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Gecmisten giiniimiize edinilen tecriibeler gostermistir Kki; tehlikeli
maddelerden ve bunlarin lojistiginden kaynaklanan risklerin minimize edilmesi,
kontrol altina alinabilmesi, insan ve cevre icin emniyet ve giivenligin saglanabilmesi
ancak belirli diizenlemeler ve direktifler cercevesinde yapilmasi ile miimkiin
olabilmektedir. Bu dogrultuda diizenlenen uluslararasi anlasma ve sozlesmelere
Tiirkiye’nin taraf olmasi ile birlikte tehlikeli madde lojistiginde uluslararasi uyum
siireci baglanmstir.

Bu calismada Tiirkiye’de tehlikeli madde lojistik sektorii analizi icin taraf
olunan uluslararasi anlagsmalara uyum siirecinin degerlendirilmesi sonucunda
gereksinimler tespit edilmis ve bu gereksinimler 5’li likert olcekte hazirlanan
onermeler ile sektor taraflar1 olan TMGD, egiticiler ve TMFB sahibi isletmelere
anket ile sunulmustur. Elde edilen verilere SPSS 18.0 paket programu ile analiz
edilerek katim oranlar1 degerlendirilmis ve onermeler icin yapilan faktor analizi
sonucunda dort faktor olusmustur. Bu faktorler, degisken gruplari olarak ele alinan;
TMGD, egiticiler ve TMFB sahibi isletmeler; tehlikeli maddeler iizerine egitim
alanlar ve almayanlar; yurtici ve uluslararasi isletmeler; damsmanhk hizmeti alan ve
almayan isletmeler; sektordeki hizmet siireleri; Tiirkiye bolgeleri arasinda T-test ve
Anova testi yardimiyla analiz edilmistir. Analizler sonucunda degisken gruplari
arasinda istatistiksel olarak anlamh farkhhiklar tespit edilmis olup tespit edilen
gereksinimlere katihm oranlar1 dogrultusunda sektor i¢in onerilerde bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Tehlikeli Madde, Tehlikeli Madde Lojistigi, Tehlikeli
Madde Giivenlik Damismani, Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi Sahibi Isletmeler
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Experiences gained from the past day by day has shown that; it is possible to
minimize and control the risks arising from dangerous goods and their logistics, to
ensure safety and security for people and the environment, but only within the
framework of certain regulations and directives. Along with the fact that Turkey is a
party to international agreements and contracts organized in this direction,
international harmonization process has started in dangerous goods transportations.

In this study; As a result of the evaluation of the harmonization process of
dangerous goods transportation sector in Turkey, needs were determined and these
needs were presented in a survey to DGSAs, trainees and DGAC-owned enterprises
which are the sector sides with the propositions prepared on 5 point likert scale. The
obtained data were analyzed with SPSS 18.0 and participation rates were evaluated.
Four factors were formed as a result of the factor analysis for the propositions. These
factors are analysed between variable groups as defined; DGSA, trainers and DGAC-
owned enterprises; those who receive training on dangerous goods and those who do
not; domestic and international logistic enterprises; businesses that have or do not
receive DGSA services; service durations in the sector; the Turkish territories with
the help of T-test and ANOVA test. As a result of the analyzes, statistically significant
differences were determined between the variable groups and suggestions were made
for the sector in line with the participation rates to the determined needs.

Keywords: Dangerous Goods, Dangerous Goods Transportation, Dangerous
Goods Safety Advisor, Dangerous Goods Activity Certificate Owners
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GIRIS

Endiistrinin gelisimi ile birlikte ham maddeye olan ihtiyagta ayni1 dogrultuda
gevre, insan ve milk i¢in risk teskil edenler siiphesiz en Onemlileridir ve haiz
olduklar1 risk sebebi ile tehlikeli madde olarak nitelendirilmektedir. Tehlikeli
maddenin tedarik zinciri icerisindeki dongusiine bakildiginda; karayolu, denizyolu,
havayolu, demiryolu, i¢ suyollar1 ve boru hatlar1 kullanilabilmektedir ve tehlikeli
maddenin bu yolculugu tlke smirlariyla kalmayip ihtiyaca binaen uluslararasi
lojistikte de yerini almistir. Tehlikeli maddelerin beraberinde tasidiklari riskler
modu veya seyredilen iilkenin degismesi sebebiyle farkli uygulamalarin olmasi
lojistigi daha ¢ok giiclestirecek ve iletisim yetersizligi ile emniyetten uzaklasilarak
kaza riskini arttiracaktir. Bu yiizden tehlikeli madde lojistiginde olusan risklerin
kontrol altina alinabilmesi ve kaza durumunda zararin en az seviyede tutulabilmesi
icin ortak bir dil kullanilmas1 gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Tehlikeli madde lojistigi
icin olusturulan bu ortak diller; karayolunda ADR, denizyolunda IMDG Code,
havayolunda IATA-DGR, demiryolunda RID, i¢ suyollarinda ADNR-ADN olmakta

ve bu anlasmalar taraf iilkeler arasinda kullanilmaktadir.

Tiirkiye’nin 22 Mart 2010 tarihinde ADR’ye de taraf olmasi ile karayolunda
da tehlikeli madde lojistigi i¢in uluslararasi mevzuata uyum siireci baslamistir. Bu
sektor analizinin yapilmast ve bu analizler dogrultusunda gereksinimlerin tespit

edilmesi amaclanmustir.

Calismanin birinci  boliimiinde; tehlikeli madde, smiflandirilmas1 ve
olusturduklart riskler, tehlikeli maddeler i¢in kullanilan lojistik modlar1 ve
uluslararas1 ve ulusal mevzuat incelenerek sektor gereksinimleri tespit edilmeye
calistlmustir. Uglincti bélumde ise tespit edilen bu gereksinimler sektor ilgilileriyle

yapilan anket ¢aligsmasi ile analiz edilmistir.



BIiRINCi BOLUM
TEHLIKELi MADDE VE LOJISTIiGi
1.1. Tehlikeli Madde Kavram

Tehlikeli madde yapilan literatiir taramasinda bazi kaynaklarda ‘Hazardous
Material’ olarak adlandirilmakta olup ‘HAZMAT’ seklinde kisaltilarak, bazi
kaynaklarda ‘Dangerous Goods’ olarak adlandirilarak ‘DGS’ kisaltmasi ile karsimiza
¢ikmaktadir. Bu iki kavram her ne kadar anlam bakimindan ayni gibi goziikse de

aralarinda farkliliklar vardir.

.....

tehlikeli materyalin canli ve ¢evre igin olusturdugu risklere karsi korunmanin
saglanmast amaglanmistir. Bu kanun sonrasinda CFR 49 (The Code of Federal

Regulations) kapsaminda dort baslik altinda toplanmistir.

= Prosedir ve/veya politikalar (CFR 49 - Bélim 101, 106, 107)

» Materyal tasarimi (CFR 49 - Bolum 172)

= Paketleme gereklilikleri (CFR 49 - Bolim 173, 178, 179 180)

» Operasyon kurallar1 (CFR 49 - Bélum 171, 173, 174, 175, 176, 177)

Bu bagliklar altinda CFR 171.8 maddesinde gecen tehlikeli materyal tanimina
baktigimizda; tehlikeli materyal (HAZMAT) ticari lojistigi yapilirken saglik emniyet
i¢in makul olmayan risk teskil eden tiim madde ve nesneler seklinde tanimlanmustir.
Tehlikeli materyal ifadesi ayn1 zamanda CFR 172.101” e gore tehlikeli atiklar, deniz
kirleticileri, yiiksek sicaklikta elleglenen materyaller ve boliim CFR 173’te atanan

siniflar ve alt basliklar1 kapsamaktadir.

Tehlikeli maddenin uluslararas1 orgiitler tarafindan yapilan tanimlamalarina

baktigimizda Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafindan Tehlikeli

.....



Talimatlarda ve Birlesmis Milletler tarafindan hazirlanan regiilasyonlardaki tanimina
gore; saglik, emniyet, miilk ya da gevre i¢in muhtemel risk unsuru arz eden her tirli

madde ve nesnelerdir (Smith, 2014).

Amerika Tasimacilik Departmani’nin  (US DOT - Department of
Transportation) tanimma gore tehlikeli madde: Insan, miilk ve g¢evre igin zarara
sebep olabilecek her tiirde madde ve nesnelerdir. Endiistriyel gelisim gosteren
toplumlarda tehlikeli maddelere bagimlilik vazgegilemezdir ve bu toplumlarda
giinimiizde binlerce tehlikeli madde kullanilmaktadir. (US DOT, 2004

https://www.transportation.gov)

Tehlikeli maddenin ilgili otoriteler tarafindan hazirlanilmis yaymlarinda

yapilan resmi tanimlamalarina gore:

Karayolu ile uluslararasi lojistigi yasaklanmis veya yalnizca ADR’ye gore
belirlenmis sartlar altinda tasinmasi miimkiin olan her tiirli maddeler ve nesneler

olarak tanimlanmistir. (ADR, 2015:19)

Tehlikeli madde tanimi RID tarafindan yasaklanmis tehlikeli madde ve
nesneler yahut yetkili otoriteler tarafindan uygun sartlar altinda taginmasina miisaade

edilen madde ve nesneler olarak yapilmistir. (RID, 2015:11)

Tehlikeli madde ya da nesneler IMDG kodu kapsadigi madde, materyal ve
esyalar olarak tanimlanmistir. Bu maddeler tehlikeli madde listesinde ismen mevcut
ise uygun olan hiikiimler geregince taginacaktir. Bu listede ismen mevcut olmayan
madde ve nesneler i¢in esdeger bir isim veya ‘baska tiirlii belirlenmemis’ ibaresi
kullanilacaktir. Bu tur tehlikeli maddelerin tagsinabilmesi sadece tehlike ¢zelliklerinin
belirlenditi takdirde tasinmasi miimkiin olacaktir. (IMDG-Code, 2006:4)

Tehlikeli maddeler saglik, emniyet, miilk veya c¢evre i¢in risk teskil eden
madde, nesne ve materyallerdir. Bu maddelerin listesi regiilasyon icerisinde mevcut

yahut bu regiilasyonlarca siniflandirilmasi yapilmistir. (DGR, 2013:1)

Tehlikeli maddeler can ve / veya mal icin icerdikleri tehlike 6zellikleri sebebi

ile zarara sebep olabilecek her tirli madde, nesne ve materyaldir. Bu tehlike



ozellikleri asindiricilik, yanicilik, parlayicilik, patlayicilik, yiikseltgenlik, su ile
tepkime vb. reaksiyonlari ihtiva edebilir. (Dangerous Goods Acts, 1985:4)

Yapilan tanimlarda anlamsal bir farklilik goriilmemekle birlikte kullanilan
sektore gore belirli farklilik goziikmektedir. Ancak HAZMAT olarak nitelendirilen
birgok madde tehlikeli madde ‘DGs’ sinifina dahil edilmektedir. Yapilan taramada
aralarinda goriilen en bariz fark HAZMAT terimine dahil edilen materyaller sadece
saglik iizerinde uzun ya da kisa vadede etkilerine gore siniflandirilmasina ragmen
DGs teriminin kapsadigi maddeler ortaya ¢ikardigi ani fiziksel ve kimyasal etkilerine

gore siniflandirilmasidir. (OHSREP, 2016)

Bu tanimlardan yola ¢ikarak tehlikeli maddeyi haiz oldugu tehlike 6zellikleri
sebebi ile tedarik zinciri igerisindeki tim sureclerden bertaraf edilmesine kadar,
yasayan her hangi bir canlinin yasam standartlarini negatif yonde etkileyebilen ve
cevre icin direk ya da dolayli yoldan risk teskil eden her turli madde, nesne ve

materyal olarak tanimlamak mimkiindiir.

1.2. Tehlikeli Maddelerin Siniflandirilmasi

.....

tehlikeli maddelerin, tasinmasinda emniyetin saglanabilmesi i¢in bu maddeleri
siniflandirma ihtiyact ortaya c¢ikmistir. Bu smiflandirma maddelerin  fiziksel
ozellikleri, tasidig riskler, tehlike gruplari, kimyasal reaksiyona girme yatkinligi,

reaksiyon sonugclari, radyoaktiflik 6zellikleri referans alinarak yapilmistir.

Birlesmis Milletler Komitesi tarafindan tavsiye niteliginde yapilan bu
siiflandirmada tehlikeli maddeler 9 ana smifa ayrilmistir ve bu siiflandirma tiim
lojistik modlarinda (karayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu) esas alinarak
uygulanmaktadir. Bu simiflandirma asagidaki tabloda verilmistir. Tehlikeli
maddelerin neden tehlike arz ettiklerinin anlasilmasi icin tiim smiflar ve alt gruplar
tek tek ele alinarak ADR, RID, IMDG - Code, DGR 1si1ginda kriterleri, tehlike

ozellikleri ve risk gruplar1 asagida gecen alt basliklar igerisinde incelenmistir.



Tablo 1.1 : Tehlikeli Madde Simiflandirma Tablosu

SINIF__ | BOLUM SINIF iSMi ISARETI
!',‘
Smnif 1 Patlayic1 maddeler ve nesneler
1.1 Kitlesel patlama riski olanlar
1.2 Parca firlatma tehlikesi olanlar
1.3 Yangin tehlikesi olanlar
1.4 Diisiik derecede patlama tehlikesi olanlar
1.5 Kitlesel patlama riski olan ¢ok hassas olanlar
1.6 Kitlesel patlama riski olan ¢ok hassas olmayanlar
Simif 2 Gazlar
2.1 Alevlenir gazlar ‘
2.2 Alevlenir ve zehirli olmayan gazlar ‘
2.3 Zehirli gazlar '\}
Siif 3 Alevlenir sivilar ‘
Alevlenir Katilar, Yanic1 materyal, Su ile
Sinif 4 .
reaksiyona veren maddeler
Alevlenir katilar, kendiliginden reaktif maddeler ve
4.1 A 1)
nesneler ve hassasiyeti giderilmis kat1 patlayicilar
4.2 Kendiliginden yanmaya yatkin maddeler @
43 Su ile temas ettiginde alevlenir gazlar agiga ¢ikaran
' maddeler
Sinif 5 Yukseltgen Maddeler ve Organik Peroksitler
5.1 Y Uikseltgen maddeler <
5.2 Organik peroksitler n.?m
Sinif 6 Zehirli Maddeler ve Bulasict Maddeler
6.1 Zehirli maddeler
6.2 Bulasic1 maddeler
Simf 7 Radyoaktif malzeme
Simif 8 Asindirict maddeler
Simif 9 Muhtelif tehlikeli maddeler ve nesneler

Kaynak; (ADR , 2015:X,X1)
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Sekil 1.1 : Diger Tehlikeli Madde Etiket ve Levhalari
Kaynak; (IATA Dangerous Goods Regulations , 2013:636-639)

1.2.1. (Smmif 1) — Patlayicilar

Patlayict maddeler kimyasal tepkimeler sonucunda cevresine zarar
verebilecek bir siirat, basing ve sicaklikta gazlar olusturabilen kati, sivi veya gaz

karisimlaridir. Patlayict maddeler 6 kisma ayrilmistir.
1) Kutlesel patlama riski olanlar

Kiitle olarak patlama riski olusturan maddeler (Bu patlamada hemen hemen

tim yikun etkilenebilecegi patlamalardir.)
2) Parca firlatma tehlikesi olanlar

Parca firlatma tehlikesi mevcut olup kitle halinde patlama tehlikesi mevcut

olmayan maddeler ve nesnelerdir.



3) Yangin tehlikesi olanlar

Ktle olarak patlama riski olmamasina ragmen yangin veya diisiik siddette bir
patlama tehlikesi olan ya da diisiik seviyede bir firlatma tehlikesi mevcut yahut bu
tehlikelerden ikisini birden biinyesinde barindiran maddeler ve nesnelerdir. Bu
materyaller yanmalari durumunda biiylik 6l¢iide radyan 1siya sebep olur yahut
zincirleme reaksiyonlar ile yanarak hafif siddette patlama ve/veya firlatma etkisi

olustururlar.
4) Diisiik derecede patlama tehlikesi olanlar

Tutusma ve reaksiyonun tetiklenmesi ile patlama tehlikesini diisiik seviyede
olusturan materyallerdir ve etki alan1 az olup bulunduklari paket i¢i ile sinirlidir.
Disarida olusabilecek bir yangin durumunda paket igerisindeki patlayicinin ani

olarak patlamasina sebep olmaz.

5) Kaitlesel patlama riski olan ¢cok hassas olanlar
Bu maddelerde patlama riski kiitlesel boyuttadir ancak normal tasima
kosullarinda olusabilecek yangin veya tepkime baslamasi halinde bunlara karsi

duyarlilig1 ¢ok az olan madde ve nesnelerdir (UN, 2015:105).
6) Kitlesel patlama riski olmayan ¢ok hassas olanlar

Sadece asir1 derecede diisiik hassaslik diizeyinde Ozellik gosterirler. Bu

materyaller yalniz tek bir par¢anin patlamasi seklinde risk tasirlar.
1.2.2. (Simf 2) — Gazlar

Bir maddenin gaz sinifina dahil edilebilmesi i¢in 50°C’lik sicaklikta buhar
basincinin 3 bardan fazla veya 1,01 bar standart basingta 20°C sicaklikta biitiinii ile
gaz halinde bulunmasi gerekmektedir. Bu formdaki yani gaz halindeki tehlikeli
maddelerin tehlike ozellikleri asfiksant (bogucu), yiikseltgen(yakici-oksitleyici),

alevlenir ve zehirli 6zellikte olabilir.



Birlesmis Milletler Model Yo6netmeliginde, IMDG kodunda ve ICAO Teknik
Talimatlarinda gazlar asagidaki 3 boliimden birine atanir. Asindiric1 gazlar zehirli

gazlar olarak diistiniiliir.

1) Alevlenir Gazlar
2) Alevlenir Olmayan ve Zehirli Olmayan Gazlar
3) Zehirli Gazlar

Asfiksant (bogucu) gazlar, alevlenir ve yikseltgen 6zellik gostermeyen ancak

havadaki mevcut oksijenin oranini azaltan yahut oksijenin yerine gegebilen gazlardir.

Alevlenir gazlar, %21 oksijen ihtiva eden hava ile hacimce %13 oraninda
karigimlari halinde tutusabilen veya alt yanabilme sinirina (LEL) bakilmaksizin

minimum %12 oraninda hava ile alevlenebilir gazlardir.

Yukseltgen gazlar, ortama havadaki mevcut oksijen miktarindan daha fazla

miktarda oksijen saglamasi sebebiyle ¢evredeki diger materyallerin yanmasina sebep

olabilen gazlardir (UN, 2015:131).

Zehirli gazlar, kismen zehirlilik veya asindiricilik 6zellikleri tasiyan gaz

formundaki maddelerdir.
1.2.3. (Simf 3) - Yamic Sivilar

Yanici sivilar 50°C sicaklik seviyesinde buhar basinglart 3 bardan daha azdir
ve 20°C sicaklik seviyesinde ve 1,01 barlik standart basingta butlnl ile gaz
formunda degillerdir. Genellikle parlama noktalar1 60°C sicakligmin altindadir.
Parlama noktas1 60°C sicakligindan fazla olan sivi maddeler ile erimis halde bulunan
parlama noktalarina esit yada bundan daha yiiksek seviyelerde isitma iglemi goriir.

Bu maddeler UN 3256 numarasi dahilindedir.

Bu smifa duyarliligi azaltilmis sivi patlayicilarda dahil edilmistir. Bu

patlayicilar, patlayicilik 6zelligini en aza indirmek igin su icerisinde homojen olarak



ya da uygun diger sivilar igerisinde siispansiyon olusturularak yahut ¢6ziinmiis halde
tasinmaktadir (UN, 2015:141).

Yanict sivilarin  tehlike ozelligi  yanicilik, patlayicilik, zehirleme ve

asindiricilik olarak 6zetlemek miimkiindiir.

1.2.4. (Simif 4.1) - Alevlenir Katilar, Kendiliginden Tepkimeye Giren
Maddeler ve Duyarhhig1 Azaltilmis Kati Patlayicilar

Bu smifa c¢abuk tutusabilen kati materyaller, kendiliginden reaksiyona
girebilen sivi ve kati maddeler, duyarliligi azaltilmis kat1 patlayicilar ve
kendiliginden tepkimeye giren maddeler dahil edilmistir. Bu sinifta taginan bazi

kendiliginden tepkimeye giren tehlikeli maddeler sicaklik kontrolii gerektirmektedir.

Alevlenir katilar, sirtinme gibi sebepler ile ¢abucak tutusabilen kati
maddelerdir. Ornek olarak yanan kibrit gibi bir ates kaynag ile kisa bir zaman
zarfinda kolayca yanabilen ve alevi hizli bir sekilde tiim maddeye niifuz eden
tehlikeli maddelerdir. Magnezyum gibi metal tozlar yangin durumunda sondiiriilmesi
zor olmasi sebebiyle daha tehlikelidir, ¢cunkid bu maddeler su ve karbondioksit

etkilesimiyle yangin derecesini attirmaktadir (UN, 2015:146).

Bu sinifa ait tehlike 6zelliklerini yanici, zehirleyici, patlayict ve asindirici

olarak 6zetlemek mimkundr.
1.2.5. (Smif 4.2) - Kendiliginden Yanmaya Yatkin Maddeler

Kendiliginden yanmaya yatkin maddeler havadaki mevcut oksijenle
reaksiyona girmesi sonucunda ekzotermik bir reaksiyon olusturarak 1s1 agiga
cikartirlar. Ortaya ¢ikan bu 1s1 artis1 reaksiyon sirasinda kaybedilen 1sidan fazla
olursa maddenin sicakligini arttirir ve bunun sonucunda indiiksiyon siiresinde

maddenin kendiliginden 1sinmasina ve yanmasina sebep olabilir.

Piroforik maddelerden olusan karisim ve ¢ozeltiler (siv1 veya kat1) ¢ok az bir
miktarda olsa bile hava ile temasi halinde bes dakikadan az bir slre igerisinde

tutusabilen maddeler olmasi sebebi ile bu sinifa dahil edilmistir. Piroforik maddeler



10

disinda biiyiik miktarlarda kendiliginden 1sinan madde ve nesneler hava ile temas

halinde uzun sure (saatler veya giinler) igerisinde tutusabilir (UN, 2015:156).

Bu simifa ait maddelerin tehlike 6zellikleri asindirici, zehirleyici ve yanici

seklinde 6zetlemek miimkiindiir.

1.2.6. (Smif 4.3) - Su ile Temasinda Alevlenir Gazlar Agiga Cikartan
Maddeler

Bu smiftaki maddeler su ile temasi halinde tepkimeye girmesi sonucunda
hava ile karigiminda patlayici ozellik gosteren alevlenir gazlar agiga c¢ikartan
materyallerdir. Bu maddeler ¢iplak ates, kivileim olusturabilen aletler ve korunmasiz
el feneri, ampul gibi aydinlatma aparatlarindan kaynaklanan kivileim ve statik

elektriklenmeden dolayi tutusabilirler (UN, 2015:160).

Bu smifa ait tehlikeli maddeler asindirici, patlayici, yanicit ve zehirleyici

turiinde tehlike 0zelliklerini barindirirlar.
1.2.7. (Simf 5.1) - YUkseltgen (Oksitleyici) Maddeler

Bu siniftaki tehlikeli maddeler kendileri alevlenir olmasa dahi genellikle
reaksiyonlarinda oksijen salinimi yaparak materyallerin yanmasma sebep olabilen

veya yanmaya katkida bulunan maddeleri kapsar (UN, 2015:163).

Bu simifa ait tehlikeli maddeler zehirleyici, asindirici, yanici tiiriinde tehlike

Ozelliklerine direk ya da dolayli yoldan haiz olan maddelerdir.
1.2.8. (Simif 5.2) - Organik Peroksitler

Organik peroksitler yiikseltgenmis veya normal sicakliklarda ekzotermik
(1s1veren) reaksiyonlar olusturarak tepkimeye girmeye yatkindirlar. Tepkime i¢in
gerekli olan 1s1 enerjisi asitler, agir metal bilesenleri, amin tlriinden maddeler ile
temasi, uygun olmayan sekilde siirtlinme veya siddetli ¢arpma ile baslayabilir.
Tepkimenin seyri sicaklik ile dogru orantilidir ve organik maddenin bilesenlerine

gore degisiklik gosterebilir. Bu tekimeler sonucunda zararli, alevlenebilen gazlar
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veya buharlarin ortaya ¢ikmasina sebep olabilir. Bazi organik peroksitlerin taginmasi
sirasinda sicaklik kontrolii altinda tutulmas1 gerekmektedir. Ozellikle uygunsuz bir
paketleme ile tasinmasi sonucu patlama meydana gelebilir. Bu tehlike 6zelligini
seyrelticiler kullanilarak ve uygun ambalajlar ile elleclenerek elimine edilebilir.
Birgcok organik peroksitin yanmasi siddetli bir sekilde gerceklesir ve miidahalesi
zordur. Bu maddeler asindirict olmasi sebebiyle gozler ve cilt ile temas
ettirilmemelidir. Kisa siirede g6z korneasina zarar verebilir veya deride tahribata
sebep olabilir (UN, 2015:168).

Bu simifa ait maddeler, tehlike 6zelliklerini olarak patlayici, asindirici, yanict

ozelliklerini direk ya da dolayli yoldan gosterirler.
1.2.9. (Simf 6.1) - Zehirli Maddeler

Deneyim, tecriibe ve hayvanlar iizerinde yapilan ¢aligmalar sonucunda elde
edilen veriler dogrultusunda ¢ok az miktarda dahi olsa yasayan canlilarin yasamsal
fonksiyonlart i¢in risk olusturan maddelerdir. Bu maddeler solunum yolu, deri temasi

ve sindirim yolu ile etkisini gosterirler (UN, 2015:184).

Zehirli maddeler organik, inorganik, organometalik, kati, sivi ve pestisit
olarak bulunabilirler. Tehlike dzellikleri olarak direk ya da dolayli yoldan agindirict,

zehirleyici ve yanici 6zellik gosterirler.
1.2.10. (Smif 6.2) - Bulasict Maddeler

Bu smifa ait materyaller patojen icerdikleri tespit edilmis yahut patojen
igcermesi muhtemel maddeleri kapsamaktadir. Patojenler insanlar ve/veya hayvanlar
icin hastaliga sebep olabilecek parazit, mantar, riketsiya, viris ve bakteri gibi

mikroorganizmalar ve prionlar gibi unsurlari barindirirlar.

Bulagici maddeler; insanlar1 ve hayvanlar1 etkileyebilen ya da yalnizca
hayvanlar etkileyebilen maddeler, biyolojik materyaller ve klinik atiklar olarak dort

alt sinifta toplanmistir.



12

Bulagici maddeler kategori A ve B olmak {iizere iki kategoriye ayrilmistir.
Kategori A; bulasic1 madde nev’inden hem insan hem de hayvanlar lzerinde etkili
olanlar (UN 2814), yalnizca hayvanlar iizerinde etkili olan (UN 2900) ve tibbi
atiklardan (UN 3291) olugmaktadir. Kategori B ise Kategori A disinda kalan bulasici
biyolojik maddeleri (UN 3373) kapsamaktadir (UN, 2015:197).

Bu simifa ait maddeler bulasma tehlikesi tasimaktadir. Su ortami ve
kanalizasyon sistemi yoluyla insanlar ve/veya hayvanlar i¢in tehlike teskil

etmektedir.
1.2.11. (Simif 7) - Radyoaktif Maddeler

Radyoaktif malzemeler temel radyoniiklid degerlerini lojistik stire¢ icerisinde
aktiflik konsantrasyonu ve toplam aktiflik olarak asan maddeleri kapsamaktadir.
icerisindeki kontrol degerlerini ve ¢evrenin maruz kalabilecegi zararlarin
belirlenmesinde IAEA tarafindan 2012 yilinda yayinlanan ‘Radyoaktif Malzemelerin
Emniyetli Taginma Y6nergesi’ referans alinmistir (UN, 2015: 57, 204).

1.2.12. (Smif 8) - Asindirict Maddeler

Bu siniftaki maddeler, temasi halinde deri (cilt, mukoza, epitel doku) Gizerinde
kimyasal etki ile tahribata sebep olabilen ve sizinti durumunda cevresindeki
materyallere, tasimasi yapilan araglara zarar verebilen madde ve nesneleri
kapsamaktadir. Ayrica bu smifa sulu ortamda tepkime sonucu asindirict 6zellik
gosteren ve havadaki nem sebebiyle asindiric1 buhar tiretebilen madde ve nesnelerde
dahildir. Asindirict simifindaki materyaller asindirici, yanict ve zehirleyici tehlike

ozelliklerine sahiptir (UN, 2015:234).
1.2.13. (Stmif 9) - Muhtelif Tehlikeli Madde ve Nesneler

Bu smf diger sekiz siifa dahil edilemeyen tehlikeli maddeler igin
olusturulan bir smif olup tehlikeli madde sektoriinde yapilan gelismeler, arastirmalar
ve incelemeler dogrultusunda genislemektedir. Cesitli ulusal ve uluslararasi

degerlendirmeler sonucunda bu smifin kullanimina yonelik farkli yaklagimlar
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mevcuttur. Bu sinif dahilinde farkli tehlike gruplarina haiz materyaller asagidaki gibi

gruplandirilmstir.

« M1: Ince toz halinde iken solunmasi durumunda saglik igin tehlikeli olan
materyaller

* M2: Yanginda di-oksin olusturan materyaller

* M3: Tutusur duman birakabilen materyaller

» M4: Lityum hicreler, piller ve bataryalar

* M5: Kurtarma malzeme ve techizatlar1

* M6-M8: Cevre igin zararli materyaller

* M6: Su kirletici s1vi materyaller

* M7: Su kirletici kat1 materyaller

» M8: Genetigiyle oynanmis mikroorganizma ve organizmalar

* M9-M10: Isitilmis ve yiiksek sicaklikta taginan materyaller

* M9: S1vi materyaller

* M10: Kat1 materyaller

*M11:Taginmas1 esnasinda tehlikeli olabilen ve diger sniflarin

tanimlamalarina uymayan diger maddeler” (UN, 2015:239).

Tasinmasi esnasinda tehlike olusturabilecek ve siniflama kriterleri uygun
olmadigi i¢in bagka bir sinifta tanimlanamayan maddeler Sinif 9'da belirtilmektedir.
Bu nedenle bu sinifta belirtilen maddeler ile ilgili tipik bir ana tehlike yoktur. Bu

sinifta bulunan maddelerin her birinin kendine has tehlikeleri bulunmaktadir.
1.3. Tehlikeli Maddelerin Risk Faktorleri

Risk sozliikte kelime anlam1 zarara ugrama tehlikesi seklinde tanimlanmaistir.
(http://www.tdk.gov.tr/risk, 2016). Literatiirde risk ile ilgili farkli tanimlamalar

bulunmaktadir. Bunlar;

Risk bir madde veya olaydan kaynaklanan ve belli kosullar altinda ortaya

cikabilecek tiim olumsuzlarin olasiligidir. Risk iki bilesenden olusmaktadir, olumsuz
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bir olayin meydana gelme olasiligi ve bunlarin sonuglaridir (Talinli, Platin ve Sunar,

1999:8).

Risk, kimyasal ya da fiziksel yollar ile bir maddeye maruz kalma sebebiyle

belirli kosullarda zararli bir durumun ortaya ¢ikma olasiligidir (Duffus ve Worth,

1996:2).

Risk, insan, mal, miilk, ¢cevre yani degerli herhangi bir seye etki edebilecek
bir olumsuzlugun olma olasiliginin ve bu olasiligin Slgiilen siddeti dogrultusunda

ortaya ¢ikan tahrip ve kaybedilmesi olasihigidir (Dick, Belluz ve Craig, 1999:20).

Bu tanimlamalarda yola cikilarak risk goreceli bir kavram olarak deger
verilen ve deger veren arasindaki miinasebetten kaynaklanan ve bu degerin
istenilmeyen bir sekilde zarara ugramasi, tahrip olmasi, yok edilmesi ihtimallerine
dayanan olasiliklar biitlinidiir. Bu ac¢idan bakildiginda biz insanlar icin genel
anlamda risk, deger verdigimiz seyler i¢in direk ya da dolayli yoldan tehdit olusturan
her sey risktir. Insanlarin deger verdigi seyler ihtiyaci nispetindedir. Ornegin can,
mal, miilk, ¢evre, giyecek, yiyecek, 1sinma, barinma gibi. Ve bu ihtiyaglarin her
birinin tedarikinde bir noktada tehlikeli bir madde kullanilmistir ve dolayisi ile

giinlimiizde tehlikeli maddelere olan ihtiyacimiz agikg¢a goriilmektedir.

Endustriyel gelisimin bir sonucu olarak tehlikeli maddelerin taginmasi da ayni
oranda ihtiyaglar dogrultusunda artmaktadir. Bu artis sebebiyle tehlikeli madde
lojistigi diinya ¢apinda biiyiiyen bir problem olmaktadir (Leonelli, Bonvicini ve
Spadoni, 2000:1).

Tehlikeli maddelere ihtiyacimiz olmasina ragmen lojistiginin problem olarak
nitelendirilmesi, tehlikeli maddelerin insan ve cevre icin tasidigr risk faktorlerinden
kaynaklanmaktadir. Bu sebeple bir tehlikeli maddenin lojistigine baslanmadan 6nce
risk degerlendirilmesi yapilmalidir. Bu degerlendirme kriterleri; tehlikeli maddenin
insan, mulk ve cevreye olan kimyasal, fiziksel, radyasyon, asindirici, patlayici,
bulasici, kirletici, reaksiyona girme egilimi, 1siya duyarliligi ve zehirleyici gibi risk
faktorleri g6z 6nunde bulundurularak yapilmalidir. Bu kriterler tehlikeli maddeler

icin birincil ve ikincil risk gruplar1 dikkate alinarak yapilmalidir. Belirtilen risklerin
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olusmasi durumunda muhtemel sonuglari degerlendirilmelidir. Tehlikeli madde

siniflarina gore risk faktorleri asagida hazirlanan tabloda verilmistir.

Tablo 1.2 : Tehlikeli Madde Risk Faktorleri

3 5 & 5 E 3 E © = 0F
s = ¢ E 3t e £ 3 2 EGEEF g § %€ % o2
snE | £ - = e8 T T B e & 8 2 2 557 8 2 35 8 £
E 32 2 2 E g “° g s 2 g 5 8
Sl R A B O BN R « ¢ 5
1 X i XX X X
21 X X X i XX
2.2 X X X
2.3 X X
3 X X X i X X X X
41 | X X X X X X
42 | X X i X X i X X X X
43 | X i X X X X X X
51 | X X X X i X X X
52 | X | X X X X X
6.1 | X X X X X X X
6.2 X X
7 X
8 X X X
9 X X X X
Kaynak; (Dangerous Goods Safety Guidance Note - Risk assessment for dangerous goods,
2013:7,8)

Tehlikeli maddelerin insan, cevre ve kendisi icin belirtilen bu riskleri iyi
tanimak, dogru degerlendirme yapmak tehlikenin olugsmasi durumunda dogru
miidahale edebilmenin temel sartidir. Ancak sadece bu riskleri bilmek, o materyali
tanimak icin yeterli olmayacaktir. Bu yiizden materyale 6zgii olusturulan MSDS’ler
(Material Safety Data Sheet) taginilan materyalin fiziksel ve kimyasal 6zellikleri, acil
bir durumda nasil miidahale edilmesi gerektigini, materyalin hangi kosullarda
muhafaza edilmesi gerektigini, uygun ellegleme kosullari, insan ve ¢evre igin tasidigi
riskler, alinmasi1 gereken Onlemler ve daha fazlasinin bilinmesi i¢in olusturulan
dokiimanlar hazirlanmistir. Ancak MSDS’in temin edilmis olmasi tehlike arz eden
maddenin biitiin risklerin tam olarak anlagilmasini garanti etmis sayilmaz. Aksi bir
durum olarak bir maddenin MSDS’inin hazirlanmamis olmasi bu maddenin her

hangi bir risk tagimadigr anlamina gelmez. Emniyet ylkiimliliigli olan taraflar
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tehlikeli bir maddenin risklerini yerinde belirlemek icin bir takim prosedurler

gelistirmeli ve risk degerlendirme sistemine sahip olmalidirlar. (ISGOTT, 1996: 30)

Tehlikeli maddeler i¢in yukarida tabloda olusturulan risk faktorleri tehlike
maddelerin insan, ¢evre i¢in olusturdugu tehditleri daha iyi anlayabilmek adina

asagida anlatilmaya calisilmistir.

1.3.1 Patlayiciik: Patlama ani olan hacimce artig, muazzam derecede enerji
salinimi ile beraber genellikle ortaya ¢ikan 1s1 ve gaz salimimidir. Kimyasal patlama,
ortak Ozelikleri yapay patlayicilardan kaynaklanan patlamalar olmasidir. Genellikle
hizl1 ve siddetli olan oksidasyon tepkimelerini icerir ve bu tepkimeler sonucunda
aciga sicak gazlar cikar. Fiziksel (Mekanik) patlamalar, kimyasal ve niikleer
patlamalarin aksine fiziksel etkiler sonucunda olusan basing degisimi, sikisma gibi
etkenlerden kaynakli patlamalardir. (https://en.wikipedia.org/wiki/Explosion, Erisim
Tarihi 11.11.2016)

Bir patlayict kazara yahut isteyerek 1sitildigi zaman 1s1 patlamasi olusturur
hatta daha biiylik zararlara sebep olacak sekilde infilak edebilir. Bir patlayicinin
degerlendirilmesi, ilk materyalin fiziksel ve kimyasal durumu, sicaklik orani, dagilan
parcalarin kinetigi, patlayicimin fiziksel ve kimyasal yapisindaki degisim, yakma
orani, termal ve mekanik boyutta patlama enerjisi transferi ve sonug¢ olarak zararin

boyutu ele alinarak yapilir. (Toth, Stranjik ve Bozic, 2011:17)

Teorik olarak patlamanin etkisi 1s1 yayilim1 ve basing dalgasi olusturmaktadir.

Bu etkiler patlamanin karakteristik 6zelligidir. Patlamanin dort ana etkisi vardir.

e Patlamanmin basing etkisi (Blast Pressure Front Effect), bu etkide
pozitif ve negatif olmak Uzere iki etki s6z konusudur. Pozitif etki
patlamanin ilk aninda gerceklesen patlamanin orjininden cevreye
dagilan basingtir. Asil zararli olan ilk siradaki pozitif patlamadir.
Devaminda gelen negatif patlamanin hissedilmesi giictiir.

e Sarapnel Etkisi (Shrapnel Effect), patlayict maddenin muhafaza
edildigi paketin de patlamasi sonucunda bu materyallerin ¢evreye

savrulma etkisidir.
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e Is1 Etkisi (Thermal Effect), patlamanin siddeti ile etrafa yayilan
enerji beraberinde 1s1 da yayilir. Bu yayilan 1s1 havadaki mevcut olan
gazlarin ve oksijenin tutusmasina sebep olur. Hizli gergeklesmesi
sebebi ile patlamanin m1 yanginin mi1 6nce gergeklestigi ¢ogu zaman
anlasilamaz.

e Sarsinti Etkisi (Seismic Effect), patlamanin siddeti ile salinan

enerjinin gevre yapilara zarar vermesidir (NFPA 921, 2004: 152)

Patlama esnasinda ortaya ¢ikan 151k, eger dogrudan etki yaparsa, gézlere zarar
verebilir. Patlama esnasinda ortaya cikan 1s1, belirli sartlar altinda yanmaya yol
acabilir ve ortaya cikan asir1 basing dalgasi, pargalama kapasitesi nedeni ile bilinen
patlama sonuglarinin ¢cogunun sebebidir. Asir1 basing aynit zamanda duymay ciddi
sekilde hasara ugratabilecek tipik giiriiltii meydana getirir. Tutusabilen sivilarin ve
gazlarin buharlariin oksijen ile karisimindan, bir tutusma kaynagi ile patlamaya yol

acabilecek bir madde karisimi1 olusabilir. (Akgetin, 2012: 63)

1.3.2 Yamcihk: Tehlikeli maddeler arasinda en fazla risk teskil eden bir
faktordlr. Aleve maruz kalipta yanabilen her materyal yanicit bir madde olarak
diisiniilir. Ancak yanan, maddenin kat1 hali degil 1s1 enerjisi ile ortaya ¢ikan gazdir.
Ornegin hidrokarbon gazlariin yanmasini ele aldigimizda, normal hava sartlarinda
hidrokarbon ve oksijen gazlar tepkimesinden su ve karbondioksit olugsmaktadir. Stvi
bir hidrokarbon yeterli sicaklik ile buharlagma noktasina geldiginde {izerinde biriken
hidrokarbon gazi yandig1 zaman ortaya ¢ikan 1s1 yanan alevin devam etmesi ig¢in
yeterli miktarda temiz gazi aciga ¢ikartir ve sivi yantyormus gibi goziikse de aslinda

yanan buharlasan gazdir ISGOTT, 1996: 26).

Yanict bir maddeden ¢ikan gazlar havanin birlesimiyle daha dogrusu hava
icin yeterli miktarda oksijen ile yaptig1 karisim alev kaynagina olan temasi ile yanma
olay1 gergeklesir. Ancak hava ile yapmis oldugu bu karisim orani ¢ok az ya da ¢ok
fazla oldugu durumda yanma gerceklesmeyecektir. Bunun sebebi yanici
materyallerin sahip oldugu alt (Lower Flammable Limit — LFL) ve Ust (Upper
Flammable Limit — UFL) yanma siniridir. Bu iki sinir arasinda olan karisim yanma

icin elveriglidir. Ayrica yanici olan materyal ortama yeterli buhar1 salabilmesi i¢in
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gerekli olan sicaklik degerine parlama noktasi (Flash Point) denir. Bu ozellik
tehlikeli maddelerin ayirt edici bir 6zelligidir ve bir sivinin yanict olup olmadigi bu
Ozellik referans alinarak belirlenir. Parlama noktasi 60°C’in altinda olan sivilar

yanici s1vi olarak adlandirilir. (Tanker Safety Guide, 2002:3).

1.3.3 Zehirleyicilik: Zehirli ve toksik kelimeleri ayn1 anlamda kullanilmaktir.
Zehirleme sindirim, soluma ve temas yolu ile canli biinyesine gegen ve yasamsal
fonksiyonlar1 olumsuz yonde etkileyen, merkezi sinir sistemini bozan, hatta liimle
sonuglanabilecek ciddi durumlara sebep olabilen durumdur. Kisa siire icerisinde
yuksek konsantrasyona sahip zehire maruz kalma sonucu akut zehirlenme, uzun bir
zaman diliminde diisiik konsantrasyonlu zehire maruz kalma kronik zehirlenme
olarak adlandirilir. Zehirlilik, kontrol altina alinmis sartlar dahilinde tarafsiz olarak
degerlendirilen test dozajlar1 ile seviye belirlemesi yapilmis ve bu degere suur
baslangi¢ limit degeri (Threshold Limit Value — TVL) olarak ifade edilmistir (Tanker
Safety Guide, 2002:4).

Zehirli maddelerin canlilar tizerindeki etkileri degisiklik gdstermektedir bu
sebeple ortalama degerlerin belirlenmesine ihtiya¢ duyulmustur. Bunun igin 1970
yilinda Amerika’da Is Saglik ve Emniyeti Ulusal Enstitiisii'niin (NIOSH — The
National Enstitute for Occupational Safety and Health) yapmis oldugu ¢alismada

standartlar belirlenmistir.

Zaman Agirhikh Ortalama (Time-Weighed Average- TWA), bu standart;
giinde 8 saat ve hafta toplam 40 saat ¢alisan insanlarin soludugu zehirli havanin yan
etki icermemesi ve insan saglhigin1 olumsuz etkilemeyecek sekilde Onlemlerin

alinmasi igeren bir standarttir.

Izin Verilen Maruz Kalma Seviyesi (Permissible Exposure Level — PEL),

yine bu standart Zaman Agirlikli Ortalamaya (TWA) gore belirlenmistir.

Kisa Siireli Maruz Kalma Sinir1 (The Short-Term Exporsure Limit —
STEL), bu standart ise kisa siire (15 dakika) i¢erisinde maruz kalinacak en ¢ok limiti

belirtir.
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Esik Simir Degerleri (Threshold Limit Values - TLVS), bu standart ¢alisma
ortaminda, bir toksik maddenin gilivenli caligmaya olanak veren maksimum
miktaridir (mg/M3 ya da ppm). Saglik durumu iyi olan ¢alisanlarin hi¢bir problemi
olmaz. (8 saat / haftada 48). Ornegin; Karbon Monoksitin esik siir degeri 40 mg
/M3 iken Heksanin 180 mg/M3 tiir (Girard, 2010:120).

Belirlenen bu standart ortalama degerler wulusal ve uluslararasi
organizasyonlar, idareler veya yerel diizenleyici otoriteler tarafindan belirlenebilir.
Taraflarca belirlenmis bu sinirlar asilmamalidir. TLV limit degerlerine maruz
kalmanin ciddi saglik problemleri olusturmayacagi kanist olmasina ragmen, bu
standart degerler sadece birer rehberdir. Atmosferik Kirleticilerin makul olan en
diisiik limitlerde uygulanmasi en iyi uygulamadir (ALARP-As Low As Reasonably
Practicable) (ISGOTT, 1996: 27).

Tehlikeli maddelerde zehirlilik diizeyinin belirlenmesi asagidaki kriterlere
gore yapilmaktadir ve bu zehirlilik diizeylerini gére maddenin tehlike seviyesi
belirlenerek bu dogrultuda paketleme yapilmaktadir. Agiz yolu ve deri yolu ile
mumkin zehirlenmelerde LD50, solunum yolu ile zehirlenmelerde LC50 degeri

referans alinmaktadir.

Agiz yolu ile alinan tehlikeli madde icin 6ldurict doz (Lethal Dose -
LD50): Yetigkin albino farelerine agiz yoluyla verildiginde bu fareleri 14 giin
igerisinde %50’sini 6ldiirmesi 6ngoriilen dozdur (UN, 2015:185). Bu miktar, (mg/kQg)
olarak ifade edilir ve mgr olarak verilen miktar1 incelenen hayvanin kilogram olarak

agirhigina boliinmesi ile hesaplanir (Moldoveanu, 2010:136).

Deri yolu ile alinan tehlikeli madde i¢in 6ldiiriicii doz (Lethal Dose -
LD50): Yetiskin albino farelerin agik derilerine 24 saatlik temasi yoluyla 14 giin

igerisinde %50 sinin 6liimiine sebep olmasi 6ngoriilen dozdur (UN, 2015:185).

Solunum yolu ile alinan tehlikeli madde icin 6ldiiriicii konsantrasyon
(Lethal Concentration - LC50): Zehirli maddenin buhar, duman veya toz
partikiillerinin erkek ve disi albino farelerine 1 saat boyunca siirekli solutulmasi

sonucunda 14 giin icerisinde %50’sinin Oliimiine sebep olabilecek dozdur (UN,
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2015:185). Bu miktar, (mg/l) olarak ya da Milyonda Bir Adet (Parts Per Million -
PPM) olarak ifade edilir (Moldoveanu, 2010:137).

1.3.4 Asindiriciik: Asindirict maddeler; insan derisi, g6z ve diger insan
viicudunu olusturan pargalar ile reaksiyona girerek zarar veren ayni zamanda diger
materyalleri de agindiran maddeler olarak tanimlanir. Diger maddelerle temas haline
geldiklerinde reaksiyona girip toksik metalleri harekete gecirebilirler. Farkli
materyallerle (6zellikle metallerle) reaksiyona girerek metallerin 6zelliklerinde
onemli degisikliklere yol agar, kullanilma amaci olan performanslarin
kaybetmelerine neden olur. Ornek: elektrik iletkenligi mekanik direng vs. (Schnepp,

2009:234).

Asindirict maddelerin uygun bir sekilde tasinmasi ve elleclenmesi i¢in bu
maddelerin tehlike derecesi belirlenmesi gerekmektedir. Bu gereklilik OECD (The
Organisation for Economic Co-operation and Development) tarafindan hazirlanan
kimyasallarin test edilme kilavuzu baz alinarak karsilanmaktadir ve paketleme
gruplarina atama bu test sonuclari dogrultusunda yapilmaktadir. Asindirict
maddelerin paketleme gruplari belirlenirken saglam deri dokusunun ve / veya
alliminyum, ¢elik metallerinin asindirict madde karsisindaki direnci temas siiresi ve

gozlem periyodu dikkate alinir (UN, 2015:235).

1.3.5 Boguculuk: Solunum igin gerekli olan havadaki oksijeni azaltan veya
yok eden zehirleme etkisi az olan ya da zehirsiz olan gazlarin olusturdugu etkidir.
Oksijen orani az olan havanin uzun siire solunmasi asfiksi (bogulma) sonucu 6liime
sebep olur. Bogucu gazlarin genellikle kokusuz ve stabil olmalari sebebiyle kandaki
karbondioksit oraninin {ist seviyelere ¢ikana kadar yiiksek konsantrasyonda olsalar
dahi hissedilemeyebilirler. Azot, ksenon, neon, argon, helyum gibi gazlar boguculuk

riski tasiyan gazlara 6rnek verilebilir (Tanker Safety Guide, 2002:4).

1.3.6 Soguk yamg (Soguk Isirmasi): Donma noktasinin altindaki
sicakliklarda kalbe uzak kalan bolgelerde damarlarin daralarak kan akisinin azalmasi
sonucu meydana gelir (Kuzgun, 2011:2). Endiistri, tarim ve tip alaninda yaygin

olarak kullanilan sogutucu gazlar ve sivilarin (likit oksijen, kloroflorokarbon- CFC,



21

LPG, likit nitrojen, likit helyum vb.) cilde temasi sonucunda olugan soguk yaniginin
ciddiyeti cildin maruz kalma siiresi ve maruz kaldigi sicakliga baghdir. Soguk
1sirmas1  (frostbite) hiicresel harabiyete, damarlarin daralmasina, kan akisinda
duzensizlik ve kiigiik kan dolasimina zarar verebilir. Bunlarin sonucunda damarlarda

kanin pihtilagmasina ve kangrene sebep olur (Sever vd., 2010:434).

1.3.7 Reaktivite (Reaksiyona Girme Egilimi): Tehlikeli bir madde bir¢ok
unsur ile reaksiyona girme egiliminde bulunur. Bunlar kendiliginden reaksiyona
girme egilimi, su ile reaksiyona girme egilimi, hava ile reaksiyona girme egilimi ve
diger tehlikeli maddeler ile reaksiyona girme egilimi olarak kategorize etmek
mimkunddr. Bu reaksiyonlar sonucunda zehirli gazlar, yiiksek derecede 1s1 ve

reaksiyonlarin hizli gergeklesmesi sonucunda patlama tehlikeleri olusabilir.

Kendiliginden reaksiyona giren tehlikeli maddeler i¢inde en yaygin olan tiirii
polimerlesme reaksiyonlaridir. Bu reaksiyonlar zincirleme (chain-reaction) yahut
yogunlasma  (step-reaction) seklinde olmaktadir. Bu reaksiyonlar yavas,
kendiliginden, dogal yollardan gerceklesip her hangi emniyetsiz durum
olusturmadigi gibi, hizli bir sekilde gercekleserek ekzotermik reaksiyonlar ile 1s1 ve
gaz c¢ikis1 da gozlemlenebilir. Bu tiir tehlikeli maddelerde kendiliginden aktiflesip

reaksiyonu engellemek icin inhibitorler kullanilmaktadir.

Su ile reaksiyona giren tehlikeli maddelerin reaksiyonlari sonucunda agiga
¢ikan gazlar zehirli veya bogucu &zellikte olabilir. Ornegin toliien izosiyanit’in su ile

tepkimesinde bir bogucu gaz olan karbondioksit meydana gelmektedir.

Hava ile yani oksijen ile reaksiyona girme egiliminde olan maddeler disardan
1s1 gibi her hangi bir enerji gereksinimi olmadan hava ile tepkimeye girerler. Bu
maddelerin bir grubu (stabil olmayan peroksitler) hava igerisindeki oksijen ile yavas
tepkimeye girerler. Diger grup ise genellikle dogal {irtinlerin havadaki mevcut

bakteriler tarafindan bozunmasiyla gerceklesir (Tanker Safety Guide, 2002:111).

1.3.8 Kimyasal Dengesizlik ve Uriinlerin Bozunmasi: Stabil olmayan
kimyasallar kendi iglerinde ayrisma ya da polimerlesme tepkimelerine girme

egilimindedir. Ayrisma egiliminde olan kimyasallar tepkimeleri sonucunda 1si,
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zehirli ve yanici gazlar iiretirler. Bu reaksiyonlarin tetiklenmesi yiiksek sicaklikta
tasinmasi veya asit, alkali, metal gibi kiicik miktarda bile olsa katalizor etkisi yapan
bu maddeler ile olan etkilesiminden kaynaklanabilir. Asitler, asindirici maddelerin
ayrisma tepkimelerinde en sik rol oynayan ve tepkime sonucunda zehirli gazlar agiga

cikartirlar.

Ekzotermik ayrisma (bozunma) reaksiyonlarinin ana tehlikesi tepkime
sonucunda basinct artirmalari, ayrica zehirli ve yanic1 gaz, buhar, duman
olusturmalaridir. Bu reaksiyonlar tehlikeli maddeye stabilizor eklenerek
engellenmektedir. Stabilizorler katalizorlerin nétrlesmesi veya 1sinin taginmasini

engellemektedir.

Polimerlesme reaksiyonlari, bir ya da daha ¢cok monomer yapida olan saf
kimyasallarin ekzotermik tepkimeleri sonucunda birleserek polimerlesmesidir.
Polimer yapilar monomer yapilara kiyasla daha agir ve viskoz Ozeliktedir.
Kendiliginden gergeklesen polimerlesme reaksiyonlarini tetikleyen sebep igerisinde
ortamdaki yiiksek sicakliktir. Kendiliginden gergeklesen polimerlesme reaksiyonlar
iki tehlike olustur. Bu tehlikelerden birincisi reaksiyon sirasinda olusan yiiksek
sicaklik sonucunda muhafaza edildigi kap igerisindeki basmci arttirmasidir. Ikinci
tehlikesi polimerlesme sonucu olusan yeni {iriiniin yapist bozularak daha agir ve
viskoz bir yap1 olusturmasi sebebiyle muhafaza edildigi ortamda basincin artmasina

ve maddenin elleglenmesinde zorluk ¢ikartacaktir (Tanker Safety Guide, 2002:109).

1.3.9 Radyasyon: Radyasyon, elektromagnetik pargaciklar ve dalgalar
biciminde olan enerji aktarimi ve emisyonudur. Her maddenin yapitast olan atom
igerisindeki proton ve ndtron sayilarinin birbirine denk olmamasi bu atomu kararsiz
kilmaktadir. Kararsiz olan atom c¢ekirdeginde bulunan fazla proton veya nodtronlari
enerji salinimi gerceklestirerek kararli hale gelmek istemesi sebebiyle yapmis oldugu
alfa, beta, gama gibi 1s1malarina radyasyon adi verilir. Bu tepkimeleri biinyesinde
barindiran maddelerde radyoaktif maddelerdir. X ve gama 1sinlar1 ¢ok yiiksek
frekanslarda olmas1 sebebiyle ortaya cikan radyasyon diizeyi kimyasal baglari
bozabilecek diizeydedir. Bu radyasyon tiirline iyonlasan elektromagnetik radyasyon

denilmektedir. Bu radyasyon hiicre i¢indeki DNA yapisin1 bozabilecek enerjiye
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sahiptir. DNA’nin bozulmasi hiicre dliimiine sebep olur ve dokulara zarar verir.
DNA’da gerceklesen cok kiiciik bir zedelenme kansere neden olabilecek kalici
degisiklere sebep olur (Kus, 2011:1).

Radyasyonun hiicre tzerinde hem direk etki ederek hiicreye zarar verir. Hem
de hticre icindeki su ile tepkimesi sonucunda hiicre iginde toksik radikalleri ortaya

cikartarak hiicreye zarar verir. Ancak radyasyonun hiicre i¢indeki hedefi DNA

(Deoxyribo Niicleic acid)’dir (Aydin, 2001:175).

uluslararasi olarak cesitli sebeplerden dolay1 yapilmaktadir. Lojistiginde gorevli
tasiyicilarin bu maddeleri zamaninda ve zarar gérmeden taginmasini saglamasi igin
ilgili mevzuatlar olusturulmustur. Bu mevzuatlar dogrultusunda tasinan bulasici
maddenin, tasiyan ve ellegleyen personel igin risklerini minimum dizeyde

tutabilmek ancak uygun paketleme ile mimkuinddr.

Gunumuzde her gun binlerce bulasici madde numunesinin analiz edilmesi
icin  kaynagindan laboratuvara tasinmasma ihtiyac duyulmaktadir. Insan ve
hayvandan alinan bu Ornekler hastalik arastirmalari, klinik deneyler, gbzlem
caligmalari, anti-doping testleri ve rutin analizler gibi sebeplerden dolay1
tasinmaktadir. Tasman bulasict maddelerin muhteviyatina gore enfeksiyon riski
tasimaktadir. Bu risk tamamen ortadan kaldirmak miimkiin olmasa bile minimuma

indirmek taraflarin emniyet yiikiimlilagiidir (WHO,2015:3).

1.3.11 Cevresel Kirlilik: Kirlilik cevre problemleri icerisinde en dnemlisidir
ve kiiresel ekosistem ve insan sagligini i¢in en biiylik tehditlerden birisidir. Diger
onemli gevre problemlerinin birgogu da kirlilik kaynaklidir. Kiiresel 1sinma, iklim
degisikligi, tiriin gesitliligin azalmasi ve tiirlerin yok olmasi gibi problemler bunlara
ornektir (Alloway, 1997: xi).

Kirliligin altinda yatan sebebi diislinecek olursak tiiketim i¢in kullanilan
hicbir yontemin %100 verimlilikle sonuglanmamasi diisiiniilebilir. Verimlilik ne
kadar diisiikse atik madde o kadar fazla olacaktir ve atik madde ne kadar artarsa

kirlilik dogru orantili olarak artacaktir (Hill, 2010:10).
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Canl1 varliklarin hayatlarin1 idame ettirebilmesi icin ihtiyaci olan toprak, hava
ve suyun tehlikeli maddelerin kazara ya da isteyerek bu unsurlara niifuz etmesi
halinde canlilarin yasamsal fonksiyonlari risk altina girmektedir. Ayrica su, hava ve
toragin birbirleri ile olan etkilesimi sebebiyle kirlilik sadece maruz birakilan bolge ile

siirli kalmayip hizla yayilir.

Hava kirliligi; yanginlarda, zehirli gazlar ve buharlar olusur. Zehirli veya
asindiric1 buharlar ve gazlar daha yiiksek hava katmanlarina ulasabilir bdylece daha

uzak bolgelere, riizgar veya yagmur damlalar1 seklinde ¢oziinerek topraga ulasir.

Toprak kirliligi; toprak; toz olusumu, asit, mineral — yag Urlnleri ve zehirler
gibi tehlikeli sivilarin topraga sizmasi ve/veya yagmur suyu ile ¢oziilen maddeler ile
kirlenir. Eger tehlikeli sivilar istem dis1 serbest kalirsa, bu sivilarin kanalizasyonlara,

derelere ve denizlere akmasini 6nlemek i¢in ¢abalamak gereklidir.

Su kirliligi; Suyun 6zelligini degistiren maddeler, su i¢in tehlikelidir. Bunlar
suda bulunan oksijen miktarin1 azaltan, kotii kokusu bulunan, kimyasal kokusu
bulunan ve ani ve ¢ok sayida balik 6liimlerine neden olan maddelerdir. Baz1 tiirdeki
yosunlarin agir1 bir sekilde biiyiimesi suyun 6zelliginin degistiginin isaretidir. Hayati
Onem tasiyan suyun her tiirlii kirlenmeye kars1 korunmasi gereklidir (Listorti v.d.,
2001:133). Unutmamak gerekir ki bir litre yag 2 milyon litreden fazla suyu
Kirletmektedir (Simonovic, 2009:174).

1.4.Tehlikeli Madde Lojistik Modlarimin Incelenmesi

Lojistik kavrami Yunanca ‘LOGOS’ ifadesinden tiiretilerek giiniimiize kadar
ulagmis olup ilk kullanim amaci askeri birlikler i¢in yapilmistir. Tarihte ilk kez
karsimiza Albay Chauncey B. Baker tarafindan askeri birliklerin malzeme,
mithimmat, ekipman, personel tasinmasi gibi faaliyetlerin yapilmasinda kullandigi
terim olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Askeri manada lojistik kavrami; harp eden
taraflarin stratejiler ve taktikleri dogrultusunda ihtiyac olan ikmal ve hizmet destegini
tedarik edecek faaliyetlerin tiimiidiir. Ikinci Diinya savasinda lojistik ¢ok biiyiik

onem arz etmistir. fhtiyag olan malzeme, ekipman, miihimmat, personelin dogru
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zamanda dogru yerde olmasi igin cesitli lojistik modeller ve sistem analizi

yaklasimlar1 kullanilmistir (Tanyas, 2006:24).

Baska bir tanima gore lojistik arzedilen maddenin zamana bagli olarak talep
edilen yerde olmasidir. Lojistik kavraminin farkli alanlarda yapilan farkli tanimlar
bulunsa da genel kabul gormiis terimlerle tanimini yaparak lojistige global bir anlam
katilabilir. GUnumiz lojistik kavrami genel anlami itibariyle hammaddenin
orjininden baslayip {iriinlin tiiketildigi son noktaya kadar ge¢irdigi siire¢ icerisinde
imalat1 haricinde gergeklestirilen somut olarak madde, materyal ve nesne soyut

olarak hizmet, bilgi akis1 gibi tiim faaliyetleri kapsamaktadir (Tek, 2010:46).

Kiiresel boyuttaki talepler ve ihtiyaglar dogrultusunda lojistik faaliyetler de
zaman i¢inde daha karmasik bir yapiya biirlinmiistiir. Bu yapiy1 iiretim ve dagitim
sistemindeki degisikler etkilemektedir. Bu degisikliler sebebiyle lojistikte farkli
modlar kullanma ihtiyact dogmustur. Lojistik bir faaliyette bu modlarin se¢iminde

asagida verilen bes temel parametre degerlendirilmektedir.

e Lojistik Mesafesi
e Lojistik Hiz1
e Lojistik Frekansi

e Lojistik Suresi

.....

Bu parametrelerin dogru bir sekilde degerlendirilmesi ile lojistik modlarin
belirlenmesinin yaninda bu lojistik sistemlerde kullanilacak depolama {initeleri
kapasitesi, uygun ekipman ve personelin belirlenmesi gibi temel ihtiyaglarin
degerlendirilmesine de ayni zamanda isletme ve maliyet planlarmin yapilmasina

olanak saglar (Giilen, 2011:44).

Asagidaki tabloda goriildiigii izere Avrupa Birligi (AB) ve diinyada yapilan
yiik tasimaciliginda lojistik modlarina goére goz Oniine alindiginda ABD, Cin ve
Rusya’nin mod olarak demiryoluna agirlik verdigi goriilmektedir. AB’nin karayolu

ve denizyoluna agirlik verdigi goriilmektedir.
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Tablo 1.3 : Diinya Capinda Lojistik Modlara Gore Yiik Tasimacihigi

Milyar Ton — 2008 2007 2008 2007 2008
Km BM ABD Japonya Cin Rusya
Karayolu 1.877,7 1.922,9 346,4 1.135,5 216,3
Demiryolu 4427 2.656,6 22,3 2.397,7 2.116,2
I¢ Suyolu 145,3 4723 - 1.559,9 64,0
Boru hatti 1241 814,2 - 186,6 24640
Denizyolu 1,498 333,0 187,5 4.868,6 85,0

Kaynak: Avrupa Komisyonu Enerji ve Ulastirma Genel Direktorliigii

Tablo 1.4:Tiirkiye Tasima Paylar1 Agisindan 2016 Mevcut Durumu ve 2023 Hedefi

Lojistik

Modlan Mevcut Durum (%) 2023 Sonu Hedefi (%)
Ton - Km

Karayolu 80,63 60
Demiryolu 4,76 15
Havayolu 0,44 1
Denizyolu 2,66 10
Boru Hatti 11,51 14

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg, Tiirkiye Ulasim ve Iletisim Stratejisi -

Hedef 2023

Tiirkiye’de ise en ¢ok agirlik verilen lojistik modu karayoludur. Genel

.....

yatirimlarin yetersiz oldugunu gostermektedir (10. Kalkinma Plani, 2014: 3-6).

Tiirkiye lojistik modlarina gore ithalat ve ihracatlar asagidaki tabloda

verilmistir.

Tablo 1.5:Tiirkiye Lojistik Modlarma Gére 2015 Yih ithalat — ihracat Degerleri

Lojistik Modlar1 Ton — Km ithalat (Milyar $) Ihracat (Milyar $)
Karayolu 344 46,7
Demiryolu 1,2 0,8
Havayolu 20,0 17,3
Denizyolu 124,4 78,1
Boru Hatti 27,3 1,0

Kaynak: Istatistiklerle Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme 2003 - 2015

Diinya lojistik faaliyetlerinde Tiirkiye’nin jeopolitik konumu dogu ile bati

arasinda bir koprii gorevini iistlenmis olup transit bir lilke konumunda oldugu gibi
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ayni zamanda varis ve ¢ikis noktalarinin bulundugu yerdir. Bu konumu sebebi ile
Tiirkiye’de lojistik sektorii ekonomik kalkinmada énemli bir yere sahiptir. Istikrarsiz
mali durumun varlig1 ve AB’ye tam {iyelikle ilgili atilan adimlar, yapilan s6zlesmeler
dogrultusunda gelismelerle ve Orta Asya — Guney Kafkasya ticari koridorunda
giderek daha fazla rol istlenmesiyle Tiirkiye’nin lojistik sektoriindeki degerine

giinden giine deger kazandirmakta ve diinya ticaretindeki dnemini arttirmaktadir.

21. yiizyilda stratejik ve ekonomik konumunun artacagi 6n goriilen Avrasya
Bolgesi’nin merkezinde yer alan Tiirkiye’nin de ekonomik biiyiime potansiyelini ve
daha etkin bir gii¢ merkezi haline doniismesine bir firsat olusturmaktadir. Bu firsatin
aciga cikmasi i¢in bolgedeki civar diger llkeler ile girisimlerde bulunulmasi ve
giiniimiize kadar yapilmis olan isbirligi faaliyetlerinde yeni hedeflere ulasilmasi i¢in

atilan adimlar biiylik 6nem tagimaktadir.

Gliniimiizde tehlikeli maddelerin bir¢ok sektorde kullaniliyor olmasi ve
gelisen teknolojiyle beraber lojistik faaliyetlerinin artmasi dogrultusunda tehlikeli
maddelerin yer degistirmesi gerekliligi de ayni oranda artmaktadir. Teknolojinin
gelisimiyle lojistik hacmi ve hizi artmistir. Bununla beraber tasinan diger yiikler gibi
tehlikeli maddelerde daha biiyiik hacimlerde tasinmakta olup aliman emniyet
onlemlerinin ayn1 oranda artmamasi zaten var olan tehlike riskinin hacmini fazlasiyla
¢evre ve insan i¢in geri doniislimii miimkiin olmayan kirlilikler, hasarlar ve kayiplar
birakmasidir. Bu sebeple giinlimiizde tehlikeli maddelerin lojistik modlar1 daha da

onem kazanmistir (MEB, 2011:3).

Tehlikeli maddelerin kaynagindan ihtiya¢ oldugu yere olan lojistiginde birgok
farli mod uygulanmaktadir. Tehlikeli maddelerin taginmasi1 karayolu, denizyolu,
demiryolu, havayolu, boru hatti, nehir (i¢ suyolu) olarak alt1 sinifta kategorize etmek
miimkiindiir. Baz1 tasima modlar1 ¢ok modelli (intermodal) olarak sekillenebilir.
Lojistigi esnasinda bir moddan digerine gecisi miimkiindiir. Bu modlar arasinda ¢ok
onemli farkliliklar vardir (Erkut vd. 2007:541). Bu modlarin belirlenmesinde hiz,
maliyet, tarifeli yiiklemelerin frekansi, ¢esitli varliklar1 kullanma becerisi, hizmet

verilen yer sayisi, tarifelerin uygulanma giivenilirligi, elverislilik, emniyet, kapasite,
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ekonomik verimlilik, enerji verimliligi gibi faktorler g6z oniinde bulundurulmaktadir

(Erol vd. 2016: 41). Asagidaki tabloda bu modlar arasindaki farklar1 géstermektedir.

Tablo 1.6 : Lojistik Modlar1 Mukayesesi

. Cesitli - . .
Lojistik _ Ulastirma Hizmet Mallar: "Tarlfell _ Tarifelerin
Maliyet Verilen Yer Yuklemelerin | Uygulanma
Modu Hizi Sayisi Kullanma Sikhg Giivenilirligi
y Becerisi
Karayolu Yiksek Hizli Cok Genis Yuksek Yiiksek Yiksek
. Cok Cok -
Denizyolu Diisiik Yavas Siirh Yilksek Cok Diisiik Orta
Havayolu Gok Cok Hizh Genis Simirh Yiksek Yuksek
Yiksek
Demiryolu Diisiik Yavas Sinirh Yiksek Diisiik Yiksek
I¢ Suyolu Diisiik Yavas Sinirlt Yiksek Diisiik Orta
(Kanal)
Boru Hatti Diisiik Yavas Cok Simurlt | Cok Sinirh Orta Yiksek

Kaynak; (Dangerous Goods Safety Guidance Note - Risk assessment for dangerous goods,
2013:7-8)

Tehlikeli madde lojistigi hakkinda yapilan calismalar1 genel itibari ile iki
gruba ayirmak miimkiindiir; birincisi, tehlikeli maddelerin risk degerlendirmesi ve
emniyet boyutunu disiinerek yapilan risk degerlendirmeleri sonucu glizergah
tayinleri, ikincisi ise ticari acidan yapilan ekonomik ve maliyet odakl
degerlendirmeler ile olusturulan giizergah tayini iizerine ¢aligmalardir. 1ki ¢alisma
birlikte diisiiniildiigiinde ilk yapilan caligmalarin yani insan ve ¢evre unsurlari
dikkate alinarak yapilan ¢alismalar diinyaca kabul gormiis ‘Safety First — Once

Emniyet’ politikasi geregidir ve konu olarak diger yapilan ¢alismalardan 6nceliklidir.

Devam eden basliklarda her iki konuda ele alinarak tim lojistik modlari
olumlu ve olumsuz yonleri irdelenip tehlikeli madde lojistik modlari incelenecek
olup Tirkiye’deki lojistik faaliyet durumlarinin giiglii ve zayif yonleri - olusturdugu

firsatlar ve tehditler (SWOT Analizi) agisindan degerlendirilecektir.



29

.....

Denizyolu ve demiryolu lojistik modlar1 uygulamasinin miimkiin olmadigi
durumlarda tercih edilen lojistik tiiridiir. Bu modun gelisimi II. Diinya savasi
sonrasinda hizlanarak tiim lojistik siirecler icerisinde dnemli bir yere sahip olmustur
(Baki, 2004: 45). Diger lojistik modlar ile mukayese edildiginde olumsuz ydnlerinin

agir bastig1 bu mod Tiirkiye en ¢ok kullanilan lojistik modudur.

Lojistik faaliyetlerindeki olumlu yonlerini asagidaki sekilde siralamak

mimkunddr (Koban ve Yildirir keser, 2010: 153-154).

e Kullanilan arag tiirleri ve bu araglarin cografi kosullara uygunlugu
diisiiniildigiinde ulasim ag1 en genis olan lojistik modudur ve bu
Ozelligi ile kapidan kapiya teslimata olanak saglar.

e Karayolu ile ulasim agmin genis olmasi sebebi ile aktarmasiz bir
tagimacilik i¢in ¢oziimler sunmaktadir.

e Bu lojistik alaninda yapilan ilk yatirim maliyetlerinin diisiik olmasi
tercih sebebi olmaktadir.

e Terminal maliyetinin diger lojistik modlarina oranla daha azdir.

e Havayolu lojistigi haricinde diger modlar icersinde en hizli olanidir.

e Tehlikeli madde siiflarinda karayolu ile tasinmasina miisaade edilen
her tiirlii materyalin tasinmasina yonelik en genis yelpazeye sahiptir.

o Tiiketici taleplerindeki degisiklikler i¢in diger modlara gore daha fazla
uyumluluk goéstermekte ve spesifik ¢dzimler sunmaktadir.

e (Cok modlu lojistikte diger modlar1 destekleyerek modlar arasinda
baglant1 saglamaktadir.

e Lojistik modlar icerisinde en genis ulasim agina sahip olup istenilen

her noktaya istenilen frekansta kullanilabilmektedir.

Lojistik faaliyetlerindeki olumsuz yonlerini asagidaki sekilde siralamak
miimkiindiir (Koban ve Yildirir keser, 2010: 154).
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e Bu lojistik modunda en 6nemli olumsuz tasinacak olan maddenin
hacim, agirlik ve boyutlar i¢in kisitlamalar olmasidir.

e En genis ulasim agina sahip olmasina ragmen hava durumu ve yol
sartlarindan en ¢ok etkilenen lojistik modudur.

e Seyredilen karayollar1 ve terminal altyapinin iilkeden iilkeye farklilik
goOstermektedir.

e Denizyolu ve demiryoluna kiyasla lojistigi yapilmak istenilen
maddenin yiiksek tonajlara ¢ikmas1 durumunda maliyeti daha ylksek
oranda artmaktadir.

e Bu lojistik modunda mevzuat ve kisitlamalar agisindan

degerlendirildiginde iilkeler arasinda en fazla farklilik sahip olanidir.

b

Sekil 1.2 : Tiirkiye Karayollar1 Haritas1
Kaynak; (KGM - Karayollar1 Genel Miidiirliigii http://www.kgm.gov.tr/)

Karayolu sektoriiniin Tiirkiye’de ki mevcut durumunu incelemek adina
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB) tarafindan 2014 - 2018
stratejik planinin yapilabilmesi ve durum analizi i¢in 30 Ocak 2013 tarihinde
toplanan Orta Akil Platformu karayolu sektoriinden 73 katilimcei ile yapilmistir. OAP
degerlendirmesinde sektorlerin olumlu ve olumsuz yonleri ve sektor igin firsat ve
tehdit unsurlar tespit edilmistir.

Karayolu sektori igin olumlu-olumsuz yonler, firsat ve tehditleri su sekilde
siralamak miimkiindiir (UDHB, 2014: 60);
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Karayolu sektorii icin Olumlu Yonler ve Firsatlar

Akalli ulagim sistemlerinin uygulanmaya baslanmasi

Agirlik kontrollerinin yayginlastirilmasi

Ara¢ muayene istasyonlarinin standartlarinin yiikseltilmesi

Cografi bilgi sisteminin karayolu ulagiminda uygulamaya baglanmasi
Kombine, intermodal ve multi-modal lojistik modlarinin kullanimi ve
yiik tagimaciligi i¢in entegrasyon ¢aligmalari

Arag ve stirliciiniin kontrol altinda tutulmas1 amaciyla karayolu tagima
kanununun yiiriirliige girmesi

Tehlikeli madde lojistiginde ADR konvansiyonuna taraf olunmasi

Yol kenar1 denetim istasyonlar1 sayisinin arttirilmasi

Butce giderlerini hafifletmek adina Yap — Islet — Devret projelerinin
uygulanmast

Karayolu ulasiminda 6zel sektoriin yatirimlariin artmasi

Cevrenin korunmasi i¢in sera gazi emisyonunu azaltmak adina 16 yas
ve istii araglarin trafikten ¢ekilmesi ve bunun sonucunda sera gazi

emisyonunun %3 azalmis olmasi

Karayolu sektdri icin Olumsuz Yonler ve Tehditler

Kaynak ve tim lojistik modlarin faydalanmanin daha etkin
kullanilabilmesi ic¢in gerekli olan kombine tasimacilifin yeterince
gelismemis olmasi

Enerji tikketimin en fazla oldugu karayolu sektoriinin yuk
tasimaciliginda halen en ¢ok kullanilan lojistik modu olmast

Yol kenar1 istasyonlarinin sayisinda artis olmasina ragmen homojen
bir dagilim gostermemesi ve denetim eksikliginin olmas1 trafik
emniyetini olumsuz etkilemesi

Sektorde belge sahibi firmalar denetlenmekte olup yetkisi olmayan

firmalarin denetimi yeterince yapilamamis olmasi
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e Akilli ulasim sistemlerinin karayolu sektoriinde kullaniminda IT
sistemleri ve altyapinin yeterince entegre olmamasi

e Lojistik sektorindeki araclarda kullanilan akaryakitlarin liiks kullanim
sinifindan ¢ikartilmamasindan dolayr OTV’den muaf tutulmamasi

e Tasitlarin egzost emisyon Slgiimleri muayene istasyonlar1 disinda pul
satist (araglarin %70’ini kapsamakta) seklinde yapiliyor olmasi

sebebiyle cevrenin olumsuz etkilenmesi

.....

ve islevlerde araclar kullanilabilmektedir. En yaygin olarak kullanilan tiirleri ¢ekicili
yar1 romorklar ve kamyon romorklari olarak karsimiza ¢gikmaktadir. Tasinacak yiikiin
Ozellikleri dikkate alindiginda silobas ve tankerlerde wuluslararasi karayolu

lojistiginde ¢cok miktarda kullanilmaktadir (Tanyas ve Hazir, 2011: 93).

olarak alinmaktadir (Koban ve Keser Yildirir, 2010: 161).

e 1975 TIR Sozlesmesi ve Konvansiyonu (Transport International Par
La Route)

e AETR Konvansiyonu (European Agreement Concerning The Work of
Crews of Vehicles Engaged in International Road Transport)

e CMR Konvansiyonu (Convention Marchandise Routiers)

e ADR Konvansiyonu (European Agreement Concerning the

International Carriage of Dangerous Goods By Road)

1.4.2. Demiryolu Lojistigi

gibi goOzikse de gelismis iilkelerde Oncelikli tercih sebebi olmakta ve buyik
yatirimlar yapilmaktadir. Cevreci ve lojistik maliyeti diisiik olmasi sebebi ile yiiksek
hacim ve tonajlarda yiik tagimaciliginda tercih edilmekte olup uluslararasi ticaretin

.....

yonelim artmaktadir (Tanyas ve Hazir, 2011: 97).
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Demiryolu lojistiginin  olumlu yonlerini asagidaki sekilde siralamak

mimkunddr (Koban ve Keser Yildirir, 2010: 211-212).

.....

tilketimine ihtiyag duymasi sebebi ile c¢evre i¢in en duyarh lojistik
modudur.

e Diger lojistik modlarina oranla daha az isletim maliyetleri olugturmasi
sebebi ile daha hizli ve daha diisik maliyetlerde lojistik imkan
saglamaktadir.

e Denizyolu tasimaciligindan sonra tek seferde en fazla kapasitede yiik
giivenilir ve uygun lojistik imkan1 sunmaktadir.

e Hava sartlarindan en az etkilenen lojistik modu olmas1 diger lojistik
modlari i¢in en biiyiik istiinliglidir.

e Uluslararasi transit gegislerinde herhangi bir ylik miktar sinirlamasi
bulunmamaktadir.

e Tiim yiik lojistik modlari igerisinde en giivenilir olanidir.

Demiryolu lojistiginin olumsuz yonlerini asagidaki sekilde siralamak

mumkandlr (Koban ve Keser Yildirir, 2010: 211-212).

e Altyapisal yatinmlar maliyetleri yliksek olmasi sebebiyle bazi
iilkelerde sinirli biitce ayrilmasi yetersiz altyapi gelisimine sebep
olmakta ve uluslararasi ulasim kisitlanmaktadir.

e Slre¢ yonetimi diger lojistik modlarina kiyasla farkli ve daha fazladir.
konusunda yeterli esneklige sahip degildir.

e Demiryolu lojistiginde seyredilen giizergdh sadece raylarla sinirh

olmas1 sebebi ile sinirli ulasim agina sahiptir.

Demiryolu sektoriiniin Tiirkiye’de ki mevcut durumunu incelemek adina
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB) tarafindan 2014 - 2018
stratejik planimnin yapilabilmesi ve durum analizi i¢in 15 Ocak 2013 tarihinde

toplanan Orta Akil Platformu demiryolu sektdriinden 89 katilimcr ile yapilmistir.
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OAP degerlendirmesinde sektorlerin olumlu ve olumsuz yonleri ve sektdr i¢in firsat

ve tehdit unsurlar tespit edilmistir.

Sekil 1.3 : Tiirkiye Demiryollar1 Haritas:
Kaynak; (TCDD - Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar: - http://www.tcdd.gov.tr/)

Demiryolu sektori i¢in olumlu-olumsuz yonler, firsat ve tehditleri su sekilde
siralamak miimkiindiir (UDHB, 2014: 60);

Demiryolu sektdru icin Olumsuz Yonler ve Tehditler

e Demiryolu sektorii i¢in yapilan yatirim standartlarinin yiiksek olmasi

e Devlet tarafindan izlenen politikalarin demiryolu ve TCDD’ye yapilan
yatirimlarin 6niinii agmast

e Rayl sistemler lizerine yapilan yatirimlar sayesinde yerli iiretimin
gergeklestirilmesi ve dis pazarlara duyurulmus olmasi

e Demiryolu sektoriine otorite kazandirilmasi amaciyla Demiryolu
Diizenleme Genel Miidiirliigii’niin kurulmasi

e Karayolu sektoriiniin  yiikiinii  hafifletmek adina  kombine
tasimaciligina 6nem verilerek demiryolu ile yiik ve yolcu tagimaciligt
yoninde politika izlenilmesi

e Rayh sistemlerde elektrik enerjisinin kullanimindaki artis ile cevre

kirliliginin azaltilmasi
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e Bakanlik tarafindan demiryolu sektoriiniin Ozellestirilmesi igin
planlama yapilmasi

e Ekolojik denge ve ¢evrenin korunmasi adina en saglikli sektér olmasi
Demiryolu sektord icin Olumlu Yoénler ve Firsatlar

e Devlet biitgesinde demiryolu i¢in ayrilan paym halen karayolu i¢in
daha fazla olmasi sebebi ile demiryolu sektdriiniin istenilen oranda
gelismemesi

e Demiryolu sektorii bircok yonden karayoluna {istiin olmasina ragmen
yatinmlarin yetersizligi sebebi ile demiryolu ulasim aginin sinirh
bazda kalmasi ve tiim illere erisiminin saglanamamasi

e Tiim lojistik modlar1 igerisinde en az pay almasi

e Yiik tasimaciliginda istenilen diizeyin ¢ok gerisinde kalmasi

e Ulastirma Master Plan1 olmamasi sebebiyle yapilan sektorel
yatirmmlarin dogru bir sekilde yonlendirilememesi ve onceliklerin
tespit edilememesi

e Sektorde maliyet, fayda ve etki analizleri lizerinde yeterli calismanin
yapilmamasi

e Bu alanda 6zel sektor faaliyetlerinin olmamasi sebebiyle demiryolu
sektoriinde yapilan teknolojik gelismeler ve arastirmalarin takibinin

zorlagmasi

Demiryolu ile Uluslararas1 Tasimalar Hiikiimetlerarast Orgiitii (OTIF),
COTIF Uluslararasi Demiryolu Tasimalarina Iliskin Anlasmaya katilan taraflarca
olugsmaktadir. Bu orgiitiin amact; iiye devletlerarasinda demiryolu ile lojistigi yapilan
yolcu ve yukler igin dizenlemeler yaparak belirli bir standarda oturtmak, hukuki
isleri diizenlemek ve gelisimini saglamaktir. COTIF Anlagsmast ile birlikte
uluslararas1 demiryolu tasimaciligi ile ilgili baz1 6zel hiikiimler agagida yer alan

mevzuatla diizenlenmistir:

+ Demiryolu ile Yolcu Tasimalarma Iliskin Uluslararas1 Sézlesme (COTIF

EK A-CIV)
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« Demiryolu ile Esya Tasimalarina Iliskin Uluslararas1 S6zlesme (COTIF EK
B-CIM)

« Tehlikeli Esyalarin Demiryolu ile Uluslararasinda Tasinmasma Iliskin

Yonetmelik (COTIF EK C -RID)

1.4.3. Denizyolu Lojistigi

tek seferde yliksek kapasitelerde her tiirlii yiik tasima imkani sunmasi ile diizenli
sefer frekansina sahip olmasi sebebi ile en ¢ok tercih edilen lojistik modudur.
Diinyanin yaklasik tigte ikisinin su ile kapli oldugu diisiiniildiigiinde insanoglunun
gecmisten bugiine denizler, goller, kanallar, nehirler ve okyanuslari lojistik amagla
kullanilmasimi kaginilmaz kilmistir. Bu lojistik modun gelisimiyle birlikte tarihte
liman ve liman kentleri kurulmasiyla ticaret geliserek giiniimiize kadar gelmistir.
Denizyolu lojistiginin gelisiminde maliyet kadar asagidaki faktorlerinde etkisi

biiyuktiir (Kigiik, 2012: 52).

e Gemi ingasinda yasanan teknolojik gelismeler ve denizyolu lojistigi
yapan gemi tonilatolarinin giinden giine artmasi

e Yiikiin elleclenmesinde kullanilan liman ekipmanlarindaki hizh
teknolojik gelismeler sayesinde limanlarda kalma siirelerinin azalmast

e Denizyolu lojistiginde araglarin diisiik yakit tiikketimi

e Deniz ve okyanuslarin genis sahanligi sayesinde ulagimin limana
sahip olan her iilkeye saglanabilmesi

e Liman kentlerinin gelismesiyle birlikte lojistik kdy ve merkezlerin
kurulmasi

e Transit gecislerin fazla olmamasi sebebiyle farkli tilke ve giimriklerde

gecme gereksinimi olmamasi gibi.

Gelisen lojistik teknolojileri sayesinde denizyolu ile konteyner, dokme yiik ve

tankerler ile sivi ve gaz formlarmin tasimabilmesi giiniimiizde gelismeye devam
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etmektedir. Ancak bu lojistik modunda da digerlerine kiyasla olumlu ve olumsuz

taraflar1 bulunmaktadir. Olumlu yonlerini asagidaki gibi siralamak miimkiindiir

(Koban ve Keser Yildirir, 2010: 185).

e Kitalar arasi ve denizasirt iilkelere ulasimi miimkiin kilmasi sebebiyle
tercih edilmektedir.
modun sahip oldugu en 6nemli avantajdir.

e Birtakim yiiklerin tasinabilmesi i¢in baska alternatifi olmayan lojistik
modudur.

e Maliyet agisindan diger lojistik modlarina nazaran daha caziptir.

e Ulkeler arasindaki politik ve siyasi problemlerden en az etkilenen
lojistik modudur.

e Diger lojistik modlarina kiyasla daha fazla istthdam ve is alanina

olanak saglayarak ekonomiye katkis1 yiiksektir.

Denizyolu lojistik modunun olumsuz yonlerini asagidaki gibi siralamak

mimkunddr (Koban ve Keser Yildirir, 2010: 186).

e Deniz ve hava kosullariin etkisi sebebi ile teslim siiresinde
gecikmeler yaganabilir.

e Lojistik stire¢ diger lojistik modlara gore en fazladir.

e Ulasim agmin sadece uygun limanlar ile siirli olmasi en biiyiik
dezavantajidir.

e Yiik kaybi, bozulmasi gibi durumlarda hacmi oraninda zarara sebep
olmaktadir.

e Uygun olmayan gemi tonaji, draft sinirlamasi gibi limanda
yasanabilecek sorunlar nedeniyle hizmet kalitesinde diismeler
yaganabilir.

e Ulasim agmin limanlarla smirli olmasi sebebiyle diger lojistik

modlaria her zaman ihtiyag¢ vardir.
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e Yiikleme ve tahliye operasyonlarinda limanlarda elleglemenin fazla
olmasi sebebi ile hasar ve fire riski diger lojistik modlara oranla daha

fazladir.

TURKIYE DENIZ YOLLARI
VE
LIMANLAR HARITASI

Sekil 1.4: Tiirkiye Denizyollar1 ve Limanlar Haritas:

Kaynak; (TDIi - Tiirkiye Denizcilik isletmeciligi - http://www.tdi.gov.tr/)

Denizcilik sektoriiniin Tiirkiye’de ki mevcut durumunu incelemek adina
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB) tarafindan 2014 - 2018
stratejik planinin yapilabilmesi ve durum analizi i¢in 31 Ocak 2013 tarihinde
toplanan Orta Akil Platformu denizcilik sektoriinden 73 katilimer ile yapilmustir.
OAP degerlendirmesinde sektorlerin olumlu ve olumsuz yonleri ve sektor i¢in firsat
ve tehdit unsurlar tespit edilmistir.

Denizyolu sektoru icin olumlu-olumsuz yonler, firsat ve tehditleri su sekilde
siralamak mumkindir (UDHB, 2014: 61);

Denizcilik sektorii icin Olumlu Yonler ve Firsatlar

e Turkiye’nin cografik konumu sebebi ile lojistik bir iis konumunda

olmasi
e Tiirk denizcilik filosu gemilerinin beyaz listeye girmis olmasi

e Sehirleraras1 ulasimda denizyolu sektoriinde olan gelisme
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e Deniz araclarinda kullanilan yakitlarda OTV nin kaldirilmasi

e Gemi insa sektoriinde tiretilen biiyiik yatlar sahasinda diinyada ilk 3
iilke i¢erisinde olmasi

e Genel olarak gemi insa sektoriinde diinya da ilk 5 iilke iginde yer
almasi

e Denizlere olan sahil seridinin varligi ve dogal limanlarinin mevcut
olmasi sebebiyle yliksek gelisim potansiyeline sahip olmasi

e Modern yat limanlarinin varlig

e Yatgilik sektoriinde Tiirk bayragina gegisin artirilmast amaciyla
vergilerin diigiirilmesi

e [Kuyisal yapilar ve tersaneler i¢in master planlarinin yapilmasi

e Milli Gemi Projesi (MIL-GEM)’nin baslatilmasi
Denizcilik sektord icin Olumsuz Yonler ve Tehditler

e Lojistik modlarimin birbirleriyle olan entegrasyonunun tam olarak
saglanamamasi sonucunda kombine tasimacilik yeterli diizeyde
gelisememesi ve bunun sonucunda denizcilik sektoriintin geri kalmasi

e Denizcilik kiiltiir ve bilincinden uzak kalinmasi

e Limanlarin spesifik alanlarda gelistirilememesi sonucu ihtisas liman
olmamasi

e Yarimada lilkesi olmasia ragmen sehirlerarasi denizyolu lojistiginin
yeterli diizeyde gelisememesi

e Sektorde faaliyet gosteren filonun yas ortalamasinin yiliksek olmasi ve
kondisyonun diisiik olmast

e Deniz alt1 ve Ustii arastirmalarin yapilmas: ve teknolojisinin gelisimi
adina uygun stratejik plan bulunmamasi

e Sektorde birgok kurum ve kurulus bulunmasina ragmen ortak bir

stratejinin olusturulamamasi

Denizcilik sektdriinde zorunlu olan emniyet bilincinin kurallara baglanmasi

ilk kez 15 Nisan 1912 tarihinde gerceklesen ve 1514 kisinin 6liimii ile sonuglanan
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Titanic kazasim1i miiteakiben ortaya c¢ikmistir. Kazadan iki yil sonra yapilan
uluslararasi konferansta Denizde Can Giivenligi Uluslararast Konvansiyonu (SOLAS

— Safety of Life at Sea) kabul edilmistir.

Bu konvansiyon kapsaminda tiim gemi emniyet ekipmanlari, gemi
tasarimlari, taginan yiiklerin elleglenmesi, tehlikeli ve niikleer yiiklerin gemi ve kara
operasyonlari ile ilgili diizenlemeler gibi Oncelikle insan emniyetini ve sonrasinda

cevre, mal emniyetini saglamak amaciyla diizenlemeler yapilmistir ve yapilmaktadir.

Bu siiregcte dogan asil problem bu tiir konvansiyon ve anlagsmalarda alinan
kararlar1 uluslararasi ¢ergevede degerlendirecek, detaylandiracak ve organize edecek
her hangi bir Orgiitiin bulunmamasidir. Bu ihtiyacin varlig1 ilk kez uluslararasi
tehlikeli madde lojistigi yapan tilkelerin bu maddeleri elleclerken riskleri minimize
etmek i¢in kullandiklar1 birbirlerinden farkl: etiket ve plakalarin kullanimi ile ortaya

cikmistir.

Bu karmaganin engellenebilmesi i¢in Birlesmis Milletler tarafindan bir
denizcilik orgiitii kurulmustur. Ismini 1982 yilinda IMO (International Maritime
Organisation) olarak degistirilen bu oOrgiit Hiikiimetleraras1 Denizcilik Danisma
Orgiitii (IMCO)’diir ve ilk toplantistm 1959 Ocak ayinda yapmustir. 1965 yilinda
IMCO tarafindan 1948 yilinda imzalanan SOLAS konvansiyonunu revize ederek
SOLAS 1960 olusturulmustur. Ayni yil igerisinde denizlerde tehlikeli madde
lojistiginde daha kapsamli ve spesifik bir ¢aligma yaparak IMDG’nin ilk baskisi
yapilmistir. (IMO, 2011)

Asagida tehlikeli maddeler konusu ile ilgili IMO’nun tamamlayici
yayinlarmmin bir listesi bulunmaktadir. IMO, bu yaymlarin her birini diizenli

araliklarla yayimlayarak giincel tutma sorumlulugu vardir.

* Uluslararas1 Denizcilik Tehlikeli Maddeler Kodu (International Maritime

Dangerous Goods Code, IMDG-Code) (IMO, 2010a).
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 Tehlikeli Maddeler Tasiyan Gemiler Igin Acil Durum Prosediirleri
(Emergency Response Procedures For Ships Carrying Dangerous Goods, EMS)
(IMO, 2010c).

« Tehlikeli Maddelerle Ilgili Kazalar Durumunda Kullanilacak Olan Tibbi ilk
Yardim Rehberi (IMO, 2010c) (Medical First Aid Guide For Use In Accidents
Involving Dangerous Goods, MFAG) (WHO, 2005; Mankabady, 1986).

« Kargo Nakliye Unitelerinin Giivenli Istiflenmesi Konusundaki Birlesmis
Milletler Tavsiyeleri (Det Norske Veritas, 2004) (IMO / ILO / UNECE Guidelines
for Packing of Cargo Transport Units) (IMO, 2010c).

 Gemilerde Hasarat ilaglarmin Giivenli Kullanimi Hakkinda Tavsiyeler
(Revised Recommendations on the Safe Use of Pesticides in Ships Applicable to the
Fumigation of Cargo Holds) (IMO, 2010c).

* Gemilerde Paketlenmis Radyasyonlu Niikleer Yakit, Pliitonyum ve Yiiksek
Seviyede Radyoaktif Atiklarin Giivenli Sekilde Tasinmasi igin Uluslararast Kod
(WNTI, 2011). (International Code for The Safe Carriage of Packaged Irradiated
Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level Radioactive Wastes on Board Ships, INF
Kodu) (IMO, 2010c).

« Liman Bolgelerinde Riskten Arinmis Tehlikeli Madde Tagimaciligr ve Ilgili

Aktiviteler Konusunda Tavsiyeler (International Navigation Association, 2000).

« Dékme Kati Kargolarla Ilgili Giivenli Uygulamalar Hakkinda Kod (Code Of
Safe Practise For Solid Bulk Cargoes BC Code) (Giiner-Ozbek, 2008).

» Tehlikeli Dékme Yiik Tastyan Gemiler Igin Yap1 ve Techizat Kodu (Code
for the Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk
BCH Code) (IMO, 2009).

« Dokme Halde Sivilastirilmis Gazlar Tasiyan Gemilerin Insa ve Donanimi
Icin Uluslararast Kod (Construction And Equipment Of Ships Carrying Liquefied
Gases in Bulk, IGC Code) (IMO, 2009).
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Son kirk yilda, “Uluslararast Denizcilik Organizasyonu” (IMO), denizcilik
camiasi tarafindan, denizyolu lojistiginde giivenlik ve emniyet hususundaki tiim
konularin analiz edilerek karara baglandigi bir kurum olarak diinyaca kabul
edilmistir. Kuruldugu gilinden bu giine IMO tarafindan sorumlulugu iistlenilen
konulardan biride tehlikeli maddelerin denizyolu lojistigidir. Bu orgiit tarafindan
belirlenen kural, tliziik ve tavsiye niteliginde kararlarin tiimii denizlerde sefer yapan
tiim araglart ve denizcilik sektoriinde faaliyet gosteren tiim kurum, kurulus ve

isletmelerce kabul gormektedir. (Phyper v.d.2004:188).
1.4.4. Havayolu Lojistigi

Havayolunun lojistik anlamda ilk kullanim1 balon ve zeplinler ile yapilmistir,
giiniimiizde gelisen teknolojik imkanlarla birlikte uluslararasi ticarette biiyiik Oneme
sahip olmustur. Yeni yapilan yatirimlar ile alt yapi1 sistemlerinin gelismesiyle ve
yapilan modernizasyonlar sayesinde havayolu lojistiginin daha yiksek standartlarda
yapilmasint miimkiin kilmistir. Diinyada ilk kez havayolu ile yiik tasimaciligi 1911
yilinda Hindistan’da yapilmustir. Akabinde Danimarka ve Ingiltere takip etmistir
(Wood vd., 2002: 169).

Lojistik modlart icerisinde en hizli olanidir. Genellikle agirlik¢a hafif, diistik
kapasiteli ve degerce kiymetli olan yiiklerin tasinmasinda kullanilan bir moddur.
Digerlerine kiyasla daha titiz bir lojistik modu olmasi sebebiyle daha fazla kural ve
detay igermektedir. Istihdam edilen tiim personelin belli bir egitim diizeyi ve

sertifikasyona sahip olmasi gerekmektedir (Demir, 2008: 40).

Uluslararas1 havayolu lojistik faaliyetleri ‘Varsova Sozlesmesi’ ile diizenle
yapilarak havayolu ile yolcu ve esya tasimalarina uluslararasi baglamda belli bash
standartlar getirilmistir. Giiniimiizde yolcu ve esya lojistiginde artan talep
dogrultusunda gelisen kapasite ihtiyaci havayolu lojistiginde sorunlar1 da beraberinde

getirmistir (Koban ve Keser Yildirir, 2010: 203).

Havayolu lojistiginin diger lojistik modlarma kiyasla olumlu ydnlerini

asagidaki gibi siralamak miimkiindiir (Koban ve Keser Yildirir, 2010: 204-205).
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Havayolu lojistiginin diger lojistik modlarina kars1 en biiyiik avantaji
hizli olmasidir ¢linkii kiiresellesen diinyada hizli teslimat yapmak
biiyiik bir rekabet avantajidir.

diger tasima modlarina kiyasla daha ¢ok tercih edilmektedir.

Kayip ve fire verme riski diger lojistik modlarina gore daha diistiktir.

Zamaninda teslimatinin yapilmasi gereken kritik maddelerin

.....

.....

ambalaj ve paketleme maliyetinin azaltilmast ve fire riskinin g¢ok
diisiik olmasi sebebi ile tercih edilmektedir.

Degerli materyallerin tasinmasinda giivenlik sebebiyle tercih
edilmektedir.

Bozunma siiresi hizli olan ve giincel tutulmasi gereken maddelerin

hizmet Kkalitesinin yiksek olmasi sebebi ile daha ¢ok tercih

edilmektedir.

Havayolu lojistiginin diger lojistik modlarina kiyasla olumsuz yonlerini
asagidaki gibi siralamak miimkindur (Koban ve Keser Yildirir, 2010: 205-206).

.....

maliyetlerin olmasi en biiyiik dezavantajidir.

Denizyolu lojistigine benzer sekilde ulasim agmin sadece
havalimanlar ile sinirli olmasi diger lojistik modlarina olan ihtiyacim
ortaya ¢ikarmaktadir.

Havalimanlarinin lojistik merkezlere olan uzakligi beraberinde diger
sorunlar1 da getirmektedir.

Havalimanlarinda muhafaza edilmesi gereken yiikler igin yeterli
nitelikte depo olmamasi ve teknik acidan yetersiz olmasi olumsuz

etkilemektedir.



44

e Diger lojistik modlara kiyasla fazla miktarda ticretlendirme tarifeleri

sebebi ile tercih edilebilirligini azaltmaktadir.
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Sekil 1.5: Tiirkiye Havalimanlar1 Haritasi
Kaynak; (Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigii 2016

http://www.dhmi.gov.tr/havaalanlari.aspx)

Havacilik sektoriiniin Tiirkiye’de ki mevcut durumunu incelemek adina
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB) tarafindan 2014 - 2018
stratejik planinin yapilabilmesi ve durum analizi i¢in 6 Subat 2013 tarihinde toplanan
Orta Akil Platformu havacilik sektoriinden 66 katilimer ile yapilmistir. OAP
degerlendirmesinde sektorlerin olumlu ve olumsuz yonler ve sektor igin firsat ve
tehdit unsurlari tespit edilmistir.

Havayolu sektori icin olumlu-olumsuz yonler, firsat ve tehditleri su sekilde
siralamak miimkiindiir (UDHB, 2014: 63);

Havacilik Sektorii icin Olumlu Yonler ve Firsatlar

e Hiikiimet tarafindan havacilik sektdriinde yapilan c¢aligmalara énem
verilmesi

e Havayolu lojistik maliyetlerinin toplum tarafindan ge¢mise nazaran
daha hesapli goriilmesi

e Cografi konum itibariyle aktarim merkezi olmasi
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e Ucak ihracatin1 azaltmak adina yerel iiretime destek verilmesi ve
bununla ilgili ¢alismalarin baglamis olmast

e Havacilik sektoriinde yapilan her iyilestirme hareketi insan yasam
kalitesini yiikseltmesi ve lojistikte zamandan tasarruf saglamanin en

iyi yolu olmasi
Havacilik Sektorii icin Olumsuz Yonler ve Tehditler

e Havacilik sektoriinde diinyadaki gelismelerin yeterli diizeyde takip
edilememesi sonucu proje yetersizligi

e Kombine tagimaciligin yapilabilmesi i¢in hava alanlarinin konumunun
uygun olmamasi ve yeterli bu konuda bir ¢alismanin bulunmamasi

e Mevcut durum itibariyle Havacilik Milli Otorite’si (Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigii) tarafindan sertifikasyon yapilamamasi

e Sektorde istenilen kalitede personel olmamasi ve yetistirilememesi

e Hava alanlarina ulasim bir¢cok yerde sadece karayolu ile miimkiin
olmasi

e Yedek parga ve sektor sanayinde disa bagimliligin devam etmesi

e Arastirma — gelistirme (ARGE) calismalarinda yetersiz olunmasi

sebebi ile istenilen teknolojinin gerisinde olunmasi

Isletmeler agisindan hizl teslimati sayesinde rekabet avantaji saglayan ancak
fazla miktarda Ucretlendirme tarifeleri gibi bir dezavantaja sahip olan havayolu
lojistigi, yapilan hesaplamalara gore 200 kg altinda ve 500 km’den daha uzak olan
ulagimlar i¢in diger lojistik modlarina oranla daha tasarruflu bir lojistik modu oldugu

gorilmektedir (Baki, 2004: 51).

Sonug itibariyle; havayolu lojistigi digerlerine oranla daha hizli, giivenli,
kaliteli ve teknolojiye uyumlulugu daha fazla olmasina ragmen tasinacak olan
materyal agirlastikca ve kat edilecek mesafe kisaldikca maliyetlerin ylikselmesi

havayolu lojistigini digerlerinin golgesinde birakmaktadir.
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1.4.5. i¢ Suyolu (Kanal) Lojistigi

I¢ suyolu, gol, nehir ve kanal lojistigi tarihte oldukga eskiye dayanmaktadir.
Antik caglardan gilinlimiize kadar Mezopotamya’da Dicle ve Firat, Misir’da Nil,

Avrupa’da Ren ve Tuna nehirlerinde lojistik faaliyetleri yapilagelmistir. Giiniimiizde

.....

.....

.....

baglayan Ren, Tuna ve Volga nehirlerinde yapilan lojistik faaliyetler bunun bir
gostergesidir. Tiirkiye’de ise bu lojistik alan1 Sakarya Nehir Projesi ile yeni yeni

gelisim gostermeye baslamistir.

I¢ suyolu lojistiginin diger lojistik modlarina kiyasla olumlu y&nleri asagidaki

gibi siralamak miimkiindiir.

e lc suyolunda kullanilan araglarm gemi ve barg gibi yiiksek kapasiteli
araglar olmasi sebebi ile yiiksek hacimli yiiklerin taginmasinda
bakimindan kolaylik saglamaktadir.

e ¢ suyollarinda yapilan lojistik faaliyetler agik denize maruz
kalmamas sebebi ile yiik kaybi riski daha azdir.

o Gel-git, su akitisi gibi faktorler kullanilarak enerji tasarrufu
saglamaktadir.

e Karayolu, demiryolu ve havayoluna kiyasla lojistik maliyetleri
acisinda en diisiik olan lojistik modudur.

e Birtakim ytiklerin taginabilmesi i¢in baska alternatifi olmayan lojistik
modudur.

e Denizyolu lojistiginin devami niteligindedir ve denizyolu lojistigini
desteklemektedir.

e Ulkeler arasindaki politik ve siyasi problemlerden denizyolu lojistigi
gibi en az etkilenen lojistik modudur.

e Bu lojistik tiiriinde kullanilan araglar bakimindan diisiik yatirimlarla

gergeklestirilebilmektedir.
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Icsuyolu lojistik modunun olumsuz yonlerini asagidaki gibi siralamak

mUmkandr.

e ¢ suyollart kiigiik hacimli sulardan olusmasi sebebi ile hava
degisimlerinin sebep oldugu don, sel gibi olaylardan daha g¢abuk
etkilenmektedir.

e Ulasim agmin sadece suyolu ile smirli olmast en biiyiik
dezavantajidir.

e Yiik kaybi, bozulmasi gibi durumlarda hacmi oraninda zarara sebep
olmaktadir.

e Ulasim aginin sadece suyollart ile simirlt olmasi sebebiyle diger
lojistik modlarina her zaman ihtiyag vardir.

e Yiikleme ve tahliye operasyonlarinda limanlarda elleglemenin fazla
olmasi sebebi ile hasar ve fire riski karayolu, demiryolu ve havayolu
modlara oranla daha fazladir.

e ic suyollarmin genellikle dar kanallar ve nehirlerde yapiliyor olmasi
sebebi ile suyolunda yasanan kaza ve olaylar alternatif rotalarin

olmamasindan lojistigin aksamasina sebep olmaktadir.

I¢ suyolu lojistigini diizenleyen Avrupa’daki ilk yasa (CEVNI — European
Code for Inland Waterways) 15 Kasim 1985 tarihinde kabul edilmistir (UN,
2009:iii). Kabul edilen bu yasa ana hatlariyla asagidakileri konular1 igermektedir.

> I¢ suyolu lojistiginde kullanilan terim ve kavramlar netlestirilerek
harmonize edilmistir.

» Bu modda kullanilacak araclar agikga belirtilerek s6z konusu kanunla
birlikte baglayici hale getirilmistir.

» Lojistikte faaliyet gosteren gemiler icin tonaj, boyut ve draft sinirlari
belirlenerek, seyir kurallari, miirettebat sertifikasyonu, yiik
operasyonlarindan kaynaklanabilecek c¢evre kirliligi gibi konulari

hikumler icermektedir.
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Bu yasa Birlesmis Milletler biinyesinde bulunan Avrupa Ekonomik

.....

degisikligi yapma konusunda onciiliik etmistir.

Hali hazirda Avrupa Birligi’ne tye olan 28 dlkeden 21’inin 37.000 km’lik
iilkelerden iginden 12 iilkenin nehirleri birbirleriyle olan baglantilar1 sayesinden

entegre bir sekilde lojistik faaliyetlerini siirdiirmektedirler.

Avrupa’da mevcut sehir ve bolgeleri birbirine baglayan 37.000 km’lik
uzunluga sahip suyollart goéz Oniine alindiginda bu suyollarinin daha etkin
kullanilmasi amaglanarak nehir bilgi sistemi (RIS) yapisi olusturulmustur (Inland
waterways: River Information Services, 2005). Bu yapt sayesinde trafik
diizenlemeleri, vergilendirme ve ticret usulleri, gecis sistemleri, afet yonetimi, lojistik
hizmet yonetimi gibi unsurlar ele alinarak isletmelerin bilgi kaynag1 acisindan siirekli

giincel tutulmasi saglanmaktadir.

Avrupa Komisyonu i¢ suyolu lojistigini desteklemekte olup diger lojistik
modlarla entegre bir ¢alisma alaninin olusturulabilmesi i¢in 2050 yilina kadar lojistik
stratejisi olarak havayollarmi demiryolu ile ve demiryollarin1 da i¢ suyollar1 ile

entegre eden bir ¢alisma 6ngérmektedir (Servatie, 2016: 7).

Cin 110.000 km, Rusya 102.000 km, Brezilya 50.000, A.B.D 41.000 km
Avrupa’da toplamda 37.000 km ve Tiirkiye i¢ suyollar1 uzunlugu 1200 km olup
diinya tilkeleri arasinda 59. siradadir (CIA, 2016). Tirkiye yiiz 6l¢limiine kiyasla
boyle bir i¢ suyolu potansiyeline sahip olmasina ragmen gerekli gelismeyi bu alanda
sagladig1 diislinlilemez. Osmanli doneminde Asagi Sakarya’nin lojistik amaciyla

kullan1lmasi i¢in yedi kez tesebbiis edilmesine ragmen bu proje hep askida kalmistir

(Hurriyet, 2012).

Turkiye’de cografi engeller sebebiyle i¢ suyolu lojistigi yeterince
gelisememistir. Bu alanda gelisim gosteren yerlere Van Golii ve Bartin Cay1 6rnek

verilebilir. Bartin Cayi’nda 500 tonluk gemiler ile Karadeniz’den sehir merkezine
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kisitlt oranda lojistik faaliyetler gerceklesmektedir. Ancak Kizilirmak gibi uzun ve

elverisli nehirler heniiz bu konuda degerlendirilememistir.

BULGARISTAN

/ GURCISTAN
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) ;o . v ISARETLER

Sekil 1.6: Tiirkiye I¢ Sular Haritasi
Kaynak;(UDHB Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii - http://www.didgm.gov.tr/)

Avrupa’da 100 tonluk bir yiikiin 1 km mesafe icin yapilan lojistik maliyetleri
karayolu ile 2,81 dolar, demiryolu ile 0,65 dolar, i¢ suyolu ile 0,20 dolardir. Buda
Avrupa’nin i¢ suyolu lojistigine neden bu kadar 6nem verdiginin gostergesidir. Her
yil Avrupa’da ortalama 440 milyon ton yiikiin lojistigi yapilmaktadir. Bu oran
toplam pazar hacminin %3,5’ini olugturmaktadir (ITF, 2006).

Tasimacilikta bir bagka Onemli mesele olan tehlikeli mallarin tasinmasi
konusu, 2008 tarihli bir yonergede ele alinmistir. Yonerge, bu konu ile ilgili
basvurulan uluslararast kurallar1 ulusal seviyede uygulanmasini amaglamistir. 2006
yonergesi, Nisan 2016°da yerini nehir tasimaciligint gerceklestiren gemilerin teknik
ozelliklerine iligkin yeni bir yonergeye birakmistir. Yonergede, gemilerin
sertifikasyonu ile ilgili yeni kurallar yer almaktadir. S6z konusu sertifikalarin Ren
Nehri Seyrisefer Merkez Komisyonu (ZRK)mun belirledigi standartlara gore
verilecegi de belirtilmektedir. Cevre konusuna iliskin BM Avrupa Ekonomik
Komisyonu ve Ren Seyriisefer Merkez Komisyonu ¢ergevesinde i¢ Sularda Tehlikeli

Mallarin Tasinmas1 Uzerine Avrupa Anlasmasi Cenevre’de 2000 yilinda imzalanmis
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ve 2008 yilinda yiiriirliige girmistir (Servatie, 2016: 9). Tiirkiye bu anlagsmaya taraf
degildir.

1.4.6. Boru Hatt1 Lojistigi

19. yiizyilin sonlarina dogru boru hatt1 lojistik modlarina dahil olmustur. Boru
hatlar1 ile genellikle ham petrol, dogal gaz, su ve kimyasallar gibi sivi ve gaz
boru hatlar1 hava, trafik ve yol gibi unsurlardan kaynakli olumsuz durumlarda
etkilenmeyerek yiiksek hacimde ve diisiik maliyette yapilabilmesi sebebi ile son
yillarda tercih goren bir lojistik modudur (Baki, 2004: 54). Bu lojistik modu sabit
rezervlerin transferi ve lojistiginin siirekliligi agisindan ilk yatirnm maliyetleri yiiksek

olmasina karsin tercih edilmektedir.

Boru hatti lojistiginde modunun olumlu yonlerini asagidaki sekilde siralamak

mimkunddr (Koban ve Keser Yildirir, 2010: 219-220).

e Yiksek hacimlerde ve belirli program icerisinde istenilen mesafeye

e Ik yatirrm maliyeti haricinde sonraki lojistik siiregte gecen maliyetler
diger modlara kiyasla olduk¢a az miktardadir.

e Hava ve cografi kosullardan etkilenmemesi sebebi ile emniyetli, hizl
ve ekonomik lojistik imkani sunmaktadir.

e Ilstenilen hacimde lojistik imkani sunan alternatifsiz bir lojistik
modudur.

e Uzak mesafelere lojistik imkani diger modlar ile de miimkiin

olmaktadir ancak hiz ve siireklilik saglayabilen tek lojistik modudur.

.....

siralamak miimkiindiir (Koban ve Keser Yildirir, 2010: 220).

o Karsilikli iki tesis arasinda tek yonlii bir lojistik yapilabilmesi

acisindan ulagim sahanlig1 en dar olan lojistik modudur.
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e Lojistik modlart igerisinde tasima yapilabilecek en kisitli iiriin
cesitliligine sahiptir.

e Ilk yatinm ve sabit maliyetleri diger lojistik modlarma oranla en
yuksektir.

e Politik ve siyasi olaylara kars1 en hassas lojistik modudur. Boru hatt1

giivenlik acisindan en savunmasiz lojistik modudur.

Boru hatt1 ile lojistigi yapilan yiikler genel itibariyle petrol, petrol tiirevleri ve
dogal gaz olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Boru hatti anlagmalar lojistik baslangic,

bitis ve kullanilan topraklar Gzerindeki tlkeler arasinda yapilmaktadir.

TRILYON
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Sekil 1.7 : Tiirkiye Uzeri Boru Hatt1 Lojistigi
Kaynak; (Turkiye Petrolleri - Ham Petrol ve Dogal Gaz Sektor Raporu, Mayis 2016: 39)

Enerji ihtiyacina binaen yapilan petrol ve dogal gaz boru hatt1 lojistiginde
Tiirkiye cografi konumu sebebi ile {ireten ve tiikketen iilkeler arasinda dogal bir enerji
kopriisii olusturmaktadir. Son on yilda Tiirkiye mevcut konumundan faydalanarak
cok Onemli girisimlerde bulunarak gelisim gostermistir. Dogu ile bati1 arasinda bir
koprii  olusturarak adeta diinya lojistik merkezlerden biri olma yOniinde
ilerlemektedir. Bu kapsamda Tiirkiye’nin bugiine dek tamamlanmis, devam eden ve

planlanan projeler asagida verilmistir (Enerji ve Tabi Kaynaklar Bakanligi, 2016).
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Irak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti

Bakil-Tiflis-Ceyhan Ana Ihrag Ham Petrol Boru Hatt1 (BTC)
Samsun-Ceyhan Boru Hatt1

Baku-Tiflis-Erzurum Dogal Gaz Boru Hatt1 (BTE)
Turkiye-Yunanistan Dogal Gaz Enterkonneksiyonu (ITG)
Trans-Anadolu Dogal Gaz Boru Hatt1 Projesi (TANAP)

YV V.V V V V V

Rusya Federasyonu’ndan Tiirkiye Cumhuriyeti’ne Karadeniz altindan
dogal gaz boru hatt1 insas1 projesi (Tiirk Akim1), (MAVI AKIM)
Turkiye-Bulgaristan Dogal Gaz Enterkonneksiyonu Projesi,

Irak gazinin Tiirkiye’ye ve Avrupa’ya ulastirilmasi,

Turkmen gazinin Tiirkiye’ye ve Avrupa’ya ulastirilmasi,

YV V V VY

Dogu Akdeniz gazinin Tiirkiye’ye ve Avrupa’ya ulastirilmast,
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Sekil 1.8 : Tiirkiye Boru Hatt1 Haritas1
Kaynak; (Turkiye Petrolleri - Ham Petrol ve Dogal Gaz Sektor Raporu, Mayis 2016: 39)

Bali ve Goztepe tarafindan gelistirilen tehlikeli maddelerin lojistiginde
kullanilmak tizere risk degerlendirmesi indeksi sonucuna gore; tehlikeli maddelerde
farkli lojistik modlart kullanilmasina ragmen ¢ogunlukla Tiirkiye’de karayolu tercih
edilmektedir ve karayolu ile yapilan lojistigin insan, ¢evre ve miilk ile miinasebeti
diger lojistik modlarina kiyasla daha fazla olmasi sebebi ile en fazla risk ihtiva eden

lojistik modu karayolu lojistigidir (Bali ve Goztepe, 2014:678).
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Tablo 1.7 : Tiirkiye Lojistik Modlar1 SWOT Analizi

TEHDITLER

Dogal afetler ve iklimsel degisikliklerin lojistik altyapilara zarar verme ihtimali
Enerji, hammadde ve teknoloji ihracatina olan bagimlilik

Diinya ve komsu tilkeler ile olan mevcut ekonomik ve siyasi istikrarda
dengesizlik

Bilisim, yazilim sistemlerine miidahale ve siber saldirilar

Lojistik modlar arasinda dengesizlik

Mevzuattan kaynaklanan kurumlar arasindaki gorev ve yetki dagilimimdaki
catismalar

Uluslararasi yatirimlar 6niindeki biirokratik engeller

Uluslararast lojistik aginda yapilan ve Tiirkiye aleyhine olan degisiklikler
Lojistik sektoriinde girdi fiyatlarindaki beklenmedik artiglar

FIRSATLAR

Lojistik hizmetlerin ihtiyaglar dogrultusunda olmasi

Can emniyeti, mal giivenligi, ¢evresel duyarlilik, enerji israfi, akilli lojistik
sistemler, kombine tagimacilik gibi alanlarda taleplerin glinden giine artmasi
Tiirkiye’ nin jeopolitik konumu itibariyle uluslararasi lojistik bir iis konumunda
olmasi

Lojistik sektdriinde serbestlesme ve 6zellestirmenin artmasi

Gelisen sosyal ve ekonomik sartlar dogrultusunda lojistik alaninda kalite
talebinin artmasi

Diinya genelinde ticaretin denizyolu lojistigi ile yapiliyor olmasi

Bakanlik tarafindan yapilan yatirim ve projelere olan devlet destegindeki artis
Yas ortalamasinda ¢aligmaya elverigli geng nufiisun hakim olmasi

Lojistik sektorde liretim potansiyelinin yiiksek olmasi

Bakanliklar tarafindan hazirlanan projelere girisimcilerce ilginin yiiksek olmasi
ve devlet yatirimeilara olan tesviki

Yonetim ve denetim alanlarinda kolaylik saglanmasi i¢in teknolojiden
faydalanilmasi

ZAYIF
(GELISMEYE
ACIK) YONLER

Kurumsallagsmada eksiklikler olmasi

Bakanliklar tarafindan yapilan faaliyetlerin kamuoyuna iyi aktarilamamasi
Hizmetlerin sunumu i¢in bilisim teknolojilerinden yeterince yararlanilamamasi
Bakanliklarda inovasyon ve yonetim unsurlarinin yeterli diizeyde olmamasi
Bakanliklarca kurulan ¢agr1 merkezlerinde organizasyon eksikligi

Kurumlar igerisinde liyakat ilkesinin yeterince uygulanamamasi

Calisan 6zliik haklarindaki kayiplar (655 sayili KHK)

I¢ kontrol ve denetleme sistemlerinin yeterli diizeyde kurulamamasi

GUCLU YONLER

DIIDIIIIIDID €CECECECECEEE N NANNNY VYN N NIAKRKKR KRR KRR

Lojistik sahasindan politik belirleyiciligi olmasi

Lojistik sektdrleri denetleme ve diizenleme yetkisine Bakanliklarin haiz olmasi
Devlet otoritesinin kurum ve vatandaglar lizerinde etkisi

Uretilen hizmetlerin fayda sahasinin genis olmasi

Yonetimde istikrar ve diizenin saglanmasi

Uluslararasi ve ulusal alandan isbirlik¢ilere ve yatirimcilara agik olmasi

Ozel sektdr ve kamu sektorleri arasindaki uzlasmada tecriibe kazanmasi
Kamusal yatirimlara bakanlik tarafindan yon verilebilmesi

Mali kaynaklarin i¢ biitce ile sinirli olmamasi

Genis meslek yelpazesinde sahislarin birlikte istihdam edilmesi

Kaynak; (UDHB Stratejik Plan1 2014 — 2018, 2014: 66-67)
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1.5.Tehlikeli Madde Lojistiginde Taraflar ve Uluslararas1 Anlagsmalar

Her glin binlerce ton tehlikeli madde ve nesneler farkli lojistik modlari
kullanilarak taginmaktadir. Tehlikeli maddelerin insan, c¢evre ve milk i¢in
olusturdugu risklerin minimize edilmesi ve kontrol altina alinabilmesi i¢in diinya
genelinde ortak bir dilin konusuldugu ve tiim taraflarca kabul goren kurallar
olusturulmustur. Bu kurallarin amaci; tehlikeli madde lojistik siirecinin yani tehlikeli
maddelerin  sevkiyatindan depolanmasina, paketlenmesinden etiketlenmesine

isaretlenmesine kadar olan her bir siirecte emniyetin saglanmasi esas alinmistir.

Ayrica bu kurallar sayesinde acil durum miidahale planlar1 yapilmaktadir.
Hepsinin otesinde asil amag kaza yasanmadan Once kazaya sebebiyet verecek riskleri
ongorerek bertaraf edilmesidir. Bundan dolay1 tehlikeli madde lojistik slirecinde
Onleyici (proaktif) yaklasim oncelik kesp etmis olup diizenleyici (reaktif) yaklagim
ikinci plana birakilmigtir. Ciinkii tecriibelerle sabittir ki tehlikeli madde kazalarinin

telafisi olmaya sonuglar dogurmaktadir. (Rooney, 2008:127).

Tablo 1.8 : Lojistik Modlara Gore Tehlikeli Madde Konvansiyon ve Sorumlu Kuruluslar

LI\C/)IJ(;SC’Itl'Jk Kurulus Konvansiyon
UNECE-BM
Karayolu (Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu) ADR
. OCTI-OTIF
Demiryolu (Uluslararast Demiryolu Tagimaciligi Merkez Ofisi) RID
. IMO
Denizyolu (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) IMDG-CODE
IATA
Havavolu (Uluslararas1 Hava Tagimaciligi Birligi) IATA-DGR
’ ICAO ICAO-TI
(Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii)
I¢ suyolu CCNR ]
(Kanal) (Ren Nehri Merkezi I¢ Tasima Komisyonu) ADNR-ADN

Tehlikeli madde lojistigi icin ciddi ¢calismalarla diinya ¢apinda onciiliik eden
Birlesmis Milletler Komisyonu bir 6lgiide bu konuyu yiikiimliiliigii altina almistir.
Birlesmis Milletlerin bu konudaki ilk girisimi 1953 yilinda Ekonomik Sosyal Konsey

.....

olusturmasiyla baslamistir. 1956’da tehlikeli maddelerin biitiin tasima yollariyla
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nakliyesinde s6z konusu olan uluslararasi hususlari analiz ettikten sonra, bu
komisyon tehlikeli maddeleri nakletmek i¢in gereken minimum sartlar1 belirleyen

Turuncu Kitap adi altinda bir rapor yaymlamistir (Giiner ve Ozbek, 2008:243).

Tehlikeli maddeler i¢in nakliye tavsiyelerini igeren Turuncu Kitap ¢ogunlukla
mevcut milli nizamnamelere ve tehlikeli maddelerin spesifik bir nakliye yoluyla
nakledilmesi ile ilgili olarak cesitli organizasyonlar tarafindan gerceklestirilen
caligmalara dayanmaktaydi. 1956 yilindan itibaren, Turuncu Kitap bircok defa
revizyondan gegirilerek yeniden yayimlanmistir. Halen yeni normlarin meydana
getirilmesine ve mevcut normlarin revizyonuna olanak veren genis ve esnek bir
referans gercevesi olarak tiim diinyada kullanilmaktadir. Nihai amag, bu referans
cergevesine dayali olarak, biitiin nakliye modlarinin tehlikeli maddelerin nakliyesi

icin tam olarak ayni prensipleri uygulamalarinin saglanmasidir.

Boylece modlar arasi nakliyelerde maksimum bir uluslararasi tek diizelik
saglanarak hicbir engelle karsilagilmadan tiim diinyada gegerli standartlar ile tehlikeli

madde lojistik surecinde yer alan riskler bertaraf edilecektir (UNECE, 2010).

Her ulagtirma modunun kendine has risk igermesinden dolay1 tehlikeli madde
lojistigi kurallar1 diizenlenirken, tasima modlart ve riskleri g6z onilinde bulundurulur.
Birlesmis Milletler, turuncu kitapta gerekli diizenlemeleri ilgili ulastirma moduna
uygun olarak olusturur ve belli periyodlarda giincelleme yapar. Ornegin; kara
yolunda ADR Avrupa Ekonomik Komisyonu tarafindan olusturulurken, deniz yolu
icin gereken kurallar IMDG-Kod kapsaminda Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO)
tarafindan olusturulmaktadir. Bu kitaplara asli kaynak turuncu kitaptir. Bu nedenle
tiim modlarda tehlikeli maddelere iliskin tehlikeli etiketler aynidir ve tiim diinyada

gecerlidir.

Sonug itibariyle tehlikeli madde lojistik siirecinde olusabilmesi muhtemel
risklerin kontrol altina alinabilmesi i¢in yetkili otoriteler tarafindan genis kapsamli
kurallar ve diizenlemeler olusturulmustur. Bunlara gore lojistik faaliyete bir

noktasindan dahil olan taraflarin canli, ¢evre ve miilk koruma ytikiimliiliikkleri vardir.
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Bu nedenle tehlikeli madde lojistigi silirecin basindan sonuna etkin
kontrollerle ve uygun techizatlar ile yapilmalidir. Tehlikeli maddelerin lojistigi igin

hazirlanmis olan anlasmalar genel itibariyle asagidaki konular1 kapsamaktadir

(UN2010a).

e Genel hikimler ve tanimlamalar

e Tehlikeli maddelerin siniflandirilmasi,

e Tehlikeli maddelerin listesi, 6zel hikimler ve muafiyetler,

e Tehlikeli maddelerin tasinmasinda yer alan kisilerin egitimi,

e Taraflarin emniyet yiikiimliliikleri,

e Emniyet zorunluluklarina uygunlugu saglamaya yonelik denetimler ve
diger destekleyici onlemler,

e Guvenlik hikumleri,

e Ambalaj ve tank hiikiimleri, test zorunluluklari,

e Sevkiyat prosedrleri,

e Tasima, yiikleme, bosaltma ve ecllegleme kosullarma ve
operasyonlaria iligkin hiikiimler,

e Arag ekibinin, teghizatin ve operasyonun dokiimantasyonuna iligkin
zorunlulukKlar,

e Araclarin liretimine ve onayina iligskin zorunluluklar,

e Ambalajlama, ylikleme, bosaltma, ellecleme ve tasima kurallari,

e Ambealajlarin, vagonlarin, konteynerlerin ve tankerlerin imalat ve test
ihtiyaglari,

e Arag personeli,

e Malzeme, harekat ve dokiimantasyon ihtiyaglari,

e Araclarin imalat ve kabul ihtiyaclari.

Tehlikeli maddelerin giivenli bicimde lojistiginin yapilabilmesi i¢in diinyada
bircok standart getirilmistir. Bu standartlar BM tarafindan baglayic1 tavsiye
niteliginde kurallara doniistiiriilmiistiir. Turuncu Kitaba uygun olacak sekilde

uluslararasi kuruluslarda kendi tasima modlarina uygun kurallar biitiinii olusturmakta
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ve diizenli araliklarla bu kurallar1 yayimlamaktadirlar. Bu kurallar1 ve bu kurallari

olusturan kuruslar1 su sekilde siralayabiliriz (UN, 2010a).

e Tehlikeli maddelerin Demiryolu ile Nakliyesi Konusunda Avrupa

So6zlesmesi (RID)

e Tehlikeli maddelerin Karayolu ile Nakliyesi Konusunda Avrupa
So6zlesmesi (ADR)

e Tehlikeli Maddelerin Deniz Harici Su Yollar ile Nakliyesi Konusunda
Avrupa Sozlesmesi (ADN)

e Tehlikeli Maddelerin Ren Yolu ile Nakliyesi Konusunda Avrupa
Sozlesmesi (ADNR)

e Tehlikeli Maddelerin Deniz Yolu ile Nakliyesine Iliskin Kurallar (IMDG-
Code)

e Uluslararast Sivil Havacilik Organizasyonunun Tehlikeli maddelerin
Havayoluyla Giivenlik I¢inde Tasinmasi igin Teknik Talimati (ICAO-TIS)

e Tehlikeli Maddelerin Hava Yolu Ile Nakline Iliskin Kurallar (DGR)

e Uluslararast Atom Enerjisi Acenteliginin Radyoaktif Materyallerin
Giivenlik i¢inde Taginmasi i¢in Uluslararas1 Nizamnameleri (IAEA)

e Amerika Birlesik Devletleri Ulastirma Bakanligi (DOT), Tehlikeli
Maddelerin Nakliyesi Hakkinda Federal Diizenleme Kodu (FRC)

e Giiney Ortak Pazarin (MERCOSUR) “Tehlikeli Maddelerin Nakliyesi

Hakkinda Genel Nizamnamesini Belirleyen Bolgesel S6zlesme.”
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IKINCi BOLUM
TEHLIKELI MADDE LOJISTIiGINDE TURKIYE’NIN MEVCUT DURUMU

.....

modu kullanilmaktadir. Uluslararast tehlikeli madde lojistiginin belli standartlar
dahilinde yapilabilmesi ve bu sekttrde faaliyet gosteren tlkeler icin ortak bir dilin
kullanilmas1 adina hazirlanmis olan anlasmalar, s6zlesmeler, yonergeler, mevzuatlar,
kararlar, direktifler vb. bu bolimde irdelenerek uluslararasi ve ulusal agidan
degerlendirilerek Tiirkiye’nin tehlikeli madde lojistigindeki mevcut durumu ve

gereksinimleri ele alinacaktir.

2.1.Tehlikeli Madde Lojistiginin Uluslararas1 Mevzuatlar Cercevesinde

Incelenmesi

Tehlikeli madde lojistigi uluslararasit boyutta incelendiginde karsimiza

asagida gecen sozlesme, protokol ve direktifler ¢tkmaktadir;

% ADR - Tehlikeli Mallarin Karayolu ile Uluslararasi Tasimacihigina

fliskin Avrupa Anlasmasi

Uluslararasi faaliyete dahil olan ve karayolunda taginan tehlikeli yiikler, farkli
bolgelere sevk edildik¢e dikkate alinmasi gereken ¢esitli kural ve standartlar ortaya
cikacaktir. Bu duruma ¢oziim bulmak icin, 1968’den beri tehlikeli maddelerin
uluslararas1 kara nakliyesine yonelik ADR antlagsmas: yiiriitiilmektedir. Bu anlagma
hali hazirda kirk sekiz devlet tarafindan imzalanmistir. ADR, Avrupa Birligine tiye

ilkelerin sinirlar1 dahilinde ve siirlar1 disindaki ulasim i¢in gegerlidir.

1994 AT Yonergesi (Yakinlastirma Yonergeleri Talimati): Tim iiye
devletlere kendi tehlikeli madde tagimaciligi kanunlarint ADR ve RID olarak bilinen,
uluslararasi kurallar dizisine uymalarini sart kosmustur. Boylece Mayis 2004’ten
itibaren Ingiltere dahilinde kara ve demir yoluyla tehlikeli madde lojistigi ve
Tasinabilir Basing Techizat Kullanimi Y6netmeligi’nin kapsamina dahil olan ¢esitli
taraflarin sorumluluklarini tespit edip dogrudan ADR’ ye atifta bulunarak ayrintili

sartlar1 belirtir hale getirilmistir.
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Tablo 2.1 : ADR’ye Taraf Olan Ulkeler

Avrupa Siirlan I¢inde Yer Alan ADR’ye Taraf | Avrupa Smirlarmi Asan ADR’ye
Ulkeler Taraf Ulkeler
1. Almanya 19. Letonya 1. Arnavutluk
2. Avusturya 20. Litvanya 2. Andora
3. Belcika 21. Luksemburg 3. Azerbaycan
4. Bulgaristan 22. Macaristan 4. Bosna Hersek
5. Blyuk Britanya 23. Malta 5. Kazakistan
6. Cek Cumhuriyeti 24. Polonya 6. Hirvatistan
7. Danimarka 25. Portekiz 7. Liechtenstein
8. Estonya 26. Romanya 8. Maroko
9. Finlandiya 27. Slovakya 9. Makedonya
10. Fransa Cumhuriyeti 10. Moldova
11. Hollanda 28. Slovenya Cumhuriyeti
12. Irlanda 29. Turkiye 11. Karadag
13. Ispanya 30. Yunanistan 12. Norveg
14. Isveg 13. Rus Federasyonu
15. Italya 14. Isvigre
16. Kibris 15. Sirbistan
17. Kuzey Irlanda 16. Tunus
18. Birlesmis Krallig 17. Ukrayna
18. Beyaz Rusya

Kaynak; (ADR Tehlikeli Maddelerin Karayolunda Uluslararasi1 Tasima Avrupa Anlasmasi
2014: V1)

ADR, BM’ in yayimladigt Turuncu Kitabinin, hava ve deniz
yonetmelikleriyle denk olacak sekilde standart bir yapist ve yontemleri vardir.
ADR'min 1'den 9'a kadar olan bolimii bolim, kisim, alt kisim ve maddelere
ayrilmigtir. Smiflandirma desimal sistemde yapilmistir (UN, 2010a). Bu sistem
karayolu, havayolu, denizyolu, demiryolu, i¢ suyolu ve boru hatti ile yapilan lojistik
kurallarda da aynen kullanilmaktadir. Konteynir ile gelen bir {irlin karayolundan
denizyoluna, denizyolundan demiryoluna, demiryolundan i¢ suyoluna veya
havayoluna aktarilacagi i¢in tasinan tehlikeli maddeye yonelik bu standartlarin tim

ulastirma modlarin1 kapsamasi risklerin bertarafti icin son derece 6nemlidir.

ADR ilk olarak Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomi Komisyonu (UNECE)
himayesinde 30 Eyliil 1957 tarihinde Cenevre’de yapilmistir ve 29 Ocak 1968
tarthinde yiiriirliige sokulmustur. Sonrasinda New York’ta yapilan anlasma geregi 19

Nisan 1985 tarihinde revize edilerek degistirilmistir. ADR iki ekten olusmaktadir ve
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bu anlagsma kapsaminda EK-A’ya gore lojistigi yasaklanan tehlikeli maddeler,
uluslararasi lojistigi uygun olmamakla birlikte diger tehlikeli maddelerin lojistiginin
yapilabilmesi i¢in EK-A’da belirtilen paketleme ve etiketleme hikumlerini yerine
getirilmesi ve EK-B’de belirtilen operasyonel, ekipman ve insasi bakiminda yeterli
olan arag hikumlerinin tedarik edilmesi gerekmektedir (ADR 2015, V).

ADR asagida belirtilen konular1 kapsamaktadir;

¢ Genel tanimlamalar

e Smiflandirma

e Tehlikeli maddelerin listesi, sinirli ve istisnai miktarda lojistigi
yapilan maddeler igin 6zel hilkim ve muafiyetler

e Paketleme ve tank huktmleri

e Sevkiyat hukimleri

e Ambalajlar, Orta Hacimli Dékme Konteynirlar, Biiyiikk Paketler ,
Doékme ve Tank Konteynirlari i¢in yapim ve test gereklilikleri

e Ellegleme, Tasima, Yiikleme ve Bosaltma operasyonlar1 igin
huktmler

e Arag miirettebati, ekipmanlari, operasyonlar1 ve dokiimantasyonu igin
gereklilikler

e Arag onay ve yapim gereklilikleri

% RID - (COTIF Ek-C) Tehlikeli Esyalarin Demiryolu ile Uluslararasinda

Tasimasina Iliskin Yonetmelik

Tehlikeli Esyalarin Demiryolu ile Uluslararasinda Tasmmasina Iligkin
Yonetmelik (RID) COTIF’m EK-C’sinde verilmistir. RID’in son giincellemesi 1
Ocak 2015°te yiiriirliige girmistir. 1 Temmuz 2014 verilerine gore RID’a taraf 41
iilke bulunmaktadir. Bu Ulkeler; Turkiye, Cezayir, Avusturya, Liechtenstein,
Gurcistan, Eski Makedonya Cumhuriyeti, Cek Cumhuriyeti, Arnavutluk,
Bulgaristan, Danimarka, Polonya, Sirbistan, Ukrayna, Ermenistan, Norveg, Birlesik

Krallik, Estonya, Slovenya, Macaristan, Bosna Hersek, Suriye, Finlandiya,
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Liiksemburg, Almanya, Romanya, Ispanya, Hirvatistan, Belgika, Tunus, Litvanya,
Fransa, Isvi¢re, Yunanistan, Karadag, Slovakya, Portekiz, Hollanda, Monako, Irak,

Fas ve Letonya’dur.

Bu 41 iilkenin haricinde Irlanda, Isvec ve Italya 9 Eyliil 1980 tarihli sozlesme
icin hazirlanan 3 Temmuz 1999 tarihli protokolii onaylamadiklari icin taraf iilke
olarak diisiiniilmemektedirler. Uluslararas1 trafigin kapali olmas1 sebebi ile Iran ve

Liibnan’in OTIF tyeligi askiya alinmistir.
RID, asagida belirtilen konulari igermektedir:

o Genel gereklilikler,

e Siiflandirma,

e Techlikeli maddelerin listesi, sinirli ve istisnai miktarda tasinan
maddeler icin 6zel hikimler ve muafiyetler,

e Paketleme ve tank hukimleri,

e Sevkiyat prosedarleri,

e Orta hacimli dokme konteynir, biiyiik paket ve tanklar i¢cin yapim ve
test gereklilikleri,

e Tasima, yiikkleme, bosaltma, ellegleme sartlari ile ilgili hiikiimler,

e Ambalajlarin, depolarin, sarniglarin  kullanimi, denenmesi ve

onaylanmasi.

¢ SOLAS-74 Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi

SOLAS, ilk olarak 1914 yilinda Uluslararasi Denizcilik Teskilati (IMO)
tarafindan hazirlanan ticari gemilerde can emniyeti konularimi diizenleyen en 6nemli
sozlesmelerden biridir. Bu sézlesme denizcilik alanindaki gelismelere paralel olarak,
yilda 1-2 kez giincellenmektedir. S6zlesmeye taraf devletler, denizdeki gemilerin ve
mallarin ve gemideki ¢evre ve canlilarmin giivenliginin artirilmasi i¢in yapilan bu
Sozlesmeyi ve Eklerini uygulamakla yiikiimliidiirler. Her gemi, yapim1 gergeklestigi
yil igerisindeki sdzlesme hiikiimlerine uymasi gerekmektedir. Gemiler, Liman Devlet

Kontrolii (PSC) ile kontrolleri yapilmaktadir. Gemi veya techizati bu kontroller
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neticesinde s6zlesme hiikiimlerine uyumlu olmadigi tespit edilirse, liman devleti

eksikligin ciddiyetine gore gerekli diizeltici tedbirleri alana kadar geminin denize

acilmasina engel olabilmektedir.

SOLAS, asagida belirtilen konular1 igermektedir:

Genel hiikiimler

Yapi, bélmeleme, stabilite, makine ve elektrik donanimlar1
Yangin 6nleme, yangin ihbar ve sondiirme

Can kurtarma araglar1 ve diizenlemeleri

Telsiz haberlesmesi

Seyir giivenligi

Yiiklerin tasinmasi

Tehlikeli yiik taginmast

Nukleer gemiler

ISM (Uluslararas1 Emniyet Y dnetimi)

Yuksek suratli teknelerin guvenli yonetimi
Denizde emniyet 6zel dnlemleri

Denizde guvenlik 6zel dnlemleri

Dokme yiik tastyicilarda ilave giivenlik onlemleri

Belgeler

< IMDG - CODE Tehlikeli Yiiklerin Denizyoluyla Tasinmasina iliskin

Uluslararasi Kod

Tehlikeli maddelerin denizyolu ile lojistiginin yapilmasinda hazirlanan bazi

genel huktumler ve tehlikeli maddelerin siniflandirilmasi konusunda ¢alismalar 1948
yilinda yapilan SOLAS konferansinda kabul edilmistir. IMDG Kodu ilk defa 1965

yilinda Uluslararast Denizcilik Teskilati (IMO) tarafindan hazirlanarak hiikiimetlere

tavsiye edilmistir. IMDG Kodu’nun amaci, tehlikeli maddelerin lojistiginin kurallar

dahilinde serbest bir sekilde yapilmasi saglanirken tim emniyet Onlemlerinin

alinmasi ve ¢evre kirliliginin dnlenebilmesidir.

IMDG, asagida belirtilen konular1 icermektedir:
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e Tanmimlama, egitim,

e Siiflandirma,

e Tehlikeli maddeler listesi,

e Paketleme ve tank hukimleri,

e GOnderim proseddrleri,

e Ambalaj ve tank hikimleri ve testleri,

e Nakliye operasyonlarina iligkin hiikiimler.

s IATA - DGR - Uluslararast Hava Tasiyicilar1 Birligi Tehlikeli Yiik

Mevzuati

IATA-DGR (Dangerous Goods Regulations) tim havayolu tehlikeli madde
lojistiginde faaliyet gosteren yiikiimliller icin tasima ve ellecleme hususunda

emniyetlerinin saglanmasi amaciyla hazirlanmis prosediirlerdir. 1953 yilinda IATA

kontrolsiiz tasinmasinda yolcu, miirettebat ve hava araci igin risk unsuru olarak

taninmasiyla ilk adim atilmistir. Diger lojistik modlardan elde edilen tecriibeler

.....

.....

madde regllasyonudur.
Bu regulasyon (DGR) asagidaki konular1 igermektedir;

e Uygulanabilirlik

e Sinirlandirmalar

e Smiflandirma

e Tanimlamalar

e Paketleme

e Paketleme hiikiimleri ve performans standartlar

o Etiketleme ve isaretleme
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e Doklumantasyon
e Ellecleme

e Radyoaktif materyal

% ICAO — TI - Uluslararas1 Sivil Tasimaciik Organizasyonu Teknik

Talimatlar:

Havayolu ile tehlikeli madde giivenli lojistigi igin teknik talimatlar (Doc 9284
— AN/905) ICAO (International Civil Aviation Organisation) tarafindan Sivil
Havacilik  Konvansiyonu Annex-18 kapsaminda Chicago’da 1944 yilinda
hazirlanmistir. Chicago konvansiyonunda yer alan Annex-18 IATA tarafindan
havayolunda tehlikeli madde lojistigiyle ilgili giivenilir, yasal ve tek kaynak olarak
taninmustir. IATA ve ICAO diizenlemeleri ve yaptirimlart arasindaki fark IATA
tarafindan yapilan diizenlemelerin oncelikli olmast ve ICAO diizenlemelerine gore

daha sinirlandirict bir kapsamda olmasidir.
ICAO tarafindan hazirlanan teknik talimatlarin igerdigi konular su sekildedir;

e Genel hukimler

e Tehlikeli maddelerin siniflandirilmasi

e Tehlikeli madde listesi, sinirl1 ve istisnai miktarlar i¢in 6zel hiikiimler
e Paketleme talimatlari

e Tagtyict sorumluluklart

e Paketleme terminolojisi, markalama, gereklilikler ve testler

e Operator sorumluluklar

e Yolcu ve murettebat hilkiimleri

% ADNR - Tehlikeli Maddelerin Ren Yolu ile Nakliyesi Konusunda Avrupa

Sozlesmesi

1938 yilindan beri Merkezi Komisyon (CCNR) tarafindan Ren nehrinde
lojistigi yapilan barut, patlayicilar, zehirli ve asindirict maddeler gibi tehlikeli

maddeler bir takim 0zel kurallar dizenlemektedir. Bu kurallar biutini ADNR
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kapsaminda toplanmistir ve 1971 senesine dayanmaktadir. ADNR yeni versiyonu 1
Ocak 1995 yilinda yiirtirlige girmistir. CCNR ve UNECE arasindaki gerceklesen
temas ile 26 Mayis 2000 tarihinde Cenevre’de imzalanan protokol ile ADNR
Birlesmis Milletler’in bir diizenlemesi olarak ADN adi altinda kabul edilmistir.
Karayolu ve demiryolu tehlike madde lojistigi i¢in hazirlanmis olan ADR ve RID ile
uyumlugu gerekliligi ile yeniden yapilandirilmasi planlanmis ve 2002 yilinda bu

calisma tamamlanarak ADN yeni versiyonu 2003 senesinde yiirtirliige girmistir
(CCNR, 2016).

s ADN - Tehlikeli Maddelerin Deniz Harici Su Yollar1 ile Nakliyesi

Konusunda Avrupa So6zlesmesi

I¢ suyollarinda uluslararas: tehlikeli madde lojistigi Avrupa anlagmasi, 20
Mayis 2000 tarihinde Cenevre’de Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomi Komisyonu
(UNECE) himayesinde yapilmis olup Ren nehri seyriisefer merkezi komisyonu
(Central Commission for Navigation on Rhine — CCNR) tarafindan 28 Subat 2008
tarihinde uygulamaya konulmustur (ADN, 2010: iii).

Bu s6zlesme asagida gecen konular1 kapsamaktadir;

e Genel huktmler

e Siiflandirma

e Tehlikeli maddelerin listesi, smirli ve istisnai miktarda tasinan
maddeler icin 6zel hikimler ve muafiyetler,

e Paketleme, tank ve dokme kargo unitelerinin kullanim hiikiimleri

e Sevkiyat prosedirleri

e Ambalajlar, Orta Hacimli Dékme Konteynirlar, Biiyiikk Paketler ,
Dokme ve Tank Konteynirlar i¢in yapim ve test gereklilikleri

e Ellegleme, Tasima, Yiikleme ve Bosaltma operasyonlar1 i¢in
hukdmler

e (Gemi miirettebati, ekipmanlari, operasyonlart ve dokiimantasyonu
icin gereklilikler

e Gemi onay ve yapim gereklilikleri
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Tiirkiye lojistik alanda aktif olarak faaliyette bulundugu karayolu, demiryolu,
havayolu ve denizyolu lojistik modlari ile ilgili olan anlasmalara taraf bir iilkedir. I¢

.....

bir ¢aligma bulunmamaktadir.

Tiirkiye’nin bu anlasma ve konvansiyonlara taraf olmasi dogrultusunda
Avrupa Birligi miiktesabatina da taraf olmasini gerektirmistir. Tehlikeli madde

lojistigi ile ilgili AB miiktesabati asagida belirtildigi gibidir;

.....

< Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla, Demiryoluyla ve i¢ Sularda Lojistigi
ile Tlgili Direktif (2008/68/EC)

24 Eyliil 2008’de hazirlanan bu direktifin amaci; karayolu, demiryolu ve i¢
suyollar ile tehlikeli madde lojistigi kapsaminda ADR, RID ve ADN hiikiimlerinin
taraf iilke topraklar1 dahilinde yahut taraf iilkeler arasi1 yiikleme ve tahliye faaliyetleri
dahil olmak iizere uygulamasmin saglanmasi, modlar1 arasinda gegislerde
uygulamalarin saglanmasini kapsamaktadir.

Direktifin temel gereksinimleri; tehlikeli maddelerin uluslararasi karayolu, i¢
sular ve demiryoluyla tasinmasinda yiliksek diizeyde giivenligin saglamak, bu tur
tasimacilikta kazalar sonucu meydana gelecek kirlenmenin 6nlenmesini saglayarak
cevrenin korunmasima katki saglamak, tehlikeli maddelerin lojistik faaliyetlerini

diizenlemek ve uluslararasi ticareti desteklemek (EUR - Lex, 2016).

< Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Lojistigi ile Tlgili Uye Devletlerin
Yasalarimin Yakinlastirilmas1 Konusundaki Konsey Direktifi (94/55/EC)

21 Kasim 1994’te AB’ye liye lilkeler arasinda ve AB’ye iiye iilkeler
icerisindeki tehlikeli maddelerin karayollar1 tagimaciligina iliskin ortak kurallari
belirlemek amaci ile hazirlanmigtir. Daha sonra bu direktif yeniden diizenlemelerle
mevcut duruma uyarlanmistir. Direktifin A Eki, karayolunda tasimabilecek tehlikeli
maddeleri listelemektedir ve paketleme, etiketlemeye yonelik kurallar
belirtmektedir. Direktifin B EKki, araglara ve tagimacilik operasyonlarina ydnelik
kurallar1 vermektedir (EUR - Lex, 2016).
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< Karayolu ile Tehlikeli Madde Lojistiginde Denetlemeler I¢in Standart
Proseddrler ile ilgili Konsey Direktifi (95/50/EC)

Tehlikeli mallarin karayolu ile tasinmasi esnasinda emniyet diizeyini artirmak
ve yeterli diizeyde kontrollerin saglamak amaciyla 6 Ekim 1995 tarihinde 95/50/EC
sayil direktif yayimlanmistir. Bu direktife sonrasinda 2001/26/EC, 2004/112/EC ve
2008/54/EC sayili direktifler ile diizenlemeler ve ekler yapilmistir. Direktife gore
AB’ye Uye Ulkelerin 1 Ocak 1997 tarihi itibariyle, bu direktife uymalar
gerekmektedir. Bu direktif, AB’ye Uye Ulkeler tarafindan kullanilmak iizere
uyumlastirilmig bir kontrol listesi bulunmaktadir (EUR - Lex, 2016).

+ Karayolunda Tehlikeli Madde Lojistigi icin Tasarlanan Motorlu Araglar
ve Romorklan ile Ilgili Tip Onayr 14 Arahk 1998 Tarihli Avrupa
Parlamentosu ve Konsey Direktifi (98/91/EC) ve Duzenleyici Direktif
(70/156/EEC)

6 Ocak 1970 Avrupa Konseyi tarafindan hazirlanan direktif amaci; karosere
sahip ya da sahip olmayan araclarin, karayolunda kullanim amaciyla yapilan
araglarin, en az 4 tekere sahip ve tasarim itibariyle 25 km/s hiz1 asabilen araglar ve
rOmorklarin (tarimda kullanilan ara¢ ve makinalar hari¢) EEC tip onay1
gerekliliklerini kapsamaktadir. Tip onay1 gerekliligi, direktif kapsaminda uluslararasi

ti¢ kategoriye ayrilan asagidaki arag tiplerine gore yapilmaktadir.

e Kategori M; yolcu tasimaciliginda kullanilan, en az 4 tekerli motorlu
araclar ya da ti¢ tekere sahip 1000 tonun iizerinde tagima yapan araclar
e Kategori N; yiik tagimaciliginda kullanilan, en az 4 tekerli motorlu
araclar ya da ti¢ tekere sahip 1000 tonun iizerinde tasima yapan araclar

e Kategori O; romork ve yar1 romork araglar.

14 Aralik 1998 Avrupa Konseyi tarafindan 98/91/EC direktifi 70/156/EEC
direktifi kapsaminda N ve O kategorisindeki araglarin siniflandirilmasi, tanimlanmasi
ve gereklilikleri i¢in hazirlanmistir. EX 11, EX I1I, AT, FL, OX tipindeki araglar i¢in
94/55/EC direktifi dogrultusunda yeni eklemeler ve diizenlemeler getirilmistir (EUR
- Lex, 2016).
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« Tasmabilir Basinch Ekipmanlar Avrupa Parlamentosu ve Konsey

Direktifi (2010/35/EU)

16 Haziran 2010 tarihinde Avrupa konseyi tarafindan hazirlanan bu direktifle
birlikte 76/767/EEC, 84/525/EEC,84/526/EEC, 84/527/EEC ve 1999/36/EC sayili
direktifler feshedilmistir. Bu direktif, tasinabilir basingli ekipmanlarin emniyetini
arttirmak ve Avrupa Birligi’nde piyasada serbest dolagimini saglamak icin gerekli
kurallar1 belirlemektedir. Bu direktif, 1999/36/EC’nin ylriirliiliik tarihinden 6nce
piyasaya siriilen tasinabilir basingli ekipmanlar1 kapsamamaktadir. Bu direktif,
yalnizca iiye llkeler ile diger (liye olmayan) iilkeler arasinda 2008/68/ EC’ye uygun
bir sekilde tehlikeli madde tasimacilifi yapilan tasmabilir basingli ekipmanlari

kapsamamaktadir (EUR - Lex, 2016).

% Tehlikeli Madde Lojistiginde Gorevli Siiriiciilerin Mesleki Egitimi
Hakkindaki 21 Arahk 1989 Tarihli Konsey Direktifi (89/684/EEC)

21 Aralik 1989 tarihinde Avrupa konseyi tarafindan hazirlanan bu direktifin
amaci; mevzuatta yer alan ADR konvansiyonunun uygulanabilirligi ac¢isindan,
uluslararas1 ve ulusal lojistik alaninda gorev yapan ara¢ siirlicii ve personelinin

egitim ve sertifikasyonuna dair hiikiimleri kapsamaktadir.

Direktif hiikiimlerine gore, belirtilen araglarla uluslararas: ve ulusal sahada
maddeler ylkiumliliigiinde uygun mesleki egitim almasi ve aliman bu egitimlere
miiteakip yapilan simmavda basarili olmasi durumunda konvansiyonlara taraf olan
ilkelerin konu ile ilgili birimi yahut yetkili otoritesi tarafindan sertifikalandirilmasi

gerekmektedir.

maddenin haiz oldugu risklerin bilincinde olmak, bu riskleri minimize etmek ve
kontrol altinda bulundurmak, risklerden kaynakli kaza olasiligint en aza indirmek,
kaza durumunda olusabilecek tehlikeler i¢in tedbir alabilmek, kaza raporlamasini
yapmak, kaza sonucu olusabilecek tehlikeler icin Onlem almak ve bunlar

yapabilecek yeterlilige sahip olmaktir.
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Verilecek bu egitim konular bazinda minimum gereklilikleri asagida

belirtildigi gibidir;

e Tehlikeli maddenin lojistigi ile ilgili genel gereklilikler,

e Tehlikenin tiirlerinin temel unsurlari,

e Tehlike tlrlerine gore uygun emniyet ve énlemler,

e Kaza sonrasinda yol emniyeti, ilk yardim, koruyucu ekipmanlarin
kullanimi gibi konularda yapilacaklar,

e Tehlikeli madde isaret, etiket ve plakalari,

e Tehlikeli madde lojistik siirecinde kullanilacak teknik ekipmanlarin

kullanim yontem ve amaci,

e Tehlikeli maddenin yiikleme ve tahliye operasyonlarinda alinmasi
gereken dnlemler,

e Paketlenmis yiikler tasiyanlar i¢in ellecleme ve istifleme gereklilikleri,

e Tank ve tank konteyner tasiyan araglarda ara¢ ve yuk hareketleri
(EUR - Lex, 2016).

% UNECE R-105 Avrupa Ekonomik Komisyonu 105 Numarah
Regulasyonu (E/ECE/324 — E/ECE/TRANS/505)

.....

EX 1L, EX III, AT, FL, OX ve MEMU arag tiirleri i¢in yapisal gereklilikleri ve bunlar
hakkinda teknik diizenlemeleri kapsamaktadir. 01 Kasim 2014 sonrasi iiretilen

araglar bu diizenlemelere tabi olarak uygunluk belgesi almalari zorunludur (EUR -

Lex, 2016).
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2.2.Tehlikeli Madde Lojistiginin Ulusal Mevzuatlar Cergevesinde

Incelenmesi

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili ulusal gergevede inceledigimizde karsimiza
asagida gegen kanunlar, yonetmelikler, yonergeler, genelgeler, taslaklar, tebligler ve

talimatlar ¢ikmaktadir.
2.2.1.Kanunlar

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili olarak ulusal mevzuat degerlendirildiginde

konu hakkinda direk ya da dolayli yoldan ilgisi bulunan su kanunlar yer almaktadir;

¢ Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanh@inin Teskilat ve Gorevleri

Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname

Bu kararname ile Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin (UDHB)
kurulus yapisi diizenlenerek bakanliga bagli alt birimler belirlenmis ve bu birimlerin
gorev, yetki ve sorumluluklarin tayin edilmistir. Tehlikeli madde lojistigi ile
dogrudan ilgili olan Tehlikeli Mal ve Kombine Tagimacilik Genel Midiirliigi
(TMKTGM) de bu kararname ile kurulmustur. Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili
diger birimler lojistik modlar1 ile iligkilendirdigimizde hizmet birimi olarak
karsimiza Karayollar1 Genel Miidiirligi (KGM), Demiryolu Diizenleme Genel
Miidiirliigii (DDGM), Deniz ve I¢ Sular Diizenleme Genel Miidiirliigii (DIDGM)
cikmaktadir. Bu hizmet birimlerinin gorevleri, yetkileri ve sorumluklar1 bu
kararname ile netlik kazanmistir ve bu kararnamede maddeler halinde yazilmistir

(KUGM, 2016).

«+ Limanlar Kanunu

limanlarina giris ¢ikis yapan tiim gemiler kanunda gecen hukimlere tabidirler. Bu
kanuna gore gemilerin tehlikeli maddeleri yikleme ve tahliye metodunu, cevre
kirliliginin 6nlenebilmesi adina limanlarda saglanacak diizen ve disiplini, operasyon

yer ve zaman tayinini, limanlarda misaade edilen kalma siireleri ve bunlara iliskin
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diger hiikiimler Denizcilik Miistesarligi tarafindan ¢ikartilacak yonetmeliklerce

diizenlenmesine karar kilinmistir (KUGM, 2016).

¢ Denizlerde ve Yurt Yiizeyinde Goriilen Patlayict Madde ve Siipheli

Cisimlere Uygulanacak Esaslara Iliskin Kanun

Tehlikeli maddeler igerisinde smif 1 kapsamindaki patlayict maddelere ve
bunlarin goriilmesi tespiti halinde raporlamalar, teknik destek, mudahale, tedarik,
mali hilkiimler, giderler ve cezalar gibi konularda diizenlemeler yapan bir kanundur.
Bakanlar kurulu tarafindan ytiriitiilen bu kanunun amact; uluslararas1 hukuk kurallar
cergevesinde denetim ve egemenlik altinda bulunan tiim i¢ sular, karasular1 dahil
olmak {izere yahut bunlar1 etkileyebilecek bir konumda goriilen, tespit edilen
patlayic1t madde veya siipheli cisimlerin incelenmesi ve zararsiz hale getirilebilmesi
icin gereken diizenlemeleri yapmaktir. Bu kanun, bu faaliyetlerde gérev alacak tiizel
ve gergek Kkisiler, 6zel kurum ve kuruluslar ile kamu kurum ve kuruluslarini

kapsamaktadir.

Patlayic1 maddeler yapilacak teknik miidahale ve sorumluluk kapsamindaki
birimler patlayici ya da siipheli maddenin denizde, kiyida yahut yurt yiizeyinde tespit
edilmesine gore konumuna bagli olarak belirlenmistir (KUGM, 2016).

s Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun

bulunabilecek gemilerin sahip olmas1 gereken denize elverislilik sertifikast ve bunun
yenilenmesi i¢in gereken denetlemeler ile ilgili yetkili otoriteler diizenlenmistir.
Denize elverislilik belgesi geregi denizde ticari faaliyette bulunabilecek bir geminin
tasiyabilecegi yiik tiirleri, yiik miktar1 ve diger teknik gereklilikleri tayin edilmistir.
Bu kanunun 12. Maddesine gore tehlikeli esya siniflandirilirken 7 gruba ve alt
basliklara ayrilmistir ve asagidaki kalemler seklinde kabul edilmistir ve bu esyalarin

tasinmasi tiiziikkler dahilinde yapilacaktir (KUGM, 2016);

e Patlayicilik agisindan tehlikeli maddeler
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» Patlama maddeleri ve bilhassa paralama ve atis malzemeleri
(paralama ve atis amacina uygun nitelikte olmayan, atel-s ile
patlatilamayan ve darbe ve dinitrobenzoldan daha hassas
olmayan maddeler hari¢ tutulmustur)

» Cephane

» Havai fisek ve benzeri maddeler ile atesleme malzemeleri

*  Sikistirllmis ve s1vik hale getirilmis gazlar

* Suile temasinda yanabilen veya tutusmay1 kolaylastiric1 gazlar
salan maddeler

e Kendiliginden tutusma 6zelligi olan maddeler

¢ Yanici siviklar ve kolay tutusabilen katilar

o Zehirli maddeler

e Yakict maddeler

e Fizik ve simik 6zellikleri bakiminda yukarida sayilanlara benzer baska
maddeler

e Hayvan, kereste ve zahire gibi istifleme a¢isindan tehlikeli yiikler

% Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararh Maddelerle Kirlenmesinde Acil

Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun

Bu kanun kapsaminda denizde faaliyet gosterenler tarafindan tasidig: yiik ve
sarf malzemelerinden kaynakli deniz kirliliginin 6nlenmesi, deniz emniyetinin
saglanmast konularinda uluslararast ve wulusal hukuktan kaynakli hak ve
yukimldliikler dogrultusunda gemilerden yahut kiy1 tesislerinden faaliyetlerin
kaynaklanan kirlenmenin Onlenmesi, azaltilmasi, sinirlandirilmasi, gidermek ve
kirlilik riskinin ortadan kaldirilmasi, kontrol altina alinmasi i¢in uygulanmasi
gereken miidahale ve bu durumlara kars1 hazirlikli olma, olay sonucunda vuku bulan
zararlarin tespit ve tanzim edilmesi, uluslararasi sozlesmelere kars1 olan
yiikiimliiliiklerin saglanabilmesi, kanun kapsamina giren kisi, kurum ve kuruluslarin

gorev, yetki ve sorumluluklarini belirmek amaglanmistir (KUGM, 2016).
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% Cevre Kanunu

Cevre kanunu, tiim canlilarin igin ortak bir varlik olan ¢evrenin, strdurdlebilir
kalkinma ilkeleri ve siirdiiriilebilir ¢evre dogrultusunda korunmasinin idame edilmesi
amaclanmistir. Bu kanun iceriginde tehlikeli atik, tehlikeli kimyasallar, iyonlastirici
radyoaktif gibi lojistigi yapilan tehlikeli maddelerden kaynaklanan ¢evre kirliliginin
Onlenmesi, ¢evrenin iyilestirilmesi ve korunmasi hakkinda genel ilkeler
benimsenmistir. Bu ilkeler dogrultusunda g¢evrenin korunmasina iligkin 6nlem ve
yasaklar, yiiksek ¢evre kurulunun gorevleri, ¢evre kirliligini 6nleme fonu, cezai
hiikiimler gibi konular hakkindaki yiiriirlige giren kanunlar1 kapsamaktadir (KUGM,
2016).

+ Karayollar1 Trafik Kanunu

Bu kanun tiim karayollarinda trafik diizenlemesinin saglanarak ve trafik
emniyeti ile ilgili tim konularda gerekli 6nlemleri alarak can ve mal emniyetinin
saglanmast amaclanmistir. Bu kanun trafikle alakadar kurallari, hak ve
yiikiimliiliikleri, sartlar1 ve bunlarin denetlenmesi ve uygulanmasini, trafik ile ilgili
tiim kurum ve kuruluslarin gérev, yetki ve sorumluluklarinin belirlenmesi ve ¢alisma
standartlarin1 kapsamaktadir. Bu kanun sadece karayollar1 ile sinirli kalmayip aksine
bir hikim belirtilmedikgce kamu kullanimina agik olan terminaller, akaryakit
istasyonlar1, park, bahge, garaj gibi alanlara da uygulanmaktadir. Ayrica erisim
kontrolii olan ve ticretli yararlanilan karayollarinin kamu hizmetine agik kisimlari ve
karayollar1 arasinda baglanti saglayan deniz, gol ve i¢ sular gibi alanlarda kamuya
hizmet veren araclarin karayoluna tahsis edilen kisimlarina da bu kanun hiikiimleri

uygulanmaktadir (KUGM, 2016).
% Karayolu Tasima Kanunu

Karayolu lojistiginin ekonominin gereklilikleri dogrultusunda gelistirmek,
lojistik alaninda emniyet ve gilivenligi saglamak, lojistik alaninda faaliyet gdsteren
taraflar i¢in hizmet sartlarini belirlemek ve bu sartlar1 diizenlemek, lojistik sahada

istihdam edilen personelin 6zelikleri icin standartlart belirlemek, bu personelin hak
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ve sorumluluklarini tespit etmek, karayolu lojistik modlarinin diger lojistik modlar

ile entegre ¢alismasini temin ederek daha verimli bir hizmet sunmak amaglanmistir.

Bu kanun kamu kullanimina agik olan karayollarinda motorlu araglarla
yapilan yiikk ve yolcu tagimalarini ve tasimacilik sektoriinde mevcut taraflarin ve
taraflarca istihdam edilen personel ve bu alanda kullanilan tiim tasit, arag, gere¢ ve

benzeri yapilar1 kapsamaktadir (KUGM, 2016).

s Afet ve Acil Durum Yonetimi Baskanhgmmin Teskilat ve Gorevleri

Hakkinda Kanun

Bu kanun, afet ve acil durum kapsamina giren vakalar gergeklesmeden uygun
risk degerlendirmeleri ile gerekli Onlemlerin 6nceden alinmasinin, Vvakanin
gerceklesmesi  esnasinda miidahale ve vakanin bitimine miiteakip analizler
dogrultusunda iyilestirme c¢aligmalarinin tilke c¢apinda etkili bir sivil savunma
hizmetlerinin saglanmasi, afet ve acil durum vakalar1 esnasinda ilgili kurum ve

kuruluslarin koordinasyon iginde bulunmasini amaglamaktadir (KUGM, 2016).
2.2.2.Y0Onetmelikler

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili olarak ulusal mevzuat degerlendirildiginde
konu hakkinda direk ya da dolayli yoldan ilgisi bulunan su y®netmelikler yer

almaktadir;
% Karayolu Tasima Yonetmeligi

Bu yonetmelik, karayolu lojistik faaliyetlerini diizene koymak ve ekonomi
emniyet ve giivenligi temin etmek; karayolu lojistik sektoriinde faaliyet gosteren
tagimacilar, terminaller, acente, kargo ve lojistik isletmeleri, dagitim ve benzeri
faaliyetler icin mesleki ve mali yeterlilik kontrol etmek; pazara giris sartlarinin
mesleki sayginlik kriterleri iginde yapilmasi saglamak; bu sektérde bu hizmetleri
saglayan yani istihdam edilen personel ve bu hizmetten faydalanan taraflarin
haklarini, yiikiimliilik ve sorumluluklarini tespit etmek; bu sektérde kullanilan aragc,

gereg, yapt ve tesis gibi unsurlarin gerekliliklerini tayin etmek; karayolu lojistik
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modunun diger lojistik modlar1 ile entegre caligmasini ve hizmet vermesini

saglayarak denetim ve hizmetlerini kontrol etmek amaciyla hazirlanmstir.

Bu kanun kamu kullanimina agik olan karayollarinda motorlu araglarla
yapilan yiikk ve yolcu tagimalarini ve tasimacilik sektoriinde mevcut taraflarin ve
taraflarca istihdam edilen personel ve bu alanda kullanilan tiim tasit, arag, gere¢ ve

benzeri yapilar1 kapsamaktadir (KUGM, 2016).
¢ Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmas1 Hakkinda Ydnetmelik

Tiirkiye uluslararas1 karayolu tehlikeli madde lojistigi i¢in biiyiik dneme haiz
olan ADR Anlagmasi taraf olma konusunda ilk adim 30 Kasim 2005 tarihli 5434
sayili kanun ile yapilmistir. Buna miiteakiben KUGM tarafindan yapilan ¢aligmalar
ve dlzenlemeler dogrultusunda hazirlanan ilk yonetmelik 31 Mart 2007 resmi
gazetede yayimlanarak 01 Ocak 2009 tarihinde yiiriirliige sokulmustur ancak tam
olarak uygulanmaya baslanmadan 24 Ekim 2013 tarihinde 28801 sayili resmi gazete
ilan1 ile bu yonetmelige glincelleme yapilmistir. Sonrasinda 27 Agustos 2014 tarih
29101 sayili, 2 Nisan 2015 tarih 29314 sayili ve 31 Aralik 2015 tarth 29579 sayili

resmi gazete ilanlariyla giincellemeler devam etmistir.

Bu yonetmelikte, lojistigi yapilan tehlikeli maddelerin insan ve diger canlilar
varliklar ve bunlar i¢in biiyiik 6neme haiz g¢evreye zarar vermeden emniyetli ve
belirli bir diizenleme icinde kamu kullanimina agik olan alanlarda emniyetli bir
sekilde taginmasini saglamak; bu sektorde faaliyet gosteren alic, tasiyici, yiikleyici,
bosaltic1, paketleyici gibi tiim taraflarin ve bu sektorde gorev yapan tiim arag
miirettebatinin  yiikiimliilik, sorumluluk ve c¢alisma standartlarini belirlemek

amagclanmistir.

UDHB tarafindan ADR’nin Tiirkiye’de uygulanmasinda karayollarinda
tehlikeli madde lojistiginin emniyetli ve giivenli bir sekilde yapilabilmesi

hedeflenmektedir. Bu hedef dogrultusunda hazirlanan bu yonetmelige gore;

Karayolu lojistigik sektoriinde faaliyette bulanacak tiizel ve gercek kisiler

karayolu tagima yonetmeliginde belirtilen C1, C2, K1, K2, L1, L2, M1, M2, M3, N1,
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N2, R1, R2 yetki belgelerinden ilgili olana sahip olmadig: siirece tehlikeli madde ve

atik tasimaciligi yapamayacaktir.

Tehlikeli madde lojistiginde bir veya birde fazla alanda faaliyet gosteren alici,
gonderen, bosaltan, yilikleyen, dolduran, paketleyen, tank/konteyner tasinabilir tank
isletmecileri bakanliga basvuru yaparak bakanlik tarafindan diizenlenen ‘Tehlikeli
Madde Faaliyet Belgesi’ni almak zorundadirlar. Bu zorunluluk 31 Aralik 2014

tarihine kadar aranmayacaktir.

icin I¢ Isler Bakanlhigi, simf 6 dahilindeki tehlikeli maddelerin lojistigi icin Saglik
Bakanligi, Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi, Cevre ve Sehircilik Bakanligi,
simif 7 dahilindeki tehlikeli maddelerin lojistigi i¢in Enerji ve Tabii Kaynaklar

Bakanlig1 (TAEK) tarafindan izin alinmasi gerekmektedir.

ADR 9. Boliim’de tehlikeli madde lojistiginde kullanilacak MEMU, EX II,
EX III, FL, AT, OX tipi araclarin ilgili hiikiimlere uygun olmasi gerekmektedir. Bu
uygunlugun tespit i¢in araglarin ilk muayenesinde bakanlik veya bakanlik tarafindan
yetkilendirilmis kurum ve kuruluglarca ‘Tasit Uygunluk Belgesi’ (ADR Uygunluk
Belgesi) ile tescillenmesi gerekmektedir. Bu belgenin gegerliligi 1 sene olup,
donemsel teknik muayeneler sonucuna goére gegerlilik siiresi uzatilmalidir. Yurtici
kadar ‘Tasit Durum Tespit Belgesi’ almalar1 zorunlulugu getirilmistir. Bu belgeye
sahip olup ‘Tasit Uygunluk Belgesi’ne sahip olmayan araglar i¢in 2005-2014
modeller 31 Aralik 2016, 1996-2004 modeller igin 31 Aralik 2017, 1995 ve Oncesi

modeller i¢in 31 Aralik 2018 tarihine kadar bu belgeyi almalar1 zorunlu kilimustir.

Bu araglan kullanacak siiriiclilerin Tehlikeli Madde Tasimaciligi Siiriicii
Egitim Sertifikas1 (SRC 5) / ADR Siiriici Egitim Sertifikasina sahip olmasi
gerekmektedir.

oo

Tehlikeli madde lojistiginde faaliyette bulunan araglarin guizergah tayini ve
park yerleri; sehirler aras1 yollarda KGM tarafindan, biiyliksehir sinirlart igerisinde

ulasim koordinasyonu merkezi tarafindan, il ve ilge smirlari igerisinde il/ilge trafik
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komisyonlar1 tarafindan, diger bolgelerde ise kaymakamliklar tarafindan
belirlenmelidir ve bu glizergah ve park yerlerinin kullanimi zorunludur. Giizergah ve
park yerleri ilgili kurum ve kuruluslarca 31 Aralik 2017 tarihine kadar tayin
edilecektir.

Yonetmelik kapsamina giren isletmelerin tarafindan ADR 1.8.3’te belirtilen
hiikiimler dogrultusunda tehlikeli madde giivenlik danismani (TMGD) istihdam
etmeleri yahut hizmet almalar1 zorunludur. Bu zorunluluk 30 Haziran 2015 tarihine

kadar aranmayacaktir.

Tehlikeli madde lojistigi alaninda yetki belgesine sahip isletmelerce faaliyette
bulunacak araglar1 icin Tehlikeli Maddeler ve Tehlikeli Atik Zorunlu Mali

Sorumluluk Sigortas1 yatirmalar1 zorunludur.

Yetki belgesi sahipleri bakanlik tarafindan belirlenen kriterler dogrultusunda
faaliyet raporlar1 ve istenilen verileri bakanliga sunmak zorundadir. Bakanlik tedarik
edilen bu veriler 1s1¢inda tehlikeli madde lojistik faaliyetlerinin genel seyri ve

politikalarin belirlenmesi amaciyla istatistik analiz yapacaktir.

KGM tarafindan karayollarindaki mevcut tiineller ADR hiikiimleri
dogrultusunda kategorize edilerek tiinellerin belirlenmesi ve isaretlenmesi 31 Aralik

2017 tarihine kadar yapilacaktir.

Insan ve gevre igin tehlikeli madde lojistiginin emniyetli ve giivenli bir
sekilde yapilmasi, gorevli araclarin karisabilecegi kazalara erken miidahale edilmesi,
patlayic1 madde trafigini kontrol altinda bulundurmak ve kagaklarin onlenmesi

amaciyla uzak takip sistemi kullanilmasi1 zorunluluk haline getirilebilir.

.....

Lojistigi  yapilan tehlikeli maddenin lojistikk modunun degistirilmesi

durumunda o modla ilgili mevzuata tabiiyeti zorunludur.

ADR tehlikeli maddeleri sinif 2 dahilindeki gazlarin lojistiginde kullanilan
mevcut tasinabilir basingli ekipmanlarin muayenelerinden gecerli olmasi halinde

kullanimina miisaade edilebilir.
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ADR 1.8 uyarinca yapilacak olan denetlemelerden bakanliklar, valilikler
(kolluk kuvvetleri), Giimriik ve Ticaret Bakanligi’nin simir kapilarindaki birimleri,
Belediye baskanliklarinda denetimden sorumlu zabita birimleri yetkili ve sorumlu
tutulmustur. Denetimler sirasinda tespit edilen kusur ve ihlalleri tutunak ile birlikte
bildirmek yiikiimliiligiindedirler. Ayrica karayolunda seyir yapan araglarin kontrol
ve denetimleri i¢in hazirlanilmis sabit ve mobil istasyonlar ile yol kenar1 denetimleri

yapilmaktadir (KUGM, 2016).

+ Karayolu Tasimacihik Faaliyetleri Mesleki Yeterlilik Egitimi Yonetmeligi

icin gerekli mesleki yeterlilikle ilgili olarak yapilan egitimler, siavlar, egitim
verecek kurum/kuruluslarin haiz olmasi gereken Ozellikler ve bunlar igin yetki
belgeleri, egitimi tamamlayanla ve muaf olanlar igin verilecek belgeler igin
arag slirticiileri i¢in gereken SRC 5 egitim veren ve alan kisiler, kurum/kuruluslar bu

yonetmelik kapsaminda diizenlenmektedir (KUGM, 2016).
% Tehlikeli Maddelerin Demiryolu Ile Tasinmas1 Hakkinda Yénetmelik

16 Temmuz 2015 tarihli 29418 sayili resmi gazete ile yayinlanan bu
yonetmeligin amaci; tehlikeli maddeleri tiim canlilar ve ¢evre i¢in demiryolu ile
lojistiginin emniyetli ve giivenli bir sekilde yapilmasini saglamaktir. Bu yonetmelik
Tiirkiye simirlari i¢inde yapilan demiryolu lojistik sektorii ile ilgili yabanci tren ve
vagonlar dahil olmak fiizere taraflarin yiikiimliilik ve sorumluluklarini, gérev alan
personel nitelikleri, lojistikte kullanilacak tasima tniteleri ve ambalajlar
kapsamaktadir. Bu yonetmelik 01 Haziran 1985 tarihli 18771 sayili resmi gazetede
yayinlanmis olan COTIF Ek C’si olan RID anlagmas1 dogrultusunda hazirlanmistir.
Dolayis1 ile tehlikeli maddelerin demiryolunda tasinmasi RID hiikiimlerince yerine

getirilmesi zorunludur. Bu yonetmelige gore;

RID ve yonetmelik kapsamina giren tehlikeli maddelerin demiryolu ile
lojistigini yapacak olan demiryolu alt yapi isletmecisi, sarni¢ vagon sahibi ve

isletmecisi, dolduran, yiikleyen, gonderen, bosaltan, paketleyen, tasiyici, alici, tank
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konteyner/portatif tank isletmecisi bakanliga basvurarak ‘Tehlikeli Madde Faaliyet

Belgesi’ almak zorundadirlar.

RID kapsamina giren tehlikeli maddelerden smif 1 dahilindeki maddelerin
lojistigini yapabilmek icin Icisleri Bakanhigindan, simf 7 maddeleri icin Enerji ve
Tabi Kaynaklar Bakanligindan (TAEK) izin alimmasi zorunludur ve bu iznin

gecerliligi 1 senedir.

RID kapsamina giren tehlikeli maddelerin demiryolunda lojistigi ig¢in
kullanilan sokiilebilir tanklt vagonlarin, tliplii gaz tankeri ve vagonlarinin, sarnig
vagonlarin, portatif tank ve konteynirlarinin, ¢cok amacl gaz konteynirlarinin RID 6.
Kisim hiikiimlerine uygun olmalari zorunludur ve bunlarin periyodik teknik
muayeneleri bakanlik yahut bakanlik tarafindan yetkilendirilen kurum/kuruluslarca

verilen ‘Onay/Uygunluk Sertifikas1’ ile tescillenmelidir.

.....

Demiryolu tehlikeli madde lojistiginde seyredilecek glizergahlar ve
istasyonlar icerisindeki tahliye, yiikleme ve depolama sahalari Demiryolu Altyap1
Isletmecisi tarafindan tayin edilir. Lojistigi yapilan tehlikeli madde sif 1’e dahil
olan patlayicilardan ve askeri mithimmatlardan olusuyorsa ilgili garnizon
komutanliklar1 ve valiliklerce s6z konusu yer ve giizergahlar tayin edilir. Tehlikeli
maddeler ic¢in tahsis edilmis 6zel alanlarin olmamasi durumunda bu islemler

gerceklestirilemez.

Lojistik modlar arasinda gegis yapilmasi ancak Demiryolu Tren Isletmecisi
ve Demiryolu Altyap: Isletmecisi tarafindan tahsis edilmis 6zel bolgelerde en cok 24
saat bekletilebilir ve yiikiin bagka tasima {initelerine yer degistirmesi mimkiin
degildir. Tehlikeli maddeler igin uygulanacak hikimlerde uygulanan lojistik modu

baz alinarak ve ilgili yonetmelik kapsaminda yapilmasi zorunludur.

Demiryolu ile tehlikeli madde lojistiginin Tiirk bogazlar bolgesindeki asma
koprilerden ve tiip gecitlerden ge¢gmesine misaade edilmez. Yonetmelik kapsamina
giren tasimaci, paketleyen, dolduran, gonderen, yiikleyen, bosaltan olarak sektorde
faaliyet gosteren isletmeler RID 1.8.3 hiikiimlerine gore TMGD istihdam etmek veya

hizmet almak zorundadir.
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Demiryolu Tren Isletmecisi ve/veya Demiryolu Altyap: Isletmecisi tarafindan
muhtemel olusabilecek kaza durumunda insan ve c¢evre i¢in zararin minimize
edilebilmesi i¢in ‘Acil Eylem Plan1’ hazirlanmali ve bu plan ile ilgili talimatlar isyeri

personeline teblig edilerek goriiniir bir yere asilmalidir.

.....

belirtilen hiikiimler dogrultusunda egitim almalar1 zorunludur ve bu egitim
verebilecek kurum/kuruluslarin nitelikleri bakanlik tarafindan belirlenen cergeve

igerisinde yapilacaktir.

Bakanlik ve Jandarma Genel Komutanligi, Giimriik ve Ticaret Bakanliginin
siir kapilarindaki birimleri, Emniyet Genel Mudiirliigii ve Belediye Baskanliklarinin
denetim ile ilgili olan zabita birimleri tarafindan demiryolu tehlikeli madde lojistik
isletmeleri ve bunlarin alt birimleri denetleyerek tespit edilen ihlal ve kusurlar i¢in

tutanak hazirlayarak ilgili makama bildirmek zorundadir.

Demiryolu Tren Isletmecileri tarafindan demiryolu tehlikeli madde
lojistiginde kullanilan tiim araglarina ‘Tehlikeli Maddeler ve Tehlikeli Atik Zorunlu

Mali Sigortast’ yaptirmak zorundadirlar.

Yurti¢inde demiryolu tehlikeli madde lojistiginde kullanilan bu yonetmeligin
yiiriirliige giris tarthinden (1 Ocak 2016) 6nce imal edilen vagon ve sarni¢ vagon gibi
birimlerin eger vagon onay/uygunluk sertifikalar1 yoksa bakanlik tarafindan
belirlenen usul ve esaslar dogrultusunda wuygun olanlar i¢in bu belge

dizenlenmektedir.

Yonetmeligin yayim tarihinden (16 Temmuz 2015) o6nce iretilmis olan

kullanimina miisaade edilmistir (KUGM, 2016).
s Tehlikeli Maddelerin Denizyoluyla Tasinmas1 Hakkinda Yo6netmelik

Denizyoluyla tehlikeli madde lojistik faaliyetlerinin emniyetli, guvenli,
suratli, ekonomik, kaliteli olarak ve insan, gevre zararlarin minimum seviyede

tutularak yapilmasi ve diger lojistik modlarla entegre bir sekilde calismasi i¢in bu
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yonetmelik hazirlanmigtir. 3 Mart 2015 tarihli 29284 sayili resmi gazete ile

yayinlanan bu yonetmelige gore;

Tehlikeli madde lojistigi sektoriinde faaliyet gésteren liman ve kiyi tesisleri 1
Ocak 2018 tarihine kadar tehlikeli madde giivenlik danigmani istihdam etmek

zorunda yahut hizmet almak zorundadir.

Resmi gazetede 18 Subat 2007 tarihinde yayimnlanan 26438 sayili Kiy
Tesislerine Isletme Izni ile ilgili yonetmelik kapsaminda izin almasi yahut mevcut
izinlerini yenilemesi gereken tehlikeli madde ellegleyen kiyr ve liman tesisi
isletmelerinin tehlikeli madde ellegleme ve lojistigi i¢in uygun oldugunu gosterir
‘Tehlikeli Madde Uygunluk Belgesi’ bulundurmalari ve bu belgenin gegerli olmasi

zorunludur.

tesisleri IMDG kod hiikiimler dogrultusunda bir ‘Giivenlik Plant’ hazirlamak ve
uygulamak zorundadir. ISPS kod kapsamindaki liman tesisleri giivenlik planlarini bu

kapsaminda hazirlayabilir.

Tehlikeli madde ile ilgili faaliyet gosteren kiyi tesisleri bu faaliyetleri
yonetmelik kapsaminda belirtilen sorumluluk ve tedbirler konusunda nasil
yapildigina dair bir ‘Tehlikeli Madde Rehberi’ hazirlamak zorundadirlar. Bu rehber
ilgili personelin, tesis kullanicilar ve kamu otoritelerinin ulasim ve bilgisine agik

olmalidir.

UDHB tarafindan yetkilendirilen denetim birimleri tarafindan tehlikeli madde
sektoriinde faaliyet gosteren isletmeler denetlenmektedir ve bu denetlemeler
sonucunda idari para cezasi gerektirecek bir fiilin tespitinde ‘Ihlal Tespit Tutanag’

ve ilgili deliller ile bagl liman baskanligina bildirilir.

Tehlikeli maddelerin denizyoluyla lojistiginin seyrinin tespiti ve uygulanacak
politikalarin belirlenmesi amaciyla idare tarafindan istatistikler olusturulmaktadir. Bu
istatistiklerin olusturulmasi igin gereken verileri bu sektorde faaliyet gdsteren

isletmeler idareye gondermekle yiikiimliidiirler.
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Bu yonetmelik kapsamindaki tehlikeli maddeler asagidakileri icermektedir;

e MARPOL 73/78 Ek-1’deki petrol ve petrol iiriinleri,

e IMDG kod kapsamindaki paketlenmis maddeleri,

e [IMSBC kod Ek-1’de verilen UN numarasina sahip dékme yiikleri,

e IBC kod B6lum 17 dahilindeki maddeleri,

e IGC kod Bélim 19 dahilindeki maddeleri ve henuiz bu listelere dahil
edilmedigi halde fiziksel, kimyasal nitelikleri ve ellegme sirasinda

insan ve cevre icin zarar vermesi muhtemel maddeler ile bu

.....

Bu yonetmelik kapsamindaki yukarida gecen tehlike maddelerin lojistik
sektorliinde istihdam edilen personelin almasi gereken egitimler ‘Denizyoluyla
Tasman Tehlikeli Yiiklere Iliskin Uluslararas1 Kod Kapsaminda Egitim ve

Yetkilendirme YoOnetmeligi’ ile bakanlik tarafindan belirlenen mevzuata gore yapilir.

Liman ve kiy1 tesisleri arasinda yahut tesis icerisinde tehlikeli madde ve
atiklarin tasinmasi uygun kap ve ambalajlar icerisinde kamyon/vagonlara yiiklenmis
olarak taraflarca uygun emniyet Onlemleri alindig1 siirece tasinabilir. Bu Deniz ve
Igsular Diizenleme Miidiirliigii tarafindan belirlenen cercevede ve ilgili liman

bagkanlig1 tarafindan belirlenen zaman dilimde yapilir (KUGM, 2016).

< Denizyoluyla Tagman Tehlikeli Yiiklere Iliskin Uluslararasi Kod

Kapsaminda Egitim ve Yetkilendirme Yonetmeligi

22 Ocak 2016 tarihli 29601 sayili resmi gazetede yayinlanan bu yonetmeligin
amact; denizyoluyla yapilan tehlikeli madde lojistiginin ilgili tim birimlerinde gorev
alan personelin almasi gereken egitim seminerleri, egitim ve bunlarin nitelikleri ile
uygulandigt kurum ve kuruluglara yetki verilmesine dair usul ve esaslar

belirlemektir.

Bu yonetmelik kapsaminda genel farkindalik egitim semineri, géreve yonelik
egitim semineri, emniyet egitim semineri, yenileme egitim semineri, tehlikeli

yiiklerle ilgili egitim semineri verilmektedir. Bu seminerler akabinde en az 25
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sorudan olusan smavda 100 iizerinden 70 ve {izeri not alinmasi durumunda kisi

egitimden basarili sayilacak ve bu kisiler katilim belgesi diizenlenecektir.

Bu yonetmelikte tehlikeli yiikler sadece IMDG kod kapsamindaki yiikler ile
siirlandirilmig ve tanimi bu sekilde yapilmistir (KUGM, 2016).

% Uluslararast1 Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu Uygulama

Yonetmeligi

Bu yonetmelik denizyoluyla yahut liman tesislerinde olabilecek muhtemel
givenlik tehditlerinin énlenmesi i¢in uluslararasi sefer yapan gemiler ve bu gemilere
hizmet veren liman tesisleri igin olusturulan Uluslararast Gemi ve Liman Tesisi
Giivenlik Kodunun (ISPS) Tiirkiye yetki sahasi igerisinde olan liman tesislerine ve
Tiirk bayrakli gemilere uygulanmasinin temin edilebilmesi icin ilgili kurum ve
kuruluslara yetki, gorev ve sorumluluklari belirlenmesi, ISPS kod cercevesinde
uygulanmas1 gereken faaliyetlerin usul ve esaslarinin belirlenmesi, kodun

uygulayicilart igerisinde koordinasyon ve isbirliginin saglanmasi amaglanmistir

(KUGM, 2016).
¢ Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi

Bu yonetmelik ile birlikte tehlikeli atiklarin iiretiminde bertaraf edilmesine
kadar olan siiregte; insan ve ¢evre i¢in dogrudan ya da dolayli yoldan zarar vermesi
muhtemel tehlikeli atiklarin ortama salinmasinin 6nlenmesine, iiretim ve lojistik
sre¢ igerisinde kontroliin saglanmasi, ithal edilmesinin yasaklanmasi ve ihrag
edilmesinin kontrollii yapilmasi, tehlikeli atik yoOnetimi igin idari ve teknik
standartlarin saglanmasi, tiretiminin minimum diizeyde tutulmasi, tiretiminin mecburi
oldugu hallerde bertarafinin en yakin uzaklikta yapilmasi, bertaraf edilmesi i¢in
yeterli diizeyde tesis kurulmasi ve bu tesislerin ¢evresel acidan kontrolii, ¢evreye
uyumlulugu siirecinde uygun politika, prensip ve metodlarin saglanabilmesi ig¢in

teknik ve hukuki esaslarin olusturulmasi amaglanmistir (KUGM, 2016).
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<% SOLAS ve MARPOL Sézlesmelerine Goére Bildirimlere liskin

Yonetmelik

Bu yonetmelik denizde can ve mal emniyetinin saglanmasi ve gemi ve deniz
araclar1 kaynakli deniz kirliginin onlenmesine katki saglamak adina SOLAS ve
MARPOL sozlesmeleri ger¢evesinde ilgili birimler ile iletisime gegme, rapor verme
ve bildirim faaliyetlerini kapsayan usul ve esaslar1 belirlemek amaglanmistir

(KUGM, 2016).

% Denizlerde ve Yurt Yiizeyinde Goriillen Patlayict Madde ve Siipheli

Cisimlere Uygulanacak Esaslara iliskin Yonetmelik

Bu yonetmelik ile birlikte denizde faaliyet gosterenler tarafindan tasidigr yiik
ve sarf malzemelerinden kaynakli deniz kirliliginin 6nlenmesi, deniz emniyetinin
saglanmas1t konularinda uluslararast ve wulusal hukuktan kaynakli hak ve
yiikiimliiliikler dogrultusunda gemilerden yahut kiy1 tesislerinden faaliyetlerin
kaynaklanan kirlenmenin Onlenmesi, azaltilmasi, sinirlandirilmasi, gidermek ve
kirlilik riskinin ortadan kaldirilmasi, kontrol altina alinmasi i¢in uygulanmasi
gereken miidahale ve bu durumlara karsi hazirlikli olma, olay sonucunda vuku bulan
zararlarin tespit ve tanzim edilmesi, uluslararasi sozlesmelere kars1 olan
yiikiimliiliiklerin saglanabilmesi, kanun kapsamina giren kisi, kurum ve kuruluslarin

gorev, yetki ve sorumluluklarini belirmek amaglanmigtir (KUGM, 2016).

< Tehlikeli Madde Tasiyan Ara¢ ve Ust Yapilarin Teknik Muayeneleri
Hakkinda Yonetmelik

Bu yonetmelik tehlikeli maddelerin karayolu lojistiginin can, mal ve gevre
acisindan emniyetin temin edilebilmesi amaciyla bu sektorde faaliyet gosteren ADR
9. Boliimde belirtilen araglar ve 6. Boliimde belirtilen iist yapilar i¢in uygulanmasi
gereken teknik muayenelerin nasil saglikli ve etkin sekilde yapilabilecegi ile ilgili

usul ve esaslar1 kapsamaktadir (KUGM, 2016).
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« Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg Kaza Arastirma ve

Inceleme Kurulu (KAIK) Yénetmeligi

Bu yonetmelikte KAIK olusumu, personel gorevleri, yetki ve sorumluluklari,
calismalardaki usul ve esaslar ile iiyeleri i¢in aranilan sartlar, tiizel ve gercek kisiler

icin yukimlultklere dair hususlar belirlenmistir.
Bu kurulun gorevleri sunlardir;

e Lojistik sektoriinde gergeklesen ciddi kazalarin aragtirilmasit ve
incelenmesi dogrultusunda hazirlanilan raporlar karar baglanarak
gerektiginde lojistik altyapr ve faaliyetlerde emniyetin iyilestirilmesi
adina teklif hazirlayip Bakana sunmak.

e Kazalara dair hazirlanan raporlarin tamaminin yahut bir kisminin
yayimlanmasina karar vermek.

e Gergeklesen kaza ve olaylar i¢in hazirlanan raporlar1 gerektiginde
ilgili taraflara, ulusal ve uluslararas1 kurum/kuruluslara bildirmek.

e Arastirmasi ve incelemesi tamamlanmis kaza ve olaylar ile ilgili yillik
istatistik hazirlamak ve yayinlamak.

e Bakan tarafindan istenilen benzeri gorevleri yerine getirmek (KUGM,
2016).

% Radyoaktif Maddenin Giivenli Tasinmas1 Yonetmeligi

Bu yonetmelik ile tehlikeli madde simmiflarindan smif 7 kapsamindaki
radyoaktif maddelerin karayolu, havayolu, demiryolu ve denizyolu ile lojistigi
strecinde canli ve gevre radyasyona maruziyetinden kaynaklanan zararlar igin

emniyetin saglanmasi amaglanmistir (KUGM, 2016).

< Sivilastirllmis Petrol Gazlar1 (LPG) - Doldurma ve Bosaltma Kurallar:
(TS 1449)

Bu standart LPG’lerin yilikleme ve tahliyesi ile ilgili genel emniyet
hiikiimleriyle ilgilidir. Bu standart kapsaminda LPG’nin tiiplere dolumu (TS EN
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13952)’de, dokme olarak lojistiginde yiikleme ve tahliyesi (TS EN 13776)’de ve
demiryolu lojistiginde kullanilan tankerlerin tahliyesi (TS EN 14841)’de verilmistir.
Bunlara ilaveten LPG’nin depo tanklarina yiikleme ve tahliyesi ile ilgili emniyet

kurallarin1  kapsamaktadir. Deniz araglarina dokme olarak yiikleme ve tahliye

hiikiimleri ile LNG islemlerini kapsamamaktadir (KUGM, 2016).
< Sivilastirilmis Petrol Gazlar (LPG) - Tasima Kurallar1 ( TS 1445)

Bu standart, LPG tiipleri i¢in tasinabilir, tekrar doldurulabilir, ¢elikten,
kaynakli, tasarim ve imalat1 (TS 55) ile ilgili standartlar dogrultusunda uygun bos
dokme tasima araclarindaki sabit LPG tanklarinin istifi ve LPG’nin araglar ile

lojistigine dair kurallar1 kapsamaktadir.

Bu standart yeni iiretilmis veya periyodik testi, bakimi, tamiri veya
muayenesi hususu olan igerisinde gaz ve/veya sivi halde LPG bulunmayan LPG
tiplerinin lojistigi ile ilgili kurallari ile denizyolu ve demiryolu LPG lojistigi

kurallarimi kapsamamaktadir (KUGM, 2016).

% Tanklar - Tehlikeli Maddelerin Tasinmas1 icin - Metalik Tanklarin
Deneyi, Muayenesi Ve Isaretlenmesi (TS EN 12972)

Bu standart, tehlikeli maddelerin tasinmasi igin sabit tanklarin (tank tasitlari),
sokiilebilir tanklarin, demiryolu tank vagonlarinin, portatif tanklarin ve tank
konteynerlerinin metalik tanklarimin (gévde ve tertibat) tip onayi, baslangic
muayenesi, periyodik muayene, ara muayene ve deney, muayene ve istisnai
kontrollinl kapsar (KUGM, 2016).

% Tehlikeli Maddelerin Su ve Cevresinde Neden Oldugu Kirliligin

Kontrolii Yonetmeligi

Bu yonetmelik ile tehlikeli maddelerden kaynaklanan sular ve civarinda
olusan kirliligin tespit edilmesi, kirlige kars1 tedbir alinarak zamanla bu kirliligin

azaltilmas1 amacglanmustir.
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Tehlikeli maddelerin yukleme, tahliye ve lojistik faaliyetleri sireci icerisinde
bolgesel, yiizeysel ve hali¢ sularinda meydana gelen kirliligin sebepleri ve kirlilige
sebep olan madde envanteri arastirilarak kirliliginin engellenmesi ve azaltilmasi
programlarini olusturulmasini, suya desarj standartlarinin ve kalite Kriterlerinin idari
ve teknik esaslarini kapsar (KUGM, 2016).

¢ Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine ait Yonetmelik

Bu yonetmelik ile TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii tarafindan tiim
demiryollarinda saglik, can, mal, istthdam edilen personel emniyeti ve cevre
korunmasi goz oniinde bulundurularak lojistik faaliyette yer alacak trenlerin hazir
edilmesi ve demiryolu trafigine dair hiikkiimlerin diizenlenmesi amaglanmigtir. Bu
yonetmelik kapsaminda TCDD demiryolu hatlarinda mevcut ¢esitli trafik sistem ve

altyapilarinin hazirlanmasina dair hiikiimleri kapsamaktadir (KUGM, 2016).
2.2.3.Y0Onergeler

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili olarak ulusal mevzuat degerlendirildiginde
konu hakkinda direk ya da dolayli yoldan ilgisi bulunan su yonergeler yer

almaktadir;

¢ Tehlikeli Madde Uygunluk Belgesi Diizenlenmesi Hakkinda Yonerge,

Ekleri ve Basvuru Formu

Bu yonerge ile kiy1 tesislerinde tehlikeli madde depolanmasi ve/veya
elleclenmesi faaliyetinde bulunacaklar i¢in ‘Tehlikeli Madde Uygunluk Belgesi’nin

diizenlenmesine dair usul ve esaslarin belirlenmesi amag¢lanmistir.

Bu yonerge kapsaminda tehlikeli madde uygunluk belgesi basvurusu,
uygunluk denetimi, uygunluk belgesi taleplerinin degerlendirilmesi ve belgenin
diizenlenmesi, belgenin siliresi ve licreti, belgenin yenilenmesi, kiy1 tesisi
gereklilikleri, acil durum plani, kaza onleme politikasi, kaza ve olaylarin bildirimi
konularinda wusul ve esaslar belirlenmistir. Bu yonetmeligin eklerinde kiy1
tesislerinde tehlikeli paketlenmis maddelerin, tehlikeli kati dokme yklerin, tehlikeli

stvi dokme yiiklerin, hurda yiiklerinin, tehlikeli patlayici maddelerin, tehlikeli
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radyoaktif maddelerin, bulasici (enfeksiydz) maddelerin emniyetli ellecleme
prosediirleri, fumigasyon ve gazdan arindirma operasyonlarinin emniyetli yapilmasi
icin gereklilikler, sicak ¢alisma is ve islemleri ile ilgili minimum emniyet
gereklilikleri ile acil durum planinda bulunmasi gereken veri ve bilgiler
bulunmaktadir (KUGM, 2016).

% Radyoaktif Madde Iceren Paketlerin Havaalanlarinda Gegici

Depolanmasina Dair Yonerge

Bu yonerge ile havayolu tehlikeli madde lojistiginde elleglenecek radyoaktif
madde iceren paketlerin havaalanlarinda gegici siire ile depolanabilmesi i¢in alinmasi
gereken ‘Radyoaktif Madde Gegici Depolama Izin Belgesi’nin diizenlenmesine dair

usul ve esaslarin belirlenmesi amag¢lanmustir.

Bu yonerge icerisinde antrepo veya depo isletmecisinin idareye ibraz etmesi
gereken belgeler ve bagvuru sartlari, basvurularin degerlendirilmesi, belge
sahiplerinin yukumlulukleri, belgenin yenilenmesi ve iptali konularna dair
hikUmleri kapsamaktadir (KUGM, 2016).

% Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Tasinmasi1 Hakkinda Egitim
Yonergesi

.....

personelin icin verilecek egitimler, bu egitimlerin igerigi, egitim icra edecek
kuruluglar ve isletmeler ile egitimcilerin denetlenmesi ve yetkilendirilmesine dair

usul ve esaslarin belirlenmesi amag¢lanmustir.

Bu yonerge kurulus ve isletmelerin yiikiimliiliikkleri ve yetkilendirilmesine
dair genel esaslar, havayolu tehlikeli madde lojistigi egitim yetki belgesinin
alinabilmesi i¢in ibraz edilmesi gereken belgeler, tehlikeli madde egitici belgesinin
alabilmesi i¢in ibraz edilmesi gereken belgeler, egitim merkezlerinde olmasi
gereken techizat ve dokiimanlar, egitim merkezleri i¢in gerekli olan fiziki sartlar,
egitim yetki belgelerinin diizenlenmesi ve yenilenmesi, egitim igletmeleri ve

kuruluslarinin ~ yiikimlilik  ve  gorevleri,  egiticilerin  yukamlulukleri,
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yetkilendirilmeleri ve belgelerinin iptalleri, sahip olunan belgeler icin Gcretler,

siireler ve belge sahiplerinin denetlenmesi konularina dairi hiikiimleri kapsamaktadir

(KUGM, 2016).

¢ Demiryolu Tasimalarinda Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi

Diizenlenmesine Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénerge

.....

paketleyen, bosaltan, gonderen, bosaltan, sarnig-vagon sahibi/isletmecisi, demiryolu
tren isletmecisi, tank-konteyner/portatif tank isletmecisi, ve demiryolu alt yap1
isletmecisi olarak bu sektorde bu faaliyetlerin biri yahut birden fazlasini yapan
isletmelerin almakla yiikiimlii olduklar1 ‘Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi (TMFB-

Dmr)’nin diizenlenmesine dair usul ve esaslarin belirlenmesi amaglanmaistir.

Bu yonerge (TMFB-Dmr)’yi alma zorunlulugu olan isletmeler ve bu belgenin
diizenlenme sartlari, bagvuru igin gereken belgeler, belgenin diizenlenmesi ve
devredilmesi, belge Ucreti, belge sahiplerinin yikimlilukleri ve belgenin iptal
edilmesi hususlar hakkinda hiikiimleri kapsamaktadir (KUGM, 2016).

¢ Tehlikeli Maddelerin Demiryoluyla Tasinmasi Hakkinda Egitim
Yonergesi

personelin icin verilecek egitimler, bu egitimlerin igerigi, egitim icra edecek
kuruluglar ve isletmeler ile egitimcilerin denetlenmesi ve yetkilendirilmesine dair

usul ve esaslarin belirlenmesi amaglanmistir.

Bu yonerge kurulus ve isletmelerin yiikiimliiliikleri ve yetkilendirilmesine
dair genel esaslar, demiryolu tehlikeli madde lojistigi egitim yetki belgesinin
alinabilmesi i¢in ibraz edilmesi gereken belgeler, tehlikeli madde egitici belgesinin
alimabilmesi i¢in ibraz edilmesi gereken belgeler, egitim merkezlerinde olmasi
gereken techizat ve dokiimanlar, egitim merkezleri i¢in gerekli olan fiziki sartlar,

egitim yetki belgelerinin diizenlenmesi ve yenilenmesi, egitim isletmeleri ve
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kuruluslarmin ~ yikiimlilik  ve  gorevleri,  egiticilerin  ylkimliilikleri,
yetkilendirilmeleri ve belgelerinin iptalleri, sahip olunan belgeler icin (cretler,

siireler ve belge sahiplerinin denetlenmesi konularina dairi hiikiimleri kapsamaktadir

(KUGM, 2016).

T.C.
ULASTIRMA, DENIZCiLiK VE HABERLESME BAKANLIGI

Tehlikeli Mal ve Kombine Tas ik Diizenleme Genel Miidiirligi
DEMIRYOLU TEHLINELI MADDE FARLIYET BELGESI
(TMFE-Dmr)

VERILI§ TARIHI FAALIYET KONUSU BELGE NUMARASI|

BiTi§ TARIHI . .
O poLouran O PAKETLEYEN O yUkLEYEN (I GONDEREN (I ALICI

O eogaLTaN [ TANK-KONTEYNER | PORTATIF TANK [1SLETMECISI l
[ SARNIC VAGON SAHIBI/ iSLETMECISI [] DEMIRYOLU ALTYAPI ISLETMECISI |
[] DEMIRYOLU TREN iSLETMECISi (TASIMACI)

TEHLIKELi MADDE FAALIYET BELGESI SAHIBI

TicARI UNVANI

ADRESI

TICARET SiCiL NO

VERGI DAIRESIING

—_— —_— —
Bu Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi, Tehlikeli Maddelerin Demiryoluyla Taginmas: Hakkinda Yénetmeligin 7 nci maddesinin
pirinci fikras) kapsaminda diizenlenmigtir.

Sekil 2.1 : Demiryolu Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi
Kaynak; (UDHB Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Miidiirliigii: 2016)

Bu yonerge kurulus ve isletmelerin yiikiimliiliikleri ve yetkilendirilmesine
dair genel esaslar, demiryolu tehlikeli madde lojistigi egitim yetki belgesinin
aliabilmesi i¢in ibraz edilmesi gereken belgeler, tehlikeli madde egitici belgesinin
aliabilmesi i¢in ibraz edilmesi gereken belgeler, egitim merkezlerinde olmasi
gereken techizat ve dokiimanlar, egitim merkezleri i¢in gerekli olan fiziki sartlar,
egitim yetki belgelerinin diizenlenmesi ve yenilenmesi, egitim isletmeleri ve
kuruluglarinin ~ yiikiimlilik  ve  gorevleri,  egiticilerin  ytlikiimliiliikleri,
yetkilendirilmeleri ve belgelerinin iptalleri, sahip olunan belgeler icin (Gcretler,
siireler ve belge sahiplerinin denetlenmesi konularia dairi hiikiimleri kapsamaktadir

(KUGM, 2016).
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Teskilat, Gorev, Yetki ve Sorumluluk Yonergesi

91

¢ Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Miidiirliigii

Bu yonerge ile Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel

Midiirliigii’niin teskilat yapisi ve bu yapinin alt birimleri olusturularak gorev yetki

ve sorumluluklarinin belirlenmesi amaglanmustir.

Bu yo6nerge teskilatin gorev, hedef ve ilkelerini, daire baskanliklarinin birinci

ve ikinci derecede sorumlu olduklar1 mevzuatlari, sube miidiirliiklerinin gorevlerini,

personelin gérev ve sorumluluklarini, gérev dagilimi ve imza yetkisi hususunda

hiikiimleri kapsamaktadir.

UDHB tarafindan olusturulan bu teskilat TMKTD Genel Miidiirliigii’'ne bagh

5 daire baskanlig1 ve her bir daire bagkanligina bagl ikiser sube miidiirliigiinden

olusturulan bir teskilatlanmadir. Teskilat semasi asagida verildigi gibidir (KUGM,

2016).

Genel Mudur

Genel Mudur
Yardimeist

Genel Mudur
Yardimeist

Karayolu ve Demiryoluyla
Tehlikeli Yiik Tagimalart
Dairesi Bagkanligi

Denizyolu, igsuyolu ve
Havayoluyla Tehlikeli Yk
Tagimalari
Dairesi Baskanlig

Teknik Muayene,
Belgelendirme ve Denetim
Dairesi Bagkanligi

Kombine Tagimacilik
Dairesi Bagkanligi

Miisterek Hizmetler
Dairesi Bagkanligi

KarayoluylaTasimacilik Deniz ve igsuyoluyla Onay, Sertifikasyon ve Kombine Tasimacilik Mesleki Egitim, Smav
- Syb K/I"d"il"'r" — Tagimacilik s Teknik Muayene - Faaliyetleri = ve Belgelendirme
ube Mudurlugu Sube Miidiirliigii Sube Miidiirliigii Sube Miidiirliigii Sube Miidiirliigii
- D_I?arz:glaoclﬁ?;(la - ';'.:\;iﬁglclﬁ::(a Denetim ve Kontrol Altyap1 Gelistirme - Pers&':;*é?::’ ve
Sube Miidiirligi Sube Miidrligi Sube Midiirligii Sube Midilrligi Sube Miidirligi

Kaynak; (UDHB TMKTDGM ,http://www.tmkt.gov.tr/ : 2016)

Sekil 2.2 : UDHB TMKTDGM Teskilat Semasi
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% Karayoluyla Tehlikeli Madde Tasiyan Arac¢ Soforlerine Yonelik Mesleki
Yeterlilik Egitimi Yonergesi

Bu yonerge ile tehlikeli madde lojistik faaliyetlerinde kullanilan araglarin
soforlerine yonelik mesleki yeterlilik egitimi verecek egitim kurumlar tarafindan
saglanmast gereken minimum gerekliliklerinin ve kurumlar i¢in yapilacak

yetkilendirmenin usul ve esaslarinin belirlenmesi amaglanmistir.

Bu yonerge egitim yetki belgesi, egitim merkezlerinin nitelikleri, egiticiler ve
egitici belgesi licretleri, yetki belgesi alma, yenileme, iicreti, faaliyete baslama, idari
mueyyideler ve belge iptali, egitim igerikleri ve alinacak tcretler, egitim dénemi,
SRC 5 sahip olma zorunlulugu, siiresi, yenilenmesi, denetim konularina dair

hususlar1 kapsamaktadir (KUGM, 2016).

N

TEHLIKELI MAL TASIMACILIGI SURUCU EGITiM SERTIFIKASI GECERLI %ﬁg% RS'S'L%Q@SV)EJQ 35 sggARALARl :
ADR DRIVER'TRAINING GERTIEILATE TANKLAR - TANKS TANKLAR DISINDA - OTHER THAN TANKS
TR 1. SRC5-1112319651276 Q\ - 10,§m44
. inif 2
2. YAMANTURK «\ smfs s %
Sinif 4.1 § nif 4.3
3. ERHAN \(\ @

o

Sinif 5.1 Sini
. 01/02/1967 % Sind, nif'%.2
RESiM ; TUF@‘ 678901
s
7. T.C. ULASTIRMA, DENIZCILIK ve HABERLESME BAKANLIGI I’IIW I |I |||I||II|||I|| | I||
5678901

8. Gegerlilik Tarihi / Valid To : 04/06/2016 1234

Sekil 2.3 : Tehlikeli Mal Tasimacilig: Siiriicii Egitim Sertifikasi
Kaynak; (UDHB TMKTDGM ,http://www.tmkt.gov.tr/ : 2016)

®,

% Acil Eylem Yonergesi

Bu yonerge; demiryolu alt yapisini, isletmeciligini, araglarini, personelini ve
misterilerini etkileyen, demiryolu trafigini kesintiye ugratan her tiirlii kaza/ olayn
bildirilmesi, miidahale edilmesi, bertaraf edilmesi, ilk delillerin toplanmasi ve
demiryolu ulasiminin en kisa siirede normale dondiiriilmesini saglayacak
prosedurlerin belirlenmesi, ilgili tim birimlerin acil midahale ve eylemlere sirekli

hazir tutulmasi amaciyla hazirlanmistir (KUGM, 2016).
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< Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi Diizenlenmesine Iliskin Usul ve Esaslar

Hakkinda Yonerge

Bu yonerge ile tehlikeli madde lojistik sektoriinde bosaltan, dolduran, alici,
gonderen, dolduran, yiikleyen, paketleyen ve tank konteyner/ tasinabilir tank
isletmesi alanlarindan biri veya birden fazlasi ile istigal eden isletmelerin almakla
yiikiimlii olduklar1 ‘Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi’nin diizenlenmesine dair usul

ve esaslarin belirlenmesi amac¢lanmustir.

Bu yonerge; tehlikeli madde lojistik sektoriinde faaliyet gdsteren dolduran,
yiikkleyen, gonderen, paketleyen, bosaltan, alici ve tank konteyner/tasinabilir tank
isletmecilerini kapsamaktadir ve karayolu tasima yonetmeligi dogrultusunda C1, C2,
K1, K2, L1, L2, R1, R2 yetki belgesine sahip oldugu halde Tehlikeli Maddelerin
Karayolu ile Tasmmas: yonetmeligi kapsaminda sadece tasimacilik faaliyetinde

etkinlik gosterenleri kapsamamaktadir (KUGM, 2016).

% T.C. i
<$<  ULASTIRMA, DENIZCiLiK VE HABERLESME BAKANLIGI  >&

=== "~_ Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Midirligi — ™=

TEHLIKELI MADDE FAALIVET BELGESI

—
BELGE

VERILIS TARIHi FAALIYET KONUSU NOARES)

— — DOLDURAN PAKETLEYEN YUKLEYEN [] GONDEREN
BiTi$ TARIHi o o = o

O ALICI [JBOSALTAN  [] TANK-KONTEYNER/TASINABILIR TANK iSLETMECISI

TEHLIKELI MADDE FAALIYET BELGESI SAHIBI

TICARI UNVANI

ADRESI

TICARET SiciL NO

VERGI DAIRESI/NO

Bu Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi, Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla T Hakkinda Yor ligin 6 nci maddesinin
liglincii fikrasi kapsaminda diizenlenmistir.

Sekil 2.4 : Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi
Kaynak; (UDHB TMKTDGM ,http://www.tmkt.qgov.tr/ : 2016)
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+ Kaza Arastirma ve Inceleme Yonergesi

Bu yonergede yer alan hiikiimler, TCDD tarafindan isletilmekte olan tiim
konvansiyonel ve yiiksek hizli tren hatlarinda, bu hatlar {izerindeki trenler ve
demiryolu araclarinda meydana gelen, demiryolu isletmeciligini ve hizmetlerini
kesintiye ugratan tiim kaza ve olaylarda uygulanacak acil eylem sireclerini

kapsamaktadir.

Bu yonerge; isletmecilik sirasinda meydana gelen kazalar ile kazaya sebep
olabilecek tehlikeli olaylarin arastirilmasi ve incelenmesi, ortaya ¢ikacak sebep ve
sonuclarin raporlanmasi, takibi, analize imkan verecek sekilde kaydedilmesi,
degerlendirilmesi, onleyici ve diizeltici faaliyetlerin uygulanmasina iligkin usullerin

belirlenmesi amaciyla hazirlanmistir.

Bu yonerge hikumleri; bir kazaya veya tehlikeli olaya sebep olan, TCDD
tarafindan isletilen tiim demiryolu hatlarinin, bu hatlarda kullanilan sistemlerin,
calistirilan araglarin, imalat ve bakim siiregleri dahil incelenmesini, kaza/olaya
karisan ¢alisanlarin bilgi ve davranislarinin, kaza ve olay oncesi isletmeye dahil tiim
diizenlemelerin arastirilmasini, arastirma ve inceleme sonuclariin

degerlendirilmesini kapsar (KUGM, 2016).
2.2.4.Genelgeler

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili olarak ulusal mevzuat degerlendirildiginde

konu hakkinda direk ya da dolayli yoldan ilgisi bulunan su genelgeler yer almaktadir;
+* Yol Kenari Denetimi Genelgesi (2014/TMKDGM-02)

Bu genelge ile Tehlikeli Maddelerin Karayolunda Tasinmast Hakkinda
Yonetmeliginin  23. Maddesine gore denetim igin gorevlendirilmis ve
yetkilendirilmis kurum ve kuruluslara mensup olan personel tarafindan, bu husus ile
ilgili herhangi bir diizenleme yapilana kadar, yonetmeligin 24. Maddesi geregi olarak
yol kenar1 denetimlerinin bu genelgede mevcut 13 sayfalik ekinde sunulan kontrol

listesi kriterleri ¢ercevesinde yapilarak goriilen ihlallerin gerekli idari para cezasinin
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uygulanmasi icin Idari Para Cezas1 Tutanag: diizenlenmesi gerekliligi belirtilmistir

(KUGM, 2016).
s Muayene Merkezleri Genelgesi (2016/TMKTDGM- 03)

Muayene merkezlerine olan ihtiya¢ ve olusum siireci kapsaminda sunlar 6ne
cikmaktadir. ADR 6. Ve 9. Bolim hikumlerine gore ADR uygunluk belgesine sahip
olan araclarin ve iist yapilarinin test ve muayene islemlerinin saglikli ve etkin bir
tescilli olma durumlari, Tasit Uygunluk Belgesi (ADR Uygunluk Belgesi)
mevcudiyetinin  tespit edilerek eksiklerin giderilmesi ve gerekli belgelerin
diizenlenebilmesi i¢in muayene merkezlerinin agilmasi, isletme standartlari ve
muayene esaslarinin belirlenmesi gibi ihtiyaglara cevap verilebilmesi igin Tehlikeli
Madde Tasiyan Arag ve Ust Yapilarin Teknik Muayeneleri Hakkinda ydnetmelik
29691 sayili resmi gazete yazisi ile 21 Nisan 2016 tarihinde yiiriirliige girmistir.

Ayrica 06 Mart 2016 tarihinde yapilan protokol ile tehlikeli maddelerin
lojistigine iligkin wuluslararasi anlasmalar ve so6zlesmeler kapsaminda onay,
sertifikalandirma ve muayene islemlerinin yapilmasi lizerine UDHB tarafindan Tiirk

Standartlar Enstitiisli yetkilendirilmistir.

Bu genelge ile muayene merkezleri ve isletmelerinin sahip olmasi1 gereken
standartlar ve gereklilikler belirlenmistir. Bu genelge kapsaminda muayene
merkezlerine dair isletme yetki belgesi bagvurulari, muayene merkezlerine iliskin
genel hiikiimler, isletme ve muayene esaslari, rapor ve belgeler, tlicretler ve

uygulanmasi, muayene merkezleri kapsami agiklanmaktadir (KUGM, 2016).

% Tehlikeli Madde Giivenlik Damsmam istihdam Edilmesine iliskin
2016/ TMKTDGM-01 Genelgesi

ADR dogrultusunda hazirlanan ve ilk olarak 26579 resmi gazete sayili 31
Mart 2007 tarihinde yayimlanan tehlikeli madde karayolunda tasinmasi ile ilgili
yonetmelik 655 sayili KHK’ye gore revize edilerek 28801 sayili 24 Ekim 2013

tarithinde yayimlanan resmi gazete yazisi ile ylirtirliige girmistir. Bu yonetmeligin 33.
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Maddesinin 1. fikrast baz alinarak hazirlanan TMGD hakkinda teblig 29007 sayili
resmi gazete yazist ile 22 Mayis 2014 tarihinde ylriirliige girmistir. Bu teblig
kapsamina giren bazi isletmeler igcin TMGD istihdam etme veya hizmet alma
zorunlulugu 01 Temmuz 2015 tarihi itibariyle baslamistir. Gergek ve tiizel kisiler
tarafindan bu tebligin dogru bir sekilde anlasilmasi ve tebligin hedef ve amaclarinin
dogru bir sekilde yerine getirilmesini temin etmek i¢in bu genelgenin hazirlanmasi

ihtiyaci gorilmiistiir.

Bu genelge kapsaminda, tebligde belirtilen perakende satis yapan LPG, LNG,
CNG ve akaryakit istasyon isletmeleri ile LPG, CNG tiip satis1 yapan isletmeler icin
01 Ocak 2018 tarihine kadar TMGD istihdam etme veya hizmet alma

zorunlulugunun aranmamasi hususuna su sekilde agiklama getirilmistir;

e Tebligin ilgili hiikmiinde gegen isletmeler i¢in istasyon c¢ikish tiim
iiriinler perakende kapsaminda degerlendirilmis ve TMGD istihdam
etme veya hizmet alma zorunlulugu 01 Ocak 2018 tarihinde
baslayacagi belirtilmistir.

e EPDK (Enerji Piyasast Denetleme Kurulu) tarafindan ‘Bayilik
Lisanst’ ile lisanslandirilmis olan LNG, LPG, CNG ve akaryakit
istasyonlarina sahip isletmelerin, perakende satis disinda EPDK
tarafindan ‘Dagitim Lisanst’ ile lisanslandirilmis isletmelerden
aldiklar 1lgili tehlikeli maddeleri kendi depolarina tahliye etmeden 3.
sahislara toptan satis yapmalari ve bu satilan {liriin miktar1 yillik 50
tonun tizerinde olmast durumunda TMGD istithdam etme veya hizmet

alma zorunlulugu 01 Temmuz 2015 tarihi baglamistir.

Tebligde belirtilen Karayolu Tasima yonetmeligine gére C1, C2, L1, L2, K1,
yapmalart hususunda 01 Ocak 2018 tarihine kadar TMGD istihdam etme veya
hizmet alma zorunlulugu aranmayacaktir kosuluna bu genelge ile su sekilde netlik

kazandirilmastir.
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Bu sektdr icin yukarida gecen yetki belgelerine sahip olup tehlikeli
kapasitesi 50 tonun altinda olanlar i¢in TMGD istihdam etme veya hizmet alma

zorunlulugu bulunmamaktadir.

Bu sektdr icin yukarida gecen yetki belgelerine sahip olup tehlikeli
kapasitesi 50 ton ve iizerinde olanlar ve sadece tasimacilik alaninda faaliyet
gosterenler icin TMGD istthdam etme veya hizmet alma zorunlulugu 01 Ocak 2018
tarihinde baglayacaktir.

Bu sektor i¢in yukarida gegen yetki belgelerine sahip olup tehlikeli
takvim yil1 igerisinde net olarak 50 ton ve iistii tehlikeli madde ellegleme tesislerine
(tahliye, depolama, yiikleme ve benzeri islemler kullanilan sabit tasinmaz) sahip
olmalar1 durumunda (perakende satis yapan akaryakit istasyonlar1 harig) bu sartlart

saglayan her bir tesis i¢in farkli TMGD istihdam etme veya hizmet alma zorunlulugu

01 Temmuz 2015 tarihinde baglamistir (KUGM, 2016).
s IMDG Kod Egitim Genelgesi

UDHB’nin yeniden yapilandirilmasini diizenleyen 28102 sayili ve 01 Kasim
2011 tarihli resmi gazete yazist ile yayimlanmis olan 655 sayihi KHK ile
TMKTDGM kurulmus olup tiim tehlikeli madde lojistik modlar1 bir cati altinda
toplanmistir. Yapilan bu teskilatlanma 6ncesinde ADR hiikiimlerince tehlikeli madde
karayolu tasimaciliginda gdrev yapan soforlerin egitimleri Kara Ulagtirmas: Genel
Midiirligi ve IMDG Kod kapsamindaki egitimler ise Denizcilik Miistesarligi Deniz
Ticareti Genel Miidiirliigii tarafindan iki farkli egitim olarak diizenlenmekteydi. Yeni
olusturulan teskilatlanma ile ADR ve IMDG kod geregi siiriiciilerin almalar1 gereken
egitimler ADR kapsamindaki SRC 5 egitimi miifredatt dahilinde tek bir egitim
altinda toplanmasina karar verilmistir. ilgili yonetmelik ve IMDG kod kapsaminda

verilmesi gereken egitimleri su sekilde siralamak miimkiindiir;
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¢ Genel Farkindahk Egitimi: IMDG kodu kapsamina giren tehlikeli
maddeler ile ilgili faaliyette bulunan 6zel ve kamu sekttrune ait yahut
ve liman personeli ve IMDG kod kapsaminda UN numaras1 mevcut
tehlikeli maddelerin deniz yolu ile gelip boru hatlar1 yahut diger
donanimlar ile kiy1 ve liman tesislerinde depo ve tanklara stoklanan
maddelerin bu noktalardan kara araglarina ellecleme isleminde
istihdam edilen personeli almas1 gereken egitimdir.

e Goreve Yonelik Egitim: Genel Farkindalik Egitimine ek olarak
istihdam edilen bu personelin istigal ettikleri gorevleri i¢in almalari
gereken spesifik egitimdir. Bu egitimler ve almasi gereken personel
bu genelgenin ekinde gosterilmistir. Genel Farkindalik Egitiminin
tamamlanmasina miiteakiben 2 sene igerisinde farkli sahalarda géreve
yonelik egitimlere katilim saglanabilir. Bu egitim sertifikasinda egitim
alinan gorev belirtilmek zorundadir. Goreve yeni bagslayan ilgili
personelin bu egitimleri 3 ay icerisinde almalar1 zorunludur.

e Yenileme Egitimi: Genelgede belirtilen gorevlerde istihdam edilen
personelin Genel Farkindalik ve Goreve Yonelik egitimlerin yani sira
2 senede bir almasi gereken egitimdir. Bu egitim Goreve Yonelik
egitimlerin tamamlanmasi sonucunda diizenlenen sertifika tarihinde
sonra en ge¢ 2 sene igerisinde alinmasi gereken bu egitim ancak
miicbir sebeplerden dolay1 3 aylik bir erteleme yapilabilir. Bu egitimin
almmamasi halinde sertifikalar gegersiz sayilarak diger egitimlerin

tekrar alinmas1 durumda yeniden sertifika diizenlenir.

tesisleri arasinda karayolunda tasinmasi isleminde faaliyette bulunacak ara6
stiriiclilerinin liman tesislerine girebilmeleri igin Goéreve Yonelik Egitim Seminerine
Katilim Sertifikas1 ile gecerli ve ilgili tasimaya uygun SRCS5 belgesinin olmasi
gerekmektedir (KUGM, 2016).
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% SRC-5 ve TMGD Egitimleri ile Tlgili Genelge (2015/TMKTDGM-
02/EGIiTIM)

TMGD ve SRC 5 egitimleri veren kuruluslarin iilke ¢apinda homojen bir
dagilim gostermesi sebebiyle hazirlanmis olan bu genelge ile sehirlerin niifus
yogunlugu referans alinarak egitim veren kuruluslar igin kota diizenlemesi
yapilmistir. Bu kota diizenlemesinde toplam sehir niifusu 400.000 ve altinda olan her
il i¢in 2 adet, sonraki her 400.000 i¢in ilave 1 adet daha egitim kurulusu agilmasina
izin verilmistir. Ornegin 2 milyon niifusu olan bir sehirde 6 adet egitim kurulusuna

izin verilmektedir (KUGM, 2016).

% Mesleki Yeterlilik Egitimi ve Yetki Belgesi ve Mesleki Yeterlilik
Egitimleri ve Smaw1 (Genelge-2009-KUGM-15 MYB) (Genelge-2010-
KUGM-09 MYB)

Bu genelgeler ile mesleki yeterlilik belgesi alma sartlari, st dizey
yoneticiler, orta diizey yoneticiler ve strlculer icin egitim ve sinavdan muaf kalarak
mesleki yeterlilik belgesi bagvuru esaslari, denetim, mesleki yeterlilik egitimi yetki
belgesi, mesleki yeterlilik egitimleri, mevcut egitim merkezlerinin durumu, sartlar

ve nitelikleri gibi hususlarda netlik kazandirmak amaglanmistir (KUGM, 2016).

¢ Yeniden Degerleme Oranin Uygulanmasi Genelgesi (2014/ TMKTDGM-
01) (2015/TMKTDGM- 01/GENEL) (2016/TMKTDGM-01)

Bu genelgeler ile bir 6nceki sene lizerinden belgelendirme, sertifikalandirma,
ihtar, idari para cezalar1 gibi hususlari yapilacak olan artis oraninin duyurulmasi i¢in
hazirlanmistir. 2014 itibariyle uygulamaya konulacaklar igin 2013 senesine oranla
yeniden degerleme orant %3.93, 2015 icin %10.11, 2016 icin %5.58 olarak
belirlenmistir (KUGM, 2016).

+¢ Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile Tasinmasi, Yiikletilmesi,

Bosaltilmasi ve Depolanmasina Ait 505 Numarali Genel Emir

.....

ve depolama gibi islemlerde emniyet ve giivenligin temin edilebilmesi, can, mal ve
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cevre icin zararlarin minimize edilmesi amaciyla hazirlanan bu genel emir 01
Haziran 2012 tarihinde ylriirliige girmistir ve bu genel emir hiikiimlerini TCDD
genel mudird ydrutmektedir. Bu genel emir icerik itibariyle tanimlar; tehlikeli
maddelerin siniflandirilmasi; ambalajlari, etiketleri ve isaretleri; yiikleme, bosaltma
ve tagima islemleri; demiryolu ile tasinmasi ve demiryolu idaresine ait tesislerde
depolanmas1 yasak olan maddeleri; tehlikeli maddelerin tasinmasinda kullanilacak
ambalajlar, tasima kaplari, sarniglar, sarni¢ konteynerler ve yiik vagonlar1 6zellikleri;
yiikleme ve bosaltma tesisleri; tehlikeli maddelerin depolama tesisleri; manevra, tren
teskili, tren sevki, feribot ve tiip gecitler; kaza ve olaylarda alinacak tedbirleri;
gobnderen, tasiyict ve alicimin  yikidmldlikleri  ve  sorumluluklari; glvenlik
danigmanlig; acil eylem planlari; tehlikeli madde tagimaciligi hakkinda verilecek
egitimleri kapsamaktadir (KUGM, 2016).

2.2.5.Taslaklar

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili olarak ulusal mevzuat degerlendirildiginde

konu hakkinda direk ya da dolayli yoldan ilgisi bulunan su taslaklar yer almaktadir.

% Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Tasinmas1 Hakkinda Yoénetmelik
Taslag1

.....

seri, ekonomik, kaliteli, giivenli ve ¢evreye zarar vermeden emniyetli bir sekilde
tagimaciliginin yapilmasi amaglanmistir. Bu taslak kapsaminda; Turk tescilli olan
hava araclar ile Tiirkiye hava sahasi ve hava limanlarin1 kullanan yabanci kokenli
sevki, elleclenmesi, istiflenmesi, yiiklemesi, tahliyesi, gecici depolanmasi,
ayristirilmasi, etiketlenmesi, paketlenmesi, raporlandirilmas: ve bildirimi gibi
alanlarda faaliyet g0sterenler ve bunlarin egitimi, denetlenmesi hususlarii

kapsamaktadir.

Bu taslak iceriginde, tasimacilik faaliyetlerine iliskin genel kurallar; tehlikeli
madde tasima yetki belgesi, tehlikeli madde giivenlik danigmani, tehlikeli madde
depolama uygunluk belgesi, tehlikeli madde faaliyet belgesi; tehlikeli maddelerin
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tasinmasina iliskin smirlamalar, istisnalar, muafiyetler, 0zel izinler; paketleme,
etiketleme ve isaretleme; tasimacilik faaliyetlerinde yer alan taraflarin sorumluluk ve
yiikiimliiliikleri; bildirim esaslari; egitim ve kayitlarin saklanmasi; kaza raporlari;

denetimler ve yaptirimlar konulari belirtilmektedir (KUGM, 2016).
2.2.6.Tebligler

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili olarak ulusal mevzuat degerlendirildiginde

konu hakkinda direk ya da dolayli yoldan ilgisi bulunan su tebligler yer almaktadir;
% Tehlikeli Madde Giivenlik Damismanhgi Hakkinda Teblig

29007 sayili 22 Mayis 2014 tarihinde resmi gazetede yayinlanmis olan bu
tebligin amact; tehlikeli madde lojistigi ile ilgili olarak yiikleyen, bosaltan, gonderen,
tagiyan, paketleyen, ellegcleyen, depolayan isletmelerin bu faaliyetleri esnasinda insan
sagligl, diger tiim canlilar ve ¢evreye zarar vermeden, emniyetli ve giivenli bir
sekilde, taraf olunan anlagma, sozlesmeler ve ilgili mevzuat dogrultusunda yardim
alinabilmesi amaciyla hizmet almasi veya istihdam edilmesi gereken tehlikeli madde
giivenlik damigsmanlariin (TMGD) nitelik, egitim ve belgelendirilmelerine ve
TMGD’lerin gorev, yetki ve sorumluluklarin diizenlenmesine dair usul ve esaslarin

belirlenmesidir.

Bu teblig kapsaminda tehlikeli madde lojistigi siirecinde faaliyette bulunan ve
bir takvim yil1 igerisinde net 50 ton ve iizeri islem yapan, paketleyen, depolayan,
gonderen, bosaltan ve dolduran olarak faaliyet gosteren isletmeler ile araglari toplam
tasima kapasitesi 50 ton ve iizeri tasimacilik isletmeleri ve ADR 1.1.3.6.3’da tasima
kategorisi sifir olarak belirtilen tablodaki tehlikeli maddeler ile miktarina
bakilmaksizin istigal eden isletmeler, isttihdam edilecek veya hizmet alinacak
TMGD’ler ve bunlara egitim verecek kuruluslarla yapilacak egitim ve smavlari

icermektedir.

Bu teblige gore akaryakit, LNG, LPG, CNG firiinlerinin perakende satisini
yapan istasyon isletmeleri ile CNG ve LPG tiip satis1 yapan isletmeler i¢in 01 Ocak

.....
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gosterenler icin 01 Ocak 2018; karayolu tasima yonetmeliginde belirtilen R1, R2,
K1, K2, L1, L2, C1, C2 yetki belgelerine sahip olan karayolunda tehlikeli madde
lojistigi alaninda faaliyette bulunan isletmeler ve gerekli olan kamu kurum ve
kuruluslari igin 01 Ocak 2018 tarihine kadar TMGD istihdam etme veya hizmet alma
zorunlulugu bulunmamaktadir (KUGM, 2016).

19 Nisan 2017 tarihli TMGD hakkinda teblig ve 18 Temmuz 2017 tarihli
Tehlikeli Madde Giivenlik Danismanligi Kuruluslarinin yetkilendirilmesi hakkinda
yonerge ile TMGD hizmeti verecek uzmanlar ve hizmet verecekleri kuruluslarin
nitelikleri, sertifikalandirilmalari, gorev, yetki ve sorumluluk i¢in diizenlemeler

yapilmustir.

TMGD hakkinda tebligde TMGD olabilme sartlar1 gézden gecirilerek
universitelerin fen ve miihendislik boliimlerinden mezun olma sart1 yahut tehlikeli
madde ve giivenlik programi 6n lisans mezunu olma sart1 getirilerek TMGD olmadan

once uzmanlik i¢in meslek oncesi tecriibe ve birikim altyapisi1 aranmaktadir.

TMGD’ler i¢in bilgilerinin giincel tutulmasi ve mevzuati takip edebilmesi
icin sertifikalarinin yenilenmesi i¢in iki yildan az olmayan araliklarla bes yil

igerisinde iki kez tazeleme egitimi almalar1 zorunlulugu getirilmistir.

TMGD’nin hizmet verebilecekleri isletmeler i¢in yapilan diizenlemede eger
TMGD istihdam edildigi bir isletme varsa, bu isletme dahil olmak {izere isletme
blnyesindeki toplamda en fazla 5 isletmeye hizmeti verebilecek yahut TMGDK

araciligi ile bu hizmeti veriyorsa en fazla 8 isletmeye hizmet verebilecektir.

Isletmeler icin TMGD hizmeti alma kosulu olarak faaliyet alani, isletme
hacmi, kaza yogunlugu ve kaza riskinin artmasi durumlarini bagl olarak idare

tarafindan yapilacak istek {izerine TMGD sayisinda arttirilmasi istenebilecektir.
% Atiklarin Karayolunda Tasinmasina iliskin Teblig

Bu teblig 26927 sayil1 05 Temmuz 2008 tarihinde resmi gazetede yayinlanan

atik yonetimi genel esaslari ile ilgili yonetmeligin Ek - IV lindeki atik listesinde yer
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alan atik maddelerin karayolu ile lojistigi ile ilgili esaslarin belirlenmesi amaciyla

hazirlanmustir.

Bu teblig kapsaminda belirtilen yonetmeligin Ek-IV’iinde gecen (yildiz
sembolii isaretlenmis) tehlikeli atiklar ile 6zel atiklar ve tibbi atiklarin (kendi
teblig tehlikesiz maddelerin, radyoaktif maddelerin, ambalaj atiklarinin, maden

atiklarinin tasinmasini kapsamamaktadir.

Bu teblig 3. Boliimiinde yer alan MoTAT (Mobil Atik Tasima Sistemi) ile
atik madde tasiyan araglar i¢in bir takip sistemi kurularak atik tasima islemlerinin
etkin bir sekilde izlenmesi ve denetlenmesi hedeflenmistir. Bu tebligin yiirtirliige
girmesi itibariyle 1 sene igerisinde atik tasiyan bu araglarin takip sistemine dahil

olmalar1 zorunlu kilinmaistir.

Bu teblig atiklarin karayoluyla tasinmasi ile ilgili genel ilkeler, genel
hiikiimler, yiikiimlilikler, mobil atik tasima sistemi, lisanslandirma islemleri, arag
takip servis saglayicilar1 ile atik takip hizmet saglayicilarinin nitelikleri ve
yetkilendirilmesi, ulusal atik tasima formu (UATF) bulundurma zorunlulugu ve
kullanimi, denetim esaslar1 ve uygulanacak idari yaptirimlar, mevcut atik tasima
firmalar1 ve arag lisanslari, mobil cihaz taktirma zorunlulugu, atik tagima ara¢ park
yeri teknik Ozellikleri, tibbi atik tasima araclarinin teknik 6zellikleri gibi konulari

icermektedir (KUGM, 2016).
2.2.7. Talimatlar

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili olarak ulusal mevzuat degerlendirildiginde

konu hakkinda direk ya da dolayli yoldan ilgisi bulunan su talimatlar yer almaktadir;
% IMDG Kod Uygulamalar:

SOLAS 74 boliim VII kisim A’da paketlenmis tehlikeli maddelerin taginmasi
diizenlemek i¢in hazirlanmig olan zorunlu hiikiimleri igermektedir. IMO bu
hiikiimlerin diizenlenmesi amaci ile MSC. 122 (75) sayili karar ile IMDG kodu
yayinlamistir. IMDG kod kapsamindaki tehlikeli ytiklerin lojistigini yapan deniz
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araclar1 ve liman kiy1 tesisleri bu hiikiimleri uygulamakla ytlikiimliidiirler. IMDG kod
tarafindan ilgili idare yetkisine birakilan hususlarin uygulanmasi bu talimatin ekinde
(uygulama talimati teknik eki) gecen hiikiimler dogrultusunda yapilacak olup bu
idare TMKTDGM olarak belirlenmistir. Bu ekin gilincellenmesi ve takibinden
TMKTDGM sorumludur.

Bu talimat IMDG kod kapsamindaki yiiklerin Tiirk limanlarinda tasima
Unitesine ve gemilere yukleme ve tahliyesi, elleclenmesi, depolanmasi, fumigasyon
prosediirleri, kontrol ve denetiminin yapilmasi, tasmabilir tank ve ylik tasima
birimlerinin test, onay, tasarim ve sertifikalandirilmasi, muafiyetler ile ambalajlar
gibi konularda taraf olunan anlagma, s6zlesmelere ve mevzuat hiikiimlerine ek olarak

uygulanmaktadir (KUGM, 2016).
% INF Kod Uygulamalari

SOLAS 74 bolim VII kisitm D’de Paketli Isinlanmis Niikleer Yakaut,
Plitonyum ve Yiksek Diizeyli Radyoaktif Atiklarin Gemilerde Giivenli Taginmasi
Hakkinda Uluslararast Kod (INF kod) kapsaminda yiiklerin tasinmasi ve bunlar
tasiyacak gemiler icin olan gereklilik hiikiimlerini igermektedir. IMO bu hiikiimleri

ayrintili bir sekilde ele almak ve diizenlemek maksadiyla INF kodu yayimlamastir.

INF kod kapsamindaki yiiklerin lojistigini yapan deniz araglar1 ve bu yiikleri
ellecleyen liman ve kiy1 tesisleri INF kod hiikiimlerine uymak zorundadirlar. INF
kod kapsaminda idare yetkisine birakilan hususlar bu talimat teknik ekinde gegen
teknik konular ile ilgili ilave hiikiimlere ayrica uymak yiikiimliliiglindedir. Bu

talimat uygulama ve gilincellemesinde TMKTDGM sorumlulugundadir.

Bu teknik ek igeriginde uygulama, tanimlar, denetim ve belgelendirme, yolcu
gemileri, hasarli stabilite, yangin emniyet tedbirleri, ylik mahallerinin sicaklik
kontrolii, yliklerin emniyetli istiflenmesi ve emniyet techizatinin onay prensipleri,
elektrik gii¢ kaynaklari, radyasyondan korunma, yonetim ve egitim, gemi acil durum
plani, INF yukdnl iceren kaza ve olay geri bildirimi, muafiyetler konularini
icermektedir (KUGM, 2016).
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% IMSBC Kod Uygulamalari

SOLAS 74 bélim VII kistm A ve B ile bolim VII kisim A-1 igeriginde
dokme kat1 yiikler ve dokme tehlikeli kat1 yiiklerin tasinmasi ile ilgili hiikiimleri
icermektedir. Bu hiikiimleri ayrintili bir sekilde ele almak ve diizenlemek amaciyla
IMO tarafindan IMSBC kod yayimlanmistir. Bu kod uygulanmasi 01 Ocak 2013
tarihi itibariyle zorunlu olmustur. Bu talimat ¢ergevesinde tasinacak yiiklerin IMSBC
kodu kapsaminda olup olmamasma gore yapilmasi gereken uygulamalar

belirtilmistir.

Ornek bir uygulama olarak; IMSBC kapsaminda tasmacak yiklere dahil
olmayan demir cevherinin tasinmasi esnasinda uyulmasi gereken kurallar ve emniyet
tedbirleri igin bakanlik tarafindan 02 May1s 2013 tarihinde bir talimat yayinlanmistir.
Sonrasinda IMO biinyesinde Tehlikeli Maddeler, Kat1 Yiikler ve Konteyner Alt
Komitesinin yapmis oldugu toplantida alinan karar ile demir cevheri IMSBC koda

dahil edilerek yeni test prosediirleri belirlenmistir (KUGM, 2016).
% Tehlikeli Madde Rehberi

29284 sayili ve 03 Mart 2014 tarihli resmi gazete yazisi ile denizyoluyla
yapilacak tehlikeli madde lojistik faaliyetlerinin kaliteli, ekonomik, seri, emniyetli,
giivenli, cevreye zarari en az olacak sekilde ve diger lojistik modlarla uyumlu olmasi
amaciyla hazirlanan ‘Tehlikeli Maddelerin Denizyoluyla Tasinmasi Hakkinda
Yonetmelik® yiriirliige girmistir. Bu yonetmelik maddeleri geregince tehlikeli
maddelerin elle¢lendigi kiy1 ve liman tesislerinin, tiim tehlikeli madde faaliyetleri ile
birlikte, sorumluluklarin ve alinan tedbirlerin nasil uygulandigini agikca belirten bir
‘Tehlikeli Madde Rehberi (TMR)’ hazirlamalar1 ve 01 Ocak 2016 tarihi itibariyle

yayimlamalar1 zorunlu hale gelmistir.

Bu talimatin eki ile tehlikeli madde rehberinin Tiirkge ve Ingilizce olarak
hazirlanma formati belirtilmistir. Hazirlanan bu rehber ilgili liman baskanliklarina
bilgi amaciyla sunulmasi gerekmektedir ve ilgili tiim kisilere, kiy1 tesisi personeline,
tesis otoritelerine ve kamu kuruluslarinin ulasimina ve bilgisine agik olmasi

gerekmektedir. TMR, liman giivenligi ile dogrudan ilgili hususlar ve ticari sir niteligi
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tagtyan hususlar haricinde liman ve kiyr tesisi resmi sitesinde bulundurulmasi
gerekmektedir. TMR’ler her zaman giincel tutulmali ve igeriginde yapilan

degisiklikler en fazla 1 ay igerisinde ilgili liman baskanliklarina bildirilmelidir

(KUGM, 2016).

Tehlikeli madde lojistik hizmetleri igin gerekli uluslararasi iligkileri
yuritmek, anlasma ve sozlesmeler yapmak ve bu sektorde uluslararasi mevzuat
gerekliligi halinde ulusal mevzuat uyumlulugunu saglamakla gorevli birim
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 ve ilgili teskilat olan Tehlikeli Mal

Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Miidiirligi’ diir.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin katilim sagladig:

organizasyonlardan bazilar1 sunlardir;

* Uluslararas1 Kara Tagimacilig1 Birligi (IRU)

« Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO)

* Uluslararas1 Tagimacilik ve Lojistik Dernekleri Federasyonu (FONASBA)
» Uluslararas1 Limanlar ve Iskeleler Birligi (IAPH)

* Uluslararas1 Demiryollar1 Birligi (UIC)

« Avrupa Demiryolu ve Altyapi Isleticileri Birligi (CER)

« Uluslararas1 Demiryolu Tasimacilig: Hiikiimetlerarasi Orgiitii (OTIF)

* Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (UNECE)

* Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim Koridoru (TRACECA)

Tehlikeli mallarin giivenli ve emniyetli bir sekilde tasmabilmesi ve ilgili
uluslararasi mevzuatin uygulanabilmesi igin tehlikeli madde lojistigi ile ilgili tiim
taraflarin ve bu alanda faaliyet gosteren gonderenler, alicilar, dolduranlar,
yiikleyenler, bosaltanlar, ambalajlayanlar, tasimacilar, siiriiciiler, nakliyeciler, sektor
temsilcileri ve ilgili yetkilendirilmis devlet birimleri yiikiimliiliikk ve sorumluluklari
dahilinde heniiz netlige kavusmayan hususlarin ¢6ziime kavusturulmasi ve ilgili

mevzuatlarin takibi ve uygulanmasi1 hususunda ¢aba sarf edilmesi gerekmektedir.



107

Bu baglamda UDHB 2014-2018 stratejik plan1 ve bu planlama ile ilgili

mevzuat, bakanligin faaliyet sahalariyla ilgili uluslararasi ve ulusal kaynaklar ve

ilgili diger kurumlarin stratejik planlar1 incelenerek UDHB tarafinda hazirlanmis ve

uygulamaya konulmustur. Bu stratejik planlamanin tehlikeli madde ve lojistigi ile

ilgili olan stratejik amag, hedef, proje ve faaliyetleri su sekilde siralamak miimkiindiir
(UDHB, 2014: 76);

>

Stratejik amag; can ve mal emniyeti ve giivenliginin en iist seviyede
saglandigi, ekolojik dengenin gozetildigi, kesintisiz ve surdurilebilir
bir ulagtirma sistemine kavusabilmek i¢in uygulama, diizenleme ve

denetimleri daha etkili bir sekilde yapilarak hayata gecirmektir.

Hedef; karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu ile tehlikeli
madde lojistik faaliyetlerinin emniyetli bir sekilde yapilabilmesinin

temini agisinda gerekli olan altyapinin hazirlanmasi hedeflenmistir.

Proje ve Faaliyetler

Yol kenar1 denetimleri ile ilgili olan 2008/54/EC, 2004/112/EC,
2001/26/EC, 95/50/EC AB direktifleri kapsaminda gerekli ulusal
mevzuatin 2014 senesinin ilk yarisinda hazirlanmasi planlanmis ve
2013 Aralik ayinda TMKTDGM tarafindan 14511534 sayili genelge
cikartilmistir.

ilk yarisina kadar yayimlanmasi planlanmis ancak bu yonetmelik
29418 sayili resmi gazete yazisit ile 16 Temmuz 2015 tarihinde
yayimlanmistir.

Tehlikeli Madde Gilivenlik Danismanlig ile ilgili tebligin 2014 yilinin
ilk yarisina kadar yayimlanmasi planlanmis ve 29007 resmi gazete
yazisi ile 22 Mayis 2014 tarihinde yayimlanmistir.

Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Tasinmas1 Hakkinda Uygulama
Yonetmeliginin 2015 yil1 ilk yarisina kadar yayimlanmasi planlanmis

ancak 2016’nin son ¢eyreginde halen taslak halindedir.



108

Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararas1 Sozlesmesine (CSC)
kapsaminda uygulama yonetmeliginin 2014 yili igerisinde
yayimlanmasi planlanmig ancak 2016 yili sonu itibariyle heniiz
yayinlanmamuistir.

Tehlikeli Maddelerin Denizyoluyla Tasinmasi Hakkinda Uygulama
Yonetmeliginin 2014 sonuna kadar yayimlanmasi planlanmis ancak
gecikme ile 03 Mart 2015 tarihli 29284 sayili resmi gazete yazisi ile
yayimlanmustir.

Tehlikeli Yiik Tastyan Araglarin Muayenesi, Muayene Istasyonlarinin
Acilmasi ve Isletilmesi Hakkinda Yénetmeligin 2014 ilk yarisinda
yayimlanmasi planlanmis ancak 29691 sayili 21 Nisan 2016 tarihli
resmi gazete yazisi ile yayimlanarak yiiriirliige girmistir.

Tehlikeli madde tasiyan araglarin teknik muayenelerinin yapilabilmesi
icin istasyonlar kurulmasi planlanmis ve bu plan dogrultusunda 21
Kasim 2016 tarihli genelge ile tehlikeli madde tasiyan arag ve iist
yapilarin  muayeneleri igin TSE onay kurulusu olarak
yetkilendirilmistir.

SRC 5 egitimi veren kurulugslarin TMGD yetistirilmesi i¢in
yetkilendirilen egitim kuruluslarinin iilke genelinde yayginlastirilmasi
planlanmis ve bu planlama dogrultusunda 28 Eyliil 2015 tarihinde
yayinlanan bir genelge (egitim mevzuati uygulamalari) ile sehirlerin
niifus yogunluguna gore egitim veren kuruluslarin sayisinda kota
konularak iilke capinda homojen bir dagiliim gergeklestirilmesi
hedeflenmistir.

Tehlikeli madde lojistik sektoriinde faaliyet gOsteren isletmeler ve
birimler konusunda denetim yapabilecek personelin egitilmesi
planlanmustir.

Tehlikeli madde lojistigi sahasinda egitim veren kuruluslarin
denetlenmesi planlanmaistir.

Tehlikeli maddeleri karayolunda tasiyan araglar i¢in yol kenari

denetim istasyonlarinda denetimlerin yapilmasi planlanmistir.
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e Tehlikeli maddelerin elleglenmesinde faaliyet gosteren liman ve kiyi

tesislerinin denetlenmesi planlanmistir.
2.3.1.Bilgilendirme

Toplumda emniyet kiiltiiriniin olugsmas1 ve bu kiiltiiriin koklenmesi i¢in
verilen egitimlerin sadece sektdr bazinda siirli kalmayip ilkogretim, lise ve
tiniversite miifredatlarina eklenmesi gerekmektedir. Bu sayede tehlike kaynakli
riskleri minimize etmek ve bu riskleri kontrol altima almak sadece bu isle
gorevlendirilmis glivenlik danigmani ve is sagligi ve giivenligi uzmani gibi gercek ve
tiizel kisiler ile emniyetin saglanmasi simirlandirilmayacak ve her bireyin kendi
emniyet ve giivenliginden sorumlu olmasi bilinci toplumda yerlesecektir. Bunun igin
hepsinden 6nce emniyet ve glivenlik kavramlart ve bu kavramlarin kullanim yerleri
iyi degerlendirilerek toplumda farkli bir algi olusumunun 6niine gegilmeli ve verilen

egitimlerde bu iki kavram arasindaki farklar belirtilmelidir.

Mevzuat, miifredat, kurum ve kuruluslar tarafindan kullanilan emniyet ve
giivenlik kavramlari degerlendirildiginde; bu iki kavramin birbirleriyle es tutuldugu
goriilmektedir. Bu iki kavramin kurum ve kuruluslara yabanci kaynaklarin
tercimesinden kaynakli hatalardan ve yanlig veri girislerinden kaynaklanmaktadir.
Ingilizce kaynaklarda gegen ‘safety’ ve ‘security’ kavramlari bu kaynaklar konulari
bazinda ele alindiginda ‘safety’ kelimesinin kullanimi insan ve ¢evre tarafindan
kazara olusan risklerden korunma, tedbir alma anlaminda, ‘security’ kelimesi ise
insan ve ¢evre unsurlar tarafindan kasten olusturulmus risklere karsi1 korunma, tedbir
alma anlaminda kullamldig1 gériilmektedir (Nas, 2012: 22). Ornegin bir patlayici
veya bomba tehdidine kars1 glivenlik 6nlemleri alinirken, bu bomba veya patlayicinin
tretimi esnasinda hazirlanmasi ig¢in gerekli olan ve patlama riski bulunduran

hammaddeye ve materyale karsi emniyet tedbirleri alinir.

.....

bu tanimlarda yola c¢ikarak gilincellenmelidir. Bu kavram karsimiza ADR, RID,
IMDG Code, ICAO-TI gibi taraf olunan anlagsma, sézlesme ve ilgili mevzuatlarda

gecen ‘Dangerous Goods Safety Adviser’ kavraminin terclimesi ‘Tehlikeli Madde
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Giivenlik Danisman1’ olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Benzer sekilde ‘Is Sagligi ve
Giivenligi’ kavrami da ‘Workplace Health and Safety’ terciimesidir. Cevirilerin tek
tarafli yapilmasi ve yapildigi gibi irdelenmeden kabul edilmesi sebebiyle bu tarz

algilar olugsmakta ve degistirilmesi ¢ok zor olmaktadir.

Tehlikeli madde sektoriinde egitimciler igin istenilen yabanci dil yeterliligi bu
sekilde algilar1 diizeltmek, egitimcilerin egitimleri i¢in kullandiklar1 temel
kaynaklarin yabanci literatiirde yer almasi sebebiyle verilen egitimin asil
kaynagindan vermek ve bu kaynaklarla ilgili giincellemelerin yakindan takibini
saglamak amaclanmistir. Egitimciler icin istenilen yabancit dil yeterliliginin
TMGD’ler i¢in istenilmesi mevzuatlart yorumlamadan kaynakli hatalarin bertaraf
edilmesini, ¢evirilerinin dogrulugunun daha iyi irdelenebilmesi ve giincellemelerin

asil kaynagindan tedarik ve mukayese edilmesini saglayacaktir.

Tehlikeli madde lojistik sektoriinde ilgili isletme, kurum ve kuruluslarin
ulusal ve uluslararasi capta kendilerini gelistirmeli ve teknolojik gelismeleri
yakindan takip ederek bu kapsamda yapilan seminerler, paneller, sempozyumlarin
sayist arttirilarak bunlarda bilgi paylasimi saglanarak eksikliklerin tespiti,
giincellemelerin yapilmasi ve tehlikeli madde lojistigindeki bu gelisim siirecinin iyi

degerlendirilerek saglam bir altyap1 olusturulmalidir.
2.3.2.Egitim

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Tehlikeli Mal ve Kombine
Tasimacilik Diizenleme Genel Midirliigii tarafindan ylriitilen “Tehlikeli Mal
Tasimaciligi Konusunda Destek” AB Eslestirme Projesi ile egitim yol haritasinin
hazirlanmasi, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi ve diger ilgili kurum
ve kuruluslarin personelinin tehlikeli madde tasimaciligr ile ilgili egitilmesi ve
tehlikeli madde tasiyan araglarin soforlerinin ve giivenlik danismanlarinin egitimi,
simavi ve sertifikalandirilmasina yonelik etkin ve verimli bir sistem kurulmasi

amaclanmustir.

UDHB denetimi ve gdzetiminde, Tiirkiye Liman Isletmecileri Dernegi

(TURKLIM) organizasyonunda Egiticilerin Egitimi Semineri 22.02.2013 tarihinde
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gerceklestirilmistir. UDHB ile Hollanda Ulastirma, Kamu isleri ve Su Yonetimi
Bakanligi arasinda G2G Programi c¢ergevesinde yiirlitiilmekte olan, “Tiirk
Limanlarinda IMDG Kod Yiiklerin Tasinmasi ve Depolanmasi” isimli projenin
Egitim Boliimii kapsaminda, tehlikeli madde giivenlik danigsmani adaylarini egitecek
egitmenleri belgelendirmek amaciyla tehlikeli madde gilivenlik danismanlig
egiticilerinin yetistirilmesi amaciyla; Hollandali egitmenlerin verdikleri egitimlerle
“Tehlikeli Madde Giivenlik Danismanhigi Egiticileri Egitimi” 17-18 Mart 2014

tarihinde diizenlenmistir.

Tehlike madde lojistigi ile ilgili olarak Milli Egitim Bakanligi tarafindan
2011 wyilinda ‘Ulagtirma Hizmetleri Alaninda’ hazirlanan ‘Tehlikeli Madde
Tasimaciligr’ kitabi ile mesleki ve teknik egitim okul ve kurumlarinda tatbik edilen
Cergeve Ogretim Programlari kapsaminda yeterlik kazandirmak ve rehberlik etmek
amaciyla bireysel 6grenime dayali bu materyal hazirlanmistir. Ancak bu materyal
karayolu ve havayolu tehlikeli madde tasimaciligi konularimi ihtiva etmekte olup

bilgi ve igerik bakimindan yetersizdir.

Egitim mevzuat1 uygulamalar i¢in hazirlanmis olan genelge ile iilke capinda
egitim merkezlerinin homojen ve niifus yogunluguna gore bir dagilim saglanabilmesi
icin kota dlizenlemesi getirilmistir. Bu kota diizenlemesi c¢ergevesinde planlanan
egitim merkezi sayist 501 adet olup 31 Aralik 2016 itibariyle egitim faaliyeti
gosteren egitim merkeze 380 adettir. Sube tahsisli (7) yahut yargi siireci devam eden
(2) egitim merkezleri toplami 9 adettir. Planlanan kota hedefi dogrultusunda halen

112 egitim merkezi eksiktir.

Tehlikeli madde lojistiginde uygun bir altyapinin olusturulmasi i¢in UDHB
ve TMKTDGM tarafindan hazirlanan egitim planlamasi kapsaminda 31 Aralik 2016

sayisal veri degerlerine gore;

e SRC 5 Egitimci Sayist: 165

e RID Egitimci Sayist: 38

e IMDG Kod Egitimci Sayist: 82
¢ DGR Egitimci Sayisi: 231
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e Karayolu (ADR) TMGD Egiticisi Sayist: 145

e Demiryolu (RID) TMGD Egiticisi Sayisi: 103

e Denizyolu (IMDG Code) TMGD Egiticisi Sayisi: 103
e Havayolu (DGR) TMGD Egiticisi Sayisi: 0

Bu verilerden anlagildigi iizere TMGD egitimi diger egitimlerden farkli
goriilerek ayrica yetistirilmis egitimciler tarafindan Tehlikeli Madde Giivenlik
Danmigman1 Hakkinda Teblig kapsaminda verilmektedir. Tehlikeli maddelerin
havayolu ve demiryolunda tasimaciligi sektoriinde faaliyet gosteren kurum ve
kurulus tarafindan istihdam edinilen personel tarafindan alinmasi gercken genel
farkindalik egitimi, goreve yonelik egitimler ve yenileme egitimleri gibi spesifik
soforlerine verilen SRC 5 egitimi kapsaminda temel egitim, tanker egitimi, sinif 1
maddelerinin taginmasina yonelik egitim ve siif 7 maddelerinin taginmasina yonelik
egitimler verilmektedir. Bu egitimleri alan SRC 5 belgesine sahip iilke genelinde 31

Aralik 2016 tarihi itibariyle 40512 siiriici bulunmaktadir.

Egitim hususunda tespit edilen diger bir konu sahada hizmet veren veya
vermek icin hazirlanan TMGD’lerin sinav Oncesi egitim merkezlerinden aldiklari
egitimlerin agirlikli olarak sinava yonelik teorik bilgilerde ibaret oldugu sahada
kaliteli bir hizmet verebilmek i¢in yetersiz oldugu diisiiniilmektedir. Bu diisiincenin
altinda yatan sebep hizmet verilen bu sektor icin sadece ADR, RID, IMDG kod,
DGR bilgilerinin yeterli olmamasi ve ayn1 zamanda lojistik sahasinda belirli bir bilgi
birikimi gerektirmesidir. Bu eksikligin tamamlanmasi i¢in gerek 6zel sektor gerek
sivil toplum kuruluslar1 tarafindan ¢esitli uygulama ve tecriibe edindirme egitimleri
verilmesi gerekmektedir. Ancak bu hususta talep edilen yuksek dcretlendirmeler
sebebi ile TMGD’lerin bu ihtiyaci istismar edilmektedir. Bu hususta TMKTD Genel
Miidiirligi koordinasyon ve gozetimi altinda TMGD’ler i¢in belirli zamanlarda
meslek ici egitim programlar1 hazirlanmasi gerekmektedir. Bu egitim programlari
asgari asagida gegen konulari ihtiva etmelidir (www.tmgd.org.tr , Erisim Tarihi
20.08.2017).
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e Taraf olunan anlasmalar ve ilgili mevzuatlardaki giincellemeler ve bunlarin
takibi
e Tehlikeli maddelerin cok modlu, kombine lojistik diizenlemeleri
e Taraflarin yiikiimliiliik ve sorumluluklari
e Tehlikeli Madde Giivenlik Danismanlar1 i¢in;
o Hizmet verilecek isletmelerin incelenmesi ve analiz teknikleri
o Ucretlendirme kriterleri
o Teklif hazirlanmasi ve taslak drnegi incelemesi
o Sozlesmelerin diizenlenmesi ve 6rnekleri
o So0zlesmenin feshedilmesi ve haklarin korunmasi
o Gorev ve sorumluluklar
o Isletme bilgi paylasimi
o Yillik faaliyet raporlarinin hazirlanmasi, girisi ve beyani
o Dokiiman ve raporlarin hazirlanmasi
o Isletme biinyesindeki taraflarin egitim programlar1 ve planlamasi
e Tehlikeli maddelerin kontrol ve denetimlerinin yapilis
e Giivenlik plani hazirlanmasi
e Kaza - olay bildirimleri ve raporlanmasi
e Yetkili makamlarca yapilan kontroller
e Arac gereklilikleri ve isletme uygulamalari

e Yardimc1 programlar ve sayfalar
2.3.3.Tehlikeli Madde Giivenlik Danismam (TMGD)

22 Temmuz 2017 TMKT verilerine gore siiriicti egitimi verilmek iizere 133
ve Tehlikeli Madde Giivenlik Danismanligi egitimi vermek iizere 115 adet egitim
kurumu mevcut olup sektére hizmet vermek ve egitim kuruluslarinda egitici olarak
yetkilendirilen 195 (ADR) SRCS5 egitmeni ve 145 adet TMGD (ADR/RID/IMDG)
egitmeni bulunmaktadir. Ayrica egitimini tamamlayan yaklagik 32000 adaydan
giivenlik danmismanlig1 sertifikasi alabilme hakki olan 10000 civarinda kisi iginde
sertifikas1 olan olan ve hizmet vermeye hazir TMKT tarafindan yetkilendirilmis 6558

TMGD bulunmaktadir. 245’1 TMGD olarak yetkilendirilmis 314 egitmen ile birlikte
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toplamda 6627 uzman mevcuttur. S6z konusu bu meslekleri icra edenler

degerlendirildiginde TMGD 6nemli bir cogunluga haizdir.

Yetkilendirilmis Sektoér Calisanlari

M SRC5 Egitimcileri-195 @ TMGD Egitimcileri-146 K TMGD-6558

3% 2%

Grafik 2.1 : Yetkilendirilmis Sektor Calhisanlar: Grafigi
Kaynak: TMKTDGM www.tmkt.gov.tr (Erisim Tarihi: 22 Temmuz 2017)

Taraf olunan anlagmalar kapsaminda ilgili sorumluluklari yerine getirmek
tizere yetkilendirilmis Tehlikeli Madde Gilvenlik Danigsmanlarinin sektor bazinda
%95’1ik bir paya sahip olmas1 ve 30 Haziran 2015 tarihi itibariyle hizmet vermeye
basladiklar1 g6z oniine alindiginda, TMGD’lerin mevzuatlar1 uygulama noktasindan

karsilastiklar1 sorunlarin ¢6ziime kavusturulmasi gerekmektedir.

ETMGD H Egitimci

6558 290

ADR RID IMDG DGR

Grafik 2.2 : Tehlikeli Madde Givenlik Danismam ve TMGD Egitimcileri
Kaynak: TMKTDGM, www.tmkt.gov.tr (Erisim Tarihi: 22 Temmuz 2017)
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TMKTD Genel Miidiirligii tarafindan TMGD’larinin hizmet verebilecekleri
isletme sayisi ve bu isletmelerdeki ¢alisma wusulleri diizenlenmistir. Bu
duzenlemelere gore bir TMGD bireysel olarak ¢alistigi isletme ve bu isletme
blinyesinde en fazla 5 isletmeye yahut TMGDK tarafindan istihdam ediliyorsa en

fazla 8 isletmeye hizmet verebilmektedir.

2017 wyili verilerine go6re yetkilendirilen 6558 TMGD’den 3942’sinin
isletmelere hizmet verdigi ancak verilen bu hizmetin hangi kapsamda ifa edildigine
dair bir bilgi bulunmamaktadir. Tehlikeli madde giivenlik danismanligi kuruluslar
ile birlikte 01 Ocak 2018 tarihi itibariyle isletme biinyesinde daimi olarak c¢alisanlar
ile TMGDK altinda hizmet verecek uzmanlarin netlesecegi teblig ile kesinlesmistir.
Tehlikeli madde faaliyet belgesi almasi gereken isletmeler incelendiginde Aralik
2017 EPDK verilerine gore 320 dogal gaz isletmesi, 13500 akaryakit istasyonu, 2014
TUIK verilerine gore 21600 kimya isletmesi, Cevre ve Saglik Bakanlig: tarafindan
lisanslandirilmis zehirli ve bulasicti madde kapsaminda 7000°¢ yakin isletme

mevcuttur.

Ilgili TMGD tebligi geregince 01 Ocak 2018 tarihi itibariyle TMGD hizmet
alma zorunlulugu baslayacak olan ve Karayolu Tasima Yonetmeligince C1, C2, L1,
L2, K1, K2, R1, R2 yetki belgesi sahibi tehlikeli maddeleri karayolunda lojistigini
yapacak 10.000 civari isletme ile birlikte toplamda 52420 isletme vardir. Bunlar
icerisinde toplamda 20948 isletmenin TMFB aldigi bunlardan 19258 isletmenin
TMGD hizmeti alma zorunlulugu olmasma ragmen sadece 3905 isletmenin bu
hizmeti aldig1 goriilmektedir. Bu veriler dogrultusunda TMGD hizmeti alma oraninin
%20 oldugu goriilmektedir. 01 Ocak 2018 tarihi itibariyle perakende satis yapan
isletmelerinde TMGD istihdam etme veya hizmet alma zorunlulugu diisiiniildiigiinde
2016 yili verilerine gore TMGD basina diisen isletme sayist 3.8 iken 2017 yili
verilerine gére 18 Temmuz 2017 tarthinde yaymlanan TMGD ihtiyacini karsilamaya
yonelik yonerge ile yapilan degisiklik dikkate alindiginda dahi igletme egilimlerine
bagl olarak degiskenlik gosterecekse de danigmanlik hizmetinin agirlikli olarak
TMGDK ’ler tarafindan verilecegi dngoriilmektedir. Ozellikle 19 Nisan 2017 tarihli

teblig geregi TMGD i¢in boliim mezuniyeti sarti aranmast da isletmeleri
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TMGDK ’lere yonlendirecegi degerlendirilmektedir. Isletme biinyesinde istihdam
edilen TMGD’lerin ¢ogunlugu olusturdugu diistiniildiigiinde TMGD ihtiyaci1 10000

civarinda olacaktir.

Bolgelere gore Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi ve Tehlikeli Madde
Danismani sayilar1 ve TMGD basina diisen hizmet alabilecek isletme sayilari

degerlendirildiginde karsimiza asagidaki grafik ¢ikmaktadir.

Bolgesel Dagilim
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Mar. I¢ Ana. Ege Akdnz | Karadnz Anadolu | Anadolu

H TMGD BASI iSLETME SAYISI 1,7 3,0 3,4 3,8 6,6 5,9 14,5
HTMGD 3063 1130 964 794 321 220 66
i TMGD Bulunduran 1620 457 766 596 268 129 59
B TMGD Zorunlu Olan 5178 3375 3306 3019 2110 1299 960
ETMFB 5585 3649 3584 3272 2415 1491 1055

Grafik 2.3 : Tehlikeli Madde Lojistik Sektor Cahsanlari ve isletmeleri Bolgesel Dagilim
Kaynak: TMKTDGM, www.tmkt.gov.tr (Erisim Tarihi: 22 Temmuz 2017)

Bu grafikte goriildiigii izere egitim merkezlerinin iilke ¢apinda homojen bir
dagilim gdstermemesi yetisen TMGD’lerin bdlgesel bazda sayisini etkilemekte bu da
ihtiyac1 kargilanmasinda bolge disi TMGD istihdami ve hizmet alma sirecini
beraberinde getirecek olup etkin ve verimli hizmeti olumsuz ydnde
etkileyebilecektir. Bu veriler dogrultusunda bélgesel ihtiyaglarin karsilanmasina
yonelik arz-talep iliskisi ve TMGD ikameti géz Onlinde bulundurularak bdolgesel
kontenjan uygulamalarmin yapilmas: gerekmektedir. Bu uygulamanin hayata
gecirilebilmesi icin ikametgah kontrol temelli bolgesel bir sinav sisteminin

olusturulmasi fayda saglayacaktir.
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Tehlikeli madde lojistigi sektdriinde bu damismanlik hizmetinin Cevre Is
Saglhig1 ve Giivenligi (ISG) hizmetine benzetilerek yanlis kullanima karsi gdsterilen
egilim sonucunda hizmet verimi ve kalitesi diismektedir. Asagidaki yazigsma
orneklerinde de goriildiigii lizere TMGD ve ilgili isletmeler tarafindan gegmiste
yasanan ISG uygulamalarina benzer sekilde verilen bu hizmetin sadece belge
kullanimdan ve kiralanmasindan ibaret sanilarak yanlis bir meylin ortaya ¢iktigi

gorulmekteydi.

Goénderenin adi :
Gdénderenin e-posta adresi .
Goderenin telefon numarasi : 0

Mesajin Konusu : tmgd u

Mesaj :

Firma binyesinde Tehlike Madde Givenlik Danismanina ihtiyaciniz varmi?

Ben Eskisehir'de ikamet etmekteyim Firma basi 250 tl karsiiginda belgemi kullanabilirsiniz_iyi ganler dilerim.

Bilgilerinize. ..

TMGD sertifikasi kiralama Hk Gelen Kutusu X &
iE 14:28 (27 dakika nce) “ -
Alici: bilgi 1~
Merhabalar,

Farkl alanlardaki danismanlik islerim dolayisiyla Tehlikeli Madde Givenlik Danigmanhigi icin cok vaktim kalmamaktadir. Sadece 1
firmaya destek verebiliyorum diger 4 hakkim bosta bulunmaktadir. Bu nedenle TMGD sertifikamu kiralamay: distinmekteyim

Konu ile ilgilenmeniz durumunda iletisime gecmenizi rica ederim

Bilginize

Saygilanmla

S
A, - Y Gneticisi

Sekil 2.5 : TMGD Belgelerinin istismar Edilmesine iliskin Mail Ornekleri
Kaynak; TMGDER Tehlikeli Madde Guvenlik Danismanlar1 Dernegi, Sektor Analizi
(http://www.tmgd.org.tr/ : 2016)

Boyle bir algi dogrultusunda ortaya c¢ikan bu davranislar ve bolgesel
dagilimlarin homojen bir yapida olmamasi sonucu belge ve sertifikalarin kiralanmasi
ve kullanim1 yoniinde sektorel bir egilim olusturmakta ve bu yaklasim meslegin bir
ek gelir kaynagi olarak da algilanmasina sebep olmaktaydi ancak 2017 yil1 igerisinde

TMGD tebligi ile birlikte hem TMGD bdliim mezuniyet sartinin aranmasi hem de
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TMGD’ler igin isletme biinyesi disinda faaliyetlerin yasaklanmasi ile bu hizmetin bir

ek gelir kaynagi olarak diigiinlilmesinin 6niine ge¢ilmistir.

S6z konusu TMGD hizmetinin TMFB sahip isletmeler i¢in maliyet
olusturdugu bir gergektir. Bu hizmetten faydalanan taraflarin hak ve menfaatlerinin
korunmasi gerekliligi de bu hizmeti veren taraflarin farkinda oldugu bir husustur.
Ancak faaliyetlerin seri, ekonomik, kaliteli, emniyetli, ¢evreye en az zararin goz
Oniinde tutuldugu, kamu yararina olacak sekilde adil, serbest ve siirdiiriilebilir bir
rekabet ortaminda yapilmasi da ilgili taraflarin saygmligini muhafaza etmesiyle

dogrudan iliskilidir.

Hizmet veren taraflarin sayginlik ve yeterliliginin korunarak istenilen
diizeyde tutulmasi sektoriin gelecegini tayin edecek bir husustur. Bu kapsamda
TMGD mesleginin ek gelir kaynagi olarak gormekten cok emniyet kulturinin
oturmasinda biiylk bir 6neme haiz oldugu bilincine varilarak ilgili mevzuatin
uygulanmasinda  altyapty1  olusturdugu  benimsenmeli ve bu  altyapi

guclendirilmelidir.

Tehlikeli madde faaliyetlerinin diizene sokulmasi ve gelecege yonelik plan,
program ve stratejilerin belirlenmesi sektorde gergeklestirilen faaliyetler i¢in mevcut
verilerin saglikli bir sekilde degerlendirilmesi ile miimkiin olacaktir. Bu verilerin
tedarik edilmesinde sektdr ile ilgili uzmanlara 6nemli gorevler diismektedir. Ancak
TMFB alma siirecinin gecikmesi ve TMFB sahip olan isletmelerden bir kismi igin
heniiz TMGD istihdam etme veya hizmet alma zorunlulugunun bulunmamasi
verilerin toplanmasi hususunu olumsuz yonde etkilemektedir. Bu durum sonucunda
sektorde faaliyet gosteren isletmelerin gerekli raporlar1 vermesi ve planlamanin
yapilmas1 i¢in faaliyet istatistiklerinin hazirlanmasinda biiyiikk engel teskil

etmektedir.
2.3.4.Denetim

Tehlikeli madde lojistik sektoriinde faaliyet gosteren isletmeler ve bu
isletmelerde istihdam edilen personel ve uzmanlarin denetimleri UDHB kendi

personelinin yani sira, 655 sayili UDHB Teskilat ve Gorevleri Hakkinda KHK nin
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28. Maddesine gore, yetkilendirilmis diger kurum ve kurulus personeli vasitasiyla da

yapabilmekte veya yaptirabilmektedir. Bu denetlemeler belirli bir program dahilinde

ilgili mevzuata uyum cercevesinde yapilmaktadir.

Tablo 2.2 : Yol Kenar istasyonlar1 Denetim Sonuclari - 2016

Kontrol

TOPLAM Toplam Edilen

Denti o YKDIi Kontrol CEZA TOPLAM sza Toplam

enetim Yapan Birim Edilen Arag . CEZA .

Sayisi Sayst MIKTARI ADEDI Miktarina Arag

(TL) Orani Sayisina
Orani

1. Bolge istanbul 12 10.186.634 | 64.877.770 66.485 35,04% 29,54%

11. Bolge Ankara 10 4.134.676 18.061.583 19.580 9,75% 11,99%

111. Bilge izmir 7 4.522.275 16.712.695 16.732 9,03% 13,11%
1V. Bélge Bursa 4 1.473.765 12.304.630 11.714 6,65% 4,27%

V. Bolge Adana 9 5.310.540 22.655.146 20.062 12,24% 15,40%
V1. Bolge Antalya 5 1.078.603 8.580.985 8.043 4,63% 3,13%
VI11. Bolge Gaziantep 4 1.370.321 6.170.997 6.395 3,33% 3,97%
VIIL. Bélge Diyarbakir 1 293.086 3.911.947 4.751 2,11% 0,85%
1X. Bolge Samsun 4 1.350.995 7.111.296 6.875 3,84% 3,92%
X. Bélge Erzurum 6 1.143.942 4.585.683 4.636 2,48% 3,32%
XI. Bélge Trabzon 5 1.811.564 5.981.663 5.999 3,23% 5,25%
XI11. Bdlge Sivas 7 1.239.470 8.080.742 6.487 4,36% 3,59%
XI11. Bdlge Bolu 3 569.559 6.119.084 6.665 3,30% 1,65%

UBAK TOPLAM 77 34.485.430 185.154.221 184.424 100,00% 100,00%

Kaynak; (UDHB Karayolu Diizenleme Genel Miidiirliigii, Denetim Sonuglari: 2016)

Denetimler bakanliklar, valilik kolluk kuvvetleri, belediye baskanliklarinda

denetimlerden sorumlu olan ilgili zabita birimleri, Glimriik ve Ticaret Bakanliginin
sinir kapilarindaki ilgili birimlerce yapilmaktadir. Denetimlerin arttirilmas: adina
kurulan yol kenari denetim istasyonlar1 da sektorde faaliyet gdsteren araglarin

denetlenmesini yapmaktadir.

Yol kenar1 denetimleri haksiz rekabetin Onlenmesi, trafik emniyeti, ¢evre
emniyeti, araclarin teknik 6zelliklerinin kontroli, tilke ekonomisi, yollarin korunmasi
amaci ile yapilmaktadir. 2016 yili igerisinde yol kenari1 denetim istasyonlarinda

yapilan denetim sonuglar1 asagidaki tabloda belirtildigi gibidir.

Denetimlerde tespit edilen ihlal ve uygunsuzluklar tutanak tutularak ilgili
birime raporlanmaktadir. Bu ihlal ve uygunsuzluklar ve ilgili idari cezalar1 su sekilde

siralamak miimkiindiir;
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Poligesi’nin tehlikeli madde tagiyan aragta bulunup bulunmadigr.

No Yonetmelik maddesinin hikmi Ceza (TL)
“Tehlikeli maddelerin karayolu ile tasinmasinda; ADR Boéliim 6’da tanimlanan
ve Bakanlik¢a yetkilendirilmis kurulus tarafindan test edilip UN Numarasi ;
. . . -1 . | GOnderene
1 verilerek sertifikalandirilmig olan ambalajlarin kullgrl.l.lma§1 zompludur hitkmii 1000
kapsaminda, Bakanlik¢a veya ADR’ye taraf olan bir {ilke Idaresi veya bu Idare
tarafindan yetkilendirilen bir kurulus tarafindan UN Numarasi verilerek
sertifikalandirilmig ambalajlarin kullanilip kullanilmadigi.
“Tehlikeli madde tagimaciliginda ADR’de tanimlanan etiket, isaret ve turuncu
plakalarin kullanilmasi zorunludur” hiitkmii kapsaminda;
1. Tasimaya konu tehlikeli madde tanker icinde taginiyor ise, taginan yiike Gonderene
uygun olarak aragta tehlike ikaz isareti ve turuncu plakanin bulunup, 1000
2 bulunmadigi, Tagimaciya
2. Tagimaya konu tehlikeli madde paketli (ambalajli) olarak tenteli, kasali veya 500
kapali kasali araglarda tasiniyor ise, tasinan yiike uygun olarak araglarda tehlike | Sdricuye
ikaz levhasi ve turuncu plakanin bulunup bulunmadig, 100
3. Tasimaya konu tehlikeli madde arag igerisinde ambalajli (paketli) olarak
tasiniyor ise ambalaj {izerindeki tehlike ikaz etiketin bulunup bulunmadig.
“Yonetmelik ve ADR hiikiimlerine uygun olarak ulusal ve uluslararasi
karayollarinda tehlikeli yiik tagimacilig1 yapacak soforlerin, Tehlikeli Mal Surlciye
3 | Tasmmacilig: Siiriicii Egitim Sertifikasi (SRC5)/ADR Sofor Egitim Sertifikasina 207
sahip olmalar1 zorunludur” hitkmii kapsaminda, tehlikeli yiik tasiyan araglarin
sriiciilerinde gegerli SRCS belgesinin bulunup bulunmadigi.
I » o AP, . P Tasimaciya
4 Tehlllkell madde tagtyan grac;fa" '1:61.1.111(.611. Mal Tas}ma01l}g1 Sqrqcu Egitim 519
Sertifikasina (SRCS) sahip stiriiciiniin istihdam edilip edilmedigi.
“ADR Bo6liim 5.4.1°de belirtildigi sekilde diizenlenen tagima evraki Gonderene
5 | bulundurmak” hiikmiine uygun olarak tehlikeli yiik tagiyan aragta, tasima 500
evrakinin bulunup bulunmadigi.
Gonderene
ADR Bo6lim 5.4.3°te belirtildigi sekilde, “tasimaci tarafindan siiriiciiye 250
6 verilmek iizere hazirlanan yazili talimat bulundurmak” hilkmiine uygun olarak | Tasimaciya
tehlike veya kaza durumunda ara¢ miirettebatina yol gosterecek 3 bolimden 250
olusan talimatin tehlikeli madde tasiyan aragta bulunup bulunmadig:. Sirtcuye
50
“Tasatlar i¢in gegerli ADR Uygunluk Belgesi bulundurmak” hiikmii Tagimaciya
7 | kapsaminda, 2014 model; tanker tipi araclar ile patlayict madde tasiyan 1000
araglarda gecerli “ADR Uygunluk Belgesinin” bulunup bulunmadig.
“ADR’de tanimlanan Sinif 1, Sinif 6 ve Sinif 7 tehlikeli yiiklerin taginmasinda, | Tasimacrya
bu Yonetmelik kapsaminda belirlenen ilgili/yetkili mercilerden alinmis tagima 519
8 | izin belgesinin fotokopisini bulundurmak” hitkkmii kapsaminda ilgili/yetkili Surlciye
mercilerden alinmig tagima izin belgesinin fotokopisinin aragta bulunup 50
bulunmadig1. (Tehlikeli maddenin sinifina gore 6zel izin alinacak kurumlar)
o | Tehlikeli Maddeler ve Tehlikeli Atk Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortast Tas‘ég%c‘ya

Kaynak; (Mevzuat Bilgi Sistemi, : 2016)

2.3.5.Kaza - Olay Geri Bildirimi

Taraf olunan ADR ve RID anlagmalar1 hiikiimlerine gore taraf iilke sinirlar

igerisinde tehlikeli maddelerin yiikleme, tahliye, tasinmasi ve doldurulmasi esnasinda

meydana gelen ciddi bir olay veya kaza olmasi durumunda, ADR 1.8.5.4 modeline
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uygun olarak sirasiyla ilgili taraflarin en geg bir ay igerisinde anlasmaya taraf iilkenin
ilgili yetkili birimine beyan etmeleri gerekmektedir. Bu husus ilgili Tehlikeli
Maddelerin Karayolu ile Tasinmas1 Yo6netmeliginde; ADR hiikiimleri dogrultusunda
hazirlanmis bir kaza raporu, ilgili taraflarin kazanin gergeklesme tarihinden itibaren

en ge¢ 30 giin icerisinde UDHB na vermekle yiikiimliidiirler.

UDHB Kaza Arastirma ve Inceleme Kurulu (KAIK) ulastirma ve lojistik
sektoriinde meydana gelen ciddi kaza ve olaylar ile ilgili yapilan arastirma ve
incelemeleri dogrultusunda grup baskani koordinasyonunda hazirlanan raporlar
Kurul gilindeminde degerlendirilmesi, raporlarda mevcut hususlarin  karara
baglanmas1 ve bunlarin sonucunda lojistik faaliyetler ve altyapinin iyilestirilerek
emniyetin arttirilmas: yoniinde teklifin hazirlanmasi ve bu teklifin Bakanliga

sunulmasi ile gorevlidir.

Kaza Arastirma ve Inceleme Kurulu UDHB biinyesinde bagimsiz bir kurul
olarak kurulmustur. Bu husus kazalarin tarafsiz bir sekilde raporlanabilmesi igin
onemlidir. Kaza Arastirma ve Inceleme Kurulu, calismalarimi denizyolu ve havayolu
tasimaciligl kazalarina agirlik verecek sekilde yiiriitmektedir. Kurul, karayolu ve
demiryolu kazalarina yonelik de ¢alismalarin yapilmasi ile daha etkin ve verimli bir

yapiya kavusacaktir.

Tehlikeli mallarin tasinmasinda olusan kazalara iliskin raporlama sisteminin
aciga kavusturulmasina ve karayolu, demiryolu ve diger tiim lojistik modlar1 da
kapsayacak sekilde kaza arastirma ve incelemelerin yapilmasina ihtiyag¢ vardir. Kaza
Arastirma ve Inceleme Kurulunda kazalar1 arastirmak, incelemek, degerlendirmek ve
raporlamaktan sorumlu yetkin kisilerin gorevlendirilmesi ve ilgili personele gerekli

egitimlerin verilmesine ihtiya¢ duyulmaktadir.
2.3.6.Kontrol ve Onay

Tehlikeli madde lojistiginde kullanilan arag, {inite ve birimlerin tasiyabilecegi
maddeye gore tasarlanmasi ve uluslararas1 diizeyde gecerliliginin bulunmasi igin

bunlarin kontrol edilip onaylanmasi1 ve gereken sertifikasyon ve belgelendirmelerin
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yapilmas1  gerekmektedir. Uretiminden sonra diizenli araliklarla periyodik

muayeneleri yapilarak sertifika gegerlilik tarihi uzatilmaktadir.

Karayolunda tehlikeli mallarin tasinmasiyla iligkin uluslararasi anlagsma ve
sozlesmeler kapsaminda onay, sertifikalandirma, uygunluk degerlendirmesi,
muayene islemlerini yapmak iizere Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
tarafindan Tiirk Standartlar1 Enstitiisii ve Tiirk Loydu Iktisadi Isletmesi Vakfi

yetkilendirilmistir.

S6z konusu test ve muayeneler, yetkilendirilen muayene kurulusu tarafindan
ADR’de belirtilen hususlar ve ADR’de atifta bulunulan standartlar kapsaminda
gerceklestirilmektedir.

2.4.Tehlikeli Madde Lojistiginde Yetkili Kurumlar ve Sorumluluklar

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili olarak UDHB tarafindan Tehlikeli Mal
Kombine Tagimacilik Diizenleme Genel Miidiirliigii yetkilendirilmistir. TMKTDGM
lojistik modlarina, birbirleri ile etkilesimine ve bunlarla ilgili teknik muayene,
belgelendirme ve denetim birimleri olarak 5 daire bagkanhigi altinda
teskilatlandirilmistir. Bu teskilatlanmada daire baskanliklari alt birimleri olarak ikiser
sube miidirligi bulunmaktadir. Bunlarin sorumlu olduklar1 birincil ve ikincil

mevzuatlar agagida belirtildigi gibidir.

Genel Mudirluk Birimleri

Genel Mudirlik ana birimleri;

e Karayolu ve Demiryoluyla Tehlikeli Yiik Tasimalar1 Dairesi
Baskanligy,

e Denizyolu, Igsuyolu ve Havayoluyla Tehlikeli Yiik Tasimalar:
Dairesi Baskanligi,

e Teknik Muayene, Belgelendirme ve Denetim Dairesi Baskanligi,

e Kombine Tagimacilik Dairesi Baskanligi, Miisterek Hizmetler Dairesi
Baskanligt  olmak  tilizere 5  daire bagkanligi  altinda

teskilatlandirilmisgtir.
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1. Karayolu ve Demiryoluyla Tehlikeli Yiik Tasimalar:1 Dairesi Baskanhg:

Daire Baskanligina bagli Sube Miidiirliikleri ile sorumlu olduklar1 mevzuat ve

gorevleri asagidaki gibidir.

(1) Bagh Sube Miidiirliikleri

a) Karayoluyla Tasimacilik Sube Miidiirliigii
b) Demiryoluyla Tasimacilik Sube Miidiirliigii

(2) Sorumlu Oldugu Mevzuat

X/
L X4

X/
L X4

a) Birinci Derecede Sorumlu Oldugu Mevzuat

655 Sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname

4925 Sayili Karayolu Tasima Kanunu

Tehlikeli Mallarm Karayoluyla Uluslararasi Tagmmasma Iliskin Avrupa
Anlasmasi (ADR)

30/10/2009 tarih ve 27391 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 5434 Sayili
Tehlikeli Mallarin Karayoluyla Uluslararas1 Tagimaciligma iliskin Avrupa
Anlagmasina Katilmamizin Uygun Bulunduguna Dair Kanun

Tehlikeli Mallarin Demiryolu ile Uluslararast Tasinmasina iliskin Kurallar
(RID)

16/07/2015 tarith ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tehlikeli
Maddelerin Demiryolu ile Taginmas1 hakkindaki Yonetmelik

24/10/2013 tarih ve 28801 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tehlikeli
Maddelerin Karayoluyla Tasinmast Hakkindaki Yo6netmelik

03/09/2004 tarih ve 25572 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Karayolu
Tasimacilik Faaliyetleri Mesleki Yeterlilik Egitimi Yonetmeligi

22/05/2014 tarih ve 29007 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tehlikeli
Madde ve Giivenlik Danismanligr Hakkinda Teblig

Tehlikeli Maddelerin Demiryoluyla Tasinmas1 Hakkinda Egitim Yo6nergesi

Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi Diizenlenmesine Iliskin Usul ve Esaslar
Hakkinda Y o6nerge

Karayoluyla Tehlikeli Madde Tasiyan Ara¢ Soforlerine Yonelik Mesleki
Yeterlilik Egitimi Yonergesi

Dogrudan gorev alaniyla ilgili Genelgeler

Bakanligimiz ile diger Kurum ve Kuruluslar arasinda
imzalanan/imzalanacak Yetki Devrine Iliskin Protokoller
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b) ikinci Derecede Sorumlu Oldugu Mevzuat
s 11/06/2009 tarih ve 27255 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Karayolu
Tasima Yonetmeligi

s 18/07/1997 tarih ve 23053 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Karayollar
Trafik Yonetmeligi

s 16/07/2015 tarih ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Demiryolu
Araglar1 Tescil ve Sicil Yonetmeligi

s 18/11/2015 tarih ve 29536 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Demiryolu
Araglar1 ve Ana Aksamlar1 Tip Onay Y 6netmeligi

< Tlgili AB Miiktesebati

% Diger Bakanliklar tarafindan ¢ikarilan ilgili Yonetmelik, Teblig ve
Genelgeler

2. Denizyolu, i¢csuyolu ve Havayoluyla Tehlikeli Yiik Tasimalar1 Dairesi
Baskanhg

Daire Bagkanligina bagli Sube Miidiirliikleri ile sorumlu olduklar1 mevzuat ve

gorevleri asagidaki gibidir.

(1) Bagh Sube Miidiirliikleri
a) Denizyolu ve i¢suyoluyla Tasimacihk Sube Miidiirliigii
b) Havayoluyla Tasimacilik Sube Miidiirliigii

(2) Sorumlu Oldugu Mevzuat

a) Birinci Derecede Sorumlu Oldugu Mevzuat

s 655 Sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Tegskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname

% 618 Sayili Limanlar Kanunu
% 4922 Sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun

s 8/522 Sayili BKK ile onaylanan Uluslararast Denizde Can Emniyeti
Sozlesmesi (SOLAS-74)

% Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi
S6zlesme (MARPOL 73/78)

% Denizyoluyla Tasman Tehlikeli Yiiklere iliskin Uluslararas1 Kod (IMDG
Kod)

% 03/03/2015 Tarih ve 29284 Sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tehlikeli
Maddelerin Denizyoluyla Taginmas1 Hakkinda Y 6netmelik



X/
L X4

X/
L X4

X/

L X4

3.
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Uluslararasi Deniz Kat1 Dokme Yiikler Kodu (IMSBC Kod)

Dokme Tehlikeli Kimyasal Yiik Tasiyan Gemilerin Insa ve Ekipmanlari
Hakkindaki Uluslararas1 Kod ( IBC Kod )

Dokme Halde Sivilasmis Gaz Tasiyan Gemilerin Insa ve Ekipmanlari
Hakkindaki Uluslararas1 Kod (IGC Kod )

Dokme Tahilin Emniyetli Taginmasi i¢in Uluslararasi Kod (Grain Kod )

Deniz Yoluyla Tasman Tehlikeli ve Zararli Maddelerden Kaynaklanan
Zararin Tazmini ve Sorumlulugu Hakkindaki Uluslararasi S6zlesme (HNS
S6zlesmesi)

Emniyetli Konteynirlar i¢in Uluslararasi Sézlesme (CSC)

Tehlikeli Mallarin I¢suyoluyla Uluslararast Tasinmasima Iliskin Avrupa
Anlagmast (ADN)

Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Guvenli Tasinmasina iliskin ICAO Ek-1

Havayoluyla Tehlikeli Mallarin Giivenli Tasinmasi1 I¢in Teknik Talimatlar
(ICAO-TI)

Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Tasinmasi Diizenlemeleri (DGR)

Ugakla Ticari Hava Tasima Isletmeciligi Operasyon Usul ve Esaslari
Talimat1 (SHT OPS1)-Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Tasinmasi Bolim
R

22/01/2016 tarih ve 29601 sayili resmi Gazetede yayimlanan “Denizyoluyla
Tasman tehlikeli Yiklere iliskin Uluslararasi1 Kod kapsaminda Egitim ve
Yetkilendirme yonetmeligi”

Tehlikeli Maddelerin havayoluyla tasinmasi hakkinda egitim yonergesi
Dogrudan gorev alaniyla ilgili Yonerge, Genelge ve Uygulama Talimatlar
Bakanligimiz ile diger kurum ve kuruluglar arasinda imzalanan/imzalanacak
yetki devrine iliskin Protokoller

b) ikinci Derecede Sorumlu Oldugu Mevzuat

Ilgili AB Miiktesebati

Diger Bakanliklar tarafindan c¢ikarilan ilgili Yonetmelik, Teblig ve
Genelgeler

Teknik Muayene, Belgelendirme ve Denetim Dairesi Baskanhg:

Daire Bagkanligina bagli Sube Miidiirliikleri ile sorumlu olduklar1 mevzuat ve

gorevleri asagidaki gibidir.

(1) Bagh Sube Miidiirliikleri

a) Onay, Sertifikasyon ve Teknik Muayene Sube Miidiirligii
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b) Denetim ve Kontrol Sube Miidiirliigii

(2) Sorumlu Oldugu Mevzuat

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

a) Birinci Derecede Sorumlu Oldugu Mevzuat

655 Sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname

4925 Sayil1 Karayolu Tasima Kanunu

Tehlikeli Mallarin Karayoluyla Uluslararas1 Tasmmasma iliskin Avrupa
Anlasmasi (ADR)

5434 Sayili Tehlikeli Mallarin Karayoluyla Uluslararas1 Tasimaciligina
Iliskin Avrupa Anlasmasina Katilmamizin Uygun Bulunduguna Dair Kanun

Tehlikeli Mallarin Demiryolu ile Uluslararast Tasinmasina iliskin Kurallar
(RID)

618 Sayili Limanlar Kanunu
4922 Sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun

8/522 Sayili BKK ile onaylanan Uluslararas1 Denizde Can Emniyeti
Sozlesmesi
(SOLAS-74)

Denizyoluyla Tasman Tehlikeli Yiiklere Iliskin Uluslararas1 Kod (IMDG
Kod)

Emniyetli Konteynirlar i¢in Uluslararas1 Sézlesme (CSC)
Havayoluyla Tehlikeli Mallarin Giivenli Tasinmast i¢in Teknik Talimatlar

24/10/2013 Tarith ve 28801 Sayili Resmi Gazetede yaymlanan Tehlikeli
Maddelerin Karayoluyla Taginmas1 Hakkinda Y 6netmelik

16/07/2015 tarih ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tehlikeli
Maddelerin Demiryolu ile Taginmas1 hakkindaki Yo6netmelik.

03/03/2015 Tarih ve 29284 Sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tehlikeli
Maddelerin Denizyoluyla Tasinmas: Hakkinda Y 6netmelik

16/04/2016 tarih ve 29686 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Tehlikeli
Madde Tasiyan ara¢ ve ist yapilarmin Teknik Muayeneleri Hakkinda
Y 6netmelik

22/05/2014 tarih ve 29007 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tehlikeli
Madde ve Giivenlik Danismanligi Hakkinda Teblig

Tehlikeli Madde Faaliyet Belgesi Diizenlenmesine Iliskin Usul ve Esaslar
Hakkinda Y o6nerge

Dogrudan gorev alaniyla ilgili Genelgeler

Bakanligimiz ile diger kurum ve kuruluslar arasinda imzalanan/imzalanacak
Yetki Devrine Iliskin Protokoller
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b) Ikinci Derecede Sorumlu Oldugu Mevzuat

Karayolu Tasima Y 6netmeligi
Karayollar1 Trafik Yonetmeligi

Diger Bakanliklar tarafindan ¢ikarilan ilgili Yonetmelik, Teblig ve
Genelgeler

Ilgili AB Miiktesebati

4. Kombine Tasimacilik Dairesi Baskanhg

Daire Baskanligina bagli Sube Midiirliikleri ile sorumlu oldugu mevzuat ve

gorevleri asagidaki gibidir.

(1) Bagh Sube Miidiirliikleri

a) Kombine Tasimacilik Faaliyetleri Sube Miidiirliigii

b) Altyap: Gelistirme Sube Miidiirliigii

(2) Sorumlu Oldugu Mevzuat

X/
L X4

X/
L X4

X/
°

X/
°e

a) Birinci Derecede Sorumlu Oldugu Mevzuat

655 Sayili Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda KHK

4925 Sayili1 Karayolu Tasima Kanunu

18/10/1983 Tarith ve 18195 Sayili Resmi Gazetede yaymlanan 2918 Sayili
Karayollar1 Trafik Kanunu

4922 Sayil1 Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun
618 Sayili Limanlar Kanunu

8/522 Sayili BKK ile onaylanan Uluslararast Denizde Can Emniyeti
Sozlesmesi (SOLAS-74)

Emniyetli Konteynirlar i¢in Uluslararas1 Sézlesme (CSC)

Ulkemizce taraf olunan Onemli Uluslararas1 Kombine Tasimacilik Hatlar1 ve
Bagli Tesisler Avrupa Anlasmas1 (AGTC Anlasmast)

6298 sayili Uygun Bulma Kanunu ile taraf olunan Bozulabilir Gida
Maddelerinin Uluslararas1 Tasimaciligt Ve Bu Tasimacilik Faaliyetinde
Kullamlacak Ozel Ekipmana iliskin Anlasma” (ATP Anlasmasi)

Dogrudan gorev alaniyla ilgili Genelgeler
b) Ikinci Derecede Sorumlu Oldugu Mevzuat

llgili AB Direktif ve Tiiziikleri
Liman Yonetmelikleri
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¢ Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii

% Karayollart Trafik Yonetmeligi BM Uluslararasi Cok-Modlu Yk
Tasimaciligi Konvansiyonu

% Diger Bakanliklar tarafindan ¢ikarilan ilgili Yonetmelik, Teblig ve
Genelgeler

5. Miisterek Hizmetler Dairesi Baskanhgi

Daire Baskanligina bagli Sube Miidiirliikleri ile sorumlu olduklari mevzuat ve

gorevleri asagidaki gibidir.

X/
L X4

X/
L X4

(1) Bagh Sube Miidiirliikleri
a) Mesleki Egitim ve Belgelendirme Sube Miidiirliigii
b) Personel, idari ve Mali Isler Sube Miidiirliigii

(2) Sorumlu Oldugu Mevzuat
a) Birinci Derecede Sorumlu Oldugu Mevzuat

655 Sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligimin Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname

4925 Sayil1 Karayolu Tasima Kanunu

23/07/1965 tarih ve 12056 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 657 Sayili Devlet
Memurlar1 Kanunu

24/12/2003 tarih ve 25326 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 5018 Sayili Kamu
Mali Ydnetimi Ve Kontrol Kanunu

8/11/1983 tarih ve 18215 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 2941 Sayili
Seferberlik ve Savas Hali Kanunu

27/10/1983 tarih ve 18204 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 2935 Sayili
Olaganiistii Hal Kanunu

18/02/1954 tarith ve 8637 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 6245 Sayili
Harcirah Kanunu

22/01/2002 tarih ve 24648 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 4734 Sayili Kamu
Thale Kanunu

Tehlikeli Mallarin Karayoluyla Uluslararasi1 Tagmmasina lliskin Avrupa
Anlasmasi (ADR)

5434 Sayili Tehlikeli Mallarin Karayoluyla Uluslararas1 Tagimaciligina Iligkin
Avrupa Anlagsmasina Katilmamizin Uygun Bulunduguna Dair Kanun

Tehlikeli Mallarin Demiryolu ile Uluslararasi Tasinmasina Iliskin Kurallar
(RID)
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8/522 Sayili BKK ile onaylanan Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi
(SOLAS-74)

Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Yiiklere liskin Uluslararas1 Kod (IMDG Kod)

Havayoluyla Tehlikeli Mallarin Giivenli Tasmmas1 I¢in Teknik Talimatlar
(ICAO-TI)

Tehlikeli Maddelerin havayoluyla Taginmasina iligkin Diizenlemeler(DGR)

24/10/2013 Tarih ve 28801 Sayili Resmi Gazetede yaymlanan Tehlikeli
Maddelerin Karayoluyla Tasinmas1 Hakkinda Yo6netmelik

03/03/2015 Tarih ve 29284 Sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tehlikeli
Maddelerin Denizyoluyla Taginmasi1 Hakkinda Y 6netmelik

16/07/2015 tarth ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tehlikeli
Maddelerin Demiryolu ile Tasinmasi hakkindaki Y 6netmelik.

22/01/2016 tarih ve 29601 sayili resmi Gazetede yayimlanan “Denizyoluyla
Tasman tehlikeli Yiiklere iliskin Uluslararast Kod kapsaminda Egitim ve
Yetkilendirme yonetmeligi”

03/09/2004 tarih ve 25572 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Karayolu
Tasimacilik Faaliyetleri Mesleki Yeterlilik Egitimi Y 6netmeligi

22/05/2014 tarih ve 29007 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tehlikeli Madde
Giivenlik Danismanligi Hakkinda Teblig.

Tehlikeli Maddelerin Demiryoluyla Tasinmas1 Hakkinda Egitim Y 6nergesi

Karayoluyla Tehlikeli Madde Tasiyan Ara¢ Soforlerine Yonelik Mesleki
Yeterlilik Egitimi Yonergesi

Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Taginmas1 Egitimi Y 6nergesi

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Gorevde Yiikselme Yonetmeligi
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Disiplin Amirleri Y&netmeligi
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Arsiv Y onetmeligi

Dogrudan gorev alaniyla ilgili Genelgeler

Bakanhigimiz ile diger kurum ve kuruluslar arasinda imzalanan/imzalanacak
Yetki Devrine Iliskin Protokoller

b) Ikinci Derecede Sorumlu Oldugu Mevzuat

% Karayolu Tagima Ydnetmeligi
% Karayollar1 Trafik Yonetmeligi
< Doner Sermaye Isletmesi Y&netmeligi

% Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Hizmet I¢i Egitim
Yonetmeligi
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¢ Diger Bakanliklar tarafindan c¢ikarilan ilgili Yonetmelik, Teblig ve
Genelgeler

% llgili AB Miiktesebat1
2.5.Tehlikeli Madde Lojistik Projeleri

2.5.1.Tamamlanan Projeler

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi uhdesinde hazirlanan 03
Kasim 2011 tarihi itibari ile hayata gecirilen proje kapsaminda taslak kombine yiik
tagimaciligt yonetmeligi ile Tiirkiye i¢in intermodal tasimacilik strateji plani
hazirlanmustir. Tiirkiye — AB mali isbirligi altinda gergeklesen bu proje Ispanya ile
beraber yiiriitiilmiis Tiirkiye’de intermodal Tasimaciligin Giiglendirilmesi isimli AB
Eslestirme (Twinning) Projesi 2013 yili sonu itibariyle tamamlanmistir. Bu hususta
idari kapasitenin gelistirilmesi i¢in 6zel ve kamu sektoriinden 300 kisiye egitim

verilmistir.

Tehlikeli atiklarin, her bir tasima islemine iliskin bilgilerin kaynaginda kayit
altina alinmasi, yliklii araglarin seyir halindeyken takip edilmesi ve bu sekilde atik
tasima islemlerinin etkin bir sekilde izlenmesi ve denetlenmesi i¢in Cevre ve Orman
Bakanlig tarafindan Mobil Tehlikeli Atik Takip Sistemi (MoTAT) gelistirilmistir.
Sistem kapsaminda; atik tagima firmalarinin ve araglarinin lisanslar1 ¢gevrimigi olarak
kayit altina alinmakta, ulusal atik tasima form bilgileri mobil cihazlar kullanilarak
sisteme girilmekte, yUkli araclar seyir halindeyken takip edilebilmektedir. Mobil
Tehlikeli Atik Takip Sistemi (MoTAT), veri iireten bir sistem olmasi yaninda etkin

bir denetim mekanizmasina da destek vermektedir.
2.5.2.Surdurulen Projeler

Hollanda ile {ilkemiz arasinda, tehlikeli yiik elle¢leyen limanlar arasinda
isbirliginin arttirilmasi, tecriibelerin paylasilmasi ve tehlikeli yiik ellecleyen
limanlarimizin uluslararast mevzuat standartlarina uyumunun saglanmas1 amaciyla
“Tirk Limanlarinda IMDG Kod Yiiklerin Tasinmasi ve Depolanmasi” baglikl,
Hollanda Hiikiimeti’nin G2G Projesi biitgeli bir proje, 2011 yili Mayis ayi itibariyle
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Denizcilik Miistesarligi Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii uhdesinde baslatilmistir ve

halen devam etmektedir.

“Tehlikeli Mal Tasimaciligt Konusunda Destek” AB Eslestirme Projesi,
Polonya Cumbhuriyeti Karayolu Tagimaciligt Genel Miifettisligi, Litvanya
Cumbhuriyeti Devlet Karayollar1 Miifettisligi ve Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan yiiriitilmektedir. Bu proje ile
tehlikeli maddelerin karayoluyla tasimaciligina iliskin Tiirkiye’deki mevzuatin
degerlendirilmesi ve incelenmesi, kapasite artirilmasi, tehlikeli mallarin karayoluyla
tasinmasia yonelik bir denetim, kontrol ve uygulama modeli olusturulmasi

hedeflenmektedir.

Tiirkiye’de ve Diinya’da deprem, sel, orman yanginlari, biiylik enddistriyel
kazalar, ulasim ve tagimacilik kazalar1 (Havayolu, Demiryolu, Karayolu, Denizyolu)
vb. konularda risk modellemeye yonelik literatiir taramasi yapilmasi ve bu literatir
caligmalar1 sonucu algoritmalarin belirlenmesine yonelik “Tiirkiye Afet Yonetimi

Karar Destek Sistemi Ar-Ge Projesi (izge-11)” AFAD tarafindan yiiriitiilmektedir.

AB’ye iiye adayr iilkeler i¢cin hazirlanmis olan eslestirme projelerinden
tehlikeli ylklerin liman ve kiy1 tesislerinde emniyetli bir sekilde elleclenmesine
yonelik UDHB tarafindan sunulan proje resmi olarak 26 Aralik 2014 tarthinde uygun
bulunarak 02 Mart 2015 tarihinde fiili olarak baslanmistir. Proje i¢in 1.1 Milyon
Euro’luk bir biitce olusturularak UDHB TMKTDGM, Italya Sahil Giivenlik
Teskilat1, Litvanya Denizcilik Akademisi, Hollanda STC Grup ortaklig1 ¢cergevesinde
devam ettirilmektedir. Bu projenin tamamlanmasi ile beklenen sonuglar; mevcut
durumun analiz edilerek bir baglangi¢ raporu hazirlanmasi, liman ve kiyi tesislerinde
tehlikeli yuklerin elleclenmesi hususunda AB ve ilgili Gye devletlerden mevzuat
olusturulmas1 admna bilgi tedarik edilmesi, Tiirkiye’de tehlikeli madde lojistik
sektoriinde gorevlendirilen kurum ve kuruluslarin sorumluluklarinin ve gorevlerinin
belirlenmesi, bu alanda faaliyet gosteren paydaslar ile uzun siireli bir eylem planinin
hazirlanmasi ve tatbik edilmesi, minimum 5 tane taslak mevzuat hazirlanilmasi,

tehlikeli madde hususunda egitim ihtiyaglarinin tespit edilmesi ve ilgili sektor
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calisanlarina gerekli egitimlerin verilmesi, takip i¢cin gerekli uygulama modelinin

gelistirilmesi yonundedir.

Tasarlanan projeler ve mevzuata uygunluk kapsaminda sorumlu kurum ve
kuruluglar merkez yonetim, yerel diizeyde ve sosyal taraflar olarak siniflandirilarak

asagida siralanmistir.
Merkez YOnetimde:

» Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
» Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Midiirliigi
* Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanligi

* Cevre ve Sehircilik Bakanligi

* Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlig1 — TAEK

* Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu

* Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligi

* Glimriik ve Ticaret Bakanlig1

» Igisleri Bakanlig

+ Saglik Bakanligi

* Bagbakanlik AFAD

Yerel Dizeyde:

« AFAD Il Miidiirliikleri

« Cevre ve Sehircilik Bakanligi il Miidiirliikleri

* Belediyeler

* Emniyet Miidiirliikleri

* Glimriik ve Ticaret Bakanligimin siir kapilarindaki birimleri
« 11 Saglik Miidiirliigii

+ Jandarma Genel Komutanliklar

* Karayollar1 ve Demiryollar1 Bolge Miidiirliikleri

» Kaymakamliklar

* Liman Baskanliklar1

 Sahil Giuivenlik Komutanliklari
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* UMKE (Ulusal Medikal Kurtarma Ekipleri)
* Valilikler

Sosyal Taraflar:

 Akaryakit Ana Dagitim Sirketleri Dernegi

» Arag ve Arag Ustii Ekipman ve Is Makinalar1 Ureticileri Birligi Dernegi

» Ambalaj Sanayicileri Dernegi

* Demiryolu Tagimaciligi Dernegi

* Petrol Sanayi Dernegi (PETDER)

*Tiirk Standartlar1 Enstitiisti

*Tiirkiye Kimya Sanayicileri Dernegi (TKSD)

*Tehlikeli Yik Tasimacilari, Egitmenleri ve Danigsmanlari Dernegi
(TEYTED)

* Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi (UND)

* Treyler Sanayicileri Dernegi

» Tiirkiye LPG Dernegi

» Tiirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonu

« Uluslararas1 Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi (UTIKAD)

« Tlgili merkezi olan ve bu konuda calisan iiniversiteler

* Tehlikeli maddelerin tasinmasina yonelik egitim vermekle yetkili kurum ve
kuruluslar

* Sivil Toplum Kuruluslari, vb.
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UCUNCU BOLUM

TEHLIKELi MADDE LOJISTIGI SEKTOR ANALIZi VE TESPIiT EDIiLEN
GEREKSINIMLERIN ANALIZINE ILISKIN BiR UYGULAMA

Bu boéliimde aragtirmanin amaci ve yontemi, evren ve drneklemi, veri toplama
araci, verilerin analizi ve bulgular iizerinde durulmustur. Veri toplama aracindaki
sorular, 6nermeler, degisken gruplari ile arastirmamizin amaci, evren ve 6rneklem
bilgilerinin tanimlanmasi ile arastirmamizin kapsami belirlenmistir. Bunlara

muteakiben arastirmadan elde edilen bulgular yorumlanmustir.
3.1. Arastirmanin Amaci

Arastirmamizda, tehlikeli madde lojistik sektoru taraflarindan TMGD’ler,
egiticiler ve TMFB sahibi uluslararasi ve yurti¢i lojistik isletmelerinin katilimlart ile
taraf olunan uluslararasi anlasma ve sozlesmelere uyum siirecinde Tiirkiye’deki
mevcut durumun degerlendirilmesi amaglanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda lojistik
sektoru ilgililerinin konu ile ilgili goriislerine basvurularak tespit edilen sektor
gereksinimleri 6nermeler halinde katilimcilara sunulmustur. Onermelere katilim

oranlar1 arasindaki istatistiksel anlamli1 farkliliklar analiz edilmistir.

Bu arastirmanin problem ciimlesi ‘Tehlikeli madde lojistigi uluslararasi
anlagmalara uyum siirecinde Tiirkiye’nin mevcut durumu nedir ve gereksinimleri
nelerdir?” olarak belirlenmistir. Bu sorunun ¢6ziimiine ulasmak igin anket
verilerinden elde edilen bulgular ve katilimcilarin tespit edilen gereksinimlere katilim

oranlarinin degerlendirilmesi yardimiyla cevap bulunmaya caligilmistir.
3.2. Arastirmanin Alt Problemleri

Arastirmanin ana amacina bagl olarak alt problemler gelistirilmistir. Bu alt

problemler su sekilde siralanmaktadir:

Tiirkiye’nin mevcut durumu nedir?
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2. Uluslararast tehlikeli madde tasimaciligi anlagmalarina uyum siirecinde
Turkiye’de mevcut durumun iyilestirilmesi icin tespit edilen gereksinimler ile
ilgili onermelere lojistik sektorii taraflarinin katilim oranlar1 nedir ve
katihimcilarin olusturdugu degisken gruplar arasinda istatistiksel olarak

anlaml bir farklilik var midir?
3.3. Arastirmanin Evreni ve Orneklemi

Arastirmamizin evren kiimesi, 28000 civar1 gercek ve tiizel kisinin
olusturdugu Bakanlik tarafindan yetkilendirilmis ve sertifikalandirilmis TMGD’ler,
egiticiler ve TMFB belgesine sahip uluslararast ve yurti¢i tasimacilik yapan TMFB
sahibi isletmelerdir. Orneklem kiimesi icin ulasilmas1 gereken minimum katilimei
sayis1 Sekaran tarafindan %35 hata oran1 dikkati alinarak hazirlanan asagidaki tablo
referans alindiginda evren kimesinin 30000 olmasi durumunda 379 oldugu

gorulmektedir.

Tablo 3.1 Belirli Evrenler i¢in Kabul Edilen Orneklem Biiyiikliikleri

N S N S N S N S

10 10 190 127 1100 285 5000 357
20 19 200 132 1200 291 6000 361
30 28 250 152 1300 297 7000 364
40 36 300 169 1400 302 8000 367
50 44 350 185 1500 306 9000 368
60 52 400 196 1600 310 10000 370
70 59 450 212 1700 313 15000 375
80 66 500 217 1800 317 20000 377
90 73 550 226 1900 320 30000 379
100 80 600 234 2000 322 40000 380
110 86 650 242 2200 327 50000 381
120 92 700 248 2400 331 75000 382
130 97 750 254 2600 335 100000 384
140 103 800 260 2800 338 1000000 384
150 108 850 265 3000 341 ]10000000| 384
160 113 900 269 3500 346

170 118 950 274 4000 351

180 123 1000 278 4500 354

Evren kiimesini olusturan 28000 gercek ve tiizel kisi icin katilimci sayisi

asagidaki formiil ile hesaplanmistir.

Kaynak; (Sekeran , Research Methods for Business, 294: 2003)
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. N.t%.p.q B 28000. (1,96)2.(0,5).(0,5) ~ 379
T da.(N-1) +t2p.q  (0,05)2.27999 + (1,96)2.(0,5).(0,5) —
N: Evren Kimesi t: 1,96 (%5 hata pay1 i¢cin)  d: Orneklem Hatas1
S: Orneklem Kiimesi p: Goriilme Orani q: Gortilmeme Orani (1-p)

Calismada orneklem kiimesini SMS, e-posta, sosyal medya ve yaymlar
Uzerinden anket baglantisi paylasilarak basit tesadufi 6rnekleme yontemiyle katilimi
saglanan 466 gercek ve tiizel kisi olusturmakta olup c¢alisma ic¢in %95 Uzerinde

giivenilirlik saglanmistir.
3.4. Arastirma Verilerinin Toplanmasi

Arastirma kapsaminda hazirlanan ankette yer alan sorular ve Onermeler
TMGD, egiticiler ve tehlikeli madde lojistik sektdriinde faaliyet gosteren isletmelere

yoneltilmistir. Anket icerigini 2 kisimda incelemek mumkuandr.
Sektoér Analizine iliskin Sorular

Anketin bu kismi iki boliimden olusmaktadir. Birinci boliimde anket
katihmcilarinin =~ dagilimi ve  sektordeki konumlarini  belirlemek amaciyla
TMGD/Egitici veya TMFB sahibi isletme olma durumu; sektérde hizmet verdikleri
lojistik modlari; katilimeinin bulundugu bolge; yetkilendirildikleri faaliyet alanlari;
TMGD hizmeti alma/verme durumlari; sektérdeki hizmet siireleri; uluslararasi &
ulusal mevzuat ve uygulamalar ile ilgili catisma durumunun varligi hususunda

sorular yonlendirilmistir.

Ikinci boliim; sektorde aktif olarak hizmet veren TMGD’ler, egiticiler ve
isletmelere yoneltilen ve sektor analizi amaciyla sorulan sorulardan olugsmaktadir. Bu
ve kaza raporlar1 gonderimi, giizergah ve park yerlerinin tayin edilmesi, arag takip
sistemi kullanimi, 2016 yili igerisinde Bakanlik tarafindan isletmeye yapilan
denetleme sayist ve isletme yetkili personelinin tehlikeli madde hususunda egitim

alma durumlarina dair sorulardan olusmaktadir.
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Tiirkiye’de Mevcut Durumunun Degerlendirilmesine liskin Onermeler

Anketin bu boéluminde lojistik sektdriinde faaliyet gosterenlerin mevcut
durumun  degerlendirilmesi  i¢in  goriislerini  “kesinlikle  katilmiyorum”,
“katilmiyorum”, “kararsizim”, “katiliyorum” ve “kesinlikle katiltyorum” olmak
lizere bes siktan birini segerek belirtmelerine yonelik olarak hazirlanmig besli likert

Olcekte 15 6nerme bulunmaktadir.

Ankette kullanilan 6l¢egin, elde edilen veriler ile gecerligi ve i¢ tutarlilig
analiz edilmistir. Olceklerin verilen cevaplar dogrultusunda giivenilir sonuglar verip
vermeyecegi bilinmelidir. Bunun i¢in de giivenilirlik analizi yapilarak Cronbach’s

Alfa degeri hesaplanmustir.

Guvenilirlik analizinin amaci verilerin rastlantisalligint 6lgmektir. Ankete
verilen cevaplar rastgele dagilim gosteriyorsa anket sonuclarinin giivenilir olduguna
karar verilir. Giivenilirlik analizi segilen Ornegin giivenilirligini, tesadiifiligini ve
tutarliligini test etmekte kullanilir. Sonucun giivenilir olup olmadigina Cronbach’s

Alpha (o) degerine gore karar verilir (Coskun vd., 2015:126)
o degeri,

0,00 < o < 0,40 ise Glivenilir degil

0,40 < a < 0,60 ise Diisiik giivenilirlikte
0,60 < a < 0,80 ise Oldukca gilivenilir
0,80 < a < 1,00 ise Yiiksek gilivenilirdir.

Tablo 3.2 Giivenirlik Analizi Sonuclar:

Guvenilirlik Testi

. Cronbach's Alpha Based
Cronbach's Alpha on Standardized ltems Number of Items
0,855 0,855 15

Tablo 1’de Cronbach’s alpha degerinin 0,855 olmasi kullanilan 6lg¢egin

toplanan veriler ile yiiksek giivenilir kategorisinde yer aldigin1 gdstermektedir. Buna
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gore Olgekteki Onermelere verilen cevaplarin tutarli oldugu ve bu verilerin

kullanilabilir oldugu belirlenmistir.
3.5. Verilerin Analizi

Alan aragtirmasindan toplanan birincil verilerin degerlendirilmesi ve
analizinde SPSS (PASW) 18.0 istatistik paket programi kullanilmistir. Anketteki tim
sorulara verilen cevaplarin siklar arasindaki dagilimlarinin incelenmesinde frekans,
ylizde ve ortalama seklinde siralanan tanimlayici istatistiklerden yararlanilmistir.
Onermelerin kategorize edilmesi icin agimlayici (exploratory) faktdr analizinden
faydalanilmistir. Hipotez testleri bolimiinde ikiden fazla bagimsiz gruplar igin
ANOVA parametrik testleri ya da iki bagimsiz grup i¢in parametrik T - testi

kullanilmastir.
ANOVA ve t-testlerinde hipotezler su sekilde kurulmaktadir:

Ho: Faktor incelenen degiskenin gruplar1 arasinda anlamli bir farklilik

gostermemektedir. (p > 0,05)

Hi: Faktor incelenen degiskenin gruplari arasinda anlamli bir farklilik

gostermektedir. (p < 0,05)

Testin karar asamasinda p degeri 0,05 anlamlilik degerinden kiiciik ise Ho
hipotezi reddedilir ve ortalamalarin incelenen degiskenin gruplar arasinda farklilik
oldugu seklinde yorum yapilir. Eger p degeri 0,05 anlamlilik degerinden biiyiik veya
esit ise Ho hipotezi reddedilemez ve ortalamalarin incelenen degiskenin gruplari

arasinda farkli olmadigi seklinde yorum yapailir.
3.6. Arastirmanin Simirhhklari

Aragtirma, 2017 yili itibari ile tehlikeli madde tasimacilik sektorii taraflar
olarak Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca yetki ve sertifikalandirilan
TMGD’ler, egiticiler, uluslararas1 ve yurtici TMFB sahibi isletmelerin katilimi ile

gerceklestirilmistir. Anket evren kiimesi 28000 civarinda olup tim sektdr ilgililerine
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erisimin miimkiin olmamas1 sebebi ile orneklem kiimesi %95 iizeri giivenilirlik

duzeyinde erisilebilen 466 katilimci ile sinirlandirilmustr.
3.7. Bulgular

Bu boliimde anket c¢alismasinda hazirlanmis olan sorular ile tehlikeli madde
lojistigi sektdr analizi Ve ¢alisma Oncesi tespit edilmis gereksinimler i¢in hazirlanan
onermelere katilim oranlarinin degerlendirilmesi olmak iizere iki baslik altinda

bulgular degerlendirilmistir.
3.7.1. Tehlikeli Madde Lojistigi Sektor Analizi

Bu bolimde 6rneklem grubundaki katilimcilar icin TMFB sahibi isletmeler
ve TMGD/Egitici dagilimi; sektorde hizmet verdikleri lojistik modlari dagilimi;
katilimcilarin bolgesel dagilimi; katilimeilarin yetkilendirildikleri faaliyet alanlari
dagilimi; TMGD hizmeti alma/verme durumlari; sektordeki hizmet siirelerinin
dagilimi; isletmeler biinyesinde tagimacilik tiirlerinin dagilimi; katilimcilar arasinda
lojistigi yapilan tehlikeli madde siniflarinin dagilimi; faaliyet ve kaza raporlarinin
gonderilmesi; glzergah ve park yerlerinin tayin edilmesi; ara¢ takip sistemi
kullanim1 ve 2016 yili igerisinde Bakanlik tarafindan yapilan denetleme konulari
incelenmistir. Anket sonuclar1 dogrultusunda ortaya c¢ikan tablolar ve dagilimlar

asagidaki gibidir;

TMGD/Egitici ve TMFB Sahibi Isletmelerin Katilim Durumu

B TMGD ve Egiticiler - 352
B TMFB Sahibi isletmeler - 114

Grafik 3.1 TMGD/Egitici ve TMFB Sahibi isletmelerin Katihm Durumu
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352 TMGD ve egitimciden 50’si sadece egiticilik, 192’s1 sadece TMGD ve
110°’u hem egitici hem de TMGD sertifikasina sahibi olup katilimcilarin yaklagik

3/4"inii olusturmaktadirlar.

Katilimcilarin Bolgesel Dagilimi

B Marmara-160

M Ege-58

M Akdeniz-76

B i¢c Anadolu-94

W Karadeniz-42

@ Dogu Anadolu-16

M Glneydogu Anadolu-20

Grafik 3.2 Katimcilarin Bélgesel Dagilimm

Tiirkiye’nin dogu bolgelerinden katilim oranin diisik olmast TMGD ve
TMFB Sahibi isletmelerin bolgesel dagilimi ile paralellik gostermektedir.
Katilimcilarin siralamasi ve bolgede TMFB sahibi isletme sayilar1 su sekildedir;
Marmara (5585), I¢ Anadolu (3649), Akdeniz (3272), Ege (3584), Karadeniz (2415),
Giineydogu Anadolu (1491) ve Dogu Anadolu (1055) seklindedir.

Katilimeilarin Lojistik Modlarina Gére Dagilimi

M Karayolu-ADR (412)
W Demiryolu - RID (54)
[ Denizyolu - IMDG Code (68)
M Havayolu - DGR (48)

Grafik 3.3 Katihmcilarin Lojistik Modlarina Gore Dagilhm

Katilimcilar igerisinden 344’1 sadece Karayolu, 14’1l sadece Demiryolu; 10’u
sadece Denizyolu; 26’s1 sadece Havayolu tehlikeli madde lojistigi ile ilgili olup kalan
kisim kombine tagimacilik yapan isletmeler ve birden fazla alanda sertifika sahibi

TMGD ve egiticilerden olugmaktadir.
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Katilimcilarin Sektordeki Faaliyet Alanlart Dagilimi

Demiryolu Tren isletmecisi (Tastyici) 14
Demiryolu Altyapi isletmecisi 8
Sarnig Vagon Sahibi /isl. §12
Tank-Konteyner / Tasinabilir Tank isl. 7
Bosaltan # 170
Alici # 168
Gonderen # 148
Yiikleyen 156
Paketleyen 92
Dolduran 128
Egitici # 16?
Danisman 302
0 100 200 300 400

Grafik 3.4 Katihmcilarin Sektordeki Faaliyet Alanlar1 Dagilim

Yukaridaki grafiklerde goriildiigii lizere anket ¢alismasina katilim gosteren
TMGD, egiticiler ve isletmelerin tiim lojistik modlari, Tiirkiye’nin tiim bdlgeleri ve
sektordeki tim faaliyet alanlarindan katilimlar1 saglanarak ankete ¢ok tarafli bir

degerlendirilme i¢in ortam hazirlanmistir.

Katilimcilarin TMGD Hizmeti Dagilimi

B TMGD Hizmeti Yok-238
W isletme Personeli-84
@ Danismanlik Firmasi-76

M Bireysel Danisman-68

Grafik 3.5 Katilimcilarin Sektordeki Faaliyet Alanlar1 Dagilim

Katilimcilarin  TMGD  hizmeti durumlart incelendiginde; isletmelerin
bircogunun TMGD hizmeti almadig1 veya TMGD istithdam etmedigi ve TMGD’lerin
bu hizmeti veremedikleri ortadadir. 2016 yilsonu itibariyle 6000 civart TMGD
sertifikas1 sahibinden yaklagik 700 civarinin sektorde aktif olarak hizmet verdigi

diisiiniildigiinde kalan say1 azimsanamayacak kadar ¢oktur. Bu oran Temmuz 2017
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verilerine gore 6558 TMGD icinden 3895°¢ ylikselmistir. Mevzuat geregi tatbik
edilmesi gereken uygulamalarda ertelemeye gidilmesi sonucunda ortaya ¢ikan bu

durum TMGD’lerin biiyiik bir ¢ogunlugunun hizmet vermesini engellemektedir.

Katilimcilarin Sektordeki Hizmet Siireleri Dagilimi

mO-3Vil(288)
m4-10Y(68)
m11-20Yil(78)

W 21 Yil ve Uzeri (32)

Grafik 3.6 Katihmecilarin Sektordeki Hizmet Siireleri Dagilimi

300
250
200
150

100
50

TMGD Hizmeti yok
TMGD Hizmeti var

TMFB Sahibi isletme

TMGD/Egitici
4-10 yil /E8

11-20yil

21 yil ve
Gzeri

B TMGD/Egitici B TMFB Sahibi isletme B TMGD Hizmeti var B TMGD Hizmeti yok

Grafik 3.7 TMGD/Egitici ve TMFB Sahibi Isletmelerin Hizmet Siireleri ve Damismanhik Hizmeti

Grafik 3.6 ve 3.7 incelendiginde katilimcilar arasindaki TMGD’lerin buyik
bir ¢ogunlugunun 0 - 3 wyillik bir hizmet siirecinde toplanmasi Tiirkiye’de bu
hizmetin 2014 itibariyle sertifikalandirilarak  uygulamaya  gecilmesinden
kaynaklanmaktadir. Ancak TMGD hizmet dagilimina bakildiginda; sektordeki

danismanlik hizmeti alinmasinin farkli hizmet sdreleri icindeki dagilimi biyik bir
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degisiklik gostermemektedir. Grafiklerden goriildiigii lizere danismanlik hizmetinin

alinmasi, farkli hizmet siireleri igerisinde ayni dagilimi sergilemekte olup yari yariya

bir oran s6z konusudur.

Tehlikeli Madde Tasimaciliginda Uluslararas1 ve Ulusal Mevzuat

ve Uygulamalar Arasinda Catisma Durumu

M Evet. Mevcut - 250

W Hayir. Mevcut degil. - 178

Grafik 3.8 Uluslararasi1 & Ulusal Mevzuat ve uygulamalarda Catisma Mevcudiyeti

Tehlikeli madde lojistiginde uluslararast ve ulusal mevzuat ve uygulamalar

arasinda catisma oldugunu diisiinen katilimcilarin yorumlari ¢alisma 6ncesinde tespit

edilen gereksinimler ile paralellik gostermekte olup genel itibariyle su sekildedir;

Bakanlik ve/veya yetkilendirilmis kurum ve kuruluslar tarafindan
yapilmast gereken kontrol ve denetimlerin yeterli diizeyde olmamasi
sebebi ile isletmelerin mevzuata uyum goéstermemesi

Hazirlanan mevzuat ve terciime edilmis kaynaklarda yoruma acik
ifadelerin bulunmasi

Mevzuatlarda tutarlilik saglanamamasi sebebi ile sik sik degisiklik
yapilarak uygulamalarda ertelemeye gidilmesi

Tehlikeli madde faaliyet belgesi iceriginde yer alan faaliyet
konularinin igletmeler icin belirlenirken 6zen gosterilmesi gerekliligi
TMFB bulundurmasi gereken birgok isletmenin mevzuata hakim
olmamas: ve bilgi eksikligi sebebi ile uygulamalarin tatbik
edilememesi

Tiirkiye’de  ADR  kapsaminda tagimacilik i¢in bir alt yap:

olusturulmadan sistem olusturulmasi
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UN onayli ambalaj bulunmada firmalar ciddi sikinti yasamasi ve

bulunan UN onayli ambalajlarda yiiksek maliyetli olmas1

e Tankerin biiyik bir c¢ogunlugunun ADR uygunluk belgesi
bulunmamast ve bu belgenin TSE den temini edilmesinin yiiksek
maliyet olugturmasi

e Tasimalar genelde SRC 5 belgesi olmayan soforler ile yapilmasi

e ADR kapsaminda tasima yliksek maliyet getirmekte ve bu sebepten
dolay1 firmalarin bu maliyeti en aza diisiirmek maksadiyla degisik
uygulamalara bagvurmast

e Tirkiye’de isletme sahipleri ve soforlerin gerekli egitimi almadiklarini
ve buna paralel olarak konuyla ilgili gerekli 6zverinin gosterilmemesi

e TMGD istthdami veya hizmet alma zorunlulugunun ertelenmesi
sebebi ile TMGD’lerin istenilen konumda olmamasi

e Tehlikeli madde tasinmasi ilisgkin mevzuatin ¢evre mevzuati ile

catismasi (Orm; UATF formu ve tasima evraki)

Anketin ikinci bolimiinde sektérde faaliyet gosteren TMGD, egiticiler ve
isletmeler i¢in hazirlanmig sorulara verilen cevaplar dogrultusunda ortaya c¢ikan

grafik ve tablolar agagidaki gibidir.

Katilimeilarin Lojistik Tiirlerine Gére Dagilimi

M Uluslararasi ve Yurtigi Lojistik - 130 M Yurtigi Lojistik - 186

Grafik 3.9 Katimcilarin Lojistik Tiirlerine Gore Dagilimi

Katilim gosteren TMFB sahibi isletmeler igerisinde 130’u uluslararasi ve

yurtigi lojistigi, 186°s1 yurti¢i tehlikeli madde lojistiginde faaliyet gostermektedir.



145

Katilimeilari Istigal Ettikleri Tehlikeli Madde Siniflart Dagilimi
Sinif 1 Patlayici maddeler ﬁ 56
Sinif 2.1 Yanici Gazlar | 132
Sinif 2.2 Yanici ve Zehirli Olmayan Gazlar 86
Sinif 2.3 Zehirli Gazlar 72
Sinif 3 Yanici sivi maddeler W 238
Sinif 4.1 Yanici kati maddeler 102
Sinif 4.2 Kendi kendine yanan maddeler 72
Sinif 4.3 Suyla temas halinde yanici gaz... 74
Sinif 5.1 Yiikseltgen maddeler 96
Sinif 5.2 Organik Peroksitler 78
Sinif 6.1 Zehirli (Toksik) maddeler 88
Sinif 6.2 Bulasici maddeler 58
Sinif 7 Radyoaktif maddeler 3
Sinif 8 Asindirici (Korozif) maddeler W 134
Sinif 9 Muhtelif Tehlikeli Madde ve Nesneler e 130
0 50 100 150 200 250

Grafik 3.10 Katihmcilarin istigal Ettikleri Tehlikeli Madde Simiflarin Gére Dagihm

Katilimeilarin istigal ettikleri tehlikeli madde simiflarina bakildiginda tiim
smiflar i¢in katilimcilarin bulunmasi 6nermelerin degerlendirilmesinde isletmeler

acisindan ¢ok tarafli bir ortam saglamistir.

Isletmelerde Gergeklesen Kaza ve Raporlanmasi Durumu

W Hayir. Kaza Gergeklesmedi. - 300
M Kaza Raporland. - 10

@ Kaza Raporlanmadi. - 6

2% 3%

Grafik 3.11 isletmelerde Gergeklesen Kaza ve Raporlanmasi

Katilimcilarin cevaplar1 dogrultusunda kaza orani %5 oldugu goriilmektedir.

Gergeklesen kazalarin %31 raporlanmis ve %2’si raporlanmamustir.
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Isletmelerin Y1llik Faaliyet Raporlarmin Génderilmesi Dagilimi

B Gonderen - 182
B Gondermeyen - 128

Grafik 3.12 Yillik Faaliyet Raporlarinin Génderilmesi Dagilim

Istatistiksel verilerin temelini olusturan kaza-olay raporlar ve faaliyet
raporlarinin 1lgili mercilere iletilmemesi sonucunda tehlikeli maddeler ile ilgili
veriler toplanamamaktadir. Verilerin elde edilememesi konu ile ilgili arastirma ve
calismalarin yapilmasinda engel teskil etmektedir. Ozellikle gergeklesen kaza ve
olaylarin raporlanmasi sektdr igin tecrilbbe paylasimi saglamasi ve olaylardan
cikarilacak dersler sonrasinda alinacak 6nlemler kaza riskinin minimize edilmesi icin

cok onemlidir.

Tasima Birimleri I¢in Giizergah ve Park Yerlerinin Tayin
Edilmesi Durumu

H Hayir. Tayin edilmedi. - 192
M Evet. Tayin edildi. - 118

Grafik 3.13 Guzergah ve Park Yerlerinin Tayin Edilmesi Dagilim

Tirkiye’nin  tim  bolgelerinden  katilimcilarin ~ verdikleri  cevaplar
dogrultusunda tehlikeli madde tasima birimleri i¢in tayin edilmis giizergah ve park
yerleri orani %38 olarak tespit edilmistir. Grafik 3.14’te goriildiigii iizere tayin
edilme durumu %48’lik bir oranla Marmara bolgesinde ilk sirada olmakla birlikte

dogu bolgelerine gidildik¢e bu oranda diisiis goriilmektedir.
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Tasima Birimleri I¢in Giizergah ve Park Yerleri (Emniyetli &
Giivenli Sahalar) Tayin Edilmesinin Bolgesel Dagilimi

70

60

50

40

30 |

20 |

: e

0 Dog Giineydog
Marmara Ege Akdeniz | i¢ Anadolu | Karadeniz An:dgglu ::zzlocl’fu

M Evet 60 14 16 16 8 2 2
H Hayir 64 22 26 28 26 8 18
i %Tayin 48,4 38,9 38,1 36,4 23,5 20,0 10,0

Grafik 3.14 Giizergéah ve Park Yerlerinin Tayin Edilmesinin Bolgesel Dagilim

Isletmelerin 2016 Y11 igerisinde Denetleme Sayist Dagilimi

mO-

Sifir (204)

l 1 - Bir (66)
m2-iki(12)
m3-Ug(8)

m 4 ve Uzeri (18)

Grafik 3.15 2016 Yih igerisinde isletmelerin Gecirdigi Denetleme Sayilar1 Dagilim

Katilimcilarin - verdikleri cevaplar goéstermektedir ki; Bakanlik ve/veya

yetkilendirilmis kurum ve kuruluslar tarafindan yapilan denetleme sayilarina

bakildiginda katilimcilardan %66°lik bir kisminin hi¢ denetlenmedigi ve kalanlardan

blyiik bir kismmin 2016 senesi igerisinde sadece bir kez denetlendigi acikca

gorilmektedir. Katilimcilarin denetlenme ortalamasina baktigimizda birim bagsina

diisen denetleme sayisinin 0,603 oldugu goriilmekte olup her birimin yil i¢inde bir

kere de olsa denetlenmedigi goriilmektedir.
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Tasima Birimleri i¢in Takip Sistemi Kullanimi

M Takip Sistemi Mevcut - 166

W Takip Sistemi Mevcut Degil - 140

Grafik 3.16 Takip Sistemlerinin Kullanilmas1 Dagilim

Katilimeilar icinde uluslararasi ve yurtigi lojistik faaliyetinde bulunan
isletmelerden tasima birimleri (arag, vagon, konteyner gibi) icin takip sistemi
kullananlar %54’liik bir paya sahip olup %46’lik bir kismi takip sistemi

kullanmamaktadir.

Katilimecilarin Tehlikeli Maddeler Hususunda Egitim Dagilimi

M Egitim Almayan - 66
W Egitim Alan - 48

Grafik 3.17 Tehlikeli Maddelere iligkin Egitim Dagilim

Katilimeilar igerisinden TMGD ve egiticiler haricinden tehlikeli maddeler
hususunda egitim durumlarina bakildiginda, %58 oraninda egitim almayan TMFB
sahibi isletme calisan1 oldugu goriillmektedir. Bu durum tehlikeli madde sektdriinde
faaliyette bulunan gercek ve tiizel kisilerin tehlikeli maddeler hususunda egitim

almadigin gostermektedir.
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3.7.2. Sektor Gereksinimlerinin Degerlendirilmesine iliskin Analizler

Tehlikeli madde lojistik sektoriinde faaliyet gostermek iizere Bakanlik
tarafindan TMFB ile belgelendirilmis isletmeler ve yetkilendirilmis TMGD ve
egiticilerin sektdr gereksinimlerinin tespit edilmesi dogrultusunda hazirlanan 15

onermeye katilim oranlari tablo 3.3’de gortildiigii gibidir.

Tablo 3.3 Onermelere Verilen Cevaplarin Dagilim

5 1 4 5
g3
SleE B o2 £ et
: 2128 ¢ 5 5 25
Onermeler %s £ g g 2 %» = 5
5|5 5§ & 3 &8
o T ¥ . 4
& f % f % f % f % f %
Tehlikeli madde tasimaciliginda
mevzuat normlarimin
birlestirilerek 'Tehlikeli Madde ~ o I~ o~ o <
—| Tagima Kanunu'nun S|~ ‘g o :? R § N § S
olusturulmasi, mevzuatin ' S S S X =3
uygulanmasini olumlu yonde
etkileyecektir.
Uluslararas1 anlagmalara uyum
stirecinin daha saglikl takip
edilebilmesi ve sektor g o <
| gereksinimlerinin 2 o G de S e a8y
karsilanabilmesi i¢in ‘Tehlikeli | < X £ 0 el 7 e Y
Madde Tagima Komisyonu’nun
kurulmasi sektorii olumlu yonde
etkileyecektir.
Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili
taraf olunan anlagmalar ve 0 < o o o~ ~
o| giincellemelerin gevirileri Bl S v o888 {3
yapilirken 6zen gosterilmesi ~ S S S X =3
gerekmektedir.
Uluslararas1 mevzuat,
glincellemelerin takibi ve uyum
siirecinin hiz kazanmasi i¢in < o ™ o~ o N~
< | seminer, panel, egitim, o S o 2 J ey N % =
bilgilendirme gibi etkinlik < S S S S S
faaliyetlerinin sikliginin
arttirtlmasi gerekmektedir.
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Sektdre yonelik istatistik
verilerin bulunmamasi analiz ve
caligmalar i¢in engel teskil
etmektedir.

4,352

% 0,9

10
% 2,1

44
% 9,4
168
% 36,1

240
% 51,5

TMGD ve siiriicliler yaninda
diger sektor calisanlarini da
kapsayan goreve yonelik ve
istigal ettigi tehlikeli madde
siiflarina gore egitim
planlamasi yapilmali ve bu
egitimler sertifikalandirilmalidir.

4,584

% 0,0

% 1,3

20
% 4,3

136
% 29,2

304
% 65,2

TMGD'ler i¢in ‘Giivenlik Plani-
Faaliyet Raporu-Kaza Raporu’
hazirlanmasi konularini da
kapsayan saha gereksinimlerini
karsilayacak uygulama
egitimlerinin miifredata dahil
edilmesi gerekmektedir.

4,442

% 0,4

12
% 2,6

54
% 11,6

108
% 23,2

290
% 62,2

Mevzuat geregi tatbik edilmesi
gereken uygulamalarda
ertelemeye gidilmesi uluslararasi
uyum surecini geciktirmektedir.

4,343

16
% 3,4

30
% 6,4

36
% 7,7

80
% 17,2

304
% 65,2

Iller bazinda TMGD dagiliminin
TMFB sahibi igletmelerin
dagilimi ile 6rtlismemesi sektor
i¢cin danigmanlik hizmetinde arz-
talep dengesizligine sebep
olmaktadir.

4,052

% 1,7

24
% 5,2

188
% 25,3

102
% 21,9

214
% 45,9

10

Idari para cezalar1 ve
yaptirimlarin caydirici etkisinin
arttirilmas1 mevzuata uyum
strecini olumlu etkileyecektir.

4,399

% 1,7

30
% 6,4

26
% 5,6

106
% 22,7

296
% 63,5

11

Sektore yonelik denetim ve
kontrol sikliginin arttirilmasi
mevzuata uyum surecini olumlu
etkileyecektir.

4,476

14
% 3,0

22
% 4,7

16
% 3,4

90
% 19,3

324
% 69,5

12

Sektorde faaliyet gosteren
tagima birimlerinin ayni
standard1 saglamamasi
navlunlarda dengesizlik ve yurt
ici tehlikeli madde
tasimaciliginda haksiz rekabete
sebep olmaktadir.

4,283

14
% 3,0

24
% 5,2

54
% 11,6

98
% 21,0

276
% 59,2
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Lojistik sektoriinde isletmelerin

tagima birimleri (Arag, Vagon, © <
o| Konteyner gibi) icin takip E NSl Sle slS o S
| sisteminin kullanmilmasi emniyet | < L <P ol < @ <

ve giivenligin saglanmasi i¢in

gereklidir.

Giizergahlar ve tagima birimleri

icin bekleme sahalarmin (park N <
< yerlqri) tayin"ediln}emis olmast % < ?; o g— © tg— INEEE AN

emniyet ve giivenlik agigina < S L ST 2l ® e

sebep olmakta, insan ve cevre

icin risk teskil etmektedir.

Tunellerin sadece tehlikeli

madde gecebilir ve gecemez o ~

seklinde smiflandirilarak tiinel N % ™~ N g N ©
Q gl ©ic0 % il MmiwOo v

kisitlama kodlarinin < L L LT oY o

- - - o (=)
belirlenmemesi emniyet
acisindan risk teskil etmektedir.

f; (Frequency) Onermenin ilgili segenegine katilan kisi say1si
X; (Mean)Onerme i¢in tiim cevaplarm ortalama degeri

%; Katilimc1 cevaplarinin yiizdelik degerleri

Katilimcilarin sorulara verdigi cevaplar neticesinde ortalama degerlerin 4,052
ile 4,614 arasinda degisim gostermesi ve genel ortalama degerin 4,427 olmasi sektore
yonelik tespit edilen gereksinimler icin sunulan Onermelerin tutarliligini
gostermektedir. Katilim gosteren gruplar icerisinde anlamli bir farkliligin olma
durumunun incelenmesi ve bu farkliligin sebebini anlasilmasi i¢in asagida belirtilen
bagimsiz degiskenler icin T-test ve Anova testi parametrik analizleri uygulanmis ve
SPSS yardimi ile anketin birinci ve ikinci bolimundeki cevaplarin dagilimi

incelenerek bu farkliliga sebep olan etkenler yorumlanmaistir.

e TMGD/Egitici & TMFB Sahibi Isletmeler (T-test)
e Danigmanlik Hizmeti Alimi1 (T-test)

e Yurti¢i & Uluslararasi Lojistik (T-test)

e Egitim Durumu (T-test)

e Bolgesel Dagilim (Anova Testi)

e Hizmet Sireleri (Anova Testi)
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Katilimeilar bagimsiz degiskenler olarak ele alarak T-test ve One-Way Anova
parametrik analiz yontemleri ile incelendiginde hipotezler dogrultusunda

degerlendirilerek asagidaki sonuglar elde edilmistir. Hipotezler su sekildedir;

Ho: Onermeler incelenen degiskenin gruplari arasinda anlamli bir farklilik

gOstermemektedir.

Hi: Onermeler incelenen degiskenin gruplari arasinda anlamli bir farklilik

gOstermektedir.

% p>0,05=>Hohipotezi kabul edilir. Hi hipotezi reddedilir.
% p <0,05=> Hahipotezi kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir.

Anova ve T-testlerin tim onermeler igin tek tek uygulanmasi ortaya gikacak
sonuclarin anlamlandirilmasinda giicliik olusturmasi sebebi ile bu 6nermeleri ortak
bir payda da toplamak igin agimlayici faktoér analizinden faydalanilmistir. Agimlayici
faktor analizinin elimizdeki Onermelere uygulanabilirliginin tespit edilmesi igin
orneklem biiyiikliigiiniin uygunluk testi olan KMO (Kaiser- Meyer- Olkin) ve Barlett

testi slizgecinden gecirilmistir.

KMO o6rneklem vyeterlilik testi faktor analizi uygunlugunu gosteren bir
istatistiktir. KMO degeri olarak 0.5 — 1.0 arasindaki degerler kabul edilebilir degerler
olarak degerlendirilirken, 0.5 altindaki degerlerin faktor analizi i¢in s6z konusu veri

seti i¢cin uygun olmadiginin gostergesidir. (Coskun vd., 2015: 268)

Bartlett testi: Korelasyon matrisinde yer alan tiim korelasyonlarin genel
anlamlhiliklarin1 gosteren istatistiksel bir testtir. Bir degiskenler setine faktor
analizinin uygulanabilmesi i¢in degiskenler arasindaki korelasyonlardan buyik
cogunlugunun yliksek bir degere sahip olmasi gerekmektedir. Bir diger sdylem ile
biitiin degiskenler arasindaki korelasyon katsayilar1 kiigiik ise bu veri setine faktor
analizi uygulamak uygun bulunmamaktadir. Matriste bulunan degerlerin
cogunlugunun 0,3’den biiyiik degerde olmasi1 gerekmektedir. Anlamlilik degerinin

0,05’ten kiiciik olmasi bunu desteklemektedir.
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5 | KMO degeri Bartlett Testi p
nermeter 0,866 2431,391 <0,05
Tablo 3.5 Onermelerin Korelasyon Matrisi
Korelasyon Matrisi

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 {1,000 | 0,416 | 0,164 | 0,100 | 0,126 | 0,170 | 0,325 | 0,166 | 0,123 | 0,102 | 0,115 | 0,044 | 0,196 | 0,215 | 0,211
2 | 0,416 | 1,000 | 0,141 | 0,237 | 0,305 | 0,237 | 0,318 | 0,306 | 0,268 | 0,206 | 0,279 | 0,197 | 0,382 | 0,318 | 0,289
3 10,164 | 0,141 | 1,000 | 0,358 | 0,158 | 0,309 | 0,083 | 0,295 | 0,248 | 0,656 | 0,600 | 0,438 | 0,337 | 0,302 | 0,340
4 {0,100 | 0,237 | 0,358 | 1,000 | 0,333 | 0,259 | 0,078 | 0,362 | 0,280 | 0,345 | 0,401 | 0,330 | 0,380 | 0,392 | 0,216
5 10,126 | 0,305 | 0,158 | 0,333 | 1,000 | 0,197 | 0,201 | 0,200 | 0,188 | 0,055 | 0,102 | 0,150 | 0,353 | 0,241 | 0,273
6 | 0,170 | 0,237 | 0,309 | 0,259 | 0,197 | 1,000 | 0,361 | 0,250 | 0,344 | 0,276 | 0,315 | 0,268 | 0,323 | 0,272 | 0,174
7 10,325 0,318 | 0,083 | 0,078 | 0,201 | 0,361 | 1,000 | 0,243 | 0,267 | 0,019 | 0,056 | 0,074 | 0,284 | 0,164 | 0,170
8 | 0,166 | 0,306 | 0,295 | 0,362 | 0,200 | 0,250 | 0,243 | 1,000 | 0,365 | 0,325 | 0,423 | 0,340 | 0,366 | 0,284 | 0,197
9 10,123 | 0,268 | 0,248 | 0,280 | 0,188 | 0,344 | 0,267 | 0,365 | 1,000 | 0,313 | 0,344 | 0,362 | 0,334 | 0,233 | 0,228
10| 0,102 | 0,206 | 0,656 | 0,345 | 0,055 | 0,276 | 0,019 | 0,325 | 0,313 | 1,000 | 0,782 | 0,596 | 0,278 | 0,294 | 0,259
110,115 | 0,279 | 0,600 | 0,401 | 0,202 | 0,315 | 0,056 | 0,423 | 0,344 | 0,782 | 1,000 | 0,673 | 0,375 | 0,345 | 0,298
120,044 | 0,297 | 0,438 | 0,330 | 0,150 | 0,268 | 0,074 | 0,340 | 0,362 | 0,596 | 0,673 | 1,000 | 0,442 | 0,338 | 0,325
130,19 | 0,382 | 0,337 | 0,380 | 0,353 | 0,323 | 0,284 | 0,366 | 0,334 | 0,278 | 0,375 | 0,442 | 1,000 | 0,522 | 0,378
141 0,215 | 0,318 | 0,302 | 0,392 | 0,241 | 0,272 | 0,164 | 0,284 | 0,233 | 0,294 | 0,345 | 0,338 | 0,522 | 1,000 | 0,373
150,211 | 0,289 | 0,340 | 0,216 | 0,273 | 0,174 | 0,170 | 0,197 | 0,228 | 0,259 | 0,298 | 0,325 | 0,378 | 0,373 | 1,000

Tablo 3.6 Onermelerin Anti-image Korelasyon Matrisi
Anti-image Korelasyon Matrisi

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 ,761*| -0,32| -0,11| 0,02| 0,05 -0| -0,2| -0,02| 0,03 0| 0,02| 008 002]| -0,08| -0,07
2 -0,32 | ,831*| 0,17| -0,01| -0,27| -0,01| -0,11| -0,08 | -0,06 | -0,06 | -0,13 | 0,08 | -0,13 | -0,06 | -0,09
3 -0,11| o0,17| ,864*| -0,09| -0,07| -0,11| 0,01| -0,02| 0,04 | -0,38| -0,14| 0,07| -0,1| 0,01| -0,17
4 0,02 | -0,01| -0,09| ,900°| -0,23| -0,05| 0,09| -0,15| -0,07| -0,02| -0,09| 0,01 -0,07| -0,18| 0,06
5 0,05| -0,17 | -0,07| -0,23 | ,830* | -0,04 | -0,05| -0,02 | -0,02| 0,08| 0,08| -0,02| -0,14| 0,02 | -0,13
6 -0| -0,01| -0,11| -0,05| -0,04 | ,890°*| -0,27 | 0,02 | -0,16 | -0,01| -0,07 | -0,01 | -0,05| -0,07 | 0,06
7 -0,2| -0,11| 0,01| 009 -0,05| -0,27 | ,778*| -0,13| -0,22| 0,05| 0,07| 0,02| -0,11| 0,03| -0,03
8 -0,02 | -0,08| -0,02| -0,15| -0,02| 0,02 | -0,13| ,922*| -0,16 | 0,03 | -0,17 | -0,01 | -0,08 | -0,02 | 0,04
9 0,03 | -0,06| 0,04 -0,07| -0,02| -0,16| -0,12| -0,16 | ,919*| -0,07 0f -0,12| -0,05| 0,03| -0,05
10 0| -0,06| -0,38| -0,02| 0,08| -0,01| 0,05| 0,03| -0,07| ,823*| -0,49| -0,17| 0,11 -0,03| 0,03
11| 0,02| -0,13| -0,24| -0,09| 0,08 | -0,07| 0,07 | -0,17 0| -0,49| ,845*| -0,34| -0,01| -0,01| -0,01
12| 0,08| 0,08 007| 001| -0,02| -0,01| 0,02]| -0,01| -0,22| -0,17 | -0,34 | ,890° | -0,22 | -0,02 | -0,11
13| 002| -0,13( -01| -0,07| -0,24| -0,05| -0,11 | -0,08| -0,05| 0,11 | -0,01| -0,22| ,887*| -0,3| -0,08
14| -0,08| -0,06 | 0,01| -0,18| 0,02| -0,07| 0,03| -0,02| 0,03| -0,03| -0,01| -0,02| -0,3| ,892*| -0,17
15| -0,07| -0,09 | -0,17| 0,06 | -0,13| 0,06 -0,03| 0,04 | -0,05| 003| -0,01| -0,11| -0,08 | -0,17 | ,898"
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Faktor analizi {izerinde bozucu etki yapan degiskenlerin tespit edilmesi ve
elimine edilmesi icin anti-image korelasyon analiz tablosundan faydalanilmaktadir.
Bir degiskenin faktor analizine uygulugunun anlasilmasi i¢in anti-image korelasyon
matrisi tablosundaki kdsegen degerlerine bakilir. Bu degerlerin 0,5’ten biiyiik olmasi

ilgili degiskenlerin faktor analizine uygunlugunun bir gostergesidir.

Sonuglar analiz edildiginde degiskenlerin faktér analizine uygun oldugu
gorulmektedir. Faktor analizinde diger bir 6nemli husus analiz neticesinde kag
faktorlii bir ¢oziimiin kabul edilecegi veya analiz neticesinde uygun faktor sayisinin

belirlenmesidir. Bu hususta kabul edilebilir ¢ durum gortlmektedir.

1- Aciklanan varyans seviyesinin %60 iizerinde olacak sekilde faktor sayisi

belirlemek.

2- Ozdegeri 1°den biiyiik olan faktdrlerin ele alinmasi ile faktdr sayisini

belirlemek.

3- Screen test diyagramini yorumlayarak egimin azaldigi noktadaki boyut

sayisini referans alinmasi ile faktor sayisi belirlemek.

Tablo 3.7 Faktor Sayisi - Varyans Dagilimi Degerler Tablosu

. Baslangic Ozdegerleri Faktor Sayisina Gore Dagilim
Onermeler
Toplam | Varyans (%) | Toplam Varyans (%) | Toplam | Varyans (%) | Toplam Varyans (%)
1 5,117 34,111 34,111 5,117 34,111 34,111
2 1,820 12,133 46,244 1,820 12,133 46,244
3 1,109 7,392 53,636 1,109 7,392 53,636
4 1,014 6,762 60,398 1,014 6,762 60,398
5 ,830 5,533 65,931
6 776 5,174 71,105
7 ,733 4,889 75,994
8 ,628 4,189 80,183
9 ,611 4,071 84,254
10 ,525 3,497 87,751
11 484 3,225 90,977
12 ,458 3,054 94,031
13 ,428 2,851 96,882
14 ,273 1,820 98,703
15 ,195 1,297 100,000




Scree Plot
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Grafik 3.18 Faktor Sayisi Screen Test Grafigi
Tablo 3.8 Onermeler Faktor Analizi Degerler Tablosu
Boyut Onermeler Faktor Yuku Varyans Cronbach’s Alpha Ozdeger
10 0,889
11 0,862
Faktor 1 34,111 0,866 5,117
3 0,747
12 0,712
5 0,737
13 0,639
Faktor 2 14 0,616 12,133 0,722 1,820
4 0,597
15 0,500
6 0,669
9 0,665
Faktor 3 7,392 0,629 1,109
7 0,644
8 0,509
1 0,850
Faktor 4 6,762 0,588 1,014
2 0,603
- - 60,398 0,855 -

Ongorillen ¢ durumda goz oniine alindifinda degiskenlerin dort farkl

faktorde kiimelendigi gozlemlenmistir. Pratik anlamlilikta faktor yiiklerinin 0.5 tizeri

degerlere sahip olmas1 100 ve tlizeri 6rneklemlerde istatistiksel agcidan anlamli oldugu
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ongoriilmektedir (Coskun vd., 2015: 283). Bu sebeple dénermeler icin faktor yuku 0,5

tizeri degerler baz alindiginda asagidaki tablo olugsmaktadir.

Tablo 3.9 Faktér Analizi C6zUm Tablosu - Varimax

Snermeler Faktorler
Faktor 1 | Faktor2 | Faktor3 | Faktor 4
10 ,889
11 ,862
3 147
12 712
5 137
13 ,639
14 ,616
4 ,597
15 ,500
6 ,669
9 ,665
7 644
8 ,509
1 ,850
2 ,603

Onermeler igerisinde 1 numaral faktdr iizerinde 0,5 iizeri yiik dagilim
gosteren 3, 10, 11 ve 12 numarali 6nermeler incelendiginde; bu 6nermelerin denetim

ve kontrol eksikliginden kaynaklanan gereksinimler oldugu goriilmektedir.

Onermeler igerisinde 2 numarali faktor iizerinde 0,5 iizeri yiik dagilim
gosteren 4, 5, 13, 14 ve 15 numarali 6nermeler incelendiginde; bu Onermelerin
mevcut durum igerisinde mevzuat geregini heniiz tam olarak karsilanmamig emniyet

hususundaki gereksinimlerin olusturdugu goriilmektedir.

Onermeler igerisinde 3 numarali faktor iizerinde 0,5 iizeri yiik dagilimi
goOsteren 6, 7, 8 ve 9 numarali 6nermeler incelendiginde; bu 6nermelerin tehlikeli
madde giivenlik danismanligi ve verilen hizmet hususundaki gereksinimler One

cikmaktadir.
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Onermeler igerisinde 4 numarali faktdr iizerinde 0,5 iizeri yiik dagilimi
gosteren 1 ve 2 numarali 6nermeler incelendiginde; bu 6nermelerde tehlikeli madde

lojistiginde merkezi bir otorite ve sistem gereksinimlerinin 6ne ¢iktig1 goriilmektedir.

Tespit edilen bu gereksinimler hakkindaki onermeler i¢in yapilan faktor

analizi dogrultusunda yapilan T-testi ve Anova analizi tablolar1 asagidaki gibidir.
TMGD/Egitici & TMFB Sahibi Isletmeler T — testi Analizi

Tehlikeli madde lojistiginde is veren olarak diisiiniilebilecek TMFB sahibi
isletmeler ve sahada hizmet vermekte yahut hizmet vermeye hazir TMGD arasinda
bir farkliligin olusup olusmadiginin tespit edilmesi ve eger farlilik varsa analiz

edilerek sebeplerinin arastirilmasi i¢in asagidaki hipotezler olusturulmustur.

Ho : TMGD/Egitici ve TMFB sahibi isletmelerin tespit edilen gereksinimler

icin katilim oranlart arasinda farklilik yoktur.

H: . TMGD/Egitici ve TMFB sahibi isletmelerin tespit edilen gereksinimler

icin katilim oranlart arasinda farklilik vardir.

Tablo 3.10 TMGD/Egitici ve TMFB Sahibi isletmeler Degiskeni T — Testi Analizi

I - . Levene
Grup Istatistik Degerleri Test T - test
Faktorler Degiskenler N Mean Sig. T p
Denetim ve Kontrol TMGD / Egitici 352 | 4585 0,000 10,158 0,000
Gereksinimleri TMFB Sahibi isletme 114 | 3,728 6,935 0,000
TMGD / Egitici 352 | 4597 0,041 3,069 0,002
Emniyet Gereksinimleri -
TMEB Sahibi isletme 114 | 4435 3,017 0,003
Damsmanhk Hizmeti TMGD / Egitici 352 | 4416 0,079 3,931 0,000
Gereksinimleri TMFB Sahibi isletme 114 | 4175 3,835 0,000
Merkezi Otorite TMGD / Egitici 352 | 4463 0,712 1,973 0,051
Gereksinimleri TMFB Sahibi isletme 114 | 4,316 1,921 0,056

TMGD, egiticiler ve TMFB sahibi isletme degiskenlerinin 6nermelere katilim
oranlart konular bazinda ele alinarak yapilan T — testi analizinde 3 faktor i¢in anlaml

bir farklilik ortaya ¢iktigi tablo 3.10°da gortlmektedir.
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Denetim ve kontrol gereksinimleri faktoru igin p = 0,000 < 0,05 => H:
hipotezi kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlamli bir farklilik
vardir. TMGD ve egitimcilerin katilim orami1 4,585 olup TMFB sahibi isletmelerin
3,728 oranindadir.

Emniyet gereksinimleri faktoru icin p = 0,003 < 0,05 => H: hipotezi kabul
edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlamli bir farklilik vardir. TMGD
ve egitimcilerin katilim oran1 4,597 olup TMFB sahibi isletmelerin 4,435

oranindadir.

Danismanlik hizmeti gereksinimleri faktord igin p = 0,000 < 0,05 => H:
hipotezi kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlaml1 bir farklilik
vardir. TMGD ve egitimcilerin katilim oran1 4,416 olup TMFB sahibi igletmelerin
4,175 oranindadir.

Denetim, emniyet ve danigmanlik hizmeti igin tespit edilen gereksinimlerde

isletmelerin daha diisiik oranda katilim gosterdigi gozlemlenmistir. Isletmeler igin

degisimlerin maliyet gerektirmesinden kaynaklandigi diisiiniilmektedir.
Damismanhik Hizmeti Alima T — testi Analizi

TMFB sahibi igletmeler igerisinde danismanlik hizmeti alanlar ve almayanlar
arasindaki farkliligin tespit edilmesi ve eger farlilik varsa analiz edilerek sebeplerinin

arastirilmasi icin asagidaki hipotezler olusturulmustur.

Ho : Danigsmanlik hizmeti alan ve almayan TMFB sahibi isletmelerin tespit

edilen gereksinimler i¢in katilim oranlar1 arasinda farklilik yoktur.

H: : Damigmanlik hizmeti alan ve almayan TMFB sahibi isletmelerin tespit

edilen gereksinimler i¢in katilim oranlar arasinda farklilik vardir.

Bu analiz yapilirken katilimcilar arasindan TMFB sahibi isletmeler secilerek

TMFB sahibi isletmelerine danismanlik hizmetinin etkisi incelenmesi amaglanmistir.
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Tablo 3.11 Damsmanlhik Hizmeti Alimi Degiskeni T — Testi Analizi

Grup istatistik Degerleri Levene Test T - test
Faktorler TMGD Hizmeti Alinmasi N Mean Sig. T p
Denetim ve Kontrol Hayir 46 | 2,859 000 -7,134 000
Gereksinimleri Evet 68 | 4,316 -6,347 ,000
Hayir 46 4,374 ,001 -1,073 ,285
Emniyet Gereksinimleri

Evet 68 4,476 -1,176 ,242

Damsmanhik Hizmeti Hayir 46 | 3,946 033 -3,601 000
Gereksinimleri Evet 68 | 4,331 -3,762 ,000
Merkezi Otorite Hayir 46 4,457 ,000 1,731 ,086
Gereksinimleri Evet 68 | 4,221 1,901 ,060

Denetim ve kontrol gereksinimleri faktorl icin p = 0,000 < 0,05 => Hi
hipotezi kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlaml1 bir farklilik
vardir. Danismanlik hizmeti alanlarin katilim orani 4,316 olup almayan isletmelerin

2,859 oranindadir.

Danismanlik hizmeti gereksinimleri faktori igin p = 0,000 < 0,05 => H:
hipotezi kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlaml1 bir farklilik
vardir. Danismanlik hizmeti alanlarin katilim orani 4,331 olup almayan isletmelerin

3,946 oranindadir.
Yurti¢i & Uluslararasi Lojistik Tiirleri T — testi

Tehlikeli madde lojistiginde uluslararasi ve yurti¢i sahada hizmet vermekte
olan igletmeler arasinda bir farkliligin olusup olusmadiginin tespit edilmesi ve eger
farlilik varsa analiz edilerek sebeplerinin aragtirllmasi i¢in asagidaki hipotezler

olusturulmustur.

Ho : Uluslararas1 ve yurti¢ci lojistigi yapan isletmelerin tespit edilen

gereksinimler i¢in katilim oranlar arasinda farklilik yoktur.

H: . Uluslararast ve yurtici lojistigi yapan isletmelerin tespit edilen

gereksinimler icin katilim oranlar1 arasinda farklilik vardir.
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Uluslararasi ve yurtigi lojistik isletmeler tarafindan verilen cevaplarda anlaml
bir farklilik olup olmadiginin tespiti i¢in independent T-test uygulamasi tablo 3.12°de

gorulmektedir.

Tablo 3.12 Uluslararas: ve Yurtici Lojistik isletmeleri Degiskeni T — Testi Analizi

. L. - . Levene
Grup Istatistik Degerleri Test T - test
Faktorler Lojistik Tru N Mean Sig. T p
Denetim ve Kontrol Uluslararast Lojistik 130 4,396 0,000 2,356 0,019
Gereksinimleri Yurtici Lojistik 186 | 4,143 2,579 0,010
Uluslararast Lojistik 130 4,492 0,849 -0,394 0,694
Emniyet Gereksinimleri
Yurtici Lojistik 186 4,516 -0,377 0,707
Damismanlik Hizmeti Uluslararasi Lojistik 130 4,369 0,001 1,500 0,135
Gereksinimleri Yurtici Lojistik 186 | 4,266 1,536 0,126
Merkezi Otorite Uluslararast Lojistik 130 4,362 0,577 -0,432 0,666
Gereksinimleri Yurtici Lojistik 186 | 4,398 -0,433 0,665

Tablo 3.12°de goriildiigli tizere uluslararasi ve yurtigi lojistiginde faaliyet
gosteren isletme degisken gruplari alinarak yapilan T-test analizi sonuglarina gore
uluslararasi tehlikeli madde lojistigi yapan igletmelerin sadece denetim ve kontrol

gereksinimleri faktorii icin anlamli bir fark olusturdugu saptanmistir.

Denetim ve kontrol gereksinimleri faktor icin p = 0,010 < 0,05 => Ha
hipotezi kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlamli bir farklilik
vardir. Uluslararas: lojistik isletmelerinin katilim orami 4,396 olup yurtici lojistik

isletmeleri 4,143 oranindadir.

Tablo 3.13 ve katilim oranlar birlikte degerlendirildiginde uluslararas: sahada
lojistik yapan igletmeler, hali hazir da anlagsmalara taraf olan {ilkeler ile
miinasebetlerinden dolay1 konu hakkinda ilgili uluslararas1 mevzuata uymak zorunda
olmalar1 ulusal mevzuata uygunlugunu beraberinde getirmistir. Bu uygunluk i¢in
gereken maliyetin navlunlara yansimasi ve heniiz uyum saglamamis yurti¢i lojistigi
yapan isletmelerin maliyetlerinin az olmasi dogrultusunda navlunlarin daha diisiik
tutulmas1 yurticinde tasimacilik yapan isletmeler i¢in haksiz bir rekabet ortami

dogurmaktadir.
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Tablo 3.13 Uluslararasi ve Yurtici Lojistik Isletmelerinin Kiyaslanmasi Tablosu

& | Uluslararas1 Lojistik Yurtici Lojistik
nermeler
Frekans Oran Frekans Oran
Sifir 60 130
Bir 30 36
DenelemeSoy eme [l |10 agu[ 2 oge
Ug 6 2
Dort ve 14 4
uzeri
o ) Hayir 42 86
Takip Sistemi Kullanim1 65% 50%
Evet 78 88
.. Hayir 16 44
Egitim Alma Durumu 87% 75%
Evet 110 134
. . .. |Evet 74 96
Faaliyet Raporu Gonderimi 62% 55%
Hayir 46 80
. ) Hayir 32 76
TMGD hizmeti alinmast 5% 59%
Evet 98 110

Tabloya bakildiginda uluslararasi isletmelere yapilan denetimlerin daha fazla
olmasina ragmen denetim ve kontrol hususundaki onermelere daha fazla katilim
oranina sahip olmalar1 gostermektedir ki; cezalarin caydirict etkileri, denetim -
kontrol ve siklig1 arttirilarak yurti¢i lojistik isletmelerinin daha fazla denetlenmesi ve
isletmeler arasinda mevzuata uyum dengesizliginin azaltilarak haksiz rekabetin

onune gecilmesini destekler niteliktedir.

Uluslararas1 lojistik firmalar1 biinyesinde istihdam edilen personel igin
egitime verilen onem, TMGD hizmeti alinmasi ve buna bagl olarak raporlama
oranlari, araclar icin takip sisteminin kullanilma oranin daha yiliksek oldugu
gorilmektedir. Bu kalemlerin her biri isletme biit¢cesinde daha fazla gider anlamina

gelmekte ve dolayist ile bu giderler navlun fiyatlarina yansimaktadir.
Egitim Durumu T - testi

Tehlikeli madde ile ilgili egitim alan ve almayanlar arasinda bir farkliligin
olusup olusmadiginin tespit edilmesi ve eger farlilik varsa analiz edilerek

sebeplerinin aragtirilmasi i¢in asagidaki hipotezler olusturulmustur.
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Ho : Tehlikeli maddeler hususunda egitim alinmasinin tespit edilen

gereksinimler i¢in katilim oranlar1 arasinda farklilik yoktur.

H: . Tehlikeli maddeler hususunda egitim alinmasinin tespit edilen

gereksinimler i¢in katilim oranlari arasinda farklilik vardir.

Tablo 3.14 Egitim Alma Degiskeni T — Testi Analizi

Grup Istatistik Degerleri L_?_\g:?e T tost
Faktorler Egitim Alma Durumu N Mean Sig. T p
Denetim ve Kontrol Hayir 66 | 3,227 0,000 -11,678 0,000
Gereksinimleri Evet 284 | 4,509 -7,405 0,000
Hayir 66 | 4327 0,229 -3,431 0,001
Emniyet Gereksinimleri

Evet 284 | 4566 -2,636 0,010

Damismanlik Hizmeti Hayir 66 | 4,061 0,632 -4,166 0,000
Gereksinimleri Evet 284 | 4386 -4,052 0,000
Merkezi Otorite Hayir 66 | 4,409 0,003 -0,067 0,947
Gereksinimleri Evet 284 | 4415 -0,077 0,938

Tehlikeli madde ve lojistigi lizerine egitim alanlar ve almayanlar arasinda
anlamli bir farkliligin olup olmadiginin tespiti i¢in independent T-test (bagimsiz

degisken T-test analizi) uygulamasi tablo 3.14’te goriilmektedir.

Denetim ve kontrol gereksinimleri faktorl icin p = 0,000 < 0,05 => Ha
hipotezi kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlamli bir farklilik
vardir. Tehlikeli maddeler {izerine egitim alanlarin katilim oran1 4,509 iken egitim

almayanlarin 3,227 oldugu goriilmektedir.

Emniyet gereksinimleri faktor icin p = 0,001 < 0,05 => H: hipotezi kabul
edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlamli bir farklilik vardir. Tehlikeli
maddeler iizerine egitim alanlarin katilim oran1 4,566 iken egitim almayanlarin 4,327

oldugu goriilmektedir.

Danigmanlik hizmeti gereksinimleri faktor icin p = 0,000 < 0,05 => H:
hipotezi kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlamli bir farklilik
vardir. Tehlikeli maddeler {izerine egitim alanlarin katilim oran1 4,386 iken egitim

almayanlarin 4,061 oldugu goriilmektedir.
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Katilimcilar arasinda egitim alanlar denetim, emniyet ve danigsmanlik hizmeti
gereksinimleri i¢in daha yiiksek oranda katilim gostermistir. Egitim alinmasinin

tespit edilen bu gereksinimler iizerinde etkisi vardir.
Bolgesel Dagilim Anova Testi

Tehlikeli madde lojistiginde bolgeler arasinda bir farkliligin - olusup
olusmamasinin tespit edilmesi ve eger farlilik varsa analiz edilerek sebeplerinin

arastirilmasi i¢in asagidaki hipotezler olusturulmustur.

Ho .  Tirkiye’nin farkli bolgelerindeki katilimcilarin  tespit edilen

gereksinimler i¢in katilim oranlari arasinda farklilik yoktur.

H: .  Tirkiye’nin farkli bolgelerindeki katilimecilarin  tespit edilen

gereksinimler i¢in katilim oranlari arasinda farklilik vardir.

Tablo 3.15 Bolgesel Dagilim Degiskeni Anova Testi Analizi

Grup Istatistik Degerleri Anova Testi
Faktorler Bolgeler N Mean F P
Marmara 160 4,444
. Ege 58 4,638
Denetim ve 4y deniz 76 4,414
Ger};lgs?;ri?rzleri i Anadolu 94 4574 10,334 0,000
Karadeniz 42 3,702
Dogu Anadolu 16 3,500
Giineydogu Anadolu 20 4,100
Marmara 160 4,520
Ege 58 4,586
. Akdeniz 76 4,679
Gerlirlpsri]r?i/rerfleri i Anadolu 94 4,643 3,083 0,006
Karadeniz 42 4,419
Dogu Anadolu 16 4,325
Giineydogu Anadolu 20 4,380
Marmara 160 4,281
Ege 58 4,345
Damsmanhk Akdeniz 76 4,566
Hizmeti i¢c Anadolu 94 4,452 3,695 0,001
Gereksinimleri | Karadeniz 42 4,179
Dogu Anadolu 16 4,156
Giineydogu Anadolu 20 4,300
Marmara 160 4,194
Ege 58 4,448
Merkezi Akdeniz 76 4,671
Otorite i¢c Anadolu 94 4,670 7,550 0,000
Gereksinimleri | Karadeniz 42 4,286
Dogu Anadolu 16 4,313
Giineydogu Anadolu 20 4,550
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Katilimcilar bolgesel olarak siniflandirilarak (Marmara, Ege, Akdeniz, i¢
Anadolu, Dogu Anadolu ve Giineydogu Anadolu) bolgeler arasinda anlamli bir
farkliligin olup olmadigmin tespiti i¢in Anova analizi uygulamasi tablo 3.15°te
gorulmektedir. Anova testinde tiim faktorler i¢in anlamli farkliliklar mevcuttur. Bu
farkliliklarin ~ incelenmesinde katilimeilar arasinda bolgesel dagilimin  esit

olmamasindan dolay1 Gabriel Post Hoc analizi uygulanmistir. (Field A. 2013:374)

Tablo 3.16 Bolgesel Dagilim Degiskeni Anova Testi Analizi

Gabriel Post Hoc Analizi
Denetim ve . Damismanhk . .
Bélgeler Bolgeler Arasinda Kontrol Emnlyet Hiimeti Merkezi Otorite
Sig. Sig. Sig. Sig.
Ege 0,879 0,992 0,997 0,403
© Akdeniz 1,000 0,482 0,046 0,000
g i¢ Anadolu 0,958 0,709 0,498 0,000
= Karadeniz 0,000 0,964 0,982 0,996
= Dogu Anadolu 0,004 0,886 0,994 0,998
Giineydogu Anadolu 0,790 0,961 1,000 0,536
Marmara 0,879 0,992 0,997 0,403
Akdeniz 0,872 0,977 0,546 0,721
) i¢ Anadolu 1,000 0,998 0,972 0,681
w Karadeniz 0,000 0,823 0,911 0,963
Dogu Anadolu 0,001 0,728 0,967 0,998
Gilineydogu Anadolu 0,377 0,848 1,000 0,999
Marmara 1,000 0,482 0,046 0,000
£ Ege 0,872 0,977 0,546 0,721
s i¢ Anadolu 0,951 1,000 0,946 1,000
i) Karadeniz 0,003 0,261 0,052 0,175
< Dogu Anadolu 0,012 0,323 0,333 0,701
Giineydogu Anadolu 0,885 0,426 0,747 0,998
Marmara 0,958 0,709 0,498 0,000
2 Ege 1,000 0,998 0,972 0,681
e Akdeniz 0,951 1,000 0,946 1,000
g Karadeniz 0,000 0,410 0,347 0,143
K Dogu Anadolu 0,001 0,444 0,715 0,686
Giineydogu Anadolu 0,475 0,569 0,977 0,997
Marmara 0,000 0,964 0,982 0,996
o Ege 0,000 0,823 0,911 0,963
g Akdeniz 0,003 0,261 0,052 0,175
£ ic Anadolu 0,000 0,410 0,347 0,143
N Dogu Anadolu 0,994 0,999 1,000 1,000
Giineydogu Anadolu 0,782 1,000 0,996 0,907
= Marmara 0,004 0,886 0,994 0,998
< Ege 0,001 0,728 0,967 0,998
g Akdeniz 0,012 0,323 0,333 0,701
f, i¢ Anadolu 0,001 0,444 0,715 0,686
¥ Karadeniz 0,994 0,999 1,000 1,000
R Giineydogu Anadolu 0,571 1,000 0,997 0,080
Marmara 0,790 0,961 1,000 0,536
505 Ege 0,377 0,848 1,000 0,999
§ S Akdeniz 0,885 0,426 0,747 0,998
g8 i¢ Anadolu 0,475 0,569 0,977 0,997
5 < Karadeniz 0,782 1,000 0,996 0,907
Dogu Anadolu 0,571 1,000 0,997 0,980




165

Bolgeler i¢in genel katilim ortalamalarina bakildiginda; Marmara (4.409),
Ege (4.521), Akdeniz (4.584), i¢ Anadolu (4.580), Karadeniz (4.174), Dogu Anadolu
(4.146), Giineydogu Anadolu (4.350) olarak hesap edilmistir. Karadeniz ve Dogu

Anadolu bolgelerinden katilim orani diger bolgelere kiyasla daha diistiktiir.

Denetim ve kontrol gereksinimleri faktoru igin p = 0,000 < 0,05 => H:
hipotezi kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlaml1 bir farklilik
vardir. Karadeniz ve Dogu Anadolu bolgeleri ile diger bolgeler arasinda anlamli bir

farklilik oldugu goriilmektedir.
Karadeniz , Dogu Anadolu <=> Marmara, Ege, Akdeniz, G.Dogu Anadolu

Emniyet gereksinimleri faktord icin Anova testinde p = 0,006 < 0,05tiir.
Istatistiksel olarak anlaml1 bir farklilik goriilmektedir. Ancak Marmara (4,520), Ege
(4,586), Akdeniz (4,679), Ic Anadolu (4,643), Karadeniz (4,419), Dogu Anadolu
(4,325) ve Giineydogu Anadolu (4,380) bolgelerindeki katilim oranlar1 birbirine ¢ok
yakin olan bu degerler Gabriel Post Hoc analizinde gorildigii lizere birbirleri
tizerinde anlamli bir farklilik olusturmadigindan Hi hipotezi red edilip, Ho hipotezi
kabul edilmistir. Bolgeler arasinda emniyet gereksinimleri i¢in katilim oranlarinda

anlaml 6l¢iide farklilik olusmamastir.

Danismanlik hizmeti gereksinimleri faktord igin p = 0,001 < 0,05 => H:
hipotezi kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlamli bir farklilik
vardir. Marmara (4,281) & Akdeniz (4,566) bolgeleri arasinda anlamli bir farklilik
oldugu goriilmektedir.

Marmara <=> Akdeniz

Merkezi otorite gereksinimleri faktorl icin p = 0,000 < 0,05 => Hi hipotezi
kabul edilir. Ho hipotezi reddedilir. Istatistiksel olarak anlamli bir farklilik vardir.
Marmara (4,194) - Akdeniz (4,671) - i¢ Anadolu (4,670) bélgeleri arasinda anlamli
bir farklilik oldugu goriilmektedir.

Marmara <=> Akdeniz ve I¢ Anadolu I¢ Anadolu <=> Marmara,

Akdeniz <=> Marmara



166

Tablo 3.17 Katihmcilarin Cevaplari Dogrultusunda Bolgesel Dagilim Sektor Analizi

Sektor Analizine iliskin Bolge Secimi _ -
Sorular Marmara Ege Akdeniz Anfigolu Karadeniz A]r?;’g:Iu gﬁ;)do(?lﬂ
TMGD / Egit. 122 40 62 80 28 8 12
TMGD/ TMFB Isletme 38 18 14 14 14 8 8
. . Hayir 58 26 42 62 26 12 12
TMGD Hizmeti - g op 102 32 34 32 16 4 8
TMGD Hizmet % %63,8 %055,2 %44,7 %34,0 %38,1 %25,0 %40,0
Faaliyet Raporu Evet 60 20 32 34 18 2 12
Gonderimi Hayir 64 20 12 14 10 6 6
Raporlama % %48,4 %50,0 %72,7 %70,8 %64,3 %325,0 %66,7
Glizergah ve Park | Hayir 64 22 26 28 26 12 18
Yeri Tayini Evet 60 14 16 16 8 1 2
Tayin Durumu % %48,4 %38,9 %38,1 %36,4 %23,5 %7,7 %10,0
Sifir 72 28 20 40 22 6 16
Bir 26 2 20 10 4 2 2
Denetleme Sayis1 | iki 6 6 0 0 0 0 0
Ucg 8 0 0 0 0 0 0
Dort ve Uzeri 8 6 4 0 0 0 0
Isletme Basina Denetleme Sayis1 0,78 0,90 0,82 0,20 0,15 0,25 0,11
Takip Sistemi Hayir 52 16 18 22 18 6 8
Kullanimi Evet 70 26 26 26 8 2 8
Takip Sistemi Kullanimi % %57,4 %61,9 %759,1 %54,2 %30,8 %25,0 %50,0
Egitim Alma Hayir 20 4 12 8 12 6 4
Durumu Evet 118 46 36 44 20 4 16
Egitim Alma Durumu % %85,5 %92,0 %75,0 %84,6 %62,5 %40,0 %80,0

Tablo 3.18 TMGD ve TMFB Sahibi isletmelerin Bolgesel Dagihnm Sektér Analizi

. . . ic . Dogu G. Dogu

Bolgesel Veriler Marmara Ege Akdeniz | , o001, | Karadeniz |y et L dolu
TMFB Sahibi isletme Sayisi 5585 3584 3272 3649 2415 1491 1055
TMGD Hizmeti Almas Zorunlu 5178 3306 3019 3375 2110 1299 960
Isletme Sayisi
TMGD Hizmeti Alan isletme 1620 766 596 457 268 129 59
Sayisi
TMGD Bulunduran TMFB Sahibil | o050 3 | 9935 | o107 | %135 | %127 | %99 | %614
Isletme Oram (%)
TMGD Sayisi 3063 964 794 1130 321 220 66
TMGD Bagina Diisen Isletme 17 34 38 30 6.6 5.9 145
Sayisi
Yetkilendirilmis TMGD Egitim 37 13 16 23 3 3 7
Kurulusu Sayisi

Kaynak; (TMKTDGM www.tmkt.gov.tr, Erisim Tarihi; 22 Temmuz 2017)

Hizmet Siresi Anova Testi

Katilimeilar arasinda sektordeki hizmet siireleri ve tecriibe degiskeninin

6nermeler Gzerinde bir farkliligin olusup olusturmadiginin tespit edilmesi ve eger
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farlilik varsa analiz edilerek sebeplerinin arastirilmasi icin asagidaki hipotezler

olusturulmustur.

Ho . Sektorde faaliyet gosterenlerin hizmet siiresi ve tecriibeleri tespit edilen

gereksinimlere katilim oranlari arasinda farklilik olusturmamaktadir.

H: . Sektorde faaliyet gosterenlerin hizmet suresi ve tecrlbeleri tespit edilen

gereksinimlere katilim oranlar1 arasinda farklilik olusturmaktadir.

Tablo 3.19 Hizmet Suresi Degiskeni Anova Testi Analizi

Grup istatistik Degerleri Anova Testi
Hizmet Sareleri N Mean F Sig.
X 4-10 y1l 68 4,044
Denetim Kontrol £y, 750 78 | 3904 | 0276 | 0,759
Gereksinimleri
21 yil ve lizeri 32 4,000
) 4-10 y1l 68 4,406
Emniyet 11150yl 78 | 4421 | 0124 | 0,883
Gereksinimleri
21 yil ve lizeri 32 4,363
Damsmankk | 4101 68 | 4,140
Hizmeti 11-20 y1l 78 4,282 1,261 0,286
Gereksimimleri 51 o) ve tizeri 32 | 4,234
 J40w 68 | 4,426
Merkezi Otorite ;570 ) 78 | 4538 | 1202 | 0,139
Gereksinimleri
21 yil ve tlizeri 32 4,388

Sektordeki hizmet siiresi degiskenine incelendiginde; denetim — kontrol
gereksinimleri faktérinde p = 0,859 > 0,05 => Ho hipotezi kabul edilir. H1 hipotezi
reddedilir. Emniyet gereksinimleri faktoriinde p = 0,883 > 0,05 => Ho hipotezi kabul
edilir. Hi hipotezi reddedilir. Danismanlik hizmeti gereksinimleri faktoriinde p =
0,286 > 0,05 => Ho hipotezi kabul edilir. H: hipotezi reddedilir. Merkezi otorite
gereksinimleri faktérinde p = 0,139 > 0,05 => Ho hipotezi kabul edilir. H1 hipotezi
reddedilir. Tiim faktorler igin istatistiksel olarak anlamli bir farklilik olmadig
gorulmektedir. Sektérde hizmet vermekte olan isletmelerin mesleki tecriibe ve
hizmet siirelerinin tespit edilen gereksinimlere katilim oranlar1 {izerinde bir etkisi

olmamaktadir.
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SONUC

Giliniimiizde lojistigi yapilan madde ve nesneler icerisinde insan ve cevre icin
risk teskil edenler lojistik siiregte en ¢ok dikkat edilmesi gereklerdir. Bu madde ve
nesnelerin lojistiginde emniyet ve giivenligin esas alinmasi, kaza ve olaylarin
Onlenmesi veya insan ve gevre igin olumsuz etkilerin minimize edilmesi amaciyla

uluslararasi ve ulusal mevzuatlar olusturulmustur.

Bu c¢alisma ile Tiirkiye’nin tehlikeli madde lojistigindeki mevcut durumu
incelenerek ve uluslararast - ulusal mevzuatlar goz Oniine alinarak Tirkiye’de
tehlikeli madde lojistigi uygulamasina iliskin sektdr analizinin yapilmasi ve
gereksinimleri tespit edilmesi amaglanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda tespit edilen
gereksinimler icin hazirlanan Onermeler anket c¢alismasi ile sektor ilgililerine

sunulmus olup genel katilim oran1 5°li likert 6lgekte 4,427 ¢ikmustir.

Onermeler iizerinde yapilan faktor analizi sonucunda denetim ve kontrol,
emniyet, danigmanlik hizmeti ve merkezi otorite gereksinimleri olmak uzere dort
faktore ayrilmistir. Onermelere katilm oranlar1 arasinda anlamli istatistiksel
farkliliklarin  varliginin tespit edilmesi igin degisken gruplari olarak; Bakanlik
tarafindan yetkilendirilmis olan TMGD, egiticiler ve TMFB sahibi isletmeler,
danismanlik hizmeti alinmasi, uluslararasi ve yurtici sahada faaliyet gdsteren
isletmeler, tehlikeli maddeler hususunda egitim alinmasi, bolgesel dagilimlar ve
hizmet siireleri ele almmistir. Degisken gruplarinin onermelere katilim oranlari
arasinda istatistiksel olarak tespit edilen anlamli farkliliklarin yorumlanarak ve tespit

edilen gereksinimlerin tutarliliklar1 dogrultusunda 6nerilerde bulunulmustur.
Tehlikeli Madde Lojistik Sektorinde Taraflarin Analizi

TMGD, egiticiler ve TMFB sahibi igletmeler arasinda denetim-kontrol,
emniyet ve danigmanlik hizmeti faktorlerindeki tespit edilen gereksinimlere TMGD
ve egiticiler daha yiiksek oranda katilim gostermistir. Sektor taraflari tespit edilen
gereksinimler igin katilimlar1 arasindaki anlamli istatistiksel farkin altinda yatan
sebep disiiniildiigiinde; degisken gruplarindan bir tarafta Bakanlik tarafindan

yetkilendirilmis, egitimini tamamlamus, istihdam edilmeyi bekleyen TMGD’ler
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bulunurken, diger tarafta mevzuat geregi bu hizmetten faydalanmasi gereken

isletmelerin olmasidir.

Uluslararas1 anlagmalara uyum siirecinde sektére hizmet vermek {izere
yetkilendirilmis TMGD’lerden %60°1 bu hizmeti vermekte iken mevzuat geregi bu
hizmeti alma zorunlulugu olan TMFB sahibi isletmelerden sadece %?20’si bu
gerekliligi  karsilamaktadir. TMGD hizmeti alinmamasi beraberinde emniyet
hususundaki gereksinimlerin yerine getirilememesi anlamina gelmekte olup emniyet

gereksinimleri hususunda anlamli bir istatistiksel farkliligin olustugu goriilmektedir.

Isletmeler agisindan mevzuat geregi tatbik edilmesi gereken uygulamalara
bakildiginda; TMGD istihdam edilmesi veya hizmet alinmasi ve buna bagli olarak
TMGD saha gereksinimlerini karsilayacak egitimlerin yapilmasi, tasima birimleri
i¢cin uygunluk belgesi alinmasi, UN onayli ambalaj ve paketlerin kullanilmasi, tasima
birimleri i¢in takip sistemi kullanilmasi, cezalarin ve yaptirimlarin caydirici etkisinin
arttirtlmasi, denetimlerin ve kontrollerin sikliginin arttirilmas: gibi unsurlarin

isletmeler i¢in maliyet olusturdugu aciktir.
Danmismanlik Hizmeti Analizi

Danismanlik hizmeti alan ve almayan TMFB sahibi isletmeler arasindaki
anlamli farklilik incelendiginde TMGD hizmeti alan isletmelerin aldiklar1 bu
hizmetten fayda saglamalar1 dogrultusunda denetim — kontrol ve danismanlik hizmeti
gereksinimlerine karst katilim oranlar1 daha yliksek oldugu goriilmiistiir.
Danigmanlik hizmeti i¢in zaman harcayan ve bu hizmeti almak icin maliyeti
kabullenen isletmelerin gereksinimler i¢in daha yiiksek oranda katilim gostermeleri

danigmanlik hizmetinin énemini gostermektedir.
Isletmelerin Calisma Sahasi Analizi

Sektordeki uluslararasi1 ve yurti¢i isletmeler arasindaki anlamli istatistiksel
fark sadece denetim-kontrol faktoriindeki tespit edilen gereksinimlere karsi
olusmustur ve uluslararasi sahada faaliyet gosteren lojistik igletmelerinin daha

yiiksek oranda katilim gostermistir. Uluslararas1 sahada lojistik yapan isletmeler, hali



170

hazir da anlagmalara taraf olan iilkeler ile miinasebetlerinden dolay1 konu hakkinda
ilgili uluslararas1 mevzuata uymak zorunda olmalari, ulusal mevzuata uygunlugunu
beraberinde getirmistir. Bu uygunluk i¢in gereken maliyetin navlunlara yansimasi ve
heniliz uyum saglamamis yurtici lojistigi yapan isletmelerin maliyetlerinin az olmasi
dogrultusunda navlunlarin daha diisiik tutulmasi yurti¢i tasimaciliginda uluslararasi

ve yurtici lojistik isletmeleri arasinda haksiz bir rekabet ortamina sebep olmaktadir.

Ankete katilan isletmelerin Bakanlik veya yetkilendirilmis kurum ve
kuruluglar tarafindan 2016 yili igerisindeki i¢ denetim sayilarina gore %66’smin hig
denetlenmedigi, %21 inin bir kez, %4 liniin iki kez denetlendigi, %3 liniin 3 kez ve
%6’s1nin 4 ve iizeri denetleme gecirdigi ve bu denetlemelerin uluslararasi isletmeler
de daha yogun oldugu goriilmektedir. Uluslararas: isletmelere yapilan denetimlerin
daha fazla olmasina ragmen denetim konusundaki onermelere daha fazla katilim
oranina sahip olmalar1 gostermektedir ki; cezalarin caydirict etkileri, denetim kontrol
ve sikligi arttirillarak yurtici lojistik isletmelerinin daha fazla denetlenmesi ve
isletmeler arasinda mevzuata uyum dengesizliginin azaltilarak haksiz rekabetin
onlne gecilmesini destekler niteliktedir. Denetim ve kontrollerin yurtici lojistik
isletmelerinde daha az olmasi sebebi ile birgok isletme mevzuattan uzak kalmakta ve

uyum siirecinde gecikmelere sebep olmaktadir.
Egitim Durumu Analizi

Katilimeilardan tehlikeli maddeler hususunda egitim alanlar ve almayanlar
arasinda anlamli istatistiksel fark denetim-kontrol, emniyet ve danismanlik hizmeti
faktorlerinde tespit edilen gereksinimlere karsi olusmustur ve egitim alan bireyler
daha yuksek oranda katilim géstermistir. Egitim almayan katilimcilarin TMFB sahibi
isletmelerin oldugu bilinmektedir. Bu sebeple istatistik olarak anlamli farklilik
TMGD/Egitici ve TMFB sahibi isletmeler arasindaki katilim orani ile aym
dogrultudadir. TMFB sahibi isletmeler igerisinde %50’sinin tehlikeli maddeler
tizerinde egitim almadigi ancak sektdrde aktif olarak faaliyetlerine devam ettikleri

gorilmektedir.
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TMGD’nin gorev ve sorumluluklar1 incelendiginde isletmelerde egitim
seviyesinin artmasi ve emniyetin saglanmasi i¢cin TMGD hizmeti alinmasi1 mevzuat
ile sabit oldugu lizere elzemdir. Ankette egitim almis katilimcilarin 6nermeler icin
daha yiiksek oranda katilim gostermesi tespit edilen gereksinimlerin tutarliligini

arttirmistir.
Bdlgesel Analiz

Katilimcilarin  bolgesel dagilimlar1 arasinda denetim-kontrol, danismanlik
hizmeti ve merkezi otorite faktorlerindeki gereksinimler icin katilim oranlarinda
anlamli istatistiksel farkliliklar tespit edilmis olup emniyet hususundaki
gereksinimler igin farklilik olusmadig1 goriilmiistiir. Tespit edilen tim gereksinimler
icin genel bolgesel katilim oranlari; Marmara (4,360), Ege (4,504), Akdeniz (4,584),
Ic Anadolu (4,585), Karadeniz (4,146), Dogu Anadolu (4,073) ve Giineydogu
Anadolu (4,333)’tiir.

Denetim — kontrol gereksinimleri icin Karadeniz (3,702) ve Dogu Anadolu
(3,500) bolgelerinin katilim oranlar1 diger bolgelere oranla daha diisiiktir. TMGD
hizmeti alimi ve buna bagl olarak raporlamalarin yapilmasi, egitim diizeyi, glizergah
tayini ve denetlenme oran1 unsurlari incelendiginde bu bélgelerin mevzuata uyumlari

noktasinda diger bolgelerin gerisinde kaldigr goriilmiistiir.

Danigmanlik hizmeti hususunda tespit edilen gereksinimler i¢in Marmara ve
Akdeniz bolgeleri arasinda anlamli istatistiksel farklilik goriilmistiir. Bu iki bolge
incelendiginde Marmara bdlgesinin danismanlik hizmetinde Akdeniz bdlgesine
kiyasla doygunluga ulagmakta oldugu goriilmektedir. Bu sebeple tespit edilen
gereksinimlere olan ihtiya¢ dogrultusunda katilim oranlarn degisiklik gostermistir.
Bolgelerdeki TMGD ve egitim kurumu dagilimma bakildiginda; Marmara
bolgesinde TMGD basina diisen isletme sayis1 1,7 iken Akdeniz bolgesinde 3,8’dir.
Benzer sekilde Marmara bolgesinde 37 egitim kurumu olmasina karsin Akdeniz
bolgesinde 16 oldugu goriilmektedir. Marmara bolgesinde TMGD hizmetine olan
ihtiyacin karsilanabilir seviyede olmasi tespit edilen gereksinimlere katilim oranim

etkilemistir.
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Merkezi otorite gereksinimleri icin Marmara (4,194) ve Akdeniz (4,671) — I¢
Anadolu (4,670) bolgeleri arasinda anlamli istatistik fark tespit edilmistir. Bolgeler
arasinda uyum siireci degerlendirildiginde tespit edilen gereksinimler i¢in en fazla
uyum saglayan bolge Marmara bolgesinin olmasi, bu bodlgedeki katilimeilarin
merkezi otorite gereksinimlerine olan ihtiyacin azalmasimna sebep oldugu

gorilmiistiir.
Hizmet Sureleri Analizi

Katilimeilarin - hizmet siiresi ve tecriibenin denetim-kontrol, emniyet,
danismanlik hizmeti ve merkezi otorite faktorlerindeki gereksinimler i¢in katilim
oranlarinda anlamli bir farklilik tespit edilmemistir. Sektorde hizmet verenler
arasinda olusan tecriilbe farkliliginin gereksinimlere katilimlar1 Uzerinde etkisinin

olmadig1 goriilmiistiir.
Oneriler

Gereksinimler i¢in genel katilim oran1 5°li likert 6lgekte 4,266 ¢ikmis olup,
faktorler bazinda incelendiginde denetim ve kontrol gereksinimleri (4,208), emniyet
gereksinimleri (4,381), danismanlik hizmeti gereksinimleri (4,200) ve merkezi
otorite gereksinimleri (4,277) oranindadir. Oranlari bu seviyelerde olmasi
gereksinimlerin sektor taraflarinin da katilimu ile tutarliligini gostermistir. Tehlikeli
madde lojistiginde, Tiirkiye’nin uluslararasi mevzuat ve anlagmalara uyumu siireci
icerisinde, tespit edilen gereksinimleri giderebilmek ic¢in asagidaki Onerilerde

bulunulmustur.

Mevzuat geregi tatbik edilmesi gereken uygulamalarda ertelemeye gidilmesi
tehlikeli madde lojistiginde uluslararast uyum siirecini geciktirmektedir. Sektorde
istenilen standartlarin yakalanmasi i¢in uygulamalarda ertelemeye gidilmemesi, idari
para cezalari ve yaptirimlarin arttirilmasi, isletmeler iizerinde denetim - kontrol
sikliginin arttirilarak homojenligin saglanmasi ve yurtici tehlikeli madde lojistik

sektoriinde haksiz rekabetin niine gecilmesi gerekmektedir.
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Uluslararas1 ve ulusal mevzuat, giincellemelerin takibi ve uyum siirecinin hiz
kazanmas1 i¢in seminer, panel, egitim, bilgilendirme gibi etkinlik faaliyetlerinin
sikliginin arttirllmasi gerekmekte ve mevzuatin ilgililere teblig edilmesi igin bir
diizenle yapilmasi gerekmektedir. Bircok isletme mevzuat hakkinda bilgi sahibi
olmamasi ve yatirimlarin bunu saglamamasi sebebi ile mevzuata uygun hareket

etmemektedir.

TMGD’lerin yetkilendirilmis kurum ve kuruluslardan almis olduklar1 sinava
yonelik teorik egitim, hizmet verdigi isletmeye karsi olan yiikiimliiliiklerini yerine
getirebilmesi icin yeterli gelmemektedir. TMGD'ler i¢in ‘Giivenlik Plani-Faaliyet
Raporu-Kaza Raporu' hazirlanmasi konularint da kapsayan saha gereksinimlerini
karsilayacak uygulama egitimlerinin miifredata dahil edilmesi gerekmektedir. Egitim
kurum ve kuruluslarinin bu gereksinimi karsilamasi ancak uygulama egitimlerini

Bakanligin diizenlemesi ve miifredata dahil etmesi ile miimkiin olacaktir.

Tehlikeli maddeler hususunda Bakanlik tarafindan yetkilendirilmis kurum ve
kuruluslarda ara¢ soforleri (SRC 5) icin verilen temel egitim kapsami genisletilerek
tehlikeli madde ile istigal eden tiim sektor calisanlart icin istigal ettikleri tehlikeli
maddeye miinhasir bir egitim planlamas1  yapilmali ve bu egitim
sertifikalandirilmalidir. Konu egitimler ile ilgili olarak ¢aligma ‘Tehlikeli maddelerin
denizyolu ile tasinmasi yonetmeligi’ ile ilgili mevzuatta gecen genel farkindalik
egitimi, goreve yonelik egitimler ve yenileme egitimlerine diger lojistik modlarinda
istihdam edilen ve hizmet alinan personel i¢inde diizenlenerek belirli bir program
dahilinde yapilmasi gerekmektedir. Tehlikeli madde olay ve kazalarina miidahale
ekiplerinin tehlikeli madde smiflarina goére nasil miidahale etmesi gerektigi ve
tehlikeli maddelerin olusturdugu risk faktdrleri konusunda gerekli egitimleri almalari

gerekmektedir.

Yonetmelik geregi bir TMGD'nin sektore hizmet arzinda igletme sayisindaki
sinirlandirmaya goére; Marmara bolgesinde TMGD basina 1,7 isletme diiserken,
Gilineydogu Anadolu bdlgesinde 14 isletme diismektedir. Anket sonuglarina gore

hizmet veren TMGD’lerden yaklasik 1/3’ilinlin isletme personeli olmasi bu
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dengesizligi daha cok arttirmaktadir. TMGD hizmetinde arz talep dengesizligin

giderilmesi icin bolgeler bazinda TMGD igin kota diizenlemesi gerekmektedir.

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili taraf olunan anlagmalar ve giincellemelerin
cevirileri yapilirken terim anlamlarina 6zen gosterilmesi gerekmektedir. Tehlikeli
madde terminolojisine bakildiginda karsimiza ¢ikan tehlikeli madde, tehlikeli yiik,
tehlikeli materyal, tehlikeli mal gibi kavramlarin kullanildig1 goriilmektedir. Ilgili
mevzuat ve taraf olunan anlasmalarin ¢evirilerinde karsimiza ¢ikan bu kavramlarin
ortak bir paydada bulusturulmasi gerekmektedir. Yabanci literatiirde karsimiza ¢ikan
kavramlardan ‘Security’ ve ‘Safety’ kavramlaridir ki bu kavramlarin uluslararasi
literatiirde kullanim alanlar1 birbirinden tamamen farkli olmasina ragmen Tiirkiye’de
bu iki kavramin ¢evirileri ‘Giivenlik’ ve ‘Emniyet’ olup birbirleri yerine kullanilmas1
sebebi ile anlam karmasasina sebep oldugu goriilmektedir. Bu sebeple bu iki
kavramin 1iyi bir sekilde irdelenerek ilgili mevzuat ve c¢evirilerde gerekli
diizenlemelerin yapilmas: gerekmektedir. Aynmi sekilde ADR’de arag iistii sabit
tanklarin cevirisi yapilirken sabit depo olarak cevrilmesi sonucunda sahasinda
deposu olup da sadece kendi araglarina yakit aktaran isletmelerin faaliyet alanina
girmemesine ragmen TMFB diizenlenirken alici, bosaltan olarak gosterilmesi
isletmelerin yikiimliiliigiinii arttirmaktadir. TMFB hazirlanmasi hususunda taraflarin

faaliyet konularina miinhasir belge diizenlenmesi gerekmektedir.

.....

dayal1 bir degerlendirme yapilarak tehlikeli madde lojistiginde kullanilan araglar i¢in
uygun giizergah ve park yerleri tayin edilmesi gerekmektedir. Gereken bu caligsmalar;
sehirleraras1 yollarda Karayollar1 Genel Miidiirligii, biiyiiksehir belediye sinirlart
icerisinde ulasim koordinasyon merkezleri, il ve ilgce belediye sinirlari igerisinde
il/ilge trafik komisyonlar1 ve bunlarin haricinde diger mahallerde kaymakamliklar
tarafindan diizenlenmesi gerektigi belirlenmistir. Ancak farkli birimlerce giizergah
tayini ve park yerleri lizerinde yapilacak olan bu caligmalarin cakistirilmasinda
yasanabilecek problemlerin 6nlenmesi i¢in bu ¢alismalarin tek bir birimde toplanarak
ilgili uzman kisiler tarafindan yapilmasi ve tehlikeli madde siniflarina ve bu siniflarin

teskil ettigi riskler dikkate alinarak yol haritalarinin ¢ikartilmasi elzemdir.
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Glizergahlar ve tasima birimleri i¢in bekleme sahalarmin (park yerleri) tayin
edilmemis olmas1 emniyet ve giivenlik agigina sebep olmakta, insan ve g¢evre i¢in

risk teskil etmektedir.

Tehlikeli madde lojistiginde kullanilan araglarin tiinellerden gecisi hususunda
ADR 1.9.5.1°e gore kisitlamalar yapilmigtir. Bu kisitlamalar dogrultusunda yetkili
kurum tarafindan bu tiinellerin kategorize edilmesi gerekmekte olup tiinel 6zellikleri,
alternatif giizergahlarin tayini, ara¢ ve trafik durumu kriterleri ¢er¢evesinde bir risk
degerlendirilmesi yapilmasi gerekmektedir. Mevcut durumda Karayollar1 Genel
Miidiirliigti tarafinda heniiz tiineller kategorize edilmemis olup sadece tehlikeli
madde tasiyan araclarin gecis yapip yapamayacagi tiineller belirlenmistir. Bu
karisikligin giderilmesi icin tiinel kategorileri belirlenerek isaretlenmeli ve ilgili
personele egitim verilmelidir. ADR 1.9.5.3.7 hiikiimlerince bu kisitlamalar ve
kategorize edilmis tiineller resmi olarak yaymlanmali ve bu bilgiler herkesin
erisimine acik tutulmalidir. Bu kisitlamalarla ilgili bilgiler UNECE Sekreterliginin
web adresinde de yayimlanmasi i¢in ilgili birime gonderilmelidir. Tiinellerin sadece
tehlikeli madde gecebilir ve gecemez seklinde siniflandirilarak tlinel kisitlama

kodlarmin belirlenmemesi emniyet agisindan risk teskil etmektedir.

Tiirkiye’de tehlikeli madde lojistigi sektoriinde stratejik bir planlamanin
yapilabilmesi ve mevcut durumun analizi i¢in gerekli olan kaza ve yillik faaliyet
raporlarina ve istatistik bilgilere, saglikli ve diizenli bir sekilde idareye sunulmamasi
ve ilgili isletmelerin heniliz tamaminin sisteme dahil olmamalari1 sebebi ile bu rapor
ve bilgilere ulasim heniiz miimkiin olmamaktadir. Sektoére yonelik analiz ve

calismalar i¢in engel teskil etmektedir.

Tasima birimlerine kaza ve olay aninda hizla miidahale edilebilmesi, erisim
saglanabilmesi ve seyrinin takibi agisindan takip sistemleri biiylik 6neme haizdir.
Lojistik sektoriinde isletmelerin tasima birimleri (Arag, Vagon, Konteyner gibi) icin

takip sisteminin kullanilmasi emniyet ve giivenligi olumlu yonde etkileyecektir.

Denizyolu, havayolu, demiryolu ve karayolunda tehlikeli maddelerin

tasimasina iliskin mevcut yonetmeliklerin bir ¢ati altina toplanarak kombine
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tasimaciliga uyum saglanmasi, yonetmeliklerin birbirleri ile adaptasyonunun
saglanmas1 ve sektdorde mevzuatin uygulanabilirliginin arttirilmasi i¢in ‘Tehlikeli
Madde Tasima Kanunu’nun hazirlanmasina ihtiya¢ vardir. Heniiz kanun hiikmiinti
almamas1 ve mevzuatin halen yonetmelik ve taslaklar ile yiiriitilmesi tehlikeli madde

lojistiginde uyum siirecini geciktirmektedir.

Uluslararas1 anlagmalara uyum siirecinin daha saglikli takip edilebilmesi ve
sektor gereksinimlerinin  karsilanabilmesi i¢in  ‘Tehlikeli Madde Tasima

Komisyonu’nun kurulmasi gerekmektedir.
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Tiirkiye Tehlikeli Madde Lojistigi Sektor Analizi Anket Formu

Birinci Bolum

Bu anket formu Tirkiye'nin taraf oldugu uluslararasi tehlikeli madde

tagimacilig1 anlagmalarina uyum siirecinde mevcut durumun degerlendirilmesi igin

hazirlanmistir.  Anket sorularina vereceginiz her cevap, ¢alismamiz i¢in biiyiik bir

Ooneme haizdir. Simdiden tesekkiir eder, saygilarimizi sunariz.

S.M.Esad DEMIRCI - TMGD

1) Tehlikeli madde lojistik sektoriindeki faaliyet alaninizi seginiz.

o

o

TMGD / Egitici
TMFB Sahibi Isletme

2) Hizmet verdiginiz tasimacilik modu/modlarini seginiz.

0 R N R B R

Karayolu — ADR
Demiryolu — RID
Denizyolu - IMDG Code
Havayolu — DGR

3) Isletmenizin bulundugu bdlgeyi seginiz. (TMGD / Egitici iseniz ikamet bélgeniz

veya hizmet verdiginiz egitim kurumu bdlgesini se¢iniz.)

o

o

o

Marmara

Ege

Akdeniz

I¢ Anadolu
Karadeniz

Dogu Anadolu
Gilineydogu Anadolu
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4) Tehlikeli madde lojistik sektoriinde hizmet verebilmek i¢in yetkilendirildiginiz

alanlar1 seg¢iniz.

O o0Oooouoooogoo oo

Danismanlik

Egitim

Dolduran

Paketleyen

Yikleyen

Gonderen

Alict

Bosaltan

Tank-Konteyner / Tasinabilir Tank Isletmecisi
Sarni¢ Vagon Sahibi / Isletmecisi
Demiryolu Altyap: Isletmecisi
Demiryolu Tren Isletmecisi (Tastyic1)

5) TMFB sahibi isletme olarak TMGD hizmeti aliyor musunuz / TMGD olarak

isletmelere hizmet veriyor musunuz?

o

o

o

o

Hayir
Evet (Isletme Personeli)
Evet (Danismanlik Firmasi)

Evet (Bireysel Danigman)

6) Tehlikeli madde lojistik sekttriinde hizmet stireniz nedir?

o

o

o

o

0-3Y1
4-10Y1
11-20 Y1l

21 Y1l ve Uzeri

7) Tehlikeli madde tagimaciliginda uluslararasi ve ulusal diizenlemeler arasinda

¢atisma mevecut mu?

o

o

Evet. Mevcut.

Hayir. Mevcut degil.
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8) Eger mevcut ise liitfen tespitlerinizi yaziniz.

ikinci Boliim

Bu bolim TMFB sahibi isletmeler ve TMGD'ler (isletmeler tarafindan

istihdam edilen veya hizmet alinan) tarafindan doldurulmasi gerekmektedir.

9) Isletmenizin lojistik tiiriinii se¢iniz.

o

o

Uluslararasi ve Yurti¢i Lojistik

Yurtici Lojistik

10) Hangi tehlikeli madde siniflarinin lojistigini yapmaktasiniz?

O 0Ooooooooo0ooogood

Smif 1 Patlayict maddeler

Smif 2.1 Yanic1 Gazlar

Smif 2.2 Yanici ve Zehirli Olmayan Gazlar
Sinif 2.3 Zehirli Gazlar

Smif' 3 Yanici sivi maddeler

Smif 4.1 Yanic1 kati maddeler

Smif 4.2 Kendi kendine yanan maddeler

Smif 4.3 Suyla temas halinde yanici1 gaz ¢ikaran maddeler
Siif 5.1 Yiikseltgen maddeler

Sinif 5.2 Organik Peroksitler

Smif 6.1 Zehirli (Toksik) maddeler

Smif 6.2 Bulasic1t maddeler

Sinif 7 Radyoaktif maddeler

Siif 8 Asindirici (Korozif) maddeler

Smif 9 Muhtelif Tehlikeli Madde ve Nesneler

11) 2016 y1l1 Faaliyet Raporunu Bakanliga gonderdiniz mi?

o

©)

Evet. Gonderildi.

Hayir. Heniiz Gonderilmedi.
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12)2016 yili igerisinde isletmenizde gergeklesen kaza var mi? Eger varsa kaza
raporunu Bakanliga gonderdiniz mi?
o Hayrr
o Evet. Rapor gonderildi.

o Evet. Rapor heniiz gonderilmedi.

13) Tehlikeli madde  lojistiginde  kullanilmak  iizere  goérevlendirilmis
kurum/kuruluslar tarafindan bulundugunuz bdlgede guzergéhlar ve tasima
birimleri i¢in emniyet/gilivenlik sahalar1 tayin edildi mi?

o Evet. Tayin edildi.
o Hayir. Tayin edilmedi.

14) Isletmenizin 2016 yili icerisinde Bakanlik ve/veya yetkilendirilmis kurum ve

kuruluslar tarafindan yapilan denetleme sayisini isaretleyiniz.

o 0-Sifir
o 1-Bir
o 2-Iki
o 3-Ug

o 4 -Dort ve Uzeri

15) Isletmeniz biinyesindeki tehlikeli madde tasima birimleri (arag, vagon,
konteyner gibi...) i¢in takip sistemi kullantyor musunuz?
o Evet

o Hayir

16) Tehlikeli madde faaliyetleri hususunda yetkilendirilmis kurum / kuruluslardan
egitim aldiniz m1?
o Evet

o Hayir



Ugiinci BoIUm

Bu bolim; mevzuat, egitim, kontrol - denetim,

hususlarinda tespit edilen gereksinimler dogrultusunda

degerlendirmeniz i¢in hazirlanmstir.
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emniyet - guvenlik

sunulan Onermeleri

Onermeler

Kesinlikle
Katilmiyorum
Kararsizim
Katiliyorum
Kesinlikle
Katiliyorum

Katilmiyorum

Tehlikeli madde tasimaciliginda mevzuat normlarinin birlestirilerek
'"Tehlikeli Madde Tasima Kanunu'nun olusturulmasi, mevzuatin
uygulanmasimi olumlu yonde etkileyecektir.

Uluslararasi anlagsmalara uyum siirecinin daha saglikli takip edilebilmesi ve
sektor gereksinimlerinin karsilanabilmesi i¢in ‘Tehlikeli Madde Tagima
Komisyonu’nun kurulmasi sektorii olumlu yonde etkileyecektir.

Tehlikeli madde lojistigi ile ilgili taraf olunan anlagmalar ve
giincellemelerin gevirileri yapilirken terim anlamlarina 6zen gosterilmesi
gerekmektedir.

Uluslararas1 mevzuat, giincellemelerin takibi ve uyum siirecinin hiz
kazanmasi igin seminer, panel, egitim, bilgilendirme gibi etkinlik
faaliyetlerinin sikliginin arttirilmasi gerekmektedir.

Sektore yonelik istatistik verilerin bulunmamasi analiz ve galigmalar igin
engel teskil etmektedir.

TMGD ve siiriiciiler yaninda diger sektor caliganlarini da kapsayan goreve
yonelik ve istigal ettigi tehlikeli madde siniflarina gore egitim planlamast
yapilmali ve bu egitimler sertifikalandirilmalidir.

TMGD'ler i¢in ‘Giivenlik Plani-Faaliyet Raporu-Kaza Raporu'
hazirlanmasi konularini da kapsayan saha gereksinimlerini karsilayacak
uygulama egitimlerinin miifredata dahil edilmesi gerekmektedir.

Mevzuat geregi tatbik edilmesi gereken uygulamalarda ertelemeye
gidilmesi uluslararasi uyum siirecini geciktirmektedir.

Iller bazinda TMGD dagilimunin TMFB sahibi isletmelerin dagilim ile
ortiismemesi sektor i¢in danigmanlik hizmetinde arz-talep dengesizligine
sebep olmaktadir.

10

Idari para cezalar ve yaptirimlarin caydirici etkisinin arttirilmas1 mevzuata
uyum sirecini olumlu etkileyecektir.

11

Sektore yonelik i¢ denetim ve kontrol sikliginin arttirtlmast mevzuata uyum
stirecini olumlu etkileyecektir.

12

Sektorde faaliyet gosteren tagima birimlerinin ayni standardi saglamamast
navlunlarda dengesizlik ve yurt i¢i tehlikeli madde tasimaciliginda haksiz
rekabete sebep olmaktadir.

13

Lojistik sektdriinde isletmelerin tasima birimleri (Arag, Vagon, Konteyner
gibi) i¢in takip sisteminin kullanilmas1 emniyet ve giivenligin saglanmasi
icin gereklidir.

14

Giizergahlar ve tasima birimleri i¢in bekleme sahalarmin (park yerleri)
tayin edilmemis olmasi emniyet ve giivenlik agigina sebep olmakta, insan
ve ¢evre igin risk teskil etmektedir.

15

Tiinellerin sadece tehlikeli madde gecebilir ve gecemez seklinde
smiflandirtlarak tiinel kisitlama kodlarinin belirlenmemesi emniyet
acisindan risk teskil etmektedir.
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