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Onsoz

Roma Imparatorluk Dénemi’nde Anadolu’da Yollar ve Yol Aglar1 bashikli bu
tez yiiksek lisans déneminde hazirladigim Ionia Bélgesi’nde Roma Imparatorluk
Donemi’nde yol aglar1 bashkl tezimi hazirlarken yasadigim yayin ve harita eksikligi
gibi sorunlarin biiyiik Olgiide giderilmesi sayesinde olabildigince biitiinsellik iginde

hazirlanmaya calisilmistir.

Bu tez konusu aslinda bir ekip isi olarak ele alinabilir ve ¢esitli saha ¢aligmalari,
epigrafi, GPS teknolojisi gibi yardimcilarla desteklenebilir. Yayinlar iizerinden gitmeyi

tercih ettim ancak verileri olabildigince giincel tutmaya c¢alistim.

Ik olarak bilimsel danismanligindan faydalanmamin yani sira, beni her zaman
cesaretlendiren ve biitlin samimiyetiyle bana yardime1 olan sayin ve sevgili danismanim

Prof. Dr. Gonca Cankardes Senol’a igten siikranlarimi sunarim.

Tez izleme komitesi iiyelikleri boyunca bana yol goOsteren, Onlimii agan
onerilerde bulunan degerli hocalarim Prof. Dr. Binnur Giirler ve Yard. Dog¢. Dr. Aytekin

Erdogan’a tesekkiir ederim.

Son olarak her zaman yanimda olan sevgili aileme ¢ok tesekkiir ederim.



1.GIRIS

Antik donemde kentler aras1 karasal baglantilarn varligi, 1.0. 7. yiizyildan
itibaren bilinmektedir. Bu baglantilar, iletisim, savas, ekonomik nedenler gibi sebeplerle
kullanilmistir. Tezde Roma yollar1 konusunun ele alinmasinin nedeni, Roma
Imparatorlugu’nun yollar konusunda o zamana degin bilinen en kapsamli ¢alismalari
yapmast ve yollar1 kurumsal kimliginin bir parcast haline getirmesidir. Bu konunun
calisilmasinin amaci, kentler arasi iletisim ve baglantinin géz oniine serilerek, antik
donemde s6z konusu kentler arasindaki ticari ve askeri iliskilerin anlasilabilmesinin
yant sira Roma’nin bolge lizerindeki politik enstriimanlarindan birisi olan yollari

anlayabilmeye calismaktir.

Yollar hakkinda bilgi sahibi olmamizi saglayan unsurlardan birisi, fiziksel
kalintilarin yaninda, antik donemden giiniimiize gelen haritalardir. Bu haritalarin
olusturulmasinin esas amaci ise ticari nedenlerden c¢ok, askeri nedenlerdir. Bu sayede

yol hatlar1 izlenebilmis ve olasi yol glizergahlar1 saptanmaya calisilmistir.

Bu tez kapsaminda konunun uzmanlar tarafindan yapilan g¢aligsmalar sonucu
olusmus bulgulara, miltaglarina, yollar {lizerinde ele gegen yazitlara, antik doneme
iligkin epigrafik kalintilara ve yollar hakkinda bilgi veren bazi antik kaynaklara
basvurulmustur. Tezde kullanilan yontem David French’in kriterleri baz alinarak
belirlenmistir. Bu kriterler arasinda fiziki kalintilar, yapilmis ylizey arastirmalari,
miltaglar1 6nceligi olusturmaktadir. Tez yazilirken yayinlar iizerinden gidilmis ve giincel
veriler eklenmeye calisilmistir. Bu baglamda haritalar David French’in uzun yillar
boyunca yaptig1 calismalarin bir neticesi olarak teze eklenmistir. En erken yol harita
ornegi 1.S. 1265 yilina tarihlenen bir Roma kopyasi olan Tabula Peutingeriana’dr.

(Harita 1a, 1b,12)

Tez kapsaminda birinci bolimde Roma yollar1 hakkinda ¢aligan uzmanlara ve
yol gilizergahinin belirlenmesi ile ilgili unsurlara deginilmistir. Yollarin yapisi ve insasi
baslig1 altinda, yollarin yapist ve insasini detaylandirarak, Roma Cumhuriyet ve
Imparatorluk Dénemlerinde yol yapimma deginilmis, bu yollarm yapilmasina 6n ayak

olan imparatorlardan s6z edilmistir. Bundan sonra sirasiyla, Yol terminolojisi ve Roma



Dénemi yol gesitleri, miltaslar1 ve yolculukla ilgili bilgiler aktarilmustir. Ikinci boliimde

Anadolu’da bolgesel bazda Roma yollar1 ele alinmistir.

Tezde incelenen Anadolu’da Roma Imparatorluk Dénemi yollar1 ve yol aglari,
Anadolu’daki kentler arasindaki iligki ve iletisim (haberlesme, ulasim, ticaret) ile ilgili
cesitli bilgiler vermektedir. Bu noktada, ticari metaya dair unsurlar (amphoralar,
sikkeler, seramikler vb.) ele alinmamustir, zira s6z konusu malzemeler tezin kapsami

disinda kalmaktadir.



2. ANTiK YOLLAR KONUSUNDA YAPILAN CALISMALAR

Roma Imparatorlugu ve 6zellikle Anadolu cografyasindaki Roma yollari ile ilgili
aragtirmalarda bulunan uzmanlarin giiniimiize degin yayinladiklar1 eserler, bu boliimiin
konusunu olusturmaktadir. Yol giizergahlarinin belirlenmesi iizerinde durulmus, ayrica
teknolojinin ve interdisipliner ¢alismanin oncelikle arkeoloji ile, daha sonra tezimizin
konusunu olusturan antik yollar ile ilgili 6nemi biyolojik veriler ile vurgulanmak

istenmistir.

2.1. Anadolu’daki Antik Yollar Konusunda Cahisan Uzmanlar ve Eserleri

Anadolu’da yol kavrami konusunda uzun yillardir caligmalar yapilagelmistir. Bu
caligmalar bolgesel olarak ele alindiginda, verilerde bolgeden bolgeye degisiklik
gozlenmektedir. Bu nedenle tezin kapsami genis tutulmus ve yollarin Roma
Imparatorlugu’ndaki yeri ve oOnemi, yol kavrammn gelisimi ve tarihgesi, yol

terminolojisi vb. konular tizerinde durulmustur.

Anadolu’daki antik yollarla ilgili ¢calisan modern arastirmacilardan s6z edecek
olursak, bunlar arasinda William Ramsay, George Bean, Stephen Mitchell ve David
French bu konuda basi c¢eken arastirmacilardir. Bu arastirmacilarin yani sira genel
anlamda yollar {izerine calisan yabanci arastirmacilar arasinda, Raymond Chevallier,
David Magie, Ray Laurance, Jean-Pierre Adam, Robert Jewett, M.H. Ballance, 1.W.
Macpherson, J.M. Birmingham ve Chris Lightfoot; yerli arastirmacilar arasinda ise
Ersin Doger, Recep Meri¢, Mustafa Hamdi Sayar, Hamdi Sahin, Sencer Sahin

sayilmalidir.

Ornegin, William Ramsay’nin Roma yollar1 konusunda yaptifi en &nemli
calisma, The Historical Geography of Asia Minor, 1890 yilinda Londra’da
yayinlanmistir. Ramsay, bu kitabinin 6zellikle ilk boéliimiinde Kral Yolu’ndan baglamak
tizere, ticaret yollarindan ve Kiigiikk Asya’daki Roma Doénemi yollarindan
bahsetmektedir. Ikinci béliimiinde ise Anadolu’daki antik bolgelerle ilgili ayrmtili bilgi

vermekte, yerlesimlerin antik ve modern isimlerinden, birbirleri arasindaki



uzakliklardan, s6z konusu yerlesmeler veya ¢evresinde ele gegen epigrafik kanitlardan,

antik yazarlardan alintilardan s6z etmektedir.

Tezde baslica David French’in yayinlarina bagvurulmustur. Genel olarak her
donemde yaptig1 yayimlarin yani sira, 6zellikle son donemde dijital olarak yayimladigi
monograf serilerinden yararlanilmistir. Bunlar arasinda Roman Roads and Milestones of
Asia Minor Vol. 3: Milestones, Fasc. 3.9, An Album of Maps ve Roman Roads and
Milestones of Asia Minor Vol. 3: Milestones, Fasc. 3.5: Asia eserleri haritalarindan
yararlanilmigtir. David Magie’nin The Roman Rule in Asia Minor: To The End Of The
Third Century eseri 70 yila yaklasan yazim tarihi ile birlikte, gliniimiizde de
Anadolu’daki Roma egemenligi konusunda basvurulan ana kaynaklar arasindadir.
Raymond Chevallier’in Roman Roads kitabi, konuyla ilgili genel bilgiler vermekle
birlikte, antik yollarla ilgili yapilacak ¢alismalarda altyapir olusturmasi agisindan
onemlidir. Stephen Mitchell’in yillardir ¢alistigi dolayli konulardan olan Roma yollari,
yayimlanan son eseri olan Roma Imparatorlugu 'nda Resmi Tasimacilik Hizmetleri, yol
sistemi ve isletimi hakkinda bugiline degin biraraya getirilmemis bilgilerin sunulmasi

agisindan dnemlidir.

Yerli arastirmacilar arasinda konu ile ilgili bas1 ¢eken yayinlar, 6zellikle Mustafa
Hamdi Sayar’in Trakya ve Cilicia’da ylriittiigli ylizey arastirmalarinin yer aldig
Arastirma Sonuglar1 Toplantist ciltleridir. Sayar ve M. Sahin, Anadolu’daki antik yollar
s0z konusu oldugunda, 6zellikle Cilicia’da daha ¢ok ele gegen arkeolojik ve epigrafik
buluntularin  degerlendirilmesi  a¢isindan 6nemli katkilar saglamislardir. Bu
aragtirmacilar ve eserlerin yani sira Umit Aydinoglu’nun Olba bélgesi yol ag: ile ilgili
yayini, Hild’in yakin dénemde yayimlanan Meilensteine, Straf3en und das Verkehrsnetz
der Provinz Karia adli eseri ve yukarida adi gegen arastirmacilarin makale, bildiri ve
kitaplart Anadolu’”da Roma Imparatorluk Dénemi yol aglarini calismak igin

bagvurulacak eserler arasinda yer almaktadir.



2.2. Yol Giizergahinin Belirlenmesi ve Lokalizasyon

Antik yollar konusunda arastirma yapmak icin belirli kaynaklara basvurulmasi

gerekmektedir. Bu kaynaklar:

1- Miltaslar1

2- Yollar lizerinde ele gegen yazitlar

3- Diger epigrafik kalintilar

4- Antik kaynaklar

5- Modern arastirmalar, seklinde siralanabilir.*

Ornegin Ramsayz, Roma yollar1 hakkinda bir bibliyografya olusturulmasina
katkida bulunmus, ancak asil hedefi kentlerin lokalizasyonunu belirlemekle ilgili
olmustur. Bu tez calismasinda ise amacimiz, lokalizasyondan ziyade, kentlerin

birbirleriyle hangi yollar araciligiyla baglandigi konusunun acikliga kavusturulmasidir.

Antik yol haritalar1 yollarin arastirilmast esnasinda, s6z konusu yolun
civarindaki kentleri tanimlamada kullanilabilir. Ancak, bir yolun gilizergdh1 tamamen
belirlenmeden, o yol hattinda yer alan kentlerin lokalizasyonunu gerceklestirmek

miimkiin olmayacaktir.

Son yillarda yayinlanan haritalar, bize olduk¢a yardimci olmaktadir. Gegtigimiz
yil bir veritabani kullanilarak olusturulan bir harita ile David French’in -Roman Roads
& Milestones of Asia Minor, Vol.3 Milestones Fasc.3.9 An Album of Maps- kitab1 bu
konuda bas1 ¢ekmektedir.

Gelisen teknoloji ile birlikte, bazi durumlarda, arkeolojinin yardimci bir bilim
haline geldigini gérmekteyiz. Yukarida sozii edilen ¢aligmalarin yan sira, arkeolojinin
interdisipliner olmasi, calisilan konunun daha detayli ve sistemli bir sekilde ele

aliabilmesi agisindan biliylik 6neme sahiptir. Bu durum, 2015 yilinda yapilan bir

! French 1980, 700.
% Ramsay 1960.



calisma ile g6z oniine konulmustur. Bu ¢aligmada via Egnatia, biyolojik yontemlerle ele
alinmustir. Yunanistan ve Ingiltere kokenli bir ekip, Roma yol agimi biyolojik kanitlarla
gozlemleyebilmek ve ¢esitli sonuglara ulasabilmek i¢in civik mantar kullanmistir. Civik
mantarlar ulagim aglarii ¢alismak i¢in dogal bir se¢imdir. Bu mantarlar, biiyiimek i¢in

yer arar, filizlerini disar1 salar ve genis besin kaynaklarina ulasmaya calisirlar.

Ekip, jeloz jelinden yapilma bir Balkan haritas1 kullanarak, Balkanlar’da 17
biliylik Roma kentinin kuruldugu yerlere yulaf taneleri koymustur. Mantar ilk olarak
Selanik’teki arpa tanesinin iizerine konmustur. Deney, mantarin yayilma alaninin
baslangi¢ noktast Selanik olmak iizere 18 kere tekrarlanmistir. Mantarlar, Romalilar
tarafindan kullanilan antik yol agin1 gézle goriiliir bir dogruluk payiyla tekrar yaratacak
sekilde dagilmis, hatta Balkanlar’mm kuzeydogusu boyunca gecen ancak tam olarak
bilinmeyen Bati Pontus yolunun yan yollarin1 da olusturacak sekilde bir bigime

gelmistir.

Bu durum, Roma yollar1 gibi bilinen ve ¢alisilmis bir konuda s6zkonusu teknigin
uygulanmasi i¢in bir girisim olarak nitelenmis ve en Onemlisi arkeolojideki

interdisipliner yaklasima yeni bir adim olarak goriilmiistiir.® (Resim 27)

® https://www.popsci.com/slime-molds-map-ancient-roadways?dom=tw&src=SOC



3. ROMA DONEMIi YOL CESITLERI, YOL YAPIM TEKNIiKLERI, YOL
YAPIMININ ASAMALARI VE METODOLOJI

Bu boliimde yol terminolojisi ve cesitleri, miltaslari, Roma Cumhuriyet ve
Imparatorluk Dénemleri’nde yol yapimi, sdzkonusu yollarla ilgili gérevli ve memurlar,
yol yapimu ile ilgili kanun ve diizenlemeler, yol yapimiyla ilgilinen imparatorlar, resmi
tagimacilik hizmeti ve tasimacilik sistemi ile yol sistemi hakkinda bilgi verilerek
yollarla ilgili temel kavramlar iizerinde durulmak ve Roma Imparatorlugu’nda yol

kavramu ile ilgili temel konular ele alinmustir.

3.1. Yol Cesitleri

Yol c¢esitleri konusundan bahsederken bu alanda kullanilan Latince

terminolojiden bahsederek baslamak dogru olacaktir.

Viae (yollar): Agrariae ya da Privatae ve Publicae olarak boliimlendirilmistir.
Agrariae/Privatae sahis arazisinde kalan, bununla birlikte serbest kullanima agik olan
yollari, Publicae ise; kullanimi, miilkiyeti ve yonetimi devletin sahip olmasinin yaninda
sahsm denetiminde olan yollar1 ifade etmektedir. Ulke ¢apindaki yan yollarin biiyiik
hatlarla bulustugu ya da 6nemi az olan noktalara ulasan yollar, viae Vicinales'tir. Bu
yollarin devlet tarafindan bakim ve onarima tabi olmasi halinde Publicae, sahis
tarafindan bakim ve onarima tabi ise privatae olarak adlandirildigini belirtmek
gerekmektedir. Viae Publicae'm epithetlerinden en 6nemlileri Militares, Praetoriae ve
Consulares'ti. Bu sifatlar kral yolu'na yani Antik Yunan'daki ddot facidikai'a karsilik

geliyordu.*

Chevallier ve French, antik kaynaklar1 kullanarak yollar1 siniflandirmiglardir.
Roma yollari, kalite ve ebatlarina gore gesitlenirdi ve bunda, ekonomik ve stratejik
onemleri de bir 6lgiittii. Chevallier, yollar1 ayirmak icin, temelde basit bir siniflandirma
yapmis ve bu siniflandirmada 1.S. 1. yiizyil gezgini Siculus Flaccus'un notlarindan®

faydalanmistir. Buna gore yollar asagidaki sekilde siniflandirilmasgtir:

* http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/Texts/secondary/SMIGRA*/Viae.html
® Flaccus, De condicionibus agrorum.



1- Devlet tarafindan (curatores viarum) olusturulan kamu ve askeri yollar.
2- Maliyeti kent konseyleri tarafindan karsilanan yerel yollar.
3- Arazi sahiplerinin kendi kullanimlari i¢in olusturduklar1 ufak boyutlu yollar. 6

4- Bir yerel yonetici (actus, pagi) insiyatifinde olusturulan ve bakim ve onarimi

saglanan yollar.’

Birinci grupta, yeni ele gegirilen bolgelerde hizlica ilerleyebilmek ve savasin
siirdiigli bolgeden yonetim merkezlerine rahatca haber gonderilebilmesi gereksinimi
hissedilen posta diizeninin kullanim1 i¢in genel olarak ordu tarafindan olusturulan yollar
yer almaktadir. Bazen bu tipteki yollara haritalarda rastlamak miimkiindiir; bu yollar
onemli sechirlerden cephelere dogru uzanan yollardir. Roma ve Latin yerlesimleri
arasmda 1.0. 4.-3. yiizyillarda bdyle sekiz énemli yol vardir. Benzer sekilde Alplerin
kuzey boliimii ile Augsburg mevkisi arasinda da bu sekilde yollar uzanmaktadir.
Danube ve Alpler arasindaki alanin isgalinin saglanabilmesi i¢in Augsburg biiyiik bir
onem tasimaktaydi. Burasi, akabinde Alpler’den Danube cephesine ve italya'ya ulasan

yol gilizergahinin lizerinde yer almis ve Raetia eyaletinin baskenti olmustur.®

Antik Donem kaynaklarinda yollara iliskin verilen viae vicinales, viae privatae,
viae publicae ve digerleri arasindaki ayrimlar kesin olarak heniiz anlagilamamistir.
Ornek olarak, via militaris ve via publica'ya bakildiginda, s6z konusu yollarin
orijinlerinde farkliliklar olabilmektedir. Bu yollarin tagit yolu ya da tasit dis1 yol
seklinde simiflandirilabilmesi i¢in 6nemli arkeolojik kanitlara ihtiyag duyulrnalktadlr.9
Tirkiye'deki antik yol aragtirmacist French'in, yollar1 daha ziyade "glizergah yonii"ne
indirgeyen, daha biiyiik Olgcekli ve faydali tasniflemesiyle mukayese edildiginde,

Chevallier'in basit siniflandirmasinin daha farkli durdugu anlasilmaktadir.

® Greene 1990, 35.
" Adam 1999, 571.
8 Greene 1990, 35.
° French 1980, 703.



3.2. Miltaslan

Yollar iizerindeki tesislerden olan istasyonlardan az sayida kalintilar
bulunmaktadir. Bunun yaninda yol yapimiyla ilgili yazitlarla ilgili de ¢ok kalint1 yoktur.
Ancak bu durumun aksine, Asia Minor’de 1100’e yakin miltasi ele gegmistir.lo Parcali
halde olsa da, bu verilerle bolgenin farkli kisimlarindaki yol gilizergahlariyla ilgili bir

cerceve cizilebilmektedir.™

Yollar konusunda olduk¢a kapsamli bir ¢aligma yapan French, tarihlenebilen
miltaglarinin da yardimiyla, yol aglarinin modellemesini ¢ikarmistir. (Harita 2,3)
Imparatorlugun her yerinden birkac bin kadar miltas1 ele gecmistir; genellikle silindirik
forma sahiptirler ve lizerlerinde yer alan yazit kisminda da, ¢cogunlukla, yapildiklar
tarihte hiikiim siiren imparatorun adi yer almaktadir. Yazitlar, genellikle yol yapiminin
gerceklestigi tarihte yazilsalar da, daha ¢ok yol onarim ve bakimlarinda yazilmislardir;
bu da yol bakim ve onariminin Romalilar i¢in kadar 6nemli oldugunun bir gostergesi
sayilabilmektedir. Ancak bilindigi kadariyla onarimlar, yol yapimindan daha fazla
goriilmektedir. Bu 6zenli yazitlar, ayn1 zamanda o donemde de yonetimin yol bakimina
O0zen gosterdigini anlatmaktadir. Yazitlarda, o donem hiikiim siiren imparatorlarin
adlarmin yam sira, askeri birliklerin, eyalet yoneticileri ve yerel yoneticilerin ve hatta

yerel bagiscilarin adlart da yer almaktadir.*?

Yazitlar iizerindeki metin genelde standarttir: Yolu yaptiran devlet adaminin
ismi, bulunulan noktanin caput viae ’den uzakligi verilmektedir.® Bunun yani sira o

siradaki yonetici ve/veya imparatorun ismi de goriilebilir. (Resim 1)

Asia Eyaleti’'nde Cumhuriyet Donemi’nde dikilen miltaglarinda sadece caput
viae olarak Ephesos goriiliirken, Imparatorluk Dénemi ile birlikte bu durum farklilik
gostermektedir. Yazitin sonunda miltaginin bulundugu bolge ile bolgedeki ana kente
olan uzakligin1 mil cinsinden gosteren ifadeler de yer alabilmektedir. Buna 6rnek olarak

“Nicomedia’dan sinira kadar XXIII” (a Nicomedia ad fines XXIII) formiilii

19 Sadece Kuzey Afrika’da daha fazlas: ele gegmistir.
' Marek 2016, 374.

12 Greene 1990, 35.

* French 2014, 55, 6.2.4.



gosterilebilir. Burada ifade edilen miltasinin dikildigi yolun konumunun, Nicomedia
siirindan 23 mil uzaklikta oldugudur. Sinirin 6tesinde, mil sayis1 komsu bolgedeki ana
kente isaret eder. Arkeolojik ve epigrafik kanitlar, edebi kaynaklarca da
desteklenmektedir. Ozellikle Ge¢ Antik Donem itinerarlar1 ve Tabula Peutingeriana,
uzun mesafeli yollarla baglantili cok sayida istasyondan sz eder ancak bunlarin biiyiik

cogunlugu kesin olarak lokalize edilememektedir.

Hellenistik Donem’den itibaren, en yogun yol ag Bati Asia Minor’de
goriilmektedir. Attaloslar Donemi’nde, Ephesos ile Sardeis arasindaki uzakligi stadion

cinsinden gosteren, Roma miltaslarinin nciilii olan dekastadion goriilmektedir.**

Miltaglar1 igin kullanilan miliarium sézciigi mille’den gelmektedir; 1000 Roma
adimindan olusan bu deger, 1481.5 metreye karsilik gelmektedir. Roma adimi veya
ciftadim (passus/gradus=adim) 1.48 metredir. Romalilar, baslangigta Yunan Ol¢iilerini
kendilerine almak istemislerdir; bir Roma mili 10 Yunan stadia’sma® denk
gelmektedir. Bu 6l¢iimii via Appia’y1 insa ederken kullanmislardir, daha sonra bir Roma
mili’ni 8 stadia’ya diisiirmiislerdir, bu dl¢iimii de Giiney Italya’daki yollar1 insa ederken
kullanmigslardir. Olasilikla via Domitia insa edilirken bu 6l¢ii kullanilmistir. Miltaslari,
yukarida da belirttigimiz gibi, genelde silindirik veya oval siitun seklindedirler.
Kiregtasi, kumtasi, granit veya bazalttan yapilmaktaydilar. Miltaslarinin yiikseklikleri 2
ila 4 metre arasinda degismekte, caplar1 ise 0.5 ila 0.8 metre arasindadir; daha kii¢iik
captakiler ise erken déneme tarihlenmektedirler.® Cogunlukla kolayca goriilebilecek
yerlere konulurlardi.

Gracchus’un, tiim baglica anayollarin basladigt noktadan Roma’ya olan
uzakligim belirten miltaslar diktigi bilinmektedir."” Yine de Plutarkhos’un aktardig
pasaj, Gracchus’un yalnizca kendi yaptig1 veya tamir ettirdigi yollardan s6z etmektedir;
bu yilizden miltaglarinin Gracchus’tan 6nce de kullanimda olmasi muhtemeldir.
Augustus, kent cevresindeki yollar i¢in bir denetmen belirlediginde, Forum’a iizerinde

yollarin baslica merkezlere olan uzakligini belirten yaldizli bir siitun, miliarium aureum

' Marek 2016, 375.

. Bu konu hala ¢ok tartisilsa da, 1 stadion= 600 Yunan ayagi= yaklasik 180-200 metre araligina denk
geldigi diistintilmektedir.

* Chevallier 1976, 39.

7 http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/Texts/Plutarch/Lives/Caius_Gracchus*.html
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diktirmistir. Bazilari, Plutarkhos’un bir pasajindan yola ¢ikarak, mesafelerin miliarium
aureum sifir noktas1 baz alinarak hesaplandigini diistinmiislerdir, ancak hem yollarin
yaklasik iki yiizy1l 6nce C. Gracchus tarafindan millere boliinmesi, hem de modern

zamanlarda bir¢ok antik miltaginin kesfedilmesi nedeniyle bu diislince gﬁrﬁtﬁlmﬁstﬁr.ls

Miltaglarinin dagilimi ve tarihlendirilmesi tarihe 151k tutmaktadir, tizerlerinde yer
alan yazitlar ile sikkelerde goriilen lejandlar1 karsilastirmak, o zamanin emperyal
politikasin1 anlamamizda bize yardimci olmaktadir. Miltaglarinin bir kisminin tekrar
islendigi ve kullanildig1 akilda tutulmalidir. Herhangi bir yorede ele gegen bir miltasi
bizlere, o yore insaninin Roma Imparatorlugu’na olan sadakatini ve bagliligin
anlatmasinin yani sira, eger Ozel olarak belirtilmigse yol yapimi veya tamirini de

gostermektedir.

Bazi miltaglari, Hiristiyanligin kabuliinden sonra iizerlerine hag ¢izilerek veya
kazinarak, pagan inanglarinin lanetlenmesinde ara¢ olmustur. Bunun sebebi ise,
imparatorlugun bazi yerlerinde halen tapmimi siiren yollarin tanrist Terminus’u
lanetlemek olmalidir.*® Miltaslarinin biiytik kismi giin 15181ma ¢ikarilmistir, hepsi orijinal
yerinde olmamakla birlikte bazilar1 tekrar kullanima maruz kalmistir; Ornegin
kiliselerde sunak olarak goriilebilirler. Bundan baska dovme tasi, ezme tasi, bileyleme
tasi, duvarlarda baslik olarak, yalak olarak, mezar tasi olarak hatta lahit olarak

kullanllml§lard1r.20
Bunlardan ayr1 olarak miltaglarinin kullanimina bir 6rnek verecek olursak:

Miltaglari, giintimiizdeki yol isaretcileri gibi, uzakliklar1 gostermek amaciyla
yollar boyunca sira halinde dikiliydi, ama Roma miltaslarinin ayr1 bir 6zelligi vardi: Bu
taglarin dikildigi ddonemde Roma’da imparator kimse, onun ad1 ile unvanlari, miltagina
yazilmak zorundaydi. Bu gelenegin nedeni sudur; en azindan 1.S. 1. ve 2. yiizyillarda bir
devlet yolunu veya yolun onarimini yaptiran imparator, o yol boyunca kendi ismi ile
unvanlarini tagtyan miltaglari diktirmekteydi. Bu erken dénem imparatorlarimnin isimleri

nominatif olarak yazilmaktaydi: Ornegin “Imparator Traianus Hadrianus, en biiyiik

'8 http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/Texts/secondary/SMIGRA*/Viae.html
19 Chevallier 1976, 46.
P Age., 47.
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rahip, vatanin babast ve devami bu yolu yaptirdi” anlamina gelmekteydi. Ama geg
donemde baz1 degisiklikler olmustur: 1.S. 3. yiizyilda imparatorlarin adi ile unvanlari
nominatif degil, datif olarak yazilmistir. Bu kii¢iik gramer ayrintis1 aslinda biiyiik bir
onem tasimaktadir. Ciinkii imparator bir sey yapmasa da, isminin datif olarak
yazilmasindan, imparatorun, bir tanr1 gibi, miltagini adak ya da bir seref hediyesi olarak

aldig1 goriilmektedir.

Imparatorlar Biiyiikk Constantinus ve Licinius’a bu miltasi1 adak olarak kimin
sundugu ise Conana’dan ele gecen bir yazitta goriilmektedir. Yazitin sonunda, “Conana
sehri tarafindan” anlamina gelen a civitate Conanium ibaresi ile bu miltasinin o
donemin imparatorlaria adak tasi gibi diktirildigi anlagilmaktadir. Bu oOrnekte de
gorildiigii gibi, ge¢ donemin imparatorlari ne bu yolu yaptirmis ne de onarimini

gerceklestirmislerdir.

Yolda yapilan caligmalarin giderleri, en erken Traianus Donemi’nden
baslayarak, Roma Imparatorlugu tarafindan degil, yol basinda bulunan kent tarafindan
karsilanmigtir. Boylece gorliyoruz ki miltaglari, sadece mesafeleri vermekle
kalmamakta, ugsuz bucaksiz Roma Imparatorlugu’nun gegen yillarla degisen politik

olaylarim da yansitmaktadir.*

3.3. Yol Yapiminin Tarihgesi
3.3.1. Roma Cumhuriyet Dénemi’nde Yol Yapimi

Chevalier'e gore, Pilinius'un her ne kadar eksikleri oldugunu belirtmesine karsin,
Romalilarin en {inlii olduklar1 konulardan biri, glinlimiizdeki modern anayollarin halen
takip ettigi yiiksek kaliteli yol aglar1 ve yol yapimidir.?? (Harita 4, 5) Romalilarin yol
hakkindaki ilk fikirlerini, topraklarinin kumlu yapisiyla miicadele eden, bolgelerindeki
ticari aktiviteleri i¢in tiim dikkatlerini, tagimayr kolaylastiric1 fikirler gelistirmeye

yonelten Kartacalilar’dan aldiklar1 bilinmektedir. Fakat ilk olarak kullandiklar

21 Drew-Bear 2008, 150.
22 Greene 1990, 35.
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tekniklerin, gelismis teknikler oldugu iddia edilemez. lk yol via Terrena olmaliydi ve
bu basit yol, insan ve hayvanlarin ayaklariyla ¢ignedigi, tarlalara giden vagonlarin
tizerinden gectigi bir yol oldugu bilinmektedir. Yiizeyi sikistirilmig ¢akilla kaplanan via
Glareata'ya ¢ikmaktayd:.?®

Via Appia (Italya), organize ve diizenli Roma yollarinin en eskisi olarak bir {ine
sahiptir. Esasinda, Censor Appius Cladius'un girisimiyle 1.0. 312'den sonra Tiber
Vadisinde yapilan via Salaria ya da via Tiberina yollar1 daha da eskidir. Latium
isgalinde kullanilan bu iki dolambagli yolun aksine via Appia, siyasi, teknik ve pratik
anlamda Imparatorluk Dénemi Romasi'nin kullandig1 engin yol aginm temsilcisidir.
Roma, sehri Campania'ya baglayarak zengin ve ¢ok niifuslu fakat bagimsizliga meyilli
ve Yunan Diinyasina yakin olan bu bdlgeyi, en kotii kosullarda dahi kullanim dis1
olmayacak sekilde kalic1 bir yolla kendine baglamayi istemistir. Appius Cladius Caecus,
1.0. 326'da ikinci Samnit Savasi'nin deklare edilmesiyle, yol yapiminin, Roma-Capua
isbirligi haricinde, Aequi, Auronci, Samnit, Osci ve Volsci Latin halklar1 iizerinde
Roma'nin baskisini saglamak gayesiyle ve bolge iclerine girmek icin ¢ok 6nemli bir
gereksinim oldugunu fark etmistir.”* Bu yollar, tamamlandiginda, Roma'yla en uzaktaki
vilayetler aras1 dahi devamli olarak ulasilabilir vaziyette olmuslardir. Yollar bu sekilde
kolaylik ve kalicilik bakimindan Roma'nin en 6nemli artilarindan biri olmustur. Yolun
siradist  kaliciligi  sayesinde, yol yapiminda uyulan prensiplerin  miikemmelligi
ispatlanmistir. Ulke capindaki yol 6rnekleri, bakim ve onarimdan gecilmeksizin bin
yildan uzun zamandir duran, halen yiiksek seviyede korunmus durumlariyla dikkati

g:ekmektedir.25

Yollarin izlemsel rolii yarimadada hizla tutulmus fakat emperyal
fetihlerin gerceklestigi yerlerde ve yollarin ekonomik 6nem arz ettigi yerlerde kalmistir.
Bu durum da, Galya'dan baslayarak, Agrippa'nin 1.0. 16-13 yillar1 arasindaki denetimi
onderliginde lejyonlarca diizenlenmesi derecesine kadar varmistir. Buna ek olarak,
kolonilerdeki ordular, yollarin plani ve yapimi ile ugragsmanin disinda sehir planlarini da

haritalar tizerinde isaretlemislerdir.

% http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/Texts/secondary/SMIGRA*/Viae.html
2% Adam 1999, 571-572.
2 http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/Texts/secondary/SMIGRA*/Viae.html
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3.3.2. Roma imparatorluk Dénemi’nde Yol Yapim

Arkeolojik kazi calismalarinda yol yapisini anlayabilmek igin siklikla agma
acilmamaktadir, agildiginda ise elde edilen sonu¢ her sartta belirgin olmamaktadir.
Yolun iginden ya da yanindan agilan agmalardan gelen buluntularin tarihlenebildigi
durumlar da nadirdir. Her sartta, tek tip bir yol yapisindan bahsetmek miimkiin degildir;
fakat tas kaynaklarinda ya da kamusal alanda yapilan arkeolojik kazilarda agilan ¢ok
sayida agma, Ustteki artik materyal kazinip temizlendiginde, antik yol yapisini ¢alismay1
miimkiin kilmamaktadir. Bunun i¢in, ¢ok ¢aba sarf etmeksizin uygulanacak elektriksel

ya da manyetik metotlar kullanilmaktadir.?

Antik bir Roma yolunun nasil olusturuldugu incelenecek olursa: (Sema 1) ilk
olarak, iki s1g ¢ukur (sulci) birbirine paralel olarak kazilarak, yapilacak yolun genisligi
belirlenirdi. Via Flaminia, via Appia gibi énemli yollarda 4-4,5 metre arasinda genislik
saptanirken, Onemi daha diisiik yollarda bu genislik, 2,5 metre dolaylarinda
belirlenmektedir. Cukurlar arasindaki gevsek toprak almir ve saglam bir zemin
(gremimum) bulunana kadar kaz1 devam ederdi, boyle bir zemine ulasilamadigi taktirde,
ornegin bataklik gibi stabil olmayan zeminlerde, temel olusturmak maksadiyla kaziklar
(fistucationibus) kullanilmaktaydi. Gremimum tizerinde dort tabaka vardi. En alttaki
tabaka statumen'dir ve bir elin kavrayabilecegi 6l¢iide taglardan olusmaktadir. Bu tabaka
tizerinde yer alan katman rudus'tur. Rudus, kiregle karilmis kirik taglardan meydana
gelmektedir ve bunun Tiirk¢e karsilig1 moloz duvar ya da kara duvardir. Katman, 23 cm
kalinligindadir. Bu katmanin da iizerinde nucleus yer almaktadir. Nucleus, tugla ve
seramik pargalarindan olusur ve bu pargalar rudus'dakilerden de daha kii¢iik boyutlu
olup kiregtasiyla harglanir ve yaklasik 15 cm kalinliga sahiptir. En tistteki katman
pavimentum ya da dorsum olarak adlandirilir. En sert taslardan (sileks) biiyiik boyutlu
poligonal bloklarin dosenmesiyle meydana getirilir. Roma'daki yollar i¢in genel olarak
en yakin sert taglar bazaltik lavlardir, cok sayida yiizeye uyum saglamakta, bosluklar
doldurmakta ve tek parca halinde ise yol yapimindaki diizensizlikler icin care
olmaktaydi. Bu taslar eski Pelasg sehirlerindeki poligonal duvarlarin insasinda da

kullanilmistir. Suyun zorlanmadan akip gidebilmesi maksadiyla, yolun ortasi yliksek

%6 Chevallier 1976, 86.
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tutulmaktaydi. Bazen, en azindan sehirler bazinda, Traianus Forumu’nda goriildiigii
gibi, diizensiz poligonal sileks taslar1 yerine dikdortgen levha formunda daha yumusak
taglar kullanilmaktaydi. Dayanikli bir zemin bulunmadiginda yol i¢in yeni bir giizergah
belirlenirken, kimi zaman, yol kaya iizerinden gegecek ise, statumen ve rudus birlikte
hazirlanirdi. Nucleus da hazirlanan katmanlara oturmasi i¢in diizlenen zeminin hemen

{istiine yaylird1.”’
Bunun sablona dokiilmesi gerekirse:

-Genis bir hendek igerisinde kazilmis ya da diizlenmis tabii ylizey {izerine sirayla dizili
taglar eklenmekteydi. Bu uygulama, emmeye yardimci olmakta ve temeli

katilastirmaktaydi. Bu, statumen'di ve duvar ya da yer yapimi i¢in uygundu.

-Statumen kalin bir kum katmaniyla ya da ¢akil-kum katmaniyla devam etmekte, bazen

de kille karisik olmaktaydi. Bu durumda rudus'un igerisine karistirilmaktaydi.

-Genellikle sikistirilmis ¢akildan bir katman olusturulurdu; fakat arada sirada sert tastan
levhalar kivrimli profillere yerlestirilirdi. Yolun ve hazirlanan temelin kalinligi 1 metre

ya da 1,5 metreyi bulabilirdi.

- Yolun smirlarinda genelde kenar tasi kullanilir ve su basmasimi engellemek i¢in
hendekler kazilirdi.”® Siradan patikalarinsa her iki tarafi ytikseltilir ve ¢akil yayilirds,
farkli olan kisimlar gomphi (bordiir tasi1) ya da kiskiyla giiglendirilip birlestirilirdi ve
yolun patikaya dondiigii yerlerdeki yol duraklarina, yolcularin kendilerine yardimci olan
bir avafiolevg (seyis) olmadan atlarindan inip binmelerine yardimei olmasi igin genis tas

bloklar konulmaktayd:.?®

Antik kaynaklarda farkli katmanlarin meydana getirilmesinde kire¢ harcinin
kullanimindan ¢ok bahsedilmez, zira pek kire¢ harci buluntusu da mevcut degildir. Bu
sebeple, Vitrivius'un kitabinin dogru degerlendirilememesinden kaynaklanan yol
seridini zemin kaplamasina benzetme yanlisina diisiilmemelidir. Italya'nin Pontine
bolgesinde 1913'te yapilan kamu ¢alismalar1 via Appia'nin belirli bir olgiide tahrip

edilmesini gerektirmistir. Projeden sorumlu miihendis olan Scaccia, antik yol yapisini

%" http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/Texts/secondary/SMIGRA*/Viae.html
%6 Adam 1999, 573.
% http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/Texts/secondary/SMIGRA*/Viae.html
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¢izmis ve tamamlamistir. Birinci katmanin 1 metre kalinliginda, toprak ve cakildan
yapilmis, kenarlarda iki sira genis tas dizisiyle sinirlanmis oldugunu belirtmistir. Bu
katmanin {izerinde, kirectas1 ve ¢akildan meydana gelen, genisligi iki sira genis tasla
sinirlanan bir katman belirlemistir. Bu katmanm da {istiinde, ayn tipte olan 1.0. 3.

yiizyila kadar giden, yiizeyi tekrar tekrar kaplayan onarim evreleri belirlemistir.*

1.O. 2. yiizyildan 6nce yiizeyi tasla kaplamanin kullanilmadig1 goriilmektedir.
Yollarda arastirma yapmak icin kazilan deneme ag¢malarindan gelen materyallerin
tarihlenebilecek diizeyde olmamasinin neden oldugu arkeolojik malzemenin eksikligi
sebebiyle, yiizey kaplamasina iliskin bilgiyi Livius'dan almaktayiz.®* Livius'a gore, 1.0.
174 yilinda sehirlerde yollar kaplanmakta fakat kirsal kesimde kum ve ¢akilla basit bir
sekilde yol yapim gergeklesmektedir. Bilinen en erken tarihli yol dosemesi 1.0. 296'da,
via Appia tizerinde, Mars Tapinagi ve Porta Capena arasinda 1 Roma mili boyunca
goriilmektedir. Déseme, Bovillae'ya kadar 1.0. 2. yiizy1l baslarinda genisletilmistir;
fakat yilizeyin tamaminin kaplanmasi i¢in Nerva ve Traianus'u beklemek gerekecektir,
iistelik giiney Latium'da bulunan bir miltaginda goriildiigii gibi kaplama, Caracalla
doneminde Terracina'dan Formia'ya kadar genisletilmistir. Bu calismalar esnasinda
kaplamanin eskiyen ya da yerinden ¢ikan yiizeyinin onarimdan ge¢mis olmasi gerekir,
fakat via Appianin tamammin (Roma-Terracina-Capua-Benevento-Brindisi) yol
kaplamasinin Gracchuslar doneminde (I.O. 131-121) diizenli bir bigimde yapildig

bilinse de, yolun tamaminin bu dénemde tamamlanip tamamlanmadig: kesin degildir.32

Pontine bolgesindeki via Appia yapilirken, Romali miihendisler yol seridini
genis bir bent iizerine yerlestirmek zorunda kalmislardir, baz1 kereler onarilan bu kisma
limes veya agger denmektedir. Boyle bir ¢oziimiin uygulanamaz oldugu durumlarda,
Romalilar, o sirada ellerinde bulunan malzemeye gore, yol seridini tahta bir yapi iizerine
kurarak bir gecit olusturmaktaydilar. Bu gecit lizerine tas levhalar yerlestirip daha sonra
sikistirllmis gakil tasindan bir tabaka eklemekteydiler. Bu tarz diizenlemeler, via

Mansuerisca’da, batakliklarin siklikla gorildiigii bolgedeki yolda uygulanm1§‘[1r.33

% Adam 1999, 573.
81 Livius XLI, 32.
%2 Adam 1999, 575.
% Ag.e., 576.
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Sokaklarin ve yollarinda goriilen tekerlek izleri, arabalardaki tekerlekler
arasindaki mesafeyi (dingiller arast mesafe olgiildiigiinde) verebilmektedir. Ortalama
olarak 1.3 metrelik bir 6l¢ii saptansa da, bu tiim tagitlar i¢in standart olmayacagindan,
tipolojik bir smiflandirma yapmaya yeterli olmayacaktir. Bu izler, sokaklar ve diiz
zeminde genellikle tekrar tekrar gecen arabalarin dogal olarak biraktigi izlerdir; ancak
daglik ve kiy1 kesimindeki yollarda goriilen izler daha ¢ok arabalarin yoldan ¢ikmamasi

amaciyla bilingli olarak yatpllmlstlr.?’4

Yol seridinin genisligi yolun 6nemine ve yapildigi arazinin kosullarina baglh
olarak degismektedir; ancak resmi yonergeler dogrultusunda standart boyutlar
saptamak mimkiin degildir. Yan yollar i¢in minimum boyut, bir at arabasinin veya iki
aracin gecebilecegi boyutta, yani her bir arag i¢in yaklagik 1.5 metre civarindadir. Yine
de baz1 daglik yollar, 3 metreden de dar ve arabalar i¢in ¢ok dik yokusluydu (%15°den
fazla egim) ve ancak yiik hayvanlarinca ¢ikilabiliyordu. Kentlerde, ¢ogu yerde kent
planlamasi yaparken sistemli bir diizenlemeye uygun bir standardizasyon yapilmissa da,

sokaklarin genisligi birbirinden farkliliklar gostermektedir. »

Yollar ve su kemerlerinde goriilen miithendislige bakildiginda, ikisinde paralellik
gorilmektedir; amac dogal engellerin agilmasidir. Ancak yol, hassas bir egimi izlemek
zorunda degildir ve genis bir vadiden herhangi bir aquaduct olmaksizin gegebilirdi ve
ortalama bir tepe icin, kesinlikle, tiinel veya baska bir yarma ile gecilmesi gerekli diye
bir kural bulunmamaktadir. Romal1 miihendisler, miimkiin oldugunca, diiz bir hatt1 terk

etmeksizin, en basit ve ekonomik sekilde yollar insa e‘[mislerdir.36

Asia eyaletindeki 1.S. 1.-3. yiizy1l arasindaki yol insa faaliyetlerini kayit altina
alan belgeler giin yiiziine ¢ikmaktadir. Bu belgelerde; tahsis edilen isler veya zorunluluk
yiiziinden olan isler, bir ya da iki imparatorluk gorevlisi nezaretinde yapilan isler, bir

imparatorluk gorevlisiyle birlikte kent gorevlileri gozetiminde yapilan isler anlatilmistir.

Yol yapimu isi, bir ya da daha fazla imparatorluk memurunca yonetilip, sivil

memurlarca gozetlenebilirdi. Bunun 6rnegine Keramos’da rastlanilmaktadir. Keramos

% Ag.e., 576.
¥ Ag.e., 577.
% Ag.e., 580.
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ve Stratonikeia’da imparatorluk otoritesinin ¢ok agik gostergeleri ve kiigiilen yonetim ve
sorumluluk zinciri goriilebilmektedir: /mparator-proconsul, procurator, kent arkhonu

ve sekreteri.

Yol yapimiyla ilgili, belgelerden anlasildigina gére, Domitianus’dan baslayarak
daha ge¢ imparatorlar doneminde de siiren isgiicli kullaniminda sivil katki
goriilmektedir. Yol yapimi ¢aligmalart i¢in kent digindan isgiicii saglanmaktadir. Ancak,
bu gelenegi baslatanin Domitianus oldugu kesin degildir. Bunun yani sira yol yiizeyini

tagla kaplamanin da Augustus doneminde basladig1 kesin degildir.

Bunlarin yaninda epigrafik kaynaklar finansal giderlerin kaynaklar1 ya da
metodlar1 hakkinda bilgi vermemektedir. Ancak Roma imparatorluk gorevlilerinin
angaryaya yonelmis, yani ticretsiz is¢i ¢calistirmis olabildikleri diistiniilmektedir.

Yol yapimi ve bakimi ile ilgili belgesel kanitlarin tamamima yakin1 Asia
eyaletinde ele ge¢mistir. Bu agidan bakildiginda ozellikle Galatia ve Cappadocia
eyaletleri ile arada biiyiikk bir ugurum vardir. Bu eyaletlerde valinin gozetiminin
belgelenmesi disinda herhangi bir belgeye rastlanilmamistir. Bundan baska, Asia
kentlerinin kontrolii altindaki bolgeler, Caesaria ya da Amasea gibi yiiksek yayla
kentleri gibi genis degil, daha dar ve kiigiiktiir. Asia eyaletine kiyasla diger eyaletlerdeki

yollarin yonetiminin belgeleme isi zayif kalmaktadir.

Biitiin bunlarla birlikte Asia Minor’deki biitiin Roma eyaletleri i¢in temel sorular
belgelemedeki eksiklikler nedeniyle cevapsiz kalmaktadir:
1-Hangi isgiicti ile (ordu, yerel is¢iler) ilk tasla kapli Roma yollar1 yapilmigtir?
2- Is bir ya da daha fazla kaynak tarafindan desteklenmis midir (Roma veya yerel katki
ile ya da katki olmaksizin) yoksa angarya ile mi yapilmustir?®” Bununla ilgili bazi
cevaplar bulunmaktadir.

Ana ve ikincil yollarin yapimi ve bakim/onarimi yerel topluluklarin
38

sorumlulugundadir. Buna 6rnek olarak Geng¢ Plinius tarafindan belirtildigine gore,

Imparator Traianus zorunlu iste ¢alismakla yiikiimlii su¢lularin arasinda bulunan yash

%" French 2014, 16-18.
% Plinius a., ep. 10, 32.
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ve agir iste calisamayacak durumda olanlarin yol ve sokaklarin yapiminda gorev
almasin1 emretmistir. Kisim kisim yapimi gerceklestirilen yolun yapilacagi bolgedeki
niifusun yani sira daha uzakta ikamet eden insanlar da goreve ¢agrilmakta ve bu, bir
cesit munera® olarak goriilmektedir. Yazitlardan 6grenildigine gore bir takim hizmetler
de s6z konusudur. Bu 6zel katkilar diger vergi ve liturjilerden ayr1 olarak donanimi da
icermektedir. Buradaki donanimdan kasit, devletin yetkilendirdigi yolcular i¢in, yani;
koleler, azathilar, memurlar, yonetim ve ordunun ¢esitli kisimlarinda gorevli askerler
icin tasima ve kosum hayvani, kalacak yer ve yemek saglamaktir. Hak sahipleri
taleplerini 6zel bir izin belgesi olan diploma ile mesrulastirmak zorundadirlar. Bunlara
ek olarak, topluluklar ve hatta kisiler, yollarda bulunan istasyonlarin ekipman ve
envanterlerinin bakim ve gézetiminden de sorumludurlar. Ancak biitiin bunlarin {icretsiz
olarak saglanmasi zorunlulugu yoktur, bu hizmetlere karsilik olasilikla her zaman
yeterli miktarda olmasa da bir 6deme alinmaktadir. Buna benzer bir uygulama Persler’e
dek gitmektedir, o donemdeki mesaj ulasim organizasyonu buna benzerlik gdsterir ve

Herodotos*® bundan angareion olarak sz etmektedir.
3. 4. Roma Imparatorlugunda Yol Yapimu ile ilgili Memur ve Gorevliler

Cicero’nun aktardigina gore; fetih zamanlari ve bolgeleri disinda yol
diizenlemeleri Censores’e aittir. Bu kural imparatorluk doneminde, 0Ozellikle
Domitanus’dan sonra, yollarin ve biiyiikk kamusal yapilarin yapilmasinin kararinin

Imparatora ait olmasiyla degismistir.41

Cumhuriyet doneminin erken zamanlarinda kent disindaki yollarin ve kent
icindeki sokaklarin yapim ve bakim islerinde diger tiim Onemli islerde oldugu gibi
Censor’lar sorumluydu. Bunun yani sira, magistrat’lar da onemli geligtirmeler ve
onarimlarla ugrasmaktaydilar. Bu gorevler, o anda gorev verilecek kisinin olup

olmamasina da baghdir; gorevlendirilecek Censor olmadiginda Consul’ler,

% Munus sbzciginin ¢ogulu. Zengin ve niifuzlu kisiler aracihigiyla Populus Romanus’un yararma
diizenlenen isler. Munus sozctigii kisinin topluma hizmeti ya da katki yapma sorumlulugunu belirtir.
Devletin sponsorlugunda diizenlenen atletik yarismalar veya gosteriler, gerceklestirilen oyunlar anlamina
gelen ludi’nin aksine, munera bireyin kisisel bagisi1 olarak goriiliir. En Ginlii munera, cenaze oyunlarinda
o6litye hizmet ya da armagan olarak diizenlenen gladyatér doviisleridir.

* Herodotos, 8,98.

* Adam 1999, 572.
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gorevlendirilecek Consul olmadiginda ise Praetor Urbanus veya Aedies gorevlendirilir
veya Senatus’un uygun gordiigii kisiler bu goreve getirilirlerdi. Ancak Cumhuriyet’in
son yiizyilinda her tiirlii kamusal iste oldugu gibi, yollarin yonetiminde Tribun’ler bu
islerde gorevlendirilmistir. C. Gracchus, yollarla ilgili uygulamalar i¢in yogun g¢aba
icinde olmustur, hem yollarin kullanish olmast hem de popiilerlik kazanmak icin ¢aba
gostermistir. Curio, Tribiin gorevini yirttiirken bir¢ok yolun yapimi ve onarimi igin ve
ayni zamanda kendisinin 5 yil i¢in émararng (basdenetmen) olmasini saglayan bir Lex
Viaria (Yollar Yasasi) ¢ikmasini saglamistir. Cicero’dan, Thermus’un 1.0. 65 yilinda,
via Flaminia’'mn Curator’luk* gorevini iistlendigini43, Plutarkhos’dan ise, Julius
Caesar’1in via Appia i¢in ayn1t makami elinde bulundurdugunu (émyeAntig) ve bu is igin
biiyiik servet harcadign 6grenilmektedir®’; ancak bu makamlara kimler tarafindan
getirildigi bilinmemektedir. Augustus’un imparatorlugunun ilk yillarinda Agrippa’nin
Aedile® olarak, kendi cebinden masraflar yaptigini, daha sonradan Imparator
Augustus’un yollarla ilgilenilmedigini goériince bu konuyla kendi ilgilenmeye karar
verdigini ve via Flaminia’nin Ariminum’a kadar onarimini iistlendigini ve kalan onarim
isleri igin Roma’nin en segkin adamlarini (triumphalibus viris), yagmalardan elde edilen
paralar1 kullanma yoluyla, bu is igin tayin ettigini 6grenmekteyiz. Imparator Claudius
zamaninda, bu gorevin quaestor’lara’® devredildigi goriilmektedir®’, daha sonra
Claudius bu gorevi onlardan geri alarak bu kisilerin ellerini rahatlatmistir. Genel olarak
bakildiginda, imparatorluk yonetimi altinda curator’luk —ve her biiyiik yol i¢in ayr1 bir
memur vardir- yiice bir makam olarak kabul edilmektedir. Oyle ki, bu unvan, kamusal
yollarin yapimi ve onarimi konusundaki c¢abalarin1 belirtmek amaciyla, Augustus’dan
Constantinus’a  kadar yaklasik 20 imparatorun bizzat kendileri tarafindan da

kullanilmastir. 48

*2 Curator: Bir isi yiiriiten, idareci, gézetmen, denetleyici, sorumlu, memur, delege.
http://www.perseus.tufts.edu/hopper/resolveform?type=exact&lookup=Curator&lang=la
*% Cicero, de Leg. IlI. 3.

* Plutarkhos, C. Gracch. 7

** Kamu yapilarindan sorumlu olan kisi ya da kisiler.

*® Roma’da alt riitbeli yonetici ya da yoneticiler.

*" Suetonius, Claud. 24.

*® http://penelope.uchicago.edu/Thayer/E/Roman/Texts/secondary/SMIGRA*/Viae.html
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3.5. Roma imparatorluk Dénemi’nde Yol Yapimu ile flgili Diizenlemeler

Yol yapimyla ilgili, yukarida sz ettigimiz, Siculus Flaccus’un yol tiirleriyle
ilgili belirttiklerinden baska, imparatorlarin yayinladig: bildiriler ve antik kaynaklarda

yol yapim yonergeleri mevcuttur:

On ki Levha Kanunu’'ndan: Askeri yollar diiz alanlarda 0.295 metre

genisliginde, bentlerde ise 0.5 metre genisliginde olmalidir.

Augustus Yasasi olarak adlandirilan diizenlemeden: Centuration uygulamasinin
yapildig1 bolgede, ana akslar olan, decumanus ve cardo maximus sirasiyla, 12.4 metre
ile 6.2 metre Olgiilerinde, diger decumani ve cardines 2.5. metre olmalidir. Ayn1 yazar
Hyginus, baska yerlerde ise akslar i¢in 9.3 metre , 4.6. metre , 3.72 metre degerlerini,

diger yollar i¢in ise 2.5 metre degerini vermektedir.

Bunlar disinda i. S 439 yilinda yayinlanan Codex Theodosianus’da da yol yapim
uygulamalariyla ilgili yonergelere rastlanabilmektedir. Codex Theodosianus’dan 6rnek
verecek olursak: Irade buyrulur ki: ¢cok sayidaki ana yol kalintilar1 i¢in, o yol ¢evresinde
bulunan ve yasayan kisiler, candan bir sekilde bozuk olan kamusal yollarin onarimi i¢in

gallsacaktlr.49

Ileride yol yapilariyla ilgili ¢alismalar arttikga, daha yeni veriler ortaya
cikacaktir.

3. 6. Roma imparatorluk Dénemi’nde Yollarla ilgilenen Imparatorlar

Pergamon Krallifi’nin i¢inden gegen yollarin bakimi, iilke yoneticileri
tarafindan birinci derecede oncelikli bir konu olarak ele alinmistir. Olasilikla Eumenes
IT ya da Attalos II tarafindan ¢ikarilan bir “Kralllik Yasas1” bu yollarin en azindan 9.5
metre genisliginde olmasini, sik sik onarim yapilmasini ve herhangi bir tiirden engelle
karsilagiilmamasini hiikme baglamistir. Bu krallar zamaninda, yonetimin, sadece batidan

doguya giden biiyiik yollar1 degil, ayn1 zamanda kuzeyden giineye krallik i¢cinden gegen

*9 Shipley-Salmon 1996, 261.
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dikey yollar1 da iyilestirip gelistirdigi agikca diisiiniilmektedir.”® Yollarin bakimiyla
ugrasan Roma imparatorlarindan s6z edilecek olursa; Augustus™, (via Sebaste,
Ephesos-Smyrna yolu) Claudius (Bati Anadolu civatrl)52 , Vespasianus (Firat Nehri
tarafindaki yollar) Hadrianus®® (Asia Minor’un genelindeki yollar), Septimius Severus™
(Cappadocia’dan Firat Nehri’ne, buradan da Mezopotamya’ya giden dogu yolu); daha
sonraki donemlerde ise Maximinus ve Philip’i>> saymak gerekmektedir. Roma
Imparatorlugu'nun eyaletler igin yaptif1 en onemli harcama kalemlerinden birisi, en
azindan Septimius Severus'dan 6nce, yol yapim, bakim ve onarimidir. Cok biiyiik bir is
giicli ve parasal maliyet gerektiren bu insa faaliyetlerinden valiler sorumluydu. Gerekli
masraflar ise Roma hazinesinden karsilanirdi. Septimius Severus oOncesi Roma
imparatorlar1 déneminde yapilan ya da onarilan yollar iizerindeki miltaslarinda her

zaman valilerin adlarinin yer almasi bundan kaynaklanmaktaydi. Ancak dyle goriiliityor

ki, Septimius Severus'un imparatorlugu doneminde bu politik teamiil terk edilmistir.

Thrake legatusu®® Q. Sicinius Clarus'un gozetmenligi altinda, Alexandroupolis
ve Traionopolis kentlerinin sinirlar1 i¢indeki koyliilerin, her iki kente ayn1 uzaklikta olan
via Egnatia 'y1 1.S. 205 yilinda onardiklar1 bilinmektedir. Benzer bir yol onarimi, bir
procuratorun®’ denetiminde Lydia'daki Amyzon halki tarafindan yapilmistir. Smyrna-
Sardeis arasinda bulunan yolun yapimini ise Smyrna kenti {stlenmistir. Ayrica,
Septimius Severus ve sonraki Roma imparatorlar1 donemine ait ¢cok sayida miltasinda,
yolu yapanin veya tamir ettirenin vali olmadigi gériilmektedir. Bu donemle birlikte,
miltaglarinda genellikle imparatorun adlart yer almaktadir. Yol yapimiyla ilgili olan bu
yenilik, dyle goriiliiyor ki, Septimius Severus'dan sonra geleneksellesmis ve kentlerin
diizenli olarak ilgilenmesi gereken gorevleri arasina girmistir. Zira, 3. yilizyil boyunca
cok sayida kentt adinin yer aldigi miltaslarinda, bu kentlerin yol yapmis ya da tamir

etmis olduklarma ve imparatorlarin adlarina yer verildigi goriilmektedir. Ornegin

%0 Magie 2002, 15.

L A.g.y.. 1950, 488.

%2 Doger 2006, 113.

53 Magie 1950, 613.

* Ag.e., 676.

% A.g.e., 700.

°® Roma ordusunda general.

> Bir eyaletin finansal islerine bakan gorevli.
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Thyateira (Akhisar) bu donemde yol yapmis oldugu bilinen kentlerden yalnizca
birisidir. Septimius Severus doneminde yol yapimi ve tamiriyle ilgili eylemler, tim

Anadolu'yu kapsayacak bi¢imde uygulamaya konmustur.”®

Imparatorlar yol onarimmlarin1 farkli nedenlerden dolayr 6nemsemislerdir.
Augustus, eyaletin her yerine ulasilabilir olmasin1 ve en ticra koselerle merkezi
yerlesimler arasinda birligi kurmak istemis; Claudius, depremde zarar goren kentlerin
onarimini yaparken, zarar géren yollarla da ugragmis; Hadrianus, imparatorluk boyunca
seyahatlere c¢ikmis, Panhellenos® unvanmi almis ve bayindirlik faaliyetlerine 6nem
vermis; Vespasianus imparatorlugun dogu cephesini gii¢clendirmek amaciyla askeri
faaliyetlerin gerceklestirilebilmesi i¢in yollart onarmis; Septimius Severus, Vespasianus

gibi, ordunun gegisini kolaylastirmak amaciyla yollar1 onarmistir.

Asia eyaletinin yollar1 ihmal edilmemistir. Bir ¢ok yoredeki yollar ¢cok defalar
onarim gdrmiistiir. Ornegin Pergamon’dan Thyateira yoluyla Sardeis’e giden yol,
Elaea’da deniz kiyisindan giden yol; Bithynia’da Prusa’dan Kios’a ve Khalkedon’dan
Nicomedia’ya giden yol; Galatia’da Sebastopolis yakinindaki ile Ankyra ve Parnassus
arasindaki yol; Pontus’da Comana ve Neocaesareia arasindaki yol, Galatia’daki merkezi

yol, vb. birgok yol Romali ydneticiler tarafindan onarilmis ve yeniden diizenlenmistir.*’

Patara’da dikilen ve “Stadiasmus Patarensis” olarak tamimlanan amt, halk
arasinda yaygin bir bi¢imde kullanildig1 gibi “Yol Kilavuz Anit1”, yani bir yol ya da
seyahat rehberi olmayip, Imparator Claudius tarafindan eyalette yaptirilan yollarinm bir
listesi, yani envanteridir.”® Maalesef baska bolgelerde boyle bir buluntu ele ge¢medigi
icin, devlet tarafindan tanimlanan yollardan s6z etmek miimkiin degildir. Ancak bu

konuda French’in haritalarindan yararlanmak miimkiindiir. (Harita 2,3)

Via Egnatia’nin kokenleri Bati Asia Minor’de bir yol sistemi olusturmak igin
uygundur. Makedonya’nin dogusundan Thria’ya uzanan en az bir yol, Philip V.

zamaninda, 1.0. 2.yiizyilda yapilmistir. Bu yolun, belki de Xerxes tarafindan 1.0. 480

%8 Kaya 2006, 36-37.

% Yunanlilarin birlestiricisi sifat.x
% Magie 1950, 700.

%1 Sahin 2011, 33.
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yilinda kullanildigi ve via Egnatia’nin 6nciili olabilecegi diisiiniilmektedir. Yol, daha
sonradan, 1.0. 146 da, Makedonya, Roma eyaleti olduktan sonra, &l¢iilmiis ve miltaslari

araciligiyla desteklenmistir.

Acaba Asia Minor’de olaylar ayn1 siray1 izlemis midir? Yani, 1.0. 5. yiizyildan
bir Akhaemenid yol ag1 1., Hellenistik Dénem’de gelisip 2., daha sonradan 3., Romali
yoneticiler tarafindan uyarlanmig olabilir mi? French bu konuda varolan verilere

dayandirilan, yaymlamamis bir ¢aligma yapmustir.
Burada amag, iki soruyu degerlendirmektir:

(1) Batt Asia Minor’de en erken Roma yollar, yani en erken Cumhuriyet
Donemi yollar1 tag doseli midir, degil midir?
(2) Eger ilk yollar gergekten de tas doseli degilse, ilk olarak ne zaman ve kim

tarafindan bu yollar tagla dosenmistir?

1. Asia Minor Proconsulii Manius Aquilius (I1.0. 129-126) basa gectiginde,
eyalette kag tane yol vardi bilinmemektedir. Bununla ilgili epigrafik ve diger
kayitlarda bir bilgi de yer almamaktadir. Ab Initio (bastan, yeniden) yeni
yollar m1 yapmustir, var olan yollara kdpriiler, kaleler, duraklar, istasyonlar,
sancaklar, bakim i¢in ve hukukun uygulanmasi icin pratikler eklemis midir?

Bununla birlikte, en azindan dort yolun epigrafik gdsterimi bulunmaktadir:
Pergamon’dan (1) Laodikeia ve Side’ye
Ephesos’dan (2) Pergamon ve Lampsakos’a

(3) Sardeis’e

(4) Tralles ve Laodikeia’ya

Burada listelenen yollarin varligina iliskin kanit, ele gecen/korunan

miltaglar1 tarafindan saglanmaktadir.
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2. Bu yollar boyunca dikilen miltaslar1 Roma yol yapimi veya yol kaplamasinin
gostergesi olarak kabul edilebilir mi? Yakin zamanda Pamphylia, Side
yakinlarinda bir miltas1 kesfedilmistir. Bu tasin bulunmasiyla, 1.0. 128-126
yillar1 arasinda, Manius Aquilius yonetimi esnasinda, Roma’nin, Pergamon
Kralligi’nin yalniz c¢ekirdek bolgelerini degil, en uzak kdseleri de kontrol
altina almaya ¢alistigt goriilmektedir. ~ Buna dayanarak, Attalos’un
mektuplarinda séziinii ettigi, Pergamon Kralligi’nin dogusunda,62 dis
kisimlarda kalan Lykaonia ve Pisidia’da, (Amlada kentine dogru), Manius

Aquillius "un diktirdigi miltaglarinin bulunmasi beklenmeli midir?

Cumbhuriyet Dénemi miltaglart 6l¢timlii yol isaretgilerinden fazla olarak, bir
giizergdhi aciklayan ve bir yolu belirtmeye yarayan bir isleve sahip midir? Bagskaca
amaglart var midir? Bir seviyede, Roma idari varligina yardim eden ve bunu duyuran;
baska bir seviyede yeni bir diizenin simgeleri, giic gostergesi midir? Bu yilizden asil
onem igerdikleri alan pratikten ziyade politik midir? Giizergdhi isaretleyen, eyalet
capinda onarimlar1 kayit altina alan, uzun ve uzak mesafelerin devamliligin1 gdsteren
miltaglari, bundan bagka, Pergamon Kralligi’'ndan devralinan mirasi, kamusal olarak
ilan edilmesini sagliyor, agik¢a mirasci oldugu iddia ediliyor ve goriiniir bigimde ortaya
konuyordu. Miltaglart hem pratik hem politik 6neme sahipti, yollara kullananlara

rehberlik etmesinin yani sira, politik bir enstriiman olarak da kullanilmistir.%

Epigrafik ve edebi kaynaklardan anlasildigi tlizere, Romalilar, yeni kurulan
eyaletler i¢in saglam kara baglantilar1 kurmaya ¢ok 6nem vermislerdir. Buna 6rnek
olarak, imparator Gn. Domitius Ahenobarbus’un miltagmin bulundugu, 1.0. 118°de
kurulan Gallia Narbonensis verilebilir. Ancak, ilk uygulamanin bir yolu tagla dosemek
olduguna iliskin varsaymm destekleyecek bir otorite bulunmamaktadir. 1.0. 25 yilinda
ilhak edilen Galatia’da 1.S. 79’a dek tas ddsenmis yol bulunmamaktadir. Yalmzca via

Sebaste yer almaktadir. 1.0. 6 yilinda insa edilen bu yol bir kural olusturmaktan ziyade,

%2 French 1997, 179-180.
% Ag.e.,181.
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kuraldis1 bir yoldur. Benzer olarak, I.S. 18/19°da Tiberius tarafindan ilhak edilen

Cappadocia’da, Flavian imparatorlarin zamanina dek tas déseli yol bulunmamaktadir.®®

Asia Minor’deki en erken Roma yollar1 bu yiizden toprak yol olan “adi tas
yollar” (Ephesos ile Tralles arasinda, 1.0. 51) midir? Benzer sekilde Makedonya’daki
via Egnatia’nin en erken donemde tas doseli olduguna dair arkeolojik kanit nedir?
Asia’da M. Aquillius, Makedonya’da Gn. Egnatius’un ve Gallia’da Gn. Domitius
Ahenobarbus’un kisa metinlerde, diktikleri miltaslarinin iizerinde durdugu yollar tasla

kapladigina dair bir kanit bulunmamaktadir.®

3. Aslinda, Cumhuriyet Donemi’ne dair edebi ya da epigrafik kayitlarda Asia
eyaletinde tasla doseli ilk yollara dair bir bilgi yer almamaktadir. Asia Minor
bir biitiin olarak ele alindiginda, yol yapimu ile ilgili (yani tags doseme ile
ilgili) en erken kayit, Augustus donemi miltaslarinda, via Sebaste iizerinde
(Yunuslar’da, Colonia Iconium’un batisinda) ve Urkiitli'de (Ddseme
Bogazi’nin kuzeyinden gecen via Sebaste) goriilmektedir. Augustus déonemi
metninin formu ve anlatim tarzi kesindir. Unvanlar — evlat edinme ve isim —
makamlar ve tribiinik gilig- via Sebaste’nin yapiminda- igin memuru yani

imperyal legate (imperyal el¢i) belirtilmistir.®®

3.7. Roma imparatorlugu’nda Resmi Tasimacilik Hizmeti

Romalilarin insa ettikleri yollar, onlarin tagimacilik ve ulasima ne derece énem
verdiklerini gosteren somut bir ornektir. Meydana getirdikleri dev yol agi, icinde
yasadigimiz yiizyildakilere benzemese de Roma Imparatorlugu’nun her bolge ve
kurumunda uyguladig1 kontrol mekanizmasini en giizel sekilde tanimlayan bir sembol
olarak kabul edilebilir. Yollar iizerindeki her tiirlii trafik, yollarin 6nemi kadar dikkat

cekmese de en az yollar kadar énemlidir. Roma Imparatorlugu, kurulus déneminde

% Burada bir miltasi, muhtemelen limes yolu olan Yurtbasi-Erzincan’da ge¢mis olup, s6z konusu yolla
baglantili olmalidir.

% French 1997,182.

% Age.,182.
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yollarin devletin ihtiyaglarin1 karsilayacak sekilde diizenlenmesine dncelik vermistir.
Yol agmin tesisinde esas amag, askerlerin gidig-gelisinin temini ve ihtiyaglarinin
saglanmas1 olmakla birlikte, yollar mal ve personel naklinde de biiyiik bir 6neme

sahiptir.

Eyaletlerdeki insan ve madde potansiyelini kullanmay: iyi bilen Roma
Imparatorlugu, yiizyillar boyunca, Italya’da ve eyaletlerde resmi tagimacilik gorevini
yerel halka yiliklemistir. Ancak temel prensip ve kaideleri kesin ¢izgilerle belirlenmemis
olan tasimacilik sistemi halka biiyiik zarar vermis ve kendisine bu tasimacilik
sisteminden faydalanma hakki verilmeyen kisiler de halktan zorla insan, hayvan, tagima
araglar1, yiyecek icecek ve konaklama yeri temini gibi taleplerde bulunarak baski
yapmiglardir. Roma tarihi bu baskilar1 dile getiren sikayetlerle doludur. Roma
Cumhuriyet Donemi yazarlar1 bu tiir taleplerden daha az bahsederken, tagimaciligin
diizenlenmesi ve teminiyle ilgili bilgilere Imparatorluk Dénemi belgelerinde daha sik

rastlanmaktadir.®’

Tiberius doneminden baslayarak 1.S. 4. ve 5. yiizyillara kadar olan donemi
kapsayan ve Codex Theodosianus’da toplanmis imparatorluk belgeleri igerisinde
tasimacilikla 1ilgili dokiimanlar ayri bir bolim halindedir. Bu belgelerin biiyiik
cogunlugu ya sistemin kdotiiye kullanildig1r ya da nasil iyilestirilecegine dair konulara
deginmektedir. Aym1 zamanda bu belgeler, eyaletlere gonderilen idarecilerin bdlge
halkiyla olan iligkilerinin niteligi ve diizeyi ile tasimaciligin nasil yapildigi gibi
konularda ayrintil1 bilgiler vermektedir. Farkli yerlesim birimlerinden ele gegen belgeler
tizerinde yapilan incelemeler sonucunda, tasimacilik talebiyle ilgili kurallarin niteliginin
bolgeden bolgeye ve donemden doneme degistigi anlasilmaktadir. Devletin yetki
vermedigi kimselerin, tasima esnasinda zor kullanarak haksiz isteklerde bulunduklari ve
sisteme cesitli zararlar verdikleri ve bunlarin da halkta huzursuzluga yol agarak cesitli
sikayetlere neden oldugu anlatilmaktadir. Konuyla ilgili ilk belge, Tiberius’un
idaresinin ilk yillarina rastlamaktadir (Augustus’un son dénemi de olabilir). Pisidia’da,
Sagalassos’da bulunmus olan yazit tagimacilikla ilgili kurallar1 igeren ilk ayrintili

belgedir. Bu nedenle, bu yazit devlet tasimacilifiyla ilgili kanun ve kurallar1 iceren

%7 Mitchell 2015, 7.
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imparatorluk belgelerinin en basinda yer almalidir. Bu konuya iyi bir 6rnek olusturacak

yazitin ¢evirisi soyledir:

Tiberius Caesar Augustus’un legatus propraetore’si Sextus Sotidius Strabo

Libuscidianus diyor Ki;

“Tanriarin en biiyiik tanrist ve imparatorlarin en muhtesem imparatoru
Augustus tasima araglarimin  ticretsiz  kullanilmamalart  konusuna  biiyiik onem
vermislerdir. Sadece kendi iradem ile degil, ancak bu konuyla ilgili Princeps’imizden
aldigim emirler dogrultusunda bazi kasaba ve koylerde tagimacilik servisinin kimler
tarafindan ve hangi ozelliklere sahip kisilere saglanacagina iliskin kayitlar belirledim
ki, halk bunu izlesin ve baskalart da bunu istismar etmesin. Fakat bazi kimselerin
disiplinsiz davranarak bu belgeye uymamalar: en kisa zamanda bir tavir alinmasi

geregini uyandirmistir.

Sagalassos halki bu servis icin on adet at arabast ve yolcular igin gereken
sayida katir saglayacaklar ve her bir schoenum (8 km.) mesafede her at arabasi basina
on asses, her bir schoenum mesafede her bir esek icin dort asses alacaklardwr. Eger
katir yerine esek temin ederlerse ayni fiyata bir katir yerine iki esek temin edeceklerdir.
Eger Sagalassos halki bu ihtiyaglart karsilayamiyorsa, bu gorevi iistlenebilecek bir
diger sehrin veya koyiin halkina saglayacaklar: katir, at arabasi ve servis i¢in 6deme
vaparak bu gorevi bildirilen sekilde yerine getirebilirler. Sehir halki tasimacilig

Kormasa ve Konana’ya kadar saglamaktan sorumludur.

Bu servisin kullanim hakki da herkese verilmemistir. Princeps’in procurator’u
ve oglu en fazla on at arabast veya bir at arabasi yerine ii¢ katir veya bir katir yerine iki
esegi bir defaya mahsus olmak tiizere belirlenen fiyat iizerinden alma hakkina
sahiptirler. Buna ek olarak askeri kurumlarda ¢alisanlar, diplomaya sahip olanlar ile,
bir eyaletten diger bir eyalete askeri gorevle seyahat edenler, ondan fazla at arabasi
veya at arabasi basina iicten fazla katir veya bir katir yerine iki esekten fazlasini talep
edemezler. Roma senatérleri de aymi haktan belirlenen miktart 6demek kaydiyla
faydalanabilirler. Princeps’in  ozel hizmetinde goéreviendirilmis olan Roma

sovalyelerine de ii¢ at arabast veya her bir vagon basina ii¢ katir veya her bir katir
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verine iki esek ayni sartlarda temin edilmelidir. Eger bunlarin disinda daha fazlasina
ihtiya¢ duyulursa, bu takdirde halkin belirledigi fiyat iizerinden kiralama yapilacaktir.

Bir at arabas: veya ii¢ katir veya alti esek de ayni sartlarda yiizbastya temin edilecektir.

Burada kendi kisisel ihtiyaglart veya satmak i¢in hububat tasiyan kimselerin
veya ticaret erbabinin koleleri, azatlilari icin gerekli olan hayvan ihtiyacinin
karsilanmasini talep etmiyorum. Biitiin devlet goreviileri, diger eyaletlerden gelen ve
askeri serviste ¢calisan kimseler, Princeps’in azatlilar: ve koleleri ve bunlar icin gereken
konaklama yerleri ve yiyecek icecek ihtiyaglart hi¢cbir odeme yapilmaksizin halk
tarafindan karsilanacaktir. Ancak, kendilerine bu hakkin tanindigi kimseler de bunlarin

disinda iicretsiz bir servis talep etmeyecektir”.

Yazit iizerinde hangi doneme ait olduguna dair bir kayit olmamakla birlikte,
icerdigi bilgiler Augustus donemine ait oldugu kanaatini uyandirmaktadir. Biiyiik
ihtimalle imparatorun emirlerini olusturan bu yazit, Augustus’un 6liimii ile Tiberius’un
tahta gectigi donemlerde yazilmis olmalidir, fakat belgede Augustus’un adinin gegcmesi
bir tesadiif olmasa gerektir. Bu nedenle bu belge Tiberius’un tahta gegmesinden bir yil

once (yaklagik 1.S. 14-20 tarihleri arasinda) yayimlanmis olmalidir.®®

Fermanin giris kisminda o donemdeki problemlere 151k tutan bilgiler vardir ki,
bunlar, fermanin yayimlanmasimin asil nedenleridir. Biitiin diger Imparatorluk Dénemi
idari belgelerinde oldugu gibi eyalet idarecisinin fermani, halkin sistemi kotiiye
kullanildigin1 sikayetlerine istinaden yazilmistir. Fermanin imparatorluk geneline hitap
edecek sekilde yazilmis olmasi, imparatorlugun hemen her yerinde bu tiir sorunlarin

varligina isaret etmektedir.®®

Hadrianus doneminde, 1.S. 48 yilina tarihli fermanda eyalet idarecisi Vergilius
Capito’nun resmi tasimaciligin diizenli bir sekilde yapilmasi i¢in bir kez daha belirledigi
esaslarin asag1 yukari bir onceki belgedekiyle ayni oldugu g(iriilmektedir70 . Bu kez,

Agabeykdy (Usak) halkinin o dénemde, M. Petronius Mamertinus’un kumandasindaki

%8 Ag.e., 11.

Y Age., 12.

70 A.g.e., 12. Latince licentia, Valerius Maximus’tan s6z eden bir bagka yazitta Truimvirlik doneminde
yasadisi olarak at arabalari, gemi ve agirlanma talebinde bulunuldugunu ifade etmek i¢in kullanildigini
gostermektedir.
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askerlerin bitmek tiikkenmek bilmeyen isteklerini belirten sikayetlerini dile getirmek i¢in
yazilmis  olmalidir.  Onceki fermanlarda imparator, tasimacihigin {icretsiz
yapilmayacagini vurgulayarak halki korumayr amacglamis ve eyalet idarecisini de bu
hususta gorevlendirmistir. Fermandan anlasildigina gore, devlet gérevlileri hi¢cbir 6deme
yapmadan istedikleri kadar tasima araci ve yol gereksinimi talebinde bulunuyorlardi. Bu
da yetmiyormus gibi, askerler, kendilerine tasimacilik servisinden faydalanma hakki
taninmayan kimseleri de yanlarina alip kanunlara aykiri bir sekilde, onlarin da bu

servisten licretsiz olarak yararlanmalarin1 saglamislardir.

Ayn1 kategorideki yolcular, firsatini bulur bulmaz sisteme bu sekilde zararlar
vermigler ve haksiz taleplerine devam etmislerdir. Resmi gorevliler ve askerler,

cogunlukla, bu kétii uygulamalarin temel kaynagi olmustur.”

I.S. 185-186°da Suriye legatus’u konaklama ve kalacak yer temini konusunda
bir ferman yayimlayarak askerleri ve 6zel sahislar1 bolge sakinlerine baski yapmamalari
hususunda uyarip, halki korumayr amaglamisti. Benzer sekilde Asia proconsul’u
Karia’daki Euhippe’ye gonderdigi mektupla, halki, kalacak yer ve tasima arag ve
hayvanlar1 bulmak amaciyla takip etmeleri gereken ana yoldan ayrilan asker ve devlet
gorevlilerinin zulmiinden korumay1 hedeflemisti. Lydia’da bulunmus olan bir belgede,
frumentarii veya gizli serviste ¢alisan askerler ile stationarii diye bilinen ve ana yolda
imparatorluk gorevlilerine yol gosterip onlar1 koruyan c¢esitli askeri gorevlilerin, halktan
bu amagla nasil para topladiklar1 agikca ifade edilmektedir. Gordianus zamanindan (1.S.
238) giinlimiize kadar gelen bir belge, iki askeri kamp arasinda kalmis olan Thracia’daki
Skaptopara halkiin bu konudaki sikayetlerini dile getirmektedir. Bu sikayetlerin
kaynagi, iki mil ilerideki pazar yeri ve sicak bahar havasiin gekiciligiyle oraya akin
eden asker ve hiikiimet gorevlilerinin uygunsuz davranmislartydi ve bolge ileri

gelenlerinin dikkati bunlar iizerine ¢evrildi.”

Ordu ve devlet gorevlilerinin yani sira, bolgenin giiclii toprak sahipleri ve yerli
idarecileri de her donemde ayr1 bir baski unsuru olusturmaktaydi. Erken Imparatorluk

Donemi’nde, bununla ilgili olarak sadece birka¢ raporda eyaletlerin ileri gelenlerinin

T Ag.e., 13.
2 Age., 14.
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zavalli halki somiirmesine dair bilgiler bulunmasina karsilik, ileriki donemlere iliskin
resmi belgelerde oldukca genis bilgiler bulunmaktadir. Iuliopolis hakkinda, Traianus ve
Plinius arasinda karsilikli olarak gonderilen mektuplar gosteriyor ki, askerler sorunlarin
olusmasinda bas1 ¢ekmekle birlikte, baska kimseler de bu tiirden meselelerin ortaya
¢ikmasinda 6nemli roller oynamislardi. Tulius Saturninus’un fermaninin askerleri hedef
aldig1 gibi, sivillere de yoneltilmis olmasi bunu iyi bir sekilde agiklamaktadir.
Aragua’da koyliiler askerin asayigsizliginden sikayetciyken, Skaptopara halki, bolge
asilzadelerinin hi¢bir 6deme yapmaksizin kendilerinden zorla ihtiyaglarinin temin
edilmesi talebinde bulunduklarindan yakiniyordu. Bazi giiglii bolge sakinlerinin firsati
ganimet bilerek kendi kisisel ¢ikarlari i¢in, kanuni olmayan yollarla halktan cesitli
isteklerde bulunduklar1 stiphe gotiirmez bir gergektir. Lydia’daki Agabeykdy’de ise olay
biraz daha farkli ve karigik bir sekilde cereyan etmistir. Burada, komsu sehrin yerel
idarecileri bir diger koye giderek tasimacilik esnasinda kendilerine gerekli olan seylerin
bu koy tarafindan temininin halkin mecburi bir belediye hizmeti (leiturgia) oldugu gibi
uydurma bir acgiklamayla halki somiirmeye calismislardir. Severus’un bu konudaki
kanunu ondan sonra gelen imparatorlar tarafindan da kabul edilip bu sekilde belediye
hizmeti (leiturgia) oldugu ileri siiriilerek halktan talepte bulunmasini kesinlikle

yasaklamugtir.”

Fermanin 151k tuttudu bir diger onemli mesele de, Erken Imparatorluk
Donemi’nin ilk donemlerinde eyalet idaresinin nasil yiiriitildiigiidiir. Fermanin
baslangi¢ kismi, Augustus ve Tiberius tarafindan yayimlandigina isaret ederek tasima

hizmetinden yararlanma hakkiyla ilgili tedbir ve kurallart icermektedir.

Nakliye diizenlemelerinden yararlanacak devlet memurlari, gorevlileri bir
anlamda siniflara ayrilarak bulunduklar1 sinifa gore kiralayabilecekleri sayr ve
miktarlar, bunlarin {icretleri, hep bu fermanlardaki esaslara gore belirlenmistir. Bu temel
esaslarin bir kismi, Ge¢ Cumbhuriyet ve Imparatorluk devirlerinde, eyalet idarecileri
basta olmak tizere onlarin emri altindaki memurlarin gérev ve yetkilerinden sdz eden lex
Julia de Repetundis ile de biitiinlestirilerek, devlet goérevlilerinin kalacak yer ve

ithtiyaglarinin saglanmasi konularma biraz olsun aciklik getirilmistir. Her yerlesim

" Age., 15.
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biriminin nakliye isinde lizerine diisen gorev ve tasimaciliga ne yonde yardimci
olacaklart hakkinda ayrmtili bilgiler ise lex provinciae'de yer almakta ve bunlar

imparatorlarin ve eyalet idarecilerinin emirleriyle genisletilmekteydi.74

Sagalassos’la ilgili ferman bu duruma iyi bir 6rnek teskil etmektedir: Sotidius,
kendi otoritesini desteklemek igin, Augustus’dan tasimacilik konusunda kendisine
gonderilen emirlerden bahsetmeyi ihmal etmez. Legatus Sotidius tasimacilik talebi
konusunda sadece belli bir bolgeyi ilgilendiren kurallara dikkati ¢cekmektedir; fakat bu,
tasimaciligin  saglanmasiyla ilgili hazirlanmis olan kurallar biitiiniiniin sadece bir
pargasidir ve daha ozele indirgenmis seklidir. Yazit, Imparatorluk Donemi’nin
tagimacilik konusundaki ilk yazili belgesi olarak, mandata (imparatorun emirleri)

halinde, ancak baska kaynaklardan edindigimiz bilgilerle giiniimiize ulastirilabilmistir.”

Sotidius fermanit Yunanca ve Latince olarak yayimlamistir. Bunun amaci,
fermanin iceriginin baski unsuru olusturan askerler ve gorevlilerce bilinmesinin yani

sira, bitin halka da ilan edilmesi dl'isl'incesiydi.76

Sagalassos; Olbasa, Konana, Kremna ve doguda Prostanna, Parlais gibi Roma
kolonileriyle sinir komsusuydu. Sehir, merkezi Pisidia’nin genis ve daglik bir bolgesi
tizerinde yayilmisti. Boyle bir alanda tagimacilik uzun mesafeler boyunca ve gii¢liikle
saglanabilmekteydi. Bu nedenle, tasimaciligin yiikiinii azaltmak i¢in, sehir halkindan ve
sehre bagh diger koy ve sehirlerden de tasimacilik esnasinda katir, at arabasi gibi
ithtiyaclar1 kargilamalar1 istenmistir. Bu sorumlulugun bagli sehir ve kdylere dagitilmasi,
siiphesiz, sehrin yerel idarecilerine aitti. Gelecek ii¢ yiiz yil igerisinde devlet
kontroliiniin artmas1 demek, merkezi hiikiimetten eyaletlere gonderilen gorevlilerin
haksiz taleplerinin de artmasi demekti. Fakat, yaklasik 1.S. 69 yilina kadar bolgesel
idareciler genellikle resmi mesaj tasiyanlarin takibinden sorumluydular. Her ne kadar
elimizde kesin bir bilgi bulunmasa da, Erken Imparatorluk Dénemi’nde bu durum

Sagalassos i¢in de gegerli olmaldir.”

“ Age., 17.
" Ag.e.,17.
®Ag.e.,19.
TAge., 22-23.
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3.8. Tasimacilik Sistemi

Imparator Augustus ile birlikte, ilk olarak vehiculatio daha sonra cursus publicus
olarak adlandirilan spesifik bir sistemin gelisimi baslamistir. Bu sistem, Ge¢ Antik
Donem’de, hatta Bati’da Romalilarin Germanik takipgileri, doguda ise Araplar
tarafindan devam ettirilmistir. Bu sistemin Imparatorluk Doénemi’ndeki en 6nemli
tankliklarindan birisi Suetonius’un kisa raporunun’® girisinde goriilmektedir. Bir digeri
ise Sagalassos’da bulunan, 1.0. 1. yiizy1l basmna tarihlenen ve Galatia valisi Sextus
Sotidius Strabo Libuscidianus emriyle ¢ikarilan bir hilkmii iceren Latince-Yunanca
yazittir. Yazitin giris kisminda, vali, imparatorlar Augustus ve Tiberius doneminde
hizmet tcretleri ile ilgili konulan kurallara uymayan belirli insanlar1 elestirir ve iicret
oranlarinin steller iizerine yazilarak yaymlanmasini emreder. Bu yazitlardan biri bize
ulagsmustir. Sagalassos sakinleri, kentten gecen yolun Cormasa ve Conama’ya79 dek olan
kisminda on araba ve bir o kadar katir ya da bunun yerine iki kat1 kadar esek saglamakla
gorevlendirilmislerdir. Bu hizmetler icin iicret 6denecek ancak; devlet gorevlilerinin
yemek ve konaklamasi iicrete tabi tutulmayacaktir. Sagalassos sakinleri, bu
sorumlulugu devredebilmek i¢in, komsu bir kdy ya da kente 6deme yapabileceklerdir.
Bu konu ile ilgili bildiklerimizi derinlestiren giincel bir yaym bulunmaktadir. imparator
Hadrianus, 1.S. 129 yazinda Asia eyaletinde kaldig1 sirada, talep yontemlerini belirleyen
bir diizenleme yaymlamistir ve bu durum ayni zamanda kendisinden sonraki
donemlerde bu konunun ne kadar asiriya kagtigini da gosteren bir belge konumundadir.
Ornegin, askerlerin yalnizca ana yollardan gegmesine izin verilmesine karsin, bundan
boyle gereksiz rehberler kiralamaktan kaginmalar1 da emredilmistir; yalniz ki aylarinda
yolun kar altinda kalip goriilmedigi durumlar hari¢ tutulmustur. imparator Hadrianus’a
dek, ticretsiz yemek ve konaklama ile ilgili olan emirlerin yayinlandigi bilinmektedir
ancak olasilikla bazilar1 bu hizmetleri resmi gorev icin yolculuk yapmasa da talep
etmektedir, bu hizmetler arasinda fon aktarimi, tutuklular veya biiylik kentlerdeki
gosteriler i¢in vahsi hayvanlar bulunmaktadir; bu durum giinlimiizde de belli

kademedeki devlet memurlarinin tatile giderken resmi arag¢ kullanimina benzemektedir.

"8 Suetonius, Aug.49.3.
" Marek 2016, 380.
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Bu uygulamanin yoneticiler iistiine kaginilmaz bir yiik bindirdigi agiktir. Ancak
altyapinin topluma getirdigi ekonomik avantajlar yadsinamaz. Bu avantajlari an
itibariyle degerlendirmek olasiliksiz gibidir, ancak uygulandigi zaman gozle goriiliir bir
oneme sahip olmus olmahdirlar. Ancak uzun sirmeden sikayetler yigilmaya
baslamistir; bu sikayetler trafik sikigikligiyla ilgili degil ancak devlet gorevlilerinin
kétiiye kullammu ile ilgilidir. Aurelius Victor® cursus publicus’u kast ederek, biiyiik
yararlar gosterir halde baslayan bu uygulamanin daha sonraki donemlerdeki
imparatorlarin para tutkusu ve arsizligi yiiztinden Roma diinyasinin vebas: haline
geldigini sdylemektedir. Angareia’nin nasil kotiye kullanildigi  ortadadir  ve
yoneticilerin bu konudaki miidahaleleri de oldukca bastan savmadir. Ornegin, Caracalla
doneminde Tacina/Phrygia ile ilgili yapilan kapsamli incelemede bu bozulma
goriilmektedir; hizmetler igin herhangi bir diploma ya da Odemeden s6z
edilmemektedir. Topraklar lizerindeki kiract durumunda olan giftgiler, imparatora bu
dehsetli durumdan sikayet etmislerdir.®* Kaos, askerlerin, memurlarin ve bireysel
kullanicilarin altyapidaki bosluktan yararlanarak giderek artan talepleri ile biiylimiistiir.
I.S. 4. ve 5. yiizylllarda, piskoposlarin, diizenlenen konsillerden &tiirii yaptigi
yolculuklar, cursus publicus sisteminin ¢okiisiinii hizlandirmistir. Bunun sonucu olarak
sonraki donemlerde cursus velox (hizli yolculuk) ve cursus clavularis (acil olmayan ve

daha yavas yolculuk) biciminde boliinmiis sisteme ge(;ilmistir.82

Sagalassos halki gibi, Thasoslular da, tagimacilik ile ilgili halk hizmetlerini
kendilerine bagli yerlesim yerleri ile birtakim anlasmalar yapmak sureti ile
gerceklestirmis olmalidirlar. Augustus’un Pisidia’da kurmus oldugu sistem daha sonra
Vespasianus’un idaresi altinda Thracia’da da genisletilerek ayn1 sekilde uygulanmustir.
Yine aynit konu ile ilgili olarak Tacitus’un Byzantion halkinin sikayetinden bahseden
satirlart ile, Plinius’un Iuliopolis’in durumundan bahseden mektubu 6nemli bir konuya
dikkat ¢cekmektedir. Her iki eski ¢ag yazarinin ifadesinde gerek Byzantion gerekse
Iuliopolis halkinin sadece sehir i¢inden, belli bir noktadan degil, sehrin sinirlar terk

edilinceye kadar tagimaciliga yardimci olmalar1 gerektigi belirtilmektedir.

8 Aurelius Victor, 13,6.
81 Marek 2016, 380-381.
%2 Ag.e., 381.
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Tasimaciligin halk tarafindan saglanmasini diizenleyen kurallar iki ayr1 belgeden
takip edilebilmektedir: Asagr Moesia’daki Histria topraklari igerisinde bulunan Dagis
koyliniin sikayetlerini anlatan bir yazittan resmi tasimaciliin kdy diizeyinde
gerceklestirilmesinin  Antontinous Pius doneminde basladigi anlasilmaktadir. Bolge
halki, komsu yerlesim biriminde daha Onceden tepkiyle karsilanmis oldugu gibi,
anayolun aslinda kendi koylerinin biraz ilerisinden gegtigini belirterek, tasimaciliga
yardimec1 olmalar1 konusundaki talebin haksiz oldugunu savunmuglardir. Belgede
Histria sehrinin adinin ge¢cmemis olmasi, sehrin belediye idaresinin otoritesini
kaybettigini ve tasimaciligin halk tarafindan saglanmasini 6ngéren kanunu da
uygulayamadigini gostermektedir. Yaklagik kirk yil sonra, Septimius Severus’un idaresi
déneminde Thracia’da kurulmus olan bir pazar yerinin etrafinda bulunan sechirler de
tasimaciliktan muaf tutulmuslardir. I.S. 3. yiizyila tarihlenen ve Phrygia’da bulunmus
olan bir belge, komsu koyler olan Anosa ve Antimakheia arasindaki anlagsmazliktan
bahsederken de nakliyatla ilgili detayl: bilgiler vermektedir.®® Burada, Anosalilardan
resmi tagimaciligin kdyiin dort-bes mil ilerisindeki Meirus, Synnada, Amorion ve diger
bagka yerlere kadar saglanmasi istenirken, Antimakeialilar’a, Amorion ve Ancyra’ya
kadar uzanan yol iizerinde 6zel bir gorev verilmistir. Moseya’da bulunmus olan yazitta
oldugu gibi, bu belgeden de anlasildig1 tlizere, yollar belli boliimlere ayrilarak bu
boliimler lizerinde yer almis olan kdylere kendi alanlari igerisinde tagimaciligi saglama
gorevi verilmistir. Ayrica anlagmazligin detaylarina bakilirsa, sehirlere ya da koylere
diisen gorevin agirligi 6demis olduklari apophora’ya bagliydi. Pekary’ e gore bu
apofora, miktar1 ve yapisi devlet otoritelerinin elinde bulunan bir tiir yer vergisi ya yer
kirastydi. Eger Pekary hakli ise resmi tagimaciligin diizenlenmesi sehir idaresinin

elinden alinarak merkezi hiikiimet tarafindan idare edilmeye baslamistir. 84

Phrygia’da ele gecirilmis olan angarya (angareia) yaziti1 ve Dagis kdyii halkinin
sikayetleri ile ilgili belge disinda, ne Sagalassos’dan bahseden ferman ne de Thasos’da
bulunmus olan mektup, tasimaciligin saglanmasi gereken yol ya da yollarin durum ve
giizergahin1 belirlemektedir. Bunun nedeni, elbette ki, Burdur’daki eski yerlesim

biriminin siurlarinin Sagalassos’unki (veya Thasos unki) kadar genis bir alana yayilmis

8 Mitchell 2015, 24.
¥ Ag.e., 25.
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olmasi nedeniyle (hepsi sehrin merkezinden gegemese dahi) ¢evresinden pek ¢ok yol ve
rotalarin gegmekte olmasiydi. Sehir bu konumu nedeniyle buralardan sik sik gelip gecen
devlet gorevlilerine yardimci olmak zorundaydi. Trafigin biiylik bir béliimii ana yol
tizerindeki komiinikasyon ile saglanmaktaydi. Gerek askerin baris zamanindaki gerekse
daglik bolgelerde teror ve gerilla savasi gibi olaganiistii hallerde (ki Toroslar’in
cevresinde her zaman meydana gelmesi muhtemel bir olaydir) ihtiyaclarinin
karsilanmasi, bu ana yol {lizerindeki trafigin diizenli bir sekilde akisina bagh
oldugundan, halkin tagimaciliga destek olmasi kagimilmazdi. Iste bu amagcla hiikiimet
tasimacilikla ilgili prensipleri hukuki bir hale getirerek sorumlulugu yerlesim

birimlerine dag1tm1$t1r.85

Biitiin trafigin ana yollar {izerinden gegmemis olmasi schoneum’un bir mesafe
birimi olarak bu fermanda beklenmedik sekilde kullanilmasini agiklamaktadir. Erken
donemlerde bile, imparatorlugun dogu kisminda via Sebaste iizerindeki Augustus
doneminden kalan miltaglar1 ile Asia eyaletinde bulunan Cumhuriyet Donemi’ne ait
miltaglarinda oldugu gibi, ana yol iizerindeki uzakliklar dogal olarak Roma mili ile
6l¢iilmekteydi. Roma milinin bu yeni inga edilmis olan yolun gerisindeki daglik koyleri
birbirine baglayan tali yollar veya patikalar iizerinde de kullanilmasma ihtiyag
duyulmamusti. Ciinkii, bu bolgelerin ana yola baglanmasi i¢in kii¢iik tinitelere gerek
olmus ve tiim gilizergahta, 6zellikle civardaki ¢iftcilerden yiik ve tasima hayvanlari
istenmistir. Eger biitiin bu siralanan nedenler dogru ise schoenum, Erken imparatorluk
Donemi’nde Pisidia halkinin agina oldugu bir uzaklik birimidir. Herodotos’dan
ogrendigimize gore, bu alti stades uzunlukta, Misir’a ait bir Ol¢i birimiydi86.
Strabon’un, Mytileneli Artemidoros ve Theophanes’den alintisia gére, 1.0. 1.yiizyilda
bu terim halen Misir’da kullanilmakla birlikte otuz stades gibi bir uzunlugu ifade
ediyordu.®” Armenia’da ise bu, kirk stades olarak kullamlmaktaydi. Strabon’un
ifadelerine gore, Augustus doneminde bu 6lgii birimi 30 ile 120 stades arasinda degisen
bir birimi ifade etmekteydi. Yasli Plinius’un kaydettigine gore bu belirlenmis bir

uzaklik birimi degildi. Eratosthenes kirk stades olarak bu 6l¢ii birimini belirledigini

% Ag.e., 25-26.
% Herodotos, 2, 6.
8 Strabon XVII. 1. 24, 804; XI. 14. 11, 530.

36



ifade ettikten sonra, bagkalarinin bunu otuz iki stades olarak kabul ettigini de belirtir ve
ayrica Perslerin de parasang ve schoenum’u farklt uzunluk birimleri olarak
kullandiklarindan s6z etmektedir.?® Bu, Perslerin bu konuda tam bir otorite ile
konusabilmelerini gerektirir ki, schoenum gergekten parasang ile ilgili bir terimdir. 1.S.
1. yiizyilda Iskenderiyeli Heron, schoenum ve parasang: degisik zamanlarda 30 ve 48
stades arasinda degisen bir uzunluk olarak hesaplamig olmasina ragmen her ikisinin de

8 vYunanca bir kelime olan

birbirine esit bir uzunlugu ifade ettigini belirtmistir.
schoenum’un Pers dilindeki bir mesafe birimi olan parasang’a karsilik geldigi bu
delillerden agik¢a anlasilmaktadir. Perslerin, Misir ve Ermeniler ile olan sinirlarini
belirten belgelerde ve diger metinlerde ve simdi de Pisidia, hatta lulius-Cladius’lar
doéneminde bile biitiin bu bdlgelerde schoenum bir 6l¢ii birimi olarak kullanilmaktaydi.
Perslerin kendi satrapliklarinda kullanmaya basladiklar1 parasang’in, Pers idaresi
altinda yasamig olan halk arasinda bir uzunluk 6l¢iisii birimi olarak yaygin bir sekilde
kullanildig1 ve Erken Roma Imparatorlugu Dénemi’ne kadar gecerliligini siirdiirdiigii
sonucuna varmak miimkiindiir.* Kaynaklarin belirttigi uzunlugun degisken olmasina
bakilirsa, bir saatte alinan mesafeyi (tabii ki seyahat edilen alanin diiz ya da engebeli
olduguna bagli olarak degismektedir) ifade ettigi diisiiniilmektedir. Bunun, ozellikle

dikkatli bir sekilde Ol¢iim yapilmamis yollar {izerinde, uzakliktan ziyade zaman

biriminin gegerli oldugu yerlerde kullanilan bir 6l¢ii birimi oldugu anlagilmaktadir.

Ulagimin diizenlenmesini saglayan kurallar, sehrin siirlar igerisinden gegmekte
olan biitiin yollar i¢in gegerliydi. Sagalassos ile ilgili yazitta sik¢a bahsedilen ve daha
cok anayol ilizerinden gecen at arabalari, trafigin biiyiik bir béliimiinii olusturmaktaydi.
Bu civardan gecen ve en 6nemli olan yol, 1.0. 6’da Augustus’un Pisidia’daki
kolonilerini birbirine baglamak amaciyla insa edilmis olan via Sebaste idi. David
French’in bu yolun bir kolu iizerinde yapmis oldugu ¢alisma sonunda bu kolun,
Antiocheia’dan Apollonia’ya ve oradan Kegiborlu’ya kadar uzanarak Burdur Golii’niin
kuzey kisimlarimi takip ettigi ve Yarikdy ile Diiver kdyleri arasindan gecip Karacal,

Elmacik, Sariseki, Aziziye, Dozlar ve Urkiitlii istikametini takip ederek Konana’ya

% Plinius b, NH, V1. 124; XI1. 530.
8 Geometrica, XXI1I. 20, 43. Bkz. Daremberg-Saglio, Dictionnaire des Antiquités, “Schoenus” maddesi.
% Mitchell 2015, 27.
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ulagsmis oldugu anlasilmistir. Bu yol Egnes’in dogusunda bulunan bir alandan —ki bu
alanda Kormasa’'nin kuruldugu tahmin edilmektedir- da ge¢cmektedir. Fakat bu yol,
Konana’ya yaklagsmamakta ve yolun en yakin kismi koloniye (Konana), 15 km. den
fazla bir uzaklikta yer almaktaydi ve gercekten yukarida da incelenmis oldugu gibi
Sagalassos sehrinin sinirlar igerisinden de tam olarak gegmiyordu. Thasoslular’dan via
Egnatia ana yolu iizerindeki tasimaciliga yardimci olmalari istendigi gibi, Sagalassos
halkindan da biitlintiyle sehir smirlari igerisinde olmasa da, hemen sehrin eteklerinden
gecmekte olan islek anayol {izerindeki tasimacilia yardimci olmalari talebinde
bulunulmas: dogaldi, fakat sehir halkinin biitiin gorevi bu degildi. Kendi sehirleri
igerisinden gecen biitiin diger ana ve tali yollar iizerinde, resmi bir gorevi yerine
getirmek amaciyla seyahat etmekte olan devlet gorevlilerine yardimeir olmak
zorundaydilar. Bu yeni yazitta, 6rnegin, g6liin kars1 tarafinda ve anayol via Sebaste’ye
ters istikamette yerlesmis olan Burdur halkindan bu konuda herhangi bir talepte
bulunulmasi, tabii ki beklenemezdi. Yazitin bulundugu yerin Kormasa ile Konana
arasinda, her iki yerlesim birimine de esit uzaklikta olmasi, yolun dogrudan dogruya

Sagalassos sehrinin iizerinden gegmekte oldugu fikrini uyandlrmaktadnr.91

Pisidia’nin daglik bolgelerinde, genelde, ne sekilde olursa olsun arabalardan
ziyade tastyic1 hayvanlar kullanilmistir. Hayvanlar tarafindan cekilen arabalar sadece
diizenli olarak insa edilmis yollardan gidebilirken, katir ve esekler her cesit yol
sartlarinda kolaylikla kullanilabiliyordu. Pisidia gibi daglik bolgelerde bogalardan
ziyade katirlarin bulunmasi daha kolaydi. Tarima elverisli olan diiz ovalarda ise bunun
tersi gecerliydi. Bogalarin ¢ekmis oldugu arabalar, diiz step ve platolarda rahatlikla
kullanilabilirken, Akdeniz’in daglik kesimlerinde bu miimkiin degildi. Anadolu’da o
donemde bogalarin ¢ektigi kiigiik tekerlekli arabalar ile hafif at arabalarimin dagilimi

karsilastirilirsa bu genel inanisin ne derece dogru olabilecegi anlasllacaktlr.92
3.9. Yol Sistemi

Latince’de mansio sozciigii, manere, kalmak, konaklamak fiilinin edilgen

geemisli hali mansus sozciigiinden tiiretilmis, konaklanan yer anlamindadir. Geng

L Ag.e., 28-29.
%2 Age., 31.
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Plinius, Roma Imparatorlugu resmi ulasim ag1 olan cursus publicus iistiinde giinliik
yolculuk sonunda konaklanan yer anlamina gelen bu sézciigii kullanmaktadir.** Roma
imparatorluk topraklarinda, karayolu ulasiminda her tiirlii bakim ve hizmetleri dogrudan
devlet tarafindan goriilen ve yerel yoneticilerin sorumlulugunda ytiriitiilen ulagim ag1
sistemine Cursus publicus adi verilmistir. Cursus publicus yol ag: iistiinde otel gorevi
goren mansio’lar ve yorgun hayvanlari degistirmek i¢in mola verilen yerler olarak
mutatio’lar goriilmektedir. Bu sistemde, ge¢ donemde 2 ¢esit tasima bulunmaktadir:
hizli posta olan cursus velox ve yavas posta olan cursus clabularis. Hizli posta
ulagiminda mola verilen mutatio’larda hazir egerlenmis ve dinlenmis atlar ve yiikleri
tasimak i¢in de hazir edilmis yiik atlari bulunmaktaydi, bu atlar yorgun olan atlar ile
degistirilmekteydi. Ozellikle ge¢ dénemde, bu yollar ve dolayisiyla sistem, resmi
amagcla yolculuk yapan devlet gérevlilerinin gereksinimi veya devletin degerli belge ve
mallarinin tagimmasi amactyla kullanilirdi. Cok siki kurallar1 olan yol agimi yalnizca
kendilerine izin verilenler kullanabilirdi ve bir atli en fazla 15- 20 kg esya, iki tekerlekli
bir araba ise en fazla 100 kg tasiyabilirdi. Mola ve konaklama yerlerinde verilen
hizmetlerden {icret alinmamaktadir. Bu yerlerin yonetimi, masraf ve bakimlarinimn
karsilanmas1 da yerel yonetimlerin sorumluluguna birakilmistir. 1.S. 3. yiizyildan sonra
konaklama yerlerinde verilen hizmetlerin, hayvanlarin bakimindan yol arabalarinin
tamirine, marangozluk hizmetlerine kadar farklilik gosteriyor olmasi, yerel yonetimler

agisindan oldukg¢a masrafli bir is durumuna gelmistir.g4

Cursus publicus sistemi kapsaminda, Roma Imparatorluk Dénemi Anadolu yol
diizenlenmesinde, doguya giden yollarin kavsak yaptigi Ancyra’dan sonra, Cilicia
Kapilarr’'na ve Tavion yoOniine giden iki yolun Flaviuslar zamaninda dosendigi
bilinmektedir, bu dénemden sonra Anadolu’da yeni bir yol giizergahinin agilip
dosendigini gosteren arkeolojik bulgular heniiz ele gegmemistir. Bununla birlikte,
Imparator Diocletianus’un Nicomedia’yr Roma Imparatorlugu’nun baskenti yapmast ile
cursus publicus iizerinde baglanti yollarinin Nicomedia’da birlesen ve dagilan yollar
seklinde diizenlenip yollarin bakiminin yapildigi, Anadolu’da bulunan antik

miltaglarinin en fazla sayida bu doneme ait olmasi ile kanitlanmaktadir. Cursus

% Plinius a. VI, 96; VI, 102
% Tiilek 2012, 182-183.
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publicus’un konaklama yerlerinde verilen hizmetler ¢ok masrafli hale geldiginden,
Imparator Constantinus, careyi bu hizmetlere verilen 6nem ve agirhg azaltmakta
bulmustur. Codex Theodosianus’da ulasim agi ile ilgili sorunlar giderilmeye ¢alisilmis
ve bu nedenle de “de cursu publico” maddesi, kodeksin en uzun maddesini
olusturmustur. Hristiyanligin yayilmasi ve hac yolculuklarinin baglamasi ile de bu yolun
yiikii Imparator Constantinus dénemi ve sonrasinda artmustir. 1.S. 333°de Italya’dan
Kudiis’e hac igin gergeklestirilen bir yolculukta haci adayi, Kadikoy’den Cilicia
siirlarma kadar yaptigi 560 mil yolculukta 11 kent ve 16 mansio; Tarsus’dan Kudiis’e
ise, sahil yolunda daha fazla kent olmasi nedeni ile, 20 kent ve yalnizca 7 mansio
gormekteydi. Gergekte, devlet gorevlileri ve askeri giiclerin kullanmasi gereken yol
birden kitleler halinde hacit adaylarmin gidip geldigi yogun ulasimi olan yola
dontigmustiir. Bir asker-yazar olan Ammianus Marcellinus, bu durumdan sikayetle,
cursus publicus’a ait atlarin ve arabalarin sinodlarla (dini toplantilara giden din
adamlar) doldugunu belirtmektedir.*® Aslhinda, dénemin din adamlari da bu durumdan
hosnutsuzdurlar. Hact olmak igin, son derece ruhani ve ulvi amaglarla yola ¢ikan
miiminler, yolda dualar edip arinmigliklarini korumak yerine, asker ve diger insanlarin
arasina karisip hac dis1 ¢esitli amaglar1 olan insanlarla birlikte konaklamakta ve her tiirlii
diinyevi durumlara da maruz kalmaktaydilar. Bu durumdan rahatsiz olan Nysali
Gregorios 380 yilinda haci adaylarmi uyarmis ve armmishiklarimi korumalarini
istemistir® . Nitekim her iki tarafin da hosnut olmadigi bu durum igin Kayserili
Baspiskopos Basileios (sonra Aziz Biiylik Basil), ilk defa haci adaylarmin ve
miiminlerin kalabilecegi ayr1 bir konaklama yeri ve diizenegi yaratmistir. Boylelikle,
ayr1 konaklama yerleri kullanan haci adaylarmin, biiyiik olasilikla ve dogal olarak, yol
giizergahlar1 da cursus publicus disinda kalmis olmalidir. Dolayisiyla da, Hac Yolu
olarak cursus publicus’un kullanilmasi ¢ok kisa bir zaman dilimi ile sinirhdir. Kald1 ki,
Kudiis’e giden karayolu giizergahi iistiinde Ovalik Cilicia’da piskoposluk merkezleri,
synod ve konsiil listelerinden de anlagilacagi gibi, Roma Dénemi Anadolu yol sistemi,

cursus publicus iistiinde olan yerler olmayp, askeri yol iistiinde de degillerdir. ¥

% Amm. Marc. XXI. 16. 18.
% Hunt 1984: 57 (Nyssa’li Gregory Epistles 2.12ff).
" Tiilek 2012, 183-184.
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4. ANADOLU’DA ROMA YOLLARI

Tezin ana kismini olusturan bu bolim Thracia-Bithynia-Paphlagonia; Lycia-
Pamphylia-Pisidia; Cappadocia-Galatia; Karadeniz; Asia ve Cilicia altbasliklarinda alt1
boliim halinde incelenmistir. Bu sekilde basliklandirilma yapilmasinin nedeni; yollarin
genel olarak bir hat izlemesinden 6tiirli olusan biitiinselligi bozmadan, konunun ele
alinmak istenmesidir. Anadolu’daki Roma yollart ile ilgili arkeolojik ve epigrafik
buluntular goz Oniline alindiginda en zengin verileri Cilicia bélgesinin sundugu
goriilmektedir. Bunun yani sira, kabaca siralanacak olursa, Thracia, Asia, Cappadocia
ve Galatia da veri anlaminda diger bolgelere oranla daha zengin sayilabilmektedir.
Boliimlerin igerigi dogal olarak, bolgeden ele gegen veri ile dogru oranti
gostermektedir. Anadolu’da antik yol kalintilarinin yani sira en 6nemli veriyi miltaslari
olusturmaktadir. Ozellikle yol konusundaki tarihleme ve seyir agisndan en onemli

verileri miltaglar1 sunmaktadir.

Imparatorlarin ve Roma devlet gorevlilerinin tesvik ve diizenleme islerine ¢ok
defalar miidahale ettigi sehirlesme diizeyi yiiksek kentlerde, yapilacak cok fazla is
vardir. YoOnetimin desteklemeyi deger buldugu bu isler arasinda en Onemlisi,
kentlesmeyi ilerletmek ve ozellikle iletisim gilizergahlarini ve su teminini geligtirmektir.
Giliniimiizde, llkemizde yasayan herkesin bildigi yol-su-elektrik kavrami yonetimin
hizmet politikasi sayilabilir. Bilindigi kadariyla, Roma imparatorlugu her kdye yol ve su
gotlirmeyi planlamamistir. Ancak imparator ve valilerin su sistemlerinin yapim ve
bakimi i¢in O6nemli bir biitge ayirip, bu hizmeti yalniz kentlere degil, koylere de
ulastirdig1 bilinmektedir. Imparatorluk y&netimi saglam iletisim giizergahlarmmn ve iyi
gelismis limanlarin ekonomik &neminin de farkindaydi. Ornegin Geng Plinius®,
Imparator Traianus’a Sapanca golii ile Marmara Denizi’ni birbirine baglayacak bir

kanal agma Onerisinde bulunarak bu hatta mallarin tasinmasimnin ekonomik O6nemini

Vurgulamls‘ur.99

Asia Minor’de, Roma yollar1 yapilmadan uzun zaman 6nce, Sardeis’den Susa’ya

uzanan Kral Yolu, uzun mesafe yol sistemi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yerlesim

% Plinius a., ep. 10, 41 f., 61 f.
% Marek 2016, 372.
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yerleri ve nekropolisler disinda herhangi bir yerde Roma 6ncesi donemde tasla kapli yol
goriilmemektedir. Asia Minor’de 1.O. 129 yilindan itibaren goriilen eyaletlestirme
faaliyetleri cergevesinde baslayan gelisme siireci, Imparatorluk Dénemi ile birlikte,
Roma yol agmim yogunluk ve kalite kazanarak, en azindan 1.S. 7. yiizyila dek
biitiinselligini korumus olmast ve 19. yiizyil sonuna dek yasamasiyla bolgenin tarihinde
onemli bir rol oynamistir. Uzun mesafelerde, Osmanli Imparatorlugu’nda kervan
yollar1, Tiirkiye Cumhuriyeti’nde ise asfalt yollar1 dahi Roma yollarini takip etmistir.
Bircok han ve kervansarayin bulundugu yol giizergah1 iizerinde kasabalar da
kurulmustur, bu durum antik donemde de ¢esitli duraklarin  oldugunu

diisiindiirmektedir.’® Bununla ilgili olarak David French, bir siniflandirma yapmigtir.*™*

Asia Eyaleti’ndeki 6nemli yollar (Harita 6,16) arasinda 6zel oneme sahip,
kuzey-giiney dogrultulu Hellespontos (Canakkale Bogazi) kiyisindan baslayip Lycia
yarimadasina uzanan ve bu yollardan kollara ayrilip, Hermos ve Meander Vadileri
icinden gegerek Anadolu i¢lerine uzanan yollar bulunmaktadir. Diger 6nemli bir yol da,
Pergamon platosu iizerinden Thyateira, Sardeis, Philadelpheia, Laodikeia ve
Termessos’dan asagi Attaleia’ya inen, Legatus Manius Aquillius’un planladigi yoldur.
Daha sonra Imparator Augustus bu yolu iki ana yola bdlmiistiir. Béliinen yollarm ikisi
de via Sebaste olarak adlandirilmistir. Bu yollar Asia eyaletinin dogusundan g¢ikarak
Pisidia’da kurulan coloniae ile baglantilar1 saglamaktadir. Bu yollar, Pisidia’da
Antiocheia’dan baglamaktadir. Bunlardan biri batiya yonelerek Apollonia’dan devam
eder, daha sonra giineye kivrilarak Comama iizerinden Termessos yakinlarinda Manius
Aqullius’un yoluyla birlesir. Diger yol ise giineydoguya yonelip ¢atallanir, kollarindan

biri Iconium digeri ise Lystra’ya cikmaktadir.'%

Ana yollar Lycia ¢evresinden devam etmektedir. Bolgede ele gecen ve Geg
Antik Donem’e tarihlenen birka¢ miltasi, Xanthos ve Arykandos vadilerinden gegen iki
onemli kuzey-giiney dogrultulu yol {izerinde bulunmustur. Miltaslarinin az olmasinin
yani sira, bir liman kenti ve caput provinciae olan Patara’da birkag yil 6nce, yalnizca

bolgede degil, biitliin imparatorluk i¢in essiz olan bir buluntu ele gegmistir. Bu buluntu,

100 A g.e., 372-374.
101 Civitas yerlesim yeri, Mutatio durak, Mansio ise han olarak diisiiniilebilir. French 2016, 42.
19 Marek 2016, 375.
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bolgenin ilk valisi Quintus Veranius déneminde, bdlgeyi eyalet haline getiren Imparator
Claudius’un atli bir heykelinin iizerine konuldugu kaidedir. (Resim 2) Stadiasmus
Patarensis olarak'® adlandirilan bu kaidede, bolgedeki kentlerle iliskili 70 baglanti
yolundan sz edilmekte ve uzakliklar stadia halinde verilmektedir. Bu kaide-yazit-anitta
imparatorun valisi aracilifiyla yollar yaptigindan s6z edilmektedir. Uzakliklarin stadia
cinsinden verilmesi, bu yollarin Anadolu’daki diger uzun mesafe yollarindan
ayrilmasmm1  da  beraberinde getirmektedir. Tiibingen Universitesi’nin  Lycia
merkezindeki Yavu daginda (Demre) yiiriittigli Kyaneai projesi, bir asama daha derine
inerek, Stadiasmus Patarensis’de gosterilen dogu-bati dogrultulu yollardan birinin
Phellos’dan baslayip Kyaneeai iizerinden Myra’ya giderek bu bolgeden gectigini
gostermektedir. Bu yogun arastirma, s6z konusu ana yola ek olarak, teraslama, tas
kesme (bazi durumlarda basamaklar halinde) ve az miktarda yiizeyi tasla kaplama ile
desteklenmis antik bir yol aginin antik yerlesimlere yoneldigini da ortaya koymaktadir.
Yolun genisligi ve kalitesi, ancak belirli yerlerde arag trafigine imkan saglamaktadir; bu
durum yol agmmin ilk olarak bdolgesel ekonomik ihtiyaglara hizmet ettigini
gostermektedir. Pergamon’da yollarin bakim ve onarimi bdlgede yasayan toplulugun
(leophoroi) sorumlulugundadir. Bu yollardan genis olanlar yaklasik 13,5 m. iken daha

dar yollar en azindan 5.40 m. genislik gosterir ve yasal olarak diizenlenmistir.

Lycia’nin 6tesinde, Manius Aquilius’un yaptirdigi yol Anadolu i¢lerinden ¢ikar
ve Pamphylia ovasindan devam eder. Miltaslari, yolun doguya dogru ilerleyerek, Saros
ve Pyramos’u kopriilerle asarak, Akdeniz kiyilarinin zorlu kismi Daglik Cilicia’dan
gectigini ve buradan Ovalik Cilicia’ya ulastigin1 gostermektedir. Yolun kuzeyden giden
kism1 Euphrates’e dogrudan giden gilizergah Zeugma yakinlarindan, Amanos Daglari
etrafindan gecerken, Amanoslar civarinda yol c¢atallanarak, Suriye metropolisi
Antiocheia’ya inmektedir. Bu c¢atallardan en batida olan1 Issos korfezi kiyilarmni
izleyerek Belen Gegidi’nden daglar1 asmaktadir. Ana yoldan ¢atallanarak Antiocheia’ya
yonelen yol, dag silsilesinin eteklerinden gegen yolun bir ucu Nicopolis, diger ucu ise

Kyrrhos ve Gindaros i¢inden gegcmektedir.

108 A g.e., 375.
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Anadolu’nun kuzeyinde, ortasinda ve dogusunda bulunan uzun mesafeli yollar
oncelikle askeri amaglarla yapilmigtir. Bu yapim, Imparator Augustus ile baslamis ve
Flaviuslar ile zirveye ¢ikmustir. Yol yapmm 1.S. 80-82 yillar1 arasinda Galatia-
Cappadocia legatus’u olan Aulus Caesennius Gallus ile devam etmistir. Daha sonraki

.. 104
donemlerde

yol yapim isinin kanitlar1 yoktur ancak yol onarim ve bakimi ile ilgili
miltaslar1 yogun bir sekilde ele gegmistir. Bunun baslica nedeni, Imparatorlar Traianus
ve Septimius Severus donemlerinde doguda yapilan savaglar ve daha sonra Diocletianus
ve Constantinus’un bu politikayr devam ettirmesiyle iliskili olmalidir. Yalnizca sozii
edilen bu yol sisteminin uzunlugu 9.000 km. (5600 Roma mili) olarak ifade

edilmektedir.

Imparatorluk Dénemi’ne kadar Karadeniz kiyisinda Herakleia’dan Trapezeus’a
olan kentler biiylik olasilikla birbirine yalnizca deniz yoluyla bagliydi; clinkii dik
kiyilar, artalandaki uzun alanlar {izerinden gegme imkanini gii¢lestirmektedir. Pontus ve
Bithynia bolgesindeki Imparatorluk Dénemi yol yapimina dair en erken kamt, 1.S. 45
yilina tarthlenmektedir. Bu kanit, Amastris tizerindeki Julius Aquila anitidir. Burada,
Tieion’dan (Zonguldak, Caycuma) gelen yol, kayaya oyulmus olmak zorundadir.
Catalzeytin yakinlarinda (Abonuteichos’un batis1) bulunan yol yiizeyi ve miltas
kalmntilar1 I.S. 3. yiizyila tarihlenmekle birlikte, Imparatorluk Dénemi’ nde sahil yolunun

Sinope’ye dek uzandigini kanitlamaktadir.'®

Kuzey Asia Minor i¢inden ¢ikan iki 6nemli yolun baslangi¢ noktasi Nicomedeia
ve Nicaia kentleridir. Traianus déneminde, kuzeyden gecen yol Bogaz’dan Bithynion-
Klauidiupolis’a (Bolu) buradan Bithynia yaylalarina devam etmektedir. Bithynia
diizliglinde, Adapazar1 yakinlarinda, Sangarios’un bahar aylarinda sel altinda kalan
alcak alanlarindan gegmek zorunda kalmaktadir. Yolun yayladan devam eden kismu,
olasilikla Gangra’nin kuzeyinden Devrez Cay’in aktigi vadiden Halys Irmagi’na dogru
kivrilmakta ve buradan Amaseia’ya dek devam etmektedir. Bithynion-Claudiupolis

yakinlarinda bu yol ¢atallanmakta ve buradan ormanlik alan igindeki vadiden kiyida

104 A g.e., 376, 378.
105 A g.e., 378.
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Tieion’a dek devam etmektedir. Bu yol, imparator Vespasianus déneminden itibaren

varlik gostermektedir ve I.S. 3. yiizyila dek tamir/onarim gdrmiistiir. %

Imparatorlugun en 6nemli askeri yollarindan biri olan giineydeki giizergah ise,
Nikaia’dan doguya yonelerek daglara uzanmakta, Iuliapolis yoluyla Sangarios
Vadisi’nden gegerek Ancyra’ya, buradan da Pontus kentlerinden Amaseia’ya
ulagmaktadir. Traianus doneminden Tetrarsi donemine dek siirekli bakim ve onarim
gormiistiir. Bu yola, Tuliapolis yakinlarinda, Sangarios’da, Asia eyaletinden gelen baska
bir yol daha katilmaktadir. Bu eyalet sinirindaki yogun transit ara¢ trafigi yliziinden
Geng Plinius'®,imparator Traianus’un buraya, in capite Bithyniae’ye, bir centurion

lejyonu gondermesi i¢in ugragmis; ancak sonug alamamustir.

Pontus bolgesindeki imparatorluk Dénemi’ndeki yol agi ile ilgili en erken kanut,
Yukar1 Firat taraflarindaki Erzincan’dan gelmistir: Imparator Domitianus donemine
tarihlenen bir miltas1 Satala ile orta Pontus arasinda Lykos vadisi tizerinden (Nicopolis
yoluyla) bir baglantidan s6z etmektedir. Pontus bdlgesinde koprii kalintilar: batidakilere
oranla sayica daha coktur ancak daha detayli bir arastirma yapmadan bunlarin Roma
yapimi oldugunu soylemek zordur. S6z konusu koépriiler, Halys, Iris, Lycos, Skylax ve

bu irmaklarin kollar tizerinden gegmektedir.

Orta Anadolu’daki iletisim arterlerinin en 6nemlisi Dorylaion’dan Asia eyaleti
disina yonelerek, Galatia tepeleri arasindan AncCyra’ya yonelmekte ve burada
catallanmaktadir. Bu catallardan birisi Galatia metropolislerinden Tavium ile
Sebastopolis’i Yukar1 Halys tarafinda birbirine baglar ve burada tekrar boliiniir; bir
béliim Nicopolis ve Satala’ya, diger boliim ise Melitene’ye ulasmaktadir. Ikinci ¢atal ise
Tuz Go6li’ne yonelmekte ve daha sonra doguya yonelerek, Caesarea’da, Melitene
yakinlarindaki Euphrates sinirindan gelen bagka bir yola katilmaktadir. Yine Tuz
Goli’nlin dogu kiyisi yakimlarinda, bu ikinci yoldan ¢atallanan {igiincii bir yol ise
giineye yonelerek Cilicia Kapilar1 iizerinden Tarsos’a ulagmaktadir; bu yol Orta

Cag’dan itibaren hacilar tarafindan kullanilan Hac1 Yolu’dur. 1% (Harita 7) Daha genel

106 A g.e., 378.
197 plinius a. ep 10, 77.
1% Marek 2016, 379.
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olarak bakildiginda, Roma Imparatorluk Dénemi’nde Asia Minor’u kuzeybatidan
(Khalkedon/Kadikdy) giineydoguya (Suriye siniri, Antiocheia) Nikomedia, Nikeia,
Ankyra, Cilicia Kapilar1 ve Tarsus iizerinden gecen yol imparatorlugun dogu kisminin
belkemigini olusturmustur. Ozellikle Balkan yarimadasi ve dogudaki Syria ve
Arabia’daki ordular i¢in hizli bir iletisim ve baglanti kurmasmin yani sira, Kutsal
topraklara giden hacilara da hizmet etmistir. Ankara iizerinden Tuz Goli'nii dogu

kismindan agarak, Cotiaeum ve Iconium iizerinden Cilicia Kapilari’na ulasmaktadlr.109

Baz1 onemli yollar dogrudan imparatorlugun dogu cephesine c¢ikmaktadir.
Ornegin kuzeydeki bir giizergah Nikomedia’da Hac1 Yolu’ndan ayrilarak Karadeniz’de
Claudiopolis iizerinden Paphlagonia ve Amaseia, Neocaeseria ve Satala’ya ulasir.
Ortadan giden baska bir gilizergdh Ankyra’da Haci Yolu’'ndan ayrilarak Sebasteia’ya
ulagsmaktadir. Burada iki kola ayrilan yolun bir kolu Melitene ve Euphrates, diger kolu
ise Nikopolis’e ulasmaktadir. Ozellikle Erken Roma Dénemi’nde, 1.0. 2. yiizyilda
yasayan cografyacit Artemidorus’a gore Ephesos’dan baslayan yol, Karia, Phrygia,
Lykaonia ve Cappadocia’dan gecerek Euphrates’e varmaktadir. Bu yol ge¢ dénemde
kullanilmamakla birlikte, 0©zellikle batidaki Meandros Vadisi'nde ve doguda

Caeserea’dan Melitene ve Euphrates’e uzanan kismi giincelligini korumustur.

Karadeniz’deki ¢esitli liman kentlerinden (Sinope, Amisos, Trapezus gibi)
giineye ve Akdeniz’deki liman kentlerinden (Attalia, Anemurium, Seleukeia, Aegeae)
kuzeye dogru uzanan yollar da bulunmaktadir; ancak bunlarin ¢cogunlugu (Trapezus ve
Attalia disindakiler) dogu bati uzantili verev yollar kadar bolgesel Onem

taslmamlslardlr.llo
4.1. Thracia-Bityhnia-Paphlagonia

Giliniimlizde Marmara, Kuzeybati, Orta ve Dogu Karadeniz bolgelerine denk
gelen Thracia, Bithynia ve Pontus bolgeleri, Anadolu’nun kuzeybatidan kuzeydoguya
olan kisimlarini igermektedir. Thracia, doguda Bithynia, batida Makedonya, giineyinde

Asia eyaletleri ile g¢evrilidir. Bithynia ise, batida Thracia, doguda Pontus, kuzeyde

109 Belke 2017, 30.
10 A ge., 31-32.
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Karadeniz, giineyde Galatia ile cevrilidir. Paphlagonia ile Pontus ise, batida Bityhnia,
giineyde Galatia ile Cappadocia, kuzeyde Karadeniz, doguda Kafkaslar ile gevrilidir. Bu
bolgeler Anadolu’nun kuzey kismini adeta bir hat olarak olusturmaktadir. Tezde konu
edilen yollar, cografya uygun oldugu takdirde, genel olarak bir hat izlediginden biz de
bolgeleri bu sekilde ele almay1 uygun bulduk.

Thracia bolgesinde 1982 yilindan giiniimiize degin yiizey arastirmalart
yirlitiilmistiir. Baslica arastirmacilar arasinda Sencer Sahin, Mustafa Sahin ve Mustafa
H. Sayar bulunmaktadir. Sencer Sahin tarafindan yiiriitiilen yiizey arastirmalarinda antik
Libyssa kenti (Gebze) Dilderesi civart ile Bolu-Goyniik ¢evresinde olmak iizere iki

farkli alanda yol izlerine rastlanmugstir.***

Mustafa H. Sayar ise Pasaalani deresi
civarinda 4 adet miltagi bulmustur. Miltaslarinin {izerindeki yazitlarin okunmasiyla bu
taglarm 1.S. 293 ile 305 tarihleri arasinda dikildigi goriilmiistiir. S6zkonusu miltaglari
uzaklik bildirmede kullanilmistir. Bundan baska Biiylikcekmece kiyisinda olan bir
Bizans kalesinin varligi, burada Roma ve Bizans donemleri boyunca yerlesimin

siirdiigii, burada bulunan Athyra istasyonunun, Istanbul’u batiya baglayan yol iizerinde

oldugu g(irﬁlmektedir.112

Mustafa H.Sayar’mm Dogu Thracia’da yiiriittiigii yiizey arastirmalar1 sirasinda
Edirne’de il merkezi ile Havsa Ilgesi arasmdaki Sogiitliidere Kdyii’'nde bir miltasi
saptanmigtir. Cok asinmis olan miltasi {izerinde bulunan 12 satirlik eski Yunanca yazit
sayesinde bu bolgede 1.S. 3. yiizyilm ilk yarisinda yol yenileme ¢alismalar1 yapildig

anlagilmaktadir. ™

Baska bir yiizey arastirmasinda ise, Silivri Ilgesine baglh Kinalikdprii mevkiinde
bulunan tek kemerli antik kdprii, bilyiik bir olasilikla Roma Imparatorluk Dénemi’nde
“Ordu Yolu” olarak bilinen ve Belgrad ile Istanbul’u birbirine baglayan antik yolun

izerinde bulunmaktadir. Etrafindaki sanayi tesislerinin yolun tehdidi altinda bulunan

111 Sahin 1983, 83.
112 Sayar 1997a, 110.
113 A g.y. 20074, 199.
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kopriiniin “Ordu Yolu” ile via Egnatia’nin birlestigi yere yakin bir mevkide bulundugu

anlagilmustir. 4

Tabula Peutingeriana’da goriilen Constantinopolis ile Nicea arasindaki,
Helenopolis-Nicea arasindaki ve Nikomedia-Nikea arasindaki yollar Frangois tarafindan
incelenmistir. Bu yollar Bizans Donemi’nden kalmadir, ancak, elbette ki, Roma

imparatorluk Dénemiyle de ilgili olmalidir.**

Iznik’de 2006 yilinda yapilan yiizey arastirmasinda, Hellenistik Déneme ait
oldugu diisiiniilen ve sur duvarlar1 biiylik 6lciide ayakta kalmis bir kale, yine Hellenistik
Doneme ait bir anit mezar, Roma Donemine ait bir koprii ve bir ¢gesme kitabesi olmak
lizere, yorenin tarih ve arkeolojisine 151k tutabilecek tasinmaz kiiltiir varliklart ilk kez

tespit edilerek kayit altina alinmis, bolge ve tilke kiiltiiriine kazandirilmistir. 116

Marmara Denizi’nin giiney kiyilarindaki Bizans manastirlarin1 kapsayan yiizey
aragtirmalarinda yollara rastlanilmistir. Jean Pierre Grélois’in yaptig1 arastirmada,
Ketenderesi’nden baslayip Niliifer vadisinin i¢inden gecen bir yolun varligindan siiphe
etmektedir, ve aslina bakilacak olursa, Yaligiftlik’ten Niliifer’e dogru giden bu yol

boyunca her yerde Bizans kaltilarina rastlanmistir. ™’

Bursa’dan Apolyont’a giden yolun 6nemi daha i1yi anlagilmistir. Bu yol boyunca
uzanan ve birbirinden uzakta olmayan Roma ve Bizans Donemi yerlesmeleri mevcuttur
ve bunlar arasinda en Onemlisi Tahtali’’dir. Bu yola diisey olarak, Tahtali’dan
Kapanca’ya wuzanan kuzey giiney dogrultulu baska bir yolun varhig da

desteklenmektedir.

Marmara Bolgesi’nde gerceklestirilen ylizey arastirmasinda ise manastirlarin
yollarin kiyisinda ya da daglarda, yola bir glinlik yiiriiylis mesafesinde yer aldigi

verisine ulasllmls‘ur.118

14 A g.y.. 20086, 14.

15 Frangois 1994, 70.
116 Sahin v.d. 2008, 11.
17 Auzepy 2008, 330.
18 A g.y.. 2009,350.
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Granicus Nehri vadisinde antik yol gilizergdhi ile ilgili de yeni bilgiler elde
edilmistir. Giimiiscay’da 5 kitabeye sahip olan miltasinda, Imparatorlar 11l. Gordian,
Valerian, Gallienus, Licinius, I. Constantine ve iki oglu ile 1. Valentinian’in adlar
saptanmistir. Biga’nin 10 km. glineydogusundaki Tasoluk Kdyii’nde yaklasik 100 metre
uzunlukta ve 2 metre genislikte antik bir yol bulunmustur.’*® Bu alanda ele gecen bagka
bir miltasinda bu bilgiler yoktur, hatta Troia’nin batis1 ve Kyzikos’da dahi miltas1 ele

gecmemistir.

Antik kaynaklardan 6grendigimize goére, Didymateiche yakinlarindan Granikos
nehrini gegen bir yol vardir ve bu yolu Pers ordular kullanmis olabilirler. Yeni ele

gecen bir miltast muhtemelen bu yola ait olmalidir.*?

Tasoluk koyli yakinindaki Biga’nin 10 km. giineydogusunda antik bir yolun bir
kismi kesfedilmistir. Kalintilar yaklastk 100 m. civarindadir ve daha Once
haritalandirilmamistir. Ag¢ik havada buradan, Giimiiscay, Biga ve Priapos hatta
Kizoldiin tiimiiliisiiniin bulundugu alan goriilebilmektedir. Yol ayn1 zamanda bir tepenin
civarinda dogal kayaliklarla kesilmistir. Tekerlek izlerinin de mevcut olan yolda,
yoldaki taslara kazinmis adimlar da goriinmektedir. Bu haliyle Roma donemini
yansitmaktadir. Ancak gec Klasik bir tepedeki kalenin yakinlarinda insa edildiginden,

ilk olarak Pers egemenligi sirasinda yapilmis olabilecegi diisiiniilmektedir.'?!

Roma Déneminde ordu yolu olarak bilinen antik yol giizergdhinda (Harita 8)
bulunan yol istasyonlarindan mansio Druzipara’nin lokalize edildigi Misinli kdyiinden

s0z edilmis,tir.122

Thracia-Bithynia-Paphlagonia hattindaki yol giizergdhi, Roma baskentinden
gelen yolun Anadolu’ya giris yaptigi Thracia’dan baslamasi noktasinda 6nemlidir.
Bithynia-Paphlagonia hatti, 6zellikle ge¢ donemde Nicopolis’in baskent olmasiyla
baglantili olarak, onem kazanmistir. Anadolu’nun kuzey-kuzeybatisindan baglayip
kuzeydogusuna ilerleyen bu yollar, 6zellikle Bithynia ve Paphlagonia bolgeleri g6z

Oniine alindiginda, Orta ve Giiney Anadolu’daki yol hatti kadar sik kullanim

119 Rose-Kérpe 2008, 103-104.
120 A g.e., 108.

121 A g.e., 108.

122 Sayar 1994,129.
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gormemekle birlikte, Thracia bolgesindeki yollarin, Anadolu iglerine erisimin baslangig

noktasi oldugu goriilmektedir.
4.2 Lycia, Pamphylia ve Pisidia

Gliniimiizde Teke Yarimadasi ve Antalya’nin diizlik kesimlerini kapsar.
Komsular1 Batida Karia, Doguda Cilicia, Kuzeyde Pisidia olarak listelenebilir. Bu

kistimdan gegen yollar Cilicia’ya baglanmaktadir.

David French, Antalya yakinlarinda yaptigi yiizey arastirmasinda, Roma
yolunun 4 yerden gegctigini tespit etmistir. Bunlar: Yesiloba (Korkuteli) yakinlarinda
Sakar yolu, Duraliler ve Calpinar yakinlarinda Degirmenyolu, Korkuteli-Elmali
karayolu iizerinde Karamanbeli, Karamanbeli’nden asagida Derbent ve Han Gedigi’dir.
Bundan sonra Roma yolu, Termessus'un asagisinda bulunan ge¢ide ve duvara
uzanmakta ve asagi yukari giiniimiizde kullanilan yolla ayni1 dogrultuda ilerlemektedir.
Yol, ozellikle Han Gedigi'nde ¢ok iyi korunmus durumdadir. En az {i¢ ayn ylizey
goriilebilmektedir; bunlardan ilk ikisi Roma Donemi’ne aittir. Dar (3 metre) ve
kademeli olan {iglincii ylizeyin ise Bizans Donemi’ne ait olabilecegi diislintilmektedir.
Halbuki Roma yolu daha genistir (yaklasik 6-7 metre) ve kademeli degildir. Son olarak
da, Doseme Bogazi'mi (Dag ve Kovanlik arasinda) asan Yol arastirilmistir. Burada
bulunan Roma yolu, kaya oyuklari ve yaya yolu ile birlikte giiniimiize kadar
korunmustur ve yapilmis olan onarimlara ait ¢ok belirgin izlere sahiptir. Kovanlik
Doésemealti’'nda (kapinin yaklasik 2 km gilineyinde ve Kovanlik'in yaklasik 3 km
kuzeydogusunda) yapim ve onarimdan olusan bir seri gozlemlenmektedir. Bu
gbzlemlenen sert, ilk olarak emin olunmamakla birlikte erken donemde yapilmis bir yol,
bunu izleyen yaklasik 6.35 metre genisliginde Roma yolu, bundan sonra onarim ve bunu
izleyen ikinci bir onarim yiizeyi ile yeniden yapim, en son asamada ise yaklasik 3 metre

genisliginde, Freya Stark’mn bahsettigi ** dar ve kademeli bir yol izlemektedir.

Birbiri ardinca bulunan yollarin kronolojisi tam dogru bir sekilde tespit

edilemese de, s6yle bir 6neride bulunulmas1 miimkiindiir:

123 Stark 1958, 98, 255 ve pl. 104.
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1) Hellenistik Dénem’e ait bir yol, bilyiik bir olasilikla M. O. 333 yilinda Biiyiik

Iskender tarafindan kullanilmustir.

2) Roma yolu (via Sebaste) 1.S. 40 yili sonlarinda Aziz Paul tarafindan kullanilmis

olmalidir.

3) 2 numarali maddede belirtilen yol iizerinde yapilmis tamir, 1.S. 1. yiizyihn ilk

yarisinda yapilmis olmalidir.

4) 2 ve 3 numarali maddelerde belirtilen yol iizerinde tamir ve/veya yeniden yapimin

Severus Déneminde, 1.S. 2. yiizyil sonlarinda, yapilmis olmas1 miimkiindiir.

5) Bizans/erken Tiirk yolu, (M. S. 5/6 ve 12/13 yiizyillar) . Bu yol, yaklasik 8 km.
batida Cubuk Bogazi'nda insa edilmis olan yeni yol tamamlanana, yani Osmanl

doneminin sonlarina kadar kullamlmlstlr.124

Burada bulunan yollarin tarihlendirilmesi i¢in gereken bilgi, iki miltasindan elde
edilmistir. Bu taslardan ilki, Severus'a ait bir miltasidir. Ikincisi ise, bir kapmnin igine
insa edilmistir ve bunun ingasi da biiyiik bir olasilikla kapinin insasindan ¢ok daha erken
bir tarihe rastlamamaktadir. Metinde, Imparator Augustus'un, via Sebaste' nin ve elgi
Cornutus Aquila'nin isimleri verilmektedir: tagin iizerinde korunmamis olan tarih ise,

biiyiik olasilikla, 1.0. 6 yilidir. *°

Antalya’da, Side yakinlarinda, Caesar Otel’de bulunan bir miltasi, Manius
Aquillius donemine (1.0. 129-126) tarihlenmektedir. Uzerindeki mil isareti CCCXXXI
(331) mil belirtmekte ve daha erken, Attalus III (1.0. 134-133) Krallig1 donemindeki
Roma faaliyetleri ile ilgili temel teskil edecek bilgiler vermektedir. Bu mesafe biiyiik
ihtimalle Bergama’dan 6l¢iilmiistiir.**® Bundan baska Antalya, Perge’den Magydus’a
uzanan yol aragtirllmistir ve ¢ok iyi korunmus durumdadir. Ayrica, Elmali-Korkuteli

arasinda Roma yolu bulunmaktadir.*?’

Antalya-Korkuteli arasinda kalan Korkuteli-Termessos hatti da, Mehmet Ozsait

tarafindan kismen arastirilmis, Isinda-Termessos arasindaki antik yolun kalintilari

124 Erench 1991, 234.
125 A g.e., 235.

126 Erench 1992, 155.
127 A.g.y. 1993, 201.
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incelenmis, Kapikaya-Yenicebogaz mevkiinde yer alan bu vadinin kimi zaman saginda
kimi zaman da solunda devam eden antik yolun bogaz boyunca 6zelligini korudugu
goriilmektedir. Genisligi 3 ile 5 metre arasinda degisen antik yolun, bazen diizeltilmis
ana kaya tlizerinden, bazen de biiyiik taglarla oriilmiis destek duvarlari ile hazirlanan

kesimden gectigi ve cogu yerde déseme taslarini korudugu goriilebilmektedir.'?®

Cubuk Bogazi'na ve daglik Pisidia'y1, Pamphylia ovasina baglayan diger yollara
yakin konumu ile Ariassos, Giiney Anadolu ulasim yollar: iizerinde énemli bir yere
sahiptir. Sehir sinirlar1 igerisinde yapilan 6n kesif ¢alismalari, birkag bagimsiz yerlesim
ve Termessos'a uzanan bir Roma yolunu ortaya ¢ikarmistir. Gayet iyi durumda olan bu
yol, giliney-batidan oldukca dik olarak ve keskin kavislerle Ariassos'a dogru
tirmanmaktadir.*®

Patara Stadiasmus Aniti'ndan'®

elde edilen bilgilere gore, Dogu Lycia
kentlerinden olan ve Alakir ¢ay1 (antik Limyros) vadisinde yer alan Idebessos'dan
(Kozagaci) Attaleia (Antalya) istikametinde uzanan ana yol ilk olarak, Saraycik
yakinlarindaki Asarlik mevkiine lokalizasyonu iizerinde durulan -hatta kesin goziiyle
bakilan- Kitanaura'ya; buradan, yeri kesin olarak bilinmeyen, fakat Kozarasi olmasi
muhtemel Kosara'ya; oradan da, yine bugiine dek kesin olarak yeri belli olmayan, ancak
Citdibi Koyii yakinlarinda, Asar Dagi/Karabel mevkiindeki 6ren yeri olabilecek
Typallia'ya ulasmakta; daha sonra da, Trebenta (Caglarca) ve Attaleia'ya (Antalya)
dogru devam etmekteydi. S6z konusu ana yolun Idebessos'dan Typallia'ya kadar olan
bolimiiyle ilgili olarak fazla bir sorun yoktur. Limyra'dan (Zengerler) kuzeye dogru
ilerleyen ve Alakir Cayr (antik Limyros) vadisini izleyerek Idebessos iizerinden
Kitanaura'ya (Saraycik) gelen yol, tirmanigini siirdiirerek Kosara'ya ulasir; bu noktadan
sonra Kozaras1 Gegidi araciligiyla Candir Vadisi'ne dahil olup vadiyi gecerek asagiya,

Antalya'ya dogru inmektedir.***

Yolun Typallia'dan sonraki giizergahiyla ilgili bilgiler cok net degildir. Ancak,

bugiin i¢in, mantiksal bir tahmin yiiriitmek olasidir. Stadiasmus Aniti'nin sagladigi ve

128 9zsait 1996, 299.

129 Mitchell 1990, 150.
130 Sahin 2011, 25.

B3 Iplikgioglu 2000, 206.

52



ulagilabildigi kadariyla edinilen bilgiler géz 6niinde bulunduruldugunda, s6z konusu
yol, Typallia'dan Trebenna'ya gelmekte; buradan da, Lycia Bolgesi yol aginin dogu ana
giizergdhindaki son kent olan Attaleia'ya varmaktadir. Yine Stadiasmus Aniti'nda
Trebenna'dan, denizle baglantili olarak ikinci bir giizergdh verilmektedir ki, bu yol,
Onobara iizerinden denize (epi thalassan) ulagsmaktadir. Sorun, sézii edilen ikinci yolun
Trebenna ¢ikisindan Onobara'ya ve denize ulasincaya dek nerelerden gegtigi ve Candir
Vadisi'ni izledigi konusunda stiphe bulunmayan Typallia - Trebenna - Attaleia ana yolu

ile olan iligkisindedir.'*?

Nevzat Cevik, Onobara'nin Trebenna'dan denize giden giizergahinda oldugunu
ve daglardan, yani Trebenna'dan inen yolun diizlikle bulustugu noktadaki ilk
kalintilarin Hurma Koyii'nde bulundugunu g6z Oniinde tutarak, sdz konusu yolun
Hurma iizerinden, Uziimcek Dagi bitimindeki bogaz ile denize ulastigini

diisinmektedir.**

Ancak, N. Cevik'in bu gorlisii, Hurma Koyii yakinlarindaki yerlesmenin
Onobara olmast hipotezi iizerine kuruludur. Onobara'min yeri artik kesin olarak
belirlendigine gore, Cevik'in s6z konusu hipotezi de, gegerliligini kaybetmektedir.
Cevik'in Hurma Koyii baglantili olarak tasavvur ettigi yol, Stadiasmus Aniti'nda da
zikredilen Trebenna- Attaleia yolu olmalidir. Zaten, arastirmaci, Hurma Koyi
yakinlarindaki yerlesmenin Bati Nekropolii'nde kalintilar1 izlenen antik yolun, Trebenna
- Atteleia yolu olmasi gerektigini kendisi de belirtmektedir. Gergekten de, Trebenna'dan
denize inen yol, N. Cevik'in belirttigi gibi, zorunlu olarak Candir Vadisi'ni takiben

Hurma'ya ulasmakta ve buradan da, Attaleia'ya baglantyor olmaliydi.™**

Bu durumda, Trebenna - Onobara iizerinden denize (thalassa) ulasan yol i¢in
baska bir gilizergah diistintilmesi gerekmektedir. Typallia'dan Candir Vadisi'ni izleyerek
Trebenna'ya dogru uzanan ana yoldan, bugiinkii Gedeller Mabhallesi yakinlarinda
doguya dogru tali bir yol ayrilmakta ve bu tali yol, Deveboynu mevkii ¢evresindeki 6ren
yerini merkezi olarak kabul edilen Onobara bolgesine ulastiktan sonra, ya Karadag ve

Sivridag'la Camlar Dag1 arasinda kalan Deveboynu'nu takiben Sican Adasi'nin (antik

132 A g.e., 206.
133 Cevik 1995, 46.
134 Iplikgioglu 2000, 206.
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Atelebusa/lyrnatia) karsilarinda kiyiya varmakta ya da Gokdere Bogazi'mi gegerek
kuzeydoguya dogru ilerlemektedir ve bugiinkii Tiinektepe'nin bulundugu tepelik alanin
hemen kuzeyinde denize kavusmaktadir. BOylece, Trebenna kentiyle, aralarindaki
sympoliteia’dan dolayi, onun topraklari (teritoryumu) iginde sayilan Onobara arasinda,

Candir Vadisi'ni izleyen ana yolla baglantili olarak iletisim saglaniyor olmalidir, **°

Yukarikaraman Koyli bdlgesinde bulunan bir miltasi Termessos'u yolun
basglangic noktasi olarak vermektedir; verilen mesafe (uiopiov oktw=12 km.),

buluntu yeri ile Termessos kent alan1 arasindaki uzakliga tam olarak uymaktadlr:136

Giiney Pisidia’da yer alan Panometeichos’da bulunan kalenin yapilmasindaki
amacin iki onemli yolun kontrol altinda tutulmasi oldugu nettir. Bu yollardan ilki,
Pamphylia’da baglayan ve Doseme Bogazi'm1 asarak Panemoteichos ve Ariassos
arasindaki ovay1 keserek, kuzeybati yoniinde ilerleyen ve tekrar algak bir bogaz olan

Esek Devrent'i astiktan sonra'®’

bugiinkii Kizilkaya'y1 gecip Comama'ya ve sonug olarak
Lycus'daki Laodicea'ya ulasan yoldur. Ikinci yol ise, bugiinkii Antalya-Burdur
karayolunun kuzeyinde bulunan Bogazkdy'e ismini veren dar bogazi gecerek, bugiinkii

Bucak ilgesini gecip, Sagalassos'a ve dolayisiyla Anadolu'nun iglerine erigen yoldur. ™

Bugiin Patara'ya giden modern yol, Xanthos ovasindan gelerek dar bir bogazdan
gecmekte ve eski Patara korfezinin dogu kiyisini takip ederek kentin Roma Donemi
kapisina ulagmaktadir. Uzunlugu 2 km kadar olan bu yol {izerinde Roma Dénemi’ne ait
pek ¢ok anitsal tapinak-mezar bulunmaktadir. So6zii edilen yol, antik dénem yolu
degildir. Antik donemlerde kente karadan gelis, Roma kapisinin dogusundaki tepelerin
tizerindendir. Batidan Xanthos'dan gelen eski yol ise Xanthos korfezinin (bugtinki
Kinik ovasini) kuzeydogusundaki tepelere ulasmakta, burada dogudan Kas ve

Kalkan'dan gelen yol ile birlesip kente varmaktadir.*

Bunun yaninda, Isparta Miizesi’nde bulunan ¢ift dilli yazit, Romalilarin kalacak

yer ve tasinma isteklerinden, Sagalassos’dan, giineyde Comama’dan kuzeyde

135 A.g.e., 206.

38 iplikgioglu 2002, 127.
37 Mitchell 1994, 144.
138 Mitchell 1997, 51.

139 Bulug 1984, 142.
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Konane’ye kadar katir ve esek taleplerinin karsilanmasindan séz etmektedir.*® Kuzeyde
Konane’nin varligindan s6z edilmesi, buranin yakinindaki komsusu Selekueia
Sidera’dan da Onemli, Sagalassos’un kuzeyindeki en 6nemli yerlesim yeri oldugunu
gostermektedir. Bununla birlikte, Konanae’nin, en azindan Tiberius doneminde,
Sagalassos’da kalan legatus pro praetore, avanesi ve askeri iglerde ¢alisan Romalilar

igin popiiler bir destinasyon oldugunu gostermektedir. ***

Konane antik kenti ve gevresini belgeleme calismalarinin 6nemli bir kismini
antik kentin yol giizergdhlarinin anlasilmasina yonelik aragtirmalar olusturmaktadir.
2009 yilinda ele gecen iki yeni Roma Doénemi miltasi, Konane’nin Tetrarsi
Dénemi’ndeki giiclii varligina isaret etmektedir. I.S. 4. yiizyila tarihlenen bu miltaslari,
bulunduklar1 noktadan fazla uzaga ait olmadiklar1 goz Oniinde bulunduruldugunda,
yerlesmenin sinirlar1 ve yol giizergahlar1 hakkinda 6nemli veriler saglamaktadir. Yiizey
arastirmasi ¢aligmalarinin énemli bir boliimii, Konane (Conana) ve g¢evresindeki antik
kentlerin birbirine nasil baglandigini saptamak; via Sebaste ile iligkilerini saptamak ve

Kuzeybati Pisidia yol sistemlerini agiklamaya ¢aligsmaktir.

Bu calismalara 6nemli bir katki saglayacak olan sansh diger bir buluntu ise,
2010 yili ¢alismalarinda Kizilcik kdyii yakinlarinda ele gegen bir diger miltagidir. 1.S.
gec 3. yiizyila ya da erken 4. yiizyila tarihli bu sinir tasi, bir ¢ift¢inin, modern yolun
yanindaki tarlasinin kenarindaki tag yigini i¢inde bulunmustur. Asil yerine ¢ok yakin
olmas1 kuvvetle muhtemel bu miltasi, Konane antik kentinin kuzeybati yol giizergahi
hakkinda 6nemli ipucu saglamaktadir. Silindir bigimli ve beyaz kire¢ tasindan yapilmis
olan bu sinir tas1, Imparator Diocletianus’a, Valerius Maximianus’a, Constantinus’a ve
olasilikla Galerius’a da ithaf edilmistir. Olasilikla kent adinin ve mil mesafesinin yer

aldig1 tagin alt boliimi de kirilmistir. 142

Burdur’da, Kozluca ve Urkiitlii arasinda bulunan Roma yolu (via Sebaste)

incelenmis ve Aziziye’deki siir tasi lizerinde ¢alisilmistir. Kuzeydogudan Golhisar’a

140 versen 2011, 174 dipnot 7; Mitchell 1976, 117-119.
11 1versen 2011, 174
2 Hiirmiizlii 2012,4-5.
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(Kibyra) uzanan Roma yolu, Cavdar’in batisindaki tepeler iizerinde tespit edilmis.

Biiyiik Alan’da bir miltas1 ele gegmistir. 143

Melli (Burdur) yerlesiminin kuzeydogusuna dogru, antik bir yolun genis,
giizelce dosenmis bir kismi kesfedilmistir. Bu yol bugiinkii Kocalier kdyiine dogru
gitmektedir. Korunan kisim halen biiyiik doseme taslarmi barindirmaktadir ancak
yaklagik 100 metre kadar solda eski yol yeni yapilan bir yolun altina gémiilmiis
durumdadir. Kocalier koyli taraflarinda, bir 1mak akintisunin yakinlarinda
gerceklestirilen altyapr calismalart eski yolun kiigiik bir kismini ortaya cikarmistir.
Antik donemde, yol bati tarafina devam ediyor gibi goériinmektedir. Bu yol
giintimiizdeki batiya, Kuyubasi, Ugurlu lizerinden Ankara-Antalya otoyoluna baglanan
yolla paralel gidiyor goriinmektedir. Yolun simdi oldugu gibi, dar bir gegitten gectigi
yerde bulunan insa edilmis duvarlar bulunmaktadir. Bu durum herhalde yolun gecisini

kapatip yalniz savunulabilir kiigiik bir alan birakmak icindir.***

Isparta ve Burdur’da Mehmet ve Nesrin Ozsait tarafindan yapilan yiizey
arastirmalarinda 4 adet miltas1 ele geg¢mistir. Bu miltaglari, Akdag’in etegindeki
Sagalassos kentini, en kisa yoldan (17 km.) verimli Isparta Ovasi’na baglayan antik yol
kalintisinin lizerindeydiler. Miltaslarinin tiglinde, mesafe isaretinin iistiinde, “Roma’nin
dost ve miittefiki, Pisidia’nin birinci sehri, cok gelismis/parlak kent Sagalassos” yazisi
bulunmaktadir. Dordiincii miltagi tizerinde ise, Septimius Severus ve oglu Caracalla’ya
bir ithaf yazisi vardir. Strabon, Kremna’daki Romali kolonistlerden soz ettigi metinde,
Sagalassos’un Apameia’dan bir giinliik uzaklikta oldugunu yazmaktadlr.145 Bu da,

ancak bu kisa yol kullanilarak miimkiin olabilmektedir.**®

Kronoloji olusturulduktan sonra, bolgedeki kaleler iizerinde yapilan bazi
deneysel gozlemle bunlarin biiyiik alanlar1 kontrol etmek ig¢in, birbirlerine komsu

kaleleri gozetmek icin, ates ile birbiriyle haberlesebilmek ve yol giizergahi tizerindeki

143 Erench 1991, 232
144 \/andeput v.d. 2002, 19.
145 Strabon XII, 6, 5.
1980 zsait-Ozsait 2012,282.
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hareketi kontrol etmek icin yapildiklar: saptanmistir. Bu yol hareketi GIS kullanarak da

belirlenmistir.**’

Waelkens ve ekibi tarafindan bolgede yapilan arastirmada, Roma Dénemi’ne ait
seramik bulunmamakla birlikte, onceki ylizey arastirmalarinda bu boélgenin Roma
donemindeki 6nemini vurgulayan, Roma Imparatorluk ve Bizans Donemleri’ne ait
devsirme malzemeye rastlanmistir. Bunlar arasinda en kayda deger olanlar, Diiger koyii
ile Yarikdy’iin kuzeyinde bulunmus olan Imparator Nero zamanina ait yedi ya da sekiz
adet sinir tagidir. Bunlarin biri, iizerindeki yazittan anlasildigina gore, ‘soldaki tilke’,
Tymbrianassos’a aittir (Diiger’in 4 km kuzeyinde yer alan bugiinkii adiyla
Asagmmiislimler koyii). Burasi, Imparatorluga ait bir eyalet olmakla birlikte, ‘sagdaki
tilke’, Sagalassos’a aitti. Bu smur taglarmm higbiri in situ olmamakla birlikte,
biiyiikliikleri ¢ok da fazla yol kat etmelerine elverisli olmadigindan, Sagalassos ile
Tymbrianassos arasindaki sinirin, bu taslarin buluntu yerleri civarinda oldugunu 6ne
sirmek pek de yanlis olmayacaktir. Olasilikla, arazide smirlart belli edecek sekilde
siralanmiglardi. Daha 6nce, Diiger’in iginden gegmekte olan Dl’jger148 Cay1’nin, Burdur
Ovasinda Sagalassos’un bat1 siirin1 olusturdugu diisiiniilmekteydi. Marc Waelkens’e
gore; sinir taglar, Augustus zamaninda yaptirilmis olan ‘via Sebaste’ boyunca diziliydi
ve Sagalassos ile Imparatorluk eyaleti arasindaki yeni sinir1 belirliyordu. Bu, Sagalassos
adina bir toprak kaybi anlamima geldiginden, Tymbrianassos Sagalassos’a bunun
karsiliginda her yil tarimsal gelirinin beste birini vermek zorundaydi. 149
French tarafindan, Giliney Galatia ve Pisidia'da asagidaki yollarin yonii tayin

edilmistir.
a) Adada-Perge
b) Prostarina-Baris,

¢) Cremna -Comama,

147 \yanhaverbeke v.d. 2011, 141.
148 \Waelkens v.d. 2012,189.
%9 A g.e., 190.
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d) Sagalassos -Comama,

e) via Sebaste- Paralais - Prostanna**

Lycia, Pamphylia ve Pisidia yollar1, takip eden Cilicia yollar1 ile birlikte,
hakkinda en ¢ok bilgi sahip oldugumuz yollar1 olusturur. Ozellikle Lycia bdlgesinde
bulunan iinik Stadiasmus Patarensis anitinin varligi, Pamphylia ve Pisidia’da ele gegen
miltaglarinin  ¢oklugu, arkeolojik malzemenin yani1 sira bol miktarda epigrafik
buluntunun ele gegmesi, Roma i¢in, bu boélgelerin ne kadar 6nem tasidigini gosteren
belgeleri olusturur. Giiney Anadolu hatti denebilecek bu yol hatti, bolgesel yollar
icermekle beraber, Orta Anadolu ile birlikte, Roma Imparatorlugu nun Anadolu’nun
dogusuna ilerlemesine katkida bulunmustur. Sagalassos Orneginde goriilen
diizenlemeler, Roma’nin hem ulagim hem de organizasyon isini ne kadar ciddiye
aldiginin kanitidir. Yapilis tarihi olan 1.0. 129°dan baslayarak ge¢ dénemlere degin
varlig1 bilinen bolgedeki Roma yollari, Roma’nin, bolgeyi erken dénemlerden itibaren
onemsedigini ve bolgede olusturulan altyapinin, yiizyillar boyunca korundugunu

gosterir.

4.3. Cappadocia-Galatia

Giliniimlizde Ankara, Yozgat, Corum illeri antik Galatia sinirlarinin, Nevsehir,
Kayseri, Kirsehir, Aksaray, Nigde illeri ise Cappadocia sinirlarinin i¢inde kalmaktadir.
Antik donemde Cappadocia, giineyde Toros daglari ile Cilicia’dan ayrilmistir, doguda
Yukar1 Firat, Kuzeyde Pontus, batida ise Lykaonia ile Galatia ile komsudur. Galatia ise
kuzeyde Bithynia ile Paphlagonia, doguda Pontus, giineyde Cilicia batida Phyrgia ile

komsudur.

Tufanbeyli ilge merkezinin 14 km. kadar kuzeydogusunda; Sarkdy’iin ise
takriben 4 km. kadar kuzeybatisinda yer alan Elemanli Kdyii, Komana/Hierapolis’den

sonra bolgede en fazla epigrafik malzemenin bulundugu yerlesim birimidir. Bunun da

150 Erench 1985, 124.
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en biiyiik nedeni, Sarkdy’e yakin olmasi ve antik yol giizergahinin bu koy tizerinden
gecmesi olarak kabul edilebilir. Anlagilan odur ki, Sarkdy’iin etrafin1 ¢evreleyen
nekropolis alanlar1 ve kiiclik ciftlik yerlesimleri Elemanli’ya kadar uzanmaktadir. Bu
koyiin merkezinden 9 adet mezar yazit1 ve 1 adet miltas1 ele gegmistir. Elemanli’da
bulunan mezar taglarindan bir tanesinde Apollonios ve Ostre adindaki iki kardesin
anneleri icin Koloba’ya mezar yaptirdiklar1 ifade edilmektedir. Apollonios isminin
Cappadocia Comanasi’nda yaygin bir isim olarak kullanilmasinin bilinmesine karsin

Ostre ilk defa belgelenen yeni bir otokton isimdir.***

Elemanl kdyiline bagli Osmanpinart Mevkii’nde ise kaya ilizerine yazilmis bes
adet mezar yazit1 tespit edilmistir. Ayrica bugiin Bagdat yolu adi verilen eski bir Roma
yolunun, Elemanli Koéyli'nden gegerek Comana’ya kadar uzandigi sonucuna, bu yol
tizerine dikilmis olan miltaglarindan varmak miimkiindiir. Koye baghh Barcin
Mevkii’nde 1 adet; Besiktas Mevkii’nde ise 4 adet miltas1 tespit edilerek, bunlarin
tizerindeki Latince yazitlar kayit altina alinmistir. Bunlardan bir tanesi ilkin Pupienus ve
Balbinus Dénemi’ne ait bir miltas: (1.S. 238’in ilk yaris1) olup daha sonradan Imparator
III. Gordianus Doénemi’nde tekrardan yazilan bir adak-miltasidir. Tas {izerinde,
“Imparator Mutlu Dindar Marcus Antonius Gordianus’a Vali Cuspidius Flaminius
Severus vasitasiyla 62 Roma mili” yazilidir (Resim 3). Burada belirtilen uzaklik, eyalet
baskenti Caeserea’ya gore verilen uzakliktir. Anilmasi gereken diger miltasi ise
Imparator Philippus Araps ve Philippus Iunior zamanma aittir (1.S. 244-249) . Yazitin
eksik olan bas tarafinin tamamlanmasi ile birlikte cevirisi sdyledir: “Imparator Dindar,
Mutlu ve Yenilmez Marcus lulius Philippus (Arabus) ve soylu Caesar Marcus lulius
Philippus (Iunior) , Senatus sinifina mensup vali Antonius Memmius Hiero vasitasiyla,
eskimeleri nedeniyle ¢cokmiis olan caddeleri ve kopriileri onardilar”. 152

Miltaglarinin  {izerindeki yazitlar Latince, diger taslarin Tlzerindekiler ise
Grekge’dir. Miltaglarinin Latince yazilmasindaki amag, Parthlara karst olan miicadelede
imparatorlugun dogusuna gelmis olan lejyon askerlerinin ya da Roma idari personelinin

bolgede siiratli ve rahat hareket etmelerini saglayabilmek icindir. Gergekten de Roma

151 Baz 2011, 399.
152 A g.e., 400

59



Imparatorlugu’nun dogusundaki sinir bélgelerinde yazitlardaki baskin dilin Latince

oldugu dikkatlerden kagmamaktadir.">

Kaisareia’dan  baglayan  yol, Degirmentas ve Elemanlh {izerinden
Komana/Hierapolis‘e varmaktaydi ve bu yol iizerindeki taslarda uzaklik mesafesi
Kaisareia baz alinarak veriliyordu. Komana’dan ¢ikan yol Komana’nin dogusunda
sirastyla Kemer-Dayioluk-Yalak ve Keklikoluk Mevkiilerinden ilerleyerek Kukussos ve
Arabissos antik  yerlesmeleri ilizerinden Melitene’ye variyordu. Kapadokya
Komanast’nin dogusunda bulunan taglardaki mesafe Olgiileri ise eyaletin askeri

karargah1 konumunda bulunan Melitene’ye gore ayarlanlyordu.154

David French miltaglar1 ve yol izlerinden Caesaria-Melitene yolu hakkinda
¢ikarimda bulunmus, Tavium-Melitene yolu izlerine rastlamustir. > Daha sonra Corum,

Eskisehir, Afyon-Isparta-Burdur yollar1 haritalarini <;1karm1§t1r.156

Martin Harison, Amorium- Byzantium’dan Suriye’ye giden anayollardan biri
tizerinde bulunan Amorium’un Ancyra ve Iconium’a diizgiin yol baglantilar

oldugundan séz etmektedir. ™’

Eugenia Equini  Schneider, Kapadokya’daki baz1 yollarin  Tabula
Peutingeriana’da gosterildiginden ve Xenophon’dan s6z etmektedir. Kyros’un Asia
Minor’u fethettikten sonra, harag toplamak ve yerel niifusu kontrol altinda

bulundurabilmek i¢in ana yollar iizerinde kaleler inga ettiginden bahsedilmektedir.**®

Cappadocia’yt Lycia’dan ayiran smirda yer alan Kec¢i Kalesi’'nde bulunmus,
Caesarea’da basilmis, Septimius Severus dénemine tarihlenen bir sikke, Imparatorluk
doneminde de bolgenin kontrol altinda bulunduruldugunu, - Colonia Archelais’den
Tyana’ya giden, Hasan Dagi’nin etrafindan dolasan yolu kontrol ettigini gostermektedir.

Tabula Peutingeriana’da da gosterilen yol ilk olarak Salaberina statio’suna ugrar, burasi

153 Ag.e., 399.

154 Ag.e., 400.

15 A.g.y. 1984, 87.

156 A.g.y. 1985, 129.

7 Harrison 1989, 192.

158 Schneider 1996, 19. Xenephon, Cyropaedia 3, 1; 2, 4: 3, 2; 6,1; 7, 4.
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Ballance tarafindan Kepez Tepe'®®  olarak tammlanmistir. Bir sonraki istasyon
Caena’dir, ki burayr Ramsay, Karakapu olarak, Hild, Akcadren olarak belirlemistir.'®
Yol buradan Altunhisar yoniine devam etmis olmalidir. Bizans ve Arap kaynaklarinca
bilinen Koron kalesi bu yoldan uzakta degildir, bugiin Comlekg¢i kdyiiniin oldugu alana

tepeden bakmaktadir.

Schneider tarafindan Cappadocia’da yapilan 1994 yiizey arastirmasi iki diger yol
aksin1 da igermistir. Bekarlar, Alaykoy, Tirhan, Golciik ve Yenikdy iizerinden giden
Aksaray-Nigde yolunun ikinci kismu ile Nigde Kayseri yolunun ilk kismi

belirlenmistir.161

Ilk olarak, Itinerarium Antonini ve Itinerarium Burdigalense’den de bilinen
Colonia Archelais’ten Tyana’ya giden antik yolun baska bir uzantisi, yol boyunca
bulunan bir¢ok kismin tanimlanmasindan Otiirii, neredeyse tamamen rekonstriikte
edilebilmektedir. ik kistm Kuyulutatlar kdyiiniin 400 m. giineyinde izlenebilmektedir.
Yolun iki kiyist ve yaklasik 1 km. boyunca yaklasik 300 derecelik bir egimle, trakit ve

sileksten doseme goriilebilmektedir. (Fig. 15-16.) **?

Antik yolun diger bir kismi da Kiledere Hoyilik’ten 1.5 km. uzakta
bulunmaktadir. 310 derecelik bir egime sahip olan yolun iki yaninda siirlandirma ya da
kisitlama tast boslugu bulunmaktadir. Yolun son pargasi, kuzeydoguda, Giilpinar’dan
3.5 km. mesafede goriilmektedir. Yol diizeni kuzeydogu-giineybat1 yoniinde 310 derece

egimlidir, iki seritlidir ve 1 km. boyunca izlenebilmektedir.'®®

Iki antik itinerardan bildigimize gore, Bekarlar’dan yaklastk 4 km. bati-
kuzeybati yoniinde mesafesi bulunan Nandianolus veya mansio Anathiango’dan, ki bu
Nenizigozii-Bekarlarsultan Tiirbesi olmaktadir, 12 mil sonra yol mutatio Chusa’ya
ulagmaktadir (antik Nazianos), D. French burasi i¢in Yazi Hoylik’de bir lokasyon

onermistir'®. Ancak izlenen yolun yénelmesine bakildiginda ve itinerararlarda verilen

159 Schneider 1996, 20. dipnot 14; Ballance 1958, 226.

160 schneider 1996, 20, dipnot 15; Ramsay 1890, 353; TIB 167.
161 Schneider 1996, 20.

%2 A g, 21

183 Schneider 1996, 21.

%4 A.g.e., 21. 1996 dipnot. 16; French 1981, 29.
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mesafeler géz onlinde bulunduruldugunda, mutatio Chusa’nin Kuyulutatlar yakininda

¢ok sayida seramik ele gegirilen bu alan olmasi daha uygundur.'®

Takip eden mansio Sasima, Oncekinden 12 mil mesafededir ve genellikle
Hasankdy ile birlikte tanimlanmaktadir ancak burayi ikincil kullanim mimari pargalarin
bulundugu Tirhan olarak tanimlamak miimkiindiir. G6lciik i¢in ise, kdye yaklasik 500
m. uzaklikta bulunan tepede yogun mimari ve seramik pargalar1 goriilmekte ve French
burayr mansio Sasima olarak tamimlamaktadir."® Ancak burayi, eski ve yeni
kaynaklarda oldugu iizere, antik Limnai olarak tanimlamak miimkiindiir. Mansio

Andabilis ise Yenikdy yakininda, antik Andavilis olarak lokalize edilebilmektedir.*®’

Taslibelen-Mamasun yolu, Sariyazi {izerinden gelerek Taslibelen'i asan ve 1994
yilinda varligi saptanan Roma yolunun Mamasun/Gokge istikametinde uzantisi
niteligindedir. Ugmezarbas1 mevkii eski Taslibelen-Mamasun, Cakillitepe tekerlek izli
say yolu ise gene eski Cugunozii Sartyazi yoluna kavusan ikincil yollardandir. Aksaray-
Agzikarahan yolu, Cugunozii-Sartyazi yolunun + 50 m. kuzeyinde ve buna paralel
olarak uzanmaktadir. Bu yol ufak beyaz ve gri renk tasli yol kaplamasiyla, ¢evredeki
biiylik tas doseli Roma Ddnemi yol kalintilarindan ayrilmaktadir. Cevre sakinleri bu
yolu, Aksaray-Agzikarahan eski kervan yolu olarak tanimlamaktadir. Ayni yolun
uzantist Agzikarahan koyi i¢inde, Selguklu Donemi kervansaray: kargisinda bulunan

eski koprii iizerinde ve uzantisinda da saptanmustir.*®®

Cugunozi-Kiirtdegirmeni yolu, Cugundzii Timiiliisii 6niinden kuzeye dogru
uzanan olas1 bir yol kalintisidir. Bu saptamaya gore Cugunézii Timiiliisii de bir yol
sapagma hakim konumda kurulmustur. Camizpinar1 mevkii yolu Bekarlar kasabasinin
kuzeybatisinda, Bozyer yolunun Nenezi Dagi yoniindeki uzantisidir. Désemebaglar
mevkii yolu ise Bozyaz yolunu Nenezi Dagi kuzey etegi iizerinden Kuyulutatlar'a
baglamaktadir. Go¢ Yolu, Bekarlar ve Giilaga¢ kasabalar1 arasinda uzanmaktadir. Yol
kaplamasinin tiimii son yillarda tarim arazisi i¢inde tahrip edilmistir. Mencilis-

Kasagitakas1 mevkii yollari, Mamasun Boklucogiil- Uzunkaya ve Destin-Karayerinbasi

185 Schneider 1996, 21.
188 Erench 2016, 22.

187 Schneider 1996, 21.
188 Esin v.d. 1998, 238.
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tizerinden gelen iki eski yol giizergahidir. Biri etrafi tas korkuluklu patika, digeri ise
gene son donemlerde sokiilen tas kaplamali tiirden bu iki yol, Demirci kasabasi
kuzeyinde Kasagitakasi Oniinde birleserek Kayabogaz1 iizerinden Giilpinar'a

ulasmaktaldlr.169

Bir bag duvar altinda gizli, kaplumbaga sirt1 seklinde dosenmis Zindanliktepe
kuzey etegi yolu, Mencilis-Kasagitakasi1 kavsaginin = 100 m. giineyinden ge¢mektedir.
Iki Tepe mevkii iizerinden geldigi sanilan yol, biiyiik olasilikla Giilagag veya Giilpinar
istikametinde devam etmektedir. Aksaray Miizesi'nde bulunan bir miltasi, bu yolun
yakinlarinda ele gegmistir. Bu saptamalara gére Demirci yoresi ve diger bolgelerdeki
timiilisler yollara hakim alanlarda yigilmistir. Simdiye degin belirlenen her timiiliis
alan1 antik/eski yollardan goriilecek konumda yer almakta ve bunlara yaklasik paralel

bir dogrultuda siralanmaktadir.*

Kemerhisar’da yer alan duragin konumu ve Han’a yakinligi, daha sonraki
donemlerde de bolgede dneminini korudugunu gostermekte ve Tabula Peutingeriana’da
gosterilen bu durak, buradaki bina kalintilarminin “mansio Tyana” olma ihtimalini
gozden ¢ikarmamizi engellemektedir. Bununla ilgili olarak burada bulunan yer alan eski

bir cami olan “Han Camii” nin ismi dikkat g:ekmektedir.171

Hasan Bahar’in Konya Karaman illleri ve ilgcelerinde yapti§i caligmanin
amaglarindan biri, bdlge yollar1 ve bunlarin Akdeniz baglantilar ile ilgili problemleri
ortaya koyabilmektir. Bu amacla Golciik Dag kesiminde Déseme mevkiinde bulunan
tarihi yol gilizergahi lizerindeki yol incelenmistir. (Resim 4). Yolun bu kesiminde yer
alan giizergah, baslangicindan Antalya smirina kadar arastirilmistir. Bu bolge Antik

Cag’da Homonadeis ve Katanneler’le sinir1 olusturan bir bolgedir.

Bu kesimde yer alan Side’de, antik donemde yogun bir kole ticareti
yapilmaktaydi. Bu koleler daha ziyade Kiigilk Asya ve komsu bolgelerden
getirilmekteydi. Bu nedenle yolun ara¢ ve hayvan yolu olmaktan ziyade yaya yolu172

olarak kullanildig1 diigiiniilmektedir. Bu yolun ortalama 3.5-4 metre genislikte, 15

169 Ag.e., 238-239.

70 A g.e., 239.

"' Rosada-Finzi 2003, 33.
172 Bahar 2006, 95.
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km’lik uzunlukta olmasi, ¢ok iyi bir mimari gostermesi ve biiyiikk blok taslarla insa
edilmesi sistemli ve bu amagli olarak kullanildigin1 gostermektedir. Antik Cag’da
Cilicia-Pamphylia-Lycia bolgelerinin kiyr ulasiminin  gii¢liikleri bilinmektedir. Bu
durum da daha ¢ok daglarin asilabilecek yerlerindeki gecitlerle Anadolu’nun i¢
kesimlerine ve Asya-Avrupa gibi kitalara ulagilmasini saglamistir. S6zii edilen bu yol da
bu amagla Side gibi biiylik bir pazarin Asya iglerine uzanan en 6nemli baglanti
noktalarindan birisidir. Toroslar’in kuzey zirvesinde uzanan bu yolun buradan Kopriicay
(Eurymedon) Vadisi’'ne ve oradan da Side’ye uzandigi diisliniilmektedir. Nitekim
Biiyik Golciik Yaylasint asan ve Dodseme Beli olarak adlandirilan 1.6 km
yiiksekligindeki bu geg¢it, Kopriisuyu Vadisi’ne (Eurymedon) uzanan antik yolla devam

etmektedir.

Biitiin bunlar, bu yolun kole ticareti gibi kapsamli ticaret faaliyetleri igin
kullanilan bir gilizergah olabilecegini diisiindiirmektedir. Bu yolun kaynaklarda sozii
edilen Neapolis Misthia-Erymna-Seleukeia ve Side baglantisi ile iliskisi oldugu
diistintilebilir. Derebucak’in glineyinde ve Doseme mevkiinin kuzeyinde yer alan ve Ali

Kesigi olarak bilinen ve tas kesiginden olusan gegit, bu yolun gegis noktalarindandir. 173

Galatia Bolgesi’nde yer alan Gavurkale Tepe ile dogusundaki kayalik tepenin
kuzeyinde, her ikisinden de 0.6-0.7 km kadar bir mesafedeki Karapmar Cesmesi ve
cevresindeki tarim arazisinde Ge¢ Antik Cag’a ait seramik Ornekler belirlenmistir.
Boylece, yerlesim ve iskdna uygun genis bir alanin kullanildig1 anlagilmaktadir. Bagigi
ve dogusundaki Yoreli kdylerinde varligi bilinen miltaslari, bolgenin ulasim 6zelligini

yansitmaktadir. 174

Dogal savunma ve kontrol merkezlerinden biri olan Aksar Kalesi, dar bir vadi ile
giineye Imranli yoniine uzanan yolda 6nemli bir gecidi kontrol etmektedir. Roma

Déneminde de kuzey-giiney yoniinde uzanan énemli yollarin varligi bilinmektedir.*”

Beserek’te Zincirli Dag1 sirtlarinda uzanan Roma Donemi yoluna ait uzunca bir

kesit saptanmigtir. Burasi Dambasan’dan Salmanli’ya uzanan yolun bir pargasi

3 A g.e., 96.
1% \/ardar 2007, 83.
175 Engin 2010, 132.
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olmalidir. Yol buradan kuzeye, Eccobriga’ya dogru catallanmakta ve Kelpik Deresi’nin
bati yamacindan Armut Cayr vadisindeki Totan’a (Belkaya) dogru c¢ikmaktadir.
Mesafenin yaklasik yarisinda bir yerde bulunan Kelpik Mevkii’ndeki Hellenistik-Roma-

Bizans Donemi yerlesmesinden gegmektedir.176

Cappadocia ve Galatia bolgelerinde bilinen yollarin varligr ile iliskili bilgiler,
TIB yayinlarinda da goriilecegi iizere Bizans Donemi’nde yogunluk kazanmaktadir.
Bununla birlikte, bilindigi iizere, yol yapim gelenegi, sifirdan yapilmak yerine, var olan
yollarin onarim ve bakimlarinin saglanarak devam ettirilmesi yoniindedir. Bu baglamda,
Cappadocia ve Galatia bolgelerinde bilinen Bizans yollarinin dnciillerinin Roma yollari
oldugu one siiriilebilir. Bolgede, 6zellikle Hristiyanligin yayilmasi ile birlikte kullanilan
Hac1 Yolu, Anadolu’daki en sik kullanilan antik yollar arasindadir. Kudiis’e dek giden
bu yol, siviller tarafindan kullanilmakla birlikte, askeri sevkiyat icin de siklikla

kullanilmastir.

4.4. Karadeniz

Tezde Bithynia, Pontus ve Paphlagonia bdlgesi kentleri bir hat olusturdugundan
bir arada ele alinmistir. Kuzeyde Karadeniz, giineyde Galatia, batida Thracia, doguda

ise Armenia ile ¢evrelenen bolge Anadolu’nun kuzey sahili boyunca uzanmaktadir.

Karadeniz Bolgesi’nde yapilan ¢aligmalarda yol kalintilarindan ¢ok miltaglari ile
karsilagilmistir. Bu miltaslarindan edinilen bilgiler degerlendirildiginde bélgenin Roma
Doénemi yol giizergahi daha iyi anlasilmis, giizergah takip edildiginde ise siirli sayida
da olsa yol izlerine ulagilmistir. Bu miltaglar1 ve yollar ile ilgili olarak farklh
arastirmacilarin ¢alismalar1t mevcuttur. Bu arastirmacilar arasinda one ¢ikan David
French tarafindan Amasya-Niksar, Zile-Niksar, Niksar-Sivas (Sebasteia) , Zile-Kayseri
(Caesareia) , Zile-Amasya, Zile-Yozgat (Tavium) , Yozgat-Suluova (Sebastopolis) yol

sistemleri incelenmis, yerleri saptanmustir. *’" Tabula Peutingeriana’da bu duraklarin

176 Robel v.d. 2010, 188.
7 Erench 1988a, 193.
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varligindan soz edilmistir.'"® French tarafindan bulunan miltaslari, Sinop, Amasya ve
Corum’da ele ge¢mistir'”® Halen miizede yer alan ve French tarafindan Amaseia-

0

Neocaeseria (Niksar) yolunda bulunan miltasi®®, Amasya yolu ile ilgili olarak

Amasya’dan Ankara’ya dogru 39 Roma mili oldugunu g('js‘[ermek‘[edir181

Bu miltaglarindan ve yol kalintilarindan hareketle Amasya’dan Niksar’a,
Cankir’’dan Kastamonu’ya'® Amasya'dan Suluova'ya ve Havza bolgesine (Samsun
bolgesinde) ve Osmancik (Corum sinirlart igerisinde) ve Suluova arasinda yol izlerine
rastlanmustir.'*® Bunlarin yant sira, Amasya’dan doguya dogru Niksar (Neocaesareia) ve
Zile (Zela), Osmancik’dan (Pimolisa) Vezirkoprii’ye (Neoclaudiopolis) yolu,'®*

Amasya, Ancyra, Tavium yolu incelenmistir.

David French’in yani sira Erol Atalay da bolgede calisan aragtirmacilardandir.
Calismalarinin sonuglarina gore Amasya ile Corum arasinda kalan bolgeye Pontus
Calaticus adi verilmektedir. Burasi, Cappadocia’yt Amasia (Amasya) ve AMIsos

(Samsun) 'a baglayan énemli yollarin ¢ok yakinindadir.

Amisos (Samsun) 'dan baslayan Roma - Bizans yolu, Sivas'a kadar olan modern
yola paralel olarak ilerlemekte ve Amasia (Amasya)'dan ge¢mektedir. Yol burada,
Euchaita (Avukat Meciddzii) 'niin kuzeyinden ge¢mekte ve Tabia (Biiyiiknefez koyii)
yine Bizans Doénemi’nde 6nemli bir yol kavsagi olarak dikkati ¢ekmektedir. Tabia -

Kayseri arasindaki yol, Tabula Peutingeriana'da belirtilmistir. **°

Amasya civarinda ¢alisan arastirmacilardan bir digeri de Mehmet Ozsait’dir. Bu
arastirmalara gore: Kumru ile Kurgan ilgeleri arasinda, Canik Daglar {izerinde, Belalan
Koyl Basi'nda (=Apsut Basi) eski bir yolun kalintisi tespit edilmistir. 0.4-0.5 km kadar
izlenen bu yol sonra, simdiki Kurgan-Fatsa yoluyla birlesmektedir. Bu kesimden sonra

yolun taslariin sokiilmiis oldugu goriilmiistiir. Eni 2-2.50 metre arasinda degisen ve

178 A g.e., 196.

9 A g.e., 195,196.

180 A g.y.. 1986, 144-145.
181 A g.y.. 1992, 150.

182 A.g.y.. 1989, 275.

183 A.g.y.. 1991, 230.

184 A.g.y.. 19882,192.

185 Atalay 1986, 67-68.
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oldukga iri tas kaplamali olan bu yolun, Kabeira-Neocaesarea'yr (Niksar) Polemonium
ya da Pharnakia'ya, yani Kelkit (Lykos) Vadisi'ni Karadeniz Havzasi'na, kestirmeden
baglayan onemli bir yol oldugu diisiiniilmiistiir. Kumru'nun Ayvali Mahallesi'nde kirik
olarak ele gecen miltas1 (Resim 5), bu yolun I.S. 4. yiizyilda da kullanildiginin bir kanit1
sayilabilmektedir. 1988 yili Tokat arastirmalarinda Niksar'in Donekse (bugiin
Bogazbasi) Koyii'nde, Septimius Severus (I.S. 193-211) zamanina ait bir miltasi
bulunmustur. Bu miltasi, Kuzey Cappadocia'’da (Cappadocia Polemoniacus) , ig
kesimden gelerek Komana Pontika (Gilimenek-bugiin Kiligli), itizerinden Lykos

Vadisi'ne inen bir yola aittir.'®®

Bu ana yolun bir baglantisi, Lykos Vadisi'ne hakim bir konumda kurulmus olan
Kabeira'ya (Neocaesarea-Niksar) uzanmaktadir. Simdi, Kumru-Korgan ilgeleri arasinda
kalintilar1 bulunan yolun ve Kumru'daki miltasinin 15181 altinda, belirtiklen anayolun bir
kolunun da, Tokat (Dazimon?) kesimini Karadeniz'e baglayan kanitlar1 oldugunu

sdylenebilir.'®’

Karadeniz’de arastirilan bolgelerden birisi de Sinop ve civaridir. Burada
aragtirma yapan French’in ¢aligmalarina gore, Sinop’la ilgili miltaslar1 bulunmus,
Pompeipolis (Taskoprii-Kastamonu) ile Neoclaudiopolis (Vezirkoprii-Samsun) arasi yol

hatt: belirlenmistir.'®® Sinop giineyinden giden yolun gilizergahi belirlenmistir.

David French’in Karadeniz Bolgesi’'nde yaptigi ylizey arastirmalari bagka
kentleri de igermistir. Ornegin Corum civarinda, 1983 yilinda miltaslar1 bulunmustur.
Miltaslarindan biri Corum'un dogusundaki Giingérmez'de digeri Corum'un giineyinde
Sapa'dadir. Bu yoldaki bu (ve diger) miltaslar1 Amaseia'dan caput viae il sinirma dogru

yiikselerek siralanmiglardir.

Corum Karadag daglarinin giineyinde (ve batiya Kizilirmak'a olan uzantilari)
ornegin Amaseia-Tavium smirinda, miltaglarinin yine huduttan baslayarak yiikselerek

numaralandirilmis olduklar anlasilmaktadir (Resim 6,7,8).

186 (9zsait 2002, 198.
%7 Ag.e., 198.
188 A.g.y. 1984, 88.
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Corum Sungurlu yakinlarinda bir noktada Ankara-Tavium yolundan ayrilan bir
baska yol vardir, Delice nehrini kestikten sonra bu yol Corum ovasindan Avlat'tan
(antik Euchatia ve simdiki Beyozii) ve Mecitozii'nden gecerek Ameseia'ya ulasmaktadir.
Gegmiste bu yolda bulunan birka¢ miltas1 kayitlara gecirilmistir. Sapa ve Giingérmez'de

bulunan miltaslar1 da bu yola aittir. (Harita 9).*%

Corum Osmancik’tan gecerek Vezirkoprii’ye (Neocladiopolis) giden bir hat
bulunmaktadir. Ikincisi Suluova ve Hamamézii iizerinden Samsun’a giden (eski
Amisus) iki yolun hattim1 belirlenmistir. Ikinci yol, Pompeipolis (Taskoprii) —

Neocaesaria (Niksar) yolunu Ladik ve Havza’nin tam orta noktasindan kesmektedir.'*

Tavium'dan Bogazkdy'e dogru (fakat Bogazkoy'e gitmeyen) ayrilan kuzey yolu
simdi Tavium-Zela yolu olarak distinilmektedir. Bu yol fiizerindeki miltaslari
Tavium'dan (caput viae) il sinirina dogru yiikselerek siralanmiglardir.

Gengra'dan (Cankir’'dan) doguya Amisus'a uzanan bir yol belli olmaktadir.

191

Halys nehri, Osmanli Doneminde oldugu gibi~™" Osmancik’dan degil Dodurga veya

Dodurga yakinlarinda bir yerde yolu kesmis olmalidir.

Samsun’da Pompeipolis-Neocaesarea yolu bugiin Sinop, Samsun, Tokat
illerinden gegmektedir. Yol, Vezirkoprii-Havza-Ladik-Destek Bogazi-Bogazkesen
K&prii-Doganyurt-Niksar giizergahini izlemektedir.'*

Karadeniz bolgesindeki Roma yollari, Anadolu’daki en az arkeolojik kanit
igeren yollardir. Ozellikle bolge cografyasi ve jeolojik yapismin zorlu olusu, karasal
ulagimi1 zorlastiran en Onemli etkendir. Bilinen bir gercek olarak, kara tagimaciligi
bir¢ok yoniiyle pahali ve zahmetlidir. Ancak, bolgenin cografyayla ilgili avantaji, deniz
kiyisinda yer almasidir. Denizden ulasim ve tasimacilifin yapilabildigi her tiirli
cografyada, kosullar uygun oldugu siirece, deniz yolunun secildigi her zaman goz

oniinde bulundurulmalidir. Bu ylizden, 0Ozellikle Karadeniz boélgesinde, ulagimin

189 A g.y. 1985, 123.
190 A g.y. 1986, 143.
LA g.y. 1985, 123.
192 A.g.y. 1986, 145.
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miimkiin oldugunca, denizden yapildig1 diisliniilmelidir. Bunun yani sira, bolgedeki

Roma yollar1 kiy1 ve i¢ kesimler arasi baglantiy1 saglamistir.

45. Asia

Asia Eyaleti; Mysia, Troas, Aeolis, Lydia, Ionia, kiyidaki adalar, Karia’nin
biiyiik bir kismi ve Pisidia’dan Pamphylia’ya dogru olan bir koridoru igcermektedir.
Imparatorluk déneminde Asia kuzeyde Bithynia, giineyde Lycia ve doguda Galatia ile

<;evrilidir.193

David French, Afyon tarafinda, Suhut-Cobankaya-Uzunpinar-Karadilli ovasina
dogru uzanan bir yol hatti kesfetmistir. Buradan Fahrettin Pasa Gegidi’'ne (Gavur
Gegidi) ulasmakta ve Colovast’ni kat etmektedir. Herhangi bir miltag: bulunmamustir.*%*
Thomas Drew-Bear ise Dinar tarafinda Hadrianus doneminde yaptirilmis yoldan s6z

etmektedir.'*®

Temenotherae veya Temenuthyrai’den (Usak) gilineye Sebaste'ye (Selcikler)
uzanan yol, kayitlara gegirilmistir. Sebaste'den kuzeye Acmonia'ya (Ahat'a) dogru
uzanan Roma yolu detayli olarak incelenmistir. Korunmus kalintilar ¢ok az olmasina
karsin, hat rahatlikla izlenebilmektedir.'®® Usak yakinlarinda bulunan bir miltaginin

antik Temenotherae kentinin lokalize edilmesine yardimindan s6z edilmistir. **’

Philadelphia’dan doguya Tripolis ve Hieropolis’e, Philadelphia’dan olasilikla
Derbent iizerinden Blaundus’a, bu yoldan ayrilarak doguya, Sapcilar ve Civril iizerinden

Eumenia’ya uzanan bir yol agmin varligindan s6z edilmektedir.'*®

Sebaste'nin (Sivash, Usak) giineyinden Peltae'ye (Civril'e) uzanan Roma yolu,
Bulgaz mevkiinde arastirilmistir. Yola dair oldukga az sayida iz bulunmasina karsin,

Cabar'da oldukga iyi durumda bir miltast bulunmustur. Uzerinde bulunan yazit geg

193 http://www.oxfordreference.com/view/10.1093/oi/authority.20110803095428649
194 Erench 1991, 232.

1% Drew-Bear 1985, 100.

19 Erench 1992,152.

Y97 Varinlioglu-Debord 2010, 1.

1% French 1993, 200.
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doneme tarihlenmekle birlikte (4. ve 5. yiizyillar) Eumenia'dan (Isikli'dan) soz
etmektedir.'®

Aizanoi’nin Dogu Asya ulagim sistemi i¢inde 6nemli bir kesisim noktas1 oldugu
kesinlesmistir. Burada en az altt yol birlesmektedir. Aizanoi-Cidyessus yolu ile

Acmonia-Appia yollarimin birbirleriyle kesistigi goriilmiistiir.?*

Kiitahya'nin kuzeyinde iki yol, Dorylaeum — Cotiaeum yolu ve Nicaea-Cotiaeum
yolu arastirilmistir. Cok iyi korunmus durumda olmamalarina ragmen, her iki yolun da
hatlar1 bellidir ve her ikisi de 6zellikle Sabuncupinar bolgesinde Porsuk Cayi'ndan
olduk¢a uzaklagmaktadir. Kiitahya'nin giineybatisinda ve giineyinde ozellikle Pullar
(Resim 9), Derekoy (Resim 10) ve Susuzkaya (Kiitahya'nin giineyi) ve Goyniikéren'de
(Aslanapa'nin batisi) Cotiaecum-Aezani ve Aezani-Docimeum yollarinin en belirgin

izleri gt')zlenmistir.201

Denizli’de ii¢ yol iizerinde ¢alistimistir. ilk olarak, Philedelphia’dan (Alasehir)
Tripolis’e (Yenice) uzanan yol lizerinde miltaslar1 ve cesitli tesisler tespit edilmistir.
Ikincisi, Sebaste’nin (Sivasli, Usak) giineyinden Peltae’ye (Civril) uzanan Roma yolu
arastirilmistir.  4.-5. yiizyillara tarihlenen bir miltasi bulunmustur. Ugiincii olarak,
Hierapolis’in giineyinden Kibyra’ya (Goélhisar, Burdur) dogru uzanan Roma yolu
Denizli Cankurtaran geg¢idi mevkiinde incelenmistir. Yol olduk¢a iyi korunmus

202
durumdadir.?

Celal Simsek, Laodikeia’daki agoranin, Efes kapisindan ¢ikan Roma yolu ile
yakin iligkili oldugunu séylemektedir. Bu kapinin Efes kapisi olarak adlandirilmasinin

nedeni ise buraya gelen yolun Efes {izerinden gelrnesidir.203

Buldan bolgesinde 1897 yilinda Anderson tarafindan ve 1988'de Drew Bear
tarafindan goriilmiis olan miltas1 parcalanmis durumdadir.?®* Koyiin asagisinda bulunan

vadide bir Roma yolu ve yol iizerinde bir tesis (yorede kilise olarak bilinmektedir) tespit

199 A g.y. 1992,154.

200 A g.y. 1993, 200.

2L A g.y. 1992, 151.

202 A g.e., 154.

203 Traversari 2001, 220.
204 French 1988b, 357.
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edilmistir. Bunlar Philadelphia'dan (Alasehir'den) Tripolis'e (Yenice'ye) uzanan yola

aittirler.?®

Hierapolis'in giineyinden Kibyra'ya (Golhisar'a, Burdur) dogru uzanan Roma
yolu, Denizli Cankurtaran gegidi mevkiinde, French tarafindan incelenmistir. Yol
olduk¢a iyi (veya ¢ok yakin bir gecmise kadar) korunmus durumdadir. Bu yoldan
bulunmus olan bir miltagi Serinhisar'a (eskiden Kizilhisar) getirilmistir. Miltaginin

tizerinde bulunan yazitin okunmasi neredeyse olanaksiz durumdadir.?®®

Acipayam’dan Burdur istikametinde uzanan bir dogu-bat1 yolunun varlig: tespit
edilmis. En 1iyi korunmus izler Salda yakinlarinda goriilmektedir. Miltas
bulunmamustir.?’

David French, Giineybati Anadolu'da baslica Burdur ve Isparta’y1 kapsayan
bolgede calismalar gergeklestirilmistir. Bu caligmalarda amaglanan; Dogu Asya'da
kabaca Eskisehir, Aksehir, Dinar, Usak, Kiitahya yolunu kapsayan bir fasikiil
hazirlamaktir. Caligmalar tamamlanmamis olmasina ragmen Onemli sonuglara

ulasilmistir. Bu sonuglar sunlardlr:208

Pergamon/Tacina (bugiinkii Yaragli) arasinda Roma Cumhuriyet Dénemi’ne ait
bir yolun varligi anlagilmistir. Bunun kaniti Tacina yakinlarinda bulunan iki yeni, bu

doneme ait miltaginin bulunmasidir. Yolun kalintilar1 da korunmus durumdadir.

Karamik ovasinda Cay'in giineyinde bagka bir yolun varligi French tarafindan
ortaya ¢ikarilmistir. Bu yolun kaniti da Devederesi'nde bulunan bir miltasidir.
Apameia'den (Dinar) , Philomelium'a (Aksehir'e) uzanan bir yolun daha eski bir yolun
devami oldugu sonucuna varilmistir. Bu yol sonradan Kral Yolu olarak adlandirilan eski

[ran yoludur. (Harita 10).

205 A g.y. 1992,153.
206 A g.e., 154.

207 A.g.y. 1991,232.
28 A.g.y. 1985,124
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Ayni alanda, Sultandagi iizerinde iki yolun yeri belirlenmistir, ilki
Antiocheia'dan baslayan Philomelium (Aksehir) yolu, ikincisi yine Antiocheia'dan

baslayan Synnada/Suhut yoludur.209

Suhut yakinlarindaki Kelainai sehrinin ismi, antik kaynaklarda 6nemli bir
kavsak noktada bulundugu icin, sik gegmektedir. Xerxes, Geng Kyros, Biiyiik Iskender
ve Romali kumandan Cn Manlius Vulso buradan ge¢mistir. 210

Klazomenai kentinin dogusunda, Ildiri’dan Barbaros Koyu-Urla yoniine giden
asfaltin yerlesim surlarini kestigi kisim, Erythrai’in biiylik olasilikla Klazomenai’a

giden antik yolunun kente baglandig1 ve bir kapinin yer aldigi alandir. Chandler® ve

Hamilton?'?

tarafindan bu alanda goriildiigii iddia edilen kapi bugiin tam olarak
algilanmasa da, surun bu kisminda, hemen sur disinda gelismis yogun mezar binalari,
bu alanda bir kapinin varligin1 gosteren ipuglari olarak burada bir yol olabilecegi

20 sterilmektedir.?"

Ephesos-Pergamon giizergahi iizerinde yer alan Sehitler'de Domitianus'un olan
miltasinda yollarin yapiminda Kolophon'un yardimindan (vias restituit) séz etmektedir.
Burada soz edilen yol olasilikla Ephesos'dan Smyrna'ya giden yoldur. Bu tagin tizerinde

¢Ozliimlenmemis iki metin daha vardir.?

French, yine ayni giizergahtaki Saglik yakininda Cumhuriyet Donemi'nden bir
miltas1 bulundugundan s6z etmektedir. Bu miltasinda Manius Aquillius ile quaestor
olan torunu Lucius Aquillius Florus'tan s6z edilmektedir. Yazit iki dillidir ve yazitlari
yazanin ayni kisi oldugu bellidir. Yazitta gegen restituit sdzciigii olasilikla yolla degil de
miltas1 ile ilgilidir. Belki bu sozciikle 1.O. 88 yilinda Mithridates'in yikmis oldugu
miltaglarnin 1.0. 70 yilinda Lucius Aquillius Florus'un ayaga kaldirmasia gonderme

vardir.?®®

29 A g.e.,124.

2% (Jyiimez v.d. 2010, 37.

211 Chandler 1775, dipnot 133.
212 Hamilton 1842, dipnot 6.
213 Ozgiinel-Gorkay 2005, 242.
2% Erench 1996, 3.

2 age., 4.
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Klasik Donem’de, dogudan gelerek Ege kiyilarina uzanan yolun Miletos'a
varmadan Once, Alabanda, Alinda ve Mylasa'dan geg¢mesi, bu kentlerin stratejik
Onemini artlrtnlstlr.216Bélgede goriilen kuleler, Alinda ve Amyzon arasindaki askeri
yolu kontrol altina almak amaciyla yapilmis goriilmektedir. Benzer kuleler, Ataulusu,

Kurun Dere, Hasanlar, Amyzon, Alabanda’da bulunmaktadir.?’

Menemen, Belen Tepesi’nin hemen kuzeyinde ikizgdller’de ii¢ adet opoc smir
tast bulunmustur; bunlar kuzeydogu-giineybati dogrultulu bir rotanin iizerindedir.
Kuzeyden giineye siralandiginda, kayaya oyulmus birincisinin {izerinde OPAA, yine bir
kayaya oyulmus olan ikincisin tizerinde OPT" (Resim: 11), bir tagin iizerinde yer alan
ticlinciisiiniin lizerinde ise sadece O harfleri bulunmaktadir. Hemen batilarindan Erken
Cumhuriyet Dénemi yolu gegtiginden ve biraz daha kuzeyde, bu yol antik ¢ag yoluyla
benzer bir gilizergdhi izlediginden bu li¢ opoc yazitinin antik ¢agda o donemin yol
kenarlarinda oldugu varsayilabilir. Ayn1 rotanin, bagka bir deyisle ayni1 sanal ¢izginin
tizerinde i¢ duvar oOrgilisiinden antik cagdan beri kullanildigi olasi olan bir kuyunun
olmas1 bu kaniy1 giiclendirmektedir. Ne var ki, antik yol burada tamamiyle tahrip olmus

oldugundan izine rastlanilamamistir.

Larisa taraflarindaki Haykiran’dan kuzeye, Cukurkdy’e dogru Roma
Cumhuriyet Dénemi’nin erken dénemlerinde yapilmis bir yol bulunmaktadir. Bu yolun,
kendinden 6nce yapilmig yolllarin {izerinden ya da onlara yakin giizergahlardan gectigi

diistiniilmektedir.

Ozellikle ayn1 bolgede yer alan Armutlutarla mevkii iginde iig tip yol (Resim:
12) gbze carpmaktadir: Ilk tip, iri taslardan yapilmis ilkel bir doseme ki bu en erken
evre olmalidir; ikincisi, orta boy biiyiikliikte taglardan yapilmis bir sonraki evreye ait
yollardir; son tip ise, kiigiik taglardan yapilmis yollardir olup bunlar Roma Cumhuriyet
Dénemi’ne aittir. Ilk iki yol Cukurkdy’e kadar izlenmistir. Bu yollar, Cukurkdy’de
koyliilerden alinan bilgiye gore, Hatundere tarafina, batiya donmektedir. Bir diger yol
da Cukurkdy’e, Gorece/Temnos’dan gelmektedir. Hatundere’nin bulundugu bdlgenin

Kyme’nin territoriumu iginde bulunmasinin da biliyiilk bir olasilik oldugu

218 hzkaya-San 2000, 263.
27 A g.e., 238.
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diistiniilmelidir. Biitiin bunlar, ¢ok¢a iddia edildigi gibi, ticaret yolunun Kyme’ye
ulasmas: icin tek olasiigin Hermos’u izleyip, bugiinkii modern Izmir-Canakkale

yolunun giizergahini izledigi fikrini ciiriitmektedir.”*®

Cukurkdoy’den Gorece/Temnos antik yerlesimi goriilmekte ve hemen altta
yamaclardan bu yone uzanan antik yolun uzantisi izlenmektedir. Bu yol da, yine
yerlilerin dediklerine gore, Masa kuyusu, Camgerisi denilen mevkiinden baglayip
Bucaki¢i mevkiisinden gecip Gorece Temnos Kalesi iizerinden Manisa'ya

ulasmaktadlr.219

Keramos’da bulunan kale, 160x100 metre dlgtileri ile oldukca biiyiik bir yapidir.
Kalenin lojistik konumlandirilmas: sayesinde iki soruna ¢éziim bulunmustur. Bizans
kuzeyden gelen ana yollarin tam hakimiyetine sahiptir; yani Milas’dan gelen kuzey yolu
ve batidan, Ouranion’dan gelen bati yolu. Kale kente tepeden bakarken korfezin biitiin
manzarasina da hakimdir. Bu stratejik gereksinimler dogrultusunda, kuzey ve giineyde
surlarla kesisen iki kapt konumlandirilmis, bu sekilde schre yaklasmak isteyenler

kalenin kesin kontroliine maruz blrakllml$tlr.220

Son yillarda, Keramos’un yaklasik 24 km kuzey-kuzeybatisinda yer alan Sek
koylinde 5 adet miltas1 ele ge¢mistir. Miltaslar1 yollarin restorasyonu ic¢in bulunan
hiyerarsik diizeni gostermesinin yani sira, Milas’dan asagi dogru gelen ana yolu da
gostermektedir ve olasilikla, bu yol Seki koOyiiniin hem batist hem dogusundan

gegmektedir.??

Ahmet Tirpan, Halikarnassos-Idyma yolunun ortasinda Keramos’un oldugundan

ve Stratonikeia’ya Panamara lizerinden baglandigindan s6z etmektedir. 2

Karia ile ilgili sozii edilen yer adlar1 bdlgenin ana yerlesmelerini isaret
etmektedir. Bunlar genellikle birbirleriyle baglantili olduklarindan, yalnizca yerlesme

sablonunu olusturmakla kalmaz, bununla birlikte yol sisteminin temelini de ortaya

218 Erkanal-Oktii fren 2005, 259-260.
219 Erkanal-Oktii v.d. 2003, 306.

220 Ruggieri 1999, 226.

21 pgee., 227.

222 Tirpan 1989, 363.
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koyar. Kuzeydeki dig bolge disinda, Karia, Asia Minor’deki uzun menzilli trafik rotasi

disinda kalmaktadir.

Meander vadisinin kuzey kismindan, bu yiizden Karia Bolgesinin disinda kalan
alandan, Asia Minor’deki en 6nemli dogu bat1 baglantis1 Meander iizerinden Antiocheia
Meandru’ya, buradaki kopriiden de Laodikeia’ya uzanan yol gegmektedir. Bu yol ayni

zamanda Tabula Peutingeriana’da da gosterilmistir.

Tabula Peutingeriana’da gelismekte olan Ephesos, Miletos, Myndos, Knidos,
Loryma ve Kaunos gibi kentleri baglayan bir sahil yolu goriilmektedir. Bu yol Bizans
Doneminde de varligini siirdiirmiis olmalidir ancak Osmanli Doneminde bu kentlerin
yikilmasiyla birlikte ¢okiise ugramis olmalhidir. Bu yol yakin zamanda turizm

merkezlerini birbirine baglamak i¢in tekrar yapilmistir.

Karia yolu ile ilgili Tabula Peutingeriana, Strabon ve birka¢ yazitin disinda antik
kaynagin bulunmamasi, bolgede ele gegcen arkeolojik buluntularin 6nemini
artirmaktadir. Bu baglamda, miltaglar1 yalnizca yolun hattin1 ¢izmekle kalmaz, bununla
birlikte yol yapimiyla ilgili bilgi de sunarlar. Bazi durumlarda, koprii ve yol kalintilar

da yol sablonunu ¢ikarmakta dnemli oynamaktadir.

Toplamda, edebi, arkeolojik ve tarihi kaynaklara dayanarak 8 giizergah
belirlenebilmektedir. Bunlar:

Sahil yolu

Meander’in giineyindeki Miletos’dan Antiokh’a giden yol
Miletos’dan Halikarnassos’a giden i¢ yol

Marsyas vadisinden gecen yol

Harpassos vadisinden gecen yol

Morsynos vadisinden gecen yol

N o g bk~ w D e

Miletos’dan baslayip Latmos iizerinden Hyllarima ve Aphrodisias’a giden yol
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8. Halikarnassos’dan baslayip Mylasa iizerinden Hyllarima ve Aphrodisias’a giden

yol olarak listelenebilir.??®

Asia Eyaleti Anadolu’daki en biiyiik kentleri iceren eyalettir. Roma’nin Anadolu
egemenliginin erken donemlerinden itibaren 6zel bir 6nem atfettigi bolge, Roma’nin
Anadolu’ya siyasal anlamda giris yaptigr bolgedir. Bolgedeki kentler arasinda en
onemlisi kuskusuz Ephesos’tur. Roma yollar1 agisindan bakildiginda, yiizyillarca caput
viae noktasi olan kent, bolgedeki tiim Roma yollariin kesisme noktasini olusturur.
Ephesos’tan ¢ikan yollar kuzeye, doguya ve giineydoguya yonelerek, Anadolu iglerine
ilerler. Roma yollarmin yogun oldugu bu boélgede, karasal ulagimin, cografyanin da
elvermesiyle birlikte birincil 6neme sahip oldugu gercegi, ele gecen miltaglari ile de
desteklenmektedir. Cumhuriyet Donemi’nden itibaren Roma’nin bu bdlgedeki yatirim
ve altyap1 ¢alismalari, diizenli olmasa da siirdiiriilerek, -elbette publicanii smifinin
yaptig1r zulim g6z Oniinde bulundurulmalidir- Roma egemenliginin Anadolu’daki

egemenligini saglamasi ve korumasi agisindan kilit rol oynamugtir.

4.6. Cilicia

Cilicia bolgesi kabaca Anadolu’nun giliney-giineydogu kiyr kesimini
olusturmaktadir. Bolgesel sinirlar1 tanimladigimizda, kuzeyde Lykaonia ve Kapadokia
batida Pamphylia ve Pisidia, doguda Syria ve gilineyde Akdeniz ile ¢evrilidir. Roma
Imparatorluk Dénemi’nde Daglik (Cilicia Trachea) ve Ovalik (Cilicia Pedias) Cilicia

olmak tizere diizenlenmis bir eyaletidir.

Cilicia’da yapilan calismalar daha c¢ok, Ovalik Cilicia’da Ddseme Bogazi,

Seleukeia, Mopsuhestia ve Anazarbos lizerine yogunlasir.

Doseme Bogazi Giiney Anadolu'da yer alan ve Toros Daglari'ni kesen fi¢
gegitten birisidir. Bu gegitlerden en ¢ok bilineni Giilek Bogazi'dir. Ancak, Istanbul'u
Irak ve Suriye sinirlarina baglayan karayolunun yapimindan 6tiirii, yazitiyla birlikte

tahrip olmustur. Pamphylia Ovasi'ndan gilineybati Pisidia’ya uzanan ikinci gegit de

223 Hild 2014, 58.
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(Termessus'un altindan gegen Yenice Bogazi) yapimi planlanan ikinci karayolunun
tehdidi altindadir.

Pamphylia’dan giiney Pisidia'ya uzanan ti¢iincii gegit ise (D6seme Bogazi) halen
higbir yara almadan (her ne kadar 1970’11 yillarda - NATO tarafindan tamamlanan boru

hatt1 ile zarar gormiisse de) korunagelmektedir.

David French, bu bolgede yaptigi arastirmada, daglar arasindaki uzun ve dar
gecitte yer alan yolla birlikte, 6nce Romalilar daha sonra Bizanslilar tarafindan
kullanilmis, birbirini izleyen tas kapl yollarin kaydedilmesi; gegitin en tepesinde ve
altinda yer alan tesislerin (veya istasyonlarin) kaydedilmesi; Déseme Bogazi'ndaki
yolun tarihsel gelisiminin ve 6zellikle Imparator Augustus'un yolu (1.0O. 6) ile ¢agdas

orijinal bir tesisin var olup olmadiginin arastirilmast isleriyle ilgilenmistir.?**

Doseme Bogazi'nda bulunan yolun olduk¢a eski oldugu tahmin edilmektedir.
Cok yakinlarindaki Paleolitik ve Erken Holosen Donem yerlesimlerinin varligi, daglik
kesim, vyaylalar ve kiyr arasindaki bu yolun bu doénemlerden beri bilindigini
gostermektedir. Bogazin yaklasik 32 km giineydogusunda yer alan antik yerlesim Perge,
Hitit Dénemi'nde bolgenin 6nemli yerlesimlerinden biridir. Kente i¢ kesimlerden ulasim
ancak gecitin her zaman siki bir sekilde kontrol altinda olmasiyla olasiydi. Daha geg
doneme, 1.0. 3. yiizyila ait bir drnek, Déseme Bogazi'nin askeri hareketlerdeki dnemini
ortaya koymaktadir. M. Aquillius tarafindan insa edilmis ilk Roma yolunun
Pergamon'dan Side'ye uzanan kisminin Doseme Bogazi'ndan gegtigi kesindir. Bogazda
yer alan ilk tas kapli yol olan via Sebaste 1.O. 6. yilinda Augustus tarafindan insa
edilmistir. Colonia lIconium'dan Pamphylia’ya (Attalia) uzanmakta olan bu yol Colonia
Antiochia'dan ge¢mekteydi. Daha sonra Bizans Donemi'nde bu yol onarim goérmiis ve

yeniden yapilmustir.??®

Ayni iglemlerin Osmanli Dénemi'nde de tekrar etmis olmasi olasidir. Son olarak
bu yol yerine, yaklasitk 10 km batisinda Cubuk yolu insa edilmis ve kullanilmaya

baslanmuistir.

224 Erench 1995, 31.
25 pg.e., 31-32.
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Roma diinyasinda yollar kenarina insa edilmis istasyonlarin (tabernae, stationes)
varlig1 epigrafik buluntulardan bilinmektedir. Via Sebaste iizerinde, Colonia Antiochia
yakinlarindaki Neapolis'de onemli bir epigrafik metin ele gegmistir. Bu metinde
imparatorluk yonetiminden agik¢a s6z edilmektedir. Déseme Bogazi'nin alt kisminda
bulunan istasyonun, via Sebaste’nin yapimiyla iligkili olarak imparatorluk tarafindan

yapilmus orjinal bir yap1 olup olamayacag: French tarafindan diisiiniilmiistiir. *°

Tiirkiye'de antik bir yolun yilizey kismina ait en dikkat ¢ekici kalintilar, Cilicia
Bolgesi’de, Déseme Bogazi'nda yer almaktadir. Bu yol Hellenistik, Roma, Bizans,
Selguklu ve Osmanli donemlerinde Pamphylia bolgesinin daglik yiiksek kisimlarini
Pamphylia Ovasi'na baglayan tek ana yoldur. 19. yiizyilin sonlarinda Cubuk Bogazi

yolunun kullanima girmesiyle islevi sona ermistir.

Doseme Bogazi’nda yer alan kule benzeri yapinin yaninda, yolun en az iig
katmani agikc¢a goriilmektedir. En iist tabaka Ge¢ Roma veya Erken Bizans Donemi'ne
ait olup, orta biyiklikte veya biiyilkkge tas bloklarmn birbirlerine bitisik
yerlestirilmesiyle 3.50 metre genisliginde insa edilmistir. Yol yeniden kullanilmis
malzeme icermektedir ve Ust yiizeyi diizdiir. Meyilin ¢ok oldugu yerlerde, yolu
kolaylastirmak amaciyla basamaklar yapilmistir. Bunun altinda daha erken bir
imparatorluk yoluna ait iki katman vardir. Bu iki katman kuzeye dogru diizlikkte de
gozlenmektedir. 6.3 metre genisliginde olan bu yolun tizerinde tekerlek izleri vardir. Bu
izler arasindaki agiklik 1.3-1.4 metredir ve izler ¢ogunlukla sosenin tam ortasinda yer

almaktadir.?’

Ge¢ Roma Donemi yolu ise, gegitin en dar yerinde 2.4 metre genisliginde insa
edilmistir ve licret 6denen bir giristen veya bir giimriik noktasindan ge¢mektedir.
Augustus'a ait in situ durumdaki bir miltasi, bu giristen yaklasik 20 metre uzakliktaki
bir evin duvari iginde yer almaktadir. Bunun giineyinde ve batisinda bir kahramana ait

mezar, bir grup tonozlu sarnig¢ ve gegici olarak hamam diye tanimlanan bir yapi

226 French 1995, 33.
227 Aydal v.d. 1998, 283.
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bulunmaktadir. Yolun daha giineyinde, dogu tarafta ise ge¢ Roma yerlesimi ile iligkili

bir kilise yer almaktadir. %

Doseme Bogazi'nda yer alan anitlar ve Roma yolu (Resim: 13,14) David French
tarafindan incelenmistir.229 Asag1 Doseme Bogazi'nda bulunan miltasinin Augustus
donemine ait oldugu anlasilmistir. Uzerinde “CXXXX”, 140 mil sayis1 okunmaktadir.

Bu say1, Antiochia'dan (simdiki Yalvag) olan uzakligi géstermektedir.230

Antalya Korkuteli tarafinda bulunan, Karakuyu Kdyii'niin kuzeyinden Asar Tepe
yerlesmesinin Kuzeydogu eteklerinden gelen Roma yolu, Karatepe Dagi'nin eteklerinden
yamag boyunca once kuzeybatiya, sonra, arazinin yapisina uygun olarak, kuzeye dogru
uzanmaktadir (Resim 15). Kizilgukur’dan sonra, Baglica ¢esmesi yanindan
Bademagaci'nin da (Ariassos) i¢inde bulundugu genis diizliige ulasilmaktadir. Dogal
olarak da, Hafizbey Ciftligi kesiminde, Doseme Bogazi vasitasiyla Kovanlik

(Dosemealtr) 6niine inen yolla birlesmis olmalidir.

Boylece, genis ve verimli Korkuteli platosunda yer almig olan Comama,
Andeda, Pogla, Sibidunda gibi Hellenistik ve Roma Dénemi kentleri, giineydeki Yenice
Bogazi'ndan baska, daha da kestirme olan bir yol vasitasiyla, Pamphylia'ya (Antalya

diizliigiine) baglanmis olurlar.

Genellikle 3-3.5 metre genisliginde olan yol, baslangi¢ta yamag kismen yarilarak
anakaya tlzerine oturtulmustur. Ugurum olan kesimleri kiklopik, bazi1 yerlerde orta
biiyiikliikte taglarla oriilen destek duvarlar ile desteklenmis ve yola uygun diizey elde
edilmistir. Yol iri taglarla kaplanmistir. Bugiin yer yer dosemesi bozulmakla birlikte,

pek cok kisminda ana yol izlenebilmektedir.®*

Ovalik Cilicia’nmn 1.S. 408 yilinda Imparator II. Theodosius tarafindan cilicia

prima ve cilicia secunda olarak ikiye bdoliinmesiyle kurulan iki eyaletten Cilicia

228 A g.e., 283.

229 Erench 1992, 155.

20 A g.e.,155.

21zsait Diindar 1997, 200.
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secunda’min baskenti olan®** Anazarbos’un Parth ve Sasanilere karsi sefere ¢ikan

Romalilarin duraklama yeri oldugunu gosteren bir mezar steli de ele gegmistir.?*®

Anazarbos'un bir antik yol tizerinde oldugunu gosteren diger bir dnemli buluntu
da kentin yaklasik 1, 5 km giineybatisinda bir hoyiigiin diizlenmesi sirasinda ortaya
¢ikmis olan bir miltasinmn iist yarisidir. Uzerindeki bes satir eski Yunanca yazita gore bu
miltast Imparator Severus Alexander doéneminde (I.S. 222-235) dikilmistir. Hem
imparatorun hem de annesi lulia Mamaea'nin adlar1 1.S. 235 yilinda dldiiriilmelerinden
sonra lanetlendikleri i¢in, diger yazitlarda oldugu gibi burada da miltaginin tizerinden
kazinmistir. Bu miltasinm, buluntu yerinin hemen yakininda Imparator Macrinus
doneminde (1.S. 217-218) dikilmis bir diger miltas1 da, 1950 yilinda ele ge¢mistir. Bu
miltaginin {izerinde uzaklik isareti olarak 1 Mil anlamina gelen M (Milion) harfi
bulunmaktadir. Buluntu yerinin kente olan uzakligi, bugiin de 1,5 km = yaklasik bir
Roma mili olduguna goére, bu miltasi asil dikili oldugu yerin hemen yakininda

bulunmustur.”®*

Yeni bulunan Severus Alexander doneminde dikilmis miltasinin kirilarak
kaybolmus olan alt yarisinda biiyiik bir olasilikla uzaklik isareti olarak M = 1 Mil
yaziliydi. Miltaglarinin buluntu yeri biiyiik bir olasilikla Mopsuhestia'dan gelip
Anazarbos'tan gegip kuzeye dogru giden antik yolun giizergahi tizerinde bulunmaktaydi.
Imparator Severus Alexander doneminde dikilmis diger bir miltasi da Anazarbos'un 3
km dogusundaki Tekeli kOyiiniin hemen yakininda bulunmustur. Severus Alexander
doneminde dikilmis iki miltag1 bu imparatorun artan Sasani saldirilar1 nedeniyle ¢iktigi
dogu seferi sirasinda, I.S. 231 yilinda Dogu Cilicia’ya geldigi sirada Anazarbos
cevresindeki yollart da onarttigim  belgelemektedir. Anazarbos ¢evresindeki
aragtirmalar sirasinda Tekeli koyiinde Latince ve Grekge yazith bir miltas1 daha tespit
edilmistir. Grekge yazitta Anazarbos metropolis olarak tanimlandigindan bu miltasini,
en erken kentin bu unvani aldigi, 1.S. 204-205 yilma tarihlemek miimkiindiir. Tekeli
koyiinde bulunan iki miltagi, biiyiik olasilikla, Anazarbos'dan doguya Hierapolis

Kastabala yoniine giden bir antik yolun gilizergdh1 iizerindeydiler. Bu olasilig

232 Sayar 1992, 204.
23 pg.e., 204.
24 A.g.e., 204-205.
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kuvvetlendiren diger 6nemli bir kanit, Orta Tozlu kdyiindeki bati-dogu yoniinde uzanan

antik kopriidir. 2

Anazarbos’da bulunan bu ii¢ adet miltas1 Imparator Severus Alexander
doneminde, Anazarbos’un giineybatisindaki ilk biiylik kent olan Mopsuhestia’dan gelip,
Anazarbos’dan gectikten sonra Melitene’deki eski lejyon karargahia giden antik yol
giizergahinda bulundugunu ve 6zellikle 3. ylizyilda artan dogu seferleri sirasinda yolun

sik sik yenilendigini gt')stermekte:dir.236

Mopsuhestia kenti, Ceyhan nehrinin iki yakasim
birbirine baglayan, Imparator Valerianus tarafindan yaptirilan bir kopriiniin bulundugu

ve Cilicia’y1 Suriye’ye baglayan antik yol iizerinde bulunmaktadir.*’

M. H. Sayar’in Adana ili Kozan ilgesi'ne bagli Anazarbos antik kenti civarindaki
calismalar1 sirasinda kentin giineybatisindaki bir tarladan ¢ikarilmis bir miltas
incelenmistir. S6z konusu miltasi Anazarbos'u, gilineybatisindaki komsukent olan
Mopsuhestia'dan gegen Tarsos - Antiocheia ana yoluna baglayan antik yol iizerinde
diktirilmis bulunmaktaydi. Uzerindeki Latince yazittan, bu miltasinin 1.S. 180 ile 192
yillart arasinda hiikiim siiren Roma imparatoru Commodus zamaninda 185 yilinda
diktirilmis oldugu imparatorun iinvanlarindan anlasilmaktadir. Yazitin 6. satirinda ise
192 yilinda oldiirilerek anis1 lanetlenen, bir baska deyisle, hakkinda Roma senatosu
tarafindan damnatio memoriae karari alman Imparator Commodus'un admin kazinmis
oldugu goriilmektedir. Yazitin son satirinda 70 mil olarak verilen uzaklik, Anazarbos ile
Cilicia valisinin makamiin bulundugu eyalet baskenti Tarsos arasindaki uzakliga
esittir. Bu durumda Anazarbos'un sadece birka¢ kilometre glineybatisinda bulunmus
olan Commodus Dd&nemi’ne tarihlenen miltasinin {izerindeki uzakligin, miltaginin
bulundugu yerin en yakinindaki sehir olan Anazarbos'a gore degil, eyalet bagkenti olan
Tarsos'dan olan uzakliga gore verilmis oldugu anlasilmaktadir. Oysa Commodus'dan
sonra Roma Imparatorlugu’nu ydnetmeye baslayan Severuslar Siilalesi doneminde
Anazarbos ¢evresinde bulunan miltaslarinin tizerindeki uzakliklar hep Anazarbos'dan
olan mesafeye gore verilmekteydi. Ciinkii 1.S. 2. yiizyilin son yillarinda ve 3. yiizyilin

baslarinda, artan dogu seferleri sirasinda oynadig: stratejik rol nedeniyle 6nemi artan

2% Sayar 1992, 205.
2% Sayar v.d. 1994, 138.
237 Sayar 1992, 209.
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Anazarbos, 6zellikle Severuslar Doneminde Tarsus'un en biiyiik rakibi olmus ve Ovalik

Cilicia 'nin bagkenti konumuna yiikselmistir. 238

Silifke’nin kuzeyindeki ¢alismalar sirasinda Seleukeia-Claudiopolis (Mut) antik
yolu (Resim 16) iizerinde bulunmus olan yaziti ¢ok asinmis bir miltas1 pargast M.H.
Sayar tarafindan incelenmistir (Resim 17). Latince ve eski Yunanca olmak iizere iki
dilde yazit1 bulunan bu miltas1 pargasinin ayni metni igeren bir benzeri daha dnce ayni
mevkide bulunmustur. Bu yazittan anlasildigina gore, her iki miltas: da Imparator Titus
Déneminde Cilicia'da I.S. 80-81 yillarinda valilik yapan Petronius Umbrinus déneminde
diktirilmistir. Ayn1 bolgede bir kaynak iizerindeki antik kemer kalintisi da dikkati
¢ekmektedir.

Daha sonra Seleukeia'yr Diokaisareia (=Uzuncaburg'a) ve Olba’ya baglayan
antik yolun izleri yine M.H. Sayar tarafindan belgelenmistir. (Resim 18) . Bu yol
tizerinde diizlestirilmis kaya iizerinde bir ok veya kargi oldugu sanilan bir kabartma
saptanmistir (Resim 19). Ok ya da kargi, Orta Daglik Cilicia bolgesinde Roma
Imparatorluk Dénemi’nde yaygm sekilde tapinimda bulunuldugu arkeolojik ve epigrafik
buluntularla belgelenen Hermes'in atribiitlerinden biri olarak karsimiza g¢ikmaktadir.
Yolcularin koruyucusu olarak bilinen Hermes'in antik yol tizerinde bulunan atribiitii, bu

tann kiiltiiniin Orta Cilicia' daki ilging bir kanitidir. 2*°

Langlois, Mopsuhestia’daki yikik bir aquaductun yakilarinda 1.S. 3. yiizyila
tarihlenen, iizerinde Imparator Severus Alexender isminin gegtigi bir Roma miliariumu

tespit etmistir.2*°

Bu miliarum {iizerindeki kanittan yola ¢ikarak en azindan antik
Mopsuhestia tarafinda yani Adana-Osmaniye hattinin Roma yol gilizergdhini takip

ettigini 6grenilmektedir.241

Osmaniye Diizigi ilge merkezinin batisinda bulunan Sabun gay1 tizerinde halen
kullanilmakta olan bir kopriiniin ayaklarinda, burada daha once bir Roma kopriisii

oldugunu gosteren mimari kalintilar gortilmistiir. (Resim 20) S6z konusu kopri,

238 A.g.y. 2004,156-157.

29 A.g.y. 2001,280.

20 Salmari D’agata 2008,3, dipnot 6.
“age., 3.
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Neronias'i, batisindaki ~ komsukent  Hierapolis-Kastabala'ya  baglayan  yol

giizergahindadir.**?

Sayar tarafindan, Adana ilinde yiiriitiilen ¢alismalarda, Anadolu yarimadasini
kuzeybatidan gilineydoguya boydan boya gectikten sonra, Tarsus-Adana-Mopsuhestia
tizerinden gecip Suriye'ye giden {inli Roma yolunun Ceyhan'in Agagpinar ve Yeni
koyleri civarindaki giizergdhini (Harita 11) , Yenikoy'iin birkag kilometre kuzeyindeki
Kirikkoprii mevkiinde goriilen bir antik koprii kalintist sayesinde belirleme olanag
bulunmustur. Bu buluntu yardimiyla, yorede halen "Halep Yolu" adiyla anilan bu antik
yolun, Mopsuhesteia'daki antik kopriiden Pyramos'un giiney kiyisina gegtikten sonra,
Harami Bogazindan, Itinerarium Burdigalense'de Mopsuhesteiadan 15 Roma mili
uzaklikta bir yol istasyonu olarak verilen ve Kurtkulagi koyiinde lokalize edilen
Tardequieia'ya ve buradan da Karanlikkapi tizerinden Muttalip Hoyiik'e ulastigi
anlasilmaktadir. Ayn1 yolun Adana-Tarsus arasindaki giizergahi tizerinde dikili oldugu
anlasilan iki miltas1 pargasi da Tarsus'un 5 km kadar dogusundaki, Cakit deresi
civarinda incelenmistir (Harita 11). Miltaslarindan birinin yazitinin son satirinda
uzaklik olarak 3 Roma mili verildigi goriilmektedir ki, bu da buluntu yerinin Tarsus'a

olan uzakligma hemen hemen es degerdedir.?*

Tarsus ¢evresindeki arastirmalar sirasinda, Tarsus'un 17 km kuzeyindeki,
Saglikli koyt civarinda (Harita 11), varligi 19. yiizyilldan beri bu bolgede dolasan
gezginler tarafindan bilinen ve giiniimiize kadar ¢ok iyi bir durumda korunagelmis olan
yaklagik 5 km’lik bir antik yol kesimi yeniden incelenmistir. Cappadocia iizerinden
gelip, antik devirde Cilicia kapilart olarak bilinen Giilek bogazindan gegip Tarsus'a
ulagan {inli Roma yolu gilizergahinin en saglam kalan boliimiini olusturan bu yolun
giiney ucundaki kemerli kap1 1.S. 5. ya da 6. yiizyila tarihlenmektedir. Burada yer alan
miltasinin son satirinda Grek harfleriyle verilen 12 Roma mili uzaklik sayis1 da buluntu

yerinin Tarsus'a olan 17 km lik uzakligia uygun diismektedir.?*

Yolun saglam kalan kisminin en kuzey noktasinda Bozaga¢ mahallesi civarinda,

kayalara oyulmus Latince bir yazit yer almaktadir. Yaztta bu yolun imparator Caracalla

242 Sayar 2003, 62.
3 Sayar v.d. 1993, 144-145.
24 Ag.e., 145.
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tarafindan onartildig: belirtilmektedir. Cilicia kapilarinin en dar yerinde de Caracalla'nin
doneminde yazdirilmis olan bir yol onarim yazit1 vardir. Her iki yazit da 19. yilizyildan
beri bu bolgede ¢alisan bilim adamlar1 tarafindan goriilmiistiir. Gerek bu yazitlar,
gerekse yukarida deginilen miltas1 sayesinde, s6z konusu yol kesiminin, en azindan 1.S.
3. ve 4. yiizyillarda hemen hemen araliksiz siiren dogu seferleri sirasinda, Roma ordusu

tarafindan siirekli olarak kullanilmus oldugu epigrafik olarak da belgelenmektedir. 2%

Silifke’de ele gegen miltasi, biiyiik bir olasilikla, Seleukeia'y1, buglinkii Mut ilge
merkezinde lokalize edilen Claudiopolis iizerinden Lykaonia'ya baglayan antik yol
iizerinde dikilmistir. 1.S. 72 yilinda Cilicia'nin Vespasianus tarafindan bir Roma eyaleti
olarak diizenlenmesinden sonra, her yeni Roma eyaletinde oldugu gibi, Cilicia'da da yol
yapimi en fazla 6nem verilen ingaat faaliyetlerinden biriydi. Titus Déneminde dikilen bu
miltag1 Titus'un Vespasianus tarafindan Cilicia'da baslanilan yol yapim g¢alismalarini

siirdiirdiigiinii belgelemektedir.?°

Silifke ile Mut ilgeleri arasindaki yol iizerinde bulunan Keben Koyii’niin birkag
kilometre kadar kuzeyindeki Ge¢ Hitit kaya kabartmasi yore halki tarafindan “Colak
Kiz” olarak adlandirilmaktadir. Colak kiz kabartmasinin dniinden gecen antik yol ise,
biiyiik bir olasililikla, I.0. 2. binyildan beri sahil ile Orta Anadolu’yu birbirine baglayan
giizergah tizerindeydi. Kalintilar1 1 km. kadar rahatlikla takip edilebilen antik yol, Roma
Doneminde Silitke’den Mut’a, yani Seleukeia’dan Claudiopolis’e ulagan yolun

giiniimiize ulasabilen parc;as1d1r.247

Ayni bolgedeki Dilektas - Caltili-Karakabakli - Isikkale - Asagidiinya - Sinekkal
- Akhayat mevkilerinden gegerek 15 km. lik kesimi takip edilebilecek durumda olan ve
buradaki Roma Dénemi ve Ge¢ Antik Devir yerlesmelerini Orta Anadolu’ya baglayan

antik yolun izleri mevcuttur.?*®

Silifke Tol Mevkii’nde saptanilan antik yolun koordinatlari, GPS ile Mustafa
Sahin tarafindan alinmistir. Seytanderesi Mevkii’nde, antik yol bir koprii ile birbirine

baglanmaktadir. Kopriiniin dogu noktasindaki ayaga ait temellerde, MH harflerinden

25 Ag.e., 145.

246 A g.e., 146.

27 Sayar 2005,223.
8 A.g.y.. 2007b, 202.
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olusan bir yazit saptanmistir. Bu ibare yiiksek ihtimalle, bir sonraki antik kente ait
uzaklig1 belirtmektedir. Yine Tol Mevkii’'nde dikdortgen blok iizerinde, dort satirdan
olusan bir mezar yazit1 tespit edilmistir. 2*° Silifke ilgesi Giindiizler KSyii’niin yaklagik
7 km kuzeyinde bulunan Karahacili Yaylasi’nda, Imparator Vespasianus Dénemi’ne
tarihlenen bir miltas1 tespit edilmistir. Latince ve Eski Yunanca ¢ift dilli olan miltas1

ortadan kiriktir ve alt kismi kayiptir. 2*°

Genel olarak bakildiginda sahilden igeriye giren biitiin yollarin Olba merkezli
oldugu goriilmektedir. (Harita 12) En batidaki hat, Seleukeia’dan ¢ikan Mara iizerinden
Claudiopolis’e giden yoldur. Bu hat giiniimiizde de kullanilmaktadir ve muhtemelen
antik donemde bu yoldan ayrilan bir yolla Olba ve Diokaeseria’ya ulasilmaktadir.
Arastirmalar sirasinda, Olba’da nympheum civarinda tas kapl bir antik yolun oldugu
goriilmiistiir. Bu yol dogrudan giineydeki bugiin Keslitiirkmenli olarak anilan kasabaya
baglanmaktadir. Sahilden gelen bu antik yol Keslitiirkmenli kasabasindan kuzeye,
Olba’ya ¢ikmakta ve diger yollarla birlesmektedir. Dolayisiyla, Claudiopolis ve
Seleukeia baglantisin1 saglayan antik yolun gilinlimiizdeki rotadan farkli olarak

Keslitiirkmenli-Olba {izerinden Diokaesareia ve Claudiopolis’e gittigi diisiiniilmektedir.

Bolgedeki yollar ile ilgili bilinen en erken kesin kanit bu kesimde Olba-
Diokaesareia arasindaki yolda bulunmus, I.S. 75-76 yillarina tarihlenen Vespasianus
donemine ait bir miltasidir. Bu yolda Ramsay tarafindan belgelenen baska bir miltagi®*
ise Septimius Severus dénemine (I.S. 197) tarihlenmektedir. Bu yola ait kalintilar:

bugiin de izlemek miimkiindiir.?*?

Roma Donemi’nde bolgede ¢ok genis yayilimli bir yol agi insa edilmistir. I¢
bolgelerdeki iiretimin sahile indirilebilmesi i¢in, buralarla sahil arasinda bir yol aginin
kuruldugu ve bu agin Roma Doéneminde ¢esitli imparatorlar zamaninda tekrar tekrar
yenilendigi bilinmektedir. Bu imparatorlar Vespasianus, Hadrianus, Septimius Severus,
Caracalla, Macrinus, Severus Alexander, Maximianus, Konstantinus ve

Valentianus’dur. Ozellikle, 1.S. 72 yilinda Cilicia’nin Vespasianus tarafindan bir Roma

9 Sahin v.d. 2012, 384.

20 A g.e., 384.

21 Aydmoglu 1998, 140, dipnot 13; Mac Kay 1968, 41.
22 Aydimoglu 1998, 140.
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eyaleti olarak diizenlenmesinden sonra bdlgede yol yapimina 6zel bir 6nem verildigi

goriilmektedir.?>®

Incelenen bdlgenin kiyis1 boyunca var olan antik kentlerin hem Hellenistik hem
de Roma Donemi’nde birer liman ve ticaret merkezi olmasi ve bu kentler i¢in denizcilik
faaliyetlerinin 6nem tasimasi bu kentlerin, i¢ bolgeler i¢in birer pazar yeri olmasini
saglamaktadir. Dogu Daglik Cilicia sahil kentleri, daglarin Bati Daglik Cilicia sahil
kentlerine oranla daha fazla ge¢it veriyor olmasi sebebiyle i¢ bolgelerle daha fazla iliski
halindeydi. Bu nedenle i¢ bolgelerle sahil kentleri arasinda aligverisin olmasi ve i¢
bolgelerde iiretilen {irlinlerin liman kentlerinde degerlendirilmesi daha kolaydir.
Nitekim bdlgede oOzellikle ge¢ antik donemde yogun bir iiretim faaliyetinin var
oldugunu ve bu iiriinler ile ilgili depolarin ya da pazarlarin sahil kentlerinde
olusturuldugunu yazitlardan bilmekteyiz. Bolgedeki yol agimin temel islevlerinden
birinin bu pazari desteklemek icin i¢ bolgelerdeki iriinleri sahile tasimak oldugu

sOylenebilir.

Yol aginin 6nemli bir diger islevinin ise stratejik amach oldugu diisiiniilmelidir.
Ozellikle, 1.S. 197 civarmdan Severus’un dogudaki kuvvetleriyle baglantiy1 saglamak
icin Olba civarindaki yollar1 kullandig1r bilinmektedir. MacKay’e gore bu belki de
“Cilicia Kapisi”na alternatif bir dogu rotas1 yaratmak icin de yapilmis olabilir. Dort
yandan gelen yollarin burada kesismesi sebebiyle Olba’nin bir kavsak noktasi oldugu
diistiniilebilir. Yollarin burada birlesmesi, 6zellikle Orta Anadolu ile sahil arasindaki

baglantiy1 saglayan yollardan birinin Olba {lizerinde ge¢mesiyle baglantili olmalidir.

Boyle kapsamli bir yol aginin bir sebebi ve islevi de dinsel ve yonetimsel
olmalidir. Olba’nin bdlge icin dinsel bir merkez oldugu bilinmektedir. Bu nedenle,
bolgenin idaresi i¢in Olba ile diger yerlesimler arasinda baglantilarin saglanmasi hem
bolgenin kontrol altinda tutulmasini kolaylastirmis hem de dinsel merkez Olba’nin

ziyaret edilmesini saglamlstlr.254

Olba ile Diokaisareia arasindaki antik yol {izerinde dikilmis olan Latince yazitl

bir miltaginin iizerindeki yazit M. H. Sayar tarafindan incelenmistir. Yazitin

23 Ag.e., 139-140.
24 Ag.e., 142-143.
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baslangicinda okunabilen unvanlardan bu miltasinin ortak hiikiim siiren imparatorlar
doneminde dikildigi anlagilmaktadir. Fakat imparatorlarin adlarinin gectigi satirlarin
asinmis olmalar1 nedeniyle miltasinin hangi yiiz yilda dikilmis oldugunu kesin olarak
saptamak miimkiin degil ise de biiyiik bir olasililikla ortak hiikiim siiren imparatorlarin

¢ogunlukta oldugu 1.S. 3. yiizyil iginde olmahdir. %°

Kirobasi'ndaki hdoyiik biiyliik bir olasilikla Roma imparatorluk Doneminde
Mut'tan (= Claudiopolis) Uzuncabur¢'a (= Diokaisareia'ya) uzanan antik yol giizergahi
tizerindeki bir antik yerlesmeyi belgelemektedir. Kirobasi ile Uzuncaburg arasindaki yol
giizergadhinda Roma Donemi yolunun belgeleri niteliginde {i¢ adet yazitsiz miltasi
pargast goriilmiistir (Resim 21). Yine aymi gilizergahta kuzeyden Uzuncaburg'daki
Diokaisareia antik kentine su getiren ve halen kullanilan antik devir kanallarinin izleri

saptanmistir. 256

Daglik Cilicia’da, Karatepe bolgesinde yer alan Akkaya’da Roma Donemine ait,
tagtan kesilmis yollar bulunmustur. Bu yollar Sebaste yoniinde giderek birbirine
yaklasmaktadir. Baz1 yol parcalar1 Roma yol insaatinin iyi drneklerini gostermektedir.

Kayadan 2 m. genisliginde ve diiz kesme taslarla doldurulmustur.?’

Yine ayni bolgede yer alan Tagh Seki’de, derenin agzinda, yani deniz kenarinda,
Charadros antik kenti ve limani bulunmaktadir. Burada bulunmus 1.S. 200 yilina
tarihlelenen  yazittan, Charadros'un, Lamos'un liman1 (epineion) oldugunu
Ogrenilmektedir. Buna dayanarak, Roma Donemi’nde kereste ticaretinin, olasilikla,
Gilircam Karatepe bolgesinden Charadros Limani’na kadar (ve daha uzaklara da)

yapildig1 anlasilmaktadir. 258

Diokaisareia ile Olba arasindaki alanda bulunan Roma yolu iizerinde de birkag
miltag1 pargasi saptanabilmistir.259 Adana il merkezinin 40 km. kadar dogusundaki
Misis-Yakapinar Beldesi’nde bulunan Mopsuhestia 6ren yerinde 2004 yilinda yapilan

arastirmalar sirasinda Ceyhan Nehri kenarinda bulunan 6ren yerinin karsisindaki Gegitli

25 Sayar 2002, 117.

26 A g.y.. 2004, 160.

7 Rauh-Wandsnider 2005, 131.
28 A g.e.,132.

2% sayar 2006, 3.
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Beldesi’nde bir evde, belediye tarafindan bulunarak Misis Mozaik Miizesi bahgesine
tasittirilan yuvarlak bir siitun pargasi iizerindeki Latince yazit, burada 1.S. 2. yiizyilda

yaptirilmis olan kdpriiniin 1.S. 4. yiizyilda tamir ettirilmis oldugunu gostermektedir. 260

Mustafa H. Sayar’in Adana ilindeki ¢alismalarinin son boliimiinii antik devirde
Cilicia kapilari-Pylai Ciliciai diye bilinen bugiinkii Giilek bogaz1 civarindaki gbzlemler
olusturmustur. (Harita 11). Bu bogazdan gegen otobanin hemen yaninda, bir kayaya
oyulmus kaide iizerindeki Imparator Caracalla dénemine ait Cilicia-Cappadocia sinir
yaziti 19. yiizyil baglarindan beri bilinmektedir. Bu yazittan Caracalla'nin bu gegiti
genislettirdigi  6grenilmektedir. Bugiin karayollarmin yaptigi bir duvar sayesinde,
bolgenin tarihi-cografyasi icin onemli olan bu yazili belge toprakla ortiiliip yok
olmaktan kurtulmustur. Giilek bogazinda Caracalla donemine tarihlenen bir yazit daha
bulunmustur. Kaybolmus olan bu yazitta da Caracalla'nin yolu genislettiginden
bahsedilmektedir. Giilek bogazindaki gozlemler sirasinda bir siire 6nce bu yazitlarin ¢ok
yakininda, otoban yapimi sirasinda bir miltasinin daha bulunmus oldugunu
ogrenilmistir. Uzerindeki yazitta Caracalla'min 1.S. 214 yilinda bu 1ssiz arazide yol
actirdigindan bahsedilen bu miltagi, biiyiik bir olasilikla, Cilicia kapilarinda ve Cilicia-
Cappadocia smirmin sifir noktasinda diktirilmistir. Bu yeni buluntu sayesinde Cilicia
kapilarinda in-situ durumda bulunan ve uzun zamandir bilim alemince taninan Caracalla
yazitinmn da 1.S. 214 yilma tarihlenebilmesi miimkiin goriilmektedir. Yine Caracalla
donemine tarihlenen ve yayinlanmig olan bir baska miltagi ise Giilek bogazinin
kuzeyinde, Pozanti civarinda bulunmustur. Bu miltaginin yazitinda tasin Taurus yolunu
yaptiran Caracalla tarafindan Cilicia kapilarina 15 Roma mili uzaklikta diktirildiginden
bahsedilmektedir. 1.S. 217 yilna tarihlenen bu yazittan baska Pozanti'min 3 km kadar
giineyindeki Sogukpinar’da, tizerindeki yazittan Pylai Ciliciai’den 11 Roma mili
uzaklikta Severus Alexander tarafindan 1.S. 231 yilinda diktirildigi anlasilan ve
yayinlanmig olan bir miltas1 daha vardir. Cilicia kapilart adiyla binlerce yildir taninan
bu gecitte ve civarinda bulunan yukarida sozii edilen yazitlar sayesinde Caracalla'nin
Parth seferine ¢iktig1 214 yilindan bu sefer sirasinda Harran' da dldiiriildiigi 217 yilina

kadar gegen donemde, Tuna siirlarindaki Roma lejyonlarint Suriye sinirina aktarirken

20 Age., 6.
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buradan rahat gegebilmeleri amaciyla stratejik onemi biiyiik olan bu gegitte zaman
zaman genisletme ve yol onarma islerinde bulundugu belgelenmektedir. Yol onartma
islemlerinin daha sonraki imparatorlar tarafindan da 3. yiizyilin ortalarina dogru giderek
artan Parth seferleri sirasinda tekrarlandigin1 Severus Alexander déneminde diktirilen

miltas1 gstermektedir.”®*

Ayni1 bolgede Taggecit mevkiinde Limonlu c¢ayr iizerinde yaklagik 20 m
uzunlugunda ve 3 m genisliginde bir Roma Koprisii (Resim 22) incelenmistir.
Kopriinlin civarinda iki adet kayalara oyulmus smir yaziti bulunmaktadir. Yeniyurt
koyiinden Limonlu Vadisi'ne inip bu kopriiniin {izerinden gegen Roma yolunun Limonlu
Vadisinin dik yamacini tirmanmak i¢in araziye uydurulmak amaciyla, kismen basamakli
insa edilmis (Resim 23) ve keskin donemeglerden olusan bu yolun vadi i¢indeki kesimi
giiniimiize kadar gayet iyi korunagelmis olup tas doseli zemin vadiden yukari ¢iktiktan
sonra da Esenpinar yakinlarina kadar yer yer takip edilebilmektedir. Bu giizergahta
tizerlerinde herhangi bir yazit goriilmeyen, ancak sekillerinden miltasi ya da yol
sinirlama amaciyla kullanilmis olduklar izlenimini veren dort kose kaideli biri iki parca
halinde iki yuvarlak siitun goriilmektedir (Resim 24-25) . Bu yol Esenpmar'in
giineyindeki Oren tepesinde bulunan antik yerlesmenin batisindan gecerek sahildeki
Elaiussa Sebaste ya da Korykos'a ulasmaktaydi (Harita 13) . Tas désemesi birkag km.
lik bir glizergahta ¢ok iyi durumda korunagelmis olan yolun bu kesiminde de
tizerlerindeki yazitlar1 tamamen silinmis olan iki par¢a halinde bir miltasi daha

bulunmaktadir (Resim 26).%%?

Tarsus'tan gelip Adana iizerinden Yiiregir ilgesi, Yakapinar Beldesinde yer alan
Mopsuhestia Kenti’nden gecerek bir kolu Akdeniz kiyisindaki Yumurtalik flgesi’nde
lokalize edilen Aigeai Antik Kenti’ne diger bir kolu da Iskenderun Korfezi kiyisi
boyunca gilineye yonelen antik yol giizergdht iizerinde Tarsus'tan 48 Roma mili
uzaklikta bulundugu ve Imparator Vespasianus zamaninda 1.S. 73 yilinda dikildigi
tizerindeki Latince yazittan anlasilan Nacarli Koyii civarinda bulunmus bir miltast

incelenmistir. 263

%61 A g.y.. 1995, 45-46.
202 A.g.y. 1996, 56-57.
%3 A.g.y. 2011, 249.
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M. H. Sahin’in Korasion bolgesinde 2007 yili arastirmalari kapsaminda
saptanilan bir yerlesme tiirii, 3 ile 15 arasinda konut ve isliklerden olusan
yerlesmelerdir. Bu tiir yerlesmelerin genellikle, antik bir doseme yol ile hem
birbirlerine, hem de daha biiyiik nitelikli yerlesmelere ve antik kentlere baglandiklari
goriilmektedir. Bolgede Korykos-Elaiussa/Sebaste, Olba-Korykos, Elaiussa/Sebaste-
Catioren, Korykos - Canbazli, Narlikuyu-Gokburg, ve Korasion-Pasli yerlesmeleri

arasinda, geniglikleri 2. 60-3. 00 m. olan Roma Donemine ait antik yollar meveuttur.”®*

Korasion Antik kenti arazisinde Bagligukur-Bayamliéren-Dilektag-Kocabeyli
arasindaki yaklasik 3 km. uzunlugundaki antik yol Hamdi Sahin tarafindan incelenmis
ve belgelenmistir. Yolun genisligi 1.20 — 1.40 m. arasinda degismektedir. %°° Hasandag
bolgesi, Byzantion’dan Ancyra’ya ve Tyana’ya buradan Cilicia Kapilar1 ve buradan da
Kuzey Suriye’ye uzanan Kuzeybati-Giineydogu ana yollarin aksinda bulunmasi

nedeniyle Garsauritide strategias’ i énemli bir noktasidir. 2°°

Aksaray-Akmezar-Bekarlar-Hasankdy gilizergdh1 ve Helvadere-Virangehir’e
dogru giden giizergahlar1 incelenmistir. Bunlardan ilki Itinerarium Antonini ve
Burdigalense’de gosterilmis olan ve Colonia Archelais’den Tyana’ya Garsauritide
strategia’sindan mutatio Momoasson (modern Mamasun-Gokge) Nandianolus ya da
mansio Anathiango (antik Nazionzos), mutatio Chusa (Yazihoyiik?) Sasima ya da

mansio Sasima (Hasankdy) tizerinden ulasan yoldulr.267

Daglik Cilicia’da bulunan ii¢ miltag1 ile en azindan Karyagdi Vadisi'ndeki
glizergahi kesinlesen antik yol Lykaonia ile Cilicia sahilindeki Korykos antik kenti
arasindaki en kisa baglantiyr sagliyordu. Bu arada 1. Tetrarchi Dénemi’ne tarihlenen
miltagi Korykos'un gec antik devirde artan dnemine paralel olarak bu yol baglantisinin
da ayni1 donemde yenilendigini gosteren bir belge niteligindedir. 1994 yilinda bulunan
Tahgegit Esenpinar (= Giivere) lizerinden Elaiussa-Sebaste'ye ulagsan antik Roma yolu
da, (Harita 13) Karyagd: Vadisi'ndeki yola paralel ve onun birkag km kuzeydogusunda

bulunmaktadir. Béylece Roma Imparatorluk Dénemi'nde ve Geg¢ Antik Dénem'de

264 Sahin 2009, 447.

265 A.g.y. 2007, 120.

266 Schneider 1995, 429-430.
%7 A g.e., 430-431.
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Anadolu'nun i¢ bolgeleri ile Akdeniz kiyisindaki antik kentler arasindaki ulasimi
saglamak, ticareti kolaylastirmak ve kriz zamanlarinda siiratle asker sevk edebilmek igin
daglik arazinin olanak tamidigi yerlerde yol yapimma biiylik Onem verildigi

anlasllmaktadlr.268

Mallos antik kenti, Cilicia’nin en eski kentlerinden biri olup, batidan gelen antik
yol buradaki koprii lizerinden gecip Aigaiai’a (Yumurtalik) ulagsmaktaydi. Roma
Doénemi’nde Muttalip Hoylik civarinda Delihalil’den Muttalip’e gelen bir yol sistemi
izlenmektedir. Bu tas doseli yol, giineydogudaki Roma kopriisii ile birlesiyor olmalidir.
Bu yol Muttalip ile Aigaiai (Yumurtalik) arasindaki sahil yolunun bir pargasi olmalidir.
Kizlarsuyu’na kadar izlenebilen bu yolda, French 3.-4. yy’a tarihlenen bir miltasi
bulmustur. Bu gilizergah, Kurtkulagi’'ndan gecerek, Cilicia ve Issos/Alexandria arasinda
dogrudan bir baglanti olusturan yolu tamamliyor olmalidir. Ugiincii olarak da
Bogazdere vadisini kuzeydeki tepelere dogru izleyip yaklasik 2 km. igeride bulunan bir

kent ile bagliyor olmalidir.?*

Kii¢iik Burnaz, Daglik Cilicia’da kiyiya yakin bir yerde, Issus ovasinin agzinda,
Anadolu ve Suriye arasindaki bir kavsakta yer almaktadir. Roma doneminden itibaren
kuzeyde Ankara ve diger kentleri giineydeki kentlerle yol sistemi sayesinde bagladigi
bilinmektedir. Kii¢iik Burnaz akintisinin civarindaki alan da, ana yol {izerinde bulunan
bir liman olmaktadir. Ayn1 zamanda ovada kuzeydogudan giineybatiya giden genis su
kemerleri sistemini de baglamasi1 muhtemeldir. Bu hat Epiphaneia (Erzin) ile Aigaiai

(Yumurtalik) arasidadir.?”

Hatay ilindeki calismalar sirasinda Antiocheia (=Antakya) ile Antiocheia
(=Antakya) ilgeleri arasinda kalan Koseoluk mevkiinde, bir kaya iizerine yazilmis iKi
adak yaziti saptanmistir. Her ikisi de buradan gecen ve Antiocheia ile Rhossos'u
birbirine baglayan antik yolda yolculuk yapanlari hava olaylarindan korumak iizere

Zeus ve Uranios'a sunulmus adak yazitlaridir.?™*

%68 Sayar 1997, 118.

29 Kolb-Akyel 1993, 390.
2% Tobin 1996, 155-156.
21 A g.e., 159.
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Cilicia bolgesi, Anadolu’yu antik donemde Cilica Kapilar1 {izerinden Kudiis’e
kara yolu ile baglayan bolge olmasimin yani sira, korsanlik eylemlerine karsi etkili
miicadelenin yiiritiildiigi bir bolgedir. Bu da, yalniz kara yoluyla degil, deniz yoluyla
ulasim ve ticarette, bdlgenin Anadolu ve Roma Imparatorlugu igin oynadig rolii
vurgulamaktadir. Ticari durumu ve smir bolgesi islevi gdrmesinin yani sira, verimli
tarim alanlarinin varligi, bolgeyi dnemli kilan bir diger 6nemli unsurdur. Bu unsurlar,
bolgenin, imparatorluk tarafindan giiglii bir eyalet durumuna getirilmesi i¢in altyap1
olusturulmasina itmistir. Yollar baglaminda incelendiginde, Cilica, 6zellikle kiy1
kisminda, Anadolu’nun dogu ve gilineydogu ile iletisimini saglayan baslica bolgedir.
Yalnizca kara yollar1 degil, limanlarin ve deniz ulagimimin varlig1 ile bu bolge bir

aktarim merkezi olmustur.
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5. SONUC ve DEGERLENDIRME

Antik donemde yollar, biiyiik imparatorluk ve devletlerin hakimiyetleri altindaki
bolgelere wulasimi ve ticareti acgisindan Dbiiyiik 6nem olusturmaktadir. Bu
imparatorluklarin basinda Roma imparatorlugu gelmektedir. Roma, ulasim i¢in dnceligi
her zaman deniz tagimaciligina vermistir. Bunun nedeni, ilk olarak maliyet, daha sonra
ise kolayliktir. Ayrica fazla miktarda iiriinii tek seferde nakletmek miimkiin olmaktadir.
Ancak, deniz tasimaciligit mevsim kosullariyla paralel kullanim saglamaktadir. Buna ek
olarak i¢ kesimlerde de ¢ok sayida yerlesim bulunmaktadir ve bunlarin da
gereksinimlerini karsilamak gerekmektedir. Bu durumda kaginilmaz olarak kara ulagimi
tercih edilmektedir. Roma kara tasimaciligi ve ulasimini ¢ok Onemsemis hatta bu

konuda diinyadaki en {inlii uygarlik olmustur.

Roma’da yol konusu daha 6nce herhangi bir uygarligin ele almadigi sekilde
alimmigtir. Roma bir yol aglar1 sistemi olusturmus, miltaslar1 kullanmig, kanunlar ve
diizenlemeler yapmis, yol ile ilgili kurumlar ve birimler kurmus, bununla ilgili kamu
gorevlileri atamig, o zamana degin bilinen en hizli posta sistemini olusturmus, Yyol
haritalar1 kullanmistir. Roma Imparatorlugu, kendi ¢agdaslar1 icinde yol sistemini en
verimli ve modern sekilde kullanan uygarliktir.

Bilinen en iinlii ve erken Roma yollarindan olan via Appia, Livius tarafindan

2 1.O. 312°de Samnit Savaglar1 sirasinda ordu sevkiyati igin

bildirildigine gore?’
kullanilmistir. Bunun yani sira, Roma Imparatorlugu Italya’da ¢ok sayida yol yapmustir.
Via Aemilia, via Appia, via Aurelia, via Cassia, via Flaminia, via Raetia ve via Salaria

Italya’daki anayollar1 olusturmaktadir.

Roma Imparatorlugu’'nun Anadolu’daki yollarina deginmeden 6nce via
Egnatia’dan séz etmek gerekmektedir. 1.0. 2. yiizyilda yapilan bu yol, yaklasik 6 metre
genisliginde  olup, Dyrrachium’dan  Thessalonica’ya  buradan  Byzantium’a
uzanmaktadir.?”® Bu yolda son yillarda kullanilan bilimsel bir metod, antik yollari
caligmak icin yalnizca arkeolojinin kullanilmayabilecegini oldukg¢a giizel bir sekilde

orneklemektedir. Yapilan ¢alisma, mantarlar iizerinden gitmis, antik donem boyunca

22| jvius, 9.29.
2”3 Strabo, Geography 7.7.4
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kullanilan yollarda, yola salinan bakterilerin bu yol iizerinde c¢esitli yasam formlari
olusturdugunu, bu yasam formlar1 izlendiginde ise yol giizergdhinin ortaya ¢ikabildigini

ortaya koymaktadir®™* (Resim 27).

Roma, Anadolu ile ilgili erken donemlerden itibaren yatirimlar ve planlar
yapmustir. Bunun yollar ile ilgili en gilizel 6rneklerinden biri Cumhuriyet Dénemi’nde
Pergamon ile ileride Asia eyaletinin bagkenti olacak Ephesos arasindaki yolda Roma
izlerinin gérﬁlmesidir.275 Sonrasinda Augustus ile baslayan Imparatorluk Déneminde

Anadolu’daki yol sistemi gelistirilmis ve bityltillmustiir (Harita 16).

Bu tezde vurgulanmak istenen iki ana nokta vardir. Bunlardan birincisi
Roma’nin Anadolu’daki yol aglarinin gelisimindeki katkisi ile hem kentlerin birbiri
arasinda hem de bu kentlerin dogrudan Roma ile baglantisin1 saglamasi agisindan
oynadig1 kilit rol ortaya konmak istenmistir. Bununla kastedilen, Roma 0Oncesi
Anadolu’daki siyasi durumda goriilen merkezi otoritenin zayifli§i konusunda Roma
kesin ve kat1 bir tutum izleyerek kentleri kendine baglamis ve kentler arasi baglantiy1
saglayarak iletisimi akici hale getirmistir. Yalniz, unutulmamalidir ki, Roma, yollar1
ingsa ederken birincil amact her zaman askeri nedenler olmustur. Ticaret ve baglanti
kismi ikincil kismi olusturmaktadir. Bunun ic¢in en giizel 6rnek, yollar g¢alisirken
basvurdugumuz oOncelikli kaynaklardan olan haritalarin, ilk olarak askeri amaglar goz
oniinde bulundurularak olusturulmasidir. Bu haritalar Roma’nin komsulariyla sikinti
yasamast durumunda, lejyonlarin hareketinde kullanilarak askeri sevkiyatin yapilmasi

saglanmstir.

Ikinci ana nokta ise yollarin, bélgenin Romanizasyonu igin bir ara¢ olarak nasil
kullanildigin1 gozler oniine sermektir. Roma, Romanizasyonu saglayip gelistirmek igin
mimari ve sanat eserlerinin yanisira yollar1 da bir enstriiman olarak kullanmistir.
Yollarin Romanizasyon siirecinde kulaniminin birden fazla alt dali bulunmaktadir. Bu
alt dallar arasinda miltaglarinin  kullanimi, yazitlarin bilingual olmasi, yollarin
yapiminda kullanilan isgiicti, politik giiciin yansitilmasi gibi unsurlar barindirmaktadir.

Bunlardan kisa 6rnekler verecek olursak: Miltaglar1 ve yollar Roma’nin politik giicliniin

274 https://www.popsci.com/slime-molds-map-ancient-roadways?dom=tw&src=SOC
2> §5z konusu yolda ele gecen 1.0. 129-126 arasina tarihlenen miltaslarinda, Pergamon’dan Ephesos’a
buradan Apameia’ya uzanan yol hattt boyunca en az 7 adet miltasi ele gegmistir.
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bir yansimasi olarak kullanilmis, adeta bir bayrak gorevi gormiistiir. Yollarin yapiminda
kullanilan is giicii konusunda ise degisik uygulamalara gidilmistir. Kimi yollar
imparatorluk giiglerince yapilirken, 1.S. 4. yiizyildan itibaren yollarin gectigi bolgelerde
yasayan sakinler, bolgelerinden gecen yollarin yapim, bakim ve onarimindan sorumlu
tutulmuglardir. Yollardan gecen memur ve askerlerin ihtiyaglarini saglamak zorunda
birakilmiglardir. Hatta Roma arsivlerinde bu kentlerin konuyla ilgili sikayet dilekgeleri
mevcuttur. Roma sistem carklarint bu sekilde isler kilmaya ¢alismis ve bunu biiyiik

Olciide basarmustir.

Roma, yol konusunda her zaman girisimci olmamustir. Eger bdlgede dnceden
yapilmis bir yol varsa bunu kullanmistir. Eger yol kotii durumdaysa bu yolu onarmis ya
da tasla dosemistir. Bununla birlikte ilk Roma yollar1 her zaman tasla doseli degildir.276
Ayrica biitiin yollar ayn1 6neme sahip olmadigindan tek bir standart izlenmemis, kimi
yollar gidis gelis yonlii ya da 6 metreye kadar genislik gdosterebilirken, yollarin
cogunlugu daha dardir. Gidis gelis yonlii olan yollardaki tekerlek izleri rahatlikla
izlenebilmektedir. Yollarin genisligi, baglanan kentler, kullanim siklig1 ve kullanim
amact ve fiziksel kosullara gore farklilik gostermektedir. Bu durumu giiniimiizdeki
Istanbul-Ankara yolu, Ankara-Konya yolu ve Incirlik Ussii’ne baglanan yol érnekleriyle
agiklayabiliriz. Istanbul-Ankara yolu Tiirkiye’nin en 6nemli iki kentini baglayan yol
olmasi ve siyasi durum agisindan biiyiik 6nem teskil etmektedir. Ankara-Konya yolu ise

fiziki sartlarm kolayligindan otiirii genis yapilabilmis bir yoldur. Incirlik Ussii’ne ¢ikan

yol ise askeri 6neme sahip oldugundan siirekli bakimi yapilan, kaliteli bir yoldur.

Antik yollarin baska 6zellikleri de vardir. Ornegin, gectigimiz yiizyilda antik
yollar takip edilerek antik kentlerin lokalizasyonu saglanmaya calisilmistir. Ozellikle
Ramsay bu metodu benimsemistir. Antik kentlerdeki kapilarin isimleri, genelde sz
konusu kapidan ¢ikan yolun baglandig: kentle ayn1 olmasiyla iliskili olarak, yollar kent

lokalizasyonu i¢in kullanilmaya caligilmistir.

Roma, yollar1 yayilmaci bir amag i¢in kullanmistir. Ancak, ardili olan Bizans’da
durum farkhidir. Bizans yollan ile ilgili bilgileri 6zellikle ciltler halinde yayimlanan

Tabula Imperii Byzantini’den 6grenmekteyiz. Maalesef, Roma yollar1 ile ilgili bu denli

2% French 1997, 183.
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kapsamli bir yayin bulunmamaktadir. Bizans yollari, 6zellikle ge¢ donemlerde etrafta
savunma ve gozetleme kuleleri barindirmaktadirlar. Bu durum, Bizans’in savunma
pozisyonundan kaynaklanmaktadir. Halbuki Roma, bu durumun aksine fetihler ile 6ne

¢ikan bir imparatorluktur. Yollardan, bu durumla ilgili ¢ikarim yapmak da miimkiindjir.

Roma yollar1 yapilisindan 20. yiizyill baglarina degin varligini biiylik olciide
korumus ve hatta kullanilmaya devam etmistir. Ancak iilkemizde 6zellikle 1950’lerden
itibaren yol yapiminda buldozerin kullanilmaya baslamasi modern yollarin yapimin
kolaylastirmakla birlikte antik yollarin tahribatini hizlandirmis ve hatta bir¢cok antik yol
bu makinalarin gazabindan kurtulamamistir. Bu ylizden ozellikle biiyiikk yollarin
geemedigi kirsal bolgelerde antik yollarla ilgili daha saglam kalintilara ulagilmistir.

French, Anadolu’da su ana kadar numaralandirdigi 159 adet miltagindan soz

etmektedir. %’

Bolgesel olarak gruplandirildiginda Galatia’da 2, Pontus ve Bithynia’da
3, Asia’da 150 den fazla miltagi bulundugunu belirtmektedir. Ancak say1 bu kadarla
simirli degildir; zira Cappadocia, Cilicia gibi bolgelerde ele gegen miltaslari bu sayiya
dahil degildir. Bu yiizden miltaslar ile ilgili kesin bir say1 vermek su anda miimkiin
degildir. Ancak sunu sdyleyebiliriz, miltaslar1 en fazla Asia eyaletinde ele ge¢gmekle
birlikte, Cilicia, Lycia ve Cappadocia’da da yogun sayida ele ge¢mistir. Bunun yani sira
yol sistemi i¢inde tek 6ge miltaslart degildir. Konaklama yapilacak, at degistirilecek
yerler de bulunmaktadir. Bunlar civitas, mutatio ve mansio olarak gruplandirilir. French,
Itinerarium Antonini ile Tabula Peutingeriana’da 54 adet konaklama ve mola yeri

gorildiiglinden soz etmektedir.?’® Bunlarin tiimii Anadolu’da yer almaz; ancak birkag

tanesi Anadolu’da bulunmaktadir.

Roma yollarindan s6z ederken, ¢ok yakin bir tarihte yapilan bir ¢alismadan s6z
etmek gerekmektedir. Bu calismada 1.S. 125 civarindaki Roma yollar1 adeta bir metro
hatt1 gibi betimlenmis ve hatlar farkli renklerle gosterilmistir. Bu da bize, Roma

yollarina diinya ¢apinda bir genel bakis atabilmemizi sag;rlamaktadlr.279 (Sema 2)

277 Ag.y.. 2014, 31.
78 A.g.y.. 2016, 42.
2" http://sashat.me/wp-content/uploads/2017/06/roman_roads_24_jun.png

96



Anadolu’da belirlenmis yollar ve miltaslarinin listesi asagida yer almaktadir. Bu

yol ve miltaglarinin saptanmasini  ¢ogunlukla David French’e borg:luyuz.280

(Harital4,15)

GALATIA
1. Dorylaeum - Midaeum (- Col. Germa) . . . .. (2.A.3)...001

001. Yakakay1

2. Dorylaeum (- Pessinus - Ancyra) . . . . . (2.A.2)...002

002. Mecidiye

3. Amorium (- Pessinus - Ancyra) . . .. .. (2.A.2)

4. Amorium (- Laodicia Combusta) . . . . . (2.A.4)

5. Philomelium (- Pessinus) . ... ... (2.A.8)

6. Philomelium (- Laodicia Combusta - Colonia Iconium) . . (2.A.5)
7. Philomelium (- Colonia Antiochia) . . . .. (2.A.6)

8. (?) lulia (- Colonia Antiochia) . . . ... (2.A.7)

9. Apamia [- via Sebaste (Apollonia)] . . ... (2.A.9)

ASIA’DAN GALATIA’YA VE CAPPADOCIA’YA

1. Amorium (- Comitanassus - Salaberina) (?) compendium . (2.B.1, 3.B.1)

PONTUS VE BITHYNIA

1. Cyzicus (- Prusa ad Olympum) . ... .. (4.A1)...003
003. Camandira Ciftlik

2. Dorylaeum (- Prusa ad Olympum) . . . .. (4.A.2)

3. Dorylaeum (- Prusa ad Olympum) . . . .. (4.A.3)

4. Cotiaeum - [Dorylaeum (- Prusa ad Olympum) yolu] . . (4.A.4) ... 004

280 Erench 2014, 23-31. 001-002..vb numaralar miltaslarinin kod numaralaridir. 1,2,3..vb numaralar
bolgelerin kod numaralaridir. A1,A2 gibi numalandirmalar yollarin kod numaralaridir.
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004.

Esnemez

5. Aezani - [Dorylaeum (- Prusa ad Olympum) yolu]

005.

Tavsanl

...(4A5)...005

6. Hadrianuthera - Miletopolis (- Prusa ad Olympum) . . (4.A.6)

ASIA

1. Ephesos - Pergamum - Lampsacus - Cyzicus .. . . . .

006.
007.
008.
009.
010.
011.
012.
013.
014.
015.
016.
017.

018

Selcuk, Pranga Ciftlik
Belevi 1-5
Saglik

Yenikoy
Sehitler 1-2
Torbali
Kuscuburnu
Gaziemir

Izmir 1-3
Menemen
Aliaga
Kazikbaglar1 1-6

. Dereigi
019.
020.
021.
022.
023.
024.
025.
026.
027.
028.
029.

Kurfall1 1-2
Ovacik

Asagi Kiriklar
Dikili
Armutova 1-2
Avcilar
Ayvacik
Kizilkdy
Tirkmenli
Canakkale
Misakg¢a

... 006-032
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030. Siringavus 1-2

031. Beykoy

032. Edincik

2. Ephesos - Sardeis............. 33
033. Tire

3. Ephesos - Tralles - Laodicia - Apamia - Synnada - Docimium . . . . . 034-048
034. Camlik

035. Germencik

036. Aydin 1-3

037. Umurlu

038. Sultanhisar

039. Tekin

040. Akca

041. Alpaslan

042. Okgular 1-2

043. Cobankaya

044. Atlihisar

045. Agzikara 1-2

046. Afyon 1-3

047. Beskuyu

048. Gebeciler

4. Pergamum - Apollonia - Hadrianuthera - Cyzicus . . . . . .. 049-053
049. Bergama, Pasaoglu Ciftlik

050. Koseresul

051. Yesilcomlu

052. Dogruca 1-2

053. Omerli

5. Smyrna - Magnesia ad Sipylum - Thyatira...... .. 054(A)
054(A). Altindag 1

6. Smyrna - Sardeis . .......... 054(B)-059

054(B). Altindag 2



055. Bornova 1-2

056. Pinarbasi 1-4

057. Hacilar 1-2

058. Belkahve

059. Kallik

7. Sardeis - Temenothyrae - Acmonia......... 060-061

060. Alanyurt 1-2

061. Usak

8. Sardeis - Philadelphia - Temenothyrae - Cidyessus . . . .. .. 062-063
062. Hamam

063. Balmahmut

9. Apamia - Eumenia - Sebaste - Appia - Nacolea - Dorylaeum . . . .. 064-067
064. Yuva 1-2

065. Balgikhisar

066. Caber

067. Akga 1-2

10. Apamia - Bruzus - [Cotiaeum - Philomelium yolu] . . .. ... 068
068. Baskuyucak

11. Apamia - Amorium . ........... 069-070

069. Anizl1 1-2

070. Devederesi

12. Laodicia - Hierapolis - Tripolis - [Pergamum (- via Sebaste) yolu] . . . .. 071
071. Pamukkale 1-3

13. Laodicia - Sebaste

14. Laodicia - Eumenia - [Apamia - Amorium yolu]

15. Cotiaeum - [Aezani (- Dorylaeum - Prusa ad Olympum) yolu] . . . .. 072
072. Karaagag

16. Aezani - [Cotiaeum - Philomelium yolu] . ... .. .. 073-080

073. Hacimahmut

074. Gokagag 1-2

075. Pimarbas1
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076. Aslanapa

077. Haydarlar

078. Gokgeler 1-2

079. Alibey

080. Altuntas

17. Aezani - [Sardeis - Philadelphia - Temenothyrae - Cidyessus yolu] . . . . . 081
081. Yildirimkemal

18. Aezani - Cadi - Temenothyrae - Sebaste

19. Aezani - Synaus - Ancyra. ......... 082-083

082. Kurtluhallar

083. Beykdy

20. Aezani - Cotiaeum - Dorylaeum . .. ... ... 084-087
084. Zobu 1-2

085. Asag1 Caglan 1-2

086. Eskisehir 1-2

087. Muttalip

21. Dorylaeum - Nacolea - Amorium . ........ 088-090
088. Kiravdan 1-2

089. Seyitgazi

090. Gozeli 1-2

22. Docimium - Amorium

23. Docimium - [Cotiaeum - Philomelium yolu]

24. Cotiaeum - Philomelium . .......... 091-093

091. Ismail

092. Cay

093. Aksehir 1-2

25. Synnada - [Cotiaeum - Philomelium yolu]

26. Antiochia - Heraclia - [Laodicia - Cibyra (- Perge) yolu] . . . .. 094-096
094. Yenice 1-2

095. Karahisar 1-3

096. Kizilcaboliik

101



27. Apollonia - Stratonicia ?
28. Heraclia - [Laodicia - Cibyra (- Perge) yolu]
29. Apollonia - [Laodicia - Cibyra (- Perge) yolu]

30. Themisonium - [Laodicia - Cibyra (- Perge) yolu] . ... ... 097
097. Karahiiyiik
31. Apollonia - Thyatira . .. ........ 098

098. Kirkagag 1-2

32. Stratonicaea - [Apollonia - Thyatira yolu]

33. Attalia - Thyatira

34. lulia Gordos - Thyatira. ........... 099

099. Gordes 1-2

35. Daldis - [Pergamum - Thyatira - Sardeis - Laodicia (- via Sebaste) yolu] . . . 100-101
100. Taskuyucak

101. Yenikoy, Hasankiran 1-2

36. Satala - [Sardeis - Temenothyrae - Acmonia yolu]

37. Saitta - [Sardeis - Temenothyrae - Acmoniayolu] ....... 102-103
102. Karyagdi

103. Gokgedren

38. Silandus - [Sardeis - Temenothyrae - Acmoniayolu] ... .... 104
104. Kula

39. Metropolis - [Smyrna - Sardeis yolu]

40. Philadelphia - Ephesos ?

41. Smyrna - Teus - Ephesos .. ......... 105-109

105. Balcova

106. Ulamis

107. Seferihisar 1-2

108. Kavakdere 1-2

109. Glimiigsuyu

42. Priene - Magnesia - [Ephesos - Docimium yolu] .. ... ... 110
110. Tekin
43. Mylasa - Stratonicia - [Tralles (- Telmessus) yolu] . . . .. 111-112
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111. Milas 1-2

112. Bagcilar 1-3

44, Mylasa - Halicarnassus - Myndus . . . ... ... 113-117
113. Giiverginlik

114. Bodrum, Yokusbagi

115. Bodrum

116. Gol

117. Dagbelen, Beypinar

45. Ceramus - [Mylasa - Myndus yolu] .. ........ 118
118. Sek 1-5

46. Bargylia - [Mylasa - Myndus yolu] . ......... 119
119. Dorttepe

47. Mylasa - Miletus . .. ........ 120-121

120. Pmarcik

121. Yenikoy

48. lasus - [Mylasa - Miletusyolu] . .......... 122
122. Kiyikislacik

49. Miletus - Didyma . .. ......... 123

123. Yenihisar 1-2

50. Cnidus - [Tralles (- Telmessus) yolu]

51. Caunus - [Tralles (- Telmessus) yolu . .. ....... 124
124. Osmaniye

52. Alabanda - [Tralles (- Telmessus) yolu] ......... 125
125. Cumal

53. Magnesia ad Sipylum - [Smyrna - Sardeis yolu]

54. Apollonis - Thyatira

55. Adramyttium - Hadrianuthera

56. Hadriania - Hadrianuthera

57. Assus - [Ephesos - Cyzicus yolu]

58. Alexandria Troas - [Ephesos - Cyzicus yolu] . . .. . .. 126-128
126. Geyikli 1-2
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127. Geyikli, Odun Iskelesi
128. Alexandria Troas

59. llium - [Ephesos - Cyzicus yolu] .........

129. Ciplak

LYCIA VE PAMPHYLIA

1. Pergamum - Thyatira - Sardeis - Laodicia - [via Sebaste (Sagalassos bolgesi)]

(6.C.6) ..130-148
130. Cobanhasan
131. Biikniis

132. Sirt

133. Sindelli

134. Zeytinliova 1-2
135. Ballica

136. Akhisar 1-4
137. Pmarcik 1-5
138. Haciosmanlar, Dere Mahalle
139. Beyoba

140. Akselendi

141. G6lmarmara
142. Kanbogaz 1-3
143. Kestelli

144. Koseali 1-3
145. Kadikoy

146. Alan

147. Harmanl

148. Yaraslh 1-3

2. Tralles (- Telmessus) . ... ... (6.C.2)

3. Laodicia - Cibyra (- Perge) ...... (6.C.1)..149-153

149. Serinhisar 1-2
150. Alaettin
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151. Camkdy

152. Yusufca

153. Golhisar 1

4. Apamia [- via Sebaste (Baris bolgesi)] . ... (6.C.7)

5. Cibyra [- via Sebaste (Sagalassos bolgesi)] . . . (6.C.5) . 154-157
154. Golhisar 2

155. Sorkun

156. Biiyiik Alan

157. Ece

6. Cibyra (- Balbura - Telmessus) . . . .. (6.C.4)
7. Cibyra - Bubon (- Telmessus) . . . ... (6.C.3)
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~—— Tabula Peutingeriana yollari
—— Itinerarium Antonini yollari
@ Via Egnatia
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Resimlerin Listesi
Resim 1: Miltas1 Ornegi

http://17.alamy.com/zooms/37537242fh2b493084e63ef282e22a31/ancient-roman-stele-
milestone-with-latin-inscription-caesar-apollonia-b614k6.jpg

Resim 2: Stadiasmus Patarensis anitinin kaide kismi.
http://arkeopolis.com/wp-content/uploads/Stadiasmus-Patarensis-Yan.jpg

Resim 3: Adana Tufanbeyli Elemanli koyiinde ele gegen miltasi. (Baz 2011, 407)
Resim 4: Déseme Mevkii, antik yol. (Bahar 2006, 106, Resim 5)

Resim 5: Miltas1 pargasi. (Ozsait 2002, 206, Resim 13)

Resim 6: Miltas1 (Giingérmez Corum). (French 1985, 126, Fig. 2.)

Resim 7: Miltas1 (Sapa, Corum). (French 1985, 126, Fig. 3.)

Resim 8: Miltas1 (Corum). (French 1985, 126, Fig. 4.)

Resim 9: Kiitahya, Pullar: Roma yolu (giineye dogru). (French 1992, 158, Resim 3)
Resim 10: Kiitahya, Derekdy: Roma Yolu (giineye dogru). (French 1992, 158, Resim 4)
Resim 11: ikizgoller’de ele gecen sinir tas1. (Erkanal-Oktii Iren 2005, 266, Resim 6)
Resim 12: Armutlutarla tarafindaki yol tipleri. (Erkanal-Oktii Iren 2005, 267, Resim 8)
Resim 13: Déseme Bogazi, Roma yolu, giineye dogru. (French 1992, 163, Resim 11)
Resim 14: Déseme Bogazi, Roma yolu, kuzeye dogru. (French 1992, 163, Resim 12)

Resim 15: Karakuyu Kdyii, Asartepe kismindaki Roma yolu. (Ozsait 1997, 214, Resim
25)

Resim 16: Seleukeia Clauidapolis arasindaki antik yolun bir kesimi. (Sayar 2001, 286,
Resim 10)
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Resim 17: Seleukeia Claudiapolis arasindaki antik yolda bulunmus olan miltas1 pargas.
(Sayar 2001, 287, Resim 11)
Resim 18: Silifke-Diokaisearia arasindaki antik yol izi (Sayar 2001, 288, Resim 14)

Resim 19: Silifke-Diokaiseria-Olba arasindaki antik yol iizerinde kargi kabartmasi
(Sayar 2001, 288, Resim 15)

Resim 20: Sabungayi iizerindeki koprii. (Sayar 2003, 68, Resim 10)

Resim 21: Kirobasi ile Uzuncaburg arasinda miltasi parcasi (Sayar 2004, 168, Resim
14)

Resim 22: Limonlu Cay1 lizerindeki tas koprii. (Sayar 1996, 66, Resim 2)

Resim 23: Limonlu Vadisi’nde basamaklarla ¢ikilan Roma Yolu. (Sayar 1996, 67,
Resim 3)

Resim 24: Esenpinar yakinlarindaki miltasi. (Sayar 1996, 67, Resim 4)

Resim 25: Esenpinar yakinarindaki miltasi. (Sayar 1996, 68, Resim 5)

Resim 26: Oren’den giineye yonelen yolun tas doseli zemini ile bir miltas1 pargast.
(Sayar 1996, 68, Resim 6)

Resim 27: Mantar 6rnekleri ile olusturulan via Egnatia giizergahu.

https://www.popsci.com/slime-molds-map-ancient-roadways?dom=tw&src=SOC
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Haritalarin Listesi

Haritala: Tabula Peutingeriana Segment IX (French 2016, 26, 5a)

Harita 1b: Tabula Peutingeriana: Segment X (French 2016, 27, 5b)

Harita 2: Anadolu’da Cumhuriyet donemi miltaslari. (French 1980)

Harita 3: Anadolu’da Augustus Dénemi’nde dikilen miltaslari. (French 1980)
Harita 4: Roma Imparatorluk genelindeki ana yollar.
https://en.wikipedia.org/wiki/File:Roman_Empire_125.png

Harita 5: Kiigiik Asia’daki yollar ve yol aglari. (Der Neue Pauly Supplemente 3,
Historischer Atlas der antiken Welt.)

Harita 6: Anadolu’da Roma Imparatoluk Dénemi’ndeki ana yollar. (Marek 2016, 373,
Map 20)

Harita 7: Hac1 Yolu. (French 1981, 105-106.)
Harita 8: Via Egnatia’nin Anadolu kismi. (Sayar 1994, 134, Harita.)
Harita 9: Corum Bolgesi Roma yollar1 haritasi. (French 1985, 125, Fig. 1.)

Harita 10: Afyon-Isparta-Burdur bélgeleri Roma yollar1 haritas1 (French 1985, 129,
Fig. 7.)

Harita 11: Cilicia Bolgesi Haritas1 (Sayar 1997b, 122, Harita 1.)

Harita 12: Olba bdlgesi yol agi, Olba I, Olba bolgesi yol ag1. (Aydioglu 1998, Harita
1, Lev. 27.)

Harita 13: Cilicia Haritas1 (Sayar 1996, 65, Harita 1.)
Harita 14: Tabula Peutingeriana’da gosterilen yollar. (French 2016, 86, Map 4.)
Harita 15: Asia Minor’deki Roma yollarin1 gosteren nihai olmayan harita. (French

2016, 83, Map 1.)
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Harita 16: Asia Minor’deki Roma Yollarini gosteren genel harita.

161



Semalarin Listesi
Sema 1: Roma Yollarinin Yapisi

http://www.teachingideas.co.uk/sites/default/files/romanroad.qif

https://engineeringrome.wikispaces.com/file/view/road2.jpa/451408906/437x289/road2
-1pg

Sema 2: Roma Yollar1 Hatlar

http://sashat.me/wp-content/uploads/2017/06/roman_roads_24_jun.p
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http://www.teachingideas.co.uk/sites/default/files/romanroad.gif
https://engineeringrome.wikispaces.com/file/view/road2.jpg/451408906/437x289/road2.jpg
https://engineeringrome.wikispaces.com/file/view/road2.jpg/451408906/437x289/road2.jpg

Ozet

Roma Imparatorlugu’nu biiyiik kilan siyasi, mimari, ticari etmenlerin yan1 sira
hi¢ kuskusuz imparatorluk boyunca yiiriittiigii yol politikas1 biiyiik rol oynamistir. Bu
yol politikasinin Anadolu’daki yansimasinin incelendigi bu tez caligmasi, bolgeler
bazinda iletisim hatlarin1 géz dniinde bulundurarak, Roma Imparatorlugu’nun Asya ile
Avrupa arasinda dogal bir koprii islevi goren Anadolu topraklarindaki egemenligini
kurmasi ve yiizyillarca silirdiirmesi i¢in bazen sifirdan yaptigi, bazen halihazirda
bulunanlarin tamiri ile yeniden yapilmasi ve diizenli olarak bakim/onarim ¢alismalarinin
yapilmasini sagladigi yollarin, imparatorluk ve bolge agisindan biiyilk dneme sahip

olmasi nedeniyle ele alinmistir.
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Abstract

Among the political, architectural and commercial factors which make Roman
Empire great, there is no doubt in that the road policy conducted throughout the empire
had an crucial role. In this thesis, the author has emphasized this road policy conducted,
on the basis of communication line between regions. To establish and maintain the
supremacy of Roman Empire in Anatolia through ages, sometimes, the empire had built
roads from scratch, sometimes, repaired and rebuilt the current roads; yet regularly
maintained and repaired the roads in general. This issue has an particular importance for

empire and the region; therefore it is examined in this thesis.
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