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ABSTRACT

During the First World War, Entente States wanted to pass Canakkale Strait by
forcing through the sea. For this purpose at 18th March 1915 they brought together a
huge navy force and attacked with all their powers. At the end of the day had very heavy
losses and returned in a big disappointment.

After the big defeat Entente states started landing operation on April 25. At the same
day, they sent a submarine to the Strait with the mission to "cut off the logistical support of
the fronts". The task was impossible to succeed due to the fact that the frons had 3

alternate transportation routes (2 on land, 1 at sea).

Only after one day, General Birdwood, Commander of Landing Units, demanded
General lan Hamilton's decision to withdraw. While Hamilton was about to make decide,
and Canakkale War was about to end, the information that the submarine has sneaked to
Marmara was delivered to him. After that Hamilton changed his mind and ordered General

Birdwood to do anything to stand.

From that date on, the success of the operation has been tied to the success of the
submarines by the Allied Head Quarters. The submarines, ignoring all the international
Laws, tried to succeed their mission by doing everything they can, even though the truth
that the supply lines on land couldn't be cut off by the submarines.

Despite the efforts of the Allied submarines for nearly 9 months and the damages
they have caused, the front's logistics delivery has not been cut off, but the destruction
caused by the 9-month extension of the war has been great.

As a result, the submarine operations failed as they couldn't reach their goal, The
Entente States were defeated and The Dardanelles Campaign ended on 9 January 1916
after big devastation for both sides.

Key words: Dardanelles Campaign, submarine, lojistic, support, sea wars, submarine

operations, strategy.



OZET

itilaf Devletleri Birinci Diinya Savasinda Canakkale Bogazi’'ni denizden zorlayarak
gecmek istemislerdir. Bu maksatla 18 Mart 1915'te muazzam bir donanma guclyle
saldirmiglar, giiniin sonunda ise ¢ok agir kayiplar vererek, biyik bir hayal kirikligiyla geri

dénmuslerdir.

Yasanan bozgun sonrasinda itilaf devletleri bu kez 25 Nisan 1915 tarihinde kara
harekatina girismiglerdir. Ayni gun bir denizaltiyi, Cephenin 3 alternatifli (2 kara, 1 deniz)
ulastirma hatlarina sahip olmasi nedeniyle basarili ihtimali olmayan “Cephenin lojistik

desteginin kesilmesi” goreviyle Marmara Denizi'ne gondermiglerdir.

Sadece bir glin sonra Muttefik ¢cikarma birliklerinin ¢gok zor duruma dismesi Uzerine,
Cikarma Birlikleri Komutani General Birdwood geri ¢ekilme igin General lan Hamilton’dan
karar vermesini istemigtir. Hamilton karar asamasindayken ve Canakkale Savasi
sonucglanmak Uzereyken, goénderilen denizaltinin Marmara’ya sizdigi bilgisi Hamilton’a
ulastirilmistir. Bunun Uzerine Hamilton geri ¢ekilme kararindan vazgegcmis ve denizaltinin
Marmara’ya ulasmasini gerekce goOstererek General Birdwood’a dayanmalarini

emretmigtir.

Kara ikmal hatlarinin denizaltilarla kesilmesinin imkansiz olmasina ragmen, bu
tarinten itibaren Miittefik komuta kademesi tarafindan harekatin basarisi denizaltilarin
basarisina baglanmisgtir. Denizaltilar da savas hukukuna uysun uymasin ellerinden gelen
her seyi yaparak kendilerine yiUklenen bu sorumlulugu umutsuzca yerine getirmeye

galismiglardir.

Mattefik denizaltilarinin yaklasik 9 ay suren cabalarina ve verdirdikleri zararlara
ragmen Cephenin lojistik ulastirmasi kesilmemis, ancak savasin yaklasik 9 ay uzamasi

nedeniyle her iki taraf i¢in getirdigi yikim ¢ok buyuk olmustur.

Sonug olarak, denizalti harekatr amacina ulasamayarak basarisiz olmus, Iitilaf
Devletleri yenilmis ve 26 Nisan 1915’te sonuglanmasi gereken Canakkale Savasi, buyuk

yikimlardan sonra ancak 9 Ocak 1916’da sona ermistir.

Anahtar Kelimeler: Canakkale Savasi, denizalti, lojistik, destek, deniz savaslari, strateji.

vi



CANAKKALE SAVASINDA DENIZALTILARIN

STRATEJIK ROLU VE ONEMI
BiRINCi BOLUM
BIRINCIi DUNYA SAVASI ONCESi DURUM, DENIZALTILARIN KULLANILMASININ
NEDENLERI, MARMARA DENIZININ DENIZALTI HAREKATINA UYGUNLUGU

1.1. BIRINCi DUNYA SAVASI ONCESi DUNYADA VE OSMANLIDA
DENIZALTICILIGIN DURUMU

1.1.1. BiRINCI DUNYA SAVASI ONCESI TARIHI GELIiSIM

Buyuk bir besin ve enerji kaynagdi olan denizlerin altini kesfetmek ve dinyanin bu
biyuk bolgesinden vyararlanmak fikrinin binlerce yillilk gegmisi olmakla birlikte,
muharebelerde c¢ok buyulk bir ¢carpan unsuru olan baskin ve gizlilik unsurunun en etkili
kullanilabilmesine imkan taniyan deniz yuzeyinin altinin savaslarda kullaniimasi fikrinin
Blylk iskenderden ciktigi ileri stiriimustiir. Tyre sehrini aimaya ¢alisan Bilyiik iskender’e
karsi 7 ay mukavemet gosteren Tyre halkini dize getirmek icin fici seklindeki sualti

silahlarindan yararlanildi§i Aristo’nun Problemata adli eserinde ele alinmistir. *

Tarihi suregte deniz altinda seyretmek igin birgok tasarim yapiimistir. Bunlardan ilki;
Cornellis Drebbel adli bilim adaminin 1603'de gelistirdigi, suya dalip c¢ikabilen ve
sualtinda? 5 metre derinlikte ilerleyebilen bir aractir. Bu arac dalarak sualtinda ilerleyebilen

ilk tekne olmustur.®

ilk denizalti olarak kabul edilebilecek arag ise, 1653 yilanda Fransiz bilimci De Son
tarafindan agagtan imal edilen, gdvdesinin vyarisi sualtinda bulunan, 24 metre

uzunlugundaki "Rotterdam Boat" adli teknedir.

1696'da ise Denis Papin adli profesér, modern denizaltilara ilham kaynagi olan,
pompanin bastii hava ile i¢ basingla, distaki su basincini dengeleyen ve iceri su alip

atarak agirhgini ayarlayabilen, satihta yelken, dalista kirekle giden bir arag gelistirmistir.

Tarihte ilk defa saldiri amacl kullanilan denizaltiyi da David Bushnel gelistirmistir.

"The Turtle" adli denizalti, denizin altindan suustu gemilerine saldiri gergeklestirmeyi

L Emin Yakatal, Abdiilaziz Donanmasina Dair Bir Inceleme, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara-1981,s.8.
2 Su yiizeyinin alt1.
% Michael Gunton, Submarines At War, Carrol and Graff Publishers, New York-2003, s.12.



basarmistir. Bu denizalti dalista agirligini, sarniglarina su alip gerektiginde pompayla
atabilmekte ve dengesini saglayabilmekteydi. Yalniz sahip oldugu kisith hava kapasitesi
sualtinda yarim saat yetebiliyordu. 1776 yilinda, New York Limanrni ablukaya alan HMS
Eagle firkateyn’ine saldiri dizenleyen “Turtle” muhimmati hedef geminin karinasini
delemedigi ve bombayi etkili yerlere yerlestiremedigi icin basarisiz olmustur. Her ne kadar
taktik anlamda basarisiz bir ara¢ gibi gériinse de deniz harekatinda ortaya koydugu

asimetrik etki ingiltere’nin ablukayi kaldirmasina yetmistir.*

D — = The Nautilus, Invented by Robert Fulton.

Resim 1: Turtle Denizaltisi(solda), Nautilus Denizaltisi(sagda)

Denizalti teknolojisindeki diger blyuk gelisme de Amerikali Robert Fulton tarafindan
1801 yilinda kemereleri demir, mukavim teknesi bakir olan Nautilus, 10000 Frank
karsiliginda Napolyon Bonaparte igin insa edilmesiyle olmustur. Bu denizalti, satihta
rizgér (toplanip, yatabilen bir direk ve yelken ile), dalista 2 kisi tarafindan gevrilen
pervaneyle gidebilmekteydi. Uzunlugu 6,5 metreydi ve 8 metre derinlikte 4 knot surat
yapabiliyordu. igindeki hava g kigiye 1 saat yetiyor, bakir tiiplere depolanan sikistirilmig
hava yardimiyla bu sire 6 saate cikarilabiliyordu. Fulton, Nautilus ile Torpedofish'ten
esinlenerek adina "torpedo" dedigi gunumuiz mayinlarina benzeyen, igi barut dolu kancal
bir bomba ile bir tekneyi batirdi. Bu tarihten itibaren sualti silahinin ismi "Torpedo", olarak

kabullenildi.®

GuUnUmduz denizaltilarinin da ana tahrik glic kaynagi olan kursun asitli pil 1859'da ilk

defa Fransiz bilim adami Gaston Planté tarafindan yapildi.

1863'te Fransiz muhendis Simon Bourgeois ve Charles Brun, insa ettikleri "The
Plongeur™ adli denizaltinin pervanesine itme glcl olarak ve dalma sarniglarina alinan

suyun tahliye edilmesinde sikistiriimig havayi kullandilar. Bu denizaltinin uzunlugu 44,5

4 Edward Horton, The Illustrated History Of The Submarine, Sidgwick-Jackson Ltd,Hampshire-1974. s.11.
S Farnham Bishop, The Story of the Submarine, The Century Co.,New York-1916,s.28-29.



mt, genisligi 6 mt, agirhgr 420 tondu ve havayi blylk siselerde, 12,5 kg/cm basingla
depoluyordu. Gunimuz denizaltilarinda da, dalma sarniglarindaki suyu bosaltmada ayni

yontem kullaniimaktadir.®

1865 yilinda Avusturya donanma mensubu yizbasi Giovanni Luppis, saat
mekanizmasindan esinlenerek buharla ¢alisan ve arkasindaki tellerle uzaktan kumanda
edilen, hareketli bombayi (torpido) gelistirmistir. Bunun en buylk o6zelligi patlayicinin
tabancasina bagli bir pervanenin, bu arac ilerlerken donerek tabancayi kurmasiydi. Bu
sayede belli bir mesafe gittikten sonra tabanca aktif oluyor ve silahi kullananin emniyeti
saglaniyordu. Luppis, daha sonra Robert Whitehead ile birlikte 1868 yilinda "auto-motive
torpedo™yu uretmigtir. Bu ilk torpido 135 kilo agirhgindaydi ve 8 kilo patlayicisi vardi.
Pervanesi sikistiriimis havayla doéntyor ve 10 kilometre hizla 180 metre gidiyordu.
Yaptiklari ikinci prototipte havanin basincini arttirarak menzili 270 metreye ¢ikarmiglardir.
Torpido silindirik kovandan basingl havayla atiliyordu. Bu torpidolar sabit dimen agisiyla
diz gidiyorlar fakat derinligi sabit tutamiyorlardi. Robert Whitehead su basincindaki
degisimlere tepki veren bir mekanizma yardimi ile bu problemi ¢ézmustir. Bu mekanizma,
sikismis havayl yatay dimenlere bagli pistonlara goéndererek torpidonun derinligini
korumasini sagliyordu. 1869'a gelindiginde 5 metre uzunlugunda, 35 kg. patlayicisi olan

ve 15 km. hizda 360 metre giden torpido Uretime hazirlanmistir.’

Amerikan bilim adami Josuah H.L. Tuck tarafindan 24 Nisan 1884'te patenti alinan
dizayn, hava bdlmesi (Ustiivane) olan ilk denizaltidir. Dustncesi; hedef geminin altina
giren denizaltinin iginden bir Kiginin, pompalanarak saglanan solunum havasi ile
Ustuvaneden ¢ikip geminin omurgasina bomba koyarak gemiyi batirmasi idi. Yapilan
denemeler olumsuz olunca bu bdlme kaldirildi ve bir yil sonra tahrik glicli, 600 kg kostik
soda'dan elde edilen kimyasal tepkimeyle 5 saat sureyle sualtinda ve satihta gidebilen bir

yaplyla degistiriimistir.®

1886 yilinda, Ash & Campbell tarafindan ingiltere Tilbury'de insa edilip denenen
uzunlugu 20 mt., genisligi 2,5 mt., agirhgi da 50 ton olan Nautilus'un 6zelligi ise; batarya
ve elektrik motoru kullanilan ilk denizalti olmasidir. Bu denizalti bordalarindaki 5'er silindiri
iceri cekmek suretiyle geminin hacmini azaltarak daliyor, silindirleri disari itip hacmi

arttirarak satha gikiyordu.®

¢ Farnham Bishop, a.g.e. 5.56-57.

7 Jeff Edwards, Torpedo, iUniverse Inc., New York-2004, s.103.

8 Richard Compton Hall, The First Submarines, Periscope Publishing, Penzance/England-2003,s.75-76.

® Murray Fraser Sueter , The Evolution of the Submarine Boat, Mine and Torpedo, from the Sixteenth Century
to the Present Time, J. Griffin and Company, Berkshire/England-1907,s.189.



ingiliz Mihendis G.W. Garret'in tasarladiyi ve Halic Tersanesinde insa edilen
Abdiilhamid denizaltisi, 1888 yilinda Sarayburnu dnlerinde dalarak akintiya kargi Uskiidar
Onlerinde demirlemis bos bir gemiye yaklasip, sualtindan atti§i torpidoyla gemiyi
batirmistir. Bu olay diinya denizalticilik tarihinde ilk defa bir denizalti gemisinden atilan

torpidoyla sulistii gemisinin batiriimasi olmustur.2°

1888'de Gustave Zede adl bilim adami tarafindan 20 metre uzunlugunda ve 30 ton
agirhginda Gymnote adli denizalti insa edilmistir. Bu denizaltinin 540 adet 17,5 kiloluk
alkalin ginko potasyum pilleri vardi. 400 amper/saat enerji veren ve dalista 8 knot hiza
ulastiran piileri sahilde sarj ediliyordu. Satih menzili 10 kts ile 83 kilometre, 6 kts ile 220
kilometreydi.

1893’de yapilan “Gustave Zede” denizaltisi, alisilmis iki ucu sivri yapidan farkh
olarak glinimuiz dizaynin benzeri olarak damla bigiminde yapilmistir. 76 adet ¢cember
kemerenin Uzerine metal plakalar kaplanilarak 53 metre uzunlugunda ve 4 metre
genisligindeki govde meydana getirilmistir. Periskopu ve pruvada 1 torpido kovani olan
denizaltinin agirhgi 266 tondu. Tek safta baglh iki elektrik motoru 720 adet pilden olusan
130 ton agirhigindaki bataryalar tarafindan temin edilen 1800 amper 300 volt gig ile tahrik
edilmistir. Bataryalarin sarji ancak sahilden yapildigindan gdérevileri "liman savunma"

olarak belirlenmigtir.

17 Mayis 1897'de denize indirilen Holland 6, 3 Howell torpidosu tagsimaktaydi ve 40
saat harekat yapacak kapasitedeydi. 18 metre uzunlugunda ve 3.5 metre eninde olan 75
ton agirhgindaki bu gemi, su Ustunde 4 zamanli benzin motoruyla gidiyor ve ayni
zamanda akulerini doldurabiliyordu. Dalsta ise pervaneyi dondiurmek igin, bataryayla

beslenen 160 hp guictindeki elektrik motorunu kullanilmigtir.*?

1900’'de hizmete giren Maxime Laubeuf'in 34 metre boyundaki Narval adh
denizaltisi, satihta sivi yakitla i1sinan buhar kazani, sualtinda ise elektrik motoru
kullanilmistir. Menzili; satihta 11 kts ile 400 mil, 7.5 kts ile 500 mil, dalista 7.5 kts. ile 25
mil ve 5 kts. ile 62 mil idi. Yakit ve dalma sarniclarinin yerlestirilebilmesi igin cift tekneli

olarak insa edilen ilk denizaltidir. i¢ tekne personelin serbestce dolastigi mukavim tekne,

10 Nevzat Artug, “Birinci Diinya Savasi Yillarinda Osmanli Deniz Giiciinii Arttirma ve Denizalti Subay-Er
Yetistirme Cabalar1”, Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Incelemeleri Dergisi 23. Cilt 2. Say1, Izmir-
2008,5.58-59.

11 Richard Compton-Hall, a.g.e.-2003,5.87-89.

12 A Bowdoin Van Riper, A Biographical Encyclopedia of Scientists and Inventors in American Film and TV
Since 1930, Scarecrow Press Inc., Plymouth/England-2011, s.110.



ikinci teknede ise dalma ve yakit sarniglarindan olusan form tekne bulunmaktaydi. Bu

denizalti ¢ift tekneli modern denizaltilarin atasi olarak kabul edilir.*®
1904'te Fransizlar tarafindan ilk dizel motorlu denizalti Aigrette yapilmistir.14

Almanlar tarafindan 1906 yilinda Krupp Tersanesinde yapilan U-1 denizaltisi, 42
metre boyu ve 239 ton agirligi ile Amerikalilarin Holland tipi denizaltisinin iki misli
blyukligindeydi. Bu denizalti satihta 11 mil, dalista 9 mil surat yapabiliyordu ve 2000 mil
seyir menzili vardi. Tahrik olarak su Ustiinde Korting agir yakit makinesi, sualtinda ise

elektrik motoru kullaniyordu.*®

19 Agustos 1912'de Ruslar tarafindan Nikolayev Tersanesinde insa edilen Krab
denizaltisi, dinyada mayin dékicu olarak tasarlanan ilk denizalti olmustur. Bu denizaltinin

blyukliga 740 ton ve mayin kapasitesi 60 adetti.'6
1.1.2. 1914 iTIBARI iLE DENIZALTI KULLANIM KONSEPTI

Bir savas makinesi olarak 19. ylzylldan sonra dinyada boy gdsteren denizalti,
1900’lerin baglarina kadar stratejik dnemi kavranamamis ve savas alanlarinda etkili olarak
gobrev almamistir. 1886 yilinda ilk elektrik motorlu denizalti Nautilus insa edilmistir. Bu
tarinlerde denizalti bataryalarinin sarji sahilde yapildigindan, bu denizaltilarin goérevleri
"liman savunma" olarak belirlenmistir.}’ Hatta 1915 Canakkale Cephesi baglangicinda da

bdlgeye gonderilen denizaltilar bu konsepte uygun bir amagla gonderilmistir.

I. Dinya Harbi basladigi zaman, denizaltilar daha yeni, uzun yillarin galismalarindan
sonra, uygun bir sulisti ve sualtl yiritme sistemi ile glvenilir bir silaha sahip olmuslardi.
Baslangigta denizalti gemileri, gucli deniz kuvvetlerine sahip Ulkelerin harp gemilerine
karsi bir savunma silahi olarak us, liman ve sahilleri korumak tzere gelistirilmistir. Ancak
hala harpteki kullanim konseptleri tam olarak belirlenememistir. 1914’ten dnce yapilan

savaglarda; Tiirk-italyan harbinde Italyanlarda, Rus-Japon harbinde her iki tarafta ve

13 Kansu Sarman, Adamli Torpidolar,Mas Matbaast, Istanbul-2002, s.75.

14 paul E. Fontenoy, Submarines: An Illustrated History of Their Impact , ABC-CLIO Inc., California-
2007,s.79.

15 Norman.C.Polmar-Norman Friedman, “Submarine Naval Vessel”,t.y., https://www.britannica.com/
technology/submarine-naval-vessel#ref521577(Erisim Tarihi:19 Aralik 2017),s.1.

16 Alexandre Loukine,”The Submarine Mine-Layer Krab”,U.S.Naval Institute Proceedings Magazine
Number:60/2,5.297.

17 Sait Kiigiik,”Denizaltilar Hakkinda-1”,t.y.,http://www.denizaltici.com/aboutus-submarine-sec1.htm(Erisim
Tarihi: 13 Ekim 2017)



Balkan Harbi'nde Yunanistan'da denizalti mevcut olmasina ragmen harekat goérevinde

kullaniimamistir.18

Ancak asagida 0Ozetlenen olaylar denizaltilara olan bakis agisinin ve denizalti

kullanim konseptinin tamamiyla degismesine neden olmustur.

* 5 Eylul 1914 tarihinde U-21 tarafindan Dinyadaki ilk savas gemisinin (HMS
Pathfinder) batiriimasi,

* 22 Eylill 1914’te U-9 Alman denizaltisi tarafindan 1200 tonluk Ug¢ ingiliz kruvazéri
HMS Aboukir, HMS Cressy ve HMS Hogue'un batiriimasi,*®

* 20 Ekim 1914’te U-17 tarafindan SS Glitra adli ticaret gemisinin batiriimasi ile ilk

defa bir ticaret gemisinin batiriimasi,

* 4 Subat 1915'te Alman imparatoru Il. Wilhelm'’in ingiltere’yi gevreleyen denizleri
harp sahasi ilan etmesini muteakip, 18 Subat'ta “prize rules’un iptal edilerek "sinirsiz

denizalti harbi" yapilmasi emri.2°

*Avustralya denizaltisi AE-2 tarafindan 25 Mart 1915'te 10 mayin hattiyla korunan
ve kuvvetli akintilara sahip Canakkale Bodazi’'nin dalista gecilerek Marmara Denizi'ne

ulasiimasi.

Yukarida sayilan olaylar sonrasinda denizalti kullanim konsepti butiiniyle degismis
ve 1910’dan itibaren savaslarda aktif gorevler almaya baslamiglardir. Daha 6énce taktik
unsurlar olarak savas meydanlarinda boy gosteren denizaltilar, tarinte stratejik unsur
olarak ilk defa Canakkale Savasi'nda gorev almislar, hatta muttefikler tarafindan daha da

ileri gidilerek bu savasin kaderi denizaltilarin basarisina baglanmigtir.?
1.1.3. 1914 iTIBARIYLE DEVLETLERIN DENIZALTI KUVVETLERI

Denizaltinin ilk kesfedildigi dénemde ingiliz 6rf ve adetlerine aykiri olarak
gorulmustur. Ancak sonrasinda bu silahi en gok énemseyen ve projelerini en ileri seviyeye
taglyan yine bizzat ingiltere olmustur. I. Dinya Savasi'na girerken de en gliglii denizalti
filosuna ingiltere sahip olmustur. Bu dénemde (lkelerin denizalti sayilari asagida oldugu
gibidir. 22

18 Sait Kiiciik,”Denizaltilar Hakkinda-17,t.y.,http://www.denizaltici.com/aboutus-submarine-sec2.htm(Erisim
Tarihi: 13 Ekim 2017)

19 James P. Delgado, Silent Killers, Osprey Publishing, Newyork-2010,s.125-126.

20 James P. Delgado,a,g,e,s.129.

21 |an Hamilton, Gallipoly Diary Volume I, Unwin Brothers Ltd., London-1920, s.6.

22 Charles William Domville-Fife, Submarines Mines and Torpedoes in the War, Wyman and Sons Ltd.,
London-1914,5.60-123.



Ulke Aktif Gorevde Yapim Asamasinda
ingiltere 82 22+14
Fransa 92 9
Rusya 37 19
Almanya 36 -
ABD 30 10
italya 20
Japonya 17 -
Danimarka 9 -
Isvicre 7 3
Avusturya 6 5
Hollanda 6 4
Avustralya 2 -
Norveg 1 4
Portekiz 1 3

Toplamda 344 denizalti aktif gérevde, 80 denizaltl yapim asamasindadir.
1.1.4. 1914 iTIBARI ILE OSMANLI DENIZALTICILIGININ DURUMU

ingiliz miihendis Garret ile Nordenfelt, 19.5 metre uzunlugunda, 2,75 metre ¢apinda
ve 60 ton agirhdindaki Nordenfelt-1 isimli denizaltiyi yapmistir. Buharla c¢alisan bu
denizaltl satihta 9, dalista 4 kts. suUrat yapabilmistir. Denizaltinin tanitimi, aralarinda
Osmanl imparatorlugu temsilcisinin de bulundugu bir gésteride yapilmis ancak, Osmanli
temsilcisi olumsuz goéris bildirirken Yunanistan hikimeti bu denizaltiyr almistir. Bunun
tzerine Vickers&Armstrong firmasi ile uzunlugu 30 metre, 2 torpido kovani ile 2 makinali
tifegi olan ve teknik olarak daha Ustlin 2 adet Nordenfelt-2 denizaltisi siparis edilmistir.?®
Bu denizaltilar ingiltere’de parcalar halinde insa edilip istanbul'a getirilerek Tagkizak
tersanesinde monte edilmistir. Bu denizaltilara Abdilhamid ve Abdulmecid isimleri
verilerek 1886 ve 1887 yillarinda denize indirilmistir. Abdllhamid denizaltisi, izmit
korfezinde gece ve gundiz icra ettigi hicum talimleri ve torpido atis egitimlerini muteakip,
bir yil sonra Sarayburnu o6nlerinde dalip akintiya karsi ilerleyerek Uskiidar onlerinde
demirli bir gemiyi torpido hicumu ile batirmigtir. Bu deneme dinya tarihinde bir ilk olarak

kayitlara gegmigtir.?*

1904 yilinda Yuzbasi Rauf Orbay bagkanligindaki bir heyet yeni denizaltilarin temini

maksadiyla Amerika ve ingiltere’ye gitmis, ancak bir sonu¢ alamamistir.

Daha sonra bu silah, Il. Mesrutiyette tekrar ele alinmis ve |. Dinya Harbinden

hemen 6nce ingiltere ve Fransa’'ya 2'ser denizalti ismarlanmistir. Fakat harbin

28 Sait Kigik,a.g.m.,s.1.
24 Emin Yakital,“Diinya ve Tiirkiye’de ilk Denizalt: Gemileri”,Dz.K.K.’l1ig1 Dergisi,Say1-539,Ankara-
1988,s.14.



baslamasiyla denizaltilarimiza bu devletler tarafindan el konulmustur. 1910 yilinda mevcut
2 denizaltinin hizmet disina c¢ikarilmis olmasi nedeniyle Birinci Dinya Savasi’'na bu

silahtan yoksun olarak girilmistir.®

Resim 2 : Abdulhamit Denizaltisi

I. Dlinya Savasi 6ncesinde Osmanl donanmasini yenilenmek Uzere toplam degeri
18,960,000 altin olan ve 46 par¢ca gemiden olusan bir programin hayata geciriimesi
planlanmistir. Bu program kapsaminda 6 adet biylk muharebe gemisi, her bir gemi igin
dorder adet, toplamda ise 24 adet muhrip ve bunlara ek olarak 4 adet skaut (klg¢lk capli
kruvazor) 6n gorulmuastir. Ayni programa, diger kiyidas devletlerin denizalti silahina artan

ilgilerine karsilik propaganda amagli olarak, 6 adet denizalti da dahil edilmistir.2®

Bundan sonra 4 Ekim 1914’te Bahriye Nezareti, Sadaret'e basvurarak Bogdazlarin
savunmasinin ancak denizaltilarla mimkin olabilegini belirten bir rapor sunmustur.
Muteakiben hukimet Almanya’dan denizalti gondermeleri igin yardim istemistir. Bunun
uzerine Canakkale Cephesi'ne gonderilen Alman Denizaltilari Muttefiklere verdirdikleri

zararlar sayesinde savasta ¢ok faydali olmuslardir.?’

Savasin basinda Miuttefik donanmasinin higbir zorlukla karsilasmadan Canakkale
Bogazi dnlerine kadar gelmesi Uzerine bu silahin eksikligi anlasiimistir. Bu silahlar, Bogaz

onlndeki disman gemileri tGzerinde ¢ok etkili olabilirler, ayrica bir gikarmanin yapiimasini

25 Nevzat Artug, “Birinci Diinya Savas1 Yillarinda Osmanli Deniz Giiciinii Arttirma ve Denizalt1 Subay-Er
Yetistirme Cabalar1”, Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Incelemeleri Dergisi 23. Cilt 2. Say1, {zmir-
2008,s.58-59.

% Biilent Donbaloglu, Balkan Harbinden Kurtulus Savasima Tiirk Deniz Stratejisi, Yayimlanmanus Y (iksek
Lisans Tezi,Kocaeli,Gebze ileri Teknoloji Enstitiisii, Sosyal Bilimler Enstitiisii,2007, 5.105.

27 Nevzat Artug, a.g.m., s.59.



cok guclestirebilirlerdi. Bunun disinda Karadeniz'de kesif, mayinlama ve taarruzda

kullanilabilirlerdi.

Osmanli Hikimeti Avusturya-Macaristan’in elinde olan denizaltilardan G¢ tanesinin
satilmasi yoniinde girisimde bulunmasi i¢in 2 Mart 1915’te Viyana Sefiri Hiseyin Hilmi
Pasa’ya direktif vermis, ayrica bu girisimin Berlin hikimeti tarafindan desteklenmesi igin
de Berlin sefirine direktif vermistir. Ancak cevap olarak, “mevcut denizaltilardan ancak iki
tanesinin agik denize uygun oldugu, bunlarin da yalniz Pola’dan Otranto’ya kadar gidip
gelebildigi ve Canakkale’'ye kadar gitmelerinin teknik olarak muimkdn olmadigr”
bildirilmistir.2® Bunun Gzerine Alman Deniz Kuvvetlerine basvurulmustur. Alman Deniz
Kuvvetleri de klglik boyutlu olanlari demiryoluyla Pola limani Gzerinden olmak (zere

cesitli boyutlarda toplam 15 denizaltiyi bolgeye sevk etmistir.?®
1.2. GANAKKALE SAVASINDA DENIZALTILARIN KULLANILMASININ NEDENLERI

Denizaltilar tarih sahnesine 19. Yuzyil ortalarinda ¢ikmiglar. Birinci Dinya Savasi’na
kadar sadece kilyI savunmasi ve abluka gibi taktik gorevler Gstlenen denizaltilarin kullanim

sekli bu savasla birlikte degismistir.>°

“1915te denizalti denilen silah deneme devresinde sayilirdi. Bu yeni silahin
blyukliugd, hizi, sekli, silahlari, kullanma teknigi ve en 6nemlisi personelin dayanma guicii
tartisilan  konulardi.  Denizalticilar, deniz altindaki kapali hayata ne Kkadar

dayanabileceklerdi?...”®*

Savasgin ilk evresinde tonaji kiiglik olan 3 ingiliz, 4 Fransiz denizaltisi ile sonradan
bunlara katilan 1 Avusturalya acgik deniz denizaltisi Bozcaada’da konusglandiriimistir. Bu
denizaltilar baslangigta “yenilmez” olarak adlandirilan armadanin limanda guvenligini
saglamak, Canakkale ablukasina katki saglamak, Yavuz ve Midilli savas gemilerinin
Bogazdan ¢ikmalari halinde bu gemileri vurmak ve gesitli kesif faaliyetlerini icra etmekle

gorevlendirilmistir. 32

ingilizler Tirkleri kendi sémirgeleri olan Hindistan’dan dahi daha asagi olarak

gbérmigler ve kendilerie Turklere kargi tam bir 6zglvenle bakmislardir. Bu 6zgiven

8 BOA, HR. SYS, 2109/11

29 Celalettin Yavuz, “Canakkale Harbinde Tiirk Askeri”,18.3.2012, http://ulugturkistan.blogspot.com.tr/
2012/03/canakkale-harbinde-turk-askeri-doc-dr.html,(Erigsim Tarihi: 14.2.2018)

% fskender Tunaboylu, “Canakkale Cephesinde Donanma Destegi”, Studies of the Ottoman Domain Cilt:5,
Say1:8,S.33.

31 Fikret Giinesen, Canakkale Savaslari, Kastas Yaymevi, Istanbul-1986,5.201-202.

32 Figen Atabey, “Canakkle Muharebeleri Siiresince Marmara’da Deniz Nakliyat1”,2013,
http://www.atam.gov.tr/ dergi/sayi-73/canakkale-muharebeleri-suresince-marmarada-deniz-nakliyati (Erisim
Tarihi: 10.03.2017)



nedeniyle riskleri géremislerdir.3 Lord Kitchener bir konusmasinda, “Hintliler bile Turkleri

yener, hem de tek elleri ile...” sozlerini sarf etmistir.3* Onlara gore harekatin
baslangicindan 14 giin sonra istanbul’da olacaklardi. Bu anlayis kara harekatina da gerek
kalmayacagini disundugu icin (béyle disinmemek koca yenilmez armadayi asagilamak
olurdu) detayl kara harekat planlari da hazirlanmamisti. Kara ordusunun basina atanan
lan Hamilton dahi 12 Mayis'ta gorevlendiriimistir. Hamilton heniz higbir harekat planini
inceleyememis ve donanmaya nasil yardimci olacagini bilmiyordu.® (Komutanin bu
tarinte atanmasi Kara ordularina ihtiya¢c duyulmayacagini distnduklerini gdsterir. CUnk
bu kadar gec¢ bdlgeye gelen bir komutanin savas icin detayli bir plan hazirlamasi
imkansizdir.) Tum bunlarin yaninda evrimini hentiz tamamlama doéneminde olan
denizaltilara muhtag kalinmasi s6z konusu bile olmamistir. Clnki 16 zirhli harp gemisi, 4
kruvazoér, 14 muhrip, Gzerinde 6 deniz ugadi tasiyan bir ucak gemisi, 14 denizalti, 21
mayin tarama gemisi, 30 mayin tarama botu, 1 muhrip ana gemisi, 1 ganbot ve ¢esitli
yardimci gemilerden olusan ve o zamana kadar dinyada bir harekat igin bir araya gelmis

en glcli armada meydana getirilmistir.*

18 Mart aksami yenilmez Armada bozguna ugrayarak geri g¢ekilmistir. Bir glinde
koca armadanin ates giicii neredeyse yariya diismustir.®” Bu blylk kayip Mittefiklerde

blayuk bir hayal kirikhdina sebep olmustur.

18 Mart bozgunu Uzerine Gelibolu'nun ¢ikarma harekati ile ele gegiriimesi igin
bdlgeye takviye ve destek kuvvetleri gonderilmesine ilave olarak daha blyuk denizaltilarin
da bolgeye gonderilmesine karar verilmistir. Mesudiye’nin batiriimasindan sonra Bogazin
denizaltilarla gecilmesi mumkin gorulmds ve yeni denizaltilar takviye edilerek denizalti
filosunun konus yeri Mondros Limani olarak belirlenmistir.® ilk etapta kara harekatina dahi
gerek kalmayacagi dusunulurken 18 Mart sonrasi henuz kara harekati baglamadan ve
sonucu goérilmeden, daha 6nce buyuk c¢apli bir gorev Ustlenmeyen ve “Bogazi Gegme”

amacina saglayacagi katki mecghul olan denizalti aracini da kullanmaya karar vermislerdir.

33 Rudolf Holzhausen, Birinci Diinya Harbinde Almanya’nin Tiirkiye 'ye Sagladigi Hava Destegi ve
Canakkale Havacilari, Genelkurmay Yayinevi, Ankara-1982,5.63.

3 Ergiin Goze et.al., Kugunun Son Otiisii-Canakkale Destan1, Bogazi¢i Yayinevi,istanbul-1999, s.40.

35 Yagar Semiz, “18 Mart 1915 Canakkale Deniz Savasi: Sebepleri, Gelisimi ve Sonuglar1”, Selguk
Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Dergisi Y11:2003 Say:14, 5.238.

3 Semsettin Bargut, Birinci Diinya Harbi’nde ve Kurtulus Savasinda Tiirk Deniz Harekati, Dz. K. K 1181
Basimevi, Ankara-2000, s.50.

37 Batan ve hasar goren gemiler gz niinde alindiginda ates giiciiniin yariya diistiigii degerlendirilmistir.
38 Semsettin Bargut,a.g.e.,s.38-41.
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Bu maksatla Nisan basina gelindiginde Mondros limanindaki filo 7 ingiliz, 1
Avusturalya ve 4 Fransiz denizaltisindan olugsmustur.®® 15 Ocak 1915’te Bogaz'a giren
Joule denizaltisi mayina garparak batmistir. 17 Nisan 1915'te Bodaz'i gecmeyi deneyen
E-15 denizaltisinin su ylzeyine cikip topla yaralanmasi ve miteakiben karaya

oturmasinin ardindan denizaltilarin bogazi gegmeyi denemeleri yasaklanmistir.4°

Ancak heniz kara harekati baslamamigken ve basarisiz iki denemeye ragmen
tekrar denizaltilar kullanilmaya karar verilmistir. Peki, bu denizaltilar neden i1srarla savasta
kullaniimak istenmistir? Cok buyuk bir kara ve deniz kuvvetiyle saldiran Muttefikler Hasta

Adam’i hemen dize getiremez miydi?

Muttefikler lojistik destedi keserek savagi kazanmak istiyorlardi. Fakat Gelibolu
Yarimadasindaki Osmanli Kuvvetleri tim lojistik ihtiyacini tg farkli yol kullanarak ikmalini

gerceklestiriyordu.

Bunlardan ilki ve en énemli ikmal yolu Canakkale-istanbul arasindaki deniz yoluydu.
Cok daha zahmetli olmasina ragmen deniz yoluyla yapilan nakliyenin saglamis oldugu
yuksek kapasiteli ikmal akigi bu yolun birinci éncelikli olarak kullaniimasini elzem
kilyordu. Ayrica glzergah olarak iki alternatifi daha bulunuyordu. Biri Uzunkopri'ye kadar
tren ve buradan Kesan yolu lzerinden Bolayir ve Gelibolu'ya giden kara yolu, digeri ise
Anadolu yakasinda Gelibolu’ya kadar karadan ve oradan Rumeli yakasina kadar aktarma

yoluydu.*!

Bolgedeki kara yolunun durumu degerlendirildiginde guzergahin farklh bdlgelerde
daralan yapisi, degisiklik gdsteren yol genislikleri ve tasima kapasiteleri bazi zorluklari da
beraberinde getiriyordu. Bu giizergah izerinde ki yollardan en énemlisi; istanbul-
Uzunkdpri tren yolu (130 km) buradan Kesan Gelibolu-Sose yolu (140 km) idi. Bu yoldan
yapilacak intikalin bir kismi sose yoldan ve hayvan gulclyle yapilmak zorundaydi. Ayrica
Uzunképri’den Gelibolu’ya giden yol, kismen de olsa kiyiyi takip ettiginden Saroz’dan
yapilacak endirekt atiglarla sekteye ugratilabiliyordu. (Daha sonra denizaltilar bu yol
Uzerinde toplarla saldiri girisimlerinde bulunulmustur.) Balikesir'e gelen cesitli yollar ve

tren hattina ek olarak buradan Goénen-Bandirma-Biga-Cardak-Lapseki-Burgaz kiyisini

% Figen Atabey, a.g.m.(Erisim Tarihi: 10.03.2017)

0 Erdogan Oran, Canakkale Savaslarinda Denizalti Harekati, Yayilanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Ankara,
Hacettepe Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,2007,s.50.

41 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanligi, Birinci Dlinya Harbinde Tiirk Harbi Canakkale
Cephesi V. Cilt 2.Kitap, Ankara-1978,5.115-118.
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izleyerek gelen yol harbin sonuna kadar onariimaya calisiimis fakat tam olarak

bitirilememigstir.*?

Sartlar ne kadar zor olsa da bu iki alternatif yol en guvenli yollardi ve denizaltilar

tarafindan midahale edilmesi mimkin gérinmayordu.

Sonug olarak; alternatif yollarin olmasi nedeniyle denizaltilarla Canakkale lojistik
ulastirmasini kesmenin pek mimkin olmadigi gértlmektedir. Yani, denizaltilarin sadece
ikmal faaliyetlerini engellemek icin Canakkale’'ye gonderilmedigi, baska faydalarin

beklendigi degerlendirilmektedir.

Denizaltilardan beklenen ikinci bir fayda da Osmanli Devletine karsi psikolojik etki
olugturmak olmustur. Denizaltilarin Marmara Denizi'nde boy gOstermeleri ile askerlerin ve
sivil halkin psikolojik olarak direnglerinin kiriimasi amaglanmistir. Nitekim Lord Kitchener
ile lan Hamilton arasinda gegen konusmada Kitchener, “Egder bir denizaltimiz Marmara
Denizi'nde bayrak gosterse Gelibolu yarimadasindaki tum Tuarkler korku icinde
kagacaktir.”*® ifadesini kullanmistir. Nitekim, Mayis ayi sonlarinda E-11 denizaltisinin
istanbul Galata Limani'na yapti§i torpido atiglari halk arasinda panik olusturmus,
Bogdaz'da alti disman denizaltisinin dolastigi gibi saibeler ortaya ¢ikmasina eden
olmustur.** Denizaltilar tarafindan yerlesim bolgeleri civarinda yapilan top atislari da halk

arasinda korku ve panige neden olmustur.

Ayrica denizalti gemileri, Osmanli askerlerinin silah birakmalari igin psikolojik harp
de uygulamiglardir. Bu maksatla denizaltilar tarafindan, batirilan gemilerin tayfalarina,
Almanya’nin emellerine alet olmamalari ve silah birakmalarini telkin eden bildiriler
verilmistir.*> Ancak amaglanan bu etkide basarili olmamis, Turkler higbir yere kagmamis,
savasma azimlerinden bir sey kaybetmemislerdir. Fakat denizaltilarin bu sekilde de ise
yaramadigl bir muddet sonra anlagilmasina ragmen savasin sonuna kadar denizalti

gonderiimeye devam edilmistir.

Denizaltilardan beklenen diger psikolojik fayda da kendi birliklerine manevi destek
saglamak olmustur. Beklenen bu etki 26 Nisan 1915’te savasin kaderini degismesine de
yol acmigtir. Cikarma birlikleri komutani General Birdwood tarafindan General Hamilton’a

gonderilen telgrafta geri ¢cekilme igin karar verilmesi istenmigtir. Bu istegin uygun bulunup

42 Serkan Ertem, Canakkale Denizalt1 Harekat1, Denizler Kitapevi, Istanbul-2011,s.56.
4 Jan Hamilton, a.g.e. Volume I, s-6.

“4 Erdogan Oran, a.g.t.,5.44.

% BOA, HR. MA, 1145/16
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savasin bittiginin kabullenilmesi asamasinda, Hamilton’a AE-2 denizaltisinin Marmara’ya
ulastig bilgisi ulastiriimistir. Bu haber (izerine ¢ok kivrak bir kisilige sahip olan Hamilton*®
geri ¢ekilme kararini vermekten vazgecgmis, bunun yerine siper kazarak yerinizi koruyun
emrini vermistir.#’ Denizaltilardan beklenen psikolojik fayda en basta Muttefik Komuta
Heyetine etki etmis ve savasin dokuz ay daha uzamasina, dolayisiyla ytz binlerce insanin
hayatini kaybetmesine neden olmustur. Muttefik Komuta Heyeti denizaltilar sayesinde
kendi kamuoylarina da Umit vermeye devam etmis ve harekata olan kamuoyu desteginin
muhafaza edilmesini basarmiglardir. Tum faydalar g6z onune alindiginda, denizaltilarin
Marmara’'ya gonderilmesinin en gecerli ve en oOnemli sebebinin bu oldugu

degerlendirilmektedir.
1.3. MARMARA DENIZINiN DENIZALTI HAREKATINA UYGUNLUGU

Canakkale Bogazi'nin uzunlugu orta hattan oél¢tldtigtnde 30 mil kadardir. Kiyilari dik
ve buna bagh olarak derinlikleri de seyir igin herhangi bir kisitlama getirmeyecek kadar
fazladir. Canakkale Bogazi kuzey, guney ve orta kesim olmak Uzere u¢ kisimdan olugur.
Kuzey ve guney bodlgesi, kuzeydogu-gluneybati dogrultusunda uzanir, genigligi 3,5 mili
bulur. En fazla geniglik kuzey sinirinda 3200 metre, giney sinirinda ise 3600 metredir.

BogaZz'in en dar yeri Canakkale ile Kilitbahir arasindadir ve 1200 metredir.

Canakkale Bogazi'nin Bati kiyilari bagtanbasa, sahilden en fazla 400 yardaya kadar
uzanan kayalik ve sigliklarla bezenmistir. Sigliklarin bittigi yerde derinlik aniden 50-60
metreye cikar. TUum seyir kanalinda derinlikler 50-80 metre arasinda degisir. Her iki
kiyidan yaklagsik 200 metre uzaklik boyunca 50 metre es derinlik hattt devam eder.
Kuzeyden girildiginde 70 metrelik ortalama derinlik Nara'ya kadar 85 metreye cikar.
Bogaz'in en derin noktasi ayni zamanda en dar yeri olan Nara'nin dntndeki orta hattin

tizerindeki 104 metrelik derinliktir.*®

Bogaz'in dogu kiyisindaki koylarda bati yakasina nazaran daha fazla siglklar
bulunur. Bogaz'in tam kuzey girisinde Zincirbozan Banki kiyidan bir mil agikta olup, kiy1 ile
arasindaki derinlik 4-6 metre arasindadir. Zincirbozan Bankinin ¢ mil guneyinde ise
Cardak Banki bulunur. Cardak Banki sahilden bir mil agiga kadar uzanir, Gzerinde 1-7
metre arasinda degisen derinlikte su bulunur. Glneye dogru inildikge Saltik Burnu ile Nara

Burnu arasinda sahilden 0,6 mile kadar olan bdlgede bastanbasa 3-10 metre arasinda

%6 Jenny Macleod, Gelibolu’nun Oteki Yiizii, Giincel Yaymecilik, Istanbul-2005,5.223-224.

47 Alan Moorhead, Canakkale Gegilmez, Ceviren: Giinay Salman, Milliyet Yayinlari, istanbul-1972,5.199-
200.

8 Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanlig1, Canakkale Bogaz1 Haritasi, NO:212, 212_a, 212 _b.
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derinlik vardir. Bu sigliklar arasinda Musa Banki ile Abidos Banki yer alir. Nara Burnu
onlndeki siglik tam batiya dodru 1200 yarda denize dogru girer, tUzerinde 10-12 metre
derinlik vardir. Kuzeyden glineye dogru genisligi 400 yarda kadardir. Canakkale ile Dalyan
Burnu arasindaki Sarisiglar koyunda derinlik 2 metreden baslayip 7-8 metrede biter ve

aciga dogru gidildikge aniden 25-30 metreye iner.*°

Bogaz'da Nara'ya kadar olan boélgede akintinin genel hizi 1.5-2 mil dolayindadir.
Naradan sonra ise akinti yaklasik bir kat daha hizli akar. Gelibolu 6nlerinde 2 mil, Nara

onlerinde 4 mil, Kilitbahir 6nlerinde zaman zaman 4 mil hizla akar.%®

Marmara Denizi, Akdeniz ve Karadeniz arasinda yer alan, yaklagik 70 km x 250 km
boyutlarinda, 11,500 m? yiizey alanina ve 1390m maksimum derinlige sahip bir denizdir.5*
Marmara Denizi Akdeniz ve Karadeniz arasinda bir gegis denizi oldugundan Marmara
Denizi hem Karadeniz hem de Akdeniz'in 6zelliklerini tagimaktadir. Marmara Denizi'nde
ylzeyden yaklasik 25 metreye kadar Karadeniz suyu, 25 metre asagisinda ise Akdeniz

suyu bulunmaktadir.5?

Suyun yodunlugu ne olursa olsun dalmaya baslayan bir denizalti tim teknenin suyun
altina gomulmesini muateakip agirhgini ve trimini ayarlar. Agirlik ayari igin 6rnegin
yogunlugu 1,015 olan suda 1000 metrekUpluk bir denizalti su alip vererek botun agirhgini
1015 tona esitler. Denizalti agirlik esitleme iglemine devam ederken bir yandan da trim
ayarini yapar. Trim ayari ise terazinin her iki yanini esitleme ameliyesidir. Bu iki taraf
geminin bas ve arka taraflaridir. Bu iglem yapilmazsa denizaltinin yonu kontrolstiz olarak
asagl yukari déner. ilk dalsta agirlik ve trim ayari yapildi§i zaman denizalti giivenle

seyredebilir.

Simdiye kadar Karadeniz’de yaptigim Olgimlerde deniz suyu yogunlugunun
ortalama 1.013, Ege denizinde yaptigim 6lgimlerde deniz suyu yogunlugunun ortalama
1.027 civarinda oldugunu tespit ettim. Bu yogunluk farkinin 1000 metrekuplik orta
buyuklikte bir denizaltiya olan etkisi sdyledir. 1.013 yogunlugundaki bir suda bulunan ve
yaklagsik 1000 metrekdpluk bir hacme sahip olan bir denizaltinin agirhginin

1.013x1000=1013 ton olmasi gerekir. Ayni sekilde 1.028 yogunlugundaki bir suda

49 Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanhgi, Canakkale Bogaz1 Haritasi, NO:212, 212_a, 212_b.
%0 M.Levent Artiiz et.al.,”Bilimsel A¢idan Marmara Denizi”, Tiirkiye Barolar Birligi Yaymlari:119,Kiiltiir
Serisi:2,s.70-73.

51 Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi Bagkanligi, Marmara Denizi Haritas1, No:29.

52 Bulunan 25 metre ortalama tabaka derinligi sahsim tarafindan bizzat yapilan lgiimler neticesinde
belirlenmistir.

14



bulunan ve yaklasik 1000 metreklplik bir hacme sahip olan bir denizaltinin agirliginin

1.028x1000=1028 ton olmasi gerekir. Aradaki fark ortalama 15 ton civarindadir.

Karadeniz, Ege ve Akdeniz’'de denizaltilarin harekat sahalari icerisinde yogunluk
degisimi harekati etkilemeyecek kadar azdir. Marmara’da ise durum c¢ok farklidir.
Marmara Denizi'nin ylzeyden yaklasik 25 metre derinlige kadar olan kisminda
Karadeniz'den gelen az yogunluklu su bulunurken, 25 metreden daha derin sularda Ege
denizinden gelen daha yodun su bulunmaktadir. Sonu¢ olarak deniz sathina yakin
seyreden ve yaklasik 1000 metrekip hacmindeki bir denizalti dalista gitmek icin gemi
dahiline su alip atarak agirhgini yaklasik 1013 kg seviyesinde tutarken, denizalti herhangi
bir durumda sadece 30 metre derinlige inmeye calistiginda gemi dahiline fazladan 15 ton
kadar daha fazla su almasi gerekir. Yani bu denizaltinin yaklagik 50 metre uzunlugunda
oldugunu kabul edersek kendi boyunun yarisi kadar bir derinlik degisikligi yapmadan gemi
dahiline 15 ton kadar su almasi gerekir. Bunun tam tersini dustndrsek agirhdini yaklagik
1028 kg seviyesine esitleyerek 30 metrede seyretmekte olan bir denizalti deniz sathina
gelmek gibi bir tehlikeli hareketi yapmadan 6nce 15 ton suyu denizalti biinyesinden tahliye
etmesi gerekir. Denizalti su alirken boru ¢aplarinin oraninda hizla su alabilir. Ancak su
tahliye ederken tahliye tulumbalarinin imkani olgustinde tahliye suresi degisir. Dizel-
elektrik denizaltilarda bu siire normal sartlarda 15 - 20 dakika arasindadir.>® Bu sire ani
manevralarla sulisti gemilerinden sakinmaya caligan bir denizalti igin oldukga fazladir. ilk
dizel-elektrikli denizaltt 1904 yilinda insa edilmigtir. Bu tarihten sadece 11 sene sonra
Canakkale Cephesinde boy gostermislerdir. 1915'in  teknolojisini g6z ©6ninde
bulundurursak, o dénemde insa edilen denizaltilarin tahliye imkanlari ve manevra

kabiliyetlerinin simdiki denizaltilardan daha dusik olduklari ¢ikarimi yapilabilir.

Marmara Denizi’'nde bir denizalti 30 metreye ¢ok kisa bir sirede dalmaya caligirsa
denizalti bagini asagiya cevirip suratini artirir ve kaldirma kuvvetini bu sekilde yener.
Ancak bu durumda denizalti asagiya g¢evirmis oldudu basini biraz dizeltmeye kalkarsa
veya hizini azaltirsa siratle ve istemsiz olarak deniz sathina dogru ¢ekilmeye baslar. Bu
durum Gzerinde can yelegi olan bir insanin dalmak igin asagi dogru ylizerken yavaslamasi
sonucu yukari firlamasina benzer. GiUnumuzde Marmara Denizi'nin bu 6zelligi
bilindiginden denizaltilar tarafindan icra edilen harekatlarda daha dikkatli sekilde derinlik
degistirmeleri yapilir. Fakat Canakkale Savasi’nin basinda Marmara Denizi'nin bu 6zelligi
bilinmemekteydi. Mayis ayindaki sefer gorevi esnasinda E-11 denizaltisi tarafindan bu

Ozellik tespit edilmistir.

%3 Tahliye tulumbasi kapasitesine bagl olarak bu siireler degisebilir.
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Canakkale Bogazi’'nda durum daha karmasik bir hal alir. Marmara Denizi’'nin
osinografik sartlarina ilave olarak, Bodaz igerisinde st ve alt akinti olmak Uzere iki ters
akinti sistemi mevcuttur. Ayrica Canakkale Bogazi'nin kuzey agziyla Ege kiyisindaki agzi
arasinda 20 cm. lik bir dizey farki vardir. Ust akinti, Karadeniz ve oradan da Marmara
Denizi'nden gelen tath sularin Akdeniz’e yénelmesinden kaynaklanir. Alttan gelen tuzlu
Ege sulari saniyede yaklasik 50 cm hizla ilerler. Bu ters akintilar Anadolu kiyilarinin gliney
ve orta kesimlerinde daha belirgindir. Bogaz'i gegen Ust akinti kenarlarda kiy1 seklinin
neden oldugu bazi ters akintilari olusturur.>* Hizi degisken olan (st akintilarin hizi 4 Deniz
Mili civarindadir. Alt akinti nispeten yavas olup, hizi 3 Deniz Mili civarindadir. 1915 yilinda
iki farkli ydnde seyreden ve Marmara Denizi’'nde oldugu gibi buyuk yogunluk farkina sahip
bu ters akinti sistemi Canakkale Bojazi’'ndan Marmara’ya girmeye ¢alisan denizaltilar igin
blylk bir tehlike yaratmaktaydi. Fakat Canakkale Savasr’nin basinda Bogaz'in bu 6zelligi
de bilinmemekteydi.

Fikret Glnesen’in Canakkale Savaglari adli eserinde bu durum asagidaki sekilde

anlatilmaktadir.

“On kulag¢ derinlikte Marmara’dan Ege’ye tatli su akintisi, daha dogrusu ‘az tuziu su’
akintisi vardl. Tabi ki bu su tabakasi, altindaki tuzlu tabakasina gére yogunlugu azd..
Bogaz’'i gegmeyi deneyen denizaltilari siddetli salliyor, saga sola savuruyordu. Béylece
gemi kontrolden c¢ikiyordu. Ozellikle ilk denemelerde bu kontrolden ¢ikisin nedeni
anlasilamadidi igcin denizalti komutanlari panige kapilip su ylizeyine ¢ikiyor, ¢ikar ¢itkmaz

da Turk toplarinin hedefi oluyorlardi...”

Miittefiklere ait denizaltilarin harekatlari esnasinda anlamsiz bir sekilde kontrolini
kaybederek bir dalip bir su yuzeyine firlamasinin asil nedenleri bu yogunluk farki ve ters
akintilarin mevcut olmasidir. 1915 dénemindeki denizaltilarda sonar olmamasi nedeniyle
gemilerle girdikleri muharebelerde kisa araliklarla dalip c¢ikarak sakinma ve saldiri
manevralari yapmaya ¢alismiglar, bu manevralar esnasinda kontroli saglayamayanlar ise

ya karaya oturmus, ya top atesiyle vurulmus, ya da teslim olmuslardir.

GUnUmuzde deniz altinda seyir yapmak dogayla micadele etmeyi ve buyuk bir
gayret sarfini gerektirir. Denizaltinin yerytzindeki konumunun hassas olarak belirlenmesi

glinimiz de dahi deniz altinda yapilan seyrin en énemli problemlerinden biridir. 1915

%4 Siikrii T Besiktepe et.al., “Marmara Denizi’nin Hidrografisi ve Dolasimi1”,14.4.2013,
http://www.gelbalder.org/makaleler/3292-marmara-denizi%92nin-hidrografisi-ve-dolasimi.html(Erigim
tarihi:12.01.2018),s.5.
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senesinin denizaltilarini distinirsek bu durumun ¢ok daha buytk bir problem oldugunu
anlayabiliriz. Hal béyle iken uzunlugu yaklasik 80 kilometre olan, iki ters akinti sistemine
sahip olan, 25 metre civarinda bir tabakaya sahip olan, icerisinde Nara gibi keskin bir
donusu barindiran ve tahmini yerleri bilinse dahi 10 mayin hattini barindiran bir bogazdan
denizaltl gecirmeye calisirken ¢ok daha hassas mevki belirleme gerekliligi vardir. Bu

nedenle Bogaz'in kendisi denizalti icin son derece olumsuz bir bdlgedir.

Harekatin devam eden aylarinda Marmara’ya giren denizaltilar, harekat icin elde
ettikleri tecribeleri ve denizalti harekati icin Marmara Denizi'nde tespit ettikleri uygun
bolgeleri birbirlerine aktardilar. Ancak 25 Nisan guniu ilk denizalti Bogaz'' ge¢cmeyi
calisirken ortada bir bilgi ve tecribe yoktu. Denizaltiya verilen tek talimat batirabildigi

kadar ¢cok gemi batirmasi idi.

Marmara Denizi’nin kiguklugu hedef bulma agisindan denizaltilarin lehine olarak
gorulebilir ancak bu durumun bir de dezavantaji vardir. O dénem denizaltilarinin
bataryalarini dalmis durumdayken sarj etme imkanlari yoktu. Dolayisiyla bataryalarini garj
edene kadar satihta kalmak zorundaydilar. Bunun yaninda dalmis durumda iken yukarida
suustl gemilerinin arayiglar sebebiyle satihta kalamayan bir denizaltinin bataryalarini sarj
etme imkani kalmiyordu. E§er Turk birlikleri denizalti harbi konusunda daha tecribeli
olsalardi yapilan denizalti tespitlerini miteakip bdlgede ihdas edilecek kesintisiz devriyeler
ile denizaltilarin enerjisiz birakilarak teslim olmalarinin saglanmasi mumkuin olabilirdi.
Nitekim Sultanhisar torpidobotunun yaptigi kovalama neticesinde kagamayacagini

anlayan AE-2 denizaltisi satha ¢ikarak teslim olmus ve kendini batirmistir.

Denizaltilar i¢cin ¢cok olumsuz sartlar tasimasina ve goérevin basariya ulasmasinin
imkansiz olmasina® ragmen, 18 Mart sonrasinda olusan durum nedeniyle denizaltilarin

Marmara Denizi’'ne génderilmeleri uygun bulunmustur.

“Eger Tirkler, daha sonra denizaltilara karsi miicadele igin icat edilen ara¢ ve
gereglere sahip olsalardi, bu kadar kliglik bir denizde (azami genisligi 70 km. uzunlugu
180 km. olan) bu harekat yapilamazdi... ... Calisma kosullari, Almanlarin yeni bir harekat

alaninda denizalti savagini baslattiklari zamanki kogullara benziyordu.’®

55 Denizaltilarin karadan yapilan ikmali kesmelerinin imkansiz olmasi nedeniyle, gérevin basariya ulasmasi
imkansizdir.

% Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanlig1, Canakkale Deniz Savasi, Genelkurmay Yayinevi,
Ankara-1997,s.117.
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Sonug olarak Marmara Denizi’'nde denizalti harekati icra etmek, yukarida agiklanan
fiziki kosullar ve cografi Ozellikler nedeniyle son derece olumsuz®’, hedef bollugu ve
denizalti karsi harekati teknolojisindeki yetersizlikler nedeniyle olumlu, denizalti
harekatinin tam anlamiyla basariya ulasma ihtimalinin sifir olmasi nedeniyle olumsuzdur.
Bu dénemde yeni bir silah olan denizaltiyla micadele yontemlerinin tam gelismemesi,
denizalti tespit cihazlarinin olmamasi, denizaltiya saldiri silahlarinin olmamasi, Osmanl
Donanmasinin durumu gibi avantajlara ragmen gonderilen 13 denizalti gemisinden 9’unun

kaybedilmesi de Marmara Denizi'nin denizalti harekatina uygun olmadigini gosterir.

57 Marmara Denizi Canakkale Bogaz1 gegisi ile birlikte degerlendirilmistir.
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IKINCi BOLUM

GANAKKALE CEPHESI LOJiISTiK YAPILANMASI, DENIiZALTILARA KARSI ALINAN
TEDBIRLER, DENIZALTILARIN HAREKATLARI

2.1. GANAKKALE CEPHESI LOJIiSTIK YAPILANMASI

Harbin basinda donanmaya asiri glivenen ancak 18 Mart 1915 tarihinde bozguna
ugrayan Miittefikler, 25 Nisan 1915’te Gelibolu yarimadasina ¢ikarma yaparak kara
harekatini baslatmistir. Ayni gln ilave olarak AE-2 denizaltisini da Canakkale bogazini
gecmesi icin gondermistir. Cikarmanin ikinci gununde Muttefiklere ait gikarma birlikleri gok
zor duruma dismuis ve General Birdwood geri cekilmeyi tavsiye eden bir telgraf
gondermistir. General Hamilton bu karari vermek Uzereyken (yani savas bitmek
Uzereyken) AE-2 denizaltisinin bogazi gectigi bilgisi gelince geri c¢ekiime kararindan
vazgecmis ve kanl micadelenin 9 ay daha devamina sebep olmustur. 8 ay daha uzayan

bu savas nedeniyle iki tarafin da kayiplari muazzam derecede artmistir.

Bu sure igerisinde denizaltilar Canakkale lojistik destegini kesmek igin her yolu
denemistir. Ancak Lojistik ulastirma hatlarindan ikisinin kara yolu olmasi nedeniyle bunu
basaramamistir. Canakkale Savagsi lojistik destek faaliyetleri Cephenin en kritik
noktalarindan biri olarak ortaya ¢ikmis, denizaltilar da bu faaliyetleri 6nlemek (zere
Marmara Denizine gonderilmistir. Bu nedenle lojistik destek faaliyetleri bu bélimde ayrica

incelenmistir.

Canakkale Cephesi her yonlyle Birinci Dinya Savasinda Turk ordusunun kesin ve
ezici bir sekilde nokta koydugu bir savastir. Bu zafer muhakkak ki Mustafa Kemalin
onderligindeki muharip unsurlarin yegane fedakarliklari sayesinde kazaniimistir. Bununla
beraber su da bir gergektir ki beslenmeyen, eksigi giderilmeyen, cephanesi
tamamlanmayan bir ordunun savasta galip gelmesi de mumkin degildir. Eger karsinizdaki

de yedi daveli pesine takan Dlnya’nin stper gigleri ise hic mimkun degildir.

Tark ordusu 18 Mart sonrasi karada yaklasik 8,5 ay sliren miicadele sonucunda
zaferi adim adim koparmistir. Canakkale Savasi basladiginda cephede yaklagik 30000

asker bulunuyordu. Ancak her gegen gun yapilan sevkiyatlarla daha sonra asker mevcudu
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350000'i bulmustur.>® Bu derece buyuk bir kuvvetin lojistik destegini saglamak ¢ozilmesi
gereken ¢ok mihim bir mesele olarak ortaya cikmistir. Bu slre icerisinde sayilari
yuzbinleri asan ve devamli hareket halinde olan bir ordunun ihtiya¢c duydugu ikmal
maddelerinin temin edilmesi, nakledilmesi, aktarma depolarindan birliklere dagitiimasi ve
her giin yemeklerin yapilarak askerlerin beslenmesi, cephanelerinin tamamlanmasi iyi bir
yapilanma ve yokluklara ragmen devamli isleyen bir akis sayesinde mumkuin olmustur.
Savasin sonucu géz 6nune alindiginda yarimadaya yayilan ve devamli hareket halinde
olan ordunun iasesinin bir kisim aksamalar olmakla beraber temin edildigi sonucuna
varilabilir. Bu nedenle Canakkale Savasinin ayri bir kahramanlik 6ykisid de Canakkale

Cephesi lojistik yapilanmasi ve faaliyetleri olmustur.
2.1.1. CEPHE BOLGESINDE LOJiSTIK YAPILANMASI VE FAALIYETLERI

Canakkale Savunmasi maksadiyla 25 Mart 1915’te 5. Ordu kurulmasindan 6nce 9.
Tumen emrindeki Canakkale Mustahkem Mevki Komutanligi, Canakkale Bogazi'nin
guvenligini saglamakla gorevlendirilmistir. 9.Timenin lojistik destek birlikleri de

mistahkem mevki komutanligi emrine verilmistir.>®

1915 Mart ayinda Canakkale Mustahkem Mevki komutanhigi Lojistik Birlikleri,
Canakkale merkez olmak tzere Okgular, Yagcilar, Kepez, Kalvert Ciftligi ve Eceabat'ta
bulunmaktaydi. Agir Erzak Kolu ile Besinci Yinelemeli (Develi) Agir Erzak Kolu ve Altinci
Yinelemeli AJir Erzak Kolu Canakkale'de konuslandirilmigtir. Ayrica iki agir erzak kolu
Miistahkem Mevki Komutanligi emrine verilmistir. ilave olarak 19. Tiimen Lojistik Destek
birliklerine bagli Dérdncu Hafif ve Agir Erzak kollari Eceabat'ta; Onbirinci Tumen Lojistik
Destek Birliklerine bagh Dérdinct Agir ve Altinci hafif Erzak kollari ile ekmekgi takimi
Ezine'de, Besinci hafif ve Sekizinci Agir Erzak kollari Bayramig'te; ikinci ve Ugiincii
Kolordu baglisi ikinci ve Ugiincii Agir Erzak Kollari ile Ikinci ve Ucgtincii Hafif Erzak kollari
Gelibolu'da; Birinci Agir Erzak Kolu Bakirkdy'de ve Birinci Hafif Erzak Kolu Markoplu‘da

konuslandiriimigtir.

58 5.Murad Hatip, “100.Y1l Birinci Diinya Harbi Canakkale Savaslari’na Genel Bakis ve Az Bilinenler
Canakkale Savasi Denizde mi Kazanild1?”” Canakkale Arastirmalar1 Tiirk Yilligr Yil:13, Bahar 2015,
Say1:18,8.177.

% Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, Birinci Diinya Harbinde Tirk Harbi V. Cilt
Canakkale Cephesi Harekati Inci, 2nci ve 3ncii Kitaplarin Ozetlenmis Tarihi (Haziran 1914-9 Ocak
1916), Genelkurmay Yayinevi, Ankara-1997, s. 237-238.
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Ayrica Tekirdag ile Gelibolu'da 3. Kolordunun ambarlari ve imalathaneleri

bulunmaktaydi.®®

Canakkale Mustahkem Mevki Komutanhgi direkt olarak Baskomutanhda bagliydi.
Ayrica bu birligin lojistik ihtiyaclari da direkt olarak Harbiye Nezareti Levazim Dairesi
tarafindan karsilanmistir. Ayrica Savas sirasinda ordu birliklerinin yiyeceginin ve
hayvanlarin yeminin bdlgeden saglanmasi, Tekalif-i Harbiye komisyonlari tarafindan

yapilimistir.®t

31 Temmuz 1914 ile 28 Subat 1915 tarihleri arasinda Harbiye Nezareti Levazim
Dairesi, Canakkale Cephesi icin 1000 tonun Uzerinde et, sebze, bakliyat, kuruyemis,

seker, un, tuz gibi yiyecek malzemesi temin etmigtir.5?

Ayni tarihler arasinda Canakkale, Karabiga. Biga Lapseki, Bayrami¢, Ezine.
Ayvacik, Edremit, Burhaniye ve Bursa Tekalif-i Harbiye Komisyonlariyla Eceabat Ambari
ile Bandirma Deposundan da 1000 tona yakin ayni cinsten ikmal malzemesi temin

edilmigtir.

Tark ordusunun iasesinin temin edilmesi igin bir yili kapsayan ordu ihtiyag gizelgesi,
Meclis-i Vikela'nin onayini muteakip 1915 yil basinda uygulanmaya baslanmistir. Kabul
edilerek yururlige giren bu karara gore 2,443,541 ton hububat, 536,219 ton hayvan yemi
(arpa, yulaf v.b.) 67,942 ton kilo kuru sebze, 359,414 ton ot ve 11,885 ton soganin mali yil
icinde Urln sahibinden asar yoluyla alinmasi karara baglanmistir. Bunun yani sira ordu
icin kullanilan hayvanlarin ihtiyaci igin 232117 ton samanin da varlikli kimselerden hibe
suretiyle elde edilmesi ve 69.698 ton et ihtiyacinin, yaklagik yiizde 15'inin Tekalif-i Harbiye
vasitasiyla, geriye kalan kisminin da muteahhitler vasitasiyla satin alinarak saglanmasina
karar verilmigtir. Sade yag, sabun ve ¢esitli maddelerin yapiminda kullanilan don yaginin
"el koyma" ile saglanmasina ve ihtiyag duyulan 5.396 ton sabunun, sabun
imalathanelerinde yaptirimasina, dis Ulkelerden siparis edilen kahve ile sekerin ylzde
15'inin ve gayin yiuzde 25'inin el konularak temin edilmesi, 18.381 ton tuzun Anadolu’daki
mevcut stoklardan temin edilmesi ve 9.000 ton yapragin mali yil vergisi karsiligi

mukelleften alinacak beyannamelerle saglanmasi kararlastiriimistir.

60 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, Birinci Dinya Harbinde Tiirk Harbi V. Cilt 1.
Kitap (Haziran 1914-25 Nisan 1915),Ankara-1993, 5.256-259.

61 Mehmet Cevik-Yavuz Selim Celoglu, “Canakkle Cephesi’nde Tiirk Ordusunun Iase ve ikmal Faaliyetleri”,
Canakkale Arastirmalar: Tirk Yilligi,Y1l:13,Bahar:2015,Say1:18,5.302-304.

62 Muhammet Erat, “Canakkale Savasi’nda Tiirk Ordusunun Iase Problemi”, Canakkale Arastirmalar1 Tiirk
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Muttefiklerin ¢cikarma harekatina baslamasini muiteakip Genelkurmay tarafindan 7
Mayis 1915 tarihinde ordu komutanliklarina génderilen emirde sartlar ne olursa olsun

ordunun iasesini saglamada uyulacak usul ve esaslar asagidaki sekilde belirtmistir;

istanbul ve cevresi, 2. ve 5. Ordular igin yurt ici iase temin bolgesi olmasinin
yaninda, 1. ve 2. ordularin da muharebe sahasi olmasi nedeniyle, kendilerine ayrilan

kismiyla iaselerini kargilamalari,

Ordu icin yapilacak iase stoklamasinda harekatin nasil bir seyir takip edeceginin
onceden tahmini bir surette belirlenerek, ordu/ kolordu ambarlarinda bulundurulacak

yiyecek maddelerinin yeterli miktarda depo edilmesi,

Ayrica bu gibi durumlarda ordu ve kolordularin Levazim Dairesi'nden talepte
bulunmasi ve desteklenmesinin mimkin olmayacagi belirtiliyor ve hazirliklarin askeri

harekata paralel bir sekilde yapilmasi emredilmistir.

Yukarida siralanan esaslar dogrultusunda Genelkurmay, yedek erzakin toplanmasi
ve depo edilmesinin, tasarlanan askeri harekata gére nasil olmasi gerektigini ve depo ile
ambarlarin  kimin kontroliinde olacagini da belitmigtir. Buna gdére ordu menzil
mifettigliklerinin idaresinde bulunan ambarlar ile kolordularin emrindeki yedek erzak
ambarlar, Levazim Dairesi Bagkanliginin gunlik iase igin gonderdigi yiyecek maddelerini
depo etmis olan ambarlar, ordu idare baskanlari ile menzil mufettisliklerinin devaml
denetiminde bulunacaktir. Genelkurmay Bagkani, Genel Karargah ile Genelkurmay

Baskanligi yetkililerini de bu konuda dikkatli olmalari igin uyarmistir.64

Cevre illerden bdlgeye intikal ettirilen iagse malzemesi ve hayvan yemi ilk 6nce
Muistahkem Mevki ve 9. Timenin Anadolu ve Avrupa yakasindaki ambarlarina, buralardan
erzak kollari ile birlik ambarlarina, buradan da tasitlar ile dagitimin yapilacag: merkezlere

ulastiriimistir.®®

Canakkale Savasinin basinda bolgede ikmal stoku yaklasik bir aylikti. Bu nedenle
Genelkurmay, ikmal stokunun 3 aya cikariimasini emretti. Bunun Uzerine Mustahkem
Mevki Komutanhgi, 25 Subat 1915'te kendi birlikleriyle 9.TUmen icin, Bogaz'in dogu ve

batisindaki son savunma mevzilerinde ¢ aylik yiyecegin ve bazi arag-gerecin depo

64 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligy, Tiirk Silahli Kuvvetler Tarihi Osmanli Devri
Birinci Diinya Harbi Idari Faaliyetler ve Lojistik, X uncu Cilt, Genelkurmay Yayinevi, Ankara-1985,5.239-
242.

85 Muhammet Erat, a.g.m.,s.116.
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edilmesini emretmistir. Yani denizaltilarla kesilmesi imkansiz olan kara yollari dahil tim
ikmal yollari kesilse dahi ordumuz savasi bir ay daha devam ettirecek durumdaydi. Bu

slire Bagkomutanlik emriyle 3 aya ¢ikartilmistir.®®

Ayrica Marmara deniz yolunun kapanmasina karsi, 8 Mart 1915 tarihinde 9. Timen
igin, Istanbul’dan 1,283 ton yiyecek gonderilmistir. Bunlar Karabiga iskelesi'ne ¢ikarilarak
Biga'da depolanmis, sonrasinda Kilye ve Akbas Ambarlarina aktariimistir. Bu sirada Mart
ayl baginda istanbul’dan 9’uncu Tiimen icin cesitli gida maddelerinden olusan 1.300 ton
yiyecek gonderilmis, ciddi bluyuklikteki bu erzak ilk etapta Karabiga iskelesine ¢ikartilarak
Biga'da depo edilmis, daha sonra 9’'uncu Tumen birliklerinin ihtiyacinin kargilanmasi igin

kullaniimistir.

25 Mart 1915'te Canakkale bélgesinde 5.0rdunun kurulmasindan 2 giin sonra 5’inci
Ordu Menzil Mufettisligi kurulmustur. 5 Nisandan itibaren Canakkale Cephesinin iasesinin
temini gorevi, 5’inci Ordu Komutanhgl sorumluluguna verilmistir.” Ardindan Menzil
mifettisligi karargahinda oérgitlenmesi gereken Saglik, cephane, ulastirma, veteriner,
posta-telgraf, miufettislik, insaat, lojistik subayhdi gibi birimlere personel atamalari
yapilarak faaliyete gegirilmistir. Bundan bdyle Canakkale Cephesinin butin lojistik

ihtiyaclari tek elden koordine edilmeye ve yiratilmeye baslanmistir.

Mayis ortasina gelindiginde ise Mufettisligin kurulugsu 2 adet Cephane Deposu, 4
adet Erzak Ambari, 6 adet Nokta Komutanhgi, 1 adet Hamal Taburu, 9 adet Okiiz Kolu,
16 adet Esek Kolu, 7 adet Deve Kolu, gesitli saglik tesisleri ve ilgili kuruluglarindan

olusmustur. 8

Savas suresince, idari faaliyetlerin yurutilmesi ve lojistik destegin en u¢ muharip
birlige kadar ulastirimasinda Menzil tegkilati son derece gayretli calismis, lojistik birlikler
adeta karinca kervanlari gibi Canakkale Yarimadas’'nin en ug¢ noktalarina kadar
faaliyetlerini genigletmistir. Ordularin iaselerinin temin edilerek depolanmasi, Harbiye
Nezareti ve Genelkurmay’in koordineli yaptiklari galismalarla yiritilmistir. lasenin askeri
birliklerin ikmal kademelerine kadar ulastiriimasi ise Menzil Tegkilat'nin sorumluluguna
verilmistir. Bu kapsamda ikmal malzemelerinin bdlgesel tedarik ve depolama faaliyetleri

Levazim Bagkanhgi tarafindan yapilirmig, bunlarin askeri birliklerin iase kollarina

6 Muhammet Erat, a.g.m.,s.117.
67 GENKUR-1993,s. 264-265.
8 Muhammet Erat,a.g.m.,s.117-118.
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verilecegi yerlere kadar ulastirimasi Menzil mufettisligine bagl nakliye kollari tarafindan

gerceklestirilmistir.®®

Canakkale Cephesi'nde levazim ve cephane nakli i¢in ¢esitli yollar kullaniimakta idi;
Saros ve Gelibolu yarimadasindaki ana ikmal yolu, istanbul-Uzunkdprii demiryolu ve
Kesan'dan baslayarak Bolayir, Gelibolu ve Bigali'dan gecerek Seddulbahir'de sona eren
karayoluydu. Anadolu yakasinda ise Balikesir-Balya-Yenice-Can-Bayramic-Ezine-
Erenkdy-Canakkale karayolu ile Karabiga-Biga-Can-Kirazli-Canakkale karayolu ve Biga-

Beycayiri-Lapseki karayollari da ikmal igin kullaniimigtir.™

Genelkurmayin emrinde, Biga'da bir kolordu igin iki aylik yedek erzakin stoklanmasi,
Pazarkoyu-Ahmetler yolu tzerinde ikmal kollari kurulmasi i¢in orduya gelecek araglardan
faydalaniimasi, Biga ile Pasakdy'l ve Ahmetler depolarinin her birine ikiser timeni
besleyecek birer aylik yiyecek ve yemin temini de belirtiimistir. Ayrica Karabiga-Biga,
Biga-Ahmetler ile Biga Pasakoyu lojistik hatlarinin  olusturularak iasenin kesinlikle
aksamamasi igin islevsel bir menzil tegkilatinin kurulmasinin gerektigi ayrica

vurgulanmistir.

Carpismalar sirasinda Turk birliklerinin sik sik durum ve yer degistirmesi nedeniyle
asil ikmal noktalarindan uzaklasiimis, hatta ikmal kuruluglari da bazi bélinmelere
ugramis, bu nedenle Baskomutanlik tarafindan 6ngérilen dizenlemede zaman zaman
aksamalar yagsanmistir. Ordu Komutanhgi ise meydana gelen yeni durumda iage planini
revize etmistir. Seddulbahir civarinda 7, 9 ve 15. Tumenleri i¢ine alan Birinci Muharebe
Grubu; Eceabat civarinda 5, 11, 16 ve 19. Timenleri icine alan Ikinci Muharebe Grubu
kurulmustur. Birinci Muharebe Grubu icin Eceabat'ta bir ambar ile Bayram ciftliginde bir
kolordu ambart; ikinci Muharebe Grubu icin de Kilya'da ve Akbas'ta birer ambar ile Biga'da

da bir kolordu ambari kurulmustur.”

1915 yilinda Baskomutanlk Vekaleti, devam eden carpigsmalar sirasinda lojistik
destek konusunda yeni bazi tedbirler alma geregini duymustur. Bu amagla 5.0rdu igin
Uzunkopri-Gelibolu arasinda calisan cephane menzil hattinin 6nceden oldugu gibi
faaliyete devam etmesi ve bunun icin kollarin baska bir hizmete veriimemesi

kararlastiriimigtir.

69 Mehmet Cevik-Yavuz Selim Celoglu, a.g.m.,s.324.

0 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, Birinci Dunya Harbinde Turk Harbi VIII. Cilt
Deniz Harekati, Genelkurmay Yayinevi,Ankara-1976,s.270.
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7 Temmuz 1915 tarihinde Uzunkdpri ve Kesan Bolgesinde 45.000 insan ve 15.000
hayvan igin yaklasik 15 gunlik ekmeklik un, 5 ginlik erzak ve 7,5 gunlik de yem; Saros,
Sarkdéy ve Gelibolu bdlgesinde ise 30.000 insan ve 15.000 hayvan icin 37 gunluk
ekmeklik, 23 glnlik erzak ve sadece 3 gunlik yem bulunmakta idi.”? Bu durumu goz
oninde bulunduran Menzil Genel Mufettisligi, I. ve 2. Ordu ile beraber, karargahi
Gelibolu'da bulunan 5.0rdu Komutanhgi ve Levazim Dairesiyle irtibata gecerek gerekli
hazirligi yapmalarini saglamistir. Ayrica yaptigi duyuru ile de ordunun iasesi i¢in menzil
kollarinin buna gére tertiplemelerini istemistir. Menzil Genel Mufettisligi - Bagskomutanlik
ile ordu komutanliklari arasinda koordinasyonu saglamak, idari ve lojistik faaliyetleri

diizenlemek Ulzere 5 Agustos 1915 tarihinde kurulmustur.”

Levazim Daire Baskanlidi'nin vazifesi, c¢esitli yerlerden temin edecegi ve
depolayacagi yiyecegin ve yemin ordunun ihtiyaci nispetinde elde edilmesi ve bunu ordu
birliklerinin istifadesine sunmasi idi. Bu dénemde insan sayisi 533.112 ve hayvan sayisi
120.268'e ulasan 1, 2. ve 5. Ordu birlikleriyle, istanbul bélgesinde bulunan ordu efradinin
bir glnlik iasesi i¢cin 175 vagon ekmeklik bugday, bulgur, sebze, yag, tuz, sabun. arpa. ot,
saman ve ete ihtiya¢c vardi. Anadolu'dan temin edilmekte olan erlerin yiyecegi harig, 50
vagon ot ve samanin Catalca ve Edirne ile beraber Biga'dan saglanmasi gerekmekteydi.
Bu sartlarda 125 vagonluk bir ihtiyag ortaya ¢ikmaktaydi. Bu sirada bir miktar ot ve saman

ile gesitli ordu iagse maddelerinin ikmali Anadolu kaynaklarina baglanmistir.”

Canakkale ve gevresinde bulunan ordunun ihtiyaglari Erdek Sevkiyat Baskanhdi ve
iskele Komutanligi, Gelibolu, Canakkale ve Tekirdag Sevk Komisyonlari, Bandirma
Levazim Heyeti ve Bandirma Genel Depo Kurulu ile bélgedeki diger kurum ve kuruluslar
vasitasiyla saglanmaya calisiliyordu. Gelibolu Yarimadasi'nda savas devam ederken
disman donanmasinin atesine maruz kalabilecek olan Kilya, Eceabat ve Canakkale'ye
deniz yoluyla ikmal yapilmasi pek mumkun degildi. Buralara biyuk gemilerin yanagmasi
zordu. Bu nedenle bosaltma genelde geceleri yapildigindan Akbas'ta bir menzil ambari
kurulma geregdi duyulmustu. Bu sekilde geceleri mavna ve romorkorlerle Kilya ve Maydos
ambarlarina erzak ulastirilabiliyordu. Diger taraftan Anadolu yakasi icin Burgaz'da bir
menzil ambari bulunmakta idi. Buradaki erzak, karadan menzil kollariyla denizden de
romorkérlerle saglaniyordu. Bagimsiz Sivari tugayr ve menzil kollari ise Kesan

ambarlarindan faydalanmigtir.

2 GENKUR -1985,5.242.
8 GENKUR -1993 s. 255.
4 Muhammet Erat,a.g.m.,s.122.
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20 Nisan 1915 tarihinde Mdustahkem Mevki Komutanhdi, Kal'a-i Sultaniye
Mutasarrifigindan 270.000 kilo zeytinyagi temin edilmesini istemistir. Bunun (zerine
Ayvalik, Edremit ve Burhaniye kazalarindan tekalif-i harbiye yoluyla ihtiyac duyulan
270.000 kilo zeytinyadi peyderpey orduya verilmistir. Ayrica ordunun sabun ihtiyaci icin
yiyecek icin kullanilmaya uygun olmayan zeytin yaglarinin Hiidavendigar vilayeti ile Karesi

sancagindan tekalif-i harbiye suretiyle saglanmasini istemistir.”

Diger taraftan 1915 yili ilkbaharinda Edirne Valisi, 5. Ordunun et ihtiyacinin, % 15
nispetinde el konularak, temini igin civar kaza ve kdylere gerekli tebligati yapmistir. Bu
arada Harbiye Nezareti, 5.0rdunun Mayis ayindaki ihtiyaci olan 210.878 kilo etin temini
icin 3 Mayis'ta Gelibolu Mutasarrfligini gorevlendirmistir. Gelibolu'dan gelen cevapta da
bu miktarin karsilanabilecedi, ancak Haziran ayi i¢in baska bir yardimin beklenmemesi
gerektigi kaydedilmistir. Buna gerekce olarak da Gelibolu'daki gayr-i Miuslimlerin savas
dolaysiyla baska yerlere naklediimesinden dolayl nufusun iyice azalmis oldugu
belirtiimistir." Edirne vilayetinin diger kaza ve kodylerinde ise el koyma islemleri
tamamlanmamis olmasina ragmen kog, koyun, keci, kuzu. oglak olarak tekalif-i harbiye
suretiyle 9.716 bas hayvan tedarik edilmistir. Bunun Uzerine Edirne Valisi Adil Bey, 5.
Ordu'nun Mayis ayi et ihtiyacinin karsilanacagini Dahiliye ve Harbiye Nezaretleri ile

beraber Levazimat-i Umumiye Baskanligi'na da bildirmistir."’®

1915 vyili ortalarinda bombardimandan fazla zarar gérmeyen Eceabat'in ig
kisimlarinda yer alan firinlar c¢alistigindan Tekirdag. Karabiga ve Gelibolu'daki un
fabrikalari da faaliyette olduklarindan vyiyecek ikmalinde ©6nemli bir aksaklik
yasanmamistir. Bu arada Lapseki'de bulunan Ordu Menzil Mufettisligi Akbasg, Gelibolu,
Sarkdy, Kesan, Tekirdag, Karabiga, Biga, Balcilar, Burgaz ve Saraycik'ta menzil
ambarlarini teskil etmisti. Ayrica, birliklerin iase ihtiyacini kargilamak igin Tekirdag ve
Bandirma'da erzak dolu birer geminin bulundurulmasi da planlanmistir. Yaz aylarinda
Canakkale'de bulunan askerlerin iase vaziyeti énemli bir devreye girmistir. Bu sirada
istanbul'daki ve Rumeli'ndeki ordunun da ihtiyaci had safhaya ulagmistir. Bu (i¢ yerdeki
ordu igin gbnderilecek iasenin iki ayi bulacagi géz dnlinde bulunduruldugunda bu stre igin
34000 ton ekmeklik zahireye, 46000 ton yeme ve Ug¢ bin ton kuru sebzeye ihtiya¢ oldugu
ordu yetkilileri tarafindan ifade edilmigtir. Bunun Uzerine Dahiliye Nezareti, eldeki imkanlari

seferber ederek bir kismini tekalif-i harbiye, asar ve bazi ambarlardan kargilamaya

6 Muhammet Erat,a.g.m.,s.122-124.
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calismig, bu yetmedigi takdirde geri kalan kisminin senet mukabilinde el koymak suretiyle
temin edilmesini istemistir. Bu sekilde de ihtiya¢ karsilanamazsa, geriye kalan miktarin

satin alinmasi igin ne kadar paranin gerekli oldugunun bildirilmesini belirtmistir.

Bu sirada hikimet Rumeli ve Canakkale'deki birliklerin zahire ihtiyacini kargilamak
icin Anadolu'nun ¢esitli vilayet ve sancaklarina ne miktarda zahire géndermeleri gerektigi
hakkinda cesitli yazilar géndermistir. Bu amagcla Nigde Mutasarrifligindan verilen cevapta,
500 ton kuru sebzeden ancak 150 tonunun karsilanabilecegdi bildirilmistir. Bunun Uzerine
Dahiliye Nezareti geriye kalan 350 tonun da temin edilmesine calisilmasini Ankara

Valiligi'nden istemigtir.””

1915 Sonbaharinda Harbiye Nezareti Dahiliye Nezaretine soguklarin baslamasi
dolayisiyla 5. Ordu efradi igin Hidavendigar Vilayeti ile Karesi Mutasarrifigindan pekmez
ve kuru Uzim temin edilmesini ve bu maddelerin 5. Ordu efradina ulastiriimasi igin

Bandirma Ambarina génderilmesini de istemisgtir.

Bu dénemde ayrica Dahiliye Nezareti, gordagid luzum Gzerine vilayetlere ve
sancaklara gonderdigi bir yazida, ordu hayvanlarinin beslenmesi i¢cin dnemli miktarda
samana ihtiya¢ duyuldugunu ve illerin ne miktardaki samani saglayabileceklerini
bildirmelerini istemistir. Bunun Uzerine Anadolu'daki birgok il ve sancak, temin edebilecegi
miktari merkeze bildirmigtir. Karesi Sancagi da verdigi cevapta azami olarak 4.000 ton
samanin Bandirma'ya gonderildigini ve bunun biylk ¢ogunlugunun ordu yetkililerine

teslim edildigini belirtmistir.

Bu sirada Dahiliye Nezareti, Kala-i Sultaniye Mutasarrifigindan da 5. Ordu efradinin
iase ve hayvanlarinin ihtiyaci olan ot ve samanin saglanmasi igin gerekenin yapilmasi

istenmisgtir.

1915 yili iginde 5. Ordu'nun ihtiyacini kargilamak tzere Bandirma Ambari'na gevre
sehir ve kasabalardan basta cavdar, arpa, pamuk, misir darisi, kepek, zeytinyagi,
sabunluk yag, sabun, bakla olmak Uzere cesitli iase maddeleri gdnderilmistir. Bu
cercevede Gonen'den 14 Adustos'ta 12.278 kilo ve 25 Agustos'ta 20.082 kilo cesitli
zahire, Karesi'den 110.200 kilo arpa, 600 kilo misir, 20.331 kilo burcak. 44.810 kilo nohut,
13.500 kilo bakla ve diger bazi maddeler génderilmistir. Diger taraftan Harbiye Nezareti

Balikesir Mutasarrifligina génderdigi bir telgrafla bugday, arpa, yagd vs erzak maddelerinin

" Muhammet Erat,a.g.m.,s.124-125.
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Bandirma'ya sevk edilmesini istemisti. Bandirma Ambari'nda depolanan bu maddeler

diger ordu birlikleri ile birlikte 5. Ordu efradinin ihtiyaci igin de kullaniimistir.”®

1915 yih sonlarina dogru Canakkale Cephesinde bulunan birliklerin lojistik olarak
desteklenmesi icin, harekatin seyrine gére yapilmis olan dizenlemelere gbére meydana
getirilen gruplar adina menzil hatlari ve komutanliklar yeniden olusturulmus ve ulasimin
hangi arac ye gereclerle, deniz ve kara menzillerinden faydalanarak yapilacagi

planlanmisti.”

Canakkale ve cevresi savas sirasinda ordu birliklerinin ihtiyaci olan iasenin
saglanmasi igin 6nemli katkilar saglamistir. Ancak, nifusun azalmasi sonucunda uretimin
dismesi, istenilen miktarin temin edilmesini bazen mimkin kilmamig, hatta bazen eldeki
imkanlarin bolge halkina bile yetmedigi olmus, bu durumda da ordunun elinde bulunan

erzak halkin istifadesine sunulmustur.&°

1915 Sonbaharinda Kal'a-i Sultaniye sancaginda Uretilen hububat ancak bdlge
halkina yetecek kadar oldugundan, Meclis-i Vukelé karariyla Canakkale'den zahire ihraci

yasaklanmistir.

Diger taraftan 5. Ordu Levazimat Dairesi, ordu efradinin sebze ihtiyacinin

karsilanmasina yardimci olunmasi igin bélge halkindan faydalanmak istemistir.

Harbiye Nezareti 1915 Agustos ayinda Dahiliye Nezareti'ne gonderdigi bir yazida,
yetkililer tarafindan mimkin oldugu kadar taze sebze tedarik edilerek 5. Ordu Levazim
Dairesi'ne verilmesi icin Kal'a-i Sultaniye Mutasarrifligi'na gerekli emirlerin génderilmesini
istemistir. Bunun Uzerine Dahiliye Nezareti de bu istedi Kal'a-i Sultaniye Mutasarrifligina
iletmistir. Ancak Mutasarrif Rauf Bey bdlge halkinin bir kisminin savas dolayisiyla baska
yerlere nakledilmesinden dolayi, mevcut taze sebzenin, ancak halka yetecegdini ve

ordunun ihtiyaci i¢in yardimci olunamayacagini kaydetmigtir.

Diger taraftan cephede carpisgan birliklerin iasesi duzenli bir sekilde karsilanirken,
kisa dogru bdlge halkinin sikinti icinde oldugu goérilmektedir. Bu nedenle Kala-i Sultaniye
Mutasarrifi Rauf Bey, sancadin zahire ihtiyacinin Bandirma'dan deniz yoluyla
karsilanabilecegi kaydedilmis ve bunun i¢in de Levazimat-i Umumiye-i Askeriye Dairesi

Baskanhginin yardimi talep edilmistir. Harbiye Nezareti ise Dahiliye Nezaretinden Kala-i

8 Muhammet Erat,a.g.m.,s.126-127.
" GENKUR-1985,5.222.
8 Muhammet Erat,a.g.m.,s.128.
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Sultaniye ahalisinin ihtiyacinin, zahiresi bol olan diger mahaller piyasalarindan tedarik
edilerek goénderilmesini, orduya ait olan zahireye ilisiimemesini istemistir. Bunun Uzerine
Dahiliye Nezareti Canakkale halkinin iasesini Bursa, Karahisar. Kiitahya ve Balikesir'den
karsilamaya calismistir. Bu cercevede 5.0rdu'nun Levazimat Dairesi, gerekli hububati

Bandirma'dan Karabiga'ya nakletmeye baslamigtir.8!

1915 yili son aylarinda Gelibolu yarimadasindaki carpigsmalarin siddeti iyice azalmis
ve itilaf devletleri birlikleri yavas yavas c¢ekilmeye baslamistir. Bu nedenle Tirk ordusunun
mevcudunda énemli bir azalma gortlmekte, ancak iase yoninden buyuk bir artis oldugu
g6zlenmektedir. itilaf Devletleri kuvvetlerinin yarimadayi tamamen terk etmelerinden sonra
23 Subat 1916 tarihinde Tirk ordusunun insan sayisi: 192.193, hayvan sayisi: 53.521
olmustur. Bunun yaninda ordu ambar ve birliklerinde bulunan iase miktari 6313,5 tona

ulasmigtir.®
2.1.2. ISTANBUL- GANAKKALE DENIZ LOJISTIK ULASTIRMASI

1915 yili itibariyle Osmanhnin agir sanayisi, depolar, imalathaneler, fabrikalar ve
diger ikmal kuruluslari, merkez istanbul olmak lizere Marmara gevresinde bulunuyorlardi.
istanbul merkezinden ve Canakkale bolgesine lojistik ulastirma igin t¢ alternatifli ikmal
yolu vardi. Birinci alternatif, Avrupa yakasinda istanbul-Uzunkoéprii demiryolu ve buradan
da Bolayir, Gelibolu ve Bigal'dan gecerek Seddiilbahir'de sona eren karayolu. ikinci
alternatif Anadolu yakasinda Balikesir-Balya-Yenice-Can-Bayramig-Ezine-Erenkdy-
Canakkale karayolu, Karabiga-Biga-Can-Kirazli-Canakkale karayolu ve Biga-Beycayiri-
Lapseki karayolu. Bunlarin yaninda iki sehri birbirine baglayan ucglncli ve en 6nemli

alternatif istanbul-Canakkale deniz yoluydu.®?

Kara yoluyla yiyecek ve malzeme nakli biyiik zorluklarla yapilmaktaydi. istanbuldan
gelen malzemeler ve asker Uzunkdpri'ye kadar geliyor, buradan da sose yolu kullanarak
¢cok zor sartar altinda yUrdyus ve yUk tasiyan hayvan kollari Canakkale’ye variyordu. Bu
donemde bolgede nakliye kamyonu da olmadigindan 6kiz arabalari, deve kollari ve
bulunabilen diger hayvanlarla malzemeler taginiyordu. Kara yolunu kullanmanin blyuk
zorlugunun yaninda, tasinmasi gereken biyik miktardaki ikmal malzemelerinin sevk
edilmesi ve cepheden hasta ve yaralilarin tasinmasi deniz yoluyla ¢ok daha kolay

yapiliyordu. ikmal ve sihhi ulagtirmanin deniz yoluyla yapilmasi ¢ok daha uygundu. Giinkii

8 Muhammet Erat, a.g.m.,s.129.

8 GENKUR-1985,5.673.

8 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi Ganakkale
Cephesi V. Cilt 2.Kitap, Ankara-1978,s.117. Serkan Ertem, a.g.e.,s.55.
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deniz yolu ile yapilan ikmal intikalde gecen sireyi ¢ok azaltmaktaydi. Ayrica, tasinacak
malzemenin ¢oklugu ve zor yol sartlari ile kisith vasita durumlari nedeniyle karayollarinin

kullanimi pek elverigsizdi.

Deniz yolu ile genellikle askeri birlikler, cephane, malzeme ile cephe bdlgesinden
hasta ve yarallar tasinmistir. Yiyecek malzemeleri ve canli hayvanlar da Karabiga,
Bandirma ve Mudanya’ya kara yoluyla getirilip, buralardan deniz yoluyla Canakkale’'ye
ulastiriimistir.8 Ancak denizaltilar beyhude sekilde ellerinden gelen her seyi yaparak bu
yolu engellemeye calistilar. Bu nedenle cephedeki birliklere denizyoluyla yapilan ikmal,
denizalti hucumundan sakinmak maksadiyla buyuk gemiler yerine ikmal noktalari
arasinda gece direkt rotalarla seyreden romorkérlerle cgekilen mavnalar ve yelkenli

gemilerle yapilabilmistir.®

1915 yilinda ingiliz ve Fransiz Kuvvetlerinin Gelibolu Yarimadasi'na g¢ikarma
harekatina basladigi glnlerde Bogaz'in her iki yakasindaki savunma mevzilerine
yerlesmis durumda olan ve 50.000 kisiden fazla askerden olusan 5.0rdu’ya ait birlikler,
Osmanli Donanmasrna ait Muavenet-i Milliyye sinift muhriplerin korumasi altinda,
sileplerle ve sehir hatti vapurlari ile istanbul’dan ve Marmara Limanlar’ndan Gelibolu’ya
veya Akbas’a getiriimis, buradan da Samsun sinifi muhriplere aktarilarak, Canakkale’ye
gonderilmiglerdir. Asker sevkiyati maksadiyla ¢gikarmanin baglangicindan itibaren ilk bir ay
bu yol yogun olarak kullaniimaktaydi. Ancak 25 Mayis tarihinde bir denizaltinin istanbul’da
asker yuklemekte olan gemilere torpido saldirisi gerceklestirmesinden sonra, genel olarak

kara yoluna yonlendirilmistir.

Asker sevkiyatinin kara yoluyla yapilmasi nedeniyle cephede asker sayisinda
herhangi bir zafiyet yasandigi bilgisi yoktur. Ayrica baslangigta 30000 olan asker sayisi,
savasin ilerleyen doneminde 350000’i bulmustur.®® Bu nedenle cephede asker sikintisi
yasanmadigi, dolayisiyla denizalti harekatinin bu yonuyle amacina ulasamadigi

degerlendirilmektedir.

Osmanli hikimeti, daha seferberligin ilanindan itibaren ordunun ihtiya¢c duyacagi
deniz nakliye vasitalarinin karsilanmasi amaciyla bir kanun hazirlayarak yuarurlige koydu.
S0z konusu kanunla, ordunun ihtiya¢c duymasi halinde Osmanli sancagi altinda bulunan

tum ticaret ve yik gemilerinin arag ve gerecleriyle birlikte ordu hizmetine verilmesi

8 Ahmet Esenkaya, “Canakkale Cephesi’nde Idari Faaliyetler ve Lojistik Hizmetleri” Canakkale
Arastirmalar1 Tirk Yillig1 Yil: 12, Giiz 2014, Say1: 17,5.66-68.

8 Liman Von Sanders, Tiirkiye’de Bes Y11, Burgak Yayinevi, Istanbul-1968,s.94-95.

8 S.Murad Hatip, a.g.m., s.177.
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gerekiyordu. Nakliye amaciyla Sirket-i Hayriyye elindeki 39 gemiden 21 adedini, Hali¢
Sirketi 7 gemiyi, Seyr-U Sefain Idaresi de Karadeniz'de kullanilanlar haricindekileri tahsis
etmistir. Bunlardan Seyr-i Sefain idaresi’'nin Guilnihal vapuru ile Sirket-i Hayriyye’nin 60 ve
70 numarall vapurlari hastane gemisi olarak kullaniimis, Akdeniz ve Resitpasa vapurlari
da zaman zaman ayni goérevi almiglardir. 2 mart 1915 tarihinden itibaren 61 no’lu
Sultaniye, 62 no’lu Hinkar iskelesi ve 63 no’lu Siitliice vapurlari, Bogazici seferinden

alinarak askeri yollama emrine verilmistir.8’

Daha ¢ok yolcu tagimaciligina uygun olarak imal edilen bu vapurlarin i¢c aksamlari
degistirilerek erzak ve muhimmat tagimaciligina uygun hale getirildi. Boylece cepheye
askerin sevk edilmesinde, erzak ve miuhimmat nakliyatinda bu sirketin buyuk katkilari
olmustur. Bununla birlikte nakliye araglarinin yeterli gelmedigi donemlerde halkin elinde

bulunan araglar kiralanmis ve bdylece arag ihtiyaci karsilanmaya galigiimigtir.8®

Baslangicta sahil mufettisliklerinin uhdesinde bulunan tasitlarin buyutk bir kismi
Levazimat-1 Umumiye Dairesine tevdi edilmesiyle muharip ordunun nakliye isleri bu daire
tarafindan yurGtulmeye baslanmigtir. Ancak kicik ve blyidk tum vapurlar, romorkor,
mavnalar, gemiler ile iskele ve Limanlar 5. Ordu Menzil Miifettisligi’nin emrine veriimesiyle

artik denizyolu ulagimi bu mufettislik tarafindan yiritilmeye baslanmistir.®®

Canakkale Cephesinin ana lojistik Gsst Gelibolu idi. Marmara’dan gelen buyuk
nakliyeler burada yuklerini bosaltirlar, buradaki yukler de Bogaz'in i¢ kismindaki ikmal

noktalarina daha cok yolcu vapurlari gibi kiicik nakliye tasitlariyla taginmistir.®

Ordunun iasesi icin kullanilan ana limanlar Akbas ve Kilya limanlariydi. Bunun
yaninda kuguk vapurlarin dogrudan yanasmasi icin Menzil Mufettisligi tarafindan Akbag’ta
5 adet, Kilya ve llgardere’de 3’er adet, Lapseki-Sarkoy-Gelibolu-Burgaz'da 1’er adet iskele
yapilmistir. iskelelerdeki yilkleme ve bosaltma igleri icin Akbas ve Burgaz iskelelerinde
birer hamal taburu diger iskelelerde de birer hamal boélugu teskil edilmigtir. Akbas
limanindaki bosaltma igleri, disman denizaltilarinin ve balon gézetlemesiyle endirekt atis
yapan gemilerin devamli tehditleri altinda devam etti. Buradaki iskeleden sahile gikartilan
personel, cephane ve malzemeler, okizlerin c¢ektigi kagni arabalari ile cepheye
ulastiriimistir. Bunun yaninda Anadolu’dan gelen yukler igin bir transit merkezi haline

gelen Burgaz iskelesinin ayri bir 6nemi vardi. Cinku Rumeli sahilindeki iskele yetersizligi

87 Ahmet Esenkaya,a.g.m.,s.67.

8 GENKUR-1985,5.346.

8 Mehmet Cevik-Yavuz Selim Celoglu, a.g.m.,s.334.

% Sami Deniz, “Canakkale Cephesinin ikmal Isleri”, Levazim Mecmuasi,7. Sene,Say1 27,Haziran-1937, s.65.
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ve liman derinlikleri ¢ok si§ oldugundan, kiglk gemiler gibi rahat hareket edemeyen
blaylik gemiler endirekt top atislari karsisinda tehlikeli bir duruma dislyorlardi. Bu
nedenlerle buytk vapurlar yuklerini Anadolu sahilinde bulunan Burgaz transit iskelesindeki
kiguk vapur, mavna ve dubalara bosaltmis, bu vasitalar da yuklerini Rumeli tarafindaki

iskelelere aktarmigtir.

Marmara’da denizalti tehdidi bas goOsterince ikmal gemilerinin intikallerinin
saglanmasi ve ikmal hatlarinin surekliliginin idame edilmesi, Osmanl Deniz Kuvvetlerinin
onemli bir gérevini olusturmustur. Nakliyat ilk dénemlerde munferit olarak yapilmisg, ancak

daha sonra konvoy halinde yapilmaya baslanmistir.%?

Denizden cephane nakliyati Turgutreis ve Barbaros hayrettin zirhhlari, mayin
gemileri, Osmanli donanmasina ait silahli/silahsiz vapurlar ile yapilmistir. Diger nakliyat
once sivil nakliye gemileri konvoylari ile, denizalti tehdidinin artmasindan sonra ise
romorkorler tarafindan cekilen sat konvoylari ile yapilmistir. Savas ve nakliye gemileri
Marmara adalarinin kuzeyinden, romorkérler tarafindan cekilen sat konvoylari ise
Marmara adalari arasindan gecgerek, Canakkale’ye intikal etmislerdir. Mayis 1915

ortalarindan itibaren denizden nakliyat geceleri yapilmaya baslanmistir.

Ayrica nakliyatin guvenli olarak yapilabilmesi icin 29 Mart 1915’de Genelkurmay
tarafindan Karabiga'dan itibaren denizyolunu kullanmadan Biga'da bir iagse merkezinin
kurulmasi, deniz yolu agik oldugu sirada Karabiga-Canakkale arasi deniz yolunun
kullanilmasi, bu amagla da Levazim Dairesi Baskanliginca mavnalarin diuzenlenmesi

emredilmistir.®3

25 Mayista Istanbul Limaninda bir ingiliz denizaltisi Galata Rihtimi'ndaki tasit
gemilerine iki adet torpido atmis; bunlardan biri, istanbul Vapuru'na isabet ederek 6,3x3,5
m olcude bir yara agmistir. Denizalti ise dalista kagmayi basarmistir.®* Olay izerine Birinci
Tumenin, Canakkale'ye sevk edilmek Uzere gemilere yiklenmeksinden vazgegilerek,
birlikler kara yoluyla sevk edilmistir. Haziran ayindan ise asker sevkiyati butindyle
istanbul’dan Uzunképri'ye demiryoluyla, buradan da Kesan-Gelibolu uzerinden kara

yoluyla yapilmaya baglanmistir.®

%1 Mehmet Cevik-Yavuz Selim Celoglu, a.g.m.,s.334-335.
92 Erdogan Oran, a.g.t.,5.95

% Muhammet Erata.g.m.,s.118-119.

% BOA, DH. EUM. VRK, 25/24

% Erdogan Oran,a.g.t.,s.59-60.
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Bogaz'in kendine has fiziksel 6zelliklerine ilave olarak, kiyilarda alinan 6nlemlere
ragmen denizaltilarin gegmeyi basarmalari, Canakkele'ye denizden yapilan nakliyati zor
bir duruma sokmus, Muttefik donanmasina endirekt atislar yapmakla gorevli Barbaros ve
Turgutreis zirhlilari icin de tehlike bas gostermistir. Ozellikle Haziranda denizalti
faaliyetlerinin  yodunlasmasi sonucu kayiplarin artmasi nedeniyle Baskomutanlik

Karargahi yeni tedbirler almak zorunda kalmistir.
2.2. DENIZALTILARA KARSI ALINAN TEDBIRLER

Kasim 1914 sonlarinda ve 6zellikle 13 Aralik 1914'te Mesudiye Muharebe Gemisi'nin
Sarisiglar Koyu'nda batiriimasi ile denizalti tehlikesi kendini gbsterince o andan itibaren
karsi tedbirler alinmaya baslanmistir.®® Canakkale savasina kadar denizaltilar cephe
ilerisinde bu kadar aktif olarak hicbir savasta gérev aimamistir. Bir yandan itilaf kuvvetleri
denizaltilarin sinirlarini yeni yeni kesfederken Osmanli ordusu da ilk defa denizaltilarla
uzun soluklu bir micadele igerisine girmek zorunda kalmistir. Bu nedenle itilaf devletleri
ise yarasin yaramasin yapabilecekleri her seyi denerken, bir yandan da Osmanli ordusu
da Cesitli savunma yoéntemlerini kesfederek denizaltilara kargi koymaya calismistir. Bu
nedenle mdicadele basit Onlemlerle baslamisken daha sonralari etkin micadele

yontemlerinin kesfedilmesiyle denizaltilara karsi basarili olunmaya baslanmistir.
1. Mesudiye’nin batirilisindan sonra ilk alinan tedbirler.

Mesudiye zirhlisindan kurtarilan 120 personel ile Bogaz'in her iki yakasinda
gOzetleme postalar kurulmustur. Ayrica kuglk harp gemileriyle de Bogaz iginde bir
denizalti karakol gorevi olusturulmustur. Bu gemiler sadece denizalti periskopu tespit
edildiginde veya denizalti su Ustiinde tespit edildigi zaman toplarini kullanmis ve onu
periskop umkunun altinda tutmaya calismistir. Sualti dinleme cihazlari ve su bombalari
hentiz icat edilmediginden, micadele basitce bu sekilde yapilmistir.®” Kilitbahirden
Guneye dogru Bogaz girisine kadar gozetleme goérevi de sahilde bulunan bataryalara

verilmistir.%
2. Mayin derinliklerinin denizaltilara gére ayarlanmasi

Savasin basinda Bogaz’a kurulan mayin manialarinin derinlikleri su tstl gemilerine

go6re ayarlanmistir. Ancak denizaltilar daha derine inerek manialari gegmeye baslamistir.

% jskender Tunaboylu, a.g.m.,S.34.
% Biilent Donbaloglu, a.g.t.,s.151.
% GENKUR-1993,5.94-106.
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Mesudiye'yi batiran denizalti da bu yontemi kullanmistir. Daha sonra ilave mayinlar
bdlgeye getirilince daha derine de mayin maniasi kurulmaya baslanmistir. Bogaz'in
disindan iceriye dogru 10. mayin hatti 2,5 metre derinlige, 9. mayin hatti 4,5 metre
derinlige, 8. mayin hatti 8 metre derinlige, 7. mayin hatti 30 metre derinlige ve 6. mayin

hatti 40 metre derinlige olacak sekilde mayinlarin derinlikleri ayarlanmistir.®
3. Denizalti engeli aginin koyulmasi

Balik¢i aglarindan yapilan ilk agin uzunlugu 50 metre ve ylksekligi 20 metre
olmustur. Samandiralar arasi tel halati 100 metre uzunlugunda olmus, Uzerinde

denizaltinin pervanesine sarilmak maksadiyla koyulmus halat kamgilari koyulmustur.

Resim 3: ilk Denizalti Ag

ilk ag 18 ocak 1915’te Karanfilburnu’'ndan Akyarlar'a ulasan hattin Gzerinde 38, 39
kulac suya dokllmustdr. 5 subat 1915'te, gliney kismindaki son mayin hattinin énline iki
ag koyulmustur. Bunu, 7 subatta mayin hatlarinin ilerisine iki agin daha atilmasi izlemistir.
11 subat 1915’te rumeli yonlne iki ag atilmis, 12 Subatta iki ag daha atilmigtir. 1°° Daha
sonra Haziran ayinda Nara’ya bir denizalti maniasi konulmasina karar verilmistir. Burada
Bogaz'in genisligi yaklagik 2000 metre, derinligi de en fazla 100 metredir. Akintinin,
zaman zaman 4-5 mil olmasi, Konulacak agin saglam olmasini gerektirmistir. Agi
ylizdirecek olan samandiralar, istanbul Limani’'ndan, telleri ise tersaneden temin
edilmistir. Haziran sonunda tamamlanan aglar agagtan samandiralara baglanip, 60'ar
metre aralikli olarak demirlenmis samandiralara asilmigtir. Bu iglemin bir hayli zahmetli
oldugu goéruldiginden daha sonra aga¢ yerine bos mayin zarflari kullaniimaya

% Herman LOREY, Tiirk Sularinda Deniz Hareketleri, Ceviren: H.Sami Tekirdagli, Deniz Matbaasi,
Istanbul-1936,s.118.

100 5, Murad Hatip, “Birinci Diinya Harbi Canakkale Savaslari’na Genel Bakis ve Az Bilinenler Canakkale
Savast Denizde mi Kazanildi” Canakkale Arastirmalart Tiirk Yilligt Yil: 13, Bahar 2015, Sayr: 18, s.182.
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baslanmistir. Kuvvetli akinti nedeniyle aglarin yukari kalkmasini engellemek igin alt
kisimlarina eski tas gullelerden agirliklar baglanmistir. Mittefiklerin devam eden hava ve
endirekt top atiglarina ragmen Temmuz sonlarina dodru agin tamami yerine

koyulabilmigtir.1°t

Gnkur.
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a3 pargas: garinsii

(CTTT [T s

Okex: &mm=1m.
Not:

Yalniz (A) kismi kabul edilmistir.

Najra- Bogal arasi gegidin kesiti.

e
750 600 @50 900 950 000 WSO 10O NS0 1200 D50 1300 1350 00 WSO 1500 1550 1630 1638 Metre

0 100 S0 200 250 300 350 400 450 %00 S50 600 650 700

Metre bkisinde yatay u.qoks—;ﬁ

Resim 4: Nara Denizalti Ag Engeli

Bu agin bir pargasi 2 ton agirhiginda, Bogaz'in en derin yerinde derinligi 50 kula¢ (90
m), ve en az derinligi U¢ kulag (5,5 metre) idi. Agin yapiminda asagidaki malzemeler

kullaniimigtir.
- 29 adet 15 tonluk samandira,

- 112 adet 250 ve 500 kiloluk fici samandira,
- 147 adet 2 pusluk Kilit zincir,
- 800 kulag geyrek ve yarim pusluk zincir,

- 168 roda tel halat,

101 Herman LOREY, a.g.e.,s.748-750.
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- 8,5 roda 5-6 burgatalik tel halat,
- 84 roda lif halat,
- 33 adet en kicugu 250 kiloluk demir,

-58 anele kilidi.t%?

Muttefik denizaltilarinin zorlamalari sonucu olusan yirtiklari tamir etmek maksadiyla
zaman zaman aga bakim yapilmasini gerektirmistir. Ekim ayinda Nara Agi'nin Giney
tarafina Rumeli Yakasindan baslayarak gecidin Ugte ikisini kapatacak sekilde ikinci bir ag
maniasi daha koyulmustur. Manialarin korunmasi maksadiyla gambotlar ile Nara ve

Bogaliya yerlestirilen top bataryalari gérevlendirilmigstir.203

23 Eylul 1915'te Nara Mania Komutanhgi kurulmustur. Bu komutanhiga bir deniz
birligi, Bogali Bataryasi, Nara Bataryasi, Nara Kulesinde bir adet 75 mm'lik top, bir adet
Isildak, 32 no'lu rdmorkdr ve 20 no'lu motor gambot tahsis edilmistir. Ag basindaki
gemilerde, aga yakalanan denizaltilari imha etmek icin sarka¢ bombalar

bulundurulmustur.1°4

Mania agi firtina nedeniyle Kasim 1915'te hasara ugramis ancak kisa zamanda
onarilmigtir. Muttefik ucaklari da 8 Aralik 1915'te 400 metreden paragitili ve ylzen bes

bomba atmiglar ancak bu girisim de basarisiz olmustur.1%®
4. Sahile Torpido bataryalari koyulmasi.

Denizalti aglarina ilave olarak Kilitbahire, Bogaz'dan yukari c¢ikacak gemilere

sahilden atiimak Uzere bir dizi torpido bataryalari yerlestirilmistir.1°
5. Limanlarin onlerine denizalti aglari koyulmasi.

istanbul Galata Kopriisii Mayis 1915'den itibaren dubalara bagh aglarla emniyete
alinmistir. Eylil 1915 basinda Akbas Limani'na gelen ikmal gemilerini denizalti

torpidolarindan korumak maksadiyla liman éniine torpido agi koyulmustur.*%’

6. Limanlara yanasan gemilerin bordalarina sac levhadan koruyucu yanastiriimasi.

102 Biilent Donbaloglu, a.g.t.,s.151.

108 GENKUR-1976, 5.273.

104 Canakkale Bogaz Komutanligi, Canakkale Deniz Savaslar1 1915, Deniz Basimevi, istanbul-2008,s.40.
105 Biilent Donbaloglu, a.g.t.,s.153.

106 Alan Moorhead,a.g.e.,s.67.

107 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.42.
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Bu yontem Eylilden itibaren uygulanmaya baslanmistir 17 Ekim’de Bogaz’a giren E-
12, Burgaz'da yikiinii bosaltan 1280 grostonluk Bitinya’'ya 3 torpido atmistir. iki torpido
sac levhalara carparak infilak etmis, muteakiben atilan torpido gemiye isabet etmis fakat

yaralanan gemi istanbul’a gétirilerek onarilmigtir.1®

7. Gemilerin bordalarinin boyanmasi ve farkli rotalarin izlenmesi,

Alinan diger bir tedbir de gemilerin zig yaparak (rota degistirerek) ilerlemesi ve
pruvadan itibaren geminin su hattinin sanki hizi nedeniyle dalga yapiyormus gibi
gorulecek sekilde boyanmasi olmustur. Bu yontem sayesinde, torpido hiicumuna ugrayan
ve 1600 asker tasiyan Gulcemal gemisi bas tarafina yakin yerden vurulmus ancak fazla

hasar almayan gemi kurtarilmigtir.1°

8. Marmara Denizi'nde goérevilendirilen savas gemileriyle Tagit gemilerinin emniyete

alinmasi,

Tasit gemilerini emniyete almak, agirlikh kuvvetiyle Marmara Denizi’'nde bulunan
Donanmanin asli gorevlerinden biri olmustur. Bu maksatla elde mevcut gogu gemi
kullanilmistir. Bunlar ikmal konvoylarini perdelemis, dalistaki denizaltilara topla saldirmis
ve Uzerlerinden gecerek batirmaya calismistir. Denizalti satihta oldugunda ise topcu

muharebesine girigsmistir!°

Canakkale ana ikmal limani olan Akbas'in devamli olarak endirekt atiglar ve
denizaltilarin tehditleri altinda olmasi nedeniyle, bir saldiri durumunda verilecek kayiplari
azaltmak maksadiyla, yapilan lojistik nakliyat mimkin oldugu kadar buydk nakliyeler
yerine romorkorler yedeginde mavnalar, Sirket-i Hayriye ve Halig vapurlari ile yapiimaya
baslanmistir. Bu gemilerin draftinin'! az olmasi nedeniyle de torpido isabetinden

kurtulabilecekleri disinilmugtir.t?

Baslangigta yalniz seyreden gemilerle yapilan nakliyat, mimkuin oldugunca
gunduzleri limanlarda beklenilip geceleri intikal edilmesi seklinde yapilmistir. Nakliyat

daha sonralari konvoy seklinde yapilmaya baslanmisg, konvoylarin korunmasi;

- istanbul-Gelibolu arasi Yadigar sinifi muhripler

108 GENKUR-1976,5.274. Bernard Langensiepen-Ahmet Giilery(iz,1828-1923 Osmanli Donanmasi, Denizler
Kitapevi, Istanbul-2000,5.40.

109 Bernard Langensiepen-Ahmet Giileryiz,a.g.e.,s.35.

110 Canakkale Bogaz Komutanligi,a.g.e.,s.42.

11 Draft: geminin suyun altinda kalan kisminin omurgaya kadar metre cinsinden biiyiikligii.

112 Erdogan Oran, a.g.t.,s.95.
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- Gelibolu-Mrefte arasi Tasoz sinift muhripler

- Nara ve Bogazin i¢ bolgesinde Drag sinifi torpidobotlar ile saglanmistir.113

30 Aralik 1914’ten itibaren istanbul ve Galata yatlari denizalti devriyesi olarak imrali
adasinda konuslandirilmistir. Zuhaf korveti de Marmara adalari ile Avrupa sahili arasinda
gérevlendirilmistir. Canakkale boélgesinde bu gorev Pelengiderya, isareis ve Aydinreis
gambotlarina verilmis, denizalti savunmasi maksadiyla bunlara kamulastiriimis olan ingiliz

Maggi Grech romorkéru de ilave edilmistir.114

Nisan 1915'te 13 numarali Motor gambot, idareye ait Aydin gemisi, Bahr-i Sefid ve
iskenderun vapurlari denizalti devriyesi maksadiyla Marmara adasinda konuslandirimis,

daha sonra bunlara Aydinreis gambotu ilave edilmistir.
9. Kiyllarda gézetleme istasyonlarinin kurulmasi,

Marmara deniz trafigini kontrol edebilen bir mevkide bulunan Kapidag Yarimadasi ile
Marmara Adalarinda kapsamli tedbirler alinmigtir. Cunkd buralar, yukarida da belirtildigi
Uzere karakol gemilerinin dayanagr ve tasit gemilerinin gerektiginde sigindiklari
bolgelerdir. Marmara Adasindaki ilk gozetleme yeri, Nisan 1915 sonuna dogru Kodra
Tepesinde kurularak bir deniz subayi, on deniz eri ve U¢ muhabereci géreviendirilmigtir.
Telsizlerin ise yaramamasi nedeniyle muhabereler telli telgrafla yapiimistir. Daha sonra bu

yerleri agagidakiler takip etmistir:

- Marmara Adasi'nda Panaiya Kilisesi Burnu,
- Marmara Adasi'ndaki Palatya Limani'nin batisindaki tepe,
- Eginlik Adasi,

- Hayirsiz Ada,*®

Kapidag Yarimadasi'nin Dogusundaki Mohanaya, Kuzeybatisindaki Dragon ve
Marmara Adasi'nda bulunan diger gozetleme yerleri ile Hikimet Dairesi arasinda telefon
irtibatl tesis edilmis, muhabere sorunlari ve ikmal zorluklari nedeniyle, Hayirsiz adadaki

istasyon sonradan kaldirilarak Marmara Adasi'ndaki Torkoztepe'ye taginmistir.

Elde yeter miktarda deniz personeli bulunmamasi nedeniyle istasyonlarin bir

kisminda Kiyi gbzetleme gorevi jandarma erleri tarafindan yuratilmustir. Bunlarin gok

113 GENKUR-1976, 5.270-274.
114 GENKUR-1996, 5.272-276.
115 Herman LOREY, a.g.e.,s.322-323.
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defa yanlis ihbarlari ilgili makamlari bosuna harekete gecirmistir. Buna karsilik diger bir

kisim istasyonlarin ve 6zellikle liman reislikleri faydali raporlar vermistir.116

GoOzetleme raporlari, basta sadece Genel Karargdha, Bahriye Nezareti'ne ve
Donanma Komutanligina verilirken, daha sonra Kiyr Mufettigligi, Canakkale Deniz
Komutanligi, Akbas Menzil Komutanligi gibi, sayilari on biri bulan yerlere de génderilmeye
baslanmistir. Ancak muhabere araclarinin azligi nedeniyle geciken bazi raporlarin
onemini yitirdigi goralmustir. Muttefiklerin Canakkale’den ¢ekilmesini muteakip Marmara
Adasi'ndaki Kodra Merkez istasyonu digindaki diger istasyonlar Agustos 1916 basinda,

Kodra istasyonu ise Kasim 1918'de kaldiriimigtir.**’

10. Denizaltilarla micadelede deniz ugaklarinin kullaniimasi,

Marmara'daki denizaltilarla micadelede deniz ugaklari da gorev almistir. Temmuz
1915'te Almanya'dan gelen U¢ deniz ucaginin katihmiyla, Yesilkdy ve Tekirdag'da birer
ucak istasyonu, ilave olarak bu ucaklar icin Eginlik Adasi'nda bir ikmal istasyonu
kurulmustur. Radar ve sonar gibi cihazlar o dénemde henlz kesfedilmediginden, sadece
gorerek kesif yapabilmislerdir. Bunlarin taarruz silahi makineli tifek ve elle atilabilen
kicik bombalarla olmustur. Dizenli devriyeler ile denizaltilara taarruz etmisler, ancak

elde edilebilen fayda denizaltilari dalisa zorlamak ve baski altinda tutmak olmustur.18

11. Marmara’daki Fenerlerin Karartiimasi ve Sehir Isiklarinin Azaltiimasi

Marmara'da bulunan tim fenerler séndurtlmuis ve sehirlerin fazla 1sik gostermesi
yasaklanmistir. Bu nedenle seyir yapmak giclesmis, sivil kaptanlara yardimci olmasi igin
Bahriye Nezareti ikmal gemilerinde birer tecribeli deniz subayi go6revliendirmigtir.
Pusulalari dahi bozuk olan bu gemileri deniz subaylari basariyla idare ederek nakliyati
surdurmeyi basarmiglardir. Bazi gemilere de top monte edilmis ve bu subaylar tarafindan

kullaniimigtir.11®
12. Nakliyatin genelde gece vaktine denk getirilmesi ve gemilerin karartma yapmasi,

O donemin sartlarinda denizalti gemisinin bir gemiye hicum edebilmesi igin ¢ok
yakinina girmesi ve geminin rotasi ve suratini goéz karari olarak mumkun oldudunca iyi
hesaplamasi gerekiyordu. O gUnln denizaltilarinin sualtt hizlari da c¢ok dusik

olduklarindan ve torpidolarin menzili de ¢ok duguk oldugundan (1500 yarda) hedefine

116 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.43.
117 GENKUR-1996, 5.274-276.

118 Biilent Donbaloglu, a.g.t.,5.157.

119 Erdogan Oran, a.g.t.,s.95.
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saldirabilmesi igin uygun bir pozisyonda tespit etmesi ve yaklasarak 1500 yarda igerisine
girmesi gerekiyordu. Tek tespit ve analiz kaynaklari da sadece zabitlerinin gozleri
oldugundan ve dénemin torpidolari da sadece duz gittiinden hedef geminin rota ve
siratinin iyi hesaplanmasi gerekiyordu. Bu nedenle yapilacak hicumlarin gindiz
yapilmasi buyuk bir zorunluluktu. Denizaltilarin bu dezavantajlari bir ddnem sonra daha iyi
kavrandidindan nakliyat gece vakitlerine denk getiriimis ve bu nakliyat esnasinda da

gemiler siki bir karartma uygulamistir.1?

13. Marmara Denizi'ne kiyisi olan bolgelere toplarin yerlestiriimesi,

Savagin ilerleyen donemlerinde alinan tedbirlerle umdugunu bulamayan denizaltilar
kendilerine verilen gorevi yerine getirmek igin liman ve iskelelere de saldiriya baglamistir.
Bunun Uzerine buralara top konulmasi kararlastiriimistir. Denizaltilarin kiyiyi takip eden
demiryollarindan gecen trenlere dahi saldirmalari Uzerine tren vagonlarina da top monte

edilmistir. 20 Temmuz itibariyle asagida belirtilen yerlerde toplar koyulmustur.t?

- Marmara'da; ince burun, Bolayir, Nara, Perama (Bandirma Korfezi), Silivri,
Armutlu, Mudanya, Erdek, Karabiga, Palatya, Eregli, Sarkoy, Gelibolu, Tekirdag, imrali,
Lapseki, Akbas, Kilya ve Burgaz'da dorder mantelli.

- izmit Kérfezi'nde: Samankaya Burnu, Tavsanci Burnu, Yarimca, Eskihisar, Derince,

Tatanciftlik’de ikiser mantelli.

- istanbul'da: Pendik, Haydarpasa, Moda, Tophane, Sarayburnu, Zeytinbumu,

Bakirkody, Yesilkdy, Mimarsinan, Galata'da ikiser mantelli,

Ayrica gerektiginde trenlere baglanmak Uzere U¢ vagon Uuzerinde ikiser top

koyulmustur.
Bu toplar, 27 Nisan 1916 tarihinden itibaren bulunduklari yerin milki amirliklerine
birakilmigtir.122

14. Denizaltilarin ikmal yapmalarini engellemek amaciyla Marmara Denizi'nde tekne

trafiginin kontrol altina alinmasi.

120 Figen Atabey, “Canakkle Muharebeleri Siiresince Marmara’da Deniz Nakliyat1”,
http://www.atam.gov.tr/dergi/sayi-73/canakkale-muharebeleri-suresince-marmarada-deniz-nakliyati(Erisim
Tarihi: 10 Eylul 2017)

121 Biilent Donbaloglu, a.g.t,s.157.

122 GENKUR-1996, 5.282.
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itilaf denizaltilari Marmara Denizi'ne girdikten sonra bazen bir ayi gegen uzun
sureler harekat yapmiglardir. Dénemin denizaltilarinin Marmara Denizi'nde bu kadar uzun
sire kalabilmeleri, Marmara’da yiyecek ikmali yapmalari sayesinde mumkin olmustur.
Bunu engellemek amaciyla 28 Nisandan itibaren gemilerin yuikleri kontrol edilmeye
baslanmis, Marmara’daki butin yelkenli ve buharli araglara yodrenin en buylk amiri
tarafindan bir belge verilmesi yontemi uygulanmistir. Bu tur faaliyetleri tespit edilenler ise
yargilanarak idama mahkum edilmistir.!?®> Yelkenli ve kirekli araglarin Marmara’daki
dolasmalar 3 Mayistan itibaren yasak edildiyse de dzellikle Marmara adalarinda yasayan
halkin beslenmesinde zorluklar yasanmasiyla 9 Mayista Erdek merkez olmak Uzere yalniz

guindlz seferlerine izin verilmistir.12*

15. Bombaci gruplarin teskil edilmesi,

Denizaltilar bazen, rastladiklari teknelere yanasarak yiklerini kontrol ediyorlardi. Bu
gibi durumlarda denizaltilara bombalarla saldirmak Uzere bombacilar yetistirilmistir. 16
takaya dagitilan bombacilar Hazirandan itibaren Marmara’daki limanlara génderilmigtir.
Muttefik denizaltilarindan birinin  bu sekilde taarruza ugramasinin ardindan bu

kontrollerden vazgecilmesi nedeniyle, takalar Eylul'de sahiplerine geri verilmistir.12°
2.3. AE-2 AVUSTRALYA DENIZALTISININ HAREKATI

5 Subat 1915 tarihinde Bozcaada'ya gelen AE-2, 3 ingiliz ve 2 Fransiz denizaltisi
grubuna katilmigtir. Bu grup daha sonra Mondros limaninda toplanmistir. Bu sirada AE-2
dibe oturmus ve gulglikle su Ustine ¢ikmigtir. Miuteakiben Malta adasina bakim igin

gonderilmis ve 22 Subat 1915 tarihinde Mondros limanina geri donmstir.?6

23 Nisan 1915te AE-2 komutani ve Amiral de Robeck Marmara Denizi'ne bir
denizalti harekati yapilmasini kararlastirmistir. Bu plana goére denizaltinin bataryalarini

mUmkin oldugunca tasarruflu kullanarak Marmara’ya ulagsmasi diistnGimuistir.*2’

24 Nisanda AE-2 Canakkale Bogazr'na hareket etti. Bogazin igcerisinde Soganhdere
onlerine geldiginde dalmak Gzereyken derinlik kontroliini saglayan bas ufki dimenin (bow

hydroplane) arizali oldugu tespit etti. Bu nedenle AE-2 geri intikale gegerek Bozcaadaya

12 BOA, I. HB, 1334. M/95

124 fskender Tunaboylu, a.g.m.,S.39.

125 Canakkale Bogaz Komutanligi,a.g.e.,s.44
126 Canakkale Bogaz Komutanligi, a.g.e.,s.7.
127 Richard Compton-Hall, a.g.e.,s.167.
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dondu.*?® Burada yapilan onarimi miteakip denizalti bir tecriibe seyri yapti.'?® Amiral de
Robeck AE-2 komutanini ¢agirdi ve gece tekrar denemesine misaade edip, "Su ana
kadar cok iyi is ¢ikardiniz, Yarin tekrar deneyin. EJer ge¢cmeyi basarabilirseniz, sizin

isteyip de bizim yapamayacagimiz hicbir sey olmayacaktir.”**° dedi.

AE-2 avara etmeyi muiteakip yaklasik 02.30'da Ay batincaya kadar Canakkale
Bogazi'nin girisinde kaldi ve sonra siratle Bogaz'a girdi. Kiyilardaki isildaklar Bodaz'in alt
kisimlarini taradigindan kuzey kiyisina yaklasmaya zorlandi. Saat 04.30 civarinda daha
Soganlidere’ye yaklasirken 2.4 km mesafede bir top ates acti ve denizaltiyi dalmaya
zorladi. Denizaltt hemen dalarak mayin hatlarina ilerledi. Birkag mayin telinin strtinme
sesi duyulmasina ragmen herhangi bir sorun yasanmadi.*** Ayni saatlerde mdttefikler 200
parca gemi ve 70000 kisilik orduyla Gelibolu yarimadasi ve Kumkale civarinda 6 farkli

bolgede ¢ikarma harekatina baglamistir.*2

Daha once B6 ve E15’in yaptidi gibi karaya vurmamak icin AE-2 mevki belirlemek
uizere iki kez periskop umkuna geldi. Uglincli kez saat 06.00 civarinda, yapilan tarassutta

bogdazin kuzey yakasinda dar gegitten 3,2 km uzakta oldugunu tespit etti.*>3

AE-2 Nara’da demir atmis bir gemi ve daha yukarida ¢ok sayida destroyer ile bazi
kicuk gemiler gordi. Bu geminin mayin gemisi olabilecegini disunerek saldirmaya karar
verdi ve yaklagsmaya basladi. Ardindan bu geminin arkasindan kuguk bir kruvazorin
geldigini gordi ve buna 275-375 metre uzaklktan saldirmaya karar verdi. Pruvadaki
torpidosunu firlatti ve o anda kendisini mahmuzlamaya c¢alisan destroyerden kagmak igin
hemen 21 metreye daldi. Bir patlama sesi duyulurken, destroyer denizaltinin Ustiinden

gecti.134

Bir stre bu umkta intikal ettikten sonra periskop umkuna ¢gikmaya baglayan AE-2, 3
metre derinlidi olan yerde dibe vurdu. Bu nedenle yelkenin neredeyse tamami su Uzerinde
kaldi. Periskoptan, Anadolu mecidiye tabyasina yakin oldugunu gérdi. Ancak denizalti o

kadar yakindi ki toplar namlularini asagi c¢eviremediler. AE-2 tam yol tornistan surat

128 Richard Compton-Hall, a.g.e.,s.167.

129 Fred-Elizabeth Brenchley, Stoker’in Denizaltis1, Ceviren:Pervin Yanikkaya, Ayhan Matbaasi,Istanbul-
2003,5.58-59.

130 Piri Reis Arastirma Merkezi, Marmara’da Denizalt1 Avi, Deniz Basimevi, Istanbul-2006,5.59.

131 Sekan Ertem, a.g.e.,s.80.

132 C.F. Aspinall-Oglander, Biiyiik Harbin Tarihi Canakkale Gelibolu Askeri Harekati, GENKUR
Yayinevi,Ankara-1939,5.485.

133 Victor RUDENNO, Gelibolu Denizden Saldiri, Geviren:Dilek Cenkgiler, ODTU Yayincilik, Ankara-
2009, s.98.

134 Henry STOKER, Dardanelles Report,N.C.130, 9.1.1919,5.2.
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uygulayarak kurtuldu ancak manevra esnasinda tekrar karaya oturdu. Buradan da
kurtulan AE-2 yoluna devam etti. Kisa bir slire sonra tekrar 6 metreye yikseldi ve
denizaltinin Nara burnuna yaklastigini ancak her tarafta destroyer, gambot ve cesitli
gemilerin oldugunu goérdid. Bu nedenle 27 metrede yarim saat ilerleyerek Nara burnunu
gecti. Sonra periskop umkuna ¢ikan denizalti ¢evresinde kendisini izleyen gemileri goérdu.
Hemen ilerisinde aralarinda tel gerili olan iki adet romorkdér gordl. Bataryalar da

tikenmek lizere oldugundan bu boélgede dibe oturdu.%®

AE-2, saat 19.00’a kadar siren devriye gemilerinin arayiglarinin sona ermesi Uzerine
saat 21.00'da satha cikti. Etrafta gemi olmamasindan firsatla dizellerini ¢aligtirip
bataryalarini imla etti. Denizaltilarin Marmara’ya girme c¢abalari esnasinda, muttefik
komutanlik tarafindan Minerva isimli bir ingiliz kruvazéri, Marmara’daki denizaltilarla telsiz
temas! saglamak Uzere Saroz koérfezinde goéreviendiriimisti. AE-2 bu gemi vasitasiyla
karargahina mesaj gondermeye calistt ancak alinip alinmadigini teyit edemedi. Fakat
mesaj ulasmisti ve AE-2 boJazi gegmeyi basaran ilk denizalti olmustu.’*® 25 Nisan
aksami Muttefikler icin en umut kirici aksam iken ve Queen Elizabeth'de bulunan Muttefik
Kuvvetler Komutani General lan Hamilton Anzak Koyu'ndan gelen karamsar haberler
Uzerine geri cekilme karari baskisi altindayken, AE2’den Marmara'ya ulasildiyi mesaji
geldi. Hamilton bunun Uzerine geri gekilme kararindan vazgecti. Miteakiben birka¢ gin

sonra E-14’e de ayni gorev verilerek Bogaz'a gonderildi.*®’

26 Nisan gunu AE-2 bataryalarini sarj ederek Marmara iclerine ilerlemeye basladi.
04.00’da iki adet gemi gordu ve dalarak saldirmaya karar verdi. Ufak gemi arkadaki blyuk
gemiye refakat ediyordu. 07.30’da Gemilere yaklasip periskopunu cikardiginda ilk
gordugu gemiye torpidosunu atti fakat gemi aniden rota degistirince vuramadi. Ardindan
Turgutreis’i gordu. Asil hedef buydu fakat bu sefer de gemi klasik torpido menzilinin
disindaydi. Bu nedenle saldiri basarisiz oldu. AE-2 muteakiben Marmara iclerine dogru

yol aldi.

AE-2'nin toplamda 6 torpidosu kaldigindan torpidolarini daha dikkatli kullanmasi
gerekiyordu. Bunun yaninda geminin karsilasacagdi hedefler ile ilgili hichir istihbarat da
yoktu. Yoluna devam eden AE-2 saat 09.30 sularinda zig zag yaparak ilerleyen 4 gemi
gordu. Ancak ihtiyath davranmasi gerektiginden iyice yaklagmak istedi. Birinci geminin

yanindan gegtiginde askeri gemi oldugunu anladi ancak ideal atis pozisyonunu

135 Victor RUDENNO,a.g.e.,5.99.
136 Sekan ERTEM, a.g.e.,s.81.
137 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.101.
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kaybetmisti. ikinci gemiye bir torpido firlatti ancak vuramadi. Diger iki gemi ise uzak
kaldiklarindan AE-2 bu sefer de bir sey yapamadi. Yarim saat sonra satha cikarak

bataryalarini imla etti ve bu esnada balik¢i teknelerine yaklasarak onlari korkutmaya

calist.

AE-2 Hava karardiktan sonra telsizle irtibat kurmaya calisti ancak devriye gemileri
saldirinca dalmak zorunda kaldi. Gece boyunca da ne zaman satha ¢iksa bir siire sonra
hiicuma maruz kaldi§! icin dalmak zorunda kaldigindan telsiz irtibati kuramadi.*® Bir

aralik tamirat icin satha gikti ancak gecenin geri kalanini dalista gegirdi.**

27 Nisan’da gun aydinlandiginda Doganaslan yakinlarinda Kitahya torpidobotu
refakatinde gelen Barbaros Hayrettin’i gordl. Barbaros Hayrettin’e 270 metre mesafeden
bir torpido atti ancak torpido ariza yapti. Olusan hava kabarciklarindan yerini tespit eden
Kitahya torpidobotunun mahmuzlama cabalari nedeniyle uzaklasmak zorunda kaldi.
Denizaltinin 4 torpidosu kalmigti. Bagka gemi gormeyen AE-2 Erdek korfezinde 18
metrede dibe oturarak geceyi gegirdi.?4

28 Nisan 1915te Canakkale Bogazina gelen AE-2, Osmanli gemilerine
rastlamayinca limani kontrol etmek i¢in Gelibolu’ya yoneldi. Bu esnada, Muavenet-i Millye
muhribi refakatinde doért gemilik bir konvoy goriince 275 metreden bir torpido atti ancak
yine isabet temin edemedi. AE-2 Muavenet-i Milliye’nin hicumu nedeniyle ka¢cmak
zorunda kaldi. Hava kararirken batidan gelen iki zirhli savas gemisi gordu. Gemilere
yaklasmaya basladi. Fakat ideal atis pozisyonuna geldiginde hava iyice kararmisti ve
gemilerden birinin sadece baca dumani segilebiliyordu. Buna ragmen kérleme bir torpido
atan AE-2 yine hedefi vuramadi. Boylece AE-2’nin iki torpidosu kaldi. Miteakiben Saroz
korfezindeki telsiz gemisi Minerva ile irtibat kurabilmek amaciyla Gelibolu kentine dogru

ilerledi.

29 Nisan sabahi AE-2 dalmis durumdayken bogazin yakininda bir gambotun devriye
gezdigini goérdi ve Marmara’da iki denizalti oldugu izlemini vermek igin geminin bir
tarafindan periskop gdstermeyi muteakip diger tarafina gegerek tekrar periskop gosterdi.
Bu sefer diger devriye gemileri de gambota yardima geldi. AE-2 Gelibolu’daki demirleme

bolgesini kontrol etti ancak bir sey bulamadi. Periskop umkuna geldiginde gambotun takip

138 Henry STOKER, Dardanelles Report,N.C.130, 9.1.1919,s.3-4.
139 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.102.
140 Henry STOKER, Dardanelles Report,N.C.130, 9.1.1919,5.4.
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etmekte oldugunu gordu. Takibin kesilmesi amaciyla 640 metre uzakliktan ki¢ torpidosunu

atesledi fakat vuramadi. Gambot ise takibi birakt.

AE-2 daha sonra denizalti randevu noktasina yodneldi. E-14 ile AE-2 denizaltisi
bulustu ve bu iki denizalti bilgi alis verisinde bulundular. Bir giin sonra ayni yerde saat
10.00'da tekrar bulusmak Uzere ayrildilar. AE-2 miteakiben Marmara adasinin

kuzeyindeki bir koyda dibe oturdu ve geceyi burada gegirdi.}4

29 Nisan'a kadar Eceabat ile Canakkale arasinda denizalti arayan Sultanhisar,
gorevini bagka bir gemiye vererek 30 Nisan'da istanbul’a hareket etti. Aldi§i emir geregi
intikal esnasinda varligi ihbar edilen dusman denizaltisini Karaburun, Erdek ve
Pasalimani civarinda arayacakti. Karaburun yakinlarinda iken, Sultanhisar'in gozcileri
tarafindan, uzak mesafede AE-2 denizaltisi tespit edildi. Torpidobot derhal denizaltiya
saldiriya gegti. Saat 08.20'de torpidobot kiiglk topu ile atese basladi ve denizalti hemen
daldi.**? Erdek yonine ilerleyen denizalti saat 08.40'da yaklasik 2000 metre mesafede
periskopunu sirdi. Sultanhisar hemen periskopa dogru ates acti. AE-2 de Sultanhisara
bir torpido attl. Ancak Sultanhisar bir manevra ile torpidodan sakindi. Bu arada AE-2 ikinci

bir torpido daha atti ancak bu da gok uzak mesafeden gegti.'*?

AE-2'nin umka kagma ve periskop umkuna gelme manevralari esnasinda
denizaltinin kontroli kaybedilmisti. AE-2 saat yine periskop umkuna gelirken botun
tutulamamasi nedeniyle kulesi gorulecek sekilde su Ustlne ¢ikti. top ve tifek atesinin etkili
olamayacagini anlayan Sultanhisar, bu arada bir torpidosunu ateslediyse de, hartucunun
yanmamasi ve yalpalarin etkisiyle torpido denize dustl. bu arada tekrar dalmig olan AE-2
ile micadelesine devam eden Sultanhisar, Hora (Murefte kuzeydodusunda) énlerindeki
Aydinreis ve Karaburun civarindaki Zuhaf gambotunu isaret fisegi ile yardima gagirdi.
Tam bu sirada denizaltinin yeniden su Ustune ¢iktigini goérance, ikinci torpidosunu kullandi
fakat bu da hedefini bulamadi. Bunun Uzerine, denizaltlyi mahmuzlamak suretiyle
batirmak istedi ancak denizalti tekrar dalarak sakinma manevrasi yapti. Bu esnada bot
asiri daldi ve 100 feet sinirini gecti. Bunun Uzerine dalma sarniglarini Gfleyen denizalti
bas asagi satha ¢ikti. Denizaltinin ki¢ tarafi yukarida olacak sekilde satha ¢ikmasi Uizerine
Sultanhisar denizaltinin makine dairesine ard arda 3 top mermisi isabet ettirdi. Dalma

kabiliyetini yitiren denizalti personelini tahliye ederek teslim oldu.44

141 Henry STOKER, Dardanelles Report,N.C.130, 9.1.1919,,s.4-5
142 Herman LOREY,a.g.e.5.295.

143 Erdogan Oran, a.9.t.,5.53.

144 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.104.
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Resim 5: Sultanhisar'in AE-2'yi Batirmasi

3 Subay ve 29 er esir alindi.}*® Denizalti kendi personeli tarafindan 40 derece 33

dakika enlem ve 27 derece 10 dakika boylam mevkiinde 128 metre derinlikte batirildi.24

15 Agustos 1915 tarihli Osmanli Belgesinde, denizaltt komutaninin gonderdigi

mektup, ingilizlerin aksine, Tirkler tarafindan esirlere nasil davranildigini 6zetlemektedir.

“Rahatim pek yerinde, ummadigimiz derecede hiisn-i muamele gérmekdeyiz. Bundan
dolayt kat‘iyyen merak ve endise etmeyiniz. Arkadaslarimiz ile birlikde Ulfet etmege ve

onlar ile beraber yevmi idman yapmaga misaade olunmak pek biiyiik Litufkarlikdir.
Burada alti Rus, iki Fransiz, iki Avustralyali ve alti da Ingiliz beraber bulunmakdayiz"™*'

145 BOA, HR. SYS, 2323/1
146 Bernard Langensiepen-Ahmet Giileryiiz,a.g.e.,s.35.
147 BOA, HR. MA, 1139/27
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2.4. INGILiZ DENIZALTILARININ HAREKATI

ingiltere, Lord Goschen'’in girisimleriyle denizaltiya ilgi duymaya basladi ve 1901’de
5 adet Holland sinifi denizalti siparis etti. Bu denizaltilarin Gretimi 1903’'te tamamlandi.
ingiltere’nin yeterli deneyimi kazanmasindan sonra kendi denizaltilarini tGretmeye basladi
ve Holland sinifi denizaltilarin tamamini 1913 yilinda satti.’*® ingiltere bu deneyimlerin
hemen ardindan 1902-1903’te A sinifi denizaltilarini Gretmeye bagsladi ve toplam 13 adet
A sinifi denizalti Uretti.’*® 1904’te bu denizaltilarin Gretimi durduruldu ve ilk B sinifi
denizalti Uretilmeye baslandi. A sinifi denizaltilarin da 5 tanesi 1920 yilinda satildi, 2
tanesi batti ve geri kalani egitim gemisi olarak kullanildiktan sonra hurdaya ayrildi.
Denizaltilarin iiretimi ve ticaretine devam eden ingiltere 1905-1906 yillarinda 11 adet B
sinifi denizalti Uretti. ingiltere’nin telsizli ilk denizaltilari olan B sinifi denizaltilardan, B-6,
B-7, B-8, B-9, B-10, B-11 denizaltilari ise Canakkale harekatinda gdrevlendirildi. B sinifi
denizaltilardan B-2 batti ve geri kalanlar savagtan sonra 1919-1921 yillari arasinda

satildi.1%0

r e~
Resim 6: B Sinifi Denizalti

B sinifi denizaltilardan sonra ingiltere 1905-1910 yillari arasinda 38 adet C sinifi
denizalti dretmis, C sinifi denizaltilarin 10 adedi savas esnasinda batmis ve geri kalani
savastan sonra 1919-1921 yillari arasinda satilmigtir.*>* ingiltere kazandig1 deneyimlerden
sonra 1908'den itibaren denizagir denizaltilar uretmeye baglamistir. 1907-1912 yillari
arasinda 8 adet D sinifi denizalti Uretilmis, bu denizaltilardan 5’i savas esnasinda

148 Richard Compton Hall, Submarines at War 1914-1918,Periscope Publishing, Penzance/England-2004,s.7-
12.

149 Antony Preston, The Royal Navy Submarine Service, Conway Maritime Press Ltd., London-2001,s.31.
150 paul Akerman, Eyncyclopedia of British Subarines 1901-1955, Periscope Publishing Ltd., Cornwall-
2002,s.125.

151 Antony Preston,a.g.e.,s.34.
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batarken, diger 3'U savastan sonra satiimistir.’®> Hemen akabinde 1912-1917 yillari
arasinda E sinifi denizaltilar Gretilmistir. 1914’e kadar 18 adet 1914’ten itibaren
ingiltere’nin savastaki asil denizalti kuvveti olarak 38 adet iretiimistir.’>® Bu denizaltilar ilk
Uretimden itibaren gelistiriimeye devam edilmis ve 3 grup meydana gelmistir. 1. grup: AE-
1, AE-2, E-1-E-8. 2. grup: E-9-E-20. 3. grup: E-21-E-56. Bu denizaltilarin savasta yogun
olarak kullaniimalari sebebiyle yarisindan fazlasi batmis, batmayanlar da savastan sonra

satilarak ingiltere’nin denizalti programina G ve L sinifi denizaltilarla devam edilmistir.1>*

KEY

External torpedo door 9 Steering position 17 Batteries

Stern torpedo tube: 10 Periscopes 18 Control room
Hydroplane 11 Bridge 19 Torpedo tubes
Hydroplane guard 12 Upper hatch 20 Diesel engines
Torpedo stowage: 13 Horchkiss gun 21 Maotors

Exhaust box 14 Jumping wire 22 External ballast tank
Lower hatch 15 Anchor locker 23 Screws

Air Intakes 16 Forward torpedatubes 24 Rudder

& NG LA W N =

1 2 3 4 5

Resim 7: E Sinifi Denizalti

Resim 8: H Sinifi Denizalti

Canakkale’ye gonderilen H sinifi denizaltilar Amerikan H sinifi denizaltilarin ingiliz
versiyonu olarak Uretilmistir. ilk 10 tanesi Kanada’da (retilmis, ikinci 10 denizaltidan H-13,

152 Innes McCartney, British Submarines of World War 1, Osprey Publishing, Newyork-2008,s.7-8.
158 Antony Preston, a.g.e.,s.40-41.
1% paul Akerman,a.g.e.,s.154-157.
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H-16 — H-20 Sil'ye; H-14 ve H-15 Kanada'ya verilmistir.> E sinifi denizaltilardan daha
kiigik olan bu denizaltilardan 4 adeti Canakkale Cephesinde goéreviendirilmistir.t>¢ Bu

denizaltilar ikinci Diinya Savasi'na kadar hizmette kalmistir.t®’

2.4.1. B-11 DENIZALTISININ HAREKATI

Resim 9: B-11 Denizaltisi

Canakkale Harekatinin baslamasindan énce ingilizlerin B9, B10, B11 denizaltilari ile
Fransizlarin Faraday, Le Verrier, Coulomb, Circe denizaltilari, Muttefik filonun geri
glvenligini saglamak, Akdeniz’e ¢ikmasi halinde Yavuz ve Midill'ye saldirmak Uzere
gorevlendirilmistir.'*® Bu denizaltilardan biriyle bir deneme yapilmasina karar verilmistir.
Bu denemeyi ilk olarak Fransizlar yapmak istemis, ancak overholden yeni ¢ikan B11
denizaltisinin bataryalarinin yeni ve dayanikli olmasi nedeniyle B11’'in yapmasi uygun
gorulmastir.'>® Bogazdaki siddetli akintilar saglam bir bataryay gerektiriyordu. Fakat asil
engel Canakkale Bogazi'ndaki mayin hatlariydi. Bu nedenle mayin tellerine takiimayi
onlemek amaciyla denizaltiya yeni aparatlar takildi. Miteakiben yapilan tecribelerde bu

aparatlarin ise yaradi§i goruliince kullanilmasina karar verildi.*6°

B11, 13 Aralik 1914 gunli Seddulbahir’in bir mil agiginda dalarak Bogaz’a giris yapti.
Akinti nedeniyle yuzeyde yere gore yaklasik 2 mil hizla seyreden denizalti, mayin hatlarini

1% Antony Preston,a.g.e.,s.52.

1% Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, Canakkale Deniz Savasi, Genelkurmay Yayinevi,
Ankara-1997.,5.115.

157 Innes McCartney,a.g.e.,s.40.

1%8 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.21-23.

159 Serkan Ertem, a.g.e.,s.61.

160 Alan Moorhead, a.g.e.,s.41. Victor RUDENNO,a.g.e.,5.22-23.

49



gecmek icin derine inince beklenmedik bir sekilde daha fazla yol kat etti. Periskop umkuna
geldiginde Sarisiglar énlerinde oldugunu goérdi. Sancak tarafinda da Mesudiye zirhlisini
demirli vaziyette gordi. Bu haliyle ¢ok kolay bir hedef olan gemiye bir torpido att.
Ardindan hemen donlse basladi ve derinden mayin hatlarinin altindan gecgerek Ussline

dondutet

Yash zirhli iskelesine yatarak yavas yavas batmaya basladi. Ayni zamanda bu
taraftaki toplarla periskopa stratle top atislari yapiimaya baslandi. Cok gegmeden de top
atesi kesildi ve gemi terk edilmeye baglandi. Sahil bataryalari periskopu gérmis ancak
Mesudiye personeline isabet edebilir diye atese baslayamamislardi. Koca gemi

torpidonun atilmasindan sonra 10 dakika bile gegmeden batti.162

J—‘OO- _—

Resim 10: Batik Mesudiye

Yuzlerce personel alabora olan gemide sikismisti ancak si§ suda geminin karinasi
su ylzeyinde kalmisti. Bu sayede geminin karinasi kesilerek personel kurtarildi. Gemide
gorevli 63 subay ve 587 erden, yalnizca 10 subay ve 24 er sehit oldu.'%® Bu olayda asker
kaybindan sonra en 6nemli kayip 9 adet 15’lik seri topun elden ¢ikmasi idi. Sonradan bu
toplardan geminin bordasinda kalan 3 tanesi ¢ikarildi ve sahilde yeni bir batarya tesis
edildi. Mauttefikler denizaltilarin kabiliyetleri konusunda daha genis fikirler edinirken,
Osmanli tarafinda da bu tarihnten sonra denizaltilara karsi yeni tedbirler alinmaya

baglandi.1%*

161 Richard Compton Hall-2004,5.158-161.

162 Binbas1 Nazmi, Binbas1 Nazmi Beyin Giinliigiiyle Canakkale Savaslar1, Deniz Yayinevi, Istanbul-2010,
5.66-69.

163 Serkan Ertem, a.g.e.,s.64.

164 Binbas1 Nazmi, a.g.e., 5.66-69.
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Mesudiye’nin ylzer batarya olarak kullanilmasina, geminin eski oldugu gerekgesiyle

Alman Amiral Suschon tarafindan karar verildi.®®

Canakkale Savaslarinda goérev alan Mayin Grup Komutani Binbasi Nazmi Bey, 2010
yilinda yayimlanan ginliginde Mesudiye’'nin ylzer batarya olarak kullaniimasinin nigin

yanhs oldugunun 6zeti asagida oldugu gibidir.

Batma tehlikesi olan, korumasiz, yeri belli ve sabit bir gemi disman igin acik bir
hedeftir. Bunun Ustline kazanlari da yanmiyorsa adeta dismana kurban edilmis
olmaktadir. Ayrica bu geminin toplari da gelen dusmanin toplarindan daha kiguk ve
menzilleri kisaydi. Bu nedenle menzil Gstinlugl ile karsi koymasi da mumkun degildi.
Yani sonug olarak eger itilaf donanmasi bogazda ilerlemeye baslasalardi, Mesudiye daha
tek top mermisi sikamadan yapilan top atiglariyla cayir cayir yanarak batirilacakti. Bu da

tam bir katliama sebep olacakti.

18 Mart glni itilaf donanmasinin muazzam kaybina ragmen Tirk tarafinin kaybi
sadece 80 kisiydi. Mesudiye’nin toplari sokillerek bir tabya teskil edilseydi elbette Kki

mevcut tabyalara ¢ok buyilk destekleri olacakti.

Batik Mesudiye’nin 3 topu ¢ikarilarak yeni bir tabya olusturuldu ancak 6 adet ¢ok
degerli 15’lik topu, bitin cephanesiyle beraber, top ve mermi sikintisinin yasandigi o

dénemde sulara gémulda.

2.4.2. E-15 DENIZALTISININ HAREKATI

Muttefik Denizalti Filotillasi Komodoru Tugamiral Keyes, 14 Nisanda Marmara'ya
denizaltilarla ulagsmak igin nasil bir girisimde bulunulabilecegini gérismek Uzere denizalti
komutanlarini Queen Elizabeth gemisinde topladi. Bu toplanti sonucunda diger denizalt
komutanlari bir denizaltiyla Nara’nin gegcilebilmesinin ¢ok dusuk bir ihtimal oldugu
konusunda gorus birligine vardilar. Ancak E-15 komutani olumlu gorus bildirince, hemen

E-15 denizaltisina Marmara Denizi'ne ulagsma gorevi verildi.*®®

Ug glnlilk hazirliktan sonra 18 Nisanda E-15 denizaltisi, eski ingiliz Canakkale
konsolosu Yuzbasi Clarence Palmer'in kilavuzlugu ile bogazdan girmek Uzere 03.00’'da
Bozcaada’dan hareket etti. Soganlidere aciklarinda dalan E-15, bodazin tam ortasinda

seyretmeye basladi. Bu esnada bir ingiliz gézcii ucadi da denizaltinin ilerleyisini takip

165 Binbas1 Nazmi, a.g.e., S 47.
186 Erdogan Oran, a.g.t.,s.49.
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etmek ve gerektiinde bombalar atarak Turklerin dikkatini denizaltidan uzaklastirmak

Uzere havadaydi.®’

Saat 06.00'da Kepez onlerinde siddetli akinti nedeniyle kontrolini kaybeden
denizalti karaya oturdu. Denizalti gorildiginde sahil bataryalarindan hemen ates acildi.
Dardanos bataryasinin atislari sonucu kulesinden isabet aldi ve gemi komutani ile 6 er
etkisiz hale getirildi. Aldig1 ikinci bir mermi ki¢ tarafina vurarak yara agmasiyla
bataryalarina deniz suyu girdi. Olusan reaksiyon neticesinde yayilan zehirli klorin gazi

nedeniyle personel gemiyi terk temek zorunda kaldi. iki subay ve 21 er ile gemide kavuz

olarak bulunan Yizbasi Palmer tutsak edildi.*®®

Resim 11: Ele Gegirilen E-15 Denizaltisi

31 Temmuz tarihli BOA, HR. MA, 1136/5 numarali Osmanl Belgesinde E-15'in
kurtarilan murettebatindan Thomas O’Niell'in anne ve babasindan gelen mektup
yayimlanmistir. Bu mektupta ogullarinin Turk askeri elindeyken gordugu iyi muamele

karsisinda sukranlarini sunmuslardir.

167 Herman LOREY, a.g.e..s.304.
168 Serkan Ertem, a.g.e.,s.73-74. Herman LOREY a.g.e.,Istanbul-1936.5.305.
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2.4.3. B-6 DENIZALTISININ HAREKATI

Resim 12: B-6 Denizaltisi

Bu denizalti I. Dinya Savasi’'nin baglamasindan kisa bir sire sonra Akdeniz
Filosuna dahil edilerek B-9 ve B-11 denizaltilar ile birlikte Canakkale’ye gonderildi.'®®
Gorev periyodu suresince Canakkale onlerinde karakol yapan B6 denizaltisi, 17 Nisan
1915 tarihinde E-15 denizaltisi karaya oturunca Turklerin eline gegcmeden bu denizaltiyi
imha etmekle gérevlendirildi. 17 Nisan’da Bodaz'a giren bu denizalti 1200 yarda
mesafeden E-15e torpidosunu atesledi ancak vuramadi. Bataryalarin ac¢tigi ates
karsisinda geri dénmek zorunda kalan denizalti manevralari esnasinda karaya oturdu.
Dalma sarniglarini Ufleyip derin suya dogru manevra yapti ve uygun derinlikte suya
gelince dalma sarniglarini tekrar imla etti ve periskop umkuna daldi. Kara bataryalarindan
ates acildi ancak sans eseri B-6 vurulamamisti. 2 saat sureyle dalista ilerleyen denizalti
Bozcaada'ya geri dondii.t™

Ekim 1915ten itibaren B-6, B-7, B-9 ve B-11 denizaltilari Avusturya’nin pola limani
civarinda devriye gezen italyanlara yardimci olmak izere Venedik’te konuslandirildi.
Daha sonra ltalya’ya satidi ve 1917’de italya tarafindan suistl karakol gemisine

donlstaralda. ™

169 Innes McCartney,a.g.e.,s.5.
170 Richard Compton-Hall-2004,5.167.
171 Antony Preston, a.g.e.,s.57-59.
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2.4.4. E-14 DENIZALTISININ HAREKATI

Resim 13: E-14 Denizaltisi
1. Sefer Gorevi

AE-2 denizaltisindan sonra 27 Nisan guni E-14 denizaltisi Marmara Denizi'ne
ulasmak amaciyla saat 01.40'ta Bozcaada'dan ayrildi. Saat 04.00'de Soganlidere
aciklarindayken denizalti 1sildaklar tarafindan fark edilince Mecidiye bataryasi tarafindan
ates acildi. Derine dalarak mayin bdlgelerinden gecen denizaltl, 06.00'da Maydos
yakinlarinda Barbaros Hayrettin’i gordu ve torpido firlatti ancak basarili olamadi. Fark
edilen denizalti, periskopunu her cikardijinda suustli gemileri ve bataryalar tarafindan
ates altina alindi.2”2 Bir periskopu hasar gordi ancak diger periskopunu kullanarak yoluna
devam eden denizalti sabah saatlerinde bogazi gecerek Marmara’ya ulasti.!™® Ayni
Aksam AE-2 denizaltisi ile bulustu.t” Denizalti Avrupa kiyilarina yakin olarak devriyelere
fark edilmeden yol almaya basladi. Ancak Sarkdy agiklarinda tikenen bataryalarini sarj
etmek igin satha c¢iktiginda, kendisini bekleyen Aydinreis ve Yunus torpidobotlari
tarafindan hicuma ugradi. Gemilerin baskisi nedeniyle bataryalarini sarj edemeyen E-14,
zor durumda kalmig, bir slire sonra pervane guriltilerinin uzaklagsmasi Uzerine satha

cikarak bataryalarini doldurabilmistir. 1

29 Nisanda E-14 Marmara adas! aciklarinda bir konvoy tespit etti. Ug muhrip ve iki
nakliye gemisinden olusan konvoya yaklasmaya baslayan E-14 yaklasik 1400 metreden
nakliye gemilerinden birine torpido atti. Muavenet-i Milliye muhribinin saldiriya gegmesi ve

denizaltiyi mahmuzlamaya ¢alismasi Uzerine E-14 derine dalarak kagmak zorunda kaldi.

172 GENKUR-1978,5.265.

178 Turhan Seger, Destanlasan Canakkale Deniz Kara Hava Savaslari, Kastas Yayinevi, Istanbul-2005,5.391.
174 Richard Compton Hall-2004,5.172.

175 Erdogan Oran, a.g.t,s.54.

54



Ardindan torpidonun patlama sesi duyuldu. Boélgeden uzaklasan E-14 denizaltisi saat
17.00’de satha ¢ikti ve 17.20’de AE-2 denizaltisi ile bulustu.1®

1 Mayis saat 10.20'de Nur-ul Bahir gambotunu goérdi. Yaklasmaya baslayan
denizalti 10.40’da pozisyon alarak 550 metreden bir torpido atti. vurulan gemi dort subay,
otuz iki mirettebatla battl. Bolgede bulunan Zuhaf gambotu 29 kisiyi kurtardi.'’” E-14,
Zuhaf’i da takip etti ve bir torpido atti. Torpido hatali gidince ikinci bir torpido atti ancak iki

torpido da gemiyi vurmadi.

5 Mayis’a kadar devriyeye devam eden E-14 bu tarihte bir muhrip esliginde giden bir
nakliye gemisi gordu. Yaklasarak 550 metre mesafede ideal atis pozisyonu alan denizalt
bir torpido atti. torpido hedefe dogru gitmesine ragmen patlama yasanmadigindan nakliye

gemisi yoluna devam etti.'’®

E-14 8 Mayista sinir disi edilen Rumlari tagiyan ve Tekirdag ile bandirma arasinda
seyreden Tecilli ve Hayrullah gemilerini durdurdu. Gemileri kontrol ettikten sonra
gecmelerine izin verdi.’”® E-14, ginin ilerleyen saatlerinde bir buharli gemiyi kovaladi.
1100 metre mesafeden gemiden ates agilinca denizalti geri cekildi.’®® Ertesi giin olaysiz

olarak devriye gezen E-14 Ussuyle telsiz irtibati kurdu.

10 Mayista Gayret-i Vataniye muhribi esliginde Patmos, Gulcemal nakliyeerini
gordu. Saat 19.30 civarinda atis icin mevki alan E-14, Patmos’a bir torpidoyla saldirdi
ancak vuramadi.'®? Ardindan iginde 1600 asker tasiyan Giilcemal’e saldirdi (E-14
komutani Ulkesinden para o6duli almak icin asker sayisini abartarak 6000 olarak
bildirmistir.)*#? ingiliz Churchill bunu hemen propaganda olarak kullanmis ve “Bu miithis
vak’a, Turklerin askeri nakliyat hareketlerini bilfiil durdurmustur” demistir. Ancak bu dogru
degildir.*®3 Pruvasina yakin bir yerden vurdugundan fazla bir hasar olmadi.*®* (Gulcemalin
basinda, gemi slratinin fazla géziukmesi igin beyaz boya ile kbplk resimleri yapilmisti. Bu
nedenle E-14 denizaltisi Gulcemalin slratini fazla olarak hesaplamis ve torpidoyu biraz
daha énine dogru atmisti. Bu sayede geminin ortasi vurulmamisti. Eger gemi ortasindan

vurulsaydi muhtemelen makine dairesi suyla dolacak veya omurgasi kirilacakti. Bu

176 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, Canakkale Deniz Savast, Genelkurmay Yaymevi,
Ankara-1997.,5.112.

177 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryiz,a.g.e.,s.35.

178 Victor Rudenno, a.g.e., s.111.

179 GENKUR-1978,5.279.

180 Victor Rudenno,a.g.e.,s.112.

181 Victor Rudenno, a.g.e.,s.112.

182 Serkan Ertem, a.g.e.,s.114.

183 Herman LOREY, a.g.e.,s.378.

184 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz,a.g.e.,s.35.
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nedenle de gemiyi kurtarmak mimkun olmayacakti.) Gayret-i Vataniye, hasarli Glilcemal
ile kalirken, Patmos yoluna tek basina devam etti. imrali adasina siginan Gilcemal
burada yukinu bosaltti. Glulcemal daha sonra 26 ve 46 numarali Bogazigi vapurlari

tarafindan istanbul’a gekildi. Gemi burada havuzlanarak onarildi.18

13 Mayista Dogan vapurunu kovaladi. Tekirdag yakinlarinda karaya oturan Dogan
vapuru tufeklerde denizaltiya ates acgti. Karsilikli tiifek atesinden sonra denizalti uzaklast.

Dogan vapuru da Akbas limanina ulagsmayi basardi.8¢

14 Mayista kereste tasiyan bir mavna c¢eken bir romorkor kovaladi ve durdurdu.

Ancak bir torpido gemisi yetisince kagmak zorunda kald1.8’

Torpidosu kalmayan E-14 denizaltisi 18 Mayis gecesi bogazdan c¢ikarak Ussune

dondu. 188
2. Sefer Gorevi

E-14, 10 Haziran saat 00.40’da yeni bir glverte topuyla donatigsmis olarak Ussinden
Canakkale'ye hareket etti ve Soganlidere aciklarina kadar satihta seyretti. Burada
projektorler tarafindan fark edilen E-14 02.55'te dalisa gegti. Saat 12.30 civarinda
Doganaslan guneyinde satha ¢ikan E-14, Avrupa yakasi boyunca yoluna devam ederek

Sarkdy’e geldi ve geceyi burada gegirdi.18°

11 Haziranda muhriplerden kagmak igin daldiktan sonra saat 09.00'da kereste yUklu
bir guleti durdurdu. Gemiye ¢ikan bir personel tarafindan gulet'in kamis tasidigi tespit
edildi ancak kamigin altinda baska bir yik tasiyor olmasi ihtimali nedeniyle yakildi. Daha
sonra saat 11.00'de Sarkdy acgiklarinda kiiguk bacali bir gemi denizaltiya ates adince E-14

daldi. Ancak torpido menziline girmedigi igin ates edemedi.**®®

12 Haziran’da Erdek batisinda rihtimda bulunan ittihat vapuruna ve dért yelkenliye
yapilan bir torpido atti. durumu fark eden topgu bataryalari atese basladi. Vapuru
vuramayan denizalti ikinci torpidoyu atti ancak yine vuramadi. Sahilden atese baslanmasi
ve ¢ok yakininda blyik bir patlama hissetmesini miteakip denizalti dalista bdlgeden
kagti. 19!

185 Biilent Donbaloglu, a.g.t.,5.204.

186 GENKUR-1976.,5.279.

187 Victor Rudenno, a.g.e. ,s.113.

18 Bernard Langensiepen-Ahmet Gilery(z, a.g.e.,s.36.
189 Victor Rudenno,a.g.e. ,5.189.

190 Victor Rudenno, a.g.e.,s.190.

191 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.37.
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13 Haziranda kuiglk bir buharli gemiyi Erdek’e dodru kovalamaya basladi.
Kovalamaca esnasinda buharli gemi aniden déndu ve 2 adet topla ates ederek saldiriya
gecti. E-14 ise hemen dalarak kagti. 15 Haziranda da E-14 Tekirdag aciklarinda 700

tonluk bir baska gemiyi kovalarken kuskulaninca kovalamayi birakti.1%

17 Haziranda devriye esnasinda Samsun ve Yarhisar mubhripleri tarafindan

kovalanan denizalti dalarak kagti.1*3

18 Haziran 6gleden 6nce adalar yéninden gelmekte olan Kitahya muhribini gorda.
Dalarak yaklasti ve bir torpido atesledi ancak vuramadi. Denizalti aksam saatlerinde
tekrar ayni gemiye saldirmaya caligti ancak atig pozisyonu alamadigindan torpido
atamadi.?®* Sonraki t¢ guin herhangi bir hedef bulamayinca kiigiik gemileri yakarak veya

patlayicilarla batirdi. 1%

20 Haziranda ug¢ kuguk gemiyi durdurdu ve patlayicilar kullanarak batirdi. Silivri’nin
12 mil agiginda, 14 numaral Hali¢ vapurunun yededindeki 3 mavna batirildi. Vapur

Eregli'ye siginmayi basarabildi.'%

22 Haziranda bos bir yelkenliyi batirdi. Ardindan buharli bir yolcu gemisinin yolunu
kesti ve Yassi burnu kiyisina kadar kovaladi. Gemiden italyan bayraginin sallandigini ve

gemide erkek kadin birgok kisinin oldugunu géren .E-14 geminin gitmesine izin verdi.

23 Haziranda rastladigi bircok bos yelkenliyi batirdi. 24 Haziranda ise iki yelkenli
geminin yolunu kesti. Tahil, parafin ve g¢esitli ikmal malzemeleri ile yUkli olan gemileri

patlayicilarla batird1.

27 Haziranda bir gulete top atesi agti ve tayfasini terk etmeye zorladi. Tayfa guleti
terk ettikten sonra top atesiyle batmayan guleti patlayicilarla batirdi. o esnada kiguk bir
gambotu gorince hemen dalisa gegti ancak uygun atis pozisyonuna giremedidi icin

saldiramadi.

29 Haziranda 4 yelkenliyi ¢eken bir torpidobot goérdu. Torpidobota iki torpido atti
ancak torpidolardan biri éniinden, digeri ise arkasindan gecti ve torpidobot ile yelkenliler

yollarina devam etti.'®’

192 Victor Rudenno, a.g.e.,s.191.

198 Erdogan Oran, a.g.t.,s.63.

194 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.18.
19 Victor Rudenno, a.g.e.,s.191.

19 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.18.
197 Viktor Rudenno,a.g.e.,s.192.
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1 Temmuzda Gulnihal ve Rember hastane gemilerini gérdi ve gecmelerine izin
verdi. Ardindan intizam vapuruna saldirmaya hazirlanirken gemi diregine gekilmis flama
isaretleri goérdl. Intizam’'in hastane gemisi olup olmadigini anlayamadigindan

saldirmaktan vazgecti.1%

2 Temmuzda Marmara adasi kuzeyinde bir muhrip goérdi ve 1200 metreden bir
torpido firlatti. Torpido 2 defa satha c¢ikti ve arizali gitmeye basladi. E-14 sakinmak igin
derine kagti. Dibe carparak patlayan torpido nedeniyle kovan arka kapagindan biraz su
alan E-14 tekrar periskop umkuna geldiginde muhrip uzaklasmisti. O gece birgok
muhripten sakinan E-14, daha sonra tssuyle irtibat kurdu.

3 Temmuz saat 05.30'da Canakkale Bodazrndan gegmeye basladi ve Doganaslan
aciklarinda dalisa gecti. GUn ortasinda herhangi bir olayla karsilasmaksizin Seddilbahir'e
ulasti. Burada denizaltiya Anadolu sahilinden acilan top atesi acildi ancak sansli olan E-

14 yoluna devam ederek tsstine dondi.**®
3. Sefer Gorevi

21 Temmuzda gece saat 00.35’te Bozcaadadan ayrildi. Soganlidere yakinlarinda
projektorler tarafindan tespit edilince hemen daldi. Dalis esnasinda mayin kablolarina
surttliyse de bir sey olmadi. Aglardan sorunsuz gecen E-14 saat 10.40'da Gelibolu’'ya

ulasti. E-14 saat 12.40'da satha ¢ikti ve Marmara Denizi'nde doguya dogru seyretti.?*°

22 Temmuz sabahi bir torpido gemisinden kagti. Ardindan Tekirdag koérfezinde iki
bacali bir gemi gérdu ancak geminin hastane gemisi olmasi nedeniyle bir sey yapmadi. E-

14 daha sonra E-7 denizaltisiyla bulugtu.?

Daha sonra Mudanya ve Gemlik'e yoneldi ama her iki liman da bostu. Avrupa yakasi
boyunca yoluna devam eden denizalti, yalnizca Silivri ve Yesilkdy yakinlarindaki

hastahane gemileri Giilnihal ve Ziya'yi goérd(.2%2

22-26 Temmuz arasinda, Yesilkdy aciklarinda ufak bir yelkenliyi, Bozburun
aciklarinda ise 1 gulet ve 5 c¢ektirmeyi batirdi. Bozburun’un kuzeyinde kémur yuklu bir
guleti batirdi. Daha sonra erik yUkli bir dizine kayidi Mudanya koérfezine dénmeye

zorladi. Ardindan Tekirda@'a ilerledi ve burada 3 adet bos yelkenliyi batird1.?%

198 Bernard Langensiepen-Ahmet Glery(z, a.g.e.,s.37.
19 Bernard Langensiepen-Ahmet Glery(z, a.g.e.,s.37.
200 Victor Rudenno a.g.e.,s.205.

21 Erdogan Oran, a.g.t.,s.63.

202 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.22.

203 Victor Rudenno, a.g.e.s.205.
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27 temmuz sabahi Karabiga korfezine gitti ve rihtimda bulunan buharli gemiye top
atesiyle saldirmak icin ylzeye ciktl. Denizaltiyi géren sahil bataryalari tarafindan ates
acilinca E-14 hemen uzaklast.?** izmit kérfezinde, Marmara Denizi'nin avrupa yakasinda,
marmara adas! ve yakinlarinda birka¢ ufak yelkenliyi batirdi. Tekirdag yakinlarinda 3564
grostonluk 1889 yapimi Tenedos, 474 grostonluk Bandirma ve Samsun destroyerlerinden
olusan konvoya yapilan saldirdi ancak torpidolar Tenedos'lin altindan gecti ve vurmayarak

bosa gitti.2®

28 Temmuzda bir torpidobotla karsilasti ancak kil payr kurtulmayr basardi.
Sonrasinda denizaltinin bakim ve temizlik isleri yapildi. 29 Temmuz saat 05.55te
zeytinyadl ve yumurta tasiyan bir yelkenliyi yakti. Daha sonra, yalnizca iki at tasiyan bir
yelkenliyi havaya ucurdu. 30 Temmuzda zeytinyadi yuklu bir yelkenli gemi batirdi.
Batirdigi geminin tayfasini Eredli'ye gotirdi. Yelkenlinin kaptanindan istihbarat amacli
degerlendirebilecegi birkag bilgi aldi.?®® 31 Temmuzda izmit kérfezine gitti. Burada, her
birinde 300 koyun olan iki blyuk yelkenliyi batirdi. Gemilerin personelini diger bir
yelkenliye bindirdi. Daha sonra bir romorkdr denizaltiyr kovalamaya ¢alisti ancak denizalti

topla karslilik verince geri ¢ekildi.

2 Agustosta Karabiga korfezindeki rihtimda bir buharli gemi gérdi. Topla saldirmak
icin yaklasti ancak sahil bataryalari ates acginca uzaklasmak zorunda kaldi. Denizalti

6gleden sonra Marmara adasi agiklarinda kireg yuklu bir yelkenliyi batird1.

3 Agustosta Mudanya koérfezine girdi ve bos bir yelkenli batirdi. Kérfezden gikarken
sahil bataryalarina top atiglari yapmaya calisti ancak sahildeki toplarin menzilleri daha
uzun ve atislar isabetli oldugundan geri g¢ekilmek zorunda kaldi. Denizalti daha sonra
saat 18.30’da bos bir yelkenliyi batirdi.2%’

4 Agustosta Silivri agiklarinda saat 08.30’da bir muhrip esliginde iki nakliye gemisi
goérdu. Buyuk olan nakliye gemisine bir torpido atti ancak vuramadi. Denizalti aksama

dogru bir mubhrip tarafindan 2 saat kovalandi ve 20.45'te dalarak kagti.2%®

5 Adustosta Aydinreis ile karsilasti ancak her iki taraf da saldiri girisiminde

bulunmadan uzaklasti. tek bacali bir gambota saldirarak torpido atti ancak vuramadi.?%®

204 Victor Rudenno,a.g.e.,s 206.

205 Bernard Langensiepen-Ahmet Gilery(z, a.g.e.,s.38.

206 \ictor Rudenno, a.g.e.,s.206.

207 Victor Rudenno, a.g.e.,s.207.

208 Vjctor Rudenno,a.g.e.,s.208.

209 Bernard Langensiepen-Ahmet Gulerylz, a.g.e.,s.38. Victor Rudenno, a.g.e.,s.208.
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6 Agustosta E-14 ve E-11 bulustular. Bu esnada uzakta bir duman goérdiler. Dalista
yaklasan denizaltilardan E-11 torpido atarak Peyki Sevket oldugu tespit edilen gemiyi
vurdu. Gemi komutani tarafindan bastankara edildi. Miteakiben yetisen Yarhisar ve Musul

torpidobotlari yedeginde ylizdirilen gemi tersaneye getirilerek bakima alindi.?*°

7 Adustosta E-14 Bolayir ve E-11 Gelibolu 6nlerinde intikalleri kontrol etmek ve
rastlayacaklari gemilere saldirmak icin Doganaslan onlerine geldiler. Yaklasik bir saat
sureyle kara yolunda ilerleyen askerleri top atesine tuttular. E-14 daha sonra saat 17.15’te

bir gambota torpido atti ancak vuramadi. 2!

8 Agustosta Mahmut Sevket Pasa vapurunu torpido hicumuyla yaraladi. Gemi
komutani derhal karaya yonelerek gemisini karaya oturtmayi basardi. Mahmut Sevket
Pasa vapuru, 12 agustosta ingilizlerin Saroz kérfezi icine kadar sokulmus olan Ben-My-
Chree ugak ve balon ana gemisinden havalanan bir ugagin attigi bir torpido ile hasara
ugradi. Bolayir Gzerinden 500 metre ylUkseklikten gecen bu ucak, torpidosunu 5 metre
ylkseklikten atmis ve deniz harp tarihine torpido atan ilk ugak olarak gegmisti.?*> Bu gemi

daha sonra yuzdurulerek 1917°de tekrar hizmete girdi.

10 Agustosta E-14 ve E-11 tekrar bulustular. E-14 lissiine donmeden 6nce, kalan iki

torpidosunu E-11 denizaltisina nakletti.??

12 Agustosta Nara'da mania aglarindan gegerken ada yakalandi. Siddetle savrulan,

derinlik ve yonln( kaybeden denizalti bliyiik bir sans eseri kurtularak tssine dondu.?'
Son Sefer Gorevi

Birinci Dunya Savas’’nin sonlarina dogru 20 Ocak 1918de Yavuz ve Midilli
Canakkale Bogazi'ndan ¢ikarak Gokgeada'da bulunan ingiliz gemilerine baskin
dizenlediler. Limanda 2 ingiliz gemisi batirildi. Geri déniis yolunda mayin tarlasina giren
gemilerden Midilli batti. Yavuz ise yarali olarak Canakkale’de karaya oturtuldu. Yavuz'u
Canakkale’deyken batirmak Ulzere E-14 denizaltisi gérevlendirildi. Yavuz'un istanbul'a
gitmis olmasi nedeniyle hedefini bulamayan E-14, gérdigu baska bir hedefe torpido atti.
Ancak torpido denizaltinin hemen 6ninde bulunan bir batiga carparak infilak etti. Bu
nedenle dalma kabiliyetini kaybeden denizalti, satihta Usstne intikaldeyken Kumkale’'deki

sahil topgusunun atesiyle teslim olmaya zorlandi. Teslim olacakmis gibi yapip iki kez

210 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.23.
211 Victor Rudenno, a.g.e.,s.208-209

212 GENKUR-1976,5.284.

213 Erdogan Oran, a.g.t.,s.70.

214 Serkan Ertem, a.g.e.,s.136.
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tekrar kagmaya tesebbis edince sonunda top atesine devam edilerek mdurettebatiyla
birlikte 27 Ocak 1918’de batirildi?®

2.4.5. E-11 DENIZALTISININ HAREKATI

Resim 14: E-11 Denizaltisi

1. Sefer Gorevi

E-14 denizaltisi edindigi bogazdaki mayin hatlari, karakol gemilerinin mevkileri,
nakliyat yollari, ikmal iskeleleri gibi bilgileri 18 Mayista Usse donmeyi muteakip E-11'e
aktardi. E-11 denizaltisi muteakiben saat 01.00’da Kefalo’dan Canakkale Bogazi’na
hareket etti. 0900'da Gelibolu’yu gegti. Saat 21.00 civarinda satha ¢ikti. Bataryalarini sarj
etti ve Ussuyle irtibat kurdu. 216

20 Mayista aniden bir muhribin belirmesi Uzerine hemen dalisa gecti. Muhrip
gectikten sonra tekrar satha c¢ikti. Yaklasik 15 dakika sonra bu sefer bati yoninden bir
muhrip gelmesi Uzerine tekrar dalisa gecti. Muhrip gectikten 10 dakika sonra tekrar satha
¢ikarak bataryalarini sarj etti ve Marmara adasina dogru ilerledi. Gordigia nakliyelere
yanlarindaki torpidobotlardan c¢ekindigi icin hlicum edemedi. Bir middet kuzey giney
yoniinde karakol yaptiktan sonra Tekirdag’a yoneldi. Daha sonra dalisa gegerek geceyi

dalista gegirdi.?*’

215 UK National Archive ADM 1/8515/51 report loss of submarine "E14",
https://wrecksite.eu/wreck.aspx?16064(19.01.2018)

216 Turhan Seger, a.g.e.,s.391. Erdogan Oran, a.g.t.,s.57.

217 Serkan Ertem, a.g.e.,s.117.
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E-11 21 Mayis saat 11.30°’da bir yelkenli durdurdu. Silahl bir ekiple gemiye c¢ikti.
Aramalar sonunda herhangi bir askeri malzeme bulamayinca sisli havada dikkat
cekmeden su Ustinde kalabilmek amaciyla denizaltlyi gemiye bagladi ve sadece
denizaltinin kulesi suyun Ustiinde kalacak sekilde denizaltiyi bir miktar daldirdi. Bu sekilde
sis dagilana kadar devam eden E-11, aksamlzeri gemiye ait bir miktar tavuk ve

yumurtaya el koyarak geminin gitmesine izin verdi.?8

Sonraki gece telsiz arizasi nedeniyle Ussiyle irtibat kuramayan denizalti, istanbul’a
yonelerek kesif yaparken dgdleden sonra satha ¢ikti. Ancak bir muhribin saldirmasi Gzerine

tekrar dalarak muhribi atlatti. Miteakiben tekrar satha gikarak bataryalarini sarj etti.?*®

23 Mayista bir yelkenli gemi durdurarak yUkdnd kontrol etti. Bu esnada liman
¢ikisinda demirlemis olan Peleng-i Derya gambotunu gordi. Hava riizgarl oldugundan
dalgal denizde denizaltinin periskopu gambot gbézculeri tarafindan gértilmemisti. E-11 bir
torpido firlatti ve gambotu vurdu. Gambot batmaya basladi ancak buna ragmen askerler
top basi yaparak denizaltiya saldirdi. Yapilan ilk top atisinda denizalti periskopundan

vuruldu. iki géziinden biri kor olan E-11 dalista sessizce bolgeden uzaklasti.??°

24 Mayis 6gleden 6nce Tekirdad’in batisinda 474 grostonluk Nara gemisinin
kendine dogru geldigini gordi. Once dalisa gecerek geminin silahli olup olmadigini kontrol
etti. Geminin silahsiz oldugunu goérunce, durdurdu. Gemide yapilan aramada top ve

muUhimmat bulundu. Mirettebatta gemiyi terk ettirildi ve ardindan batirildi.?

Nara vapuru batarken E-11 Hinkar iskelesi feribotunu gérdi. E-11 saldirmak igin
dalinca tehlikeyi hisseden Hiinkar iskelesi Tekirdag’a yonelerek limana girdi. Takip eden
E-11’de limanin agzindan iskelede bagli Hiinkar iskelesi feribotunu torpilledi. Feribot,
isabet aldiktan sonra cephane yuku nedeniyle siddetli bir patlama oldu ve iki sehit

verilerek iskelede batti.???

E-11 devriyesine devam ederken Kismet romorkorini tespit etti. Denizalti ve

romorkdr arasinda kovalamaca basladi. Bu esnada gemi iki kez denizaltinin Uzerine

218 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, Canakkale Deniz Savasi, Genelkurmay Yayinevi,
Ankara-1997,5.113. Victor RUDENNO, a.g.e.,s.172.

219 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.173.

220 Bernard Langensiepen-Ahmet Giileryiiz, a.g.e.,s.36. Nurcan Bal et.al., Marmara’da Denizalt: Avi, Piri
Reis Arastirma Merkezi, Deniz Basimevi, Istanbul-2006.5.125.

221 Canakkale Bogaz Komutanligi, a.g.e.,s.12-14.

222 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.36.
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dondii ve mahmuzlamaya calisti.??® Sonrasinda si§ sulara girerek karaya oturtulan
gemiye E-11 tarafindan bir ekip génderilerek batiriimak istendi ancak sahilde ortaya ¢ikan
bir stivari birligi tarafindan ates edilmeye baslandi. Bunun Uzerine denizalti personelini

glverte altina indirerek bolgeden kagti.?2*

25 Mayis dgleden sonra istanbul Bogazi girisine geldi. E-11'in asil hedefi Trabya
koyunda demirli bulunan Yavuz'a saldirmakti. Ancak istanbul bogazinin giicli ve degisken
akintilarini sbkemedi ve bundan vazgecti.??® Sarayburnu onlerinde USS Scorpion
kruvazorind gordu. Tam torpidosunu atacakken ABD gemisi oldugunu anladi. Ardindan
Tophane Cephanesi’'ndeki ana barakalarin éniinde asker yikleyen istanbul gemisini ve
birkag kiiglk gemiyi gérdi. iskele torpidosunu atti ancak arizali seyreden torpido énce E-
11’in Uzerine dondl daha sonra kontrolsiiz sekilde Galata kdpristine yakin olan rihtima
carparak patladi. Bu defa sancak torpidosunu firlatti. Bu torpido ise istanbul vapurunun
bordasindaki bir mavnaya carpti ve gemiye bir sey olmadi.??® Sans eseri istanbul vapuru
heniz yikleme yapiyordu. Patlamalar nedeniyle askerler vapurdan indirilerek kara yolu ile
sevk edildi.??” Eger E-11 bolgeye biraz daha gec gelseydi muhtemelen asker ve malzeme

yuklli gemiyi batiracak ve birgok askerimiz sehit olacakti.

E-11 varligi 6grenildiginden gemi komutani periskoptan bakmaya cesaret edemedi.
Bundan sonra limanin digina yoneldi. 23 metredeyken dibe vurdu ve 12 metreye sigradi.
Gemiyi kurtarma manevralari esnasinda Turkler de denizaltinin varligindan haberleri
olmus ve suya top atiglar yapiyorlardi. Denizalti kiz kulesine yakin bir yerdeydi. dibe
vurduktan bir middet sonra yapilan manevralarda birka¢ defa dibi buldu, akinti ve
yogunluk farki nedeniyle bir sire dipte tam olarak nerede olduklarini bilmeden yapilan

mucadeleden sonra sans eseri bogazdan gikmayi basarabildi ve Marmara’ya agilabildi.??®

27 Mayis gecesi Dra¢g ve Yarhisar tarafindan perdelenen Barbaros Hayrettin
zirhlisini tespit etti. Hava acik ve ay 1s1g1 deniz yuzeyini aydinlatiyordu. Denizalti saldiri
icin perde gemisi ve Zirhli arasina mevki almak Gzereydi ancak son anda perde gemisi

denizalti Uzerine donince denizalti derine dalarak kagcti.??® Ogleden sonra Marmara

223 Victor RUDENNO,a.g.e., s.177-178.

224 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.14.

225 Semsettin Bargut, a.g.e.,s.43.

226 Richard Compton Hall-2004,5.180-181.

227 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.36.
228 \/ictor RUDENNO, a.g.e.,s.180.

229 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.15.
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Adalari civarinda iskenderun gemisine saldirdi ancak bélgedeki devriyeler tarafindan fark

edilince dalarak kagti.%*¢

28 Mayis sabahin erken saatlerinde 3 Sirketi Hayriye vapuru, Bandirma yik gemisi
ve Akhisar torpidobotundan olusan konvoya saldirarak Bandirma’yi vurdu. Bandirma’da
250 sehit verildi ve 6nemli miktarda cephane kaybedildi. Bu kayip denizdeki kayiplarin en
blyagini temsil etmektedir.??! Batan Bandirma haricinde konvoyun geri kalan kismi
baska kayip vermeden Gelibolu'ya ulastl. Periskopu géren muhrip denizaltiya dogru
manevra yapinca E-11 kagti. Ogleden sonra Marmara adalari civarinda, iskenderun

vapuruna saldirmayi planladi ancak devriyelerin karsi hlicumu nedeniyle dalarak kagti.?%?

istanbul’dan Bandirmaya giden ve (zerinde 700 sivil tasiyan silahsiz Dogan
vapurunu tespit etti. Oglen saat 13:00’de saldiri igin mevki aldi ve hi¢ haber vermeden bir
torpido firlatti. icerisinde ¢ok sayida kadin ve gocuk bulunan gemi, kaptanin son anda
yaptigi bir manevrayla torpidodan kurtuldu.?® Gemi yoluna devam ederken E-11 de
sudaki torpidoyu denizden aldi.?®* Ogleden sonra kiiglk bir yelkenli gemiyi durdurarak

buldugu taze meyve ve tltiine el koydu.®

29 Mayis 1915 07.00’da dalmisg durumdayken dogudan gelen yuklu bir buharli gemi
gordu. Denizalti pozisyon almaya calisirken umk kontrolini kaybetti ve suyun altina
gOmuldu. Tekrar satha gelmeye calisirken bu sefer denizalti geminin pruvasinda suyun
Uzerinde kaldi. Denizaltlyr goren gemi aniden donerek uzaklastl. Denizalti gun boyu
devriye gezdi ancak baska hedef bulamadi. E-11 yasanan esrarengiz olayi arastirmak igin
tekrar ayni bolgeye gitti. Yapilan dalista 21 metrede su yogunlugunun aniden artti1 ve bu

metrede pervane calistiriimadan askida kalinabildigi tespit edildi.?*

30 Mayista Cesitli ikmal malzemeleri tasiyan 3400 grostonluk Madeline Rickmers
yuk gemisine torpido atarak gemiyi yaraladi. Denizde atil kalan gemi bir romorkor
tarafindan cgekilerek karaya oturtulan gemi, daha sonra ylzdirilerek istanbul’da onarima

alindi.2%’

230 Bernard Langensiepen-Ahmet Gilery(z, a.g.e.,s.36.
231 Bernard Langensiepen-Ahmet Glery(z, a.g.e.,s.36.
232 Canakkale Bogaz Komutanligi, a.g.e.,s.15-16.

233 Herman LOREY, a.g.e.,s.380.

234 Serkan Ertem, a.g.e.,s.118-119.

2% Victor RUDENNO, a.g.e.,s.182.

2% Richard Compton Hall-2004,5.180.

237 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.37.
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1 Haziranda Lili rickmers 700 yarali ile Yesilkoy’un 3 mil agigindaydi E-11 bir torpido
ile saldirdi ancak torpido geminin bas bodoslamasi 6ninden gecti. Bu geminin her iki
bordasinda 2 metre bulylkliginde Kizilhag isareti boyaliydi. Bu isaret elektrikle de
aydinlatilmisti. Direklerinde Kizilhag ve Kizilay sancaklari toka edilmisti. Hastane gemisi
olduguna dair tim sancak ve alametleri vardi. Bunlara ragmen torpido atildi.?*® Bu olay
Uzerine hikumet tarafindan bir protesto ile muttefik denizaltilarinin uluslararasi hukuku
ihlal ettigi bildirildi.?%°

2 Haziranda Tekirdag aciklarinda Tecilli, Baslangi¢ ve Samsun muhriplerini gérdu.
Tecill’yi bir torpido hiicumu ile batirdl. Baslangig’a yapilan hiicumda torpido isabet etmedi
ancak personeli karaya oturtarak gemiyi terk etti. Sahiden baslayan top atislari nedeniyle

denizalti uzaklagsmak zorunda kaldi. 24°

Daha sonra E-11 kiyiya yakin bir yerde kuguk bir gemi gordu ancak gemi hemen bir
koya girdi. Gemi bir middet sonra tekrar ilerlemeye baglayinca denizalti bir torpido att
ancak vuramadi. Kurtulmaya c¢alisan gemi sahile dénerek karaya oturdu. Bunun Uzerine
denizalti bir ekiple gemiyi tahrip etmek istedi ancak sahilden ates agilmasi Uzerine E-11
uzaklasmak zorunda kaldi. Ogleden sonra 2 muhrip ve 1 nakliye gemisinden olusan bir
konvoy gordu. Yaklasarak saldiri i¢cin pozisyon aldi. Nakliye gemisine atilan torpido

altindan gecti. Konvoy uzaklastiktan sonra denizalti satha gikarak torpidoyu geri aldi.?#

Sonraki birka¢ giin devriyesine devam eden denizaltinin iskele elektrik motorunda
kritik bir ariza tespit edildi. Sancak elektrik motorunun saft baglantisinda da catlak vardi.

Bu nedenle geri donmek zorunda kaldi.?4?

7 Haziranda bogazdan gikmak igin dalista intikale bagladi. Nara énlerinde demirli
olan 3509 grostonluk Ceyhan'i goérdu. Yapilan torpido hiicumu sonrasi Ceyhan iskele bas
omuzlugundan isabet alarak sig suda batti. Denizaltl ise yoluna devam ederek Ussune

dondi. >3

2% Herman LOREY, a.g.e.,s.380.

239 GENKUR-1996,5.239-241.

240 Bernard Langensiepen-Ahmet Glery(z, a.g.e.,s.37.
241 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.185.

242 \/ictor RUDENNO,a.g.e.,s.186-187.

243 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.37.
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2. Sefer Gorevi

Guverte topuyla donatilan denizalti 5 AJustos gecesi Bogaz'a girdi. Naray dalista
gecerken bir ara denizalti engel aglarina takildi ancak kisa slire sonra kurtularak yoluna
devam etti. Akbas limani énlerine geldiginde hastane gemisi Ziya, nakliye gemisi 3648
grostonluk Halep ve az sayida tekne gordu. Denizalti bir torpido hicumu ile Halep'i sig
suda batirdi. (gemi 3 glin sonra ylizdirilerek onarim igin istanbul’a gétirildi.) Denizati
Doganaslan yakinlarinda satha ¢iktl. Burada Aydinreis gambotu denizaltiyi tespit edince
hicuma gecti. Kisa topgu muharebesinden sonra bataryalari az olan denizalti dalarak
kacgti. Gambot uzaklasinca denizalti tekrar satha c¢ikti. Geri ddnen gambot tekrar saldirdi
ancak denizalti tekrar kacabildi. Sonrasinda gambot denizaltlyi kovalamaktan vazgecti.
Satha cikan denizalti istanbul’dan gelen Aydin Reis'i gérdii. Karsilikli top atislari sonrasi

denizalti dalarak kagti.?*

6 Agustosta E-14 ile bulusarak ortak harekat yapma karari aldilar. Bu esnada Peyk-i
Sevket muhribini tespit ettiler. iki denizalti hemen dalisa gecti. E-11 atis icin pozisyon
alarak bir torpido atti. Gemi vasatindan vuruldu ancak sahile yénelerek karaya oturmayi
basardi. Denizaltilar satha cikarak gemiye topla hicum etmeye kalktilar ancak Peyk-i
Sevket'in topgulari gemilerini terk etmedi ve micadeleye devam etti. Bu nedenle gemiler
uzaklasmak zorunda kaldilar. Geminin devrilme ihtimali (izerine gemi komutani topcgular

harig diger personeli gemiden c¢ikartti.?

Gemi durumu geceye dogru ciddilesmisti. Kazan ve makine daireleri su ile dolmus,
bas ve ki¢ taraf yuzuyor, bacalar ise birbirine dogru egiliyordu. 7 Agustosta Gayret-i
Vataniye, Yarhisar ve Musul torpidobotlari da destek i¢in olay yerine geldiler. Peyk'in nakil
esyasl, yedek makine aksami, telsiz, telgraf ve toplari sokilerek bu gemilere tasindi.
19.30 sularinda ise Liverpool pompa romorkori bolgeye gelerek calismaya bagladi.
Bolmeler takviye edildi ve sular tahliye edildi. 8 Agustosta Kurt isimli kurtarma gemisi de
calismalara katildi ve gemi yiizdiriilerek iki kurtarma gemisinin esliginde istanbul’a

getirilerek Havuz-2'de havuzlandi.?*®

7 Adustos’'ta E-11 ve E-14’e Suvla cikartmalarina katiimak Uzere bdlgeye sevk
edilen askerleri engellemek Uzere E-14 Bolayir ve E-11 Doganaslan 6nlerinde olmak

uzere asker kollarini engellemek Uzere bolgeye geldiler. Kara yolunda ilerleyen askerleri

244 Canakkale Bogaz Komutanligi, a.g.e.,s.24-25.
245 Serkan Ertem, a.g.e.,s.123.
246 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.39. Serkan Ertem, a.g.e.,s.123.
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top atesine tutarak zayiat verdirdiler. Bunun Uzerine kiyiya getirilen bulylk bir sahra

topuyla karsilik verilince denizaltilar kagti.?4

8 Agustosta E-11 Gelibolu-Doganaslan arasinda Canakkale’ye intikal eden Barbaros
Muharebe gemisine rastladi. Barbaros’a eslik eden olan Sivrihisar torpidobotu, siratinin
yetersiz olmasi nedeniyle koruma goérevini tam olarak yapamamaktaydi. Denizaltinin attigi
torpidoyla gemi sancak makine dairesinden vuruldu. Elektrikleri sénen gemi yalniz iskele
makinesiyle 3 mil hizla ilerleyebiliyordu. Sancak tarafa dolan su geminin yatmasina neden
oldu. Gemide bulunan cephane sandiklarinin da kaymasiyla gemi sancak tarafina alabora
olarak batt1.*® Geminin topgulari son dakikaya kadar denizaltiyr ates altina aldilarsa da
denizaltryr vurmayt basaramadilar.?*® Barbaros'un personelinden 19 subay ile 232 er sehit
oldu. 50 subay ve 338'er, Sivrihisar ve o sirada Bandirmadan Canakkale'ye gitmekte olan
Basra mubhribi tarafindan kurtarildi.?®® Denizalti kazazedeleri kurtarmaya gelen Basra

muhribine de bir torpido atti ancak vuramadi.?®!

9-10 Agustosta bir ingiliz asilligi ile iki kiicik yelkenli tekneyi batirmayi basararak
savasin gidisatina 6nemli katkilarda bulundu. Ardindan hastane gemisi Ziya'yl durdurarak
aradi ve serbest birakti. Daha sonra Mudanya tren istasyonuna topla taarruz etti. Sahilden

yapilan karsi ates sonrasi kagti. 252

11 Agustosta Sivrihisar E-11'i gordu ve denizaltiya ates acti. Karsilikli top atesleri
kaydedildi. Mesafe kapanmaya baslayinca denizalti vurulmamak icin hemen dalisa gecti.
E-11 Sivrihisar'l torpillemek icin bir girisimde bulunmadi. Sivrihisar gittikten sonra E-11
satha ¢ikti ve alti kiglk yelkenli gemiyi yakarak biylk basari kaydetti. 12 Adustosta
Mudanya tren istasyonuna saldirdi. 3 atis yaptiktan sonra kiyi topgusunun karsilik vermesi

Uzerine uzaklasmak zorunda kald1.?%3

13 Adustosta Haydarpasa rihtiminda koémir bosaltan 843 grostonluk Isfahan yik
gemisini torpido hicumuyla batirdi. Daha sonra bu gemi yizdlrilerek Kadikdy'e

baglandi.?*

247 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.237-239.

248 Herman LOREY, a.g.e.,s.434.

249 Serkan Ertem, a.g.e.,s.124.

250 GENKUR-1980,s.47.

251 Bernard Langensiepen-Ahmet Gilery(z, a.g.e.,s.39.
252 (Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.26.

253 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.240.

25 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.39.
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14 AJustosta E-11, E-2 ile bulustu ve E-2'den cephane transferi yapti.2>®

E-2 ile beraber Yesilkdy'i bombalamaya gittiler. Burada bulunan iskenderun gemisi
E-2 denizaltisiyla topcu muharebesine giristi. Bu esnada E-2’nin top mihverinin aniden
kopmasiyla dalarak kagti. Ardindan E-11 denizaltisi topcu muharebesine devam etti

ancak E-11’e yonelen geminin art arda isabetli atislar yapmasi sonucu dalarak kagti.2°¢

16 AJustosta izmit korfezine giderek Gebze kdpriisii ve tren yolunu topa tuttu ancak
kiyl topgusunun atesi sonucu kagtl.?®” E-11 sadece saman yiklemis olan bir yelkenli
gemiyi batirmak amaciyla saat 06.30’da izmit kérfezi girisi aciklarinda satha gikti. Kiyi
topcusunun atesi karsisinda bir sey yapamadan tekrar dalmak zorunda kaldi. 09.30
civarinda bir gbézetleme ugagi E-11’i tespit etti ve lUzerine gitmeye basladi. Bunun Gzerine
E-11 hemen dalisa gecerek uzaklasti. Bundan sonraki 3 gin karadan devam eden

nakliyati durdurmaya calisti ancak pek basarili olamadi.2%8

20 Agustosta Gebze Koprisinli imha etmek maksadiyla Eskihisar'in dogusunda
denizaltiy1 hafif bagtankara ederek ikinci komutani patlayicilarla sahile ¢ikardi. Sabotajci
Kdpruye ulastiginda koépriyl koruyan askerlerimiz sabotajciyl hemen fark etti ve uzun bir

kovalamacadan sonra sabotajci sans eseri izini kaybettirmeyi basararak gemiye dondii.?°

21 Agustos 6gleden sonra sebze ve meyve yuklu 3 yelkenli batirdi. Saat 18.00’de
tekrar E-2 ile bulustu ve ardindan istanbul’a yéneldi. Saat 21.00’de bir muhrip refakatinde
uc romorkor tarafindan yedekte gekilen 8 blylk mavnayi yakaladi. E-11 bu muhribe g
kere hicuma tesebblis etmigsse de muhribin yaptigi manevralar sayesinde basaril
olamad.?®® Ertesi gliin yoluna devam eden konvoyda bir romorkor ariza yapti. Muhrip
ariza yapan gemiye yonelince denizalti diger iki romorkore saldirdi. Muhrip geri dondu ve
bir rémorkort arizali olana goénderdi. Ancak denizalti dalarak diger grubu takip etti.
Yapilan micadele esnasinda yalniz kalan Dofen adli romorkér ve bir yelkenli, denizalti
tarafindan batirildi.?®* Sonrasinda Mudanya'ya hareket ederek tren istasyonunu

bombaladi, ancak mermilerin gogu civardaki evlere isabet etti.?®2

2% Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.26.
2% Victor RUDENNO, a.g.e.,s.241.

%7 BOA, HR. MA, 1135/45

2% Victor RUDENNO, a.g.e.,s.241-242.

29 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.27.
260 Erdogan Oran, a.g.t.,s.76.

261 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.244.

262 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.27.
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23 Adustosta Canakkale’de bulunan Nakliye gemilerine hiicum emri alan denizalti
25 Agustosta Akbas oOnlerine geldi. Bir torpido ile 330 grostonluk Kios'u batirdi. Sonra
3648 grostonluk Halep gemisini torpido ile batirdi. Hemen ardindan 3564 grostonluk
Tenedos'u torpido ile batirdi. E-11 daha sonra buradan ayrilarak Gelibolu’ya gitti. Ogleden
sonra 3662 grostonluk Sam gemisine hiicum etti ancak vuramadi. Sam vapuru Cardak
iskelesinde yUkin( bosaltti. Pesinden gelen denizaltt Sam'a tekrar torpido atti. isabet
eden torpido gemiye az hasar verdi.?®®* Sam vapuru, 30 agustosta bir torpidobot egliginde
ve Kudret Romorkorii yedeginde istanbul'a goéturildi. Ayni gin 6gleden sonra E-11
Burgaz’da yukinU bosaltan 4081 grostonluk Lily Rickmers vapurunu bir torpido ile
yaraladi. Gemi bagtankara edildi. Sonrasinda yardim almaksizin Bogaz’'a dénmeyi

basardi.?%

26 Agustos’ta E-11 hedef gbremeyince sahildeki tesisleri ve Mudanya demiryolunu
top atesine tuttu. 28 Agustos’ta E-11 ve E-2 birleserek Mudanya tren istasyonunu
bombardimana tesebbis ettilerse de, sahilden yapilan mukabele Uzerine uzaklasmaya

mecbur kaldilar.26®

29 Agustos’ta meyve dolu bir yelkenliyi yakti. 30 Agustos’ta Mudanya kérfezine
donen E-11 dort kiguk yelkenliyi yakti. Gece vakti 3 yelkenli gordi ancak biri kacti. Diger

iki yelkenliden blayuk olanini batirdi ve esirleri kiguk olanina bindirdi.

31 Agustosta Bluyukada agiklarinda 4 yelkenliye saldirdi ancak adada bulunan
topgularin karsilik vermesi lizerine kagcti. Ogleden sonra 3 direkli bir gemiye saldirdi ancak
geminin korfeze sigininca bir sey yapamadi. 1 Eylil sabahi izmit demiryolu viyadiguni
top atesine tuttu. Bir saat siren bombardimanda basari saglayamayan E-11, buyuk bir
sahra topunun getirilmesi Gzerine kactl. Daha sonra gidip 2 yelkenliyi yakti. Esirleri burada

bulunan bagka bir yelkenliye aktardi.

2 Eylulde dénls hazirliklari yapan E-11 topunu sOkerek atlama kablolarini bagladi.
Ertesi gun 02.00’da Canakkale Bogazi'na intikale baglayan E-11, Nara’ya 13 kilometre

kala dalarak Seddiilbahir énlerinde satha cikti ve Mondros’a intikal etti.26¢

3. Sefer Gorevi

263 Bernard Langensiepen-Ahmet Gilery(z, a.g.e.,s.39.
264 Serkan Ertem, a.g.e.5.125-126.

285 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.28.

266 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.39.
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6 Kasim sabah saatlerinde dalista denizalti engel aglarini gecen denizalti, 6gle

saatlerinde Gelibolu agiklarinda satha cikti. 257

7 Kasimda sarap tasiyan Exliyadifis yelkenli gemisini batirdi. Tasidigi bir Yunan
ajanini karaya cikartmak Uzere Bandirma’ya gitti ancak rlizgar nedeniyle tasidigi kayik
kaybolunca operasyon ertelendi. Ertesi guin bir yelkenliye yanasarak kayigini aldi ancak

bu da riizgarda uzaklasarak kayboldu.258

9 Kasimda iki feribot gordii. Ondeki feribota bir torpido atti ancak vuramadi. Dort
saat sonra figilanmis yag tasiyan Hildon adh bir yelkenli gemiyi durdurdu ve patlayicilarla
batirdi. Bu tekneden alinan kayikla gece oldugunda Yunan ajani Erdek Korfezi'nde karaya
cikarildi.?5°

10 Kasimda saman yuklu bir gektirmeyi batirdi. Sonraki gun bir uskunaya saldirdi
ancak uskuna toplariyla isabetli karsilik verince kagti.12 Kasimda istanbul énlerinde
rihtimda bulunan bir torpido gemisi ve bir muhribe saldirmayi denedi ancak mevki
alamadigindan vazgecti. Ertesi giin Sivriada’ya giden denizalti, burada 6 kuglk yelkenliyi

batirdi.27°

15 Kasimda Akbas limanina gitti. burada 3891 grostonluk Arimetea gemisini sig
suda batirdi (Bu gemi birkag hafta sonra cikartilarak onarildi). Ardindan ikinci torpidoyu
Lili Rickmers'a atti ama torpido aglari, patlama siddetini hafifletti ve gemide olusan ufak
capli hasar daha sonra istanbul’da onarildi. Daha sonra Cardak Limaninda bulunan 774
grostonluk bugday yukli Despina vapuruna bir torpido atarak batirdi. Bu gemideki U¢ kisi

hayatini kaybetti.?"*

16-25 Kasim tarihleri arasinda devam eden firtina nedeniyle pek bir sey yapamayan
denizaltl sadece 2 yelkenli tekne batirdi. 26 Kasim sabahi Erdek limani demir yerinde
bulunan Gelibolu Edremit ve Sana gemilerine saldirdi. Sahil bataryalari tarafindan
hicuma ugrayinca kacti. Gelibolu ve Edremit buharli gemileri az hasar aldi. Buradaki

Sana romorkori ise hasar almadi.?7?

%67 Serkan Ertem, a.g.e.,s.127.

268 \/ictor RUDENNO,a.g.e.,s.269.

269 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryiz, a.g.e.,s.43. Serkan Ertem, a.g.e.,s.127.
270 Victor Rudenno, a.g.e.,s.270.

271 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.43.

22 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.36.
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Kotli hava sartlari nedeniyle 1 Araliga kadar pek is yapamadi. 1 Aralik 6gleden
sonra 3 yelkenliyi tahrip etti. Ardindan kiguk bir motorlu tekne ele gegirerek tasidigi
patates, yumurta ve tereyadini gasp etti. Ertesi giin top atesiyle izmit korfezinden gecen

bir trene hasar verdi.?”®

Alman donanma komutani bdlgede oldugu istihbar edilen denizaltiya karsi koymak
Uzere Yarhisar muhribini goreviendirdi. Yarhisar'in kazanlari arizaliydi ve sadece dusik
suratle gidebiliyordu. Ayrica lodos firtinasi vardi. 3 Aralik 1915 6gle saatlerinde Darica’ya
intikal ederken Tuzla-Yalova arasinda E-11 tarafindan torpidoyla vurularak batirildi. Kisa

slirede batan gemide 28 denizcimiz sehit oldu.?’

4 Aralikta Berkefsan torpidobotu esliginde Bandirma’ya gitmekte olan Alman
bandirali 2995 grostonluk Bosporus vapurunu tespit etti. Bir aralik torpidobotun
uzaklagsmasindan yararlanarak satha c¢ikip gemiye top atislari yapti. Gemide yangin
¢ikinca Alman mdrettebat gemiyi terk etti Bu sirada Berkefsan geri dondi ancak

Bandirmadan yardim gelene kadar Bosporus yanarak batti.?”

5 Aralikta Kemer limani yakinlarinda Elenora barkasini top atesiyle batirdi.
Aksamuzeri Gelibolu'dan dénmekte olan 287 grostonluk Rehber adli Bodazi¢i vapuruna
Yumurta adasi yakinlarinda top taarruzu gergeklestirdi. Denizalti yanmakta olan geminin 5
personelini kurtardi. Gemiye alinan kaptan bir sonraki giin baska bir vapurun Erdek’ten

ayrilacagini soyledi.?’®

6 Aralikta Erdek’te aborda olan 230 grostonluk Eser-i Merhamet-i top atiglariyla

batirdi. Bu gemi bir yil sonra ¢ikartilarak tekrar hizmete sokuldu. 2’7

7 Aralikta kiguk bir yelkenliyi Erdek onlerinde cgarparak batirdi ve Gelibolu’nun
dogusuna yoneldi. Sarkdy yakinlarinda intibah'a saldirinca intibah da karsilik verdi. Bunun

Uzerine denizalti dalarak kagti.2’8

8 Aralikta Saraylar koyunda oldugunu tespit ettigi intibah gemisine tekrar top atiglari
yaptl. Ancak kiyi topgusunun isabetli atislari sonucu denizalti uzaklagsmak zorunda

kalirken intibah’da biraz hasar olmustu. Ogleden sonra giinesi arkasina alarak yaklasan

273 Victor Rudenno, a.g.e.,s.272.

274 Herman LOREY, a.g.e.,s.456-457.

25 Bernard Langensiepen-Ahmet Gilery(z, a.g.e.,s.43.
276 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.43.
217 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.36.

218 Erdogan Oran, a.g.t.,s.86.
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ve aniden saldiran bir gbézcu ugagi 2 bomba atti ancak vuramadi. Tekrar saldiracagi
sirada denizalti dalarak kacti. Ertesi gin UB-14 denizaltisi E-11’i tespit etti ve 3 saat

boyunca takip etti. Ancak ideal atis pozisyonuna giremedigi icin E-11’i elinden kagirdi. 27°

10 Aralikta E-2 denizaltisi ile bulustu ve bu denizaltidan bir takim cihazlarla biraz
cephane aldi 11 Aralikta izmit demiryoluna saldirmak istedi ancak ay isi§1 nedeniyle
cesaret edemedi. Ancak ertesi gece Meno rémorkdra ve bir barkayi ay i1s1§1 sayesinde top

atiglariyla batirdi. 28°

14 Aralikta Haydarpasa iskelesinde 247 grostonluk 1915 yapimi Leros silebine bir
torpido atti. Bas tarafina isabet alan gemi, diger rémorkérler tarafindan batmaktan
kurtarildi. Denizalti aceleyle Haydarpasa’dan hizla ¢ikmaya c¢aligsirken mendirede carpti.
Sans eseri birkag dakika sonra kurtulan denizalti fazla hasar gérmeden limandan gikti.
Daha sonra Tuzla'nin glineyinde satha gikarak asker tasidigini zannederek yolcu trenine

top taarruzu gergeklestirdi.??

17 Aralikta hava puslu oldugundan satha ciktl. Bir yelkenliyi alikoyarak kendine
bagladi ve bu sekilde devam ederken baska bir yelkenli daha yakaladi. Bir yelkenliyi yakti,

digerinin de bordasinda delikler agarak bdlgeden uzaklasti.?8?

E-11 son seferi sonrasi 23 Aralikta bogazdan gikarak Usstine geri dondi.?8

279 Victor RUDENNO,.a.g.e.,5.274.
280 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.274.
281 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.43.
282 \/ictor RUDENNO, a.g.e.,s.276.
283 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.43.
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2.4.6. E-12 DENIZALTISININ HAREKATI

1. Sefer Gorevi

19 Haziranda Ussiinden hareket eden E-12 denizaltisi 20 Haziranda gunun ilk
saatlerinde Bogaz’a girdi ve sabaha kargi birkag denemeden sonra Nara’da denizalti
aglarini gegcerek Marmara’ya ulasti. Ertesi gun E-14 ile bulustu ve muteakip harekatlarini
planladilar. Plana gére E-12’nin Marmara Denizi'nin dogu tarafini incelemesi

kararlastirildi.2®*

22 Haziranda cephede bazi tabyalarin cephanesiz kalmasi nedeniyle Yavuz'dan
aldigi 150 adet 15'lik ve 73 adet 8,8'lik mermiyi Canakkale’ye gotiren Peyk-i Sevket
muhribini gérdl. Ancak iskele ana motor arizasi nedeniyle bu gemiye saldiramadi.
Denizalti 22 ve 23 Haziran tarihlerinde dibe oturarak ana motorlarinin tamiriyle ugrasti.

Ancak tim gabalara ragmen iskele taraftaki ana motorun arizasi giderilemedi.?®

24 Haziran sabahi E-12 ve E-14 tekrar bulustular. E-12 daha sonra Marmara
Denizi'nin dodusuna gitti. E-12 6gdleden sonra sulfur yukld bir yelkenliyi durdurarak

batird.286

25 Haziranda E-12 Mudanya koérfezinde iki yelkenli ceken 144 grostonluk Hali¢ 1'i ve
biraz gerisinde ¢ yelkenli ceken 141 grostonluk Halig 3'U gordu. Denizalti satha gikarak
Hali¢-1’i durdurdu. Gemiyi batirmasi igin ikinci komutan ile iki askeri gonderdi. Bu esnada
bir tayfa denizaltinin glvertesine bir el bombasi atti fakat patlama olmadi. Gemiden

284 Bernard Langensiepen-Ahmet Giileryiiz, a.g.e.,s.38.
28 Victor Rudenno, a.g.e.,s.195. Canakkale Bogaz Komutanhgi, a.g.e.,s.18.
28 Bernard Langensiepen-Ahmet Giileryiiz, a.g.e.,s.38.
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aniden tufek atesine baslansa da denizalti son yolla tornistan seyrederek gemiden
uzaklasti. Ardindan topu ile gemiyi ve iki yelkenliyi batirdi. Daha sonra Hali¢c-3'e yoneldi
ancak imrali adasindan sahil toplari ile atese baslanmasi Uzerine E-12 uzaklasmak

zorunda kaldi. Yaralanan Hali¢ 3 karaya oturtuldu ve daha sonra da kurtarildi.?8’

26 Haziran 6gleden sonra rastladigi buharli gemileri kovaladi ve en yakindaki
intizam vapurunu karaya oturmaya zorladi. Ahsap evler ve sahil seridinin denizalti
tarafindan yapilacak top atesiyle yanmamasi icin gemiye ates edilmedi. Daha sonra E-12
ile E-14 bulustular. Bu bulusmada E-12'ye lsse donls emri iletildi. 27 Haziranda E-12
Ussuyle irtibat kurmaya calisti ancak basaramadi. Motorlarini daha fazla zorlamamak igin

ertesi glin bogazdan gecerek Ussline geri dondii.8
2. Sefer Gorevi

Arizalarinin  Malta’da giderilmesinden sonra 16 Eylllde tekrar Canakkale'ye
gonderildi. 17 Eylll sabahi Nara’yi gecti. Saat 09:00'da 1280 grostonluk Bitinia Gemisine
bir torpido atarak yaraladi. Gemiyi daha sonra istanbul’a gétiirerek onarmak mimkiin

oldu.%°

Ertesi gun koétu hava sartlari ve firtinali denizden dolayi denizalti bir faaliyette
bulunamadi. imrali adasinin yakinlarinda Sivrihisar'i gérdii ve her iki gemi birbirine ates
actilarsa da firtina nedeniyle isabet kaydedilemediginden birka¢ tur atistan sonra

birbirlerinden ayrildilar.2°

19 Eylilde Mudanya tren istasyonunu ve liman romorkdri Etimos'a saldirdi, ancak

sahil bataryalar ates aginca kagti.??

20 Eylulde kotu hava ve siddetli yagmur nedeniyle Marmara adasi yakinlarindaki
sulara gitti. Tecrubelerden nakliye gemilerinin intikallerinde adalar arasindan gectigi
bilinmekteydi. Ogleden sonra 438 grostonluk Kesendire gemisini Kursunlu-Karacabey

arasinda top atiglari ile durdurdu. Yiyecek ve canli hayvan yukliu oldugundan, murettebata

287 Erdogan Oran, a.g.t.,s.65.

28 Victor Rudenno, a.g.e.,s.196.

289 GENKUR-1996, 5.274. Bernard Langensiepen-Ahmet Gllerytiz, a.g.e.,s.40.
29 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.40.

291 GENKUR-1996,s 167.
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gemiyi terk ettirip top atesiyle gemiyi batirdi. Ayni glin ge¢ saatlerde Bandirma aciklarinda
6 kucuk cektirmeyi de batirdi.2%2

Kot hava ve denizler nedeniyle gemiler de limanda oldugundan 27 Eylil'e kadar
birka¢ hastane gemisi tespit etmekten baska bir is yapamadi. 28 Eylilde meyve ve odun
tasiyan 3 yelkenli, ertesi giin de bes yelkenli tekne batirma basarisini gosterdi. Ayni gln
bir gbézclu ucagl aniden ortaya c¢ikarak saldirdi. Biraktigi bombalar denizaltinin ¢ok

yakinina distl ancak denizalti dalarak kil payi kagmayi basardi.?

4 Ekimde Bogaz’a giren H-1 ile bulustu. E-12 Bati, H-1 Dogu Marmara’da bulunacak
sekilde gorev paylasimi yaptilar. 7 Ekimde tekrar bulustular.

Koti hava sartlari nedeniyle bir is yapamayan denizaltilar 17 Ekimde tekrar
bulustular. Beraber hareket eden denizaltilar Tagkdpri gambotunu tespit ederek
saldirdilar. E-12 topgu miicadelesine girisirken, H-1 de torpido atti. ilerleyen saatlerde
Tagkdpri Bandirma’ya ulagsmay! basarirken, bastiran sisin de etkisiyle denizaltilar

uzaklagsmak zorunda kaldi.2%

19 Ekim sabah 05:30 sularinda Zeytinburnu barut fabrikasina topla saldirdi. Ancak
kiyi topgusunun atiglarinin isabetli ve tehlikeli olmaya baslamasi Gzerine kagmak zorunda
kaldi. Ertesi gin Mudanya’da rihtimda bagl bir gemiye torpido atti ancak hedefi

vuramadi.?®

25 Ekimde E-12 doénus yolculuguna bagladi. Gelibolu agiklarinda Akhisar tarafindan
tespit edilince dalisa gecti. Daligta birinci engel agini gegtikten sonra denizalti bas tarafi
agirlasti ve istemsiz olarak 74 metreye daldi. Basing nedeniyle igeriye cesitli noktalardan
su sizmaya basladi. Yapilan midahaleler sonucunda denizalti 36 metreye ¢ikti ve aglar
kazasiz olarak gegcti. Kurtarma maksadiyla yapilan agirlik tahsisleri bu sefer denizaltinin
satha firlamasi ve goérulmesine neden oldu. Kiyi topgusunun taarruzu ve Kilitbahir'deki
bataryalardan atilan iki torpidoya ragmen denizalti sans eseri kil payi isabet almadi.

Bogazdan 17:30'da ayrilarak bir destroyerin rehberliginde Uissiine déndii.2%

292 Erdogan Oran, a.g.t.,s.80.

2% Victor RUDENNO,a.g.e.,s.257.

2% Victor RUDENNO, a.g.e.,s.258-259.

2% Victor RUDENNO, a.g.e.,s.259.

2% Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.212-214.
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2.4.7. E-7 DENIZALTISININ HAREKATI

Resim 16: E-7 Denizaltisi

1. Sefer Gorevi

Bogazi daha dnceden gegen denizaltilardan alinan istihbarat bilgileri dogrultusunda
hareket eden denizalti, 30 Haziranda Canakkale Bodazi'na hareket etti. Ancak personelde
dizanteri hastaligi ortaya c¢ikti ve tim personele yayildi. Personelin performansi ¢ok
dustigunden neredeyse hig is yapamaz duruma geldi. Bodaz gegisi esnasinda denizalti
burada dibe oturarak yan yatti. Dipten kurtulmaya calisirken ana motorlarina asiri
yuklenince iskele ana motoru fazla akim gekerek yandi. Ancak denizalti dipten kurtularak
ilerlemesine devam etti. Gelibolu’ya gelindiginde Aydinreis gambotu tarafindan hiicuma
ugrayinca burada dibe oturarak gin batimina kadar dinlendi. Etraf sakin olunca gece
yarisina dogru satha cikarak bataryalarini sarj etti ve Usslyle baglanti kurmaya calisti

ancak basaramadi.?®’

1 Temmuzda glverte topunu monte eden denizalti, yalnizca Gelibolu’dan gelen
Giilnihal hastane gemisini goérdii ve gecmesine izin verdi. Daha sonra imrali adasi
acgiklarinda E-14 denizaltisi ile bulustu. Ertesi glin 93 grostonluk Balbil rémorkéri ve 5
yelkenli tespit etti. Bunlari batirmak Gzere gemi ikinci komutani ve bir er rémorkére giktilar.
Benzin bidonu ile gemiyi yakmaya calisirken bir anda parlayan alev nedeniyle
vucutlarinda ciddi yaniklar olustu ancak kendilerini digari atip denizaltiya donebildiler.

Bunun Gzerine gemi top atislari ile batirildi. Miteakiben Ceylan-i Bahr yelkenlisi top atigi

297 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.20. Victor RUDENNO,a.g.e.,5.197-198.
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ve tahrip kaliplari kullanarak batirdi. Bu arada Aydinreis gambotunun yeniden hicuma

gecmesi lizerine hemen dalisa gegerek kagti.2%

3 Temmuz'da Marmara adasi agiklarinda odun ve kémur yikla bir gulet top atisiyla
batirildi. Bolgede bir muhrip oldugundan E-7 kagti. Sonraki iki giin iskele ana motor

arizasi ile ugrasti. Bu esnada personelin saglik durumu da diizelmeye basladi.?®

6 Temmuzda top atesiyle iri bir ¢ektirmeyi batirdiktan sonra Mudanya koérfezine
yonelerek iskelede aborda durumda olan 784 grostonluk Biga'ya bir torpido atti ancak
vuramadi. Aksamuzeri blyik bir gulet Mudanya agiklarinda durdurularak patlayici madde

ile batirildi.3%

7 Temmuzda 230 grostonluk Nusrat vapuru ve onu ¢eken rémorkori kovalayarak
Marmara Eredli agiklarinda sahile ydénelmeye zorladi. Kayaliklara ¢arpan romorkor top
atiglariyla batirilirken, sahile bastankara olan vapurun yardimina kiyidaki askerler gelerek
denizaltiya ates agmaya basladilar. Su hattindan yara alan vapur arka tarafinda dogru
coktll. Denizalti 6gleden sonra Erdek korfezine ulasarak 244 grostonluk intizam'i
kovalayarak karaya oturmaya zorladi. Denizalti bélgeden ayrilmadan 6nce karaya oturan

gemiye birkag atis yapti.®*

E-7 daha sonra Marmara adasinin dojusuna dondiu ve dgleden sonra buharli bir
geminin bir yelkenli gemiyi ¢ektigini gordl. E-7 buharli geminin 6énline ates aginca gemi de
karsilik verdi ve gemi ates ederek menzil digina cikti ve yelkenliden ayrilarak yoluna
devam etti. Yelkenliye saldiran denizaltiya sahile yakin bir gemi tarafindan agilan ates ve
daha sonra bir muhribin kovalamasi sonucunda kacti. E-7 daha sonra 19.45'de intizam

feribotunu karaya oturmaya zorladi ve top atislariyla yaraladi.3°

8 Temmuzda Hora burnu agiklarinda sekiz yelkenli gemi, iki romorkér ve 4
destroyerden olusan bir konvoya saldirdi. Bir torpido atti ancak vuramadi. Muhriplerin
karsi koymasi neticesinde kagti. Ardindan intizam feribotuyla tekrar karsilasti ancak yine
batiramadi. Yoluna devam eden denizaltiyl tespit eden muhripler nedeniyle birka¢ kez

dalmaya zorlandi. 33

2% Erdogan Oran, a.¢.t.,5.66. Victor RUDENNO,a.g.e.,s.198.
2% Victor RUDENNO,a.g.e.,s.198.

300 Bernard Langensiepen-Ahmet Gilery(z, a.g.e.,s.38.

301 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.38.

302 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.199.

303 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.199.
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9 Temmuzda odun ve ¢ok sayida tavuk yUkllu bir yelkenliyi top atislariyla batirdi.
Tavuklari gasp etmeye ¢alisti ancak bir muhribin kovalamasi nedeniyle gasp edemeden

kacti.

10 Temmuzda Mudanya iskelesine bagl olan Biga vapurunu bir torpido hiicumu ile

batirdi. Ertesi iki glin dizellerinde olusan ciddi arizalarla ilgilenmek zorunda kaldi**4

13 Temmuzda Karabiga’da gordigu gambota saldirmaya hazirlanirken karaya
oturdu. Gambot iki buharli gemiyi korumasina aldi ve boélgeden uzaklastilar. Ertesi gln
Marmara adasinin 16 kilometre dogusunda bir muhrip tarafindan yedeklenen bir Alman

denizaltisi gérdi ancak pozisyon alamadigi igin saldiramadi.3%

15 Temmuzda Galata rihtimini kontrol etti ancak gemi bulamadi. Daha sonra

Zeytinburnu’na yonelerek barut fabrikalarina saldirdi ancak ciddi bir hasar verdiremedi.3%®

16 Temmuzda istanbul agiklarinda kémiir yiikli bir yelkenli batirdi. Mirettebatini da
esir aldi. Ancak murettebatin Yunan olduklarini séylemeleri Gzerine bir miktar icme suyu
vererek serbest biraktl. Ertesi gun satha cikarak buyuk bir yelkenlinin yolunu kesti. Bir
miktar tavuk ve yumurtayl gasp ettikten sonra yelkenliyi tahrip kalibiyla patlatti. Daha

sonra izmit korfezine gidip trenlere saldirdi ve birkag vagona hasar verdi.*’

18 Temmuzda Mudanya Onlerinde patlayicilarla bir gulet batirdi. Daha sonra
Gemlik’e ydnelen denizalti burada iki buharli gemi gordu. Gemilere topuyla ates acti
ancak sahilden mavzerle kargilik verilmesi nedeniyle sahile yonelerek kasabayi

bombaladi.3%8

19 Temmuzda Eregli 6nlerinde iki yelkenliyi yakti. Daha sonra tespit etti§i gambota
685 metreden yaptigi torpido saldirisi basarisiz oldu. Muteakiben yelkenle seyreden 2 bos
yelkenli gordu ve yelkenliler cepheye cephane goéturmuas olabilir bahanesiyle bunlari da

batird:.3%°

22 Temmuzda Eskihisardaki tas tren koprusine saldirdi. Ancak mesafe uzak

oldugundan isabet saglayamadi. Bundan sonra aksama dogru E-14’le bulustu. Ardindan

304 Erdogan Oran, a.g.t.,s.67.

305 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.200-201.

306 Bernard Langensiepen-Ahmet Glery(z, a.g.e.,s.38.
307 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.201-202.

308 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.202.

309 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.203.
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donus hazirliklarina baslayan E-7, 24 Temmuzda kisa bir ugrastan sonra ag manialarini

gecerek Ussline dondi.3°
2. Sefer Gorevi

4 Eylul gecesi 02:00'da Kephalo koyundan hareket ederek, zorlukla karsilasmadan
Canakkale Bogazi'na ulasti. 18 ve 20 Numarali gambotlar ile 32 numarali devriye botu
Nara-Bolayir maniasinda vardiyadaydilar. Denizalti 35 metrede 13 ve 14 numarali
samandiralar arasindaki aga takildi. 07:00'da Osmanli devriye gemileri samandiralarin
asagl cekildigini donanma Usslne rapor ettiler. Denizaltinin kurtulmak igin yaptigi tim
¢abalar aga daha ¢ok dolanmasina neden oldu. Aksama dogru artik denizaltinin
bataryalari tilkenmek (izereydi. Uzerine atilan patlayicilarin giderek daha tehlikeli olmaya
baglamasi nedeniyle denizalti 19:30'da satha c¢ikarak teslim oldu ve mdirettebati

tarafindan batirildi.3!

2.4.8. E-2 DENIZALTISININ HAREKATI

Resim 17: E-2 Denizaltisi

1. Sefer Gorevi

13 Agustos gecesi Bogaz'a intikal eden E-2, sabaha karsi dalista Nara’dan gegisi
esnasinda denizalti aglarina takildi. Bu durumu tespit eden devriyeler hemen harekete
gecgerek denize bombalar birakmaya basladilar. Ancak denizalti gézle goérilmediginden

bombalar tam isabetli atilamadi. Bir middet sonra kurtulan denizalti yoluna devam etti.

810 Bernard Langensiepen-Ahmet Giileryiiz, a.g.e.,s.38.
811 GENKUR -1996,5.285. Bernard Langensiepen-Ahmet Giileryiiz,a.g.e.,s.40.
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Marmara’da denizalti satihtayken bir muhribimiz tarafindan tespit edilen E2 denizaltisi

derhal dalarak kagti. 312

14 AJustos saat 03.00 sularinda mayin gemisine donustlrilen Samsun'u tespit etti.
Samsun da E-2'nin periskopunu tespit edince temas verdigini anlayan denizalti saldiridan
vazgecti. Fakat daha sonra 05.30'da Hora 6nlerinde Samsun'u torpilledi. Torpido, sancak

tarafindan Makine dairesine isabet etti. Gemi batti ve iki subay ile sekiz er sehit oldu.31

Saat 09.30 civarinda devriye gezen bir Alman ugadinin yaklasmasi Uzerine dalisa
gecerek uzaklasti. Ogleden sonra imrali adasi agiklarinda E-11 ile bulustu. Iki denizalti
arasinda cephane transferi yapildi.3'* Ertesi giin imrali adasi agiklarinda bir yelkenli tespit
etti ve top taarruzuyla batirdi. Saat 17:00'da iskenderun ile karsilasti. Karsilikh birkag

atistan sonra denizaltinin top mili kopunca dalarak kagti.3®

16 Adustosta E-11 ile bulusarak Gebze demiryolu koprisunu top atesine tuttular
ancak bir tesiri olmadi.3* iki yelkenli, izmit korfezi agiklarinda patlayicilarla batirildi.
Koérfezde Darica ve Tavsancilda sahil bataryalari tarafindan ates agilinca dalarak
uzaklasti. Daha sonra herhangi bir hedef bulamayinca guverte topunun onarimina
basladi.3Y’

17 Adustosta imrali adasi yakinlarinda gérdigi buharli gemi kendisini tespit edince
denizalti satha ¢ikarak gemiyi kovalamaya bagsladi. Buharli gemi atesle karsilik vermesi
Uzerine denizalti dalarak kagti. Ertesi glin top arizasi onarimina devam etti. 19 Agustosta
Erdek korfezine girdi ve burada demirli olan Sakiz'i torpido ile si§ suda batirdi. 21
Agustosta 282 grostonluk Gelibolu'ya saldirdi, ancak batik Bllbil'in kismen maskeledigi

hedefi vuramadi.318

22 Agustos’ta Mudanya iskelesinde 141 grostonluk Erdemit ile Armagan'a yaptigi

torpido hiicumu basarisiz oldu. Sonraki ti¢ glin birkag kiclk yelkenli batirdi.3°

26 Adustosta Gelibolu yakinlarinda bir Gambot tespit ederek torpidosunu atti ancak

vuramadi. Ardindan tekrar pozisyon almaya calisti ancak 2,5 saat gegmesine ragmen iyi

312 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.247.

313 Bernard Langensiepen-Ahmet Gilery(z, a.g.e.,s.39.
314 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.29.

315 Bernard Langensiepen-Ahmet Gilery(z, a.g.e.,s.40.
316 BOA, HR. MA, 1135/45

317 Erdogan Oran, a.g.t.,s.78.

318 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz,a.g.e.,s.40.
319 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.29.
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bir atis pozisyonu alamadigi gibi bataryasi da azalinca vazgegmek zorunda kaldi. Daha
sonra Gokgebayir kéyu yakinlarinda bir nakliye gemisine torpido atti ancak patlama

duyulmasina ragmen hedef batmadigi igin bir batigi vurdugunu distndu.

27 Agustosta Sarkdy yakinlarindaki topgu bataryalarina ve ardindan kasabanin

rihtiminda bulunan teknelere saldirdi. Bu saldirilar sonucunda sehitlerimiz oldu. 32°

28 Agustos’ta E-11 ve E-2 birleserek Mudanya tren istasyonunu bombardimana

tesebbls ettilerse de, sahilden karsilik verilmesi izerine uzaklasmaya mecbur kaldilar.32

8 Eylule kadar yelkenli gemileri batirmaya devam eden denizalti, bu tarihte
Klgukcekmece demiryolu hattini tahrip etmek Uzere gemi ikinci komutanini sahile gikardi.

Sahile gikan bu personel basarili olamadigi gibi, sahil devriyeleri tarafindan esir edildi.3?2

10 Eylulde tren istasyonuna saldirmaya kalkti ancak hava aydinlanirken bir
torpidobotun saldirmasi Uzerine dalarak uzaklasmak zorunda kaldi. Bir middet sonra
satha c¢ikan E-2 denizaltisi rastladigi 4 yelkenliyi batirdi. Bu gemilerde bulunan gesitli

ikmal maddelerini de gasp etti.3*

14 Eyldl 1915 tarihinde 33 gun Marmara’da kalan E-2 denizaltisi, Gelibolu
yakinlarinda Aydinreis gambotuna bir torpido atti ancak yine iskaladi. Muteakiben olaysiz

olarak mayinlarin altindan gegerek bogazdan ¢ikti ve tissline geri dondi.3*
2. Sefer Gorevi

9 Aralikta son gorevi igin Usstunden ayrilarak sabah saatlerinde ag manialarini gegti.
Bu arada sahil devriyeleri tarafindan fark edilince bodlgeye bir gézcu ugagi ve devriye
botlari génderilmesine ragmen, dalisa gegen denizalti kagmay! basardi ve Marmara’ya

ulagti.32°

320 Victor RUDENNDO, a.g.e.,s.250.

321 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.28.

322 Serkan Ertem, a.g.e.,s.161.

323 Victor Rudenno, a.g.e.,s.252.

324 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.40.
325 Erdogan Oran, a.g.t.,5.86-87.
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10 Aralikta 6gleden 6nce Sarkdy aciklarinda tuz ve zeytinyadi yukli bir ¢cektirmeyi
batirdi. Aksama dogru satha cikarak lojistik butinleme ve koordineli harekat planlamasi

maksadiyla E-11 ile bulustu.®?®

12 Aralikta limanlari kontrol etmek icin Erdek’e ugradi. Ancak dizenli ucgak

devriyelerinin varligi nedeniyle glintin buyuk bolimunu dalista gegirmek zorunda kaldi.

14 Aralikta istanbul’dan c¢ikarak denizin altindan Bandirma’ya giden kablo hatlarini
tahrip etmeye calisti. Karsilastigi bir engelin kablo oldugunu distnerek patlayicilarla

tahrip etti. Ancak bunun kablo olmadigi anlagildi.

16 Aralikta Pasalimani Papa Burnu arkasindan c¢ikan bir buharli gemi topuyla
denizaltiya atese basladi. Denizaltinin topu daha blylk oldugundan bu gemiyi top atesiyle
siI§ suda batirdi. Sahil gbézclleri devriyelere haber verdi ve bir torpido gemisi denizaltiyi

kovaladi. Aradaki mesafe azalinca E-2 dalarak kagti-*?’

17 Aralik sabah saatlerinde iki ¢ektirme ve Emanetullah'' Moda agiklarinda batirdi.

Akhisar'in aniden goriilmesiyle baska bir saldirida bulunamadan kagmak zorunda kaldi.3%

18 Aralikta bir yelkenliyi batirdi ve daha sonra E-11 ile bulugtu. Bir muddet beraber

gezen denizaltilar, miteakip harekati planlayarak ayrildilar.32°

19 Aralikta birkag sat yedekleyerek istanbul’a dogru giden silahli Tarik rémorkériine

saldirdi ancak Tarik da topuyla etkili sekilde karsilik verince kagmak zorunda kald1.33°

20 Aralikta Mudanya limanina girdi. Burada sis nedeniyle karaya oturdu ancak sans
eseri kurtulmay! basardi. Sonraki gunlerde buldugu yelkenli gemileri batirmaya devam
eden denizalti, toplamda 9 yelkenli gemi batirdi. Biitiin bu yelkenli gemiler istanbul’da bas
gOsteren gida sikintisi nedeniyle sehre yiyecek tasiyordu. Denizalti bunlarin bir kisminin
yUklerini de gasp etmisti.>3! Bu ve benzeri durumlar 18. Ylzyilda devletlerin ortak karariyla
yasaklanan korsanligin bir baska tirini 20. Yizyilda ingilizlerin eliyle Marmara

Denizi’'nde ortaya ¢ikarmigtir.

326 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.38.

327 Victor Rudenno,a.g.e.,s.277.

328 Bernard Langensiepen-Ahmet Gilery(z, a.g.e.,s.43.
329 Victor Rudenno, a.g.e.,s.278.

330 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.44.
331 Victor Rudenno, a.g.e.,s.278-279.
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31 Aralikta Mudanya tren istasyonunu topa tuttu ancak fazla hasar verdiremedi.
Burada bulunan sahil bataryalari da cephane azli§i nedeniyle denizaltiya karsilik
veremediler. Ertesi giin istanbuldan cepheye giden son nakliye konvoyunu kagiran

denizalti, 3 Ocak 1915’de Marmara’yi terk eden son denizalti olarak lssiine dond(.33?

2.4.9. H-1 DENIZALTISININ HAREKATI

Resim 18: H-1 Denizaltisi

H-1 denizaltisi 2 Ekim 02:45'te Kefalo'’dan hareket etti. Saat 06.10'da mayin
tarlalarini gegen H-1, 08.30 sularinda bir ara aglara takildi ve dibe vurdu ancak kisa bir
sure sonra kurtuldu ve agi gegebildi. Yarim saat sonra sahil bataryalari H-1'in periskopunu
tespit ederek ates actilar ancak vuramadilar. Saat 13.25’te Gelibolu'ya ulasti. Satihta
bataryalarini sarj ederken saat 16.20’de Aydinreis ve Nusret tarafindan goériliince dalarak
kactl. Saat 21.00’a kadar dalista kald1 ve sonrasinda tekrar satha ¢ikarak bataryalarini
doldurdu. 3 Ekimde giverte topunu monte etti. Ertesi giin E-12 ile bulusarak miuteakip

harekatlarini planladilar.3?

5 Ekimde 3 kiuguk tekneyi batirdi. Ardindan Mudanya'da 287 grostonluk Edremit'i
torpido hdcumu ile yaraladi. Edremit, Ust guverte seviyesine kadar batti. Patlamalar
nedeniyle yakinindaki 287 grostonluk Rehber de hasar gordi. Once sahil bataryalarinin
atesi, sonra da Yarhisar'in gelmesiyle denizalti kagti. Gemiler ise onarilarak géreve geri

donduler.334

7 Ekimde E-12 ve H-1 tekrar bulusarak dinlenip onarim yaptilar.

332 Victor Rudenno, a.g.e.s.279.
333 Bernard Langensiepen-Ahmet Giileryiiz, a.g.e.,s.41. Canakkale Bogaz Komutanhgi, a.g.e.,s.31.
3% Erdogan Oran, a.g.t.,s.81.
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11 Ekimde bas batarya tankinda sizinti tespit edildi. Bu nedenle Marmara Denizi’nin
ortalarindaki emniyetli sulara yoneldi. Burada arizayla ugrasirken bir muhrip hiicuma
gecti. H-1 ise aniden dalarak uzaklasti. Bu ariza nedeniyle tatli su da kirlendi. Sonraki dért
glin boyunca kétl hava kosullari nedeniyle, sadece bir buharli gemi ile bir yelkenli goraldu
ve basarili bir saldiri gergeklestiremedi. Bir ara dalgali deniz nedeniyle geminin diimeni de

arizalandi ancak onarildi.3%®

Kot hava sartlari nedeniyle bir is yapamayan denizaltilar 16 Ekimde bulustuklarinda
arizasi nedeniyle igme suyu kirlenen H-1 denizaltisina, E-12 denizaltisindan yarim ton su
ikmali yapildi. 17 Ekimde tekrar bulustular. Beraber hareket eden denizaltilar Tagkdpru
gambotunu tespit ederek saldirdilar. E-12 topcu micadelesine girisirken, H-1 de torpido
atti. Tagkoprii de atese atesle karsilik vererek E-12’ye hasar verdirdi. ilerleyen saatlerde
Taskdpri Bandirma’ya ulagsmay! basarirken, bastiran sisin de etkisiyle denizaltilar
uzaklasmak zorunda kaldi. Ertesi gun kuglk bir yelkenliyi yaktilar. 19 Ekimde 685

metreden bir gambota torpido atti ancak vuramadi. 3¢

20 Ekim sabahi 5. Ordu'ya ait kumanya vyiklerini bordalarindaki satlara
bosaltmaktan 1154 grostonluk Plevne, 282 grostonluk Gelibolu ve 506 grostonluk
Hanefiye'yi Sarkdy 6nlerinde alargada tespit etti. Mayin gemisi intibah da burada
demirliydi. H-1 saat 11.30 sularinda Plevne’yi torpidoyla batirdi. Bir saat sonra
Hanefiye’'ye de saldirmak istedi ancak acilan top atesleri nedeniyle geri ¢ekildi. Bir saat
sonra bir torpido daha atti ve Hanefiye'yi de batirdi. Gelibolu’'ya da saldirdi ancak
torpidosunu isabet ettiremedi. Kazanlari yanmayan intibah, demirde kalarak carpismada

yer almamistir.33’

22 Ekimde Marmara Denizi'nde bulunan E-12, H-1, E-20 ve Turkuaz bulustular.
Daha sonra H-1 denizaltisi “Fessenden” cihazini kullanarak E-20’ye 72 kilometre

mesafeden mesaj vermeyi basardi.3®

27 Ekimde Marmara adalar agiklarinda Berkefsan torpidobotunu ve Hidavendigar
vapurunu tespit etti. Dalarak yuiksek siratle yaklasan H-1, saat 08.15’te pozisyon alarak
Berkefsan torpidobotuna torpido atti. Ancak Berkefsan yaptigi manevrayla torpidodan

sakindi. Bunun Uzerine H-1 Hidavendigar'a saldirmayi denedi. Fakat Berkefsan’in

3% Victor RUDENNO,a.g.e.,s.263.

33% Victor RUDENNO, a.g.e.,s.263-264.

337 Bernard Langensiepen-Ahmet Gulerylz, a.g.e.,s.41.

338 Fesseden cihazi sualtinda suyun degisik tabakalarim kullanarak uzak mesafelerden haberlesmeyi saglayan
bir cihaz olup, tiirliniin ilk 6rnegidir.
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koruyucu hareketleri nedeniyle saldiramadi. Bu sirada vapur dalgakiran arkasina

sigininca tekrar torpidobota yoneldi ancak atis icin mevki alamadi.

28 Ekimde Hidavendigar batirmak amaciyla Bandirma’ya gitti ancak demirli
hastane gemisinin bu gemiyi perdelemesi nedeniyle atis yapamadi. Burada bir glin
boyunca bekleyen denizalti, sonunda hastane gemisinin avara etmesiyle limana girerek
Hudavendigar’a bir torpido atti. Atilan torpido pruvadan vurdu ancak gemide fazla hasar

olmadi.33°

30 Ekimde donus hazirliklari yapan denizalti glverte topunu sokti ve aglardan
gecebilmek icin atlama kablolarini monte etti. Ertesi glin erken saatlerde bogaz gecisin
Gelibolu yakinlarinda Aydinreis tarafindan goérlldi ve gambot, sahil bataryalari diger
savunma birliklerini alarma gegirdi. Ancak gézden kaybolan denizalti elden kagti. Denizalt
6gleden sonra Seddilbahir aciklarinda satha ¢iktiktan sonra sahil bataryalari ates actilar

ancak denizaltly| vuramadilar. Baska bir saldiri olmadi ve H-1 isstine dondii.3#°

339 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.265-266.
340 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.41.
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2.4.10. E-20 DENIZALTISININ HAREKATI

Resim 19: E-20 Denizaltisi
21 Ekimde diger denizaltilarin yaptigi sekilde Marmara Denizi'ne giren denizalti, 5
Kasima kadar devam eden gorevi siresince o esnada bu denizde bulunan diger

denizaltilarla bulustu.34

30 Ekimde Canakkale Bogazi'ndan ¢ikmaya c¢alisan Fransiz Turquoise denizaltisi
ele gegcirilmis, bu arada denizaltidaki belgeler ele gegirilmisti. Bu belgelere gére Turkuvaz
E-20 ingiliz denizalti gemisiyle 5 Kasim ginii 16:00-17:00 arasinda 2810"D-40'45"K
mevkiinde bulugacakti. Bunun Uzerine UB-14 Alman denizaltisi, E-20'yi batirmakla

gorevlendirildi.3#?

5 Kasimda UB-14, istanbul’dan Hareketle bulusma yerine gelerek, 09.00'dan 10.00'a
ve tekrar 15.00'a kadar sualtinda bekledi. Saat 16.00'da UB-14, 5 mil kuzeyden
yaklasmakta olan bir denizalti kulesi gordi. Saat 17.10'da 500 metreden torpidosunu att.
Torpidonun isabet etmesiyle E-20 kisa bir siirede batti. ***Mirettebatindan 2 subay ve 6
er satha gikan UB-14 tarafindan kurtarildi ve istanbul'a getirilerek Halic komodorluguna

teslim edildi.3*

341 Canakkale Bogaz Komutanlig1, a.g.e.,s.268.

%2 Erdogan Oran, a.g.t.,s.83-84.

343 Bernard Langensiepen-Ahmet Giileryliz, a.g.e.,s.148.

344 BOA, HR. MA, 1155/51, Victor RUDENNO, a.g.e.,s.269.
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2.5. FRANSIZ DENIZALTILARININ HAREKATI

Fransa'ya ait denizaltilardan Le Verrier, Arago, Circe, Topaze, Beurnolli denizaltilar
Canakkale Bogazrna harekat diizenlemeyip Ingiliz B sinifi denizaltilarla birlikte geri

planda Muittefik Filonun koruma gorevini tstlenmislerdir.4°

Bogazda gorunen ilk denizalti olan Faraday denizaltisi 24 Kasim 1914’te Canakkale
Bogazi girisinde gorilmus, kiyr topgusu tarafindan ates acilimasi Uzerine uzaklasmak

zorunda kalmigtir.24®

Bernoulli denizaltisi ise 29 Nisanda Kilitbahir dnlerine kadar gelmesine ragmen
hedef bulamamasi, siddetli akinti ve bataryalarinin tUkenmesi nedenleriyle geri ddonmek

zorunda kaldi.347

2.5.1. SAPHIRE DENIZALTISININ HAREKATI

Resim 20: Saphir Denizaltisi

345 Ahmet Altintas-Zeynep Altintas, a.g.e.,s.46.

346 Turhan Seger, a.g.e.,s.392.

37 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, Canakkale Deniz Savasi, Genelkurmay Yayinevi,
Ankara-1997,s.112.
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Bu denizalti 15 Ocakta dalista Bogaz'a giris yapti. Saat 07.20 gibi Erenkdy koyunda
kumsala saplanan denizalti kendini kurtararak yoluna devam etti ve 09.00 sularinda 21
metreye dalarak mayin hatlarini gecti. Fakat bot dahiline sizintilar basladi ve
salmastralarin gevsemesi sonucu sizan deniz suyu miktari artti. 11.30 gibi Sarisiglar koyu
onlerine geldiginde periskop umkuna ¢ikarak konumuna bakan denizalti tekrar 21 metreye
dalarak yarim saat daha ilerledi. Ancak 12.00 gibi aniden karaya oturdu ve denizaltinin
yarisi su yuzeyine ¢ikti. Tehlikeli manevralar yaparak kurtulmaya c¢alisan denizalti su
ylizeyinde gériiliince bdlgede bulunan Canakkale Motorbotu, isa Reis gambotu ve Nusrat
mayin gemisi tarafindan derhal ates altina alindi.®*® Kagmaya calisirken dibe vurdu ve
¢ikabilmek icin seri dalma sarniglarini tahliye ederek dipten kurtuldu ancak bu sefer de
geminin dengesi bozuldu. Sintinedeki fazla miktardaki deniz suyunun bataryalardaki
elektrolit ile reaksiyonu sonucunda ¢ikan zehirli klor gazi nedeniyle denizalti Kdse Burnu
Kalesi'nin 200 metre kadar agiginda su yuzune c¢ikmak zorunda kaldi. Ylzeye cikarak
denize atlayan 27 personelden gemi komutani dahil 14 kisi akintiya kapilarak boguldu.

Diger 13 mirettebat ise isa Reis ve Nusrat gemilerimiz tarafindan kurtarildi.34°

Saphir denizaltisi hakkindaki 15 Ocak 1915 tarihli BOA, HR. MA, 1118/4 numarali
Osmanli Belgesinde olay asagidaki sekilde bildiriimistir.

Osmanli Ordu y1 Humayunu Baskumandanhgi Vekaleti Sube Mid(liriiyeti: 2 Numara:
5286.

Matbuat 1 Umumiye Middriyetine

Bugiin Saphir namindaki Fransiz tahtelbahiri Canakkale medhalinde sokulmaya
tesebblis etmis ve derhal magruk olmustur. Miirettebatindan bir kismi tarafimizdan esir
edilmigtir.

Istihbarat Subesi Miidtirii Namina Binbagi Edip

BOA, HR. MA, 1118/11 numarali Osmanli belgesinde, Saphir personeline ait
mektuplar yayimlanmistir. Bu mektuplarda, kurtarilan personelin Turklerden gérdikleri
insaniyetten ve durumlarinin hig tahmin edemeyecekleri kadar iyi olduklarindan
bahsetmis, hatta kendilerine verilen Turk yemeklerinin lezzetli ve doyurucu oldugundan
bahsetmektedir. Kiglk bir varsayim yapildiginda esirlere verilen yemeklerin derecesinin,
kismen de olsa Turk askerine verilen yemeklerin derecesini goésterdigi sonucuna

varilabilir.

348 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.34.
349 Victor Rudenno, a.g.e.,s.27-28.

88



2.5.2. COULOMB DENIZALTISININ HAREKATI

ﬁ@ \IARI\L \/lflO\'ALb — “COULOMB’” Ssm=Marin, 398 tonnes, 840 H.-P.- 12 nauds §

Resim 21: Coulomb Denizaltisi

14 Mart 1915’te saat 03.00’da Coulomb denizaltisi Tavsan adalarindan iki amag icin
avara etti. Birincisi rast gelecegi herhangi bir mayin déken disman gemisini batirmak,
ikincisi top bataryalarina hedef teskil ederek bataryalarin yerinin tam olarak saptanmasina
yardimci olmakti. Birinci amag i¢in yapilmasi gereken belliydi ancak ikinci amaca ulasmak
icin tehlikeli bdlgede periskop yukarida seyrederek top atislarini Uzerine ¢ekmesi
gerekiyordu. Denizalti intikalini satihtan yapti.3>°

Asagidaki resimde gosterilen A noktasina geldiginde ates acilmasi Uzerine dalarak
periskop yukarida olacak sekilde seyretmeye basladi. Bataryalarimiz hemen atisa
baslamiglardi. Saat 07.30’da denizalti B noktasina geldi. Burada periskopunu asagiya
alarak geri donuse bagslayan denizalti 07.50’de C noktasina geldiginde tekrar bogaz igine
dogru dondu. Saat 08.40’da D noktasinda denizalti tekrar gikisa dogru yoneldi. Bu sefer
Bas Ufki Dumenine bir mayin halati takilmigti. Denizalti ¢ikisa dogru ilerlerken bir
torpidobot ile karsilasti ancak periskop asagida olarak mayin takiimis sekilde F noktasina
gelerek satha ¢gikmayi miteakip mayindan kurtularak Gsstine geri dondi.3s?

30 Ahmet Altintag-Zeynep Altintas, a.g.€.,5.25-26.
31 Le Sous Marin et La Mine,y.y.,t.y. http:/grande.guerre.pagesperso-orange.fr/vedeldar.html (Erisim Tarihi:
7.4.2018)
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La marche du sous-matin le Covlomd dirs les Détrolta, le 14 mars
A ctte date, Jen forte de Peninés atent déiceite.

3 @
Resim 22: Coulomb Denizaltisinin Harekati

2.5.3. JOULE DENIZALTISININ HAREKATI

Resi 23: Joule Denizaltisi

AE-2 denizaltisinin kaybindan hemen sonra Fransiz Bernoulli denizaltisi bir deneme
yapti ve sartlarin uygun olmadigini goérdu. Bu tespite ragmen Joule denizaltisi 1 Mayis
1915'te Canakkale Bogazina girmeye calisirken Kepez civarinda 7. mayin hattindaki
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mayinlardan birine carparak batti.**?> Denizaltinin ani batisi nedeniyle kimseyi kurtarmak

mimkin olmadi.3%3

Tarkler tarafindan yayinlanan bir telsiz mesajinda, bogazi zorla gegmek isteyen bir

denizaltinin bir mayina garparak battigi bildirildi.3>

2 Mayis 1915'te Agamemnon savas gemisi, bu denizaltiya ait oldugu zannedilen
kalintilar tespit etti. O dénemde kayip oldugu saniliyordu. Nitekim 24 Temmuz 1915 tarihli
The New York Times gazetesinin haberinde denizalti kayip olarak duyuruldu. Ancak daha
sonra Kepez burnu civarinda mayina c¢arparak battigi 6 Agustos 1915 tarihli Fransiz

Resmi Gazetesi ile duyuruldu.

2.5.4. MARIOTTE DENIZALTISININ HAREKATI

— — — ~ - — | — — i —
Resim 24: Mariotte Denizaltisi

Mariotte denizaltisi 26 Temmuz 1915'te Canakkale Bogazr'na intikale gecti. Kiyiya
yakin seyrederek mayin hatlarindan kurtulmayi hedeflemisti ancak bir mayin tespit halati
denizaltinin pervanesine takildi. Kurtulmaya calisirken su ylzeyine ¢ikti ve karaya oturdu.
Bataryalar tarafindan denizaltinin tzerine ates acildi ve kulesinden vuruldu. Artik dalma
sansi da kalmamigti. Mirettebat gemiyi tahrip ettikten sonra gemiyi terk ederek teslim

oldu.®*

Mustahkem Mevki Komutanliginin 26 Temmuz 1915 tarihli raporunda saat 04:45'te

bogaz girisinde goérilen denizaltinin dost oldugu zannedildigini bildirmis, Saat 05:30’da ise

352 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.106-107.

33 BOAHR.MA,1125/44.

35 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, Canakkale Deniz Savasi, Genelkurmay Yayinevi,
Ankara-1997,5.112.

35 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi, Canakkale Deniz Savast, Genelkurmay Yaymevi,
Ankara-1997,5.114. Herman LOREY, a.g.e.s.118.
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bu defa Cimenlik tarafinda bir denizaltinin satha firladigi, denizaltiya 2 isabet temin

edildigi ve sonrasinda 32 kisilik mirettebatin esir edildigi bildiriimektedir.3°¢

2.5.5. TURQUOISE DENIZALTISININ HAREKATI

k£ ﬁsier{ ' Jldl /?z/ﬁim ﬁ'argasrsclze Ilj’wf Z?Jnyuolse»
RS R we/lches vor: den ke. _,,_ =
Berlip-Schineberg” SR  Mistedh ou url 7 ge ‘%'a’:’gen yrglmmen wwz{e el <

Resim 25: Miistecip Onbasi (Turquoise) Denizaltisi

20 Ekim saat 0300’da Bogaz'a intikale gegen denizalti sabah karsi Canakkale
aciklarinda karaya oturdu ve kurtulmak igin satha c¢ikti. Denizaltiy1 tespit eden 19 ve 20
numaral devriye gemileri hemen hicuma gectiler ancak denizalti dalarak yoluna devam
etti.>*” Kisa ve basarisiz bir harekattan sonra, 30 Ekimde daligta tissiine donerken Akbas
onlerinde dibe vurdu. Kurtulma manevrasi sirasinda satha firladi ve ardindan karaya
oturdu. Denizaltiyi tespit eden Binbasi Serafettin Beyin emriyle Mustecip Onbasi derhal
top atesine basladi. Uglincii atista denizalti vuruldu ve dalmasini énleyecek bir hasar aldi.
Gemi personeli ¢caresize teslim oldu.®*® Personel gemiyi o kadar buyik bir panikle terk etti
ki dnemli ve gizli belgeleri imha etmeyi unuttular. Gemiye girildiginde elektrikler yanmakta,
alarm zilleri ise galmaktaydi.*®® 2 Subay ve 24 er esir alindi ve geminin ylizdUrilmesine

karar verildi.>® Ele gecen belgelerde bu denizaltinin ingiliz E-20 denizaltisiyla bulugacagi

3% Erdogan Oran, a.g.t.,s.89.

357 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryiz, a.g.e.,s.42.
3%8 Bernard Langensiepen-Ahmet Gileryliz, a.g.e.,s.43.
39 Herman LOREY, a.g.e.,s.443.

30 BOA, HR. MA, 1141/107., BOA, HR. MA, 1155/60
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bilgisi vardi. Bu bilgiyle 5 Kasim 1915’te randevu yerine giden UB-14 atti§i torpidola E-
20’yi batirdi. 9 personel, satha gikan UB-14 tarafindan kurtarild.35!

Turkuvaz bir giin sonra Nusret mayin gemisi tarafindan yedeklenerek Istanbul'a
gotaralurken, gece Nusret ve Emniyet botu Samsun muhribiyle ¢arpismasi sonucu olusan
hasar nedeniyle Palatya limanina sigindi. 4 Kasimda kadar burada kalan Turkuvaz, Paris
romorkérii  yedeginde ve Gayret muhribinin  rehberliginde Istanbul’a gétirilerek

havuzlandi.

Resim 26: Turquoise Denizaltisi Ka§.impa§a'da Onarimdayken.

10 kasim 1915'te Haligte bagkomutan vekili Enver pasanin da katildigi bir térende
bu denizaltiya "Mustecip Onbasi" adi verildi. Harbin sonuna kadar bu denizaltidan
muharip olarak yararlanilamadi. Ancak Alman denizaltilarinin bataryalarini sarj etmek icin
ikmal istasyonu olarak kullanildi.*®? 17 Kasimdan itibaren Asker Ailelerine Yardimci
Hanimlar Heyetine gelir elde etmek amaciyla Cuma ve Cumartesi gunleri kadinlar, Pazar

ve Pazartesi gunleri erkekler olacak sekilde ziyarete agilmasina karar verildi.®®3

31 H.W.Nevinson, The Dardanelles Campaign, Nisbet and Co. Ltd., Londra-1918.5.382.
%2 Bernard Langensiepen-Ahmet Giileryiiz, a.g.e.,s.43.
%3 BOA, HR. MA, 1150/59
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30 Ekim 1918 Mondros Miutarekesi sonrasi Fransizlar 1 Temmuz 1919'da bu

denizaltiyi tlkelerine goturduler.364

Tarihe “tek top mermisiyle iki denizalti batiran” kisi olarak gegen Muistecip Onbasi

kahraman olarak 6dul aldi ve onurlandirildi.
2.6. ALMAN DENIZALTILARININ HAREKATI

Canakkale Bogazi'na yapilacak bir saldirinin deniz yolundan yapilacadi ¢cok kolay
tahmin edilmekteydi. Bu nedenle 4 Ekim 1914 tarihinde Bahriye Naziri Cemal Pasa
tarafindan, bir denizaltinin suustid gemileri icin ne denli tehlikeli olabildiklerinden
bahsedilerek Almanya’dan iki kucuk denizaltinin Canakkale’ye demiryoluyla parcalar
halinde gonderilmesi ve burada birlestirilerek kullaniimasi istenmisti.®® Her daim
muttefikimiz! olan Almanlar on binlerce canin kaderine tesir edecek bu istegi

cevaplandirmakta bilerek veya bilmeyerek ¢ok ge¢ kaldilar.

Hatta Yavuz ve Midilli Savas gemileri savas suresince Marmara’dan endirekt atiglari
ile cok faydal olabilecekken, bir defa dahi Canakkele’ye gelmediler. Ayrica Amiral Von
Usedom, emrindeki Alman Donanmasi Ozel Komando Birligini Canakkale Cephesine

gondermedi.®®®

1915’in baslarinda Bahriye Nezareti Amiral Souchon araciliiyla Canakkale
Savunmasi icin 6nce Avusturya’dan denizalti temin edilmesini istedi. Bu istek geri
cevrilince Almanya’dan talepte bulundu. Yapilan goérigmeler neticesinde Avusturya’dan
denizalti alinamayacagi anlasgildigindan Alman Donanma bakanhgi tarafindan ilk etapta 2
kiguk denizaltinin, Cemal Pasanin 4 Ekim 1914’de tavsiye ettigi yontemle, Canakkale
Cephesine goénderilmesine karar verildi. Ayrica okyanus tipi bir denizaltinin da (U-21)
Almanya’dan deniz yoluyla goénderilmesine karar verildi.*®’ Sonrasinda toplam 13 adet
denizalti Canakkale Cephesinde gorevlendirildi. Bu gemilerin lojistik ve harekat Ussu
olarak Bodrum Dogusundaki Orak Adasi segildi. ilaveten Sdke, Kusadasi, Sigacik ve

izmirde akaryakit depolari kuruldu.3%

Canakkale Savasi slresince 12 adet, sonrasinda da 3 adet olmak Uizere toplam 15

denizalti gérevlendirildi. Bu denizaltilar batirdiklari gemilerin yaninda istanbul’'un ablukaya

364 GENKUR-1976,5.290.

365 BOA, HR. SYS, 2107/4

366 Turhan Secer, a.g.e.,s.392.

37 Herman LOREY, a.g.e.,s.362-363.
368 Turhan Secer,a.g.e.,s.390.
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alinmasini énlemek ve kritik énemi haiz olan Zonguldak-istanbul kémir hattindaki Rus

faaliyetlerini engellemek suretiyle fayda saglamislardir.

Denizalti gemileri henliz cepheye gelmeden haberi dahi dismani korkutmaya
yetmisti. Muttefiklerin icine dustikleri psikolojik durumu Herman LOREY, “Tirk Sularinda
Deniz Hareketleri” adli kitabinda anlatirken, bir denizaltinin bdlgeye geldigi haberinin
ingilizleri paranoyak rahatsizlik derecesinde etkiledigini, denizde gériilen her seyi bir
denizalti sandiklarini, hatta bir defasinda bir ingiliz gemisi tarafindan, denizaltilarin
giremeyecegi ¢ok sig suda bulunan, 6lmus ve ayaklarini havaya dikmis bir 6kiz legine
denizalti sanilarak ates acildigini, o denizaltinin! da bu atese gaz salivererek cevap
verdigini yazmaktadir. Ayrica: “"Denizalti gemilerinin gelmesi ihtimali bu cephede
serbestiyeti giderdi. Siikuneti ihlal etti. iktisada tasarrufa sevk etti. Gemileri yipratmaya
sebep oldu. Kabatepe’deki gemilerin adedi 4’ten 2’ye, cenuptakileri de 7°den 4’e
indirdi.(Ingiliz askerleri bunu perisan bir kacis, kahkari bir ricat kabul ettiler.)” seklinde

ifade etmektedir.
2.6.1. U-21 DENIZALTISININ HAREKATI

Tam olasi riskler ve intikal planlari degerlendirildikten sonra 30 Mart 2015 tarihinde
U-27’in Canakkale’ye gonderilmesine, bununla beraber glvenlik zafiyetlerini bertaraf
etmek Ulzere Turk tarafina bilgi veriimemesine karar verildi.*®® 25 Nisanda yola g¢ikan
denizalti, diisman tehdidinden sakinmak igin Cebelitarik Bogazina iskogya Kuzeyinden

dolasarak gitmeye karar verdi.®’°

intikal esnasinda ingiliz devriyelerine rastladi ancak bastiran sisin de yardimiyla
kagmay! basardi. Bir hafta sonra ispanya agiklarina geldi. Burada malzeme gemisinden
yakit ald1 ancak yakitin uygun evsafta olmadigi tespit edildi. Elde kalan yakit mevcudu da
%50’nin hemen altinda oldugundan, Canakkale’ye dogru devam etmeye karar verdi.
Dusmanla temas kurmamak igin Cebelitarik Bogazi gegisini de Afrika kiyisina yakin yapan
denizalti, sabah saatlerinde devriyelerin dikkatsizligi nedeniyle sorunsuz olarak bogazi

gecti.3”* Bogazdan giktiktan sonra Alboran adasinin 64 km. batisinda iki ingiliz devriyesi

369 Turhan Secer, a.g.e.,s.393.

370 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.146.

371 Otto Hersing, Canakkale Denizalt1 Savasi, Ceviren: Biilent Erdemoglu, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir
Yayinlart, Istanbul-2007,5.34-36.
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tarafindan hicuma ugramasi lGzerine dalisa gegti. Gemiler gittikten sonra 16.10 sularinda

tekrar satha cikti.32

SM U-21 (U-XXI) |

Resim 27: U-21 Denizaltis1 Torpido Alirken

Cattaro rotasi Uzerinde bes kez daha dismanla karsilasti ve dalmak zorunda kald1.
Bu nedenle yakiti kritik sekilde azaldi. 13 Mayista U-21 Cattaro limanina vardiginda
sadece 1.8 ton yakiti kalmigti. 1 hafta siren onarimlarin ardindan 20 Mayista tekrar yola
cikti ve 22 Mayista Gelibolu énlerine geldi. Muharebe gemisi arayan U-21, diger cins

gemileri pas gecti.®”

25 Mayis sabahi kendisini tespit eden muhriplerden sakindiktan sonra tespit ettigi
blylk savas gemisine yaklasabilmek icin saatlerce sakinma yapmak zorunda kaldi. Bu
gemi Turk tabyalarina 6lum kusan, torpido aglariyla ve bir¢ok kiguk gemiyle korunan

Triumph zirhlisiydi.374

U-21 pek nadir kullandidi periskopunu son kez ¢ikardiginda mesafe 300 metreden
azdi ve 12.30 sularinda derhal torpidosunu atesledi. Attigi torpido isabet etti ve dakikalar
icerisinde alabora olan gemi, 20 dakikada tamamen batti. Geminin gevresinde denizalti

372 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.148.
37 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.150.
374 Otto Hersing, a.g.e.,s.42.
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agi oldugu halde higbir tesiri olmadi.3”® 3 subay ve 70 asker o¢lurken, 500'den fazla kisi

cevredeki gemiler tarafindan kurtarildi.37

Kendisini arayan devriyelerden sakinan U-21, ertesi giin geri dénerek Ascold’u aradi
ancak bulamadi. Miteakiben daha glineye inmeye basladi.3’” 27 Mayis sabahi Teke koyu
Onlerine geldiginde her tarafi ufak gemilerle cevrili olan Majestic muharebe gemisini
goérdlu. Bu gemiye de, koruma goérevi yapan diger gemilerin ve alinan tedbirleri nafile
oldugunu gdsterircesine, sakinma yaparak yaklastl. Yaklasik 300 metre mesafeden
torpidosunu atesledi ve gemiyi iskele tarafindan vurdu. Vurulan Majestic bes dakika sonra

alabora olarak batti. 49 kisi de bu gemide 06ld(i.3"®

FET

LA Uptossectort B
”&’a/éz;w/r. i

Resim 28: U-21 Denizaltisi

Saldiridan sonra kendisini arayan bir dizi gemi ve muhribin altindan gegen U-21,
devam eden iki gin boyunca buyuk savas gemisi aradi ancak Mondros limanina ¢ekilen
gemiler ortalikta yoktu. Bu esnada denizalti takip edilmeye baslandi. Birden ciddi sekilde
aglara dolandi. Aglarla birlikte ilerleyerek zorlukla bdlgeden uzaklasti. Etrafta gemi
kalmadigini goérince satha ¢ikarak bir buguk saat sliren ¢gabadan sonra agdan kurtuldu.
Sonrasinda bulugma yeri olan Orak adasi civarinda bir koya gitti.>’® Burada bogaz gegisi
hakkinda bilgi aldiktan sonra yoluna devam ederek 4 Haziranda Canakkale Bogazi'na
girdi. Klavuz esliginde mayin hatlarini gegen denizalti 14.15'te Canakkale’ye vardi.

375 BOA, HR. MA, 1150/35

376 Herman LOREY, a.g.e.,s.386.

377 Otto Hersing, a.g.e.,s.50.

378 Ray Burt, British Battleships 1889-1904, Naval Institute Press,Annapolis-1988,s.130-132.
879 Otto Hersing, a.g.e.,s.50-52.
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Buradan Yarhisar muhribinin refakatinde 17.00 sularinda tekrar yola c¢ikti ve ertesi glin

istanbul’a vardi.3&

Bir ay slren bakim ve tamirin artindan 3 Temmuzda tekrar denize acildi. 4
Temmuzda Gelibolu yarimadasi agiklarinda 5600 grostonluk Fransiz nakliye gemisi
Carthage’a rastladi. Bir torpido atarak bu gemiyi batirdi. Sonrasinda artan gemi

hareketliligi ve azalan bataryalar nedeniyle bolgeden ayriimaya karar verdi.8!

6 Temmuzda Kabatepe oOnlerinde devriye gezerken ©Once bir mayin telinin
surtlindigu denizaltidan duyuldu. Tam telden kurtulacakken denizaltinin arka tarafindan
aniden bir patlama oldu ve ciddi hasar aldi. Bu nedenle hemen istanbul'a déndii. 11

Temmuzda Istanbul’a vardi.382

Burada 6 hafta suren onarimlarin ardindan 28 Agustosta tekrar goreve dondu. Eylul
ortasina kadar Kuzey Ege’de devriye gezdi. 3 Eylllde Suvla koyuna siginmis ve ¢ok ileri
mania gerilmis harp gemilerinin, 4 muhrip ve cesitli balik¢i gemileri tarafindan korunuyor
olmasi nedeniyle hicum edemedi. 13 Eyli'de Bogazin yeni bir ag maniasiyla
kapatildigini 6grendi. Bunun Uzerine kendisinin de onarimlara ihtiyaci oldugundan Pola’ya
dénmek istedi. istegi Donanma Komutanli§i tarafindan kabul edildi. Kasim ayindan
itibbaren gorev ve ana Ussl olarak Pola’da konuslanmak Uzere bolgeden ayrildi.®® Sonraki
2 yil Akdeniz’de Muttefik gemilerine kargi faaliyet gdsteren denizalti, 1917°de Almanya’ya

déndi. Savas sonunda ingilizlere teslim edilen U-21, intikal esnasinda batti.3

2.6.2. U-33 DENIZALTISININ HAREKATI: Canakkale Savasindan sonra 2 Mart 1916’dan

itibaren Istanbul filosunda yer alarak Karadeniz'de harekat diizenledi.

2.6.3. U-38 DENIZALTISININ HAREKATI: Canakkale Savasindan sonra 12 Mayis-11

Agustos 1916 tarihleri arasinda Istanbul filosunda yer alarak harekat icra etmigtir.38°
2.6.4. UB-8 DENIZALTISININ HAREKATI

istanbul’da konuglanan UB Sinifi denizaltilarin Canakkale éniinde siki emniyetle
korunan dismana karsi personel ve teknik olarak yetersiz olacaklari disindldiginden

Karadeniz'de gorevlendirilmeleri uygun gorildi.3s®

380 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.156.

31 Herman LOREY, a.g.e.,s.414.

382 Otto Hersing, a.g.e.,s.60-61. Victor RUDENNO, a.g.e.,s.157.
383 Herman LOREY, a.g.e.,s.426.

384 Victor RUDENNO, a.g.e.,s.158.

385 Herman LOREY, a.g.e.,s.492,5.531.
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Canakkale Cephesine tahsis edilen ilk denizalti UB-8 idi. Bu denizaltinin pargalari
demiryolu ile Pola’ya 26 Martta varmis, montajini ve testlerini muteakip Canakkale’ye 4
Mayista yola cikti. Bezlerle kamufle edilerek ticaret gemisi gérinimu verilen Avusturya
Kruvazori Novara tarafindan 17,5 km hizla ¢ekilirken pruvasi suya gomdilince istemsiz
olarak dalisa gecti, bu esnada kdprudstinde olan ve kaportayi iterek kapatan 2 personel
denize distl ve biri denizde kayboldu. Olay esnasinda yarim acgik kalan kapaktan iceriye
deniz suyu girdi ve ariza meydana geldi. Personel takviyesi ve ariza onarimi maksadiyla

denizalti Curzola adasindaki Palazzo limanina déndi.38”

5 Mayista Novara ve UB-8 tekrar yola g¢iktilar. 6 Mayista Bolgede bulunan Fransiz
gemilerine yakalanmamak igin Novara agasliya bir rotaya déndid. UB-8 de Fransiz gemileri
uzaklasana kadar dalista bekledi. 9 Mayista 8 siddetinde firtinaya yakalanan denizalti

tehlikeli bir sekilde yan yatinca dalisa gegmek zorunda kaldi.&

11 Mayista Bodrum yakinlarindaki Orak adasina geldi. Burada karsilastigi ingiliz
gemisinden dalarak kagti. Gemi uzaklasinca tekrar satha ¢ikarak adadaki limana girdi.
Lojistik batinlemeyi miteakip 13 Mayista yola ¢iktl, ancak arizalari ve firtina nedeniyle 17

Mayista izmir limanina girdi. Ogle saatlerinde limana demirledi ve lizeri kamuflajla 6rtiildi.

izmirde 29 Mayisa kadar bakimlari ve ariza onarimlari yapildiktan sonra intikaline
devam eden denizalti 30 Mayista Mondros 6nlerine geldi. Burada kendisini arayan bir

mubhripten kagtiktan sonra aksamizeri Tiger sinifina benzettigi bir gemiyi batird.3893%

1-2 Haziran gecesi Morto koyu oOnlerine geldi. Burada demirli bulunan muttefik
gemilerinin altindan gegti. 3 saat sonra Turk kilavuz teknesi ile bulusan UB-8, satha
cikarak Canakkale’'ye ulasti. Buradan da Basra romorkoéra tarafindan cekilerek 3

Haziranda istanbul’a vardi.

Burada bakima alinan denizalti 14 Temmuzda tekrar Ege denizine agildi. 20
Temmuzda Limni civarinda 6000 grostonluk bir gemi gordu. 7 siddetindeki firtinaya
ragmen torpidosunu atabildi ancak torpido isabet etmedi. 21 Temmuzda Saroz dnlerindeki

isaret mevkiine geldi. Burada bulundugu esnada bas batarya kuyusundaki pillere deniz

386 Herman LOREY, a.g.e.,s.398.

387 Herman LOREY, a.g.e.s.364-365.

388 Victor Rudenno, a.g.e.,s.132.

389 Bu gemi zel hizmetler alayina bagliydi ve Tiger savas gemisine benzeyecek sekilde giivertesinde
degisiklikler yapilmist1.

3% Herman LOREY, a.g.e.,s.365.
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suyu girmesi neticesinde zehirli klor gazi ortaya cikti. Ariza izole edilip 25 Temmuzda

bogazdan iceri girdi.

5 Eylil'de Karadeniz’e acildi. 9 Eylil'de 3 uskuna gordi. Bunlari istanbulda monte
edilen topla batirdi.11 Eylil'de Uzunlar Golu civarinda bir fabrikaya saldirdi ancak topu
kiguk oldugundan tesir etmedi. Sonrasinda bir uskuna daha batirdi. Ardindan Ruslarin

gemilerle denizalti aramasina basladiklarini gérdi. 16 Eyliil'de istanbul’a déndu.

13-18 Arallk arasi Marmara’da denizaltt avi maksadiyla goérevlendirildi. ik giin
gbrdigu denizalti atis menziline girmedigi igin vuramadi. Daha sonra hedef gérmedi.
Ardindan 26-30 Aralik 1915 tarihleri arasinda tekrar Marmara’ya acildi ancak hedef

gormedi.3!
Savas sonrasinda bu denizalti Bulgarlara devredildi.®?
2.6.5. UB-7 DENIZALTISININ HAREKATI

Bu denizalti da UB-8'in ardindan 11 Mayista yola c¢ikti. Triglav muhribi tarafindan
cekilerek olaysiz bir sekilde 20 Mayista Orak adasindaki limana ulasti. intikaline devam
eden UB-7, 23 Mayista Limni onlerinde rastladiyi savas gemisine batarya yetersizligi
nedeniyle saldiramadi. 24 Mayis aksami motorunda yasadi§i sorunlar daha da buyuada ve
neredeyse bataryalarini sarj edemez duruma geldi. Daligta bulunmak zorundaydi ancak
derinligi korumaya calismak daha fazla giu¢ harcanmasina neden oluyordu. Bu nedenle
glc harcamadan dalista kalmak maksadiyla kulenin tepesine 3 metrelik halatla 40 litrelik

bir bidon baglandi.3

Arizalar nedeniyle UB-7 Limni adasi civarinda goérdigu hedeflere saldiramadi.
intikaline devam eden denizalti Gokgeada'ya vardijinda Queen Elizabeth savas gemisini
goérdu ancak cok sayida gemiyle korundugu ve kendi arizalari kismen devam ettigi igin
saldiramadi. Buradan ariza onarimlari icin izmire déndi ve 31 Mayista izmir limanina

demirledi.3®*

Ariza onarimlarint miteakip 13 Haziranda Canakkale’ye intikale gecti. 17 Haziranda
rastladigi bir nakliye gemisine 2 torpido atti ancak ikisi de patlamadi. 19 Haziranda

Kabatepe yakinlarinda 5 ingiliz gemisi tarafindan korunan bir kémiir gemisine saldird..

391 Herman LOREY, a.g.e.,s.417-453.
392 Victor Rudenno, a.g.e.,s.144.
3% Herman LOREY, a.g.e.,s.375.
3% Herman LOREY, a.g.e,s.376-377.
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Perde gemileri tarafindan fark edilince kagti ve gece rehberle bulusarak Bogaz'a girdi.
Burada Muavenet-i Milliye tarafindan cekilmeye baslandi ve 21 Haziranda istanbul'a

vardi.3%

5 Temmuzda Karadeniz'e acilarak Odessa-Sivastopol-Zonguldak hatti Gzerinde Rus
gemisi ve denizaltisi aradi. 15 Temmuzda Zonguldak’a bagli oldugu sirada 2 Rus gemisi
sehre saldirdilar. U-7 denize acildi ancak gemiler uzaklastigi icin saldiramadi. Uygun
hedef bulamayan UB-7 22 Temmuzda Istanbul'a déndi. Denizalti gemilerinin hedef
bulmalarini saglayacak isaret istasyonlarina ihtiya¢c duyuldugu anlasildi ve Karadeniz

sahili boyunca gesitli mevkilere isaret istasyonlari kuruldu.3%

6 Eylul'de Karadeniz’'e acilan denizalti, 15 EyliI'de 2 gemi tarafindan refakat edilen
6000 grostonluk Patagonia vapurunu batirdi. Devriyesi sonunda 20 Eylil'de istanbul'a

dondd.

UB-7 ve UB-8, 27 Ekimde 3 gemiden olusan bir Arama HUcum Birligine taarruz
ettiler. Gemilerin fark ederek saldirmasi Uzerine denizaltilar geri cekilirken, UB-7 Rus
savas gemisi Patteleimon’u bir torpidoyla vurdu. Siddetli bir patlama duyulmasina ragmen
sonu¢ teyit edilemedi. Ancak bu gemi aylarca harekattan sarkit kaldi. UB-7 daha sonra
Varna'ya dondu ve 17 Araliga kadar burada kaldi.

6 Subat 1916'da iki muhrip egliginde bir ucak gemisi tespit etti. Muhriplerin
arasindan gecerek bir torpido atti ve derin umka daldi. Ardindan patlama isitildi. Daha

sonra muhriplerin ugak gemisini yedekleyerek gotirdigi gordlda.3®’

27 Eylllde Sivastopol’a bir harekat dizenlemek Uzere denize agilan UB-7'den bir
daha haber alinamadi. Daha sonra esir edilerek sorgulanan bir Rus pilotun ifadesine gore

Sivastopol limani agzinda ugaktan atilan bir bomba ile bir denizalti gemisi batiriimigti.3%
2.6.6. UB-14 DENIZALTISININ HAREKATI

15 Temmuzda Triglav tarafindan yedeklenen UB-14, 24 Temmuzda Orak adasina

ulasti. 12 Agustosa kadar motor arizasi onarilan ve ana bakimlari yapilan denizalti. Kalan

3% Victor RUDENNO, a.g.e.,s.138.

3% Herman LOREY, a.g.e,s.376-398.

397 Herman LOREY, a.g.e.,s.429-470.

3% Victor RUDENNO,a.g.e.,s.144. Herman LOREY, a.g.e.,s.556.
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arizalari onarilip Canakkale’ye intikal etmeden 6nce Kuzey Ege’de bir devriye gorevine
cikt.3%°

Resim 29: UB-14 Denizaltisi

13 Agustos sabahi Soudan hastane gemisi ve arkasindan 11117 grostonluk Royal
Edward yolcu gemisini gordi. Bu gemiye yaklasti ve attigi torpido gemiyi vurmayi basardi.

Gemide yaklagik 1600 kisi vardi. Bunlardan yaklagik 1000 kadari hayatini kaybetti.*%

—————————

Resim 30: Royal Edward

Son arizalar onarildiktan sonra 22 Agustosta Bogaz'a intikale basladi, ancak
Kabatepe yakinlarinda celik aglara takildi. Motorlarini zorlayarak kurtulmayi basardi

399 Serkan Ertem, a.g.e.,s.140.
40 Herman LOREY, a.g.e.,s.416. Allen Tony, “Royal Edward”,21.5.2010,
https://wrecksite.eu/wreck.aspx?21090 (Erisim Tarihi: 8.4.2018)
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ancak ariza onarimi maksadiyla 25 AJustosta Orak adasina dondi. 30 AJustos sabahi
tekrar yola cikan UB-14, 2 Eylilde Bozbaba adasinin glneyinde Southland nakliye

gemisini torpidoyla vurdu. Yaralanan gemi yetisen diger gemiler tarafindan kurtarildi.*°!

Devriyeye devam eden denizalti, 4 Eylil aksami kilavuz gemi esliginde Bogaz'a
girdi. Burada Nara agina bir denizalti takildigi bilgisi alinca, komutani tarafindan agin
Ustlinde salla gezerek bu denizaltinin Gzerine bombalar birakildi. Patlamalarin giderek
tehlikeli olmaya baslamasi Uzerine denizalti (E-7) satha cikarak teslim oldu ve kendini
batird1.*%? Ertesi sabah romorkor esliginde Canakkale’den yola gikan UB-14, aksamisti

istanbul’a vardi.

3 Ekimde Rusya dnlerine devriye maksadiyla yola ¢ikti. 7 Ekimde 500 grostonluk
Katya, ertesi giin Apseheron vapurlarini batirdi. Rus savas gemilerinin bdlgede karakola
baslamasi Uzerine bélgeden ayrilan denizalti, dnce 11 Ekimde Varna’ya ugradi, sonra 19

Ekimde istanbul’a déndii.4%3

30 Ekim Tarihinde Turquvaz denizaltisi ele gegirilmisti. Buradan ¢ikan belgelerde
diger muttefik denizaltilariyla randevu bilgileri vardi. Bu bilgiyi alan Bagkomutanlik UB-14’e

bulusma yerine giderek denizaltilari batirmasi emrini verdi.

UB-14, 5 Kasim sabahi istanbul'dan yola gikarak bulusma yerine gitti. Burada
satihta hareketsiz halde bekleyen bir denizalti gordi. Havanin sakin olmasi nedeniyle
disik hizla yaklasti. Yaklagik 500 metre mesafeden torpidosunu atesleyerek E-20 ingiliz
denizaltisini batirdi. Miteakiben satha ¢ikan UB-14 mirettebattan 8 kisiyi kurtardi.

9 Aralikta E-17’i tespit etti ve 3 saat boyunca takip etti. Ancak ideal atis pozisyonuna

giremedigi icin E-11’i elinden kagirdi.4%

20-31 Ocak 1916 arasinda Varna civarinda oldugu esnada Trabzon’'u bombardiman
eden Rus gemilerine saldirmakla goérevlendirildi. Hedef bulamayinca 6énce 5 Subatta

Zonguldak-Eregli'ye, ardindan 13 Subatta istanbul'a dondi.*%

2.6.7. UB-3 DENIZALTISININ HAREKATI: Cattaro limanindan 23 Mayista ayrildi. Birkag

glin sonra bu denizaltidan irtibat kesildi ve bir daha haber alinamadi.4°%®

401 Herman LOREY, a.g.e.,s.424.
402 GENKUR-1976,5.285.

403 Herman LOREY, a.g.e.,s.441.
404 \VVictor RUDENNO, a.g.e.,s.274.
405 Herman LOREY, a.g.e.,s.475..
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2.6.8. UB-44 DENIZALTISININ HAREKATI: Canakkale Savasindan sonra Ruslara karsi
istanbul filosunda yer almak Uzere 3 Agdustos 1916'da Pola’dan yola ¢ikti. intikal

esnasinda 8 Agustos 1916’da bir ingiliz torpidobotundan atilan bombalarla batirildi.*
2.6.9. UB-42 DENIZALTISININ HAREKATI:

Canakkale Savasindan sonra Ruslara karsi istanbul filosunda yer almak Uzere 3
Agustos 1916’da Pola’dan yola cikti. 16 Agustosta Hali¢’e vardi. Miteakip dénemde

Ruslara kars! harekat icra etti.*%®

1 Subat 1917’den itibaren Tahditsiz Denizalti harbi ilan edilmesiyle beraber UC-23
ile birlikte Ege denizine gonderildi. 5 Subatta karakola baslayan UB-42, tespit edilince
gemiler gece seyir yapmaya basladilar. Siddetli firtinanin varligi ve geminin disik sdrati
nedeniyle tespit edilen gemilere de hicum etmek mumkun olmadigindan, 22 Subatta

Hali¢c’e dondu.

23 Mart 1917°’de Anadolu Sahillerinden Beyrut'a kadar harekat icra etmek (zere
limandan ayrildi ve yolda 150 grostonluk bir Yunan uskunasini batirarak 7 Nisanda

Beyrut'a girdi.

14 Nisanda iskenderiye’'nin 45 mil kuzey-batisinda sabah 04:00 sularinda 2 torpido
atarak ingiliz Foxglove kruvazoérini batirdi. 16 Nisanda bir Misir uskunasini batirarak
Beyruta dondi. Buradan istanbula hareket eden denizalti, 23 Nisanda bir italyan

yelkenlisini batirarak 30 Nisanda Hali¢’e bagladi.

24 Haziranda tekrar Ege’ye acildi ve 8900 grostonluk Cestrian gemisini batirdi.

Derine dalarken sizmazlik sorunu yasayan denizalti istanbul’a déndi.*%°

408 Canakkale Bogaz Komutanlig1, a.g.e.,s.49.
407 Herman LOREY, a.g.e.,s.531.

408 Herman LOREY, a.g.e.,s.531.

409 Herman LOREY, a.g.e.,s.570-574.
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Resim 31: S.S. Cestrian

2.6.10. UB-45 DENIZALTISININ HAREKATI: Canakkale Savasindan sonra Ruslara karsi
istanbul filosunda yer almak lzere 3 AJustos 1916’da Pola’dan yola ¢ikti. 12 AJustosta
Halig’e vardi. Miteakip donemde Ruslara karsi harekat icra etti.*}° 6 Kasim 1916’da Varna

onlerinde mayina garparak batti.**

2.6.11. UB-46 DENIZALTISININ HAREKATI: 23 Eylil 1916’da Pola’dan hareket etti. 2
Ekimde 6000 ton yulaf tagiyan ingilizlerin 3442 grostonluk Huntsjall nakliye gemisini
batirdi.**? 7 Aralik 1916’da mayina garparak batti.**®

2.6.12. UC-14 DENIZALTISININ HAREKATI: Asil amaci mayin dékicu olan bu denizalti,
Pola’dan Avusturya mubhripleri tarafindan yedeklenerek Orak adasi Uzerinden 29
Temmuzda istanbula geldi. Pola’dan yola gikmadan énce mayin oluklarinin oldugu
bdlmeye sizdirmaz konteynerler monte edilerek kritik malzemeler ve 4 adet torpido

gonderildi. Eylul 1915 sonundan itibaren Adriyatik denizinde goérevlendirildi.**
2.6.13. UC-15 DENIZALTISININ HAREKATI

7 Temmuzda Pola’dan hareketle Avusturya muhripleri tarafindan yedeklenerek 20

Temmuzda Orak adasina geldi. Makinelerinde olusan arizalari gidermek maksadiyla 9

410 Herman LOREY, a.g.e.,s.531.

411 Canakkale Bogaz Komutanligl, a.g.e.,s.49.
412 Herman LOREY, a.g.e.,s.555-556.

413 Canakkale Bogaz Komutanlig, a.g.e.,s.49.
414 Victor RUDENNO,a.g.e.,s.144.
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Agustosa kadar burada kaldi. Limanda gegen sire zarfinda gemiyi iskelede sadece kulesi
gorilecek sekilde daldirdi ve agik deniz tarafindan bakildiginda goérilen kismi sahilin
rengine boyadi. 9 Agustosta istanbul’a hareket eden denizalt, saatlerce insan cesetleri,

hayvan legleri, kitaata ait malzemeler ve enkazlarin arasindan gegti.'®

Beklenen mayinlarin gelmesini miteakip UB-8 denizaltisi ile birlikte 5-8 Mart 1916
tarihleri arasinda Sivastopol 6nlerine giderek ticaret gemilerinin ilerleme rotalarini tespit
ettiler. MUteakiben 24 Martta ilk 11 mayinh hatti, 26 Martta ikinci 11 Mayinh hatti

Sivastopol Askeri Limani agzina doktu.
2.6.14. UC-13 DENIZALTISININ HAREKATI

17 Agustosta konteyner yuklu olarak Pola’dan ayrildi. 26 Adustosta Orak’a vardi.
Burada Tirk bayragi tasiyan 37 grostonluk italyan yelkenli gemisi Sahina Noria’yi batird.
4 Eylilde Bogaz'a giren ve 6 Eyliilde istanbul’a varan bu denizalti da konteyner igerisinde
kritik malzemeler ve 4 adet torpido getirdi.*!®

22 Kasimda Tuapse Onlerinde bir uskuna’yi tahrip fisegiyle batirdi. 23 Kasimda 1200
grostonluk bir vapuru kovaladi ve karaya oturan vapurun tayfasi gemiyi terk etti. Ardindan
gece Sosha limanina baskin yapti ve 2 gemiyi tahrip kalibiyla batirdi. Kendisine agilan
atese ragmen limandan ¢ikmayi basardi. 29 Kasim 1915’te gece dusuk goruste siddetli
firtina iginde ilerlerken istanbul’'un yaklagik 50 mil Dogusundaki Kerpe kayaliklarina garpti.
Geminin kurtariimasi mumkun goértilmediginden burada kendi personeli tarafindan imha

edildi.**’
2.6.15. UC-23 DENIZALTISININ HAREKATI

Zayiatlar nedeniyle denizalti mevcudundaki azalma sonucu Rus tehlikesi kendini
hissettirince bu denizalti 5 Aralik 1916’dan itibaren istanbul filosunda géreviendirildi. Bu

denizaltida Mayinlara ilave olarak 2 adet de torpido kovani bulunuyordu.

415 Herman LOREY, a.g.e.,s.415-422.

416 Herman LOREY, a.g.e.,s.425-426. Uboat.net,Sahina Noria, https://uboat.net/wwi/ships_hit/5298.html
(Erigim Tarihi: 13.11.2017)

417 Herman LOREY, a.g.e.,s.451.
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1 Subat 2017’de tahditsiz denizalti harbi ilan edilmesinden sonra 20 Subatta ege
denizine acildi. Mondros limani 6niine 6 adet mayin doktii*'® ancak bir civata deliginden

iceriye su girmesi nedeniyle 23 Subatta Hali¢’e déndu.

Mayis ortasinda tekrar Ege’ye acildi ve 25-26 Mayista Mondros ve Selanik dnlerine
9'ar adet mayin doktl. 2 Haziranda tekrar Ege’ye acildi. 6 Haziranda Selanik 6nlerine 6
mayin doktlu. 14 Haziranda 4500 grostonluk bir nakliye gemisini batirdi. Adalar arasinda 6
yunan yelkenlisini batirdi. Miteakiben 1200 grostonluk Xiphias vapurunu batirdi. 24
Haziranda Halig’e dondi.*® 20 Ocak 1918'de Yavuz ve Midilli tarafindan Mondros

Limanina yapilan baskina katild.#?°

418 GENKUR-1976,5.267.
419 Herman LOREY, a.g.e.,s.565-573.
420 GENKUR-1976,5.268.
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UCUNCU BOLUM

GANAKKALE DENIZALTI HAREKATININ SONUGLARI, DEGERLENDIRMESI, VE
STRATEJiIK OLARAK DENIZALTININ DEGERLENDIRMESI

3.1. SONUCLAR
3.1.1. TOPLAM GEMi KAYIPLARI VE KAYIPLARIN DEGERLENDIRMESI

Denizatilar 25 Nisan 1915 - 6 ocak 1916 arasinda yaklasik 9 ay harekat icra etmis,
ancak deniz nakliyatini dahi kesmeyi basaramamiglardir. Yeni bulunan denizalti silahi ile
micadeleyi tam olarak bilmemesine ragmen Mauttefikler Marmara’ya gonderilen 13

denizaltidan 9 denizalti gemisini kaybetmistir.42!

Canakkale Cephesinde karsilikli olarak meydana gelen kayiplarin ayrintilari Ek.2 ve

Ek.3’te sunulmus olup, tonaj toplamlari asagida oldugu gibidir.

Savas suresince Turk tarafl Mattefik denizaltilari nedeniyle toplam tonaji 34000 ton
olan 34 yardimci sinif gemi ve toplam tonaji 4000 ton olan 220 yelkenli ve kayik
kaybetmistir. Ayrica toplam tonaji 25300 ton olan 7 harp gemisi kaybetmistir. Bu haliyle
Turk tarafi toplam kabi 63300 ton olmustur.

Muttefikler ise toplam tonaji 34946 ton olan 9 yardimci sinif gemi kaybetmistir Ayrica
toplam tonaji 86963 ton olan 15 harp gemisi kaybetmislerdir. Bu haliyle Muttefiklerin
toplam kaybi 121909 ton olmustur.

Harp Gemisi Kayiplari: Turk tarafi 25300 ton (7 Gemi), Muttefik tarafi 86963 ton (15
gemi) kaybetmistir. Her iki tarafin kayiplari harp gemileri acisindan karsilastirildiginda
Muttefiklerin kayiplari, Turk tarafinin kayiplarinin yaklasik 3,5 katidir. Ayrica Mittefik
Donanmasinin gorevi en basit sekilde “zorlayarak Bogaz'i ge¢cmek” ti. Yani savasin en
degderli ve kritik unsurlari bu donanmaya ait gemilerdi. 18 Mart gini yasanan kayiplar
Muttefik Donanmanin toplam kaybinin yaklagik yarisini olusturmaktaydi. Bu tarihte tek

gunde yasanan kayiplar nedeniyle,

- Muttefikler Canakkale Deniz Savasi'ni kaybetmis,

421 GENKUR -1996,5.290.
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- Dlnya’nin en buylk sémirge devletleri olan bu Ulkeler blyuk bir prestij kaybina

ugramigtir.

13 Mayis 1915 gecesi Muavenet-i Milliye muhribimiz tarafindan Morto koyuna
sizilarak burada demirli bulunan Goliath zirhlisi bir torpido ile batiriimistir. 750 Kkisilik
murettebattan 570 kisi 6lmis, bunun Uzerine Canakkale’nin denizden zorlanarak

gecilmesi fikri tamamen terk edilmistir.#?2

Bu tarihten sonra Muttefik Donanmasi 25 Nisandan itibaren karaya cikan birliklere
deniz top ates destedi sadlamis ve Turk askerine adeta 6lim kusmustur. 25 ve 27
Mayista ise bdlgeye gelen U-21 denizaltisi Majestic ve Truimph gemilerini batirmistir. Bu

kayiplarin sonuglari Mittefikler icin ¢ok agir olmustur.

- Muttefik donanmasi deniz top ates destedini keserek adeta Mondros limanina

hapsolmus,
- Karada bulunan Muttefik gikarma birlikleri moral olarak ¢okuntiye ugramis,

- Top atesinden kesilmesiyle Turk birliklerinin zayiatlari azalmis ve birlikler hareket

serbestligi kazanarak avantaj saglamis,

- Buyuk gemilerin kiyinin yakinina kadar getirdigi ikmal maddeleri kiguk gemiler
tarafindan sahile tasinirken bu tarihten sonra kugik gemiler Mondros limanina gidip

gelmek zorunda kalmis ve bu durum ikmalde aksamalara neden olmustur.

Canakkale Cephesinde Osmanli Donanmasinin ana goérevi “Cephenin deniz lojistik
desteginin devam ettiriimesi” idi. Bu gbrev esnasinda savas boyunca Osmanli Donanmasi
253000 ton gemi kaybetmistir. Bu kayiplar savas suresince farkli tarihlerde olmus ve
savasin hicbir doéneminde bir kiriima noktasi teskil etmemistir. Hatta Osmanl
Donanmasinin harp gemisi kayiplarinin en buyugu olan Barbaros Zirhlisinin kaybi dahi
Ganakkale Savasrna pek tesir etmemistir. CUnkU deniz lojistik ulastirmasi bir kisim
aksamalarla beraber devam ettiriimistir. Ayrica deniz lojistik hattinin karada iki alternatifi

de devamli faal tutulmustur.

Canakkale Cephesi cografi konum olarak incelendiginde Mauttefikler agisindan
denizasiri bir bdlge oldugu goériimektedir. Halbuki Osmanli agisindan bakildiginda

imparatorluk’'un merkezine gok yakindir. Ayrica en énemlisi deniz yolu olmasina ragmen

422 5 Murad Hatip, a.g.m. s.183.
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bu yolun iki alternatifi daha vardir. Mittefikler agisindan bakildiginda ise bagka alternatifi
olmayan deniz yolunun acik tutulmasi ¢ok daha kritik bir husustur. Bu nedenle yardimci
sinif gemi kayiplarinin Muttefikler acisindan daha kritik oldugu degerlendiriimektedir.
Yardimci sinif gemi kayiplari: Tirk tarafi 38000 ton (34 gemi, 220 yelkenli), Muttefik tarafi
34946 ton (9 gemi) kaybetmistir. Bu rakamlar incelendiginde, lojisti§i tamamen deniz
yoluna bagh olan ve ciddi miktarda gemi kaybeden Muttefik Ordusunun, gemi

kayiplarindan Osmanli Ordusu’ndan daha fazla etkilendigi degerlendirilmektedir.

Tark tarafinin Cephede toplam kaybi 63300 ton iken, Muittefik tarafinin 116309 ton
olmustur. Muttefikler Turk tarafinin yaklagik iki kati kadar gemi kaybetmistir. Ayrica Turk
tarafinin kayiplarinin ¢cogu yardimci sinif gemiler iken, Muttefiklerin kayiplarinin ¢ogu, cok
degerli harp gemileridir. Bu nedenlerle Mattefiklerin kayiplari Turklerin kayiplarindan kat

kat daha fazladir.

Not : Eger lan Hamilton, 25 Nisan 1915’te General Birdwood'un tavsiyesine uyup geri

¢ekilme kararini verseydi toplam gemi kayiplari asagidaki sekilde olacakti.

Toplam Kayip: ~ Turk Tarafi: 9720 ton (9200 ton harp, 500 ton yardimci sinif)
Muttefik Tarafi: 41050 ton (tamami harp)

3.1.2. KARADENIZ’'DEKI KAYIPLAR VE DEGERLENDIRILMESI

Karadeniz'de kargilikli olarak meydana gelen kayiplarin ayrintilari Ek.4 ve Ek.5'te

sunulmus olup, tonaj toplamlari asagida oldugu gibidir.

Harp sinifi olarak Tirk tarafi 5390,5 ton (9 Gemi), Rus tarafi 29385 ton (3 gemi)
kaybetmigtir. Yardimci sinif olarak Turk tarafi 77041 ton (73 gemi, 100 yelkenli), Rus tarafi
43582 ton (25 gemi) kaybetmistir. Toplamda Turk tarafi 82431,5 ton, Rus Tarafi 72967 ton
gemi kaybetmisgtir.

ilk etapta Rus tarafinin harp gemisi kayiplari cok daha fazla olarak gériilmekle
beraber 23783 grostonluk imparatorice Maria, geminin diisman eline gegmesini énlemek
amaciyla Ruslar tarafindan 16 Haziran 1918 tarihinde batiniimigtir. Bunun haricinde

Rusya’nin savas suresince harp gemisi kayiplari yaklasik 5600 ton olmustur.

Tum denizlerdeki kayiplar dahil edildiginde |. Dinya Savasi’nin sonuna kadar Turk

tarafinin harp gemisi kayiplari 30690,5 ton (16 Gemi), Rusya dahil Muttefik tarafinin harp
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gemisi kayiplari 116348 ton (18 gemi) olmustur. Turk tarafinin yardimci sinif gemi
kayiplari 115041 ton (107 gemi, 320 yelkenli), Rusya dahil Mittefik tarafi 72928 ton (33

gemi) olmustur.

Donanmanin Karadeniz’deki baslica gérevleri; istanbul Bogazrni savunmak, Rus

cikarmasina mani olmak ve Karadeniz'de lojistik nakliyatin devamhligini saglamakti.

Savas suresince Yavuz ve Midili Canakkale’'ye gelmemisler, Marmara’'da
bulunmamiglardir. Ayrica Turk tarafinin Karadeniz’deki yardimci sinif gemi kayiplari
incelendiginde devasa boyutlara ulagtidi, hatta devamli denizalti harekati icra edilen
Marmara’daki yardimci sinif gemi kayiplarinin yaklasik 2 kati oldugu goérulmektedir. Bu
rakamlardan hareketle Rus Donanmasinin Karadeniz’de c¢ok etkili oldugu sonucuna
varilabilir. Yani Yavuz ve Midill'ye ragmen Karadeniz’de Ruslara yeteri kadar harekat
alani kaldigi sodylenebilir. Bu nedenle Amiral Von Usedom’un, tipki Canakkale’de oldugu
gibi Karadeniz'de de Yavuz ve Midilliyi kullanirken bekalarini saglamayi on plana ¢ikardigi

sonucuna varilabilir.

Toplam kayiplar olarak Turk tarafi kaybi 145731,5 ton, Mattefik tarafi kaybi 189276
tondur. Toplam rakamlar géz 6nlne alindiinda her seye ragmen savasin sonuglarinin

Muttefikler agisindan daha agir oldugu sonucuna varilabilir.
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3.2. DEGERLENDIRME
3.2.1. DENiZALTI HAREKATININ DEGERLENDIRMESI

itilaf devletleri Canakkale Cephesi'ne diinyanin o giine dek gérdiigi en gucli
donanmayi getirmislerdi. Kendi glgclerinden emin olduklarindan Canakkale Savasi igin
detayh bir planlama da yapmadan Amiral Carden’in énce 7 maddeden olusan ve daha
sonra 4 maddeye dusurilen basit planini uygulayarak bogazi rahatlikla gececeklerini
dasundyorlardi.#?® Bu 6zglvenin verdigi rahatlik nedeniyle olasi olumsuz durumlar icin

herhangi bir yedek plan hazirlama gereksinimi duymamislardi.

Bu duslnce igerisinde dénemin denizcilik bakani olan Winston Curchill, Stveys
Kanal’nin Turkler tarafindan saldiriya ugrama ihtimali, Armadanin gicu ve Turklerin

zayiflig1 gerekgeleriyle Canakkale’ye asker kaydirmayi uygun bulmuyordu.4?*

18 Mart 6ncesinde Churchille harekatin gidisati konusunda rapor veren Amiral
Carden, 2 Mart 1915'te ilk raporunda 14 giin sonra istanbul’da olacagini belirtirken, ikinci
raporunda deniz harekatini destekleyecek bir kara harekatindan bahsetmektedir. Bunun
Uzerine aceleyle bir kara ordusu olusturulurken, kara ordusunun komutani olarak atanan

General lan Hamilton blylk deniz saldirisindan birkag gliin énce bolgeye gonderilmigtir.42

Sahip olunan kuvvetin cok biyik olmasi nedeniyle harekatin bu asamasinda,
evrimini henlz tamamlamis denizaltilar sadece savunma maksatl olarak bolgeye
gonderilmigti. Hatta itilaf kuvvetleri donanma ile bogazi kisa bir sire iginde gecmeyi
umduklarindan yipratma savasi s6z konusu dahi olamazdi. Bu nedenle Miuttefiklerin uzun
sureli bir harekat icin ikmal planlari yoktu. lan Hamilton’un da hatiralarinda belirttigi Uzere
kara harekatinin ilk aylarindan itibaren itilaf kuvvetleri ¢ok buylk ikmal sikintilari

yasamislard.42®

itilaf kuvvetleri 18 Mart aksami aldiklari biyik yenilgiyle 3 bilyiik savas gemilerini
kaybederek harp tarihinde esi nadir goriinen bir bozguna ve hayal kirikhgina ugramislardi.
Beklenmedik bu yenilgi karsisinda itilaf Devletleri ellerinden gelen her seyi savasi

kazanma ugrunda kullanmaya karar vermislerdi. Ya Canakkale’yi gececekler ya da blylk

423 Ahmet Altintag-Zeynep Altintas, a.g.e.,s.116.

424 Yusuf Ali Ozkan, “Prof.Dr. Christopher Bell’in Yeni Eseri Churchill and the Dardanelles Uzerinden bir
inceleme: Churchill Canakkale Savaglarinin tek sorumlusu mudur?”,y.y.17.10.2017,
http://www.geliboluyuanlamak.com/771_prof-dr-christopher-bell-in-yeni-eseri-churchill-and-the-
dardanelles-uzerinden-bir-inceleme-churchill-canakkale-savaslarinin-tek-sorumlusu-mudur.html(10.11.2017)
425 lan Hamilton, a.g.e. Volume 1,,s.6.

426 ]lan Hamilton, a.g.e. Volume 11,5.8-12.
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bir itibar kaybina ugrayacaklar ve kendi kamuoylarindan koltuklarini sarsacak bir tepkiyle
karsilasacaklardi. Ayrica dnemli bir muttefik olan Rusya’nin destegini de kaybedeceklerdi.
Artik bu savas muttefikler icin bir onur meselesi haline gelmisti. Bu tarihten itibaren kendi
glclerine de karsi koyulabildigini ve Canakkale’yi gegmenin ¢ok zor oldugunu anlayan
itilaf devletleri, kendi stratejilerini gelistirme geregdi duymus ve kara harekatini baslatmanin

yaninda yardimci bir planin daha devreye girmesinin gerekli olduguna karar vermislerdir.

itilaf kuvvetleri, tam bu asamada asimetrik bir etki edecegini distndikleri
denizaltilardan savasi kazandiracak stratejik bir etki beklentisine girmislerdir. Nihayetinde
harekatin basarisini denizaltilarin basarisina baglamiglardir. lan Hamilton’'un ifadesine
gore Lord Kitchener: “Denizaltilarimizdan biri Marmara’ya girip sancagini gdsterirse
Gelibolu yarimadasi (zerindeki bitin Tirkler kagacaktir” diyerek denizaltilardan

beklentisini bu sekilde ifade etmistir.

Denizalti kullanim plani su sekildeydi; denizaltilar Marmara’ya gegecek, ikmal yapan
tum gemileri ve hatta yaninda hastane ve yarali tasiyan gemileri batiracak, sivil yolcu
tasiyan tarifeli trenleri ve vapurlari dahi bombardimana tutacak, kicik takasiyla kendi
gecimini saglayan ufak kayikgilari dahi batiracak, batirdigi kayiklarin tayfalarina “savasi
birakin” seklinde bildiriler dagitilacak, bos kayiklari da daha 6nce malzeme tasimis
olabilecegi gerekgesiyle batiracakti. Boylece Turk Kuvvetlerinin en 6énemli lojistik ikmal
yolu olan deniz ulastirmasini da engelleyerek savasi kazanabileceklerini

dusunmekteydiler.

Bu plan degerlendirildiginde, denizaltilar ylzde yiz basgarih olsalar dahi itilaf
Kuvvetlerinin nihai hedefleri olan “Cephenin Lojistiginin Kesilmesi’nin mimkuin olmadigi
gorulmektedir. Cunkl Turklerin kullandigi kara ikmal yolunu denizaltilarin kesmeleri hala
imkansiz gorinmekteydi. Bu sebeple; acikgca soOylenebilir ki denizaltilari Marmara’ya
gonderme plani beklentileri tamamen karsilayabilme imkani olmadigindan dolay! 6lu

dogmus bir plan olarak degerlendiriimektedir.

Kendilerinden savasin kaderini etkileyecek bir basari beklenen denizaltilar, deniz
yolunu tamamen kapamig olsalardi dahi bu basari stratejik bir bagari haline eviriimeyecegi
degerlendiriimektedir. ClnklU kara ikmal hatlari her hallikarda agik kalmis olacakti.
General Hamilton 25 Nisanda kara harekatinin kétu gidisati nedeniyle geri gekilmeye
hazirlanirken AE-2 denizaltisinin Marmara Denizi’'ne girdigi haberini aldijinda geri ¢ekilme
kararindan vazgec¢mis ve 25 Nisan 1915’te bitecek olan kara harekatinin Ocak 1916’ya

kadar devam etmesine kara vermigtir. Bu karardan dolayi, kayiplar her iki taraf icin de
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muazzam derecede artmistir. Aslinda denizaltilardan olagan etkisinden fazla beklenti

kendi Ulkelerine de kazang degil, muazzam bir zarara neden olmustur.

Ayrica ingiliz denizaltilarindan beklenen stratejik etki, hi¢ planlanmayan bicimde, her
ne kadar denizaltilara nazaran daha eski bir teknolojiye sahip olsa da Nusrat mayin
gemisine yani Turk tarafina nasip olmustur. Nusrat Mayin Gemisi doktiga mayinlarla,
sadece Canakkale’nin degil Birinci Dinya Savasi’'nin da seyrini degistiristir. Yani, tim
cephe degerlendirildiginde, ingiliz denizaltilarinin etkisi, Nusrat mayin gemisinin 7-8 Mart

gecesi doktugd mayinlarin Ggtinden ¢ok daha az olmustur.,

Bunun yani sira, kara harekatinin baglamasindan tam bir ay sonra Turk tarafini
desteklemek icin cepheye gelen U-21'nin, iki biyik ingiliz savas gemisini batirmayi
basarmasi sonucunda itilaf Devletlerinin bilyiik savas gemilerini Mondros limanina
cekilmeye zorlamistir. Boylece deniz top ates destedi kesilmis, karaya ¢ikan muttefik
askerlerinde manevi ¢okiuntll yagsamasina neden olmus, ayrica gesitli ikmal sikintilari bag

gO6stermistir. Bununla birlikte Turk tarafinda blyUk bir morale ve sevince neden olmustur.

Canakkale Savasi’'nda Osmanl Donanmasi, maddi yetersizliklerine ragmen Uzerine
disen gorevi basariyla yerine getirdigi degerlendiriimektedir. 8,5 ay stiren Canakkale Kara
Muharebeleri sirasinda donanma, Karadeniz cephesindeki ugrasina ve Canakkale'de
cesitli goérevlerine ek olarak, istanbul-Canakkale deniz nakliyatini devam ettirme gorevini
de yerine getirmistir. istanbul-Canakkale nakliyati, birgok gemi kaybina ragmen devam
ettirilebilmigtir. TUrk ticaret filosu da (Sirket-i Hayriye, Seyr-i Sefain ve Hali¢ sirketleri), bu
nakliyatta aldigi gorevi layikiyla yerine getirmis ve adeta kendilerini kurban edercesine
ikmali devam ettirmislerdir. TUrk harp ve ticaret bahriyeleri zor kosullar altinda ve gogu
eskimis olan gemilerle ikmali devam ettirmek suretiyle Turk deniz tarihinde iyi bir is birligi

sergilemislerdir.

Birinci Dinya Savasi’'nda Ozellikle Canakkale cephesinde &nemlerini artiran
denizaltilarin icra ettikleri harekatlar sayesinde tim dinya bu tir silahlarin ne kadar
tehlikeli ve caydirici olabilecegini anlamistir. ingiliz denizaltilari, Canakkale’deki manialari
gecerek, Marmara’da bir ¢ok Turk gemisini batirmig, karaya personel ¢ikararak sabotaj
girisiminde bulunmus, kara bombardimani icra etmis hatta psikolojik harekatta
bulunmuslardir. Buna karsilik, U-21 denizaltis1 Majestic ve Turimph zirhhlarini batirinca, o
glne degin pervasizca bogazin birgok bodlgesini top atesine tutma gérevini yerine
getiremez olmuglar ve yerlerini ufak muhriplere birakmak zorunda kalmiglardir. Bir

denizaltinin varli1 savas gemilerinin geri cekilmesine sebep olmustur.
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Kesin olmayan sayilara gore Turk Milleti, on binlerce yetismis insanini yitirmistir. Bu
kayiplar buyuk bir personel acigina neden olmus ve hem savas sirasinda hem de Kurtulus
Savasr’'nda kendisini hissettirmistir. Eger savasin basinda Osmanli Donanmasr’nin da
birka¢ denizaltisi ve onlarl kullanacak personeli olsaydi ve acik denizlerde itilaf
Donanmasi’'ni kendi donanmasiyla karsilayabilseydi, itilaf Donanmasrna ait zirhlilar
Canakkale Bogaz! icerisine girip pervasizca hareket edemeyecek, belki de geri dénmek
zorunda kalacaklardi. Béylece etkileri uzun yillar devam eden insan kaybi ve ¢ok biyik
miktarlarda mili servet kaybina mahal verilmeyecekti. Milli sistemlere sahip ve diusmani
uzaklarda karsilayabilecek bir denizalti glcinin sadece Canakkale Savasrnda degil

gelecek muharebelerinde blyUk bir kuvvet ¢arpani olacagi degerlendiriimektedir.

Doénemi itibariyle denizaltilarin stratejik bir silah olarak daha heniz kegfedilmis
olmasina ve imkanlarinin ¢cok kisitl olmasina ragmen bir denizaltinin Canakkale Bogazi'ni
gectigi haberi gelince savasin kaderinin bir anda degismesi, ginimuizde, cografyamizda
yasanacak bir savasta denizaltilarin savasin kaderine ne denli tesir edebileceklerini
go6stermektedir. Gunimizde sadece bir Nikleer denizaltinin, Ulkemizin en i¢ sularina
kadar sokulup saldiridan 6nce herhangi bir 6n ikaz vermeden, dolayisiyla tedbir
alinmasini engelleyerek, atacagi 100’den fazla seyir flizesiyle vatanimizin en stratejik
hedeflerini yok edebilecegi gercegi, icinde bulundugumuz cografyada kiigimsenmeyecek
bir ihtimaldir.

Acik denizlerdeki bir donanmanin varligi birgok zaman savaslarin kazanilmasinin
Otesinde savaslarin baslamasini dahi 6nlemistir. Devletin proaktif politikasina uygun bir
aktiflikle yonlendirilen bir donanma, tlkenin gikarlarini korurken en énemli milli gii¢ unsuru
olan insandan tasarruf ettirebilir. GUnimuzde ise bunun teminatinin milli silah sistemleri
oldugu degerlendiriimektedir. Clnku yabanci bir devlet tarafindan yapilmigs modern bir
silahin, Greticinin ¢ikarlarinin musaade ettigi limitlerin Otesine gegmeyecedi, ayrica
kullanan agisindan ¢ok olumsuz sonuglara sebep olabilecegi degerlendiriimektedir
Dolayisiyla dismani asil korkutan, tamamen kendi kontrollerinden bagimsiz olan milli
silah ve sistemlerdir. Bu sebeple stratejik unsurlarimizin silahlarinin mutlaka milli olmasi
gerekmektedir. Savagin hi¢ olmadik bir yerinde ariza yapmayacagini bildiginiz milli bir
denizaltinin ve milli bir torpido silahinin bir savasin seyrinde ne denli etkili olabilecegi

buradan da acgik¢a gérilmektedir.
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Ayrica Muasir olarak gortlen medeniyetlerin her iki Diinya Savasi’'nda da cikarlari
ugruna ne kadar acimasiz olduklari, gelecekte de bu devletlerle yapilacak savaslarda ne

kadar acimasiz ve tehlikeli olabileceklerini gosterdigi degerlendiriimektedir.

Muttefikler “Eger Canakkale savasi kazanilsaydi Birinci Dinya Savasi ¢cok kisa
surede bitirilebilecekti” diyerek Churchill’in Canakkale cephesini agma fikrini destekler ve
Churchill’i bir dahi olarak kabul etmektedirler. Birinci Dlinya Savasi’'ni kisa yoldan bitirmek

icin TUrkiye’nin savasa girmemesini saglamak daha iyi bir fikir olabilirdi.

Sonug¢ olarak Mittefik denizaltilari stratejik ve hayati olan hedeflerine her tirlu
denemelerine ragmen ulasamamislardir. Ancak Alman denizaltilarinin munferit hareketleri
ve noktasal basarilar dahi Muttefikler Uzerinde blyUk etki yaratmistir. Bununla beraber
Muttefik denizaltilarinin elde ettikleri bireysel basarilar taktik dizeydeki basarilar olarak
kalmig, savasin kaderini degistirecek stratejik bir basariya dénlisememistir. Bu nedenle

Canakkale Muttefik Denizalti Harekatinin basarisiz oldugu degerlendiriimektedir.
3.2.2. GANAKKALE LOJiSTiK ULASTIRMASININ DEGERLENDIRMESI

Savas denildiginde akla ilk gelen cephede birbiriyle savasan ordulardir. Ancak bu
ordularin zafer igin gdsterdikleri gabanin yaninda, sonuca direkt olarak etki eden diger
husus da lojistik destektir. Lojistik destek, savas halindeki ordunun asker, silah, cephane,
iage, ulastirma ve saglk hizmetleri gibi hayati 6neme sahip ihtiyaclarin devamli ve
kesintisiz olarak karsilanmasidir. Bir harekatin basarili olmasi igin kati surette lojistik
hususlarla beraber planlanmasi gerekmektedir. Eder bir harekat uzun bir doneme
yayiliyor ve aylar surlyorsa (yipratma savaslan), lojistik destek sonucu belirleyen en

onemli unsur olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Baris zamaninda modern silahlarla donatilmis, gerek muharebe ve gerekse atis
egitimlerini yaparak savasa hazir bir hale gelen ordular, sefer sirasinda istenilen hedefe
ulagsamazlarsa, bunun sebebinin ancak idari faaliyetlerin ve lojistik destegin yeterli
derecede iyi planlanmadigi veya yiritilemediginden kaynaklandigi degerlendirilebilir.
Napolyon’'un “Ordu midesinin Uzerinde yurir” s6zi bu durumu 6zetlemektedir. Cephe
gerisinde bu ikmal hizmetlerinin dizenli olarak verilebilmesi i¢in tim tesis ve teskilatini
kurarak ates hattindaki birliklerinin ihtiyaglarini karsilamaya ¢alisan bir ordu, hasmina
karsi her zaman bir adim daha o6ndedir. Bu konuyu ihmal eden yahut yeterince

onemsemeyen ordular ise dismanlari karsisinda daima dezavantajlidirlar. Cephede ac
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kalan erin, cephanesiz kalan silahlarin, tedavi noktasinda yaralarini sardiramayarak

inleyen yaralinin durumu, hep lojistik destegin yeterli olmamasindan kaynaklanmaktadir.

Dlinya tarihin en énemli savunma savaslarindan biri olan Canakkale Muharebeleri
ile ilgili bu glne kadar pek ¢ok calisma yapilmistir. Ancak bu calismalarda daha cok

muharip birliklerin harekatlarina énem verilmistir.

Osmanlinin durumu nedeniyle savas sirasinda cephelerde ordunun idari faaliyetleri
ve lojistigi konusunda bircok aksakligin meydana geldigi kabul edilebilir. Ancak bu cephe
imparatorlugun merkezine ve Anadolu ikmal hatlarina en yakin cepheydi. Bu buyuk bir
avantaj saglamaktadir. Bunun yaninda Dinyanin en buyudk gugleri, bu sefer Afrika veya
Arap yarimadasindaki topraklara degil, direkt olarak imparatorlugun merkezine
saldinyorlardi. Bu nedenle Turk milleti her seyiyle cephe gerisindeydi. Dolayisiyla lojistik
konusunda bu cephenin diger cephelerden ¢ok daha iyi olmasi dogal bir sonugtur. Tirk
ordusunun Canakkale'de gésterdigi basarisinda, kabiliyetli komutanlarin yliksek sevk ve
idarelerinin yani sira, diger cephelere gdére ulasim hatlarinin daha kisa olmasinin ve
zaman zaman aksamasina ragmen lojistik destegin genel olarak zamaninda yapilmasinin

da blyuk etkisi vardir.

Canakkale Cephesi'nde carpisan ordu birliklerinin, savasin basindan sonuna kadar
her zaman ayni sekilde (ideal bir bigimde) beslendigini, her vakit sicak yemek buldugunu
ileri sirmek belki tam anlamiyla dogru olmayabilir. Ancak 5. Ordu ikmal teskillerinin aldig
tedbirler ve gunumuzun ikmal tegkillerini dahi kiskandiran muntazam yapilanmasi

sayesinde buyuk bir zafiyete ugramadigini sdéylemek mumkundur.

5.0rdu Komutani Liman Von Sanders, Kara Ordusu’nun ikmalinin saglanmasinda
buyuk bir 6neme haiz olan deniz yoluyla gergeklestirilen lojistik nakliyatin higbir zaman
kesilmedigini su sekilde belirtmistir: “5.0rdu’ya yiyecek ve malzeme ulasimi buyuk zorluk
gOsteriyordu. En yakin demiryolu istasyonu Trakya’daki Uzunkdpri’ydi. Bu istasyon Ordu
Karargahina yaya olarak 7 glnlik bir uzakliktaydi. Okliz arabalari, deve kervanlariyla gok
az sey tasinabiliyordu. Bu nedenle Marmara Uzerinden deniz yoluyla nakliyat bir
zorunluluktu. Bunu da ingiliz ve Fransizlarin Marmara’ya soktuklari denizaltilar
engellemek istiyordu. Turkler icin en blylk talih disman denizaltilarinin bu igsi

basaramamalariydi.” 42’

427 Liman Von Sanders, a.g.e.,s.94-97.
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Denizaltilarin tim ¢abalarina ve bir hayli gemi kaybina ragmen, cephe gerisinde
kendilerini feda ederek denizaltilarin dolastigi Marmara Denizinde her an batiriima
tehlikesi altinda gorevlerini yapan isimsiz kahramanlarimiz olan ikmalcilerimiz ve karada
her tirlG zor yol sartlarina ragmen karinca misali cepheye ikmal képrisu kuran insanimiz
sayesinde, Gelibolu’daki kuvvetleri her bakimdan destekleyen Canakkale lojistik

ulastirmasi devam ettirilmigtir.

Resim 32: Kamyon Lastiklerinin Alindigi 100'liik Kaime

Yukaridaki resim, Canakkale cephesindeki malzemenin tagsinacagi kamyonlar icin bir
bir ticcar tarafindan satilan lastikleri alacak para temin edemeyen ecdadimiz tarafindan
Uretilen Osmanli savas parasidir. Gergcek ve savasg parasi arasinda tek fark; gercek
paranin arka yiiziinde “Bedeli Dersaadet'te altin olarak tesviye olunacaktir.” ibaresi, savas
parasinin arka yuziunde “Bedeli Canakkale‘de altin olarak tesviye olunacaktir" ibaresi

vardir. Bu olay sayisiz kahramanlik 6ykilerinden sadece bir tanesidir.?®

Birinci Diinya Savasi'ndaki basarilara ve yenilgilere dikkatli bir sekilde bakildiginda,
gelecekte koétl sonuglar dogurabilecek olaylarla karsilagilmamasi igin. "amaca ulasmanin
ancak harekatla lojistik faaliyetlerin birlikte planlanmasi ve eksikliklerin 6nceden
saptanarak giderilmesi" gerekligi goérllecektir. Bu nedenle daha barig ortaminda
bulunulurken, idari faaliyetlerin uygun bir sekilde planlamasiyla birlikte, lojistik
yapilanmasinin askeri hiyerargiden ve burokrasi yogunlugundan arindirilarak hizmete
yonelik olarak mumkin olan en basit bir sekilde yapilanmali ve cephede dismanla
savagacak unsurlarin lojistik hususlariyla kafa yormalarina mahal veriimemelidir. Bunu
yapabilmek igin de lojistik personeli de en az cephedeki personel kadar fedakar olmalidir.
Bunun yaninda devlet ve millet olarak dis kaynaklara baglliktan kurtulmanin carelerini
araylp bulmak, i¢ kaynaklara yonelmek gerekir. CUnkl bir orduyu en ¢ok magdur eden

husus dig kaynaklara bagli olunan ve genelde onlarca kat daha fazla fiyat bigilen ikmal

428 Serdar Acil, Ertugrul Subasi,”Bedeli Canakkale’de Odendi, Anadolu Ajans1,17.03.2015,
https://www.aa.com.tr/tr/lyasam/bedeli-canakkalede-odendi/66267, (Erisim Tarihi: 11.01.2018)
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malzemeleridir. Ayrica bu malzemelerin savas zamaninda ne kadar temin edilebilecegi ve
temin edilseler bile ne kadar kullanilabilecedi de mechuldiir. Ozellikle elektronik devrelerin

uzaktan bir komutla devre digi kalmasi ihtimal dahilindedir.

Son olarak sunu sdylemek mimkidndir: Savas meydanlarinda lojistik destegin
yeterliligi ve miktari, uygulanacak olan stratejiye ve taktige blyuk olctide etki etmektedir.
Lojistik destek veya bunun olmayisi seferberligin, hatta savaslarin sevk ve idaresine
onemli olctde etki eden bir unsur olma 6zelligini hep korumustur. Hatta ordular savasa

lojistik imkanlari dlglisinde devam eder demek pek de yanlis sayilmaz.

Bu nedenle Canakkale’de Cephe gerisinde Ustin fedakarlik anlayisiyla calisan

kahraman ecdadimizi da saygiyla anmak bir vefa borcudur.
3.3. STRATEJIK BIR UNSUR OLARAK DENIZALTI

insanoglu suyun Uizerinde gitmeyi 6grenip denizin nimetlerinden uzun dénemler
faydalandiktan sonra tarih seriveni igerisinde denizin altini da kesfetmistir. Ancak su Usti
gemisinden farkli olarak denizalti gemileri yakin caga kadar sadece askeri amaglar igin
Uretilmislerdir. Bu sebeple denizaltilara icat edildikleri ilk zamandan beri seytanin silahi
gbziyle bakilmig, uzun dénemler kendilerini sevdirememiglerdir. Ancak teknoloji
ilerledikge denizaltilarin da kabiliyetleri artmis ve getirdigi buyuk avantajlarla muharebe
sahnelerinde sonucu belirleyici roller (stlenmislerdir. Amerika kolonisinin ingiltere’den
kopmasina mani olmak lzere ingiltere’nin Amerika limanlarina uyguladiklari ablukayi
kirabilmek igin ilk denizalti olarak kabul edilen ve insan glclyle dénen pervanesiyle
hareket eden Turtle adli denizaltinin abluka gemilerine denizaltindan hiicum girisimi, her
ne kadar basarisiz olduysa da, ablukanin kaldiriimasina yetmistir. Daha sonraki
donemlerde denizaltilarin harekat alaninda sahip olduklar avantajlar birgok Ulke
tarafindan kabul edilerek ¢ok gizli projelerle denizalti gelistirme calismalarina devam
edilmistir. ingilizler denizaltilar igin ingiliz 6rf ve adetlerine aykiri bir silah oldugu gériisinii
savunmug olsalar da 1886'da sadece sahilden sarj edilebilen ilk denizaltinin
yapilmasindan 28 yil sonra 1914 itibariyle yerytuzindeki 344’0 faal 80’i tersanede olmak
Uzere toplam 424 denizaltt gemisinin 104’Gnd (22 tersanede) elinde bulundurarak

denizaltilara ne kadar 6nem verdiklerini gostermiglerdir.

1914 itibariyle denizalti gemileri buyuk savas gemilerini batirmaya baglamalariyla
birlikte bu gemilerin liman savunmasi gibi taktik kullanimlarindan vazgecilmis, denizalt

gemileri gitgide artan bir oranda stratejik gorevleri yerlerine getirmeye baslamislardir.
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Birinci Dinya Savasl’'yla birlikte denizalti gemileri 6énemlerini daha da artirmiglar ve su
ustl gemileri icin yapilmasi imkansiz olan bircok goérev denizaltilar tarafindan kolaylikla
icra edilmistir. Ozellikle Canakkale savasinda icra edilen mayin ddékme harekati, SAT
harekati, istihbarat ve bilgi toplama harekati gibi ¢esitli harekatlar sayesinde tim diinya bu
tir silahlarin ne kadar tehlikeli ve caydirici olabilecegini anlamislardir. ikinci Dunya
Savasr’'nin en dlumcul ve acimasiz yuzu olan denizaltilar, soguk savas doneminde balistik
fuzelerle donatilarak Ulkelerin glic dengesinde énemli bir ¢garpan konumuna gelmiglerdir.
Soguk savas sonrasinda balistik fizelerin kullaniminin kisitlanmasinin ardindan cruise
fuzeleri ile donatiimig olan denizalti gemileri gizligini ve sirpriz etkisini bozmadan disman
kontroliinde olan bir bdlgeye veya denize ¢ok rahatlikla sizip hedef Ulke igin stratejik
Oneme sahip yuzlerce kara hedefini herhangi bir ikaz vermeden imha etme kabiliyetine
sahip olmuslardir. Denizaltilarin sahip olduklari torpidolarin menzillerinin ¢ok uzun
olmasiyla kapladiklari sahalarin boyutlari muazzam derecede biylimuastir. Bu boyut
artisinin yaninda artan iletisim teknolojisiyle denizalti gemilerinin harp karargahlari ile
gercek zamanl koordine kurarak yizlerce mil dtedeki hedeflerden istihbarat almalari ve
bu hedefleri etki alti almalari saglanmistir. Bunun yaninda gelismis bilgi aktarim
sistemleriyle ufuk otesindeki denizaltinin bizzat temas saglamadigi, sadece diger dost
unsurlardan aktarilan bilgilere gore belirlenen hedeflere dahi torpido ve gudimlu

mermilerle saldirma imkanina sahip olmuslardir.

Denizaltilar ikinci Diinya Savagi’ndan itibaren devletlerin politikalarina etki
edebilecek bir seviyeye gelmistir. Bu nedenle Dinya cografyasi Gzerinde gu¢ tanimlamasi
yapilirken denizalti hususu g6z dnuinde bulundurulmak zorundadir. Bu husus denizaltinin
sadece yikici etkisi goz onune alinarak degil, ayni zamanda Ulkelerin guvenliklerine
sag@ladiklari muazzam katkilar nedeniyle devletlerin bekasi ve dinya dizeninin korunmasi
acisindan da g6z onune alinmaldir. Denizalti gemisi ilk bakista seytan isi veya
kapitalizmin acimasiz araci olarak savaslarda yikimi artirici ve kan doékdlmesini
kolaylastirici bir silah olarak gorilebilir. Ancak savaslarda denizati gemisi Ulkeleri
birbirinden uzak tutmanin en etkili yoludur. Eger bir Glkenin elinde zayif ve diguk suratli
olmasina ragmen yeterli sayida denizaltisi olursa o Ulkenin denizden istilasi hemen
hemen imkansizlasir. Dolayisiyla en kiguk Ulkelerin dahi tek saldiri yolu deniz olan biylk
devletlere karsi emniyetleri saglanmis olur. Dolayisiyla denizalti gemisi herhangi bir
devletin vataninda meydana gelebilecek kan dokimunu engelleyebilir. Bu yonlyle

denizalti gemisi ¢ok iyi bir arabulucudur.
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Halihazirda zengin fakir ayrimi olmaksizin birgok Ulkenin elinde denizalti silahi
vardir. Bu silah gugla Ulkelerin kuvvetlerine daha kiguk bir carpanla etki etmesine
ragmen, gugsliz olan Ulkelerin silahli kuvvetlerine birka¢ kati seklinde kuvvet carpani
olarak etki etmektedir. Ancak gigsliz devletler denizaltilarini genelde teknolojik olarak
daha Ustin oldugunu distindukleri Ulkelere yaptirdiklarindan bu kuvvet ¢arpaninin miktari,
denizaltiy1 yapan llkenin dogal muttefiki olan Ulkelere karsi diismektedir. ClnkU denizalt
icerisinde Uretilen tim gurultilerin frekanslari denizaltiyi treten Ulkenin elinde oldugundan
ve dusik frekansl gurdltiler 20000 yardaya kadar rahatlikla duyulabildiklerinden eldeki
denizalti ne kadar guglu silahlara sahip olursa olsun, sahip olunan avantaj, dezavantaja
doénusmektedir. Bu tehlikenin énine gegmek icin bu derece stratejik silahlarin icerisinde
gurdltd yaymasi muhtemel tim cihazlarin milli olmasi bir zorunluluktur. Eger bu mimkin
degilse suni gurultld yaparak asil guriltiyd maskeleyen cihazlar, uluslararasi sularda kati

surette devamli olarak devrede olmalidir.

Tim bu olumsuz durumlara ragmen elde edilen tecribeler su altinin gizemli
dinyasinda hi¢ beklenmedik olaylar yasanabilecegini goéstermistir. O anki su sartlarina
gore ¢ok gelismis sistemlere sahip bir denizalti, eski ve basit sistemlere sahip baska bir
denizaltinin ¢ok yakinindan gectigi halde duyamayip, eski olan denizaltinin bir siphe
Uzerine attigi bir torpidonun hedefi olabilir. Bu sebeple bir askerin gérevi moralini yiksek

tutarak sahip oldugu denizaltisina sonuna kadar guvenip savasmaktan geri kalmamaktir.

Dogas! gereg@i denizalti gemisi su Ustl gemilerine nazaran ¢ok daha avantajli bir
konumdadir. Bazi denizaltilarin teknoloji olarak dezavantajlari olabilir ancak gizlilik
avantaji sayesinde diger dezavantajlarini dengeleyebilir. Buna ilave olarak personel
hususu da denizaltinin bir diger avantajidir. Denizatilar hakkinda askeri, bilimsel veya
sadece strateji agisindan birgok g¢alisma yapiimis olmasina ragmen konunun personel
hususu genellikle g6z ardi edilmistir. Clinkl denizin altinda bilinmeyen sayisi ¢ok daha
fazla oldugundan ve bilinen degerlerin ¢odunun kesinli§i bulunmayip birer ihtimal
yuzdeleri oldugundan sistemlerin operatérlere sagladi§i katkilar da ayni oranda

azalmaktadir.

Bu durumda personel hususu denizin altindaki gemilerde Ustlindekilere nazaran
daha 6n plana ¢ikmaktadir. Tecrube ve bilgi seviyesi daima silah ve sistemlerin etkinligine
bir carpan unsurudur. Elindeki silah sistemini iyi seviyede kavramis personel gemisini ve

silahini ¢cok daha etkinlikle kullanabilir.
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Denizin altinda gevseyen tek bir civatanin dahi yeri geldiginde hayati éneme haiz
olmasi ve gurlltili ¢alisan ve gurdltisini gemi blnyesine ileten bir cihazin personelin
hayatlarini dolayisiyla vatanin c¢ikarlarini tehlikeye sokabilmesi nedeniyle erinden
komutanina kadar tim personelin baris zamaninda goésterdigi 6zveri, oldugu gibi savasa
yansiyacaktir. Bu nedenle denizalti gemisinde ¢alisan personel bu tir gemilerde calisacak
kuvveti kendinde bulabilmek icin vatanini ¢cok sevmeli ve bu sevgiyle yaptigi ise 6zen

vermelidir.

Yeri bilinmeyen bir denizaltinin varligi muharebe alanini su Ustu gemileri igin bir
kabusa donusturebilir. Bu nedenle denizaltinin oldugu bir sahada harekat icra ederken
denizalti surekli baski altinda tutulmal ve ele gecen ilk hicum firsatiyla ¢ok yogun
saldirilar gergeklestiriimeli ve denizaltinin amacina ulagsmasi énlenmelidir. Clnki su Ustl
gemilerinin sakinma seyirleri ve aldatma taktikleri nedeniyle denizalti gemisi bircok zaman
sahasinda hedef bulmakta dahi zorlandigindan denizalti igcin menzil icinde saldiriya uygun
pozisyonda tespit edilen bir hedef ¢cok degerlidir. Denizaltinin sualti tespit sonarlari sutsti
gemilerinden ¢ok daha uzun menzilli olmasi nedeniyle suistl gemisi denizaltiyi tespit
etmeden denizalti sulstl gemisini tespit edecek ve saldirarak yok edebilecektir. Ayrica
yakin gelecekte denizaltilar hava hedeflerine de saldirma imkanina kavusacak ve
denizaltinin bulundugu bir bolgenin (zerindeki hava sahasi da guvenli yerler olmaktan

clkacaktir.

Eger denizalti tarafindan tespit edilen su Ustl gemisi blyUk bir savas gemisi ise
bircok denizalti komutani elindeki torpidolarin gerekirse %30’unu harcayarak o gemiyi
batiracaktir. Bu sekilde denizaltinin ¢ok torpido harcadigi dusunulebilir ancak bu oranla bu
denizalti bir karakolda ortalama 3 blylk gemi batiracaktir. Bu durum da 15-20 gln
icerisinde gerceklesirse, denizalti gemisi yiyecek ve su gibi kaynaklarini fazla zorlamadan

azami faydayla karakolunu tamamlayip limana dénmus olur.

Eski silah ve sistemlere sahip bir denizaltinin komutani da ayni mantikla savasmali,
torpidolarindan bir kisminin ¢alismama ihtimaline karsi bir gemi igin torpido atma oranini
mevcut torpidolarinin %50’sine kadar ¢ikarmalidir. CUnkU silahlar ve teknesi eski bir
denizalti ile 2 buyuk savas gemisi batirarak limana dénen komutan, karsi tarafa vurdugu

agir darbeyle ¢ok basarilidir ve takdire sayan bir is basarmis olacaktir.

Egder denizalti komutaninin karsisina c¢ikan hedef bir ugak gemisi ise batiriima
pahasina, geri adim atmadan basarili saldiri igin en uygun mesafeden tum torpidolarini

kullanarak ucak gemisini batirmalidir. Muiteakiben duruma goére kacabilir. Ancak
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kacamayacagi bir durumdaysa derhal satha cikip personelini tahliye ederek denizaltiyi
batirmalidir. Savasin geri kalaninda esir olacak, bunun yaninda savasin kaderini de

degistirmis olacaktir.

Eger bir Ulkenin denizde faal olan 10 denizaltisi varsa ve cesurca gorevlerini yapmak
Uzere sahalarinda bulunmakta iseler, savasin basinda birbiri ardina batirilacak birkag
blylk gemi sayesinde karsi tarafi ateskes ilan etmeye zorlayabilir. Canakkale’de oldugu
gibi en glcli ordulari dahi korkudan deliye déndurebilir ve dismanlarinin kollari vatan
topragina uzanmadan dismani durdurabilir. Bu nedenle denizaltilar ¢etin savagslarda

ulkelerinin en blylk kozlari olarak goreve hazir olmalidir.

GUnumuzde denizaltilarin tehlikeli sahalarda riskli gorevleri tstlenmeleri nedeniyle
harcanmasi kolay olan savas silahlari haline getirilmeleri diisiincesi dogmustur. Bu amag
icin insansiz denizaltilar gelistiriimeye baslanmistir. Bu sayede disman denizaltisinin
bulundugu bir sahada denizalti savunma harbi icra ederken veya deniz ulasiminin
tamamen kesilmek istendigi bir sahada tahditsiz denizalti harbi icra ederken personel
kaybini 6nleme ve dolayisiyla ¢cok daha cesur adimlar atma imkani dogacaktir. Bu tur
silahlar yakin gelecekte hava hedeflerine de saldirma imkanina da sahip olacaklarindan,
bulunduklari sahalarda karsi tarafa cok bulylk zayiat verdirebileceklerdir. Ginimiizde bazi
ulkeler tarafindan henuz silahsiz olan insansiz denizaltilar Gretilmis olup, birgok Ulkede
proje asamasindadir. Pervanesi olmayan (elektrohidrodinamik tahrik) denizaltilarin

geligtiriimesine ise devam edilmektedir.

Dunya genelinde ekonominin savas idaresinde kisitlayici bir unsur olmasi nedeniyle
son gelismelerle bir adim daha o6teye gecilerek elastik konseptte insa edilen ve goreve
gore ilgili modulleri cok kisa sure icerisinde Uzerine eklenip ¢ikarilabilen denizaltilar insa
edilmeye baslanmistir. Ornegin bir sahanin kirletiimesi gerektiginde mayin dékis modli
denizaltiya monte edilirken, sualti taarruz komandolariyla bir harekat icra edilecegi zaman
sualti taarruz moduli monte edilebilmektedir. Bunun yaninda mancinik sistemiyle dalmig
durumdaki denizaltidan tek kullanimlik insansiz hava araglar firlatabilecek modiler
uretilmistir. Bu sayede her turli gorevi icra etme imkanina sahip buyuk ve hantal bir
denizalti inga etmek yerine yine her turli gorevi istenilen zamanda icra edebilen, bunun
yaninda ¢ok daha kiglk ve ¢ok daha sinsi silahlar savas sahnelerinde boy géstermeye

hazirlanmaktadir.

Denizaltilarin savaslarda aldiklari gérevlerin yaninda baris dénemlerinde de birgok

harekatta gérev almaya baslamislardir. Bu nedenle kullanim konseptleri de bu oranda
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gelismektedir. Ancak baris doneminde teknolojisine harcanan paralara oranla
denizaltilardan yeteri kadar fayda saylanamamaktadir. Clnkli ginimuzdeki denizaltilarin
hemen hemen tamami savasmak icin tasarlanmiglardir. Bu nedenle dogalarina uygun ve
insanliga hizmet edecek yeni kullanim alanlarinin bulunmasi denizaltilardan saglanacak

fayday! artiracaktir.

Binlerce yildir terérizm politikanin bir araci olarak kullaniimistir. Ancak insanoglu
gelisiminde yeni bir asamaya ge¢mis ve diinyada yayllmaya baslayan diyalog ve karsilikh
anlayis sonucunda terérizm insanligin ortak dismani olarak kabul edilmeye baglanmistir.
Birkac yuzyil igerisinde ise bu anlayigin tum yerylzinde hakim olacagi ve terdrizmin
sadece “ilkel insanin politika araci” tanimiyla tarih kitaplarinda tanimlandigi bir uygarlik
seviyesine gelinecektir. Fakat gunumuzde bu seviyeye gelebilmis degiliz. Bu nedenle
insanlik terdérizmle muicadelede yeni bir yontem uretmelidir. Terérizmin insanligin ortak
dismani oldugunu kabul etmis olan Ulkeler dolayli olarak Terérizme savas ilan etmislerdir.
Eder durum buysa bu lkeler diasmanlarina potansiyellerini birlestirerek micadele
etmelidir. Higbir devlet terdrizmin arkasinda acik acglk durarak bu micadeleyi
engelleyemeyecedi icin terdrizm kolay bir disman olacaktir. Ancak bunun igin terérizme

karsi kurulacak gucun ulkelerin veto yetkilerinden tamamen bagimsiz olmasi sarttir.

Bu amagla Ulkeler tarafindan ortak bir ordu kurulmali ve vurucu guci Ustin
kabiliyetlere sahip olan denizaltilar olmalidir. Hatta bu ordu kendi Ar-Ge’sini kendi
yapabilmeli ve herhangi bir Ulkenin teknolojik seviyesine bagh kalmamalidir. Bu ordunun
operasyonel kabiliyeti kitalarin iclerine uzanabilmelidir. Dinyanin herhangi bir yerinde
tespit edilen terorist faaliyetlere karsi harekat icra etme karari ordunun kendi
sorumlulugunda olmali, bu sayede orduya destek veren herhangi bir Glkenin hedef olmasi
onlenmelidir. Bu durumun pekistirilmesi igin bu ortak orduya gizli, bagimsiz bir ada Ussu

verilmelidir.

Denizaltinin bu gekilde kullanimiyla en 6limcul silah, dodasinin getirdigi 6zellikleri
kullanarak da olsa en insancil amaca hizmet ettirilebilir. Denizaltinin gelisimi yolunda daha
alinmasi gereken ¢ok fazla yol olmasina ragmen gunidmizin modern denizaltilariyla

bdyle bir girisimin basarili olmasi muhtemeldir.

Denizalti gemisi aslinda insanlida hizmet etme konusunda yerylUzindeki bir¢ok
bulustan daha fazla insanliga hizmet edebilir. Dortte G¢lU denizlerle kapli dinyanin sularla
kapli olan bu buyuk bdlimu gizemini korumakta ve birgok farkli dalda arastirmaya ve elde

edilecek verilerle insanliga hizmete namzettir. Bu yodnuyle denizalti gemisi gelisimini
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tamamlamamistir.  GUnimizde insa edilen denizaltilarin savas kazanma amaciyla
gelistiriimesi nedeniyle denizaltilarin kabiliyetlerinin sinirlari test edilebilmis degildir. Henlz
yakin gelecekte olmasa da denizalti teknolojisinin geredi olarak, dinyanin kesfedilmeyi
bekleyen bdlimleri insanligin hizmetine sunulacak ve denizalti gemisi asil degerini o

zaman almis olacaktir.

Ayrica, elektromanyetik enerjiye karsi koyabilecek yegane kalkan “su”dur. Suyun
koruyuculugu altinda elektromanyetik enerjiyle yapilacak saldirilar akim birakilabilir. En
ileri teknolojiyle yapilacak saldirilar karsisinda durulabilecek ve saklanilarak toparlanip
saldiriy puskurtecek yegane siginaklar denizlerin alti, ulagim araglari denizalti, savunma
silahlari denizin altindan ateslenen silahlar olacaktir. Bu nedenle gelecekte boyle bir
saldirlya kargi konulacak ortak bir komuta merkezinin konuglanacagi gizli bir denizalti

dssunun bu gunden inga edilmesinin faydal olacagi degerlendiriimektedir.

Sonu¢ olarak askeri ve stratejik acgidan belirtiimesi gereken en &énemli
degerlendirme, denizaltinin yapici gidclnin yikici gucinden daha fazla oldugudur.
Denizaltilar gerek konvansiyonel, gerek nukleer yetenekli savag platformlari olarak kara
ve deniz hedefleri Uzerinde ¢ok ciddi dlglilerde hasarlara ve zayiata yol agabilecek ates
glicu yetenegine sahiptirler. Bunun yani sira, gunimuz teknolojisinde dahi, insanlik igin
ortak amaglara hizmete namzet olmasi gdsterir ki dinyanin buyuk bir bolimand olugturan
denizlerin altinin bilinmeyen kapilarini aralayarak buralari insanligin hizmetine sunacak ve
insanlida en blylk faydalari saglayacak unsurun vyine denizaltilar oldugu

degerlendirilmektedir.
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4. EKLER
EK.1 Denizaltilarin Teknik Ozellikleri
1. ingiltere’ye ait B Sinifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri*?®

Deplasman : 287 ton su Ustiinde
316 ton su altinda
Boyutlar :  Uzunluk : 142 feet 2.5 inch (43.3 metre)
Genislik : 12 feet 7 inch (3,8 metre)
Draft : 11 feet 2 inch (3,4 metre)
Maksimum Hiz : 11 kts/ 7 kts.
Harekat umku : 50 feet (15,24 metre)
Batarya : 159 adet pil
Yakit kapasitesi : 15 ton
Silahlar : 2 adet 18 inch torpido tipu (basta)
Menzil : 740 deniz mili (12 Kts ile), 2000 deniz mili (8,6 Kts ile)
Personel : 2 subay, 13 tayfa

Pervane saft sayisi : 1 adet
2. ingiltere’ye ait E Sinifi (Avustralya AE Sinifi) Denizaltilarin Teknik Ozellikleri**°

Deplasman:

1. Grup: 652 ton suustld/ 795 ton sualti.

2. Grup 662 ton suist(i/807 ton sualti.

Boyutlar

Uzunluk : 1. Grup 176 feet (53.6 metre) {2. ve 3. Grup 180 feet (54.9 metre)}

Geniglik (her Ug grup) : 22 feet (6.7 metre)

Draft : 1. Grup 12 feet (3,4 metre) {2. ve 3. Grup 12 feet 6 inch (3,8 metre)}

Maksimum Hiz: 15 kts./ 9 kts.

Harekat umku : 100 feet (30,48 metre)

Batarya : 2 grup 112 adet, toplam 224 adet pil (1 pil yaklagik 500 kg)

Yakit kapasitesi : 50 ton

Silahlar : 1. grup 4 adet torpido kovani (1 bas, 2 vasat, 1 ki¢) (toplam 8 torpido)
2. grup 5 adet torpido kovani (2 bas, 2 vasat, 1 ki¢) (toplam 10 torpido)

Menzil : 10 kts ile 3225 deniz mili (satihta), 5 kts ile 85 deniz mili (dalista)

Personel : 3 subay, 28 tayfa

429 paul Akerman, Eyncyclopedia of British Subarines 1901-1955,Cornwall-2002,5.123
430 paul Akerman, a.g.e.,s.146-147
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Pervane saft sayisi : 2 adet
3. ingiltere’ye ait H Sinifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri*3!

Deplasman:
1. ve 2. Grup: 364 ton sutsti/ 434 ton sualti.
3. Grup 440 ton sulisti/500 ton sualt.
Boyutlar
Uzunluk : 1. ve 2. Grup 150 feet (x metre)/ 3. Grup 171 feet (x metre)
Geniglik 1. ve 2. Grup 15 feet (x metre)/ 3. Grup 16 feet (x metre)
Draft : 1. ve 2. Grup 12 feet (x metre)/ 3. Grup 11 feet (x metre)
Maksimum Hiz : 13 kts./ 11 kts.
Harekat umku : 100 feet (30,48 metre)
Yakit kapasitesi : 35 ton
Silahlar : 1. ve 2. grup 4 adet torpido kovani (6 torpido)
3. grup 4 adet torpido kovani (8 torpido)
Menzil : 10 kts ile 1600 deniz mili (satihta), 5 kts ile 42 deniz mili (dalista)
Personel : 3 subay, 19 tayfa
Pervane saft sayisi : 2 adet

4. Fransa'ya ait Saphire ve Turquoise Denizaltisinin Teknik Ozellikleri*®?

Uzunluk : 44,6 Metre
Genislik : 3,9 Metre
Tonaji : 390 Ton
Makine Kuvveti : 600 HP
Hiz: 11,5 Kts (Su Usti)
9 Kts (Su altr)
Seyir Siyasi: 2000 Deniz Mili (Su Ustl)

Silahlar: 6 adet 45 santimetrelik Torpido Kovani
5. Fransa’ya ait Coulomb ve Joule Denizaltisinin Teknik Ozellikleri*3?

Uzunluk : 50,75 Metre
Geniglik : 5,42 Metre
Draft : 3,05 Metre
Tonaji : 400 ton

431 paul Akerman, a.g.e.,s.153.
432 Serkan Ertem, a.g.e.,s.67.
433 Serkan Ertem, a.g.e.,s.110.
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Makine Kuvveti : 340 HP
Hiz : 13 Kts (Su Usti), 8,8 Kts (Su altr)

Silahlar: 6 adet 45 cm’lik torpido kovani
1 adet 37 mm’lik top.

Tahrik: 2 tane 420cv lik dizel motor
2 tane 330cyv lik elektrik motor

6. Fransa’ya ait Mariotte Denizaltisinin Teknik Ozellikleri*3

Uzunluk : 64,75 Metre
Geniglik : 4,30 Metre
Draft : 3,83 Metre
Tonajl : 530 Ton
Hiz : 15 Kts (Su Usti), 10 Kts (Su alti)
Silahlar : 4 adet 45 santimetrelik torpido kovani
Tahrik : 2 adet 420 cv’lik dizel motor;
2 adet 500 cv'lik Elektrik motoru

7. Aimanya’ya ait U Sinifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri4®

Boy : 64 metre

En : 6 metre

Satih Deplasmani : 650 ton
Dalig Deplasmani : 837 ton
Satih Hizi : 28 km.

Dalis Hizi : 18 km.

Seyir Siasi : 12230 km.
Personel : 35

Silahlar : 4x50cm Torpido Kovani
8. Aimanya’ya ait UB Sinifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri

Boy : 28 metre

En: 3.2 metre

Satih Deplasmani : 127 ton
Dalig Deplasmani : 142 ton
Satih Hizi : 12 kts.

Dalis Hizi : 10 kts.

44 BOA, HR. MA, 1136/64
435 Serkan Ertem, a.g.e.,s.67.
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Seyir Siasi : 2660 mil
Personel : 14
Silahlar : 2x45cm Torpido Kovani

9. Almanya’ya ait UC Sinifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri

Boy : 34 metre

En : 3.2 metre

Satih Deplasmani : 168 ton

Dalis Deplasmani : 183 ton

Satih Hizi : 11 Kits.

Dalig Hizi : 9,5 Kts.

Seyir Siasi : 1207 NM.

Personel : 14

Silahlar : 12 Mayin (UC-23, 2x torpido kovant)
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EK.2. Canakkale Cephesinde Batan Turk Gemileri

Batirilan Harp

o Tonaji | Tarih Batma Sebebi MevKi
Gemisi
Mesudiye Denizalti
19200 |13.12.1914 Canakkale
Muharebe Gemisi
Barbaros Denizalti
~ 110060 | 8.8.1915 Bolayir
Muharebe Gemisi
Yarhisar Denizalti
_ 310 3.12.1915 Yalova-Tuzla
torpidobotu
Demirhisar
_ 97,5 16.04.1915 | Bastankara Sakiz Adasi
torpidobotu
Peleng-i Derya Denizalti o
775 23.05.1915 Bakirkdy 6ni
Gambotu
Nur-ul Bahir Denizalt )
200 1.5.1915 Miurefte-Sarkdy
Gambotu
Midilli Kruvazori 4550 | 20.1.1918 Mayin imroz agig

Kaynaklar

1. Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etut Baskanlidi, Birinci Dunya Harbinde Turk

Harbi VIII. Cilt Deniz Harekati, Genelkurmay Yayinevi,Ankara-1976.

2. Herman LOREY, Tirk Sularinda Deniz Hareketleri,Deniz Matbaasi,istanbul-1936
3. https://wrecksite.eu/Wrecksite.aspx

Batan Yardimci

) Tonaji | Tarih Batma Sebebi MevKi

Gemiler
Sakiz Karakol

80 20.8.1915 Denizalti Erdek onii
Gambotu
Samsun Mayin

50 14.8.1915 Denizalti Hora 6ni
Gambotu
Nara Tasit .

300 24.5.1915 Denizalti Tekirdag
Gambotu
Beyrut Mesaha

520 1.11.1914 Top Urla
Gambotu
Uskudar 6720 | 27.4.1915 Endirekt top atisi Maydos
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Batan Yardimci _ _ ]
) Tonaji | Tarih Batma Sebebi MevKi
Gemiler
62 Nolu Sirket-i o .
_ 80 24.5.1915 Denizalti Tekirdag iskelesi
Hayriye Vapuru
Silivri'nin 10 mil
Bandirma 279 28.5.1915 Denizalti 5
aciginda
Madelline
, 2597 | 31.5.1915 Denizalti Bandirma
Rickmers
Tecilli 275 2.6.1915 Denizalti Marmara
Ceyhun 3500 |8.6.1915 Denizalti Nara
14 Nolu Hali¢ -
Vapuru
1 Nolu Halig _
146 25.06.1915 | penizalti Mudanya 6nleri
Vapuru
Bulbal 93 2.7.1915 Denizalti Tekirdag onleri
Biga 469 10.7.1915 Denizalti Mudanya iskelesi
Hayrullah 139 27.7.1915 Denizalti Sarkoy iskelesi
Halep 3684 | 2581915 | Denizalti Akbas 6nleri
Kios 3304 | 2581915 | Denizalti Akbas onleri
Tenedos 3564 | 258.1915 | Denizalti Akbas onleri
Garp 3330 Denizalti Nara
Edremit 30.8.1915 Erdek
Tuzla 30.8.1915 Canakkale
. Kursunlu-Muhalig
Kesendire 522 21.9.1915 Denizalti
arasi
Hanefiye 506 20.10.1915 | penizalti Sarkoy
Plevne 1145 | 20.10.1915 | penizalti Sarkoy
Gelibolu 26.11.1915 | penizalti Erdek
Despina 15.11.1915 | penizalti Burgaz
Bosphorus 5000 |4.12.1915 Denizalti Bandirma
Marmara Adasi
Leonida 5.12.1915 Denizalti _
Guneyinde
40 Nolu Sirket-i Cardak-Karabiga
Hayriye arasi
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Batan Yardimci _ _ ]
) Tonaji | Tarih Batma Sebebi MevKi
Gemiler
41 Nolu Sirket-i
_ 230 6.12.1915 Denizalti Erdek
Hayriye
Dil iskelesi-
Meno rémorkoru - 12.12.1915 | penizalti -
Eskihisar arasi
Leros 1699 | 14.12.1915 | penizalt Istanbul limani
Starti Marmara Ereglisi
Mersin Mayin Canakkale
Kaynaklar

1. Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etit Baskanligi, Birinci Diinya Harbinde Turk

Harbi VIII. Cilt Deniz Harekati, Genelkurmay Yayinevi,Ankara-1976.

2. Herman LOREY, “Tiirk Sularinda Deniz Hareketleri”’,Deniz Matbaasi,istanbul-1936

3. https://wrecksite.eu/Wrecksite.aspx
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EK.3. Canakkale Cephesinde Batan Muttefik Gemileri

Batirnlan Miittefik

Gemisi Tonaji | Tarih Batma Sebebi MevKki
Truimph 12000 | 27.5.1915 U-21 tarafindan Saroz Guneyi
Majestic 14900 | 25.5.1915 U-21 tarafindan Saroz Guneyi
Bouvet 12200 | 18.3.1915 Mayin Karanlik Liman
Ocean 12950 | 18.3.1915 Mayin Karanlik Liman
Irresistible 15900 | 18.3.1915 Mayin Karanlik Liman
Goliath 12950 | 13.5.1915 Mua\./enet—i Millye Canakkale Bogazi
Torpidosu
AE-2 807 30.4.1915 gjpnhisadgpphinday Marmara
ele geciriime
E-15 807 18.4.1915 Kontrol kaybi/ Top atisi | Canakkale Bogazi
E-7 807 4.9.1918 Aga takiima Nara
E-14 807 27.1.1918 Top atigl Kumkale 6ni
E-20 807 5.11.1915 UB-14 tarafindan Marmara
Saphir 425 15.1.1915 Mayin Canakkale Bogazi
Joule 551 1.5.1915 Mayin Canakkale Bogazi
Mariotte 627 27.7.1915 Kontrol aybi/Top atigi Canakkale Bogazi
Turquoise 425 31.10.1915 | Ele gegirildi/Top atig! Marmara
Foxglove 14.4.1917 UB-42 tarafindan iskenderiye Kuzeyi
Cestrian 8900 | 24.6.1917 UB-42 tarafindan iskiri Gliney Batisi
Huntsjall 3442 | 2.10.1916 UB-46 tarafindan Akdeniz
Royal Edward 11117 | 13.8.1915 UB-14 tarafindan Kuzey Ege
Yunan uskunasi 150 23.3.1916 UB-42 tarafindan Guney Ege
Sahina Noria 37 26.8.1915 UC-13 tarafindan Guney Ege
Nakliye Gemisi 4500 | 14.6.1917 UC-23 tarafindan Ege Denizi
Xiphias 1200 | 14.6.1917 UC-23 tarafindan Ege Denizi
Carthage 5600 | 4.7.1915 U-21 tarafindan Kuzey Ege
Kaynaklar

1. Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etut Baskanlidi, Birinci Dunya Harbinde Trk

Harbi VIII. Cilt Deniz Harekati, Genelkurmay Yayinevi,Ankara-1976.
2. Herman LOREY, a.g.e.

3. https://wrecksite.eu/Wrecksite.aspx
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Ek.4. Karadeniz’de Batan Turk Gemileri

Tirk Tarafi Batirilan

) Tonaji | Tarih Batma Sebebi MevKi
Gemi
Mecidiye Kruvazori 3250 3.4.1915 Mayin Odesa 0nu
Gayreti Vataniye Oturma )
o 616 28.10.1916 Varna Guneyi

Mubhribi
Yadigarmillet Muhribi 616 10.7.1917 Ugak istinye
Kitahya Torpidobotu 160 13.9.1916 Mayin A.Karaburnu
Hamitabat Torpidobotu | 97,5 30.10.1917 Top igneada
Taskdpri Gambotu 213 10.12.1915 Top Kefken
Yozgat Gambotu 185 10.12.1915 Top Kefken
Nevsehir Gambotu 213 30.12.1914 Mayin Bogaz
16 No’lu Motorgambot | 20 21.12.1916 Top R.Karaburun
12 No’lu Motorgambot | 20 21.12.1916 Top R.Karaburun
Nildfer Mayin Gemisi 1088 22.11.1914 A.Karaburun
Ron Rémorkoru 33 Mayin 31.12.1914 Bogaz
5 No’lu Risumat 120 Top 15.5.1915 Eregli
8 Tasit Gemisi 4362 Cesitli Cesitli Tarihler -
2 No’lu Mayin Arama

146 Mayin 27.5.1917 Bogaz
Tarama o
68 Buharli Cesitli Gemi | 60650 | - - -
100 Kadar Yelkenli

10602 | - - -

gemi ve kayik

Kaynaklar

Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etut Bagkanhgi, Birinci Dinya Harbinde Turk Harbi

VIII. Cilt Deniz Harekati, Genelkurmay Yayinevi,Ankara-1976.

2. Herman LOREY, a.g.e.

3. https://wrecksite.eu/Wrecksite.aspx
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Ek.5. Karadeniz’de Batan Rus Gemileri

Rus Tarafi

Batinlan Gemi Tonaji | Tarih Batma Sebebi MevKki
Atos SS 1776 | 25.12.1914 | Top

Blokshif No:5 3134 | 01.10.1916 | Karaya oturma
Cementcrug SS 1086 | 8.6.1916 Torpido
Czaritza SS 2891 | 19.10.1916 | Torpido
Katja SS 474 7.10.1915 | -

Kazbek SS 903 29.10.1914 | Mayin
Lvusya SS 50 28.4.1916 | -

Merkury SS 762 20.6.1916 Mayin

N-72 SS 3238 10.7.1916 | Torpido
Orion SS 429 10.6.1916 | Savas Kaybi
Peter Darcy SS 731 3.9.1916 -

Prut SS 5507 | 24.10.1914 | Tqp
Sal'dagan SS 75 8.4.1916 ,

Siracusy SS 1086 | 22.11.1917 | .

St. Nikolei 150 5.10.1916 | _
Svobotnaya Rossia | 23783 | 18.6.1918 | Torpido(Not-1)
Tsesareviteh 5472 16.6.1916 Mayin
Aleksei Nikolaevitch

Vperiod SS 859 9.7.1916 Torpido
Nakliye Vapuru 1500 | 4.7.1916 Torpido
Rockliffe 3073 [4.7.1916 | Top

Nakliye Gemisi 3000 |8.7.1916 Torpido
Nakliye Gemisi 3000 | 2.7.1916 Torpido
Uskuna 300 28.5.1916 | Top

Yelkenli 50 28.5.1916 | Top

Nakliye Gemisi 2500 | 28.5.1916 | Tgp

Yelkenli 300 28.5.1916 | Top

Nakliye Gemisi 1500 | 31.3.1916 Top
Portugal(Fransiz 358 | 30.3.1916 | Torpido(U-33

asill)

tarafindan) (Not-2)

Not-1: Savas sonrasi karg! tarafa vermemek i¢in Ruslar tarafindan batirildi.
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Rus Tarafi _ _ _
Tonaji | Tarih Batma Sebebi MevKi
Batirilan Gemi

Not-2: Ruslar bu geminin hastane gemisi oldugunu iddia ettiler. Ancak 2 sebepten
hastane gemisi olmadigi kanaatine variimistir. Birincisi, Bu geminin bir Rus muhribi
tarafindan refakat edilmesi (yani askeri konvoy hiiviyeti kazanmasi.) ikincisi, batiran U-33
komutaninin ifadesine gore net olarak gorulebilen herhangi bir hastane gemisi alameti
tasimamasi. Ayrica torpido ile vurulmayi muteakip siddetli bir infilak neticesinde ikiye
bdlinerek batmasi icerisinde mihimmat tasidigi distncesini dogurmustur.
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