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MERSIN KORFEZI TROL BALIKCILARININ DENiZDE GUVENLIK
FARKINDALIKLARININ INCELENMESI

Volkan TOK

0z

Calismanin amacit Mersin Korfezinde bulunan balik¢i barmaklarinda trol
teknesinde calisan balik¢ilarin emniyet kiiltliriine bakis agilarini saptamak ve ilgili
yonetmelikler hakkinda farkindaliklarini incelemektir. Ticari balik¢iligin, diger
sektorlerle karsilastirildiginda diinyanin en tehlikeli mesleklerinden birisi oldugu
bilinmektedir. Gida ve Tarim Orgiitii’niin (FAO) 2012 verilerine gore diinyada 39,4
milyon kisi, Tiirkiye'de ise 44.026 kisi balik¢1 olarak ¢alismaktadir. Ayni verilere
gore diinyada 4,7 milyon balik¢1 gemisi bulunurken Tiirkiye'de bu say1 20.100 olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Diinyada her yil bu sektorde 24.000’in iizerinde balik¢inin
oldiigii ve vyaklasik 24 milyon balik¢inin yaralandigi tahmin edilmektedir.
Balikgilarin denizde giivenlik farkindaliklart hakkinda tilkemizde sinirli sayida
calisma mevcut iken uluslararasi alanda konuya daha fazla ilgi gosterildigi
gozlemlenmektedir. Mersin bdolgesinde bulunan ticari trol gemilerinin ilgili
yonetmeliklere gore denizde giivenlik (emniyet) eksikliklerini saptamak, balikei
gemilerinde yapilan islerde calisanlarin giivenliginin saglanmasi i¢in alinmasi
gereken Onlemleri, balik¢ilarin emniyet farkindaligini ve gerekli egitim ihtiyaglarim
belirlemek amaciyla EKim 2014 ile Ocak 2015 tarihleri arasinda Mersin Erdemli,
Mersin Merkez ve Mersin Karaduvar balik¢1 barinaklarinda 102 Trol balikgist ile yiiz
yize anketler yapilarak veriler elde edilmistir. Yapilan anketler sonucunda
katihmcilarin % 43'0 balik¢iligi en yiiksek seviyede (10 iizerinden 10) tehlikeli
bulurken % 3'i balik¢iligi minimum seviyede (10 iizerinden 1) tehlikeli bulmustur.
Bolgede trol balik¢iliginda kaza oranlarmin minimuma indirilebilmesi agisindan,
balik¢1 teknesinde c¢alisacak kaptanlar ve tayfalar igin hem denizde gilivenlik
(emniyet) ve balik¢ilik operasyonlart ile ilgili egitimlerin diizenlenmesi hem de ilgili
yonetmeliklerin gereklerinin yerine getirilmesi gerekmektedir.

Anahtar kelimeler: Balik¢1 gemilerinde emniyet, Emniyet degerlendirmesi, Mersin
Korfezi, trol teknesi, tayfa giivenligi

Damsman: Yrd. Dog. Dr. Yeliz OZBILGIN, Mersin Universitesi, Su Uriinleri Ana
Bilim Dali
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INVESTIGATION OF MERSIN BAY TRAWL FISHERMEN’S SAFETY AT
SEA AWARENESS

Volkan TOK

ABSTRACT

The aim of this study is to determine the views about safety at sea of
fishermen working in trawler in Mersin Bay, and to examine the awareness of these
fishermen about the related regulations. Commercial fishing is known to be one of
the world's most dangerous occupations when compared with other sectors.
According to the data obtained by Food and Agriculture Organization (FAQO) in
2012, 39,4 million people in the world and in Turkey, 44.026 people have been
working as fishermen. According to the same data, it was found that there are 4,7
million fishing vessels in the world while the number emerges 20.100 in Turkey. It is
estimated that more than 24.000 fishermen die in this sector and about 24 million
fishermen are wounded each year. Although safety at sea and awareness on this issue
of fishermen are not studied a lot in our country, it is observed that more interest is
shown to this issue in the international area. To the related regulations about
commercial trawlers in Mersin, with the purpose of determining the safety
inadequacies at sea and stating the precautions that should be taken in order to supply
the safety of workers in fishing vessels, the awareness of fishermen about safety and
the essential training requirements; the data has been obtained by having interviews
with 102 trawl fishermen in fishing ports in Mersin Erdemli, Centre of Mersin, and
Mersin Karaduvar between September, 2014 and January, 2015. To the survey result,
43% of respondents consider that fishing is dangerous at the highest level (10 on a 10
point scale) while 3% of respondents consider that fishing is dangerous at the
minimum level (1 on a 10 point scale). In order to minimize the accident rate at
fishing trawlers in this area, it is needed to organize the training on safety at sea and
fishing operations and to fulfill the requirements of the regulations for captains and
crews working on fishing vessels.

Keywords: Fishing vessel safety, safety assessment, Mersin Bay, trawl vessel, deck
hand safety

Advisor: Assistant Prof. Dr. Yeliz OZBILGIN, Department of Fisheries, University
of Mersin
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1. GIRIS

Ticari balikgiligin diger sektorlerle karsilastirildiginda diinyanin en tehlikeli
mesleklerinden birisi oldugu bilinmektedir [ILO, 1999; Bull vd., 2001; Cabegas ve
Nunes, 2005; Jin ve Thunberg, 2005; Labajos vd., 2006; Chauvin ve Le Bouar, 2007;
Labajos, 2008; Windle vd., 2008; Piniella vd., 2008; Laursen vd., 2008; Morel vd.,
2008; Havold, 2010; Roberts, 2010; Davis, 2012; McGuinness vd., 2013]. Schilling
(1966) trol balik¢iliginin tehlikeli olmasini kisilerin uykusuz, soguk ve 1slakligin en
zor kosullart altinda olduk¢a uzun saatler boyunca ¢alismalarina baglamaktadir. Gida
ve Tarim Orgiitii’niin (FAO) 2012 verilerine goére diinyada 39,4 milyon Kisi,
Tiirkiye'de ise 44.026 kisi balik¢i olarak ¢alismaktadir. Ayn1 verilere gore diinyada
4,7 milyon balik¢it gemisi bulunurken Tirkiye'de bu sayr 20.100 olarak karsimiza
cikmaktadir [FAO, 2012].

Diinyada her yil bu sektérde 24.000’in {izerinde balik¢1 6lmekte ve yaklasik
24 milyon balik¢inin yaralandigi tahmin edilmektedir [Fernando ve Rubén, 2006].
Avustralya, Amerika ve birgok Avrupa iilkesinde, yaralanma ve 6liim oranlari ulusal
ortalamanin 25 ile 40 kat lizerindedir [Havold, 2010]. Amerika’da 1996 yilinda her
10.000 balik¢idan 16’smin ¢esitli deniz kazalarinda 61diigii ve bu oranin itfaiye ve
polis teskilatlarinda yasanan oliimlerin 16 kat1 biiyiikliigiinde oldugu bildirilmistir
[Jin ve Thunberg, 2005]. 1976-1995 yillar1 arasinda Ingiltere'de yapilan bir
calismada hayatin1 kaybeden 616 balik¢idan 454" (%74) calisirken karistiklart kaza
sonucu Olmils ve bunlardan 394'G (%87) bogulmustur. Yine ayni zamanda diger
sektorlerle karsilastirildiginda balik¢ilarin 6liimle sonuglanan kazaya karigma orant
52,4 kat daha fazladir [ Roberts, 2004]. 1984 ile 1998 yillar1 arasinda ise 2.074
balik¢1 gemisi kazasi geminin tam kaybiyla sonu¢lanmistir [Jin ve Thunberg, 2005;
Kaplan ve Kite-Powel, 2000]. Bir¢ok arastirmaciya gore rapor edilmeyen kaza sayisi
olduk¢a fazladir [Bull vd., 2001; Cabecas ve Nunes, 2005; Loughran vd., 2002].
Birlesik Krallik'ta 1968 yilinda trollerde emniyeti arastirma (Committee of Inquiry in
Trawler Safety (CITS)) i¢in komite kurulmustur. Bu komite kapsamli raporunda
birgok tavsiyede bulunmus ve atilan bu adimlara ragmen Oliim oranlar1 yiliksek

kalmistir [Matheson vd., 2001].
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Balik¢1 teknelerinin ve balik¢ilarin  emniyetini gelistirmek i¢in FAO,
Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO), Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Diinya
Saglik Orgiitii (WHO) uluslararas bircok norm ve yayin ¢ikarmislardir [Labajos vd.,
2006]. Tirkiye’de bu konuyla ilgili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligina ait "Balik¢1 Tekneleri Deniz Sorveyi Denetim Listesi", “Gemiadamlari
Yonetmeligi” ve bu bakanlik tarafindan yayinlanan "Balik¢r Gemilerinin Emniyeti
Hakkinda Yonetmelik" ve Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi tarafindan
yaymlanan "Balik¢i Gemilerinde Yapilan Caligmalarda Saglik ve Giivenlik

Onlemleri Hakkinda Yonetmelik" bulunmaktadir.

Tiirkiye’de balik¢1 teknelerinde ¢alisan personelin ve teknenin emniyeti
hakkinda ¢ok kisithi sayida calisma bulunmaktadir. Mersin Korfezi’nde ise trol
teknelerindeki balik¢ilarin denizde giivenlik farkindaliklari ve emniyet kiiltiiriine
bakis agilari ile ilgili yayimlanmis bir bilimsel ¢alisma mevcut degildir. Bu nedenle,
Mersin Korfezi’ndeki trol balik¢ilarinin  yasadiklari kazalar ve bunlarin ilgili

makamlara iletilip iletilmedigi hususunda herhangi bir bilgi bulunmamaktadir.

Bu calismada Mersin Korfezi’nde bulunan Erdemli, Mersin merkez ve
Karaduvar balik¢1 barmaklarinda 29 trol teknesinde 102 balik¢iyla yiiz yiize anket
yapilmistir. Ankette Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligina ait "Balik¢i
Tekneleri Deniz Sorveyi Denetim Listesi", “Gemiadamlart Yonetmeligi” ve bu
bakanlik tarafindan yaymlanan "Balikgi Gemilerinin  Emniyeti Hakkinda
Yonetmelik" ve Calisma ve Sosyal Gilivenlik Bakanligi tarafindan yayinlanan
"Balik¢1 Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda
Yonetmelik" ile arastirmaci tarafindan belirlenen sorular kullanilmistir. Bu anketler
sonucunda trol teknelerinde g¢alisan balikgilarin ve balik¢1 gemilerinin eksiklikleri
ortaya ¢ikarilmis bununla birlikte balikgilarin ilgili yonetmeliklere ve emniyet
kavramina bakis acilar1 arastirnllmistir. Bunun sonucunda trol teknesinde galisan

balik¢ilarinin emniyet kiiltiirleri ve yasadiklar1 kazalar hakkinda bilgi elde edilmistir.
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2. KAYNAK ARASTIRMALARI

Balikcilikta ve trol balikciliginda emniyet (gtivenlik) ile
ilgili yap1lan kaynak arastirmalari s1rasinda Turkiye’ de
balikcilarin balik¢ilik operasyonlari sirasinda baslarina gelen
kazalarla ilgili cok az sayida calisma bulunmustur. Bu calismalarda
kazalarin etkilerini konu alan Tirkce kaynaklarin eksikligi fark

edilmistir.

Ulkemizde Ege denizinde kiigiik olgekli balikgilik yapan balikgilarm is
saglig1 lizerine bir arastirma yapilmis ve sonucunda calisanlarin %55’inin tekne
tistinde veya denize diismek suretiyle, %38’inin ise farkli nesnelerden aldiklari
darbe, balik oltalarinin neden oldugu kesikler ve delinmeler sonucunda mesleki

yaralanmaya maruz kaldiklar1 bildirilmistir [Percin vd., 2011].

Balik¢ilar  islerinin  olduk¢a tehlikeleri oldugunun bilincindedirler
[Schilling, 1966]. Balik¢ilar geminin su almasi, ¢atisma, karaya oturma ve giivertede
diisme veya makine ve av araglar tarafindan ciddi yaralanmalara veya oliimlere

maruz kalmaktadirlar [Schilling, 1966].

Balik¢ilik sektoriinde calisan isgiler arasinda hastalik ve 6liim orani kabul
edilemez bir bicimde yiiksek ve balik¢ilar ve aileleri genellikle gerekli olan saglik ve

sosyal sigorta sistemine dahil degillerdir [Grainger, 1993].

Kaplan ve Kite-Powel’mn [2000] en az 10 yillik balik¢ilik deneyimi olan 22
balik¢1 tlizerinde yaptigi ¢alismada, bu ¢aligmaya katilan balik¢ilarin  yaridan
fazlasinin parmak kopmasi, ayak kirilmasi veya kaburga catlamasi gibi onemli
yaralanmalarla sonug¢lanan ciddi kazalara maruz kaldiklar1 ortaya konulmustur. Yine
ayni ¢alismaya katilan balik¢ilarin iigte ikisi kendilerini kaza riskine karsi rahat

hissettiklerini bildirmislerdir [Kaplan ve Kite-Powel, 2000].
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Balik¢iligin yiiksek hastalik ve 6lim oranina sahip oldugu bilinmesine
ragmen, Ozellikle gelismekte olan iilkelerde balikg¢ilarin sagligi iizerine calisma
sartlarinin etkisi hakkinda olduk¢a az arastirma bulunmaktadir [Matheson vd., 2001].

Kaza riski oldukea yiiksek olan bu sektérde balik¢inin balikgilik operasyonu
sirasindaki ilk hedefi olabildigince fazla iriin yakalamaktir. Ancak bu hedefe
ulagirken balik¢ilarin ve teknenin karsilasabilecegi bazi tehlikeler vardir. Bu
tehlikeler Loughran vd. [2002] tarafindan arastirilmis ve c¢alismanin sonucunda
balik¢i gemilerinin ve balikgilarin  karsilasabilecegi kazalar1 asagidaki gibi
siralamistir;

e makine arizasi

e sualma

e yangim-patlama

o alabora olma

e agir hava hasarlari

e kaybolma

e karaya oturma

e catisma

e clle isleme

e makine ile yapilan isleme

e kayma veya diisme

Jin ve Thunberg [2005], yaptiklar1 ¢alismada balik¢1 gemileri kazalarindaki
yaygin faktorleri balik¢1 gemisinin veya ekipmaninin zayif kondisyonu, yetersiz acil
durum egitimi, suda canli kalma ekipmanlarin1 kullanmada yetersizlik ve gemi

dengesi konusundaki dikkat yetersizligi olarak belirlemislerdir.

Cabecas ve Nunes 2005 yilinda yaymladiklar1 c¢alismada kaza risk
degerlendirmesi yapmis ve bunun sonucunda balik¢ilarin emniyet farkindaliklarinin
yetersizliginin, dnceden planlama eksikliginin, kullanilan ekipmanin anlagilmamasi
ve detaylara dikkat edilmemesi gibi genel problemlerin kazalarin ¢ok sik meydana

gelmesine neden oldugunu bildirmislerdir.
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Wang vd. [2005] bu konuda bir aragtirma yapmis ve balik¢1r gemilerinde
yasanan kazalarin biiylik bir oraninin (%20,72) gemi personelinin dikkatsizligi ve
thmalkarligr sonucunda oldugunu, bunun disinda personelin say1 olarak yetersizligi,
yorgunlugu, personel yonetiminin eksikligi, zayif tekne dizayni, zor ¢alisma sartlari
ve uygun olmayan diizenlemelerin kaza oranini biiylik 6l¢iide arttirdigi sonucuna

varmiglardir.

Mesleksel yaralanmalarda uluslararasi bir karsilastirma yapmak ulusal
yonetmelikler, kayit ve izleme standartlarindaki farkliliklardan, tanimlamalar ve bilgi
toplama yollarindan dolayr zordur. Tekne yapisindan kaynaklanmayan, oliimle
sonuglanan kazalarda giliverteden diisme ve kaybolma %50 den fazla orana sahiptir
[Cabegas ve Nunes, 2005].

Danimarka'da 1989 - 1996 yillar1 arasinda balikgilarin karistign oliimle
sonuglanan kazalarin karadaki kazalara oranla 25 - 30 kat daha fazla oldugu
saptanmistir [Cabegas ve Nunes, 2005]. Ispanya'da, 1997 yilinda balikc
teknelerinde meydana gelen kazalar sonucunda 5.783 balik¢1 yaralanmis ve bu
yaralanmalarin 41’1 Oliimle sonuglanmistir [Perez-Labajos vd., 2006]. Tim
mesleklerde her 100.000 c¢alisanda 10,2 oraninda oliimle sonuglanan yaralanma

olurken bu oran balikgilikta 65,0 olarak hesaplanmistir [Cabecas ve Nunes, 2005].

Oliimciil olmayan kazalar balik¢ilik endiistrisinde ¢ok sik yasanir ancak bu
yaralanmalarin ¢ogunun rapor edilmedigi agiktir. Bu yaralanmalarin oraniin
oliimciil kazalarin oranmdan 1.000 kat fazla oldugu tahmin edilmektedir. Her yil

%10 oraninda balik¢1 yaralanmalara maruz kalmaktadir [Cabegas ve Nunes, 2005].

Ticari balik¢1 gemilerinin emniyetine dikkat c¢ekmenin gerekliligi fark
edildikten sonra Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) Balik¢1 gemilerinin emniyeti
icin 1977'de Uluslararasi Torremolinos Protokolii ile sonug¢lanan uluslararast bir
konferans organize etmistir [IMO, 1977]. Bu konvansiyonda 24 metre ve iizeri

balikg1 gemileri i¢in tasarim, yapim ve ekipmanlarla ilgili kurallar ve tekdiize
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prensipler bulunmaktadir. Bu konvansiyon emniyetin gelistirilmesi igin kriterler
saglamis ve bir ¢cok ulus bu kriterleri kendi deniz emniyet programlarina adapte
etmistir [Wang vd., 2005]. Tiirkiye ise bu konvansiyona "Balik¢r Gemilerinin
Emniyeti Hakkinda Yonetmelik" ile adapte olmustur. Ayni zamanda Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan yayinlanan "Egitim ve Sinav
Yonergesi" ve “Gemiadamlart Yonetmeligi” ile de balik¢t gemisi tayfa ve
kaptanlarinin egitimleri, siavlari, belgelendirilmeleri, saglik durumlar1 ve vardiya

tutma ile ilgili kurallar1 belirlenmistir.

Balikeilik biiyiik ihtimalle endiistri kollar1 igerisinde en yiiksek oranda eksik
kaza raporu beyan eden sektordiir. Ornegin Norveg’te yapilan genis capli bir
arastirma balik¢ilik sektdriinde yasanan kazalarin %71 inin hi¢ rapor edilmedigini

ortaya koymustur [Bye ve Lamvik, 2007].

Balikeilik sektoriinde calisanlarin ¢ogunun sosyal sigortasi bulunmamakta

ve mesleki kazalar ve hastaliklar rapor edilmemektedir [TUIK, 2007].

Danimarka balik¢iliginda emniyeti gelistirmek i¢in biiylik Olgekli gemiler
Danimarka Denizcilik Otoritesi (DMA) tarafindan periyodik denetlemelere tabi
tutulurlar. Bu denetimlerde 20 groston ve 15 metre lizeri gemiler denetlenirler
[Laursen vd., 2008].

Balik¢1 teknesinde bulunan riskler, fiziksel ¢evre, biyolojik ¢evre ve genis
bir sosyal, ekonomik ve kiiltiirel faktorleri igermektedir. Balik¢ilarin sagligi ve
emniyetini dogrudan veya dolayli olarak etkileyen potansiyel risk kaynaklart
belirlenmis, dogrudan etkileyen faktorler balik¢r gemisi tasarimi, insasi ve dengesi,
balik¢ilik teknolojisi tasarimi, balik¢ilik operasyonu ve iiriinlerin elle ayrilmasi,
haberlesme, emniyet ekipmani, egitim, arama ve kurtarma, balik¢ilik alt yapisi,
yaralanma olarak, dolayli etkileyen faktorler ise sosyal ¢alisma ortamu, fiziki gevre,
biyolojik c¢evre, balik¢ilik yonetimi, balik¢ilik operasyonunun yapildigr bolge,
avlanmasi1 hedeflenen tiirler, sigorta ve balik¢ilarin ekonomik durumu olarak

siiflandirilmistir [Windle vd., 2008].
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Ticari balik¢ilik diinyanin en eski mesleklerinden birisi olmakla beraber
calisma yeri ve kosullarindan dolay1r diinya ftizerindeki en tehlikeli is olarak
goriilmektedir [Dzugan, 2010]. Amerika'da balik¢ilikta 6liim orani her 100.000 kisi
de 128,9 olarak hesaplanmistir [Dzugan, 2010]. Ingiltere’de 2013 yilinda 5774
balik¢1 gemisinden 18 tanesinin kayboldugu, 4 balik¢inin hayatini kaybettigi ve 33
balik¢inin ise ciddi sekilde yaralandigr agiklanmistir. Ayni calismada kayda
gecmeyen kazalar goz Oniline alindiginda bu sayilarin ¢ok daha yiiksek oldugu

bildirilmistir [MAIB, 2013].

Gida ve Tarim Orgiitii, Uluslararast Calisma Orgiitii (ILO), Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Diinya Saglik Orgiitii (WHO) hem ayr1 ayr1 hem de
misterek olarak balik¢ilik sektoriinde emniyet ve saglik durumlarinin gelistirilmesi
amactyla birgok norm, faaliyet ve yayin olusturmuslardir. Ancak istatistikler
balik¢iligin diger sektorlerle karsilastirildiginda hala en tehlikeli mesleklerden biri
olmaya devam ettigini gostermektedir. Ticari balikgi teknelerinde emniyet ve
kazalarla ilgili yapilmis olan arastirmalar oldukg¢a azdir. Labajos vd. 2011 yilinda
yayimladiklar1 ¢calismada balik¢1 teknesinin su alma kazalarinin yalnizca balikgilikla
ilgili  yasalarin  birlestirilmesiyle azaltilabilinecegini veya bu kazalardan
kaginilabilinecegini bildirmistir. Bu yasalarin ise uluslararasi1 kuruluslar, ulusal
idareler ve devlete ait olmayan organizasyonlar tarafindan belirledigi kurallar olarak

bildirmistir.

Gemi adamlarinin asir1 ¢aligmasina ve yorgunluguna bagli olarak insan
hatasindan ~ kaynaklanan  deniz =~ kazas1  gerceklesme  riskinin  arttif1
degerlendirilmektedir [Asyali ve Kizkapan, 2012]. 1960’1 yillarda kazalarda insan
hatas1 % 30 oraninda olarak kabul edilirken, bu oran giderek biiylimiis ve gliniimiizde

% 70-90 oranlarma ulagmistir [ Asyali, 2003].

Denizcilik teknolojisinde son yillarda 6dnemli gelismeler olmasina ragmen,
meydana gelen deniz kazalarinin sayisinda kayda deger bir azalma sdz konusu

degildir. Bunun da siliphesiz en Onemli nedeni kazalarmin yaklasik %80 ninin
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nedeninin insan hatasindan kaynaklanmasidir [Portela, 2005]. Tirkiye’de 2013
yilinda 118 Deniz araci, 140 deniz kazasina karismis ve bu kazalar sonucu 27 kisi

Olmiis, 47 kisi ise yaralanmistir [Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,

Ulastirma Kaza Istatistikleri, 2014].

Tiirk Arama Kurtarma Sahasinda meydana gelen deniz kaza/olay tiirleri

Sekil 1'de gosterilmistir.

Olay Tiiru
Yan Yatma
4% Yangin
N 10%
Tibbi Tahliye
5% )
Temas/Contact
4%
Tankta ———

zehirlenme

%
Deniz Haydut
Saldirisi
O%
Denize Adam
Dismesi
Digerleri 6%
Kayip 6%
1%

Makine ArlzaS|
5%

Sekil 1. Tirk Arama Kurtarma Sahasinda meydana gelen deniz kaza/olay tiirleri

[Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1, Ulastirma Kaza Istatistikleri, 2014]
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3. MATERYAL VE YONTEM

Mersin bolgesinde faaliyet gosteren trol teknelerinin, Mersin Tarmm 1l
Miidiirliigiinden sayilart alinmis ve teknik 6zelliklerine gore ayrilmislardir. Konuyla
ilgili Ekim 2014 ile Ocak 2015 tarihleri arasinda Mersin bolgesindeki 102 trol balike1
gemisi kaptan1 ve personeli ile gorisilerek anketler doldurulmus, doldurulan
anketler incelenmis, bunun sonucunda balik¢ilarin emniyet kavramina bakis agilari

ortaya ¢ikarilmistir (Sekil 2.1, 2.2).

Sekil 2.1 Trol balik¢ilariyla anket.
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s,

Sekil 2.2 Trol balik¢ilariyla anket.

Bu c¢alisma, Mersinde bulunan Karaduvar Mahallesi, Gazi Bans Kiiltiir
Mahallesi ve Erdemli Su Uriinleri Kooperatiflerinde balikcilarla yiiz yiize
gortigiilerek anket ve yerinde inceleme seklinde yapilmistir. Toplam 29 tekne
personeli ankete katilmigtir. Katilimecilara 33 soru sorulmustur. Anket yapilan
bolgeler Sekil 2.3'te belirtilmistir.

10



Tok, V. 2015. Mersin Korfezi Trol Balikgilarinin  Denizde Giivenlik Farkindaliklarinm Incelenmesi, Yiiksek Lisans Tezi, Mersin

Universitesi

- o Rt ¢ > o &\pacsakaﬂa” Deliminnet o™
pazari uzucubelen - cayysie” 2ol Yaramis Cagbasi
Yerdg

Guzeloluk o 2
SanaydinO ©  Aydinlar 0Karaya}/wp (f @ ‘ Kulak Kadikoy
© pr'“ Iranss A dinlil 44
Kirobasi Ilemm ydinlilar
Comelek © Karaduvar Tuzls

Bagcaq1z Lo} o
Catak Kustulu Tomﬁft Davultepe (o) Cukurkam

Kurtulus e Teknralanl Arslanll
o

Bozdogan
Sarikavak Uzunca burc Kocahasanll e

rh °

Cambazll

Gunduzler Kanﬂdwane

‘sangoselen ° _Yenibahce
. Evkafciftligi Kizkalesi

Zeyne qﬁ.;:_, 7__0K_eben Bukdegirmenl 7 Akkur

e “exihler_Silifke”

Kayrak Gokbelen (f OAltlnkum

o
Y Tnsm:u Kurtulus

Kumkuyu

7

Ct':avuslar Bagsak

Sekil 2.3. Anketlerin yapildig1 calisma alan1 (Mersin Korfezi).

Balik¢1 teknelerinin ve balik¢ilarin emniyetini gelistirmek i¢in FAO, Uluslar
aras1 Calisma Orgiitii (ILO), Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Diinya Saglik
Orgiitii (WHO) uluslararasi bircok norm ve yayin ¢ikarmislardir [Labajos vd., 2006].
Tiirkiye’de bu konuyla ilgili Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligina ait
"Balik¢1 Tekneleri Deniz Sorveyi Denetim Listesi", “Gemiadamlart Yonetmeligi” ve
bu bakanlik tarafindan yaymnlanan "Balik¢i Gemilerinin Emniyeti Hakkinda
Yonetmelik" ve Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi tarafindan yayimlanan
"Balik¢1 Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda
Yonetmelik" bulunmaktadir. Bu yonetmelikler ve emniyet gereklilikleri kapsaminda

anket sorular1 hazirlanmistir.

11
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4. BULGULAR VE TARTISMA
4.1. SOSYAL DURUM
Ankete katilan balikgilarin yas ortalamasi 40,7 olarak bulunmustur.

Yapilan anketler sonucunda katilimcilarin % 53'iniin ilkokul, % 31'inin

ortaokul, % 16'sinin lise mezunu oldugu bilgisi elde edilmistir (Sekil 3).

EGITIM DURUMU

m {LKOKUL m ORTAOKUL m LISE
18%

Sekil 3. Ankete katilan balik¢ilarin egitim durumu.

Ankete katilan balik¢ilarin % 68'inin evli, % 32'sinin bekar oldugu bilgisi

elde edilmistir.

12
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Ankete katilan Dbalik¢ilarin = %50'si  yillik  gelirinden orta derecede
memnunken, %50'si yillik gelirinden hi¢ (az) memnun olmadiklarini bildirmislerdir
(Sekil 4).

YILLIK GELIRDEN MEMNUNIYET
5

b A

HIC (AZ)

Sekil 4. Ankete katilan balik¢ilarin yillik gelirlerinden memnuniyetleri.

Ankete katilan balik¢ilarin %73"liniin saglik giivencesi bulunmazken saglik
giivencesi bulananlarin ise %27 gibi ¢ok diisiik degere sahip oldugu sonucuna

varilmistir.

Tiirkiye'de calisanlarin %32’sinin saglik giivencesi bulunmuyor [Alig,
2015]. Trol balikgilar1 arasindaki sosyal giivenlikte kayit disi istihdam Tirkiye
genelindeki kayit dis istihdamdan en 2,7 kat daha fazladir.

Saglik ve emniyeti gelistirmek i¢in zorunlu yanginla miicadele, ilk yardim
ve temel gemicilik egitimi almak gibi tiim balik¢ilar igin bir dizi 6nlemler alinmustir.
Ancak balik¢ilar ig¢in mesleki saglik servisi ve =zorunlu saglik taramasi
bulunmamaktadir [Matheson vd., 2001]. Benzer sekilde Tiirkiye'de de balikg¢ilar igin

mesleki saglik servisi ve zorunlu saglik taramasi bulunmamaktadir.

13
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Yapilan ankete katilan balikgilarin % 81'1 sigara igtiklerini, % 19'u ise sigara
kullanmadiklarmi bildirmislerdir. Tiirkiye Istatistik Kurumu tarafindan 2012 yilinda
yiriitilen Kiiresel Yetiskin Tiitlin Arastirmasinin sonuglarina gore iilkemizde
erigkinler arasinda tiitlin kullanimi1 her 100 kisiden 27 olarak bildirilmistir. Balik¢ilar
arasinda saglig1 kaybetme riskinin dnemli oranda artmasi artan yasa, yiiksek oranda
sigara i¢ilmesine ve uzun calisma saatlerine baglidir [Matheson vd., 2001]. Italya'da
kanser riskiyle ilgili olarak meslekle sigara igme arasindaki iligki arastirilmis ve
balikgilar i¢in en biiyiik saglik tehlikesinin akciger ve karaciger kanseri ve sigarayla
baglantili akciger kanserinden oliimler oldugu belirtilmistir [Manstrangelo, 1995].
Mersin Korfezi’'nde yapilan bu ¢alismada sigara kullaniminin % 81 gibi oldukca
yiiksek bir oranda ¢ikmasi, benzer sonuclarin bu arastirmaya konu olan balik¢ilar

icinde muhtemel oldugunu gostermektedir .

Ankete katilan balik¢ilarin ¢aligtiklart gemilerin yas ortalamasi 21,1 metre
en kisa gemi 15 m ve en uzun gemi ise 36 metredir. Ankete katilan balik¢ilarin
calistiklar1 gemilerin yapim yili ortalama 1990, en diisiik yapim yil1 1965, en yiiksek
yapim yili ise 2012 dir. Calisan personel ortalamasi 4,6, en az calisan personel sayisi

4, en ¢ok calisan personel sayisi ise 6 olarak bulunmustur.

Yapilan ankete katilan balik¢ilarin % 84'i ek is yaptiklarini ve % 16's1 ise
ek is yapmadiklarmi bildirmislerdir. Yapilan ek isler, balik av sezonu yasaklari
basladiginda giindelik, tarim 1s¢iligi, tekne bakim tutumu ve yevmiye ile yapilan isler

olarak belirtilmistir.

14
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4.2. DENiZ DENEYIMIi VE CALISMA SAATLERI

Ankete katilan balik¢ilar arasinda hi¢ su triinleri ile ilgili lise, meslek
yiiksekokulu ve fakiilte mezunu bulunmamakta, balik¢ilarin ¢alisma yili ortalamasi
21,2, en az tecriibeli balik¢1 4 y1l, en fazla tecriibeye sahip olansa 40 yildir balik¢ilik
yapmaktadir. Ankete katilan balik¢ilar icinde ¢alisilan gemi sayisina bakildiginda ise
ortalama 5,8 gemide c¢alisilmis ve en az 1 gemide, en fazla ise 20 gemide

calisiimustir.

Anket yapildigr andaki gemide c¢alisma yilina bakildiginda balikgilar
ortalama 5 yildir ayn1 gemide ¢alismiglar en az ¢alisan 1 yildir, en fazla galisan ise 20

yildir ayn1 gemide ¢alismaktadir.

Denizde gecirilen aktif zaman (balik¢ilarin av operasyonu icin limandan
ayrilip operasyon bitiminde limana geldikleri zaman aralifinda dinlenmeden
gecirilen ortalama siire) 20 saat olarak bildirilmistir. Balik¢i gemilerinin Sliimle
sonucglanan karaya oturma kazalari biiyilkk oranda limana donerken meydana
gelmekte ve genellikle seyir hatalar1 yiiziinden olmaktadir. Balikgilar genellikle
denizde kisa dinlenme siireleri, motor sesi ve titresimi ve sinirli uyku diizenleriyle

uzun saatler caligmaktadirlar. Yorgunluk kaza oranlarimi arttiran ana etkenlerden

birisidir [ Roberts, 2004].

15
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4.3. TROL TEKNELERINDE DENIiZDE GUVENLIK

‘Geminizde yangin tiipii var m1?’ sorusuna ankete katilan balik¢ilarin hepsi
evet cevabimi vermis, ‘hi¢ yangin talimi yaptiniz mi?’ sorusuna ise % 94'i hayir,

%6’s1 ise evet yanitini vermistir.

“Yangin taliminin diizenli yapilmas1 gerektigini biliyor musunuz?’ sorusunu

ise katilimcilarin %79'u hayir, %21°1 evet seklinde cevaplandirmstir.

‘Geminizde can sali ve can yelegi var mi?’ sorularina ankete katilan
balik¢ilarin hepsi evet cevabini vermis, lakin ‘hi¢ gemiyi terk talimi yaptiniz mi?’

sorusuna ise tiimii hayir cevabini vermistir.

Anketlerde balik¢ilarin % 89'unun her ay diizenli olarak gemiyi terk talimi
yapmadiklari ve tamaminin gemilerinde denize adam diismesi talimi yapilmadigi

bilgisine ulasilmistir.

Trol gemisinde ¢alisan balikg¢ilarin koprii (koprii-iistii) ile calisma giivertesi
arasinda ses ile haberlestigi bilgisine ulagilmistir. Anket yapilan 102 balik¢idan 101°1
gemisinde acil durumlarda kullanilmak tizere acil durum elektrik gii¢
kaynagi oldugunu belirtmistir. Trol gemilerinde yapilan ankete katilan 102
balikcidan hepsi gemiler arast ve gemi ile sahil arasinda telsizle iletisim
sagladiklarini, 73 balik¢1 ise telsizin yaninda cep telefonunu da kullandiklarini ifade

etmislerdir.

16
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Trol gemisinde yapilan anketler sonucunda katilimcilarin %44' balik¢ilig
en yiiksek seviyede (10 tlizerinden 10) tehlikeli bulurken % 3'i minimum seviyede

(10 tizerinden 1) tehlikeli bulmustur (Sekil 5).

SiZCE BALIKCILIK CAN GUVENLIGI
ACISINDAN NE KADAR TEHLIKELI ?

m10
mo
m8
m7
m6
m5

m4

Sekil 5. Ankete katilan balik¢ilarin balike¢iligi can giivenligi agisindan ne
kadar tehlikeli bulduklari.

Anketlerde balik¢ilarin %88’inin yiizme bildikleri, %12’sinin ise yilizme
bilmedikleri ortaya c¢ikmistir. Ankete katilan 102 balik¢idan 2 balik¢r yiizme
bilmediklerini ve trol teknesinde olumsuz hava kosullart nedeniyle denize
distiiklerini bildirmislerdir. Boyle bir durumda eger diger balikgilar tarafindan fark
edilmemis olsalardi can yelekleri iizerlerinde olmadigi icin biiyiikk bir ihtimalle

yasamlarii yitirmis olacaklardi. Balik avlama operasyonu sirasinda veya gece

17
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karanliginda denize diiserek fark edilmeyen yiizme bilmeyen trol balik¢ilarinin

Olumle yiiz ylize gelecegi diisiiniilmektedir.

Isveg'te yapilan bir ¢alismaya gore 1986 yili boyunca yasanan 22 dliimle
sonuglanmayan kazada 16 balik¢1 kaza oldugu anda kazadan korunmak i¢in emniyet

ekipmani kullanmadiklarini bildirmistirler [Térner vd, 1995].

Yiizme bilmeyen balik¢ilarin ‘sizce balik¢ilik can gilivenligi agisindan ne
kadar tehlikeli?” sorusuna verdikleri puan ortalamasi 10 tizerinden 9,75 ¢ikmustir.
Yani yiizme bilmeyen balik¢ilar balik¢iligr yiizme bilen balik¢ilara gore daha
tehlikeli bulmaktadirlar.

102 trol balik¢istyla yapilan anketler sonucunda hava durumu hakkindaki
bilgiye radyo, internet, televizyon, tecriibe ve telsiz iizerinden ulastiklar
belirtilmistir. Trol balik¢ilar1 avlanmaya ¢ikarken hem tecriibelerine giivenip hem de

teknoloji kullanarak daha emniyetli bir sefer plani olusturmaktalardir.

Yapilan anketler sonucunda 102 trol balik¢isindan gemideyken yalnizca 2
tanesi alkol kullandigi, 100 balik¢inin balik¢1 gemisi denizdeyken alkol almadigi
bildirilmistir. Gemisi denizdeyken alkol almayan trol balik¢ilarimin biiyiik bir
cogunlugu istirahat dénemlerinde alkol aldiklarmi belirtmislerdir. Iskocya'da
hastaneye acil bagvuran yarali 129 balik¢idan 51 tanesinin alkol kullanimi sonucunda
yaralandig1 bildirilmistir [Cadenhead, 1976]. Birlesik Krallik’ta yapilan bir
calismada balik¢ilarin balik¢1 olmayan niifusa gére ortalama 2,5 kat daha fazla alkol
aldiklar1 tespit edilmistir [Matheson vd., 2001]. Mersin Korfezi’nde yapilan bu
calismada denizde alkol kullanim1 yiiksek olmamasina ragmen istirahatta balik¢ilarin

bliyiik bir cogunlugunun alkol kullandiklar1 belirtilmistir.
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4.4 TROL TEKNELERINDE YASANAN KAZALAR

Genel olarak emniyet terimi, hi¢bir kazanin kabul edilemeyecegi anlamina
gelir fakat bunun tam tersine balik¢ilik da dahil denizcilik alaninda kaza riski her
zaman vardir [Kose vd., 1998]. Trol gemisinde yapilan anketlere katilan 102 trol
balik¢isindan 77°si (%75) gemide kaza yasarken, 25’1 (%25) trol gemisinde herhangi

bir kazaya karigsmamustir.

Danimarka'da yapilan bir calismaya gore yilda 100 balik¢idan 20,4
yaralaniyor ve yaralananlarin daha g¢ogunu trol teknelerinde ¢alisan balikgilar
olusturuyor [Matheson vd., 2001]. Isveg'te yapilan bir calismaya gore trol
teknelerinde en sik yasanan yaralanmalarin basinda diisme ve trol kapisi ile gemi

arasinda sikisma gelmektedir [Torner vd, 1995].
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Trol balik¢ilarinin anketin kaza ile ilgili boliimde yasadiklar1 kaza tiirleri ve
oranlari soyledir; balik sokmasi veya 1sirmasi %18, halat dolanmasi %17, 1rgat kazasi
%12, denize adam diismesi %12, hareket eden bir ekipman tarafindan sikistirilma
%11, yangin %10, giivertede diisme %8, catigma %3, alabora olma %2, karaya
oturma %1, su alma %1 ve diger nedenler %5 (Sekil 6).

KazaTirleri
Sualma

Catisma 1%
3%

Hareket eden bir
ekipman tarafindan
sikistirlma
11%

Alabora olma
2%

Karaya
oturma
1%

Sekil 6. Ankete katilan balik¢ilarin yasadiklar: kazalarin tiirleri.

Fransa'da yapilan bir calismada 1997 ile 2005 arasinda yasanan 198
catigsmadan 115'1 balik¢1 gemileri arasinda ve 83'0 balik¢1 gemileriyle ticari gemiler
arasinda meydana gelmistir. Balik¢1 gemilerinin karistigi ¢atigsmalar arasinda trol

tekneleri ¢ogu kez ilk siray1 almistir [Morel ve Chauvin, 2006].
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Birlesik Krallik’ta 6liim oranlari arasinda kotii hava sartlarinda trol
teknelerinin batmasi 616 Oliim icinde 115 kayipla en c¢ok karsilagilan nedendir.
Yasanan 145 ferdi kazanin 82'si trol aglarin1 ¢cekme operasyonu sirasinda meydana

gelmistir [Roberts, 2004].

Balikeilik sektdriinde yasanan dliimlerin biiyiik bir kismi dnlenebilir. Birgok
0lim bogulma, karaya oturma, ¢atisma ve su alma sonucunda ortaya ¢ikmaktadir.

Balik¢ilar stabil olmayan zor bir ortamda g¢alistyorlar ve siirekli tehlike i¢indedirler

[Grainger, 1993].

Torner vd. 1995 yilinda yayimladigi ¢alismaya gore trol agi cekilirken en
cok karsilagilan temas el veya kolun teknenin bir pargasiyla trol kapisi arasina

sikigmast olarak belirtilmistir.

Trol balik¢ilarinin yasadiklar1 kazalarin nedenlerinin oranlar1 soyledir;
dikkatsizlik %35, bilgisizlik %14, yorgunluk %22, olumsuz hava kosullar1 %12,
uygun ekipman kullanilmamasi %8 ve diger kaza nedenleri (tecriibesizlik, fiziksel
zayiflik, ekipman hatasi, uygun olmayan tekne dizayni, yeterli bakim tutum

yapilmamasi, isi gereginden hizli yapmak, sarhosluk) (Sekil 7).
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Kaza Nedenleri

Uygun Ekipman
Kullanilmamasi
8%

Olumsuz Hava
Kosullari
12%

Sekil 7. Ankete katilan balik¢ilarin yasadiklar1 kazalarin nedenleri.

Anketlerde trol balikgilarinin  %79’unun trol gemilerinde yasadiklar
kazalar1 liman bagkanliklarina veya sosyal giivenlik kurumuna rapor etmedikleri, %

21’inin ise yagadiklar1 kazalari bildirdikleri sonucuna ulagilmistir.

Sosyal sigortast olan 28 balik¢idan 13 tanesi (%46) kaza bildiriminde
bulunmus, sosyal sigortasi olmayan 74 balik¢idan ise yalnizca 8 tanesi (%10) kaza
bildiriminde bulunmustur. Yani sigortasi olmayan balikgilarin %90t yasanan
kazalar1 bildirmemislerdir. Baglica diisiik bildirim sebebinin balik¢ilara sigorta

yapilmamasi oldugu diisliniilmektedir.

Balik¢1 yasi ile yasanan kazalar arasinda iliski olmadigi tespit edilmistir.
Ancak Matheson vd. 2001 yilinda yayimladiklar1 caligmada balik¢ilar arasinda
saglig1 kaybetme riskinin 6nemli oranda artmasini artan yasa, yliksek oranda sigara

icilmesine ve uzun ¢aligsma saatlerine baglamislardir.
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Kaza yasayan balik¢ilarin ¢alistiklar: teknede personel sayist ortalamasi 4,6
olup anket yapilan tiim teknelerdeki calisan personel yas ortalamasi ile aynidir.
Balik¢1 teknesinde calisan personel sayisi ile yasanan kazalar arasinda iliski olmadigi

tespit edilmistir.

Kaza yasayan balik¢ilarin denizde gegirilen giinlilk ortalama caligma
siireleri 20,2 saattir. 4857 sayil1 Is Kanunu'na gore, giinliik en fazla ¢alisma siiresi 11
saat, genel bakimdan g¢alisma siiresi haftada en ¢ok 45 saattir. Glnliik en fazla
calisma siiresi 11 saat olmasina ragmen trol teknelerinde calisan balik¢ilar av
operasyonu sirasinda yasal mevzuata gore giinlik ortalama 9,2 saat fazla
caligmaktadirlar. Bunun balik¢ilarda yorgunluga ve dikkat eksikligine neden oldugu
ve dolayisiyla kaza olasiligini arttirdig: diisiiniilmektedir. Yorgunluk kaza oranlarim

arttiran ana etkenlerden birisidir [ Roberts, 2004].

Mersin Korfezi’nde bulunan balik¢r barinaklarindaki trol teknesinde ¢alisan
balik¢ilarin, denizde giivenlik konusunda yeterince emniyet kiiltiirlerinin olusmadigi
ve 1s saglig1 ve giivenligi konusunda yeterli bilgiye sahip olmadiklar1 sonucuna
varilmistir. Yasanan kazalarin sayisinin ¢oklugu ve kurallar ¢ercevesinde yapilmayan

talimler ve egitimler bunu desteklemektedir.
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5. SONUC VE ONERILER

Anketlerden elde edilen veriler incelendiginde trol balik¢iliginin oldukga
tehlikeli bir meslek oldugu ortaya cikmaktadir. Boylesine tehlikeli bir meslekte
sosyal sigortalilik oraninin iilke genelindeki orana gore ¢ok diisiik olmasi bu meslegi

hayati agidan daha da tehlikeli kilmaktadir.

Baz1 balik¢ilar, balik¢ilig1 can giivenligi agisindan ¢ok tehlikeli bir meslek
olarak tanimlamaktadirlar. Bunun tam tersine bazi balik¢ilar ise yaptiklar: isten
kaygilanmamakta veya kendilerini isle ilgili tehlikede hissetmemektedirler. Ancak
anket sonuclarina gore denizde calisan balik¢ilarin %75'inin teknede bulunduklar
stire igerisinde 6liim ve yaralanma ile sonuclanan kazaya karistiklar tespit edilmistir.
Bu durum, balik¢ilarin islerini yaparken oldukca dikkatli olmalar1 gerektigini ve en
kiiglik bir hatanin bile ciddi yaralanmalara neden olabilece§i gercegini ortaya

koymaktadir.

Oliimle veya yaralanmayla sonuglanan kaza oranlarini en aza indirmek igin
diizenli araliklarla tekrar edilen emniyet talimleri ve egitimlerine ihtiyag vardir. Ayni
zamanda tiim balik¢ilarin denizde giivenlik konusunda bilinglerini artirmaya yonelik

egitimler saglanmalidir.

Trol balik¢ilarinin yasadiklar1 kazalardan irgat kazasi ve halat dolanmasi,
balik sokmasi veya isirmasi kazast i¢in trol balik¢ilarinin her operasyonda eldiven ve
emniyet ayakkabis1 gibi gerekli Kisisel koruyucu donanim giymeleri gerekmektedir.
Koruyucu araglar kullanilarak ¢iplak halatlar, palamarlar ve ekipmanin hareketli
parcalari ile temasin en az olmasi saglanmalidir. Halat dolanmasi kazasini 6nlemek

i¢in halat tamburu zorunlu hale getirilebilir.

Yine trol balik¢ilarinin teknelerinde yangin kazalarina maruz kalmamalari
icin balik¢ilar yorgunken yatakta sigara igmemeleri, kuzine de bulunan ocak ve
tiiplin sabitlenmesi, ocak yakinina perde veya tutusabilen materyal konulmamasi

gerekmektedir. Yangin detektorleri ve alarm sistemleri diizenli ve uygun araliklarla
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test edilmeli ve bakimlari yapilmalidir. Balikgt gemilerinde yapilan calismalarda
saglik ve giivenlik onlemleri hakkinda yonetmelik kapsaminda yapilmasi gereken
talimler, balik¢ilar giinii, sezon agilis1 ya da Denizcilik Bayrami gibi 6zel giinlerin

etkinligi olarak diizenlenebilir.

Kictan trol atan ve toplayan rampali balik¢i gemilerinde, rampanin iist
kismi, ¢alisanlarin rampaya diisme riskine karsi koruma amagl olarak, kiipeste veya
diger bitisik araclarin yiiksekligi ile ayn1 ylikseklikte bir kapi veya baska bir

koruyucu arag ile donatilmalidir.

Denize adam diismesi, alabora olma, giivertede diisme gibi kazalara maruz
kalmamak i¢in dalgali ve kotii havalarda tercihen ava g¢ikilmamasi, ¢ikilmis ise

giivenlik 6nlemlerinin arttirilmasi gerekmektedir.

Trol balikgilarinin hareket eden bir ekipman tarafindan sikistirilmamasi i¢in
bu ekipmanlar kullanilirken hareket eden donanimlarindan neta olmalar

gerekmektedir.

Balik¢1 teknelerinde kaza ve yaralanmalari azaltmak icin ilgili kurumlar
balik¢ilik sektoriiyle ilgili uygun emniyet tedbirlerini almak zorundadirlar. Alinacak
Oonlemler ve bu Onlemlerin uygulamalar1 ihtiyaglara karsilik verecek sekilde

olmalidir.

Yasanan ve yasanmasi muhtemel balik¢1 kazalari, risk degerlendirmesi
yapilarak minimize edilebilir. Asir1 ¢alisma sonucu trol balik¢ilarindan birisi kdprii
istlinde vardiya sirasinda uyuya kalmis ve teknenin karaya oturmasi sonucu kaza
yasanmustir. Bu tarz kazalar1 dnlemek i¢in ticari gemilerde de kullanilan K&prii iistii
seyir vardiyasi alarm sistemi (Bridge Navigational Watch Alarm System -BNWAS)
balik¢1 teknelerine de uygulanabilir. Bu sistem sayesinde koprii iistiinde bulunan
balik¢1 diizenli araliklarla bu sistemin butonuna basarak sistemi kuracak ve o kisinin
uyumadig1 veya halen kopri {istlinde oldugu teyit edilmis olacaktir. Yasanan diger

bir kazada ise gece koprii stii vardiyasinda tek basina olan trol balik¢isi denize
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diiserek kaybolmus, balik¢inin kayboldugu ise saatler sonra anlagilmigtir. Koprii listii
seyir vardiyasi alarm sistemine benzer bir sistem gelistirilerek balik¢1 teknesindeki

tiim personelin kaza ve 6liim riski azaltilmis olabilir.

Tiirkiye Torremolinos Protokoliine taraf olmasma karsin bu protokol 24
metreden daha uzun balik¢1 gemilerini kapsadigi i¢cin Mersin Korfezi’nde trolciilik
yapan balik¢1 gemilerinde olmasi gerektigi kadar emniyete dikkat edilmemektedir. O

yiizden bu protokol gerekleri 24 metre alt1 balik¢1 gemilerine de uyarlanmalidir.

Elde edilen bilgiler goz 6niine alindiginda balikgilik sektoriinde gergek bir
emniyet problemi oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Balik¢1 gemilerinde emniyet kavramini
gelistirmek i¢in Uluslararasi Emniyetli Yonetim (International Safety Management-
ISM) sistemi uygulamaya konulabilir. ISM, IMO’nun 1993 tarihinde kabul edilmis
ve Mayis 1994 tarihinde Denizlerde Can Emniyeti Uluslararast Sozlesmesi (SOLAS)
1974’e eklenmis 13 maddelik bir kuraldir. ISM gemilerin giivenli olarak yonetimini
ve isletilmesini saglamak, denizleri kirlilikten korumak, denizlerde emniyeti
saglamak, insanlarin yaralanmasi ve Olmesini engellemek i¢in Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii tarafindan tesis edilmis bir Kod’dur. Bu kodun uygulamaya
konulmasi ile birlikte balikg¢ilarin ve tekne sahiplerinin sistemli ve emniyetli bir

sekilde hareket etmesi saglanmis olacaktir.

Balik¢1 gemisi personelinin ¢alisma sartlar1 gelistirilmeli, yaralanmalarda
bliyiik etkisi oldugu diisiiniilen uzun ve agir caligma saatlerinden kaginilmalidir.
Daha once yasanmis kazalardan ders ¢ikarilmali; bu kazalarda meydana gelen
yaralanma ve Oliimleri en aza indirecek Onlemler alimmali ve uygulamaya
konulmalidir. Balik¢ilarin emniyet farkindaliginin arttirilmasi icin diizenli egitim
programlarinin ciddiyetle saglanmasi1 gerekmektedir. Balikgilar ciddi kazalarda sahil
giivenlik birimlerinden yardim istemekte, kiiciik yaralanmalarda herhangi bir yardim
almamaktadirlar. Bu nedenle, kiiciik dereceli yaralanmalar ilgili kurumlara
bildirilmemekte ve kaydi tutulmamaktadir. Ayrica yasanan kiigiik biyiik tim

kazalarin bildirilebilmesi i¢in balik¢ilarin sosyal sigortalt olup olmadiklar1 daha siki
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denetlenebilir. Bu sayede balik¢ilarin sigortasi olacagi i¢in yasanan kazalar ilgili

kurumlara rahatlikla bildirilecek ve kazalarin diizenli kayitlar1 tutulabilecektir.

Gelecek donemlerdeki caligmalarda egitim videosu ve el kitaplarinin
gelistirilmesinin yararlt olacagi diisiiniilmektedir. Bununla beraber bu ¢alismadaki
bilgilerin  diizenli  anketler yapilarak kaza oranlarindaki  degisimlerin

degerlendirilmesi ve gerekli tedbirlerin alinmasi gerekmektedir.
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EKLER

Ek — 1 Trol balik¢ilari i¢in hazirlanan anket formu

ANKET SORULARI
1. Yasmiz:
2. Egitim durumunuz:
o flkokul 0 Ortaokul o Lise o Universite

3.Medeni durumunuz:
o Evli o Bekar

4. Yillik gelirinizden ne derece memnun sunuz ?

o Cok o Orta o Hig(Az)

5. Sigorta

0 Yok 0O Var ise tiiriini belirtiniz;

oYesil Kart o Ssk, Bagkur oGemi sigortast 0 Hayat sigortasi i
Diger

6. Sigara kullaniyor musunuz ?

o Evet o Hayir

7. Balik¢1 geminizin boyu kag metre ? ...l

8.Geminizin yapim yilinedir ? .........................

9. Balik¢1 geminizde ¢alisan personel sayist kag kisidir 7 ..................oooeeeeen.
10. Balik¢1 geminizde su liriinlerinden mezun calisan sayisini liitfen isaretleyiniz :
oYok ol o2 o3 04 ve lizeri

11. Kag yildir balikg¢ilik yapiyorsunuz ?

12. Kag gemide calistiniz?

13. Kag y1il/ay dir su anki gemidesiniz?

14. Giinde ortalama denizde gecirilen aktif caligma siiresi / dinlenme siiresi kag¢ saat
?

15. Ek is yapiyor musunuz?

o Hayir O Evetise tliriinedir 7 ..........oooiiiiiiiiiiiii
16. Geminizde yangin tiipli var mi1?

o Yok o Varsa, kullanilmasini biliyor musunuz ? o Evet o Hayir
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17. Hi¢ yangin talimi yaptiniz mi1?
o Evet o Hayir
18. Yangin taliminin diizenli araliklarla yapilmasi gerektigini biliyor musunuz?
19. Geminizde can salin1 var m1?
o Yok o Varsa, kullanilmasini biliyor musunuz ? o Evet o Hayir
20. Geminizde can yelegi var m1?
o Yok 0 Varsa, nasil giyilmesi gerektigini biliyor musunuz ? o Evet
o Hayir
21. Hig gemiyi terk talimi yaptiniz m1?
o Evet o Hayir
22. Gemiyi terk taliminin ayda bir yapilmasi gerektigini biliyor musunuz?
23. Geminizde denize adam diismesi talimi hangi araliklarla yapiliyor:
o0 Yapilmiyor O Ayda bir o3 aydabir o06aydabir o012 aydabir
24. Geminizde ilk yardim malzemesi var m1 ?
0 Hayir 0 Evetse neler var?.......ccccvvevvincinneniennn,
25. Koprii ile galisma giivertesi arasinda giivenli bir haberlesme sistemi var mi ?
o Hayir oEvetisenasil ? ...
26. Geminizde acil durumlarda kullanilmak tizere acil durum elektrik  giic
kaynag1 var m1 ?
o Evet o Hayir
27. Gemide iletisimi nasil sagliyor sunuz ?
o Telsiz o Cep telefonu o Diger
28. 1 den 10 a kadar numaralandirirsak sizce balik¢ilik can giivenligi agisindan ne

kadar tehlikeli ? (1 en diisiik — 10 en yiiksek)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

29. Yiizme biliyor musunuz ?
o Evet o Hayir
30. Hava durumu hakkinda bilgiye nasil erigiyorsunuz ?

o Radyo o Internet o Televizyon o Tecriibe ile
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31. Gemide alkol kullantyor musuz?

o Evet o Hayir

32. Daha 6nce balik¢1 gemisinde hi¢ kaza yasadimiz mi? Sizce kaza nedenleri neler

olabilir ? Asagidaki tabloda belirtiniz.

Kaza

Nedenleri

Irgat kazas1

o Yorgunluk

0 Olumsuz Hava Kosullar1
yapmak

o Bilgisizlik

o Isi gereginden hizl

Halat dolanmasi

o Yorgunluk

0 Olumsuz Hava Kosullar
yapmak

o Bilgisizlik

o Isi gereginden hizli

0 Olumsuz Hava Kosullar
yapmak
o Bilgisizlik

Balik  sokmasi  veya | O Yorgunluk

1s1rmast 0 Olumsuz Hava Kosullari o Isi gereginden hizli
yapmak
o Bilgisizlik

Yangin o Yorgunluk

o Isi gereginden hizli

Denize adam diismesi

o Yorgunluk

0 Olumsuz Hava Kosullar
yapmak

o Bilgisizlik

o Isi gereginden hizli

Karaya oturma

o Yorgunluk

0 Olumsuz Hava Kosullari
yapmak

o Bilgisizlik

o Isi gereginden hizli

Alabora olma

o Yorgunluk

0 Olumsuz Hava Kosullari

o Isi gereginden hizli
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yapmak
o Bilgisizlik
Giivertede diisme 0 Yorgunluk

0 Olumsuz Hava Kosullar1 o Isi gereginden hizli
yapmak
o Bilgisizlik

Hareket eden bir ekipman | o Yorgunluk

tarafindan sikistiriima 0 Olumsuz Hava Kosullar1 o Isi gereginden hizli
yapmak

o Bilgisizlik

Catisma o Yorgunluk

0 Olumsuz Hava Kosullar1 o Isi gereginden hizli
yapmak

o Bilgisizlik

Su alma o Yorgunluk

0 Olumsuz Hava Kosullar1 o Isi gereginden hizli
yapmak

o Bilgisizlik

Diger.......cooovviiiiiinn o Yorgunluk

0 Olumsuz Hava Kosullar1 o Isi gereginden hizh
yapmak

o Bilgisizlik

33.Denizde galisanlarin saglik ve giivenligini etkileyen veya etkileyebilecek herhangi
bir olaymm meydana geldigi durumlarda, bu olayr ayrintili olarak bir rapor halinde
Sosyal Giivenlik Kurumuna ve olaymm meydana geldigi mahallin bagli bulundugu
liman baskanligina bildiriyor musunuz?

o Evet o Hayir
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