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ONSOZ

Istanbul’un iktisadi cografyasi heniiz yeni ¢alisilmis bir alandir. Bu baglamda iktisadi
cografya c¢aligmalar1 da iktisat tarihi ¢alismalari i¢inde heniiz ¢ok yenidir. Calismamiz
boyunca yeni bir alanda bilinen yontem ve kaynaklarin diginda bir yaklagim tarzi benimseye
calistik. Bu calismam boyunca yardimlarini ve ilgisini eksik etmeyen basta tez danigsmanim
Prof. Dr. Giilfettin Celik’e ve c¢alismanin tikandigi noktalarda yaptigi aydinlatic
yonlendirmelerle calismanin tamamlanmasinda biiyiik pay sahibi olan Prof. Dr. Ahmet
Tabakoglu’na sonsuz tesekkiir ederim. Yogun ¢alisma temposu yayinda hazirlanan bu tezde
en bliylik paylardan biri de olusturdugu huzurlu c¢aligma ortami ve yaptigi yardimlar
neticesinde esim Nuray Demir’e aittir. Calismada goriilen eksikler ise bizzat bana aittir.
Bunlar da ancak gelecekte yapilacak ilave ¢alismalarla desteklenmelidir. Kendi alaninda yeni
calismalari tesvik etmesi dilegiyle...

Biimyamin Demir
2006 Istanbul



GIRIiS

Calismamizin konusu Istanbul’un iktisadi Cografyasi olarak isimlendirilmistir.
Sadece bu baslik altinda birbirinden farkli alanlarda yapilan ¢aligmalarin taranmasi ve
bunlarin birbiriyle olan iligkilerinin kurulmasi bile teorik bir alt yapr ¢alismasi olarak
ayr1 bir arastirma konusu olabilir'. Bu nedenle dnce ¢alisma alanimizi teorik diizeyde
tanimlayarak calismamizin sinirlarini isaret edecegiz bu boliimde.

Iktisadi cografya alaminda iilkemizde yapilan calismalar icinde teorik
katkilarin 6nemlileri Alexander Riistow ve Erol Tiimertekin’e aittir’.

Alexander Riistow Iktisadi Cografya adini tasiyan calismasma bu alanm
tanimlanmasiyla baslar. Buna gore iktisadi cografya hem iktisat hem de cografya ile
dogrudan alakalidir®. Buna ragmen bu iki temel alan arasinda ayri bir alan olarak
iktisadi cografya olugsmamistir. Bunun nedenleri arasinda iktisat ve cografya alanlarinda
ihtisas sahibi olanlarin diger alan konusunda malumata sahip olmamasi ilk sirada yer
alir®.

Riistow, bu alan1 ‘iktisadi mallarin iiretim kaynak ve yollarini tedkik eden ilim’
olarak tamimlar’. Bu baglamda nerde ve nasil sorularma ek olarak ‘nigin’ sorusu
dillendirildiginde bunun cevabin1 ancak cografya ilmi verebilir. Uretim ve tiiketim fakli
alanlarda gerceklestigi icin daha bastan iiretim ve tiikketim cografyasi seklinde bir ayrim
zorunlu olarak yapilacaktir®.

Iktisat ilmi acisindan bu sekilde tanimlanan iktisadi cografya, cografya ilmi

agisindan da ayni sekilde bir ayrima tabi tutulacaktir. Insan bizzat cografya iizerinde

' Bu alandaki birkag calisma i¢in bk. Hamit Sadi Selen, “Siyasi Ve Iktisadi Cografya”, Ankara
Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, Ankara, C. 12, S.4 (Aralik 1957), S. 128-135. Ahmet
Demir, “Iktisadi Cografya Ve Iktisadi Kalkinma, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi
Dergisi, Ankara, C. 21, S. 2 (Haziran 1966), S. 39-48. Erol Tiimertekin, “Iktisadi Cografya”, Cografya
Arastirmalar: Dergisi, Ankara S.1-2 (1972), S. 283-286. Erol Tiimertekin, “Iktisadi Cografya”,
Review, Istanbul, S.14 (1972-1973), S. 224-225.

% Alexander Riistow, “19. Asir Garp Mimarisinin Intihatinda Fikir Tarihine Ve Sosyolojiye Ait
Faktorlerin Rolii”, Felsefe Arkivi, C. 2, S. 1 (1947), s. 191-220; Cihan Arn, “Sanayi Devrimi Kenti
Berlin-1”, Mimarhk, S. 313 (2003), s. 56—60; Cihan Arin, “Sanayi Devrimi Kenti Berlin-1I”’, Mimarhk,
S. 314 (2003), s. 44-49;.

3Alexander Riistow, iktisadi Cografya, Refii-Siikrii Suvla (gev.), istanbul: istanbul Universitesi
Yayinlari, 1939, s. 3.

* Age, s. 4.

> Age, s. 6.

6 Age, s. 7-8.



etkili olmakta ve eylemleriyle cografyay1 degistirmekle kalmamakta ayni zamanda onu
tanzim etmekte/ dizayn etmektedir’. Miiellif tam da bu noktada —bir alint1 ve esinlenme
ile- ‘iktisat tarihi’ni ‘harekete ge¢mis cografyanin tarihi’ olarak niteler ve her iktisadi
devrin kendine has bir cografya olusturdugundan hareketle ¢alisma yonii olarak bir
iilkenin mevcut ve potansiyel imkanlarmin tespit edilerek iktisadi olarak
degerlendirilmesi gerekliligini ileri siirer®. Bu baglamda galisilan alanin tarihi iginde
hangi 6zelliklerinin olgunlastig1 da dikkate alinmalidir; buna ek olarak bir bolge ile
ilgili olarak yapilacak arastirmalarda ve bundan sonraki ¢alismalarda istatistiki
bilgilerden yararlanilmalidir ve bu nedenle bu konuda calisacak olan kisiler istatistik
bilgilerine sahip olduklart gibi istatistikleri diizenleyecek bilgilere de sahip
olmalidirlar’.

Erol Timertekin cografya biliminin kendi igindeki zorunlu gelisimlerine
deginerek basladig eserinde' iktisadi cografyay: oncelikle iktisatcilarin daha sonra da
cografyacilarin perspektifinden tamimlar. Iktisatcilarin yaptigi tanimlar konusunda
Riistow’un yukarida deginilen fikirlerini —genel olarak- esas alir''. Konuya cografya
acisindan yaklasildiginda yapilan tanimlamalar iktisadi faaliyetlerin yer yer gosterdigi
benzerlik ve farkliliklarin tespit edilmesi/incelenmesi noktasinda yogunlasir'?. iktisadi
faaliyetin gergeklestigi alanin tespit edilmesi, faaliyetlerin karakterlerinin belirlenmesi
ve faaliyetlerin iliskili oldugu diger alanlarin tespit edilmesi, iktisadi cografyanin temel
ugras alani olarak tespit edilecektir'”.

Kaba bir analizle iktisadin faaliyeti ve cografyanin da bdlgeyi esas aldigini
ileri siirebiliriz. Bu halde yapilacak caligmalar biiyiik oranda cografya biliminin ¢alisma
sahasinda birer veri olarak ortaya ¢ikacaktir. Ve iktisadi bakis a¢is1 da bunlardan faydali
sonuglar elde etme egiliminde olacaktir.

Bir bolgenin mevcut ve potansiyel zenginliklerinin tespit edilmesi, tarihi
gelisim siireci icerisinde 6zdeslestigi sektoriin tespit edilmesi ve kaynaklarin ‘verimli’ —

ya da daha uygun ifade ile faydal bir bicimde degerlendirilmesi, iktisadi cografyay1 son

7 Age, s. 10.

¥ Age, s. 12-18.

? Age, s. 19.

' Erol Tiimertekin, iktisadi Cografya, istanbul: istanbul Universitesi Yaymlar1, 1972.
' Age, s. 2-21.

2 Age, s. 23.

" Age, s. 26.



derece kisith bir alan haline getirecektir. Her iki bakis ve yaklasim agis1 da insan1 temel
alir goriinlimiinde ise de bu 6ziinde dogru degildir. Bu bakis acilarinda diinya biiyiik
Olciide arastirllmaya acik bakir bir alan ve insan da sadece iktisadi faaliyette bulunan
‘rasyonel bir tliketici’ olarak goriiliir. Ne giiniimiiz diinyas1 ne de insan bu bakis agilari
ile siirlandirilamaz. Diinya bugiin bir ¢cok ekolojik sorunla kars1 karsiya oldugu gibi,
genelinde siyasi ve ekonomik krizler hakimdir. Bu krizlerin denetim altinda
tutulabilmesi onlar1 yok saymamiza imkan vermez. Diger taraftan giliniimiiz insani
sadece tiiketici bir varlik olarak tanimlanamaz. I¢inde yasadig1 sosyal alan basta olmak
lizere tiim hayati ile bir de8isim ve gelisim i¢inde olan insan faaliyetleri tek bir bakis
acisindan degerlendirilerek tespit edildiginde elimize en iyimser yaklasimla bir
fotograftan baska hicbir gegmez.

Belli bir ami tespit eden bu fotograf en iyi ihtimal ile bir alanin tim
kaynaklarinin sinirsiz bir bi¢imde kullanilmasiyla beraber bir siire sonra hi¢bir kiymeti
olmayan bir yeryiizii artigina doniismesiyle sonuglanabilir. Kaynaklarin simirsiz
olmadig1 bir diinyada verimli kullanim gibi yaklagimlar iktidarlarin her zaman ve
kolaylikla basvurabilecegi bir yontem degildir. Ozel sektorlere ait faaliyet alanlar
tizerinde zaten herhangi bir dnermede bulunmak bile caiz goriillmemektedir.

Su halde iktisadi cografya, bir alanin kaynaklarini tiim verileriyle gosterir bir
fotografin1 gelismis tekniklerle cekmek olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu, ne diinyayi
ne de insan1 dogru konumlandirmig bir bakis agist degildir.

Bugiin diinyanin bir¢ok ekonomik imkéani goz oniindedir. Ve son yillardaki
uluslar aras1 catigmalar da bu ekonomik potansiyellerin paylasilmasi iizerinde
stregelmektedir, fakat bunlarin bagka alanlardaki goriintimleri genel olarak
kamuoyunun sorunlart farkli olarak algilamasina neden olmaktadir. Bu siirecte
dezenformasyon araglarinin da biiyiik pay1 goz ardi edilmemelidir.

Diinyay1 tiim insanligin faydalanmasi i¢in viicuda getirilmis bir imkanlar
toplami, ve insani1 da diinyada belli gelisimler gostermek {izere zaman i¢inde yol alan
sorumluluk ve hak sahibi varlik olarak tanimladigimizda iktisadi cografya ne ifade
eder? Bilimler hangi usulii benimserse benimsesin kendi ¢aligma alanini ve buna bagh
bilesenleri tanimlamak zorundadir. Peki, iktisadi cografya degindigimiz gibi bir
konumlandirma yapmis midir? Hayir. Clinkii iktisadi cografya siirekli olarak iktisat ve

cografya iizerinden tanimlanmig ve genis goriislii arastirmacilar da karsilastirmali bir



bakis agis1 benimsemislerdir. Bunun disinda temel bir konumlandirma ve farkli ¢alisma
teknikleri giindeme gelmemistir.

Bu bilgiler 1sinda iktisadi cografyanin temel olarak metodolojik agilimlar
yapmak zorunda oldugunu ileri siiriiyoruz. En azindan iktisat agisindan yaklasildiginda
bu kaginilmazdir. Fakat bu ac¢ilimlarda en azindan bizim g¢alismamiz i¢in temel bir
hareket alan1 degil, ancak merkezi bir saha olacaktir.

Iktisadi cografya calismalari, taranacak bir alan olarak yeryiiziinii ve
incelenecek faaliyetler olarak iktisadi faaliyetleri konu alirken birde bunlara o zamana
kadar yapilmus imar planlarinin da 1s181nda yeni bir yorum getirilmesi ve planlamalarin
bu bakis a¢isindan yapilmasi gerektigini ileri siiriiyoruz. Ekonomik faaliyetlerin her biri
belli bir alanda gerceklestigi belli bir mimari yap1 ile beraber gergeklesir. Bunlar
kullanilan basit depolardan kitlesel iiretimin gergeklestigi fabrikalara degin boyledir. Ek
olarak sehirler arasindaki tim ulasim ve iletisim aglarin1 da bu kategoriye dahil
edebiliriz. Su halde kaynaklarin degerlendirilmesi yalnizca kaynaklarin tespit edilip
bunlarin kullanima sunulmasiyla sinirli degildir. Bunlarin yasayan bir organizma olarak
diinya 6l¢eginde yeninden planlanmasi gibi bir sorunla karsi kasiya gelmis oluruz, ve bu
bildigimiz sehir planlamacilifinin da 6tesinde bir ugrastir. Sehir planciliglr da az c¢ok
iktisadl cografyadan faydalanir. Ancak biitiinciil ve kiilli bir bakis agisi ne yapilan
bilimsel ¢aligmalarda ne de pratikte yerel ve merkezi yoOnetimlerin faaliyetlerinde
mevcut degildir.

Sehir planlarinin belli donemler i¢inde incelenmesi bize sehrin o donemdeki
ekonomik yapisini sunar. Bu c¢aligsmalar tarihin genis kesitlerine yayildiginda da sehrin
ekonomisi belli diizeyde tarihsel bir planda tespit edilmis olur. Yapilacak caligsmalar
elde edilebilecek plan ve tespitlerle sinirlidir. Fakat ister istemez sehirleri bu diizeyde
calisma konusu olarak ele almaliyiz. Kiigiik birer birim olarak sehirlere bu sekilde
yaklagmak bize sinirlar1 pek de genis olmayan bir bilgi birikimi saglayacaktir. Bundan
sonra yapilacak is, diinyadaki ekonomik kaynaklarin —giincel veriler halinde- yeniden

diizenlenerek makro diizeyde sehir planlarinin olusturulmasidir.



Makro diizeyli planlar, otoriter sistemlerin merkeziyetciligi ile

karistirilmamalidir. Ancak ‘diinya capinda bir kurum’

tarafindan diinya iktisadi
cografya planlar1 hazirlanmalidir. Bu planlar, kitalar ve llkeler bazinda
detaylandirilmali ve alt planlar hazirlanmalidir. Ulkeler iginde eyaletler ve bolgeler gibi
siyasi ekonomik birimlerde siirdiiriilecek detaylandirmalar en kiigiik idari birimler
diizeyindeki planlarda yani 1/1000 6lcekli uygulama imar planlarinda son bulmahdir'.

Bu baglamda iktisadi cografyay: sehirler bazinda ¢aligmalar yapilacak bir alan
olarak yeniden tanimlamis ve iktisat ve cografya bilimlerinin yanisira mimarlik ve sehir
plancilig1 gibi yeni alanlarla irtibatlandirmis oluyoruz. Ne var ki genisleme bu nokta da
kalmamalidir.

Bu diizeyde kalacak bir genisleme c¢aligmalarin diinyaya mekanik bir bakis
acisindan bakilmasini tek basina engelleyemez. Bugiine kadar girisilen gerek planlama
ve gerekse sekillendirme ¢abalarinin ancak estetik bir boyut ve uyumluluk kazanmasini
saglayabilir. Fakat sosyal ihtiyaglar da g6z oniinde bulundurulmalidir. Su halde iktisadi
cografya yalniz fabrikalar diizeyinde iiretime katilan maddeleri degil, fakat konutlarda
tiretime dahil olan beseri faktorleri de hesaba katmak zorundadir. Ekonomik hayatin
glinlimiizdeki evrimi géz O6niine alindiginda mesele daha acik hale gelecektir.

Calismamizla yeni bir alana adim atmis oluyoruz. Ancak bu alanin daha 6nce
tanimlanmamig olmasi, bir yol haritasinin bulunmamasi, yapilacak ¢alismalarda bir¢cok
dezavantajin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Bu dezavantajlarin asilmasi ancak, bu

alanda ilerleyen zamanlarda yapilacak teorik ¢alismalarla miimkiindiir.

Teorik alt yap1 kismen kurularak saha iizerinde yapilacak bir arastirmada,
calismanin tarihsel sinirlar1 olarak belirlenen 1900-1950 yillart veri bakimindan zengin
bir zaman dilimi olarak nitelenemez. Ancak kisith verilerle, daha 6nce tanimlanmamis

bir alanda ¢alisma yapmak daha da zor olacaktir.

4 Calismamiza basladigimizda bu kurumu Birlesmis Milletler olarak tespit etmistik, ancak son birkag
ayda diinya ¢apinda yasanan siyasi krizler bu kurumun higbir gegerliligi olmadig1 yoniinde tiim diinyada
genel bir kanaatin olusmasini saglamistir. Pratik anlamin1 gittikce kaybetse de BM bu ¢alismalarin
yapilmasi ig¢in —en azindan isminin insan zihnindeki ¢agrisimi bakimmdan- dogru bir adres olarak
goriiniiyor. BM’in dagilmasi veya tamamen iglevsizlesmesi durumunda bu tiir caligmalarin yapilabilmesi
i¢in yeni uluslariistii birliklere ihtiya¢ duyacagimiz agiktir.

' Bu siirecin igleme yolu ve yontemi dogal olarak tartisilmaya agiktir. Ancak diinyanimn iktisadi
kaynaklarinin birer ¢atisma konusu olmaktan ¢ikarilarak tiim diinyanin hayrina olacak bigimde
planlanmasinin gerekliligi de ortadir.



Istanbul, tarih iginde daima biiyiik bir éneme sahip olmustur. Siyasi, dini,
ekonomik ve ilmi alanlarin her birinde donem dénem diinya 6l¢eginde zirve konumunda
olmustur. Bu 6zellikler ayr1 ayr1 zamanlarda olabildigi gibi, bazi durumlarda bir¢ok
acidan zirve durumunda goriilmiistir. Osmanli Imparatorlugu’nun ¢oziilmesi
neticesinde diinya {izerinde biiyiik bir cografyada siyasi, ekonomik, ilmi ve dini
alanlarda biiyiik hareketlenmeler gézlenmistir. Bunlarin bir kismi ¢6ziilme siirecinde
gerceklesmesine ragmen bir¢cogu da zamana yayilarak degisik niteliklerde giin yiiziine
cikmistir. Bu nedenle 19. yy. caligmalarindan baglayarak diinyanin kayda deger bir
boliimiinde yasanan degisimlerin tam olarak anlagilabilmesi, ancak sorunlarin her
boyutuyla arastirilip tartisilmasiyla miimkiindiir. Bu ¢aligmalar neticesinde elde edilecek
kiictik dlgekli veriler nihayet bir birleriyle uyumlu bir bigimde genis bir tarih kesitinin
aciklayict bir bigimde tanimlanmasmi ve anlasilmasini saglayacaktir. Bu nedenle
Osmanli cografyasi i¢inde daima kendine has bir 6neme sahip olmus olan ve
Cumhuriyet’in kurulmastyla beraber de farkli bir rol ile ortaya gikan Istanbul’un iktisadi
verileri cografi dagilim {izerinden incelenmeye ¢alisilmistir.

Calismamiz Istanbul’un sigorta haritalarinin tarihi yarimadayr kapsayan
paftalariin incelenmesiyle yapilmistir. Paftalar Ada Bazinda incelenmis ve biitiin
parseller tetkik edilerek ekonomik birimler teker teker tespit edilmistir. Daha sonra bu
verilerden gruplar olusturulmak suretiyle tablolar olusturulmustur. Bu tablolardan tarihi
yarimadadaki ekonomik birimlerin tamamin1 gérmek miimkiindiir. Birer birim olarak
tespit edilmis bu verilerin diger calismalar neticesinde elde edilecek (gocler, iskan
faaliyetleri vb.) verilerle birlestirilmesi sayesinde tam bir tablo elde edilebilir. Ancak
bu, bizim caligmamizin smirlarin1 asmaktadir. Ancak ileride bu konuda yapilacak
calismalar i¢in de bu calismamiz bir baslangi¢ olarak degerlendirilebilir.

Bir alanin, belli bir zaman dilimindeki iktisadi vaziyetinin haritalar ve planlar
tizerinden incelenmesi son derece yeni ve belki de ilktir. Buna ek olarak, ayn1 zaman
diliminde anilan bolge i¢in hazirlanmis mimari planlar ve bunlara iliskin raporlarin
incelenmesi de ayni niteliktedir. Bunlarin yapilmasi, iktisat tarihi agisindan yeni
acilimlarin yapilmasina imkan verdigi gibi, mimari ve sehir planciligi alaninda yeni
bakis acilar1 gelistirilmesine imkan verebilir.

Bugiin imar planlar1 ¢ok genis Ol¢eklerde merkezi planlama yontemleriyle

yukardan asagi bir bigimde yapilmaktadir. Yapilan sorgulamalarda/kurum goriislerinin



alinmasinda da gozetilen ana hedefler, sadece bu kurumlarin ilgi ve faaliyet alanlarina
giren hizmet potansiyellerinin karsilanmasina yoneliktir. Kurumlar da kendi ihtiyaclar
cercevesinde goriis bildirirler, bu sayede daha plan seviyesinde ileride karsilasilabilecek
sorunlar 6nlenmis olur; en azindan bu hedeflenmektedir.

Ancak, yapilmasi1 gereken bir iilkenin iktisadi cografyasinin incelenerek, imar
planlarinin makro diizeyde, kaynaklarin iiretim, dagitim, boliisiim, ulasim, pazarlama
gibi bircok alt faaliyet alanindaki ihtiyaclarinin karsilanmasina yonelik olarak
hazirlanmasidir. Bu da bdlgelerin farkli potansiyellerinin ortaya c¢ikarilmasiyla
miimkiindiir. Bir bolge ticari alanda 6n plana ¢ikmisken bu alanin sanayi bolgesi ilan
edilerek yeninden imar edilmesi gibi son derece anlamsiz isler bu sayede 6nlenmis olur.
Bu da ancak boélgelerin tarihsel olarak gegirdikleri degisim incelenerek tasidiklari
ozellikler ve potansiyellerin tespit edilmesiyle siireklilik gosteren bir hal almasiyla
muimkiindiir.

Kiiciik birimlerden baglayan c¢alismalarin makro diizeyde planlamalara imkan
vermesi ancak bu alandaki c¢aligmalarin siirekliligi ile miimkiindiir. Her se¢imle
yenilenen yerel yonetimlerin hazirladigi planlarin birbirinden tamamen farkli olmasi da
gostermektedir ki, heniiz planlamacilik alaninda bir siireklilikten bahsedilemez. Ancak
bu siirekliligin saglanmasi neticesinde olusturulan planlar giinliik kaygilarin {istiine
cikarak, gergekten tiim iilkenin ve diinyanin refahina olacak bir nitelik kazanabilir. Bu
baglamda yukarida zorunlu olduguna isaret ettigimiz makro-mikro iktisadi cografya
planlarinin hazirlanmasi bir zorunluluk olara yeniden karsimiza ¢ikmaktadir.

Son derece yeni bir alan olan bu baglamda yapilacak, gerek saha ve gerek
teorik ¢alismalar da bu siireklilik i¢in bir zemin olusturacak ve umulur ki bunlarin
0zgilin ve yetkin iiriinler vermesi neticesinde iktisat tarihi gibi bir alan i¢inde ayr1 bir

kiirsii olusacaktir.



I. istanbul isminin Mensei

Istanbul, Roma doneminde “Byzantion”, “Deutra-Roma”, “Roma Nea”,
“Konstantinopolis”, “Bulin”, “Astanbulin”, “Istimbuli” gibi isimler ile amlirdi. Diinya
dillerinde ise; Vizantion, Bizantium, Kostantingrad, Miklagord, Bizantiya, Belde-i

Tayyibe, Stanbul gibi isimlerle de anildig1 bilinmektedir.'®

Tirk ilim adamlari Osmanli’nin son donemlerine kadar mektup zarflarinin
iizerinde ve eserlerinde ‘Islambol’ kelimesini kullanmislardir. Uciincii Ahmet tarafindan
basilan paralarin iizerinde de Islambol yaziyordu. Ugiincii Selim’e kadar da sikkelerin
bir kisminda ve paralarmin biitiiniinde Islambol yaziyordu. istanbul’un Islambol’dan
baska bir ¢ok ismi mevcuttur: “Sultan Sehir”, “Beldet-iil-Tayyibe”, “Dergah-1 Selatin”,
“Dersaadet”, “Asitane”, “Dar-iil Hilafe”, “Dariisseade”, “Asitane-i Devlet”, “Pay-1

Taht-1 Saltanat”, “Aziz Istanbul” gibi isimlerle anilmugtir."’

IL. istanbul’un Tarihi

Istanbul’un tarihi ¢ok eski dénemlere kadar uzanmaktadir. Istanbul’un Kadikdy
ilcesinde yapilan kazilarda M.O. 3000 yillarmna ait kalintilara rastlanmstir. Istanbul’un
ilk sakinlerinin Traklar oldugu bilinmektedir. M.O. 657-658’de Sarayburnu ile Ahirkap:
arasina yerlesen Rumlar burada Bizans sehrini kurmuslardir. Gegimlerini balik¢ilik ve
ciftcilik ile kazanan Rumlar kisa zamanda zenginlesmislerdir. Bogazdan gegen
gemilerin bu sehre ugramalar1 burayr kisa zamanda bir ticaret merkezine

déniistirmiistiir.'®

Roma Imparatoru Constantinus bu sehri genisletmis ve M.S. 324’de kendi ismini
vermis ve bu sehri bagkent yapmistir. Hali¢’ten Cerrahpasa’ya kadar surlar yapilmistir.
Bu surlarda 20 adet kap1 bulunmaktaydi. Narli kapi, Samatya kapisi, Catladi kapi
bunlardan bir kagidir'. M.S. 395°de Roma Imparatorlugu ikiye béliiniince bu sehir,
Dogu Roma Imparatorlugu’nun baskenti olmustur. Tiirk Hun imparatoru Atilla

Istanbul’u 447 senesinde isgal etmis varilan anlasmayla Bizans’1 vergiye baglamistir.

' (Edt.) Aysu Uzsayilr Kara, Istanbul’un Tarihi Kimligi, istanbul: iBB Personel ve Egitim Daire
Baskanlig1 Egitim Midirligii, 2004, s. 6.

7y B. ‘Istanbul Tarihi’, istanbul, www.azizistanbul.com, (13 Nisan 2006) , s.1.

"% age. s.1.

"% Sarkis Sarraf Hovhannseyan, (¢ev. Elmor Hanger), Payitaht Istanbulun Tarihgesi, Istanbul: Tarih Vakfi
Yurt Yayinlar,1996, s. 77.




626°da Avar Tiirkleri Istanbul’u kusatmis, bu kusatmaya Sasaniler’de katilinca Bizans

zor duruma diismiis ve sulh anlagmasi imzalamak zorunda kalmugtir. >’

Hz. Peygamber’in Istanbul’un feth edilecegine dair miijdesi, Miisliiman
ordularnin Istanbul’a bir ¢ok seferde bulunmalarina neden olmustur. Ugiincii halife Hz.
Osman zamaninda Suriye valisi Muaviye, Bizans’a kars1 ilk deniz seferini baglatti.
Bizans donanmasini Fenike de 655 senesinde yendi. 668-669 senesinde Islam ordulari
Istanbul’u kusattilar. Bu kusatmanin basinda Halid b. Zeyd bulunuyordu. Muaviye
devrinde Istanbul ikinci defa kusatildi ama Miisliiman ordusunun biiyiik zarar gérmesi

neticesinde kusatma kaldirildi®'.

Emeviler doneminde de Istanbul’u feth etme arzusu devam ediyordu, halife
Siileyman zamanmda 713-717 Mesleme’nin emrindeki Istanbul’u kusatmus fakat
diisiirememistir. Daha sonra 781 yilinda bizzat Harun Resid’in de katildig1 kusatmada
Istanbul yine diismemis, Islam ordular1 Istanbul’u feth etme arzularmi ertelemek
zorunda kalmislardir. Bulgar Tiirklerinin lideri Kurum Han 813 senesinde Edirne
dolaylarinda Bizans ordusunu yenmis ancak o da Istanbul’un surlarmi asamamustir.
Pecenek Tiirkleri 1090 yilinda Istanbul’u kusatmus, ancak Bizans’m Kuman Tiirkleri ile
anlagsmasi neticesinde agir kayiplar vererek kusatmay1 kaldirmislardir. Hagli seferinin

baslamas1 Tiirklerin Avrupa’ya ¢ikmasini 350 sene ertelemis oldu.”?

1390 senesinin ilk baharinda Yildirrm Bayezid Istanbul’u kusatmis ancak Timur
ile Ankara’da yaptig1 savas bu fethi yarim asir geriye atmistir. Yildirim Bayezid’in oglu
olan Musa Celebi 1422 senesinde Istanbul’u kusatmis ancak o da basarili olamamustir.
Ikinci Murat Osmanl ordusuyla Istanbul’u 1422 senesinde kusatmis, ancak Roma
kilisesi Bizans ve Iran ile isbirligi yaparak Anadolu’da biiyiik bir isyan ¢ikarmustir.
Bunun {izerine II. Murat ordusunu geri c¢ekip Anadolu’ya gondermek zorunda

kalmistir.”>

20y B. ‘Istanbul Tarihi’, s. 1.
*lage. s. 2.

2 age.s.2.

> age. s.2.



29 mayis 1453 Sali sabah1 Fatih Sultan Mehmet ortagagi kapatip yeni¢agi agan
bir fethe imza atiyordu. Roma Imparatorlugu’na son veren bu fetih, yillardir Miisliiman
ordularinin heves ettigi ancak basaramadig biiytik bir zaferdi. Fethi géren Hiristiyan bir
tarih¢i ‘sonunda o kahraman Tiirk, 74 imparator tarafindan savunulan muhtesem
Istanbul’u aldi, Fatih san ve seref bakimindan, Iskender’i ve Roma’y1 ge¢mis oldu’
demekten kendini alikoyamamustir®*. Tarih boyunca 26 defa isgal edilen Istanbul,
sonunda Fatih Sultan Mehmet tarafindan diinya tarihinde yeni bir sayfa agilarak feth

edilmistir.

Bu fetihten sonra neredeyse 5 asir boyunca Istanbul imar edilmeye devam edildi.
Haglilar gectikleri yerleri yakip yikar, halki 6ldiirmelerinin yan sira yapilara da biiyiik
zarar verirlerdi. Ancak Osmanlinin diinya goriisii ve hareket tarzi tamamen farkl
olmustur. Fetihten sonra camiye ¢evrilen bazi kiliseler tahrip edilmemis sadece ibadete
engel durumlar diizeltilmistir. Dolayisiyla kaynaklarin ve eserler yok edilmemis en

fazla sembolik doniisiimlere tabi tutulmuslardir.

Bugiinkii Aksaray’da bulunan Molla Fenari isa camii fetihten sonra camiiye
doniistiiriilen ilk kiliselerdendir. Bu camiyi inceledigimizde kilisenin kesinlikle tahrip
edilmedigini goriiyoruz. Kiliselerin duvarlarinda bulunan resim ve siislemeler kazinarak
yok edilmemis sadece {izerleri sivanmigtir. Nitekim Ayasofya’nin da sivalari
giiniimiizde diisiirtilerek alttaki orijinal vitraylar ortaya c¢ikarilmistir. Sanirim bu bile
Osmanlinin Istanbul’a ne denli nazik yaklastigini, onu incitmemek igin ne denli

temkinli hareket ettiginin bir gostergesidir.

5 asir Osmanliya baskentlik yapmis olan bir sehir ne yazik ki itilaf devletlerinin

5 savas gemisi ile 13 kasim 1918 sabahi isgal edilmistir. Nihayet 2 Ekim 1923’de biten

isgal sona ermis ‘geldikleri gibi gitmislerdi’. *°
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III. istanbul’un Cografyasi

Istanbul konumu itibariyle Avrupa ile Asya, Karadeniz ile Akdeniz arasinda en
eski, en tabii ve en miisait gecit bolgesidir. Meri¢ ve Morava yoluna balkan daglarinin
kolay asilan gegitleri Tuna’ya, orta Avrupa’ya ve bati Avrupa’ya baglanityor. Ayni
durum Anadolu yakasinda da mevcuttur. Istanbul bu konumu satesinde etrafiyla kolay
irtibat kurabilecegi bir noktadadir®®. Giiniimiizde ise dogu ile bati uglar1 arasindaki
mesafe yaklagik olarak 100 km civarindadir”’. Edirne ile Bolu Gegitine kadar alan adeta

tek kent haline gelmektedir

Deniz ulasimi agisindan da Istanbul ¢ok iyi bir konuma sahiptir. Marmara ile
Karadeniz’in bulustugu noktada bulunmasi hasebiyle iki denize de ulasimi kolaydir.
Ayrica bogazi, gemilerin rahatca gecebilecegi bir genislige sahiptir. Bogazin her yerinin

derin olmasi, gemilerin her noktada rahat¢a kiyrya yanagmalarina imkan saglamaktadir.

Yukarida da bahsettigimiz gibi sehir essiz bir konuma sahiptir. Sehre ulasimin
kolay olmasi kolay istila edilebilecegi manasina gelmemektedir. Sehrin merkezine
ulagmak i¢in gecilmesi gereken dar satihlar vardir ki buralardan diisman hatlar1 biiyiik
zarara ugratilabilir. Ayrica sehrin engebeli yapist kademeli bir savunma hattinin

olusturulmasi konusunda biiyiik kolaylik saglamaktadir.

Bogazlarin onceleri akar sularin olusturdugu bir vadi oldugu daha sonralari
denizin yiikselmesiyle bogaz haline geldigi varsayilir. Ancak son yillarda yapilan
arastirmalarla Karadeniz’in Onceleri bir tatli su denizi olup varsayilan biiyiik tufanda

Marmara denizi ile birleserek tuzlu su denizi haline geldigi ortaya konulmustur.

Suyun yiikselmesi bogaz hatti boyunca bir ¢ok koyun olusmasina neden
olmustur. Istinye ve Biiyiikdere koylar1 buna verilecek drneklerden bir kagidir. Ancak

Hali¢ digerlerinden 6lgek olarak ¢ok daha biiyiik olup, yaklasik olarak 8 km’lik bir

%% Besim Darkot, Istanbul’un Cografya’si, istanbul, Biirhaneddin Basimevi, 1938, s. 5.
" Dr. Saban Kizildag, Dersaadet’ten Istanbul’a Eminonii Ailesi, 1. bs., Istanbul, Beyaz Sanat Yayincilik,
2004, s. 10.
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korfez olusturmustur. Bu sekliyle Hali¢ Istanbul sehri igin riizgarsiz bir dogal liman
olma 6zelligi tasir. Ayn1 zamanda savunma icin de elverisli olmasi Istanbul sehrinin

neden bagka bir yerde degil de bugiin ki konumunda oldugunu agiklamaktadir.*®

Yukaridaki bilgiler 1s1ginda Istanbul’un fiziki durumu, biraz daha detayl
incelenecek olursa su verilere ulasilir: Istanbul engebeli bir arazi yapisina sahiptir.
Yiiksek daglart olmasa da % 74l plato ve yaylalardan, % 16’s1 daglardan, kalan %
10’a yakim da ovalardan ibarettir. Istanbul il smirlar1 i¢inde kalan daglarin hepsi 1000
m. den asag1 rakim’a sahiptir. Istanbul’un cevresinde bile en yiiksek dag Yalova
Gemlik arasindaki Bespinar tepesidir. Bu tepe 926 m. rakima sahiptir. Bu bolgedeki
baz1 daglar1 sdyle siralayabiliriz: Aydos Dagi (537), Kayis dagi (438), Alemdag (442)

gibi daglar mevcuttur®,

Istanbul’da biiyiik ovalar yoktur. Akarsu vadilerinin, gol veya denize yaklastig
yerlerde olusturdugu aliivyon araziler vadir. Bu aliivyon arazilerde tarim yapilmaktadir.

Bunlara 6rnek, Karasu vadisi, Sarisu vadisi, Cakil Deresi Vadisi gibi vadilerdir®®.

Istanbul’da biiyiik nehirler ve ramaklar yoktur, ancak ¢ok sayida dere vardir.
Trakya bolgesinde: Istranca Deresi, Karasu, Incegiz, Cakil Deresi, Nakkas Deresi,

Alibeykdy Deresi gibi birgok dere mevcuttur.

Anadolu bolgesinde bulunan derelerden 6nemli bir kac1 sunlardir: Goksu Deresi,

Riva Deresi, Hiciv Deresi, Sellimandra Deresi, Eyrek Deresi.

Istanbul’un gollerine de bir gdz atalim. Terkos Golii Istanbul’un en biiyiik
gollerindendir ve yiizolglimii 25 km? dir. Biiylikgekmece Goli'niin yiizolgtimii 10 km?
iken Kiigiikgekmece Golii 14 km? lik alani kapsamaktadir. Ayrica Omerli baraj gélii ve
Alibeykoy baraj golii Istanbul’un diger golleridir’'.

2 Darkot, s.6.
¥ www.azizistanbul.com. s.4.

0 age. s.4.
lage. s.5.
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Istanbul’un iklim ve bitki &rtiisiine bakildiginda ikliminin Akdeniz, Karadeniz,
Balkan ve Anadolu kara ikliminin tesiri altinda kalmakta oldugu goriilir. Kisin
Akdeniz’den gelen lodoslari, Balkanlardan gelen soguk veya Karadeniz’den gelen
yagish havalar takip eder. Yillik olarak ortalama sicakligi 13.5 santigrad derece
civarindadir. Yillikk yagis miktar1 720-788  milimetre karedir. Yazin yagis son
bahardakinin yaris1 kadardir. Yazlar1 sicak ve kurak, kislar1 ise yagish ve 1lik geger.

Istanbul’da karl giin say1s1 10’u gegmez.

Istanbul’un bitki ortiisii Akdeniz bitkilerini andirir. Bolgeye hakim olan bitki
tiirli makidir. Tklimin miisait olmas1 sebebiyle her tiirlii bitkinin yetismesine uygun
ortam mevcuttur. Istanbul orman olarak da pek fakir sayilmaz. Ilin yaklasik % 60’1
ormanlarla kaplidir ki bu da 280 bin hektar orman demektir. Ormanlarin en bilineni

sehrin kuzeyinde yer alan Belgrat Ormani1’dir.
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1. BOLUM
I.iSTANBULUN EKONOMIK YAPISI

Istanbul’un iktisadi cografyas1 hakkinda bilgi edinebilmek Istanbul’'un Osmanli
donemindeki ekonomik faaliyetlerini, daha sonra savas Oncesindeki ekonomik
durumunu ve son olarak da savas sonrasi ekonomik durumunu incelemekle ancak

mumkin olabilir.

Istanbul, 2000 yi1l imparatorluk merkezi olmustur. 1950’ye gelindiginde
Istanbul’un niifusu 1.000.000 civarinda idi. Istanbul’un birden kalabaliklasmas1 1950
yilinda baslamistir. 1960°da 2.000.000 olmustur. Bugiin 17 milyona yaklagmaktadir.
Tamamen gecekondulasma ilkeleri iginde gelismektedir. Tiim Istanbul’un diinyaya
hitap edecek genis bir metrepolitan palanlamasi yapilamamistir. Bugiin yerinde tetkik
yapilirken 1950°den Onceki duruma ulagsmak c¢ok zordur. Bununla beraber, eski

haritalara bakilarak yeterli tespitler yapabilme imkani dogmaktadir.

Bugiin sehir planlarinda kongre merkezleri, olimpiyat kdyleri gibi ifadelerle
karsilagilmaktadir. Sanayi bolgelerinin ve toplu konut alanlarinin ortaya ¢ikisini bu gibi
acilimlarin onclisli olarak gérmek miimkiindiir. Siiphesiz bu gelisen {iretim siiregleri,
degisen demografik ve sosyal yapilarla beraber toplumun i¢inden gectigi ve gecmekte
oldugu siirecleri gosterir. Bu agidan bakildiginda yapilarin belli bir alanda gosterdigi
dagilim sehir hayatinin okunmasi agisindan saglikli bir dayanak olacaktir. Mimari
acidan sehrin imari, diizenlenmesi ve planlanmasi gibi anlamlar tasiyacak olan bir
okuma sosyal bilimler agisindan bakildiginda sehrin ekonomik, siyasal ve sosyal

acilardan tahlil edilmesi demektir.
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Calismamizda Pervitich’in olusturdugu haritalar1 temel aldik. Bu haritalarda
tarihi yarim ada paftalar1 belli bir zaman diliminde incelenmistir. Bu haritalar bir
anlamda anilan tarihler arasinda Istanbul’un fotograflanmasidir. Haritalarda sokak
sokak isletmeler/ ekonomik birimler tespit edilmistir. Calismamizda biitiin haritalar
teker teker incelenerek ekonomik birimlerin her biri farkli renklerle belirlenmistir. Bu
noktadan sonra belirlenen Ogeler tablolar halinde tanzim edilerek veri haline
getirilmistir. Ancak bu tablolar yardimiyla herhangi bir birimin sehir i¢indeki dagilimini
ve sayisini (ek olarak tespit edildigi tarihi) ayn1 anda gérmek miimkiin olmustur. Genis
bir perspektif veren bu tablolar ne yazik ki raporlama noktasinda arastirmaciy1r son
derece gii¢ bir duruma diistirmektedir.

Oncelikle bir kentin ekonomik yapisini olusturan faaliyetler iki grupta incelenir.
Birinci faaliyet alan1 kentin kendi niifusunun ihtiyaglarmma karsilik olan faaliyet
alanlaridir. Bu faaliyet alanlar1 mevcut niifusun biitiin ihtiyaclarim1 karsilamak ig¢in
calisir. Yasayan kentlerde bu ekonomik faaliyet devam ediyor demektir. Ikinci olarak
kentin kendi niifusunun diginda sundugu {iiretim faaliyetleridir ki bu faaliyetler o sehrin
ekonomik zenginliginin bir nevi gostergesidir. Bir kent kendi ihtiyaglarinin disinda ne
kadar ¢ok iiretim yapip bunu diger kentlere satiyorsa ekonomik olarak da o denli refah

diizeyi ylikseliyor demektir.

A. Osmanh-istanbul Ekonomik Yapisi

Osmanli Imparatorlugu sistemini ¢agdaslastirmak icin yogun bir toplumsal ve
iktisadi caba icerisine girdi. 1838 ticaret anlagsmasi ile 1908 Jon Tiirk devrimine yani
Mesrutiyet’e kadarki bu zaman diliminde imparatorluk genelinde yasanan degisimler
Istanbul’un planlama ¢alismalarina da yansidi. Biri iktisadi digeri siyasi olan bu iki olay

imparatorluk icin iki doniim noktasidir*>.

18. yy’m son ¢eyreginde Ingiltere’de ortaya ¢ikan ve daha sonra bat1 Avrupa’da
gelisen sanayi devriminden sonra Avrupa, Amerika ve Japonya’nin disinda kalan
tilkelerin ekonomileri bu kapitalist lilkelerden eskiye nazaran ¢ok daha fazla
etkilenmeye baglamiglardir. Bu iilkeler tarimsal iirlinler ihra¢ edip mamul mallar ithal

eden ilkeler durumuna gelmislerdir. Sanayilesmeyi gerceklestiremeyen bir iilke olan

32 Zeynep Celik, 19. Yiizyilda Osmanli Bagkenti Degisen istanbul,2.Basim, Istanbul: Tarih Vakfi Yurt
Yaynlar1, 1998,s.27.
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Osmanli da bu grup iilkeler igerisine dahil olmustur. Sanayilesmenin
gerceklesmemesinin en dnemli nedeni ise Imparatorlugun gerek devlet olarak, gerek
mensubu oldugu Islam uygarligi olarak yaslanmis olmasidir. Osmanlilar tarim
doneminin ileri sanayisine sahipti. Kendi yasayisina kendi teknolojisi yetiyordu. Oysa
Avrupa Hagli Seferleri ile karsilastign Islam uygarhigindan ¢ok geri durumda idi.
Osmanlilarla giristigi savaslarda hep yeniliyordu. Miislimanlardan 6grendikleri
cografya, astronomi, pusula ve gemicilik, kagit ve barut sayesinde Amerika kitasini
kesfetti. Oradaki altinlar, bakir doga merkezi hale gelmesi Avrupa’y: ticaret merkezi

haline getirdi.

Diinyadaki bu degisim géz Oniinde tutularak Osmanlinin 19. yy. daki iktisadi
durumuna bakilacak olunursa asagidaki durumla karsilasilmaktadir. Osmanli’da tarim
ve tarim disindaki iiretim alanlarinda kapitalist olmayan bir {iretim iligkisi mevcuttu.
Osmanli’da 19. yy’da hala ilkel yontemlerle iiretim yapiliyordu. Yiizyilin basinda
Osmanl’nin Avrupa ile ticareti tarim drlinleri verip mamul mal alimi seklinde
gelisiyordu. Bu donemde Osmanli’da yabanci yatirnmlar mevcut degildi. 19. yy.

boyunca Osmanli ekonomisi giderek artan bir sekilde diinya kapitalizmine agilmist.

Boylece birinci diinya savasi arifesine gelindiginde Osmanli’da zanaatlara
dayanan {iretim faaliyetlerinin biiyiikk bir kismi yok olmustur. Bu biten iiretim
alanlarinin yerine fabrikalar ne yazik ki kurulamamistir. Tarimda ise uzmanlagsma
ilerlemis ve diinya pazarlarina yonelik tretim artmistir. Arttk Osmanli ekonomisi
diinyadaki dalgalanmalardan direkt etkilenen bir ekonomi olmustur. Ote yandan
Osmanli devleti biiylik bir bor¢ altinda eziliyor ve Avrupa sermayesinin denetimi

altinda giriyordu.

19. yy.an degisik donemlerinde Osmanli ekonomisi farkli egilimler géstermistir.
Mesela 1840’larda, 1860’larda, 1880’lerde ve 1910°larda Osmanli ekonomisi

birbirinden ¢ok farkli konjonktiirlerle karsilagmigtir™”.

1820-1853 yillar1 dis ticaretin genisledigi yillardir. Bu donemin en 6nemli

0zelligi Osmanli Devleti’nin tagraya hakimiyetinin artmasidir. Ancak Misir ve Mehmet

33 Sevket Pamuk, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Tiirkiye Ansiklopedisi, 1985, Istanbul, Iletisim Yaymnlari,
III, 718.
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Ali Pasa isyanlar1 Osmanli’y1 zor durumda birakmistir. Ingiltere’nin Osmanli’nin toprak
biitiinliiglinli korumasina yardimi karsiliginda bu iilke ile imzalanan 1838 Baltalimani
antlagsmasinin daha sonra Osmanli ekonomisinin ¢okiisline ivme kazandirdig: bilinen bir

gercektir. Bu anlasma ile Osmanli Ingiltere ticareti genislemistir.

Bu hizli yenilesme sonunda bir yandan zanaatlara dayanan tarim-digi iiretim
faaliyetleri gerilerken diger yandan diinya pazari i¢in tarimsal meta iiretiminde bir artis
meydana gelmistir. 3 Ancak ihra¢ edilen tarimsal iiretimin, ulasimi kolay olan
bolgelerden yani sahile yakin bolgelerden oldugu ve toplamda % 10’u gegemedigi

bilinmektedir.

1854-1876 yillar1 devletin dis bor¢lanmasinin arttigi ve bu sayede disa
bagimhiliginin arttigi yillardir. ingiltere bu donemde diinyadaki konumunu iyice
giiclendirmistir. Ote yandan diinya pazaridaki talebin artmasi Osmanli’nin dis ticareti
hizla biliyiimesini saglamistir. géstermistir. Anadolu’dan daha ziyade kiy1 bolgelerinde
zanaat 1ile tarimsal tiretim birbirinden ayrilmaya devam etmistir. Tarimda uzmanlagsma
bu bolgelerde daha hizli ger¢eklesmistir. 1870’lere gelindiginde tarimsal iiretimin % 12-
15’inin ihra¢ edildigi goriilmektedir. Daha 6nceki duruma gore ihracatta artis olmasina
karsin bunun toplamdaki payimnin goriildiigii gibi diisiik seviyede kalmasi toplam fayda

. . . 35
acisindan incelenmesi gereken bir noktadir™.

Bununla beraber 1850’lerde ekonomiye ¢ok 6nemli bir boyut olan bor¢lanma
eklenmistir. Devlet dis bor¢lanma yoluyla, bir de yabanci sermaye girisiyle 1876 yilinda
artik bor¢larin1 6deyemez noktaya gelmistir. Dis borglarin disindaki yabanci yatirimlar
da 1850’li yillarda baslamis ancak bunlar sahil kesimlerinde demir yolu insaatlariyla

stirh kalmustir. >

1880-1896 yillar1 ekonomik durgunluk ve mali denetim yillaridir. 1873 yilinda
diinyada meydana gelen ekonomik bunalim Avrupa’yt derinden etkilemistir. Avrupa

sermayesi dig llke yatirnmlarini durdugunu agiklamistir. 1873-74 yillar1 arasinda

*a.ge., 1L 718.
3 age., 111, 719.
36 age, 11, 720.
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Anadolu da meydana gelen kitlik biiyiik sikintilara sebep olmus ve Osmanli dis borg

6demelerini durdugunu 1875 yilinda ilan etmistir. >’

1876 Osmanli Rus savasi sonrasi yasanilan yenilgi imparatorlugun biiyiik toprak
ve niifus kaybina neden olmustur. Bu buhran doéneminin 19. yy.’1 ikiye boldigiini

sOyleyebiliriz.

Sevket Pamuk’un ifadesiyle:

1870’lerin ortasina kadarki yarum yiizyilr diinya kapitalizmine agilis siirecinin
hizli geligen dalgasi olarak nitelemistik. 1880 den 1. Diinya savasina kadarki dénem ise

cevrelesme siireci iginde ikinci dalga olarak kabul edilebilir’®.

1890’11 yillara gelindiginde Osmanli ekonomisinin dis diinyaya agilis hizinin
iyice yavagladigi goriilmektedir. Bu donemde kurulan Duyun-i Umumi idaresinin
devletin gelir kaynaklarina el koymasiyla birlikte dis bor¢ Odemeleri Osmanl
ekonomisini iyice zayiflatmistir. Duyun-i umumiye temelde yozlasmis olan Osmanh
biirokrasisinin Avrupa sermayesinin kontrolii altina alinmasina hizmet etmistir *° .
Ozellikle 1896 yilinda diinya piyasalarma Amerikan bugdayinin girmesi imparatorlugu

derinden etkilemistir™.

Bu gelismeler Osmanli tarim dis1 iiretiminde herhangi bir degisim meydana
getirmemistir. Sadece Anadolu’da dnceki donemlerin aksine tarima gegis siirecinin hizi
azalmistir. Ancak tarim dis1 tiretimde bir ilerlemenin oldugunu sdylemek maalesef
miimkiin degildir. Bu son donemde duyun-i umumiye’nin biiyilk miktarlarda borg
odemesi de Osmanli ekonomisini sarsmaktaydi. Ote yandan biitiin bu olumsuz sartlara
ragmen Osmanli dis ticaret agiZinin gittikge kapandigini ve hatta bazi yillarda dis ticaret

fazlasinin verildigini goériiyoruz. Bu son donemi diger donemlerden ayiran bir diger

37 age, III, 721.

38 age, III, 721.

** Wallerstein, Immanuel, Osmanli imparatorlugunun Diinya Ekonomisi ile Biitiinlesme siireci, Toplum
ve Bilim, say1 23-50, 1983

* Pamuk, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Tiirkiye Ansiklopedisi, 111, 722.
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ozellik de diinya iizerindeki Ingiltere hakimiyetinin yerini Alman, Fransiz ve Ingiliz

dengesine birakmasidir.

1888-1896 yillar1 arasinda Almanlarin ve Franzsizlarin yatirimiyla yapilan demir
yolarindan Osmanli askeri, siyasi ve ekonomik olarak yararlanmak istiyordu. Boylece
Anadolu’da merkezin otoritesi artacak askeri nakliye hizli ve kolay olacak ekonomik
alanda ise Anadolu’da iretilen mallarin nakliyesi kolaylasacagi icin iiretimde bir artis
beklenmekteydi. Bu artis Osmanli i¢in gelirinin artmast demekti ki bunun da ekonomiye

olumlu etki yapacag siiphesizdi*'.

1896-1914 yillar1 arasindaki 1. Diinya savasina kadar olan donemde Osmanli’da
iktisadi bir biiyiime goriilmektedir. II Abdiilhamit devrinin 1890’lara kadar olan kismi
ile onceki kismi arasinda farklar vardir. 1896 sonrasinda diinyanin ekonomik buhrandan
styrilmasi ile birlikte Osmanli da bu hareketden nasibini almistir. Onceleri sahil
kesimlerinde hissedilen bu ticari gelisme demir yollarinin yapilmasiyla beraber

Anadolu’ya da yayilmistir.

Elimizdeki bu sinirh verilerle Osmanli ekonomisinde 1. Diinya Savagina kadar
olan bolimde kigiilmeyecek bir sekilde bir biiylime meydana geldigi agikca
goriilmektedir. Ancak 1910’lara gelindiginde  Osmanli maliyesi ve ekonomisi
tizerindeki  denetimi  kaybetmis durumdaydi. Diiyun-i Umumiye idaresinin
kurulmasindan sonra dis bor¢ ddemeleri yeni bor¢lanma ile giren miktarin iizerinde
kalmistir. Ayrica yabanci sermayenin getirdigi yatirimin kar1 yeni yabanci yatirimlardan
asagida kaldig1 icin yabancilarin yatirimlari getirdiklerinden ¢ok gdotiirmeye

basladiklarmin gostergesidir.**

Ikinci olarak da diinyada daha 6nce goriilen Ingiliz iistiinliigii yerini Almanya,
Fransa, Ingiltere ¢ekismesine birakacak daha sonra bu ¢ekisme 1. Diinya savasmin

sebebi olacaktir.

Ugiincii olarak da 1910’lara gelindiginde Osmanli ekonomisi ¢ok daha acik ve

tarima dayal1 bir goriiniim vermekteydi. Bu yillarda gayrisafi milli hasilanin % 14’4,

! age,s.722.
2 age,s.722.

19



tarimsal iirtinlerin ise yaklasik olarak dort’te biri ihrag ediliyordu. En biiyiik tiikketimin
oldugu pamuklu tekstilin % 80’1 ithal {irlinlerden olusuyordu. Cumhuriyet’in hicbir

déneminde ihracat ve ithalatin paylari bu oranlara gelmemistir®.

Bu bilgiler bizi Osmanli doneminden Cumbhuriyet’e devredilen iktisadi, sosyal
ve kiiltirel yapiy1r 6zetlemektedir. Osmanli’dan Cumhuriyet’e devredilen ekonomik
mevcudiyeti ve diinya Olgegindeki ticari fonksiyonu acisindan bir degerlendirme
yapmak gerekirse, ortaya ¢ikan sonug bir climle ile soyle 6zetlenebilir. Osmanli mirasi
olarak; diinya pazarlarina ve yabanci sermayeye acilmig, tarimin merkezdeki yeri ve
Onemi, merkezi otoritenin gii¢lii konumu, kiiciik tireticiligin 6nemi, dis bor¢lar, sinirh
yabanci sermaye ve diinya pazarina yonelik tarimin siiriikledigi 6zellikle yiizyil
baslarinda ortaya ¢ikan yalniz boyutlarii belirleyemedigimiz bir biiylimenin

mevcudiyetini sayabiliriz.

Sonug olarak Osmanli déneminde 20. ylizy1l Tiirkiye’sine devredilen mirasin
temel iki 6zelligi oldugu goriilmektedir. Bir yandan tarima dayali ve dis ticarete agilmis
yapilar, diger yandan gii¢lii merkezi devletin hakim oldugu ve kiigiik iireticinin yaygin

oldugu tarimsal yapilar mevcuttur.*

Istanbul ekonomisinde savas sonrasinda meydana gelen gerilemeyi tahlil
edebilmek icin savas Oncesindeki Istanbul’'un ekonomik faaliyetlerini tespit etmek
gerekir. Birinci diinya savast Oncesinde kentin ekonomik faaliyetlerini sdyle

tanimlayabiliriz.

Istanbul, imparatorlugun baskenti olmas1 hasebiyle burada ikamet eden askeri ve
sivil biirokrasi, ayrica sehirde bulunan biiylik Olcekteki askeri birlikler sehrin o
donemdeki ekonomik yapisinda biiyiik 6neme sahipti. Baskentin ekonomik yapisinda

sosyal grubun mevcudiyeti biiyiikk 6neme haiz olarak gosterilir. Zamanla bu kadrolarda

4
age,s.723.

* Pamuk, Sevket’Bagimhlik ve Biiyiime: Kiiresellesme Caginda Osmanli Ekonomisi, Dogu-

Bati,say117:39-41Kasim Aralik Ocak 2001-02
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azalmaya gidilmesi ve maas diizeylerinin asagiya inmesine karsin kentin temel

. e 45
ekonomik unsurlarindan birini olusturmuslardir™.

Ticaret, Istanbul ekonomisindeki yerini ii¢ farkli islevi ile koruyordu. Bunlardan
birincisi ithalatti. Diinya pazarlarindan getirilen mamul maddeler Istanbul’da toplanir
daha sonra imparatorlugun diger kentlerine Istanbul {izerinden nakledilirdi. Ikinci
olarak transit ticaret gelir. Karadeniz’e sahili olan iilkeler ve orta dogu iilkeleri i¢in bir
transit ticaret merkezi iglevini gérmekte idi. Ticarette {i¢lincii olarak ise imparatorluk
biinyesinde iiretilen tarim {irlinlerini ve el emegine dayanan kiigiik olgekteki iiretimi
toplayip oncelikle sehrin ihtiyaclarimi karsilamak ve fazla geleni ise dis iilkelere ihrag

etmek gibi islevleri vardi™.

Istanbul ekonomisindeki diger bir faktdr de iiretimdi. Yalmz iiretimin Istanbul
ekonomisindeki yeri ticaret kadar genis hacme sahip degildi. istanbul’daki {iretimin
sekli genel itibariyle ev iiretimi ve kiigiikk iiretimdi. Bu iiretimlerden elde edilen
iriinlerin biiyiik bir kism1 sehrin kendi ihtiyaclarinda kullanilip geriye kalan kismi ise
dis tlkelere ihra¢ ediliyordu. Sehre giren mallara nazaran ¢ikan mallar daha azdir.
Birka¢ doniistiiriilmiis mal ile transit mallar ki Istanbul bu konuda bir antrepo veya
yeniden dagilim merkezidir*’. Bu etkisiyle iiretim faktorii istanbul ekonomisinin temel
ogelerinden biri sayilabili*®. Sonug olarak Istanbul’un cografi konumu ekonomik
merkez olma durumundadir. Asya’y1 Avrupa’ya bagladigi gibi Karadeniz’i Akdeniz’e
baglar. Istanbul’un bu konumu ona su dért temel islevi vermektedir. Ulke disindan
gelen mallar1 buradan iilke igine dagitmak. Ulkede imal edilen mallar1 burada toplayip
ihra¢ etmek. Disaridan gelen mallar buradan transit olarak disariya gider. Istanbul’daki
halkin kendi emekleri ile iirettikleri mallari {ilke i¢inde ve disinda satmak. Ham madde
alip mamul madde satma seklinde olan bu son islev de kismen ticari islevdir. O halde
diyebiliriz ki Istanbul tarih boyunca ekonomik bakimindan bir ticaret merkezi olmustur.

Bu yolla elde ettigi geliri ile ordular1 besleyebilmis, kaleler yapabilmistir.

* Tarih Boyunca Istanbul Semineri, (Edt.)Miibahat Kiitiikoglu, 1989, Istanbul, istanbul Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Tarih Aragtirma Merkezi, s. 271.

* age, s. 271.

7 Robert Mantran(gevirenler: Mehmet Ali Kiligbay,Enver Ozcan), 17. Yiizyihn ikinci Yarisinda istanbul,
Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Basim Evi,1990.5.167.

BKiitikoglu,s.272.
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Istanbul sehrinin ekonomisini olusturan etkenlerden biri de sehrin ihtiyaclarin
karsilamak i¢in hizmet veren birimlerdir. Bu birimlerin basinda biitiin ekonomik
faaliyetlerde hizmet verebilen bankalar sayilabilir. Ayrica sehirdeki yanginlardan sonra
kurulan sigortacilik sirketlerinin de verdigi hizmetler bu grupta toplanabilir. istanbul’u o
yillarda ziyaret eden turist sayisinin yaklasik olarak 6000 olmasi ile birlikte bu turistlere
hizmet veren ve birinci derecede ihtiyaclarini karsilayan faaliyet gruplar da eklenebilir.
Ayrica ulastirma, saglik hizmetleri ve yiiksek dgretim ve Istanbul’a diger sebeplerle

gelip giden kisilere verilen kisisel hizmetleri de sayabiliriz. *

Osmanliin diinya
goriisiine yon veren Islam inanci ve ahlaki seyyahlari konaklama hizmetlerini biiyiik
Olciide vakiflar seklinde karsiliksiz yapmaktaydi. En biiylik hayir sayilan bu islev, iilke
kiiltiiriiniin tanittimina biiyiik katki saglamakt idi ve kamu biitgesinde gelir tarafinda
degil, gider tarafinda yer almakla birlikte kamunun onlar i¢in yaptigi harcamalarla
ekonomik faaliyetlerde hatir1 sayilir katkisi goriilmektedir. Buna ragmen ekonomik
etkinligi diger kurumlar kadar 6nde olamamus, az olmustur. Bugiin bile hala Istanbul’a
gelen Anadolu halki otellerde degil, yakinlarinin yaninda konaklamaktadir.

Sehirde o donemde mevcut iiretim ve hizmet alanlarin1 su sekilde siralamak

mumkundiir.

a) Yerel yonetim faaliyetleri, perakende ticaret, insaat faaliyetleri, kentlilerin
tikettigi kiigiik tiretim. Ayrica lizerinde durulmasi gereken iki faaliyet alaninida
eklemek gerekir. Bunlar sehrin su, elektrik, gaz, tramvay gibi alt yap1 hizmetlerini veren

¢ogu yabanci olan sirketler.

b) Istanbul’un yakin gevresinde yapilmakta olan meyve ve sebze iiretimidir ki bu
iiretimler sayesinde Istanbul igin acil olan giindelik taze meyve sebze ihtiyaci
karsilanmakta idi. Bu konumu ile Istanbul yakin ¢evresine bir nebze bagimli kalmistir
denilebilir.”® Modern teknolojinin iirettigi mali yapi tesisleri yabanci sirketler tarafindan

organize edilmistir.

¥ age,s.272.
age, s. 272.
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B. istanbul’un iktisadi Cografyasi

Baskentin Istanbul’dan Ankara’ya tasmmasi Istanbul ekonomisindeki gerileme
nedenlerinin basinda gelmekte idi. Her ne kadar o dénemde bu konuyu pek dillendiren
olmadiysa da baskentlik sifatmin Istanbul’dan alimasi Istanbul’u derinden etkilemistir.
Daha 6nce belirtildigi gibi Istanbul Imparatorlugun merkezi olmasi sebebiyle buradaki
yonetim ve biirokrasi sehrin ekonomisine bir hareketlenme getiriyordu. iki ayda bir
alman maaslar sehirde ekonomik canlihiga neden oluyordu. Istanbul’a gida ve
hammadde imparatorlugun hinterlandindan geldigi bilinmektedir. Ancak birinci
derecede ki ihtiyaglarini yan1 dayaniksiz tiiketim malzemesi olarak adlandirdigimiz taze
meyve, sebze gibi iiretim alanlar1 Istanbul’un hemen yakinlarindaki mesire alanlarindan
geliyordu. Buradaki iireticiler sehirdeki biirokrasi ve askerl varliga hizmet ediyor ve
gecimini de bu yolla sagliyordu. Baskentin Ankara’ya taginmasi burada bulunan bu
yonetici smifinin ve askeri sinifin Ankara’ya gitmesine neden olmus buna bagli olarak
yukarida bahsettigimiz Istanbul’a yakin yerlerdeki iireticileri birinci derecede
etkilemistir. Bu etkinin kentin ekonomisinde bir gerilemeye neden olan faktorlerden

biri oldugu asikardir’'.

1. Ticaret

Istanbul’un ekonomik gerilemesinin bir diger nedeni de ticarette meydana gelen
gerilemedir. Bu gerilemeye neden olarak ii¢ ana sebebi gosterebiliriz. Bunlardan
birincisi hinterlanttaki kiiciilmelerdir. ikincisi bu hinterlanttaki iiretim ve tiiketim
miktarlarindan meydana gelen gerilemedir. Ugiinciisii ise Istanbul’un ticaretinde s6z
sahibi olan yabanci tiiccarlarin bir kisminin sehri terk etmesidir. Bunlara ek olarak bir
dordiincii sebep de eklenebilir ki o da Cumhuriyet hiikiimetinin kendi kenide yeten bir
ekonomi politikasi izlemesidir. Bu yalmz Istanbul’un degil tiim iilkenin ekonomisinde
bir duraklama/kriz devri yagatmistir. Siyasi miilahaza bakimindan son derece dogru olan
bu anlayis, ekonomi bakimindan geri kalmaya sebep olmustur. Ayrica Ankara milli

sorunlarla ve bor¢lar1 6demekle ugrasirken bati devletleriyle ticaretin,azinliklarin eliyle

! age, s. 272.
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yiiriitiilmesini hos karsilamiyordu.’®. 1941 yilinda yaymlanan bir kararnameyle Ticaret

Bakanligia ithalat ve ihracat fiyatlarini diizenleme yetkisi verilmistir.”

Istanbul’da ticaret denildigi zaman ilk akla gelen genelde Emindnii’de
yogunlagmis olan han’lar bolgesidir. Hanlar ticaret merkezleri gorevini yapiyor lilke
icindeki ticari faaliyetler buradan yiriitiiliiyordu. Haritalar {izerinde yapilan
incelemelerde Istanbul’da 1922-1944 yillar1 arasinda tarihi yarimada da 249 adet han
tespit edilmistir. Bunlarin dokuz tanesi hari¢ digerleri bugiinkii Emindnii ilgesinin
sinirlart igerisindedir. Bu, su anlama gelmektedir: Istanbul, Imparatorlugun ve
Tiirkiye’nin ithalat ve ihracat merkezidir. Istanbul’'un merkezi de Emindnii’diir. O
halde Eminénii’niin incelenmesi hemen hemen yirminci asrin Tiirkiye ekonomisini
inceleme anlamini tasir veya bu konuda en azindan saglikli fikirler edinmemize

yardimci olur.

Sekil 1
Tarihi Yarimada Yaklasik Ticaret Alan Krokisi

4
|:

TARIHI VARIM AD& ¥AKLAGIE TICARET ALANI EROKIS]

52 Mehmet Yiicel,1939-1945 Donemi Tiirkiye iktisat Politikalar1 ve Istanbul ekonomisi, istanbul,
2002,s.85.

>3 Orhan Gedik, ikinci Diinya Savasi Doneminde Istanbul’un Sosyo Ekonomik Yapis,
Istanbul,2001,s.129.
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Tablo 1

Tarihi Yarimada’daki Hanlar

NO | SOKAK ILCE TARIH | PAFTA | iSiM

1 Kiblecesme cad Eminoéni 1941 |78 Nohutgu han

2 Kantarcilar cad Emindni 1941 |78 Kiguk han

3 Kutucular cad Emindni 1941 |78 Kuyucu han

4 Balikpazaridegirmeni sok. Emindni 1941 |78 Degirmen han

5 Tasviyeci sokak Eminéni 1943 |77 Buyuk han

6 Kiblecesme cad Emindni 1943 |77 Ali pasa hani

7 Rustempasa mahkeme sok. | Eminéni - 76-c Kagik gukur hani
8 Rustempasa mahkeme sok. | Emindni - 76-c Cambaz hani

9 Ristempagsa mahkeme sok. | Emindni - 76-c Urayloglu han
10 | Ristempasa mahkeme sok. | Eminonu - 76-c BlyUk gukur han
11 | Cambazhane sokak Emindni - 76-c Kiraz han

12 | Asma alti cad Eminéni - 76-c Volta han

13 |Asma alti cad Eminéni - 76-c Bostanci han

14 | Asma alti cad Eminoni - 76-c Laz han

15 | Tascilar cad Emindni - 76-c iseri han

16 | Tascilar cad Emindni - 76-c Kanat hani

17 | Balkapani hani sok. Emindni - 76-c Balkapani han
18 | Hasircilar cad. Emindni - 76-c Cukur hani

19 |Blyukbas sok. Emindni - 76-c Papazoglu hani
20 |Kalgin sok. Emindnd - 76-c Cavusbasi hani
21 | Cambazhane sok. Emindnu 1942 |76-a Zindan hani

22 | Kemerli sok. Emindnu 1943 |76-a Dékmeci hani
23 | Asma alti cad. Emindnd 1940 |75 Lazpapazoglu hani
24 | Asma alti cad. Emindnu 1940 |75 Kambur hani

25 | Asma alti cad. Emindnd 1940 |75 Maksudiye

26 | Balikpazari cad. Emindni 1940 |75 Nevsehir hani
27 | Balikpazari cad. Eminéni 1940 |75 Aslan han

28 | Luleci Rustem sok. Eminéni 1940 |75 Essayan hani
29 | Peynirci Akif sok. Emindni 1940 |75 Osman han

30 |Bankacilar cad. Emindnu 1940 |75 istanbul han

31 |Arpacilar cad. Eminéni 1940 |75 Halilbey hani

32 |Arpacilarcad Eminéni 1940 |75 Gulbenkiyan hani
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33 |Dirlik sok. Emindni 1940 |75 Sapcli han

34 | Mimar Kemaleddin sok. Emindnd 1940 |74 Kopruld

35 |yali kdsgl cad. Emindnd 1940 |74 Demir han

36 | Mimar Kemaleddin sok. Emindni 1940 |74 Kayseri hani

37 | Mimar Kemaleddin sok. Emindnd 1940 |74 Blyuk ralli han
38 |Yali kdsgu cad. Emindnd 1940 |74 Mduhurdarzade hani
39 | Mimar Kemaleddin sok. Emindni 1940 |74 Nur hani

40 |Yah kdsgu cad. Emindnd 1940 |74 Antalya hani

41 |Yah kdsgu cad. Emindnd 1940 |74 Liman hani

42 |Yah kosgu cad. Emindni 1940 |74 Yenihan

43 |Yah kdsgu cad. Emindni 1940 |74 Yelkenci han

44 |Yah kosgu cad. Emindni 1940 |74 Kiglk han

45 | Hamidiye cad. Emindni 1940 |74 Agopyan hani
46 |Hamidiye cad. Emindnd 1940 |74 Vakif han

47 | Mimar Kemaleddin sok. Eminéni 1940 |74 Sanasar han

48 | Seyhdlislam cad. Emindni 1940 |74 istanbul han

49 | Seyhdlislam cad. Emindnd 1940 |74 Tanir hani

50 | Arpacilar cad. Emindnd 1940 |74 Anadolu han

51 | Seyhllislam cad. Emindni 1940 |74 Tas han

52 | Mimar Vedat sok. Eminéni 1940 |72 Erzurum hani
53 | Yeni Postahane cad. Emindni 1940 |72 Muhsinoglu hani
54 | Asir efendi cad. Emindni 1940 |72 imar hani

55 | Asir efendi cad. Emindnd 1940 |72 Elkatip hani

56 | Hanimeli sok. Emindni 1940 |72 istanbul han

57 | Asir efendi cad. Emindni 1940 |72 Altanak hani

58 | Asir efendi cad. Emindnd 1940 |72 ihsaniye hani
59 | Postahane yan sok. Emindnd 1940 |72 Allalemci hani
60 |Postahane cad. Emindni 1940 |72 Wittoll hani

61 |Postahane cad. Emindni 1940 |72 Ananiadihani

62 |Postahane cad. Emindni 1940 |72 ixantopulot hani
63 | Asir efendi cad. Emindni 1940 |72 Hubyar hani

64 | Asir efendi cad. Emindni 1940 |72 Kiguk ticaret hani
65 | Asir efendi cad. Emindni 1940 |72 Dilsizade hani
66 | Hamidiye tlrbesi sok. Emindni 1940 |72 Valide hani

67 | Hamidiye turbesi sok. Emindni 1940 |72 Kadiasker hani
68 | Yenipostahane cad. Emindnd 1940 |72 Mercan hani

69 | Yenipostahane cad. Emindnd 1940 |72 Orosdiback hani
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70 | Zahire borsa sok. Eminéni 1940 |72 Yaldiz hani

71 | Zahire borsa sok. Emindni 1940 |72 Rassim hani

72 | Seyhulislam cad Emindnd 1940 |72 Celalbey hani
73 | Seyhulislam cad. Emindnd 1940 |72 Birincivakif han
74 | Zahire borsa sok. Emindni 1940 |72 Kutlu han

75 | Hamidiye cad. Emindnd 1940 |72 Dordiinci vakif han
76 | Hamidiye cad. Emindnd 1940 |72 Hacibekir hani
77 |Bankacilar cad. Emindni 1940 |72 istanbul han

78 | Seyhiilislam cad. Emindnd 1940 |72 Tahir han

79 | Seyhilislam cad. Emindni 1940 |72 Tas han

80 | Hanimeli sok. Emindni 1940 |72 Zumbduloglu han
81 | Hocahani sok. Emindni 1940 |72 Eminbey hani
82 | Hocahani sok. Emindéni 1940 |72 Dikranyan hani
83 | Hocahani sok. Emindnu 1940 |72 Tuhafici han

84 | Asir efendi cad. Eminéni 1940 |72 Katircoglu han
85 | Kaputcular sok. Emindni 1940 |72 Selanik abnakhani
86 |Asir efendi cad. Emindni 1940 |72 Bencibara hani
87 | Asir efendi cad. Eminéni 1940 |72 Mercimekyan
88 | Hocahani sok. Emindnu 1940 |72 Kendros hani
89 |Asir efendi cad. Emindni 1940 |72 Kullukzade han
90 |Asir efendi cad. Emindni 1940 |72 Yosefidi hani

91 | Findikgiremzi sok. Emindnd 1940 |72 Rizabey hani
92 | Asir efendi cad. Emindnd 1940 |72 Asirefendi hani
93 | Sultanhamami cad. Emindnd 1940 |72 Camcibasi hani
94 | Sultanhamami cad. Emindni 1940 |72 Germania han
95 | Sultanhamami cad. Emindni 1940 |72 Roza hani

96 | Sultanhamami cad. Emindnu 1940 |72 Kefeli tevfik hani
97 | Sakamehmetgesmesi sok. Emindni 1940 |72 Boyaci hani

98 |sakamehmetcesmesi sok. Emindni 1940 |72 Mayorkas hani
99 | Yenicamii cad. Emindni 1940 |72 Selvilli hani

100 | Sakamehmetgesmesi sok. Emindnd 1940 |72 Ayan hani

101 | Vakifhani sok. Emindnd 1940 |72 Sadikiye hani
102 | Rahvanci sok. Emindni 1940 |72 Sirin han

103 | Sakamehmetgesmesi sok. Emindnd 1940 |72 Findikliyan han
104 | Cicekpazari sok. Emindnd 1940 |72 Haratci han

105 | Rahvanci sok. Eminéni 1940 |72 Ridvan han

106 | Yenicamii cad. Eminéni 1940 |72 Makulyan han
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107 | Rahvanci sok. Emindni 1940 |72 Yenivolto hani
108 | Sakamehmetgesmesi sok. Emindni 1940 |72 Altiparmak hani
109 | Tahatakale cad. Emindnu 1940 |71 Baltaci hani

110 | Tahatakale cad. Emindni 1940 |71 Cedid hani

111 | Finfikgilar sok. Emindni 1940 |71 Halil han

112 | Tahatakale cad. Emindnd 1940 |71 Prevuayans hani
113 | Tahatakale cad. Emindni 1940 |71 Dar han

114 | Fincancilar yokusu Emindni 1940 |71 Rizapasa hani
115 | Fincancilar yokusu Emindnd 1940 |71 Leblebici hani
116 | Alacahamami cad. Emindni 1940 |71 Siseci hani

117 | Alacahamami cad. Emindni 1940 |71 Kezapgioglu hani
118 | Alacahamami cad. Emindnu 1940 |71 Lolici hani

119 | Sakamehmetgesmesi sok. Emindnd 1940 |71 ikinci vakif han
120 | Alacahamami cad. Emindnd 1940 |71 Saitiye hani

121 | Alacahamami cad. Eminéni 1940 |71 Yaren hani

122 | Alacahamami cad. Eminoni 1940 |71 Barnata hani
123 | Fincancilar yokusu Eminéni 1940 |71 Hidaverdi han
124 | Sakamehmetgesmesi sok. Emindnd 1940 |71 Mesadet han
125 | Hacikiguk sok. Emindni 1940 |71 Hacopulo han
126 | Hasircllar cad. Eminéni 1940 |71 Horozlu han
127 | Hasircllar cad. Emindni 1940 |71 Medina han

128 | Kalgin sok. Emindnd 1940 |71 Ayru han

129 | Fincancilar sok. Emindni 1940 |71 Yeni han

130 | Asma alti cad. Emindni 1940 |71 Trifodinis hani
131 | Kalgin sok. Emindnd 1940 |71 sekerci han

132 | Tahmis cad. Emindni 1940 |71 Kurukahveci han
133 | Kalgin sok. Emindni 1940 |71 Cebeli attur han
134 | Sabuncuhani sok. Emindni 1940 |71 Yaldiz hani

135 | Sabuncuhani sok. Emindni 1940 |71 Kohen hani

136 | Asma alti cad. Emindni 1940 |71 Aksehir han

137 | Tahmis cad. Emindnu 1940 |71 Canli han

138 | Marpuggular sok. Emindni 1940 |71 Akca hani

139 | Marpuggular sok. Emindnd 1940 |71 Abut efendi hani
140 | Marpuggular sok. Emindni 1940 |71 Sarioglu hani
141 | Alacahamami cad. Emindnd 1940 |71 Salihoglu hani
142 | Marpuggular sok. Emindni 1940 |71 Carsili hani

143 | Marpugcular sok. Eminéni 1940 |71 Boyaci hani
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144 | Marpuggular sok. Emindni 1940 |71 Sabuncu han
145 | Bestekar basri sok. Eminéni 1940 |70 Bozkurt hani

146 | Bestekar basri sok. Emindni 1940 |70 Tanburaci hani
147 | Uzungarsi cad. Emindnd 1940 |70 Ziliftar hani

148 | Uzungars! cad. Emindni 1940 |70 Sabuncu han
149 | Tomruk sok. Emindna 1940 |70 Kuguk han

150 | Fincancilar yokusu Emindnd 1940 |70 Orta hani

151 | Sabuncuhani sok. Emindni 1940 |70 Rizapasa hani
152 | Devoglu yokusu Emindnd 1940 |70 Kebapci hani
153 | Devoglu yokusu Emindni 1940 |70 Halil hani

154 | Bestekar basri sok. Emindni 1940 |70 Sendavut hani
155 | Pagaci sok. Emindni 1940 |70 Kondakgi hani
156 | Pagaci sok. Emindnd 1940 |70 Mustafapasahani
157 | Kantarcilar cad. Emindni 1940 |70 Demirtas hani
158 | Pagaci sok. Emindnd 1940 |70 Yemis hani

159 | Tomruk sok. Emindni 1940 |70 Menase han

160 | Tahtakale cad. Emindni 1940 |70 Klgukahtar hani
161 | Tahtakalekarakolu sok. Emindnd 1940 |70 Ekmekgi hani
162 | Tezviyeci sok. Emindni 1941 |69 Buyuk yeni han
163 | Uzungars! cad. Emindni 1941 |68 Kilit hani

164 | Cakmakgilar yok. Emindni 1941 |67 Zamballu hani
165 | Carkgilar sok. Emindnd 1941 |67 Korkgi han

166 | Cakmakgilar yokusu Emindnd 1941 |67 Sabrisafa hani
167 | Cakmakgilar yokusu Emindnd 1941 |67 Mustafapasahani
168 | Fincancilar sok. Emindni 1941 |67 Tokatyan hani
169 | Cakmakgilar yokusu Emindni 1941 |67 M.agopyan hani
170 | Kefelihanisok. Emindnu 1941 |67 Kefeli hani

171 | Fincancilar sok. Emindnd 1941 |67 Mahmudiye hani
172 | Fincancilar sok. Emindnd 1941 |67 Yusufyan hani
173 | Alacahamami cad. Emindna 1941 |67 Klguk gorapci hani
174 | Alacahamami cad. Emindni 1941 |67 Sekerci han

175 | Hacikiguk sok. Emindnd 1941 |67 Mehmetpasahani
176 | Alacahamami cad. Emindnu 1941 |67 Aslan han

177 | Alacahamami cad. Emindnu 1941 |67 Validesultan hani
178 | Hacikiguk sok. Emindnd 1941 |67 Kuyumciyan hani
179 | Alacahamami cad. Emindni 1941 |67 Buyukgorapci hani
180 | Fincancilar yokusu Eminéni 1941 |67 izmirlioglu hani
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181 | Uzungarsi cad. Emindnd 1941 |67 igneci han

182 | Nasuhiye saok. Emindnd 1941 |67 Valide hani

183 | Nasuhiye sok. Emindnd 1941 |67 Sohtazade hani
184 | Nasuhiye sok. Emindnd 1941 |67 A. Fresco hani
185 | Fincancilar yokusu Emindnd 1941 |67 Amerikan bible haus hani
186 | Fincancilar sok. Emindni 1941 |67 Cavusoglu hani
187 | Fincanclilar sok. Emindnd 1941 |67 Akasya hani

188 | Fincancilar sok. Eminoni 1941 |67 Kalifidi hani

189 | Acuncu sok. Emindni 1940 |66 Havuzlu han

190 | Acuncu sok. Emindnu 1940 |66 Handan hani

191 | Tarakgicafer sok. Emindnd 1940 |66 Molataghani

192 | Tarakgicafer sok. Emindnd 1940 |66 Yesildirek karaku hani
193 | Necipefendi sok. Emindni 1940 |66 Arkadas hani
194 | Katircioglu sok. Emindni 1940 |66 Kuigik han sokak
195 | Katircioglu sok. Eminéni 1940 |66 Cilingiryan hani
196 | Hocahani sok. Eminéni 1940 |66 Siyagyan hani
197 | Asir efendi cad. Eminéni 1940 |66 Katircioglu han
198 | Asir efendi cad. Emindni 1940 |66 Kismethani

199 | Acuncu sok. Eminéni 1940 |66 Setyan hani

200 | Asir efendi cad. Emindni 1940 |66 Fescihan

201 | Asir efendi cad. Emindni 1940 |66 imar hani

202 | Kopricu sok. Eminéni 1940 |66 Tarkiye hani

203 | Kopricl sok. Emindni 1940 |66 Artur baker hani
204 | Kopricl sok. Emindni 1940 |66 Bassret hani

205 | Bezciler sok. Eminéni 1940 |63 Kastorianno hani
206 | Cohacihan sok. Emindnu 1940 |63 Cohaci hani

207 | Mahmutpasa yokusu Emindni 1940 |63 Yarem hani

208 | Bezciler sok. Emindni 1940 |63 Cuzin hani

209 | Sultanodalar sok. Emindnd 1940 |63 Blyukyaldiz hani
210 | Sultanodalar sok. Emindnu 1940 |63 Sultan odalar hani
211 | Mahmutpasa yokusu Emindni 1942 |62 Kirkel han

212 | Sandalyeciler sok. Emindnd 1942 |62 Mateo hani

213 | Carkgllar sok. Emindni 1942 |62 Yeni han

214 | Sandalyeciler sok. Emindnd 1942 |62 Gibraltar hani
215 | Tarakcilarhani sok. Emindnu 1942 |62 Abutefendi hani
216 | Tarakcilar cad. Eminéni 1942 |62 Halicilar hani
217 | Tarakcilar cad. Eminéni 1942 |62 Pastirmaci hani

30




218 | Tarakcilar cad. Emindni 1942 |62 Narin hani

219 | Tarakcilar cad. Eminéni 1942 |62 Ekberiye hani
220 | Ticgllar sok. Emindni 1942 |62 Yaldizli han
221 | Ticgllar sok. Emindni 1942 |62 Mercanalipasa hani
222 | Tarakcilar cad. Emindni 1942 |62 Cinili hani

223 | Ticgllar sok. Emindni 1942 |62 Cukur hani

224 | Tarakcilar cad. Emindni 1942 |62 Ticaret hani
225 | Sandalyeciler sok. Emindnd 1942 |62 Kumrulu han
226 | Tarakcllar cad. Emindnd 1942 |62 Blyuk ticaret han
227 | Cakmakcilar cad. Emindni 1942 |62 Yeniklgik han
228 | Cakmakcilar cad. Emindni 1942 |62 Boncukgu hani
229 | Cakmakcilar cad. Emindnd 1942 |62 H. Muradiye hani
230 | Orlciler kapisi sok. Emindnd 1941 |61 Kusakcli hani
231 | Orlciler kapisi sok. Emindnd 1941 |61 Evliya han

232 | Ticgllar sok. Eminéni 1941 |61 Melikyan han
233 | Cakmakcilar yokusu Emindni 1941 |61 Muradiyan hani
234 | Uzuncgarsi cad. Emindni 1941 |61 Kizilay han

235 | Mercan cad. Eminéni 1941 |61 Caferiye hani
236 | MUhdrdar eminpasa sok. Emindni 1941 |61 Kehlibalci han
237 | Gazisinanpasa sok. Emindni 1940 |60 Vezir han

238 | Mengen sok. Emindnd 1940 |60 Han

239 | Mesihmetpasa sok. Emindni 1940 |60 Armezyut hani
240 | Tavukpazari sok. Emindnd 1940 |60 Melkup han
241 | Fethibey cad. kemalpasa 1935 |46 Tas han

242 | Selimpasa cad. Sehzadebasi | 1935 |39 Eski han

243 | Eminler sok. Fatih 1933 |36 Tas han

244 | Supurgeciler sok. Fatih 1933 |36 Han

245 | Aptllezelpasa cad. Unkapani 1932 |20 Osmanbey hani
246 | Yakupaga sok. Sekbanbasi | 1922 |17 Karakol han
247 | Yakupaga sok. Sekbanbagi | 1922 |17 Sirmakes han
248 | Hasanpasa cad. Sekbanbasi [ 1922 |9 Siplrgeci han
249 | Tulbentci cad. Gedikpasa 1923 |6 Yoahim han

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalar1, Pafta: 6-9-17-20-36-46-60-61-62-63-66-67-68-69-70-
71-72-74-75-76¢-77
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Tabloda eklenilmesi gereken su degerler vardir:
a) Han kag kattir.
b) Hanin toplam insaat alan1 nedir
¢) Hanin Hanlarin yonetim merkezine ulasim uzaklig1 ne kadardir.
d) Hanlarin, ihracat- ithalat merkezine ulasim uzakligi ne kadardir.

Caddenin uzunlugunun caddenin genisligine boliinmesi ekonomik mesafeyi
ifade eder. Hanin uzaklig1 bu degerle olciiliir. Bu uzaklik ile, Hanimn biiytikligi, insa
tarihi, mesguliyet alan1 arsinda matematik iligki arayarak, yerlesimin mimarisi ile
ekonomisi arsinda iligkiler ilmi bir arastirma i¢inde aranabilir. Ayni arastirma bugiin
Eminéni i¢in yapilarak, ne tlir degismelerin oldugu ortaya konabilir. Bugiin elde edilen
bilgiler 15181nda geg¢mis ilizerinde bir degerlendirme yapilabilir. Bu da Emindnii’niin

tarihi verimini ortaya koyar.

Istanbul’un bu dénemdeki ithalat alanlarinda meydana gelen kiigiilmesektorlere
gore incelendiginde sunlar goriilmektedir. Ilk olarak attariye ve ecza-y1 tibbiye
ithalatinda meydana gelen kiigiilmeyi hinterlanttaki kiiclilmeden ziyade hinterlanttaki

alim giiclinlin diigmesine baglamak daha dogru goriilmektedir.

1929-1943 yillar1 arasinda Istanbul’da dért adet eczane bulunmaktaydi. Bunlarin
biri Aksaray da digerleri ise Eminénii, Balat ve Vezneciler’deydi. Bu eczanelerin tam

olarak yerlerinin tesbiti sekil 1’deki konumuna bakarak ekteki paftalardan

c¢ikarilabilmektedir.
Tablo 2
Tarihi Yarimada’daki Eczaneler

NO: SOKAK MEVKI TARIH PAFTA
1 Klgukpazar cad. Emindnd 1943 79

2 Ordu cad. Aksaray 1936 54

3 Vezneciler cad. Vezneciler 1935 51

4 Tahta minare sok. Balat 1929 27
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Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalari, Pafta: 27-51-54-79

Ayrica imparatorlugun hinterlandinin bu ihtiyaglarini sadece Istanbul degil,
Izmir gibi bazi diger sehirler de karsilamaktaydi. Devletin bu dénemde giimriik
vergilerinde artiga gitmesi de ithalati azaltmistir. Bu sayede iilkede kiiclik ebatlarda
iiretimler baslamis as1 ve soda gibi iiriinler imal edilmeye baslanmistir. Uretimdeki

katma degerin yiiksek olmast iilke ekonomisine de olumlu etki yapmustir™”.

Istanbul i¢in ikinci 6nemli ithalat sektdrii petrol, ham petrol ve benzin ithalatidir.
Bu pazar tam olarak Standart Oil sirketinin kontrolii altinda idi. Bu sirket getirdigi
petrolii Anadolu’ya Istanbul iizerinden dagitiyordu. Savas sonrasi ara¢ sayisinda
meydan gelen artis petrol ithalatinin da artmasina neden olmustur. Bu sebepten petrol
ithalat1 alaninda azalmadan bahsetmek miimkiin olmayacaktir. Petrol tiiketimi, bir
taraftan sanayilesmenin diger taraftan gelismenin Ol¢lisii olarak goriilmiistiir. Petrol
tiketiminin yillara gore etkisi lilkenin ekonomik gelismesinin Onemli gostergesi

olacaktir.

Ucgiincii olarak da manifatura ithalatinin gerilemesi yukarda da bahsettigimiz
gibi hinterlanttaki alim giicliniin azalmasina baglanabilir. Ayrica bu alandaki ticareti
elinde bulunduran sermaye sahibi Rumlarin artik pazar olarak Romanya ve
Bulgaristan’a, Italya ve Fransa’daki merkezlerinden satis yapabilmesi Istanbul’un bu
ithal malzemeleri ikinci elden almasia neden olmustur. Boylece Istanbul bu konuda da

merkezi konumunu kaybetmistir.>

Dordiincii  ithalat alani olan tuhafiyedeki gerilemenin nedenleri de
manifatura’nin sebeplerine benzerdir. Rusya’ya yapilan transit satiglar bitmistir. Ayrica
Imparatorlugun eski simirlar1 da olmadig i¢in bu bélgelere olan satislar da durmustur.
Glimriik vergilerinin artirilmasi da bu ithalatin azalma nedenleri arasinda gosterilebilir.
Yalniz bu giimriik vergilerinin arttirilmasi ithalatt azaltirken diger bir yandan da

liretimin artmasina neden olmustur. Ulkede iiretilen mamullerden alinan katma degerin

> Kiitiikoglu,s.273.
> age, s. 273.
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ithalattaki giimriik vergisine oranla fazla olmasi devlet gelirinde bir artmaya neden

olmustur *°.

Besinci ithalat alan1 olan cam, ayna, sisede ithalat oranlarinin % 50’lere varan
azalma goriilmektedir. Bu azalmanm baslica nedeni ise Istanbul artik Bulgaristan ve

Romanya’ya bu mamulleri satamamasidir’’. Ticari hinterlandin da digina ¢ikmustir.

Altinct ithalat alam1 olan insaat malzemeleri ithalatindaki azalmanin sebebi
Istanbul’daki insaat sektdriiniin artik hareketli olmamasidir. Ayrica bu donemde insaat
malzemelerinin bazi1 kalemlerinde Istanbul’un iiretime baslamas1 bu diisiisiin nedenini
aciklamaktadir™®. Haddizatinda insaat malzemesi yerinde iiretilip tiiketilen bir meta
oldugundan, demir disindaki mallarin Eminénii i¢indeki hareketi iilke hareketini temsil

etmez.

Yedinci olarak seker ve piring ithalatindaki azalmaya bakildiginda sunlar
goriilmektedir. Piringteki ithalatin azalma sebebi olarak ithal pirince getirilen yiiksek
giimriik vergisi gosterilebilir. Ancak seker ithalatinin diismesinin ana nedeni Rusya’ya
artik seker satisinin durmus olmasidir. Rusya artik ihtiyaglarin1 Triesete’den
karsilamaktadir. Bu degisimin nedeni Istanbul’u terk eden yabanci tiiccarlarin

Triesete’deki serbest ticaret bolgesine yerlesmis olmasidir™.

Yukarida da gordiigiimiiz gibi ithalat bir ¢ok sektorde diisiis gostermistir.. Bu
diisme zaman zaman vergi ve glimriikk hadlerinin yiikselmesiyle gergeklesmistir. Bu
nedenle Istanbul’da bulunan yabanci tiiccarlarin kenti terk etmesi ve serbest ticaret
bolgelerine ge¢meleri de ithalatin diismesinin bir diger sebebidir. Ithalattaki diisiisiin
yaninda Istanbul ekonomisi i¢in biilyiik éneme sahip olan transit ticaretteki gelismelere

bu perspektiften bakilmalidir.

Istanbul igin Bulgaristan, Romanya ve Rusya transit ticareti artik bitmisti.
Istanbul igin bu iilkelere yapilan transit ticaret’inin bitmesinden daha 6nemli bir degisim

de Istanbul’un, Iran halilarinin Diinya’ya acilma noktasi olmaktan ¢ikmasidir. Birinci

% age, s. 273.
7 age, s. 274.
% age, s. 274.
* age, s. 274.
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diinya savas1 sonrasinda artik Iran halilari Istanbul’a gelmeden Trabzon liman
tizerinden direkt olarak Londra’ya gitmeye baslamistir. Londra’ya yerlesen Ermeni
tiiccarlar artik halilari Istanbul’dan degil Tahrandan almaya basladilar. Bu, iran
halilarinin yaninda Tiirk halilarin satisin1 da digiirmiistiir. Ayrica hali yitkamacilig1 gibi
sektorleri de etkilemistir ® . Anadolu’dan aznligin tehciri, Anadolu azmnhigmin
Istanbul’u devre dis1 birakacagi diisiiniiliirse de bu tehcirin bir kism Istanbul’a
taginmakla gergeklesmistir. Hali gibi istisnai iirlinlerde bu etki goriilmektedir. Bununla
beraber, Istanbul’un siyasi ve ticari hinterlandi kiiciildiigiinden, sermaye yerini

degistirmeye baslamis dolayisiyla bir cok kalemde biisbiitiin kesilme olmustur.

Istanbul {ilkenin hinterlandinda iiretilen mamullerin toplanmasi ihrac edilmesi ,
tekrar hinterlanda dagitilmasi iglevinde degisimler meydana gelmistir. Hinterland’daki
tiretimin diismesi ayrica zengin yabanci tiiccarlarin iilkeyi terk etmesi bu azalmanin

baslica nedenleridir. Bu degisimler iirlinler bazinda incelenecek olursa sunlar goriiliir.

Istanbul’un ana ihrag iiriinlerinden biri olan afyonun ihra¢c merkezi degisime

ugramamus yine Istanbul’da kalmistir.

Tiitiinde Istanbul bir merkez konumundadir. Yalmzca tiitiin ticareti itibariyle
degil ayn1 zamanda Marmara bolgesi Trakya ve transit Rus tiitliniiniin imalati
noktasinda hizmet vermektedir. Bu konumunu Istanbul savas sonrasinda kaybetmemis
bilakis bu sektdrde calisan ¢ocuk ve bayan sayisinda artis meydana gelmis Uskiidar

Besiktas gibi ilcelerde imalathaneler agilmistir®.

Diinyadaki findik tiretiminin % 60’lik kismim Tiirkiye liretmis olmasina ragmen
Istanbul bu konudaki merkezligini Marsilya ve Trieste’ye kaptirmistir. Bunun sebepleri
arasinda Istanbul limanlarinin yeterince biiyilk olmamasi ve Amerika’ya direkt
seferlerin olmamasinin yattig1 diisiiniilmektedir. Hatta zamanla Istanbul’un bu gérevini
tamamen kaybetmesi ve findik ticaretinin tamamen iiretim bolgelerine kaymasi olasilik

dahilindedir.

% age, s. 274.
o' age, s. 275.
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Istanbul Ankara, Konya, Erzurum ve Kayseri’den gelen bagirsaklarin islenerek
ithrag edildigi bir merkez konumundadir. Anadolu’dan gelen bagirsaklarda bir azalma
meydana gelse bile Istanbul’daki mezbahalardan alinan bagirsaklar bu ihtiyact
karsilamaktadir. Ayrica deri ticaretinin de merkezi konumunda bulunuyordu. Istanbul’a
gelen derilerin kii¢iik bir kismi1 Yedikule’de islenirken biiyiik bir kismi hi¢ islenmeden
yurt digina ihra¢ edilmekte idi. Savas sonrasinda da Istanbul bu konumunu korumus,
Rusya’dan ve Iran’dan gelen mallarin transit ticareti siirmekte idi®>. Bu durum sanayi
imalatinin her sahada miimkiin olmamasina baglanabilir. Teknoloji zamanla ancak bazi
sahalara girebilmektedir. Dericilik kiiclik isletmelerin isleri olarak goriildiiglinden bu
alanda Bati sanayilesirken batinin yapamadigi isleri Istanbul tamamliyordu. Ciinkii
Batiya yakin bir yerde idi ve bu hususta en ¢ok bilgiye sahip bir yer konumundaydi. Bir
sey satmadan bir sey alinamayacagi i¢in zararla da olsa tarim dirlinlerini satmak

zorundaydi.

Hal1 transit ticaretindeki azalma ile beraber hali ihracati da azalma gostermistir.
Bunun baslica nedeni hali iiretimi yapan niifusun go¢ nedeniyle yer degistirmesidir. Bu
donemde halicilik Sivas, Zile, ve Kayseri’de azalmistir. Yalnizca Burdur ve Isparta’da

devam etmektedir®’.

Tiftigin ihracat merkezi istanbul’dur. Istanbul’da sof kumas talebi olmadig1 igin
dokunmamaktadir. Tiftik tamamen Amerika’ya ihra¢ edilmektedir. Yiin ticareti ise
[zmir ile Istanbul arasinda béliisiilmiis vaziyettedir. Istanbul’a hinterlandindan gelen
yiinlerin sadece % 5°lik kismu Istanbul’daki fabrikalarda islenebilmektedir. Biiyiik bir

kismu ise islenmeden ihrag edilmektedir®.

Ipek iiretiminin merkezi konumunda Bursa bulunurken birinci diinya harbinden
itibaren Istanbul bu gorevi iistlenmistir. Onceden Bursa’dan ihracat yapan yabanci
tiiccarlar savas nedeniyle Istanbul’a geri ¢ekilmis buradan ticaret yapmayi tercih
etmislerdi. Ancak savas sirasinda dutluklarin zarar gérmesi nedeniyle savas dncesine

oranla alt1 kat azalma gdsteren ipek iiretimi Istanbul’a kayan ipek ticaretinin Istanbul’a

62 age, s. 276.
% age, s. 2774.
4 age, s. 277.
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olan faydasimi minimize etmistir. Hatta savas sonrasinda Istanbul’un ipek ticaretindeki

merkezi konumunu yitirdigi bile diisiiniilmektedir®.

Istanbul komiir ticareti bakimindan iilkenin tartismasiz merkezi konumdadir.
Ulke komiir ihtiyacinin % 80’ini zaten Istanbul’dan kaynaklanmaktaydi. tiiketmekteydi.
Bu komiir Istanbul’a Ingiltere’den ve Eregli havzasindan gelmekte idi. Bu dénemde
iilkenin maden komiirii ihtiyac1 yaklasik olarak 600 bin ton olarak bilinmektedir.®
Bunun yaninda Tiirk halkinin yakitini kendisinin dogrudan temin etmesi de etki
etmistir. Orman bolgelerinde orman firiinleri yakiti olustururken ovalarda da hayvan
giibresinden iiretilen tezek 1sinmak ihtiyacinda kullanliyordu. Ot ve saman artiklar1 da
bu amagla kullamlmustir. yakiyordu. Ancak Istanbul ve diger biiyiik sehirlerde komiir

ve odun kullanilmaktaydi.

Istanbul diinya savasi dncesinde Marmara’nin sahil kesiminde yaklasik 150.000
metrekiip kereste kullaniliyordu. Bu kerestelerin direk kisimlar1 Anadolu ormanlarindan
karsilaniyordu. Tahta kisminin biiyiik bir boliimii Romanya’dan temin ediliyordu.
Doseme tahtalari ise Iskandinav iilkelerinden geliyordu. Giimriik resminin artiriimast ile
birlikte bu malzemelerin ithalat: zorlasmist1. Onceleri Yunanistan’a ihracat yaparken ig

iiretimdeki maliyetlerin artmasi hasebiyle bu pazarda kaptirilmistir®’.

[zmir zeytinyag: ticaretinin merkezi olma hiiviyetini birinci diinya savasi ile
birlikte Istanbul’a kaptirmistir. Bu dénemde Istanbul’a gelen zeytinyagi miktari bir
milyon kilo olarak saptanmistir. Istanbul kendi ihtiyacini karsiladiktan sonra bu yagmn
geri kalan kismini italya, Fransa, Romanya, Bulgaristan gibi iilkelere ihra¢ etmekteydi.
Yalniz yukarida da bahsettigimiz gibi savas ekonomisinin bir getirisi olan bu ticaretin
de savas sonrasinda tekrar eski yeri olan izmir’e donmesi muhtemeldir®. Azinliklarm
Istanbul’a yerlesmesi ile izmir ve diger tiim Anadolu kentleri ticari etkinliklerini
tamamen kaybettiler. Bati destekli sermaye Istanbul’u tam ticaret merkezi haline getirdi.
Boylece iiretilen her seyin Istanbul’a satilmasi, tiiketilen her seyinde Istanbul’dan

alinmasi saglanmustir.

5 age,s.277.
% age,s.277.
Tage,s.278.
% age,s.278.
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Yukarida da isledigimiz gibi bir kentin ekonomisinde ticaret, yasam
kanallarindan biri gdrevini listlenmistir. Bu bakimdan kentin gelirinin 6nemli bir kismi1
ticaret ve ticaretin ¢esitlerinden saglanmakta oldugunu gormekteyiz. Yalniz sadece
ticaretle ekonomiler ayakta durmakta zorlanacaklardir. Bu yiizden ticareti destekleyen
ona yasamsal kaynak olan bir faktéor daha vardir ki oda kentin iiretim faktoriidiir.
Uretimin bir kent igin ne denli éneme haiz oldugunu Istanbul’un iiretim alanlart

incelendiginde goriilmiis olacaktir.

II. Uretim

Istanbul’da iiretilen mamullerin iginde ilk sirada ispirtoyu yani alkol’ii
gorebiliriz. Alkol’iin bir kismi Istanbul’da iiretilirken diger bir kism1 ise Hollanda’dan
ithal edilmekte idi. Istihlak, oktrua ve giimriik resimleri normal kanallardan yapilan
alkol tiretiminin fiyatin1 ¢ok yiikseltmisti. Bu ylikselme alkol kacak¢iligini cazip hale
getirmis ve Bulgaristan’dan gelen kacgak alkol miktar1 artmistir. Bu artis o denli
olmustur ki neredeyse yerli iiretim durma noktasina gelmistir. Alkoldeki fiyat artisi

kolonya’y1 da etkilemis ve fiyatmin yiikselmesine neden olmustur®.

Bir diger iiretim dali da hazir giyim iiretimiydi. ithalata konulan vergilerin
yiikseltilmesi ve yerli kumas {retiminin artmasi neredeyse hazir giyim ithalatini
durdurma noktasia getirmisti. Bu 6nlemler i¢ iiretimin artmasina katki saglamisti. O
yillarda Istanbul’da yilda yiiz bin adet kiyafet dikme kapasitesine sahip isletmeler
bulunuyordu. Bu sektor Istanbul’da orta sinif insanlara hizmet veriyor, alt simifta kalan

fakir insanlar i¢in yabanci iilkelerden ucuz ve kullanilmis kiyafet ithalat: siiriiyordu’.

Savas sonrasinda Istanbul’da istihdam edilen is¢i sayisinin sektdr olarak en
yiiksek oldugu alan kunduraciliktir. Istanbul’da bu dénemde kunduracilik sektdriinde
calisan 1is¢i sayismnin  30.000 oldugu tahmin edilmektedir. Kunduralar biiyiik
fabrikalarda degil, farkli islemleri farkli atolyelerde yapilmakta en son olarak bir araya
getirilmekte idi. Yani bu sektorde is boliimii mevcuttu. Bu yillarda Amerika’ya giinde

2000 adet terlik ihra¢ edilmekte idi

% age, s. 278.
0 age, s. 278.
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Kunduracilik sektoriine bir altlik olusturan dericilik ve kunduraciligin da bir
kismi Istanbul’da iiretilmekteydi. Istanbul’a gelen derilerin bilyiik kismi savas
oncesinde ihra¢ edilirken diinya savasi sirast ve sonrasinda Yedikule’deki
imalathanelerde bu derilerin biiyiik kism1 islenebilir hale gelmisti. Bu donemde yaklasik

olarak Yedikule’deki atdlyelerde 1500 amelenin bu sektorde calistig bilinmektedir’".

Konservecilik Istanbul’da yapilan diger bir iiretim alamidir. Istanbul’un
bostanlarindan elde edilen meyve ve sebzelerinden yaklasik olarak yilda besyiizbin
konserve iiretilmektedir. Bu rakamlar Ayvansaray ve Ermis fabrikalarinin iiretim
miktarlaridir. Bu fabrikalarda mevsiminde 150-200 adet isc¢i calismaktaydi o
Gilimriiklerde ki Onlemler sayesinde domates ithalati neredeyse sifir noktasina

gerilemistir. Sadece Italya’dan gelen bazi liiks ithalatlar devam etmekteydi

Mobilyacilik alaninda bu dénemde calisan sanatkar sayist 200 civarindadir.
Bunlarin yaklasik olarak 300’i koltuk¢uluk alaninda faaliyet gostermektedir. Bu
faaliyet dalinda genellikle kiiciik iireticilik mevcutken baz1 gayr1 Miislimlerin biiyiik

tesisler kurdugu da bilinmektedir”.

Istanbul’un un ihtiyacini savas dncesinde Amerika, Marsilya, Rusya, Romanya
ve Bulgaristan’dan gelen unlarla karsilamaktaydi. Buna karsin Anadolu’da Ankara ve
Konya’ya demiryolu agi gidiyordu ancak buralarda bugday yerine bira arpasi
yetistiriliyor ve ihrac¢ ediliyordu. Savas sirasinda ilk defa Istanbul’un un ihtiyaci
Anadolu’dan karsilanmistir. Istanbul ile Ankara ve Bagdat demiryollar1 cevresindeki
{iretim alanlarinin hassas bir dengesi vardi. Kurak donemlerde Istanbul’a gelen bugday
miktarda azalma goriiliiyor Istanbul’da un sikintis1 bas gdsteriyordu. Savas sonrasi
giimriikk resimlerinde bugdaya bes kat una ise 12 kat artis yapilmasindaki amag
Istanbul’da iiretilen yerli un ile ithal unun rekabet giiciinii zayiflatmakti. Yerli un
tiiketiminin gelismesi Istanbul’daki degirmencilik sektdriinii gelistirmistir. Hatta bu
donemde Anadolu’da degirmencilik gelismedigi i¢in bugday Istanbul’a getirilir un

haline buradaki degirmenlerde gelir ve Anadolu’ya tekrar dagitilirdi.”* Her ne kadar

" age, s. 279.
7 age, s. 279.
7 age, s. 280.
™ age, s. 280.
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bugdaydan un yapma tarih 6ncesinden beri bilinmekte ise de elektrik enerjisi ile calisan

degirmenler icat edilence un fabrikalar1 kuruldu.
Tablo 3

Tarihi Yarimada’daki Degirmenler

NO | SOKAK MEVKI TARIH |iSim PAFTA
1 Kdsele sok. Kazlicesme 1939 | Degirmen 1

2 Cibali-fener cad. Ayakapi Gulcami Cibali | 1928 | Degirmen 21

3 Balat bereket sok. Balat 1929 | Balat képriibas! degirmeni | 24

4 Mdirselpasa cad. Balat 1929 | Karabas degirmeni 27

5 Ayvansaray cad. Ayvansaray 1929 | Degirmen 29

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalar1, Pafta: 1-21-24-27-29

Bu yillarda ¢imento sadece Istanbul’da iiretilmekte idi. Savas sonrasinda kagir
yapilar yapilmaya baslanmisti. Istanbul’da insaatlarda onemli derecede artislar
olmamasina ragmen bu donemde Darica’da bulunan ¢imento fabrikalar1 bu ihtiyaci
karsilayamamaktaydi. Bu donemde Kagithane’deki harmanlarda yilda elli milyon,
Ferik6y’deki harmanlarda ise yilda yaklasik onbesmilyon adet tugla iiretilmekteydi’.
Bu dénem de Istanbul’da insaatin olmayisinin sebebi niifus artmayisinda yatmaktadir.
Bir kentin  niifusu dogumlarla artmaz. Kentlesenlerdeki refah, onlarin dogum
oranlarinin diismesine neden olur. Niifus goclerle artar. Goglerin olmasi icin de
gdciilecek yerin ekonomik cazibe haline gelmesi ile miimkiindiir. Insaat ekonomilerdeki
temel gelisim yollarindan birisi olarak lokomotif sektdr kabul edilir. Insaatin oldugunu
da insaat malzemesinin iiretimi ile 6grenebiliriz. Yillara gore yapilan karsilastirma

refahin 6lgegi olur.”

Mahlut yaglarin her ne kadar Istanbul’da kullanilmadigi iddia ediliyorsa da
Belediye’nin bunun icin caydiric1 dnlemler aldigi bildiriliyor. Istanbul’da siit yaglar
esas olarak Halep ve Antep den gelmekteydi. Stirmene’den gelen yaglar ise pek azdi.

Bu yaglar ekseriya Marsilya’dan gelen nebati yaglarla karigtirillmaktaydi. Gelen nebati

75
age, s. 281.
76 bk. Ahmet Cevdet Pasa, Ma'r(izat, Yusuf Halacoglu (hazirlayan), istanbul: Gagri yayinlari, 1980, s. 8-10.
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yaglar susam, pamuk c¢ekirdegi ve fistik yaglardir. Ham maddeleri Tiirkiye’de

e . 77
bulunmasina karsin heniiz tiretilemiyorlardi"".

Sabun imalat1 Istanbul’da yapilip buradan yurtdisina ihrag¢ ediliyordu. Ancak
[zmir gibi yerlerde sabun imalathaneleri agildig1 bilinmektedir ve Istanbul’un bu iiretim
fonksiyonunu zamanla bu illere kaptirmasi diisiiniilmekteydi. Bu donemdeki sabun
fabrikalar1 yaklagik 80-100 bin kilo iiretim yapilmaktaydi. Bu fabrikalar 25 kisiye

istihdam saglamaktadirlar’®.

Gerileyen iiretim dallarindan biri de sigara kagidi iiretimidir. Italya ve
Fransa’dan yaprak halinde gelen kagitlar burada kesilerek defter haline
getirilmekteydiler. Istanbul’da bu alanda 35 civarinda imalathane bunlarda da 500’e
yakin isci istihdam edilmekteydi. Istanbul savas dncesinde Suriye, Filistin gibi iilkelere
sigara kagidi ihra¢ ederken savas sonrasinda resimlerin artirilmasi sonucunda Urfa’ya

kadar kacak kagidin girdigi bilinmektedir.”

Istanbul’daki fabrika iiretiminin en gelismis oldugu alan iplik ve mensucat
{iretimidir. Istanbul’da {i¢ bilyiik mensucat fabrikas1 bulunmaktaydi. Bunlardan biri olan
Karamiirsel mensucat fabrikasini Yunan ordusu ¢ekilirken yaktigi bilinmektedir. Bu
fabrikanin sahipleri daha sonra istanbul’da yeniden bir mensucat fabrikas1 kurmuslardir.
Ayrica Feshane’de sahipleri tarafindan hem isletilmekte zaman zamanda makineleri
isletmecilere kiralanmaktaydi. Hereke’de hem iplik hem yiin isleyen su ile ¢alisan bir
fabrika bulunuyordu. Bu dénemde pamuklu dokuma yapan Bakirkdy bez fabrikasi ile
Withall’lerin Yedikule’deki iplik fabrikas: bilinen fabrikalardir. Istanbul savas
sonrasinda pamuk ipligi Ingiltere’den, Hindistan’dan ve Italya’dan geliyor, gelen bu
iplik Anadolu’ya Istanbul {izerinden dagitiliyordu. Ipekli dokumadaki sinirli gelismeye
karsilik suni ipek olan flostan dokuma son iki yil iginde artis gdstermistir. Istanbul’da

yillik flos sarfiyati yillik 12 bin kilodan yillik 100 bin kilo ya ¢ikmustir™.

7 Kiitiikoglu,s.281.
7 age, s. 282.
7 age, s. 282.
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Istanbul sanayisinin en giizel bdlgesi olan Hali¢’in etrafindaki Fener, Balat,
Haskdy, Eyiip, Kagithane gibi semtler kurulan fabrika ve atélyelerle tanindi®'.1929
Diinya ekonomik buhraninin neden oldugu korumaci sanayi politikast bu donemdeki
Istanbul sanayisinin yapisinin bicimlendirmistir.®* 1934 den itibaren vyiiriirliige giren
Birinci bes yillik sanayi plani’inda istanbul’da biiyiik yatirnm planlarn diisiintilmiiyor
sanayinin anadoluya yayilmasi palanlaniyordu.® Istanbul’da 1920 ile 1945 yillari
arasindaki haritalardan yaptigimiz tespitlere gore bu donemde sur i¢inde 83 adet fabrika
mevcuttur. Bunlarin ig¢inde ¢ikolata fabrikasindan sandalye fabrikasina, susam
fabrikasindan corap fabrikasina kadar cok cesitli alanda iiretim yapan fabrikalar
mevcuttur. Bunlar1 asagidaki hazirladigimiz istatistikte gérmek miimkiin olacaktir. Bu

istatistikteki veriler haritalar kismindan paftalarina bakilarak incelenebilir.

Sekil 2
Tarihi Yarimada Yaklasik Fabrika Alan Krokisi

TARIH ¥ ARTM AD & YAKLASIE FABRIKA TESIS ALAWI KROKIST

8! fIber Ortayli, istanbul’dan Sayfalar, 2. bs., istanbul, 1986, iletisim Yaynlar1, s. 111.

%2 Orhan Gedik, ikinci Diinya Savasi Dénrminde Istanbul’un sosyo ekonomik Yapis,
[stanbul,2001,s.108.

8 Mehmet Yiicel,1939-1945 Donemi Tiirkiye Iktisat Politikalar1 ve Istanbul ekonomisi, Istanbul,
2002,s.104.
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Tablo 4

Tarihi Yarimada’daki Fabrikalar

NO |SOKAK - CADDE MEVKI TARIH | FABRIKA ISIMLERI PAFTA
1 ipgiler cad. Emindnd 1922 | Capa makarna fab. 78
2 Kutucular cad. Emindnu 1922 | Makara fab. 78
3 Kadioglu sok. Emindna 1922 | Demir fab. 78
4 Demirhane cad. Kazlicesme 1928 | Yedikule iplik Tirk as 1

5 Demirhane cad. Kazlicesme 1928 | Tanneriej. Kamhi 1

6 Demirhane cad. Kazlicesme 1928 | Alekodulo (deri fab.) 1

7 Kirishane sok. Kazligesme 1928 | idrofil pamuk fab. 1

8 Kirighane sok. Kazlicesme 1928 | Zimpara fab. 1

9 Demirhane cad. Kazligesme 1928 |Kiirek fab. 2
10 Demirhane cad. Kazligesme 1928 | Mensucat dokuma fab. 2
11 Demirhane cad. Kazligesme 1929 |Lastik fab. 2
12 Demirhane cad. Kazligesme 1929 |Kalveniz fab. 2
13 Zakiebasi sok. Kazligesme 1929 | Mumhane 2
14 Belesci sok. Kazligesme 1929 | Dabakhane 2
15 Belesci sokak kazlicesme 1929 |Karamanoglu pamuk fab. |2
16 Hacimehmetpasa sok. kazlicesme 1929 | Tutkal fab. 2
17 Kuyulu sok. Kumkapi 1932 | Gazoz fab. 13
18 Arapzade sok. Kumkapi 1932 |Yazmahane 13
19 Karababa cad. Kumkapi 1932 | Fabrika 13
20 Manisali firin sok. Fatih 1932 | Fabrika 18
21 Fevzipasa cad. Fatih 1932 |Lastik fab. 18
22 Uskdiplii cad. Unkapani 1933 |Kagit basim fab. 20
23 Abdilezelpasa cad. Unkapani 1933 | Bakrag fab. 20
24 Abdulezelpasa cad. Unkapani 1933 | Mozaik fab. 20
25 Meydan Unkapani 1933 |Kayik Uretim 20
26 Uskiplii cad. Unkapani 1933 | Tereyagi fab. 20
27 Bostanhamami sok. Unkapani 1933 | Sabun fab. 20a
28 iselk sokak Unkapani 1933 | Fabrika 20a
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29 Yavuzsinancamii sok. Unkapani 1934 |Fabrika 20a
30 Yilk degirmen sok. Unkapani 1934 | Dograma fab. 20a
31 Saralt cad. Ayakapi Cibali | 1934 | Cibali tiitiin fab. 21
32 Cibalifener cad. Ayakapi Cibali | 1935 | Tereyagi fab. 21
33 Cibalifener cad. Ayakapi Cibali | 1936 | Sabun fab. 21
34 Abidlzelpasa cad. Fener 1936 |Yag fab. 22
35 Abidlzelpasa cad. Fener 1936 | Piring fab. 22
36 Mirselpasa cad. Fener 1936 | Sabun fab. 23
37 Mirselpasa cad. Balat 1936 | Sandalye fab. 24
38 Balat bereket sok. Balat 1939 | Soda fab. 24
39 Demirhisar cad. Balat 1939 | Konserve fab. 28
40 Demir hisar cad. Balat 1939 | Fabrika 28
41 Demir hisar cad. Balat 1939 | Karbonat fab. 28
43 Demirhisar cad. Ayvansaray 1939 |Konserve fab. 29
44 Hallag mehmet sok. Carsamba 1939 | Carsaf fab. 34
45 Kovacilar cad. Vefa 1939 | Oksijen fab. 42
46 Cami sok. Vefa 1939 | Karamirsel mensucat fab. |42
47 Kirma tulumba sok. Aksaray 1939 |Karadeniz mensucat fab. |45
48 Bozdogankemeri cad. Vezneciler 1939 | Corap fab. 49
49 Musalla cad. Nisanca 1939 |ipek fab. 50
50 Hadimodalari sok. Nisanca 1939 | Dokuma fab. 50
51 Koska cad. Ni sanca 1940 |Fabrika 50
52 Langa cad. Aksaray 1940 |Corap fab. 55
53 Sandik sok. Yenikapl 1940 | Soba boyasi fab. 56
54 Tavukpazari sok. Emindni 1940 | Sandalye fab. 60
55 Gergefci sok. Emindni 1940 | Dimkof fab. 60
56 Atikali pasa Eminéni 1940 | Mobilya fab. 60
57 Carkcllar sok. Emindnd 1940 |Dokuma fab. 62
58 Carkcllar sok. Emindnd 1940 |Iplik fab. 62
59 Klgukyaldizhan sok. Emindni 1940 |Oztas fab. 63
60 Yaniksarilar sok. Emindni 1940 | Bakir fab. 63
61 Tarakcicafer sok. Eminona 1940 | Trikotaj fab. 66
62 Direklihan sok. Emindna 1940 | Topluigne fab. 66
63 Hocahani sok. Emindna 1940 |Corap fab. 66
64 | Carkcilar sok. Emindnii 1940 |iplik fab. 67
65 Mahmutpasa yokusu Emindna 1940 |Dokuma fab. 67
66 Fincancilar yokusu Emindni 1940 | Kapstul fab. 67
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67 Devogluyokusu sok. Emindni 1940 | Corap fab. 69
68 Hayriyehanim sok. Emindna 1940 | Sabuncuzadesakir fab. 69
69 Sahan sok. Eminéni 1941 | Sabun fab. 70
70 Tomruk ¢ikmaz Emindni 1941 |Fabrika 70
71 Pacaci sok. Eminond 1941 | Corap fab. 70
72 Sabuncuhani sok. Emindni 1941 | Bavul fab. 71
73 Comerttirk sok. Emindni 1941 | Kagit fab. 71
74 Hasircilar sok Emindni 1941 | Makara fab. 7
75 Findikgilar sok. Emindnd 1941 | Susam fab. 71
76 Asmaalti cad. Emindni 1941 | Fabrika 75
77 Kafesliserbethane sok Emindna 1941 | Zafer cikolata fab. 75
78 Rustem sok. Emindni 1942 | Cikolata fab. 75
79 Kantarcilar cad. Emindni 1942 | Sosis fab. 76b
80 Rustempasamahkeme sok | Eminoni 1942 | Sabun fab. 76b
81 Hasircilar caddesi Emindna 1942 | Sekerleme fab. 76¢
82 Muratefendi sokak Eminéni 1942 | Sabun fab. 77
83 ipciler caddes Eminéni 1943 | Cikolata fab. 78

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalar1, Pafta:1-2-13-18-20-20a-21-22-23-24-28-29-34-42-45-49-50-55-
56-60-62-63-66-67-69-70-71-75-76b-77-78

Degisen ekonomide carsilarin yerini fabrikalar almaktadir. Yirminci yiizyilda
sanayilesme fabrikalarin sayisini artirmigtir. Fabrikanin taginmaz biiyiikligl, yapi
degeri, isletme sermayesi, ¢alistirdig1 isci ve elektrik abone kapasitesi, ekonomik

uzakliklar gibi degerler incelenerek sanayilesme trednleri takip edilebilir.

Goriildiigii gibi Istanbul’un ¢ok ¢esitli mevkilerinde cok cesitli fabrikalar
mevcuttur. Ama genel itibariyle fabrikalarin yani Istanbul sanayisinin Hali¢ kenarinda

konuslandigini s6ylemek miimkiin olacaktir.

Istanbul’un konumu itibariyle denizlerin ortasinda bulunmasi ve bogaza sahip
olmas1 siiphesiz balikgilik igin elverisli konumda olmasmi saglamistir. Istanbul’da
baliklar dalyanlar, 1griplar ve olta ile tutulurdu. Bogazi¢i ile Marmara’da 06zel
miilkiyette olan 30’u askin dalyan bulunmaktadir. Bogazda balik akimlarinin oldugu

donemlerde tutulan baliklar ya tuzlanarak yada kurutularak depolanirdi. Bu donemde
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balikla ugrasan is¢i sayisi yaklasik olarak 15.000 olarak tahmin edilmektedir. Bunlarin

yaris1 Miislim iken diger yarisi ise gayri Miislim idi**.

Hanlar Eminonii bolgesinde yogunlagmislardir. Bir yandan ticaretin
gergeklestigi alanlar olan hanlarin ayni zamanda imalathane olarak kullanilmasi da
miimkiindiir. Ama bu durumda ayr1 bir tespitin yapilmis olmasi gerekirdi, ki boyle bir
tespit yoktur. Buna mukabil daha uygun olan yontem ise kii¢lik imalathanelerde tiretilen
{iriinlerin hanlara transfer edilerek burada alis verise konu olmalaridir. Uretimin
gergeklestigi alan ile pazar iligkisinin gergeklestigi alanin birbirine yakin olmasi hem
ulagim maliyetlerini azaltacak, hem nakliyeyi hizlandiracaktir. En 6nemlisi de iiretimin
pazarin ihtiyac ve isteklerine gore sekillenmesi miimkiin olacaktir. Osmanli ekonomisi
her ne kadar kendine yetme saikiyle hareket eden bir ekonomi olsa da bu zamanla
degismis ve klasik yap1 coziilerek yerini modern ekonomik yapiya birakmistir. Bu
siirecte tiretim kararlarinda pazarin ihtiyag ve isteklerinin —hatta bir anlamda modanin-
belirleyici olmasi kaginilmazdir. Bu agidan Emindnii’ndeki imalathanelerin tespit edilen
tiim imalathanelerin biiylik ¢ogunlugunu teskil etmesi dogaldir. Eminénii’'nden sonra
yogunlugun oldugu iki merkez Balat ve Unkapani’dir. Bu alanlardaki imalathaneler
incelendiginde bolgelerin ekonomik karakterlerini okumak miimkiindiir. Zira Balat’ta
fotografci, kayikhane (4), helvact ve kereste kesimhane’si ilk bakista dikkati
cekmektedir. Bunlarin belli bir sosyal orgiiye tekabiil ettikleri agiktir. Zira fotografei
veya helvaci gibi ekonomik birimlerin sehrin her tarafinda sikga tesadiif edilen birimler
olmadigmmi  disiiniirsek, yerlesimin balat’in  sirtlarinda  yogunlagsmasit  anlam
kazanmaktadir. Ayn1 bakis agisindan Emindnii'ne bakildiginda Pazar-imalathane
tespitimiz daha da gecerlilik kazanmaktadir. Ciinkii bu bolgede tespit edilen ekonomik
birimler arasinda bir alanda uzmanlagmis bir yap1 goériinmemekte ve iiretim alanlari
cesitlilik arz etmektedir. Unkapani bolgesi de Emindnii gibi bir iiretim alani olarak
goriilse de Eminonii’ne nazaran —daha az sayida birimi ihtiva etmesinin de etkisiyle- bir
birine yakin alanlardaki birimler goriilmektedir (kereste kesimhane, testere kesim, kayik
iretim hanesi, araba tamirhanesi, nalbant, demirci dagiliminda en aykir1 birim olarak

mermerci goriilmektedir).

¥ Kiitiikoglu, s. 283.
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Tablo 5

Tarihi Yarimada’daki imalathaneler

NO | SOKAK ILCE TARIH |iSim PAFTA
1 Sancaktar yokusu Sultan Selim 1929 Serbethane 33
2 | Zakirbasl sok. Kazligegsme 1939 Deri boyahanesi 2
3 | Zakirbasi sok. Kazlicesme 1939 Mumhane 2
4 Belesci sok. Kazlicesme 1939 Dabakhane 2
5 Demirhane cad. Kazlicesme 1939 Marangoz 2
6 Ihsaniye sok. Gedikpasa 1923 Mobilyaci 1
7 | Arabzade sok. Kumkapi 1924 Yazmahane 13
8 Cami sok. Talbentgi 1922-23 | Comlekgiler 16
9 |Haydarbey sok. Fatih 1933 Belediye kimyahanesi | 18
10 | Aptul ezel pasa cad. Unkapani 1932 Kereste kesimhane |20
11 | Aptll ezel pasa cad. Unkapani 1932 Kayik Uretimhanesi |20
12 | Aptll ezel pasa cad. Unkapani 1932 Demirci 20
13 | Aptll ezel pasa cad. Unkapani 1932 Testere kesim 20
14 | Elvanzade gesmesi sok. |Unkapani 1932 Araba tamirhanesi 20
15 | Cemal etem sok Unkapani 1932 Nalbant 20
16 |Yilk degirmen sok Unkapani 1933 Mermerci 20a
17 | Mlrsel pasa cad Balat 1929 Kayikhane 24
18 | Mlrsel pasa cad Balat 1929 Atdlye 24
19 |Halig Balat 1929 Kayikhane 24
20 | Mirsel pasa cad Balat 1929 helvaci 27
21

22 | Ayan sok Balat 1929 Kireggi 27
23 | Tahta minare sok Balat 1929 Fotografci 27
24 | Simitgi velisok Balat 1929 Kayikhane 27
25 | Balat iskelesi sok Balat 1928 Kereste kesimhane |28
26 |Balat iskelesi sok Balat 1928 Kayikhane 28
27 | Yavedut iskelesi Ayvansaray 1929 Kayikhane 29
28 | Yavedut iskelesi Ayvansaray 1929 Kayikhane 29
29 | Ayvansaray iskelesi Ayvansaray 1929 Kayikhane 29
30 | Ayvansaray iskelesi Ayvansaray 1929 Buhar atdlyesi 29
31 |Hasan fehmi cad Carsamba karagiimrik | 1929 Keresteci 32
32 | Sancaktar yokusu Sultan Selim 1929 Serbethane 33
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33 | Sifahane sok Sileymaniye 1935 Matbaa 41
34 |Katip ¢elebi cad Vefa 1934 Imaret sabunhanesi |42
35 | Yesil tulumba sok Aksaray 1935 Tenekeci 46
36 | Hallaci mansur sok Vezneciler 1935 Camasirhane 49
37 | Soganci rasit sok Koska langa 1936 Mekanik bigak 50
38 |Mustafa kemal cad Aksaray 1936 Marangoz 55
39 | Tavuk pazari sok Emindnd 1945 Atdlye 60
40 |Semaver sok Emindni 1941 Matbaa 61
41 |Mercan cad Emindnd 1941 Boyahane 61
42 | Tacirhane sok Emindnd 1941 Testere atOlyesi 61
43 | Mahmutpasa hamami sok | Emindnu 1942 Motor boyahane 62
44 | Tarakgi cafer sok Eminéni 1940 Trikotaj ve mensucat | 66
45 | Hoca hani sok Emindnd 1940 Trikotaj 66
46 |Fincancilar sok Emindnu 1941 Imalathaneler 67
47 | Pasa camii sok Emindna 1941 Mekanik bigak 67
48 | Ismetiye cad Eminéni 1941 Demir igleri 68
49 | Havanci sok Eminéni 1941 Marangoz 68
50 | Nargileci sok Emindnd 1941 Trikotaj 68
51 | Devoglu yokusu Eminéni 1941 Mekanik bigak 69
52 |Hayriye hanim sok Eminéni 1941 Mekanik bigak 69
53 | Kepenekgi sabunhanesi sok | Emindni 1941 Sabun evi 69
54 | Kepenekgi sabunhanesi sok | Emindni 1941 Sepetci 69
55 | Tomruk sok Emindnd 1940 Sandikgi 70
56 | Findik¢ilar sok Emindnd 1940 Sandikgi 71
57 | Sabuncu hani sok Emindnu 1940 Helvaci 71
58 | Yeni cami cad Emindni 1940 Sandikgli 72
59 |Ldleci ristemsok Emindni 1940 Balikhane 75
60 |Ascilar cad Emindni 1942 Tuzcu 76a
61 | Tatin cimrigl sok Emindni 1942 Cumbhuriyet buzhanesi | 76a
62 | Kadioglu sok Emindnd 1942 Mekanik atdlyesi 76b
63 | Balkapan hani sok Emindnd Atelye 76¢
64 | Kible cesme cad Emindni 1943 Mermerci 77
65 | Kible cesme cad Emindnd 1943 Helvaci 77
66 |Kantarcilar cad Emindnu 1941 Oduncu 78
67 | lpgiler cad Emindni 1941 Sepetgci 78
68 | Kutucular cad Emindnu 1941 Kutucu 78
69 |Atlama tasi cad Emindni 1943 Keresteci 79
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70 | Atlama tasi cad Emindnd 1943 Demirci 79
71 | Kazancilar cad Emindni 1943 Nalbant demirciler |79
72 | Yodurtgu nuri sok Emindni 1943 Sepetgci 79
73 | Ug mihraph sok Emindnd 1943 Sepetci 79
74 | Kazancilar cad Emindni 1943 Demirci 79

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalari, Pafta:1-2-13-16-18-20-20a-24-27-28-29-32-33-41-42-
46-49-50-55-60-61-66-67-68-69-70-71-72-75-76a-76b-76¢-77-78-79-

III . Hizmet Sektorii

Istanbul’un ticari yapisim inceledikten sonra hizmet alanindaki gelismeleri ve bu
hizmet alanlarinin ekonomiye olan katkilarina bakildiginda asagidaki bilgiler ortaya

cikamktadir.

Deniz tasimaciligi gerileyen ticari faaliyetlere ragmen bazi 6zel kosullar
nedeniyle gelisme goOstermistir. Buna ragmen yabanci iilkelerle olan baglanti yine
yabanci gemilerle saglanmaktaydi. Kabotaj hakkinin yerli gemicilere birakilmasi bazi
0zel girisimcileri gemi alimina sevk etmistir. Bu da ticaret filosunun gelismesine neden
olmustur. Ama Tirklerin elinde bulunan gemiler eski oldugu i¢in yalnizca lilke igi
seferler diizenleyebilmekteydiler. Gemi sayisindaki artis ve filonun yashligr gemilerin
tamiri sorununu &n plana ¢ikarmustir. Bu donemde Istanbul’da biri Istinye’de iigii

. . 85
Tersane’de olmak tizere dort havuz vardi™.

Istanbul ekonomisinin en can alici noktast liman hizmetleridir. Ticari
faaliyetlerin iyi ve zamaninda yapilabilmesi i¢in liman hizmetlerinin zamaninda ve
itinal1 yapilmasi sart olmustur. Bu hizmetlerin diisiik maliyetle yapilmasi da ticaretin

rekabet giiclinli artirmaktadir.

Istanbul liman faaliyetinin 1913 yilina gore azalma gosterdigi goriilmektedir. 18
yy’dan beri Izmir’in hissedilir rekabeti ve Karadeniz’deki limanlarin durumunun
iyilestirilmesi daha dénceden Istanbul iizerinden nakledilen mallarin artik baska yollar
izlemesine neden olmustur®. 1913 yilinda limandan gegen gemilerin tonilatosu 17 427

732 iken 1923 de 8 310 000’ne diismiistiir. Bu sayilara limanda demirlemeden gecen

85

age, s. 284.
86 Wolfgang Miiler, ceviren Erol Ozbek, Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul Limani, Istanbul, 1998, Tiirkiye
Ekonomik ve Toplumsal Tarih Vakfi, s. 142.
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gemiler de dahil oldugu i¢in limanin hacmi konusunda net bir bilgi vermemektedir.
1913 yilinda rihtima yanasan gemilerin tonilatosu 2 071 984 iken 1923’de 1 007 030’a
gerilemistir. Bu da bize limanin kapasitesi noktasinda tam bir rakam vermektedir.
Ciinkli rthtima yanagmadan mallarin1 bosaltan gemiler de mevcuttur. Ama su kesin
olarak bilinmektedir ki 1908 yilina gore 1923 yilinda gézle goriliir bir diisiis meydana

gelmistir®’.

Bu azalmanin siliphesiz ana sebebi yasanan diinya savasidir. Ancak bazi yerel
nedenler de vardir. Trabzon, Samsun, Antalya, Mersin gibi limanlarin miitareke
doneminde disariya acilmasi Istanbul limanmimn 6nemini azaltmistir. Ayrica disarida
Pire limaninin hizl bir gelisme gostermesi biiylik bir etkendir. Faaliyeti azalmis olan
limanin sebebi alt yap1 eksikligi degil yonetim organizasyondaki hatalardir. Yinede
limanlardaki vinglerin sayisi, antrepolarin ve depolarin sayisinin ¢ogaltilmasinda fayda
vardir. Ancak bu sebeplerden ziyade sorun yonetimseldir. Limanda c¢ok sayida
miidafaa-i milliye, dahiliye, maliye, nafia vekaletleri gibi yetkili kurumun bulunmasi
kargasanin ve biirokrasinin olusmasina neden oluyordu. Bu sorunlari isletmenin
etkinligini yavaslatmaktaydi. Ayrica rithtim sirketi, hamallar, mavnacilar ve gemi
sirketlerinin ¢ikarlarinin dengede tutulmasi limanin faaliyetlerinin azaldig1 bir donemde

zorlasmaktadir®®.

Limandaki yiikleme ve bosaltma islemleri makineler yardimiyla degil de insan
giiciiyle saglanmyordu. Onceleri gemiler rihtima yanasmaz acikta demir atar mavnalar
gemilerden yiikleri alir sahile getirir oradan tasiyict hamallarla sirketlere teslim
ederlerdi. Bu is kolunda calisan isciler Anadolu’dan gelip Istanbul’da para kazanmak
isteyen kisilerden olusuyordu. Bu is¢i sinifi loncalar halinde orgiitlenmis bir gruptu ve
etkinliklerini bu sayede siirdiiriiyorlardi. Liman artan tagima talebine cevap verebilmesi
icin gereken limanin rithtim kismimin genigletilmesi daha fazla geminin limana
yanasmasi ve buradan da vingler yardimiyla yiiklerin bosaltilarak depolara ve

antrepolara indirilerek depolanmasi, oradan da sirketlere teslim edilmesi gerekiyordu.

%7 Kiitiikoglu, Tarih Boyunca Istanbul Semineri, s. 284.
% age, s. 285.
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Ancak bu yapildiginda mavnalarda ve sahildeki tasima sirketlerinde calisan
biiylik bir kisim is¢i igsiz kalacakti. Galata rihtiminin isletmeye acilmasindan sonra
mavnalar rihtima gelerek bu bolgeyi kapatmis yanagsmak isteyen gemilere engel
olmuglar ve gemileri yiiklerini mavnalar aracilig1 ile bosaltmaya zorlamislardir. Bu
loncalar her déonemde varliklarmi siirdiirdiigii i¢in rihtim sirketinin de gelir diizeyi

azalmigt1™.

Istanbul’da bu dénemde iskelelerde ¢alisan hamal sayis1 yaklasik olarak 6000
civarindaydi. Her hamalin yeri bir gedikti. Bu gedikler kiralaniyor satiliyor ve verasetle
intikal ediyordu. Bunlarin bir hamalbas1 vardi ve orgiitlenmislerdi. 1909 yilinda
c¢ikarilan bir kanunla gedikler kaldirilmisti. Ancak yasalarin uygulamadaki zorluklarini
dikkate alirsak bu yasay1 uygulamak tam miimkiin olmamistir. Limandaki ikinci 6rgiit
mavnacilardir. Istanbul’da yaklasik olarak 42.000 ton hacme sahip su kayigi, salapura,
ve mavna vardir. Mavnacilar daha Oncede bahsettigimiz gibi limanlarda fiili tekel
olusturmuslardir. Tiiccarlarin mavna satin almalarim1 engellemislerdir. Limanda
orgiitlenmis olan diger bir grup da arabacilardir. Bunlar da fiili bir tekel olusturmus

durumdadirlar™.

Limana kamyonlarin yanagsmasina izin vermiyorlardi. Limandaki is hacminin
azalmasiyla biitliin bu yukarida saydigimiz is guruplari etkilenmistir. Boylece fiyatlari
yiikseltmiglerdir. Tahmil tahliye amelelerinde limanin orgiitlii guruplari igerisinde
yerlerini almaktaydilar. Bunlar gemilerden komiir ve ticari esyalarin indirilip
bindirilmesi islerinde calisiyorlardi. Bu donemde bunlarin sayis1 1100 civarindaydi. Bu
ameleler de gedik tarzi bir orgiitlenmeye sahiptiler. Limandaki yiikleme bosaltma
islemelerinin fiyatinin artmasinin tek sebebi liman i¢i organizasyondaki eksiklik
degildir. Savas sonrasinda gemi sirketleri de fiyatlarini yiikseltmiglerdir. Tabi limandaki

bu sorunlari sayarken riigvet ve yolsuzluklar1 da unutmamakta da fayda vardir’.

Istanbul’daki bir diger hizmet kolu da bankaciliktir. Ulkenin finans merkezi bu

donemde Istanbul olmustur. Bu yillarda acilan bankalarin islevi sanayi alanlarnida

% age, s. 286.
% age, s. 286.
! age, s. 287.
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calisan fabrikalara finansaman destegi vermek ydniinde olmustur.”. Tiirkiyedeki Banka
sayist 1931 de 62 iken 1945 de 40’a diismiistiir. % Bunlarin 15 tanesi istanbulda
bulunmaktadir. Yalniz bu bankalar artan sanayi isletmeleri ve ingaat sektoriine
yeterince kredi saglamak konusunda yetersiz kalmaktaydilar’™®. Cagdas kentlerden biri
olan ve niifusu azimsanamayacak kadar cok olan Istanbul’da ise ticari ve smai
kredilendirme ihtiyaglar arasinda en on siradaydi. Osmanli doneminde kredilendirme
vakiflar araciligr ile saglanirken cumhuriyetle beraber bu  ihtiyaci bankalar
{istlenmisti”>. Ancak yukarida da belirttigimiz gibi bu dénemde banka sayis1 yetersiz

kalryordu.

Pervitich haritalarindan cikardigimiz istatistige gére sur icinde Istanbul’da 3

adet banka bulunmaktaydi. Bankaciligin gelismesi uygarligin gelismesi demektir.

Sekil 3
Tarihi Yarimada Yaklasik Bankalar Krokisi

o

ARNAFS DENIZD

TARIHI TARIM ADA TAKLASIE BANKALAR KROKSI

%2 Orhan Gedikli,ikinci Diinya Savasi Doneminde istanbul’un Sosyo Ekonomik Yapisi,
Istanbul,2001,s.139.

% age,s.139.

% Kiitiikoglu, Tarih Boyunca Istanbul Semineri, s. 287..

% (editor)Tiilay Artan, 18 yy. kad sicilleri 1s13inda Eyiip’te Sosyal Yasam, Istanbul: Tiirkiye Ekonomik
ve Toplumsal Tarih Vakfi,s.18.
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Tablo 6

Tarihi Yarimada’daki Bankalar

NO |SOKAK ILGE TARIH |iSiM PAFTA

1 Dirlik sok. Emindna 1940 Emlak ve Eytam Bankasi 74

2 Bankacilar cad. Emindnd 1940 Tirkiye is Bankasi 75
Bankaclilar cad. Emindnu 1940 Osmanli Bankasi 75

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalari, Pafta:74-75

Istanbul’da konaklama tesisleri ve eglence sektdrii Avrupa ya gore o dénemde
her ne kadar ¢ok geride kalmis olsa da Anadolu’ya kiyasla yine bir merkez konumunu
korumus bulunuyordu. Bu dénemde Istanbul’da 4 adet otel sayabilecegimiz isletme
mevcuttu. Bunlarin hig biri tarihi yarim ada igerisinde bulunmuyordu. ikisi Beyoglu’nda

biri bogaz i¢inde biri de adalardadir™.

Bu tespit bizim ¢aligmamizda elde ettigimiz veriler ile cakismiyor. 1923 ile 1943
yillar1 arasinda sadece sur igince bizim tespitlerimize gore 7 adet otel mevcuttur.
Bunlan alttaki tabloda incelemek ve pafta numarasina ve sokagina bakarak ekteki
haritalardan da yerlerini bulmak miimkiindiir. Otellerin az olmasinin sebebi yukarida
isaret edildigi gibi Osmanli Devleti’nin diinya goriisiiniin etkisi olarak goriilmektedir.
Ciinkii temsil ettigi Dogu kiiltiir ve geleneklerinde konuklar1 agirlamak kazang araci
yapilmazdi. Bunun disinda dinlerde eglencenin yerini ibadetler almaktadir. Dolayisiyla
Istanbul’da eglence yerleri gok az bulunmaktadir. Oteller de azdir. Ancak batililasma
hareketi ile orantili olarak eglence ve oteller gogalmistir. Tabi bu otellerin kapasiteleri

de goz Oniine alindiginda batililasma hizi bunlarin sayisi ile dlgtimlendirilebilir.
Tablo 7

Tarihi Yarimada’daki Oteller

NO SOKAK MEVKI TARIH PAFTA
1 Boyaci sok. Gedikpasa 1923 3
2 Sehzadebasi cad. Vezneciler 1935 48

% Kiitiikoglu, Tarih Boyunca Istanbul Semineri, s. 287.
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3 Tomruk sok. Emindni 1940 70
4 Muratefendi sok. Eminéni 1943 77
5 - Emindnu 1941 78
6 Turbedar sok. Emindnu 1940 60
7 Kible sok. Emindni 1943 77

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalar1, Pafta:3-48-70-77-78-60-77

IV. Yerel Faaliyet Alanlari

Yerel ekonomik sektorlere goz atildiginda su bilgilerle karsilasiimaktadir. Bu
faaliyetler de savas oncesi konumuna gore gerilemis durumdadir. Bunun birinci sebebi
niifusun azalmasidir ki bunu destekleyen bilgiler bulunmaktadir. 1913 yilinda kentte
giinde 5.000 cuval un tiiketilirken daha savas sonrasinda bu rakam 3.500 cuvala
gerilemistir. 1913 yilinda 17.928.220 yolcu nakleden sirketi Hayriye 1923 yilinda
10.742.052 kisiye gerilemistir’’.

Ikinci sebep olarak da kentteki niifusun alis giiciindeki diisiisii gosterebiliriz. Bir
diger sebep de kentteki alim giicii yiiksek yabancilarin sehri terk etmesidir. Ayrica
vergilerin artirilmasi da bu sebepler arasinda siralanabilir. Sehirde bu donemde genel
fiyat seviyesi artmis ancak gayrimenkul gelirleri azalmistir. Buda en biiylik zarar

rantiyeci kesime vermistir’".

Istanbul’da I. Diinya savas1 sonrasindaki dénemde bir kaynaga gére 1320 firmn
diger bir kaynaga gore ise 350 firm oldugu sdyleniyor’. Bu firinlar hamurun insan
giiciiyle yogruldugu mabhalle firmlaridir. Osmanli doneminde 1768 yilinda Istanbul

19 " Osmanli déneminde firinlar ekmek, francala,

Suri¢i’nde 140 ekmek firin1 vardir
simit, ¢orek vs. firincilar1 ayr1 ayr esnaf birligiydiler. Bunlardan herhangi biri kendi
tiretim alanin disinda kesinlikle iiretim yapamazdi. Hatta bu esnaflardan herhangi biri
boyle bir sey yaptig1 takdirde onu devlete kendilerinin teslim edeceklerine dair taahhiit

vermiglerdir. Ancak savas gibi 6zel durumlarda bu kurallarin digina ¢ikildigt

7 age,s.288.
% age, s. 288.
% Salih Aynural, Istanbul Degirmenleri ve Firmlari, istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2002, s. 116
100
age.s. 116.
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goriilmiistiir. Tanzimat’in ilanindan sonra ekmekgi, francalaci ve uncu esnafi bir esnaf

birligi olarak kabul edilmistir'".

Firmcilar ekmekleri pisirmek igin gilirgen agaclarindan kesilen odunlari
kullanmaktaydilar. Ayrica her firinin ekmegini nereye satacagi belliydi. Kendisine
tahsis edilen alanin disindaki mahallelere satis yapamazlardi. Firincilar nizamlar1 geregi
altt aylik hububatlarin1 depolarinda bulundurmak zorundaydilar. Bu kis aylarinda
Istanbul’un ekmek sikintis1 gekmemesi icin almmis bir énlemdi. Firmncilara kapandan
verilen hububat yetersiz kaldigi taktirde firincilar kethiidasi ve nizam ustalarinin
miiracaat etmeleriyle firmcilara devlet ambarindan hububat verilirdi'®. Daha sonra 19.
yy’da hiikiimetin miidahaleleri ilk defa Istanbul’da erzak sorunun c¢ikmasma neden

olacaktr '

. Istanbul Firincilar1 ekmek yapmak icin kullandiklar1 tuzlar1 ahyolu
memlehasindan getiriliyordu. '® Cumhuriyet dénemi istanbul firmlarini; Pervitich’in
sigorta haritalarindan tespit ettigimiz verilere gore sur i¢cinde 1923-1943 yillar1 arasinda
yine tarihi yarim adada 73 adet firin vardi. Bu firinlarin dagilimi belirli bolgelerde degil
genel itibariyle tarihi yarim adaya yayilmis vaziyetteydi. Ancak tabi yerlesim

bolgelerinin yogun oldugu yerlerde birden fazla firin gérmek de miimkiindii

" age. s. 112.

12 age. s. 115.

193 K emal H.Karpat, Osmanli Niifusu, 1.Basim, Istanbul; Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2003,s.124.
"% Aynural, istanbul Degirmenleri ve Firmlart, s. 116.
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Sekil 4
Tarihi Yarimada Yaklasik Firin Krokisi

TARIHI YARIM AD4 TAKLAFIK FIRINLAR KEROKIST

Tablo 8

Tarihi Yarimada’daki Firinlar

NO | SOKAK MEVKI TARIH | iSiM PAFTA
1 Gedikpasa cad. Gedikpasa 1923 Firin 1
2 Nisanca cad. Nisanca 1923 Firin 8
3 Koska cad. Sekban basi 1924 Firin 9
4 Kadirga cad. Kadirga 1923 Firin 11
5 Arapzade sok. Kumkap! 1924 Firin 13
6 Samsun sok. Kumkapi 1924 Mustafa efendi firini 13
7 Ordekli bakkal cad. Kumkap! 1924 Firin 13
8 Ordekli bakkal cad. Kumkapi 1924 Firin 13
9 Tulbentci cad. Kumkapi 1924 Firin 14
10 | Tulbentci sok. Kumkapi 1924 Firin 14
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11 Tulbentci cad. Tulbentci 1923 Firin 16
12 Hasanpasa cad. Yakupaga 1923 Firin 17
13 Hasanpa sa cad. Yakupaga 1923 Firin 17
14 Hasanpasa cad. Yakupaga 1923 Firin 17
15 | Buyuk karaman cad. Fatih 1933 Firin 18
16 Eski mutaflar sok. Fatih 1933 Firin 18
17 Magzalar sok. Zeyrek 1933 Firin 19
18 | Aptulezelpasa cad. Unkapani 1932 Firin 20
19 Selk sok. Unkapani 1933 Firin 20-a
20 Atlamatas cad. Unkapani 1933 Firin 20-a
21 Unkapani cad. Unkapani 1933 Firin 20-a
22 Unkapani cad. Unkapani 1933 Firin 20-a
23 Aptllezelpasa cad. Unkapani 1933 Firin 20-a
24 Klclkmustafapasa cad. Ayakapu cibali 1928 Firin 21
25 Klclkmustafapasa cad. Ayakapu cibali 1928 Firin 21
26 Miralaynazimbey sok. Ayakapu cibali 1928 Firin 21
27 | Tahta minare cad. Fener 1929 Firin 23
28 | Tahta minare cad. Fener 1929 Firin 23
29 | Tahta minare cad. Fener 1929 Firin 24
30 | Kiremitci sok. Fener 1929 Firin 25
31 Ayan sok. Balat 1929 Firin 26
32 | Ayan sok. Balat 1929 Firin 27
33 | Tahta minare sok. Balat 1929 Firin 27
34 Mirselpasa cad. Balat 1929 Firin 27
35 | Tahta minare sok. Balat 1929 Firin 27
36 | Yavedut cad. Ayvan saray 1929 Firin 29
37 | Ayvansaray cad. Ayvan saray 1929 Firin 29
38 | Kebir sok. Ayvan saray 1929 Firin 29
39 Egrikap! cad. Egrikapi 1928 Firin 30
40 | Salmatomurcuk cad. Egrikapi 1929 Firin 31
41 Kocasakir sok. Egrikapi 1929 Firin 31
42 Hasanfehmi cad. Carsamba 1929 Firin 32
43 | Zaos sok. Carsamba 1933 Firin 34
44 | Beyciazizfirin sok. Carsamba 1933 Beyci aziz firini 34
45 Fatih cad. Fatih 1933 Firin 36
46 Fatih cad. Fatih 1933 Firin 36
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47 Sehzadebasi cad. Sehzadebasi 1934 Firin 37
48 Sehzadebasi cad. Sehzadebasi 1934 Firin 38
49 | Vezneciler cad. Vezneciler 1935 Firin 49
50 | Koska cad. Koska-langa 1936 Firin 50
51 Vezneciler cad. Vezneciler balaban | 1935 Firin 51
52 | Ordu cad. Vezneciler balaban | 1935 Firin 51
53 | Ordu cad. Vezneciler balaban | 1936 Firin 52
54 Ordu cad. Aksaray 1935 Firin 53
55 Ordu cad. Aksaray 1935 Firin 53
56 Ordu cad. Aksaray 1936 Firin 54
57 Ordu cad. Aksaray 1936 Firin 54
58 Ordu cad. Aksaray 1936 Firin 54
59 Ordu cad. Aksaray 1936 Firin 54
60 Ordu cad. Aksaray 1936 Firin 55
61 Mermerciler cad. Aksaray 1936 Firin 55
62 | Alaca camii sok. Aksaray 1936 Firin 55
63 | Yenikapi kumsal sok. Yenikapi 1936 Firin 56
64 Haseki cad. Cerrahpaia 1936 Firin 57
65 | Veznecilerhani cad. Eminéni 1940 Firin 60
66 Uzuncarsi cad. Emindni 1940 Firin 70
67 | Comert turk sok. Emindnu 1940 Firin 71
68 | Tahmis cad. Emindni 1940 Firin 71
69 | Muratefendi sok. Emindni 1943 Firin 77
70 KlguUkpazar cad. Emindnd 1943 Firin 77
71 icdis sok. Emindnd 1941 Firin 78
72 Odunkapi sok. Emindni 1941 Firin 78
73 Klmguk Pazar cad. Emindni 1943 Firin 79

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalar1, Pafta:1-8-9-11-13-14-16-17-18-19-20-20a-23-24-25-26-

27-29-30-31-32-34-36-37-38-49-50-51-52-53-54-55-56-57-60-70-71-77-78-79

kismin1 kent kendisi iretiyordu. Bunlar kente Maltepe, Kemerburgaz, Goksii ve

Istanbul sebzesinin pek az1 disardan gelmekteydi. Sebze ihtiyacinin biiyiik bir

Pasabahge’den gelmekteydi. Istanbul’daki taze sebze iireticileri kisin geginebilmek ve

gerekli giibreyi alabilmek i¢in Emindnii’'ndeki kabzimallara bor¢lanirlardi. Daha sonra
sebze satigina gelince kiife bas1 30-40 kurus bu kabzimallara verilirdi. Sebze iireticileri

kabzimallara borglu olduklari icin kendileri mallarin1 satamazlardi. Istanbul’daki sebze
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iiretim alanlar1 az oldugu i¢in sebze higbir zaman bol olmaz dolayisiyla fiyatlarda her

yil artig gozlenirdi'®.

Istanbul’un taze siitii kentin cevresindeki 4000 kadar inek ve 100 kadar manda
tarafindan saglaniyordu. Bu inekler Romanya’dan ithal ediliyordu. Ancak Romanya’nin
10 yasinin altinda inek ihra¢ etmemesi sebebiyle biitliin hayvanlar yasli idi. Bu dénemde
siit iireticilerinin sayist 400 civarindaydi. Ancak siit lireticilerin kar marjlar1 diisiikti
okka basina 2 kurus kar ediyorlardi. O dénemde Istanbul’da 18-19 bin okka siit
tiretilirken 25-30 bin okka siit satiliyordu. Buda sanirim siite karistirilan suyun miktarini

bize yaklasik olarak veriyor'*°.

V. Cesitli Faaliyet Alanlarn

Istanbul gibi biiyiik bir sehirde kentin ihtiyacini karsilayan cok cesitli yerel

faaliyetler de vardir. Bu faaliyetler s0yle siralanabilir.

Birinci olarak kentsel alt yap1 hizmeti veren yabancilarin elinde bulunan anonim
sirketler siralanabilir. Bunlara 6rnek verilecek olursa; telefon, havagazi, terkos suyu,
elektrik, tiinel, tramvay sirketleri ile kent i¢i deniz ulasimini saglayan Sirket-1 Hayriye

ve hali¢ vapurlar sirketi gibi sirketleri sayabiliriz'”’.

Ikici bir grupta bir sehrin gelismisligini gosteren hizmetleri veren uzmanlardur.
Bunlarda oOrneklenirse; mimarlar, miihendisler, doktorlar, 6zel cafe’ler, sinemalar,
tiyatrolar1 siralayabiliriz. Bu saydigimiz hizmet yalmizca bir iilkenin bagkentinde

verilebilen hizmetlerdir.
Salih Aynural’in ifade ettigi gibi:

Bu konuda raporda bilgi verilmemekle birlikte 1924-1925 ticaret yilliginda

ayrintily bilgi bulunmaktadir'®.

19 Kiitiikoglu, s. 289.
1% age, s. 289.
17 age, s. 290.
1% age, 5.290.
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Bizim planlardan ¢ikardigimiz sonuglara gore kiiltiirel ve sanatsal faaliyetler ad1

altinda calisan 8 adet kurulus 1920 sonrasi Istanbul sur icinde mevcuttur. Bunlar genel

olarak Vezneciler civarinda konuslanmistir. Emindnii ve Balat’da olanlar da vardir.

Bunlar da sekil 4’te ve haritalarda mevcuttur.

Tablo 9

Tarihi Yarimada’daki Kiiltiir Tesis Alanlar1

NO |SOKAK MEVKI TARIH PAFTA | AGCIKLAMA
1 Atikalipasa Emindna 1940 60 Tiyatro
Ragippasa
2 Sair fitnat Nisanca 1936 50 katiphanesi
ist. Uni.
3 Takvim hane cad. Beyazit 1935 49 Katiphanesi
4 Sehzadebasi cad. Vezneciler 1935 48 Ferah sinemasi
5 Sehzadebasi cad. Vezneciler 1935 48 Milli sinemasi
6 Sehzadebasi cad. Vezneciler 1935 48 Turan tiyatrosu
7 Sehzadebasi cad. Vezneciler 1935 48 Hilal sinemasi
8 Cavuskopri Balat 1929 27 Sinema

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalari, Pafta:27-48-49-50-60

Ucgiincii olarak da kentin giinliik olarak diizenli yararlandig1 hizmetleri veren

isletmeler siralanabilir. Bunlar da perakende ticaret, kahvehaneler, hamamlar, berberler,

arabacilar, vb. olup bu grubun 6rnekleri arasinda siralanabilir.

Lokantalar ve bakkallarin sayisi

1920°’li yillarda tarihi yarimadada az

bulunmaktadir. Inceledigimiz haritalara islenmemis mi yoksa o giiniin ihtiyaclarinda bu

tip isletmelere buglinkii kadar ihtiya¢c m1 olmadig1 bilinmemektedir.
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Tablo 10

Tarihi Yarimada’daki Bakkallar

NO |SOKAK MEVKI TARIH PAFTA |isim

1 Claude farere cad. Gedikpasa 1923 3 Bakkal
2 Cadirci yokus Gedikpasa 1923 6 Bakkal
3 Ordekli bakkal cad. Kumkapi 1922 13 Bakkal
4 Hasanpasa cad. Sekbanbasi 1922 17 Bakkal
5 Tulumba sok. Fener 1929 22 Bakkal
6 Ayan sok. Balat 1929 27 Bakkal
7 Baba hasan camii sok. Sehzadebasi 1935 39 Bakkal
8 16 Marti sehtileri cad. Vezneciler 1935 48 Bakkal

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalari, Pafta:3-6-13-17-22-27-39-48

Tablo 11

Tarihi Yarimada’daki Lokantalar

NO SOKAK MEVKI TARIH |PAFTA
1 Canakgllar sok. Emindni 1942 76-b
2 Yeni camii cad. Emindni 1940 75

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalari, Pafta:75-76b

Ozellikle lokanta sayisinm azhigi dikkat gekicidir. Bu kadar is yogunlugunun
oldugu bir ¢evrede bu kadar az lokantanin olmasi c¢alisan is¢i sinifinin nerede 6gle

yemegi yedigi sorusunu sormamiza neden oluyor.
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Sekil 5

Tarihi Yarimada Yaklasik Hamamlar Krokisi

TARIHE VARIM AD 4 VAKLASE HANAM AL A EROKIST

Tablo 12

Tarihi Yarimada’daki Hamamlar

NO | SOKAK MEVKI TARIH | isim PAFTA

1 ¢adircl yokusu Gedikpasa 1923 | gedikpasa hamami 6

2 gedikpasa 1923 |Hamam 6

3 tatl yokusu gedikpasa 1923 |Hamam 7

4 kiglk hamam sokak nisanca 1923 | kigUk hamam 8

5 hasanpasa cad sekban basi 1922 |Hamam 9

6 hisar sokak kiiglk aya sofya | 1922 | Hamam 10

7 mabendci gesmesi sokak Kumkapi 1922 |Hamam 14

8 havuzlu hamam sokak nisanca 1922 | Havuzlu hamam 15

9 hizirkiilhani sokak zeyrek 1933 | Hizirbey hamami 19

10 |filyokusu sokak Unkapani 1933 |elvan hamami 20a

11 |tahtaminare cad balat 1929 |tahta minare hamami |24
osman rifki  balat

12 | mahkeme alti cad balat 1928 | hamami 28
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13 ayvan saray 1929 | Yatagan hamami 29
14 | mustafapasa hamami sokak |ayvan saray 1929 | Hangerli hamami 29
15 |aci ¢gesme cad edirnekapi 1929 | haci muhiddin hamami | 31
16 |pasa hamami sokak edirnekap! 1929 |pasa hamami 31
17 |hasan efendi caddesi Carsamba 1929 |Hamam 32
18 | gece sokagi Carsamba 1933 |Hamam 34
19 |sehzade basi cadd sehzadebasi 1934 |Hamam 37
20 |istiklal lisesi sehzadebasi 1934 |Hamam 37
21 | karamursel mensucat fab. vefa 1934 |Hamam 42
22 |musalla cad koska langa 1936 | imrahor hamami 50
23 | nisanca bosatani sokak koska langa 1936 |Hamam 50
24 | horhor cad Aksaray 1936 | Aksaray hamami 54
25 | millet caddesi cerrahpaia 1936 |Hamam 57
26 | orucller kapisi sokak Emindni 1941 | Mercan hamami 61
27 | mahmutpasa hamami sok Emindni 1942 | mahmutpasa hamami |62
28 |tarakci cadd Eminéni 1940 |Hamam 66
29 | dékmecilerhamami sokak Emindni 1941 | dokmeciler hamami 68
30 |devoglu yokusu Emindni 1941 |Hamam 69
31 | tGtdn deposu Emindni 1941 |Hamam 69
32 |kantarcilar cadd Eminéni 1940 | Tahtakale hamami 70
33 | mesadet hani Emindni 1940 |Hamam 71
34 | zaire borsa sokagi Emindni 1940 | yildiz hamami 72
35 |karababa sokak gedikpasa 1922 |Hamam C

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalar1, Pafta:6-7-8-10-14-15-19-20a-24-28-39-31-32-34-37-42-
50-57-61-62-66-68-69-70-71-72-72¢

Pervitich haritalar1 bize 1920 sonrasindan 1940’11 yillara kadar sur i¢inde 35 adet
hamam oldugunu bildiriyor. Ancak Evliya Celebi’nin Seyahatname’sinde bu konu
hakkinda su bilgiler verilmektedir. Istanbul sehrinin icinde ve disinda dort mevleviyet

verde toplam 151 hamam vardr.

Cikardigimiz istatistiklere gore kahvehanelerin sayis1 firinlardan fazla ve
neredeyse fabrikalarin sayisi kadardir. Kahvelerin toplumun sosyal yasantisi i¢gindeki
fonksiyonun ne denli 6neme sahip oldugunu da buradan gérmek miimkiin olacaktir.

Yine kahvehanelerin de tarihi yarimada igerisinde belirli bir sekillenmeleri yoktur. Yani
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kahveler su bolgede daha az su bolgede daha ¢oktur dememize imkan yoktur. Sekil 6’y1

yakindan inceledigimizde de bunu gorebiliriz.

Tablo 13

Tarihi Yarimada’daki Kahve

NO: | SOKAK MEVKI TARIH |HARITA |PAFTA
1 divanyolu cad. gedikpasa 1922 kahve 2
2 kadirga cad eminsinan 1923 kahve 5
3 Maslakcad nisanca 1923 kahve 8
4 hasanpasa cad yakupaga 1923 kahve 9
5 hasanpasa cad yakupaga 1923 kahve 9
6 kadirga cad kadirga 1923 kahve 11
7 bostan cad Kumkapi 1923 kahve 12
8 kirkglbasi cad Kumkap! 1923 kahve 12
9 ordeklibakkal cad Kumkap! 1923 kahve 13
10 ordeklibakkal cad Kumkap! 1923 kahve 13
1M telliodalar cad Kumkap! 1923 kahve 13
12 kémurcl sokak Kumkap! 1923 kahve 13
13 samsun sokak Kumkap! 1923 kahve 13
14 | ciftegelin cad Kumkapi 1924 kahve 14
15 | hasanpasa cad yakupaga 1924 kahve 17
16 |imamniyazi sokak Fatih 1933 kahve 19
17 | kovacilar cad Fatih 1933 kahve 19
18 |abdilezelpasa cad Unkapani 1932 kahve 20
19 |elvanzade gesmesi Unkapani 1932 kahve 20
20 | Unkapani cad Unkapani 1933 kahve 20a
21 mustafapasa cad ayakapi 1928 kahve 21
22 |ayn sokak balat 1929 kahve 26
23 | ayan sokak balat 1929 kahve 27
24 mirselpasa cad balat 1929 kahve 27
25 | makarnaci sokak balat 1929 kahve 27
26 | ahi sokak ayvansaray 1929 kahve 29
27 | ayvansaray kapisi ayvansaray 1929 kahve 29
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28 |yataganhamami sokak egrikapl 1928 kahve 30
29 | egrikapi cad egrikapi 1928 kahve 30
30 acicesme cad edirnekapl 1929 kahve 31
31 testereci sokak Carsamba 1929 kahve 32
32 garsamba cad sultanselim 1929 kahve 33
33 |sultanselim cad sultanselim 1929 kahve 33
34 mustekimzade sokak Carsamba 1933 kahve 34
35 |ziyapasa sokak Fatih 1933 kahve 36
36 | sehzadebasi cad sehzadebasi 1934 kahve 37
37 | sehzadebasi cad sehzadebasi 1934 kahve 37
38 | acemeni nefer sokak sehzadebasi 1934 kahve 38
39 sehzadebasi cad vezneciler 1935 kahve 48
40 sehzadebas! cad vezneciler 1935 kahve 48
41 acemeni nefer sokak vezneciler 1935 kahve 48
42 | vezneciler cad beyazit 1935 kahve 49
43 | langakarakol sokak koskalanga 1936 kahve 50
44 | vezneciler cad balaban 1935 kahve 51
45 | vezneciler cad balaban 1935 kahve 51
46 | nadirbey sokak balaban 1935 kahve 51
47 |fethibey cad kemalpasa 1936 kahve 52
48 mustafakemal cad kemalpasa 1936 kahve 53
kafe
49 | namikkemal cad validecamii 1936 bagdadi 54
50 |orducad validecamii 1936 kahve 54
51 nalinci sokak validecamii 1936 kahve 54
52 | sekerci sokak validecamii 1936 kahve 54
53 | sekerci sokak validecamii 1936 kahve 54
54 | camcilarcamii sokak validecamii 1936 kahve 54
55 | horhor cad validecamii 1936 kahve 54
56 |Cerrahpasa cad validecamii 1936 kahve 54
57 |teceddut sokak kiguklanga 1936 kahve 55
58 | langakarakol sokak kGglklanga 1936 kahve 55
59 | langakarakol sokak kGglklanga 1936 kahve 55
60 |sandik sokak yenikapi 1936 kahve 56
61 haseki cad Cerrahpasa 1936 kahve 57
62 | nuruosmaniye cad Eminéni 1940 kahve 60
63 siyavuspasa sokak Emindni 1941 kahve 68
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64 | agdizlikgi sokak Eminéni 1941 kahve 68
65 | kiblegesme cad Emindnd 1941 kahve 69
66 |fetva yokusu Emindni 1941 kahve 69
67 | devogdlu yokusu sokak Emindni 1941 kahve 69
68 uzungars! cad Emindni 1940 kahve 70
69 | tomruk sokak Emindni 1940 kahve 70
70 | yenicamii meydani Emindnd 1940 kahve 71
71 celalbey sokak Emindnd 1940 kahve 72
72 | sobacilar sokak Eminoni 1942 kahve 76b
73 | kahvecilercesmesi sokak Emindni 1942 kahve 76¢
74 iydis sokak Eminond 1943 kahve 77
75 |iydis sokak Emindnd 1943 kahve 77
76 |iydis sokak Emindnd 1943 kahve 77
77 |ipgiler cad Emindnd 1941 kahve 78
78 atlamatasi cad Emindni 1943 kahve 79
79 pazargesmesi sokak Emindni 1943 kahve 79
80 kiglkpazari caddesi Emindni 1943 kahve 79
81 asmal tirbe sokak Eminoni 1943 kahve 79
82 | divanyolu cad. Kumkapi 1922 kafe turk 2

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalari, Pafta:2-5-8-9-11-12-13-14-17-19-20a-21-26-27-29

Sosyo-ekonomik birimler belli tarihsel siireclerde tespit edilmislerdir. Ve bu
tespit, tarihi kurulus, istihdam, kapasite, c¢alisan ve isleten profili, diger birimlerle
iligkileri baglaminda herhangi bir bilgi icermemektedir. Anilan tarihteki mevcut
kaynaklardan bu tiir bilgiye erismek de bu ¢alismanin sinirlarini ziyadesiyle asacaktir.
Su halde miimkiin goriinen calisma tespit edilen birimlerin kendi baglarina ve
digerleriyle iligkili olarak raporlanmasidir. Farkli birimleri bir tek yonteme gore
degerlendirmek diisiilmesi muhtemel biiyiik bir hatadir. Fakat farkli birimleri farkli
bakis agilari ile degerlendirmek mevkiler esas alinacaktir.

Saglik kuruluslari paftalarda 1922-1936 tarihlerinde tespit edilmistir. lk tespit
olan 22’den son calisma olan 36’ya gelindiginde tespit edilen saglik kurulusu sayisi
11°e ulasmistir. Tablo incelendiginde 57’nolu paftada saglik kuruluslarinin yogun

olarak bulundugu goézlenir.
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Sekil 6
Tarihi Yarimada Yaklasik Saghk Tesis Krokisi

TARIH YARTAD A VAKLAGD, SAGLIC TESIS ALAMI BROKISE

Tablo 14
Tarihi Yarimada’daki Saghk Kuruluslar

NO SOKAK MEVKI TARIH |PAFTA [iSiM

7 Cerrahpasa cad Cerrahpasa 1936 57 istanbul dogum sirketi
8 Haseki cad Cerrahpasa 1936 57 Haseki hastanesi

9 Haseki cad Cerrahpasa 1936 57 Hastane

10 Cerrahpasa cad Cerrahpasa 1936 57 Kizilay

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalar1, Pafta:57

Diger saglik kuruluslart bulunduklar boélgelerde miinferittiler. Kendilerine en
yakin saglik kuruluslart goz Oniine alindiginda belli bolgenin belli bir saglik
kurulusundan hizmet aldig1 diisiiniilebilir. Soysal statiiye isaret edebilecek bdyle bir savi
destekleyecek bir bilgiye sahip degiliz. Ancak ileride yapilacak aragtirmalar bu konuda
fikir verebilir.

Saglik kuruluslar1 incelendiginde goze carpan bir diger nokta tespit edilen
Amerikan ve Israil hastaneleridir. Isimlerinden anlasildig1 iizere bu hastaneler yabanci

devletler tarafindan kurulmustur. Buna bakarak yabanci devletlerin istanbul’da sosyal
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amacli yatinmlar yaptiklar1 diisiiniilebilir. Gene de kurumlarin sermayesinin kaynaklari

bilinmeden bu konuda net bir fikir ortaya konamaz.

NO SOKAK MEVKI TARIH |PAFTA |iSim
3 Demirhisar caddesi Balat 1928 28 israil hastanesi
11 Divanyolucad Gedikpasa 1922 Amerikan dispanseri

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalari, Pafta:28

Saglik kuruluslar agisindan bir diger ilging veri Fatih’teki hayvan hastanesidir.
Bu isimle mi maruf oldugu veya Pervitich tarafindan m1 boyle isimlendirildigi belli

degildir. Ama bu hastane tespit edilen yegane hayvan hastanesidir.

Sonug olarak saglik kuruluslarin Cerrahpasa mevkiinde yogunlastigi, yabanci
iilkelerin de Istanbul’da hastane agtiklar1 (en azindan isimlerini verdikleri) ve anilan

donemde Istanbul’da yalmizca bir adet hayvan hastanesi oldugu tespit edilmistir.

Ekonomik verilerin yaninda sosyal verileri de incelemek i¢in yaptigimiz okul
istatistiklerini de asagida gormek miimkiindiir. Bu istatistiklerden Istanbul’un 1920-
1945 yillar1 arasindaki okul ve egitim durumu yabanci okullarin diger okullara
oranlarini ¢ikarmak miimkiin olacaktir. Yabanci ve Tiirk okullarinin ayni bolgede yer
almalar1 dikkat cekicidir. Istanbul Surici’ndeki okullarin dagilimi belirli bolgelerde
yogunlasmamakla beraber daha ¢ok Istanbul’un Marmara’ya bakan yakalarinda mevcut

bulunmaktadir.
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Sekil 7

Tarihi Yarimada Yaklasik Egitim Tesis Alam1 Krokisi

&
Gg@@
TARIHI Y ARIM ADA YAKLAFIK EGITIM TESIS ALANI KROKIS!
Tablo 15
Tarihi Yarimada’daki Okullar

NO: | SOKAK ILCE TARIH |isSim PAFTA
1 Yahya pasa sok gedikpasa Kumkapi 1923 amerikan okulu |1

mihendislik
2 gedikpasa cad gedikpasa Kumkapi 1923 vakif okulu 1
3 karakol sok gedikpasa Kumkapi 1923 Okul 1
4 camii serif sok gedikpasa Kumkapi 1923 Okul 1
5 karakol sok gedikpasa Kumkapi 1923 Okul 1
6 kara-baba sok gedikpasa Kumkapi 1922 Okul 2
7 serefiye cad gedikpasa ferhad 1923 Okul 3

bakteriyoloji
8 peykhane cad gedikpasa ferhad 1923 enstitlisu 3

hocaugler

9 katib sinan mescidi sok mehmedpasa 1923 Okul 4
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10 |hamam cad emin-sinan kadirga 1923 Okul 5
11 | bakkal sok gedikpasa Kumkapi 1923 Okul 7
12 |soganci cad Yakupaga 1922 turk kiz okulu 9
13 |hasan pasa cad Yakupaga 1922 turk Universitesi |9
14 |bostan sok Kadirga 1922 eczacilik okulu |11
15 | bostan sok Kadirga 1922 discilik okulu 1
16 |tascilar sok Kumkap! 1922 Okul 12
17 | samsun sok Kumkap! 1922 Okul 13
18 |arabzade sok Kumkap! 1922 Okul 13
19 | hisardibi sok Kumkapi 1922 Okul 14
20 |maslak cad Nisanca 1922 angela okulu 15
21 | patrikhane sok Tullbentgi 1922 askeri okul 16
ferhat aga
22 | dmer efendi sok Fatih 1933 mektebi 18
23 | fil yokusu Unkapani 1933 Mekteb 20a
24 |salih pasa cad Unkapani 1933 Okul 20a
25 |istRumcu sok Fener 1929 tark okulu 25
26 |sancakdar yokusu Fener 1929 Rumokulu 25
27 |riaya sok Fener 1929 Rum ilk okulu 25
28 | murad molla cad balat fetiye kesmekaya | 1929 Rum okulu 26
29 | haci isa bostan sok balat fetiye kesmekaya | 1929 Rum okulu 26
30 |fetiye cad balat fetiye kesmekaya |1929 turk okulu 26
31 | fetiye cad balat fetiye kesmekaya |1929 turk okulu 26
32 | baykus sok balat 1929 israil okulu 27
33 | klrkgi cesme ¢ikmazi Balat 1929 okul juive 27
34 | kirechanesi sok Balat 1929 okul juive 27
hayriye turk
35 |lokman sok Sultan Selim 1929 okulu 33
daril sefakat
36 |darul sefakat sok Sultan Selim 1929 turk okulu 33
bigki ihtisas
37 | murat mollahan sok Sultan Selim 1929 mektebi 33
38 | mesmar secaheddin sok Sultan Selim 1929 tark okulu 33
genos Rum
39 | sagaklar yokusu Sultan Selim 1929 okulu 33
agnios  yorgis
40 |yildirm cad Sultan Selim 1929 okulu 33
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maragli Rum
41 | yildirnm cad Sultan Selim 1929 okulu 33
42 | valide medresesi sok Carsamba 1933 turk okulu 34
43 |kaftan sok sehzade basi 1935 istiklallisesi 39
44 |takvimhane cad Sileymaniye 1935 Universite 41
45 |kovacilar cad vefa 1934 vefa erkek lisesi |42
46 |dede efendi sok vefa 1934 Evkaf mektebi |42
47 | horhor cad Fatih kiziltasi 1934 42.ilkmektebi 44
48 |kavalali sok Fatih kiziltasi 1934 56. ilk mektebi |44
49 |horhor cad Fatih kiziltasi 1934 hayriye liseleri |44

pertevniyal
50 |pertev niyal sok Aksaray horhor 1934 okulu 45
51 |fevziye cad Aksaray kemalpasa 1935 10. ilk mektebi |46
52 |darilelhan sok vezneciler 1935 ilk mekteb 48
53 |kovacilar cad vezneciler 1935 tas mektebi 48
54 | kaptan pagsa mektebi sok | vezneciler beyazit 1935 5. ilk mektebi 49
55 | hayriye tuccari cad koska-langa nisanca 1936 Okul 50
56 | kimyager dervis pasa sok |vezneciler balaban 1935 Universite 51
57 |teceddut sok Aksaray valide camisi 1936 64. ilk mektebi |54
58 |alaca camii sok Aksaray kuguklanga 1936 Okul 55
59 |hasekicad Cerrahpasa 1936 hemsirelik okulu | 57
60 |hasekicad Cerrahpasa 1936 ana mektebi 57
61 | Cerrahpasa cad Cerrahpasa 1936 45. ilk mektebi |57

Eminénd  11.ilk
62 | mengene sok Emindnd 1940 mektebi 63

Kaynak: Pervitich’in Sigorta Haritalari, Pafta:1-2-3-4-5-7-9-11-12-13-14-15-16-18-20a-25-26-27-33-34-
41-42-44-45-49-48-50-51-54-55-57-63

Istanbul ekonomisinin temel sektorler ve yerel sektorler acisindan inceledikten

sonra ulasilan sonug su sekilde 6zetlenebilir.

Cumhuriyetin kurulmas: ile birlikte baskentin Ankara’ya tasinmasi Istanbul’un
kent dokusunda degisimler meydana getirmistir. Baskentin bu kadar uzak bir noktaya

taginmasi, siyasi yonden kabul edilebilir olsa da ekonomik agidan sorgulanmasi gereken
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bir konudur.'® Savaslarin neden oldugu niifus kayiplari, gdcmenlerin yer degistirmesi,
devleti yoneten biirokrasinin Istanbul’dan ayrilmasi, bazi azinliklarmn sehri terk etmesi
gibi nedenlerle sehir niifusunda hatir1 sayilir derecede azalma meydana gelmistir. Ote
yandan zaten sanayilesmemis bir Osmanli’dan devralinan Istanbul ekonomik olarak
lokomotif gorevini gérme noktasinda eksik kalmistir. Bu perspektiften Istanbul’un

cumhuriyetin ilk yillarindaki iktisadi durumuna bir gz atalim:

Meclis baskani ve Istanbul milletvekili Fethi Bey 11 ocak 1924 de Istanbul
Ticaret ve Sanayi Odasina yazdig1 bir mektupla, savas sonrasinda ekonomisi gerileyen
Istanbul’un ekonomik durumunun gelistirilmesi igin neler yapilmasi lazim geldigini ve

Tiirklerin Istanbul ekonomisinde neden yer tutamadiginin arastirilmasini ister' .

Bunun iizerine o zamanki adiyla Istanbul Ticaret ve Sanayi Odas bir komisyon
kurar. Bu komisyon 1924 yilinda ¢alismaya baglar ve birkag¢ ayda 20 toplanti diizenler.
Toplantilarda Istanbul’un ekonomisinde etkili olan 104 kisi ile goriisiir. Daha sonra bu
toplantilarin zabitlar1 incelenir ve daha detayli raporlar hazirlanir. Nihai rapor 1924

yilinin kasim ayinda tamamlanir.

Istanbul ekonomisinde tekellerin ve yerel sektdrlerin genel durumunun tasvir
edildigi rapordan, bir yandan niifus azalmis, diger yandan azalan niifusun alim giicii
diismiis olan Istanbul’da, ekonominin genel olarak kiiciildiigii, ancak tiitiin isleme,
orme, hazir giyim, kunduracilik, tuhafiye iiretimi gibi kadin ve ¢ocuk emegine, yani

ucuz emeg@e dayanan iiretim alanlarinda bir gelisme gosterdigi ortaya ¢ikmustir' ',

Ayni yillarda Lozan Baris goriismelerinin kesintiye ugradigi giinlerde iktisat
vekaleti’nin girisimiyle Izmir’de bir Iktisat Kongresi toplanmistir. 17 subat — 4 mart
1923 tarihleri arasinda gergeklesen bu kongre Tiirkiye’nin 1. Iktisat Kongresi olma
ozelligini tasimistir. Meslek guruplari ve kurumlar adma gorlis ve beklentilerin dile
getirildigi kongreden Tiirkiye’nin i¢inde bulundugu kosullar1 ile bagdasir siyasal ve

ekonomik mesajlar c¢ikar. Lozan’da barig goriismelerinin kilitlendigi bir sirada dis

19 Arnold J. Toynbee& Kenneth P. Kirkwood, (¢eviren Hillya Karaca), Tiirkiye, Istanbul, Birey
Yaymeilik, 2003, s. 197.

"% {stanbul Ticaret Odas1, Istanbul, Eyiip, 1997, s. 30.

" age, s. 30.
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diinyaya c¢ok uzakta olmayan yeni Tiirkiye’nin barisc1t bir dis siyaset izleyecegi ve
Ozellikle ulusal kurtulus savasi sirasinda Sovyetlerle gerceklesen yakinlasma ve
isbirliginden dolay1 Bolsevizm’i benimseyecegi kanisina varilmamasi mesaji verilmeye
calisilir''2. Bu kongrede sanayinin tesviki de giindeme gelir. Kongre kararlar arasinda
yer alan bir noktada yabanci sermaye karsi olan temkinli yaklagimdir. Yabanci sermaye
reddedilmez. Ancak Osmanli devleti zamaninda ki gibi, lilke ¢ikarlar1 karsit1 kosullar ve

bicimde olmamak kaydiyla yabanci sermayeye iilkenin kapilarinin agik oldugu bildirilir.

Kongrenin sonunda ittifakla kabul edilen ‘Misak-1 Iktisadi’ Cumhuriyetin ilanini
izleyen giinlerde Tiirkiye’de izlenen ulusal ekonomiyi kurma gayretleri dogrultusunda

degerlendirilmesi gereken ve donemin ruhunu yansitan tarihsel bir belgedir'".

Bu donemde Istanbul’u terk etmeyen unsurlarin basinda ticaret gelmektedir.
Istanbul bu 6zelligi ile ticaret’in iilkedeki merkezi konumunu biitiin olumsuz sartlara
ragmen korumustur. 1920-1928 yillar1 arasinda Istanbul’u transit gecit icin kullanan
gemi sayisinda % 45’e varan azalma meydana gelmesi Istanbul’un ithalatini azaltmamus
bilakis artirmistir. Bu donemde ithalatta goriilen artisin oranin biiylik olmasi ticaret
firmalarinin kurulmasina neden olmustur. Bu ticaret firmalarinin genel itibariyle
yabancilarin elinde bulunmasi devleti kendi tliccar sinifin1 olusturmaya ve korumaya
yoneltmistir. Bu destek gecen birkac yilda Istanbul’da ticaret zenginlerinin olusmasina

neden olmustur.

Yalniz bu dénemde kurulan firmalarin 6mrii pek uzun olmamis 1929 diinya
ekonomik bunalimi Istanbullu tiiccarlarn ticaret hacimlerini % 50 oranlarina kadar
diisiirmiistiir. Diinyada gerceklesen bu ekonomik buhran 6zellikle dis ticaret ile mesgul

olan firmalarin biiyiik kisminin kapanmasina neden olmustur.

Ikinci diinya savasi sirasinda diinyada meydana gelen ticari daralmanin
Tiirkiye’yi de etkilememesi ka¢inilmaz olmustur. Bu dénemde Istanbul gibi sehirlerin

ihtiyaclariin karsilanmasin yani sira ordunun da ihtiyaglari artmisti.

"2 age, s. 26.
'3 age, s. 21.
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I. Diinya savasi sirasinda oldugu gibi bu donemde de haksiz kazang elde etmek
isteyen spekiilatorler ortaya ciktigi tespit edilmistir. Buna karsilik varlik vergisi adi

altinda bir vergi diizenlemesi getirilmisti.

Varlik vergisi herkesi esit kapsamamakta olan bir vergi uygulamasi olmustur.
Miisliimanlar ve ecnebiler kazanglarinin sekizde birini 6derken buna karsilik donmeler
dortte birini, gayrimiislimler yarisin1 vermekle yiikiimlii idiler. Bu uygulama yabanci
tiiccarlarin belini biikmiis, ¢ogu bu agir yiikiin altinda ezilmis ve firmalarini kapatmustir.
Bu firmalar daha sonra Anadolu’dan Istanbul’a yerlesen tiiccarlar tarafindan satin

alinmistir' .

Istanbul’un sanayisine baktigimizda ise karsimiza pek de i¢ acici bir tablo
¢tkmamaktadir. Istanbul’da biiyiik sanayi kuruluslarindan ¢ok, kiiciik isletmeler ve el
sanatlar1 kentidir; ¢ok sayida is¢i calistiran veya biiylik miktarlarda iiretim yapan

isletme sayis1 pek azdir.

Kent dahilinde 100°den fazla isci ¢alistiran sadece ii¢ fabrika vardir. Ortalama
biiytlikliikteki yedi tabakhanenin besi ilkbahar mevsiminde 50-100 arasinda isci
calistirir, bazilar1 ise zaman zaman daha ¢ok sayida kisiyi istihdam ederdi. Mesela kis
aylarinda 250 civarinda is¢inin ¢alistig1 pamuk iplik fabrikasi, rekabete dayanamadigi
icin paskalya da kapanmistir. Bu donemdeki fabrikalarda calisan isci sayis1 yaklasik
olarak 2850 civarmdadir. Bunlarm 1050 si kadi yaklasik 100 kadar1 da gocuktur' ",

Goriildiigii gibi siyasi olarak terk edilmis bir sehir hiiviyetinde olan Istanbul
ekonomik olarak da pek iyi durumda degildir bu yillarda. Sanayilesmemis bir iilkenin
ekonomisinde ki en biiyiik paya sahip bir sehri olarak Istanbul iktisadi olarak ayakta
durmanmn yollarin1 aramaktadir. Ticari olarak yavas yavas toparlanan Istanbul’da ne
yazik ki sanayilesme icin yeterli ve gerekli adimlar atilamamistir. Genel itibariyle
yiizyilin basinda hafif sanayisiyle ticaret ve kendine yeten bir ekonomisi ile Istanbul

kendi halinde bir sehir olmus ve giiniimiize kadarda bu sekilde gelmistir.

1% age, s. 233.

"5 Sonmez Taner, istanbul 1920, Istanbul, Tiirkiye Ekonomik ve Toplumsal Tarih Vakfi, Nisan 1995, s.
153.
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2. BOLUM

I. MIMARI PLANLARDA iSTANBUL EKONOMISi

Onceki béliimlerde Istanbul’un iktisadi durumunu mevcut kaynaklara ve
haritalardan ¢ikardigimiz yorumlara ve tespitlere gore degerlendirmistik. Bir kentin
ekonomik faaliyetlerini incelerken biitiin verilerin degerlendirilmesi gerektigi herkesce
bilinen bir gercektir. Bu ylizden incelediginiz donemin mimari 6zelliklerini, o donemde
yapilmis olan mimari planlama usullerini ve planlama yapilirken nelerin dikkate
alindigina bakmaniz gerekir.

Bir sehrin mimarisi sadece o kent’in binalarinin dis goriiniisleri ve sehre degisik
perspektifler katan bir 6ge degildir. Bilakis o kentin biitiin faaliyet ve hizmetlerinin
rahatca ve en ekonomik sartlarda gerceklesmesi i¢in bir ara¢ konumundadir. Bu
baglamda mimarinin neleri kapsadigini nasil ¢alistigini biraz 6zetlemekte fayda vardir .

Mimari temel olarak insanin yasamaya bagladigi ilk andan beri insanoglunun
hayatinin en dnemli pargalarindan biri olmustur. Ilk insanla beraber dogan barnma
ihtiyact mimarinin kendini gosterdigi ilk safhalardir. Daha sonra diinyadaki insan
niifusunun artmasiyla beraber kiigiik yerlesim bolgeleri ve sehirler olusmaya
baslamustir. Insan ilk defa yerlesmege basladig1 zamandan 18 inci yy’1in ortalaria kadar
ailesiyle beraber o ailenin miilkii olan evde oturuyordu''®.

Tarihe baktigimizda, savas insan hayatinin 6nemli bir boliimiinii olusturdugu
icin binalarin disa kapali ige agik bir yapist vardir. Bu, adeta kendini tehlike karsisinda
savunmaya gecen bufalo siiriileri gibidir. Sehirlerin surlar1 da kenti savunmak igin
yapilmis askeri mimari 6rnekleridir. Eski kent yapilarini inceledigimizde dista kalin sur
duvarlar1 sehri koruyan bir kalkan gibi tasarlanmistir. Saray ve yonetim merkezi ise
sehrin merkezinde yliksekge bir tepeye savunma kolaylig1 oldugu i¢in yerlestirilmistir.

Mimari sadece bir kentin veya insanin savunmasini degil diger biitiin islevlerinin

organizesinde de 6nemli bir yer tutmaktadir. Sehre ulasim i¢in yapilmasi gereken yolar

"% Riistov,Alexander. ¢ 19 uncu Asir Garp Mimarisinin inhitatinda Fikir Tarihine ve Sosyolojiye Ait
Faktorlerin Rolii’,Felsefe Arkivi.Cilt 3.Say1, 190-197,1947
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koprtiler tiineller de bu anlamda insana hizmet eden 6gelerdir. Bir kentin su ihtiyacini
karsilamak i¢in imar edilen su kemerleri ve bent’leri de unutmamak gerekir. Limanlar,
tren yolari, oto yollar gibi yapilar insanin hayatin1 koordine ederken ona yardimci
Ogelerdir. Sehirlerdeki ticari yapilar1 da unutmamak gerekir. Osmanli doneminde
Kentin i¢inde yapilan hanlar o kente gelen tiiccarlarin konaklama ihtiyaglarmi
karsilamaktaydi. Sehirler arasi yollarda ise bu gorevi kervansaraylar ifa ediyorlardi.

Bir sehrin biitiin ihtiyaglarini karsilamasi ve hayatini devam ettirmesi i¢in bu
mimari 6gelere ihtiyacit vardir. Yukarda da saydigimiz biitiin gérevlerinin yaninda bizim
arastirma konumuzu ilgilendiren ekonomik faaliyetleri de yakindan ilgilendirir. Bir
sehre konuslandirilacak olan limanin yanlis yerde imar edilmesi o kentin ekonomisine
yilda ne denli agir bir yiik getirecegi hepimizce malumdur. Ayn1 zamanda sehrin ticari
alanlarinin, sanayi alanlarmin konut bdlgelerinin ve turistik bdlgelerinin tasarimi ve
bunlarin birbirine olan baglantilar1 ¢ok énemlidir.

Bu koordinasyonda meydan gelebilecek olan hata yillar boyunca hem kent hem
de iilke ekonomisine agir yiikler getirecektir. Bir limana olan kara yolu baglantisinin
yanlis tasarlanmasi sonucu oraya ulasan her TIR 1n kaybettigi zaman ve bosa harcadigi
akaryakit toplandigr zaman biiyiik meblaglar1 olusturacaktir. Goriildiigii gibi mimari
sadece lokal olarak bakilmasi gereken bir olgu degil makro diizeyde incelenmesi
gereken bir gercektir. Bu anlamda sehirlerin hatta iilkelerin ekonomilerini incelerken
mimari’lerini de incelemek gerekir.

Bu bilgiler 1s1¢1inda yiizyilim ilk ¢eyreginde Istanbul igin hazirlanan sehir plan
raporlarinin ekonomiyi ilgilendiren kisimlarini inceleyelim. Ancak bu degisimin
kaynaginin II Abdiilhamit’e indigi unutulmamalidir. Zira sehrin siluetini degistirme

fikirleri vardi'!’

1 Suraiya Faroghi, Osmanl Kiiltiir ve Giindelik Yasam, 5. bs., Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yaymlar,
2005, s. 273.
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A. Herman Elgotz Plan Raporu

1933 yilinda Alman sehircilik uzman1 Herman Elgotz Istanbul ile ilgili bir rapor
hazirlar. Bu raporda iktisadi esaslar basligi altinda bir boliim  bulunmaktadir. Bu
boliimde Elgotz genel itibariyle iktisadi esaslar1 soyle belirlemektedir.

Istanbul’un genel ekonomik verilerine goz attiktan sonra Istanbul’un limanina
dikkat ¢eken Elgdtz; kent limaninin rakiplerini de siralamaktadir. Raporda Diinya’daki
degisen konjektiir ile birlikte Istanbul limanin cazibesini kaybettigi de dile
getirilmektedir. Istanbul’un en ufak iktisadi dalgalanmadan etkilendigini ve Istanbul’un
bu dalgalanma hareketlerine karsin daha stabil hale getirilmesi gerektigini de
vurguluyor. Bunun icin Istanbul sanayisini ve kiiciik sanatlarm1 muhafaza etmelidir,
deniyor. Bu baglamda Eregli komiir madenlerinin istanbul’a yakin olmasi Istanbul’da
sanayinin gelismesi i¢in bir firsat oldugu sdyleniyor. Ayrica sanayi mahsullerinin gerek
deniz gerekse kara yollariyla nakli iyi yapilirsa Istanbul’un iktisadi yapisinin takviye
olunacagi iddia ediliyor.

Raporda kiiciik sanayi isletmelerinin kurulmasi gerektigi ve mamul olarak
Tiirkiye ye giris yapan iriinlerin aslinda iilke i¢inde imal edilebilecegi
soylenmektedir''®.

Ayrica Tirkiye dahilinde sanayi tesislerinin yayginlasmasit gerektigini
vurgulayan Elgotz elektrik ve zeytinyagi fabrikalarmin da kurulmasinin halkin refah
diizeyini artiracagini savunmaktadir. Bahgelerde asri tarzda ziraat yapilmasini oneren
rapor bdylece konserve fabrikalarmmn da kurulacagmi ve Istanbul’un  ekonomik
dalgalanmalara kars1 ayakta durabilecegini savunmaktadir. Istanbul’un sahil kesiminde
bulunmasi, balik¢ilik i¢in uygun bir kent oldugunu gosterir, diyen Elgotz ayrica balik
thracat1 i¢in bir liman insaati gerektigini savunur. Pancar ve seker fabrikalarinin
yapilmas1 Istanbul’un seker ihtiyacini karsilayarak diger kentlerden seker getirtmesine

gerek kalmayacagim iddia ediyor'"”.

""" Herman Elgotz, ‘Istanbul Sehri’nin Umumi Planr’, Istanbul Arastirmalari 1, (ed.) ismail Kara,
Istanbul, Kiiltiir yayin Danigmanlik, 1997, s. 241.
9 age., s. 241.
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Bu genel tasvirden sonra Elgoétz detaylara inerek aciklayici bilgiler vermektedir.
Deniz ulagimu ile ilgili goriislerini soyle siralayabiliriz. Liman, su anda bulundugu yer
itibariyle liman ihtiyacini karsilamamaktadir. Ayrica hali¢ atiklarin bosaltilmasi ve
Alibeykdy deresinin tasidifi topraklarla dolmaktadir. Istanbul’un ihtiyacina cevap
verebilecek iki adet liman insa edilmesi gerektigini bunlardan birinin yeni kapida
digerinin ise Haydarpasa’ya yapilmasinin uygun olacagi sdyleniyor. Ancak Elgotz
Yenikapr’ya riizgarlarin kum tasidigin1 ve bu bolgedeki toprak seviyesini yiikselttigini
bu yiizden buraya yapilacak olan bir limanin maliyetinin yiiksek oldugundan
bahsediyor'?’. Elgotz’iin bu tespiti kanimca bugiin bile dikkate almmasi gereken ve
kesinlikle atlanmamasi gereken bir noktadir.

Bu ylizden o donemde limanin yerini degistirmeyi heniiz maddi agidan
diisiinemedigini yanlizca limani saray burnu’na dogru yaklagik 500 metre genisleterek
limanda bir genisleme meydana getirmeyi planlamaktadir. Limanlarla ilgili bu islemler
gerceklestirildiginde ve liman isletmesi iyi bir sekilde yiiriitiildiigii takdirde Istanbul
limanindaki hareketin artacagina inanilmaktadir. Hatta Avrupa’dan Hindistan’a olan
nakliyenin {imit burnundan degil de; trenlerle Istanbul’a oradan da gemilerle Siiveys
kanalindan Hindistan’a ulasabilecegini bunun da Istanbul’un gelirini artiracag iddia
edilmektedir'*".

Unlii sehir plancist Elgétz demir yollar1 konusunda biiyiik projeler
diistinmemekle birlikte bir iki ufak degisiklik diisiinmektedir. Tren yollar1 ile Anadolu
ile Avrupa yakasii birlestirmek gerektigini sdyleyen Elgdzt bunun icin en az 40 metre
yiiksekliginde bir koprii yada bir tlinel yapilmasi gereklidir diyor. Ancak bunun c¢ok
masrafli oldugu i¢in Haydarpasa’dan gemilerle taginmasinin daha uygun olacagini
savunmaktadir. Ayrica sanayi bolgesi olan Hali¢ kenarina, Sirkeci’ye kadar bir hat
yapmay1 planlayarak buradaki ulasimi kolaylastiracagimi diisiinmektedir. Ayrica
Beyoglu yakasinda bu sayede depolar yapilacagini ve buralar bir canlanma gelecegini
diistinmektedir.

Gorildiigii gibi plancinin demir yollan ile ilgili diislinceleri biraz daha geri

planda kalmaktadir. Ancak yer altt demiryollar1 bugiinki ismiyle metro hatlar1 yapilmasi

120 age., s. 242.
12l age., s. 243.
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gerektigini savunmaktadir. Simdi bu hatlar1 hangi bolgeler arasinda diislindiigiine ve
planladigina bakalim.

Istanbul’da yapilmas1 gerekenin 6zellikle tramvaydan ziyade daha modern olan
yer alt1 trenlerinin inga edilmesi gerektigi savunuluyor. Sisli, Taksim, Yeni kopri,
Emindnii ve Sirkeci’yi birbirine baglayan bu hat yer altinda insa edilmelidir. Zira bu
hat Istanbul’un ticari nuntikalarim1 birbirine baglayarak rahat bir sirkiilasyon
saglayacaktir. Bu mevcut yollarin genisletilmesinden dogacak olan biiyiik istimlak
bedellerinden sehri kurtaracaktir. Ayrica sehrin kent dokusu da bozulmamis ve
korunmus olacakti'**.

Diisiiniilen bu birinci hattin yan1 sira buna ek olarak da sahilden Eyiip’e uzanan
ikinci bir hat daha insa edilmesinin gerekliligine deginen Elgdtz ayrica bu sayede sehrin
sirkiilasyonunun biiytik bir kismi yer altina alinmis olacaktir.

Istanbul’un engebeli bir yapiya sahip olmasi nedeniyle bu hatlarin yapilmasi zor
olacaktir. Yapr sekli ya tiineldeki gibi halatli olacak yada Isvicre’deki uygulamasi gibi
digliler yardimiyla galisacaktir. Ancak bu iki yontemde yer alti ulasimimin hizim
diistirecegi bilinmekteydi. Bu zorlugun farkinda oldugunu belirten Elgétz buna ragmen
projesine bu hatlar1 koyacagini soylemektedir'>.

Trenle Beyoglu ile Istanbul’u birlestirmek gayet zordur. Hali¢’i gegmek bunun
en zor kisimlarindan biridir. Hali¢’in iizerine kurulacak olan bir képrii o donemde
miimkiin olsa bile maliyeti acisindan ¢ok yiiksek fiyatlara ¢ikmaktaydi. Ayrica Elgotz
Hali¢’in tabaninda yaklasik olarak 40-50 metre kadar bir camur tabakasinin olduguna
dair bir yaz1 okudugunu soyliiyor. Bu acidan en uygun olanin Hali¢’i tiinelle gegmek
oldugu kanisindadir. Bunun i¢in ¢ok derine inilmesi gerektigini hatta taksimden gelen
hattin egiminin bunun i¢in yeterli olmadigin1 hattin Hali¢’e yaklastig1 kesimde tekrar
dik bir actyla derine dalmasi gerektigini soyliiyor'**.

Biitiin bu bilgiler 15181nda Elgdtz Istanbul’un ulasim agini ¢dzmek icin bu yer

altt tren hatlarina destek olarak planladigi tramvay hatlarinin nerelerde gectigine

bakalim.

122 age., s. 256.
12 age.s.256.
124 age.s.256.
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1. Bir numarali tramvay hatti Bogazi¢i sahilini takip ile kdprii oniindeki yer alti
istasyonuna geliyor. Oradan istiklal caddesini takip ile taksim meydanina kadar ¢ikar ve
bir daire ¢izdikten sonra tekrar Bogazici’ne doner.

2. Tki numarali hat ise Aksaray’dan Sisli ‘ye kadar uzanir ve Istanbul’u eski
Galata kopriisii araciliiyla Beyoglu ve Galata’ya baglar.

3. Ugiincii hat ise Beyazit meydam ile Eyiip arasinda yer alir. Beyazit’dan yeni
camiye uzanan hat daha sonra yeni koprii lizerinden gecer ve Galata’daki yer alt1 tren
istasyonuna baglanir.

4. Dordiinct hat ise hali¢ sahilinden sirkeci istasyonuna gelir, oradan yer alti
demiryolunun istikametini takip eder ve Aksaray’a oradan da eski kaleye gider.

5. Besinci hat ise en miithim hatlardan biridir. Arazinin baglantilari i¢in simdilik
iki hattan bahsedilmektedir. Bunlar Yedikule’den kaleye muvazi olarak 4. kopri ile
Dolmabahge’ye gider. Diger hat ise Marmara sanayi mintikasindan kale yolu ile 3.
képriiden sisli ye gider'”.

Goriildiigii gibi sehircilik uzmani olan Elgdtz daha 1930°lu yillarda Istanbul’u
bir yer alt1 ve yer iistii ray sistemiyle donatmayi diistinmiistiir. Bu planlamadan yaklasik
75 yil sonra 2006 yilma gelindiginde maalesef hala bu hatlar imar edilmemistir.
Istanbul’un metro ve hafif metro ag1 diger diinya kentlerine oranla ¢ok gerilerde
seyretmektedir. Halen Havaalan1 —Aksaray hafif metro hatt1 ile Taksim — Levent metro
hatlar1 birbirine baglanamamistir. Bu da diisiiniilmesi gereken bir noktadir.

Herman Elgotz’iin Istanbul i¢in hazirladigi mimari raporu inceledikten sonra
yine aym yillarda hazirlanmig olan Henri Prost’un Istanbul Nazim Plani Raporunun
notlarmi inceleyerek baska bir planci agisindan Istanbul’un o giinki durumuna iliskin
¢Oziim Onerisine bakmis olalim.

1938’de yaymlanan bu rapora iliskin notlar kismi maddeler halinde
olusturulmus bir metinden meydana gelmistir. Simdi bu maddelerin bizi ilgilendiren

kisimlarini inceleyelim.

123 age.s.263.
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B. Henri Prost Plan Raporu

Farkli plancilarin raporlarini incelemek bize kiyas imkani saglayacadi igin
faydalidir diisiincesindeyim. Buna bagli olarak Henri Prost’un Istanbul’un demir yollar:
ile ilgili diislincelerine bakalim. Avrupa ila Asya’yr birbirine baglayan bir noktada
demir yollarinin sadece Avrupa yakasindaki bir garda neticelenmesi diisliniilmesi
gereken bir noktadir.

Prost’a gore bogaza hem otomobiller hem de trenlerin gecisine uygun bir kdprii
yapmak gerekir. Su an ki konumuyla Sirkeci garmin islevini git gide yitirecegini ve
zamanla sadece o bolgede calisan insanlara hizmet edecegine inanmaktadir. Ayrica
Sarayburnu’ndan  Haydarpasa’ya vagonlarin nakli i¢in biiylik bir limana ihtiyag
duyuldugunu soyleyen Prost bunun icinde en uygun yerin yeni kapi oldugunu
sOylemektedir. Ayrica Kadikdy rihtiminin simdilik 30 metreye cikarilmasi gerektigi
eger liman isletmelerinin gelmesi halinde ise daha da artirillmasi gerektigini
bildirmektedir'*’.

Sarayburnu ile Galata arasinda kalan kismin gehrin siluetinin izlenebilecegi en
uygun yer oldugunu sdyleyen Prost buradaki manzaranin diinyadaki en giizel manzara
oldugunu soylemekten de geri kalmiyor. Hatirlayacagimiz iizere Elgdtz raporunda
liman1 Sarayburnu’na kadar uzatacagini sOylemisti. Buna karsin Henri Prost’un farkli
yaklagimi bir plancinin kentin dokusunun olusmasinda ne denli 6nemli konuma sahip
oldugunu gosteriyor'’.

Prost’un Hali¢ ile ilgili olan goriisleri diger plancilardan ¢ok farkli degildir.
Kagithane deresinin tasidigi topraklar yamacglardan kopup gelen toprak parcalart ve
sahildeki mezbahalarin atiklarin1 Hali¢’e bosaltmasi sonucu hali¢ dolmaya devam

etmektedir. Baz1 yerlerde adaciklar olugmakta hatta kiiclik gemilerin disindaki gemiler

126 Henri Prost, Anadolu Sahili Plamim1 izah Eden Rapor, Istanbul Arastirmalari 5, (ed.) Ismail Kara,
Istanbul, Kiiltiir yayin Damigmanlik, 1997, s. 257.

'>" Henri Prost, ‘Istanbul (Nazim Plan Raporu) Hakkinda Notlar’, istanbul Arastirmalari 3, (ed.) ismail
Kara, Istanbul, Kiiltiir yayin Danigsmanlik, 1997, s. 210.
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eski tersaneye kadar ilerleyebilmekteydiler. Bu bilgiler 1s1ginda Hali¢ i¢in yapilmasi
gerekenleri Prost soyle siralamaktadir'®.

1. Yamaglardan kopup gelen toprak pargalarinin gelmemesini temin etmek
gerekir. Bunun i¢in bu bolgelerin agaglandirma ¢aligmalar1 baglamalidir.

2. Gemilerin rahatg¢a seyretmesi i¢in hali¢c zeminin boydan boya taranmasi ve
gerekli yerlere miidahale gerekir.

3. Derelerin tagidig1 topraklarla ilgili heniiz bir fikrim yok diyen Prost daha
sonra bu konudaki fikrini beyan edecegini syler'”.

Bunlarin yaninda mezbahalarin atiklarin1 Hali¢’e  dokmelerini engellemenin
bunlara ulagimi kolaylastirmak icin yol yapilmasi geregidir. Bu sayede Hali¢’in
kirlenmesi durmus olacak ilerde dogacak olan daha biiyiik sorunlar simdiden ortadan
kaldirilmis olacaktir. Fabrikalar Hali¢’in nihayetine gidecek, depolar da limanla
demiryolu civarinda yerlestirilecektir'*’.

Ayrica Post bir roportajinda Hali¢ Eylip baglantis1 hakkindaki goriislerini sdyle
dile getirmektedir.

Biliyorsunuz ki buradan Gazi kopriisiinii agzina kadar biiyiik asfalt bir cadde
vapilacaktir. Bu ana cadde ta Eyiip’e uzanacaktir. Balikhanenin bulundugu yerden
itibaren Unkapani’na kadar olan mintika ticaret mahallesi haline konacaktir. Eminonii

plant maketinde de gordiigiiniiz gibi meydani ihata edecek binalarin mimarisi Yenicami

ile ahenktar olacaktu”’.

C. Martin Wagner Proje Raporu

‘Bir biiyiik sehri anlayabilmek i¢in onun hinterlandim, hayat mubhitini,
civarindaki gezinti, eglenti ve istirahat yerlerini ve saire yi tetkik etmek gerekir’ diyen
Martin Wagner’in Istanbul ile ilgili planinin raporuna goz atalim.

MartinWagner yukarida anlattigimiz iki plancidan daha farkli goriislere sahip
olup Istanbul’'un demir yolu ag1 ile ilgili degisik fikirlere sahiptir. Bu baglamda

Wagner’in demiryolu sebekesi ilgili goriislerini soyle 6zetleyebiliriz.

128 age, s. 217.
12 age, s. 218.
1 Henri Prosts, istanbul Arastirmalari 2, stanbul, istanbul Arastirmalar1 Merkezi, 1997, s. 261.
! Henri Prosts, istanbul Arastirmalari 6, istanbul, istanbul Arastirmalar1 Merkezi, 1998, s. 268.
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Istanbul’un hinterland1 yalnizca iki demiryolu ile kente baglamir. Bunlardan
birincisi Edirne’den gelen hattir ki bunun uzunlugu yaklagik olarak 288 km.
uzunlugundadir. Diger hat ise Anadolu yakasindadir ve bunun da uzunlugu 91 km. dir.
Bu iki hattin birlestirilerek Avrupa’dan gelen yolcu ve yiik trenlerinin aktarma
yapmadan Istanbul’dan gegip Ankara iizerinden sam’a devam eden tek bir hat haline
getirilmesi meselesi tartisila gelen bir meseledir. Bu hattin birlestirilmesi i¢in bogaz
tizerinde bir kopri ingas1 yapilmalidir. Ancak bunun gercekten ihtiya¢ olup olmadigi
veya getirisinin maliyetiyle kiyaslamasini yaparak bir sonuca ulagmaya ¢alisalim'>*.

Uskiidar tarafindan yapilacak olan kdprii yaklasik 2000 metre uzunlugunda ve
yahut Rumeli hisar1 tarafindan 750 metre yaklasik uzunlukta bir koprii kurulmas: sarttir.
Wagner’in ifade ettigi gibi:

‘Bogazi¢i iizerine kurulacak boyle bir kopriiniin insasinda mevcut olmakla
beraber pek biiyiik masraflarla iktihami miimkiin bulunan fenni miiskiilattan sarfi nazar,
bizce Sarayburnu ile Uskiidar arasina béyle bir bina kurmak, Istanbul 'un emsalsiz olan
giizelligine suikast yapmak demektir ki boyle bir fiile oliim cezasi koymak muvafik
olur"?,

Kopriiniin Rumeli hisar1 tarafinda kurulmasi daha uygun olacaktir. Ancak
burada bile yapilsa kopriiniin o donemde yapilmis diger kopriiler dikkate alindiginda
yaklasik olarak maliyeti 25-30 milyon TL dir. Bu da Edirne’den Istanbul’a yapilacak
yeni bir otoyol maliyetine esdeger bir maliyettir °* . Bu rakamlar gz oniinde
bulundurulursa acaba boyle bir kopriiyli yapmak karli midir?

Demiryollarmin Istanbul’dan gecip giden yiik nakliyesi 1934 yilinda 8.600 ton
iken 1935 senesinde bu rakam 4.200 ton’a gerilemektedir. Ayrica tren ile yolculuk eden
yolcu sayisinin da pek tatmin edici olmadig: diisliniiliirse bu yatirimi yapmak pek de
karli olmamaktadir. Ayrica Istanbul’un isteyecegi yolcularin kenti transit gecmeleri

5

degil schirde birka¢ giin konaklamalaridir *° . Bu yiizden vagonlarn feribotlarla

nakletmek daha anlamli olacagi kanisinda oldugunu ifade etmektedir.

132 Martin Wagner, ‘iIstanbul Havalisinin Plan1’, istanbul Arastirmalari 7, (ed.) Ismail Kara, Istanbul,
Kiiltiir yaym Danigsmanlik, 1998, s. 256.

13 age, s. 256.

1% age, s. 256.

133 age, s. 257.

&3



Goriildugii gibi her plancit kendi sehir planini farkli olusturmaktadir. Martin
Wagner de demiryollarindan ¢ok yatirim yapilmasi gereken alanlari otoyollar oldugu
diisiincesindedir. Boylece hem iireticinin ayagina kadar bir servis imkani saglanacak
hem de hizli bir nakliyat saglanmis olacaktir. Yapilacak olan ana arterlerin iyi
planlanmas1 sayesinde iiretim bolgeleri ile olan baglant1 saglanak mahsullerin nakliyesi
kolaylasmis olacaktir. Demiryollarinin kullanilmasi siiphesiz kolaylik saglayacaktir
ancak demir yolarinin biitinlin iiretim alanlarina yakin olmasi imkan1 maalesef yoktur.
Demiryolu hatt1 bir glizergahtan gider iireticiler de mahsullerini bu garlara nakletmek
zorundadir. Ancak yollar insa edilirse kamyonlar hem siire olarak daha kisa zamanda
mahsulii yerine ulastiracak hem de mahsuliin aktarilmasi1 aragtan araca degismesine
gerek kalmayacaktir. Bu baglamda sehrin merkezinden baglayip hinterlandina dogru
adeta fiskiran ana yollarin yapilmasi gerekmektedir. Bu ana yollarin imarindan sonra
bunlara olan baglant1 yollarinin insas1 gelmelidir. Bu agin kurulmasi yukarida da
bahsettigimiz gibi {lireticiye biiylik kolaylik saglayacagi gibi ekonomik olarak da biiyiik
katkisi olacaktir. Biitiin bu bilgiler 1s1ginda Martin Wagner’in Istanbul i¢in diisiindiigii

ana yollar1 soyle siralayabiliriz.

Tablo 16

Avrupa Yakasinda Planlanan Ana yollar

Eyiip’den

Edirnekapi’dan Terkos'a

Topkap1 Catalca Belgrad Karadeniz
Topkapi’dan Kiictikgekmece’ye Corlu Edirne
Silivrikap1’dan Silivri’ye Tekirdag Gelibolu
Taksim Sisli Biiytikdere Kilyoskoy

Kaynak: Martin Wagner, ‘Istanbul Havalisinin Planr’, istanbul Arastirmalar1 7, (ed.) Ismail Kara,

Istanbul, Kiiltiir yaym Danigmanlik, 1998, s. 260.

Wagner’in ulasim ile ilgili diisiincelerine degindikten sonra sanayi ile ilgili

raporunda yer verdigi hususlar1 gozden gecirelim.
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Sanayinin nerelerde kurulmasi gerektigi konusunda ilim bugiin sanayinin
hammadde c¢ikan yerlerde kurulmasi gerektigini sdylemektedir. Eskiden usta isgiye
ihtiya¢ duyulurken artik yetistirilmis isciye ihtiyag¢ vardir. Artik elektriginde en iicra
koselere bile kolayca verilmesi sayesinde komiir ihtiyact da ortadan kalkmak
{izeredir'*.

Wagner’e gore eger yeni hammaddeler kesfedilmez ise Istanbul icin esas
itibariyle insa maddeleri imal eden sanayi ile zirai mahsullerin isleyen sanayi
mevzubahis olur. Insaat sanayisinin iiretim yerleri kente yakin olmasi beklenirken seker
fabrikalar1, konserve fabrikalari, tabakhaneler gibi fabrikalar liretim merkezlerinde
kurulabilir. Imar edilecek olan yol ag ile birlikte nakliyenin de kolaylasacag
vurgulanmaktadir™’,

Sehrin simirlart diginda sanayinin kurulmasi bir devlet politikasi haline
getirilmelidir, diyen Wagner bunun sebeplerini de sdyle siralamaktadir.

1. Dik yerlerdeki arazi fiyatlar1 ucuz oldugundan sanayi toprak rantindan
kurtulmus olur.

2. Bu tip yerlerde insaatin daha ucuza mal olacagindan tesis sermayesi
miktarina olan ihtiya¢ ehemmiyetli surette azalacaktir.

3. Iskan koylii sinifi oldugundan ve dolayisiyla gecinme daha ucuz oldugundan
sanayi is¢isinin iicret ve barinma ihtiyact daha ucuza halledilebilir.

4. imal edilen mahsuliin giinde bir defa fabrikadan alinmasi her giin amelelerin
gelip ¢alismasindan daha ucuz olacagi i¢in milli iktisada katki saglayacaktir.

5. Istanbul’un disinda bdyle bir sanayi kuruldugunda artik kente gd¢ dnlenmis
olur. Bu sayede sehir rahatlamis olur. Eger bdyle devam ederse ileride makinelesmenin

artmastyla insan emegine olan ihtiyacin azalmasi kentte issizlik kavraminin artmasina

neden olacaktir.

6. iilkede vergi geliri ve satin alma giicii sinai iskan nedeniyle ¢ok artar ve

memleket daha biiyiik kiiltiir islerine girisebilecek bir seviyeye gelir.

136 age, s. 262.
BT age, s. 262.
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7. savas sirasinda meydana gelecek olan bombardimanlardan da sehrin bu

sekilde iskan edilmesi daha iyi olacaktir. '**

Bu sinai iskan siyaseti devleti ayn1 zamanda daha giiclii bir kiiltiir siyaseti takip
etmege zorlar. KOy halkinin yerinden go¢ etmez hale getirir. Bunun en iyi yolu da koy
civarinda sanayiyi kurmak ve koyliilerin burada ¢alismasina imkan saglamaktir. Bundan
baska koy halkina sehir deki imkanlarin sunulmasi da sarttir. Alisveris merkezleri
tiyatrolar , belki seyyar sinemalar bu hizmetlerden bazilari olarak siralanabilir.

Yukarda Istanbul sehri i¢in yurtdisindan getirilen mimar ve sehir plancilarinin
Istanbul ile ilgili yaptiklar: tetkikler neticesinde hazirladiklar planlarin raporlarinin bir
kismini inceledik. Her mimarin diinya goriisii ve bakis agisinin ¢izimlerinde ve firca
darbelerinde goriilebildigini bildigimize gore yapilan bu planlarinda bir nevi o
plancilarin etkilendikleri yerleri ve diisiincelerinin bir yansimasi olarak nitelemek
miimkiin olacaktir.

Ne yazik ki bu donemde bu plancilar arasinda bir Tiirk planct yoktur varsa da
ortada bir plan yoktur. Osmanli dan devralinan bir diinya kentinin planlamasinin
yabancilara birakilmasi ger¢ekten ¢ok acidir.

Bu isin duygusal boyutu olmakla beraber yapilacak dogru isi taktir etmek
gerekir. Inceledigimiz ii¢ plancinin da ¢ok kiymetli tespitleri vardir bazi konularda hatta
diistinceleri paralellik arz etmektedir. Biri sehrin demir yolu agina 6nem verirken bir
digeri karayolu agina dikkat c¢ekmektedir. Liman konusunda biri mevcut limani
gelistirmeyi diisiiniirken bir digeri mevcut limanin yerine daha farkli bir noktaya bir
belki birden fazla yeni limanin insasin1 savunur. Bogazici’ne yapilacak olan kopriiniin
yeri konusunda genel itibariyle bir uzlagsma hakimdir. Biitiin bu tespitler siiphesiz kente
faydali oldugu gibi zarar1 da olabilir. Bunu ancak uygulanirsa zamanla gérmek miimkiin
olacaktir.

Plancinin 6nemi bir kentin olusmasinda gayet miithim bir noktaya oturmaktadir.
Hayatin biitiin isleyisinin koordine edildigi bu planlar ekonomiyi dogrudan ilgilendirir.
Aciklamasini yaptigimiz boliimlerden anlasilacagi gibi ekonomik faaliyetlerin ve kentin

potansiyelinin bilinmesi planci i¢in Onemlidir. Zira yanlis bir tasarim o bdlgeden

1% age,s.263.
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yeterince verim alinmamasina neden olabilir. Buda iilke ekonomisine her yil diizenli

olarak art1 bir yiik getirir.
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SONUC

Istanbul tarih &ncesinden kalma bir kenttir. Cografi konumu sebebiyle her
dénem kusatilmistir. Avrupa ile Asya’nin birbirine en yakin oldugu nokta olmasi
hasebiyle bu kent diinya dl¢egindeki yerini perginlemistir. Yiizyillarca imparatorluklara
baskentlik yapmig bu sehir bir ¢ok akin ve sefere sebep olmustur. Bu sebeple tarihi
yarim ada dedigimiz kisminin etrafi surlarla ¢evrilmistir ve korunmustur.

Roma Imparatorlugu’nun ikiye ayrilmasiyla dogu Roma’nin bagkenti olan
Istanbul daha sonra fatih Sultan Mehmet’in fethiyle Osmanlilarin eline ge¢mis ama
baskent olma o0zelligini Osmanli devleti i¢in de devam ettirmistir. Osmanli’nin
Istanbul’u fethi sadece bir fetih degildir; orta ¢agm kapanmasma ve yeni ¢agmn
baslamasina neden olmus diinya ¢apindaki bir gelismedir.

Deniz ulasimi ve dogal limanlar agisinda da zengin kaynaklar1 bulunan bu sehir
hem karadan hem de denizden ulasilmasi kolay bir kent olmustur. Buda ticaret’in
Istanbul’un hayatinda &nemli bir konuma oturmasina neden olmustur. Uretimde ise
genelde hinterlandindan gelenlerle ihtiyacini karsilamistir. Surlar sayesinde kendini

koruyan bu kentte ¢ok fazla niifus hareketleri olmamistir.

Istanbul’un Osmanli’dan Cumhuriyet’e kalan mirasinda ;fabrikalar1 olan ama
sanayilesmemis , genelde ticaretin hakim oldugu, iiretim noktasinda hinterlandindan ve
Anadolu’daki kentlerden gelen mamul mallar ve yakin ¢evresindeki sebze ve meyve
iiretimleriyle ihtiyaglarin1 karsilayan bir kent konumundadir. Ulke ithalati ve ihracati
belli bir déneme kadar buradan yapilmasi Istanbul sehrinin ekonomik refahini
sagliyordu. Osmanli 1. Diinya savas1 oncesine kadar diinyaya tarim mamullerini satiyor

karsiliginda ise sanayi lirlinlerini ithal ediyordu.

Ancak miitareke sonrasinda iilkedeki diger limanlarin faaliyete gegmesi Istanbul
limanindaki faaliyetleri azaltmis gelir diizeyini ve kar marjlarin1 azaltmistir. Diinya
dlgegindeki bilyiik degisimler 1. Diinya savasi ve etkileri siiphesiz ki Istanbul’u da
olumsuz ydnde etkilemistir. Ancak Istanbul’un sosyal ve iktisadi hayatindaki en biiyiik
degisim Osmanlidan sonra baskentin Istanbul’dan Ankara’ya alinmasidir. Devlet

biirokratlarinin ve bunlarin cevrelerinin Ankara gitmesi ayrica bu dénemde yapilan
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miitareke ve tecriibeli yabanci tiiccarlarin da Istanbul’u terk etmesi ekonomik olarak
Istanbul’u zorlamistir.

Istanbul bu noktada kendi gelecegini sekillendirme noktasinda yabanci mimar ve
sehir plancilarini getirtmis kent plan tekliflerini hazirlatmistir. Herman Elgotz, Henri
Prost, Martin Wagner gibi plancilarin hazirladiklar1 imar planlar1 ve plan kararlar
Istanbul icin yapilan ¢alismalardan bazilaridir. Bu raporlar Istanbul sanayisini ,ticaretini
ve {lretimini sekillendirme noktasindaki kararlariyla bazi noktalarda birbirinden
ayrilmaktadirlar. Kimi demir yollar1 yayginligini savunurken bir digeri oto yollarin
gelistirilmesini savunur. Bir digeri mevcut limanin biiyiitiilmesini savunurken farkli
goriis olarak limanin yerinin degistirilmesi fikri diger bir plan diisiincesidir.

Her planci kendi yasantisi, inanci, fikri yapisini paftasina yansitir. Bir sehrin
ozellikle de Istanbul igin imar plani hazirlayanlarm bu kiiltiirden bu tarih bilincinden
gecmis olmasi gerekir kanisindayim.

Iktisat ile mimarinin birlestigi bu nokta olarak da plan yaparken Istanbul igin
yapilmas1 gereken iktisadi imar planlarin hazirlanmasi: gerekliligidir. Siiphesiz ki
metropoliten planlar hazirlanirken ekonomik etkenler gz oniinde bulundurulur ancak
Istanbul gibi diinyanin merkezinde bulunan bir sehir i¢in diinya dl¢egindeki ekonomik

hareketler diisiiniilerek planlama yapilmasi gerektigini sdyleyebiliriz.
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