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SIMGELER VE KISALTMALAR

Bu calismada kullamilmis bazi kisaltmalar agiklamalart ile birlikte asagida

sunulmustur.

Kisaltmalar Aciklama

AB Avrupa Birligi

ABD Amerika Birlesik Devletleri

BDE Bilgisayar Destekli Egitim

CCTV Kapali Devre Televizyon Sistemi
EGM Emniyet Genel Miidiirligii

GPS Geographical Positioning Systems
TBS Trafik Bilgi Sistemleri

ODBC Open Database Connectivity

OLAP Online Analytical Processing



1. GIRiS

Bu caligsmada, trafik kaza tespit tutanaklarina girmis kazalar incelenmistir. Trafik
Bilgi islem Sistemleri Bagkanliginca, bu tutanaklardan olusturulan ve veri tabaninda
kayda alinan 2004 yilina ait 537 384 kaza incelenmis, 14 yas ve alti ¢ocuklarin

karistiklar1 kazalar analiz edilip yorumlanmustir.

Uluslararas1 verilere gore 14 yas ve altinda bulunan kiiciik cocuklarin 6lim
nedenlerinin basinda trafik kazalar1 gelmektedir. Cocuklar kisa boylari, ayn1 anda
birden cok seye dikkat goOstermemeleri, olasi tehlikeleri gec¢ algilamalar gibi
nedenlerle risk altindadirlar. Kazalarin olusum nedenleri arasinda siiriicii, yaya ve
yolcu iicliisiiniin davraniglar, yani “insan faktorii” yiizde 99’la ilk sirada yer

almaktadir.

Cocuklan ve cocuklara trafik tehditlerini anlatmasi gereken kisi ve kuruluslar
bilgilendirmeyi amaclayan bu calisma, 2004 yilinda meydana gelen kayith 537 384
kazanin icinden titiz calisma ile 14 yas ve alti kisileri etkileyen 10 646 kaza

secilmistir.

Bu kazalarda, yolcu, yaya, siiriicii, ara¢c ve yol etkilesimi hakkinda kaza tespit
tutanagina gecirilmis kaza nedenleri, kazadan etkilenme dereceleri (6lii veya yarali),
kaza zamanlar, kazaya karisanlarin egitim durumu gibi bircok bilgi olusturulan
veritabanina girilmis ve magdur 14 yas ve alti g¢ocuklarin etkilenmelerinin

incelenmesi amactyla yorumlanmastir.

Binlerce eslesme kurulabilen, ¢esitlendirilebilme olanagina sahip bu temel bilgilerin
analizleri yapildiktan sonra grafikler halinde sunulup yorumlandig: bu ¢alismada, 14
yas ve bu yas altindaki kisilerin kazalardan nasil etkin bir sekilde korunabilecegi

hususunda oneriler de bu calisma igerisinde verilmistir.



2. YONTEM

Oncelikle Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Bilgi Sistemleri Bagkanligi’ndan alinan
2004 yilina 537 384 adet Trafik Kazas1 Tespit Tutanag1 incelenmistir. Bu kazalardan
etkilenen toplam kisi sayist 140 657 dir. Bu sayinin 14 019 kadan 14 yas ve alt1
cocuklar1 kapsamaktadir. Bu 14 019 adet 14 yas ve alt1 cocugun karistig1 toplam

18 799 adet Trafik Kaza Tespit Tutanag: incelenerek, bu calismaya konu edilmis;

kalan kisim ¢aligma kapsami diginda birakilmustir.

Bu caligsmay1 yapabilmek i¢in izlenen yontem sodyledir:

Microsoft Excel programinda hazirlanmis bu tutanaklarda kullanilan sayisal kodlarin
karsiliklar tespit edilmistir. Bir 6rnek vermek gerekirse, Kaza Tutanagi icinde yer
alan Boliim III, Yol Ozellikleri’nde Yoldan Kaynaklanan Sorunlar igin:

“1 Koprii cokmesi, 2 Tekerlek izinde oturma, 3 Heyelandan dolay1 serit ¢okmesi,
4 Kismi veya miinferit cokme, 5 Diisiik Banket, 6 Yol sathinda gevsek malzeme 17

Miinferit cukur” gibi kodlar verilmistir.

Bu sayisal kodlarin karsiliklari, Delphi yaziliminin kullandigi Paradoks veritabanina
aktarilmistir. Her kaza i¢in kazanin nitelikleri, kazazedenin ve siiriiciiniin profili
(yas, egitim durumu vb.) olmak iizere ii¢ ayri grupta veri toplanmistir ve sayisal
kodlar veritabanina aktarilmistir. Daha sonra bu veri tabanim isleyecek ve istenilen
sorgularin istatiksel sonuglarimi ¢ikarabilecek yazilim asamasina gecilmistir. Bu

asama Delphi yazilimi kullanilarak yapilmistir.

Delphi, Microsoft Windows uygulamalar1 gelistirmek i¢in tasarlanmis ve yaygin
olarak kullanilan gorsel ve grafik kullanic1 arabirimine sahip bir uygulama gelistirme
aracidir. Bir anlamda Pascal dilinin, grafiksel uygulama gelistirme ortamina

doniistiiriilmiis seklidir. Programlama giicii ve deneyiminin ile beraber, BDE’ olarak

3 Bilgisayar destekli egitim



adlandirlan kendi veritabani sisteminin yam1 sira ODBC” ile yaygin olarak bircok

veritabanina erisim saglamaktadir. [1]

Trafik kazalarindan etkilenen toplam say1 14 yas ve alti ¢ocuklarla karsilastirilmas,
daha sonraki sorgulamalar 14 yas ve alt1 cocuklari etkileyen kazalar i¢cin yapilmistir.

14 019 adet 14 yas ve alt1 cocuklar etkileyen kazalarda,

e Kazazedenin kazadaki konumu (yaya veya yolcu)

e Kaza anindaki yaralanma diizeyleri (6lii veya yaral)
¢ Bu kazalara neden olan siiriiciilerin egitim durumlari
e Kazalarin olus sekilleri

e Kusurlu bulunan yayalarin dagilimi

e Kusurlu yayalarin yas dagilimi

® Yaya kusurlariin cinsleri

® Yaya kusurlarindaki yaralanma ve 6liim oranlar1

e Kazalarin zamanlar (giin ve ay olarak) incelenmistir.

Bu veriler, en cok karsilagilan yaya ve siiriicii hatalar1, kazalarda meydana gelen
zararlar, kazalarm yogunluklu oldugu bdlge ve saatler gibi pek ¢ok konuda ileride
yaya kazalarin1 onlemek amaciyla yapilan Onerilere temel olmuslardir. Cikan
sonuclar Microsoft Excel programinda tablo haline doniistiiriilerek grafikler elde
edilmistir. Hazirlanan veritabanimi bilgi cesitlemesi saglanarak, farkli sorgularin

gelistirilmesine olanak verecek sekilde tasarlanmistir.

* ODBC fazla veritabani formatini destekleyen ve bu veritabanlarina web sayfanizdan ulasmanizi
saglayan bir standarttir



3. TURKIYE’DE TRAFiK KAZALARI iLE iLGIiLi YAPILAN
CALISMALAR
3.1. Trafik Bilgi Sistemleri

Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalar géz oniinde bulunduruldugunda, trafigin
ilke capinda her kesimi ve her bolgeyi etkileyen en 6nemli sorunlardan biri oldugu

ortaya ¢ikmaktadir.

Trafik sorununu ¢dzmeye yonelik calismalar son yillarda biiyiik bir hiz kazanmis ve
bunun sonucunda etkili bir trafik planlama ve denetim mekanizmasi olusturulmasinin

gerekliligi herkescge kabul edilmistir.

ABD, AB iiyesi iilkeler ve Japonya’da trafik giivenligi icin gereken insan, tasit ve
altyapr niteliklerinden olusan kaza bilgilerinin toplandigi Trafik Bilgi Sistemleri,

1985 yilindan itibaren etkin bir sekilde kullanilmaya baslanmistir.[2]

Emniyet Genel Miudiirliigii Trafik Hizmetleri Baskanligi’na gore[2], Trafik Bilgi
Sistemleri, trafik giivenligi ile ilgili gerekli biitiin bilgileri iceren bir veritabanidir.

Caligma sistemine bakildiginda, 4 ana bilesenden olusmaktadirlar.

“ 1.Veri: Sistemin isledigi girdi trafik verisidir. Bu veriler, asagidaki bagliklar altinda
toplanabilirler:

. Trafik Akis Verileri (trafik akisi yogunlugu, ortalama hiz, arag tipleri...)
o Trafik Yonetim Verileri (trafik 15181 periyotlar, , trafik isareti kayitlari...)
. Trafik Tikaniklik Verileri (tikaniklik sebebi ve siiresi)

o Toplu Tasim Trafigi Verileri (kalkis, giizergdh ve varis bilgileri, yogunluk
bilgileri...)

. Kaza Verileri (yer, kaza sebebi, kaza sonucu...)

o Ticari Arac Verileri (ylik, aracin tipi, agirlik, giizergah, saat...)



° Hava ve Cevre Verileri (yer, saat, yagis, sicaklik, goriis acisi...)

2. Veri Tabam Yapisi: Trafik verilerinin yogunlugu ve diger veriler ile olan iligkileri
dikkate alindiginda verilerin anlamli bir sekilde tutulabilmesi i¢in gerekli olan goreli
yapidir. Yapinin belirlenmesinde verilerin tipleri kadar birbirleri ile olan iliskileri ve
sisteme sonradan yapilacak eklentiler i¢in gerekli esneklik de onemlidir.

3. Veri Erisim Coziimleri: Gerek sahadan elde edilen verilerin merkezi veri tabam
yapisina aktarilmasi gerekse merkezi verilerin kullanicilara iletilmesi amaciyla
kullanilan teknolojidir.

4. Arayiiz: Verilerin kullaniciya anlasilir bir sekilde iletildigi program yapisidir.
Bunlar Cografi Bilgi Sistemlerinde tematik haritalar olabilirken, sorgulara gore
capraz tablolar veya arag ici bilgilendirme sistemleri de olabilmektedir. ”

Tiirkiye’de 1986 yilinda, Emniyet Genel Miidiirliigii’niin arag¢, kaza ve siiriiciilerle
ilgili verileri mainframe® yapisinda toplamasi [2], trafik giivenligini saglamaya
yonelik bir Trafik Bilgi Sisteminin temellerini olusturmustur. 1996 yilinda Diinya
Bankasi’ndan alman kredi ile Trafik Bilgi Sistemler i¢in gerekli olan arag, kaza ve
siiriicii verileri Emniyet Genel Miidiirliigii tarafindan arsivlenmeye baslanmistir.
Mart 2003’te ise kazalarin cografi konumlarinin belirlenmesi i¢in trafik ekiplerine
GPS® cihazlari dagitilmus ve arsivlenen bu verilerin OLAP’  sorgulan ile

www.trafik.gov.tr adresinde sunulmasina basglanmistir. Bu veriler, TBS’ nin bir alt

sistemi olan Denetim Sistemi ( CCTV® kameralar ve fotograf makineleri) ile de

desteklenmistir. [11]

> Bilgisayarlarin baglandig1 cok genis bilgisayar sistemlerine verilen isim

® Cografi konum belirleme

" Biiyiik verilerin organize edilmesi ve incelenmesini saglayan bir tiir veritabani
§ Kapali Devre Televizyon Sistemi



EGM Trafik Arastirma Merkezi Miidiirii Baki Ozer’e gore,[3] olusturulan bu sistem
sayesinde,
® “Arac tescil sorgulamalar1 aninda yapilabilecek. Boylece calint1 ve kayip araglar

kolayca bulunabilecek.

¢ Ehliyet ceza puan1 sorgulanabilecek, ceza yazilabilecek. Bu sayede, ceza puam
dolmus siiriiciilerin ehliyetlerine aninda el konabilecek.

e Sahis sorgulamalari hizla sonug¢landirilacagindan vatandaglarin gereksiz yere
beklemeleri engellenebilecek.

e Kaza yerleri ve dogru kaza istatistikleri, koordinatlar ile birlikte islenerek “Kara
Noktalar” bilimsel yontemler ile tespit edilebilecek. Bu veriler 1s181nda tiim karayolu
iyilestirme faaliyetinde bulunan kuruluslarin daha etkin 6nlemler almasi
kolaylasacak.

¢ Ekiplerin caligma yerleri harita iizerinde merkezden takip edilebilecek.

¢ Ekipler, merkeze ve birbirlerine "acil durum mesaji" ve standart yazili mesaj
gonderebilecek.”

Trafik Bilgi Sistemleri’nin iilkemizdeki uygulamalarina bakildiginda, birkag¢ pilot

proje ornek gosterilebilir.

o Inonii Bulvari Tiinelleri Akilli Trafik ve Tiinel Kontrol Sistemi Projesi (2004
o Istanbul Trafik Bilgi Sistemi ITS Projesi (2001, 2002, 2003)

o Akay Tiineli ITS Projesi (2000)

o Bolu Dag Trafik Bilgi Sistemi Projesi (1999)

U Kayseri / Erciyes Dag1 Yolu Trafik Bilgi Sistemi (2002) [4]




Bolu’da 1999 yilinda, uygulamaya baslanan Bolu Dagi Trafik Bilgi Sistemleri
Projesi, Tiirkiye’deki ilk pilot projedir. Bu sistemle, karayolu ve ¢evresine ait her tiir
bilgi bilgisayarhi trafik merkezine (Bkz. Resim 3.1.) ve oradan da giizergah
tizerindeki 151kl1 mesaj panolarina gonderilmektedir. Bu sitem sayesinde, yola giris
yapan veya yolda seyir eden siiriiciiler aninda yol ve trafik durumu ile ilgili bilgileri
izleyebilmektedir. Ayrica bu bilgiler eszamanli olarak internet’ iizerinden de

izlenebilmektedir.(Bkz.Resim3.2.)[2]

Projenin yiiklenicilerinden Ultra Ulasim ve Trafik Sirketi’nin internet sitesinden'® [5]

elde edilen bilgilere gore, karayolu ve ¢evresinden toplanan veriler kisaca sunlar:

® “Yol yiizeyi durumu,
e Her seritten gecen arag sayilari, tipleri ve ortalama hizlari
® Yol ¢cevresindeki hava durumu ve goriis mesafesi”

Tiim bu bilgilerin yani sira yol ve trafik durumu kameralar araciligiyla 24 saat

izlenmektedir

@ 2 verkez mu Itra Riszgar Giileri (§
VRS Ve TRAFIRS

‘(LBU) Yerel Baz Istasyonlar - [JXOJRGKORCIA S's Uyar: (Halojen) San Falsérler‘

‘sumcu Uyari Panolari Degisken Mesaj Panolari ‘

indekibu & sembollere tikliyarak, Bolu Dag
anh giriintiilere ve trafik bilgilerine ulasabilirsiniz.

eeeee

Resim 3.1 Isikli mesaj panolari Resim 3.2. Bolu Dag1 TBS Internet sitesi

’ http://www.ultra.com.tr/turkish/trbolu/trbolu.htm
10 http://www.ultra.com.tr/turkish/haber.htm



AB iilkeleri, ABD ve Japonya’daki uygulamalar incelendiginde, Trafik Bilgi

sistemlerinin faydalart:

o Trafik kazalarinda azalma
° Trafik sikisikliginda azalma
° Yolculuk siirelerinin kisalma

U Ulasima harcanan kaynaklarda azalma [2] seklinde siralanabilir.

Ulkemizdeki uygulamalarda daha baslangi¢ asamasinda oldugundan, bu faydalarin

goriilebilmesi i¢in uzun bir siire gerekmektedir.



3.2. 14 Yas Ve Alt1 Kisilerin Etkilendigi Trafik Kazalan Ile Ilgili Yapilan Daha

Onceki Arastirmalar

14 yas ve alti ¢ocuklarin kazalardan etkilenmeleri ile ilgili hangi arastirmalarin
yapildig1 ve bu arastirmalarin {izerine neler yapilabileceginin tespiti i¢in, konu ile
ilgili oldugu diistiniilen daha 6nce yapilmis arastirmalar kapsam ve ¢ikarilan sonuglar

acisindan degerlendirilmistir.

Emniyet Genel Miidiirliigii’ne bagh Trafik Arastirma Merkezi Miidiirliigii tarafindan
yaymlanmis, Ankara’da Yaya Giivenligi Arastirmasit adli kitapta, yerlesim
alanlarinda gerceklesmis trafik kazalarindan en fazla yayalarin etkilendigi tespit

edilmistir.

“1994 yilinda toplam 2795 6lim vakasmin % 45’ini, 1995 yilinda ise toplam 2932
6lum vakasinin % 42’sini, 1996 yilinda toplam 2524 6liim vakasinin % 38’ini ve

1997 yilinda da 1836 6liim vakasinin % 40’1 yayalar olugturmaktadir.” [6]

Emniyet Genel Midiirliigii tarafindan hazirlanan, 2000 y1li trafik istatistiklerine gore,
Tiirkiye genelinde sehir icinde meydana gelen kazalarda toplam 3,941 kisi 6lmiis ve
115,877 kisi de yaralanmistir. Bu kazalarinda yaralanan ve oOlenlerin biiyiikk bir

kismini 5-15 yas grubunun olusturdugu goriilebilmektedir.[7]

Yine 2000 yilinda Ankara’da gerceklesen trafik yaya kazalarindan etkilenenlere
bakildiginda; %?24,8 i 0-5 yas arasi, %18, 7 si 6-11 yas arasi ve %11,6 s1 da 12-17
yas arasi ¢ocuklardir.[8]

Biitiin bu istatistiklerden de anlasilacagi gibi, trafikte en ¢ok magdur olan ¢ocuklarla

ilgili calismalarin yapilmasi toplum giivenligi acisindan biiyiik onem tagimaktadir.
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Yapilan arastirmada, 0—15 yas aras1 cocuklarin etkilendigi trafik kazalan ile ilgili

daha onceki yapilan c¢alismalar, www.trafik.gov.tr adresinde bulunan bildiriler ve

tam yayinlar incelenerek olusturulmustur.

Daha o6nce yapilan benzer caligmalar incelenmis ve konuyu daha genel ele aldiklari
diisiiniilmiistiir. Yapilan bu ¢alismayla 537 384 adet kaza tutanag tek tek incelenerek

daha dogru ve vurgulu sonuglar elde edinilmesi amag¢lanmistir

Prof Dr. Omer Halis Tombaklar, Cocuklar ve Trafik Kazalari [7] bashikli
calismasinda, daha ¢ok Diinya’da ¢ocuklar etkileyen trafik kazalarini arastirmis ve

istatistikler vasitasiyla Tiirkiye’ deki kazalarla karsilastirmigtir. Bu ¢alismaya gore:

“AB Uye Ulkeleri, A.B.D., Japonya ve Tiirkiye'yi kapsayan 1996 yil1 istatistiklerine
gore trafik kazalarinda 6len ¢ocuklarin sayis1i bakimindan Tiirkiye birinci siradadir.
Tiirkiye’de bir yilda meydana gelen trafik kazalarinda o6len c¢ocuklarin sayisi,
rakamlar degerlendirildiginde 1996 yilinda, 11 batih iilkenin genel toplamina
yakindir.” [7]

S6z konusu bildiriye konu edilen ¢alismada, cocuklari etkileyen trafik kazalarinin
nedenlerini incelemistir. Cocuklarin trafik kazalarindan korunmasi ve ilgili 6nlemler
diisiiniilerek yapilan ¢alismalarda, alinacak onlemler kadar, neden olan etkenlerin de

degerlendirilmesi yerinde olacaktir.

Cocuklar, tehlikelere karsi resitlere oranla daha az duyarlidirlar. Ornegin sofériin
yaya gecidini ihlali durumunda, ¢ocuklarin aragtan uzaklagmak icin kosma hiz ve

zamani normal resit birisine oranla daha zayiftir. [7]

Trafik Arastirma Merkezi’'nin 2002 [9] yilinda yapmis oldugu Yaya Kazalar
Tipolojisi baslikli aragtirmaya gore, Kazaya karisan her 10 yayadan yaklasik olarak
4’11 18 yasin altinda, 2’si 51 yas iistiindeki yayalardir.
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Bununla beraber ¢evre imar1 da cocuklarin kanstign kazalarda etkilidir. Cevrenin
cocuklarin ihtiyaglarina gore planlanmasi 6nemlidir. Yesil alanlarinin ve g¢ocuk
parklarinin eksikliginin ¢ocuk yaya kazalarinin iizerindeki etkisi hakkinda herhangi
bir yorum yapilamamaktadir [6] ; fakat oyun sahalar1 bulunmayan veya yola yakin

olan yerlerde kaza riskinin daha fazla oldugu soylenebilir.

“0-11 yas grubu kaza bilgilerine bakildiginda,

® Bu yas grubunda kazaya karisan yayalarin %?2”si 6lmiis ve %981 yaralanmustir.
® Bu yas grubu en fazla agustos ayinda kazaya karigmistir.

® Bu yas grubunda kazaya karisan her 10 yayadan yaklasik olarak 8‘i giindiiz ve
acik havada kazaya karigmstir.

® Bu yas grubunda kazaya karisanlarin %5’ine yaya gecidinin etki alaninda ki bir
noktada carpilmistir.

® Bu yas grubunda kazaya karisan her 10 yayadan yaklasik olarak 8‘ine aracin onii
ile carpilmistir.

¢ Bu yas grubunda kazaya karisan her 10 yayadan yaklagik olarak 6’s1 diiz yolda ve

yaya gecidi olmayan bir noktada kuzey-giiney istikametinde karsiya gecerken, dogu
bati istikametinde bir aracin carpmasi neticesinde kazaya karismistir.

Yine bu ¢alismada 12-17 yas grubu kaza bilgilerine bakildiginda ise,

® Bu yas grubu kazaya karigsan yayalarinda %2”’si 6lmiis ve %98’1 yaralanmistir.
® Bu yas grubu en fazla kasim ayinda kazaya karigmistir.

e Bu yas grubunda kazaya karisan her 10 yayadan yaklasik olarak 7°si giindiiz ve
acik havada kazaya karigmstir.

® Bu yas grubunda kazaya karisanlarin %11’ine yaya gecidinin etki alaninda ki bir
noktada carpilmistir.

e Bu yas grubunda kazaya karisan her 10 yayadan yaklagik olarak 9’una aracin 6nii
ile carpilmistir.
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® Bu yas grubunda kazaya karisan her 10 yayadan yaklasik olarak 5’i diiz yolda ve
yaya gecidi olmayan bir noktada kuzey-giiney istikametinde karsiya gecerken, dogu
bat1 istikametinde bir aracin carpmasi neticesinde kazaya karismistir.

Yapilan bu aragtirma temel alinarak ve kazaya neden olan etkenler
degerlendirildiginde, c¢ocugun trafik kurallann hakkinda egitilmesi kazalarin
onlenmesi agisindan birincil seviyede onem arz ettigi sOylenebilir. Bunun diginda
sofor ve resit yayalarin bilinglendirilerek tutumlarinin uygunlastirilmas1 da sadece
cocuk kazalarim Onlemek icin degil, biitiin kazalarin Oniine ge¢mek icin de

gereklidir.

Yasanilan ¢evrenin niteliklerinin gelistirilmesi ve yol sartlarinin 1slah edilmesi de bir
baska onlem olarak soylenebilir. Okul 6nii, ¢ocuk parki, hastane onii gibi yerlerde,
yaya yogunluklar1 ve yaya profilinin farkliligi tespit edilmeli ve yaya gegitlerinin
tipleri belirlenirken, elde edilen bulgular g6z oniinde tutulmaldir. Ozellikle bu
bolgelerde diisitk hiz limitlerinin tercih edilmesi ve bu hiz limitlerine uyulmasi
saglanmalidir [9]. Bu oOnlemleri alacak degisik kurumlarin yapilan faaliyetlerde
koordineli ¢alisilmasi de kazalarin 6nlenmesinde alinacak tedbirleri daha etkin hale

getirir.

AB Uye iilkelerde hem devlet hem de sivil toplum orgiitleri tarafindan desteklenen
trafik egitimi ve trafik kurallariyla ¢ocuklar1 etkileyen trafik kazalarinin Oniine

gecilebilmistir.

Tiirkiye’de de trafik egitimi, okullarin egitim programlarma 19501i yillarda dahil
edilmistir. Bunun disinda, Karayollar1 Genel Miidiirliigii ve Emniyet Genel
Miidiirliigic. de konuyla ilgili afis brogiir ve benzeri egitim malzemeleri

yaymlamisglardir. [7]
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Fakat Tiirkiye’'nin 0-14 yas arasi ¢ocuklarin trafik kazalar1 sonucu hayatlarini
kaybetme orami gelismis iilkelere oranla ¢ok yiiksek oldugundan, trafik egitimi ve

trafik giivenligi konusunda iilkemizin yetersiz oldugu aciktir.

Oncelikle iilkemizde ilkokul diizeyinde verilen trafik egitiminin, okul dncesi (0—6)
yaslardan baglamasi gerekmektedir. Ilkogretim cagi da “gocuklarda giivenli trafik
bilinci olusturmak” ve “duyarlilik gelistirme egitimi”  icin biiyilk 6nem

tasimaktadir.[10]

Seda Hatipoglu’ nun Okul Oncesi Cocuklarda Trafik Egitiminin Gerekliligi [11]

baslikli calismasinda, Trafik egitiminin amaglarini sdyle siralamistir:

e “Trafik ve trafigi olusturan elemanlar basitce tanitmak

e Trafik icinde giivenli hareket edebilmeleri icin gerekli olan temel kurallar
ogretmek

¢ Diger insanlarin haklarina saygi duymay1 asilamak
e Karsilikli yardimlagmanin ve ortakligin dnemini anlatmak

¢ Trafik i¢cinde karsilastiklar farli durumlar i¢in yorum yapabilme, sonrasinda ¢abuk
ve dogru karar verme yetenegini kazandirmak

¢ Tasit icinde giivenli yolculuk edebilmeleri i¢in gerekli kurallar1 6gretmek
¢ Trafik kazalarinin nedenleri ve sonuglar1 hakkinda bilgi sahibi olmasin saglamak

® Risk tasiyan davranisa neden olabilecek grup baskisina karsi direnme egilimini
gelistirmek"

Yine aym calismada, Tirkiye’deki trafik egitimini degerlendirebilmek igin
anaokulunda 3-6 yas arasi 30 cocuk iizerinde bir anket yapilmis ve bu anketin

sonucunda, ebeveynlerin trafik egitimdeki payinin biiyiik oldugu gozlenmistir.
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Trafik egitimiyle ilgili ailelere diisen gorevleri ise Seda Hatipoglu [11] sOyle

Ozetlemistir:
e “Trafik icinde c¢ocuklarn ile birlikteyken normalden c¢ok daha dikkatli
davranmalidirlar.

® 3-6 yag arasi ¢ocuklarin trafik ile ilgili soru sormasini saglayip, dogru cevaplar
vermelidirler.

® Cocuklara trafik konusunda yaslarina uygun bilgiler vermelidirler.

e Cocuklara sekilleri, renkleri, trafigi olusturan baglica elemanlar tanitmalidirlar.
® Cocuklan arag icinde arka koltukta, ¢cocuk ara¢ koltugunda seyahat ettirilmelidir.
e Cocuklariin yolda oyun oynamasina izin vermemelidirler.

® Cocugun kaldirimin i¢ tarafinda yiiriimesine dikkat etmelidirler.

® 1-6 yas arasi ¢cocuklara oyunlarla, 3-6 yas arasi ¢ocuklaraysa resimler ve sekillerle
trafik kurallar1 anlatilmalidir.”

Tiirkiye’nin en 6nemli sorunlarindan biri olan trafik kazalariin en diisiik seviyede
tutulmasi, Ozellikle gelistirilmis egitim yontemleri ve ailelerin ¢ocuklarina

verecekleri trafik egitimiyle saglanabilir.

Trafik Egitimi ile ilgili calismalarin arttirilmasi, hi¢ kuskusuz trafik egitiminin

niteligini de olumlu ydnde etkileyecektir.

Sonug olarak, giivenli, saglikli ve rahat yasama ortamlarinin olusturulmasi, yerlesim
alanlarida yasayanlar i¢in 6nemlidir. Ote yandan niifusun her kesimi icin (¢ocuklar,
yaslilar ve oziirliiler 6ncelikli olarak) giivenli seyahat imkani saglama “Trafikte insan

oncelikli” bir anlayisla miimkiindiir. [6]
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4.2004 YILI iCINDE MEYDANA GELEN TOPLAM KAZA SAYISINA
GORE 14 YAS ALTI ETKILENME ORANLARI

2004 Y1l igcinde gerceklesen toplam 537 384 kazada 140 657 kisi yolcu veya yaya

olarak etkilenmistir.10 646 kazada ise yolcu veya yaya olarak etkilenen 14 019

bireyin 14 yas ve alt1 oldugu tespit edilmistir.(Bkz. Cizelge 4.1.) 14 yas ve alt1

kisilerin karistigi kazalarin toplam kaza sayisina oran1 % 2 ve bu kazalardan

etkilenme oran1 da % 10 rakamma (Olii oran1 % 8.2 — Yarali oran1 % 10 ) denk

gelmektedir ve bu yas grubundaki kisilerin kazalardan etkilenme orani kazalara

karigsma oramiyla karsilastirildiginda en az 4 kat daha yiiksektir. Bu sonug Tiirkiye’de

14 yas ve altinin kazalardan fiziksel olarak daha ¢ok etkilendigini gostermektedir.

Cizelge 4.1. 2004 Y1l icinde meydana gelen toplam kazalarin 14 yas ve altin1
etkileyenlere oran ve sayilari

KAZA ETKILENEN OLU YARALI
SAYISI | ORANI KisSi ORANI | SAYISI | ORANI| SAYISI | ORANI
2004 YILI 537 384 14 657 4428 136 229
14 YAS VE ALTI 10 646 % 2 14 019 % 10 362| % 8,2 13 657 % 10
KRAZA SAYIST ETKILENEN KISI
600-000 T 150'0007
500.000
400.000 100.000
300.000
200.000 50.000
100.000
0 i
2004 YILI 14 YAS VEALTI 2004 YILI 14 YAS VEALTI
LU SAYIST YARALI SAYISI
140.000 -
120.000
100.000 -
80.000
60.000-
40.000
20.000
0,
2004 YILI 14 YAS VEALTI 2004 YILI 14 YAS VEALTI

Sekil 4.1. 2004 Yil1 icinde meydana gelen toplam kazalarla 14 yas ve altimi

etkileyen kazalarin sayilar




4.1. 14 019 Kisinin Yaslarma Gore Olii Ve Yaral Dagilim
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14 yas ve altinin etkilendigi kazalar incelendiginde kaza sayilarinda ana kucagi

denilen yaslarda ( 4 yasin alt1 ) kazaya karisma oraninin daha az oldugu goriiliir.

Fakat etkileri itibariyla bu yaslarda 6liim orani daha yiiksektir.(bkz Cizelge 4.2.)

Ayrica kontrolsiiz yaglar denilen, ¢ocuklarin zapt edilmesinin en zor oldugu 4 — 10

yaglar arasinda kazaya karisma orani daha coktur. Bu yaslarda da 6liim oranmi sonraki

yaslara gore daha fazladir. Cizelge 4.2. incelendiginde, yarali sayisinin 7-8

yaslarinda en yiiksek seviyeye ciktigi tespit edilmistir. Cocuklarin en hareketli

olduklari, ancak tehlikeleri algilama bilin¢lerinin diisiik oldugu yaslarda 6lii ve yarali

sayisinda artis goriilmektedir.

Cizelge 4.2. 14 019 Kisinin yaglarina gore 6lii ve yarali dagiliminin sayisal

Istatistikleri
Kazazedenin
Yas1 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10| 11| 12| 13| 14| Toplam
Oliim Sayisi 58] 22| 23| 37 24 30 26 23 27| 13 18| 15| 16| 14| 16 362
Yarali Sayis1 | 877 [ 635|512 [ 7661026 1.033 | 1.082 | 1.080 | 1.075]929 | 1026 | 862 | 922 [ 853|979 | 13 657

14 019
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Sekil 4.2. 14 019 Kisinin yaslarina gore olii ve yarali dagiliminin sayisal
istatistikleri

4.2. 14019 Kisinin Yaslarina Gore Yaya - Yolcu Dagilinm

2004 yili icinde meydana gelen 573 384 kazada etkilenen 140 657 kisiden 14 019
kisinin 14 yag ve alti oldugu tespit edilmistir. 14 019 cocugun 8819’u yolcu
pozisyonunda, 5200’ ise yaya pozisyonunda kazaya karigsmistir.(Bkz. Cizelge 4.3.)

Cizelge 4.3. 14 019 Kisinin yaslarina gore yaya - yolcu dagilimi

Kazazedenin Yasi 0 1 2 3 4 S 6 7 8 9 10| 11| 12| 13| 14| Toplam
Yolcu Sayis1 715|617 | 428 [ 573 | 618 | 570 | 561 | 527 | 566 | 551 | 634 | 551 | 614 | 585 | 709 8819
Yaya Sayisi 220 | 40 | 107 | 230 | 432|493 | 547 | 576 | 536 | 391 | 410 | 326 | 324 | 282 | 286 5200

14 019
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Sekil 4.3. 14 019 Kisinin yaslarina gére yaya - yolcu dagilimi
4.3. Yaya Durumundaki Kazazedelerin Olii-Yarah Dagilim

14 yas ve altinda kazaya karisan 5200 yayanin yas dagilimi incelendiginde okul
caginin baslamasiyla ¢ocuklarda kazaya karigsma oraninin arttigi tespit edilmistir.

Oliim orani ise yas arttikca diismektedir.(Bkz. Cizelge 4.4.)



Cizelge 4.4. Yaya durumundaki kazazedelerin 6lii — yarali dagilimi

Eggfzede“i“ o 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9| 10| 11| 12| 13| 14| Toplam
Olii says1 20(2 |14 |22 [13 |16 |14 |15 |19 |9 |7 |3 |8 |3 |6 |1m
Yaral Sayisi 200| 38| 093|208 [ 419|477 533|561 [517|382] 403|323 |316]279] 280 | 5029
5200
((isi o R
600 =

9 10 11 12

O Yarah Sayis1

B Olii sayisi

13 14 15 yaAs

Sekil 4.4. Yaya durumundaki kazazedelerin 6lii — yarali dagilimi
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4.4. Yolcu Durumundaki Kazazedelerin Olii — Yarah Dagilim

2004 yili icinde 14 yas ve altt kazaya karnsan 8819 yolcunun durumu
incelendiginde,191 oliim, 8628 yaralanma ile neticelenen kaza tespit edilmistir.

Oliimlii kazalarin yas ilerledikce azaldigi goriilmektedir. (Bkz. Cizelge 4.5.) Bebek

koltugu kullaniminin olmamasinin 6liimlere sebebiyet verdigi diisiiniilmektedir.

Cizelge 4.5. Yolcu durumundaki kazazedelerin 6lii — yaral dagilimi

Kazazedenin

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9| 10| 11| 12| 13| 14| Toplam
Yas1
Olii sayis1 38| 20 9| 15| 11| 14| 12 8 8 41 11] 12 8| 11| 10| 191
Yarah Sayis1 677 | 597 | 419 | 558 | 607 | 556 | 549 | 519 | 558 | 547 | 623 | 539 | 606 | 574 | 699 | 8 628

8819
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Sekil 4.5. Yolcu durumundaki kazazedelerin 6lii — yarali dagilimi

4.5. Kazaya Karisan Siiriiciilerin Egitim Diizeyleri

Kazaya karigan 14 931 siiriiciiniin egitim diizeyleri incelendiginde, 14 yas ve altim
etkileyen kazalarda, kazaya karisan siiriiciilerin % 60 1 egitim seviyesi ilkdgretim

diizeyinde olan siiriiciilerden olugmaktadir.(Bkz. Cizelge 4.6.)



Cizelge 4.6. Kazaya karigan siiriiciilerin egitim diizeyleri

ilkokul

ilkogretim

Lise

Yiiksek Okul

Belirlenmemis

6974

2061

3369

1783

744

O Ilkokul

B lIkogretim

O Lise

O Yiiksek

H Belirlenmemis
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Sekil 4.6. Kazaya karisan siiriiciilerin egitim diizeyleri

4.6. Kazalarm Olus Sekilleri

14 Yas ve altinin etkilendigi 10 646 kaza incelendiginde; olus sekillerine gore 3 tip

kazanin toplamdaki yiizdesel oraninin diger olus sekillerine gore daha fazla oldugu

goriilmektedir. Bunlar yayaya carpma — yandan carpma veya carpisma — yoldan

cikma seklinde olan kazalardir. (Bkz. Cizelge 4.7.)
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Cizelge 4.7. Kazalarin olus sekillerinin sayisal dagilimi

Arkadan Devri Duran Araca | Hayvana | Karsihkh | Sabit Cisme | Yandan Carpma | Yayaya | Yoldan
evrilme
Carpma Carpma Carpma | Carpisma | Carpma veya Carpisma Carpma | Cikma
735 574 145 29 705 450 2017 4811 1180
o 29 B 705
O 145 o 450
0,27 % 6,62 %
B 574y aeq 0 O0E 423%

5399

@ 2017
18,95 %

YAYAYA CARPMA

O 4811
45,19 %
O Arkadan Carpma B Devrilme
O Duran Araca Carpma O Hayvana Carpma
B Karsilikli Carpisma O Sabit Cisme Carpma
B Yandan Carpma veya Carpisma O Yayaya Carpma
H Yoldan Cikma

Sekil 4.7. Kazalarin olus sekillerinin sayisal dagilimi ve oranlart



24

4.6.1. Arkadan Carpma

Sebebi Arkadan Carpma olarak tespit edilmis kazalarda oOlim oram daha
yiiksektir.(bkz. Cizelge 4.8. ve 4.9.) Oranin kiiciik ¢ocuklarda artmasinin, ¢ocuk
koltugunun Tiirkiye’de kullanim oraninin az oldugunu gosterdigi diisiiniilmektedir.
Arka koltuga yerlestirilen ¢ocuk koltugu, ¢cocuklarin 6nden veya arkadan darbe alan

arabalardan firlamalarini engellemektedir.

Cizelge 4.8. Kazaya karigan bireylerin sayisal dagilimi

KAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI 50
KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI 1063

50

4%
1063

96 %

O KAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI
B KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

Sekil 4.8. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilim ve oranlari

Arkadan Carpma Sonucu Olusan Kazalarda Yaya ve Yolcu Etkilenmeleri

Cizelge 4.9. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilimi

YAYA OLU SAYISI 3 YOLCU OLU SAYISI 24
YAYA YARALI SAYISI 47 YOLCU YARALI SAYISI 1039




ARKADAN CARPMA SONUCU
KAZAYA KARISAN YAYALARIN
OLU - YARALI DAGILIMI

3
6,0%

47
94,0%

O YAYA OLU SAYISI
B YAYA YARALI SAYISI

ARKADAN CARPMA SONUCU
KAZAYA KARISAN YOLCULARIN
OLU - YARALI DAGILIMI
24
2,3%

1039
97,7%

O YOLCU OLU SAYISI
B YOLCU YARALI SAYISI

Sekil 4.9. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilim ve oranlar1

4.6.2. Devrilme

Devrilme sonucu meydana gelen kazalarda magdur cocuklar agirlikli olarak yolcu

pozisyonundakilerdir. Yaya c¢ocuklarin kazaya karismalar1 tamamen tesadiifi

goriinmektedir.(bkz. Cizelge 4.10.)

Cizelge 4.10. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilimi

KAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI

KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

982

1%

982
99%

OKAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI
B KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

Sekil 4.10. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilim ve oranlar

25
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Devrilme Sonucu Olusan Kazalarda Yaya ve Yolcu Etkilenmeleri

Devrilme sonucu olusan kazalarda 14 yas ve alti cocuk sayis1 987 kisi olarak tespit
edilmistir. Bu ¢ocuklardan 5 i yaya durumunda iken, 968 i yolcu durumunda iken

yaralanmistir. 14 ¢ocuk ise yolcu durumunda iken 6lmiistiir.(Bkz. Cizelge 4.11.)

Cizelge 4.11. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilimi

YAYA OLU SAYISI 0

YOLCU OLU SAYISI 14

YAYA YARALI SAYISI S

YOLCU YARALI SAYISI | 968

DEVRILME SONUCU KAZAYA
KARISAN YAYALARIN OLU -
YARALI DAGILIMI

0
0,0 %

5
100,0 %

O YAYA OLU SAYISI
@ YAYA YARALI SAYISI

DEVRILME SONUCU KAZAYA
KARISAN YOLCULARIN OLU -
YARALI DAGILIMI

14
1,4 %

968
98,6 %

O YOLCU OLU SAYISI
B YOLCU YARALI SAYISI

Sekil 4.11. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilim ve oranlari

4.6.3. Duran Araca Carpma

2004 yili i¢inde duran araca carparak meydana gelen kazalarda 14 yas ve alt1 195

cocuk etkilenmistir. Bu kazalarda yaya ve yolcu olarak 9 ¢ocuk 6liimii, 186 ¢ocuk

yaralanmasi gerceklesmistir. (bkz Cizelge 4.12 ve 4.13.)

Cizelge 4.12. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilimi

KAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI

61

KAZAYA KARISAN YOLCU BIiREY SAYISI 134
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134
69 %

OKAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI
B KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

Sekiller 4.12. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilim ve oranlari

Duran Araca Carpma Sonucu Olusan Kazalarda Yava ve Yolcu Etkilenmeleri

Cizelge 4.13. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilimi

YAYA OLU SAYISI 6 YOLCU OLU SAYISI 3
YAYA YARALI SAYISI 55 YOLCU YARALI SAYISI 131
DURAN ARACA CARPMA SONUCU DURAN ARACA CARPMA SONUCU
KAZAYA KARISAN YAYALARIN KAZAYA KARISAN YO LCULARIN
OLU - YARALI DAGILIMI OLU - YARALI DAGILIMI

90,2 %

O YAYA OLU SAYISI O YOLCU OLU SAYISI
B YAYA YARALI SAYISI B YOLCU YARALI SAYISI

Cizelge 4.13. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilim ve oranlari

4.6.4. Hayvana Carpma

Ozellikle sehir merkezleri disinda meydana gelen hayvana carpma seklindeki

kazalarda 41 ¢ocuk etkilenmistir. Bu ¢ocuklardan yaya pozisyonundaki dort ¢ocuk
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ile yolcu pozisyonundaki 36 c¢ocuk yaralanmistir. Bir cocugun ise Oliimii ile

neticelenmistir. (bkz. Cizelge 4.14. ve 4.15.)
Cizelge 4.14. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilimi

KAZAYA KARISAN YAYA BIiREY SAYISI 4
KAZAYA KARISAN YOLCU BiREY SAYISI 37

O KAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI
B KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

Sekil 4.14. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilim ve oranlar

Hayvana Carpma Sonucu Olusan Kazalarda Yaya ve Yolcu Etkilenmeleri

Cizelge 4.15. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilimi

YAYA OLU SAYISI 0 YOLCU OLU SAYISI 1
YAYA YARALI SAYISI 4 YOLCU YARALI SAYISI 36
HAYVANA CARPMA SONUCU HAYVANA CARPMA SONUCU
KAZAYA KARISAN YAYALARIN KAZAYA KARISAN YO LCULARIN

OLU - YARALI DAGILIMI OLU - YARALI DAGILIMI
0
36
0,0% 97,3%

4
100,0 %

O YAYA OLU SAYISI
B YAYA YARALI SAYISI

O YOLCU OLU SAYISI
B YOLCU YARALI SAYISI

Sekil 4.15. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilim ve oranlari



4.6.5. Karsihkh Carpisma

Tiirkiye’de trafik ihlallerinin basinda geldigi diistiniilen hatali sollama neticesinde

1196 14 yas ve alt1 ¢ocuk etkilenmistir. Bu kazalarda 79 ¢ocuk 6lmiis, 1117 ¢ocuk

ise yaralanmistir. (bkz. Cizelge 4.16 ve Cizelge 4.17)

Cizelge 4.16. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilimi

KAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI

15

KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

1181

15
1%

OKAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI
B KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

Cizelge 4.16. Kazaya karigan bireylerin sayisal dagilim ve oranlari

Karsilikli Carpisma Sonucu Olusan Kazalarda Yaya ve Yolcu Etkilenmeleri

Cizelge 4.17. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilimi

YAYA OLU SAYISI 1 YOLCU OLU SAYISI

78

YAYA YARALI SAYISI 14 YOLCU YARALI SAYISI

1103
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KARSILIKLI C ARPISMA KARSILIKLI CARPISMA SONUCU
SONUCU KAZAYA KARISAN KAZAYA KARISAN YO LCULARIN
YAYALARIN OLU - YARALI OLU - YARALI DAGILIMI
DAGILIMI
78
. 6,6%
6,7 %
14 1103
93,3% 93,4%
O YAYA OLU SAYISI OYOLCU OLU SAYISI
B YAYA YARALI SAYISI B YOLCU YARALI SAYISI

Cizelge 4.17. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilim ve oranlari

4.6.6. SABIT CISME CARPMA

Sabit bir cisme carparak olusan kazalarda 630 adet 14 yas ve alt1 cocuk etkilenmistir.
Bu cocuklardan 7 si 6lmiis, 623 ii ise yaralanmistir. (Bkz. Cizelge 4.18 ve Cizelge
4.19)

Cizelge 4.18. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilimi

KAZAYA KARISAN YAYA BIiREY SAYISI 57
KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI 573

OKAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI
B KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

Sekil 4.18. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilim ve oranlar
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Sabit Cisme Carpma Sonucu Olusan Kazalarda Yaya ve Yolcu Etkilenmeleri

Cizelge 4.19. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilimi

YAYA OLU SAYISI 2 YOLCU OLU SAYISI 5
YAYA YARALI SAYISI 55 YOLCU YARALI SAYISI 568
SABIT CiSME CARPMA SONUCU SABIT CiSME CARPMA SONUCU
OLUSAN KAZAYA KARISAN OLUSAN KAZAYA KARISAN
YAYALARIN OLU - YARALIL YOLCULARIN OLU - YARALI
DAGILIMI DAGILIMI

2 5
0,9 %

ss 568
96,5% 99,1%

O YAYA OLU SAYISI O YOLCU OLU SAYISI
B YAYA YARALI SAYISI B YOLCU YARALI SAYISI

Sekil 4.19. Yaya ve Yolcularda Yarali — Olii Dagilim ve Oranlari

4.6.7. YANDAN CARPMA VEYA CARPISMA

Yandan carpma nedeni ile olusan kazalarin da biiyiik cogunlukla, 151k ihlali veya
oncelikli yol verme kurallarina uyulmamasindan meydana geldigi diisiiniilmektedir.
2866 14 yas ve alt1 cocugun etkilendigi bu tip kazalarda 36 ¢ocuk 6lmiis, 2830 ¢ocuk
ise yaralanmistir. (Bkz. Cizelge 4.20 ve Cizelge 4.21.)

Cizelge 4.20. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilimi

KAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI 78
KAZAYA KARISAN YOLCU BIiREY SAYISI 2788




78
3%

2788
97 %

OKAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI

B KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

Sekil 4.20. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilim ve oranlar

Yandan Carpma Veya Carpisma Sonucu Olusan Kazalarda Yaya ve Yolcu

Etkilenmeleri

Cizelge 4.21. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilimi

YAYA OLU SAYISI 2 YOLCU OLU SAYISI 34
YAYA YARALI SAYISI 76 YOLCU YARALI SAYISI 2754
YANDAN CARPMA-CARPISMA YANDAN CARPMA-CARPISMA
SONUCU OLUSAN KAZAYA SONUCU OLUSAN KAZAYA
KARISAN YAYALARIN OLU - KARISAN YOLCULARIN OLU -
YARALI DA GILIMI YARALI DA GILIMI
2 34

2,6% 1,2%

76 2754

97,4% 98,8 %
O YAYA OLU SAYISI O YOLCU OLU SAYISI
B YAYA YARALI SAYISI B YOLCU YARALI SAYISI

Sekil 4.21. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilim ve oranlari
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4.6.8. Yayaya Carpma
Yayaya carpma sonucunda olusan kazalarda magdur ¢ocuk sayisinin ¢oklugu dikkat
cekmektedir. Kazaya karisan 4969 cocuktan 157 cocuk Olmiis, 4812 ¢ocuk ise

yaralanmustir. (Bkz. Cizelge 4.22. ve Cizelge 4.23.)

Cizelge 4.22. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilimi

KAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI 4921
KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI 48

48
1%

OKAZAYA KARISAN YAYA BiREY SAYISI
B KAZAYA KARISAN YOLCU BIiREY SAYISI

Sekil 4.22. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilim ve oranlar

Yayava Carpma Sonucu Olusan Kazalarda Yaya ve Yolcu Etkilenmeleri

Cizelge 4.23. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilimi

YAYA OLU SAYISI 157 YOLCU OLU SAYISI 0
YAYA YARALI SAYISI 4764 YOLCU YARALI SAYISI 48




YAYAYA CARPMA SONUCU

OLUSAN KAZAYA KARISAN

YAYALARIN OLU - YARALI
DAGILIMI

157
3,2%

4764
96,8 %

O YAYA OLU SAYISI
B YAYA YARALI SAYIST

YAYAYA CARPMA SONUCU
OLUSAN KAZAYA KARISAN
YOLCULARIN OLU - YARALI
DAGILIMI

0,0%

48
100,0 %

O YOLCU OLU SAYISI
B YOLCU YARALI SAYISI

Sekil 4.23. Yaya ve Yolcularda Yarali — Olii Dagilim ve Oranlari

4.6.9. Yoldan Cikma

34

Yoldan c¢ikarak olusan kazalarda 14 yas ve alti 2589 cocuk etkilenmistir. Bu

cocuklardan 40’1 6lmiis, 2549’u yaralanmistir. (Bkz. Cizelge 4.24 ve Cizelge 4.25)

Cizelge 4.24. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilimi

KAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI

KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

2013

0%

OKAZAYA KARISAN YAYA BIREY SAYISI
B KAZAYA KARISAN YOLCU BIREY SAYISI

Sekil 4.24. Kazaya karisan bireylerin sayisal dagilim ve oranlar
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Yoldan Cikma Sonucu Olusan Kazalarda Yava ve Yolcu Etkilenmeleri

Cizelge 4.25. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilimi

YAYA OLU SAYISI 0 YOLCU OLU SAYISI 40
YAYA YARALI SAYISI 11 YOLCU YARALI SAYISI 2 538
YOLDAN CIKMA SONUCU YOLDAN CIKMA SONUCU
OLUSAN KAZAYA KARISAN OLUSAN KAZAYA KARISAN
YAYALARIN OLU - YARALI YOLCULARIN OLU - YARALI
DAGILIMI DAGILIMI
40
0
0.0% 1,6%
11 2538
100,0 % 98,4%
O YAYA OLU SAYISI O YOLCU OLU SAYISI
B YAYA YARALI SAYISI B YOLCU YARALI SAYISI

Sekil 4.25. Yaya ve yolcularda yarali — 6lii dagilim ve oranlari

4.7. Kusurlu Bulunan 14 Yas Ve Alt1 Yaya Dagilim

Yayalarin karigtiklar1 kazalarda Cizelge 4.26. daki degerler incelendiginde, yola
birden ¢ikmak, araglara ilk gecis hakkin1 vermemek, duran aracin 6n veya arkasindan
cikmak kusur oraninin % 85’ine karsilik gelmektedir. Bu kusurun olusmasinda en

biiyiik sebebin egitim, dikkat eksikligi ve oyun alanlarinin yeterli olmamasindan

kaynaklandig: diisiiniilmektedir.

Cizelge 4.26. Yaya Kusurlarinin Dagilimi

Yaya Kusurlar1 Kusurlu Yaya sayis1 | Toplamdaki % 'si
Yol i¢inde kogmak-yiiriimek-oynamak-oturmak 374 9,1
Yola birden ¢ikmak 2,237 54,7
Araglara ilk gecis hakkini vermemek 821 20,1
Duran aracin 6n veya arkasindan ¢ikmak 434 10,6
Kirmuzi 1s1kta veya Yetkili memurun Dur ihtarinda gegmek 152 3,7
Hareket halindeki tagita asilmak 26 0,6
Otoyola girmek 28 0,7
Yol igerisinde hatali sekilde elle siiriilen ara¢ siirmek 17 0,4
Yol igerisinde hatal1 sekilde hayvan sevk ve idare etmek 2 0,1
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14 YAS VE ALTI YAYALARIN KUSURLARINA GORE DAGILIMI

152 2628172 374

YOL iCiNDE K

ARACLARA iLK GECIiS HA
VERMEMEK

821

@ Yol iginde kosmak-yiiriimek-oynamak-oturmak @ Yolabirden bire ¢ikmak

O Araglarailk gecis hakkini vermemek O Duran aracin 6n veya arkasindan ¢ikmak

B Kirmizi 151kta veya Yetkili memurun Dur ihtarinda gegmek O Hareket halindeki tasita asilmak

m Otoyola girmek O Yol igerisinde hatali sekilde elle siiriilen arag siirmek
B Yol icerisinde hatali sekilde hayvan sevk ve idare etmek

Sekil 4.26. Yaya Kusurlarinin Dagilim

4.7.1. Yasa Gore Yayalarin Kusur Dagilim

Cizelge 4.27 incelendiginde, kazaya karisan 14 yas ve alti ¢ocuklarin, 4 yasindan
sonra kazaya karigsma oraninin arttig1 goriilmektedir. Bu yaslar, ¢ocuklarin oyun ¢agi
olarak da adlandirilabilir. Bu yaslarda c¢ocuklarin daha kontrolsiiz oldugu,
dikkatlerini toplamalar1 ve tehlikenin gelebilecegini sezme yeteneklerinin daha az
oldugu soylenebilir. Bu nedenlerden dolayr cocuklara trafik alanlar1 disinda oynama
ve gezme imkami verilmesi gerekmektedir. Yerel idarelere bu konuda biiyiik is
diismektedir. Bu alanlarin planlamasi yapilirken trafik sartlar1 da dikkate alinmals,

oyun sahalar1 ve parklar bu tehlikeler diisiiniilerek planlanmalidir.



Cizelge 4.27. Yayalarin yaslarina gore kusurlar

Yaya Kusurlari

S5{6 |7 |8 |9 10|11 12

13

14

Yol i¢cinde kosmak-
yiiriimek-oynamak-oturmak

21

12

24

36

42 |37 |38 |28 |26 |27 |25 |22

14

22

Yola birden ¢ikmak

51

38

105

211

262 [ 278|285 248 [ 169 [ 159|124 | 111

108

Araglara ilk gecis hakkim
vermemek

33

13

40

60 |64 |83 |103]69 [92 |62 |73

59

59

Duran aracin 6n veya
arkasindan ¢ikmak

17

44

29 [42 |48 [43 |38 [40 |41 |28

23

29

Kirmizi 1s1kta veya Yetkili
memurun Dur ihtarinda
gecmek

12

9 |6 |8 14 |9 18 |12 |10

14

20

Hareket halindeki tasita
asilmak

Otoyola girmek

Yol igerisinde hatali sekilde
elle siiriilen arag siirmek

Yol igerisinde hatali sekilde
hayvan sevk ve idare etmek

Kist

250+

200

150+

100

50

0 1 2

@ Otoyola girmek

O Yol i¢inde kosmak-yiiriimek-oynamak-oturmak
O Araglara ilk gecis hakkini vermemek
B Kirmiz1 1g1kta veya Yetkili memurun Dur ihtarinda gegmek

B Yol icerisinde hatah sekilde hayvan sevk ve idare etmek

@ Yola birden bire ¢ikmak
O Duran aracin 6n veya arkasindan ¢ikmak
O Hareket halindeki tagita asilmak

0O Yol icerisinde hatal sekilde elle siiriilen ara¢ siirmek

Sekil 4.27. Yayalarin Yaslarina Gore Kusur Dagilimlart
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Yaya Kusurlarinda Yasa gore Yaralanma Dagilin
14 yas ve alti ¢ocuklarda; yola birdenbire cikmak, araglara ilk ge¢is hakkim
vermemek, duran aracin on veya arkasindan c¢ikmak baslica kusurlu davranislar

arasindadir. (Bkz. Cizelge 4.28.)

Cizelge 4.28. Yaya kusurlarinda yasa gore yaralanma dagilimi

Yaya Kusurlar1 0|1|2(3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10|11 12|13 |14
Yol icinde kosmak- 20| | 7193230 |35]38 |28 24272421 14]22
yiiriimek-oynamak-oturmak
Yola birden bire ¢ikmak 46 (3 (36| 96 | 206 | 257|273 | 279|238 | 166 | 157 | 122 | 105 | 108 | 82
Araglara ilk gegis haldant | 31\ 31 ¢ | 13| 39 | 58 | 63 | 80 |103| 68 | 91 | 62 | 73 | 58 |59
vermemek
a7 7 4 (1744 |29 |41 |48 |40 |38 |40 |41 |28 |23 (29
arkasindan ¢ikmak
Kirmizi 1s1kta veya Yetkili
memurun Dur ihtarinda 1124 | 8 5 8 6 7 |13 | 8 |17 |12 | 10| 14 |18
gecmek
Hareket halindeki tasita 1 1 3 1 3 4 4 112
asilmak
Otoyola girmek 51 1 1 1|2 2 |3 3 |1
Yol ic.;.e{isinde hatzih sekilde 1 2 1 2 2 2 2 1 3
elle siiriilen arag siirmek
Yol igerisinde hatali sekilde 1
hayvan sevk ve idare etmek




KIST

300

250

200

150

O Yol i¢inde kosmak-yiiriimek-oynamak-oturmak

O Araglara ilk gecis hakkim vermemek

B Kirmizi 151kta veya Yetkili memurun Dur ihtarinda gegmek
B Otoyola girmek

B Yol icerisinde hatali sekilde hayvan sevk ve idare etmek

B Yola birden bire ¢ikmak
O Duran aracin 6n veya arkasindan ¢tkmak
O Hareket halindeki tagita asilmak

O Yol icerisinde hatal sekilde elle siiriilen ara¢ siirmek

Sekil 4.28. Yaya kusurlarinda yasa gore yaralanma dagilimi

Yaya Kusurlarinda Yasa Gore Oliim Dagilimi

Sekiz yaslarinda en fazla goriilen yaya kusurlar,

kiigciimsenemeyecek oranlarda gozlemlenmektedir. (Bkz. Cizelge 4.29.)

Cizelge 4.29. Yaya kusurlarinda yasa gore oliim dagilimi

Yaya Kusurlari 01|23 |4 |5|6|7|8|9 (10|11 )12 |13 |14
Yol i¢cinde kogmak-yiiriimek- 1 slslals]2 5 1 1
oynamak-oturmak
Yola birden ¢ikmak S|L(2] 9|5 |5 |5]|6[10f3|2]|2]|6 2
Araglara ilk gegis hakkini 2 1121113 111 1
vermemek
Duran aracin 6n veya arkasindan 1 1 3
cikmak
Kirmizi 1g1kta veya Yetkili 1 1 1 tl1l1 ] 2
memurun Dur ihtarinda gecmek
Hareket halindeki tagita asilmak 1)1 L |1]2
Otoyola girmek 2 1|3 1
Yol icerisinde hatali sekilde elle 1
siiriilen arag siirmek

39

iic yas ve 12 yasta da
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Yol icerisinde hatali sekilde hayvan 1
sevk ve idare etmek

KIisi 1¢-

YAS
O Yol icinde kogmak-yiirimek-oynamak-oturmak @ Yola birden bire ¢ikmak
O Araglara ilk gecis hakkini vermemek O Duran aracin 6n veya arkasindan ¢ikmak
B Kirmuz1 1g1kta veya Yetkili memurun Dur ihtarinda gegmek [ Hareket halindeki tagita asiimak
B Otoyola girmek O Yol icerisinde hatah sekilde elle siiriilen arag siirmek
B Yol icerisinde hatali sekilde hayvan sevk ve idare etmek

Sekil 4.29. Yaya kusurlarinda yasa gore 6lim dagilim

Yol Icinde Kosmak — Yiiriimek — Oynamak — Oturmak.

Trafik kaza tutanaklarina yansiyan ¢ocuk kusurlarindan yol icinde kosmak, yiiriimek,
oynamak ile yola birdenbire ¢ikmak durumlarinda en fazla etkilenen ¢ocuklarin 5 yas
ile 8 yas aralig1 arasinda oldugu gézlemlenmektedir. (Bkz. Cizelge 4.30. ve Cizelge
4.31.)

Cizelge 4.30. Kusur sonucunda olusan yarali ve 6lii dagilimi

Yas1 0(1 (2|3 |4|5|[6 |7 |8 |9 (1011|1213 |14
Yaral Sayisi 20 7 (1932393538 (28|24 |27 [24|21]|14]22

Oliim Sayis1 1 5 5 4 3 2 2 1 1




KiSi 40

0 1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 YAS
‘UYarah Sayist B Oliim Sayist ‘

Sekil 4.30. Kusur sonucunda olugan yaral1 ve 6lii dagilimi
Yola Birden Bire Cikmak.
Cizelge 4.31. Kusur sonucunda olusan yarali ve 6lii dagilim1

Yasi 0 2 (3 (4|56 |7 |8 |9 (10|11 12|13 |14
Yarah Sayis1 | 46 36 | 96 |206|257 273|279 238|166 157|122 | 105 | 108 | 82
Oliim Sayis1 5 21 9 5 5 5 6| 10| 3 2] 2| 6 2
Kisi 39,

250- i =

200 HIEE

150

100+

50

3

4 5 6 7 8 9
‘ O Yarah Sayis1 BOliim Sayist ‘

10 11 12

13 14

YAS

Sekil 4.31. Kusur sonucunda olugan yarali ve 6lii dagilimi
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Araglara ik Gegis Hakkini Vermemek
Araclarin kontrolsiiz 6niine ¢ikmak, arasindan yola ¢ikmak gibi eylemlerinin

7-8 yaslarinda daha fazla oldugu gozlemlenmistir. (Bkz. Cizelge 4.32. ve Cizelge
4.33.)

Cizelge 4.32. Kusur sonucunda olusan yarali ve 6lii dagilimi

Yasi 0 (1|23 (4|5|6/|7 |8 |9 |10/11]|12]|13|14
Yarali Sayist 31| 3| 8| 13| 39| 58| 63| 80[103| 68| 91| 62| 73| 58| 59
Oliim Sayis 2 1| 2| 1| 3 1| 1 1
Kisi 120-

100

80

60

40

20+

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 YAS
‘ O Yarah Sayis1 BOliim Sayist ‘

Sekil 4.32. Kusur sonucunda olugan yarali ve 6lii dagilimi

Duran Aracin On Veya Arkasindan Cikmak

Cizelge 4.33. Kusur sonucunda olusan yarali ve 6lii dagilim1

Yasi 0| 1|23 |4 |56 |7 |8 |9 |1011|12|13 |14
Yarah Sayis 7 4 |17 (44 |29 |41 |48 |40 |38 |40 |41 |28 |23 |29
Oliim Sayis1 1 1 3




Kisi 5.

0O 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 YAS
‘ O Yarali Sayis1 B Oliim Sayist ‘

Sekil 4.33. Kusur sonucunda olugan yarali ve 6lii dagilimi

Kirmizi Isikta veya Yetkili Memurun Dur Thtarinda Gegcmek

Kirmizi 151kta gegme eyleminin en ¢ok 8 ve daha biiyiik yaslarda goriilmektedir.

(Bkz. Cizelge 4.34.) 0-3 yaslarinda meydana gelen 6liim ve yaralanmalarin, bir

biiyiik esligindeyken, biiyiigiin hatasindan kaynaklandig diistiniilmektedir.

Cizelge 4.34. Kusur sonucunda olusan yarali ve 6lii dagilimi

Yasi 0 |1|2|3|4|5|6/|7|8|9|10{11|12|13]|14
Yarah Sayist 11| 2| 4| 8| 5| 8| 6| 7| 13| 8| 17| 12| 10| 14| 18
Oliim Sayis1 1 1| 1 I 1] 1] 1 2
KiSi 18- _

16- —

14 = —

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14YAS
‘ O Yarali Sayis: B Oliim Sayist

Sekil 4.34. Kusur sonucunda olugan yarali ve 6lii dagilimi

43



44

Hareket Halindeki Tasita Asilmak

Cocuklara, aileden baslayarak ii¢ yasindan itibaren trafik egitimi verilmesinin bu

sayesinde hareket halindeki araca asilmak gibi yanlis bir eylemin Oniine gegilebilir.

Cizelge 4.35. Kusur sonucunda olusan yarali ve 6lii dagilim1

Yas1 0|1 (2|3 |4 |5|(6 |7 /|8 |9 (10 11|12|13|14
Yaral Sayisi 1 1| 3| 1| 3| 4 4 i 2
Oliim Sayis1 1| 1 1| 1| 2

Kisi 41
41
3 =
3,
2,
2,
1A
1 4
0,‘
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 100 11 12 13 14 YAS
‘ O Yarali Sayist B Oliim Sayist ‘

Sekil 4.35. Kusur sonucunda olugan yarali ve 6lii dagilimi

Otoyola Girmek

Sifir yasindaki ¢ocuklarda saymin yiiksekliginin beraberindeki biiyiigiin hatasindan

kaynaklandig diistiniilmektedir.

Cizelge 4.36. Kusur sonucunda olusan yarali ve 6lii dagilim1

Yasi 0|12 3|4 |5(6 |7 /|8 |9 (10 1112|1314

Yarah Sayisi 511 1|1 ]|1]|2 213 3|1
Oliim Sayis1 2 1{1]3 1
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KiSi 5+
5,
41
41
34 ~
3,
2,
21
1,
11
0,‘
0 1 2 3 4 5 6 1 8 9 10 11 12 13 14 YAS
‘ O Yaral Sayist: B Oliim Sayist

Sekil 4.36. Kusur sonucunda olugan yarali ve 6lii dagilimi

Yol Icerisinde Hatali Sekilde Elle Siiriilen Arac Siirmek

Bisiklet, kaykay vb. araclara binme yas1 olan 7-13 yaslarinda kazaya karigsma

oraniin arttigl goriilmektedir. (Bkz. Cizelge 4.37.)

Cizelge 4.37. Kusur sonucunda olusan yarali ve 6lii dagilimi

Yas1 0/1(2/3/4|5/6|7[8[9]|10/11|12/13|14
Yarah Says1 | 1 2
Oliim Sayist 1

—
\S]
[\
\S]
\S]
—
O8]

Kisi 37

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0o 1 12 13 14 vy AS
‘ O Yarali Sayist B Oliim Sayist ‘

Sekil 4.37. kusur sonucunda olusan yarali ve 6lii dagilimi
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Yol Icerisinde Hatali Sekilde Hayvan Sevk ve Idare Etmek

Kirsal kesimlerde karsimiza ¢ikabilecek bir kaza tiirii oldugundan yeterli sayida veri

toplanamamistir. (Bkz. Cizelge 4.38.)

Cizelge 4.38. Kusur sonucunda olusan yarali ve 6lii dagilim1

Yas1 0/1/2/3[4[(5/6/7|8]9(10(11|12/13/14
Yarah Sayisi 1
Oliim Sayis1 1
KiSi 14

1,

1,

14

1,

1,

0,

0,

0]

0,

0,

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 YAS
‘ O Yaral Sayist B Oliim Sayist ‘

Sekil 4.38. Kusur sonucunda olugan yarali ve 6lii dagilimi
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4.8. 14 Yas Ve Altinda Kazaya Karisan 14,019 Bireyin Cinsiyet Dagilim

14 yas ve altindaki kazaya karisan 14 019 cocuktan 8 236’ s1 erkek 5,783’1 kizdir.
(Bkz. Cizelge 4.39.)

Cizelge 4.39. Kazaya karisanlarin cinsiyetleri

Cinsiyeti Kiz Cocugu | Erkek Cocugu
Etkilenen Birey 5783 8236

Etkilenen Birey

8236

Kist

9.000
8.000
7.000-
6.000
5.000
4.000-
3.000+
2.000+
1.000

Kiz Cocugu Erkek Cocugu CINSIYET

Cizelge 4.39. Kazaya kariganlarin cinsiyet dagilimlar

4.9. 14 Yas Ve Altinin Karistig1 10.646 Kazanin Gerceklestigi Aylara Gore

Dagilim

Toplam 10 646 kazanin gergeklestigi aylar incelendiginde, havalarin 1sinmasiyla,

ozellikle tatil donemlerinde kazalarin arttigi tespit edilmistir.(Bkz. Cizelge 4.40.)

Cizelge 4.40. Kazalarin aylara gore dagilim

Kazanin Oldugu Ay 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12
Kaza Sayisi 459 | 516 | 671 | 734|903 | 1074 | 1376 | 1465 | 1126 | 893 | 904 | 525
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Kaza Sayisi

KiSi
1.600
1.400
1.200
1.000

800
600
400
200

Sekil 4.40. Kazalarin aylara gore dagilimi

4.10. Kazaya Karisan 5,200 Yayamin Kazanin Gerceklestigi Aylara Gore

Dagilim

14 yas ve altt 5,200 yayamin kazalara karigsma sayilarimi inceledigimizde, tatil

donemlerinde artis tespit edilmektedir. (Bkz. Cizelge 4.41.)

Cizelge 4.41. Yayalarin karistig1 kazalarin aylara gore dagilimi

Kazanin Oldugu Ay 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Yaya Sayisi 201 | 229 | 432 | 444 | 520 | 597 529 601 550 471 | 360 | 268

Kisi Etkilenen Yaya Sayisi

700- o ’

600 520 529
500- 432 444

400
3001 | 201 229
200+
100

550

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 AyLAR

Sekil 4.41. Yayalarin karistig1 kazalarin aylara goére dagilimi



49

4.11. 14 Yas Ve Altinin Karistigi 10 646 Kazanmin Gergeklestigi Giinlere Gore

Dagilimm

Giinlere gore kaza dagilimi incelendiginde, tatil giinlerinde kazalarin arttig1

goriilmektedir.( Bkz. Cizelge 4.42.)

Cizelge 4.42. Toplam kazalarin giinlere gore dagilimi

Kazann Oldugu Giin Pazartesi | Salh | Carsamba | Persembe | Cuma | Cumartesi | Pazar
Kaza Sayisi 1433 | 1349 1319 1370 1476 1803 1 896

Pazartesi Sali Carsamba  Pergembe Cuma Cumartesi Pazar GUNLER

Sekil 4.42. Toplam kazalarin giinlere gore dagilimi
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5. SONUC VE ONERILER

Cocuklan ve cocuklara trafik tehditlerini anlatmasi gereken kisi ve kuruluslar
bilgilendirmeyi amaclayan bu calisma sonucunda tavsiye niteliginde belli tespitler
ortaya ¢ikmustir. Grafikler incelendiginde, 14 yas ve alti kisileri etkileyen trafik

kazalarinin nedenlerini birkag baslikta toplamak miimkiindiir.

e Siiriicii Hatalar

® Yaya (Cocuk) Hatalar
e Ebeveyn Hatalar

e Cevre Etkisi

e Egitimsizlik

Bu sonuglar gostermektedir ki, 14 yas ve alt1 ¢cocuklar etkileyen kazalari dnlemek
yalmizca ¢ocugu egitmekle basarili olamaz. Bu konuda ebeveynlere, siiriiciilere ve

hatta belediyelere de biiyiik gorevler diismektedir.

Incelenen 14 019 cocugun 8819’u yolcu pozisyonunda, 5200’ ise yaya
pozisyonunda kazaya karistigr gozlenmistir.(Bkz. Cizelge 4.3.) Bu oran, kazalarin
genellikle hatal1 sollama, 11k ihlali ve oncelikli yol verme (Bkz. Cizelge 4.20 ve

Cizelge 4.24) gibi siiriicii hatalarindan kaynaklandigin1 gostermektedir.

Kazaya karigan 14 931 siiriiciiniin egitim diizeyleri incelendiginde, 14 yas ve altim
etkileyen kazalarda da, kazaya karisan siiriiciilerin % 60’ 1 egitim seviyesi ilkdgretim
diizeyinde olan siiriiciilerden olugmaktadir. (Bkz. Cizelge 4.6.) Siiriicii hatalarindan

kaynaklanan kazalar1 6nlemek icin:

® Cocuklara trafik alanlari disinda oynama ve gezme imkam verilmesi

gerekmektedir.

e Siiriiciilere, trafik konusunda egitim verilmelidir.
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e Siiriiciilerin kurallara uymalarin1 saglamak icin daha etkili bir denetim sistemi

olusturulmustur.

e Siiriiciiler trafikteki sorumluluklarim bilmek ve bu dogrultuda davranmak

zorundadirlar. [12]

Kazalardan etkilenen yolcular incelendiginde, oliimli kazalarin yas ilerledikce
azaldig goriilmektedir. (Bkz. Cizelge 4.5.) yine sebebi arkadan carpma olarak tespit
edilmis kazalarda, 6liim oraninin kiiciik ¢ocuklarda artmasinin (bkz. Cizelge 4.8. ve
4.9.), ¢ocuk koltugunun Tiirkiye’de kullanim oranmin diisiik oldugunu gosterdigi

diisiiniilmektedir. Bu nedenle,

e 3-14 yas arasindaki cocuklar, emniyet kemerinin boyuna goére ayarlanabildigi
ozel ¢ocuk koltugunda oturmalidir. Boylece carpisma halinde, karin bolgesinden

yaralanma tehlikesi, kucakta ise kucaktan firlama tehlikesi aza indirgenir.[13]

Otoyola girme ve kirmizi1 151kta gecme sonucu olusan kazalarda (Bkz. Cizelge 4.34.
ve Cizelge 4.36.) , 0-3 yaslarinda meydana gelen 6liim ve yaralanmalarin, bir biiyiik

esligindeyken, biiytigiin hatasindan kaynaklandig diisiiniilmektedir.

e Biiyiikler hem kendi giivenlikleri hem de yanlarindaki ¢ocugun giivenligi icin

trafik kurallarina uymahdirlar.

e Cocuklar kiiciik yaslarda ebeveynlerini 6rnek aldiklarindan, ebeveynlerin azami

dikkat gostermesi gerekmektedir.

14 yas ve alti ¢ocuklarda; yola birdenbire cikmak, araglara ilk gec¢is hakkim
vermemek, duran aracin 6n veya arkasindan ¢ikmak baglica kusurlu davranislardir.

(Bkz. Cizelge 4.28.)
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Bu kusurlu davranmiglardan en fazla etkilenen ¢ocuklarin 5 -8 yas araligl arasinda
oldugu gozlemlenmektedir. (Bkz. Cizelge 4.29.) Bu yaslar, ¢ocuklarin oyun c¢agi
olarak da adlandirilabilir. Bu yaslarda c¢ocuklarin daha kontrolsiiz oldugu,
dikkatlerini toplamalar1 ve tehlikenin gelebilecegini sezme yeteneklerinin daha az

oldugu sdylenebilir.

Bu kusurlarin olusmasinda en biiyiik sebebin egitim, dikkat eksikligi ve oyun
alanlarinin yeterli olmamasindan kaynaklandigi diisiiniilmektedir. Bu nedenlerden

dolayi,

e (Cocuklara, aileden baslayarak ii¢c yasindan itibaren trafik egitimi verilmesiyle

yaya kusurlariin oniine gecilebilir.

e (Cocuklara trafik konusunda yaslarina uygun bilgiler verilmelidir. Karigik ve
cocugun yasina gore karmasik bilgileri ¢ocuk anlayamayacagi gibi konudan iyice

uzaklasir.

®* “Yapma, kosma” gibi emirler yerine neden yapilmayacagini anlatan konugmalar
daha etkili olur. Ebeveynler kaldirnmda c¢ocuklanyla yiiriitken ¢cocuklarinin ellerini

sikica tutmali ve cocugun kaldirimin ici tarafinda yiiriimesine dikkat etmelidirler.

e Cocuk, tehlike kavramim ancak 7 yasimma dogru kavrar. 11 yasindan once
varsayimlara, soyut seylere yonelik mantik yiiriitemedigi bilinmektedir. OLASIYI

degil, sadece OLANI dikkate alir.

® Cocuk kendisi gordiigii anda, herkesin de onu gordiigiinii sanir. Oysa ¢ogu zaman

kiiciikliigii bagkalarinin onu gérmesini engeller.

e Hiz, boy, uzaklik algilamasi ¢ocukta yanlis yorumlanir. Cocuga esit uzakliktaki
otomobil, kamyondan kii¢iik oldugu i¢in daha uzakta goriiniir. Zamam ve uzakli

kontrol edemeyen ¢ocuk, hiz kavramini edinemez
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e Aracin durmasi i¢in bir zaman gerektigini diisiinemezler. Kendileri nasil

istedikleri an durabiliyorsa, araclarinda ayn1 seyi yapabilecegini diisiiniirler.

o Ozellikle erkek ¢ocuklar arabalari trafik icindeki bir ara¢c degil de, biiyiiyiince

elde edeceklerine inandiklar1 bir oyuncak olarak goriirler.

® Cocuklar ilgilerini ¢eken bir sesi dinlerken ayni zaman diliminde kulaklarina
gelen baska bir sesi algilamakta giicliik cekerler. Ornegin, arkadaslarim dinleyen bir

cocuk, yaklasan tasitin sesini duymayabilir.

Oyun alanlar1 bulunmayan veya yola yakin olan yerlerde kaza riski artmaktadir. [7]

e Yerel idarelere bu konuda biiyiik is diismektedir. Bu alanlarin planlamasi
yapilirken trafik sartlar1 da dikkate alinmali, oyun sahalar1 ve parklar bu tehlikeler

diisiiniilerek planlanmalidir.

® Cocuklara trafik alanlar1 disinda oynama ve gezme imkami verilmesi

gerekmektedir.

Cocuklarin gecirdikleri kazalarin %65’1 eve yakin bir bolgelerde, %9’u ise okulun

yakin ¢evresinde meydana gelmektedir. [14]

Her zaman aynm yolda gidip gelen ¢ocugun dikkati azalir. Cocuk okuldan ¢iktiginda
yorgundur ve eve doniis yolunda bircok seyi diisiiniir. Karninin ac¢higi, yapilacak bir
dolu odev, arkadaslariyla birlikte yapmak istedikleri onun dikkatini dagitan

diisiincelerdir. Bu da dikkatsizlige yol acar. Bu nedenle,

e Cocuklar eve gelirken acele etmemeleri konusunda uyarmak gerekmektedir.
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Bu calismadaki grafikler, giinliik yasantimizda, elde ettigimiz bilgilerin bilimsel
dayanaklarla ifade edilmesidir. Onemli olan bu bilgilerden ¢ikan sonugclar
dogrultusunda, daha bilin¢li odaksal egitim ve iyilestirme c¢alismalarinin

yapilmasidir.
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