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OZET

“Tirk Bogazlari” ifadesi, istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara
Denizi’nden olusan bolgeyi ifade etmektedir. Tirk Bogazlari, Uluslararasi Hukuk

Literaturtinde, uluslararasi bogaz olarak kabul edilmektedir.

Tiirk Bogazlari 1453 yilinda istanbul’un fethi ile Tiirklerin egemenligine gecmistir.
Bu tarihten itibaren Bogazlarin ve Karadeniz’in bitin yabanci gemilere kapali olmasi
ilkesi, 1774 Kicguk Kaynarca Antlasmasi ile Rus ticaret gemilerinin bogazlardan gegisinde
serbest gecis hakki taninmasina kadar devam etmistir. Farkli devletlerin ve Osmanl
imparatorlugunun bogazlar tizerinde egemenlik sahibi olmak icin giristigi mucadeleler
sonucu, 19 ncu ylzyilin basindan itibaren, Turk Bogazlarindan gecis rejimi, uluslarasi
andlasmalar ile duzenlenegelmistir. Bugin itibari ile Turk Bogazlarindan gecisi

dizenleyen ana uluslar arasi hukuk kaynagr Montreux Bogazlar Sézlesmesi’dir.

Tezin I. Bolumunde; Uluslararasi Hukukta, uluslararasi bogazlardan gecise dair
genel kurallar ve tarihsel sirecte Montreux Bogazlar S6zlesmesi ile Tirk Bogazlarindan

gecise iliskin hukuki rejim ele alinmistir.

Tezin 11.B6luminde; 1936 yilinda Montreux Bogazlar Sozlesmesinin yirurlige
girmesinden sonra meydana gelen sorunlar ve bu sorunlarin ¢ézimi cabalar ele

alinmistir.

Tezin [111.Boluminde; bahsedilen sorunlarin ¢6zimi ve deniz kazalarinin
onlenebilmesi icin Turkiye’nin i¢ hukuk kurali olarak yururlige koydugu “Turk Bogazlari

Deniz Trafik Tuzugu” ve bu tizagun uluslararasi hukuka uygunlugu ele alinmistir.

Sonu¢ BOliminde ise; Tirk Bogazlarinda artan deniz trafiginin getirdigi
tehlikelerin giderilebilmesi icin ydrirluge konan Tirk Bogazlarinda Deniz Trafik
TOzugd’ndn, uluslararasi hukuka uygunlugu arastiriilmis ve bu ybdnde tespitte

bulunulmustur.



SUMMARY

The complete area of The Strait of istanbul, The Strait of Canakkale and Marmara
Sea is called as “ Turkish Straits” . Turksih Straits is defined as “ international straits * in

international law literature.

The sovereignty of Turkish Straits has belonged to Turks after istanbul had been
conquered by Turks in 1453. After this event, Otoman Empire contiuned the principle that
Turkish Straits and Black Sea region closed to foreign ships, till 1774 with The Pack Of
Kiclk Kaynarca that gived a free passage through Turkish Straits to Russian commercial

ships.

With the clashes of Otoman Empire and other nations for the sovereignty of
Turkish Straits, th passage regime of Turkish Straits has been regulated by international
agreements. And today, the main regulation source related the passage regime of Turkish

Straits in international law ise The Montreux Concention.

in the firs chapter of the tezes, the general rules concerning teh passage regime
through international straits and the passage regime through Turtish Straits with its

historical developments are explained.

In the second chapter of the tezes, the problems that occured by interntional

developments in the past time and the studies for solving this problems are examined.

In the third chapter of the tezes, the “ Turkish StraitsMaritime Traffic Regulations”
which has been put into force to overcome the problems about sea accidents, and otenr
kind of risks is explained and the consistency of this regulations with the international law

is explained.
At last, it is concluded that, the “ Turkish StraitsMaritime Traffic Regulations” is

consitent with international law, due to the necessity for preventing the risks that occures

by increasing rate of sea traffic at the Turkish Straits.



ONSOZz

Bugiin Tirk Bogazlari olarak adlandirilan istanbul ve Canakkale Bogazi ile
Marmara Denizi Bdlgesi, jeopolitik konumu ve askeri stratejik ©6nemi itibari ile
Turkiye’nin ge¢cmisten giinimiize sahip oldugu en 6nemli boélgeleri olmus ve halen bu

onemlerini korumaktadir.

Tezimde Uluslararasi Hukuk Literatiirlinde, ulusal ve uluslar arasi bogaz tanimi ile
genel olarak bogazlardan gecis rejimi incelendikten sonra tarihsel sure¢ icerisinde, Tirk
Bogazlarinin hukuksal rejimi ve 06zellikle Montreux Bogazlar s6zlesmesi ele alinmis,
ayrica sOzlesme kurallarinin ilerleyen sirecte ve bugin itibari ile tatbikatina iliskin bazi
tespitler yapilmis ve bogazlardan gecise iliskin ulusal bir diizenleme olan “Turk Bogazlar
Deniz Trafik Dlzeni Tuzugl” incelenerek, bu tlzugun uluslararasi hukuka uygunlugu

degerlendirilmistir.

Bogazlar konusu Turkiye acisindan gundbirlik bir politika unsuru degildir, tarihsel
sure¢ gostermektedir ki bogazlar, Turkiye’nin dis politikasina yén verecek en énemli bir
konudur. Bu sebeplerle bogazlar meselesine dair milli bir vizyonun olusturulmasi

gereklidir.

Tezimde ifade ettigim gorusler sadece sahsimla ilgili olup, mensubu olmaktan onur
ve seref duydugum Turk Silahli Kuvvetlerinin gorius ve politikalarini temsil etme

makaminda ifade edilmis degildir.

Tez danismanin  Sayin Yrd.Dog.Dr.Ezeli AZARKAN’a tezimi hazirlarken
calismalarima yonelik gostermis oldugu yardimlari ve 6rnek egitimci Kisiliginden dolayi
tesekkir ve saygilarimi sunmayi bir bor¢ bilirim. Tezimin bu konuda arastirma yapacak
herkese faydali olmasini diliyorum.

Selahattin KARAKAYA
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GIRIS

Cografi acidan bogazlar, iki deniz alanini birlestiren dogal ve dar su yollaridir.
Bogazlar iki acik denizi veya iki devletin karasularini veya ekonomik bélgelerini birbirine
bagliyor ve birbirinden ayiriyorsa, bu baglanti uluslararasi deniz ulagsimi, askeri stratejik
ve ekonomik sebepler ile farkli uluslarin cikarlarini etkileyeceklerinden Uluslararasi
Hukuk’u ilgilendirirler. Dunya ticaret hacminin yaklasik %90’lara varan bir bolimu deniz
yol ile yapilabilmektedir. Diger taratan her gecen giin gelisen teknoloji ile gelistirilen
nikleer gicle calisan gemilerin icadi, nikleer baslikli silahlarin gelistirilmesi ve bunlari
tasiyan su Ustl ve su alti gemilerin kullaniimasi, bu tir gemilerin birer uluslararasi su yolu
niteliginde olan bogazlarin énemini her gecen giin artirmakta ve bogazlardan gecislerin
ozel bir hukuki rejime tabii tutulmasini zorunlu kilmaktadir. 2

“Turk Bogazlar” terimi cografi ve siyasal bakimlardan istanbul ve Canakkale
Bogazlariyla, bunlarin arasinda kalan Marmara Denizini ifade eder® ve siyasal ve jeo-
stratejik acilardan diinyanin en 6nemli deniz yollarindan biridir. Turk Bogazlari 160 millik
bir yoldur ki Akdeniz ile Karadeniz’i birbirlerine baglayan tek su yoludur.* Napoleon
Bonaparte’in “O dar Bogazlari Rusya'ya birakmaktansa dinyanin yarisini birakmayi
yeglerim ve Car i. Alexandre’nin "Cografya benim Bogazlara sahip olmami emrediyor;
eger Bogazlar baskasinin elinde ise kendi evimin sahibi olmam olanaksizdir.”
baglamindaki ortak anlamli ifadeleri ile Turk Bogazlarinin tarih igersindeki dnemini
vurgulamislardir. Clinki bogazlar deniz silahlari ile kara kuvvetlerini etkilemek agisindan
en 6nemli stratejik su alanlarindan olagelmistir. M.S. 626 yilinda Kadikdy kiyilarina kadar
gelen ve Avarlar ile kuvvetlerini birlestiren iran kuvvetleri Bizans donanmasinin etkisi ile
geri cekilmek zorunda kalmistir. M.S. 717 yilinda istanbul’u almaya gelen Arap
kuvvetleri deniz 0Ostunligini saglayamadiklari icin hedeflerine ulasamamistir. 1453
yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan istanbul’un fethine imkan kilan zeminin temini

ancak Bogazlar tizerinde deniz hakimiyetinin kurulmasi ile miimkiin kilinabilmistir. °

1pAZARCI, Huseyin, Uluslarasi Hukuk Dersleri, Ankara 1990, s. 348

2VANK M, Deniz, Bogazlarin Hukuki Rejimi Ve Tirk Bogazlari, US-A Yayincilik, Ankara, 1998, s.3

® Montreux Sozlesmesinin Baslangic Béliimiinde: "...Bogazlar genel deyimiyle belirtilen Canakkale Bogazi,
Marmara Denizi ve Karadeniz Bogazindan gegisi ve..."ifadesiyle bu goriisi benimsenmistir. (MERAY, S-
OLCA Y. O.(gev.): Montreux Bogazlar Konferansi, Tutanaklar-Belgeler, Ankara 1976 s.185) Fakat bir, Yunanli
hukukgu, 1935 yilinda yayinladigi bir inceleme yazisinda, Marmara Denizi'nin, karasulari disinda kalan
kisimlarinin “agik deniz” oldugunu ve bdylece de bu kisimlarda acik deniz rejiminin uygulanmasi gerektigini
savunmustur. Buna kars! ileri siirtilen gérusler igin bkz. CELIK, E.F., Milletlerarasi Hukuk, Gozden gegirilmis 3.
Baski, C.2, istanbul 1977, 5.177

* ERDAS, Sadik, Tiirk Bogazlari’nin Kisa Tarihi, Tirk Yurdu Dergisi, , S. 134, Ekim 1998, 5.170-174

® BUYUKTUGRUL, Afif, Akdeniz Stratejisinde Tiirk Bogazlari, Tiirk Tarihi Dergisi, S. 40, Mayis 2000, s.103-
107.



Bogazlarin askeri ve stratejik bakimdan Onemi, temelde Karadeniz'in ve:
Akdeniz'in, stratejik batunltgu icinde yer almasi ve Karadeniz havzasina ek olarak, Tuna
Nehri ve baglantili kanallar sistemi yoluyla Dogu ve Orta Avrupa’nin da agik denizlere
¢ikis yolu olmasina dayanmaktadir. Bogazlara hakim olan devlet Karadeniz, Ege Denizi,
Anadolu ve Balkanlar Gzerinde 6nemli bir etki yapabilmektedir. Gerek Akdeniz'den
Uzakdogu yolunun emniyeti ve gerekse Ortadogu'nun zengin petrol kaynaklarinin
muhafazasi Bogazlarin gelecegi ile yakindan ilgilidir.° Jeostratejik konumu itibari ile
Bogazlar Avrupa ve Asya arasindaki karasal baglantilarda, askeri amacli gecislerde dogal
bir engel olusturmaktadir. Bu sebepler ile Bogazlari elinde tutan bir askeri kuvvet kara ve
deniz harekatlari bakimindan cografi olarak énemli avantajlara sahip olmaktadir.’

Bogazlarin ekonomik ve ticari ©Onemi ise, gerek Asya-Avrupa karayolu
baglantisinin ve gerekse Karadeniz-Akdeniz deniz yolu baglantisinin ticari amaclarla
kullaniimasindan ileri gelmektedir. Nitekim eski ¢aglardaki meshur ipek Yolu igin oldugu
gibi, bugiin Ortadogu'ya giden tir kara tasimaciliyi yolu ile iran’a Karadeniz limanlari
araciligiyla ulasan deniz yolu hep Bogazlardan ge¢cmek zorundadir.®. Ayrica Karadeniz
havzasina ek olarak, Tuna nehri ve baglantili kanallar sistemi yoluyla Dogu ve Orta
Avrupa’nin da acik denizlere ¢ikis yolunun Bogazlardan ge¢cmesi son yillarda Bogazlardan
gecen ticaret gemilerinin sayisinin yuksek olmasina yol agcmistir. Kisacasi, Bogazlarin
ekonomik ve ticari 6nemi, Karadeniz'in bir Tlrk i¢ denizi niteligini kaybetmesinden
sonra, ozellikle 20 asirda baslamis ve giinimiize degin artarak devam etmistir.’

Bu sebepler ile Bogazlar Tarih boyunca, dinya capinda etkisi olan hemen her
devletin firsat buldugunda egemenligi altinda tutmaya calistigi en énemli bir bélge olmus
ve Onemi zamanla ve gelismelerle artarak devam ettirmistir.

Bogazlarin hukuksal rejimini diger devletlerle micadele gucini koruyabildigi
nisbette, 19. Yuzyilin baslarina kadar Osmanli Devleti tek basina saptarken, gerek
imparatorlugun zayiflamaya baslamasi nedeniyle ve gerekse Bogazlarin uluslararasi
oneminin daha da artmasi sonucu, 1809'dan itibaren uluslararasi andlasmalarla
belirlenmeye baslamistir. Bogazlarda glinimuzde uygulanmakta olan rejim, tarihsel bir

gelisimin sonucudur.*

S BALTALI, Kemal, 1936-1956 Yillari Arasinda Bogazlar Meselesi, 1.Baski, Ankara 1959, s.11
"PAZARCI, "Bogazlar Rejimine iliskin Turk Dis Politikasi ve Karsilagilan Kimi Sorunlar”, Emst E. JirsIr'in
Anisina Armagan, Ankara 1986, s. 840-850

® Ibid, s. 840-850

® OZDALGA, Tiirk Bogazlarinin Tarih icindeki Onemi. istanbul, 1965, s.1-2

1 INAN, Yiiksel, Turk Bogazlarinin Siyasal Ve Hukuksal Rejimi, 3. Basim, Ankara 1995, s. 5



Gunumuzde gecerli olan Tlrk Bogazlari'da gecis rejimi, 9 Kasim 1936 tarihinde
yurlrlige girmis olan “Montreux Bogazlar Soézlesmesi” ile belirlenmistir. Montreux
Sozlesmesinin esas amaci kiyi devleti olan Turkiye'nin egemenlik haklarini sakl tutmakla
beraber, uluslararasi deniz ticaretinin gereklerini ve yararlarini  bu haklarla
bagdastirmaktir. Fakat zamanla degisen kosullar ile gelen ihtiyaclarin temini agisindan
Montreux Sozlesmesinin bazi engel ve eksik yanlari ortaya c¢ikmistir. Bunlar, askeri
teknolojik gelismeler, gemilerin tir ve kapasitelerindeki degisiklikler, deniz trafigindeki
artis gibi Turkiye'nin guvenligini ve cevre acgisindan gelecegini yakindan ilgilendiren
sebeplerdir. Montreux Sozlesmesinde, Bogazlardan gecen yabanci gemilerdeki tehlikeli
yuklere, zarar verici hareketlere, ¢evreyi kirletici davranislara karsi denetleyici ve dnleyici
hiikiimlere yer verilmis degildir.*!

Bu itibarla, Turkiye, Sozlesmenin kesin olarak saptamis oldugu temel ilkeler
disinda kalan hususlarda, son gelismeler ve ortaya ¢ikan yeni durumlar da géz 6nilinde
bulundurarak, S6zlesmenin tadiline gitmeksizin, i¢ hukuk kurallariyla, Bogazlardan gegisi
dizenlemek icin Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dlzeni Tuzugu’nin bir Tlzuk yayinlamis
ve ylrarlige sokmustur.

Bu calismamizda kavramlar ve kurallar, genel nitelikli olanlardan 6zele dogru
anlatilmistir.  Oncelikle uluslararasi bogazlardan gecise iliskin genel kurallardan
bahsedilmistir. Daha sonra Tirk Bogazlari’nda gecis rejimine iliskin tarihsel sireg
anlatilmis ve hali hazirda gecis rejimi dizenleyen Montreux Bogazlar Soézlesmesi
incelenmistir. Montreux Sozlesmesinde, Bogazlardan gecen yabanci gemilerdeki tehlikeli
yuklere, zarar verici hareketlere, cevreyi kirletici davranislara karsi denetleyici ve 6nleyici
hikimlere yer verilmediginde Bogazlar Bdlgesi’nden gecis yapan gemi ve ugaklarin
Turkiye acisindan teskil ettigi can, mal ve ¢cevre glvenligine iliskin sorunlarin giderilmesi
acisindan Montreux Sozlesmesi’nin yeterli olmadigl konularda dizenleme getiren Tirk
Bogazlari Deniz Trafik Dlzeni Tizugu incelenmis ve Tirkiye’nin yaptigr bu i¢c hukuk

dizenlemesinin uluslar arasi hukuka gore gegerliligi incelenmistir.

I.BOLUM

I. ULUSLAR ARASI HUKUKTA ULUSLAR ARASI BOGAZLARDAN GECI$S
REJIMINE iLiSKiN KURALLAR VE TURK BOGAZLARININ STATUSU

1 \VERSAN, Rauf, "Cagdas Gelismeler ve Montré", Cumhuriyet Gazetesi, 22 Ocak 1992



A. Ulusal ve Uluslar arasi Bogazlarin Tanimi

Bogazlarin degisik tanimlari yapilmistir. Bir tanima gore “Bogaz, iki kara pargasi
arasinda bulunan dar deniz parcasidir”.’? Bir baska tanima gore “Bogazlar, iki deniz
parcasini birlestiren dogal ve dar suyollaridir”.*® Cografi acidan bogazlar, iki deniz alanini
birlestiren dogal ve dar suyollaridir®. Bu dar suyollari iki agik denizi veya iki devletin
karasularini veya ekonomik bdlgelerini birbirine bagliyor ve birbirinden ayiriyorsa, ayni
zamanda farkli milletleri etkimesi tabii oldugu icin Uluslararasi Hukuk agisindan énem
kazanirlar. Doktrinde gecen farkli tanimlar disinda uluslar arasi bir kaynak tarafindan
yapilmis bir tanim ise ileride bahsedilecek olan “Korfu Bogazi” davasinda Uluslararasi
adalet Divani’nca bir suyolunun bogaz sayilmasi meselesine dair getirilmis kistaslar
bulunmaktadir. Buna gére “Acik denizin iki parcasini birlestiren ve uluslar arasi deniz
ulasiminda kullaniimakta olan...” bogazlar uluslar arasi bogazlardir.™® Bogazlardan su
yolu olarak uluslararasi deniz ulastirmasi amaciyla da yararlaniliyor ise bu durumda
hukuksal 6nemleri yaninda siyasi ve askeri ve ekonomik 6nemleri de artmaktadir.

Ulusal veya uluslar arasi bogaz ayrimi bogazlarin tabi olacaklari kurallar yoninden
onem tasimaktadir. Ulusal Bogaz, tek bir devletin kiyidasi bulundugu ya da kapali denize
baglanan dar suyollarina denir.® Ulusal bogaz kiyi devletinin egemenligi altindadir ve bu
bogazlardan gecis rejimi kiyr devletinin i¢c hukukuna gore saptanir. Fakat bogazlardaki
suyolu, kiyr devletinin karasulari genisliginin iki kati veya daha fazla olursa ve aksine
tarihsel haklara dayanan bir gerekge olmadikca, bu suyolunun orta yerinde bulunan agik
deniz alaninda milletlerarasi hukuk kuralarinin gecerli olmasi gerekecektir. Bu tur
bogazlara drnek olarak Rusya Federasyonu'nun kiyidas bulundugu ve Karadeniz'i Azak
denizine baglayan Kerc Bogazi gosterilebilir.'” Ciinkii Bogazin iki kiyisi arasindaki
genislik, kiyidas devletinin karasularinin iki katindan fazla ise, karasulari arasinda bir agik
denizalani kalacaktir. Fakat tarihsel haklari s6z konusu ise acik deniz statlisinde olan
arada kalan bu denizalani, kiyr devletinin karasulari veya i¢ sulari rejimine tabi

tutulabilir.® Ayrica belirtmek gerekir ki, bir bogaz ulusal bogaz olma élgiitlerine tam

2 AKIPEK, O. ilhan, Devletler Hukuku, 2 Kitap, Ankara 1964, 5.47

** BILSEL, Cemil, Lozan, 2 Kitap, istanbul 1933, 5.299
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¥ BILGE, A.Suat, “Milletlerarasi Adalet Divani’nin Korfu Bogazi Davasi” , S.B.F. Dergisi, Cilt 10, S.1, (1955),
8.228-242

16 BAYKAL, Ferit Hakan 1982 Deniz Hukuku Konvansiyonunda Bogazlardan Gegis Rejimi « Mahmut R. Belik'e Armagan., istanbul 1993, .18
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olarak uysa bile, uluslararasi bir andlasmanin konusunu olusturmasi durumunda uluslar
aras! bogaz olarak kabul edilmektedir.*®

U.A.D. 1949 yilindaki Korfu Bogazi Davasi kararinda, uluslararasi bogazin
niteligini belirlemistir. Arnavutluk Huikimeti’nin U.A.D. nda yaptigi mizakereler
esnasinda Korfu Bogazinin uluslar arasi bogaz olmadigi savunmasi ¢ozilmesi gereken
esas mesele olmustur. *°Buna kararinda; “Milletlerarasi bogazin kesin dlciitii bogazdaki
trafigin hacminde ya da milletlerarasi denize ulastirmasi bakimindan az veya énemli
olusunda aranip aranmayacagi duslnulebilir. Bodaz acgik denizin iki pargasini
birlestirdigine ve bunun gibi milletlerarasi deniz ulastirmasinda kullanildigina gore kesin
6lcutlin, daha ¢ok bogazin cografi durumundan cikariimasi uygun goértlmektedir. Korfu
Bogazinin, agik denizin iki parcasi arasinda kullaniimasi zorunlu bir yol olmadi§i fakat,
Ege Denizi ile Adriyatik arasindaki deniz ulastirmasi igin ihtiyari bir yol oldugu dusuncesi
de kesin olarak kabul edilemez. Korfu Bogazi, milletlerarasi trafige faydali olmamis bir
yol degildir." Seklinde degerlendirmede bulunmustur. Bundan da anlasiliyor ki, U.A.D.
1949 yilindaki Korfu Bogazi Davasi kararinda, bir suyolunun uluslar arasi bogdaz olarak
nitelendirilebilmesi icin iki temel 6lgit ortaya koymustur. Bunlardan ilki, bu suyolunun
cografi durumudur. ikincisi ise, s6zkonusu suyolunun uluslar arasi deniz ulasimi icin
kullantlip kullanilmadigidir. Diger taraftan U.A.D. Korfu Bogazi davasinda verdigi karar
ile bir suyolunun uluslar arasi bogaz sayilabilmesi icin haiz olmasi gereken nitelikleri
belirledigi gibi cografi konumlari itibari ile uluslar arasi bogaz sayilmasi gereken
suyollarindan gececek olan ve bu bogazlara kiyisi bulunmayan devletlere ait savas ve
ticaret gemilerinin zararsiz gecis hakkina sahip olmasi esasini getiriyordu. **

1958 Karasulari ve Bitisik Bolge Sozlesmesi (K.B.B.S.), bir acik denizle bir devlet
karasularini birbirine baglayan bogazlarin, uluslar arasi deniz ulasimi icin gerekli olmalari
durumunda, uluslar arasi bogaz olarak kabul etmistir.?? Ayni durum, 1982 BM Deniz
Hukuku Sozlesmesi (B.M.D.H.S.) ile teyit edildigi gibi B.M.D.H.S.’nde minhasir
ekonomik bolge kavraminin ihdas edilmesi ile birlikte bu kavrami da kapsayan yeni bir
tanima ihtiya¢ duyulmustur. B.M.D.H.S. , bir acik denizle bir miinhasir ekonomik bélgeyi

ya da bir minhasir ekonomik bélge ile bir diger minhasir ekonomik bélgeyi birlestiren su

19 1bid, s.349.
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yollarini uluslar arasi bogaz olarak tanimlamistir.?® Birlesmis Milletler Deniz Hukuku

Sozlesmesi’nin 37°nci maddesinde gecen “...aglk denizin veya bir minhasir ekonomik
bolgenin bir boélumu ile acik denizin veya munhasir ekonomik bélgenin diger bolumi
arasinda uluslar arasi seyrusefer icin kullanilan bogazlara... “ ifadesi ile B.M.D.H.S. nde
getirilen tanimda aynen Korfu Bogazi davasinda verilen kararda oldugu gibi cografi
kistasin esas alindigi yorumu yapilmalidir. ?* Sozlesme de, bir devletin karasulari ile bir
baska devletin minhasir ekonomik bélgesini birlestiren suyollari da uluslar arasi bogaz
olarak kabul edilmistir. (Mad.451/1, b).

Aralik 1982 tarihinde Jamaika’nin Montego Bay sehrinde imzaya acilan B.M.D.H.S.

halihazirda yeterli sayida devletce imzalanmadigi icin yurarlige girmemistir. 2

B. Uluslararasi Bogazlardan Gegis Rejimi

Uluslar arasi bogazlardan genel gecis rejimi acisindan esas kural gecis
ozgurlugudir.?® Ancak, uluslar arasi bogazlardan gecisten faydalanacak olanlar ile gegise
musaade edecek olan kiyi devletinin korunmasi gereken menfaatlerinin dengelenebilmesi
icin bu ilke tek basina yeterli degildir. Uluslar arasi bogazdan gececek olan gemilerin
sozkonusu Ozgurlikten hangi sartlarda yararlanacagina iliskin ayrintilarin ayrica
saptanmasi gerekmektedir. Gegis 0zgurligu ilkesini yorumlayan baglayici hukuki
tasarruflardan biri, U.A.D.’nin Korfu Bogazi Davasi’na iliskin olarak 1949 yilinda vermis
olugu karardir. Bunun yaninda , bu konuda objektif diizenleyici tasarruf mahiyetinde olan
1958 Cenevre K.B.B.S. ve 1982 B.M.D.H.S., gecis 6zgirlugu ilkesinin kullanilmasindaki
sartlar acisindan, “Zarasiz gecis” ve “Transit gecis” seklinde iki farkli rejim ortaya
koyulmuslardir.B.M.D.H.S. her ne kadar yurirlige girmemis ise de genis bir tasvip goren
bu sozlesme uluslar arasi hukukta gecerli teamilii yansitmaktadir.?’ B.M.D.H.S.’ye
gelinceye dek, uluslar arasi bogazlardan gecis rejimi, devletlerin karasularindan geciste
uygulanan zararsiz gegis rejimine benzer bir rejimdi. 1982 tarihli B.M.D.H.S., uluslar
aras! bogazlarin bir béliminde transit gecis rejiminin, diger béliminde ise Zarasiz gegis
rejiminin uygulanacagini olacagini kabul etmistir. B.M.D.H.S. 35. maddesi ile (c fikrasi),

gecis rejimi uzun sdreli ve ¢ok tarafli bir uluslar arasi s6zlesme tarafindan diizenlenmis

2 Bkz. 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi, Mad.37, Tiirkge metin icin bkz.
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olan bogazlari, kendisinin bogazlar konusunda getirmis oldugu kurallarin ve rejimin
disinda tutmustur. Tlrk Bogazlari bu kapsamdaki bogazlardandir.

Ayrica belirtmek gerekir ki, B.M.D.H.S.”’ne gore Uluslar arasi bogazlardan gecisi
duzenleyen kurallarin, bu su yolunun hukuksal statlistini ve bu su yolu ile kiyidas olan
bulunan devletin, bu sular Gzerindeki hava sahasinda ve altindaki deniz yatagi ile toprak
altinda kullanilacagi egemenlik yetkileri ile yargi yetkisini etkilemeyecektir. % Bu
nedenle, uluslar arasi bogazlarin sularinda, i¢ sular, karasulari veya agik deniz
rejimlerinden hangisinin gecerli olacagi konusu, farkh hukuki meselelerdir ve gecis rejimi

konusunun haricindedirler.?
1. Uluslararasi Bogazlardan Zararsiz Gegis Rejimi

a. Zararsiz Gegisin Tanimi

Uluslararasi Hukukta ifadesini buluna Zararsiz Gegis Rejimi kavrami andlasmalar
bazinda ilk defa 1958 tarihli Cenevre Karasulari ve Bitisik Bolge Sozlesmesi’nde daha
sonra da 1982 B.M.D.H.S’de yer almistir. 1982 B.M.D.H.S’de o&zellikle minhasir
ekonomik boélge kavraminin ihdas edilmesi sebebi ile 1958 Konvansiyonundaki
hiikiimlere oranla 6nemli degisiklikler yapilarak duzenlenmistir.

1958 K.B.B.S.’nde tum uluslar arasi bogazlardan gegis rejiminin zararsiz gegis
oldugunu kabul edilmistir.*® B.M.D.H.S. ise, zararsiz gegis rejiminin sadece bir devletin
karasulari ile bir agik deniz yada munhasir ekonomik bélge arasinda bulunan uluslar arasi
bogazlara uygulanacagini kabul edilmistir.3* Her iki sézlesmeye gore bogazlardan zararsiz
gecis rejiminde, bir devletin karasularindan zararsiz gecisten farkli olarak gecis
ertelenemeyecektir.** Karasulardan zararsiz gecis rejimine gére kiyi devletinin giivenligi
gerektirdigi takdirde, yabanci gemiler arasinda ayrim yapilmamak ve uygun bicimde ilan
edilmek kosuluyla zararsiz gegis, kiyi devleti tarafindan gegici olarak ertelenebilir.*

B.M.D.H.S.’nin 18. maddesinin ikinci fikrasinda uluslar arasi bogazlardan yapilacak
olan gecis kavrami ele alinmistir. Bu fikraya gecisler, kesintisiz ve cabuk olmak

zorundadir. Sadece ariza ve tehlike gibi olagan deniz ulasimini aksatan olaylari, zorlayici

2 YAKAR, Kadir, “Montreux Bogazlar Sozlesmesi ve Tiirk Bogazlarinin Askeri Onemi”, Stratejik Arastirma
Ve Etiit Biilteni, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit baskanhgi yayinlari, Ankara, Gnkur Basim Evi, S.
1 (Eylul 2001), 5.65-86
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neden veya kazaya ugramis ya da tehlikeden bulunan kisi, gemi ve hava araglarina yardim
etme gerekcesi ile zararsiz gecis hakkini kullanan gemilerin durmasi mamkundir. Benzer
Kurallar 1958 K.B.B.S., Mad.14/2’de de yer almakta idi. Gegisin zararsizligi hem 1958
K.B.B.S’nde, hem de B.M.D.H.S. su sekilde tanimlamistir:

“Gegis, kiyr devletinin barisina, dizenine veya guvenligine zarar vermedikge
zararsizdir.”®*. Gegis esnasindaki zararli davranislar B.M.D.H.S. 19. maddenin 2. fikrasi
bazi davranislari zararli davranis olarak degerlendirerek belirlemistir.Buna gore:

“Yabanci bir geminin gecisi, eder bu gemi karasulari icerisinde asagidaki
faaliyetlerden herhangi birinde bulunursa, kiyr devletinin barisina diizenine ya da
glvenligine zarar vermis sayilacaktir.

a) Sahildar devletin egemenligine, toprak butunligune veya siyasi bagimsizligina
karsl tehdide veya kuvvete basvurulmasi ya da Birlesmis Milletler Andlasmasinda
belirtilen uluslar arasi hukuk ilkelerine aykiri diger herhangi bir davranista bulunulmasi;

b) Herhangi bir silahla deneme ve uygulama yapilmasi;

c) Sahildar devletin savunmasina ve glvenligine zarar verecek sekilde bilgi
toplamaya yonelik herhangi bir eylem;

d) Sahildar devletin savunmasina ve glvenligine zarar vermeyi amaclayan her tirli
propagandada bulunulmasi;

e) Her tdrlG ucagin ucurulmasi, guverteye indirilmesi veya gemiye alinmasi;

f) Her tarli askeri makinenin ugurulmasi, guverteye indirilmesi veya gemiye
alinmasi;

g) Sahildar devletin glmrik, maliye, saghk veya go¢ konularindaki yasa ve
yonetmenliklerine aykiri sekilde mal, para veya kisilerin gemiye alinmasi veya gemiden
cikartilmas;

h) Bu sozlesmeye aykiri olarak, bilerek agir kirlenmeye neden olan faaliyetlerde
bulunulmasi;

i) Herhangi bir balik avlama faaliyetinde bulunulmasi;

j) Arastirma veya Olcime faaliyetlerinde bulunulmasi;

k) Sahildar devletin herhangi bir haberlesme sisteminin veya diger herhangi bir
techizat veya tesisin isleyisini engellemeyi amaclayan her tirll faaliyetlerde bulunulmasi;

1) Gegisle dogrudan bir ilgisi bulunmayan diger her tirli faaliyette bulunulmasi.”

3 Bkz.1958 Cenevre K.B.B.S., Mad.16/3; 1982 B.M.D.H.S., Mad. 25/3
% Bkz.1958 Cenevre K.B.B.S., Mad. 14/4; 1982 B.M.D.H.S., Mad.19/1



Gecis esnasinda zararh davranis niteliginde kabul edilerek yasaklanmis faaliyetler
ayrintili ve kapsamli olarak sayilmis olmalarina ragmen 0zellikle son fikranin ifadeleri
incelendiginde bu davranislarin sinirlandiriimadigr yorumu yapilabilecektir.

1982 B.M.D.H.S.nin 20. maddesinde, 1958 K.B.B.S’nde denizaltilarin ve 6teki su
alti deniz araglarinin zararsiz gegisleri sirasinda su yizeyinde seyretmesi ve bayraklarini
gOstermesi yukimlulugu devam ettirilmis ve zararsiz gecis rejimine tabi olan bogazlarin
iizerinden ugus hakki taninmamistir.®Bu yukimluligi ihlal de gegisi zararli kilan

davraniglar arasinda degerlendirilebilir.

b. Kiyi devletinin zararsiz gegise iliskin yetkileri
Zararsiz gegisin ihlali hallerinde zarar gorecek taraf olan kiyi devletinin, zararsiz
gecis hakkini kullanmakta olan gemilere iliskin zararsiz gecisi duzenleme yetkisi ve

zararsiz gecis hakkini kullanan gemiler tizerindeki yargi yetki bulunmaktadir.

aa. Kiyi devletinin zararsiz gecisi diizenleme yetkisi

Hem 1958 Cenevre K.B.B.S. hem de 1982 B.M.D.H.S.ne gore, kiyr devleti,
sozlesme hukumlerine ve uluslar arasi hukukun 6teki kurallarina uygun olarak, zararsiz
gecise iliskin dizenleme yapabilecektir.®*® 1982 B.M.D.H.S.’ye gére, kiyi devleti
dizenleme yetkisini belirli konulardan herhangi biri veya tamami icin gerekli oldugunda
kullanacaktir: 1982 B.M.D.H.S.nde sayilan konular sunlardir: i) ulastirma glvenligi ve
deniz trafiginin diizenlenmesi; ii) deniz ulasimi arag-gereclerin korunmasi; iii) kablolarin
ve borularin korunmasi; iv) denizin canli kaynaklarinin korunmasi; v) kiyr devletinin
balik¢ilik konusundaki yasa ve yonetmenliklerinin ihlal edilmesinin engellenmesi, vi)
cevrenini korunmasi ve kirliligin énlenmesi, azaltilmasi ve kontrol altina alinmasi, vii)
denizdeki bilimsel arastirmalar ve hidrografik incelemeler, viii) kiyr devletinin gimrik,
maliye, g6¢ ve saglik konusundaki yasa ve yoneltmeliklerinin ihlal edilmesi ve
engellenmesi.

Kiyi devleti diizenleme yetkisi kullanirken, gecis hakkini kullanan gemilerin ¢izimi,
yapimi, murettebati ve donanimini uluslar arasi hukuka aykiri bigimde denetlemek icin
kullanamayacagi hususu ve, bu yasa yonetmeliklerin kiyi devletince uygun bicimde
yayinlanmasi gerektigi de ilgili maddenin devaminda belirtilmektedir.*” B.M.D.H.S."de,

gegisi zararli hale sokan davranislari siralarken sinirli sayma yontemini benimsemedigi
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gibi kiyr devletinin dizenleme yapabilecedi konularin sayilmis olmasi, yetkilerinin bu
konularla sinirli oldugu anlamina gelmemektedir.*®

Zararsiz gecis rejimi kiyr devletine bazi yukamlilikler getirmektedir. Bu
yukumlulikler hem Cenevre K.B.B.S. hem de 1982 B.M.D.H.S.nde 6ngoralmustir: Kiyi
devleti, yabanci gemilerin zararsiz gecisini 6nlememelidir.*® Kiyi devleti, seyre iliskin
bilgisi dahilindeki her tiir tehlikeyi, uygun yollarla duyurmak zorundadir.®® Kiyi devleti
bogazlardan zararsiz gecisi yapan gemilerden onlara verildigi hizmetler disinda bir gegis
ucreti alamaz ve verdigi bu hizmetler karsihginda alacagi Ucretlerde farkli gemiler
arasinda ayrimcilik yapamaz.** 1982 B.M.D.H.S.’ye gére kiyi devleti , zararsiz gegis
yapan yik gemileri arasinda da ayrim yapmamalidir (Mad.24/1, b).

Kiyi devletince yapilan diizenlemelerin, zararsiz gegis yapan gemiler tarafindan ihlal
edilmesi halinde veya gegisi zararli hale sokan faaliyetlerde bulunmalari halinde, kiyi
devleti, ticaret gemileri ve ticari amagli devlet gemileri i¢in gerekli 6nlemleri alip uygun
gordugu cezalar uygulayabilecektir.*? Savas gemilerinin ve ticari amag tasimayan devlet
gemilerinin dokunulmazlhigi ilkesi nedeni ile savas gemileri ile ticari amacl olmayan Oteki
devlet gemilerinin bu ihlallerde bulunmalari hallerinde, kiyi devleti bu kurallara uyulmasi
ihtarini yaptiktan sonra son tedbir olarak, bu gemilerin bélgeyi terk etmesini isteyebilir.*®
Kiyr devleti, savas gemileri ve ticari amach olmayan 6teki devlet gemilerinin bu tur
ihlallerde bulunmalarindan kaynaklanan zararlarin tazmini icin bayrak devletlerinin
uluslar arasi sorumlulugunu ileri siirerek zarar tazmini talebinde bulunabilir.** Kiyi devleti
ayrica, zararsiz gecis niteligi tasimayan gecisleri 6nlemek icin gerekli 6nlemleri alma

yetkisine sahiptir.*

bb. Kiyi devletinin zararsiz gecis hakkini kullanan gemiler
Uzerindeki yargi yetkisi
Kiyr devletinin zararsiz gecis hakkini kullanan gemiler tzerindeki yargi yetkisi
konusunda Hem 1958 Cenevre K.B.B.S. hem de 1982 B.M.D.H.S.’nde, sdzkonusu
gemilerin ticaret gemisi ya da savas gemisi olmasina gore farkli kurallara baglanmistir.*°
1958 Cenevre K.B.B.S. hem de 1982 B.M.D.H.S. ticari amacla kullanilan devlet

%8 pAZARCI, Uluslar arasi Hukuk Dersleri, s.335

%9 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S. Mad. 15/1; 1982 vB.M.D.H.S., Mad. 24/1

40 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S. Mad. 15/1; 1982 vB.M.D.H.S., Mad. 24/2

*! Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad.; 1982 B.M.D.H.S., Mad..26

42 pAZARCI, Uluslar arasi Hukuk Dersleri, s.336

*3 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad.22/2 ve 23; 1982 B.M.D.H.S., Mad.. 30 ve 32
* Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.31

** Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.. 25/1.
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gemilerinin hukuksal rejimine, ticari amagla kullaniimayan (savas gemileri disinda) devlet
gemilerini ise savas gemilerinin hukuksal rejimine tabi tutulmaktadir.*’

Ticaret gemileri ve ticari amagla devlet gemileri agisindan inceledigimizde: Zararsiz
gecis hakkini kullanan gemi ticaret gemisi ve ticari amagla devlet gemisi ise bu gemide,
ceza davasinin konusunu olusturan bir su¢ islendigi zaman, kiyr devleti yargl yetkisini
sadece su sinirli durumlarda kullanabilecektir:*® i) sucun sonuclari kiyr devletine
uzaniyorsa; ii) islenen sug, kiyr devletinin barisina ya da karasularinin dizenini
bozuyorsa; iii) gemi kaptani ya da geminin bayrak devletinin diplomasi temsilciligi veya
konsoloslugu kiyi devleti yetkilerinden yardim istemisse; iv) uyusturucu kagakcihginin
onlenmesi sozkonusu ise. Kiyi devleti yargi yetkisini kullanirken bir tutuklama yapacagi
zaman geminin ulasimini aksatmamaya mumkin mertebe 6zen gdstermelidir.

Zararsiz gecis hakkini kullanan gemi ticaret gemisi ve ticari amagla devlet gemisi
ise, gemide bulunan Kisilerle ilgili hukuk davalarinda, kiyi devleti uluslar arasi 6zel
hukukun yasalari catismasi kurallari cercevesinde yargl yetkisine sahipse, bu hakki
kullanabilecektir.*® Sadece bu yetkinin kullanilmasi kiyi devletine , gecis yapmakta olan
gemileri durdurmak ve yolundan cevirmek yetkisini vermez.*® Gemilerle ilgili hukuk
davalarinda, bir gemi herhangi bir nedenle karasularinda duruyorsa veya kiyi devletinin ic¢
sularinda ayrilarak karasularindan geciyorsa, kiyir devleti, her turli icra ve tutuklama
islemleri de dahil olmak lizere, bu gemi tizerinde hukuksal yargi yetkisini kullanabilir.™*
Ancak sdzkonusu gemi, bir acik deniz ya da baska bir devletin karasularindan gelip ayni
tir deniz alanlarina gegmek icin zararsiz gecis hakkini kullantyorsa, kiyi devleti sadece bu
geminin gecis sirasinda yiklenmis oldugu yukiumlilik ve sorumluluklara iliskin olarak
hukuksal yargi yetkisini kullanabilecektir.>

Savas Gemileri ve ticari amag tasimayan devlet gemileri agisindan inceledigimizde:
Zararsiz gecis hakkini kullanan gemi savas gemileri ve ticari amac tasimayan devlet
gemisi ise savas gemileri ve ticari amag¢ tasimayan devlet gemilerinin dokunulmazligi
ilkesi geregi, kiyi devletinin zararsiz gecis hakkini kullanan bu tiir gemiler Uzerinde yargi
yetkisi bulunmamaktadir.®® Bu tiir gemilerin, gecis sirasinda kiyi devletinin yasa ve

yonetmeliklerine uygun davranmamalari durumunda, Kiyr devleti bu kurallara uyulmasi

6 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad.18-20; 1982 B.M.D.H.S., Mad.. 27-28.
47 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad.19/1; 1982 B.M.D.H.S., Mad. 27.

8 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad.19/4; 1982 B.M.D.H.S., Mad. 27/4.

49 pPAZARCI, Uluslar arasi Hukuk Dersleri, s.338.

%0 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad20/1; 1982 B.M.D.H.S., Mad. 28/1.

®1 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad20/3; 1982 B.M.D.H.S., Mad. 28/3

52 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad.20/2 ; 1982 B.M.D.H.S., Mad. 28/2

%3 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad.22/2 ve 23; 1982 B.M.D.H.S., Mad. 32.
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ihtarinda bulunmasina ragmen ihlal devam ederse, kiyi devleti sézkonusu gemilerin
karasularini terk etmesini isteyebilir. ihlal teskil eden davranislar sonucu dogacak olan
zararlar, kiyi devleti tarafindan, ihlali yapan geminin bayrak devletinin sorumlulugu ileri

siriilerek karsilanabilecektir.>*

2. Uluslararasi Bogazlardan Transit Gecis Rejimi
1982 B.M.D.H.S.nde bogazlardan gecis rejimi agisindan  bazi uluslararasi
bogazlarda, hem denizden ve hem de bu tiir cografi konumdaki bogazlar tizerindeki hava
sahasindan gecis hakkini kapsamina alan "transit gecis rejiminin" , bazi bogazlarda ise

yukarida izah edilen “zararsiz gecis rejiminin” gecerli olacag! kabul edilmistir.

C. Transit Gegis Rejiminin Gegerli Oldugu Bogazlar

Transit gegis, iki acik deniz veya minhasir ekonomik bdélgenin bir kismi ile agik
denizin veya minhasir ekonomik bdlgenin diger bir kismi arasinda uluslararasi
ulastirmada kullanilan ve sulari timuyle kiyr devletinin veya kiyidas devletlerin
karasularina dahil olan bogazlardan gecis igin 6nerilen bir rejimdir. 1982 B.M.D.H.S.gore
iki acik deniz ya da minhasir ekonomik bdlgeyi birbirine baglayan bogazlarda “transit
gecis” rejimi (Mad.38), bir devletin karasulari ile bir agik deniz ya da minhasir ekonomik
bolgeyi birbirine baglayan uluslar arasi bogazlarda ise yukarida aciklanan “zararsiz gecis”
(Mad.45) rejimi gecerli olacaktir. Ancak, iki acik deniz ya da munhasir ekonomik bélgeyi
baglayan uluslar arasi bogazlardan gegiste transit gecis hakkindan yaralanabilmek igin, bu
bogazin bir devletin kita Ulkesi ile bir adasi arasinda yer almamasi ve bu adanin agiginda
benzer kolayliklara sahip bir acik deniz ya da munhasir ekonomik bdlgenin bulunmamasi
gerekmektedir (Mad.38/1). Sozlesme’ye gore, boyle bir cografi durumunda varligi,
s6zkonusu bogazda, kiy devleti tarafindan askiya alinmayacak bir zararsiz gecis rejiminin

uygulanmasini gerektirmektedir (Mad.45/1, a).

D. Transit Gecis Rejiminin Gegerli Olmadi§i Bogazlar
1982 B.M.D.H.S ne gore transit gecis rejiminin uygulanmayacagdl bogazlar

sunlardir:

> Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad. 23; 1982 B.M.D.H.S., Mad. 30/31.
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— Uzun siredir uygulanmakta olan uluslararasi sozlesmeler ile gecis rejimi 6zel
olarak diizenlenmis bogazlar.”® Tiirk Bogazlarindan gecis rejimi Montreux andlasmasiyla
belirlenmis oldugundan bu kapsamda kabul edilmelidir.*®

Uluslararasi Sozlesmelerde belirlenen 6zel gecis rejiminde mevcut hikimlerin
yetersiz veya eksik olmasi ile bosluk dogmasi halinde 1982 B.M.D.H.S.nde yer alan
kurallarin, gecis rejimi 0zel olarak hukumlerin tamamlayicisi olarak kullanilip
kullanilamayacagi hususu tartismahidir; Turk Bogazlari icin uygun olan goérls, 1982
B:M:D:H:S de yer alan hikimlerin tamamlayici hikim olarak uygulanmasi degil, 6zel
rejimin kendi icerisinde ek andlasma ile buna ¢dziim bulunmasidir .>’

— Transit gegis rejimi bir bogaz icindeki a¢ik denizden veya minhasir ekonomik
bolgeden gecen ve seyriisefer ve hidrografik Ozellikleri bakimindan uygun benzerlikte
olan bir su yolu varsa bu kisim uluslararasi ulastirmada kullanilan bir bogaza uygulanmaz;
bu gibi bogdazlarda seyrisefer ve tstten ugma ile ilgili hikiimler de dahil olmak Uzere bu
s6zlesmenin diger hiikiimleri yani zararsiz gecis rejimi uygulanir.®®

— Bogaz, bogaz devletinin bir adasi ve ana kitasindan olusuyorsa, adanin deniz
tarafindaki acik denizden veya minhasir ekonomik bélgeden seyrusefer ve hidrografik

ozellikleri bakimindan benzer nitelikte bir gecis yeri olmasi halinde, bu bo§azda transit

gecis rejimi uygulanmayacaktir.®® Bu tir bogazlarda zararsiz gecis rejimi
uygulanacaktir.

— AgIk denizin veya muiulasir ekonomik bolgenin bir pargasi ile yabanci ,bir
devletin karasulari arasinda yer alan bogazla transit gegis rejimi uygulanmayacaktir.®® Bu
tlr bogazlarda “ zararsiz gecis rejimi “ uygulanacaktir. Bu tiir bogazlarda “ zararsiz gegis

rejimi * uygulanacaktir.

E. Transit Gegis Rejimi ile Zararsiz Gecis Rejimi Arasindaki Farklar
1982 B.M.D.H.S.’ne gore kiyi devleti, transit gecisi askiya alamaz ve bu gegisi
engelleyemez® . Kiyi devleti, uluslararasi bogazlardan yapilacak olan zararsiz gegisi de
askiya alamaz® ve engelleyemez. 1982 B.M.D.H.S.nin 35. maddenin 2. fikrasinda: “Kiyi

devleti, zararsiz olmayan gecisleri 6énlemek icin karasularinda gereken onlemleri alir.”

% Bkz.1982 B.M.D.H.S., Mad. 35/c
% Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.36
" BAYKAL, a.g.m., 5.36

% Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.36
% Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.38/1
0 Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.45/2
61 Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.44
62 Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.45/2.
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hikmu bulunmaktadir. Bu hikim ile zararsiz gecis rejiminde, gecisi zararli hale sokan
davranislarin olmasi durumunda gecisin engellenebilecedi bdyle net bir bicimde ortaya
konulurken, transit gecis rejiminde, transit olmayan bir gecisle karsilandiginda bu gecisin
engellenip engellenemeyecedi noktasinda sdzlesmede hikim bulmamaktadir. Kiyi
devletinin zararsiz gecis rejiminde dizenleme yetkisinin éngdoraldugu haller, transit gecis
rejiminde diizenleme yetkisinin 6ngérildigu hallere oranla daha dardir. Zararsiz gegisle
iliskin olarak kiyi devletine bu tlr diizenlemeler yapma yetkisi veren 21. madde, transit
gecistekine gore; (Mad.42) i) deniz ulasimi arag-gereclerinin korunmasi; ii) kablolarin ve
borularin korunmasi; iii) denizde baliklar disindaki 6teki canli kaynaklarin da korunmasi;
iv) denizdeki bilimsel arastirmalar ve hidrografik incelemeler konularini da igcermektedir.

Ayrica, kiyi devleti, ulastirma guvenligi saglamak ve deniz trafigini diizenlemek icin
kanunlar veya diger dizenlemeler yapabilir ancak transit gegiste, deniz seritleri ve trafik
ayrim semalarini belirleyip uygulamaya koymaktan dnce, bu konudaki Onerilerini kabul
edilmek tizere uygun Milletlerarasi Denizcilik Orgiti (IMO)’ne sunmak zorundadir. Bu
onlemlerin yirdrlige konulabilmesi, sdzkonusu uluslar arasi o6rgut tarafindan
onaylanmalari 6n kosuluna baglidir.®® Burada amagclanan, genel olarak kabul edilmis
uluslar arasi kurallara iliskin standartlar, denizde glvenlik, avlanmaya iliskin
dizenlemeler uygulamalar ve kurallarin gelisimi igin koordinasyonu saglanmaktir,
Zararsiz gecis rejiminin uygulandigi uluslar arasi bogazlarda kiyi devletinin bu tur
seritleri ve ayrim semalarini hazirlarken Milletlerarasi Denizcilik Orgiiti (IMO)’niin
onayini alma zorunlulugu yoktu; ilgili uluslar arasi 6rgutiin tavsiyelerini dikkate almasi
yeterlidir.®*

Bir diger fark da uluslar arasi bo§azlardan zararsiz geciste, denizalti ve 6teki sualt
gemileri, gecis sirasinda yizeyde seyretmek ve bayraklarini gostermek zorunda olmalarina
ragmen®, transit gecis yapilan bogazlarda bu tir gemiler sualtindan seyredebilmeleridir.
Cunki Sozlesme, gecis sirasinda bu tir gemilerin su altinda seyretmelerini yasaklayan bir

hikium icermemektedir.

F. Uluslararasi hukuk ve i¢ hukuk a¢isindan Turk Bogazlari’nin statisu
Uluslar arasi hukuk kurallarina gore, ulusal bogaz statlsiindeki bir suyolu,

uluslararasi bir andlasmanin konusunu olusturuyorsa, uluslar arasi bogaz statlisiinde kabul

83 Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.41/4.
6 Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.22/3 a.
% Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.20.
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edilir.?® Bu kural geregi Tiirk Bogazlari’ndan gegis rejimi uluslar arasi bir sézlesme olan
Montreux So6zlesmesi ile dlzenlendiginden, uluslar arasi bogaz statisindedir. Montreux
Sozlesmesi’nin sona erecedi 1956°" yilindan 6nce, taraf devletlerden hicbiri bir 6n-
bildirimde bulunmadigindan, daha sonra da bu yonde bir girisim olmadigindan, Montreux
Sozlesmesi halen yururluktedir.

1982 B.M.D.H.S., Mad.35/c maddesinde acik¢a dizenlendigi lizere Tiurk Bogazlari
uluslar arasi bogaz olarak nitelendirilmelerine ragmen, yukarida agiklamaya calistigimiz
uluslar arasi bogazlardan geciste gecerli olan “zararsiz gecis” veya “transit gecis” rejimine
tabi degildir; Montreux Bogazlar Sozlesmesi’nin 6éngdrdugu 6zel gecis rejimine tabidir.
Montreux Bogazlar S6zlesmesi’nin 6ngordigl 6zel gecis rejimi, transit gecis ve zararsiz
gecis rejimlerinden farkli, kendine 6zgu bir nitelik gostermektedir.

Uluslar arasi bogaz sularindan gecis rejimine iliskin kurallar, bu suyollarinin genel
hukuksal diizenini etkilemektedir.®® Bu nedenle, bir uluslar arasi bogaz sularinin, i¢ sular,
karasular ya da agik deniz rejimlerinden hangisine bagli olacagi, ayrica degerlendirilmesi
gereken bir konudur. Canakkale Bogazi, Ege Denizi’nden olan girisinde 1.5mil* ve
Marmara Denizine acildigi yerde 2.5 mil genisligindedir. En dar yerinden genislik 0.75
mil ilken en genis yerinden 4 mile ¢ikmaktadir. istanbul Bodazi, hem Marmara hem de
Karadeniz tarafindaki girisinde 2.25 mil genisliktedir. istanbul Bogazi’nin en genis yeri
2.25 mil, en dar yeri ise 1 mil civarindadir.”” 20 Mayis 1982 tarihli ve 2674 sayili Tiirk
Karasulari kanunu’na’ gére, Tiirk Karasulari ilke olarak 6 mildir (Mad.1). Bu nedenle,
her iki bogaz da Turk karasulari igerisinde kalan suyollaridir. Bunun yaninda, Turk i
hukukunda, gegis rejimi disindaki genel hukuksal diizenine iliskin baska dizenlemeler de
bulunmaktadir.

20 Mayis 1982 giin ve 2674 sayih Tirk Karasulari yasasinin 4. maddesi su
sekildedir. “Esas hatlarin kara tarafindan kalan sular kérfez sulari, Turk i¢ sularidir. Daimi
liman tesisleri kiymin bir pargasi sayilir ve bu tesislerden en agiklarda olanlarinin, kara
tarafindan kalan sular ve dis limanlar, i¢ sulara dahildir.” Ayni yasanin 3’nct maddesi,
Bakanlar Kurulu’na Turkiye’nin esas cizgilerini belirleme yetkisi vermektedir. Uluslar

arasi hukuk kurallari agisindan da, limanlarin iglerindeki denizalani i¢ sular olarak kabul

% pAZARCI, Uluslar arasi Hukuk Dersleri, s.349.

87 Montreux Soz. ilke olarak 20 yillik bir siire i¢in yapilmistir ( Mad 28/1).

%8 Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad. 34.

% Bir deniz mili 1852 metredir.

" TOLUNER, Sevin, Milletlerarasi Hukuk Dersleri, “Devletin Yetkisi”, 4.Baski, istanbul 1996, s.154-155;
INAN, a.g.e., s.3.

™ Metin icin Bkz. R.G., 29.5.1982, S. 17708

72 Metin icin Bkz. R.G., 29.05.1982 S. 17708
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edilmektedir.”® Turk Bogazlar Bolgesi’nde nerenin liman (ve dolayisiyla i¢ sular) olarak
kabul edildigi sorusunu sordujumuzda, yanit alabilecegimiz hukuksal metinler, istanbul
Liman Tuzugu ile Canakkale Liman Yd&netmenligi’dir.

Bakanlar Kurulu tarafindan yurirlige konulmasi 24 Temmuz 1996 tarihinde
kararlastirilan istanbul Liman Tiizigi’ istanbul Bogazi icerisinde kalan tiim deniz alanini
“Istanbul Limani” olarak tanimlamaktadir. (Bkz. Ek-I1). Tiziige gére s6zkonusu alan,
istanbul Bogazi’nin kuzeydeki girisinde bulunan Anadolu ve Tiirkeli fenerleri arasinda
cekilecek bir ¢izgi ile, Marmara denizi tarafindaki giriste bulunan Kartal-Buyiikada-
Yesilkdy dogrultusunda cekilecek cizgi arasinda kalan sulardir.” Bu tiizilkten 6nce
yurirlikte bulunan 21 Nisan 1982 tarihli istanbul Limani Tuziigi’de, sézkonusu deniz
alaninin tamamina (guneye cizilen ¢izgi biraz daha degisik olacak bi¢imde) liman olarak
kabul etmekteydi. (Bkz. Ek-111)."

Ote yandan, 11 Eylil 1982 tarihli Canakkale Liman yoénetmenligi de, bu giin
Canakkale Bogazi diye bilinen suyolunun énemli bir b6limu icinde kalan deniz alanini,
liman olarak tanimlamaktadir. Bu yonetmenligin 4. maddesi uyarinca, giineyde Blylk
Kandilli Burnu ve Kum Burnu arasinda ¢ekilen cizgi ile kuzeyde Karakova’dan Gocuk
Burnu’na c¢ekilen cizgi arasinda kalan denizalani “Canakkale Limani”dir (Bkz. Ek-1V).
1982 yilinda kabul edilen bu yonetmenlik, bu giin hala yirarluktedir.

Uluslar arasi Bogazlardan gecise iliskin kurallar, bu suyolunun genel hukuksal
dizenini etkileyemediginden, bir uluslar arasi bogaz sularinin tamamen bir liman icinde
kalmasi mimkindiir.”® Bu durumda sézkonusu sular, kiyi devletinin i¢ sular diizenine
bagl olacaktir.” Bu uluslar arasi hukuk kurali yaninda, 20 Mayis 1982 tarihli Turk
Karasulari Yasasinin 4. maddesi®® de dikkate alindi§inda, istanbul Bogazi’nin tamaminin
ve Canakkale Bogazi’nin da énemli bir boélimdndin, Tarkiye’nin i¢ sulari rejimine tabi
tutuldugunu sdylemek mimkundur.

Ancak, uluslar arasi hukuk kurallarina gore, limanlarda diz esas ¢izginin ili ug
noktasl, liman sisteminin ayrilmaz parcasini olusturan surekli tesislerin en ug¢ noktalaridir.

Ayrica, limanin acigindaki tesisler, yapay adalar ve demir yerleri limanin bir parcasi

% Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad. 8-9; 1982 B.M.D.H.S., Mad.11

" R.G., 6.9.1996, S .22749

"® Bkz. istanbul Limani Tiizigu, R.G., 6.9.1996, S 22749, Mad.3

® Bkz. R.G., 21.4.1982., S 17671, Mad.2

" Bkz. R.G., 11.9.1982., S. 17809

8 PAZARCI, Uluslar arasi Hukuk Dersleri, s.350

 Bkz. 1958 Cenevre K.B.B.S., Mad.8-9; B.M.D.H.S., Mad.8 ve 11

8 Bu madde, daimi liman tesislerinin icerisinde kalan sulari, Turkiye’nin i¢ sularina tabi kilmaktadir.
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sayllmazlar.®® Bu kurallar acisindan bakildiginda, istanbul Bogazi’nin tamami ve
Canakkale Bogazi’nin 6nemli bir bolumdnt liman olarak tanimlamak mumkin
g6riinmemektedir.®? Bogazlar, birbirinden farkli rihtim, iskele ve demirleme yerlerinden
olusmaktadir.** Bu nedenle, bogazlarin her iki kiyisina da sacilmis olan ve liman
sisteminin ayrilmaz pargasini olusturan bu surekli tesislerin (demirleme yerleri haric) kara
tarafindan kalan sularin, i¢sular rejimine tabi oldugunu séylemek miumkindur. Ancak, biri
Anadolu digeri Avrupa yakasinda bulunan bu tiirden iki tesis arasinda baska bir denizalani
daha bulunmaktadir. Clinkii Bogazlar, karstlikli olan bu tirden tesislerin birbirine temas
edebilecekleri kadar dar degildir. Bu nedenle, bu aradaki deniz alaninin, Tirk karasular
olarak degerlendirilmesinin hukuk acisindan daha uygun oldugunu distinmekteyiz.

Ote yandan, Marmara denizi sularinin gecis rejimi disinda hukuksal statusinin ne
oldugu konusunda deginmekte yarar vardir. Clnkl bu denizde Montreux Sozlesmesi ile
gecise iliskin olarak getirilen kurallarin disinda, uygulanacak olan rejim bu sularin ic
deniz ya da acik deniz olmasina bagli olarak degisir.

1958 tarihli Acik Deniz SoOzlesmesi’nin 1. maddesi “Acik Deniz” bir devletin
karasularina veya ic¢ sularina ait olmayan deniz kesimleri olarak tanimlamistir. Ayrica,
1982 B.M.D.H.S., deniz hukukunun getirdigi yeni kavramlar® cercevesinde, acik denizi
daha farkli tanimlamistir. Bu S6zlesmenin 86.maddesine gore acik denizler, bir devletin
miinhasir ekonomik bolgesi, karasulari, i¢ sulari ve takimada devletinin takimada sulari
disinda kalan deniz alanlaridir.

1958 tarihli Acik deniz sOzlesmesi’nin acik denizlere iliskin tanimi Uluslar arasi
Hukuk Komisyonu’nun 1956 tasarisinin 26.maddesi ile ayniydi. Ancak, bu maddenin
aciklanmasinda, bir bodaz veya deniz gecidi ile acik denize baglanan ve sahilleri ayni
devlete ait olan deniz alanlarinin i¢ denizler oldugu ve bunlarin agik deniz rejimine tabi
olmadi§i belirtilmekteydi. Komisyon’un yaptigi bu tanima gére Marmara bir i¢ deniz
sayllamaz. Clnku Marmara Denizi bir degil iki bogaz ile acik denize baglanmaktadir.
Buradan hareketle Marmara denizi’nin agik deniz statusine sahip oldugu iddia edilebilir.
Ancak, Marmara Denizi’nden gecisi dizenleyen Montreux So6zlesmesi, bu denizin
Turkiye’nin i¢ sularina dahil oldugu fikrini glclendirmektedir. Bilindigi gibi acik
denizlerde seyir serbestligi ilkesi gecerlidir. Marmara Denizi agik deniz rejimine tabi

olsaydi, buradan gecisin saglanmasi icin ayrica bir uluslar arasi s6zlesme (Montreux)

%1 Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad 11

% TOLUNER, a.g.e., 5.166, 197-a nolu dipnotu

8 1994 Tuiziigi'niin 22 ve 32’nci Maddeleri bunu dogrular niteliktedir
8 «Bitisik bolge” ve “takim devleti” gibi
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yapilmasi gerekmezdi.?® 1958 Cenevre K.B.B.S., i¢ sulardan gemilerin serbest gecis hakki
bulunup bulunmadigina iliskin olarak acik bir hikim icermemektedir. Ancak,
Sozlesme’nin 5. maddesinin 2. fikrasina gore, daha 6nce karasulari veya agik denizin bir
parcas! olan deniz alanlar diiz esas ¢izgi yontemi kullanilarak i¢ sular rejimi halini
almissa, bu sularda karasularinda oldugu gibi bir zararsiz gecis hakki bulunacaktir.?® Bu
hikimden hareketle, olagan olarak i¢ sularda zararsiz gecis hakkinin bulunmadigi ortaya
ctkartmaktadir. iste olajan olarak boyle bir gecis hakkinin olmadigi ve bir i¢ su olarak
distnilen Marmara Denizi’nde Montreux Sozlesmesi ile bir gecis serbestligi ilkesi tesis
edilmistir.?’

Yukarida yapilan agiklamalar cercevesinde, Uluslar arasi Hukuk Komisyonu
tarafindan yapilan tanim agisindan Marmara Denizi bir agik denizden ¢ok i¢ denize
benzememektedir. Ancak, Uluslar arasi hukuk Komisyonu’nun 1956 yilindaki tasarisi, i¢
denizlerin hukuksal statiisii konusundan agik bir hiikiim icermemekteydi. iste bu nedenle,
Turkiye tasaridaki boslugu doldurmak icin komisyon’un 1955 yilindaki toplantisinda
hazirladigr maddelerle ilgili gortstini bildirirken, i¢ deniz sularinin i¢ sular rejimine tabi
oldugu anlamina gelen bir hikmin sézkonusu tasariya eklenmesini istemistir. Ancak
raportor, i¢ sularin i¢ denizleri kapsadigini belirtmis ve Komisyon Tirkiye tarafindan
yapilmis olan bu 6neriyi kabul etmemistir.

Uluslar arasi Hukuk Komisyonu, 1958 ac¢ik Deniz Sozlesmesi’nin agik denizin
tanimini yapan 26. maddesi konusundaki aciklamasinda, bir bodaz veya deniz gegidi ile
aclk denize baglanan ve kiyilari ayni devlete ait olan deniz alanlarinin i¢ denizler
olacagini, aksi taktirde bu sularin acik denizin bir pargasi olarak kabul edilecegini
belirttikten sonra, bu kuralin tarihi nedenlerle degistirilebilecegini ifade etmistir.®® iste
Turkiye buradan hareketle, Marmara Denizi’nin bir i¢ deniz oldugu konusunda tarihsel
hakka sahip oldugunu belirtmistir.®® Ote yandan, Turkiye tarafindan cesitli tarihlerde
uygulamaya konulan ulusal mevzuatin da Marmara’nin bir i¢ deniz oldugunu dogrular
nitelikte oldugu iddia edilmektedir.®® Bu tiir ulusal mevzuatin yapilmasi asamasinda veya

bu mevzuata dayanilarak yapilan tasarruflarda, oteki devletler tarafindan uluslar arasi

8 GONLUBOL, Mehmet, Baris Zamaninda Sahil Sularinin Hukuki Statiisii, Ankara 1959, Ajans Turk matbaasi,
s.131

& 1982 B.M.D.H.S.’nin 8. Maddesinin 2.fikrasi da bdyle bir diizenleme getirmektedir

8 GONLUBOL, a.g.e., 5.131

% |bid, s.278

% TOLUNER, a.g.e., 5.156

% MERAY, S., Devletler Hukukuna giris, Ankara 1968, A.U. Yayinevi, C.1, 5.367. ; Ayrica GONLUBOL,
a.g.e., s.130
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hukuka aykirihik iddiasinda bulunuldugundan, Tirk uygulamasinin bu tarihsel hakki
destekler nitelikte oldugu ifade edilmektedir.*

Uluslar arasi Hukuk Komisyonu’nun yukarida belirtilen agiklamasindan (26.
maddeye iliskin) hareketle, Karadeniz’in acik deniz rejimine tabi oldugu séylenebilir.%
Cunkd bu deniz, tek bir devletin kiyidas oldugu ve bir bogaz ile agik denize baglanan bir
su alani degil, birden fazla devletin kiyidas oldugu bir su alanidir. 1958 Cenevre
Konferansi sirasinda Ukrayna ve Romanya, Karadeniz’in, bir uluslar arasi andlasma
(Montreux Sozlesmesi, madde 18) nedeniyle 6zel bir rejime badh oldugunu belirtmis ve
bu denizin acgik deniz tanimi disinda tutulabilmesi icin, Komisyon’un 26.maddeye iliskin
aciklamasinda degisiklik yapilmasini t‘mermistir.93 Ancak, oteki devletlerin (6zellikle
A.B.D.’nin) itirazi nedeniyle, éneri oya sunulmaksizin geri alinmistir.”* Yani bu oneri
Karadeniz’in bir acik deniz oldugu gercegini degistirememistir. Bu nedenle, Tlrk

Bogazlari cografi olarak iki acik denizi birlestirmektedir.®

Il. TARIHSEL SUREC IiCERISINDE TURK BOGAZLARININ HUKUKSAL
REJIMI

Istanbul ve Canakkale Bogazlarinin tabii olacagi hukuk rejimini dolayisi ile dogacak
meselelere bogazlar meselesi denmektedir.”® Tarih boyunca biiyiik dvletler arasinda bir
miicadele konusu olan bogazlarin hukuki rejimi “Birinci Dinya Savasina Kadar Olan
Donem” ve * Birinci Dunya Savasindan Sonraki Donem” bagliklari altinda incelemek
mimkundr.

A. Birinci Diinya Savasina Kadar Olan Dénem

Istanbul’un 1453 vyilinda fethinden itibaren, 1774 yilinda kiigik kaynarca
andlasmasinin yapildigi tarihe kadar bogazlardan gegis imparatorlugun tespit ettigi esaslar
cercevesinde gerceklesmekte idi.%’

1453 yilinda sonra, bogazlar tamamen Osmanli imparatorlugu’nun egemenligi altina
girdi. Sinop ve Trabzon’un alinmasindan sonra Karadeniz 1484 yilinda butin kiyilari,

Osmanli imparatorlugu’na ait bir “Tirk Golii” durumuna geldi®®. Bogazlardan gegis ve

* GONLUBOL, a.g.e., 5.130

2 TOLUNER, a.g.e., 5.156

% LUTEM, ilhan, B.M.D.H.S. Konferansi, Ankara, 1959, s.181

* Ibid, 5.182

® TOLUNER, a.g.e., 5.156

% Meydan Larousse, c.ll, 5.458

" YAKAR, “Montreux Bogazlar Sézlesmesi ve Tiirk Bogazlarinin Askeri Onemi”, Stratejik Arastirma Ve Etiit
Bulteni, Genelkurmay Askeri Tarih Ve Stratejik Etut Bagskanhgi Yayinlari, Gnkur. Basim Evi., Ankara 2001,
S.1,5.66

% Ibid, s.68
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Karadeniz'deki ulasima ait kararlar Osmanh imparatorlugu tarafindan tek basina
alinmaktaydi. Bu devreyi Osmanli imparatorlugu’nun “mutlak egemenlik devresi” olarak
nitelemek yerinde olacaktir.*® Bogazlardan gecis ve Karadeniz'deki ulasima ait kararlar"
hicbir sinirlama olmaksizin Osmanli Devleti tarafindan tek basina alinmaktaydi. Mutlak
egemenlik devresinde Bogazlar, yabanci devletlerin ticaret ve savas gemilerine kapali
tutulabilmistir.*®

Osmanli imparatorlugu, 1535 yilinda itibaren cesitli devletlere'®* kapitiilasyonlar ile
, bazi devletlere ait ticaret gemilerine Bogazlardan gegirebilme ayricaligi tanimistir.
Osmanlilar bu kapsamda kapitiilasyonlarla, 1535 yilinda Fransizlara; 1579'da ingilizlere,
son olarak da 1612'de Hollandalilara ticaret gemilerine bogazlardan serbestce geg¢me
olanag! taniyan ayricaliklar verdi.*®> Osmanli Devleti ile Rusya arasinda yapilan 1774
Kicuk Kaynarca Andlasmasi’na’® gelinceye dek, Bogazlarin, kapitiilasyonlarla verilen
ayricaliklar harig, yabanci devletlerin ticaret ve savas gemilerine kapali olmasi ilkesi
devam etmistir. Bu andlasma ile imparatorluk, Rusya ticaret gemilerine Bogazlardan
serbest gecis hakki tanimistir (Mad.11).*** Rusya bircok kara parcasini ele gegirdigi gibi
hem Karadeniz’de hareket etme hem de bogazlardan serbestce gecis imkanini elde
etmislerdir. *®Boylece Osmanli imparatorlugu ilk kez uluslararasi bir antlasmayla,
yabanci bir devletin ticaret gemilerine bogazlardan serbest gecis hakki tanimis oldu.*®

Kale-i Sultaniye Andlasmasi’nin  yapildigi 1809 yilindan itibaren Lozan
Sozlesmesi’nin yapildigi 1841 yilina kadar Tiurk Bogazlari’nin hukuksal rejimi ikili
andlasmalarla diizenlenmistir.

Fransa ile Rusya arasinda 1807 vyilinda yapilan gorismelerinde, Rusya’nin
Bogazlarin kendisine verilmesini talep ettigi haberi duyulunca, Osmanli Devleti destek
aramis ve ingiltere ile yakinlasmak zorunda kalmistir. Bu kapsamda ingiltere ile 5 Ocak
1809 tarihinde, Kale-i Sultaniye Andlasmasi’ni'® imzalamistir.  Andlasmanin 11.
maddesine gore Osmanli Devleti, baris zamaninda Bogazlari hicbir yabanci devletin savas
gemisine agmamay! taahhit etmistir. Osmanli Imparatorlugu Bogazlarin yabanci

devletlerin savas gemilerine kapali tutulmasina dair iske Imparatorluk gelenegini

* INAN, a.g.e, 5.5.7

100 TOLUNER, a.g.e., 158

101 1535°de Fransizlar, 1579°da ingilizler ve 1612°de Hollandalilar

192 MERAY, a.g.e, 5.428

13 Andlasmasinin metni igin bkz. N.ERIM, Devletlerarasi Hukuk ve Siyasi Tarih Metinleri, C.1., Ankara, 1953,
s.121-137

1% TOLUNER, a.g.e., 5.158

1% YAKAR, a.g.Mad., 5.68

106 ERDAS, Tiirk Bogazlarinin Kisa Tarihi, Tiirk Yurdu Dergisi, Ekim 1998, S.134, 5.170-175

17 ERiM, Devletler Arasi Hukuk Ve Siyasi Tarih Metinleri, , Ankara 1953, C. 15.235-240

20



ingiltere’ye  kabul ettirmis  oluyordu. '°Andlasmanin  bu  hilkmii, Osmanli
imparatorlugu’nun eski kaidasi olan bogazlarin kapalihgi kuralinin uluslar arasi bir
taahh(t haline getirilmesi itibari ile , Bogazlardan gegis rejimi meselesinde bir donim
noktasi teskil etmektedir. *%

1828 yilindaki savasin ardindan, 14 Eylul 1829 tarihinde Osmanli devleti ile Rusya
arasinda, imzalanan Edirne Andlasmasl’nln110 7. maddesine gore, Osmanli Devleti ile
savas halinde olmayan devletlerin ticaret gemileri Bogazlardan serbestce gecebileceklerdi.
Bdylece (bu andlasma ile) Bogazlarin baris zamaninda ticaret gemilerinin gecisine kapali
olmasi bigimindeki tek tarafli Osmanl ilkesi, bir uluslar arasi andlasma ile degismis
oluyordu. **

1828 yilinda Osmanli devleti ile Rusya arasindaki savasin Osmanli Devleti aleyhine
sonuclanmasi Ulzerine, 14 Eyliil 1829 tarihinde imzalanan Edirne Andlasmasi’nin'*?
7.maddesine gore, Osmanli Devleti ile savas halinde olmayan devletlerin ticaret gemileri
Bogazlardan serbestce gecebileceklerdi. Bu andlasma ile Bogazlarin baris zamaninda
ticaret gemilerinin gegisine kapali olmasi bigimindeki tek tarafli Osmanh ilkesi, bir
uluslar arasi andlagma ile degismistir.

Osmanli imparatorluju’nda Misir Eyaleti Valisi olan Mehmet Ali Pasa 1831 yilinda
baglattigr isyaninin bastirilamamasi (zerine, 1l. Mahmut, 1832 vyilinda Avrupa
devletlerinden yardim talep etmistir. Yardim talebini sadece Rusya olumlu kabul etmis ise
de yardim karsihiginda, 8 Temmuz 1833 tarihinde Osmanli Devleti ile Rusya arasinda 8
yillik bir siire icin imzalanan Hinkar iskelesi Andlasmasi’nin'™® gizli maddesiyle,
Osmanli Devleti Rusya’nin istemesi durumunda, Bogazlara herhangi bir yabanci devlet
savas gemisini sokmama yiikiimlilugi altina girmistir,***

Bu tarihten itibaren Tlrk Bogazlari’nin hukuksal rejimi cok tarafli andlasmalarla
duzenlenmistir.

Mehmet Ali Pasa isyaninin yeniden etkisini go0stermesi (zerine, diplomatik
gelismeler sonucunda Avusturya, Rusya, ingiltere, Prusya ve Osmanlh Devleti arasinda 15
Temmuz 1840 yilinda "Misir Meselesi Hakkinda Antlasma" Londra’da imzalanmistir. Bu

antlasmada, bogazlarin baris zamaninda yabanci devletlerin savas gemilerine kapalilig

108 TUKIN, Cemal, Osmanli imparatorlugu Devrinde Bogazlar Meselesi, istanbul, 1947, 5.119
109 BELiK, Mahmut R. , Tiirk Bogazlarinin Hukuki Statiisii, Sermet Matbaas, istanbul, 1962, 5.9
MO ERIM, a.g.e., 5.279-286

" ERDAS, a.g.m., 5.170-174-171

12 ERIM, a.g.e., 5.279-286

13 ERIM, a.g.e., 5.297-299

Y4 TOLUNER, a.g.e., 5.160
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ilkesi aynen devam ettirilmistir. **> Ancak Avrupa Devletleri, bogazlardan gecis rejiminin
uluslar arasi bir mesele olarak ele alinmasi yoniinde insiyatif ortaya koydular. Clnki
Osmanli Devleti'nin glci zayiflamis ve bogazlarin 6nemi daha da artmisti.

Osmanli imparatorlugu, Rusya, Avusturya, Fransa, ingiltere ve Prusya arasinda 13
Temmuz 1841 tarihinde, imzalanan “Akdeniz ve Karadeniz Bogazlari hakkinda Londra
Sozlesmesi”™® bogazlarin hukuksal rejimini diizenleyen ilk cok tarafli andlasmadir. Bu
andlasma’nin 1. maddesi geregi Osmanli Devlet, baris zamaninda, yabanci savas
gemilerinin Bogazlardan gecisine izin vermeme yukumluligi altina girmistir. . Bu
sozlesme ile Bogazlarin savas gemilerine kapaliligi, Osmanli Devletinin kendi takdir ve
yetkilerine bagh bir ilke olmaktan cikarak, milletlerarasi yikimliluklere dayanan bir
kural haline getirilmis oluyordu.**’

Osmanl Devleti, Avusturya, ingiltere, Fransa, Rusya, Prusya ve Sardunya arasinda,
30 Mart 1856 tarihinde yapilan Paris Andlasmasi’nin**® 10. maddesi ile 13 Temmuz 1841
tarihli Londra Andlasmasi’nin**® 1. maddesi, Bogazlarin, baris zamaninda tim devletlerin
ticaret gemilerine agikhgi ve savas gemilerine kapalihgi ilkesi tekrarlanmistir. 1841
Londra Sozlesmesinin esaslari icinde kaleme alinmistir. Yani Paris Antlasmasiyla da ayni
hukumleri icermektedir. Bu nedenle, Karadeniz’in tarafsizlastiriimasina iliskin bu iKki
Andlasma, Bogazlarin hukuksal rejimini degistirmemistir.

1877-1878 Osmanli-Rus Savasinin ardindan, Osmanli Devleti’nin savasi kaybetmesi
uzerine iki devlet arasinda imzalanan Ayestefanos Andlasmasi’nin 24. maddesine gore,
Bogazlar hem savas hem de baris zamaninda, Rus Limanlarindan gelecek ya da bu
limanlara gidecek tarafsiz devletlere ait ticaret gemilerine acgik olacakti. Ancak, diger
devletlerin miidahalesi ile bu andlasma yurirlige konmamistir. Bu andlasma yerine 13
Temmuz 1878 tarihinde Berlin Andlasmasi**® imzalanmistir. Berlin Kongresinde ingiltere
ile Rusya arasinda, Bogazlar konusunda anlasmazlik ortaya c¢ikmistir. ingiltere
Konferansta her iki devletin goraslerinin hi¢ birisi kabul edilmeyerek 1841 Londra
Bogazlar Sozlesmesiyle belirlenmis olan, Bogazlarin baris zamaninda yabanci devletlerin

yas gemilerine kapali olmasi ilkesi tekrarlanarak eski statii korunmustur.*** Londra

' ERDAS, a.g.m., 5.170-174/171

Y8 ERIM, a.g.e., 5.311-313

7 MERAY,S-OLCAY,0, Montreux Bogazlar Konferansi-Tutanaklar Belgeler, Ankara, 1976, s. 430
18 ERIM, a.g.e.,5.341-353

19 |bid, 5.369-371

120 ERIM, a.g.e., 5.403-424

21 iNAN, a.g.e, 5.19
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Sozlesmesi Ruslarin olan Bogazlar Uzerinde hakimiyeti amaclarina karsi ¢ikardigr ilk
engelleme davranisidir.'?

Berlin Andlagmasi’nin 63. maddesi, 1841 Londra Bogazlar S6zlesmesi’nin getirdigi
ilkeyi tekrarlamaktaydi. 1878 Berlin Anlasmasindan 1.Dinya savasina kadar olan
devrede, Bogazlarla ilgili olarak, baska bir andlasma yapilmamistir. Bogazlarin hukuksal
rejimine iliskin 1841 Londra Bogazlar Sézlesmesi ile kurulan rejim, 1.Dinya Savasina

kadar uygulanmistir.

B. Birinci Dunya Savasi Donemi Ve Sonrasi

1.Diinya savasinin baslamasindan kisa bir sure sonra, Osmanli Devleti ile Almanya
arasinda bir askeri ittifak andlasmasi imzalandi. Goben ve Breslav isimli iki Alman savas
gemisi, bazi Cezayir Limanlarini bombaladiktan sonra, kendilerini izleyen ingiliz
gemilerinden kurtulmak amaciyla 10 Agustos 1914 tarihinde Canakkale Bogazi’ndan
gecerek Marmara Denizine siginmislardir. itilaf devletleri bu gecisin 1841 Londra
Bogazlar Sozlesmesi’ne bu sodzlesmenin hukimlerini teyit eden 1856 ve 1871
andlagmalarina aykiri oldugu gerekcesiyle Osmanli Devletini protesto ettiler. Bunun
iizerine, Osmanh Devleti bu gemilerin ingiltere tarafindan satisi durdurulan iki savas
gemisinin yerine Almanya’dan satin alindigini beyan etti ve bu iki gemiye Tirk bayragi
cekilerek Yavuz ve Midilli adlari verilmistir.. Daha sonra bu gemilerin Karadeniz’de Rus
Limanlari olan Odesa ve Sivastopol'u bombalamasi sonucunda, Osmanli Devleti Birinci
Diinya Savasi’na ittifak Devletlerinin yaninda savasa katilmis oldu. Bogazlarla ilgili
1841-1856 ve andlasmalarinin hikimleri, Bogazlarin baris zamanindaki rejimini
dizeltmekte ve savas halinde Osmanli Devletine, Bogazlarla ilgili rejimi tek yanl olarak
belirleme hakkini tanimakta oldugundan Osmanli Devletinin savasa girmesi ile birlikte
yurlrlikten kalkmis oldu. Buna goére, Osmanli Devleti, Bogazlari istedigi devletin
gemilerine de kapama konusunda tam bir takdir hakkina sahipti.1841 Londra Bogazlar
Sozlesmesi, Osmanli Devletine savas zamaninda, Bogazlari istedigi devletin savas
gemilerine agma hakkini verdiginden, Birinci diinya savas! sirasinda Osmanli Devleti bu
hakk1 kullandi.*?

Osmanli Devleti’nin, 1.Dunya savasindan maglup ¢ikmasi ile , 30 Ekim 1918 de
imzalanan Mondros Mautarekesi'nin 1. maddesine goére  Karadeniz ve Canakkale

Bogazlarinin acgilmasi, Karadeniz’e gegisin saglanmasini ayrica her iki Bogazin

22 ERDAS, a.g.m., s. 170-174/172
123 ARMAOGLU, 20.yy Siyasi Tarihi, C.1, Ankara, Tismat, 1991, 5.109-110
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kiyilarindaki askeri tesislerin itilaf devletlerince isgal edilmesi 6ngériliiyordu. *** Bu
andlasma sarti ile Bogazlar ve istanbul itilaf devletlerinin hakimiyeti altina girecek ve
dolayi ile hukuksal stattileri bu devletlerce tayin edilecekti.

Mondros Mitarekesi'nin 1.maddesine ragmen istanbul'da Mebuslar Meclisinin,
Anadolu'da baslayan milli hareketin etkisiyle 280cak 1920 de kabul ettigi Misak-I
Milli'de Bogazlar hakkinda soyle denilmekte idi: “Makarr-1 Hilafet-i islanliyye ve
payitaht-1 saltanat-1 seniye ve merkez-i Hikiimet-i Osmaniye olan istanbul sehri ile
Marmara denizinin emniyeti her tirli halelden masun olmalidir. Bu esas mahfuz kalmak
sartiyla Akdeniz ve Karadeniz Bogazlarini ticaret ve miinakalat-1 aleme kisadi hakkinda

bizimle sair bilumum alakadar devletlerin mittefikan verecekleri karar muteberdir.” *?°

1. Milli Micadele Dénemi

Gerek Mondros Miitarekesi’ne gerekse A.B.D. baskani Wilson’un 8 Ocak 1918
tarinli “14 ilkesi’nin 12.sine bakildiginda, Batili devletlerin, milli miicadele dénemine
gelirken Turk Bogazlarindan gegis serbestligi ilkesini uygulamak istedikleri soylenebilir.
Wilson’un 12. ilkesi su sekilde ifade edilmisti: “Canakkale Bogazi surekli olarak acik
tutulacak ve uluslar arasi giivenceler altinda tim uluslarin gemileri ve ticareti icin serbest
bir gecit olusturacaktir.” Yani Wilson bogazlarin tim devletlerin gemilerine ve ticaretine
serbest gecis temin etmesin ve devamli surette acik tutulmasinin temini icin uluslar arasi
bir statii altinda korunmasi istiyordu.'?®Zaten Mustafa kemal ve arkadaslari, Wilson’un
12. ilkesini kabul edilir nitelikte bulmamaktaydilar.*? Ancak bunun yanindan, ulusal
givenligi ve egemenligi saglayacak nitelikte bir rejim de Tirk Bogazlarinda gegerli
olmasini istemekteydiler.*”® Milli micadeleyi vyiritenler, son Osmanli Meclis-i
Mebusan’inca 28 Ocak 1920 tarihinde kabul edilen Misak-1 Milli’nin 4.maddesine uygun
olarak Turk Bogazlarindan gecis rejimini 6teki devletlerle birlikte verilecek bir karar ile
belirlemeyi kabul etmislerdi.**® Ancak, istanbul’un isgalinden sonra Mittefik Devletler
aralarinda anlasarak, Sevr Andlasmasi’ni istanbul Hiikiimeti’ne imzalatmislardir. Birinci
dunya Savasinda yenilen Osmanli Devleti ile itilaf devletleri arasinda, 10 Agustos 1920
tarihinde imzalanan Sevr Andlasmasi’min®*® 37-61. maddeleri, Bogazlarin hukuksal

rejimini ayrintili  bicimde duzenlemektedir. Osmanli Devleti imzaladi§i  Sevr

24 ERIM, a.g.e., 5.519

125 MERAY, a.g.e, 5.433-27

126 ERDAS, a.g.m., s. 170-174

127 Nutuk, Istanbul, 13.basim, 1972, C.111, 5.1179

128 pAZARCI, “Bogazlar Rejimine iliskin Tiirk Dis Politikasi ........ ” a.g.Mad., 5.853
129 Ibid, s.854
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Andlasmasi’inn 1. maddesi ile savas icinde kapadigi Bogazlarin acilmasini ve bu
bélgedeki askeri tesislerin itilaf devletlerince isgalini kabul etmisti.”*" Bu Sozlesme’nin
37. maddesi ile, Bogazlarda, baris ve savas zamaninda, bitun devletlerin ticaret ve savas
gemilerinin ve ugaklarinin gecis serbestligi ilkesi kabul edilmistir. ***Yine ayni maddeye
gore, bu bdlgenin sulari abluka altina alinmayacak ve bu bélgede savas hukukunun
savasanlara tanidi§i haklar kullaniimayacakt.’** Ancak, Milletler Cemiyeti cercevesinde
girisilecek zorlama dnlemleri bu kuralin disinda tutulacakti.

Sozlesme, Bogazlardan yapilacak olan gecisi diizenleme ve bu duzeni uygulama
yetkisini, kurulacak olan uluslar arasi bir komisyona vermekteydi. Bogazlar
Komisyonu’nun, 6zel bir bayradi ve bitcesi olacakti (Mad.42.). Ayrica, bu komisyon’un
ozel bir polis gucl kurma yetkisi de vardi. Bogazlar Komisyonu, Milletler Cemiyeti’ne
ilye olduklari taktirde, A.B.D., ingiltere, Fransa, italya, Japonya, Rusya, Yunanistan,
Romanya, Bulgaristan ve Tirkiye’nin gosterecedi temsilcilerden olusacaktli. Ancak,
Turkiye, Romanya, Bulgaristan ve Yunanistan disinda kalan devlet temsilcileri ikiser oya
sahipken, bu dort devlet temsilcisinin birer oyu bulunacakti (Mad.40). Sevr Andlasmasi,
taraf devletlerin higbirince onaylanmadigindan, hukuksal gecerlilik kazanilmis ve
uygulanamamistir.

Milli micadele donemi igerisinde, T.B.M.M. ile Rusya arasinda 16 Mart 1921
tarihinde imzalanan Moskova Andlasmasi da Turkiye Bogazlarina iliskin bir hiukim
icermemektedir.*** Sozkonusu Andlasma’nin 5.maddesi uyarinca taraflar, Bogazlar ve
Karadeniz’e iliskin hukuksal dizenlemelerin Karadeniz’e kiyisi bulunan devletlerin
katilacagl bir konferans yapilmasini 6ngormuslerdi.™®® Ancak yaklasik bir yil once
aciklanan ve Milli Micadelenin manifestosu niteliginde olan Misak’1 Milli’de bogazlarin
durumunun sadece Kkiyidas devletlerin katilimi ile degil, bltin devletlerin katilimi ile

13 Milli miicadele doneminde Bogazlar konusunda son

belirlenmesi 6ngorulmekte idi.
nokta Lozan Baris Konferansi ile konulmus her ne kadar Fransa, bu baris konferansindan
ayri bir bogazlar konferansi toplanmasini 6nermisse de ingiltere’nin buna Kkarsi ¢ikmasi

sonucunda tek bir konferans ile her iki sorunun birlikte ¢éziilmesi yoluna gidilmistir.™*’

1 Ibid, 5.525-691

BLERDAS, a.g.m., s. 170-174

%2 ERDAS, a.g.m., s. 170-174

%3 TOLUNER, a.g.e., 5.162

3% Andlasmanin metni icin bkz. Atatiirk’tin Milli Dis Politikasi, C.1., 5.549

135 T.C. Disiseri Bakanligi, Tiirkiye Dis Politikasinda 50. Y1, Kurtulus Savasimiz (1919-1922), 5.116
3% SELEK, Sebahattin , Anadolu ihtilali, istanbul, 1973, 5.326

Y7 pAZARCI, “Bogazlar Rejimine iliskin Turk Dis Politikasi ........", a.g.e., 5.856
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2. Lozan Bogazlar Sozlesmesi

Lozan Barig Konferansi, Turkiye ile 1.Dinya savasinin galip devletleri arasinda 21
Kasim 1922 den 24 Temmuz 1923 e kadar devam etmis ve 14 Temmuz 1923 tarihli baris
andlagmasi ile birlikte birde "Bogazlarin tabi olacag usule dair mukavelename”
imzalanmistir.

Lozan Bogazlar S6zlesmesine baris andlasmasina taraf olan devletler olan Turkiye,
ingiltere, Fransa, italya, Japonya, Yunanistan ve Romanya haricinde Rusya, Bulgaristan
ve Yugoslavya da katiimislardir.

Sovyetler Birligi, Lozan Baris Konferansina taraf olmadi§i halde Turkiye batili
devletlerin karsisinda Bogazlarin rejimi konusunda yalniz kalmak istemediginden,
Turkiye’nin iste§i Uzerine, sadece Bogazlarla ilgili gorismelere katildi ve Karadeniz'e
kiyisi olmayan devletlerin savas gemilerine Bogazlarin kapali olmasini ve Bogazlarin
kontrolinin tamamen Turkiye'ye birakilmasi gerektigi gorusund savundu. Lozan
Konferansi sirasinda, Tirk Bogazlarinda olusturulacak olan gecis rejimine iliskin

gortismeler esasen ug tez etrafinda toplanmaktaydi.

a. Konferansta One Siirtilen Tezler'*®
Konferansa katilan devletlerarasinda Bogazlara uygulanmak istenen hukuksal rejimi

konusunda, goris ayriliklari vardi. Ve bu gorusler 6zellikle Ug¢ tez altinda aranmaktaydi.

aa. ingiliz Tezi:

itilaf devletleri adina ingiltere tarafindan savunulan bu ortak teze gore; Karadeniz
uluslararasi bir denizdi ve bu nedenle Bogazlar baris ve savas zamaninda bitiin devletlerin
ticaret ve savas gemilerine daima acik olmaliydi. Bogazlar ve kiyilar askersiz hale
getirilmeli ve Bogazlardan serbest gecisi saglamak ve guvence altina almak igin bir
Uluslararasi Komisyon kurulmaliydi. Ayrica Turkiye'nin Bogazlardaki guvenligi ve
egemenlik haklari 6zel bir giivence sistemiyle saglanmaliydi. Ozellikle, Sovyet Rusya’sini
Karadeniz'de gozaltinda bulundumla zorunlulugunu hissedilmesinden dolay! bu tez dne

strilmekte idi.'*

bb. Rus Teazi:

138 ERGIL, "Bogazlar Uzerinde Bitmeyen Kavga, 1993, 50. yilina armagan, istanbul, 1978. s.5; INAN,Y. a.g.e,
s.26
¥ iNAN, a.g.e, 5.27
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Henuz yeni rejime gecmis olan Sovyetler Birligi, Bogazlarin, savas gemilerine ve
(hava sahasina) savas ucgaklarina kapali tutulmasi ile bu bélgede kesin bir Turk egemenligi
altinda kalmasi gerektigi gorusuni savunmustu. Karadeniz'i uluslar arasi bir deniz olarak
degil, sahildar devletlerarasinda bir i¢c deniz olarak kabul etmekteydi. Bogazlar gerek
savas, gereksi barig zamaninda Turk gemileri harig, tim devletlerin savas gemilerine ve

askeri ugaklarina kapali olmaliydi.

cc. Turk Tezi:

Turkiye'nin goristne gore, savas gemileri ve gemilerin siniflari agisindan bazi
sinirlamalar éngorilmekle birlikte esasen Bogazlarda gegis serbestligi kabul edilmeli idi.
Bogazlardan gegis, istanbul’'un ve Marmara Denizinin givenligine zarar vermemelidir,
Kisaca belirtmek gerekirse Turkiye, sinirh serbest gecis ilkesini kabul etmekteydi. Ayrica
Turkiye'nin gorlsine gore, Bogazlarin askersiz hale getirilmesi ve Bogazlardan gecisi
denetleyecek olan Uluslararasi komisyon kabul edilmemekteydi.

Turkiye, konferansin ikinci safhasinda, Turkiye, temelde ideolojik nedenler ile
Sovyet Rusya 'ya tabi olmamak icin **° ve kendisine verilen tavizlere karsilik, Bogazlarin
rejimi konusunda ingiliz tezine egilim goéstermeye basladi ve Bogazlarin biitin
devletlerin gemilerine agikhgi ilkesi kabul edilmis oluyordu. Bu durum, Tirk-Sovyet

iliskilerinin bozulmasinin baslica nedenlerinden biri olmustur.

b. Lozan Bogazlar S6zlesmesinin Hukumleri
Konferansin sonunda ingiliz tezinin agirhkli etki gésterdigi andlasmaya variimis ve
24 Temmuz 1923 de Lozan Bo@azlar Sozlesmesi imzalanmistir, Andlasma Tirkiye
tarafindan 23 Agustos 1923 tarih ve 340 sayili yasa ile onaylanmis ve gerekli onay
formalitelerinin tamamlanmasi sonucu 16 Agustos 1924 tarihinde yiiriirlige girmistir.**
Bu suretle Tirk Bogazlarinda sinirli gegis serbestisi ilkesi benimsenmis oluyordu.*
Lozan Bogazlar Sozlesmesi, Lozan Baris Andlasmasinin 23. maddesiyle kabul

edilen serbest gecis ilkesini ayrintili olarak diizenleyen bir andlasma mahiyetindedir.

aa. Ana kural (Gegis Serbestligi):Lozan Baris Andlasmasinin 23.
maddesinde Bo@azlardan geciste kabul edilen rejim gecis serbestligidir. Maddeye gore,

Canakkale Bogazinda, Marmara Denizinde ve Karadeniz Bogazinda, denizden veya

MO INAN, a.g.e, 5.29 _
' | ozan Bogazlar Stzlesmesinin tam metni icin bkz,. Distur, Tertip 11, ikinci basilis, C.5, s. 53-63
42 SOYSAL, ismail, Turkiye'nin Siyasi Andlasmalari, Cilt 1. (1920-1945) 5.140-151
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havadan gerek savas zamaninda gerekse baris zamaninda gegisler serbest olacaktir. Yine
ayni madde ile “Bogazlar hakkinda ayri bir sdzlesme imzalandigi ve bu sdzlesmenin,
baris andlasmasinin bir pargasi sayildigi” ayrica belirtilmistir.

Lozan Baris Andlasmasinin 1. maddesinde, Baris andlasmasinin 23.maddesi teyit
edilmektedir: Bogazlar “genel terimiyle ifade edilen Canakkale Bogazi, Marmara Denizi
ve Karadeniz Bogazlarinda, denizde ve havada gecis serbestligi” esasi kabul edilmektedir.
Sozlesmenin 2. Maddesinde, savas ve baris zamanlarinda ticaret ve savas gemilerinin ve

ucaklarin tabi olacaklari rejim yer almaktadir:

bb. Ticaret Gemileri: Sozlesmede, ticaret gemisinin tanimi
bulunmamaktadir. Ancak, 2.maddenin EK'inde *“ticaret gemileri” deyimine hastane
gemilerinin, yatlarin, balikgi gemilerinin ve askeri nitelikte olmayan ucaklarin da dahil
oldugu belirtilmistir. Ticaret gemilerinin Bogazlardan gecis rejimi Mad.2 Ek paragraf I’ de

ayrintili olarak diizenlenmistir.

aaa. Baris Zamaninda: Ticaret gemileri, bayraklari ve
yukleri ne olursa olsun, gece ve gundiz, gecis sirasinda uluslararasi saglik kurallarina
uymak sarti ile Bogazlardan gecis hakkina sahiptirler. Gemiler, yukimludurler. Gegis
sirasinda kilavuz almak, zorunlu degil istege baghdir.

Ticaret gemilerinin, Bogazlardan gecisleri karsiligi olarak, vergi veya har¢ adi
altinda, herhangi bir tcret alinamaz. Ancak kilavuzluk, fener hizmetleri, romorkaj veya
gemiye dogrudan dogruya yapilan diger hizmetler tcrete tabidir. Bu mali yikimlultklerin
tahsil edilmesini kolaylastirmak icin, Bogazlardan gecen ticaret gemileri, Turk
Hukimetince gosterilecek yerlere adlarini, uyruklarini, tonajlarini ve gittikleri yerleri

bildirmekle yukimluddrler.

bbb. Savas Zamaninda: Tilrkiye savasta tarafsiz ise, baris

zamanindaki kosullarla, gece ve glndiiz Bo§azlardan gecis serbesttir. Kilavuz almak
serbesttir. Tlrkiye gegisi engelleyecek nitelikte dnlemler alamaz.

Turkiye savasan ise, tarafsiz devletlerin ticaret gemileri ve askeri nitelikte olmayan

ucaklari, diisman devletlere savas kagagi, disman birlikleri veya diisman uyruklugundaki

kisileri tagiyarak diismana yardim etmedikleri surece, Bogazlardan serbestce gecebilirler.

Turkiye, bu gemileri ve ucgaklari denetleme ve arama hakkini sahiptir. Ugaklar, denetim
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amaclyla, yere inmeQge zorlanabilirler. Turkiye disman gemilere Kkarsi, uluslararasi
hukukun kabul ettigi 6nlemleri almak hakkina sahiptir.

Turkiye disman gemilerinin, Bogazlari kullanmalarini dnlemek amaciyla gerekli
gorecegi her turlu o6nlemi almaya yetkilidir. Ancak bu Onlemler tarafsiz gemilerin
serbestce gecisini dnleyecek nitelikte olmayacaktir. Turkiye, tarafsiz gemilerin serbestce
gecebilmelerini saglayabilmek icin gerekli 6nlemleri almayi ve istediginde kilavuz

saglamayi da ustlenmistir,

cc. Savas Gemileri: Sozlesmede savas gemisi deyiminin kapsami
belirlenmistir. Buna gore savas gemisi deyimine ile yardimci gemiler, asker tasima
gemileri, ucak gemileri ve askeri ucaklar dahildir. Savas gemilerinin Bogazlardan gecis
rejimi, Mad.2 Ek paragraf 2 ve 3 tarafindan diizenlenmistir.

Yabanci devletlere ait savas gemileri Bogazlardan transit olarak gecerken, gecisleri
icin gerekli olan siireden daha fazla Bogazlarda duramazlar.**® Sadece hasar, ariza veya
deniz riski gibi zorunlu sebepler ile bodazlarda durabilirler. Yabanci devletlerin savas
gemileri Bogazlarda dostca olmayan hareketlerde bulunamazlar, zapt ve misadere
fiillerinde bulunamazlar ve diger devletlere ait gemileri kontrol edemezler,

Turkiye, Bogazlardan transit olarak gecerken limanlarini ve havaalanlarini ziyaret
etmek isteyen veya 0zel olarak Bogazlar bolgesini ziyaret etmek amaciyla gelen yabanci
devletlerin savas gemilerinin ve askeri ugaklarinin sayisini ve bunlarin kalis surelerini,
tek yanh olarak serbestce belirlemek ve bu konuda gerekli kurallari koymak hakkina
sahiptir. Bunun gibi Karadeniz’'e kiyisi bulunan devletler de, kendi limanlarina ve

havaalanlarina yapilacak ziyaretlere iliskin olarak, ayni haklara sahiptirler.'*

aaa. Baris Zamaninda: Savas gemileri, bayraklari ne olursa
olsun, gece ve gundiz hi¢ bir isleme tabi olmaksizin ve herhangi bir resim veya harg
6demeksizin, Bogazlardan serbestce gecis hakkina sahiptirler. Ancak tonaj bakimindan
bazi kisitlamalar getirilmistir. Bu kisitlamalarin sebebi Karadeniz'e kiyisi olan devletlerin
givenliklerinin saglanmasidir. Buna go6re Karadeniz’e kiyisi olmayan bir devletin
Karadeniz'e gitmek Uzere Bo§azlardan gecirebilecegi en fazla kuvvet, Karadeniz'e Kiyisi

bulunan devletlerden en kuvvetli donanmasi olanin gegis sirasinda Karadeniz'de bulunan

' Bkz. Lozan Bogazlar Szlesmesi, Mad. 2, Ek paragraf 4, Tiirkge metin icin bkz. GUNDUZ, A:
Milletlerarasi Hukuk ve Milletlerarasi Teskilatlar ile ilgili Temel Metinler, 1. Baski, Istanbul 1987.

14% Bkz. Lozan Bogazlar Sozlesmesi, Mad. 2, Ek paragraf 5
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donanmasinin kuvvetinden fazla olmamasi kurali getirilmistir. Ancak, devletler, her biri
10.000 tonilatoyu gegmemek sartiyla ve 3 gemiden fazla olmayan bir deniz kuvvetini, her
zaman icin ve her durumda. Karadeniz'e géndermek hakkina sahiptirler. Turkiye ile baris
halinde bulunan devletlerin denizaltilari da, gegis sirasinda, suyun yiizinden seyretmek
kosulu ile Bogazlardan serbestce gecme hakkina sahiptirler.'*®

Karadeniz'e kiyisi bulunan devletlerin deniz kuvvetlerinin glcuni saptamada
yalnizca hizmette olan savas gemileri dikkate alinacaktir ve devletlerin deniz

kuvvetlerinin glicini saptama gorevi kurulacak olan Bogazlar komisyonuna aittir.

bbb. Savas Zamaninda: Turkiye savasta tarafsiz kalir
ise, tarafsizligindan dogan hak ve yikimluliukleri nedeniyle, bu savas surecinde
Bogazlardan ve onun Uzerindeki hava sahasindan baris zammindaki oldugu gibi, savas
gemileri, bayraklari ne olursa olsun gece ve giindiiz barig zamani i¢in 6ngortlen kosullar
altinda, serbestce Bogazlardan ge¢me hakkina sahiptirler. Tirkiye kendi guvenliginin
gerekleri nedeni ile de olsa, serbest gegisi engelleyecek nitelikte herhangi bir dnlem
alamazdi. Bu hiukmi, Tirkiye'nin egemenlik haklarina kisitlama getirmekteydi. Ayrica
Turkiye, savasa taraf bir devletin Karadeniz'deki muhariplik haklarini ve gecisi
zorlastiracak sekilde hig bir 6nlem almak hakkina sahip degildi.

Bogazlardan gecis yapan savas gemileri ve askeri ucaklar, bu gecis sirasinda bir
baska devlete ait gemileri yakalamaya kalkisamazlar, denetleyemezler ve arayamazlar.

Turkiye savas taraf ise, tarafsiz devletlerin savas gemileri ve ugaklari, dismana harp
kacagi, disman birlikleri ve disman uyruklarini tasimamak sarti ile baris zamani igin
ongorilen kosullar altinda, Bogazlardan serbestce gecis hakkina sahiptirler.

Turkiye tarafindan disman savas gemilerini engellemek amaciyla alinacak dnlemler
alabilecek ise de bu onlemler tarafsiz gemilerin gecis serbestligine zarar vermeyecek
tarzda olacaktir ve Turkiye bu amacla gerektiginde gerekli yollari belirlemek ve kilavuz
saglamakla yukamluddr.

Tarafsiz devletlere ait savas ucaklari ise, Bogazlarda karsilasabilecekleri tehlikeleri
kendileri goze alarak gecebileceklerdir. Bu gecis sirasinda Turkiye gerekirse, denetleme

hakkini kullanabilecek ve bu ugaklari yere inmeye zorlayabilecektir.

c. Bogazlarin Silahsizlandiriimasi

4% Bkz. Lozan Bogazlar Sozlesmesi, Mad. 2, Ek paragraf 3
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Lozan Bogazlar S6zlesmesiyle Bogazlarin kiyilari ve kiyidan itibaren iceriye dogru
15-20 km.lik bir bélgenin ve imral adasi disindaki Marmara Denizindeki bitiin adalarin
ve Ege Denizindeki Semadirek, Limni, imroz (Gokgeada), Bozcaada ve Tavsan adalarin
askersiz hale getirilmesi kabul edilmistir.**® Bu yerlerde istanbul igin kabul edilen 6zel
hikumler harig, higbir istihkdm, sabit topcu tesisleri, deniz altlinda isleyen araclar
(denizaltilar  harig), askeri hava tesisleri ve deniz Usleri bulunmayacakti.
Silahsizlandirilmis olan bélge ve adalarda, asayisi saglamakla gérevli bulunan kolluk
kuvvetlerinin tastyabilecekleri silahlar dahi sinirlandiriimisti.**’

Tirk Donanmasl, silahsizlandirilmis olan bdlge ve adalarda sadece belirli bir sire
icin demirleyebilecek ve Tirk Silahli Kuvvetleri de bu bolge ve adalardan transit olarak
gecebilecekti.**® Ayrica Tirk askeri ucaklarinin, bu alanlarin iizerinde ucabilme ve
buralara serbestce inebilme haklari da vard.**

Istanbul ve cevresi igin askerden arindiriimis bolgeler igerisinde yer almakta ise de
istanbul ve gevresi icin, 6zel hilkiim kabul edilmisti. Bu hilkkme gore; istanbul, Beyoglu,
Galata, Uskiidar, Adalar ve civari da dahil olmak (izere, istanbul ile gevresinde en ok
12.000 Kisilik bir askeri kuvvet bulundurulabilecek ve ayrica bir tersane ile deniz Ussu
konuslandirabilecekti.*

Bogazlar bélgesinin silahsizlandiriimasina iliskin hikimler, bu bdlgede Tirkiye'nin

egemenlik haklari kisitlanmakta hem de savunmasini engellemekte idi.

d. Bogazlar Komisyonu
Lozan BoQazlar Sozlesmesinin 10. maddesi ile bir “Bogazlar Komisyonu”nu
kurulmustu. Bu komisyon uluslararasi olup, gérev ve yetkiler ile sinirli idi. ™
Bogazlar Komisyonu, Tirk temsilcisinin  baskanliginda, Lozan Bogazlar
Sozlesmesine taraf devletlerin temsilcilerinden olusuyordu. Komisyonun yetkisi ise, savas
gemilerinin ve askeri ugaklarin Lozan Bogazlar S6zlesmesinin gecis ile ilgili hiikiimlerine

uyup uymadiklarini denetlemekti.**

e. Bogazlar Rejiminin Glvencesi

146 Bkz. Lozan Bogazlar Sozlesmesi, Mad. 4

47 Bkz. Lozan Bogazlar Sozlesmesi, Mad. 6/1 ve 2
148 Bkz. Lozan Bogazlar Sozlesmesi, Mad. 6/4

149 Bkz. Lozan Bogazlar Sézlesmesi, Mad. 6/5

%0 Bkz. Lozan Bogazlar Szlesmesi, Mad. 8

151 Bkz. Lozan Bogazlar Sézlesmesi, Mad. 11

152 Bkz. Lozan Bogazlar Sozlesmesi, Mad. 14
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Bogazlar Boélgesi’nin ve Ege Denizindeki bazi adalarin silahsizlandiriimasi ve savas
gemilerinin de, Turkiye ile savas halinde bulunan devletlerin gemileri hari¢, Bogazlardan
gecis serbestisinden yararlanmasi, Tirkiye'nin egemenlik haklari ve savunma gerekleri
acisindan ciddi tehditler teskil etmekte idi. Bu tehditlerin giderilebilmesi icin uluslararasi
glvenceler kabul edilmistir.

Bogazlardan serbest gecis ilkesi ile ilgili hiklimlere aykiri davranmasi yahut
Bogazlara bir saldirida bulunulmasi halinde veya savas ya da savas tehdidi sonucu
Bogazlardan gecis serbestisi ve silahsizlandirilan bélgelerin givenligi tehlikeye disecek
olursa veya dismisse, s6zlesmenin taraflari ve herhalde garantor devletler olarak Fransa,
ingiltere, italya ve Japonya Milletler Cemiyetinin karar verecedi butin 6nlemlere
basvurarak, aykiri davranislari saldiri veya tehlikeyi ortaklasa olarak 6nleyeceklerdi.**®

Ancak bu giivenceler sisteminin isleyebilmesi, bir midahale icin Milletler Cemiyeti
komisyonunun oy birligiyle karar almasi sartina bagi idi. Bu sebeple Milletler Cemiyeti
komisyonunun oy birligiyle karar alamamasi halinde glvence sistemi islemeyecek,
Bogazlarin Turkiye'nin glvenligi tehlikeye dlsecekti. Bu sebepler ile Lozan Andlagmasi

Bogazlar Rejimini Turkiye acisindan bir ¢zime ulastirmamis idi.

C. Montreux Bogazlar Sézlesmesi

1. Montreux Bogazlar Konferansi
Lozan Bogazlar Sézlesmesinin 13 yil yiiriirliikte kaldi§i dénemde ve ikinci Diinya
Savasl arasi donemde; Bogazlardan gecis rejimine iliskin olarak 6nemli bir sorun
dogmamustir. Ancak, Ikinci Diinya Savasi’ndan 6nce gelisen olaylar, Tirk Bogazlari’nda
gecerli olan rejimin yeniden gozden gecirilmesini gerekli kilmistir. iste Montreux

Bogazlar Konferansi bu sorunlar ve tehditler ¢ercevede giindeme gelmistir.

a. Yeni Uluslararasi Konjonktur (Silahsizlanma Girisimlerinin
Basarisizligi Ve Kolektif Guvenlik Sisteminin Cokus()
Tarkiye’nin  Milletler Cemiyeti cercevesinde olusturulan kolektif guvenlik
sisteminin isleyecegine ve uluslar arasi dizeyde silahsizlanmanin gerceklesecegine
inanarak Lozan Baris Sozlesmesindeki, egemenligini kisitlayan bir takim hikdmleri

istemeyerek de olsa kabul etmisti.***

% Bkz. Lozan Bogazlar Sozlesmesi, Mad. 18
1% ARMAOGLU, a.g.e., 5.343
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Milletler Cemiyeti’ne Uye olan devletler, Uluslar arasi barisin surdirtlebilmesi icin
uye devletler, ulusal silah guglerini, hem ulusal guvenlikleri ic¢in, zorunlu olan zorunlu
olan ve uluslararasi ortak zorlama o6nlemlerinin kendilerine yukumlulikleri yerine
getirebilmek icin yeterli olan diizeye indirmeyi kabul etmislerdi.> Milletler Cemiyeti
Meclisi, her devletin cografi durumunu ve icinde bulundugu 6zel sartlari g6z 6ninde
tutarak, bu silah indirimi planlarini ha2|rlayacaklardlr.156 Bu hikiimetlerden nedeni ile,
Silahlarin azaltilmasi ve silahsizlanmanin saglanmasi amaciyla, cesitli devletlerin ve
Milletler Cemiyetinin girisimleri sonucu, 1922 Washington Andlasmasi, 1927 Cenevre
Konferansi, 1930 Londra Andlasmasi ve 1932-1934 Cenevre Genel Silahsizlandirma
konferansi yapilmistir.”®” Ancak bu andlasma ve konferanslardan beklenilen sonug
alinamamistir. Bu kapsamda deniz silahsizlanmasindaki ¢abalar biyuk olgiide basariyla
sonuclandi. Ancak, silahsizlanmanin temelini olusturan kara silahlarinin sinirlandiriimasi
cabalarinda ise hemen hemen hicbir basari saglanmamis ve tam aksine 1931 yilindan
sonra deniz ve kara silahlarinda yaris yeniden baslamistir.®® Ozellikle Versailles
Andlasmasi’ni ortadan kaldirmaya niyetli olan Almanya, 1934 yilindan itibaren
silahlanmaya hiz vermistir. Almanya, 1935 yilinin Mart ayinda, Versailles Andlagsmasi
hiukumlerince aykiri oldugu halde Almanya’da zorunlu askerlik sistemini uygulamaya
koymus ve 1936 yilinda Ren bélgesini silahlandirmaya baslamistir.*

Birinci dunya savasinin ardindan olusturulan dizeni degistirme yanhsi olan
devletlerin saldirgan tutumlari karsisinda, Kolektif glvenlik konusunda ise, Milletler
Cemiyeti kendisinden beklenilenleri vermekten uzak kalmistir.®® Japonya 1933 yilinda,
Mancurya’ya saldirmis, fakat Milletler Cemiyeti  Misaki’nda  yaptirimlar
uygulanamamistir. Diger yandan Milletler Cemiyeti almis oldugu zorlama 6nlemlerine
ragmen italya’nin 1935 yilinda Habesistan’in isgaline engel olamamustir.*®*

Diger taraftan politika ve stratejik gelismelerin etkisi ile Bogazlar Bolgesinin askeri
stratejik sinirlari arasindaki mesafe gelismisti. Buyik etki ayltinda kalan bogazlarin

stratejik sinirlari Kafkas daglarindan Baklan daglarina uzanmakta idi. *2

' Bkz. Milletler Cemiyeti Misaki,Mad..8/1, Tiirkge metin icin bkz. GUNDUZ, A: Milletlerarasi Hukuk ve
Milletlerarasi Teskilatlar ile ilgili Temel Metinler, 1. Baski, Istanbul 1987.

156 Bkz. Milletler Cemiyeti Misaki,Mad. 8/2

17 GONLUBOL, Milletlerarasi Siyasi Teskilatlanma, 3.Basim, Ankara 1975, s. 122-123

1% ARMAOGLU, a.g.e., 5.220

159 SANDER, Oral, Siyasi Tarih, 1918-1994, Ankara1994, Bilge Kitabevi , s.44

160 iNAN, a.g.e, 5.43

1oL INAN, a.g.e, 5.45

162 BUYUKTUGRUL, Afif, “Akdeniz Stratejisinde Tiirk Bogazlari”, Tiirk Tarihi Dergisi, S. 40 (Mayis 2000),
5.103-107
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Iste bu nedenlerden 6tirii, 1938 yilinda netlesen yeni Uluslar arasi Konjonktir,
Birinci Dinya Savasindan sonra rastlanmayan “kuvvet politikasi” tekrar esas belirleyici

politika olarak tercih edilmeye baslanmistir.*®®

Clnkd, Birinci dunya savasinin ardindan
olusturulan diizeni degistirme yanlisi olan devletlerin saldirgan tutumlari, bu tarihe
gelindiginde gerek Kkollektif guvenlik sistemini, gerekse silahsizlanma girisimlerinin

baltalamay1 basarmislardir. Dinya artik 2 . Diinya Savasinin esigindedir.

b. Tuarkiye’nin 1936 Yilina Dek Yaptigi Diplomatik Girisimler

Degisen uluslar arasi konjonktiriin dogurdugu tehditlerin etkisi ile Tlrkiye, Lozan
Bogazlar Sézlesmesi’nin getirdigi rejimi degistirebilmek ve bir uluslar arasi konferansta ,
yeni bir rejim olusturabilmek i¢in 1933 yilindan itibaren bir takim diplomatik girisimlerde
bulunmustur.®®* Bu kapsamda Tiirkiye’nin ilk diplomatik tesebbiisi 1933 yilinda
Londra’da yapilan silahsizlanma konferansinda yapilmis ve Lozan Bogazlar
Sozlesmesinin, Canakkale ve istanbul Bogazlarinin kiyilari ile Marmara Denizi’ndeki
adalari (Imrali adasi disinda) askerden ve silahtan arindiran hiikiimetlerinin kaldiriimasini
istenmis ise de, konferansin konusuyla dogrudan dogruya ilgili gérilmedigi icin tGzerinde
durulmamistir.*®

Almanya’nin tehlike arz eden tutumlari nedeni ile, Milletler Cemiyeti Konseyi’nin
Almanya ile ilgili olarak Nisan 1935 tarihinde yaptigi olaganusti toplantida, Disisleri
Bakani Tevfik Rustd ARAS, Bogazlar bélgesinin silahsizlandirilmasiyla ilgili hiikimlerin,
Turkiye’nin guvenligini zayiflattigi gerekcesiyle, kaldirilmasini talep etmistir. Ancak bu
sorunun gorisilmekte olan konu ile dogrudan ilgili olmadigini ileri strerek, Turkiye’nin
talebi reddedilmistir.*®®

Turkiye, bu yondeki talebini, 1935 yilinin Mayis ayinda Balkan Antanti Konseyi’nin
Bikres toplantisinda, Eylul ayinda ise Milletler Cemiyeti Genel Kurulu’nda tekrarlamis
ise de bir sonug alinmasi temin edilememistir. Italya’nin Habesistan’a saldirmasi sebebi
ile italya’ya karsi zorlama 6nlemleri alinmasi icin Milletler Cemiyeti’nin Kasim 1935
tarihinde yaptigi toplantilari sirasinda Turkiye ayni taleplerde bulundu, bu kez olumlu bir

hava yaratmay! basardi.'®’

c. Turkiye’nin 10 Nisan 1936 Tarihli Notasi

163 SANDER, a.g.e., 5.62

14 INAN, a.g.e., 5.43

1% ARMAOGLU, a.g.e., 5.343
166 ARMAOGLU, a.g.e., 5.343
7 INAN a.g.e., s.44
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Turkiye, Lozan Bogazlar Sozlesmesi’ne taraf olan devletlere, 10 Nisan 1936
tarihinde bir nota gondererek Turkiye Bogazlari icin gecerli kilinan rejimin gunin
kosullarina uygun olmadigi, Lozan Bog azlar Sézlesmesi’nin yapildig tarihlerde gegerli
konjonktirin radikal degisikliklere ugradigini belirtilerek, yeni bir rejim saplanmasi igin
uluslar arasi bir konferans toplanmasi talep etmistir.'®® S6z konusu talep uluslar arasi
hukuk acisindan rebus sic stantibus ilkesine dayandiriimistir.*®® Rebus sic stantibus ilkesi
bir s6zlesmenin yapilmasi sirasinda 6ngérilemeyen durumlarin ortaya ¢ikarak taraflardan
birine hakkaniyet o6lgllerine uymayan cok agir yikimlilikler getiren bir hal olmasi
durumunda, s6zlesmenin hakkaniyet 6lgilerine gore yeniden diizenlenmesinin isteme
hakkini ifade etmektedir. 10 Nisan 1936 tarihinde Tirk notasinda, Bogazlar sézlesmesinin
degistirilmesini gerektirir sekilde bu ilkenin isletilmesini gerektiren gerekgeleri su sekilde
aciklaniyordu:

i. Avrupa’nin 1923 yilindaki durumu, gerek askeri gerekse siyasal bakimdan.
1936'dakinden ¢ok farklhidir. 1923 Avrupa’si silahsizlanmaya dogru gidiyor milletlerarasi
taahhutler degismez prensiplere dayaniyordu. Turkiye 18. Maddenin sagladigi garantiye
ve buna ek olarak dort blylk devletin Bogazlari savunma hususunda verdikleri teminata
guvenerek, butin kisitlayict hikimlerine ragmen sozlesmeyi imzalamisti. Halbuki
Akdeniz'de mevcut guvensizlik ve yeni bastan silahlanma yonundeki cereyan ile yakin
savas tehdidi karsisinda Turkiye biyik tehlikelerle karsi karsiya kalmis gérinmektedir.

ii. SOzlesmenin O6ngdrdugu, garanti sistemi artik islemez hale gelmisti. Bitiin
sozlesmenin dengesi, yalniz Turkiye icin degil, Avrupa barisinin da zararina bozulmustu.
Ayni zamanda artik garanti mekanizmasi ¢ok yavas harekete gecebiliyor ve bu yiizden ¢ok
ge¢ alinan bir karar, milletlerarasi garantinin faydalarini hice indiriyordu, Turkiye'ye
s6zlesmenin ylkledigi kilfete karsilik olarak verilen teminat arasinda yalniz dort biyik

168 Notanin tam metni icin Bkz. Disisleri Bkz. Egitim Mer. Baskanhg, Tiirk Bogazlari ile ilgili Temel Metinler,
Ankara, Kasim 1994, s.26; PAZARCI, Uluslar arasi Hukuk Dersler, Ankara, S.B.F. yayini, 1985, C.1., 5.182-183
169 rebus sic stantibus ilkesi (kosullarda kokli degisiklikler)Bu ilke, andlasmalar hukukunda, bir andlasmanin
uygulanmasinin durdurulmasi ya da sona erdirilmesi igin ileri sirilebilecek bir gerekgedir. Buna eger, bir
andlasma yapilirken gegerli olan ve taraflarin bu andlasma ile baglanmalarinin ana gerekgesini teskil eden
kosullarda, taraflarin 6nceden kestiremeyecekleri kdkli bir degisiklik meydana gelmisse, o zaman bu
andlasmanin sona erdirilmesi ya da uygulanmasinin durdurulmasi icin bir “neden” olusmus demektir.
Taraflardan birinin, bu ilkeden yararlanabilmesi igin, kosullarda meydana gelen degisiklik sonucunda taraflarin
bu andlasmadan dogan yikimluluklerinde radikal bir farkhilik yasanmis olmasi gerekir. Ancak, bu ilkeye iki
tane kuraldisihik getirilmistir: 1- S6zkonusu andlasma bir sinir saptiriyorsa, bu andlasmanin sona erdirilmesi ya
da uygulanmasinin durdurulabilmesi igin bu ilkeden yararlanilamaz; 2-Eger taraflardan biri, kendi
yukumlliklerini yerine getirmeyerek kosullarin degismesine neden olmussa, bu ilkeden yararlanilamaz
(Bkz.1969 Viyana Andlasmalar Hukuku Sézlesmesi, Mad..62)

Ogretide egemen olan goriise gore, kosullardaki kokli degisiklikten zarar géren taraf, rebus sic
stantibus ilkesini ileri surerek tek tarafli olarak andlasmaya son verme ya da uygulanmasini durdurma hakkini
dogrudan kullanamaz. Bu nedenle zarar goren taraf, ya 6teki taraf ile yeni bir andlasma yapmak ya da
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devletin garantisi, s6zlesmenin yapildigi zaman Turk topraklarinin bittinligund saglamak
icin yeterli gorulmustu. Halbuki bu devletlerin Milletler Cemiyetine karsi tutumlari da
zamanla hayli degisikliklere ugradi. Japonya Milletler Cemiyeti’nden ayrilma kararini
bildirmis, dolayisiyla da, bu devletin garanti sisteminde pay! kalmamistir. Habesistan
seferi ve zecri tedbirler meselesi Italya ile ingiltere arasinda isbirligini imkansiz hale
getirmistir. Diger taraftan Mussolini’nin savas¢l demetleri ve oniki adalardaki blylk
askeri hazirlik Turkiye'de hakli stiphe ve endiseler uyandirmaktaydi. Bu sartlar altinda
Bogazlarin givenliginin gercek bir garanti ile teminat altina alindigini iddia etmeye imkan
yoktu. Sozlesmenin genel diizeni alt st olmustu.

iii. 1923 Lozan Bogazlar Sozlesmesinin eksik taraflarindan biri de 6ngorilen
rejimin sinirli veya genel savas tehdidini hesaba katmamis olmasiydi. Sistem, sadece baris
ve savas hallerini ve savasta yalniz Turkiye'nin tarafsizligini ve muharip olmasi durumunu
Oon gOrmustd. Sistemin noksan tarafi savas tehdidi halinde Turkiye'ye mesru savunma
hakkini vermemesiydi. Halbuki bir dis tehdidin en nazik ani, savas halinin birden ortaya
ctkmasi safhasiydi. Sadece bu eksiklik bile, stzlesmenin garanti sisteminin etkisini
azaltmaya yeterliydi.

iv. Tlrkiye Cumhuriyeti, kuruldugu glnden itibaren, surekli olarak baris¢i bir
politika izlemis ve milletlerarasi yukumluliklere sadik kalmistir. Degisen kosullar
sebebiyle, glvenliginin yeniden saglanmasi gereklidir. Bu amacla, hem Turkiye’nin
glvenligini yeniden saglayacak, hem de Bogazlardan ticaret gemilerinin serbest gecisini
duzenleyecek yeni bir rejimin belirlenmesi gereklidir. Tarkiye milletlerarast bir
konferansta, bu konulari diger taraf devletlerle birlikte gérismeye hazir oldugunu beyan
etmektedir.'”

Lozan Bogazlar Sézlesmesi’nin 18. maddesi geregi sézlesmenin éngordigl uluslar
arasl givence mekanizmasi, “s6zlesmenin taraflari ve her durumda, Fransa, Buyuk
Britanya, italya ve Japonya ” isletecekti. Oysa garantdr konumundaki bu dért devletten
italya, 1935 yilinda Habesistan’a saldirmis ve ingiltere ile Fransa’nin etkili bir politika
uygulamalari sonucu, bu dlkeyi isgal etmistir (1936). Japonya ise, daha 1931 yilinda
Mangurya’yi isgale girismistir. Turkiye’nin bu nota ile ileri surdigi gerekgeler, uluslar
arasi givenlik mekanizmasinin isletilemeyecek olmasini gerektiren sebeplere dayaniyordu
ve Tirkiye’yi hakh kilacak nitelikteydi. Uluslar arasi glivence mekanizmasini saglamasi

gereken devletlerden bir kismi, 1 nci Dlnya Savasi sonrasi duzenin degistirilmesi

uyusmazhgi barisci yollardan ¢ézmeye ¢alismak zorundadir (Bkz. H.PAZARCI, Uluslararasi Hukuk Dersleri,
I.Kitap, Ankara, Turhan Kitabevi, 1992, 5.206)
170 GONLUBOL, Olaylarla Tirk Dis Politikasi (1919-1973), 6.Baski, C.1, Ankara 1987, s. 121
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yonlnde “revizyonist” bir tavir sergileyerek Milletler Cemiyeti sisteminin gereklerine
aykiri tavirlarda bulunmuglardir. Giilvence mekanizmasini isletecek olan devletlerin, kendi
aralarinda Statlikocu ve Revizyonist olarak ikiye ayrilmis olmalari sebebi ile birlikte
hareket ederek Tirkiye’nin bu hassas bolgesini korumalari imkansiz idi.

Lozan Bogazlar Sozlesmesi’ne taraf olan devletlerden Sovyetler birligi Lozan
Bogazlar sozlesmesi ile getirilen rejimi kabul etmeyerek sézlesmeyi onaylamamisti. Bu
sebeple, Bogazlar rejiminde muhtemel degisikliklerin lehine yapabilecegini disinerek,
Tirkiye’nin onerisini destekledi.'”* Bulgaristan, Tirkiye’nin Bogazlari siki bigimde
denetim altinda tutmasini istememekle birlikte, Tirk girisiminin, kendisinin de Neuilly
Andlasmasi’nin  silahtan arindirma ile ilgili huktmlerini degistirmesine olanak
saglayacagini umdugundan, yeni rejim, girisimine karsi c¢ikmamistir. Yunanistan,
Romanya ve Yugoslavya ise balkan Pakti nedeniyle bu konuda Turkiye’ye destek
olmuslardir. Fransa, 1935 Andlasmasi ile S.S.C.B. ile dostluk ve ittifak baglar
kurdugundan, Moskova’nin istedigi bir degisiklige engel olmak istememisti. ingiltere ise,
Akdeniz’deki italyan tehdidine karsi Tirkiye’yi kendi yanina cekmek istediginden Tiirk
onerisini olumlu karsilamistir. Sadece italya Turkiye’nin teklifini kabul etmemistir.

Boylece, Turkiye, yukarida acgiklanan rebus sic stantibus ilkesinden yararlanarak,

Montreux Konferansi’nin toplanmasini saglamistir.*’

d. Konferansa Katilan taraflarin Gorusleri

Montreux Konferansi, italya haricinde Lozan Bogazlar S6zlesmesi’ne taraf olan
tim devletlerin temsilcilerinin katihmiyla 22 Haziran 1936 tarihinde toplanmistir.
Montreux Konferansi Tirk Rus ve ingiliz tarafindan ileri siriilen ii¢ tez gercevesinde
toplanmistir:

Turk Hikumeti tezini, 23 Haziran 1936 tarihinde Lozan Bogazlar sdzlesmesi’nin
yerine gecmek Uzere bir sozlesme tasarisi seklinde sunmus ve bu tasari Uzerinde altinci
oturumun basina dek (6 Temmuz 1936) goriismeler yapilmistir.!”®  Konferansta Tirk
Hukimetine dnerilen ve 13 maddeden olusan tasarinin, 9. maddesinde ortaya ¢ikiyordu.
Tasarinin, Lozan 9. maddesinde “Turkiye kendisini bir savasin tehdidi altinda sayarsa,
imzaci devletlere ve Milletler Cemiyeti’ne bildirerek, s6zlesmenin 8. maddesini uygulama
hakkini kullanabilecektir” denmektedir.'’* Yani Tirkiye Lozan Bogazlar S6zlesmesi’nin

1 INAN a.g.e., 5.48

172 pAZ ARCI, “Uluslar arasi Hukuk Dersleri”, I. Kitap, 5.206
¥ MERAY-OLCAY, a.g.e., 5.49-85

1% MERAY-OLCAY, a.g.e., s.440
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getirdigi rejimden farkli olarak kendini savas tehdidi altinda hissettiginde, savas
gemilerinin Bogazlardan gecisini kendi iznine baglamak istemekteydi. Bu tasariya gore,
Tiurkiye Bogazlar Komisyonu Kkaldirmak, Turkiye bir kere Bogazlar bdlgesinin
silahsizlandirilmasinin sona erdirilerek buralarda askeri kuvvetler bulundurmak istiyordu.
Turk tasarisinda, ayrica Bogazlarin ucaklara (sivil veya askeri) ve denizaltilara tamamen
kapatilmasi 6nerisi de bulunmaktaydi. Gerek baris, gerekse kendisinin tarafsiz oldugu bir
savas zamaninda, ticaret gemilerinin serbestce gecisi ilkesi 6ngoriluyordu. Kendisinin
savasan oldugu durumda ise, savasan devletin ticaret gemisinin bodazdan gegis hakki
bulunmamakta idi. Baris zamaninda veya , Turkiye’nin tarafsiz oldugu bir savas
zamaninda, savas gemileri, belirli tonaj sinirlamalari ile Bogazlardan serbestge
gecebileceklerdi. Ancak, Karadeniz’e kiyisi bulunmayan devletlerin bu denizde
bulundurabilecekleri savas gemisi tonaji ve siresi, Tlrk énerisinde bazi sinirlamalar (en
fazla 28000 ton ve 15 giin) tabi kilinmisti.

Sovyetler Birligi’nin tezine gore, Bogazlar bdlgesinin yeniden askerlestirilmesi ve
savas gemilerinin gegisin sinirlandiriimasi konularinda, Turkiye’nin 0Onerisi ile uyum
icindeydi. Ancak Karadeniz’e kiyisi bulunan devletlerin savas gemilerinin Bogazlardan
sinirsiz bir gecis hakki saglama pesindeydi. Bogazlar yalniz denizaltilara degil ayni
zamanda ugak gemilerine de kapali olmahiydi. Ayrica Turkiye’nin Bogazlar tzerindeki
tam egemenligini taniyordu.

Ingiltere Turk Hukiimeti’ne sunulan tasarinin degistirilmis bir bicimini konferansa
sunmustur.'” ingiltere, Lozan Bogazlar Sozlesmesi ile getirilen Bogazlar Komisyonu’nun
faaliyetine devam etmesini istiyordu. ingiltere ayrica pek yakin bir savas tehlikesi tehdidi
durumunu ve bu durumda Turkiye’nin uygulayacadi rejimi kabul etmekle birlikte,
Milletler Cemiyeti Meclisi’nin bu karari haksiz bulmasi durumunda, Turk hiukimeti’nin
sozkonusu o6nlemleri kaldirmay! yikimlenmesini istemekteydi. Bogazlardan savas
gemilerinin gecisi konusunda serbestlik ilkesini benimsemekle birlikte, Karadeniz’e kiyisi
olmayan devletlerin bu denizde bulundurabilecekleri savas gemilerinin tonaj bakimindan
sinirlandiriimasindan yanayd:.'’®
Konferans sonunda ingiliz tasarisi bazi degisikliklere ugrayarak kabul edilmis ve

20 Temmuz 1936 tarihinde imzalanmistir.

2. Montreux Bogazlar S6zlesmesi ile Getirilen Yeni Rejim

' MERAY-OLCAY, a.g.e., 5.441
8 INAN, a.g.e,., 5.55
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Konferans sonunda, taraf devletlerin temsilcileri arasinda 20 Temmuz 1936
tarihinde Montreux Bogazlar S6zlesmesi imzalanmistir. Montreux Bogazlar S6zlesmesi ve
ekleri T.B.M.M. tarafindan, 31.7.1936 glinu ve 3056 sayili yasa ile onaylanarak 9.11.1936
giini yarirluge girmistir.'”” Sozlesme, italya hari¢ Lozan Bogazlar Sézlesmesi’nin, biitiin
taraflarinca onaylamis ve yirirliige koymustur. italya 1938 yilinda Sozlesme’ye katilmis,
Japonya ise 1951 yilinda Muttefik devletlere imzaladigi San Fransisco Andlasmasi ile

Sozlesmeden cekilmistir.'"

a. Gecis Rejimi Acisindan

Montreux Bogazlar Sézlesmesi’ne gore, Turk Bogazlarindan gegis rejiminde temel
ilke “serbestlik”tir.}”® Sézlesmenin 1 nci maddesinin Bogazlar'da denizden gecis ve gidis-
gelis (ulasim) 6zgurltgu ilkesini kabul ederler ve dogrularlar’ hikmi ile sadece denizden
gegis rejimi diizenlemesi getirilmistir. Lozan Bogazlar S6zlesmesi denizden ve “havadan”
gecis serbestligini kabul ettigi halde, Montreux Bogazlar Sézlesmesi yalniza “denizden”
gecis serbestligini kabul etmektedir.'®® Sézlesmenin hikiimleri, serbestlik ilkesi
cercevesinde kullanilacaktir. (Mad.1/2) “Bununla birlikte, isbu Sodzlesmenin 1.
maddesinde dogrulanan gecis ve gidis-gelis (ulasim) 6zgurlugu ilkesinin sonsuz bir siresi
olacaktir.”” seklindeki s6zlesmenin 28/2 nci maddesi uyarinca gegis serbestligi ilkesinin
suresi sonsuzdur. Bu s6zlesmenin getirdigi kurallar cergevesinde olusturulan gegis rejimi,
“Bogazlar” bolgesinde gecerli olacaktir. Sozlesmenin giris bdluminde gecen tanim
uyarinca, “Bogazlar” genel deyimi ile Canakkale BoJazi, Marmara denizi ve istanbul
Bogazi’nin birlikte anlasilacagi belirtilmistir.

Montreux Sozlesmesi, ticaret gemilerinin, savas gemilerinin ve hava araglarinin
gecis rejimine iliskin olarak “Baris zamani”, “Savas zamani(Turkiye savasansa veya
tarafsizsa)” ve “Turkiye kendisini ¢cok yakin bir savas tehlikesi tehdidi altinda hissettigi
zamanlarda” seklinde, gecisin yapildigi zamana ve gecis yapacak ticaret geminin “ticaret
gemisi” veya “savas gemisi” olup olmadigi gibi gecis yapacak olan aracin turline gore

gecis rejimine iliskin kurallar farklilik arz edecek sekilde diizenleme getirilmistir.

aa. Ticaret gemileri agisindan

" Bkz. R.G., 5.8.1936, S. 3374

18 pAZARCI, “Uluslar arasi Hukuk Dersleri”, 5.356

179 Montreux’un 1. Maddesinde sozii edilen, “denizden” gecis serbestligi ilkesidir. Oysa, Lozan Bogazlar
Sozlesmesi “havadan” gecis serbestligi ilkesini kabul etmektedir.

180 Bkz. Montreux Bogazlar Sozlesmesi, Mad. 1/1

39



Sozlesmenin 7 nci maddesinin “Ticaret gemileri” terimi, “isbu Sézlesmenin II.
Kesiminin kapsamina girmeyen butiin gemilere uygulanir.” seklindeki hukmiinde
belirtildigi Uzere, savas gemisi sayilan gemiler disindaki bitin gemiler, ticaret gemisi

olarak kabul edilmistir.

aaa. Baris zamaninda: Ticaret gemileri, baris zamaninda,
bayrak ve yik ayrimi olmaksizin, glindiz ve gece, uluslar arasi saglik kurallar
cercevesinde Turk yasalartyla konulmus olan saglik denetimi harig, hicbir formaliteye
baglh olmaksizin Bogazlardan gegis serbestliginden yararlanirlar. Bogazlardan transit
gecis yapan ticaret gemilerinden, bu gecisler nedeniyle bir vergi veya har¢ alinamaz.
Ancak, saglik denetimi, fener ve samandira hizmetleri vergi ve harca tabi
hizmetlerdir.(Mad.2) Gegis sirasinda alinacak vergi ve harclar alti aylik bir sire iginde
gecerlidir. Bu gegerlilik s6z konusu geminin Bogazlardan gidis ve donusini kapsar. Bu
gidis ve donus arasindaki slrenin alti ayr asmasi durumunda (bayrak farki gdzetmeksizin)
s6z konusu vergi ve harclar gemiden bir kez daha alinir (EK-1/2). E@er ticaret gemisi
“gidis” gecisinde donmeyecegini bildirirse, bu vergi ve harclarin yarisini éder (EK-1/3).

Sozlesmeye gore alinacak vergi ve harclarin alinmasini kolaylastirma icin gecis
yapacak gemilere yonelik  kiyidaki istasyonlara adlarini, uyruklarini, tonajlarini,
gidecekleri yeri ve nereden geldiklerini bildir yikimliligu éngérmektedir. Gemilerden
alinacak vergi ve har¢ miktarlari, s6zlesmenin Ek-1 bélimiinde gdsterilen Olcllere gore,
geminin kayitl net tonaji esas alinarak tahsil edilecektir. Gegis esnasinda saglik denetimi,
gece veya glndiiz, en hizli bigimde yapilmalidir(Mad.3/1).

Sozlesmenin 2 nci maddesinin 1 nci fikrasi uyarinca ticaret gemileri, kilavuz
kaptan ve rémorkaj hizmeti talep etme konusunda serbesttirler. Ancak, geminin acenta
veya kaptaninin istegi Uzerine bdyle bir hizmet, Tirk makamlarinca yapilmissa, bu
gemiler vergi ve har¢c édemekle yikimli tutulabilirler. Tlrkiye istege bagh hizmetler
karsiliginda alinacak olan vergi ve harglarin miktarini zaman zaman agiklar (Ek-1/5). Ek-
Iin ilk paragrafina gore, gecisler sirasinda verilen hizmetler nedeniyle ticaret
gemilerinden alinacak olan vergi ve harclarda bayrak farki gozetilmedigi icin Tirk

bayragi tasiyan gemilerde bu vergi ve harclari 6demekle yikumlidurler.'®*

bbb. Savas zamaninda: Savas Turkiye’nin savasan

taraflardan olmamasi halinde, ticaret gemileri, bayraklari ve yukleri ne olursa olsun

81 INAN, a.g.e, 5.62
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yukarida aciklanan baris zamani kosullarina iliskin diizenleme dngéren sézlesmenin 2. ve
3. maddelerde 6ngorilen kosullar icinde Bogazlardan gegebileceklerdir. Bu gegisle ilgili
olarak kilavuzluk ve romorkaj hizmetleri, baris zamaninda oldugu gibi, zorunlu
degildir(Mad.4). Savas zamaninda Turkiye’nin savasan taraflardan olmasi halinde ise,
Turkiye ile savasan halinde olan devletlerin ticaret gemilerin Bogazlardan gegisleri
Tirkiye’nin takdirine baghdir. Tirkiye ile savas halinde olmayan devletlerin ticaret
gemileri ise, dismana hicbir bigimde yardimda bulunmamak kosuluyla Bogazlardan
gecebilirler. Ancak bu ticaret gemileri, gundiz zamaninda ve Tirk makamlarinin

gOsterecegi yoldan gegcmek zorundadirlar (Mad.5).

ccc. Turkiye’nin kendisini ¢cok yakin bir savas tehlikesi
tehdidi altinda hissettigi zamanlarda: Ticaret gemileri baris zamani kosullari altinda
gecis hakkina sahiptirler. Ancak, bu gemiler, Bogazlara glindiiz girmek ve gegislerini
Turk makamlarin gosterecedi yoldan yapmak zorundadirlar. Kilavuzluk, Ucrete tabi

olmamas! kaydiyla mecburi kilinabilecektir. (Mad.6).

bb. Savas Gemileri Agisindan

Savas gemilerinin gecisine iliskin olarak bu gemilerin nitelikleri ve tonajlari esas
alinarak gecis kurallari 6ngorilmustir. Savas gemilerinin tdrlerinin, niteliklerinin
tespitine ve tonajlarinin hesaplanmasi Montreux Sozlesmesi’nin 11 numarali EK’ine gore
yapilacaktir. Bu esaslar, 25 Mart 1936 tarihli Londra Deniz Sézlesmesi’ne uygun olarak
belirlenmistir. Bu esaslara gore, savas gemileri nitelikleri agisindan; hatti harp gemileri,
ucak gemileri, hafif su Gsti gemileri, denizaltilar, kuclik savas gemileri ve yardimci
gemiler olmak Uzere alti guruba ayrilmistir. Hatti harp gemileri, iki alt gruba ayrilir.
Bunlardan ilki, ucak gemileri, yabanci gemiler ya da hatti harp gemilerinin ikinci alt
grubuna giren gemiler disinda kalan ve tasirdigi su agirligr 10 000 tondan ¢ok olan veya
203 mm. capinda biyik bir top tasiyan su (st savas gemileridir. ikincisi ise, ugak
gemileri disinda, tasirdigi su agirhigr 8 000 tondan cok olmayan ve 203 mm. c¢apindan
buyuk bir top tasiyan su Usti savas gemileridir (Ek-11-B/1). Hafif su tstl gemileri; gore
hafif su Usti gemiler; Ucak gemileri, kiicik savas gemileri veya yardimci gemiler sinifi
disinda kalan ve 100 tondan blylk 10 000 tondan hafif olan ve 203 mm. ¢apindan daha
blyuk capta top tasimayan su Ustl savas gemileridir(Ek-11B/3). Ucak gemileri; tasirdigi su
agirhigr ne olursa olsun, 6zellikle ucak tasimak ve bunlari denizde harekete gecirmek

amaciyla yaptiriimis ya da donatiimis su Ustli savas gemileridir. E§er bir gemi yukarida
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belirtilen amaclar icin yaptirilmissa, gemide inme ya da havalanma glvertesinin
bulunmasi onun ugak gemisi olmasini gerektirmez (Ek-11B/2). So6zlesmeye gore kuglk
savas gemileri; yardimci gemiler disinda, 100 tondan blyik 2 000 hafif olan ve 155 mm.
capindan blyidk capli topu bulunmayan, torpil atamayan ve 20 milden daha fazla
yapamayan su Ustl savas gemileridir (Ek-11-B/5). Yardimci gemiler; donanmaya bagl
olup 100 tondan daha agir olan ancak genel deniz kuvvetleri hizmetinde ve asker tasima
hizmetlerinde kullaniimayan, savas gemisi olarak kullaniimak tzere yapiimamis olan ve
155 mm. capindan biyik capli topu bulunmayan, ayrica 76 mm.’den buyuk capli 8’den
fazla topu olmayan, torpil atmak igin yapilmamis ve zirhli olmayan, 28 mil’den fazla strat
yapamayan, 0zel olarak, ucgaklarin inmesi veya kalkmasi icin yapilmamis olan su usti
gemilerdir (EK-11-B/6). Denizaltilar, deniz yilizeyi altindan yizmek (zere yapilmis tim
gemilerdir. (Ek-11-B/4).

aaa. Baris zamaninda: Butlin devletlerin savas gemileri igin
gecerli olan kurallar: Karadeniz’e kiyisi bulunan bir devlete ait olsunlar veya olmasinlar,
hafif su Usti gemileri, kicuk savas gemileri ve yardimci gemiler, Bogazlara giindiz
girmek, sdzlesmenin savas gemileri icin getirilmis oldugu 6n bildirimi yapmis olmak ve
Bogazlardaki toplam yabanci savas gemisi sayisi 9 gemiyi ya da 15 000 tonu asmamak
kosuluyla, Bogazlardan serbestce transit gegebilirler (Mad.10/1). Ancak s6z konusu
tonajin ve adedin hesaplanmasinda, Bogazlardaki bir limani ziyaret etmekte olan yabanci
bir devlete ait savas gemileri ile gecis sirasinda bir zarara ugramis olan yabanci savas
gemileri dikkate alinmayacaktirlar (Mad.14).

Yine, Karadeniz’e kiyisi bulunan bir devlete ait olsun veya olmasin, sivil olsun ya
da olmasin, yakit tasimak icin 6zellikle yapilmis olan yardimci gemileri olan askeri
tankerler yuzen hedeflere karsi en cok 105 mm. ¢apindaki iki toptan ve hava hedeflerine
karsi en ¢ok 75 mm. ¢apindaki iki silahtan fazlasini bulundurmamak sarti ile, 6n bildirime
gerek kalmadan ve tonajlar hesaba katilmadan Bogazlardan tek baslarina gegis hakkina
sahiptirler. Bununla birlikte, bu gemilerin, 0Oteki gecis kosullari bakimindan, savas
gemileriyle bir ayni kurallara tabidirler. (Mad.9).

Savas gemileri, Bo§azlardan ge¢cmeden 6nce, Tirk hikiumetine diplomasi yoluyla
bir normal sartlarda 8 gun o6nce ©on bildirimde bulunmak zorundadirlar. Ancak,
Karadeniz’e kiyisi bulunan devletlerin 15 giin 6énceden 6n bildirimde bulunmalari tercih
edilir. Yapilacak olan diplomatik 6n bildirimde devletler, gemilerinin gidecekleri yeri,

adlarini, tirlerini, sayilarini ve Bogazlardan gidis (ve eger olacaksa) donis tarihlerini
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belirtmek zorundadirlar. On bildirimde belirtilen gecis tarihinde bir degisiklik meydana
gelirse, bu durum gecisten i¢ glin 6nce Turk Hukimeti’ne bildirilmelidir. (Mad.13/1)

Diplomatik bildirimle, Tirk hikimeti, yabanci bir deniz kuvvetinin yakinda
Bogazlardan gececeginden haberi olur olmaz bu kuvvetin bilesimini, tonajini ve
Bogazlara giris tarihini ve eger gerekecekse muhtemel donis tarihini s6zlesmeye taraf
olan devletlerin Ankara’daki temsilcilerine bildirecektir(Mad.24). Eger, yabanci bir
devlete ait deniz kuvvetinin, Bogazlardaki bir limana sinirh bir slre igin nezaket
ziyaretinde bulunmasi tzere Tlrk Hikimeti’nin daveti var ise bu durumunda bu kuvvet
icerisindeki savas gemileri sozlesmedeki tir ve tonaj sinirlamalarindan muaf
olacaklardir(Mad.14/3). Bu gemiler Bogazlardan giriste izledikleri yoldan ayrilmak
zorundadirlar.

Bogazlardan transit olarak ge¢cmekte olan gemilerin, tasimakta olabilecekleri hava
araclarini bu gecisler sirasinda hicbir sekilde kullanmalari yasaktir(Mad.15). Ayrica,
transit gecis yapmakta olan savas gemileri, hasar veya deniz arizasi durumlari hari¢ olmak
uzere gecisleri icin gerekli olan sirelerden fazla Bogazlarda kalamazlar( Mad.16).

Sozlesmenin 10. maddesinin ilk fikrasi, hafif su Gsti gemilerin, kiguk savas
gemilerinin ve yardimci gemilerin Bogazlardan gecisini acgiklarken, ayni madenini ikinci
fikrasi, bu gemiler disinda kalan savas gemilerinin, s6zlesmenin sadece Karadeniz’e Kiyisi
olan devletlerin savas gemilerine iliskin dizenleme getiren 11 ve 12. maddelerde
ongorilen 6zel kosullara gore gecis yapacaklardir. Bu diizenlemeler sadece Karadeniz’e
kiyist olan devletlerin savas gemilerine iliskin oldugundan, Karadeniz’e Kiyisi
bulunmayan devletlerin yukarida sayilan {i¢ kategori disinda kalan savas gemilerini (ugak
gemisi, denizaltl, hatti harp gemisi) Bogazlardan geciremeyeceklerini kabul etmek
gerekmektedir. Bunun yaninda, 11 ve 12. maddeler ucak gemilerine iliskin bir diizenleme
icermediginden, Karadeniz’e kiyisi olan devletlere ait ucak gemilerinin de, Bogazlardan
gecmesinin yasak oldugu kabul edilmelidir.*®?

Bogazlardan gecis sirasinda, savas gemilerinin komutani, komutasi altinda gecis
yapan tiim kuvvetin kurulusunun, durmaya gerek olmaksizin, Canakkale veya istanbul
Bogazlar girisindeki bir isaret istasyonuna agikca bildirmek zorundadir(Mad.13/3).

Karadeniz’e kiyisi olmayan devletlerin savas gemileri agisindan: Ugak gemilerini,
hatti harp gemilerini ve denizaltilarini Bogazlardan gecirmeleri yasaklanmistir(Mad.10/2
ve 11). Sozlesme, Turkiye’nin ve Karadeniz’e kiyisi bulunan devletlerin givenliklerini

saglama amaciyla yapildigindan, baska birtakim sinirlamalari da igerisinde

182 pAZARCI, “Bogazlar Rejimine iliskin Tiirk Dis Politikasi ........", 5.875.
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barindirmaktadir. Sézkonusu devletlerin Karadeniz’de bulundurabilecekleri gemilerin
toplam tonaji ve bu denizde kalis streleri de sinirlandiriimistir.

Baris zamaninda, Karadeniz kiyidasi olmayan Devletlerin barig zamaninda bu
denizde bulundurabilecekleri toplam tonaji 30.000 tonu asmayacaktir(Mad.18/1, a).
Ancak, bu smirlama  belirli  sartlar altinda 45 000 tona  kadar
cikarilabilecektir(Mad.18/1,b). Karadeniz’de kiyisi bulunmayan devletlerden herhangi
birinin Karadeniz’de bulundurabilecedi savas gemilerinin toplam tonaji, bu tir devletlerin
tamami icin verilen toplam tonaj sinirinin (10 000 veya 45 000 ton) (gte ikisinden fazla
olamaz(Mad.18/1, c). Ayrica, hangi sebebi ne olursa olsun, Karadeniz’e Kiyisi
bulunmayan  devletlerin  savas gemileri, Karadeniz’de 21 glnden fazla
kalamazlar(Mad.18/2).

Karadeniz’e kiyisi bulunmayan bir ya da birka¢ devlet, bu denize, insancil bir
amagla, on bildirime gerek olmaksizin savas gemisi gonderebilir. Bu amagla gonderilen
savas gemilerinin toplam tonaji hicbir durumda 8 000 tonu ge¢cmemelidir. Ayrica bu
gemiler, Tirk Hikumeti’nden alacaklari izin (zerine Karadeniz’e girebilir. Turk
Hukimeti, Karadeniz’e kiyisi olmayan devletlerin o sirada bu denizde bulunan savas
gemilerinin toplam tonajlarini dikkate alacak ve Sdzlesme’deki tonaj sinirlamalari183
astimiyorsa, gegis iznini en kisa stirede verecektir. Eger sézkonusu gemilerin Karadeniz’e
gecisi ile toplam tonaj sinirlamalari asilacaksa, Turk Hukimeti, bu izin isteminde
Karadeniz’e kiyist bulunan oteki devletleri gecikmeksizin haberdar edecektir. Bu
devletler, bilgi verilmesinden 24 saat icerisinde bir itirazda bulunmazlarsa, Tirk
Hukumeti sozkonusu gemilerin gecisi konusundaki kararini, en ge¢ 48 saat igerisinde bu
talepte bulunanlara bildirecektir (Mad.18/1, d).

Karadeniz’e kiyisi olan devletlerin savas gemileri acisindan: Bitun devletlerin
savas gemileri icin sodzlesmenin 6ngdrdigu genel kurallar, Karadeniz’e Kiyisi olan
devletlerin savas gemileri icin de gecgerlidir. Ancak, sozlesmede Karadeniz’e kiyisi olan
devletlerin savas gemileri acisindan birtakim istisnalar 6ngorulmustur.

Ik istisna Karadeniz’e kiyisi olan devletler, 14. maddenin 1. fikrasinda dngdriilen
tonaj olan 15 000 tondan daha agir hatti harp savas gemilerini, tek baslarina ve
beraberinde en ¢ok iki torpido olmak kosulu ile gegirebilirler (Mad.11).

Ikinci istisna bu devletlerin denizaltilarina iliskindir. Karadeniz’e kiyisi olan
devletler, Karadeniz disinda yaptiklari ya da satin aldiklari denizalti gemilerini, tezgaha

konulma ya da satin alma isinden Turkiye’yi zamaninda haberdar etmeleri kosulu ile

183 Bkz. 18’nci Maddenin a, b ve ¢ fikralarindaki tonaj sinirlamalari
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Uslerine katilmak amaciyla Bogazlardan gecirebilirler. Ayrica, bu devletler yine
Tarkiye’ye ayrintili bilgilerin vaktinde verilmesi kosuluyla, denizaltilarini Karadeniz

disindaki tezgahlarda onarilmak tizere Bogazlardan gecirebilirler(Mad.12).

bbb. Savas zamaninda: Soézlesme, savas zamaninda
Turkiyenin savasta taraf olup olmamasi hallerine gore iki ayri uygulama 6ngormektedir.
Turkiye’nin taraf olmadigi bir savas zamaninda, tarafsiz devletlerin savas gemileri baris
zamanindaki kosullara gore Bogazlardan gecebileceklerdir(Mad.19/1). Ancak savasan
devletlerin savas gemilerinin Bogazlardan gecisi yasaktir.(Mad.19/2) Ancak savasan
devletlere it savas gemileri, Ug istisnai halde Bogazlardan gecebileceklerdir(Mad.19/ 2):

- Savas gemileri Karadeniz’e kiyisi olan veya olmayan bir devlete ait olmalari fark
etmeksizin, baglama limanlarina geri dénmek icin Bogazlardan gegebilirler(Mad.19/4).
Ancak Bogazlardan gecisleri sirasinda, oteki gemileri zapt ve ziyaret etme haklar
olmadi§i gibi, bu gecis sirasinda baskaca bir dismanca eylemde bulunmalari
yasaktir(Mad.19/5).

- CUnki{, sOzlesmenin 25. maddesine gdre Montreux Bogazlar Sdzlesmesi’nin
hicbir hikmu, Milletler Cemiyeti (Uyelerinin  bu 06rgit andlasmasindan dogan
yukumlaliklerini zedelemeyeceginden, Milletler Cemiyeti dahilinde alinan zorlayici
onlemler uygulamasini temin amaciyla, bu 6nlemlere katilan devletlerin savas gemileri
Bogazlardan gecgebilirler. (Mad.19/2).184

- Milletler Cemiyeti Andlasmasi kapsaminda yapilacak ve Turkiye’yi baglayacak bir
karsilikli bir yardim andlasmasinin varhgr durumunda, saldiriya ugrayan bir devlete yardim
amaciyla, bu andlagmaya taraf olan devletlerin savas gemileri (bu devletler savasan devlet
olsalar dahi) Bogazlardan gecebilirler. Ancak, bu Kkarsilikli yardim Andlasmasi, Milletler
Cemiyeti Misaki’nin  18. maddesi uyarinca tescil edilmis ve yayinlanmis olmahidir
(Mad.19/2). Bu cergevede gececek olan savas gemileri de, diplomatik 0n bildirim kosulundan
ve tur ve tonaj kisitlamalarindan (yani s6zlesmenin 10’uncu maddesi ile 18’nci maddesi

arasinda yer alan kisitlamalar) muaf tutulacaklardir.

18 Milletler Cemiyeti, 19 Nisan 1946 tarihinden itibaren hukuken sona ermistir. Bu nedenle, sézkonusu 6rgitin,
Montreux’nun 19. Maddesinde (ikinci fikra) belirtilen dnlemleri almasi mimkiin degildir. Dolayisiyla,
Sozlesme’nin bu hikmunun uygulanmasi artik mimkin gérinmemektedir. Bununla birlikte, Montreux
Sozlesmesi’ne taraf olan devletlerin tim, Birlesmis Milletlere (B.M.) tyedirler. Bu devletler, B.M. Sarti’nin
25’nci Maddesine gore, Guvenlik Konseyi’nin aldigi kararlari uygulamakla yukimltddrler. Ayrica, Sart’in
49’uncu Maddesi de bu devletlere benzer bir yukimliltk getirmektedir. Bu nedenle, bugiin B.M. gercevesinde
alinacak olan zorlama énlemleri uyarinca, savasan devletlerin savas gemileri, Turkiye’nin tarafsiz oldugu
zamaninda, Bogazlardan gegebileceklerdir. (Bkz. TOLUNER, “Milletlerarasi Hukuk Dersleri,” s.72.)
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Savas zamaninda Turkiye’nin savasan taraflardan olmasi halinde, yabanci devlet savas
gemilerinin Bogazlardan gecisine misaade edip etmeme vyetkisi tamamen Trkiye’nin
takdirindedir.

ccc. Turkiye kendisini ¢ok yakin bir savas tehlikesi tehdidi
altinda hissettigi zamanda: Tirkiye pek yakin bir savas tehlikesi tehdidi ile karsilastigi
kanisinda ise Turkiye'nin, kendisinin savasan oldugu bir savas durumu i¢in éngorilen
rejimi dizenleyen Sozlesmenin 20. maddesi hikimlerini uygulama hakkina sahip
olacaktir. Bu durumda aynen savas zamaninda oldugu gibi yabanci devletlerin savas
gemilerinin Bogazlardan ge¢mesine izin verip vermeme yetkisi tamamen Tlrk
Hukumeti’ne ait olacaktir (Mad.21/1). Ancak Yabanci devletlere ait savas gemileri
Bogazlardan ge¢cmisler ve bagh olduklari limanlardan ayrilmislarsa, baglama limanlarina
geri donmek icin Bogazlardan gegcme hakki taninacaktir. (Mad.21/2).

Sozlesmede gecen “kendisini pek yakin bir savas tehlikesi tehdidi karsisinda
sayarsa” ifadesinden, pek yakin savas tehlikesi tehdidi durumunun ortaya c¢ikip
ctkmadiginin takdirinin  Tark HuUklUmeti’ne ait oldugu anlasiimaktadir. Tulrkiye bu
yetkisini kullandigi taktirde, durumu, Montreux Bogazlar Sozlesmesi’ne taraf olan
devletlere ve Milletler Cemiyeti Genel Sekreterligi’ne bildirmek zorundadir (Mad.21/3).

Milletler Cemiyeti Konseyi, Tlrkiye’nin kendisini pek yakin bir savas tehlikesi
tehdidi altinda hissettigi bigimdeki kararinin hakli olmadigina ugcte-iki ¢cogunlukta karar
verilirse Montreux Sdzlesmesi’nin imzaci taraflarinin cogunlugu da ayni goruste ise, Tlrk
Hukumeti, karari ve bu karara dayanarak 6. madde uyarinca almis oldugu onlemleri
kaldirmakla yukimludir (Mad.21/4). Sozlesmede 21. maddenin 4’ncti fikrasi ile
Ongorilen denetim organlarindan biri olan Milletler Cemiyeti ortadan kalkmistir; Birlemis
Milletler ile aralarinda halefiyet s6z konusu degildir’®. Ancak sézlesmeye taraf olan
devletlerin denetim yetkisi devam etmektedir.*®® Milletler Cemiyeti (M.C.) Genel Kurulu,
1946 yilinda almis oldugu bir kararla, malvarhgi haklarini, arsivlerini ve “siyasi olmayan”
fonksiyonlarini, B.M’ye devretmis, B.M. 6rgitl ise, M.C. Sekreteri’ne verilen gorevleri
ve M.C.’ye taninan teknik ve siyasi teknik tasimayan fonksiyonlarini yerine getirmeyi

kabul etmis ve M.C.’ye andlagmalarla taninan siyasi fonksiyonlarin ancak akit taraflar

185 B M. ile Milletler Cemiyeti arasinda otomatik bir halefiyet sézkonusu degildir. Ancak, B.M. Genel Kurul’u,
12 Subat 1946 tarihinde hem Milletler Cemiyeti sekreteri’ne verilen gorevleri hem de Milletler Cemiyeti’nin
teknik siyasi nitelik tasimayan fonksiyonlarini uygulamayi kararlastirmistir. Bir karsilikli yardim andlagmasinin
Cemiyet’te tescil edilip yayinlanmasinin, teknik ya da siyasi nitelik tasidigini sdylemek mimkin
goriinmemektedir. Bu nedenle, sézkonusu karsilikli yardim andlagmalarinin artik B.M.”de tescil edilip
yayinlanmis olmalarinin gerekli oldugu sdylenebilir

46



tarafindan talep edilmesi ve Genel Kurul ve ilgili organin incelemesinden sonra, alinacak
bir kararla kabul edilmesi sonucundan, B.M. tarafindan yiklenebilecedi benimsenmis ise
de " B.M. ile Milletler Cemiyeti arasinda kendiliginden bir halefiyet s6z konusu degildir.
Bazi Turk yazarlar, M.C.’ye verilmis olan bu denetleme yetkisinin, ancak Montreux’a
taraf olan devletlerin bu yonde bir talepte bulunmalari ve yukaridaki stirecin islenmesi
sonucunda B.M.’ye gecebilecedini savunmaktadirlar.’® Uluslararasi Adalet Divani’nin
Guney Bati Afrika’nin hukuki statlisine dair vermis oldugu danisma gorisuni esas alan
diger gorus ise, M.C.’ye verilmis olan bu gorevin otomatik olarak B.M.’ye gectigi

yondedir.*®°

cc. Ucaklar Acisindan

Lozan Bogazlar Sozlesmesi ile serbest gecis ilkesi denizden gegislerde kabul
edildigi gibi sivil veya askeri ucaklarin havadan gecisi de serbest gecis ilkesi kapsamina
alinmis idi (Lozan Bogazlar S6z., Mad.1 ve 2). Montreux Bogazlar S6zlesmesinde ise
Askeri ucgaklarin havadan gecisine iliskin sdzlesme hikmi bulunmadigindan, sadece sivil
ucaklarin Bogazlar Uzerinden gecisini duzenlemis ve havadan gegis serbestligi ilkesini
kabul etmistir. Bu durumda askeri ucaklarin Bogazlar Uzerinden gecisine izin verme
yetkisi Turk Hukiimeti’ne aittir.**

Montreux Sozlesmesi’ne gore, sivil ucaklarin Akdeniz ile Karadeniz arasinda
gecisini saglamak amaciyla, Tirk Hikumeti, Bogazlarin yasak bélgeleri disinda, bu gegise
ayrilmis hava yollarini gosterecektir; sivil ugaklar, Tirk Hukimetine, tarifesiz olarak
yapilan uguslar igin ¢ giin éncesinden bir 6n-bildirim ile, duzenli (tarifeli) servis uguslar
icin gecis tarihlerini Dbelirten genel bir o6n-bildirimde bulunarak, bu vyollan
kullanabileceklerdir. Bu ucaklarin, tarifeli ucuslari iginse, Turk Hukimeti’ne gegis
gunlerini genel bir 6n bildirimde bulunmalari gerekmektedir(Mad.23/1). Tiurk Hukimeti,
Avrupa ile Asya arasindaki Tirk Topraklari Gzerinden u¢gmalarina izin verilmis olan sivil
ucaklarin gecisleri guvenli bicimde yapabilmeleri igin, Turkiye’ye ydrurlikte olan hava

ulasim kurallarina gore, gereken kolayligi gdsterecektir(Mad.23/2).

b. Bogazlarin Yeniden Askerlestirilmesi Ve Bogazlar

86 INAN, a.g.e, 5.77

187 TOLUNER, “Milletlerarasi Hukuk Dersleri”., s.177

188 bid

189 Bu ikinci gériistin dayandi§i argiimanlar igin bkz. INAN, a.g.e., s.76-77; AKIPEK, Devletler Hukuku ikinci
Kitap, Uciincii basi, Ankara, 1969, CELIK, a.g.e., 5.148-149

1% iNAN, a.g.e, 5.79.
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Komisyonu’nun Kaldiriimasi’na iliskin Hukimler Agisindan
Lozan Bogazlar S6zlesmesi’nin Turkiye’nin egemenligini kisitlayan Bogazlarin yeniden
askersizlestirilmesine ve Bogazlar Komisyonu’nun kurulmasina iliskin hikumlerinin
Montreux Sozlesmesi ortadan kaldirilmasi ile, Turkiye’nin egemenlik haklarina taalluk eden

bu yetkileri geri almistir.

aa. Bogazlarin Yeniden Askerlestirilmesi

Lozan Bogazlar Sozlesmesi ile askerden arindirilan bdlgelerin  yeniden
askerlestirilmesine iliskin olarak, Montreux Sézlesmesi’nin ana metninde, sarih bir hikim
bulunmamaktadir.®* Ancak, sozlesmenin 23 maddesindeki (ikinci fikra), “...Bogazlarin
yeniden askerlestirilmesine karsin” ifadesinden, Bogazlarin yeniden askerlestirilmesinin
zimnen kabul edildigi yorumunun yapilmasi mimkundir. Ayrica sézlesmeye eklenen
birinci fikrasi ¢ok aciktir; “Tlrkiye, anilan sdzlesmenin (Montreux) giris kesiminde
tanimlanan Bogazlar bdlgesini, hemen yeniden askerlestirebilecektir.” Bu hikim ile
Turkiye’nin Bogazlar Bolgesini yeniden askerlestirilmesi yetkisi acikca taninmis
olmaktadir.

Bu ek protokoliin hikimlerine dayanarak, Tirk Silahli Kuvvetleri Canakkale
Bogazi, Marmara Denizi ve istanbul Bogazi’na girmis ve bélgeyi askerlestirmistir. Bu
uygulama ile Lozan Bogazlar So6zlesmesi’nin 18. maddesi ile Milletler Cemiyeti

cercevesinde verilen guvenceler de ortadan kalkmis quyordu.192

bb. Bogazlar Komisyonu’nun Kaldirilmasi

Lozan Bogazlar Sozlesmesi ile kurulmus olan “Bogazlar Komisyonu” yetkileri
acisindan, Tirkiye’nin egemenlik haklarini kisitlamakta idi. Montreux sdzlesmesinin 24.
maddesinin acik hikmdi ile “Bogazlar Komisyonu” ortadan kaldirilmis ve komisyon’un
yetkileri Turk Hukumeti’ne gecirilmistir. Turk HikUmeti, savas gemilerinin Bogazlardan
gegisine iliskin olarak Montreux SGzlesmesi’nin getirmis oldugu kurallarin uygulanmasina
bakmakla gorevlendirilmistir(Mad.24/2). Yani Turkiye, savas gemilerinin Bogazlardan
gecisine iliskin hikimlerin uygulanmamasindan veya yanlis uygulanmasindan sorumlu
olacaktir. Boylece Turkiye, uluslar arasi bir gérev Ustelenmis olmaktadir. Ticaret gemileri

ve savas gemileri ile ilgili istatistikleri ve gerek ticarete, gerekse Bogazlarda deniz ve

' PAZARCI, “Uluslar arasi Hukuk Dersleri”,, 5.357.
%2 iNAN, a.g.e, 5.56
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hava gidis-gelisine yararli her tir bilgiyi iceren bir raporu (yillik), Milletler Cemiyeti

genel Sekreterligi ile S6zlesme’nin 6teki taraflarina sunmakla yikimlidir (Mad.24/2).

cc. Sozlesmenin Sona Ermesi Ya Da Degistirilmesi Ac¢isindan

Montreux Sozlesmesi’nin 28. maddesine gore, bu sozlesme 20 yillik bir sire igin
yapilmistir. Ancak, herhangi bir nedenle bu sdzlesmenin sona ermesi ve mevcut rejimin
yerine baska bir rejim getirilmemesi (veya getirilmesi) durumunda, Bo§azlardan gecis ve
gidis gelis serbestligi ilke olarak slrecektir. Uluslar arasi bogazlardan geciste temel ilke
olan gecis serbestligi ilkesi, zamanla bir yapila gelis kurali halini almis ve 1958 Cenevre
Karasulari ve Bitisik Bolge Sozlesmesi icerisinde de yer almistir(Mad.16/4). 1982 tarihli
Bilesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi’nin (B.M.D.H.S.) cesitli hikumleri de193
gegcis 6zgurluagunin kullanilmasindaki kosullar agisindan 1958 szlesmesine gore birtakim
farkliliklar bulunulmasina ragmen, bu ilkeyi teyid etmektedir. Bu gecis 6zgurligl
ilkesinin icerigini degistirmek ya da bu ilkeyi tamamen ortadan kaldirmak, ancak
Montreux Soézlesmesi’ne taraf olan devletlerin oybirligi ile mimkuindr.

Sozlesme 20 yilhik bir siire igin gegerli olacakti. 20 yillik surenin ermesinden iki
yil 6nce (yani 1954) bagith tarafindan biri, Fransiz hikimetine bir sona erdirme
onbildirisi vermis olsaydi, soézlesme iki yil sonra (1956) tam taraflar igin sona
erecekti(Mad.28/3) ve yine ayni maddeye gore bagith taraflar, s6zlesmenin hikiumlerini
saptamak (Uzere toplanacak bir konferansta temsilci bulundurma taahhidi altina
girmislerdi (Mad.28.).

Fakat bunlarin higbiri gerceklesmemistir. Sozlesmeye gore, bagith taraflardan
herhangi birinin Fransiz Hikimeti’ne bir sona erdirme onbildirimi gdndermesi gundiinden
baslamak (izere, sOzlesme iki yil daha yurarlikte kalacak ve bu iki yil sonunda sona
erecektir (Mad.28/3). Efer Sozlesmenin tamamen sona erdirilmesi degil de, bir ya da
birkag hukmin degistirilmesi isteniyorsa, bagith taraflardan her biri, sézlesmenin
yurlrlige girmesi tarihinde baslayarak, her bes yillik slrenin bitmesine ¢ ay kala bu
yondeki istegini ve degisiklik Onerisini  6teki bagith taraflarin  her birine
bildirmelidir(Mad.29/1 ve 29/3). Degisikli 6nerisinde bulunan bir bagitl tarafin bu
onerisinin kabul edilebilir olmasi icin kendisinden baska iki bagith devlet tarafindan da
desteklenmesi gerekmektedir(Mad.29/2). Ayricalik olusturan 14 ve 18. maddelerin
degistirilmesi onerisinin kabul edilebilmesi iginse, bir bagith devletin daha bunu

destekliyor olmasi yeterlidir. Degisiklik o©nerisinde bulunan taraf, Oteki taraflara

193 Bkz. B.M.D.H.S., Mad..36/1 ve 45/2
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yapilmasini istedigi degisikliklerin niteligi ve gerekgelerini bildirmek durumundadir
(Mad.29/3). Eger sozkonusu oneri, Oteki bagith devletler tarafindan da destek bulmussa, o
zaman sozlesmenin bu hukm rahathkla degistirilebilir. S6zlesme’ye gore, bu Onerilerin
uzerinde diplomasi yoluyla bir sonuca variliyorsa, bagith taraflar, sézlesmenin tamamen
sona erdirilmesinde oldugu gibi, bu konuda toplanacak olan bir konferansla katilmayi
taahhut etmisleridir(Mad.29/4).

Diplomasi yoluyla sonuca varilmamasi durumunda toplanacak olan konferansta
kararlar ilke olarak oybirligi ile alinir. Ancak Bogazlardan gegecek savas gemilerinin
sayIsi ve tonajina iliskin kurallar getiren 14. madde ile Karadeniz’e kiyisi bulunmayan
devletlerin Karadeniz’de bulundurulmalarina izin verilen savas gemisi sayisi tonajini
dizenleyen 18. madde, bagith taraf devletlerin en az doértte G¢ cogunlugu ile
degistirilebilir. Bu iki maddenin degistirilebilmesi icin oybirligine gerek yoktur. Fakat, bu
cogunluk, Turkiye’de dahil olmak Uzere Karadeniz’e kiyisi bulunan devletlerin en az
Uctnu icermelidir(Mad.29/5). Yani, bu iki maddenin Turkiye rizasi olmaksizin

degistirilmesi mumkdan degildir.

1. BOLUM:

I. MONTREUX SOZLESMESININ YURURLUGE GiRMESINDEN
SONRA MEYDANA GELEN GELISMELER

A. Savas Oncesi Sovyet Talepleri

Montreux- Sozlesmesi’nin ana maksadi, Turkiye’inn ve karadeniz’e sahildar
ulkelerin givenliginin saglanmasi olup, Turkiye bu prensibe baglh kalmis ve sdzlesmeye
ozenle riayet etmistir.®* 1939 yilinda ikinci Dinya Savasi’nin patlak vermesi ile
sozlesmenin savas donemine iliskin hukumleri gecerli savas donemince gecerli hale
gelmistir. 23 Subat 1945 tarihinde Turkiye’nin tarafsizligini bozarak Almanya’ya savas
ilan etmesi ile Montreux Sézlesmesi’nin 19. maddesi ile duzenlenen Tirkiye’nin taraf
oldugu bir savas durumuna uygulanan rejim gegerli olmustur.195

Turkiye ikinci Dinya Savasi dncesinde, “ittifaklara katilmama” politikasini devam
ettirmeye calismis ise de, Tiirk-ingiliz (12 Mart 1939) ve Tirk-Fransiz (23 Haziran 1939)

karsilikli yardim deklarasyonlarinin yapilmasina neden olmustu.

1% ERDAS, a.g.m., s. 170-174 _
195 Tiirkiye’nin savasan devlet gruplarindan biriyle ittifak imzalamasi nedeniyle, ikinci Diinya Savasi boyunca
“tarafsiz” kalmadigi gérisi icin bkz. SANDER, a.g.e., 5.91
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Sovyetler Birligi, Muttefiklerin Nazileri kendi Ustlerine saldirtmak istedikleri
seklinde kotu niyetli olduklarindan suphelenerek, 23 Agustos 1939 tarihinde de Alman-
S.S.C.B. pakti imzalanmistir. Sovyetler Birligi, goruslerini Tirkiye’ye anlatmak igin,
Disisleri Bakani Saracoglu’yla yaptigi goriismede; Tirkiye’nin ingiltere ve Fransa ile bir
ittifak Andlasmasi yapmamasini ve tarafsiz kalmasini ve Turkiye’nin Montreux
Sozlesmesi’nin hikimlerine aykiri olarak, Sovyetler Birligi’nin rizasi ile olmadigi
muddetce Bogazlari, Karadeniz’e kiyisi olmayan devletlerin timiniin savas gemilerine
kapanmasini ve Bogazlar bélgesinin ortaklasa (T.C.—-S.S.C.B.) savunulmasini istemistir.
Fakat Saracoglu bu istekleri reddederek Ankara’ya dénmis ve ayni giin Ankara’da ucli

ittifak andlasmasini imzalamistir.

B. Savas Doneminde Karsilasilan Sorunlar

Ikinci Diinya Savasinin baglamasinin ardindan Turkiye ile arasini diizeltmek isteyen
Sovyetler Birligi Turkiye’ye 1941 ilkbaharinda bir nota vererek, Bogazlar Uzerindeki
isteklerini geri aldigini ve bu konuda talebi bulunmadigini bildirmistir. Bu davranisin bir
yansimasl olarak, 25 Mart 1941 tarihinde Turk-Sovyet saldirmazlik deklarasyonu
yayinlanmistir. Almanya’nin  Sovyetler Birligine saldirmasinin ardindan, S.S.C.B.,
Tirkiye’ye 10 Agustos 1941°de yeni bir nota vererek, gerek Tulrk topraklari gerekse

Bogazlar konusunda hicbir talebi olmadigini bildirmisti.**

CUnkl savas disi bir Turkiye
Alman Savas gemilerine Bogazlar Bolgesini kapatacakt.' Bu iki nota ile Sovyetler
Birligi, Turkiye’nin savas sirasinda en azindan tarafsiz kalmasindan yana oldugunu

belirtmis oluyordu.**®

C. Yalta ve Potsdam’da Bogazlar Sorunu

Roosevelt, Churchill ve Stalin, savastan sonra kurulacak olan baris dlzenini
gorismek (lizere, 4 Subat 1945°de Yatla’da bir araya geldiler. Stalin’in, Montreux
Sozlesmesi’nin  degistirilmesi gerektigi yoninde goéris bildirmesi Uzerine, Yatla
Konferansi sonucunda, Montreux rejimini Sovyetler Birligi lehinde degistirmesi ve
konunun Dis isleri Bakanlari Konferansinda ele alinarak, bu durumun Tirkiye’ye uygun
bir zamanda bildirilmesi kabul edilmistir.'*® Yatla Konferansi’ndan sonra S.S.C.B, 19
Mart 1945°te Tlrkiye’ye verdigi bir nota ile 17 Aralik 1925 tarihli Turk-Sovyet tarafsizlik

1% iNAN, a.g.e, 5.97

YT ERDAS, a.g.m., 5.170-174
1% SANDER, a.g.e., 5.130

9 iNAN, a.g.e., 5.98
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ve saldirmazlik andlasmasini ikinci Diinya Savasinin getirdigi degisikliklere ve kosullara
artik yanit veremeyecegi gerekgesi ile son erdirdi. Ayrica Potsdam Konferansindan dnce
Molotov, Temmuz 1945’te Turkiye’nin Moskova Buyukelgisi Selim SARPER’E,
Sovyetler Birligi’nin dostlugunu yeniden kazanmak igin Turkiye’nin Kafkas sinirindaki
iki Turk Eyaletine (Kars ve Ardahan) Sovyetlere geri vermesi gerektigini soyledi.?®
Ayrica, Sovyetler Birligi, Turkiye’nin Bogazlari kendi basina savunamayacagini
belirterek Turk topraklari Gizerinde Sovyet Usleri kurulmasini ve Montreux Sozlesmesi’nin
degistirilmesini de talep ediyordu. Fakat Tirkiye bu istekleri kabul etmedi.? Potsdam
Konferansi sirasinda, Stalin Bogazlara kara ve deniz Usleri talep ederek, bu konunun
sadece Turkiye ile Sovyetler Birligi’ni ilgilendiren bir sorun oldugunu ileri stirmustd.
Oysa A.B.D. ve Ingiltere, Bogazlar rejiminin butin dinyayr ilgilendirdigini

diistintiyordu.?*

17 Temmuz’da baslayan Potsdam Konferansinda, 24 Temmuz’a
gelindiginde Bogazlar konusunda bir andlasmaya varilmamisti. Bu U¢ blylk devletin
anlasabilecekleri tek nokta, Montreux S6zlesmesi’nin, glnin kosullarina yanit vermemesi
nedeniyle yenilenmesi gerektigiydi. ABD, ingiltere ve Sovyetler Birligi , Montreux
Bogazlar Sozlesmesi’nin akdediligi dénemden sonra gelisen siyasi sartlara uymadigi
gerekcesi ile degistirilmesini ve , her l¢ devletin de Tirkiye ile dogrudan gdrismeler

yapmasini bir sonraki adim olarak kararlastirmislardi.

D. ikinci Diinya SavasI Ertesinde Notalar Savasi

1. Amerika Birlesik Devletleri ve ingiltere’nin Notalari

Potsdam konferansi’nda  kararlastirildigi  Gzere, Montreux Sozlesmesi’nin
degistirilmesi icin ilk degisiklik 6nerisini, ABD Turkiye’ye verdigi 2 Kasim 1945 tarihli
nota ile yapmistir. ABD notasina gore, degisen diinya kosullarina cevap verebilmesi icin,
Montreux Sozlesmesi’nin revizyonunda su ilkeler dikkate alinmalidir

- Bogazlar, her zaman (savas veya baris samaninda) butin devletlerin ticaret
gemilerine acik olmalidir;

- Bogazlar, her zaman (savas ve baris zamaninda) Karadeniz’e Kkiyisi bulunan
devletlerin savas gemilerinin transit gegisine acik olmalidir;

- Uzerinde anlasilacak, sinirlandirilmis bir tonajin altindaki gemiler harig, baris

zamaninda Karadeniz’e kiyisi olmayan devletlerin savas gemilerinin Bogazlardan gegisi

200 ERKIN, Tiirk Sovyet iliskileri ve Bogazlar Meselesi, Ankara 1968, Basnur Matbaasl, 5.253
201 H

Ibid, 5.254
22 iINAN, a.g.e., 5.100
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yasak olmalidir. Karadeniz’e kiyisi bulunan devletlerin bu gegise razi olmalari veya
sozkonusu gemilerin Birlesmis Milletler tarafindan goérevlendirilmis olmalari durumu,
yukaridaki sinirlamaya istisna teskil etmelidir;

- Montreux Sozlesmesi’ni gunin kosullarina uydurmak icin, s6zlesmede gecen
Milletler cemiyeti sisteminin yerinin B.M. sistemi almali ve Japonya sdzlesmeye taraf
olan devletler arasindan ¢ikariimahdir.

ABD, bu degisikliklerin temini icin uluslar arasi bir konferansin toplanmasini
onermisti. Ticaret gemilerinin her zaman Bogazlar serbestce gecebilmesi onerisi, zaten
Montreux Sozlesmesi dahilinde mimkindid. Ancak, Karadeniz’e kiyist bulunan
devletlerin savas gemilerinin savas zamaninda da Bogazlar gecebilmesi énerisi 6zellikle
savas zamaninda Turkiye tarafsiz oldugu halde, Sovyetler Birligi’nin Akdeniz’e
gecirecegi savas gemileri geriye donerken baska birtakim savas gemileri tarafindan
izlenmesi ve hatta bogdazlar bdlgesinde bu gemiler arasinda catisma ¢ikmasi ihtimali g6z
onlne alindiginda Tarkiye’nin tarafsizlig tehlikeye dusurebilirdi.

Ingiltere, 21 Kasim 1945 tarihinde verdigi nota ile ABD’nin dnerilerini uygun
gordugund belirtiyordu.

Turkiye, 6 Aralik 1945’de ABD’ye bir nota vererek bu devletin yapmis oldugu
Montreux Soézlesmesi’nin revizyonu ile ilgili onerilerin, Turkiye’nin bagimsizligina,
egemenligine ve (lke butunligine zarar vermeyecek bir uluslar arasi konferansta

gorustilmesini kabul ettigini bildirmistir.?®

2. Birinci Sovyet Notas! (7 Agustos 1946)

Sovyet Birligi, Potsdam’da kararlastirdigi tizere, 7 Adustos 1946 tarihinde Montreux
Sozlesmesi’nin degistirilmesi ile ilgili gorUslerini iceren ve ayrica 6rnegini ABD ve
ingiltere’ye de génderdigi notay! Tirk Hiikiimeti’ne verdi.

Sovyet Birligi, ikinci Dinya Savasl sirasinda Montreux Sozlesmesi hiikiimlerinin
birkag kez ihlal edildigi ve soOzlesmenin Bogazlarin disman gicler tarafindan
kullaniimasini  engelleyemedigi gerekce g0Ostererek  Montreux’nin  degistirilmesi
gerektigini belirterek ve sOzlesmenin degistirilmesinde yol gdsterici olmak Uzere bes
oneride bulunmustur. Bu nota metninde yer alan bes noktanin ilk t¢u, 2 Kasim’daki ABD
notasinda yer alan ilk (¢ Oneri ile ayniydi. Sovyet notasi su iki yeni degisiklik dnerisini

iceriyordu;

23 INAN, a.g.e., 5.102
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- Montreux Sozlesmesi’nin yerine getirilecek olan yeni rejim, sadece Karadeniz’e
kiyisi bulunan devletler tarafindan belirlenmelidir;

- Bogazlardaki ticari ulasim serbestliginin ve guvenliginin saglanmasi igin, bu
konularda en c¢ok ilgili ve en ¢ok ehil olan Tirkiye ve Sovyetler Birligi, Bogazlarin
Karadeniz’e Kkiyisi olan devletler aleyhine kullaniimasini 6nleyecek ortak savunma
araclari kumalidirlar.

Sovyetler Birligi’nin notasini, Tiirkiye’den énce ABD (19 Adustos) ve ingiltere (21
Agustos) birer nota ile yanitladilar. Her ikisi de Sovyetler Birligi’nin Bogazlarin ticaret
gemilerine her zaman acik olmasi ve Karadeniz’e Kkiyisi olmayan devletlerin savas
gemilerine her zaman kapali olmasi yonindeki gorisinu desteklemiglerdir.204 Ancak,
Bogazlar rejiminin, sadece Karadeniz’e kiyisi bulunan devletler tarafindan dizenlenmesi
yonundeki Sovyet dnerisine siddetle karsi ¢gitkmislar ve Bogazlarin savunulmasinin esasen
Turkiye’nin gdrevi oldugunu vurgulamislardi. ingiliz ve Amerikan notalarinin ardindan,
Tlrkiye 22 Agustos 1946°da Sovyet notasini yanitlamistir. Bu notada Turkiye, dncelikle
Il. Dinya Savas! sirasinda Bogazlardan gecen ve Sovyet Birligi’ne gore Sozlesme’nin
hikumlerini ihlal etmis olan gemilerin durumunu ayri ayri agiklamis ve bu olaydan
Tarkiye’nin  tutulamayacagini  belirtmistir.  Ancak Tirk HuikUmeti, Montreux
Sozlesmesi’nin teknolojik gelismeler ve mevcut kosullara uydurulmasi gerektigini de
kabul ediyordu. Turkiye ayrica, Montreux S6zlesmesi’nin degistirilmesi icin bu sd6zlesme
taraflarinin ve ABD’nin katilacagi bir uluslar arasi konferansa katilmaya hazir oldugunu
da belirtmistir. Bu notada ayrica, yeni Bogazlar rejiminin sadece Karadeniz’e Kiyisi
bulunan devletler tarafindan belirlenmesi ve Bogazlarin, Turkiye ve Sovyetler Birligi
tarafindan ortaklasa savunulmasi yoniindeki Sovyet onerileri de, Tlrkiye’nin guvenligi ve
egemenligi acisindan sakincali bulundugundan, reddediliyordu.

3. Ikinci Sovyet Notasi (24 Eyliil 1946)

Sovyet Birligi, 24 Eylul 1946 tarihinde Turkiye’ye ikinci bir nota daha vererek,
Karadeniz’in kapali bir deniz oldugunu ve Bogazlar rejiminin, ¢esitli andlasmalarda da
belirtildigi izere?®, Karadeniz’e kiyisi bulunan devletler tarafindan diizenlenmesini
gerektigini ileri sirmis ve Us konusunun, Kkesinlikle Turkiye’nin egemenligini
zedelemeyecegini belirtmisti. Tlrkiye Sovyet notasini 18 Ekim 1946 tarihli bir notayla

Sovyetler Birligi’nin 24 Eylil notasinda ileri surdigi, 1921 Moskova Andlagmasi’na gore

24 NAN, a.g.e., .105
205 16 Mart 1921 Moskova Andlasmasi; 13 Kasim 1921 Kars Andlasmasi; 2 Ocak 1922 Tiirkiye — Ukrayna
Andlasmasi
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Karadeniz’in kapali bir deniz oldugu ve Bogazlar rejiminin sadece Karadeniz’e Kiyisi
bulunan devletler tarafindan belirlenebilecedi yonindeki iddialarina katilmamistir.
Turkiye ayrica, Sovyetler Birligi’nin Bogazlari ortaklasa savunulmasi onerisini, kendi
egemenligi ve glvenligi i¢in uygun bulmadigini bildirmisti.

Sovyetler Birligi Turk notasini yanitlamamistir. Tim bu nota teatileri sonucu
Tlrkiye, Montreux So6zlesmesi’nin degistirilmesi icin yapilacak olan uluslar arasi
konferans dncesindeki “gdris teatisi”’nin sona erdigini belirtmistir. Notalar ile yapiimasi

istenen uluslar arasi konferans da higbir zaman yapilamadi.

I1. SAVAS GEMILERININ GECISINE ILISKIN OLARAK
KARSILASILAN SORUNLAR

A. Sozlesmede Gegen “Baris Zamaninda” ve “Savas Zamaninda”
Kavramlari Ac¢isindan Karsilasilan Sorunlar

I1. Dlnya Savasinin ardindan baslayan bagimsizlik hareketleri, sémurgeciligin sona
ermesi ve blyuk devletlerin bu tir gelismelere miidahaleleri, uluslar arasi iliskilerde koklu
degisiklikler ve catisma kosullari , “savas” ve baris” kavramlarinin taniminda tereddide
yol agmistir. ideolojik uyusmazliklar, gerilla hareketleri veya ulusal bagimsizlik savaslari
gibi durumlarda taraf olan veya bir baska devlet yardimci olan bir devletin “savasan
devlet” olup olmadigini, sézlesmedeki terimlerden hareketle tam belirlemek mimkin

goérinmemektedir.

B. Askeri ve Teknolojik Gelismelerin Yarattigi Sorunlar

ABD’nin Akdeniz’deki 6. filosuna ait olan ve her biri sozlesmede yer alan 15 000
ton sinirinin altinda kalan (10.000 ton) Dyess ve Turner ismindeki savas gemileri, Aralik
1968’de Canakkale Bogazi’ndan girerek 5 giin boyunca Karadeniz’de kalmislar ve daha
sonra yeniden 6.Filoya geri donmuslerdi. Gemiler tonajlari agisindan sdzlesmeye gore
Bogazlardan gec¢melerinde bir sakinca séz konusu degildi. Fakat Dyess hafif su Usti
gemisi, 305mm c¢apindaki sekiz adet ASROC (denizaltisavar roketatar) flizeleri tasimakta
idi. 1936 yilindan bu yana Montreux SoOzlesmesi’nde yet alamayan yeni silahlarin
gelismesi sonucu Montreux Sozlesmesi’nin Il. EKi’nin gelisen silah teknolojisine uyum

saglayamamakta idi.?®

26 pAZARCI, “Bogazlar Rejimine iliskin Ttirk Dis Politikasi ........”, 5.849-880.
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C. Kimi savas Gemilerinin Siniflarina Baglh Olarak Karsilasilan Sorunlar

Montreux Sozlesmesi, bazi savas gemilerine, ait olduklari sinifa gore Bogazlardan
gecis izni vermektedir. Bu nedenle, bir geminin hangi tir savas gemisi oldugu énem
kazanmaktadir. Bu konuya iliskin bir sorun, 18 Temmuz 1976 tarihinde Sovyetler
Birligi’ne ait olan Kiev savas gemisinin Karadeniz’den girerek Bogazlardan gecmesiyle
ortaya cikmistir.®®  Kiev gemisi gecisini Tirkiye’nin izni ile transit olarak
gerceklestirmistir.2® Kiev’in hangi sinifa dahil oldujunun saptanmasi, onun Bogazlardan
gecip gecemeyecegini belirleyecekti ve Kiev gemisinin fiziki 6zellikleri nedeni ile
sozlesmede tam tanimi bulunmamakta idi. Kiev 15 000 tonun dzerinde olan hatti harp
gemisi olarak kabul edilmis ve Tlrkiye’nin de izniyle, Sovyetler Birligi Kiev gemisini 18
Temmuz 1976 tarihinde Bogazlardan gegirmistir.?”

Bu 6rnek sonrasi uluslar arasi hukuk agisindan sézlesmenin bir takim hukiumlerinin
hangi anlama geldigi sorununu giindeme getirmistir. S6zlesmenin ikinci ekinde gecen
“baslica ucgak tasimak ve bunlari denizde harekete gecirmek icin yapilmis veya
planlanmis” deyimiyle, bu amag¢ yapilmamis olan gemilerde “gemiye bir igin yapiimis
veya planlanmis” bu amacla yapilmamis olan gemilerde “gemiye bir inme veya
havalanma guvertesinin kurulmasi, bunun ucak gemisi sinifina sokulmasini gerektirmez”

deyimlerinin yorumlanmasi giindeme gelmistir.

I11. CAN, MAL VE CEVRE GUVENLIGi ACISINDAN

KARSILASILAN SORUNLAR

Montreux Sozlesmesi yirirlige girdigi 1936 yilindan itibaren gecen siirecte, Tlrk
Bogazlar Bolgesinden gegen (veya bu bdlgeyi kullanan) gemilerin sayisinin ve sonugta
deniz trafiginin yogunlugunun artmasi, gemilerin niteliklerinin ve buyukliklerinin
degismesi Montreux Sozlesmesi’nin kapsamindaki bdlgede can, mal ve cevre givenligi
acisindan yasanmakta olan sorunlarin nedenleri de ortaya ¢ikmis olur.

Turk Bogazlari; givenli bir seyri giclestiren cografi, morfolojik ve osinografik
ozellikler tasimaktadir. istanbul Bogazinda 1500 m. olan ortalama genislik, en dar yerinde
700 metreye dusmektedir. Ortalama harita su derinligi 35 m.dir. Glizergah (zerinde ¢ok

saylda siglik, topuk ve adacik bulunmaktadir. Sert dontsler, yolculuk boyunca 12 kez rota

27 |hid, 5.874

2% TOLUNER, a.g.e., 5.171

29 pAZARCI, “Bogazlar Rejimine iliskin Tiirk Dis Politikasi ........”, 5.875
29 TOLUNER, a.g.e., 5.172
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degistirmeyi gerektirmektedir. *istanbul Bogazi, kuzey ve giiney sinirlari arasindaki
uzunlugu 30.7 km., en genis yeri 3.6 km., en dar yeri ise 0.69 km., ortalama genisligi 1.6
km. olan deniz trafigi acgisindan tehlikeli olabilecek 6lgiide dar ve uzun bir suyoludur.
Istanbul Bogazinindir. Karadeniz ile Akdeniz arasinda tuzluluk orani farkh oldugundan,
Karadeniz’” den Akdeniz’e ve Akdeniz’den de Karadeniz’e, yuzey akintisi alt akinti
seklinde su gecisi olmaktadir. Bu akintilarin Bogaz’daki déniim noktalarina carpismasi ile
aksi yonde akintilar olusmaktadir.?? Bu sartlar, seyir halindeki gemiler agisindan tehlike
olusturmaktadir. Ayrica Bogaz icerisinde yer alan keskin donis noktalari nedeni ile
gemiler, bu noktalardan gecebilmek icin en az 12 kez rota degistirmek zorundadirlar. Bu
donus noktalari ayrica, harita degisikligi sirasinda geminin gorusini kisitlamakta ve karsi
yonden yaklasan geminin goértiinmesini engelleyebilmektedir. Deniz trafigini en fazla
etkileyen sis; Marmara'nin Karadeniz'e bakan yamaclarinda daha fazla gorilmektedir. Sis
yiiziinden deniz ulagimi istanbul Bogazinda yilda ortalama 10-15 giin, Canakkale
Bogazinda ise 5-6 giin aksamaktadir.?*

Istanbul ve cevresinde gorilen meteorolojik dzellikler agisindan; istanbul’da olagan
olarak hakim olan riizgar Poyraz’ a ters yonde esmekte olan Lodos riizgari, hem gunlik
seferleri ile oteki gemilerinin manevralarini olumsuz yonde etkilemekte, hem de Kiyi
tesislerinde hasara yol agmaktadir. Bunun yaninda 6zellikle subat, mart, nisan ve mayis
aylarinda cogu zaman gériis uzakhginin 1 km.nin altina diistii§i sisler gorinmektedir. %4
Canakkale Bogazi’nda da tehlike olusturan bir takim unsurlar bulunmaktadir. Canakkale
Bogazi’nin 1.3km. genisligindeki en dar noktasinda ¢ok keskin bir rota degisikligi
gerekmektedir.?*®

Turk Bogazlari Bolgesinde giderek artan deniz trafigi can, mal ve cevre guvenligi
acindan bugiin karsilasilan sorunlarin en 6nemli nedenlerinden 1936 yilindan bu yana
deniz trafiginin yogunlasmasidir. Bu yogunluk ile artan riske bagli olarak ortaya
cikabilecek bir deniz kazasi kolaylikla can, mal ve gevreye zarar verebilmektedir. Bu artis,
bir deniz kazasi yasanmasa dahi ¢evrenin Kirlenmesi sonucunu dogurabilmektedir.

Cumbhurbaskanhgi Devlet Denetleme Kurulu’nun 06/07/2004 tarih ve 2004/6 sayili
“ Kiyr Emniyeti Ve Gemi Kurtarma isletmeleri Genel Midiirliginiin 2001, 2002, 2003

Yillarindaki Eylem Ve islemleriyle, Denizcilik Miistesarhdinin Eylem Ve islemlerinin

211 T €. Cumhurbaskanhigi Devlet Denetleme Kurulu, Kiyr Emniyeti Ve Gemi Kurtarma isletmeleri Genel
Madurliiginiin 2001, 2002, 2003 Yillarindaki Eylem Ve islemleriyle, Denizcilik Mistesarliinin Eylem Ve
islemlerinin Arastirilip Denetlenmesine iliskin Rapor Ozeti, S.:2004/6 Tarih: 06/07/2004

212 INECELI, E, a.g.e., .31

213 T C. Cumhurbaskanhigi Devlet Denetleme Kurulu, adi gegen rapor

21 INECELI, a.g.e., s. 29
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Arastirilip Denetlenmesine iliskin Rapor Ozeti”’ne gére toplam trafik yiikii ile tasinan
tehlikeli madde oranlari soyledir:

TOPLAM TRAFIK YUKU- TASINAN TEHLIKELiI MADDE

istanbul Bogaz! Canakkale Bogaz!
Yillar |G Tehlikeli Tasinan tehlike-li Gemi Tehlikeli Tasinan tehlike-li
madde tasiyan madde  (metrik madde tasiyan madde  (metrik
Sayis! tanker sayisi [ton) Sayist tanker sayisi [ton)
1995 46.954 14.320 61.524.936 35.459 |(bilgi yok) (bilgi yok)
1996 |49.952 |4.248 60.118.953 36.198 |5.655 79.813.401
1997 [50.942 |4.303 63.017.194 36.543 |6.043 79.814.711
1998 (49.304 |5.142 68.573.523 38.777 |6.546 81.974.831
1999 |47.906 (5.504 81.515.453 40.582 [7.266 95.932.049
2000 |48.079 |6.093 91.045.040 41.561 |7.529 102.570.327
2001 |42.637 |6.516 100.768.977 39.249 |7.064 109.625.682
2002 |47.283 |7.427 122.953.338 42.669 |7.627 130.866.598
2003 |46.939 [8.097 134.603.741 42.648 (8.114 145.094.920

“Istanbul Bogazi’ndan gecen petrol tankerleri ve diger tehlikeli yiik tagiyan
gemilerin sayisi son yedi yilda yizde 90 artti. 1996°’da Bogazlar Boélgesi’nden transit
gecen ve tehlikeli yuk tasiyan gemi sayisi 4 bin 248 idi. Bu sayi 2003 yilinda 8 bin 097’ye
cikti.

Tehlikeli yiik miktari da ayni dénemde yiizde 125 artisla 135 milyon tona ulasti.” %

Tehlikeli yik tastyan gemi adedi ve yik miktarinda da ciddi artislar olmustur.
1997'de 4 bin 303 gemiyle 63 milyon 17 bin ton tehlikeli yuk tasinirken, bu rakam 2005'te
10 bin 27 gemiyle 143 milyon 567 bin tona ¢ikti.

Canakkale Bogazi’'ndan ise 1995-2005 yillari arasinda gecen toplam 451 bin

gemiden 128 bin 118'i kilavuz kaptan aldi. 1997-2005 yillari arasinda 67 bin 888 gemiyle

21 T.C. Bagbakanlik Denizcilik Mistesarlidi, 21. yiizyila girerken denizciligimiz, Ankara, 1997, s.21
28 «Binbir Tuzakh Yolculuk” , CNN Tiirk, 9 Haziran 2004, Haber Metni igin Bkz.httpwww.
cnnturk.comOZEL_ DOSYALARhaber_detay.asppid=394&haberid=12019
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toplam 1 milyar 51 milyon 883 bin 177 ton tehlikeli yik tasindi.217Bu veriler Tirk
Bogazlarinin trafik yiki ve Bogazlarda tasinan tehlikeli madde oranlarina gore agir bir
risk altinda oldugun kabulunii zorunlu kilmaktadir.

Turk Bogazlarindaki deniz trafigini olusturan gemi hareketleri transit gecis seklinde
veya bir geminin yabanci bir Glkenin limanindan Bogazlardan ya da Marmara Denizi’nde
bulunan bir limana (veya tam ters yonde) gelmesi seklinde veya Turk Limani arasinda
ucret ile yolcu tasinmasi anlamina gelen kabotaj trafigi seklinde olabilir. Bitin bunlara
dolmus motorlari, balik¢ tekneleri ile gezinti ve spor tekneleri eklendiginde, bdlgedeki
deniz trafiginin ne denli karmasik bir yapi oldugu ortaya cikmis olur.**® Montreux
Sozlesmesi’nin yapilisindan bu yana, Tirk Bogazlarindan gecen yabanci gemilerin
tonajlari %400lerin iizerinde bir artis gdstermistir.?® Gemi sayisi olarak bakildiginda da
say! yaklasik olarak onbir kat artmistir. Turk bayrakli gemilerin de katilmasi ve 1936
yilindan bugiine 13 milyona yaklasan istanbul niifusunun, Anadolu ve Avrupa yakarl
arasindaki ulasim ihtiyaclarini karsilayan yolcu ve araba vapurlari da eklenmektedir.

Bogazlarda trafik kazalarina yol acarak can, mal ve cevre giivenligini tehdit eden bir
diger gelisme de gemi buyukliklerinde karsimiza ¢ikmaktadir. Gemilerin buyuklugu ile,
bir kaza sonucunda ortaya cikabilecek zarar dogru orantilidir. Deniz tasimacilig
acisindan, geminin blyimesi birim tasima maliyetini dusurdigunden, daha blylik gemiler
insa etme egilimi giderek artmasi ile bir kaza halinde dogacak zarar potansiyeli de
artmaktadir.??

Degisen sartlara ragmen BoQazlar bolgesindeki can, mal ve c¢evre givenliginin
temini agisindan Montreux Sozlesmesi’nde engeller ve yetersizlikler mevcuttur. Montreux
Sozlesmesinin 2.maddesi, Bogazlar bdlgesinde yasanan sorunlarin nedenleri arsinda
saytlabilir. S6zkonusu maddeye gore, baris zamaninda ticaret gemiler, bayrak ve yiki ne
olursa olsun, giinduz ve gece, saglik kontrolune iliskin 3. maddenin hiktumleri sakli
kalmak (zere, hicbir merasime olmaksizin BoQazlardan serbestce gecebileceklerdir.
Ayrica, kilavuz ve rémorkaj da istege baglidir. Maddedeki “yiku ne olursa olsun” ibaresi,
Bogazlar bolgesindeki can, mal ve ¢evre guvenliginin temini acisindan engelleyici hikim

niteligindedir. Bu hukim nedeni ile Bogazlardan patlayici, yanici veya zehirli maddeler

217 Bkz. http/www. Forumex.net

218 |hid, 5.35-39

219 cevre Bakanlig, Tiirkiye’de Denizlerdeki Petrol Dokiintiillerine Miidahale Planlama Calismalari,
yayinlanmamis bilgi notu, Ankara, 1995, s.2

220 AYBAY, Giindiiz, “Tankerlerin Dogurdugu Sorunlar”, Cumhuriyet Gazetesi, 9 Haziran 1996, s.7
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tasiyan gemiler serbestce gecmektedirler.?* Dolayisiyla, bir kaza veya gemilerdeki
sizintilar durumunda, istanbul’da yasanan insanlarin canini ve malini ciddi sekilde tehdit
edebilecek nitelikte sonuclar dogabilir. ikinci madde ile kilavuz ve rémorkaj hizmetinin
istege bagh kilinmis olmasi da Bogazlarin ciddi bir tehditle karsi karsiya kalmasina
sebebiyet vermektedir. Clinkd bogazlarin arz ettigi 6zellikler ve buna eklenen yogunlasan
deniz trafigi gecis esnasinda bdlgenin yerel ézelliklerini bilen, deneyimli kilavuz kaptan
alimini hayati derecede énemli hale getirmektedir. 1982 yilindan baslayarak 1994’e
gelinceye dek olusan kazalarda, gemilerin kilavuz kaptan almalarina ragmen kaza
yaptiklari durum, toplam kazalarin %0.5ini olusturmasi ve kazalarin %74’(inde kazay!
yapan gemilerin higbirinde kilavuz kaptan bulunmamasi bu sonucu desteklemektedir.
Montreux Soézlesmesi’nin 2. maddesi geregi, Bogazlardan gecen gemilerin rémorkaj
hizmeti alma zorunlulugu bulunmamaktadir. Bogazlardan ge¢mekte olan bir geminin ana
makinesinin veya dimen kolunun bozulmasi durumunda, eder bu gemiyi yonlendirecek
romorkdr mevcut degilse, can, mal ve cevre guvenliginin tehlikeye dusurecek sekilde,

gemi kolaylikla baska bir gemi ile carpisabilir veya karaya oturabilir. *?

1IV. ORTAYA CIKAN SONUCLAR

Bogazlar Bolgesi’nin kendine has sartlari ve Montreux Sozlesmesi’nin emniyet
acisindan vyetersizlik ve engel arz eden hukimleri nedeni ile deniz kazalari ve c¢evre
kirliligi seklinde zararli sonuglar ortaya ¢ikmaktadir. Buglin Birlesmis Milletlere bagli
cesitli Orgutlerce glvenlik kavrami ile, beseri guvenligin yaninda, ortak glvenlik
gezegenin giivenligi, ekolojik giivenlik gibi unsurlar da ifade edilmektedir.?*

Deniz kazalarinin turlerine gore dérde ayirmak mumkindir. Bunlar: ¢atma, karaya
oturma, batma ve kiylya vurmadir. Bunlarin diger her biri degisik zararlar
dogurabilirler.?*

Deniz kazalari sonucu gemi personeli ve yolcular hayatlarini yitirebilirler, mali
zararlar dogabilir. Ayrica carpisma neticesinde bir geminin batmasi bélgenin deniz trafigi
o6nemli Olclde aksayabilir. Carpisma sonucunda ortaya cikabilecek bir sorun da yangindir.
Bu istanbul Bogazi’da transit gecen gemilerin énemli bir bélimiiniim, akaryakit tankerleri

oldugu goz éniine alindiginda bu ihtimalin istanbul agisindan arz ettigi tehlike daha iyi

21 SOSYAL, ismail, “Tirk Bogazlari ve 1936 Montreux Sozlesmesi”, Bogazlardan Gegis Giivenligi ve
Montreux Sézlesmesi, istanbul, Bete Yayinevi, 1994,s.7

2R M.G., a.ge., s. 116-117

28 ALGAN, Nesrin , Turk Bogazlarinda Gevresel Giivenlik, Miilkiye Dergisi, Miilkiyeliler Birligi Genel
Merkezi Yayinlari, Mayis-Haziran 2002 , Cilt 16, S. 234 , 5.21-34

24 5zTURK, B, a.g.m .,5.150
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anlasihir. Carpisma veya baska nedenlerle Bogazlardan gecis yapmakta olan bir tankerle
yangin ¢iktiginda, eger gemi kontrol altina alinamazsa, baska gemilere veya kiyiya
vurabilir. Yine tankerde, carpisma sonucu acilan yariklardan denize bosalacak akaryakit
da tutusarak bir yangina sebebiyet verebilir. Her iki durumda da, 17 Milyonluk niifusu ile
Turkiye’nin en blylk sehrinin kiyisina sigrayan yangin, Turkiye’yi bir felaketle karsi

karstya birakabilir.?®

Catisan gemiler veya bunlardan sadece birinin oturmasi ile dahi
sozkonusu gemiler su altindaki cisimlere carparak batabilirler. Ayrica, oturan gemiler
bélgedeki deniz trafigini de 6nemli élglide aksatirlar.

Deniz kazalari sonrasin da gemide olusan catlaktan, geminin yikunin denize
bosalmasi halinde, bu yik viicuda alinmasi saglik agisindan zararh olan bedenlerine alan
Petrol ve trevleri, sikistirilimis gaz, zehirli veya radyoaktif madde niteliginde ise, deniz
Urdnleri yiyen insanlarin hastalanmasi veya Olmesi imkan ve ihtimali gindeme
gelebilecektir. Kaza sonrasi meydana gelebilecek olan bir yanginin yaratmis oldugu
zehirli  bulutlarin  havay! Kirletmesi ve bu havanin solunum yoluyla insanlari
zehirlemesidir. Bu olasi tehlikelerin énemli bir bolimi, bogazlarda bugiine dek yasanmis
olan deniz kazalarinda goralmustar.

Montreux Sozlesmesi’nin yurirlige girdigi tarihten bu yana, yillik ortalama kaza
orani, 1988 den 1993 yilina gelinceye dek %135 oraninda artis gdstermistir.??® 1982
yilinda bolgede 3 tane ¢atisma olayi yasanirken, bu rakam 1992 yilinda 13 kat artarak 39
olmustur.

Bogazlar bélgesinde 1 Mayis 1981 tarihinden 18 Ekim 1994 tarihine dek toplam 210
adet deniz kazasi yasanmistir.??” Ozellikle 1960 yilinda “W.Hormony” ve “P.Zarovig”
isimdeki tankerler, Cubuklu aciklarinda catistilar. “P.Zorovi¢” deniz kenarinda haftalarca
yanmis, denize dokiilen yanar durumdaki petrol akinti ile gineye inmis ve istinye
onlerinde demirli olan “Tarsus” adindaki Turk gemisinin yanmasina neden olmustur.??® 15
Kasim 1979 tarihinde, kugik bir Yunan silebiyle Haydarpasa agiklarinda c¢atisan Romen
bandirali “Independenta” adli tankerden dokilen petrol sonucu ¢ikan yangin haftalarca
surmustii. Bogaz kiyisindaki birtakim evlerin ve yalilarin camlari kirilmis, denizde ve
havada onemli bir Kirlilik meydana gelmisti. Hepsinden 6nemlisi, olayda 41 Romen
denizci de 6lmustii. Batik, 10 yildan fazla Haydarpasa onlerinde kaldi.??° 28 Ekim 1988

2% INECELI, a.g.e.,5.42-43

228 Cevre Bakanligi Tiirkiye’ de Denizlerdeki Petrol Dékintiilerine Miidahale Planlama Calismalari,
yayinlanmamis bilgi notu, Ankara, 1995, s.3

2T OGUZULGEN, S, “Pilot Kaptanlar Dernegi, Tiirk Bogazlarindaki kazalar.” istanbul, 1994, 5.109
228 AYBAY,a.g.m., s.7

%9 Ibid
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tarihinde, Panama bandirali “Blue Star” adli kimyasal yiik tasiyan tanker ve Tirk bandirah
“Gaziantep” tankeri Ahirkapi aciklarinda gatisti. “Blue Star” da bulunan yaklasik 1.000
ton amonyak gazi, denize ve havaya karismistir. 24 Agdustos 1991 tarihinde, italyan
bandirali “Leonis” tankeri ile Turk bandirali “Denizalt’” gemisi Tarabya agiklarinda
catisti. Kazadan 4 saat sonra “Denizalti” batti. 5 denizci hayatini kaybetti.?*® 14 Kasim
1991 tarihinde, Filipin bandirali “Madonna Lily” adli gemi ile Libnan bandirali
“Rabunion-18" adindaki gemi Anadoluhisari onlerinde catistilar. Kazanin ardindan,
20.000 hayvan yukli “Rabunion-18" adli gemi bu yukiyle birlikte sulara gémualmis ve
olayda 8 denizci hayatini yitirmistir.”®> 20 Nisan 1992 tarihinde, Liibnan bandirali
“Rabunion-14 adl gemi ile Romen bandirali “Bazias-1" adli gemi Canakkale Bogaz’ inda
catisti. Kaza sonrasinda, “Rabunnion-14” adindaki gemi, canli hayvan yiku olarak
batt1.”** Her ikisi de Kibris Rum bandirali “Nassia” adli tanker ile “Shipbroker” adli silep
Buyulkliman dolaylarinda catistilar. Olay sonucunda 29 kisi yasamini yitirirken, Nassia”

tankerin tasidigi 98.600%* ton ham petroliin 20.000 tonu denize bosaldi.?**

Catisma sonucu
ortaya ¢ikan patlama ve yanginin yaratti§i yogun Kirli hava kutlesi, tamamen sans eseri
olarak Lodos sayesinde kentten uzaklasti. Ayrica, yanan gemilerin kiyiya vurarak sehri
atese verme ihtimali de, yine bu nedenle ortadan kalkti. Olayin ardindan bilim adamlari
tarafindan yapilan agiklamalarda, yanan petroliin deniz yuzeyini kaplayan bir yag tabakasi
yarattigl ve bununda deniz suyunun oksijensiz birakarak, canlilarin glimine neden oldugu
vurgulamaktaydi.235

17 Subat 2003 aksami saat 2050 siralarinda meydana geldi. Sea Patron adli gemi,
orta boy bir kuru yik gemisi. 10253 Gros Tonaji ve 145 metre boyu var. Gemi, Perili
Kosk’l gectikten sonra Asiyan Feneri dnlerinde Marmara’dan Karadeniz’e ¢ikmakta olan
4500 Gross Tonajli Majestic-K adli gemiyle karsilasti. Majestic-K tam yolla seyretmesine
ragmen; karsi yonden 6 knots (Deniz Mili/Saat) yani saatte yaklasik 12 Km hizla akan
akinti nedeniyle gugclikle yol aliyordu. Kilavuz Kaptan almamisti; kilavuz kaptan almis
olsaydi, belki de suratinin disuklugl ortaya cikacak ve gemi doéndurilecekti. Kimbilir,
belki de bi ylizden almamisti. Majestic-K, Kandilli énlerinde bir de seytan akintisi ile
karsilasinca bisbdtun cin carpmisa dondi; karsi yonden gelen Sea Patron adli geminin

onune suriklenmeye basladi. Sea Patron meshur Yilanli Yali'nin énlerine dogru kacarak

20 OGUZULGEN, a.g.m., 5.120
2! Ulastirma Bakanhig, a.g.m.,s.4
232 pjlot Kaptanlar Dernegi, a.g.e.
2% Cumhuriyet, 15 Mart 1994

24 5ZTURK, B, a.g.m.,s.150

2% Cumhuriyet, 16 Mart 1994
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kazadan kagcmaya calisti, Majestic-K'den kurtuldu ancak bu kez de Bebek Koyuna girdi,
catismayi engellemek icin yaptigi manevra diumen stabilitesini bozmustu, bir daha
kendini toparlayamadi; karaya ¢ikti.

Bogazlarda gecis yapan gemiler hava Kkirliligi ve deniz kirliligine sebebiyet
vermektedir. Kullanilan yakitla birlikte, karbonmonoksit (CO) ve karbondioksit (CO2)
gibi zehirli ve kirletici gazlar havaya karismaktadir. Ayrica, bu gazlar, yagish havalarin
yardimi ile denize de karisarak deniz suyunun kimyasal bilesimini etkileyebilmektedir.
Bu da, denizde yasayan organizmalar iizerinde olumsuz etki yaratmaktadir.”*® Deniz
kazalarinin ardindan ¢ikan yanginlar da, havanin ciddi bicimde kirlenmesinde yol acabilir.
Kaza durumunda deniz aracinin yukinin geminin batmasi ile deniz suyuna karismasi ile
Kirilik daha da artacaktir. Yikin petrol, dogal gaz ve tirevleri ile kimyasal maddeler ve
zararh atiklar ile radyoaktif maddeler olmasi halinde cevresel zarar ¢ok daha biyik
olacaktir.®®” Bunun yaninda, tankerlerin balast bosaltimlari, tanklarin yikanmasi, camur,
¢cOp ve sintine bosaltimlari ve glverte temizliginden kaynaklanan atik su bosaltimlari da
Kirliligin diger etken sebepleri arasinda yer almaktadir. Sézkonusu atiklarin yarattigi
kirlilik su ile atmosfer arasindaki gaz degisimini engellediginden, deniz havzalarini da
olumsuz yonde etkilemektedir.

Diger taraftan denizde Kkirliligin 6nlenmesi amaci ile uluslar arasi alanda yogun
faaliyetler mevcuttur. Ozellikle Birlesmis Milletler uluslar arasi Denizcilik Orgiitii (IMO)
biinyesinde kurulmus olan Denizleri Kirlilikten Koruma Komitesi (MEPC) ve bu komite
tarafindan gelistirilen Deniz Kirliligini Onleme Andlasmasi (MARPOL) ¢ok 6nemli bir
uluslar arasi kurum ve belge sayilmaktadir.**®

Bogazlar Bolgesinin karsi karsiya bulundugu cevresel tehditler hem ulusal dizeyde
hem de uluslar arasi diizeyde buyik bir sorun olusturma potansiyelini tasimaktadir. Bu
bolgede kasith veya kasitsiz eylemler sonucu dogacak bir kaza, kazaya karisan aracin
ozellikleri, tasidigr yikin nitelik ve miktarina bagli olarak Turkiye icin oldugu gibi
bolgenin tamami ve bu suyolunu kullanan uluslarin tamami icin agir cevresel, ekonomik

ve ticari kayiplara yol acabilecek potansiyeli tasimaktadir. 2%

26 57TURK, a.g.m.,s.149.

27 ALGAN, “Tirk Bogazlarinda Cevresel .....”, 5.21-34

%8 OZKAN, i. Resit, “Gelisen Cevre Kavrami ve Tiirk Bogazlarinda Deniz Trafigi Meselesi” , Yeni Tirkiye
Dergisi, S.5 (1995) ,5.555-564

29 ALGAN, a.g.m. , 5.21-34

63



V. SORUNLARIN ASILABILMESI ICIN iLERI SURULEN GORUSLER

Zaman icinde, denizcilik alaninda meydana gelen teknolojik gelismeler sayesinde
gemilerin boyutlarinin blytmesi ve Turk Bogazlarindan gecen gemi sayisini endise verici
dizeylere ulasmasi sonucu, Bogazlar ve Marmara bolgesinde seyir, can, mal ve cevre
givenligini temin edebilmek igin yeni diizenleme yapma ihtiyaci dogmustur. Yeni
dizenlemenin hukuken muteber olabilmesi icin nasil yapilacag! konusunda iki temel goris
ileri sirdlmustir. Bu iki goéristen biri, Montreux Sézlesmesi’nin muglak olan kisimlarinin
netlestirilmesi i¢in bu s6zlesmeye aykiri hikiim icermeyen bir i¢ hukuk diizenlenmesine
gidilmesiydi. ikinci goris ise, Montreux Sozlesmesi’nin, sézlesmeye uygun bir yoéntemle
feshedilerek Turkiye aleyhine kullanabilecek nitelikte birtakim hikimlerin bulunmadigi
yeni bir sistem devreye sokmakti.

Sozlesmenin feshedilmesi gorusunde olanlar, 1936 yilindan sonra, Bogazlar
Bdlgesi’nden gegiste deniz trafiginin giderek yogunlasmasi sonucu kazalarinin sayisinda
ciddi bir artis yasanmasindan, bdlgedeki Kirliliginin ileri boyutlara ulasmasina ve bir
takim deniz canlilarinin nesillerinin tiilkenmesine varincaya dek, yasanan sorunlarin
¢6zimi icin Montreux 2.Maddesinin degistirilmesini savunmakta idi. Diger taraftan
Sovyetler Birligi’nin Bogazlar Bélgesi’nden gecis ihtiyaci Birligin dagilmasi ile ortaya
¢tkan devletlere gegmistir. Bu devletlerin Montreux Bogazlar S6zlesmesi’ne taraf olmasi
ihtiyaci da giindemdedir. %*° Bogazlar bélgesinden gecis ihtiyaclari bu goriiste olanlara
gore Sozlesmenin 2.Maddesinde kullanilan “Bayragi ve yiki ne olursa olsun”, “hicbir
formaliteye bagli olmadan”, kilavuz istege baglidir” gibi terimler o kadar nettir ki, bunlari
yapilacak olan birtakim i¢ hukuk duzenlemeleri ile Montreux Sozlesmesi’ne ters
dismeksizin asmak mimkiin bulunmamaktadir. Bu sebeple Bogazlar ve Marmara Bolgesi
Deniz Trafik Diizeni Hakkinda Tuzuk’t** bu sorunlarin ¢éziimde bugiin icin yeterli

20 DUYGU, Bazoglu Sezer, “Bodazlara iliskin”, Cumhuriyet Gazetesi, 3 Subat 1992

241 Bogazlarda giderek artan trafik yogunlugu ve sikca meydana gelen kazalar Tiirkiye'yi bazi dnlemler almaya
yoneltmis, bu amacla 1994 yilinda "Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Diizeni Hakkinda
Tuzuk"¢ikarilmistir. 1998 yilinda, Tlzlkte birtakim degisiklikler yapiimis, bu arada adi "Tiirk Bogazlari Deniz
Trafik Dizeni Tuzugd" olarak degistirilmistir. Gemi Trafik Yonetim Bilgi Sistemi (VTS) de 1997 yilinda
IMOQ'ya bildirilmistir. 2 Ekim 2002'de Denizcilik Mistesarhigi Bogazlardaki trafikle ilgili bir uygulama talimati
yurdrlige koymustur. Bu talimatla; tehlikeli ylk tankerlerinin gecis siralamasi diizeninde sona birakilmasi, bazi
sigorta belgelerinin faksla iletilmesi, 200 mt.den buylk gemilerin gegisi sirasinda trafigin durdurulmasi gibi
kurallar getirilmistir. Tuzlikte dngorllen seyir duzeni raporlarinda, gemilerin yiklerine iliskin bilgiler de
bulunmaktadir. Uluslararasi hukukun genel ilkeleri, tehlikeli Madde tasimaciligi ile ilgili Basel Sozlesmesi ve
benzeri s6zlesmeler Tirkiye'ye gemilerin yiiklerine iliskin bilgi isteme hakkini vermektedir. Son donemlerde
terdrizmle mucadele kapsaminda yapilan uluslararasi diizenlemeler de bu agidan Tirkiye'nin durumunu
giiclendirmektedir. Ornegdin, 11 Eyliil 2001'den sonra uluslararasi deniz ticaretinde uygulamaya konulan
"International Sheep and Port Security" (ISPS) Kodu, Denizde Yasadisi Olaylarin Onlenmesi Sézlesmesi ve
NATO'nun glivenlikle ilgili girisimleri bu kapsamdadir.
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bulmakta, ancak uzun vadede bu bdlgede yasanabilecek olan sorunlara c¢6zim
getirebilecek nitelikte gorilmemekte idi.
Bu yaklasimin hayata gecirilmesi icin kullanilmasi énerilen yontem, Montreux’niin

28. maddeye gore feshedilmesi ve iki yil icerisinde?¥

, taraflarin bu maddeye gore
katiimayi kabul ettikleri konferansta yeni sézlesmenin olusturulmasi idi.?** Bu siirecte, iki
yillik bir formul bulunamazsa, Turkiye’nin yeni bir s6zlesme yapilincaya dek sézlesmenin
kendisine zarar vermeyen hikimlerinden ve givenli ve zararsiz gegisleri saglamak igin
uluslar arasi orf ve adet hukukundan da yararlanabilecegini ileri sirmekteydiler.?**

Ileri stiriilen bir diger goriis ise, Montreux Sdzlesmesinin feshi veya degistirilmesi
yerine SoOzlesme cercevesinde bir i¢ hukuk dizenlemesi yapilmasiydi. Bu goOrusu
savunanlara gore, Montreux’(in ortadan kalkmasi ve yenisinin getirilememesi durumunda
gegerli olacak olan rejimin, uluslar arasi teamillere gore belirlenecek “gegis serbestligi”
ilkesi olacagi ve boyle bir durumda, Turk Bogalarini acik denizleri baglayan denizler
oldugu yoniunde bir egilim belirmesi ile buraya uygulanacak olan rejimin “Transit Gegis
Rejimi” olacag! kanaatinde idiler.

Daha oOnceden Hazirlanan raporlar ele alindiktan sonra Disisleri Bakanhgr ve
Basbakanlik Denizcilik Mustesarh@i ile Ulastirma Bakanhgi ikinci goriist benimsediler ve
uluslar arasi Denizcilik Orgiitii nezdinde yapilan uluslar arasi toplantilar neticesinde
23.11.1993 tarih ve 1993/5061 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla “Bogazlar ve Marmara
Bolgesi Deniz Trafik Dizeni Hakkinda Tuzuk” yararlige girmistir. 06.09.1996 tarih ve
22746 sayill Resmi Gazetede “istanbul Liman Tuzigdu” yayimlanmistir. Daha sonra
06.11.1998 tarih ve 23515 sayili Resmi Gazete ile “Tirk Bogazlari Trafik Duizeni
Tuzagl™” kabul edilmesi ile “Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Dizeni
Hakkinda Tuzik” ydrurlikten kaldirilmistir.  Montreux Bogazlar Sozlesmesi ile
Turkiye’nin egemenliginin taninmasinin yaninda, Turkiye’in givenliginin teminine dair
baslangic boliminde belirtilen amagclarin tesisi icin ¢ikarilan Bogazlar ve Marmara
Bolgesi Deniz Trafik Dizeni Hakkinda Tuzik Bogazlar Bolgesinin korunmasina hizmet
eden en 6nemli bir argiimandir.?*

Bu sekilde deniz kirliliginin 6dnlenmesi amaci ile ulusal diizenleme yapan bir baska
devlet de Amerika Birlesik Devletleri’dir. ABD tarafindan 1990 yilinda ¢ikarilmis olan

Deniz Kirliligi Yasas! federal bir yasa olup, ABD limanlarini ziyarete gelen ya da 200

22 ciinkii fesih durumunda, sdzlesme iki yil daha yiriirliikte kalacaktir.(Mad.28)

243 «“Montreux’ii Feshedebiliriz”, Cumhuriyet, 20 Temmuz 1996, 5.10
244 «Montreux Degistirilebilir’, Cumhuriyet, 14 Mayis 1996, 5.10
25 ALGAN, a.g.m. , 5.21-34
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millik karasulari icerisinde seyreden gemilerin resmi makamlara her zaman gecerli olan
bir sinirsiz sorumluluk taahhiidiini énceden vermelerini 6ngérmektedir. Bu yasa uluslar
aras! deniz ticareti ve denizde sorumluluk normlarina genel olarak uymamakta ise de,

deniz kirliginin engellenmesi gabasina dair kuvvetli bir 6rnek teskil etmektedir.?*

111. BOLUM:

I. TURK BOGAZLARI DENiZ TRAFiIK DUZENI TUZUGU VE
ULUSLARARSI HUKUKA UYGUNLUGU

A. Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Duizeni Tizugi ile Getirilen Yeni Kurallar
Turk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tuzugu toplam yedi bolimden olusmaktadir.
Ayrica Tuzugun sonuna eklenen alti adet Ek ile olusturulan Trafik Ayrim Duzeni

actklanmaktadir.

1. Amag, Kapsam ve Tanimlar (Birinci Bolim)

1994 Bogazlar Tlzugu’nun amaci, Turk Bogazlari'nda seyir, can, mal ve cevre
guvenligini saglamak amaciyla deniz trafik diizenlemesini gerceklestirmektir. Bu nedenle,
tanimlanan bdlge icerisindeki Tirk Bogazlari'nda seyir yapacak tim gemilere
uygulanacak bir deniz trafik dizenlemesi getirmektedir.(Mad.1) Birinci BOlim dahilinde
tizlik icerisinde kullanilacak olan birtakim terimlerin tanimi yapilmaktadir(Mad.2).
Bunlardan bir boliminin tanimi su sekildedir:

i. Turk Bogazlar: “istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi'nden
gemilerin gecis alani ile bu alani cevreleyen kiyi seridi”(Mad.2/b).

ii. Gemi: “Denizde kurekten baska bir aragla yola c¢ikabilen her turli
arac’’(Mad.2/e).

iii. idare: “Basbakanlik Denizcilik Miistesarhdi’dir.”(Mad.2/a)

iv. Ugrakli gecis yapan gemi: Seferi, TlUrk Bogazlar’'ndan bir liman, yada iskeleye
varmak yada ugramak (zere planlanmis gemi ile ugraksiz gegisi bozulan yada ugraksiz
gegisini bozan gemi(Mad.2/f).

26 5ZKAN, a.g.m. , 5.555-564
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v. Ugraksiz gecen gemi: Seyri Tiurk Bogazlari’'nda bir liman, iskele yada bir yere
ugramamak Uzere planlanmis ve bu husus gemi kaptani tarafindan Tirk Bogazlari'na
giristen dnce Turk Makamlarina bildirilmis olan gemi(Mad.2/g).

vi.) Derin su ¢ekimli gemi: En buyik su c¢ekimi 15 metre ve daha biyik olan
gemiler(Mad.2/j).

vii.) Blyuk gemi: Tam boyu 200 metre ve daha biyik olan gemiler (Mad.2/k).

viii) TUBRAP: Seyir Plani-1 ve Il ile Mevkii raporu ve Cagirma Noktasi Raporunu
kapsayan Tirk Bogazlari Rapor sistemi(Mad.2/t).

Seklinde tanimlara yer verilmistir. 2 nci maddede ayrica “Trafik ayirim seridi i¢inde
seyretme guclugu olan gemiler”, “Ugraksiz gecisini bozan gemi”, “Ugraksiz gecisi
bozulan gemi”, “Toplam yedek boyu”, “istanbul Bogazi Kuzey siniri”, “istanbul Bogaz
Guney sinir”, “Canakkale Bogazi Kuzey siniri”, “Canakkale Bogazi Guney sinir”,

“Glndiz” ve “Gece” tanimlari da yapilmistir.

2. Genel Hukuamler (ikinci Bolum)

Bu boliimde ilk olarak “Denizde Catismay1 Onleme Sézlesmesinin (COLREG 72) 10
uncu Kuralina gore, dizenlenen ve IMO tarafindan kabul edilen trafik ayirim dizenleri
tesis edilmistir ve Tlrk Bogazlarinda uygulanacak trafik ayirim duzeninin sinirlan
belirtilmis  ve Eklere goénderme yapilmistir(Mad.3). Bagbakanlik  Denizcilik
Mustesarligi’nca, trafik ayirim dizeninin uygulanmasi, denetlenmesi ve rapor sisteminin
islerligi icin, Trafik Kontrol Merkez ve istasyonlari kurmasi éngériilmiistir(Mad.4).

“Istanbul ve Canakkale Bogazlari'na girecek biutiin gemilerin bayragini tasidiklari
ulkenin mevzuatina ve uluslararasi kurallara gore denize elverisli olmasi, gemi
kaptanlarinin tuzikte gecen Seyir Plani II'yi vermeden 6nce, gemilerin teknik bakimdan
tuzikte belirtilen kosullara uygun oldugunu saptamasi ve bu durumu jurnallerine
yazilmasini ve bu kosullari tasimayan gemilerin kaptanlarinin, Trafik Kontrol Merkezine
durumlarini bildirmelerini, Basbakanlik Denizcilik Mistesarhigi’nin bildirimde bulunmasi
gerektigi halde bulunmadi§i saptanan gemiler icin de 7 nci maddenin ikinci fikrasinda
belirtilen islemleri uygulayacagini 6ngorilmustir(Mad.4).

Gemilerin bolgeye girmeden 6nce yapilmak zorunda olduklari gesitli bildirimlere
iliskin kurallardir.

i) Seyir Plani I: istanbul veya Canakkale Bogazlarina giristen en az 24 saat once, tehlikeli
yuk tastyan gemiler ile 500 groston ve daha buyik gemilerin kaptan, donatan ya da

acenteleri, geminin adini, bayragini, cagri isaretini, kalkis ve varis limanini, yukind,
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kilavuz kaptan talebi olup olmadigini ve varsa seyrini sinirlayan yetersizlikleri igeren
Seyir Plani I’i Trafik Kontrol Merkezi’ne yazili olarak vermek zorundadir. Marmara
limanlarindan kalkacak olan ayni nitelikteki gemiler ise bu bildirimi, kalkislarindan 6 saat
once vermelidirler (Mad.6/a).

ii) Seyir Plani: Il: Bogaz agzina variglardan iki saat énce ya da Bogaz agzina 20 mil
kala, Seyir Plani I’i vermis olan ve 6.maddede belirtilen teknik 6lcutlere uygun olan gemi
kaptanlar, geminin adini, bayragini, c¢agri isaretini, rapor mevkisini, Bogaz agzina
tahmini varis zamanini, kilavuz kaptan talebi olup olmadigini ve varsa seyrini sinirlayan
yetkisizlikleri iceren Seyir Plani 1I’'ye VHF ile Trafik Kontrol istasyonu’na verilmelidir.
Gemiler, bu bildirimin ardindan, sézkonusu Istasyon’dan edinecekleri bilgiyi dikkate
alarak gecis yapmalidirlar (Mad.6/b).

iii). Mevki Raporu: Boyu 20 metreden daha buyiik olan gemiler, Bogaz agzina 5 mil
kala idare tarafindan belirlenecek olan ve kendilerini tanitacak nitelikteki bilgileri iceren
mevki raporunu, girecekleri taraftaki Trafik Kontrol istasyonu’na VHF ile
bildireceklerdir(Mad.6/c).

iv) Cagirma Noktasi Raporu: istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi’'ndan gecis yapan
boyu 20 metreden daha biyik olan gemiler, VHF ile ilgili Trafik Kontrol istasyonuna
icerigi IMO standartlarina uygun Cagirma Noktasi Raporunu idare’ce belirlenmis
mevkilerde bildireceklerdir(Mad.6/d.).

iv) Guvenli seyir yapma yetenegini kaybeden gemilerin Bildirimi: Bogazlara
girmeden Once guvenli seyir yapma yetenegini kaybeden gemiler de, teleks, telefon, faks
ya da VHF ile durumlarini Trafik Kontrol Merkezine gerekli biliyi vermelidirler. Bu tir
bir bildirimde bulunan gemi, trafik kontrol merkezince sdrvey ve onarim isleri igin
demirde bekleyecegi yeri en kisa zamanda bilgilendirilecektir. Trafik kontrol merkezince
sorvey ve onarim isleri ve elde edilen sonuglar degerlendirerek ya geminin olagan gecis
yapabilecegini yada glvenli gecis icin belirli tedbirler alinmak suretiyle gecis
yapabilecegini ilgili geminin kaptanina bildirilecektir(Mad.7).

Gecis esnasinda, Turk Bogazlar’'ndan kilavuz kaptan alarak gecen gemiler
gundizleri (H) sancagini (Mad.8.), ugraksiz (transit) gecis yapan gemiler seyirde ve
demirde, gundizleri (T) sancagini ¢ekeceklerdir.(Mad.9/1.) Ugraksiz (transit) gecis yapan
gemiler geceleri gecis yaparken ufkun her yerinden gorilebilen bir yesil fener
gostereceklerdir(Mad.9/2.). Transit gecisten vazgecen veya baska sebeple transit gecisi

bozulan gemi (T) sancagini ve yesil fenerini gostermeyecektir.(Mad.9/3.)
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Bu bdlimde son olarak, ugraksiz gecen gemiler, Trafik Kontrol Merkezinden gerekli
izni almak kosuluyla, zorunlu ihtiyaclarini karsilamak lzere, Tuzlgin 23 ncu maddesinde
belirtilmis olan “...demirleme yerlerinde serbest pratika almaksizin 48 saat kalabilirler.
(Mad.10/1.) Bu sure igerisinde, varsa arizanin giderilebilmesi igin gerekli kisilerin
(teknisyen veya isci) ya da gemi mirettebatindan hasta olanlarin yerine yeni gemicilerin
gemiye girmesi mimkin olup, izin veya acenta temasi, yakit, kumanya ikmali, ariza
onarimi ve benzeri zorunluluk hallerine iliskin faaliyetler icra edilebilir.”(Mad.10/2.)
Limandaki kalis stresi 48 saati asan bu tur gemiler serbest pratika almak zorundadirlar.
Bu durumda, s6zkonusu geminin, transiti bozulacadindan, emniyet, glimrik ve diger

mevzuat hiikimleri agisindan denetlenmesi gerekecektir (Mad.10/3.)

3. Istanbul Ve Canakkale Bogazlari’ndan Gegis (Uciincii B6liim)

Bogazlar Bolgesine girdikten sonra gemilerin uymak zorunda olduklari kurallar bu
Bolimde yer alir. Burada anlatilacak olan kurallar Istanbul Limani ve Canakkale Limani
ile ilgili 6zel hikimler sakli kalmak Uzere, her iki bogaz icin de gecerlidir (Mad. 32).

Bogazlar Bolgesinin emniyeti igin bazi gecis kurallari bu bélimde 6ngorulmustur.
Bogazlardan gecis surecinde, gemilerin kopri Ustl, harita kamarasi ve Kkirlangiclara
gorevlilerden baskasinin girmesi yasaktir(Mad.11/1). Gemiler bizzat go6revlilerce
yonetilece@i gibi ana makine kontrol istasyonu, makine dairesinde veya disinda da olsa
ana makinenin basinda yetkili personel bulunacaktir(Mad.11/2). Gemilerde, dumen elle
tutulacak ve diimen tutmak icin otomatik pilot aygiti kullaniimasi yasaktir(Mad.11/3).
Kaptanlar gemiyi umanda etme, ¢evreyi izleme ve gozlemlerini zorlastirmayacak 6nlemler
gemi kaptanlarinca alinmalidir(Mad.11/1). Gemiler gecis esnasinda karaya gore en fazla
saatte 10 deniz mili hiz yapabilirler(Mad.13). Gemilerin, zorunluluk olmadikga onlerinde
seyreden gemiyi gecmeleri yasaklanmistir. Ayni istikamette gecis yapan gemiler,
aralarinda en az sekiz gomina mesafe birakacaklardir. Seyir esnasinda herhangi bir
nedenle hizini azaltacak gemiler, arkalarindan gelmekte olan gemilere yol keseceklerini
onceden bildireceklerdir. Kendi makine glciyle dusuk yol yapan gemiler, kendi trafik
ayirim seritlerinin mumkin olan en sancak tarafinda seyredecekler ve daha hizli giden
gemilerin kendilerini gegmelerine izin vereceklerdir. istanbul ve Canakkale Bogazlar’'nda
onden giden yavas gemiyi gegcmek zorunlulugu duyan bir gemi, boyle bir gecisi yapmadan
once, Trafik Kontrol istasyonundan bolgedeki trafik durumunu 6grenecek ve durum
elverisli ise, ondeki gemiyi durumdan haberdar edecektir. Ondeki gemiyi gecis manevrasi,

tek rotadayken gerceklestirilmeye calisacaktir. istanbul Bogazi'nda Vanikdy ve Kanlica
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arasinda, Canakkale Bogazi'nda Nara ve Kilitbahir Burnu arasinda énde seyreden gemi
gecilmeyecektir.?*’

Bu boélumde ayrica, istanbul ve Canakkale Bogazlar’'ndaki rihtim, iskele ve
demirleme yerlerinden kalkan gemilerin, kaza, ariza, zorunlu demirleme gibi bir nedenle
ugraksiz gecisi bozulan gemilerin ve Tirk Bogazlarinda trafik ayirim dizeni iginde
seyretmekteyken, rihtimlara veya iskelelere yanasma, samandiralara baglama, demirleme,
geri donme, ariza, olaganisti durum ve benzeri nedenlerle trafik ayirim diizeninden
ayrilmasi gereken gemilerin Trafik Kontrol istasyonuna bildirimde bulunmalari da bu
Bolum icerisindeki kurallarla diizenlenmistir(Mad.15,18,19,).

Bu Bolimin en o6nemli iki kurali, zorunlu nedenlerle trafigin durdurulmasi ve
seritler icinde seyretme yukiumlulugune iliskin olanlardir. Micbir sebeplerle, Catma,
karaya oturma, yangin, kamu guvenligi, cevre kirlenmesi gibi tehlike durumlarinda,
Kopru/tinel insaati, sondaj vb. sualti ve su ustli ¢alismalari gibi kamu yararina yapilan
buyuk insaatlarda, Gegis trafigini askiya almayi gerektiren ciddi ve beklenmedik
seyrlsefer tehlikelerinde, Bogazlarin bitininde ya da bazi kisimlarinda deniz
trafigi, idarece gegici olarak durdurulabilecektir. Ancak durdurma mimkin oldugu kadar
kisa tutulacaktir (Mad.20). Tiurk Bogazlari'nda gecen gemilerden ugraksiz gecis yapan
veya trafik ayrim dizenine katilan veya daha sonra trafik ayirim diizeninden ayrilacak
gemiler trafik akis yoniine uygun trafik seridi icinde seyretmek zorundadirlar. idare, trafik
ayirim seridi icinde seyretme gugligu olan gemilerin giivenli gecisi igin gerekli dnlemleri
alacaktir (Mad.21). Bogazlardan gegisleri sirasinda, derin su ¢ekimli gemilerin seyrini
kolaylastirmak ve kaza riskini azaltmak icin getirilen birtakim kurallar da bu bélim

icerisinde duzenlenmistir (Mad.22).

4. Turk Bogazlari i¢in Ortak Hukimler (Dérdinct BolUm)

Bu baslik altindaki ilk dizenleme trafik ayirim seridinde seyretme gicligi olan
biyik gemilere iliskindir. Bu tir gemilerin, Bogazlar Bolgesi’nden gegebilmesi igin,
seferin planlanmasi asamasinda, geminin donatani ya da isleticisinin idare’ye gemi ve
yilkii hakkinda bilgi vermesi gerekmektedir. idare, Bogazlarin morfolojik yapisini, fiziki
durumunu, geminin boyutlarini ve manevra yetenegini, can, mal ve gevre givenligi ile
deniz trafiginin durumunu dikkate alarak, bu basvurunun sonucunda guvenli gecis
sartlarini basvuranlara bildirir.  Trafik Kontrol Merkezi, trafik ayirim seridinde seyretme

gucligu olan buyuk gemiler ile tehlikeli ylk tasiyan gemilerin glivenli gecis yapmasini

247 Bkz. Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiizigi Mad. 14

70



saglamak Uzere dnlem alir ve hatta gerekli gérdugu durumlarda belli bir bdlgede trafik
ayirim seritleri iginde seyretme kuralini askiya alabilir. Tehlikeli yik tasiyan ve trafik
ayirim seridinde seyretme guclugu olan biiyiik gemiler; istanbul Bogazina Kuzey'den
girdiginde Bogazi¢i Koprusi'nl, Gulney'den girdiginde Hamsi Burnu-Fil Burnu hattini
gecene kadar; Canakkale Bogazi'nda ise, 6nde giden geminin Nara Burnu bdlgesini
terketmesine kadar ayni nitelikte baska bir gemi Bogazlardan iceri alinmaz(Mad.25).

Bir kaza sonucunda ortaya ¢ikacak olana zararin miktarini artirma riski bulunan
“nukleer gicle yaratilen veya niikleer, tehlikeli, zararh yik ve atik tasiyan gemiler’e
iliskindir. Gegis yapmak isteyen nukleer gugle ylrttilen ya da nukleer yik ve atik tasiyan
gemiler ise seferlerinin planlanmasi asamasinda ve 72 saatten az olmamak kosuluyla, ilgili
mevzuat uyarinca lIdareye tasidiklari yiik hakkinda bilgi verecek, geminin IMO
standartlar1 ve ilgili diger uluslararasi anlasmalarda dngoérilen kurallara uygun nitelikte
oldugunu ve yukin uygun sekilde tasindigini gostermek Uzere bayrak devleti tarafindan
duzenlenen belgeleri ileteceklerdir(Mad.26). Yabanci bayrakli gemilerin kilavuz kaptan
alma zorunluluklari bulunmamaktadir(Mad.27). Bogazlardan gecis yapan gemilerden,
bildirimi disinda, izin almaksizin rihtim ve iskelelere yanasan, samandiralara baglayan,
demir yerlerine demirleyen gemiler, ilgili Liman Baskanli§i'nca saglanacak kilavuz kaptan
ve romorkarlerle kaldirtilir(Mad.28/1). Ayrica, Bogazlar bdlgesinden gecen gemilerin
cevreyi Kirletmeleri yasaktir(Mad.29). Bu bolimde ayrica, gemilerde meydana gelen
hastalik, 6lim ve yaralanma gibi olaylarin ve yanlis seyreden ya da kurallara uymayan
gemilerin ilgili makamlara bildirilmesine (Mad.31) ve trafik ayrim diizeni igerisindeki

yelkenle ve kirekle seyir yasagina (Mad.30) iliskin hikimler yer almaktadir.

5. Istanbul Bogazi Deniz Trafik ayrim Diizeni Bélgesine
Iliskin Kurallar (Besinci Bélim)

Bu cerceve igerisine alinan kurallar, daha ¢ok istanbul Bogazi’nin kendine 6zgii
nitelikleri dikkate alinarak hazirlanmistir. Bu kurallarin bir bélimi, emniyet ve gimrik
denetimleri ile saglik denetimlerinin(Mad.38 ve 39), kilavuz kaptanlarin gecis yapan
gemilere binme ve inme islemlerinin (Mad.37) nasil yapilacagina iliskindir. Diger bir
bolimdi ise, gerek dogal, gerekse suni engellerin yaratti§i kaza riskini azaltmaya yonelmis
olan kurallardir. Seyir sirasinda kaza riski doguran dogal engeller, goris uzakhgi ve bogaz
sularindaki akintidir. Seyir sirasinda kaza riski doguran suni engeller ise bogaz

kopraleridir.
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6. Canakkale Bogazi Deniz Trafik Ayrim Diizenine iliskin
Kurallar (Altinci Bélim)
Istanbul Bogazi’na 6zgii kurallarda oldugu gibi bu Béliimdeki kurallarin da bir
bolumi, emniyet ve glimrik denetimleri ile saglik denetimlerinin (Mad.46 ve 47), kilavuz
kaptanlarin gecis yapan gemilere binme ve inme islemlerinin (Mad.45) nasil yapacagina

iliskindir. Bu bolimu ise, kaza riskini artiran dogal®*®

engellere iliskindir. Canakkale
Bogazi’na yonelik kurallarin istanbul Bogazi icin getirilenden asil farki, tehlikeli yik

tastyan buyik gemiler konusundadir.

7. Cesitli Hukumleri (Yedinci Bolim)

Son bolimde, bu tlzigin yayim tarihinden itibaren ydrlrlige girecegi ve
23.11.1993 tarih ve 1993/5061 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla yirirlige konulan
“Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Duzeni Hakkindaki TuzUk” ydrirlikten
kaldirildigi belirtilmektedir. Ayrica, Savas gemilerine, yardimci savas gemilerine ve ticari
amacla kullaniimayan diger devlet gemilerine bu Tuzuk hukUmlerinin bazilarinin
uygulanmayacagi hikmi getirilmistir. Tlzuk hikimlerine aykiri davranan gemi kaptan ve
adamlarina, Turk mevzuatina gore daha agir bir ceza verilmesi gerekmedigi durumlarda,

618 sayili Limanlar Kanununun ceza hiikiimleri uygulanacaktir(Mad.51).

B. Turk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tuzagi’nin

Hukuksal Dayanagina iliskin Degerlendirme

1. Montreux Sézlesmesi’nin Giris Kismindaki “Guvenlik”
Kavramina Dayanan Gorus

Montreux So6zlesmesi’nin giris kisminda “Turkiye'nin givenligi ve Karadeniz'de,
kiyidas Devletlerin guvenligi cercevesinde koruyacak bigcimde, dizenlemek istegi”
vurgulanmis®*® ancak bu giivenligin nasil saglanacag ve ne gibi dnlemlerin alinabilecegi
ayrintilari ile duzenlenmeyerek, bu konular Turk Devleti’ne birakilmistir. Tirkiye’nin
Tirk Bogazlar Deniz Trafik Duzeni Tuzigl ile getirmis oldugu kurallar sézlesmenin bu
yondeki maksadindan dayanagini almaktadir. Aksi takdirde, gecis esnasinda guvenligin
teminine yonelik kurallar ayrintili olarak Montreux Sdzlesmesi’nde diizenlenmis olsaydi,
zamanla sartlarin degismesi ile guvenlik kurallarinin da degistirilmesi ve bu durumda da

Sozlesmenin degistirilmesi sorunuyla karsilasilacakti.

8 Canakkale Bogazi’nda bogaz kopriisii olmadigindan, bu béliimde képriilere iliskin bir kural yoktur.
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1969 Viyana Andlasmalar Hukuku Sézlesmesin, bir andlasmanin, “konusuna,
amacina ve terimlerinin olagan anlamina uygun olarak, iyi niyetle” yorumlanmasi
gerektigini  belirtmektedir.”®®* Bu cercevede, Montreux Bogazlar Soézlesmesi’nin
hazirlanmasindaki amacin ne oldugu saptanmahidir. Turkiye’nin 10 Nisan 1936 tarihinde
Lozan Bogazlar Sozlesmesi’ne taraf olan devletlere verdigi notada dunyadaki askeri ve
siyasal degisiklikler nedeni ile, Bogazlar Bolgesi’nin yeni bir rejime ihtiyact oldugu
iddiasina gerekge olarak, gostermistir. Yani, Turkiye’nin givenlik endisesi, can, mal ve
cevre gulvenligine degil, askeri guvenlige yonelik bir endiseydi. Diger taraftan,
sozlesmenin baslangicinda sadece Turkiye’nin guvenliginden s6z edilmemekte,
Karadeniz’e kiyisi bulunan devletlerin giivenligine de vurgu yapilmaktadir. 1969 Viyana
Andlasmalar Hukuku Sozlesmesi’ne gore, bir andlasmanin yorumu, andlasma metni

1

icerisinde yer alan butiin hikiimler dikkate ahinarak yapilmalidir.”®*  Montreux

252 t{irlerinin ve bu

Sozlesmesi’nin, Karadeniz’e gecgecek olan yabanci savas gemilerinin
denizdeki kalis surelerine sinirlama getiren hukiumler dikkate alindiginda, giris
bolimindeki givenlik kavraminin, bu acidan da bir “askeri guvenlik” anlami tasidigi
dusundlebilir ise de bu dustnce yanhstir. Uluslar arasi hukuk esasen tim milletlerin,
milletler toplulugu icersine esit haklara sahip olarak baris ve refahini amaclamaktadir.
Ozellikle ticaret gemileri agindan Montreux Sozlesmesi’nde gecis serbestiyetinin
ongorilmesi sivil hayatin refah dizeyinin temini maksatlidir. Tdm uluslarin refah
dizeyinin iyilestirilmesi amaglanmis iken, uluslar arasi camianin esit haklarina sahi bir
uyesi olan Turkiye’yi ve insanlarinin yakindan ilgilendiren Turk Bogazlarinin da can, mal
ve cevre glvenliginin, askeri givenlikten  6nce sozlesme ile amacglandiginin  kabuli
zorunludur. Hicbir uluslar arasi sozlesme, milletlerin can, mal ve gevre glvenligine dair
uluslar arasi hukuka aykiri olmayan dizenleme yapma haklarini ortadan kaldiramaz. Zaten
Montreux Sozlesmesi hikimleri arasinda Turkiye’nin can, mal ve cevre guvenligine dair
diizenleme yapma hakkini ortadan kaldiran bir hikim bulunmamaktadir. Bu yorum 1969
Viyana Andlasmalar Hukuku Sézlesmesi’nin andlagsmalarin iyi niyetle yorumlanmasina
dair hikmu geregidir. Montreux Bogazlar Sézlesmesi’nin baslangic boliminde gegen
“Turkiye’nin emniyeti ve Karadeniz sahildari devletlerin Kairadeniz’deki emniyeti
cercevesi dahilinde korunacak tarzda tanzim etmek arzusu ile mitehassis olarak... “

ifadelerinden hem Tiurkiye’nin hem de Karadeniz’in givenliginin hakim faktor olarak

9 YAKAR, a.g.m., 5.76

%0 Bkz. Mad. 31/1.

1 Mad. 31/2.

2 Karadeniz’e kiyisi bulunmayan devletlere ait gemilerin.
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dustnidlmesinin ve buna binaen tehlikeyi ortadan kaldirmaya yonelik tedbirlerin
alinmasinin - Montreux Bogazlar So6zlesmesi ile celistigine iliskin bir yorum

yapilamayacaktir. %

Bu noktadan hareketle Yargitay Ceza Genel Kurulu, 19 Haziran
1978 tarihinde, S6zlesme’nin giris bélumunde yer alan “guvenlik” kavramindan hareketle
Montreux Bogazlar Soézlesmesi’nin, ticaret gemilerinin zararli gecisini durdurma ve
yasalarini uygulama konusunda, Tirkiye’nin yetkisini ortadan kaldirmadigi sonucuna

varmistir.>

2. Lozan’da Olusturulan Bogazlar Komisyonu’nda Turkiye’ye
Gegen Yetkilere Dayanan Gorus
Montreux Bogazlar Sozlesmesi’nin 24. maddesi ile 24 Temmuz 1923 tarihli
Bogazlar Rejimine iliskin Lozan So6zlesmesi uyarinca olusturulan uluslar arasi

2% jste bu diizenlemeden hareketle,

komisyonun yetkilerini Turkiye’ye aktarmistir.
sozkonusu Komisyon’un, dizenli ve guvenli gecisi saglamaya yonelik dizenlemeler
yapma yetkisine de sahip oldugu ve Turkiye’nin, can, mal ve cevre givenligine dair
duzenleme yapma hakki bulundugu gorusu ileri surtImustir.

Ancak, Bogazlar Rejimine iliskin Lozan Sézlesmesi’nin Bogazlara Komisyonu’nun

yetkileri ile hiikiimleri Komisyon’un hangi devlet temsilcilerinden®®

olusturulacagt,
temsilcilerin Gcretlerinin kim tarafindan 6denecegi ve Komisyon harcamalarinin kimler
arasinda paylastirilacagi gibi konular acikhga kavusturulmaktadir. Anlasilacagi Uzere,
Bogazlar Komisyonu sadece savas gemiler ve askeri ucaklara yonelik hiikiimlere uyulup
uyulmadigini  denetleyebilecektir. Montreux Soézlesmesi’nin 24’ncii maddesi de
Tirkiye’ye bu kez Montreux SoOzlesmesi’nin savas gemilerine iliskin hikimlerini
denetlemek tizere, ayni yetkiyi vermektedir.?®’ Sevr Andlasmasi’nin hukimlerinde yer

2%8 jle Bogazlara iliskin Lozan Sozlesmesi’nde yer alan uluslar

alan Bogazlar Komisyonu
arasi komisyon Kkarsilastirildiginda, ikincisinin yetkilerinin 6nemli 0Olclide azaldigi
soylenebilir.”*® Sonu¢ olarak, Lozan’da Bogazlar komisyonu’na taninan yetkilerin,
Turkiye’nin Montreux Sozlesmesi cercevesinde elinde tuttugu yetkilerin kapsami disinda

oldugu séylenemez.

23 YAKAR, a.g.m.,

2* TOLUNER, a.g.e., 5.166

% SOSYAL, a.g.e., 5.510

%6 12°nci Madde uyarinca bu devletler: Tirkiye, Fransa, Bilyiik Britanya, italya, Japonya, Bulgaristan,
Yunanistan, Romanya, Rusya ve Sirp-Hirvat-Sloven Devleti idi.

27 Mad. 24/3: “Tirk Hiikiimeti bu Sézlesme’nin savas gemilerinin Bogazlardan gegisine iliskin olan her hilkmiin
uygulanmasini gozetecektir.”

8 INAN a.g.e., 5.22-23
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C. Turkiye’nin Tirk Bogazlarina iliskin Olarak Yetkilerinin
Kapsami Ve Dayanagi
Turkiye’nin bu bdélgeye iliskin yetkileri konusunda, hukuksal agidan deger tasiyan
birbirinden farkli ¢ temel yaklasimin oldugunu soéylemek mumkindir. Buna gore
Tirkiye, Bogazlarin Kendine Ozgl Statilye Sahip Olmalarindan Kaynaklanan Yetkilerle
veya Montreux Bogazlar S6zlesmesi Hazirlanirken Tirkiye’nin Sakh Tuttugu Yetkilerle
veya Sonraki Uluslararasi Sozlesmelerden Kaynaklanan Yetkilerle egemenligi altindaki

bolgeye iliskin diizenleme hakki bulunmaktadir.

1. Montreux Bogazlar S6zlesmesi Hazirlanirken
Turkiye’nin Sakli Tuttugu Yetkiler

1969 Viyana Andlasmalar Hukuku Sozlesmesi’nden yararlanilarak, Turkiye’nin
yetkilerinin kapsami agisindan 6nem tasiyan 2. maddeyi yorumlamak mumkindur. 2.
madde su sekildedir: “Baris zamaninda ticaret gemileri, bayrak ve ylki ne olursa olsun, 3.
maddenin hukumleri sakli kalmak (izere, hi¢chbir merasime tabi olmadan Bogazlardan gecis
ve seyrisefain tam serbestlisinden yararlanacaklardir...” maddesinin lafzi ve ruhu itibari
ile, Turkiye’nin Bogazlar’dan gecisi dizenleme yetkisini ortadan kaldirdigina dair bir
yorum yapilmasi miimkiin degildir.?*

1969 Viyana Stzlesmesi’ne gore yorumu, andlasmanin bitiini ¢ercevesinde konu ve
amacl g0z onune alinarak yapilmalidir(Mad.31/1). 1969 Viyana So6zlesmesi’ne gore
andlasmanin baglantilarindan biri, o andlasma metni icerisinde yer alan bittin hikiimlerdir
(Mad.31/2). Onemle belirtmek gerekir ki, 1969 Viyana Sozlesmesi’ne gére andlasmaya
taraf devletlerin, andlasmanin ardindan yaptiklari islemler ve takindiklari tavirlar da,
andlasmanin baglantilari arasinda sayilir.?®* Montreux Sézlesmesi’nin taraflarinin, 1936
yilindan sonra gergeklestirdikleri iglemler262 de, 2. maddenin, Tuarkiye’nin egemenlik

yetkilerini ortadan kaldiracak bicimde yorumlanamayacagini gostermektedir.

29 VALI, a.g.e., 5.32

%0 TOLUNER, “Bogazlardan gegis ve Tiirkiye’nin...”, a.g.m, s.11

61 B k.z. 1969 Viyana Andlasmalar Hukuku Sozlesmesi, Mad.31/3,b, Tirkge metni igin bkz,
http://politics.ankara.edu.tr/~altipar/Okuma/Viyana%20Andlasmalar%20Hukuku%2069.pdf.

%2 Tiirkiye’nin gerek 1965 yilinda, gerekse 1982 gerekse 1994 yilinda gikarmis oldugu tiiziikler, istanbul
Bogazi’nda yapilacak olan gegislere iligkin bir takim kurallar da icermekteydi. Yani Tirkiye, Bogazlardan
yapilacak olan gecisi az da olsa diizenleme yoluna gitmis, ancak 6teki taraf devletlerin elestirisi ile
karsilasmamistir.
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Turkiye’nin gecisi diizenleme yetkisinin ortadan kaldiriimadigina iliskin olarak ileri
siiriilebilecek ikinci unsur, Montreux Bogazlar Sézlesmesi’nin hazirlik calismalaridir.?®®
Temel yorum kurallari kullanilarak varilan sonuglarin anlamsiz ya da muglak olmasi
durumunda, daha iyi bir sonuca varabilmek icin tamamlayici yorum tekniklerinden
yararlanilabilir.?®* Bunlar, andlasmalarin hazirlik calismalari ve andlasmalarin yapildigi
kosullardir. 22 Haziran 1936 tarihinde Tirk Heyeti tarafindan sunulan andlasma
tasarisinin 12. maddesi su sekildeydi: “isbu s6zlesme hiikiimleri, bu s6zlesme ile goz
onlinde bulundurulan bélgeler Gzerinde, Turkiye’nin egemenligini zedeleyecek bigimde
genisletilemez ve yorumlanamaz”?®. Hazirlik calismalari sirasinda 2. maddeye iliskin
olarak surdurtlen tartismalarda ortaya c¢ikan farkli goruslerin  hicbiri  sOzlesme
hikumlerinin, bu sdzlesme ile goz 6ninde bulundurulan bolgeler Gzerinde, Tirkiye'nin
egemenligini zedeleyecek bicimde genisletilmesi ve yorumlanmasi amacinda degildi. Bu
goruslerden biri, Ttrkiye’nin Bogazlar Bélgesi’ndeki zabita yetkisini®®®, yargi yetkisini?®’
ve gecisin zararsiz ve saldirisiz olmasini talep etme yetkisini sakl tuttugu gorasudir.
Digeri ise, sakli tutulan egemenlik hakkina dayanarak andlasmanin hiikiimlerinin sonradan
tek tarafli bicimde degistirilmeyecedi gorusudir. Bu hazirhik calismalari sirasinda hicbir
heyet temsilcisi, yukarida sayilan ¢ yetki konusunda, Turkiye’nin yaptigi (sakli tutmak
anlamina gelen) konusmalara itiraz etmemistir.

Sakli tutuldugu belirtilen zabita yetkisi, Tlrkiye’nin Bogazlar Bolgesi’nde gegisi
saglayabilmesi ve deniz trafigini diizenleyebilmesi anlamina gelmektedir. iste bu acidan
bakildiginda Turkiye, “Tirk Bogazlari Deniz Trafik Duzeni Tuzigd’’ gibi bir dizenleme
yapma yetkisine sahiptir.?®® Turkiye’nin Bogazlar Bélgesi’ne iliskin diizenleme yapma
yetkisi olduguna dair yukarida yapilan tespitler dusiinsel ve normatif agidan dogrudur.
Uluslar arasi hukuka gore, yorum yapma yetkisi uygulama agisindan ise iki bicimde
kullanthir: i) taraflarin ortak yorumu; ii) uluslar arasi yargl ya da hakemlik organlarinin
yorumu. Yazarlarin yorumlari, Ggunci bir devlet organinca yapilan yorumlar ve taraf
devletlerden birinin tek tarafli yorumu, andlasmanin 6teki taraflarini baglamaz.?*® Bu

nedenle, Montreux’in hazirlik calismalari cercevesinde yapilan yorum, Sozlesme’nin

263 By goriisii ortaya atarak gelistirilen kisi, Prof. Dr. Sevin TOLUNER’dir. Detayli anlatim igin Bkz.
TOLUNER, “Bogazlardan Gegisi Diizenleme ve Montreux”, Milliyet, 3 Aralik 1979

26% 1969 Viyana Andlasmalar Hukuku Sézlesmesi, s.32

%% MERAY-OLCAY, a.g.e., 5.440

2% Tiirkiye, sakh tutulan egemenlik hakkinin, zabita yetkisini igerdigini belirtmistir. Bkz. MERAY-OLCAY,
a.g.e., $.362

%7 Tiirkiye’nin vermis oldugu tasaridaki egemenlik kavram ile esasen zabita (kolluk) ve yargi yetkisini elinde
tuttugunu vurgulamak istemistir. Bkz. MERAY- OLCAY, a.g.e., 5.327

%8 TOLUNER, “Bogazlardan gegis ve Tirkiye’nin...”, a.g.m., s.15

269 pAZARCI, “Uluslar arasi Hukuk Dersleri”, 1. Kitap, 5.182
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oteki taraflarini baglamamaktadir. Ancak, Tlrkiye S6zlesme’nin uygulanmasi ile yukimli

bir devlet oldugundan, gerekli oldugunda birtakim hukumleri yorumlayabilir.

2. Sonraki Uluslararasi S6zlesmelerden Kaynaklanan Yetkiler

Montreux Sézlesmesi’nden sonra kabul edilmis olan bazi uluslar arasi sézlesmelerin,
Tlrkiye’ye, Bogazlar Bélgesi’nde degisik birtakim yetkileri kullanma hakki verdigine dair
kabul, uluslar arasi hukukta andlasmalarin catismasi konusunda uygulanan kurallara
dayandirilmaktadir. Uygulanan uluslar arasi hukuk kurallarina gore, ¢atisan andlagmalar
catismaya iliskin bir hikim igcermiyorsa ve bu andlagmalarin taraflari ayniysa, temel
kural, sonraki andlasmanin énceki andlasmaya Ustiin olmasi kurahdir.270 Eger sonraki
andlasma, énceki andlasmanin icerdigi konulari her yaniyla diizenlemiyorsa, bu durumda
sonraki andlasmanin hikimleri ile 6nceki andlasmanin ona aykiri olmayan hukumleri
yirtirlukte kalacaktir.?™

1936 yilindan glnimuize, denizcilik alaninda Turk Bogazlari’nda gecisi de

212 tuminun taraf

ilgilendirebilecek nitelikte olan ve Montreux’ye taraf olan devletlerin
oldugu birtakim uluslar arasi sdzlesmeler yapilmistir. Bunlar i.“Denizde Can Guvenligi
Uluslar arasi Sézlesmesi 1974” (SOLAS 74):2” ii. “Denizde Can Giivenligi Uluslar arasi
1974 sbzlesmesi 1978 protokoli” (SOLAS 78); iii. “Uluslar arasi 1972 Denizde Catismayi
Onleme Tlzugu Kurallar” (COLREG 72).

15 Temmuz 1977 tarihinde yurirlige giren COLREG 72, taraf devletlere trafik
ayrim dizeni kurma yetkisi vermektedir. Turkiye’nin Tlrk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni
Tlz0gl kapsaminda uyguladigi trafik ayrim dizeninin Montreux Bogazlar Sozlesmesi
acisindan hukuksal olmadigi ileri suriilse bile, COLREG 72, taraflari ayni olan sonraki
s6zlesme konumunda oldugundan, Turkiye’ye bu yetkiyi vermektedir.

Bogazlar Bolgesi’nde durmaksizin gecen ya da bolgede bir limana gelen gemi de
uluslar arasi sefer yapan gemidir. Deniz ulastirmasi ve tasimaciliginda guvenlikle ilgili en

4

kapsamli uluslar arasi mevzuat olan®™* ve 25 Mayis 1980 tarihinde yurirlige giren

SOLAS 74 ve bu sbdzlesmenin yetersizliginin anlasiimasi tzerine, ek zorunlu kurallari

279 |bid, 5.192

21t Bkz. 1969 Viyana Andlasmalar Hukuku S6z., Mad.30/3

22 Rusya Federasyonu’nun Sovyetler Birligi’nin biitiin andlasmalarinin herhangi bir 6zel isleme gerek
olmaksizin kendisini bagladi§i bigimdeki yaklasimi, uluslar arasi toplum tarafindan kabul gérmistir. Ayrica,
eski Yugoslavya ulkesinde ortaya ¢ikan yeni devletlerin, tanidiklari taktirde, dnceki devletin andlagsmalari ile ilke
olarak bagl olacaklari kabul edilmektedir. Bkz. H PAZARCI, “Uluslar arasi Hukuk Dersleri”,, 1l1. Kitap, s.31.
“Montreux’un taraflar” bu bilgiler 1s13inda deg@erlendirilmelidir.

18 SOLAS ifadesi “Safety Of Life At Sea “ (Denizdeki Hayatin Giivenligi ) ifadesinin kisaltmasidir.

21 T C. Bagbakanlik Cevre Miistesarli§i, Denizlerin Gemi ve Diger Deniz Araglariyla Kirlenmesinin Onlenmesi
icin Sistem Arastirmasi, istanbul, Aralik 1990, 5.20
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diizenleyen SOLAS 78°° uluslar arasi sularda seyir yapan gemilere iliskin kurallar
ongormektedir. Bu sodzlesme uluslar arasi sefer yapan emilerin ve igindeki Kisiler ve
yukler hem de c¢evre icin guvenligin temini amaci ile duzenlenip hemen hemen butln
diinya devletlerince kabul edilmistir.?”® Bu nedenle, Bogazlardan, (ugrah ya da ugraksiz)
gecen gemiler, SOLAS Kkurallarina uygun olmak zorundadirlar. Gemilerin SOLAS
kurallarina uygunlugunu goésteren birtakim sertifikalar bulunmaktadir ve uluslar arasi
sefer yapan bir gemi, SoOzlesme’ye taraf devletlerden birinin limanina girdiginde,
sozkonusu devletin, gorevlileri tarafindan bu belgelerinin gecerliligi konusunda denetime
tabi tutulabilirler. Tirkiye’nin Bogazlar Bdlgesi’nden gecis yapmak isteyen gemilerin
SOLAS’a uygunlugunu denetleme vyetkisi vardir ve bu uygulama Montreux

Sozlesmesi’nin  amaclarina uygun bir uygulamadir. %’

Turkiye’nin  Bogazlar
Bdlgesi’ndeki bir limana ugrayan gemiyi, bu agidan denetleme yetkisi vardir. Turkiye,
1982 yilinda cikarmis oldugu istanbul Liman Tizigu?® ve Canakkale Liman
Yonetmeligi®”® ile gerek istanbul Bogazi’ni gerekse Canakkale Bogazi’nin 6nemli bir
bolimi “liman” olarak tanimlamistir. Bogazlardan durmaksizin gececek olan gemiler, bu
liman alanini kullanmak zorunda olacagindan, iste bu Sézlesme ile Tirkiye, Bogazlardan
gecis yapmak isteyen gemilerin teknik yeterlilikleri konusunda bir sorun sdzkonusu

oldugunda, bu durumu kiyidaki istasyonlara bildirmelerini talep etmektedir.?*

3. Bogazlarin Kendine Ozgu Statiiye Sahip Olmalarindan
Kaynaklanan Yetkiler

1982 B.M.D.H.S., uluslar arasi bogazlarla ilgili hiktmleri, gecisin uzun sireli bir
uluslar arasi sézlesme ile diizenlendigi bogazlarin hukuksal rejimini etkilememektedir.?®*
Bu tir uluslar arasi bogazlar kendilerine has ayirt edici 6zelliklere sahiptirler. Gerek
Montreux Sozlesmesi, gerekse Tirk Bogazlari’nin yapisi®®, gecis rejimi ayri bir uluslar
arasi sozlesme ile duzenlenmis olan Oteki uluslar arasi bogazlardan énemli farkliliklar
gOstermektedir. Bu farklilik sartlarin degismesi isle hiikiimlerin degisecegine dair evrensel
hukuk ilkesinin tatbikini gerekli kilar. Turk Bogazlari Fizyolojik, hidrolojik ve
meteorolojik agidan emsalleri uluslar arasi bogazlardan farkhgi oldukca fazladir. Her

275 1 Mayis 1981 tarihinde yiriirliige girmistir

216 Bogazlardan Gegis Giivenligi ve Montreux Sozlesmesi Milletlerarasi Hukuk Ve Milletlerarasi Miinasebetler
Avrastirma Ve uygulama Merkezi Semineri Bildirileri, istanbul, 1994. .48

2TYAKAR, a.g.m., 5.76

®R.G., 21.4.1982, S. 17671

"R.G., 21.4.1982, S. 17809

28 Tijrk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiizigu

%81 Bkz. 1982 B.M.D.H.S., Mad.35/c
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seyden once, Karadeniz ile Akdeniz arasindaki tuzluluk farkindan kaynaklanan akintilar,
bu akintilarin hizi, riizgar, basing degisikligi*®® ve yilin gesitli dénemlerinde bélgedeki
seyri ciddi anlamda zorlastiran sis de, Turk Bogazlari’nin kendine 6zgu yapisini ortaya
koymasi agisindan 6nem tasir.

Ote yandan, Montreux Sozlesmesi de, savas gemilerinin gecisi konusunda bu
gemilerin tiirlerine®® gore bir ayrim yapmast, belirli kosullar altinda gecis hakki bulunan
savas gemileri, Bogazlarda bulunacak yabanci savas gemileri acisindan belirli bir sayiyi
ya da tonajl asamayacagini éngérmesi, Karadeniz’e kiyisi bulunmayan devletlerin belirli
tirden savas gemilerinin Bogazlar’dan gecisi yasaklanmasi, savas gemilerinin gecisi
acisindan Karadeniz’e kiyisi bulunan ve bulunmayan devletlerin gemileri arasinda da bir
ayrim yapmamasli gibi icerdigi hukumler itibariyle kendine 6zgu, ayirt edici ozellikleri
olan bir uluslar arasi s6zlesme niteligine sahiptir. S6zlesme ayrica, Karadeniz’e Kiyisi
bulunmayan devletlerin Bogazlar’t ge¢meye hak kazanan savas gemilerine,
Karadeniz’deki toplam tonajlari agisindan da sinir getirmektedir.?®® Yine bu tir savas
gemilerinin 21 gunden fazla Karadeniz’de kalmalari mimkun degildir (Mad. 18/2).

Ayrica SoOzlesme, gerek ticaret gerekse savas gemilerinin gecisini, degisik
zamanlarda farkli bicimlerde dizenlemistir. Bogazlardan gecis rejimi, savas zamaninda,
baris zamaninda ya da Turkiye kendisini ¢ok yakin bir savas tehlikesi tehdidi altinda
hissettigi zaman, degisik bicimlerde karsimiza cikmaktadir.?®® Statusti uzun streli bir
uluslararasi andlasma ile dizenlenmis olan Oteki uluslar arasi bogazlarin her birinde,
bunlara benzer hiikiimler bulunmamaktadir.?®’ iste Turk Bogazlar’nin bu farkhligi ve
kendine 6zgu statlisi, kimi zaman, oteki uluslar arasi bogazlar agisindan gegerli olan
yapila gelis kurallarina disinda tutulabilmesi icin gerekce olarak ileri surtlebilir. Boyle bir
yaklasimin kabul gérmesi, genel olarak Tlrk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tuzugu’ne
hak verilmesini gerektirmektedir. Cunki sartlarin degismesi ile hikiumlerin degismesi
hukukun gele ilkelerindendir.

Ancak, daha dnce anlatilan “Montreux’e sakl tutulan yetkiler” ve “sonraki uluslar
arasi sOzlesmelerden kaynaklanan yetkiler” ve iliskin yaklasimlara oranla, sui generis
statu bicimindeki bu yaklasimin, B.M.D.H.S. 35. maddesi ile bir hukuki dayanak sagliyor

olsa da, oteki devletler tarafindan kabul edilme olasiligi dustktir. Bu ¢ogu zaman, oteki

282 Fizyolojik, hidrolojik ve meteorolojik agidan

28 |NECELI, a.g.e., 5.29

8% yardime1 gemiler, kiiciik savas gemileri ve hafif su tistii gemileri gibi
8 Toplam tonaji sinirt olagan olarak 30 000 tondur (Mad. 18/1,a)

28 Montreux’un getirdigi rejimle ilgili olarak bkz. I. Bolim

87 Bkz. TOLUNER, a.g.e., 5.148-154; Y. INAN, a.g.e., 5.2
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devletlerin bir kiyi devleti olarak Turkiye’ye bu denli genis bir takdir yetkisi vermek

istememeleri sonucudur.

D. Turk Bogazlari Deniz Trafik Duzeni Tuzugu’nin
Uluslararasi Hukuka Uygunlugu

Tiurk Bogazlari Deniz Trafik Dlzeni Tlzigi’ ne yilinda Tarkiye tarafindan ¢ikarilan
Bogazlar Tuzugundn, uluslar arasi hukuka uygunlugu tartismasi, Montreux
Sozlesmesi’ndeki bosluklardan kaynaklanmaktadir. Tlzigln, uluslar arasi hukuka uygun
olup olmamasi, Montreux’deki bu bosluklarin hangi kurallar ¢gercevesinde doldurulacagina
baglh olarak degisir. Bu kurallarin neler olacag! konusunda birbirinden farkli iki gorusin
oldugunu soylemek mimkundir. Montreux’deki bu bosluklarin doldurulmasinda 1936
yilinda ydrarlige konulan Montreux Bogazlar So6zlesmesi bugln hala yardrlikte
bulundugundan, anlami ac¢ik olan hikimlerin esas alinmasi ve vyapilacak olan
dizenlemelerin  bu hikimlere uygun olmasi gerekmektedir. Montreux Bogazlar
Sozlesmesi ile Bogazlar Bolgesi’nde egemenlik haklari gecis rejimine iliskin olarak
sinirlandirilir iken gecis rejiminde gecis serbestligi ilkesinin temel hikim olarak ele
alinip, buna go6re yorum yapilmasi gerekmektedir. Montreux Sdézlesmesi’nin 1’nci
maddesinde kabul edilen Bogazlardan gecis ve seyrisefain serbestisi ilkesinin,
Sozlesme’nin  28. maddesi ile sulresiz oldugu kabul edilmistir. Bu sebepler ile
bosluklarinin doldurulmasi durumunda, Turkiye’nin kullanacagdi egemen yetkiler veya
getirilecek olan yeni rejim, hicbir bicimde gegis serbestisi ilkesine ters diismemelidir.?®

Montreux SoOzlesmesi’ndeki bosluklarin doldurulmasi agisindan ileri sdrilen
goruslerden biri, Sozlesme’deki gecis serbestligi ilkesine dayanmaktadir. Buna gore,
serbest gecis ilkesi, uluslar arasi bogazlardan gecise iliskin yapila gelis kurallarn
tarafindan da kabul edilmektedir. Bu nedenle serbest gecisin kapsami ve kullanilmasi
kosullarinin  belirlenmesinde basvurulmasi gereken kurallar, Montreux Bogazlar
Sozlesmesi’nin oOteki hukumleri ve uluslar arasi bogazlar konusunda gegerli olan
yapilagelis kurallaridir.?®

Bu cercevede ileri surilebilecek bir diger gorls ise, su sekilde 6zetlenebilir: 1936

yilinda Montreux Bogazlar Sozlesmesi yapildiginda, Turkiye, Tirk Bogazlarinda sahip

28 Bununla beraber, andlasmalar hukuku kurallarina gére, Montreux Sozlesmesi’ne taraf devletlerin, oybirligi ile
bu gecis serbestisi ilkesinden vazge¢me imkanlari ortadan kalkmis degildir. Bkz.1969 Viyana Andlasmalar
Hukuku Soz., Mad.39

289 Ancak, bu goriisii savunan Sevim TOLUNER, yapila gelise uygunlugun da Tiirkiye’nin 1936 yilinda sakli
tuttugu yetkileri cergevesinde degerlendirilmedi gerektigini belirtmektedir
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olduju egemenlik haklarini, gecis rejimi acisindan sinirlandirmistir.”®  Ancak, bu
sinirlandirma ve yukumluliik altina giris, sadece Montreux Sdzlesmesi’nin hukumleri
acisindan soz konusudur. Zaten Montreux Bogazlar Sozlesmesi, Tulrkiye’nin baska
birtakim hukuksal dizenlemeler acgisindan da yukumliluk altina girecegini
belirtmemektedir. Uluslar arasi Hukuk kurallarina goére, olagan yorum yoéntemlerinin
sonu¢ vermememsi durumunda dar yorum veya genis yorum yontemlerine basvurulabilir.
Bir devletin egemenlik yetkisini kisitlayan andlasmalarin dar yoruma tabi tutulduklari
gorilmektedir.?®* Bu nedenle, Montreux Bogazlar Sézlesmesi’nin actk olmayan hukimleri
yorumlanirken veya bosluklari doldurulurken, bu sdzlesme disinda baska uluslar arasi
metinlere ya da uluslar arasi yapila gelis kurallarina gitmek dogru olmaz.

Bu ikinci gorisln, oncekine oranla uluslar arasi hukuk agisindan daha fazla ifade
ettigini sdylemek mimkundir. Ayrica, bu goérlst, Tarkiye’nin yetkileri konusunda
yukarida agiklanan “Sonraki uluslar arasi sozlesme”, “Turkiye’nin Montreux’de sakl
tuttugu yetkiler konusundaki yaklasim”, “Bogazlarin sui generis niteligi baglamindaki
yaklasim”. Ug temel yaklasim cercevesinde diisiindiigimiizde, Tirkiye’nin Tiirk Bogazlari
Deniz Trafik Dlzeni Tuzugi’ne benzeri bir diuzenlemeye gitme hakki oldugu ortaya
ctkmaktadir.

Turkiye insan hayati, doga, ¢evre, mal varhiklarinin guvenligine yonelik risklerin
azaltilmasi icin Bogazlar Bolgesi’nde deniz trafik rejimine iliskin duzenleme yapma
ihtiyact COLREG/72 ile uyum arz etmektedir. Tirkiye agisindan yururlikte olmasa da
uluslar arasi hukuk ve uygulama alaninda bir teamal niteligi tasiyan BMDHS transit gegisi
dizenleyen ilgili boluminde bogaza kiyisi olan sahildar devletin trafik ayrim dizeni
yapabilecegini ve bunlara uyulmasini isteyebilecegdi, sadece semalarin benimsenmek igin
uluslar arasi yetkili kurulus olan IMO’ya sunulmasinin gerektigini acik¢a ifade
etmektedir. S6zlesmede zararsiz gecis rejiminin “ bir devletin karasularini acik denizin bir
kismina veya diger bir devletin minhasir ekonomik bdlgesine baglayan bogazlara
uygulanacagl” belirtilmektedir. Bu durumda trafik ayrim semalarinin IMO’ya

g6turilmkesine bile gerek olmadan uygulanmasi mimkiindiir. >

20 Brnegin, baz! tir savas gemilerinin Tirk Bogazlarindan gecisine izin verme ya da vermeme yikiimliiligii gibi
21 pAZARCI, “Uluslar arasi Hukuk Dersleri”, 1. Kitap, 5.188-189

22 5ZKAN, i.Resit, Gelisen Cevre Kavrami ve Tiirk Bogazlarinda Deniz Trafigi meselesi, Yeni Tiirkiye
Dergisi, S. 5 (1995) , s. 555-564
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SONUC

Turk Bogazlari, Ege Denizi ile Karadeniz'i birbirine baglayan 31 km. uzunlugundaki
istanbul Bogazini, 70 km. uzunlugundaki Canakkale Bogazini ve 224 km. uzunlugundaki
Marmara Denizi gecisini kapsayan, yaklasik 325 km.'lik bir suyoludur. Bu 6zellikleri ile
“uluslararasi  bogaz” niteligindedir.  Suyolu "uluslararasi” degil, Turkiye'nin
egemenligindedir. Uzerindeki ulasim uluslararasi niteliktedir.

Turk Bogazlari gerek askeri stratejik dnemi gerekse ekonomik ve ticari bakimdan
onemi nedeni ile tarih boyunca bircok devlet tarafindan egemenlikleri alanina almak
istenen alanlardan olmustur. Bogazlardan gecis rejimi 1453 yilindan 1809 yilina kadar
Osmanli imparatorlugu’nun tek tarafli tasarrufuna tabi olmus ise de Osmanl
imparatorlugu’nun  gi¢ kaybetmesinden itibaren Bogazlardan gecis rejiminin
belirlenmesinde diger devletlerin etkisi giderek artmistir.

Bugun bogazlar icerisinde kalan su alani (Uzerinden yapilacak olan gecis bir
uluslararasi andlasma ile diizenlenmistir. Tirk Bogazlari Bolgesi sularinin genel hukuksal
rejimi ise, gerek istanbul Bogazi’nin gerekse Canakkale Bogazi’nin genisligi dikkate
alindiginda, Turkiye’nin karasulari rejimidir. Ancak, Tlrkiye bogazlarinin Kiyilarindan
itibaren belirli bir alani, diz esas ¢izgi yontemini kullanarak igsulari rejimine tabi
tutulabilir. 1982 B.M.D.H.S., bdyle bir durumda, karasular igin kabul edilen zararsiz gecis
hakkinin bu sularda da uygulanmasi gerektigini belirtmektedir. (Mad.8/2). Bugin itibari
ile Tirk Bogazlari’ndan gecis rejimi 1936 tarihli Montreux Bogazlar Soézlesmesi ile
belirlenmistir. Montreux Bogazlar Sézlesmesi bdlgede Tirkiye’nin egemenligini
kisitlayan “Bogazlar Komisyonu” ve askerden arindirtimis bdlge uygulamalari
kaldiriimistir.  Sozlesmenin hazirlik asamasinda Turkiye egemenlik haklarini sakli
tutmustur. Bu itibarla Montreux Bogazlar Sézlesmesine gore getirilen gecis rejimi “transit
gecis rejimi “ degil; “Zarasiz gecis rejimidir’. Cunkl transit gegis rejiminden farkh
olarak, zararsiz gecis rejiminde gecisin yapilacagl bogaza kiyisi bulunan devletin, gegisin
zararsizligini temini ve egemenlik haklarini zedelememesi icin bazi dizenlemeler yapma
hakki vardir. Turkiye’de bu kapsamda Bogazlar Bolgesi’nde trafik duzeninin saglanmasi
icin thzukler ¢ikarmistir.

Halihazirda yururlukte olan “Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dlzeni Tuzigu’nln
“uluslar arasi hukuk acisindan gecerli oldugunu kabul etmek gerekir. Clnkl Viyana
Andlasmalar Hukuku Sozlesmesi’nde 6ngorildigi Uzere andlasmalar bitiin olarak g6z

onlne alinarak, amacina gore ve iyiniyetle yorumlanmahdir. Bu cercevede, Montreux
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Bogazlar Sozlesmesi’nen giris kisminda “...Turkiye’nin guvenligi...” cercevesinde
ibaresinden, sozlesme taraflarinin Tlrkiye’nin givenliginin amacladigini kabul etmek
gerekmektedir. Ayrica sdzlesme ile bu kabul Gzere Turkiye’nin Turkiye’nin egemenligini
kisitlayan “Bogazlar Komisyonu” ve askerden arindiriimis bélge uygulamalari kaldiriimis
olmasi ve Turkiye’nin zabita yetkisini, yargi yetkisini ve egemenlik haklarini sakl tutmus
olmasi sdzlesmenin bitin olarak Tlrkiye’nin givenligini teminat altina almakta oldugu
yorumunu hakli kilar. Burada “guivenlik” deyimi sadece askeri giivenlik manasinda degil
degisen sartlar ile 6nemi artan ve giindemdeki yerini koruyan can, mal ve ¢evre givenligi
kavramlarini da kapsamaktadir.

Bunun yaninda taraflari ayni olan sonraki bir andlasma, éncekinin dlzenledigi tim
konulari her yaniyla dizenliyorsa, onceki andlasma gecerliligini yitirecektir. Ancak,
sonraki andlasma, éncekinin ele aldigi konulari her yaniyla diizenlemiyorsa, bu durumda,
sonraki andlasmanin hukumleri ile 6nceki andlasmanin buna aykiri dismeyen hikimleri
gecerli olacaktir. Bu nedenle Tirkiye’nin Montreux Bogazlar Sézlesmesi’nden sonra,
kabul edilen 15 Temmuz 1977 tarihinde yurirlige giren Uluslar arasi 1972 Denizde
Catismayi Onleme Tizigli (COLREG-72) taraf devletlere trafik ayrim diizeni kurma
yetkisi vermektedir. Ayrica gemilerin deniz ulastirmasi ve tasimaciliinda glvenlikle
ilgili en kapsamli uluslar arasi mevzuat olan “Denizde Can Guvenligi Uluslar arasi 1974
sozlesmesi 1978 protokolu” (SOLAS 78)kurallarina uygunlugunu gdsteren birtakim
sertifikalar gemilerde bulunmaktadir ve uluslar arasi sefer yapan bir gemi, S6zlesme’ye
taraf devletlerden birinin limanina girdiginde, s6zkonusu devletin, gérevlileri tarafindan
bu belgelerinin gecerliligi konusunda denetime tabi tutulabilirler. Turkiye’nin Bogazlar
Bolgesi’ndeki bir limana ugrayan gemiyi, bu agidan denetleme yetkisi vardir. Bu sebepler
ile Turkiye’nin askeri, can, mal ve cevre guvenligi’nin temini icin bu konuyu diizenleyen
uluslar arasi mevzuata uygun olarak diizenleme yapma yetkisi bulunmaktadir.

Tlurk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tuzugu’nun hikimleri arasinda, Turk
Bogazlari’nda gecis rejimi olarak gecis serbestiyetini 6ngdren Montreux Bogazlar
Sozlesmesi’ne acik aykirilik teskil eden bir hikim bulunmamaktadir. Bu itibarla Tirk
Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tuzlgu ile getirilen gegis dizeninin uluslar arasi hukuka
aykiri oldugunu séylemek hakkaniyete aykiri olacaktir.

Turk Bogazlari Deniz Trafik Dlzeni Tuzugd’nun uluslarasi hukuka uygun oldugu
tartismasiz ise de Turkiye’nin ihtiya¢ duydugu givenligi tam olarak saglayamamaktadir.
Tirk Bogazlari zaman igerisinde askeri ve teknolojik imkanlarin gelismesi ve artan deniz

trafigi sebebi ile gittikce artan glvenlik riski altindadir. Diger taraftan Tirk Bogazlarinin
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sagladigr ulasim imka&ninin tim diinya uluslar 1 agisindan faydalari da gittikce artmaktadir.
Bu iki sebebin dengelenmesi amaci ile sartlarin degismesi ile hikimlerin degistirilmesi
gerekmektedir. Bu itibarla Tirkiye Montreux SoOzlesmesi’nin gecis yapan gemilerin
yuklerinin kontrol edilememesine dair hikmunin, gemilerin tasidigi yukin turine ve
gemilerin buyukluk ve sair teknik 6zelliklerine gére ayrim yapmadan gecis imkani taniyan
hikumlerinin, klavuz kaptan ve romdrkor kullaniminin serbestiyetine iliskin hiukimlerin
sOzlesmenin ©6ngoérdigi usulde uluslar arasi andlasma ile degistirilmesi yoluna
gitmektedir. Cunkl menfaatler dengesi acisindan Turkiye’nin karsiladigi risk giderek
biyumektedir. Bu sebeple Tirkiye, uluslar arasi ulasimi mimkiin mertebe devam ettirecek
ve kendi gulvenligini saglayacak uluslar arasi diizenlemeler yoluna gitmelidir. Diger
taraftan Bogazlarin trafik yikulnin azaltilmasi icin petrol boru hatlari gibi alternatif

ulagim imkanlarr aranmalidir.
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MONTREUX BOGAZLAR SOZLESMESI (20 TEMMUZ 1936)

MADDE 1.

Bagith Yuksek Taraflar, Bogazlarda denizden gecis ve gidis-gelis (ulagim) 6zgurltgu ilkesini
kabul ederler ve dogrularlar.

Bu 6zgurlugin kullanthsi bundan boyle isbu Sozlesme hikimleriyle diizenlenmistir.
KESIM I. TICARET GEMILERI
MADDE 2.

Baris zamaninda, ticaret gemileri, glindliz ve gece, bayrak ve yik ne olursa olsun, asagidaki 3.
madde hikumleri sakli kalmak uzere, higbir islem (formalite) olmaksizin, Bogazlardan gecis
ve gidis-gelis (ulagim) tam 6zgurliglnden yararlanacaklardir. Bu gemiler, Bogazlarin bir
limanina ugramaksizin transit gegerlerken, Tirk makamlarinca, alinmasi isbu Sézlesmesinin |
sayill EK'inde 6ngorilen vergilerden ve harglardan baska, bu gemilerden higbir vergi ya da
harg alinmayacaktir.

Bu vergilerin ya da harglarin alinmasini kolaylastirmak tizere, Bogazlardan gegecek ticaret
gemileri, 3. maddede belirtilen istasyonun gorevlilerine adlarini, uyruklarini, tonajlarini,
gidecekleri yer ve nereden geldiklerini bildireceklerdir.

Kilavuzluk ve yedekgilik (romorkércilik) istege bagh kalmaktadir.
MADDE 3.

Ege Denizi'nde ya da Karadeniz'den Bogazlara giren her gemi, uluslararasi saglik kurallari
cercevesinde Tirk yasalariyla konmus olan saglik denetimi igin, Bogazlarin girisine yakin bir
saglik istasyonunda duracaktir. Bu denetim, bir temiz saglk belgesi (patentesi) ya da isbu
maddenin 2. fikrasindaki hikimlerin kapsamina girmediklerini dogrulayan bir saghk bildirisi
gOsteren gemiler igin, glindliz ve gece, olabilen en blyuk hizla yapilacak ve bu gemiler
Bogazlardan gecisleri sirasinda baska hicbir durus zorunda birakilmayacaklardir.

icinde veba, kolera, sari humma, lekeli humma (typhus exanthématique) ya da gicek hastalig
olaylari bulunan ya da yedi glinden az bir stire 6nce bu hastaliklar bulunmus olan gemilerle,
bulasik bir limandan bes kez yirmi-dort saatten az bir sureden beri ayrilmis olan gemiler, Tirk
makamlarinin gosterebilecekleri saglik koruma gérevlilerini gemiye almak Uzere, saglik
istasyonunda duracaklardir. Bu yizden, hicbir vergi ya da har¢ alinmayacaktir; saglik koruma
gorevlileri Bogazlar'in ¢ikisinda bir saglik istasyonunda gemiden indirileceklerdir.

MADDE 4.
Savas zamaninda, Tlrkiye savasan degilse, ticaret gemileri, bayrak ve yik ne olursa olsun, 2.
ve 3. maddelerde 6ngorilen kosullar icinde Bogazlar'dan gecis ve gidis-gelis (ulasim)

6zgurlugunden yararlanacaklardir.

Kilavuzluk ve yedekgilik (romorkércilik) istege bagh kalmaktadir.



MADDE 5.

Savas zamaninda, TUrkiye savasansa, Turkiye ile savasta olan bir tilkeye badli olmayan ticaret
gemileri, diismana higbir bicimde yardim etmemek kosuluyla, Bogazlarda gecis ve gidis-gelis
(ulasim) 6zglrltginden yararlanacaklardir.

Bu gemiler Bogazlara gundiiz girecekler ve gecis, her seferinde, Tlrk makamlarinca
gosterilecek yoldan yapilacaktir.

MADDE 6.

Turkiye'nin kendisini pek yakin bir savas tehlikesi tehdidi karsisinda saymasi durumunda, 2.
madde hikumlerinin uygulanmasi yine de sirdirilecektir; ancak, gemilerin Bogazlar'a
glindliz girmeleri ve gegisin, her seferinde, Turk makamlarinca gosterilen yoldan yapilmasi
gerekecektir.

Kilavuzluk, bir durumda, zorunlu kilinabilecek, ancak Ucrete bagli olmayacaktir.
MADDE 7.

"Ticaret gemileri” terimi, isbu S6zlesmenin Il. Kesiminin kapsamina girmeyen bitin
gemilere uygulanir.

KESIM II. SAVAS GEMILERI
MADDE 8.

Isbu Sézlesme bakimindan, savas gemilerine ve bu gemilerin nitelikleriyle tonajlarinin hesabi
icin uygulanacak tanimlama, isbu Sézlesmenin 11 sayili EK'inde yer alan tanimlamadir.

MADDE 9.

Deniz kuvvetlerinin, sivil olsun ya da olmasin, yakit tasimak icin dzellikle yapilmis olan
yardimci gemileri, 13. maddede belirtilen 6n-bildirim kosuluna bagli tutulmayacaklar ve,
Bogazlar'i tek baslarina gegmek kosuluyla, 14. ve 18. maddeler geregince sinirlamaya bagl
tonajlar hesabina katilmayacaklardir. Bununla birlikte, bu gemilerin, 6teki gegis kosullari
bakimindan, savas gemileriyle bir tutulmalari siire gidecektir.

Bir onceki fikrada belirtilen yardimci gemiler, 6ngoértlen kurul disiliktan, ancak silahlari:
yizer hedeflere karsi engcok 105 milimetre ¢apinda iki toptan, hava hedeflerine karsi engok 75
milimetre ¢apinda iki silahtan ¢cok degilse yararlanabileceklerdir.

MADDE 10.

Baris zamaninda, hafif su tstt gemileri, kiiguk savas gemileri ve yardimci gemiler, ister
Karadeniz'e kiyidas olan ister olmayan Devletlere bagh bulunsunlar, bayraklari ne olursa
olsun, Bogazlar'a glindliz ve asagidaki 13. ve sonraki maddelerde 6ngdrilen kosullar iginde
girerlerse, hicbir vergi ya da har¢ 6demeksizin, Bogazlar'dan gecis 6zgurliginden
yararlanacaklardir.



Yukaridaki fikrada belirtilen siniflara giren gemiler disinda kalan savas gemilerinin ancak 11.
ve 12. maddelerde dngorulen 6zel kosullar iginde gegis haklari olacaktir.

MADDE 11.

Karadeniz'e kiyidas Devletler, 14. maddenin 1. fikrasinda 6éngorulen tonajdan yiiksek bir
tonajda bulunan hattiharp gemilerinin (1) Bogazlar'dan gecirebilirler; su kosulla ki, bu gemiler
Bogazlar'i ancak tek baslarina ve encok iki torpido (2) esliginde gecerler.

MADDE 12.

Karadeniz'e kiyidas Devletler, bu deniz disinda yaptirdiklari ya da satin aldiklari
denizaltilarini, tezgaha koyustan ya da satin alistan Turkiye'ye vaktinde haber verilmisse,
deniz Uslerine katilmak Uzere Bogazlar'dan gecirme hakkina sahip olacaklardir.

S6zo edilen Devletlerin denizaltilari, bu konuda Turkiye'ye ayrintili bilgiler vaktinde verilmek
kosuluyla, bu deniz disindaki tezgahlarda onarilmak lzere de Bogazlar'dan gecebileceklerdir.

Gerek birinci gerek ikinci durumda, denizaltilarin ginduz ve su Ustinden gitmeleri ve
Bogazlar'dan tek baslarina gecmeleri gerekecektir.

MADDE 13.

Savas gemilerinin Bogazlar'dan gegmesi igin, Turk Hikimetine diplomasi yoluyla bir 6n-
bildirimde bulunulmasi gerekecektir. Bu 6n-bildirimin olagan stiresi sekiz giin olacaktir;
ancak, Karadeniz kiyidasi olmayan Devletler icin bu stirenin onbes giine gikartilmasi
istenmege deger sayilmaktadir. Bu 6n-bildirimde gemilerin gidecekleri yer, adi, tipi, sayisi ile
gidis icin ve, gerekirse, donus igin gecis tarihleri belirtilecektir. Her tarih degisikliginin g
gunlik bir 6n-bildirim konusu olmasi gerekecektir.

Gidis icin gegiste Bogazlar'a girisin, ilk 6n-bildirimde belirtilen tarihten baslayarak bes
gunlik bir sire iginde yapilmasi gerekecektir. Bu surenin bitiminden sonra, ilk 6nbildirim igin
olan ayni kosullar iginde yeni bir 6n-bildirimde bulunulmasi gerekecektir.

Gegis sirasinda, deniz kuvvetinin komutani, durmak zorunda olmaksizin, Canakkale
Bogazi'nin ve Karadeniz Bogazi'nin girisindeki bir isaret istasyonuna, komutasi altinda
bulunan kuvvetin tam kurulusunu bildirecektir.

MADDE 14.

Isbu S6zlesme'nin 11. maddesinde ve 111 sayili EK'inde 6ngoriilen kosullar disinda,

Bogazlar'da transit gegisti bulunabilecek bttin yabanci deniz kuvvetlerinin en yiksek (tavan)
toplam tonaji 15.000 tonu asmayacaktir.

Bununla birlikte, bir dnceki fikrada belirtilen kuvvetler dokuz gemiden ¢ok gemi
icermeyeceklerdir.

Karadeniz'e kiyidas olan ya da olmayan Devletlerin, 17. madde hikimleri uyarinca
Bogazlar'daki bir limani ziyaret eden gemileri bu tonaja katilmayacaktir.



Gecis sirasinda bir avaryaya ugramis olan savas gemileri de bu tonaja katilmayacaktir; bu
gemiler, onarim sirasinda, Turkiye'ce yayimlanan 6zel glvenlik hikimlerine bagli
tutulacaklardir.

MADDE 15.

Bogazlar'da transit olarak bulunan savas gemileri tasimakta olabilecekleri ugaklari (1); higbir
durumda, kullanamayacaklardir.

MADDE 16.

Bogazlar'da transit olarak bulunan savas gemileri, avarya (2) ya da geminin teknik yonetimine
bagli olmayan bir aksaklik (3) durumlari disinda, gecisleri i¢in gerekli stireden daha uzun siire
Bogazlar'dan kalamayacaklardir.

MADDE 17.

Yukaridaki maddelerin hiikimleri, herhangi bir tonajda ya da kurulusta olan bir deniz
kuvvetinin, Turk Hiukimetinin ¢agrisi Uzerine, Bogazlar'daki bir limana sinirli bir stre icin bir
nezaket ziyaretinde bulunmasina hi¢bir bicimde engel olmayacaktir. Bu kuvvet, 10., 14. ve
18. maddeler hiikiimleri uyarinca, Bogazlar'dan transit olarak ge¢mek igin istenilen kosullar
icinde bulunmuyorsa, Bogazlar'dan, giris igin izledigi yoldan ayrilacaktir.

MADDE 18.

1. Karadeniz kiyidasi olmayan Devletlerin baris zamaninda bu denizde bulundurabilecekleri
toplam tonaj asagidaki gibi sinirlandirilmistir.

a) Asagida b) paragrafinda 6ngorulen durum disinda, sozl gegen Devletlerin toplam tonaji
30.000 tonu asmayacaktir;

b) Herhangi bir anda, Karadeniz'in en gi¢lii donanmasinin (filosunun) tonaji isbu
Sozlesmenin imzalanmasi tarihinde bu denizde en gii¢li olan donanmanin (filonun) tonajini
enaz 10.000 ton asarsa, a) paragrafinda belirtilmis olan 30.000 tonluk toplam tonaj ayni
6lclide ve encok 45.000 tona varincaya degin arttirilacaktir. Bu amacla, kiyidas her Devlet,
isbu Sozlesmenin 1V sayili EK'i uyarinca, Tlrk Hukimetine, her yilin 1 Ocak ve 1 Temmuz
tarinlerinde, Karadeniz'deki dananmasinin (filosunun) toplam tonajini bildirecektir; Turk
Hukdmeti de, bu bilgiyi, 6teki Bagitli Yiksek Taraflara ve Milletler Cemiyeti Genel
Sekreterine ulastiracaktir.

c) Karadeniz'e kiyidas olmayan Devletlerden herhangi birinin bu denizde bulundurabilecegi
tonaj, yukaridaki a) ve b) paragraflarinda éngdérilen toplam tonajin Ugte ikisiyle
sinirlandirilmis olacaktir.

d) Bununla birlikte, Karadeniz kiyidasi olmayan bir ya da birka¢ Devlet, bu denize, insancil
bir amagla deniz kuvvetleri gondermek isterlerse, toplami higbir varsayimda 8.000 tonu
asmamasi gerekecek olan bu kuvvetler, isbu Sézlesmenin 13. maddesinde éngoérilen 6n-
bildirime gerek duyulmaksizin, asagidaki kosullar iginde Turk Hikumetinden alacaklari izin
Uzerine, Karadeniz'e girebileceklerdir: Yukaridaki a) ve b) paragraflarinda 6ngérilen toplam
tonaj dolmamissa ve gonderilmesi istenilen kuvvetlerle bu toplam tonaj asilmayacaksa, Turk
Huklmeti, kendisine yapilmis olan istemi aldiktan sonra en Kisa slre i¢inde bu izni verecektir;



s0zu gecen toplam tonaj daha dnce kullanilmis bulunuyorsa ya da gonderilmesi istenilen
kuvvetlerle bu toplam tonaj asilacaksa, Turk Hukimeti, bu izin isteminden, Karadeniz
kiyidasi Devletleri hemen haberli kilacak ve bu Devletler, haberli kilindiklarindan yirmi-dort
saat sonra bir karsi goris 0ne surmezlerse, ilgili Devletlere istemlerine iliskin olarak verdigi
karari en gec kirk-sekiz saat i¢inde bildirecektir.

[Karadeniz'e] kiyidas olmayan Devletler deniz kuvvetlerinin, Karadeniz'e bundan sonraki her
girisi ancak yukaridaki a) ve b) paragraflarinda 6ngortlen kullanilabilir toplam tonajin
sinirlari iginde yapilacaktir.

2.Karadeniz'de bulunmalarinin amaci ne olursa olsun, kiyidas olmayan Devletlerin savas
gemileri bu denizde yirmi-bir glinden ¢ok kalamayacaklardir.

MADDE 19.

Savas zamaninda, Turkiye savasan degilse, savas gemileri 10. maddeden 18. maddeye kadar
olan maddelerde belirtilen kosullarla ayni kosullar icinde, Bogazlar'da tam bir gecis ve gidis-
gelis (ulasim) 6zgurliginden yararlanacaklardir.

Bununla birlikte, savasan herhangi bir Devletin savas gemilerinin Bogazlar'dan gegmesi yasak
olacaktir; su kadar ki, isbu Sézlesmenin 25. maddesinin uygulama alanina giren durumlarla,
saldiriya ugramis bir Devlete, Milletler Cemiyeti Misaki ¢ercevesi icinde yapilmis, bu
Misak’'in 18. maddesi hiikiimleri uyarinca kitiige yazilmis (tescil edilmis) ve yayimlanmis,
Turkiye'yi baglayan bir karsilikli yardim andlasmasi geregince yapilan yardim durumlari
bunun disinda kalmaktadir.

Yukaridaki fikrada dngorilen kuraldisi durumlarda, 10. maddeden 18. maddeye kadar olan
maddelerde belirtilen kisitlamalar uygulanamayacaktir.

Yukaridaki 2. fikrada konulmus gecis yasagina karsin, Karadeniz'e kiyidas olan ya da
olmayan savas Devletlere ait olup da baglama limanlarindan ayrilmis bulunan savas gemileri,
bu limanlara donebilirler.

Savasan Devletlerin savas gemilerinin Bogazlar'da herhangi bir elkoymaya (1) girismeleri,
denetleme (ziyaret) hakki (2) uygulamalari ve baska herhangi bir dismanca eylemde
bulunmalari yasaktir.

MADDE 20.

Savas zamaninda, Tirkiye savasan ise, 10. maddeden 18. maddeye kadar olan maddelerin
hiiktimleri uygulanamayacaktir; savas gemilerinin gecisi konusunda Tirk Hikimeti timiuyle
diledigi gibi davranabilecektir.

MADDE 21.

Turkiye kendisini pek yakin bir savas tehlikesi tehdidi karsisinda sayarsa, Turkiye'nin, isbu
Sozlesmenin 20. maddesi hukimlerini uygulamaga hakki olacaktir.

Yukaridaki fikranin Turkiye'ye tanidigi yetkinin Tlrkiye'ce kullanilmasindan 6nce
Bogazlar'dan gecmis olan, bdylece baglama limanlarindan ayrilmis bulunan savas gemileri,
bu limanlara donebileceklerdir. Bununla birlikte, su da kararlastirilmistir ki, Turkiye,



davranisiyla isbu maddenin uygulanmasina yol agmis olabilecek Devletin gemilerini bu
haktan yararlandirmayabilecektir.

Tirk Hukumeti, yukaridaki birinci fikranin kendisine verdigi yetkiyi kullanirsa, Bagitli
Yiksek Taraflara ve Milletler Cemiyeti Genel Sekreterine bu konuyla ilgili bir bildiri
gonderecektir.

Milletler Cemiyeti Konseyi, Ugte iki cogunlukla, Turkiye'nin boyelce almis oldugu
onlemlerinhakli olmadigina karar verirse, ve isbu S6zlesmenin imzacilari Bagitli Ylksek
Taraflarin cogunlugu da ayni gorste olursa, Tirk Hikumeti, s6z konusu énlemlerle, isbu
Sozlesmenin 6. maddesi uyarinca alinmis olabilecek dénlemleri kaldirmayi yikimlenir.

MADDE 22.

Icinde veba, kolera, sari humma, lekeli humma (typhus exanthématique) ya da ¢icek hastaligi
olaylari bulunan, ya da yedi glinden az bir stire énce bu hastaliklar bulunmus olan savas
gemileriyle, bulasik bir limandan bes kez yirmi dort saatten az bir streden beri ayrilmis olan
savas gemileri, Bogazlar'i karantina altinda gececekler ve Bogazlar'in bulastirilmasina higbir
olanak birakmamak i¢in gerekli korunma dnlemlerini gemideki araslarla uygulamak zorunda
olacaklardir.

KESIM I1I. UCAKLAR
MADDE 23.

Sivil ugaklarin Akdeniz ile Karadeniz arasinda gecisini saglamak amaciyla, Tirk Hukumeti,
Bogazlar'in yasak bolgeleri disinda, bu gegise ayrilmis hava yollarini gosterecektir; sivil
ucaklar, Turk Hukumetine, ara sira (tarifesiz) yapilan uguslar igin i¢ giin 6ncesinden bir 6n-
bildirim ile, dizenli (tarifeli) servis uguslari icin gecis tarihlerini belirten genel bir 6n-
bildirimde bulunarak, bu yollari kullanabileceklerdir.

Ote yandana, Bogazlar'in yeniden askerlestirilmis olmasina bakilmaksizin, Tiirk Hiikiimeti,
yine de Turkiye'de yirlrlikte olan hava ulasimi yonetim kurallari uyarinca, Avrupa ile Asya
arasinda Turk ulkesi Gzerinden u¢gmalarina izin verilmis olan sivil ugaklara, tam bir giivenlik
icinde gecmeleri icin gerekli kolayliklari saglayacaktir. Bir ugus izninin verilmis oldugu
durumlarda, Bogazlar bolgesinde izlenecek yol belirli donemlerde gosterilecektir.

KESIM IV. GENEL HUKUMLER

MADDE 24.

Bogazlar rejimine iliskin 24 Temmuz 1923 tarihli S6zlesme geregince kurulmus olan
Uluslararasi Komisyonun yetkileri Turk Hukimetine aktarilmistir.

Tlrk Hukumeti, 11., 12., 14. ve 18. maddelerin uygulanmasina iliskin istatistikleri toplamagi
ve gerekli bilgileri vermegi yukumlenir.

Turk Hikumeti, isbu S6zlesmenin, savas gemilerinin Bogazlar'dan gegisine iliskin her
hikmunin yiritulmesine géz kulak olacaktir.

Turk Hikumeti, yabanci bir deniz kuvvetinin yakinda Bogazlar'dan gegecegi kendisine



bildirilir bildirilmez, bu kuvvetin kurulusunu, tonajini, Bogazlar'a giris i¢in dngdrdlen tarihi
ve, gerekirse, olasi donis tarihini, Bagitli Yiksek Taraflarin Ankara'daki temsilcilerine
bildirecektir.

Tirk Hikumeti, Bogazlar'da yabanci savas gemilerinin gidis-gelisini gosteren, ayrica ticarete
ve isbu Sozlesme’'de 6ngorilen deniz ve hava ulasimina yararli bitin bilgileri kapsayan yillik
bir raporu Milletler Cemiyeti Genel Sekreterine ve Bagitli YUksek Taraflara sunacaktir.
MADDE 25.

Isbu S6zlesmenin hicbir hiikmi, Tarkiye icin ya da Milletler Cemiyeti'ne (iye herhangi bir
baska Bagitli Yksek Taraf icin, Milletler Cemiyeti Misakindan dogan haklara ve
yukumliluklere halel vermemektedir.

KESIM V. SON HUKUMLER

MADDE 26.

Isbu Sdzlesme olabilen en kisa sure icinde onaylanacaktir.

Onama belgeleri, Paris'te Fransa Cumhuriyeti Hikiimetinin arsivlerine konulacaktir.

Japon Hukiimeti, onamanin yapilmis oldugu, Paris'deki diplomatik temsilcisi araciligiyla,
Fransa Cumhuriyeti Hikimetine bildirmekle yetinebilecek ve, bu durumda, onama belgesini
olabilen en kisa sire iginde gonderecektir.

Turkiye'nin onama belgesini de igermek (zere, alti onama belgesi sunulur sunulmaz, bir sunus
tutanagi (proces-verbal de dépot) diizenlenecektir. Bundan énceki fikrada 6ngorilen bildiri,
bu bakimdan, onama belgesi sunusu ile esdegerde olacaktir.

Isbu Stzlesme, bu tutmak tarihinden baslayarak yirdrlige girecektir.

Fransiz Hikimeti, bundan dnceki fikrada 6ngoérulen tutanakla, sonradan sunulacak onama
belgelerinin sunus tutanaklarinin dogrulugu onaylanmis birer érnegini bitiin Bagitli Ylksek
Taraflara verecektir.

MADDE 27.

Isbu Stzlesme, ydrdrllge girisinden baslayarak, 24 Temmuz 1923 tarihli Lozan Baris
Andlasmasini imzalamis her Devletin katilmasina agik olacaktir.

Her katilma, diplomasi yoluyla Fransa Cumhuriyeti Hukimetine, onun araciligiyla da, butln
Bagitli Yuksek Taraflara bildirilecektir.

Katilma, Fransiz Hiiklimetine yapilan bildiri tarihinden baslayarak gecerli olacaktir.
MADDE 28.
Isbu Sézlesmenin suresi, yururlige giris tarihinden baslayarak, yirmi yil olacaktir.

Bununla birlikte, isbu S6zlesmenin 1. maddesinde dogrulanan gecis ve gidis-gelis (ulasim)



0zgurlugu ilkesinin sonsuz bir siresi olacaktir.

S6zl edilen yirmi yillik stirenin bitiminden iki yil 6nce, hicbir Bagitli Yiksek Taraf, Fransiz
Hiklmetine Stzlesmeyi sona erdirme on-bildirimi vermemisse, isbu Sozlesme, bir sona
erdirme on-bildirimin gonderilmesinden baslayarak, iki yil gecinceye kadar yurdrlikte
kalacaktir. Bu 6n-bildirim, Fransiz Hikiimetince, Bagitli Yiksek Taraflara iletilecektir.

Isbu Stzlesme, isbu madde hiiklimlerine uygun olarak sona erdirilmis olursa, Bagitli YUksek
Taraflar, yeni bir S6zlesmenin hiikimlerini saptamak tizere kendilerini bir konferansda temsil
ettirmegi kabul etmektedirler.

MADDE 29.

Isbu Sézlesmenin ydrirlige girmesinden baslayarak her bes yillik donemin sona ermesinde,
Bagitli Yuksek Taraflardan herbiri, isbu S6zlesmenin bir ya da birka¢ hikmin(n
degistirilmesini énerme girisiminde bulunabilecektir.

Bagitli Yuksek Taraflardan birinci yapilacak degistirme isteminin kabul edilebilmesi i¢in, bu
istem 14. ya da 18. maddelerin degistirilmesini amaglamaktaysa, baska bir Bagitli Yuksek
Tarafca; baska herhangi bir maddenin degistirilmesini amaclamaktaysa, baska iki Bagitli
Yuksek Tarafca desteklenmesi gerekir.

Bdylece desteklenmis degisiklik istemi, iginde bulunulan bes yillik dénemin sona ermesinden
Uc ay once, Bagitli Yuksek Taraflardan herbirine bildirilecektir. Bu bildiri, Gnerilen
degisikligin niteligini ve gerekgesini kapsayacaktir.

Bu oneriler tizerinde diplomasi yoluyla bir sonuca varmak olanagi bulunamazsa, Bagitli
Yuksek Taraflar, bu konuda toplanacak bir konferansda kendilerini temsil ettireceklerdir.

Bu konferans, ancak oybirligiyle karar alabilecektir; 14. ve 18. maddelere iliskin degisiklik
durumlari bu hitkmun disinda kalmaktadir; bu durumlar igin Bagitli Yiksek Taraflarin dortte
uclinden olusan bir cogunluk yeterli olacaktir.

Bu cogunluk, Turkiye'yi de icine alarak Karadeniz kiyidasi Bagitli Yiksek Taraflarin dortte
Ucuncl kapsamak (izere hesaplanacaktir.

BU HUKUMLERE OLAN INANCLA, asagida adlari yazili Tamyetkili Temsilciler, isbu
Sozlesmeyi imzalamislardir.

MONTREUX'de, yirmi Temmiz bin dokuz yiiz otuz alti tarihinde onbir niisha olarak
dizenlenmistir; bu nishalardan, Temsilcilerce mihirlenmis olan birincisi, Fransa
Cumhuriyeti Hikimeti arsivlerine konulacak, 6teki nushalar da imzaca Devletlere teslim
olunacaktir.

N.P.NICOLAEV

Pierre NEICOV

J.PAUL-BONCOUR

H.PONSOT



STANLEY

S.M.BRUCE

N.POLITIS

Raoul BIBICA-ROSETTI

Asagida imzalari bulunan Japonya Temsilcileri, isbu S6zlesme hiikiimlerinin, Milletler
Cemiyeti Gyesi olmayan bir Devlet sifatiyla, Japonya'nin durumunu, gerek Milletler Cemiyeti
Misakina gore, gerek bu Misak cergevesi icinde yapilmis karsilikli yardim andlasmalarina
g0re, higbir bicimde degistirmedigini ve Japonya'nin 6zellikle 19. ve 25. maddeler hikimleri
icinde bu Misak ve bu andlasmalar konusunda tam bir degerlendirme 6zgurligind elinde
tuttugunu, Hikimetleri adina bildirirler.

N.SATO

Massa-aki HOTTA

N.TITULESCO

Cons.CONTZESCO

V.V.PELLA

Dr.R.ARAS

Suad DAVAZ

N.MENEMENCIOGLU

Asim GUNDUZ

N.SADAK

Maxime LITVINOFF

Dr.1.V.SOUBBOTITCH.

EKI.

1. Isbu Soézlesmenin 2. maddesi uyarinca alinabilecek olan vergiler ve harclar asagidaki
cizelgede gosterilenler olacaktir. Tirk Hikimetinin bu vergilerde ve harglarda kabul
edebilecegi indirimler, bayrak ayirimi gézetilmeksizin uygulanacaktir.

Ktuge yazili darasiz tonajin

Yapilan hizmetin niteligi (jauge nette, net register

tonnage) herbir tonu zerinden



alinacak vergi ya da harglar

tutari

Altin-Frank(1)

a)Saglik denetimi ............... 0.075

b)Fenerler, isikli samadiralar ve gecit samandiralari, ya da baska samandiralar:
800 tona kadar ................... 0.42

800 tonun ustunde ............. 0.21

c)Kurtarma hizmeti: Kurtarma sandallarini, palamar tasiyan fiize istasyonlarini, sis
duduklerini, radyofarlari ve b) paragrafina girmeyen isikli samandiralarla, ayni trden baska
dosemeleri (tesisleri) kapsamak Gzere ... 0.10

2. Isbu EK’in, 1. paragrafina ekli cizelgede belirtilen vergiler ve harglar, Bogazlar'dan bir
gidis-donis gegisine uygulanacaktir (baska bir deyimle, Ege Denizi'nden Karadeniz'e bir
gecis ve Ege Denizi'ne dogru donis yolculugu ya da Karadeniz'den Ege Denizi'ne
Bogazlar'dan bir gegis, bunun ardindan da Karadeniz'e donus); bununla birlikte, bir ticaret
gemisi, gidis yolculugu i¢in Bogazlar'a girdigi tarinten baslayarak alti aydan ¢ok bir siire
sonra, duruma gore, Ege Denizi'ne ya da Karadeniz'e donmek lizere Bogazlar'dan yeniden
gecerse, bu gemi, bayrak ayirimi yapilmaksizin, bu vergileri ve harglari ikinci kez 6demekle
yukimli tutulabilecektir.

3. Bir ticaret gemisi, gidis gegisinde, donmeyecegini bildirirse, isbu EK’in birinci paragrafinin
b) ve c) fikralarinda dngordlen vergiler ve harglar bakimindan yalniz tarifenin yarisini
O6demesi gerekecektir.

4. Isbu EK’in birinci paragrafina ekli gizelgede tanimlanan ve sdz konusu hizmetlerin
gerektirdigi giderlerin karsilanmasina ve yedek akce ya da asiri olmayan bir doner sermaye
fonu elde etmek icin gerekli miktardan ylksek olmayacak olan vergiler ve harclar, ancak isbu
Sozlesmenin 29. maddesi hikimleri uygulanarak arttirilabilecek ya da tamamlanabilecektir.
Bunlar altin-Frank ya da ddeme tarihindeki kambio degerine gore Turk parasi olarak
Odenecektir.

5. Ticaret gemileri, kilavuzluk ve yedekgilik (romorkorcilik) gibi istege bagli hizmetler
karsiligi vergileri ve harclari, bdyle bir hizmet, s6z konusu geminin acentasinin ya da
kaptaninin istemesi tizerine, Tirk makamlarinca geregi gibi yerine getirilmisse, 0demek
zorunda tutulabileceklerdir. Tilrk Hiukumeti, istege bagli bu hizmetler igin alinacak vergilerin
ve harclarin tarifesini vakit vakit yayinlayacaktir.

6. Bu tarifeler, s6z konusu hizmetler 5. maddenin uygulanmasiyla zorunlu kilindigi
durumlarda arttirilmayacaktir.

EK 11 (1)

A.STANDARD SUTASIRIMI (MAIMAHREC) (2)
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1. Bir su ust gemisinin standard sutasirimi [maimahreci], butiin gemi adamlariyla, makineleri
ve kazanlariyla, denize acilmaga hazir olan ve -makinelerinin ve kazanlarinin beslenmesine
0zgu yakitla yedek yakit disinda- bittin silahlarini ve her tirlii cephanesini, dosemelerini
[tesisatini], donatimini, gemi adamlarinin komanyasini, tatli suyunu, gesitli yiyeceklerini ve
savas sirasinda tasiyacagi her cesit ara¢ ve gereclerini ve yedek pargalarini bulunduran,
yapimi tamamlanmis bir gemidinin sutasirimidir.

2. Bir denizaltinin standard sutasirimi, butiin gemi adamlariyla, yirittuct makineleriyle,
denize agilmaga hazir olan ve -yakiti, yaglama yagi, tatli suyu ve her ¢esit balast suyu disinda-
batln silahlarini, her tirli cephanesini, désemelerini [tesisatini], donatimini, gemi
adamlarinin komanyasini ve savas sirasinda tasiyacagi gesitli arag ve geregleri ve her gesit
yedek parcalarini tasiyan (dalma sarniclarinin suyu disinda) yapimi tamamlanmis geminin su
ustlindeki sutasirimidir.

3. "Ton" (tonne) sdzclgd, "metrik ton" (tonnes metriques) teriminde kullanilisi disinda, 1.016
kilogramlik (2.240 litrelik) bir ton anlamina gelmektedir.

B.SINIFLAR

1. Hattiharp gemileri(3), asagidaki iki alt-siniftan birine giren su ustl savas gemileridir:
a)Ucak-gemileri, yardimci gemiler ya da b) alt-sinifina giren hattiharp gemileri disinda,
standard sutasirimi [maimahreci] 10.000 tonun (10.160 metrik tonun) tstinde olan ya da 203
milimetre (8 pus) ¢apindan biyuk capli bir top tasiyan, su ustii gemileri;

b)Ucak-gemileri disinda, standard sutasirimi [maimahreci] 8.000 tonun (8.128 metrik tonun)
ustiinde olmayan ve 203 milimetre (8 pus) ¢apindan blyuk ¢apli bir top tasiyan su Usti savas
gemileri.

2. Ucak-gemileri(1), sutasirimi [maimahreci] ne olursa olsun, baslica ugak tasimak ve bu
ucaklari denizde harekete getirmek igin yapilmis ya da buna gore diizenlenmis su (stl savas
gemileridir. Bir savas gemisi baslica ucak tasimak ve bunlari denizde harekete getirmek igin
yapilmamissa ya da buna gore diizenlenmemisse, bu gemiye bir inme ya da havalanma
glvertesinin konulmasi, bu geminin, ugak-gemisi sinifina sokulmasi sonucunu vermez.
Ucak-gemileri sinifi iki alt-sinifa ayrilir; sdylece:

a)Ucaklarin havalanabilecekleri ya da konabilecekleri bir giiverte ile donatilmis olan gemiler;
b)Yukarida a)paragrafinda tanimlanan bir giiverteyle donatilmamis olan gemiler.

3. Hafif su tstt gemileri(2), ucak-gemileri, kiigiik savas gemileri ya da yardimci gemiler
disinda, standard sutasirimi [maimahreci] 10.000 tonu (10.160 metrik tonu) gecmemek tizere
100 tonun (102 metrik tonun) Ustiinde olan ve 203 milimetre (8 pus) ¢apindan biytk capli top
tasimayan su Ustl savas gemileridir.

Hafif su Ustl savas gemileri Ug alti-sinifa ayrilir; sdylece:

a)155 milimetre (6.1 pus) ¢capindan buyik capli bir top tasiyan gemiler;
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b)155 milimetre (6.1 pus) capinda bilylk capli top tasimayan ve standard sutasirimi
[maimahreci] 3.000 tonun (3.048 metrik tonun) Ustinde olan gemiler;

€)155 milimetre (6.1 pus) ¢apindan biylik capli top tasimayan ve standard sutasirimi
[maimahreci] 3.000 tonun (3.048 metrik tonun) Ustiinde olmayan gemiler.

4. Denizaltilar (3), denizin yiizeyi altinda gidip-gelmek tzere yapilmis bitiin gemilerdir.

5. Kuguk savas gemileri (4), yardimci gemiler disinda, standard sutasirimi [maimahreci] 2.000
tonu (2.023 metrik tonu) gegmemek tzere, 100 tondan (102 metrik tondan) biylk olan, ancak
asagidaki niteliklerden higbirini kendilerinde bulundurmayan su Gstu savas gemilerdir:

a)155 milimetre (6.1 pus) capinda blyuk capli bir topla donatilmis olmak;

b)Torpil atmak icin yapilmis ya da donatilmis bulunmak;

)20 milden ¢ok hiz saglamak Uzere yapilmis olmak;

6. Yardimci gemiler(1), askeri donanmaya bagli olup, standard sutasirimi [maimahreci] 100
tondan (102 metrik tondan) buyik olan, olaganlikla donanma hizmetinden ya da asker tasima
ya da savasan gemilerin kullanildiklari hizmetten baska herhangi bir hizmette kullanilan,
savasan gemi olmak tzere yapilmamis olan ve asagidaki niteliklerden higbirini kendinde
bulundurmayan su Gsti gemileridir;

a)155 milimetre (6.1 pus) ¢apindan buyik capli bir topla donatilmis olmak;

b)76 milimetreden (3 pustan) bilylik ¢apta sekiz toptan ¢cok topla donatilmis olmak;

c)Torpil atmak tizere yapilmis ya da donatilmis olmak;

d)Zirhli kaplamalarla korunmak tizere yapilmis olmak;

)28 mili asan bir hiza erismek izere yapilmis olmak;

f)Ucaklari denizde harekete gecirmek lzere 6zellikle yapilmis ya da diizenlenmis olmak;
g)Ucak firlatmak icin, ikiden ¢ok aracla donatilmis bulunmak.

C.YAsINI DOLDURMUs GEMILER

Asagidaki siniflara ve alt-siniflara giren gemiler, yapimlarindan baslayarak, asagida sayilari
gosterilen yillar gecince, "yasini doldurmus"(2) sayilacaklardir:

a)Bir hattiharp gemisi igin .......... 26 vil;
b)Bir ucak-gemisi igin................. 20 vyil;
c)a) ve b) alt-siniflarindan bir hafif

su Ustu gemisi igin:
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(i)1 Ocak 1920 den 6nce kizaga konulmussa 16 yil
(i1)31 Aralik 1919 dan sonra kizaga

konulmussa..........ccoeervvenieneniene, 20 yil

EK I

Japon donanmasinin asagida belirtilen, yasini doldurmus t¢ okul gemisinden ikisinin
Bogazlar'daki limanlari birlikte ziyaretine izin verilmesi kararlastirilmistir.

Bu iki geminin toplam tonaji, bu durumda, 15.000 tona esdegerde sayilacaktir.
Asama 20-X-1896 18-111-1899 9.240 1\VVx200mm

X11x150mm

Yakumo 1-X1-1898 20-V1-1900 9.010 IVx200mm

X11x150mm

Iwate 11-X-1898 18-111-1901 9.180 1Vx200mm

XIVx150mm.

EK IV.

1. Isbu Stzlesmenin 18. maddesine 6ngorilen, Karadeniz kiyidasi Devletlere bagli
donanmalarin toplam tonaji hesabina katilacak gemilerin siniflari ve alt-siniflari sunlardir:

Hattiharp gemileri:
Alt-sinif a);

Alt-sinif b);
Ucak-gemileri:
Alt-sinif a);

Alt-sinif b);

Hafif su Ustl gemileri:

Alt-sinif a);

13



Alt-sinif b);

Alt-sinif c¢);

Denizaltilar:

Isbu S6zlesmenin 11 sayili EK'indeki tanimlamalara gore.

Tonaj toplaminin hesaplanmasinda gz 6niinde tutulmasi gereken sutasirimi [maimahreg], 111
sayili Ek’de tanimlanan standard sutasirimidir. S6zl edilen Ek’'te tanimlanmis olduklari

bicimde, ancak "yasini doldurmus™ olmayan gemiler g6z 6niinde tutulacaktir.

2. 18. maddenin b) fikrasinda 6ngérilen bildirinin ayrica isbu EK'in birinci paragrafinda
belirtilen siniflarla alt-siniflardaki gemilerin tonaj toplamini kapsamasi gerekir.

PROTOKOL
Bugnka tarihli sozlesmeyi imza ettikleri sirada, asagida imzalari bulunan Tamyetkili
Temsilciler, herbiri kendi hiikiimetlerini baglamak (izere, asagidaki hukimleri kabul

ettiklerini bildirirler:

1. Turkiye, isbu Sdzlesmenin Baslangi¢ (Préambule) kesiminde tanimlandigi bi¢imde
Bogazlar bolgesini hemen yeniden askerlestirebilecektir.

2. Turk Hukdmeti, 15 Agustos 1936 tarihinden baslayarak isbu Sézlesmede belirlenen rejimi
gecici olarak uygulayacaktir.

3. Isbu Protokol bugtinki tarihten baslayarak gecerli olacaktir.
MONTREUX'de, yirmi Temmuz bin dokuz yiiz otuz alti tarihinde diizenlenmistir.
N.B.NICOLAEV

Pierre NEICOV

J.PAUL-BONCOUR

H.PONSOT

STANLEY

S.M.BRUCE

N.POLITIS

Raoul BIBICA-ROSETTI

N.SATO (ad referendum)

Massa-aki HOTTA (ad referendum)
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N.TITULESCO

Cons.CONTZESCO

V.V.PELLA

Dr.R.ARAS

Suad DAVAZ

N.MENEMENCIOGLU

Asim GUNDUZ

N.SADAK

Maxime LITVINOFF

Dr.1.V.SOUBBOTITCH

DIPNOTLAR

1. Lozan Baris Andlasmasinin 23. maddesi sdyledir: "Bagitli Yiuksek Taraflar, Bogazlar
rejimine iliskin bugink tarihli yapilmis olan Sézlesmede 6ngoruldugu lizere, Canakkale
Bogazi'nda, Marmara Denizi'nde ve Karadeniz Bogazi'nda, denizden ve havadan, baris
zamaninda oldugu gibi savas zamaninda da, gegis ve gidis-gelis (ulasim) serbestligi ilkesini
kabul ve ilan etmekte gorus birligine varmislardir. Bu sozlesme, Yiksek Taraflar bakimindan,
sanki bu Andlasmanin i¢indeymis gibi, ayni gii¢ ve degerde olacaktir." Lozan Baris
Konferansi, Tutanaklar-Belgeler (ceviren Seha L.MERAY), Takim Il, cilt 2, Ankara, 1973,
s.8

2. Bogazlar Rejimine lliskin Lozan S6zlesmesi igin bakiniz: Lozan Baris Konferansi,
Tutanaklar-Belgeler (ceviren Seha L.MERAY), Takim I, cilt 2, Ankara, 9973, s5.54-64.

1. Fransizca metinde "batiments de ligne", Ingilizce metinde "Capital Ships™, 1936 Tirkce
cevirisinde "hattiharp gemileri”. (Cevirenler)

2. Fransizca metinde "torpilleurs™, Ingilizce metinde "destroyers"”, 1936 Tiirkge gevirisinde
"torpido™. (Cevirenler)

1. Fransizca metinde "aéronefs"”, Ingilizce metinde "aircrafts", 1936 Tlrkge gevirisinde "hava
sefineleri™. (Cevirenler)

2. Fransizca metinde "avarie™, Ingilizce metinde "damage", 1936 Tirkce cevirisinde "hasar".
(Cevirenler)

3. Fransizca metinde "fortune de mer", Ingilizce metinde "peril of the sea” 1936 Turkce
cevirisinde "deniz arizasi". (Cevirenler)

1. Fransizca ve Ingilizce metinlerde "capture™, 1936 Turkce cevirisinde "zapt ve misadera”.
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(Cevirenler)

2. Fransizca metinde "droit de visite", Ingilizce metinde "right of visit and search”, 1936
Tirkge cevirisinde "muayene hakki". (Cevirenler)

1. Fransizca metinde "Aéronefs", Ingilizce metinde "Aircrafts", 1936 Tirkgce gevirisinde
"Hava sefineleri”. (Cevirenler)

1. simdiki durumda, 100 kurus, yaklasik olarak 2 altin-Frans 20 santim degerindedir.

1. Isbu EK’in metinleri, 25 Mart 1936 tarihli Londra Deniz Kuvvetleri Andlasmasindan
alinmistir.

2. Fransizca metinde "déplacement-type", Ingilizce metinde "standard displacement”, 1936
Turkce cevirisinde "maimahreg esasi”. (Cevirenler)

3. Fransizca metinde "Batiments de ligne", Ingilizce metinde "Capital Ships™, 1936 Tirkce
cevirisinde "Hattiharp gemileri*. (Cevirenler)

1. Fransizca metinde "batiments porte-aéronefs”, Ingilizce metinde "Aircraft-Carriers", 1936
Tirkge cevirisinde "Tayyare ana gemileri”. (Cevirenler)

2. Fransizca metinde "batiments légers de surface", Ingilizce metinde "Light Surface Vessels",
1936 Tirkge cevirisinde "hafif su Ustli gemileri™. (Cevirenler).

3. Fransizca metinde "sous-marins”, Ingilizce metinde "Submarines", 1936 Turkge gevirisinde
"denizalti gemileri”. (Cevirenler)

4. Fransizca metinde "petis navires de combat"”, Ingilizce metinde "Minor War Vessels", 1936
Tirkge cevirisinde "kuciuk muharebe gemileri*. (Cevirenler)

1. Fransizca metinde "batiments auxilliaires", Ingilizce metinde "Auxilary Vessels", 1936
Tirkge cevirisinde "Muavin gemiler". (Cevirenler)

2. Fransizca metinde "hors d'age", Ingilizce metinde "over-age" 1936 TUrkge cevirisinde
"yasini doldurmus". (Cevirenler)
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TURK BOGAZLARI DENIiZ TRAFIK DUZENI TUZUGU

Karar Tarihi : 08/10/1998

Karar Sayisi : 98/11860

Yayimlandigi Resmi Gazete Tarihi - No : 06/11/1998 - :23515 Miikerrer
BIRINCI BOLUM : AMAC, KAPSAM VE TANIMLAR

AMAC VE KAPSAM

Madde 1 - Bu Tuzik, Tirk Bogazlari’'nda seyir, can, mal ve ¢evre guvenligini saglamak
amaciyla deniz trafik diizenlemesini gerceklestirmek icin hazirlanmis olup Tirk Bogazlari’'nda
seyir yapacak tum gemileri kapsar.

TANIMLAR VE KISALTMALAR

Madde 2 - Bu Tuzukte gegen;

a) Idare: Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi,

b) Tiirk Bogazlari: istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi'nden gemilerin
gecis alani ile bu alani ¢evreleyen kiyi seridi,

¢) Mevzuat: Turkiye'nin taraf oldugu uluslararasi andlasmalar, Tirk Yasalari, Tuzukleri ve
Yonetmelikleri,

d) Trafik ayirim seridi icinde seyretme gucligu olan gemiler: Tam boyu 150 metre ve daha
blylk olan yada su cekimi 10 metre ve daha biyuk olan gemiler ile teknik durumlari
bakimindan bu Tuzlkte ongorulen trafik ayirim seridi igerisinde seyretme giclugi olan
gemiler,

e) Gemi: Denizde kirekten baska bir aragla yola ¢ikabilen her tlrll arag,

f) Ugrakli gecis yapan gemi: Seferi, Tirk Bogazlari'ndan bir liman, yada iskeleye varmak
yada ugramak tzere planlanmis gemi ile ugraksiz gegisi bozulan yada ugraksiz gegisini bozan
gemi,

g) Ugraksiz gecen gemi: Seyri Tiurk Bogazlar’'nda bir liman, iskele yada bir yere
ugramamak Uzere planlanmis ve bu husus gemi kaptani tarafindan Tirk Bogazlari'na giristen
once Turk Makamlarina bildirilmis olan gemi,

h) Ugraksiz gecisini bozan gemi: Ugraksiz gecis yaparken, kaptani tarafindan ugraksiz
gecisten vazgectigini bildiren gemi,

i) Ugraksiz gecisi bozulan gemi: Tlrk Bogazlari'nda ¢atma, karaya oturma, baska bir deniz
kazasina karisma gibi tehlike sebepleriyle ve mevzuat geregince hakkinda Tirk idari yada
adli mercilerince arastirma, sorusturma yada kovusturma yapilmasi gereken gemi,

J) Derin su ¢ekimli gemi: En biylk su ¢cekimi 15 metre ve daha buytk olan gemiler,

k) Buyik gemi: Tam boyu 200 metre ve daha biyik olan gemiler,

I) Toplam yedek boyu: Yedek ¢eken romorkérin basi ile yedeklenenin kigi arasindaki, yada
iten romorkdrin kigi ile itilenin basi arasindaki tam yolla ¢alisma sirasindaki uzunluk,

m) Istanbul Bogazi Kuzey siniri: Anadolu Fenerini, Tirkeli Fenerine birlestiren cizgi,

n) istanbul Bogazi Giiney siniri: Ahirkapi Fenerini, Kadikdy inciburnu/Mendirek Fenerine
birlestiren ¢izgi,

0) Canakkale Bogazi Kuzey siniri: Zincirbozan Fenerinden gecen boylam,

p) Canakkale Bogazi Giney siniri: Mehmetgik Burnu Fenerini, Kumkale Fenerine
birlestiren ¢izgi,

r) Glnduz: Glnesin dogusundan batisina kadar gegen stire,

s) Gece: Glnesin batisindan dogusuna kadar gecen siire,

t) TUBRAP: Seyir Plani-I ve Il ile Mevkii raporu ve Cagirma Noktasi Raporunu kapsayan
Tirk Bogazlar Rapor sistemi,

anlaminda kullaniimustir.

IKINCi BOLUM : GENEL HUKUMLER
TRAFiIK AYRIM DUZENI VE SINIRLARI



Madde 3 - Turk Bogazlari ile yaklasmalarinda, Ek 1'de belirtilen ve Denizde Catismay!i
Onleme Sozlesmesinin (COLREG 72) 10 uncu Kuralina gore, diizenlenen ve IMO tarafindan
kabul edilen trafik ayirim diizenleri tesis edilmistir.

Turk Bogazlari’nda uygulanacak trafik ayirim dizeninin sinirlari asagida gosterilmistir.

Kuzeyde:

410 16'N 0280 55'E

410 21'N 0280 55'E

410 21'N  029016'E

410 14N 0290 16'E

Noktalarini birlestiren alanin Kuzey siniri.

Gineyde:

400 05’N 0260 11'E

400 02’N 0250 55'E

390 50'N 0250 53'E

390 44N 0250 55'E

390 44N 0260 09'E

Noktalarini birlestiren alanin Giiney siniri.

TRAFIK KONTROL MERKEZ VE iISTASYONLARI

Madde 4 - idare, trafik ayirnm diizeninin uygulanmasi, denetlenmesi ve rapor sisteminin
islerligi icin, Trafik Kontrol Merkez ve istasyonlari kurar.

TURK BOGAZLARI’NDAN GEGECEK GEMILERIN TEKNiK DURUMLARI VE
BILDIRIMLERI

Madde 5 - istanbul ve Canakkale Bogazlari'na girecek biitiin gemiler,

a) Bayragini tasidiklari Glkenin mevzuatina ve uluslararasi kurallara gére denize elverisli
olacaktir.

b) Gemi kaptanlari 6 nci Maddenin (b) bendinde belirtilen Seyir Plani II'yi vermeden Once,
gemilerin teknik bakimdan asagida belirtilen kosullara uygun oldugunu saptayacak ve bu
durumu jurnallerine yazacaklardir.

1) Ana yuritme makine ve yardimcilari ¢alisir durumda olacak ve her an manevraya hazir
bulundurulacaktir.

2) Acil durum jeneratorleri her an devreye girebilecek durumda olacaktir.

3) Ana ve yedek diimen donanimi ile pusula ve radar normal ¢alisir durumda olacaktir.

4) Koprudstu pervane devir sayisi, diimen ve pervane donus agisi gostergeleri calisir ve
1siklandiriimis durumda olacaktir.

5) Seyir fenerleri, gemi dudigu calisir durumda ve kopriidstl teghizati tamam durumda
olacaktir.

6) Koprulsti ile bas, kig, dimen ve makine dairesi arasindakiler basta olmak (zere, tim
gemi i¢ haberlesme sistemleri ve alarmlari isler durumda olacaktir.

7) VHF cihazi veya cihazlari iyi ¢alisir durumda olacaktir.

8) Isildak ve iyi durumda en az bir dirbln, kopridstlerinde, gece ve giindiz heran
kullanima hazir olacaktir.

9) Irgat ve donanimi ¢alisir durumda ve her iki demir fundaya hazir olacak, basinda
personel bulundurulacaktir.

10) Gemilerde bas ve kicta kullanilmaya hazir birer yedekleme halati ve elinceleri ile roket
tifegi ve savlolari bulundurulacak, tehlikeli yik tasiyan gemilerde ise, bunlara ilaveten bas ve
kig tarafta birer 6zel yedekleme tel halati kullanilmaya hazir bulundurulacaktir.

11) Gemi, manevray! ve dimen tutmayi olumsuz etkileyecek kadar kicl olmayacak ve
hicbir gemi Turk Bogazlari’'na girislerinde basa trimli olmayacaktir.

12) Gemi, olanaklar elverdigi stirece pervanesi tamamen su duzeyinin altinda kalacak
sekilde trimlendirilmis olacak ve zorunlu hallerde su diizeyinin Gstinde kalan pervane kanadi
kismi pervane ¢apinin %5'ini gegmeyecektir.



13) Gemi, koéprudstinden bakildiginda, pruva ve ilerisindeki alaninin kolayca
gorulebilecegi bicimde trimlendirilmis ve ylklenmis olacaktir.

14) Bu Tuzuk ve Tazik ile ilgili notik nesriyatlar ve son dizeltmeleri yapmis Turk
Bogazlari'na ait seyir haritalari gemide bulundurulacaktir.

15) Gemiler, Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlari Hakkindaki
Uluslararasi Sozlesmeye (STCW/78-95) uygun personelle donatiimis olacaktir.

16) Gemiler olasi bir kaza veya yangin durumunda, midahale ve micadele igin gerekli
onlemleri alarak, uygulanacak plan ve programlari hazirlayacak, bununla ilgili ekipmani
calisir durumda bulunduracaklardir.

Yukarida sayilan kosullari tasimayan gemilerin kaptanlari, Trafik Kontrol Merkezine
durumlarini bildireceklerdir. idare, bildirimde bulunmasi gerektigi halde bulunmadigi
saptanan gemiler icin de 7 nci maddenin ikinci fikrasinda belirtilen islemleri uygulayacaktir.
TURK BOGAZLARI’NDA RAPOR SISTEMi TUBRAP

Madde 6 - a) Seyir Plani-I: Tehlikeli yik tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha buylk
gemilerin kaptan, donatan yada acentalari istanbul Bogazi yada Canakkale Bodazi'na giristen
en az 24 saat once, Trafik Kontrol Merkezine yazili olarak sekli IMO standartlarina gére
idare’ce belirlenmis Seyir Plani I'i vereceklerdir.

Trafik ayirim seritleri iginde seyretme gucligu olan gemiler Seyir Plani I Raporunu 25 inci
Maddede belirtilen sureler icinde vereceklerdir.

Marmara Limanlarindan kalkacak tehlikeli yik tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha blyuk
gemiler ise Seyir Plani I'i kalkislarindan en az 6 saat 6nce vereceklerdir.

b) Seyir Plani-1I: (SP-I)'i vermis olan ve teknik bakimdan gemisinin 5 inci maddeye uygun
durumda oldugunu saptayan gemi kaptanlari, istanbul veya Canakkale Bogazina giristen 2
saat 6nce, yada 20 mil kala (hangisi 6nce gerceklesirse) VHF ile Trafik Kontrol istasyonuna
sekli IMO standartlarina gore, idarece belirlenmis Seyir Plani 11'yi vereceklerdir.

Gemiler Seyir Plani-II'yi verdikten sonra, Trafik Kontrol istasyonu tarafindan verilecek
bilgiyi g6z 6niinde tutarak hareket edecekler, Seyir Plani-II'yi verdiklerini ve Bogaz trafigi ile
ilgili aldiklari bilgiyi jurnallerine yazacaklardir.

c) Mevki Raporu: Bogazlara girecek boyu 20 metre ve daha biylk gemiler, Bogaz
girislerine 5 mil kala VHF ile giris tarafindaki Trafik Kontrol istasyonuna kendilerini
tanitacak bilgileri iceren, sekli IMO standartlarina gére idarece belirlenmis Mevki Raporunu
vereceklerdir.

d) Cagirma Noktasi Raporu: Istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi'ndan gecis yapan boyu
20 metre ve daha biyiik gemiler, VHF ile ilgili Trafik Kontrol Istasyonuna icerigi IMO
standartlarina  uygun Cagirma Noktasi Raporunu idare’ce belirlenmis mevkilerde
vereceklerdir.

GUVENLI SEYIR YAPMA YETENEGINI KAYBEDEN GEMILER

Madde 7 - Tirk Bogazlari'na girmeden 6nce, seyir cihazi arizalari da dahil olmak tzere
herhangi bir teknik nedenle giivenli seyir yapma yetenegini kaybeden gemiler; telefon, faks
yada VHF ile durumlarini Trafik Kontrol Merkezine bildireceklerdir.

Trafik Kontrol Merkezi: birinci fikra uyarinca bildirimde bulunan gemiye ve durumu 5 inci
Maddenin son fikrasina uyan gemiye sorvey ve onarim isleri icin demirde bekleyecegi yeri en
kisa zamanda bildirecektir. Sorvey ve onarim isleri ve elde edilen sonuglar hakkinda bilgi
verilen Merkez, bu bilgileri degerlendirerek ya geminin olagan gecis yapabilecegini yada
glvenli gecis icin belirli tedbirler alinmak suretiyle gecis yapabilecegini ilgili geminin
kaptanina bildirir.

KILAVUZ KAPTAN iSARETI

Madde 8 - Tlrk Bogazlar'ndan kilavuz kaptan alarak gecen gemiler gundizleri (H)
sancagini cekeceklerdir.
UGRAKSIZ GECIS ISARETI



Madde 9 - Tiurk Bogazlar’'ndan ugraksiz gecis yapan gemiler seyirde ve demirde,
glinduzleri (T) sancagini cekeceklerdir. Geceleri de ufkun her yerinden gorilebilen bir yesil
fener gostereceklerdir.

Ugraksiz gecisini bozan yada ugraksiz gecisi bozulan gemi (T) sancagini ve yesil fenerini
goOstermeyecektir.

UGRAKSIZ GECEN GEMILERIN DEMIRLEME SARTLARI

Madde 10 - Tirk Bogazlar’'ndan ugraksiz gecis yapan gemiler, zorunlu gereksinimlerini
karsilamak (zere, Trafik Kontrol Merkezinden izin almak sartiyla 23 ncli Maddede
gosterilen demirleme yerlerine ilgili kuruluslarin gézetimi altinda serbest pratika almaksizin
48 saat kalabilirler.

Bu sure icinde, gemilerde; 6ltim, hastalik, gemi adami degisimi, izin veya acenta temasi,
yakit, kumanya ikmali, ariza onarimi ve benzeri zorunluluk hallerine iliskin faaliyetler icra
edilebilir.

48 saatten fazla limanda kalmak isteyen ugraksiz gecis yapan gemiler, gosterilen demir
yerlerine demirleyip, serbest pratika almak zorundadir. Demirlemek suretiyle ugraksiz
gecisini bozan gemilere emniyet, gimrik ve diger mevzuatin gerektirdigi denetim ve islemler
uygulanir.

UCUNCU BOLUM : iISTANBUL VE CANAKKALE BOGAZLARI’NDAN GECIS
GECIS iICIN ALINACAK ONLEMLER

Madde 11 - Gemi kaptanlari, istanbul ve Canakkale Bogazlarrndan gecinceye kadar
kopriustt, harita kamarasi ve kirlangiclara gorevlilerden baskasinin girmesini onleyecek ve
gorevlilerin kumanda etme, cevreyi izleme ve gozlemlerini zorlastirmayacak gerekli
onlemleri alacaklardir.

Istanbul ve Canakkale Bogazlarr'nda seyreden gemilerde, ana makine kontrol istasyonu,
makine dairesinde veya disinda da olsa ana makinenin basinda yetkili personel bulunacaktir.

istanbul ve Canakkale Bogazlarinda seyreden gemilerde, diimen elle tutulacak ve diimen
tutmak icin otomatik pilot aygiti kullaniimayacaktir. Yedek dimen donanimi her an
kullaniimaya hazir olacak ve basinda gorevli bulunacaktir.

DUMEN TUTMA FENERI

Madde 12 - Kopriustleri pruva gonderinden 150 metreden daha uzak gemilerle, kopri
ustleri pruvanin donusiini gozle rahatca denetlemeye uygun olmayan vasiftaki gemiler,
geceleri pruvalarinda yalnizca koprudstlerinden goriilecek bigimde siperlenmis, beyaz renkten
baska renkte 151k gosteren bir diimen tutma feneri tasiyacaklardir.

HIZ

Madde 13 - Gemilerin istanbul ve Canakkale Bogazlarr'ndan gegis hizi karaya gore saatte
10 deniz milidir. Ancak diimen dinleme yolu elde edilemediginde; Trafik Kontrol istasyonuna
bilgi verilerek ¢atma ve ¢atismay1 6nlemeye ve gevreye zarar verici dalgalar yaratmaya 6zen
gostererek bu hiz asilabilir.

YETISEN GEMI

Madde 14 - istanbul ve Canakkale Bogazlar’ndan gecis yapan gemiler, zorunluluk
olmadikga onlerinde seyreden gemiyi ge¢gmeyeceklerdir.

a) Istanbul ve Canakkale Bogazlarrndan ayni istikamette gecis yapan gemiler, aralarinda en
az sekiz gomina mesafe birakacaklardir. Trafik Kontrol Merkezi gemi tipini gozonuine alarak
bu mesafeyi arttirabilir.

b) istanbul ve Canakkale Bogazlar’nda seyretmekteyken herhangi bir nedenle hizini
azaltacak gemiler, arkalarindan gelmekte olan gemilere yol keseceklerini 6nceden
bildireceklerdir.

c) Kendi makine glclyle dustk yol yapan gemiler, kendi trafik ayirim seritlerinin mimkdin
olan en sancak tarafinda seyredecekler ve daha hizli giden gemilerin kendilerini gegcmelerine
izin vereceklerdir.



d) istanbul ve Canakkale Bogazlar’nda énden giden yavas gemiyi gecmek zorunlulugu
duyan bir gemi, bdyle bir gecisi yapmadan 6nce, Trafik Kontrol istasyonundan bolgedeki
trafik durumunu 6grenecek ve durum elverigli ise, dndeki gemiyi durumdan haberdar
edecektir. Ondeki gemiyi gecis manevrasi, tek rotadayken gergeklestirilmeye calisacaktir.

e) istanbul Bogazrnda Vanikdy ve Kanlica arasinda, Canakkale Bogazi'nda Nara ve
Kilitbahir Burnu arasinda dnde seyreden gemi gegilmeyecektir.

GECIS SIRASINDA KAZA VE ARIZA

Madde 15 - istanbul ve Canakkale Bodazlari'ndan gecerken kaza, ariza, zorunlu demirleme
gibi bir nedenle ugraksiz gecisi bozulan gemi, Trafik Kontrol istasyonuna hemen bilgi vererek
tavsiye ve talimat isteyeceklerdir. ilgili Trafik Kontrol Istasyonunca kendilerinin ve gevrenin
glvenligini saglayacak onlemler tamamlandiktan sonra kilavuz kaptan alacaklar ve gegisin
tamamlanmasi i¢in 6ngdrilenleri yerine getireceklerdir.

KUMANDA ALTINDA OLMAYAN GEMI

Madde 16 - Denizde Catismayi Onleme Sozlesmesinde tanimi yapilan "kumanda altinda
bulunmayan tekne" ile "manevra kabiliyeti sinirli tekne"nin istanbul ve Canakkale
Bogazlarrndan gecmesi idarenin ézel iznine baglidir.

Bir gemi, istanbul ve Canakkale Bogazlar’'ndan gecerken "kumanda altinda bulunmayan
tekne" konumuna diserse, gemi kaptani derhal bu durumu Trafik Kontrol istasyonuna
bildirecek ve kendilerine verilen talimata uyacaktir.

YEDEKLEME

Madde 17 - Givenli seyir saglamak icin bir gemi yada cisim, Tirk Bogazlari'ndan yalnizca
o0 ise uygun ve yeterli cekme kuvvetinde olan rémorkdr yada romorkorlerle veya yedekleme
icin uygun sekilde donatilmis olan ve romorkor 6zelligi tasidigi IMO standartlarina gore
belgelenmis gemiler tarafindan yedeklenerek ¢ekilebilir.

a) Yedekleme halati, istanbul ve Canakkale Bogazlar'na girmeden énce uygun bicimde
kisaltilacaktir.

b) idare gerekli gérdugiinde, toplam yedek boyu 150 metre ve daha gok olan gemilerin ve
yedeginin rotalarini koruyabilmeleri icin 6nlemler alacaktir.

c) Yedekte cekilen gemilerde ve cisimlerde, yedek halatinin herhangi bir nedenle kopmasi
durumunda, hemen yerine verilecek yeterli saglamlikta bir halatla, bu halati verecek yeterli
sayida gemiadami bulunacaktir.

d) Mumkin olabildigi takdirde yedekte cekilen gemide pervane calistirilacak ve diimen
tutulacaktir.

ISTANBUL VE CANAKKALE BOGAZLARI’NDAN KALKAN GEMILER

Madde 18 - istanbul ve Canakkale Bogazlar’'ndaki rihtim, iskele ve demirleme yerlerinden
kalkan gemiler, Trafik Kontrol istasyonuna kalkislarini énceden bildirecekler ve durum
hakkinda bilgi alacaklardir.

Bu gemiler trafige katilabilmek icin trafigin neta olmasini bekleyeceklerdir.

TRAFIK AYIRIM DUZENINDEN AYRILMA

Madde 19 - Tirk Bogazlari'nda trafik ayirim diizeni icinde seyretmekteyken, rihtimlara
veya iskelelere yanasma, samandiralara baglama, demirleme, geri dénme, ariza, olaganusti
durum ve benzeri nedenlerle trafik ayirim dizeninden ayrilmasi gereken gemiler, bu durumu
Trafik Kontrol istasyonuna ve varsa yakin cevrelerindeki gemilere duyuracaklardir.
TRAFIGIN GECICi OLARAK DURDURULMASI

Madde 20 - Turk Bogazlari’nin bitliniinde yada bazi kisimlarinda deniz trafigi,

a) Muchir sebeplerle,

b) Catma, karaya oturma, yangin, kamu glvenligi, cevre kirlenmesi gibi tehlike
durumlarinda,

c) Kopri/tunel insaati, sondaj vb. sualti ve su Ustli calismalari gibi kamu yararina yapilan
blyik insaatlarda,

d) Gegis trafigini askiya almayi gerektiren ciddi ve beklenmedik seyrisefer tehlikelerinde,



Idarece gegici olarak durdurulabilir.

Idare bu durdurmanin imkan nispetinde kisa siirmesi igin gerekli 6nlemleri alacaktir.

Gegisin durdurulmasi veya baslatiimasi, ilgili Liman Baskanhgi ve Trafik Kontrol
Istasyonlarinca gemilere ve ilgililere duyurulacaktir.

Turk Bogazlar’'nda trafigin gecici olarak durdurulmasindan sonra agilmasi Uzerine,
bekleyen gemilerin Tirk Bogazlari'na girisleri, trafik akisini hizlandirmak icin Tlrk Bogazlari
Rapor Verme Sistemi'ne gore tespit edilen gegis sirasina ve gemilerin niteliklerine gore
belirlenerek gemilere ve ilgililere duyurulur.

TRAFIK AYIRIM SERITLERI ICINDE SEYRETME

Madde 21 - Tirk Bogazlar’nda seyreden: a) Ugraksiz gecis yapan veya trafik ayrim
dizenine katilan veya daha sonra trafik ayirirm duzeninden ayrilacak gemiler trafik akis
yonine uygun trafik seridi iginde seyretmek zorundadir.

b) Trafik ayirim seridi icinde seyretme gucliigi olan gemiler icin idare giivenli gegisi
saglayacak gerekli 6nlemleri alir.

c) Bu maddenin (b) bendinde belirtilen gemiler haricindeki gemilerden, trafik ayirim
seritlerine uymayanlar IMQO'ya ve bayrak devletine bildirilir.

DERIN SU CEKIMLI GEMILER

Madde 22 - Turk Bogazlari'ndan gecis yapan derin su ¢ekimli gemiler, geceleri ufkun her
yoninden gorinen dikey bir dogru Gzerinde ¢ kirmizi fener, giinduzleri ise yine ufkun her
yoninden gorinen silindir biciminde bir isaret gostereceklerdir.

Tiurk Bogazlar’nda seyreden diger gemiler, derin su cekimli gemilerin manevralarini
kisitlamayacak ve yeterli bir seyir alani birakacaklardir.

Turk Bogazlar'nda seyreden diger gemiler, Trafik ayirim dlzeninin kesisme ve kavsak
noktalarinda, bu dizen iginde seyreden derin su ¢cekimli gemilerin yolundan cikacaklardir.
DEMIRLEME YERLERI

Madde 23 - Trafik dizeninin uygulanabilmesi bakimindan demirlemek isteyen gemilerin
demirleme yerleri asagida belirtilmistir.

a) Istanbul Bogazi Kuzey Girisi demirleme yerleri (Ek 2)'dedir.

b) istanbul Bogazi Giiney Girisi demirleme yerleri (Ek 3)'dedir.

c) Canakkale Bogazi Kuzey Girisi demirleme yerleri (Ek 4)'dedir.

d) Canakkale Bogaz! ici, Karanlk Liman demirleme yeri (Ek 5)'dedir.

e) Canakkale Bogazi Guney Girisi demirleme yerleri (EK 6)'dadir.

idare demirleme yerleri icin tahsisli demirleme mevkileri tesis edebilir.

a, b, ¢ ve d bentlerinde sayilan demir yerlerine kilavuz kaptanla demirlenir ve kalkilr.

Gemiler, belirtilen demirleme yerlerinde saldiklari zaman demirleme yeri alaninin sinirlari
disina tasmayacak sekilde demirleyeceklerdir.

Bu demirleme yerlerinin sahilden itibaren 2.5 gominasi i¢cinde demirlemek yasaktir.

SAKLI HUKUMLER

Madde 24 - Bu béliimde yer alan hiikiimler, istanbul Limani ve Canakkale Limani ile ilgili
mevzuat hikiimleri sakl kalmak izere, her iki Bogaz i¢in de gecerlidir.
DORDUNCU BOLUM : TURK BOGAZLARI iCIN ORTAK HUKUMLER
TRAFIK AYIRIM SERIDINDE SEYRETME GUCLUGU OLAN GEMILER

Madde 25 - a) Boylari 150-200 metre ve/veya su c¢ekimleri 10-15 metre arasinda olan
gemiler SP-1 raporunu Tirk Bogazlari’na girmeden en az 24 saat 6énce, Boylari 200-300 metre
ve/veya su cekimleri 15 metreden daha biylk olan gemiler SP-1 raporunu Tilrk Bogazlari'na
girmeden en az 48 saat 6nce; Trafik Kontrol Merkezine vereceklerdir.

b) Boylari 300 metre ve daha blyuk olan gemilerin donatani yada isleticisi tarafindan,
seferlerin planlanmasi asamasinda idareye, gemi nitelikleri ve vyiikii hakkinda bilgi
verilecektir. Trafik Kontrol Merkezi ve gerektiginde idare, gemiler hakkindaki bu bilgilere
dayanarak, gemilerin boyutlari ve manevra yetenedi de dahil bdtin o6zelliklerini, Turk
Bogazlar’nin morfolojik ve fiziksel yapisini, mevsim sartlarini, can, mal ve cevre



gtivenligiyle deniz trafigini goz onlinde bulundurarak, Turk Bogazlari'ndan guvenli bir gegisi
saglamak icin gerekli olan sartlari ve varsa tavsiyelerini ilgili geminin donatanina, isletenine
yada kaptanina bildirir; bahse konu gemilerden gecis igin gerekli sartlari tagiyanlar en az 72
saat onceden SP-I Raporunu vereceklerdir.

c) Trafik Kontrol Merkezi, (a) ve (b) bentlerinde belirtilen gemiler ile tehlikeli ylk tasiyan
gemilerin glivenli gecis yapmasini saglamak tzere dnlem alir, gerekli gérdigi durumlarda
belli bir bolgede trafik ayirim seritleri iginde seyretme kuralini askiya alabilir.

d) Tehlikeli yilk tastyan; (a) ve (b) bentlerinde belirtilen niteliklere haiz bir gemi; istanbul
Bogazi'na Kuzey'den girdiginde Bogazi¢i Koprusi’'ni, Gliney'den girdiginde Hamsi Burnu-Fil
Burnu hattini gecene kadar; Canakkale Bogazi'nda ise, 6nde giden geminin Nara Burnu
bolgesini terketmesine kadar ayni nitelikte baska bir gemi Bogazlar'dan iceri alinmaz.
NUKLEER GUCLE YURUTULEN, NUKLEER YUK VEYA ATIK TASIYAN,
TEHLIKELI VE/VEYA ZARARLI YUK VEYA ATIK TASIYAN GEMILER

Madde 26 - Tiirk Bogazlar'ndan Gegis Yapmak isteyen

a) Nukleer glcle yuratulen gemiler,

b) Nukleer yik veya atik tasiyan gemiler,

c) Tehlikeli ve/veya zararli yik veya atik tasiyan gemiler, seferlerinin planlanmasi
asamasinda ve 72 saatten az olmamak kosuluyla, ilgili mevzuat uyarinca idareye tasidiklari
yuk hakkinda bilgi verecek, geminin IMO standartlari ve ilgili diger uluslararasi anlasmalarda
ongorulen kurallara uygun nitelikte oldugunu ve yukiin uygun sekilde tasindigini gostermek
Uzere bayrak devleti tarafindan diizenlenen belgeleri ileteceklerdir.

Birinci fikrada belirtilen gemilerin kaptanlari, idarenin, gemilerin Tirk Bogazlar’ndan
gtivenli gecislerini saglamak uzere bildirecegi gecis kosullarina uymakla yiukumltdurler.

S6z konusu gemiler, uluslararasi dizenlemelerde ongorilen sekil ve usule uygun olarak
yuklerini tasiyacaklar, giindiz (B) sancagi cekecekler, gece de ufkun her yerinden
gorilebilecek bir kirmizi fener gostereceklerdir.

KILAVUZ KAPTAN ALMA

Madde 27 - Trafik kontrol merkezince Tlrk Bo@azlar’'ndan ugraksiz gecis yapacak
gemilere can, mal, seyir ve g¢evre glivenligi bakimindan kilavuz kaptan almalari énemle
tavsiye edilir.

USuULSUZ BAGLAMA VE DEMIRLEME

Madde 28 - Turk Bogazlari trafik ayirim dizeninde seyrederken, bildirimi disinda, izin
almaksizin rihtim ve iskelelere yanasan, samandiralara baglayan, demir yerlerine demirleyen
gemiler, ilgili Liman Baskanhgi'nca saglanacak kilavuz kaptan ve rémorkorlerle kaldirtilir.
Bu is icin yapilan giderler ilgili geminin donatani, isleteni yada acentasindan alinir.

Trafik ayirim diizeni i¢inde, blyuk bir tehlike durumuyla karsilasiimadik¢a demirlenemez.
Bdyle bir tehlike nedeniyle trafik ayirim dizeni iginde demirlemek zorunda kalan gemiler,
durumu hemen trafik kontrol istasyonuna bildirirler. idare, kilavuz kaptan ve
romorkor/romorkorler saglayarak, gemiyi trafik ayirim dlzenini neta edecek bigimde,
emniyetli bir demir yerine kaldirtir. Bu is icin yapilan giderler ilgili geminin donatani, isleteni
yada acentasindan alinir.

CEVRE KIRLETME YASAGI

Madde 29 - Tirk Bogazlar’'ndan gegen gemiler, cevre kirlenmesine karsi mevzuatla
saptanmis butiin énlemleri eksiksiz almakla yukumludirler.
YELKENLE VE KUREKLE SEYIR YASAGI

Madde 30 - Turk Bogazlar’'nda trafik ayinm dizeni icinde yelkenle, kiirekle seyretmek,
yizmek ve avlanmak yasaktir. Ancak sportif amacli yelken, kirek ve ylizme yarislari idarenin
iznine tabidir.

BILDIRIM YUKUMLULUGU VE RAPOR



Madde 31 - a) Turk Bogazlar’nda trafik ayinm dizeni icinde seyreden gemilerin
kaptanlari, gemilerinde bas gosteren bulasici ve salgin hastaliklari, 6lum ve yaralanma gibi
olaylari Trafik Kontrol istasyonuna bildirmek zorundadir.

b) Tirk Bogazlar’'nda yanlis seyreden yada kurallara uymayan gemileri goren kilavuz
kaptanlar, gemi kaptanlari ve kamu gorevlileri bu gemileri derhal Trafik Kontrol istasyonuna
bildirecekler ve 24 saat icinde yazili bir rapor vereceklerdir.

¢) Kilavuz kaptanlar, kilavuzlamakta olduklari gemilerde meydana gelen deniz kazalarini
ve rotalar (izerinde seyir glivenligi bakimindan saptadiklari sakincali hususlari, derhal Trafik
Kontrol istasyonuna bildirecekler ve 24 saat iginde yazil bir rapor vereceklerdir.

BESINCi BOLUM :ISTANBUL BOGAZI DENiZ TRAFIK AYIRIM DUZENINE iLiSKIN
KURALLAR
SINIRLAR

Madde 32 - istanbul Bogaz! deniz trafik ayirim diizeninin sinirlari:

Kuzeyde;

(1) 410 16N 0280 55'E

(2) 41021'N 0280 55'E

(3) 41021'N 0290 16'E

(4) 41014'N 0290 16'E noktalari.

Guneyde:

Buylkcekmece Bababurnu’nun giiney kerterizinde 2 mil uzakhktaki mevki ile Yelkenkaya
Fenerini birlestiren gizgiler arasinda kalan deniz alanidir.

HAVA CEKIiMi

Madde 33 - istanbul Bogazi trafik ayinm dizenine uygun olarak gecis yapan gemiler,
bogaz koprilerinin seyir glivenligi ile ilgili ikaz isiklarina 6zen gostereceklerdir.

Istanbul Bogazr'ndan, hava gekimi 58 metre ve daha yiiksek olan gemiler gegmeyecektir.
Hava cekimi 54 metre ile 58 metre arasinda olan gemilere, rotalarini korumalari igin, idarenin
gerekli gérdugl sayida ve glicte rémorkor eslik edecektir.

YEREL DENIiZ TRAFIGI

Madde 34 - Kuzeyde Tirkeli Feneri'nden, Anadolu Feneri'ne ¢ekilen ve giineyde Ahirkapi
Feneri'nden, Kadikdy inciburnu Mendirek Fenerine cekilen cizgiler arasindaki alanda,
Bogazin karsihikli iki kiyisi arasinda aykiri olarak gecis yapan, iskeleler arasi seyreden sehir
hatti gemileri ile diger deniz araclari trafik ayirim seritlerini enkisa yoldan gegecekler;
Karadeniz'den Marmara ve Marmara'dan Karadeniz yoniinde seyreden gemilerin yollarindan
cikacaklar ve bu gemilere ¢apariz vermeyeceklerdir. Ancak, catisma olasihigi varsa, gemiler
Uluslararasi Denizde Catismayr Onleme So6zlesmesinin ilgili hikimleri uyarinca gerekli
onlemleri alacaklardir.

AKINTI

Madde 35 - a) istanbul Bogazi'nda Ust akinti siddeti 4 mil/saat'in Ustiine ¢iktiginda yada
Lodos nedeniyle orkoz akintilar olustugunda manevra hizi 10 mil/saat ve daha asagi olan
tehlikeli yik tastyan gemiler, blytk gemiler ve derin su ¢ekimli gemiler Bogaz'a girmeyecek
ve akinti siddetinin 4 mil/saat ve altina diismesini veya orkoz akintilarinin ortadan kalkmasini
bekleyeceklerdir.

Ancak, yukaridaki gemilerin disinda kalan gemiler isterlerse gegislerini Trafik Kontrol
Merkezinin tonajlarina uygun olarak éngdrecegi romorkor/rémorkdrleri alarak yapabilirler.

b) istanbul Bogazrnda Ust akinti siddeti 6 mil/saat’in stiine ¢iktiginda yada Lodos
nedeniyle kuvvetli orkoz akintilari olustugunda hizi ne olursa olsun tehlikeli yik tasiyan
gemiler, biyiik gemiler ve derin su gekimli gemiler istanbul Bogazi'na girmeyecek ve akinti
siddetinin 6 mil/saat'in altina dismesini veya kuvvetli orkoz akintilarinin ortadan kalkmasini
bekleyeceklerdir.

c) idarece, akintilarla ilgili durumlar, gemilere ve ilgililere duyurulur.



d) Akinti siddetinin veya diizeninin normale dénmesi uzerine, Trafik Kontrol Merkezince,
bekleyen gemilerin Bogaz'a giris sirasi, bu gemilerin en kisa zamanda Bogaz'dan ge¢melerini
saglamak icin, TUBRAP'a gore tespit edilen gecis sirasina ve gemilerin niteliklerine gére
belirlenerek gemilere ve ilgililere duyurulur.

GORUS UZAKLIGI

Madde 36 - idarece, istanbul Bogazi'nda goriis uzakhginin azalmastyla ilgili durumlar,
gemilere ve ilgililere duyurulur.

a) Istanbul Bogazi'nin herhangi bir bolgesinde goriis uzakhgi 2 mil ve altina diistiginde,
Bogaz'dan gegen gemiler, radarlarini strekli ve iyi resim verecek bicimde acik tutacaklardir.
iki radar bulunan gemilerde, bir radar kilavuz kaptanin kullanimina verilecektir.

b) Istanbul Bogazi'nin herhangi bir bélgesinde goriis uzakh@i 1 mil ve altina dustigiinde,
deniz trafigi uygun gorilen tek yone acik tutulacak ve karsi yone kapatilacaktir. Bu sirada,
tehlikeli yiik tastyan gemiler, biyiik gemiler ve derin su ¢ekimli gemiler istanbul Bogazi'na
girmeyecektir.

c) istanbul Bogazi'nin herhangi bir bélgesinde goriis uzakh§r yarim mil ve altina
distugiinde istanbul Bogazi gecis trafigi iki yone de kapatilacaktir.

d) istanbul Bogazinda goriis uzakhginin seyre elverisli duruma gelmesi tizerine Trafik
Kontrol Merkezince, bekleyen gemilerin Bogaz'a giris sirasi, bu gemilerin en kisa zamanda
Bogazdan gecmelerini saglamak icin, TUBRAPa gore tespit edilen gecis sirasina ve
gemilerin niteliklerine gore belirlenerek gemilere ve ilgililere duyurulur.

KILAVUZLUK HIZMETLERI

Madde 37 - istanbul Bogazi'nda kilavuzluk hizmetleri asagidaki sekilde yapilacaktir.

a) Istanbul Bogazi gegisi yapacak gemiler;

1) Karadeniz tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 41 15, 15N-29 07’, 94E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagh
olarak bu mevkii ile Hamsi Limani Feneri'ni Fil Burnu Feneri'ne birlestiren ¢izgi arasinda,
Guney yonlu trafik seridinin mimkiin oldugunca sancak tarafindan yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 41 14', 48N-29 09, 52E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina
bagh olarak bu mevkii ile Hamsi Limani Feneri'ni Fil Burnu Feneri'ne birlestiren ¢izgi
arasinda, Kuzey yonlu trafik seridinin mimkin oldugunca sancak tarafindan yapilir.

2) Marmara tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 400 55, 28N-280 58, 75E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina
bagh olarak bu mevkii ile Fenerbahge Feneri'nden gecen enlem arasinda Dikkatli Bulunulacak
Bolge ve Kuzey yonli trafik seridinin mimkin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

Kilavuz kaptan cikartma yeri: 400 56, 52N-280 54’, 70E mevkiidir. Hava ve deniz
sartlarina bagh olarak bu mevkii ile Fenerbahce Feneri'nden gecen enlem arasinda Dikkatli
Bulunulacak Bolge ve Guney yonli trafik seridinin mimkin oldugunca sancak tarafindan
yapilir.

b) Limana gelen ve giden gemiler;

1) Karadeniz tarafindan limana gelen gemiler, seyir halinde iken yanasma manevrasina
elverecek yeterli uzaklikta, bogaz kilavuz kaptanlarini cikartip, liman kilavuz kaptanlari
alacaklardir.

2) Marmara tarafindan limana gelen gemiler, liman kilavuz kaptanlarini Marmara
tarafindan Istanbul Bogazi gecisi yapan gemilerle ayni yerde alacaklardir.

3) Limanin, istanbul Bogazi disinda kalan bir yanasma yerine Liman sinirlari disinda gelen
gemiler, seyir halindeyken liman kilavuz kaptanlarini yanasma manevrasina elverecek yeterli
mesafede alacaklardir.

4) Yukaridaki gemiler demirlemislerse, liman kilavuz kaptanlarini demir yerlerinde
alacaklardir.

c) idarece, deniz trafigi ve seyir givenliginin gerektirdigi hallerde, kilavuz kaptan alma ve
cikartma yerlerinde degisiklik yapilabilir ve ilgililere duyurulur.



TURK LIMANLARINA UGRAMIS YADA UGRAYACAK GEMILERIN EMNIYET VE
GUMRUK DENETIMLERI

Madde 38 - istanbul Bogazi'nda, trafik ayirim seritleri icinde emniyet ve gimrik
denetimleri yapilamaz. Ancak, gerekli gorilen durumlarda emniyet ve gimrik denetimleri
gemiye cikacak gorevlilerce kilavuz kaptan alma yerlerinde, geminin gidecegi limana kadar
yolda, limanda veya kendilerine ayrilmis demir yerlerinde yapilir.

SAGLIK DENETIMLERI

Madde 39 - istanbul Bogazi'nda saglik denetimi, kilavuz kaptan alma yerlerinden hemen
once veya seyir guvenligini etkilemeyecek yerlerde yapilir. Bu mevkiler Trafik Kontrol
Merkezince belirlenir ve gemilere bildirilir.

ACENTA iLE BULUSMA YERLERI

Madde 40 - Istanbul Bogazi'nda seyreden gemiler; demir yerleri disinda acenta ile temas
yapamazlar. Ancak zorunlu hallerde, Trafik Kontrol istasyonlarindan izin alinarak, kendi
trafik ayirim seritlerinin en sancak tarafinda, trafik ayirim diizenine uyarak ve seyir sartlarini
bozmadan;

a) Gluneyde 1 saati asmayacak sekilde, Kumkapi Barinak Feneri'nden gecen boylamin
batisinda,

b) Kuzeyde 15 dakikayr asmayacak sekilde; Hamsi Limani ile Fil Burnu'nu birlestiren
¢cizginin kuzeyinde acenta temasi yapabilirler.

ALTINCI BOLUM : GANAKKALE BOGAZI DENiZ TRAFIK AYIRIM DUZENINE
ILISKIN KURALLAR
SINIRLAR

Madde 41 - Canakkale Bogazi deniz trafik ayirim diizeni sinirlari;

Kuzeyde:

(1) 400 37N 0270 11'E

(2) 400 27N 0270 09°E,

Guneyde:

(1) 400 05N 0260 11'E

(2) 400 02N 0250 55'E

(3) 390 50N 0250 53'E

(4) 390 44N 0250 55'E

(5) 390 44N 0260 09'E

Noktalarini birlestiren gizgiler arasinda kalan deniz alanidir.

YEREL DENIiZ TRAFIGI

Madde 42 - Canakkale Bogazi'nin karsilikli iki kiyisi arasinda aykiri olarak gecis yapan,
iskeleler arasi seyreden sehir hatti gemileri ile diger deniz araclari trafik ayirim seritlerini en
kisa yoldan gececekler; Ege’den Marmara'ya ve Marmara’dan Ege’ye seyreden gemilerin
yollarindan c¢ikacaklar ve bu gemilere capariz vermeyeceklerdir. Ancak, catisma olasiligi
varsa, gemiler Uluslararasi Denizde Catismayr Onleme Sozlesmesinin ilgili Hikimleri
uyarinca gerekli onlemleri alacaklardir.

AKINTI

Madde 43 - a) Canakkale Bogazi'nda Ust akinti siddeti 4 mil/saat'in Ustine ¢iktiginda,
manevra hizi 10 mil/saat ve daha asadi olan tehlikeli yik tasiyan gemiler, blyuk gemiler ve
derin su cekimli gemiler Bogaz'a girmeyecek ve akinti siddetinin 4 mil/saat ve altina
dismesini bekleyeceklerdir.

Ancak, yukaridaki gemilerin disinda kalan gemiler isterlerse gecislerini Trafik Kontrol
Merkezi'nin tonajlarina uygun olarak éngdrecegi romorkdr/rémorkarleri alarak yapabilirler.

b) Canakkale Bogazi'nda Ust akinti siddeti 6 mil/saat’in Ustiine ¢iktiginda hizi ne olursa
olsun tehlikeli yik tastyan gemiler, buyik gemiler ve derin su cekimli gemiler Canakkale
Bogazi'na girmeyecek ve akinti siddetinin 6 mil/saat’in altina dismesini bekleyeceklerdir.

c) idarece, akintilarla ilgili durumlar, gemilere ve ilgililere duyurulur.
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d) Akinti siddetinin veya diizeninin normale dénmesi tzerine, Trafik Kontrol Merkezince,
bekleyen gemilerin Bogaz'a giris sirasi, bu gemilerin en kisa zamanda Bogazdan gegmelerini
saglamak icin, TUBRAP'a gore tespit edilen gecis sirasina ve gemilerin niteliklerine gére
belirlenerek gemilere ve ilgililere duyurulur.

GORUS UZAKLIGI

Madde 44 - idarece, Canakkale Bogazi'nda goriis uzakhginin azalmasiyla ilgili durumlar,
gemilere ve ilgililere duyurulur.

a) Canakkale Bogazi'nin herhangi bir bélgesinde gorus uzakhgr 2 mil ve altina distiginde,
Bogazdan gecen gemiler, radarlarini surekli ve iyi resim verecek bicimde acik tutacaklardir.
iki radar bulunan gemilerde, bir radar kilavuz kaptanin kullanimina verilecektir.

b) Canakkale Bogazi'nin herhangi bir bolgesinde goris uzakhgr 1 mil ve altina distiiginde,
deniz trafigi uygun gorilen tek yone acik tutulacak ve karsi yone kapatilacaktir. Bu sirada,
tehlikeli ylk tasiyan gemiler, buyik gemiler ve derin su ¢cekimli gemiler Canakkale Bogazi'na
girmeyecektir.

c) Canakkale Bogazi'nin herhangi bir bdlgesinde gorus uzakhgr yarim mil ve altina
dustigunde Canakkale Bogazi gecis trafigi iki yone de kapatilacaktir.

d) Canakkale Bogazi'nda gorus uzakhiginin seyre elverisli duruma gelmesi tzerine Trafik
Kontrol Merkezince, bekleyen gemilerin Bogaza giris sirasi, bu gemilerin en kisa zamanda
Bogazdan gecmelerini saglamak icin, TUBRAPa gore tespit edilen gecis sirasina ve
gemilerin niteliklerine gore belirlenerek gemilere ve ilgililere duyurulur.

KILAVUZLUK HIZMETLERI

Madde 45 - Canakkale Bogazi'nda kilavuzluk hizmetleri asagidaki sekilde yapilacaktir. a)
Canakkale Bogazi gegisi yapacak gemiler:

1) Ege tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 40 00’ 45N-26 08', 15E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagh
olarak bu mevkii ile Kumkale Fenerinden gecen boylam arasinda, Kuzey yonli trafik
seridinin mimkiin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

Kilavuz kaptan gikartma yeri: 40 01', 55N-26 08, 20E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina
bagh olarak bu mevkii ile Kumkale Fenerinden gecen boylam arasinda, Giiney yonlu trafik
seridinin mimkin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

2) Marmara tarafinda:

Kilavuz kaptan alma yeri: 40 25, 70N-26 44', 15E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina bagl
olarak bu mevkii ile Gelibolu Fenerinden gecen boylam arasinda, Giiney yonlu trafik seridinin
mimkin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

Kilavuz kaptan ¢ikartma yeri: 40 25, 05N-26 44’, 10E mevkiidir. Hava ve deniz sartlarina
bagli olarak bu mevkii ile Gelibolu Feneri'nden gecen boylam arasinda, Kuzey yonli trafik
seridinin mimkin oldugunca sancak tarafinda yapilir.

b) Limana gelen ve giden gemiler;

1) Canakkale Bogazi disindan Limana gelen gemiler, bogaz kilavuz kaptanlarini,
Canakkale Bogazi gecisi yapan gemilerle ayni yerde alacaklardir. Bu gemiler seyir
halindeyken yanasma manevrasina elverecek yeterli uzaklikta, bodaz kilavuz kaptanlarini
cikartip, liman kilavuz kaptanlarini alacaklardir.

2) Limanin, Canakkale Bogazi disinda kalan bir yanasma yerine Liman sinirlari disindan
gelen gemiler, seyir halindeyken, liman kilavuz kaptanlarini yanasma manevrasina elverecek
yeterli mesafede alacaklardir.

3) Yukaridaki gemiler demirlemislerse, liman kilavuz kaptanlarini demir yerlerinde
alacaklardir.

¢) idarece, deniz trafidi ve seyir giivenliginin gerektirdigi hallerde, kilavuz kaptan alma ve
cikartma yerlerinde degisiklik yapilabilir ve ilgililere duyurulur.

TURK LIMANLARINA UGRAMIS YADA UGRAYACAK GEMILERIN EMNIYET VE
GUMRUK DENETIMLERI
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Madde 46 - Canakkale Bogazi'nda, trafik ayirim seritleri icinde emniyet ve gumrik
denetimleri yapilamaz. Ancak, gerekli goriilen durumlarda emniyet ve gumruk denetimleri
gemiye c¢ikacak gorevlilerce kilavuz kaptan alma yerlerinde; geminin gidecegi limana kadar
yolda, limanda veya kendilerine ayrilmis demir yerlerinde yapilabilir.

SAGLIK DENETIMLERI

Madde 47 - Canakkale Bogazi'nda saglik denetimi, Ege’'den giriste ve kilavuz kaptan alma
yerlerinden hemen 6nce veya seyir glvenligini etkilemeyecek yerlerde yapilir. Bu mevkiler
Trafik Kontrol Merkezince belirlenir ve bildirilir.

ACENTE ILE BULUSMA YERLERI

Madde 48 - Canakkale Bogazi'nda seyreden gemiler; demir yerleri disinda acenta ile temas
yapamazlar.

Ancak zorunlu hallerde, Trafik Kontrol istasyonlarindan izin alinarak kendi trafik ayirim
seritlerinin en sancak tarafinda, trafik ayirim diizenine uyarak ve seyir sartlarini bozmadan, 1
saati asmayacak sekilde Kanlidere ve Karanfil Fenerlerini birlestiren hattin glineyinde acenta
temasi yapabilirler.

YEDINCI BOLUM : CESITLI HUKUMLER
TUZUK HUKUMLERININ BIR KISMINDAN AYRIK TUTULAN GEMILER.

Madde 49 - Savas gemilerine, yardimci savas gemilerine ve ticari amacla kullaniimayan
diger devlet gemilerine bu Tuzlk hikimlerinin 5, 9, 10, 11, 12, 15, 21, 25, 26, 27, 31, 38, 39,
46, 47 ve 51 inci maddeleri ve 6 nci maddenin (a) bendi uygulanmaz.
0zZGUR GECIS HAKKI VE MASUM GECIS HAKKI

Madde 50 - (Miilga madde: 22/03/1999 Tiiziik 99/12660 - 1 md.)

TUZUK HUKUMLERINE AYKIRI DAVRANIS

Madde 51 - Tlzik hukimlerine aykir davrandigl saptanan gemi kaptanlarina ve gemi
adamlarina ilgili mevzuatin gerektirdigi hiikiimler uygulanir.
YURURLUKTEN KALDIRILAN HUKUMLER

Madde 52 - 23/11/1993 tarih ve 1993/5061 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla ydrirlige
konulan "Bogazlar ve Marmara Boélgesi Deniz Trafik Diizeni Hakkindaki Tuzuk" yurarlikten
kaldirtimistir.

YURURLUK

Madde 53 - T.C. Anayasasi'nin 115 inci ve 3046 sayili Bakanliklarin Kurulus ve Goérev
Esaslari Hakkindaki Kanunun 37 nci Maddesi ile 618 sayili Limanlar Kanununun 2 nci
Maddesine dayanilarak hazirlanan ve Danistay'ca incelenmis olan bu Tizik hikiumleri Resmi
Gazetede yayimlandig tarihte yararlige girer.

YURUTME

Madde 54 - Bu Tuzuk Hikimlerini Bakanlar Kurulu yartar.

EK-1
TRAFIK AYRIM DUZENLERI

Istanbul Bogazi Kuzey Yaklasmasi

Istanbul Bogaz!

Istanbul Bogazi Giiney Yaklasmasi ve Marmara Denizi

Canakkale Bogaz!

Canakkale Bogazi Guney - Bati Yaklasmasi

EK-1.1

ISTANBUL BOGAZI KUZEY YAKLASMASI

llgili Harita: Tiirk deniz haritast 1811 (INT3758), 1993 basimli

Not: Bu haritada Avrupa datumu esas alinmistir.

Trafik Ayirim Dizeninin tanimlanmasi

(@) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigr Kuzey - Guney yonli bir trafik
ayirim bolgesi tesis edilmistir.

(1) 410 20'.50N, 290 09'.90E
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(2) 410 20'.00N, 290 12'.50E

(3) 410 13'.60N, 290 07".98E

(b) Yukaridaki (a) paragrafi ile verilen ayirim bélgesi ile asagidaki mevkileri birlestiren hat
arasinda Kuzeydogu yonli trafik icin bir trafik seridi tesis edilmistir.

(4) 410 15'.80N, 290 16'.90E

(5) 410 14'.10N, 290 10'.00E

(6) 410 13'.36N, 290 08'.55E

(c) Yukaridaki (a) paragrafi ile verilen ayirnm bélgesi ile asagidaki mevkiileri birlestiren hat
arasinda Guney, Guneybati yonlu trafik igin bir trafik seridi tesis edilmistir.

(7) 410 19'.40N, 290 02'.00E

(8) 410 14'.70N, 290 07'.20E

(9) 410 13.80N, 290 07'.50E

EK - 1.1 (Harita)

Harita icin ilgili Resmi Gazeteye bakiniz.

EK-1.2

ISTANBUL BOGAZI

Ilgili Haritalar: Turk deniz haritalari 2921 (INT3756), 1993 basimli; 2921A, 1992 basimli;
2921 B, 1992 basimli

Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas alinmistir.

1. istanbul Bogazrnda ters yonlii gemi trafigini birbirinden ayirmak maksadiyla trafik
seritleri tesis edilmistir.

2. istanbul Bogazi trafik seritlerinin tanimlanmasi:

Trafik seritleri Kuzeyde Anadolu feneri - Rumeli fenerini birlestiren hat ile Guneyde
Ahirkapr feneri - Kadikdy inci burnu mendirek fenerini birlestiren hat ve asagida
koordinatlari verilen trafik seritleri dis sinirlari arasinda kalan deniz alanidir.

3. istanbul Bogaz! trafik seritleri:

(a) Asagidaki mevkiileri birlestiren hat trafik seritleri orta hattidir.

3.410 13.60N, 290 07'.98E 10. 410 12'.18N, 290 06'.83E

11. 410 10'.88N, 290 05.08E 12. 410 09'.38N, 290 03'.53E

13. 410 08'.92N, 290 03'.53E 14. 410 07".38N, 290 05'.00E

15. 410 07'.21N, 290 05'.00E 16. 410 06’.38N, 290 03'.81E

17. 410 06'.00N, 290 03.67E 18. 410 04'.98N, 290 03'.65E

19. 410 04'.53N, 290 03.17E 20. 410 03".10N, 290 02'.60E

21. 410 01'.55N, 280 59'.91E 22. 410 01".40N, 280 59'.80E

23. 410 00'.15N, 280 59'.75E

(b) istanbul Bogaz! trafik seridi Dogu siniri

24. 410 00'.00N, 290 00'.06E 25. 410 01".10N, 290 00'.07E

26. 410 01'.50N, 290 00'.20E 27. 410 03".10N, 290 02'.96E

28. 410 04'.50N, 290 03'.33E 29. 410 04'.97N, 290 03'.92E

30. 410 06'.05N, 290 03'.85E 31. 410 06'.35N, 290 04'.00E

32. 410 07.20N, 290 05’.40E 33. 410 07'.40N, 290 05.35E

34. 410 08'.85N, 290 03'.89E 35. 410 09'.48N, 290 03.84E

36. 410 10'.80N, 290 05’.20E 37. 410 11'.67N, 290 06'.78E

38. 410 12".30N, 290 07'.20E 6. 410 13'.36N, 290 08'.55E

(c) Istanbul Bogaz! trafik seridi Bati siniri

9. 410 13'.80N, 290 07'.50E 39. 410 12".30N, 290 06'.63E

40. 410 12'.00N, 290 06’.00E 41. 410 10'.51N, 290 04'.50E

42. 410 09'.52N, 290 03'.29E 43. 410 09'.03N, 290 03.27E

44. 410 07.48N, 290 04'.62E 45. 410 06'.25N, 290 03.50E

46. 410 05.13N, 290 03'.53E 47. 410 04'.92N, 290 03'.40E

48. 410 04'.57N, 290 02".94E 49. 410 04'.13N, 290 02'.85E
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50. 410 02".97N, 290 02'.07E 51. 410 01'.73N, 280 59'.73E

52. 410 01'.29N, 280 59'.45E 53. 410 00'.30N, 280 59'.42E

EK- 1.2 (Harita)

Harita igin ilgili Resmi Gazeteye bakiniz.

EK-1.3

ISTANBUL BOGAZI GUNEY YAKLASMASI VE MARMARA DENiZi

iIgiIi Haritalar: Tirk deniz haritalari 2923 (INT3754), 1991 basimli; 293, 1990 basimli; 295
(INT3752), 1988 basimli

Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas alinmistir.

Trafik ayirim diizeninin tanimlanmasi.

(a) Istanbul Bogaz! trafik seridi orta hattinin devami olan bir hat tesis edilmistir.

(23) 410 00'.15N, 280 59'.75E

(54) 400 59'.53N, 280 59'.73E

(55) 400 58'.80N, 280 59'.44E

(b) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirim bolgesi tesis
edilmisgtir.

(55) 400 58'.80N, 280 59'.44E

(56) 400 57".53N, 280 58'.63E

(57) 400 57'.78N, 280 58'.11E

(c) (58) 400 56'.10N, 280 57".00E merkez olmak tizere 1,5 gomina yarigaph daire seklinde
bir sakinilacak bolge ile asagidaki noktalari birlestiren hatlarin sinirladigi, dikkatli bulunacak
bolge tesis edilmistir.

(71) 400 58'.21N, 280 57'.22E

(57) 400 57".78N, 280 58'.11E

(56) 400 57".53N, 280 58'.63E

(81A) 400 56'.83N, 290 00.06E

(81) 400 55".00N, 290 00".06E

(67) 400 54'.70N, 280 58'.55E

(68) 400 53.78N, 280 57".15E

(76) 400 42'.20N, 270 38'.09E

(59) 400 54'.30N, 280 55".40E

(65) 400 55'.58N, 280 54'.82E

(71A) 400 56'.83N, 280 54'.23E

(d) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirim bolgesi tesis
edilmistir.

(59) 400 54".30N, 280 55'.40E

(60) 400 52".40N, 280 52'.10E

(61) 400 44'.20N, 270 38'.09E

(62) 400 26'.00N, 260 45’.25E

(63) 400 45".42N, 270 38'.09E

(64) 400 53'.90N, 280 52'.10E

(65) 400 55'.58N, 280 54'.82E

(e) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirim bolgesi tesis
edilmistir.

(66) 400 51'.50N, 290 00".31E

(67) 400 54'.70N, 280 58'.55E

(68) 400 53.78N, 280 57".15E

(69) 400 51'.95N, 280 58'.00E

() Yukaridaki (a), (b), (c) ve (d) paragraflarinda tanimlanan trafik ayirim bolgeleri / hat ile
asagidaki mevkiileri birlestiren hat arasinda Marmara Denizi'nde, Canakkale Bogazi
istikametinde bir trafik seridi tesis edilmistir.
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(53) 410 00'.30N, 280 59'.42E

(70) 400 59'.50N, 280 59'.39E

(71) 400 58'.21N, 280 57'.22E

(72) 400 55".89N, 280 52'.09E

(73) 400 47".40N, 270 38'.09E

(74) 400 26'.50N, 260 45’.25E

(9) Yukaridaki (d), (c), (b) ve (a) paragraflarinda tanimlanan trafik ayirim bolgeleri / hat ile
asagidaki mevkiileri birlestiren hat arasinda Marmara Denizi'nde, istanbul Bogaz
istikametinde bir trafik seridi tesis edilmistir.

(75) 400 25'.50N, 260 45’.25E

(76) 400 42'.20N, 270 38'.09E

(77) 400 50'.39N, 280 52'.07E

(78) 400 52".90N, 280 55".92E

(h) lstanbul Bogazini gecip izmit Korfezine seyredecek tekneler yukaridaki (e)
paragrafinda tanimlanan trafik seridi ve yukaridaki (c), (e) paragraflarinda tanimlanan trafik
ayirim bolgeleri ile yukaridaki (d) paragrafinda tanimlanan trafik ayirim bolgesi ve asagidaki
mevkiilerden gecen hat arasinda tesis edilmis glineydogu trafik seridini takip ederler.

(78) 400 52".90N, 280 55'.92E

(79) 400 51'.50N, 280 56'.57E

(i) Guiney ve Dogu Marmara ile izmit Korfezi'nden gelerek istanbul Bogazi'na seyredecek
tekneler icin (e) paragrafinda tanimlanan trafik ayirim bolgesi ile asagidaki mevkiileri
birlestiren hat arasinda bir trafik seridi tesis edilmistir.

(80) 400 52'.00N, 290 01'.73E

(81) 400 55'.00N, 290 00'.06E

EK 1.3(Harita)

Harita igin ilgili Resmi Gazeteye bakiniz.

EK-14

CANAKKALE BOGAZI

llgili Harita: Tiirk deniz haritasi 212 (INT3750), 1991 basimli

Not: Bu haritada Avrupa datumu esas alinmistir.

1. Canakkale Bogazi'nda ters yonli gemi trafigini birbirinden ayirmak maksadiyla trafik
seritleri tesis edilmistir.

2. Canakkale Bogaz! trafik seritlerinin tanimlanmasi:

Canakkale Bogaz! trafik seritleri Glineybatida Mehmetcik Burnu Fenerini, Kumkale Burnu
Fenerine birlestiren hat ile Kuzeydoguda Gelibolu Fenerini Cardak Fenerine birlestiren hat
arasinda ve asagida koordinatlari verilen Canakkale Bogaz trafik seridi dis sinirlari arasinda
kalan deniz alanidir.

3. Canakkale Bogaz! trafik seritleri:

(I) Canakkale Bogazi orta hatti ve Gliney ¢ikistaki hattin devami olan trafik ayirim seridi

(a) Canakkale Bogazi Orta Hatti:

(62) 400 26'.00N, 260 45’.25E (82) 400 24'.05N, 260 41’.65E

(83) 400 22'.83N, 260 40'.21E (84) 400 20'.90N, 260 38'.55E

(85) 400 18'.62N, 260 35'.88E (86) 400 13".40N, 260 27'.80E

(87) 400 12".11N, 260 23'.50E (88) 400 11'.63N, 260 22'.95E

(89) 400 09'.00N, 260 23'.40E (90) 400 08'.55N, 260 23'.31E

(91) 400 08'.15N, 260 23'.09E (92) 400 04'.25N, 260 18'.54E

(93) 400 02'.59N, 260 15’.45E

(b) Orta hattin devami olan Trafik Ayirim Bolgesi:

(93) 400 02'.59N, 260 15".45E

(120) 400 01'.52N, 260 11'.18E

(125) 400 01'.28N, 260 11'.41E
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(126) 400 01'.90N, 260 14'.32E
(I1) Canakkale Bogazi trafik seridi Dogu siniri:
(94) 400 00'.99N, 260 11'.70E (95) 400 01'.10N, 260 15’.01E
(96) 400 01'.90N, 260 17'.22E (97) 400 07'.70N, 260 23'.48E
(98) 400 08'.90N, 260 23'.70E (99) 400 09'.50N, 260 23'.95E
(100) 400 11°.84N, 260 23'.62E (101) 400 13'.10N, 260 28'.90E
(102) 400 16°.90N, 260 34'.35E (103) 400 18'.10N, 260 36'.30E
(104) 400 20°.50N, 260 39'.18E (105) 400 23'.65N, 260 42'.04E
(75) 400 25".50N, 260 45’.25E
(11) Canakkale Bogazi trafik seridi Bati siniri:
(74) 400 26'.50N, 260 45'.25E(106) 400 24'.45N, 260 41'.20E
(107) 400 23'.20N, 260 39'.25E(108) 400 21'.30N, 260 37'.82E
(109) 400 19'.10N, 260 35'.45E(110) 400 14'.50N, 260 27'.88E
(111) 400 13'.12N, 260 25'.55E(112) 400 12'.46N, 260 23".31E
(113) 400 12'.02N, 260 22'.50E(114) 400 11’.39N, 260 22'.19E
(115) 400 08'.73N, 260 23.10E(116) 400 08'.42N, 260 22'.91E
(117) 400 05’.60N, 260 18'.95E(118) 400 02'.67N, 260 13'.24E
(119) 400 02'.00N, 260 11'.03E
EK-1.4 (Harita)
Harita icin ilgili Resmi Gazeteye bakiniz.
EK-15
CANAKKALE BOGAZI GUNEYBATI YAKLASMASI
iIgiIi Haritalar: Turk deniz haritalari 2134, 1992 basimli; 213, 1993 basimli
Not: Bu haritalarda Avrupa datumu esas alinmistir.
Trafik Ayirim Dizeninin Tanimlanmasi:
(@) Asagidaki mevkiileri birlestiren hatlarin sinirladigi bir trafik ayirim bolgesi tesis
edilmistir.
(120) 400 01'.52N, 260 11'.18E
(121) 400 00'.20N, 250 59'.70E
(122) 400 58'.80N, 250 57'.70E
(123) 400 57'.20N, 250 57'.70E
(124) 400 59'.70N, 260 00'.40E
(125) 400 01'.28N, 260 11'.41E
(b) (a)da tanimlanan trafik ayirim bdlgesinin kuzey siniri icin asagidaki noktalar
birlestirilmelidir.
(119) 400 02'.00N, 260 11'.03E
(127) 400 01'.55N, 250 57'.70E
(c) (a)da tanimlanan trafik ayirim bolgesinin giney sinir icin asagidaki noktalar
birlestirilmelidir.
(94) 400 00".99N, 260 11'.70E
(128) 390 58'.29N, 260 01'.60E
(129) 390 55'.00N, 250 57'.70E
EK-2
Istanbul Bogazi Bolgesi Kuzey Girisi Demirleme Yerleri
A- Tehlikeli yuk tastyan gemilerin demirleme yerleri
1. 410 15".40N, 280 57'.45E
2.410 17'.50N, 280 57'.45E
3.410 17'.50N, 290 00'.00E
4. 410 14'.90N, 290 00'.00E
B- Yolcu kuru ytk gemileri demirleme yerleri
1. 410 14'.90N, 290 00'.00E
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2.410 17'.50N, 290 00'.00E

3. 410 17'.50N, 290 02'.37E

4. 410 15'.90N, 290 05'.00E

5. 410 15'.00N, 290 05'.00E

EK - 2 (harita)

Harita igin ilgili Resmi Gazeteye bakiniz.

EK - 3 istanbul Bogazi Bolgesi Giiney Girisi Demirleme Yerleri

Bu demir yerlerinin sahilden itibaren 2,5 gominasi i¢ine demirlemek yasaktir.

Bu demir yerlerine kilavuz kaptanla demirlenir ve kalkilir.

A- Limana Yanasacak Gemiler Demir Yeri

1. 410 00'.40N, 280 59'.15E

2. 400 59'.39N, 280 58'.60E

3. 400 58'.15N, 280 56'.50E

4. 410 00'.15N, 280 56'.50E

B- Limandan Kalkan ve Uzun Sureli Kalacak Gemiler Demir Yeri

1. 410 00'.15N, 280 56'.50E

2. 400 58'.15N, 280 56'.50E

3. 400 56'.82N, 280 53.50E

4. 400 58'.92N, 280 53.50E

C- Tehlikeli Yuk Tastyan Gemilerin Demir Yeri

1. 400 58'.92N, 280 53'.50E

2. 400 56'.82N, 280 53'.50E

3.400 56'.12N, 280 51'.95E

4. 400 55'.88N, 280 50'.00E

5. 400 57'.48N, 280 50'.00E

D- Karantina Demir Yeri

1. 400 57".54N, 280 48'.70E

2. 400 56'.10N, 280 48'.70E

3. 400 56'.40N, 280 47'.40E

4. 400 58'.23N, 280 47'.40E

EK - 3 (harita)

Harita igin ilgili Resmi Gazeteye bakiniz.

EK-4

Canakkale Bogazi Bolgesi Kuzey Girisi Demirleme Yerleri

A- Tehlikeli Yuk Tastyan Gemilerin Demirleme Yeri

1. 400 37'.55N, 270 10'.00E

2. 400 36'.45N, 270 10'.00E

3. 400 32'.65N, 270 00'.00E

4. 400 33'.42N, 260 59'.80E

B- Yolcu ve Kuru Yk Gemileri Demirleme Yeri

1. 400 33'.42N, 260 59'.80E

2. 400 32'.65N, 270 00'.00E

3. 400 30'.00N, 260 53.00E

4. 400 31'.30N, 260 52.40E

EK - 4 (harita)

Harita igin ilgili Resmi Gazeteye bakiniz.

EK-5

Canakkale Bogazi Bélgesi ici (Karanlik Liman) Demirleme Yeri Bu demir yerine kilavuz
kaptanla demirlenir ve kalkilir.

1. 400 00'.90N, 260 15'.10E

2. 400 01'.70N, 260 17'.40E
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3.400 03'.07N, 260 18'.95E

4. 400 02'.55N, 260 19'.80E

5. 400 01'.40N, 260 18.75E

6. 400 00".30N, 260 15'.20E

EK - 5 (harita)

Harita igin ilgili Resmi Gazeteye bakiniz.

EK-6

Canakkale Bogazi Bolgesi Guney Girisi Demirleme Yerleri
A- Tehlikeli YUk tasiyan gemilerin Demir Yerleri
1. 390 49'.17N, 260 00'.00E

2. 390 46'.00N, 250 57'.40E

3. 390 46'.90N, 250 55'.30E

4. 390 50'.45N, 250 53.40E

5. 390 54'.15N, 250 57'.80E

6. 390 52'.75N, 260 00'.00E

7. 390 50'.40N, 250 57'.90E

B- Yolcu ve Kuru YUk Gemileri Demirleme Yeri
1. 390 48'.10N, 260 04'.97E

2. 390 44'.00N, 260 01'.90E

3. 390 46'.00N, 250 57'.40E

4. 390 49'.17N, 260 00.00E

EK - 6 (harita)

Harita igin ilgili Resmi Gazeteye bakiniz.
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