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OZET

ISPARTA KENTIi YOL AGACLANDIRMALARI UZERINE
ARASTIRMALAR

Agik-yesil alanlar igerisinde onemli bir konuma sahip olan ve kentin 6n vitrini
sayilabilen yol, bulvar ve refiij adaglamalari, estetik ve iglevsel dzellikleri nedeniyle
kent ortamina olan katkilari tartigilmaz bir gercektir. Yol agaglamalar, ekolojik,
biyolojik, estetik ve teknik bilgileri gerektiren komplike bir konudur. Yol
agaglamalarinda istenilen amaglara ulasiimas: igin, planlama-tasarim-uygulama-
bakim ve onanim ¢aligmalarimin bu ilkeler ve ilgili meslek disiplinleri gergevesinde

gergeklestirilmesi gerekmektedir.

Bu calismada, kenti¢i yol agaglamasinin 6nemi, standartlarn ve teknigi ortaya
konularak, bu konuda, Isparta kentinin yol agaglamalarimin, standartlara olan
uygunlugu irdelendi, yapilmas: gerekenler ve kullanilabilecek agag tiirleri konusunda
oneriler getirildi. Bu kapsamda, 1/200 olgeginde 6rnek teskil edebilecek bir yol

agacglama tasarim projesi gergeklestirildi

Sonug olarak, Isparta kenti¢i yol agaglamalarinin, planlama ve tasanim olgeginde
yaptlmamast, yanls tiir se¢imi, agag tiirlerinin dendrolojik 6zelliklerine bakilmamast,
mekan, aga¢ ve gevre iligkilerinin dikkate alinmamasi, aga¢ araliklarinin uygun
olmamasi, agaglanin dikildigi toprak yiizeyinin yetersiz olmasi, bakim ve onarim
caligmalaninin yetersizligi gibi nedenlerle “Yol Agaglandirma Standartlarina”,

ozellikle estetik ve iglevsel yénden uygun olmadigr-ortaya gikmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Yol, Agaglama, Kentsel



v

ABSTRACT
STUDIES ON STREET TREES PLANTING IN ISPARTA

The road, boulevard and refuge plantations in open green places of Isparta city is
accepted as a showcase of the city and having an important place as to their
aesthetical and factional duties upon environment life is an inevitable neatly. It is
complex study entailed technical, aesthetical, biological and ecological knowledge.
In order to attain the main purpose, it is necessary to carry out the plantations
activities in the frame of the principles and knowledge of planning, design, maintain,
tending and relative professional disciplines.

In this study, it is tried to find out the appropriate techniques and standards, and
explain the importance of road plantations of the city having this point of view, the
suitability the road plantations to standards has been investigated. Suggestion related
to topics connecting the necessary activities to be carried out and tree species to be
used have been recommended. In this context, a road design to be able to form an
example of scale of 1/200 has been prepared.

Finally the factors such as inadequate tending and maintains, unsuitable soil surface
and spacings, not taking the relationships between the characteristics of tree species,
space and environment conditions into account, mistaking in selection of species,
facility in planning and designing scale which one creating unsuitable circumstances

how stand point of road plantations standards, have been determined.

Keywords: Road, Plantation, Urban



TESEKKUR

SDU. Aragtrma Fonunca desteklenen 331. no’lu “Isparta Kenti Yol
Agaclandirmalann Uzerine Arastirmalar” adli tezimin bilimsel damigmanligim
ustlenen, ¢aligmalarim sirasinda g6sterdigi ilgi ve desteginden dolay1 sayin hocam
Yrd. Dog Dr. Atila GUL’e tesekkiirii bir borg bilirim.

Caligmalarim sirasinda bana her konuda yardimei olan Isparta Belediyesi Park ve
Bahgeler ¢alisanlarina ve ozellikle Peyzaj Miman saymn Ilkay Ates

COBANOGLUna tegekkiir ederim.

Benden manevi destegini esirgemeyen aileme ve esim ISIL’a saygi ve sevgilerimi

sunuyorum
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1. GIRIS

Toplumun sosyal, ekonomik, teknik, kiiltiirel, yasal, ve yonetsel kosullarin birbiriyle
etkilesimleri sonucu olugan kentsel mekanlar, yogun g6¢ ve siirekli artan niifus
artigina paralel olarak plansiz ve sagliksiz bir kentlesme egilimi gostermektedir.
Boylece dogadan uzaklasarak suni ve sagliksiz olusan kentsel mekanlar, kent
insanim dogaya ve yesil alanlara olan 6zlemini giderek artirmakta, fiziksel ve

zihinsel rekreasyonel gereksinimlerini kargilayamaz duruma gelmektedir.

Gelismis tilkelerde kentsel yesil alanlarin nitelik ve nicelikleri, medeniyetin ve yasam
kalitesinin bir gostergesi olarak kabul edilmektedir. Bu kapsamda, kentsel doku
iginde yesil alanlarin dagilimlan ve biyiikliikleri, kentin cografik ve ekolojik
kosullari, demografik yapisi, halkin gelir ve egitim diizeyi gibi pek ¢ok faktor
dikkate alinarak, kent imar plami ile bir bitinlik iginde planlanmakta ve
uygulanmaktadir. Diinya Saglik Orgiitii, kentsel mekanda kisi bagina en az 9 m?
yesil alan olmasi gerektigi ifade edilmektedir. Kopenhag’da dogal alanlar ve
-ormanlar da dahil olmak iizere kigi bagina diisen yesil alan miktan 43 m?kisidir
(Nilsson ve Randrup, 1997). Bunun yani sira bazi 6nemli metropollerdeki kisi bagina
ditgen aktif yesil alan miktant Bonn’da 37 m?, Prag’ ta 35 m?, Paris’te 12 m?, Londra
‘da 30 m?, New York 19 m* ‘dir (Sen, 1997).Ulkemizde ise 1999 yilinda gikarilan
23804 sayili Imar Plant Yeni Yénetmeligine gore, Belediye olan yerlerde kisi bagina
10 m® aktif yesil alan (park, gocuk bahgeleri ve oyun alanlar) 6ngoriilmiigtiir
(Anonim, 2000). Ancak kentlerimizin ¢ogunda aktif yesil alan miktari, kigi bagina
ortalama 3-4 m’? diigmektedir. Omegin Ankara kent olgeginde 2.2m” Istanbul’da
1m?, Izmir‘de 2.3m? Eskisehir’de 1.2m?dir (Uyar,1996). Giiniimiizde kentsel aktif
yesil alanlar, niceliksel oldugu kadar niteliksel (estetik, islevsel ve donamm)
agisindan da yetersiz olup birbirinden bagimsiz ve kiigiik birimler halinde daginik

vaziyettedir.

Yesil alan kavrami, mevcut agik alanlarin bitkisel elemanlar (odunsu ve otsu
bitkiler), ile kapli veya kombine edilmig yiizey alanlan olarak tamimlanmaktadir.
(Akdogan, 1987- Saatgioglu, 1978). Imar Yonetmeliginde ise “Toplumun
yararlanmasi i¢in ayrilan oyun bahgesi, gocuk bahgeleri, dinlenme, gezinti, piknik,

eglence ve kiyr alanlari toplamidir. Interpol olgekteki fuar, botanik ve hayvanat



bahgeleri ve bolgesel parklarda yesil alan kapsamindadir” denilmektedir (Anonim,
2000).

Agik alan kavrami ise, kent dokusunun 6nemli temel elemanlarindan -birisi olup
mimari yap: ve ulagim alanlan disinda kalan agikliklar veya bos alanlar olarak
tammlanmaktadir. Diger bir deyisle, dig mekan tizerinde herhangi bir amaca gore
yapilagmanin olmadig: ve herhangi bir rekreasyonel kullanimi i¢in uygun potansiyel
imkam bulunan alanlar olarak algilanmaktadir. Ornegin su ylizeyleri, tzerinde
bitkisel eleman bulunmayan veya ¢ok simirli sayida bulunan meydanlar ve ulagim
alanlan agik alan olarak tanimlanmaktadir (Akdogan, 1987- Ozbilen, 1991-Oztan,
1968).

Bu tanimlara gore, her yesil alan bir agik alan niteligindedir. Ancak her agik alan
yesil alan olmayabilmektedir. Bu iki kavramu ayri kavramlar olarak kullanmak
miimkiindiir. Ancak uygulamada bu iki kavram birbirinden kesin ¢izgilerle ayirmak
mimkin olmayabilmektedir. Bu nedenle bu iki kavrami ayr1 ayr1 kullanmak yerine
acik-yesil alanlar/mekanlar olarak birlikte kullanmilmast daha uygun olacaktir.
Nitekim kentsel mekanlarda agik ve yesil alanlar genelde bir biitiinliik i¢inde yer alir
ve birbirini tamamlarlar.

Bu kapsamda agik-yesil alanlar, mimari yapilar ve diger alan kullammlan ile bir
butiinlik saglayarak kentsel mekanlarin fiziksel karakterini ortaya koyan ve
organizasyonu saglayan temel alan kullanimlarindan biridir. Boylece biyolojik,
ekolojik, psikolojik ve estetik islevleri ile kentsel yasam kosullarini iyilestirir, gesitli
rekreasyonel etkinliklere imkan saglar ve sonugta insan ile doga arasindaki bozulan

iligkiyi dengeler (Giil, 2001).

Kent yerlesim planlan incelendiginde, kent igerisindeki agik-yesil alanlar 6nemli
farkliliklar gostermektedir. Agik-yesil alanlar bazen belli planlar ¢ercevesinde bazen
de plansiz olarak kendiliginden olugabilmektedir. Her iki durumda da agik-yesil
alanlar, kentin topografyasi, jeomorfolojisi, iklimi, kentin politik ve mimari yapisi,
en dnemlisi de kent insaninin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yapist bu konuda 6nemli

rol oynamaktadir.

Kentsel agik-yesil alanlar, hizmet ettikleri kent birimine bagh olarak islev ve
etkinliklerine gore bina diizeyinde, komsuluk diizeyinde, mahalle diizeyinde ve kent

diizeyinde olmak tlizere 4 grup altinda siniflandirtlmaktadir: Konut diizeyinde agik-



yesil alanlar, komsuluk tnitesi diizeyinde agik-yesil alanlar, mahalle-semt diizeyinde
acgik-yesil alanlar, kent diizeyinde agik-yesil alanlardir (Yildizci, 1987).

Kentsel agik yesil alanlarin i¢inde kent igi yollar, refiijler ve yaya yollar1 6nemli bir
yer tutmaktadir(Aslanboga, 1997). Bu alanlar, tiim kent insanmina hizmet verecek
sekilde en yakin ve yaygin olarak yararlanilan agik-yesil alanlar olup &zellikle
kentin on vitrini sayilabilecek bir konuma sahiptir. Kentigi yollar, refiijler ve yaya
yollarinda yapilan agaglama faaliyetleri diger bitkilendirme (otsu ve odunsu ¢ali ve
yer ortiicii bitkiler) faaliyetlerinden daha etkili, kalici, baskin ve iglevsel bir karakter
tagimaktadir. Bu nedenle yol agaglamalan kent peyzajinin énemli canli 6gelerinden
biridir.

Yol agac¢landirmasi, tilkemizde yeni bir terim sayilan “Kent Ormanciligr” disiplini
icinde yer aldi: ifade edilmektedir. Kent Ormancilifi’’mn tammi genel anlamda
“kent insanimin sagligim olumsuz yonde etkileyen mevcut ve olasi hava-giirilti
kirliligi gibi gevre sorunlarinin etkilerini azaltmak, insanlarin eglence ve dinlence
gibi rekreasyon gereksinimlerini kargilamak amaciyla yapilan estetik ve iglevsel
deger saglamaya yonelik, her tirli planli aga¢ dokusu tesisi ve yonetiminin
gergeklestigi 6zel ormancilik uygulamalandir”. Bu kapsamda kent ormancilifinin
amaci, kent ortamina ve kent insanina ekolojik, psikolojik, sosyo-ekonomik, estetik
ve rekreasyonel agidan olumlu katk: saglamak ve gelistirmektir (Grey ve Deneke,
1986- Gezer ve ark. 1998). Nitekim yol agaglamalan da, estetik giizelliginin yanisira
kent iklimini iyilestirme, trafigi diizenleme, kent insanin yegil alan ihtiyacim
kargilama gibi pek ¢ok islevsel yararlan agisindan 6nemli bir role sahiptir. Buna
kargin Aslanboga (2001), kentler iginde yapilan park, yol, meydan bitkilendirmeleri,
hatta yesil kusak uygulamalarinin kent ormam kavramu diginda oldugunu ifade
etmektedir. Zaten bu alanlarin tasarimi, tiir segimi, uygulanmast ve bakimi Peyzaj
Mimarlif ilkeleri ¢ergevesinde biyolojik-ekolojik temel bilgileri yam sira, planlama
ve tasarim bilgileriyle donatilmig Peyzaj Mimarlar tarafindan yapilir ve bu konunun

digindadir demektedir.

Ulkemizdeki kentigi yollar, refiijler ve yaya yollarmnin yapisal ve bitkisel tasarim ve
uygulamalarn bir biitiinliik iginde teknigine uvgun yapilamadig: gozlemlenmektedir.

Nitekim yapilan yanlis uygulamalar, 6rnegin kullanilan agag tiirlerinin estetik ve
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islevsel ozellikleri dikkate ahnmama.sx, amaca uygun yanhg tiir segimi, aralik ve
mesafelerin uygun olmamasi, ¢evresel faktorlerin dikkate alinmamasi gibi nedenler
gelecekte pek ¢ok sorunu da beraberinde getirmektedir. Bu yanlighklar sonucu en
fazla degisime ugrayan ve siirekli yap-boz eylemine sahne olan kentsel agik yesil
alanlarin baginda gelmektedir. Béylece, yol agacglamalan, teknigine uygun
yapilmamasi sonucu baglangigta olabilecek maliyetin ¢ok iistiinde bir maliyete neden
olabilmektedir. Bu nedenle kenti¢i yol aZaglamalaninin gelecegi disiinerek
tasarlanmasi, uygulanmasi, bakim ve yonetim faaliyetlerinin bilingli bir sekilde

yapilmasi biiyiik 6nem tagimaktadir.

Bu gozlemlerin 1s1iginda genel anlamda, kenti¢i yollar, refiijler ve yaya yollar
agaglamasinin &nemi, standartlarni ve teknidi ortaya konulmaya ¢aligildi ve bu
baglamda da , Isparta kentinin yol agaglamalarinin, TSE Sehir i¢i Yol ve Meydan
Agaclandirma Kurallar: Standartlarina (EK,1) olan uygunlugu irdelendi, bu konuda
yapilmasi gerekenler ve kullanilabilecek agag tiirleri 6nerildi. Bu kapsamda, 1/200

olgeginde 6rnek tegkil edebilecek bir yol agaglama tasarim projesi gergeklestirildi.



2. KAYNAK OZETLERI

ARNOLD (1990), “Kent kogullarinda agaglar arasinda 3-6,5 m mesafe, etkili bir
goriinim sergiledigi gibi bitkilerin saglikli gelisimini de olanak saglar. Ancak kentsel
alanlarda bitkiler arasindaki mesafe, mekanin o6zelliklerine gore belirlenmelidir.
Omegin yol agaglandirmas: yapildiginda, agaglar 10 m’den  daha aralikli
dikildiklerinde, sonugta biiyiik aga¢ formuna kavusuncaya kadar gorsel etkinliklerini
yitirirler. Kent kosullarinda bu siireg ¢ok uzun zamam alacagindan, yol agaglar
arasindaki mesafenin 7 mden daha fazla olmamas: onerilir. Telefon, aydinlatma,
sinyalizasyon ve diger tesislerin kesintiye ugratmadigi, ekonomik zorlanmalarin

olmadig1 ortamlarda kesin bir yol agaglamas: yapilmalidir” demektedir.

ARSLAN ve arkadaslan (1996), “Soguk iklimin hiikiim siirdiigii kentsel alanlarda,
agaclarin sik dikimi, yaprak yogunlugu ve dokusu 6nemli bir faktordiir. Ciinkii soguk
iklimlerde agaglarin biiyiimesi g¢ok yavag olacagindan bu tiir yerlerde kullamlacak
cesitlerin segiminde daha etkin dal yapisina ve kuvvetli yogun siirgiinlere sahip tiirler

secilmelidir” demektedir.

ARSLAN ve BARIS (1998), “Kentsel bitkisel tasarimda temel islev sadece mimari
kusurlar1 gizlemek degil aym zamanda yapilarin gériinimlerini yumusatmak, estetik
bir goriiniim kazandirmaktir. Modern mimarinin getirdigi keskin ¢izgiler bu sekilde
yumusatilabilir. Tasarimda kullamlan o6zellikle agaglarin boyu ve ¢apr ¢esidi
belirlerken Peyzaj Mimarligin1 diger gorsel niteliklerden daha ¢ok ilgilendirir. Bu
olgii gereksinmesi boyutlara ve bir alamin biytkligiinden gok alamin algilamigina
baglidir. Mese ve ¢inar gibi bilyilk boyutlu agaglar kentin sinirsiz genigligi ile
olgegini birlestirme islevini yerine getirir. Cigekli tiirlerde dahil olmak uzere kiigiik
aZaclar kentlerde 6lgek degisikligini saglayamazlar. Agaglarin yap: ve detaylari insan
boyutu ile algilanabilen gevre arasinda gegisi saglamaktadir. Bitki tiirii segiminde
onemli bir faktor bitki yapraklarinin yogunlugudur. Ozellikle agaglarda 151k miktan,
tag yiiksekligi ve dal yapisimn yogunluguna baghdir. Farkh gesitlerin golge
yogunluklan yaprak siklig1 ve siralamgina bagli olarak degisen genel olarak agaglarin
biiyiimesi, dallanmas1 benzer gibi goriinse de gesitler i¢inde bu ozellikler agtsindan

onemli farkliliklar vardir. Ayrica farkli iklim kosullari agaglarin formlarim etkiler.



Kisin yapraksiz agag kiimelerinin gorsel etkisi ¢ok azalacagindan bunlarin sik aralikl

olmasi arzulanir” demektedir.

ASLANBOGA (1983), “Kentsel ortamda ortaya ¢ikan hava kirliliginin agaglar
lizerinde olumsuz etkileri bulunmaktadir. Kent havas: igerisindeki kati kirleticiler
once yaprak yiizeylerinde birikerek yapraklarin 11tk almasimin engellemekte yada
giines 1sinlarindan fazlaca 1sinarak yaprak dokularinin yanmasma neden olmaktadir.
Suda ¢oziilebilenleri asit ¢o6zeltiler halinde, gaz halinde olan kirleticilerde
stomalardan igeri girerek aym gekilde yaprak dokularina zarar vermektedir. Zarar
gormils yapraklar ve igne yapraklar zararlh maddenin cinsine gore gesitli
renklenmeler gosterirler. Agaglarin boyuna ve enine geligmeleri duraklamakta,
dallarin boyuna bilyiimesi zayifladig: igin ince dallardan kalin tasiyic: dallara gegis
birdenbire olmakta, ta¢ genellikle yaglanmis agacglarda gozlenen bosluklu yapiya
dontigmektedir. Igne yaprakli aga¢ tiirleri, genig yaprakh agaglara oranla daha
duyarhidir. Bunun nedeni, kirleticilerin, birkag yil aga¢ tizerinde kalan igne yapraklar
iizerinde birikmesi, igne yaprakh aBaglarin koklerinde ve govdelerinde yaprakh
agaclara oranla daha az yedek besin maddesi depo edilmesi bdylece yeni yilin
sirgtinlerinin depolanmig besin maddelerinin harcamasiyla degil var olan igne
yapraklarin asimilasyon faaliyetleri sonucu meydana gelmesi gosterilebildigini

belirtmigtir”.

ASLANBOGA (1983), “Agaglarn transpirasyon yoluyla kaybettikleri su, govdedeki
iletim borularinin giicityle orantili bir siire igerisinde yenilenir. Aga¢ cinslerinin
yapilarindaki fark nedeniyle govdede suyun taginma hizi da degisiktir.
Govdelerindeki su iletiminin hizi yoniinden agaglar, 1-Igne yaprakli agaglar 2-
Daginik iletim borulu agaglar, 3-Cember ¢eperli iletim borulu agaclar olmak iizere (g
gruba aynlir. Igne yaprakl: agaglarin iletim sistemleri yalmz trakeitlerden olusur bu
yiizden su iletimi gok yavastir ancak giivenlidir. Daginik iletim borulu ve gember
ceperli iletim borularina sahip agag tiirlerinde trakeidlerin yam sira trake’lerde
bulunur ve bu yolla suyun iletimi hizlanir. Cember geperli iletim borularina sahip
olan agaclar en hizli su iletebilen ancak rizikolu su iletim sistemine sahiptir. Dagnik
iletim borulu yaprakli agaglarsa su iletimi yoniinden igne yapraklilarla, ¢ember

geperliler arasinda yer alir. Kent i¢i ve ¢evresinde yapilan afaglandirma



caligmalarinda basarili oldugu goézlenen ¢ok sayida ¢ember geperli agaglar vardir.
Bunlar genellikle sicak iklime dayamkl tiirlerdir. Cember ¢eperli iletim borularina
sahip agag tiirleri Ailanthus altissima, Catalpa bignioides , Celtis occidentalis,
Fraxinus spp, Gladitsia triacanthus, Morus alba, Paulownia tomentosa, Robinia

pseudoacacia, Sophora japonica gibi turler sayilabilir “ demektedir.

ASLANBOGA (1986), kentlerin agaglandinlmasim yorenin fiziksel, klimatik,
edafik kosullarinin yam sira, kentlerin sosyal ve ekonomik yapilari, yasal diizeyde
planlayict ve uygulayict durumda bulunan kurumlann bu konudaki tutumlan ve
olanaklan da etkilemektedir. Yapilasmanin yogunlugu oraninda yetisme ortaminda
belirginlesen olumsuz ¢evre kogullari, tiim kent agaclan igin ortak sorunlardir. Bu
sorunlardan agaglarin en az etkilenmeleri ve cevrelerine daha g¢ok yararh
olabilmeleri, planlama, tasarim, uygulama ve bakim ilkelerine uyulmas:t ile

saglanabildigini” belirtmektedir.

ATAY (1958), “Bir kent agacinda olmas: istenen ozellikler sunlardir; dayanikli
olmaly, kentlerin olumsuz 6zelliklerine dayanabilmeli, diizgiin govde ve simetrik tepe
yapma yeteneginde olmali, hastalik ve boceklere dayamkli olmali, riizgara kargt
esnek olmalisiddetli rizgarlarda kolayca kirilmamali, golgeleme ozelligine sahip
olmali ve yaz boyunca yapraklarii dékmemeli, hem yollarin kirlenmesi, hem de
kayganlik yapan meyvelerin yarattii tehlike nedeni ile dal, kabuk, meyve doken
tiirler olmamali, orta biiyiiklitkte ama uzun yagayan tiirler tercih edilmeli, Budamaya
karst hassas olmamali, arag ¢arpmasi, siyirmasi vb mekanik zararlan, yaralan
kapatabilme yeteneginde olmali, kalin ve yiizeye yakin giigli kokler gelistirerek

yollar1 kabartip bozmamasi” gerektigini vurgulamaktadir.

ATAY (1988), “Kent Ormancihif1 kitabinda, agagclar kent ortaminda giines 1ginlarint
kontrol ederek hava sicakhgm dengeler, agag yapraklar gines isinlarinin tutar,
yansitir, absorbe eder, bir miktanim da gegirir. Bu etkiler agag tiiriine, yaprak
yogunluguna, yaprak sekline ve dallanma sekline gore degisir. CEPEL (1987)%¢
gore geceleri agac altinda sicaklik agik alandan daha yiiksektir. Kent ortaminda bu
fark ekseriye 5-8 C olabilmektedir. Kent igi yapilarin karasal radyasyon ile 1s1 kaybi
daha yavas olacagindan kentin ortalama sicakligi daha yiiksek olabilmektedir.

Riizgar esmemesi ve hava hallerinin degigmemesi durumunda kentici sicakligi, kent



kiyisindaki araziden ortalama 0.5-1.5 C kadar daha yiiksek olabilmektedir. Bu fark
geceleri 4-5 C ye, kig geceleri ilk saatlerinde ise 10 C kadar glkabilmektedir. Ayrica
kentin bu etkisi diisey yonde atmosfer igine dogru yiizlerce m yiikseklige kadar
¢ikt1gin1” bildirmistir.

ATAY ve ark. (1987), “istanbul’da kullanilabilecek uygun bitki tiirleri, yas, boy ve
tamamlayic1 bilgiler bulunmaktadir. Farkli 6zellikleri ile kenti¢inde uygun olmayan
tiirler kent zararlis1 olarak belirlenmistir. Ornegin kavak, gesitli zararlari nedeniyle
kentlerden oncelikle uzaklastirilmas: gereken bir tiirdiir. Kent i¢inde kesinlikle yer
verilmemesi gereken kavagin zararlan su sekilde 6zetlenebilir. Hizli buyiime dzelligi
nedeniyle kisa siirede olgunluga erigir ve igten giirimeye baslar. Distan saglam
goriinse de i¢ten ¢iirtikliik, firtinali saganak yagislan kuvvetli riizgarlar sirasinda tepe
kopmalari, dal kirilmalarina neden olabilir, bazen de can ve mal kaybina yol agabilir.
Sig kok yapisina sahip olmasi nedeniyle yollarin asfalt kaplamalarim ¢atlatarak zarar
verebilir. Kavaklar (Titrek kavak harig) sogiitler gibi su istegi fazladir. Dikildikleri
yerlerin gevresinden gegen su ve atik su sistemleri bu bitkilerin koklerin hiicumuna
ugrar, kokler bu sistemlerin igine girebildikleri takdirde hizla ince kokler olusturup
sistemlerin igini doldurup tikanmalara neden olurlar. Ilkbahar baslarinda olusan 10-
12 cm boyunda kurtguklar halindeki erkek ¢igekleri kisa zamanda dokiilerek yollari
kirletirler. Mayis ayinda olgunlagan disi ¢igek kapsiillerinden ¢ikip riizgarla etrafa
yayilan pamuklu kii¢iik tohumlar insanlari rahatsiz ederler. Kavak ttrleri arasinda
farklar olmakla birlikte daha yaz aylarinda baglamak {izere yaprak dokmeye baslar ve
sonbaharda devam eder. Bu siire iginde dokiilen yapraklar yollar1 kirletmekte

oldugunu” bildirmistir..

BASSUK (1999),” Yesil alanlarin yararlari ve yagam kalitesini artirmasindaki 6nemi
anlagildikga, kent altyap: sistemleri ile birlikte biitanlik iginde entegre edilmesi
zorunlu hale gelmektedir. Yesil alanlar, kirliligi ve girultilyii azaltmasi, enerji
korumasi, CO; kullanmasi, oksijen elde etmesi, yaban hayati igin yasama ortami
saglamasi, arazi degerini artirmasi, kente ait bir kimlik kazandirmasi gibi somut
yararlar1 bulunmaktadir. Agaglar, kent ortami kosullarinda yagamlarim siirdiirmesi
konusunda pek gok zorluklarla kargilagmaktadir. Agaglar kent ortaminda kaldirimlar,

arag yollari, yap: insaatlar, yayalar, arabalar ve diger kamu hizmetleri igin yapilan




ingaat galigmalan ile kars1 kargiya kalir. Aragtirmalar, kent merkezinde kaldinm ile
gevrili agaglarin ortalama 7 yil yasabildikleri, yaya yolu ile kaldinm kenpan arasinda
sirekli ¢im yesili ile kaph dar ensiz bir alanda bulunan agaglarin ortalama 32 yila
kadar yasayabildigi, yeterli toprak yiizeyine ve ozelliklerine sahip ¢ok uygun
yerlerde agaclann 60-200 yila kadar yasayabilecegi ifade edilmektedir. Kent
agaclan, arag, kamu hizmetleri ¢aligmalari ve yap: insaatlarindan ortaya cikan
miidahaleler, toprak ve hava kirliligi, buzlan eritmek igin atilan tuzlar ve artan agir
151 yiikii nedeniyle pek ¢ok gevresel zararlarla kargyi karsiyadir. Ancak kent.
agaclarinin en 6nemli sorunlarindan biri koék geligimi i¢in uygun olmayan ve kit olan
toprak miktanidir. Kent aBaglarinin saglikli biyiiyebilmesi igin, yeterli drenaja,
havalandirmaya ve makul toprak verimine sahip ¢ok sikigmamig (kompaklagmamig)

genis hacimli topraga ihtiyag duyulmaktadir” demektedir.

BERNATZKY (1983), “Kentlerde mevcut hava kirliligi, %100 olarak kabul
edildiginde agaclarin parklarda havay: filtre etme oram %85 in iizerinde olurken, yol
tzerinde %70 “dir. Hatta agaglar yapraksiz durumda iken bile havay: filtre etme

etkileri %75 oldugunu tespit etmigtir”.

CELEM ve PERCIN (1988), “Agaclar igin yetisme ortam olarak kentsel
endiistriyel ekosistemleri kirsal alana ve orman ekosistemleri ile kargilagtirildiginda
1-Iklim yéniinden 2-Besin maddesi ve mineral madde devri yoniinden, 3-Topragin
havalandirilmas: yoniinden, 4-Agaglarin su ekonomisi yoniinden, bazt 6nemli

ayricaliklar ortaya ¢ikmaktadir” demektedir.

CELEM ve SAHIN (1998), “Basarili yol agaglamalari igin 6ncelikle agaglarin
fiziksel ve fizyolojik 6zelliklerinin bilinmesi, ardindan kent ekolojisine ait ve agaglar
i¢in gogunlukla uygun olmayan ortam kosularinin analizine dayali 6zgiin planlama,
tasanim, uygulama, bakim ve onanm ilkeleri dogrultusunda gergeklestirilmesi
gerekmektedir. Kent i¢i yol agaglama projelerinin hazirlanabilmesi igin 6ncelikle
cahiyma alanmna ait ¢kolojik (fiziksel, klimatik, ve edafik) ve yapisal gevre
etmenlerinin ¢ok iyi tanimlanmig olmalidir. Buna dayali olarak olusturulacak plan ve
raporlarinda yol kosuluna uygun tiir seg¢imi yapilmig, uygulama bakim ve onarim
teknikleri saglanmig olacaktir. Ancak kentlerin sosyo-ekonomik yapilari ile yasal ve

ekonomik diizeyde planlayici ve uygulayict durumda olan belediyelerin bu konudaki
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yetkileri, orgiitlenme diizeyleri, teknik olanaklan ve ilgili personel durumu da etkin
uygulamanin saglanmasi ve 6zellikle siirekliligi agisindan 6nemlidir. Yol agaglarinin
baslangi¢ noktasi Imar Planlan olmalidir. Uygulamada kullamlacak tirlerin segimi
planlamanin en 6nemli agamasidir. Ayrica boylu ve kok gelisimi agisindan birkag
defa gsasirtilmig fidanlarin kullamlmast en dogrusudur. Kigin yollara serpilen buz
eritici tuzlar, aga¢ yasamim ortalama %13-30 oraminda zarar verdigi ifade

edilmektedir” demektedir.

GEZER ve ark. (1998), “Isparta’min park ve bahgelerinde en fazla rastlamlan
orman agaglari, Pinus nigra Amold, Cupressus arizonica Greene, Cedrus libani A.
Rich, Picea pungens Engelm, Platanus orientalis L, Pinus pinea L. tirleridir. Bunun
yamsira Picea pungens, Cedrus deodora G.Don, Picea abies L. Karst, Catalpa
bignonioides Walt, yabanct tiirler (exotic) tiirleride bulunmaktadir. Isparta kenti ana
yol kenarlarinda kent ormancilifi agisindan saglayacagi fonksiyonel degerler
agisindan agac tirleri yerine ticari degeri yitksek tirler kullamlmstir. Ornegin
Populus usbekistanica Kom. Subsp. Usbekistanica cv. Afghanica (Asya Servi
Kavag1), Populus euroamericana Guinier. (Kanada Kavag) tirleri ilkbaharda
gevreye sagilan tohum ve meyveleri ile yogun ¢evre kirliligine ve alerjik
rahatsizliklara yol agmaktadir. Yine cadde kenarlarinda Morus alba L. ve Morus
nigra L. tirlerinin meyveleri ile sinekleri cezbederek ¢evre kirliligine yol
agmaktadir. Yol, cadde, park ve bahge yesillendirilmesinde igne yaprakli ve genis
yaprakli tiirler gelisigiizel dikilmigtir. Kullamlan tiirlerin se¢iminde fidan yast ve
kalitesi, mekanik etkilere, hava ve gurilti kirliliine dayamklhlig:t gibi kent
ormanciliginda aranan 6nemli yesil doku eleman nitelikleri gozetilmemistir. Ornegin
bu yérenin dogal tiirlerinden olup yaygin tepe, egri govde ve kalin dal gelistirmeye
egilimli Pinus nigra Arnold, Pinus brutia Ten. gibi i3ne yaprakli tiirler ozellikle
refiijlerde yaygin sekilde kullanilmigtir. Bu tiirler zamanla gelistirdikleri yaygin
tepeleri ile yollarn1 kapatarak siiriiciilerin goériiy mesafelerinin daralmasina yol

actigin1” bildirmiglerdir .

GREY ve DENEKE (1986), “Agaclar ve diger bitki ortiileri yazin, evaporasyon
suretiyle hava sicakligini azaltir. Bu nedenle agaglara, doganin Air-Condition’1 denir.

Yeterli su alimina elverigli yetisme ortamlarinda tek agag giinde transpirasyonla 400
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litre suyu havaya verir. Bu ortalama giinde 20 saat galisan 5 oda Air-Conditiona
tekabiil eder” demektedir.

GUL (2001), “Peyzaj Mimarlig: ¢ahigmalarinda agag tiirlerinin segiminde dikkat
edilmesi gereken ilkeler sunlardir. Agaglarin kullanim amaglarin bilinmesi ve estetik
ve islevsel istekleri kargilayabilmesi, yetisme ortamu o6zelliklerine (iklim, toprak-
drenaj-rakim-bak: topografya gibi) uygun olmasi, agaclarin bireysel ozellikleri
(dendrolojik) ile grup halinde kombinasyon olasihiklant ve iligkilerin bilinmesi
gerekmektedir. Agaglarin bireysel (dendrolojik) 6zellikleri sunlardir; Agaglarin dogal
omrii, boylanma ve gap yapma kabiliyeti, gévde sekli , gévde kabugu dokusu, rengi,
soyulma durumu, tepe formu, ¢api, ve biyiikliigii, golgeleme durumu, dallanma
durumu, dal rengi, dallarin gévdeye yaptiklari agi, yapraklarin formu, biyiikliigi,
dokusu, rengi, renk degistirme 6zellikleri, yapraklanma durumu ve zamani, yaprak
dokme zamani, yaprak sapi, yaprak dizilisi vb., gigeklerin biiyiikliigi, formu, dokusu,
rengi, cigeklenme zamam ve siiresi, gicek kokusu, gigek polenleri, meyvelerin
blytikligi, formu, rengi, meyve zamam ve dallarda kalma siiresi, kok yapisi,
budama yetenegi, kuraklia, dona, tuza ve zararlilara dayanmikliligi sayilabilir”

demektedir.

GULEZ (1989), “Kentsel yesil sistemi iinde onemli yer tutan kentigi yollar
agaglamalan ve refiijler, kent igindeki diSer agik-yesil alanlan birbirlerine baglarlar
ve kentsel doku i¢inde yesil alanlarin homojen bir goriiniim kazanmasina yol agarlar.
Bugiinkii anlamda kentigi agac¢lamalann 19 yy ikinci yarisinda baglamigtir. IIT
Napolyon 1853 yilinda, devrin inli kent tasanmcilarindan Haussman ve Alfond’a
Paris’in yeniden planlamasi igini vermis ve bu planlamada genig bulvarlan igeren
modern trafik a§1n1n kurulmas: yaninda, tiim kenti kapsayan bir yesil alan sisteminin
gelistirilmesini istemigtir. Alfon, bu agaglandirmalar igin degigik tirde ve 10-12 m
boyunda, 82.000 agaci tastyip dikerek (transplantasyon) bagarili bir uygulama

ornegi verdigini” vurgulamaktadir.

GULEZ (1989), “Kent i¢i yol ve caddelerde agaglarin dikim araliklart normal olarak
kiigiik tepe ¢aph agaglar igin 6-8 m orta agaglar i¢in 8-10 m ve biyiik agaglar igin
ise 10-14 m olmalidir. Yol agaglarinin taglarinin budanmamasi gerekir bu nedenle

elektrik hatlaninin gectigi yerlerde kiigiik tagh agaglarin dikilmesi yada en az 4 m
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uzakhgin birakilmas: gerekir. Igne yaprakh agag tiirleri yavas bityiimekte, sik ve
formal bir tag yapisina sahip olmaktadir. Yerden itibaren dallandiklarindan yayalarin
rahat yiriimelerine engel olurlar. Genis cadde ve bulvarlarin kenar ve ortalarinda
duruma gére, 1.20- 8 m genislikte refiij denilen yesil seritler birakilmalidir. Kenar
seritlerine normal olarak grup veya sira halinde yitksek boylu ve genis yaprakl
agaclar dikilir, zemin tamamen ¢im ile kaplamir. Geniglik uygun ise yer yer gali
gruplarina da yer verilebilir. Cift seritli yapilan yollarin ortasindaki refiijlerin
agaglandinilmasi, yaya yirime sorunu olmadigindan tretuar kiyilarindaki
agaclandirmalardan farkhi olurlar. Bu seritlerde, Ozellikle karst yonden gelen
tagitlarin far igiklarinin birbirlerini rahatsiz etmemelerine dikkat edilmesi gerektigini”

belirtmektedir .

OZTAN (1966), “Kentiginde kullanilabilecek agag tlrlerini, dar, orta ve genis yollar
igin Gi¢ grupta toplanabilecegini belirterek, Istanbul kent i¢inde kullanilabilecek
tiirleri 6nermektedir; bu amagla dar yollarda; Acer campestre, Acer platanoides, Acer
tataricum, Cercis siliquastrum, Crataegus, Koelreateria paniculata, Lagerstroemia
indica, Laurus nobilis, Malus, Prunus, Sorbus aria ve Sorbus torminalis’tir. Orta
geniglikteki yollar igin, Acer negundo, Acer platanoides, Acer saccharinum,
Ailanthus glandilosa, Betula nigra, Betula nigra var. Youngii, Liquidambar
styracifolia, Melia azadarach, Sophora japonica, Tilia cordota, Tilia euchlora, Tilia
europaea, Tilia tomentosa tirleridir. Genis yol ve bulvar igin Acer saccharinum,
Acer pseudoplatanus, Ailanthus glandilosa, Fagus orientalis, Fraxinus exelcior,
Fraxinus ornus, Ginkgo biloba, Gleditchia triacanthos, Celtis orientalis, Populus
alba, Populus balsamifera, Platanus acerifolia, Platanus occidentalis, Platanus
orientalis, Liriedendron tulipifera, Magnolia grandiflora, Liquidambar orientalis,
Pistacia atlantica, Quercus ilex, Quercus pedunculiflora, Quercus rubra, Quercus

cerris, Ulmus americana, Zelkova carpinifolia gibi” demektedir.

PAMAY (1978), “Kentsel ortamda aZaglarin oksijen iiretiminde onemli rolleri
bulunmaktadir. BERNATZKY °© ye gore, 25 m boyunda 15 m tepe ¢apina sahip bir
kayin agaci saatte 1.7 kg oksijen iretmektedir. Bu ii¢ kiginin bir giinlikk oksijen
ihtiyacina esittir. Yetiskin bir kiginin oksijen ihtiyaci, yilda % ton kadardir. RIBAUT
‘a gore 100 yasinda bir kayin agaci 1 saatte 2350 gr CO; kullanir, 1710 gr O, verir.
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Bu oran, 40-50 kisinin 1 saatte ¢ikardigi CO, esittir. Yine hektarda Cam
ormanlarmin 30 ton yaprakl ormanlann 16 ton, tanm kiiltiirlerinin 3-10 ton arasinda

oksijen tiretebildigini” vurgulamaktadir.

URGENC (1996),” Kentlerde agaglanin oliimiine yol agan 6énemli nedenlerden
birisi, agir malzemelerin agag diplerine istiflenmesi, agir vasitalarin agag diplerine
park etmesi ve boylece toprag: sikigtirarak kék havalanmasini engellemesidir. Digeri
yapilan kaz1 ve dolgu galigmalarinda agaglarin gévdelerinin topraga gomiilmesi veya
koklerin agi8a ¢ikmasidir ki bu durum genelde -agacin 6liimii ile sonuglanmaktadir”

demektedir.

YAZGAN (1983), “Kaldinmdaki agaglar yiizeysel su ve oksijenden mahrumdur. Bu
agaclarin korunmast igin su ihtiyacim azaltan sistemli bir budama gerekir. Sonra kok
sistemi igin oksijen kadar gerekli suya yol saglamak icin 4 tarafi delinmis pipolar (
uzun borular) dik ag1 tegkil edecek sekilde yerlestirilir ve damla gizgisine (drop-line)
uzatilir. Gévdenin temelindeki bu borular yiizeye bir dirsek gibi gelmelidir. Borular
bir bahge hortumunun girebilecegi kadar genis olmali ve yayalarin emniyeti igin
yuzeyde ustii ortiilmelidir aym tedbirler kaldinnm dosenmis bolgeye yeni dikilmis

agaclar iginde alinmasi gerektigini” vurgulamaktadir.

YAZGAN ve CELEM (1984), “Bircok sehirde su stoku yeterlidir. Fakat tiineller,
bodrum katlari, vb. caddedeki agaglarin bu sudan faydalanmasina engel olurlar. Bu
agaclann faydalandig: sular, kaldinm taglarimin arasindan sizan ¢ok az miktardaki
yagmur sulan veya diger sebeple topraga dokiilen sulardir. Genis bir agag her giin 3
galon (13.65 litre) suyu emmektedir. Bu istatistiksel érnekten, caddelerimizdeki
agaclarin ne kétii durumda oldugu anlamak miimkiindiir. Bu 6nemli problem sehrin
sis ve konforuna ¢ok 6nem veren Avrupalilar tarafindan akillica ¢ozilmistiir.
Avrupa gehirlerindeki agaglar, sehir sakinlerinin degerli mallar1 olarak diisiiniiliir.
Agaclann sorumlulugu en yakin mal sahibine verilmistir. Ayrica belediyeler
tarafindan itinali bir gekilde korunmaktadir. Agaglar belediye tarafindan diizenli
olarak sulanr, sehrin uzman isgileri tarafindan da yilda bir defa budandifini”

bildirmistir.
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YAZGAN ve TANRIVERMIS (1998), Kentlerde insan yasamu igin Onemli
islevlere sahip olan kent agaglari, tiir se¢imi sirasinda yapilan yanlighiklar sonucu
kentsel mekanlara ve kent insanmna olumsuz sonu¢ verebilmektedir. Nitekim
kentlerde sik¢a kullanilan kavak, ségiit vb agaclarin kék ve govde yapilan yaninda
ciceklenme donemlerinde polenleri ile rahatsizlik vermekte bu nedenle bu agaglar,
uzmanlar tarafindan kent =zararlist olarak nitelendirilmektedir. Bu sorunun
¢oziimlenmesi igin yerel yonetimler tarafindan yeni agaglandirma sisteminin
geligtirilmesi gerekmektedir. Oncelikle kent zararlis1 agaglarin envanteri yapilmali ve
kent ortamindan uzaklagtirmak suretiyle planli bir sekilde uygun agag tiirlerinin
dikilmesi saglanmalidir. Kentten wuzaklagtirilan bu agaglarin biomas olarak

degerlendirilebildigini” bildirmigtir.

UZUN (1990), “Sicak iklim bélgelerinde yapilan yaya yollarinda sert zeminin termal
radyasyon etkisini kirici nitelikte yerden 1.50-1.80 m yukaridan dallanarak genis tag
olusturan agaglarla golgeleme imkam yaratilmalidir, Ayrica herdem yesil ve
yapragini doken bitkiler arasinda kurulacak denge ile kigin da gorsel ve olumlu

etkisini siirdiiren bir gevre ortaya konulmalidir’” demektedir.
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3. Kentsel Yol Agaclamalan
3.1. Kentsel Yol Agaclama Kavramlan ve Tanimlar

Kent: Genel olarak niifus yogunlugu, niifusu ve kapladigi alan belirli biiyiikliigii
agan, ekonomik etkinliklerin yogun oldugu yerlesmelere kent denir. Bununla birlikte
kent taniminda nifus tek bagina bir olgit degildir. Deniz kiyisina kurulmus liman
kentleri, bir kaplica kaynag ¢evresine , gol kiyisina veya dag yamacina kurulmus
dinlence ve eglence merkezleri kent sayildig1 gibi, sanayi iiretiminin yogunlastigt
sanayi kentleri, yiiksekokul ve tiniversitelerin bulundugu tiniversite kentleri de niifus

yogunlugu yada alana bakilmaksizin kent olarak tanimlanir (Aslanboga, 2001).

Yol: Yollar insanlarin ve tagitlarin ulagimini saglayan izlerdir. Kentsel dokunun can
damarn niteliginde olan bu mekanlar aym1 zamanda kentin alt yapisini tagiyan, kent
yasamimn en aktif oldugu mekanlardir. Yollar, yaya yollar1 ve arag yada tasit yollan
olarak ikiye ayrilir. Yollar yapilan birbirinden ayiran mekanlardir. Dolayisiyla bu
bosluklarin bazi temel gereksinmelere cevap verecek 6lgiilerde olmas: gerekmektedir
(Aslanboga, 2001).

Yollarin gruplandiriimasi

Kent dig1 yollar
Kentigi yollar
Kent dis1 yollar:

Bu yollar tilkenin siyasal ve ekonomik yapis1 geregi meydana getirilmis biitiin yollar
kapsar. Karayollar1 Genel Miidiirliigi kurulug yasasina gore; devlet yollar, il yollar1

ve koy yollarn olarak simflandiriimaktadir.

Devlet yollari: Onemli bolge ve il merkezlerini, demir, deniz ve hava, istasyon,

liman, iskele ve alanlan birbirine baglayan birinci derecede ana yollardir.

il yollar: Bir il simin igindeki ikinci derecede onemi olan gehir, kasaba, ilge ve

bucak merkezlerini birbirine ve il merkezlerine, devlet yol aglarina, yakin demir yolu
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istasyonlarina, hava alanlarina ve kamu ihtiyacinin gerektirdigi yelere baglayan

yollardr.

Koy yollar: Devlet ve il yollan aglarnna girmeyen diger bitiin yollardir
(Giinal,1983).

Erisime kontrollii karayolu ( Otoyol, Ekspres yol) : Ozellikle transit trafige tahsis
edilen, belirli yerler ve sartlar diginda girig ve ¢ikigin yasaklandidi, yaya, hayvan ve
motorsuz araglarin giremedigi, ancak izin verilen motorlu araglarin yararlandigt ve

trafigin 6zel kontrole tabi tutuldugu karayoludur (Anonim, 1999).

Kenti¢i Yollar: Adindan da anlagilacagi iizere, kenti¢i ve gevresinde, motorlu
araglara ve yayalara tahsis edilen ve ulagtmu diizenlemek amacryla konumlandirilan
acik alanlar olup bitkilerle kombine edilmesi halinde yesgil alan niteligine sahip
alanlardir. Kentigi yollar, hem araglar hem de yayalar i¢in gerek tek olarak gerekse

kombine olacak sekilde degisik amaglar dogrultusunda tasarlanir ve konumland:rilir.

Planh gelisen kentlerde yollar kentin iskeletidir ve kentlerin gelisim yoniinii belirler.
Eger topografik yap: ve hakim riizgarlar iyi degerlendirilmis ise geni§ bulvarlar aym
zamanda kentin havalanmasim saglayan koridorlardir. Kent girigleri kentlerin prestij
alanlaridir. Kente ilk gelen kisi kentle ilgili ilk izlenimlerini burada edinir. Cagdas
kentlerde bu izlenime 6énem verilir ve burada yol agaglannin pay: biiytktiir. Kent
yollarinin ana iglevi ulagimi saglamaktir. Yaya ve tagit hareketlerinin rahat, kolay,
konforlu ve giivenli olmast hedeflerine uygun olarak yonlendirilir ve donatilirlar. Bu
hedefler dogrultusunda tasit ve yaya sirkiilasyonu farklt mekanlarda simirlandirlir.
Her iki mekanda zemin désemesi, aydinlatma, isaretleme donammlar1 kullamcilarin

gereksinimleri dogrultusunda segilir (Aslanboga, 1997).
Kentici yollarin siniflandirilmasi

Kent i¢i yollar degisik sekillerde simflandiriimiglardir. Bunlar bir kismi oldukga
detaya inen, bir kismi ise genellestirilerek yapilmi§ siniflamalardir. Bu tir

siniflamalan gu iki 6rnek grupta verebiliriz:
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1- Genel trafik caddeleri ve yollar,

1.1-  Otoyollar

1.2-  Transit yollar

1.3-  Ana caddeler

1.4- Caddeler

2- Imar bélgesi caddeleri ve yollan,

2.1- Imar bolgesini agan toplayici caddeler
2.2- Imar bélgesi igi toplayici caddeler
2.3- Yan sokaklar

2.4- tagitlarin girebilecegi yan yollar

2.5- Yaya caddeleri

2.6- Meskun bolge yaya yollar

2.7- Yalniz yaya ve bisiklet yollar ( Giinal,1983)

Bulvar: Ortasi ve yanlan duruma gore 1.20-8 m. geniglikte reflj denilen yesil
seritler ve genis kaldirimlara sahip kent i¢i ulagim: saglayan genis yol (Aslanboga,
2001).

Cadde: Il ve ilgelerin 6nemli bolgelerini birbirine baglayan genis, uzun ve islek yol
(Aslanboga, 2001).

Sokak: Sokaklar, sosyal yasamin olustugu, konutlarin yada kentsel yapilarin agildigs,
yaya ve tagitin ortaklasa kullandig: kentsel mekanlardir. Sokaklar yanlizca arabalarin
gelip gegtigi ve insanlarin konutlara girip ¢iktig1 mekanlar olarak gormemek gerekir.

Sokak toplumun en kiigiik aktivite mekanidir (Aslanboga, 2001).

Yaya Yolu: Genellikle tagit trafifinden arnndinlmig yollardir. Yaya yollarinin
olgiimlendirilmesinde tek bir yayanin kaplayacag: alan énemlidir. Insanin ortalama
omuz genisligi (60cm.) ile rahat bir yiiriiyiis alan1 (75 cm.). konut alanlarn iginde,
tagitlarin giremedigi yaya yollarinda élgiiler, 1.5 ile3.5 m arasinda degismektedir
(Aslanboga, 2001).

Bisiklet Yolu: Yaya ulagimum yam sira motorlu olmayan diger bir ulagim bigimi
bisiklettir. Ozellikle diiz yada diize yakin az egimli topografya, bisiklet ulagiminin
tercih edilecegi diizendir. Ulagim sistemi iginde motorlu trafikten yesil bir bant ile
ayrilmalidir. Ayrica yaya trafifinden de aynlmayn saflayacak bir ¢dziim
gerekmektedir. Bisiklet trafik akimmin kesintisiz siirebilmesi igin kavsaklarda

onlemler alinmalidir (Aslanboga, 2001).
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Kaldirim Yolu: Bir yolun yayalarin gegmesi i¢in yapilmig, asfalta gére yiiksek ve
genellikle bir kenarlig1 bulunan yan béliimii tretuar yollardir (Aslanboga, 2001).

Konut Cevresi Yollar: Trafik aginin kademelendirilmesi ve tasit trafiginin sayica az
yollar iizerine yogunlagtirilmasini, daha ¢ok yol boyunda oturanlara hizmet eden,
olanaklar tzerinde park edilmesi engellenmis, yayalarin kolay yiirilyebilecekleri

bigimde diizenlenmis yollardir (Aslanboga, 2001).

Pasaj: Iginde aliveris yerleri bulunan bir yada ¢ok katli, iisti kapah carsidir
(Aslanboga, 2001).

Cikmaz Sokak: Trafigin bir noktada son buldugu ve geri déniis ile ¢6ziimlenebildigi
lokal karakterli emin mesken, mahalle yollandir(Aslanboga, 2001).

Otopark: 19. yy. sonlarina dogru otomobil adi verilen aracin kent yasantisinin
katlanan gelisimine orantili nitel ve nicel gelisimi ile otopark kavrami olusmustur.
Yerlesme yerlerinde, araglarin yol agtif1 trafik sorunlanmin ¢oziimiinde, otopark
yapilmasim1 gerektiren tesislerin neler olduguna, otopark ihtiyacinin miktar, olgii ve

diger sartlarinin tespiti ve giderilmesine gelince otoparklar:

a) Bina otoparklart: Bir binay1 gesitli amaglar i¢in kullanan 6zel ve tiizel kisilere ait
ulagim ve tagima araglan igin bu binanin i¢inde veya kapali, zemin altinda veya
zemin iistiinde diizenlenen otopark yerleridir.

b) Ada ici otoparklar: Imar durumu elverigli olan yap: adalarinda binalarin arka
bahgelerinde ve ada iglerinde imar planlarinda yapilan diizenleme ile ilgili
parsellerin ortak kullanima agilan otoparklardir. Ada i¢i otoparklar kapali yada
agtk yapilabilir.

¢) Bolge otoparklann ve genel otoparklar: Bir sehrin veya bolgenin mevcut ve
gelecekteki sartlar1 ve ihtiyaglan goz 6niine bulundurularak imar planlan veya bu

amagla hazirlanmis otopark yerlerini gosteren planlarla diizenlenen otoparklardir.

Meydanlar: Kentsel dig mekanlarin en belirgin 6rnegidir. Kentte meydanin duragan
yapist statik bir mekan tiirii yaratilmasim saglar. Sokagin akici (dinamik) yapisina
meydanlar zithik olusturur. Eski kent meydanlar1 sosyo kiiltiirel degerleri olan kentsel

dis mekanlardir. Giiniimiiz kiiltiirine ve mimar anlayigina bir miras olarak kalan
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katkilannm1 ve bu giiniin kentine uyum saglayacak bicimde tasarlanarak ve

yenilenerek yagsamlanmi siirdiirmektedirler

Genellikle tagit trafiginden arindinlmig, yayalara kismen de duran oto trafigine
ayrilmig olan bu mekanlar kent halkinin gereksinmelerine; fizyolojik yonden
( gazino, bife, ¢ayhane, wc. vb. bulunmasi nedeniyle), ekonomik yénden (ahigveris
yapma olanag: saglamasi nedeniyle) hizmet ederler. Bu nedenle 6zel bir diizenleme
gerektirirler.  Mekan olarak giiven verici, ¢ekici ve davet edici
olmalidirlar(Aslanboga, 2001).

Agag kavramy, taci, gévdesi ve kokii olan en az 5 m. boy ve 10 cm. gévde ¢apt olan
uzun émiirlii ve odunsu bitkiler olarak tanimlanmaktadir. Bunlardan 5-10 m. arasinda
boya sahip olanlara kisa boylu, 10-20 m. boy yapanlara orta boylu, 30-50 m. arasinda
boy yapanlar uzun boylu ve 50 m den daha boylu olanlara da ¢ok uzun boylu (dev
agaclar ) agaglar adim almaktadir (Pamay, 1992 ). Agag, tek bir govde iizerinde
biiyiiyen, kokleri, tepesi (tact) olan, en az 5 m. boy ve 10 cm. govde ¢ap1 yapabilen
uzun dmirli odunsu bitkidir (TSE,1990-EK-1).

Agaclar, insanin giizel ve tatmin edici buldugu bir peyzajin canli ve goz alict
pargasidir. Buyiiklukleri ve siirekliliklerinden dolay: bitkisel elemanlarin kalict ve
anitsal degerdeki 6gelerdir. Genis, boylu ve yaygin tagh agaglar mekan olustururlar
ve bu yapilaniyla gélge, baninak, duygusal ve fiziksel giiven hissi saglarlar. Agagclar,
rizganin etkisiyle olusan yaprak higirtilar1 kirsal alanlara daveti yineler ve kentin
giirtiltiisiinden soyutlanmay: miijdeler ve kokan gigekleri, olgun meyveleri yada 6li
yapraklarn doga ile dostlugu ifade eder. Ayrica aBaclar, havanin oksijeninin
yenilenmesi, suyun temizlenmesi ve topragin iyilestirilmesi islevleriyle kent
sakinlerinin sihhati ve rahati bakimindan olumlu ve son derece dnemli katkilan
bulunmaktadir. Agaglar, yollar ve binalarin yapay geometrik desenine doganin gekil
ve renklerini katarak yapisal ¢evrede renk, doku ve form kontrastlan
saglamaktadirlar. Mevsimler itibariyle, 6rnegin ilkbaharda taze yapraklar ve canh
cigekleri, yazin yogun gélgeleri, sonbaharda olgun meyve ve tohumlan ve etkileyici
yaprak renklenmeleri ve kigin yapraksiz haldeki ilging dal ve govdeleri ile mekana
sonsuz ¢esitlilik ve giizellik katarlar. Bazi agaglar, 6zellikle ¢agristirma ozelliklerine

sahiptirler. Meseler (Quercus 1..), Kayinlar (Fagus L) gibi agaglar yogun ormanlan
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hatirlatirlar. Italyan Servi Kavag: (Populus nigra L. subsp. nigra cv “Italica”) uzun
boylu govde formuyla binalarin gevresinde siitunlar halindeki yapilari animsatir,
geleneksel olarak su 6esi ile birlikte diigiiniilen salkim sogiit (Salix babylonica L.)
ise agik renkli sarkik yapraklar: ile hafif yagan yagmur goriiniimiinii yansitir (Segkin,
1998).
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Sekil 1.1.1. Agag ile Tlgili Genel Bilgiler (ASLANBOGA, 1986)

Agaclarin kentsel peyzaj agisindan 6nemini su gekilde siralamak miimkindiir.
Agaglar, yesil dokunun baskin (dominant) ana materyalidir.*Agaclar, mekanlari
ayinr ve hudutlan belirler;*mekanlarin etrafini gevirerek veya birbirinden ayirarak
harici bosluklar ve diigey bir etki yaratirlar;*mimari yapilarin bulundugu yer ile

yapilar arasinda organik baglanti kurar ve yapilar arasinda gegisleri
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yumusatir;*arazinin  defigen bigim ve yilksekliklerini estetik agidan
dengeler;*gizlilik (mahremlik) perdeleme ve goriilebilir bir engel olusturur,
cevreleyici hizmet gorerek derinlik kazandirir;*riizgardan, tozdan ve kuvvetli giineg
isinlarindan bir dereceye kadar da giiriiltiiye kars: bir siper gorevi iistlenir;*agaglar,
kent ortammna uygun mikroklima olugturur,*Yaya ve ara¢ trafifini yonetir ve
yonlendirir;*mimari yapilar, plastik 6geler, yer désemeleri , su ogeleri ile form,
doku, ol¢t, renk ile kontrastlar saglar veya tamamlayict katkida bulunur;*insan

psikolojisini olumlu etkiler (Giil, 2001),

Ote yandan agaclandirma, “kesim ¢agina gelmis bir ormamn ekim veya dikim
yoluyla yenilenmesi yaninda aga¢ varlifinin yanginlar, hayvan otlatmasi, asiri ve
usulsiiz kesimler, yapilagma ve endiistriyel faaliyetler sonucu tahrip edilmis olmast
ve tabii yolla yeniden kazamilmasi imkamnin ortadan kalkmas:t halinde, odun
hammaddesi ihtiyacinin kargilanmasi, erozyon kontrolii ve su rejiminin 1slahi, halk
saglig1, sehir estetigi amaciyla dikim ya da ekim yoluyla aga¢ yetistirme faaliyetidir”
seklinde belirtilmektedir (TSE,1990-EK-1).

Kentici yol agaclamasi ise, ara¢ ve yaya yollan kenarinda, estetik ve islevsel katki

saglayacak amaca uygun agaglarin tesis edilmesi olarak tamimlanabilir.

Agach Yol (ALLE); Iki objeyi birbirine baglayan hatlar veya seritlerde yolun iki
yanina birer sira veya birden fazla agaclarin tesis edilmesine denir (Pamay,1971) .
Ayni1 boy ve formdaki agaglann bir yaya veya vasita yolunda karsilikli olarak esit
araliklarla ritmik bir gekilde tekrar edilmesine ALLE denir. Her ALLE‘nin bir
baslangic ve bitim noktasi vardir. Baglangig noktasim genel olarak bir meydan,
heykel veya heykel grubu, bir siitun, fiskiyeli bir havuz, piramit formlu bir agag vb.
tegkil ederken, bitim noktasim biiyiik bir bina, durgun bir su aynasi, bilyiik yesil ada
vb olacak sekilde uygulanabilir (Tanriverdi , 1975).

Kent peyzajina, estetigine ve insan saglifina yaptig1 olumlu etkiler nedeniyle kent igi
yollarda, bunlarin genisligine gore ( yaya yollari, caddeler, sokaklar, biylik arterler)
yol agaglamalar1 ve yesil refiijler gibi gesitli tipte yesil alanlar yapilmaktadir. Yol
boyunca dikilmis agaglar, yakinlarindan gegen araglarin ¢ikardigi gazlarin olumsuz
etkilerini azaltmaktadir. Bu yol agaclarinin tesisinde; yol genisligi, komsu binanin

yiiksekligi, komsu binaya olan mesafesi ile bir uyum saglayabilecek form ve
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biiyiiklitkte aga¢ secimi, peyzaj degeri olan, zararli gazlara dayanikli ve yetigme
ortami kosullarina uyabilecek tiirler olmas: gerekmektedir (Yildizc1, 1987).

Genel olarak giivenlik ve rahathk, her tirlii kentsel mekanda oOnceligi olan
beklentilerdir. Yol agaglann da, bu beklentileri agagidaki oOzellikleriyle

kargilamaktadirlar:

1) Yol agaglari, oncelikle tasit ve yaya mekanim fiziksel olarak birbirinden
aymrirlar. Yayalar oto trafiginin psikolojik baskisindan kurtulup rahatlarlar. Guvenlik
duygusu iginde rahatga dinlenme, vitrin seyretme, sohbet etme olanag: bulurlar.
Geligsmis agaclar aym zamanda kazayla yola firlayacak tagitlar icinde fiziksel

engeldir.

2) Kenarlan yiiksek yapilarla gevrili yollarda hissedilen dar mekan (koridor)
baskisi yol agaglarinin etkisi ile kaybolur. Agaglarmn taglar1 yaya yolu mekanins insan
olgegine indirger. Bu etki kisin yapraklarini dokmeyen agaglarla mevsimler boyu
kalic1 iken, yapraklari doken agaglarla yapilan uygulamalarda kigin yaya yolu mekam
aydinlanir ve ferahlar. Yol ve meydanlarda sik dikilmis agaglardan olusan tavan
etkisi, kentin farkli nitelik ve miman karakterdeki yapisal kargagasin1 maskeler kolay

algilanabilen rahat mekanlara dénigtirtr.

3) Gelismis aBaclarin  taglann tagit giiriltilerinin - yol mekam iginde

yankilanmasini engeller.

4) Yol ve meydanlarda dikili aaglar bakan kisinin bulundugu yere gore peyzaj
goriiniimiinii gergeveler, dikey ve yatay yondeki olumsuz goriinimleri orter gesitli
bi¢im ve anlamdaki yapilar1 birbirine baglar, giizel yapilarin mimari bigimlerini

tamamlar yada vurgulayip yapilara fon olustururlar.

5) Yaz aylarinda giiniin belirli saatlerinde dogrudan gelen giines 15181 yapilardan
ve yol yiizeylerinden yansiyarak yayalar i¢in dayanilmaz mikroklimalar olustururlar.

Yol ise agaglar1 bu etkiyi en aza indirmektedirler.

6) Agaglh meydanlar, kentlerin simgesi, siisii, halkin bulusma noktalari, agag

golgeleri dinlenme ve seyir yerleridir.
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7 Mevsimlere gore degisen goriiniimleriyle dogaya yabancilasmis kent insanina
mevsimleri gozleme imkam verirler. Cigekleri, kokular, taze siirgiinleri yazin ve
sonbaharda gesitli yaprak dokulan ve renkleri, iizerinde barindirdiklan kuslar ve

kalmigsa diger canlilarla kentlerin yasayan elemanlaridir.
3.2. Agac-Yol ve Bina ilisgkileri:

Kentlerde en uygun agaglandinlabilecek mekanlar biyiikk agik alanlar olup, bu
mekanlarda kullanilan aBaglar, hi¢ siiphesiz, olgun ¢aginda boylann 15-20 m’ye
ulasan bayiik boyutlu kigin yaprak déken genis yaprakl tiirler olmalidir. Bu alanlarin
agaclandinlmasi, mekanlara gii¢ ve canlilik katmakta ve boyut kazandirmaktadir.
Kentlerde tretuvar (yaya kaldinmi) ile binalar arasindaki gorsel iligkiye zarar
vermemek kaydiyla, agaglar arzu edildigi kadar dikilebilir; ancak bina pencerelerinin
durumu agaglarin en az 2,5-3 m uzaklikta dikilmesi simirlamas: getirmektedir. Dar
yaya kaldinmlarinda aga¢ kullammi, cadde mekaninda hos bir boliimleme
yapilabilir. Bu agaglar golge temin edecek sekilde bir islevsel deger ortaya koymasa
da bulunduklan yere anlam kazandirmak gibi bir fayda saglayabilmektedir. Yaya
kaldirimlan boyunca aga¢ dikimi igin en uygun yer, caddenin yaya kaldirimi
tarafinda yer alan trafik bordiirii kenaridir. Bu kural, kent kosullarinda gogu kez
uygulanmas: gereken sadece birkag estetik diizenleme ilkelerinden birisidir.
Binalarin caddelerden yeteri kadar uzakta yapildig: yerlerde, golge ya da yol
agaglarimn sadece yaya kaldinmlarinin caddeden uzak kenarina dikilmesi genelde
tavsiye edilmektedir. Ancak bu uygulama, cadde estetiine ciddi =zararlar
verebilmektedir. Hemen hemen her kentte beton, demir ve ahsap direkler iizerinde
havadan giden elektrik ve telefon kablolan ile biiyikk agaglam bir arada
bulunmaktadir. Gélge agaglarinin yol seridine yakin dikilmesi durumunda yayalarla
daha fazla gorsel bitiinlegsme ve kapalilik hissi vermektedir. Kentlerde cadde
agaglarin konumlandinilmasinda uygulanmas: gereken dort kriter 6nem sirasina gore;

direkt giines 15181, estetik, sirkiilasyon ve engellerdir (Seckin, 1998).

Direkt giines 15181: Agaclarin herhangi bir yerde saglikli yasamasi ve gelismesi igin
biiylime mevsiminde her giin en az ii¢ dort saat direkt giines 15131 almast
gerekmektedir. Aga¢ yapraklan ile bu 1igin % 25’inden faydalanma ozelligine
sahiptirler. Normalde agaglar direkt giines 1s13imin %30 kadar kiigiik miktan ile de
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canli tutulabilmektedir. Kent yollarinda dikili bulunan agaglar giines isinlarindan
konumlarina gore degisik oranda faydalanmaktadirlar. Ornegin dogu bat1 yoniinde
uzanan bir yolun kuzey tarafinda bulunan agaglar, giines tarafinda dikili bulunanlara
oranla daha gok 151k a]maktadlrlar.‘Kuzey-Gﬁney yoniinde uzanan yollarda 151k ve
golge miktar1 aynidir. Diger yonlerde de uzanan biitiin yollarda alinan 151k yogunlugu
biiyiik degigiklikler g6stermektedir.

Istk alimi olayinda yapilardan olan uzaklik da énemlidir. Yapilara yakin olan
agaglarda tek yonlii 151k alimmi nedeniyle yola dogru bakisimsiz bir gelisme gosterir.
Yapilardan giines 1;13imin yansimasi, beton ve asfalt yol kaplamalan iizerinde
1sinarak yitkselen hava, sicakhiin etkisini daha da giiglendirmektedir (Aslanboga,
1986).

Estetik: Kemer tarzindaki siirekli bir golgelik olusturmak bakimindan agaglarin bir
arada, birbirine yeteri kadar yakin mesafelerde dikildigi yerlerde, gorsel biitiinliik
saglanmakta; 15k ve golgedeki kesintisiz kalite ile bu bitinlik olarak
giiclenmektedir. Agaglar birbirinden gok aralikli olarak dikilirse, her agag daha sik
alt dallardan olusan tag geligtirir. Bu daha genig dikim arahmmn etkisi, her agacin
151k ve golge durumunun farkhligini yansitan kesintili bir model olusum sonucunu
dogurmaktadir. Cogu kez kent kosullarinda agag govdeleri arasindaki tiniform dikim

arahiginin saglanmasi zorunlu olmaktadir.

Agaglanin trafik bordiiriine yakin dikilmesinin en belirgin faydasi, caddenin tiim
uzunlugu boyunca sergiledigi etki ve iyi mekan olusturma etkisidir. Cadde
genigliginin 12 m’den fazla oldugu yerlerde, agaglarin tam boyutuna yaklasmadan
once kent olgeginde talebin kargilanmasi ilave agag siralarim gerektirmektedir.
Bordirr kenarina dikilen agaglarin diger bir faydasi da, araglar ve yayalar arasinda
hem gorsel hem de psikolojik bir bolinme olusturmasidir. Keza, bordiir kenarindaki
agaclann, kigin giines 15131 kaybina meydan vermeden, tiim kamulastirma alam
genisligi i¢inde cadde ve yaya kaldirimlaninin yazin golgelenmesi tizerindeki etkisi
buytktiir (Segkin, 98).

Sirkiilasyon: Agaclarin, muntazam araliklarla bir sira diizeninde cadde bordiirlerine

yakin dikilmesi ile cadde ve binalar arasindaki mekanin gatis1, bu agaglarin dallar ile



25

olusturulmaktadir. Bu mekan, binalar arasindaki mekanin bir uzantis1 gibi algilanir.
Eger bu agaglar s6z konusu yaya kaldinminin bina tarafina tek sira olarak dikilmis
olsalardi, motorlu arag siiriiciileri i¢in gérsel bakimdan daha fazla mekan saglanacak

fakat yayalar yoniinden daha az davetkar bir mekan ortaya ¢ikacaktir.

Kavsak diizenlemelerinde fidanlar, her iki yonde 23 m dahilinde trafik goris
mesafesi engellenmeyecek sekilde dikilmelidir. Keza, cadde boyhnca dikilen agaglar
yan yol cadde baglantilarinda, trafik emniyeti bakimindan, yan yol ¢ikisindan, her
yonde en az 15 m uzaga dikilmelidir (Seckin, 98).

Engeller: Eger cadde agaglan planlama kriterinin bir parcasi degilse, tesviye
seviyesinin altindaki tesisler ya da yapilar agaglanin yerlerinin se¢imini
engellemektedir. Alt yap: hatlarinin 90 cm’den daha az derinlikte oldugu yerlerde, bu
hatlarin ileride agilabilecegi ihtimali g6z 6niine alinarak, genellikle aga¢ dikimlerinin
bu hatlar tizerinde yer almamas: istenmektedir. Alt yapt hatlannmn koruma altina
alindid yerlerde dikim topraginin derinligi 90 cm ve her agag igin toprak yiizey alam
en az 20 m? olmas istenmektedir. Dar caddeler igin uygun olan kiigitk agaglar, genig
cadde mekaninin intizamin1 bozmakta ve pargalamaktadirlar. Oysa boylu agaglar bu
mekam 6rimekte ve kavramaktadir. Yapragim doken boylu agaglar, daha yiiksekten
dallanma ve daha kiigilk taglanmalan saglanmak suretiyle dar mekanlara uyum

saglayabilmektedir.

Ozellikle cadde tizerinde ve otopark alanlarinda yiiksek aydinlatma direkleri agaglar
arasinda iyi bir entegrasyonun saglanmasi igin koordinasyon sarttir. Aydinlatma
direkleri arasi aralik ile agaclar arasindaki iligkinin dikkatli bir sekilde kurulmasi
gerekmektedir (Seckin, 98).

3.3.Kentsel Yol Agaclarmin Onemi

Kentlerin tag ve beton yap: kitleleri arasinda ortaya gikan agik ve yesil alanlar ve
onlarin baskin elemam olan agaglar; estetik ve iglevsel etkileri ile insan ve gevre
sistemi arasinda siire gelen karsilikh etkilesimin dengede kalmasina yardimci

olmaktadir. Bu konuda agik ve yesil alanlarin 6nemli bir béliimiinii olusturan yol

mﬁﬂmy
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agaclarinin pay1 da oldukga yiiksek olmaktadir. Bu konuda agagida agiklanan estetik
ve islevsel etkiler 6nem tagimaktadir (Hayran ve Sahin, 1996).

1-Estetik (Gorsel) Etkiler : Yesil alanlar ve onlann dominant elemanlari olan
agaclar, farkli bigim, doku, renk, yap1 ve dlgii o6zellikleri ile gevrede hareketli
varyasyonlar yaratarak kentlerde gorsel yonden gekici mekanlar yaratmaktadirlar.
Bitki biiyiime hiz1 ve olgunluk 6lgiisii gorsel etkilerin olugmasinda temel kriterlerden
biridir. Kentlerde agaclarin tam olgunluga ulagabilmesi i¢in gerekli siire 50-100 yil
oldugu dikkate alindiginda her yol agaglamasinda hedef gelecek nesillerdir. Ote
yandan gorsel bir etki bitkinin saglikli geligimi sonucudur. Saglikli yaprak ve dallarin

yogunlugu ise bunun bir olgisiidiir.

Kenti¢i yol agaclarin gorsel etkileri; Olgek etkisi, kontrast veya harmonik uyum,
cesitlilik ve perdeleme olmak iizere bes ana baglik altinda incelenebilecegini
bildirmektedir (Hayran ve Sahin, 1996).

Olgek Etkisi: Yol boyunca kullamlan agaglar, golge saglamak, giiriiltiiyii perdelemek
gibi iglevsel etkilere gerek olmayan durumlarda bile yiksek yap: kitleleri arasinda
kaybolan insan 6lgegini yeniden yaratma agisindan vazgegilmezdirler. Biyiik agaglar
bu olgek etkisini yaratmada kiigiik agaglara gore daha etkilidirler. Estetik olgtilere
gore govde uzunlufunun toplam aga¢ yiiksekligine oranimin 1/2 ilel/5 arasinda
olmas: gereklidir. Bu durum, yol agaglamalarinda, 2,5-4,5 m lik afa¢ govde
uzunlugu gerekliligi goz oniinde bulunduruldugunda, en az 12 m boy yapabilen
agaclarin kullanimi beklenen gorsel etkiyi saglayacaktlr.'

Yol agaglarindan beklenen olgek etkisinin elde edilmesi yol genigligi ile yakindan
ilgilidir. 12 m den daha genis tasit trafiine sahip olan caddelerde yo! boyunca tek
sirali agaglandirma 6lgek etkisini kaybeder ve bu nedenle ilave siralara gerek

duyulmaktadir

Mekan Etkisi: Yol agaglannin mekan etkisi diisey (vertikal) ve yatay (horizontal)
olarak olusur. Agaclar horizontal etkileriyle yol giizergdhini belirlerken vertikal

etkileriyle mekanmin ¢atisin1 olugturmaktadirlar. Agaglandirilmamig yollar ve onunla
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iliskili diger mekanlar, ¢atisi olmayan odalara benzemektedirler. Bityiik ve kiigiik

agaclarin mekansal etkileri birbirinden farklidr.

Kontrast ya da harmonik uyum: Agaglarin gérsel o6zelliklerinden yararlanilarak

mekanin 6zellikleri, harmonik ya da kontrast uyum igerisinde giiglendirilebilir. Yol
boyunca dizili geometrik yap: kitlelerinin sert kégeleri, yuvarlak formlu agaglarla
yumusatilabilmektedir. Yol boylarinda aga¢ formunun, agik alandaki gelisim
siluetinden gok ardarda dikilmeleri sonucu olusan etkisi 6nemlidir. Yol agaglarinda
kontrast ya da harmonik uyum etkisi tasarim ile sekillenir. Genis arahklhi dikimde
yuvarlak formlu ta¢ yapisi olusturarak gevre ile kontrast bir gériiniim olusturan
agaclar, sik dikimle konik veya siitunvari gelisim gostererek ¢evreyle harmonik bir

uyum saglar.

Cesitlilik: Agaglarin mevsimlere gore degisen renkte yaprak ve ¢icek ile govde
renkleri mekanda gesitlilik saglarlar ve kentin monoton gériiniimlerini
hareketlendirirler. Yapragini déken agaglan birbirine yeterince yakin dikildiginde yol
boyunca aymi derecede 13tk ya da golge orammna sahip kesintisiz mekanlar
olusturulabilecegi gibi, genis aralikli dikim ile her bir a8acin sagladig1 golge ve 151k
kontrasthg: ile farkh bir etki elde edilmektedir.

Perdeleme: Bir ¢ok yerde caddeler, gerek bina yiizeylerinde gerekse yol boylarindaki
isaret levhalari ve diger kent donatilariyla gorsel kirlilize neden olabilmektedirler.
Yol agaglart bu istenmeyen goriiniimleri perdelemede, farkl: yiikseklikteki binalarin,
magaza vitrinlerinin ve ilan levhalarinin yarattig karmasay1 gizlemede en bagarili

malzemedirler.

2-Tslevsel Etkiler: Kenti¢i yol agaglarinin islevsel etkileri; hijyenik ve trafik

diizenleyici olmak tizere iki ana boliimde incelenebilir.

Hijyenik Etkiler: Genel olarak yol agaglarimin hijyenik islevleri; iklimi iyilestirme,

hava kirliliini ve giiriiltilyli azaltmaya katkilan agisindan énemlidir. Genel olarak
yesil alanlarin kent iklimine etkileri, 1s1ma bilangosu dolayistyla sicaklik iizerine
uzerinde disiiriici etkileri, hava nispi nemini yiikseltmeleri, riizgar giiciini

azaltmalar, oksijen retmeleri ve havay: filtre etmeleri geklindedir.
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Agaglardan yoksun caddelerde yiizey malzemeleri dolayisiyla 1g1ma bilangosu gergek
degerlerinin tzerindedir. Agaglarda ta¢ bolgesinden govde bosluguna dogru 151k
yogunlugunda biiyikk diigmeler olur, dolayisiyla afac¢ taglarindan itibaren enerji
degisimi ile yeryiiziine 1;1ma engellenir. Gergekte yesil alanlarin sicaklik diigiirticii

etkisi biiyiik 6lgiide bu 151ma yogunlugunu azaltmasi sonucudur.

Yesil alanlarin ve bunlara bagli yol agaglarimin bulunduklart mekanda sicaklik
dugtrmedeki tizerine ¢ok sayida aragtirma yapilmigtir. Buna gore genel olarak, agaclh
yollarin, sicakligi ¢evrelerine gore 2-7 C° diigtirdiikleri sdylenebilir. Caddelerin
giines ve golge taraflan arasindaki fark 2,5 C° ye kadar ulagabilmektedir.

Kentlerde, yazin en sicak aylarda ve riizgarin esmedigi antisiklonal hava sartlarinda
hava sicakligindaki artmalar bazi lokal hava akimlan olusturur. Ozellikle bina ve
yap1 kitlelerinin yogun ve yiiksek oldugu kent merkezlerine dogru isinan hava
yiikselir ve kent merkezlerinde sicak hava adalarn olusur. Kent gevresinden merkeze
dogru olan bu 1st yiikselmesinin devamli artisi kent merkezine dogru olurken, hava
akimi giizergdhinda yesil alanlar olmadigi zaman hava kirleticileri merkezde
yogunlagir ve béylece kent merkezi ﬁzeriné diisik oOzellikte hava toplamir. Bu
durumda olugturulacak yesil alanlar hava kirleticilerini filtre ederken, 1sinin merkeze
dogru siirekli yitkselmesini onlemektedir. Ayrica yesil alanlarin serinletici etkisi,
kentlerde sicaklik farkliligindan olugan serin ve temiz hava akimlarina neden
olmaktadir.

Agaglarin hava kirliligi iizerindeki azaltict etkileri ise oksijen uretip karbondioksit
harcamalari, tozlar1 absorbe etmeleri ve gaz halindeki zararh maddeleri tutmalan ya
da seyreklestirmeleridir. Kentlerde mevcut hava Kkirliligi %100 olarak kabul
edildiginde, bu deger parklarda %14,4 e, agaglandinimis kentigi yollarda %31’°e
(agagsiz yollarin %100 kabul edilisine kars1) diiger. Boylece agaclarin parklarda
havay: filtre etme oran1 %85 in iizerinde olurken yol iizerinde %70 dir. Hatta agaglar
yapraksiz durumda iken dahi havayi filtre etkileri %60 civarindadir. Yegsil alanlarin
hava kirliligini azaltmadaki en bilyiikk 6énemi havadaki partikill maddeleri absorbe
etmeleridir. Yaprak yiizeyindeki mum tabakasi ve yaprak tiiyleri havadaki tozlan
absorbe etmektedir. Burada en énemli konu basta kendilerinin toz tiretmemeleridir.

Toz tutma yetenekleriyle de kentlerin en tozlu mekanlari olan yol boylan igin biiyik
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onem tagirlar.Bitkiler g¢evrelerindeki toz miktarim %90 a ulasacak dizeyde
azaltabilmektedir (Hayran ve $ahin, 1996).

Giriiltt, giinimiizde yerlesim alanlarinda insan sagliim tehlikeye atan onemli
unsurlardan  birisidir. Belirli nitelikteki yesil alanlar, gurilti azaltma
uygulamalarinda bagarih sonuglar vermektedir. Kentlerde caddelerde ortaya ¢ikan
giiriiltii bina ylizeyinden yansiyarak daha gok gii¢ kazanir. Yol agaglari, yiikselen ses
dalgalarini  kirarak sesin  yankilanmasini  &nlemektedir. Insanlar kaynagim
gormedikleri gurultiiye karst daha uzun siire katlanabilirler. Bundan dolay: yol

agaclan giriltii 6nlemede insanlar iizerinde psikolojik etkide yaratirlar.

Yol agaglarn, insanlar {izerinde psikolojik etkilere sahip olup bu etkiler form
ozelliklerine gore degisiklik gostermektedir. Insanlar dagimk formlu agaglarin
dikildigi yolda yiiriirken kendilerini rahat hissederler. Ote yandan siitun ya da piramit
formlu agaclarin dikildigi bir yol insanda disiplin duygusu uyandirir.

Trafik diizenleyici etkileri: Yol agaglaninin trafik diizenlemede en 6nemli etkileri
yonlendirme ve vurgulamadir. Kentigi yollarda birinci derecede yonlendirme islevini
birgok durumda yapilar ustlenirlerse de yol agaglart bu agidan karayollarinda fazla
olmasa bile etkili oldugunu sdylemek mimkiindir. Ayrica genis kavsaklarda

stiriciiniin saskinligim onleyerek yon sapmada kolaylik saglayabilmektedir.

Sokak aynimlar1 da farkl tiirde, formda ya da olgiide agaglarin kullammu ile daha
dikkat ¢ekici hale getirilebilmektedir. Yine agaglann estetik oOzelliklerinden
faydalamilarak yaya gegitleri daha belirginlestirilebilir ya da boyle gegitlerin oldugu
yerlerde biyiik agaclar kullamlarak siiriiciilerin, yol daraltyor duygusuna kapilarak

hizlarini azaltmalari saglanabilmektedir.

Kentsel yol agaclar, siiriiciiler ve yayalar yoniinden de farkh isleviere sahiptir.
Siriiciiler igin yol agaglan, kentlerin ana caddelerinde dikkati dagitan, 1g1kli reklam
levhalar, vitrinler vb. pek gok ogeyi kismen maskeleyerek siiriiciiniin dikkatini yol
iizerinde toplamasina yardimct olurlar. Aynca agaglar, goriis alam igindeki diger
objelerin boyutlar1 ve uzakliklarina, yolun ve yol iizerindeki araglarin yonlerine ve

hizlarina iliskin bilgilerin dogruya yakin bigimde algilanmasma yardimct olurlar.
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Cikmaz sokaklarin, kavsaklarin yol aynmlarimin ve yaya gegitlerinin agaclarla
belirlenmesi miimkiindiir. Yol agaglari, bazi noktalarda siiriiciilerin arayan gozleri
igin bir isaret olugturur. Siriiciiler trafik isaretlerinden once agaclar tarafindan
uyarilir, bdylece zamaninda yonlenme ve yavaglama olanagi bulurlar (Aslanboga
1997).

Yol agaglari, yayalar igin su islevlere sahiptir; tasit ile yaya mekanim fiziksel olarak
ayirdif igin yayalar Gizerindeki oto trafigi psikolojik baskisindan kurtanr. Giivenlik
duygusu yaratir, rahatca dinlenme, vitrin seyretme, sohbet etme imkam
saglar.Gelismig agaglar aym zamanda kazayla yola firlayacak tagitlar i¢inde fiziksel
engeldir. Kenarlan yiiksek yapilarla gevrili yollarda hissedilen dar mekan baskis: yol
agaglarinin etkisiyle kaybolur. Agaglarin taglan yaya yolu mekanini insan &lgegine
indirger. Bu etki kigin yapragim dokmeyen agaglarla mevsimler boyu kalici iken
yaparafim1 doken agaglarla yapilan uygulamalar da kigin yaya yolu mekam
aydinlanir ve ferahlar. Yol ve meydanlarda sik dikilmig agaclardan olusan tavan
etkisi kentin farkl: nitelik ve mimari karakterdeki yapisal kargasasini maskeler kolay
algilanabilen rahat mekanlara donistiiriir. Yol agaglari, bakan yayalar i¢in bulundugu
yere gore bir peyzaj goriiniimiini ¢ergeveler, dikey ve yatay yondeki olumsuz
goriinimleri orter, ¢esitli bigim ve anlamdaki yapilan birbirine baglar, giizel
yapilarin mimari bigimlerini tamamlar yada vurgular, yapilara fon olugturur. Yaz
aylarinda giiniin belirli saatlerinde dogrudan gelen giines 1131 yapilardan ve yol
yiizeyinden yanstyarak yayalar igin dayamilmaz mikroklimalar olusturur. Yol agaglar
bu etkiyi en aza indirir (Aslanboga 1997).

Kentlerde ana caddeler boyunca renkli ilan levhalan, isikli reklamlar, vitrinler
sirliciintin dikkatini ¢ekecek niteliktedir. Yol agaglamasi siiriiciiniin dikkatini yola
vermesini saglayacaktir. Ote yandan igimanin yiksek oldugu caddelerde yol agaglan
golgeleme yaparak siiriiciide goz kamasmalarim engelleyecektir. Yol agaglar: tasit ve
yaya trafifini birbirinden ayirarak da yaya ve tagit givenligine de hizmet
etmektedirler (Hayran ve Sahin, 1996)

Far 1giklarina kars: perdeleme amagh yararlanma, iki yonlii trafigin genis bir orta
refijle ayrildig: yollarda s6z konusudur. Orta refiyjlerin yolu peyzaja baglanmasi

disinda, ozellikle siiriiciiyii karg: trafigin far igiklarindan korumada énemli yararlan
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bulunmaktadir. Bu tiir bitkilendirme g¢aligmalarinda, yollarin kente yakin ya da

iginden gecen kesimlerinde amaca uygun Kkiiltiir formlarindan da yararlanilabilir.

Far igiklarimi perdeleme amacgh bitkilendirme c¢aligmalarinda agagidaki esaslar
gbzoniinde bulundurulmalidir; ozellikle dar orta refiijlerde tek diize gériiniige neden
olan tek tiirle agaclandirmalardan kagimilmalidir. Bitkilendirme kalibi ve olgiisii,
yolun proje hizina gore belirlenmelidir. Kesintisiz olarak yapilmig bir bitkisel
diizenlemeden ¢ok, perdelemeyi gergeklestirebilecek araliklarla zikzakli bir

bitkilendirme tercih edilmelidir.

Orta refiijlerde kullanilacak bitki tiirleri agsagidaki 6zelliklere sahip olmalidir; Yerden
itibaren dallanma ve yogun bir yesil doku olugturmali, ¢abuk kinlmayan ve fazla
esnek olmayan govde olusturabilmeli, fazla boylanmamali (2,5-3 m uygun) ve
yaslandikga ozelligini degistirmemeli, eksoz gazlarindan etkilenmemeli, ¢abuk ve
kolay iiretilmeli, ekstrem ortam kogullarina dayamikli olmali, kig aylarinda da

(herdem yesil ya da ince ve stk dokulu bitki kullanmimu ile) etkisini stirdiirebilmelidir.

Orta refiij bitkilendirmesinin far igiklarim1 perdeleme yaminda, kontrolden ¢ikmus
araglarin hizin1 diisiirme ve durdurma agisindan yararlari bulunmaktadir. Bu tir
kazalar az olmakla birlikte, herhangi bir orta engelin (barikat veya bitkisel doku)
bulunmadig yollarda 6liimle sonuglanmasi olasidir. Iyi bir orta refij bitkilendirmesi,
soklar1 azaltmakta, araci yavaslatmakta ve yolun kapanmasini da onlemektedir. Bu
tiir bitkisel engellerin ¢abuk kirilabilen ve gok genekli tiirlerden olusturulmamasi
gerektirmektedir. Yolun iki yanindaki bitkilendirmenin de kazalari hafifletmek,
yoldan ¢ikan araglarin yaya ve binalara ¢arpmasini Onlemek agisindan biyiik
yararlar bulunmaktadir ( Kog ve Sahin, 1999)

3.4. Kentsel Yol Agaclarinda Aranan Nitelikler

Kentlerde yol agaci olarak segilecek tiirlerde su niteliklerin bulunmasina dikkat

edilmelidir; (Pamay, 1971-Urgeng, 1998,)

1. Tir segiminde her seyden once segilecek tiirlerin dogal yetisme ortami
istekleri dikkate alinirsa da kentlerde segilecek tiirler o yorenin iklim ve toprak

kogullar1 yaninda kentin kendine has yetigme ortamina uygun tiirler olmas: esastir.
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Aksi takdirde segilen tiirlerden iyi ve saglikh bir gelisme beklenemez. Omegin hava
kirliliginin yogun oldugu yorelerde herdemyesil kalin yaprakli agag tiirleri daha
dayanikli kabul edilmektedir. Yapraklarim kisin dokenler agag tiirleri ise igne
yaprakli agag tiirlerine gore daha az duyarhidir. Bu agidan kirlilik oram arttik¢a tiir

segiminde bu olguya 6zen gosterilmelidir.

2. Yol ve meydanlarin ekolojik verileri secilecek agag tiirlerinin yetisme ortami
isteklerine uygun olmalidir. Tiinel gehir-endiistri ekosistemi, mekanik ve oOzel

baskilarindan en az zarar gorecek olanlar segilmelidir.

3. Genelde tepe siirgiinii iyi geligen tiirler yol agaci olarak segilmelidir. Aksi
halde tepeyi budamalarla yiikseltmek zordur. Bunun yaminda uzun ve dizgin
govdeler olusturan tesisi kolay, uniform gekilli ve hizli biiyiiyen fakat buna karsilik,
gevsek ve gevrek yapiya sahip olmayan tiirler yol agaci olarak se¢ilmelidir. Gevsek
bir yapiya sahip tiirler digtan saglam bir yapiya sahipmis gibi goriinseler de dallar ve
govde kolay ciriiyiip kent iginde tehlikeler yaratabilmektedirler. Ancak genelde izl
biiyiime bir avantaj gibi goriinse de segilecek tiiriin ¢ok hizli biiyimesi ve buna
karsilik kisa 6miirlii olmasi arzulanmamaktadir. Genglikte hizli biiyliyen ve uzun
Omiirlii tiirler tercih nedenidir. Ancak sunu belirtmek gerekir ki, yol agaglarinin
seciminde, genellikle hizl1 bilyiiyen tiirlerin segimi sakincalarina karsilik hangi tiir
olursa olsun dikilen agaglarin hizli biiylimesini saglamak igin biiyiik dikim gukurlar:

agilmasi, iyi giibreleme, sulama gibi bakim 6nlemleri daha fazla 6nem tagimaktadir.

4. Bugiin kenti¢i cadde ve yollarda agaglarin yetigme kosullari, beton
kaplamalar ve toprak sikigmalari dolayisiyla gittikge kotilesmekte, artan trafik ve
kirlenen kent havasi dolayisiyla gelismeleri diine nazaran ¢ok daha biiyiik risk altina
girmektedir. Ozellikle biiyilk cesametli agaglarda daha ¢ok gozlenmektedir. Bunlar
yikksek  transpirasyonu  kargilayacak  olgide  ya@istan ve  rutubetten
faydalanamamakta, boéylece bunlarda daha ¢ok kurumalar, bozulmalar
gozlenmektedir. Bu itibarla kentlerde gittik¢e daralan mekanlara da uyularak daha az

ve kiigiik cesametli agaglarin dikilmesi egilimi gittikge artmaktadir.

5. Secilecek tiirler ileride ulagacaklari cesamet, yolun ve tretuvarin

genigliklerine, yolun sinif ve niteliklerine, civardaki yapitlarin durumuna ve trafigin
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yogunluguna uygun olmali, kuvvetli yan sagak kokler geligtirerek yol ve tretuvar
kaplamalarim tahrip edebilecek veya drenaj kanallarini tikayabilecek kok sistemine

sahip olmamalidur.

6. Yol agaglarinin tag yapisi itiban ile simetrik olmas, gekil, biytklik ve yapisi
itibariyle gorecegi fonksiyonlara ve ortama uygun, giizel goriiniimli tiirler olmasi
tercih nedenidir. Mevsimlere gore degisen goriiniimleri, degisik renkleri ve giizel
kokulari, ilgi gekici meyveleri ile sonbahar yaprak renklenmesi giizel olan agag

tiirleri kent cadde ve sokaklarinda daha ¢ok etkili olurlar.

7. Giizel ¢iceklerinden faydalamlacak agag tiirlerinin ¢igek agma zamanlan bazi
kullanim yerlerinde bilyilk onem tagir. Omnegin yazhik kentler ve buralardaki
tesislerin ¢evresinde yazin ¢igek agmalar istenmesi gibi. Ancak trafigi yogun kentigi
cadde ve yollarin bulundugu kisimlardaki agaglandirmalarda gigekleri, meyvesi yada
giizel yaprak renklenmeleri nedeni ile tiir se¢imi daha az oncelikli olmaktadir. Zira
bu agaglar betonlagmanin yogun oldugu bu kent kesimlerinde yeterli gelisme ortamt
bulamamaktadirlar. Bunun sonucu  kendilerinden  beklenen  gOrintilyii
verememektedirler. Segilecek tiirlerin ayrica kig goriiniimlerinin de ilgi g¢ekici

olmalan gerekmektedir.

8. Secilen tiirler; toza, yapt veya binalann yaratti§1 riizgar koridorlan soz
konusu olan yerlerde siddetli riizgara daha dayanikli olmalidir. Bu konuda kuvvetli
kok sistemine sahip tirler tercih edilmekle beraber, yan koklenme yaparak
kaldinmlan ve beton kaplamalan tahrip edeci niteli§i olmamalari, koklerinin drenaj
kanallarii tikamamalan, dolayisiyla tesislere ve trafife zarar vermemeleri
gerekmektedir. Bu konuda kavaklar (Populus L..) daha 6nce belirtilen sakincalart
yaninda, hem gelistirdikleri s1§ ve yaygin kok sistemi ile riizgara dayamksizdirlar
hem de bolca kilcal kokleri de drenaj tesislerine niifuz ederek onlan tikarlar. Ayrica

yol kaplamalarini da altina girerek onlar1 kabartip bozmalar da yer almaktadir.

9. Her tiirlii bocek ve mantar hastaliklarina dayamklilik da aranilan bir niteliktir.
Her ne kadar bocek ve mantarlara dayamklilik biitiin plantasyonlar igin aramlan bir
husus ise de, bilhassa kentlerde kosullarin giigliigii, tretuvar ve reflijlerin darligs,

toprak altinda gaz-su gibi boru hatlan ve kanalizasyonlann kok sahasinda yarattig
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problemler, gesitli kazilar, kisin karli havalarda yollara dokiilen tuz vs. maddeler,
agac diplerine diikkan vs. tesislerden doékiilen deterjanli su gibi gesitli bazi zararh
maddeler ve daha evvelde kentsel ekosistemin diger zararli etkileri agaglarda
gelismeyi, gesitli i¢ ve dig faktorlere karst dayaniklihiini azaltabilmektedir. Bu
nedenle kent yollarina, caddelerine ve meydanlarina dikilecek agaglar, o6zellikle

bocek ve mantara daha fazla dayanikl: tiirlerden segilmelidir.

10.  Deniz etkisinin oldugu kesimlerde yol agaglarinin tuzlu sulann etkisi altinda

oldugu ve mekanlarda tuza dayanikli tiirlerin dikilmesi gereckmektedir

11.  Kar yagisinin fazla etkili oldugu kentlerde dallanin fazla gevrek ve kolayca

kirlabilen ve aym1 zamanda kiginda yaprakli ve kesif tepeli tiirler segilmemelidir.

12.  Segilecek tiirler, kok ve kiitik siirgiinleri olusturmayan tiirler olmalidirlar.
Zira dikilen bu agaglardan istenmeyen sekilde yavru agaglar tiiremekte ve kontrol

altina alinmas: zor ve masrafli olabilmektedir.

13.  Dikilecek agaglarin yazin bol golge etkileri olmast da 6nem tagir. Segilecek
tirlerin temiz karakterli tiirler olmasi, buna karsilik sik dal ve kabuk doken, ezilen
dagilan meyvelere sahip olmamalan istenir. Yapraklan yaz ortasindan itibaren kavak
tirleri gibi devamhi dokiilerek altlarinin temiz tutulmasimi zorlagtiran ve bakim
masraflarini arttirabilen tiirleri se¢imine gidilmemelidir. Bu itibarla segilecek tiirler,
yapraklarini uzun siire aga¢ tizerinde muhafaza edebilen ve sonug ta da kisim kisim
degil de hemen dokerek, altlarimin sik stk temizlenmesini gerektirmeyen tiirler
olmalidir. Hatta Katalpa gibi bilyiik genis yaprakli tiirler kiigitk yapraklh tiirlere

nazaran temizlik hizmetlerinde biiyiik kolaylik saglayacag da unutulmamalidir.

14.  Diger taraftan bazi durumlarda trafigi fazla fakat ayn1 zamanda gezinti yollan
olarak kullamlan yol agaglarinda (alle) At Kestanesi (desculus hippocastanum) gibi
turlerin meyveleri de, tekerleklerin baskilan ile saga sola firlayip tehlikeli olabilirler.
Ilkbaharda disi kavaklarda ve sogiitlerde meyve dagilimi insanlan tedirgin etmek
yaninda alerji ve dolayisiyla astimin hatta bazi durumlarda solunum yollar
iltihaplarinin da nedeni oldugu saptanmugtir. Yaz aylarinda Dogu ¢narlarinda

(Platanus orientalis L.) kiigiik kiiremsi meyvelerin dagilim ile sagilan uzun tiyli
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tohumlar yani nuslar da ugusarak insanlan rahatsiz edebilmekte ve goz iltihaplarina
da neden olabilmektedir. Kokaragaglarin da (dilanthus 1.) kullamlmas: halinde
cigekleri pis kokan erkek agaglar degil disi bireyler tercih edilmelidir. Fil
kulaklaninda da (Gingko bilabo) meyveleri ezilince kotii kokan disi bireyler

onerilmemektedir,

15. Yol agac1 olarak kullanilacak tiirler, mekanik zararlara (carpma, siyrilma vs.)
dayamikli olmali, aym zamanda bu mekanik zararlari ve yaralan kolayca hizli
kapatabilen tiirlerden segilmelidir. Bu konuda ozellikle ¢inarlarin (Platanus L.)
arasinda gehirlerin kosullarina iyi adapte olabilen bazi ¢mar melezleri de
kullamimaya baglanmigtir. Yol agaglari, ayn1 zamanda budanmaya da dayanikli

olmal1 ve budak yaralarim1 gabuk kapatabilecek tiirler segilmelidir.

16.  Agac tirleri bazinda, genel bir kiymetlendirme yapilmasi gerekirse, zaman
zaman hizla olusan biiyiik sicaklik degismelerinin oldugu, organik maddece yetersiz
fakir topraklarin bulundugu yiiksek sicaklik, fazla giineslenme etkilerinin kuvvetle
ortaya ¢ikti1 yerlerde, bu zor kosullara dayanabilecek ve hayatim devam
ettirebilecek turler diiginiilmelidir. Biitiin kentlerde, daha kiigiik kok ve tepe isgal
sahast olmasi, elektrik ve telefon vs. hatlarim1 daha az engellemesi, bakimlarinin
kolay olmas: yoniinden, kiigiik tagh agaglarin se¢imine karg1 egilim giin gegtikge
artmaktadir.

17. Kent yollarina dikilen aga¢ tiirlerinden beklenen hizmetler kentlere goére
biyiik farkliliklar gosterebilir. Bu itibarla onlardan beklenen islevlere ve o projenin
ozel kosullarina uyabilen tiirlerin se¢imini de dikkate almak gerekir. Bu konuda
cadde veya yolun gesidi, sinifi (6rnegin ana cadde, merasimlerin yapildig: bir cadde
veya diger faydalanma gekilleri s6z konusu olup olmadidi), caddenin konumu
(genisligi, yonii, gevredeki yapilar, bunlarin yikseklikleri vs.) ile tagit veya yaya
trafiginin durumlan da dikkate alinmalidir. Ozellikle tagit trafiginin yogun oldugu
cadde ve yollarda asagidan itibaren ¢iplak gévde kismi boylu olan, fazla yan
dallanma yapmayan ve daha ziyade dar agili dallanma yapan tiirlerin kullaniimasi
istenir. Govdeleri siiratle kalinlasan palmiye (Washingtonia robusta L.), hurma
(Phoenix canadiensis L.), Dogu ¢inan1 ve kavak(Populus 1.) gibi tiirlerin kavisli

yollara ve kavsak c¢evrelerine dikilmesi sonucu olusturdukian kalin govdeler,
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kavsaklarda ana yola girmek 1iizere olan arag soforlerinin gorislerini

engelleyebilmektedir.

18.  Burada istenilen niteliklerin hepsini tastyan ideal bir aga¢ tiriiniin bulunmasi
beklenmemelidir. Ancak kosullar olgiisiinde en fazlasimi biinyesinde toplayabilen
tiirler tercih edilmelidir. Sokaklar ve dar caddeler igin; kisa boylu agaglar onerilir.
Bunlar genelde 5-10 m. boyundadir. Bu konuda, akgaagaclardan orta boylu, yuvarlak
tepeli, sik dalli, bityiimesi yavas ve toprak istegi fazla olmayan buna karsilik sicaklik
istegi yiiksek bolgeye dayanikli tiirii ova akgaagaci dir. Kent i¢i yollar igin gereken
Ozel arazi istimlak degeri olduk¢a pahali oldugundan bir¢ok durumda dar cadde ve
sokaklarla yetinme zorunlulufu ortaya g¢ikmaktadir. Bu durum agacglandirma
¢aligmalarint giiglestirmektedir. Boyle dar yerlerde tiir se¢iminde daha fazla hassas
davranmali ve kiigiik yapili yavag biyiiyen tirlere agulik verilmelidir. Orta
geniglikteki caddeler i¢in orta boylu, genis biiyitk caddeler ve alleler igin ise boylu

agaclar tercih edilmelidir.

19.  Sicak sahil yorelerinin daha kurakga kisimlarinda daimi yesil yaprakl tiirler
tercih edilir. Kigin bunlar riizgar etkilerini de azaltir. Ancak yag1g sartlan iyilestikge,
kigin yapraklarim déken tiirlere agirlik verilmelidir. Zira bu tip yorelerde yagislarin
en bol oldugu kis aylarinda yolun daha gabuk kurumas: ancak kigin yapragini doken
tiirlerin kullamlmas: ile miimkiindiir. Gergekte igne yaprakli tiirler genellikle sik ve
agag1 kadar dallandiklarindan yiiriimeyi de engellediginden yol agaglandirmalarinda

tercih edilmezler (Urgeng, 1998).

3.5. Kentsel Yol Agaclamalarinda Planlama ve Tasarim Teknigi

1. Cadde ve yollarda yapilacak afaglandirmalarin herseyden evvel kente ve
kentlinin onlardan bekledigi, gesitli fonksiyonlar1 gergeklestirecek, estetik ve islevsel
yonden etkili bir tasarim ve planlama iiriinii olmasi, bugiin oldugu kadar gelecekteki
gelisme hedeflerinin de dikkate alinmasim1 gerektirmektedir (Urgeng,1998).

2. Agaglandirmalarda yollarin ve meydanlarin kent igindeki konumlari, yolun simif
nitelikleri goz iiniine alinmalidir. Agaglama bi¢imi ve aga¢ turlerini segiminde yolun

bugiinkii durumu ve gelisme hedefleri belirlenmelidir. Yetisme ortamu sartlari ve
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sehir yol peyzaji planlama ilkeleri ve tahmin imkanlant bir arada tasarlanmalidir.
(TSE,1990-EK-1).

3. Kenti¢i yol ve cadde agaglamalari; etrafindaki yapilar, 6n bahgeler, aydinlatma,
alt yap1 donamimlant gibi cesitli tesisler ve bunlarin ilerdeki geliyme hedefleri ve
cevre ile iligkileri dikkate alinarak, estetik ve peyzaj esaslarina gore planlanlanmali
ve tasarlanmalidir. |

4. Yol agaclandirmasi planlama ve tasarimi yapilirken mutlaka yolun gerek alt yap1
gerekse iist yapida yer alabilecek diger elemanlar veya ¢aligmalar dikkate alinarak bir
bitinliik iginde diigiiniilmelidir. Mutlaka yolun alt ve iist yapida ¢aligmalar ytriiten
kurum-kurulus ve birimlerle (PTT idaresi, kullanma suyu, pis su, drenaj ve
kanalizasyon tesislerini yapan birimler, havagazi, dogal gaz, aydinlatma ve diger alt
yap1 ve elektrik tesislerini yapan ve onaran idareler ve trafik sorumlulan gibi ) siki
isbirligi icinde planlama, tasarim ve uygulama agamalan gergeklestirilmelidir.

5. Yol ve meydan agaglandirma ve uygulama projeleri trafigin 6ngdrdigi yol
boyu yapi tasarimlariyla aym 6lgekte hazirlanmalidir. Oncelikle yol aydinlatma ve alt
yapi donammlan ile uyum iginde olmali, agaglandirma bigimini ve kapsamini
belirtmelidir. Projeye ek olarak uygulama ve bakim raporlarina da yer verilmelidir.

6. Projeler yapilirken cadde ve yolun yapim projesi, yol aydinlatma ve elektrik,
telefon hatlan kanalizasyon, dogal gaz, pis su ve drenaj alt yap1 donammlan ayr ayr
dikkate alinarak, gerek dikilecek agaclarin ileride bu tesislerden ve bunlarn ilerdeki
onarim faaliyetlerinden etkilenmemesi veya az etkilenmesi gerekse tesislere zarar
vermeyecek sekilde dikim yerleri saptanmalidir.  Toprak altindaki alt yap:
donammlar1 agaclardan en az 2,5 m uzakta olmalidir. Temel duvarlan, alt yap:
donamimu vb. tarafindan sinirlanan kok yayilma alani normal boyutlardaki agaglarda
en az 3 m, kiigiik tagh agaclarda en az 2 m olmalidir. Mevcut agaglarin yakiminda
boru dosemesi s6z konusu oldugunda uzaklik olgiisii, agaglarla boru ekseni degil
kazilan gukurun duvar kenari olmali ve bu uzakbk gen¢ ya da yash aBag
gozetmeksizin 2,5 mden az olmamalidir (TSE, 1990, EK-1). Urgeng’e (1998) gore,
agaglarin yakinlarindan gegecek gesitli boru hatlannin kazilan dikim gukurunun
duvar kenarindan itibaren 2,5 mden daha az olmamasina 6zen gosterilmelidir. Trafik
agisindan da trafik giivenligi yoniinden tagit trafik seridinin bitiminde kaldirim kenar

tagindan itibaren agaglarin 1 m den yakina dikilmemelidir.
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7. Yol agaglarinin kék yayilma alam olarak kiigiik boyutlu agaglarda 2 m2, normal
boyutlu agaglarda 3 m? lik bir alan ayrilmalidir (Urgeng, 1998). Chicago sehrinde
yapilan yol agaglandirmalaninda agacin kaldirimdan 3,5 m uzaklikta ve 1,5 x1,5 m
ebadinda kok yayilis alam ayrilmaktadir (Chigago City Web, 2001). Bu saha tiirlere
veya agaclarin habitiisiine gére kafi derinlikte (ekseriyetle 1 m den az olmamak
lizere) iyi bir toprak igermelidir. Eger toprak tatminkar degilse hi¢ olmazsa 1 m
geniglik ve derinlikte agilacak dikim gukuru topraginin, giibrelenmis bir bahge
toprag: ile degistirilmesi veya takviye edilmelidir. Bernatzky, caddelere dikilecek
agaclarin dikim gukurlan genelde 2x2x1 m boyutlarinda oldugunu ancak 3x3x1m
boyutlarimin  tercih  edilmesinin daha uygun olacagim ifade etmektedir
(Bernatzky,1978).

8. Cadde ve yollara getirilecek tiirlerin se¢iminde yetigme ortamina uygunluklari
yaninda kent estetigi ve diizeni basta olmak tizere gesitli islevleri yerine getirecek ve
mevcut boyutlara uyacak tiirler olmalari, kentin kendine 6zgii ekolojik giiglitklerine
dayanma niteliklerine sahip bulunmalidirlar.

9. Caddelerde agaglarin bina, tesis ve alt yapilardan etkilenmemesi agisindan
minimum dikim mesafelerine uyum goézetilmesi, 5 m. den dar yollara, 4 m. den dar
tretuvar ve orta refiijlere normai kosullarda aga¢ dikilmemesi, buralarin daha ziyade
¢ali ve bodur formda materyalle bitkilendirilmesi gerekmektedir. Ozellikle dikilen
agaglarin yola, tretuvar kenarina mesafesi halihazir uygulamada birgok yerde 0-0.5
m. mesafe alinmakta ve bu durum agaglarin biyiyiince trafik agisindan biyik
problemler yaratmasina neden olmaktadir. Bu mesafenin asgari 1-1,5 m., miimkiinse
2 m. alinmasi, binalara da 2-3 m. den daha fazla yaklagtinlmamasina dikkat
edilmelidir. Bu amagla iilkemizde yapilan imar uygulama planlarinda yollar ve
refiijler amaca uygun tasarlanmali ve hi¢ olmazsa yeni agilan ana caddelerde alt yap1
elemanlaninin gelismis tilkelerde oldugu gibi yer altinda yol boyunca agilan
tiinellerde toplanmasi hedef alinmalidir (Urgeng, 1998).

10. Dikim tekniginin dikim kurallan dikkate alinarak gergeklestirilmesi yeni
tesislerde sulama, giibreleme, havalandirma ve drenaj bacalan veya bu maksat igin
kullamlacak delikli plastik borularin tesis esnasinda yerlestirilmesi islemlerinin ihmal

edilmemesi gereklidir.
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11. Kullamlacak a@a¢ tiirlerinin aralik mesafeleri kullamlacak tiirlere, tag
genisliklerine, boylarina, yolun boyutlarina, kenardaki binalarin yiiksekliklerine, 151k
gereksinmelerine gére saptanmalidir.

12. Agaglarin konumlarinin ayrica aydinlatma tesisleri ile de uyum iginde olmasina
dzen gosterilmesi, ozellikle aydinlatma lambalarinin agaglarla aym serit lizerinde
olmas: gerektigi hallerde de hi¢ olmazsa aydinlatma direklerinin yol agaglarinin
dikim araliklarnmin ortasina gelecek sekilde dikimler yapilmali ve aydinlatma
lambalarinin geldigi yerlerde dikim araliklarimi iki tarafta da daha genis olarak
alinmasina dikkat edilmelidir.

13. Agag tiirlerinin olgunluk yaslarinda alacaklan tag yiikseklii ve genisligi belirli
oldugunda bu genislik ve yiiksekliklerde, aydinlatma elemanlari, elektrik ve telefon
telleri transformator, postas1 vb. yapilar bulunmamalidir. Yaya ve tagit trafifinin
engellenmesi igin yol agaglari taglarinin altinda yayalar igin en az 2,5 m, tagitlar igin
en az 4,5 m tag alt1 yiiksekligi olmali ve bu yiikseklik fidanlarin dikimi sirasinda goz
oniinde bulundurulmahdir. Tag¢ alt1 yiksekligi bordir tagindan 0,5 m igerden
olgiilmeli ve bu yikseklik saglanincaya kadar aga¢ taglan tabii tag gOriintimii
bozulmayacak bi¢imde budama yapilmalidir (TSE, 1990, EK-1).

14. Kok cevresindeki topragin havalanmasint saglayacak ve sikigmasim engelleyecek
sekilde kafi genislikte(2-3 m?2lik) daire veya kare seklinde bir serbest alan
birakilmal;, bu konuda kok bogazina kadar ¢ok hatali betonlama ve asfaltlama
durumlan siiratle ortadan kaldirilmali, yaya trafigi fazla olan tretuvarlarda yeterli
genislikte alt1 bosluklu 1zgara sisteminden faydalanmilmalidir.

15. Refiijlerde yapilan dikimler, yiiksek yapilmamali ve bu suretle topragin yagis ve
sulamalarla yola dokiilmesi, yolun kigin ¢amur yazin tozla kaplanmas: engellenmeli,
deterjan ve diger zararh likit maddelerin aZa¢ diplerine gelme olasilig1 yiiksek olan
oto tamirhaneleri ve pazarlar gibi kisimlarda ise dikim ¢anaginin etrafinin bordiirlerle
yiikseltilmesi gerekmektedir.

16. Aydinlatma elemanlarinin fonksiyonlarini engellemeyecek bigimde dikim
araliklari ve aydinlatma elemam seg¢imi yapilmalidir (TSE, 1990, EK-1).

17. Otoparklarda, park yerinin diizenlenmesi, tagitlanin golgelenmesi ve gehir

yollarinin estetigi amaglaniyla dikilecek agaglarin dikim yerleri park yerlerinin yola
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dik, paralel ya da egimli olmalarina gore belirlenmelidir. Otoparklarda tagitlarin
agaclara zarar vermemeleri i¢in gerekli tedbirler ahnmalidir (TSE, 1990, EK-1).

3.6.Kentsel Yol Agaclamalar Uygulama Teknigi

1. Segilecek agag tiirleri, diizgiin, boylu ve dikey yonde yan dallara sahip, temiz
govdeler olusturan, uniform, genglikte hizli biiyityen fakat gevsek ve gevrek bir
yaptya sahip olmayan, yazin bol golge etkisine sahip, yapraklarim uzun siire
muhafaza eden, yaprak dokme siiresi kisa olan, sik dal ve kabuk dékmeyen, agin
kalin ve egri govdeler meydana getirmemelidir. Sehir i¢i ekosistemlerin baskilan
altinda daha kolay olugabilecek bécek ve mantarlara karst duyarli tiirler olmamali,
kar etkileri fazla olan kentlerde ise dallann kolay kirilabilen sik dall bir tepe
olusgturmamali,, kigin yaZisht yerlerde yaprak doken tiirler olmalan dikkate
alimmalidir. Segilecek tiirler ayrica budamaya dayanikli ve budak yaralarim g¢abuk
kapatabilen, mekanik zararlara direngli tiirler olmalidir. Sarkik formlu tabii olarak
diizgiin govde gelistirmeyen, yavas biiyiiyen, sathi kok gelistiren agag tiirleri yol ve
meydan agact olarak kullamlmamalidir (TSE, 1990, EK-1).

2. Yaprak doken tiirlerin yaprak dokiimii kisa olmali, yaprak ve meyveler yolda
kaygan bir zemin olugturmamalidir. Meyve biyiiklikleri trafigi tehlikeye sokacak
boyutlarda olmamali, gigek tozlari insanlar iizerinde alerjik hastaliklara neden
olmamalidir. Diizenleme ve sehir estetigi yoniinden segilecek tiirlerin alacaklan en
yitksek boy dallanma bigimi, yapraklarin rengi ve yapisi, siirgiin rengi, sonbahar
renklenmesine baglama zamani ve siiresi, ¢igeklenme zamam ve siiresi, meyvelerin
bigimi ve renkleri, govde kabugunun rengi ve dokusu dikkate alinmalidir (TSE,
1990, EK-1).

3. Yol ve meydan agaci fidam dikildigi anda trafigi engellemeyecek bigimde en az
1,80 m kusursuz ve dogru bir gévdeye sahip olmalidir. Toparlak tag yapisina sahip
agaglar disinda, govde tacin iginde de aym diizgiinliikte uzanmali, ta¢ budanmamis
halde dengeli ve govde kalinhEma uygun bir goriniimde olmaldir. Tacin bigimi
agacin cins ya da tiiriiniin tabii gelisme 6z yapisim1 gostermelidir. Yol agaci olarak

kullamlacak fidanlarin, saglam, gok iyi kok ve muntazam govde gelistirmis, kokleri
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ile siirgiinleri dengeli, ince sagak kok ve ¢ok uzun olmayan siirgiin gelistirmis, hig bir
yerinde ¢atlak, kink, kopuk,siyrik,ezik ve benzeri hasar, hastalik ve zararhs:
bulunmayan, gozle fark edilmeyen hig¢ bir viriitik hastalikla bulagik olmayan, ilgili
plan ve belgelerde belirtilmis cins, tiir ve ¢esidin gergek soyundan yetigmis agaclar

olmalidir.

4.  Segilecek tiirler ileride ulagacaklart cesamet, yolun ve tretuvarin genigliklerine,
yolun sinif ve niteliklerine, civardaki yapitlarin durumuna ve trafigin yogunluguna
uygun olmali, kuvvetli yan sagak koékler gelistirerek yol ve tretuvar kaplamalarim
tahrip edebilecek veya drenaj kanallaim tikayabilecek kok sistemine sahip
olmamalidir (TSE, 1990, EK-1).

5. Yol ve meydanlann ekolojik verileri segilecek aBag tiirlerinin yetigme ortami
isteklerine uygun olmalidir. Tiinel sehir-endiistri ekosistemi, mekanik ve 6zel
baskilarindan en az zarar gorecek olanlar segilmelidir. Hava kirliliginden en fazla

zarar nedeniyle igne yaprakl: tiirler en az kullanilmalidir (TSE, 1990, EK-1).

6. Kent yollarindaki toprak genellikle yol yapim teknigi geregi sikigtirilmus,
organik madde bakimindan fakir stabilize malzemesinden meydana geldiginden
fidan dikilecek yerde en az 1 m? toprak iyi nitelikli bitkisel toprakla degistirilmelidir
(TSE, 1990, EK-1). Yol agaglarinin kék yayilma alani iizerinde korunmasi gereken
toprak yiizeyi, en az 1m x 1m boyutlarda olmalidir. Bu alann, trafik geregi olarak
ortilmesinin zorunlu oldugu hallerde Ortii malzemesi olarak beton veya metal
agacalt1 1zgaralann kullanilmali ya da suyu ve havay: gegirecek bigimde kum {izerine
parke tagi dogenmesi saglanmalidir. Amerika ve bir gok Avrupa iilkesinde fidan
dikilen yerin {ist topragin stkigmasin 6nlemek amaciyla toprak yiizeyine homojen

dagiliml ¢akil veya micir1 iist toprakla karistirilmaktadir.

7. Kok yayilma alani iizerinde korunmas: gereken toprak ylizeyienaz 1 mx 1 m
boyutlarinda olmalidir (TSE, 1990, EK-1).

8. Bu alamn trafik geregi olarak értiilmesi zorunlu oldugu hallerde ortii malzemesi
olarak beton yada ahsap agagalti izgaralan kullanilmali yada suyu ve havay
gegirecek bigimde kum tizerine ¢im parke tag1 dogenmelidir (TSE, 1990, EK-1).
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9. Tesis esnasinda iizerinde durulmasi gereken diger bir konuda dikim ¢ukuruna
organik mengeli temel giibreler verilmesidir. Zira bu giibreleme dikilecek fidanin
gelisiminde en etkin giibreleme olarak topragin fiziki yapisini 1slah edecek gekilde iyi
olgunlagsmis veya yanmig organik giibreler olmalidir

10. Agaclar arasindaki dikim mesafesi; kullamlan tiire, ¢evredeki yapilarin 1gik
ihtiyaglarina, yolun genigligine ve kullamm amaglarina gore 6-15 m arasinda
degisebilmektedir. Agaglar arasindaki dikim araliklan bazi durumlarda esit
olmayabilmektedir. Ornegin gekici goriiniime sahip bir binanin daha iyi ortaya

¢ikarilmas i¢in agaclar arasindaki mesafe egit tutulmayabilmektedir.

11. Dikilecek fidanlarin miimkiin oldugu kadar ¢ok repikaj gormiis olmas: (Turk
Standartlarina gore asgari 3 defa) en az 2 m. temiz govdeye sahip gogiis yiiksekligi
¢apt 5 cm. den kalin, tepe ve gévde dengesi iyi, diizgiin ve simetrik fidanlardan

olugmasina 6zen gosterilmesine dikkat edilmelidir.

12. Otopark alanlarn1 oncelikle araglann gilinesin zararli etkilerinden korumak
amactyla golge olusturabilen agaglarla bitkilendirilmelidir. Bitkilendirme ayrica bu
alanlarin biyiikk goriiniimlerini hafifleterek uzaktan bakildiginda veya park alam
icerisinden yada tagitlarin iginden bakildiginda goze hos gelebilecek goriinimler

saglar.

13. Otopark bélmeleri arasinda kalan ada ve adaciklanin kenarlarim yitkseltmis
bordiir taglan veya beton kaldinmla g¢evirmek park modelinin seklini ortaya gikarir
ve buna bagh olarak yesil alanlan belirler. Bu ortaya gikan modele agaglandirma igin
en iyi yerlesim sistemi gerceklestirilecek sekilde segilmelidir. Otopark alanlarinda
bitkiler 6zellikle agaglar en az yol levhalart kadar yonlendirici ve uyarici ozellige
sahiptirler. Otoparklarda kullamlan bitki tiirleri bolgeden bolgeye farklilik gosterir.
Bu nedenle kullanilacak tiirlerin segiminde o bolgenin ekolojik kosullar1 dikkate

alinmalidir.

14. Bitki alanlan bordiirler ile korunduu zaman, ara¢ tekerleklerinden zarar
gormemeleri igin 120 cm. geriye yerlestirilmelidir. Bunlardan bagka babalar yada 40-

60 cm. yiikseklikteki duvarlar da araglardan dogabilecek zararlari engellemis olur.
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Otopark alanlarindaki bitkilerin &zellikle agaglarin ihtiyaci olan suyun koklere
ulagmasim1 saglikli bir bigimde saglayabilmek i¢in bitkisel alanlarin yakinlarinda
dogeme-kaplama malzemesi olarak iri gakil, parke tag, tugla veya kum iizerine

serbest oturtulmus ¢im plakalan kullamilmahidir (Urgeng, 1998).

15. Yaya kaldinmlarinin darlifi nedeni ile agaglandirilmayan yollarda otopark
olarak kullanilan seritler iizerine agaglar getirilebilir. Dikim yerleri, park yerlerinin
yola dik, paralel ya da egimli olmalarina gére belirlenir. Ancak her konumda agaglar
tasitlarin zarar vermesine karst korunmalidir. Park eden arag¢ sayisindaki pek az
azalmaya kargin genis tagh agaglarin kullaniimas: halinde yolun géruniimiine olumlu

etkisi sz konusu olabilmektedir (Kiigiikerbag, 1990).

16. Agillanmamig agaglar, ag1 yapilan tiire uygun dallanmay: gosteren iyi gelismis bir
taca sahip olmalidir. AZag tiirleri ve alt tiirleri, yetisme sartlarina uygun zaman
araliklartyla en az ii¢ kez sasirtilmig olmalidir. Govdenin alt dallari ve kokler
zamaninda budanarak govdenin yiikseltilmesi ve koklerin sagaklanmasi
saglanmalidir (TSE, 1990, EK-1).

17. Yol agaglarinin dikim araliklarimin segiminde; agaglarin tag gelisimi ve
yiikseklii, komsu yapilarin 1gik ihtiyaci, yolun genigligi, yol mekam igerisinde
agaclardan beklenen fayda, agaglarin istenilen boy ve bigime ulasacaklar siireler
dikkate alinmalidir (TSE, 1990, EK-1).

18. Agaglarin dikimden sonra ankerajina yani riizgar vb. den etkilenmeden dik
durmasina 6zen gosterilmeli ve bu konuda teknik olanaklar ve gergi sistemlerinden

birinin kosullara gore segilip kullanilmalidir (Urgeng, 1998).

19. Yol agaglarinin dikim zamam olarak, bitkiler uykuda (dormant) iken
yapilmalidir. Ibre yaprakli agaglar, ilkbaharda son donlardan hemen sonra, genis

yaprakli agaglar ise geg sonbaharda dikilmesi tercih edilmelidir.

21 Kaz1 ve dolgularda, gesitli mekanik zararlara kars1 gerekli teknik uygulamalar

ihmal edilmemeli, gesitli korkuluk ve muhafaza tedbirlerine bagvurulmalidir.



3.7. Kentsel Yol Agaclamalarinda Bakim Teknigi

Kentigi yollara tesis edilen agaglarin arzulanan estetik ve islevsel yararlarimi siirekli
olarak saglamak amaciyla bakim galigmalarinin bilingli ve teknigine uygun yapilmasi
biiyilkk énem tagimaktadir. Bakim galigmalan basta budama olmak iizere sulama,
gubreleme, zararli boceklere ve mantarlara karsi ilaglama, aga¢ diplerinin

¢apalanmasi seklinde 6zetlemek miimkiindiir.

Budama: Bitkisel peyzaj elemanlarim budamada, estetik daima 6n plandadir. Hatta
zorunlu hallerde, normalde bir orman pargasinda uygulanmayan bir dizi budama
islemi, odunsu bitkilerin yas: ilerlemis olsa bile 6nem kazanir. Oysa yaslanmig olgun
agaclar, bilhassa budamaya karst oldukga hassaslagmigtir. Bu nedenle, peyzaj
diizenleme alanlarinda uygulanan budamalar, kendine 6zgii nitelik tagirlar (Geng,
2001)

Yol ve meydan agaglarinda budama; tacin seyreltilmesi, tacin yiikseltilmesi ve tacin
kuciltilmesi amaglartyla ancak gerekli goriildiigi durumlarda tag gelisimini
bozmayacak bigimde yapilmalidir. Budamalar, vejetasyon dénemi baglamadan, fakat
don zararlann da disiiniillerek erken yapilmamalidir. Budamadan sonra yaralar

macunlanmahdir (TSE, 1990, EK-1).

Kenti¢i agaglarin budama teknikleri amaca gore degisebilmektedir. Bu amaglari 3

ana grupta toplamak miimkiinddr.
1. Geligmeyi kuvvetlendirip izlandirmak ve agaci saglikhi kilmak,

2. Agaca ve diger odunsu bitkilere, istedigimiz formu vermek veya verilmis

bir formu muhafaza etmelerini saglamak,
3. Cigeklenmenin miktar ve kalitesini yiikseltmek.

Budama, amagclara gore dikkatli bir inceleme yapmadan ve agag turiiniin ozellikleri
bilinmeden uygulanmamalidir. Aksi halde iyi bir sonug¢ almak bir yana, ele alinan
aBaclara da zarar verilmig olunur. Yapilacak budama hakkinda bir fikrimiz yoksa,

budamaya hi¢ bagvurmamak daha iyidir. Bir tesise veya havai hatta zarar vermesin
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diye yapilan rasgele yapilan bir kesim, teknik anlamda bir budama degildir (Atay,
1990).

Odunsu siis bitkilerinde budama su esaslara sadik kalinarak gergeklestirilir (Geng,
2001).

*Budamalar amaglara uygunluk kadar budanacak tiiriin biyolojik 6zellikleri dikkate
alinarak yapilmahdir. Ormnegin Cinar geng yaslardaki kuvvetli budamalara

dayamkhdir. Yagh Cinarlarda agin bityiimede duraklamalara neden olur.

*Budamalar sirasinda oéncelikle 6lmiis, kuru ve giiriikk dallar uzaklastirilir. Bu dallar
gbvdeye en yakin yerden kesilip alinmalidir. Aksi takdirde enfeksiyon kaynag haline
gelir ve girime govdeye geger. Budamalar miimkiin oldugunca geng yaslarda
yapilmalidir. Boylece yaralar ¢abuk kapanir. Ayrica agaglar ancak geng yaglarda

yapilan budamalarla kolayca bigimlendirilebilirler.

*Budama dal kabuk c¢ikintisinin (=dal bogazinin) hemen disindan, dal koltugu
olusturmayacak uzunlukta bir dal pargasi kalacak sekilde yapilmalidir.

*Budamalar sirasinda birbirine zarar veren dallarda seyreltme yapilmali, agiriya gidip
asimilasyon  organlarimin miktarim azaltmadan kok tag dengesi kurulmaya
caligtimalhidir. Tahrip edilmis bir tepe siirgiinii yerine yeni bir tepe siirgiinii
olusturmak i¢in yada agag tepelerinin yonlendirilmesi amaciyla yapilan budamalarda
dikkatli olunmalidir. Aksi halde zayif ve epikormik (agacin ana aks: kesilmesi
sonucu ama¢ dist ¢ok sayida siirginiiniin olugsmasidir) bir gelismeye neden

olunabilir.
*Budamalar gerektiginde ve olmas: gereken yogunlukta yapilmahdir.

*Yetersiz budamalarda budamadan beklenen fonksiyonun elde edilmesi
engellenmelidir. Cigeklenmesi ile taninan tiirlerde (Atkestanesi , Thlamur ve Carya
gibi ) zayif bir budama yapilirken, Sogiit,Ak¢aaga¢, KaraaZag,Akasya, Cinar ve
Kavaklarda (Ak ve Titrek Kavak hari¢ ) ileri yaslardaki formu olusturmak amaciyla
geng yaslarda kuvvetli budamalar yapilabilir.
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Cigcek tomurcuklarinin, gegen yilin siirgiinleri iizerinde olugturan ve ilkbaharda ¢igek
acgan Sis erikleri, Siis elmalan (Pirus L.), Akasya, San salkim, Erguvan ( Cercis
siliquastrum L.), Igde ve Cigekli Disbudak ( Fraxinus ornus 1..) gibi tirler, cigekleri

solduktan sonra budanmalidir. Aksi halde, ¢igek verimleri gok azalir.

*Plagiotrop dallanma (egik gelisen) 6zelligine sahip tiirler, ortotrop dallanma (dikine
biiyiime) yapanlara gore daha hafif bir gekilde budanmalidir. Zira bu tiirler,

budandiginda, onarilmasi gii¢ sekil bozulmalari meydana gelir.

*Dallarin teklenmesi sirasinda, gelismeye birakilan dal, en az budanan dalin

kalinliginda olmalidir. Genelde daha kalin olmasi tercih edilir.

*Budamada kalifiye igci ve uygun steril ekipmanlar kullanilmalidir. Budama tiiriin
biyolojik 6zellikleri ile yetisme ortamu gartlar birlikte dikkate alinip, teknigine uygun

bir bigimde ve zamaninda yapilmalidir.

Budama yapacak kisilerin bu konuda bilgili olmasi budamanin baglica sartidir.
Budama sirasinda budama yapacak kisinin yaninda budama amactmi bilen ve nasil bir
budama yapilacagim budayic1 kisiye anlatabilecek bir peyzaj miman veya orman

mithendisi’nin bulunmas yararh olacaktir.

Sulama, agaglarin dikim sonrasi siiratle kendilerini kurtarmalar1 ve emniyetli bir
gelisme yapabilmeleri i¢in sulama ve giibrelemeye dikkat edilmesi gereklidir. Kent
agacglarimin yeni dikildiklerinde en 6nemli 6liim neden kuraklik etkileridir. Kentsel
peyzaj caligmalarinda dikimlerde su gereksinimi karsal alanlardakinden daha fazla
olur. Kent, kurak bir bolgede olmasa dahi, yagan yagmur g¢atilar, asfalt yol ve beton
yiizeyinden bitkilerin istifade edecegi sekilde iist topraga niifuz etmeden yiizeysel
akig ile kanalizasyon ve drenaj kanallarina intikal edeceginden bitkilerin
faydalanmasi s6z konusu olamamaktadir. Kentlerde cat1, asfalt ve beton yiizeylerin
glnes enerjisini biyiik Olgiide absorbe etmeleri ve civar agik alanlara nazaran
sicakligin  yiiksek olusu, bitkilerin ozellikle agaglann yiiksek tranprasyon
yapmalarina neden olmaktadirr Bu durum bitkilerin su ihtiyacim

yukseltebilmektedir.
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Yol ve meydan agagclar, vejetasyon siiresince yagiglann az oldugu, topragin su tutma

giicliniin zay1f ve taban suyunun derin oldugu hallerde sulanmalidir (TSE, 1990, EK-
1).

Giibreleme, peyzaj diizenlemelerinde kullamlan bitkilerin geligmeleri sagliklan
tizerinde ¢ok etkin bir kiiltiir bakim uygulamasidir. Giibreleme; yapraklarin daha iyi
ve koyu renkli, ¢igeklerin daha biiyiikk ve bol olmasini, cazip renkler tagimasini
saglar. Agaglarda bir ¢ok anormallikler, Dbeslenme eksikliklerinden
kaynaklanmaktadir. Giibreleme sonucu, iyi ve hizli gelisen agaglarin kendilerini
insan ve hayvanlarin zararh etkilerindeén koruyacak hale geldikleri yol, park, siisleme
ve ¢irkin goriiniimleri kapatmadaki gorevlerini siiratle yerine getirebildikleri ve
hastaliklara direnglerini arttirdiklart  gozlemlenmektedir. Ozellikle kentlerde
agaclann beton ve asfalt zemine dokiilen yapraklan stpiiriilerek uzaklastirildigindan
agaclar bunlarin besin giiciinden faydalanamamaktadirlar. Biitin bu nedenlerle
kentlerde basta agaglar olmak iizere biitiin odunsu ve otsu bitkilerin periyodik olarak
giibrelenmesi 6nem tagir. Boylece giibreleme, agag ve diger bitkilerdeki kaltar bakim
programlarinin  6nemli ve karsiifimi veren bir uygulama olarak kargimiza
¢ikmaktadir.

Agaclarin organik giibrelerle giibrelenmeleri teknik bakimdan mimkiin olmadiginda
mineral giibrelerle giibrelenmelidir. Topragin sikistk olmas: halinde giibre
verilmeden 6nce toprak yiizeyi gevsetilmeli ya da kiiski ile agag ¢anaginda delikler

agilarak giibrenin verilmesi saglanmalidir (TSE, 1990, EK-1).

Diger bir bakim ¢alismast da, ¢iiriik ve kovuklarin restorasyonudur. Yapilan
restorasyonlarla hem agaclar1 6émrii uzatilir hem de agaglarin arag ve insanlar igin

olusturabilecekleri tehlikeler 6nlenmis olur (Urgeng, 1998)

Dikilen fidanlarin desteklenmesi ve korunmasi da bilyilk 6nem tasimaktadir.
Fidanlarin dikildikleri yere kok salincaya kadar, gerek riizgarn etkisiyle gerekse
yaya ve tagit trafigi tarafindan sallanmamasi gerektiginde herek kullaniimalidir. Tek
herekle destekleme tercih edildiginde heregin kalinlifn ve boyu fidana uygun
olmalidir. Herek fidana gore ¢ok ince, ¢ok uzun veya ¢ok kisa olmamalidir. En iyi

destekler, ticlii, dortlii ahgap ya da metal desteklerdir. Bunlar aym zamanda tagitlarin
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fidanlara garparak gévdeyi yaralamas: ve fidan g¢anafim c¢ignemesini onler. Tim
koruma elemanlarinin en az iki ii¢ yil agaglara desteklik edecekleri goz oOniinde
bulundurularak saglam, aym zamanda giizel goriinimli olmalarina ¢aba
gosterilmelidir. Cirkin, dengesiz destek ve koruma elemanlari hem beklenen
fonksiyonu yerine getiremez hem de bulunduklari yolun ve dikilen fidamn

glizelligini olumsuz yonde etkiler (TSE, 1990, EK-1).
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4, MATERYAL ve YONTEM
4.1. Materyal

Aragtirmanin ana materyalini Isparta kenti¢i yol, bulvar ve refiijlerde tesis edilen yol
agaglama uygulamalan olusturmaktadir. Bunun yaninda Isparta Belediyesinden ve
diger kurumlardan elde edilen harita, belge ve kayitlar, Imar Planlari, yardimci
materyal olarak kullanildi. Ayrica fotograf ve slayt cekilmek suretiyle gorsel
materyaller de elde edildi. Ayrica 6rnek bir alanda 1/200 6lgeginde yol agaglandirma

tasarim projesi yapildi.
4.2, Arastirma Yerinin Ozellikleri
4.2.1. Isparta Kentinin Genel Konumu

Isparta ili, Akdeniz Bélgesinin bati bolimiinde i¢ kesiminde yer alir "Goller
Bolgesini" nin merkezi konumundadir. II, 30 derece ile 20 dakika ve 31 derece 33
dakika dogu boylamlan: ile 37 derece ve 18 dakika kuzey enlemleri arasindadir.
Yiizolgiimii 8933 km? dir. Isparta, dogudan Konya'nmin Beysehir, Doganhisar ve
Aksehir ilgeleri, kuzeyden Afyon'un Cay, Suhut, Dinar ve Dazkin ilgeleri batidan
Burdur'un Merkez, Aglasun ve Bucak ilgeleri, giineyden ise Antalya'min Serik ve
Manavgat ilgeleri ile komsudur (Sdii: Web, 2001)

4.2.2.Isparta Kentinin Dogal Ozellikleri

iklim: Isparta ili, Akdeniz iklimi ile Orta Anadolu iklimi arasindaki gegis bolgesinde
yer almaktadir. Bu nedenle kent simirlan iginde il sinirlan iginde her iki iklim
dzellikleri goriiliir. Ancak Akdeniz kiyilarinda goriilen yiiksek sicaklik ve yagis ile
karasal iklim 6zelligi olan, diigiik sicaklik ve nispeten diisiik yagis bu bolgede tam
olarak goriilmez. ilin Akdeniz e agik olan gliney bolgesinde Akdeniz iklimi gorilir.
Yazlar sicak ve kurak kislar ilin kuzey bolimiine gore 1lik ve yagigh geger. Ilde
kuzeye dogru gidildikge karasal iklim etkisi goriliir ve kiglar soguk geger.

Isparta kentinin 1929 ile 1997 yillar1 arasinda aylara gore ortalama sicakliklar gizelge
3.2.1.1. de verilmistir. Ol¢iilen en yiiksek sicaklik Agustos ayinda 36,5 C°, en diigiik
sicaklik ise Subat ayinda -21 C° olarak ol¢ilmuistiir.
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Cizelge 3.2.1.1. 1929-1997 aras: aylara gore ortalama sicakliklar (Anonim,2001)

Aylar 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | Yibk

Ort.(C°%) 1,7 | 2,7 | 57 |106 15411951229 |228 | 184 |13,0(7,6(3,6( 12,0

Isparta ili 1929-1997 yillar1 arasi aylara gore ortalama yagiglar gizelge 3.2.1.2 de
verilmektedir. 69 yillik ortalama yagis 569,8 mm olup yagisin en yogun oldugu aylar
Ocak ve Aralik aylaridir. Ilimizde kuraklik tammina uygun diigen ay goriilmemekle
beraber en az yagis Temmuz, Agustos ve Eyliil aylarinda goériilmektedir. Bununla
beraber 20 yildir sulama tesislerinin faaliyette olmas: nedeniyle kurakhifin olumsuz
etkileri goriilmemigtir. Cizelge3.2.1.2. de aylara gore ortalama yagis miktarlan

gorilmektedir.

Cizelge3.2.1.2. Isparta ili 69 yillik aylik ortalama yagis degerleri(Anonim, 2001)

Aylar 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 | Yihk

Ort.(mm) | 80,3 | 72,2 | 56,0 | 52,0 | 55,0 | 33,7 | 13,9 | 11,3 [ 13,7 | 38,1 [ 44,3 [ 91,9 | 569.8

Isparta kentinde hava kirliligi en gok kis aylarinda goériilmektedir. Ozellikle kalitesiz
kémiir kullanimi bunu arttirmaktadir. Cevre Il Mudurliigiiniin yaptig1 o6lgiimlerde,
1990 yilinin Ocak ayinda ortalama stlfirdioksit gazimin degeri 176 iken 1999 yilinin
ocak ayinda bu defer 404 e ulagmigtir. Ancak yapilan 6lgimlerde ortalama duman
degeri, 1990 yilimn Ocak ayinda 136 iken 1999 yilinin Ocak ayinda bu deger 115 e
digmistiir (Anonim, 2000).

Toprak: Isparta ilinde topraklar , genellikle kalkerli ana yap: iizerinde geligmistir.
Tektonik ¢okiintii oluklari ise, IV. zaman aliivyonlaniyla dolmus ve ilde tarimin temel
kaynagini olugturan topraklar ortaya ¢ikmugtir. Meyil % 40 a kadar degigsmektedir.
Ust toprak, 8-40 santim arasinda derinlige sahip olup, genellikle killi-tinh kalkerli
graniller ve dagiabilir durumdadir. Alt toprak st toprakla aym: yapida olmasina
ragmen daha kaba biinyeli ve killidir. Toprak seviyesi bazi yerlerde taban suyu ile

sinirlanmigtir.  Yapilan aragtirmalara gore, Isparta da bulunan toprak gesitleri
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sunlardir: Kirmizi Akdeniz Topragi,, Kirmizi Kahverengi Akdeniz Topraklari,
Kahverengi Orman Topraklan, Sann Topraklar, Kalkersiz Kahverengi Orman
Topraklan, Kestane Renkli Topraklar (Sdii Web. 2001).

4.2.3.Sosyo-Ekonomik Ozellikler

Demografik yapr: Isparta kent merkezinin toplam niifusu 1990 yilinda 133.061
(Kent merkezi niifusu,112.117, koéy niifusu ise 20.944), 1997 de toplam niifus
150.967°¢ (Kent niifusu 126.196, koy niifusu ise 24.771) ¢ikmis ve son niifus sayimi
yapilan 2000 yilinda kent merkezinin toplami 172.773 ‘e (kent niifusu 150.386, Koy
niifusu 22.387) gikmistir. Isparta niifusunun %51.6’sin1 erkekler, %48.4’(inii kadinlar
olusturmaktadir. Niifusun %43’ 15-39 yas grubunda yer almaktadir(Anonim 2000).

Cizelge 3.2.1.3.Isparta Kenti 2000 Y1il1 Niifus Sayimi1 Gegici Niifus Sayim: Sonugclan
(Anonim,2000)

Merkez Mahalleleri Niifus Toplam Merkez Mahalleleri Niifus Toplam
Anadolu 5.527 Karaagac 4.983
Ayazmana 2.326 Kegeci 1.458

| Baglar 7.742 Kepeci 2.695
Bahgelievler 6.302 Kurtulug 801
Binbirevler 2.130 Kutlubey 578
Celebiler 1.019 Mehmet Ténge 1.972
Ciiniir 1.862 Modern Evler 2.652
Davraz 7.418 Muzaffer Tiirkes 2.248
Dere 1.350 Pirimehmet 4.746
Doganci 1.849 Sanayi 1.326
Emre 3.434 Sermet 1.271
Fatih 6.287 Sidre 1.605
Gazikemal 1.237 Siiliibey 931
Giilcii 2,618 Turan 1.75
Giilevler 1.560 Vatan 2.523
Giilistan 4.003 Yayla 2.187
Halikent 7.457 Yedisehitler 10.532
Halife Sultan 4.273 Yenice 971
Hizitbey 5.345 Zafer 4.432
Hisar 1.806 Mavikent 2.983
Iskender 1.054 Ozel Bolgeler 16817
Istiklal 4.701 Genel Toplam 150.386

Ekonomi: Eski ¢aglardan beri bez dokumacig ve deri igletmeciligi gibi kiigiik sanat
dallarina bagl olan Isparta ekonomisi, orta ¢agda tuz, sarap, koku ve renk veren bitki
thrag eden bir gehir olarak goze garpmaktadir. Evvelce arazisinin biiyiik bir kismi

tarima elverigli olmayan Isparta topraginin kokulu ve tibbi bitkileri yetistirmeye
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miisait oldufu anlagilinca bolgede giilciilik baslamig ve yurdumuzun yegane giilyag
ihraci yapan bolgesi durumuna gelmistir. Yine diiniin basit hali dokumacilig bugiin

geliserek yerini halicilik sanayine birakmugtir.

11 merkezi ve Yalvag ilgesindeki tabakhanelerde yakin zamana kadar basit usullerde
yapilan deri isletmeciligi de son zamanlarda bazi tabakhane esnafimn modern

teknolojiye yonelmeleri ile ekonomiye bilyiik katki: saglamaktadir.

lin orman yoniinden zengin olmasi, orman iiriinlerine dayali sanayinin de
gelismesini saglamis, gok sayida kereste, yonga levha, ahsap kaplama ve mobilya
fabrikalan kurulmustur. Gida sanayii yoniinden, ilde bulunan un fabrikalan gevre
illerden de temin ettikleri bugday: igleyerek ilin un ihtiyacini karsiladig: gibi gevre

illerinde ihtiyacinin biiyiik boliimiinii kargilayacak duruma gelmistir.

Isparta’da sanayi, baslangigta hali ipi imali, boyaciligi, hali yikamaciligx ve deri
islemeciginde ihtiyag duyulan suyun temin edildigi kentin giiney ve giiney bat:
kesimlerinde Gokgay Deresi boyunca yogunlastigi goriilmektedir. Giiniimiizde ise
sanayi dallanmin gesitlenmesi, teknolojinin gelisimi ve genis arazilere ihtiyag
duyulmas: iizerine sanayi kuruluslarinin Egirdir yolu ve Afyon karayolu iizerinde

yogunlagtig1 gozlenmektedir.

Ulkemizde, ekonomi stratejilerinin belirlenmesinde her dénemde etkili olan sektér,
kigiik ve orta olgekli sanayii isletmeleridir. Bu nedenle kuruluglari koruyucu ve
gelismelerini hedefleyen uygulamalara gidilmigtir. Bunlardan biride organize sanayii

bolgesidir.

Organize sanayii bolgeleri 6zellikle sektor yatirimlannmn alt yapist yapilmig bir
alanda toplanmalarim saplayan bir bolgedir. Bagka bir degisle, birbiriyle uyumlu
liretim yapan kugiik ve orta 6lgekli sanayii kuruluglarinin planl bir alanda ve ortak
alt yap1 hizmetlerinden yararlanacak sekilde standart ve diizenli bir fabrikalar
toplulugudur. Organize sanayii bolgesi iginde yerlesecek sanayinin birbirini
tamamlayan birbirinin yan iiriinii tegkil eden kuruluglardan olmas: ile kiigiik ve orta
olgekli sanayicilerin bir araya gelmesi amaglanmistir. Bu agidan degerlendirildiginde

sanayii gelismesinin hizli, ancak difer sektorlerinin biiyiime potansiyelleriyle
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gelismeden ve destek alacak gekilde diizenlenmesinde organize sanayii bélgesi gok
onemli arag olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle organize sanayii bolgesi i¢in 1993
yilinda ¢aligmalara baglanmigtir (Anonim, 2000)

Yol ve Ara¢ Miktar: Araglarin kullandig: kentigi yollarin ve yaya yollarinin alani
186,73 hektardir. Bu alan toplam alan igerisinde %11,01 lik bir degere sahiptir.
Kentigi yollarin tamamina yakim asfalttir. Yaya yollan ise belediye tarafindan daha
estetik bir goériinim kazanmasi amaciyla parke taglan olusturulmaya devam
edilmektedir. Isparta Emniyet Miidiirliigii Trafik Tescil Subesine Mart 2001 tarihinde
kayith arag sayis1 50113 dir. Arag sayilan ile ilgili rakamlar Cizelge 3.2.1.4. de
belirtilmigtir.

Otomobil sayis1 her ne kadar 21,473 olarak belirtilse de kentte bulunan memur ve
Ogrencilerin yabanci plakali otomobilleri bu sayiya dahil edilmemistir. Bu
otomobillerde dahil edilirse otomobil sayis1 27,000-28,000 civarina ulastid1 tahmin

edilmektedir.

Cizelge 3.2.1.4. Isparta il merkezine kayitli arag sayisi (Anonim, 2001)

ARAC TURU ADET
MOTOSIKLET 15,122
OTOMOBIL 21,473
MINIBUS 618
KAMYONET 528
KAMYON 4,415
TRAKTOR 2,148
CEKICI 5,493
OZEL AMACLI TASIT 74
TANKER 80
ARAZI TASITI 73
TOPLAM 50,113

Isparta Cevre Il Midurliigi, Isparta kentinde trafifin yogun olarak isleyen Mimar
Sinan Caddesi iizerinde 3 degisik noktada yaptig: giiriiltii 6lgiimlerde 82-84 dBA lik
bir giiriiltii degeri saptamuglardir. Cadde ile konutlar arasinda, ne plantasyon nede
bahge boslugunun bulunmamasi bu degeri arttirmakta ve insanlar tizerinde olumsuz

etkiler yaratmaktadir (Anonim, 2000).
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Altintabak (1986), Isparta kentinin en islek caddesinde kiigiik ve orta olgekli
fabrikalarin yogun oldugu yerlerde, ses siddetinin saglik agisindan tehlikeli boyutlara
(72-100 dBA) oldugunu bildirmektedir.

4.2.4. Isparta Kentinin Tarihi ve Kiiltiirel Ozellikleri

Isparta kenti eski ve tarihi bir kenttir. Kentin en az 4000 hatta 5-6 bin y1llik bir tarihi
oldugu ve yazih tarih 6ncesi Ust Paleolitik Donem ile basladig1 tahmin edilmektedir.
Bu kent, zaman akis1 iginde Hititler, Frigya Lidyalilar, Iranhlar, Makedonyalilar,
Romalilar, Araplar, Haglilar, Selguklular, Hamitogullan ve Osmanhlilarinin
egemenligi sz konusu olmugtur. Miladin baslangicinda Baris adini tagiyan bugtinki
Isparta'mn da iginde bulundugu PISIDIA bolgesi uzun siire Romalilarin
egemenliginde Hiristiyanlifin din merkezi sayildi. 1204 yilinda Selguklu Hiikiimdar
3 Kiligaslan tarafindan Bizans Egemenliginden alindi ve daha sonra Tiirklerin
yerlesim alami olarak kullanildi. 1300 yilinda Hamitogullar1 Beyliginin merkezi oldu.
Bu donemde Isparta’ya gelen iinlii seyyah Ibni Batuta , kenti bakimli, zengin ¢argilar
olan sayisiz irmak, bag ve bostanlari bulunan bir nezih belde olarak tanimlamakta,
hisarimin  yiiksek bir dag iizerinde oldugunu belirtmektedir. 1390 yilinda Isparta
Kanuni Sultan Sileyman devrinde Osmanh Devletinin Sancak Merkezi oldu.
Tiirkiye’de Cumhuriyetin ilani ile birlikte Isparta 1923 yilinda vilayet oldu (Anonim,
1997).

Isparta adinin Hititce yada Lidya dilinden gelme “Baride” kelimesinden
kaynaklandig1 ve bu kelimenin bagina Anadolu’ya gelen Yunan Gogmenlerinin “Eis”
takisim ekleyerek “Isbarida” dedikleri sonradan Tirkler tarafindan “Isparta” geklinde
kullamldig: tahmin edilmektedir.

Isparta kenti iginde 19 yy kalma mimari stilde yapilmig 58 adet tarihi konut
bulunmaktadir. 2 adet tarihi kilise, 6 tarihi camii, 5 tarihi gesme, 7 adet tiirbe, 3 adet
tarihi mezarhik, 2 adet tarihi hamam, 3 adet tarihi okul, 16 adet tarihi ditkkkan ve 1
adet kapali tarihi Bedesten garsis1 yer almaktadir. Isparta kenti i¢inde 6 adet hoyuk
ve 1 adet askeri gehitlik, Kapikaya Antik kenti arkeolojik sit alai olarak ve Goleiik
Tabiat Parki ise Dogal sit kapsamina alinan degerlerdir. Ayrica Baris ve Minassos

Antik kentlerinin de Isparta’da yer aldig1 soylenmektedir. 1522 yilindaki kayitlarda
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Isparta 17 mahalleye sahip olurken 1568 yilinda mahalle sayisiun 23’e ¢iktigi
gorilmektedir (Anonim, 1997).

4.2.5.Isparta Kentinin imar Plam ve Acik-Yesil Alanlan

Isparta Kentinin Belediye alam1 10.070 hektar ve miicavir alanlan ise 15.375
hektardir. Isparta kenti, ilk kez 1967 yilinda Imar Planlari yapilmig olup, simdiye
kadar 1977 ve 1988 yillarinda olmak tizere iki kez revize edilmistir. En son 1988
yilinda yapilan revize imar Plami, 1995 yili hedeflenerek 210.000 niifusa gére
diizenlenmigtir. Bu Imar Planina, gore yesil alanlar i¢in aynlan toplam alan 37 ha dir.
Bu alan agaclandirilacak alanlar ve spor alanlan dahil edildiginde 75.7 ha olarak
hedeflenmig ve planlanmigtir (Anonim, 1994).

1999 yilinda gikarilan 23804 sayili Imar Yénetmeligine gore (Anonim, 2000) aktif
yesil alan (parklari, gocuk bahgesi ve oyun alanlart) miktani 10 m® olarak
ongoriilmesine ragmen, Isparta kenti mevcut diizenlemesi yapilmig aktif yesil alan
miktan, kisi bagina 3 m® diisebilmektedir. Mevcut ve potansiyel aktif yesil alanlara
ilaveten, yol-bulvar ve refiij, mezarliklar, botanik park:, kent ormani, kent koruluklar1
ilave edildiinde kisi bagina en az 14.6 m’ lik agik-yesil alam ortaya cikacag
distinilmektedir. Bu orana, 6zel ve yarni 6zel yesil alanlar déhil edildiginde pasif
yesil alan miktarinin 6nemli oranda artacagim soylemek miimkiindiir. Buna gore,
Isparta kenti, mevcut kamusal aktif agik-yesil alanlarinin nitelik ve nicelikleri
agisindan giinimiiz kosullarinda yetersiz, daginik ve kiigiik pargalar halindedir.
Isparta kentinin, nicelik olarak aktif agik-yesil alan miktan diigiikk olmasina ragmen
yine de diger kentlerimize gore sansli bir konuma sahiptir. Ciinkii kenﬂesme
stirecindeki Isparta kenti heniiz dogal alanlarla ve tanm alanlariyla bir bitiinlik
olusturmaktadir. Bu yiizden kent i¢i ve gevresindeki dogal ve diger acgik alanlari,
agtk-yesil alan olarak degerlendirilmesi halinde kigi bagina dilsen agik-yesil alan
miktaninin artirilmasi: da miimkiin olabilecektir (Giil ve Kiigiik, 2001).
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4.3. Yontem

Bu calismada, veri toplama, sentez, degerlendirme ve analiz yontemi kullamimak
suretiyle bazi bulgular elde edilmeye ¢aligildi. Bu amagla Isparta Belediyesi Imar
Planindan yararlamldi. Isparta kentindeki mevcut ana bulvarlar ve bunlara bagl tali
yollarda, yerinde yapilan gozlem ve incelemeler, gekilen fotograflar, birebir bazi
kisilerle yapilan goriismeler sonucu yol agaglanma ¢aligmalarimin, Yol Agac¢landirma
Standartlarina (TSE, 1990, EK-1) ve Peyzaj Mimarhg: ilkelerine olan uygunlugu
irdelenmeye caligild1 ve 6neriler getirildi.. Bununla birlikte kenti¢i yol agaglamasina

yonelik 1/200 olgekli érnek bir proje tasarland:.

DEGERLENDIRME FORMU

Bulvar veya Tali Yol Adi

Yol Genigligi ve Uzunlugu

Kaldinm genigllikleri

Kaldinmda kullamlan Malzeme tiirii
Yollarda kullanilan Agag tiirleri
Dikilen aga¢ tiirlerinin aralik ve
mesafeleri

Agag alt1 birakilan toprak yiizeyi
Aydmlatma elemanlarimmn yeri

Isparta kenti ana yollar1 ve bunlara bagl tali yollar yukarida belirtilen form

yardimiyla, yerinde yapilan gozlemler sonucu degerlendirilerek gergeklestirildi.
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S. BULGULAR ve TARTISMA

5.1. Isparta Kenti Ana Yollan ve Yol Agaclamalann Acisindan irdelenmesi
Isparta kentinde 4 ana bulvar ve bunlara bagli tali yollar bulunmaktadir. Bunlar;
1-Atatiirk Bulvari,

2-Silleyman Demirel Bulvari,

3-Adnan Menderes Bulvari

4-Alparslan Tiirkeg Bulvar’dur.

S.1.1. Atatiirk Bulvan ve Tali Yollar1 Agaclamalarinmm Mevcut Durumu ve

Irdelenmesi

Atatiirk Bulvari, Askeri Hastane’den baglayarak Ozkanlar kavsagina kadar, 4.9 km.
uzunlugunda bir kismi olugturmaktadir. Orta refiij genigligi sabit olmayip en dar
kismi 5-6m, en genig kismu 25-26m. ye kadar ulagmaktadir. Bulvarin 40. Piyade
Alay’nin bulundugu kesimde kaldinm bulunmazken yolun diger tarafinda 2-3 m.
genisliginde kaldirim bulunmaktadir. Kamu kurum ve kuruluglarinin bulundugu
kesimlerde, kaldirimla ile yol arasinda 3-4 m genisliginde ¢im bant bulunmaktadir.
Bulvarin toplam agtk-yesil alam 49.000 mkaredir.

Bulvar, Migros kavsaginda Alparslan Tiirkes Bulvari ile, Ozkanlar kavsaginda
Sileyman Demire!l Bulvari ile kesigmektedir. Bulvara bagli yollarin genis
olmamalar nedeniyle tali yollarda orta refiij bulunmamaktadir. Kaldirimlar ise kimi

tali yollar beton ile kimisi de parke veya kilit parke tas: ile kaplidir.

Orta refiijde Toros sediri (Cedrus libani A. Rich), Atlas sediri (Cedrus atlantica),
Karagam(Pinus nigra Arnold.) ve Piramidal servi (Cupressus sempervirens var.
pryamidalis L.)gibi ibreli tiirlerle Glivey kandili (feneri) (Keolreuteria paniculata
Laxm.), Yalanci Akasya (Robinia pseudoacacia 1.), Sant salkim (Laburnum
alpinum) gibi genig yaprakl: tiirler kullamlmistir. Orta refiijiin kenarina dikilen sedir
agaclarinin yola sarkan dallan hem trafik olumsuz yonde etkilemekte hem de
agaclarin dallarimin  kirilmasina neden olmaktadir(Sekil 5.1.1.1.). Orta refiije
dikilecek agag tiirleri segilirken TSE 8146 nolu standartlarda belirtilen kurallarda
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oldugu gibi agaclarin en az 4,5 m yﬁkseklikten dallanan tiirler olmasina dikkat
edilmelidir. Migros kavsaginda Isparta’nin en 6nemli simgelerinden birisi olan
Isparta giilii (Rosa damescana) ile diizenlemenin yapimi devam etmektedir. Asker
Hastanesinden Migros kavsagina kadar olan kisimda (40. Piyade Alaymm oldugu
yerde) kaldinm bulunmamaktadir. Yolun diger tarafinda ise genisligi 2-3 m olan ve
yolun bazi kesimlerinde kaldinm yer almaktadir. Kamu kurumlarimin kendi
imkanlar ile diktikleri tiirlerin (Acer L., Pinus L., FraxinusL.) diginda bu kesimde

herhangi agaglama yapilmadigi gorilmektedir.

Bulvarin diger kisimlarinda kaldirim geniglii homojenlik gostermemektedir. Bazi
yerlerde 1 m olan kaldinnm genigligi baz1 yerlerde 2,5-3 mye kadar ulagabilmektedir.
Migros kavsagindan, Ozkanlar kavsagina kadar olan kisimda orta refiij genigligi 10-
15 m arasindadir. Kaldirimlar ise 1-3 m genigligindedir. Kaldirimlarda agirlikh
olarak Dogu Cinart (Platanus orientalis 1. ) kullamldigi gorilmektedir. Cinar
agaclari, sahip olduklan genig govdeleri ile ozellikle dar kaldinmlarda yayalarin
yuriyisini zorlagtirmaktadir. Kullanilan diger agag tirleri ise Karagam , Adi servi ,

Hus ve Giivey feneri (kandili) dir.

Bulvara bagl tali yollarda orta refiij bulunmamaktadir. Kaldirnnm geniglikleri sabit
olmayip 1-2,5 m arasinda degismektedir. Bazi tali yollarda, kaldirim bulunmamakta
veya yolun sadece bir tarafinda kaldinm bulunmaktadir. Kaldinmlarda Isparta
Belediyesinin 2000 yilinda baglattifi agaclandirma ¢aligmalari halen devam

etmektedir.

Bulvar tizerinde yapilan agaglandirmalarda g¢ofunlukla yanliy agag tiirlerinin
kullanildiy gozlenmektedir. Genelde ibreli tiirler agirlikta olacak sekilde mekan-
bitki iligkileri ve iglevsel istekler dikkate alinmadan dikimler gergeklestirilmektedir.
Caddelere dikimi yapilan agaglarin dikim c¢ukuru genislikleri, Yol Agaci
Standartlarina (TSE, 1990, EK-1) uygun degildir. Bazi yerde 30x30 cm bazi yerlerde
50x50cm olacak sekilde homojenlik gostermemektedir. Ayrica dikilen agaglar
ozellikle elektrik ve telefon tellerinin altina dikilmektedir. Agaglar boylanip
biiyudiigiinde tepeleri kesilmek zorunda kalinmakta ve agaglardan beklenen islevleri

yerine getirememektedir.
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Sekil 5.1.1.1. Atatiirk Bulvar orta refiij iizerinde igne yaprakh aZag tiirlerinin yola ¢ok yakin

tesis edilmesi, dal ve dokiilen kozalaklarn tehlike yaratmasi .
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Sekil 5.1.2.1. Siileyman Demirel Bulvar orta refiij ve kaldinmina igne yaprakh aga¢ tiirlerinin

elektrik telleri altinda kalacak sekilde tesis edilmesi,
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Kaldirmlarin ortasina dikilen agaglar, o6zellikle ibreli tiirler, yayalarin rahatca
ylriimelerini engelleyen bir goriintii sergilemektedirler. Yayalar kaldirimlari
kullanirken kendilerini engelleyen agaglarin dallarini ve tepe siirgiinlerini kirmakta,
agaglarin gelisimlerini olumsuz etkilemektedirler. Kaldinimdaki ibre tiirlerinin
bazilar st siirgiinlerinin gelismemesi sonucu dogal formlari bozulmus, bodur
vaziyette yasam miicadelesi vermektedir. Tali yollarin bulvara baglandigi yerlerde
kullanilan galilar, arag siiriiciilerinin birbirlerini gérmelerini engellemekte ve olast

kazalara zemin olugturmaktadir.

5.1.2. Siileyman Demirel Bulvari ve Tali Yollarn Agaclamalarinin Mevcut

Durumu ve Irdelenmesi

Siileyman Demirel Bulvari’nin Kimo Tekstilden baglayip Belediye binasinin éniinde
sona ermektedir. Bulvarin uzunlugu 5 km dir. Orta refij genigligi 5-6 m.
genisligindedir. Bulvarn, tiniversiteden IYAS’a kadar olan kisminda yolun her iki
tarafinda da kaldinm bulunmamaktadir. TYAS’tan baglayarak Belediye Sarayina
kadar olan kisminda ise 2-3 m. genisliginde kaldirim bulunmaktadir. Sileyman
Demirel Bulvari, Ozkanlar kavsaginda Atatiirk Bulvan ile kesismektedir. Toplam
yesil alan miktar1 28.000 mkaredir.

Silleyman Demirel Universitesinden baslayip, Belediye binasina kadar uzanan
bulvarda orta refiijde agirlikli olarak Karagam kullanilmigtir. Karagamlarin boyu 5-7
m, tag¢ ¢aplar1 4-5 m, govde gap1 ise 10-15 cm arasindadir. Kullanilan diger agag
tirleri ise Adi Servi ve Toros Sedirdir. Refiijin Ozkanlar Kavsagina yakin
kesimlerinde bulunan agaglar, 50x50 cm. boyutunda gukurlara dikilmistir. Universite
kavsagindan otogara kadar olan kisimda kaldirim bulunmamaktadir.

Otogardan baslayan kaldirim ise geniglik bakimindan her yerde ayni geniglige sahip
olmayip bazi yerlerde 3 m., bazi yerlerde ise 1,5 mye kadar diigmektedir.
Kaldirimlarda agirlikli olarak ibreli tirler, Karagam, Toros Sediri ve Servi tiirleri
dikilmistir. Dikili ve yeni dikilen agaglar, yayalarin yiirimesini zorlagtirabilmekte ve
elektrik tellerinin altina dikilmiglerdir (Sekil 5.1.2.1.).

Bulvara bagh tali yollarda, bir ikisi hari¢ digerlerinde orta reflij bulunmamaktadir.

Tali yollarda kaldirimlarin durumu diger yollardaki kaldirnmlardan farklilik
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gostermemektedir. Yol kenarindaki kaldirimlarin ¢ogu bir malzeme ile kaplanmamig
olup toprak zemin olarak durmaktadir.

Bu bulvarin kenarlarinda ve orta refiijlerinde ¢ogunlukla ibreli agag tirlerinin
kullanildigi goriilmektedir. Bulvardaki orta refiij uygun genislikte olmasi nedeniyle
kullanilan ibreli agag tiirleri normal formlarini ortaya koyabilmekte ve estetik bir
gorintii elde edilebilmektedir. Agaglandirilan orta refiijiin alt zemininde ¢im alan
bulunmaktadir. Orta refiijdeki agaglar bakiml olup yaz aylarinda diizenli olarak
sulanabilmektedir. Ancak daha fazla estetik ve islevsellik kazandirmak igin érnegin
far 1giklarinin siirticiileri rahatsiz etmemesi ig¢in mutlaka galilarla kombine edilmesi
gerekmektedir. Zaten bulvarlarda gozlemlenen en buytik eksik ¢ali kullaniminin
kisitl yada hi¢ olmamasidir.

Kaldinimlarda kullanilan agag tiir segiminde yanlighklar yapildig: ozellikle yayalarin
kullandig: kaldirnimlarda g¢ogunlukla ibre yaprakh agaglarin kullanildigi, genis
yaprakli agag turlerine yer verilmedigi gozlenmektedir. Yayalar kaldirnmda yuriirken
agag dallan gegisi engellemektedir. Genelde ibreli agaglarin tepe veya yan dallan
koparilmak suretiyle zarar verilmekte boylece hem agacin dogal formu bozulmakta

hem de zaten zor sartlarda yetisen agaglarin hayatini daha da zorlastirmaktadir.

Bulvara bagl tali yollarda bir-ikisi hari¢ orta reflij bulunmamaktadir. Orta refij
bulunmayan yollarin biiyiik kisminda kaldinmin da olmadigi gorilmektedir.
Kaldirimi bulunan yollarda heniiz kilit parke gibi herhangi bir malzeme ile kapl
olmayip bu kaldirimlarda aga¢ dikimi ¢aligmalar1 devam etmektedir. Ancak dikimi
yapilan agag tiirlerinin gelecekte yapacaklari tag ¢aplari ve boylan hesap edilmeden

¢ok sik araliklarla dikilmektedir.

5.1.3. Adnan Menderes Bulvari ve Tali Yollarn Agaclamalarimn Mevcut

Durumu ve irdelenmesi

Adnan Menderes Bulvari’nin, Alparslan Tirkes Bulvari ile kesistigi yerden
Demirkoprii’ye kadar olan kisminin uzunlugul.8 km. dir. Orta refiij genisligi yer yer
14 myi bulsa da ortalama 5-6 m civarindadir. Orta reflij yesil alan miktan yaklasik
olarak 10,000-11,000 m? civarindadir. Belmag evlerinden Demirkopritye kadar olan
kisimda yolun her iki tarafinda 1,5-2 m. genisliginde kaldirim bulunmaktadir.

Kaldirimlar, kilit parke tasi malzeme ile dosenmistir. Orta refiijde agirlikli olarak,
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Sekil 5.1.3.1. Adnan Menderes Bulvari orta refiij iizerindeki igne yaprakh agag tiirlerinin ar

isiklarim dnlemeye yonelik tesis edilmesi

Sekil 5.1.4.1. Alparslan Tiirkes Bulvari orta refiij iizerinde alt yapi cahymalari veya iist toprak
hazirh bitirilmeden Dogu Cinari ve Cigekli Disbudak agag tiirlerinin tesis edilmesi.
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Servi tirleri, Sedir ve Karagam tiirler kullamlmistir. Orta refiijde gozlemlenen en
biiyiik eksiklik yine ¢ali kullanimina yer verilmemesidir. Isparta kentinin
bulvarlarinin orta refiijlerinde genellikle igne yaprakli tiirlerin yogun kullanimi da
dikkati ¢ekmektedir. Refijdeki agaglar far igiklarim engellemek amagh
dikilmiglerdir(Sekil 5.3.1.1.). Bulvarin, Belmas evlerinden sonra bagslayan
kaldirimlarin genigligi 1,5-2 m genisligindedir. Her iki yandaki kaldinmda da yer yer
Karagam ve Servi tiirleri ile agaglandirma galigmalar yapilmistir, Fakat kaldirimlarin
dar olmasindan dolay: kullanilan agaglar yayalarin kaldirim yerine yolu kullanmasina
neden olmaktadir. Agaglarin dikim ¢ukurlarinin 50x50 c¢cm boyutunda olmasi,

bitkilerin yeterli miktarda hava ve su almalarina imkan saglayamamaktadir.

Adnan Menderes Bulvari Isparta-Antalya karayolu iizerinde bulundugundan yogun
olarak kullanilmaktadir. Agaglarin galilarla kombine edilmemesi, yolu kullanan arag
stiriiciilerinin far 1giklarindan etkilenmesine neden olmaktadir. Orta refiij genisligi
aga¢ dikimi igin yeterli olmasina ragmen aga¢ dikimleri birkag sene once
gergeklestirilmistir. Dikimlerde ibre yaprakl: tiirlerin kullanilmasi ve bu tiir agaglarin

sayica sinirli olmasi refiijde tekdiize bir goriiniim yaratmaktadir.

5.1.4. Alparslan Tiirkes Bulvann ve Tali Yollarn Agaclamalarimin Mevcut

Durumu ve irdelenmesi

Alparslan Tirkes Bulvan her ii¢ bulvarla da kesigmektedir. Bulvarin toplam
uzunlugu 5.1 km dir. Alparslan Tirkes Bulvari’min Atatiirk Bulvar ile kesistigi
yerden Siileyman Demirel Bulvar arasindaki kisminin uzunlugu 2,3 km, Atatiirk
Bulvari ile Adnan Menderes Bulvari arasinda kalan kismi 2,8 km uzunlugundadir.

Bulvarin her iki kesiminde de refiij ve yaya kaldirnnmi diizenlemesi bulunmamaktadir.

Bulvarin yeni bir yol olmas! ve gevresinin imara yeni agilmasi bulvarda diizenleme
yapilmamasina neden olarak goziikse de, imara agilan yeni bolgelerin daha planh ve
duzenli sekilde planlanmasi gerekmektedir. En azindan binalarin otoparklari,
kaldinm diizenlemeleri ve orta reflij diizenlemeleri mutlaka onceden planlanmali ve
uygulanmalidir. Bulvarin 6zellikle orta reflij kisminda refiijiin yol seviyesinden 50-
60 cm algakta kalmasina ragmen aga¢ dikimi yapilmas: buyiik bir engel olarak

kargimiza ¢itkmaktadir.
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Bulvarin Adnan Menderes bulvari ile Atatiirk Bulvari arasinda kalan kisminda Cinar
ve Kavak agaglari dikilmigtir. Bulvarin diger kesiminde ise Cinar, Katalpa, Thlamur
ve Digbudak agaglan dikilmistir. Fakat daha once belirtildigi gibi refiijiin yoldan
algak kalmasi ileride yapilacak bir refiij diizenlemesinde bu agaglarin kok
bogazlarinin 1 m ye yakin topragin altinda kalmalarina yol agacaktir. Giind
kurtarmak amaciyla yapilan bu tip hatali agaglandirmalar hem is giicii hem de maddi

kayiplara neden olabilecektir (Sekil 5.1.4.1.).

Bulvar her iki yaninda hizla ilerleyen insaatlar, bina sayisini buna bagli olarak,
civarda yasayan insan sayisini hizli bir gekilde arttirmaktadir. Bulvarin, Isparta-
Antalya karayolunu baglayan yol olmasi nedeniyle arag trafigi oldukga yogundur.
Yolun yakininda yasayan insanlar, ozellikle bebek ve gocuklar hem giriiltiiden hem
de eksoz gazlarindan olumsuz etkilenmektedirler. Bu olumsuz etkilerin en aza
indirgenmesi i¢in yolun her iki tarafinda yol kenari agaglandirmasimin bir an 6nce
baslanmasi gerekmektedir. Giriiltii ve eksoz gazlarini 6nlemek igin yapilacak
agaglandirma galigmalari, ¢alilarla desteklenmesi halinde etkin bir 6nlem alinmig
olacaktir. Ancak orta refiije dikilen agaglarin tiir segimindeki basari olan galigmalar

ne yazik ki dikim yerlerinin yolun altinda kalmasi nedeniyle golgelenmektedir.
5.2. Diger Kentici Yol Agaclamalarimin Mevcut Durumu ve irdelenmesi

Kentici caddelerin en islek olanlari Mimar Sinan, Cumhuriyet, Istasyon, Hastane ve
6 Mart caddeleridir.

Istasyon caddesi Isparta kentinin en eski caddelerinden birisidir. Istasyon caddesinde
orta reflij genisligi 1.50 m ve kaldinm genisligi 2 mdir. Orta refiijde Karagam
agaglani bulunmaktadir. Karagam agaglart 10 m boyundadir. Kaldinmlara ise
Katalpa, Toros Sedir ve Cam tirleri dikilmistir. Kaldirmlarin ustiinden gegen
elektrik ve telefon hatlari nedeniyle kaldirima dikilen agaglar 6zellikle Katalpalar 10
cm ¢apa sahip olmalarina ragmen her sene tekrar edilen budamalar sonucu sadece 3
m boya sahiptirler. Ibreli agaglar ise kaldirimi kullanan insanlarin baskisi altinda
kalmakta, dallarinin ve tepe siirgiinlerinin kirilmast sonucu ve bununla birlikte
dikildikleri g¢ukurlarin dar ve kiigik olmast sonucu yeterli hava ve su

saglayamamakta ve gereken fenotipik 6zelliklerine sahip olamamaktadirlar.
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Mimar Sinan caddesi, kentin banka ve isyerlerinin en yogun bulundugu caddedir.
Caddede 7-8 katli binalar bulunmaktadir. Kaldinmlarin genisligi 2-2,5 mdir. Bu
yiksek binalarin insanlarin iizerinde yarattigi baskimin kirilmasi amaciyla
kaldirimlara aga¢ dikimi yapilmistir. Caddede Karagam yogun olarak kullanilmistir.
Ancak hem yanlis tiir segimi yapilarak hem de dikim g¢ukurlarinin darligi nedeniyle
dikilen agaglar istenilen fenotipik ozelliklere sahip degildirBu yanlhslarla birlikte
temizlik amaciyla kullanilan sularin aga¢ diplerine dokiilmesi agaglarin tizerindeki
bir diger bask1 unsurunu teskil etmektedir. Biitiin bu baskilar sonucu gam agaglari 1-

1,5 m boy yapabilmiglerdir

Cumhuriyet Caddesinde de Mimar Sinan Caddesinde oldugu gibi yiiksek binalar
bulunmaktadir ve ayni sorunlar yaganmaktadir. Caddedeki kaldirim genisligi 2 m
civarindadir. Kullanilan agag tiirii yine agirlikli olarak Karagam(Pinus nigra)dir.
Karagam agaciyla birlikte yer yer Sedir agaglari(Cedrus libani) da bulunmaktadir. Bu
agaclan korumasi gereken ditkkan sahipleri agaglara yayalardan daha fazla zarar
vermektedir. Agaglarin dipleri, deterjanli sularin dokildiigii ve sigara izmaritlerinin

atildigi ¢oplitk durumuna gelmistir.

6 Mart caddesinin kaldinmlar, diger caddelerin kaldirimlarina oranla daha genis
olup yer yer 4-4,5 mye ulagmaktadir. Kaldirimlarda ¢inar agaglan dikilmistir. Cinar
agaglarinin bazilar1 10-12 m boya, 40-50 cm govde gapina sahiptir. Agaglarin dikili
oldugu ¢ukurlarin genisligi diger aga¢ dikimlerinde oldugu gibi 50x50 c¢cm oldugu
gozlenmekte bazen agaglarin govde g¢aplarimin gukura sigmayacak hale geldikten
sonra parke taglarini yerinden soktugi goriillebilmektedir. Genelde Belediye ve diger
kurumlar tarafindan degisik amaglarla yapilan kazilarda agag¢ diplerinin parke
taglarimin gikarilmis oldugu veya gelisigiizel yerlestirildigi sikga gdzlenebilmektedir.
Ayrica yolun kenarindaki igyerlerinin bulundugu kesimde yer alan agaglar, diplerine
dokiilen deterjanli sulardan onemli 6lgiide zarar gorebilmektedir. Yine agaglarin
yola dogru uzayan dallani bilingli bir sekilde budama yapilmadig: igin arag trafigini

olumsuz etkileyebilmektedir.
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Sekil 5.2.1. Istasyon Caddesindeki ¢ok dar orta refiij de Karagam agag tiirlerinin kullanilmast
ve kaldinm iizerinde yol agag¢larimin elektrik hatlarimin altina gelecek sekilde tesisi ve diizensiz

budama uygulamalar.

. -
S i

Sekil 5.2.2. Cevresel baskilar sonucu Karagam agaclarimin dogal formunu i(a_\‘betmcsi ve

bodurlagma egilimi gostermesi
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5.2.3. Kaymakkapi Meydam kaldinminda Arizona Servilerinin diikkan giineglikleri altina
hatali bir sekilde tesis edilmesi.

5.2.4. Atatiirk Bulvarina bagh t

ali yol kaldirimi ve orta refiijde tesis edilen igne yaprakh agag
tiirlerinin yanhs secilmesi ve sik dikilmesi.
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5.2.5. Siileyman Demirel Bulvaria bagh tali yol kaldinmlarinda, Cigekli Digdudak (iistte) Adi

Hug (altta) tiirlerinin elektrik tellerinin altina gelecek gekilde tesis edilmesi.
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Hastane caddesinde, yolun dar olmas: ve binalarla yol arasinda kaldirim igin yeterli
mesafenin bulunmamas: nedeniyle kaldirim genigligini 1,8-2m olarak aynlmugtir.
Kaldinmlarin dar olmasindan dolay: dikilen agaglar binalara ¢ok yakin dikilmigtir.
Her sene bina tarafindaki dallar budandif: i¢in 6zellikle ibreli agag tiirlerinin dogal
formlar1 bozulmaktadir. Hastane Caddesinde bulunan Aesculus hippocastanum
agaclanida binalarin yola yakin olmasi ve yaya kaldiriminin darligi nedeniyle her
sene budanmaktadir. Budamalann ehil kisiler tarafindan yapilmamasi sonucu

agaclarin zedelenmesine ve yaralanmasina da yol agmaktadir

Isparta kenti¢i caddelerinde, Isparta Belediyesi’nin 2000-2001 yillarinda baslattif
yol agaclama c¢aligmalarinda toplam 24.000 adet boylu agag¢ dikimi 6ngoriilmiis olup
dikim ¢aligmalan halen devam etmektedir. Dikimi devam eden aBag tirleri, Dogu
Cman, Adi Digbudak , Cicekli Digbudak , Ihlamur (Zilia tomentosa), Sigilli
Hug(Betula pendulal..), Kurtbagn (Ligustrum vulgare), Disbudak Yaprakli Ak¢aagag
(Acer negundo), Anadolu Kestanesi(Castanea sativa), XKatalpa (Catalpa
bignonioides), Toros Sediri ve Mavi Servidir. Aga¢ dikimlerinde kaldirimlarin dar
olmasi nedeniyle kaldinmin ortasina dikimler yapilmakta ve agilan agag ¢ukurlan da
dar olmaktadir. Dikim yapilan agaglar, teneke/tiiplii boylu fidanlar olmasina ragmen,
yanlis yer segimi, dikim hatalari, yanliy dikim mevsiminde ve zamamnda yeterli
sulanmamasi sonucu agaglar istenilen 6zelliklere sahip olamamakta, dikilen agaglarin
¢ogu olmektedir. Kentte dikili olan agag tiirleri agirlikli olarak Toros Sediri (Cedrus
libani), Karagam(Pinus nigra), Adi ve Mavi Servidir. Fakat dikili olan bu agaglar,
hem dikim qukurlarimin darligi hem de insanlarin agaglar iizerinde yarattifi gesitli

baskilar sonucu 6ngoriilen amaglara hizmet edememektedir.

5.3. Isparta Kenti¢ci Yol Agaclamalarinda Kullanilabilecek Uygun Agac

Tiirleri:

Isparta kentigi yollarinda kullamlan mevcut tirlerin yamsira kullanilabilecek agag

tiirlerinin adlan ve belirgin 6zellikleri Cizelge 4.3. de gosterilmektedir.
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Cizelge 4.3. Isparta Kenti¢i ve Cevresinde Yol Agaglamalarinda Kullamlabilecek Uygun Agag Tiirleri ve Ozellikleri

Agag tiirii Tiirkee Boy | Ta¢ | Yap. | Sonbahar Cigcek |Daryollara| Iguk Dona Diger dzellikler
Latince Ad1 Ady (m) | Cap1 | Rengi | renklenmesi | rengive | uygunluk | istefi |dayamkhhk
(m) Zamani
Acer campestre L. Ova Akgaagact | 10-15 6 Y SKS Sari + Lt ES T Buyime yavag toprak istegi azdir.
Kirece dayanur, rizgarlt ve
dumanli yerlerde yetigebilir.
Acer negundo L. Digbudak 12 6 Y-S S Pembe + o AAK Sicak kurak iklimde erken yaprak
Vﬂmﬂwﬁﬂ.—ﬂ—— gﬂvﬁm dokiim olur.
Akeaagag
Acer palmatum Thunb | Alev Akgaagaci 9 4-5 Y- Parlak K + Ly B Sonbahar reklenmesi gok pdzeldir.
“Atropurpureum””Dis
sectum”, “Senkaki”,
“Septemlobum”
Acer platanoides L. Cwmar 20 6 Y-S K-T Sart + L ek Baoek saldinlarina ve yol
“Emerald Queen” Yaprakli i kaplamalarina duyarlt
“Globo. .35@: Akcaapag Nisan Yapraklanmadan 8nce gigeklenir
: Kasa iginde kullanilmaya uygun
Acer pseudoplatanus | Dag Akgaagaci 30 8 YK S Eyliil - Lt Jeksk Kirmizt meyvelidir
L. Kirmizi Bdcek saldirilarina ve yol
“« m‘ e ctum » —ﬂ%_é—&gw &F—Vﬁ;—
“Negenia”
“Rotterdam” Bocek saldinlarina ve yol
kaplamalarina duyarh
Sik dalli tepe strgiind belli degjl
Acer saccharum Seker Akcaagag 15 8 Y-S K - L kK | Rozgara dayanikh
Marsh,
Kirmizi gigekli 20 10 Y Kirmizi - L AR
Aesculus carnea L. Atkestanesi Nisan Yol kaplamalarma, toprak
sikigmasina,diri drtilye duyarh
Aesculus Beyaz ¢icekli 25 15 Y S-T Beyaz - Lt == Sicaga ve kurakhga duyarlt
hippocastanum L. Atkestanesi Nisan
“Bauamnii”
Ailanthus altissima L. | Kokaragac 20 8 Y Yesil - Lt Yetisme ortamn isteji az, dizgiin
Haziran govdeli dallan biraz gevrek,
Kirmuzi veya Kahverengi
meyvelidir.
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Agag tiiril Tiirkce Boy | Tag | Yap. | Sonbahar Cicek |Dar yollara| Isik Dona Diger dzellikler
Latince Ad: Ad (m) | Capr | Rengi | renklenmesi | rengi ve | uygunluk | istefi | dayamkhhk
(m) zamani
Betula pendula Roth | Hug 8 4 Y-B S San- + Lr sk Sicaga, yol kaplamalarma duyarls,
yesil 151k istegi ok s1p kokln, omril az
Nisan
Betula verricosa 10 5 Y S Sari- + Fo3 ek Sulak ve nemli yerleri sever,
esil Bdcek saldinlarina ve yol
y .m kaplamalarina duyarh.Govde
Nisan kabugu beyaz renktedir.
Catalpa bignonioides | Katalpa 10 6 Y S Beyaz + ¥ skaesk Unw__:_w an_a_n. Kahverengi
3 meyvelidir ve uzun siire agagta

Walt Haziran kalir.

Celtis australis L. Citlenbik 20 6 G-Y AS + r %k Dona karst duyarh, dizgin
govdeli .dikim topraklt fidanla
olur, Meyveleri kirmizidir.

Cercis siliguastrum L. | Erguvan 8 8 Y Erguvan + Lt =S Kalkerli topraklarda, kasalarda

Nisan yetigtirilebilir Yapraklanmadan
dncee giceklenir

Crataegus monogyna | Geyik dikeni 7 3 Y Beyaz + L EE=3 Kasa iginde kullanilabilir, dizgon

L. Haziran govdelidir. Dikenlidir.

Cytisus laburbum L. | San salkim 6 4 Y San + Fos oK Kasa iginde kullanilabilir

Nisan
Elaeagnus Igde 8 6 G Sar- + ol %k | Dagmik so_. meyveleri dokaiar,
ifoli : San meyveli ve uzun siire agagta
angustifolia L. yesil kalir. Dikenlidir. Govde rengi
miigh gridir,

Fraxinus excelsior L. | Adi disbudak 25 12 Y S-B - fo3 sk Geg donlara duyarh

Fraxinus ornus L. Cicek disbudag 10 5 Y S-B + Fed ik Igik istepi fazla, yol kaplamasi ve
toprak stkigmasma duyarl

Ginkgo biloba Ginkgo( Mabet 25 10 Y Agustos - Lt skl Yol agaglamalart igin uygun

apaci) Eyliil Erkek bireyler kullamlmal

Gleditschia Gledicya 25 6 Y S + Lt ek Yetisme ortamu istegi az,dikim

triacanthos . . toprakl fidanla olur, Meyveleri

“f . » Dikensiz koyu kahverengi ve uzun siire

hermis Q—m&aﬁ apagta kalir.,

Hibiscus syriacus Agag hatmi 3 2 Y Beyaz + Fo3 Sk Kasa iginde meydanlarda ve yaya

Eyliil yollarinda kullamlabilir

Hippophae Yabani igde 3-5 2 | Giimis Sani + Fos %K . Dikenlidir.. Yol yamaglarmda

rhamnoides (=Kumdikeni) i rahatlikia kullanilabilir. Cit ve

rilzgar perdesi olarak kullanilir,
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Agac tiirii Tiirkce Boy | Tag | Yap. | Sonbahar Cigek |Dar yollara| Isik Dona Diger zellikler
Latince Adh Ad (m) | Cam | Rengi | renklenmesi | rengi ve | uygunluk | istei |dayamklilik
(m) Zamani
Koelreuteria Giivey feneri 10 8 Y Ka San + 203 SRk Dagnik gdvdeli ve taghdr.
paniculata Temmu Meyveleri uzun siire agagta kalir
z
Ligustrum japonicum | Yapragim 3-6 KY - Beyaz + Fo3 EE= Herdemyesil kilglik agagtir.
dékmeyen n_ﬁznm.mw__%s_w wm__”_n_.
Hﬂﬁ.ﬂgm piramit bi ve kokuludur.
Liquidambar Sigla agaci 20-25 8 AY KK Yesilim - o3 RS S1§ kak yapar, Yavag bydr.Cok
styracifolia (Glinliikk Agacr) si M%M_w: www“.oa__ yerleisever y
itbahard .
a
Liriodendron Lale agaci 30 10 Y AS Sarn- - Fo3 sk Hizh geliir, dar tag yapih, besin
tulipifera yesil maddest istegi fazladir.. Meyveleri
“Fa stigiatum 3 Haz- uzun siire agagta kalir,
Tem
Maclura pomifera Altin Sansi 1520 | 6-8 AY S San + 20 skl Dekoratif ve sart renkli meyvesi
Meyveli Eyliil vardir. Ginegli mevkilerde iyi
yetigir. Cit amaciyla kullanilabilir.
Maklora Iyi stirglin verir.
(=Ayidudu)
Magnolia grandifiora | Biiyiik Yaprakh 20 8 Y - Beyaz - o3 % Daizgin gdvdeli
Manolya Temmu
z
Morus alba Akdut 20 10 Y S - Lt =S Erkek agaglar segilmeli, sicak ve
kurak iklimde erken yaprak doker
Morus nigra Kara dut 3 4 Y S + Fo Sl Erkek agaglar secilmeli, sicak ve
kurak iklimde erken yaprak doker
Platanus x acerifolia | Londra Cinarnt 30 20 Y S - L sieskesk Govde rengi yesilimsi beyaz veya
L. sarimsidir.
Platanus occidentalis | Bati Cimari 30 20 Y S - Lt Seiese Polenleri alerjendir. Genig yollar
L. igin uygun
Platanus orientalis L. | Dogu Cinan 25 18 Y S - Lt ek Polenleri alerjen.
Prunus cerasifera var. | Kirmizi yap. Siis KK Pembe, + Lt ik Yapraklanmadan énce gigeklenir,
an.Qﬁt\g\QQ Oﬂmwm mw%ﬁN Myveleri kirmizidir.

Nisan
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Agag tiirii Tiirkge Boy | Ta¢ | Yap. | Sonbahar Cicek |Daryollara| Isik Dona Diger dzellikler
Latince Ad1 Adr (m) | Capr | Rengi | renklenmesi | rengive | uygunluk | istegi | dayamkliik
(m) zamani
Prunus mahalep Mahlcp- idris 8 5 Y S Beyay. + ¢ ojesk Siyah meyvelidir.
Nisan
Mayis
Quercus coccifera Kermes Mesesi 2-3 2 Y - + Lt JRK
Quercus palusiris Batalik Mesesi | 20 14 Y K u 3t HKK | ol agaglamalarmda kullandabilic
Quercus petraea Sapsiz Mege 30 10 Y - 03 KK Sonbahar renklenmeleri estetik
Quercus rubra Sapli Mese 20 12 Y K - el Ik
“Fastigiata”
Quercus vulcanica Kasnak Mesesi 25 15 Y - Lt KK
Robinia pseudoacacia | Yalanct Akasya | 20 8 Y AS Beyaz - e %%k | Dikenlidir. Yetisme ortam
L. Nisan- istekleri az
“Bessoniana” Mayis
) Qb:ﬂw.ﬂw”masn Zengin toprak ister, luzli
« » gelisir
..>& o:e%.@\ lla " Tag oval dikenler az yada yok
:NUQQ§5~Q.\§ ) 20 3 + Dikenler kiigtk yada yok
Sandraudiga Diizgin govdeli
“Stricta 4 6 + Situn bigimli dikensiz
“Umbraculifera” Tag yapisi dar
Kap iginde kullanilabilinir
. kilcuk tag yapisi
Sorbus aria Uvez 10 4 | YB S Beyaz + L F%k | Meyveleri kirmuzims turuncudur.
Mavis Bol 151klt kalkerli yetisme ortam
] ok istegi tacin 1gtklanmas: dnemli
Sorbus decora Uvez 10 8 M-Y May1s - Fol k% Kotk tagls, kasaya uygun, bol
Beyaz meyve dokimi
Sorbus intermedia Uvez 12 12 Y Beyaz - o3 kK | Kigk tagl, kasaya uygun, bol
“Browers” May1s meyve dokimn
Sorbus latifolia Uvez 12 10 Y Beyaz - It Sekok Bol 151kl kalkerli yetisme ortami
Mayis istegitacin 1giklanmasi dnemli
Tilia cordata Thlamur 30 12 Y AS Sari- - o3 seslesk Serin nemli toprak ister, yol
“Glenleven” Bevaz kaplamalarina dayanikli, diizgiin
, 1., 9 V\ gu\—gq
Greenspire Temmu
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ABag tiirii Tiirk¢e Boy | Tag | Yap. | Sonbahar | Cicek |Daryollara| Isik Dona Diger dzellikler
Latince Adi Adi (m) | Cam | Rengi | renklenmesi | rengi ve | uygunluk | istegi |dayamkhibk
(m) zamani
Tilia rubra Ihiamur 20 8 Y K - Lt P Serin nemli toprak ister, yol
kaplamalarma dayanikli, diizgin
boylanir
Tilia tomentosa Ihlamur 25 20 B AS San - L sk Genig alana ibtiyag duyar,
“Argentea” Haziran

KAYNAKLAR: (Aslanboga, 1986-Orgun, 1972-Pamay, 1971-Tannverdi, 1975- Pamay,1992-Yiicel ve Ark., 1994- Brickell, 1998 )

Yaprak rengi
Y= Yesil
Y-S= Yesil-San
Y-B= Yesil-Beyaz
K-Y=Koyu Yesil
M-Y= Mavi- Yesil

Sonbahar renklenmesi

S= San

T= Turuncu

K= Kirmizi

KK= Koyu Kirmizi

AS= Agik San

+= Uygun
- = Uygun Degil

Dar yollara uygunluk

L= Isikli

Isik

$¥= Yan gélge

L= Golge

Don
=0 ° ye kadar
=-5° ye kadar
=-15° ye kadar
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5.4. Isparta Kentici Ornek Yol Agaclama Tasarim Projesi

Tez kapsaminda, kentigi yol agaglamas: igin 6rnek teskil edebilecek Alpaslan Turkes

Bulvan iizerinde bir alanda 1/200 dlgekli yol agaglama tasarim ¢aligmasi yapilmgtir.
5.4.1. Alan ile flgili Mevcut Bilgiler

Ornek proje alani, Alparslan Tiirkes Bulvan iizerindedir. Alparslan Tiirkes Bulvar
Isparta’nin kuzeydogusunda yer almaktadir. Bulvarin toplam uzunlugu 5,1 km dir.
Daha onceleri gevre yolu olarak kullanilan bu bulvar, Isparta’nin diger ii¢ bulvartyla

da kesigmektedir.

Bulvarda orta refiij ve kaldinim diizenlemeleri heniiz tam anlanu ile yapiimamigtir.
Bulvarin yeni imara agilmasi sonucu 7-8 kath binalarin ingaatt yogun bir sekilde
devam etmektedir. Insaatt tamamlanmig binalarin  bir ¢ofunda otopark
bulunmamaktadir. Araglar yol ile binalarin duvarlan arasinda kalan bosluklara

araglarin diizensiz bir gekilde park edildigi gozlenmektedir.

Bulvarin Siileyman Demirel Bulvan ile Atatiirk Bulvan arasinda kalan orta refitjde
genis yaprakli agag tiirleri ile agaclama caligmast yapilmistir. Orta refiijde bordir
taglarinin dosenmemesi ve orta refiij toprak seviyesinin yol seviyesinin 50-75 cm
altinda kalmas: yapilan agaglama galigmalarinin gelecekte bagarih ve estetik olmasini

engelleyecegi digiinilmektedir.
5.4.2.0rnek Tasarim Projesinin Teknik Raporu

Ornek yol agaglama tasarimi ¢aligmasi, Alparslan Tiirkes Bulvan lizerinde, 180 m
uzunlugunda ve 90 m eninde 6mek alan uzerinde gergeklestirilmistir. Bu yol
{izerinde insa edilmis 6 katli bir bina bulunmaktadir. Ornek alanda, 9 m genisliginde
gidis ve gelis olmak iizere iki arag yolu bulunup iki yolun ortasinda en dar yeri 4 m,
en genis yeri ise 8 m olan orta refiij (yesil serit) yer almaktadir. Arag yolu, orta refiij
ve kaldinimla bir beton bordiir ile aynlmigtir. Arag yolu ortadan kenarlara dogru %1
egimli olacak sekilde tasarlanmigtir. Yolun altindan gegen altyap: elemanlar derinlik

sirastyla; 75 cm den igme suyu, 1 m den yagmur suyu ve 1,50 m den pis su hatlar
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gecilmigtir. Bu hatlar orta refiij ile yaya kaldinmlarma 1 m uzakliklarda
yerlestirilmistir.

Yolun her iki tarafinda yer alan kaldirimlar, 6 m genisligindedir ve kilit parke tag1 ile
kaplanmistir. Parkeler dosenmeden once sikigtinlmig zemin iizerine blokaj
uygulanmi§ ve blokajin lizerine 5 cm kum atildiktan sonra parke tas1 dosenmistir .
Yayalara yonelik aydinlatma elemanlari kaldirimlann binaya yakin olan tarafinda
yerlestirilmistir. Kaldirimlarin altinda yer alan elektrik ve telefon hatlan ise 50 cm

derinlikte konumlandirilmigtir.

Kaldinm tizerindeki yol agaglari, arag¢ yolu bordiiriinden 1.5 m mesafede, 1mx1m
boyutundaki bir alanda tesis edilecek sekilde tasarlanmistir. Agag fidammin dikildigi
toprak zeminin {zerine hava ve su ihtiyacini giderebilecek agacalti metal 1zgara
distiniilmiis ve aga¢ dikim yerlerinin topragi 1 m derinlikte olmak iizere bitkisel

toprakla degistirilmistir.

Kaldirim tizerine, dizgiin goévde yapan Aesculus carnea (21 adet) ve Fraxinus ornus
(27 adet) tiirleri dikilmesi disiiniilmiigtir. Kullamlan fidanlar standartlarda (TSE
1990~ EK-1) belirtildigi gibi en az 1.80 m boyunda kusursuz ve diizgiin govdeli

bireylerden segilmigtir.

Genisligi 4 m olan orta refiijde Ginkgo biloba ve Fraxinus excelsior tirleri 13 er m
arahkla dikilmek suretiyle kullanilmigtir. Orta refiijiin altindan herhangi bir altyap:
elemam kullamlmamistir. Orta refiij st topragn Ortii bitkisi olarak ¢imle

kaplanmastir.

Aydinlatma elemam yerden yiiksekligi 2.25 m olacak sekilde metal elamanlardan

tercih edilmistir.
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Sekil 5.4.1 Ornek Yol Agaglama Projesi Alaninin Konumu

Sekil 5.4.2. Ornek Yol Agaclama Projesi Alammin Konumu

W

T

&M .\-’;\\’“
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6.SONUC

Isparta kenti¢i yol agaglandirmalarinda yapilan gozlem ve incelemeler sonucu ortaya

¢ikanilabilecek sorunlar ve sonuglar su sekilde 6zetlenebilir.

-Yol-bulvar ve refiij agaglandirmalan, Isparta kentinin agik yesil alanlar iginde
onemli konuma sahiptir. Isparta kenti yol, cadde, bulvar agik yesil alanlar, kentsel
agik vyesil alanlar igindeki payr % 0.5 oldugu tahmin edilmektedir. Ancak yapilan
uygulamalarinin estetik ve islevsel 6zellikleri agisindan yetersiz oldufu Peyzaj
Mimarhig: ilkeleri ve Yol Agaglandirma Standartlarma (TSE, 1990, EK-1) uygun
olmadiB ortaya ¢tkmaktadir.

*Mevcut agaglama galigmalari planlama ve tasarimi agisindan incelendiginde;

-Isparta kentici ve gevresinde yapilmis ve yapimu devam edilen yol agaglamalarimn,
bir planlama ve tasarim dahilinde gergeklesmemektedir. Oysa kentsel yol afaglama
projelerinin hazirlanabilmesi igin oncelikle galigma alamina ait ekolojik ve yapisal
cevre kosullarinin ¢ok iyi tammlanmig olmasi, buna dayali olarak olusturulacak
planlama ve tasanm galigmalari (bitkisel ve yapisal uygulama projeleri), imar
planlari ile uyumlu olacak sekilde hazirlanmalidir. Beraberinde bugiin oldugu kadar
gelecekteki gelisme hedeflerinin de dikkate alinarak uygulama, bakim ve onarnm
teknik raporlari olusturulmalidir. Bilindigi gibi, yol aSaglamasinda planlama,
tasanim, dikim ve bakim uygulamalarindan (yasal ve yonetsel ) sorumliu olan kurum,
Belediyeler olup genellikle Park ve Bahge Miidirliigii birimleri bu hizmeti yerine
getirmektedir. Ancak yetki karmasasi ve gergevesi, orgitlenme diizeyi, teknik
olanaklar, ilgili personelin nitelik ve nicelikleri gibi pek ok olumsuz faktor
uygulamalarin etkinligini ve siirekliligini etkileyebilmektedir. Belediyeler, 6785
sayil imar yasasi geregi, nazim planlara gore uygulama planlan yapmak zorundadir.
Kent cadde, yol ve meydanlarin agaglandirma planlamas: bu uygulama planlan
gercevesinde diger agik yesil alanlarla uyumlu bir gekilde ele alinmalidir. Nitekim
yol agaglandirma uygulama projelerinin olmamas: ve genelde giniibirlik kararlarla
galigmalarin yiritilmesi sonucu yanliy ve ekonomik olmayan sonuglari da

beraberinde getirmektedir. Bu nedenle uygulama projeleri yapilirken, peyzaj
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mimarlari, kent mimari, orman mithendisi, alt yapt kurumlari ve trafik uzmanlan ile

igbirligi i¢inde yol ve meydanlarin aSaglama projeleri olusturulmalidir.
*Isparta kenti yol agaglama uygulama ve bakim ¢aligmalar agisindan incelendiginde;

-Isparta kenti yol-bulvar ve reflijlerde kullanilan aBac tiirleri, gerek aZaclarin
dendrolojik 6zellikleri gerekse mekan-agag ve cevre iliskisi dikkate alinmadan hatali
kullanilmig ve kullanilmaktadir.

Genelde yol aBaci olarak yeterli niteliklere sahip olmamasina ramen bazi igne
yaprakh tiirler (Cedrus libari, Pinus nigra, Cupressus sempervirens vb.)ozellikle dar
kaldinm veya orta refiijlerde yaygin bir sekilde kullamilmigtir. Yol Agaglandirma
Standardina (TSE, 1990, EK-1) gore segilecek agag tiirlerinin yerden en az 2-2,5 m
yiikseklikte yan dallara sahip olmas1 gerekirken fenotipik ozellikleri (tag ¢api, boy
v.b.) dikkate alinmadan kiigiik dar yollarda ve refiijlerde ibreli agag tiirler dikilmigtir.
Genelde kigiik fidan halinde dikilen igne yaprakli tiirler ¢evresel baskilar veya
etkenler altinda dogal geligimlerini g6sterememekte ve ¢ogu bodur kalmaktadir.
Orta refiyj genisligi 4 m den daha az olan yerlerde aga¢ dikilmemesi gerekirken
dikilen ibreli tiirler, arag trafiini de olumsuz etkileyebilmektedir. Ornegin Siileyman
Demire] Bulvari’’mn bir kismu ve Ayazma Mesireligine giden 128. Caddede 50-60

cm’lik orta refiijiinde Karagam,Adi Servi ve toros Sediri gibi turler kullaniimugtir.

-Tiir segiminde yapilan diger bir yanliglik ise, gegmiste dikilen gok sayidaki kavak ve
¢inar gibi agag tiirlerinin polenleri (ilkbaharda 1 aydan fazla bir siire ile ) insanlarda

alerjik etki yapmakta ve kent yagamini olumsuz etkileyebilmektedir.

-Kenti¢i kaldinm ve refiijlere dikilen agaglarin kok yayilma alami ve tag gelistirme
alanlani dogru bir gekilde irdelenmeden aga¢ dikimleri yapilmaktadir. Kék yayilma
alaninin korunmast igin agaglarin alt yapi donatimlarindan en az 2,5 m uzaklikta
olmas: gerekirken Cumhuriyet Caddesi, 6 Mart Caddesi ve 107. Caddede de i¢gme

suyu ve kanalizasyon borulari agaglarda 1-1,5 m uzakliktadir.

-Kentte agaglarin bazilar1 elektrik ve telefon hatlaninin altina dikilmigtir. Tellerin
altinda kalan agaglar gelistikce budanmaktadir. Yapilan budamalar hatali bir sekilde

yapiimakta ve budama sonrasi budanan dallar herhangi bir koruyucu madde ile
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macunlanmamaktadir. Istasyon caddesinde bulunan Katalpalar her sene sonbahar

aylarinda geligigiizel budanmaktadir.

-Yol agaglama galismalarinda dikilen agaclar, ileride alacaklan boy ve tag gaplan
dikkate alinmamug, ¢ok sik dikilmiglerdir. Alparslan Tirkes Bulvarindaki Platanus
orientalis gibi 15-20 m tag ¢ap1 yapabilen tiirler birbirlerine 5 m mesafe ile
dikilmiglerdir. Agaglarin bir kismu da aydinlatma donatilarina 3-4 m gibi yakin
mesafelerde tesis edilmigtir. Bu kapsamda, yol agaglarninin dikim araliklarinin
segiminde; agaclarin tag gelisimi ve yiiksekligi, komsu yapilarin 151k ihtiyaci, yolun
genigligi, yol mekani igerisinde agaglardan beklenen fayda, agaglarin istenilen boy ve

bi¢ime ulagacaklan siireler dikkate alinmalidir.

-Yol agaglamalarinda dikilecek fidanlanin segiminde son yillarda, gegmis yillara
oranla daha bagarili bir fidan segimi yapilmaktadir. 2000 ve 2001 yillarinda 1,75-2
m. boyunda diizgiin govdeli fidanlar kullanilmigtir. Yol Agaglandirma Standartlarina
(TSE, 1990, EK-1) gore fidanlarin dikilecegi yerlerde 1 m?® iyi nitelikli bitkisel
toprakla degistirilmesi gerekirken Isparta kenti kaldirimlarina dikilen agaglarin dikim
cukurlar1 30 cm x 30 cm veya 40 cm x 40 cm boyutlarinda agilmakta agilan alanin
sikigmig ve iyi nitelige sahip olmayan toprag: degistiriimemekte sadece hayvansal

giibre atilmaktadr.

-Isparta kenti yol agaglandirmalarinda karsilagilan en 6nemli sorunlardan biriside,
yol agaglarinin sahip oldugu yok denecek kadar az olan toprak yuzeyidir. Yol
agaglarinin kok yayilma alam tizerinde korunmas: gereken toprak yiizeyi, en az Im x
1m boyutlarda olmasi gerekirken, kaldirim tizerindeki yol agaglan genelde 30x30 cm
boyutlarinda (en fazla 50 x 50 cm) veya daha az bir toprak ylizeyine sahip
olmaktadir. Dikilen fidanlarin saglikli olarak yetigmesi igin gerekli olan toprak
yiizeyi pek ¢ok yerde sigara izmaritleri, naylon posetler ve deterjanli su gibi fidanlara
zarar verebilecek maddelerin atildign yerler haline gelmistir. Ayrica st toprak
zeminin sikigmas! sonucu, yol agaglan olumsuz etkilenmektedir. Yol agaglarindan
beklenen islevsel ve estetik dzelliklere sahip olabilmesi igin, en az 1x1m lik toprak
yiizeyi ayrilmalidir. Bu alamin, trafik geregi olarak ortiilmesinin zorunlu oldugu
hallerde ortii malzemesi olarak beton veya metal aZagalt1 1zgaralarin kullanilmali ya

da suyu ve havay: gegirecek bigimde kum tizerine ¢im tag: dogemesi saglanmalidir.
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-Yapilan yol ve meydan agaglandirmalarinda dikilen fidanlar ilk yillarinda hereklerle
desteklenmigtir. Bu herekler metal ve ya ahsap olup oldukga bagarili bir gekilde
uygulanmigtir. Ancak kirilan veya ortadan kaldirilan hereklerinin yerine yenisi
getirilmemektedir.

-Yol agaglandirmalarinda, agaglarin dikildii toprak yiizeyinin havalandirilmast,
ustten giibreleme, yaralarin iyilegtirilmesi, oyuklarin doldurulmasi, aga¢ govdelerinin
desteklenmesi, bécek ve mantar saldirilanna karst miicadele gibi yol agac1 yagam
kosullarinin iyilegstirilmesine yonelik bakim ve onanm ¢aligmalari etkin ve siirekli
bir bigimde gerceklestirilemedigi gorilmektedir .Ozellikle kent igindeki yollardaki
¢ok yasli agaglar kendi kaderine terk edilmekte ve korumaya yoénelik hig bir ¢aligma
yapilmamaktadir. Bunun yamsira Ozellikle bazi ana bulvardaki agaglarin yaz

aylarinda diizenli olarak sulandi1 gozlenmektedir.

Sonug olarak, Isparta kenti agik-yesil alanlar igersinde énemli bir konuma sahip olan
ve kentin 6n vitrini sayilabilen yol, bulvar ve refiij agaglamalar, estetik ve iglevsel
ozellikleri nedeniyle kent ortamuna olan katkilan tartigilmaz bir gergektir. Yol
agaclamalan, ekolojik, biyolojik, estetik ve teknik bilgileri gerektiren komplike bir
caligmadir. Yol agaglamalarinda istenilen amaglara ulagilmast igin, planlama—
tasanm-uygulama-bakim ve onanm ¢aligmalarinin bu bilgiler ve ilkeler

cergevesinde, ilgili meslek disiplinleri ile gergeklestirilmesi saglanmalidir.

Isparta kenti yol agaglandirmalarinda, mevcut sorunlarin bilinmesi ve mevcut Yol
Agaclandirma Standartlarina (TSE, 1990, EK-1) uyulmak suretiyle daha akilci

¢oziim kararlar ile birlikte, basarih ve saglikh sonuglarin alinabilecegi bilinmelidir.

Yol agaglarnin saghkli bir sekilde yasamm siirdiirebilmesi ve korunabilmesi igin
cevre egitiminin (bilgilendirme ve bilinglendirme) o6ncelikli olarak ele alinmas

gereken onkogul oldugu da unutulmamalidir.
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EK 1 TSE 8146/MART 1990
SEHIRICI YOL VE MEYDAN AGACLANDIRMA KURALLARI

SEHIRICI YOL ve MEYDAN AGACLANDIRMA KURALLARI
0 -KONU,TARIF,KAPSAM,AMAC

0.1-KONU
Bu standart, gehir i¢i yol ve meydan agaglandirma kurallarina dairdir.

0.2 - TARIFLER

0.2.1-Agag
Agag, tek bir govde iizerinde bityiiyen, kokleri, tepesi (tact) olan, en az 5 m boy ve
10 cm govde gap1 yapabilen uzun 6émiirli odunsu bitkidir.

0.2 .2 - Agagalt: Izgarasi
Agagalt1 1zgarasi, yaya trafigini engellemeksizin aga¢ dikim ¢anag:i toprafinin
korunmas! amaciyla kullanilan beton ya da metal 1zgaralardir.

0.2.3-Agaggik
Agagetk, olgun ¢agda boylar1 3-5 m arasinda degisen ve govde ¢apt en ¢ok 10 cm *ye
ulasabilen odunsu bir bitkidir.

0.2.4- Agaglandirma

Agaclandirma, kesim ¢agina gelmis bir ormanin ekim veya dikim yoluyla

yenilenmesi yaninda aga¢ varliginin yanginlar, hayvan otlatmasi, agir1 ve usulsiiz

kesimler, yapilagma ve endiistriyel faaliyetler sonucu tahrip edilmis olmasi ve tabii

yolla yeniden kazanilmasi imkaninin ortadan kalkmasi halinde,

- Odun hammaddesi ihtiyacinin kargilanmast,

- Erozyon kontrolii ve su rejiminin 1slahi,

- Halk saghg, sehir estetifi amaciyla dikim ya da ekim yoluyla agag yetistirme
faaliyetidir.

0.2.5- Aga¢ Boyu
Agac boyu, agaclarin olgunluk vyasinda tiirlerine 6zgi gelistirebildikleri kok
bogumundan itibaren tepe siirgiiniiniin ucuna kadar olan yiiksekliktir.

0.2.6- Aga¢ Dikim Canagi
Agag dikim ¢anagi, agacin dikili bulundugu yerde sulama, giibreleme ve diger bakim
tedbirlerinin stirdiirtildiigu igbukey toprak gukurudur.

0.2.7- Agag¢ Hayatina Tesir Eden Baskilar
Agac¢ hayatina tesir eden baskilar, aga¢ hayatina olumsuz yonde tesir eden insan
elinden ve hayvanlardan kaynaklanan gevre faktorleridir.

0.2.8 -Cah
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Cali, boylar1 30 cm-3 m arasinda degisen toprak seviyesinden gok sayida govdesi
olan uzun 6mirlii odunsu bitkilerdir.

0.2.9- Dendroloji '
Dendroloji, agag, aagcik ve gali tirii bitkilerin dis goriiniisleriyle bu goriinigin
zaman, iklim ve yer igerisinde degisimlerini isleyen bir bilim dalidir.

0.2.10- Dikim Aralig

Dikim aralifi, agaglandirmanin amacina, agag tiiriine, tiiriin genetik ozelliklerine ve
yetisme ortamu bagta olmak lizere gesitli faktorlere gore dikimde fidanlara verilen
dikim aralik ve mesafelerdir.

0.2. 11- Ekolojik Sartlar
Ekolojik sartlar, bir yetigme ortamu faktérlerinin tiimidiir.

0. 2 .12 - Ekosistem
Tabiattaki canlt ve cansiz varliklarin kargilikhi tesirlerin meydana gelmis bir
sistemdir.

0.2.13 - Herek
Herek, dikilen fidan: dik tutmaya yarayan ahsap ya da metal kaziklardir.

0.2. 14 - ligki Mekam
Ilisli mekani, yayalarla tasitlarin birlikte kullandiklart alanlardir ( otopark v.b.)

0.2.15 - Ince Kokler

Ince kokler, topraktan besin maddeleri ile suyun alinmasimi saglayan ve agaci
baglanmasin1 yarayan, kendilerini hizla yenileyebilen ve gaplari en ¢ok 5 mm
kalinliga kadar olan koklerdir.

0.2.16—Kalin Kékler
Kalin kokler, agaci topraga baglamaya yarayan, kendilerini yenileme ozellikleri zayif
olan gaplar1 50 mm den daha kalin olan koklerdir.

0.2.17-Koék Bogumu
Kok bogumu, genelde govdeye gore kalmn olan, kékle gévdenin baglant: yeridir.

0.2. 18 — Kok Kiittigii
Kok kitiigt, gdvdenin toprak altindaki uzantisidir. Kokler bu kisimdan ayritirlar.

0.2.29-Kok Yayilma Alant
Kok yayilma alani, bir agacin koklerinin igine yayildig: toprak alami olup, bu alan
¢ap1 kural olarak agag tacinin izdiigiimiinden 1.5 m daha genistir.

0.2.20 - Mekanik Baskilar
Mekanik baskilar, agaclann tag, govde ve koklerinde ¢arpma, kesme, kirma, budama,
¢ivi cakma,tel baglama vb. yollariyla verilen zararlardir.
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0.2.21- Ortii Bitkisi

Ortii bitkisi, toprak yiizeyine yayilarak geligen, boylart 10 cm- 50 cm arasinda otsu
ve odunsu ¢ok yillik bitkilerdir.

0.2.22- Ozel Baskilar

Ozel baskilar, baca gazlari, kigin yola serpilen tuzlar, biitan gaz1 borularindan sizan
gazlar ve benzeri olaylar, sonucu hava ve toprak kirletilmesi sonucu agaglann zarar
gormesidir.

0.2 .23 - Su Ekonomisi
Su ekonomisi, yagmur halinde yeryiiziine inen suyun, bitkilerden ve topragin
yiizeyinden buharlagarak tekrar atmosfere donen suya oranidir.

0.2.24 - Sehir Alt Yap1 Donatimt
Sehir alt yap1 donatimi, sehir yollarinda gerek toprak altinda gerek tizerinde yer alan
elektrik, su, hava gazi, telefon vb. iletim hatlandr.

0.2. 25— Sehir Ekosistemi
Schir ekosistemi, gehirler cevresinde gegerli tabii ekosistemin, yap: ve niifus
yogunlugu, endiistriyel faaliyetler sonucu baskalagmig halidir.

0.2 .26 — Tagalt1 Yiiksekligi

Tagalt: yitksekligi, yay ve tagit trafigini engellenmemesi yoniinden aga¢ taglarimn
altinda bulunmas: gerekli en az yitksekliktir. ( Yayalar i¢in en az 2.5 m kamyon,
otobiis vb. igin en az 4,5 m)

0.2 .27 - Tag genigligi
Tag genisligi, agaclarin olgunluk yasinda tiirlerine has gelistirebildikleri dal gatisimn
yatay yondeki gapidir.

0.2. 28— Tagit Trafigi Mekam
Tagit trafigi mekam, tagitlarin engelsiz hareket edebildigi mekandir.

0.2 .29 - Toprak Havalanmas1
Toprak havalanmasi, toprak icindeki kok ve mikroorganizma faaliyetleri agisindan
toprak havas ile atmosferik havanin yer degistirmesidir.

0.2 . 30— Toprak Kaplamasi
Toprak kaplamasi, tagit ve yaya trafiginin rahatlig1 ve giivenlifi amaglanarak toprak
yiizeyinin su ve hava gegirmeyen bir malzemeyle ortiilmesidir.

0.2. 31— Toprak Sikigmas:
Toprak sikigmasi, yaya ve tagit trafigi baskisi altinda dikim yeri topraguun agag
koklerinin ihtiyaci olan su ve havayi gegirmeyecek bigimde sikigmasidir.

0.2 .32- Vejetasyon Donemi
Vejetasyon donemi, bitkilerin fizyolojik fonksiyonlarimi yapabildikleri, vejetatif
aktivite gosterebildikleri ( besin suyu alimi, tomurcuk patlamasi, odun artimi vb.)
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devrenin uzunlugudur. Bu aylik ortalama sicakliklarin en az +8 C° +10 C° oldugu
aylarin siiresidir.

0.2.33 - Yaya Trafigi Mekam
Yaya trafigi mekani, yayalarin kullanimina ayrilan alanlardir.

0.2. 34— Yetisme Ortam

Yetisme ortami, bitki {izerinde atmosfer ve toprak yoniinden etki bulunan gevre
sartlarinin timadir.

0.3 -KAPSAM

Bu standart, sehirici yol ve refij ve meydan agaclandirma, tasarimi,
projelendirilmesi, tiir se¢imi, dikim, koruma ve bakim kurallarini kapsar. Cal ve ortl
bitkileriyle yapilacak diizenlemeleri kapsamaz .

0.4- AMAC

Bu standardin amaci, sehir yollarinda ve meydanlarda insan sagligy, trafigi geregi,
sehir peyzajimn diizenlenmesi bakimindan yapilacak agaglandirma faaliyetleri ile
ilgili kurallan belirlemektir.

1 Sehir ici Yol ve Meydan Agaclandirmalar: Tasarim Kurallar

1.1-Sehir igi yol ve meydan agaglandirmalan tasarim kurallar

Agaclandirmalarda yollarin ve meydanlarin sehir igindeki konumlar, yolun simif
nitelikleri goz tiniine alinmalidir. Agaglandirma bigimi ve aga¢ tirlerini se¢iminde
yolun bugiinkii durumu ve gelisme hedefleri dikkate alinmalidir. Yetigme ortami
sartlar1 ve sehir yol peyzajt planlama ilkeleri ve tahmin imkanlar bir arada miitalaa
edilmelidir

1.2- Yol ve meydan agaglandirma ve uygulama projelerinde aranan nitelikler

Yol ve meydan agaclandirma ve uygulama projeleri trafigin 6ngordugii yol boyu
yapi tasarimlariyla ayn 6lgekte hazirlanmalidir. Oncelikle yol aydinlatma ve alt yap:
donammlari ile uyum iginde olmali, agaglandirma bigimini ve kapsamni
belirmelidir. Projeye ek olarak uygulama ve bakim raporlar1 verilmelidir.

1.3-K6k yayilma alanlarinin korunmasi kurallan

Toprak altindaki alt yap1 donanimlari agaglardan en az 2,5 m uzakta olmalidir. Temel
duvarlan, alt yapt donammi vb. tarafindan sinirlanan kok yayilma alani normal
boyutlardaki agaglarda en az 3 m, kiigiik tagl agaglarda en az 2 m olmalidir. Mevcut
agaglanin yakininda boru désemesi s6z konusu oldugunda uzaklik dlgiisii, agaglarla
boru ekseni degil kazilan gukurun duvar kenar1 olmali ve bu uzaklik geng ya da yasgh
aga¢ gozetmeksizin 2,5 mden az olmamalidir.

1.4~ Tag geligtirme alamnin korunmas: kurallar
Agag tirlerinin olgunluk yaslarinda alacaklari tag yiksekligi ve genisligi belirli
oldugunda bu genislik ve yiiksekliklerde, aydinlatma elemanlar, elektrik ve telefon
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telleri transformat6r postasi vb. yapilar bulunmamalidir. Yaya ve tagit trafiginin
engellenmesi igin yol agaglar taglarinin altinda yayalar igin en az 2,5 m, tagitlar igin
en az 4,5 m tag alt1 yitksekligi olmal1 ve bu yiikseklik fidanlarin dikimi sirasinda gz
oniinde bulundurulmalidir. Tag¢ alt1 yiksekligi bordiir tagindan 0,5 m igerden
olgiilmeli ve bu yitkseklik saglamincaya kadar afa¢ taglan tabii tag goriiniimii
bozulmayacak bigimde budama yapilmalidir.

1.5- Yol aydinlatma elemanlarn1 ve yol agaglarinin fonksiyonlarimin uyum iginde
olmalarmnin saglanmasi kurallart

Aydinlatma elemanlarimn fonksiyonlarim engellemeyecek bigimde dikim araliklan
ve aydinlatma eleman segimi yapilmalidir.

1.6- Otoparklar

Otoparklarda, park yerinin diizenlenmesi, tagitlarin golgelenmesi ve sehir yollarinin
estetigi amaglartyla dikilecek agaglarin dikim yerleri park yerlerinin yola dik, paralel
ya da eZimli olmalarina gore belirlenmelidir. Otoparklarda tagitlarin agaglara zarar
vermemeleri i¢in gerekli tedbirler alinmalidir.

2 Yol ve Meydan Agaclandirmalan Uygulama Kurallan

2.1- Yol ve meydan agaci tirlerinin se¢im kurallan

Secilecek agag tiirleri, diizgiin, boylu ve en az yerden 2-2,5 m yiikseklikte dikey
yonde yan dallara sahip, temiz govdeler olusturan, tiniform, genglikte hizli biyiiyen
fakat gevsek ve gevrek bir yapiya sahip olmayan, yazin bol golge etkisine sahip,
yapraklarini uzun siire muhafaza eden, yaprak dokme siiresi kisa olan, sik dal ve
kabuk dokmeyen, agin kalin ve egri govdeler meydana getirmemelidir. Sarkik formlu
tabii olarak diizgiin govde gelistirmeyen, yavas biiyiiyen, sathi kok gelistiren agag
tirleri yol ve meydan agac olarak kullanitmamalidir.

Segilecek tiirler ileride ulagacaklari cesamet, yolun ve tretuvarin genisliklerine, yolun
sif ve niteliklerine, civardaki yapitlarin durumuna ve trafigin yogunluguna uygun
olmali, kuvvetli yan sagak kokler gelistirerek yol ve tretuvar kaplamalanni tahrip
edebilecek veya drenaj kanallarim tikayabilecek kok sistemine sahip olmamalidir.
Sehir i¢i ekosistemlerin baskilar1 altinda daha kolay olusabilecek bocek ve
mantarlara karg1 duyarl tirler olmamali, kar etkileri fazla olan kentlerde ise dallan
kolay kirilabilen sik dall1 bir tepe olusturmamali, kigin yagigh yerlerde yaprak doken
tiirler olmalan1 dikkate alinmalidir. Segilecek tiirler ayrica budamaya dayamkli ve
budak yaralarim ¢abuk kapatabilen, mekanik zararlara direngli tiirler olmalidir.
Yaprak doken tiirlerin yaprak dokiimii kisa olmali, yaprak ve meyveler yolda kaygan
bir zemin olugturmamahdir. Meyve biiyiikliikleri trafigi tehlikeye sokacak boyutlarda
olmamali, ¢igek tozlan insanlar iizerinde alerjik hastaliklara neden olmamalidir.
Diizenleme ve sehir estetifi yoniinden segilecek tiirlerin alacaklari en yiiksek boy
dallanma bigimi, yapraklarin rengi ve yapisi, siirgiin rengi, sonbahar renklenmesine
baslama zamam ve siiresi, ¢igeklenme zamam ve siiresi, meyvelerin bigimi ve
renkleri, govde kabugunun rengi ve dokusu dikkate alinmalidur.

Yol ve meydanlanin ekolojik verileri segilecek aSag tirlerinin yetijme ortam
isteklerine uygun olmalidir. Tinel sehir-endiistri ekosistemi, mekanik ve ozel
baskilarindan en az zarar gorecek olanlar segilmelidir.

Hava kirliliginden en fazla zarar nedeniyle ine yaprakl tiirler en az kullaniimalidir.
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2.2Sehirlerin Yol ve Meydanlarina Dikilecek Fidanlarin Segim Kurallan

Yol ve meydan agac: fidam dikildigi anda trafigi engellemeyecek bigimde en az 1,80
m kusursuz ve dogru bir gévdeye sahip olmalidir. Toparlak ta¢ yapisina sahip agaglar
diginda, govde tacin i¢inde de aymt diizgiinliikte uzanmali, tag budanmamis halde
dengeli ve govde kalinligina uygun bir goriniimde olmalidir. Tacin bigimi agacin
cins ya da tiiriiniin tabii gelisme 6z yapisini gostermelidir.

Asilanmams agaglar, as1 yapilan tiire uygun dallanmay1 gosteren iyi geligmis bir taca
sahip olmalidir

Apag tiirleri ve alt tiirleri, yetigme sartlarina uygun zaman araliklariyla en az t¢ kez
sastrtilmis olmalidir. Govdenin alt dallar1 ve kokler zamaninda budanarak govdenin
yiikseltilmesi ve kéklerin sagaklanmasi saglanmahidir

2.3. Dikim Yeri Topraginin Hazirlama Kurallar

Sehir yollarindaki toprak genellikle yol yapim teknigi geregi sikistinlms, organik
madde bakimindan fakir stabilize malzemesinden meydana geldiginden fidan
dikilecek yelerde en az 1 m? toprak iyi nitelikli bitkisel toprakla degistirilmelidir.

2.4 Yol Agaglarinin Dikim Araliklar

Dikim araliklarinin se¢iminde; agaglarin tag gelisimi ve yiiksekligi, komsu yapilarin
gtk ihtiyaci, yolun genigligi, yol mekam igerisinde bulunan agaglardan beklenen
fayda, agaglarin istenen boy ve bigime ulagacaklan siireler dikkate alinmalidir.

3 Sehirici Yol Ve Meydan Agaclandirmalar: Bakim Kurallar

3.1 Dikilen Fidanlarin Desteklenmesi ve Korumas: Kurallari

Fidanlarin dikildikleri yere kok salincaya kadar, gerek riizgann etkisi gerekse yaya
ve tagit trafifi tarafindan sallanmamams: gerektiginden herek kullamiimahdir. Tek
herekle desteklenme tercih edildiginde, heregin kalinlifi eve boyu fidana uygun
olmalidir. Herek fidana gore gok ince , ¢ok uzun yada ¢ok kisa olmamalidir. En iyi
destekler, uiglii, dortlii ahsap yada metal desteklerdir. Bunlar ayn1 zamanda tagitlarin
fidanlara garparak govdeyi yaralamasi ve fidan ¢anagimn ¢ignenmesini énler. Tim
koruma elemanlarin en az ¢ il agaclara desteklik edecegi goz iniinde
bulundurularak saglam, aymi zamanda glizel goriinimli olmalarna gaba
gosterilmelidir. Cirkin, dengesiz destek ve koruma elemanlar1 hem beklenen
fonksiyonu yerine getiremez hem de bulunduklann yolun ve dikilen fidanin
giizelligini olumsuz yonde etkiler.

Kok yayilma alani {izerinde korunmas: gereken toprak yiizeyi en az 1 mx 1 m
boyutlarinda olmalidir.

Bu alanin trafik geregi olarak értiillmesi zorunlu oldugu hallerde o6rtii malzemesi
olarak beton yada ahsap agfacalti 1zgaralari kullamlmali yada suyu ve havay:
gecirecek bigimde kum {izerine parke tas1 dogenmelidir.

3.2 — Sulama ve Giibreleme Kurallar
Yol ve meydan agaglan vejetasyon siiresince yagislarin az oldugu, topragin su tutma
glicliniin zay1f ve taban suyunun derin oldugu hallerde sulanmalidir
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Yol ve meydan agaglarinin organik giibrelerle giibrelenmeleri teknik bakimdan
miimkiin olmadigindan mineral giibreler kullamlmalhidir.

Topragin ¢ok sikigtk olmas: halinde gibre verilmeden once toprak yiizeyi
gevsetilmeli ya da kiiskii ile aga¢ c¢anaginda delikler agilarak giibrenin verilmesi
saglanmalidir.

3.3 Yol ve Meydan Agaglarinin Budanmas: Kurallan

Yol ve meydan agaglarinda budama; tacin seyreltilmesi, tacin yiikseltilmesi ve tacin
kiugiltulmesi amaglartyla agacin tabii tag gelisimini bozmayacak bigimde
yapilmalidir. Budamalar vejetasyon donemi baglamadan, fakat don zararlanm da
dasiinerek erken yapiimalidir. Budamadan sonra yaralar macunlanmahidar.
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