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OZET

17 Aralik 1903 tarihinde Wright Karglerin ilk ugcusundan sonra 6zellikle
Avrupa’'da havacilik sdratle ilerlegti. Daha sonralari ugan savalarda
kullaniimasi fikri benimsenmgive hava harp sanayi gimustur.

Havacilgin dgsgusu Osmanli Devletinin yikilma dénemine denk gelse de
olanca mali sikintilara gmen havacilik konusunda gereken adimlar agjlimentiz
on sene bile gegmeden Hava Kuvvetleri Komuganin ¢ekirdgi olan Havacilik
Komisyonu kurulmstur.

Ancak Osmanl Devleti'nin Mondros Mitarekesindemnm kgal edilmeye
baslamasiyla, havacilikgr bir darbe yenstir. Kurtarilabilen birka¢ ucak Kurtutu
Savainda kullaniimgsa da o6zellikle Hava Harp Sanayi konusunda bireiee
sglanamamytir.

Mustafa Kemal Atatiirk Istikbal Goklerdedir” diyerek havagia ve milli bir
Hava Harp Sanayi kurulmasina énem vetmil925 yilinda Turk Tayyare Cemiyeti
(Tark Hava Kurumu) kurulmgiur. Daha Sonra Junkers firmasiyairli gi yapilarak
TOMTAS ve buna bg Kayseri Ugak Fabrikasi kurulngtur.

1941 yilinda THK Etimesgut Tayyare Fabrikasi, 194#da ise THK Gazi
Tayyare Motor Fabrikasi kurulmgtwr. 1950 yilinda Ruzgar Tunelisa edilse de tam
olarak kullaniimaya ancak 1999 yilindglaaabilmitir.

Cumhuriyet'in ilanindan Sguk Savain baladigl yillara kadar Hava Harp
Sanayi konusunda devletsthda da tgebbusler ve yatirimlar olngtur. Vecihi
Hurkus, Selahattin Alan, Nuri Demigabu mutgebbislerdendir.

Sasuk Savain baglamasiyla kutuplara boélinen Dinya’da, ABD ve Avrupa
ulkelerinin tarafini segen Turkiye'ye uygulanan Bfall Plani ve Truman Doktrini
ile dis yardimlar bglamistir. Bu ylzden 6zgin tasarimlara imza atmakta oldiK
Fabrikalari kapatiligy Rizgar Tuneli Projesi durrgiur.

1974 yilinda yapilan Kibris BarHarekatindan sonra Hava Harp Sanayinin
onemi anlalmistir. Daha sonra Hava Harp Sanayi konusunda onemdkirgler
yapilmstir. Turkiye bugtin Hava Harp Sanayinde teknol@hnsferi, yazilim tdretme,

0zgun proje tasarlama ¢ahalari konularinda oldukca ileri gittir.

Anahtar Kelimeler: Hava Harp Sanayi, Havacilik, Ugak, Nuri Dendjra/ecihi
Hurkus, Selahattin Alan, Milli, Hava Harp Sanayi Tarihi



SUMMARY

After the first flight of the Wright Brothers ond@ember 17 1903, the aviation
especially in Europe has advanced rapidly. Lakerjdea of using the aircraft in war
was embraced and Air Force Industry was born.

Even if the born of the aviation coincides witte tbollapse of the Ottoman
Empire, the necessary steps for aviation despitntial difficulties were taken, yet
not even ten years passed, the core of Air Forcgatidn Commission was
established.

However, starting with the invasion of the Ottontampire after the Armistice
of Mudros, aviation has eaten a heavy blow. Eveahefseveral recovered aircrafts
were used in the War of Independence, there wasart@ular progress in Industrial
Air Force.

Mustafa Kemal Atatirk emphasized the importancehef aviation industry
and the establishment of a national Air Force hyyrgp“The future is in the sky.” In
1925, the Turkish Aircraft Association (Turkish Aeautical Association) was
established. Later in cooperation with the firm kirns, TOMTAS and connected
Kayseri Aircraft Factory was established.

THK Etimesgut Aircraft Factory in 1941, and in B94THK Gazi Aircraft
Engine Factory was established. Although built @@, Wind Tunnel started being
used completely in 1999.

After the proclamation of the Republic till Cold an years there were
investments and undertakings apart from the st&eihi Hurku, Selahattin Alan,
Nuri Demirgs are this entrepreneurs.

Cold War divided the poles in the World. With #ygplication of Marshall Plan
and the Truman Doctorine to Turkey, who chose tide ®f US and European
countries, foreign aid began. So THK Factories uiateng the unique designs were
shut and Wind Tunnel Project stopped.

In 1974, The embargo applied to Turkey after CggPaace Operation effected
almost as cold shower, the importance of the AircEdndustry was understood.
Turkey has gone fairly advanced.

Keywords: Air Force Industry, Aviation, Aircraft, Nuri Denag, Vecihi Hurku,
Selahattin Alan, National, The History of Air Forelustry
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1. GIRIS

Kurtulus Savaindan c¢iknmg yorgun, yoksul ancak gen¢ Turkiye Cumbhuriyeti
Mustafa Kemal Atatlirk yonetiminde devletinsasina bglamistir. Hedef tam
bagimsiz, kendi kendine yetengigm sistemi, sanayisi, ordusuyla sei baimli
olmayan bir devlet iga etmektir.

Harp sanayi dolayisiyla hava harp sanayi de mithalidir. Mustafa Kemal
Atatirk’in isaret ettgi milli hava harp sanayi kurmak icin c¢ghalara
Cumbhuriyetimizin ilaniyla beraber faniimistir. Cumhuriyetin ilanindan hentiz 16
ay gecmgken Turk Tayyare Cemiyeti kurulmgtwr. Tark Tayyare Cemiyeti; 1926
yilinda ilk olarak “Tayyare Makinist Mektebi’ni amidan, Turk Tayyare
Cemiyetinin katkilariyla bir Alman ucadirketiyle anlgma yapilarak, Kayseri'de bir
ucak fabrikasi kurulmgiur. Fabrika 1929 yilinda Milli Savunma Bakanha
devredilmitir. Halkin ilgisi o kadar blyuk olmyur ki toplanan gelirler ile ilk 10 yil
icerisinde Turk Tayyare Cemiyeti, 351 ucak imal releya da satin alarak Turk
Hava Kuvvetlerine teslim etsgtir.

Ucgak uretimi konusunda Kayseri'deki ucak fabrikasin sonra Tirk Hava
Kurumu adini alan Turk Tayyare Cemiyeti atOlyedbrilka haline getirilmg ve
Ingiliz Magister gitim ucaklarinin seri montajina gJanmstir. Etimesgut’ta kurulan
ucak fabrikasi 1940’da tam Uretime gegtini Bu fabrikada cgtli Turk Hava
Kurumu (THK) serisi planorler ile gitim, akrobasi, sglik ve nakliye ucaklari da
uretilmistir. 1944 yilinda Ataturk Orman Ciffi'nde ilk ugak motor fabrikasi
kurulmus ancak, 1952 yilinda tretimler durdurulgnuee fabrikalar kapatilngtir.

Devlet eliyle bu gigimler yapilirken, 6zel sektor de yureklendiriktim. Sivil
girisimciler Vecihi Hurky ve Nuri Demirg ucak tretim fabrikalari kurmgutasarimi
milli 6zgtn ugaklar Uretngtir. Ancak onlarin da tum tesisleri kapagmiiretimleri
durmu; ve birkac ucak tretiminden ileri gidemeierdir.

Kurulur kurulmaz hava harp sanayi ve ucak Urekamnusunda hamleler yapan,
sivil ve devlet eliyle yapilan gebbislerinden zamaninin teknolojisiyle yan
ucaklar tretmeyi barabilen bir Ulke, “istikbali goklerde” arayan bamlaystan,
montaj bandina mahkam bir anlgginasil evrildi?

Ne oldu da sivil mutgebbislerin 6ni tikandi? Tamamen milli vegbasiz bir

ucak sanayi kurmak isteyen byiler nicin engellendi? Hangi planlarla Turkiye’nin



ucak uretimi dgersiz kilindi? Marshall Yardimi ve Truman Doktrimhen amaclari
neydi?

1974 Kibris Bay Harekatindan sonra Turkiye'ye uygulanan ambargonun
etkileri neler oldu? Ambargo sonucu Turkiye’'de el gelismeler oldu?Su an hava
harp sanayimiz milli mi? Bu c¢gmada yukarda sorulan sorulara cevap vermeye

calisacaiz.



2. DUNYADA HAVACILI GIN DOGUSU

Ik ¢aglardan beri ugmaya 6zenen insghp kuslari gézlemlemy, incelemg ve
denemeler yapngiir. ilkel ve gelimis hemen bitin toplumlarin goklere olan
ilgilerinin mitolojilerine dahi yansign goértlmektedir. (Yalgin, 2008) Eski Yunan
mitolojisinde Ikarus ile Daedalus'un u¢cma denemelerine tesadiif. eBski bir
kiltire sahip olan Cinlilerin de klar gibi ugcmak icin muhayyelelerini cstlirmis
olmalari gayet tabiidir. (Terziu, 2002)

Ucuws ile ilgili olarak 16. yuzyildan sonra Leonardo Manci gibi kisiler, resim
ve modellerde bu hayallerini gizimlerle tasvir efl@ise de insargunun u¢gmasini
sglayacak bir ara¢ hentiz yapilamatni(Karacagil, 2012) Leonardo da Vinci’nin
calismasindan sonra pek cok gatia yapilmgtir. Papaz ve matematik bilgini Doktor
John Wilkins’in bir giin insanlarin aya bile ¢ikameklerini ve insanlarin ucagai
iddia etmesi olduk¢a manidardir. (Yalgin, 2008)

Ucmay! sabit veya hareketli kanatlarla fsramayan insanlik bka yollari
denemgtir. Sicak havanin yikselgni bilen argtirmacilar, altina ateyakilarak icine
sicak hava doldurulan balonlari ugurmaysasenstir. icine sicak hava doldurulmgu
ilk balon ucyu Fransiz Montgolfier kargeer tarafindan 4 Haziran 1783 tarihinde
Paris yakinlarinda Annonayehrinde gercekkgirildi. Ayni yil Jacques Charles bu
sefer, havadan hafif bir gaz olan hidrojen ile balggurmayi denedi. 27 ghstos
1783 tarihinde halkin 6ninde ucurumlu olan balondeki gazin genlkgnesiyle
distd. 19 Eylal 1783'te Montgolfier kardker sepetine bir horoz ve keci koyduklari
balonu ucurarak 2 km uga baariyla indirmitir. Montgolfier kardgler tarafindan
insan ucurmak icin yapilan balon 15 Ekim 1783 fadk Kimyager Francois Platre
de Rozier halata lga olarak 25 metre yikselgive 4 dakika 20 saniye havada
kalarak diinya tarihinde balonla ucan ilk insanakagecmgtir. (lhsanglu, 1995)

Balon daha ilk vicuda gelmesinin akabinde askeaksatlar icin kullanilip
kullaniimayacgl distnalmisttr. (Furst, 1926) 26 Haziran 1794 yilinda balogitke
amach kullanilmy (Tayhani, 2001), 1870 Alman-Fransiz seferinde <Pari
muhasarasinda Fransizlar tarafindan 66 serbegtl@®0600 kg. girliginda mektup
ve 100’'den fazla yolcu nakledilgtir. (Keyusk, 1950)

Sanayi devrimi ile beraber diinyada kas gucunumiduhar gictu almaya

baslamis, dolayisiyla buhar guciyle ¢gdn makineler yapilmaya danmstir.



Petrolle cajan motorlarin 1885 yilinda Carl Benz tarafindandigia beraber
buharla ¢cakan motor devri kapansmtir. 1870’li yillarin sonuna dgru Lawrance
Hargrave denemelerinde bir¢cok ayri metot kullanatékerli tip motorun icadinda
onemli rol oynamgtir. (Guldggan, 2002) Fransiz Victor Tanin 1878'de stkilmis
hava ile cajan 300 gram @rliginda bir ugcak motoru yapmay!i gaamstir. Tanin
havacilikla ile ilgili calsmalarini sirdurmgive 1896’da yap# bos tayyareyi 140 m.
ucurmay! bgarmstir. (Yalgin, 2008) Yine Amerika’da Langley’in yapt ucak
1896’da Potamac Nehri Gzerinde saniyede 10 m.lsit200 m. u¢cmgiur. (Kansu,
Sensoz, Oztuna, 1971) Nihayet, 1896'dan beri isadla ucma ¢agmalari devam
eden Wright Kardgder kendi tasarimlari olan ilk motorlu tayyareillekez 17 Aralik
1903’te havada kalmayi fmrmslardir. (Keyusk, 1950), Wright Karder kanatlari
12,54 m. eninde, 6,82 m. boyundgiragl 335 kg, 12 beygir glciundeki ucaklariyla
ilk denemede 12, takiben 13, 15, 59 saniye havadimdy1 baarmslardir. 1905
yilinda ise 38 km. u¢cma karisini gosternglerdir. Avrupa’da ise motorlu ucakla
ucmayi baaran ilk havaci unvanini 9 Ekim 1906 tarihinde ®tiAlberto Santon
Dumont kazanmtir. (Guldggan, 2002) Ancak bazi kaynaklarda Wright
Kardeslerden 6nce 14 gustos 1901’'de ABD’nin Connecticut eyaletinin Brigget
kentinde bir Alman go¢cmeni olan Gustav Albin Weigsktarafindan (daha sonra
soyadi Whitehead olarak @stirilmistir.) ilk ucusun gercekKlgtirildi gi
belirtiimektedir. Weisskopf'un tasarlaggdiucak ile yerden 60 m yukseklikte 2.5 km.
yol katettgi iddia edilmektedir. (Avci, 2009)

Ucak, insanfiin asirlarca stiren ¢cg@hnasinin sonucu ortaya ¢ikan ve havgcili
hizla gelstiren bir yenilik olmytur. (Yalcin, 2008)Plantr, ucak 6ncesi bir ge&ci
doénemidir. Motorsuz ucak olan plandrlerin galesinde Otto Lilienthal (1848-1896)
Avusturyal Lawrence, Amerikal Pierpont Langleyedmi isimlerdir.

Wright kardsglerin bagarili olan ¢cagmalarina ABD ilgi gbstermeyince Wright
kardslerin calsmalarini Fransiz hikimeti satin agtm. Fransa hukimeti Wright
Kardelerden ucaklarini askegarlara gére gejtirmelerini istemgtir. Bu sartlar
ucazin iki kisiyi birden talyabilmesi, her hangi bir araziden havalanabilmesiaz
50 km. ucabilmesi ve 300 metre yikseklikte iken ond& bir ariza oldgu zaman
yere inebilmesidir. (Arit, 1964) Wright kargderin Avrupa’ya gelerek ucgmalari
bircok miUhendis ve migebbisi kamc¢ilang, tayyarenin iyi bir kgif aleti olacaini
takdir eden hukumetler ise bu silahin gai (gelsimi) icin hicbir fedakarlktan
kacinmamglardir. (Keyusk, 1950) Bu gehnelerden sonra Avrupa’nin her yerinde
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havacilik sanayi Uzerine ¢gthalar balamis ucaklarin havada kalve istikrarli ucgy
sureleri arttikga ucaklar balonlarin yerini almégglamiglardir.

1910 senesine gelindnde, bin metre irtifaindaki ucaklarin birka¢ yuz
kilometre kat etmesi, ucaklarin gelgoen parlak olacgini gdstermgtir. Bununla
beraber, birka¢ sene zarfinda Avrupa’da bircok udakrikasi ve meydanlar
yapilms, bu durum, ucgaklarin ggimine ve pilot yegmesine de olanak gamistir.
(Ilmen, 1947)



3. TURK TARIHINDE HAVACILIK

Ucmay! dginmek, insan icin hicbir vakit giic olmagnr. Masal kahramanlari,
cok defa ky gibi ugurulmytur. (Furst, 1926) Ucmak, insaglanun ezelden beri en
blyuk tutkularindan biri olmgiur. Hava, sema veya gokyutzi her zaman insanlara
ilging ve buyalu gelmitir. Toplumlarin ve milletlerin gokyizine olan taieve
tutkulari cok eski tarihlere dayanmaktadikel ve gelimis hemen biitiin toplumlarin
goklere olan ilgilerinin mitolojilerine dahi yansgl goértlmektedir. (Yalcin, 2008)
Turklerde de ucgma isge gok tanri inanciyla beraber pekiis, gége atfedilen
kutsallik ve gok tanriya wédabilecesi inanci, ugmak adina yapilan giiamalari ve
denemeleri beraberinde getigti.

Turklerin  ugmak adina verdikleri micadeldslami doneme kadar
dayanmaktadir. Oyle ki astronomi ilmine Tirk bilisdamlarinin biyiik katki

saladiklari bilinmektedir.
3.1.imam Cevheri

Gazneliler Devleti'nin sinirlar iginde eskiden Waalnnehir denilen Tuark
ulkesinin Farab (Otrarjehrinde dgan Turk asilli buytk bilim adami Cevheri'nin
babasi Hamid @u ismail'dir. Fenle prastigi zamanlarda buyik klarin kanat
cirpmadan yukseklerden stzilerek giguni da dikkatle izliyor ve bugin maalesef
elde olmayan bazi hesaplar yapiyordu. (KaSsansoz, Oztuna, 1971) Bir giin (M.S.
1002 yillarinda) Niabur'daki caminin damina ¢ikarak vicuduna iplekiebiiyuk
satth bglamis ve ucacgini ilan ederek orada toplanan halk&y"ahali benim
yaptgim bulyu simdiye kadar kimse yapmagtir. Sizin gozlerinizin énindgmdi
ucacaim. Dinyada yapilacak en mihigey goklere u¢cmaktadir. Ben de onu
yapacgim’ diyerek camiinin damindan atlagnfakat bir muddet uctuktan sonra
diserek hayatini kaybetstir.(Terzioglu, 2008) Sonraki yillarda tim dinyanin
tanidgl sanatci bilim insani Leonardo da Vinci'nin baaliggnalarinda ismail

Cevheri'den etkilendi ve esinlendii soylenmitir. (Ozalp, 2013)



3.2. Siraceddin Dgulu

Anadolu Selguklu Sultani 1. Kilicaslanibstanbul’'u ziyaretinde onuruna
duzenlenenenliklerde ucacani iddia eden Dgulu Siracettin adinda Masliman bir
Tark 1159 yilinda hava doldurulmelbisesiyle kendisini surlardagagl birakms;
ancak denemesi kaxisizlikla sonucglanmgive hayatini kaybetmtir. (Kansu,Sensoz,
Oztuna, 1971)

3.3. Hezarfen Ahmet Celebi

Hezarfen Ahmet Celebi dergginde herkesin aklina Galata Kulesi'nden
atlayarak "ugmasi” gelecektir.

Hezarfen Ahmet Celebi, ucma ile ilgili atmma ve deneylerine
Okmeydani’nda bdamistir. Hezarfen, rizgarisiddetli oldysu sirada kartal kanatlari
olarak nitelendirilen aletle defalarca uggtwr. Hezarfen, 1630 yilinda Galata
Kulesi’nden havalanarak lodosa faugmu, Uskiidarda Dgancilar Meydani’na
inmistir. Padsah V. Murat bu olayr Sarayburnu’nda Sinans@aK&ki’'nden
seyretmgtir. (Kaptan, 2013) Bugtin 6nemi iyice agilan bu biyuk bgari, ilk énce
bir kese altinla ddullendirilngiir. Ancak sonradan Cezayir'e sirilen Hezarfen
Ahmet Celebi, ygaminin sonuna kadar strginde katmu

3.4. Lagari Hasan Celebi

Lagari Hasan Celebi, Padh IV. Murat'in kizi Kaya Sultanin g¢dugu gece
(1633) yapilansenliklerde Sarayburnu’ndan kendi yaptbir roket fgsege binerek
goge yukselmgtir. Lagari ucarken her kademede bisek patlatarak diinis ve
cevreyi aydinlatngtir. Barutu tikenince alcalmayagdamistir. Kartal kanadi takngi
olan Hasan Celebi Sinan ggaKd&ski'nin aciklarinda denize ghinUstir. Lagari
sudan cikarilarak pagihin huzuruna getirilngiir. Padgahin emri Uzerine Lagari’ye
gunde yetmi akge magbaglanmstir. Kirnm Hani Selamet Giray, Lagari'yi Kirim’'a
davet etmy ve bu davet Uzerine Kirim’a giden Lagari oradaighir. (Kaptan, 2013)



3.5. Bebekli Atif

flk mekanik  ucak  yapimi Bebekli Atif Bey tarafindan
gerceklatirilmistir.1861'de kanadi, kuyg@u ve pervanesi bulunan ucak, gurgen
agacindan ve ince sacdan yapgtm Pervanesi ayak hareketleriyle dondirtlen
ucazin kanat ve kuyruklari dimenle yonlendiriktni 26 Haziran 1861'de ilk
denemesinde diince, Atif Bey cevresinden destek gormemae “deli” olarak
deserlendirilmistir. (Yilmaz, 2014)

3.6. Veli Direko

Hakkinda c¢ok az bilgi bulunmasinaznaen Trabzon Of ilcesinde gayan bir
medrese grencisi olan Veli Direko’nun yapil kanatlari denemeye karar veiidi
arkadar Ahmet Hoca'nin kendi kdyiinden 400 metgegada bulunan kar dagdaki
koylne ucarak gitgi sdylenmektedir.(Akin, 2004) Tarih olarak ise 170D yillar
belirtiimektedir. (Aktg, 2012)

3.7. Osmanli Devletinde Havacifin Dogusu

XIV. asirdan beri Avrupa'daki askeri gatieleri takip eden Osmanlhlar XX.
yuzyilin bgindan itibaren geden havacilik teknolojisini de ilgiyle takip etgterdir.
Ozellikle askeri sahada istifade edgcecaklar kisa siirede transfer ederek hava
saldirilarinda kullanmglardir. Osmanl havacilik tarihi aslinda XVIII. asrsonra
ceyrezsinde balonlarla bgamistir. (Aydiz, 2011)

Osmanli topraklarinda balonla ilk ygun hangi tarihte gercelgegi hakkinda
kesin bir bilgiye sahip dgliz. Ancak, bu konuda, 18 Mayis 1875 tarihli Thengs
gazetesinde, 26 Mart 1785 tarihli yayinlanan birkmpta, “Osmanli Devletinin
bilim ve sanatta geri kalgh fikri kabul edilse de, ilk havacilik tecribesirbgsariyla
gerceklatirildi gi” yazmaktadir. (Karacagil, 2011) Bu yazittanh bir kisinin balonla
uctusundan bahsetmektedir.

Bununla birlikte, Osmanli topraklari tzerinde kesilarak bildgimiz ilk
balonla ucy, Napolyon Bonapart'in Misir'isgali sirasinda Fransiz baloncu Nicolas-

Jacques Conte tarafindan, 30 Kasim 1789 tarihindghir&’nin Ozbekiye
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Mahallesinde gercekgarilmistir. (Beyoglu, 1999) Avrupa'nin pek ¢ok ulkesinden
gelen balonculaistanbul'da ¢gu zaman pagah ve dger devlet ricaliyle halkin
merakll bakglari 6niinde gdsteriler yapgnve buyuk iltifatlara mazhar olmglardir.
(Aydluz, 2011) Osmanl tarihinde devlet eliyle illava araci edinme gebblstin 2.
Abdiulhamit'in Fransa’ya kabili sevk (kontrol ediié) balon i1smarlamasiyla
basladigl ifade edilmektedir.

Balonculuk ile ilgili yapilan cajmalar ucg&in kullaniimaya bglanmasi ile
duraklamg ve ozellikle ilk dénemdeki dgsimden sonra yenilik pek olmagtir.
Balonun sinirli hareketi ve sabit bir yerde hedkhasi ¢ok yonli hareket eden
suratli doner ve sabit kanathlar kemnda kan kaybetmesine neden ojtuu Bir
sure sonra askeri amacla kullanimi mumkin olgadan gindemden gindstar.
(Yalcin, 2008)

Osmanli Devleti sinirlari icerinde ilk motorlu gga ucwu 1909 yilinda
gerceklgmistir. 1909 yili Aralik ayinda Baron de Catters, Voisipi ttayyaresi;
Louis Blériot de Blériot tipi tayyaresi ildstanbul'a gelerek ugugosterilerinde
bulunmulardir. (Kurter, 2009)

Bu olaydan sonra Osmanh ordusunda havgrillgi duyulmaya bganms
Kur. Bnb. Ali Fethi Okyar Paris’e, Kur. Bnb. EnvBey Berlin/Almanya’ya askeri
atese olarak gonderilngive havacilikla ilgili bilgi toplamalari istenstir.

Avrupa’da bu gelimeler olurken Osmanl Devleti de bu geielere seyirci
kalmamstir. Osmanli Devleti erkani, ¢ok sikintili bir done denk gelmesine
ragmen havacilikta B#ayan hizli gemeye ilgi gostermekte tereddit etmetini
Osmanli Devleti, ucaklarin Turk ordusunda yer alnigia oldukca erken davranmi
ve batili devletlerden geri kalmagtir.

1910 yilinda yapilan Trakya/Katiran tatbikati sonucunda, mavi timenlerin
geceleri uzun yiruwler yaparak, gunduzleri ise gizlenerek kirmizi keterin
kargisinda cepheye dahil olmalari olayr Osmanli orddausif yapacak ugcak veya
balonun olmawinin dezavantajini ortaya cikagmve bunun Uzerine Osmanl
ordusunda hava unsurlarinin kullanilmasi gereklididdi olarak dgerlendirmeye
baslanmstir. (Keytsk, 1950)

Bu gelismeler sonucunda Kur. Yb. Siireyyilirien) Bey'in dnerisiyldstinkam
Mufettisligine bali bir “Havacilik Komisyonu” (Tayyare Komisyonu) kuimasini
teklif edilmistir. Bu teklifin uygun gortlmesiyle; Sureyya Bey gganliginda, Fen
Birlikleri Sube Muduriistihkdm Yarbayi Refikjstihkdm Binbailarindan Mehmet
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Ali ve Zeki Beylerden mutgkkil bir kurul 1 Haziran 1911'de ofturulmustur.
(Yalgin, 2008)

Yine bu kapsamda Kur. Yb. Sureyya Bey'e; “Tayyéstasyonu ve mektebi”
kurmak icin gorev verilngtir. ilk havacilar olan Yuzla Fesa ve Tgmen Yusuf
Kenan Fransa'daki Bleriot Okulu’na pilotajg@nimine gonderngtir. Tayyare
Mektebi tesisi ve Tayyareci ystirilmesi hakkinda askeri aeler vasitasiyla
muhtelif Avrupa muiesseseleriyle yapilan ginéler sonucunda R.E.P tayyare
fabrikasinin teklifi uygun gorulerek agtaa imzalanmy (Keyusk, 1950) ve 3 Mart
1912’'de Ucgy Okulu agilmgtir.

Mehmet Fesa Efendi ilistihkdm T@men Yusuf Kenan Efendi, Uluslar arasi
Havcilik Federasyonunun 780 ve 797 numarall, Osmamlusunun da 1 ve 2
numarall uckl brévesinin sahibi olmgardir. (Hv.K.K. Dergisi 100’tinci Yil Ozel
Sayisi, 2011)

Bunlarin yani sira Osmanl Devletinde havgailive hava sanayinin yeteri
kadar tekamil etmemesinin birgdr sebebi ise havadgiin “bassiz” kalmasiydi.
Osmanli Devletinde havacilik harbiye nezaretindeta& Fenniye Umum
Mufettisligine bah kurulmustu. Havacilik konusunda her ne kadar birka¢ suhay b
isle ugrasiyor idiyse de, burasi bir kumandan mevkii olngadyibi salahiyet sahibi
bir makam da dgldi. (Keyisk, 1950) Kitaati Fenniye Umum Muifglitginden sonra
gelen Yagilkdy Tayyare Mektebinin bir middet sonra gérevdaman komutani
Binbagi Cemal Bey'in gorevden alindiktan sonra 28 Marlt3& Kitaati Fenniye
Umum Mufettgligine yazdg dilekce c¢ok manidar olup gunimize dgki
tutmaktadir. Aagida bu dilekgeden alintilar yapilgtir:

“Bu meslgie edilen fenalik tahsilimiz ile amaktadir...Altimiza her gin kirik
bir tayyare verdiler....Tahsile gelen efradin herifé bir vazife vererek bir sanat
sahibi yapmak yerine herkes hgyi ¢srensin dediler. Bir gin motorda ¢an bir
gun kanatta cajti... Bu vechile higbirsey @renmeden avdet ettiler... Paris’te
bulundw@gum sirada caltigin REP fabrikasina sipagiedilen tayyarelerin tesellim ve
tecriibesinde hazir bulunmakim fabrika tarafindan teklif edilmiidi. Mezkur
tayyarelerin evvelce kazazede ofmee curige cekilms tayyarelerin aksamindan
yapildgini bildigim ve gérdgim igin, fabrika tarafindan dermeyan olunan teklifi
red ile ahvali, mensup olgumuz daireye bildirdim. Mateessuf mezkur tayyareler
gene kabul edildi.. (Kural, 1974).
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Cemal Bey'in yazmgi oldugu dilekge aslinda, ginimuizde gelis devletlerin
harp sanayileri s6z konusu olunca tutunduklarirkann bir gostergesidir. Gahnis
devletler silah ihra¢ ederken kullanimdan kalgmteknolojisi eskimy olanlarini
tercih etmektedir. O ylizden milli bir harp sanalynazsa olmazdiidleri teknolojiler
iceren savunma sanayinin gucli olabilmesi igin dkelé@rin ulusal teknolojik

dizeyinin yukseltilmesi gereklidir. (Ziylan, 2000)
3.8. 1912- 1920 Yillari Arasinda Turk Havacigl

1911 yilhina gelindiinde Osmanli Devletitalyanlar ile Trablusgarp Sauaa
girmisti. Trablusgarp Sasa bagladiginda Italyan ordusunun 28 ucak ve 2
yonlendirilebilir balondan okan bir hava gucl vardi. (Sarp, 19968lyan Hava
Kuvvetinin Libya Sav@’'na katihmi, elvegli sartlar altinda gercekjenisti.
(Vagnini, 2011)italyanlar ugaklardan faydalanarak ilk hava gézlemieyapmslar
ve ilk beyannamelerini havadan agtar, topcu atg@ni ucaklarin yardimiyla
dizenlemglerdir. Fakat Osmanh Devletinin elinde ucak veuag olmadgl icin
bunlara hicbir kanlik verilememgtir. (Kayabali ve Arslanglu, 1972) Osmanli
devletinde havacilik alaninda bu geleler olurken Balkan Sayapatlak vermyti.

Balkan Sava baladiginda Osmanli devletinin hava gicusiedy’'de kurulan
Hava Okulu ile bu okul envanterinde olan ucaklardeametti. Balkan Sawari’nda,
Osmanli Devleti ile hasimlarinin hava gucleri klgagiginda; digman yaklaik 18
ucaza (Yunanlilar 4, Sirplar 4, Bulgarlar 10) sahibigk®©smanli ordusunda ise her
biri iki ucaktan olgan ti¢ ucak mifrezesi mevcuttu. (KanSanséz, Oztuna, 1971)
Havacilik Sanayinin de vagindan stz etmek mumkun gleli. Bu dénemin en
blayuk sikintilardan biri de c¢ok fazla kullanilanalgtar icin yeterli bakim ve
onarimin yapilamamasli, yine ciddi bir sorun olankifmaonarim icin Hava
Mektebinde kucuk bir atdlyenin gdnda yeterli techizatin olmamasidir.

Balkan Savg’nin birinci béliminde hava faaliyetleri §€ucuslarindan ibaret
kalmis, savain ikinci ve uclnci béliminde de g@ar, umumiyetle kgf ucuslan
halinde olmgtur. Savain ikinci béliminde elimizde 8 ucak kakken, savan
dcuncu bolumine gelinginde savea hazir yalniz 3 ucak kalgtl. (Kayabali ve
Arslangslu, 1972)
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Balkan Savginin dzellikle birinci evresinde Osmanli DevletMaaaraclarindan
yeterince yararlanamagtir. Bunun sebepleri arasindastza havacilik tgkilatinin
tesis edilmesiyle yakindan ilgilenen Sireyya Bepalkan Savanin bglamasindan
Uc ay gibi bir siire 6nce gorevden alinaragkbabir goreve atanmasi, pilotlarimizdan
bir kisminin gitimlerini tamamlayarak tlkeye dénmesinemaen tecriibe eksildi
ve bir kisminin dag@timlerini tamamlamadan yurda donmeleridir. (Kargita2011)

O donemlerde Albay Sureyya Beyin Tayyare Mektel® Havacilik
Hakkindaki Raporlari, havagiin gelmesi gerekdi nokta acisindan ¢ok énemlidir.
Kur. Alb. Sidreyya Bey 23 Eylul 1913 tarihinde Kitiadenniye ve Mevkii
Mustahkeme Mufet§i Umumiligine Tayyare Mektebi ve Havacilik dlelatinin
gelistiriimesi konusunda bir rapor hazirlagnr. Raporda gecmitic yilda havacilik
alaninda yapilanlari“Eger bu sinifin bltcede tahsisati yoksa gpghiez, zaten bu
gune kadar yapilanlar da bin tirli zorluk icerismditiraz ve red cevaplarina
ragmen, adeta dilenerek, koparildiiyerek 6zetliyordu. (Kurter, 2009) Ancak
Siureyya Bey'in bu raporu dikkate alinmatm Ayrica Orgeneral Muzaffer
ERGUDER’in Havacilik anilarindda “Her ulkede mali kaynaklarin ihtiyaca gore
dagilmasi yetkisi, eski donemlerin yeitidigi, kidemli siniflar erkaninin elinde
oldugundan, genc¢ hava sinifina az pay verlme butcenin bayuk kismi, eski
kuruluslarin  ve siniflarin  paylarina ayrilngtir.”  (Firtina, 2009) ifadelerine
rastlamaktayiz. Bu da ayni Sireyya Bey'in ifadeigetgibi yeterli kayn&in
ayrilmamasini dgrulamaktadir.

Avrupa ile Osmanli Devletinin o donemde havgcilve hava sanayisi
karsilastirildiginda; uc@in kesfinin gerceklgtigi tarihlerde Avrupa’daki teknik
kabiliyet, benzin motorlarinin tekamuil etmolmasi, elektrikten istifade edilmesi,
muhendis, teknisyen ve sanatkarlarin sayilaringolaja fazla olmasi sebeplerinden
dolay! Avrupali Devletlerin acik ara ilerde olduklasikardir. Ayrica hukimetler
ucak fabrikalarina tazminat, ikramiye vb. adi alartgviklerde bulunuyorlar bu da
bircok mutgebbisi ucak sanayi alaninda yureklendiriyordu. Qhedbdde Osmanli
Imparatorligunda ise teknik olarak Tophane ve Zeytinburnu faibairi ve Halig
tersanesi dinda bir olgum yoktu. Ordu dahilinde sanatkar olarak tifek@miaci
gibi az sayida insan bulunuyordu. Yalniz bahriyboleniktar sanatkar bulunuyordu.
Halkin ve ordunun teknikle alakasi yoktu. Bu yolter seye yabanci idi. (Keyusk,
1950)
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Ilk Osmanli Devleti pilotu olan Yiizka Fesa Bey brovesini alginda
Fransa'da 780 kinin brove almg olmasi Osmanli Devletinin havagh erken
reaksiyon gosterse de pilot ytime bakimindan geride kafgnin gostergesidir.

Sava esnasinda butcesi zayiflayan Osmanli Devletirdkar MahmuSevket
Paa Onderlginde balayan yardim kampanyalari diizenlegnbu kampanyalardan
elde edilen gelirler ile ucaklar satin aligtm MahmutSevket Pga 30 altin lira,
Sultan Reat 1000 altin lira baslarken; Serasker Riza §ave Misirh Prens
Celaleddin birer ucak lgglamislardir. (Aydin, 2011) Bununla beraber Risumat
madarligt, gumrik, maliye ve telgraf dairesi memurlari,ipohektebi gibi birgok
kaynaktan gelen Igsslarla birgok ugak alinip ordu envanterine gitini 1909-1914
donemi icinde bas yoluyla alinan ucak sayisi sekizdir. O donem bikea
kaputunun 3 kury bir kuzunun 25 kura satildgl, fert baina milli gelirin
Istanbul'da 2.454 kugy Anadolu'da 979 kury oldusu; bir uc&in 108.000 kurg
motorunun ise 36.000 kuwyuoldugu disunilirse yapilan yardimlarin buyGkli
anlasilabilmektedir. (Kurt, 2011)

Dunyada havacgin gelsmekte oldgu yillarda Avrupal ulkelerin refah
seviyesinin Ust seviyelerde olmasinggman Osmanl Devleti ekonomik sikinti
icerisindeydi. Buna ganen Avrupal Uulkelerle yagi devam ediyordu. Fransiz
havacilarin gercekgérdigi Paris-Kahire Seferine kahk vermek icin uzun mesafeli
bir sefere cikilmgtir. Bu sefer ile dyarida ve iceride meydana gelen politik
gelismeler kagisinda Osmanli halkinin bigini glclendirmek amacglanstir. Bir
diger amac da Balkan Sajarinin yarattg aci hatiralari silmektir. (Hv.K.K. Dergisi,
2011) Ayrica Osmanl pagdihinin halifelik nifuzundan yararlanarak, bu yotddki
Musliman olan ingiliz somirgelerinde isyanlar cikartaralngiltere’nin bati
cephesini somurge askerleri ile takviye etmesinaineémakti. (Unalp, 2011) 16
Ocak 1914'te Utm. Fethi ve Nuri Beyler, iki ucak ildéstanbul-Kahire ugwnu
planlamstir. Ancak bu uggi eldeki imkénlarin ¢ok sinirli olmasinggraen Filistin’e
kadar devam edebilgtir. Orada Ugm. Fethi ve Nuri Beylerin ucaklari, birbiri
pesinden, kot sartlar ve vyeterli bakim yapilamamasi ylzinden kedibgs,
kendileri desehit olmulardir. Bu geziye, Filistin’den itibaren Yzb. Salif@ey
tarafindan devam edilgiive 6 Mayis 1914'te Bariyla sonuclandirilingtir.
(Kayabali ve Arslanglu, 1972) Tiurk havacginin yeni toparlanmaya kladigi bir
zamandaSubat 1914 tarihindeistanbul’'dan Kahire'ye kadar siirmesi planlanan bu

sefer ile en deneyimli pilotlar ve kiymetli ucakleaybedilmitir. ki yillik gecmisi
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olan Turk havacifii boyle bir yolculuk igin tam manasiyla hazirliklimadg! gibi
araclar da yok denecek kadar az ve bilhassa baylseker igin yetersizdir. (Arit,
1964) Bu sefer esnasinda Osmanli halki tarafindam wycaklarin alinmasi icin
blyuk baislar toplanmgtir. Ne var ki, kisa stre icinde ggdn ic ve dy gelismeler
sonucu toplanan & paralari amacina uygun olarakzddendirilememjtir.(Yalgin,
2010)

Balkan Savglari sonrasinda Osmanli Devletinde ucak Uretimi usmmda
tesebbisler oldpgu bilinmektedir. Bunlardan ilki bir Macagirketi ile Istanbul'da
ucak fabrikasi kurulmasi ile ilgili ggimdir. Bu girisimin baarisiz oldgu
bilinmekle beraber sebebi aglamamstir. Fethi KURAL'In “Kurulus Yillarinda
Tark Askeri Belgeleri 1909-1913 isimli ¢cgfnasindan alinan bilgilere gére mektep 5

ay icerisinde tamamlanacak wag@da yazilarsartlar gecerli olacaktir:

. Mektebin @renim stresi 6 ay olacaktir.

. Mektebin @retmen ve arag-gerec giderleri fabrikacaskanacaktir.

. Sirket mektebin yaninda en modern ucaklar Ureten fabrika
kurulacaktir.

. Motorlar simdilik hilkiimetin uygun gore@e bir Glkeden alinacaktir.

. Zamanla Turkgciler istihdam edilecektir.

. Belli sayida ugak her an satin alinmak tzere tmgundurulacaktir.

. Sivil kisilere de pilotaj gitimi verilecektir.

. Yeni bulular gizli tutulacaktir.

Bu fabrikanin acilmamiolmasi hava harp sanayi acisindan bir kayiptir. Bu
fabrika kurulmy olsaydi belki Osmanli Devleti hava harp sanayi usumda bir
ilerleme kaydedebilecektir.

Bu alanda yapilan ikinci bir ¢ebbus ise; Temmuz 1914 tarihindstanbul
gazetelerinde yer alan bir gimdir. Hayri Bey ve Riza Bey adlarinda otomobil
teknisyenlgi bilgisi olan kkiler Tophane askeri fabrikasina miracaat ederek uca
yapma arzularini dile getirglerdir. Bu kkilere misaade edilmiise bglanms ama
imal edilen ugak ugurulamasgwe ikinci tesebbls de yarim kalgtir. (Yalgin, 2008)

Birinci Dinya Sava patlak verdiinde Osmanli devleti gerek havacilik sanayi

gerekse ucak miktari acisindan oldukca kot seeiygid Almanya’nin yaninda
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savaga giren Osmanlilar bircok cephede sawak zorunda kalngti. Osmanli Devleti
savaga girdiginde ke yarar nitelikte alti adet ucak vardHv.K.K. Dergisi, 2011)
Savg sdresince ucaklarin dou  ddrist onariminin  yapilaga bir tesis
kurulamamgtir. Osmanl Glkesinde havacilik sanayi adina blrsme olmanmgtir.

Birinci Dunya Savginda Alman Subaylari Turk Hava Kuvvetlerinin
yonetimini Ustlenmitir. Ozellikle Yiizbg SERNO, Tayyare Mektebi’nin komutani
olarak gorev yaprg) Osmanli ordusunun tim havacilikskgatinin yeniden
yapilandiriimasi ve tim cephelerde ihtiya¢ duyuleva kuvvetlerinin de tesis
edilmesi icin cakmis ve bugin Hava Harp Okulu ve Atatirk Havalimanrnin
bulundgu Yesilkdy'deki mevcut tesislerin buyutilmesindege ibglamistir. Ayrica
pilot ve teknisyenlerinin @timlerini organize etmekle kalmagiucus meteorolojisi
ve motor bakimi muddrltklerini de kurgtur. (Kiling, 2010) O ddénemki Hava
Kuvvetlerimizde yer alan ucaklarin pervane ihtiyaghi kagilamak maksadiyla bir
atolye kurulmy olup bu atélye haftada 4 adet pervane imal ededu. (Avci,
2009) Savsga girildigi tarihte ucak sayisi alti iken, Almanlarin etkisiypu sayl 1915
yili sonunda 40’a, sonraki yillarda 100 gaaulamistir. Birinci Dinya Sava
sonunda toplam 450-460 ugak Osmanli Ordusunda g@emstir. Bu rakama 150
ucakla Osmanli Ordusuna katilan Alman bdolukleri dhildir. (Aydin, 2011)
Baslangicta sawa 10 pilotla girilmg, sava sonundan bu rakam 100’e yuksedtimi
Bu rakama 150 Alman pilot ve 1500 Alman teknisyd&teemelidir. (Kayabali ve
Arslangzlu, 1972) Birinci Dinya Sasa boyunca 17 Kasim 1919 tarihi Hava
Mufettisligi raporuna gore kayitlara giren ucgaklarin % 85’'iug@s okulu mezunu
pilotlarin % 75’i kaybedilmitir. (Sarisir, 1998) Ucaklarin onarimsphda hava harp
sanayi ve ucak Uretimi konularinda hicbir gele olmamgtir.

Birinci Dinya Savg@'nin devam etgii 1916 yilinda Turk ordusunun ucak,
motor ve teknik personelggimi ihtiyaci surekli artiyordu. Bunlarin Turkiyginde
¢bzimlenmesi icin bir Ugcak ve Ucak Motor Fabrikast kurulmasi gindeme
gelmistir. Bu konunun argirilmasi icin Prusya Harbiye Bakagindan Yzb. Bartsch
ve Bonz Firmasi Temsilcisi Bronzin ile birliktéstanbul’a gelmitir. Yapilan
incelemede Turkiye'nin teknik sahada yetersiz gldgerekceyle ucgak Uretiminin
mimkin olmayaca deserlendirmesi yapilmtir. Yine bir bgka girisimci olan
Stinnes Firmasi da ayni gerekce ile fabrika kurewakiazgecmstir. (Kansu,Sensoz,
Oztuna, 1971)
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Birinci Dinya Savgindan Osmanli Devletinin  saytgsi cephelerde
gerceklgen onemli havacilik olaylargunlardir: (Kurter, 2009, Keyisk, 1950 ve
Kayaball ve Arslanglu 1972 kaynaklarindan derlengtir)

Canakkale Cephesi Hava Faaliyetlersi;

Baslangicta bgaz cevresi ve dinda keif uguslariyla denizalti gozlemleri
yapiimstir. Sava bainda digmanin 72 ucgaklik kuvvetine karOsmanl Devletinin
elinde yalnizca bir ucak vardi. Daha sonra gelancikucak ile birlikte keif
faaliyetleri yapiimgtir. Dismanin mglup olmasi sonucunda, geri ¢ekilmesikieri
yapilmstir. 45ingiliz ve Fransiz uga disurilmistir.

Kafkas Cephesi Hava Faaliyetleri,

Bu cephede B#angicta iki taraf da ucak kullanmagnr. Daha sonra burada
bulunan 3. Orduya bir adet hava biltverilmis, bu boluk bsarili kesif gorevleri
icra etmgtir. Bolgede bulunan 2. Ordu emrine yine bir uc@htipu verilmistir. Rus
ordusu cekildikten sonra bu kesimdeki hava hareHRatrklere katliam yapan
Ermenilere yonelik kgf ve bombalama harekageklinde olmgtur. 3 Rus uca
distrulmistir. Kafkas harekatinda Osmanh Hava unsurlarinideke tim
imkansizliklara ve Rus Hava Kuvvetlerinin nicelatitiistinliEline r&men kara
birliklerine kesif-gozetleme gorevlerinde yardimci olduklari, 6néenve hava
bombardiman gorevlerinde kisith katkigkansa dahi girilen hava muharebeleriyle
askerin moralini yikselttiklerisgkardir. (Kelgoglu, 2011)

Filistin Cephesi Hava Faaliyetleri,

Ucak yetersiziinden dolayl bglangicta ucak kullanilamastir, ingiliz ve
Fransiz ucaklarl bolgede ¢k faaliyetleri icra etmglerdir. Propaganda ve §ié
amaciyla elde bulunan bir ucak bu cepheye gondgsrde kirim gecirngiir. Daha
sonralari iki ucak bokii gonderilmg, bu bélukler asi Arap kuvvetlerine kaHicaz
demiryolunu, Kibris Adasini korumakla goéreviendniglerdir. Toplam 60ingiliz
ucasl disurdimuistur.

Irak Cephesi Hava Faaliyetleri,

Bu cephede ucgak olmamasinagmen ele gegcirileningiliz ucaklari
kullaniimistir. Daha sonra bu cepheye yarim bolukluk bir ukakveti verilmitir.
Bu bolikSeyh Said ve General Townshend kuvvetleriyle sangir. Daha sonralari
cephedeki boluk sayisi tce cikargnmolup bu bolikler bgarili kesif ve bomba
ucwslar yapmglardir. Bu cephede toplam 48giliz ugasl distralmistur. (Kayabali
ve Arslanglu, 1972)
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Birinci Dinya Sav@t sona erdiinde Osmanli Devletinin elinde ¢ok az
miktarda ucak kalmti. Almanlarin da geri ¢ekilmesiyle beraber Osmdbévleti
elinde muhtelif cinsten 45 ucak bulunmaktayd: (lwml yarisindan fazlasi
ucabilecek durumdaydi. (Sarp, 1986)) ve az sayidik Ppilot kalmstir. Mondros
Mutarekesinin 30 Ekim 1918 yilinda imzalanmasiykraber, diman ggalinin
getirmis oldugu karsiklik ve saskinlik gunlerinde, birliklerimiz dglmis ve hersey
sahipsiz kalmgti. (Sarisir, 1998) Yalkoy (Ayastefanos)’iningiliz ve Fransiz
Kuvvetlerince g¢gal edilmesi sonrasinda Turk personel ve tayyardialtepe
Istasyonuna tanmislardir. (Cetinkaya, 2011) Maltepistasyonu’nda bulunan Tiirk
Havacilari, tehlikelisartlar altinda Anadolu’ya gecmeye staamislardi. Maltepe
Istasyonu’nda bulunan havacilarin, ucaklarin ve miifatin Anadolu’ya gegcirilmesi
isi, Istanbul’'un resmemsgal edildigi 16 Mart 1920 tarihinden sonraya kagtni Bu
donemde havacilik tehlikedartlarda gercekkgiriimeye calgiimis, bir kisim pilotlar
ve gorevliler bu sebepten tutuklarghardi. (Dgzanay, 2008)

Cok zor sartlarda Maltepe Havdstasyonu’na tanan havacilar burada da
rahatsiz edilngtir. Osmanli Ordusu hava unsuru personelinin kisrtkanlarla sava
yillarindaki fedakarlklarini bilen sgal kuvvetleri, harp sonrasi Turk havaci
personelin Maltepéstasyonu’ndan kagarak Anadolu Harekatina katiimakMilli
Kurtulus Hareketi'ni giclendirmeleri ihtimali korkusuyla 1ki havacilara sirekli
supheli yaklamiglardir. (Yalcin, 2008)

Anadolu’da bsglayan Milli Miicadele kawisinda Istanbul yonetimi askeri
tedbirler kapsaminda afturulan askeri gice hava unsurunun da dahil ediimes
ongormitir. Havacilar bu tasarrufa, Anadolu’ya gecerekliMduvvetler safina
katilmalarina bir ara¢ olagaicin destek vermgtir. Ne var ki niyetleri kisa sire
icinde anlailmis oldugundan onlara goérev verilmesgtir. Damat Ferit ile de bir
gorisme yapilmg olmasina ramen sonu¢ alinamastir. (Yalcin, 2012)

Kartal Maltepe’deki depodan 6-7 Haziran 1920 fade Anadolu’'ya ucak
kacirma girgimi Uzerine ingilizler depolari bombalayarak ucaklari tahrip igtm
Maltepe istasyonu’nda bulunan 43 yga yarisindan gau ucar durumda olmasina
ragmen bu ucaklardan higbiri Anadolu’ya gecirilemetini (Doganay, 2008)

Bunun Uzerine Sevr anglmasindan 2 ay o6nce 28 Haziran 1920 tarihinde
Damat Ferit Pg@’'nin emri ile Osmanli devletinin son havacilikkitatinin Iggvedilip
personelinin datiimasi ile Osmanli donemi havagilisona ermtir. 10 Agustos

1920 tarihinde imzalanan Sevr Anthaasi ile Turk ordusunun iyice zayiflatiimasi ve
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sembolik bir guc¢ haline getiriimesi amaclagtm Bu amacla antignaya konan
maddelerin durumgdyleydi;

Madde 191: Turkiye'de Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri unsurlar
bulundurulmayacak, kabili sevk balonlar muhafazitneslyecektir.

Madde 192: Antlasmanin yururlige girisinden itibaren iki ay zarfinda Tuark
Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri mevcut personelhigedilecektir.

Madde 194:Bu anlgmanin yurirlie girisinden 6 ay zarfinda batln ucaklarin
ucus aletleriyle motorlarinin ve bunlarin aksaminin Kiyie’de imali, ihrac ve ithali
tamamen yasaklangtir. (Kaymakl1,1997)

Istanbul hukiimetinin bu teslimiyetci politikas! karnda, havacilar Anadolu
hareketine katilmak amaciyla bir bir Anadolu'ya kaxlardi. Bazi pilotlar
ulusalcilarin hava gictne katkigtamak icin 4 adet u@ ucwa hazir hale getirip
gizlice Anadolu’ya kacmayi planlyorlardi. Ancak skdlarin uygun olmayi ve
teknik yetersizliklerden o6turt iki ugak kagkaninda kirilmy, birinde yangin ¢ikngy
sadece bir Albatros-D Il av uga kalkista baaril olmutur. Ucakla kagcmayi
basaramayan personelin bir kismi élagiliz birliklerine goziikmeden Adapazari’na
gecebilmitir. (Uzan, 2014) Albatros-D Il av uga iznik yakinlarinda ygadig
mecburi ingte telgraf tellerine takilarakga kirim gecirmgtir. Pargalanan ucaktan
sgg olarak kurtulan pilot Mustafa Kazim ugagetirememise de, Konya'ya
ulasabilmistir. Elinde hicbir ucgl kalmamsg, personeli Anadolu'ya kacmive
kagcmaya devam eden Kuva-yl Havaiye Mufégti'nin muhafaza edilmesi anlamsiz
olacgindan, miufetglik Damat Ferit Pganin emriyle 24 Haziran 1920'de
lagvedilmistir. (Kurter, 2009) Béylece Osmanli Devleti’'nin shavacilik tekilati bir
baska deysle Osmanli Hava Kuvvetleri sona egnailuyordu.

Birinci Dinya Sava boyunca Turk havacilari, canlarini ortaya koyarak
yararlilhklar gosterngi, yedek parca, benzin, kalifiye personel olmamadiasulik
savgmaya devam etrglerdir. Fakat Osmanli Devleti'nin harpten yenignolarak
citkmasi havacin sona ermesine neden oktur. (Yalcin, 2008) Birinci diinya
savaginda hava harp sanayinin v@rhdan s6z etmek mumkunglelir. Almanya’nin
destgiyle ve imkanlar zorlanarak ucaklar tedarik eddmpilot yetktiriimeye
calisilmigtir. Herhangi bir fabrika, imalathane vb. kurulamgtim. Amac¢ aniden

yaklasan savsta hava kuvvetinden faydalanmaktir. Bu yonde téeibalinmstir.
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3.9. Kurtulus Savagl Doneminde Turk Havacilgi

Birinci DUnya Savgnin bitmesiyle beraber, sata muttefikimiz olan Alman
havaci personel de Ulkesine dorili Alman personel ve teknisyenlerin gitmesiyle
beraber blytk Hava MufegtiUmumiliginin kurulus ve kadro olarak adindan gka
bir seyi kalmamgti. Bu nedenle 1919'da hava kurglari kacultaldi. Balon,
ucaksavar ve meteoroloji kurglari kaldirildi. Birinci Dinya Sasandan kalan ugak
dokintileriyle istanbul, izmir, Konya’da birer Tayyareistasyonu, Elaz ve
Diyarbakirda birer Tayyare B&fiii kuruldu. (Ozdemir, 1981)stanbul’dan ve
yurdun dort bir yanindan kacabilen tayyarecileustalar kacarak Konya’'da bulunan
Tayyarelstasyonuna gelti. 182 fabrika ustasi, 11 tayyare ustasi, 75 osttebi
ogrencisi dahil 268 ki Anadolu’ya gecmitir. (Evsile, 1992) Bu istasyonda
birbirinden farkli marka modellerde ucaklar Gzesnchummali bir cajma
baslamisti. Ama¢ mumkuin oldgu kadar ucg faal hale getirip, sagkarda av, keif
ve propaganda amacli kullanmakti. Bu donemde havarsna sanayinde de buyuk
sikintilar yganmstir.  Kurtulus Savarnin  bainda Hava Kuvvetlerinin ilk
cekirdezini Anadolu’da toplanan pilot, rasit, makinistlerkéonya, Erzurum, Elagi
ve Diyarbakir'daki ucaklar t&il etmistir. (Toker, 2005)

Milli Savunma Bakan@’'nin 13 Haziran 1920 tarih ve 328 sayilh emri ile
Ankara Hukumeti'nin ilk Hava Kuvvetleri g&ilati kurulmutur. (Kurter, 2009)
T.B.M.M. hukumetinin havacillk ve hava sanayi karuta verdii O6nemi
Konya'dan trenle Ankara'ya gosteri ve propagandanya amaciyla getirilen g
ucaklik filodan anlayabilmekteyiz.

Havacilgin teknik anlamda ilkelsartlarda yarattliyor, Turk insaninin
zekasina bu alanda da tanik olunuyordu. KonyaiQardaki demirci dikkanindaki
aletlerden ve manifatura @gazalarindaki malzemelerden istifade etmek suretiyle
ucaklardan bir kisminin tamirleri yapiliyor, tedaedilen kaput bezleriyle ugaklarin
govde ve kanatlarn kaplaniyor, tutkal ve ayakkalwistg ile de yapstirilip
tutturuluyordu. Tamir sleminde en 6nemli olan safha ise gbévde ve kanatlari
kayganlginin temin edilmesiydi. Busiem icin “ emayit ” ismi verilen bir maddenin
kullaniimasi gerekiyordu. (Ozdemir, 1981) Emayit@nemin Tirkiyesinde tedariki
cok zor bir malzemeydi. Emayit ile ilgili Emekli @eneral Muzaffer ERGUDER’in

Havacilik Anilarindan bir alintisagida sunulmstur. (Emekli Orgeneral Muzaffer
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ERGUDER o dénem binlariitbesinde Eskehirde Bati Cephesi Kumandaginin
Kurmay Bagkani Vekilidir.)

“Bati Cephesi'nin ilk tayyare birffini olusturmaya calgan on be, yirmi havaci
subay ve teknik personelin Konya'dan getirdiklarklg eski tayyareyi tamir etmek
icin yaptiklari calymayi dikkatle izliyordum. Bir gun, bir tayyarenkanat bezine
fircalarla bir sivinin sdruldgini gormg ve bunun ne oldiwunu sormigtum.
Alinlarindan terler akan bu personel, Efendirnge iyarayabilecgini umdwgumuz
tayyarelerin kanat ve govde bezleri, basincin sildsgeyems ve o6zelliklerini
kaybetmglerdir. Bunlarin ancak emayit denilen bir sivi ilgeweklikleri
gerdirilebilir. Bizim emayitimiz yoktur. Aklimiz@yle bir ¢care geldi. Patates suyu,
yumurta ve paca suyunun kamindan elde edebilegniz sivi, belki emayitin yerini
tutarak, govde bezlerine gerekli olan Ozgéllkazandirabilir. Iste simdi bu kleme
basladik... Soyumu, Turk'l dindim. Yokluk zamanlarinda yoku var eden bu
kuvvetin evlatlarini, karincalar gibi camalari kagisinda, bir an icin sonuca
inanmamy¢ olmaktan dolayr utancimi saklayarak, onlara sémalar dileyip
yanlarindan ayrildim.”(Firtina, 2009)

Konya Tayyareistasyonundaki onarim faaliyetleri devam ederken mam
ortalarinda ucaklar hazir hale gelmeyssléaisti. Bunun Uzerine Genelkurmay
tarafindan Kartal Mufrezesi adi altinda bir mufrémezirlanng ve en deneyimli av
pilotlari bu mifrezeye atangtir. Kartal Mufrezesi, Turkiye Buyuk Millet Meclisi
ordularinin Bati Cephesindeki ilk muharip @irlolmustur. (Kurter, 2009)

Konya'da olganustl sartlarda ucga hazirlanan tayyareler Es&hir'e
yollanirken 1920 yilinda istasyon Egir'e tainarak faaliyetler Eskehirde
yuratilmeye devam etgtir. (Sarisir, 1998) Bu ganma slemi, Eskiehir’in cepheye
yakinligi olarak yorumlanmaktaysa da, esas neden, s&sikide cok iyi
teskilatlanms, zengin tezgah parkina sahip demiryolu onarim ikabmin
bulunwudur. (Kurter, 2009)

Birinci DUnya Savsinda sadece miittefikimiz olan Almanya’dan silah
sazlanirken, bu tarihlerde saydalinde bulunmamiza gmen Fransa vétalya’dan
ayrica Rusya’dan ucak ve malzemegilaamstir.

Fransa’dan once 19, sonradan da 9 ucak olmak umptam 28 ucak ve
bunlara ait yedek malzeme alirgtm. italya’dan 2 ucak satin alingar. (Sarisir,
1998) Mondros Miutarekesinden sonra Anadolu’ygal etmg olmalarina rgmen

italyanlar, Anadolu halkinin sempatisini kazanmaghsiquslardir. Ayrica bir dger

20



amag da ellerindeki sayartigl malzemeyi Turklere satarak gelir elde edebilnrekti
(Yildiz, 2011)

Iste busarlar icerisinde havacilarimiz, giebombalama ve av uglariyla Milli
Miicadele Savandaki cepheleri desteklegterdir. Ozellikle Bati Cephesinde §on
kesif faaliyetleri yapiimstir. Birinci inonii Sav@’nda mevcut iki ucak ileikinci
inonu Sav@’nda yine Turk Hava Kuvvetleri oldukca yetersizaltar ile harbe
katiimislardir. Sakarya Sayasonuna kadar Hava Kuvvetleri’nin 9-10 gcaardi,
ancak bunlardan cephede ikisi kullanilabgtini Bunun ikisi Yunanlilardan ganimet
olarak alinmgtir. (Hurkus, 2000)

Sakarya Sawa boyunca Turk havacilari, Yunan ordusunun miktariarazide
dagilisi konusunda elde egiidegerli bilgileri Bati Cephe Komutariii’'na zamaninda
ileterek (Yalcin 2008), sayt@ Onemli goérevler icra etglerdir. Turk Hava
Kuvvetleri milli miicadele doneminde 20 pilot, gdnle ve teknisyen subay, 10 sivil
ve gedikli erba (astsubay) pilot ile 10 makinist ve teknisyendémwyordu. Ucak
sayisl ise 9 kgf, 1 okul ve 4 av ugandan ibaretti. (Kayabali ve Arslagla, 1972)

Kurtulus Savainin bglangicinda sadece bir kadro halinde bulunan hava
teskilati bu sire zarfinda tim maddi imkansizliklaaggmen yeniden kil edilmis
ve adeta bgan yaratilmgtir. Batin imkansizliklara ggmen ucaklarin yerinde ve
zamaninda yapil kesifler sayesinde Yunan birlikleri hakkinda ayrintiilgi
edinildigi gibi ucaklar tarafindan atilan beyannamelerle &tubirliklerine psikolojik
bir baski da yaratilimgtir. (Toker, 2005)

Kurtulus Saval suresince havacilarimiz ¢gba benzin olmak Uzere birgok
malzemede sikinti yamslardir. ihtiyac duyulan benzinin bir kismi Rusya'dan temin
ediliyordu. Ucaklarin bazisinda kullanilan yiksédamli benzin ise ancak ¢ok pahal
fiyatla, italyanlardan Antalya yolu ile gmnabiliyordu. Biyik zorluklarla temin
edilen bu benzinler tenekeler iginde, at ve katitasinda ve ¢ok zosartlar altinda
Bati Cephesi'ndeki ugak bdoltklerinin buluriglumeydanlara génderiliyordu. (Sarp,
1986) Ucak bombalarinda ise sikinti daha buyik#20lyilinda envanterde bulunan
miahimmat, 10 kiloluk bombalardan sadece 50-60 iadétial¢cin, 2008) Bu ihtiyac
top mermilerini ugcak mermisine cevirmeye ve dokiglemiyle bomba imaline
calisilarak giderilmitir.

Italyanlardan alinan 20 adet Spad XIII ucaklarinmahlardan kalan silahlarin
monte edilmesi sayesinde, Yunanlilar Turk cepheirraatyaklaamaz olmslardi.

(Ozdemir, 1981) Turk birlikleri dimanin muhtemel harekat tarzina goére vaziyet
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alma imké&ni bulmg ve bu planlar Yunanhlar tarafindan higbir zaman
anlggilamamstir. Kurtulus Savainda Turk havacilari Birinci Diinya Sayadan arta
kalan hurda, demode ucaklarla, arac-gere¢c ve yasdugu icerisinde, c¢gu
dismandan ele gecirilen ucaklarla énemli gorevier ietengler, Orduya birgok
yararli bilgiler vermgler, dismani yildirmglar ve goérevlerini en Ustin dizeyde

yerine getirmglerdir. (Ozdemir, 1981)
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4. TURKLERDE HAVA HARP SANAY 1

4.1. Hava Harp Sanayinin Tanimi

Sanayi s0zluk anlami olarak: Ham maddelghemek, enerji kaynaklarini
yaratmak i¢in kullanilan yoéntemlerin ve araclariitini, gleyim, endustri anlamina
gelmektedir. (TDK Sozlgll) Harp Sanayi ise, geni anlami ile Silahl
Kuvvetlerimizin muhtemel bir saga her an hazir olmasi igin gerekli her turla silah,
muahimmat, arag, gere¢ ve donatim malzemesi ihtyagl kasilayan yurtici Gretim
tesisleri olarak tanimlanabilir. (MSB, 1987).

Klasik anlamda Sanayi, hammaddelgteinek, enerji kaynaklarini yaratmak
icin kullanilan yontemlerin ve araclarin bitiind raka tanimlanmaktadir. (Dindar,
2004) Harp Sanayi ise: Bir tlkenin silahli kuvvetliein taktik, stratejik ve savunma
amacina yonelik silah sistemleri ve donanimlaraayan, gektiren ve Ureten,
Ozellikle yatinm mallari Ureten sanayi dallaristaa olmak Uzere, der butin
ekonomik faaliyet alanlari ile i¢ ice olan 6zelkamu kurulglarinin malkiyetindeki
isletmeler toplulgudur. Sahin, 2002)

Bir baska deysle Sanayiyi maddenin bilingli, kasith ve planlr lisicimde bir
Ust duzey forma getiriilme sireci olarak tanimlaysédarp Sanayiyi sanayinin
savunma sistemlerini  Uretecelgekilde planlanmasi, bicimlendiriimesi ve
dizenlenmesi olarak tanimlayabiliriz. (Kog, 2003)

Diger bir tanima gore, harp sanayi; bir tlkenin savasimda ihtiya¢ duyulan
her tirli savunma techizatinin Uretimi ve hizmetlar planlanmasi ile butin
endustriyel § konularini kapsayan bir organizasyondurg&@a, 2002) Hava Harp
Sanayi ise kisaca “havacilik alaninda kullanilalcakp malzemelerini tGreten sanayi
koludur” denilebilir.

Havacilik Sanayi atmosfer icerisinde ucabilen hasatlarinin imalati ve
isletiimesiyle ilgili faaliyetleri yuraten bir sanayidalidir. (Biylk@lu, 1991)

Hava Harp Sanayi ucaklar, helikopterler, radarlaketler, insansiz hava
araclari, havacilik sistemleri, hava-hava, havafyeeleri, her tirli havacga ait
yer destek techizati vb. harp sanayi Urlinlerinvéheder.
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4.2. Hava Harp Sanayinin Ozellikleri

Hava Harp Sanayi, yuksek teknoloji gerektiren, Klirgeniliklerle gelisen,
malzeme teknolojisiyle kili olarak calgsmalarini strdiren ve ger teknolojileri
etkileyen 6nci bir alandir. (Tek, 1996). Havacsddnayi, teknolojiye oldiu kadar
bilime de dayali bir sanayidir. Bu nedenle bilinkfieloji yelpazesinin hemen her
disiplini havacilik sanayine girgtir. (Ucer, 1995)

Hava Harp Sanayi @ér sanayi sektdrlerinden oldukca farkli 6zelliklere
sahiptir. Herseyden 6nce Hava Harp Sanayi bir milli egemenlikunadur. Hava
Harp Sanayinin mgierisi daima savunma konulariyla ilgili resmi makam yani
devlettir. Bu durum @er sanayi dallanyla kiyaslarginda buyik yapisal farkliliklar
getirmektedir. (Ziylan, 2004) Genellikle Hava Hai®anayi kurulglari bagli
bulunduklari devlete aittirler. Bazi Ulkelerde ekesinin buyik ¢gunluguna devletin
sahip oldgu buyiuk Harp Sanaysirketleri de gorulmektedir. Gelinig Ulkelerin
cogunda ise tamamen 0zel sektbre ait ancak mensuglatdiilke politikalarina ve
milli ¢ikarlarina uygun kowu ulke silahli kuvvetleri icin Uretim yapagirketler
bulunmaktadir.

Milli Hava Harp Sanayi; Ulkenin kendine 6zgu tapisal, tarihsel, cgrafik,
jeopolitik, stratejik kgullarinin dgurdugu askeri ihtiyaclara en uygun milli gtivenlik
sistemlerini, milli kaynaklari (insan, hammaddesisevb.) ve en galas teknolojileri
kullanarak, dya en az baml olacak sekilde tasarimlayabilmek ve Uretebilmek
yoluyla olwturulabilir. ideal anlamda milli harp sanayi, hicbir yabanci die izin,
bilgi ve malzeme almadan Uretim yapabilen sanaygidinyada bu tanima biraz
yaklasabilen 4- 5 Ulke bulunmaktadir. (Ercan, 2002)

Milli bir Hava Harp Sanayinin okiurulmasi, herhangi bir sanayi tesisi kurmak
ya da yabanci drinlerin montaja dayah yerel Uragsislerini kurmak gibi basit ve
yalnizca kisa vadeli ekonomik gkrlendiriimelerle ifade edilebilecek bir sireg
degildir. Aksine iyi planlanmasi, uygulanmasi ve ulugalitikalarla degisen kagullar
cercevesinde duzenlenerek giincel ve etkin tutulger®ken bir strectir. Geihekte
olan Ulkeler sadece teknoloji transfer etmektedirl€eknoloji transferi ulkeyi
gelismis Ulkelere daha ¢ok anli hale getirmekte ve ulke giderek borg Igatan
icine saplanip kalmaktadir. (Goren, 1998)
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Hava Harp Sanayi aslinda bircok sanayi dalinieskasidir. Ancak askeri
ihtiyaclarin nitelgi geresi, harp sanayi sektdrinin Grin karakteristiklerazar
Ozellikleri ve bu alanda faaliyet gosteren sanawirukslari diger sanayi
sektorlerinden ¢ok farklidir. Bu nedenle Hava H&8gmayi sektorind dort alt gekta

incelemekte yarar vardir.
. Hava Harp Sanayi sistemlerinin temel askeri kretey|
* Hava Harp Sanayinin pazar 6zellikleri,
. Hava Harp Sanayi urtinlerinin dzellikleri,

*  Hava Harp Sanayi kuruglarinin 6zellikleri. (Ziylan, 1998)
4.2.1. Hava Harp Sanayinin Temel Askeri Kriterleri

Hava Harp Sanayinin blaca temel askeri kriterleri arasinda gizlilik, eiyet,
guvenilirlik, esneklik, idame ettirilebilirlik ve tandardizasyon bulunmaktadir.
Ozellikle gizlilik harp sanayinin olmazsa olmazidiskeri sistemlerin dzelliklerinin
gizli olmasi, sistemlerin kuvvetli ve zayif taraflan yalniz kullanici tarafindan
bilinmesini gerektirmektedir. Orgen bars zamaninda caan bir telsizin, bir radar
ikaz almacinin sagta da emniyetli olarak ¢ahcaindan, yazilim sistemlerinin
icine gizlice yerlstirilmi s bir viris bulunmadindanstiphe duyulmamalidir.

Gunumuzde askeri trtnlerin ya da sistemlerin bilyitiboluma, beyin olarak
tanimlayabilecgimiz, mikro elektronik ¢lemciler Uzerinde kgn yazilimlar
tarafindan cagtirilmaktadir. (Dindar, 1998) Bu yazilimlarin gizdi ancak kullanici
ulkeyle Uretici tlkenin ayni olmasiyla @anabilir. Bgka bir deysle Hava Harp
Sanayimizin gizlilgi acisindan yazihimlarin tamamen vyerli ve milli @isn

gerekmektedir.
4.2.2. Hava Harp Sanayinin Pazar Ozellikleri

Silah veya silah sistemleri tedarikinde s6z konakn butcelerin biyUkEil
herkes tarafindan bilinmektedir. Bu durumda sistéinma secimi ve paranin en
verimli kullanimi yéninden buyik 6nem arz etmekte@erek firma seciminde

gerekse firma seciminden sonra "Uriiniwealat Teminatl" sglanmasi; zamaninda,
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kaliteli, ihtiyacimizi kagilayan ve paramizi en iyekilde deerlendirdgimiz bir
silah veya silah sistemine kaymamizi sglayacaktir. (Dgirmencigslu, 1998)

Hava Harp Sanayinin pazar 6zellikleri arasindgterj egemenlik, ¢cok uluslu
programlar, devamlilik, 6lcek, ileri teknoloji, alikli isglcu, yatirim, finansman,
ihracat dest@ ve tanitim gelmektedir.

Bu Ozelliklerden en dikkat cekenleri egemenlik Weri teknolojidir. Bir
tlkenin silahli kuvvetlerinin harp sanayiye ihtiydgymasinin temelinde kkusuz
yurt savunmasi yatmaktadir. Harp Sanayilerisgal olan tlkeler yurt savunmasinin
yani sira bgta kongyulari olmak tzere ger devletler Gzerinde siyasi anlamda da
ustunlik sglamaktadirlar.

Ileri teknoloji sonucu ortaya ¢ikan harp sanayi atirsayesinde bazi devletler
sayisal askeri zafiyetlerini, kendi silahli kuvwstl icin gelstirdikleri ileri
teknolojilere sahip silahlarla dengelemektedirldnan, 2003) Havacilik ve Uzay
Sanayi genellikle en ileri, u¢ teknolojilerin kullddigi, surekli yeni teknolojilere
gereksinim duyan, teknolojinin kritik 6nemde ofdu bir sektérdir. §ahinkaya,
2013)

4.2.3. Hava Harp Sanayi Urtinlerinin Ozellikleri

Hava Harp Sanayi urunlerigir sanayi dallarina kiyasla bir takim farklliklar
gostermektedir. Hizla getn yeni teknolojilerin 6ncelikle savunma urinleend
uygulama alani bulmasi, savunma imkan ve kabikyetin her an muhtemel tehdit
unsurlarinin caydirici dizeyde tutulmak istenmgg8ksek maliyetleri nedeniyle bu
drtnlerin uzun servis 6murlt olabilmesine yoneldgyn lojistik ve modernizasyon
programlarinin ydratilmesi gibi hususlar savunmainlarine duyulan ihtiyaci,
nitelik ve zamanlama bakimindargei iktisadi mallardan ayiran 6zelliklerdiinan,
2003)

Hava Harp Sanayi urunlerinin $dega Ozellikleri arasinda; karmik yapida
olmalari, teknolojik altyapilari, maliyetleri, kalhim sdreleri, trin kaliteleri ve
kullanildiklari kaullar sayilabilir.

Ulkelerin askeri gugleri ordularinin gicleriylecilmekte; ordularin gugleri ise
sahip olduklari silah sistemlerinin modepnlidaha hareketli ve vurucu gucunin
yuksekligi, silah sistemlerinde kullanilan teknolojinin ilegi ile Ol¢iimektedir.

26



Teknolojik gelsmeler sonucunda, ulkelerin askeri Ustunluk kiyasisimda, yiksek
teknolojileri iceren harp sanayi Urlinlerini gélime ve Uretme yetegie 6n plana

ctkmistir. Kullanilan teknolojinin de 6énemli bir maliygerektirdgi asikardir.
4.2.4. Hava Harp Sanayi Kurulwlarinin Ozellikleri

Hava Harp Sanayi kurulari, savunma ile ilgili ihtiyaclarin kaanmasina
yonelik faaliyette bulunan, silah teknolojisine skiin argtirma ve gektirme
calismalar ile silah sistem, alt sistem ve parcalarimetimini yapan kurulglardir.
(Harp Akademileri K.Ig1, 1998)

Hava Harp Sanayi kurulari, genel ekonomik yapinin bir parcasi olarak,
ekonominin dger sektorlerindeki faaliyetlere benzerlik gosterfeekirlikte, gerek
varolus amaci gerekse genel olarak faaliyetleri bakimirdiger kurullardan farkl
Ozelliklere sahiptir. Dinya Uzerindeki Hava Harm®&®g kurulyglar incelendginde
one c¢ikan olgu bu kuruglarin oldukca buyuk o6lceklerde kurglar olduklaridir.
Bunun temel sebeplerinden bazilarinin olduk¢ca biggéitnaye gerektiren AR-GE
masraflar, kalifiye § gucline olan ihtiyactir. Dinyada devletin AR-GE
harcamalarindaki roline vegidigina baktgimizda gecmie girlikli olarak
yuklendigi bu roli giderek artan bigekilde 6zel sektdre devreitigérilmektedir. Bu
durum Turkiye icin hala ters yondedir. (Bilgin, )9

Hava Harp Sanayi sektorungieket buyuklukleri, yiksek yatirim tutarlar gibi
faktorler yaninda yegimis insan guci de 6énemli rol oynamaktadir. (Kaplam3)0
Dunyada savunma harcamalari goz 6nine ginda gucli devletlerin savunma
harcamalarinin yikselgli goze carpmaktadir. Stockholm International Peace
Research Institue (SIPRI) verilerine gore Turkiye’2010 yil askeri harcamalari
tahmini olarak 17,5 milyar dolar olup 2009 yilindrg ytizde 3 diinUstlr. Bu diglse
ragmen Turkiye askeri harcamalarda dinya 15. sidikuBaa harcamalari g6z
onune alindiinda; ABD’de 698 milyar dolar, Cin'de 78 milyar do) Rusya’'da 58,7
milyar dolar, Hindistan’da 41,3 milyar dolar, Brga'da is 33,5 milyar dolar olarak
gerceklgmistir. Asagida caitli kaynaklardan alinan askeri harcama verileri

verilmistir.
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Brazil

ilke Askeri Harcamalar | Harcamalar / GSYIH Diinya Pay
(Milyar ABDS) (viizde) (yiizde)
1 ABD 682.0 4.4 39.0
2 Gin 166.0 2.0 9.5
3 Rusya 90.7 4.4 5.2
4 ingiltere 60.8 2.5 3.5
5 Japonya 59.3 1.0 34
G Fransa 58.9 2.3 34
7 Suudi Arabistan 56.7 8.5 32
8 Hindistan 46.1 2.5 2.6
9 Almanya 45.8 14 2.6
10 italya 34.0 1.7 19
11 Brezilya 33.1 1.5 1.9
12 Giiney Kore 31.7 2.7 18
13 Avusturalya 26.2 1.7 15
14 Kanada 22.5 1.3 13
15 Tirkiye 18.2 2.3 1.0
Diinya Toplami 1,753.0 2.5 100.0
Tablo 4.1. En Fazla Askeri Harcama Yapan 10 Ulkg,12
(http://www.sipri.org/yearbook/2012/p4
200 Billlons of 2012 dollars
- $682 Billion
200 $652 Billion
600
-] China
£
E - -
o Russia
“ 400
@
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= France
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Peter G, Peterson Foundation

Tablo 4.2. ABD ve Dier Dinya Ulkelerinin Askeri Harcamalarinin Kiyasksn
(http://pgpf.org/Chart-Archive/0053 _defense-compain
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4.3. Cumhuriyet Donemi Turk Havaciligl ve Hava Harp

Sanayi

Hasta Adam Osmanl imparatorlgunun yikilmasi yerine Tirkiye
Cumbhuriyetinin kurulmasi sonucunda her alanda @idgibi Havacilik ve Hava
Harp Sanayi alaninda da Ulu Onder Mustafa Kemafkisi gorilmeye bganmstir.
Kurtulus Savaindan galip cikilmgtir.  Ancak havacilik anlaminda geng
Cumbhuriyetin ucaklara, pilotlara, teknisyenlereare6nemlisi kendi ucak ve yedek
parcasini Uretecek bir hava sanayiye ihtiyaci vardi

Geng Cumhuriyetin Ulu Onderi Mustafa Kemal, adkethayati boyunca
havacilgin cephelerdeki etkisini tecribe egnir askerdi. Cephelerde kritik anlarda
ucaklarin nasil kullanilabildini iyi biliyordu. Trablusgarp Harbi, Balkan Sayari,
Canakkale Sawtari ve Kurtuly Savainda da oOzellikle kgflerin savgin
kazanilmasina olan etkilerini gorgii.

Mustafa Kemal yuzba ritbesindeyken 10 Eylul 1910 tarihinde Paristeai
edilen Picardie Manevralarina Osmanli Devleti adgbalemci sifati ile katilngti.
Picardie Manevralarinda yabanci subaylar tayyaeekendirilerek ucg yapmalari
sgglanms ve ucaklarin reklami yapilgtir. Mustafa Kemal de uga binmek istensi
ama Topcu Riza Ba kolundan tutarak Bilmedgin ag karin aritir” diyerek
ugcmasini istemerstir. Bunun tizerine bga bir yabanci subay ucitur. Ancak hava
gosterisi facia ile sonuclangnve yabanci subay ile pilot hayatini kaybetmi
Mustafa Kemal burada mutlak bir felaketten kurtwiaou (Yalgin, 2008)

Mustafa Kemal'in havacilikla ilgili soylegh;

“ Istikbal Goklerdedir, cunki goklerini korumayan wdusyarinlarindan asla
emin olamazlar”

“GoOklerde bizi bekleyen yerimizi almak zorundayyaksa o yeri hgalari
istila eder ve gte 0 zaman bu ulke ve ulus elden gider”

“Yurt savunmasindan s6z ederken, askeri alandamiinee etkin bir nitelik
tastyan Hava Kuvvetlerine yice Meclisin dzelliklesligi ve dikkatini cekerim”

“Gelecegin en etkili silahi da, araci da hi¢c kkunuz olmasin ucaklardir. Bir
gun insanglu ucaksiz da goklerde yirtyecek, gezegenlere giddielki de aydan

bize mesajlar yollayacaktir. Bu mucizenin tahakkuga 2000 yilini beklemeye
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hacet kalmayacaktir. Gegn teknoloji bize dahaimdiden bunu mijdeliyor. Bize
dusen gorev ise batidan bu konuda fazla geri kalmarteayindir.”

“Havacilarimiz butiin ordu ve donanmamiz gibi vatakorumaya anik
kahramanlardir. Buyik Millet bu soyak evlatlarifandini mutlu sanabilir”

“Bundan sonrasi i¢in, butlin tayyarelerimizin ve tortarinin memleketimizde
yapilmasi ve harp hava sanayimizin de bu esasa igéigaf ettiriimesi iktiza eder.
Hava Kuvvetlerinin aldii ehemmiyeti g6z 6ninde tutarak bu mesaiyi pkimtaak
ve bu mevzuu layik olgu ehemmiyetle milletin nazarinda canh tutmak larh

“Kanatli bir genclik memleketin gelegebakimindan en buyik givencedir. Bir
gun batili ayaklar Ay’da ayaklarinin izlerini birakaklarsa, bunlarin arasinda bir
de Tdrk'in bulunmasi iciimdiden calgmalara girismek, aamalar kaydetmek
gerekir.”

“Turk cocuysu, Her iste oldyu gibi, havacilikta da, en yiksek dizeyde, gokte,
seni bekleyen vyerini, az zamanda dolduracakgyitii sozler onun havacilik ve
havacilik sanayi konusundaki gélerini 6zetlemektedir.

Atatirk, havacilikla ilgili butin yabanci yayinlaizlemekte, bu konudaki
gelismeleri gun gecirmeden Turkiye'de de uygulama akanisokmaya
calisiimaktadir. Ona gore insapin hizmetine girecek en biyik ggheler havacilik
alaninda olacaktir. Hatta gin gelecek, ingiinaizaya, bgka dinyalara gidecek,
Ay’l ve benzeri gezegenleri bile fethedecektir. (i, Aslan, Alper, 2013)

Sadece yurtdindan ucak almay ¢, ayni zamanda kurulacak havacilik
sanayi ile bu alanda dinyada s6z sahibi bir Ulkeagl amaclayan Atattrk, bu
yemeklerden birinde kararlgini su sozlerle ifade etrgiir.

“Eskimis teknolojileri deil, en yeni teknolojiyi Ulkeye getirmgtniz,
getiremedéimiz surece, yabanci Ulkelere ¢l olmaktan kurtulamayiz... Eski
teknolojileri bize kolayliklar taniyarak getiren lyanci devletlerin kurnazliklarini
anlamamak icin insanin ya kor ya da aptal olmasiege... Dinya Sawa biter
bitmez, bu kara ginlerde kullanilan tim silahlardain bire demode oluverdi.
Almanlar, Fransizlar, Ingilizler, Amerikallar ellerindeki bu silah fatkalarini
uzun vadeler taniyarak geri kalmilkelere satmaya calyorlar. Neden? Cunku
onlar daha modernlerini, daha etkili olanlarini yapilecek fabrikalar kurmakla
meyguller. Biz yeni genc bir Turkiye kuruyoruz. Do&gmhan Ulkelerin geride kalmi
teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yenisinak onlarla boy 6lcigiriz, ya da

biraz daha sabreder, bunu yapabilecek gticgneemizi bekleriz.'(Yavuz, 2013)
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Calsmanin  ilk  boliminde Osmanli  Devletinin  havagili kurma
girisimlerinden bahsedilngiir. Donemin ileri gorgli devlet adamlarinin havagii
Osmanli Devletinde kurma yontemlerini ele aligitmiOsmanli Devletinde havacilik
konusunda dénemine gore saygl duyulacak ve taktliecek girgsimler olmasina
ragmen hicbir devlet adami Mustafa Kemal gibi ilerriggi ve kararh dgildir. Zira
Osmanli devletinin son yillarinda surekli pilot éetki ve ucak alimiyla grasiimis,
Hava Harp Sanayi kurmak icin ¢caba sarf edilmgimi

Birinci Dinya Sav@t boyunca Hava Harp Sanayimizin bulunnsaybiyik
sikintilara sebep olmu Milli Micadele yillarinda da, bu yetersizlik varesizlik
Umitsiz durumlar yaratrgtir. (Kansu,Sensdz, Oztuna, 1971) Bizzat bu sikintilar
yasayan, Turk yurdunu ve milletini gelebilecek heriitiehlikeden koruyabilmemiz
icin milletce milli bir havacilik sanayinin kurulrea gerekigine inanan Mustafa
Kemal, Cumhuriyetin ilaniyla birlikte, planh pragmli havacilik c¢agmalari
baslatmistir. Her seyden 6nce Turk ordusunun ¢ok gucli bir hava gicéatap
olmasini amaclamgtir. Kurtulus Savainda kgniyla kamyonu yenmenin ne demek
oldugunu asla unutmayan Atatlrk, bir an ©6nce askeri diglyi, savg arac
gereclerini modernkirme yoluna gitmgtir. (Meydan, 2012) Atatirk déneminde
havacilik konusunda yapilan 6nemli atilimganlardir:

a) Askeri havacigin gelstiriimesi ve bu maksatla Turk Hava Kuvvetlerinin
modern silahlarla ve ucaklarla donatiimasi icin ydigaki gelsmis sistemlerin
envantere alinmasi,

b) Askeri havacifiin silah sistemlerinin; Turk askeri fabrikalarindaarim,
revizyon ve Fabrika Seviyesi Bakimlarinin yapilmasi

c) Dunyadaki gejmeleri takip etmek ve giiminin alinarak Turkiye'de de
benzeri yaply! olgturabilecek gitimli insanlarin havacilik sektérindabisinda
olmasi,

d) Kayseri'de TOMTA Ucak Fabrikasinin kurulmasi,

e) Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nin Kurulmasi,

f) Ferdi Teebblus sahiplerine devletin ilgi gostermesi (Veditiirkus, Nuri
Demiras)

g) Turk Tayyare Cemiyetinin (Turk Hava Kurumuykimasi,

h) Turk Kwu'nun kurulmasi,

i) Tdrk Sivil Havacilgi (Devlet Hava Yollari)nin kurulmasi ve

gelistiriimesidir. (Yalgin, 2011)
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ileride de dginilecesi gibi bu maddelerden go gerceklgemis ancak bazilari
Ataturk’in s&liginda devam ederken o oldikten sonra sonasgrmAncak ferdi
tesebbiis sahiplerine devletin ilgi gostermesi ise inighman gercekienemitir.

Bu ylzden Turkiye Cumhuriyeti kurulgu yillarda hava silah sistemleri
bakimindan yurt dina b& mliydi. Bu nedenle Tirkiye'de, on pgillik (1925-1938)
donemde envantere kirktan fazla ucak tipinin giim8stili ordularin gerisinde
kalmama iradesini yansitmaktadir. (Yalgin, 2011)

Bu dénemde Turkiye Cumhuriyeti’nin mali kaynakfan yetersizigin dolayi
silah alimi kisith olmg ve bu nedenle yurt capinda sigie yerlerden hava
kuvvetlerine ucak alinmasi igin para toplamaya Yi&ngardim kampanyalari
acllmak zorunda kalinrti. (Toker, 2005)

Atatirk de bizzat 10.000 lira pglamak suretiyle projeye destek vestiri Bu
sure icinde 74 milyon lira toplangiive bunun 54.000.000 lirasi Tirk Hava
Kuvvetlerine ucak alinmasi i¢in Milli Savunma Bak&ma aktariimgtir. Bu para ile
350 civarinda bas ucasl alinms ve Hava Kuvvetlerine [@aslanmstir. Yapilan
bagislar zaman zaman cikarilan kararname ile hava huatedahil edilmgtir.
(Yalcin, 2011)

Istenen etkinlikte bir hava kuvvetinin elde edileiési icin gerekli plan ve
programlar hazirlanarak uygulamaya konwtaou 1923 yilinda ilk § olarak
ozellikle Fransiz havacgini incelemek (izere Albay Muzaffer ERGUDER
baskanliginda Avrupa’ya bir inceleme kurulu gonderiktmi. Fransiz okullarinda
Ogrenci yetstirmek, pilot ve teknik personel getirmek ve ucakis almak Uzere
anlasmalar yapilmgtir. (Ozdemir, 1981)

1924 yilina gelindiinde ucak dretimi konusunda o©onemli bir geie
yasanmstir. Kurtulus savainin gozu pek pilotlarindan astsubay Vecihi Bey 492
yilinin Aralik ayr sonunda Halkapinar Tayyare Agginde Ulusal Kurtuki Savai
sirasinda dfiirilen Yunan ucaklarinin parcgalarindan yararlanatamamladil
“Vecihi K-VI” isimli ucagiyla bir deneme ugu yapmak istengtir. (Hv. K.K.
Dergisi 100’Unci Y1l Ozel Sayisi, 2011) Wgadcin ucus izni istemi, ancak bu
ucaza ucy sertifikasi verilemengtir. Cinkl kurulan heyette ugcak sanayiden anlayan
bir sahis yoktur. Teknik heyetten birininvécihi, biz sana bu lisansi veremeyiz.
Ucagina gluveniyorsan atla, (igozu Uzerine Vecihi Bey, 1925'de imal gttucakla

ilk ucusunu gerceklgtirmistir. (Erdil, 2012)
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Sekil 4.1.: Vecihi K-VI Esitim ve Kesif Ugagi

Kisitlh bir bitgesi olan Vecihi K-VI Eitim ve Kesif Ugagl Projesi, Turk
havacilgl icin cok 6nemli bir adimdir. Tasarim icin sturulan kriterleriyle bu proje,
yillarca suren sagdardan yeni cikny, altyapisi neredeyse yok olmbir tlkede
dinya havacifina adeta bir meydan okumadir. Cunkugugauratinin o zamanin en
ust seviyesinde olmasi, kisa zamanda monte edilmést gory acgisinin ¢ok iyi
olmasi gibi kavramlar ginimuizde de bir gigasahip olmasi gereken en 6nemli
tasarim kriterleridir. (Yavuz, 2012) Ancak bushaya r&men, Gaziemir Meydan
yetkilileri yaptginin su¢ oldgunu bildirmg ve Vecihi Bey kendi yapil ucakla
izinsiz ucgtgu icin 15 gln hapis cezasi aktm. (Karabacak, 2006) Ugma el
konmwtur. O da bu duruma cok Uzulgyuistifa ederek Hava Kuvvetlerinden
ayriimistir. (Hurkus, 2000) Vecihi Beyin o donemde yaptucasin teknik dzellikleri
asagida verilmgtir:

Surat: 207 km

Benz marka, 6 silindirli, su gatmali motor

Motor Gicu: 200 bg

Bos agirlik: 830 kg. / Tam Yuk Kallg Agirligi: 1270 kg.

Tam genglik: 11.700 m

Tam uzunluk: 7.610 m

Tam yukseklik: 3 m

Kanat taima sathi: 31.800 m2

Murettebat: 160 kg (iki kilik)

Akaryakit: 200 kg
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Kanada dgen airlik: 40 kg/m

Motor kuvvete dgen airhik: 7,70 kg/bg

Pervane capi: 2850 mm

Pervane hatvesi: 2740 mm

Govdesi, kanatlari ve gier tim parcalari kereste, demir profil (ince salgui)
ve bez gibi malzemeler kullanilgtir. Kanatlar Gzeri bez ile kaplangnitahta
iskelettendir. Emayit ile kaplangtir. (HUrkus, 2008)

| Wetit By, 1924 yilmda kendisinin yapig: ve ilk Tk
Tgad olma Szelligi tasyan Vecihi K6'mim oninde

Sekil 4.2.: Vecihi K-VI Egitim ve Kesif Ucagl

Atatirk sadece havacilik sanayinde gideTurk Silahli  Kuvvetlerinin
ihtiyaclarina cevap verebilmek igin birgok ulusanayi kurulgu kurdurmugtur.
Atatirk doneminde kurulan énemli kurglar sunlardir: (Meydan, 2012 B)

1. Ankara Rek Fabrikasi (1924)

Ankara Hafif Silah ve Top Tamir Atélyeleri (12
Golcuk Tersanesi (1924)

Sakir Zimre Fabrikasi (1925)

Eskgehir Ucak Tamirhanesi / Fabrikasi (1925)
TOMTAS (1926)

Kayseri Ucak Fabrikasi (1928)

Kirikkale Mihimmat Fabrikasi (1927)

Kirikkale Elektrik Santrali ve Celik Fabrikg4028)
Kaya Kapsul Fabrikasi (1930)

© 00 N o o bk~ W N

=
o
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11. Nuri Killigil Tabanca, Havan ve Mihimmat UnetiTesisleri (1930)
12. Barut, Tufek ve Top Fabrikalari (1936)

4.3.1 Turk Tayyare Cemiyetinin (Turk Hava Kurumu) K urulu su

Devletin icinde bulundgu zor mali sartlari ¢ok iyi bilen Atatirk, halkin
destgini almadan havacilikta ilerlemenin zor olgoa deserlendirmitir.
Havacilgin sadece askeri yonde gile modern batil tlkelerde olgw gibi sivil
alanlarda da gelmesini istemy, milli havacilik sanayisini kurmayi hedefleytir.
Dustncelerini gercekigirmek icin verdgi emirle, Cumhuriyetin ilanindan 15 ay
sonra, 16Subat 1925 tarihinde Turk Tayyare Cemiyeti'ni kugtur. Kurulus
tuzigunan ilk maddesi “Turkiye'de havacilik sanayisimrknak” olmutur. (Celfis,
2010) Cemiyet, Cumhuriyetin ilk yillarinda Tark Hasliginin ilerlemesinde en

temel adimlardan birisi ve itici gtict olgtur. (Akdemir, 2005)

Sekil 4.3.: THK Amblemi

Askeri ve sivil havaciiin gelsimine destek olmak, havacilik sanayinin
gelisimini salamak, tim ulusta havacilikskani uyandirmak, Turkiye'de hava
turizmini kurmak gibi amaclari olan bu cemiyetirk ibggkanligina Cevat Abbas
Gurer getirilmgtir. Gurerden hemen sonra, 1925'te Fuat Bulca THEkani
olmustur. (Erdemli, 2011) Kurucu dyeleri pil§akir Hazim, pilot Vecihi Hirkgive
eski rasit subaylardan Haskskender Beylerden ajuyordu. (Kaymakli, 1997)
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Fuat Bey, birinci buyik kongrede Turk Havagiin meydana getirilmesi igin
yapilmasi gerekesleri sdyle siraliyordu:

* Pilot yetstirmek icin sivil bir okul agmak,

* Aerodinamik ve malzemeye ait muayeneleri yapabieceotorlarin
arizalarindan anlayacak, gerekirse planlarini yiégedk mihendisleri yefiirmek,

* Ucak yapimi icin 0zel laboratuar yapmak, askerimii bir gdzlem
teskilati kurmak, halka gerekgekilde havacifii 6gretmek ve tanitmak maksadiyla
gerekli yayin tgkilatini kurmak,

» Turk Hava Yollarini kurmak,

* Hava spor kultplerini agmak,

Bu plan cercevesinde caghalara hemen Benmstir. (Yiiceer, 2003)

Atatirk’in kurumdan taziu dgsrultusundaki etkinlikleri zorlayan makro
diizeyde beklentileri vardir. Bu nedenle, kurumunddiaolarak gugcli olmasi,
calismalarini kesintisiz surdurebilmesi icin sarsinticigpemesi gerekmektedir.
Mustafa Kemal Atatlrk; Kurumu qundigu sekilde gucli kilabilmek icin sadece
ulusun yardimsevegi ile yetinmems, yasal zeminini hazirlayarak kuruma surekli
gelir kaynaklar sglamisti. S6zu edilen kaynaklar;

e Halkin baslari,

* Tayyare Piyangosu,

» Fitre-zekat ve kurban derileri gelirleri,

e Tayyare Pulu (Tutkalll makbuz),

* Elve duvar ilanlarn imtiyazi,

* Her sigara paketine isabet eden bir sigara fankatijc

e Usak Seker Fabrikasr’'nin ilk mahsuld,

* Mevcut domuzlarin istismari,

e Eski pullarin devri,

* Bakanlar Kurulu karariyla geanan gelir, hak ve imtiyazlar,

« Uye aidatlari,

* Tutkalll Makbuz,

+ Ozel ve genel bltceden yapilan yardimlar,

» Kira gelirleri,

« Istiraklerin gelirleri,

» Faiz gelirleri,
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« Makara velplik Fabrikasi tesis hakki,

» Askeri Terhis Cizelgelerinin bastirilmasi ve Udw@slili g satiimasi,

+ Odemi Balyanbolu Bucg’'nin Kire ve Bacilar koylerindeki civa
madeninin gletiimesi,

e Atatirk’iin Bayuk Nutku'nun gelirinin Kuruma igglanmasi,

* Bulgaristan’dan klamak tzere Trakya'ya gelecek koyun-keci sahipkerin
verilecek kefaletnamelerin telif haklandir. (Kaydibve Arslanglu, 1972)

Turk Hava Kurumu 1925-1940 yillari arasinda mifidiggislariyla Turk Hava
Kuvvetleri’ne ugak alinmasi soruml@unu tstlenmy, bu sire zarfinda elde itir2
milyon lira gelirin 54 milyon lirasini Turk Hava Kaetleri bitcesine aktarmtir.
Kampanyalarda toplanan 54 milyon lira ile yakka350 ucak satin alinarak Tirk
Silahli Kuvvetleri’ne bgislanmstir. Bagislarla alinan ucaklara 6zel ad koymak igin
torenler duzenlenrgiir. 1940’ yillarin sonuna kadar 30gAistos Zafer Bayrami ayni
zamanda “Tayyare Bayrami” olarak da kutlamddan, gelenek halini alan bu ad
konma torenleri bu tarihte yapilgtir. (Yalcin, 2010)

Tuark Tayyare Cemiyetinin katkilariyla, 1925'de ksayi'de, 1926 yilinda da
Eskisehirde ucak fabrikalar kurulngtur. 23 Nisan 1926 tarihinde Yikoy'de
“Tayyare Makinist Mektebi” kuruldu. Sonra ugak mildesligi egitimi almak tzere
yurt dsina @Grenci gonderilmgtir. Bu programla sganan yetgmis insan gucu, Tark
havacilginin gelsmesine 6nemli katkilar gamistir. (Erdemli, 2011)

1935 yili 6. Buyuk Kongresinde tlzikte yapilan dasisiklikle Turk Hava
Kurumu ismi benimsenmive Turkkgunun kurulmasi karangariimistir. Kongreye
Basbakan ismet in6nii de katilny ve havaciliin gelitirilmesi ve sorunlarin
cb6zimune yonelik bir kosma yapmytir. (Kaymakli, 1997) Turk Hava Kurumunun
Altinci Kurultayinda Bsbakan ismet Inonii kongmasinda alti cizilecek 6nemli
tespitler yapmtir. Basbakan kongmasinda;

a) Hava hareketleriyle hava tekmin, hava siyasetinde milletlerin
hayatina yapabilecek etki ile ggil deziliz.

b) Havaya kafi derecede dnem vegmdiizi sbéyleyemeyiz. Turk vatargdan
benim &zimdan giterek ve aci olarak bilmesi lazimdir ki, Turkiyie bava tehlikesi
altindadir. Hava tehlikesini battin darimiz, cok mamur olmayan gersahalarimiz

kolaylikla 6nleyebilir zanni ham ve yanhir zandir.
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c) 1935 yili hesabina goérgeiyarar orta sinif bir tayyare 60.000 liradir. Bu
tayyareyi harbe hazir tutmak icin her sene bir 8®0.0ira daha harcamak lazimdir.
Bes koy birleserek bir tayyare aldii zaman saniyorlar ki, on, on foesene sonra bir
savg olursa o savga girmek icin hazir olagani saniyorlar. Oysa aldiklari
tayyarenin savga hazir olmasi icin her sene bir o kadar daha pasrmeleri
gerekir.

d) Tarkiye’nin hava savunmasi icin ortalama 500acnda ucg! olmasi
gerekmektedir. Bu ise 30.000.000 (30 milyon) liggpmaktadir. Bltceden bunu
kargilamak icin ise birgcok sene beklemek gerekmekt&didi ki alinan tayyarelerin
idamesi i¢in her sene 30.000.000 lira hava biutgegara ayirmak gerekmektedir.

e) Tuarkiye yillarca para ayirsa bile 30.000.00@ahin hava butcesine
ayirmasinin mamkuin olmagli bir donemde blyuk devletlerden her birinin yillik
bitcesi 150—-200.000.000 lirayl bulmaktadir.

f) 1930’lu yillarin ilk balarinda 1.000 tayyare ile yeryuzinin en guclu
hava kuvvetine malik olmak mimkinken bu sayr 19BBdg en az 2-3.000
olmugstur.

g) Tuarkiye'nin varlginin  hava bakimindan gene kendi kudretine
dayanmaktan b&a caresi olmadinin bilinmesi ve buna goére hazirlanmasi
gerekmektedir.

h)  Tayyare Cemiyeti'nin camalari Turkiye'nin ihtiyacinin onda birini bile
teskil etmemektedir. Havacilik evin dami ile 6rnekieihdis ve catisi agik olan eve
ragmen hi¢ kimse havanin ne kadaggarsuz kalacg&ini séyleyemezbenzetmesi
yapmstir.

Ismet Pga bu gercekleri acik olarak ortaya kowtur. Ulkenin kaderinde
1960’ yillara kadar rol oynayarstiklal Saval dénemi liderlerine @men Tirkiye
hava sanayinde gerekli atihmi yapamsgtmi (Yalgin, 2008)

4.3.2 Tayyare Motor Turk Anonim Sirketi (TOMTA S) ve Kayseri
Ucak Fabrikasi (1925-1928)

Birinci Dlnya Savg'na muteakip, mdup Almanya'nin; ucak ve harp sanayi

Versay Antlamasi (11 Kasim 1918) ile kisitlaninca, cok iyi ldri ve baarili
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olduklar bu alanda, Almanya icinde faaliyet gosteeyen Alman firmalari, Bka
ulkelerde fabrikalar tesis ederek, yararlanmaya gkkliydiler. (Sarisir, 1998)
Versay anlgmasi gergi ulkesinde ucak lUretemeyen Rusya, Polonya ve Ayaan
baska Ulkelerde fabrikalar kurmak ve yatirimlar yapmaiyetindelerdi. (Celf,
2010)

Alman Hukumeti icin bu tgebbisunin uygulanabilegieen uygun alan
Anadolu idi. Almanlar, eski silah arkadeinin verdgi dostluk havasi icginde,
mevcut birikimlerini eski muttefikleri olan Turkiyee aktararak, gerek havacilik
gerekse dier harp sanayini Turkiye'de tesis ederek Alman riakaa yonelik
degerlendirmek istiyorlardi. (Biyikglu, 1991) Bu tgebbus Turkiye agisindan da ¢ok
onemliydi. Cunkd Almanya’nin teknolojisi Turkiyemiise b&msiz iradesi vardi.
Yapilacak bir ortakfia her iki devletin de cok ihtiyaci vardi. Almanyese v
Tarkiye'nin ¢ikarlari bu noktada tamamen grtiekteydi. (Yalgin, 2008)

Birinci Dlnya Savgnin bitiminden sonraki ilk birka¢ yilda, savhir dnceki
rejimi silmekle kalmayip, ekonomiyi de darm@dak ettigi icin, TBMM
HukUmeti’'nin &ir basan ve oncelikli kaygisi, tlkeniggaller kagisinda savunma,
taarruz kapasitesini guclendirmekti. Gugcli bir ordel Hava Kuvvetleri elzemdi.
Ama bu, ulkenin maddi olarak gucinin zor yege@gir masraflar gerektiriyordu.
Yabanci sermaye bu alanda tek care gibi gortnuydtdgar, 2008) Cumhuriyetin
ilk yihndaki 100-105 milyon liralk genel bitcedsavunma sanayine pay
ayrilamamgti. (Tayhani, 2001) Butce gelirlerinin zaman igindatmasi ve
Ataturk’in direktifleri Gzerine Hukimet, 1925 yila havacilik sanayinin temelini
atmak icin ucak fabrikasi kurma kararini ajtm (Akdemir, 2005)

Mustafa Kemal Atatirk Turk Tayyare Cemiyeti'ninrklusundan sekiz ay
sonra Kayseri'de bir ucak fabrikasinin kurulmasniyide kesin direktif verrgii.
(Kaymakl, 1997) Bunun Uzerine Berlin'e biuytkel@rak atanan Kemaleddin Sami
Paa, Turk HUkimeti adina; Turkiye'nin kurmayr planfad milli hava harp
sanayi’nin kurulmasinda Turkiye'ye yardimci olabé& en uygun firmay tespit
etmek Uzere tetkiklerde bulundu. Kemaleddin SargaPaunkers Tayyare Fabrikasi,
A.E.G, Siemens ve TelefunkeRirketlerinin fabrikalarinda yapil incelemeler
neticesinde izlenimlerini bir raporla hikiimete sundukimet konuyu inceleyerek
Junkers firmasi ile ortalkda bir Turk AnonimSirketi kurma konusunda 15 gAistos
1925 tarihinde Bakanlar Kurulunda karar vegtini (Sarisir, 1998) Bakanlar
Kurulunun bu kararina muteakip Turkiye’de bir uca& ucak motoru fabrikasi
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kurulmasini 6ngéren bir agl@ma taslgl Uzerinde gor§l birligine varilarak Junkers
firmasi ile 7 Eylul 1925 tarihinde bir aglaaya varilmgtir. (Kaymakli, 1997)

Sekil 4.4.: TOMTAS’In Reklam Brguri

Alman “Junkers Flugzeugwerke A.Girketi ile ortak kurulacakirketin Turk
ortagl Turk Tayyare Cemiyeti olacakti. (Ucar, 2008) Klaaak ucak fabrikasinin
ismi “Tayyare ve Motor Turk AnoninSirketi —-TOMTAS” (Bazi kaynaklarda
TUMTAS) olarak kabul edilngti. TOMTAS' in kurulwu, Bakanlar Kurulunca
25.10.1925 tarihinde resmen onaylagtmi (Ucar, 2008) Merkezi Ankara’'da
bulunan TOMTA sirketinin bgkani olarak Refik Koraltan gorev algtr.

Firma ile yapilan ankmada sermaye tutari yakik 3,5 milyon YTL.
(7.000.000 Mark) olacak ve taraflar arasingd leatilim salanacakti. (Sermayenin
125.000 lirasi Turk Tayyare Cemiyeti tarafindanskanmstir. (Kaymakli, 1997))
Devletin bitcesinin ortalama 100 milyon lira ofdubir donemde 1,750 milyon lira
yalnizca ucak fabrikasi sermayesi icin ayrilmasgimin sartlari icinde oldukca
yuksek bir rakamdir. (Kilimci, 2004)

Havacilik teknolojisinin hizla ilerlemesi, kulldam malzemelerin c¢abuk

yipranmasi nedeniyle Hava Kuvvetlerinde bulunankiagan ekonomik omdurleri
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yaklasik dort yildi. Genelkurmay B&anligl, dlke savunmasi icin bin uga ihtiyaci
oldugunu hesaplangti. DOrt yil boyunca, yilda 250 ucgak alarak bu raka
ulasilacakti. Ekonomik émurlerinin dolmasi nedeniyler lyg@ ucaklarin dortte biri
hurdaya ayrildil icin diizenli olarak yilda 250 ucak alinmasi gerefdu. Bir ucak
ortalama 100 bin lira oldiu icin butceden buylk paralar ayrilmasi gerekiyordu
(Akdemir, 2005)

Bu fabrikanin Kayseri'de kurulmasinda, etrafigldda cevrili bir ovadaki
sehrin stratejik konumunun ve havacilik i¢in birirdeérecede 6nemli olagghrin
giney kesimindeki gegive duz bir alanin vagli 6nemli birer etken olmghur.
(Ucar, 2008)

Fabrika icin lGzumlu olan hangar malzemeleri, yt#rin tezgahlari ve ger
makineler Almanya’dan deniz yoluyléskenderun Limanina gelgi Ulukisla’ya
kadar trenle gelen malzemeler, oradan da Kayserdgeeler, at ve manda
arabalariyla tanmistir. (Evsile, 1992) Cunki o dénemde Kayseri'de dgoiu
yoktur.

Anlasmaya gore;

Kayseri'de Junkers ucaklarinin buyuik capli bakrmia yapilip, daha sonra
ucak uretime gecilecek bir fabrika kurulacak,

Eskiehirde bakim - onarim icin buyuk bir tesis yapdkc

Fabrika Uretime gecinceye kadar, tim ucak pancaddmanya’dan ithal
edilecek,

Uretime gectikten sonra gerekli aliminyum ve demartak acilacak
isletmelerle Tlrkiye’den gganacak, (Akdemir, 2005)

Junkerssirketi, Turkiye'de havayolu gamacilginin isletmeciligi ile boksit ve
petrol arama faaliyetleriyle de ilgilenecek, (Erder@2011)

40 sene muddetle Ankara’da faaliyetaglamis olansirket, fabrika ve tesisleri
en kisa surede tamamlayacakti. (Sarisir, 1998)

Ik etapta 30 Junkers A-20 ugain Uretim, bakim ve onarimini planlagtm.
(Akdemir, 2005) Hatta Ju A-20 ve Ju F-13 Limosim@ tucaklarin da buwirket
tarafindan tretilmesi planlangtir. (Ucar, 2008)

50 Tuark, 120 Alman personel ile fabrika galaya balamistir. (Kaymakli,
1997) Cakanlarinin baytk bir b6limi Alman olan TOMBAN genel muduart Herr
Hans Saksonberg'dir. Fabrika yonetiminde bir Tunk@lmamasi ilgingtir. (Yavuz,

2013) Burada istihdam edilen Turk personelden hémk Almanya Dessau’'daki

41



Junkers tesislerine gonderilerek bunlarin ugaglaan konusunda tecriibe kazanmasi
icin gerekli girsimlerde bulunulmstur. (Sarisir, 1998) Turkiye’de o donemde ugak
mihendisleri bga olmak lzere oldukca fazla teknik eleman yetkpizardl. Bu
nedenle, TOMTA'In personel @tim girisimi yerinde bir girgim olmustur. Bu
teknisyenler gerekli teknik bilgileri kazanip targa dondukleri zaman maalesef
TOMTAS'In faaliyetine son verilngtir. Teknisyenlerin bir kismi Hava Kuvvetleri
binyesinde kalng) bir kismi da ayrilngtir. (Ucar, 2008) 1927 yilina gelirginde
Turk Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan A-20, Fve G-23 ucaklarinin bakim
ve onarim—revizyon kabiliyeti geamistir. (Yalcin, 2008)

TOMTAS 1925 ile 1929 yillar arasinda;

1923 yilinda Alman Junkers firmasi ile yapilanlagma sonucunda 15 adet
Junkers A-20 L (301-315 Seri numaral) aligmi

1926 yilinda ise 30 adet Junkers A-20 L'nin monT@MTAS tarafindan
yapiimstir.

1926-1927 yillari arasinda ise 30 adet Junker9A-23 adet Junkers F-13
ucazinin tretimini gerceklgirmistir.

Fabrikanin 28 Mayis 1928 tarihinde kapanmasin298linda da fabrikanin
kapali olmasina ggmen, onarim ve revizyoglerine devam edilntir.

Kapangin ardindan Uretilmesi planlanan Junkers A-20 vakdrs F-13
ucaklarinin hicbiri Turkiye’'de Uretilemernil925-1928 tarihleri arasinda Turk Hava
Kuvvetleri envanterine giren toplam 64 adet Junkér20 ucal da Junkers
tarafindan Almanya’da Uretilip gemiyle Turkiye'ye etgilmistir. Ucaklarin
montajlariizmir ve Eskiehir'de yapilmgtir. (Ucgar, 2008)

Batin iyi niyetli gayretlere fEmen fabrikada sier planlandg gibi
yurimemigtir. (Evsile, 1992) Bunun pek ¢cok nedeni vardirr kiyden evvel Junkers
Firmasi'nin ekonomik sikintisi temel sebeplerdemdivi Firma taahhutlerini yerine
getirememeye B&@mistir. Firma, Rusya ve Polonya’da da 1925 yilindabirgak
fabrikasi kurmgtur. (Yalcin, 2008) Bu da firmayl ekonomik olarakrlamstir.
Bunun sonucunda firma bazi taahh(tlerini yerineirgetez hale gelmiir.
Fabrikanin resmi acgi yapiimasina @men 1928 yilinda fabrika hala projeye gore
tamamlanamargtir. (Erdemli, 2011) Alman hukimeti de iflasagio giden firmaya
destek veremerntir.

TOMTAS'In tecribe pilotlgunu yapan Kurtuly Savainin ve Turk

Havacilginin efsanevi pilotu Vecihi Hirlglun yazdg “Bir Tayyarecinin Anilar”
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isimli kitapta ise Hava Kuvvetlerimize ucak satmagalsan ve havacigmizin

millilesmesine sicak bakmayan “Yilmazlar ve Cudiler” isinfiimalardan s6z
edilmektedir. Kitapta bu firmalarin Savunma Bakankoridorlarini eskittiklerinden
ve TOMTAS'I kotulediklerinden bahsedilmektedir. Hirka gore TOMTAS sabote
edilmeyip normal mesaisine devam imkani veglrolsaydi, Hava Kuvvetlerimiz
hichbir yabanci endustriye ihtiyag duymadan birlikie hava araclariyla techiz
edebileceklerdi.

Bir diger sebep de yonetimin pada TBMM Uyesi bir vekilin bulunmasidir.
Isin dogasi gergi bu uygulama siyasal miidahaleye de bu kurumlark &éle
getirmektedir. (Yalgin, 2008) Muhalefette yer alaekillerin sirf siyaset gruna
fabrikay! karalamaya camalari bu ortakfiin sona erme sebeplerinden biridir.

Bir arada gorev yapan Turk ve Alman personelinaanadaki huzursuzluk da
zaman zaman problemlerin sggmmmasina sebep olgtur. Turk ve Alman personel
arasinda, bga maalar arasindaki buyik ugurum olmak tGzergayan fark oneml
bir huzursuzluk ve kapanma nedeni oftow. (Tayhani, 2001) Junkers patentli
ucaklarin montaj, kismi imalat ve Uretimi gercgklden fabrikada Almanlarla
birlikte calsacak konuya hakim, kuvvetli mihendis ve teknisyadrksundan
yoksun oldgumuz i¢in, anlgma yeterince deerlendirilememgtir. (Sarisir, 1998)

Bazi kaynaklara gore Almanlar, sGaiee maddelerine dayanarak Turkiye'nin
tum boksit ve petrol rezerv ve depolarinda hak@dugunu iddia etmglerdir.
(Erdemli, 2011) Bunun da aglaanin kisa sirede sonlanmasina sebepgoldu
soylenmektedir. Ayrica o donem ucgak sanayindesm&i tlkeler olan Fransa ve
Cekoslovakya'nin  Pazar kaybetmemek adina yipratigaliyetleri oldgu
distndimektedir.

Tam bu sebeplesii mahkemeye kadar goturgtir. Dava Ankara 1. Asliye
Hukuk Mahkemesinde gorulmiikonuya Hava Mufetfligi de midahil olmstur.
Zira fabrika 3 Mayis 1928'de yeni kurulan Hava Miitdigi emrine verilmsti.
Bunun Uzerine General Muzaffer Ergtuder ve komisygeleri fabrikaya gelerek
olaylar yerinde incelengier ve anlamanin iptali icin rapor verdiler. (Sarisir, 1998)
Fabrika 28 Haziran 1928'de kapatim(Evsile, 1992) ve Junkers firmasi hisselerini
520.000 lira kaphginda Tirk Tayyare Cemiyeti'ne devregtini 27 Ekim 1928'de
TOMTAS'In iflasi resmen aciklang)1 1930 yilinda ise Turk Tayyare Cemiyeti,
TOMTAS hisselerini Milli Midafaa Vekaleti (Milli Savunmaakanlgina)’ne
devretmgtir. (Erdemli, 2011) Ayrica TOMTA’a ait Kayseri Ucak Fabrikasi,
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Turkiye'de ve gumrik depolarinda bulunan tim limnsin, patentlerini, tezgah,
kalip, ugak motor ve malzemeleri ile tesislerin &mmnin Turkiye'ye devredilmesine
karar verilmgtir. (Ucar, 2008)

4.3.3. Kayseri Ucak Fabrikasi (1930-1942)

Ucak Fabrikasi kapali olmasinagnaen 1929 yilinda bakim-onaringlarini
surdurmitur. (Sarisir, 1998) 1931 yilinda MSB Hava Migatégina ba&li olarak
yeniden acil yapilmstir. Turk denetimine girdikten sonra ilk midir Hwl® Murat
Basaran olmuytur. (Yalgin, 2008)

Kuruldugu yillarda dinyanin en blytk ucak fabrikasi tesisteen biri olan
Kayseri Tayyare Fabrikasi 1932 yilinda Milli SavumiBakanlg! ile Amerikan The
Curtiss Aeroplane And Motor Company firmasi ile Is§me yapilmg ve “Curtiss
Hawk ile Fledgling” ucaklarinin Gretimine ganms olup bu anlgma sayesinde
Amerika Birlesik Devletleri ilk kez Turkiye'ye girmitir. Toplam 32 adet Curtiss
Hawk (Bazi Kaynaklarda 33 adet) ve 6 adet Fledgii@g(BazI Kaynaklarda 8 adet)
uretilmistir. Uretilen ilk Fledgling marka ve 1401 Kuyruk Mo ucak Atatiirk’iin
emriyle, Yuzbal Enver Akalu tarafindan Tirk Devleti’nin hediyesi olardkan’a
goturalmtar. (Kaymaklh, 1997) 1933 yilinda fabrika tamamBfilli Savunma
Bakanlgi'na devredilmgtir. 1935 yilinda 3 ayri tipte 50 adet plantr Tiugk icin
dretilmigtir. (Yavuz, 2013)

1936 yilinda Alman “Gothaer Waggon Fabrik A.G.E ilisans ankamasi
yapilarak 1937 yilindan itibaren toplam Gotha 14f@klarindan 45 adet (Bazi
Kaynaklarda 46 adet) Uretilgtir. Yine ayni yil Polonya firmasi Panstwowe Zaktad
Lotnicze firmasi ile lisans andmasi yapilmy ve 1937 yilindan itibaren toplam 27
adet muhtelif tipte P.Z.L (BazI Kaynaklarda 24 adgti ucak tretilmgtir. (Sarisir,
1998)

ikinci Dunya Sava@ balamadan 6nce, 1938-39 yillarindlagilizlerden alinan
lisans altinda Miles Magister tipggim ucaklarindan imal eden fabrika, bu ucakla en
son uretimini yapmstir. (Ucar, 2008) Fabrika bu dénemde yukaridakikiayan
dretimi yaninda Hava Kuvvetlerindeki tim savacaklarimizin bakim-onarim-

yenileme gleri de surdurtlmgtdr.
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1939 yilindan itibaren Hava Kuvvetlerine ait ugakh bakim-onarimi ile
revizyon gleri fabrika kapasitesinin buylk bir kisminggal ettginden ayrica
Amerikan yardimi sebebiyle ucak Uretiminin tamandeinmus oldugundan fabrika
1939 yilinda bugunkiu Kayseri Havikmal Bakim Merkezi haline getirilrgtir.
(Biyikoglu, 1991)

Kayseri Ugcak Fabrikasinda TOMBAdOnemi dahil 1926 yilindan 1941 yilina
kadar yedi ayri tipte toplam 212 adet ucak Uregiimi Ayrica 1937-1947 vyillar
arasinda 24 tip uga FASBAT (Fabrika Seviyesi Bakim Tamir) ve 14 tiptor
revizyonu gercekigirilmistir. 1950 yilindan itibaren de Ucak Fabrikasi adi
kaldirilarak Havaikmal Bakim Merkezine dostiirilmistir. (Yavuz, 2013)kinci
Dunya Savginin ardindan ortaya ¢ikan uluslar arasi askeekanomik gegmeler,
soguk sava yillar, Tarkiye’nin bati blgu icerisinde askeri yardimlarla
desteklenmesi vb. nedenlerle bu tesislerde ucakimirelurdurulmy, tesislerde
mobilya imalatina ve ugcak bakim-onarim faaliyetlerbglanmstir. (Bilgin, 1998)
Gunumuzde de Hava Kuvvetleri Komutamha balli olarak 2. kmal Bakim
Merkezi Komutank adiyla Kayseri'de yer almaktadir.

Kayseri Ugcak Fabrikasi ve TOMTATUrk Hava Harp Sanayinde dnemli bir
kilometre tgidir. ilk kez profesyonel birsekilde Tirkiye'de ucak uretilngiir.
Calismanin onceki boélumlerinde bahsedilen yedek parcatind becerisi, tamir-
bakim kabiliyetinden yoksun ordumuzun, bu tesisléidnemindeki glcli devletlerle
boy 6lcisebilecek teknolojiye haiz bir fabrikaya kawoasi ¢cok 6nemlidir. Boylesine
onemli bir adim olan TOMTA ve Kayseri Ugak Fabrikalarinin sdigiclerin
etkilerinin old@gu kadar, konuyu bilmeyen vyoneticilerin gafleti soannda
kapatilmak zorunda kalmalarr manidardir. Doénemincligtidevletlerinin  ucak
fabrikalariyla gbirligi yapan Turk firmalarinin ¢aimalari, havaciliktan anlamayan
yoneticiler, siyasi cekmeler, Junkers firmasinin graakta oldgu ekonomik
bunalimlar her ne kadar busébbulslerin sona ermesine neden olsa da; bu tesisler
sayesinde genc¢ Turkiye Cumhuriyetinin 2. Dinya $Saagelindginde tim sava
ucaklari bakimh ve faaldir. Daha 6nemlisi, MilliaMa Sanayimizin okumunda,
yetistirdigi teknik personel ve envanterinde ya&ptiargtirma ve gektirme
faaliyetleriyle Turk Hava Kuvvetlerinin gekir@mi de oluturmustur.

Cumhuriyet kuruldgunda toplu gne bile Uretmekten aciz olan Turkiye'de

birka¢c yil sonra Kayseri’de bir ucak fabrikasi ki ucak Uretilmesi nesrinden
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bakilacak olursa olsun son derece devrimci, hattaizevi bir adimdir. (Meydan,
2012)

4.3.4. Vecihi Hurkus’'un Calismalari

Vecihi Bey 1895 tarihinde (6 Ocak 1896-Yalcgin, 2p@anbul’da dgmustur.
fIkokulu Bebek'te okumy Uskiidar'da Filyuzati Osmaniye $Rije’sinde ve Uskiidar
Pasakapisi idadi'sinde okumy sanata olan ilgisinden Tophane Sanat Okulu'na
gecmi ve bu mektebi bitirnstir. 1912'de Balkan Harbi'ne gtesi Kurmay Albay
Kemal Bey'in yaninda gonulli olarak katiktm. Edirne'ye giren kuvvetler icinde yer
almistir. Balkan Harbi sonundastanbul Ordu Kumandagh tarafindan Beykoz
Serviburun'daki esir kampina kumandan ajtau Tayyareci olmak istemesine
ragmen yal kicuk oldgundan makinist mektebine alingnr. Makinist olarak
Birinci Dunya Sav@i'na girerek Bgdat cephesine ugak makinisti olarak
gonderilmitir. Orada 2 Subat 1916 tarihinde bir ucak kazasinda yaralanarak
Istanbul’a donmgtir. Yesilkoy'deki Tayyare Mektebi'ne girerek tayyareci algn
pilot olarak ilk u¢ygunu 21 Mayis 1916 tarihinde yapr. 15 Kasim 1916 tarihinde
tayyarecilik tahsilini bitirerek pilot diplomasiaimistir. (Hurkus, 2008) Hayatinin 53
yilini fillen ucarak gecirnstir. Turkiye Cumhuriyeti tarihinde ilk uga imal eden,
imal ettigi ucazl ile yillarca ucan pilot ve Turk muhendisidir. Bici Dinya
Harbi'nde Irak ve Kafkas Cephelerinde pilot olagikev yapmytir. (Yalcin, 2008)
7. Tayyare Bolgu'nde Ruslara kar harekata katilan Vecihi Bey, gmil kesif ve
bombardiman uglari yapms ve bu arada girgi bir hava muharebesinde bir Rus
ucagini diurmustar. (http://tr.wikipedia.org/wiki/Vecihi_Hurkg)

Kafkas Cephesinde Vecihi Bey Rus birlikleri Gzedenkeif ucusu yaparken
Rus ucaklar tarafindan i@ zorlanngtir. Amac¢ pilotu sg olarak ele gecirip
konuturmaktir. Yakit bitene kadar kacan Vecihi Bey lagntkapatarak gaclarin
arasina uga ile dalmg ve gaclara carpan u@ain motor ve pervanesi
parcalanmgtir. Hurda hale gelen ucaktan Vecihi Bey yaralirakakurtulmutur.
(Gurer, 2008) Ruslar tarafindan esir alinan Ve@ay bir sure esir kalmiancak
daha sonra bir arkagigla (istihkdm T&men Salih Bey) Erzurum’a kadar yaya
olarak kacmylardir. Istanbul §gal edilince esaretten dénen askerlerin arasirdiz@i

Harem’den kalkan bir gemiyle Mudanya'ya, Bursa’'ya ¥skgehir'e giderek
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Kurtulus Savarna katilmstir. (Hurkus, 2008) Kurtuly Savainda yararlliklar
goOsteren Vecihi Bey, Ruslar arasinda “Kara tehli@kirak nam salngtir. (HUrkus,
2008) Bati Cephesinde de cagmn Vecihi Bey Kartal Mifrezesinin seckin pilotlari
arasinda yerini alnstir. Ozellikle Biiyik Taarruz'da etkin gorev akmlan Vecihi
Bey, U¢ kez takdirname ve kirmigeritli istiklal Madalyasi ile onurlandiriigtir.
Vecihi Bey, Soyadi Kanunu ¢ikinca “Hugkwsoyadini almgtir. (Erdil, 2012)

o

Sekil 4.5.: Vecihi Hirky Rusya’'da

Sava sonrasiizmirde Seydikdy'de acilan tayyare okulunda yernyytrecileri
egitmeye balamis, tam o sirada 1923 yili Harinda izmit mintikasi tayyare
bolugine atanngtir. Ug ay sonrazmirde Binbagl Fazil'in eitim ugusu sirasinda
disiip o6lmesiyle yeniden izmire c¢agrimistir. Kara ve deniz okulunda
ogretmenlginden baka fen gleri ile de @rasmistir. O siralar, sawa cekilen
yokluklarin giderilmesi amaciyla havagiliulusallgtirma digtinceleri balamisti.
Edirne’ye yanlglikla inen bir yolcu tayyaresini almakla gorevlenidistir.
(Avsaraglu, 2008) Vecihi Bey uga sg salim yurda getirmgtir. Bu olay, o zamanki
Kuvayi Havaiye Mufetti Albay Muzaffer Bey tarafindan takdir edilgnve ucga
“Vecihi” isminin verilmesini emretmgtir. Vecihi, bundan ¢ok etkilenmive ondan
aldigi cesaretle Muzaffer Bey'e ugak yapma projesininsugtur. Muzaffer Bey
projeleri tetkik etmj ve ucgin yapimina onay verstir. (Firtina, 2009) Vecihi Bey
“Vecihi-VI” adini  verdigi ucaginin  projesini  1918'de ciznglir. Osmanli
Genelkurmayinin ilgi gostermemesi Uzerine projesiyata geciremestir.
Cumhuriyet'in ilanindan sonrdzmirdeki ucw birliginde goreve hdayan Vecihi,
kicuk bir atdlyede imal etmeyi ardigl “Vecihi-VI” ucagl ile 28 Ocak 1925'te
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basarili bir deneme ugw yapmstir. (Akdemir, 2005) Bu ucak ile ilgili gaimelere
calismamizin 6nceki bolumlerinde yer verighr. “Vecihi-VI” denemesi sonucunda
Hava Kuvvetlerinden istifa eden Vecihi Bey 1926’d8928'e kadar TOMTA’In
bas tecriibe pilotu olarak gorev yaptr. (Yavuz, 2013) TOMTA’ta gorev
yaparken onemli gorevler Ustlenip fabrika adina &hya'ya gitmgtir. Burada
Junkers A.20 tayyarelerinde bazi noksanliklar bglmanlarin dizeltiimesini
sgilamis, Junkers A.35'lerin yapiminda cgahistir. (Erdemli, 2011) 1928'in ilk
aylarinda Turk Hava Kurumunda (o zamanki ismiylaKTtrayyare Cemiyeti) bir
tayyare projesi hazirlayan Vecihi HUguucal yapma firsati bulamagh gibi
donemin Turk Hava Kurumu Bkan Yardimcisi Sukri Kogak tarafindan
“Goruyorum ki, sen hala akillanmagsin Vecihi. Yine tayyare projesi diye bir
seylerle grasip duruyorsun ve tabii bunlar icin masraflar da yggrsun, bu din
citkmaz yol oldgunu @&renmedin mi?/zmirde bu kadar zamangtastin, birgok
masraflar yaptin, tayyareni meydana getirdin ve uact Netice ne oldu? Bu
calismalar sonunda muvaffak olagai kabul edelim. Biliyorsun Cemiyetin artik
ucus faaliyeti ile alakasi yok. Bu halde,sebblstin, emeklerin ve ucak ne olacak?
Sana daireye geldin, gelmedin veya defteri imzdiygn mi var?” (Hurkus, 2000)
seklinde uyarilir.

Bunun Gzerine tasarlagi ucgzl kendi baina yapmaya karar veren Vecihi
Hurkus 1930 yilinda yillik iznini iki ay Ucretsiz olarakizatip Kadikdy'de bir
keresteci dukkanini kiralagtir. (Erdemli, 2011) Vecihi Hurkyilk Turk spor-gitim
ucagl olan “Vecihi XIV’Un yapimina makinist Hamid, makst Yavuz ve iki
marangoz arkadegyla beraber 19 Haziran 1930'da stzanistir. (Yavuz, 2013)
Yaklasik G¢ ay gibi kisa bir sirede uyga montajini bitiren Vecihi Hurku ilk
ucwunu 16 Eylul 1930'da Kadikdy Fikirtepe'de gercetilmistir. (Erdemli, 2011)
Basbakan ismet In6nii ve bazi komutanlar tarafindan ucak incelenemsiik
edilmistir. (Karabacak, 2006) Ne var ki, teknik muayengspilamadgindan ucy
vesikasi verilemergiir. (Yalgcin, 2008) Hirkgun daha once “Vecihi-VI” 'da
yasadigl olay bir kez daha gercekhaistir. Gerekce yine aynidir: Tayyarenin
aerodinamik vasiflarini tespit edecek elimizde inighsita bulunmagindan fennen
muayenesine imkan gorulmemve bu suretle icap eden seyrisefer vesikasi

verilememigtir” (Hurkus, 2000)
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Sekil 4.6.: Vecihi K-XIV Ucal

Vecihi, ucarak Ankara’ya gitmiancak burada ucak ugan men edilmtir.
ikinci ucgga da tedbir konmak istenmiama yapilan gisimlerle bundan
vazgecilmgtir. Vecihi, durumu Genelkurmay Bleani Margal Fevzi Cakmak’a arz
etmis ve ucg@in herhangi bir devletin teknik servisine muayenesimisaade
verilmesini talep etmgtir. Bir Tayyarecinin Anilari isimli kitapta anldanlara gore
Vecihi Bey uc&@ hakkinda;“Tayyarenizin aerodinamik vasiflari yokmuhatta
tekerleklerinize takil lastikler bile otomobil kideriymis, boyle bir tayyareye nasil
sertifika verilir?” sozlerini sdyleyen bir Kurmay Yilzbga hitaben;Yuzbasi Bey
sozlerinizden anlagima gore siz havaci g#siniz ve soOzleriniz size anlatilan bir
ifadenin maskesidir. Hakikat olup olmgdhi disiinmeden konwyorsunuz. Ortada
mahvedilmek istenen milli servetten bir parca vAerodinamik dediniz. Daha
dordinci ucgunda 500 kilometrelik bir mesafeye acilarakydb@an bir tayyare icin
bu muvaffakiyetten daha bariz bir 6lct olabilir n8®nra otomobil lastikleri dediniz!
Sadece birkag kilo aleyhimegaliktan bagka bir mana ifade etmeyen bu vasitalarin
tayyarem icin bir ret sebebi olmasi ihtimali havdciilmi adina cidden hazindir.
Cunkd biz 1.DUnya Samada dgil boyle biraz a@ir lastikler, tahta lastiklerle ugu
icra ediyorduk” diye cevap verngtir. (Hirkus, 2000) Daha sonra da havaciliktan
anlayan bir askerle gdginek istedgini ifade etmstir. Bunun Uzerine eski
ogrencilerinden tayyaredefik Cakmak gorevlendirilngive onun aracgyla ucain
sortifiye icin Cekoslovakya'ya gonderilmesi musagdeikmstir. Ucak sokilerek
trenle 28 Kasim 1930 tarihinde Cekoslovakya'ya giehistir. (Yalcin, 2008)
Hirkus, 6 Aralik 1930'da Prag’'a gelginde henliz tayyare gelmegtii. Tayyareye

ait butin resmi evrak once Cek diline cevrimucak gelince de tekrar monte

49



edilerek uca@in malzemeleri ve her turli teknik kontroll yapkkdin sonra ugu

istenmitir. Her tOrli ucy sekilleri ile u¢gwun kontroli tamamlanmy Hurkus 23

Nisan 1931'de Cekoslovakyali vyetkililer tarafindacivardaki bir gazinoda
dizenlenen bir térenle, {aisesinde “Yaasin Turk Tayyarecii” yazili bir

pankartla onurlandirilarak ugumisaadesini almgtir. (Avsaraslu, 2008) “Vecihi

XIV” Un teknik ve yapisal 6zelliklegunlardir:

Tam Genjlik :8,80m
Tam Uzunluk 17,20 m
Tam Yukseklik 12,65m
Kanat Taima Sathi .24 m2
Pervane Capi : 2500 mm
Hatve Uzunlgu : 2500 mm
Bos Agirlik : 520 kg.
Pilot / Yolcu : 150 kg. (iki kilik)
Akaryakit : 150 kg.
Bagaj : 30 kg.
Tam Ucy Agirhg : 850 kg.
Kanada Dgen Agirlik : 35 kg.
Motorda Kuvvete D§en Agirlik . 7,7 Kg.
Yuksek Hiz : 155 km/s
Seyahat Hizi : 140 km/s
Tutunma Hizi :60 km/s
Inis Surati : 60 km/s
Hiz kaydi (Viril) : 45 km/s
Tam Ugy Agirh gl ile kalkis Mesafesi 165m

Inis Mesafesi :50m
Tam Agirlikla 15 m, Maniali Kalkg :110m
Inis: 15 m, Manialinis :85m
Yuksels Vasiflar

500 metre : 3dk.
1000 metre : 8 dk.
2000 metre 16 dk.
3000 metre : 28 dk.
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3500 metre . en yuksek tavan (HigkR2000)

Ucagin yapiminda kullanilan malzemelerin olab#idice yerli olarak secilmesi
takdiresayandir. O tarihte Turkiye’de bulunmayan kanat bemayit, tandor (celik
tellerin tutturucusu) celik civata gibi malzemel¥iecihi Bey, Ygilkdy'de Fransiz
Cidna hava nakliyagirketinin M.Pontiere’in yardimiyla Fransa’dan tenmetmitir.
Motor Cekoslovak yapimi Gnomm et Rohn 1250 devkilkda ve 110 beygir
glcundedir. (Yavuz, 2013)

Sekil 4.7.: Vecihi K-XIV Ucasl

Kendi imalati olan ve soértifiyeli olan ugenin atil kalmamasi i¢in Turk Hava
Kurumu'nun tanitimini yapmaya devam egtmi Vecihi-XIV ucagl ile Turk Hava
Kurumu namina il-il binlerce kilometre ucarak THKirkmunu tanitmgi ve bircok
Tark gencini ucurarak onlara havagilisevdirmgtir. (Yavuz, 2012) Ankara’dan
baslayan ucy Aksaray, Konya, Manavgat, Antalya, Fethiye, &y Aydin, Denizli,
Usak, Eskiehir, Adapazarijzmit ve Ygilkdy'de tamamlanmgtir. Ucus biiyik bir
basariyla tamamlanngtir. Kurum subeleri b@islarla zenginlgmistir, ama 3 Kasim
1931 tarihli telgrafta yardimcisi, makinisti Hammt'isine son verilmgtir. Hirkus'a
O0denen ucy tazminati kesilerek Vecihi XIV u@ ucwtan kaldirilmg, bundan
sonraki ucslarin  Milli  Mudafaa Vekaleti tarafindan verilecek cakla

gerceklatirilecegi bildirilmi stir. Bu durum Hurkg'un Kurum’dan tekrar ayrilmasina
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neden olmstur. (Avsarcglu, 2008) Sebep gidilen yerlerden gunlik raporlarin
cekilmemesidir! Yani t¢ ayda ucak imal eden, yabdmcllkede kendi cabalari ile
ucagina ucma sertifikasi alan bir sgavkahramani yine sudan sebeplerle st
uzaklgtiriimaya calgiimistir.

Vecihi Hurkw, 21 Nisan 1932 tarihinde ilk “Turk Sivil Tayyareditebi”ni
kurmuwtur. Bu kurulyta pek cok pilot kazasiz olarak wmtistir. (Yavuz,2012)
Vecihi, bu girsiminde de yasal prosedirlerin tamamlanmasinda pkksgrunlar ile
karsilasmistir. Kurulus misaadesi Milli Eitim Bakanlgi, Milli Savunma Bakangi,
icisleri Bakanlgl ve Genelkurmay B&anligl tarafindan onaylangtir. (Yalgin,
2008)

Okulun amaci, Tark gengini havacilga alstirmak, tayyareci kgaklar
yetistirerek Turkiye Cumhuriyeti hava ordusunun yedekigolmaktir. (Karabacak,
2006) Okulun motorlu ve motorsuz ikubesi olacak, @tim teorik ve uygulamali
olarak yapilacaktir. Bu amag icin Hugkun buyuk bir atolyesi vardir. Kalagita bir
hangar ve ugualani olarak kullandiklari kiiciik bir sahasi, @rklkirtepesi’nde ugu
alanlari mevcuttur. (Asarcglu, 2008) Vecihi Hurkg, Okul binasi olarak Kiziltoprak
Bucak Mudurligunin yaninda kiralagh, dort kath binayr kullanngtir. (Akdemir,
2005) Ik 12 Ggrenci Sait, Tevfik, Muammer, Abdurrahman, Salih,n@®, Riza,
Hikmet, Hiseyin, Kenan, Bedriye ve Eribe idigr@ncilerin gitim sirasinda higbir
kazasl olmamstir. Zor kasullarda eitim yaparken bazi kurumlarin, orgia Tekel
Idaresi'nin vels Bankasrnin reklamlarini yapgtir. (Avsaroslu, 2008) 1000 lira
karsiliginda ugy egitimi verilen okula, ikisi kiz, on ikisi erkek olnkalizere, on dort
ogrenci katilmgtir. Erkek @rencilerden bg Ucretsiz olarak @tim gormds,
karsiliginda demir ve marangoz atolyelerinde galslardir. (Akdemir, 2005)ilk
kadin tayyarecimiz olan Bedriye (Gokmen) bu okukomeudur. (Erdemli, 2011)

Vecihi Sivil Tayyare Mektebi calmalarini surdirdgli esnada bir gin
Muhirdarzade Nuri Bey (Demigaokulu ziyaret etngi ve yardim edilecek bir konu
olup olmadgini sormytur. Vecihi Bey'in verdgi cevap yeni bir ucak isgelir.
Bunun Uzerine Nuri Bey “Bir ug@an maliyetini ve ne kadar zamanda yagidi”
sormytur. Vecihi Bey'in “Atélyemizde bir ugan yapimi yaklgik olarak 90 guin ve
maliyet de 5 bin lira civarinda oluybcevabi tizerine (Hurkgy 2000) okula 5 bin lira
yardimda bulunmgiur. Bunun tzerine Vecihi Bey Almanya’dan Siemeraka SH-

14 model (Hurks, 2000) bir motor sipagiederek Nuri Bey tayyaresiniga etmeye
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baglamis ve 92 gln igerisinde tipi kabinli yolcu ugal Nuri Bey adinda Uretrtir.
“Vecihi-XVI Nuri Bey” ugagl 6 Ekim 1933'te ilk uggunu yapmgtir.

Sekil 4.8.: Vecihi K-VI Nuri Bey Ucai

Vecihi Sivil Tayyare Mektebi bir yandan pilot ygtrirken bir yandan da ucak
imalatiyla ilgili calsmalarin yapildg bir merkez olmstur. Vecihi Bey, Tayyarénsa
Fabrikasinda kendisinin tasarlgnuldugu projelerini, Vecihi- XIV, Vecihi- XV ve
Vecihi-XVI tipindeki ucaklari @rencileriyle birlikte imal etmitir. (Yavuz, 2013)
Son gercekligirdigi proje ise XSK adiyla Deniz Kurtarma servisi icsu kizai
olarak tasarlanmi ve gerceklgtirmistir. (Yalgin, 2008) Deniz Kuvvetlerine
satilmaya ca$timis, fakat Deniz Kuvvetleri siparivermemgtir. Vecihi- XIV egitim,
Vecihi- XV antrenman, Vecihi-XVI ise hafif yolcu agidir. Ucaklarin yalnizca
motorlari dgaridan alinmy, diger butin aksam attlyelerde yapgim Hava
Kuvvetleri Komutanlg Vecihi'ye, kadro dyi birakilms iki Goudron-27 ucg@ni
vermistir. (Akdemir, 2005) Fakat Vecihi Sivil Tayyare Mehi parasal sorunlardan
ve yetktirdigi 6grencilerin diplomalarina denklik verdiremeymolmasindan dolayi
kapanmgtir. (Karabacak, 2006) Hatta Vecihi HUgkuSivil Tayyare Mektebinin
maddi imkansizliklardan dolayr kapanmamasi icinjlakaigi benzinden vergi
alinmamasi ve okuluna yardim yapilmasi amaciyla atet mektup yazmtir.
(Yavuz, 2013) Bu Mektuplara EK’lerde yer verikti.
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Sekil 4.9.: Vecihi Beyininsa Ettigi Ucaklar

1935 yih balarinda Turk Hava Kurumu Bkani Fuat Bulca, Rusya'ya
gitmistir. Orada sivil havaciin durumunu gormgl ve donginde Atatirk’'e
anlatmsgtir. (Avsaroglu, 2008) Ataturk Vecihi Hurkgun namini duymg ve
havacilik kariyerini bilmektedir. Bunun Utzerine “®bi'den yararlanin” direktifini
vermistir. (Hurkus, 2000) Fuat Bulca, Vecihi Hurkla yeniden beraber caima
Onerisi getirmgtir. Vecihi Hurkus teklifi olumlu kasilamis ve yeniden kuruma
donmgtar. (Yalgin, 2008) Vecihi Bey 1935 yilinda Ankaya’ Turk Kuu'nu
kurmakla gorevlendirilngtir.

Tark Kusu’'nda vyapilmasi djiindlenler, onun gercekiirmek istedgi
seylerdir. Bgogretmen olarak amator gencleri gahmak, Etimesgut hangarlarini
yapmak, yaz kampi icin ugtsahasinéni’'niin bulunmasi ve okulunda yitidi gi
ogrencilerinden Sait Bayav, Tevfik Artan ve Muammeniin Rusya'ya gitime
gonderilmesi onun mutlufis olmustur. (Avsaraslu, 2008)

1932'de Sivil Tayyare Mektebi kurulduktan 5 yil sanAtatirk, Vecihi
Hurkus'tan ugcak muhendigh egitimi almasi icin Almanya’ya gitmesini istesgtir.
(Mutlu, 2006) THK tarafindan Almanya Weimar Mduhesidk Okulu'na
gonderilmitir. Ihtisas sinifinda gtime balatiimis ve bir bucuk yil sonra mezun
olarak 1939'da Ucak Makine Muhendglidiplomasini almgtir. (Yavuz, 2013)
1939'da muhendislik ggimini bitirip yurda doénen Vecihi Hurky “iki yilda
mihendis olunmaz” gibi tepkilerle kalasmis ve muhendislik ruhsatini ancak
mahkeme karari ile alabilgiir. Atatlrk’in vefatindan sonra Tirk Hava Kurumu

kadrosu dgismis ve Almanya’dan donen Vecihi Hurku hicbir teknik imkan
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olamayan THK Van iliSubesi'ne tayin edilmtir. Bunun Uzerine ¢ok sewi
THK’dan istifa etmek zorunda kalstir. (Yavuz, 2013)

Vecihi Hurku gibi disarida tahsil gérmgj sivil tayyare mektebi kurup pilotlar
yetistirmis ve havaciga 6émrind vermi bir kisinin Van gibi o dénem havacilikla
ilgisi olmayan birsehre tayin edilmesi akla maga sgmamaktadir. Yiice Atatirk’in
Hava Harp Sanayimizi milligirme yolundaki gostergdi hedeflere en bga yuriyen
bu dahisahis stirekli olarak engellenmek istegtini Ucak imal ettgi icin ceza almy,
ucaklarina ucy musaadesi verilmem)i ucaklarina el konny ucus tazminati
kesilmis, makinisti sten ¢ikariimgtir.

ikinci kez THK'dan istifa eden Vecihi Hirku 16 Temmuz 1969
(http://tr.wikipedia.org/wiki/Vecihi_Hurkg)  tarihinde  Gulhane  Askeri  Tip
Akademisi'nde vefat edene kadar havacilikla ifgiiliyetlerini strdirmgtir. Vecihi
Hurkus 1947'de Kanathlar Birgi adinda bir birlik kurms, burada gitim uguslar
verip, bir de havacilik dergisi cikarghr. (Erdemli, 2011) 1948'de Tiurk Hava
Kurumu'ndan Magister tipi bir grenim uc& temin edilmgtir. Blyluk cgunlugu
universite @rencileri olan Kanatllar Birfii fazla ygayamamygtir. (Avsarazlu, 2008)

1951 yilinda zirai ilaglamasine girmk, ancak ortaklar arasinda agrfeazlik
cikinca oradan da ayrilgtir. Bir stre yurt dyinda reklam pilotu olarak camistir.
Gokyuzinde Unla firmalarin panolaringiaistir. (Karabacak, 2006)

Bir havacilik efsanesi olan Vecihi Hugkicin, 6 Agustos 1954'de kirkinci
hizmet yilini kutlamak icin Yg@lkoy Hava Limani salonlarinda Tirk Havacilar
Bayrami adiyla bir jubile yapilrgtur. (Avsaraslu, 2008)

Calsmalarina devam eden Huk@9 Kasim 1954'te “HurkgiHavayollari’ni
kurmuwstur. Tdrk Hava Yollarinin kayit i biraktgl alti adet (bazi kaynaklara gére
sekiz) ucgin faal olarak yapilan ihalesini alghr. Ancak ihale sonrasi ucaklara
ucabilirlik sertifikasi vermeyen Sivil Havacilik Qiteleri ile ciddi bir hukuk
micadelesi yapmak durumunda kafim (Yalgin, 2008) Hava yollarinin sefer
yapmadgl yerlere ucmayl denemve gazete tamistir. Ama sabotajlar yuzinden
iflas etmgitir. Elinde kalan son u@ga da Maden Tetkik Arama Enstitisti emrinde
Anadolu’da maden aramginde kullanmgtir. (Erdil, 2012) Hayatinin sonlarinda ¢ok
sikintt ¢ekmg, borclanmg, ucamayacak duruma girilen ucaklarinin sigorta
giderleri ve bunlarin faizleri borcuna eklegmvatana hizmetten kendisinegenan

cok yetersiz maana bile haciz konmyiur. (Avsaraslu, 2008)
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Ankara’da anilarini kaleme alirken gecfiidbeyin kanamasi sonucu komaya
giren Vecihi Hurky 16 Temmuz 1969 gunu yani insanh aya ayak bagh gun
Gulhane Askeri Tip Akademisinde vefat eftini

Atatirk ve Margal Fevzi Cakmak’in ¢cok ehemmiyet vermesingrman
Turkiye’de havacilik bir kiltur olarak ¢ok zor irhéin gecirmgtir. Birikimler her
defasinda sifirlanmive yeniden bga donulmigtir. (Yalgin, 2008)Su anki biyuk
ucak fabrikalarinin ggunun niveleri bile yokken, ucak Uretip ucuran buldg@
Tark” 6nemsenmergj 6nemsenmedi gibi de sanki bir tehlikeyngi gibi surekli

baltalanmgtir.

4.3.5. Selahattin Rgt Alan’in Cali smalari

Atatirk’un verdgi direktiflerden biri de yurtdina Ugak Muhendisti ve
Teknisyenlgi egitimleri icin adaylar gondermekti. Cumhuriyetinnlismdan hentz iki
sene sonra TOMTA projesiyle beraber 18 teknisyen ve muiuhendis adayi
Almanya’'ya gonderilmgti. Yine Turk Hava Kurumu tarafindan 1928-1930
doneminde 10 grenci daha muhendislik goenimi icin yurtdgina gondernsiir.
(Akdemir, 2005)

Sekil 4.10.: Selahattin R& Alan
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Selahattin Alan havacga adimini 1926 yilinda Turk Hava Kurumu tarafindan
acilan sinava katilip Fransa'y&itene gitmeye hak kazanmasiyla agtm Dort
yillik egitimini tamamlayarak 1930 yilinda Turkiye'ye dongnie Esksehir Hava
Ikmal Bakim Merkezi'nde caimaya balamistir. (Yalgin, 2008) Kendi inisiyatifiyle,
Tarkiye'de ucak yapilabile@ni ispat amaciyla M.M.V.-1 Koduyla (Milli Midafaa
Vekaleti-Milli Savunma Bakandi) bir egitim-kesif ucagl projesi hazirlanstir.
(Vecihi Hurkw’a gore iki kilik irtibat tayyaresidir) (Kaymakli, 1997)

Bu projeyi 1932 yilinda hayata gecirmeysadanstir. M.M.V.-1 tayyaresi cift
kanatl, iki kkilik ve tek motorludur. Motor sehpasi dural boréyvde aksami celik
boru ile guglendirilmg olup, Ustiine alap konstriksiyon ve bez kaplama olarak imal
edilmigtir. (Yavuz, 2013) Bazi parcalari Kayseri fabrikeda imal edilmy, motor ve
pervanesi Amerika’dan getirilgtir. (Biyikoglu, 1991) 200 litrelik yakit deposu,
pilot kabinin altinda ve gerekirse atilabyekilde tasarlanngtir. Ayrica projeye goére
ucak ileride telsiz, makineli top, faioaf makinesi ile 100 kg'lik @tim bombasi
taslyabileceksekilde belirlenmgtir. (Erdemli, 2011)

' i

Sekil 4.11.: MMV-1 Ucgal

Selahattin Alan’in yaps ugasin 0zelliklerisunlardir;

Tipi :M.M.V.-1
Sinifi 1 IRT 2

Cinsi . Cift kanat
Kanat Uzunlgu : 10 metre
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Kanat Derinlgi 11,5 metre

Govde Uzunlgu : 7,4 metre

Inis Takimlar : Dingilsiz ve Kauguk Amortisorlu

Kuvvei Muharrike (Giict) : 2000 Devirli 300 hp Pxahitney

Pervane : Hamilton Fabrikasi Mamuli Celik

Azami Sdrati : 200 km/s

Havada Kal Surati . 2.5 saat

Murettebat : 1 pilot ve 1 rasit

Agirlik : Bir pilot tifegi, bir ¢ift rasit tufe, telsiz veya

fot@raf veya azami 100 kg. talim bombasi.  (HKz2000)

Bu ucak icin yapilan test ugw tecriibeli ve deneyimli bir pilot tarafindan
yapilmamg ve ucak kirim gecirerek kaybedilgtir. (Yalcin, 2008) Selahattin
Alan’in ugag Milli Mudafaa Vekaleti'nden (Milli Savunma Bakagl) gerekli ilgi
ve destgi gormemsi ve proje protip gamasinda kalmgtir. .Selahattin Alan 1935
yilinda Eskgehir Tayyare Tamir Fabrikasindan istifa ederek NDemirg ile
anlagmis, NuD-36 ve NuD-38 ucaklarinin tasarimlarini  ve latarini
gerceklgtirmistir. (Yavuz, 2013)

4.3.6. Nuri Demirag’'in Calismalari

Nuri Demirg 1886 yilinda Sivas’in Divgi kasabasinda dinyaya gestim. Bir
sure memuriyet gorevinde bulunduktan sonra ticaagtenstir. Ticaret hayatinda
onemli bir servet kazanan Demjirhavacilik sanayisine de yatirim yaptmi

Tiark Hava Kurumu'nun 1@Gubat 1925 tarihinde kurulmasini miteakip hava
glcunun arttirlmasi, bunun bir kisminin halkirgiblar ile yapiimasi yolunda cok
ciddi calgmalar, tanitimlar yapilmgtir. (Yalgcin, 2008) Bu tanitimlar sonucu
muazzam gelir elde eden kurum 1925-1935 vyillarisiadaki kampanyalarda
toplanan 54 milyon liraya 350 civarinda ucak aligtmi (Kaymakl, 1997) 1935
yilinda donemin Bgbakani Ismet In6ni’'nin onculik etgi “Hava Tehlikesini
Bilenler” isimli kampanyaya Nuri Demigan kardei Abdurrahman Naci Demiga
da katilmgtir. Abdurrahman Naci Demigabu kampanyaya 120.000 TL pglayarak
uc ucak alinmasini gemmistir. (Yavuz, 2013) Kampanyaya katilimi konusunda
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kendisine soru yoneltilen Nuri Demfidase hi¢c beklenmeyen bir cevap vegnvie
“Siz ne diyorsunuz? Benden bu millet igin fay istiyorsaniz, en mikemmelini
istemelisiniz. Mademki bir millet tayyaresizsggamaz, dyleyse bu gama vasitasini
baskalarinin latfinden beklememeliyiz. Ben bu ucaklafabrikasini yapmaya
talibim” (Dervisoglu, 2010) diyerek sira glibir cevap vernstir.

Nuri Demirgg “Butun emelim, Turk genglnin kanatlanmasini gérmektir. Bu
ugurda, butlin sahsi servetimi feda etmibulunuyorum. Gerekirse, sirtimdaki
gomlegimi bile bu amac¢ grunda satmaya hazirim. Elverir ki Turk gegcli
havacilgin buyuk bir dava oldguna inansin ve bunun igin viicuduyla, kafasiylaj nes
varsa onunla ve gereginde kaniyla bu davanin tahakkukuna gsii’ (Deliorman,
1957) diyerek havacilik sanayine atilirken sahgugl felsefeyi aciklanstir.

Muteahhitlikten yeterince sermaye birikimi g&gyan Nuri Demird, ucak
dretiminin Turkiye’de olmamasi nedeniyle havacgdnayine yatirim yapmaya karar
vermisti. Nuri Demirgz, 1936 vyilinda Bgktas'ta ucak imalathanesi olarak
kullanmak amaciyla bir atdlyeda etmitir. (Tuna, 2010) Bu tayyare atdlyesi kisa bir
surede dev bir ucak fabrikasi haline gelmi Yesilkby'de Elmas Pga ciftligini
tayyare meydani yapmak icin satin ani000 x 1300 metre boyutlarinda diuz bir
tayyare alani yaptirrgtir. (Yalgin, 2008) Bgktas'taki etit atolyesini kurdgu yil
Divrigi'de; “Buyuk Gok Okulu”nun temelini atrgtir. (Yalgcin, 2009) Yanina alg
bircok muhendis ve teknisyenle hizli bir galaya balamis, Avrupa ve Amerika’da
mihendis ve teknisyenleriyle birlikte yagti gezi ve incelemelerde butin
laboratuarlari, imalat tezgahlarini, muazzam snnlarini, presleri, imalat
hangarlarini, plan proje salonlarini buyik sabirazenle dort yillik bir argtirma
evresinde tetkik etrgiir. Daha 6nceki bélimlerde bahsi gecen M.M.V.-Bgugi
tasarlayan ucak mihendisi Selahattin Alan ile Kieli calsmalara bglamis bir
Cekoslovak firmasi ile motor konusunda anla yapmgtir. (Yavuz, 2013)

Turk Tayyare Cemiyetinin (ayni yil Turk Hava KururiTHK) adini almgtir)
1935'te havacilik faaliyetine gecmek istemesi vei gyl Turk Kusu'nu kurulmasi,
ucak ihtiyacinin dgmasina yol acmatir. THK, planér ve ucak yapmak Uzere ihale
acms bu ihaleye Nuri Bey de kendi imkanlari ile Esiir'de iki kiilik ugak imal
eden Muhendis Selahattin Alan Bey'le ortak olarakmig ve kazanngiardir.
(Dincaslan, 2012) 1937-1938 yili icinde Turk Havaurmu 10 okul uga

(Dervisogluna gore ise 12 ucak) ve 65 planér sigade bulunmyg, ucaklarin teslim
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suresi 8 ay olarak belirlengtir. (Yalgin, 2008) Sipagi sOzlemesinin 6zetleartlar
sunlardir;

* Beher komple tayyarenin fiyati (11.500) liradir.

* Teslim middeti sekiz aydir.

« Kati teslim ve muayene yeistanbul’da Yeilkoy'dir.

 Tecribe ve muayene neticesinde reddedilen tayyasa \malzemeyi
miteahhitlersartnamenin 13. maddesinde yazili middet zarfindasie tebdil
edebileceklerdir. Yeni tayyareler veya malzemeleegebilmedgi takdirde,
mukavelenin 10 uncu maddesi tatbik olunacaktir. @édbhide tebfi olunacak
muayene raporu aleyhine 15 gun icinde itiraz olileabk ve bu takdirde ikinci bir
muayene yapilacaktir.

Ozetle Fennjartname:

e Sipars edilen mektep tayyarelerine (Walter Gemma 1) motor
konulacaktir. Bu motor 1850 devirde 165 beygir ketihasil edecektir.

« Imalat, bir kontrol heyeti tarafindan mahallen kohedilecektir.

» Tecrubeler, Yglkoy'deki tayyare meydaninda yapilacaktir.

» Tesellimsartlari ve sureti ifasi tasrih edilgtir. Seraiti havaiye ve meydan
vaziyetinin Ademi musaadesi halinde miiddet uzakdac ikinci tecriibede kura
tayyaresi matlup evsafi vermgdhalde butiin tayyareler tecribeye tabi tutulacakti

* Herhangi bir sebeple reddolunan tayyarelerin 180 garfinda yenisiyle
tebdiline cevaz vardir.

* Tecrubeyle sevk edilen tayyarelgartnamede yazili evsafi vermgdi
takdirde miuteahhit, zikredilen muddet werait dahilinde pervane ayarlarini
degistirerek yeniden tecriibe yapabilecektir.

* Tayyarelerin muhtelif irtifalardaki suratleri, c¢gkive inig siratleri ve
havada kalma muddetlegarthname ile muayyendir. Her sidrat icin muhtelif
toleranslar kabul edilrgiir.

»  Kura tayyaresi, meydan rakimindan itibareg yigz metre irtifada g ve
sola Vrille, Looping, sga ve sola Retournement, Tonneaux hareketlerini
yapabilecektir (Tuna, 201@gklindedir.

Nuri Demirg Besiktasta kurd@gu atdlyeyi daha cok agarma gelgtirme
faaliyetlerinde kullanngtir. (Yavuz, 2013) Ysglkoyde yaptirdgl arazide GOk
Stadyumu adinda ilk hava meydanini kugtou (Deliorman, 1957) Yine
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Yesilkby'de kurulan okul cok gejmis bir sisteme sahiptir. Okul binyesinde;
hangarlar, atolyeler ve GOk Okulu kurularak ucaktiini ve havacilik gtimi
baslamistir. Gok Okulu’'nda iki farkh @itim verilmekteydi. Bunlardan biri; pilot
yetistirmeyi, digeri ise ucaklarin bakimini ve teknik degie saslayacak personelin
teminini amaclanmtir. (Yalcin, 2008) Yeilkdy GOk okuluna ise orta seviyede
egitim veren Divrigi GOk Okulundan mezun olan gocuklar girebilmekteyHitirkus,
2000) GOk Okulunda yakj&k 32.000 sorti ugu yapilmstir. Burada yetien pilot
sayisi 290 kiyi bulmustur. (Yalcin, 2009)

Nuri Demirgg Tayyare fabrikalarinda Muhendis Selahattin siReAlan
tarafindan iki model ucak tasarlarymwe yapiimgtir. Bu ucaklar 1936 yilinda
tasarlanan Nu.D. 36 ve 1938 yilinda tasarlanan Nae8dir. (Yavuz, 2013)

Nu.D. 36 uca@l daha 6nce Selahattin Alan tarafindan tasarlanal.Wi-1
ucazinin gelitiriimi s versiyonudur. Nu.D. 36 ugana Alan-2 ucgl da denilmektedir.
Nu.D. 36 ucginin teknik 6zelliklerisunlardir:

Tek motorlu, cift kanatli (biplane), 6n ve ark#fi pilot (tandem seat), iki
kumandali, govde celik boru ile tahta kaplama, kiiyre kanatlari bez kaplama, gni

takimlar sabit fakat amortisorli ve fren sistemiptor calgtirma sistemi mevcuttur.

Motor tipi : Cekoslovak Gama |,
Devir : 1750 dev/dk.

Gug : 150 bg.

Kanat genli gi :9.74 m.

Uzunlugu :7.3m.

Bos agirligi : 650 kg.,

Menzil : 500 km

Surat 1182 km

Tam yuk kapasitesi : 1000 kg. (Yavuz, 2013)
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Sekil 4.12.: Nu.D. 36 Uga

Selahattin Alan yalniz fabrika ile gi€ayni zamanda Y@#kdoy Gok Okulu ile
de ilgilenmektedir. Uretimi yapilacak uga bilgilerini yakinen takip etmektedir.
Cok calgkan ve girsimci birisidir. Ugcain calsma standartlarini ortaya koymak icin
ucwsu kendisi yapmaktadir. Bgekilde prototipi Gzerinde ¢alian uc&in sorunlarini
ucarak bizzat test etmek suretiyle sorunsuz ucalalatmin Uretimini de
amaclamgtir. (Yalgin, 2008) Selahattin Alan; ilk ucak yapginda yerinde
duramamy, hemen deneme uguna c¢ikmgti. Deneme ugw Selahattin Alan
tarafindan bgar ile tamamlanng) ancak Turk Hava Kurumu ilgilileri, ucaklarin
deneme ugqunun bir de Eskehir'de yapilmasini istertir. (Dalgakiran, 2012)
Istanbul’'dan Eskehir'e kadar ucgu sorunsuz gegcirngtir. Ancak Eskgehir pistinin
etrafinin hayvanlarin gginin engellenmesi icin hendekli olmasi, yerin misaligi,
pilotun pisti tanimamasi, ziyaretcilerin ve ucakiacoklysu ve gen¢ mihendisin
ucws deneyiminin yeterli olmamasi nedeniyle testgich(3 Temmuz 1938 tarihinde
(Erel, 2012) ingte hendge dismis Muhendis Selahattin Alan hayatini kaybetini
(Tuna, 2010) Selahattin Alan bizzat test qugw yapmaya kalkmasi kendisinin
oliumine, o gunler icin muhgem bir tesis olan ve yeni gmakta olan hava harp
sanayinin daha gonadan bitirilmesine neden olgtur. (Yalgin, 2008)

Test uggundan sonra, dizenlenen raporun gi@riisdyledir:
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Sekil 4.13.: Selahattin R#& Alanin Sehit Oldygu Kaza

“Madeni olmasi mgut bulunan pervanenin gdp olmasi; Tayyareye mevzu
(Walter Gemma 1) motorunun normal adedi devriniB5L@ldigu ve sirsajle bunun
1850 ye cikabileg®, pervane tayyareye adapte olnmfaddan icap eden adedi devri
almadgl; sarthamede yazili paye suratleri ve gikalhletleri ile, tecribe uglan
surati ve cikj muddeti arasinda fark bulunglu ve bu farkin toleransin fevkinde
oldugu; Sartnamede yazili ameli tavan ile tecriibede bulusmaeli tavan arasinda
fark mevcut oldgu ve pervanesimdiki sartnameye uygun olarak adapte edilir,
Tecriibe ederek, tayyarenin aerodinamik evsafi \iksése, Nu D. 36 tayyaresi
normal ucyglarda kullanilabilecek hale getirilmesi mimkin dlebesini arz
edebilirim.” (Tuna, 2010)

Bu talihsiz olaydan sonra Turk Hava Kurumu, sipaitizi on adet ucan
prototipe uygun olmagdini, akrobasi kabiliyetlerinin bulunmagni ve zamaninda
teslimat yapilmagni, gerekgce gostererek 1 Mart 1939 tarihinde (Tu2@l0)
sozlemeyi feshetmitir. (Akdemir, 2005) Ancak sipariedilen 65 adet planérin
kabul yapilmgtir. (Yalgin, 2009) Turk Hava Kurumu, Dem@an vermis oldugu
teminat mektubu ve 14000 liraya el koyarak, THK'mlems oldugu 40 bin liray!
da geri alma yoluna gitstir. Siparilerin busekilde iptal edilm§ olmasi Demirg’i
maddi acidan sikintlya sokgubir muddet sonra fabrikasdilerinin Ucretleri
0deyemez hale gelstir. (Seker, 2011) Butin cabalaringzgnaen, THK yetkililerinin
olumsuz kararinin dgstiriimesi girisimlerinden sonu¢ alamayan Nuri Dengra
THK’nin Nu.D.36 tayyareleri sipaginin iptali konusu ile micadelesini mahkemeye
tasimig; zamanin CumhurlBkanina, 29 Kasim 1939 gunu ilk ve bu mektup sonrasi
aldigi davet sonucu yag ziyaretin ardindan da 26 gastos 1940 gund, ikinci
mektubunu gonderrtir. Bahsi gecen mektuplar Eklerde yer almaktaihya edilen
Nu.D.36 tayyarelerinin THK tarafindan reddedilme®deni ile elde kalan bu
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tayyarelerinin de devreye alinarak kullanilabifgqalotlarin yetstirilmesi icin “Nuri
Demirgs GOk Okulu” gindeme gelntir. (Erel, 2012) Bu ucaklar pilot ygtirme
amacl olarak kullaniingtir.

Ucak tretiminin yani sira Nuri DemjgdJcak Mihendisi yegtirme konusunda
da ilerici fikirlere sahiptir. Demirgin tesebbls ve tgvikiyle, 1939 yili sonlarinda
ITUde ucak mihendisi yetirmek Uzere birsube acilmasi igin caimalara
baslanmstir. (Guldgzan, 2002)

Vecihi Hurkw'un calsmalarinda oldgu gibi Nuri Demirg’'in calismalarinda
da talihsiz olaylar ve garipliklere rastlanmaktadMuri Demirg’in ucgaklarin
kabulayle ilgili 6 Mart 1939 tarihinde yazgli yazida sipasin iptaline neden olan
denem ucsu ve dizenlenen raporasKin teknik itirazlarini bildirmgtir. Walter
Gemma 1 motorlarinin fabrika motor kitabinda z&t&f beygir giiciinde olgunu,

0 nedenle zategartnamede yazan 1850 devri yapamagauazaten kendisinin imal
edilen ucaklara Amerikan “Kinner” véngiliz “Gipsy” motorlarini konulmasinin
daha dgru olacgini sdylemesine famen THK tarafindan Cekoslovak Walter
Gemma 1 motorunun isterghi aciklamstir. (Tuna, 2010) Yine havacilik tarihinde
onemli bir yere sahip, Nuri Demian fabrikasinda goérev yapan ve damadi olan
Ucak muhendisi ve pilot Mehmet Kum’un s6zleri Sa@sman Yalgin’in 2008 tarihi
Turk Hava Harp Sanayi Tarihi isimli eserinden aligtm:

“Aslinda teknilgarthname gerekleri Kurum'un aleyhinegile lehine olabilecek
bir uyumsuzluktu. Yani, 6rgm sartname, pervanenin 1850 devirde motor guict 165
beygir olmasi gerekirken, imalat¢i firma teknik §yazerilerinde bu gucin 1785
devirde 150 beygir oldiunu yazmiti. Oysa bu motorun pervane devri 1850'ye
cikartildiginda motor gict 174 beygir olgu gortlmekteydi. Bu da tekngartname
limitleri icerisinde olan birseydir. Motor imalati yurt dunda yapildgi icin oldysu
gibi satin alinmy. /stenen standartlara en yakin motor olarak da o giiitlarinda
bu motor varmy. Ama ucgin diger cizim (dizayn) tamamen Nuri Demgra
Fabrikas’'nda yapilmaktaydi. Dizayn ile ilgili olak tekniksarthameye uymayan bir
sey tespit edilemedi. Dolayisiyla bir milli servdbiatiracak nitelikte, teknik
sartnamede uyumsuzluk yoktu

Nuri Demirg’in ugaklarin kabul edilmeyine neden olan kazanin pilotaj
hatasindan kaynaklargaini mahkeme karariyla ispat etmesi sonucgigtiememistir.

25 Eylul 1939 tarihinde tim testlerden gecen ucdistesarlikca onaylanmtir. Bu

onay ruhsatname ve ugizni anlamini da tamaktadir. (Yavuz, 2013) Ancak sonug¢
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yine Demirg'in aleyhine olmgtur. THK’ya actgl davada bilirkginin olumlu rapor
vermesine rgmen mahkemenin THK’nin lehinde karar vermesi Depiina
havacilik konusundaki faaliyetlerine blytk olcli@&te vurmutur. (Tayhani, 2001)
Batin bu yaananlarin tesadiuf olgu kabul edilse bile dénemin Cumhugkani
Ismetin6énirniin glu Omer Indénirniin Nuri Demirg'a ait olan ucy okulundan
emniyetsiz oldgu gerekcgesiyle alinmasi ve Nuri Dengha fabrikasinin yurtdyina
ucak satmamasi icin kanun cikariimasi (Yavuz, 2di8)a harp sanayinin siyasi
anlamazliklara feda edildini gostermektedir. Bu arada, Dengha ucaklarini
besenmeyen THK, dretimden kalkgniolan Fransiz Henrio ucaklarinda karar
kilmistir. (Dalgakiran, 2012)

A
Sekil 4.14.: Omer ve Erddhoni Nuri Demirg ile Beraber
Nuri Demirgs, Turkiye'de ilk paralt Gretim merkezini de kuran gininci
olmustur. Girisimiyle 17 Agustos 1941’de bir acglitbreni yapilarak ilk “Havacilik
Bayrami” kutlanmgtir. Paraiitiin ipekten yapilmasi sebebiyle Uskiidarda satin
aldigi Huseyin Avni Pga korusunda dutgaci dikerek ipek boge yetistirmek ve
ipegini de kendi yatirimlari ile gercekigrmeye calgmistir. (Yalgin, 2008) O
dénemin mehur Irving paradtlerinin mukavemeti atkida 16 kg. ¢ozgude 21 kg.
iken, Demirg'in Bursa’da 6zel dokutgtu parait kumai atkida 21,5 kg., ¢cbzgide
31,5 kg. yuk tama kabiliyetindedir. (Biyikglu, 1991)
Selahattin Rgt Alan'in Nu.D.36 tayyaresi ile digrek vefat etmesi,
Almanya’nin 1 Eylil 1939 gunu Polonya’'ygal etmesi ile bgayan ikinci Diinya
Saval ve bu savgn Nuri Demirg tesislerinde gorev yapan Alman muhendisleri
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Ulkelerine donmek zorunda birakmasi, gibi karmaenétle olgan aksama, 1940

yiinda New York Universitesi'nden mezun olan Ragginen’in de bulundtu

mihendislerce tasarimin tamamlanmasi ve 1941 whddrma noktasina gelen

Uretime Kudret Mavitan idaresindeki Nuri Deng@riesislerinde 1943 yilinda yeniden
baslanmasi ile giderilmtir. (Erel, 2012) Nu.D.38 uga ilk ucusunu 11Subat 1944
yilinda kurtuly saval pilotlarindan Basri Alev, Mehmet Altunbay ve Nuri

Demirgg’in oglu Galip Demirg yonetiminde gercekigirmistir. (Tuna, 2010)

hp

Nu.D.38 ucginin teknik dzelliklerisunlardir:
Genel ozellikler

Murettebat: 2

Yolcu Kapasitesi: 4

Uzunluk: 8,30 m

Kanat Agiklgl: 13,56 m

Yukseklik: 2,20 m

Kanat Alani: 22,34 m2

Bos agirlik: 1108 kg

Brat azirhk: 1850 kg

Motor: 2xSiemens-Halske (Bramo) Sh 14-A4 radyailihdirli, her biri 160

Pervaneleri: 2 kanatli

Performans

Azami Hiz: 271 km/s (deniz seviyesinde)
Seyir Hizi: 250 km/s

Ucus Tavani: 6650 m

Tirmans Hizi: 4000 m’ye 3,40 m/sn
Govde aliminyum kaplama

Hareketli kumanda yuizeyleri bez kaplama
Menzili 1000 km (3,5 saat)

Konfiglrasyon dgisikli gi ile bombardiman uga olabilen bir yolcu ucadir.
(Yavuz, 2013 ve Erel 2012)
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Sekil 4.15.: Nu.D. 38 Uga

Nu.D. 38 ucginin en énemli 6zelsi bombardiman ugana cevrilebilmesiydi.
22 Mart 1944 tarihinde ususertifikasini alan ucak iléstanbul-Ankara arasinda
yolcu taimacilgl da yapilmgtir. Nuri Demirgs bu ucakla Ankara vézmir'in yani
sira Atina’ya da gitnstir. (Yavuz 2013)

Her iki ucagin da teknik ozellikleri, fotgraflari ingiltere’de yayimlanan ve
dinyanin o donemdeki tek havacilik katalogu olame31949 yili baskisinda yer
almistir. Ancak o donemde bunlarin higbirine ehemmiyailinemitir.

Turk Hava Kuvvetlerinde uzun yillar Jet Ucak Motoakinisti olarak ¢agmis
ve halen TAlI'de motor gretmeni olarak gorev yapan ve 2013 yilinda “Mustafa
Kemal'in Ucaklar” isimli kitabi yayinlanan sayilsmail Yavuz'un ¢agmasinda
belirttigine gore Nu.D. ucaklar ile 1940l yillarin ucakia kiyasladgimizda
yabanci ucaklardan teknolojik olarak hicbir gksalmadgi gibi daha Ustun oldiw
gorulmektedir. Her iki ugan da Jane’s Defence dergisinde yer almasi ucaklari
dinya standartlarinda olduklarinin géstergesidir.

Yabanci firmalara ucgak sipariverme konusunda birbiriyle ygaan Turk
Havayollari (Devlet Hava Yollari Umum Muadugia) ve Turk Hava Kurumunun
imal edilen ucga ilgi gostermenstir. (Akdemir, 2005) Tum cabalaragaen, bata
Devlet Hava Yollart Umum Muadurfil olmak Gzere, mgieri olmasi Gmit edilen
kurumlardan Nu.D.38 tayyaresine sigaralinamamy ve bir baka tayyare
uretilememg, Nuri Demirg tesislerindeki faaliyetler ekonomik sikinti ile
kargilasmistir. Bu sorunun g@lmasi amaci ile Milli Mudafaa Vekaletinin (Milli

Savunma Bakaril) 16 Haziran 1942 tarihinde yagdiyaziyla Hava Mufetgii gine
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(Hv.K.K.lig1) ait tayyare, motor ve kara nakil vasitalarinamir ve bazi yedek
parcalarinin temininin Demigéa ait tesislerde yapilmasi teklifi, Bakanlar
Kurulunca, 1 Austos 1942 guni kabul etgtit. Bu gelsme tzerine, GOk Stadyumu
arazisinde bir de tank tamirhanesjaredilmstir. (Erel, 2012) Hava Kuvvetleri Nuri
Demirgg'in fabrikasini ygatmak amaciyla fabrikaya Lysander ucaklarinin kanat
govde ile bazi parcalarinin onarigierini vermstir. (Taskesen, 2006) Yani tabiri
caizse Demirgin agzina bir parmak bal calinarak sesinin kisiimaglasanaya
calisiimistir.

Atatirk’iin vefatiyla 11 Kasim tarihinde de TBMMrafindanInoni ikinci
Cumbhurbakani olarak segilngtir. inénirniin Cumhurhgani olmasiyla birlikte her
alanda oldgu gibi ekonomik politikalarda da Atatirk dénemi pikalarindan ayri
uygulamalar hayata gecirilmeye stenmstir. Ozellikle bu alanda kati Devletgilik
anlaysinin uygulanmy oldugunu ifade etmek gerekmektedir. Bu politikanin tadofi
sonucu olarak kilerin yatirimlari desteklenmegli gibi yatirirm yapilmasina dahi
firsat verilmemgtir. Dogal olarak da milyonlar yatirilarak hayat bulan pebk
ekonomik miessese ya yapigamasinda veya hayata heniz atildiklari donemde
yarim kalmg, Ulkemizde @&ir sanayi hamlesi olarak nitelendirilery kollan
kurulamamgtir. Ulkemizde bu tir sanayi miesseselerinin kunalmasiyla hem
istihdam sorunlari y@anmg, hem de dia ba&imlihigimiz strmitir. Boylece o
donemlerde gdanmayan desteklerle gunimuizde Turkiye, havacilk wzay
sektoriinde dnemli bir konuma sahip olgaasini kaybetngtir. (Seker, 2011)

Nuri Demirg’in ugaklari alinmayarak fabrikalarin kapatiimasginlerde ve
sonraki yillarda iktidarda olanlarin blyuk hatasnscu gerceklkgnistir. (Yavuz,
2011) Nuri Demirgin goris ve digunceleri yaadgl casin ¢ok otesindedir. Ulu
Onder Mustafa Kemal Atatiirk’iin gizgisindediAvrupa'dan, Amerika'dan lisanslar
alip tayyare yapmak kopyaciliktan ibarettir. Demdibder icin lisans verilmektedir.
Yeni icat edilenler ise bir sir gibi, buytuk bir kanclikla saklanmaktadir.
Binaenaleyh kopyacilikla devam edilirse, demogeéglerle beyhude yere vakit
gecirilecektir. Su halde Avrupa ve Amerika'nin son sistem tayyareemukabil,
yepyeni bir Turk tipi vicuda getirilmelidir.(Sakir, 1947) s6zi Nuri Demigan
havacilik ve yerli Uretim bir uga verdgi Onemi bildirmesi agisindan dikkat
cekicidir.

Nuri Demirg ucak fabrikasi icin toplamda bir bucuk milyon lir@rcadgl,
oysa bu parayla 15-20 adet han, apartman yapecabilve senede 150-200 bin lira
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kazan¢ elde ederek oldukca kazanch cikabilecekhamakterinin buna misait
olmadgini ifade etmgtir. (Yalgin, 2009) Tum servetini Ulkede ucak sanaymak
icin harcayan bir kiye Vecihi Hirkw'a cikartilan zorluklarin benzeri cikarilgir.
Demirag’in ucgaklarina o donenispanya, Irak vdran’dan talep gelngtir. Ancak
satglara miusaade edilmegnve hatta “yakariz ama yine de sattirmayiz” (Yalgin
2009) gibi anlailmasi guc bir tepki verilmgtir. Ucaklar uzun yillar Ysglkoy
Meydaninda beklergi ve son olarak da hurdaciya satgim Mdizeye bile
konulamarmytir.

Necmettin Deliorman, Nuri Demigan ucak sanayinde devletin degita
yitirmesini, Ismet Inoni'ye rakip olmasi nedeniyle acgiklamakta wéyle
yorumlamaktadir:

“Turkiye o tarihte tek parti ve diktatorluk altindai. Bu gibi rejimlerde
sahislarin sivrilmesi bgakileri korkutur. Kaldi ki giiniin Devlet Reignhoni de
“ Sahislarin muvaffakiyeti Hikumetin paa gaile agmak ihtimali oldiu igin ferdi
tesebbislerin baltalanmasi, koreltiimesi lazimdir.” bgi sakim bir zihniyeti
aciklamaktan ¢ekinmegti. Bu itibarla Nuri Demirg’in da yikilmasi zamani gelgni
oluyordu. Onlara goére onu bundan daha ileri muvkiyatlere gotirmek ancak
devletin baina gaile acabilirdi. Hem deimdi yikma firsati elde idi. Milli bir dava
namina hicbir garantisiz bltin servetini tayyaggneé yatirmamy mi idi. Boyle
muazzam birsi devletin alicilgl ve destgé olmadan yiriyemeyegi@e gére, ondan
bunu esirgemek ve ustelik sga bgka yollarla da baltalamak yikimi bir anda
sgglayabilirdi.” (Deliorman, 1957)

Nuri Demirg’'in ucak sipaglerinin THK tarafindan iptal edilmesinin ve
mahkemenin aleyhinde sonuclanmasinin asil nedemalolhikiimetle ve devlet
adamlariyla arasinin acilgnolmasina bglayan yorumlar bulunmaktadir. (Tuna,
2010) Oyle ki dindar, milliyetci ve muhafazakar Isili gi bulunan Demirg'in
gorislerinin o donemki CHP yoneticileriyle ters ghils olabilecgi dustinulebilir.

Ayrica, bir dger digiinceye gore o siralarda gefieleri takip eden, Demigan
da tesislerini gezen Amerikali Hava Uzmanlarinin delayisiyla Amerika’nin
Turkiye'nin ugak sanayine sahip olmamasi iste@ied¢in Nuri Demirgz’'in
engellendii iddia edilmektedir. Turklerin kendi ucaklarinirgilerinin yapmasi belli
bash ucak fabrikalarini engelendiriyordu. Ozellikleingiliz ve Almanlardan bga
Amerika’nin endjeleri daha buyuktd. Gerci Tarklerin  busin  altindan

kalkabilecgini dusunmuyorlardi; fakat bu si gerceklgirse, ileride bir Pazar
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kaybetmenin endesi icerisindeydiler. (Gulten, 2011) Nitekim o déménasilsa
Amerika bize ucuz ucgak veriyor, niygnasalim ki’ zihniyeti hakimdi. O donemki
kadrolar 6zellikle Rusya’dan gelen tehditlerin anéagiltere ve Amerika’dan alinan
teknolojisi yuksek ucak ve silahlarla dnlenebil@oedisinmislerdi. (Yavuz, 2013)
Son olarak Turk Hava Kurumu ile ganan hukuki strecte Ankara Ticaret

Mahkemesi, Nuri Demiggi haksiz bulmg ve sonraki gamada ise, Y@#lkdy'deki
ucws pisti ve tesisleri istimlak edilerek ortadan kalllanistir. (Yalgin, 2008) Demirga
havacilik sanayiden umgunu bulamayarak g#li i s kollarinda ¢cakmis, daha sonra

siyasete atiimgive 1957 yilindgeker hastafiindan vefat etngtir.

4.3.7. Turk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi (1939-1952)

Nuri Demirgg'in ¢alismalarinin yani sira Turk Hava Kurumunun bunyesinde
kurulan Etimesgut Ucak Fabrikasi Turkiye'de millir bhavacilik sanayisinin
kurulusunu simgelemektedir. TOMTRIn basarisizlga usramasi; bu bgarisizlik
Uzerine kurulali heniiz 16 yil olan gen¢ cumhuriyet¢ak sanayi konusunda tekrar
tesebbuiste bulunulmyur.

Atatirk’'in ucak sanayi projesi gailtusunda doénemin Bhakani Sukri
Sarac@lu, Milli Egitim bakani Hasan Ali Yicel ve Turk Hava Kurumu sBani
Sukri Kocgak tarafindan bazi 6nemli kararlar aligtmi (Meydan, 2012) Bu
kararlarin bazilagunlardir:

* Ankara'da bir ugak ve motor fabrikasinin kurulmasi,

* Ankara’da ucak muhendigiiegitimi veren bir teknik Gniversite kurulmasi,

* Ankara’da bu iki kurulga hizmet verecek bir aarma-gelstirme
enstitisunun temelini ofturacak bir aerodinamik agrmalar merkezi kurulmasidir.
(Ziylan, 1999)

Etimesgut Ucak Fabrikasi, bir tarihi g@hin ve zorunlulgun sonucu olarak
dogmustur. (Ozlu, 2006) Ayrica o donemdinci Diunya Sav@nin yaklamasi
ulkeleri yalmzlgtirmigtir. Turkiye'de yaklaan savain vermg oldugu tedirginlik ile
fabrikanin acigi icin caba gosterngir. Bu arada sagan en ygun ygandgl
donemde Almansgali sebebi ile Polonya’nin ¢okmesi ve buradan kagazi havaci
teknisyenlerin tlkemize ginmasi ve bunlardan faydalanma yoluna gidilmesi ile

havacilik sanayimizde bir hareketlenme satustur. (OzIi, 2006) Ayricastanbul
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Teknik Universitesinden mezun olan gen¢ mihendigterYesilkdy ve Kayseri
Makinist Mekteplerinde yeten gen¢ makinistler catiklari Eskisehir ve Kayseri
Tayyare Fabrikalarinda tecribeli muhendis ve telaris kadrolarini
olusturmwlardir. (Yavuz, 2013) Yani Turkiye’de ucak Uretine hava harp sanayi
konusunda bir alt yap! ajmustur.

Turkiye Cumhuriyeti ikinci Diinya Sav@nin nerdeyse sonuna kadar
tarafsizlgini muhafaza etrgiir. Dolayisiyla Ulkelerinden kacan bazi bilim adam
ve teknisyenler Turkiye Cumhuriyetinegsimislardir. Bu ksiler Turkiye'de ucak
dretiminin mamkuan olup olmaghyla ilgili bir arastirma yapmglardir. Argstirmalara
baslayan 24 ksilik heyet Esksehir, Kirikkale, Karabik ve Kayseri'deki fabrikalde
Eskisehir ve Sivas'taki atolyeleristanbul’daki deniz tezgahlarini incelgter ve
Etimesgut atolyesinin fabrika haline getirilmeskagar vernglerdir. (Evsile, 1992)
Uzman Heyet betemel hususu agarmistir. Bunlar; Atdlyenin fabrika seviyesine
cikariimasi, Motor Fabrikasi Acilmasi, Yerli Ham dée, Yardimci Endustri ve
Aerodinamik Tunel kurulmasi konularidir. (Yal¢cinp@B) Fabrika 1939 yilinda
kurulmus ve 1944 yilinda uretime klamistir. (Erdemli, 2011) THK Etimesgut Ucak
Fabrikasi, 14.000 m2 yuzdlgimu ve 8 milyon Tlgeide kurulmgtur. (Kayabali ve
Arslangslu, 1972)

Sekil 4.16.: THK Etimesgut Ucak Fabrikasi
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Ucak dretimine Turk Hava Kurumu’nun Akkdpri’de boén iptidai binasinda
baslanmstir. Burada 70 ki calismaktaydi. Ancak atblye gemhetilerek 113
mihendis ve teknisyenle 221sikiin calstigi bir fabrika seviyesine getirilrytir.
(Tayhani, 2001) 600s¢i ile tek vardiya halinde ¢cahn fabrika yillda 5 milyon TL
degerinde ucak imal edebilecek kapasiteye sahiptiay@dball ve Arslanglu, 1972)
Ancak fabrika ucgaklarin motorlarini Gretemeyip, tydindan ithal etmektedir. Bu
durum bir stre sonra ucak motoru fabrikasinin yamingindeme getirrgi ve

calismalara bdanmstir. (Ozlu, 2006) Mayis 1947 yilindaki fabrika pengl sayisi

asagida sunulmstur:
Personel Sayl
Yuksek Uzman 3
Yuksek Miuhendis 16
Muhendis 7
Fen Memuru 1
Ressam 22
Teknik Kontrol 8
Laborant 2
Ustabal 38
Memur 86
Ustabal Yardimcisi 4
Postaba 21
Usta 187
Isci 32
Cirak 8
Hizmetli 13
Amele 38
TOPLAM 486 (Kayabali ve Arslangiu, 1972)

Fabrikanin kurulsu ile, Ingiltere’den lisans alinarak, “Miles-Magistergigm
ucaklarinin imalatina Banms, 1 Mart 1942'de ise Hava Kuvvetleri'ndeki PZL
ucaklarinin revizyon ve onarim faaliyetlerineslbamstir. 1944 yilinda ilk 30
Magister ucal tamamlanarak THK’na teslim edilgtir. (Biyikoglu, 1991)

THK ucak fabrikasinda, kurussamasinda bir de dizayn ofisi gturulmus,
bu ofiste orijinal dizayn ve prototip cgtnalari da yapilnstir. Dizayn ofisinde, 1945

72



yilinda 6 yuksek muhendis, 4 muhendis ve 2 ressagaigtigl bilinmektedir.
(Guldgzan, 2002)

Ikinci parti 30 adet Magister ugmin Uretimi 1945 yilina planlangive
1945’te 30 adet daha uretilgtir. (Tayhani, 2001) Tek motorlu, iki &iik, okul
baslangic ucg olan bu ucaklardan iki tanesi sitma miucadele gugalarak
degistiriimis, Salik Bakanlgl ile yapilan anlgmaya goreistanbul ve Ankara
civarinda sitmaya yol acan gollerin ve batakliklaitaclanmasinda kullanilrtir.
(Evsile, 1992)

Fabrikada 1 Nisan 1949 tarihinde gah personel durumu; 63 teknik personel,
49'u memur, 285 sgi, cirak ve mistahdem olmak Uzere toplam 394iydi
gerilemitir. 1948 yilindan sonra fabrikada @aln yabanci personel
bulunmamaktadir. (Tayhani, 2001) Gah yabancilar sayasonrasi Ulkelerine
donme bahanesiyle ayrilgr. Ancak bu kgiler Ulkelerine dgil Amerika’ya transfer
edilmis ve oralarda ucak uretmeye devam gtimi(Yalgin, 2008)

Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda Miles Magister gicdHK-1, THK-3, THK-4,
THK-6, THK-7, THK-8, THK-9, THK-13 planérleriyle AK-2, THK-5, THK-10,
THK-11, THK-12, THK-14, THK-15 tiplerinde @tim saglik ve nakliye ucaklar
uretilmigtir. (Toker, 2005) THK-16 jet @tim ucasl projesi ise, Uretilemeden proje
bazinda kalnstir. (Yavuz, 2013) Fabrikada 1944-1952 yillari amda 126 adet Turk
tasarimi ucak Udretilngiir. (Meydan, 2012) Bu bdlumde hepsi 6zgin olan ve
tamamiyla Tdrk bilim adamlarinin ¢abalaryla tasasin bu ucak ve planorler
hakkinda bilgiler verilecektir.

Miles Magister Ucagl: Tek Gipsy (Major) motorlu, iki kilik, okul baslangic
ucasl olan bu ucaktan ¢ok sayida yapgtm De Havilland [ngiltere) lisansi ile ve
seri olarak 30 adet imal edilgtir. Hava Kuvvetlerinde ve Turk Kunda uzun sire
kullaniimistir. (Kayabali ve Arslangiu, 1972)

THK-1 Planori: 2. Dinya Sawa sirasinda sawa istirak eden devletler
tarafindan dgman hatlarinin gerisine sizmak icin kullanilan plderden
etkilenilerek yapimina karar verilgtir. Alttan tek kanatli, tamamen gdp yapidaki
planér, 16 piyade tayabilecekti. Fakat sayazamaninda hersey cok hizl
degisiyordu. THK-1 heniiz projesamasindayken, hava nakliyati coktan C-47 gibi
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blyuk nakliye ucaklarinin egemefihe girmgtir. Nakliye planort artik mantikh bir
yatirnm deildi. THK-1, ilk ugusunu yapamadan iptal edilgtir. (Akkan, 2011)

Planérin 6zelliklersunlardir: (Deniz, 2004)

Gorevi: Askeri nakliye planori

Asgari hizi: 70 km/h

Kalkis agirligr: 2260 kg

Kanat alani: 56 m2

Yuksekligi: 4 m

Mirettebat: 16

Bos agirhigi: 1160 kg

Kanat acikigl: 26 m

Uzunlugu: 12,5 m

Uretim adedi: 1 adet

Sekil 4.17.: THK-1 Planori
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Sekil 4.19.: THK-1 Planéri

THK-2 Akrobasi E gitim Ucagi: Tek Kisilik ve tek motorlu olup, 1946 yilinda
THK-2 tip numarasi ile akrobasgéim ucagl olarak tasarlanmgive (¢ adet prototip
olarak imal edilmgtir. (Yavuz, 2013) Tek kilik, alttan tek kanatl, tek motorlu ve
alsap govdeli THK-2 ilk ucgunu 1944’te yapmgi ve dunya havacilik basininda
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“Mini Spitfire” lakabiyla yer almgtir. Cinkd THK-2'nin, gelecekteki bir avci uga
tasarimina temel gkil etmesi dgunulmekteydi. (Akkan, 2011)
| ”

- < =g

Sekil 4.20.: THK-2 Ucal
Fabrika MKEK'ye devredildikten sonra 1952 yilinddKEK-2 adi altinda
Uretime devam edilngiir. (Yavuz, 2013) Miles Magister lisansi alinmaketiyle 12
adet imal edilmitir. (Evsile, 1992)
Ucagin Ozellikleri Sunlardir: (Deniz, 2004)

Gorevi: Akrobatik gitim
Motoru: Gipsy Major
Azami hizi: 260 km/h
Ucus tavani: 4800 m
Bos agirligl: 497,5 kg
Kanat acikig: 8 m
Kanat profili: NACA 2412
Yuksekligi: 2.08 m
Murettebat: 1

Motor gtict: 130 hp
Asgari hizi: 81 km/h

Menzili: 650 km

76



Kalkis agirligr: 657 kg
Kanat alani: 10,4 m2
Uzunlysu: 7.2 m

Uretim adedi: 6 adet

Sekil 4.21.: THK-2 Ucdl

THK-3 Tek Kisilik Akrobasi Planori: Ucagl Alman Habicht lisansi altinda
gelistiriimis tek kisilik akrobasi planori olup, Turk Kuw icin cok sayida imal
edilmistir. (Ozlii, 2006)

Sekil 4.22.: THK-3 Planéri

THK-4 Planori: Tek Kisilik ilko gretim plandrtudur. 15 adet imal ediktr.
Dizayni fabrika mihendisleri tarafindan yapgtm (Evsile, 1992)
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Sekil 4.23.: THK-4 Planori

THK-5 Ambulans Ucgagi: ikinci Dunya Sava sona ererken, askeri amaglarla
da kullanilabilecek sivil bir yolcu/nakliye ugatretmek gittikce daha akla yatkin
hale geliyordu. Turk Hava Kurumu, gerghtide bombardiman ugma
donisturilebilecek bir ambulans ucak yapmak icin gahlara bgamistir. THK-1
nakliye planérinin goévdesi Ustiine gifilen THK-5, sadece bir yil sonra ugu
baslamistir. (Akkan, 2011)iki hasta, bir doktor, iki pilot tayabilmektedir. 1945
yilinda tasarimina Benan THK-5 Ambulans uga, yari monokok afap govdel,
alsap pervaneli olup, uga elversglilik belgesi almstir. (Yavuz, 2013)

o ety e
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Sekil 4.24.: THK-5 Ambulans Uga

iki adet imal edilmi olup bir tanesi Danimarka’'da Falgkketine satilmytir.
(Evsile, 1992) Turk Hava Kurumu Ucak Fabrikasi fis@an ikisi prototip olarak
ikmal edilen ve serisi bitirilmek tzere bulunan THKs&lik ve turizm ucgindan bir

tanesi, 5.500ngiliz lirasina “Falks Redningrkorps” Danimarkarfasina satilngtir.
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Yapilan maliyet hesabina gore, prototip masrailarbirlikte bir ugak Turk Hava
Kurumu'na 168.949 liraya mal olgtur. Ancak umumi masraf ve kar hari¢ tutulacak
olarsa bir tayyare icin 56.426 lira harcagim Saty mukavelesi, Merkeddare
Kurulunca 9 Mayis 1951 tarihinde kabul edgmblan bu ucgin, yabanci
memleketlere Turk ugaklarinin tanitiimasi bakimmdar defaya mahsus olmak
Uzere ucuza satilmioldugu anlgiimaktadir. Mukaveleye gore, yapilan tenzilata
mukabil FalckSirketi, masrafl kendisine ait olmak lzere THK-5 §icde Roma,
Milano, Zurih, Paris, Bonn, Londra, Kopenhang, OQsl8tokolm, Goteborg
sehirlerinde gosteri uglari yapmayi taahhit etgtir. (OzIi, 2006) Falcks,
“Tyrken” (Turkler) adini verdii u¢agi 16 Mart 1960’a kadar kullandiktan ve 961
ucus saatini doldurduktan sonra Aalborg Hava Tajdietine satmytir. Bu sirkete

iki yila yakin bir sire boyunca kariyla hizmet veren Tyrken, 18 Kasim 1961'de
Aalborg Havalimani'na igi sirasinda kirim gecirerek perte cikartgtm Enkazi
1962'de bir cocuk parkina dekor olarak ystildmi stir. (Akkan, 2011)

Ucazin OzellikleriSunlardir: (Deniz, 2004)

Gorevi: Ambulans
Motoru: 2 x Gipsy Major |
Azami hizi: 205 km/h
Ucus tavani: 4000 m

Bos agirligl: 1450 kg
Kanat agiklgl: 14,64 m
Kanat profili: NACA 23018
Yuksekligi: 3,20 m
Murettebat: 2

Motor guci: 2 x 130 hp
Asgari hizi: 100 km/h
Menzili: 650 km

Kalkis agirhigr: 1900 kg
Kanat alani: 28 m2
Uzunlugu: 10 m
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Uretim adedi: 10 adet

s
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Sekil 4.26.: THK-5 Ambulans Uga

THK-5A Turizm Ucagl: THK-5'in ucus sertifikasinin alinmasindan sonra
THK muhendisleri bu sonucla yetinecek gibi goérinomidy. Uc&l bircok acidan
gelistirerek THK-5A modelini Urettiler. (Akkan, 2011) TKA5A, Alti kisilik turizm
ucazl olup, Milli Midafaa Vekaletinden sertifika algnve 5 adet imal edilmgiir.
(Ozlii, 2006)

Ucazin OzellikleriSunlardir: (Deniz, 2004)
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Gorevi: Nakliyat

Motoru: 2 x Gipsy Major |
Azami hizi: 205 km/h
Ucus tavani: 4000 m

Bos agirligl: 1571 kg
Kanat aciklgi: 14,64 m
Kanat profili: NACA 23012
Yuksekligi: 3,20 m
Murettebat: 2

Motor guicl: 2 x 130 hp
Asgari hizi: 100 km/h
Menzili: 650 km

Kalkis agirligl: 2022 kg
Kanat alani: 28,2 m2
Uzunlysu: 10 m

Uretim adedi: 5 adet

THK-7 Planéri: Tek Kkilik ileri 6 grenim plandri olup, Turk Kuw icin 25
adet imal edilmgtir. (Evsile, 1992)

Sekil 4.27.: THK-7 Planéri

81



THK-9 ki Kisilik Egitim Planorii: Tirk Kusu icin imal edilmitir. Cift
kisilik ilko gretim planoruadur. (Yalgin, 2008) Turk Kwicin 10 adet imal edilmgtir.
(Evsile, 1992)

Sekil 4.28.: THK-9 Plandru

THK-10 Hafif Nakliye Ugagi: Bastan itibaren yik, hasta ve bombaitaa
amaciyla geftirilen THK-5, bir yolcu uc#&! olarak da blyuk bir potansiyel vaat
ediyordu. Zaten, THK-5'ten tiretilecek muhtemel Yaicu ucginin proje adi daha
1946 yilinda THK-10 olarak belirlengti. (Akkan, 2011)

Sekil 4.29.: THK-10 Ucal

Ucagin Ozellikleri Sunlardir: (Deniz, 2004)
Gorevi: Gezi

Motoru: 2 x Gipsy Major

Azami hizi: 205 km/h

Ucus tavani: 4000 m
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Bos agirligl: 1571 kg
Kanat agiklgl: 14,64 m
Kanat profili: NACA 23012
Yuksekligi: 3,20 m
Murettebat: 2

Motor guicl: 2 x 150 hp
Asgari hizi: 100 km/h
Menzili: 650 km

Kalkis agirhgr: 2022 kg
Kanat alani: 28 m2
Uzunlugu: 10 m

Uretim adedi: 3 adet

THK-11 Turizm Ugagi: Tek motorlu, ustten kanath, burundan tekerleldi v
itici tip pervaneli orijinal bir ugaktir. 4 kilik turizm ucaz olarak projelendirilmy ve
bir adet imal edilmgtir. Motoru arkada oldgundan, sgutma zorluklari ile
karsilasiimistir. (Yavuz, 2013) Burun dikmeli igitakimi, geriye bakan motoru,
catalkuyrgu ve duz kanatlanyla THK-11, kirk yil kadar somkanerikan Sadler
firmasi tarafindan Uretilecek olan A-22 “Piranhaéfih saldiri ucg&inin ilkel bir
tasla gibidir. (Akkan, 2011)

-
| &3
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Sekil 4.30.: THK-11 ve A-22 Piranha Ucaklari

Ucazin OzellikleriSunlardir: (Deniz, 2004)
Gorevi: Gezi

Motoru: Gipsy Major
Azami hizi: 201 km/h
Ucus tavani: 3500 m
Bos agirligl: 828 kg
Kanat acikigr: 11,8 m
Yuksekligi: 2,59 m
Murettebat: 1

Motor guict: 135 hp
Menzili: 800 km

Kalkis agirligr: 2022 kg
Kanat acgikig: 11,8 m2
Uzunlysu: 10 m

Uretim adedi: 1 adet

THK-12 Yolcu Ugagl: THK-5 ve THK-10'un baarisi, yine hafif ama nispeten
blyuk bir yolcu ucgr yapmak yoéniinde Kurumu cesaretlendiimi Ucak 550%er
beygirlik iki adet Pratt & Whitney Wasp motoruylaigendirilecek ve i¢ hatlarda
hizmet verecekti. Projelendirme safhasi 1949’'daarmhanmg ancak Turkiye'nin
savag sonrasli olgan dinya dengesindeki konumu, projenin 1950’leonusia kadar

masada beklemesine ve nihayet iptal edilmesineagoistir. (Akkan, 2011) On iki
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kisilik, ¢ift motorlu yolcu uc&idir. Devlet Hava Yollarl ilgi gostermeginden

yapimi durdurulmsgtur. (Yalgin, 2008)

Ucazin OzellikleriSunlardir: (Deniz, 2004)
Gorevi: Hafif yolcu ucgl

Motoru: 2 x Pratt & Whitney Wasp
Azami hizi: 205 km/h

Ucus tavani: 4000 m

Bos agirligl: 1571 kg

Kanat agiklgl: 14,64 m

Kanat profili: NACA 23012
Yuksekligi: 3,20 m

Murettebat: 2

Motor guci: 2 x 550 hp

Asgari hizi: 100 km/h

Menzili: 650 km

Kalkis agirhgr: 2022 kg

Kanat alani: 28 m2

Uzunlugu: 10 m

Uretim adedi: -

THK-13 Ucan Kanat Planori: Tek Kiilik ucan kanat argirma planoriadur.
(Ozlh, 2006) 1947 yilinda THK'da Yuksek Muhendiswda Kansu ve ekibi diinya
capinda ses getirecek ucan kanat projesinin taswitmglamistir. Fabrika'nin 13.
projesi oldgu icin THK-13 adi verilen ugcan kanat, 6nce plantarak Uretilmg,
daha sonra pervaneli ve jet motorlu ucak olarakiliresi planlanmgtir. (Meydan,
2012) Ucan kanatlardastan agirligini ve havanin baskisini azaltmak icin yik ve
yolcu vyerleri kanatlarin icine alingtir. (Yalgcin, 2008) Plantr ucakla veya

otomobille ¢ekilerek havalanaca&kilde tasarlanntir. (Cebeci, 2010)
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Sekil 4.31.: THK-13 Ucan Kanat Plandrt

THK-13 gelgtirilirken Ankara Riuzgar Tuneli'nin gaatina yeni bganmstir.
Bu nedenle THK-13'Un rizgar tuneli testleri bir TFKINn sirtinda
gerceklatirilmistir. Planérin kucik bir maketi, 6zel olarak dizenhg bir THK-
5’in govdesine sabitlenerek gerekli dlcimler havgaimstir. (Meydan, 2012)

Sekil 4.32.: THK-13 Ucan Kanat Planorinin THK-5'imtgha Sabitlenmesi

Uretilen ucan kanatin ilk ugu 26 Asustos 1948 yilinda Ankara Cankaya’'da
yapilms, Pilot Kadri Kavukcu uga hafif hasarli olarak indirngiir. Hasar ¢ok hafif
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oldugu icin tekrar kaldirilan ugan kanat Kara Harp Okiilzerinde sert bir igi
yaparak hasargguamstir. (Yavuz, 2013

e e

Sekil 4.3z.: THK-13 Ucan Kanat Planoriiniin Kaz

Kamyona konup fabrikaya goturtlen TI13 icin THK 20 gin sonra tekr:
uculacg& yonunde aciklama yapilmasinagmen basinda acimasiz gigler
yapilimstir. (Yavuz, 2013) Olyin basina yansigh 28 Agustos gununden itibare
Tark Hava Kurumu ve vyerli ucak projelerine karsistematik bir karalam
kampanyas! bdatiimistir. (Akkan, 2011) Fabrika’nin kapatilagaa, karyola, dikg
makinesi fabrikasina dogtiirilecegine dair basida asilsiz haberler ¢ikma
baslamistir. Basinda yer alan haberler Eklerde yer vegtm

THK-13 ekibi yilmamg, kazadan arta kalanlarla bir TI13 daha imal
edilmis, bu kez planor tzerinde birtakim aerodiiik dizeltmeler yaparak yeni k
versiyon yaratrhistir. Tasarim elden gecirilgyi ana yapi gugclendirilrgiir. Test
pilotu olarak bu sefer Cemal Uygun secitir. (Cebeci, 2010}kinci ucan kanat, ill
ucwsunu Agustos 1949'da yapstir. 29 Eylul 1949 tarihinde Cemal Uygun'i
pilotajindaki THK-13, yine bir u¢ain yedginde Etimesgut semalariyla bgiaustur.
Surekli sga ceken plandr en sonundg d@nadi Uzerine ¢akilgtir. Cemal Uygur
agir yaralanmg, THK-13 imha olmygtur. Proje derhal ve sonsuza dek iptal editmi
(Akkan, 2011)Oyski yapilan incelemede §akanatta bir gkencenin (mengent
unutuldigu, bunun da kumanda kilittenmesine sebep gu tespit edilmgtir.
(Yavuz, 2013)
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1949 yilinda Paris Havacilik Fuar'nda sergilerwenyurt dsinda ¢ok buyuk
ilgi goren proje, kazadan sonrasitle gerekcelerle gedtirilmemistir. Ancak soru
isaretleri bu tarinten sonra gamistir. ilk ucusu 1944 yilinda gercekdgrilen Alman
yapimi HortenHo 229, 1947 yapimi Northrop YB-4949%apimi Northrop YB-35
ve 1989 yapimi Northrop Grumman B-2 Spirit ile skiastirildiginda, bu ucaklarin

THK -13 ile aralarinda birgok benzerlik bulunmaktadGuleren ve Silumbaz,
2013)
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Sekil 4.33.: THK-13 (sol ust) / Horten Ho 229 gsast) /
YB-49 (sol alt) / B-2 (saalt)

THK-13'Un teknik dzelliklerisunlardir: (Deniz, 2004)
Gorevi: Argtirma planori

Kanadin ok agisi: 20°

Seyir Hizi: 106 km/saat (Cebeci, 2010)

Sitzulme hizi:: 0,96 m/s

Siuzulme orani: 1:24

Ucus tavani: 4000 m

Bos agirhigi: 430 kg

Kanat acikigl: 20 m
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Kanadin burulma agisi:: -4°
Yiuksekligi: 1,94 m
Murettebat: 1

Asgari hizi: 48 km/h
Seyahat hizi: 106 km/h
Kalkis agirligr: 520 kg
Kanat alani: 34,5 m2
Uzunlusu: 5,04 m

Uretim adedi:1

Sekil 4.34.: THK-13

THK-14 1ki Ki silik Tlkogretim Planorii: Havacilik Dairesi'nin istg tizerine
yapilan iki kkilik ilkd grenim planéradur. (Yalgin, 2008) Projeleri yapgmiakat

imalata gecilemergiir. (Yavuz, 2013) Dier planorlerin aksine kokpit tasarimi
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tandem dgil, pilotlar yan yana oturabilecegekilde dizayn edilmitir. (Glleren ve
Sulimbaz, 2013)

THK-14"Un teknik dzelliklerisunlardir: (Deniz, 2004)
Gorevi: Egitim

Kanat acikIgl: 16 m

Murettebat: 2

Kalkis agirhgi: 420 kg

Kanat alani: 22,83 m 2

Uzunlugu: 7,9 m

Uretim adedi:1

THK-15 “U gur” E gitim Ucagi: Turk Hava Kurumunun, Makine ve Kimya
Endustrisi Kurumuna devredilen en genkapsamli projesidir. (Glleren ve
Sulimbaz, 2013Jki kisilik, madeni govdeli ilk gitim ucagidir. Bu ucaktan fazla
miktarda imal edilmitir. Yakin zamanlara kadar da Hava Kuvvetlerimizde
kullaniimistir. 1946’ yillarda THK Etimesgut Ucak Fabrikasinen oOnemli
projelerden biri olarak imal edilen, madeni gévdaitim ucagi THK-15 “UGUR”
adi ile Turk Hava Kuvvetlerinde vyillarca kullanigtr. Fabrika MKEK'ye
devredildikten sonra MKEK-4 kodu ile Uretilgtir. (Yavuz, 2013) Hava Kuvvetleri
Teknik dairesi tarafindan hazirlanagarthame neticesinde pilot adaylari icin
Magister'den gelitirilmistir. 145 beygir gucundeki Gipsy Major motorunurahsi
alinarak uretilmy ve bu ucakta kullanilngtir. 1955 yilinda Uretime gecgen gur”
ucasindan 3 tanesi Turkiye Buyuk Millet Meclisi tarafien Urdiin’e hediye
edilmistir. Bu ucaklar Turk pilotlar tarafindan 1 Mart ®Zarihinde Urdiin’e
goturalmglerdir. Tirk Hava Kuvvetlerinin sipagiolan 100 ucakhk MKE-4 “gur”
ucaklarinin tamamlanmasi bekleniimeden ve slal®mayan bir nedenle MKE
kurumunun hisseleri Mineopolis Moline Turk Trakigrketine ¢cok az bir degerle
satiimstir. (Evsile, 1992)
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Sekil 4.35.: THK-15-MKEK-4

THK-15(MKEK-4) in teknik 6zelliklerisunlardir:

(http://en.wikipedia.org/wiki/MKEK-4)

hp)

Murettebat: 2

Uzunluk: 7.50 m

Kanat Aciklgr: 9.50 m

Yukseklik: 2.16 m

Kanat Alani: 15,9 m2

Aciklik Orani: 5.7:1

Bos Agirlik: 664,5 kg

Kalkis Araligl: 927,6 kg

Motor: 1 x de Havilland Gipsy Major 4silindirli havsgutmali-108 kW (145

Maximum Hiz: 217 km/sa

Seyir Hizi: 177 km/h

Menzil: 483 km

Havada Kak: 3.25 sa.

Service Tavani: 4,877 m (16,000 ft)
Tirmanma Orani: 4.1 m/s

Ugur uca donemin ucaklarina gore ozellikli bir ugak olmaaabirlikte Turk

yapisi bir ucak olarak énemlidir. Daha ileri adimitgn bir bglangi¢ olmasi tmidi
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tasinmistir. Ugur daha ileri teknoloji ucaklarin ilk adimi olaca&kk Turk hava harp
sanayi Uretimi ucaklarin sonu olgtur. Turkiye ne yazik ki énemli bir firsati
kacirmstir. (Yalgin, 2008)

THK-16 Jet Motorlu “Mehmetcik” E gitim Ugagi: THK — 16 tlkemizin ilk
jet motorlu ucgak projesidir. Mehmetcik olarak ddaadirilan proje 1950 yilinda
Yuksek Mihendis Selahattin Beler tarafindan tasamigtir. iki kisilik bir egitim
ucazl olmasi planlanan THK-16, iki adet turboprop- TambecaPimene motoruyla
donatiimak istenngj ancak proje hentiz Uretingaanasina gecilmeden 1952 yilinda
iptal edilmistir. (Glleren ve Siulimbaz, 2018 kisilik, madeni govdeli ilk gitim
ucazl olmasi icin projelendirilngtir. Bugin cizimlerine dahi ufamadgimiz THK—
16 uca&inin cizimlerinin Almanya’ya kacirilgh soéylenmektedir. (Yavuz, 2013)
Ucak 6nde @renci, arkada gretmen pilot ucacakekilde tasarlanmtir. Motorlar ise
kanatlar altinda yer alacak olup ucakta Fransizbdimmeca imalati Pimene jet
motorlari veya aynsirketin palas tipi jet motorlari kullanilacakti. @yidan, 2012)
THK-16 uca fafrikanin Makine Kimya Endistrisi Kurumu (MKEK)a
devredilmesinden sonra ismi MKEK-3 veya model Jakaadlandiriimgtir. Ancak
ucazin bilinen ismi “Mehmetcik” tir. Mehmetgik Amerikagardimi kapsaminda T-
33 ucaklarinin ABD tarafindan hibe edilmesi sonutzuriretilemenstir. (Cebeci,
2004)

Sekil 4.36.: THK-16
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Sekil 4.37.: THK-16

THK-16'nin teknik dzelliklerisunlardir: (Deniz, 2004)
Gorevi: Jet gitim ugag|

Motoru: 2 x Turbomeca Pimene turbojet
Azami hizi: 430 km/h

Ucus tavani: 12.000 m

Bos agirligl: 520 kg

Kanat aciklgl: 10 m

Yuksekligi: 1,8 m

Murettebat: 2

Motor guici: 2 x 210 kp

Menzili: 710 km

Kalkis agirligr: 1100 kg

Uzunluysu: 7 m

Uretim adedi: -

THK Etimesgut Ucak Fabrikalarinda, bircok ucak planérin Uretilmesi ve
tasarlanmasinin yani sira bircok bakim ve onagieni iyapiimstir. 1947-1948 yillar
icerisinde 10 adet Magister ygal2 adet THK-2 uga ve 10 adet THK-9 @tim
planord imal edilmgtir. Bu dénemde fabrikada Turk Hava Kuvvetleri, BevHava

Yollar ve Turk Hava Kurumuna ait 318 ucak ve 308tonun onarim ve revizyonu
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yapilmstir. Yine ayni donemde, Hava Yollar’'nin harp s@raBD’den satin alg
DC-3 Douglas ucgaklarindan 12 adedi Etimesgut Ucakrikasinda yolcu uga
haline getirilmg, 9 adet ucakta tadilat yapilgniki adet Magister uga da ilaclama
ucasl haline getirilmgtir. (OzI, 2006) Ayrica 39 adet Oxford tipi perearl4 adet
Magister tipi pervane, 2 adet bremze pervanesi ieddlinis, Devlet Demiryollari
lokomotifleri ve MSB’ye ait tank ve araglari iciragga imalleri yapilmtir. (Evsile,
1992)

Fabrikanin 1948 yili faaliyet raporlarina gére peahe alimi ve satidurumu
su sekilde tespit edilmgtir. Toplam 238.838,86 lira olan alimlarin 8.081 [8alik
kismi dg piyasadan, 230.757.54 liralik kismi ise i¢ piyasadkagilanmstir. Dig
Ulkelerden alinan malzemelerin ¢ok buylk bir kigkBD’den kagilanms olup, bu
malzeme aliiminyum levhadir. Kdrginda pompa ve model buji ve puskirtme
cihazi satilmgtir. Fabrikanin bu yillarda myterisi olmadgi icin ucak fabrikasi tamir
ve atblyesi olarak kullanilngtir. Bu arada Milli Savunma Bakagina, Devlet Hava
Yollart Genel Muadurlgine, Tark Hava Kurumu ve Ucuncgahislara toplam
1.932.273,33 liralik hurda sgityapiimstir. (OzlIii, 2006)

Fabrikanin kurulg doneminden itibaren istenilen performansi gosterassi
ve yeteri kadar siparialamamasi Uzerine gon olarak tamir, bakim ve onarim
islerine &irlik verdigini gérmekteyiz. Tamir ve onarimlérinin %6’s1 Turk Hava
Kurumu'na, %37,9'u Milli Savunmaya, %56,1’i Devldava Yollari'na aittir. Ugak
imalati haricinde kalan tamirat ve sajler hakkinda bir fikir vermek amaciyla 1943
yilindan 1948 yili sonuna kadar yapilan alti yilinlasraflari gosteren tablgagidaki
gibidir: (Ozli, 2006)

THK VSB DIY 3. SAHISLAR | TOPLAM
ey S 53408010  907.43929| 57800861 2.019.537.00
:'{H;L‘I{ 128.438.35|  354.84427|  51.280.89 534.572.51
ki 124.12627|  11.456.19 135.582.46
]l"\G[\}I';“R 654.656.90| 14312721| 3667993  £72287.90| 1.306752.03

Tablo 4.3.: Etimesgut Ugak Fabrikasi 1948 Yil RadlDurumu

(Kaynak: Ozlii-2006)
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Ucak fabrikasinin kurukutarininden 1948 yilina kadar seri halde imalgetti
ucak ve planorlerle bunlarin imal senelerini gdestetablo sagidaki gibidir: (Ozl,

2006)
1945 YILI 1946 YILI 1947 YILI WS YILL [ o o0
TiPi ADI URETIM URETIM URETIM URETIM ADET
ADEDI ADEDL ADEDI ADEDI e
- OKUL
MILES
- BASLANGIC 64 10 74
MAGISTER UCAGH
TALIMVE
T.HEZ AKROBOSI 12 12
AKROBOST
1 A
T-HES PLANORU 0 6
ILKOGRETIM WE i _
T.-H.E4 AKROBOSI 25 - - - 25
T.HEK.S5A | TURUZIM UCAGI - - 5 - 5
_ ILERI OGRETIM _ _
THET PLANORU 40 - - - 40
TALIM
THK9 PLANORU 10 - - 10
TOPLAM 129 38 3 - 172

Tablo 4.4.: Etimesgut Ugak Fabrikasi 1948 Yili ikelDurumu
(Kaynak: Ozl(i-2006)

Tablodan ankaldigi gibi fabrika 1947 yilina kadar THK’dan sipglmistir.
Bu tarihten sonra elle tutulur bir sipggioktur. Misteri olmayinca fabrika ekonomik
sikintlya girmgtir. Havacilik sanayinin gege olan migteri kavrami o gunlerde
Turkiye’de olgunlamamstir. Havacilik Sanayinin myerisi olmasi gereken devlet,
bu fabrikay! tek kaynak olarak gormena yillarda uygulanmaya ganan Truman
Doktrini ve Marshall Planiyla beraber hibe olaraddeyn ucaklardan dolay! devlet
tercihini “bedava ucaktan” yana kullargiwr. Ayrica 14 Mayis 1950 secimleri
sonucunda Turkiye siyasal alanda @duwibi ekonomik alanda tercih gigikli gine
gitmistir. O yillar 6zellikle harp sonrasi yikintilar Wdim kosullarinin iyi gitmesi ile
Tarkiye'yi tarim Ulkesi olma yolunda @sime yonlendirmgtir. Yillar icinde air
sanayini kurmakta kismen gaaili sayilan Turkiye rota g@estirmistir. (Yalgin, 2008)
Batin bunlar THK’'nu ekonomik yonden sikintiya solmwe Etimesgut Ucak
Fabrikasi ve Gazi Ucak Motoru Fabrikasi da 5 Nid®%2 yilinda yapilan bir
anlamayla 4 milyon lira kanliginda Makine Kimya Endustrisine (MKE) satiktr.
(Meydan, 2012)

MKEK devrinden sonra fabrikada kaydagéde bir Gretim olmangtir. MKEK-1
adll keif, gbzlem ve irtibat uga tasarlansa da, Amerika Bigik Devletleri'nden
Piper Cub ve Super Cub ucaklarinin tedarik edilgtedbu proje iptal edilnstir.
(Akkan, 2011) THK ucak fabrikasinda tasarlanigtiilen THK-2, MKEK-2; THK-
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5, MKEK-5 ve THK-15, MKEK-4 rumuzuyla Gretime devagtmitir. MKEK-2'nin
ABD’nin sagladigl T-6 Texan ugaklari, MKEK-5'in yine ABD den hibé&raan AT-
11 Kansan ucaklari sebebiyle Gretimleri duston THK-16 “Mehmetcik” ucél ise
tasarim gamasinda kalmgtir. 1956 yilinda da ucak Uretimine son veritini 1956
yilindan 1962 yilina kadar fabrikada ucak onartmakim ve Sidewinder ile Bullpup
fuzelerinin lisans altinda tretimi devam egni962’den itibaren ucak ile ilgili butin

faaliyetler durdurulmgtur. (Yavuz, 2013)

4.3.8. Turk Hava Kurumu Gazi Ugak Motor Fabrikasi (1947-1952)

Etimesgut Ucak Fabrikasinin kurulmasindan sonral iedilen ucaklarin
Turk Hava Kurumu, 1941 yilinda motor fabrikasi Kusublrosu adi altinda bir
teskilat kurmustur. Bu bldronun yap# en 6énemli g, imal edilecek motor tipleri
uzerinde etitler yapmaktir. Bu konuda secilen tigee ozellikleingiltere’de De
Havilland firmasinin Gipsy Major motoruna ait tékkartlarini incelemi ve en
uygun teklif olarak dgerlendirerek 26 Nisan 1945 tarihinde lisansa alasamay!
imzalamgtir.  (Ozli, 2006) Ingiliz De Havilland firmasiyla Gipsy Major-1
motorlarinin imalat lisansi, 500@giliz lirasina satin alinrgtir. ikinci bir anlgma
da, Turk teknik elemanlarinin De Havilland fabriketa staj ve gtim gormeleri icin
imzalanmgtir. (Biyikoglu, 1991)

Fabrikanin igasina bugin Gazi Orman Cifilnin bulund@gu arazide 1945
yilinda kurulmaya bganiimis ve 1948 yilinda ise ¢camaya balamistir. (Kayabali
ve Arslan@lu, 1972) Kuruldgu tarihte, 9'u muhendis 141 dinin calstigi THK
ucak motoru fabrikasi, makine-tezgah parki ve kyraltizeni itibariyla, o yillarda
Avrupa'nin sayili tesislerinden biri olup, Kiriklkalve Etimesgut fabrikalari ile
isbirli gi yaparak, kaglikh parca Uretimi de planlangtir. (Biyikoglu, 1991)

1945-1947 rayiclerine gore fabrikadaki tezgahladeger, 2.717.000 Turk
Lirasi olup, elektrik tesisati i¢cin 265.000 Turkds! ve 1sitma, havalandirma tesisati
icin de 315.000 Turk Lirasi sarf edilgtir. Binalar dahil toplam maliyeti 8.750.000
Tark Lirasi olan fabrika, 15.000 metrekarelik alg@giimstir. (Evsile, 1992)

Motor fabrikasi, ilk gitim ucuwslarini yapmak icin kullanilan okul tayyarelerine
kiguk bir motor yapma, ayrica buyuk capli motortan de yedek parca imal etme
ve aynl zamanda da kendi buinyesi iginde gorev yapidmendis, usta vadilere de
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okul vazifesi gorme amacinistanaktadir. (Ozlii, 2006) Ucak Motor Fabrikasi ilk
olarak, ingiliz Havilland sirketinin lisansi altinda Gipsy Major 10 motorlann
Uretimine balamistir. Dort silindir olan motor, 145 beygir gictunded{Yavuz,
2013) Fabrika, yilda 200 tane De Havilland Gipsyjdaucak motoru yapacak
sekilde duzenlenngtir. Ayrica bir kisim yedek parcalari da imal edgbrdu. Bu
kapasitenin az oldiu diginulebilir. Fakat o tarihlerde, yani 1950 yillarand
Amerika’da yapilan bitiin ucak motoru sayisinin 48ldugu ve bunlardan ancak
2040 nin gaclerinin 200 beygirden ¢ok addugdz 6nitinde tutulursa, gerek miktar
gerekse kapasite yonunden fabrikanin iyi plani@gndrtaya ¢ikmaktadir. (Kayabali
ve Arslanglu, 1972) Yilda 200 motor yapmak igin kurulan bibrikada 1948 yili
Ekim ayindan 1951 yilina kadar 25 adet motor (ghbilinistir. (Evsile, 1992) Bu
motorlar 6zgun projeler olan THK-2, THK-5, THK-1THK-15 gibi ucaklarda
kullaniimistir. (Yavuz, 2013)

1948-1949 yillarinda Gazi Ugak Motor Fabrikasiredéat burosusefi yiksek
mihendisSukri Er ve ekibi tarafindan projelendirilen ilk d#g motor projesi 5
beygir giicinde, tek pistonlu tamamen yerli ve tabimkanlariyla genel maksatli
olarak imal edilmgtir. Bu motorun bir adedi THK mizesinde sergilenteel.
1949-1950 vyillarinda ise ikinci 6zgin motor projedarak, 10 beygir gictinde
boksor tip motordan 10 adet imal edigtm. Tamamen yerli ve fabrika imkanlariyla
Uretilen motor tim testleri bariyla tamamlamngtir. Gazi Universitesi Makine
Muhendislgi Fakultesinde bir adedi mevcut olup sergilenmekigdavuz, 2013)

Ucak fabrikasi ile kuruku yeni tamamlanmibulunan motor fabrikasinin o
gunlerdeki bsglica miterisi olan Milli Savunma Baka@i ve Devlet Hava
Yollarrndan kuruly amaclarina uygun sipaier alilnamamasi ve kurumun gelirinin
surekli digmesi (Ozli, 2006) gibi sebepler yuzinden fabrikaogpamini
uygulayamamntir. Bunun Uzerine daridan sipasler alinmasi yoluna gidilngiir. Bu
siparglerin 0zeti @agida gosterilmgtir. (Kayabali ve Arslanglu, 1972)

1949 yilinda diaridan alinan sipari566.572.41 TL

1950 yilinda diaridan alinan sipari150.000.81 TL

1951 yilinda diaridan alinan sipari801.129.20 TL

Fabrikanin personeline yilda 500.000 TL 6dgndie fabrika igin yatirilan
sermaye goz 6niune aligthda sipaglerin zayifligi daha iyi anlgllmaktadir.

Motor fabrikasi, tretimi boyunca yillik kapasitesi % 10-15’inden yukari

ctkamamgtir. 1949-1951 doneminde motor fabrikasinda, 30t a@gsy-Major
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motorun imalati ile, KM-5 ve KM-10 adli 5 ve 10 lp@yik iki kiigik prototip
motorun imalati cagmalari yapilmgtir. Fabrikanin ana faaliyet konulari olan motor
imalatini yaninda, zirai kombinalarasie aletler, Petrol Ofisi'ne piston imalati,
Etibank’a tulumba supaplari, Devlet Hava Yollariaks ve burg imalati, Ordonat
Bagkanligina yedek parca imalati ve bazi kuglduin tamirat gleri yapilimstir.
(Biyikoglu, 1991)

Fabrikanin 1950 yilinda garidan aldil sipargler Devlet Demiryollarina supap
ve yay imalati, Karayollarina yedek parca ve takmalat, Sumerbank’a gli
imalatl ve Vehbi Kog¢’a 1000 adet lavabo mgsiumalat! ile bazi tamiratsleri
yapmstir. 1951 yilinda ise Karayollarina yol tesviye nmateri, MKEK muhtelif
parca §leri, Ankara Belediyesi’ne yol civisi imalati, sulalaresine kuyu tulumbasi,
piston imalati gleri yapiimstir. (Ozlu, 2006)

Burada kurulan fabrika o gun icin 6nemli bir alolmakla birlikte yetersiz bir
girisim olmustur. Genelkurmay’'in talebi olan jet motoru uretiygrine pistonlu
motor fabrikasi kurulmgiur. Devlet kurumlar arasindaki koordinasyon zetiiy
burada sikintilara neden olgtur. Ozellikle jet teknolojisinin yeni giindeme gelsi
ile yasanmasi muhtemel hizli ggineler 6ngorulemengtir. Diger yandan uretilecek
olan sistemin kullanimi ve uretimin devangihin s&lanmasi agisindan kurumlar
arasinda gerekli koordinelerin yapilamamasi buy@krynlar yapilarak kurulan
sanayinin atil duruma dinesine ve sonu¢ olarak kapanmasina neden salmu
(Yalgin, 2008) Motor Fabrikasinin gisiz olmasinin ve atil duruma sdiesinin
sebeplergdyle siralanabilir:

. Fabrikanin miterisi olan Devlet Hava Yollarinin fabrika fiyatiada
indirim yapilmasini istengtir. Issiz kalarak daha fazla zarara girmek istemeyen
THK, Devlet Hava Yollarinin israrini kabul etmekaoda kalng bu da ticari olarak
fabrikay! zarara gratmstir.

. Tark Hava Kuvvetlerinin  kendi ucaklarinin  tamir, Koa ve
revizyonlarini kendi binyesinde kuilumerkezlerde yapmasi fabrikayikaybina
ugratmstir. (Evsile, 1992)

. 1949 yilindan itibaren geliri strekli gién kurumun, bu derece yuksek bir
yatirirma girgmesi yerinde bir hareket olarak goértlmetini Genelkurmay Bgkanlig
temsilcisinin, genel merkez kurulunun bir toplamda, bu ucaklardan 30 adet
alindginda, bir senelik normal imalattan arta kalan 1@6tanotoru kullanacak pilot
yetistirecek, mali imkanin olmagh belirtilmistir. Yilda 1000 adet pilot yetiirmeyi
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hedefleyen kurumun her yil 200 motora ihtiya¢ dagan hesaplayan Turk Hava
Kurumu rakamsal ve realite agisindan ygiiliar yapmstir. (OzIii, 2006)

. 1948-1952 yillar1 arasinda ABD hikimetinin MarsHilhni adi altinda
Tarkiye'ye uyguladgl ekonomik yardim cercevesinde ucak ve motor veinTeé$K
Ucak ve Motor Fabrikalarinin dretim faaliyetlerisekteye gratmstir. (Erdemli,
2011)

. Amaci motor Uuretilmesi olmasina graen baka islerin de burada
yapilmasi ile amacglardan uzaii@asi, uzun vadeli malzeme tedariki, maliyet-
etkinlik analizi gibi bir gletmenin performans g@erlendirmesine esas kultirden uzak
bir anlays, beklenen faydayl giamamstir.

. Motor Fabrikasinin kurukw ile havacilik alaninda énemli beklentiler
olusmustur. Ancak Turkiye ve dunyada uygulanan mevcut cdaathar
uygulanamangtir. Koruyucu bir ithal ve gumrik rejimi kurulamaghr. Devlet bazi
alanlarda korumaci bir politika uygularken, makinendistrisinde bu
uygulanmamtir. (Yalcin, 2008)

. Turkiye'de yapilan en bluyuk hatalardan biri de Konasi icin biyuk
emekler, paralar ve idealler sarf edilen sahal&rda zamanda en mikemmel sonug¢
istenmgtir. Oysa boyle bir kurulgun devlet tarafindan korunmasi ve uluslar arasi
alanda tanitiimasi gerekmekteydi.

. Turk mamult olan bir Gran sirf yerli olgundan ve Turk imali
oldugundan dolaysuphe ile bakilmakta ve “yabanci olan dahglaadir” mantg
ile Grunlere guven duyulmamaktadir. (Kayaball velanglu, 1972)

6 Nisan 1952 tarihinde Ankara’da Dil Tarih gafya Fakuiltesinin salonunda,
Ucak Fabrikasrnin devilet miiesseselerine vdigisadi Devlet Teekkiillerine
verilmesi gorgulmuisttr. Kurultay bakanligina General Fahri Belen, ¢kan
vekilligine Haluk Saman secilgtir. Toplantida, devir ile ilgili iki adet tahrir
baskanlhga verilmi ve fabrikalarin htikimete devrinin uygun olgicaildirilmi stir.
Yapilan tim cakma ve gorimelerden sonra, THK'ye I3 ucak ve motor
fabrikalarinin yillardan beri faaliyetlerini verimsve zararl bir halde ve birgok
gucliklerle devam ettire gelmesi sonucunda, fakarka zor durumdan kurtariimasi
icin 20.06.1952 tarihi itibari ile MKEK emrine véresine ve bu konuda cginalara
baslanmasina karar verilgtir. (Ozli, 2006) O doénemlerde Amerika Biile
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Devletlerinin Turkiye icin bicti “Tarim Ulkesi” olma rolli fabrikanin sonunu tayin
etmistir.

Bu donemde Turkiye’de tarimin ggirilmesi ve mekanizasyonu amaci ile
yabanci firmalarla bir traktor fabrikasi kurulmamin mizakereler yapilmaya
baslanms, neticede 1954 Eylul'iinde ucak motoru fabrikasra@ Bankasi'nin ve
Minneapolis Moline adli Amerikan firmasinin giérek tgebbusiince satin alinarak,
traktor ve tarim aletleri fabrikasina dgtiiriimisttir. Bu teebblsin temelinde,
Amerikan firmasinin Meksika icin imal eitji ancak kuraklik sebebiyle satam@adi
traktorleri Turkiye’de pazarlama hedefinin yattidisintlmektedir. (Biyikglu,
1991) Fabrika 1968'de de Tekstil fabrikasina ddimtiillmds, burada bir ara daduikli
tencere Uretimi bile gercekkwrilmistir. (Meydan, 2012)

Bu fabrika halen Turk Traktér Fabrikasi olarafdeiiimekte ve traktor

dretimiyle tlke ekonomisine katkida bulunmakta(iiaskesen, 2006)

4.3.9. Ankara Ruzgar Tuneli

Ruzgar Tuneli; Hareketli bir gaz icinde bulunani lcgsimlere gazin uygulagii
etkinin incelenmesi, agarilmasi ve yorumlanmasi icin tasarlagnue Uretilmg,
icindeki havanin hareket ettirilglive hizinin ayarlanabildi tinellere denir. (Yalgin,
2008) Ruzgar Tunelleri sayesinde havada ucan @simizerine uygulanan basing,
hava akimi, kuvvet ve momentum gibi etkiler hesagialir. Bu sayede ucak, planor
gibi hava taitlarinin tasarimlar yapilabilmektedir. Yani Hauvdarp Sanayi

konusunda iddiali olan tlkeler rizgar ttinelleriabip olmak zorundadirlar.

ol it

T

—

Sekil 4.38.: Ankara Ruzgar Tuneli
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Ankara Riizgar Tinelinin (ART) gecsij Ulu Onder Atatiirk’uin Turkiye’'nin
kalkindiriimasi ve gedmis Ulkeler arasinda yer almasi icin ortaya koyulprojelere
uzanmaktadir. (Ziylan, 1999) Atatirk’'in 1937 yilenbdavacilik sanayimize cizdi
yon cercevesinde THK Etimesgut Ucak Fabrikasi, Tkh&zi Ucak ve Motor
Fabrikasi ile Ankara Ruzgar Tuneli bir kombine hdé planlanngi ve yapilmstir.
(Yavuz, 2013) Ataturk, ghginda Ankara Rizgar Tuneliningaatina bglandgini
goremeny ancak ondan sonra gelen ileri ggilidevlet adamlari Bdakani,Stkri
Saracg@lu, Milli Egitim Bakani Hasan Ali Yiucel ve THK Bkani Sukri Kogak
tarafindan, 1941 yilinda ulusal havaginizin kendi kendine yeterli ve tamgansiz
bir endlstri ve sanayi kolu olaraftemesi icin Gi¢c 6nemli karar alingtir. Bunlar:

. Ankara'da bir ugak ve motor fabrikasi kurulmasi,

. Ankara'da ugak muhendigli egitimi veren bir teknik dniversite
kurulmasi,

. Ankara'da bu iki kurulga hizmet verecek bir atrma-gelstirme
enstittistinin temelini ofturacak bir aerodinamik ag@rmalar merkezi kurulmasidir.
(Ziylan, 1999)

THK'nin, Ankara Etimesgut tesislerindeki atolyesimelistirilerek bir ucak
imalat ve motor fabrikasina dégturilmesi ve 1948 yilinda agilmasiyla yukarida
bahsedilen hedeflerden birincisi gercgkiliimis oldu. ITU igerisinde, Makine
Fakultesi'ne bgli olarak Ucak Mihendisti bolima kurularak ikinci hedef de
gerceklgtirilmi stir.

Uclincli hedef dgrultusunda ART binasinin yapimi icin 1941 yilinda
Isvicre’den teknoloji alinarak caima balatilmistir. Isvigre firmasindan bir sonug
alinamayincdngiliz Holst firmasi ile gérimeler yapilmg ve olumlu neticelenngiir.
1944°de bir sozlgme yapilmgtir. Rizgar tuneli icin gerekli donanim, makine,
malzeme ve cizimleringiltere’den alinmy ve 1947 vyilinda igaat klemleri
baslamistir. 1949 yilinda alinan techizatin montaj gaalari 1950 yilinda
tamamlanmytir. (Tayhani, 2001) Ayni yil kesin kabull gercettiglen ART icin bu
asamaya kadar yapilan harcamalarin tutarinin, o zkmaevlet butcesinin 1/3'0
kadardir. (Ziylan, 1999) Bu da Ankara Riuzgar Tumaline kadar buyudk bir yatirim
oldugunun gostergesidir. Ankara Ruzgar Tunelinin tekidikellikleri sunlardir:
DusUk ses alti, kapali devre riizgar tinelidir. En gkksiz: 100 m/s’'dir. Deneme

Odasi Boyutlari: geslik 3.05 metre, yukseklik 2,44 metre ve uzunluk é&tradir.
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Ustiin nitelikli aks 6zelligine sahiptir. En yiksek hizda gaiginda bile gurilti
seviyesi ¢cok dgiiktur. Akim turbdlans dgeri % 0,5'ten azdir. Kesit alan boyunca hiz
dagihm fakhligi en ¢cok % 0,2 dir. (Meydan, 2012) Tirkiye'nin itkizgar tuneli;
model, kanat, profil ve pervaneler lzerinde aerawtik argtirmalar, hesaplamalar
ve deneyler yapma kabiliyetine sahip Avrupa’ninbgiyik tiineli olma 6zelline
sahiptir. TUBTAK’In 1979 yilinda yap#l calsmada hala gerekli modernizasyon
yapilmasi halinde kullanilabilegedegerlendirmesi yapilmtir. (Yalcin, 2008)

Sekil 4.39.: Ankara Rlzgar Tuneline Koyulan Maddeler

Ancak THK Etimesgut Ugak Fabrikasi ve THK Gazi W¢aotor Fabrikasinin
atil duruma dgerek MKEK’na devredilmesiyle beraber Ankara Ruzgéanelinin de
calismasi durdurulmgtur. THK Ucak ve Motor fabrikalari MKE'ne devredikie,
Bagsbakanlikca, 18 Ekim 1952’'de bu tesisin sokullip Isasi hususu gindeme
getirilmistir. Bunun Uzerine Milli Savunma Bakagilive MKEK tesisi devralmak
istemilerdir. Milli Egitim Bakanlgl da tesisinistanbul Teknik Universitesine
baglanmasini istengj ancak Istanbul Teknik Universitesi, Ankara’'daki tesis
kullaniminin pratik olmagh distincesiyle bunu kabul etmegtir. (Biyikoglu, 1991)

Ankara Rizgar Tunelinde 1956 yilinda Milli SavunBekanlgina devredilene
kadar hicbir cahma yapilmangtir. 1956 yilinda Milli Savunma Bakaglitarafindan
revize edilmg, eksik boélimleri tamamlanmifakat buna rgmen Ankara Ruzgar
Tanelinde 1993 yilina kadar ¢gha yapilmanstir. (Yavuz, 2013)
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Ankara Ruzgar Tuneli’ningietme sorumlulgu 1972 yilinda Turkiye Bilimsel
ve Teknik Argtirma Kurumu’na (TUBTAK) bagli Savunma Sanayi Asairma ve
Gelistirme Enstitisii (SAGE) tarafindan alipmie ancak 1998 yilinda tekrar faal
hale getirilebilmgtir. (Gline, 2007) Tunel bu gin bir kisim cahalar icin
kullaniimaktadir. Turkiye'nin en blyuk kapali devrézgar tuneli olan Ankara
Ruzgar Tineli, ODTU agarmacilar tarafindan agarma ve deneylerde
kullaniimaktadir. (Yalgin, 2008)

Ankara Rizgar Tuneli de tipki Ucak ve Motor Fabldk gibi gaflet icindeki
yoneticilerin bilgisizlgi ve ileri goristen yoksun olmalari sebebiyle saaisizlga
ugramstir. Bu yillarda dgisen dinya konjonkturt, gak sava doneminde
Tarkiye'nin Ustlendii yeni uluslar arasi rol, Marshall plani gibi gefielerle
endustriyel atilimdan vazgecilmesi vegyo olarak tarimsal Uretime yonelinmesi
gibi etkilerle Turkiye Cumhuriyeti ucak Uretmektevazgecmy ve ihtiyacini
ekonomik yardim cergevesinde ABD'den alinan ucaknegorlarla sglama yoluna
gitmistir. (imamaslu, 2006) Dolayisiyla o donemde Tirkiye'de “ucaletimeye ve
de Ruzgar Tuneline ihtiyac yok, zaten buyik mikiefiz ABD ihtiya¢ duyd@gumuz
ucaklari uygun fiyata verir” gibi tarihi bir yaniga dgulmis, bu da Hava Harp
Sanayi Konusunda ulkemizi gerilere gotUgtii.

4.4. Truman Doktrini ve Marshall Planinin Tirk Hava

Harp Sanayisine Etkisi

Kayseri tecribesinin ardindan Turk Hava Kurumunkina tesebbisu olan
Etimesgut Ucak Fabrikasi 1940’li yillarin ortalatanfaaliyete gecrgiir. Tamamen
yerli tasarimlar Turk Halkini umutlandirgien, Dinyada dengelerin glgmesi ile
Sasuk Sava baglamis Tarkiye de bu sawsan nasibini Hava Harp Sanayisini
kaybederek almtir. Sguk Sava Doneminde ABD, Sovyetlerin Komuinizm
tehlikesi kagisinda Avrupali Miuttefiklerini dolayisiyla Turkiyge Yunanistan’i
guclendirmek istengtir. Amac¢ Sovyetler Birlginin sinirlarinda yer alan ulkelerin
mali ve askeri olarak gugclendirilerek Sovyetlermatsiz edilmesidir.

Bu sirada patlak vererdkinci Diunya Sav@’nin agir kosullari sirasinda
Ingiltere ve ABD’den alinan askeri yardimlar, saganrasi da devam ettii. Bu
kapsamda, 1941 tarihli Odiing Verme ve Kiralama KanflLend and Lease)
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gerezince dort yillik sire zarfinda, ABD tarafindan Tigekye 95 milyon dolarlik
savg malzemesi verilmtir. Ayrica, 1945 yilinda ABD’nin istg@yle, iki hukimet
arasinda yapilan Askeri Yardim Angtaasi ile sawa suresince sganacak askeri
yardimlar imza altina alingtir. (Beygslu, 2006) Bu askeri yardimlarin gelmesiyle
beraber ihtiya¢c duyulan sayvaara¢ ve gerecleri hazir olarak elde edilmeye
baslanmstir. Bunlara ilave olarak Truman Doktrinin ilan kdesi Turkiye’nin
yonina dgistirmistir.

Baskan Truman, 12 Mart 1947'deki kogmasinda Kongre’den 3 istekte
bulunmutur. Bu istekler:

1. Tarkiye ve Yunanistan'a yardim amaciyla 30 H@azi1948'e kadar gecerli
olmaksartiyla 400 milyon Dolar biitce,

2. Yunanistan ve Turkiye'ye sivil ve askeri Amernikapersonelinin
gonderilmesi,

3. Secilecek Turk ve Yunan personelin Amerika BikeDevletleri'nde
egitiimesiydi. (Ertem, 2009)

Bu meblgn 300 milyon Dolari Yunanistan’a, 100 milyon Dajsma
Turkiye'ye ayrilacaktiilk etapta Amerikan yardiminin 100 milyon ABD dotan
27 milyon dolarlik kisminin hava yardimina harcasmee bu 27 milyon dolarin da
Tarkiye'ye 527 adet muhtelif tip ucak ve 2 yillilegek parcalarinin verilmesiyle
kullaniimasi planlanngti. (Tokatli, 2011) Bu comert ve dostca dgstdistiine bir de
Marshall Yardimlari eklenince, Turkiye'nin artik gleucak, vida bile Gretmesine
gerek kalmiyor; tlke, yeniden kalkinan Avrupa’namin Urlnleri sglayicisi haline
geliyordu. (Akkan, 2011) Bu da 6énemli bir miktar lme@menin ABD’den Turkiye'ye
bedelsiz olarak veya oldukca ucuza gelmesi anlagryardu. Ucuz veya bedavaya
gelen ucaklar donemin yoneticilerinde “ucak yapngak ugras vermeye gerek yok”
anlaysini beraberinde getirgtir. Hatta dénemin Hava Kuvvetleri Komutani Zeki
Dogan; “Amerikan Yardimindan bedava ugak almak dururkemakugabrikaniza
parayla sipary verirsem, yarin bu millet beni asar.tiyerek o donemki gafleti ve
devlet buytklerinin zihniyetini gozler nine segtimi (Yavuz, 2013)

Marshall Plani uygulama sahasinda Turk Hava Kurlugak ve Ugak Motor
Fabrikalarini etut etmek igin 1952 yilinda Amerikaédi uzman, 12.000 Amerikan
Dolari bedelle Turkiye'de caimalar yapmylardir. (Yalgin, 2008) O gun igin ¢ok
dogal ve 6nemsiz olan bu gsgiineler ileride anlatilaga gibi Turkiye'nin savunma

sanayi acisindan iflasi olrgtur. Nitekim yabanci uzmanlarin tavsiyesiyle Turauvd
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Kurumu Ucgak ve Ucgak Motor Fabrikalari, 1952 tardenMKEK’e devredilmgtir.
Bu tesisler 1954 vyilinda Minneapolis-Moline TraktoFabrikasi haline
getirilmistir.1946-1952 yillarinda Hava Kuvvetleri envanterii905 ucak girngi
olup bunlardan sadece 15-20 adet C-4g&ul#edir. (Yavuz, 2013)

Truman Doktrini ile aslinda Turkiye'ye, kendgla sanayisini kendi Gretebilen
bir teknoloji tlkesi olma rolU yerine bir tarim @g&i olma “gorevi” veriliyordu. Yani
Turkiye’nin bu yardimlardan faydalanmasinin tgkti ikinci Dinya Savg@indan
yikik c¢ikan Avrupa’nin ihtiyaci olan gida ve hamrdadin Turkiye tarafindan
uretilmesi, bunun kariginda sanayi maddelerinin Avrupa’dan ithal edilmdsiy
Yani Ucgak ve Motor fabrikalarinin “traktor” fabrikena dongtirilmesi tesaduf
degildir! Amerika, uzmanlarin onerisi goultusunda tarimin gelinesi maksadiyla
Tarkiye'ye tarim aletleri, tarim ilaci degievermistir. Batili devletler gir sanayinin
Tarkiye'yi kalkindiramayacani ama tarim ve tarim makineleri ile kurulacakihaf
sanayinin kalkinmay ggayaca&ini savunmslardir. (Yalgin, 2008) Bundan sonra bir
tarim memleketi olarak vasiflandirilan Glkemizdartan gelitiriimesi ve mekanize
edilmesi amaciyla yabanci firmalarla bir traktdorizasi yapilmasi icin korgmalara
baslanmstir. Bu firmalarin en uygun yer olarak tzerinde ditklari kuruly bittabi
motor ve ugak fabrikalari olngtur. Clnku bu fabrikalar bertaraf edilirse yabanci
Ulkeler hem Turklere ucak yaptirmayacak, hem kemghklarini mecburi olarak
satacak, hem de kendi istedikleri vgerine gelen normlarda traktér yapimina
baslayacaklardi. (Kayabali ve Arslagio, 1972)

Amerika’nin yaptgl askeri yardimin buytk bolimi Il. Dinya Savasr’nda
kullaniimig, kullanim sdresinin dolmasina az kaymhasarli ve ABD’nin artik
kullanmadg! silah ve malzemeydi. (Ertem, 200Hskimis teknolojileri deil, en
yeni teknolojiyi Ulkeye getirmeglimiz, getiremediimiz sirece, yabanci Ulkelere
bagimli olmaktan kurtulamayiz... Eski teknolojilerzbikolayliklar taniyarak getiren
yabanci devletlerin kurnazliklarini anlamamak igisanin ya kor ya da aptal olmasi
gerekir...” s6zii Ulu Onderimiz Mustafa Kemal Atatiirk’e aitte ABD’nin o dénem
yaptgl yardimlarda hayat bulngtur!

ABD askeri yardimi, 1947°’de Truman Doktrini ve endn Marshall Plani
cercevesinde; Turk ordusunu modern silahlarla doakt Turkiye’nin savunma
glcunun artirlmasi ve askeri harcamalarin ekonéeerinde yarati olumsuz
etkinin azaltilmasi amaclariyla yeniden gindemengglr. Sonuc olarak, ABD ve

Ingiltere’den splanan askeri yardimlar, Sovyet tehdidi &amda TSK'nin
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caydiricilginin artirllmasina 6nemli dlgtide katkigkamis, ancak hibe olarak alinan
bu malzemelerin bakimi igin ayrilan kaynaklar, yarcamacinin tam tersi olarak,
milli butce Uzerinde @r bir yuk olusturmustur. (Bey@lu, 2006) Amerika’dan gelen
yardimin bakim ve yedek parcasi icin Turkiye'ninda$inden yilda yaksk 145
Milyon Dolar ayrilmasi gerekrgiir. (Oran, 2002)

Marshall ve Truman Doktrinlerini Barker, Hilts v&hornburg raporlari
izlemigtir. Barker Raporu’nun icerdi 6neriler, Turkiye'nin kalkinma cizgisinde ve
bunun bir parcasi olan sanayitee anlayinda uluslar arasi ve giderek uluslar Ustl
olmasi gereken bir kurgun esilimlerini yansitmasi agisindan énemli bir belgedir
Sanayi yoluyla kalkinmak isteyen bir dlkenin tarne tarima dayali alanlarda
uzmanlamasi ©Onerilmekte, 6zellikle yatirnm yapiimamasi ridee alanlara
bakildginda gelymis kapitalist Glkelerin Turkiye'yi hangi gelmislik dizeyinde
gormek istedikleri agikca gorilmektediristemihan, 2008) Raporu hazirlayan
kurulda bir tek Tirk uzmanin yer almamasi ilgi g@adir. (Kara, 2006)

Hilts Raporu ise; 1948 yilinda ABD federal kardgaol 6rgiti genel muadar
yardimcisi Hilts’'in bgkanligindaki heyetin tlkemizi gelip incelemesiyle hazlrfa
rapordur. Hilts raporunda yatirim 6éng@hi karayolu yapimini verilmesi geregtni
ve bunun igin Bayindirhk Bakag@rna bgli Yollar Genel Mudurligl’nin
idaresinde b@amsiz bir tizel kilige sahip bir Karayollari Genel Muduginin
kurulmasi istenilmektedir. Raporda karayolgit@acilginin demiryoluna kiyasla
daha ucuz bir tamacilik oldgu iddia edilmekte ve bu suretle Turkiye
demiryollarinin Van’a kadar uzatilmasina gerek olpa35.000 km.lik karayoluna
ihtiya¢c duyuld@gunu vurgulanmaktadir. (Aaroglu, 2008 B) Bu raporun da etkisiyle
demiryolu yapimina ara verilg)i 6zellikle ABD’den otomobil ithalati ivme
kazanmgtir!

Thornburg raporundaysa ise stea Turk inkilabinin krigi olmak Uzere,
devletcilik uygulamasinin neticelerigia devletcilik uygulamalarina son verilmesi,
sanayi yatirimlarinin durumu, sanayiteeye yava bicimde gecilmesi, biylk sanayi
yatirmlari yerine tarima oncelik verilmesi, halktakopuk olarak nitelenen
sanayileme hamlesine son verilmesi, ¢elik, kimya, ugak matgubre, kait sanayi
gibi agir sanayi yatirimlarindan vazgecilerelstaetirmik ve saban olmak tzere ziraat
alani gibi hafif sanayi alanlarinda yatirirmlar yagasi, biyik enerji projelerinden
vazgecilmesi, Turkiye ekonomisinin dnceliklerinienyden tespit edilmesi, mevcut

idari sistemin gleyisi, keyfi idareye son verilmesi, merkezi-yerel idaesindaki
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gorev  boOlguminin yeniden duzenlenmesi, kamu personelinin li gitéen
yukseltilmesi ve sayisinin azaltilmasigtaahukuk reformu olmak tzere kanunlarin
yeni iktisadi vaziyete uygun hale getiriimesi, vetgplama sisteminin yeniden
dizenlenmesi, 0zel sermayenin ve yabanci sermayémiindeki engellerin
kaldiriimasi, 6zel tgebbls icin siyasal risklerin ortadan kaldiriimasirk meslek
cemiyetlerinin tgekkulii ve Amerikan tgekkdilleri ile fikir ve negriyat teatisinde
bulunmalari, Turkiye’nin ulam durumu ve karayollarina 6ncelik verilmesi, tamiz
imkanlarinin gektirilmesi, Turkiye’de Amerikan dergilerinin satilreave bata ¢ok
satan kitaplar olmak Uzere bir kisim faydali yagim cevirilerinin yapilmasi,
Amerikan sigortssirketlerinin ve bankalarinin Turkiye'de acentelignaalarina izin
verilmesi, kamyonla yik tama sinde Amerikan tecribelerinden faydalaniimasi,
Tarkiye idaresi Uzerindeki Alman ve Sovyet etkiteni azaltilarak yikselen bir gtic
olan ABD’nin etkinliginin artiriimasi, buyutk olgekli kalkinma planlaragimaktan
vazgecilmesi, kamu iktisadi gebbuslerinin 6zelkgiriimesi, Turkiye’nin kalkinma
arayslarinda Amerikall uzmanlarin gddérinden ve ¢ tecribelerinden
faydalanilmasi gibi bir cok dneri ve tavsiyelerdgumulmutur. (Yayman, 2005)

Thornburg raporunda 6zetle Turkiye'nin devletgirasanayiden vazgec¢mesi,
fabrika kurmamasi, demiryolu yapmamasi, gemaietmemesi, tarima yonelmesi,
Uretim yerine montajagarlik verilmesi istenmitir. (Meydan, 2012)

Teknoloji dsI kalmis Amerikan ucaklarinin bedelsiz olarak Turkiye'ye
verilmesinin sebebi, ABD’nin Sovyet tehlikesine aileri “jandarma karakolu”
olarak Turkiye'yi guclendirmek istemesidir. ABD Tkiye'yi istedigi gibi
sekillendirmek Utzere uzmanlar gondegnvie bu uzmanlara hazirlatiraporlar ile
Tarkiye'yi ¢cikarlarina uygun olaragekillendirmek istemtir. Bu raporlar Turkiye'de
oldukca ©Onemsenstir. Aslinda bu raporlarin tek amaci Turkiye'yi dol
diplomasisinin sihirli havasina sokmaktir. (Boriipa®76) Halbuki Mustafa Kemal
Atatirk’'in henliz 1922'de yag konuwmasinda bu durumu net bir bigcimde
aciklamstir. “Artik vaziyeti diizeltmek icin mutlaka Avrupa’daasihat almak, butin
isleri Avrupa’nin emellerine gére yapmak, bitiin dersAvrupa’dan almak gibi bir
takim zihniyetler belirdi. Halbuki hangi istiklabxdir ki, ecnebilerin nasihatleri ile
ecnebilerin planlariyla yukselebilsin? Tarih béye hadiseyi kaydetmentir!”

Amagc; hedefleri olan, sanaylaek isteyen, gen¢ nifusa sahip, Atatirk
tarafindan oldukca ©6nemli hedeflere yoneltilen Tudplumunun frenlenmesi,

bedava verilen ucaklarin ihtiya¢ duygcgarcalarin satilaga bir pazar yaratmak,

107



Turkiye'yi Avrupa ve ABD'yi besleyebilecek ucuz tar trtnleri Greten bir Ulke
haline getirmektir. Ayrica Turkiye 6zellikle kromewdemir gibi yer alti kaynaklari
bakimindan olduk¢ca zengin bir Glkedir. 1949 yilinkle@m Gretimi 50.000 ton
civarinda iken, bu planlarin uygulanmasiyla kromdera ocaklarimizin kapasitesi
artms, 1952 yilinda 180.000 tonlar seviyesine cimi Bu yillarda Tirkiye'nin
krom ihrag et@ini ve bu kromu ugak motoru ureten ulkelere gatti gormekteyiz.
(Yavuz, 2013)

Sonug itibariyle bu raporlarin uygulanmasiylaikid,

. 1950'den 1980 yillarina kadar gecen sire icindemtar milli gelir
icindeki pay1 surekli bir dgils gostermesine kain, gercek bir sanaygene ve toprak
reformu yapmanin onkallarini yaratamaggandan, bgh oldugu sosyo - ekonomik
sistemin gerg “geri bir tarim tlkesi” olma nitefiini degistirememitir.

. Emperyalizmin somurist altinda olan tim geri birdkiis Ulkelerde
oldugu gibi, Turkiye'de de ekonomiyi uluslararasi tekddarjuvazi kendi ¢ikarlari
dogrultusunda yoneltrgi ve “sanayilgme” adi altinda montajcilik, ambalajcilik
yapan kendine kgh bir isbirlik¢i burjuva yaratmgtir.

. Isbirlikci burjuvazinin el attg her imalat sanayi alani yerli imalatcilarin
aleyhine glemistir. Kuguk atélyeler halinde olan yerli imalat¢il@aaha ileri bir
teknoloji getiren gbirlikgi burjuvazi kagisinda guglerini yitirmgler, kapanma
durumunda kalnglardir.

. Ozellikle karayolu yapimc ile tim yurt kapitalist pazara acilgnhem
de 6nemli bir montajcilik alani olan oto yapimiiglistir.

. Tarkiye zengin yeralti kaynaklarina sahip olmaklkaraber, bunlar ic
sanayide tuketilmemgi cagunlukla emperyalist metropollerin ham madde kayna
olarak ihrac edilmtir.

. Ekonomik alanda da ba&imhlik askeri, politik, kultirel alanda da
olusmustur. (Bériban, 1976)

1947 yilindan itibaren yapilan Amerikan yardimlae ds Ulkelerden alinan
malzemelerin Tldrk savunma sanayini baltalamasi digaklama, hatta durma
noktasina gelmj bu rehavet donemi ise Kibris BaHarekati sonrasi Turkiye'ye
karsi uygulanan ambargo ile sona egtimi Bu donemden sonra 6zellikle yerli
savunma sanayi atilimlari ¢datilarak Turkiye’nin  savunma konsepti yeniden

belirlenmitir. (Ozli, 2006) Savunma Sanayindesadibali olmanin sonucu @r
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olmus, Turk Hava Kuvvetleri ucaklarinin mgsi asirlhikh olarak ABD oldyundan
ambargo, en ¢ok Tiurk Hava Kuvvetlerini etkilgtmi (Selvi, 2011)
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5. HAVA HARP SANAYININ GUNUMUZDEK I
DURUMU

5.1. GUnumuz Hava Harp Sanayi

Ulkemizde, 70'li yillara kadar, havacilik sanayinblusturulmasi ile ilgili
olarak bazi stratejik yanlar yapiimstir. Devletin havacilik sanayi Grtnleri ile ilgili
piyasalarda alici roliinden vazgecmesi, bir anlarhiai DEMIRAG gibi 6zel
girisimcileri desteklememesi, bu yaglrin en buyuklerinden olngtur. (Bilgin,
1998) Cok pahali bir sektdr olan Havacilik Sanayigerek duydgu ileri teknoloji
devilet destg ile elde edilebilmektedir. Ancak Ulkemizde dewutetdogrudan
isletmeci olarak bu sektdre girmesi yanbir tutumdur. Bu tutumun Gzerine yabanci
devletlerden alinan giyardimlar ve hazir urin alimlari hava harp sarayin
gelismemesine yol acrytir.

Amerika Birlssik Devletleri’'nin NATO ittifaki cercevesi icinde Tkiye'ye
yapmakta oldgu askeri yardimin kullaniimasi sorunu, 1974 yilinganiden s6z
konusu olmstur. Ancak bu kez Turk yetkilileri, 20 Temmuz 190dini Adaya
yaptiklari c¢ikarmada Amerikali yetkililerden izinlme gergi duymadan bunu
gerceklgtirmislerdir. Fakat bu kez Amerika, ¢cikarmadan kisa binessonra, ittifak
cercevesindeki sbirligi uyarinca vermekte oldgu askeri yardimi kegi gibi,
Tarkiye'nin kendi olanaklari ile al@ silahlara ambargo uygulamayaslaanistir.
(Harp Akademileri K.lg1, 1998) Savunma sanayine olan ilginin azaldbu
donemde, savunma sanayini yeniden birinci oncelildi alani haline getiren
gelisme, 1974 Kibris BagiHarekati ve harekati izleyen donemde Turkiye'yesika
uygulanan silah ambargosu olgtwr. Elde bulunan ve milli olmayan sanayinin,
kritik zamanlarda ulkeye vergli buylk zararlar tecribe edilgtir. Yasanan bu
gelismelerden alinan en 6nemli deys olmuwtur: “Dinya Uzerinde her ne kadar
kiresellsme, globallgme ve birbiri ile dayagma gibi ilkeler giin gectikce 6nem
kazaniyor olsa dahi, 6zellikle savunma alanindaelélk 6ncelikle kendi 6zine
inmeli, savunmasinin temel direklerini kendi Ulket kurmalidir.” $ahinkaya,
2013)
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Bunun (zerine uzun sayilabilecek bir aradan sommdlj ucak tasarimi ve
dretimi hususunda yeni hamle “Kendi @gar Kendin Yap” kampanyasi ile 1970'i
yillarda balamistir. 1970’li yillarda Turkiye’nin yalniz NATO desgeile bagimsiz
politika izleyemeyec@ acik olarak ortaya cikmsiir. Bu konuda Ordu’nun komuta
heyeti bata olmak Uzere yeni cikiyollari aranmaya B&nmstir. 11. Hava
Kuvvetleri Komutani Orgeneral Muhsin Batur 1 Ma$&70 tarihinde Turk Milletine
bir cagri yaparak Hava Kuvvetlerinin glclendiriimesi icatilacak kampanyaya
destek ¢grisinda bulunmgtur. Batur Pga bu amacldkmal Merkezlerinin ve tim
Hava Kuvvetlerinin batindnid harekete gegirerek kmirle Milli Havacilik
Endustrisinin kurulabilegeni bildirmistir. 11. Hava Kuvvetleri Komutani Orgeneral
Muhsin Batur hava sanayini var olma mucadelesingatesi olarak gormgitr. Sik
sik basina demecler vererek ve programlara cikheka sanayine yetkili birisi
olarak sahip c¢ikmgtir. Bu gun gelinen noktada 11. Hava Kuvvetleri Kdami
Orgeneral Muhsin Batur'un katkisi olduk¢a fazladialgin, 2008) Bu dénemde
kurulan Tuark Hava Kuvvetlerini Glglendirme Vakfieilyarim kalan havacilik
calismalar yeniden bdatiimistir. (Meydan, 2013)

Once Silahli Kuvvetler Vakiflari ile birlikte HavKuvvetlerini Guglendirme
Vakfi kurulmus; belirli bir stire, ucak tretimi icin kg toplanmstir. Ulkemizde
Havacilik Sanayini yeniden altwurmayl hedefleyen TUSR (Turk Ucak Sanayi
Anonim Sirketi) 1974'te, buirketin de paydaoldugu, TUSAS Havacilik ve Uzay
Sanayi (TAI) ise 1984'te kurulmgtur. (Por ve Kenargu ve Eki, 2001) Askeri ve
sivil havacilikta kullanilan her g# ucak, helikopter ve benzeri motorlu, motorsuz
vasitalarin imal ve montajini yapmak, teknolojikigaeleri yakindan takip ederek
havacilik ve uzay endustrisi ile ilgili alanlardaaguirma ve gektirme cabasini
yonlendirmek TUSA'In baslica faaliyet konularini okiurmustur. (Toker, 2005)

1970 ile 1980 yillari arasinda gecen 10 yillik didnem onceki yillara gore
daha milli gecmgtir. Kibris harekati milli duygulari arttirirken, USAS gibi bir
havacilik kurumunun kurulmasi hava harp sanayiniililestiriimesine 6nem
verildigini gostermektedir.

Askeri yardimlarin kesilgi yaklasik ¢ yillik strede Tarkiye, dnemli adimlar
atmasina r@men milli bir hava harp sanayi kuramagtm Ambargonun kaldiriimasi
bu adimlarin meyve vermesini geciktigtni. ABD ambargoyu U¢ yil gibi sirenin

sonunda kaldirmasina sebep olarak, Tirkiye'de yanakip etfii milli savunma
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sanayinin  geliminin  kendisine olumsuz yansiyagcal deerlendirmesi
gosterilebilir. (Celfg, 2010)

1980'li yillarin baslarinda havacilik sanayini ygen kurma cabasi icerisine
giren Turkiye bu gigimlerinde baarili olmu ve bazi havacilik sanayi kurglari
faaliyetlerine bgamiilardir. Bunun yaninda, o tarihlerde havacilik sanaynleri
seri Uretimini yapan bir kurufubulunmamasina ganen, havacilik sanayine ait
ardnlerin ileri seviyede bakim, onarim ve parcal&nal yapan tesisler bulunmakta
olup, bu gorevleri en ileri diizeyde icra etmeyasgahktadirlar. (Ozlu, 2006) 1987
yilindan itibaren Ankara Akincrda faaliyete gegmian TUSA Havacilik ve Uzay
Sanayi tesislerinde F-16 C ucaklar uretilmektepoliirkiye'de ilk yapilan F-16 C
ucagzl Ekim 1987 wyilinda Tiark Hava Kuvvetlerine teslim dileistir.
(Cumhuriyetimizin 75. Yilinda Tdrk Silahli Kuvvetie 1998) Daha sonralari ise
CN-235, SF-260 D’nin TAI tesislerinde imali gergakhistir. 2000’li yillarin
basinda JSF, A-400M, gitim Ucagl (Hurkus) gibi 6nemli projeler devam
etmektedir. (Yalcin, 2008) Turk Hava Kuvvetlerimdevam eden 6énemli projelerine
calismanin ileriki bélimlerinde dgnilecektir.

Gunumuzde hava harp sanayi konusundamalar yapan kurullar, askeri ve

sivil tesisler olarak incelenecektir.

5.2. Hava Harp Sanayi Askeri Tesisleri

Tark hava harp sanayinin temel amaci; Turk hawaigin iceride, bdlgesinde
ve tim dunyada dinamik bir gu¢ haline getirerekllingikarlarin korunmasina ve
dinya baginin sglanmasina katkida bulunmaktir. (Yalgin, 2008) Buydaanda
hava harp sanayimizin gginesi icin Hava Kuvvetlerimiz daima lokomotif gorevi
goérmistir. GuUnumuzde de Hava Kuvvetlerimizingbkarl arasinda yer alan 1., 2. ve
3. Havalkmal Bakim Merkezleri hava harp sanayi adinasgadlarini strdiiriirken
ucaklarimiz ve yer sistemlerimizin bakim, onaringd@rnizasyon ve teknik yonetim
sorumluluklar gorevlerini Ustlenmektedir. Hava katleri envanterine giren ana
silah sistemlerinin depo seviyesi bakim sorungulHiIBM’lere verilmistir. Bu
merkezler 1970’li yillardan bu yana U¢ temel evmyecirmitir. Hava kuvvetleri
envanterindeki, F-104, F-5, T-37, T-38, F-4, C-1380160 tipi ucaklarla, bunlara ait
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J79-11, J785-13, J69-T25, J85-5H,J79-17, T56, TMkKe22 motorlarinin fabrika
seviyesi bakim faaliyetleri bu merkezlerde yapstmi (Ozlii, 2006)

5.2.1. 1. Havakmal Bakim Merkezi Komutanli gi

Kurtulus Saval sirasinda ucak ve gir araclarin onarimi icin ihtiyac duyulan
tamir merkezi icin izmir Halkapinar Tayyare Tamirhanesi’nden bir bolim
Eskisehir'e kaydirilarak “Eskiehir Tayyare Tamirhanesi” adiyla Hava Kuvvetleri
Mufettisligi emrinde faaliyete bdamistir. 1926 yilinda tamirhane icin mustakil bir
bina yapilmasina karar verilpnive monte ve tayyare Atolyeleri aciltr.
TOMTAS'In faaliyete gecmesi ile Esje@hirde bir onarim merkezinin kurulmasi
kararlagtinimistir. 1928'de tesisler Hava Mufegtigi emrine verilmg, bilahare Hava
Kuvvetleri Komutanlgl binyesinde faaliyetlerini surdurgtir. (Guldgan, 2002)
1930 sonrasi Fransa’dan getirilen uzmanlar tarahndmkan ve Kkabiliyetleri
gelistirilmis, idari olarak tekilattaki gelsmelere paralel olarak dizenleme
yapiimstir. Hava Meydani,sehir ve Eskjehir Hava Deposu arasinda wfal
sglayan Dekovil (kiguk demir yolu) mufrezesini de nigi alan birimin adi
“Eskisehir Tayyare Tamir Fabrikasi” adini almwve bati bélgesindeki hava
birliklerinin onarim merkezi olmgiur. (Yalcin, 2008)

Ik kurulus calsmalari 1925 yilina uzanan 1. Hadkemal Bakim Merkezi
Komutanlgi'nda, 1950’li yillara kadar Hava Kuvvetleri envanhde bulunan
Mosquite, Spitfires, Moran, Heinkel, Smolik ve Haltvgibi pervaneli ucaklarin
bakim ve onarimlari yapilgtir. (Erdemli, 2011) 1950 yilindan itibaren muhajep
ucaklarina yonlendirilen bakim ve onarim faaliyetide 1970 yilina kadar gecen
siire igersinde F-84, F-86 ve F-100 tipi ucaklamat verilmitir. (1. Havalkmal
Bakim Merkezi, 2010)

1. Havaikmal Bakim Merkezi Komutari Uretici bir kurulg niteliginde
olmayip, belirli tirden bir silah envanterini idarattirmekle sinirlidir. Ancak, idame
ettirmekle yukimlu bulundiu silah sisteminin teknoloji muhtevasi ve kasrkhgi
nedeniyle ¢ok 6zel bir konuma sahiptir. (Ozli, 2006

1. Hava ikmal Bakim Merkezi, sorumlufiundaki ucaklarin, hidrolik,
pnomatik, mekanik, elektrik ve aviyonik sistemléminbakimi / testi, tadilat ve
modernizasyonu ile yapisal parca onarim vegigil hizmetlerini yapmaktadir.
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(Hv.K.K. Lojistik Kabiliyetler Tanitim Katalogu, 2%) Uriin yelpazesinde F-16, F-
4, F-5 ve T-38 ucaklarini barindirmaktadir.

Motor Fabrika Seviyesi Bakiminda; turbofan, tugtpjturboprop, turbaft,
ucak calgtirrct motorlar yapilmaktadir. Teknolojik uygulansadise; 06lcme,
temizleme/soyma, klasik onarimlar, yuksek tekn&lojonarimlar, boyama,
balanslama ve fonksiyonel tesflemleri yapilmaktadir. Komutanlik bunyesinde
yapilan dger faaliyetler; Aksesuar Fabrika Seviyesi Bakimwyiydnik Fabrika
Seviyesi Bakimi, Hassas Olcu Aletleri Kalibrasyordmalat faaliyetleri ve Yer
Sistemleri Fabrika Seviyesi Bakim yapilmaktadiralgyn, 2008)

1’inci Havaikmal Bakim Merkezi Komutargl ayrica sorumlulgundaki ucak,
helikopter, havacilik ve vyer sistemleri ile buntargic gruplari, Unite ve
aksesuarlarina ait yapisal parca, yedek parca &ketékmmlarinin imalat, onarim ve
kontrollerini kapsayan alanda hizmet vermektediy.K.K. Lojistik Kabiliyetler
Tanitim Katalogu, 2014)

5.2.2. 2. Havakmal Bakim Merkezi Komutanli gi

Cumbhuriyetin ilk yillarinda kurulan TOMT®& sirketinin bir kuruluu olarak 6
Ekim 1926'da “Kayseri Ucak Fabrikasi” adi ile faate gecen, 1928'de Hava
Mufettisligi’'ne devredildikten sonralkinci Diinya Sav@ balarina kadar ucak
imalatini surdiren bu tesislerde, 1939 yilindanyana Hava Kuvvetlerine ait
ucaklarin bakim, onarim ve revizyoglemleri yapiimaktadir. (Guld@n, 2002)
Nisan 1985'te pervaneli ucaklarin motorlarina rgeiz uygulamaya bB#ayan bu
tesiste, Hava Kuvvetleri Komutaplienvanterinde bulunan pervaneli piston motorlu
ucaklar ve helikopterlerin fabrika seviyesi bakiamir, tadilat ve modifikasyonu
yapilimaktadir. (Ozli, 2006)

2. Havaikmal Bakim Merkezi sorumlufiundaki ucaklarin, hidrolik, pnématik,
mekanik, elektrik ve aviyonik sistemlerinin bakifrtesti, tadilat ve modernizasyonu
ile yapisal parca onarim ve glgm hizmetlerini yuratmektedir. (Hv.K.K. Lojistik
Kabiliyetler Tanitim Katalogu, 2014) 2. Halkemal Bakim Merkezi sorumlufiunda
bulunan KC-135R, C-130B/E, C-160, CN-235 (T) ngklucaklari ile SF-260D ve
T-41D ezitim ugaklarinin bakim, onarim ve tadilateimleri yapilmaktadir. (Yalgin,
2008)
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2. Havaikmal Bakim Merkezi, 75,000 metrekarelik bolumii ugagak motoru
ve aksesuarlarinin onarimi ve yedek parca Uretinayr@mis bulunan, 115.000
m2’lik kapali imalat sahasina sahip bir tesistima®@m ve yedek parca Uretim
atolyeleri, cagmasartlarinin gerektirdii elektrik, basincli hava, basinc¢l su, sicaklk
ve rutubet yonunden cevsartlandirilmasi gibi imkanlarla techiz ediktir. Tesiste,
mevcut kurulu giig, 11.000 KW olup, 25.000 KW’lik gggebekesine gerelginde
yedekleyecek jeneratorler bulunmaktadir. (Bigiko 1991)

2. Havaikmal Bakim Merkezi biinyesinde, asker ve sivil kdket000’e yakin
personel cajmaktadir. Tesiste halen, oOncelikli olarak yurutllealiyet, Hava
Kuvvetleri Komutanlgl bunyesindeki C-130,C-160, CN-235, SF,260-D gugée
birlikte bazi piston motorlu ucaklarin depo seviyémkim, onarim ve parca
imalatidir. (Guldgan, 2002) Bunun yani sira ayni tesislerde gisraucy kaski,
balistik koruyucu yelek ve rgier, napalm bombasi, bomba yikleyici, aydinlatma
uniteleri gibi Granler de Uretilmekte ve bu merkez&SM tarafindan yuruttlmekte
olan hafif nakliye ucg ortak Uretim projesi kapsaminda CN-235 ucaklarids
kanat imalati da yapiimaktadir. (Ozli, 2006)

2. Havalkmal Bakim Merkezi son yillarda yaptiatihmla tamami yerli bir
ucak ceker imalati igin kollar sivaghr. Hv.K.K.hginin, ugak ¢eker envanterinde
ucak yer hizmetlerini karlamaya yonelik hizmet veren araclarin hepsinint iy
merseli olmasi ve buna Igh olarak malzeme tedarikinde sikintilarsgamasi ve
araclarin faaliyet ytzdelerinin ¢ok glik olmasi nedeniyle;

+ Idame vegletme agisindan ekonomik olan,

* Yedek parcasi yaygin/mahalli piyasadan tedarikebdén,

» Birliklerde kullanim kolaylgl olan ve standardize bir yapiyigtayabilen,

» Uluslararasi standartlara uygun uretilen,

* Ariza yaptginda kisa surede faal edilebilen bir ugak ¢cekergab oldizu
degerlendirilmistir.

Bu kapsamda, 2. iBM K.ligl tarafindan Ucak Cekerler konusundaayean
idame, gletme ve teknik sorunlara kalici ¢6zim getirmekugak ceker ihtiyacini
milli imkanlar dahilinde kaglamak amaciyla proje blatiimistir. ilk prototip imalat
05 Mayis 2010 tarihinde tamamlargnalup, yapilan gercek goresartlarinda birlik
kullanim testleri ise Bariyla sonuclanmtir. Aracin seri Uretimine Banms ve bu

kapsamda 10 arac¢ kullanici birliklerine 27 Mayisl2Qarihinde teslim edilrgiir.
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Projede geri kalan aracglarin seri Uretiglemleri devam etmektedir. (Hv.K.K.
Lojistik Kabiliyetler Tanitim Katalogu, 2014)

Sekil 5.1.: Rahvan Ucakceker

Rahvan Ucak Cekerin teslim toreninde kganu Hava Kuvvetleri Komutani
Orgeneral Akin Oztirk, bu kapsamda Rahvan Ucak Cekeacrnin Hava
Kuvvetlerinin yer destek sistemini guclendirgre dikkati cekerek, “Rahvan’in iki
6nemi bulunmaktadir. Birincisi, milli imkanlar il&ayseri 2. Havalkmal Bakim
Merkezi'nde uretilmgtir. ikincisi ise Hava Kuvvetleri tamamen kendi persorieli
Rahvan’i Uretmgtir. Bundan buyuk mutluluk duyuyoruz” degtir. (Bugin Gazetesi,
2014) Rahvan Ucak Cekerin teknik 6zelliklegggada sunulmstur:

Motor : TUMOSAN 4dt39 Turbo-Dizel
Gulg : 110 Hp - 2500 Rpm

Max. Tork : 333 nm - 1500 rpm
Sanziman : Powershift, Tam Otomatik
Fren : 5 Plakali YaBanyolu Hidrolik
Direksiyon : B&msiz Hidrolik Pompali
Ceks Sistemi : 4 Wd

Manevra 14 Ws

Dons Yaricapl : 4400 Mm

Hiz : Max. 32 km/h (ileri/gert)
Agirlik : 5250 Kg

Uzunluk : 4000 Mm

Genslik : 2400 Mm

116



Y ukseklik 12440 Mm

Yerden Yukseklik : 330 Mm

Yaklasma Acisi 410

Ayrilma Acisi . 28°

Personel Kapasitesi :2+4 (Hv.K.K. LojistilaBiliyetler Tanitim

Katalogu, 2014)

Tesiste 1996 yili itibari ile 26,6 milyon dolarltkr yatirnrm yapilarak, 31,6
milyon dolarlik & Gretilmistir. Bu isin yurt dsinda yaptiriimasi durumunda maliyet
62 milyon dolar civarinda olacaktir. Bu rakamlaeéitesislerin énemli birslev
gerceklatirdigini gostermektedir. (Ozli, 2005}

5.2.3. 3. Havakmal Bakim Merkezi Komutanli g

3. Havaikmal Bakim Merkezi Komutargi'nin ilk ¢ekirdegi, 1935 yilinda
Ankara Depo Amirlgi adiyla iki baraka halinde kurulngtwr. 1936 yilinda mintika
depo komutan# ve 1951 yilinda Havdkmal Bakim Merkezi Genel Mudurgii
adini alarak 1974 vyilina kadar bgekilde hizmetini surdurmgilir. Hava
Kuvvetlerinde ikmal sisteminin modernizasyonu psojgergi Malatya'da faaliyette
bulunan Havadkmal Bakim Merkezi Mudurlgi ile birlestiriimesine karar verilerek
Malatyaikmal Merkezi Igvedilmistir. 1974 yilinda personel ve bir kisim kurgiile
Ankara 'ya intikal ettirilmjtir. Bu tarihten sonra, Ankara Hallamal Bakim Merkezi
Komutanlgl adi altinda yeni kadro ve kurgluile teskilat degisikli gine uramstir.
1986 yilinda birlgin ismi 3. Havaikmal Bakim Merkezi Komutargl adini almgtir.
24 Eylil 1990 tarihinde HBM komutanliklarinin yeniden yapilandiriimasi
calismalarina bglaniimasi ile Hava Kuvvetleri Komutaglinca emredilmi, emir
dogrultusunda yapilan ¢camalar neticesinde yeni kadro vekigat 5 Agustos 1994
tarihinde yururlige girmistir. (Yalcin, 2008)

Hava Kuvvetleri Komutanyn blnyesinde, Ankara-Etimesgut'ta kurulu
bulunan 3. HBM, Hv.K.K.igl envanterindeki ucaklarin elektronik ve aviyonik
sistemlerinin onarim, revizyon ve kalibrasyonunasliik calsan bir tesistir. Fabrika
maduarl(gine b&h idari kisim yaninda, Uretim, teknik gglrme, kalite kontrol ve

malzeme mauadurliklerinden alan bir organizasyon yapisina sabhiptir. Fabrika
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binyesinde, elektronik atolyeler, fize atdlyesekaik atblyesi, imalat atolyeleri ve
laboratuar birimleri mevcuttur. (Biyiku, 1991)

Elektronik atdlyelerde radar, seyrlisefer cihazlaglsiz, elektronik harp, telli
cihazlar, TACAN ve kart onaringlemleri ile, bu cihazlarin revizyonunun yani sira;
UHF anten, telsiz kumanda kutusu, multimetre, TACtaNilat kiti, interface kontrol
Unitesi ve sahra tipi terminaller gibi imalatlar glapiimaktadir. Flze atdlyesinde,
Hava Kuvvetleri envanterindeki Sparrow (AIM-7E)d8winder (AIM-9P), Rapier,
Pave Spike (AN/ASQ-153) flizelerine ait gudum-takiptemleri ile, radarlarinin
bakim onarim ve revizyonlari yapiimaktadir. (Gigdon, 2002) Ayrica tesiste Bu
komutanlikta, envanterde bulunan ucaklarin elekeliktronik techizatinin, verilen
yetki cercevesinde bakim ve onarim faaliyetleri iytimektedir. Ayrica 0lcl
aletlerinin kalibrasyonu yapilmakta ve mihendidtizmeti verilmektedir. (Ozlu,
2006)

5.3. Hava Harp Sanayi Sivil Tesisleri

5.3.1.TUSAS (Turk Ucak Sanayi AS.-TAl)

Tarkiye’'de savaucazl ihtiyacini kagllamak Gizere zamanin Hava Kuvvetleri
Komutani Orgeneral Muhsin Batur'un gimleri ile “kendi uc&ini kendin yap”
kampanyas! cercevesinde 16 Temmuz 1970 vyilinda k*Tidava Kuvvetlerini
Guclendirme Vakfi* kurulmgtur. 28 Haziran 1973 yilinda ise modern bir tegs v
gelisme olarak “Turk Ucak SanayiSR (TUSAS) kurulmustur.  (Taskesen, 2006)

1983 yili Aralik ayinda “General Dynamics” firmasirafindan tretilen F-16
C/D ucaklari ortak dretim igin segilerek 15 Mayi88%'de General Dynamics,
General Electric, Turk Hava Kuvvetlerini GuglendemVakfi, Tuark Silahli
Kuvvetlerini Giclendirme Vakfi ve Tirk Hava Kurunmuin ortaklgi ile “TUSAS
Havacilik ve Uzay Sanayi” (TAI) 137 milyon dolarlir sermaye ile kurulmytur.

(http://www.tai.com.ty

12 Ocak 2005 tarihinde TAl tesislerinde imzalafidisse Saty Anlasmasi” ile
TAl'deki Lockheed Martin of Turkey, Inc. (%42) vee@@eral Electric International,
Inc. (%7)sirketlerine ait hisseler Turk Ucak SanayiSA(TUSAS) tarafindan satin
alinmstir. Tark Ucak Sanayi A&. (TUSAS) ve TUSAS Havacilik ve Uzay Sanayi
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A.S. (TAI) sirketleri, 28 Nisan 2005 tarihinde TAIl catisi atten birlemistir.
TAI'nin, tasarim Uretim altyapisi ile insan kaynakl yoninden oldukc¢a etkili bir
glc olmasi hedeflengtir. TAI'nin "Havacilik Merkezi" olarak hizmet vecek bir
yapiya kavsturulmasi amaclanmgtir. TAI'nin hissedarlari Turk Silahli Kuvvetlerini
Guclendirme Vakfi % 54,49 (TSKGV), Savunma Sanayiskéarligi (SSM) %
45,44 ve % 0,06 ile Turk Hava Kurumu (THK)'dur7. TAn bagli ortak vesirketleri
ise; TElI % 50.52, STM % 34, AIRBUS MILITARY % 5.6lEAS %1.66, ESDA %

1 ve % 0.5 ile HAVELSAN'dIr. (Yalcin, 2008)

TUSAS faaliyetlerini Ankara-Akinci'da yiksek teknolojiriini makine ve
techizatla donatilngi tesislerinde ve muhendislik esasl faaliyetlerine@li bir
boliumi de ODTU-Teknopark alaninda yuritmektedir SA’ta 1200’0 miihendis
olmak Uzere toplam 3000 kalifiye ve deneyimli pewdocalsmaktadir. TUSA
ginimuize kadar yuksek teknoloji drini F-16 SamaSahinler, CN-235 Hafif
Nakliye/Deniz Karakol/Gozetleme Ucaklari, SF- 26BBtim Ucaklari, Cougar AS-
532 Arama Kurtarma (SAR), Silahli Arama KurtarmaS&R) ve Genel Maksat
Helikopterlerinin ortak Gretimini bariyla gerceklgirmistir. (Vardar, 2010)

TUSAS bugiin Turkiye'de ucak, helikopter, insansiz haracafHA) ve uydu
gibi hava-uzay platformlarinin tasarimi, gefilmesi, imalati, entegrasyonu,
modernizasyonu ve satisonrasi hizmetleri alanlarinda bir teknoloji meake
konumundadir. (Yavuz, 2013)

TUSAS'In kurulus amaglari;

e Turkiye'de modern bir havacilik ve uzay sanayinimukmasi, gletiimesi
ve idamesi icin gerekli teknolojiyi ggtirmek,

e F-16 uc@ni ortaklga Uretmek,

e Buucain Turk Hava Kuvvetleri icin modernizasyonunu yama

» Farkli ugaklari, helikopterleri ye hava araclarmal etmek,

* Kendi tesislerinigletecek ve idame ettirecek persongitmek,

* Ucgak modernizasyonu, bakim ve onarimi konularingardilkelerdens
imkani sglamak

» Turk Silahli Kuvvetlerinin ihtiya¢ duydiu silah sistemlerinin tasarimini
yapmak, gekitirmek ve imal etmektir. (Harp Akademileri Kgly 1998)
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Kurulus calsmalarini tamamlayarak faaliyete gecen TWSATUrkiye'de
havacilik sanayinin kurulmasi ve ucgak dretimi lgli calismalarn yuritmek tzere
Ulke genelinde agtirmalara bglamistir.

Ilk asamada, Hv.K.K.lg ihtiyacina uygun 60 adet jetsiém ucagl icin,
yapimci firmalardan ortak uretime esas olacak fleklialinmstir. Ingiliz British
Aerospace firmasinin Hawk, Alman Dornier firmasiniAlphajet, Italyan
Aeromacchi firmasinin MB-339 ve Amerikan Northrornfasinin F5-E tipi
ucaklarina ilkin teklifler dezerlendirilmis, Italyan MB-339 uc@ secilerek
Aeromacchi firmasi ile imza safhasina geligmancak 1977 Ekim’inde faaliyetler
durdurularak ankmanin imzalanmasindan vazgecgtmi (Guldgzan, 2002)

Hv.K.K.ligi acil olan jet gitim ucasl ihtiyaci satin alma yoluyla kgtadig
icin, 1979 yilinda sawsaucasl ihtiyacinin kagilanmasi ve Ust seviyede teknolojinin
ulkemize kazandirilmasi amaciyla, yeni bir progtaeglatiimistir. Bu ¢ergcevede yer
secimi yapilarak, Nisan 1979'da Ankara'ya 35 km. safede, Akincrda 5
kilometrekarelik bir arazi satin alingar. Sava ucagsl programi icin ginimuzin en
gelismis sava ucaklarindan 12’sinin imalatcilari ile 6n gémieler yapildiktan sonra
tespit edilen; F-4E, F-5E, F-16A, F-18A, F-18L, JB&R, Mirage F1-E, Mirage
2000 ve Vigen JA37 ucaklarindan gdim 9 tip icin teklif istenngtir. Bu ugaklardan
ilk etapta 3 tip Jaguar, Mirage F-1E, F-5E icin Q9@linda teklif alinmy ve
deserlendirilmistir. (Blyikoglu, 1991)

F-16 uc&inin Ureticisi; General Dynamics ve Motor yapimé&satWhitney ve
General Elektric firmalari, F-18 ugaureticisi Mc Donnelll Douglas-Northrop ve
motor yapimcisi General Electic firmalar arasingaatilan yagma ortaminda
tekliflerini strekli olarak yenileyerek 1 yila yaksureyle yapilan gogineler sonucu,
bazi konularda daha iyi avantajlagksyan taahhttlerde buluniiardir. Bu yargma,
Temmuz 1983’e kadar devam egmiirmalar bu tarinte son tekliflerini vergierdir.
Firmalarin sgladigi avantajlar, ucaklarin etkigi ve program maliyeti gibi faktorler
degerlendirilmis ve st seviyede alinan bir karar ile Eylul 1983'@iark Hava
Kuvvetleri’nin modernizasyon programina uygun okara-16C/D uc#él secilmitir.
(Guldgzan, 2002)

ABD hukumetiyle 9 Aralik 1983 tarihinde F-16 sGgieesinin imzalanmasi ile
F-16 Oncel projesi fillen k&amistir. Proje, cift pilotlu 24 adet F-16 D ve tek gilo
136 adet F-16C olmak lzere toplam 160 adet F-l@ssagasl ile bu ucaklarin
motorlarinin Tirkiye'de ortak Gretimini ve 160 utékyer destek techizati ve
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yedeklerini kapsamaktadir. Yapilan s@nhenin tutari toplam 4,2 milyar dolar olup,
bunun 3,2 milyar dolari, Amerikan hukiumeti kredisi@Biyikoglu, 1991)

F-16 ucg@inin Turkiye'de ortak Uretimine karar verildikteorsa, 15 Mayis
1984’te TUSA ile F-16'nin yapimcisi General Dynamics firmasasanda, TUSA
Havacilik ve Uzay Sanayi 8. TAI" , daha sonra da TUS@ile motor yapimcisi
General Electric arasinda Tysklotor Sanayi AS “TEI” yabanci sermayeli ortak
yatirnm sirketleri kurulmwtur. Bu sirketlerden TAI, uc@in balangicta sadece
montaji, daha sonra kanat-orta ve arka govde imaéanihai teslime kadar olan
batin montaj, kontrol ile yer ve ugtestlerini yiklenmigtir. TEI ise, General Electric
firmasinin F-110 GE 100 motoruna ait bazi parcalamalati yaninda, teslimata
kadar gerekli batin montaj, kontrol ve kabul testiden sorumlu durumdadir.
(Guldazgan, 2002)

Sirket yurt icinde MSB, Maliye Bakargi, Emniyet Genel Mudurkii gibi
kamu kurulglarinin yani sira ASELSAN, Arcelik, Erdemir gibirbok 6zel kurulga
da saglar yapmaktadir. TAI'nin uluslararasi stérileri arasinda ABD, Almanya,
Fransa, Guney Kore, Misir, Pakistan, Yunanistanlgigok tlkenin savunma sanayi
sirketleri ve kamu kurumlari bulunmaktadir. Ayrigiaket, uluslararasi ortak tretim
projelerine degtirak etmektedir. 2004 yili itibariyle, toplam 66ilyon ABD dolari
tutarinda sagi gerceklgtirmistir. Bu miktarin 49,5 milyon dolarini yurt gisatslar
olusturmaktadir. (Karaky 2006)

TUSAS Turkiye'de ugak Uretme hakkina sahip tek kugtda 1925 yilinda
TOMTAS ile baglayan milli ucak tretme camalarini giinimuzde TUSAdevam
ettirmektedir. Bu 6zelfi ile ayricalikli ve tlke savunma sanayi acisindaemli bir
kurulustur. Kurullsundan gunimuize soruml@una verilen projeleri bari ile
tamamlayansirket 6zgun projeler de Uretmeamasindadir. TUSEIn montajini
yaptgl veya bazi parcgalarinin Gretimini yaptsistemlegunlardir. (Yalgin, 2008)

F-16 Projeleri (Oncel-1, Oncel-2, Oncel-3, Oncel-™de Misir):

TUSAS, kurulisundan bu yana, Hava Kuvvetleri Komutanicin Oncel |
Projesi kapsaminda (1987-1995) 152, Oncel Il Prdj@apsaminda (1995-1999) 80
ve Misir Hava Kuvvetleri Komutargi igin de (1993-1995) 46 adet F-16 imal ederek
teslim etmgtir. (Glng, 2007) TUSA Oncel | projesi cergcevesinde; arka govde, orta
govde ve kanatlar dahil olmak tzere, ucak govdesii70'ini imal etmitir. Birinci
paketin devami nitelinde olan "Oncel Il Projesi" cercevesinde TUSA 1995-

1999 yillan arasinda Turk Hava Kuvvetleri icin roattara ek olarak Blok 50
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konfigurasyonunda ilave 80 F-16 gcalaha Uretnstir. Bu projede TUSA’In gbvde
imalat orani % 80'lere wmistir. (Yalgin, 2008)

Oncel-3 Projesi kapsaminda; Hava Kuvvetleri Komliggnin mevcut F-16
ucaklarinin aviyonik modernizasyonu ve silah siséemin gelitiriimesi icin ABD
HukUmeti ile yapilan angmna ile 10 adet F-16 ugmin modernizasyonunun TUSA
tarafindan, TUSA tesislerinde yapilmasi ve seri modernizasyon kginoplanmasi
ile ilgili Lockheed Martin firmasi ile bir s6z¢ene imzalanmgtir. Program, 10 adet
ucazin modernize edilmesi ile tamamlarytm.

Oncel-4 Projesi kapsaminda ise; Aralik 2006'dalgapSavunma Sanajtra
Komitesi toplantisinda Lockheed Martin firmasindafabanci Askeri Safl
yontemiyle 30 adet F-16 Blok 50+ uygain tedarik edilmesi icin Savunma Sanayi
Mustesarligi'na yetki verilmg ve buna gore TUS$ ana yuklenici Lockheed Martin
firmasi ile 5 Aralik 2008 tarihinde s6zhae imzalanmtir.

Bu s6zlgme kapsaminda, 30 adet yeni nesil F-16uga son montajslemleri
ve test ucglarl TUSAS tesislerinde yapilngive bitin ucaklar teslim tarihlerinden
once ve 7 adedi "Mukemmel”, 19 adedi "Sifir Hat&alite etiketiyle Turk Hava
Kuvvetleri'ne teslim edilerek proje Ustin birshayla ve planlanga gibi Aralik
2012'de bitirilmgtir. (http://www.tai.com.ty

SF-260D Projesi

Italyan AGUSTA firmasi ile imzalanmiolan sdzlgme kapsaminda TUSA
Turk Hava Kuvvetleri icin 34 adet SF-260D gBangi¢ Esitim Ugagi'ni 1991-1993
yillarinda dretmgtir. Ugaklarin tim tali montaj, nihai montaj, boy&us islemleri ve

ucak teslim faaliyetleri TUS® tarafindan gercekdérilmistir. (Yavuz, 2013)

CN-235 Projesi

TAI, Ispanyol CASA firmasi ile imzalangiolan sozlgme cercevesinde, 50
adet CN-235 hafif nakliye ugani 1991-2003 yillar arasinda Ureterek, Hv.K.&.li
ve Dz.K.K.ligina teslim etmtir. Bu projede, ucak gdvdesinin % 20’si kompozit
malzemeden olmak Uzere, % 92’si hammaddeden TAdl¢éeimde Uretiimektedir.
(Guldgzan, 2002) Ucaklar kargo, yolcu, ambulans VIP veizldarakol uc#l
maksatlariyla kullaniimaktadir. (Genelkurmay Basiimé@998) ilk CN-235 (retim
programinda ucak goévdesinin % 92’sini Uretirkenndk programdasg payimiz, cy
kanat yapisal parcalarin ilave edilmesiyle % 95kangstir. Proje 2003 yilinda kari
ile tamamlannytir. (Yavuz, 2013)
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AS-532 Cougar Projesi

TAI ve Fransiz Eurocopter arasindagilmulan EUROTAI konsorsiyumu ile
SSM arasinda imzalanan Phenix-ll s@miesi kapsaminda (Yavuz, 2013) TAI
tesislerinde ortak Uretime ganan AS-532 Cougar helikopterlerinden ilki 1 Mayis
2001 tarihinde teslim ediltir. (Hv.K.K. Dergisi 100’unct Yil Ozel Sayisi, 201
1997-2003 yillar arasinda Hava Kuvvetleri Komutgnicin 20, Kara Kuvvetleri
Komutanlgi icin 10 adet olmak tizere toplam 30 adet Coudaub82 Genel Maksat,
Arama-Kurtarma ve Silahli Arama-Kurtarma HelikopteTUSAS tarafindan

uretilerek teslim edilmstir. (http://www.ssm.gov.t)/ S6z konusu helikopterlerin

motor, pal, ve dii kutusu haric govdesinin tamami TUSAtesislerinde imal
edilmistir. (Yavuz, 2013)

Taarruz ve kgf helikopterlerinin tedarik projesi ile Uuclncu rles
helikopterlerin ortak Uretim veya konsorsiyum ceesnde yurt iginde Uretimi
amagclanmaktadir. (Ozlii, 2006)

TAI'nin Uzerinde cakmakta oldgu diger projeler ve hava harp sanayi

calismalara calmanin ilerleyen boélimlerinde gmilecektir.

5.3.2.TEIl (TUSAS Motor Sanayi AS.)

TUSAS Motor Sanayi, yaygin olarak bilinen adiyla TElI (3AS Engine
Industries) bglangigta F-16 ucaklarinda kullanilacak motorlar1(©-GE-100)
monte etmek ve bu arada bu motorlarda kullanilat2akdesisik motor parcasini
uretmek amaciyla 1985 yilinda kurulgtwr. (Cehiz, 1997)

TUSAS Motor Sanayi A.S. (TEI), 306.929.918.000. TL seymale, Turk
ortaklar (TUSA %50.5, TSKGV ve THK %3.3 ) ile Amerikan Generakgtik
(GE) firmasi (%46.2) arasinda F-16 Projesi kapsdmiBsksehirde kurulmyg bir
tesistir. (Ozl, 2006) Motor Fabrikasinin temel attéreni 25 Haziran 1985 tarihinde
icra edilerek, fabrikanin temeli dénemin CumhyKkaen1 Kenan Evren tarafindan
atilmistir. TEI, Eskigehir'de 508.000 metrekare alan tzerinde kurglolup, bunun
50.000 metrekaresini kapali alanlar giiuwmaktadir. (Yalgin, 2008) 10 Haziran 1987
tarihinde resmen faaliyete gecen TEI tesislerindetak tretimle yapilan ilk motor,
Eylul 1987 de TAl'ye teslim edilmgtir. (Guldogan, 2002)
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Tesisin kurulg amaciyla ilgili olarak; ugak motorlari ve gaz timbmotorlarin
dretim, bakim, modifikasyon ve modernizesinin yagasi, Turkiye'de modern bir
motor sanayinin kurulmasi,slétiimesi ve idamesi icin gerekli teknolojinin
transferidir denilebilir. TEI'nin savunma sanayin@nelik hedefiyse Ulkemizin
maddi varliklarini ve insan kaynaklarini en iyi dyide dgerlendirerek, uluslararasi
piyasadan daha fazla pay almaktir. Bu hedefgabifimek icin, ucak motor sanayinin
teknolojik temelini gektirmek, deisik motorlara ¢ok sayida komponent Uretmek,
ucak motorlarinin montaj ve bakimini yapmak, ldfistestek sglamak, ucak ve gaz
tirbinleri ile ilgili AR-GE faaliyetlerini gercekkgirmek gerekmektedir. (OzIii, 2006)

1997 yilinda Hava Kuvvetleri'nin istegoldugu, T-38 ve F-5 ugaklarina ait J-
85 tipi motorlarinin itici glct arttiran ve yakiasarrufu sglayan modifikasyon
arggtirmalari ve Uretimleri yapilrgtir. Ayrica F-4 ucaklarinda kullanilan J-79 tipi je
ucazgl motorlarinin yanma odalari da TEI tarafindanilimetktedir. NATO'nun E-3A
AWACS ucaklarinin TF-33-PW100A tipi motorlarinda® #nesinin onarim, bakim-
revizyon projesi de bu merkezde tamamlagimi(Erdemli, 2011)

Hava Kuvvetleri Komutangi'na teslim edilmg, F110-GE-100/129 motorunun
montaj ve testinin yani sira, 17 gilgk motor programina ait 363 geik
konfigurasyonlu ucak/helikopter motor ve gaz turparcasinin Gretimi yapilmakta
ve Urettpi parcalarin yiizde 90'ini ABD, Fransa, AvustralRmmanya vdsvicre'ye
ihrac etmektedir. TEI, Turkiye’de ucak motor samatyiodak noktasi durumundadir.

Gergeklatirdigi tretim ve ihracat sonucu @adigl déviz girdisinin yani sira,
guinimuize kadar yagtiisler ve olyturdugu istihdamla Turkiye ekonomisine katki
sgilamaktadir. 1950’li yillarda kapatilan Ucak mot@bfikasindan sonra Turkiye
icin yeni bir avantaj olan Turk Motor Endistrisiiaaharp sanayinin gelegieicin

onemli bir kurulgtur. (Yalgin, 2008)

5.3.3.ASELSAN (Askeri Elektronik Sanayi)

ASELSAN, 20 Kasim 1975 yilinda, Kara Kuvvetleriniigendirme Vakfi'nin
oncul(ginde, anonim firma statiisiinde kurukrur vakif firmasidir. 1975 yilinda
tesis kuruly faaliyetlerine bglanmstir. 1979 yili balarinda Ankara Macunkoy’deki
tesisler Uretime hazir duruma getiriti. (Ozel, 2007) ASELSAN, Tirk Silahl
Kuvvetleri Guglendirme Vakfi Kurukudur. Ortakliklari; % 84,58 TSKGV, % 15,30
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BIST'te islem goren ve % 0,12 Ber Ortaklar hisselerinden gimaktadir. (Aselsan,
2013)

Kurum, Macunkdy'de 76.000 metrekare kapali 153.6@8rekare bir alanda,
Akyurt tesisleri ise 36.000 metrekaresi kapali PRB. metrekare bir alanda faaliyet
gOstermektedir. Ayrica 2006 yilindaSAlL yolu tizerinde de sivil sektore yonelik
faaliyet gOsterecek yeni bir birim ghurulmustur. Yonetim merkezi, Habegme
cihazlari grubu, Mikrodalga ve sistem teknolojilgniubu Macunkdy'de faaliyet
gostermektedir. Gudum ve Elektro-Optik ile Mikrektronik birimler ise Akyurt'da
bulunan tesislerde faaliyet gostermektedir. (Yal2008)

ASELSAN; VHF ve FM bantlarinda gédi telsizler, sahra telefonlari ve
santralleri, gece gogisistem, gozlik ve dirbunleri, lazer mesafe 6lcimseesleri,
kara gbzetleme radari, hibrit devrelegjtien ve test cihazlari, elektronik ve mikro
elektronik sistemler ve seyrisefer cihazlar gileitt askeri ve sivil cihazlar
uretmektedir. (Guldgan, 2002) ASELSAN drunlerinin yaklk olarak % 50’den
fazlasi ASELSAN mihendis ve teknisyenlerince tasetak Uretiimektedir.ifan,
2003) ASELSAN, uluslararasi elektronik piyasasineleabet edebilecek teknolojik
birikim ve kalite standartlarina sahip ve milli agéklenici sirket niteliklerine bir
kurulusumuzdur. (Kaplan, 2005)

ASELSAN son yillarda 6zellikle havacilik platformda yapilan ¢agmalarin
icerisinde yar almi ve aviyonik sahada bazi kabiliyetler kazagtmi Bu sahada
kazanilmg olan mevcut kabiliyet sahalari;

. Jiroskopik Stabilizasyonlu Aviyonik Termal G@r8istemleri(FLIR),

. Kokpit Yonetim Sistemleri/Akilll Colslevli Gostergeler,

. Ucus (Seyrusefer) Yonetim Sistemleri/Kontrol&Diplay Gitlari,

. Atalatsel Seyrusefer Sistemleri (INS/INS GPS),

. Hava Platform Telsizleri’dir.

ASELSAN bu kabiliyeti ile dinya capinda sayili nfialar arasindadir.
ASELSAN dretimi seyrusefer sistemleri sahasindaulagd gelmis kabiliyetlere
sahiptir. 1988 yilindan bu yana F-16, Sikorsk Blakk, Cougar gibi bir kisim
helikopter ve hava araglari ile Panter Obusu giralksilah sistemlerinde ASELSAN
dretimi gudum ve seyrisefer sistemleri kullaniinaakt. (Yalcgin, 2008)

ASELSAN’In toplam varliklan 2010 vyilinda 2.273 Igon TL
seviyesindeyken, 2013 vyili itibariyle 4.008 milyohL seviyesine yukselrgj
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kurumun Aragtirma ve Geltirmeye harcadgn para ise buna paralel olarak 378
milyon TL'den 728 milyon TL'ye yukselngtir. (Aselsan, 2013)

5.3.4.HAVELSAN (Hava Elektronik Sanayi)

HAVELSAN 1982 yilinda, HAVELSAN-AYDIN Hava Elektrak Sanayi ve
Ticaret AS. ismi ile Turk Hava Kuvvetlerini Gilclendirme Vakie ABD merkezli
Aydin Investments Inc. ortalgh olarak kurulmgtur. (Havelsan, 2013) Kurwu
amaci Turk Hava Kuvvetleri icin elektronik-aviyonikistemlerin depo seviyesi
bakim ve dretimini yapmaktir. (Vurkag, 2004) Yabafienanin kurulgtan itibaren
surdurd@u olumsuz tavirlar 1984 yili bada ortaklgin bozulmasina neden olgu
ve HAVELSAN, Hava Kuvvetleri Komutargi'nin da talebi dgrultusunda Mayis
1984’te yabanci ortaktan ayrilma karari ghmi Muteakibensirket; HAVELSAN
A.S. adi ile milli nitelikli olarak ve 400 milyon TLik 6denmi sermayesinin % 99'u
TSKGV’'na ait olacaksekilde yeniden olgturulmustur. 2003 yili sonu itibariyle
yaklasik 350 trilyonluk varlgiyla Tarkiye’'nin bilisim ve sistem evi haline gelstir.
(Kaplan, 2005)

1991-1994 yillar arasindagii projeler kapsaminda muhtelif yerli ve yabanci
kurum, kurulglar nezdinde gigimler strdtrdlmg, bu projeler icin de uzun hazirlik
donemleri yganms, bir boluma o6zellikle 1994 yih Bandan itibaren hava
kuvvetlerinin destgi sonucu HAVELSAN tarafindan tstlenilgtir. (Ozli, 2006)

HAVELSAN’In ana sorumluluklargunlardir:

. Hava Kuvvetleri Komutangina 6zel modifikasyonlarin sistem analizi ve
tasarimi,

. Hava Kuvvetleri Komutangina o6zel gorev yazilimlarinin tasarimi,
gelistiriimesi, entegrasyonu ve testi,

. Hava Kuvvetleri Komutangina 6zel yer destek yazilimlarinin tasarimi,
gelistiriimesi, entegrasyonu ve testi,

. Yazilim destek merkezi, gorev destek merkezi veeg&@milatérinden
olusan yer destek sisteminin donanim ve yazilim ensggiau,

. Tarkiye'deki yazilim gektirme ve sistem entegrasyon laboratuarlarinin
isletiimesi,

. Sistem testi ve derlendirmesidir. (Glng 2007)
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HAVELSAN'In son yillarda gercekigirdigi 6nemli proje vegler sunlardir:

. Hava Kuvvetleri Komutangn ile, Ucws Simulatorleri ve Fizyolojik
Esitim Merkezi (SMFEM) similator sdzlgmesi imzalanngtir.

. Hava Kuvvetleri Komutangi igin Elektronik Harp Test ve ggim Sahasi
(EHTES) gelstirilmi stir.

. Ik blyuk Olgcekli Komuta Kontrol Bilgi Sistemi Prgje olan Hava
Kuvvetleri Bilgi Sistemi (HvBS) Sozienesi imzalannstir.

. Askeri sistemler yaninda, Ulusal YarggiAProjesi (UYAP) ve Tapu
Kadastro Bilgi Sistemi (TAKBS) projeleri ile ilk sivil projeler gergekgérilmi stir.

. Kore Cumhuriyeti ile CN-235 Seviye UguSimulatori Soézignesi
imzalanarak ilk blyuk 6lcekli ihracat gercekialmi stir.

. BOEING ile Havadarihbar ve Kontrol Ucga (Baris Kartali) Projesinde
alt yuklenici s6zlgmesi imzalannstir.

. Seattle / ABD'de HAVELSAN - USAsirketi kurulmus, ayrica
HAVELSAN Istanbul Ofisi agilingtir.

. THALES ile Deniz Karakol Uga (MELTEM Il) Projesinde alt
yuklenici olarak s6zlgne imzalanmtir.

. Gemi Entegre Saya Yonetim Sistemi (GENES) Sozlgmesi
imzalanmgtir.

. Entegre Simulator gtim Merkezleri kurmak Uzere soOzlme
imzalanmgtir.

. Milli Gemi | ve Milli Gemi 1l Savg YoOnetim Sistemi proje sozameleri
imzalanmgtir.

. HvBS Projesinin kesin kabulli tamamlagtmi

. Yeni Tip Karakol Botu (YTKB) Sozlgnesi imzalannstir.

. T-38 Tekamil Bitim Ucagl Simulatori (ARISM) Sozlemesi
imzalanmgtir.

. Temel Bitim Ucgagl Egitim Simulatori  (TE$M) Sozlemesi
imzalanmgtir.

. Cougar Helikopter Simulatéri (HEIM-COUGAR) Soézlgemesi

imzalanmgtir.
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. F-16 Simulatdri Sozéenesi imzalanntir.

. Pakistan Hava Kuvvetleri ile Askeri Kurumsal Bilistemi Muharebe
Yonetimi So6zlgemesi imzalanngtir.

. Kore Cumhuriyeti Defense Acquisiton Program Adntigison (DAPA)
ile Elektronik Harp Bitim Sistemi (EHES) Sozenesi imzalannstir.

. Pakistan EHTES tamamlangmve Pakistan Hava Kuvvetlerine teslim
edilmigtir.

. Atlas firmasiyla Yeni Tip Deniz Alti (YTDA) Entegr&u alti Komuta
Kontrol (ESKKS) Sozlgmesi imzalanngtir.

. HDW firmasiyla Denizalti Bilgi Daitim Sistemi (DBDS) So6zimesi
imzalanmgtir.

. Anadolu Denizinsaat Kizaklari (ADK) A.S. ile Tank Cikarma Gemisi
(LST) Entegrasyon Soamesi imzalanmtir. (Havelsan, 2013)

HAVELSAN’In Hava Sanayi ile ilgili yapgii en dnemli projelerden biri olan
T-38M ve KT-1T Simulator Eitim Merkezi’'nin hizmete gig téreni 7 Subat 2014
tarihinde Hava Kuvvetleri Komutani Orgeneral AKIZTUJRK ile askeri ve mulki
erkdnin  katihmlarniyla 2'nci Ana Jet Us Komutanli (Cigli/iZMIR)'nda
gerceklemistir. Hava Kuvvetleri Komutan@n bunyesindeki ugu egitimlerinin
dinya standartlarinda, etkin, emniyetli ve ekonorbik sekilde yuruttlmesini
sgilayacak olan Simulatérdiim Merkezi'nde, altisi KT-1T Temel gtim Ucagl ve
dordia T-38M Tekamul Jet @im Ucgagl Simulatori olmak lzere toplam 10 adet
modul yer almaktadir. (TSGV Dergisi, 2014)

5.3.5. ROKETSAN

ROKETSAN, Savunma Sanayjtra Komitesi karari ile tlkemizde roket ve
fuze tasarimi, gediirilmesi ve Uretimi konularinda lider bir kurumatsp olunmasi
amaci ile 1988 yilinda kurulmuwe ilk Gretim projesi; uluslararasi bir progranaml
Stinger Avrupa Ortak Uretim Projesi cercevesindginggr flizelerinin sevk

sisteminin  Uretilmesi  olmgur.  (http://www.roketsan.com)r ROKETSAN,

teknolojik alt yapisini guclendirmek icin, kurgluglnlerinden bgdayarak bir
mihendislik gelitirme kadrosu olgturmus, oncelikle Stinger programi ile transfer
edilen teknolojiyi tam olarak 6zimsemek icin galalarini ygunlastirmistir. Bunu
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miteakip roket ve flze tasarimi alaninda alt yaywtarma calgmalarina bglanms
ve MSB tarafindan desteklenen bu konu ile ilgikrak bir s6zlgme imzalanmstir.
(Harp Akademileri K.Ig1, 1998)

ROKETSAN Miuhendislik ve Geliirme (MiU-Ge) Direktorlgl, gerekli
teknolojileri gelstirmek ve roket/flize sistemlerinin tasarimini yagmamaciyla
asagidaki uzmanlik alanlarinda organize oktur:

« ¢ balistik

. Yapisal tasarim

. Termal tasarim

. Mekanik tasarim

. Gudum-kontrol

. Ucgus mekangi

. Operasyonel etkinlik analizi

. Aerodinamik

. Silah sistemleri

. Yazilim mihendisji

. Sistem muhendigli

. Yakit teknolojileri

. Malzeme teknolojileri

. Kompozit yapilar

. Malzeme karakterizasyonu

. Harp balig1 teknolojileri. (Giing, 2007)

Ozellikle kompozit yakit Uretim kabiliyeti ile medn roket fiize motoru
ureticileri arasindaki yerini bulan ROKETSAN, guniimde bu cok kritik fizenin
sevk sistemini Uretmekte, TSK'ya ek olarak, Avrupdéinger Ortak Uretim
Konsorsiyumu dyeleri olan Almanya, Hollanda ve Ymisgan'in da kullanimina
sunmaktadir. (Ozli, 2006)

ROKETSAN’In Hava Harp Sanayine yonelik eatalarina Evolved Sea
Sparrow ve Rapier Mk—2 Fizesi 6rnek verilebiliruklararasi, Evolved Sea Sparrow
Missile (ESSM) programinin Muhendislik-Ggirme gamasinda ROKETSAN,
ucls sonlandirma birimini tasarlayip Uregti. (Yalgin, 2008) ESSM su ustu

platformlardan gudumli fizelere kasavunma amacli atilan yari aktif gidumla bir
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fuzedir. ESSM projesi ihtiyagc makami NATO Sea-Sparr Gudumli Fize
Sistemleri (NATO Seasparrow Guided Missile Systéwnsorsiyumudur. Mevcut
donemde ROKETSAN programda muhtelif mekanik ve konitpparcalari icerersi

paketinin Uretim sorumlusu olarak gorev yapmaktagttp://www.roketsan.com)r

Ayrica Rapier Mk-2 flizelerinin kanat tahrik sistemi tek Ureticisidir. Flzelerin son
entegrasyonu ROKETSAN’da yapilimakta ve test edibedik (Glne, 2007)
ROKETSAN, bu fizenin kontrol tahrik sistemi Uretimde dinya Uzerindeki tek
kaynak durumundadir. (TSKGV, 2010)

ROKETSAN’In 2012 yili sa$l toplami bir 6nceki yila gore % 48 gibi ¢ok
blyuk bir artgla 414.5 Milyon TL'ye, ihracat miktari 130 MilyonLTile cironun %
30'una ulamistir. Toplam sat tutarinin 2016 yilinda 1 Milyar TL'yi gmasi
beklenmektedir. Gegimiz yil imzalanan s6zkenelerin tutari ise 1 milyar TL'ye
yaklasmistir. ROKETSAN'In yaklgik 2,5 Milyar ABD Dolari tutarinda taahhidi
bulunmaktadir. (Kaptan, 2013)

ROKETSAN ana yuklenicifiinde gerceklgtirimekte olan Cekili Algakirtifa
Hava Savunma Filize Sistemi; savacaklarina, helikopterlere[HA'lara, seyir
fuzelerine, havadan karaya flizelereskatkin, gortuntuleyicili bglik iceren, romork
veya taktik ara¢ Uzerinden firlatilabilen dik sakabiliyetli bir fize sistemidir. Bu
sistemin tasarim donemini kapsayan olan Cekili Rlgdifa Hava Savunma Flize
Sistemi Donem-1 Projesi catnalarina devam edilmektedir. (TSKGYV, 2010)

5.3.6. MIKES (Mikrodalga Elektronik Sistemler Sanayi ve Ticaet
AS.)

1987 yilinda askeri elektronik sahasinda faalgdasttermek tzere Turk-
ABD ortakligl ile kurulmuw, kurulisuna muteakiben, 20 Eylul 1989 tarihinde
imzalanan Hv.K.K.lg1 F-16 ucaklari Elektronik Harp projesinin ana
muteahhidi olarak gorev yapstir. Nisan 1997 tarihinde SSM, Lockheed
Martin ve MIKES arasinda imzalanan bir prensip amlasiyla, tim NKES
hisselerinin MKES Yatirirm AS. ve TSKGV'na ait olmak tzere % 100 Turk
olmasi kararlgtirlmistir. (Harp Akademileri K.Ig1, 1998)

Kendini Koruma Elektronik Harp Sistemleri, kadgniz ve hava platformlari

icin elektronik istihbarat ve elektronik destek lieteri sistemleri, hava platformlari
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icin kesif sistemleri ile muhasimin etkili tespit menzilschdan kagtirma yapabilme
Ozelligine sahip kastiricilar genel cayma alanlaridir. (Kaplan, 2005)

MIKES, Hv.K.K.liginin harekat ihtiyaclari dpultusunda:
. Tehdit ve Elektronik Harp harekat ihtiyaclari bilgializi.

. Elektronik Harp kagtirma teknikleri gektirme.

. Sistem programlanmasi.

. Test ucylari.

. Harekat intiyaclari dgrultusunda 6zel chaff gstiriimesi.

. Depo-fabrika seviyesi bakim degte

RF-4E ucaklari icin aninda gece gorikesif kabiliyeti

modernizasyonu demonstrasyonu.

. Bilkent Universitesine F-16 Elektronik Harp sistewbé
kullanilacak mikrodalga eleman yaptirilmasi.

. ROKETSAN ile gbirligi icinde Turkiye'de uzun menzilli hassas
gudumlt bomba imalati projesi ggiiilmesi gibi projeler yuratmektedir.

MIKES'in faaliyet alanlari gagida belirtilmistir:

. Kendini Koruma Elektronik Harp Sistemleri

Radarikaz Alicisi ve Elektronik Kar Tedbir Sistemleri

. Chaff-Flare Atma Sistemleri

. Hava ve Deniz Platformlari icin Elektronik Deste&dbirleri Sistemleri
. Hava ve Deniz Elektronik Kar Tedbir Sistemleri

. Elektronik Taarruz (Destek Katirma) Sistemleri

. Aviyonik Sistem/Alt sistem Cozumleri

. Yazihm Cozumleri

. Test/Destek Sistemleri

. Sayisal Sinyalsleme Kartlari
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. GSM / Wi-Fi Karstiricilar

. RF Sinyal Uretecleri. (http://www.mikes.com.tr)

5.3.7. MKEK (Makine Kimya Endustrisi Kurumu)

Tark savunma sanayinin temelini gluran Makine Kimya Endustrisi Kurumu,
degisik isim ve statiiler altinda 15. yizyll Osmaitparatorlgu dénemine kadar
inebilen tarihi bir gecnge sahiptir. Kurumun cekirggni, istanbul’'un fethinden
sonra Fatih Sultan Mehmet tarafindan kurulan TogiDdhanesi olgturmaktadir. O
zamanki adi “Top Asithanesi” olan Tophane, faalijie®smanliimparatorlgu’nun

son yillarina kadar surdurmgtiir. Kurum;

. Tophane-i Amire Mirli gi, (1832)

. Tophane-i Amire Nazir§, (1908)

. Imalat-1 Harbiye Muduriyeti Umumiyesi, (1909)

. Askeri Fabrikalar Umum Mudurfii, (1921)

. Makine Kimya Endustrisi Kurumu Genel Muduiglii (1950) unvanlari
altinda iktisadi ve ticari faaliyetlerini devam iegh bir kurulg olarak ginimuze
kadar gelmitir. (http://www.mkek.gov.tr)

MKEK u¢ sene gibi kisa bir zamanda faaliyetlemnitirarak 1950 yilinda 30
milyon civarinda olansihacmini iki katina yikseltmeyi barmstir. Turkiye'de ucak
imalati ve ihracati, ilk demir celik sa¢ mamullé@retimi, ilk demiryolu rayi Gretimi,
ilk celik gcekme boru imali ve ilk takim tezgahi ksl makineleri kutulari imali
MKEK tarafindan yapilnsgtir. (OzIii, 2006)

Milli harp sanayinin kurulmasi kapsaminda kisa aada pek cok fabrika ve
tesis aciimgtir. Bu donemde acilan fabrikalar ve kuruiullari sdyle olmutur;

. 1923 yilinda Ankara kek Fabrikasi,

. 1925 yilinda Kirikkale Topgu Muhimmat Fabrikasi,

. 1926 yilinda Kirikkale Kuvvet Merkezi,

. 1926 yilinda Kirikkale Piring Haddehanesi,

. 1926 yilinda Kirikkale Celik Dékiimhanesi,

. 1936 yilinda Ankara Kapstil Venla Fabrikasi,

. 1937 yilinda Kirikkale Barut Fabrikasi,
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. 1937 yilinda Kirikkale Top Fabrikasi,

. Kirikkale Tufek Fabrikasi.

Kurum kuruldgu yillarda Cumhuriyet’in ilk yillarinda gerceklérilen buytk
yatirirmlarda oncelikli bir yere sahip olgtur. Diger taraftan kendi ayaklari Ustinde
durmaya cakan yeni Turkiye icin milli harp sanayine yonelik liniradenin bir
tezahUrd olmgtur. (Yalgin, 2008)

Atatirk Dénemi’'nde kurulan harp sanayi tesisleribiiytk bir kismi Alman
teknolojisi marifetiyle kurulmgtur. Bir kisim tesis vesletmeler iselsveg, Macar ve
Fransiz firmalar tarafindan kurulgtur. Yerli Sanayiyi korumak icin nakliyatta %
30 daha ucuz, ihalelerde % 10 daha pahali fiyane&rsuretiyle yerli gigimcilerin
de bu sektdrde yer almasi desteklegimiNitekim bunun olumlu sonucu olarak bazi
ihaleler yurt ici firmalarda kalmgtir. (Evsile, 1992) 1945 sonrasi, ordunun
modernlgtirilmesi ve guglendiriimesi kapsaminda techiz etny®nteminde
benimsenen anlayi geresi milli kuruluglarin islev ve yapisinda dssiklikler
olmustur. Bunun d@al sonucu olarak kazanilan bircok kabiliyetler kegitmistir.
Bir kismi ise zamanla yatirim yapilamamasi, Urianledep olmamasi nedeni ile
korelmistir. Bu slrecte en c¢ok sikintt ¢ceken kurumlarini loie Grinlerinin tek
misterisi devlet olan MKEK olmgtur. (Yalgin, 2008)

Kurum, 1950 yilindan beri ilgili Bakanlk olan San ve Ticaret Bakanh
binyesinden cikarilarak, 2000 yilinda MSB’nin ilddurulusu haline getirilmgtir.
Bu gelsmelerin MKE Kurumu’na yansimasi da; Kurumun o6zekt8ee yonelik
uretimlerinden vazgegmesi ve tim imkén ve yeiemeTSK'nin ihtiyaglarina
yoneltmeskeklinde olmutur. Piyasaya donuk tretim yapgirketlerden;

Anpil A.S. 1998 yilinda tasfiye edilmi

Elsa AS. 1999 yilindagletme statistne dostiliraimus,

Etaz, Taksan, Tumosan, Asil Celik &ler 1998 yilinda, Celbor A. ise 2001
yilinda Ozellgtirme Idaresi Bakanligina devredilmitir. Kurum halen;

Merkez Tegkilati

2 Isletme Mudurligi

10 Fabrika Muduarlgu ile faaliyetini surdirmektedir.

Kurum etkin, dinamik ve verimli ¢ainalari ile TSK'nin geleneksel silah
ihtiyacinin tamamini kadamakta, artan kapasite ve imkanlarl ile de ulkemi

sanayisine katkida bulunmaktad(http://www.mkek.gov.tr) MKEK’nun Turkiye
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ekonomisine ¢gtli dallarda yaptgl hizmetlerle milli ekonomiye olan katkisi da her
yil artis gostermitir. (Onder, 2005)

5.3.8. PETLAS

PETLAS Lastik Sanayi ve Ticaret §. 1974 Kibris Bagl Harekat’'nda
uygulanan ambargo nedeniyle, savacaklarimiza lastik temininde kadasilan
problemlerden dolayr “savunma sanayi ihtiyaclarimizyerli kaynaklardan
karsilanmasi” konusunda ojan kamuoyu bilinci dgrultusunda, Hava Kuvvetleri
Komutanlgr'nin ucak lasti ihtiyacini kasillamak uzere, bir Kamuiktisadi
Tesebblsu olarak 1976 yilinda kurulgtur. (Sahin, 2007)

Ulkemizi ¢azdas uygarlik seviyesine ¢ikaran kurglardan biri olan PETLAS,
cssitli giri simlerin ve y@gun calgmalarin ardindan 1989 yilinda ilk lagti Gretmi,
ilerleyen yillarda kapasitesini giderek artistm. 2005 yilinda Gretimini Turk
Sanayinin kokli kurulglarindan Abdulkadir Ozcan 8. bunyesinde surdirmeye
baslamistir.

PETLAS, 2.000.000 metrekarelik alan tzerinde yan 850.000 metrekarelik

kapali alana sahip bir fabrikadimt{p://www.petlas.com.ty/ Her turli kara tat

aracl, igaat ve gir hizmet makineleri ile TSK’'nin envanterindeki ua icin lastik
imalati yapilmaktadir. Tamami kamu sermayeli olarb876 yilinda kurulan
PETLAS 1997 yilinda 6zeljérilmi stir. (Ozlii, 2006)

Bu giin Turk Hava Kuvvetleri'nin envanterinde bumnF-16, F-5, T-38, T—
37 ve C-130 ucaklarinin lastikleri milli imkanlatleetiimektedir. (Yalcin, 2008)

5.3.9. ASHLSAN (Askeri Pil Sanayi ve Ticaret AS.)

TSKGV'nin % 98 hisseyle ortak olgu ASHALSAN A.S., 1981 yilinda
Kayseri Organize Sanayi Bolgesinde 3.000 metrek&agsali olan toplam 16.000
metrekarelik saha Gzerinde Kayserili vataghaian yaptiklari bgislarla kurulmutur.
Halen Turkiye’nin Ni- Cd/Ni-MH pil blg@u, batarya blgu, ucak aki hicreleri ve
ucak akuleri ureten ilk ve tek Ureticisi konumunidunan ASPLSAN A.S.’nin
sermayesi 5.600.000 TL olup, toplam 45-75 sgaii ile hizmet vermektedir.
(TSKGV, 2010)
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Sirket savunma sanayi projeleri kapsaminda F-16KB0 ve 40/50), CASA
CN-235 ucaklarinin akuleri, Marconi HB SSB sistemmigerektirdgi portatif ener;ji
kaynainin dretimi ile ilgili Phenix-2 projesinin kapsanada Cougar AS 532 genel
maksat helikopterine ait akiiniin Uretimi ve Uretitdadilerin Fransiz EUROCOPTER
firmasina sevkiyatini Bariyla tamamlanmtir. Sikorsky UH-60 (S-70) helikopterine
ait akudlerin geltirme, dretim ve teslimatlari bkariyla gergeklgirilmi stir.
(http://www.kayso.org.tr/)

ASHLSAN hava harp sanayi acisindan 6nemli bir kugtuiu Hava Kuvvetleri
envanterinde bulunan ucgak vegeli bir kisim sistemlere ait aki, aku hicresi ve
sensor gibi malzemeler ABESAN’dan tedarik edilmektedir. (Yalgin, 2008) Bu
tesislerde sirdurtlen pil ve aki Uretimi, konusurdimyanin en o6nde gelen
kuruluslarindan birisi olan Alman Varta firmasinin tekn@me gore yapilmaktadir.
(Ozlu, 2006)

5.3.10.ISBIR Elektrik Sanayi A.S.

ISBIR Holding AS. 17.02.1968 yilinda yurt icinden ve yurkididan ortaklar
tarafindan 2.700.000 TL. sermaye ile kurugpow. (http://www.isbir.com.try Adini
isci birliginden esinlenerek alaiSBIR Elektrik San AS. 1981 yilinda Senkron

Alternator ve Dizel Elektrojen Grubu Uretimine slaamistir. Bugin itibariyle
sermayesinin %99,8" i TSKGV’ ye aittir. Turkiye'niflk jenerat6r Ureticisi olan
ISBIR Elektrik Sanayi AS. 1978 yilindan bu yana, otuz yilskan bir siredir yer
aldigl sektdrde faaliyetini araliksiz olarak strdirmeikte(TSKGV, 2010)
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5.4. Hava Harp Sanayinde Yuriattlen Projeler ve Alintar

5.4.1. A-400 M Projesi

Gelecgin Uluslar arasi askeri nakliye ygeolarak balatilan A-400M Projesi,
ginimuzde Avrupa ulkelerinde kullanilan C-130 va&D'In yerini alacak yeni bir
askeri kargo uganin tasarim, geftirme ve Uretim faaliyetlerini kapsamaktadir.
(Ozatlas, 2010)

Gelecgin buylk uc@ projesinin Avrupali sanayi kurularinca
gerceklgtiriimesi icin katilimci tye Ulkelerin benimsedliticari yaklagim modeli
sonucu, projenin Airbus firmasi tarafindan yapiim&sbul edilmgtir. Hava
Kuvvetleri Komutanlgi'nin envanterinde bulunan orta sgtiama ucaklarinin
ekonomik ucyg dmurleri 2010’lu yillarda dolagandan, modernizasyonun A-400M
ile karilanmasi planlanmive bu projeye katihm g@anmstir. (Yildirim, 2006)
Projeye Almanya, Belcika, Frandagiltere,ispanya, Liiksemburg ve Turkiygifak
etmektedir. Projeye daha sonra Malezya da katim(Ozatlas, 2010)

Sekiz Ulke tarafindan ortakk yuriatilmekte olan projede, katilmci Ulkeler
arasindaki hukuksal, idari ve maligkileri dizenleyen mutabakat muhtirasi savunma
bakanlari arasinda, A-400M sogieesi Ortak Silahlanmaisbirligi  Teskilati
(OCCAR) ile ana yuklenici Airbus Military S.A.S firasi arasinda 18 Aralik 2001
tarihinde Bruksel'de imzalangtir. Projedeki toplam ugak sayisi 184 tur. (Almanya
60, Belcika: 7 [1 adedi Luksemburga], Fransa:i&@jltere: 25[spanya: 27, Tirkiye:
10, Malezya:5) (Tgkesen, 2006) TUSA Turkiye'nin alac&! ucak sayisi oraninda i
payina sahip olacaktir. Bu kapsamda taahhit edinh katki orani %80 dir.
(Vurkag, 2004) Turkiye'nin satin alaga 10 A-400M uc&ina kagilik, projeye
fizibilite calismalari fazindan itibaren tdlkemizi temsilen katilneaklan TUSA'In
sorumlu oldgu % 7,5 oranindaki yapisal paketi 6n-orta gévde, eleron ve spoyler,
pargutcu kapilari, acil ini kapaklari, kuyruk konisi, acil igikapisi ile arka gévde a
bolumu Ust panellerinin; % 1,26 oranindaki sistenrpaketi ise giklandirma ve
su/atik sistemlerinin tasarim ve imalatini kapsaadk. (Kaplan, 2005) A-400M
Proje bedeli ise 1.490.000.000 Avrodur. (SSM, 200@)stik ve idari maliyetler
hari¢ tutuldgunda, gektirme ve Uretim maliyetinin dalimi takribi olarak, gévde:
% 60, motor ve sistemler: % 20, ekipman: ¥%seklindedir. (Ozli, 2006)
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Projeye uygun olarak, TUSAa basta tasarim bolumi olmak Gzere, bir dizi
yapisal dgisiklikler yapilmistir. TUSAS, A-400M projesi ile “resimden-Uretime”
mantgindan “tasarimdan-tretime” magia gecmytir. Program, Turk havacilik
sanayinin tasarim, getirme, Uretim ve sagisonrasi destek sureclerinin timinde yer
alacal ve tasarim telif haklarina sahip olgcalk kiresel Olcekli program olmasi
nedeniyle buyuk 6nem gamaktadir. A-400M Programi, ayni zamanda Ulkemige v
havacilik sanayimize teknolojik birikim, katmagee, istihdam ve ihracat potansiyeli
bakimindan blyuk katki g&makta ve Turk Savunma Sanayi'nin dinya capindaki
diger ortak tasarim ve gelirme projelerinde yer almasina onculuk etmektedir.
(Dortkagh, 2010) Ayrica TUSA, A-400M ucaklarina hizmette kaldiklari sirece
idame ve gletme donemi destek faaliyetleri kapsaminda; tekdéstek, teknik
dokiimantasyon guncelleme, yedek parca ve yer déspbikzati tedarik-tretimi ve
garanti hizmetleri vermeye devam edecektir. (TSK@W14)

A-400M Nakliye Uca@l programi cercevesindeilk Parca Kesimi" 12 Mayis
2005 tarihinde TUSA tesislerinde duzenlenen térenle gercgkidmi stir. Ylklenici
Airbus firmasi Aralik 2008’de yagil resmi aciklama ile motorun ve bazi askeri
sistemlerin gefttiriimesinde ygaanan sorunlardan dolayl ucak teslimat takviminin
Otelenmesini, teknik ve mali hususlarin yenidendgizgeciriimesini talep etstir.

Bu cercevede 2009 aitibariyla Airbus firmasi ve katilimci tlkeler asinda
programin teknik, mali ve idari hususlarina yonédaularin yeniden dizenlenmesi
amaclyla sozkgme deisikligi gorismelerine bglanmstir. Yaklasik 2 yil devam
eden muzakereler neticesinde taraflar arasindabakah sglanmstir. Bu cercevede
teslimat takvimi yaklgtk 4 yil 6telenmg, mali ve teknik bazi konularda yeni
duzenlemeler yapilnsiir. Uzerinde uzlgma sg@lanan son sozjene deisikli gine
gore, Turkiye'nin alaca 10 adet ugan teslimatlarinin 2013-2018 yillari arasinda
tamamlanmasi planlanmaktadir. (Savunma Sanayi Goin@811)

A-400M Askeri Ulgtirma Ucal Programi kapsaminda ggirilen ilk prototip,

11 Arahk 2009 gunu ilk ugwnu gerceklgirmistir. Ucaklarin son montajinin
yapildigl Ispanya’nin Sevilla kentindeki EADS CASA tesislegngtapilan ucg
Tirkiye saati ile 11:15'te amis ve 3 saat 47 dakika surgtir. (Savunma Sanayi
Gundemi, 2009) Ugy 2'si pilot 4'G muhendis toplam 6 ¢iik test ekibi tarafindan
gerceklgtirilmistir. Toplam 127 ton @rlhkla havalanan A-400M Uga, 15 ton
agirhginda ucy test ekipmani tamistir. A-400M, 4570 metre yuksekg cikarken

saatte 485 kilometre hiza ghaistir. (Savunma ve Havacilik, 2011)

137



Ik ucak teslimati Fransa'ya 2 glistos 2013 tarihinde gerceltigiimi stir.
Turkiye'nin alac&! ilk ucak olan MSNOO9 ilk ugwnu 9 Asustos 2013 tarihinde
gerceklgtirmistir. (SSM, 2013) Bu ugan Turkiye'ye teslimi 04 Nisan 2014
tarihinde gercekkamistir. Turkiye'yi takiben Ingiltere’'ye Eylul 2014'te teslimat
tamamlanmy, bir yil sonra Almanya'ya, 2015'te Malezya'ya, Bda ispanya'ya,
2019'da ise Luksemburg ve Belgika'ya teslimat yagaktir. (Jennings, 2014)

Sekil: 5.2.: A-400M Ucal

Tarkiye'ye teslim edilecek ikinci ugan Uretiminin ise, Airbus Grubunun
Sevilla fabrikasinda devam ditibildirilmi s olup, geri kalan 9 u@an 2018’e kadar
teslim edilmesi planlanmaktadir. (Catal, 2014) Heten girmesiyle beraber Turk
Hava Kuvvetleri’nin hem menzilini hem destana kapasitesini kat kat artiracak olan
A-400M ile 10 ton civarinda malzemenin Turkiye’ddmerika kitasi gibi uzak bir
mesafeye, tek seferde yakit ikmali yapmaksizgintaasi mimkin olacaktir. A-
400M ile 116 askeri personel, 1hafif tank, 6 amaici, 3 zirhli personelgigici veya
2 ATAK helikopteri tek bir seferde hedefe gtiailabilmektedir. (Ege, 2014)

A-400M ucainin teknik dzelliklerisunlardir:

A-400M uca&inin ucy personeli temel olarak; 2 pilot ve 1 yikleme

teknisyeninden okmaktadir.

A-400M uca her biri 10.000 SHP gug Uretebilen dort adetdprop motoru

mevcuttur.

0.72 Mach hiz

37.000 feet seyir irtifasi

4900 NM menzil

138



Yakit Kapasitesi: 50,5 ton

Bos Agirlik: 70 ton

Azami Faydali Yuk &irligi: 37 ton
Maksimum 141 ton kalkiagirligi
Maksimum 122 ton igiagirh g
Azami Seyir irtifasi: 11.278 km
Govde Uzunlgu: 45,1 metre
Kanat Aciklgl: 42,4 metre
Yukseklik: 14,7 metre

Yakit Kapasitesi: 50,5 ton

Kalkis Pist Uzunlgu: 914 metre
Inis Pist Uzunlgu: 822 metre
Maksimum 37 ton yilk tayabilmektedir. (Yildirim, 2006 ve Ozatlas, 2010)

5.4.2. Hurkus Projesi

Hv.K.K.ligi 1990’larin bainda; envanterde bulunagiem ucaklarinin faydal
kullanim 6mdurlerini doldurmaya kiamasi nedeniyle kapsamli bir modernizasyon
planlamg, ancak butce sikintilari ve ekonomik kriz nedemiybu projeler
yavglatiimistir. Temel pilot gitiminde kullanilmakta olan T-37B/C ucgaklari eski
teknoloji Uriint ucaklar oldiundan o6zelikle lojistik destek konusunda sikintilar
yasanmakta, idame vesletmede oOnemli darlgazlarla kagilasiimaktadir. Bu
deserlendirmeler sonucunda, Temel pilgiteninde kullanilan T-37 B/C ucaklarinin
govde ve motor boélumlerinde @gln problemlerin  dnumizdeki yillarda
cozumlenemeye@e ayrica Hv.K.K.Iginin deisen eitim konseptinin gerg T-37
B/C ucaklarinda bulunan aviyonik sistemlerin tekmjioin gerisinde kalmasi
sonucunda ©Onumuzdeki yillardan itibaren verilecelotg egitiminin ihtiyaci
karsilayamayacg ortaya cikmy ve yeni nesil bir temel ggim ucaginin “acil
ihtiyag” olarak tedariki giindeme gelstir. (Aziz, 2007)

Bu sebeplerden dolayi, 19 Ocak 2005 tarihindelgapgbavunma Sanayera
Kurulu toplantisinda Hv.K.K.ginin ihtiyacina yonelik Bdangic ve Temel Eitim
Ucagl (BTEU) Projesi kapsaminda Turk @angic ve Temel Eitim Ucagl
Gelistirme Programi, 15 Mart 2006 tarihinde Savunma $iamdiistesarligl ve
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TUSAS arasinda imzalanan sogtee ile yururlige girmgtir. Turk Baslangi¢ ve
Temel Egitim Ucgagl Gelistirme Programi (TBTEU) kapsaminda yapilan tasarim,
Avrupa Sivil Havacilik Otoritesi (European AviatioBafety Agency (EASA))
tarafindan sivil tip sertifikasi alacaktir. (Sara2014) Yani Hurkg Projesi ile
uluslararasi sertifikasyonu da hedefleyen “YeniiNggitim Ugagl Tasarimi” Projesi
de balatiimistir. (SSM, 2009)

Sozleme hukimlerine gore 6zgun bir Turk g&ngi¢c ve Temel Eitim Ucgagl
(TBTEU) prototipinin, yuklenici tarafindan tasarfaasi, geftiriimesi, test ve
dogrulamasinin yapilmasi, Uretiminin ve sertifikasyonn gercekligiriimesi,
dokiimantasyonunun @ganmasi; bu sisteme ait Teknik Veri Paketi'nin
olusturulmasini ve s6z konusu prototipler ile TeknikiMeaketi'nin SSM tarafindan
kabulini kapsamaktadir. (Yucekan-Akay, 2012)

Ucgak ismini Kurtulg Savainin kahraman pilotlarindan ilk Tlrk ugai yapan
unutulmaz isim Vecihi Hurkgtan almaktadir. Bir bakima Vecihi Hirka olan

gonul borcu byekilde 6denmeye calimistir.

Sekil 5.3.: Hurky Egitim Ucagl

Gece ve gundiuz goérev yapabilme kabiliyetine sadipkus egitim ucagl ile
intibak, gorerek, aletli ugy seyrusefer, gece ve kol youesitimleri yapilabilecektir.
Program kapsaminda ¢ ayri ugak konfigirasyonygtgihektedir:

Hurkws-A:  Avrupa Sivil Havacilik Otoritesi (EASA) ile C33
gereksinimlerine gore sertifikalandirilan temel figiarasyon.
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Hurkus-B: Entegre aviyonikler (HUD, MFD, INS/GPS ve GorBilgisayarini
kapsayan) ile gediiriimis konfigurasyon. (TAI'nin Sesi, 2011) Konfiglrasyanl
arasindaki temel farklilk B konfigirasyonunun emée ve askeri aviyonik
ekipmanlari icermesidir. (Yiicekan-Akay, 201 Hirkus- B ugainin teslimi 2017
yilinda planlanmgtir. Geri kalan 14 ugan ise 2018 yilinda teslimi planlanmaktadir.
(Sariibrahimglu, 2013)

Hurkws-C: Tark Silahh Kuvvetleri'nin silahli yakin havdestek ve kgf
gozetleme ihtiyacina yonelik gsgiriimesi planlanmaktadir. (Skytech, 201#)irkus
C modelinin deneme ve konsept dizayngaélari tahmini olarak 1.5 yil strecektir.
Bu calsmalarin 2015 yilinin tglncu ceyire kadar sure@e dustntlmektedir.
(Defence Turkey, 2013)

Tuark Balangic ve Temel Eitim Ucagl, gece ve gundiz goérev yapabilme
kabiliyeti ile Gsretmen ve @renci pilotun arka arkaya oturgu, tek turboprop
motorlu bir konfigirasyona sahip olacaktir. Higkbgitim Ucagl, standart ucak
sistemlerinin yani sira, kabin basin¢landirmaafimia sistemi, ucak tzeri oksijen
Uretimi sistemine de sahiptir. (Yalgin, 2008)

Ucak, 28 Haziran 2012 tarihinde hangardan c¢ikagtim1 yil 2 ay siren yer
testlerinin ardindan, test pilotu Murat OZPALA'ntek bagina bindgi ucak, 29
Agustos 2013 tarihinde TUSANn Kazan tesislerinden ayrilarak Hava Kuvvetleri
Komutanlgr'nin 4’tinci Jet Ana Us Komutagli pistine gecniitir. Pist baina gelen
ucazin 1600 beygirlik motoru, havalanma suirati ile kateetmgtir. Ucak 33 dakika
havada kaldiktan sonragaauyla ins yapmstir. (C-4 Defence, 2014)

Sinifindaki dger esitim ucaklarindan farkh olarak Hirkiun tasariminda
herhangi bir ucak baz alinmaghr. Hurkws’un gelismis sistemlere sahip yuksek
performansh bir ucak olmasi nedeniyle, tasarimedUifUSAS tasarim ekibine
onemli deneyimler kazandirgtir. Su an TUSA’ta Hurkws’un tasarim ve yapim
sureci sonucunda ucgak tasarim sureclerine hakimni@endis yegmis, sinifinda
dstin bir gitim ucasl ortaya konmsg, ayrica uUrini ve sireci tanimlayan yuzlerce
tasarim, analiz ve test dokimani, binlerce tekr@kim ve dijital ucak modeli
arsivlienmistir. (Yildirim, 2012)

29 Agustos 2013 tarihinde blayan ucgy test strecinin 2015 yili sonuna kadar
devam etmesi planlangtir. Bu dénemde yapilacak ugarda; sistem fonksiyon
testleri, hava veri sistemi kalibrasyonu, kardliie kontrol testleri, yapisal yuk

testleri, in takimi acil durum acilma, diik suratli ugy, detayli stall ve aerodinamik
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konfiglrasyon testleri, spin testleri, kararhli& iontrol testleri, performans testleri,
aerobatik ve operasyon testleri, yiksek hiz veirgma testleri ve yiuk testlerinin

13 Agustos 2014 tarihinde gercektigilen ucusla birlikte cift pilotlu ucw
testlerine gecilngi olup, EASA tip sertifikasyonu sirecinde gciestlerine mevcut
plan dahilinde devam edilmektedir. 1 numarah piipte Kasim 2014'e kadar
gerceklgtirilen toplam 106 saatlik 98 ugia, 15.500 feet irtifaya cikilmi 4.4g
cekilmis, 295 knot hiza ukalmistir.

Proje kapsaminda uretilen TC-VCI kuyruk numaratuPnarali prototip ugan
ucws testleri 10 Eylul 2014 tarihinde damistir. Kasim 2014'e kadar gercegtielen
ucwlarda 25.000 ft. irtifa ve 234 knot hiza ¢ikitmn.

Hurkus Ucazinin olculebilen performans ozellikletunlardir:

Maksimum Seyir Hizi: 574 km/sa

Perdovites Hizi (igikonfigirasyonu):143 km/sa

Maksimum Tirmanma Hizi (deniz seviyesi): 4370 fi/d22 m/s)

Azami Servidrtifasi: 34700 ft (10577 m)

Maksimum Havada Kalma Suresi: 4 sa 15 dak

Maksimum Menzil: 798 Deniz mili (1478 km)

Kalkis Mesafesi: 1605 ft (489 m)

Inis Mesafesi: 1945 ft (593 m)

g limitleri: +7 / -3,5g (vww.tai.com.t)

Hurkus-A ucaginin teknik ozellikleri isgunlardir:
Uzunluk: 11.175 m (36 ft 8 in)

Kanat Aciklgl: 9.96 m (32 ft 8 in)

Yukseklik: 3.70 m (12 ft 2 in)

Motor: 1 x Pratt & Whitney Canada PT6A-68T
Pervaneler: 5-Palli Hartzell HC-BSMA-3

Bos Agirlik: 2.514 Kkg.

Max. Kalkis Agirligr: 3.200 kg.

Max. Yakit Kapasitesi: 520 kg.

Kalkis Uzunluyzu: 593 m. (Jane’s, 2014)
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5.4.3. Bars Kartall (Havadan ihbar Kontrol Ucagi) Projesi

Savunma Sanayi Musiligl (SSM) ile Boeing firmasi arasinda B737-700 tipi
Havadan Erkenihbar ve Kontrol Ugai'nin (HIK) tedarikine yonelik imzalanan

sozleme, 23 Temmuz 2003 tarihinde yuri@igirmitir. (www.tai.com.ty 4 Ucak

ve 1 Yer Destek Sistemi icin yakla ABD 1.1 milyar dolar bedel ile sozime
imzalanmgtir. (Ozlu, 2006)

Tarkiye'nin son yillardaki en buyik savunma prejgiden biri olan “Bas
Kartall” projesi ¢cergcevesinde Turkiye, Amerikan Bagfirmasindan dort adet B-737
tipi HIK ucagl ve bir adet Yer Destek Sistemi satin aligtmui HIK ucasina
donistaralen dort ucaktan ilkinin Gzerinde yapilacak yeme calsmalari Boeing-
Seattle tesislerinde gercefti@lmis olup, diger ¢ ucak astar boyall olarak TAl'ye
getirilmigtir. Ugaklarin tim yapisal yenileme, entegrasyglevsel test ve teslimat
islemleri TAI tesislerinde gerceldgrilecektir.

S6z konusu faaliyetlerin yani sira TAI, dort ugakullanilacak bazi parca ve
donanimlarin imalat ve montajini da gercektecek olup, teslimat sonrasilarle
ilgili "Entegre Lojistik Destek" faaliyetlerinde deulunacaktir. TAl, “Bay Kartal”
programi ile B-737 K ucaklar Uzerinde mihendislik, imalat, entegrgistik
destek, bakim ve onarim kabiliyeti kazanilacakfieskesen, 2006)

Projenin ana yiklenicisi ilke olarak Boeing firmadmakla beraber, ucak ve
ilgili sistemlerin tasarim, test ve bakim gibi etiklerinde TUSAS, Aselsan,
Havelsan, Mikes, Selex, Kale Kalip ve Turk Haval&olgibi bircok yerli kurum ve
kurulus da yer almaktadir. (Ege, 2014 B)

Dort adet Bag Kartalli ugginin C ve D bakimlarinin HABOM (Hava Aragclari
Bakim Onarim Merkeziesislerinde, kiicik tamir bakimlarinin ise THY T&kA.S.
tesislerinde yapilmasini iceren Bakartali Projesi kanlikli mizakereler sonucunda
imzalanmgtir. Yine bu anlama kapsaminda ilk ugan teslimatindan sonra iki yil
boyunca Turk Hava Yollari, Hava Kuvvetleri Komutanl pilotlarina ve
teknisyenlerine @tim, muhendislik ve lojistik desgg verecektir. Ilk ucagin
teslimatinin bu yilin sonuna g, ilk ucgsin C bakiminin Haziran 2014’te ve D
bakiminin da Austos 2014'te yapilmasi planlargtm. (Skytech, 2013)

Ik Ucagin teslimati 21Subat 2014 yilinda, dénemin Cumhugkani Sayin
Abdullah Gul, Babakani Recep Tayyip Ergdan, Genelkurmay B&ani Orgeneral
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Necdet Ozel ve Hava Kuvvetleri Komutani Orgener&inAOzturk'in katildg
torenle yapilmgtir. Torende kongan Cumhurbgkani Abdullah Gil: “Savunma
yetengimizin daha ileri bir aamaya getirildgini gérmekten buyik bir mutluluk
duyuyorum. Bunu basit bir tedarilslemi olarak gérmemek gerek. Bircok yerli
tedarikginin vesirketin de bu ¢akmalara katildginin ve bilgi akginin oldyu da bir
gercektir. AWACS’lar Turk havacilik ve savunmasirgk o6nemli bir sama
olmustur.” derken, Bgbakani Recep Tayyip Ergdan ise Bugun farkli bir gururu
tastyoruz. Gec¢ oldu ama iyi oldu. 2003'te ilk adimtikatMaalesef bizim gimizda
bazi sikintilarla bu sirec¢ ertelemeli olarak bugdiel geldi. Bu yil sonu 4 uganizi
teslim alacgiz. Hava kuvvetlerimiz ¢ok blyuk bir guceseiy olacak. Bir yandan
savunma sanayimizi ggirmek, milli savunma gticimuizi tahkim etmek icim td
imkanlarimizi  kullandik.” demitir. (Habertlirk, 2014) Toérende kogan Hava
Kuvvetleri Komutani Orgeneral Akin Ozturk,iklin, Turk Hava Kuvvetlerinin
uzun siire sahip olmak istgdbir yetenek oldgunu belirtmitir. HIK'e diinyada az
sayida ulkenin sahip olgunu ifade eden Orgeneral Ozturk, Avustralya ve Giine
Kore’den sonra envanterine alan 3. dlkenin Turkofdugunu soylemgtir. Hava
glcunun sadece muharip unsurlardarsralyacgini, destek unsurlara da ihtiyag
oldugunu ifade eden Orgeneral Oztiirk, "Bazi destek uasuda kuvvet carpanlari
olarak adlandirihr. Bugiin Hava KuvvetlerininiKl ucaklari en 6nemli kuvvet
carpanlarimizdan biri olngtur” demstir. Bugtine kadar yerdeki radarlarla tespitlerin
yapildgini ancak dg ve engebeli alanlardan etkilegohi ifade eden Orgeneral
Oztirk, HK’in, Hava Kuvvetleri'nin dain arkasindaki géren gozleri oldcal ifade
etmistir. (HUrriyet, 2014)

Hava Kuvvetleri hizmetine 6 yil 6nce girmesi pkmhn 4 Havadan Erken
Ihbar ve Kontrol Ugai (HIK), Ekim ayinda Turkiye'ye getirilngi ancak radar
sistemlerindeki sorun nedeniyle ucaklar bir tudislim edilemenstir. Uzun sure
teslim edilmemesine gaen rutin bakim zamanlar gelen ugaklar icin ABD’li
Boeing firmasi, Turkiye'ye gecikme nedeniyle 600lyoin dolara yakin tazminat
O0deyecektir. (Hurriyet, 2014 B)

Boeing 737 AEWC uganin teknik dzelliklerisunlardir:

Murettebat: 6-10

Faydal Yuk: 19,830 kg (43,720 Ib)

Uzunluk: 33,6 m (110 ft 4 in)

Yukseklik: 12,5 m (41 ft2in)
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Kanat acikigi: 35,8 m (117 ft 2 in)

Kanat Alani: 91 metrekare (980 ft?)

Kanat Profili: B737D

Bos agirligl: 46,606 kg (102,750 Ib)

Azami Kalkis Agirhgr: 77,564 kg (171,000 Ib)

Motor: 2 x CFM International CFM56-7B27A turbofa?7,000 Ibf (118 kN)
(her biri igin)

Seyir hizi: 853 km/s (530 mph)

Menzil: 6,482 km (3,500 nmi)

Servis Tavani: 12,500 m (41,000 ft) (De Larrinaf@l14)

Boeing firmasi, Turkiye'nin savunma kabiliyetleri@ha da geftirecek olan
ikinci Barig Kartall Havadan Erken Uyari ve Kontrol gga Turk Silahli
Kuvvetleri'ne 5 Mayis 2014 tarihinde teslim egtini (Zaman, 2014) Uclincii ucgak 4
Eylil 2014 tarihinde, dérduncisu ise 2015 yilineislin edilecektir. (Star, 2014)

Sekil 5.4.: Turk Hava Kuvvetlerine Ait BarKartall

Ozellikle alcak irtifa hava savunmasinin belkginolacak ve Tirkiye'nin alcak
irtifa hava g6zetleme zafiyetine son verecek 8Kartall, tam operasyonel olarak 24
saat araliksiz gorev yapabilecektir. Suriye tadd#m gerceklgirilen tacizler
sonrasinda sinir bolgesinde test amagh olarakvgéireas! kararlgirilan ucaklarin
Suriye'nin askeri Uslerinden kalkan ucak ve helikdprin yizlerce kilometre

uzaktan izleyebildii ucus testlerinde goralmgidr.
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Dunyanin en ¢ok satan yolcu ge¢aBoeing 737 Uzerinden ggirilen Barig
Kartall uc& Uzerinde Ozel bir radar bulunmaktadir. Bu ra8&6€ kilometre menzili
icinde ayni anda 3 bin cismi tespit ve takip edabktedir. Elektronik kagtirma ve
sasirtma da yapabilen ucak, havadan yakit ikmali ddesese 24 saat gorevde
kalabilmektedir. Turkiye'nin hava sahasini kontatftinda tutulacak BagiKartall
radarlari sayesinde hava sahasina giren yabank&laugze flizeler aninda tespit
edilecektir. Ucakla elde edilen istihbaratlar yeesttk birimine iletilerek
operasyonlarda da kullanilabilecektir. (Sabah, 2014

Hava Kuvvetleri Komutangimizin dinya tzerinde sayil Glkelerde bulunan bu

denli 6Gnemli bir u¢ga sahip olmasi kayda gler bir gelgmedir.

5.4.4. Misterek Taarruz Ucagi (JSF) Projesi

Sasuk Sava sonrasinda ABD’nin yeni nesil savacasl Uretmek icin yapgi
calismalarin en dnemlisamalarindan birisini Mgierek Taarruz Uga (JSF) ya da
diger adiyla F-35 Lightening 1l Projesi glurmaktadir. Bginci nesil olarak da
adlandirllan bu yeni sayaucggsl projesi, Amerikalilarin “adil doéwimeyiz” (“we
don’t fight fair”) sloganinda ifadesini bulan, yigts teknolojiye dayali hava gicu
astunligund percinlemek icin gindeme getiriktii. Hazirlanan projede yeni nesil
savg ucgl bagindan itibaren hava, deniz ve deniz piyade kuvvietigrafindan
kullanilacak ortak bir platform olarak planlargtm. (Givencg, 2014)

Besinci nesil sava ucasl olan F-35, F-22'nin de aralarinda bulugduliger 5.
nesil sava ucaklari gibi, ditk goranarlik, gelimis entegre aviyonik sistemler gibi
Ozellikleriyle ©6nceki nesillere goére ustunlik giamaktadir. (Savunma Sanayi
Gundemi, 2011 B) JSF/F-35 M@rek Taarruz Uga, tek pilot ve tek motorlu,
besinci nesil, hava-yer taarruz, & taktik, savunma gibi cok maksatli, gérevleri
disik gorundrlik o©zelfiiyle gerceklstirebilen bir avci / sawa ucagidir.

(http://www.tai.com.ty
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Sekil 5.5.; F-35 Ucal

ABD'nin liderligini yurattigi Musterek Taarruz Uga Projesi'nin ortaklari
arasindajngiltere,italya, Hollanda, Turkiye, Avustralya, Kanada, Daaika ve
Norve¢ bulunmaktadir. Gizliliksartlarini haiz ve koalisyonlara katilma gegmi
tatmin edici bulunan Turkiye, F-16 ugal desistirmek igin F-35 projesine
katilabilecek Ulkeler arasina “Eurofighter ggaa kapisini kapatarak” katilgtir.
(Smith, 2007) Ancak Turkiye'yi bu programa katilnaagevk eden saikler, projenin
bir takim kurallariyla neredeyse tamamen zithkndgdir. Turkiye, gorev
bilgisayarina egim ve projenin yazilimina etki etme konularinda ansm
surdirmektedir. Bu konular Turkiye acisindan onemisd da, ABD'nin Kkritik
teknolojileri paylamama niyeti projenin temel parametresi niieldedir. Misterek
Taarruz Uc#l hassas teknolojiler iceregieicin ABD’li yetkililer, en yakin NATO
muttefikleri ile dahi bu teknolojik sirlari ve bkimi paylssmamayi kararlgirmistir.
(Glvencg, 2014)

Tarkiye, Turk Hava Kuvvetleri Komuta@rnin 2012 yilindan itibaren
ekonomik Omdrlerini doldurmaya dayacak olan F-4 ve F-16 ucaklarinin yerini
almak Uzere ortaya ¢ikacak yeni nesil savags gereksinimini kayilamak tzere
JSF/F-35 Projesinde ABD vimgiltere’nin dnderlgini yaptig ve toplam 9 ulkenin
yer aldgl konsorsiyum icerisinde yer almaktadir. (Savunmaknblojileri
Mihendislik ve Ticaret A. Faaliyet Raporu, 2013) F-35 Mérek Taarruz Uga
Projesine katilan dlkeler ve katihm bedellersa@adaki tabloda sunulmytur.
(GoOzebe, 2014)

147



Katihmci Ulke | Katilim Tarihi ve Bedel

ABD Program lideri

Ingiltere 17 Ocak 2001, 2 Milyar $
Italya 24 Haziran 2002, 1 Milyar $
Hollanda 17 Haziran 2002, 800 Milyon $
Tarkiye 11 Haziran 2002, 175 Milyon|$
Kanada Bubat 2002, 150 Milyon $
Avustralya 31 Ekim 2002, 150 Milyon $
Danimarka 28 Mayis 2002, 125 Milyon $
Norveg 20 Haziran 2002, 125 Milyon|$

Tablo 5.1.: JSF Projesine Katilan Ulkeler ve Katiranlari

Hava Kuvvetleri Komutangi'nin yeni nesil sakaucasl ihtiyacini kasilamak
amaclyla Amerika Birlgk Devletleri tarafindan ydritilen JSF Projesi Keypis
Gosterim Safhasina 1999 yilinda imzalanan LOA dmksi ile katilim sglanmstir.
2001 yili sonunda bu fazla ilgili cgalar tamamlanmive Sistem Gedtirme ve
Demonstrasyon safhasi gatalari balatilmistir. 26 Ekim 2001 tarihinde ABD
HukUmeti tarafindan Sistem Ggirme ve Demonstrasyon cghalarini yaritecek
firmanin Lockheed Martin oldiu aciklanmgtir. Turkiye'nin projeye katilimi ile ilgili
Mutabakat Muhtirasi ve Ekleri 11 Temmuz 2002 tade imzalannstir. (Tubitak,
2003) Projedeki mevcut planlamaya gore ilk ucakla?2017 yilinda envantere
girmesi 6ngorulmektedir. (Savunma Teknolojileri Mindislik ve Ticaret A.
Faaliyet Raporu, 2013) Katilimci Ulkelerin planlanaicak tedarik miktarlari

asagidaki tabloda verilmtir. (Savunma Sanayi Gundemi, 2011 B)
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ULKE UCAK
Ingiltere 138
Italya 131
Hollanda 85
Tarkiye 100
Avustralya 100
Kanada 65
Danimarka 30
Norveg 56
ABD 2.443
TOPLAM 3.148

Tablo 5.2.: JSF Projesine Katilan Ulkelerin Plaalaiucak Tedarik Miktarlar

Tarkiye, 200 milyar dolarla diinya savunma tarihien buyuk projesi olan JSF
projesine hem imal ederek hem de satin alarak datkulunacaktir ve 11 Temmuz
2002 tarihinde katilghn projeye 10 yilda toplam 175 milyon dolarhk kaglapmustir.
F-35’lerin Uretiminde ileri alamlar, genel gévde ve ugtsistemi konusunda ciddi
katki sglamasi beklenen Turkiye, Lockheed Martin firmasinanminine goére
2014’lerde F-35’lerini teslim almaya fayacaktir. Yine Lockheed Martin firmasinin
planlarina goére, F-35'lerin ilk gercek anlamda gacthazir ve kullanilabilir hale
gelmesi 2009'un basinda gerceideek. 2010’lu yillarda da seri Uretime gecilmesi
planlanan projede yaldk 3000 adet ugan uretilmesi ve bu ucaklarin 2050’lere
kadar gobrev yapmasi oOngorulmektedir. (KarabacakQ7P0JSF/F-35 ucaklari,
Konvansiyonel (Yatay)nis Kalkis Yapabilen (CTOL), Kisa Kalki- Dikine Inis
Yapabilen (STOVL) ve Ucak Gemisinaebilen (CV) olmak izere (i¢ versiyonda

Uretilmektedir. http://www.tai.com.ty

Cok uluslu Migterek Taarruz Uga (JSF) programi cercevesinde bu gine
kadar Uretilen en gelnis sava ucgsl F-35'in orta govdesinin ABD dinda tek
kaynak olarak TAl tesislerinde Uretilmesine yonelidgma 6Subat 2007 tarihinde
diizenlenen JSknza Gunirnde Northrop Grumman ile TAI arasinda il@zanstir.
(Savunma ve Havacilik, 2011) Savunma sanayi tanlen buyik tedarik programi
olarak kabul edilen JSF Programi cercevesindeléicetd olan F-35 uganin orta
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govdesinin ABD dyinda tek kaynak olarak TUSAtesislerinde Uretilecek olmasi,
kazandiraca teknolojik kabiliyetlerin yani sira yeni yatiriarl yapiimasini zorunlu
kilarak istihdam olama yaratmsgtir. TUSAS'In F-35 uc&nin orta goévde

uretiminden sglayaca teknolojik kazanimlar ise:

. Hassas toleransli ileri teknoloji kompozit parcatiimi, tasarim ve imalat

surecleri arasinda yuksek seviyede dijital entggnas

. Robot kontrolll hassas delme, kesme ve bigtintee islemleri,

. Karmasik yapilar icin otomatik tezgahlar kullanilarak kgstirme

teknikleri,

. Yuksek teknoloji kullanarak kompozit ve metal ydpma teknikleri,

. Robot kontrollii hassas kaplama ve boyama uygulamiddayeni nesil

savg ucaklari icin gereken yiiksek standartli kalite wiggnalaridir. (TOBB,

2008)

Ote yandan, TUS# ve Pratt & Whitney (ABD), JSF/F-35 Mierek Taarruz
Ucagi'nin F135 motorlarinin; Montaj ve Test ve Bakingniir, Onarim /idame-
Isletme faaliyetleri ile olasi @er askeri motorlarin hizmet ve/veya tamirlerini
Tarkiye'de gercekigirmek Uzere, ortak birsirket kurmak Uzere gosinelere
baslamak arzusunda ve niyetinde olduklarina dair biutabakat metnini
imzalamslardir. (http://www.tai.com.tfy Lockheed Martin firmasi JSF programina

katilhm icin Turkiye’den Aselsan, Aydin Yazim @&. Havelsan, Milsoft,
Teknoplasma gikgirketlerle paylaimda bulunmstur. (Sariibrahimglu, 2002)

Gunumuz dunyasinda ulkeler tekslaina ucak Uretmeyi genelde tercih
etmemektedirler. Bunun pek ¢ok nedeni olmakla Kiglibglica avantaji tretime
dahil ettikleri Glkelerin dgal misteri olmasidir. Turkiye acisindan ise énemli bir
faydasi hava harp sanayine vyerli firmalarin dahinasi ve kazanilacak her
kabiliyetin ileride kurulmasi halinde, ugak sanayikatki sglamasidir. (Yalgin,
2008) En son insanl ucak olmasi planlanan F-33epnmude Turkiye'nin de yer
aliyor olmasi 6énemli bir adimdir.

F-35 Ucaginin teknik 6zelliklerisunlardir:

Murettebat 01
Uzunluk :15.67 m
Y ukseklik :4.33m
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Kanat AgikIgi

Kanat Alani

Bos agirli g

YUkIa Agirh g

Azami Kalks Agirh g
Motor

Kuru Itme Giicl
Artyakici ileitme Glci
Kaldirma Fani(STOVL)

Sistemi (80 kN)

Dahili Yakit (F-35A/B/C)
Azami Hiz

Menzil

yakit ile birlikte)

Azamilrtifa
Tirmans Degeri
Harekat Yarigapi

Kanat Yuklemesi
Itici Gug/Agirlik Orani

210,65 m

1427 m2

:13.170 kg A; 14.588 kg B; 14.547 kg C
: 22,470 kg
: 31,800 kg

. 1x Pratt & Whitney F135 Artyakici turbofan
: 28,000 Ibf (125 kN)
: 43,000 Ibf (191 kN)
: F135 motoru Uzerine 1x Rdloyce Kaldirma

: 8.382/6.352/ 9.110 kg
: 1,6+ Mach (1.932 km/sa.)
- A: 2.200 km; B: 1.667 km; C: 2.593 km (a

: 60,000 ft (18,288 m)
: 40.000 ft/dak. (200 m/sn). (tahmini)
: F-35A: 1.081 km (584 deniz )fiilr]
F-35B: 868 km (469 deniz mili)
F-35C: 1.138 km (615 deniz mili)
. 446 kg/m?
: Tam Dolu Yakit ile: A: 0.89; B: 0.92;: 0.81
%50 Yakitile: A: 1.12; B: 1.10; C: 1.01

G Limiti '9G http://www.lockheedmartin.com/

5.4.5.insansiz Hava Araci {HA) Projesi

Kendi gic sistemi olan, 6lumcil olan veya olmayfagdal yik taiyan,
otomatik olarak veya uzaktan komuta sistemi ilerulgn pilotsuz hava araglarina
Insansiz Hava AracifA) denmektedir. (Akyirek, Yilmaz, Fliran, 2012) GPS ve
goruntd isleme sistemlerinin ggfiesi ile uydu ve yer istasyonlarinin yaninda, araca
izleyecei yolun GPS koordinatlarl ve harita goriuntileri igierek, aracin GPS ve
ile tespit @tti verileri kendine yuklenen veriler ile

kamera/radar alicilari

kargilastirarak gorevini yerine getirdikten sonra kagkti yere donebilmesi
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saglanabilmektedir. (Koseli, 2007JHA, ozellikle kara harekatinda zirhh birlik
harekatinin yaninda deniz harekatinda da baskiek&@nin 6nceden dinanin
tespiti ve imhasinda ¢ok buyiik rol oynamaktadirriégiHA, yapilacak olan top ve
gudimlid  mermi angajmanlarinin gaya yakin yapilmasinda gunimizin
vazgecilmez imkanlarindan biridir. (Osma, 2005) Gitize kadaiHA'lar harekat
alaninda c¢gtli maksatlarla kullanilmg ve halen kullaniimaktadiilk IHA’lar olarak
adlandirilabilecek “drone” adi verilen kisith marne kabiliyetli sahte hedeflerden
ginumuize kadatHA'lar 6zellikle istihbarat gozetleme ve & gorevleri airlikli
olmak (izere harekat alaninda hatiri sayilir bir kezanmgtir. Bu siirectdHA'lar
akil, gu¢ (menzil) ve manevra kabiliyeti kazanirkeon yillarda ise tayabilecekleri
faydal yukler cgitlenmis ve IHAlar istihbarat, gdzetleme ve §é yiklerinin yani
sira AGM-114 Hellfire gibi taarruzi yukleri ve g#i Elektronik Harp ytklerini
tastyabilir hale gelmgtir. (Kocaman, 2014)

Ulkemizde ilk IHA faaliyetleri 1980'li yillarda Genelkurmay Bianligi
tarafindan verilen bir direktifle klatiimis olup, su an surdurulen faaliyetlerin blyuk
bir bolimi Savunma Sanayi Musaeligi tarafindan koordine edilmektediitHA
sistemlerinin casus sistemler olmasi sebebiylek T@rdusunun bdyle bir sistemi
envanterine almasi ve kullanmasi vazgecilmez hiyaly olarak ortaya ¢ikngtir. Bu
ihtiyacin kagilanabilmesi amaciyla 1982 yilinda iki koldan gedalara bglanmstir.
Bu calsmalardan birincisi gelege donik olarak,HA sistemlerinin Turkiye'de
uretilebilmesine yonelik olup, ancak 1.3.1990 timdle bir prototipiHA yapmasi igin
TUSAS Havacilik ve Uzay Sanayi 8. (TAIl) ile SSM arasinda bir aniaa
imzalanabilmgtir. Bu tarihten dnce, Ulkemizde yapilan galalar saman alevi misali
olmus ve kisa zamanda kesilgtir. Ikinci calsma ise Turk Silahli Kuvvetleri’nin acil
ihtiyacinin kagilanmasi amaci ve kullanim konsepti gi@liimesi gerceklstirilen bir
hazir alim caymasidir. (Kisli, 1997)

SSM, 1991 yilinda ag uluslararasi ihalede ABD’li General Atomics
Aeronautical Systems Inc. visrailli AAI firmalarinca onerilen GNAT-750 ve
Falcon 600 TaktikHA'larini secerek Giar ucaklk birer sistem siparivermistir.
Ancak Falcon 600iHA'lar kabul testlerini gecemeginden, AAI ile yapilan
sozlame iptal edilm§, GNAT-750 tipi MALE (Orta irtifa, Uzun Havada Kg)iiHA
ise 1993 yilinda gerceldtrilen testlerde bgarili bulunarak ayni yil firma ile kontrat
imzalanmgtir. 1 Sistem ve 6 ucaktan gan sipag kapsaminda ilk ucaklar 1994
yilinda TSK envanterine dahil edilgtir. (Akyirek, Yilmaz, Takiran, 2012)
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GNAT-750-45 MALE IHA ile birlikte Turkiye, IHA kullanmaya bglayan
dunyadaki ilk birka¢ tlkeden birisi konumuna yuksstir. Ancak, sorunlar ve
bocalama daha ilk giinden kendini gostgtmiSatin alinan ucaklar Kara Kuvvetleri
Komutanlgl envanterine dahil edilgtir. Kara Kuvvetleri de bu ucaklan kara
havacilgl yerine topcu fonksiyonunun bir uzantisi olaralgilayip Corlu’'da
kullanima soktgu icin esitim, idame, lojistik vb. acgilardan ciddi zorluklgesanms
ve IHA'lardan tam randiman alinamaghr. GNAT-7501HA’lar ancak Mayis 1997
tarihinde birlgin Corlu’dan Batman’a intikalini muteakip i¢ givénharekatlarinda
aktif olarak kullanilmaya bdanmstir. (Akylrek, Yilmaz, Tgkiran, 2012) Be yil
sonra bulHA sisteminin geltiriimis versiyonu olan I-GNAT’tan iki adet daha
alinmstir. GNAT lar acil ihtiyaclarn kagilayabilmek icin alinmakla beraber; milli
imkanlarla IHA gelistirme calsmalari da paralel olarak gatiimistir. (Altunok,
2010)

Mayis 2004’te Savunma Sandgra Komitesi, yurutilmekte olan Hazir Alim
IHA Projesini iptal etmi ve milli imkanlarlaIHA sistemi geljtiriimesine karar
vermistir. Komite bu karar ile gele@n sistemi olaniHA sistemleri pazarinda
Tarkiye'nin de yer almasini hedeflegtit. Ayni karar ile Savunma Sanayi
Mustesarligl, IHA sistemi tedarikinde tek yetkili kurum olarak tayedilmis ve
boylece kisith kaynaklarin mukerrerliklerle isedilmesi onlenngi, IHA faaliyetleri
tek noktadan vydrutilmeye gdanmstir. Turkiye icin bu karar donim noktasi
olmustur. (Aktas, 2007)

SSM Tirkiye’'niniHA sistemlerindeki gereksinimlerini Mini, Taktik WAALE
olarak siniflandirngi ve her bir sinif icin gejtirme projeleri bglatmistir. Gegcmgte
onemli tecriibeler edinmiolan TAl'ye MALE sinifi IHA platformu geljtirme
gorevi verilmitir.

Bu amacla gedtiriimeye devam edilen Anka, kullanim alani acisind
Heronlarin edeseri sayilabilir. Heron bir dénem Turkiye’dBHA ile es anlamli
kullanilmaktaydi. Heron da Anka gibi MALE sinifi rbilHA'dir. Anka ile
karsilastirildiginda yukseklik, havada kalsiresi, menzil gibi 6zellikler acisindan
ustuinliikler  géstermektedir.  (Altunok, 2010)srail'den alinan Heronlarin
motorlarinda yganan ariza ve iki tlke arasindaki sorunlar sebebiyika projesine
hiz verilmgtir. (Ulusan, 2011)

TUSAS muihendisleri tarafindan tasarlanan ve bircok yaiti yiklenici

firmanin da gorev algh Tirk insansiz Hava Araci Anka montajinin ve Uretiminin
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tamamlanmasinin ardindan Savunma Saiwagi Komitesi toplantisinda alinan seri
uretim karariyla Turk Silahli Kuvvetlerine hizmetenmmeye hazirlanmaktadir.
Donemin Babakani Recep Tayyip Ergan bakanliginda 5 Ocak 2012 tarihinde
gerceklatirilen toplantida, TUSA tarafindan Uretileiinsansiz Hava Araci Anka’nin
seri Uretime gec¢mesi karari aligtm. Toplanti Genelkurmay Bkani Orgeneral
Necdet Ozel, Milli Savunma Bakaismet Yilmaz ve Savunma Sanayi Migare
Murad Bayar'in katilmiyla Savunma Sanayi Mgardgi'nda gerceklgtirilmi stir.
Savunma Sanayicra Komitesi toplantisinin ardindan yapilan yaagiklamayla
Hava Kuvvetleri Komutani’'nin Ortairtifa Uzan Sure Havada Kaldnsansiz Hava
Aracl ihtiyacini kagilamak Uzere yurutulen Anka projesi kapsaminda, &etim
fazina ilgkin olarak 10 ucaklik ilk paket icin TUSAIle s6zleme gorigmelerine
baslama karari alinggni belirtilmistir. (TAI'nin Sesi, 2012)

Anka sistemi temel performans parametrelgagala aciklanmaktadir:

Servis irtifasi: 30,000 ft

Havada Kal Siresi: 24 saat

Normal Seyir Hizi: >75 kts

Cevresartlari: 15kts yan rizgar, 20 ktsshd@izgar bttp://www.tai.com.ty

Sekil 5.6.: TAl ANKA insansiz Hava Araci

Anka Sistemi, gercekddrecesi gorevlere yonelik iki 6Gnemli gbrev sistemini
barindirmaktadir. Bunlardan ilki gérintt istihbafieagdal yakuduar.

Sistemde yer alan temel gorintl istihbarat algslay, ASELSAN'In
ASELFLIR 300T urdnuddr. Kisaca, ¢ok yuksek kabiliiyebir kamera olarak
tanimlanabilecek bu faydali yikle, gece ve gundilametrelerce 6teden insanlarin
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ve tgitlarin tespiti, taninmasi ve takip edilmesi mum#iin ASELFLIR kendi
Uzerinde goruntsieme ve iyilgtirme kabiliyetine de sahiptir.

Ikincisi ise, Yapay Aciklikli Radar (SAR) dir. SARadar acikiinin gercek
bir anten vyerine, elektronik sinyal hesaplamalarnkiciuk bir yapay anten
aracllgiyla saglandgl bir sistemdir. Bu yontemle SAR sistemindeki kudidyutlu
anten, metrelerce acigh sahip bir antenin algilama kabiliyetine sahip aktadir.
Boylece, santimetreler mertebesinde c¢ozurg@rli sahip gorintiler, hava
kosullarindan bgimsiz bicimde elde edilebilir, yerde hareketli higete tespit
edilebilir ve arazideki araclarin dizilimleri ve reketleri gece ve gunduz takip
edilebilir. Yapay Aciklikli Radar ile ayrica ¢ok ksek c¢Ozunurlukll dugsn
goruntiler elde edilebilmektedir. (Cetin, 2010)

Anka seri Uretim sirecinde Roketsan tarafindanstgéen roket flzesi
takilarak insansiz saldiri yapan ve ABD'nin Predatsrail'in Heron’lari ile ayni
seviyede bifHA olmasi éngériilmektedir. Anka 200 kilogram sitakiyabilecek bir
kapasiteye getirilngtir. Yapilan testlerde flizenin kara araclari, ragatenleri ve 50
metre capinda bir alana gbnis disman personeli Uzerinde etkili olgu
gorulmistar. Anka, sinir giventinde, i¢ guvenlik operasyonlarindaskeve saldiri
amach kullanilabilecektir. (G6zebe, 2014)

TUSAS disinda, 2004 yilinda Baykar Makina ve Veslesansiz Hava Araci
gelistirme calsmalarina bglamistir. Ancak her iki firma da bdangicta dgal olarak
Yuksek/Ortalirtifa Uzun Ucgy Sureli (HALE/MALE: High/Medium Altitude Long
Endurance) sinifiHA degil mini IHA modelleri geljtirmeyi hedeflemgtir. Bu
nedenle ilk projeler TSK'nin ihtiyaclari temelindaydali olsalar da Heron veya
Predator’lere rakip olamastir. (Akyurek, Yilmaz, Tekiran, 2012)

Universiteler tarafindan gerceklgilen IHA gelistirme calsmalarn da
mevcuttur. Orta Dgu Teknik Universitesi (ODTU) bir miniHA olan Guventirk’i
ucurmay! bgarmstir. Otonom olarak yani herhangi bir kontrole ilattyduymadan
ucabilen Gulventurk, Gzerinde bulunan 16 gragwli@indaki kamera ile celdi
gorintileri 10 km mesafeden aktarabilmektedir. ODajca yer kontrol istasyonu,
taktik IHA ve mini IHA'lar igin oto pilot sistemleri tizerine ¢amalar yapmaktadir.
Istanbul Teknik Universitesi'nin de doner kadBtA sistemleri konusunda tasarim
ve prototip Uretim faaliyetleri mevcuttur. Bunumyaira bircok Gniversite, kurum ve
kurulusta da IHA sistemi ve alt sistemleri bazinda gglime calsmalari
bulunmaktadir. (Altunok, 2010)

155



Anka dsinda Efeinsansiz Hava Araci Sistemi 2005 yilinda Vestel B&m
tarafindan gedtirilmi stir. Performans arlari icin yapilan iyilgtirmeler neticesinde
3. sUrima arunkdirilimistir. Sinifindaki hava araclarina gére daha uzuns uga
gozlem imkani veren Efe Sistemi ayni zamanda caldkilip takilabilme 6zefi
ile de kullanim kolayii sunmaktadir. Efe Sistemindeki tim alt birimler sv&d
tarafindan tasarlangtir. Efe otopilotu Vestel ucaklarinin hepsinde &allan
otopilot ailesinin bir parcasi olarak ggifilmi stir ve daha blytk sistemlerde bulunan
bircok 6zellgi de bunyesinde barindirmaktadir. Efe Sisteminimdg8inin tamami
Vestel blnyesinde Uretilmektedir ve ucaklardaki té@inparcalar herhangi bir ayar

gerektirmeden yenisi ile dastirilebilmektedir. fttp://www.vestelsavunma.cgm

Efe insansiz hava aracinin dzelliklgrnlardir:

Kanat AgikIgi 12,6m
Toplam Uzunluk :1,6m
Pervane :0,3mcap
Kalkis Agirh gl 4,1 kg
Faydal Yuk : 0,6 kg
Ucws Hizi : 27 knot
Havada Kal Suresi  : 1,5 saat
Gorevirtifasi : 12.000 ft
Operasyon Capi : 8,1 mil
Link Menzili 15 km
Havada Kal Suresi  : 1,5 saat

Seyriusefer
Faydal Yuk
Pist

Pist

Firlatici

Malzeme

: Tam otonom veya manuel

: Renkli giindiiz kamerasi ve IR geaaéasi

: Otonom veya manuel elle firlatilarak
: Otonom veya manuel gévde Uzerine

: Otonom veya manuel pstite

: Kompozit (Jane’s Defence, 2014 B)
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Sekil 5.7.: Efeinsansiz Hava Aracl

Efe projesinde bari yakalayan Vestelin, prototipini 18 ayda taagup
urettigi Karayel, 04 Ocak 2011 tarihinde imzalanan prajelegmesine gore alt
ucaktan olgan sistem ilerleyen yillarda TSK’ya teslim ediletek2009 yilinda ucy
testleri gercekigirilen ve halihazirda sadece pistten kalke piste ing kabiliyetine
sahip olan Karayel TaktikHA'nin azami kalks agirligi 500 kg. harekat yaricapi ise
150 km. olarak verilmektedir. Gglirme calsmalari kapsaminda Karayel’e firlatma
rampasindan kalkive paraltli inis kabiliyetleri kazandirilacak, havada kalma
suresi yaklak 20 saat, faydali yik ¢ama kapasitesi 70-80 kg. ve uyciurtifasi
22.000 feet’e cikarilacaktir. (Altunok, 2010) Kaeaylk ucusunu 2 Haziran 2014
tarihinde gercekigirmistir. Yerli taktik insansiz hava araci Karayel, sogus
testinde 8 saat havada kajtm Cesitli alt sistem testlerinin yapil@ ve sistemin
daha uzun ve yuksek ugu icin uygunlgunun dgerlendirildigi testte Karayel
Taktik insansiz Hava Araci, 21.500 feet yiksgklicikmgtir. Karayel'in son ugu
testindeki performansi, tasarim hedeflerine uyuongul konusunda gilven
tazelemgtir. Vestel, NATO'nun “Sivil Hava Sahasinda Ycicin Elverililik”
standardi 4671'e uyumlu tasarlanan ve Uretilervélkek yerli taktik insansiz hava
araci olarak dikkat ceken Karayel'le diinya geneligicthdiye kadar sadece insanl
havacilikta kullanilan sistematik hata emniyetiki kez bir insansiz hava aracina
tasimistir. Vestel, test ugdiarinin ardindan Turk Silahli Kuvvetleri'ne 6 haaaci, 3
yer kontrol istasyonu ve yardimci sistemlerdersahuKarayel sisteminin teslimatina
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baslayacaktir. (Yeni Asir, 2014) Vestel'in Urdtiucak pargiitle yere inebilme ve
katapulttan (launcher) atilabilme 6zgitiden dolayi piste ihtiya¢ duymaksizingini
kalkis yapabilecektir. Benzerlerinden ayan bu 6zellli sayesinde Karayel, deniz

platformundan da firlatilabilecektir. (Zaman, 20Karayelin 6zelliklerisunlardir:

Motor : 1x70 Hp Kanlikl Silindir

Pervane : 2 Palli, oynar hatveli, kompozit takliipdsap
Kanat Aciklgl 10,5 m.

Toplam Uzunluk 16,5 m.

Pervane : 1,45 m. cap

Kalkis Agirhgi : 500 Kkg.

Faydal YUk : 70 kg.

Ucws Hizi : 60-80 knot

Havada Kak Suresi  : > 20 saat

Gorevirtifasi 1 22.500 ft.

Link Menzili > 150 km.

Gug 2,5 kW.

Faydali Yuk : Renkli Gunduz Kamerasl, IR Gece Kasge Lazer

Mesafe Bulucu Lazdgaretleyici

Pist : Tam Otonom
Firlatici : Tam Otonom veya Yo6nlendirilebilir
Malzeme : Kompozit

Buz 6nleme/giderme : Buz giderme / I1sitma
Istklandirma : Cargma onleyici ve Seyrusefer

Yer Kontrolistasyonu : Mobieltir (http://www.vestelsavunma.com
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Sekil 5.8.: Karayelnsansiz Hava Araci

Ayrica Baykar-Kalekalip ortak giimi tarafindan 200 adet Uretilen ve bugtne
kadar 20.000 (izerinde ugsortisine ulamis olan Bayraktar MinilHA Sistemi,
Caldiran TaktikiHA, dunyada ilk kez ulkemiz tarafindan kullanilannmsinif
robotik helikopter olan MalazgiftHA Sistemisu an yuritilmekte olan projelerden
sadece bir kacidir. (Karaman, 2013)

TUSAS'In gelistirmekte oldgu Gozclu Projesine denmekte de fayda vardir.
TUSAS, Gozcii Kisa Menzil Taktiknsansiz Hava Araci Sistemi Géilime Projesini
kendi kaynaklarindan finanse ederek 2007 yilingitata balatmistir. Proje ile Kisa
Menzil Taktik IHA Sisteminin prototip Uretimi ve testlerinin kisaurede
tamamlanmasi ve TUSAN IHA teknolojileri konusundaki bilgi birikiminin
arttirllmasi hedeflenmektedir. Sistemin ilk propotin ucy testlerine, Mart 2007’de
baslanmg olup, ilk kamerali ucu ise Nisan 2007°'de gercekteilmistir. Temmuz
2007 itibariyle 20’den fazla test ugubaariyla tamamlanmtir. G6zcu Projesi ile;
ozgin kisa menzil kid/gozetleme ve istinbarat amach kullanilacak bisansiz
Hava Araci'nin tim sistemleri ile birlikte tasamaasi, gektirilmesi, prototipinin
Uretiimesi ve sisteme ait tim veri paketlerinin sthmulmasi hedeflenmektedir.
(Cetin-Atakan, 2007) Gozcu Ugain teknik dzelliklerisunlardir:

Motor : 1 adet 28,3 kW
Pervane . Cift palli
Uzunluk 02,45 m
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Y ukseklik 10,66 m

Kanat AgikIgi :3,75m

Maksimum Kalks Ag. : 85 kg.

Maksimum Yk : 8 kg.

Servis Tavani 23,050 m

Seyir Hizi : 100 kt

Operasyon Capl : 27 mil

Havada Kal Siresi  : 2 saat (Jane’s Defence, 2013)

Sekil 5.9.: Gozciinsansiz Hava Aracl

Turkiye’nin kendi tasarlayip UretegiedzguniHA’lar mevcut olup bu yoldaki
calismalar hizli bir bicimde devam etmektedir. KelidiA’sini gelistirmesi hassas bir
bdlgede bulunan Ulkemiz icin stratejik bir gereksinolarak gérinmektedir.
Dolayisiyla Turkiye’'nin énimizdeki donemde bu sigtri ulusal ¢ikarlarina uygun
alanlarda (buna terérizmle mucadele ve sinirlaanetimi de dabhildir) kullanabilir
hale gelmesi 6nem gamaktadir. (Duman, 2006)nsansiz hava araglari projeleri,
insansiz kara ve deniz araclarn projeleri icin de Hilgi ve teknoloji temeli
olusturacaklardir. Bu alanda gerceftiélecek projelere yurt ici teknoloji transferi
mumkuin olacaktir. Benzegekilde sivil alanda, 6zellikle sivil savunma, gulikn
haberleme, acil yardim, deprem, v.b. afet yardim alantiairkullanilacak sivil
insansiz sistemler icin gerceklieilecek projelerde yurt ici bilgi ve teknolojidansferi
muimkun olacaktir. (Tubitak, 2005)
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5.4.6. Milli Muharip Ucak Projesi

Turkiye son yillarda Hava Harp Sanayi alanindaratdr yapmgtir. Bunlarin
en Onemlilerinden bir Milli Muharip Ucak ProjesidiHer ne kadar JSF projesi
tasarim gamasindan beri katihm @adigimiz bir proje de olsa, tamamen milli ve
bagimsiz bir proje dgidir. Halihazirda, Miterek Taarruz Uga (JSF), Milli
Muharip Ucak, gibi mali boyutu yiksek, ancak ulleesnmasi acisindan son derece
onemli projelerin finansmaninin gdi kredi/ticari  krediler ile sglanmasi
ongorualmektedir. (T.C. Cumhurideanligi, 2014) Ancak gercekjenesi durumunda
Milli Muharip Ucak Projesinin dgeri paha bicilemezdir. Turk Hava Kuvvetleri
ginimuizde ukuigl nokta itibariyle kendi ihtiyaci olan muharip ggdaanimlayacak
ve Uretilmesi icin gerekli faaliyetleri koordine edallecek tecribeye sahiptir.
(http://www.hvkk.com.ty

Savunma Sanayicra Komitesi'nin 15 Aralik 2010’'daki toplantisindeiava
Kuvvetleri Komutanlgr'nin 2020’li yillardan sonraki Jetddim Ucagl ve Muharip
Ucak ihtiyacinin kasilanmasi maksadiyla kavramsal tasarim yapiimasiTi€iSAS
ile sOzlgme gorigmelerine bganmasina karar verilitir.

Bu karar dg@rultusunda, 23 Austos 2011 tarihinde Savunma Sanayi
Mustesarhigl ve TUSAS arasinda sozene imzalanny, gerekli idari keullarin
olusmasini muteakip 29 Eylul 2011 tarihinde Proje Takuaslatiimistir.

2 Yilhk sozlesme boyunca, Hava Kuvvetleri Komutghinin 2020°li yillardan
sonraki Jet Eitim Ucagl ve Muharip Ucak ihtiyacina yonelik olarak;

. Hv.K.K. harekat ihtiyaglarinin belirlenmesi,

. Gereksinimlerin analizi caimalari

. Bunlari kagilayan uggin ve sistemlerinin kavramsal tasarimi,

. Milli imkan ve kabiliyetler ile yapilabilirlgin aratiriimasi ve

. Uluslararasigbirli gi modelleri calgilacaktir.

Sozlgmenin sonunda, tim teknik ve idari ¢iktilaigddendirilerek gektirme
programinin takvimi ve butcesi hesaplanacak, nikaaar icin SSM ve Hv.K.K.'ya

sunulacaktir. Http://www.tai.com.ty

Projenin konsept gslirme ve 6n tasarim safhasi Eylul 2013 itibari ile
tamamlanmy olup, muteakiben sistem gglime ve gosterim safhasina gecilmesi
beklenmektedir. Tam harekat yetgmen kazaniimasi ile birlikte Milli Muharip
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Ucak, 2030’lu yillardan itibaren F-16 ucaklarinirerji alarak Turk Hava
Kuvvetlerinin insanli muharip ugak ihtiyacini kdamada oOnemli bir katkida

bulunacaktir. littp://www.hvkk.com.ty

Tarkiye’'nin havacilikta en énemli projesi “Milli Mharip Ucak” icin ¢ farkl
tasarim ortaya cikrgtir. TAl'den 40 muhendis ve Hava Kuvvetleri'nin dzekibi
“sanal karargah” kurmy 6nce 2060’h yillara kadar harekat ihtiyaclariitbenmis,
analizin ardindan ugan ve sistemlerin kavramsal tasarimlari yapgtmiisin sanayi
tarafl icin ise milli imkanlar aguriimistir. Turkiye'de tasarlanip yapilacak ve
yurtdisindan satin alinacak parcalar belirlestmi Basta motor konusu olmak Uzere

uluslararasisbirli gi modelleri incelennsitir. (Cebeci, 2013)

il

Sekil 5.10.: Milli Muharip Ucak Tasarimlari

Milli Muharip Ucagin ilk ugcusunun Cumbhuriyetin 100. kurwjuyil dénimi
2023'e yettiriimesi planlanmaktadir. TUSQ Genel Mudurd Muharrem Dortkia
ile yapilan roportajda Dortlkh, calismalarda neredeyse 3 yilin geride kaidi,
projenin bir sonraki nesil muharip yga TUSAS'In onderlginde Turkiye'de
tasarlanmasi ve uretilmesini amacfadi belirtmitir. Ugcagin radara yakalanmayan
gorunmez Ozelfe sahip olagani belirten Dortkall, “2023'te ugly yapilacak. Ama
tum sertifikasyon sureclerinin tamamlanmasi ve ater@ girmesi 2030'lardan
sonrasi icin hedefleniyor” degtir. (Sabah, 2014 B) Dortkh, s6z konusu ucakla
ilgili taslak tasarimi ve fizibilitenin tamamlargini ifade edereksdyle devam

etmistir:
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“Fizibilite raporunda d@sik alternatifleri idareye teslim ettik. Savunma &gin
Mustesarhigl bunu Turk Hava Kuvvetleri ile gerlendiriyor. Nihai cevaplar almadik
ama bu ucak bir sonraki nesil 6zelliklerine sahligcak. Gorinmezlik 6zefli daha
fazla olacak. Harekat yari capi etkgnlive icerdgi teknolojiler ve milli unsurlar
acisindan 2035'lerde ve daha sonraki 30-40 boygoweav yaparken herhangi zafiyet
degil Gstunlik yaratacak Ozelliklerini belirliyoruz.udunla ilgili tasarimi ve fizibilite
tamamlandisu an karar gamasinda.” (Yen$afak, 2014)

Milli Muharip Ugak projesi, Ulu Onder Mustafa Kematatirk’un “tim ugak
ve motorlarinin tlkede dretilmesi milli havacilikatejisi” nin vicut bulmsg halidir.
Gercgeklgmesi halinde Turk Hava Harp Sanayinde ¢ok 6nemlgblisme olacaktir.
Tarkiye kendi uca@ini kendi dreten sayili Ulkeler arasinda yerini cakdir.
Bolgesinde hali hazirda en gicli hava kuvveti oféimkiye, bu projeyle dinyada

Hava Harp Sanayi ve Hava Kuvvetleri olarak haasilr bir yer elde edecektir.
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6. SONUC

Tarkiye Cumhuriyeti kurulgundan bglayarak, Mustafa Kemal Atatlrk’in
olumune kadar milli bir hava harp sanayi kurmak iggsebbuslerde bulunngtur.
Mustafa Kemal Ataturk’an géi ginda bir plan ¢cercevesinde gatalar balatiimistir.
Ucak fabrikasi, ucak muhendisi ygtiecek teknik bir Gniversite ve dinyada az
sayida 6rn@ bulunan rtizgar tinelinin kurulmasi planlagtm

Bu hamlelerden bir kismi Mustafa Kemal Atattrk’sgliginda yapilngken
bir kismiysa o 6ldikten sonra planlagrancak sonug olarak {risizlga usramstir.
Mustafa Kemal Atatiurk oldikten sonra hava harp gargalismalari sekteye
ugramstir. Siyasi cekimeler, 6ngorusiz yoneticilerin yaglkararlarn ve yabanci
Ulkelerin engellemeleri c¢amalarin sekteye gramasina sebep olmwe milli bir
hava harp sanayi kurulamagtnr.

Devletin tgebbislerinin yaninda sivil migebbislerin cakmalari da ilk bgta
etkili olmus, Turkiye'de ca&inin teknolojisini yakalangi ucaklar Uretilmise de
Ozellikle Mustafa Kemal Atatirk’'in olumiyle berabdiu kisilere zorluklar
cikarilms burokrasi, siyaset ve cesaretsizlik bgetsbislerin de Barisiz olmasina
yol agmustir.

Ikinci Diinya Sava@nin sonunda okan cift kutuplu diinya diizeni ve Amerika
Birlesik Devletlerinin olgturdusu kutba Turkiye’nin de dahil olmasi bir bakima
Turk hava harp sanayinin de sonunu gettmi Amerika Birleik Devletlerinin
basini ¢ektgi kutup, uygulamaya sokgu Marshall Plani, Truman Doktrini gibi
metotlarla 6zellikle Rusya ve demir perde Ulkeleriografi yakinlikta bulunan
Tarkiye ve Yunanistan gibi lGlkelere yardim ve hgregramlari planlangiardir. Bu
yardimlarin icegginde hava harp sanayine aslindgrabir darbe vuran ucak
yardimlari da bulunmaktadir.

Kuskusuz bir ucgl devlete ait bir fabrikada tretmek veya sivil lomilli
fabrikadan satin almak ilk baka hibe almaktan daha pahali gézikmektedir. Ancak
hibe olarak alinan ugan yedek parca masraflari, bakim ve idaghetine masraflar
distinuldiginde bunun bir yanilgr olgu agiktir. Ayrica diaridan alinan hazir ve
milli olamayan bir teknolojinin sas#a kullanilmasi bircok riski beraberinde
getirmektedir. Bu ucak yardimlari Turkiye'de getiekte olan hava harp sanayine

darbe vurmg, ucak fabrikalari kapatilarak traktor fabrikasgearilmistir.
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1974 yilinda icra edilen Kibris BarHarekati sonucunda batili devletler ve
Amerika Birlesik Devletleri Turkiye'ye ambargo uygulamaya kararmistir. Ctnku
Tarkiye satin aldy milli olmayan teknolojiyi, satin alg@i devletlerin istemedi
yerde kullanmygtir. Bu ambargo Turkiye'de adeta gax dus etkisi yaratmytir.
Ambargo sonrasi ucgaklarina lastik, yedek parcariledalemeyen Turkiye, 1950'li
yillarda kapatgl fabrikalara pimanhk duymayi birakarak “kendi ugai kendin
yap” kampanyaslyla yeniden hava harp sanayi kordeatilimlara bdamistir.

Tark Silahli  Kuvvetlerini  Gugclendirme Vakfi ve Hav Kuvvetlerini
Guclendirme Vakfinin kurulmasi ve miteakiben TW3A kurulmasiyla beraber
Turkiye Ozellikle lisans altinda ugcak montaji vetime katkida bulunma yontemiyle
ucak Uretimine bgamistir. TUSAS tesislerinde F-16, AS-532 Cougar, CN-235, SF-
260 D gibi ucaklarin Uretiminin yani sira modernibakim ve dizayn faaliyetlerini
de yilriatmektedir.

Son yillarda yirutilen tedarik projelerinde Tukiyyi bir yer sahibidir.
Tedarik edec@ hava harp sanayi sistemlerinde Uretime katilmag teknoloji
transferini de hedefleyen Turkiye milli bigi@m ucagini da Gretmeyi barmstir.
Mustafa Kemal Atatirk’an 6lumuyle beraber ygleanaya giren ve sona eren hava
harp sanayi atihmlart 06zellikle Kibris BgriHarekati sonrasinda yeniden
canlanmgtir. GUnimuzde ise gecmtecribelerden ders alsnKomutan ve Devlet
adamlar sayesinde Tirkiye milli muharip bir jetagini Uretmek icin dgmeye

basmstir.
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EK1-B: HAVA MUSTESARI ZEKI DOGAN'IN NURI DEMIRAG'I
KUTLAMA MESAJI

(Kaynak: www.nuridemirag.com)
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EK1-C: MARESAL FEVZi CAKMAK'IN NUR I DEMIRAG'I
KUTLAMA MESAJI

(Kaynak: www.nuridemirag.com)
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EK1-D: VECIHI HURKUS'UN UCAGI iCIN ALDIGI SERTIFIKA

(Kaynak: Bagbakanlik Cumhuriyet Aivinden Aktaran: Yavuz,ismail, 2013,
Mustafa Kemal'in Ugaklari, Turkiyés Bankasi Yayinlarr)
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EK1-E: NUR DEMIRAGIN ALL THE WORLD'S AIRCRAFT

KATALO GUNDA  1941-1958
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EK1-F: THK UCAK FABRIKASININ URETTIGI ALL THE
WORLD'S AIRCRAFT  KATALOGUNDA  YAYIMLANAN
UCAKLARI

(Kaynak: Babakanlik Cumhuriyet Aivinden Aktaran Yavuzismail, 2013, Mustafa
Kemal'in Ucaklari, Turkiyes Bankasi Yayinlarr)
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EK1-F: THK-13 UCAN KANAT CiZIMLERI

(Kaynak: Bagbakanlik Cumhuriyet Aivinden Aktara: Yavuz, ismail, 2013
Mustafa Kemal'in Ugaklari, Turkiyés Bankasi Yayinla)
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EK1-G: TOMTAS'IN THK'YA DEV IR BELGES

(Kaynak: Bagbakanlik Cumhuriyet Aivinden Aktaran: Yavuz,ismail, 2013,
Mustafa Kemal'in Ugaklari, Turkiyés Bankas! Yayinlari)

.
BASVEEALET

KUAMELAT RODORLUGOD Kararname
s‘h e inegpae et e
Sayr

$521

¥. Midafa Vekilstinden yazilan 24/I1/929 tarih 4994 numarala
tezksrede , Tirkiye hiik(imeti Cumhuriyesiyle Yingers tayyare girketi x
arasinds akt olunan I5 agustos 341 tarfhll muimavelename ve merbutati-~
ns tevfikmn tegekkiil eden (Tirk tayyare ve motdr anonim girketi) ile
mkavels tatbikitindan miitevellit ihtilaflar hakem huguruna da sevk x
edilmiy ise de milsbet bir karar ve netice istihsal olumamadijindan x
tiginoli hakemin intihabi esnasinda girketin iflasi vukubulmug oldufu x
ve tasfiyel musmelst ve mevoudst igin keyfiyeti'Ankara asliye mahkeme:
si birinci hukuku tarafindan tegkil oluman iflas masasina tevdi olum—
dugu izah edilerek bir tarafdan hakem igine devam ediliip edilmiyecegis
ni iflasin vukuundan dolay: mukavele ve merbutatinin tarafeyne temin
ettifi haklarin bakl olup olmadiZiny tesbit etmek icin hukuk miigevir-
lerinden mirekkep tegkil eai.n heyet ittifakla bir karara vasil olmad-

iklary ve EKayseridekl tesisattan ve bunlara ait kiymetli slat ve mal-
zemeden memleket hava kuvvetleri hesabins muhtelif tarz ve gekillerde

istifade edilmesi liizumn B. B. ReisliPindem talep edilmesi iizerine x
fabrika ve migtemilatina sahip olabilmek ig¢in mutahassislardan milrek-
kep bir heyete mahallerinde tetkikat yaptirarak Kayserideki tesisaty
hazirayea ve miigtemilatina I,572,373.1lira knymet bigtikleri ve dijer
tarafdan 1::13: masasinin verdifi merbut (A) igaretli teklifi tizerine
B.E. Riyasetiyle cereyan edem muhabere ve sindiklerle yapilen miizake-
re neticeainde miiflis girketine bikumum emwvalinin tayyare Cemiyetince
1,469,000 lirays satin alinmesi ve bu parasdan cemiyetin girketten ala-
cajn olan 221,000 lira temzil edilerek kmlan X, 248,000 liranin borglas-
ra tevzi olunmek {izere makten masaya verilmesi ve bundan bagks Yinger-
sin miiflis girkette mevout olup Tirk tayyare cemiyetine terk ettipl x
nisaf hissesine ve bilumum feraget ve ibralarina mukebil olarak oemi-~

o e s e ’ =

o " g -_; ‘::2.__‘ :
S » e iy :
e e 4
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EK1-H: VECIHI HURKUS'UN OKULUYLA ILGILI YAZISMALARI

(Kaynak: Bagbakanlik Cumhuriyet Aivinden Aktaran: Yavuz,ismail, 2013,
Mustafa Kemal'in Ugaklari, Turkiyés Bankas! Yayinlari)

KiZ ve ERKEK GONDUZ ve GECE

SREEEESESTE) RN

Telgrar: Adrasler
VECIHI TAYYARE Kadiksy Kimltoprak - Regadiye So. 54
Talnfon: §%-2 Giutepe - Cifte Havular Ca. 47
Bt - ———
MOKEMMEL TEDRIS, KARA, DEMIZ VE HAVA BPDR VASITALARINI CAMI VE GENGLERI HAYATA TEGRUBEL YOLLARDA HAZIRLAY AR MUSTESNA BILEI YUVASIDIR
ISTANBUL ... B h 8. 103
H . Rahmi Beyefendl CE B U 1E. e TLEGS,

¥uhterem Beyefendi :

Mektebin hekkandeki eergularirizi geg¢ aldifzm igingevabim
gecikmigtir .Vezife saruretinden dogan bu geclkmeden delayl mazur gormenizl
jetirhem edorim ,

I / ¢eliememiz ;1lk tedris senesi neticelerine ait merusatin satimlil-
erindedir , bu erizemds gérilecefl veghile mektep eyi ve ssasli bir ¢alipme
yolu Tzerinde tiirk ¢ocuklarini milli havacilifimiza hazirlemakts ve ugueu
yetigdirmektedir .

Uzun teyyarecikik hayetimin esseli tecribelerinden milhem olan prensip-
ler dahilinde yetigdirilen bu ugucular nazari ve moliwut’ﬁ. melumetlaWye-
meydens getirilmektedir , .ynni { feyzlyle yetigdigim turk hevecilifi bende -
nize ne ogretmip ize tu bilgimi talebelerime sgilemefe ve onlarin heystlar-
1n1 kendilerine ve dolayisiyle yiee milletime kezandirmaZa tebii kudretin
gok Usiiinde bir gayretle galisayorue , hig yoktaa meydmna gelea Bu milll «
varlig: tetkik buyurmak lutfunds bulunureeniz maruzetimis dofrulufu hakkinde
séyligecek bip séz kalmadiZini tasdik buyuracafiniza tamsmen kaniim ,mshaza
»u tetkiketinizds muhakisek bir fakx ve zaruret, goze garpacaktir . Busun da
sshebl yalaizliktan ve yardimsizlikdan bagka bir gey defildir .

2 / Mektehin istekleri ;

A Btk inkilabimizin yersttif: varliklar arasinda hayatl 'bi_.‘r.__ggln elan
bu tegekkiilimiizlin yice firkamizin bimayesise m-azhariyztii ;

P Uguou adedinin gogaltilmasi ve uguplarin fazlalapdirilmasi igln bsazin
'-hfym:zm

= 2 == é9
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(2)

v L] B L] E L] x -

maliyet uUzerinden temini garesi . :
C Yetigen genglerimizin deyanamadiklari benzia masrafini bizzat Xpatmalg
igin yeptifim kiguk borglarimdan k:!&‘l%;k lzere bir yardim temini . ¥
3 / Kiyetlerimiz ; A e : i

wektebimiz talimatnasinden bir sayi iligik olarak takdim ediyerum .
Burads gérilecefi veghile mektep iki pube halinde olmak iuzere agilmisti ges
gen tedris devresinde yalniz motérliitayyare subesini fasliyete getirebild!
bu seneden itibaren ikincil yani metorsiiz tayyars subemizi de faaliyete getr
recegin . '

Birinei devre pilotlarimiz pek yakines motérsuz tayyare tegkilatine mi-
&llim yardimcisi hazirlanmis olacaklardir .

wotlirsiz tayyare tepkilati az masrafli olmak itibarile memleketimizin
her tarafinda tatbikikabil olacafi £ibi bu sayede milll havacilifimiza bir
gok kiymetli unsurlar hazirlamakwisibeils mimkiin olgcakt:.r 5 %

#i11g haveeilifmiz yolu Uzerinde meydana gelen bu ateqﬁ.ar tirakkiyt
tegne ylce milletimizin kahraman runlu Gocuklarasi ig¢tea sarmistar .
Yurdwsuzun her kdgesinden ughnak sevgi ve agkiyle vuku bulan miracatlarb®y
tahminin gok ustiinde oldufu gibi havacilifimizin atisi igin ehemmivetle ser
viriye deger bir haldedir . bu yuksek milll enerjinin pemleket aam ve manfa-

atine kazanilmesini derin goriglerinize arz ederim ,
Vel w

Kaiymetla teveecﬁhlennn#rz:.tagekkiiratla sonsuz saygillaraimi sunarim
.‘f&ﬂdm .
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GUNDUZ ve GECE

KIZ ve ERKEK s 3
Te-:rlla - il .Adresicr.

VECIHI TAYYARE Kadiksy Uecthi Sioil &yyare Fllehtebi KimiBoprak « Regadiye So. 54

Telefon: 52 -2 b Géztepe - Cifte Havuzlar Ca. 47

e o ——a.—

MUKEMMEL TEDRIS, KARA, DENIZ VE HAVA SPOR YASITALARINI CAM! VE GENGLER! HAYATA TECRUBEL! YOLLARDA HAZIRLAYAN MOSTESNA BILGI YUVASIDIR

istansue I8, 8. ness

RECEP Beyefendl
Cs He Fo Umumi K8tibi

Gok deyerli ve saygili efendim :
Yliksek emirlerinize imtlsalen mektebim hakkmndaki maruzat-
im1 arzederim .
/ HMektep,heniiz bir buguk yagindedir , yoklukdsn dofmug ve bir
atdliye de meydana gelerek oslvi]l havacilifimizin gekirdegl olmugtur ,
~ Dsha 11k tedris senesinde kendl talebeleri tarafinden yapdigi
tayyeareleriyle galigerak yslniz tayyareyl ugursn degil ayni zsmands havacil-
1k fen ve sanatini anlayan (8) pilot yetigdirmigtir .

Agkerl tayyarecilifimlizin yetigdirme usulunden dsha kuvvetli
bir gekll olen bu usul hem tayyarecinin selamet ve emniyetle ugmasina ve hem
tayyarenin Smriiniin uzemasine esas olmsktadir . g

Ordumuzda yetigdirilen askerl pllotlarin devlet hazinesine asg-
ari 15000 lirlya mal oldufu gtz Uniine getirilecek olursa kiigik hizmetimin
kiymeti kendilipinden meydana g¢ikar .

Higmet noktaesindan; memleketi kurtaran ve koruyan ytice firkemi-
zin yliksek emirlerine her tiirkiin tm;t ve temlz bir ssker duygu ve 1tastiyle
bafli oldufumuz tabli oldufu gibl her hangi bir hizmet mukabili bir miikAfat
beklemek de mevzubshs defildir ve clsmsz ; ancak memleketin havacilifa olan
lhti.ynt_u bir insanin yagamek ig¢in havaeya olan ihtiysci kadar milbrem ve heya-
t1 bulundugundsn kendiliginden dogmug bu enerjinin yoktan meydana getirdifi
varlik pek tabii olerak ylice milletimizin 5z malindan bagks bir gey olmsmak

24
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(2 )
Vecihi S, 7. M

iytibariyle korunsrak kiymetlendirilmesi hususunu ylice daysZimizin genig ve
diisfinlislerine arzediyorum .

Maluma devletleridirkl ordumuzun her sinifdan ihtiyat kuvvetleri
daima emre miiheyyedir , yalniz havacilik ihtiyetamaz yoktur.

Bu kfigiik verlik da bu hayatf noksani gildermek ig¢in;tiirk cumhuriy-
yetl gocuklaerini havaciligs nl:.gd:.rnnk' ve yetigdirmekden bagka bir gey diigii-
nmiyor , bu temiz ve vateni dilek ve ige ragmen en ufek bir yardim bile yok.

En ok nﬁatehliii bulundufumuz Benzinin bizde fiyati yebenci ell-
erdekl benzin fiyatindan beg dafa fazledir,halbuki havacilikta mecburi kull-
anilan kuvvetll mot@rlerin sarflyati pek goktur , gegen bir senellk galigma-
mizls sarf ettlZimiz bensin miktara (IS5Y ton raddesindedir ,giln gegdikge bu
fmktar pek tabil goZslscaktar,

Bu benzin pehalilifindan uguglerda takip edilmesi zaruri olan po-
ogramlarimizaf pek bilylik réd-k‘irlxklurla tatblk edebildigimiz gibi attigim
bu kiymetli sdimin durmamsesi: 1§1n de tshammiiliin fevkinde kiidfetler ihtiyar
ediyorfm, hatta bu yiizden de bugiin Borglu vazlyetteyim .

Ylce deyeZamizin 62 meli olan bu kiigilk have yuvesini korumanizi,
havacigimiza hizgmet gayesiyle yaptl.g%qurqlardm beni kurtermasnizi ve bu
benzin derdimize ( meliyyet fiyati gibi ) bir gare bulmanizi arz ve istlrham

eder ve bu vesile ile candan ssygilarimi sunarim efendim .
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EK1-I: NURI DEMIRAG’IN FABRIKASIYLA ILGILI
YAZI SMALARI

(Kaynak: Babakanlik Cumhuriyet Aivinden Aktaran: Yavuz,ismail, 2013,
Mustafa Kemal’in Ugaklari, Turkiyés Bankasi Yayinlari)

- o ~— - -

TAYYARE ATELYES]
ISTANBUL s ; 8.N0: 1,

¥ atonnyanens

s

Cumhurretsintz Ismet Indnti’niin ylce huzuruna

Biiytlk Sefim, :

At buyurunyz,muztar kalmesem vrahabtsrz etmezdim,Kendimi
kezmas: omuzunds bir is emirberiniz ed ederim.Milletin malkls talii-
ni yenenm siz biyuftmizden sldagimiz kuvetle memleketin Demirjollari
fabrikslary biiytlc binalar: yapalda,yapilayod,

86klerine hakim olmsyen milletierin yerlerde siirtnecegi-~
ne,dsha dofrusu yerin dibinde glriiyecegine kani bulundugum cihetle
bundan ¢ buguk sere &vel blitin personelini,levozamatini tedricen va-
tanan sinesinden belirtecek ve memleketin ihtiyacetina tamamen cevap
verecek bilyiik bir Tayyave endiistrisi mm ﬁumwm bulundum.ve
by tasevvurum: Horegal Pevzi (akmak hezretlerins, o mibarek zata bir
mektupla arz ettim.ve bana bu hususta m&nmmm olup olmAyBougL~
n1 sordum,Ceveba ve buna eklenilen Milli mudafas ve lktisad vek8let~
lerine yazdig: tezkerelerin suretd (NO.1) 1ligiktir. :

Bunun zerine dinyanin en mitkemmel tayyare ve teferzu-
etini yapan memleketlere mmamnm ‘bir gok kereler soyahat ets
tim.Tetkikat yaptim,yaptirdim.Bonebl memleketlerds miteaddit,kiymetili
tiirk genglerinden nithendisler ve igoiler okuttum,yetisdirdin.ve yotig-
airmekteyim, Fabrikem san’at mekteplerinden yebtigen en kiymetli tirk
igedilerile,en yeni ve modern makinelerle tezyin ederek buna mitesllik
mihtelif san’at subelerinde kurslar wmnwmx amsli,nazari ge~
nisletmek suretile de olemenlar hazir]

Mtiﬁwmwﬁﬂmw Yegilksyde yapmalkte
oldugum moderm ugus meydani,temir atelyesi ve hengarc ait pm ve
krokiler (N0.2}ilisiktir.Divrikte kurulacek ssas fabrikeye ait plinlar
satnameleri we su kuvetlerinden elektrik fstihsali loin deifirmen ve
‘barej mahalli krokileri ve bu maksade hizmet emelile yaptaralan 2850
meveutiu orte mektebe ait fotograflarden bir tekamlera (NO.5jeklidir,
Maahaza ahvalin s&xmm taliken mmk:hs tsbzms ingaatina hentiz.

baslamnemagbar. ; .. V
o | [ T 15305
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8.H0: 2 iy

ai&n ﬁﬂn&m ,m;m «m uwyam,aahanm darligy plénor,tay-
ﬁ:m ve mmw&mm goklugu ylziinden meydanda yer bulamumasindan
3 :g&u zmm amazm bir utmﬁ.m m gﬂmya—
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inde mwmnﬁm.m baginda tmz telye
'}: ri,miteaddit sanif ve derecelerde mm?m:i.,m ’k;&as

sy ‘ve mm fabrikelari yaparsk mx&am asm-
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istanbul, 26/8/1940

. Cumhur Reisimiz fsmet Inénii’niin. Yiiksek hmﬂanm

Biiyiik Jefim, . - :

. Yiice huzurunuza kabuliim esnasmda yuksek dxreknﬂmnm' :
ahirken Hava endiistrisi viicude getirilmesi ve personeller yetigtiril-

- mesi hususundaki maruzatima miitedair bulunan ve.cok evvel huzu-
ru devletlerine takdim ettifim ve Bagvekalete havale buyurulmug
olan 29. 11. 1939 tarihli arizammn bir kere daha nazar: dikkati dev-

jletm:m arr igin bir suretini eklivorum: Bu arizama- bajli evrak ve
vesaikin gériilmesine liizum varsa asillann. emrbayum!&ugu vakit
takdim edemn.
~ Almanya; tayyare, tank ve teferruatina ait jptidai maddelerin
ks kiillisini harigten tedarike mecbur -oldugu halde bu mevaddin’
kéffesi ana vatanumzin yeralts hazinelerinde mebzulen mevcuttur,
Bunlan mamul hile getirdigimiz giin —her milletin az gok muhtag
oldugu bu maddelerin— memleket ihtiyacma kifi geleninden faz-
lasimy istedifimize satar memlekete tahayyiiliin gok u.standa doviz
sokabiliriz, -

Huzurunuzda iken ne sekilde yardxm istedigimi mr&tmaz. $ek
lini diigiinecefimi; bilahara bildirecefimi arzetmistim, = Elimdeki
10-12 mektep tayyaresinin ve birkag plandriin Hava kuvvetlerince
veya Tiirkkugunca satm alinmas: gibi mevzii yardimlarm diigman
serrinden vatam muhafaza igin yapilmak istenen asli hizmetlere zer-
re kadar tesiri olamaz. Bu riokta fizerinde hig bir istegim 'yokmr :

Biiyiik gefimden dilegim gudur:

‘Bilfuam teferriiatiyle simdiki Alman tayyare, tank ve askeri
kamyonlari ve ugucu've yapic: personelleri adedinden (1) eksik ol-
mamak ve vasifga bunlann ¢ok fistiinde bulunmak iizeré azami 7-8
sene zarfinda memleketimizde bu mithim ve hayat’i miidafaa vesai-
tinin meydana getirilmesine kat’i imkén vardir. Bu miiddet sonuna
kadar Almanlarmn bu vastalan ya azahr (2) ya gogabr, bunu za-
man vaatemeektﬂ'

(1) NO’I‘f Takribm 35.000 biiyitk kiiciik tayyare, 12.000 tank, 68.008
askeri kamyon, 150.000 pilot, 200.000 yapic1 e‘ieman
(2) Magltp oldu; azald:
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Bu ihitiyaca temin xgm gahsi tasarruf sistemiimle ~—fabrika te-
sisah, 4lit, edevat ve sairenin kiffesz hig bir vergi ve resme tibi ol-
mamak’ §art1yie-—~ asaf yukai 1, 5 milyar Tiirk liras: ister. Devlet
- mevzuatinm takyidat: iginde bu miiddette bunun onda birinin viicu-
de getirilmesine imkédn olmadif: gibi on m;sh para da sarfedilse yi-
ne maksada viisul miimkiin olamaz. Bu i igin bu sene asaf1 yukan
20.000.000 Tiirk liras: lazimdur. Direktifleriniz altnda santimine
kadar hesabt mutemedinize verilmek kaydile ve B&qiktag Yegﬂk&y
ve Divrikteki tayyare tesisatimin ve madenlerimin ve bu para ile abr-
nacak malzemelerin memleketin miinasip ve mahfus ycﬂmnée
~—miimkiin mertebe kimseye sezdirmeden ve bilinenler de gayet ufak .
ve chemmiyetsn gosterilmek seklinde— kurulacak miiteaddit mudz-
zam ialmkalann kédfesi Devlete temlik edilmek gartiyle bu para em-
rime tahsis edildi}i takdirde Amerikada, Almanyada, Fransada tah--
sil ettirdigim geng yiiksek tayyare, motér ve maden ve izabe mithen-
 dislerinden 7-8 adedini beraberime alarak derhal bir tarikle Ameri-
kaya hareket eder, orada bulunan ve sureti melfuf mukavelenime: ile.
fabrikamm organizatérliigiinii derubte eden beynelmilel gbhreti
baiz Amerikn tebagandan profesér Gasner’le birlikte satm alacafim
litzomlu makine, alit ve edevatr da emin yollardan memlekete geti-
rir ve daha icab: kadar miitehassisler angaje ederek ige sarhinm. Ve
kurarim, Eger emrime para verilecek olursa herkesin ve hattd mi-
hendislerimin bile bunun bir ikraz mahiyetinde bulunduguna emin
olmalany ldumdir. Yoksa Devlet mah. oldufunu ve Devlet hesabina
igin yapildim Sfenirlerse, ferdlerin mali gibi fazla masraflardan
tasartufa imkin olamag. lsraf ve suiistimalin onfine gegmek . dahi
- miigkiil olur, Miiteakip senelerde isin kaemile miitenasip  tahsisat
aynlmas; ve tahsisat mikdarmm Devlet biitgesinde Milli miidafaaya
ayrilan adi ve fevkaldde kisimlarm en az yarisu tegkil etmesi garttar.

Iptidai maddelerimizin mumul halde harice satiginda memle-
kete getirecefi dovizi gimdiden hesaba katmamak lazumdmr.

.Bir senedenberi devam eden muharebelerin hi¢ birinde siingit
siingliye harbedildigi zgzt;lmexmgur ‘Vatamn miidafaas i igin diigman-
larm sildhlarindan daha tistin, daha mebzul vesaitle ve Tiirk deha-
smun mahsulii olan yeni yeni icadlarmuzla icabinda diinyaya kargt
koymalktan asld gekinmeyen kahraman Tiirk askerlerini techiz etmek
Devlet kuran ve idaresinin bagma gecen siz Biiyiik Sefimize aittir.
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Eedadnmz birkag asir evvel kaleler, hisarlar ve surlarm, iginde
ve &xgmda harpler kazandilar, iilkeler zaptettiler diye biz de maziye
mi rileu edelim? Yerimizde mi sayalim? Diigmanlan tepelemek igin
tmlar!. en mod,em ve yeni icad sx!ﬁhlmmzzla kargﬂamahym. _

" Bu i tekemmiil ettikion sonra esasen tamam Devlete temlik
- olunaeak olan fabrika, levazim, makine, alat ve edevat ve ‘bilfium
tesisai ve madenlerim de Devletin mali olur. Bu corbada’ Bemm
de birazak tuzum bulunmug olmakla miitesell olarak kendimi. ‘bah-
tiyarlardan sayarim. o / : S

Halihazirda mevout ve miiesses havacilik tegkilatlarimin isla-
b1 yolu ile bu hayati meselenin tahakkukuna kat’iyyen imkan olamu-
yacagimi gimdiden arzederim. (Ticarette islah kaidesinin cari oldu-
&u, tahrip kaidesinin yeri olmadigy nazariyesinin bu ma'rieda tatbiki
maalesef. miimkiin degildir.): _

L5 &;BWMLB}B. W?ﬂ wélum esaslara istinaden’ yeni: Bir tegr
kilat -viiouds gétirilnibzse. miljonlarm hefler eliids: yering milyar-
i&nnmahvitebahmawher seyden mukaddem dlan: vatanin miida-
faas: meksadirim Raybobmasina. sahd’aqilmug clacakiur. Biiyiik Sefim.
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EK1-[:THK FABRIKALARININ KAPATILMAMASI ICIN
SUNULAN RAPOR

(Kaynak: Babakanlik Cumhuriyet Aivinden Aktaran Yavuzismail, 2013, Mustafa
Kemal'in Ugaklari, Turkiyels Bankasi Yayinlari)

Ankers, 29.Mart, 1947

: 1 - Bava sanayimiz ceslehetimisfe tutemp yurbGmesini safla
mak igin Eill4 Ssvemma Bekasl:f: ve Seva Furumu teknisiyenle-
rinden birlegik komisyomum hasariadaf: we iilli Savunma 3akan
liZina ve Genel Emrsay Bagkamlifana sunduge rcporun bir kopya
g1 ( 1 Yo.l2 ek ) 1ligik slarak summizmstur,
2—mleurmhnﬂmmm:lolqlarv
etkiler :
mwmmmmz,mnisnm
Bakan:, Bava Euwvvetleri Xosmtana, m.mtqu-_:.naenelm
may Sava Dnrmay Bagtanm ile yapalan bir ¢ok girusmeler ve tek
l nik elemanlsrls gegen milzakereler; dururu iyi anlayislarina v
iyi gtréglerine ragsen Nava Kurwm fadbrikalarin: dligtigl aeak
halden kurtaracak ve bu fabrikalarim hig oluazsa begte bir ks
Mwmummmmm
A = 1948 yilina ki aykﬂtjm yitksel mxﬂx
talim ucaZinmin tipini vere ""i‘mmimw;@m
mumumm al:.p i um aw sws.u ﬁurz.ki ym

: 30 ugak mtuumm vadi

; veri¥medi. Fabrikalar, :ma-s
@ihayet u istedikleri yiiksek — ] akla :

ng senelik mtyaglmm kafs mm Mdﬁ, Anerikalilard

ary 3. m&ﬁlm, m £

avanmanin biitgesine el

: m:.m &amwﬂ: mezm wm:w i
11-‘-«:1&{ 2 No.l1 ) orizayr Bagbalka
28 ki _,a&xk nga.n Mm:{mﬂrw
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5 ARsivi

Ankara, e

@ik Hooa Kutumu

@enel THesken

Subesi S S

Bagbakanlifa sunulan cevaplarin gzeti iligik ( 3 ¥o.11 ) olarak
‘sunulmaktadir.

Bu cevaplardan sunu anladik kij Tarism, S=§lak, Glmrik ve Eko
nomi Bakanliklari, biitgeleri miisait olsa fzbrikalarimiza ugak
siparisi verecekler ve fabrikalarimizda yedek makina pargalary
kiiglik takatta motdrlexr yaptirabilecekler, zmma ne kadar ve ne
vakit ? Bu agikeca ‘stylenmemistir. Pu arizamam somunda istenen
uzmanlardan birlegik bir komisyon toplamabilse idi, bu agikes
belirecekti,

© B~ Gittikge diigen ve kaynaZiman goZuss kurban derisile fitr
ye dayanan gelirimizin hemen figte ikisini yiyen bu id fabrikay
igsizlikten kurtarmak ve fabrikalarda, pesleklerine uygun ve do
yurucu ig bulamadiklarindan sikami: iginde bunslan yizlerce yik
sek mithendis, piihendis ve ustabagilary eldem kagirlp fabrikalar
goktitimemek ve memlekette havacalik sanmayini yalmiz bagina Xuru
. pun bu zaif sirtina yiikletiluesindem dogacak acixla sahneyi ort
dan kaldirmak garesinin ve gifasaminm amezk Devlet ve Hillmet ‘el
le oulunabialecezine inandiZim igin Gmce {dare Eurulumuzda ve SO
ra Kurumun @enel Eerkes son toplamiisanda, fabrikalzarin bu duru
munus agikca Sme serdim, Amkars uilletwvekili Hafz: Oguz Baikata,
Amasya uilletvekili Zeid Parhan, Seyaen milletvekili Sinan Teke
lioZlundan birlesik 10 dHyell kesap komisyonumun son Enrultayami
za verdigi raporda belirtilem 3u teklifleri (Ugak fabrikasainin
yagatilmasi ve inkigaf: Devlet Glgiisiinde bir igtir, Bu igin, bid
tiin miilahazalaran fistiinde bir il2i ve Iam bir koordinasyon icin
ve Devlet ¢apinda ele alinmmasi ve yuirutilmesi zaruridir, Bu iti
barle keyfiyetin Tiirk Hava Kurusunun mahdut ve guyri muayyen ge
lirlere dayahan, wali ve hukuki yetkisinin disinda, bu ige bir
HitkOmet meselesi olarak bakilmasi ko-isyom vardijl yegane
hal garesidir., Bu mutalaalarimizin HikOnete duyurulmasy yerinde
olacaktir.), Genel iierkez iiyelerine arzeitim ve Genel Lierkcze
sundujumuz raporda, goriisilecek isler arasinda Kurum Idare Xvru
lunun su disincesini (Yiksek Heyetinizece hatirlanacafi gibvi,
1945 liayis'inda, Genelkurmay BagkanliZinda, XKurum Bagkaninin ve
ugmanlarin istirakile yapilan bir toplantidan sidnra, Genel ilex-

030/ 01 Teclde L

Teigraf adres) : Ankara - Havakurum . < '

7
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kvt apsen

GENEL MOBURLEGD
‘i»,'%h"

@ik Hava Kurumu
@ened TNeskent

e QUGS ~%e

- Tiisigd

kez Kurulunun oturumunda Genel Kurmay Bagkanlifi temsileisi
(130 beygir kuvvetinde bir nstiirld teghiz edilmig ugaklarain

ilk SZretim bakimindan senelerce iizerinde durulacak ideal
Tayyreler oldujgu-nu, uzmanlarla uzun Zorigmelerden sonra bu ka-
rara varildigini, bu ugaklardan havébrdusunun her yil bir waktar

' satin alabilecegini, kurulacak motor fabrikasinin, geg de olsa,

kurulmasiny Genelkurmay'in wmemnunlukla kargilayacagani) ifade
etrndglerdi, Genellkurmay'in bu karara bugiine kadar zergeklesme
szhasy bulamamigtir, Bagbakanlaiga sunulan teklifiwmiz lizerinde de
incelemelere devam edilmektedirJ

Gerek Onuncu Kurultayin Ugak PFabrikasi fesap Komisyonu rapo-
runda, gerekse Urumi iurzkobe Heyeti raporunda belirtilaiji gibi,
Fabrikalarimizin, yagsamalarli ve inkisafi igin, Devlet Olgiisiinde
Killi bir iy olarak ele alinmasi zamani gelmistir, Tlirk iava Ku-
runu 'nun mahdut ve gayri muayyen gelirlere dayanan mali durumu
kargisinda meseleye bu zaviyeden bakwak zarureti verdir. Bu mev-
zuu yiiksek heyetinizin tetkik ve miinakagasina sunmaya i.eritez Ida-
re Kurulvmuz tnemli gormektedir.), baslica giriigme konusu yaptim,

Bununz lizerine Genel iierkezimiz, Iddre Kuruluna su yetkiyi
verdi : (Bagbakanan, ilgili Bakanlarin ve dijer yetkili =zevatan
fikirleri, fdare kurulunca alinarak Genel ijerkeze izah edilumeli).

Bu yetkiyi kulianmaya girismeden ®nce Bagbakanimiza durun
hakkinda etrafla bilgi arzetmek i¢in ve hava sanayi ile bagslica
ilgili buluban Lilli Sgvunma ve Genelkurmay hava genarallerile
gorugtime. Teknik elemanlardan birlesik bir komksyon toplammusing
ve bu komisyonca etrafli bir rapor hazirlanmasi kararinda birlesg~
tik. Igste bu rapor ( 1 iWo.la1 ek ) bu sebeble yazilumis, brnekieri
li1111 Savunma Bakanliga ile Genellurmay Byskanlijina sunulmugtur,

Yiiksek goriiglerinizin ve kararlarimizin 13131 altanda Kurum

{ fabrikalarinin bu acixli durumdan pek yakin bir zamanda kurtula-

cafina biitiin inancami derin saygilarimla arzederim.

; 20 2’ Tirk Eava Kurunu Bogkana
]@Q £ e
et Kardin iilletvekili

030! 01

Telgrat adrest : Ankara - Havakurumu 7P &

e
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EK2. TURK HAVA HARP SANAYi ILE IiLGIiLi
FOTOGRAFLAR

(Kaynak: Hv.K.K.Ig1 1. HIBM Iintranet Sayfasi)

EK2-A:TOMTAS VE FABRIKANIN KURULU SU
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EK2-B:KURTULUS SAVASINDA KONYA'DA OLU STURULAN
ILK HAVA B IRLIGIi

Kurlulug Savasi'nda Konya'da
- olusturulan ilk hava birigi (1
y gL

EK2-C:SEYDKOY'DE YER ALAN HAVACILAR
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EK2-D:ATATURK VE TURK HAVACILARI
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EK2-E: ESKISEHIR TAYYARE TAMIR FABRIKASI VE 1. HAVA
IKMAL BAKIM MERKEZ INDEN FOTQGRAFLAR
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EK3. TURK HAVA HARP SANAYI ILE ILGILI GAZETE

SAYFALARI

(www.tayyarecivecihi.col, www.nuridemirag.com Yavuz 2013, Yal¢in 2008 \

internetkaynaklarindan derlenstir.)

Ucan kanat diisti

Tirk Hava Kurumu ucak
imal etmemegi kararlastird:

Ankara 28 (Tdefonla) — Bun-
dan dirt bucuk ay evvel Tirk
Hava Kurumu tarafindan insaas:
‘e baslanan (Ucankanat) yapt-
1 bir tecriibe ugusunda Ankara-
jmin Cankaya semtine digmistiir,
[Feankanadin insasina baglamdif
isirada 40 bin Wrava eilkiacagy tah-
lmi nedilmis’ ise de 67 bin lirava
mal olmustur. Ugankanadmn: ji#z u
cusunu yaptifl persembe giinii
baska bir ucafm avzaswma bagll

bir vaziyvette ucarken her nasilsa
ani olarak aradalki ip kopmus ve
Ueankanat Cankaya iizerine diis-
mistiir. Ucanikanat diistikten
sonra ertesi giin sabahtan aksa-
ma kadsr ucagm ankazl tagsmmis
tir,

Tiirk Hava Kurunmu badema u-
calk imalinden vaz gecmis ve piva
sadan cocuk karvolas:, masa, di-
kiskutusu gibi sipanigler ghmaga
baglamastir,

!

Hava Kurumu bir
ucankanadinsa et
Ucan kanad Cankaya iizerinde diistii

Bundan habersiz olan radye da Hava
Kurumunun basarilarimm methetti!

Anlkarm, =8 (Telclonla) — mna baglandifn  saman g0 bin
Bundnn 4 buguk ay cvvel Tul’\i“.l'l.l_\'ll gikooafh tahmin edilmly
Fava Kuruaniu  tarafindan in- (se de ugnk 87 bin litoye sl |
pading baslanan  woun kanal, olmugtur, ugan kanst ik ugu-
yaptigy hir tooriibe uguyundn (yunis vapligs perseimbe  glinh
Anktnrnmmn Conkaya  semtine bu!ku bir wieafiin arknsone bafs
diagmigtir. Ugan kanadin ingsl i, tir vaslyvette ugarken her ma-

mina fini olaralk aradalki ip kop
mug vie ugan kanpt Cankayn
trerine dilgmiigtile, Aym Elin
radyada leomugnn MNurettin Ar-
tam dn  agefiin dligtigunden
bhmbeorniz olduga icin Hava Ku=
rumuani methederel Kuruman
capligmalamndan  bahsetmiy ve
bu Aarads yvenl yapalan ucan Ka

nodin muvaffnkiyotli uguglarie
anletmgtir. Uenn kanit Ayt
ten sonrs ertesi glin sabalitan
aksama kadar ugajimm enkar
taguinsigiie. gan kanacin dig-
mieainden wnn Hova Furumu
tuyyare imol clmmede VLIRS
miy ve pivesadon covuk lomiyoe
lamg, miasa, cdiliy kit
parigier almayas baglamigtir
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Baskan diyor ki :

Turkiye'nin bagimsiz
olarak bekasinin
ehemmiyefi biryikfiir

"Birlesmis Milletler Anayasasimin bask: veya
sivasi niifuz gibi oyunlarla ihlali
suretiyle bozulmasina miisaade edemeyiz! ,,

Migba. 12 an — Din Ko fermmminds’
whhoak Petelan de cerien serariann tatid yeakng
.Ilwm“ | z

ay d : “Bu ehemmivelli anda Turkive ve Yunanistan'a
Amerika'nin || sardimdan  kaciacak olorsak ihmalimizin b -
[ syuk tepkileri olacakiir™

kararlt durumu
Prof. Nihat ERIM
Bon_ giinlerde, birbin

AmarSa'dan  gak Lyt haberier |iss
pebmaktadir. Yirm wuryihn, | e

it

Belcika ile
ticaret

i
i
11

I

1] l l
i
i
:1’.

iy slarak amise
baginda Hirleglk Ams-

!
i
i

F

-

Diin Digisleri
Bakanhginda
imza edildi

W e, bt o odon O Man Rethus, ol
(T

Rarsiemrken

D Kosnuadan GE

Amerika'ya gidecek olan Siimerbank
heyeti, bu mesaji Generale sunacok

P g’ u': Umverntell
W mammat sl ol et
et g genglerin

= aciklamas

ian- | Hayar's givaret edenterin
fnnnulgl temsil edemi |

6! Korabekir dun
|stanbul'a gitti
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BUGUN | EHJIHJJE EKINI IETEYINIZ

ll(nrulilrt- «(ogulcu sistem
milleti disman kimnlari
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Ik Tiirk ucagr 36 yil
once bugiin ugmustu

1936 yiinda karh pist kirekle h

havalandirilan Tirk
ucadl basarili bir ugus yapmigh

.--:E-_wamm-wh --.F.u-.u.a-'-‘:-:w devide

L Dok e o o st Lo i psomy v Ryt

S i S ot i DO, vl vdebyl {Tusn ey
T

Yetistirdigi pilotlor bir téren sirasmdo...

Uk THrk agadin yap uguran Demirsk, ik Tirk Pliot Olul'o da Yoyilky'de agmagts, Wurl Demiraf®
yotiguiy, ool Lo g, Fotoraltapl-
bakarken gordigyor. .
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o
hotira fotograf

Turkipatnin 11h yule vgage
TN DI Yayllhoy havo -
olamrn durrian

o el Wy
s shyewigiler g
Tldl.lvdr-vldl*-h-
B

[

gamno koder Turkiye'de yo-
[ ——
vardh .

© soine v axan
$w X =

”Hﬂld‘lﬂuﬂt

Pir pilat, bir

ikt yajalas "N, ). 3" tamamen »

Batlh TAY ekt CUY kumoinia e yioetdlen wosbin
e WA 160 Dyt tic

sanea, chulin
lurel, K b huvadarsds bile
0, 0, 9'in bugaryas bt pertta sevisgle

YARIN: Torkiye

Nur
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"~ Nuri Demirag G5k Okulu

Dinki toéren ve ucuslart on
binlerce kimse takip cfti

. Nuri Demirsg Gok ckulunun|za geldi. Tayyareci bashgmi bagi-
gurulusunun yildonlimi milnase- | na gegirmis, heyecanla ucug saati-
betile, diin Yesilkoy tayyare ala.|ni bekliyordu. Orada bulunanlar-
ninda parlak tfezahilirat yepildi. | den bir zat, iltifat olsun diye:
Sahsi tesebbiisiin neler basarabi-| «— Kaya simdi sekiz yaginda,
lecegine bir niumune teskil eden| 6 sene sonra yani 14 yasinda, tam
bu téren, 20~Tiirk gencinin, Tirk| bir tayyareci, clgun bir tayyarecl
gbklerinde wyaratitklart harikalar-|olacak. Rihtofen’e benzeyecek.»
la, «Tiirkiin bagaramiyacag: hig Nuri Demirzg birden sert bir
bir sey yoktur» sozini bir kere sesle cevap vererek dedi ki:
daha teyit etii. — Rihtofen’e mi? Ne miinase-
Diin Sirkeciden kalkan bilitin | bet? R htofen Kayaya benzesin.
trenler, ne at yamslarina, ne de|K:ya Rihiofen’i gececektir. Ka-
Florya banyolarina adam tagimi- | ya Turke berzesin, Tlrke...
yorlardi. Dim biitlin Istanbul, ben-| Bu swada 3000 metrelik bir yiik
zin kokusu duymak, motdr sesi| selisten dénen Nurl Demiragm bii-
igitmek icin Yesilktye kosuyordu.|yiik cglu Galip yanmmiza dogru
Meydan: dolduran geng, iltilyar,|geliyordu. Rabasini gézlermin igi',
kadm, erkek k0 binlerce insdn| giildii. Kendisine sordum:

hasret duydugu bir yavru gibl} _— Galiba oglunuzu cok seviyor-
tayyarelerin yammna  sokuluyor, | sunuz

hatits diyebilirim ki, onlarr incit- — Oglumila talebem arasinda
memege caligarak oksuyor, sevi-|hic bir fark yaktur, dedi. Oglumu

yorlardl nekaday seversem, talebemi de o]}
istanbulun tayyereye karst olan| kadsr severim. Mektepte bulunan
sevgisini, muhabbetini din Yesil-| 20 t{alebe benim cocuklarimdir.
koyde duydum. _ Onlarr bu memlekete niimune teg-
Her motdr homurdanisinda, géz- | kil edecek sekilde  yetistirmege
leri yasaran insaniar vardi Tay- | calistyorum.
yareci gencleri kucszklayip Open- En biiyitk sasdetim, onlarin
ler, onlara hasretle sarflanlay o | memlekete faydali birer insan o-
kddar coktu ki, korku, heyecan |larak yetigmeleridir.
hislerini, pervane riizgarlarina ka-
tarak silip siiptiren bu kartsl yu- Atelyeleri geziyerduk. Mitehas-
vasinda ben bile heyecanlandim, |sis gencler izahat veriyor ve he-
benim bie gozlerim dolmustu.... pimiz wapilan igleri gordiikce, ay-
; : r1 ayrt hayran kaliyorduk. Parzsiit

Birden biitiin hoparlérler  bir | imalathanesinde beyaz, bembeyaz
motor homurdayisi gibi glirledi- | ipekli toplarin past kesilip, dikilip,
ler. Geng bir tzyyareci semalarin | parasiit haline geliglerini gordik.
bogluklarmda haykiriy gibl soylii- Nuri Demirag soz arasinda iza-
yordu: = hat verdi:

«— Tiirk havaciligl, diinya ha- «— Bu gorduginiiz ipekter Bur
vacihigr arasinda en ilerl mevkil| sa malidir. Ve en dayanaklri en
iggal edecektir. Biz bu gayeyi ta- | saglam ipeklerdir. Bunlarla biitiin
hakkuk ettirmek icin g¢aligiyoruz. | diinya paragiitlerine meydan oku
Bu gayenin tshakkuku icin her| yoruz. Diger peragiitlerle iki iic
Tiirk, canmi bile feda etmekten | kere atabildigimiz erzak cuvalla-
cekinmiyecelkiir. rin; bunlarla yirmi iki kere attik

Yalniz su alanda, 2 sene liginde | daha birsey cdmadr. i
2000 genc uctu. Bu kartallar bu-| Geeenlerde Universite kampina
rada Tiirk ugaklarile uctular, Tilrk | pu paragiitlerle vigne surubu at-
.miihendislerile yetigtiler. Bizi ye-| tik,
tistiren, caligmamiza ve ylikselme-| Bursa bir hazinedir. Milyonlar-
mize hizmet eden Nuri Demiragl|ca paragiit yapzbiliriz. Bu para-
daima minnet ve muhabbetle ana- | siitler Bursanin iktisadi hayatma
cagiz, onu hi¢ bir zaman unutma- | dehsetli bir tesir yapar. Ticareti
yacagiz.» giinden giine sonen Bursa kefeni

Sonradan isminin Ibrahim oldu- | yirterak Tiirk iktisadiyatmm ba-
funu anladigim bu geng ve giizi- | gina ding ve glirbiiz olarak yeni

e T PR




Pazartesi 24 Afustos 1942

e o N )
b Ne igin yasadikiarim
B gl ar bilmiyen insanlarla
- yasamak giigtiir,  ***
Telefon: 20520 (Serhi 2 mel sahifemizde)
E Telg. Tasvirietkar, Istanbul - 1
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Nuri Demirag Gok Okulumia diin yapilan hava se nliklerinde iiclii ucuslar

+« Nuri Demirag Gok
* Qkulunda toren

zde

Diin hava alanina dolan mahgeri kalabahk Tiirk
bl geneliginin havaciliga kars: duydugu derin aghk
i agikga ifade ediyordu.

8- | yoilksydeki Nu- Gok Okulunda getisen havaclarimiz Tiirk emegile kici hassalari da
maldm oldugu hal

o Soe
Bu E{mluf}m‘;;}‘;‘fﬁﬁt gapilan ugaklarla aguslar yaptilar ;. yui pomireg

Mi- | gencliginin  havaeiltk sahasindaki yiiksek kabiliyet [ Gok alany ve bu alana giden yollar mahgeri bir halk
ida_ | ve kudretini gézlerde canlandivan mikemmel bir to- | kalabahgile dolup ftasiyordu. Bilhassa bu hal, gengle-
\iit_ | ren yaptl. Hava cok giizel, her tarafta Festival, ya- | rimizin havaciliga karsi duyduklar derin "ask_l_ agikea
115, saz gihi eglenceler, sayfivelerin, hele plédjlarin ce- (Devamy sahife 8 siitun 5tz2)
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Vecihi B. Trakya ve cenubi
Anadolu seyahatine ¢ikacak

Giizide tayyareci son hava turnesinden ve
Gordiiklerinden memnuniyetle bahsediyor
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Yil: 1

Havacilik bahsinde i¢ ve digdaki biitin olaylar1 ve teknik bilgileri yayar
Kanathlar Cemiyeti dilidir.

Tiirk annc:ln;i_n ll_l_k_s‘elecel(tlr. Bu yiikseligi durduracak eller kirilacaktur.

Kanatlilar Cemiyeti ve Dergisi

iinya milletleri daima ileri ve yu-
kan giderken Tiirk milletinin geri

ve asafn gitmesine imkan ola- .

miyacaf asikardir. Kaldi ki bu
milletin  ge¢misde iftihar wvesileleri olacak
insani ve medeni basanlan sayisiz denecek

kadar goktur. Tarihde asirlarca daima mede-

niyetin onderi olarak efendice yasamis bir
varhigin, bugiiniin karsisinda meskeneti ihti-
yar edemiyecegi asikir oldugundan aydin
Tirk gengligi varhfimzin kanat asnindaki
serefli hissesini ayirmaya ve medeni milletler
gibi bu ilim nuru iginde liyik oldugu mevkii
almaya karar vermistir.

Iste bu azimli karar biitin Tirk gengli-
Zinin havacihk hakkini koruyacak ve giizel
yurdumuzun genisligi nishetinde acacagn tes-
killerle milli havacihk kalkanmasim sag-
layacaktir. Bu suurlu iradenin yarathin
KANATLAR CEMIYET! yurdumuzun her
gevresinde acacagn  subelerde hazrladifn
programla 1948 Mayisindan itibaren uguslara
baghyacakhtr.

Yazan: Hﬂ]lus

Hava sporlan ile cigerlerini ve dimagla-
rim_igletmek zevkinin siiriikleyici gekigine
baglanan Tiirk gocuklan yurdumuzun her
késesinde yasayan kardeglerinede bu muasir
zevki tathrmayr kararlanina eklemlslerdir.
Bu gayeden dogan KANATLILAR Dergisi,
ismi gibi konusan bir sembol olarak iilkiisiine
bagh kalacak ve havacihk ilmini Tiirk gocuk-
larina yayacaktir. Calisma prensibi, hayalden
kagmak, realiteye baglanmak ve bu ilmi ana
kaynaklarile biitiliigiimiize tamtmaktir.

Havacihgnin tabii hocalan, kuslarin ugug-
larim tahlille ise baglayarak u¢an modeller,
plandrler ve tayyareler iizerinde ilmi tetkikler
ortaya koymak, hava vasitalarinin dayandign
aerodinamik ve statik formiillerinin gék ve
esaslarim yaymak, seri halinde ¢ikacak yazi-
larla teorik ve pratik ugmayi ve ugak yapim
iglerini Tiirk gocuklarina &gretmektir.

KANATLILAR Dergisi bu amacile kiil-
tiriimiize havacihk tarihi, ilmi ve teknigi
adina faydah bir eser sunarak bilyiik bir ek-
sigi kapayacagina inanmaktadir. :

Kanatlidardan bir grap kurucalarla birlikte
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