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OZET

Vergilendirme, Devletin yerine getirmekle sorumlu oldugu hizmetlerin
finansmanin1 saglamak i¢in uygulanmaktadir. Ayrica miikelleflerin yapacaklari
tercihlerde tesvik veya vazgecirme gorevini tstlenmektedir. Tirkiye'de Motorlu
Tasitlar Vergisi uygulamasinda sadece araglarin motor hacimleri ve yaslar1 dikkate
alinmaktadir. Dolayisiyla miikelleflerin mali giigleri ve ¢evreye yapilan karbondioksit
salimmm1  vergilendirmede g6z Oniinde bulundurulmamaktadir. Bu durum,
uygulamanin anayasada belirtilen vergilendirmede adalet ve ¢evrenin korunumu
ilkelerine uygun olmadigini géstermektedir.

Bu c¢alismada Vergi sisteminin bir pargasi olan Motorlu Tasitlar
Vergisi  adalet, ¢evre korunumu ve Maliye gelirleri ilkeleri dikkate alinarak
incelenmis ve mevcut Motorlu Tagitlar Vergisi uygulamasina alternatif olarak arag
fiyat araligina dayali Motorlu Tasitlar Vergisi, arag fiyat yiizdesine endeksli Motorlu
Tasitlar Vergisi ve karbondioksit salinimina dayali Motorlu Tasitlar Vergisi sistemleri
gelistirilmistir. Onerilen alternatifler i¢in yapilan talep simiilasyonlar: ile alternatif
Motorlu Tagitlar Vergisi uygulamalarinin karbondioksit salinimina, Motorlu Tagitlar
Vergisi ile elde edilen maliye gelirlerine ve vergi adaletin tesisine etkileri analiz
edilmistir.

Elde edilen simiilasyon sonuclarina gore arag fiyat araligina dayal alternatif
Motorlu Tagitlar Vergisi sistemi mevcut Motorlu Tasitlar Vergisi sistemine gore
toplam karbondioksit salinimini azaltmasia ragmen vergi adaletinin tesisinde ¢ok
basarili olmadig1 goriilmiistiir. Arag fiyat ylizdesine endeksli alternatif MTV sistemi
ise mevcut MTV sistemine gore maliyenin Motorlu Tasitlar Vergisinden elde ettigi
gelirleri diisiirmeden, karbondioksit saliniminda ve vergi adaletinin tesisinde gozle
goriillir iyilestirmeler saglayabildigi saptanmistir. Karbondioksit salinimina dayali
olarak gelistirilen Motorlu Tasitlar Vergisi alternatifi ise karbondioksit salinimini
belirgin o6lclide azaltmak i¢in vergi oranlarimi pratikte miimkiin olamayacak kadar
arttirmak gerektigini ortaya ¢ikarmistir.

Anahtar Kelimeler; Vergi, Cevre, Mali gii¢, Adalet, Motorlu Tasitlar Vergisi,
CO; Emisyonu, Alternatif MTV Y ontemleri.



SUMMARY

Taxation is applied to finance the public services that the State is liable to
perform. Also, it fulfills the role of incentives and deterrents for the choices taxpayers
make. The only criteria applied in the Motor Vehicles Tax in Turkey are the engine
size and the age of the vehicles. Therefore, the financial power of the taxpayer
and carbon dioxide emission into the environment are not taken into account in the
taxation process. This situation shows that the current practice is not in accordance

with the principles of equity and protection of environment stated in the constitution.

In this study, Motor Vehicles Tax as part of the Tax system will be examined
with particular focus on the principles of Taxation Equity, Protection of the
Environment and Treasury Incomes, and alternative Motor Vehicles Tax systems such
as Motor Vehicles Tax based on price range, Motor Vehicles Tax based on price
percentage and Motor Vehicles Tax based on carbon dioxide emission have been
developed. With the demand simulations for the proposed alternatives, the effects of
the alternative motor vehicle tax implementations on carbon dioxide emission,
financial income through motor vehicle tax and establishment of tax equity have been

analyzed.

It is then observed that, according to the simulation results, while an alternative
motor vehicle tax system based on vehicle price range efficiently reduces carbon
dioxide emission, it’s not particularly successful in constituting the tax equity. As for
the alternative motor vehicle tax system that is based on vehicle price percentage, it is
noted that this system is capable of yielding discernable improvements on carbon
dioxide emission and constituting tax equity without reducing the tax revenue from
the motor vehicles tax. On the other hand, the other simulations for the alternative
motor vehicles tax which is based on carbon dioxide emission shows that it is required
the tax rates to be raised to practically impossible levels to achieve a considerable

reduction in carbon dioxide emission.

Keywords; Tax, Environment, Financial Power, Tax Equity, Motor Vehicles
Tax, CO, Emission, Alternative Motor Vehicle Tax Methods



TESEKKUR

Yiiksek Lisans siirecinin en basindan, bu ¢alismanin ger¢eklesmesine kadar
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1. GIRIS

Tirkiye’de Motorlu Tasitlar Vergisi (MTV) serveti vergilendirme tiirii olarak
ilk kez 1957 yilinda uygulanmaya baslamistir. MTV’nin tiim vergi gelirleri
icerisindeki oran1 2008 verilerine gore %2,1 kadardir. Bu oran AB iiyesi 20 iilke
ortalamasinda %1 kadardir (Karadeniz, 2011). Yani Ulkemizde Maliye gelirleri
igerisinde MTV payimin Avrupa Birligi ortalamasina gore yiiksek oldugu sdylenebilir.
Gelir Idaresi Baskanligindan verilen bilgiye gére Maliyenin 2007 yilt MTV geliri tiim
arag cinslerinde toplam 2 Milyar 50 milyon TL kadardir. Bu tutar 19 Milyon 300 bin

aractan toplanmis vergi tutaridir (Karadeniz, 2011).

MTV gelirleri toplam vergi gelirlerinde %2 gibi kiiciik bir paya sahip oldugu
icin akademik literatiirde konuyla ilgili yeterince ¢alisma bulunmamaktadir. Suana
kadar yapilan ¢alismalarda mevcut uygulamanin ¢evre korunumuna ve adalet ilkesine
dikkat etmedigi vurgulanmis, fakat bunlara alternatif yontemlerle ¢6ziim Onerisinde
bulunulmamustir. Bu tezin literatiire katkis1 da tam olarak bu noktada olacaktir.
Mevcut problemler tezde belirtilmis ayrica ¢oziimiine yonelik alternatif dnerilerinde

bulunulmustur.

MTYV sistemi Avrupa’da karbondioksit salinimini azaltarak ¢evre korunumunu
saglamak i¢in kullanilirken Ulkemizde hala yillar 6nce olusturulan araglarin motor

hacimleri ve yaslarina dayali sistem kullanilmaktadir (Bilici, 2008).

Burada iki onemli ilke goz ardi edilmektedir. Birincisi Adalet; Sistemde
vatandaslarin gelirlerine gore vergiye tabi tutulmalarina yonelik herhangi bir kosul
s6z konusu degildir, ya da bu problem sadece motor biiyiikliigliyle ¢oziilmeye
calisilmistir. G6z ard1 edilen diger ilke ise Cevre Korunumu esasidir. Sonug olarak
Anayasada da belirtildigi gibi Cevre korunumunu saglamak devletin bir 6devidir.
(Anayasa, 56/2 Madde). MTV uygulamasinda bu 0Odev maalesef dikkate

alinmamaktadir.



Bu tezde MTV’nin Anayasada belirtilen adalet ve ¢evre korunumu esaslarina
hizmet edecek sekilde ayn1 zamanda Maliye’nin de gelirlerinde bir azalmaya sebep
olmayacak, vergi toplama sistemine herhangi bir zorluk eklemeyecek alternatif

yontemler olusturulmaya calisiimistir.

Bu alternatif yontemler 3 tanedir. Birincisi Fiyat Arali§i Yontemidir. Burada
araclar satig fiyatlarma gore siiflandirilarak MTV 6demesine tabi tutulmuslardir.
Yontem hazirlanirken kullanicilarin gelirlerine uygun vergi 6demesinden miikellef
olmalarini saglamak istenmis, Maliye’nin vergi gelirlerinin azalmamasina dikkat
edilmis ayn1 zamanda da yapilan simiilasyonlarda tahmini yeni CO, saliniminda da

mevcut uygulamaya gore diisiis olacagi ongorilmiistiir.

Ikinci alternatif yontem olan Satis Fiyati Yiizdesi yonteminde ise sistem
kullanicilarin araglarinin satis fiyatinin belli bir yiizdesine gore MTV’ye tabi
tutulmalarin1 6ngormektedir. Bu sistemde dogal olarak arag satig fiyat1 yiikseldikce
tabi olunan MTV tutar1 da yiikselmektedir. Bu yontemde de adalet ve vergi gelirlerini
olumsuz etkilemeyecek optimum simiilasyon secilmistir. Ayrica dnceki yontemde

oldugu gibi burada da CO, saliniminda azalma olacagi dngoriilmiistiir.

Son yontem olan CO, salinimi yontemi ise ilk iki yontemden farkli olarak
araglarin fiyatlarindan degil dogaya yaptiklart CO, salimimindan hareketle
tasarlanmigtir. CO, salinimi yiiksek olan ara¢ yiiksek MTV o6deyecek sekilde
olusturulan yontemde denenen farkli simiilasyonlardan salinimi %9,39 oranina kadar
azaltacag1 ongoriileni secilmistir. Vergi gelirleri ve adalet ilkesi de yine koruma altina

alinmaya ¢alisilmistir.

3 alternatif yontemi ve bu yontemlerin tahmini sonuglarini elde etmek i¢in
gelistirilen simiilasyon ¢iktilarini irdeledigimizde su fikre ulasilabilmektedir; Fiyat
aralig1 ve Satis fiyat1 ylizdesi yontemleri kullanicilar ve Maliye agisindan pratikte
uygulamaya ¢ok uygun goriinmektedir. Elde edilen simiilasyon sonuglarina gore, her
iki alternatif yontem de Maliye’nin gelirlerini azaltmamakta, vergi adaletine daha
uygun bir vergilendirme sunmakta ve CO, salimminda da belirgin azalma

saglamaktadir. CO, salinimi yontemi i¢in gelistirilen simiilasyon ¢iktilarina gore ise,



salimimin oranindaki azalmanin kisitli olmasi sebebiyle tercih edilmesi ve pratikte

uygulanmasi ¢ok miimkiin goriilmemektedir.

Calisma sadece binek araglar iizerine yapilmustir. Ticari araglar ve bunlara
yonelik MTV uygulamalari ¢alisma kapsami disindadir. Bunun nedeni MTV ’nin arag
sahiplerinin gelir giiciine uygun alternatifler gelistirme ve uygulamay1 adalet ilkesine
dayandirmanin amac¢lanmasidir. Ticari araglarda ise fiyatlarin ara¢ sahibinin gelir
giiciine gore degil aracin sahibine kazandiracagi potansiyel gelire gore dikkate
alinmasi gerektiginden ticari sinif ¢alismanin disinda tutulmus ve binek araglara

uygun alternatif MTV uygulama modelleri sunulmustur.



2. LITERATUR TARAMASI

Walls and Hanson (1999) yaptig1 ¢alismaya gore tasitlar i¢in ii¢ tiir emisyon
ticreti oldugunu ifade etmislerdir. Bunlar; toplam yillik emisyona dayali iicret,
emisyon oranina dayali ticret(mil bagina gram cinsinden) ve aracin yillik aldig
mesafeye dayali licrettir. Calismada emisyon ticretleri mevcut arag tescil licretleri
hane halkinin yillik gelirleri ve dmiir boyu gelirlerine gore ayri ayri karsilastirilmstir.
Sonug olarak Amerika’nin Kaliforniya eyaletinde 1018 kisilik 6rneklemle yaptiklar
calismada yillik gelire gore vergilendirmenin dmiir boyu gelire gére daha fazla vergi

geliri sagladigini bildirmislerdir (Walls and Hanson, 1999).

Storchmann (2004) “Otomobillerin Amortisman: Uzerine Uluslar Arast Bir
Karsilastirma” adli ¢aligmasinda ileri yash araglarin g¢evreye verdigi zararin daha
fazla oldugunu bildirmistir. Fakir iilkelerde ileri yash arac¢ sayilarinin siirekli artis
gosterdiginden bahsetmistir. Bu durumun gelismekte olan iilkelerin etkin g¢evre
politikalart ~ gelistirmeleri i¢in bir imkdn oldugunu sdylemektedir. OECD
kapsamindaki iilkelerle OECD kapsami disinda olan iilkelerdeki arag
amortismanlarim1 karsilastirmig, amortisman ve ara¢ stokunun gelir seviyesi ile

yakindan iliskili oldugunu savunmustur (Storchmann, 2004).

Alper ve Mumcu (2007) Tiirkiye igin 1996-1999 tarihleri arasinda otomobil
piyasa talebini tahmin etmek i¢in yeni otomobilin piyasaya satisindan iirliniin
ozelikleri, mensei, kalitesi ve fiyatinin c¢eyrek verilerini ve makroekonomik
gostergeleri  kullanarak regresyon analizleri sonucunda elde ettikleri verilerin
sonuglarini su sekilde ifade etmektedirler. AB iiyesi ve AB iiyesi olmayan iilkelerden
ithal edilen otomobiller i¢in talebin yeni otomobiller i¢in kisa donemde elastik
olmayan fiyat, uzun dénemde ise elastik olan fiyattan yana oldugunu tespit etmislerdir.
Yurti¢i otomobilleri i¢in ise sahip olma fiyat elastikiyeti onemsiz olmustur. Ayrica
yeni otomobiller i¢in talebin kalite elastikiyeti de iilke menseine gore degismektedir.
Tiirkiye’de otomobilin kalitesinin yani sira iilke mensei de 6nemlidir. Ayrica piyasa
fiyat1 elastikiyeti politika yapicilar tarafindan olas1 vergi politikasinin etkilerini
(6rnegin OTV’deki degisimleri) tahmin etmek igin kullanilabilecegi savunulmustur

(Alper ve Mumcu, 2007).



Tiirkkan (2007) Motorlu Tasitlar Vergisinin kanunda agik¢a belirtilen
vergilendirmede mali gii¢ ilkesine gore uygulanmasi gerektigini belirtmis, Avrupa
Birligi Ulkelerindeki MTV uygulamalarini yine mali gii¢ ilkesi ekseninde incelemis
ve Ulkemizde de MTV uygulamasinin bu ilke dogrultusunda diizenlemesi
gerekliligini belirtmistir. Bu dogrultuda diizenlenecek MTV uygulamasindan hem
Devletin hem de vatandaslarin memnun kalacagini ve adaletli bir uygulamaya

gecilmis olacagini1 savunmustur (Tiirkkan, 2007).

Karadeniz (2009) Motorlu Tasitlar Vergisinin gesitli iilkelerdeki uygulamalarini
incelemis ve karsilastirmig ayrica MTV’nin gelir getirici ve ¢evre korunumunu
saglamaya yonelik bir yapida olmasi gerektigini savunmustur. Ayrica diger
ilkelerdeki MTV uygulamalari incelenerek MTV tahsilatlarin1 gelistirmeye yonelik
onerilerde bulunulmustur. Vergi dairelerinde tam otomasyona geg¢ilmemis olmasi, icra
memuru yetersizligi, motorlu tasit sayilarinin hizla artmasi gibi nedenlerin vergi
tahsilatinin 1yi bir sekilde takip edilememesinin nedenleri oldugu tespit edilmistir.
Ayrica MTV’nin ¢evreyi korumaya yonelik bir vergi olarak uygulanmadigini

bildirmistir (Karadeniz, 2009).

Yal¢in (2013) Motorlu Tasitlar Vergisini potansiyel bir Cevre Vergisi olarak
gordiigii galismasinda Avrupa Birligi Ulkelerinde bu yondeki uygulamalari incelemis
ve ¢evre korunumu agisindan basarili sonuglara ulasildigini  belirtmistir. Ve
Ulkemizde de ayni1 sekilde MTV’nin servet vergisi olarak uygulanmasmin birakilip
cevre korunumuna yonelik bir vergi 6zelligine kavusmasi gerektigini savunmustur.
Ayrica bu 6zellige ge¢ilmesinin ¢evre korunumunda Devletin alacagi minimum
aksiyonlarla gergeklesebilecegini belirtmistir. Bunun ¢evre korunumunun yaninda

saglikli nesiller yetistirilmesi acisindan da 6nemine deginmistir (Yalcin, 2013).

Ulusoy ve Akdemir (2013) Motorlu Tasitlar Vergisini Yerel Yonetimlerin
Finansman Sorunlarmin c¢o6ziimiinde kullanilabilecegini 6nerdigi c¢alismasinda
motorlu tasitlarin Yerel Yonetimin sundugu hizmetlerden faydalandigini, yol
aydinlatma, yol kullanimi vs. bazi hizmetlerin bilhassa motorlu tasitlar igin
sunuldugunu ve bunlarin Yerel Yonetimlere belli maliyetlerinin oldugunu, bu
maliyetlerin gerektirdigi Finansmani da Yerel Yonetimlerin direkt olarak Motorlu

Tagitlar Vergisinden karsilayabilecegini belirtmektedir. Bu tezini Bazi Avrupa
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Ulkelerindeki Merkezi ydnetime ek olarak Yerel Ydnetimlerin de MTV tahsilati

yaptigina dair 6rneklerle birlikte Kanun Yapicilara 6nermektedir (Ulusoy ve Akdemir,
2013).

Sugozii, Yildirim ve Aydin (2014) MTV’yi Vergi Adaleti acisindan ele almistir.
Uygulanmakta olan vergi tarifesinin ayni yaslardaki araclarin degerlerindeki
farkliliklar1 vergiye yansitmadigindan basarili bulunmamakta ayrica AB iilkelerindeki
uygulamalarin tersine Cevre Vergisi olarak degil Servet Vergisi olarak uygulanmakta
olduguna deginilmistir. Verginin konusu Servet oldugundan uygulamanin da servet
tizerinden yapilmasi gerektigini savunmuslar ve bu sekilde vatandaslarin tercihlerinin

de yonlendirilebilecegini savunmuslardir (Sugozi vd., 2014).

Literatiirdeki konuyla ilgili makaleler incelendiginde, bu calismanin literatiire
olan en biiyiik katkisinin alternatif Motorlu Tasitlar Vergisi sistemleri gelistirip, goz
Oniline alinan bu alternatif sistemlerin ¢iktilarinin simiilasyon yontemiyle mevcut
Motorlu Tasitlar Vergisi sistemiyle karsilastirilmasi oldugu sdylenebilir. Bildigimiz
kadariyla bu ¢alisma, Tiirkiye’de MTV i¢in alternatif yontemler gelistirip, simiilasyon
metoduyla bu yontemlerin olast sonuglarini test eden literatiirdeki ilk ve tek

calismadir.



3. VERGI — VERGI SINIFLANDIRMALARI —
MTV’NIN TURK VERGI SISTEMINDEKI
YERI

Calismaya bu boliimde verginin tanimlamasi yapilarak baslanmistir. Daha sonra
vergilerin siniflandirilmasindan bahsedilmis; Gelir, harcama ve servet iizerinden
alman vergilere deginilmistir. MTV’nin Tirk Vergi Sistemimizdeki yerinin

goriilebilmesi i¢in Servet Vergileri igerisindeki yeri vurgulanmustir.

3.1. Vergi Kavramm

Vergi kelimesinin literatiirde birbirinden farkli tanimlamalar1 bulunmaktadir;

“Vergi, devletin ve yetkili diger kamu kuruluslarinin, yiiklendikleri fiskal ve ekstra

fiskal gorevieri gerceklestirmek iizere, gercek veya tiizel kisilerden; cebren, karsiliksiz
olarak ve egemenlik giiciine dayanarak aldig1 para seklindeki iktisadi degerlerdir”
(Akdogan, 2006).

Bir bagka tanimda ise;
“Vergi, devletin veya devletten aldigi yetkiye dayanan kamu tiizel kisilerinin genig
anlamdaki kamusal faaliyetlerinin gerektirdigi harcamalart karsilamak ya da kamusal
gorevlerinin gereklerini yerine getirmek amaciyla ve yasal esaslara uymak kaydiyla

hukuki cebir altinda, ozel bir karsilik vaadi olmaksizin geri vermemek tizere gercek
kisilerle ger¢ek olmayan kisilerden aldiklar: para tutarlaridir.” (Nadaroglu, 1992).

Tanimdan da anlasilacagl lizere vergi uygulamasinin asil amaci; devletin
iistlendigi kamu hizmetlerinin yerine getirilmesini saglamaktir. Devlet bunu yaparken
de yasalara uygun bir sekilde hareket eder ve vergi uyguladigi gercek ve gercek
olmayan kisilere 6zel bir karsilik vaadinde bulunmaz. Ayrica vergi tanimlamasindan
c¢ikarilabilecek bir baska husus da uygulanacak vergi tutarinin kamusal faaliyetlerdeki
harcamalar1 karsilayacak sekilde ayarlanmasi gerektigidir. Aksi takdirde ya
miikelleflere fazla vergi yiikii yiikklenmesi ya da tam tersine hizmetleri yerine

getiremeyecek dar biitge durumlariyla karsi karsiya kalinabilir.



3.2. Vergilerin Simiflandirilmasi

Vergiler miikelleflerin gelirlerine, servetlerine ve harcamalarina gore tasnif
edilmektedir. Buna gore gelirin dogmasiyla birlikte olusan vergilere gelir vergileri, bu
gelirlerin tiikketim amaglhi kullanilmasiyla olusan vergilere gider vergileri denir.
Bunlarin disinda iktisadi varliklara sahip olma ve sahip olunan varligin el

degistirmesine iligkin alinan vergilere de servet vergileri denir.
Ozetle bu 3 vergi ¢esidinin alt dallar1 asagidaki gibi gosterilebilir;
1.Gelir Uzerinden Alinan Vergiler

- Gelir Vergisi

- Kurumlar Vergisi

2.Gider Uzerinden Alinan Vergiler

- KDV ve Giimriik Vergisi

-OTV, BSMV, OlV vs.

- Harglar ve Degerli Kagitlar Vergisi

- Damga Vergisi

3.Servet Uzerinden Alman Vergiler

- Emlak Vergisi

- Veraset Intikal Vergisi

- Motorlu Tasitlar Vergisi

(Karadeniz, 2011).

Motorlu Tasitlar Vergisi

MTV, Servetin bir unsuru oldugundan dolay1 servet iizerinden alinan
vergilerden bir tanesidir. Sadece motorlu tasitlar1 kapsamasi nedeniyle kismi (6zel)
servet vergisidir. Servetin vergilendirilmesindeki mantiga gore motorlu tasita sahip

olma vergi 6deme giiciliniin bir gostergesidir (Karadeniz, 2011).



Kara tasitlarinin disinda ugak, helikopter ve motorlu deniz tasitlar1 da bu

vergiye tabi olan araglar arasinda yer almaktadir.

MTYV, Karayollar1 Trafik Kanunu’na istinaden trafik subelerine kayitl bulunan
motorlu tasitlara uygulanir. Motorlu araglarin trafik sicil kaydi bagladiktan sonra

O6denmeye baslanan bu vergi, bu sicil kaydi silinene kadar devam eder.

Motorlu Tasitlar Vergisi’'nin ilk taksiti Ocak ayinda, ikinci taksiti ise Temmuz
aymda ddenir. ilk alt1 ay i¢inde kayd: silinenler, ikinci 6 aym vergisini, ikinci ayda

kaydi silinen araglar ise bir sonraki yildan itibaren bu vergiyi 6demezler.

Bu verginin hesaplanmasinda aracin, otomobil, motosiklet, minibiis, otobiis,
kamyon, tir ve benzeri gibi tiir 6zellikleri dikkate alinir. Otomobil ve motosikletlerde
aracin yas1 ve silindir hacmine gore bir vergi hesaplama yapilirken, otobiislerde aracin
yas1 ve oturma kapasitesi, kamyonlarda da aracin yas1 ve azami toplam agirlig: dikkate

alinarak bir hesaplama yapilir.

Vergi orani iilkeden iilkeye farklilik olusturur. Bunda iilkelerin gelismislik
seviyesi, Devletlerin kaynak ihtiyaci, ¢evre ve vergi politikalar1 belirleyici

durumdadar.

3.3 MTV’nin Tiirk Vergi Sistemindeki Yeri — Ekonomik
Biiyiikliigii

Tablo 3.1: MTV’nin Tiirk Vergi Sistemindeki Yeri — Ekonomik Biiyiikliigii

YILLAR
GELIRLER

2004 | 2005 2006 | 2007 | 2008
1 -VERGI GELIRLERI (2+5+8+13+17+20) 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
2-GELIR, KAR VE SER. KAZANGC. UZ. AL. VER.|29,5 |284 273 |31,4 313
(3-4)
3 - GELIR VERGISI 19,8 19,1 18,4 22,2 21,2
-Beyana Dayanan Gelir Vergisi 1,2 11 11 1 11
-Basit Usulde Gelir Vergisi 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
-Gelir Vergisi Tevkifati 17,8 17,2 16,4 20,4 19,3
-Gelir Gegici Vergisi 0,8 0,7 0,8 0,6 0,6




4 - KURUMLAR VERGISI 9,7 9,2 8,9 9,1 10
-Beyana Dayanan Kurumlar Vergisi 0,6 0,2 0,2 0,5 0,6
-Kurumlar Vergisi Tevkifati 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
-Kurumlar Gegici Vergisi 8,9 8,9 8,6 8,5 9,3
5— GELIR, KAR VE SER. KAZANC. AL. AY.

YAPILAMAYAN VERGILER 0,0 0,0 0,0 0 0
5-MULKIYET UZ. AL. VERG.(6-8) 32 38 3,6 2,1 2,2
6 - ARAZI, VERASET VE INTIKAL VERGISI 0,1 01 0,1

- Veraset ve Intikal Vergisi 0,1 0,1 0,1 0,07 0,08
7" - MALI, SERMAYE MUAMELELERI

UZERINDEN

ALINAN VERGILER 1,6 16 13 18 2

- Banka ve Sigorta Muameleleri Vergisi 1,6 16 1,3 18 2

8 - MULKIYET UZERINDEN DUZENLI OLARAK

ALINAN DIiGER VERGILER 15 21 2,3 21 2,2
- Motorlu Tagsitlar Vergisi 15 2,1 2,3 2,07 2,16
9 — DAHILDE ALINAN MAL VE HiZMET

VERGILERI (10-12) 44,4 45,1 46,2 44,4 46,6
10 - DAHILDE ALINAN KDV 13,1 11,7 12,2 16,4 15,8
11 - OZEL TUKETIM VERGISI 28,9 30,4 30,7 22,9 22,7
12 — MAL VE HiZMETLERDEN ALINAN DIGER

VERGILER 2,4 31 33

13- ULUSLARARASI TiC. VE MUAM. AL.

VERGILER ( 14-16) 18,8 18,0 18,2 16,9 17,7
14 - GUMRUK VERGILERI 1,3 13 1,3 14 15
15 — ITHALAT VERGILERI 17,4 16,7 16,8 15,4 16,2
16- ULUSLARARASI TiC. VE MUAM. AL.DiGER

VERGILER 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2
17 - DIGER VERGILER (18-19) 1,9 2,0 2,0 2,9 2,1
18 - DAMGA VERGISI 21 2,0 2,0 2,1 21
19 = BASKA YERDE SINIFLANDIRILMAYAN

DIGER

VERGILER -0,2 0,0 0,0 0 0
20 — IDARI HARCLAR VE UCRETLER, SANAYI

DISI VE ARIZI SATISLAR (21) 2,3 2,6 2,6 3 29
21 —-HARCLAR 2,3 2,6 2,6 2,8 2,7
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Kaynak: (Karadeniz, 2011)

Yukaridaki tablo MTV’nin Tiirkiye’de vergi gelirleri igerisindeki payini
gostermektedir. Tabloya gore, Motorlu Tasitlar Vergisi Tiirkiye’deki toplam vergi
gelirlerinin yaklagik olarak %2’ sine denk gelmektedir. Ayrica bu pay yildan yila artis
gostermektedir. Toplamdaki pay1 ilk bakista diisiik gibi goriinse de tablonun detayina
bakildiginda OTV, KDV, Gelir Vergisi gibi belli basl vergi tiirlerinin hemen ardindan
geldigi sdylenebilir. Ayrica toplam vergi gelirlerinin 400 Milyar TL civarinda oldugu
da goz oniine alindiginda %?2’lik MTV payinin 6nemi daha iyi goriilmektedir.

Asagidaki tabloda bazi1 Avrupa Birligi Uyesi Ulkelerin Vergi Sistemlerinde
MTV nin biiytlikliigii gosterilmistir.

Tablo 3.2: (Baz1 Avrupa Ulkelerinde ve Tiirkiye’de MTV’nin GSMH ve

Toplam Vergi Gelirlerine Orani)

ULKELER MTV/GSMH MTV/Toplam Vergi Gelirleri
Almanya 0,4 1,0
Belgika 0,5 1,0
Hollanda 0,7 1,8
Isveg 0,4 0,8
Macaristan 0,2 0,6
Avusturya 0,5 1,3
Polonya 0,1 0,2
Fransa 0,1 0,1
Finlandiya 0,8 1,8
Ispanya 0,2 0,6
AB Uyesi Ulkelerin Ortalamasi 0,39 0,92
Tiirkiye 0,47 21

Kaynak: (Karadeniz, 2011)

Avrupa Ulkelerine (%0,92) gore Tiirkiye’de (%2,1) MTV nin toplam vergi
uygulamalar1 igerisindeki paymin daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Avrupa

ilkelerinde bu oranin %1’in altinda kalmasma ragmen ¢ogu filke tarafindan
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uygulamaya biiyilk o6nem verilmis ve wuzun yillar 6nce Motorlu Tasitlar
Vergilendirmesi tlizerine bir¢ok diizenleme yapilmistir. Bu iilkelerin arasinda bir¢ogu
da Motorlu tasitlardan alman vergiyi Servet Vergisi ekseninden c¢ikararak Cevre
Vergisi haline getirmeye baslamistir. Boylelikle ¢evreye salinan zehirli gazlarin

Devlet eliyle azaltilmasi amaglanmustir.

Ulkemizde Servet Vergisi olarak uygulanmakta olan Motorlu Tasitlar Vergisi
toplam gelirler arasindaki %2,1’lik payiyla hem vergi geliri acisindan sahip oldugu
payin hem de uygulamadaki iyilesme i¢in yapilmasi gereken diizenlemelerin dnemini

ortaya koymaktadir.
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4. TURKIYE’DE MTV UYGULAMASI

Bu boliimde Tiirkiye’de MTV uygulamast MTV Kanunu maddelerinden Verginin

Mevzuu ve Vergileme Ol¢ii ve Hadleri maddeleri incelenecektir.

4.1. Verginin Mevzuu

197 sayili MTV Kanununun 1. Maddesinde MTV’nin mevzuu,

“ (2348 sayili Kanunun 1'inci maddesiyle degisen madde)
Bu Kanunun 5 ve 6 'nct maddelerinde yazili tarifelerde yer alan;

a) Karayollar: Trafik Kanununa gére trafik sube veya biirolarina kay:t ve tescil edilmis
bulunan motorlu kara tasitlar,

b) Ulastirma Bakanligi Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine kayit ve tescil edilmis olan
ucak ve helikopterler,

(5897 sayili kanunun 2 inci maddesiyle kaldwrilan bent. Yiiriirliik; 30.06.2009)(*)
Motorlu Tasitlar Vergisine tabidir.

(*) Kaldirdmadan énceki sekli Liman veya belediye siciline kayit ve tescil edilmis
olan motorlu deniz tasitlari,”

olarak belirlenmistir (Web1, 2015).

Motorlu tasit “karada, havada, (deniz, gél ve nehirlerde) (*) insan, hayvan ve
esya tagimaya yarayan ve makine kuvvetiyle hareket eden ara¢lardir” (Webl, 2015).

Verginin konusunu, motorlu kara, deniz ve hava tasitlarinin kayit ve tescil
islemlerini ilgili kurum ve Kkuruluslara yaptirmasi olusturmaktadir (Bilici, 2007).
Buradan servet unsurunun vergiye tabi olmasini aracin motorlu olmasinin belirledigi
anlasilmaktadir. Dolayistyla motorlu olmayan bisiklet, balon gibi araglar MTV” ye tabi
degildir.

Bunun yaninda motorlu tasitlarin vergiye tabi tutulabilmesi i¢in bir diger
onemli kosul da vergiye konu motorlu tagitin MTV Kanununun 5 ve 6. Maddelerinde
belirtilen araglardan biri olmasidir. Ornegin bu maddelerde sayilmayan motor giicii
100 cc’nin altindaki motosikletler ve traktérler MTV’ye tabi degildir (Karadeniz,
2011).
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MTV Kanununun 1. Maddesinden anlasilacagi tizere motorlu tasitlarin
verginin konusunu olusturabilmeleri i¢in ilgili kamu kurum ve kuruluslarinda kayit ve

tescil edilmis olmalar1 gerekmektedir.

4.2. Vergi Ol¢ii Ve Hadleri

Motorlu tasitlar MTV Kanununa gore dort tarifeye gore vergiye tabi
tutulmaktadir. Tarifeler iki elemandan olugmaktadir. Bunlardan birincisi yas, ikincisi
ise araclarin tarifesidir. Yas arttikca uygulanacak vergi azalirken, ara¢ tarifesinde
durum biraz farklilik arz etmektedir. I nolu arag tarifesinde araglarin silindir hacimleri
arttikga uygulanacak olan vergi tutar1 artarken, II nolu tarifede vergi uygulamasi
panelvanlar i¢in yine silindir hacmiyle dogru orantiliyken otobiisler i¢in oturma
yeriyle, kamyon ve kamyonetler i¢in ise agirlikla dogru orantili olarak artmaktadir.
(Karadeniz, 2011).

197 sayilt MTV Kanununun 5. Maddesine gore Vergi Olcii ve Hadleri asagidaki

tarifelere gore uygulanmaktadir;

“ (5035 Sayili Kanunun 23'incii maddesiyle degisen madde. Gegerlilik:01.01.2004,
Yiiriirliik:02.01.2004) Otomobil, kaptikagti, arazi tasitlart ve benzerleri ile
motosikletler asagidaki (1) sayili tarifeye gore vergilendirilir.” (Webl, 2015).

(1) SAYILI TARIFE

(45 Seri Nolu Motorlu Tasitlar Genel Tebligi ile 01.01.2015 tarihinden itibaren
degisen tarife)

Tablo 4.1: Tagitlarin Yaslari Ile Odenecek Yillik Vergi Tutar: (TL)

Tasitlarin Yaslari ile Odenecek Yillik Vergi Tutar: (TL)
ih 1 1 3
Motor Silindir Hacmi (cm?) 1-3 yas 4-6yas 7-11yas 12}7;‘515 yjlfa\ﬁs,

1-Otomobil, kaptikagti, arazi tasitlar1 ve benzerleri

1300 cm® ve asagist 623 434 243 184 66
1301 - 1600 cm? e kadar 997 748 434 307 118
1601 - 1800 cm? e kadar 1.760 1.376 810 495 192
1801 - 2000 cm? e kadar 2.772 2.136 1.255 748 295
2001 - 2500 cm?® e kadar 4.158 3.019 1.886 1.127 446
2501 - 3000 cm?® e kadar 5.797 5.043 3.151 1.696 623
3001 - 3500 cm? e kadar 8.828 7.943 4,785 2.389 877
3501 - 4000 cm? e kadar 13.880 11.985 7.059 3.151 1.255
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4001 cm’® ve yukarisi 22.716 17.035 10.089 4.535 1.760
2-Motosikletler
100 - 250 cm?® e kadar 118 89 66 42 17
251 - 650 cm? e kadar 243 184 118 66 42
651 - 1200 cm? e kadar 623 371 184 118 66
1201 cm® ve yukarist 1.508 997 623 495 243

Kaynak: Web 2, http://www.ivdb.gov.tr/pratik/oranlar/mtvtarife.ntm, (Erisim
Tarihi: 25.01.2016).

(I) sayil1 tarifede yer alan otomobil, kaptikacti, arazi tasitlar1 ve benzerlerine
ait vergi tutarlarinin Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans Birligi tarafindan her yilin Ocak
aymda ilan edilen kasko sigortasi degerlerinin % 6'sin1 agsmasi halinde, ayni yas
grubunda bulunan tasitlara ait vergi tutarlarini, bir alt kademedeki tasitlara isabet eden
vergi tutar1 olarak belirlemeye, bu oran1 % 4'e kadar indirmeye ve kanuni oranina

kadar artirmaya Bakanlar Kurulu yetkilidir.

(3088  sayili  Kanunun  2'nci  maddesiyle  degisen  madde)
(I) Sayil1 tarifede yazili tasitlar disinda kalan, motorlu kara tasitlar: (II) sayili tarifeye
gore; (5897 sayih  kanunun 2 inci  maddesiyle kaldirilan  ibare.
Yiirtirliik;30.06.2009)(**) ucak ve helikopterler (Tiirkkusu, Tiirk Hava Kurumuna ait
olanlar hari¢) asagidaki (IV) sayili tarifeye gore vergilendirilir. (5766 Sayili Kanunun
9 uncu maddesiyle eklenen ciimle, Yiriirlik: 06.06.2008) Zirai ilaglama amaciyla
kullanilmak iizere kay1t ve tescil edilmis ugaklar i¢in (IV) sayili tarifede yer alan vergi

tutarlar1 yiizde 25 oraninda uygulanir.
(I) SAYILI TARIFE

(45 Seri Nolu Motorlu Tasitlar Genel Tebligi ile 01.01.2015 tarihinden itibaren
degisen tarife)

Tablo 4.2: Tasitlarin Yaslari fle Odenecek Yillik Vergi Tutar: (TL)

Tasit Cinsi ve Oturma Yeri / "([_I?El)tlarln Yaslar ile Odenecek Yillik Vergi Tutar:
16 ve yukari
Azami Toplam Agirhk 1-6yas 7 -15 yas yas
1) Minibiis 748 495 243
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2) Panelvan ve motorlu karavanlar (Motor Silindir Hacmi)
1900 cm? ve agagisi 997 623 371
1901 cm® ve yukarist 1.508 997 623
3) Otobiis ve benzerleri (Oturma Yeri)
25 kisiye kadar 1.886 1.127 495
26 - 35 kisiye kadar 2.262 1.886 748
36 - 45 kisiye kadar 2.517 2.136 997
46 kisi ve yukarist 3.019 2.517 1.508
4) Kamyonet, kamyon, ¢ekici ve benzerleri (Azami Toplam Agirlik)
1.500 kg'a kadar 672 446 220
1.501 - 3.500 kg'a kadar 1.357 787 446
3.501 - 5.000 kg'a kadar 2.037 1.696 672
5.001 - 10.000 kg'a kadar 2.262 1.922 902
10.001 - 20.000 kg'a kadar 2.717 2.262 1.357
20.001 kg ve yukarisi 3.399 2.717 1.580

Kaynak: Web 2, http://www.ivdb.gov.tr/pratik/oranlar/mtvtarife.ntm, (Erisim

Tarihi: 25.01.2016).

(IIT) SAYILI TARIFE

(5897 sayili kanunun 2 inci maddesiyle kaldirilan tarife. Yiirtirliik;30.06.2009)

(IV) SAYILI TARIFE

(45 Seri Nolu Motorlu Tasitlar Genel Tebligi ile 01.01.2015 tarihinden itibaren

degisen tarife)

Tablo 4.3: Tasitlarin Yaslari ile Odenecek Yillik Vergi Tutar (TL)

Tasit Cinsi ve Azami Kalkis
Agirhgi

Tagitlarin Yaslari ile Odenecek Yillik Vergi Tutari (TL)

11 ve yukan

1-3yas 4 - S yas 6 - 10 yas yas
Ucak ve helikopterler
1.150 kg'a kadar 12.616 10.089 7.566 6.051
1.151 - 1.800 kg'a kadar 18.929 15.139 11.355 9.083
1.801 - 3.000 kg'a kadar 25.241 20.192 15.139 12.113
3.001 - 5.000 kg'a kadar 31.554 25.241 18.929 15.139
5.001 - 10.000 kg'a kadar 37.866 30.291 22.716 18.171
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10.001 - 20.000 kg'a kadar 44.178 35.341 26.502 21.197
20.001 kg ve yukarisi 50.489 40.388 30.291 24.232

Kaynak: Web 2, http://www.ivdb.gov.tr/pratik/oranlar/mtvtarife.ntm, (Erisim
Tarihi: 25.01.2016).

Yukaridaki tablolardan da anlasilabilecegi gibi MTV uygulamalar: araglarin tabi
olduklar1 tarifelere bagli olarak yasina, silindir hacmine, koltuk sayisina ve

agirliklarina gore farklilik gostermektedir.
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5. MTV UYGULAMASINDAKI SORUNLAR

Tiirkiye’de Motorlu Tasitlar Vergisi Uygulamasinda goriilen en onemli iki
sorun verginin miikelleflere adaletli bir sekilde uygulanmiyor olmasi ve mevcut
sistemin ¢evrenin korunmasina direkt etki edecek sekilde tasarlanmamis olmasidir.

Bu bolimde MTV uygulamalar1 bu iki sorun dikkate alinarak degerlendirilecektir.

5.1. Motorlu Tasitlar Uzerinden Alinan Vergilerin Cevre
Uzerindeki Etkileri

Motorlu tasitlar yasadigimiz ¢evrenin kirlenmesinde en 6nemli faktdrlerden
biridir. Diinya {izerindeki motorlu tasitlar her yil ortalama 900 Milyon ton
Karbondioksit (CO,) salinimi yapmaktadir (Ustiindag, 2012). Motorlu tasitlarin cevre
kirliligine sebep olan belli basli kirleticileri asagidaki gibidir;

Karbon Monoksit (CO): CO Renksiz, kokusuz ve zehirlidir, demir ¢elik
tesisleri ve petrol rafinerilerinin faaliyetleri sonucu ve yanisin tam olmadigi fosil
yakitlardan salinmaktadir. Trafik yogunlugunun fazla oldugu metropollerde CO
birikimi fazla olur (Ustiindag, 2012).

Kursun: Insan viicuduna beslenme ve solunum yoluyla girmekte olan kursun,
insan saglig1 ve yasam kalitesi i¢in ¢ok tehlikelidir. Motorlu tasitlar havanin kursunla
Kirletilmesine sebebiyet veren en biiyiik etkendir. Bundan yaklagik olarak 100 y1l 6nce
motorlardaki verimliligi artirmak igin benzine kursun katilmaya baglanmis ve
egzozdan ¢ikan kursunla hava 6nemli oranda kirletilmeye baslamistir (Ustiindag,
2012).

Partikiil Madde: Dizel motorlu araglarin motor sisteminde olugmaktadir.
Tehlike arz edenleri 10 mikrometreden kiiciik olanlardir ve bunlar akcigerde rahatlikla
hareket etme imkan1 bulmaktadirlar (Ustiindag, 2012).

Karbon Dioksit (CO,): Zehirli olmayan fakat solumaya da elverissiz olan CO,
gaz1 CO’nun aksine yanmanin tam oldugu fosil yakitlardan ¢ikmaktadir. Atmosferdeki
CO; orani hava kirlenmesiyle orantili olarak artis géstermektedir. Karbondioksit uzun
dalgali radyasyonu tutan bir gaz oldugundan diinyanin enerji kaybin1 azaltmaktadir.

Dolayisiyla bu durum birka¢ derecelik 1s1 artisina yol agmaktadir. Bu 1s1 artis1 da
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kutuplarda buzlarin erimesine ve deniz seviyelerinin yiikselmesine yol agacaktir
(Ustiindag, 2012).

Karbondioksitin iklim degisimine yol agmadaki payi, tiim sera gazlari arasinda
yiizde 50’den daha yiiksektir (Topal, 2011). Benzinli ve dizel motorlardan CO, azot
oksit (NOXx) gazlar1 yayilmaktadir. Birbirlerinden farkli olarak benzinli araglardan
hidrokarbonlar yayilirken dizel motorlu araglardan partikiil maddeleri yayilmaktadir
(Ustiindag, 2012).

Binek otomobiller yaptiklar1 CO, salinimiyla biiyiik miktarda ¢evre kirliligine
sebep olmaktadirlar. Cevreye yapilan CO, emisyonunun %28’i kadari ulasim
gereksinimlerinden kaynaklanmaktadir. Bu oranin % 84 gibi biiyiik bir oraninin
karayolu ulagimindan kaynaklandigi tespit edilmistir. Karayolu kaynakli CO,
emisyonun yiizde 50’den fazlasi ise binek otomobillerin yaptigi salinimdan
kaynaklanmaktadir. Bu oran binek otomobillerin ¢evre kirliligindeki payinin ne kadar
biiyiik oldugunu gozler oniine sermektedir. Ayrica, karbon monoksit saliniminin %
60’1 ve azot oksit (NO) salimimminin yiizde 50° den fazlasi, ulasim ihtiyaglarinin
karsilanmasindan kaynaklanmaktadir (Ustiindag, 2012).

Tiirkiye’de de ulagim araglart ¢evrenin kirlenmesinde dnemli paya sahiptir.
Ancak bunun sebebi Tiirkiye’deki ara¢ sayisinin fazlaligindan ziyade eskimis motor
yapilar1 ve yanma sistemlerindeki yipranmanin daha fazla kirletici gaz ¢ikisina neden
olmasidir.

Motorlu tasitlarin sebep oldugu g¢evre kirliligini 6nlemek igin vergilerden
faydalanmak gerekmektedir. Cevreyi az kirleten ara¢ kullaniminin vergisel agidan
odiillendirilmesi, ¢ok kirletenlerinse agir vergi yiikiine tabi tutularak caydirici etki
olusturmasi saglanmalidir. Bu noktada vergi uygulamalarinin ¢evre hassasiyetine gore
diizenlenmesi biiylik 6nem arz etmektedir.

Cevre korunumunu saglamak i¢in kullanilabilecek olan vergi araci vergi
matrahina da bagli olarak vergi hasilatinin artmasina yardimci olabilir. Boylelikle
miikelleflerin {lizerindeki kaynak dagilimini bozucu diger vergilerin azaltilmasini
saglayarak toplumda fayda olusturabilir. Asagida Motorlu Tasitlar Vergi
uygulamalarii gevre korunumunu dikkate alarak yapan bazi Avrupa Birligi Ulkeleri

orneklerine yer verilecektir.
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5.1.1. Avrupa Birligine Uye Ulkelerde Motorlu Tasitlar Uzerinden
Allman CO, Salimmm Esash Vergiler

Avrupa Birligi, Kyoto Protokolii ¢cer¢evesinde motorlu tasitlarin sebep oldugu
CO, emisyonunu azaltmay1 hedeflemektedir. Avrupa Parlamentosu bu konuda
cikardigi EC/443/2009 sayili direktif ile diizenlemeler yapmistir. Bu diizenlemeye
gore binek araglardaki ortalama CO, emisyonunun 2020 yilinda 95 grama disiiriilmesi
hedeflenmektedir. (Ustiindag, 2012).

Bazi 6nemli AB iilkelerinde motorlu tasitlar iizerinden alinan vergiler su sekildedir;
Almanya;

Almanya’da Motorlu Tasitlar Vergisi, 2009 yilinda tekrar diizenlenmis ve
federal vergi olarak kabul goérmiistiir. Daha Oncesinde motorlu tasitlarin
vergilendirilmesinde asil kriter olarak motor silindir hacmi kabul edilirken yeni yasa
diizenlemesiyle birlikte Motorlu Tasitlar Vergisi CO, salimimina dayandirilarak
yapilandirilmistir. Bu tarihten sonra tescil ettirilen biitiin araglar artik hem motor
silindir hacmi hem de CO, emisyonlarina gore vergilendirmeye tabi olacaklardir.
Buna gore, Motorlu Tasitlardan alinan vergi, temel vergi ve CO, vergisi olmak tizere
iki ana unsurdan olusmaktadir. Ayrica benzinli ve dizel araglar bakimindan da farkli

uygulamaya gidilmistir (Ekinci, 2011).

“Bu agiklamalar dogrultusunda VW Golf Marka 1.4 motor silindir hacimli ve C02
degeri 144 g/km olan benzinli binek otomobili i¢cin Motorlu Tasitlar Vergisi soyle
hesaplanacaktir,

1. Adim: 1400 (motor silindir hacmi) x 2 €( temel vergi miktari) = 28,00 €

2. Adim: ( gram basina C02 2 €, ancak 120g/km C02 vergiden muaf)
144g/km-120g/km (vergiden muaf olan miktar) = 24x2 = 48,00 €

28,00+48,00 =76,00 € Hesaplanan Motorlu Tasitlar Vergisi” (Ekinci, 2011).

Tablo 5.1: Almanya MTV Uygulamasi

Her 100 cm®de 2 € Her 100 cm®de 9,50 €
+ +
120 g/km CO; iizeri her g/km i¢in 2 € 120 g/km COz tizeri her g/km i¢in 2 €

Kaynak: (Ustiindag, 2012).
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Ingiltere;

Ingiltere’de 2009-2010 déneminden itibaren karbon salimmima iliskin 13
basamakli bir tarife lizerinden vergilendirme uygulamasina gecilmistir. Bunun yaninda
yeni alinan araglar i¢in ilk yil farkli oranlar uygulanmasi karar1 alinmistir. Bu oran
diisiik karbon salinimli araglarda standart orandan daha az iken, yiiksek karbon

salinimi yapan araglarda ise daha fazla olarak uygulanmaktadir.

2011-2012 déneminde Ingiltere’de uygulanan Motorlu Tasitlar Vergisine
iliskin 13 basamakli tablo su sekildedir;

Tablo 5.2: ingiltere MTV Uygulamasi

Vergi tarife CO emisyonu (g/km) i1k yil vergisi £ St?:i?j;l\/ E;rgi

basamaklar:
A 100’e kadar 0 0
B 101-110 0 20
C 111-120 0 30
D 121-130 0 95
E 131-140 115 115
F 141-150 130 130
G 151-165 165 165
H 166-175 265 190
I 176-185 315 210
J 186-200 445 245
K 201-225 580 460
L 226-255 790 445
M 255’den yukari 1000 460
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Kaynak: (Ustiindag, 2012).

Fransa;

Fransa’da 2008 yilinda Motorlu Tasitlar Vergisinde CO, salinimina dayanan
yeni bir sisteme, odiil-ceza (bonus-malus) sistem uygulanmaya baslamistir. Bu
uygulamaya gore 2011 yilinda, 125 g/km ve daha az karbon emisyonu yapan yeni arag
alimlarinda 6diil uygulamasi (200-2600 € aras1) s6z konusudur. 151 g/km ve daha fazla
karbon emisyonlu yeni arag alimlarinda ise yiikselen miktarlarda vergi (200-5000 €
aras1) uygulanmasi yapilmaktadir. Burada temel amag tiiketicilerin tercihlerinin
cevreye daha az zarar veren araglara yonlendirilmesini saglamaktir. Bu sisteme ek
olarak, 15 yasindan daha biiyiik araglarin hurdaya ¢ikarilmasi ve 110 g/km’den daha
az karbondioksit salinimi yapan yeni ara¢ aliminda ek olarak 300 € 6diil uygulamasi

bulunmaktadir (Ustiindag, 2012).

5.1.2. Avrupa Birliginin CO, Esash Vergilendirme Politikalarimin

Etkisi

Avrupa Birligi iilkelerinin CO, salinimini azaltmaya yonelik uygulamalari
Cevre korunumu agisindan olumlu sonuglar ortaya koymustur. Cevreye zarar veren
ara¢ sayis1 yillara gore azalis gostermeye baslarken, ¢cevre korumaya duyarli arag
sayisinda onemli artislar olmakta ve dolayisiyla CO, saliniminda kayda deger azalis
gerceklesmektedir. Bu durum otomobil iireticilerini de harekete gegirmis ve CO,
salmmmin1 dikkate alarak tretim yapma gereksinimi duymalarint saglamistir.
Asagidaki tabloda da goriilebilecegi gibi, diizenlemeler olumlu sonuglar elde

edilmesini saglamistir;

Tablo 5.3: Avrupa’da CO, Esash MTV Uygulamalarinin Emisyona Etkisi

gCO,/km | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Tiim

Yalkith 172.2 |169.7 (167.2 |165.5]|163.4 |162.4|161.3 |158.7 | 153.6 | 145.7

araclar
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Benzinli

177.4 1175.3|173.5 (171.7|170.0 | 168.1|164.9 |161.6 |156.6 |147.6
araclar

Dizel

160.3 |1 159.71158.1 [157.7]156.2 |156.5|157.9 |[156.3 [151.2 |145.3
araclar

Alternatif
yakith 208.0 [207.41179.2 (164.7)147.9 (149.4|151.1 |140.0 |137.0 |125.8
araclar

Kaynak: (Ustiindag, 2012).

27 AB iilkesinde yeni binek araglardaki ortalama CO, emisyon oranlari

Uretilen araglarin emisyon oranlarmin yil gegtikge diisme egilimi gdstermesi
Avrupa Birligi ilkelerinde ¢evre korunumu esasli Motorlu Tagitlar Vergisi

uygulamalarinin basarili oldugunu gostermektedir.

5.2. Tiirkiye’de Motorlu Tasitlar Uzerinden Alinan
Vergilerin Adalet Ilkeleri Bakimindan Degerlendirilmesi

Tiirkiye’de Motorlu tasitlar iizerinden alman vergiler Ozel Tiiketim, KDV ve
Motorlu Tasitlar Vergisidir. Ozel Tiiketim Vergisi motor silindir hacmine gére aracin
bedeli dikkate alinarak %37, %80ve %130 oranlarinda uygulanmaktadir. KDV ise
OTV matraha eklendikten sonra toplam tutar {izerinden %18 olarak uygulanmaktadir.
Konumuz olan MTV’de ise uygulama motorun silindir hacmi ve aracin yas1 dikkate

aliarak yapilmaktadir.

Buradan da anlasilacagi {iizere Tirkiye’de motorlu tasitlara uygulanan
vergilerde direkt olarak karbon emisyonunun sinirlandirilmasina iliskin bir diizenleme
bulunmamaktadir (Jamali, 2007). Diger yandan vergi uygulamalarinin dolayli yoldan
karbon emisyonunu smirlamaya hizmet etmedigini sdylenemez. Oyle ki OTV ve
Motorlu Tagitlar Vergisinin motor silindir hacmine gore uygulanmasi kullanicilari
kiiciik motorlu araglar1 tercih etmeye yoneltmektedir. Bu da karbon emisyonunun

azalmasina direkt olmasa da dolayli olarak hizmet etmektedir (Koyuncu, 2011).

Ozetle mevcut durumdaki uygulamanin ¢evre korunumuna ancak dolayli

olarak hizmet ettigini sdylenebilir. OTV ve MTV’nin silindir hacmine gore
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uygulandigr mevcut diizen kullanicilarin ara¢ se¢medeki tercihlerinde gercekten de
belirleyici rol oynamaktadir. Fakat yukarida da belirtildigi gibi bu durum vergilerin
cevre koruma amaciyla c¢ikarilmadigl gergegini degistirmeyecektir, emisyonla ilgili

meydana gelen faydali sonuglar tesadiif eseridir (Sahin, 1999).

Son déonemde motorlu tasitlardan alinan vergilerde ¢evreyi korumaya yonelik
uygulamalar ortaya ¢ikmaya baslamistir. Bunun en belirgin 6rnegi elektrikli araglar
icin yapilan OTV diizenlemeleridir. Karbon emisyonunu azaltan elektrikli arag
kullanimi1 dogrudan tesvik edilmistir.

Anayasanin 56/2. Maddesinde,

“Cevreyi gelistirmek, ¢evre sagligini korumak ve gevre kirlenmesini onlemek Devletin
ve vatandaslarin odevidir” hitkmii yer almaktadir.

Bu kanundan hareketle vergi uygulamalarinda Devletin ¢evre korunumunu
dikkate almak zorunda oldugu rahatlikla ifade edilebilir. Dolayisiyla motorlu
tasitlardan alinan vergilerde de bu hitkme uygun davranilmasi gerekmektedir. Bu,
Devlete anayasayla yiiklenmis bir gorevdir. Bu sebeple Devlet kanun yapici olarak
diizenlemelerini ¢evre korunumu esasin1 dikkate alarak yapmali ve vatandaslarin da
buna uygun hareket edip bu yonde tercih yapacagi uygulamalari hayata gegirmelidir.

Anayasanin 73/1. maddesinde ise,

“Herkes, kamu giderlerini karsilamak iizere, mali giiciine gore, vergi odemekle
yiikiimliidiir” hiikmii yer almaktadir.

Bu hiikiimdeki mali giice gore vergi 6deme ibaresi miikelleflerin vergi
sorumlulugu altina alinirken ekonomik durumlarinin géz 6niinde bulundurulmasinin
gerektigini belirtmektedir. Bu hiikiim ayn1 zamanda vergide esitlik ilkesinin
uygulanmasina zemin hazirlamaktadir. Ayni mali giice sahip miikellefler ayni oranda
vergi Odemelidir. Vergi uygulamalarinin mali giice gore diizenlenmesi Devlete

anayasayla yliklenmis bir gorevdir.
Yine Anayasanin 73/2. Maddesindeki,

“Vergi yiikiiniin adaletli ve dengeli dagilimi, maliye politikasinin sosyal amacidir”
hikmii ise 73/1 ‘de belirtilen mali glice gore vergilendirme ilkesini teyit eder

niteliktedir.
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Bu hiikiim geregi motorlu tasitlardan alinan vergilerde de adil ve dengeli

davranilmasi gerekmektedir. Ve mali gii¢ ilkesine uygun diizenlemeler yapilmalidir.

Yukaridaki anayasa hiikiimlerinden ¢ikarilacak sonu¢ motorlu tasitlardan
alinan vergilerde hem ¢evreyi korumaya yonelik diizenlemeler yapilmali hem de mali
giice gore vergi uygulanmalidir. Bu, anayasanin Devlete yliklemis oldugu bir gérevdir
ve bu hiikiimlere aykir1 davranildigi durumda Devlet gérevini tam anlamiyla yerine

getirmemis olmaktadir.

Tiim bu durumlar g6z 6niine alindiginda motorlu tasitlarin vergilendirilmesinin
muhakkak gozden gecirilmesi ve yukaridaki hiikiimlere uygun bir vergilendirme
sisteminin olusturulmasi gerekmektedir. Mevcut sistemdeki uygulamanin adalet, mali
giic ve c¢evrenin korunumu agisindan tutarsizlik gosteren yanlarini igeren Ornekler

asagidaki tablolarda incelenmistir.

Tablo 5.4: Tiirkiye’de Mevcut Sisteme Gore Bazi1 Araclara Uygulanan
MTYV Tutarlari, Motor Hacmi ve CO, Salinimi

S )
e 201.3 Satig Marka Alt Model | CO, Salimmm | Motor Hacmi | MTV
No Fiyat1
1 | 78.110TL HYUNDAI X35 189 1591 859
2 | 60.550 TL DACIA DUSTER 188 1598 859
3 YENI
MONDEO

99.370 TL FORD MCA 187 1596 859

4 YENI
MONDEO

112.795 TL FORD MCA 187 1596 859
5 John Cooper

122.455 TL MINI Works 184 1598 859
6 | 53.750 TL CHERY TIGGO3 180 1597 859
7

99.295 TL FORD KUGA 179 1597 859
8

60.900 TL RENAULT FLUENCE 176 1598 859
9 |105.990 TL VOLVO V60 176 1595 859
10 MERCEDES-

151.500 TL BENZ C SERISi 176 1597 859
11 | 135.270 TL VOLVO S80 175 1595 859
12 | 59.873TL MAZDA Yeni Mazda3 171 1598 859
13 | 108.858 TL BMW X1 170 1598 859
14 | 77530 TL TOYOTA Yeni Auris 109 1364 859
15 YENI

67.450 TL TOYOTA COROLLA 106 1364 859
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16 MEGANE IlI

81.000 TL RENAULT HB 104 1598 859
17 | 77.900 TL SKODA Octavia A7 102 1598 859
18 | 70.000 TL SEAT YENi LEON 102 1598 859
19 V40 Cross

85.000 TL VOLVO Country 99 1560 859
20 | 82500 TL | VOLKSWAGEN GOLF 7 99 1598 859
21 71.400 TL CITROEN DS3 99 1560 859
22

70.151 TL AUDI A1 Sportback 99 1598 859
23

73.300 TL PEUGEOT 2008 98 1560 859
24

70.015 TL HONDA CIVIC HB 98 1597 859
25 | 67.600 TL RENAULT CAPTUR 96 1461 859
26

60.550 TL RENAULT CLIO IV 95 1461 859
27 | 54,990 TL NISSAN NOTE 92 1461 859
28 | 83.734TL SUZUKI S-CROSS 90 1598 859
29 | 57.700 TL CITROEN C3 1 87 1398 859
30

71.440 TL TOYOTA YENI YARIS 85 1497 859

Yukaridaki tabloda yer alan, motor hacim araliklari aynt MTV tutari

seviyesinde olan araglarin karbon salinimina iligkin degerleri karsilastirildiginda,

Ornegin 10. Siradaki Mercedes- Benz C serisi arag ile 27. Siradaki Nissan Note
model araci kiyaslansin. C serisi ara¢ satis fiyati acisindan Nissan marka aracin
yaklasik 3 kati, karbon salinimi bakimindan ise iki kat1 salimma sahiptir. Ancak
mevcut vergi sistemi MTV’yi silindir hacmine gore diizenlendigi i¢in iki araca da ayni

MTYV tutarlar1 uygulanmaktadir.

Yine bir bagka 6rnek olarak 1. Siradaki Hyundai ix35 ile 30. Siradaki Toyota
Yaris model araglar kiyasladiginda 1. siradakinin karbon salimimi 189 g/km 30.
siradaki aracin ise 85 g/km olmasina ragmen ayni tutarda MTV’ye tabi tutulduklar

goriilecektir.

Bazi1 Avrupa iilkelerinde 100 g/km altinda karbon salinimi1 yapan arag alanlar
odiillendirilirken Tiirkiye’de adeta ceza uygulanmakta ve birkag kat daha fazla karbon

salinimi1 yapan aragla ayni tutarda vergilendirilmektedir.
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Tablo 5.5: Tiirkiye’de Mevcut Siteme gore MTV Uygulamasi Karsilastirmalari

2013 Satis Fiyati Marka Ana Model Segment | CO, | Motor Hacmi | MTV
39.750 CHERY NICHE C1 199 1971 2,385.00
39.800 DACIA SANDERO B2 120 1461 859.00
41.700 HYUNDAI 10 A2 142 1248 537.00
41.750 CHERY CHANCE C2 199 1971 2,385.00
89.110 MAZDA CX-5 C7 139 1998 2,385.00
89.116 AUDI A3 C2 127 1390 859.00
89.720 CITROEN C5 D1 179 1997 2,385.00
90.100 VOLKSWAGEN GOLF C2 102 1598 859.00
91.630 BMW 3 SERISi D2 159 1997 2,385.00
91.673 BMW 1 SERISI C2 99 1598 859.00
95.994 CHEVROLET CAPTIVA D7 203 1998 2,385.00
96.000 VOLKSWAGEN TIGUAN D7 164 1390 859.00
96.048 OPEL INSIGNIA D1 148 1956 2,385.00
96.200 CITROEN C5 D1 120 1560 859.00
96.255 SUZUKI GRAND VITARA Cc7 179 2393 3,578.00
96.400 VOLKSWAGEN TIGUAN D7 164 1390 859.00

Yukaridaki tabloda MTV uygulamasindaki adaletsizligi 6n plana ¢ikarabilmek i¢in

sati fiyatlar1 birbirine yakin olan araglarin 6denecek MTV tutarlarindaki farkliliklar

gosterilmeye calisilmistir. Sadece motor hacmi dikkate alindiginda tablodaki gibi

Anayasanin vergi uygulamalarindaki

adalet ilkesine aykir1

durumlar

ortaya

cikabilmektedir. Orneklerden anlasilabilecegi gibi Tiirkiye’de MTV uygulamasinda

hem mali gii¢ ilkesi hem adalet hem de cevrenin korunumu ilkesi goz ardi

edilmektedir.
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6. ALTERNATIF MTV UYGULAMA
YONTEMLERI ICIN TALEP
SIMULASYONU

Onceki boliimlerde bahsedilen problemlerin ¢dziimiine iliskin gelistirilen alternatif
3 yontem; Fiyat araligina dayali MTV uygulamasi, Satis fiyat1 ylizdesine dayali MTV

uygulamasi ve CO, salinim oranina dayali MTV uygulamasidir.

6.1. Metodoloji

Alternatif ~ yontemlerin  hesaplamalarinda  Otomotiv  Distribiitorleri
Dernegi’nden elde edilen 2013 yilina ait veri seti kullanilmistir. Bu veri setinin
aragtirmada tercih edilmesinin sebebi, hali hazirda Tiirkiye’de satis1 yapilan araglara
iliskin en detayl1 veri seti olmasidir. Burada 1.502 farkli modelin tiim teknik bilgileri
ve Ozelliklerine gore ayrintili fiyat bilgisi ve satis adedi bulunmaktadir. Bu veri
setindeki kayitlara gore 2013 yilinda 659.994 adet arag satis1 gergeklesmis ve Maliye
bu araglardan 1 yil igerisinde 595.090.705 TL gelir elde etmistir.

Alternatif yontemlerde sonuca varmak i¢in ihtiya¢ duyulan simiilasyonlarin
yapilabilmesi i¢in tahmini arag satig adetleri elde edilmesi gerekmektedir. Bu ihtiyaci
gidermek icin TUIK’ in 2012°de yaptig1 arastirmadaki arac satis fiyati elastikiyeti
kullanilmistir. (Otomotiv Ticaretinde Yol Haritasi, Talep Tahmini 2012-2016,
0.D.D). Bu elastikiyet oran1 (1994 Ocak — 2011 Ekim) tarihleri arasindaki TUIK’ te
kayith arag satis verileri kullanilarak hesaplanmistir. Tezde kullanilan fiyat esnekligi
haricinde gelir esnekligi, akaryakit fiyat esnekligi, Hurda Ara¢ Esnekligi ve Nominal
Doviz Kuru esnekligi hesaplamalari da yapilmistir. Tabloya gore kullanicilarin
tercihlerini en ¢ok gelir ve fiyat esnekligi katsayilar1 degistirmektedir. Motorlu Tagitlar
Vergisine alternatif ¢oziimler getirirken arag fiyatlarindan yola ¢ikildig: i¢in tezde
elastikiyet sonrasi ara¢ satis adetleri simiilasyonlarinda fiyat esnekligi katsayisi
kullanilmistir. Buna gore kullanicilarin tercihleri kisa vadede %1,01 oraninda farklilik
gostermektedir. Yani aragta %1 fiyati artis1 oldugunda kullanicilarin %1’ 1 satin alma
tercihinden vazgegmektedir. Aksi durumda da %1 satis artis1 olacagi ongdriilmektedir.
Ornegin mevcut durumda yillik 82 adet satis1 olan bir modelin yillik MTV &demesi
alternatif yontemlere gore 4.987 TL’den 1.514 TL ye diisecekse burada TUIK in fiyat
esnekligi katsayisindan yola ¢ikarak yapilan simiilasyona gore aracin yeni satis adedi

yillik 93 adet olarak degigsmektedir. Simiilasyonun detayi su sekildedir;
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0O.D.D ve Tiirkiye Ekonomi Politikalart Aragtirma Vakfi’nin ortak hazirladigt
‘Diinya ve Tiirkiye Otomotiv Sektorii,2013’ raporuna gore Tiirkiye’deki araglarin %38
gibi biiylik bir oran1 16 yas iizeri araglardan olusmaktadir. Ve Tiirkiye’de bir arag
ortalama 4 kez el degistirmektedir. Buradan hareketle 20 yilda amortismani tiikenen
bir aracin 5 yilda bir el degistirdigi ongoriilmiis ve elastikiyet simiilasyonlarinda 5

yillik bugiinkii MTV degeri hesaplamalart yapilmistir.

Mevcut durumdaki 5 yilik MTV gelirinin buglinkii degeriyle alternatif
yonteme ait MTV’nin 5 yillik bugiinkii degerlerinin farki, 5 yillik yeni durum MTV
gelirleriyle aracin satis degerinin toplamina boliinerek bir artig/azalis katsayist
olusturulur. Daha sonra bu katsay1 ile aracin mevcut satis adeti ve fiyat esneklik
katsayisinin ¢arpimi aracin mevcut satis adetinden ¢ikartilarak yeni satis adetine
ulagilir. Boylece artig/azalis katsayisinin matematiksel isaretine gore arag satiginin
artis ya da azalig gosterecegi ongoriisiinde bulunulmus olunur. Bu hesaplamaya gore
satis adeti negatif ¢ikanlarda bu katsayiy1 0 farz edilerek satis adetinin negatif olmasi
engellenmis ve datadaki satis adetleri baz alinmistir. Hesaplamada capraz fiyat

esnekligine sahip olunmamasi bu durumun ortaya ¢ikmasinda etkili olmustur.

Tablo 6.1: TUIK Kisa ve Uzun Dénem Esneklik Katsayilar: (2012)

TUIK Kisa ve Uzun Dénem Esneklik Katsayilar1 (2012)

Kisa Donem Uzun Dénem
Fiyat Esnekligi -1.01 -3.23
Gelir Esnekligi 1,89 6,07
Akaryakit Fiyat Esnekligi -0.19 -0.60
Hurda Arag Esnekligi 0.07 0.23
Nominal Doviz Kuru Esnekligi 1,01 0.00

Kaynak: (Kircova, Altinay, Onat, Sahin, 2012).

*Elastikiyet katsayis1 1,01 olarak alinmistir
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Bu tablo, kullanicilarin %1,01° inin fiyat farkliliklarindan dolay: ara¢ satin
alma tercihlerinde degisiklik yapip, satin almadan vazgecgecegini gostermektedir.
Alternatif yontemler olusturulurken araglarin amortisman siirelerine uygun olarak 20
yila kadar Maliye’nin mevcut MTV gelirlerinin 2014 yillik bor¢glanma faiz oranlariyla
(Y1llik %9,38) 5,10 ve 20 yillik bugiinkii degerleri hesaplanmistir. Ve bu veriler gerek
aracin elastikiyet sonrasi satig adedi hesaplamalarinda gerekse de maliye gelirlerinin

hesaplanmasinda kullanilmistir. Buna gore asagidaki tablo elde edilmistir.

Tablo 6.2: 5, 10 ve 20 Yillk MTV Odemelerinin Bugiinkii Deger
Hesaplamalar:

5,10 VE 20 YILLIK MTV ODEMELERININ BUGUNKU DEGER HESAPLAMALARI
MEVCUT MTV | MOTOR HACMi | 5 YILLIK B.DEGER | 10 YILLIK B.DEGER | 20 YILLIK B.DEGER

537 0-1300 1.981 2.637 2.987

859 1301-1600 3.232 4,387 4.986
1.514 1601-1800 5.768 7.909 8.912
2.385 1801-2000 9.046 12.363 13.893
3.578 2001-2500 13.341 18.222 20.526
4.987 2501-3000 19.622 27.774 31.304
7.595 3001-3500 30.207 42.739 47.829
11.940 3501-4000 46.867 65.497 72.556
19.541 4001-25000 73.527 100.102 110.193

Tabloya gore 6rnegin 1601-1800 cm?® aras1 motor hacmine sahip olan bir
aracin ilk yilki MTV 6demesi 1.514 TL’dir, bu arag sahibinden 5 y1l boyunca alinacak
toplam MTV’ nin bugiinkii degeri 5.768 TL’ dir. Ayn1 sekilde 3001-3500 cm?® motor
hacimli arag sahibinin 5 yilda 6deyecegi MTV’nin bugiinkii degeri 30.207 TL, 10 yilda
42.739 TL ve final olarak amortismanin da tiikkendigi 20 yilda 6deyecegi tutar 47.829
TL dir.

6.2. Fiyat Arahgimma Dayali MTV Uygulamasi

Fiyat araligina dayali MTV uygulamasinda ama¢ MTV sisteminde minimum
degisiklikle mevcut sistemden daha adil ve CO, salinimi azaltacak yeni bir MTV
sistemi gelistirmektir. Bilindigi lizere Mevcut Sistemde MTV fiyatlamasi, Araglarin
motor hacimlerine gore 9 sinifa ayrilarak belirlenmis durumdadir. Fiyat Araligina
dayal1 MTV Uygulamasi yonteminde ise yine 9 MTV fiyat smifi olusturulmus fakat
dagilim motor hacmine gore degil araclarin satis fiyatlarina gére yapilmistir. Yani tim
araclarin bulundugu satis fiyat listesi kiigiikten biiytlige gore dizilmis ve bu liste 9 sinifa

ayrilmistir. MTV tutarlar1 da bu siniflara kiiclik degerden baslanarak dagitilmistir. Bu
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yontemin amaci, olabilecek minimum degisiklikle motorlar tasit vergisinde vergi
adaletiyle daha uyumlu bir diizenleme sunabilmektir. Fiyat araligi yontemine gore

araclarin tabi olacaklar1t MTV tutarlarini gosteren tablo asagidaki gibi olacaktir;

Tablo 6.3: Fiyat Araligi — MTV Tutar1 Karsilastirma Tablosu

FIYAT ARALIGI MTV TUTARI
[0 - 40.000] 537,00
(40.000-70.000] 859,00
(70.000-100.000] 1.514,00
(100.000-130.000] 2.385,00
(130.000-160.000] 3.578,00
(160.000-190.000] 4.987,00
(190.000-220.000] 7.595,00
(220.000-250.000] 11.940,00
(250.000 +] 19.541,00

Yontemi birka¢ 0rnekle agiklamak gerekirse,

Mevcut sistemde 39.750 TL satis fiyatina sahip bir ara¢ motor hacminin
biiyiikliigii sebebiyle 2.385 TL ddeyebilirken, fiyat araligi yonteminde 537 TL gibi
daha diisiik bir MTV 6demesi yapacaktir.

Tam tersine satig fiyat1 498.000 gibi ¢ok yiiksek bir tutara sahip ara¢ sadece
motor hacminin kii¢iik olmasindan dolay1r mevcut sistemde 7.595 TL MTV o&derken,

fiyat aralig1 yonteminde bu araca sahip olanlarin 6deyecegi MTV tutar1 19.541 TL dir.

Tablo 6.4: Diisiik Fiyath Sayilabilecek Araglarda Fiyat Arahg:
Yontemine Gore MTV Degisim Tablosu

SATIS MTV  (FIYATA | MEVCUT MTV

FiYATI GORE) MTV FARKI MARKA MODEL
26.114 TL |537 859 -322 TATA VISTA
27999 TL |537 859 -322 TATA VISTA
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28.500 TL | 537 859 -322 TATA MANZA

30.900 TL | 537 859 -322 TATA MANZA

31451 TL |537 859 -322 SEAT IBIZA

31.500 TL |537 859 -322 GEELY EMGRAND EC 7
33.700 TL | 537 859 -322 SEAT IBIZA

35.000 TL | 537 859 -322 GEELY EMGRAND EC 7
36.000 TL | 537 859 -322 GEELY EMGRAND EC 7
36.323 TL | 537 859 -322 MITSUBISHI | COLT

36.679 TL | 537 859 -322 MITSUBISHI | COLT

36.750 TL | 537 859 -322 CHERY NICHE

37.050 TL | 537 859 -322 HYUNDAI i20 TROY

37529 TL | 537 859 -322 MITSUBISHI | COLT

38.652 TL | 537 859 -322 CHEVROLET | AVEO

38.652 TL | 537 859 -322 CHEVROLET | AVEO

38.652 TL | 537 859 -322 CHEVROLET | AVEO

38.750 TL | 537 859 -322 CHERY CHANCE

38.800 TL |537 859 -322 FIAT LINEA

38.800 TL |537 859 -322 SKODA FABIA

38.900 TL | 537 859 -322 SEAT IBIZA

38.959 TL |537 859 -322 CHEVROLET | AVEO

38.959 TL |537 859 -322 CHEVROLET | AVEO

38.959 TL |537 859 -322 CHEVROLET | AVEO

39.350 TL | 537 859 -322 FIAT GRANDE PUNTO
39.350 TL | 537 859 -322 DACIA SANDERO
39.500 TL |537 859 -322 SKODA FABIA

39.750 TL | 537 2.385 -1.848 CHERY NICHE

39.800 TL | 537 859 -322 DACIA SANDERO
39.800 TL | 537 859 -322 DACIA SANDERO
39.900 TL | 537 859 -322 SEAT IBIZA

41.750 TL |859 2.385 -1.526 CHERY CHANCE

51438 TL |859 1.514 -655 MITSUBISHI | ASX

55259 TL |859 2.385 -1.526 CHERY TIGGO

Bu durumun tersine, Asagidaki tabloda da yiiksek satis fiyatina sahip fakat

diisiik MTV 6demesine tabi tutulan ara¢lar bulunmaktadir;
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Tablo 6.5: Yiiksek Fiyath Sayilabilecek Araglarda Fiyat Arahgi
Yontemine Gore MTV Degisim Tablosu

YUKSEK FiYATLI SAYILABILECEK ARACLARDA FiYAT ARALIGI YONTEMINE
GORE MTV DEGIiSiM TABLOSU

MTV
SATIS . MEVCUT
. (FIYATA MTV FARKI | MARKA MODEL
FIYATI . MTV
GORE)

MERCEDES-

201499 TL |7.595 1.514 6.081 BENZ SLK SERISI

210.198 TL | 7.595 2.385 5.210 BMW 4 SERISI

219.236 TL | 7.595 2.385 5.210 AUDI A4 allroad

232289 TL | 11.940 2.385 9.555 BMW 5 SERISI

240.030 TL | 11.940 3.578 8.362 VOLVO XC60

250430 TL 19.541 2.385 17.156 BMW 5 SERISI
MERCEDES- E Cabriolet

260900 TL | 19.541 1.514 18.027 BENZ Serisi
MERCEDES-

273.000 TL |19.541 3.578 15.963 BENZ E SERISI

279.100 TL 19.541 2.385 17.156 AUDI A5 Cabriolet
MERCEDES-

285.000 TL | 19.541 3.578 15.963 BENZ C SERIsi
MERCEDES-

300.600 TL |19.541 3.578 15.963 BENZ C SERISsi

311.055TL |19.541 4.987 14.554 INFINITI M
MERCEDES-

328500 TL | 19.541 3.578 15.963 BENZ E Coupe Serisi
MERCEDES-

342.100 TL 19.541 7.595 11.946 BENZ E Coupe Serisi

350.455 TL 19.541 4,987 14.554 AUDI A6

362.762 TL | 19.541 4.987 14.554 AUDI A7 Sportback

374.360 TL 19.541 4,987 14.554 LAND ROVER DISCOVERY
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MERCEDES-
385.400 TL 19.541 3.578 15.963 BENZ M SERISI
MERCEDES-
400.000 TL 19.541 4.987 14.554 BENZ R SERISI
LAND
415.755 TL 19.541 4.987 14.554 TOYOTA CRUISER
418.907 TL 19.541 4.987 14.554 BMW X5
425555 TL 19.541 4.987 14.554 BMW X5
453.104 TL 19.541 4.987 14.554 PORSCHE CAYENNE
453.104 TL 19.541 4.987 14.554 PORSCHE CAYENNE
463.270 TL 19.541 11.940 7.601 BMW 3 SERISI
MERCEDES-
466.200 TL 19.541 4.987 14.554 BENZ CLS SERISi
483.075 TL 19.541 4.987 14.554 JAGUAR F-TYPE
498.242 TL 19.541 7.595 11.946 PORSCHE BOXSTER

Yukaridaki 6rneklerde ve tablolarda rahatca goriilebilecegi gibi Fiyat araligina

dayali MTV uygulama yontemi sistemdeki adaletsiz uygulamay1 ortadan kaldirarak

kullanicilarin mali gii¢lerine uygun vergi 6demesi yapmasini amaglamaktadir.
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Tablo 6.6: Fiyat Arahg Yontemine Gore Satis Adetlerinde ve MTV

Tutarlarindaki Degisim

FiYAT ARALIGI YONTEMINE GORE SATIS ADETLERINDE VE MTV
TUTARLARINDAKI DEGIiSiM
ORT. YENI MEVCUT YENI |MEVCUT TUTAR | ADET
SATIS MTV SATIS |[SATIS ... ...
FIYATI |TUTARI MTV ADETi |ADETI PEGISIM | DEGISIM
TUTARI
30.000 537 687 4736  |4.678 -150 58
40.000 706 710 87.215 |[87.721 4 -506
50.000 859 783 193.556 |196.015 |76 -2.459
60.000 859 834 100.347 |98.775 25 1.572
70.000 1.162 841 82.830 [85.293 321 -2.463
80.000 1.514 885 76.877 |78.035 629 -1.158
90.000 1.514 1.035 32.080 [33.835 479 -1.755
100.000 |1.906 1.332 19.532 |19.367 574 165
110.000 |2.385 1.378 6.157  |6.303 1.007 -146
120.000 |2.385 1.956 7.973  [8.239 429 -266
130.000 |2.927 2.098 5.052  [5.222 830 -170
140.000 [3.578 2.199 8.742  |9.238 1.379 -496
150.000 [3.578 2.119 2202 [2.273 1.459 -71
160.000 |4.048 3.253 2250  [2.476 795 -226
170.000 |4.987 2.952 1.859  |2.051 2.035 -192
180.000 | 4.987 2.594 3.815  [4.044 2.393 -229
190.000 [6.172 2.765 685 754 3.408 -69
210.000 |7.595 2.646 2911  [3.218 4,949 -307
220.000 |9.768 3.036 81 97 6.732 -16
230.000 [11.940 2.464 2.899  [3.440 9.476 -541
250.000 [15.741 3.546 1.713  |2.224 12.195 -511
270.000 [19.541 3.216 1586  |2.012 16.325 -426
290.000 [19.541 3.984 65 62 15.557 3
310.000 [19.541 4.815 618 768 14.726 -150
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330.000 19.541 5.587 10 S} 13.955 5
340.000 19.541 5.227 82 97 14.314 -15
350.000 19.541 7.305 108 126 12.236 -18
360.000 19.541 4.120 177 208 15.421 -31
370.000 19.541 9.838 5 5 9.703 0
380.000 19.541 4.786 147 171 14.755 -24
410.000 19.541 4.987 336 347 14.554 -11
480.000 19.541 5.422 68 140 14.119 -72
500.000 19.541 9.278 63 9 10.264 54
530.000 19.541 8.626 340 378 10.916 -38

Fiyat Araligi yonteminin mevcut MTV sistemiyle karsilastiriimasina iligskin

grafik asagida yer almaktadir.
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Sekil 6.1: Fiyat Arahg1 Yontemiyle Mevcut Sistemdeki MTV

ORT. YENi MTV TUTARI

Karsilastirmasi
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Grafikten goriilebilecegi gibi fiyat aralifi yontemine gore diislik satis fiyatl

araclar yiiksek fiyatli araclara gore daha az MTV 6demeye baslamiglardir. Ayrica belli
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bir satig fiyatinin lizerine ¢ikildiginda dalgalanmalar tamamen ortadan kalkmis, Vergi

sisteminde adalet ilkesine uygun bir uygulama ortaya ¢ikarilmaya ¢aligilmistir.

Ayrica yliksek satig fiyatina sahip olan araglar mevcut sisteme gore daha
yilksek MTV 0demesine tabi tutulmaya baslamisken, diisikk satig fiyatina sahip
araglarin mevcut sisteme yakin 6demeler yapmaya devam etmeleri saglanmistir.
Boylece kullanicilarin ara¢ aliminda se¢imlerini yaparken bu durumu da gbz oniinde

bulundurmalar gerekecek bir MTV sistemi olusturulmasi amaglanmistir.

Grafikte farklarin daha belirginlesmesi i¢in satis degeri maksimum 250.000 TL
olan araglar dikkate alindiginda asagidaki grafige ulagilmaktadir.

Sekil 6.2: Fiyat Arahig1 Yontemiyle Mevcut Sistemdeki MTV
Karsilastirmasi (30.000, 250.000)
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SATIS FIYATLARI

Mevcut durumda yilda 660 bin adet arag satis1 gerceklesirken fiyat araligi
yontemi uygulamasina gecildiginde kullanici davranigini da hesaba katmak icin
yapilan simiilasyonlar sonucunda 648 bin adet ara¢ satis1 olacagr ongorilmiistiir.
Bunun yaninda Maliye’nin bir yi1llik MTV gelirleri mevcut durumda 595 milyon TL
iken fiyat aralig1 yontemiyle 931 milyon TL seviyesine ¢ikacak ve %56 oraninda artig
gostermis olacaktir. Grafik ve tablodan da goriilebilecegi gibi, Maliye gelirlerindeki
bu yiiksek artig, cogunlukla yeni alternatif uygulamada fiyati 270.000 iizerindeki
araglardan 19.571 TL olan en yiiksek Motorlu Tagitlar Vergisi alinmas1 yoniindeki
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diizenlemeden kaynaklanmaktadir. Yine de mevcut vergi siniflart motor hacmine bagh
degil de arag fiyatina baglh olarak olusturuldugunda ¢ogu ara¢ sinifi i¢in vergi artisi
olacag gozlemlenmektedir. CO, saliniminda kayda deger diisiis saglanmas1 ve vergi
adaletinin daha iyi saglanabilmesi bu alternatif vergi uygulamasinin avantajlari olsa
da, cogu ara¢ sinifi i¢in vergi artig1 gerektirmesi bu uygulamanin en 6nemli dezavantaji

olmaktadir.

Tablo 6.7: Maliye MTV Gelir Durumu — Fiyat Arahgi Yontemi

MALIYE MTV GELIR DURUMU
MEVCUT 1 YILLIK GELIR YENI 1 YILLIK GELIR
595.090.705 931.423.252
ARTIS YUZDE
336.332.547 56,52%

Bu yontem sayesinde yeni arag¢ satis adetlerine gore CO, saliniminda %1,8

oraninda da azalma goriilecegi tahmin edilmektedir.

6.3. Satis Fiyat1 Yiizdesine Dayali MTV Uygulamasi

Satis fiyatina dayali MTV uygulama yonteminde yine fiyat araliginda oldugu
gibi dalgalanmalarin tamamen Oniine gegilmis ve MTV 6demesinin satis fiyatiyla
dogru orantili olarak hareket edecegi bir sistem tasarlanmigtir. Bu yontemle mevcut
sistemdeki MTV uygulama olgiitlinden kaynakli adaletsiz sayilabilecek durumun
tamamen Oniine ge¢ilmis ve kullanicilarin mali giicleriyle orantili ve vergi

sistemimizdeki adalet ilkesine tamamen uygun bir yontem tasarlanmaya ¢aligilmistir.

Satis fiyat1 arttikca uygulanan vergi tutar1 da artmaktadir. Satis fiyati
yontemiyle hem ara¢ sahiplerinin 6deme giiglerine uygun vergiye tabi tutulmasiyla
mali gii¢ ilkesinin gozetilmesi, hem de mevcut sistemdeki yer yer adaletsizlik goriilen

vergi dagiliminin tamamen ortadan kaldirilmas1 amaglanmustir.
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Ornek vermek gerekirse ortalama satis fiyat: 30.000 TL olan araglarin tamami
bu sistemle 537 TL civart MTV’ye tabi tutulurken, 100.000 TL gibi yiiksek bir fiyata
sahip aracglar ortalama olarak 1.906 TL MTV 6demesine tabi tutulacaktir. Ve bu

rakamlar arag fiyatiyla tamamen dogru orantili olarak artip azalacaktir.

Boylelikle miikellefler ve Maliye acisindan tamamen makul goriilebilecek bir

MTYV sistemi olusturulmus olacaktir.

Satis fiyat1 yiizdesine gore MTV tutar1 belirleme yonteminde araclarin satig
fiyati — MTV oran1 araliklar1 belirlenirken Maliye’nin mevcut gelirinin zarar
gormemesine dikkat edilmis ve buna uygun yilizde oran1 se¢ilmistir. Bu oran arag satis

fiyatlarinin yiizde 1,3 i olarak belirlenmistir.

Araglarin satis fiyatlari arttik¢a ayni dogrultuda tabi olduklar1t MTV tutarlarinin

da artacagi bir sistem tasarlanmaistir.

Sekil 6.3: Fiyat Yiizdesi Yontemiyle Mevcut Sistemdeki MTV

Karsilastirmasi
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Ayrica bu sistemin uygulamaya gecirildigi varsayilarak satis adetlerine
yukarida bahsedilen elastikiyet katsayisi da uygulanarak olusturulan yeni satig
adetlerine gore cevreye salman CO, gazinda %0,31 oraninda azalma olacag:

distiniilmektedir.

Bunun yaninda Maliyenin MTV gelirlerinde %2,19 oraninda (yaklasik 13
milyon TL) kadar artis olacag1 ongoriilmektedir. Zaten bu yontemde arag¢ fiyatlarina
uygulanacak olan MTV katsayisinin belirlenmesinde Maliyenin zarara ugramayacagi
ve MTV nin adaletli bir sekilde uygulanabilecegi en kii¢iik katsay1 segilmistir. Maliye

gelirlerinin Mevcut durumla kiyasi asagidaki tabloda yer almaktadir.

Tablo 6.8: Maliye MTV Gelir Durumu - Yiizde Yontemi

MALIYE MTV GELIR DURUMU
MEVCUT 1 YILLIK GELIiR YENI 1 YILLIK GELIR
595.090.705 TL 608.131.546 TL
ARTIS YUZDE
13.040.841 TL 2,19%

Asagidaki tablolarda simdiye kadar anlatilanlarin daha agik bir sekilde
goriilebilecegi bilgilere yer verilmistir. Ik tabloda diisiik satis fiyatina sahip olan
araclarin mevcut sistemde ve fiyat ylizdesi sisteminde tabi olacaklart MTV tutarlar1 ve

olusan fark gosterilmektedir.
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Tablo 6.9: Diisiik Fiyath Sayilabilecek Araglarda Yiizde Yontemine Gore

MTYV Degisim Tablosu

DUSUK FiYATLI SAYILABILECEK ARAGLARDA YUZDE YONTEMINE GORE MTV DEGi$iM TABLOSU
SATIS FIYATI | MTV (Yl"JZDE) MEVCUT MTV MTV FARKI MARKA MODEL
25.750,00 TL 334,75 537,00 -202,25 CHERY KIMO
30.467,00 TL 396,07 537,00 -140,93 CHEVROLET SPARK
30467,00 TL 396,07 537,00 -140,93 CHEVROLET SPARK
30.900,00 TL 401,70 859,00 -457,30 TATA VISTA
31.451,00 TL 408,86 859,00 -450,14 SEAT IBIZA
31.500,00 TL 409,50 859,00 -449,50 GEELY EMGRAND EC 7
35.000,00 TL 455,00 859,00 -404,00 GEELY EMGRAND EC 7
36.679,00 TL 476,83 859,00 -382,17 MITSUBISHI COLT
37.050,00 TL 481,65 859,00 -377,35 HYUNDAI i20 TROY
40.100,00 TL 521,30 859,00 -337,70 FIAT GRANDE PUNTO
41.350,00 TL 537,55 859,00 -321,45 HYUNDAI i20 TROY
41.750,00 TL 542,75 2.385,00 -1.842,25 CHERY KIMO
42.200,00 TL 548,60 859,00 -310,40 FIAT GRANDE PUNTO
43.700,00 TL 568,10 859,00 -290,90 MAZDA 2
45.196,00 TL 587,55 859,00 -271,45 HONDA JAZZ
45.790,00 TL 595,27 859,00 -263,73 CHEVROLET SPARK
46.038,00 TL 598,49 859,00 -260,51 OPEL CORSA
47.700,00 TL 620,10 859,00 -23890 HYUNDAI i20 TROY
50.000,00 TL 650,00 859,00 -209,00 RENAULT CLIO
51.438,00 TL 668,69 1.514,00 -845,31 MITSUBISHI COLT
52.000,00 TL 676,00 859,00 -183,00 PEUGEOT 208

Tabloya bakildiginda diigiik fiyatl araclarin yeni sistemde mevcut duruma gore daha

az MTV o6demesine tabi tutulacagi rahatlikla goriilmektedir.

Bu durumun tersini de ele alindiginda asagidaki tablo olusmaktadir;

Satig fiyatlar yiiksek olan araclar ele alindiginda mevcut sisteme gore daha

fazla vergi 6deyecekleri ve boylelikle vergi miikellefiyetinde adalet ve gelire gore

vergi ilkelerine uygun bir sistem ortaya ¢ikartilmasi amaglandigi goriilecektir.

41



Tablo 6.10: Yiiksek Fiyath Sayilabilecek Araclarda Yiizde Yontemine

Gore MTYV Degisim Tablosu

YUKSEK FiYATLI SAYILABILECEK ARAGLARDA FiYAT ARALIGI YONTEMINE GORE MTV DEGISiM TABLOSU
SATIS FiYATI MTV (YUZDE) MEVCUT MTV MTV FARKI MARKA MODEL
100.071,00 TL 1.300,92 859,00 44192 PEUGEOT 208
105.900,00 TL 1.376,70 859,00 517,70 VOLKSWAGEN POLO
111.050,00 TL 1.443,65 859,00 584,65 MINI ONE
115.303,00 TL 1.498,94 859,00 639,94 BMW 1 SERISI
122.455,00 TL 1.591,92 859,00 732,92 MINI ONE
125.830,00 TL 1.635,79 859,00 776,79 MINI ONE
135.270,00 TL 1.758,51 859,00 899,51 VOLVO V40
148.000,00 TL 1.924,00 859,00 1.065,00 MERCEDES-BENZ A SERISI
151.500,00 TL 1.969,50 859,00 1.110,50 MERCEDES-BENZ A SERISI
162.401,00 TL 2.111,21 859,00 1.252,21 BMW 1 SERISi
172.900,00 TL 2.247,70 859,00 1.388,70 MERCEDES-BENZ A SERISI
180.000,00 TL 2.340,00 1.514,00 826,00 TOYOTA YARIS
201.499,00 TL 2.619,49 1.514,00 1.105,49 MERCEDES-BENZ A SERISI
214.656,00 TL 2.790,53 1.514,00 1.276,53 MERCEDES-BENZ A SERISI
234.250,00 TL 3.045,25 1.514,00 1.531,25 MERCEDES-BENZ A SERISi
234.400,00 TL 3.047,20 1.514,00 1.533,20 MERCEDES-BENZ A SERISi
234400,00 TL 3.047,20 2.385,00 662,20 MERCEDES-BENZ A SERISI
235.000,00 TL 3.055,00 1.514,00 1.541,00 MERCEDES-BENZ A SERISI
260.900,00 TL 3.391,70 1.514,00 1.877,70 MERCEDES-BENZ A SERISI
268.733,00 TL 3493553 2.385,00 1.108,53 LAND ROVER FREELANDER
268.772,00 TL 3494,04 2.385,00 1.109,04 BMW 1 SERIsi
279.100,00 TL 3.628,30 2.385,00 1.243,30 AUDI Al
297.500,00 TL 3.867,50 2.385,00 1.482,50 MERCEDES-BENZ A SERISI
301.800,00 TL 392340 1.514,00 2.409,40 MERCEDES-BENZ A SERISI
327.465,00 TL 4.257,05 2.385,00 1.872,05 JAGUAR XF
355.965,00 TL 462755 2.385,00 2.242,55 JAGUAR XF
385.400,00 TL 5.010,20 3.578,00 1.432,20 MERCEDES-BENZ A SERISI
466.200,00 TL 6.060,60 4.987,00 1.073,60 MERCEDES-BENZ A SERISI
478.289,00 TL 6.217,76 4987,00 1.230,76 PORSCHE BOXSTER
497900,00 TL 6.472,70 4.987,00 1.485,70 MERCEDES-BENZ A SERISI
517.974,00 TL 6.733,66 4.987,00 1.746,66 LAND ROVER FREELANDER
533.846,00 TL 6.940,00 4987,00 1.953,00 BMW 1 SERISi
559.372,00 TL 727184 4.987,00 2.284,84 MASERATI GHIBLI
573.884,00 TL 7460,49 4987,00 247349 PORSCHE BOXSTER
584.250,00 TL 7.595,25 4987,00 2.608,25 MERCEDES-BENZ A SERISI
621.220,00 TL 8.075,86 4.987,00 3.088,86 LAND ROVER FREELANDER
625.173,00 TL 8.127,25 4.987,00 3.140,25 AUDI Al
627.721,00 TL 8.160,37 4.987,00 3.173,37 BMW 1 SERISI
628.620,00 TL 8.172,06 4.987,00 3.185,06 BMW 1 SERISi
628.620,00 TL 8.172,06 4987,00 3.185,06 BMW 1 SERISI
634.670,00 TL 8.250,71 4.987,00 3.263,71 BMW 1 SERISI
637.200,00 TL 8.283,60 4.987,00 3.296,60 MERCEDES-BENZ A SERISi
662.500,00 TL 8.612,50 7.595,00 1.017,50 MERCEDES-BENZ A SERISI

6.4. CO, Salimmm Oranina Dayalhh MTV Uygulamasi

CO, salinim oranina dayali MTV yonteminde vergi uygulamasinda ana dlgiit

araglarin emisyon oranlari, dolayisiyla ¢evre kirliligine etkisidir. Bunun i¢in ¢evreyi
daha fazla kirleten araglarin digerlerine gore daha yiiksek MTV tutarina tabi
tutulmalar gerektigi ongorilmistiir.
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Mevcut sistemde CO, salinimi herhangi bir sekilde MTV uygulamasinin
konusu olmamaktadir. Sadece motor hacmine gére vergi 6denmesinin bir gerekcesi
dolayl1 da olsa CO, salinimu ile iliskilendirilebilir. Fakat burada direkt olarak salinimi

azaltmaya yonelik bir amagtan bahsedilemez.

CO; salinim yontemi olusturmaya calisilirken yapilan simiilasyonlarda vergi
tutarinin ¢ok artirilmadigr durumlarda salinimda kayda alinacak degisikliklerin
olmadig1 gdzlemlenmistir. Ornegin bir yillik vergi gelirinin toplamda %56 oraninda
artirtlarak olusturuldugu simiilasyonda satis adeti elastikiyeti de hesaba katilarak
yapilan simiilasyon sonuglarina goére CO, salinimindaki azalis sadece %2,52 oraninda
olmaktadir. Ayn sekilde %101 oraninda vergi geliri artisina CO, salinimi %5 azaligla
cevap vermektedir. Bu oran vergi gelirindeki artis %162 oldugunda %§8,73" ¢
yiikselmektedir. Bu sekilde yapilan simiilasyonlar arasindan yontemde, CO,
saliimindaki azalis oraninin %9,39 oldugu ve buna bagli olarak gelirdeki artigin %168
oldugu simiilasyon kullanilmaya karar verilmistir. Bu simiilasyonda vergi oran1 CO,
salinimi ¢ogaldikca asagidaki tablodaki oranlara gore yiikseltilerek ve arag fiyatindan

da faydalanilarak uygulanmistir.

Tablo 6.11: CO, Salinimi — MTV Tutar1 Belirlemede Kullanilacak Oran Tablosu

CO, SALINIMI (g/km) % ARAC FIYATI
0-100 0,5
101-110 15
111-120 2,5
121-130 3,5
131-140 45
141-150 55
151-165 6,5
166-175 75
176-185 8,5
186-200 9,5
201-225 10,5
226-255 115
256-300 12,5
301+ 135
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Ormegin 145 g/km CO, salinimi yapan ve 100 Bin TL satis fiyatia sahip bir arag

5.500 TL MTV 6demesine tabi tutulacaktir. Ayni sekilde 100 g/km’nin altinda emisyona sahip

40 Bin TL satis fiyath bir arag sahibi ise 200 TL MTV 6demesi yapacaktir. Yontemin nasil

olusturulduguna dair yapilan bu bilgilendirmeden sonra CO, salinimina dayali MTV

yonteminin Avrupa’daki uygulamalarina bakildiginda,

Almanya’da MTV, temel vergi ve karbondioksit salinimina ait vergi olmak

tizere iki ana temel {izerinde yapilandirilmistir. Burada;

Benzinli Binek Arag; Her 100 cm3°de 2 € + 120 g/km C02 iizeri her g/km i¢in 2 €

Dizel Binek Arag; Her 100 cm3’de 9,50 € + 120 g/km CO02 iizeri her g/km icin 2 €
Ingiltere’de 2009-2010 yilindan itibaren 13 basamakli CO, esasli MTV

uygulamasina gec¢ilmistir.

Tablo 6.12: ingiltere MTV Uygulamasi

Vergi tarife ] Standart vergi
basamaklar: CO; emisyonu (g/km) 11k y1l vergisi £ iktar £
A 100’e kadar 0 0

B 101-110 0 20

C 111-120 0 30

D 121-130 0 95

E 131-140 115 115

F 141-150 130 130

G 151-165 165 165

H 166-175 265 190

I 176-185 315 210
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J 186-200 445 245

K 201-225 580 460
L 226-255 790 445
M 255’den yukari 1000 460

Kaynak: (Ustiindag, 2012).

Fransa’da 2008 yilinda Motorlu Tasitlar Vergisinde CO, salinimina dayanan
yeni bir sisteme, odiil-ceza (bonus-malus) sistem uygulanmaya baslamistir. Bu
uygulamaya gore 2011 yilinda, 125 g/km ve daha az karbon emisyonu yapan yeni arag
alimlarinda 6diil uygulamasi (200-2600 € aras1) s6z konusudur. 151 g/km ve daha fazla
karbon emisyonlu yeni ara¢ alimlarinda ise yiikselen miktarlarda vergi (200-5000 €
aras1) uygulanmasi yapilmaktadir.

Avrupa Birligi lkelerinin  emisyon salimimini azaltmaya yonelik
uygulamalarin ¢evre korunumu agisindan olumlu sonuglar ortaya koydugu dordiincii
boliimde yillara gore karsilastirmali tablo ile gdsterilmistir. Uretilen araglarm yil
gectikce emisyon oranlarmin diisme egilimi gostermesi Avrupa Birligi iilkelerinde
¢evre korunumu esasli Motorlu Tasitlar Vergisi uygulamalarinin basarili oldugunu
gostermektedir.

CO, yonteminin Tiirkiye’de uygulanmasi durumunda araglarin tabi tutulacagi
MTYV tutarlarina ve bunun mevcut sisteme gore olusturacagi farklar1 tahmin etmeye

yonelik gelistirilen simiilasyon sonuglarini 6zetleyen grafik asagida verilmistir.
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Sekil 6.4: CO, Emisyon Yontemiyle Mevcut Sistemdeki MTV
Karsilastirmasi

YENI MTV TUTARI -CO,
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Grafikte goriildiigl gibi MTV tutarlar araglarin CO, salinimlar1 baz alinarak
ve bazi araliklardaki dalgalanmalar hari¢ tutulmak kaydiyla satig fiyatlari arttik¢a

artmaktadir. Ve onceki iki yontemin aksine ¢ok yiiksek tutarlara ulasabilmektedir.

Grafigi degisimlerin daha iyi goriilebilmesi i¢in (30.000 — 500.000 TL) araligina

indirgendiginde,

46



Sekil 6.5: CO, Emisyon Yontemiyle Mevcut Sistemdeki MTV
Karsilastirmasi (30.00 - 500.000)
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SATIS FIYATLARI (30.000 TL- 500.000 TL)

CO, yontemiyle 6rnegin, 31.500 TL satis fiyatina sahip olan ve 170 g/km CO,
salinimi yapan bir ara¢ mevcut durumda 859 TL MTYV 6demesi yaparken, bu yonteme
gore 2.362 TL odemeye tabi tutulacaktir. 38.750 TL satis fiyath 159 g/km CO,
salinimi1 yapan bir ara¢ mevcut durumda yine 859 TL MTV 6demesine tabi tutulurken
yeni sistemde 6deyecegi tutar 2.518 TL dir. Bu 6rnekleri bir tabloda sistematik olarak

gostermek gerekirse agsagidaki tablo elde edilecektir.

Tablo 6.13: CO, Yontemine Gore Araglarin MTV Tutarlarindaki
Degisim

CO, YONTEMINE GORE ARACLARIN MTV
TUTARLARINDAKI DEGIiSiM

ORT. ,, MEVCUT
CO; YONT. . MTV TUTARI
SATIS SIST. MTV
. MTV TUTARI ARTIS
FIYATI TUTARI
30.000 1.344 687 657
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40.000 1.575 707 868

50.000 1.893 783 1.110
60.000 2.544 834 1.710
70.000 2.569 841 1.728
80.000 3.401 885 2.516
90.000 4.168 1.035 3.134
100.000 5.844 1.332 4512
110.000 6.848 1.378 5.470
120.000 8.118 1.956 6.162
180.000 8.370 2.594 5.776
130.000 8.445 2.098 6.347
140.000 9.549 2.199 7.350
170.000 9.771 2.952 6.818
150.000 10.444 2.119 8.326
160.000 11.515 3.253 8.262
230.000 14.370 2.464 11.906
220.000 14.879 3.036 11.843
190.000 15.624 2.765 12.859
210.000 15.786 2.646 13.140
250.000 17.788 3.546 14.242
300.000 19.539 3.578 15.961
280.000 20.108 3.650 16.458
240.000 20.403 3.578 16.825
260.000 20.814 1.950 18.864
270.000 22.088 3.216 18.872
290.000 23.356 3.984 19.372
340.000 24.866 5.227 19.639
330.000 26.579 5.587 20.993
310.000 27.090 4.815 22.276
380.000 31.245 4.786 26.459
360.000 31.783 4.120 27.664
410.000 31.811 4.987 26.824
350.000 34.402 7.305 27.097
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370.000 36.413 9.838 26.574
420.000 39.941 4.987 34.954
450.000 43.562 5.980 37.582
400.000 46.000 4.987 41.013
480.000 47.358 5.422 41.936
530.000 51.624 8.626 42.999
630.000 53.863 6.894 46.969
500.000 55.143 9.278 45.865
700.000 61.454 7.066 54.388
550.000 63.148 4.987 58.161
580.000 63.346 12.264 51.082
570.000 71.250 19.541 51.709
770.000 79.414 7.942 71.472
740.000 83.614 12.199 71.415
850.000 97.470 19.541 77.929
890.000 106.735 17.641 89.094
960.000 106.743 14.690 92.053
930.000 117.879 18.021 99.858
1.000.000 130.982 15.741 115.241

Bu yontemi uygulamanin dezavantaji, CO, salinimini %9,58 oraninda
azaltmak icin yukarida grafikte ve Ornekte goriilen farkliliklar kadar MTV
uygulamasinin artirilmasini gerektirmesidir. Bu durum baslangicta Maliye agisindan
avantajli goriilse de hem miikellefler hem de otomotiv lreticileri agisindan satis
noktasinda kisitlar ortaya ¢ikaracak ve piyasayr etkileyebilecek g¢apta farkliliklar

olusturacaktir.

Ayrica bu problemlerin yaninda, %9,58’lik bir oran i¢in bu denli biiyiik bir
uygulama degisikligine girilmesi vergi uygulayicilart agisindan da ¢ok makul

karsilanmayabilecektir.
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7. SONUC

Ulkemizde Motorlu Tasitlar Vergisi araglari motor hacimlerine ve yaslarina
gore uygulanmaktadir. Bu uygulamada vatandaslarin gelir diizeyi, ¢evreye salinan
CO; gaz1 orani dikkate alinmamaktadir. Toplam vergi gelirlerindeki pay1 %2 olan
MTV’nin bu mali katkisinin yaninda ¢evreyi korumaya yonelik de katkilarinin olmasi
gerektigi Avrupa iilkelerinde uzun yillar 6nce kabul gérmiis ve uygulamalar bu

baglamda tekrar diizenlenmistir.

Bu gozlemlerden hareketle, Ulkemizde vergi adaletini tam olarak saglamayan
ve ¢evreyl korumaya yonelik olarak hazirlanmamis olan mevcut MTV sisteminin
yerine vergi adaletini daha iyi saglamaya yonelik ve araglarin saliniminin azaltilmasini
amaglayan alternatif MTV uygulamalar1 gelistirilmis ve bu alternatif MTV
sistemlerinin  sonuglar1 yapilan simiilasyonlar ile test edilmistir. Yapilan
simiilasyonlarda mevcut MTV sistemine alternatif olarak gelistirilen her bir MTV
sisteminin ara¢ talebindeki degisimler, maliyenin vergi gelirlerindeki degisimler,
araglarin toplam CO, salinimi tahmin edilmeye ¢aligilmis ve gelistirilen her bir sistem
cevreyi koruma, vergi adaletinin tesisi ve maliyenin gelirlerine etkisi dl¢iit alinarak

degerlendirilmistir.

Fiyat aralig1 ve Satis fiyat1 yiizdesine dayali MTV uygulama yontemleri adalet
ilkesi agisindan, mali gelir dengesi agisindan ve ¢evre korunumu ilkesi agisindan

rahatlikla yiiriirliige koyulabilecek yontemler olarak 6ne ¢ikmaktadir.

CO, salinimina dayali MTV yontemi ise uygulanan MTV tutarina karsi
salinimin daha yavas cevap vererek %168 vergi artisina karsilik buna oranla kiigiik
sayilabilecek 99,39 gibi bir azalma Ongoriildiiglinden dolayr Vergi Uygulayicilar

tarafindan tercih sebebi olmasi ¢ok miimkiin olmayacaktir.
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8. ONERILER VE CALISMANIN KISITLARI

8.1 Oneriler

Tezde sunulan alternatif Motorlu Tasitlar Vergisi yontemlerinden Satis fiyati
yiizdesi ve Fiyat araligina dayali MTV yontemleri uygulanabilirlik agisindan politika
yapicilar tarafindan tercih edilebilecek durumda olan yontemlerdir. CO, salinimina
dayal1 yontemin ise salinimin azaltilmasi i¢in miikelleflere uygulanacak vergi ylikiiniin
cok fazla artirilmasim1 gerektirdiginden dolay1r pratikte uygulanmasi zor

goriinmektedir.

Bu tezde alternatif yontemlere iliskin simiilasyonlar olusturulurken bir diger
alternatif olan 6diil — ceza sistemi kullanilmamistir. Bundan sonra yapilacak MTV

caligmalarinda bu sistem de g6z 6niinde bulundurulabilir.

Bunun yaninda bu tezde alternatif yontemler igin gelistirilen simiilasyonlarda
kullanilmis olan elastikiyet katsayisi tek bir arag tiiriine gore hazirlanmis bir katsayidir
ve bu katsay1 ¢apraz elastikiyete sahip degildir. Dolayisiyla simiilasyonlarda hem tiim
kullanicilarin ayn1 davranmista bulunacagi varsayilmistir hem de negatif ara¢ satis
adetleri ortaya ¢iktigindan dolay1 boyle durumlarda mevcut satis adetleri ele alinmustir.
Yine bundan sonra yapilacak farkli caligmalarda bu katsayilara da sahip olunursa

gercege daha yakin satisg adetleri elde edilebilecektir.

8.2 Calismanin Kisitlar

Bu tezde 6ngoriilen en 6nemli kisit uygulanan elastikiyet oraninin sadece bir
tiir motor hacmi 6rneginden hareketle olusturmustur olmasidir. (Otomotiv Ticaretinde
Yol Haritasi, Talep Tahmini 2012-2016, O.D.D). Dolayisiyla tezde tiim arag tiirleri
i¢cin ayni elastikiyet oran1 kullanilmistir. Sonug olarak da tiim arag tiirii kullanicilari
icin ayni tercihte bulunacaklar1 varsayilmistir. Oysaki bu arastirmada farkli arag
tiirlerine gore ayr1 ayri elastikiyet hesaplanarak yapilsaydi 3 yontemdeki simiilasyonlar

da buna gore hazirlanir ve daha gercege yakin 6ngoriilerde bulunulmasi saglanabilir.
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Motorlu Tagitlar Vergisinde alternatif uygulama yontemlerinin her bir arag
tiiriine gore olusturulmus elastikiyet katsayisiyla hesaplanmasi varilan sonuglarin daha

gercekei sonuglar olmasini saglayabilecektir.

Calismanin diger bir kisit1 ise, calismada gelistirilen simiilasyonlarin ve test
edilen alternatif MTV uygulamalarinin kapsaminin sadece binek otomobilleri
kapsamasidir. Gelecek caligmalarda ticari arag siniflari i¢in de mevcut MTV sistemine

alternatif sistemler gelistirilip test edilebilir.
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