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OZET

Bu calismada doviz kuru degisimlerinin otomotiv sektoriindeki satin alma
etkileri ele alinmaktadir. Yillar i¢erisinde meydana gelen refah seviyesindeki artiglar
Turkiye’de otomobile olan talebi giin gectikce artan bir hale getirmistir. Strekli olarak
cari acik sorunu ile karsilasan iilkemizde bu sektordeki degisimler yakindan takip
edilmektedir. Bu durumda bu sektore yonelik talebin bilesenlerinin belirlenmesi kritik
onem tagmaktadir. Bu konuya agiklik getirmek i¢in bu ¢alismada, talebi etkileyen en
onemli bilesenlerden biri olan doviz kurundaki degisim ve otomotiv satislarinin
arasindaki iliski incelenmektedir. Tiirkiye pazarinda ozellikle 1990’11 yillarin
baslarinda ihracat ve iiretimde biiyiilk gelismeler yasandigi gdzlemlenmistir. Bu
yuzden veri seti olarak 1990-2018 yillar1 arasindaki yillik veriler kullanilarak panel
ARDL (Autoregressive Distributed Lag) analizi uygulanmaktadir. Olusturulan
ekonometrik modelde otomobil satiglari, ticari arag satiglari, doviz kuru, sanayi gayri
safi yurt i¢i hasila ve akaryakit fiyatlar1 ana degiskenler olarak ele alinmaktadir. Panel
ARDL analizi sonucunda doviz kurundaki degisiminin otomotiv sektdriindeki satin
alma uzerinde negatif etkiye sahip oldugu gozlemlenmektedir. DOviz kurundaki artis
otomotiv satislarinda azalisa, doviz kurundaki azalis ise otomotiv sektordeki satiglarin

artigina sebebiyet vermektedir.

Anahtar Kelimeler: Déviz Kuru, Otomotiv Sektord, panel ARDL



ABSTRACT

In this study, effects of exchange rate changes on vehicle purchases in the
automotive sector are discussed. Over the years, an increase in the level of prosperity
resulted in an ever increasing demand for automobiles in Turkey. Changes in this
sector are closely monitored in our country, which constantly faces the current account
deficit problem. In this case, determination of the components of the demand for this
sector becomes critical. To clarify this issue, this study examines the relationship
between exchange rate and automotive sales, which is one of the most important
components affecting demand. The market in Turkey experienced great improvements
in exports and production in the early 1990s. Therefore, panel ARDL (Autoregressive
Distributed Lag) analysis is applied using the annual dataset between 1990-2018.
Automobile sales, commercial vehicle sales, exchange rate, industrial gross domestic
product and fuel prices are considered as the main variables in the econometric model.
As a result of the panel ARDL analysis, it is observed that the change in the exchange
rate has a negative effect on the purchase in the automotive sector. An increase in the
exchange rate causes a decrease in automotive sales, and a decrease in the exchange

rate causes an increase in sales in the automotive sector.

Keywords: Exchange Rate, Automotive Sector, panel ARDL
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GIRIS

Otomotiv sektdri, tiretim yapisi, ticaretteki hacmi, doviz yapisi, olusturdugu
istihdam, vergi geliri ile katma deger olarak gelismis tilke ekonomilerinde en 6nemli
sektorler arasinda yer almaktadir. Bu sektor demir-gelikten lastige kadar birgok sektore
Onemli kaynak olusturma niteligi tasimaktadir. Otomotiv sektorii diinyanin genelinde
cok bilyiik bir talep gérmektedir. Igerisinde barmndirdig1 bircok sektdér imkanindan
dolayi diinya iizerinde global etki gostermektedir. Diinyada otomotiv sanayinin dnclisii
olarak Japonya ve Amerika ipi gogiislemistir. Sektor gelistikce yatirim piyasasi
gelismekte olan piyasalara yonelmeye baslamistir. Yayginlasan ve genisleyen bu 6zel

piyasa pazarda degisikliklere yol agmustir.

Tiirkiye’de otomotiv sektoriiniin igerisinde onemli bir yer alarak biyimeye
devam etmektedir. Ulkemizde yapilan otomobil iiretimleri 90’11 yillarda daha da
artarak hiz kazanmistir. Tiirkiye’nin ithalat ve ihracatta son yillarda artis gostererek
biiylik asamalar kaydettigi goriilmektedir. Bu artislara gelismis pazarlara yakinlik,
verimli ig gilicii ve yliksek ihracat potansiyeli sebebiyet vermektedir. Ayrica bu
ozellikler yatirnm ig¢in giicli ekonomileri de Tiirkiye’ye c¢ekmektedir. Otomotiv
tiretiminde meydana gelen yiikselisler ve refah seviyesindeki artiglar Tirkiye’de

otomobile olan talebi siirekli artan bir hale getirmistir.

Calismanin birinci boliimiinde, otomotiv sektorii tanimi1 ve kapsami ve
ekonomideki yeri incelenmistir. Sektoriin bir {ilke i¢cin 6nemli nitelikte oldugu
anlatilmistir. Diinyadaki az gelismis tlkeler i¢in disa bagimlilig1 azaltici, sanayi
gelistirme etkisi istthdam saglama agisindan ne kadar 6nemli bir yere sahip oldugu
belirtilmistir. Daha sonrasinda ithalat, ihracat, iiretim ve otomobil satislar1 hakkinda

bilgiler verilmistir.

Calismanin ikici boliimiinde ise doviz kurlar1 hakkinda genel bilgilendirme
yapilarak, ekonomi tlizerindeki belirleyiciligi incelenmistir. Doviz kurlarii etkileyen
baslica faktorlere deginilmistir. Ayrica Tiirkiye lizerindeki tarihsel doviz kur ge¢misi
incelenmistir. Yasanan donemsel doviz kur etkilerinin  ekonomik etkilerine
deginilmistir. Tiirkiye’de otomobil satislarinin cari a¢igin énemli bir anahtar1 olmasi

ve doviz kuru oynakliginin bu iligkinin incelenmesi gerekliligini dogurmustur.



Son olarak iiclinci boliimde, doviz kuru degisimlerinin otomobil satisina
etkileri ele alinarak ARDL ekonometrik model ¢alismasi yapilmistir. Ekonometrik

modelin gecerliligi test edilmistir.



BIRINCIi BOLUM
1. OTOMOTIV SANAYi VE TURKIYE’DE
OTOMOTIV SANAYI

1.1. Otomotiv Sanayi Tanim

Otomotiv sanayi, karayollarmin belli standartlarina ve mevzuatina uygun
olarak Uretiminin gergeklestirildigi, motorlu tasitlar sanayisidir. (Sahin ve Sahin, 2018,
s.211) Bir diger deyisle; yanmal1 ve patlamali motorlarla harekete gegirilen, yolcu, yiik
vb. tasimak amaci ile karayollarinda seyreden belirli kurallara uymak sarti ile tiretilen
dort veya daha fazla tekerlege sahip olan araclarin olusturmus oldugu sanayi koludur.
Bu sanayi olusumu “Ana sanayi” kolu olarak adlandirilir. Ana sanayideki araglar i¢in
gerekli olan diger yardimcr maddeler veya sanayi kollarinin, ayrica arag parcalarinin
tiretimi i¢in olusturulan sanayi kolu da “Yan sanayi” kolu olarak nitelendirilir. Bu iki
sanayi kolunun birlesimini ise otomotiv sanayini kapsamaktadir.

Otomotiv sektorii, kiiresel anlamda teknoloji ile birlikte siirekli bir sekilde
gelisim gosteren ve her gegen giin yeni bir farklilik olusturan sektordiir. Bu sektor
yatirimlarin ve gelisimin her gegen giin artmasi sebebi ile piyasa rekabetinin ¢ok yogun
oldugu bir sanayi dalidir. Ayni1 zamanda biiyiik firmalarin yatirim agisindan yogun bir
ekonomik katma deger olusturdugu piyasa gesitidir.

Otomotiv sektoril iki par¢anin birlesimini kapsamaktadir:

1.1.1. Otomotiv Sektdri Ana Sanayi Kolu

Otomotiv sektdriinlin en 6nemli ve pastadaki pay1 en biiyiik olan koludur. Bu
kolda kiiresel giigteki firma olusumlar1 gozlenmektedir. Ana sanayi kolu olarak
nitelendirilen bu sanayi bdliimiinde; binek ve ticari arag iiretimi gerceklesmektedir.
Ana otomotiv sanayi kolu genel olarak motorlu kara tasitlarinin tiretildigi sanayi kolu

olarak nitelendirilebilir ve li¢ boliimde gézlemlenmistir;

v Motorlu yolcu tasima araglari
v" Motorlu yiik tagima araglari

v Romorklar



1.1.2. Otomotiv Sektort Yan Sanayi Kolu

Otomotiv sektoriiniin olusumunda ve sonrasinda tamamlayici olarak gorev
almaktadir. Ana sanayi kolunun belirledigi teknik dokumanlara uygun olarak tretilen
aksam, par¢a, modiil vb. pargalarin olusturdugu otomotiv sanayinin koludur. Otomotiv

yan sanayi kolunun baslica tiretim kalemleri sunlardir;

Motor ve parcalari
Lastikler
Fren

v

v

v

v" Siispansiyon sistemleri
v’ Sasi

v

Elektrik aksamlari

1.2. Otomotiv Sanayinin Ekonomideki Konumu ve
Degeri
Kiiresellesen diinyamizda otomotiv sanayi, sanayilesen {ilkeler agisindan

ekonomik gelismeye ¢ok acik olan, diger ekonominin etkisi altina aldig1 sektorleri de

pesinden gotiiren stratejik ve 6nem derecesi ¢cok yiksek bir sektor durumuna gelmistir.

Otomotiv sektorinun ana ve yan sanayi olarak, Urettigi Uriinlerin farkli
sektdrleri etkilemesi ve farkli sektorlerin temel iiriinlerini olusturuyor olmasi dnemini
artirmaktadir (Arslan, 2019, s.21). Otomotiv sektori ortaya ¢ikardigi ve kullandigi
girdiler bakimindan yerli gelismeye ve istihdama dogrudan katkisinin bulundugu
sOylenebilir (Gorener, 2008, s.79). Ayrica bu noktada savunma mekanizmasi gelismis
ilkeler i¢in otomotiv sektorii, savunma sanayi i¢inde kritik 6neme sahip olmasindan

dolay1 ekonomik kalkinma ve degerler igin stratejik bir nem arz etmektedir.



Demir Celik / ."\ /" Savunma
Petro-Kimya Otomotiv Tanm
, Sektoru / /
Plastik / Turzm
g Pazarlama/Bayi
Servis/Yedek Parca

Sekil 1.1. Otomotiv Sektorii ve Diger Sektor Baglantilar

Kaynak: Piskin, Otomotiv Sektér Raporu (OSR) 2017

Otomotiv sanayi, tim sanayilesmis iilkeler i¢in ekonominin lideri konumunda
yer almaktadir. Bu sektoriin liderlik etkisinin sebebi, ekonominin diger unsurlariyla
cok yakin bir iligki icerisinde olmasindan kaynaklanir. Otomotiv sanayi, demir-gelik,
lastik, petro-kimya vb. gibi sanayi kollarinda alici ve teknolojik gelismelerinde
strdkleyicidir. Alt yap, iist yap1, ulastirma ve tarim sektorlerini ihtiyag duydugu her
tiirlii motorlu ara¢ bu sektdriin {iriin kapasitesi ile saglanmaktadir. Bu olusturulan
zincir sebebiyle sektordeki her degisiklik ekonomiyi yakindan ilgilendirmektedir.

Dinyada iiretilen motorlu tasitlarin yiizde 70 gibi bir ¢ogunlugunu otomobil
tiretimini kapsamaktadir, bu nedenle otomobil Uretimi ¢ok gugli bir yan sanayi kolu
olarak karsimiza ¢ikar ve bu ozellik diger motorlu tasit iiretimine destek oldugunu

acikca gostermektedir (Caligskan, 2009, s.4).
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Sekil 1.2. Diinyadaki Otomobil Satislar1 (milyon adet)
Kaynak: LMC Otomotiv

Otomotiv sanayi, lilkelerin sanayilesmesine ve kalkinmasina 6nemli derecede
katkilar1 bulunmaktadir. Bu katkilardan s6z etmek gerekir ise; ilk olarak ulagim
fonksiyonu ele alinir. Ulkelerin cografik sartlar1 goz oniine alindiginda otomotiv
sektorinun oncelikli oldugu alanlardan biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ayrica
ulasim hem ticari anlamda ulasim hem de yolcu tasima agisindan kritik 6nem
tagimaktadir. Sehirlesen yasamda iilkelerde sehir i¢i ve sehir dist ulasimlarda motorlu
tagitlarin  ihtiyaclari Onemli derecede artmistir. Savunma sanayi ac¢isindan
incelendiginde ise, kara birliklerinin tasiyic1 yiikii olarak kara yolu ulasimi ilk sirada
gelmektedir. Bu sebeple hem savunma sanayisinin ihtiyaglarina uygun hem de
geligsmis karayollar1 aginin ihtiyaglarina uygun olarak motorlu arag uretiminin tlkeler

bazinda gelistirilmesi gerekmektedir.

Otomotiv sanayini degerli kilan diger bir hususta, gelismekte olan iilkelerin

refah seviyesini artirma egilimine gitmesidir. Bu nedenle, otomotiv sanayi kiiresel



anlamda hizla degisen bir pazar yapisi ve rekabet kosullar1 sebebiyle surekli ve aktif

bir yenilenmenin yaninda gelisim icerisine girmistir (ISO, 2002, s.3).

1.3. Turkiyede Otomotiv Sanayi

Gelisen ve biiyiiyen diger diinya iilkelerinde baslayan sanayilesme hareketi,
Turk toplumlar1 agisindan Cumhuriyet donemi ile birlikte ele alinmaya baslamistir. Bu
donemde gindeme alinan sanayilesme siireci gerekli imkanlar saglanamadigi i¢in ilk
olarak devlet eli ile 1950°li yillarda ele alinarak sanayilesmede basrol oynamustir. Ozel
tesebbiislerin bu siirece dahil olmalar1 on yil gibi bir zaman almigtir. Gelisim
gbstermeye baslayan bu sektor 1980°11 yillarda 6zel sektordeki yatirimceilarin agirlikli
rol almasii saglamistir. Bu 6nemli gelisme ve ilerleme Tiirkiye sanayisinin diger
ilkelere nazaran kisa siirede etkin bir yol aldigin1 ve piyasa ekonomisine ayak

uydurmaya bagladigini gostermistir.
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Sekil 1.3. Turkiye Otomotiv Ana Sanayi Ureticileri

Kaynak: Otomotiv Sektor Raporu, 2017

Tiirkiye’de ilk defa bu sanayi kapsaminda otomotiv sanayinin iiriinleri 1954

yilinda Tirk Willys Overland Ltd.Sti. tarafindan orduya jip ve kamyonet Ureterek

7



baslamistir (Arslan, 2019, s.12). Otomotiv sanayi lilkemizde 1990’11 yillarda ihracata
dayali bir rekabet anlayisi sergileyerek uluslararasi piyasadaki konumunu

gliclendirmistir.

Otomotiv sanayi Tulrkiye’de dort dénem olarak tarihsel siirecte karsimiza

¢ikmaktadir. Bu donemlerden bahsetmek gerekir ise:

1.3.1. 1960-1980 Turkiye Otomotiv Sanayi Dénemi

Tiirkiye otomotiv sanayisinde ilk yerli ara¢ ¢ikarma fikrini ve uygulamasini bu
donemde yapmustir. ilk yerli araba 1961 yilinda Eskisehir Devlet Demiryollari
fabrikasinda iiretilmistir. Bu otomobilin ismine “Devrim” denilmistir. Fakat bu ilk
otomobil girigimi basarisizlikla sonuglanmistir. Daha sonra arag liretiminin ilk ciddi
adimi 1966 yilinda Anadol otomobilin iiretilmesiyle atilmistir. Vehbi Kog¢ un girigimi

ile otomobil 2000’11 yillara kadar karayollarinda boy gostermistir.

Birinci bes yillik kalkinma plani doneminde otomotiv sanayi temel hedef
yapilarak Montaj Sanayi Talimati hiikiimet tarafindan yiiriirliige konulmustur. Bu
talimatin amaci, liretim kisminda ithalata bagimliligin azalmasi ve korumaci bir nitelik
yiiklenilmesi olmustur. Montaj sanayi talimati sanayi tesislerinin verimliligini
artirmak i¢in ticari araci ithalatin1 durdurup, otomobil ithalatina yoneltmistir. Fakat
hedeflenen amaglar1 tutturamayan birinci bes yillik kalkinma plan1 daha sonra yerini

ikinci kalkinma planina birakmustir.

Ikinci bes yillik kalkinma plani ile binek otomobillerinin yerli imalatla
gerceklestirilmesi hedeflenmistir. Karayollar1 tasitlar1 imalat sanayi i¢in, karayolu
tasitlar1 talebinin karsilanmasinda yurt i¢i imkanlarin tam olarak kullanilmas1 ve tasit
imalindeki girdiler ireten yan sanayinin gelismesi saglanarak uretim ve bakimin en az
doviz harcamasiyla gergeklestirilmesi ve ekonomik Olgeklerde iiretimin
gerceklestirilecek 6demeler dengesi iginde otomotiv sektoriiniin agirhiginin azaltilmasi

hedeflenmistir (Caliskan, 2009, s.42).

Ugiincii bes yillik kalkinma planinda ise karayollar1 tasitlarinin taleplerinin
uzun donemde, ekonomideki genel degisim hizina bagh olarak artacagi, ayrica satis
kolayliklar1 karayollarinin daha iyi ve diizenli olmasi gibi olgularin da bu talep artisini
etkileyecegi diisliniilmiistiir. Talebi yurt i¢cinden karsilayabilmek i¢in piyasadaki

firmalarin optimum kapasitelere erisecek sekilde bir Gretim seviyesine gelmeleri veya



firmalarin birlesmeler ve sirket evlilikleri yaparak bu durumu karsilamalar
hedeflenmistir. Bu donemde amaclanan hedeflere ulasilamamasinin sebebi ise
firmalarin otomotiv igin tiretim kapasitelerinin kiigiik olmasi ve yeterli derecede

kullanilmamasidir (T.C Basbakanlik, 1973, 5.538).

1.3.2. 1981-1995 Turkiye Otomotiv Sanayi Dénemi

1970’lerde altyapisi olusturulan Tiirk otomotiv sanayi ticaret ve ekonomik
dengelerdeki tiim olumsuzluklara ragmen, 80’li yillarda yapilan yogun atilimlar
sayesinde dinyada ki firmalar ile rekabet edebilecek seviyeye gelen sektor olmustur.
Ozellikle iiretim alaninda 1980°li yillarin baslarinda rekabet edebilecek seviyeye
ulasmistir. Bu sektorde, liretim igin nitelikli insan ve kalite standartlarinin kullanilmasi
kiresel pazarlar igin yeni ve uygun bir Gretim merkezi haline getirmistir. Yabanci
sermayenin ilgi duydugu, ihracata ve tiretim unsurlarina doniik yatirimlarin yapildigi

ilgi ¢ekici bir sektor haline gelmistir.

1990’11 yillarda koruma oranlarinda yapilan azaltmalar ile birlikte otomotiv
sanayinde de Onemli gelismeler meydana gelmistir. Ekonomi politikalarindaki
degisikliklere ve hizla artan talebe bagl olarak bu sanayi dalindaki yabanci firmalar
beraber is yaptiklar1 yerli firmalar ile yeni arayislara yonelmislerdir. Ozellikle Uzak
Dogu Asya kokenli firmalar Turkiye’de Gretim tesisi olusturmak amaci ile gesitli
goriismelere baglayarak, 1994 yilinda Toyota, Hyundai ve Honda otomobil tiretimi
icin Tiirkiye’den yatirim karari ve izni almay1 bagsarmiglardir (Coban, 2007, s.20). Bu
Uzak Dogu Asya firmalarindan Toyota 1994, digerleri firmalar ise 1997 yilinda ilk

tiretimlerini yapmiglardir.

1.3.3. 1996-2004 Turkiye Otomotiv Sanayi Donemi

Bu donemdeki sanayi gelisimindeki en 6nemli etkenlerden birisi de sanayi
mallariin serbest dolagimi igin tarife engelleri ve tarife dis1 engellerin kaldirilmasidir.
Diger bir deyisle ticaret esnasinda firmalar arasinda ithalat ve ihracatta uygulanan

kisitlamalar ve vergilemeler uygulamadan kaldirilmistir.

1993-2003 yillar1 arasinda Tirkiye’de fiili yabanci sermaye girisi oldugu
gbzlemlenmistir. Cikarilan 4875 sayili Dogrudan Yabanci Yatirimlar Kanunu, yabanci
yatirimlarin 6zendirilmesi, yabanci yatirimeilarin haklarinin koruma altina alinmasi ile

yatirim ve yatirimet terimlerinde uluslararasi standartlara uyulmasi saglanmistir.



Dogrudan sermaye yatirimlari konusunda, sekizinci bes yillik kalkinma
planinda yer verilmis ve Tirkiye’nin Uretim, teknoloji, kapasite ve rekabet guicune
katk1 olusturulmasi tizerinde mutabik kalinmis, ihraca merkezli ve yiiksek katma deger

ortaya ¢ikarabilecek projelere dncelik verilmesi dngdriilmiistiir (Arslan, 2019, s.18).

1.3.4. 2005-2018 Turkiye Otomotiv Sanayi Dénemi

Dokuz ve onuncu kalkinma planlarinda orta ve ileri teknolojik seviyede
otomotiv, makine, elektronik sektorlerinde Tiirkiye’nin en onemli tiretim merkezi
haline getirilmesinin saglanacagi belirtilmistir. Otomotiv sanayisinde yiiksek katma
deger olusturan, siirdiiriilebilir rekabet giicli ortaya koyan, dnceligi gelismis pazarlara
ihracat ve st seviyeye sahip bir Ar-GE sanayi yapisinin olusturulmasi hedeflenmistir.
Otomotiv sanayinde rekabet giiciiniin siirdiiriilebilirligi i¢in liretim alaninda saglanan
yetkinligin devam ettirilmesi, teknoloji gelistirme ve AR-GE alanlarinda yetkinlik
gelistirilmesi, ana ve yan sanayi arasindaki is birligi artirilmasi planlanmistir (T.C.

Basbakanlik, 2007, s.79).

Ancak bu donem igerisinde yabanci yatirimcilart olumsuz etkileyen etkenler
meydana gelmistir. Ulkenin siyasi, sosyal ve politik alanlarinda yasanan dengesizlikler
yabanci yatirimci {lizerinde etki birakmistir. Bu olaylara bagli olarak biirokratik
engeller, cifte vergileme, sermaye piyasasinin gelismemis olmasi vs. gibi etkenler de
olumsuz ydnde etkilesim olusturmustur. Bu etkiler de basta OTV zamlari, TCMB nin
faiz artirnmi ve kredilerde ki sinirlamalar sektoriin hizin1 azaltmasina sebebiyet
vermistir. Sektorler de biiyiime hizini negatif etkilense de Turkiye de faaliyet gosteren
sirketlerin yeni yatirim alanlart bulunmaktadir. Yeni olusturulan ara¢ ve kapasite
artirrm faaliyetleri, yatirimlar1 otomotiv sektoriine olumlu katki saglamistir. Ayni
zamanda sikint1 ve olumsuzluklarla dolu olan 2013 yili otomotiv sektériinde yasanan

satig artiglart ile 6n plana ¢ikmistir (Arslan, 2019, s.34).

Yillar igerisinde siyasi, sosyal ve politik sebepler ile uygulanan bazi
yaptirimlarla inis ¢ikislar yasayan otomotiv sanayi son yillardaki teknolojik
gelismeleri de takip ederek gelecek bazli calismaktadir. Son yillarda, gliniimiizde
kullanilan igten yanmali motor teknolojisinin yerini ¢evreye duyarli ve daha verimli
olan elektrikli motorlu araglar iiretilmeye baslamistir. Tiirkiye de kendisi i¢in Yerli

Elektrikli Arag gelistirilmesi projesi adiyla bu sanayi gelisimine ilk adim1 atmistir.
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1.4. Turkiye’de Otomotiv Sanayinde Uretim

Otomotiv sektdriinde talebin ve Gretimin tepe yaptigi 1993 yilinda kapasite
kullanim oran1 %90’larin iizerine ¢ikarken, diger taraftan 1997 yilinda ana sanayide
kapasite oran1 %54’e, yan sanayide kapasite orani ise %62’ye kadar inmistir. 2001
yilina gelindiginde ise kapasite de kullanilan oran ana sanayi ve yan sanayinde
degisimler gostermistir. 2000 yilinda 468.231 adet olan toplam ara¢ Uretimi 2001
yilinda blyuk bir azalig gostererek yaklasik 280.000 adet olarak gerceklesmistir. 2001
yilinda ara¢ Uretimi otomobilde %41 oraninda azalirken, ticari araclarda ise %29
oraninda azalma gostermistir.

2002 yilina gelindiginde ise toplam tagima araglarindaki Uretim kapasitesi %26
oraninda bir artis kaydedildigi gozlemlenmistir. Trkiye’de otomotiv sanayi Uretimi
1993-2000 yillar1 arasinda inisli ¢ikislt bir donem gecirmistir, bu yillar g6z 6nlne
alindiginda zaman zaman 400.000 adeti gecen ara¢ Uretimi 2001 yilinda 280 bin
adetlere gerilemistir. Otomotiv sanayi icerisinde bulunan firmalardan ¢ok biyk bir
b6lumii KOBI seviyesinde isletmelerden olusmaktadir. Yan sanayide faaliyet gdsteren
firma sayist 1000’in {izerinde olmasina ragmen, iiretim standartlarina uygunlugu
saglayabilen, tasit araclar1 Uretim sanayisine direkt olarak orijinal parca temin eden,
kiresel pazarlarda rekabet ortamimna uyum saglayabilecek firma sayisi karsimiza
yaklasik olarak 300 civar1 ¢ikmaktadir (Arslan, 2019, s.35).

Otomotiv sanayisinde faaliyet gdsteren firmalar Istanbul, Kocaeli ve Bursa gibi
sanayisi gelismis sehirlerde daha ¢ok yogunluk gdstermektedir. Tirkiye’de 60l
yillarda 10.000 gibi rakamlarla ifade edilen, daha sonra 1972’den itibaren 100.000
adetin lizerine ¢ikan ve otomotiv iretimi 2005 yili ile birlikte 900 binlere ulagarak
rekor kiran bir sanayi kolu olmustur. Bir dnceki yila gore %6°lik bir Uretim artist
kaydedilirken, otomobil tUretiminde de 453.663 adet ile rekor bir seviyeye ulasilmistir.
Ticari ara¢ Uretiminde de 300 bin adet ile 2005 yilinda iiretim de rekor seviyelere
ulasilmig ve Uretim artistyla biytmenin éncusii olmustur.

2005 yilindan sonra Tiirkiye’de motorlu arag iiretimi kisminda faaliyette
bulunan firmalardan birkagi binek otomobil iiretmesine ragmen, motorlu arag
uretiminin cogunlugunu binek otomobiller olusturmaktadir.

Oyak-Renault ve Tofas’in toplam motorlu arag tiretimleri i¢inde en yiksek

orana binek otomobiller sahipken, Toyota Tiirkiye’nin {iretim miktarinin tamami binek
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otomobillerdir (Arslan, 2019, 5.36). Toplam {iretimde ilk sirada yer alan Ford Otosan
ise hafif ticari arag liretimine yogunlasarak aradaki tiretim farkin1 kapatmustir.

Ticari ara¢ olarak nitelendirilen grupta, 2018 yilinda tiretim %5 seviyesinde
diisiis yasarken, hafif ticari ara¢ grubunda da %6°1ik bir gerileme s6z konusu olmustur,
agir ticari ara¢ grubunda ise bu azaliglara ragmen yilzde 6’lik bir artis goriilmistiir.
2017 yilina gore ticari arag pazari yizde 41, hafif ticari ara¢ pazar1 yuzde 42 ve agir
ticari ara¢ pazar1 yizde 33 seviyelerinde azalma gostermistir. Agir ticari arag olarak
nitelendirilen grupta nispi olarak kisitli seviyede kalan bu azalis baz etkisi kaynakli
olup, pazarin daralmalar yasamasi son ii¢ yil gbz Oniine alindiginda yilizde 60

seviyesinde gergeklesmistir (OSD, 2018).
1.5. Turkiye Otomotiv Sanayinde Ihracat

Tiirkiye’nin ihracatinda genel olarak sektorlerin performansina bakildiginda,
otomotiv sanayi ihracatinin 2000’1 yillardan itibaren diger Sanayi dallarina nazaran
¢ok daha hizl bir artis gosterdigi gortilmektedir. Otomotiv sanayinde kollar icerisine
bakildiginda, yan sanayi kolunun biyik bir 6lgiide 1990’lardan itibaren, ihracat
kapasitesini iyilestirdigi gorilmektedir. 1997 yilinda 890 milyon $ civarinda olan
ihracat kapasitesinin, 2012 yilinda ¢ok biiyiik gelismeler ile birlikte 8,8 milyar $

seviyelerine ulagtigi goralmektedir.

2000’11 yillarda otomotiv ihracatinin basarili bir performans sergiledigi
gortlmektedir. 1996-2004 donemi ihracati toplaminda 40 milyar dolara yaklasan
ithalata kapasitesine karsilik, 25 milyar dolarlik bir ihracat olusumu gézlemlenmistir
ve 15 milyar dolara yakin bir dis ticaret agig1 ortaya ¢ikmistir. Arkasindan gelen 2005-
2012 donemi toplaminda 101 milyar dolarlik ithalata karsilik 112,7 milyar dolarlik
thracat yapilmis ve toplamda 11,5 milyar dolar dis ticaret fazlasi olusmustur (OSD,

2013).
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Tablo 1.1. Tiirkiye Thracat Rakamlari

Yillar ihracat Uretim ihracat Yiizdelik Orani
2008 920.763 1.171.917 %78
2009 637.855 884.466 %72
2010 763.670 1.124.982 %67
2011 801.112 1.234.637 %64
2012 745.354 1.115.233 %66
2013 843.467 1.166.043 %72
2014 902.194 1.218.848 %74
2015 1.007.267 1.410.034 %71
2016 1.155.033 1.536.673 %75
2017 1.345.917 1.749.572 %76
2018 1.333.992 1.587.836 %84
Kaynak: OSD
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Kaynak: Otomotiv Sanayi Dernegi

Tiirkiye 2013 yilinda Avrupa otomotiv pazarinda yaptigi ihracat adetleri ile 5.
sirada kendisine yer bulmaktadir. Ulkemiz, Avrupada otomobil satislarinda pazarda 6.
sirada boy gostermektedir. Tiirkiye nin otomotiv ihracati yaptigi ¢ blylk paya sahip
ulke sirastyla Almanya, Italya ve Fransa’dir. Ayrica Turkiye otomotiv yan sanayi
sektorli, ihracat oranmin %70’ten fazlasini gelismis Avrupa iilkelerine yaptigi
satiglarla saglamaktadir. Bunun yaninda bu firmalarin, Opel ve Ford gibi diinyanin en

biiyiik tireticilerine yedek parca sagladigi goriilmektedir (Batman, 2014, s.94).

Tirkiye’nin Avrupa piyasasinda en ¢ok ihracat yaptigi bu gelismis ve
ekonomik giice sahip tig iilkenin en énemli otomotiv iireticileri olmasi ve bu yapilan
ihracatin Tiirk otomotiv sanayisi icin bly(k bir basar1 oldugu sdylenebilir. I¢ piyasada
yeteri kadar Tiirk otomobilleri yabanci Ureticilerin otomobilleri ile rekabet edemese de
asil otomobil Ureticilerinin oldugu Ulkelerde bu denli gicli bir piyasa payina sahip

olmasi kayda deger bir olaydir.
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Turkiye'nin 2016'da yuzde 1,2'lik bir diisiis gosteren ve 142 milyar 138 milyon
dolar olarak gergeklesen ihracatindan yilizde 16,8 ile en biiyiik pay1 alan otomotiv
sektori bu donemi de kapatmistir. Otomotiv sektoriinde TUrkiye olarak en fazla ihracat
yapilan tilke olarak Almanya yer almaktadir. Sektoriin bu Ulkeye ihracati gegen yila
gore, ylzde 20’lik bir artig gostererek 3 milyar 957 milyon dolar civarlarina gikmistir.
Sektor ihracatinin yiizde 49'luk bir rekor artisla 2 milyar 786 milyon 868 bin dolar
seviyelerine ulastig1 iilke Italya, bu durumda ikinci sirada kendisine yer bulmustur.
Italya'y1 Fransa, Ingiltere ve Ispanya satis rakamlar ile izlemektedir (Arslan, 2019,
s.31).

Tiirk otomotiv endiistrisinin son 10 yila iliskin ihracat rakamlar1 ise soyledir:
Y1l bazli olarak ihracat (bin dolar) rakamlarina bakildiginda, 2007 yilinda 15.903.675
bin §, 2008 yilinda 18.326.711 bin §, 2009 yilinda 12.251.734 bin $, 2010 yilinda
13.812.677 bin $, 2011 yilinda 15.803.438 bin $, 2012 yilinda 15.148.114 bin $, 2013
yilinda 17.000.250 bin $, 2014 yilinda 18.063.448 bin $, 2015 yilinda 17.462.631 bin
$, 2016 yilinda 19.804.384 bin $ olarak gergeklesmistir (OSD, Dis Ticaret Raporu,
2016).

2018 yilinda 2017 yilinin ayni1 donemine gore, toplam otomotiv ihracat1 adet
olarak gecen yila gore %1 oraninda diisiis yasarken, otomobil ihracati %5 oraninda
diistis yasamigtir. Bu donemde, toplam otomotiv ihracat 1 milyon 318 bin 869 adet
olurken, otomobil ihracati ise 875 bin 147 adet diizeyinde gergeklesme gostermistir
(OSD, 2018).

2018 yilinda 2017 yilina gore, toplam otomotiv ihracati paritede gerceklesen
farkliliklar sebebiyle Dolar bazinda %11 artarken, Euro bazinda ise %6 artti. Bu
donemde toplam otomotiv ihracatt 32,2 Milyar $ olarak gerceklesirken, otomobil
ihracat1 %5°lik yiikselis gostererek 12,4 Milyar $ seviyesinde gerceklesmistir. Euro
bazinda degerlendirilen otomobil ihracati ise herhangi bir degislik gostermeyerek ayn

seviyelerde gerceklesme gostermistir (OSD, 2018).
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1.6. Tiirkiye Otomotiv Sanayinde Ithalat

Turkiye de yasanan 94 krizindeki etkiyle otomobil ve ticari arag pazari toplam
olarak %51 oraninda azalirken ithalat orani ise %71 oraninda bir azalis gostermistir.
1994 yilinda yasanan Krizin etkisiyle TL’nin hizli deger kaybu ithalat1 yavaslatmis ve

oran toplam pazara etkisini %25’ten %14’e dUsmiistiir.

1996 yillinda yapilan Giimriik Birligi anlasmasi ile birlikte ithalat oraninda
%138 lik bir artis meydana gelmistir. Bu duruma gore 1995 yilinda pazarin %140

ithal araglarken, Giimriik Birligi anlagmasindan sonra bu oran %28’¢ ¢ikmustir.

Gumrik Birligi anlagsmast 1997 yilina da biylik sukse vurarak oranlarda
artiglar meydana getirmis ve toplam pazar oran1i %51 artarken ithalat oran1 %116
artarak boy gostermistir. 1998 yilinda yasanan uzak dogu krizinden sonra toplam
pazarda daralma meydana gelmistir ve toplam pazarin %38’inin ithal araclardan

olustugu gorilmektedir.

2000 yiliyla birlikte otomotiv sektorii tekrar altin donemini yagamaya baglamis
ancak bu dénem ¢ok uzun siirmemis ve yil sonunda, 2001 yili basinda ekonominin
tekrar bir krize maruz kalmasi sonucunda ithalatta %70’in Uzerinde bir azalma
meydana gelmistir. Ithalat miktarinda gériilen diisiislere karsilik, i¢ talepte ortaya
cikan yetersizlikler yerli {iretimin payini azaltirken, ithalatin pazar iginde aldig1 pay1

go6zle goriiliir bir sekilde degistirememistir (Caligkan, 2009, s.58).

Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkelerin ihracatinda en dikkat edilen 6zellik,
ithalat ve ihracatin oranlarmin birbirine bagimliligidir. Tirkiye gibi bircok Avrupa
ulkesinin de otomotiv ithalatina yiiksek oranda bir bagimlhiliginimn oldugu
gorilmektedir (TEPAV, 2013). Tiirkiye pazarina otomotiv ithalati ile ilk giren
Amerikal1 firmalar, daha sonra ise Avrupali firmalar olmustur. Bu ikiliyi, sonraki
yillarda Japonlarin ve 1990°larda da Giiney Kore’nin izledigi goriilmektedir (Gorener,

Gorener, 2008).

Tiirk Lirasinda meydana gelen yiiksek deger kaybinin yaninda, tiiketicilerin de
reel satin alma giiglerinde meydana gelen diistislere bagh olarak taleplerini kismasi
ithalat rakamlarinda 6nemli azalmalara yol agmistir. Otomotiv sektoriiniin 2000

sonrast donemi ithalat verilerine bakildiginda asil belirleyicilerin kurlar oldugu
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gbzlemlenmistir. Kurlardaki degisimlere paralel olarak tasit araglar1 bolimainde ithalat

verileri de yillar itibari ile dalgali bir yol izlemistir.

Otomobil sanayinde diinya iretiminin %98’inin 20 firma tarafindan
karsilandig1 diisiiniiliirse ne kadar yiiksek diizeyde sanayilesmis bir sektér oldugu
gorullr. Bu nedenle iiretim kapasitesinin biiyiik payina sahip olan firmalarin Tirkiye
gibi gelisen ve biiylik oranda gelisme potansiyeli olan pazarlarda kendi istedikleri

fiyatlar1 koyabilme ve uygulama giigleri ¢ok yiiksektir (Arslan, 2019, s.34).
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IKINCI BOLUM
2. DOVIiZ KURU VE DOVIZ KURU

DEGISIMLERINI BELIRLEYEN FAKTORLER

2.1. D6viz Kuru Tanmim ve Kapsam

Do6viz kuru kavrami en temel haliyle ulusal bir paranin, baska bir ulusal para
tiirlinden ifadesi olarak tanimlanmaktadir (TCMB). Giiniimiizde hemen hemen tUm
tilkeler kendilerine ait para birimini kullanmaktadir. Piyasalarda yer alan doviz kuru
fiyatlarinin artmasi, Ulkelerin para birimlerinin deger kaybetmesi olarak agiklanirken,
diger taraftan doviz kuru fiyatlarinin azalmasi ise ulusal paranin deger kazanmasi
olarak agiklanabilir. Déviz kurunun artisi, doviz satin alabilmek i¢in gereken ulusal

paranin daha fazla 6demesi gerekliligini belirtmektedir.

Bir ticari islem karsiliginda alinan veya verilen mal ve hizmete; bu olay
dongiisiiniin iktisadi degerlerini alip vermeye yarayan kagida para denir. Bagimsizlik
hakkin1 kazanmis her iilke milli bir paraya sahiptir. Fakat iilkeler kendi aralarinda
yapacaklari ticari islemlerde en az iki fakli para birimi gegerli olmaktadir. Diinya
capinda bu gibi durumlar da genel olarak dig iilkelerin para birimlerine doviz

denilmektedir.

Doviz piyasasi genellikle New York, Londra gibi finans merkezlerinde biyuk
ticari bankalarin yabanci para birimlerinden olusan mevduatlarinin birbirleriyle
gerceklestirdikleri ticareti ifade etmektedir (Teker, 2018, s.20). Tim diinyada yer alan

finansal piyasalar i¢inde en biiylik paya sahip olan piyasa doviz kuru piyasasidir.

Tiirkiye’de yerlesik ve yerlesik olmayan kisilerin doviz bulundurmalari
serbesttir ve Tiirk Liras1 ilizerinden islem yapabilmektedirler. Tirkiye’de serbestge

birbirleri ile doviz islemi yapabilen kisi ve kurumlar asagida listelenmistir:

e Bankalar

e Yetkili Is Yerleri
e Finans Kuruluslari
o Gergek Kisiler

e Tuzel Kisiler
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e Kiymetli Maden Araci Kuruluslar
o PTT

e Sirketler

Dovizler nakdi ve kaydi nitelikte bulunabilirler. Uluslararasi 6demeler genelde
nakit dovizle yapilmaz, daha ¢ok kaydi dovizle gerceklestirilir. Bunun sebebi efektif
dovizin nakliyesinin ¢ok biyik riskler igermesi ve masrafli olusudur. Bu yiizden
yapilan transferler giivenlik ve maliyet riskleri géz Oniline alinarak kaydi olarak
yapilmaktadir.

Do6viz kurunun baslica 6zelliklerine deginmek gerekir ise; ilk 6zelligi olarak
doviz kurunun etkin bir arag olarak ortaya ¢ikisi verilebilir. Bu olgu incelendiginde
gercekten de doviz kurunun devallie ve revaliie edilmesi bir tlkenin ekonomisinin,
ithalatinin, ihracatinin ve buna benzer diger alanlar1 biiyiik 6l¢iide etkileyecek glicte
oldugunu ve etkinligini ortaya koymaktadir.

Ddoviz kurunun ikinci 6zelligi ise uluslararasi bir ara¢ olmasidir. Bunu kisaca
aciklamak gerekir ise birbiri ile iligki i¢erisinde bulunan iilkelerden herhangi birinde
olusan doviz kur degisikligi diger iilkeyi de ekonomik yonden etkilemesine sebep olur.
Doviz kur degisikligi yapan ulkenin; uluslararasi arena da ekonomik agirligi ne kadar
biiyiikse, yapacagi doviz kuru ayarlamasinin diger Ulke ekonomilerinde olusturacagi
etkiler o kadar biyk olur.

Doviz kurunun tgiincii 6zelligi ise iilkelerin aslinda hig¢ istemedikleri bir
durumdur. Bu durum iilkenin milli parasinin degerini diisiirerek devaliie etmesidir
fakat hikumetler bu durumu kolay kolay yapmak istemezler. Yapilacak olan her
devaluasyonun Glkenin milli prestijini disiirecegini ve giiveni sarsacagi diigtiniilir.
Devaliie edilen bir paraya, uluslararas1 piyasada gliven azalir ve bu paraya karsi
isteksiz davranilmasina yol agar. Bu tiir durumlar da milli para hizlica deger
kaybetmeye devam eder. Dinyanin higbir yerinde hiikiimetler cok mecbur kalmadikca

devalliasyon ve revaliiasyon uygulamalarina bagvurmazlar.

2.2. Doviz Alis ve Satis Kuru

Ddoviz uzerinden islem yapilmak istenildiginde alinacak olan dovizin yerel para
cinsinden fiyat belirlenmesi islemine doviz alis kuru denilir. Bir diger deyisle
bankalardan veya doOviz biirolarindan TL karsiliginda doviz alinirken 6denen
belirlenmis fiyattir. DOviz alan kurumlar veya kisiler karlarint maksimum yapmak igin

d6vizi miimkiin olan en diisiik fiyattan almak isterler (Apaydin, 2019, s.2).
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Doviz satis kuru ise alis kurunun tam tersi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Déviz
satilirken belirlenen fiyat iizerinden satis1 yapilir. Satis yaparken bankalar, doviz

blrolar, kisi ve kurumlar doviz satis1 yaparken kar oranlarini yiiksek tutmak isterler.

Piyasalarda satis kurlar1 alis kurlarinin her zaman Uzerindedir, yani doviz
biirolar1 ve bankalar doviz alisindan diistik fiyat uygularken doviz satisinda yiiksek
fiyat uygular. Bu durumda doviz alis1 ve satis1 arasinda meydana gelen farka kur marji

denilir ve kar1 kapsar. Kur marj1 formiil gésterimi asagidaki gibidir;
Pa: Banka Alis Kuru
Ps: Banka Satis Kuru
Kur marji(ylizde) = [(Ps-Pa)/Ps] x 100

Doviz alisinin ve satisinin farkli olma sebeplerinden birisi islem yapilacak
doviz tutaridir. Islem yapilacak doviz miktar1 fazla ise kar marj1 diisiik, miktar fazla
ise kar marj1 yiiksektir. Bunun sebebi her iki islem i¢inde uygulanacak olan iglem
yollarmin ve tutarlarinin ayni olusudur. Bir diger farkin sebebi ise yabanci para
piyasasiin istikrarsizligidir. Bu durumlarda doviz alim-satim kurumlart kur
degisimlerine kars1 kendilerini giivence altina alamayacaktir. Ozellikle kriz
donemlerinde bu farklar asir1 bicimlerde yiikselir ve krizin en ileri boyutlara ulastig

durumlarda aligverisler durdurulur (Uzmez, 2010, s.5).

2.3. Nominal Kur

Nominal kur, iki Glkenin parasi arasindaki fiyattir. Bu kurda iki {ilke arasindaki
doviz kurunda enflasyon oranlari farklar1 yer almaz, bu kur arz ve talep unsuru sonucu
ortaya ¢ikmaktadir. Bundan dolayidir ki nominal doviz kurlar1 reel doviz kurlarina
karsin piyasalarda daha az degere sahip olurlar. Eger nominal kur reel kurdan daha az
bir degerde ise, diger iilkenin parasina gore ulusal paranin normaldendaha yiiksek
degerde oldugu, tam olarak tersi durumda ise ulusal paranin normal olmasi gereken
degerden daha diisiik sekilde fiyatlandirildigi ifade edilebilir. Boyle bir durumda,
iilkede iiretilen mallarin fiyatlar1 ihracat acisinda ucuzlarken, iilke disindan iiretilen
mallarin fiyatlarinin da ithalat agisindan daha pahali olacagi anlamina gelmektedir

(Ozdemir, 2019, s.17).
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Nominal doviz kuru iilke igerisinde yasayan vatandaslarin tercih ederek
kullandiklart bir kur oldugu igin arz ve talepten kaynaklanan asagi ve yukar1 yonlii
hareketler ortaya koymaktadir. Ekonomik krizin olusma sebepleri lilkelerce degisiklik
gosterse de, genel olarak yasanan krizler nominal kurda yiiksek oranli deger
kayiplarina sebep oldugu i¢in iilke igerisinde yasayan insanlarin gilinliik yasamlarini
ciddi sekilde etkilemektedir. Nominal kur yasam icerisinde fiyatlara gegis etkisi
olusturmaktadir. Bu sebepten dolay1 ekonomi igerisinde nominal kur 6nemli bir yere

sahiptir.

2.4. Reel Kur

En temel tanimina inersek eger, lilkeler arasindaki enflasyon farkinin géz
Oniine alinarak hesaplanmasina verilen isimdir. Bir baska deyisle enflasyon oranindan
arindirilmis kurdur. Reel doviz kuru Merkez Bankasi agisindan biiyiik dl¢lide dnem
tagimaktadir. Herhangi bir nedenle bu konuda olusabilecek bir hareketlenme kisa
vadeli sermaye hareketlerine yol acgacaktir. Bu durum Merkez Bankasinin dis
varliklarina yansiyacaktir. Bu yansima ise amaci fiyat istikrarini korumak olan Merkez
Bankasini para politika araglarin1 kullanmaya itecektir ve likidite dalgalanmalarini

diizenlemek zorunda birakacaktir.

Reel doviz kuru, dis tilkelerde liretimi yapilan mallarin iilke icerisinde tiretimi
yapilan mallara gore fiyatlarim1 yansitan ve rekabet durumunu goézlemlemek i¢in
yaygin olarak kullanilan gostergedir. Reel doviz kuru, ekonomik birimlerin tretim ve
tilketim kararlarin1 yurt icinde ve yurt disinda tretilen mallar arasinda dagilimini
etkileyerek, cari islemler dengesi lizerinde belirleyici bir rol oynamaktadir (Tosunbas,
2004, s.6). Reel doviz kuru ithalat ve ihracat durumlarinda da Onemli etki
unsurlarindan biridir. Reel doviz kurunda artis olmasi ithalati ucuzlastiracak, aksine
ithalatta pahalilagtiracak ve iilke icerisindeki yerli mallarin fiyati ticareti yapilan
mallara gore artacaktir. Bu sebepten dolay1 da ticareti yapilan mallarin iiretiminde
azalis olacaktir. Reel doviz hesaplanma sekli Denklem 1°deki gibidir (Ozdemir, 2019,
s.17);

e =E(3) (Denklem 1)

Burada;

e = Reel Ddviz Kurunu,
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E = Nominal Doviz Kurunu,
P = Yurtici Fiyat Diizeyini,
P* = Yurt Dis1 Fiyat Diizeyini gostermektedir.

2.5. Doviz Talebi

Doviz talebini olusturan ihtiyaglardan ilki yabanci mal ve hizmetin ithali
halidir. Geriye kalan diger doviz talep faktorleri ise yabanct menkul kiymet alimlart,
doviz mevduat acilmasi, spekulasyon ve arbitraj olarak siralanabilir. Arbitraji kisaca
tanimlamak gerekirse; diisiik fiyattan alip yiiksek fiyattan satma sonucunda elde edilen
kar olarak nitelendirilebilir. Ornek vermek gerekirse diisiik fiyattan déviz alan biri
doviz yiikseldiginde dovizi satarak kar elde etmis olur, bu da spekiilasyon yapmaktir.
Bir diger agidan doviz kuru ile talebi arasinda ters orant1 vardir. Yani doviz kuru

yukseldikce doviz talebi azalmaktadir (Lagin, 2019, s.40).

Doviz talebi benzetmek gerekirse tiirev bir talep gibidir. Doviz talebi gesitli
mal ve hizmetleri ithal edebilmek amaciyla ortaya ¢ikmaktadir. DOviz talebine etki
eden faktorler sunlardir (Uzmez, 2010, s.10);

v Ulkenin ithal mallarina olan talebinin fiyat esnekligi
v" Ulkede ithalata rakip mallarin arzinin esnekligi
v’ Ithal mallar1 arzinin fiyat esnekligi

v" Ulkenin ithal etmis oldugu mallara yonelen diger iilke taleplerinin fiyat esnekligi.
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Doéve Kwun
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0 Deéviz Naktan
M, M, D

Sekil 2.1. Doviz Talebi Egrisi
Kaynak: Tosunbas, 2004

Ozetle doviz talep egrisi negatif egilimlidir. Bu yiizden doviz kurundaki bir
birimlik artis doviz talebinin diismesine, doviz kurundaki bir birimlik azalis ise déviz

talebinin artmasina sebep olacaktir.

2.6. Doviz Arz1

Bir doviz piyasasinda ulusal paraya ¢evrilmek icin arz edilen paraya doviz arzi
denir. Doviz arz egrisi pozitif egimlidir. Bir ilkede doviz kurunda yasanan yiikselis o
tilkedeki doviz arzini da artiracaktir. Bunun sebebi yiikselen kur sebebiyle iilkenin
bor¢lu olduklarina daha fazla yerli para vermesine sebep olacaktir. Ayrica yagsanan bu
yukselis ulusal paranin deger kaybetmesine yol agarken ayrica bundan dolay: ihrag
edilen mallarin da degerinin azalacagini gostermektedir. Yani ihra¢ mallarin doviz
para cinsinden fiyati diismiis olacaktir. Bu durumda tilkenin doviz arzini artirdig1 gibi
thracatin1 da artiracaktir. Tam tersi durumda ise yani doviz kurunda yasanacak bir

azalis ise ihracat1 azaltacak ve boylece de doviz arz1 da azalmis olacaktir.
Doviz arzina etki eden baslica etmenler asagidaki gibidir:

v’ Thracata olan talebin fiyat esnekligi

v Yabanci mal arzinin fiyat esnekligi
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v’ Ihrag edilen mallara olan i¢ talebin fiyat esnekligi

Doéviz kurlarinda yasanan degisimler iilkenin ihracatina olumlu ve olumsuz
yonde etki etmektedir. Doviz arzinin artmasi ihracat miktarinda artis meydana getirip
olumlu bir etki ortaya koyarken, diger yandan da yabanci piyasalarda malin degerinin

diistisiine sebep olarak olumsuz etki ortaya koymaktadir.

Doviz Kuia (K)

A
-
K2
Ky
A
’I)o\u Miktan (M)

0
M, M,

Sekil 2.2. Doviz Arz1 Egrisi
Kaynak: Tosunbasg, 2004

2.7. Doviz Kuru Degisimlerini Belirleyen Faktorler

2.7.1. Odemeler Dengesi Faktori

Odemeler dengesi yaklasimi faktorii, belirli bir y1l icinde déviz arz ve talebi
dogurarak doviz geliri ve gideri olusturan tiim islemlerin 6demeler bilangosuna
kaydedilip, burada bu islemlerin etkilerinin incelenip kur degigmeleri hakkinda

tahminlerin yapilmasi esasina dayanir (Kaba, 2019, s.27).
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Bir ulke ithal ettigi maldan daha fazla mal satiyorsa, arada olusan dis ticaret
dengesinde fazlalik meydana gelir. Bu durumda ulusal paraya talep artar ve ulusal para
yabanci piyasada deger kazanir. Diger taraftan 6demeler dengesinin agik vermesi
durumunda ise, o tlkenin ulusal para biriminde arz talepten fazla olacagindan, yabanci
piyasalarda deger kaybeder (Teker, 2018, s.24).

Doéviz arzina yol agan her islem, ulusal ekonomiye yabanci yatirimcilar
tarafindan para girisi olarak tanimlanirken, doviz talebi ise Ulke icerisindeki kisi ve
kuruluglarin diger tlkeler ile yapmis olduklart mal ve hizmet alimi1 seklinde
gergeklesir. Dovizdeki arz ve talebi olusturan mal ve hizmet hareketleri yil i¢erisinde
akim degisken seklinde bir 6zellige sahiptir. Bu durumda eger bir Ulke 6demeler
bilangosunda agik verirse ulusal paras1 doviz piyasasinda deger kaybedecektir. Fakat
O0demeler bilancosu fazla verir ise iilkelerin ulusal paralar1 piyasalarda deger
kazanacaktir. Odemeler dengesini temel alt bilangolara ayirarak inceleyebiliriz. Bu alt
bilangolar; dis ticaret dengesi, kisa veya uzun donem sermaye islemleri olarak

adlandirilabilir.

Ik olarak dis ticaret dengesi kisminda yerli ve yabanci mallarm goreceli
fiyatlar, tiiketici tercihleri, i¢ ve dis ekonomik gelir artisi, teknolojik yenilikler gibi
dis ticaret dengesini etkileyen faktorler kur degismelerinin asil sebebi olarak gortiliir.
Sermaye girisinin artmasi doviz arzi sebebiyle ulusal paraya deger kazandirir. Ulusal

paranin deger kazanmasi ise, dis ticaret dengesini ithalat yoniinden bozacaktir.

Bir bagka yonden bakildiginda ulusal ekonomide yasanacak bir biiytime kisi
basina diisen geliri yiikselterek, talebin ithal mallara yonelmesine ve doviz kurunun
artmasina sebep olarak yerli paranin dis iilkelerde degerinin azalmasina neden
olacaktir. Kisacasi, dolayli ve dolaysiz yoldan etkileyen degismeler, 6demeler
bilangosundaki borcu ve alacag: etkileyerek doviz talebinde ve arzinda degisime sebep

olmaktadir (Ayvaz, 2010, s.34).

2.7.2. Satin Alma Giicii Faktori

Satin alma gilicii paritesi tek fiyat yasasina benzer olarak doviz piyasalarina
uygulanmig halidir. Tek fiyat yasasinin 0zU bir mal doviz kuruyla doniistiiriildiiglinde
iilkeler arasinda tek fiyatin varligidir. Normal piyasalarda kurlar mal piyasasini
dengeye getirmek i¢in farkliliklar olustururlar. A¢ik ekonomilerde ise mal piyasasini
dengeye getirmek icin satin alma giicii paritesi gegerlidir.
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Satin alma giicii paritesinin en kolay anlasilir sekli, bir malin iki ayri tilkedeki
fiyatlarmin birbirlerine oram olmasidir. Ornek vermek gerekirse 1 kg un fiyati
Tiirkiye” de 20 TL, ABD’ de 12 Dolar ise un i¢in 1 ABD dolarinin satin alma guci

paritesi;

SGP(satin alma giicii paritesi) (TUr/ABD) = 20 TL / 12 ABD Dolar1 = 1,66 TL/Dolar
dir.

Bu deger, 1 kg un almak icin ABD’ de 6denecek her bir birim dolara karsilik
Tiirkiye’ de 1,66 TL d6denmesi gerektigini ifade etmektedir. Bu tek fiyat unsurunun
ortaya ¢ikma sebebi arbitraj olarak ortaya ¢ikmaktadir. Arbitraj, mali ucuz olan
tilkeden alip pahali olan iilkede satarak kar etme seklidir. Arbitraj hem yurt ici
piyasalarinda hem de yurt dis1 piyasalarinda gegerli bir olaydir. Yurt dis1 piyasalari
isin i¢ine girdigi zaman fiyatlarin doniistiiriilmesi i¢in doviz kuruna ihtiyag¢ vardir. Tek
fiyat yasasina gore her iki iilkede de doviz fiyatlandirmasina gore satin alma giicii
paritesi dengede olmalidir. Yapilan ¢alismalarda satin alma giicii paritesi teorisinin
ozellikle hiper enflasyon yasayan iilkelerde olumlu sonuglar verdigini gostermekte ve
ayrica bu tir ulkelerde hiper enflasyondan dolay ulusal paranin yerine dolarizasyon

egiliminin varligini 6n plana ¢ikarmaktadir (Kaba, 2019, s.29).

Satin alma giicii faktoriinii iki bashk altinda inceleyebiliriz. Bu faktorler

sirastyla; mutlak satin alma giicii ve nispi satin alma giicii faktorleridir.

2.7.2.1. Mutlak Satin Alma Giicii

Mutlak satin alma gucu faktorine gore bir Glkedeki fiyatlar glincel doviz
kurundan diger lilkenin parasina doniistiiriildiiglinde fiyatin tiim tilkeler de ayn1 olmast
gerekmektedir. Yani herhangi bir iilkeye ait ulusal paranin satinalma giicii her yerde,
biitiin tlilke piyasalarin da ayn1 olmalidir. Mutlak satin alma giicii tek fiyat yasasini
temel haline getirmistir. Fakat bu durum gercek hayata bakildiginda pek miimkiin
olmayacaktir. Mutlak satinalma giicii en kati kivrimidir. Yani incelendiginde bu
sartlara uyabilecek iki lilke bulmak ve fiyatlarin bu iki ililkede mal ve hizmet olarak
ayni olmasi imkansizdir. Bunu sebeplerinden birisi mal ve hizmet unsurlarindaki farkli
kaliteler veya hizmetler olabilir. Ayn1 zamanda {irin ve mallar da kalite ve agirlik

farklar1 da etkilidir. Bu sebepledir ki mutlak SGP bu durumda yetersiz kalmaktadir.
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Mutlak SGP yaklasiminda meydana ¢ikan doviz kuru, yurtici tiketici fiyat
endeksi ile yurtdisi tiiketici fiyat endeksinin oranina esittir. Bu durumdan yola ¢ikarak
yurti¢i tiiketici fiyat endeksinin yurtdisi tiiketici fiyat endeksinden biiyiik oldugu
durumlarda ithal olan mallar yurticinde Gretilen mallara gére daha ucuz hale
gelebilmektedir (Oztiirk ve Bayraktar, 2010, s.162). Bunun sonucunda da ithalat ve
doviz talebi de yukselmektedir. Bunun aksi olarak da yurtici tiiketici fiyat endeksinin
yurtdis1 tiiketici fiyat endeksinden kii¢iik oldugu zamanlarda ise doviz kuru bu oranla
ayni seviyeye gelene kadar azalir. Yurticinde imal edilen mallarin fiyat1 ylikseldiginde
enflasyon, yurtdisinda imal edilen mallarin fiyat1 diisiince deflasyon meydana gelir
(Apaydin, 2019, s.18). Yurtigi enflasyonun yurtdis1 enflasyondan daha biiyiik olmasi

durumunda déviz kurunun yukselisi izlenecektir.

2.7.2.2. Nispi Satin Alma Giicii

Nispi SGP fiyat ve kurlarin mutlak biiyiiklerinin aksine bunlardaki goreceli
degisimleri izlemektedir. Buna gore kurlardaki degisime ugramasi iki tilke arasindaki
enflasyon oranlarina baglidir. Yabanci iilkeye gore ulusal ekonomide enflasyon ne

kadar buyUkse, déviz kurunun da o 6lciide yilkselmesi gerekir (Ozdamar, 2010, s.22).

Bu yuzden doviz kurundaki etkilesimler, iki iilke arasindaki nispi fiyat
oynamalarin1 gosterebilir. Nispi satin alma giicii doviz kurlarindaki degismenin iki
tilkenin enflasyon farklarina esit olacagina ve enflasyon orani fazla olan Ulkenin
parasiin iki iilke arasindaki fark kadar deger kaybedecegini ifade etmektedir. Doviz
kuru, ulusal ekonomide enflasyonun ne kadar yiiksek olduguna gore artmaktadir.
Ornek verecek olursak Tirkiye’de fiyat artislarinin ABD’nin iki kat1 olmasi, dolarin

Turk lirasia gore kur da iki kat daha fazla olmasina sebep olacaktir.

Nispi satin alma giicli, mutlak satin alma giicii teorisine gore daha gergekgi
fiyatlama ortaya koymaktadir. Nispi satin alma giicii paritesi teorisine gore fiyatlar,
tam istihdam seviyesindeki bir ekonomide, doviz arz talebini, doviz kurlarimi ve
O6demeler dengesi gibi asamalari gegmeden direkt olarak etki eder (Kaba, 2019, s.30).
Nispi satin alma giicii teorisi reel kuru sabit olarak kabul etmektedir. Kurun sabit
olmasi, Ulkelerin rekabet etme giiciinii ayn1 oranda tutmaktadir. Ortaya ¢ikacak olan
gercekei soklarin kisa donemler halinde olmasi, nispi satin alma giiciinii kisa donemli
bir sapmaya, eger soklar uzun dénemler halinde gerceklesecekse, nispi SGP uzun

donemde kalic1 sapmalar seklinde etkileyecektir.
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2.7.3. Gelir Seviyesi Faktoru

Gelir seviyesi unsuruna doviz talebi agisindan bakarsak, bir iilkenin diger
tilkeye gore milli gelirinin daha fazla artryor olmasi, her bir kur i¢in iilkedeki ithalati
artiracaktir. Fakat eger bu durumda doviz arzi, talebin artigina cevap veremez de ayni
kalir ise kur yiikselecek ve iilke ulusal parasi deger kaybedecektir. Eger bu durumun
tam tersi bir durumu olsaydi; yani milli gelir seviyesi diger tilkelerde daha fazla artmis
olsaydi o zaman ithalati tesvik edecek ve doviz arzini artiracaktir. Bu durumda doviz
arz1 artinca kurlar diisecek ve ulusal paranin piyasalarda deger kazanmasini
saglayacaktir. Gelir seviyesi artinca bireysel zevk ve tercihler de degisme
goOsterecektir. Zevk ve tercihler ithal mallara yonelecek, bu durum ise déviz talebini

artiracak ve denge doviz kurunu degistirecektir (Ayvaz, 2010, s.35).

Bazi arastirmacilara gore ise, iktisadi biiylimenin yani milli gelirdeki artisin
doviz kuru degisimini ¢ok fazla etkilemedigi diisiiniilmektedir. Bu diislincenin ortaya
cikmasindaki asil konu, iktisadi biliylimenin tiiketim kaynakli mi1 yoksa yatirim
kaynakli m1 oldugudur. Eger tiiketim kaynakli ise tiiketim talebi ithalati artiracak, artan
ithalat doviz talebini artiracak, bdylelikle kur artacak ve ulusal para degeri diisecektir.
Fakat eger ki biiyiime yonii yatirrm unsuruna dontikse, bu durum ulusal paranin uzun
vadede deger kaybetmeyecegi diisiincesini ortaya g¢ikaracaktir. BOylece yatirimdaki
artig, liretim maliyetlerini azaltir ve yurti¢i ihra¢ mal talebini artirir. Artacak olan
uretimle birlikte, yurtigi arz fazlasi olan mallarin yurtdigina satist yapilabilir. Bu
durumda yurticinde iiretilen mallarin talebindeki artis, yurtdisinda iiretilen mallarin
talebindeki artisa kargin milli gelir artis1 dolayisiyla meydana gelen artigi fazlasiyla
telafi edebilir ve boylece, talep nispi olarak artis yonlii oldugu igin iilke parasi deger
kazanabilir (Uzmez, 2010, s.14).

2.7.4.Faiz Oranlari

Faiz oranlar1 yaklasimi, doviz kurlarinin ortaya ¢ikarilmasinda daha ¢ok genel
ekonomik yapiy1 dikkate almaktadir. Faiz oranlar1 yaklagimindaki temel olgu ayni
riski tastyan finansal varliklarin kazang olarak da ayni geliri saglamasidir. Bu
yaklagima gore disa acik ekonomilerde, faiz oranlarinda meydana gelen yiikselis
sermaye giriginde de artisa sebep olmaktadir. Sermaye girisinde ki artis da dogal olarak
ulusal paranin degerini artiracak ve bdylelikle doviz kurlarmin diismesine sebep

olacaktir (Karakis, 2019, s.39).

28



Klasik yaklagimlarda makroekonomik etkenler 6nem tasimazken faiz oranlari
yaklasiminda ve benzeri diger modern yaklagimlarda yukarida da belirtilen etkenler

dikkate alinarak yeni bir bakis acis1 ortaya koyulmustur.

Faiz oranlarindaki temel, faiz oranlarinin degisimlerine dayanmaktadir.
Finansal varliklar1 karsilastirirken dikkate alinan en onemli paritelerden biri faiz
oranlaridir. Bu konu degerlendirmesine gore faiz hadlerindeki artiglar ulusal paranin
degerinde artisa bu da ekonomide gelisime katki saglamaktadir. Fakat faiz oranlar

yaklasiminin olumsuz bazi yonleri de vardir ve bunlardan bazilar1 asagida verilmistir

(Oztiirk ve Bayraktar, 2010, s.177):

v Gozlemlenen islem maliyetleri yiiksektir.
v' Piyasadaki katilimcilarin risk orani yiiksektir.
v' Ulkelerin yaptig1 sermaye hareketlerine bazi kisitlamalar getirir.

v" Risk primleri ve faiz oranlarinin ¢ok fazla degiskendir.

2.7.5.Parasalc1 Yaklasim

Parasalc1 yaklagim 70’ li yillarda Robert Mundell ve Harry G. Johnson
tarafindan gelistirilerek ortaya ¢ikarilmigtir. Bu yaklasim da kurlarin olusumu paranin
piyasasindaki dengeye baghdir. Odemeler bilancosu finansal boyutlarda incelenerek
parasal kavramlar yardimi ile agiklanmaya ¢alisilmistir. Parasalcr yaklagimda para arzi
yabanci doviz rezervi ve yurti¢i kredilerin bir fonksiyonu; para talebi de faiz oranlari,
gelir dizeyleri, uluslararasi fiyatlandirma, doviz kuru ve doviz kurlarinin gelecek

beklentilerinin bir fonksiyonu olarak kabul edilmistir (Cengiz, 2018, s.9).

Parasalci yaklasimda; bir {iriiniin fiyati, o iirliniin arzina ve talebine bagli olarak
olusturulur. Bu duruma benzer olarak da ulusal para arz ve talebe baghdir. Arz ve
talebe bagli olan ulusal para da arz orani talep oranini agmasi durumunda ulusal
paranin doviz piyasasinda deger kaybettigi goriiliir, tam tersi durumda ise ulusal
paranin talep oraninin daha fazla olmasi ulasal paraya deger kazandiracaktir. Sonugta
ulusal paranin deger kaybetmesi sebebiyle dovize deger kazandirmasina, ulusal

paranin degerlenmesi ise dovizin deger kaybetmesine yol agacaktir.

Parasalc1 yaklasima gore, talebi ortaya ¢ikaran ve belirleyen faktorler denge
durumundadir. Buna karsilik olarak para stokunda meydana gelen bir artis, para

hacmini yikseltecektir. Boyle bir durum ise vatandasin tutmaya calistigi paradan ¢ok
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daha fazlasinin piyasada bulundugu anlamina gelmektedir. Bu paralarin bir kism1 mal
ve hizmetlere harcanmaktadir. Diger kaynaklarin bir kismi da faiz geliri saglanmasi
igin yerli ve yabanct menkul degerlere yatirnrm yapmak amaciyla kullanilir. Para
arzinda meydana gelen artis ithalat ve sermaye ihracini saglar ve doviz talebini
arttirmis olur. Bu s6z konusu doviz artig1 cari ve Sermaye bilangosu islemlerinden
ortaya ¢ikmaktadir. Ortaya ¢ikan bu yiikselisler, doviz kurunun artmasina ve buna
bagli olarak da ulusal paranin deger kaybetmesine sebep olur. Para talebinin duragan
oldugu veya para arzinin daraldigi durumlarda ise tam tersine kur azalir ve para deger
kazanir (Apaydin, 2019, s.20).

2.7.6.Para ikamesi (Dolarizasyon) Yaklasim

Bir Glkenin ulusal parasini tedaviilden kaldirarak yerine yabanci bir iilkenin
parasini kullanmaya baglamasina para ikamesi veya dolarizasyon denir. Para
ikamesinin diger isminin dolarizasyon olmasinin sebebi ise genellikle ulusal para
yerine Ulkelerin yabanci iilke parast olarak Amerikan dolar1 kullanmalaridir. Fakat
dolarizasyon olarak isimlendirilmesi yabanci para olarak sadece dolar kullanilacagi
anlamma gelmez, dolar yerine baska bir yabanci para birimiyle ikame
saglanabilmektedir (Karakis, 2019, s.11).

Dolarizasyon ulusal paranin yabancit paraya kayis Oykiisii olarak da
yorumlanabilir. Yabanci para bulundurmanin serbest oldugu iilkelerde kisiler ve
kuruluslar doviz yoluyla yatirnm portfoyleri olusturabilirler. Bu durumdaki onemli
nokta ise ulusal ekonomide yabanci paralarin fazla derecede bulunmasidir. Eger bu
oran artarsa yani porfoy ig¢inde ulusal paranin pay1 azalirsa dovize olan talep artacak
ve bu da ulusal paranin deger kaybetmesine sebep olacaktir. Piyasalarda bulunan
iktisadi aktorlerin portfoylerdeki ulusal para/yabanci para oranlarinin fazla olmasi
ekonomik gelismelere gore doviz kurlarinin para ikamesi tarafindan etkilenmesine yol
acmaktadir. Belirli dovizlerin portfdy paymin artirilmast ulusal paranin deger
kaybetmesine sebebiyet vermektedir. Para ikamesi sabit ve esnek kur sistemlerinin
isleyisi Uzerine de etki edebilmektedir. Dalgali kurda ellerinde nakit fon bulunan birey
ve kuruluslar bu fonlar1 dovize ¢evirerek ulusal para iizerindeki olas1 deger kaybina
hiz kazandirmis olurlar. Sabit kur sisteminde de benzer bir durumla kars1 karsiya
kalinmaktadir. Ayn1 sekilde ulusal paranin asir1 degerli olmasi devaliie edilecegi

beklentisi olusturur ve bu da ulusal paradan dovize dogru yiiksek miktarda ikame
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olusmasini tetikler. Sonu¢ olarak da devaliiasyon kaginilmaz hale gelecektir

(Ozdamar, 2010, s.36).

2.8. Turkiye’de DOviz Kuru Tarihi

2.8.1. 1980 Oncesi Dénem
Tiirkiye’de 1980’li yillara kadar sabit kur rejimi kullanilmistir. Sabit kurda

Tiirk lirasinin degeri Merkez bankasi tarafindan belirlenir ve o degerde sabit tutulmaya
calisilir. Fakat sabit kur ile birlikte deger kaybeden Tiirk lirasi, devaliiasyon ile tek
seferde diizeltilmis ve yeniden Merkez bankasi tarafindan sabit kur olarak

belirlenmistir.

Cumhuriyetin ilanindan 1950’ye kadar gecen siirede referans para olarak
sterlin alinmakta iken, 1950’den sonra dolar referans para olarak kullanilmistir. 1980
oncesinde karsilasilan odemeler dengesi sorunlar1 genellikle devellasyonlar ile
¢oziilmeye calisilmistir (Erdogan, 2008, s.111). Develiiasyonlar bazen olumlu

sonuclar vermisken bazen de olumsuz sonuglar ortaya ¢ikarmstir.

2.8.2. 1980-1994 D6nemi

Bu donemdeki en dnemli olaylardan birisi 24 Ocak 1984 Istikrar programi
olarak karsimiza g¢ikar. Bu programda ekonomik istikrar ve finansal serbestlesme
amagclanmis, doviz kuru politikalari ve sistemleri degistirilmis, esnek kur uygulanmaya
baslamistir. Ayni1 zamanda ithalat tizerindeki sinirlamalar kaldirilip, ihracat tesvik

edilmeye baglanmstir.

“1980-1988 yillar1 arasinda etkin bir sekilde uygulanan onemli yapisal
tedbirler mevcuttur. Bu yapisal tedbirler arasinda reel faiz uygulamasina
gecilmesi, bankacilik sektor faaliyetlerinin yeniden diizenlenmesi, sektérde
faaliyet gosteren yabanci banka sayisinin artirilmasi, Sermaye Piyasast
Kanunu’'nun ¢ikarilmasi, sermaye hareketlerinin asama serbestlestirilmesi,
yeni finansal kurumlar ve araclar olusturulmasi, kamunun finansman
ihtiyacimin Merkez Bankast yerine Hazine tarafindan i¢ borglanma yoluyla
karsilanmasi, temel mal ve hizmet kapsaminin daraltilmasi, Katma Deger
Vergisi uygulamasimin bagslatilmasi, ihracata parasal tesvik uygulanmasi,
ithalat kotalarimin kaldirilarak ithalatin serbestlestirilmesi, yabanct sermaye

girisinin kolaylagtiriimasi, tarimsal destekleme kapsamindaki iiriin sayisinin
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azaltilmasi, destekleme alimlarinda Merkez Bankasi kaynaklarindan dogrudan
yararlanmamn kaldirilmasi, KIT tamimimin yeniden yapilarak statiilerinin
belirlenmesi, Toplu Konut ve Kamu Ortaklig: Idaresi kurularak ézellestirme
faaliyetlerinin bagslatiimasi, mahalli idarelerin etkinligini ve yetkilerini
artirmak icin genel biit¢eden aldiklart payin artirilmast ve biiyiiksehir

belediyelerinin kurulmasi gosterilebilir’’ (K0se, 2002, s.121).

Bu donemde etkili olan bir diger yil ise 1989 olmustur. Bu yildan sonra
Turkiye’de yerlesik olan kisilere ve yurt dis1 yerlesiklere araci kurumlar veya bankalar
araciligi ile doviz alim-satim, yabanci borsalar da islem yapma gibi ekonomik islem
yapmalar1 serbest birakilarak onemli bir karara imza atilmistir. Bu kararla birlikte
1989-1990 yillarinda Tiirkiye’ye giren sermaye miktari artis gostermistir. 1991
yilindaki Korfez krizinde TL biraz deger kaybetse de 1992°de doviz dalgalanmalarinin
durulmasi saglanmistir. 1993 yilinda Tiirk liras1 likiditesi y1l sonuna dogru artis

gostermis ve kur baskisi meydana gelmistir.

2.8.3. 1994-2000 Donemi

1993 yilinda Tiirk lirasi likiditesinin artmasi ile birlikte dis ticaret agig1 ve cari
islem acig1 da ortaya cikmistir. Bu olay ise 1994 yilinda doviz krizinin ortaya

¢ikmasina sebep olmustur.

1994 yilinda bazi ekonomik tedbirler alinmak zorunda kalinmistir. Doviz ve
efektif alim-satim islemlerinde kurlarin piyasaya sadik kalmak sarti ile serbestce
belirlenebilecegi duyurulmustur. Bu istikrar programi enflasyonu diistirmek ig¢in
nominal olarak etki etmistir. 1995 yilinda IMF ile masaya oturulmus ve stand by
anlagmasi yapilmistir. Bu anlagma kapsaminda bir dolar ve bir bucuk mark ile kur
sepeti olusturulmus ve bu sepetin fiyatina enflasyon miktar1 kadar her ay artis
yapilmasi karar1 alinmistir. Bu uygulama 96-97-98-99 yillarinda da aynmi sekilde
devam ederek uygulanmistir (Teker, 2018, s.37).
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2.8.4. 2000 Sonrasi Donem

2000 yilinda Tirkiye’de enflasyonu diisiirmek amagli “Doviz Kuru Temelli
Enflasyon Karsit1 Program” uygulamaya geg¢irilmesi planlanmistir. Asil hedefi
enflasyonu diigiirmek olan program bunun yaninda doviz kuru ve para politikalarini

da icermektedir.

2000-2002 aras1 izlenecek politikalar arasinda en énemlilerinden birisi doviz
kuru olmustur. Olusturulan dolar ve euro kur sepetinin bir yillik dénem boyunca
giinliik olarak agiklanmasi ortaya ¢ikarilmistir. Ug yi1l boyunca iki farkli déviz kuru
politikasi benimsenecektir. Bu ii¢ yillik siirecin ilk yarisinda enflasyon diisiirmeye
yonelik kur politikalar1 diger yarisinda ise genisleyen bant seklinde uygulanmustir.
Bunun sebebi ise, iktisadi birimlerin davranislarina yon vermek ve kurlar1 dnceden

ayarlamaktir (Yildirim, 2002, s.102).

2001 yilindan sonra 2010 yilina kadar doviz kurlarinda ani inis ¢ikislar
izlenmektedir. Bunlara i¢ piyasada yasananlarin yani sira kiiresel alanlarda yaganan
olaylarda etkili olmustur. Ornek vermek gerekir ise; 2008’de ABD’de baslayarak daha
sonra diinya geneline yayilan “Mortgage Krizi” dir. Bu kriz devam eden yillarda
Avrupa da borg krizi olarak adlandirilmistir (Su, 2015, s.57).

Merkez bankasi bu déonemde yasanan olumsuzluklar1 engellemek amaciyla
doviz alim-satim islemleri yapmustir. Piyasa da yiikselen dovize karsilik olarak ucuz
doviz satin alim1 yapan Merkez bankasi, olusan doviz bollugundan yararlanarak aldig:
dovizlerle doviz rezervini artirmay1 basarmistir. Merkez bankasi rezervleri 2002°ye
gore 2009 yilinda alt1 kat daha artmistir. Fakat bu rezerv artislari takip eden yillarda

azalis yonlii olarak devam etmistir.

2010 yilindan sonra Tiirkiye’de yasanan politik sorunlar ve dis iilkeler ile
yasanan siyasi sorunlar ekonomik piyasalar iizerinde olumsuz etkiler olusturmustur.
Bu olumsuz etkiler ihracat ve ithalati etkilemis ayrica turizm gibi biiyiik gelir
kaynagmin da olumsuz etkilenmesine sebep olmustur. Bu sebepler dogrultusunda
Tiirk paras1 deger kaybetmis ve doviz kurlar1 asir1 derecede yiikselise ge¢mistir. Son
yillarda yasanan bu asir1 doviz artiglarina karsin Merkez bankasi devreye girerek

politik mudahalelerde bulunarak kontrol altina almaya ¢aligmaktadir.
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UCUNCU BOLUM

3. DOViZ KURU DEGISIMLERININ OTOMOTIV
SEKTORUNDEKI SATIN ALMAYA ETKISI:
PANEL ARDL ANALIZI

3.1.Panel ARDL Analizi

Bir analizde kullanilan serilerin ayni dereceden duragan olmadig: durumlar da
Perasan ve Shin (1995,1999), Perasan ve Smith (1998) ve Perasan vd. (2001)
tarafindan ortaya c¢ikarilan ve gelistirilen Panel ARDL ydntemi kullaniimaktadir.
Panel veri ekonometrisinin dinamik paneller ile birlikte ilgiyi iistiine ¢ektigi alanlardan
bir digeri ise duragan olmayan panel veri modelleri oldugu son yillarda 6ne ¢ikan bir
gercek olmustur. BOyle bir durumda dinamik panel veri literatirinde ki kesitsel
gozlem sayist (N) ve zaman serisi sayist (T) biiyiilk olan paneller iizerinde
yogunlagsmalar baslamistir. Bu degisimlerinin yasanmasinda ki en 6nemli katki biiyiik
frekansa sahip verilerin kullanilabilirligi olmustur. Bu tlrde olusturulan panellerde,
spesifik olarak iilke genelinde yapilan analizler ortaya ¢ikmaktadir. Bu uygulamalar
da ilgilenilen parametreler, uzun vadedeki ve kisa vadedeki etkiler ve ayarlanma hizi
baz alinarak ortaya ¢ikarilmaktadir. Bu paneller igin ¢ogu kez kullanilan iki yaygin

kural bulunmaktadir.

Ik olarak; olusturulan her grup icin ayri ayri denklemler olusturulabilir ve
tahmin ediciler i¢in gruplar arasindaki dagilim istatistigi incelenebilir. Ozellikle ilk
dagilim grubunun, mean grup (MG) tahmincisi olarak isimlendirdigimiz tahminlerin
alman ortalamasi olarak karsimiza cikacaktir. ikinci durumda ise sabit ve tesad(ifi
olarak karsimiza ¢ikan etki tahmincileri gibi araliksiz tahminciler bulunur; burada,
kesisim noktalarinin olusturulan gruplar arasinda farkli olmasina dikkat edilirken diger
degiskenler olan katsayilar ve hata varyansinin ayni olacak sekilde siirlandirilmasi
yapilir. Klasik panel veri analizine baktigimiz da makroekonomik ¢aligmalarin artmasi
ile zaman serisi kavraminin boyutunun yatay kesite gére daha fazla uzunluga yol
acmasi beraberinde es-biitiinlesme ve duraganligin ortaya ¢ikmasina sebep olmaktadir.

Panel veri kaynaklar1 duragan olmamakla ilgili ortaya ¢ikan siire¢ ile birim kokleri
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kapsayan T ve N’nin her ikisinin de geniglik gosterdigi panel veri kaynaklarim

kapsamaktadir (Unal, 2018, s.30).

Gunumuzde kurulan seriler arasindaki es-biitiinlesmenin var olup olmadigini
arastirmak i¢in Kao (1999) ve Pedroni (1999) es-biitlinlesme testleri uygulanmaktadir.
Pedroni (1999) testinde alisilagelmisin aksine ¢ok degiskenli modelleri analiz
edebilmekte ¢ok iyi ilerlemeler ortaya koymustur. Bunun yani sira Pedroni olusturulan
gruplar arasindaki ve gruplarin igindeki etki derecelerini daha iyi arastirabilmek igin
grup i¢i istatistik degerlerinin N birime oranini alirken, gruplar arasi olan istatistik i¢in
ise N grubu olan oranini dikkate almistir. Bu olay dizini ile birlikte Pedroni (1999)
ortaya c¢ikardigi yatay kesit bagimliligr olmadig1 varsayimini yedi farkl test ile es-
biitiinlesik olup olmadigini panel verilerlerin {izerinde sinama yaparak kullanmaktadir.
Bu yedi testten dordu within, ¢ tanesi ise between tahmincisi olarak kullanilarak
Pedroni tahminleme yapmaktadir. Pedroninin aksine Kao (1999) ise es-biitiinlesme
testinde sabit varken Schwarz kriterini, uzun donem varyansini bulmak igin ise
Newey-West tahmincilerini kullanarak tahmin etmeye g¢alismistir (Tekgun, 2017,
5.49).

Panel ARDL modeli igin Pesaran ve digerleri (1999), “Mean Grup (Ortalama
Grup) tahmincisi” ve “Pooled Mean Grup (Havuzlanmis ortalama grup)” olarak iki
tahminci ortaya ¢ikarmuslardir. Ilki olan Mean grup model tahmincisi ARDL
degiskenlerinin parametreleri tizerinde hicbir kisit uygulamaz ve uzun donem
parametreleri i¢in ise ARDL tahminlerinden ortaya ¢ikan wuzun donem
parametrelerinin ortalamalarini bularak meydana koyar. Fakat ortaya cikan temel
eksiklik ise bu MG tahmincisinin belirli parametrelerin olusturulan paneller arasinda
ayn1 olmasima sebebiyet vermesidir. Bu yoOntemlerden ayr1 diger ydntem ise,
“Dynamic Fixed Effect (Dinamik Sabit Etkiler)” modelidir. Bu DFE modelinde sabit
terimin gruplar arasindaki aynilig1 giderilmekte fakat biitiin egim katsayilar1 ve hata
terimleri varyansinin homojen olarak dagilma o&zelligi olusturmaktadir. Her iki
modelde de ¢dzim bulunamayan bu eksikligin gidericisi olarak da karsimiza Pooled
Mean Grup c¢ikmaktadir. PMG tahmin edicisi uzun donemde olusturulan
parametrelerin panel olusturan sektorler vb. arasinda kisitlarin ayni olmasini saglar
fakat, sabit, hata varyanslarinin ve kisa donem etkilerin farklilasmasina izin
vermektedir. Bu sebepten dolayi, Panel ARDL modeli degiskenler {izerinde uzun

donem homojen dagilma ile kisa donem homojen dagilma 06zelligine olanak
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saglamaktadir. Burada ortaya ¢ikan sorunlardan biri iki alternatif tahmin ediciden
hangisinin secilecek olmasi ile ilgilidir. Pesaran ve digerleri (1999) bu sorunu
¢ozebilmek adina uzun dénem homojenlik testi i¢in Hausman testini (1978) yapma
fikrini ortaya atmiglardir. Uzun dénem homojenite anlamlilig1 varsayimina bakilinca
ise PMG ve MG tahmin edicileri tutarli olmasina karsin, DFE tahmincisinin daha etkin

bir tahmin edici sonucu ¢ikarilmistir (Sahin, 2018, s.45).

Pesaran ve Shin (1999), Pesaran vd. (2001) ¢alismalart ile ortaya ¢ikarilan ve
zaman igerisinde gelistirilen ARDL es-butlinlesme analizi, diger testlere nazaran daha
fazla avantaja ve gesitlilige sahiptir. Diger analizler ve modellerin aksine, ARDL
analizi olusturulan ¢aligmalar altindaki tim degiskenler i¢in ayni diizende
birlestirilmesi konusunda kisitlayicilik igermez ve bu durumu zorunlu bir durum
olarak ortaya gikarmaz. Ornek vermek gerekir ise; cok degiskene sahip olan bir zaman
serisinin diizey degerlerinde, baz1 serilerin ise birinci farklarinda duragan olmasi
durumunda ARDL modeli kullanima imkan sunmaktadir. Bir diger durum ise, diger
analizler 6rneklem boyutuna duyarli yaklasirken, ARDL analiz testi 6rneklem kiigiik

olsa bile uygulanmaya agiktir.

3.2.Hausman Testi

Yapilmak istenen panel veri analizlerinde ortaya ¢ikan sabit ve tesadiifi etkiler
modellerini karsilagtirarak ikisi arasinda tercih yapmak icin kullandigimiz test
Hausman testidir. Hausman testi tek yonli modeller ve c¢ift yonli modeller igin

uygulanir.

3.2.1. Tek Yonlii Model Icin Hausman Testi

Sabit ve tesadiifi etkiler modellerini birbirinden ayiran en 6nemli etkilerden
birisi degiskenlerin zaman etkileri ile korelasyonlu olup olmamast durumudur. Bu
farkliliklar incelendiginde eger aralarinda bir korelasyon olugsmuyorsa model iizerinde
etkin olan tesadiifi etkiler modelidir ve analiz igin tercih edilecek olan model de
tesadiifi etkiler modelidir. Tam tersi durumda ise yani bagimsiz degiskenler ve zaman
etkileri arasinda korelasyon olusuyor ise sabit etkiler modeli karsimiza ¢ikar ve

yapilacak olan analiz i¢in sabit etkiler modeli kullanmak anlamli olacaktir.

Hausman testinde karsimiza Ho ve Hy hipotezleri ¢ikmaktadir. Bu test igerisinde

Ho hipotezi korelasyon bulunmama durumunu, Hi ise degiskenler ve zaman etkileri
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arasinda korelasyon bulunma durumunu gdstermektedir. Bu analizde Ho istatistiksel
olarak anlamli olmasi durumunda sabit ve tesadiifii etkiler ¢ok farklilik
icermemektedir ve bu durumda ortaya tesadiifi etkiler tahmincisi ¢ikmaktadir. Yani
hipotez anlamlilig1 durumu tesadifi etkiler modeline yénlendirme yapacaktir. Eger Hy
hipotezi anlamli ¢ikarsa, bu durumda tesadiifi etkiler modeli etkin olmayacak ve sabit

etkiler modeli kullanilmasi tercih edilecektir.

Hausman testi kullanilirken, EKK (en kugik kareler) tahmin edicisi ve grup igi
tahmincisinin kovaryans ve varyans farklarindan istifade edilerek Hausman testi
istatistigi bulunmaktadir. Hausman testi yapirken kullanilan iki tahmin edici
arasindaki varyans kovaryans farkinin (H) sifir olup olmadigimi incelenerek
bulunmaktadir. Kullanilan parametreler arasindaki fark sistematik olmazsa sifir
hipotezi ret edilememekte ve tesadiifi etkiler modeli kullanilmaktadir. Eger
parametreler arasindaki fark sistematik ise Ho ret edilir, ve Hy kabul edilir, yani sabit

etkiler modeli kullanilir. Hausman testi asagidaki gibi hesaplanabilir;

H = (fse — pte)'[Avar(fBse) — Avar(ﬁ’te)_l(ﬁse — Bte)

Se: Sabit etkiler modeli

Te: Tesadufi etkiler modeli
Avar(fse): Hesaplanmis asimptotik kovaryans varyans matrisleri

Avar(fte): Hesaplanmis asimptotik kovaryans varyans matrisleri

3.2.2. Iki Yonlii Model i¢in Hausman Testi

Iki yonlii Hausman testi tesadiifi ve sabit etkiler arasinda dogru tercih
yapmamizda iki yonlii modellerde de dogru tahmin ediciyi bulmamiza yarayan bir

model testi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Hausman testi cift yonli modellerde, iki yonlii olarak olusan sabit modeli
tesadiifi etkiler modeline karsi test ederken S. J. Kang (1985) genisletilmis hipotezlerin

testleri iginde dogru sonug verebilecegini ortaya koymustur:

Hy: E(A:X;) = 0 (E(u;X;¢) # 0iken) (Denklem 2)
Hy: E(u;X;t) = 0 (E(A:X;¢ ) # 0 iken) (Denklem 3)
Hy: E(A:X;) = 0 (E(u;X;t) = O iken) (Denklem 4)
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Bu bes farkli hipotezin sonuglanan alternatif hipotezleri birbirleri ile uyum
gostermemektedir ve bu durumda uygun olan modelin hangisi oldugu kararim
zorlastirmaktadir. Bu sebeple karsimiza ¢ikan en iyi yontem Denklem 3’tekihipotezi
test etmektir. Denklem 3’teki hipotezin alternatifi “korelasyonlu iliski” igerir ve
sonucta Denklem 3’teki sifir hipotezi reddedilirse asagidaki hipotezlerin sinanmasi
gerekir. Ho reddedilmez ise ¢ift yonlu tesadifi etkiler tahmin edicisi bu durumda en

uygun model olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Ho: E(uiXit) = 0

Ho: E(A: X)) = 0

3.3. Birim Kok Testi

Zaman serisi analizlerinde oldugu gibi, hem zaman hem yatay-kesit
analizlerinde ortak ortaya ¢ikan degiskenler arasinda sahte bir iliski gerceklesmemesi
icin bulunan tiim degiskenlerin duragan durumda olmasi gerekmektedir. Eger
olusturulan bir regresyonda veriler duraganlastirilmamis ise tahmin edilen sonuglar
glivenilir olmayacaktir. Bu sebepten dolay1 ekonometrik bir analiz yapilmadan 6nce

degiskenlerin duraganlik durumu incelenmelidir.

Panel veri analizlerindeki degiskenlere birim kok testi uygulanarak duraganlik
durumu incelenir. Bu inceleme durumunda degiskenlerin duraganlik durumuna bakilir
eger duragan olmayan degisken var ise “A = Xt — Xt-1” birinci farki alinarak
degiskenlerin duraganligina tekrar bakilir. Eger birinci farkini aldigimiz
degiskenlerden bazilar1 yine duragan degil ise bu defa ikinci fark alinarak duraganlik
olusturulmaya caligilir. Ayni zaman da zaman serilerinin es biitiinlesme derecesi

belirlenir (Sahin, 2018, s.40).

Panel verilerin degiskenlerini birim kdkten arindirmak i¢in kullanilan sinama
yontemleri; Levin, Lin ve Chu-t testi (LLCt), Breitung-t testi, Im, Perasan ve Shin-W
testi (IPSw), ADF Fisher Chi-Square ve Choiz testi, Hadri-z testi gibi testler olarak
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karsimiza ¢ikmaktadir. Bu tez ¢alismasinda degiskenler {izerinde birim kok tespiti igin
Im Perasan ve Shin-W (IPSw) testi tercih edilerek kullanilmigtir. Birim kok bulunan
seriler degiskenler tizerinde birinci fark alinarak birim kokten kurtarilmaya galisilmis
fakat bazi degiskenlerin birinci farklar1 yine birim kok barindirinca ikinci farklar

alinarak birim kokten arindirilma yoluna gidilerek analiz yapilmaistir.

3.4. Veri Seti

Bu calismada doviz kurunda yasanan degisimlerin otomotiv sektoriindeki
satiglar lizerindeki nasil etkiler olusturdugu belirlenmeye c¢alisilmistir. Caligmada
kullanilan degiskenlerimiz, otomobil satiglar1 (adet), minibiis satislar1 (adet), kamyon
satiglar1 (adet), otobiis satislar1 (adet), pickup satislar1 (adet), motorsiklet satislari
(adet), traktor satiglar1 (adet), akaryakat fiyatlar: (dolar cinsinden), doviz kur degerleri,
niifus artis orani, gayri safi yurt i¢i hasiladaki biiylime orani, faiz orani, bankalarca

0zel sektorlere verilen krediler/gayri safi yurti¢i hasila orani olarak ele alinmustir.

Tasit satiglart verileri, Tiirkiye Istatistik Kurumu veri setinden almmustir.
Akaryakat fiyatlar1 verileri, Aytemiz Petrolleri veri arsiv fiyatlar veri setinden alinmig
ve ayrica akaryakit fiyatlar1 Tirk lirasi cinsinden dolara ¢evrilmistir. Doviz kur
degerleri, niifus artis orani, gayri safi yurti¢i hasiladaki biiyiime orani, faiz orani,
bankalarca 6zel sektorlere verilen krediler/gayri safi yurti¢i hasila orani ise World
Bank’a ait olan World Development Indicators (WDI) veri setinden yararlanilarak

olusturulmustur.

Veriler 1980-2018 yillar1 arasinda olusturulmus ve yillik frekans kullanilmustir.
Veri setimizin 1980 yilindan baslama sebebi otomotiv sektoriinde yasanan

gelismelerdir. Bu yil itibariyle sektor canlanmis ve ekonomik aktiviteler artmigtir.
Calismada kullanilan panel ARDL denklemi;

ALn(tasit satislary);; = ag + Xji, aq; ALn(tasit satislart);_; +
Mo A?Ln(Kur)_; + YTty asj AAkaryakit Fiyaty;,_; +
Yizo @ ANUfus Artis Orani,_j + YL, as; AGSYIH'daki Buyume;._; +

, BOSVK
Yito@ej AFaiz Oraniy_;j + Y7l, ay; A(m)it—j + agjLn(tasit satiglart) ;4 +

agjALN(Kur)t_1 + aygjAkaryakit Fiyaty;_4 + aq,jNifus Artis Orany;,_q +

; - . BOSVK
a12;GSYIH'daki Biiyltime;,_; + ay3jFaiz Orant;_q + ay4; (m)it—l + e
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seklinde ifade edilebilmektedir. Bu denklemde BOSVK/GSYIH bankalarca Gzel
sektdre verilen kredilerin GSYIH'ya oranim yiizdesel olarak gostermektedir. Bu

denklem kisa ve uzun vadeli denklemlere ayrilabilir. Uzun vadeli denklem;

, Ln(tasit satislart);; = @y + X5, aq; Ln(tasit satislary),_; +

im0 i ALn(Kur)_j + XjLo asj Akaryakit Fiyaty,_; +

Yo asj Nifus Artis Orani,_j + XLy as; GSYIH'daki Biiytime;,_; +
. BOSVK

Yjzoaej Faiz Oraniy_; + Yo ()i + €

seklinde ifade edilebilmektedir.

Kisa vadeli denklem ise;

ALn(tasit satislart);; = ag + @101 + Xy azj ALn(tasit satislart);,_; +

TLoasj A Ln(Kur)_; + XLy ayj AAkaryakit Fiyaty;,_; +
YLoas; ANiifus Artis Orant,_; + X7, aej AGSY1H'daki Biyiime;,_; +

. BOSVK

YT oazjAFaiz Orant;_j + YT, ag; Aoiie-i + €ie
seklinde ifade edilebilmektedir. Kisa vadeli denklemde ¢;._; uzun dénem
denkleminden elde edilen hata terimlerinin bir donem gecikmeli degerlerini
belirtmektedir. ¢;;—,’nin Kkatsayisinin negatif olmasi1 kisa vadeli diizeltmenin
varolmasi i¢in gereklidir. Bu katsay1 ne kadar kiigiik ise kisa vadede duizeltme o kadar

hizli olacaktir.

Bu calismada zaman kesiti yillik veri kullanirmindan dolay1 oldukga sinirlidir.

Bu yiizden analizlerdeki degiskenlerin gecikme sayilart minimumda tutulmaktadir.

3.5. Analiz ve Sonuclar

Calismamizda doviz kuru degisimlerinin otomotiv sektoriindeki satislar
tizerindeki etkileri incelenmistir. Bu faktdrlerin incelenebilmesinde panel ARDL
analizi kullanilmistir. Yillik veriler tizerinden 1980-2018 yillart arasi tasit satiglari,

doviz kurlar1 ve diger makro degiskenler dahil edilerek analiz yapilmistir.
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Birim Kok Testi Sonu¢lar

Tablo 3.1. Im Pesaran-Shin(IPSw) Birim Kok Test Sonug¢ Tablosu

Im-Pesaran-Shin Brim Kok Testi

Degisken Test Istatistigi Olasihk
Ln(Tas1t Satiglar) -4,125 0
Ln(Kur) -1,014 0,155
Akaryakit Fiyati 0,21 0,583
Niifus Artis Orani -5,5 0
GSYIiH'daki Biiyiime -8,776 0
Faiz Oranm 1,164 0,878
BOSVK/GSYIH 5,589 1
ALn(Tas1t Satiglart) -10,279 0
ALn(Kur) -0,588 0,278
A%Ln(Kur) -14,421 0
AAkaryakit Fiyati -7,435 0
ANiifus Artis Orani -6,465 0
AGSYIH'daki Biiyiime -16,142 0
AFaiz Orani -9,371 0
ABOSVK/GSYIH -5,132 0

Notlar: BOSVK/GSYIH bankalarca 6zel sektore verilen kredilerin GSYI1H'ya

oranini ylizdesel olarak gostermektedir.

Calismamizda kullandigimiz analiz degiskenlerimize baktigimiz da bazi
degiskenlerimizin birim kdke sahip oldugu gézlemlenmistir. Tablo 3.1’e bakildiginda
logaritmas1 alinan tasit satiglari, niifus artis oranit ve gayrisafi yurti¢i hasiladaki
biliylime orani degiskenlerimiz de birim kdke rastlanmamaistir. Diger taraftan doviz
kuru, akaryakit fiyati, faiz oran1 ve bankalarca 6zel sektorlere verilen krediler/gayrisafi
yurt ici hasila oram1 (BOSVK/GSYIH) degiskenlerimizde birim kok oldugu

g6zlemlenmektedir.

Birim kok barindiran degiskenlerimizi “A = Xt — Xt-1" birinci fark alinarak

birim kokten arindirilmaya calisilmistir. Birinci fark: alinan degiskenlerden akaryakat
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fiyat1, faiz oran1 ve BOSVK/GSYIH test sonucuna bakildiginda olasilik oraninin sifir
yani birim kokten armdirildigini gostermektedir. Fakat doviz kuru degiskenimiz
birinci farki alinmasina ragmen yine birim kok igerdiginden bu degisken i¢in ikinci
fark almmustir. Ikinci farki alinan doviz kuru degiskeni birim kokten tamamiyla

arindirilmastir.
Dinamik Sabit Etkiler (DFE) Model

Dinamik Sabit Etkiler (DFE) uzun vadeli denklem sonuglar1 Tablo 3.2°de
verilmektedir. Bu tabloda uzun ve kisa vadeli agisindan degiskenlerin tasit satislar

Uzerine etkisi verilmektedir.

Tablo 3. 2. Dinamik Sabit Etkiler (DFE) Uzun Vade Denklemi

Satislar icin ARDL Denklemi (DFE Modeli)

Degiskenler Katsay1 Standart Hata t degeri
ALn(Kur) -1730394* 1009724 -1,714
Akaryakit Fiyat: -365150,2 276611,2 -1,32
Niifus Artis Orani 498712,6 401222.,6 1,243
GSYIH'daki Biytime 57606.27** 26061,84 2,21
Faiz Oram 6057,877 8542,195 0,709
BOSVK/GSYIH -1658,042 4906,022 -0,338

Notlar: BOSVK/GSYIH bankalarca 6zel sektore verilen kredilerin GSYIH'ya oranin

ylzdesel olarak gostermektedir.
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Tablo 3.2°de uzun vade denkleme bakildiginda tasit satislarini olumlu ve
olumsuz etkileyen bazi degiskenler istatistiksel olarak anlamli sekilde karsimiza
¢ikmaktadir. ALn(Kur) degiskeninin 1 birim artistunin uzun vadede tasit satiglarini -
1730394 birim negatif sekilde etkiledigi gézlemlenmektedir. Yani artan dolar kuru

uzun vadede tasit fiyatlarini olumsuz etkileyerek satislarin diismesine sebep olacaktir.

Ikinci degisken olan akaryakit fiyatlarmin uzun vadede tasit satislari iizerinde
istatistiki olarak anlaml1 bir etkisi yoktur. Ornek vermek gerekirse; bir tasit satin alma
durumunda akaryakit fiyatlarinin artis veya azalisi satinalma karar1 {izerine olumlu
veya olumsuz bir etki gostermez. Ayni sekilde niifus artis oran1 uzun vadede tasit
satiglart tizerinde anlamli bir etki géstermemektedir. Yani bir iilke niifusunun artmast

tasit satisinin artmasini tetiklememektedir.

Dérdiincii degiskenimiz GSYIH’daki biiyiime oraninin tabloda goriildiigii gibi
1 birim artiginin tasit satiglari iizerinde 57606,27°lik bir pozitif etkisi gorilmektedir.
Kisacast uzun vadede iilkede yasanan ekonomik iyilesmelerin tasit satiglarini
artirmakta oldugu analiz sonucunda karsimiza ¢ikmaktadir. Bir diger deyisle iilke ne

kadar zenginlesirse uzun donemde satislar bir o kadar artacaktir.

Uzun vadeli denklemde diger degiskenlere bakacak olursak; faiz orami ve
BOSVK/GSYIH oram degiskenlerimizin istatistiksel olarak anlamlilik gdstermedigi

yani herhangi bir sekilde tasit satiglarini etkilemedigi sonucuna ulasilmistir.
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Tablo 3. 3. Dinamik Sabit Etkiler (DFE) Kisa Vade Denklemi

Satislar icin ARDL Denklemi (DFE Modeli)

Degiskenler Katsayl Standart Hata t degeri
) -0.000002** 0,000001 -2,518
AZKur 2.101*** 0,734 2,864
AAkaryakit Fiyati -0,255 0,292 -0,872
ANiifus Artis Orani 1,667 1,154 1,445
AGSYIH'daki Biiyiime 0.000252 0,021 0,012
AFaiz Orani -0,009 0,009 -1,055
ABOSVK/GSYIH -0,039 0,026 -1,501
Sabit -0,868 0,917 -0,947

Notlar: BOSVK/GSYIH bankalarca 6zel sektore verilen kredilerin GSYI1H'ya oranimni
yuzdesel olarak gostermektedir.

Tablo 3.3’de dinamik sabit etkiler (DFE) modeli i¢in kisa vadeli denklem
analiz sonuglarimiza baktigimizda, denklemin kisa vadede anlamli bir diizeltme
icerdigi gozlemlenmektedir. Kisacast phi katsayisi negatif ve istatistiksel olarak
anlamlidir. Bu durum kisa vadede degiskenler ve tasit satiglari arasinda nedensellik

iligkisinin varligini géstermektedir.

Kisa vadeli denklem tablosundaki degiskenler incelendiginde; ilk olarak A2Kur
degiskeni ve tasit satislar1 arasinda bir nedensellik oldugu, ayrica A’Kur degiskeninin

kisa vadede tasit satiglarin1 pozitif yonde etkiledigi sonucu ortaya ¢ikmaktadir.
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Kisa vadeli denklemde diger makro degiskenler incelendiginde; akaryakit
fiyatlari, niifus artis oran1, GSYIH’daki biiyiime, faiz orani, BOSVK/GSYIH oran1 ve
sabit degiskenlerinin istatistiksel olarak anlamli olmadig1 bulunmaktadir. Diger bir
deyisle diger makro degiskenlerin kisa vadede tasit satiglari iizerinde herhangi bir etki

gostermedigi sonucuna ulasilmistir.
Havuzlanmis Ortalama Grup (PMG) Modeli

Havuzlanmis Ortalama Grup (PMG) uzun vadeli denklem sonuglar1 Tablo

3.4’te verilmektedir.

Tablo 3. 4 Havuzlanmis Ortalama Grup (PMG) Uzun Vade Denklemi

Satislar icin ARDL Denklemi (PMG Modeli)

Degiskenler Katsay1 Standart Hata t degeri
ALn(Kur) -6814,492 169200,6 -0,04
Akaryakit Fiyati 78609,26 66144,39 1,188
Niifus Artig Orani -14004,56 88475,77 -0,158
GSYIH'daki Bilyiime 555,582 3894,597 0,143
Faiz Orani 560,342 2102,527 0,267
BOSVK/GSYIH -976,712 1266,447 -0,771

Notlar: BOSVK/GSYIH bankalarca 6zel sektdre verilen kredilerin GSYIH'ya oranini

ylzdesel olarak gostermektedir.

Tablo 3.4’te Havuzlanmis grup model analiz sonucunun uzun vade
denkleminde degiskenlerin istatistiksel anlamlilik durumu incelenmistir. D6viz kur
degisiminin uzun vade denklemde tasit satiglar1 iizerinde herhangi anlamli bir etki

olusturmadigi gorulmektedir.
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Diger makro degigkenler incelendiginde havuzlanmis ortalama grup modeli
icin; akaryakit fiyatlar1 uzun vadede tasit satislari iizerinde anlamli bir etki
olusturmamaktadir. Ayni sekilde uzun vade denklem i¢in bakildiginda niifus artisinin
da istatistiksel olarak anlaml1 bir etkisi olmadigin1 gdrmekteyiz. Yine GSYIH daki
biiylime oran1 uzun vadede PMG model analizinde tasit satiglar1 iizerinde anlamli bir

etkisi yoktur.

Uzun vadeli denklemde diger degiskenlere bakacak olursak; faiz orani ve
BOSVK/GSYIH oran1 degiskenlerimizin de istatistiksel olarak anlamlilik
gostermedigi sonucuna varilmaktadir. Ozetle PMG modeli icin hicbir makro
degiskenin uzun vadeli denklemde istatistiksel olarak anlamli etkisinin s6z konusu

olmadigi bulunmustur.

Tablo 3. 5. Havuzlanmis Ortalama Grup (PMG) Kisa Vade Denklemi

Satislar icin ARDL Denklemi (PMG Modeli)

Degiskenler Katsay1 Standart Hata t degeri
) -0.00001*** 0,000002 -3,567
A?Kur 0.602** 0,278 2,17
AAkaryakit Fiyati -0,008 0,164 -0,047
ANiifus Artis Orani -0,975 0,633 -1,541
AGSYIH'daki Biiyiime 0.029** 0,015 1,956
AFaiz Oranm -0,013 0,012 -1,111
ABOSVK/GSYIH 0.032*** 0,009 3,465
Sabit 0.273*** 0,07 3,92

Notlar: BOSVK/GSYIH bankalarca 6zel sektore verilen kredilerin GSYIH'ya

oranini ylizdesel olarak gostermektedir.

Tablo 3.5.’te Havuzlanmis Ortalama Grup (PMG) modeli i¢in kisa vadeli

denklem analiz sonuglar1 verilmektedir. Phi katsayisi negatiftir ve istatistiksel olarak
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anlamlidir. Bu durum kisa vadede tasit satislarinin bagimsiz degiskenlerdeki

degisimlerle uyarlandigina isaret etmektedir.

Kisa vadeli denklem tablosundaki degiskenler incelendiginde; ilk olarak AZKur
degiskeni ve tasit satislar1 arasinda bir nedensellik oldugu gorllmektedir. Ayrica
A?Kur degiskeni kisa vade de tasit satislarini azda olsa pozitif yonde etkiledigi sonucu

ortaya ¢ikmistir. Bu durumun DFE model analizinde ¢ikan sonugla benzesmektedir.

GSYIH’daki biiyiime oran1 PMG model iginde incelendiginde kisa vadede tasit
satislariin GSYIH’daki biiyiime oranindan olumlu sekilde etkilendigi goriilmektedir.
Ulke icerisinde yasanan ekonomik iyilesmeler kisa vadede satimalma iizerine pozitif
yonli etki etmektedir. Diger istatistiksel anlamli degiskenlere bakildiginda;
BOSVK/GSYIH oranmin kisa vadeli denklemde tasit satiglarini pozitifetkiledigi
gorulmektedir.

Kisa vadeli denklemde kalan makro degiskenler incelendiginde; akaryakit
fiyatlari, niifus artis oran1 ve faiz orani degiskenlerinin istatistiksel olarak anlamlilik

icermedigi belirlenmektedir.
Ortalama Grup (MG) Model

Ortalama grup model uzun vadeli denklem sonuglari Tablo 3.6’da

verilmektedir.
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Tablo 3. 6. Ortalama Grup (MG) Uzun Vade Denklemi

Satislar icin ARDL Denklemi (MG Modeli)

Degiskenler Katsay1 Standart Hata t degeri
ALn(Kur) -217469.6* 118651,4 -1,833
Akaryakit Fiyati -60872.86* 32106,28 -1,896
Niifus Artig Orani 22017,72 71706,8 0,307
GSYIH'daki Biiyiime 11637.42*** 3496,205 3,329
Faiz Orani -223,791 508,762 -0,44
BOSVK/GSYIH 219,954 834,705 0,264

Notlar: BOSVK/GSYIH bankalarca 6zel sektdre verilen kredilerin GSYIH'ya oranimi

yuzdesel olarak gostermektedir.

Tablo 3.6’ya bakildiginda MG model i¢in; ALn (Kur) degiskeninin 1 birim
artisinin uzun vadede tasit satiglarin1 -217469,6 birim etkiledigi gozlemlenmektedir.
Diger bir deyisle doviz kurlar1 uzun vadede satinalma oranini negatif yonlii etkileyerek

satiglarda azalis olmasi sonucunu ortaya koymaktadir.

Ikinci degisken akaryakit fiyatlari uzun vadede tasit satiglari {izerinde
istatistiksel olarak anlamli ve negatif etkiye sahiptir. Uzun vadede sirekli artan
akaryakit fiyatlar tiikketicilerin tasit satinalma kararlari tizerinde olumsuz yonlu bir etki

olusturmaktadir.

Istatistiksel olarak anlamli olan diger bir degisken GSYIH daki biiyiime orani

tabloda gorildigi gibi tasit satislari tizerinde pozitif yonli etkiye sahiptir.
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Kisacastuzun vadede iilkede yasanan ekonomik

artirmaktadir.

Ortalama grup (MG) model i¢in uzun vadeli denklemde diger degiskenlere

bakacak olursak; niifus ve BOSVK/GSYIH oram

artis orani,

faiz oram

iyilesmeler tasit satiglarin

degiskenlerimizin istatistiksel olarak anlamlilik géstermedigi yani tasit satiglarini

etkilemedigi sonucuna ulagilmaktadir.

Tablo 3. 7. Ortalama Grup (MG) Kisa Vade Denklemi

Satislar icin ARDL Denklemi (MG Modeli)

Degiskenler Katsay1 Standart Hata t degeri
) -0.00003** 0,000013 -2,308
A?Kur 1.336*** 0,225 5,927
AAkaryakit Fiyati -0,1 0,163 -0,615
ANiifus Artis Orani 0,409 0,888 0,46
AGSYIH'daki Biiyiime -0.043** 0,022 -1,97
AFaiz Orani -0,009 0,008 -1,19
ABOSVK/GSYIH -0,011 0,01 -1,141
Sabit 0,317 0,5 0,633

Notlar: BOSVK/GSYIH bankalarca 6zel sektore verilen kredilerin GSYIH'ya

oranini ylizdesel olarak gostermektedir.
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Tablo 3.7 de mean grup (MG) modeli i¢in kisa vadeli denklem analiz
sonuclart verilmektedir. ¢ (phi) katsayisi negatif ve anlamlidir. Diger bir kisa vadede

bagimsiz degiskenlerle tasit satislar1 arasinda nedensellik iliskisi bulunmaktadir.

Kisa vadeli denklemdeki degiskenler incelendiginde; ilk olarak A?Kur
degiskeni ve tasit satislar1 arasinda bir nedensellik oldugu gorilmektedir. Ayrica
A’Kur degiskeninin 1 birim artis1 kisa vadede tasit satislarmi 1.336 birim
etkileyecektir. Doviz kur degisimlerinin kisa vadede yasadigi artislarin tuketicileri

fiyat gegiskenligi olusmadan tasit almaya ittigi gézlenmektedir.

Tablo 3.7’ye gore GSYIH’daki biiyiime orani1 kisa vadede tasit satislarii
olumsuz sekilde etkilemektedir. Bu sonug¢ iilke igerisinde yasanan ekonomik

olumsuzluklarin kisa vadede tasit satiglarini diislirdiigli sonucunu ortaya koymaktadir.

Kisa vadeli denklemde diger makro degiskenlere bakildiginda; akaryakat
fiyatlari, niifus artis orami, faiz oram1 ve BOSVK/GSYIH orani degiskenlerinin

istatistiksel olarak anlamli olmadig1 gériilmektedir.
Hausman Test Istatistigi

Yapilan panel ARDL analizi sonucunda ortaya ¢ikan DFE, PMG ve MG
modelleri arasindan hangisinin daha iyi oldugunu bulabilmemiz igin Hausman test

istatistigi kullanilmigtir.

Tablo 3. 8. Hausman Test Istatistikleri

Hipotez Istatistik Olasiik
PMG<=>MG 9,07 0,17
MG<=>DFE 0,26 1
DFE<=>PMG 20.06** 0,03
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Yapilan Hausman test sonuglar1 Tablo 3.8.’de verilmektedir. Hausman testleri

modelleri karsilastirma kolaylig1 saglamaktadir.

Havuzlanmig ortalama grup (PMG) model ve Ortalama grup modelleri ele
almirsa PMG modelinin MG modeliyle karsilastirildiginda ¢ok daha iyi bir model
oldugu goriilmektedir. Diger bir deyisle MG modeli PMG modelinden daha iyi

performans gostermektedir.

Tablo 3.8’de ikinci hipotez MG model ve DFE model arasinda karsilastirma
yapmamizi kolaylagtirmaktadir. Bu iki model karsilastirilildiginda DFE modelin daha
iyi bir model oldugu goriilmektedir. DFE modeli MG modeli karsisinda tercih edilmesi

gereken modeldir.

Tablo 3.8’deki son hipotez; DFE ve PMG modellerinin karsilastirmasini
saglamaktadir. Bu hipoteze gore Dinamik sabit etkiler (DFE) modelinin PMG

modeliyle karsilastirildiginda daha iyi performe etmekttigi sonucu ortaya.

Tiim hipotezler degerlendirildiginde veri setimiz i¢in en uygun modelin DFE

modeli oldugu sonucuna ulasilmaktadir.
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SONUC VE ONERI
SONUC

Otomotiv sektorii Tiirkiye ve Diinya genelinde iiretim yapisi, ticaret hacmi,
olusturdugu istihdam ve d6viz yapisi ile gelismis iilke ekonomilerinde ortaya ¢ikardigi
katma deger ile en 6nemli sektor olarak on plana ¢ikmaktadir. Bu sektor akaryakit,
yedek parc¢a, demir-gelik, servis, sigorta vb. diger bircok sektoére kaynak olusturan
blyuk bir sektor olma niteligine sahiptir. Otomotiv sektorii diinya ¢apinda talep gérme
acisindan da Ustin bir konumda yer almaktadir. Bu sebeple otomotiv sektorii ayni

zamanda global bir etkiye sahiptir.

Otomotiv sektort Turkiye igin de ¢ok dnemli bir sektor niteligi tasimaktadir.
Tiirkiye cografi konum agisindan pazarlara yakinlik, verimli is giicii ve yiiksek ihracat
potansiyeline sahip bir iilke konumunda yer aldig1 i¢in ithalat ve ihracat kapasitesi
yillar igerisinde biiyiik artiglar gostermistir. Bu unsurlar sonucunda lkemiz yabanci
yatirimcilar ¢eken bir lilke konumuna gelmistir. Gayrisafi yurt i¢i hasilanin biiytimesi
ve buna bagli olarak refah seviyesindeki artiglar da Tiirkiye’de otomotiv sektoriine

olan talebin siirekli artan hale gelmesi sonucunu ortaya gikarmistir.

Bu c¢alismada diinya ve Tiirkiye i¢in ¢ok Onemli bir yere sahip olan ve
gelismeye devam eden otomotiv sektoriindeki tasit satiglarmi etkileyen faktorler
incelenmistir. Son yillarda artis ve azalislarin fazlasiyla yasandigr doviz kurlarina
odaklanilarak analizler yapilmigtir. 1980 yilindan baglayarak 2018 yilina kadar veriler
analiz edilmis ve tasit satig istatistiklerine dOviz kuru etkileri incelenmistir. Ayrica
Panel ARDL analizi sayesinde kisa vadeli ve uzun vadeli nedensellikler ortaya

konmustur.

Calisma sonucunda akaryakit fiyatlari, niifus artis oran1 ve faiz orant makro
degiskenleri, yapilan analizlerde; DFE, PMG, MG modellerinde istatistiki anlamlilik
icermemektedir. Akaryakit fiyatlarinin artmasi veya azalmasi tasit satislart igin
belirleyici bir etken olmamakla birlikte alinan aragla birlikte katlanilan bir yiiktiir.
Ayni sekilde niifusun artmasi veya azalmasi tasit satinalma paritesi ile iliski olmayan
bir degiskendir. Ote yandan faiz oranlarinin artmasi veya azalmasi uzun vade veya kisa
vadede tuketici tizerinde satinalma partitesi i¢in herhangi bir sonug¢ ortaya

¢ikarmamaktadir. Bu sonuglarla birlikte akaryakit fiyatlari, niifus artis oran1 ve faiz
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orani her model i¢in uzun ve kisa vade igerisinde tasit satiglari {izerinde istatiksel

olarak anlamli bir etki gostermemektedir.

GSYIH’daki biiyiime oranmmin DFE ve PMG modelleri igerisinde %5
anlamlilik diizeyinde uzun vade i¢in tasit satiglarini olumlu etkiledigi gézlemlenmistir.
Ayni zamanda MG modeli igerisinde ise %5 anlamlilik seviyesinde kisa vadede tasit
satiglarini olumsuz etkiledigi sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Sonug olarak ulke igerisinde
yasanan zenginlesmenin ekonomik refahi artirdigi ve tasit satislarina olan talebi

deuzun vadede destekledigi goriilmektedir.

Bankalarca 0zel sektorlere verilen kredilerin gayrisafi yurt i¢i hasilaya orani
degiskeni ise sadece PMG modeli igerisinde %1 anlamlilik diizeyinde kisa vadede tasit
satiglarin1 olumlu sekilde etkilemektedir. Bu degiskende yasanan artiglarin ekonomik
genislemeye sebebiyet vermesi ve bu durumun tasit satisinda artis saglamasi 6nemli

bir olgu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Calismamizin amaci olan doviz kur degisimlerinin satislar tizerindeki etkisini
inceledigimizde; doviz kur degisimlerinin DFE, PMG, MG modelleri igerisinde kisa
ve uzun vadede tasit satislarina etkileri oldugu gdzlemlenmistir. ilk olarak dinamik
sabit etkiler modeline baktigimizda, déviz kur artiglarinin tasit satiglarini uzun vadede
%10 anlamhilik diizeyinde olumsuz sekilde etkiledigi goriilmektedir. Diger taraftan
doviz kur artislar tasit satislarini kisa vadede %35 anlamlilik diizeyinde olumlu yonde
etkiledigi gorulmektedir. D6viz kurunun artis yasamasi otomotiv sektoriinde fiyat
artis1 beklentisini olusturacakcve bu da yeni yilda olusacak olan zam uygulanmadan

kisa vadede tasit satisini artiracaktir.

Doviz kur artiglarinin ayni sekilde PMG ve MG modellerinde de sirasiyla %5
ve %1 anlamlilik diizeyinde kisa vadede tasit satiglarini olumlu yonde etkiledigi

sonucuna ulagilmistir.

Calismamamizda ana konu olarak doviz kurlarinda yasanan degisimlerin
otomotiv sektorlindeki satinalmayi nasil etkiledigi incelenmistir. Bu inceleme
sonucunda doviz kurlarinda yasanan artis ve azalislarin ekonomik alanda olusturdugu
etkiler sebebiyle otomotiv sektoriinii kisa ve uzun vadede ayri ayn etkiledigi

gozlemlenmistir. Ozetle, otomotiv sektdriindeki satinalma uzun vadede déviz kur
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olumsuz etkilenmekte fakat kisa vadede bu durum tasit satislarinda artis yagsanmasina

sebep olmaktadir.
ONERI

Calismamiz da odaklandigimiz konu déviz kurlarinda yasanan degisimlerin
sektorel baz da genis alan kaplayan otomotiv sektoriindeki satiglara nasil bir etki alani
olusturdugu tizerinedir. Bu incelemeler sonucunda ulasilan ¢iktilar genel anlamda
degisen doviz kurlarmin satiglar iizerinde uzun ve kisa vadede artis ve azalis

olusturdugu gézlemlenmistir.

Otomotiv sektoriindeki satislarin daha fazla artmasi i¢in; déviz kurlarinin uzun
vadede ¢ok fazla degisiklik gdstermemesi, aksine doviz kurlariin iilke ¢apinda azalig
gostererek fiyatlarda ayni sekilde diisiis olusturmasi satinalma giiciinii artiracak ve

otomotiv sektoriindeki satinalma orani yukari ¢ikacaktir.

Ulkemiz de son yillarda doviz kurlarinda yasanan asiri degisimler diger
sektorleri etkiledigi gibi otomotiv sektoriine de etkide bulunmustur. Yasanacak
olumsuzluklarin 6niine gegebilmek igin doviz artis1 saglayacak piyasalara onem
verilerek gerekli hamleler yapilmali ve doviz rezervi artirilarak yasanacak olan fahis
doviz artiglarinin 6niine gecilmelidir. Bu sekilde doviz kurlart kontrol altina alinarak,
doviz kaynakli fiyat artiglarinin 0ntine gegilecek ve iilke ¢apinda sektorel iyilesmeler
olusacaktir. Yasanacak olan iyilesmeler otomotiv sektoriindeki satiglara da aym

sekilde artis olarak yansiyacaktir.

Ulkemiz bir diger yénden otomotiv sektdriinde soz sahibi olabilmek icin yerli
otomobil Uretimine baslayacaktir. 2022 yil1 ile seri {iretimine baslanacak olan yerli
arag, llkemizin disa bagimhiligin1 azaltacak ve kendi milli aracimi kullanarak hem

ihracatta hem de ithalatta sz sahibi tilkeler arasina girecektir.
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