T.C.
GEBZE TEKNIiK UNIiVERSITESI
FEN BIiLIMLERI ENSTITUSU

TARIHI KENT MEYDANLARININ YENIiDEN
ISLEVLENDIRILMESINE YONELIK BiR ARASTIRMA:
“USKUDAR CARSI MEYDANI”

HAKAN OZER
YUKSEK LiSANS TEZi
MIMARLIK ANABILIiM DALI

GEBZE
2015



T.C.
GEBZE TEKNIiK UNIVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU

TARIHI KENT MEYDANLARININ
YENIDEN ISLEVLENDIRILMESINE
YONELIK BIR ARASTIRMA:
“USKUDAR CARSI MEYDANI”

HAKAN OZER
YUKSEK LiSANS TEZi
MIMARLIK ANABILIM DALI

DANISMANI
YRD. DOC. DR. CAHIDE AYDIN IPEKCI

GEBZE
2015



T.R.
GEBZE TECHNICAL UNIVERSITY
GRADUATE SCHOOL OF NATURAL AND APPLIED SCIENCES

A RESEARCH ON THE HISTORICAL
TOWN SQUARE REFUNCTIONED :
“THE HISTORICAL BAZAAR SQUARE OF
USKUDAR”

HAKAN OZER
A THESIS SUBMITTED FOR THE DEGREE OF
MASTER OF SCIENCE
DEPARTMENT OF ARCHITECTURE

THESIS SUPERVISOR
ASSIST. PROF. DR. CAHIDE AYDIN IPEKCI

GEBZE
2015



4

.é'
GEBZE \& YUKSEK LiSANS JURI ONAY FORMU

TEKNIK ONIVERSITESI

GTU Fen Bilimleri Enstitiisii Yonetim Kurulu’nun 19/06/2015 tarih ve
2015/38 sayih karariyla olusturulan jiiri tarafindan 10/07/2015 tarihinde tez
savunma sinavi yapilan Hakan OZER' in tez ¢aligmas1 Mimarlik Anabilim Dalinda

YUKSEK LISANS tezi olarak kabul edilmistir.

JURI

(TEZ DANISMANI) :Yrd.Dog.Dr. Cahide N. AYDIN IPEKCI 2, %g%
UYE :Do¢.Dr.Elif Ozlem AYDIN @\

UYE :Yrd.Dog.Dr. Murat YILD%

T e A SR

ONAY
Gebze Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Yonetim Kurulu’nun

...... [ocooid......... tarihve ......./........ say1l1 karar1.

iMZA/MUHUR



OZET

Gecmisten bugiine eskiyen, kohnelesen ve kentsel gelisim dinamiklerine uyum
saglayamayan meydanlar, Yyetkili cevreler tarafindan yenileme ve yeniden
islevlendirme kapsaminda ele almarak planlanmaktadir. Bu baglamda, Uskiidar kent
merkezini icine alan metropol 6lgegindeki projelerin ve yatirimlarin etkisi ile Tarihi
Uskiidar Carsi Meydani’nin da degisime, doniisiime ve yeni islevlere zorlanacag
aciktir. Bu calisma ile meydanlarin kent i¢in 6nemi vurgulanarak, iistlendigi islevler
incelenmis ve Tarihi Uskiidar Carst Meydani’nin yeniden islevlendirilmesinin
ekonomiyi, ulasimi, rekreasyon ve sosyo-kiltirel eylemleri ilgilendiren yonleri
ortaya konulmustur. Ayrica meydanda islevini yitirmis anitsal yapilarin kente
kazandirilmasina iliskin 6nerilerde de bulunulmustur.

Bu calismada Istanbul Metropoliten Alan i¢inde ulasim faktorleri yoniinden
onemli bir transfer merkezi konumunda olan Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’nin
halihazir kullanimi ile kamu kaynakli projeleri incelenmis, karayolu, denizyolu ve
rayl sistemlerinin entegrasyonu igin alman plan kararlar1 ile Tarihi Uskiidar Cars
Meydani’na etkileri degerlendirilmistir. Cografi, tarihi — kiltiirel degerleri ile 6n
plana ¢ikan meydanin ve ¢evresinde yer alan tescilli eski eser ve anit yapilarin
gelecege yonelik olarak koruma ve kullanilma ilkelerinin, eserlerin gelecege
aktarimmin saglanmasima yonelik plan kararlarinin oncelikle belirlenmesi ve
gelecekte yapilacak olan plan — proje c¢alismalarina kaynak olusturmasi

hedeflenmistir.

Anahtar Kelimeler: Meydan, Yeniden Islevlendirme, Uskiidar, Tarihi Uskiidar

Cars1 Meydani.



SUMMARY

Squares that have become old, slummed and couldn’t adopt themselves to the
dynamics of urban development from past to present are planned to be treated for
renewal and refunctioning purposes by relevant authorities. For this purpose, it is
clear that the Historical Bazaar Square of Uskiidar will be forced to change,
transform and be open for new functions as a result of metropolis scaled projects and
investments that also include the town center of Uskiidar. In this study, the
significance of squares for a town is highlighted, their functions are examined and
economic, transportation related, recreational and sociocultural aspects of
refunctioning of the Historical Bazaar Square of Uskiidar are explained.
Furthermore, suggestions for reintroduction of monumental structures, which are
available within the square but do not function currently, to the town are also made.

Public funded projects for utilization purposes of the Historical Bazaar Square
of Uskiidar, which is currently functioning as an important transfer center for
transportation within Istanbul Metropolitan Area, are examined in this study and plan
related decisions that were taken for integration of land, marine and railway
transportation systems and their effects on the Historical Bazaar Square of
Uskiidarare assessed. It is intended to determine the principles for protection and
utilization of the square, which is significant with its geographical, historical and
cultural assets, and registered ancient artifacts and monumental structures
surrounding the square and to determine the decisions for plans for preservation of
these assets for the future and to use these principles and decisions as resources for
future plan and project works.

Key Words: Square, Refunctioning, Uskudar, Historical Bazaar Square of
Uskudar.
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1. GIRIS

Uskiidar, gecmisi ¢cok eskilere dayanan Istanbul’un Anadolu Yakasi’nin énemli
ve zengin tarihsel bir yerlesim yeridir. Ozellikle iskele Meydani tarihsel siirecteki
imparatorluklarin Asya Yakasi’ndaki topraklarina ulastirmada onemli bir kavsak
noktast olmustur. Istanbul’un fethinden sonra ise meydanin cevresinde hanlar,
hamamlar, bedestenler, ¢esmeler, tiirbeler ve camiler insa edilmis, bu yapilarla
bugiinkii tarihsel kimligini kazanmigtir.

Giin gectikce artan niifus, yapilasma, ulasim vb. etkenler nedeniyle Istanbul
trafigini rahatlatmak ve ihtiyaglarin karsilanmasi amaciyla alinan plan kararlar
Uskiidar’m olcegine ve tarihi kimligine 6nemli etkiler yapmustir. Bugiin hala,
meydandan gelip gecen insanlar, trafik karmagasi ig¢inde yol bulabilme c¢abasi
icindedirler.

Ulastirma Bakanligi ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin Istanbul
Metropolii’niin ulasim sorunlarin1 ¢dzmek iizere Anadolu Yakasi’nda Uskiidar
Meydani’n1 ulasim transfer merkezi ve ulasim odagi olarak kabul etmesi ve bu yonde
metropol makroformu icinde Uskudar icin politikalar iiretmesi, birgok yatirrmcinin
Tarihi Uskiidar Carst Meydani’na ilgisini ¢ekmektedir. Gerek kamu kurumlarmin,
gerekse 6zel girisimcilerin Uskiidar ve Tarihi Uskiidar Carst Meydani’na olan yakin
ilgisi nedeniyle, bu bdlgenin giincel durumuna iliskin arastirmanin yapilmasi ve
oneriler sunulmasi dogru ve uygulanabilir projelere yon verecektir. Ozellikle son
yillarda yatirrmcilar tarafindan Tarihi Uskiidar Carst Meydani icin yeni projeler
gelistirilmesi ve Kentsel Doniisiim Kanunu ile getirilen yeni diizenlemeler, gelecekte
Uskiidar Meydani’n1 da etkileyerek déniisiime, degisime ve yeni islevler iistlenmeye

zorlayacaktir.

1.1. Amag

Istanbul Metropoliiniin Nazim Imar Planlarinda, Anadolu Yakasi’nda ulasim
alternatiflerinin entegrasyonu ve transfer merkezi islevi ile belirlenmis Uskiidar
Iskele Meydan1 ve Tarihi Uskiidar Carst Meydaninin birbirleri ile etkilesimi ortaya
konularak, zaman iginde eskiyen, kdhnelesen Tarihi Uskiidar Carst Meydani’nin

kente yeniden kazandirilmasi, i¢inde bulundugu tarihi, dogal ve kiiltiirel 6gelerin



gelecege aktarimi i¢in meydanin yeniden islevlendirilmesine ydnelik Oneriler bu

calismanin amacini olusturmaktadir.

1.2. Kapsam ve Yontem

Istanbul Metropolii’niin Anadolu Yakasinda ulasim alternatifleri ydniinden
merkezi konumunda olan Tarihi Uskiidar Cars1t Meydani, sosyal, ekonomik, kiiltiirel
ve tarihi degerleri bakimindan metropoliin 6nemli bir kentsel agik alanidir. Bu
sebeple ilke olarak meydanin ge¢misinin ve bugiiniiniin  dogru olarak
degerlendirilmesi ve bu dogrultuda gelistirilen projeler icin analiz, sentez ve
planlama sistematiginin iyi kurgulanmasi gerekmektedir.

Bu kapsamda meydanlarin tarihi siireg i¢inde islevleri ve yeniden islevlendirme
ilkeleri, Tarihi Uskiidar Carst Meydani’'nin kent makroformu igindeki konumu ve
Onemi arastirilmistir. Buna ilave olarak tarihin tiim donemlerinde bulundugu konum
itibariyle Istanbul Metropoliiniin ulagim alternatifleri agisindan stratejik konumu olan
Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’nin halihazir durumu ve kamu eli ile gergeklestirilen
projeler incelenmistir. Istanbul Metropoliiniin ulasim sorunlarin1 ¢dzmeye yonelik
uygulamalarin Uskiidar Iskele Meydan1 ve Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’na
etkilerinin degerlendirmesi yapilmistir. Zaman igerisinde Istanbul Metropolii’niin bir
ulasim odag ve transfer merkezi haline gelecek olan Iskele Meydan1 Carst
meydanindan bagimsiz disiiniilemeyeceginden her iki meydan birlikte ele alinmais,
ancak; iskele meydaninda halen devam eden projeler nedeni ile santiye
gorinimindeki durumu ve uygulamadaki karmasa, meydan isglevini yitirmeye
baslayan Cars1 Meydani i¢in 6zel ilgiyi dogurmustur.

Calisma alani, Uskiidar Iskele Meydani’ndan baslayarak giineye dogru uzanan
tarihi koridor ve cevresi ile birlikte degerlendirilmis olup kuzeyde Valide Sultan
Cami, giineyde Ahmediye Kavsagi, batida Fatih Mahkeme Binasi, Giilfem Hatun
Cami ve konut dokulari, doguda Kara Davut Cami ve konut dokulari ile ayrimi
saglayan 20 metrelik yol aks1 ile Tarihi Uskiidar Cars1 Meydam tanimlanmis ve
sinirlandirlmustir (Resim 1.1) [UBA, 2015].

Meydan kavrami, yeniden islevlendirme, Uskiidar ana basliklar1 altinda yapilan
literatlir arastirmalarinda yeniden islevlendirme kavrami, tek yapi1 olgeginde yada
yapilar grubu ele alinarak incelenmistir. Ozellikle yeniden islevlendirme kapsaminda

yapilara yeni islev Onerileri tanimlanmis, ancak, yapiy1 ¢evresi ile birlikte ele alan,



konumu, ulasim agi, sosyal ve kiiltiirel unsurlar ile ¢evresinde yer alan yatirimlar
analiz edildikten sonra yapilmasi gereken Onerilerde yetersizlikler oldugu

gorulmuistiir.

N

R Uslcudar Ee]edj}re Elﬂas.l

Resim 1.1: Calisma alan1 uydu gorintusu.

Bes boliimden olusan tezin birinci boliimiinde arastirmanin, amaci, kapsami ve
yontemi anlatilmig, arastirma konusu kapsaminda genel sorun degerlendirmesi
yapilmis ve konu ile ilgili kaynak taramalarina yer verilmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde tarihi kent meydani1 ve yeniden islevlendirme
konularmin birbirleri ile iligkilerine deginilmis tarihi kenti olusturan ana unsurlarla
kent icinde meydan kavramimin genel tanimi ve meydanin kent i¢in Onemi
anlatilmistir. Meydanin ayn1 zamanda kent kimligini yansitmasindan dolay1r énemi

vurgulanmig  tanimlamasi yapilmis, medeniyetlerin tarihi  sdrecleri iginde
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meydanlarin gecirdigi degisim evreleri de dikkate alinarak {istlendigi ekonomik,
ulasim, rekreasyon, sosyal ve kiiltiirel iglevleri ele alinmistir. Bu boliimde yeniden
islevlendirme kavrami ele alinarak, yeniden islevlendirmeye gereksinimin unsurlari
ortaya konulmustur. Calismaya girdi saglayabilecek yurt i¢i ve yurt dis1 kent
meydanlari incelenerek, kent makroformu iginde kentliye aradigi konfor ve hizmeti
saglayamayan meydanlarin yeniden islevlendirilmelerine yonelik 6rnek tarihi kent
meydanlar1 incelenmistir.

Uclincii boliimde, Uskiidar Carst Meydani’nin tarihi slire¢ igindeki gelisim ve
degisimi ile islevsel yapisina iliskin giincel durum analizi yapilmistir. Uskiidar Ilgesi
ve c¢aligma alaninin konumu agiklanmig, bolgenin tarihi perspektif iginde
degerlendirilmesi yapilmaistir. Alanin halihazir kullanimina iliskin
degerlendirmesinde arazi kullanimi, kat adedi ve miilkiyet durumuna iligskin
degerlendirmeler yapilmistir. Meydan ve cevresinin Istanbul Metropolii i¢indeki
odak konumunu vurgulamak iizere bolgesel ve yakin ¢evre ulagim baglantilari ortaya
konulmustur. Uskiidar Belediyesi Koruma Uygulama ve Denetim Biirosu (KUDEB)
tarafindan hazirlamp Ilgili Koruma Bélge Kurulu tarafindan onaylanan tescilli
eserlerin envanter listesi ile ilgili arastirma yapilmis, eski eser yapilarla birlikte
Uskiidar Meydani’nin tarihsel gelisimi ile giiniimiizde Uskiidar iskele Meydam ve
Tarihi Uskiidar Cars1t Meydan1 etkilesimi ortaya konulmustur. Tarihi Uskiidar Cars1
Meydant’nin halihazir durumu analiz edilerek alanda bulunan tescilli eserlere iliskin
genel bilgiler verilmistir. Kamu kaynakli projelere iliskin degerlendirme baslig
altinda; Uskiidar Meydan1 ve Yakin Cevresi Rayh Sistemler ve Karayolu
Entegrasyonlar ile Kentsel Tasarim Uygulama Projesi, Haydarpasa Gari, Liman ve
Geri Sahas1 Koruma Amagli Nazim ve Uygulama Imar Plam ve Uskiidar — Umraniye
— Cekmekoy LRT Hatt1 projeleri ile ilgili analizler yapilarak, projelerin Tarihi
Uskiidar Cars1 Meydani’na etkileri degerlendirilmistir.

Dérdiincii boliimde, Istanbul Metropolii’ niin ulasim sorunlarini ¢ézmeye
yonelik, kamu kaynakli  yiriitilen projelerle ¢arsi  meydami  birlikte
degerlendirildiginde, kamu kaynaklarmin Iskele meydaninda yogunlasti,
yatirimlarin neredeyse tamaminin iskele meydani i¢in yapildigi, ulasimin da rayh
sistemler nedeni ile yer altina alinmasi ile de ¢arst meydaninin yalnizlagtigi ve hatta
yapilariyla, kentsel mobilyalariyla kohnelesmeye terk edildigi belirtilmistir.

Cars1 meydaninin ¢evresinde yer alan tarihi doku, dini unsurlar, ulasim dgeleri

ile cansiz ticari yapilanmada gorilen bu olumsuzluklarin ortadan kaldirilmasina
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yonelik ekonomik, ulasim, sosyal, kiiltiirel, rekreasyonel ve anitsal yapilarin etkin
kullanimina iligkin ¢éziimleme ve degerlendirmeler yapilarak ¢arsi meydaninin hak
ettigi canliliga ve kentsel 6neme kavusmasi i¢in yeniden islevlendirilmesine yonelik
ilke dnerilerinde bulunulmustur.

Sonu¢ ve degerlendirmenin ele alindigi Besinci boliimde ise tez calismasi
kapsaminda ulasilan sonuglar verilmis, Uskiidar ilcesi ve Tarihi Uskiidar Carst
Meydant’nin gegmisi ile gelecegine yonelik degerlendirmeler yapilarak meydanin
tarihi kimligi dikkate alinarak, yeni planlama ve kentsel tasarim projelerinde koruma
ve kullanilma ilkelerinin dncelikle belirlenmesinin 6nemine dikkat ¢ekilmis, kamusal
yatirimlarin ¢arsit meydani iginde planlanmasi ve meydanda yeniden islevlendirme

ilkelerine yonelik genel bir degerlendirme yapilmistir,



2. TARIHI KENT MEYDANI ve YENIDEN iSLEVLENDIRME

Gegmisten bu giline olusumunu tamamladiklar1 donem hakkinda bize sosyal,
kiiltiirel, mimari, sanat, teknik gibi konularda bilgiler veren, 6zgiin islevini kismen
veya tamamen yitirmis tarihi kent meydanlar1 glinlimiiz kentlerinin kent kimligini
yansitmak yaninda, kentin gelecekte {stlenecegi islevlerin de odagimi
olusturmaktadir. Ge¢gmis donemlerde ekonomisi tarima dayali bir kentin tarimsal
nitelikli tiriinlerinin satildig1 pazar yerine ev sahipligi yapan bir meydanin, siire¢
icinde kentlinin sosyal-kulttrel, sanatsal aktivite tercihleri nedeniyle tarihi kent
meydaninin bir kiiltiir meydani islevine doniistiigli goriilebilmektedir.

Sure¢ icinde ekonomik, teknolojik gelismelere, kentli kullanicilarin tercihleri
ve ihtiyaclarina cevap veremeyen tarihi kent meydanlar1 yeniden planlanarak kent

icin yeni islevlerine kavusmaktadirlar.

2.1. Tarihi Kent ve Meydan Kavramm

Gegmisten bu giine kentleri ve tarihi dokulart i¢ine alan dogal ve insan yapisi
cevreyi de kapsayan tarihi kentler tarihi belge olma Ozelliklerinin yani sira,
geleneksel kent kultiiriine ait degerleri de barindirirlar.

Tarihi kentler tarihi geg¢misi, dogal degerleri, mimari, arkeolojik ve anitsal
yapilari ile biitlinliik gosteren dokularin olusturdugu yerlesmelerdir.

Tarihi cevre, tarihsel, mimari, arkeolojik ve anitsal degerleri ile biitlinliik
gOsteren bir veya birka¢ sokaktan olusan dokular olup ge¢mis ile bugiin arasinda
baglant1 kuran kiiltiir varliklaridir. Bu kiiltiir varliklar1 yasandigi doneme ait ipuglari
ile gecmisin taninmasina ve anlasilmasina yardimer olmaktadir. Ornegin, gegmisin
izlerini tasiyan kentsel kamusal alanlardaki mekan kullanimlari, yapilarin parsel
icindeki konumlari, tarihi yapilar, kullanilan malzemeler, yapim teknikleri veya
bahgelerle yaratilan mekanlar toplumlarin sosyo-kiiltiirel yapilari, ekonomik
durumlar, gelenek ve gorenekleri, yonetim sekilleri, dini inanglari, teknoloji
diizeyleri hakkinda bilgi verirler. Istanbul’daki Tarihi Yarimada, Antalya Kaleigi,
Venedik San Marco Meydani farkli 6l¢eklerde nitelikli tarihi ¢evre 6rnekleri arasinda

yer almaktadir [Celik, 2004].



Tarihi kent merkezleri insanlarin dinlenebilecegi, aligveris yapabilecegi,
serbestce dolasabilecegi ve motorlu tasit trafiginin olumsuzluklarindan miimkiin
oldugunca uzak olabilecegi alanlar olarak planlanmaya calisilmaktadir. Tarihi gevre
icin planlama esaslarinin kiiltiirel, sosyal ve ekonomik yonleriyle ele alinmasi
gerekmektedir. Korumanin en 6nemli amaci yeni kentsel islevler kazandirma yolu ile
tarihsel ¢evreyi canli olarak yasatabilmek ve kent hayatina kazandirmak olmalidir.
Yasaklama ve saklamaya yonelik pasif koruma anlayisi yerine ekonomik, sosyal ve
kiltiirel ¢oziim alternatifleri getirilerek aktif ve ¢ok yonli bir yaklasim
benimsenmelidir [Arabacioglu ve Aydemir, 2007]. Tarihi ¢evrenin koruma ve
kullanilmasi ilkelerinin belirlenmesinde kentte yasayanlarin talepleri ve tercihleri de
dikkate alinmalidir. Bu yonde {lilkemizde de 6nemli mevzuat degisiklikleri yapilmas,
koruma amagli imar planlar1 yapilmadan 6nce kurumlara halk toplantilar1 yapilmasi

yoniinde zorunluluk getirilmistir.

Meydanlar kentlerin tarihi, fiziki, sosyal yapilar1 yaninda gelismislik seviyeleri
hakkinda ip uglar1 verdiginden kent kimliginde 6nemli bir role sahiptir.

Meydan kelimesi Arapca kokenli olup Turk Dil Kurumu’na gore sozlik
karsiligr "genis, diiz ve agik yer, alan" olarak tanimlanmaktadir. Kentlerde bu tip
alanlar, genellikle farkli sebeplerden dolay1 olusurlar. Kentin aligveris, pazar yeri
ihtiyaci, festival-tdren alani ihtiyaci yaninda kimi zaman toplumsal kars1 durusun da
sergilendigi alanlar olmakla birlikte, hepsinin ortak bir noktas1 vardir; o da insanlarin
bir araya gelmesi ve toplumsal iletisimin saglanmasidir [Semerci, 2008].

Kentte yasayan insanlarin bulugsma noktasi olarak isleyen kent meydanlarinin
insanlar arasinda bilgi alig-verisi iliskisinin kurulmasi yaninda, tarih boyunca biiyiik
toplumsal olaylara da ev sahipligi yaptig1 goriilmektedir. Meydanlar, kentlerin
dokusunu olusturan kentsel mekanlar igindeki biiyiilk ya da kiigiik alanli ancak,
taniml1 bosluklardir. Meydan; mimari elemanlarla sinirlar1 belirlenmis, kentin konut,
caligma egitim ve dinlenme alanlarindan gelen akslarin odak noktasi haline gelen,
toplumsal islevi olan ve kent dokusuna entegre olmus kent pargasi olarak
tanimlanabilir [Bilgihan, 2006].

Simirlan etrafin1 ¢evreleyen yapilarla bariz bir sekilde ¢izilmis olsa dahi,
meydan kentteki olaylar ya da faaliyetlerden etkilenen, toplayici yapisiyla kentsel

aktivitelerin odak noktasidir. Sokak, belli bir dogrultuda yonlenmeyi saglarken,



meydan, bu davranig sonucunda dinlenme ihtiyacinin ve hareket serbestliginin

yasandig1 mekan olma islevini iistlenir [Bilgihan, 2006]. (Resim 2.1) [Web 1, 2015].

Resim 2.1: Trafalgar Meydani (Londra, Ingiltere).

Meydanlar kentlileri birbiriyle bulusturup iletisimi saglarken, farkli islevler
barindirabilmekte, ayn1 zamanda simgesel anlam tastyabilmektedir. Olusum sekilleri
yoniinden bakildiklarinda zaman i¢inde dogal olarak olusabildikleri gibi, belli
yapilarin yikilmasi veya kentteki bir boslugun degerlendirilerek yapi insaa edilmesi
ile meydanlarin diizenlendigi goriilmektedir.

Bir meydanin boyutlari, bi¢imi, ¢evresindeki doluluklarin, bosluklarin orani, o
doluluklart olusturan binalarin cephe o&zellikleri, kisaca geometrisi ve mimari
nitelikleri o meydanin nasil bir meydan oldugunu biiyiikk 6lglide belirler [Tumer,
2007].

Kent meydanlarinin en-boy-yiikseklik ve kent igerisindeki derinlik unsurlarinin
yaninda meydanda bulunan kentsel objelerin, tarihi anit gibi unsurlarin da
irdelenmesi gerekmektedir. Bu tiir incelemelerde kentin ge¢misi, tarihi bilgileri
ekonomik ve kiiltiirel veriler yaninda, kente dair bir kimligini de yansitildig

kullanicilar hakkinda bilgiler verdigi goriilmektedir.



Yine [Tumer, 2007]’nin belirttigi gibi “Bir meydani dnemli yapan veya bir
meydana kimligini kazandiran ayni zamanda, oradaki yasanmugliktir. Bir bagka
deyisle, orada ‘meydana gelmis’ olan olaylarin, acik¢a ya da gizlice siiriip giden
etkileridir.” Meydanlarin ge¢misini bilmeden, analiz etmeden gelecekleri ile ilgili
tasarimlar yapmak, projeler tiretmek kentler i¢in faydali olamayacaktir.

Bat1 tarihinde Antik Yunan agoralari, Roma forumlari, Ortagag, Ronesans,
Barok ve Aydinlanma donemleri meydanlari i¢inde bulunduklar1 kentlerin kimligini
yansitan kamusal mekanlar olmustur. Osmanli Dénemi’nde ise, batidaki tanimli
alanlar yerine Islamiyet’in kentsel yasamdaki etkisiyle cami avlular1 ya da cami
cevrelerinde bulusmalar gergeklestigi i¢in, bu alanlar kentin kamusal mekan1 olmus,
bulusma ve iletisim burada gerceklesmistir. Kentlerde yer alan kii¢lik 6l¢ekteki semt
meydanlarinin referans noktalarini ise mahalle camileri, ¢cesmeler, kahvehane, semt
pazari, tiirbe gibi dini bir obje ve benzeri yapilar olusturmustur.

Osmanli Devleti’nde Tanzimat Fermani ile ortaya ¢ikan batililagma siireci ile
batili uygulamalar1 6rnek alan kentsel mekanlar ortaya ¢ikmistir. Biiyiik kamu
yapilarinin ve ¢esme, saat kulesi gibi bazi anitsal yapilarin meydana getirdigi modern
Avrupa meydanlarini 6rnek alan Tanzimat sonrast Osmanli yonetimi, bu meydanlari
Imparatorlugun merkezi otoritesini sergilemek amactyla hemen her kent merkezinde
uygulamaya c¢alismistir. Cumhuriyet doneminde de ayni siire¢ devam etmistir.
Cumhuriyet ile uygulamaya koyulan c¢agdaslasma projesi kapsaminda
gerceklestirilen reformlar kentsel yapiy1 daha da degistirmistir.

Yeni yonetim, ¢agdas, yasalar karsisinda esit, hak sahibi ve 6zgiir bireylerin
olusumu i¢in reformlar gergeklestirmis ve vatandaslar1 i¢in yeni yasam ortamlari
meydana getirmeye c¢alisarak, onlarin bu reformlarla biitiinlesmelerini kolaylastirmak
istemistir [Sahin, 2006].

Bunun sonucu olarak ortaya ¢ikan meydanlar, cumhuriyete duyulan bagliligin
ifade edilmesinin amacglandigt mekanlar olmustur. Ancak, Cumhuriyet donemi
meydanlari, daha ¢ok téren meydani fonksiyonuyla kullanildiklar1 i¢in giindelik kent

yasantisiyla yeterince biitiinlesmemis olduklar1 sdylenebilir.

2.2. Kent Icinde Meydanlarin Islevleri

Kentlerin genellikle merkezlerinde bulunan meydanlar iistlendigi sanayi,

ticaret, egitim, saglik ve sosyo-kiiltiirel islevleri yoniinden kentin odagini



olusturmaktadir. Meydanin kent icinde {iretilen {riinler yoniinden ekonomiye
katkilari, kentsel rantin olusumunda ana etken oldugundan ekonomik islevi, kent ici
ulasim semasinda odak olmasi, ara¢c — yaya trafiginde toplanma ve dagilma
noktalarin1 barindirmasi nedeniyle ulasim islevi, i¢inde veya yakin geperlerinde
baridirdig1 sosyo-kiiltiirel faaliyetler nedeniyle iistlendigi merkezi rolii ve yine
insanlarin dinlenme ve eglence ihtiyaclarini saglamasi yoniinden {istlendigi

rekreasyonel islevlerinin ayr1 ayri incelenmesi gerekmektedir.

2.2.1. EKonomik Islev

Meydanlarda birbirini tamamlayan ve etkilesim ic¢inde yer alan birgok islev
arasinda olan ekonomik faaliyetler, meydanlar1 ve yakin gevresini tanimlayan,
yogunlugunu artiran ve meydani canli kilan yoniiyle ¢ok 6nemlidir. Ekonomi, Antik
Cag’da meydanlarin ilk olusumundan itibaren bu mekanlar1 tanimlayan islevlerden
bir tanesi olmustur.

Akropolis ve agora, Antik Yunan kentinin iki Onemli bileseni olmustur.
Akropolis, Antik Yunan kentlerinin yiiksek bir platosunda kurulan, kutsal karakterini
cevresini saran panorama araciligiyla vurgulayan, dini ve askeri alan olarak
olusmustur. Yapilarin aralarinda kurall1 bir geometrik diizen olusmamus, diizensizlik
mekan kurgusu ve meydan kimliginin olusmasina engel olmustur. Akropolis zamanla
ticaret ve kent islevlerinin gelismesiyle giinliik yasam anlaminda agirligini bir pazar
alan1 olan agoraya devretmistir [Taysi, 2006].

Antik Yunan yerlesmelerinde, agoralar ticari aktivitelerin gerceklestigi Pazar
yeri islevi yaninda, toplumsal olaylarla ilgili tavirlarin sergilendigi mekanlar olarak
da islev gormekteydi.

Kentin agsag1 boliimiiniin merkezini olusturan agoranin “Pazar yeri” veya “kent
merkezi” olarak c¢evrilmesi yetersiz kalmaktadir, ¢iinkii: Pazar Yeri”nin belirli
sinirlamalari vardir. ‘Kent merkezi’yse kentin bir boliimiiniin bir gérkem simgesi ya
da belirtisi olarak dikkatle secildigi sanisini uyandirir. “Agora” halkin bir araya
geldigi yer anlamindadir. Agora kentin biitiin 6geleri ve yasam merkeziyle birlik
olusturan bir ¢ekirdek goriinlimiindeydi. Kent planinin orta yerinde dikdortgen
birka¢ blogagora’ya ayrilirdi. Agora yalnizca kamusal bir yer degil, ayn1 zamanda
kentin merkezi, atan kalbiydi. Halk burada uzun ve coskulu konusmalar yapmak i¢in

toplanirdi. Gereksinme duyulan tek donanim konusmacilar i¢in bir kiirsii ile ileri
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gelenler icin uygun oturma yerleriydi. Senlikler siiresince dinsel térenlerde ayni
yerde yuruttlebiliyordu [Wycherley, 2011].

[Roth, 2006], Roma forumlarinin Yunan agorasiyla ayni isleve sahip oldugunu
belirtmistir.

Roma kentlerinde ticari islevler tasiyan forum alani, zamanla sadece
yonetimsel faaliyetlerin gergeklestigi, téren yapilan bir mekana doniismiistii. M.S. 1.
yiizyila gelindiginde, forum daha diizenli bir hale gelmis, daha 6nce burada bulunan
kasap, bakkal, balik¢1 gibi diikkanlar ve tiiccarlar ayr1 semtlere dagilmis, forum daha
cok biiro hizmetlerine yonelik avukat ve biirokratlarin ¢aligtig1 bir yer haline gelmisti
[Sahin, 2006].

Ortacagda ise forumlar, kentlerle birlikte meydanlarin da yeniden ortaya
¢ikisinda en 6nemli etken olmustur.

Bu donemde meydanlar, pazar meydani olarak olusmaya baslamis ve kilise
meydanlartyla ¢esitlenmistir [Bilgihan, 2006].

Bu cagda Avrupa’ da kentler, ticaret kenti olarak gelismis, kent daha ¢ok
tiiccarlar ve zanaatcilar tarafindan yogun olarak kullanilmaya baslanmistir. Geg
donem Ortagag kentinde ticaret biitiinliigliniin politik biitiinliige doniismesiyle ortaya
cikan, yeni kentsel kurum olan belediye yapisi, kilise ile birlikte kentin kurumsal
gercegi olarak yerini almistir. Ortacag ticaret kentinin odagi olan meydanlarin kent
icindeki konumu ve meydanlarin gelisim sekline gore [Sala, 2009] tarafindan yapilan

bir siniflandirmada meydan tipleri alt1 baglik altinda toplanmuistir.

e Yolun genisleyen kisminda yer alan pazar meydani: Koylerden veya ticaret
mekanlarindan gelisen yerlesmelerde, kentin ana caddesi, kendiliginden bir pazar
meydanina dontigmektedir. Bu donemde heniiz kamusal ve 6zel yasam ayri
degildir. Eger kilise veya bunun gibi bir yapi, caddenin ortasinda insa edilmisse,
var olan trafik eksen ile paraleldir.

¢ Ana caddenin herhangi bir yerinde, ticari faaliyetlerin gelismesiyle olusan pazar
meydant: Yaya ve ara¢ trafiginin artmasi, toplulugun ticaret eylemlerine engel
olmaya baslamistir. Dolayisiyla ana caddenin genislemesine ihtiya¢ duyulmustur.
Pazar meydani, akan trafikten korunarak ama onunla bagl olarak, ana caddenin

yaninda yer almaya baglamistir. Artik mekan {i¢ taraftan da sekillendirilmistir.
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e Kentin girisindeki meydanlar: Bu tir meydanlar ticgen seklindedir ve iki veya ug
yoldan beslenmektedir. Ayn1 zamanda, pazar mekanm ve trafigin diiglim noktasi
olan bu meydanlar, kentin koruma kiitlesini olusturmaktadir.

e Kilise Onlindeki meydanlar: Bu tiir meydanlarda hakim olan yapi, sadece
kilisedir. Etrafindaki bulunan diger striiktlirler de hakim olan yapiyla iliski
igerisindedir. Pazar meydanlarindan daha diizgiin bir striiktiire sahip, kapali, ii¢
taraftan evlerle ve bir tarafindan da kilise binasiyla ¢evrelenmistir.

¢ Kentin merkezinde gelisen meydanlar: Yol gébeginde yer alan ve merkez olarak
kullanilan bu meydanlar, planlanmis bir yerlesmenin sonucudur. Bu meydanlar
son derece diizenledir. Meydan1 smirlayan binalar siki bir sekilde arkadlarla
birbirine baghdir, cati1 yiikseklikleri aym1 seviyede diizenlenmistir, dolayisiyla
tamamen net ve kapali bir meydan ortaya ¢ikmaktadir.

¢ Gruplandirtlmis meydanlar: Duzensiz sekillenerek kilise meydanin yaninda
pazar meydan1 da gelismistir. Meydanlar ya birbirinde tamamen izole edilmis ya

da birbirine paralel olarak gelismistir.

Osmanli kent merkezi veya kent meydaninin olusumuna bakildiginda 6zellikle
camilerin ve dini motifleri yansitan eserlerin yer aldigi ve bunun hemen ¢evresinde
de kent ekonomisini olusturan ticari unsurlarin bulundugu, ceperlerinde ise iskan
tinitelerinin konugslandig1 goriilmektedir. Osmanli kent merkezinde olugsan ekonomik
degerler ile kentsel rantin kamuya aktarimi saglanmistir. Boylelikle devlet her zaman
giiclii olmus, devlet disinda sahislar ve topluluklar giic bakimindan devletten iistiin
olamamuglardir. Giiniimiizde ise kentsel rantin kentliye art1 deger olarak donmedigi,
bunun yerine sahislarin kentsel ranttan zenginlestikleri goriilmektedir.

Osmanli’da sehrin olusumunda teskilatlanmanin bir baska unsuru da vakiflar.
Vakiflar, sehre ve sehirliye hizmet ediyor. Bu hizmetlerin yerine getirilmesi igin
gerekli maddi gelirin kaynag1 soyle saglaniyor: Her sehrin kapladig yiizol¢iimiin %
15’1 kadar bir alan, sehrin merkezini olusturuyor. Merkez olustugunda, ticari hayatin
burada iirettigi arti-deger ortaya cikiyor. Bu deger sehir var oldugu icin olusuyor.
Dolayisiyla arti-deger sahislara degil, sehre geri donmesi i¢in vakiflara mal ediliyor.
Sehir merkezindeki yapilarin hepsi vakiflara ait. Burada tesekkiil eden ve vakiflarin
elinde toplanan arti-deger vakiflar tarafindan sehirliye hizmet, sosyal donanim ve alt

yapi olarak geri dondiiriiliiyor. Osmanli sehrinde {ist irade bagka bir sey daha emretti:
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“Ticaret yalmiz burada, mahalle merkezlerinde yapilir” Mahalle merkezlerindeki
diikkanlarin sahipleri de gene vakiflardir; kisiler degil. Sehrin camileri, mescitleri,
hamamlar1 da vakiflara aittir. Bu toplumsal miiesseselerin disindaki gorev ise
evlerden, ikamet alanlarindan olusur. Ikamet alanlarinda her aile kendi g¢oluk
cocugunu barindiracak bir ev yapma hakkina sahiptir; kose donmek i¢in apartman
yapma hakkina sahip degildir. Tabi bdyle olunca sehirlinin aklinin kenarindan “evimi
yikayim da apartmana doniistlireyim” diye bir sey gegmiyor [Cansever, 2013a].

Tarihi gelisim siireci i¢inde kent meydanlarimin agik alan olarak ekonomik
islev etkinliginin glinlimiiz modern kentlerinde azaldig1 da gozlenmektedir. Sureg
icerisinde ticaret politikalarinda yasanan degisimler, a¢ik kamusal alanlarda
gergeklesen ticareti azalmakta ve kentlilerin kapali aligveris merkezlerine
yonelmelerine neden olmaktadir. Bu alanlarin yapisi ise kent halkinin sosyallesmesi
icin gerekli kosullart saglamamakla birlikte kentliyi dogal ve tarihi yapidan da
koparmaktadir.

Meydanlarin ¢evresinde yer alan ticari isletmeler ekonomiyi gelistirmenin yani
sira insanlar1 kentsel mekana c¢ekerek sosyal iligkilerin gelismesine katkida
bulunurlar. Ayn1 zamanda bu isletmeler kullanicilarin meydanda gerceklesen
aktiviteleri izlemesine de olanak saglamaktadir. Ornegin birgok meydanda yer alan
yapilarin zemin kat1 kafe veya restoran olarak kullanilmaktadir. Bu sayede meydan
kullaniciya yeni bir vitrin sunarak meydanda olup bitenden haberdar olmasini saglar.

Ayrica genellikle ara¢ trafigine kapali olan meydanlar, pazarlarin ve
panayirlarin gerceklestigi kamusal mekanlardir. Yaya kullaniminin siirekliliginin

saglanmastyla birlikte ticari aktivitelerinde gerceklesmesi kolaylasmaktadir.

2.2.2. Ulasim Islevi

Meydanlar, ¢ogunlukla ulasim sistemlerinin kesistigi, yayalarin yogun olarak
ulastigr ve dagildigr alanlar oldugundan, meydana erisilebilirlik son derece dnem
tagimaktadir. Ulasim islevi, meydanin gelisim silireci nasil olursa olsun, meydan
0zelliginin en 6nemli tamamlayic1 unsurudur.

Ronesans'in ilerleyen donemlerinde agilan genis yol ve bulvarlar, olusturulan
kentsel vistalar kent estetigine oldugu kadar ulasima yonelik de belirleyici olmustur.
Boylece, erken Ortagag'in yiiksek yapili, dolambagli yollarla belirginlesen kentsel

doku estetigi yerini gosterisli yapi, bulvar ve vistalarla simgelenen estetik anlayisina
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birakmistir. Barok doneme gelindiginde genis bulvar ve vistalar kentsel mekanin
daha belirgin 6geleri haline gelmis, radyal yol diizenleri kentsel dokuya yansimigtir
[Erdogan, 2006].

20. yy. oncesinde kent merkezine agilan genis yollar ve bulvarlar ile genis agik
alanlar, 20.yy da gerek artan nifus ile kent merkezindeki yap1 yogunlugunun artmas,
gerekse motorlu tagit sayisindaki artiglar nedeni ile yerini dar yollar ve daha dar agik
alanlara birakmustir.

20. yy.da diinyada yasanan teknolojik gelismeler dogrultusunda ulasim
yoniinde de olumlu ve olumsuz gelismeler olmustur. Ara¢ sayisinin artmasi yeni
yollari, kopriileri, otopark alanlarin1 giindeme getirmis, kent ulagim semas1 mevcut
tarithi meydanlarin yok olmasina ya da yeni meydanlarin olusumuna engel olmustur.
Otomobile yonelik tasarim, Ronesans’la baglayan “meydanlara ulasan yol”
kurgusunun estetik yanini anlamsizlastirmistir. Bu sayede dogal yaya ulasimindan
mahrum kalan meydan eski islev ve anlamin1 yitirmistir.

Kentsel niifusun fazlalagsmas1 ve tasit sahipliliginin de artmasi ile trafik sorunu,
kentsel sorunlarin en énemlilerinden birisi haline gelmistir. Ozellikle {ilkemizde kent
ici toplu tasima sistemlerinin etkin bir sekilde olusturulmamasi, ara¢ sahipliliginin
Ozendirilmesi ve etkin bir ulasim planlamasi yapilamamasi nedeniyle arag¢ trafigi,
kent merkezini yogun bir sekilde isgal etmektedir. Kentsel meydanlar1 bolerek gegen
ara¢c yollar1, mekandaki hareket serbestligini biiyliik Olclide kisitlamaktadir.
Meydanlardan gegen akslar genisletilerek birer ana arter durumuna getirilmis; otobiis
duraklar1, metro istasyonlar1 gibi ulagim elemanlariyla da mekan miimkiin oldugunca
kisitlanmaya calisilmistir. Ankara Kizilay Meydani'na bakildiginda, yillar i¢inde arag
yolunun gitgide genisledigi ve mekani daha ¢ok kullanmaya bagladigi goriiliir.
Ayrica, metro istasyonlar1 ve bunlarin havalandirmalariyla mekan daha da
daralmistir. Bunlara ek olarak, kaldirim kenarlarina ve refiijlere konulan bariyer,
zincir, su elemanlart gibi engeller; yaya sirkiilasyonunu belli dogrultulara
hapsetmektedir [Bilgihan, 2006].

Meydanlarin kent i¢i ulasim semasi igindeki roliine baktigimizda; kentlinin
toplanma ve dagilma noktast olarak iistlendigi fonksiyon nedeni ile tiim ulasim
islevlerinin bir entegrasyon odag — merkezi oldugunu sdyleyebiliriz. Istanbul
Taksim Meydani’nda; karayolu (otobiis — minibis ve lastik tekerlekli araglar), rayli

sistemler (Levent — Taksim Metrosu) ile deniz yolu (Taksim — Kabatas Fiinikiiler
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Sistemi) ulagiminin birbirleri ile entegre oldugu ve bu entegrasyonun Taksim

Meydani ev sahipliginde gerceklestigi goriilmektedir.

2.2.3. Kultiirel ve Sosyal islev

Kent i¢inde simifi, kokeni, siyasi diisiincesi, dini inanglar1 ne olursa olsun
insanlar sosyal hak ve 6zgiirliiklerini, hayata iligkin taleplerini dile getirdikleri, ortak
bir dayanigsma ile toplumsal direnisi sergiledikleri kentsel alanlar, meydanlardir.

Acik kentsel mekanlarin en 6nemli fonksiyonu binalarin arasinda bir sosyal
hayat (doku) yaratmaktir. Bu sosyal hayat birden fazla insanin kamusal bir mekanda
bir arada olmasiyla, insanlarin birbirleriyle iletisim kurup sosyallesmesini saglar ve
ortak bir kimlik olusturur. Bu sosyal doku; oynayan cocuklari, kutlamalari,
konusmalari, toplu eylemleri ve pasif iletisimi gérmeyi, duymayr icermektedir.
Insanlar insanlari oldugu yere gelirler [Bilgihan, 2006].

Kentsel yasam icinde sosyal iligkiler i¢in bir platform olusturan meydanlar,
smif, etnik koken, yas ve cinsiyet ayrimi1 olmadan kentte yasayan farkli insanlarin bir
araya gelebildigi ve iletisim kurabildigi alanlar olmas1 agisindan toplumsal yagamin
olusmasi i¢in gerekli bir unsurdur. Meydanlar, insanlarin kendilerini, digerlerini ve
cevresini kesfedebilme olanagina, farkli diisiincelerin tartisilmasi i¢in bir zemin
olusturulmasina ve kentsel yasam igerisinde tasidigi politik roliiyle demokrasinin
gelisimine de katki saglamaktadir [Sahin, 2006].

Meydanlarin genel karakteristikleri asagidaki sekilde siralanabilir:

e Meydanlar sosyal katilim i¢in uygun ortamlar dogururlar ve bir arada olma,
O0grenme imkani saglar.

e Katilimda etkin bir zemin hazirladig i¢in sosyal organizasyonlarin kurulmasinin
miimkiin kilar.

¢ Bir arada bulunma, bilgi gegisini sagladigindan paylasilan bilginin artmasina yol
acar.

¢ Paylasilan mekanlar, zevkli ortamlar olustururlar.

e Sokak ve meydan eglenceleri katilimcilari, toplumsal olma arzusuyla birlestirir

ve ¢esitli aktivitelerin yer aldig1 sosyal atmosferin olusmasini saglar.
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¢ Bir meydan, politik gosteriler i¢in de etkili bir zemin niteligi tasir. Meydanlar,
toplumu bilgilendirmeyi amaglayan politik katilimlarla diislincelerin paylasimi ve

tartisilmasinda uygun zemin saglayabilir [Sahin, 2006].

Tarihi stirece bakildiginda; organik yapiya sahip Ortagag kentlerinde kent igi
yollarin a¢ildigi meydanlar, Roma forumlarinda oldugu gibi belirli bir geometrik
bicime sahip degildir. Meydan ya dini yapilarin (kiliseler) ¢evresinde ya da feodal
hiikiimdarin satosunun yakininda yer almigtir. Meydanin ortasinda bazen cesme,
heykel gibi elemanlar bulunmustur ancak, bu elemanlar anitsal biyiiklige
ulagsmamistir. Ortacagda meydanlar devasa yapilar yerine insan 6lgeginde, makul
buyuklikteki mimari elemanlarla ¢evrili mekanlardir [Sahin, 2006].

Ortacag meydanlarinda, yoneticinin halkla biitiinlesmesini saglamak i¢in
bayramlar ve festivaller kutlanmis, dini térenler ve tiim insanlarin izleyebilecegi
cezalandirmalar yapilmistir. Insan gereksinimlerine cevap veren toplanma alanlari
olarak Ortagag meydani, dini ve diinyevi islerin bir arada gergeklestigi kentsel agik
alanlardir [Giritlioglu, 1991]. Floransa’daki Duomo Meydani, Siena’daki Piazza del
Campo ve Floransada’ki Signoria Meydani Geg Ortagag meydanlarina 6rnek teskil
etmektedir. (Resim 2. 2, 2. 3), [Web 2, 2015] ve (Resim 2. 4), [Web 3, 2015].

Resim 2.2: Piazza Del Campo’nun plani.
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Resim 2.4: Piazza Del Campo (italya).
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Antik ¢agin mimarisinden etkilenen, Ronesans mimarlari, kent meydani
diizenlemelerinde kapalilik 6zelligini kullanmislardir. Ortagagin meydanlarindaki,
tek bir binanin hakimiyeti 6zelligi yok olmus, mekéansal diizen ve yapi cepheleri
arasinda birlik ve uyum saglanmistir. Insanlari meydanlara dogru cekmek ve
ozellikle kapali meydani1 organize etmek amaciyla, ¢esme veya su gibi Ogeler
kullanilmistir [Sala, 2009].

Ortagag kentinin tersine Barok donem kenti, barindirdigi ayricalikli siniflara
0zel servisler sunmaya baglamis, Barok donem meydani kentin ayricalikli sinifina
hitap eden bir kent mekani haline gelmistir. Bir bagka deyisle Barok Meydan kentin
biitiin sakinlerine yonelik degildir; segici bir tavirla olusturulmustur. Kentin baslica
bolgelerini kontrol eden ve uygun bir atmosferde birbirine baglayan dénemin
meydani, bir anlamda kent i¢inde saraym avlusunun bir uzantis1 haline gelmistir.
Bununla beraber Ortacag etkisinin olabildigince hissedildigi kent kesimlerindeki
meydanlar halkin sade kesiminin toplandigi meydanlar olarak varliklarini
stirdiirmiistiir [ Taysi, 2006].

Turk-Islam  kentlerinde ise Islamiyet’in temel kaidelerinin kentleri
bicimlendirdikleri gorulmektedir. Namaz ibadeti bi¢imlendirici kurallarin basinda
gelmektedir. Namaz ibadetini toplu olarak (cemaat) gerceklestirmeyi onemli kilan
kurallar, kent meydanlarinda bulunan camilerde (Resim 2.5) [Web 4, 2015] ve
(Resim 2.6) [Web 5, 2015]toplanmayi, toplumsal iletisiminde camileri ve yakin
cevresini merkez olarak belirlenmesine etken olmustur. Tiirk-islam kentlerinde, kent
merkezi veya mahalle merkezinin olmazsa olmaz en 6nemli 6gesi, camilerdir[Sezer,
2010].

[lahi, mutlak erdemin yasandig1 yer olan camilerin, ticaret yapilari, hamamlar
ve medreselerle beraber olusturdugu merkezin kalict odak olmasindan hareket
edilerek, sehri bu odak noktalarinin etrafinda, mahalleler ve mahallelerin biitiinliigi
olarak gelistirme erdemi, Osmanli’da biitiin insanliga 6rnek teskil edecek bir sehir
kilturi meydana getirmis bulunmaktadir [Cansever, 2013a].

Turk -islam kentlerinin merkezinde yer alan caminin etrafinda sokak sokak
veya bOlim bolim islevlerine gore ayrilmig carsilar yer almistir. Sehrin dis
kesimlerine hayvan, at ve kagni pazarlar1 yerlestirilmis, konut bdlgesi is bolgesinin
bitisiginde ve sosyal tabakalara gore ayrisma olmaksizin konumlanmistir. Sadece

etnik ve dini olarak farklilagmanin oldugu goriilmektedir.
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Resim 2.6: Bayezid Meydani.
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2.2.4. Rekreasyon Islevi

Kentlilerin kendilerini ifade etmeleri i¢in ev sahipligi yapan, bireyin karakter
yapisinin gelismesine ve hedefledigi basarilarin gerceklesmesine de yardimci olan
meydanlar, kentlinin bos zamanlarinda, eglence ve spor amaci ile goniillii olarak
katildiklar1 faaliyetlere de olanak tanimaktadirlar. Kentsel rantin da baskisi altinda
kalan yogun yapilasma, kentte yasayanlar1 daha fazla acik alana ihtiyag duymaya
zorlamaktadir. Kentliler kiiciik, 151k almayan, sagliksiz yapilarindan cevresinde
dinlenebilecegi, yiiriiyebilecegi, kisacasi nefes alabilecegi alanlarin varlifina daha
fazla ihtiya¢ hissetmektedir. Meydanlar, toplanma, dagilma ve kentin odagi olmasi
yaninda silire¢ icinde yerine getirdigi dinlenme islevi ile kentlerin en Onemli
boliimlerinden biri olma o6zelliklerini her doénemde siirekli korumus, motorlu
tagitlarin ortaya cikip hizla artmasi, agik, yesil alanlarin azalmasi, ayrica kentte
yasayanlarin rekreasyon ihtiya¢larinin giderek cogalmasiyla 6énemleri bir kat daha
artmistir.

Metropolitan alanlarin odak noktalarinda ve ana arter yollarin g¢evresinde
giderek artan yap1 yogunlugu goriilmektedir. Konut ve g¢alisma alanlarinin
olusturdugu yogun yap1 alanlarindan kentsel agik alanlarin giderek azaldigi ya da yok
olduklar1 goriilmektedir. Bu yogun yapilagma iginde kentlinin rekreasyonel
gereksinimlerine hizmet eden, onlarin giiven igerisinde rahatga hareket etmelerine
olanak saglayan meydanlarin, kent i¢i yesil ve agik alanlarin bir parcasi olarak
glinlimiizde 6nemi artmis, planli olarak kente kazandirilmalar1 zorunlu hale gelmistir
[Altingekig, 2000].

Sehir insa ve isletme ekonomisi agisindan 6nemli bir hususun aile fertlerinin,
yashlarin ve c¢ocuklarin tabiat ile yogun temasini saglayan evlerin arka ve yan
bahgelerinin meydana getirdigi yesil kiimeleridir. Evlerin tabiat ile biitiinlesmesi,
mahrem bolgelerini olusturan arka bahgelerin bir araya gelmesiyle, her tiirlii bakimi
ev sahipleri tarafindan saglanan ve ev halkina meyve agaglari ve ¢igek v.s. yetistirme
imkanm veren, bugiin Batil1 sehir planlamasinda adina “pasif yesil alan” denen bu
alanlarin, kullanicisina “aktif yesil alan” denilen yerlerden kat kat daha fazla hizmet
verdigi ve aym1 zamanda Belediyelere sehrin yesil alan yatinm ve bakim
harcamalarinda ¢ok dnemli tasarruflar sagladig da bilinmektedir [Cansever, 2013b].

Osmanli sehirlerinde evlerin arka bahgeleri ile olusan yesil potansiyelinin

nispeten kiigiik Ol¢iilii meyve agaclart ve c¢iceklerden olusan bir dokusu
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bulunmaktaydi. Buna karsilik, mahalli meydanlar ve kent merkez alanlarinda
camilerin gevrelerindeki ulu ¢iarlar, cami yakinlarinda 6nemli kisilerin defnedildigi
hazirelerdeki serviler peyzaji tamamlamaktaydilar. Sehirlerin ¢evresinde, sehrin
beslenmesini saglayan kiymetli tarim alanlari, bostanlar, baglar, zengin meralar ve
hayvancilik alanlari, okmeydani ve bayram yerleri, pek ¢ok defa sehre 6zellik katan,
sehrin ¢esitli boliimlerini birbirinden ayiran dere boylar1 ve mesire yerleri Osmanl
sehirlerinin ayrilmaz parcalarin1 olusturmuslardir. Ulu ¢inarlarin yaninda yer alan
onemli abideler, 6zel mimari degerleri ve kalici nitelikleri ile sehrin uzaklardan fark
edilen odak noktalar1 olmus, bu asli odak noktalar1 her firsatta sehrin ana yollarinin
ve mahalle i¢i yollarin verdigi imkanlar ile sehirlinin ilgi alani haline gelmistir.
Sehrin her noktasindan goriilebilen bir tepe, bir aga¢ grubu, bir mescit/minare veya
onemli bir abide; ev gruplarinin arasindan fark edilerek sehri yasayan herkese, her an
nerede oldugunu anlama firsati verir [Cansever, 2013b]. Ozellikle yogun
yapilagsmalara sahne olan metropollerde, kentte yasayanlarin agik alan ihtiyacinin
arttig1 gozlemlenmektedir. Kentli, mesai saatlerindeki yemek molalarinda bina
disinda acik alana ¢ikmakta, 6zellikle de hafta sonlar1 gerek dinlenmek, gerekse de
fuar, panayir vb. torenlere katilmak veya sosyal bir etkinligi yerine getirmek igin
kentlerdeki agik alanlara ve/veya varsa meydanlara yonelmektedir. Bu nedenle
meydanlarda, insanlarin dinlenme ve eglenme islevlerine cevap veren tnitelerin ve
kentsel mobilyalarin iyi planlanmasi, yaslilar ve engelliler icin de 6zel kent

mobilyalarinin ve yesil alanlarin tasarlanmasi gerekmektedir.

2.2.5. Meydan islevlerinin Degerlendirilmesi

Kent kimliginin olusumunda etken olan meydanlarin {stlendigi islevler

basliklar altinda degerlendirilmistir.

e Ekonomik Islev:
- Meydanlar kentin ekonomik anlamda arti deger unsurlarinin ekonomiye
kazandirildigi ilk ¢ikis alanlaridir.
- Kent meydanlar1 kendi biinyesinde veya yakin ¢eperlerinde bulunan gelisme
alanlarinda sanayi ve kii¢iik sanayi, ticaret ve hizmet sektorlerine yonelik

Uniteleri barindirirlar.
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- Meydan etrafindaki yapilarin zemin ve bodrum katlarinda ticaret, Ust

katlarinda ise hizmet sektoriine yonelik gelistigi goriilmektedir.

e Ulagim Islevi:
- Meydanlar gerek tasit ulasiminda gerekse yaya ulasiminda kent i¢i toplanma
ve dagilma noktalarinda kentin odagini olustururlar.
- Kent meydanlar1 "odak noktalari” olmasi sebebiyle kent i¢i servis yollarinin
ve kent transit yollarinin kesistigi noktalarda yer almaktadir.
- Meydanlar kara, hava, deniz ve rayli sistemlerin entegrasyonuna ev sahipligi
yapar.Kent meydanlariyla kentin diger fonksiyonlari arasindaki yaya - tasit

ulagim aglari, planin 6ncelik sirasina gére dnem arz eden ilkelerindendir.

e Sosyo-Kiiltiirel Islev:
- Kent meydanlari, bulusma noktasi, ekonominin odagi, ulasim alternatifleri
Ozelliklerini bir arada bulundurmasi ile kiiltiirel ve sosyal islevlerin dnemini
arttirmaktadir. Kent meydanlarinda sosyo-kiiltiirel faaliyetler(toplanti, ulusal-
kentsel onemli ginlerin kutlanmasi, festival, geleneksel torenler, gegit ve
yiriiyiisler, acik fuar ve panayir vb.) ile tiyatro, sinema, halk evi, semt

konaklar1 ve bilgi evi gibi yapilar bulunmaktadir.

e Rekreasyon Islevi:
- Kent meydanlari iginde yer alan park ve dinlenme alanlar1 kentliler igin gekici
alanlardir. Kentliler dinlenmenin yani sira eglence faaliyetlerini de bu alanlarda
gergeklestirirler. Meydanda yer alan tarihi, dogal, kiiltiirel 6§e ve binalarin 6n

plana ¢ikarilmasi kentlinin ziyareti i¢in 6nem tasimaktadir.

2.3. Yeniden Islevlendirme Kavram

Tarihi kent dokularinin, siire¢ i¢inde gog¢, dogal niifus artisi ve teknolojik
gelismelere cevap veremedigi goriilmektedir. Bu nedenle tarihi kent kavrami 1s18inda
koruma-kullanilma ilkeleri dikkate alinarak tarihi kentler i¢in yeniden islevlendirme
unsurlarinin birlikte degerlendirilmesi gerekmektedir.

Yeniden islevlendirme kavrami genel olarak, eskiyen — kohnelesen, 6zelligini

yitiren, ¢agin kosullarina uyum saglayamayan yap1 varliginin yeniden kazanimi igin
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yiirlitiilen faaliyetler olarak tanimlanabilir [Kul, 2009]. Yeniden islevlendirmeye
sebep, Oncelikle yap1 varligmmin kullanilmamas: ya da arzu edilen seviyede ilgi
gérmemesidir.

Kentsel 6l¢ekte yeniden islevlendirme eskiyen, teknolojik gelismeler nedeniyle
islevselligini yitiren kent meydanlarinda da uygulanabilmektedir. Kentin idarecileri,
yonetime geldiklerinde genellikle ilk is olarak kent meydanlarini yenilemek, yeniden
islevlendirmek icin ugrasirlar. Ilk siyasi sdylemlerini, kentle ilgili ilk vaatlerini bu
meydanlarda verdiklerinden belleklerinde kent meydani 6zel bir 6neme sahiptir.
Ancak yeniden islevlendirme ile yapilan koklii, zorlayic1 degisiklikler cogu zaman
kent hayatma olumsuzluk olarak yansimaktadir. Ozellikle tarihi dokuya verilen
zararlarin geri doniisii bulunmamaktadir.

Kentin tarihi dokular i¢in hazirlanan yeniden islevlendirme amagh proje ve
uygulama caligmalari, tarihi dokuyu iyi etiit etmeden ve gerekli mesleki uzmanlarin
katilimi saglanmadan yapildiginda, cogu zaman tarihi kent dokularina zarar
vermistir. Kentsel yasam kalitesini iyilestirmek, kent ekonomilerine katki saglamak
i¢in, islevini yitirmis ama kimliklerini koruyan tarihi yap1 ve ¢evresinin, 6zelliklerine
uygun bir iglevle yeni siirdiiriilebilir ekonomik dinamiklerin yaratilmasi ile bolgenin
kentsel dokuya geri kazandirilmasina ve kentsel ekolojik sistemlerin olusumuna katki
saglayan rasyonel bir koruma yontemidir [Kul, 2009].

Kent makroformu icinde yeniden islevlendirme ilkeleri yap1 ve alan 6lgeginde
ele alinmas1 gerekmektedir. Yap1 6l¢eginde ele alinacak kriterler; tek bir yap1 ya da
yap1 gurubuna odakli kriterler olup, yapinin mimarisi, taban oturumu, yiiksekligi, ¢cat1
sekli, parseldeki konumu gibi etkenlerin degerlendirilmesi sonucunda alinacak
kararlar ile yap1 ve c¢evresinin birlikte degerlendirilmesi gerekmektedir. Alan
Olceginde islevlendirme ise; alanin biiyiikliigii, konumu, nitelikleri, fiziki durumu,
alan ve etkilesiminde bulunan ¢evresindeki yap1 adalari, mimari elemanlar, sanatsal
ogeler, dogal yapr gibi ¢ok sayida verinin bir arada degerlendirildigi projelerden

olusmaktadir.

2.3.1. Yeniden Islevlendirilen Meydan Ornekleri

Bu bolimde Dinya’da ve Turkiye’de tarihi kent dokusu icinde yer alan
meydanlarda gergeklestirilen yeniden islevlendirme uygulamalar1 incelenerek genel

bir degerlendirme yapilmistir.
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e Kopenhag Ornegi (Danimarka):

1880’ li yillarda Kopenhag kentinin kamusal yagsaminin merkezini ana aligveris
sokagi olan Stroget olusturuyorken, ancak 1950 ve 1960’11 yillarda otomobiller
tamamen kenti sarmis, Stroget’in canli ruhunu yok etmistir. 1954 yilinda
Kopenhag’da bulunan Gammeltorv ve Nytorv Meydanlar1 otopark olarak
kullanilmaktaydi1 (Resim 2.7) [Yildirim, 2010].

Resim 2.7:1954 yilinda Gammeltorv ve Nytorv Meydanlari.

Kopenhag, 1950’lerde 6zel araglarin biiyiik 6l¢ekli istilasindan kisa bir siire
sonra yayalar i¢in daha iyi kosullar saglamak {izere caba gosteren kentlerin basinda
yer almistir. Yeniden diizenlenen bu meydanlar kentin sevilen toplanma noktalari
haline gelmistir (Resim 2.8) [Yildirim, 2010].

1962 yilinda Kopenhag’da ilk olarak sokak ve meydanlarin yaya gilizergahi
haline  dontstiirilmesi  gergeklestirilmis, kentsel =~ mekéanlardaki bu  ilk
iyilestirmelerden sonra c¢ok sayida sokak ve meydan yaya kullanimi igin
doniistiiriilmiistiir. 1968 yilinda yaya yolu haline getirildikten 6 yil sonra Stroget
(Avrupa’daki ilklerden biri) bir kez daha kentin kalbi haline gelmistir. Kopenhag
kent merkezi giniimiizde 1962 yilina goére 3 kat daha fazla insan tarafindan
kullanilmaktadir [Web 6, 2015].
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Resim 2.8: 2006 yilinda Gammeltorv ve Nytorv Meydanlari.

e Trafalgar Meydan1 Ornegi (Ingiltere):

Londra’nin en hareketli ve bilinen kamusal alanlarindan biri olan Trafalgar
Meydani, 1805 yilinda Trafalgar savasinin anisina yapilmis, gliniimiizde politik
toplantilar, yeni yil kutlamalari, sivil toplum orgiitlerinin ¢aligmalar1 gibi ¢esitli
aktivite ve organizasyonlarin yapildigr bir odak noktasi haline gelmistir. Trafik
yollariyla ¢evreli bir ada gibi diizenlenen Trafalgar meydaninda, yaya gecisleri ve
meydanla kentlinin iligkisi engellemistir. Bu dilizenleme hem meydanin tarihi
onemini ve Ozelligini yitirmesine neden olmus hem de kentlilerin ve turistlerin
meydani kullanma egilimini azaltmigtir [Kayalar, 2006].

Trafalgar 1746 ile 1830 yillar1 arasinda ii¢ ana arter yolun kesistigi bir kavsak
meydant  goriinlimiinden 1845-1862 yilinda yeniden planlanarak, meydanin
kuzeyinde bulunan ulusal sanat galerisi ile sinirin1 olusturan yol giizergahi iptal
edilmis, meydan olusumunu saglamak i¢in bir ¢ok bina yikilmig, meydanin ortasina
biiylik bir anit (Amiral Nelson Anit1) yerlestirilerek yeniden diizenlenmistir.

Meydan kavsak goriiniimiinden, yeni yil kutlamalar ile ulusal ve uluslar arasi
organizasyonlara ev sahipligi yapan yeni islevine sahip olmustur.(Resim 2.9) [Web
7, 2015 ] ve (Resim 2.10) [Web 8, 2015].
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Resim 2.9: Trafalgar Meydan1 yeniden diizenlenmesine iligkin siire¢ soldan saga
sirasi ile 1746, 1799, 1830 yillar1.

London 1862 & Londan Today

iy St Maron's Place .
Orange Srect e~
|

.- | d .
M v Gunllesry | Cosian

Resim 2.10: Trafalgar Meydani yeniden diizenlenmesine iliskin siire¢ soldan saga
strast ile 1862 ve 2012 yillart.

Mekanin tiim yayalar tarafindan kolay erisilebilir olmasi, meydanin tiim
mekanlarinin belli 6l¢iide kullanilmasinin saglanmasi, meydanin Londralilar ve
ziyaretciler tarafindan giinliik kullaniminin saglanmasi meydanda yeterli mekanlarin
yer almasi icin kentsel doniisiim projesi hazirlanmistir. Bu projenin diger hedefleri

arasinda meydanin ana kamusal alan olarak diizenlenmesi, bina, heykel ve bos
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alanlarla mekansal organizasyonunun kurulmasi ile mekani eglenceli ve kullanabilir
kilmak ve tarihi cevrelerin kalici cagdas kentsel aktivitelerle donatmak da yer
almaktadir. Proje orgiitlenme modelinin kurulmasinda kamu ve 6zel sektor ile sivil
toplum orgiitleri birlikte rol almiglardir. Trafalgar meydanindaki arag trafigi ve yaya
akist arasindaki sorunlarin ¢oziilmesiyle, mekanin sosyal amagli aktiviteler agisindan
kullanilabilirligini arttirmak projenin temel hedefi olmustur(Resim 2. 11) [Web 9,
2015], [Sisman ve Kibaroglu, 2009].

Resim 2.11: Giiniimiizde Trafalgar Meydan.

e Bursa Ornegi:

Bursa Biiyliksehir Belediyesi tarafindan 2007 yilinda baslanan Emir Sultan
Kentsel Doniisiim Projesi kapsaminda restore edilen Emir Sultan Hamami1 ve Emir
Buhari Tekkesi’nin sosyal tesis olarak hizmet vermesi planlanmis, trafigin yer altina
alinmasiyla ortaya ¢ikarilan yaklasik 4 bin metrekarelik meydan, bdlgenin bulusma
noktast olmustur. Yerli ve yabanci turistler tarafindan en c¢ok ziyaret edilen
mekanlarin basinda gelen Emir Sultan’a deger katan proje kapsaminda restorasyonu
yapilan Emir Sultan Hamami ve Emir Buhari Tekkesi’ne sosyal tesis fonksiyonu
verilmistir [Web 10, 2015],(Resim 2.12), [Web 11, 2015].
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Resim 2.12: Bursa Emir Sultan Meydani.

e Ankara Ornegi:

Hamamond, Tiirkiye Cumhuriyetinin kurulusundan sonra devlet yonetiminde
gorev alan yoneticilerin iskan amagh yerlestigi, aym1 zamanda Istiklal Marsi’nin da
yazar1 olan sairimiz Mehmet Akif Ersoy’un da evinin bulundugu tarihi bir bolgedir.
Ankara’nin en eski yerlesim bolgesi olan ve Cumhuriyetin kurulus degerlerini
tagiyan ancak siire¢ icinde kdhnelesmeye baslamis ¢okiintii alan1 durumunda bulunan
Hamamonii’nii tekrar canlandirmak ve Ankara’da bir turizm merkezi haline getirmek
i¢in proje caligmalar1 yapilmistir.

Restorasyon caligmalarindan sonra hem turistik, hem de tarihi bir mekana
doniisen Hamamonii’nde galismalarini siirdiiren Ankara, Altindag Belediyesi, Celebi
Mehmet Cami o6niinde bulunan alan1 meydan olarak diizenleyerek, meydanin
cevresindeki tarihi yapilar1 da restore etmistir [Web 12, 2015].

Hamamond, Sakarya Mahallesi, Ulucanlar Cezaevi ile Ankara Kalesi civarinda
da yiriitiilen proje kapsaminda yaklasik 250 evin sagliklastirma ve restorasyon
calismalar1 ile Mehmet Akif Ersoy’un evi ve Istiklal Parki’nin yapimi da
tamamlanmistir [Web 13, 2015].

Proje kapsaminda restore edilen 22 adet sivil mimarlik 6rnegi yapinin

bulundugu sokak bir “Sanat Sokag1” olarak diizenlenmis, her bina farkli sanat dallari
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ile ugrasan sanatgilara tahsis edilmistir. Ayni1 bolgede restore edilen binalara kadin el
urunlerinin sergilendigi bir “Pazar Yeri”, “Mehmet Akif Ersoy Muzesi”, “Mehmet
Akif Ersoy Parki” diizenlemesi gerceklestirilmistir.

Proje uygulamasi ile eskiyen kent dokusu yeni islevi ile bir turizm merkezi

haline gelmistir. (Resim 2.13) [Web 14, 2015] ve (Resim 2.14) [Web 15, 2015].

Resim 2.14: Sanat Sokagi, Hamamonii.

e Erzurum Ornegi:
Anadolu Selguklu mezar yapilarindan olan Ug¢ Kiimbetler Erzurum’un tarihi

yapilar1 arasinda yer almakta ve turistlerin de yogun ilgisini cekmektedir.
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Erzurum’da bulunan Ug Kiimbetler Cevresinin Yenilenmesi ve lyilestirilmesi
Projesi ile Tarihi eserlerin etrafinda bulunan gecekondu ve metruk binalarin
kamulastirilmasi ve bu sayede biinyesinde bulundurdugu 25 adet tescilli ve 15 adet
tescil gerektiren tarihi eser ve yapinin ortaya c¢ikarilmasi, bu yapilarin restore
edilmesi, kamulastirma sonucu iiretilecek arsalarda ¢evre ve peyzaj diizenlemelerinin
yapilmasi, geleneksel nitelik tagiyan yapilarin kafeterya, el sanatlari atdlyeleri, butik
oteller gibi yapilara doniistiriilmesi ve sosyal ve kdltirel etkinlikler igin
kullanilabilecek mekanlarin olusturulmasi amaglanmistir [Web 16, 2015].

Erzurum ili Sultan Melik Mahallesini de icine alan Proje icinde ydresel
yemekler, yoresel hediyelik esyalar, liretimlerin sergilenecegi sergi alanlari, cocuk
oyun alanlari, eglence salonu, sergi salonlari, restoranlar, kafeler yer almaktadir.
Ayrica proje alaninda yer alan kiiltiir, egitim ve kongre merkezinde folklor ve balo
salonu, kapal1 sergi salonu, fuaye acik sergi alani, seramik — heykel atdlyesi, ahsap
atolyesi, orkestra salonu, el sanatlar1 atdlyesi, resim atdlyesi, ¢cocuk atolyesi, okul
oncesi cocuk bolumu, derslikler, bilgisayar salonu, ¢ocuk okuma salonu, nadir
kitaplar salonu, kongre salonlari, butik oteller, kent mizesi, oto park alanlar1 yer

almaktadir (Resim 2.15) [Web 17, 2015].
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Resim 2.15: Erzurum Ug Kiimbetler giinim(iz ve proje 6nerisi.

2.3.2. Meydanin Yeniden Islevlendirilmesine Iliskin Degerlendirme

Stire¢ icinde yenileme ihtiyaci duyulan meydanlarin yeniden islevlendirilmesi

etkenleri basliklar altinda degerlendirilmistir.

e Ekonomik Yénden Yeniden Islevlendirme:
Kent meydaninda bulunan ekonomik omrii ile ekonomik faydasini yitirmis;
sanayi, kiiclik sanayi ve ticari iinitelerin kentsel doniisiim - yenileme imar planlariyla

ve kentsel tasarim projeleri ile yeni iglevlerine doniisiimiiniin saglanmas1 ya da ayni
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islevde kalarak yap1 stogunun yenilenmesi, kente ve kent meydanina yeni ekonomik

degerler katacaktir.

e Ulasim Yoniinden Yeniden Islevlendirme:

Kent meydaninda bulunan islevlerin rasyonelligini arttirmak amaciyla, arag¢ -
yaya ulagiminin toplama ve dagilma noktalarmin ve ozellikle meydan1 besleyen
servis yollarinin ve otopark baglantilarinin yeniden planlanmasi ve meydanda
kentlinin ziyaretlerini en konforlu sekilde yapabilecekleri yaya ulagiminin yeniden

tasarlanmasi gerekmektedir.

e Sosyo-Kiiltiirel Yonden Yeniden Islevlendirme:

Kent meydanlarinda bulunmayan sosyo-kiiltiirel tinitelerin kent meydaninda
optimum alanda optimum biiylikliikte planlanmas1 gerekmektedir. Kent meydaninda
bulunan islevselligini yitirmis yap1 tinitelerinin yeniden projelendirilerek sosyal ve

kllturel faaliyetlere uygun olarak yeniden islevlendirilmesi gerekmektedir.

e Rekreasyon Yoniinden Yeniden Islevlendirme:

Kent meydanlarinda bulunan agik alanlarin kentli i¢in cazibesini arttirmak igin
tasarim projeleri ile park, dinlenme, eglence alanlar1 olarak yeniden islevlendirilmesi
gerekmektedir. Ayrica o sehre ve meydana 06zgii kentsel mobilyalarin yeniden

tasarlanmasi, yeniden islevlendirme unsurlarinin ana ilkelerindendir.

e Kent Meydaninda Bulunan Yapilari Yeniden Islevlendirilmesi:

Kent meydanlarinda bulunan eski eser yapilar ile islevselligini yitirmis diger
yapilarin analiz edilerek kent kiiltirii icin meydana rasyonel bir bigimde
kazandirilmas: gerekmektedir. Ozellikle eski eser yapilarm aslina uygun olarak
kullanimi saglanmali ancak giiniimiiz kosullarinda uyum saglanamadigi durumlarda
eski eser yapilarin kentin ihtiyaglarina gore analiz edilerek yeni islev kazandirilmasi

kent meydanlarinin tasariminda ana ilkelerden biridir.
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3.USKUDAR CARSI MEYDANININ TARiHi SURECTE
GELISIMI ve DEGISIMI

Uskiidar ilgesi tarihi siiregte bir cok medeniyete ev sahipligi yapmis, bogaz
gecis gilizergahindaki konumu nedeni ile de saldirilara ugramistir. Zaman zaman bu
saldirilar, zaman zamanda yangin ve depremler nedeni ile biiyiik yikimlarla yiiz ylze
kalmistir. Uskiidar Iskele ve ¢arst meydanlari da bundan nasibini almis ve agir
yikimlarin iizerinden yeniden insa edilmislerdir. Cumhuriyet sonrast dénemde c¢arsi
meydani, 6zellikle iskele meydaninin hemen gerisindeki konumuyla yayalarin gegis
giizergahi olan tanimsiz bir bosluk oldugu goézlenmektedir.

Uskiidar Meydani’nin Istanbul Metropolii ve Uskiidar ilgesi i¢indeki konumu
incelendiginde, Uskiidar Ilgesi’nin, Istanbul Metropolii'niin Anadolu Yakasi’nda
merkezi konumda oldugunu ve Uskiidar iskele Meydani ile Tarihi Uskiidar Cars1
Meydani’nin da Uskiidar Ilgesi’nin kalbi durumunda oldugunu belirtmek
gerekmektedir. Metropoliin Anadolu Yakasi’nda; kara, deniz ve rayli ulasim
sistemlerinin birlestigi Uskiidar Ilgesi, ulasimda iistlendigi rolii nedeni ile gelecekte
kentsel doniisiim, yenileme ve yeniden islevlendirme konulari ile yogun olarak
gindeme gelecektir.

Bu ¢alismada Uskiidar Iskele Meydam ve Tarihi Uskiidar Carst Meydam
birbirlerinden islevsellik, kapsam, kamu eliyle yapilan yatirimlar — gelistirilen
projeler nedeni ile kesin cizgilerle ayrilmistir. (Resim 3.1) [UBA, 2015]. Uskiidar
Iskele Meydani; Marmaray, Uskiidar — Umraniye — Cekmekdy LRT Hatlari ile
Anadoluray baglanti hatlarina, deniz ulasimina, bogaz hatti kara ulasimina ev
sahipligi yapmaktadir. (Resim 3. 2 ve 3. 3) [UBA, 2015]. Ancak bu alanda son 10
yildir gelistirilen projelerdeki siirekli degisiklikler, proje asamasmin katilim
eksikligini, uygulama ile projelerin esgiidiimlii yiiriitilmedigini gostermektedir.
Uskiidar iskele Meydani’nda yasanan tiim bu gelismeler Tarihi Uskiidar Carsi
Meydani’n1 da olumlu ya da olumsuz etkileyecektir. Uskiidar Iskele Meydani’nda
yiiriitiilen kamu kaynakl1 projeler Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’n1 da doniisiim ve

yenilemeye, yeniden islevlendirmeye zorlayacaktir.
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Resim 3.2: Marmaray Giizergahi ve Baglantilar.

Resim 3.1:Uskiidar Iskele Meydani ile Tarihi Uskiidar Cars1 Meydanu iliskisi.
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Resim 3.3: Marmaray Giizergahi Istasyonlari.

3.1. Konumu

Uskiidar Ilgesi, Istanbul’un giineyinde, Anadolu Yakasi’'nda yer almakta olup
35.7 km? biiyiikliige sahiptir. Ilcenin Bogazi¢i ve Marmara Denizi’nde kiyilari
bulunmaktadir. (Resim 3.4 ve 3.5) [UBA, 2015].

Resim 3.4: Uskiidar’in Istanbul igindeki konumu.
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Resim 3.5: Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani ile Iskele Meydani’nin Uskiidar Ilgesi
icindeki konumu.

Tarihi Uskiidar Carst Meydani, Uskiidar Ilgesi'nin kuzeybat: merkezi
konumunda bulunmakta olup, kuzeyinde Uskiidar Iskele Meydani, giineyinde
Ahmediye Kavsag1, dogusunda Uskiidar Belediye binasi, Mimar Sinan Carsis1, Kara
Davut Cami ve is merkezleri, batisinda ise Valide Sultan Cami, Giilfem Hatun Cami
ve is merkezleri bulunmaktadir. (Resim 3. 6) [UBA, 2015].

: g i
MIMAR SINAN CARSISI
FATIH'IN MAHKEME BINASI

Resim 3.6: Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani ve gevresindeki 6nemli yapilar.
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3.2.Cumhuriyet Oncesi Dénem

Uskiidar Meydani igin yeniden islev kazandirmaya yonelik dneriler sunabilmek
icin Oncelikle meydani iyi tanimak ve ge¢misine iligskin verileri analiz etmek
gerekmektedir. Bu bolimde meydanin cumhuriyet 6ncesi, cumhuriyet dénemi ve
giinlimiizdeki durumlar1 incelenmistir.

Uskiidar Iskele Meydani ile Tarihi Uskiidar Carst Meydan1 ge¢miste kesin
cizgilerle ayrismadigi, iki meydanin da birbirleri ile biitiinliik arz ettigi
goriilmektedir. Bu boliimde iki meydan ayri ayri degil birlikte Uskiidar Meydan

olarak ele alinmaktadir.

“Uskiidar, M.O. 1000 yillara uzanan bir tarihe sahip olup, erken dénem Uskiidar'in
olusumu béolgede Fenikelilerin, biri Kalhedon (Kadikoy), digeri Moda Burnu'nda
olmak iizere iki liman kenti kurmalart ile baslar. O ¢aglarda Fenikeliler, simdiki
Salacak Sahili’ne dogru uzanan sighk kisma biiyiik taslar doldurarak bir mendirek
olusturmuslar ve ticaret iskeleleri ile tersanelerini Salacak ¢evresinde kurmugslardir.
Yaklasik 300 yil sonra ise, Akalar n yonetimi altina giren Uskiidar'da, Anadolu’dan
gecici olarak gelenlerin kalici iskdni yavas yavas kendini géstermeye baslamistir.”™*

Uskiidar, Asya ile Avrupa arasinda dogal bir suyolu olan Istanbul Bogazi’nin
Marmara Denizi’ne agilan dogu kesiminde yer almaktadir. Yerlesmeye uygunlugu
bakimindan arazisinin yapisi ve rolyefi, iklimi, bitki Ortiisii, dogal zenginlikleri ve
Istanbul Bogazi'min kiyisinda yer almasi Uskiidar’1 tarihin eski dénemlerinden beri
onemli yerlesme merkezi haline getiren unsurlar olmustur. Osmanl déneminde
Bogaz’in Anadolu Yakasi’nin en 6nemli yerlesim merkezlerinden biri haline gelen
Uskiidar, XVI. ve XVIIL yiizyillar arasinda, Osmanli ordusunun Asya yoniine
yapilan seferlerin baslangic noktasi olarak Bogaz’in en hareketli noktasi
konumundadir. Diger taraftan karayoluyla kervanlarla gelen baz1 mallarin Uskiidar
iskelesi ile Istanbul tarafina naklediliyor olmasi, Uskiidar Meydani’n1 Osmanli
doneminden giiniimiize degin bir aktarma noktasi konumuna getirmistir. Disariya
acilma noktasi olan iskele ile Mihrimah Sultan Kiilliyesi arasinda kalan Uskiidar
Meydanm1 XIX. ylizyildan itibaren toplumun gereksinimleri dogrultusunda degisik

diizenlemelere sahne olmustur [Sirel ve Sirel, 2006].

' Uskiidar ilgesi 09.06.2006 t.t.li Uskiidar Merkez Bolgesi 1/1000 Olgekli Uygulama imar Plam
Analitik Etiid Raporu, Uskiidar Belediyesi Arsivi
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18. yy.da Uskiidar’in, sehir merkezi, bugiin de giincelligini koruyan merkez
olan Iskele Meydani ve Carst Meydani etrafinda konumlanan yerlesim alanlaridir. Bu
yiizyildaki kent merkezi, Uskiidar Iskele ve Carsi Meydani ile giineyde Salacak ve
Dogancilar Parki ile yakin ¢evresi, kuzeyde de Sultantepe arasinda kalan alan ile
sinirlanmigtir. [Sezer, 2010] belirttigi {izere Tiirk-Islam kentlerinde Islamiyet’in
temel kaidelerinin kentleri bigimlendirdikleri gortlmektedir. Namaz ibadetini toplu
olarak (cemaat) gerceklestirmeyi 6nemli kilan kurallar, kent meydanlarinda bulunan
camilerde toplanmayi, toplumsal iletisiminde camileri ve yakin g¢evresini merkez
olarak belirlenmesine etken olmustur. Cami ve yakin ¢evresini kent merkezi olarak
kabul eden anlayis Uskiidar Meydan1 i¢in de gecerli kilmaktadir. Uskiidar Meydam
doguda Mihrimah Sultan Cami, batida Valide Sultan Cami, kuzeyde iskele ve
giineyde Kara Davut Cami ile sinirlanmis ve kent merkezi de bu sinirlarin ¢evresinde

gelismistir.

Resim 3.7: Uskiidar Meydani Pervitich Haritast.
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Resim 3.8: Uskiidar Ilgesi Pervitich Haritast.

20. yilizyilin baglarinda Tiirkiye Sigortacilar Daire-i Merkeziyesi adina
Pervititch’in hazirlamis oldugu haritalarda meydanin agik alan olarak diizenlendigi,
meydanda, deniz ulasimma ait yapilar ve Uskiidar — Dogancilar tramvaymnin yer
aldigr goriilmektedir(Resim 3.7). 1930’lu yillara ait Alman kaynakli Pervititch
haritalart incelendiginde yapilasma yogunlugunun diisiik oldugu goriilmekte olup,
kiigiik parsel yapismin giiniimiize biiyiik oranda aktarildig1 anlagilmaktadir. Uskiidar
Meydani ve yakin gevresinde bag ve bahgelerin bulundugu, sokak dokularinin dar ve
yapilarin 2 - 3 katli olarak olustugu goriilmektedir. (Resim3.8) [UBA, 2015].

Uskiidar Meydam tarihin tiim dénemlerinde konumu nedeniyle, Istanbul
kentinin deniz ve kara ulasimi arasinda bir aktarma noktasi olarak gorevini
siirdiirmiistiir. (Resim3.9 ve 3.10) [UBA, 2015]. Cesitli dénemlerde bu gérev farkli
nitelikler tasisa da giiniimiize kadar ©nemini koruyarak gelmistir. Istanbul
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Metropoliten Alani’nin ulasim problemlerinin ¢6ziimiinde, “Marmaray Projesi”
Avrupa ve Anadolu Yakalarinda lastik tekerlekli araglarin olusturdugu trafik yiikiinii
demiryolu tagimaciligi ile hafifletecegi diistiniilmektedir. Bu baglamda giinlimiizde
yapilmakta olan Marmaray hattina ait Uskiidar istasyonu; farkli ulasim tiirlerinin
arakesiti olan “aktarma istasyonu” olarak, Uskiidar meydanmin tarih boyunca
siirdiirdiigii gérevini Istanbul Metropoliten ulasim ag: biitiinii icinde farkli bir boyuta

tastyacaktir [Sirel ve Sirel, 2006].(Resim 3.11 ve 3.12) [UBA, 2015].

Resim 3.10: 19. Yiizyilda Uskiidar Meydani1 goriiniimii.
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Resim 3.11: 20. Yiizyilda Uskiidar Meydan.

Resim 3.12: 20. Yiizyilda Uskiidar Iskele Meydanidenizden gorinimil.

19. yiizyilda yenilesme hareketleri beraberinde toplumsal yapi ve orgiitlenme
bi¢ciminde degisimleri getirmis, bu degisimler ise kent dokusuna yeni miidahaleleri
giindeme getirmistir. Ozellikle liman kentlerinde; liman gevresinde olusan eski
merkezlerin yani sira yeni modern merkezler olusturulmaya baglanmistir. Merkezde
ya da yakinlarinda yeni ulasim yollari, demiryollari, limanlar, rihtimlar, antrepolar,
posta binalart yapilmistir. Kent merkezleri biiylimiis ve araba, tramvay, vapur,

banliyo treni gibi toplu tasim araglari kente girmistir. Bu donemde yukarida
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bahsedilen gelismeler, uzun siire fiziki dokusunu ve kimligini muhafaza etmeyi
basarmis Uskiidar meydaninda da kendini hissettirmeye baslamis, meydan ve
cevresindeki kent dokusu degisim siirecine girmistir. Seferlerine 1870 yilinda
baslayip 1950 yilinda kaldirilmis olan eski araba vapuru iskelesi ve diger iskeleler
meydanin denizle iliskisini kuran ve meydanm1 bigimlendiren Onemli O6geler

olmustur.(Resim 3.13, 3.14, 3.15, 3.16, 3.17, 3.18, 3.19)[UBA, 2015].

Resim 3.14:1920’lerde Uskiidar Meydanu.
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USKUDAR

ISKELE MAHALES|

PLAN DASSURANCES
e 105

Resim 3.16:1930’1u yillarda PervititchHaritas1'nda Uskiidar Meydani ve Hakimiyet-i
Milliye Caddesi’nin gériiniimi.a) a nokasindan goriiniim, b) b nokasindan goriiniim,

C) ¢ nokasindan goriiniim.
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Resim 3.17: 1930’luyillarda ve giiniimiizde Uskiidar Meydani.

GUNUMUZ

Resim 3.18:1940’liy1llarda ve giiniimiizde Uskiidar Meydani.

GUNUMUZ

Resim 3.19: 1940’ liyillarda ve giiniimiizde Uskiidar Meydanu.
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3.3. Cumhuriyet Donemi

Cumbhuriyet déneminde Iskele Meydan iistlendigi ulasim aktarma istasyonu
islevi ile bir kent meydan1 gdriinlimiinden ¢ok kentsel bir acik alan niteligindedir.
Uskiidar Cars1 Meydani ise eski eser yapilari igine alan iskele meydaninin uzantis ve
tarihi bir koridor niteligindedir. Iskele Meydani’nin kismen genisletilerek Harem’e
uzanan sahil yolu baglantis1 diizenlemesi sonucu komsu Kadikéy Yerlesimi ile
baglantisi saglanmistir. Cumhuriyet doneminde toplu ulasimi 6zendirmek, kismen de
iskele meydanini ara¢ isgalinden kurtarmak i¢in 1928 yilinda elektrikli tramvay hatti
diizenlenmistir.

[k olarak 1928 yilinda Uskiidar — Baglarbasi — Kisikli arasinda, 1929 yilinda
Uskiidar-Haydarpasa — Karacaahmet — Baglarbasi1 arasinda sefer yapacak elektrikli
tramvay hattinin baslangic noktasi olarak Uskiidar meydam degisime ugramaya
baslamis, 1935 yilinda yiirlirliige girmis olan Henry Prost planinda meydan trafik
noktasi olarak diizenlenmistir. Bu diizenlemeler ile Uskiidar meydanimin bir erisim —
aktarma noktasi olma 6zelligi vurgulanmistir. 1960’11 yillardan baslayarak karayolu
tasimaciligina agirlik veren politikalar sonucu, artan niifusun taginmasinda otobiis ve
dolmuslarin sayisinin hizla arttinlmas: ile 1966 yihnda Uskidar’da tramvay
tasimaciligina son verilmistir [Sirel ve Sirel, 2006].(Resim 3.20 ve 3.21) [UBA,
2015].

Resim 3.20: 1950 yilinda Uskiidar Meydanu.
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Resim 3.21: Kadikdy-Uskiidar-Kisikli Tramvay Hatt.

Dunya ulkeleri ile birlikte tilkemizde de ulasim aracinin hizi, konforu, kentin
cografi sartlari, tagimacilikta hizmet verdigi mesafe yetersizligi, duraklara erisim
mesafeleri, prestij, yiik tagimaciligi tercih unsurlart gibi nedenler ile 6zel motorlu
arac sahipliligi hizla artmistir. Iskele Meydam da motorlu arag isgalinden nasibini
almis, Anadolu yakasindan Avrupa yakasina gecisin durak noktasi olmustur.
Uskiidar’in ulagimdaki merkezi konumu nedeni ile durak ve otoparklanmanimn
merkezi durumunda bulunan Iskele Meydani’nin hemen dogu komsulugundaki
alanlar hizla yerlesim alanlar1 olarak diizenlenmistir.

Diger yandan hizla artan 6zel arag¢ sahipliligi ve araba vapuru seferlerindeki
yogunluk sonucunda, arabali vapur iskelesi Oniinde biiyiik bir otopark ihtiyaci
dogmus, Mihrimah ve Yeni Valide camileri arasindaki alan agilarak otoparka
donistiiriilmiistiir. 1973’te Atatiirk Kopriisii’niin faaliyete gegmesi sonucu arabali
vapur seferlerinin hayati gorevi sona ermis ve 1980°li yillarda Uskiidar — Kabatas
arabali vapur seferleri kaldirilmistir. Gegmiste kiiclik olgekli ve yaya agirlikli bir
meydan olan Uskiidar meydanmin islevi 1970’li yillarin basinda Bogazigi
Kopriisii'niin ve ¢evre yollarinin yapimi ile Anadolu yakasinda artan konut

yerlesimlerinin Uskiidar’1 bir aktarma noktas1 ve ticari merkez olarak kullanmalari
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sonucu, bir diigiim noktasi ve trafik odagi olmaya dogru degisim gdstermeye
baslamustir. Ulkemiz genelinde benimsenen karayolu tasimaciliginin bir yansimasi
olarak, Istanbul metropoliten alan1 dogu yakasinda en ug¢ noktalara degin ulasim
olanaklarmin saglanmaya baslamasi ile bu yillarda yerlesme dokusu kuzey-giney
dogrultusunda gelisirken, 1980°li yillardan giiniimiize degin dogu-bat1 yoniinde hizl
bir mekansal biiyiime siirecine girmistir. S6z konusu siirecte Uskiidar’in dogusunda
fiziki dokunun biiyiimesi ile buralarda yasayan insanlarin metropoliin bati yakasi ile
iliski kurma ihtiyac1 sebebiyle Uskiidar Meydani, gegmiste oldugundan daha da
biiyiik bir dlgekte aktarma noktasi olma gorevini yiiklenmek durumunda kalmistir
[Sirel ve Sirel, 2006].

Iskele Meydani’nin uzantis1 niteliginde bulunan Carst Meydam ise etrafinda
bulunan dini yapilar ile diger yerlesim alanlarindan gelerek Iskele Meydani’na
gidenlerin gecis giizergah1 konumunda olmasi giiniimiize kadar bu 0&zelligini
tasidigini gostermektedir. Ulastirma Habercilik ve Denizcilik Bakanliginca, Istanbul
Biiyiiksehir Belediye Baskanliginca ve Uskiidar Belediye Baskanliginca hazirlanan
imar plam1 ve kentsel tasarim projelerinde iskele meydani ve carst meydanlarinin
tarihi silirecte Ustlendigi ulasim transfer merkezi olma o6zelligini rayli ulasim
sistemlerinin toplanma ve dagilma noktalarinin yer seciminde Oncelikli tercih

oldugunu gostermektedir.

3.4. Giiniimiizdeki Durum (Uskiidar Iskele Meydam ve
Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani)

Gliniimiizde iskele meydant Anadolu yakasinda ikamet eden insanlar
tarafindan deniz ulasimi ile Avrupa yakasina gegmek istedikleri gecis kapisi olarak
kullanilmaktadir. Iskele meydani da daha ¢ok araglara tahsis edilmis, lastik tekerlekli
araclarca isgal edilmis durumda olup, yayalarin can giivenliginin olmadig
goriilmektedir. Iskele meydanmin giiney ve giineybati kesiminde Marmaray’a ait
santiye alanlar1 bulunmaktadir. iskelenin dogu smirinda bulunan Mihrimah Sultan
Cami’nin restorasyonu tamamlanma asamasina gelmistir. Cami Onilinde bulunan
alanda yolcu otobusleri park etmektedir.

Giliniimiizde iskele meydanini giineyinde bulunan Valide Sultan Cami ile karsi
dogu cephesinde bulunan ticari iiniteler arasindaki fiziki daralma ve iskele

meydanimin halihazirda {stlenmis oldugu metropol odakli ulasim islevi, iskele
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meydanimin Tarihi Uskiidar Carst Meydani’ndan kesin ¢izgilerle ayrilmasina neden
olmustur. Iskele Meydani’nin etkilesim sahasinda bulunan ve rayl sistemler ve deniz
yolunu kullanmak i¢in transit gegen yolcularin ¢ekim odagi olacag: diisiiniilen Tarihi
Uskiidar Cars1 Meydani, aynm1 zamanda Uskiidar’in tarihi ve dini unsurlarini ziyaret

eden ve meydana aligveris aktivitesi i¢in gelen insanlara ev sahipligi yapmaktadir.

3.4.1. Meri Imar Planlari1 Kapsaminda Tarihi Uskiidar Cars:
Meydam

Imar planlar1 genel olarak; bir kentin niifus projeksiyonlarina gore gelecekte
yer alacak kentsel islevlerin konum ve biiyiikliiklerini, iistlenecegi yeni islevlerin
etap ve boyutlarini, islevler arasi etkilesimi saglayan ulasim ag1 konularini
kapsamaktadir. Bu dogrultuda hazirlanan Uskiidar imar planlar1 makro 6lgekten

mikro Slgege kademeli olarak incelenmistir. (Resim 3.22) [UBA, 2015].

,[

- -

-I Ticaret, Twizm, Kiiltir ve Konut Alam
@ Kiitvisr Ok Tuwrizm Alan
Izl Meshumn Alan

" [@ || teenteel ve Boigesel Donat Aar
Kentsel ve Bilgesel Yesil ve Spor Alan

Resim 3.22: 15.06.2009 onanl1 1/100.000 &lgekli istanbul Cevre Diizeni Plan.

15.06.2009 tarihi ile onayli 1/100.000 dlgekli istanbul Cevre Diizeni Nazim

Plani’nda Uskiidar Meydan1 ve cevresi 2. kademe merkez olarak belirtilmistir.
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- S6z konusu 1/100000 o6lgekli Cevre Diizeni Plani’nda 2. Derece Alt Merkez
olarak planlanmustir.

- Merkezlerin kademelenmesi dogrultusunda ilk asamada ulasimin kesintisiz
saglanmas1 amacglanmaktadir.

- Ilk asamada rayl sistemlerin tamamlanmasi ve bu sistemlerin hem karayolu
baglantilar1 ile hem de denizyolu baglantilar1 ile entegrasyonunun saglanmasi
hedeflenmektedir.

- Uskiidar  merkez bolgesi icin  geleneksel merkezin rehabilitasyonu
amaglanmaktadir.

- Uskiidar genelinde meri plan yogunlugunun diisiiriilmesi hedefler arasinda yer
almaktadir. Buna ragmen konut alanlar i¢in ytliksek (151-350 kisi/ha) yogunluklu

meskun alan tanimlamas1 getirilmistir.

¢ 1/5000 Olgekli Uskiidar Nazim Imar Plant:

Uskiidar imar plani ilk olarak 1976 yilinda onaylanmus, ardindan 1996 yilinda
revize edilmis, sonrasinda 2006 yilinda yeniden revize edilmistir. Bu ii¢ plan ve
revizyonlar1 dikkate alindiginda Uskiidar kent merkezi i¢in al¢ak katli konut, ticaret
ve hizmetler sektdriine yonelik kullanimlarin éngoriildiigii belirlenmistir. Ug¢ planin

ortak 6zelligi de diisiik yap1 yogunluklu olarak planlanmasidir.

¢ 1/1000 dlgekli Uskiidar Meydani ve Yakin Cevresi Revizyon Uygulama Imar Plani:

Sirastyla 1976, 1996, 2006 onanli 1/1000 Slgekli uygulama imar planlarinda
Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani ve etkilesiminde bulunan alt bolgeler 1/5000 &lgekli
nazim imar planlar dikkate almarak konut+ticaret alanlar1 olarak planlanmustir. Ug
planda da Uskiidar kent merkezi, ¢arsi meydan ve alt bolgeleri diisiik yap
yogunlugunda(kiitle nizami imar plani ile belirenmis ortalama Hmax=12.50 m.)
planlanarak, Tarihi Uskiidar Carst Meydam ulasim baglantilarinin bir odagi ve
transfer merkezi olarak planlanmustir.

Tarihi Uskiidar Carst Meydani’na 6zel olarak 20.06.2010 onanli nazim ve
uygulama imar planlarinda kara, deniz ve rayli ulastirma sistemlerinin
entegrasyonuna yonelik bir plan ¢alismasi yapilarak, carsi meydaninin altinda yer alti

aligveris merkezi planlanmistir.
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3.4.2. Arazi Kullanim Analizi

Uskidar Merkezi’nde Hakimiyet-i Milliye Caddesi dogrultusunda gelisen
ticaret ve hizmet alanlari kuzeyde ana ulasim akslari ve meydana agilmaktadir.
Tarihi Uskiidar Cars1t Meydani’nda kuzeyden giineye (vadinin i¢ kisimlarma) dogru
sirastyla Mihrimah Sultan Cami, Valide Sultan Cami, Mimar Sinan Carsisi, Kara
Davud Cami ve Fatih Mahkeme Binas1 yer almaktadir. Uskiidar Belediyesi bu alanda
bulunan 6nemli bir kamu kurulusu olmakla birlikte alanin daha giineyinde, diger
kamu hizmetlerinin toplandigi kaymakamlik binas1 yer almaktadir.(Resim
3.23)[UBA, 2015].

Tarihi Uskiidar Cars1t Meydam ve Cevresi, 09.06.2006 onanli 1/1000 6lgekli
Merkez Bolgesi Uygulama Imar Plami ile 20.06.2010 onanli Uskiidar Meydani ve
Yakin Cevresi Revizyon Uygulama Imar Plam1 kapsaminda yer almaktadir.

Cars1 Meydan1 ve cevresinde arazi kullamim oOzellikleri asagida verilen

basliklar altinda incelenmistir.

Resim 3.23: Uskiidar Meydan1 ve Gevresindeki Kamusal Yapilar Paftasi.
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e Ticaret-Hizmet Alanlart:

Ticaret ve Hizmet islevinin bolgede meydanin hemen giineyinde ve Ahmediye
Kavsagi etrafinda toplanmakta, giineye dogru Hakimiyet-i Milliye Caddesi,
giineydoguya dogru Selmanipak Caddesi ve batiya dogru Harem Sahil Yolu ve
Uncular Caddesi dogrultusunda da geliserek sagaklandigi goriilmektedir. Hakimiyet-i
Milliye Caddesi’nin kuzeybatisinda fonksiyonun sinirli gelismesinde cografi kosullar
(egim) etkilidir. Arazi kullanis paftasinda kirmizi ve agik kirmizi olarak belirtilen bu
alanlarin egimin bagladig1 bolgelerde yerini konut alanlarna (kahverengi olarak
gosterilen alanlar) biraktig1 goriilmektedir. (Resim 3.24)[UBA, 2015].Bu dogrultuda
giinimiize kadar merkez fonksiyonlarmin alanda yer se¢iminde egimin Oncelikli

faktorlerden biri olarak one ¢iktig1 sonucu aciga ¢ikmaktadir.

\!( LEJAND
- HIZMET+TICARET

IBADET YERI
ILKOGRETIM TESIS
KONUT
KONUT+TICARET

KOMNUT+TICARET+HIZMET

MESLEKI VE TEKMNIK EGITIM

ORTA OGRETIM TESIS

OZEL OTOPARK

OZEL SAGLIK

PARK

RESMI KURUM

SAGLIK TESISI

KULTUOREL TESIS

S0SYAL TESIS

TICARET

TURIZM

YUKSEK OGRETIM TESIS

Resim 3.24: Uskiidar Meydan1 Arazi Kullanim Paftas.

Ticaret ve Hizmet fonksiyonlarinin yer aldigi yapilar incelendiginde ise
kullanilan han bi¢giminde, sokaklar arasinda gecise imkan taniyan genellikle 3-4 kath
yapilarin varlig1 dikkat ¢ekmektedir. S6z konusu yapilarin zemin katlarinda ticaret,
iist katlarinda ise hizmet sektoriine yonelik kullanimlarin oldugu goriilmektedir.
1960’11 yillardan sonra gelisen bu yapilarin, yap1 adasi biitiiniinde kiitle olarak genis

olmalart tarihi doku ile uyumluluklar1 agisindan farkliliklar ortaya koysa da, sokaklar
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arasinda yap1 aralarindan ya da binalarin i¢inden gecislerin saglanmasi sehrin
canlilif1 yoniinde olumlu bir nitelik olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Uskiidar Iskele Meydan1 ve Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’nda turizm islevine
yonelik nitelikli bir yapi1 bulunmamaktadir. Turizme yonelik otel, pansiyon vb.
isletmelerin bu alanda meri imar plan kosullar1 sebebiyle cazip olmadigr ve kiiciik
parselasyon dokusu nedeniyle yer almadigi goriilmektedir. Ahmediye Kavsagi ile
Dogancilar Parki arasinda baglantiyr saglayan Halk Caddesinde ise 6zel saglik
kurumlari, banka subeleri, egitim tesisleri ve kiiciik ticari isletmelerin yer aldigi

tespit edilmistir.

e idari Tesis Alanlar::

Cars1 Meydan1 bolgesi ve civarinda yer alan idari hizmetlere ayrilmis olan
yapilar icinde en &nemlisi Uskiidar Belediye binasidir. 2010°’lu yillara kadar
Dogancilar’da bulunan Kaymakamlik binasi, Selmanipak Caddesinde bulunan Tapu
Kadastro Miidiirliigii ve Balikgilar Carsis1 mevkiinde bulunan Niifus Miidiirliigi,
2011 yilinda agilan yeni Kaymakamlik binasina tasginmislardir. Yeni Kaymakamlik
binasi ¢ars1 meydanindan 450 metre, Ahmediye Kavsagindan ise 50 metre mesafede,
Dr. Atabey Caddesi Uizerinde yer almaktadir. (Resim 3.25), [UBA, 2015].

Oniimiizdeki yillarda ise Uskiidar Belediyesi de, meydan tasarim planlarinda
ve yeni imar planlarinda Belediye binasinin kaldirilmasindan dolayr Kaymakamligin
bulundugu bodlgeye tasinacak olup, konuya iliskin yeni alanda plan degisikligi
yapilarak alanin imar durumu yeniden diizenlenmistir. Alanin Belediye Hizmet Alani
(BHA) ve Ticaret ve Spor Tesisleri Alan1 olarak diizenlenmesine iliskin plan
degisikligine ait plan agiklama raporunda;

flgemiz; gelisim siiresi icerisinde siirekli konut baskisi altinda olmasi, konut
dokularinin zaman iginde eskime-kohnemeye yiiz tutmasindan dolayi, tarihi ve
killtirel kimligi ile uyumlu bir kent dokusuna sahip olma 6zelligini yitirmistir. ilce
makroformu icerisinde Marmaray, Uskiidar Meydan1 Kentsel Yenileme Projesi gibi
projeler kapsaminda yenileme ve doniisiim alanlari olarak belirlenen Uskiidar merkez
alan1 igerisinde yeni c¢ekim merkezleri — odak noktalarinin olusturulmasi
planlanmaktadir. Bu dogrultuda, yeni imar planinda, Belediye binasinin mevcut
yerinden taginmasi karari, belediyemizi yeni yer arayisi siirecine itmistir. Bu arayis

icerisinde yapilan analiz ¢alismalari, Uskidar Belediyesi milkiyetinde bulunan
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Cavusdere Bolgesi’'ndeki yaklagik 30 doniim arazinin uygunlugunu ortaya

koymustur.” denilmektedir. (Resim 3.26) [UBA, Mayis 2015].

LEJAND

Konut

Konut-Ticaret

Ticaret

Depo-Konut

Donati

Resim 3.26: Belediye Hizmet Binasi’nin bulundugu ve tasinacag yerler haritasi.
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Uskiidar Belediye Binasmnin mevcut yeri, 20.06.2011 onanli Uskiidar Meydam
ve Cevresi Revizyon Uygulama Imar Plani’nda “Belediye Hizmet Alan1” olarak
belirlenmis olup Belediyenin Cavusdere bdlgesine taginmasi ile birlikte bu alanda
Sosyal-Kultlrel hizmetlere yonelik faaliyetler ile Aligveris Merkezi (AVM) ve spor
alanlarina yer verilecegi belirtilmektedir. Belediye binasinin da Kaymakamlik
binasinin bulundugu alana taginmasi ile birlikte, merkez fonksiyonlarinin giineye

dogru genisleyerek merkez etki alaninin  genisletilmesi  Ongdriilmektedir.
(Resim 3.27) [UBA, 2015].

—

@: iskele Meydami = [ a0

“Carsi Meydani.

o T

Resim 3.27: Uskiidar Meydan1 ve gevresi ticaret gelisim akslari.

o Kiiltiirel Tesis Alanlari:

Tarihi Cars1 Meydan1 bolgesi ve ¢evresinde Sosyal ve Kiiltiirel faaliyetlere ait
fonksiyonlar bulunmamaktadir. Dogancilar mevkii ve Zeynep Kamil Hastanesinin
bulundugu bodlgelerde olmak iizere Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi’na ait 2
adet tiyatro bulunmaktadir. Bunlarin disinda meydan ve g¢evresinde sosyal-kdltirel
etkinliklerin diizenlenebilecegi agik alanlar, alan biiylikliikleri yetersiz oldugundan

dolay1 ¢ok kisithidir. Ornegin Uskiidar’da diizenlenmekte olan Katibim Senlikleri
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oldukga dar alanlarda gerceklestirilebilmekte, konser ve organizasyonlarda, platform,

151k ve ses sistemlerine ¢cok az yer verilebilmektedir.

e Konut Alanlar1:

Meydan ve ¢evresinde egimin basladigi noktalardan itibaren konut alanlar1 yer
almaya baslamaktadir. Bitisik nizam yapilasmanin gerceklestigi alanda Onemli
oranda niifus bulunmakta olup merkezi is alan1 ve meydanin kullanim siirekliligi
saglanmaktadir. Bolge icinde yer alan parsellerin cephelerinin dar olmasi nedeniyle
bina cephelerinin de dar olmasini zorlamakta zaman sureci igerisinde birbirinden
kopuk olarak insa edilmesi nedeniyle estetik bir goriiniime sahip degildir. Konut
yapilarinin zemin ve bodrum katlarinin ticaret ve hizmet sektorlerine yonelik
kullanildigy, yer yer doktor muayenehanesi, avukatlik biirosu, mali miisavir ofisi gibi

biiro hizmetlerine yonelik kullanimlarin da {ist katlarda yer aldig1 gortiilmektedir.

e Mevcut Arazi Kullanima Iliskin Genel Degerlendirme:

Tablo 3.1: Mevcut Arazi Kullanima iliskin Genel Degerlendirme.

OLUMLU YONLER

eGeleneksel dokunun kismen
korunuyor olmasi

eTarihi degeri olan yapilarin
meydanda yer almasi

eUlasim  akslarinin  kesisim

noktasi (merkezi konum)
eBogazici’ne acilan cografya —
manzara ve seyir noktalari
yonunden zenginlik

oGelisime yonelik baski -
yatirimci i¢in cazip unsurlar
eCok yiiksek yapilarin mevcut
olmamast

eKamu yatirimlarindan
payin yiiksek olmasi
eKamu  kaynakli  gelistirilen
projelerin 6n planda olmasi ve
yenilenmesi yénunde ilke
kararlarinin alinmasi

aldig

OLUMSUZ YONLER

eOzel miilkiyet sahipliginin %80 oraninda
olmasi ve kiigik parselasyon
eKullanilmayan ya da islevsel olarak
uygun kullanilmayan eski eserler
eMeydan ve ¢evresi ile iliskisi zayif eski
eserler

eTarihi degerlerin 6ne ¢ikmasini
engelleyen mono blok yapilar

eYetersiz ve diizensiz agik alan

eHizmet fonksiyonu gesitliligindeki
zayifliklar

eArag trafigi — yaya trafiginin
ayristirilamamasi

eBitisik nizam sik yapilasma

ePlan dis1 gelisim stireci (1990°1ara kadar)
eSanatsal — kultrel faaliyetlerin
yapilamamast

eYaya ulagiminin yetersiz olmast
eDayaniksiz eski binalarin ¢ok olmasi
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3.4.3. Bina Kat Adetleri Analizi

Uskiidar Meydan1 ve Cevresinde genellikle 2, 3 ve 4 kath yapilar
bulunmaktadir. Ticaret ve Konut Alanlarinda meri planlar kapsaminda yiikseklik
(Hmaks) 12.50 metre olarak belirlenmistir. Egimli alanlarda kot alinan noktanin
kotun ytiksek oldugu noktadan alinmasi sebebiyle siliiette bina yiikseklikleri 12.50
metreden daha fazla olarak algilanmaktadir. Ahmediye Kavsagina komsu Cetinkaya
Binas1 ve Emlak Kredi Is Hani’nda 6 ve 7 kat yiikseklik bulunmakta olup bunlar
alanin yenilenmesi agisindan sorun olusturabilecek yiiksekliklerdedir. (Resim 3.28)
[UBA, 2015].

LEJAND

[e==|CALISMA ALAN SINIRI | ¢
B KAT )
B 2 KAT

3KAT
4KAT
B 5 KAT
B 6 KAT

Resim 3.28: Cars1 Meydani’nda bulunan yapilarin Bina Kat Adedi Analiz Paftasi.

Ulkemizde son yillarda afet alanlari igin hazirlanan kentsel doniisim ve
yenilemeye iliskin kanunlar hazirlanmis ve yiiriirliige girmistir. Tarihi Uskiidar Cars1
Meydani’nda bulunan binalarin yaklasik 30-40 yaslarinda oluslari, yapim
teknolojilerinin eski olusu ve binalarin deniz seviyesinde olmalar1 nedeni ile bodrum
katlarin siirekli su altinda kalmalar1 ¢ars1 meydaninda kentsel yenileme ve doniisiimii
zorunlu kilmaktadir. Yikim siireci ve yikim maliyeti gibi unsurlar dikkate
alindiginda; alanda bulunan diisiik kat adetli yapilasmanin siire¢ ic¢inde kentsel

dontistimii destekleyecegi diisiiniilmektedir (Sekil 3.1).
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9% 8.7 7:02 %175 % 10.53 1 kat
| 2 kat
3 kat
4 kat
%1579 5 kat
' % 36.84
M 6 kat
% 19.30

Sekil 3.1: Kat Adedi Analiz Grafigi.

3.4.4. Yapi Cinsi Analizi

Yapim malzemesi bina yapimina iliskin donemlere gore degisiklik gostermekle
birlikte alanda bulunan yapilarin yaklasik %60 oraninda betonarme oldugu
gorilmektedir. Meydan bolgesinde ¢cok az sayida ahsap bina bulunmakla birlikte
yaklagik %36 oraninda yigma bina bulunmaktadir. Yigma binalarin ise yaklasik

%85’ tescilli eski eser statiistindedir. (Resim 3.29) [UBA, 2015].

LEJAND

‘ fam CALISMA ALAN SINIRI
3| [ BETONARME
| B Y'GMA

Resim 3.29: Cars1 Meydani’nda bulunan binalara ait Yap1 Cinsi Analiz Paftasi.

Tarihi Uskiidar Carst Meydani’nda betonarme binalarin yogunlukta olmas ilk
bakista depreme dayaniklt yapi stogunun bulundugunu diisiindiirmekte ancak
binalarin yashi ve teknolojilerinin eski olusu bu diisiinceyi olumsuz hale

getirmektedir. Binalarin bir¢ogunun 2007 tarihli Deprem Yonetmeliginden oOnce
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yapildigi dikkate alindiginda binalarin
olduklar1 sdylenebilir. (Sekil 3.2).

biliytik 6lcekli bir depreme

% 3.51

M Betonarme
HYigma

Ahsap

% 59.65

Sekil 3.2: Yap1 Cinsi Analiz Grafigi.

3.4.5. Mulkiyet Durumu Analizi

dayaniksiz

Alanda ¢ogunlukla 6zel miilkiyete ait parseller bulunmakla birlikte ¢esitli vakiflara,

Uskiidar Belediyesi’ne ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ne ait parseller de

bulunmaktadir. Sahis miilkiyetinde bulunan parseller daha parcacil ve geometrik

olarak sekilsiz iken kamu elinde bulunan parseller daha buytk alana sahip olup

geometrik olarak nispeten diizgiin bir forma sahiptir.(Resim 3.30) [UBA, 2015].

L g —
i 1 a
b
=8 y - mf‘*?
LEJAND
fom—] caLISMA ALAN SINIRI

I isTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI

I osxuoer sELEDIVES
0SKODAR BELEDIYES| - SAHIS

SAHIS

[ sanis maive
B s vecie

KAMU-SAHIS-VAKIF

I | ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYES|-USKUDAR BELEDIYESI

Resim 3.30: Tarihi Uskiidar Cars1 Meydan1’nda bulunanbinalara ait Mulkiyet

Durumu Analiz Paftasi.

Calisma alanindaki miilkiyet sahipliginin yaklasik %80’1 oraninda 6zel

miilkiyete ait olmasi, kamu eli ile yapilacak projeler i¢in istimlaklarin ve dolayisiyla

proje ve uygulama maliyetlerinin yiiksek olacagi anlamina gelir. (Sekil 3.3).
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Sahis - Vakif

Banka

Sahis % 69.51

% 1.22
% 6.10
% 1.22

% 7.32

Uskiidar Belediyesi

Istanbul Biyuksehir...| . . .
,000 20,000 40,000 60,000 80,000

Sekil 3.3: Miilkiyet Durumu Analiz Grafigi.
3.4.6. Parsel Biiyiikliigii Analizi

Calisma alaninda bulunan parsellerin yaklagik %52’si 0-150 m? arasindadir.
300 m?’nin Uzerinde olan parseller alanda bulunan parsellerin yaklasik %15’ini
olusturmaktadir(Resim 3.31). Bu veri de alanda bulunan parsellerin oldukga kiiciuk
ve pargacil oldugunu gostermektedir(Sekil 3.4). Parsellerin bu pargali yapisi biiyiik
aligveris merkezlerinin bdlgede yer almasimi engellemektedir. Biiylik aligveris
merkezlerinin meydan ve ¢evresinde olmamasi meydan islevi i¢in olumsuz bir etken
olmamakla birlikte nitelikli bir ¢arsi olusumunda tasarim, miilkiyet sahipliligindeki
cok baglilik nedeniyle ortak girisimlerin olusumuna engel teskil etmektedir. Ayrica
biiyiik alan kullanimin1 gerektiren sosyal — kiiltiirel faaliyetlere yonelik binalarin yer

secimini olumsuz olarak etkiledigi goriilmektedir.

fe===] CALISMA ALAN SINIRI
B 0-50m?

[ 50-100 m?

[ 100- 150 m*
I 150 - 200 m*
[0 200 - 300 m?
B 300 - 450 m?

[ 1 450- 700 m?
[ 700- 1.000 m?
I 1.000 - 2.500 m?
[ ] 2.500 m? ve ustii

Resim 3.31: Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’nda bulunan binalara ait Parsel
Biiyiikliigii Analiz Paftasi.

59



1000-2500 m?
450-700 m?
200-300 m?

100-150 m?

28.57

0-50 m?

,000 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000

Sekil 3.4: Parsel Biyiikliigli Analiz Grafigi.
3.4.7. Uskiidar Cars1t Meydanmi’nda Yer Alan Tarihi Yapilar

e Valide Sultan Cami:
Valide Sultan Cami; Uskiidar Iskele Meydani ile Carsi Meydani’n1 ayiran

mekansal daralmaya yol agan alanin kuzey ucunda yer almaktadir.

Resim 3.32:Valide Sultan Cami.
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Valide Sultan Cami (Giilnds Emetullah Valide Sultan) (Yeni Valide Cami)
(Valide-i Cedid Cami) Uskiidar Carsis1 i¢inde bulunmakta olup, Hakimiyet-i Milliye
Caddesi, Balaban Caddesi ve imam Nasir Sokag: ile gevrili genis bir alan1 kaplar.
Cami avlusuna bu yollara agilan bes kapidan girilir [Haskan, 2001].

1708-1710 yillar1 arasinda Giilnus Emetullah Valide Sultan adina oglu IIL
Ahmet tarafindan Mimar Bekir’e yaptirilmistir. Cami, etrafin1 kusatan bir dig
avlunun iginde yer almakta olup cami ve i¢ avlu dis avluya gore daha yiiksektir ve i¢
avluda bir sadirvan bulunmaktadir. Klasik Osmanli Camileri iislubuna gore yapilmis
olan cami bir biiyiik kubbe ve onun yaninda 4 yarim kubbesi vardir. Caminin dogu
kosesinde sonraki donemlerde yapilmis, giiniimiizde yenilenmis durumda bulunan bir
Hiinkar Kasr1 yer alir [Aktan, 2003].(Resim 3.32, 3.33) [UBA, 2015] ve (Resim
3.34) [Dalgig ve Benian, 2006].

Resim 3.34: Valide Sultan Cami.
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Cami, kare iizerine basik merkezi bir kubbe ile ortliilmiis bir yapidir. Kubbeyi
sekiz paye tasimakta olup bu payelerin dogu bati yonlerinde olanlar1 serbest, giiney
yoniindekiler ise duvarla baglantilidir. Serbest olanlar sekiz koseli olup Uzerlerinde
mukarnaslar bulunur ve mermer kaplamalidir. Sekizgenin kdselerine yerlestirilen
dort eksedra ile mekan kareye tamamlanmakta, bu mekanin iki yaninda yan galeriler
bulunmaktadir. Caminin dogu galerisinde parmakliklarla ayrilmis kisim Hiinkar

Mahfili’dir [Apa, 2006].

¢ Gulfem Hatun Cami:

Gulfem Hatun Cami; Carst Meydani’nin orta kisminda, meydanin batt sinirimi
olusturmaktadir. Caminin batisinda bulunan yapi dizisinden sonra arazi egimi
artmaktadir.

Kanuni Sultan Siileyman’in Harem-i Himayun cariyelerinden Gulfem Hatun
tarafindan XVI. ylizyilin ikinci yarisinda yapilmis olan cami, Giilfem Hatun
Mabhallesi’nde Mahkeme Arkasi Sokagi’nin i¢inde ve Uskiidar Mahkemesi’nin
caprazinda yer alir. Caminin duvarlari yigma tastan olup, ¢atisi ahsaptir. Sag taraftaki
minaresinin kaidesi kesme tas, govde ve petek kisimlari tugla olup tizeri sivalidir.
Kuzey, giliney ve batiya bakan duvarlarinda iki sira halinde pencereler yerlestirilmis
olup altinda bodrumu da bulunmaktadir. Sagindaki tugla govdeli, tek serefeli

minaresi Mimar Sinan donemi eseridir[Guler, 2008]. (Resim 3.35, 3.36).

Resim 3.35: Gulfem Hatun Cami Guneyden Gorinimd.
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Resim 3.36: Gulfem Hatun Cami Dogudan Goriiniimii.

Mabet, 1850 (Hicri 1266) yilinda, ¢ars1 i¢indeki bir pagaci diikkanindan ¢ikan
yanginda bu semt ile beraber yanmistir. 18 yi1l sonra tamir gorerek bugiine kadar
gelmigtir. Mabedin Oniinde, etrafi duvarla ¢evrilmis bir avlu bulunmaktadir. Caminin
kible tarafinda mesruta ve hazire bulunmaktadir. Bu kiiciilk mezarlik Hakimiyet-i
Milliye Caddesi lizerinde iken sonradan bu yere nakledilmistir. Hazireye agilan
kapinin solunda, mermer kapakli bir abdest sadirvani vardir [Haskan, 2001].

Caminin sol tarafi bahge halindedir ve i¢inde 2 odali bir bina bulunmaktadir.
Bu bina imam evi olarak hizmet vermektedir. Caminin meydanla iliskisine
bakildiginda etrafinda bulunan ticari binalar nedeniyle meydana cephe
vermediginden meydandaki varligi hissedilememektedir. Meydana agilan dar bir
sokak girisi ile camiye ulagilmakta etrafinda yer alan konut dokulariyla gerek cami

cevresi gerekse bahgesi genis agik alan hissi vermemektedir.

e Mimar Sinan Hamamiu:

Mimar Sinan Hamami; Carst Meydani’nin merkezinde Kara Davut Cami ile
Belediye Binasi arasinda yer almaktadir. Yaya yogunlugunun fazla oldugu
Hakimiyet-i Milliye Caddesi tizerindeki konumuyla ziyaretcilerin Iskele Meydani
tzerindeki gecis glizergahinda bulunmaktadir.

Mimar Sinan Carsisi, Biiyiikk Hamam, Yesil Direkli Hamam, Valide Sultan

Hamami olarak da adlandirilan yapi Hakimiyet-i Milliye Caddesi Uzerinde olup
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batisinda Giilfem Hatun Cami bulunmaktadir. Mimar Sinan’in Toptas1 Cami’ne gelir
getirmesi i¢in inga ettigi bu hamam, Sultan II. Selim’in esi ve Sultan III.Murad’in
annesi Nurbanu Valide Sultan tarafindan 1583’te yaptirilmistir. Hamam, XVIII.
yilizyilin ortalarinda, Evkat’in (vakif mallar1) elinden ¢ikmis ve sahis mali olmustur.
Birinci Diinya Savasi’min sonlarma dogru Uskiidar’t saran ekonomik sikinti,
hamamin kapanmasina sebep olmustur. Tiiccar Nuri Bey, yapiy1 tiitiin deposu olarak
kiralamistir ve 7 senelik kiralik doneminden sonra hamami varislerine tam ve
eksiksiz olarak teslim etmis olmasina ragmen yeni sahipleri hamamin mermerlerini,
kurnalarini ve kursunlarini satmistir. Hamam, 1932 tarihinde Giimiilcine esrafindan
merhum Mehmet Bozkurt Bey tarafindan satin alinmigtir. Bu zat, Hamam’in
cephesinde bulunan salas ilavelerini kaldirmis ve cadde boyuna ii¢ diikkan
yaptirmistir. Mavi Kose olarak bilinen bu diikkanlar 1958 yilinda yiktirilmigtir. Esas
hamam kismi bir marangoza kiraya verilmis ve kiilhan kismi da garaj olmustur
[Halici, 2008].

Mehmet Bozkurt Bey, 1962 yilinda hamami simdiki sekliyle restore ettirmis ve
‘Mimar Sinan Carsisi’ adiyla isletmeye a¢gmistir ve varisleri hamami bu haliyle

isletmektedir [Konyali, 1976]. (Resim 3.37 ve 3.38).

Resim 3.37: Giliniimiizde Mimar Sinan Carsis1 Dogudan Goriiniimii.
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Resim 3.38: Giliniimiizde Mimar Sinan Carsis1 Glneyden Gérunimd.

Ozgiin islevinde kadmlar ve erkekler soguklugu olan mekanlar Hakimiyet-i
Milliye Caddesi genisletme calismalarinda yikilmistir. Mimar Sinan Carsisi’nin
icerisinde eczane, gelinlik¢i, ayakkabici, ¢antaci, saatci gibi ticari isletmelerin yer
aldig1 diikkanlar bulunmaktadir. Ayrica binanin dogu duvarina bitisik olan yapi ise
sonradan insa edilmis ve dis saglig1 poliklinigi olarak hizmet vermektedir.(Resim
3.39) [UBA, 2015].Eser, Uskiidar Carst Meydani’nin merkezi konumunda ve
belediye hizmet binasinin hemen yaninda bulunmakta, meydana gelen ziyaretgilerin
de ilk ugrak yeri konumundadir. Binanin kuzeyinde ve glineyinde yer alan parklar
ziyaretciler tarafindan dinlenme amaclhi kullanilmaktadir.

Bir Mimar Sinan eseri olan ve kismi degisikliklerle bugiine kadar intikal eden
yapinin 6zel miilkiyet elinde olmasi, yapiy1 kullanan kiracilarinin yap1 cephesinde ve
icinde olusturduklar1 niteliksiz uygulamalar eseri olumsuz etkilemektedir. Bu
nedenle Belediye, Ozel Idare, Vakiflar gibi kamu kurumlari, davalarla geri kazanim
ya da kamulastirma yontemiyle yapinin Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’na bir kamu

yapisi olarak kazandirilmasina iligskin girisimlerde bulunulmalidir.
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Resim 3.39: Mimar Sinan Carsist Rol6ve Projesi Kat Plani (Bugunki Durum).

e Kara Davut Paga Cami:

Kara Davut Pasa Cami; Carst Meydani’nin orta kisminda Emlak is Merkezi’nin
kuzeyinde yer almaktadir.
Fetih Oncesi Tirk mimarisinin ozelliklerini yansitan bu cami, Hakimiyet-i

Milliye Caddesi uzerinde yer almakta olup, Il. Beyazid zamaninda Nisanc1 Davud
Pasa yaptirmistir. Ortadaki daha biiyiik olmak {iizere, yan yana ii¢li de kubbeli ii¢
boltimli bir camidir[Halici, 2008].(Resim 3.40,3.41) [Karaosman ve Ozbek Eren,
2003].

Resim 3.40: Osmanli Dénemi Kara Davut Paga Cami.
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Resim 3.41: Gilniimiiz Kara Davut Paga Cami.

Cami ii¢ kisimdan olusmaktadir. Ciimle kapisindan esas alana girilmekte olup
bunun iki yaninda birer kubbeli bdliimler vardir. Bunlar iki sivri kemerle
ayrilmiglardir. Ortadaki asil ibadet yeri, kare planli olup Uzeri bir kubbe ile
ortiilmiistiir. Sagir kubbe sekiz yiizlii bir kasnaga oturmaktadir. iki yan bélmelerin
yiikseklikleri orta kisimdan azdir ve soldaki bolmede bir ocak bulunmaktadir.
Mabedin alt pencereleri doseme hizasindadir. Bu da zeminin dolduruldugunu
gostermektedir. Toplam on pencereden 1s1k alir. Avluda tek katli ahsap bir mesrutasi
vardir ve eskiden avluda bulunan ulu ¢inar agaci bugiin cadde kenarinda kalmistir
[Haskan, 2001].

Bugiin cami Uskiidar’in iskeleye inen ana arter caddesi iizerinde yer almasi
nedeniyle dini ibadetlerin yapildigi, yerli ve yabanci turistlerin sik¢a ugradiklart bir
mabet durumundadir. Cami konum itibariyle Carst Meydaninin merkezinde yer
almakla birlikte, ¢evresinde bulunan yiiksek yapili is merkezleri nedeniyle meydan
icinde geri planda kalmaktadir. Uskiidar Meydan1 imar planinda bu cami ¢evresinde
istimlaklar énerilmektedir. Ancak; istimléklarla ilgili stire¢ ve finansal model heniiz
ortaya konulmamuistir.

Resim 3.42°de kirmizi renkle isaretlenmis olan Uskiidar Emlak Carsis1 imar
plan kararlari geregi istimlak edilerek yerine, 2006 yilinda Istanbul Biiyiiksehir
Belediye Baskanliginca onayli imar planlarinda arasta seklinde ticari iiniteler olarak

planlanmistir. Ancak parsel sahiplerince, kamulastirma konusu ticaret maksadi
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olmaksizin, kamu yarar1 niteliginde olmas1 gerektiginden, kamulastirma kanununa
aykirt olan bu karar i¢in, agilan davalar neticesinde bu alanlar sosyal — kulttrel tesis

alan1 olarak planlanmuistir.

Resim 3.42: Giuniimizde Kara Davud Pasa Cami ve Emlak Carsist.

e Fatih Mahkeme Binast:

Fatih Mahkeme Binasi;Carsi Meydani’nin giineydogu sinirini olusturmakta ve
cevresinde yer alan binalar nedeni ile meydanla iliskisi kesilmektedir.

Fatih Sultan Mehmet Han’1n yargilandig1 rivayet edilen yap1 adin1 da buradan
almaktadir. Mahkeme Sokagi tizerinde olan binalar toplulugu mahkeme salonu ve
zindanlar olarak iki boliimden olusur. Hepsi yigma tastan yapilan mahkeme salonu
kirpi sagakli ve besik tonoz catilidir. Bu binanin altinda, bir tek penceresi bulunan bir
zindan yer almaktadir. Sag cephesinin arka kosesi kisa, tas konsollarla sokaga
tagirilmistir. Bina, iicli 6n cephede ve diger iicli ise sol cephede olmak iizere alt1
pencereden 151k alir. Mahkeme salonuna, iki zindan arasindaki dik bir tas merdivenle
¢ikilir. Burada birinci zindanin teras1 bulunmaktadir [Haskan, 2001].(Resim 3.43).

Ufak bir kap1 araliktan sonra bir odaya, oradan da iki zarif mermer siitunun
yiikseldigi {i¢c kemerin {istiinde (dikdortgen) ve derin besik kubbenin altindan esas
binaya girilmektedir. Girisin saginda iki dolap ve bir somine bulunmaktadir

[Konyali, 1977].
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Kendine has konumu ve plani olan Istanbul’da emsaline pek rastlanmayan bu
bina diger yapilar arasinda sikisip kalmis, miilkiyetine sahip olan kimselerin ticari
endiselerle yaptiklart miidahaleler binanin tarihi dokusuna zarar vermistir. Kitabesi
olmayan, tamamiyla kagir malzeme ile insa edilen bina miistemilat olarak girisinde
Uzeri tonozlarla ortult birbirine iceriden de gegilebilen ve muhtemelen mahkeme
hapishanesi, arsivi vs. i¢in kullanilan birka¢ oda bulunmaktadir. Ust katta ise oldukca
dik harici bir tag merdivenle ¢ikilan tizeri besik tonozlu bir kubbe ile Ortiilii mahkeme
salonu olarak kullanilan bir sofa bulunmaktadir. Sofada pencereler disinda bir
sOmine ve muhtemelen mahkeme sicilleri, sak mecmualar1 ve bazi fikih kitaplarinin
konuldugu iki dolap bulunmaktadir. Burada bulunan mermer siitunlar mimari islevi
yaninda sofaya estetik bir giizellik kazandirmaktadir. Bu goriinim ve birimler
binanin uzun yillar mahkeme binasi olarak kullanilma 6zelligini giiglendirmektedir

[Ipsirli, 2007].

Resim 3.43: Fatih Mahkeme Binasi’nin restorasyondan dnceki hali.

Bugiin kiitiiphane olarak kullanilan bina, Uskiidarlilarca etkin olarak
kullanilmamaktadir. Cevresinde bulunan yiiksek binalar nedeniyle Tarihi Uskiidar
Cars1 Meydani’na cephe alamamaktadir. Binanin dogusunda bulunan ticari {initeler
nedeniyle hem Fatih Mahkeme Binasi hem de iizerinde bulundugu Eski Mahkeme
Sokak’tan mahre¢ alan yapilarin meydanla iligkileri kesilmektedir. Cevresindeki

binalar nedeniyle meydanla iligkisi kesilen eski eser yapmnin ziyaretcilerce
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algilanabilmesi i¢in ¢evresinde bulunan yap1 adalarinda yeni imar diizenlemeleri ile
acik alanlar planlanarak mahkeme binasi meydanda 6n plana ¢ikarilmalidir.

(Resim 3.44, 3.45, 3.46) [UBA, 2015].

Resim 3.44: Gliniimiizde Fatih Mahkeme Binasi’nin Hakimiyet-i Milliye
Caddesi’nden gorunimd.

Resim 3.45: Giiniimiizde Fatih Mahkeme Binasi ve yakin gevresi.
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Resim 3.46: Fatih Mahkeme Binasi ve ¢evresindeki sivil ve anitsal mimari érnekleri.

Gegmisten giinlimiize aktarilan bilgilere gore; Sultan Fatih’in yabanci bir
mimar ile davali oldugundan dolay1 yargilandig belirtilen Fatih Mahkeme Binasi
2007 yilinda Uskiidar Belediyesi ile Toplu Konut idaresi (TOKI) tarafindan restore
edilmistir.

Fatih Mahkeme Binasi’na ait restorasyon projesinde bodrum katinda depo ve
sergi odasi, zemin katinda giris holl ile birlikte 3 adet sergi salonu, bir adet ¢ok
amagcli sergi salonu, danisma boliimii ve merdiven boslugu bulundugu, {ist katinda ise

kiitiphane ve arastirma merkezi ile terasin yer aldigi goriilmektedir. (Resim
3.47,3.48,3.49) [UBA, 2015].
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Depolama ve Isitma Kati

Resim 3.47: Fatih Mahkeme Binasi Restorasyon Projesi Bodrum Kat Plani.

Sergi Salonlari Kati

Resim 3.48: Fatih Mahkeme Binas1 Restorasyon Projesi Zemin Kat Plani.
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Resim 3.49: Fatih Mahkeme Binas1 Restorasyon Projesi Ust Kat Plani.

3.5. Uskiidar Cars1 ve iskele Meydanlar Icin Gelistirilen
Kamu Kaynakh Projeler

Uskiidar kent merkezi Istanbul’un ulasim sistemi igerisinde gegis noktasi, bir
aktarma merkezi 6zelligine sahip olmakla birlikte meydana iligkin 2000 yilina kadar
rasyonel bir yatirim, proje veya yaklasim gelistirilmemistir. Marmaray Projesinin
guindeme gelmesi ile birlikte, Uskiidar iskele ve Cars1 Meydani’nda daha ¢ok ulasim
sisteminin yeniden ele alinmasina yonelik olarak hazirlanan planlarda, iki meydan ve
cevresinin giineye dogru acilan koridor ile birlikte biitiinciil olarak planlandig
goriilmektedir. Asagida belirtilen meydan planlar1 bu kapsamda hazirlanmis ve
onaylanmis planlar olmakla birlikte Haydarpasa-Harem Bolgesi Doniisim Amagh
Plan g¢alismalar1 ve Salacak Kiyilara iliskin tasarim caligmalar1 meydana iliskin
gelisim stirecini etkileyen faktorler arasinda yer almaktadir. Asagida belirtilen
projeler bu baglamda degerlendirmesi gereken projelerdir. (Resim 3.50) [UBA,
2015].
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Resim 3.50: Uskiidar Merkez Bolgesi’ne ait plan Bolgeleri.

e Meydan imar Planlart
- Uskiidar Meydani ve Yakin Cevresi Rayli Sistemler ve Karayolu
- Entegrasyonlar ile Kentsel Tasarim Uygulama Projesi
- Uskiidar Meydan1 ve Yakin Cevresi Revizyon Uygulama ve Nazim Imar

Plani

e Haydarpasa - Harem Bdlgesi Plan Calismalari
- Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahas1 Koruma Amacli Nazim ve Uygulama
Imar Plam

- Istanbul Bogaz1 Karayolu Tiip Gegisi Projesi

e Uskiidar-Umraniye — Cekmekdy LRT (Light Railway Transportation / Hafif
Rayli Sistem) Hatt1

- Sancaktepe Metrosu
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3.5.1. Uskiidar Meydam ve Yakin Cevresi Rayh Sistemler
Entegrasyonu Kentsel Tasarim Projesi

Uskiidar Ilgesi kent merkezinin yeniden tasarlanmasi ydniinde ilk calisma
“Uskiidar Meydani ve Yakin Cevresi Rayli Sistemler ve Karayolu Entegrasyonlar ile
Kentsel Tasarim Uygulama Projesi” kapsaminda iBB Ulasim Daire Baskanlif
Ulagim Planlama Midiirligii tarafindan ihale yolu ile bir proje firmasina yaptirilmis
olup Istanbul 3 Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge Kurulu’nun
onayma sunularak 29.03.2006 giin ve 1490 sayili karar ile onaylanmustir. Ilgili

koruma kurulunca da onaylanan proje kapsaminda alinan kararlar:

e Hakimiyeti Milliye Caddesi iizerinde ara¢ trafigi yeniden diizenlenerek
yayalastirilmasi planlanmigtir.

e Salacak yonii ile Kuzguncuk yonii arasinda sahilden dogrusal ara¢ gegisi
kaldirilarak meydanda yayalastirmanin agirlik kazandigi bir planlama yaklagimi
ortaya konmustur.

e Ahmediye Kavsagr genisletilerek Salacak, Dogancilar, Zeynep Kamil,
Kuzguncuk akslar1 bu kavsaga baglanmistir. Ahmediye Kavsagindan Kuzguncuk
yoniine dogru mevcut yapilarin kaldirilmasiyla olusacak bir yol 6nerilmis ve s6z
konusu yol meydana girmeden Sultan Tepesi’nden bir tiinel ile Bogaz aksina
baglanmaktadir.

o T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Altyapi1 Yatirimlart Genel
Miidiirliigii tarafindan yiiriitiilen Marmaray hatti, Umraniye-Cekmekdymetro hatti
ve istasyonlari projede gosterilmistir.

e Meydanda bulunan tescilli eserler projeye islenmistir.

e Ahmediye Kavsagmin kuzeyinde bulunan ticaret ve hizmet fonksiyonlarinin
bulundugu alanda yer alan mevcut yapilar kaldirilarak Mimar Sinan Carsist ve
Kara Davud Cami’nin etrafi a¢ilmistir. Bu baglamda Katli Otopark ve mevcut
Belediye Binasi da alandan kaldirilmaktadir. Bu alanda kentsel tasarim projesi ile
yeni kiitleler onerilerek 6zel miilkiyetteki bu parsel ve binalarin kamulastirilarak
sosyal — kiiltiirel tesis binalar1 yapilmasi planlanmustir.

e Proje alaninda Marmaray ve Cekmekdy metrosu ile birlesen genis bir yer alti

carsis1 onerilmektedir (Resim 3.51) [UBA, 2015].
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Resim 3.51: 19.09.2006 onanl1 Uskiidar Meydan1 ve Yakin Cevresi Rayli Sistemler
ve Karayolu Entegrasyonlar ile Kentsel Tasarim Uygulama Projesi.

S6z konusu projeye ait agiklama raporunda, projenin amaglari:

o “Uskiidar Meydan1 ve cevresindeki mevcut ulasim problemlerinin ¢oziminin

saglanmasi,

e Farkli ulasim sistemlerinin entegrasyonunu saglayan, yaya sirkiilasyonunu 6n

plana ¢ikaran diizenlemelerin yapilmasi,

e Uskiidar Meydan1’nin Istanbul i¢indeki ilk Tiirk yerlesmesi olmasi nedeniyle bu

ozelligini vurgulayacak ve Istanbul igindeki konumunu ve degerini yiikseltecek

bir kent pargas1 haline doniistiiriilmesi,

e Uskiidar’in biiyiik kiilliyelerinin Uskiidar Meydam ile fiziksel ve sosyal

iligkilerinin saglanmasi,

e Uskiidar’in yok olmus ve zarar gdrmiis mekansal degerlerini giiniimiiz yasantisi

icine tekrar entegre edebilecek kentsel ve mimari bir tasarim konsepti

gelistirilmesi,

eRumi Mehmet Pasa Cami, Mihrimah Sultan Cami, Yeni Valide Cami Ve

Imareti, Aziz Mahmut Hiidayi Kiilliyesi, Semsi Pasa Kiilliyesi gibi iist diizeydeki
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anitsal yapilarin olusturdugu kentsel roper noktalarini 6n plana ¢ikaran bir
tasarimin kurgulanmasi,

e Uskiidar Meydan1 ve ¢evresinde bulunan dini ve sosyal yapilarin olusturdugu
kiiltiirel zenginligin 6n plana ¢ikartilmasi,

eistanbul icin Snemli bir merkez olan Uskiidar Meydani’nin arag trafiginin
olumsuz etkilerinden kurtarilmig, ¢cagdas kent standartlarina sahip bir mekan
haline getirilmesi,

e Uskiidar Meydani’nda olusturulan yeni programlarla meydanin kiiltiirel, sosyal

ve ticari 6zelliklerinin desteklenmesi” olarak belirtilmis‘tir."2

Resim 3.52 ve 3.53 de goriildiigii tizere tasarim ¢aligmasinin ana amact Ulagim
Sistemlerinin Entegrasyonu olarak belirlenmis olsa da Uskiidar Iskele ve Carsi
Meydanlar1 ve cevrelerinin kullaniminda kokli revizyonlara gidilerek projelerin
tamamlanmas1 ile birlikte her iki meydana ulasacak niifusun Uskiidar merkez
bolgesini daha rasyonel bir bicimde kullanabilmesi hedeflenmektedir. Plan raporu
incelendiginde, Uskiidar Iskele ve Cars1 Meydanlar1 bu calisma dogrultusunda;
Istanbul ~ Metropoliten ~ alaninda  bulunan  tiim  meydanlar  acisindan
degerlendirildiginde bir adim 6ne ¢ikarak iilkemiz meydanlar1 arasinda onemli bir

yere sahip olacagi tahmin edildigi bildirilmektedir.

Resim 3.52: IBB tarafindan hazirlanan 19.09.2006 onanli Uskiidar Meydani1 ve
Yakin Cevresi Rayl Sistemler ve Karayolu EntegrasyonuKentsel Tasarim Uygulama
Projesi.

219.09.2006 onanli Kentsel Tasarim Projesine Ait Plan Agiklama Raporu, Uskiidar Belediyesi Arsivi.
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Resim 3.53: 19.09.2006 onanl1 Uskiidar Meydan1 ve Yakin Cevresi Rayli Sistemler
ve Karayolu Entegrasyonlari ile Kentsel Tasarim Uygulama Projesi.

Iskele Meydaninda hizmet veren Marmaray seferleri 29 Ekim 2013 tarihinde
baslamistir. Uskiidar Iskele Meydani ile Avrupa yakasinda Sirkeci, Yenikap1 ve
Kazligesme arasinda Marmara Denizi tabanindan ulasim hizmeti veren tiineller
vasitast ile Sirkeci istasyonuna 4 dakikada ulagsmak miimkiindiir. Hizl1 ulastirmada
basarili olan Marmaray metro giizergahinin Uskiidar iskele meydaninda arag ve yaya
trafigini azaltmak yerine daha da artirdig1, devam eden Cekmekdy Metro hatt1 insaati
nedeniyle yeni kazi ¢alismalar yapildigindan trafigin daha biiyiik sorunlara yol agtig1
gorulmektedir.

Uskiidar Meydani ve Yakin Cevresi Rayli Sistemler Entegrasyonu Kentsel
Tasarim Projesi onandiktan sonra yeni imar plan revizyonu ile yeniden diizenlenmesi
gerekmektedir.

Uskiidar Meydan1 ve Yakin Cevresi Rayli Sistemler Entegrasyonu Kentsel

Tasarim Projesi’ne iligkin degerlendirme: Tablo 3.2 de verilmistir.
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Tablo 3.2. Projeye iliskin Genel Degerlendirme Tablosu.

OLUMLU YONLER

e Tarihi Uskiidar Carst Meydam ve
cevresindeki ulasim
problemlerinin ¢ézlimiiniin saglanmasi,

e Farkli
entegrasyonunu

mevcut
ulasim sistemlerinin
saglayan, yaya
sirkiilasyonunu  6n  plana  ¢ikaran
diizenlemelerin yapilmasi,
e Tarihi Uskiidar Carsi Meydani’nin
Istanbul igindeki ilk Tiirk yerlesmesi
olmasi  nedeniyle  bu
vurgulayacak ve  Istanbul

konumunu ve degerini yiikseltecek bir

ozelligini
icindeki

kent parcasi haline doniistiiriilmesi,

e Uskiidar’in biiyiik kiilliyelerinin Tarihi
Uskiidar Cars1 Meydami ile fiziksel ve
sosyal iligkilerinin saglanmas1

e Uskiidar’in yok olmus ve zarar gormiis
mekansal degerlerini giiniimiiz yasantist
icine tekrar entegre edebilecek bir
tasarim konsepti gelistirilmesi,

e Rumi Mehmet Pasa Cami, Mihrimah
Sultan Cami, Yeni Valide Cami Ve
Imareti, Aziz Mahmut Hiidayi Kiilliyesi,
Semsi Pasa Kiilliyesi gibi {ist diizeydeki
anitsal yapilarin  olusturdugu kentsel
roper noktalarini 6n plana ¢ikaran bir
tasarimin kurgulanmast,

e Tarihi Uskiidar Carst Meydam ve
cevresinde bulunan dini ve sosyal
yapilarin olusturdugu kiiltiirel
zenginligin 6n plana ¢ikartilmasi,

e Istanbul icin Snemli bir merkez olan
Tarihi Uskiidar Carst Meydani’nin arag
trafiginin olumsuz etkilerinden
kurtarilmig, c¢agdas kent standartlarina
sahip bir mekan haline getirilmesi,

e Tarihi Uskiidar Carsi Meydani’nda
olusturulan yeni programlarla meydanin
kiltarel, sosyal ve ticari 6zelliklerinin
desteklenmesi.

OLUMSUZ YONLER

e Harem - Salacak sahil yolunun
stirekliliginin iptal edilerek otopark ile
sonlandirilmasi, rondo kavsak ile geri
dénmesi,

e Harem - Beykoz sahil yolunun
stirekliliginin bozulmasi, kilcal yollar ile
Uskiidar Kent Merkezi’ne aracli ulasimin
dagitilmas,

e Yer alti ¢ars1 kazilarinda ortaya ¢ikacak
tarihi kalintilar nedeniyle proje uygulama
stirecindeki belirsizlikler,

e Proje alanindaki istimlak maliyetinin
yiiksek olusu,

o Meydan cevresindeki ara¢ trafiginin
¢cozlimlenmemesi,

e Sahis miilkiyetindeki arazi ve binalarin

kamulastirilarak  sosyal ve  kiiltiirel
tesislerin  yapilmasinin  hedeflenmesi,
acillacak  davalar nedeniyle proje

uygulamasinin gecikmesi.

e Tasarim projelerinde iskele meydaninin
glineyine dogru uzanan koridorda sert
zeminden olusan amagsiz bos agik
alanlarin tasarlanmis olmasi(ki bu bos
alanlarin  kullamigsizligi
meydani kullanmadan
sebebiyet verebilir)

ziyaretcilerin
gegmesine
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3.5.2. ﬁskijdar Meydam ve Yakin Cevresi Revizyon Nazim ve
Uygulama Imar Plam

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesince hazirlanan Uskiidar Meydan1 ve Yakin
Cevresi Rayli Sistemler Entegrasyonu imar planlar1 1/5000 6lgekli Nazim imar ve
1/1000 6lgekli Uygulama Imar Plani olmak iizere 19.09.2006 tarihinde onanmigtir
(Resim.3.54) [UBA, 2015].

== 1_:_ -

. 1-Yaya Kullammina Acilan iskele Meydam

2-Muze + Sosyal Tesis

3-Tiinelli Beykoz Baglanti1 Yolu
4-Belediye Hizmet Alani (Sosyal-Kulturel Tesis)
5-Ticaret  Alamindan  Sosyal Tesis Alanina 1
Déniistiiriilen Alanlar (Ozel Miilkiyet)

—

Resim 3.54: IBB tarafindan hazirlanan 20.06.2010 Onanli Uskiidar Meydan1 ve
Yakin Cevresi Revizyon Uygulama Imar Planu.
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20.06.2010 tarihinde kamulastirma islemlerinde yasanan sorunlar ve parsel
maliklerince agilan davalar nedeniyle Istanbul Biiyiiksehir Belediyesince revize
edilmistir. 20.06.2010 tarihinde Revizyon Nazim ve Uygulama Imar Planlan
onaylanmistir. Bu gun icin gecerli olan plan sonraki bolimlerde de meri plan olarak
anilacaktir. Revizyon Plani ile 6zel miilkiyette bulunan parsellerin istimlak edilerek
ticari ve hizmetler fonksiyonlarina yonelik kullanimlart iptal edilerek kamulagtirma
mantiginin dogasina uygun sosyal ve Kkiiltiirel tesisler Onerilmis, meydanda
halihazirda bulunan belediye binasi tamamen kalktigindan yeni revizyon planinda
belediye hizmetlerine yonelik yeniden bir alan tanimlamas1 yapilmistir. Ancak 2006
onanli plana uygun olarak hazirlanmis olan Kentsel Tasarim Projesi 20.06.2010
onanli Revizyon Uygulama Imar Plani’na gore revizyon yapilmamistir. Bu nedenle
tasarim projesi kismi olarak uygulama kabiliyetini yitirmistir. Oncelikle projenin
hedeflerine ulagabilmesi i¢in, 2010 onanli revizyon imar planina gore kentsel tasarim
projesinin de revize edilmesi ve etaplari ile birlikte finansman modelinin ortaya

konulmasi gerekmektedir.

3.5.3. Uskudar-Umraniye-Cekmekoy LRT Projesi

Uskiidar — Umraniye — Cekmekdy hattinin tamamlanmasi ile birlikte saatte
35.000 kisinin Cekmekdy — Uskiidar arasinda hareketi beklenmektedir. S6z konusu
projenin tamamlanmasi, Uskiidar gerisinde bulunan ilge ve yerlesimlerden Uskiidar
Meydant’na ulasim, hizmet alimi, aligveris, sosyal-kiiltiirel aktiviteler amagh ziyaret
sayisini artiracaktir. Projenin tamamlanmast ile birlikte, Uskiidar Merkezi {s Alaninin
kullaniminda yogunlugun artmasi ve bu alanda yer alan fonksiyonlarin ¢esitliliginin
artmas1 beklenmektedir. Umraniye — Cekmekdy LRT Hatti ile birlikte ilgenin
dogusunda bulunan yerlesim alanlarinda yasayanlarin rekreasyon, ulagim (transfer
merkezi), ticari ve sosyal amacl aktiviteler kapsaminda Uskiidar kent merkezini,

daha fazla kullanacag diisiiniilmektedir. (Resim 3.55) [UBA, 2014].
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Resim 3.55: Uskiidar — Umraniye — Cekmekdy LRT Hattr.

3.5.4. Haydarpasa Gar1 ve Cevresi Nazim Imar Plam ve Lastik
Tekerleﬂi Tiip Gegis Projesi ile Uskiidar Iskele ve Cars1 Meydanlari
Hiskisi

Haydarpasa ve Harem Bolgesini kapsayan alanda liman, ticaret, hizmet, turizm
ve rekreasyon alanlarini kapsayan 1/5000 ve 1/1000 6lg¢ekli imar plan ¢alismalari
sonuclandirilmak {izeredir. Bu plan ile Devlet Demir Yollar1 miilkiyetinde bulunan
Haydarpasa gar binasi ve g¢evresinde bulunan arazi iizerinde Anadolu Yakasi i¢in
yeni bir merkezi is alan1 olusumu hedeflenmektedir. Planda turizm, konaklama,
ticaret ve hizmetler sektori ile sosyo-kiiltiirel tesis alanlarina yer verilmistir. S6z
konusu proje Uskiidar Meydani’nda ticari aktivitelerin gelisimine etki edecektir.
Haydarpasa Gar ve Cevresi igin Onerilen plan taslagi incelendiginde 6zellikle sahil
seridinde bir turistik liman planlandigi, hemen gerisinde turizm ve konaklama
alanlari, yaninda rekreasyon ve sosyo-Kkiiltiirel tesislere yonelik alanlar planlandig:
ayrica tim bu fonksiyonlar arasi ulasimi saglayacak bir hafif rayli sistem planlandig

gorulmektedir. (Resim 3.56,3.57,3.58) [UBA, 2015].
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Resim 3.57: Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahas1 Plan Modeli.

Bolge igin hazirlanan 1/5000, 1/1000 6lgekli imar planlari Kadikdy Ilgesi

icinde kalan bolumle Uskiidar Ilcesi iginde kalan béliimlerin ayrilarak onama
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siirlart degistirilmistir. Her iki imar planinin yapim siirecleri devam etmekte olup,
ilgili Koruma Bolge Kurulu ile bélgede yer alan sivil toplum orgiitlerinin goriis
alinma sureci devam etmektedir. Ayrica lastik tekerlekli araglar i¢in yapimi devam
eden yeni bir metro hattinin da proje genel yaklasimi i¢inde degerlendirilmesi

gerekmekte ve hazirlanan planin genel ilkeleri yeni metro hattin1 da icine alarak

revize edilmelidir.(Resim 3.58) [UBA, 2015].

Resim 3.58: Uskiidar Tarihi Carst Meydani ile Yakin Cevresindeki Plan ve Projeler
ile Iligkisini Gosteren Degerlendirme Paftasi.
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3.5.5. Uskiidar Cars1 ve Iskele Meydanlar1 I¢in Gelistirilen Kamu
Kaynakh Projelerin Degerlendirilmesi

Uskiidar Meydam1 ve Yakin Cevresi Rayli Sistemler ve Karayolu
Entegrasyonlar ile Kentsel Tasarim Uygulama Projesi ile Uskiidar Tarihi Cars1
Meydani ve g¢evresindeki mevcut ulasim yapist i¢in ¢oziim saglanmaya ve farklh
ulagim sistemlerini entegre ederek yaya sirkiilasyonunu 6n plana ¢ikarmaya yonelik
caligmalar yapilmistir. Tarihi Kent dokusunu 6n plana ¢ikarmaya yonelik (Rumi
Mehmet Pasa Cami, Mihrimah Sultan Cami, Yeni Valide Cami Ve Imareti, Aziz
Mahmut Hiidayi Kiilliyesi, Semsi Pasa Kiilliyesi gibi) bir tasarim hedeflenmistir.
Ancak proje ile meydan ve yakin ¢evresinde etkilesim i¢inde bulunan sivil mimarlik
ornekleri ve anitsal yapilarin ¢evrelerinde yapilmis olan diizensiz ve imar planina
aykirt yapilan uygulamalar i¢in yaptirim kararlar1 (istimlak, yeni yapi dlzeni gibi)
almmamustir. Ozellikle Yeni Valide Cami ve Imareti, Fatih’in Mahkeme Binasi
cevresinde yer alan diizensiz yapilasmalar nedeni ile bu yapilarin meydanla
iletigimleri kesilmektedir.

Uskiidar ve yakin gevresi ile Umraniye, Dudullu, Sarigazi vb. bolgelerden
deniz yolu ile Sirkeci — Eminonii bolgelerine gitmek icin Uskiidar Iskele ve Carst
Meydanlari’na gelenlerin sayis1  biiylik 0Ol¢lide azalacaktir. Bu azalmanin
Marmaray’1n getirecegi hiz ve ulasim konforu diisiiniildiigiinde, Uskiidar — Eminénii
sehir hatlart ve motor seferlerinin gelecekte iptali sonucunu dogurabilecegi
soylenebilir. Uskiidar ve yakin cevresi ile Umraniye, Dudullu, Sarigazi vb.
bolgelerden deniz yolu ile Kabatas (Taksim — Karakdy) ve Besiktas (Bogaz, Yildiz —
Levent) yonlerine gitmek icin Tarihi Uskiidar Carst Meydani’na gelecek olanlarin
sayisinda bir azalma beklenemeyecegi gibi, Marmaray’in getirecegi rahathk
dolayisiyla Kadikdy’den deniz yoluyla gegis yapanlarin ve Bogaz kopriilerini
kullananlarm bir béliimiiniin de aktarma noktasi olarak Uskiidar’1 tercih edecekleri
ongoriisiinde bulunabiliriz. Bu durumda Uskiidar Meydani’nin kara ve deniz tasitlari
arasinda bir aktarma noktasi olma gorevinin azalmadan, daha da artarak devam
edecegi diisiiniilebilir.29 Ekim 2013 yilinda hizmete giren Marmaray metro
giizergahinin Anadolu yakasinda bulunan insanlar icin tercih edildigi gézlenmekle
birlikte, Cekmekdy Metro hatti tamamlanmadigindan dolayr bogaz kopriisiiniin
yukiiniin hafiflemedigi goriilmektedir. Bu durumda Anadolu yakasinda olusan ve

Avrupa yakasina gecmek isteyen trafik akiminin yiikii, ancak Kadikdy ve Cekmekdy
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metrolarinin tamamlanmas1 ve Uskiidar Marmaray hatt1 ile entegre olmasi ile
azalacaktir. Ayrica Uskiidar Iskele Meydaninda Marmaray havalandirma baca
yapilari ile Marmaray yolcu istasyonlar1 giris yapilart mimari estetik kaygisi olmayan
tarihi dokuya uyumsuz acele konmus yapilar niteligindedir. Sistemin g¢alismaya
basladigi 2013 yilindan bu giine de gerek Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinden,
gerekse kdltir varliklarint koruma kurullarindan bu yapilarla ilgili bir yaptirim
uygulanmamuistir.

Onama siireci devam eden imar planlarinda Haydarpasa — Harem sahil yolu ile
Uskiidar merkezinin baglantisnin son derece zayiflatildigi, Bogazigi yoniine
baglantisinin ise bir tiinel ile gerceklesebildigi goriilmektedir. Oysa Haydarpasa ve
Harem bdlgelerinin yeni plan kararlari ile listlenecegi yeni kentsel fonksiyonlar, yeni
yapi ve niifus yogunluklar1 bu baglantinin 6nemini daha da kuvvetlendirmektedir. Bu
nedenle Harem — Beykoz sahil yolunun ulagim etiidlerinin yeniden degerlendirilerek
ulasim planinin revize edilmesi gerekmektedir.

Dogancilar ve Zeynep Kamil yonlerinden gelen yollarin Bogazigi ve
Fistikagac1 — Baglarbas1 yoOnlerine baglantisi igin agilacak yollarin 6nemli 6lglde
kamulagtirma gerektirmesi, ayrica Bogazi¢i yOniine olan baglantinin tiinel ile
saglanmasi, planin uygulanmasinda olduk¢a 6nemli ekonomik zorluklar ve zaman
kaybi ortaya ¢ikaracaktir.

Zemin altinda yapilacak AVM ve carsilar nedeniyle uygulamadaki teknik ve
mali giicliikler yaninda uzun siirecek insaat siireci ve kazilarla ortaya ¢ikacak tarihi
kalintilarin ayristirilmasi ile sergilenmesinin uzun siirmesi nedeniyle Uskiidar
merkezinin ulasim ve yasami olumsuz olarak etkilenecektir. Proje uygulama
stirecinin belirsizligi, projenin finansman modelinin olmamasi, istimlak siirecindeki
belirsizlikler ve istimlak bedellerinin yiiksek olmasi uygulamadaki en biiyiik
zorluklar olarak ortaya c¢ikmaktadir. Istanbul metropoliiniin ulasim sorunlarini
cozmeye ve tarihi kentsel dokularin yeniden islevlendirilmesine yonelik hazirlanan
projelerin yarigma projeleri yapilarak belirlenmesi ve Trafalgar Meydani1 6rneginde
oldugu gibi proje orgiitlenme modelinin kurulmasinda kamu ve 6zel sektor ile sivil
toplum orgiitleri birlikte rol almasiin saglanmasi en uygun ¢éziimii getirecek, proje
ile ilgili agilan davalar1 da en aza indirecektir. Proje ile eski eser yapilarin 6n plana
cikarilmasi, meydanda yayalastirma unsurlar1 ana ilke olarak benimsenmeli,

meydanin yer altinda bir ¢arsi kompleksi ile birlikte istimlaklar1 en aza indirerek,
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Ozel mulkiyetteki alanlarda kentsel yenilemeyi hedefleyen yer Ustl - acik cars
unitelerine de yer verilmelidir.

Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahas1 Koruma Amacl Nazim ve Uygulama
Imar Plani ile planin gerceklesecedi bolgede hizmet ve ticaret sektdrlerinde gelisme
yasanacak, rekreasyon alanlarinin artmasi ile turizm sektori gelisecektir. Tarihi
Uskiidar Cars1 Meydani’nin bdlgeye yakin olmasi ve tarihi, turistik ve dini degerler
yoniinden zengin olmasi, meydana gelen turist sayisinda artis saglayacak ve
dolayisiyla meydandaki ticaret aktivitelerinin gelisimine katki saglayacaktir.
Kadikdy — Uskiidar ilgelerinin ortak merkezi is alan1 projesi bolgeye getirecegi yeni
yapi, niifus ve isglicii yogunlugu disiiniildiigiinde ana ulasim aktarma istasyonu
olarak planlanan meydan ile ulasim baglantilarinin giliclendirilmesi ve imar
planlarinda bu yonde kararlar alinmasi giindeme gelecektir.

Uskidar — Umraniye — Cekmekdy LRT Hattr’'nin tamamlanmast ile yogun bir
ulasim aktivitesi gergeklesecek ve giin i¢inde ¢ok sayida insan Anadolu Yakasi’nin
kuzey kanadindan Uskiidar’a gelecektir. Bu proje ile Tarihi Uskiidar Cars
Meydant’nin erisilebilirligi artacagi i¢in diger bolgelerden ulagim, ticaret ve sosyo-
kiiltiirel aktivite amagli ziyaret¢i sayisi artacaktir.

Gergeklestirilecek projeler ile Uskiidar Meydani’min tarihi ve geleneksel
dokusunun canlandirilmasina katki saglamak Tzere erisilebilirligi artacaktir.
Meydanda ara¢ trafigi en aza indirilecek, gerek Marmaray Projesi ile LRT Hatti
gerekse de Harem - Haydarpasa bolgesinde yapilacak rekreasyon alanlari ile
Uskiidar Meydan’nin ulasilabilirli§i ve ticaret aktiviteleri artarak metropoliin
Anadolu Yakasinda yeni bir merkezi is alam1 olusumunu tetikleyecektir. Uskiidar
Cars1 Meydani i¢in planlamanin iyi yapilmasi, tarihi yapilarin 6n plana ¢ikartilmasi,
turistik faaliyetler ile ticaret kapasitesinin arttirilmasiyla Uskiidar, Istanbul i¢inde hak
ettigi degere ve Oneme sahip olacaktir.

Bu caligma ile Uskiidar Meydam ve yakin cevresi i¢in kamu kurumlarinca
hazirlanan ulusal 6lgekli ve metropolitan planlar ile kentsel tasarim projeleri dikkate
alindiginda bdlgenin gelecekte Istanbul ilinin énemli kent merkezlerinden biri olarak
ortaya cikacagi tespit edilmistir. Bu dogrultuda, cografi ve tarihi degerleri ile 6n
plana ¢ikan meydanin ve g¢evresinde yer alan tarihi eserlerin simdiden gelecege
yonelik olarak koruma ve kullanilma ilkelerinin belirlenmesi, eserlerin gelecege
aktariminin saglanmasi igin plan kararlarinin oncelikle belirlenmesi ve gelecekte

yapilacak ¢aligmalara kaynak olusturmasi hedeflenmistir.
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4. TARIHI USKUDAR CARSI MEYDANPININ YENIDEN
ISLEVLENDIRILMESINE YONELIK ILKE ONERILERI

Son on yilda Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi ve Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi’nin Istanbul Metropolii’niin ulasim sorunlarin1 ¢dzmek iizere
Anadolu Yakasi’'nda Uskiidar Meydani’n1 ulasim transfer merkezi ve ulasim odagi
olarak kabul etmesi ve bu yonde metropol makroformu igerisinde politikalar
{iretmesi bircok yatirimcinin Uskiidar Meydani’na ilgisini cekmektedir. Gerek kamu
kurumlariin gerekse ozel girisimcilerin Uskiidar Iskele ve Uskiidar Carsi
Meydani’na olan yakin ilgisi nedeniyle, bu bdlgenin giincel durumuna iligskin
aragtirmanin yapilmasi dogru ve uygulanabilir projelere yon verecektir. Ozellikle son
yillarda yatirimeilar tarafindan Uskiidar Meydani igin yeni projeler gelistirilmesi,
kentsel doniisiim kanununda getirilen yeni diizenlemeler, gelecekte Uskiidar
Meydan’'m1  da  etkileyerek  donilisime  ve  degisime  zorlayacaktir.

Bu ¢aligma ile Uskiidar Tarihi Kent Meydani’'nda arastirma yapan ve proje
gelistiren kamu ya da 6zel g¢evreler i¢in giincel durumun analizi dogrultusunda bir
kaynak, gelecekteki uygulamalara 151k tutacak bir rehber olmasi hedeflenmistir.

Uskiidar iskele Meydani ve Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’nin birbitleri ile
etkilesimi ortaya konularak, zaman iginde eskiyen, kohnelesen Tarihi Uskiidar Carsi
Meydani’nin kente yeniden kazandirilmasi, iginde bulundugu tarihi, dogal ve kiiltiirel
Ogelerin  gelecege aktarimi igin meydanin yeniden islevlendirilmesine yonelik

Oneriler bu ¢alismanin amacini olusturmaktadir.

4.1. Ekonomiye Yonelik Oneriler

Uskiidar Tarihi Carst Meydan1 ve meydanin yakin ceperlerinde bulunan
calisma alanlar1 geleneksel ticari olusumlarin devami niteliginde oldugundan,
Uskiidar ilgesi’ne ekonomik olarak art1 deger katmadig goriilmektedir.

Meydan ve meydan ile etkilesim halinde bulunan yakindaki ¢alisma
alanlarinda sanayi ve kiigiik sanayi bulunmamakta, ticaret ve hizmetler sektoriiniin
yogunlastigi goriilmektedir. Bu alanlarda yer alan esnaf ve tiiccarlar, modern
isletmeciligin gereklerine gore olmayan, biiyliklerinden gordiikleri geleneksel ticari

tecribeye gore ticari faaliyetlerini sirdurmektedirler. Bu durum, bu alanda
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calisanlarin modern ¢agin gereklerine gore ticarete ve isletmecilige doniik egitim ve
ogretime yonlendirilmeleri gerektigini giindeme getirmektedir.

Uskiidar ilgesinde, kuzey giiney aksinda Hakimiyet-i Milliye Caddesi ve
Selmanipak Caddesi dogrultusunda gelisen ckonomik faaliyetler topografya
nedeniyle kisith kalmistir. (Resim 4.1) [UBA, 2015]. Ornegin Hakimiyet-i Milliye
Caddesinin batisinda yer alan Aziz Mahmut Hiidai Cami deniz kotu “0” kabull ile
24-28 metre kotlarinda yer almaktadir. Hakimiyet-i Milliye Caddesine 98 metre
mesafede yer alan bahse konu cami ile iktisadi faaliyetin yer aldigi merkez bolgesi
arasindakil9-23 metrelik kot farki, ekonomik aktivitenin bu ydnde gelisimini
kisitlamaktadir. Aym zamanda Uskiidar Belediye binasmin dogusundan itibaren
baslayan egim dogu yoniinde de ticaret — hizmet fonksiyonlarinin gelisimini
kisitlamaktadir. Bu baglamda, ekonomik aktivitenin diiz bir alanda konumlanan
tarihi meydan icinde ve gevresinde, kuzey giiney aksinda, kismen de vadi yapisinin
i¢ bolgelerine dogru dogrusal bir formda gelistigi goriilmektedir.

Bolgede yer alan ekonomik faaliyeti etkileyen unsurlar arasinda ulagim sistemi,
yap1 stoku ve imar planlari, miilkiyet yapis1 ve arsa biiyiikliikleri yer almaktadir.
Uskiidar iskele Meydani, ulasim ve transfer merkezi niteliginde gelistiginden ulasim
sistemi genellikle Uskiidar’s bir transit gecis noktasi olarak kullanmakta, bu
dogrultuda sahilde bulunan meydan ile Tarihi Uskiidar Cars1 Meydan1 arasinda
kurulan iliski zayif kalmaktadir. Aynmi zamanda, ilgeye yakin diger Kadikdy,
Umraniye gibi merkezler ticaret ve hizmet sektorlerinde Uskiidar hinterlandinda
bulunan nifusu da kendilerine gekmektedirler.

Uskiidar Iskele Meydani ile Tarihi Uskiidar Carsi Meydani’n1 birbirine
baglayan tarihi koridor iizerinde yer alan eski eser yapilarin ifade edildigi Resim 4.2.
de bu dogrultuda, iskele ve Ahmediye Kavsagi arasinda olusan ana yaya aksi
(Hakimiyet-i Milliye Caddesi) tarihi binalara ulasimi saglayan, yaya hareketliliginin
yogun oldugu bir bolge olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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Resim 4.1: Uskiidar Kent Merkezi ve Meydanda Ticaret-Hizmet Alanlar1. (Kirmizi
renkler ticaret-hizmet, mavi renkler kamusal yapilar1 gostermektedir)
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USKUDAR ISKELE TARIHI USKUDAR
MEYDANI CARS| MEYDANI

Resim 4.2: Uskiidar Iskele Meydani ile Tarihi Uskiidar Cars1t Meydani arasindaki
tarihi koridor.

Uskiidar Iskele Meydani olarak tanmimlanan bo6lge ulasim faaliyetlerinin
yogunlastig1 alan olup Tarihi Uskiidar Carsi Meydani olarak tanimlanan bélge ile
biitlinlesik hareket etmesi gereken ve transit gecen yolcular1 da bolgeye c¢ekme
kapasitesine sahip bir alan olarak tasarlanmalidir. Uskiidar iskele Meydami transit
gecis alam olmakla birlikte Tarihi Uskiidar Carst Meydani’nda yer alacak sosyal-
ekonomik faaliyetler ile fiziki ve dogal ¢evrenin niteligi transit akis iginden bolgeye
niifus ¢ekilebilmesini saglayabilecektir. Bu baglamda, Tarihi Uskiidar Carsi
Meydani’nda yer alacak fonksiyonlarin niteliginin iki bdlge arasindaki trafik
yoniinden geg¢is miktarini belirleme noktasinda kritik 6nemi bulunmaktadir.

Ekonomiye yonelik oneriler;

e Uskiidar Merkezinde yer alan parsel biyiklikleri bir sorun olarak ortaya
cikmaktadir. Parsel biiyiikliiklerinin genellikle tarihi dokudan kaynaklanarak O-
200 metrekare arasinda olmasi, orta-biiyiikk alan kullanimi1  gerektiren
fonksiyonlarin alanda yer secmesine engel teskil etmektedir. Ornegin, merkez

boélgelerine 6nemli miktarda niifus ¢eken sinema, tiyatro, dershaneler, blyik alan
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gereksinimi olan magaza, sanat merkezleri vb. faaliyetler kiiclik metrekarelerde

yer alamayacagindan bdlgede ya ¢ok az sayida ya da hi¢ bulunmamaktadir. Bu

dogrultuda, tarihten gelen parsel yapisi korunarak, bazi bolgelerde bahse konu
fonksiyonlarin yer alabilecegi imar diizenlemeleri yapilmasi1 gerekmektedir.

Yapilacak yeni imar diizenlemeleri ile islevler aras1 kademelendirmeler yapilmali,

alansal olarak kiiciik olan parsellerde, ¢eper alanlarda kiigiik alan kullanimi

gerektiren islevler planlanarak parsel ve imar hakki transferine yonelik
diizenlemeler yapilmalidir.

e Uskiidar’da parseller kiigiik oldugundan bazi parsellerin bitlestirilmesi amaciyla:
i) Kamu Eliyle: Parseller yeni imar planlar1 yapilarak birlesmeye tesvik eden
bir model olusturulabilir.

ii) Ozel Sektér Eliyle: Parsellerin &zel sektdr tarafindan toplulastiriimasi

yoniinde bir model olusturulabilir.

Biiyiik parsellerin elde edilebilmesi, biiylik alan kullanimi gerektiren ticaret-
hizmet fonksiyonlarinin da meydan ¢evresinde yer almasini saglayabilecektir. Ayrica
teshir ve vitrin amaclh dar cephe kullanimlar1 yerine, yeni genis vitrinli cephelerin
olusumuna olanak taninacaktir.

Yeni imar planlart ile islevsel toplulasma daginik ticari initelerin
toplulastirilmasi1 ekonomik acidan gelisimi tetikleyecektir. Kuyumcular ¢arsist gibi
benzer ekonomik faaliyetleri bir araya getiren yaklasimlar gelistirilmelidir. Bu
calismalarda, bedesten yapilar1 6rnek alinabilir. Ancak geleneksel mimari ile modern
mimariyi Ozdeslestiren bir tasarimla yeni binalarin olusumuna alanda yer
verilmelidir.

Gilinimiizde insanlarin degisen aligveris tercihleri dogrultusunda aligveris
merkezlerinin de yapisi degismektedir: Umraniye Meydan Avm, Pendik Viaport
Avm, Forum Istanbul Avm, Zincirlikuyu Kanyon Avm gibi orneklerde de oldugu
tizere kapali mekanlarda aligveris anlayis1 terk edilerek sokak-agik alan formlari
tercih edilmektedir. (Resim 4.3) [Web 18, 2015].

Bu nedenle, Tarihi Uskiidar Carst Meydani meri imar planlarinda(20.06.2010
onayl1), yer altinda Onerilen aligveris merkezinin yogunlugu azaltilarak ekonomik
faaliyetlerin giliclenmesi icin alig-veris mekanlarinin yer lstiinde, tarihi doku ile

bitiincul olarak ¢oziilmesi gerekmektedir.
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Resim 4.3: Umraniye Meydan A.V.M.

e Turizm: Uskiidar ilgesi, barindirdig1 dini yapilar ve tiirbeleri nedeniyle dzellikle
yurt i¢inden ve yurt disindan ziyaretgileri ¢ekmektedir. Ancak halihazirda
Uskidar’da yeterli sayida otel vb. konaklama yapilar1 bulunmamaktadir.
Gelecegin fiziki yapisim1 gosteren meri imar planlart kapsaminda da turizme
yonelik konaklama alanlarina yer verilmedigi goriilmektedir. Bu yiizden,
meydanda 6zellikle dini turizme yonelik gelisme icin, Uskiidar’m tarihi ve dogal
degerlerini agmayan yapilasma kriterleri belirlenerek imar planlarinda turizm
konaklama tesis alanlarina yer verilmelidir. Ozellikle sabahin erken saatlerinde
Uskiidar ¢ars1 meydaninda park eden sehirlerarasi turizm otobiisleri ¢ars1 meydani
etrafinda bulunan dini yapilara turist tasimaktadirlar. Din turizminden
yararlanarak kamu ve 6zel turizm firmalari ile isbirligi i¢inde meydana turlar

diizenlenmeli, bunlarin etkin tanitim ve duyurular1 yapilmalidir.

[Cansever, 2013a] de belirttigi gibi; kentte olusan kentsel rantin ve art1 degerin

kenti idare eden kurumlarin elinde olmasinin yeniden saglanmasi ekonomi yoniinde

yeniden iglevlendirmeye 6rnek olabilir. Osmanli doneminde kent merkezlerinde yer

alan batin yapilar vakiflara aitti ve merkezde olusan artt degerler vakiflara

aktariliyor, bu deger vakiflarca da kentin ve kentlinin ihtiyaclar i¢in harcaniyordu.
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Ancak gunimizde g¢arst1 meydanindaki mulkiyetin %80’nin 6zel miilkiyet elinde
olmasi, kamu kurumlari ile vakiflarin istimlak biit¢elerinin olmayist bu olasilig1 zayif

kilmaktadir.

4.2. Ulasim Onerileri

20.06.2010 tarih onayli meri planlar kapsaminda Uskiidar Ilgesi Iskele
Meydani ve Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’nda arag ve yaya ulasimi agisindan koklii
degisiklikler getirilmektedir. Uskiidar Iskele meydaninda, bu plan kapsaminda
hélihazirda ulasim sistemlerinin entegrasyonu hedeflenmektedir. Uskiidar Iskele ve
Cars1 Meydani i¢in hazirlanan projeler ile ulasimin yer altina alinmasi ile Pervititch
haritalarinda goriildiigii gibi (Resim 3.7) Uskiidar Meydani’nda kentsel acik alan
ihtiyacint ~ karsilamak amagli yaya agihikli  biliyik bosluklar  olusacag
diisiiniildiiginde, meydan gercek kimligine kavusabilecektir.

Uskiidar iskele meydaninda meri imar plani kapsamda; Dogu’da Bogaz
aksindan gelen yol ile Salacak Sahil Yolu arasindaki baglantinin siirekliligi meydan
bolgesinde lastikli araclar icin kesilereck Ahmediye Meydani’ndan Dbirbirine
baglanmus, Tarihi Carst Meydam ve Uskiidar Ana Meydam lastikli arac trafigine
kapatilmigtir. Bu dogrultuda Salacak yoniinden gelen 20 metrelik 2. kademe yol
Uncular Caddesinden Ahmediye kavsagina baglanirken kademesi disurilmektedir.
Ancak, kamu kaynakli bu proje ile Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’nda aracli ulasimi
¢ozmek yerine Bogazici ve Salacak yoniinden gelen araclar -Haydarpasa Gari ve
Harem’de gelistirilen yeni ticari — turizm sektorlerini 6ne ¢ikaran planlar da dikkate
alindiginda- uzun arag¢ kuyruklar1 olusturacaktir.

Bu nedenle, Bogazi¢i giizergah1 (Beykoz) ile Ahmediye kavsagi arasinda
olusturulan tiinel gecisine benzer bir bicimde Ahmediye kavsagi- Salacak aksinda da
bu yontem uygulanarak yolun yer altina alinmasi daha iyi olacaktir (Resim 4.4).
Onerilen Salacak—Tarihi Uskiidar Carst Meydan tiinel baglantis1 genel arazi verileri
dikkate alindiginda maliyetli ancak topografyanin el verdigi rasyonel bir ¢6zim

olacaktir.
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Tarihi vapi odagi
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. Tarihi yapi gevresi diizenleme alani
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Resim 4.4: Uskiidar Tarihi Cars1 Meydan1 ve yakin gevresi tiinel baglant: 6nerisi.

Boylece, Uncular Caddesi’nden Ahmediye kavsagina acgilan ve meydana
lastikli ara¢ girigini saglayan Oneri tiinel ile alanda olusturulan Beykoz istikameti
tiinelli yol baglantis1 ile Uskiidar Iskele Meydan1 ve Tarihi Uskiidar Cars1t Meydania
lastikli arag¢ giriginin engellenmesi miimkiin olacaktir. Bu sayede Salacak yoniinden,
Harem-Haydarpasa projeleri kapsaminda olusacak trafik yogunlugunun Uskiidar
Bolgesine akis1 diizenlenebilecektir. Aksi halde, Salacak bdlgesinde biiyiik projelerin
uygulanmasi ile olusacak arag trafigi, Uskiidar Merkez iizerinden transit gegisi
asamasinda Uncular Caddesi, hatta meydanin iizerinde olumsuz trafige sebep
olacaktir.

Uncular yoniinden Ahmediye kavsagi— Salacak baglantisin1 saglayan yolun

kaldirilmasi ile alanin tamami yaya kullanimina agilmalidir. Alanda yaya trafiginin
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kuzey giliney yonlii hareketi dngoriilerek dogu ve giiney yoniinden yatay eksende
giris ve c¢ikiglar diizenlenmelidir. Ancak kamu kurumlarinin son yillarda
(Kaymakamlik, Belediye Binas1) Uskiidar vadisinin giiney i¢ kisminda yer
secmesinden ve ticaret-hizmet yapilarinin da bu yonde gelisme gostermesinden
dolayr agirlikli yaya akisi kuzey giiney aksinda olusacagindan, bu aks Ahmediye
kavsaginin gilineyine, Cavusdere bolgesine kadar uzatilmalidir. Yaya ulagiminin yani
sira, Bogaz hatt1 — Uskiidar ve Salacak-Uskiidar yoniinde bisiklet yollar1 ile Uskiidar
Iskele Meydani’nda bisiklet parklar1 da olusturulmalidr.

Meydanda, Marmaray insaati siirecinde gegici olarak insa edilen kazikli yol ise
meri planlarda bulunmamakla birlikte Marmaray tamamlandiktan sonra, Uzeri
kapatilarak sergi ve tezgah satis birimleri olarak diizenlenmistir. S6z konusu kararlar
1/5000 olgekli Nazim Imar Planlarinda degerlendirilmesi gereken nitelikte
oldugundan Biiyiiksehir Belediye Baskanliginca kentsel tasarim projesi hazirlanarak
kararlastiriimali, iskele Meydan ile Tarihi Uskiidar Cars1t Meydam aras1 iletisimi ve
etkilesimi ¢6ziimlenmelidir.

Meydaninin ekonomik yoniiniin giiglenmesi i¢in oncelikli olarak alana niifusun
cekilmesi gerekmektedir. Planlanan rayli sistemler ile trafigin, dolayis1 ile
ziyaretcilerin yer altinda seyahat etmeleri bir bakima ¢arst meydaninin 1ssizlagmasina
yol agacaktir. Umraniye, Cekmekdy, Sancaktepe, Kartal, Maltepe gibi ilgelerden
Avrupa yakasina Marmaray hatt1 ile gitmek isteyenler Uskiidar’m altindan
gideceklerinden Uskiidar iskele Meydani ile Cars1 Meydanii géremeyeceklerdir. Bu
nedenle Marmaray ve Uskldar-Umraniye LRT Hatti rayli sistemlerinden Tarihi
Uskiidar Cars1 Meydani’na istasyon ¢ikis noktalarimin rasyonel olarak planlanmasi ve
yolcularin meydana c¢ikmalarin1 saglayacak cazip dinlenme, eglence, alig-veris

islevlerinin planlanmasi gerekmektedir.

4.3. Kulturel ve Sosyal Alanlara Yonelik Oneriler

Kent meydanlari, 6zellikle bat1 kiiltiirlinii tasiyan sehirlerde, toplumlarin tarih
boyunca ustlendikleri sosyal kiiltiirel yasam bi¢imlerinin mekana yansitmasi nedeni
ile toplumun gecmisine 11k tuttuklarindan kentli i¢in Onem tasimaktadir. Kent
meydaniyla toplumun kiiltiirli ve yasam bi¢imi arasindaki iliski siirekli bir etkilesim
halindedir. Kent meydanlarinda yapilan sosyal faaliyetlere yonelik agilis torenleri,

secim kampanyalari, fuar ve sergiler, festivaller, kiiltiirel faaliyetlere yonelik sokak
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tiyatrolari, konserler, dini torenler, aligveris, sportif faaliyetler-yarislar,
siyasi,sendikal ve gevreci eylemlerin yapilmasi kentin kimligi ve imajina da olumlu
etkiler birakmaktadir.

Uskiidar Meydani’nda halihazirda, kentsel kimlige deger katacak sosyal ve
kiiltiirel faaliyetlere yonelik islevler bulunmamaktadir. S6z konusu durum, meydanin
niteligini son derece olumsuz etkilemektedir. Meydanlarda yer alan kiiltiir yapilar1 bu
alanlar1 tanimlayan, bulusma noktalar1 haline gelen yerler olmaktadir. Ornegin;
Taksim Meydan1 AKM Binasi, Kadikdy meydani Haldun Taner Tiyatrosu gibi.
Ancak; “Uskiidar Meydani’nda bulusalim.” dnerisi, ardindan “Hangi meydanda?”,
“Meydanin neresinde?” sorularini giindeme getirmektedir. Bu nedenle meydanda
adres gosterilebilecek bulusma noktalarinin mutlaka belli olmas1 gerekmektedir.

20.06.2010 onanli 1/1000 o&lcekli Uskiidar Meydam1 ve Yakin Cevresi
Revizyon Uygulama imar Planinda ise Uskiidar Tarihi Carsi Meydaninda, mevcut
otopark-Cetinkaya Magazas1 ve Emlak Kredi ishani’nin bulundugu alanda ve Valide
Sultan Cami ile Mihrimah Sultan Cami arasinda iki adet sosyal kiltiirel tesis Alani
ve mevcut belediye binasinin yerinde belediye hizmet alanlarina yer verilmistir. S6z
konusu planlar Uskiidar meydaninda sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerin niteligi ve
alansal biiyiikliigiinii artirmaktadir (Resim 4.5) [UBA, 2015].

Ancak, Uskiidar Tarihi Cars1 Meydaninda sosyal-Kilturel faaliyetlere daha
fazla yer verilmesi gerekmektedir. Ornegin meydanda halihazirda acik veya kapali
sinema, tiyatro, konser salonu vb. yapilar yer almamaktadir. Bu dogrultuda
meydanda, kiiltiirel faaliyetlere iligkin plan kapsaminda belirlenen alanlarda, sosyal-
kiiltlirel faaliyetlerin daha detayli olarak alt basliklar halinde belirlenmesi, kiiltiirel
faaliyetlerin mekansal dagilimi ve organizasyonunun bir eylem plan1 ile
desteklenerek saglikli bir bi¢imde yiiriitiilmesi gerekmektedir. Giinesli giin sayisinin
tilkemizde yiiksek olmasi sebebiyle agik alanlarin da sosyal-kiltirel faaliyetlerin

gerceklestirilebilecegi alanlar olarak diizenlenmesi gerekliligini ortaya koymaktadir.
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Resim 4.5: 20.06.2010 onanl1 1/1000 &lgekli Uskiidar Meydani ve Yakin Cevresi
Revizyon Uygulama imar Planindaki Sosyal-Kiiltiirel Tesis Alanlar.

Uskiidar Meydani’nin tarihi kimligi géz dniine alindiginda, kiiltiirel faaliyetlere
yonelik olarak bazi anitsal yapilarinda bu eylem plan1 kapsaminda degerlendirilmesi,
yipranan tarithi dokunun bahse konu islev dogrultusunda canli kalmasimni
saglayabilecek bir olgudur. Asagidaki 6rneklerde agiklandigi gibi tarihi yapilarin bu
amacla kullanimi, toplum ile yap1 arasinda karsilikli bir etki olusturacagindan tarihi
yapilara sahip ¢ikilmasi noktasinda topluma etki edecektir.

Tarihi Uskiidar Carst Meydan:1 iginde bulunan ancak, meydana cephe alan

ticari iiniteler nedeniyle meydanla iliskisinin perdelendigi Fatih Mahkeme Binasi
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meydanla iligkisinin ~ goriinebilirlik  kosullarinda yeniden degerlendirilmesi
gerekmektedir. Fatih Mahkeme Binasi’nin da ic¢inde bulundugu sokak {iizerinde
bulunan tescilli eski eser yapilarin ve Mahkeme Binasi’nin meydana, dolayisiyla
topluma kazandirilmalar1 i¢in mahkeme binasinin dogusunda bulunan yap1
adasindaki binalarin istimlak edilerek (imar hakki transferi modeli dikkate alinarak)

yikilmas1 ve meydana kazandirilmasi gerekmektedir.

4.4. Rekreasyona Yonelik Oneriler

Pervititch haritalarinda goriildiigiic (Resim 3.7.) ve [Cansever, 2013b]de
belirttigi lizere kent i¢ginde park islevi i¢in ayrilmis batili planlama dilinde tanimlanan
aktif yesil alanlar, Osmanli kentlerinde farkli kurgulanmisti. Osmanli kentlerinde
yesil alanlari, insanlarin doga ile yakinlagsmasini saglayan ve insanlarin kendilerinin
sahip ¢iktig1, dikim ve bakimini kendilerinin yaptiklar1 evlerinin arka ve yan
bahgeleri olarak gelismistir. Bu nedenle kentin iskan edilen her yeri yesil alan olarak
diistiniilmektedir.

Tarihi Uskiidar Carst Meydaninin dayanagi olan Osmanli kentleri dikkate
alindiginda kent i¢i planlanmis parklar ve rekreasyon alanlari ile birlikte, ayrik
bahceli nizam yapilasma kentin yesil alan ihtiyacin1 karsilayacaktir. Bu ydnde
planlama kararlar1 olusturulmalidir. Tarihi Uskiidar Carsi1 Meydaninda, parsellerin
dar cephe ve derinlik kosullarina sahip olmasi nedeniyle bitisik nizam yapilasma
kosullar1 gelismistir. Bu nedenle meydan, genis bahce kullanimi ve rekreasyon
alanlar1 acisindan zengin degildir. Mevcutta iki adet kicuk olcekli park yer
almaktadir. (Resim 4.6, 4.7) [UBA, 2015].
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Resim 4.7: Meri planda park alanlar1. (2006 tasdik tarihli plan)

Uskiidar Meydan1 ve Yakin Cevresi Revizyon Uygulama Imar Planinda (onay
tarihi  20.06.2010) ise mevcut parklar korunmus ancak yeni yesil alanlar

planlanmamistir. Ayrica meydani c¢evreleyen konut adalarinda arka bahge tesvik
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edici plan kararlari almmanustir. Planin genel yaklasimi dogrultusunda Uskiidar
Sahil Meydan1 ve Tarihi Uskiidar Cars1i Meydani’nda genis sert zeminden olusan
acik alanlar diizenlenmistir. Uskiidar Tarihi Cars1 Meydanmnin dogu-bat1 yoniinde
kisitli alana sahip olmasi, lineer bir form sergilemesi, yogun yapilasmanin
bulunmasi, parsellerin kii¢iik olmasi genis yesil alanlarin olugsmasina engel teskil
etmektedir.

Hakimiyet-i Milliye Caddesi Uzerinde, 435 ada 9. ve 18. parseller arasinda yer
alan park ise meydan plani tasdik st disinda yer almakta olup Merkez Bolgesi
Uygulama imar Planlarinda Park Alani lejantinda bulunmaktadir. Dogu-bati aksinda
kisitlar1 olan meydan alaninin, bahse konu parkin Fatih Mahkeme Binasi’nin 6niine
kadar genisletilmesi ve Tlzerinde tescilli eser bulunmayan parsellerin
kamulastirilmasi ile parkin genisletilmesi ve meydanin bu noktada dogu-bat1 aksinda
bir miktar genislemesi saglanmalidir. Bu dogrultuda yapilacak bir ¢alisma,
20.06.2010 tasdik tarihli revizyon planda tasdik siir1 disinda kalan Hakimiyeti
Milliye Caddesinin bati boliimiiniin meydan alani ile iligkisinin gelistirilmesini
saglayacak, Ozellikle Aziz Mahmut Hiidai ve ¢evresinin meydan ile etkilesimi
kuvvetlendirilmis olacaktir.

Tarihi Uskiidar Carsi Meydani’na 6zgiin kentsel mobilyalarin tasarim ve
imalat1 yarisma projeleri ile gergeklestirilmelidir. Bunlarin yani sira agik alan olarak
duzenlenen tim alanlarda detayli peyzaj projeleri ile diizenlemeler yapilmalidir.
Fatih Mahkeme Binas1 6niinde diizenlenecek park alani ile Giilfem Hatun Cami’sine
uzanan Gulfem Sokagi iizerinde bulunan tescilli eser eski yapilarin meydanla
biitiinlesmesi  saglanarak Tarihi Uskiidar Carst Meydani’na  kazanmimlari

saglayacaktir. (Resim 4.7) [UBA, 2015].

4.5. Tarihi Yapilarin Kullanimina Iliskin Oneriler

Fatih Mahkeme Binasi ve Mimar Sinan Carsisi yeniden islevlendirilmesi
gereken yapilar olarak one g¢ikmaktadir. Yeniden islevlendirme kapsaminda tarihi

yapilarin toplum hayatina katiliminin saglanabilmesi i¢in;

e Koruma-Kullanilma Dengesinin Olusturulmast,
e Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’nda kiiltiirel faaliyetlere yer verilmesi, meydanda

sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerin yapim cazibesinin artirilmast,

101



e Uskiidar cevresinde yer alan iiniversite 6grencilerinin merkeze ¢ekilmesi icin
uygun fonksiyonlara olanak taninmasi,

e Merkez disinda yasayan Uskiidarlilarin meydanda yapilacak sosyal ve kiiltiirel
faaliyetler ile Uskiidar merkezine gelmesinin cazip hale getirilmesi

e Geleneksel ve kiiltiirel faaliyetlerin kent meydaninda ve eski eser yapilarda
gerceklestirilmesinin saglanmast,

e Yapilarin yapim teknikleri ve 0Ozglin malzemelerin korunmasi ilkeleri
dogrultusunda tarihi nitelige sahip yapilarin yeniden islevlendirilerek sosyal
hayatin i¢ine alinmasi ve yasatilarak korunmasi gerekmektedir. Bu dogrultuda s6z
konusu yapilar Tarihi Uskiidar Cars1 Meydanini niteleyen, etkileyen ve anlam
kazandiran yapilar olacaklardir. Ayn1 zamanda toplum ile eski eser arasinda

stirekli ve canli bir iligkinin kurulmasi saglanmis olacaktir.

Bu kapsamda, i¢inde eczane, ayakkabici, gelinlik¢i, ¢antaci vb. iinitelerin yer
aldig1 ticaret binasi olarak kullanilan Mimar Sinan Carsisi’nin “Geleneksel El
Sanatlar1 Merkezi” olarak diizenlenmesi, Uskiidar ilgesinde el sanatlari faaliyetlerinin
mahallelerde organize edilerek bu binada sergilenmesi saglanabilir. Ayrica
29.05.2012 tarihinde Uskiidar Belediyesi’nce hizmete sokulan ve Fatih Universitesi
Guzel Sanatlar Boliimii'ne tahsis edilen Kandilli Geleneksel El Sanatlari
Merkezi’nde iiretilen iirlinlerin sergilenmesi, ayrica bu bina biinyesinde egitimin ek
bina olarak ytiriitiilebilecegi diisiiniilmelidir.

Fatih Mahkeme Binasi ise asli islevine uygun olarak geg¢mis adli kayitlarin ve
eserlerin sergilendigi “Adalet Miizesi” olarak yeniden islevlendirilebilir. Burada
onerilen fonksiyonlar, yapmin ge¢miste kullanimi ile iliskiler kuran bir nitelik
olusturmakta, yapiyr ge¢misinden koparmamayr amacglamakta olup gelecege
aktariminm1 da anlamli kilacaktir. Tarihi eserlerin etrafinda bulunan gecekondu ve
metruk binalarin kamulastirilmasi projelerinde oldugu gibi Fatih Mahkeme Binasi
cevresinde bulunan sivil mimarlik 6rnekleri valilik eski eser restorasyon fonlarindan
yararlanarak restore edilerek meydana kultir miras 0gesi olarak kazanimlari
saglanabilir.

Fatih Mahkeme Binasi, Mimar Sinan Carsisi’nin iistlenecekleri yeni islevlerle
birlikte alanda bulunan diger ibadet alanlari ile kamusal alanlar, Uskiidar Belediye

Binasiin taginmasi, katli otopark binasinin yikilmas ile ¢arst meydanina katilacak
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alanlarin, biitiinciil planlarinin rasyonel olarak revize edilmesi ile iskele meydani ile
etkilesimi kuvvetlenecektir. Uskiidar’a transit yolcu olarak gelen kentlileri de carsi

meydanima ¢ekecek cazibeye kavusacaktir. (Resim 4.8) [UBA, 2015].

Resim 4.8: Mimar Sinan Carsis1 ve Fatih Mahkeme Binasi’nin Uskiidar Meydami
icindeki konumu.
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5. SONUC ve DEGERLENDIRME

Istanbul Metropolii’niin Anadolu Yakasi’nda ulasim alternatifleri ydniinden
merkezi konumda olan Tarihi Uskiidar Carst Meydani sosyal, ekonomik, kiiltiirel ve
tarihi degerleri bakimindan metropoliin énemli bir meydanidir. Uskiidar, istanbul
Metropoliiniin Anadolu Yakasinda yer alan stratejik tarihi geg¢misi, dogal yapi
degerleri, yasam tecriibesi, kurumlari, sanati, edebiyati, kiiltiirel birikimi ve mimari
eserleriyle, her sokag tarih kokan acik hava miizesi niteliginde bir yerlesim yeridir.
Uskiidar Ilgesi'nin her bolgesi kendi etkilesim sahalar1 ile birlikte
degerlendirildiginde yeni bir arastirma konusu niteligi tasimaktadir.

Calisma alan1 biitiiniinde ele alinan planlama metodolojisinde analiz, sentez ve
planlama sistematiginin iyi kurgulanmasina destek olmak igin, Tarihi Uskiidar Carsi
Meydant’nin ge¢misini ve bugiiniinii dogru olarak gormeden gelecegine karar
verilemeyecegi, temel esas olarak kabul edilmistir. Calisma alanm1 Uskiidar
Iskelesi’nden baslayarak giineydoguya dogru uzanan tarihi koridor ve cevresi ile
birlikte degerlendirilmis, Tarihi Uskiidar Carst Meydam kentsel odak olarak kabul
edilmistir.

Uskiidar Meydani’nin halihazir kullanimi, meydanla ilgili plan ve projelerin
giclii ve zayif yanlari, potansiyeller ve tehdit unsurlari incelenerek, dordinci
bélimde ortaya konulan yeniden islevdirilmesine yonelik ekonomi, ulasim, kiiltiirel-
sosyal, rekreasyon ve tarihi yapit kullanim1 bagliklar altindaki ilke Onerileri asagida
degerlendirilmistir.

Antik caglardan bu giine meydanlarin iistlendigi en onemli islev ekonomi
olmustur. Akropolis dini ve askeri torenlere ev sahipligi yaparken, agora kentin pazar
yeri olarak Antik Yunan kentlerinde hizmet vermislerdir. Agora kentin yasam
merkezi olmast yaninda kamusal bir alan, ayni zamanda kentin merkeziydi.
Senlikler, dini térenler bu alanlarda yapilmaktaydi. Roma forumlar1 da Yunan
agorasi ile ayni isleve sahip kiliseyi de icine alan agirlikla pazar meydani olarak
gOriilmektedir. Carst meydaninda ise antik caglardaki iistlenilen isleve benzer
ozellikler tagidigi, buna ek olarak diger yerlesim alanlarini birbirine baglayan ulasim
aktarma islevini de Ustlendigini gérmekteyiz. Carst Meydani gibi Osmanli dénemi
kent meydaninin olusumunda genel yapi, Ozellikle camilerin yer aldigi ve bunun
hemen ¢evresinde de kent ekonomisini olusturan ticarethanelerin bulundugu, dis

ceperlerde ise konut dokularinin konumlandig goriilmektedir.
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Meydanlarin kent i¢i ulasim semasi igindeki roliine bakildiginda; kentlinin
toplanma ve dagilma noktasi olarak meydanin iistlendigi fonksiyon nedeni ile tiim
ulasim islevlerinin bir entegrasyon odagi oldugu goriilmektedir. Uskiidar Carsi
Meydant’nin da antik ¢aglarda ve Osmanli doneminde iistlenilen ekonomik isleve
benzer 6zellikler tasidigi, buna ek olarak giiniimiizde Istanbul ili'nin Anadolu
yakasinda diger yerlesim alanlarini birbirine baglayan ulagim aktarma islevini de
tistlendigi goriilmektedir.

Ortagcag meydanlarinda, iilkeyi yonetenlerle halk biitiinlesmesini saglamak i¢in
bayramlar ve festivaller diizenlenmis ve tiim insanlarin izleyebilecegi, dini torenler
ve cezalandirmalar yapilmistir. Bu donemde meydan ve kilise kent odagini
olustururken, Turk-Islam kentlerinde ise kent meydanmin ana unsuru kiilliyeler ve
camiler olmustur. Ibadet, egitim, saglik gibi ihtiyaglar1 i¢in kiilliylere gelen insanlar,
ihtiyaclarmi karsiladiktan sonra, kiilliyelerin bir pargast olan camilerde ve
avlularinda bir araya gelmis, tartigmig, sohbet etmis, toplumsal yardimlagma ve
paylasimi gerceklestirmisler, bazen de yonetimi elestirmislerdir. Bu nedenle batili
anlamda meydan islevini Osmanhida kiilliye ve cami bahgeleri iistlenmistir.
Cumbhuriyet doneminde meydanlar, cadde ve sokaklarin kesistigi acik alanlar, iskele
meydanlar1 veya kent i¢indeki parklar ve bahgeler olarak ortaya ¢ikmislardir.

Uskiidar’da kurulan ilk yerlesim tercihlerinde oldugu gibi, bugiin de Istanbul
Biiyiiksehir Belediye Baskanligi’nca ve Uskiidar Belediye Baskanligi’nca hazirlanan
imar plan1 ve kentsel tasarim projelerinde iskele ve ¢ars1 meydanlarinin tarihi siirecte
tistlendigi ulagim transfer merkezi olma 0zelligini, rayli ulasim sistemlerinin
toplanma ve dagilma noktalarinin yer se¢iminde Oncelikli tercih oldugunu
gOstermektedir.

Mevcut arazi kullanim yapisi incelendiginde;

¢ Geleneksel dokunun kismen korunuyor olmasi,

e Az katli yapilasma olumlu ancak, bolge genelinde 6zel miilkiyet sahipliligi ve
parsellerin biiyiik alan kullanimlari i¢in kiiglik olmasi,

e Meydanda yer alan tarihi yapilarin g¢evresindeki binalar nedeniyle meydanla
iligkisinin kesilmesi,

e Arag ve yaya trafiginde yasanan karmasik yapi,
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e Depreme dayaniksiz ve yap1 dmriinii tamamlamis sik yapilagsma olumsuz yonler

olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Alanda bulunan parsellerin oldukca kiiclik ve parcali yapida olmasi biiytlik
aligveris merkezlerinin bolgede yer almasimi engellemektedir. Biiylik aligveris
merkezlerinin meydan ve ¢evresinde olmamasi meydan islevi i¢in olumsuz bir etken
olmamakla birlikte nitelikli bir ¢arsi olusumunda tasarim, miilkiyet sahipliligindeki
cok baslilik nedeniyle ortak girisimlerin olusumuna da engel teskil etmektedir.
Ayrica biiyiik alan kullanimini gerektiren sosyal — Kkdltlrel faaliyetlere yonelik
binalarin yer se¢imini olumsuz olarak etkiledigi goriilmektedir.

Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’nda bulunan binalarin yaklasik 30-40 yasinda
oluglari, yapim teknolojilerinin eski olusu binalarin deniz seviyesinde olmalari
nedeni ile bodrum katlarin siirekli su altinda kalmalar1 ve sagliksiz sik yapilasma
cars1 meydaninda kentsel yenileme ve doniistimii zorunlu kilmaktadir. Meydanda yer
alan binalarin % 90’a yakinin 5 ve daha az kath olusu avantaj olarak goriilebilir.
Caligma alanindaki miilkiyet sahipliginin yaklasik %80’i oraninda 6zel miilkiyete ait
olmasi, kamu eli ile yapilacak projeler i¢in istimlaklarin ve dolayisiyla proje ve
uygulama maliyetlerinin yiiksek olacagi anlamina gelir.

Uskiidar Carst Meydanmin sinirlarini olusturan Valide Sultan Cami, Giilfem
Hatun Cami, Mimar Sinan Hamami, Kara Davut Pasa Cami, Fatih Mahkeme Binas1
gibi tarihi yapilar yaninda, meydanla tarihi etkilesimi bulunan Ayazma Cami ve
Cevresi Kentsel Sit Alani, Rumi Mehmet Pasa Cami ve Cevresi Kentsel Sit Alani,
Atik Valide Cami ve Cevresi Kentsel Sit Alani, Harem— Salacak Sahil, Toygarhamza
Kentsel Sit alanlar1 Sekil A 1.1°deki ¢alisma alaninin tarihi 6nemini artirmaktadir.
Cars1 meydaninin, ¢evresinde bulunan kentsel sit alanlar1 ile ulagim baglantilarinin

kuvvetlenmesi ile ziyaretgiler agisindan cazibesi artacaktir.

Tarihi Uskiidar Cars1 Meydan tarihi degerleri 6n plana ¢ikmis olan, geleneksel
dokuya sahip ve cografi olarak da yerlesime uygun bir alt bolgedir. Ancak parsellerin
kiiclik olmasi, eski eserlerin koruma-kullanilma ilkeleri kapsaminda rasyonel olarak
kullanilamamasinin yan1 sira gdlgede kalmasi ya da perdelenmesi, arag ve yaya
trafiginin ayrisamamasi, meydanin cevre kusaginda yiikselen meyil nedeni ile
meydanin yiikiinii hafifletecek tali alt bolgesel merkezlerin olmayisi, meydanin

rasyonel kullanimi i¢in olumsuz etkenlerdir. Ayrica meydan Anadolu Yakasina
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dagilan aragli ya da yayalar i¢in durup dinlenmek, ziyaret ve alig-veris amaclh
kullanilmamakta, daha ¢ok transit gecis kapisi gorevini gérmektedir.

Kamu kaynakli gelistirilen projeler ile, Uskiidar Meydan1 ve Yakin Cevresi
Rayli Sistemler ve Karayolu Entegrasyonlar ile Kentsel Tasarim Uygulama Projesi
ile Uskiidar Tarihi Cars1 Meydani ve cevresindeki mevcut ulasim yapisi i¢in ¢éziim
saglanmaya ve farkli ulasim sistemlerini entegre ederek yaya sirkiilasyonunu 6n
plana ¢ikarmaya yonelik calismalar yapilmigtir. Tarihi Kent dokusunu 6n plana
cikarmaya yonelik (Rumi Mehmet Pasa Cami, Mihrimah Sultan Cami, Yeni Valide
Cami Ve Imareti, Aziz Mahmut Hiidayi Kiilliyesi, Semsi Pasa Kiilliyesi gibi) bir
tasarim hedeflenmistir. Ancak proje ile meydan ve yakin ¢evresinde etkilesim i¢inde
bulunan sivil mimarlik 6rnekleri ve anitsal yapilarin ¢evrelerinde yapilmis diizensiz
ve imar planina aykir1 yapilan uygulamalar icin yaptirim kararlar1 (istimlak, yeni
yap1 diizeni gibi) alinmamustir. Ozellikle Yeni Valide Cami ve Imareti, Fatih
Mahkeme Binasi ¢evresinde yer alan diizensiz yapilagmalar nedeni ile bu yapilarin
meydanla iletisimleri kesilmektedir.

Uskiidar ve yakin g¢evresi ile Umraniye, Dudullu, Sarigazi vb. bolgelerden
deniz yolu ile Sirkeci — Eminonii bdlgelerine gitmek igin Uskiidar Iskele ve Carsi
Meydanlari’na  gelenlerin sayis1 biiyiik 0l¢lide azalacaktir. Bu azalmanin
Marmaray’in getirecegi hiz ve ulasim konforu diisiiniildiigiinde, Uskiidar — Eminonii
sehir hatlar1 ve motor seferlerinin gelecekte iptali sonucunu dogurabilecegi
soylenebilir. Uskiidar ve yakin cevresi ile Umraniye, Dudullu, Sarigazi vb.
bolgelerden deniz yolu ile Kabatas (Taksim — Karakdy) ve Besiktas (Bogaz, Yildiz —
Levent) yonlerine gitmek igin Tarihi Uskiidar Cars1 Meydani’na gelecek olanlarin
sayisinda bir azalma beklenemeyecegi gibi, Marmaray’in getirecegi rahathk
dolayisiyla Kadikdy’den deniz yoluyla gegis yapanlarin ve Bogaz kopriilerini
kullananlarm bir béliimiiniin de aktarma noktas1 olarak Uskiidar’1 tercih edecekleri
ongoriisiinde bulunabiliriz. Bu durumda Uskiidar Meydani’nin kara ve deniz tasitlari
arasinda bir aktarma noktasi olma gorevinin azalmadan, daha da artarak devam
edecegi diistiniilebilir.

29 Ekim 2013 yilinda hizmete giren Marmaray metro giizergahinin Anadolu
yakasinda bulunan insanlar icin tercih edildigi gozlenmekle birlikte, Cekmekoy
Metro hatti tamamlanmadigindan dolay1 bogaz kopriisiiniin yiikiiniin hafiflemedigi
gorilmektedir. Bu durumda Anadolu yakasinda olusan ve Avrupa yakasina gegmek

isteyen trafik akiminin yiikii, ancak Kadikdy ve Cekmekdy metrolarinin
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tamamlanmasi ve Uskiidar Marmaray hatt1 ile entegre olmasi ile azalacaktir. Ayrica
Uskiidar Iskele Meydaninda Marmaray havalandirma baca yapilari ile Marmaray
yolcu istasyonlar1 giris yapilari mimari estetik kaygis1 olmayan tarihi dokuya
uyumsuz acele konmus yapilar niteligindedir.

Onama sureci devam eden imar planlarinda Haydarpasa — Harem sahil yolu ile
Uskiidar merkezinin baglantisnin son derece zayiflatildigi, Bogazigi yoniine
baglantisinin ise bir tiinel ile gerceklesebildigi goriilmektedir. Oysa Haydarpasa ve
Harem bdlgelerinin yeni plan kararlari ile listlenecegi yeni kentsel fonksiyonlar, yeni
yap1 ve niifus yogunluklar1 bu baglantinin 6nemini daha da kuvvetlendirmektedir. Bu
nedenle Harem — Beykoz sahil yolunun ulagim etiidlerinin yeniden degerlendirilerek
ulagim planinin revize edilmesi gerekmektedir.

Uskiidar — Umraniye — Cekmekdy LRT Hattr’nin tamamlanmasi ile yogun bir
ulasim aktivitesi gergeklesecek ve giin i¢inde ¢ok sayida insan Anadolu Yakasi’nin
kuzey kanadindan Uskiidar’a gelecektir. Bu proje ile Tarihi Uskiidar Carsi
Meydant’nin erisilebilirligi artacagi i¢in diger bolgelerden ulagim, ticaret ve sosyo-
kiltiirel aktivite amacli ziyaretci sayis1 artacaktir.

Toplumsal katilim ve mutabakatla hazirlanmig, uygulanabilir kamu kaynakli
projeler ile Tarihi Uskiidar Carst Meydani’nin tarihi ve geleneksel dokusunun
canlandirilmasina katki saglanacak ve erisilebilirligi attiracaktir. Meydanda arag
trafigi en aza indirilecek, gerek Marmaray Projesi ile LRT Hatti, gerekse de Harem-
Haydarpasa bolgesinde yapilacak turizm ve rekreasyon alanlari ile Uskiidar
Meydant’nin ulasilabilirligi ve ticaret aktiviteleri artarak metropoliin Anadolu
Yakasinda yeni bir merkezi is alan1 olusumunu tetikleyecektir.

Tum planlama - projelendirme siireci icinde, Tarihi Uskiidar Carsi
Meydant’nin ziyaretgilerin daha etkin ve verimli kullanimi i¢in meydanda yeniden
islevlendirme kosullarinin, planlama ilkeleri ile uygulama etaplarinin proje iiretim
cevrelerince yeniden ele alinmasi gerekmektedir. Meydanda yer alan ekonomik
verimliligini yitirmis, kohnelesmeye baslayan ticari {nitelerin yenilenmesi,
toplumlastirilmasi, dncelikle yapi1 adalar1 biinyesinde alig-veris ve yer alti otopark
diizenlemelerinin yapilmasi, metropol Olgeginde rayli sistemlerin entegrasyon
merkezi olan ¢ars1 meydani ile iskele meydani etkilesiminin projelendirilmesi ve
diger ulagim alternatifleri (toplu tasima, bireysel aragh ulasim ve yaya ulasimi) ile

rayl sistemlerin iligkilerinin kuvvetlendirilmesi gerekmektedir.
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Ozellikle Haydarpasa-Harem Bolgesinden gelen aragh trafik (planlarda 20
metrelik olarak Onerilmektedir) c¢arst meydaninda yonlendirilmesinin yeniden
diizenlenmesi, meydanda bulunan arag yollar1 ile otopark alanlarina yaya-meydan
islevi onerildiginden, kapatilacak ara¢ yollarinin yerine yeni yaya yollarin, ana arter
ara¢ yollarin devamini saglayacak nitelikte planlanmasi gerekmektedir.

Meydan ve yakin g¢evresinde bulunan ticari iinitelerin plan c¢alismalarinda
kaldirilarak yerine yeniden islevlendirme kapsaminda sosyal-kiltlrel tesisler
planlamasi meydanin bu yonde eksikliklerini giderecektir.

Ancak; 6zel miilkiyet kapsaminda bulunan bu parsellerin istimlak maliyetleri
cok yiiksek oldugundan, istimlak siirecindeki olumsuzluklarda disiiniildiigiinde
istimlak yerine kamu miilkiyetindeki yatirimlarla takas ya da imar hakki transfer
yolunu diigiinmek, elde bulunan kaynaklarin etkin ve verimli kullanimina olanak
taniyacaktir.

Alanda bulunan yapilarin yeniden islevlendirilmesi kapsaminda sosyal —
kilturel faaliyetlerde kullanmak igin yenilenmeleri tesvik edilmelidir. Carsi
Meydaninda halihazirda bulunan ya da plan c¢alismalar1 ile meydana dahil edilen
alanlar peyzaj ve kentsel tasarim projeleri ile projelendirilerek, alana 6zgili kentsel
mobilyalarin kullanimina 6zen gosterilmesi gerekmektedir.

Cars1 Meydani’nin yeniden islevlendirilmesinde ekonomiye yonelik 6nerilerin
basinda modern isletmecilige yonelik, bolge calisanlarina mesleki egitim verilmesi
gerekmektedir. Tarihi Uskiidar Carst Meydanina kamu kaynakli projelerde oncelik
taninmasi ve tarihi, turistik ve dini degerler yoniinden zengin olmasi, meydana gelen
turist sayisinda artis saglayacak ve dolayisiyla meydandaki ticaret aktivitelerinin
gelisimine katki saglayacaktir. Turizme yonelik otel, pansiyon vb. isletmelerin bu
alanda meri imar plan kosullar1 sebebiyle cazip olmadig1r ve kiigiik parselasyon
dokusu nedeniyle yer almadigi goriilmektedir. Kiiciik parselasyon yapisindan
kurtulmak ic¢in arazi toplulagtirma yOntemlerinin arastirilmas: gerekmektedir.
Ulasima yonelik olarak arac¢ ve yaya trafiginin karmasik yapisindan kurtulmak iizere
ulasim master plan1 hazirlanmali, meydandan arag¢ trafigini arindirmak {izere yeni
tiinelli yol baglantilart diistiniilmelidir. Kiiltlirel ve sosyal alanlara yonelik onerilerin
basinda sosyal faaliyetlere yonelik agilis torenleri, se¢im kampanyalari, fuar ve
sergiler, festivaller, kiiltlirel faaliyetlere yonelik sokak tiyatrolari, konserler, dini

torenler, aligveris, sportif faaliyetler-yarislar, siyasi, sendikal ve ¢evreci eylemlerin
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yapilabilmesine yonelik projeler uretilmeli ve bu amaclara yonelik tesislerin
ingaatinin yapilmasinin tesvik edilmesi saglanmalidir.

Tarihi Uskiidar Carst Meydaninin dayanagi olan Osmanli kentleri dikkate
alindiginda kent i¢i planlanmis parklar ve rekreasyon alanlari ile birlikte, ayrik
bahgeli nizam yapilasma sonucu olusan, kullanicisi tarafindan bakimi yapilan buytik
bahgeler kentin yesil alan ihtiyacin1 karsilayacaktir. Bu yonde imar plan kararlar
yenilenmeli ayrik nizam yapilagsmaya olanak taninmalidir. Carst Meydani’na 6zgiin
kentsel mobilyalarin tasarim ve imalati yarisma projeleri ile gerceklestirilmelidir.
Bunlarin yani sira agik alan olarak diizenlenen tiim alanlarda detayli peyzaj projeleri
ile diizenlemeler yapilmalidir. Fatih Mahkeme Binasi oniinde diizenlenecek park
alan1 ile Giilfem Hatun Cami’sine uzanan Giilfem Sokagi iizerinde bulunan tescilli
eser eski yapilarin meydanla biitiinlesmesi saglanarak meydana kazanimlari
saglanacaktir.

Uskiidar Meydan1 ve yakin cevresi icin kamu kurumlarinca hazirlanan ulusal
ya da metropol Olcekli plan ve projeler dikkate alindiginda bolgenin gelecekte
Istanbul 1li’nin &nemli kent merkezlerinden biri olarak ortaya c¢ikacagi tespit
edilmistir. Bu dogrultuda cografi ve tarihi degerleri ile 6n plana ¢ikan meydanin ve
cevresinde yer alan tarihi eserlerin simdiden gelecege yonelik olarak koruma ve
kullanima ilkelerinin belirlenmesi, eserlerin gelecege aktariminin saglanmasi igin
plan kararlarinin 6ncelikle belirlenmesi gerekmektedir.

Fatih Mahkeme Binast ve Mimar Sinan Carsisi, tarihi 6gelerin 6zenle gelecege
aktarimi i¢in yeniden islevlendirilmesi gereken yapilar olarak ©one c¢ikmaktadir.
Yeniden islevlendirme kapsaminda tarihi yapilarin toplum hayatina katiliminin
saglanabilmesi i¢in asli islevi ya da asli islevine uygun benzer islevler
planlanmalidir. Bu kapsamda bir Mimar Sinan eseri olan, asli hamam yapis1 olarak
insa edilen Mimar Sinan Carsist “Geleneksel El Sanatlar1 Merkezi” olarak
diizenlenebilir, Uskiidar ilgesinde el sanatlar1 faaliyetlerinin mahallelerde organize
edilerek bu binada sergilenmesi saglanabilir, Uskiidar Belediyesi’nce hizmete
sokulan ve Fatih Universitesi Giizel Sanatlar Bolimi’'ne tahsis edilen Kandilli
Geleneksel El Sanatlar1 Merkezi’nde iiretilen iiriinlerin sergilenmesi, ayrica bu bina
biinyesinde egitimin halka da agik ek bina olarak yiiriitiilebilecegi diistiniilmelidir.

Fatih Mahkeme Binasi asli islevine uygun olarak tarihi adli kayitlarin ve
eserlerin sergilendigi “Adalet Miizesi” olarak yeniden islevlendirilebilir. Burada

Onerilen fonksiyonlar, yapmin ge¢miste kullanimi ile iligkiler kuran bir nitelik
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olusturmakta, yapiyr ge¢misinden koparmamayir amacglamakta olup gelecege
aktarimini da anlaml kilacak, gelecek nesiller i¢in de bir bilgilendirme olacaktir.
Gegmisten giliniimilize kadar her zaman onemini ve degerini koruyan Tarihi
Uskiidar Carsi Meydani i¢in planlamanin iyi yapilmasi, tarihi yapilar ile dogal
degerlerin 6n plana c¢ikartilmasi, turistik faaliyetler ile ticaret kapasitesinin
arttirilmasiyla Uskiidar, Istanbul icinde hak ettigi gercek degere ve dneme sahip
olacaktir. Tez kapsaminda ortaya konulan ilke Onerilerinin planlama asamasinda
gergeklestirilebilmesine  yoOnelik yapilabilecek bilimsel arastirmalara kaynak

olusturarak katki saglayacaktir.
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cevre dilizenleme calismalarinda bulundu. Belediyecilik hayatina 1995 Yilinda
Pendik Belediyesinde sehir plancist olarak basladi. Ayni belediyede 1996 yilinda
Planlama Miudiirliigii’ne atandi. Pendik Belediyesi’nde 8 yi1l Planlama Miidiirii olarak
gorev yapt. 2005 yilinda Uskiidar Belediyesi'nde Plan ve Proje Miidiirii olarak
gbreve baslad1 ve halen bu gorevi devam etmektedir. Gebze Teknik Universitesi Fen
Bilimleri Enstitlisi Mimarlik Anabilim Dalinda yiksek lisans egitimi devam
etmektedir. Mesleki konularda birgok seminer ve egitimler aldi. lyi derecede

Ingilizce bilmektedir, evli ve lic cocuk babasidir.
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EKLER

Ek A: Uskiidar Carst Meydan1’nin Cevresindeki Sit Alanlar:

Tez konusu Calisma Alaninin Yakin CevresindekiSit Alanlari Pafta Ornegi

Uiskiidar Meydani ve Cevres Rayh Sistemler ve Karayol Entegrasyanu
ile Kentsel Tasanm Imar Plan

»  Uskiidar Garsi Meydani

Hyazrnave Rumi Mehmet Pasa Carnil ve Cevresi
_f Kentsal Sit Alani Koruma Amacl Imar Flani

~ _ ToygarHamza Kentsel Sit Alani Korura
' Amaclimar Plan

Atik Valide Camii ve CevresiKentsel Sit Alani
Koruma Amach Imar Plan

Harem Salacak Sit Alan [mar Plan

Haydarpaga Gar, Liman ve Geri Sahasi Koruma Amagh Nazim ve
Uygulama imar Plant

Sekil A 1.1: Uskiidar Cars1 Meydani’nin Cevresindeki Sit Alanlari.
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