T.C.
ERZINCAN BINALI YILDIRIM UNiVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTIiTUSU

IKTISAT ANABILIiM DALI

TURKIYE’DE ULUSLARARASI TICARET
ILE ULUSLARARASI TASIMACILIK
ARASINDAKI ILISKININ INCELENMESI

(2002-2017)

Yiiksek Lisans Tezi

Emrah AGGON

Danisman

Dr. Ogr. Uyesi Metin UCAR

Erzincan 2019



TEZ BiLDIRIMI

“ Tarkiye'de Uluslararas: Ticaret ile Uluslararas: Tagimacihk arasindaki
iliskinin incelenmesi (2002-2017) * isimli " Yilksck Lisans” tezim tarafimea intihal
programi ile incelenmistir. Buna gore tezimde bilimsel etik ihlali ve intihal olarak
nitelendirilebilecek herhangi bir durum olmadigim taahhiit ederim.

Bu gahigmadaki tim bilgilerin, akademik ve etik kurallara uygun bir bigimde
elde edildigini; ayni zamanda bu kural ve davramglann gercktirdigi gibi, bu
caligmanin Ozinde olmayan tim materyal ve sonuglan tam olarak aktardifimi ve

referans pdsterdiimi beyan ederim.
=4

Emrah AGGON



TEZ KABUL TUTANAGI

SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU MUDURLUGUNE

EMRAH AGGON'E ait “TURIVE'DE ULUSLAR ARASI TICARET ILE ULUSLAR
ARAST TASIMACILIK ARASINDAKI ILISKININ INCELENMES] (2002-2017)" adl
¢aligma, jurimiz tarafindan, Iktisat, Anabilim Dalinin Jktisat. . Bilim Dalinda Yiksek Lisans
Tezi olarak kabul ediimigtir.

Damsman / Jiiri ﬂ(..bf(/-/ AL, ../ff i Ll /&

//z
Jiiri :.D!..-..&j{....ﬁ\ﬁ:.i...mf -50““"(-5\’\7
P N

T

Jiiri Pw)@““am Seleul Tmtan

—

;ﬁm{ﬁ_ﬁf =

<
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OZET

Diinyanin farkli yerlerinde yerlesmis ulusal ve uluslararasi sirketlerin yapmis
olduklar1 ihracat ve ithalat iglemlerinde tasimacilik faaliyetleri olduk¢a Onemli bir
yere sahiptir. Tagimacilik faaliyetlerinin bu denli 6nemli olmasinin sebebi iiretici ile
tiiketici arasinda bir koprii vazifesi gormesidir. Yine iilkelerin ve sirketlerin diinyada
artan kiiresel rekabet kosullarina uyum saglayabilmesi i¢in tasimacilik faaliyetlerinde
yapacagl etkin ve verimli ¢aligmalarla uluslararasi ticarette avantaj saglayacagi

yadsinamaz bir gergektir.

Lojistik sektorii icinde en 6nemli siireglerden biri olan tasimacilik faaliyetlerini
ylriitiirken igletmeler tasima maliyetlerini minimize eder, teslimatta zamana uyar ve
cevreye zarar verecek durumlardan kacgmirsa bu etkinliklerde verimliligi saglamis

olur.

Bu tezde Tiirkiye’de 2002-2017 willar1 arasinda tasimaciligi karayolu,
denizyolu, demiryolu, havayolu ve diger tasimacilik tiirleri diye alt sistemlere
aytrarak, s0z konusu yillardaki mevcut durumu incelenmis, bu tagimacilik tiirlerinin

ihracat ve ithalatla ayr1 ayr1 karsilasgtirilmasi yapilmigtir. Son olarak oniimiizdeki



yillarda uluslararasi ticarette tagimacilik sektoriiyle ilgili ne yapilmasi gerektigi

konusunda 6nerilerde bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Uluslararas: Ticaret, Uluslararas: Tasimacilik, Dis Ticaret,
Lojistik



THE EXAMINITION OF THE RELATIiON SHIP BETWEEN
INTERNATIOANAL TRADE AND INTERNATIONAL TRANSPORTATION
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Economics Department

M.A. Thesis, July, 2019

Thesis Supervisior: Dr. Ogr. Uyesi Metin UCAR

ABSTRACT

Transportation have an important place in the export and import transactions
of the national and international companies that have settled in different parts of the
world. Transportation is so important because it acts as a bridge between producer
and consumer. Efficient and effective works in transportation can be advantageous

for countries and companies to adapt to global competition conditions in the world.

Transportation, is one of the most important processes in the logistics sector.
Businesses can increase productivity, if they can minimizing the cost of

transportation, delivery of the products on time and protect the environment.



In this thesis 1t was examined the types of transportation that is road, sea,
railway, airline and other methods in transport in Turkey between 2002 and 2017.
These transportation types were separately compared with export and import.

Finally, some, suggestions were made about the transport sector in international trade

for the future.

Keywords: International Trade, International Transport, Foreign Trade,

Logistics
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GiRi$
Kiiresellesme ile birlikte diinyada ekonomik sinirlarin ortadan kalkmasi ticari
faaliyetlerin kiiresel pazarda degerlendirilmesi zorunlulugunu ortaya g¢ikarmistir.
Ticarette rekabete yogunlasan isletmeler, endiistriler ve devletler; hammadde, yari
mamul ve mamul mallarin tasinmasinda sagladigi basar1 Olgiisiinde uluslararasi
ticarette 6n plana ¢ikmislardir. Yine isletmeler yok edici rekabet kosullarinda ayakta
kalabilmek i¢in rakiplerinden daha 6nce miisterilerine ulasabilecek tagima siirecleri

gelistirme zorunda kalmislardir.

Uretim ile tiiketim arasinda koprii vazifesi géren tasimacilik sektorii, iilkelerin
ekonomik faaliyetlerinin yam1 sira sosyal ve kiiltiirel etkinliklerde de gelisim

saglamasina neden olmustur.

Tez ii¢ bolimden olusmaktadir. Birinci bolimde; uluslararas: ticaretle ilgili
tanim ve kavramlara yer verilmis, uluslararasi ticaretin tarihsel gelisimi incelenmis
ve dis ticarette kullanilan tasima sekilleri aciklanmustir. Ikinci boliimde uluslararasi
tasimacilik ile ilgili baz1 kavramlarin tanimi yapilarak tasimacilikta kullanilan
sistemler alt basliklar halinde irdelenmistir. Ugiincii béliimde ise Tiirkiye’de 2002-
2017 yillar1 arasinda uluslararasi ticaretin uluslararasi tagimacilik ile iliskisini tespit
edip bu iki degisken arasinda dogrudan bir iliski olup olmadiginin saptanmaya
calisilmistir. S6z konusu donemin segilme sebebi daha Onceki yillara ait data
sikintis1 olmast ve hemen Oncesinde Tiirkiye’de yasanan krizden dolay1 alinacak
ekonomik verilerin saglikli sonuglar dogurmayacagindan kaynaklidir. Yine bahsi
gecen donemde tasimacilik sektoriiniin Tiirkiye’de bu sektore  yapilan kamu
yatirimlari, bu sektoérde kullanilan ara¢ sayisindaki degisim ve bu sektordeki
kapasite artis1 gibi diger degiskenlerle  miinasebetinin var olup olmadig

belirlenmeye calisilmistir.

Caligmanin son bdliimiinde Oniimiizdeki yillarda Tiirkiye’de tagimacilik
sektorliinde yapilmasi gerekenler siralanmis olup, uluslararasi ticarette avantaj
saglanabilmesi i¢in ne tlir calismalar yapilmasi gerektigine yer verilmistir. Sektoriin
giiclii ve zayif yonlerinin neler oldugu, gelecekte hangi firsat ve tehditlerle karsi

karsiya kalacagi konusunda tahminde bulunulmustur.
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I.BOLUM ULUSLARARASI TICARET

A. Uluslararasi Ticaretin Tanimi ve Kavramlar

Bireylerin davranislarinda 6nemli bir yere sahip olan iktisadi davranislar, yine
bireylerin ekonomik ihtiyaclariyla birleserek ekonomik faaliyetlerini ortaya ¢ikarir.
Ortaya ¢ikan bu ekonomik faaliyetlerden biri ise ticarettir. Ticaret, cografi agidan
incelendiginde ikili bir ayrim ortaya ¢ikmaktadir. Birincisi tilkenin sinirlari igerisinde

yapilan ticaret, ikincisi de tilkelerin sinirlarinin Stesinde yapmus olduklar ticarettir.!

Bir ekonomide kamu kurum ve kuruluslariyla 6zel tesebbiislerin diger iilkelerle
yapmis olduklar1 hizmet alim ve satimina verilen ad olan dis ticaret birbirinden
bagimsiz sekilde siyasi varligini devam ettiren iki devletin varligiyla ortaya ¢ikmaistir.
Bu sebepten dolayr uluslararasi ticaretin gergeklesebilmesi i¢in iilkelerin belirli
siirlara sahip olmasi gerekmektedir. Ancak, siirlar ortadan kaldirilarak olusturulan

ekonomik birlikler bu durumun istisnasini olusturmaktadir. 2

20.ylizyilin ikinci yarisinda ekonomi politikalarinda meydana gelen degisim
sonucu ticaret serbestlesmis, bu da dis ticareti 6nem arz eden bir olgu haline
getirmistir. Ekonomik hayatta meydana gelen bu degisimlerin yani sira toplumlarin
kiiltiirel yasamlari, sosyal ve siyasal yapilar ile teknolojideki degisiklikleri de dis
ticareti etkilemis ; yine ilkelerin makroekonomik gostergeleri, piyasa yapilari,
igsizlik ve enflasyon rakamlar1 da dis ticareti etkileyen diger unsurlar olarak goze

carpmistir.

1. ihracat
Genel anlamda ihracat, bir ekonomide serbest¢e dolasimda bulunan veya tilke

siirlar1 disinda herhangi bir yerden temin edilen mal ve hizmetlerin baska

! Asiye Aka ve Avni Akin Uriinal, * Tiirkiye’de Dis Ticaret Uygulamalari: 4458 Sayili
Giimriik Kanunu Ozelinde”, Balkan Sosyal Bilimler Dergisi s.155

2 Serhan Ortag, Dis Ticaret Islemleri, Muhasebe Uygulamalari ve Uygulamalarin Muhasebe
Standartlar Karsisindaki Durumu, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti, 2010 s.5



ekonomilerde ya da yurt iginde bulunan serbest bolgelerde satisinin yapilmasi sonucu
elde edilen gelirin, yasal siire igerisinde herhangi bir ekonomik birim vasitasiyla
tahsil edilmesine verilen addir.® ihracat tiirlerini asagidaki tabloda gosterildigi gibi
serbest (6zelligi olmayan), kayda bagl ve 6n izne bagli ihracat olmak iizere ii¢ alt

baslik altinda incelenebilir.

Tablo: 1 ihracat tiirleri

Kanun, kararname ve uluslararasi anlagmalar ile ihract
Serbest ihracat yasaklanmamig veya belirli bir mercinin iznine bagh kilinmis mallar
gurubunda ve ihracat yonetmeligi ekindeki kayda bagli mallar
listesinde yer almayan mallarin ihraci, 6zellik arz etmeyen ihracat
olarak tanimlanabilir. Bu ihracat tiiriinii kredili, konsinye, bedelsiz,

transit, gegici ihracat vs. gibi alt basliklara ayirabilir.

Kayda Bagh ihracat S6z konusu mallar, Hazine ve Maliye Bakanligi’nca belirlenir. Bu
mallarin ihracatindan oOnce glimrik beyannamelerinin ihracat¢i

birliklerince kayit altina alinmasi gerekir.

On izne Bagh Ihrac1 uluslararast anlasma, kanun, kararname gibi mevzuatta

ihracat belirtilen yetkili mercilerin iznine bagli olan ihracat tiiriidiir. *

2. ithalat

Kisaca dis alim olarak adlandirilan ithalat, iilkelerin yasalarla ticaretini

yasaklamadig1 mal ve hizmetlerin yaninda bulundurulmasi zorunlu evraklarla birlikte

3 ibrahim Aver ve Ozgiir Cengel, "Ihracata Yonelik Uygulanan Tegviklerin Etkinligi:
Tekstil Sektoriinde Bir Uygulama'', Istanbul 2018, s. 157-178

* Ferudun Kaya, Dis Ticaret Islemleri Yonetimi, Beta, Istanbul 2011, 5.130



basta giimriik vergisi olmak iizere diger vergilerin 6denerek yurt igine sokulmasi

islemidir. °.

ithalati gegici, bedelli ve bedelsiz ithalat olarak iie ayrilabilir.®

Tablo 2: ithalat Tiirleri

Gecici ithalat

Serbest dolagima girmemis esyalarin ithalat vergilerinden tamamen
veya kismen muaf tutularak Tiirkiye Giimriik Bolgesi i¢inde kullanilmasi,
yipranma disinda herhangi bir degisiklige tabi tutulmaksizin yeniden

ihracini saglayan rejimdir.”

Bedelli ithalat

Bir mal hizmet veya degerin, iilkede bulunan mevcut giimriik
mevzuatina gore fiili ithalatinin yapilmasi, ithalat sonucu 6denmesi

gereken tutarin ihracati yapan iilkeye transfer edilmesidir.

Bedelsiz ithalat

Yurt disindan iilkeye giren mal hizmet ve deger i¢in iilkeden doviz
c¢ikiginin olmadig ithalat tiiriidiir. Yurt diginda ¢alisan ig¢ilerin orada almig
olduklar1 bir mal yurt igine getirmeleri buna 6rnek verilir. Getirilen bu mal
giimriik makamlarinca degeri belirlenerek bu deger {izerinden vergiye tabi

tutulur.

3. Odemeler Bilancosu

Dis ticarette iilkelerin durumunu belirleyen ve iilkelerin dis ticaretine yon veren

tablolar 6demeler bilangosu tablolaridir. Bu tablolarla iilkelerin dis ticaret dengeleri

izlenmektedir. Odemeler dengesi, bir iilkede yerlesmis kisilerin, baska iilkelerde

yerlesmis kisilerle belirli bir zaman diliminde gerceklestirdikleri ticari islemlerin

® Serhat Yamk ve Fatih Uzun, Dis Ticaret islemleri ve Muhasebe Uygulamalari, Tirkmen
Kitapevi, Istanbul, 2013, s. 48
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Kasim Karahan ve  Murat Canitez, Uygulamali Ihracat - Ithalat Islemleri ve

Dokiimantasyon, Gazi Kitabevi, Ankara 2005, s.261

" Kenan Celik, Cemalettin Kalayci ve Aliriza Sandalcilar, Dis Ticaret Islemleri Yonetimi,
Murathan Yaymevi, Trabzon 2011 5.266




sistematik olarak yapmis olduklari kayitlara ulasabilmek i¢in diizenlenen istatistiksel

bir rapordur. Odemeler bilangosu bes ayr1 boliimden olusmaktadir.?

Odemeler bilancosu

Sermaye Finans
hesabi hesabi

Cari hesap

Net hata Resmi
ve noksan rezervler

a) Cari hesap

Bu hesap 6demeler bilangosundaki en 6nemli hesaptir. Bir iilkeye sermaye
digindaki mal, hizmet ve faktor ihracatiyla giren dovizle bir iilkeden sermaye
disindaki mal, hizmet ve faktor ithalatiyla ¢ikan dovizler bu hesaba kaydedilir. Cari
islemler hesabinda doviz girisleri ve ¢ikislar1 birbirine esit veya ¢ok yakinsa cari
islemler dengesi saglanmistir. Eger bu hesapta doviz girisi doviz ¢ikisindan fazla ise
cari islemler fazlasi, doviz girisi doviz c¢ikisindan az ise cari islemler agig1 soz

konusudur.’

b) Sermaye Hesabi
Sermaye islemleri bir ekonomide yerlesmis kisilerin yapmis olduklari isletme
tesisi bina yapimi gibi sabit fiziki yatirimlarla, tahvil ve hisse senedi gibi portfoy

yatirimlarindan olugmaktadir. Sermaye hareketleri kisa ve uzun donemde ayr1 olarak

® https://www.tcmb.gov.tr (01.10.2019)
® Kenan Celik, Uluslararas: Iktisat, Murathan Yayinevi, Trabzon 2008, s.549
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izlenmektedir. Kisa donemli sermeye hareketleri vadesi bir yildan az olup sicak para
hareketleri olarak da adlandirilmaktadir. Uzun donemli sermaye hareketleri ise
vadesi bir yildan fazla olup Diinya Bankasi, IMF gibi kredi kuruluslardan kredi

alinmas1 ve bagka iilkelere kredi verilmesi gibi islemleri ifade etmektedir.*°

¢) Finans Hesabi
Ozel ve kamu kuruluslar tarafindan yapilan kisa ve uzun vadeli sermaye
akimlarinin izlendigi hesaptir. Finans hesaplar1 sermaye sekline gore asagida

gosterildigi gibi alt hesaplara ayriimaktadir.™

e Dogrudan yatirimlar
e Portfoy yatirnmlar
¢ Finansal tlirev yatirimlari

e Diger yatirnmlar

e) Net Hata ve Noksanlar

Odemeler bilangosunda denklik saglanmasi amactyla her islemin esit degerde
alacak ve bor¢ kayitlartyla kaydedilmesi gerekmektedir. Uygulamada her zaman bu
sonuca ulagsmak miimkiin degildir. Bu sebeple olusan farklar net hata ve noksan

hesabina kalint1 olarak yansimaktadir. 12

f) Resmi Rezervler

Resmi rezervler hesabi1 doviz piyasasina yapilan miidahalelerin sonucunda
Merkez Bankasi’nin doviz rezervlerindeki degisimleri gosteren hesaptir. Bir iilkenin
uluslararas1 rezervleri altin, doviz, IMF tarafindan saglanan, Ozel Cekme

Haklarindan (SDR) olusmaktadir.™

Asagidaki tabloda 2007-2017 yillart arasinda Tiirkiye’nin 6demeler bilangosu

ile ilgili veriler yer almaktadir

10 Celik, Kalayci, Sandalcilar, s.85
1 Celik, 5.558
12 Celik, 5.565
13 Celik, Kalayci, Sandalcilar, s.86



Tablo:3 2007-2017 Tiirkiye Odemeler Bilancosu Tablosu

(Milyon ABD Dolarr)

YILLAR Cari islemler Sermaye Finans Net hata ve Rezerv
noksan Varliklar

2007 -36.949 -8 -49.287 -315 12015
2008 -39425 -61 -34.761 1966 -2759
2009 -11358 -43 9.879 2314 792
2010 -44616 -51 --60.099 -464 14968
2011 -74402 -25 -67.146 8295 1014
2012 -47963 -58 -72.666 -1824 22821
2013 -63642 -96 -73.460 1041 10763
2014 -43644 -70 -42.127 1119 -468
2015 -32109 21 -10.543 9756 -11831
2016 -33137 23 -22.958 10969 813
2017 -47355 17 -38575 556 -8207

KAYNAK: T.C.M.B Odemeler Dengesi Altinci El Kitabi: Analitik Sunum Tablo 4 (05.02.2019)

B. Uluslararasi Ticaretin Geligimi

Uluslararasi ticaretin ge¢gmisine bakildiginda, baslangicinin oldukga eskilere
dayandigi, Ortacag doneminde yapilmis olan ipek yolu ticaretinin bu gelisim
siirecinde Onemli bir yere sahip oldugu goriilmektedir. Ortacagdan Yenicaga
gelindiginde cografi kesiflerle birlikte mevcut ticaret yollarmin degismesi, yeni

kitalarin kesfi ve somiirgeciligin yayilmasiyla ticari iliskiler farkli gelisim trendine



girmistir. Burada Merkantilizm devreye girmis ve dis ticareti yonlendiren bir doktrin

haline gelerek birgok iilkenin bu diisiincenin etkisi altna girmesine sebep olmustur.**

Merkantilizm genel itibariyle ekonomilerin dis ticarette fazla olusturup, altin
stoklarinmi artirabilmek i¢in ekonomiye yogun devlet miidahalesini zorunlu géren bir

yaklagim olarak tanimlanabilir. Bu yaklagimda temel 6zellikler;

e Ekonomiye yogun devlet miidahalesi,

e Ekonomide dis ticaret fazlasi verecek programlarin uygulanmast,

e Ulkenin mali kaynaklarinin artirilmast,

e Ekonomide ihracati tesvik edici onlemler alinmasi,

e Mamul mal ithalatinin yasaklanmasi, buna karsilik ara mal ithalatinin serbest

15
birakilmasidir.

Merkantilizm etkisiyle devletlerin yogun baskisi altinda kalan ekonomiler
kisitlayict engellerle karsilagsmig olup 18. yiizyila Klasik iktisadi diisiincenin etkin

oldugu déneme kadar bu kisitlamalar devam etmistir.

Ortagag anlayisi ve feodalite anlayisindan kurtulamayan Avrupa’da
merkantilizme tepki olarak dogan Fizyokrasi ise sanayilesme i¢in ¢ok ciddi koruyucu

tedbirler uygulamis ve uluslararasi ticarete yogun miidahalelerde bulunmustur.

Sanayi devrimi ile liberal ekonominin gitgide 6nem kazanmasi ve buhar
giiclinlin sanayiye uygulanmasina bagl olarak biiyiik 6l¢ekte tesisler kurulmast dis

ticaretin gelisim siirecini hizlandirmistr. '

Bu baglamda ortaya ¢ikan klasik iktisat servetin sabit olmadigini ve iilkelerin
tretmis oldugu mal ve hizmetlerin siirlar arasi miibadelesiyle servetin artirilacagi
gOriigiini ileri slirmiistir.

Gilinlimiiz ekonomilerinde artik dis ticarete kapali olan iilkeler yok denecek

kadar azdir. Ozellikle Ikinci Diinya Savasi sonrasi iletisimde ve teknolojide meydana

1% Emine Koban ve Hilal Yildirir Keser, Dig Ticarette Lojistik, EKin, Bursa 2015, s.5
> Musa Demir, Dis Ticaret Islemleri ve Muhasebesi, Detay, Ankara2002 s.100
18 Yilmaz EKinci, Dus Ticaret Islemleri ve Ihracat¢imin El Kitabi, Bursa 1997 s.1



gelen gelismeler her alanda oldugu gibi ticarette de kiiresellesme etkisi yaratmig bu

da tilkeler arasinda ticari iliskileri bir nevi zorunlu hale getirmistir.

Son yillarda diinya ticaret hacmi ekonomik krizin yasandigi bazi yillar harig
stirekli artmisidir. Kiiresel ticaret toparlanmaya ve biiyiimeye devam ederken son on
yilda biitiin kitalarda ve hemen hemen biitiin iilkelerde biiyiime pozitif olarak
gerceklesmistir'” Oniimiizdeki yillarda teknoloji, dogal kaynaklar, talep degisiklikleri
ve diger sebeplerle bu artisin daha hizli olabilecegi ongoriilmektedir. Diinya Ticaret
Orgiitii Genel Miidiirii Roberto Azevédo yaymnlanan 2018 yili Diinya Ticareti
Raporu’nda tilkelerin gerilimlerden uzak durmasi halinde son alti yilin en biiyiik
biiylimesinin gerceklestigi, 2017 yil1 bitylime performansinin dniimiizdeki yillarda da

siirdiiriilebilecegini ifade etmektedir.'®

Asagida diinyada ticaret hacminin yillik yiizdelik degisimini gosteren tablo ve
yine diinya ticaret hacminin ithalat ve ihracat agisindan ayr1 ayri degerlendirildigi

grafikler yer almaktadir.

Tablo: 4 Diinya ticaret hacmi (Yillik yiizde degisim )

2000-
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2009
ihracat
Gelismis

3.9 12.1 6.1 2.9 3.2 3.9 3.8 1.8 4.4
Ekonomiler
Gelismekte

8.0 13.8 8.9 35 4.7 3.2 1.6 3.0 6.9
Olan ekon.

7 https://www.tobb.org.tr/Documents/yayinlar/2018/EkonomikRapor2017.pdf ( 16.10.2018)
18 https://www.wto.org/english/news_e/news18_e/anrp_30may18_e.htm (16.10.2018)



Tablo: 4 Diinya ticaret hacmi (Yillik yiizde degisim ) (devam)

ithalat
Gelismis

3.6 11.6 5.3 1.7 2.5 3.9 4.8 2.4 4.2
Ekonomiler
Gelismekte

9.1 14.2 11.6 5.3 5.1 4.2 -0,9 1,8 7.0
Olan ekon.

Kaynak: IMF, World Economic Outlook, October 2018 s.165 (18.10.2018)

Grafik: 1 Kiiresel ihracat Hacmi

(Milyon Dolar)
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Kaynak: https://ticaret.gov.tr/data/5h87068413b8761450e18dee/ihracat.xls ( 20.10.2018)
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Grafik: 2 Kiiresel ithalat Hacmi (Milyon Dolar)
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Kaynak: https://ticaret.gov.tr/data/5h87068413b8761450e18dee/ithalat.xls (20.10.2018)

Yukaridaki bilgiler dogrultusunda 2009 yilinda diinya genelinde yasanan
kiiresel krizin diinya ticaret hacmini ciddi manada daralttigi goriilmiistiir. Bu yildan
sonra toparlanma siirecine giren diinya ticaret hacminde 2017 yilina kadar makul
seviyelerde biiyiime gerceklesmistir. 2017 yilina gelindiginde ise kiiresel ticarette
son yillardaki en ciddi biiyiime gerceklesmistir. Oniimiizdeki yillarda uluslararasi
ekonomi kuruluslarinin diinya ticaret hacminin artacagi yoniinde beklentisi s6z
konusudur. Uluslararast Para Fonu 2018 yilinda diinya ticaret hacminde %4,8
biiyiime beklerken Diinya Ticaret Orgiitii’niin s6z konusu yilda biiyiime beklentisi

ise %4,4"(1'1r.19

C. Uluslararasi Ticaretin Gelisiminde Etkili Olan Unsurlar
Diinyada tilkeler arasindaki uluslararasi ticaretin gelisiminde etkili olan unsurlar

asagida maddeler halinde siralanmstir.”

19 https://ticaret.gov.tr/data/5b90d20a13b8760beca887fa/ekonomik_gorunum_agustos.pptx

2 Bjorland, Dag, Hernes, Tor, OMTVEDT Peter ;”Structural Changes in the Organitaion of
World and Imlications For the Shipping Industry” Norway: Norvegian Scholl off
Managament BI, Reserach Report, 18/2002 (Ceviren Emine Koban, Hilal Yildirir Keser )

11



1. Yeni Piyasalardaki Artan Talep

Diinyada gelismekte olan bir¢ok ekonominin doniisiim siireciyle birlikte hizl
bliylime trendine girdigi goriilmektedir. Bu durum piyasada tiiketilen mal miktarinin
artmasina sebep olmustur. Ozellikle Giineydogu Asya iilkeleri piyasalarinda
yasananlar dis ticaretle ilgilenenlerin dikkatlerini bu boélgeye ¢evirmelerini

saglamistir.

2.Ureticilerin Olgcek Ekonomileri Hedeflemeleri
Uretim maliyetlerinin rekabette zorlayict bir baski yapmasi sonucunda
firmalarin  yeni pazarlara ulagarak Olcek ekonomisini yakalama yoniindeki

gayretlerini artirmalarina yol agmaistir.

3.Sermayenin Ulkeler Arasindaki Hizh Yayilim
Son yillarda oldukca artan sermaye hareketleri, ¢esitli ekonomilerde iistlenilen
farklt projeleri uluslararasi firmalarin firma igi ticaretlerini ve dis ticaretteki

gelismeleri olduke¢a hizlandirmstir.

4.Uzmanlasmis Destek Faaliyetleri
Organizasyonlarin kendi ana faaliyetlerine yonelmeleri, diger faaliyet alanlari
icinde bu konuda uzmanlasmis kisilerden faydalanarak dig kullanim yoluna

gitmelerinin uluslararas ticarete yansimasi oldukga dikkat ¢ekmistir.

5. Ticari Engellerin Kaldirilmasi

Kiiresel ticaret i¢in en bilyiik giic olan Giimriik Tarifeleri ve Ticareti Genel
Anlagmasi ve Diinya Ticaret Orgiitii’niin kurulmas ticari engellerin kaldirilmasinda
onemli rol oynamistir. Bunlarin yani sira bolgesel olarak bir araya gelen AB(Avrupa
Birligi), EFTA (Avrupa Serbest Ticaret Bolgesi), NAFTA (Kuzey Amerika Serbest
Ticaret Bolgesi), OPEC (Petrol Ithal eden Ulkeler Orgiitii), v.b birlikler diinya

ticaretinin kiiresellesmesinde belirleyici olmuslardir.

6.Bilgi ve Iletisim Teknolojisindeki Devrim
Yirminci yiizyilin sonlarina dogru baslayip yirmi birinci yiizyillda hizla devam
eden bilgi sistemlerindeki gelismeler sirketlerin ¢alisma sekillerinde ciddi degisiklige

neden olmus ve onlara daha esnek calisma olanagi saglamistir. Ayrica ekonomide
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var olan talebin degiskenligine teknolojideki hizli degisimle birlikte uyum

saglanmasi kolaylagsmuistir.

D. Uluslararasi Ticaret Politikasi
Devletlerin uluslararas: ticarette belirlemis oldugu hedefler dogrultusunda
vermis oldugu kararlar ve bu kararlar1 uygulayabilmek i¢in alacagi onlemlerin

biitiiniine dis ticaret politikas1 denmektedir.?!

Dis ticaret politikasi serbest dis ticaret politikas1 ve koruyucu dis ticaret
politikast olarak ikiye ayrilmaktadir. Dis ticarette engellerin ve hiikiimet
miidahalesinin minimum diizeyde oldugu serbest dig ticaret politikasi Sanayi
Devrimi’nin gergeklesmesinden sonra basta Ingiltere olmak iizere bircok Bati
Avrupa iilkesinde uygulanmaya baslamistir. Sanayi Devriminin daha geg¢ basladigi
Almanya ve gelismekte olan iilkeler ise uluslararasi ticarette devlettin miidahalesi ve
kisitlamalarinin - oldugu korumaci dis ticaret politikasint izlemek zorunda
kalmislardir. Bu sebeple giintimiizde dis ticaret politikast dendiginde akla genellikle

koruyucu dis ticaret politikas1 gelmektedir.

1.Uluslararasi Ticaret Politikasinin Amaclari
Dis ticaret politikasinin amaglarin1 ekonomik amaclar ve ekonomik olmayan

amaglar olarak iki farkl kategoride incelenebilir.??

a) Ekonomik Amaglar

(1)Dis 6demeler bilancosunda istikrart saglamak: Bilangonun agik vermesini
engelleyecek tedbirler alinarak ekonomideki doviz rezervinin erimesine engel olunur.
Ciinkii bu tedbir alinmazsa, dis agikla karsilasan bir tilkenin ilk olarak basvuracagi

yol bu a¢igin dis borgla kapatilmasi olacaktir.

(2) Yerli iireticiyi dis rekabete karst koruma: Gelismekte olan ekonomilerdeki
yerli iireticilerin gelismis olan ekonomilerdeki tireticilerle rekabet etmesi oldukga zor

hatta imkansizdir. Bu sebepten dolayr gelismekte olan tilkeler yerli ireticileri

2L Zeynel Dinler, Iktisat, Ekin, Bursa 2011, 5.1022
 Dinler, 5.1023
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uluslararas1  firmalarla rekabet edecek diizeye gelene kadar korumalar

gerekmektedir.

(3)Piyasada tekellesme egiliminin kirilmast: Her ekonomide ister dogal sebepler
ister fiili sebeplerden dolay1 bazi firmalar monopollesirler. Boylelikle bir malin arzini
kontrol eden monopol firmalarin elde etmis oldugu bu giicii kirmak igin arzini

kontrol etmis oldugu malin ithalatin1 kolaylastiracak adimlar atilmasidir.

(4)Sanayilesme hedeflerine gore miidahale: Bazi ekonomiler ithal ikameci
sanayilesmeyi, bazilari ise ihracata yonelik sanayilesmeyi biiytimede kendine strateji
olarak belirler. ithal ikameci sanayilesmede bazi mallarin ithalatinda kisitlamalar
getirilirken, ihracata yonelik sanayilesmede tireticilere vergi iadesi, diisiik faizli kredi

gibi bir takim imkanlar sunulmaktadir.

(5)Istihdamin artirilmasu: issizlikle miicadelede dis ticaret politikalarmin énemi
olduk¢a fazladir. Dis ticarette ithalatin sinirlamasi onlemlerinin alinmasiyla bazi
mallarin tlke igerisinde tiretimi artacak, bu da istihdamin artmasina neden olacaktir.
Ayni sekilde ihracatin tesvik edilmesiyle dis talebin karsilanmasi igin iiretimin

artirilmasi gerekecek, bu da yine istihdamin artmasina sebep olacaktir.

(6)Kalkinmanmin finansmanint saglama: Gelismekte olan iilkelerde kalkinma
hamlesinin gergeklestirilebilmesi icin finansman saglamak kolay degildir. Bu
ilkelerde daha ¢ok tarimsal faaliyetler etkili oldugundan, vergi gelirleri olduk¢a
diisiiktiir. Bu sebeple kalkinmanin gergeklesmesi icin ihracattan elde edilen vergiler

onemli role sahiptir.

b)Uluslararasi Ticaret Politikasimin Ekonomik Olmayan Amaclar
(1) Ulke giivenligi: Her devlet savunma sanayisinde gerekli olan ekip ve
ekipmanlar1 kendi iiretmek ister. Bundan dolay1 stratejik 6neme sahip bazi mallarin

ithalatin1 yasakladig: gibi ihracatini tesvik edici 6nlemler alir.

(2)Politik nedenler: Dis ticaret serbestisine ve karsilastirmali tistiinliige uygun

uluslararas1 uzlasma bazi ekonomik faaliyetlerin piyasadaki etkinliginin gitgide
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azalmasima neden olmaktadir. Bu nedenle bazi hiikiimetler kayirmak istedigi bazi

mallarin ithalatina kisitlayici engeller koymaktadir.?

2.Uluslararasi Ticaret Politikasinin Araglar:
Ulkeler uluslararas: ticarette etkin bir rol iistlenebilmek icin bazi araclardan
yararlanirlar. Bu araglar dogrudan ve dolayli uluslararasi ticaret politikasi olarak

ikiye ayrilabilir.**

Dolayli uluslararasi ticaret politika araglar1 maliye ve para politikalarindan
olusur. Maliye politikasiyla devletler vergiler ve kamu harcamalariyla piyasayi
kontrol altinda tutmaya c¢ahsir. Ornegin hiikiimet genisletici maliye politikasi
uygularsa bu uygulama o6demeler dengesi bakimindan olumlu sonuglar ortaya
¢ikarir.?® Para politikasiyla ise hiikiimetler faizler aracilifiyla sermaye hareketlerine
miidahale eder. Ornegin daraltic1 para politikasinin uygulanmas: faizleri yiikselterek

ilkeye sermeye girisine neden olur.

Dogrudan uluslararasi politika araglarinda birinci olarak giimriik tarifeleri
incelenebilir. Glimriik tarifesini uluslararasi ticarete taraf olan iilkelerin giimriik
mevzuatlar1 ve dis ticarette yapmis oldugu anlagmalarla diizenlenen vergi tiirtidiir.
Bunlardan alinan vergiler ya degerlerine gore (ad valorem), ya da miktarlarina gore

(spesifik) olarak hesaplanmaktadir.

Hikkiimetlerin uyguladigi bir diger uluslararasi ticaret politika araci da tarife
dis1 araglardir. Tarife dis1 araclarda ithalatin miktar ya da deger olarak
sinirlandirilmasina ithalat kotasi, belirli bir tiriiniin ithalatinin tamamen 6nlenmesi ise
ithalat yasagini ifade etmektedir. Tarife dis1 araglarda kullanilan bir diger yontem

kambiyo denetimidir. Ithalat kotalarityla birlikte uygulanan bu sistemde doviz

% Dinler, 5.1024
%4 Halil Seyidoglu, Uluslararast Finans, Giizem Can Yaynlar1, Istanbul 2003, 5.126
% Emin Ertiirk, Uluslararast iktisat, Alfa Yayinlari, Bursa 2001 s.108
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islemleri ve doviz piyasast hiikiimetin kontrolii altindadir. Ithalatgilar ithalat

yapabilmek i¢in doviz izni almak zorundadirlar.?®

Ugiincii  dogrudan uluslararas1 ticaret politika aract olarak ihracatin
Ozendirilerek bazi sektordeki isletmelerin dis rekabete dayanikliliklarinin artirilmast,
dis rekabette saglamis oldugu bu avantaj sonucu verimliliklerinde artis meydana
gelmesi ve boylece piyasada yeni teknolojilerin kullaniminin saglanmasidir. Yapilan
tesviklerin bir¢ok olumlu tarafi olmasina ragmen tesvik almayan diger ihracat yapan
sektorlerde bazi aksakliklar ortaya g¢ikmaktadir. Bu aksakliklar doviz kurunun

istikrarl1 hale getirilmesi ile giderilebilir.””

Dérdiincii ve son uluslararasi ticaret politika araci, genellikle devletlerin yapmis
olduklari uluslararast anlagmalarla dovizden tasarruf elde etmek ve yabanci
sermayenin {ilkeye girisini saglayarak biiyiik olgekte yatirimlar yapabilmek igin

bagvurduklari bagl ticaret yontemidir 2

E. Uluslararasi Ticaret ile ilgili Kurum ve Kurulusglar

Uluslararas: ticarete yonelen kisi ve firmalarin uluslararas: ticarete konu olan
tirtinlere ve ticareti yapmis olduklar tilkelere gore farkli islemler ve yerine getirmesi
gereken yiikiimliliikler s6z konusudur. Bunun igin pek ¢ok kurumdan onay ve izin

almasi gerekmektedir. Bu kurumlar1 asagidaki gibi siralanmaktadir.

e T.C Hazine ve Maliye Bakanligi ve ilgili birimleri
e T.C Ticaret Bakanlig

e T.C Hazine Miistesarlig1

e Thracat¢1 Birlikleri

e Ithalatc1 Birlikleri

e Ticaret ve Sanayi odalari

% Celik, 5.266
" Sinem Sagik, Biiyiimenin Bir Kaynag Olarak Ticari Disa Acikhk. Sosyal Ekonomik

Aragtirmalar Dergisi, (2009). 9, s: 273-294

% Halil Seyidoglu, Uluslararast Iktisat Politika ve Uygulama, Giizem Can Yayimlari,

Istanbul1999,s.121
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e  Uriine iliskin 6zellikli belgelerin alindig diger bakanliklar®®

F. Uluslararasi Ticarette is Akisi

1.ihracatta is Akisi

ihracat 6ncesi hazirlik siireci

—

Dis ticaretle ilgili bilgilerin elde
edilmesi

Dis satim potansiyelinin
degerlendirilmesi

ihrag konusu iiriin se¢imi ve
gerekli hazirliklar
Pazar arastirmasi ve miisteri
bulunmasi
C Profesyonel destek arama )
Teklif hazirhigi/Proforma
gonderme

Anlasmanin saglanmasi )

Yazili dis satim sdzlesmesinin
imzalanmasi

Fiili ihracat siireci

E—

C

ihracat1 birliklere kayit
yapma

C Araci banka ile goriisme )
Lojistik hizmet
saglayicilarinin se¢imi
Ihrag konusu iiriinlere gore
belge hazirlama

Gumriik Beyannamesinin
diizenlenmesi

ilgili kurumlardan izin ve ona)D

alinmasi

Gumriikleme islemlerinin
tamamlanmasi

ithalatg1 tarafindan 6demenin
yapilmasi

2 Ithalatta is Akist

ithalat éncesi hazirlik siireci

1

ithalat ile ilgili 6n aragtirmanin yapilmast

Dis akim Potansiyelinin
degerlendirilmesi

ithal konusu iiriin segimi ve hazirliklar

Pazar arastirmast ve fhracatgilarin
bulunmast

[hracate1 ile anlasmanin saglanmast

Yazili dig alim s6zlesmesi imzalanmast

Fiili ithalat siireci

p—

Profesyonel destek arama

Aract banka ile goriisme

ithalatla ilgili belgelerin gelmesi

Giimriik giris islemlerinin tamamlanmasi

Malin teslim alinmast

Kambiyo gorevinin yerine getirilmesi

Kaynak : Mehmet Melemen, Uygulamali Dis Ticaret Islemleri, Tiirkmen, Istanbul 2003 s.15°teki

bilgilerden yararlanarak diizenlenmistir.

2 Koban, Keser, s.15
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G. Uluslararasi Ticaret Teorileri
1. Klasik Uluslararasi Ticaret Teorileri

Klasik uluslararast ticaret teorilerinin temel varsayimlart asagida
sualanmlstlr.30

o Uluslararasi ticarette yalnizca iki iilke vardir.

e Buiilkeler yalnizca iki mal iiretir.(homojen mal)

e Uluslararasi ticarette takas ekonomisi gegerlidir, para kullanilmaz.

e Piyasada tam rekabet kosullar1 gecerlidir.

e Ekonomide devlet miidahalesi yoktur.

e Tek tiretim girdisi emektir, yani emek-deger teorisi gecerlidir.

e Isgiicii iilke icinde tam hareketli, iilkeler arasinda tam hareketsizdir.

e Ekonomi tam istihdam durumundadir.

e Tasima giderleri sifir olarak kabul edilir.

e Uretim sabit maliyet kosullarda yapilir. Yani bir malm iiretimi ne kadar
artirilirsa artirilsin birim maliyeti degismez.

a) Mutlak Ustiinliik Teorisi

Klasik iktisadin fikir babast Adam Smith’in “Uluslarin Zenginligi”’ eserine
dayanan mutlak dstiinliik teorisinde kisisel ¢ikarlarini maksimize etmeye calisan
bireylerin toplumsal ¢ikarii da maksimize ettikleri ve bu nedenle devletin
ekonomiye miidahalesinin minimum diizeyde ( diizenleyici rol) olmas1 gerektigini
savunur. Piyasanin dengelenmesi ise goriinmez el aracilifiyla saglanmaktadir. 3
Smith’in yukarida bahsedilen temel varsayimlardan hareketle, mutlak iistiinliik
teorisinde tilkeler i¢in serbest dig ticaretin ve uluslararasi uzmanlagmanin yararlarini

gostermistir.

“Mutlak Ustiinliikler Teorisi” (Theory of Absolute Advantages)’ ne gore her
iilke mutlak istiinliige sahip oldugu, yani diger llkelere gore daha ucuza iiretmis
olduklart mallarin iiretiminde uzmanlasip bu {riinlerin ihracatin1 gergeklestirmeli,

buna karsilik diger lilkelere gore daha pahaliya trettikleri mallar o tilkelerden ithal

% Ridvan Karluk, Uluslararast Ekonomi, Beta, Istanbul 1998, 5.9-10
31 Adam Smith, (1776). The Wealth of Nations. New York: The Modern Library.
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etmelidir. ¥ Bu sekilde ticaret yapan iilkeler iiretimde saglayacaklari artist
paylasarak sdz konusu ticaretten yararli ¢ikacaklaridir. Ornegin asagida tabloda yer
alan iilkeler ve iirettikleri mallar1 birer birim iiretilebilmesi i¢in gerekli isgiicii
miktarlar1 incelenecek olursa, mutlak dstiinliik teorisinin savundugu diisiinceler
dogrultusunda A iilkesinin masa, B {ilkesinin sandalye iiretimini daha ucuza mal

ettikleri ve bu tirinlerde uzmanlagsmaya gitmeleri gerektigi goriilecektir.
Tablo 5 : Mutlak Ustiinliik Teorisi

BiR BIRIM URETIM iCIN GEREKLI iSGUCU

ULKELER MASA SANDALYE
A ULKESI 5 8
B ULKESI 10 6

Kaynak: Zeynel Dinler, s.996°daki tablodan yararlanilarak diizenlenmistir.

Smith’in Mutlak Ustiinlikkler Teorisinde, bir iilkenin iki maldan birinde daha
diigik maliyetle tretim gergeklestirmesi varsayimi altinda teoriyi agiklamaya
calisirken, aymi llkenin mutlak olarak birden fazla mali daha diisiik maliyetle
gerceklestirmesi durumunda, nasil davranmalar1 gerektigi konusunu agiklamada

yetersiz kalmistir.

b) Mukayeseli Ustiinliikler Teorisi

Mutlak iistiinliik teorisinin agiklamada yetersiz kaldig1 konularda David Ricardo
calismalarin1 yogunlastirarak, uluslararasi ticaret teorisinin gercek temelini atmstir.
Ricardo ticarete katilan iilkelerin belirli mallarin iiretiminde mutlak {stiinliige sahip
olmasimin sart olmadigini, bir iilkenin Gteki tilkelere gore karsilastirmali olarak daha
iistin oldugu mallar1 {ireterek bu mallarin iiretiminde uzmanlagmaya gitmesi

gerektigini savunmus‘[ur.33 Uluslararasi ticaretin temelini maliyetlerin karsilagtirmasi

32 Zeynel Dinler, 5.995

% Nursen Deviren, Yeni Dis Ticaret Teorileri ve Tiirkiye AB Ulkeleri Arasindaki Endiistri
I¢i Ticaretin Analizi, Istanbul {iniversitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 2003 s.9
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ve bu karsilastirma sonucu olusan maliyet avantajlarina baglayan Ricardo, bu
bicimde uzmanlagsmanin, uluslararasi ticareti ve ekonomik biiytimeyi olumlu

etkileyecegini One slirmiistiir.
Tablo 6: Mukayeseli Ustiinliik Teorisi
A ve B iilkelerinin bir giinde ayn1 miktar emekle

iiretecekleri kumas ve deri miktari

ULKELER KUMAS DERI
A ULKESI 500 300
B ULKESI 100 150
TOPLAM 600 450

Kaynak: Zeynel Dinler, s.997°deki tablodan yararlanilarak diizenlenmistir

Yukaridaki tabloya gore A filkesi iki irlinde de mutlak istlinlige sahiptir.
Ancak, A iilkesi B iilkesine kargi sahip oldugu istiinliik derecesi ayni degildir. A
ilkesi B lilkesine gore kumas iiretiminde bes kat, deri iiretiminde ise iki kat daha
istiin oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla A iilkesi B iilkesinden hem kumas hem deri
tretiminde daha iistiin olmasina ragmen bu istiinliglin daha fazla oldugu kumas
tiretiminde uzmanlagsmaya giderek B iilkesine ihrag¢ etmeli, deri iiretiminde iistiinliik

derecesi daha diisiik oldugu icin bu {iriinii B tilkesinden ithal etmelidir.

c¢) Faktor Donatim Teorisi

Heckscher-Ohlin teorisi olarak da bilinen Faktér Donanimi Teorisi, bir
ekonomide dretilen malin maliyet {stiinligiiniin o iilkenin sahip oldugu faktor
donamimina bagli oldugunu 6ne siirmiistiir.>* Bu teoriye gore bir iilke daha ok hangi
tiretim faktoriine sahipse, o faktorii yogun olarak kullanan mallarda diger iilkelere
gore mukayeseli tistiinliik elde eder; baska bir anlatimla serbest ticaret ve uluslararasi

uzmanlasma {ilkelerin bol olarak sahip olduklar1 faktorlerin fiyatlarini yiikseltip kit

% Esra Yiiksel, Ercan Saridogan, Uluslararast Ticaret Teorileri ve Paul r.Krugman’in
Katkilari, Ocak 2011, s:200
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olarak kullanilan faktorlerin fiyatlarim1  disiirerek {ilkeler arasinda fiyatin

dengelenmesini saglar.*® Faktor donatim Teorisi’nden ii¢ farkl: teori ortaya ¢ikmustir.

Uluslararasi Faktor Fiyatlan Esitligi Uluslararasi ticaret iilkeler arasinda faktor fiyatlarini
Teoremi esitler. Bu sebeple bol olarak kullanilan faktdr hangi
mallarin iretiminde kullaniliyorsa, iilke o mallar

ihrag eder.
Stolper- Samuelson Gelir Dagilimi Serbest ticaret iilkenin bol olarak kullandigi malin
Teoremi milli gelir iginde alacagi payr yiikseltirken kit

faktoriin milli gelirden al¢ag: pay: diistirmektedir

Rybczzinsky Teoremi Ulkenin iiretim faktorii yapisindaki degisme iilkenin

liretim yapisini degistirir

Kaynak: Tablo, Celik, Sandalcilar, Kalayci, s.9-10° da ki bilgilerden yararlanilarak diizenlenmistir.

2. Yeni Uluslararasi Ticaret Teorileri

Yeni uluslararasi ticaret teorileri, gelismis ve gelismekte olan ekonomileri ve bu
ekonomilerde iiretilen farkli nitelikteki mallarla yapmis olduklar ticaretin sebeplerini
aragtirarak, uluslararasi ticaretle ilgili teorilerde 6nemli ilerlemelerin kaydedilmesine
yol agmustir. Laontief Paradoksu nedeniyle Faktor Donatimi Teorisi’nin uluslararasi
ticareti agiklamada yetersiz oldugu kanisi iktisatgilarda farkli bakis agilarinin
olusmasina sebep olmustur. Bu sebeple 1960°dan sonra asagida kisaca 6zetlenen yeni

uluslararas: ticaret teorileri ortaya ¢ikmistir. *

a)Nitelikli I Giicii Teorisi

Keesing ve Kenen’e gore sanayi lilkeleri arasinda uluslararasi ticaret ancak
nitelikli is giicii ile aciklanir. Belli bir mal tiirlinde mesleki tecriibe ve bilgi
birikimine sahip olan iilkeler iiretimlerini daha ¢ok bu faktdrlere bagli mallarin

tiretiminde kullanmalidir. S6z konusu iktisat¢ilar nitelikli emek yogun mallarla

% Cevik, Kurkut, 5.394
% Yiiksel, Saridogan, s.199
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sermaye yogun mallar1 genel olarak ayn1 gérmiis bu mallar1 birlikte ifade edebilmek

icin tiiretilmis kaynaklar sézciigiinii kullanmislardir.®’

b) Olgek Ekonomileri Teorisi

Bu teoriye gore genis yurt i¢i piyasasina sahip olan iilkelerin artan verim
kosullarina tabi mallar1 ihrag etmeleri gerekmektedir. Daha c¢ok sanayi mallar
ticaretini aciklamak icin One siiriilen bu teori Olgek ekonomilerinin firmalara
iistiinliik saglayip saglamamalar1 konusu iizerinde durmuslardir. Uretim hacmi
genisledikce firma icinden gelen etkilerle firmanin baglh oldugu endiistrinin

genislemesi ve firma disindan gelen etkilerle maliyetin diistigiinii savunmuslardir.®®

¢)Teknoloji A¢igr Teorisi

Bu teori bir yeniligi ilk kez bulan firmanin s6z konusu malin monopolciisii
oldugunu savunmus ve malin {iretim siirecini ilk kez gelistiren iilkelerin bu mallarin
thracat¢is1 olacagi fikrini One silirmiiglerdir. Teknoloji a¢ig1 teorisinde bulunan
yenilikler diger tilkeler tarafindan taklit edilir, fakat bu taklit baz1 sebeplerden dolay1

zaman alir.>°

d)Uriin Dénemleri Teorisi

Uriin dénemleri teorisi teknoloji agig1 teorisinin biraz daha gelistirilmis ve
genellestirilmis halidir. Bu teoriye gore gelismis {lkeler tarafindan bir mal ilk icat
edildiginde standart halde degildir, bu standartlagma zamanla saglanmakta ve
devaminda az gelismis tilkeler tarafindan ihrag edilmektedir.”® Bu teoriyi gelistiren
Vernona gore her yeni {irlin ii¢ asamadan ge¢mektedir.l.asama yeni {iriin agamasi,

2.agama {irliniin olgunlagma asamasi, 3.asama standart iirlin asamasidir.”

¥ Cevik , Kurkut, 5.397

%8 Yiiksel, Saridogan , 5.201

% https://www.mevzuatdergisi.com/2004/09a/05.ht (15.11.2018)
0 Cevik, Kurkut, 5.398

4 Celik, Kalayci, Sandalcilar, s.14
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e) Tercihlerde Benzerlik Teorisi

Tercihlerde benzerlik teorisine gore sanayi mallarini kisi basma geliri yiiksek
olan iilkeler yapar. Bunun nedeni bu iilkelerde halkin tercihlerinin birbirine benzer
olusudur. Baska bir ifadeyle tiiketicinin zevk ve tercihlerini belirleyen temel faktor
goreceli gelir diizeyidir. Bu teoriyi diger teorilerden ayiran en 6nemli 6zellik

uluslararas: ticareti sadece talep faktorleriyle agiklamasidir.*

f) Monopolcii Rekabet Teorisi

Uluslararasi ticarette gelinen son agamay1 ifade eden monopolcii rekabet teorisi
sanayide iiretilen mallarin homojen mal degil, farklilagtirilmis mal oldugunu savunur.
Bir malin yurt i¢inde bulunmamasi1 durumunda tiiketiciler bu mal1 yurt disindan ithal
ederek kendi zevklerine uygun mallan tiiketebilme imkanma kavusmaktadirlar.*®

Ozellikle liiks otomobil ithalat: bu teoriyle agiklanabilir.**

H. Ekonomik Biitiinlesme (Entegrasyon )

Ekonomik entegrasyon iilkeler arasindaki ticareti sinirlayan engellerin tamamen
veya kismen kaldirilarak bu {ilkeler arasinda aligverisin biiylimesine yonelik
uygulamaya verilen addir. En basitinden en gelismisine gore biitliinlesme tiirleri

Tablo 7°de gosterilmistir.

Tablo7: Ekonomik Biitiinlesme Tiirleri

Anlagmaya iiye olan iilkeler tek yanli ve karsilikli olarak sadece
Tercihli Ticaret Anlasmasi belirli mallar {izerinde giimriik tarifelerinde indirimde

bulunurlar.

Bu tiir birlesmelerde birlige iiye olan iilkeler aralarinda ticarette
bulunan gimrikk tarifelerini ve miktar kisitlamalarini
Serbest Ticaret Bolgesi kaldirmakta, birlik disindaki iiyelere kendi 06zel tarifelerini

uygulamaktad1r1ar.45

*2 Seyidoglu, s. 86

8 Cevik , Kurkut, 5.399

4 Celik Kenan, s.266

5 Sevil Acar, Derya Giiltekin Karakas, Mart 2017, s:21-35 Marmara iktisat Dergisi
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Tablo7: Ekonomik Biitiinlesme Tiirleri (devami)

Serbest ticaret bolgelerinden daha ileri birlesme tiiri olan

giimriik birliginde iiye iilkeler kendi aralarinda kota ve tarifeleri

Gumriik Birligi kaldirmakta  birlik  disindaki  iilkelere ortak tarifeler
uygulamaktadir.*
Birlige iiye iilkeler giimriik birliginde oldugu gibi aralarindaki
ticareti serbestlestirip disa karsi ortak tarife uygularken emek ve
Ortak Pazar

sermaye dolasimum bolge iginde serbest kilmaktadirlar. '

Avrupa Ortak Pazari bu birlige 6rnek verilebilir.

Iktisadi birlikler ortak pazarin biitiin 6zelliklerini tasimasi
yaninda ekonomik mali ve sosyal politikalarin aynilagtirilmasi
. da s6z konusudur. Boyle bir olusumun s6z konusu olabilmesi
TctisaqQRrIik igin tek bir para ve bankacilik sistemi ile ortak standartlarla
olusturulmus ekonomi politikalar olmas: gerekir. Iktisadi birlige

verilecek en iyi 6rnek Avrupa Birligi’dir

I. Tiirkiye’nin Uye Oldugu Uluslararasi Ekonomik Orgiitler

1. OECD

Tiirkge karsiligi Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii olan OECD ikinci
Diinya savasi sonrasinda Amerika’nin yikintilar igerisinde yer alan Avrupa’yi
yeniden yapilandirilmast amaciyla yapilan Marshall Plan1 ¢ergevesinde 1948 yilinda
olusturulan Avrupa Ekonomik Isbirligi Orgiitiiniin mirascis1 olarak 1961 yilinda
kurulmustur. *® Biiyiik bir ¢ogunlugu Avrupa Birligi iiyesi olan birlik genellikle
sanayilesmis iilkelerden olusmaktadir. Orgiitiin kurulus amaclar1 arasinda finansal
istikrarin es anli olarak iiye iilkelerde saglanmasi, igsizligin ortadan kaldirilmasi
halkin yasam standartlarinin iyilestirilmesi ve diinya ticaretinin gelistirilmesi gibi

bagliklar yer almaktadir. 2016 yilinda Letonya’nin 2018 yilinda Litvanya’nin

*® https://www.ab.gov.tr/gumruk-birligi_46234.html (18.11.2018)
7 Cevik H, Kurkut K s.413

*® Ugur Ozgoker, Uluslararast Siyasi, Askeri ve Ekonomik Orgiitler, istanbul: Der Yaymlari,
2006 s:156
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katilimiyla {iye sayisi 36 olan birlik Kolombiya ve Kosta Rika’nin bagvurusuyla ilgili

miizakerelerini devam ettirmektedir.*°

Tablo 8: OECD Uye Ulkeler

KURUCU UYELER SONRADAN UYE OLANLAR
Tiirkiye Kanada Avusturalya(1971) Sili(2010)
Avusturya Yunanistan Cek. Cum.(1995) Estonya(2010)
Fransa Izlanda Finlandiya(1969) Slovenya(2010)
Belgika Irlanda Macaristan(1996) Israil(2010)
Almanya Italya Japonya(1964) Letonya(2016)
Danimarka Liiksemburg Meksika(1994) Litvanya(2018)
Hollanda Norveg Y.Zelenda(1973)

Portekiz Ispanya Polonya(1996)
Isveg Isvigre Slovakya(2000)
Birlesik Krallik AB.D Giiney Kore(1996)

Kaynak: http://www.oecd.org/about/membersandpartners/#d.en.194378

2. Uluslararasi Ticaret ve Giimriik Tarifeleri Anlasmasi1 (GATT)

Uluslararas1 ticarette serbestlesmeyi saglamak ve {ilkeler arasindaki ticari
iligkileri artirmak amaciyla kurulan 6rgiitlerden biri olan GATT f{iye tlkeler arasinda
uluslararasi ticarete engel olan giimrik tarifelerinde esneklige gitmek, kota
kisitlamalarinin ortadan kaldirilmasiyla uluslararast mal ve hizmet akisinin siirekli
hale getirilmesi hedefi ile 1947 yilinda 23 iilkenin katilimi ile kurulmustur.
Kurulusundan sonraki yillarda biinyesine yeni iilkeleri katmasiyla GATT diinyada

cok onemli bir uluslararasi organizasyon hiiviyetini kazanmistir.

* http://www.oecd.org/about/membersandpartners/#d.en.194378 (18.11.2018)
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Uluslararasi ticaret ve giimriik tarifeleri toplulugunun kurulus amacini genel ve
Ozel olarak iki baslikta incelenebilir. Genel amaglar kisminda efektif talepte ve
gercek gelirde diizenli bir biiylime saglanarak kaynak kullaniminda -etkinligi
gerceklestirmenin yaninda iiye iilkelerin refah seviyesini artirmak ve dis ticaretin
gelistirilmesi gibi hedefler yer almaktadir. Ozel amaglar kisminda ise; belirlenmis
olan genel amaglara ulasabilmek i¢in dis ticarete konulan engellerin ve sinirlamalarin

minimize edilmesi vardir.>

3. Diinya Ticaret Orgiitii

15 Nisan 1994’te Fas’ta kurulan Diinya Ticaret Orgiitii (DTO) 1 Ocak 1995 ‘te
resmen faaliyete gecmistir. DTO yaptig1 calismalarla uluslararasi ticarette s6z sahibi
oldugunu ispatlamis, birlige iiye olan iilkeler arasinda yasanan ihtilaflarin
¢ozlimiindeki kararliligi birlige olan giliveni artirmistir. 26 Haziran 2014 tarihi
itibariyle biinyesinde 160 tane asil iiye ve 24 tane goézlemci lilke barindiran 6rgiitiin

amaclar1 asagida maddeler halinde siralanmistir®.

e Orgiitii meydana getiren ¢ok tarafli ve uluslararasi ticaret anlasmalarinin
denetlenmesini ve uygulanabilirligini saglamak,

e Uye iilkeler arasinda yasanan ihtilaflar1 ¢6ziime kavusturmak,

e Ekonomik miizakerelerin yiiriitiildiigii bir platform olusturmak,

e Birlige tiye iilkelerin yurt i¢inde uyguladiklar1 ekonomi politikalarini izlemek,

e Uygulanacak kiiresel ekonomik politikalarda diger uluslararasi kuruluslarla
goriis aligverisinde bulunmak,

e Gelismekte olan ekonomilerin kiiresel ticarete uyum saglamalarini saglamak.

4. Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii
Ikinci Diinya Savasi’ndan hemen sonra Orta Avrupa devletleri iizerinde giic
savasinin ortaya ¢ikmasiyla baslayip 1990’11 yillarda SSCB’nin yikilip yerine Rusya

Federasyonu’nun kurulmasi ile sona eren soguk savas donemi, Bagimsiz Devlet

%0 Semih Tahirler, Uluslararast ticarette Tiirkiye Rusya Iliskileri ve tasimacilik, istanbul,
2016, sayfa:14

L http://www.mfa.gov.tr/dunya-ticaret-orgutu- _dto_.trmfa (T.C Dis isleri Bakanlg)
(21.11.2018)
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Toplulugu olarak da bilinen iilkelerin bagimsizliklarini ilan etmesiyle sonuglanmistir.
Yeni devletlerin olusumuyla bu bélgede sosyal, siyasal ve ekonomik alanda koklii
degisikliklerin yasanmasina ve yeni olusumlarin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur.
Tiirkiye igin oldukga 6nemli bir firsat haline gelen bu durumun ilk meyvesini de
Karadeniz’e komsu olan bolgelerde siyasi, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik iligkilerin
gelistirilmesi amaciyla kurulan Karadeniz Ekonomik Isbirligi (KEI) vasitasiyla
olmustur. Serbest ticaretin bu iilkeler arasinda tesis edilmesi ic¢in ilk toplanti,
Tiirkiye’nin yogun g¢abalar1 sonucu 19-21 Aralik 1990°da Ankara’da yapilmistir.
Daha sonra bu toplantilar sirastyla Biikres ve Sofya’da yapilmis ve son olarak 11-12
Temmuz 1991°de Moskova’da Karadeniz Ekonomik Isbirligine esas teskil edecek

metin tizerinde anlagmaya varilmustir.

Orgiitiin kurulus amaci birlige iiye iilkeler arasinda serbest ticareti tesvik
etmek bolgede huzur ve refahin tesis edilmesini saglamak ekonomik siyasal ve

sosyal anlamda entegrasyonu saglamaktir.

2019 yihi itibariye 11 iiye ve 350 milyonu asan niifusa sahip olan orgiitiin

donem bagkanligin1 Bulgaristan Devleti yﬁrﬁtmektedir.53

Tablo 9: KEI Uye Ulkeler

UYE ULKELER GOZLEMCIi ULKELER
Arnavutluk Giircistan Tiirkiye Almanya
Azerbaycan Moldova Ukrayna ABD
Bulgaristan Romanya Yunanistan Fransa
Ermenistan Rusya

52 Tahirler, sayfa.19

% https://www.tarimorman.gov.tr/ABDGM/Menu/90/Karadeniz-Ekonomik-Isbirligi-Orgutu-

_kei_ (25.11.2018)

27




5. G- 20 (Ekonomisi Gelismis ve Gelismekte Olan 20 Ulke)
G20, iiye tlkeler arasinda ekonomik, mali ve politika anlaminda igbirligini
saglamak amaciyla kurulan uluslararasi bir forumdur. Bu 6rgiit kiiresel bazda 6nemli

sorunlar1 ele alarak bunlar1 ¢6zmeye yonelik politikalar iiretmeye ¢alismaktadir.

G20, ilk kez merkez bankasi baskanlari ve maliye bakanlarinin katildigi bir
organizasyon olarak toplantilarina baslamistir. 1999’ da yapilan G7 toplantisinda tiye
tilkelerin temsilcilerinin daha kapsamli bir 6rgiit ihtiyacinin oldugu konusunda fikir
birligine varmalar1 sonucu kurulan birlik 2008 yilinda, yasanan ekonomik kriz
sonucunda ilkelerin daha iist diizey yoneticilerinin katildigi toplantilara
doniismistiir. Alinan bu karardan sonra G20 zirveleri, Devlet baskanlarnin katildigi

bir organizasyon haline gelerek toplantilarin kapsami genisletilmistir.*

G20 glindemi yillik olup, daimi {iyeler ile misafir liyeler arasindaki tartigmalar
ile zenginlestirilmis 50'den fazla toplanti igermektedir. Ele alinan konularda nihai bir

deklarasyonun imzalanmasiyla Liderler Zirvesi sona ermektedir.*®

Uluslararasi ticaretin % 75’ini ve diinya niifusunun icte ikisini olusturan
orgiitiin 2018 yili itibariyle dénem baskanligin1 Arjantin yiiriitmektedir. ispanya

birlige iiye olmamasina ragmen daimi konuk olarak toplantilara katilmaktadir. *°

Tablo 10: G-20 Uye Ulkeler

Tiirkiye Almanya Ingiltere Fransa Rusya
ABD S.Arabistan Italya Kanada Meksika
Arjantin Brezilya Hindistan Cin Endonezya
Giiney Kore G.Afrika Avustralya Japonya Avr.Birligi

>* https://www.g20.org/en/ (26.11.2018)

> https://www.g20.org/en/ (26.11.2018)
% https://www.g20.0org/en/ (26.11.2018)
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i. Uluslararasi Ticarette Teslim Sekilleri INCOTERMS ve
INCOTERMS 2010

Uluslararas ticaret bilinyesinde bir¢ok riski barindirmaktadir. Ge¢gmis yiiz yilda
uluslararasi ticarette yazili kurallarin olmamasi ticaretin dnceden beri var olan yazil
olmayan usullere gore yapilmasina neden olmustur. Bu durum iilkelerin dil, mevzuat

ve kiiltiir 6zelliklerinin farkli olmasi sonucunda ticarette karigikliklara yol agmigtir.”’

Yukarida bahsedilen uluslararas: ticaretteki risklerden en Onemlisi tasima
riskidir. Bu sebeple iilkeler arasinda tasima ve teslim konusundaki farkli
uygulamalar1 bir standart haline getirecek uluslararasi bir kuruma ihtiyag hasil
olmustur. Bu ihtiyaca binaen 1919 yilinda Milletlerarasi Ticaret Odasinin
(International Chamber of Commerce ) temelleri atilmistir. S6z konusu kurulus 1936
yilinda International Commercial Terms (INCOTERMS) genel adiyla bahsedilen
terimleri diinyada yayarak bu terimleri uluslararasi ticarette vazgegilmez hale

gelmesini saglamstir.

Uluslararas1 ticarette yogun olarak kullanilan bu terimler zamanla birgok
degisiklige ugramis olup en son 2010 yilinda revize edilmistir. INCOTERMS

terimleri;

e Uluslararas1 ticaretteki yer alan siireglerde taraflarin sorumluluklarini
belirlemeyi,

o Ulkeler arast ticaretteki farkliliklarin azaltilmasi,

e Uluslararas1 ticaretin giiven i¢inde yapilmasinin saglanmasi ve farkh
uygulamalardan kaynaklanan kayiplarin 6niine gecilmesi,

e Zamanda ve maliyette tasarruf saglanmasi amaglanmaktadir. >8 Ayrica
INCOTERMS riskin transferi, sorumluklarin transferi ve maliyetlerin
paylasimi  hususunda  taraflarin  sirlarmmi ve  yiikiimliiliiklerini

belirlemektedir.

" Atila Bagriagik, Uygulamali Dis Ticaret Islemleri, Bilim Teknik Yaym Evi, Istanbul
2004,5:69

% Koban, Keser s:27
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Tablo11: INCOTERMS islevleri

1:Mal satisin1 tamamlamak

2:Satilan malin teslimatinda taraflarin sorumluklarim asagidaki gibi belirlemek

a. Teslimat ne zaman tamamlanacaktir.

b. Taraflar tagima ile ilgili standartlar1 yerine getirme konusunda nasil emin olacaktir.

C. Taraflar lisans ve formalitelere nasil uymalidir.

d. Tagima sekli ve sartlar1 nelerdir?

e. Teslimat sartlar1 nelerdir? Teslimatta hangi belgeler kullanilmalidir.

f. Kayip riski nasil paylastirilmalidir.

g. Tagima masraflari hangi taraftan karsilanacaktir.

3:Temel teslimat ve tasima sartlarimi kisa bir zamanda gergeklestirmek

Kaynak. Koban, Keser sayfa 28 Tablo3 INCOTERMS ve islevleri

INCOTERMS Kullanilmayacag: Yerler

e Hizmet s6zlesmeleri,

e Teslimat disindaki s6zlesmeler,

e Mallarin tasinmasinda ve teslimatindaki ayrintilar,
e Mallarin miilkiyet hakkinin dagitimu,

e Sahsin kisisel kayip ve riski,

e Sozlesmenin ihlaline kars1 bagvuru yollarl.59

% Koban, Keser s.28
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1. INCOTERMS 2010 Teslim Sekilleri
27 Eylil 2010’da revize edilip 1 Ocak 2011°de uygulanmaya baslayan
INCOTERMS 2010’a gore tiim tasima modlarini kapsayan yedi madde ve sadece

deniz yolunu kapsayan dort madde ile tasimacilik kurallarini belirlenmistir. %0

Tablol2: INCOTERMS Kapsaminda Taraflarin Sorumluluklar:

INCOTERMS EXP | FAS | FCA | FOB | CFR | CIF | CPT | CIP | DAT | DAP | DDP

Tasima aracina yiikleme

Ihracat giimriik 6demesi

Ihracat limanina tasima

Cikig limaninda bosaltma

ithalat limanina bosaltma

Varig limani hizmet
bedeli

Varig limani araca

yiikleme

Nihai noktaya tagima

Sigorta

Giimriik vergileri

ithalatci ihracate

Kaynak:  https://havayolukargotasimaciligi.com/2017/01/24/ihracatta-teslim-sekilleri/  sitesinden

yararlanarak diizenlenmistir. (05.12.2018)

®Mutlu Yilmaz, Dis Ticarette Teslim Sekilleri (Incoterms), Ankara2015, iskitler , s.38
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a) Tiim Tasima Modlarim Kapsayan Kurallar
(1) Exworks (EXW/ Isyerinde Teslim)

Exworks teslim kurali tercih edilen tagima tiiriine bakilmaksizin birden fazla
tasima tiirii belirlense dahi biitiin tasima kurallarinda kullanilmaktadir. Isyerinde
teslim olarak da adlandirilan bu teslim tiirinde mali satanlarin bu mal veya iriinii
tirettigi fabrikada, sakladigi depoda veya sunmus oldugu magaza ve igyerinde teslim
edilmesini ve boylelikle sorumluluklarini aliciya devretmesini ifade etmektedir.
EXW teslimde ihracat¢inin sorumluluklari ve yiikiimlii oldugu konular ¢ok azken,

ithalat¢inin sorumluluklart ¢cok fazladir.

EXW teslim seklinde dikkat edilmesi gereken bazi hususlar s6z konusudur.
Bunlardan birincisi ihracat¢1 mallart yiiklemek icin uygun sartlar1 saglasa dahi boyle
bir sorumlulugunun bulunmamasidir. Risk ve masraflar tamamen ithalat¢iya aittir.
Ikinci husus ise mali satin alan ithalatginin ihracatgidan malin teslimine ait

sorumluklarin yaninda ilave bir yardim talep edememesidir.

Ihracatc1 yapilan anlasma gercevesinde uluslararasi ticarete konu olan malin
hazir hale gelmesini saglayarak ithalat¢i tarafindan talep edilmesi halinde masraflari
ithalatginin 6demesi kaydiyla alinmasi gereken lisans ve izin islemlerini alarak
herhangi bir tagima aracia yiiklemeden belirlenen yerde mal veya {irlinii alicinin

sorumluluguna birakabilir.®*

(2) Free carrier (FCA /Taswyiciya Masrafsiz Teslim)

Bu teslim sekli de tasima tiirii ne olursa olsun birden fazla tasima tiiriiniin
kullanildig1 durumlarda tercih edilebilir. Tasiyiciya masrafsiz teslim kurali olarak da
adlandirilan bu teslim seklinde ihracat¢inin igyerinde veya belirlenmis olan baska bir
yerde mal ve iiriinleri ithalatc1 tarafindan tayin edilen tasiyiciya veya yetkilendirmis
oldugu diger kisilere teslim edilmesiyle sorumlulugunu aliciya devreder. Mal veya
trlinlin teslim yeri agikca belirtilmelidir. FCA teslim seklinde bazi 6zellikler sz

konusudur. Bunlar;

8 Mutlu  Yilmaz, Ahmet Ozken ve Necmettin Sahin, ,. “Incoterms 2000 ve 2010’un
Mukayeseli Analizi ve Tiirkiye Uygulamasindaki Eksiklikler”, Journal of Yasar University,
2011 s. 3822-3823
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e Thracat¢1 giimriikleme islemlerini tamamlayarak belirlenen yerde ve tarihte
ithalat¢i tarafindan tayin edilen tastyicinin goézetimine devrettigi anda teslim
isini tamamlamis olur. Tasima giderleri ve diger tiim giderler ithalatgiya
aittir.

e [hracatct malim teslimi dncesindeki kalite kontrolii, 6l¢iim, tartim gibi kontrol
islemleriyle ile ilgili masraflar1 ve ylikleme Oncesi muayene masraflarini
O6demek zorundadir

e lhracatgmin mallarin ithalati ile ilgili ddenmesi gereken vergi, har¢ ve

giimriikle ilgili formalitelere dair bir sorumlulugu bulunmamaktadir.®

(3)Carriage Paid To (CPT/Tasima Bedeli Odenmis Teslim )

Bu teslim sekli de yukarida bahsedilen iki teslim tiiriinde oldugu gibi tasima
tiirii ne olursa olsun birden ¢ok tasima tiiriinde kullanilabilmektedir. Tasima bedeli
O6denmis teslim ihracat¢inin mallar1 veya iiriinleri kendisinin tayin ettigi bir tastyiciya
belirlenen yerde teslim ederek tasima igin diizenlenen sézlesmeleri diizenleyip ve
biitin tasima masraflari1 6dedigi teslim tiiriidiir. CPT kuralinda mallar yerine
ulastiginda degil, tasiyiciya teslim edildiginde teslim yiikiimliiliigli yerine getirilmis
olur. Burada dikkat edilmesi gereken iki nokta, hasarin gegisi ve masraflarin devrinin
farkli yerlerde gerceklesmesidir. Bu nedenle belirtilen hususlar sozlesmede agikga
belirtilmelidir.

Mallarin tesliminde birden fazla tasiyici s6z konusuysa, ihracatci tarafindan
mallarin ilk tasiyiciya teslim edilmesinden sonra ortaya c¢ikan masraflar ithalatgiya
gecer. Satict mallarin ihracati i¢in giimriikleme islemlerini tamamlamakla; alict ise
ithalatla ilgili giimriik formalitelerini ve mali sorumluluklar1 yerine getirmekle

sorumludur.®®

%2 Abdurrahman Ozalp, “ICC INCOTERMS® 2010, Legal Uluslararas1 Ticaret ve Tahkim
Hukuku Dergisi 2012, s.4

8 https://iccwbo.org/resources-for-business/incoterms-rules/incoterms-rules-2010/(07.12.2018)
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(4)Carriage And Insurance To (CIP/Tasima Bedeli ve Sigortast Odenmis
Teslim)

Bu teslim tiirtinde ihracatg1 kendi belirlemis oldugu bir tasiyiciya devretmek
tizere mallar1 sozlesmede belirtilen yere getirir. Tasima isiyle ilgili sozlesmeyi
diizenleyerek tasima bedelini 6der. Ayrica ihracatgr malin tasinmasi sirasinda
olusabilecek zarar ve hasar riskine karsilik bir sigorta sozlesmesi yapmakla

yiikiimliidiir.**

Bu teslim kuralinda hasarin gegisi ve masraflarin devri farkli yerlerde
gerceklesmektedir. Bu sebepten dolayr tasima sozlesmesi diizenlendiginde, varis
yerinin agik bir sekilde belirlenmesi gerekir. Ayrica satici ihracatin gergeklesmesi

icin gerekli giimriikleme islerini yapmak zorundadir. ®

(5)Delivered At Terminal(DAT/Terminalde Teslim-Yeni Gelen Kural)

Terminalde teslim kuralinda ihracat¢i belirlenen varig yerinde veya limanda
belirlenen terminalde gelen tasima aracina bosalttiktan sonra ithalatgiya tasarruf
yetkisini devretmektedir. Burada kullanilan terminal ifadesi rihtim, depo, konteyner,
demiryolu veya hava kargo istasyonu gibi acik ya da kapali yerleri kapsamaktadir.
Bu kuralda satict mallarin belirtilen yere getirilmesi ve tagima aracindan
bosaltilmasina iliskin tiim masraflar {istlenmelidir. DAT teslim kuralinda dikkat
edilmesi gereken 6nemli nokta teslimatin yapilacagi terminalin sdzlesmede agik bir

sekilde gosterilmesidir. ®

(6)Delivered At Place (DAP /Belirlenen Yerde Teslim —Yeni Gelen Kural)

Birden ¢ok tasima modunun kullanildigi tagimalarda tercih edilebilen bu
kuralda malin alic1 ve satici tarafindan belirlenen bosaltma yerinde hazir durumda
bulunan nakliye aracinin tizerinde alicinin sorumluluguna birakilmasidir. DAP teslim
seklinde satic1 mallar1 belirlenen varis yerinde gelen tasima aracina bosaltmadan

alicinin tasarrufuna birakmasi s6z konusu iken, yine bu noktaya kadar gerceklesen

% Oguz Caner, Incoterms® 2010(ICC Rules fortheUse of Domesticand International
TradeTerms, Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi 2012, s. 255-257.

% Kaya, Ferudun, s.79

% Koban Keser, s:44
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tim masraflar1 6demek zorundadir. Ayrica mallarin ihracati icin glimriikleme
islemlerini yapmak zorunda olan ihracat¢inin malin ithalati ile ilgili herhangi bir

sorumlulugu bulunmamaktadir.®’

(7) Delivered Duty Paid (DDP/ Giimriik Vergisi Odenmis Teslim)

DDP teslim kuralinda saticinin mallari ithalat i¢in giimriiklenmis olarak ve
belirlenen varma yerinde, eger varsa kararlastirilmig noktada gelen tasima aracinda
bosaltmaya hazir sekilde alicinin tasarrufuna birakilarak teslim edilmesini ifade
etmektedir. Satic1 bu teslim seklinde mallarin teslimi i¢in gerekli kontrol islemleri ile
ilgili masraflar veya ihra¢ ya da ithal iilkesinin zorunlu kildigi yiikleme Oncesi
muayene masraflarini 6demek durumundadir. DDP kurali ihracat¢r agisindan azami
yikiimliliigli gostermektedir. Yine bu teslim kuralinda ithalat¢i yiikleme Oncesi

muayene masraflarini 6deme gibi bir zorunlulugu bulunmamaktadir.®

b)Denizyolu ve i¢ suyolu Tasimlarma Ozgii Kurallar

(1) Free Alongside Ship (FAS/Gemi Dogrultusunda Masrafsiz Teslim)

Bu terim sadece deniz veya i¢ su tasimaciliginda kullanilmaktadir. Gemi
dogrultusunda masrafsiz teslim olarak da adlandirilan bu teslim tiiriinde saticinin
mallart belirlenen yiikleme limaninda alic1 tarafindan segilen gemi dogrultusunda,
yaninda (bir rthtim ve mavnada) birakarak teslim etmesidir. Mallara iliskin hasar ve
masraflar mallarin rithtim ve mavnada birakilmasimnin ardindan aliciya gegmektedir.
Saticinin  sadece ihracatla ilgili glimriikleme islemlerinden dolayr sorumlulugu

bulunmaktadir.®®

(2)Free On Board (FOB/Gemide Masrafsiz Teslim)
Deniz ve i¢ suyolu tasimaciliginda kullanilan bu teslim seklinde saticinin
mallar1 ya gemide teslim etmesi ya da zaten gonderilmek iizere bu sekilde teslim

edilmis mallan tedarik etmeleri gerekmektedir. Mallara iliskin hasar ve masraflar

67 Zeliha Giliney Tasci, Incoterms®2010 ile 2000 Brosiirleri Arasindaki Farklarin
Incelenmesi, Istanbul Ticaret Universitesi Dis Ticaret Enstitiisii, Istanbul 2017 s.64

%8 Koban Keser, s:46

% Caner, s.251-252
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gemiye yerlestirildiginde aliciya gegcmektedir. Burada dikkat edilmesi gereken nokta
mallarin geminin kiipestesini (giivertenin iistiinde kalan kisim) gectikten sonra malla

ilgili tasarrufun aliciya devredilmesidir.

(3) Cost And Freight (CFR/Masraflar ve Naviun Odenmis Teslim)

CFR teslim tiiriinde ihracatg1 tiim hasar ve masraflar iistlenerek mallar1 teslim
edilecek limana kadar getirmektedir. Glimriik islemlerini yaparak navlun bedelini
O0demekte ve yiiklemeyi gerceklestirmektedir. Bu andan itibaren navlun disindaki
malla ilgili tiim masraflar alictya gegmektedir. Bu kuralda kritik nokta hasarin gecisi
ve masraflarin devri bagka yerlerde gergeklesmesidir. CFR kurali uygulandiginda
tipki CIP, CPT veya CIF kurallarinda oldugu gibi satici mallari verme yerine
ulastiginda degil, tastyiciya teslim edildiginde yiikiimliiliigiinii yerine getirmis olur.”

(4) Cost, Insurance And Freight (CIF/ Masraflar, Sigorta ve Naviun Odenmis
Teslim)

Bu teslim tiiriinde ihracat¢1 mallar1 gemide teslim eder. Yine ihracat¢i tagima
sOzlesmesi yapma masraflar ile sigorta ve navlunu 6demekle yilikiimliidiir. Burada
thracat¢inin yapacagi sigorta deniz nakliyati ile ilgili en dar kapsamli sigortadir.
Daha genis kapsamli sigortay: ithalat¢i kendi istegiyle yaptirabilir. Mallar gemiye
yiiklendikten sonra navlun ve sigorta primi digsindaki tim masraf ve riskler

ithalatgiya devredilmektedir.”

0 Y1lmaz, Ozken ve Sahin, s. 3818
™ https://iccwbo.org/resources-for-business/incoterms-rules/incoterms-rules-2010/ 5.102

"2 Cemal Sanli, ve Nuray Eksi, Uluslararast Ticaret Hukuku, Beta Yaymevi, Istanbul 2005,
s.121
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Il. BOLUM : ULUSLARASI TASIMACILIK

A. Tasimacilik Faaliyeti

Tasima; ¢ikarilmis hammadde, iiretim siirecine girmis yart mamul mal ve
tiretimi tamamlanmis mamullerin bir noktadan bagka bir noktaya hareket ettirmek
suretiyle tiiketim noktasina yakinlagtirilmasina verilen addir. ® Tagima faaliyetleri
kapsaminda mallarin iireticiden alinarak isletmenin stoklarina girmesi, stoktaki bu
mallarin iretime sevk edilmesi, iiretim asamasi tamamlanan mallarin satisinin
gerceklestirilecegi noktalara tasinmasi ve son olarak bu mallari satin alan tiiketicilere

teslimat1 yer alir.

Tasimacilik iiretici ile tiiketici arasinda 6nemli bir koprii vazifesi goriip sosyal,
ekonomik ve Kkiiltiirel etkinliklerin gerceklestirilmesinde onemli bir role sahip
olmaktadir. Tagimacilik agisindan basarili olan iilkeler uluslararas: ticarette 6n plana
cikmis olup milli gelirlerini ve biiylimelerini artirmakta ve gelismis iilke olma
yolunda ilerlemektedirler.  Bu yoniiyle tasimacilhik insanligin gelismesinde ve
insanlif1 modern diinyaya tasimada Oonemli bir ara¢ olarak gdze carpmaktadir.
Sanayilesmenin hizlanmasi, niifus artis1 ve yerlesim merkezlerinin yayginlasmasi
tasimacilikta konfor, hiz ve giivenilirlik yoniinde siirekli gelismelerin yasanmasina
sebep olmaktadir. Clinkii glinlimiizde artik mallarin saglam ve kisa zamanda sinirlar
Otesinde teslimatinin yapilmasi en az malin fiyati kadar onemli bir olgu haline
gelmistir. Bliylik sirketler pazarlama faaliyetlerini yiiriitiirken, kendi tasimacilik
potansiyellerini gdzden gegcirirler ve yine yatirim kararlarini alirken, tasimada
kullandiklar1 araglarin veya bu bdlgenin O6nemli tiikketim merkezlerine ulagiminin

kolay olup olmadiklarini inceleyerek karar verirler.

" F. Serkan Ozdemir, Lojistik Maliyet Yonetiminde Optimizasyonla Saglanan Etkinlik
Artisimin Isletmelerin Finansal Yapist Uzerindeki Etkisinin Tasima Maliyetleri Yéniinden
Incelenmesi, Iktisad1 Arastirmalar Vakfi, Istanbul 2007, s.40

™ Cem Saatgioglu, Ulastirma Ekonomisi Sistemler, Politikalar, Uygulamalar, Siimer
Kitapevi, Istanbul 2016, s. 2
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B. Tagsimacihigin Tarihsel Geligimi

Insanligin gegmisi incelendiginde avcilik ve toplayiciligin yapildig: ilk
donemlerde sadece korunma ihtiyacimi gidermek ve hayatta kalabilmek igin yer
degistiren insan, zaman i¢inde teknolojinin gelismesiyle mallari, haberleri ve enerji

gibi unsurlar1 bir yerden bir yere tasimaya baslamistir.

Insanlarin ilk kullandiklar1 yollar hayvan izleridir. Ilk zamanlarda avcilik ve
toplayicilikla ugrasan insanlar hayvanlarin izledikleri yollarda yine hayvanlari
kullanarak tasimacilik faaliyetlerini gergeklestirmislerdir. Modern anlamda
kullanilan yollarin ilk ortaya ¢ikisi ise ancak tekerlekli araglarin icadiyla miimkiin
olmustur. Bu konuda en meshur yol Roma yollaridir. Gliniimiizde kullanilan yollarla
ilk calisma ise 19. yiizyilda Ingiliz miihendis Mc Adam tarafindan gelistirilen
stabilize yollarin insasi ile baslamustir.”> Karayolu tasimaciligi kitle ve uzun mesafe
tasimaciligina elverisli olmamasina ragmen her tiirlii araziye uyum saglayabilmesi,
aktarmasiz tasima ve kapidan kapiya teslimat yapilmasi acisindan kullananlara

avantaj saglamaktadir.

Madeni bir yol iizerinde mekanik olarak ¢ekilen arabalar i¢inde insanlarin ve
mallarin taginmasini saglayan demir yolu tasimaciligi sistemi 15. yiizyilda maden
ocaklarinda agir yiik tasiyabilmek i¢in agagtan yapilan raylar iizerinde onceleri insan
kuvvetiyle, daha sonralar1 ise atlarin ¢ekmesiyle kullanilan bir tagimacilik sistemi
olarak iglemekteydi. Demir yolu ¢agi olarak anilan 19. yiizyilda ilk buharh
lokomotifin 1829’ da kullanilmas1 demir yolu tasimacilik sisteminin doniim noktasi
olmustur. "® Uzun mesafeli ve biiyiik hacimli tagimalarda demir yolu tagima Sistemi
en uygun sistemlerden biridir. Demir yolu ulastirma sitemleri giivenli ve konforlu
olmasmin yani sira biiyiik liretim ve tiiketim merkezleri arasinda yiik ve yolcu

tasimaciliginda son derece etkin tagima sistemidir.

S Saatgioglu, s.27

’® Giirhan Oztiirk, Uluslararast Tasimacilikta Verimliligin Saglanmasina Iliskin Alternatif
Yéntemler, Dokuz Eyliil Universitesi S.B.E, izmir 2016, 5.6
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Deniz yolu tagimaciliginin  baslangici ¢ok eski ¢aglara dayanmaktadir.
Ulastirma ekonomisiyle ugrasanlar denizciligin gelisme tarihini daha ¢ok teknolojik
gelismeye bagh olarak agiklamaktadirlar. Ik kargo yaklasitk 5000 yil once
tasindigindan bu tarafa deniz yolu kiiresellesmede hep 6n planda olmustur. Deniz
yolu ulagim sistemlerinin gelisim evresi ii¢ asamada incelenebilir.”” 15. yiizyila kadar
olan evre ¢ok uzun zamani kapsamakta ve ilk iktisatgilar bu devreyi sahillere bagl
denizcilik devresi olarak adlandirmaktadirlar. Bu devirde gemiyle bir giinde 170 km

yol kat ediliyordu.

15. yiizyil ile 19. yiizy1l arasi, Ccihan ulasimi veya agik denizler yoluyla ulasim
olarak tanimlanmistir. Bu devirde pusula ve diirbiin icat edilmis astronomi
gelismistir. Bu devrede giinde ortalama kat edilen yol 250 km’yi bulmustur. 19.
yiizyll ise modern denizciligin temellerinin ortaya c¢iktigi donemdir. Bu donemde
buharin gemilere uygulanmasi gemiciligin gelismesine katkida bulunmus, 1819
yilinda ilk buharli gemi Savannah okyanusu ge¢mistir. Deniz yolu 6zellikle biiyilik
miktar ve hacimdeki esyanin uzun mesafelere tasinmasi i¢in uygun bir ulastirma
sistemidir. Yolcu tasimaciliginda limanlarin kisitli olmasi nedeniyle pek avantajli bir

ulagim sistemi olarak goriilmemektedir.

Havayolu tagima sistemi son yillarda tagimaciliga damga vuran bir sektor olarak
hizla gelisen ve biiyliyen yapisiyla dikkat ¢ekmistir. Yiiksek hiz, kitle tasimaciligy,
belirli kosullar altinda genis ulasim ag1 kurma gibi 6zelliklerinin yaninda giivenli,
konforlu ve rahat bir tasima sistemi olmasi havayolu tagimaciligina olan talebi
olumlu etkileyen unsurlardan bazilaridir. Birinci Diinya Savasi sonrasi baglayan
ticari havacilik savastan sonra diger tagima sistemlerinin yaninda diinya ulagiminda
onemli bir yere sahip olmustur. 1919 yilinda Fransa’da ilk ticari hava seferi
diizenlenirken, 1930 yilinda Giiney Atlantik Havayolunun agilmasi bu tasima

sisteminin gelismesine Gnemli katkilar saglamistir.”®

" Erol Tiimertekin, Ulastim Cografyast, istanbul Universitesi Yayin No:2053 istanbul 1976,
s.321

® fsmet Ergiin, Tiirkiye’nin Ekonomik Kalkinmasinda Ulastirma Sektéorii, Hacettepe
Universitesi I.L.B.F Yaylar1 No:10, Ankara 1985, s.50
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C. Uluslararasi Tagima

Uluslararasi ticarete konu olan herhangi bir mal veya yiikiin belirli bedeller
karsiliginda ve taraflar arasinda imzalanan bir sdzlesmeyle yerine getirilmesi zorunlu
olacak sekilde tasima isinin ger¢eklesmesine uluslararasi tagimacilik denmektedir.”
Uluslararas ticarette kiiresellesmenin artmasi, iilkelerin pazarda s6z sahibi olmalari
i¢in uluslararasi tasimaciliga nem vermelerine sebep olmustur. Yine rekabet halinde
olan {ilkelerin ayakta kalabilmesi igin uluslararasi tagimacilikla lojistik siireclerin
birbirine entegre hale gelmesi kacinilmaz bir gergektir. Asagida daha sonra
anlatilacak konularin daha iyi anlasilabilmesi i¢in uluslararasi tagimacilikta sik

kullanilan bazi terimlere deginilecektir.

1.Tasima Sozlesmesi

Birinci béliimde bahsedilen INCOTERMS kurallar g¢ergevesinde ana hatlari
belirlenmis bir sekilde tasiyic1 ve gonderici arasinda yapilmis olan sdzlesme
geregince malin tagiyici tarafindan aliciya ulastirmasina karsilik tasima bedelini talep
etme hakkini yasal bir zemine oturtan, sozlesmede belirtilen zorunluluklar1 yerine
getirmemesi durumunda hukuki konuda karsilagacagi tazminat maddelerinin

bulundugu yazil dokiimandir.®

2.Tasiyic1
Tasima isini yapabilmesi i¢in gerekli belgelere sahip olan belirli bir bedel
karsiliginda kendi nam ve hesabina tagima isini iistlenen ve bu isi meslek edinmis

gercek veya tiizel kisilere verilen addir.®

3.Gonderen
Gonderilecek ve tasinacak yiik veya esyayil tasimaciya teslim eden ve tasima

sekli ile ilgili kurallar1 belirleyen ve tagima sdzlesmesini imzalayan taraftir.

™ Koban Keser, s:135
8 Muhammet Bamyaci, Tasumacilik Yonetimi, Mersin 2010, MTSO, s.60
8 Koban Keser, s:135
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4. Aktarma Merkezi

Gelen yiik ve kargolarin indirildigi, gidenlerin varis yerlerine gore yliklendigi,
kargolarin giin i¢inde kisa zaman araliklarinda saklandigi, vasitalar arasi tagimaya
konu olan kargo ve yiiklerin transferlerinin yapildigi bolgesel bazdaki merkezlere

verilen addir.®?

5. Diizenli Sefer
Belirli bir zaman ve ticret tarifesine gore, tespit edilmis bir rota izlenerek

hareket noktasindan varig noktasina yapilan tasima sekline verilen addir.

6.Esya, Yiik, Kargo

Insandan baska her tiirlii canli ve cansiz nesneye esya-yiik denir. Tasima
esnasinda digsal faktorlerden etkilenmeyen, 6zel arag¢ ve ekipman gerektirmeyen
yiiklere genel yiik; tasima sirasinda ayrica 6zen gosterilmesi gerekli olan ve yine
taginmasi i¢in 0zel ara¢ ve ekipmanlara ihtiya¢ duyulan yiiklere ise ozellikli yiik

denmektedir.

Kargo ise tek parca olarak en fazla yiiz kilogrami gegmeyen genelde ambalaj,
kap ve kutu i¢inde olan ve agirlikli olarak hava yolu tagimacili§inda tasinan yiikler

i¢in kullanilan ifadedir.
7.Navlun, Hub

Denizyolu tasimacilifinda tasima bedeli icin Odenen iicrete navlun
denmektedir. Hub ise belirli bir bolgede yiik, siralama, aktarma ve dagitim merkezi

olarak adlandirilabilir.®®

8. Ellecleme

Gegici depolanan esyanin goriiniisiinde ve niteliginde bir degisme olmamak
kaydiyla kaplarinin yenilenmesi, esyanin havalandirilmast ve karistirilmasi gibi

islemlere ellecleme adi verilmektedir.®*

82 Ufuk Selen, Tiim Yonleriyle Giimriik Islemleri, Ekin Basim Yayim, Bursa 2009 s:63
# Koban, Keser s.137
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D. Uluslararasi Tagimada is Akisi

Uluslararasi pazarlarda yer almak isteyen firmalarin, disaridan temin ettikleri
ilk lojistik faaliyet tasima olarak degerlendirilmektedir. Son yillarda uluslararasi
tasimacilikta artan kalite, hizmetlerde yasanan ¢esitlilik ve hizli gelisim siirecinde

etkili olan unsurlar arasinda;
1. Artan dis ticaret hacmi,

2.Diinya ticaretinin kiiresellesmesi sonucunda hammadde ve mamullere

ulagmakta yasanan kolayliklar,

3.Yine kiiresellesme ile daginik yerlesen sermayenin ve teknolojinin diinyanin

her yerine ulagabilmesi,

4.Ticarette kullanilan ekipman ve personel ile ilgili yasanacak problemlere dair

yeni ¢Oziim yollarinin gelistirilmesi gibi basliklar yer almaktadir .

Uluslararas1 alanda tasimacak yiikk veya esyanin hareket ettigi noktadan varis

yerine olan yolculugunun sekillenmesinde etkili olan faktorler ise;
1.Tagima sektoriiniin alt yapist,
2.Ticarete konu olan iilkelerin ulastirma alt yapist,
3.Uluslararas1 anlagmalar,
4.Ulkelerin uluslararas: ticaret ve tagima ile ilgili yasal diizenlemeleri,

5.Uluslararas1 ticaret ve tasimacilik faaliyetlerini gerceklestirebilmek icin

alinacak belge ve izinleri vermeye yetkili kuruluslardir.®®

8 Ali Dolek, Giimriik Islemleri ve Kacak¢ilik, Beta, Istanbul 2004, s.42
% Koban, Keser, 5.138
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Tasima siireci tek bir ara¢ kullanarak tamamlanabilecegi gibi bir¢ok arag ve
tasima kaplart ile de yapilabilmektedir. Uluslararasi tasimada is akigini1 asagida

maddeler halinde siralanabilir;

1.Tasiyic1 Firmanin Belirlenmesi

Tasima isini yapacak firmanin arastirmasi yapilirken, satig s6zlesmesinde kayit
altina alinip saticinin yerine getirmesi gereken ylikiimliiliikler, tasinacak esyanin
mahiyeti, tasima isini yapacak firmanin alt yap1 olanaklari tasima sirasinda izlenecek
glizergah ile oOzellikle alicinin 6zel talepleri dikkate alinir. Elde edilen bu bilgiler

dogrultusunda tasiyici firma belirlenir.

2.Tasiyic1 Firma ile Sozlesmenin Y apilmasi

Yapilan arastirmalar sonucu belirlenen tastyici firma ile yapilacak goriismelerde
satict sOzli olarak taleplerini yerine getirir. Karsilikli sorumluluklar ve talepler
belirtildikten sonra bir mutabakata varilirsa tasima sozlesmesinin hazirlanmasi ve
imzalanmas1 safhasina gecilir. Tagima ile ilgili risk ve zararlar sonucunda tazminat
hiikiimleri bu s6zlesme ile belirleneceginden, bu sézlesme hazirlanirken son derece

dikkatli ve titiz davranilmalidir.

3.Esya ve Yiikiin Tasiyiciya Teslim Edilmesi

Tiiketime hazir hale getirilen esya ve yiikiin bu yiikii tasiyacak firmaya yapilan
sozlesme ¢ercevesinde belirlenen yerde teslimatinin yapilmasi siirecidir.

4.Belge ve Evraklarin Hazirlanmasi
Tasima isini {stlenen firmaya ticarete konu olan mallarin teslimatinin
yapildigin1 kanitlayacak nitelikte belgeler diizenlenmesi gerekmektedir. Diizenlenen

bu belgeler iiretici tarafindan tasiyiciya teslim edilmesi zorunludur.

5.Tastyicinin Sorumluluklar: Yerine Getirmesi
Tastyict firmanin satict ve alicinin bulundugu ilke mevzuatlar1 ve uluslararasi
anlagsmalar1 da dikkate alarak sozlesme ile yaptirima baglanmis tiim yiikiimlilikleri

sorunsuz olarak yerine getirerek tagima isini tamamlamasidir.
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6.Esyanin Alictya Teslim Edilmesi
Tastyicinin sorumluluklarini yerine getirerek sozlesmede belirtilen yerde ve
zamanda tagimaya konu olan yiik ve esyalar1 alicitya kusursuz ve hasarsiz sekilde

teslim edilmesi asamasidir.

Yukarida bahsedilen asamalarda basarili olmak ig¢in {ilkelerin ulastirma alt
yapilari, tasiyict firmalarin teknolojik yeterliligi, ara¢ ve ekipman kalitesiyle bu iste

istihdam edilen personelin nitelikli olmasi olduk¢a 6nemlidir

E. Uluslararasi Ticarette Tagimanin Onemi

Bir {ilkede tiretilen mallarin diinyanin bir¢ok yerine pazarlanmasi durumunda
miisterilere veya malin son tiiketilecegi yere istenilen kosullarda ve zamanda
beklentileri karsilayacak sekilde ulasim saglanamadiginda, iiriiniin ekonomik degeri
kalmamaktadir. Bu sebeple tasima isinin saglikli bir sekilde gerceklestirilmesi

iriiniin ekonomik degerinin korunmasinda 6nemli bir role sahip olmaktadir.

Glinlimiizde tasima sektorii icin kullanilacak “Giderek kiigiilen diinyada
iilkelerin her alanda kullanmalarinda kilit roldedir’> ifadesi yanls olmayacaktir.®
Ulkelerin yapmis olduklari iiretimleri ekonomik degere doniistiirmeleri, tiiketicilerin
ithtiyaclarmi karsilamasi, girdi kanallarin1 beslemesi ve biitiin bunlar1 bir araya
getirerek girdi haline doniistiirmesi tasimaciligin ne kadar énemli oldugunu ortaya

koyan araglardandir.®” Uluslararas ticaretin gelisiminde;

e Teknolojik altyapisinin giici,
e Nitelikli kadro yapisina sahip olmasi,
e Modern yonetim ilkelerini uygulamasi,

e Ulkelerin ulastirma altyapisinin yeterliliginin desteklenmesi bakimindan

tasimacilik sektorii o lilkenin ekonomisi tlizerinde katma deger yaratici fonksiyonunu

yerine getirmis olmaktadir.

8 Koban, Keser, 5.139
¥ Siileyman Barda, Ulastirma Ekonomisi, Mentes, istanbul 1982, s:9
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F. Tasima Soézlesmelerinin igerigi

Sozlesme iki veya daha fazla kisinin aralarinda bir hukuki bag yaratmak
maksadiyla karsilikli ve birbirine iradeleriyle olusturduklar1 isleme verilen addir.
8 Ticarette yapilan sozlesmeler gerek iilkemizin mevzuati gerekse uluslararasi
mevzuatta herhangi bir sekil sartina sahip olmayip tamamen taraflarin O6zgiir
iradelerine birakilmistir. Uluslararasi ticarette yapilan sdzlesmelerin esasini alici ve

saticinin ticari iliskisinin bagladig1 alim satim s6zlesmesi olustumr.89

Uluslararasi ticarette ticari iliskilerin devamliliginin saglanmasi i¢in en 6nemli
kosullardan birisi, iiretimi tamamlanmis mallarin saticidan aliciya en dogru sekilde
tesliminin yapilmasidir. Bu sebeple taraflarin tasima sézlesmelerinde teslim edilecek
mal ve yiiklerin tasinmasiyla ilgili taleplerini en ince ayrintisina kadar belirtmeleri
gerekir. Tagima sozlesmesi alim satim s6zlesmesinde tasimayi iistlenen tarafla tasima

sirketi arasinda diizenlenir.
Diizenlenen bu tasima s6zlesmesinde yer almasi gereken konular ;

e Taraflar,

e Tasinacak malin ad1 ve igerigi,

e Tasimada kullanilacak giizergah,

e Tagimanin hangi ulastirma araciyla saglanacagi,

e Yiik ve esyanin ¢ikis ve aktarma yerleri,

e Tasima sézlesmesinin diizenlenme ve imzalanma tarihi,
e Tasima isleminin ne kadar siirede gerceklestirilecegi,

e Tasima bedeli i¢in 6denecek tutar ve 6denme sekli,

e Tasiyicinin sorumluluklari ve diger beklentilerdir.

Yapilacak tasima sozlesmeleri kullanilacak tasima sekline gore farklilik

gostermektedir. Bunlar;*

8 http://www.tdk.gov.tr
% Nihayet Durukanoglu, Dis Ticaret Diinyast, Beta, istanbul 2006, s:13
% Koban, Keser, 5.145
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e Karayolu tagimaciliginda; Karayolu tasima senedi, Truck Bill of Lading veya
CMR,
e Demiryolu tasimaciliginda; Demiryolu tasima senedi, Railway Bill,

e Denizyolu tasimaciliginda; Denizyolu Konsimentosu, Ocean Bill of Lading
B/L,

e Havayolu tasimaciliginda; Havayolu tasima senedi, Airway Bill - AWB.

F. Tagimada Kullanilan Ara¢ ve Ekipmanlar
1.Treyler
Kamyon ve traktor benzeri motorlu araglarla gekilen, esya ve yiik tagimak i¢in

tiretilmis romork, tekerlekli platform ve konteynerlere verilen addir. ™

2.Kamyon

Agir yiik tagimaya yarayan ve cekis giicii yliksek olan motorlu kara tasit
aracidir. Ozellikle kiiciik miktar ve dlgekteki yiiklerin nakliyesi bu araclarla saglanr.
Normal, damperli jumbo ve romorklu tiirleri bulunmaktadir. Uluslararasi
tagimacilikta kullanilan kapali ve uzun ara¢ seklindeki biiylik kamyonlara ise tir

denilmektedir. Tirlarin dingil sayisi genel olarak kamyonlara gore fazladir.®

Resim 1: Treyler

% http://www.loder.org.tr/tr/terimler.html?kelime=TREYLER (25.12.2018)
%2 Koban, Keser, 5.150
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Resim 2: Kamyon

Resim 3: Tir

47



4. Yiik Gemileri
Ozellik icermeyen kuru yiiklerin tasinmasinda kullanilan yiik gemilerine kuru
yik gemisi; Kap i¢ine konulmadan sandik, balya ve cuvallarin tasindigi yiik

gemilerine ise dokme yiik gemisi denir.*®

5.Tanker Gemisi-Konteyner Gemi-Ro-Ro Gemisi

Siv1 ve akici yiiklerin taginmasinda kullanilan, giivertesinde ¢ok sayida boru
devresi olan ve ambar kapagi bulunmayan gemilere tanker gemi; Ozellikle yiik
tasimaciliginda kullanilan vingli ya da vingsiz genis ambar kapaklar1 bulunan dar

giiverteli gemilere ise konteyner gemi denmektedir.*

Resim 4: Kuru yiik gemisi

% http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-
gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-
gemileri/? AspxAutoDetectCookieSupport=1(27.12.2018)

% http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-
gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/sivi-yuk-gemileri/(27.12.2018)
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Resim 5: Déokme yiik gemisi

S
b 1
-—

ANS PECABUS |

Resim 6: Tanker Gemi
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Resim 7: Konteyner Gemi

Tekerlekli tasima araclari, treyler, kamyon ve ¢ekicileri siiriiciilii veya siiriiciisiiz
sekilde tasiyan gemiler ise Ro-Ro gemileridir. Bu gemilerin tercih edilme sebebi

aktarmasiz ulagima olanak vermesi riski azaltmasi ve hizi artirmasi gibi unsurlardir.®

Resim 8: Ro-Ro Gemisi

% http://www.tasimacilar.com/turkiye-ve-avrupadaki-ro-ro-hatlari-11489h.htm (29.12.2018)
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6.Kargo Ucag1 ve Hava Konteyneri
Fazla yiik alabilen, uzun mesafe ucabilen ve genelde kitalararasi uguslarda
tercih edilen hava tasima araclarina kargo ucagi denir. Tasinacak yiikler cesitli

tagima ekipmanlar1 yardimiyla ugaga yiiklenmektedir.

Hava konteyneri ise ucagin yapisinin kavisli olmasindan dolay1 yiiklenecek
kargolarin kapasite kaybi olusturmasini engellemek maksadiyla kullanilan tasima
kaplarina verilen addir. Ucagin tiiriine bagli olarak hava konteynerlerinin hacimleri

degismektedir.*

7. Vagon
Tasidig1 yiikiin niteligine bagli olarak degisik tiirleri bulunan demiryolu
tagimaciligl sistemleri icin iretilmis tagima iinitelerine vagon denir. Vagonlarin

kapal1 vagon, platform vagon ve agir yiik vagonu gibi tiirleri bulunmaktadir.

Resim 9: Kargo ucagi ve Hava Konteynerleri

% Koban, Keser, s.154
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Resim 10: Vagon

8.Palet ve Fork Lift
Kargolarin ve yiiklerin bosaltilmasini kolaylagtirmak igin esyanin altina
yerlestirilen agactan ya da metalden yapilmig, yiikiin istiflenmesinde ve

97

ambalajlanmasinda  kullanilan araglara palet; paletlerin  kaldirilmasinda

taginmasinda ve istiflenmesinde kullanilan ig makinelerine ise fork lift denmektedir.

Resim 11: Palet

% http://www.loder.org.tr/tr/terimler.html?kelime=PALET (29.12.2018 )
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Resim 12:Fork Lift

F. Uluslararasi Tagimacilik Turleri
Uluslararasi ticarette tagimacilik alt1 farkl sekilde gerceklesmektedir. Bunlar;
e Karayolu tasimaciligi,

e Havayolu tasimaciligi,

e Demiryolu tagimaciligi,

e Deniz yolu tagimaciligi,

e Nehir/Suyolu tagimaciligi,
e Boruyolu tagimacilig.

Bahsedilen tasimacilik sekillerinin ekonomik kalkinma sirasinda 6nceligi hep
tartisma konusu olmustur. Ulkeler bu &ncelik sirasina cevap bulabilmek icin bu
tasimacilik sistemlerinin artt ve eksilerini degerlendirerek yatirim kararlarini ona
gore vermektedirler. Bu sebeple tasima hizmetlerinin avantajli ya da dezavantajli
olma durumunu degerlendirmeleri i¢in ulastirma sistemlerinin etkinligini belirleyen

faktorlerin bilinmesinde yarar vardir. Bu faktorler agagidaki gibi siralanabilir.”

o Maliyet,

e Ulasim ag1 uygunlugu,

% Cem Saat¢ioglu, s.26
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e Ulasim aracinin kitle tasimaciligina uygunlugu,
e Qiuvenlik konfor ve rahatlik,
e Tagima hizmetinin siirekliligi,

e Enerji sarfiyat.

Yukarida bahsi gecen tasimacilik sekillerinin ulagtirma sisteminin etkinligini

belirleyen faktorlerle iliskisi asagidaki tablo 13’te gosterilmistir.

Tablo 13: Tasima Sistemlerinin Ozelliklerine Gore Karsilastirilmasi

Cesitli L
Tarifeli
Ulastirma . mallar:
. ; Maliyet Hiz Hizmet alani yiiklemelerin
sistemleri Kullanma
. sikhig1
becerisi
Karayolu Yiiksek Hizli Cok genis Yiiksek Yiiksek
Denizyolu Cok diisiik Yavas Sinurlt Cok yiiksek Cok diistik
Havayolu Cok yiiksek Cok hizli Genis Sinirht Yiiksek
Demiryolu Diisiik Yavas Siurht Yiiksek Diisiik

Kaynak: William D. Perreault, E. Jerome McCarthy, “Benefits and Limitations of Different
Transport Modes” Basic Marketing, Mcgrav-Hill, New York, 1999 p.14 (Ceviren Cem Saatgioglu,
5:26)

1.Uluslararasi1 Karayolu tasimacihigi

Karayolu denilince, {izerinde yiik ve yolcu tasimaciligi yapilan ulasim aglari
arasinda en ¢ok tercih edilen tasimacilik tiirii akla gelir. Diger tasima tiirleri ile
karsilagtirildiginda, her tiirlii araziye uyum saglayabilmesi, hem gonderici hem alici
tarafindan erigimi kolay olmasi, maliyetlerinin diislik olmasi, diger tasima tiirlerine

karayolu tasimaciliginin avantajlarini ortaya koymaktadlr.99

% Osman Bigake1, Ulasim 1, Karadeniz Teknik Universitesi Miihendislik Mimarlik Fak. Genel
Yaylar1 No:109, Trabzon 1987, s:3
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Karayolu tasimaciligi giivenlik acisindan bazi zafiyetleri olmasma ragmen
kapidan kapiya tasimacilik ve hizli bir sekilde teslimat yapilmasindan dolay: diger
ulagim tiirlerine gore daha cok tercih edilmektedir. 100 gy tasimacilik tirii kisa
mesafeli ve kii¢iik hacimli yiik tasimaciliginda avantajli bir sistem olmasina ragmen
daha uzun mesafeli ve daha biiyiikk hacimli yiiklerin tasinmasinda ise yerini
demiryolu tasimaciligina birakmaktadir. Yine teslim siiresi kisa olan yiik ve kargolar
ile ytiksek degerli ancak kiiclik boyutlu yiiklerin tasinmasinda karayolu ulastirma

sistemi havayolu ulastirma sistemi ile rekabet halindedir.*™
a) Karayolu Tasimacihiginda Ulusal Yasal Yiikiimliiliikler

Tiirkiye’de karayolu ile esya ve yiik tasinmasina iliskin sorumluluklari belirten

yasal diizenlemeler;

e Tiirk Ticaret Kanunu dordiincii kitapta “Tasima Isleri” bashiginda 850 ile
930 aras1 maddeler,

e 10.07.2003 tarih ve 4925 sayili “ Karayolu Tasima Kanunu”,

e 11.06.2009 tarih ve 27255 sayili Resmi Gazete ’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “Karayolu tasima yonetmeligi”,

e “Karayolu Trafik Kanunu” ( Md. 1, 3, 20, 33, 49, 65, 81, 111, 135, 138).102

b)Karayolu Tasimacihiginda Gegerli Uluslararas: Yiikimliiliikler

Karayolu ile esya ve ylik tasimaciligr isini fiilen yapmak isteyenlerin ncelikle
yapmas1 gereken sey yetki belgesi alarak faaliyet gostermeleridir. Karayolu
tasimaciligiyla ilgili yetki belgeleri Karayolu Tasima Yonetmeligi’'nde tanimlanmais

olup kisaca Tablo 14’te agiklanmugtir.

190 Sahin Giiveng, Ulastirma Sistemleri, Anadolu Universitesi Yaymlari, Eskisehir 2012, s.11

19! Giirhan Oztiirk, .27
102 K oban, Keser, s.168
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Tablo: 14 Tasimacihikta Kullanilan Yetki Belgeleri

C Grubu Yetki Belgesi Ticari amagcla uluslararasi ve yurt ici egya tasimaciligi yapacak kisiler
G Grubu Yetki Belgesi Ticari amagla esya ve kargo tagimaciligi yapacak acenteler

H Grubu Yetki Belgesi Ticari amagla esya ve kargo tasimacilig1 yapacak komisyoncular

L grubu Yetki Belgesi Ticari amagla esya ve kargo tasimacilig1 yapacak lojistik isletmecileri
M grubu Yetki Belgesi Ticari amagla esya ve kargo tasimacilig1 yapacak kargo isletmeleri

KAYNAK: http://www.karaulastirmasi.gov.tr/ adresindeki bilgilerden faydalanarak diizenlenmistir.

Bu yetki belgelerine sahip gergek ve tiizel kisiler yukarida bahsedilen ulusal
yasal yiikiimlilikler disinda, karayolu tasimaciligiyla ilgili bazi1 uluslararasi

anlagmalara da uymak zorundadir. Bu anlagmalar;

e 1975 Tir sozlesmesi ve 1975 Tir konvansiyonu,

e “ADR konvansiyonu” (Tehlikeli maddelerin karayoluyla tasinmasina iliskin
anlagsma),

e “CMR Anlasmas1” (Karayolu ile uluslararasi esya tasinmasina iliskin
anlagsma),

e AETR Konvansiyonu (Uluslararas1 karayolu tagimaciligi yapan tasitlarda

calisan personelin ¢alisma kurallarina ait Avrupa anlasmast).

2. Uluslararasi1 Havayolu Tasimacihgi

Havayolu tagimaciligi, yiiksek hiz, kitle tasimaciligi, belirli kosullar altinda
genis ulagim ag1 kurma gibi ozelliklerinin yan1 sira giivenli, konforlu ve rahat bir
ulagtirma sistemi olmasi, bu sisteme olan talebi olumlu etkileyen unsurlardan
bazilaridir. 1% Diger ulasim aglarima gore maliyetleri yliksek olan havayolu
tasimaciliginda yiik tasimaciligindan daha ¢ok yolcu tasimacili§i yapilmaktadir.

Genel olarak uzak mesafelerde ve teslimi acil olan yiik ve kargolarda tercih edilen bu

193 Cem Saatcioglu, s.27
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tagimacilik tlirlin yakit ve isletme maliyetleri yoniinden bazi dezavantajlara

sahiptir.***

Son yillarda uluslararasi ticarette yasanan gelismeler ve sermaye yapilarindaki
degisimler havayolu tagimaciliginin gittikge 6nem kazanmasina sebep olmustur. Bu
da iilkelerin havacilik ile ilgili alt yap1 yatirnmlarina agirlik vermesine, 6zel sektor
hava yolu sirketlerinin artmasmma ve bu tagimacilikla ilgili standartlarin
yiikseltilmesine dair ¢aligmalarin hiz kazanmasinda etkili olmustur. Bu tasimacilik
sisteminin hizmet mantalitesinde sifir hata hedeflendigi i¢in pazar degeri yiiksek olan
esyalarin taginmasinda daha cok tercih edilmesine yol a¢mustir. Tasimacilik
maliyetinin yiiksek olmasi, hava meydanlarinin her yerde olmamasi ve mevcut
havalimanlarinin genel itibariyle sehirlerden uzak olmasi, bu tasimacilik sisteminin

zayif yonlerini gostermektedir.

a) Uluslararas1 Havayolu Tasimacihginda Gegerli Ulusal Mevzuat
e Tiirk sivil havacilik kanunu,
e Ticari hava tasima isletmeleri yonetmeligi,
e Ticari hava tagima isletmeleri bakim sistemi yonetmeligi,
e Hava kargo acentelerinin gorev, yetki ve sorumluluklar1 hakkinda 6zel
kurallar,
e Ucucu ekip ugus gorev ve dinlenme siireleri ile uygulama esaslari

yonetmeligi.

b)Havayolu Tasimaciliginda Gegerli Uluslararasi Anlagsmalar

e Varsova Konvansiyonu: 1929 yilinda hukuki kurallariin belirlendigi
icerisinde Tirkiye’'nin de oldugu 108 ilkenin imzalamis oldugu bu
anlasmanin amaci uluslararasi hava tasima sozlesmelerin de hukuki iliskileri
ve tagima igini listlenen tasiyicilarin sorumluluklarini belirlemektir.

e Lahey protokolii: Varsova anlasmasiyla ilgili baz1 iyilestirmeler yapilmasi
maksadiyla 1955 yilinda baglayan c¢alismalar Uluslararas1 Sivil Havacilik
Orgiitii (IATA) tarafindan 1963 yilinda imzalanarak yiiriirliige girmistir. '

104 Ergiin, s.51
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3. Uluslararasi Demiryolu Tasimacihigi

Uzun mesafeli ve biiyiik hacimli yiiklerin taginmasinda en ¢ok tercih edilen
tasimacilik sistemi olan demiryolu tasimaciligi ilk kurulus maliyetleri yiiksek
olmasma ragmen isletim maliyetleri diger tasima sistemlerine gore oldukca
diisiiktiir. 1% Biiyiik iretim ve tiiketim merkezleri arasindaki ulagimi saglamasi
acisindan olduk¢a onemli bir yere sahip olan bu sistemin kapidan kapiya teslim

edilen yiiklerin tasinmasinda baz1 yetersizlikleri s6z konusudur.

Karayollarinin trafik yiikiinii azaltmasi, ¢evreye olan kirlilik maliyetinin diisiik
olmas1 ve uluslararasi gegislerde karayollarina gore daha az siirlamaya tabi olmast,
bu ulagim tiirinlin {istlin yoOnlerini gosterirken; her tir yilikiin tasinamamasi ve
kurulus maliyetlerinin yiiksek olmasi, tasima siirecinin diger tasima tiirlerine gore

daha fazla olmasi zayif yonlerini gostermektedir.

Demir yolu ulastirmasi denizlere ulasim saglamast bakimindan da c¢ok
onemlidir. Limanlarla baglantili olan demir yolu hatlar1 uluslararas: ticaretin
gelisiminde ¢ok Onemli bir islevi yerine getirirken, i¢ bolgelerden limanlara veya
limanlardan i¢ bolgelere ulasimda karayolundan daha fazla yiik tasiyabilmesi

acisindan kullanicilara maliyetle ilgili avantajlar sunmaktadir."”’

a) Demiryolu Tasimacihiginda Gegerli Uluslararasi Anlagsmalar
Uluslararast Demiryolu Tasimaciligma Iliskin S6zlesme (COTIF) o6zellikle
kara Avrupa’sinda en yaygin olarak kullanilan anlagmadir. Bu sdzlesmenin igerisinde

yolcu tasima sozlesmesine, demiryoluyla esya tasimasina ve tehlikeli mallarin

1% http://www.arslan-law.com/varsova-konvansiyonu-lahey-protokolu-birlesik-metin.docx
1% Koban, Keser, 5.223

197 Baki Birdogan, Lojistik Yonetimi ve Lojistik Sektor Analizi, Lega Kitabevi, Trabzon 2004,
s. 49
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tasinmastyla ilgili kurallar bulunmaktadir. COTIF Sézlesmesi ortak hiikiimler mali

yap1 ve nihai hiikiimler ile ilgili 7 ana kissmdan olusmaktadir:'%

o CIV Sozlesmesi A ana eki Uluslararasi yolcu tasima sézlesmesi,

e CIM Sozlesmesi B ana eki Uluslararast demir yolu esya tasima sdzlesmesi,

e RID Sozlesmesi C ana eki Tehlikeli mallarin uluslararasi tasimaciligi,

e (CUV Sozlesmesi D ana eki Uluslararas1 demir yolu trafiginde ara¢ kullanim
sozlesmesi,

e CUI Sozlesmesi E ana eki Uluslararas1 demir yolu trafiginde alt yapi
kullanim s6zlesmesi,

e APTU So6zlesmesinin F ana eki,

e ATMF Sozlesmesi G ana eki Uluslararasi demir yolu trafiginde kullanilan

demiryolu malzemesinin teknik kabuliine iligskin s6zlesme.

4. Uluslararasi Denizyolu Tasimacihig

Deniz yolu tasimaciliginin baslangici ¢ok eski devirlere kadar uzanir.
Yiizyillardir insanlarin ihtiyaglarini karsilamak {izere yapilan ticarete konu olan mal
ve hizmetlerin sahiplerine ulastirmanin yollar1 da siirekli degismistir. Uluslararasi
ticarette insanlarin kullandig ilk ulastirma sistemi hayvanlarla taginan kiigiik esya ve
yiikleri sayilmazsa su ve deniz yolu tagimaciligidir denilebilir. Ciinkii diinyanin
dortte tligii sularla kaplidir ve ilk yerlesim yerleri sularin etrafinda kurulmustur.
Sermaye yogun bir yapiya sahip olan deniz yolu tasimaciliginda teknolojik
gelismeler hizla ilerledigi icin diger ulastirma sistemlerine gore biiylik miktar ve

199 volcu

hacimdeki gonderilerin tagimaciliginda en elverigli ~ sistemidir.
tasimaciliginda ulagim ag1 kurma ve limanlarin kisith olmasi nedeniyle ¢ok etkin bir
ulasgim sistemi olmayan bu tasima sistemi yiik tasimacilifinda ve Ozellikle

uluslararasi ticarette en ¢ok tercih edilen tagimacilik tiiriidiir.

108 K sksal Tunay, Yalin Ozkara; Uluslararast Lojistik Hukuku, Adalet Yayinevi, Ankara
2010, 5.1085-1153

19 Cem Saatcioglu, s.28

59



Kitalar ve denizasiri tilkelere yiiklerin taginmasinda etkili olan bu sistem 6lgek
biiyiikliigiine bagli olarak tasinacak esya ve yiiklerde kullanicilara diisiik maliyetler
sunmasi, iilkeler arasinda siyasi sorunlardan c¢ok etkilenmemesi ve bazi 6zellikli
yiiklerin taginmasinda tek tasima alternatifi olmasi bu sistemim tercih edilme

sebeplerindendir.'*°

Tagima siiresi bakimindan diger ulagtirma sistemlerine gére daha dezavantajli
konumda bulunan deniz yolu tasimaciligi, kapidan kapiya tagimacilikta da
beklentileri karsilayamamaktadir. Alt yap1 yatirimlarinin maliyetlerinin yiiksekligi,
limanlarda yasanan sorunlar ve yapilacak tasimacilik faaliyetinin hava kosullarina

bagli olmasi, deniz yolu tasimaciliginin diger dezavantajlaridir.

a) Deniz yolu Tasimacihiginda Yasal Yiikiimliiliikler

Deniz yolu tasimaciliginda ulusal yiikiimliliiklerin yani sira uluslararasi
yiikiimliiklere gore hareket edilmekte ve bu alandaki kurallar uluslararasi orgiitler
tarafindan belirlenmektedir. Bu baglamda Tiirkiye’de deniz yolu tasimaciligi ile ilgili

uygulanan yasal mevzuat;***

e Tiirk ticaret kanunu IV. Kitap Md. 850-930,

e Deniz Is Kanunu,

e Tirk Uluslararas1 Gemi Sicil Yo6netmeligi,

e Limanlar Kanunu,

e (evre Kanunu,

e Denizde Can ve Mal Koruma Kanunu,

e Gemi Saglik Resmi Kanunu,

e Deniz Ticaret Filosunun Gelistirilmesi ve Gemi Insa Tesislerinin Tesviki
Hakkinda Kanun,

e Tehlikeli Egyanin Ticaret Gemileriyle Taginmas1 Hakkindaki Tiiziik,

e Su Uriinleri Kanunu.

19 htp://www. lojistikturkiye.com
11 g sksal ve Ozkara, s. 420
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Tiirkiye’nin taraf oldugu uluslararasi deniz yolu tasimaciligiyla ilgili uluslararasi

, . 112
sozlesmeler ise;

e Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi,

e Lahey Kurallari,

e Hamburg Kurallari,

e Lahey Visby Kurallari,

e Rotterdam Kurallari,

e Denizde ¢atismayr Onleme Hakkinda Uluslararas1 Szlesme,

e Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlar1 Hakkinda

Uluslararas1 Sozlesme.

S.Uluslararasi Nehir/Suyolu Tasimacihig:

Akarsular, goller, kanallar ve yer alt1 sular1 kimi zaman sadece iilke sinirlart
igerisinde, kimi zaman da birden fazla {ilkenin smirlarindan ge¢gmektedir. Birden
fazla tilkede yer alan suyollar1 uluslararasi suyollar1 olarak kabul edilmekte ve bu
sularda  yapilan  tasimaciliga da  uluslararast  suyollar1  tasimacilig
denmektedir."*Gegisler ile ilgili diizenleyici bir anlasma yoksa bu sularda genel

olarak serbest gecis kurallar1 uygulanir.

6.Boruyolu Tasimacihigi

Boruyolu tasimaciligi 19. ylizyilin sonlarinda daha ¢ok kisa mesafede ve kiigtlik
capta dogalgaz ve petrol tasimacilifi yapmak tizere kurulmustur. Giiniimiizde
teknolojinin gelismesi ve s6z konusu mallara olan talebin artmasina bagl olarak daha
yiiksek hacimli ve daha uzun mesafede tasimacilik yapilmasina olanak saglamistir.
[Ik kurulma maliyeti ¢ok yiiksek olan bu tasimacilik tiiriinde sonraki tasima

maliyetleri oldukca diisiiktiir.***

12 Apuzer Kendigelen, Alihan Aydin, Tasima Hukuku Mevzuati, Beta, istanbul 2001, s.77
113 Koban, Keser, s.230
14 http://www. lojistikturkiye.com (07.01.2019)

61



Biiyiik sevkiyatlar yapilabilmesi, tasima maliyetinin diisiik olmasi, akiskan
maddelerin taginmasinda iklim ve yol sartlarindan etkilenmemesi bu tasimacilik
tiirliniin avantajlar1 olarak gosterilirken, sadece belli iirlinlerin tasinmasi ve ilk

kurulum maliyetinin yiiksek olmasi dezavantajlar1 olarak gosterilebilir.
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Ill. BOLUM: TURKIYE’DE ULUSLARARASI TICARET VE
ULUSLARARASI TASIMACILIK iLiSKiSi (2002-2017)

Tiirkiye’de liberallesmenin 1980’lerden itibaren yayginlasmasi iilkenin dig
ticaret rakamlarinda ciddi degisimler yasanmasina, bu da ekonomide biiyiimeyle
ilgili olumlu gelismelerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Bu siirecin
yasanmasinda en onemli faktorlerden biri, 1995 yilinda Tirkiye’nin Diinya Ticaret
Orgiiti'ne (WTO) iiye olmasidir. Bu gelismenin akabinde Tiirkiye, AB ile
miizakereleri de sonuglandirarak 1 Ocak 1996 tarihinde Giimriik Birligi’ne iiye
olmustur. Tiim bu gelismeler sonucunda, uluslararasi ticaret hem ithalat hem de

ihracat agisindan hizla artmugtir.*

Ug biiyiik ekonomik blogun kavsak noktasinda olmasi, bdlgeler arasinda
geligen ticari iliskilerdeki rolii, artan i¢ talebi ve hiz kazanan alt yap1 yatirimlart ile
bircok uluslararas: sirketin odak noktasi haline gelmesi Tirkiye’de dis ticareti

olumlu etkileyen diger faktorlerdir.

Uluslararasi ticaretin artmasi, Tiirkiye’'nin cografi konumunun uygunlugu, son
yillarda disa agilma politikalarina oncelik verilmesi ve Avrupa Birligi’ne giriste bu
birligin ortak hedeflerinin belirleyici rold, lojistik yatirnmlara ve ozellikle
tasimaciliga ciddi yatirimlarin yapilmasina neden olmustur. Tiim diinya iilkelerinde
oldugu gibi Tiirkiye’de de tasimacilik hizli gelisim gosteren sektdrlerden biri haline
gelmistir. 2000’1 yillarin baginda emekleme devresini geride birakan tagimacilik
sektorli ulusal ve uluslararas: sirketlerle is birligi yaparak siirekli kalitesini artiran

dinamik bir sektor haline gelmistir.llﬁ

Whitp://www.invest.gov.tr/tr-TR/investmentguide/investorsguide/Pages/International Trade.aspx
16 hitp://www.utikad.org.tr/lojistikhizmet.htm (09.01.2019)
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A. Tiirkiye’de Tasimacilik Verileri

1) Tasimacilik Sektoriine Yapilan Yatirnmlar

Tablo 15’te Tirkiye’de 2002-2017 yillar1 arasinda tasimacilik sektdriine
yapilan yatirnmlara dair bilgilere yer verilmistir. Yapilan yatirimlar arasinda en
biiyiik payt % 80’ e yakin oran ile karayolu tasimaciligi almigtir. Bu ulastirma
sistemini demiryolu tasimaciligi takip etmektedir son yillarda bu sektdre yapilan
harcamalarda gozle goriliir artis s6z konusudur. Havayolu tagimaciligiyla deniz yolu
tagimacilig1 yatirimlar: daha ¢ok 6zel sektor araciligiyla gergeklestirildigi i¢cin diger

ulagtirma sistemlerine gére kamu harcamalar1 sinirl kalmustir.

Tablo 15: Ulastirma Sektoriine Yapilan Yatirnmlar

1.852,61 105.53 1.027 *
1.814,42 185.73 3.748 71.197
2.409,66 361.84 18.511 95.968
3.236,08 420.97 8.217 101.739
3.822,67 836.15 2.876 127.027
4.333,59 799.84 1.784 190.524
6301.00 1052.46 0.644 177.409
6.102,32 1309.05 0.706 221.808
8.445,62 2365.39 3.314 353.096
8.910,61 2678.22 17.257 243.455
7.881,67 2256.58 28.511 239.235
8.050,89 3516.55 28.961 251.771
7.767,79 3787.84 36.591 287.552
8.376,51 3594.69 19.145 141.038
7.089,86 4422.85 8.815 158.083
7.051,98 5779.00 7.418 130.921

Kaynak:http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/ButceOdenek
HarcamaGelir/YilltibariOdenekHarcamaTR.pdf, http://www.tcdd.gov.tr/content/35,
http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/abec26a31a72281.pdf (02.03.2019)

*Havayoluna yapilan yatirimlardan 2002 y1l1 verilerine ulagilamamustir.
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2) Tasimacilik Sektoriinde Kullanilan Tasit Sayilar

Tiirkiye’de tasimacilik sektoriinde kullanilan tasit sayilarinin yer aldigir Tablo
16’1 inceledigimizde, 2004-2017 yillar1 arasinda yaklasik 3,5 kat biliylimeyle tasit
sayisindaki en ciddi artis havayolu tasimacilifinda yasanirken bu sektorii 1,5 kat
biiylimeyle deniz yolu tagimaciligi takip etmistir. S6z konusu yillar arasinda karayolu
tagimaciliginda kullanilan tasit sayis1 647.420 aragtan 838.718 araca ¢ikarken demir

yolu tagimaciliginda kullanilan tasit sayisinda azalis gézlenmistir.

Tablo 16: Tasimacihik Faaliyetlerinde Kullanilan Tasit Sayilar:

647.420 1.379 16 004 142
676.929 1.429 16 102 202
709.535 1.551 16 320 245
729.202 1.649 17 041 250
744.217 1.720 17 079 262
727.302 1.777 17 607 299
726.359 1.832 17773 332
728.458 1.879 18 200 349
751.650 1.909 18 167 370
755.950 1.892 18 607 385
773.728 1.895 18 967 422
804.319 1.951 19 077 489
825.334 1.999 19 570 540
838.718 2.025 15979 517

Kaynak: http://tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt_id=1051 (27.02.2019)

B. Tiirkiye’nin Dig Ticaret Verileri

2001 yilinda yasanan krizden ¢ikmak i¢in ekonomiyle ilgili alinan Kkararlari
hayat ge¢irme bakimindan 6nemli adimlar atan Tiirkiye, 2003 yilindan sonra kiiresel
ticaretteki gelismelerle beraber beklenenin iistiinde bliylime rakamlarina ulagmstir.
Bu yildan itibaren gergeklestirilen yapisal reformlarla makroekonomik istikrar
dengede tutulmak istenmis; ekonomiyi etkin, verimli ve {iretken bir yapiya
ulagtiracak siki para ve maliye politikalar1 uygulanarak ekonomide giiven ve
istikrarin kalici olmasi igin tedbirler alinmigtir. 2002 ile 2007 yillar arasinda,

tiretimde ve ihracatta ciddi biiylimeler saglanmuis, yiiksek enflasyon oranlar1 diismis,
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mali disiplin goreceli de olsa saglanmistir. Ekonomide yasanan biiylime beraberinde
cari acgik sorununu getirmis, fakat bu déonemde diinyada likidite bollugu yasandigi
i¢in finansman problemi yasanmamuistir. 2009 yil1 tiim diinyada oldugu gibi Tiirkiye
ekonomisi i¢in de ¢ok zor bir yil olmustur. Krizin sebebi finansal olsa da yarattigi
tahribat reel sektorleri de etkilemistir. Ancak Tiirkiye’nin 2001 yilindan sonra Giiglii
Ekonomiye Gegis Programlari geregi uygulamis oldugu yapisal reformlar bankacilik
sektoriinii ve kamu maliyesini giiglendirmis, bu da krizin etkilerinin sinirli olmasini
saglamistir.  Krizin etkilerini minimize etmek amaciyla hiikiimet iretici ve
tilketicilere vergi destekleri saglayarak krizin reel sektor iizerindeki etkisini

azaltmaya calismustir.™’

Grafik 5: Tiirkiye Dis Ticaret Hacmi 2002-2017

Tiirkiye Dis Ticaret Hacmi
(Milyar Dolar)
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Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist (10.02.2019)

Grafik 5’te goriildigl lizere 2001 krizinden sonra Tiirkiye’nin dis ticaret
hacmi ABD’de 2008 yilinda patlak veren Mortgage krizine kadar siirekli artmistir.
S6z konusu yildan sonra kiiresel ekonomide tam anlamiyla bir toparlanma
gerceklesmemis, bu durumun da Tirkiye’nin dis ticaretine yansimasi olumsuz
olmustur. Yine terdr olaylar1 ve c¢evre iilkelerdeki siyasi belirsizlikler ve 2016

yilinda yasanan darbe girisimi ihracatta binde dokuzluk daralmaya yol agmis olsa da

Y7 http://www.calismadunyasi.gov.tr/pdf/sayi2/02.pdf (10.02.2019)
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ayni donemde ekonomisi gelismis fllkelerin ihracatindaki yilizde on daralmaya

bakildiginda, olumsuz kosullara ragmen basarili sayilabilir.*'®

1) Tiirkiye’de Thracatin Gelisimi
Tirkiye’nin son yillarda dis ticaret politikasinda belirlemis oldugu nihai

hedefler sunlardir;

e Dis ticaret hacminin artirilmasi,

e Ulkelerle dengeli ekonomik iliskiler kurulmast,

e Ihracatta basta komsu ve yakin iilkelerin paymin artirilmasi,
e Yeni pazarlara girilerek ihracatin artirilmast,

e ihrag edilen iiriinlerde katma degeri yiiksek iiriinlerin paymin artirilmast. ™

Bu hedefleri kismen de olsa yerine getiren Tiirkiye’nin ihracat rakamlarinda
son on bes yildir hatir1 sayilir 6l¢iide biiylime rakamlarma ulasilmigtir. Fakat bu
bliylime rakamlar1 kiiresel ticarette yasanan daralma ve iilke i¢cinde yasanan bazi
olumsuz gelismelerden dolay1 2023 ihracat stratejisi ve orta vadeli programlarda

belirlenen ihracat rakamlarin altinda kalmuistir.

Grafik 6: Tiirkiye’de Thracattaki yiizde degisim(%o)

ihracattaki Degisim
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Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist (10.02.2019)

18 http://www.tim.org.tr/files/downloads/Raporlar/T%C4%B0M_Ekonomi_Raporu_2017.pdf
19 hitp://www.tim.org.tr/files/downloads/Raporlar/T%C4%BOM_Ekonomi_Raporu_2017.pdf
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2)Tiirkiye’de ithalatin Gelisimi

Tiirkiye’de 2002-2017 yillar1 arasinda 2008’te yasanan kiiresel kriz ve 2015
yilinda yasanan diinyadaki kiiresel ticaretteki daralma donemleri hari¢ Tirkiye’de
ithalat siirekli artmistir. Ithalattaki artis bu yillar arasinda ihracattaki artistan fazla
olmustur. Bu durum ihracatin ithalati karsilama oranini diistirmiistiir. 2002 yilinda
bahsi gegen oran % 70 iken 2017 yilinda yaklasik olarak % 67’ye diigmiistiir. Sadece
2009 yilinda ihracattaki diisiis ithalattakinden daha az oldugu i¢in bu oran % 72,5 ‘e
yiikselmistir. Ithalattaki bu artisin nedeni iilke icinde i¢ talebin hareketlenmesi, artan
hammadde ve tiiketim talebi, ithalat firmalara getirilen kolayliklar ile enerjide disa

bagimlilik gibi basliklar1 sayilabilir.

Grafik 7° i incelendiginde ithalatin bir onceki yila gore en fazla arttigi
donemler kriz donemlerinden sonra oldugu gdze garpmaktadir. Ithalattaki en ciddi
artis yaklasik % 41 ile 2004 yilinda yasanirken en hizli diisiis 2009 yilinda % 30 ile
gerceklesmistir.

Grafik7: Tiirkiye’de ithalattaki Yiizde Degisim (2002-2017)

ithalattaki Degisim
( Yuzde)

e [thalattaki Degisim

Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist (10.02.2019)
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C. Turkiye’de Uluslararasi Ticaret ile Uluslararasi Tagimaciligin
Karsilastiriimasi
1) Tasimacilik-Thracat iliskisi
Grafik 8 incelendiginde Tiirkiye’de ihracat tagimalarinda en yliksek pay hic

kuskusuz deniz yolu tagimacilifina aittir. Karayolu tasimacilifinda bu oran ge¢mis
yillara gére diismiis olmasina ragmen hala toplam ihracattaki pay1 oldukea yiiksektir.
Hava yolu tagimaciligi ise son yillarda en ciddi sigramayi yapan tasimacilik tiiriidiir.
Demir yolu tagimaciliginda ise son yillarda yapilan tiim yatirimlara ragmen istenilen
rakamlara ulasilamamustir. Thracatin 2002-2017 yillar arasindaki artis1 tasimacilik
sektoriine olan ilgiyi artirmigtir. S6z konusu donemde tagimacilik sektoriine yapilan
yatirimlarin da ihracati olumlu yonde etkiledigi goriilmiistiir. . Aksi halde iilkelerin
dis ticarette en dnemli enstriimanlarindan biri olan tagimaciliga yeterli kadar 6nem
vermemeleri uluslararasi arenada rekabet giiclinii diisiirecektir.

Grafik 8: Tiirkiye’de Tasgimacilik Tiirlerinin Toplam Ihracat i¢indeki Pay:
(2017) (%)
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Kaynak : http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist (07.02.2019)
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a) Karayolu Tasimaciligi ve Thracat Tliskisi
Tiirkiye bulundugu cografyada karayolu tagimaciliginda en Onemli {ilke
konumundadir. Ug kitay:r birbirine baglayan cografi konumu ve kamyon filosuyla

bolgesinde karayolu tasimaciliginda lider tilkeler arasindadir.*®

Karayolu tasimaciligiyla iilke sinirlar igerisinden toplam 3 kitaya ve yiizii
askin iilkeye ihracat seferi diizenlenmektedir.'** Grafik 9 incelenecek olursa Tiirkiye’
de karayoluyla 2012 yilinda 1.132.008 adet ihracat tasimasi gercgeklestirirken, 2017
yilinda yaklasik %11°lik artigla bu sayr 1.250.067°ye ulagmistir. Sadece 2012 ve
2015 yilinda bir Onceki yila gore azalis yasanirken diger yillarda karayolu ihracat
tasimalari siirekli artmugtir. Thracat tasimalarinda en biiyiik paya sahip olan iilke Irak
iken bir onceki yila gore 2017 yilinda en ciddi artis Rusya ile yaganmistir. S6z
konusu yillar bolgesel bazda incelendiginde ise %5lik biiyiime ile Ortadogu’ya
yapilan tagimacilik en gozle gorilir artisin  oldugu bolge olarak goze

carpmaktadir.'??

Grafik:9 Karayolu [hracat Tasimalar1 2010-2017 (Adet)
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Kaynak :  http://www.und.web.tr/upload/2017%20Raporu.pdf (23.04.2019)

120 Oztiirk, .31

12! Tiirkiye Odalar Borsalar Birligi, Tiirkive Ulastirma ve Lojistik Meclis Raporu 2014,
Ankara 2015 s.17 (07.02.2019)

122 https://www.und.org.tr/tr/20758/2017-yili-tasimacilik-istatistikleri-yayinlandi (07.02.2019)
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Tablo 17: Karayolu Tasimaciligina Yapilan Yatirnmlar ve Karayolu

Tasimaciligiyla Gerceklestirilen Thracat

Karayoluna Karayoluyla
Yapilan Gergeklestirilen

Yatirimlar ihracat
(Milyar$) ( Milyar$)

Kaynak:http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/Bu
tceOdenekHarcamaGelir/YilltibariOdenekHarcamaTR.pdf (02.03.2019)

Karayolu ulastirmasina yapilan yatirimlarin sosyo-ekonomik anlamda

bircok faydasi vardir. Bunlardan bazilari; iiretimin ve istihdamin artirilmasi,

iretim maliyetlerinin digiiriilmesi, egitim saglik ve turizme yapmis oldugu

katkilardir.

D1s ticarette de hig siiphesiz karayolu ulastirmasinin rolii ¢ok biiytiktiir.
Tablo 17 ‘deki bilgiler incelenecek olursa bu tasimacilik sektoriine 2002 yilindan
2017 yilina kadar yapilan harcamalarda yaklasik ii¢ kat artis saglanmistir. Yine
bu donem igerisinde karayolu tasimacilifiyla yapilan ihracatta yaklasik iki katlik

bir artis s6z konusudur.
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Grafik 10: Karayoluna Yapilan Kamu Yatirimlari ile Karayoluyla Yapilan
Ihracattaki Degisimin Karsilastirilmasi ( %6)
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Kaynak:http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/ButceO

denekHarcamaGelir/YilltibariOdenekHarcamaTR.pdf (02.03.2019)

Yatirimlardaki yilizde degisimin ihracattaki yiizde degismeyle karsilastirildig
Grafik 10’da yaklagik 1,5 yillik gecikmeyle karayolu ile ihracattan karayollarina
yapilan yatirnrma dogru bir iligki gézlenmektedir. Yani bu iki degisken gecikmeli
olarak ayni yonsemeyi gostermektedir. Bu durum ihracattaki azalis donemlerinin
ekonomik biiylimeyi yavaglattig1 ve milli gelirin artis hizin1 diisiirdiigii i¢in devletin
karayollar1 yatirimlarina ayirdigl paranin azalmasiyla agiklanabilir. Bu iki degisken
arasinda yapilan korelasyon hesaplamasinda + 0,509 bir rakama ulagilmistir. Bu

rakam iki degisken arasinda pozitif yonlii iliski oldugunun gostergesidir.
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Tablo 18: Karayolu Tasimacihgindaki Ara¢ Sayisi1 ve Degisim Oram

2004 647420 0,00%
2005 676929 4,56%
2006 709535 4,82%
2007 729202 2,77%
2008 744217 2,06%
2009 727302 -2,27T%
2010 726359 -0,13%
2011 728458 0,29%
2012 751650 3,18%
2013 755950 0,57%
2014 773728 2,35%
2015 804319 3,95%
2016 825334 2,61%
2017 838718 1,62%

Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist (07.03.2019)

Karayolu tasimaciliginda kullanilan ara¢ sayist kriz yillari hari¢ siirekli
artmistir. Thracatin arttig1 yillar aym zamanda iiretimin arttig1 yillar oldugu igin hem
karayollarina yapilan yatirimlar hem de karayolu tasimacilifindaki ara¢ sayisi
artmustir. Tirkiye nin dis ticarette en ¢ok iligki kurdugu tilkeler komsu iilkeler olmasi
ve bu iilkelerle genel itibariyle karayolu ile ticaret yapilmasi bu sektore olan ilginin

nedenlerinden biridir.

Grafik 11°deki bilgiler dogrultusunda karayolu tagimaciliginda 2001 krizinden
sonra lilke ekonomisindeki olumlu gelismelere paralel olarak bir iyilesme oldugu
gbzlenmistir. S6z konusu yillarda bu tasima sistemindeki olumlu gidisatin en biiytik
sebeplerinden biri, yik ve yolcu tasimaliginda kullanilan motorlu kara tasit
sayisindaki artis olarak gosterilebilir. 122 Yine bu dénemde uluslararasi tasima
filosunun Kkapasitesini olumsuz yonde etkileyecek kisitlamalarin kaldirilmas,

karayollarinda bakim onarim ve alt yap1 hizmetlerine yapilan yatirimlarin artmast ile

123 http://www.udhb.gov.tr/images/hizlierisim/da3b1a869b709e7.pdf (08.02.2019)
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yeni ulastirma koridorlarinin agilmasi, ihracatta bu ulastirma sisteminin tercih edilme

sebepleri arasinda yer almaktadir."®*

2002 yilinda karayolu tagimaciliginin ihracat i¢indeki payr %45 iken 2017
yilinda bu rakam %30’lara diismiistiir. Bu azalisin sebebi tasimaciligin karayolundan

deniz yolu ve havayolu tagimaciligi lehine artig saglamasidir.

Grafik 11: Tiirkiye’de Karayolu Tasimacihgi ile Yapilan Thracatin Toplam

Ihracatla Karsilastirilmasi
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Kaynak : http://www.tuik.gov.tr/lUstMenu.do?metod=temelist (07.02.2019)
(2) Demiryolu Tasimacuigi ve Thracat iliskisi
Cumbhuriyetin ilk yillarinda en ¢ok kullanilan ulagtirma sistemi olan demiryolu
1940’11 yillardan sonra siirekli kan kaybetmistir. Bu yildan sonra yatirimlar hep
karayolu ulagtirma sistemine kaymistir. Alt yapiya Onem verilmemesi, makine
ekipmanlarin yenilenmemesi yolcu ve yiik tasimaciligina bu sisteme olan ragbetin git

gide azalmasina sebep olmustur. 1252002 yilindan sonra devletin demiryoluyla ilgili

124 Saatcioglu, s.217
125 fbrahim Kekec, TCDD Osmanli’dan Bugiine, Ozel ofset, Ankara 2018, s.5
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politikalarinda degisiklige gidilerek yillarca ihmal edilen demiryolu ulastirma
sistemine son on bes yilda yaklasik 60,3 milyar TL yatirim yapilmugtir.'?®

Tablo 19 Demiryolu Tasimacihigina Yapilan Yatirnmlar ve Demiryolu

Tasimacihigiyla Gergeklestirilen Ihracat

Yillar D.Y.Y Milyon$ D.Y.I Milyon$

69,754

253,389

581,465

810,210

1.568,564

1.253,657

1.728,030

1.461,133

Kaynak: http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/c19d85352980eaf.pdf (05.04.2019)

Tablo 19’u incelendiginde 2002 yilinda 69,754 milyon dolar olan demir yolu
yatirimi 2017 yili sonu itibariyle yaklagik 25 kat artarak 1581.122 milyon dolara
ulagsmustir. Ulastirma sektorleri arasinda son on bes yil icinde en fazla yatirim yapilan
ikinci sektor olan demiryolu ulastirmasiyla yapilan ihracatta ise istenilen sonuglara
ulagilamamistir. Bu da yatirnmlarin daha ¢ok yurt igi ticarette ve yolcu tagimaciligina
katk1 sagladigin1 gostermektedir. Zira 2003 yilinda demiryoluyla tasinan yiik miktari
15,9 milyon ton iken, 2017 yili Eyliil ay1 itibartyla 20,5 milyon ton olmustur. Yine

126 http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/c19d85352980eaf.pdf (08.02.2019)
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2003 yilinda demiryoluyla 77 milyon yolcu tagimirken, bu rakam 2017 yil1 itibariyle
180 milyona yaklagmustir.'?’

Grafik 12: Demiryoluna Yapilan Kamu Yatirimlari ile Demiryoluyla Yapilan

Ihracattaki Degisimin Karsilastirilmasi %
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Grafik 12°de ise demiryoluna yapilan yatirimlarin 2012 ve 2015 yillar1 disinda
hep artt1g1, buna ragmen demiryoluyla gergeklestirilen ihracatin 2017 yili disinda son
alti yildir distiigli gozlemlenmistir. Bu durum bu sektdre yapilan yatirimlarin

demiryoluyla yapilan ihracata katkisinin ¢ok az oldugunu gostermektedir.

Tablo 20: Demiryolu Tasimacih@indaki Arag¢ Sayisindaki Degisim(2004-2017)

2004 16 004 0,00%
2005 16 102 0,61%
2006 16 320 1,35%

127 http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/c19d85352980eaf. pdf
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Tablo 20 devami

2007 17 041 4,42%
2008 17 079 0,22%
2009 17 607 3,09%
2010 17 773 0,94%
2011 18 200 2,40%
2012 18 167 -0,18%
2013 18 607 2,42%
2014 18 967 1,93%
2015 19 077 0,58%
2016 19570 2,58%
2017 15979 -18,35%

Kaynak: http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/c19d85352980eaf.pdf (14.03.2019)

Tablo 20’de demiryolu ulastirmasinda yiik tasimaciliginda kullanilan arag
sayisinin yillar itibariyle degisimi gosterilmistir. Tablodaki bilgilere bakildiginda
ara¢ sayisinda ¢ok ciddi bir degisim olmadig1 gézlenmistir. 2017 yilindaki % 18,35’
lik diisiis oldugu bu diisiisiin yiik vagonlariin biiyiik bir boliimiiniin 20 yas tizerinde
olan yiik vagonlarmdan 10.000 tanesinin 2023 yilina kadar tasfiye edilmesi
kararindan kaynaklandigi tahmin edilmektedir.’?® Demiryolunda 2023 hedeflerine
ulasabilmek i¢in tagimacilikta 49.000 adet yiikk vagonu olmasi hedeflenmis, bu tarihe
kadar yaklasik 10.000 adet vagonun servis dis1 kalmasiyla 40.000 adet yeni vagona
ihtiyag oldugu tespit edilmistir.*?

Demiryolu tasimaciligiyla gercgeklestirilen ihracatin toplam ihracat igindeki
payr c¢ok diisiik oldugu i¢in grafik iizerinde karsilastirmasi yapilmamistir. 2017
yilinda bu oran binde bes civarinda gergeklesmistir. Son yillarda yapilan yatirimlar
uluslararas1 ticarette demir yolu tasimaciligini heniiz istenilen noktaya
getirememistir.  Bakii-Tiflis-Ceyhan demiryolu hattinin  hayata ge¢mesiyle

Avrupa’dan Cin’e kesintisiz demiryolu ulagimi saglayacak olmas ilerleyen yillarda

128 http://www.emo.org.tr/ekler/2437712a437a38b_ek.pdf (13.03.2019)
129 http://www.emo.org.tr/ekler/2437712a437a38b_ek.pdf ( 13.03.2019)
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demir yolu tagimaciliginin belirlenen hedeflerine ulasmasi bakimindan ciddi katki

saglayacaktir.**°

Grafik 13: Tiirkiye’de Demiryolu Tasimacih@iyla Gergeklestirilen Ihracat

2002-2017 (Bin Dolar)
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Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist (05.04.2019)

Grafik 14: Demiryolu Thracat Tasimalar1 2012-2017 (Bin Ton)
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Kaynak : https://www.dhmi.gov.tr/sayfalar/istatistik.aspx (23.04.2019)

130 fbrahim Kekeg, s.59
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Grafik 13‘teki veriler dogrultusunda 2002 yilindan sonra demiryolu
tagimaciligiyla yapilan ihracatin kiiresel kriz donemine kadar artig gosterdigi 2008
yilindan sonra bu ibrenin tersine dondiigii gozlenmistir. 2010 2011 yillarinda
toparlanma yasanmasina ragmen 2012 yilindan sonra bu diisiis devam etmistir.
Nitekim 2008 yilinda s6z konusu donem i¢inde en yliksek rakamlarina ulasan
demiryolu tasimaciligi ile yapilan ihracat 2017 yilina kadar %46’lik diisis

yasamistir.

Grafik 14’te ise demiryolu tasimaciliginin 2012- 2017 yillar1 arasindaki
kapasite degisimi incelenmistir. Bu donem igerisinde s6z konusu tasimacilik
sistemiyle yapilan ihracattaki parasal biiyiikliikte yasanan yiizde degisim kapasitede
artisindaki  ylizde degisimle hemen hemen aynidir. Zira bu donemde kapasitede

%47’lik azalis gozlemlenmistir.

(3) Hava yolu Tasimaciligi ve Ihracat iliskisi

Glnimiiz Tirkiye’sinde diger tasimacilik sistemlerine gore havayolu
tasimaciligt ¢cok daha fazla ilgi gdrmekte ve bu ilgi her gegen giin biraz daha
artmaktadir. Havacilik sektoriinde 2003 yilindan itibaren degisim hiz kazanmis ve
0zel havayolu sirketlerinde artis olmustur. Fakat bu olumlu gelisme daha ¢ok yolcu
tasimaciliginda kendini gostermistir. Clinkii hava yolu tasimaciliginda maliyetler
diger tasima tiirlerine gore yiiksektir, bu sebepten dolay1 her tiirlii yiikiin taginmasi
icin uygun bir sistem degildir. Bu tagimacilik tiiriinde 6zellikli veya ¢ok kiymetli
esyalarin yani sira teslimatinda hiz agisindan ehemmiyet arz eden kargolarin

tasinmasi bu ulastirma sisteminin tercih edilebilirligini artirmugtir®

Tablo 21: Havayolu Tasimaciigina Yapilan Yatirnmlar ve Havayolu
Tasimacihgiyla Gergeklestirilen Thracat (2002-2017)

H.Y.Y* Milyon$ | H.Y.I**Milyon$

B! Cem Saatgioglu, s.98
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Tablo 21 devami

101.739

190.524

221.808

243.455

251.771

141.038

130.921
Kaynak: http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/c19d85352980eaf.pdf

* Havayoluna Yapilan Yatirim

**Havayoluyla Gergeklestirilen ihracat

Tablo 21°deki bilgiler 1siginda iilkemizde havayolu ulastirmasina yapilan
yatirimlar, bu sektérde hayata gecirilen projelerle karsilastirildiginda yatirim
rakamlarin ¢ok diisiik oldugu goriilmektedir. Bu durumun havayolu ulastirmasina
yapilan projelerde daha ¢ok yap-islet-devret modeli uygulandiginin gostergesi
oldugu tahmin edilmektedir. 2002-2017 yillar1 arasinda yap-islet-devret modeliyle

yapilan projeler ve bu projelere yapilan yatirimlar agsagidaki tabloda gdsterilmistir.
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Tablo 22: 2002-2017 Yillar1 Arasinda Havayolu Ulastirmasinda Yap-islet-
Devret Modeliyle Yapilan Yatirimlar

PROJE ADI YATIRIM MALIYETI

ISLETME SURESI

Antalya Hava Limani Dis

Hatlar Terminal Binasi

85.386.000 USD

3 Y1l 5 Ay 26 Giin

Dalaman Havalimani Dis

Hatlar Terminal Binasi

91.997.688 USD

8 Y112 Ay 17 Giin

Esenboga Havalimam i¢ ve Dis

Hatlar Terminal Binasi

188.702.557 EURO

15 Y1l 8 Ay

Adnan Menderes Havalimani

Dis Hatlar Terminal Binas1

138.886.782 EURO

7 Y1l 4 Ay 26 Giin

Milas-Bodrum Havalimani Dig

Hatlar Terminal Binasi

88.643.000 EURO

3 Y1l 9 Ay 66 Giin

Zafer Havalimam

50.000.000 EURO

29 Yil 11 Ay

Cukurova Havalimam

357.071.685 EURO

9 Y1l 10 Ay 10 Giin

istanbul Yeni Havalimani

10.247.000.000 EURO

25 Yil

Kaynak:file:///C:/Users/aranlik/Downloads/Stratejik%20P1an%202015-2019%20(web)%20(3).pdf

(16.03.2019)
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Grafik 15: Havayoluna Yapilan Kamu Yatirimlari ile Havayoluyla Yapilan

Thracattaki Degisimin Karsilastirilmasi (%)

Havayolu: Yatirim ve ihracat (2003:100)
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Donemsel  bazli  dalgalanmalara ragmen  havayolu tagimaciligiyla
gerceklestirilen ihracat artmaktadir. Grafik 15°te yatinm ve ihracat degisim
oranlarinin genel itibariyle birbirini bir yil aralikla takip ettigi goriilmektedir. 2012
yilt havayolu tasimaciliginda diinya genelinde zorluklarla gegen bir yil olmasina
ragmen Turkish Cargo’nun kargo tasimaciligindaki %21°lik biiylime oranim

yakalamast, bu ulastirma sektoriiyle yapilan ihracat tagimalarinda etkili olmustur. %

Teknolojik gelismeler firmalarin kiiresel rekabet anlayisini degistirmektedir. Bu
degisimde en Onemli hususlardan biri de hizdir. Havayolu tasimaciligi yapilan

teslimatlarin hizinda kullanicilara ¢cok Onemli avantaj saglamaktadir. Bu durum

132 http://investor.turkishairlines.com/documents/ThylnvestorRelations/download/yillik_raporla
rlyillik_rapor_2012.pdf (16.03.2019)
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ontimiizdeki yillarda havayolu tasimaciligima yapilan yatirimlarin  firmalarin

rekabetteki giiciinii diger tasima sekillerine gore daha fazla artiracaktir.*®®

Tablo 23: Havayolu Tasimacihgindaki Arag¢ Sayisindaki Degisim

2004 142 0,00
2005 202 0,42
2006 245 0,21
2007 250 0,02
2008 262 0,04
2009 299 0,14
2010 332 0,11
2011 349 0,05
2012 370 0,06
2013 385 0,04
2014 422 0,09
2015 489 0,15
2016 540 0,10
2017 517 -0,04

Kaynak: http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/c19d85352980eaf.pdf (14.03.2019)

Tablo 23’teki bilgiler dogrultusunda havayolu tasimaciliginda kullanilan arag
sayisinin 2017 yili hari¢ diger yillarda siirekli arttig1 gortilmektedir. En yiiksek artig
orant 2005 yilinda yasanmistir. Bunun sebebinin 2003 yilinda havayolunda
serbestlesmenin saglanmasiyla sektore giren 6zel hava yolu firmalari oldugu
soylenebilir. 2017 yilindaki ara¢ sayisindaki azalisinin sebebi olarak bu sektorde bir

0zel havayolu firmasinin uguslarini durdurmasi olarak gosterilebilir.

133 Sabri, Oz, Fidan s:19
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Grafik 16: Tiirkiye’de Havayolu Tasimacih@imin Toplam Thracatla

Karsilastirilmasi (Bin Dolar)

200000000
150000000 /\/ S ~——
100000000 /
50000000 =
T
0 '#ﬁ T T T T T T T T T T T

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 20102011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Havayolu Tasimacilig1 ile Gergeklesen Ihracat

Toplam [hracat

Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist (07.02.2019)

Grafik17 : Havayolu Ihracat Tasimalar1 2010-2017 (Ton)
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Grafik 16’da 2002 yilinda havayolu tasimaciliginin ihracat i¢indeki pay1 % 6 iken
2017 yilna gelindiginde bu rakam %11°lere kadar yiikselmistir. [hracat bu yillarda
yaklagik dort buguk kat artmigken havayolu tasimaciligt yedi kattan fazla
bliylimiistiir. Bu rakamlardan hareketle 2002-2017 yillar1 arasinda ihracat i¢indeki

pay1 en ¢ok artan tasimacilik tiiriniin havayolu tasimaciligi oldugu sdylenebilir.
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Grafik 17°de havayolu ihracat tagimalarindaki kapasite artigt kargo miktari
acisindan degerlendirilmis olup 2010 yilindan 2017 yilina kadar kapasitede siirekli
artis yasandiglr gozlemlenmistir. 2010 yilinda 470.141 ton kargo tasinirken 2017
yilinda bu rakam 1114.233 tona ulagmustir.

(4) Denizyolu Tasimaciligi ve Ihracat iliskisi
Tirkiye’nin dis ticaretinde en 6nemli paya sahip olan tasimacilik tiirii olan
deniz yolu tagimaciliginda son yillarda deniz ticaret filosunda, gemi insa sanayisinde

ve limancilik alanindaki gelismeler ihracat igindeki payini Onceki yillara gore

~

artlrmlsur.13

Diinya deniz yolu tagimacilig1 kiiresel krizden olumsuz yonde etkilenirken Tiirk
limanlarinda toplam ellecleme % 8, konteyner ellegleme ise % 11 artmigtir.*°Tiirk
Armatorler Birligi tarafindan hazirlanan rapora gore Tiirkiye deniz ticaret filosu
bilyiikliigii bakimindan diinyada 15. sirada yer almaktadir.**® Yine son yillarda artan
dis ticareti karsilamak i¢in Mersin Konteyner Limani, Filyos Limani ve Candarl

Limani’nin insaatina baglanmustir.

Tablo 24: Denizyolu Tasimaciligina Yapilan Yatirimlar ve Denizyolu

Tasimaciligiyla Gerceklestirilen Thracat

Yillar D.Y.Y* Milyon$ | D.Y.I** Milyar$

0.678

B34 DTO, “Denizcilik Sektoriinde 2003 Yilinda Saglanan Gelismeler, Coziilmesi Gereken
Sorunlar ve Ulke Ekonomisine Katkilar1”, Istanbul 2003, s.12-17

135 Cem Saatgioglu, s.84

Bhttp://turkdeniz.com/Turk-Deniz-Ticaret-Filosunun-Dunya-siralamasindaki-yeri-artiyor-4102
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Tablo 24 Devami

Kaynak: http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/c19d85352980eaf.pdf (05.04.2019)

* Demiryoluna Yapilan Yatirimlar

** Demiryoluyla Yapilan fhracat
Tablo 24‘te denizyolu ulastirmasina yapilan yatirimlarla denizyoluyla
gerceklestirilen ihracat rakamlar1 yer almaktadir. Tiirkiye’de ulastirma sektorleri
arasinda kamu tarafindan en az yatinm yapilan sektoriin denizyolu ulastirmasi
oldugu goriilmektedir. Bu durumda Tirkiye’de isletilen limanlarin biiylik bir
bolimiiniin 6zel sektdre ait olmast gergegi yatmaktadir. Zira Tiirkiye’de bulunan 180
adet limanin 21 adeti kamu limani, 23 adeti belediye limani ve geri kalan 136 liman
ise Ozel liman olarak faaliyetlerine devam etmektedir. 537 Tiim bunlar 6zel sektor
yatinmlarinin  bu tagimacilik sisteminde c¢ok yiiksek paya sahip oldugunu
gostermektedir. Ozel sektdriin 2002-2017 yillari arasinda yapmus oldugu yatirimlara
ulagilamadigindan, denizyoluna yapilan yatirnmlarin bu tagimacilik sistemiyle
gerceklestirilen ihracat rakamlariyla karsilastirmanin anlamli sonuglar vermeyecegi

aciktir.

7 http://www.denizticaretodasi.org.tr/sayfalar/sektor-raporu.aspx (17.03.2019)
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Tablo 25: Denizyolu Tasimacihgindaki Arag¢ Sayisindaki Degisim

2004 1.379 -

2005 1.429 3,63%
2006 1.551 8,54%
2007 1.649 6,32%
2008 1.720 4,31%
2009 1.777 3,31%
2010 1.832 3,10%
2011 1.879 2,57%
2012 1.909 1,60%
2013 1.892 -0,89%
2014 1.895 0,16%
2015 1.951 2,96%
2016 1.999 2,46%
2017 2.025 1,30%

Kaynak: http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/c19d85352980eaf.pdf (14.03.2019)

Tablo 25°te denizyolu ulastirmasinda kullanilan araglarin 2013 yili harig siirekli
arttigr gortilmektedir. 2004 yilindan 2017 yilina kadar bu tasimacilik sisteminde
kullanilan araglarin %47 artis saglandigr goriilmektedir. Yine 2003 yilinda Tiirk
Bayrakli filo 1148 iken, 2017 yilinda bu rakam 1991°¢ ulagmustir.*® Bu durumun
denizyolu tagimaciliginin dis ticarette payimnin artmasinda ¢ok onemli bir etken

oldugunu gostermektedir.

Grafik 18’de goriildiigii tizere kiiresel krizin yasandigi yillarda diger tasima
tirlerinde oldugu gibi deniz yolu tasimaciliginda da ihracattaki daralmaya paralel bir
daralma yasanmistir. 2002 yilinda bu ulastirma sisteminin toplam ihracat i¢indeki
pay1 % 47 civarinda iken 2017 yilina gelindiginde bu rakam % 58 lere ulagmustir.
2002 yilinda denizyolu tagimaciligiyla gergeklestirilen ihracat 17 milyar dolar iken,

2017 yilinda bu rakam 90 milyar dolar1 asmuistir.

138 http://www.udhb.gov.tr/images/faaliyet/b77aacc22cbfc6d.pdf (17.03.2019)
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Grafik 19°da ise 2006-2017 yilar1 arasinda denizyolu tasimaciligindaki kapasite
artis1 incelenmis olup bu ulastirma sistemiyle 2006 yilinda 63 milyon ton yiik
taginirken iki kata yakin artisla 2017 yilinda 113 milyon ton civarina yiikseldigi

gbzlenmistir.

Grafik 18: Tiirkiye’de Denizyolu Tasimaciliginin Toplam fhracatla
Karsilastirilmasi 2002-2017 (Bin Dolar)
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Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist (07.02.2019)

Grafik 19: Denizyoluyla yapilan Thracat Tasimalar1 2006-2017(Milyon Ton)
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Kaynak : http://www.denizticaretodasi.org.tr/Shared%20Documents/sektorraporu/2017_sektor_tr.pdf
(23.04.2019)
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2) Tasimacilik Ithalat iliskisi

Grafik 20’ i incelendiginde deniz yolu tagimaciliginin ihracattaki listliinliigiinii,
ithalatta da siirdiirdiigii goriilmektedir. Ithalatta bir bagska dikkat ¢eken deger ise
boru yolu tasimaciligmin agirlikli oldugu diger tasimacilik tiiriidiir. Ithalattaki tasima
pay1 yaklasik % 10 olan bu tasimacilik tiirtinde genel itibariyle yurt disgindan ham
petrol ve dogalgaz ithalati gerceklestirilmektedir. Hava yolu tagimaciliginda ihracat
tasimaciligindaki hizli biiyiime ithalat tasimaciliginda da kendini gosterirken, demir
yolu tasgimaciligt % 1’in altinda oranla ihracatta oldugu gibi ithalatta da en zayif
halka olarak dikkat ¢ekmektedir. Karayolu tagimacilig1 ise ithalatta tagimacilik tiirleri
arasinda % 16’lik payla en 6nemli ikinci kalem olmasina ragmen ihracattaki payma
gore oldukca diisiik kalmaktadir. Bu farkin sebebi ihrag edilen ve ithal edilen
mallarin ¢esidi ile ihracatta ve ithalatta s6z sahibi iilkelerin farkli olmasi seklinde
agiklanabilir.

Grafik 20: Tiirkiye’de Tasimacilik Tiirlerinin Toplam ithalat icindeki Pay:
(2017)

Ithalatta KullanllanTasima Tiirlerinin Oram

® Denizyolu Tasimaciligi
m Karayolu Tasimacilig
0,005 Demiryolu Tasimaciligt
® Havayolu Tagimaciligi

u Diger

Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist (05.02.2019)
(1) Karayolu Tasimaciligi Ithalat Iliskisi
2017 yilinda Tiirk araglart 6nceki yila gore % 23 artis saglayarak 453.678 adet
ithalat tagimas1 gergeklestirmistir. Toplam ithalatta % 34 yabanci iilke araglarindan

ve % 66 Tirk araglarindan faydalanilmistir. Yabanci iilke araglar icerisindeki en
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yiiksek pay iran, Bulgaristan ve Romanya’ya aitken Tiirk araglarinin en ¢ok yiikleme

yaptig1 iilkeler Almanya, Irak, Italya, Fransa, Yunanistan ve Ukrayna oldugu

goriilmiistir®

Bolgelere gore degerlendirme yapildiginda ise 2017 yilinda Ortadogu
tilkelerine yapilan ithalat tasimalar1 % 153 artisla rekor kirmistir. Yine s6z konusu
yilda Avrupa iilkelerinde % 6, Rusya ve Orta Asya iilkelerinde ithalat tasimalarinda
%10’luk artis saglanmistir. TUIK verileri incelendiginde 2017 yilinda ithalat

degerlerindeki artis ithalat tasimalarinda da artisa neden olmustur.140

2012 yilindan 2017 yilina kadar Tiirk menseili araglarla yapilan ithalat
tagimalarinda %39 artis yasanirken, ayni yillar arasinda yabanci iilke araclariyla
gerceklestirilen ithalatta %31°lik artis saglanmistir. Tiirk araglarin lehine yasanan bu
durum s6z konusu yillar arasinda Tiirkiye’de karayolu tasimaciliginda kullanilan arag

sayisindaki artigla agiklanabilir.

Tablo 26: Karayoluyla ithalat Tasimalar1 (2012-2017)

TASIT ULKESI 2012 2013 2014 2015 2016

TURK 326.733 410.563 432.861 425.029 370.325 453.678 66,47%

YABANCI 174663 191.622 192.743 200.488 212.965 228.819 33,53%

BULGARISTAN 47.049 49.221 47.085 48.685 48.855 52.984  25,56%

IRAN 28.183 37.920 33.792 32.354 43.291 47494  2291%
ROMANYA 19.245 22.051 22.543 23.295 23.063 24815 11,97%
POLONYA 9.361 8.707 10.028 11.375 11.626 11.714 5,65%

139 https://www.und.org.tr/tr/20758/2017-yili-tasimacilik-istatistikleri-yayinlandi (28.01.2019)
140 https://www.und.org.tr/tr/20758/2017-yili-tasimacilik-istatistikleri-yayinlandi (28.01.2019)
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Tablo 26 devam

SIRBISTAN 4.831 6.583 6.994 8.269 9.404 11.708 5,65%
UKRAYNA 6.261 7.394 8.098 7.710 8.411 8.698 4,20%
MAKEDONYA 6.190 7.597 8.706 8.679 7.536 8.278 3,99%
ALMANYA 3.620 4.153 3.641 4.961 5.374 6.449 3,11%
SLOVAKYA 2.294 3.126 3.720 4.808 5.367 6.140 2,96%
MACARISTAN 6.509 5.733 6.045 6.096 5.551 5.798 2,80%

DIGER ULKELER  41.120 39.137  42.091  44.256 44.487 44741  21,58%

TOPLAM 501.396 602.185 625.604 625.517 583.290 682.497

Kaynak: http://www.und.web.tr/upload/2017%20Raporu.pdf (17.03.2019)

Grafik 21: Tiirkiye’de Karayolu Tasimacihginin Toplam Ithalatla

Karsilastirilmasi (Bin Dolar)
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Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist_(05.02.2019)
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Grafik 21°de karayolu tagimaciligr ile gerceklestirilen ithalat ile toplam ithalat
arasinda dogru yonli iligki tespit edilmistir. 2002 yilindan kriz donemine kadar
yukar1 yonli ivme goriilen iki degiskende 2009 yilinda daralma yasanmis, sonraki
yillarda ise istikrarsiz bir sekilde inisler ve ¢ikislar gdriilmiistiir. Ithalat tasimalar1 bu
ulagim sistemi i¢in olduk¢a Onemlidir zira ihracat yapilan iilkelerde bosaltilan
yiiklerin yerine alinan ithal iriinlerinin Tirkiye’ye tasinmast bu sektorde karlilig

artirarak sektoriin gelisimine katki saglamaktadir.

(2) Demiryolu Tasimaciligi ve Ithalat iligkisi

2013  yiinda 6461 sayih  “Tirkive  Demiryolu  Ulastirmasinin
Serbestlestirilmesi Hakkindaki Kanun” ile, Tirkiye’de yerli ve yabanci sirketlerin
kendi trenlerini isletebilmesi, {ilkenin birgok yerine lojistik merkezlerin kurulmasi ve
demiryolunda alt yapiya yapilan yatirnmlar demiryolunda atilan olumlu adimlar
olmasma ragmen tasimacilikta demiryolu tasima sistemini ihracatta oldugu gibi
ithalat ta da heniiz istenilen seviyeye ulagilamamistir. 2002 yilinda demiryolu
tasimaciligiyla yapilan ithalat toplam ithalatin binde dokuzunu olustururken 2017
yilinda bu pay binde bese diigmiistiir. Yine 2002 yilinda 14.616 ton yiik tagimasi
gerceklesmisken bu rakamin 2017 yilinda 28.469 tona yiikselmesi séz konusu
yillarda demir yolu tasimacilifindaki iyilesmenin dis ticaretten ziyade yurt igi

ticarette daha etkili ulastirma sistemi oldugunu gostermektedir.
Tiirkiye’den uluslararasi demiryolu tasimaciligy;

e Kapikule sinir kapisindan, Bulgaristan ve diger Avrupa tilkelerine,

e Uzunkoprii sinir kapisindan, Yunanistan ve ilerisindeki tilkelerine,

e (Canbaz sinir kapisindan, Giircistan Azerbaycan ve Orta Asya iilkelerine,

e Kapikdy sinir kapisindan, iran ve ilerisindeki Orta Asya iilkelerine,

e Islahiye sinir kapisindan, Suriye ve Irak’a,

e Nusaybin siur kapisindan, Suriye ve Irak’a yapilabilmektedir. '** Grafik
22’de demiryoluyla yapilan ithalat tagimalarini incelendiginde 2002 yilindan

2017 yilina kadar ithalat tagimalar1 1,5 kat artmisken, ayn1 donem igerisinde

Y1 http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/uluslararasi (19.03.2019)
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toplam ithalat 3,5 kat artmistir. Bu durum demiryoluyla yapilan tasimaciligin
toplama ithalattaki payimnin gittikce azaldigim1 gostermektedir. En yiiksek
ithalat tasimasi 2011 yilinda yasanirken, bu yildan sonra 2016 yili hari¢

ithalatta siirekli diislis yaganmustir.
Grafik 22: Tiirkiye’de Demiryolu Tasimacihgiyla Gerceklestirilen ithalat

(Bin Dolar)
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Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist (05.02.2019)

(Demir yolu tagimaciliginin toplam ithalat igindeki payi diisiik oldugundan grafik iizerinde
karsilastirilmas: yapilamamustir.)

Grafik 23: Demiryolu ithalat Tasimalar1 2012-2017 (Bin Ton)
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Kaynak : http://www.tcdd.gov.tr/files/istatistik//20122016yillik.pdf (23.04.2019)
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Grafik 23’te ise demiryoluyla yapilan ithalat tagimalarindaki kapasite degisimi
gosterilmistir. 2012 yilinda 272.884 ton ithalat tagimasi yapilirken, 2013 yili ve 2014
yilindaki sert diisiisten dolay1 yaklasik %26’lik azalisla 2017 yili sonunda 203.221

ton gerceklesme saglanmistir.

(3) Hava yolu Tasimaciligi ve Ithalat iliskisi

Son yillarda 6zel hava yolu firmalarinin agilmasi ve ucguslarin artmasiyla
birlikte Tiirkiye’de havacilik sektoriiniin bitylimesinde ciddi ivme yakalanmis ve yeni
havaalanlarinin hizmet vermeye baslamasiyla oniimiizdeki yillarda bu biiyiimenin

siirdiiriilecegi tahmin edilmektedir. **2

Tirk Hava Yollari’nin diinyanin 46 farkli noktasina direkt kargo ve esya
tagimaciligr ugusu gergeklestirmesi, DHL, UPS, TNT gibi kiiresel bazda hizmet
veren hava kargo tasimaciligi sirketlerinin Tiirkiye’de faaliyete baslamalar1 ithalat

tagimalarinda hava yolu tasimacilig1 payinin artmasina sebep olmustur.'*

Grafik 24’u incelendiginde 2002 yilinda hava yolu tagimaciligmin toplam
ithalattaki payr %12 civarindayken, 2017 yilinda bu oran %15’e yaklagmistir.
TUIK’in havaalanlarinda toplam yolcu ve yiik tasimaciligmi gdsteren 1960-2017
yillar1 arasi tablosu incelediginde 2002 yilindan 2017 yilina kadar toplam yiik
tagimaciligr 880.133 tondan 3481.211 tona yiikselmistir. 2003 yilindan 2016 yili
sonuna kadar dis hatlarda tasian yiik miktar1 yaklasik %219 artmistir.*** Yukarida
bahsedilen artislarda Tiirkiye’de 2003 yilinda 50 iilke ve 60 farkli noktaya ucus
yapilirken 2017 yili itibariyle 119 ilkeye ve 296 farkli noktaya ugus
gerceklestirilmesinin katkisi son derece onemlidir. Tiim bunlarin yani sira tasima

maliyetlerinin yliksek ve agir yiiklerin tasinmasinda elverissiz bir ulastirma sistemi

Y2 Birgiil Kigik Cirpn ve Didem Kurt. "Havayolu Tasimaciiginda Hizmet Kalitesi

Ol¢iimii.” Journal of Transportation and Logistics”, (2016).

43 Atilla Demirbilek, Sabri Oz, Yahya Fidan, Lojistik Performans Endeksi ve Havayolu
Kargo Tasimacilig Iliskisi: 2007-2016 Tiirkiye Ornegi, Ekonomi, isletme ve Yonetim Dergisi
Cilt/Vol:2, Sayi/Issue:1, 2018 Sayfa: 1-24

4 http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/a5ec26a31a72281.pdf (19.03.2019)
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olmas1 Tirkiye’de havayolu tasimaciligimnin dis ticaretteki handikaplarindan

bazilaridir.

Grafik 24: Tiirkiye’de Havayolu Tasimacih@gimin Toplam ithalatla

Karsilastirilmasi (Bin Dolar)
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e Toplam Ithalat Havayolu Tasimaciligryla Gergeklestirilen ithalat

Kaynak : http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist_(05.02.2019)
Grafik 25: 2002-2017 Yillar1 Arasinda Dis Hatlardan Tasinan Kargo
Miktar1 (Ton)
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_Kaynak : http://utikad.org.tr/BilgiBankasi.aspx?KatlD=5&Baslik=Havayolu (19.03.2019)
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Grafik 25’teki bilgiler dogrultusunda 2002-2017 yillar1 arasinda havayoluyla
tasinan kargo miktar1 198.347 tondan 1.025.275 tona aratarak yaklasik bes kat
bliylime sergilemistir. Giliniimiizde artik teknolojik gelismelerin rekabette en
belirleyici unsurlardan biri oldugu, teknolojik gelismelere son derece bagli olan bu
sektoriin i1se  Oniimiizdeki yillarda biiyiime performansini devam ettirecegi tahmin

edilmektedir.

(4) Denizyolu Tasimaciligr ve Ithalat Tliskisi

Tirkiye’de son donemlerde imzalanan ikili denizcilik anlagmalari ile belli
kapasiteye sahip yiikk ve yolcu tasimaciligi yapilan uluslararasi limanlarla bilgi
paylasimi ve teknik paylasim yapabilmek amaciyla kardes liman konsepti hayata
gegirilmistir.145 Bu anlasmalar dis ticarette zaten en 6nemli konumda olan denizcilik

ulagtirmasinin payinin iyice artmasina sebep olmustur.

Grafik 26: Tiirkiye’de Denizyolu Tasimaciliginin Toplam Ithalatla
Karsilastirilmasi (Bin Dolar)
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Denizyolu Tagimaciligiyla Gergeklestirilen ithalat e Toplam Ithalat

Kaynak : http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do?metod=temelist_(05.02.2019)

5 hitp://www.denizcilik.gov.tr/ (08.02.2019)
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Grafik 26°daki bilgileri incelediginde deniz yolu tagimaciliginin toplam ithalat
icinde ne kadar yiiksek paya sahip oldugu goriilebilir. 2002 yilinda deniz yolu
tasimaciliginin toplam ithalat icindeki payr % 46, 2017 yilinda bu oran %58’e
ulagmistir. S6z konusu yillar arasinda denizyolu ulastirmasinin ithalat tagimalarinda
en diisiik orana sahip oldugu yil % 46 ile 2002 yil1 olurken, en yiiksek oran %60 ‘la
2016 yilinda gergeklesmistir.

Grafik 27: Denizyolu Dis Ticaret Tasimalar: ithalat (Milyon Ton)
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Kaynak : http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/b77aacc22cbfc6d.pdf (19.03.2019)

Grafik 27°de denizyolu dis ticaret tagimlariyla yapilan ithalatta 2003 yilindan
2016 yilina %108 lik artis saglanmistir. Bu durumda s6z konusu yillar arasinda Tiirk
sahipli deniz ticaret filosunun artmasi, Tiirk bayrakli gemilerin yapilan denetimlerde

beyaz listede yer almasi gibi bazi faktorler etkili olmustur.

(5) Diger Tasimacuhik Tiirleri ile Tthalat iliskisi
Diger tasimacilik tiirleri igerisinde nehir ve suyolu tagimaciligi ile, boruyolu
tagimaciligl yer almaktadir. Tiirkiye agisindan yapilacak degerlendirmede iistiinde

durulmas1 gereken tasimacilik tiirii boru yolu tagimaciligi olmalidir. Boru yolu
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tagimacilig1 19. ylizyilin sonlarinda daha kii¢lik ¢apli ve kisa mesafeli hatlarda dogal
gaz ve petrol tasimaciligi i¢in kurulmus bir sistem olup su anda daha biiyiik hacimli

ve daha uzun mesafede kullanilan tagimacilik tiiriidiir.**°

Tiirkiye’de su anda aktif olarak kullanilan dogal gaz boru hatlar1 Rusya-
Tiirkiye, Iran-Tiirkiye, Bakii-Tiflis-Ceyhan, Tiirkiye-Yunanistan-italya hatlaridur.
Irak-Tiirkiye, Ceyhan-Kirikkale, Batman-Doértyol, Bakii-Tiflis-Ceyhan hatlarinda ise

ham petrol tasimacilig yalpllmaktatdlr.147

Grafik 28 : Tiirkiye’de Diger Tasimacilik Tiirlerinin Toplam ithalatla
Karsilastirllmasi (Bin Dolar)
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Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/lUstMenu.do?metod=temelist (05.02.2019)

Diger tasimacilik tiirlerinin toplam ithalat icindeki payinin en yiiksek oldugu yil
yizde %18 ile 2012 yili olup, en diisiik oran 2016 yili sonu itibariyle %10 ile
gerceklesmistir. 2002-2017 yillar1 arasinda bu tasimacilik tiiriiniin toplam ithalata
icinde olduk¢a dalgali seyir izlemesinin sebebi, petrol ve dogal gaz boru hatlar
kurulu olan komsu iilkelerle yasanan siyasi sorunlar ve bu iilkelerdeki siyasi

belirsizlikler olmustur.

146 Siileyman Barda, Ulastirma Ekonomisi, Istanbul 1982, Mentes Kitabevi, s.195
Y7 https://www.botas.gov.tr/ (08.02.2019)
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SONUG

Diinyada ticari faaliyetlerin gelisiminde son derece ehemmiyet arz eden
tagimacilik sektorii; jeopolitik konumu ve ekonomide disa agilma politikalarina
oncelik vermesi nedeniyle Tiirkiye’de ¢ok hizli gelisen bir sektor haline gelmistir.
Ekonomi sistemi igerisinde tasimacilik faaliyetleri; makroekonomik agidan istihdam,
yatirim ve iretim yapisini etkilerken, mikro ekonomik acidan ise satig, dagitim ve

pazarlama asamalarina olumlu katki saglamaktadir.

Tiirkiye {i¢ biiyiikk ekonomik blogun kavsak noktasindaki konumu, bdlgeler
arasinda gelisen ekonomi ve siyasi rolii ve bagli oldugu uluslararasi ekonomik
Orgiitlerin ve ticari anlagmalarin artisi nedeniyle kiiresel Glgekte hizmet veren
sirketlerin odak noktasi haline gelmistir. Tim bu olumlu gelismelere ragmen,
ekonomisi gelismis ve gelismekte olan tilkelerle kiyaslama yapildiginda tasimacilik
sektorliinde heniiz istenilen seviyeye ulasamadigi goriilmiistiir. Diinya Bankasi
tarafindan 2018 yilindan yayinlanan ve tasimaciligin ig¢inde ciddi bir pay olusturdugu
lojistik sektoriiyle ilgili performans endeksi raporu incelendiginde, Tirkiye 3,15

puanla diinya sirlamasinda 47. sirada oldugu gériilmektedir.*®

Yapilan bu calismada uluslararasi ticarette diinya siralamasinda 6n siralarda yer
alan ekonomilerin tagimacilik faaliyetlerinin gelismis oldugu gortilmiistiir. Tiirkiye
izerine yapilan incelemelerde ise uluslararasi ticaretteki son yillarda artisa bagh
olarak tagimacilik sektoriinde ciddi ivme yakalandigi goriilmekte; fakat diinyanin en
bliylik yirmi ekonomisinden biri olmasina ragmen Tiirkiye’nin tasimacilik

faaliyetlerinde heniiz istenilen noktaya gelemedigi tespit edilmistir.

Tiirkiye’de tasimacilik faaliyetlerini alt sistemlere ayirarak uluslararasi ticaretle
olan iligkisi irdelediginde; ii¢ tarafi denizlerle gevrili olmasina ragmen deniz yolu
tasimaciliginda ciddi derecede kapasite eksikligi yasandigi, bu sektére yapilan
yatirimlarin tagimacilik faaliyetlerine etkisinin zayif oldugu, ara¢ sayisindaki artigin

denizyolu tagimaciliginin gelisimine katki sagladig: tespit edilmistir.

8 https://Ipi.worldbank.org/international/aggregated-ranking (09.02.2019)
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Karayolu tagimaciligi diger sektorler arasinda en fazla yatirnm alan sektor
olarak goze carpmaktadir. Bu ulastirma faaliyetlerinde kullanilan ara¢ sayisinda son
on bes yillik donemde %30’luk artis saglanmasina ragmen dis ticaretteki payinin her
gecen yil azaldigi goriilmektedir. S6z konusu durumun denizyolu tasimaciliginda
OTV’siz yakit kullanimi, vergilerdeki indirim gibi maliyeti diisiiriicii sebeplerden

dolay1 karayolundan deniz yolu lehine bir kayma oldugunun gostergesidir.

Giliniimilizde artik teknolojik gelismelerin rekabette en belirleyici unsurlardan
biri oldugu, teknolojik gelismelere son derece bagli olan havayolu tagimaciliginin
son bir ka¢ yildir sergilemis oldugu performansin 6niimiizdeki yillarda artarak devam

edecegi tahmin edilmektedir.

Demiryolu tagimaciligina yapilan yatirnmlar Bakii-Tiflis-Ceyhan demir yolu
hattinin ve Cin Kusak-Yol Projesinin hayata gegmesi ve yeni yapilan lojistik
merkezlerin tam olarak faaliyete baslamasiyla anlam kazanacagi ve Oniimiizdeki

yillarda tagimacilik sektoriinde hak ettigi yeri alacagi 6n goriilmektedir.

Son yillarda yeni yapilan ham petrol ve dogal gaz boru hatlari, boruyolu
tagimaciliginin diger tasima tiirleri icerisindeki payin artirirken, yapimi devam eden
yeni projelerin hayata gecmesiyle boru yolu tasimacilifinin Ozellikle ithalat

tasimalari i¢indeki agirliginin artacagini gostermektedir.

Tiirkiye’nin jeopolitik konumu Orta Asya’dan Avrupa’ya uzanan yol tizerinde
koprii vazifesi gérmesi, son yillarda ¢ok uluslu lojistik firmalarina sunulan imkanlar,
demir yollarinin yeniden yapilandiriimasi, Istanbul Yeni Havalimaninin hayata
gegmesi, yeni limanlarin kisa zamanda faaliyetlerine baslayacak olmasi, yeni agilan
lojistik merkezler, pazarin heniiz doymamis olmasi ve artan uluslararasi ticaret,

sektoriin giiclii yonlerini ve dniimiizdeki yillarda firsatlarini gostermektedir.

Sektorde kayit dis1 sirketlerin olmasi, oOzellikle deniz yolu alt yapisinda
yapilmas1 gereken modernizasyon, calisanlarin egitimsiz olmasi, bir¢ok iilkeyle
karayolu tasimaciliginda yasanan kotalar ile vize smirlamalari, komsu {ilkelerdeki
siyasi belirsizlikler, doviz kurundaki artis sonucu maliyetlerdeki artig, tasimacilik

faaliyetlerindeki zayif noktalar ve dniimiizdeki yillarda karisilacagi tehditlerdir.
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Tasimacilik sektoriinde yapilmasi gerekenler de asagidaki gibi siralanabilir.
Karayolu ulastirmasinda dogu-bati, kuzey-giiney koridorlarin olusturulmasina
devam edilmesi, vize ve kotalarin kaldirilmasi ile ilgili daha once anlagsma yapilan
ilkelere yeni iilkelerin eklenmesi, araglarin gelisen teknolojiye bagli olarak
kullanicilara hiz ve konfor saglayacak sekilde yenilenmesi ve g¢alisanlara egitim

verilmesi gerekmektedir.

Deniz yolu ulastirmasinda limanlarda daginikliklarin giderilmesi, basta Izmir
olmak tilizere Marmara ve Akdeniz’de limanlarin kapasitesinin artirilmasi, deniz
giivenliginin artirillmasi, tasimacilikta kullanilan gemilerin  modernizasyonun
yapilmasi, glimriiklerin fiziki yapilarinin iyilestirilmesi, artan dis ticareti Tirk
bayrakli gemilerle yapilabilmesi i¢in filonun gelistirilmesine yonelik planlamalar

yapilmalidir.

Demiryolu tasimaciliginda ise 2013 yilinda yayinlanan kanunla serbestlesen
sektor ile ilgili 6zel demir yolu sirketlerine yiik ve yolcu tagimaciligina yapabilmesi
icin yapilan caligmalara devam edilerek bu c¢alismalar bir an O6nce hayata
gecirilmelidir. Ayrica yapimi devam eden yeni demiryolu hatlar1 limanlarla ve yiik
potansiyeli bulunan lojistik merkezlerle iliskilendirilerek tasinacak yiik kapasitesinin

artirilmasi saglanabilir.

Son yillarda gelisiminde ciddi ivme saglanan havayolu tasimaciliginda sektoriin
serbestlestirme calismalar1 sonucu sisteme dahil olan 6zel havayolu sirketlerinin
sorunlart ¢oziilerek dis ticaret tasimacilifinda daha etkin rol oynamalari
saglanmalidir. Tasimacilik faaliyetlerinin biiyiikk bir cogunlugun Atatiirk, Antalya,
Esenboga, Adnan Menderes, Adana ve Trabzon havalimanlar1 gerceklesmesi,
yatirimlarda Onceligin yeni havaalani yapmak yerine, mevcut havaalanlarinin
kapasite kullanimlarinin artirilmasina yonelik olmasini gerektirmektedir. Istanbul
Yeni Havalimaninin faaliyete baslamasiyla Tiirkiye’nin uluslararasi ticarette bolgede
aktarma merkezi haline gelecegine kesin goziiyle bakilirken, bu havalimanindaki tiim
etaplar tamamlanmadan sivil havacilikta egitim faaliyetlerine hiz vererek yapilan

havalimaninin personel ihtiyact bu egitimli kisilerden olusturulmasi gerekmektedir.
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Alternatif tasimacilik sistemlerinin sonuncusu olarak deginilen boru yolu
tasimaciliginda petrol, dogalgaz ve hidrokarbon rezervlerine sahip olan Ortadogu,
Orta Asya ve Hazar bolgesindeki iiretim merkezleri ile ana tiiketim merkezi olan
Avrupa arasinda bir enerji kopriisii ve enerji ticaret merkezi olma yoOniinde

calismalara devam edilmelidir.

Tirkiye Orta Vadeli Program hedefleri dogrultusunda diinyanin en biiyiik 10
ekonomisi arasma girmek istiyorsa, tiim sektorlere Onciiliik edecek ulastirma ve
tagimacilik faaliyetlerine son 15 yilda gostermis oldugu 6nemi oniimiizdeki yillarda

da artirarak devam ettirmesi gerekmektedir.
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EKLER
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Ek 3: Tiirkiye’de Bulunan Havaalanlar:
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Ek 4: Tiirkiye’nin Limanlar

Turkiye’nin Limanlari
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Ek S: Tiirkiye’nin Simir Kapilar

KARA HUDUT KARILAR
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Ek7: Tiirkiye Yol Ag1 Uzunlugu

SATIH CINSINE GORE YOL AGI (KM.)

Road A rding To Surf; Types (Km.)
01.01.2018)
ASFALT | SATHI TOPLAM
YOL SINIFI BETONU | KAPLAMA le STABILIZE | TOPRAK v‘::a"'z UZUNLUK
Types Asphaltic Surface Block Stabilized Earth Pri Totad
Concrete | Treatment Longth
[OTOYOLLAR(") . - - - .
|Motorways 2158 2150
EVLET YOLLARI
resdags 17520 | 13115 58 27 | oooo 301 31021
YOLLARI
F:mvm.l - 4403 | 26218 232 537 443 2320 | 34153
et 20082 | 30333 290 564 443 2621 | 67333

(") Otoyol uzuniuguna Ana Govoae ve Bagianti yolu dahil olup, Yanyol ve Kavgak kaillan #e Yap-lgiet-Devret
kapsaminda yapilan otoyollar dahil dedildir.

Ek 8: Tiirkiye Demiryolu Hat Uzunlugu

ASLS Demiryolu Hat Uzunlugu (Km)
Kenvassiyonel “'““"""l Koovansiyonel | Yiksek Wuxly Tren Toplam Mat
(Ana Hatlar) Wi iutanyen Hat Toplamu Ratlan Urualuge
Hatlan)
2003 8697 2282 10.959 10.959
2084 B.6%7 mn 10.968 10.968
2005 B.497 2276 10973 10973
2006 B.697 2287 10.984 10.984
2007 8697 229 10991 10991
00 B.6%9 2306 11.005 11.005
2009 8686 2 11.008 ) 11405
2010 B.716 233 11.052 BHE 11960
201 8770 2342 nm 868 12,000
a2 8770 2350 e 888 12.008
013 B B4h 2363 11209 1] 12097
20 6907 2369 namn 1213 12.485
2015 B9&9 m 11319 1213 12532
2016 8969 2370 1319 1213 12532
2017 Eylil B9&Y 23 11319 1213 12532
Not:Sakillip yenden yopran 233 km'lik dermiryolu hatts, taplom dermiryolu hothoo dohil edilmemnigtir
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Ek : 9 Diinya Ticaret hacmi (Milyon Dolar)

TOPLAM TOPLAM

YILLAR IHRACAT ITHALAT
2005 10.509.000 10.870.000
2006 12.131.000 12.461.000
2007 14.023.000 14.330.000
2008 16.160.000 16.572.000
2009 12.555.000 12.782.000
2010 15.301.000 15.511.000
2011 18.338.000 18.503.000
2012 18.496.000 18.705.000
2013 18.948.000 19.011.000
2014 18.995.000 19.104.000
2015 16.489.000 16.743.000
2016 16.028.701 16.287.328
2017 17.729.953 18.024.027

Ek 10: Tiirkiye D1s ticaret Hacmi ( Milyar dolar)

YILLAR DIS TICARETHACMi  IHRACAT  ITHALAT

2002 87,61 36,06 51,55
2003 116,59 47,25 69,34
2004 160,71 63,17 97,54
2005 190,25 73,48 116,77
2006 225,11 85,53 139,58
2007 277,33 107,27 170,06
2008 333,99 132,03 201,96
2009 243,07 102,14 140,93
2010 299,43 113,88 185,54
2011 375,75 134,91 240,84
2012 389 152,46 236,55
2013 403,46 151,8 251,66
2014 399,79 157,61 242,18
2015 351,07 143,84 207,23
2016 341,15 142,53 198,62
2017 390,79 156,99 233,8
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EK 11 : Tasima Sistemlerine Gore Kapasite Miktarlar:

YILLAR

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

KARAYOLU
TASIMALARI

(ADET)
1.132.008
1.191.879
1.161.456
1.240.775
1.258.287
1.198.205
1.205.577
1.250.067

DENiz YOLU
TASIMALARI

(MILYON TON)

83.945.162
81.779.258
91.307.486
89.553.990
88.544.792
92.152.662
94.805.120
113.692.068

DEMIRYOLU
TASIMALARI
(BiN TON)

*

*

465.210
268.770
293.536
230.453
242.997
243.551

EK 12: ihracatin Tasima Sistemlerine Gore Ayrilmasi (Bin Dolar)

YILLAR KARAYOLU \DEMiRYOLU\ HAVA YOLU \DENiZ YOLU

2002 16.416.566 249.366 2.339.331 17.013.192
2003 20.306.073 394.459 3.227.575 23.233.359
2004 27.104.284 577.822 3.906.835 31.259.851
2005 31.602.012 756.935 3.978.592 35.425.856
2006 35.170.349 911.760 4.880.697 42.670.650
2007 44.482.360 1.081.911 7.018.292 52.174.049
2008 50.923.205 1.260.202 10.435.291 66.456.960
2009 42.392.616 906.923 9.764.289 47.145.609
2010 45.948.708 990.802 7.684.769 57.784.065
2011 50.257.713 1.242.610 8.577.891 73.576.384
2012 50.440.156 1.017.753 21.781.595 77.983.403
2013 53.674.535 956.521 12.960.697 82.930.885
2014 55.270.960 922.776 14.103.312 86.304.496
2015 46.708.755 806.721 17.275.523 78.036.876
2016 44.754.542 641.121 17.747.063 78.400.026
2017 45.809.929 684.183 16.991.627 91.315.378
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HAVAYOLU
TASIMALARI

(TON)
470.141
508.205
514.769
602.525
702.472
758.595
895.195

1.114.233




EK 13: ithalatin Tasima Sistemlerine Gore Ayrilmasi (Bin Dolar)

YILLAR KARAYOLU \DEMiRYOLU\ HAVAYOLU DENIZYOLU

2002 14.201.483 460 443 51 553 797 23 720 891
2003 17 822 702 645 051 69 339 692 33 774 929
2004 23 979 223 1254518 97 539 766 49 465 830
2005 28 667 246 1816 522 116 774 151 56 497 886
2006 32 694 202 2196 112 139576 174 68 354 704
2007 38 631 797 2 540 385 170 062 715 86 670 036
2008 41296 201 2573 376 201 963 574 105 743 822
2009 33514 253 1723 345 140 928 421 73 962 307
2010 42 442 194 2 454 604 185 544 332 98 629 933
2011 44516 802 3185525 240 841 676 133 440 206
2012 39414 333 2346 113 236 545 141 129 029 330
2013 40 058 217 1773 400 251 661 250 139 927 201
2014 37 300 980 1206 626 242 177 117 141 381 287
2015 34 364 154 1169 581 207 234 359 124 439 886
2016 34 306 874 1428 154 198 618 235 120 376 825
2017 37 800 301 1178 057 233 799 651 136 672 358
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