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OZET

KENT iCINDEKI KAMUSAL ALANLARIN, KENTSEL MEKAN KALITESI
ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI: VAN ORNEGI

TEKINYER, Mubhittin
Yiiksek Lisans Tezi, Peyzaj Mimarligi Anabilim Dah
Tez Danigsmani: Dr. Ogr. Uyesi Yelda MERT
Ocak 2020, 156 sayfa

Kamusal alanlar, kentli kullanicinin yasam kalitesini etkileyen alanlarin baginda
gelmektedir. Bu tez ¢alismasiin amaci, kent igindeki kamusal alanlarin kentsel mekan
kalitesini degerlendirmektir. Bu g¢er¢evede kullanici degerlendirmelerini de goz Oniine
alarak kent merkezinde yer alan caddelerin mekan kalitesini etkileyen ilkeler
belirlenmeye calisilmistir. Bu amagla, kamusal alanin mekan kalitesini degerlendirmek
icin Jan Gehl ve Gehl Enstitiisii tarafindan “Koruma”, “Konfor” ve “Eglence” olmak
lizere ii¢ temel baslik altinda tanimlanan 12 Kalite Kriteri ¢calismanin yontemi olarak
belirlenmistir

Van kent merkezinde yer alan Cumhuriyet Caddesi ve kent merkezi geperinde
bulunan Iki Nisan Bulvari 6rneklem alani olarak secilmistir. Secilen kamusal alanlarda
yapilan gozlem, analiz ve kullanici anketleri ile 12 kalite kriteri degerlendirilmistir.
Oncelikle, literatiir ¢aligmasi kapsaminda mekan kalitesi, kalite kriterleri detayli bir
sekilde incelenmistir. Sonraki agamada, alan ¢alismas1 kapsaminda onceden belirlenen
giin ve saatlerde gozlem, analiz ve kullanict anketleri yapilmistir. Yapilan gozlem ve
analizler sonucunda, s6z konusu kalite kriterleri; “iyi”, “orta”, “zayif” durum kategorisi
ile degerlendirilip sirasiyla 3, 2, 1 degerleri ile puanlandirtlirmigtir. Sonug olarak, her
kriterde alinan ortalama puanlar temel alinarak kamusal alanlarin mevcut durumlar
karsilikl1 degerlendirilmistir.

Yapilan ¢alismalar sonucunda calisma yapilan kamusal alanlarin 12 Kalite
Kriteri gergevesinde, Ortalama degerin altinda oldugu ortaya konmustur. Kriterlerin
onerileri dogrultusunda kent yoneticileri tarafindan kentlinin yagam kalitesini artiracak

mekansal diizenlemeler yapilmalidir.

Anahtar kelimeler: 12 kalite kriteri, Jan Gehl, Kamusal alan, Mekan kalitesi.
i






ABSTRACT

EVALUATION OF PUBLIC SPACES IN THE CITY ACCORDING TO URBAN SPACE
QUALITY: CASE OF VAN

TEKINYER, Mubhittin
M.Sc. Thesis, Landscape Architecture
Supervisor: Assist. Prof. Dr. Yelda MERT
January 2020, 156 pages

In this thesis, the quality of urban space in public spaces should be high in order
for the users to spend more productive time in comfortable, safe, pleasant and
aesthetically pleasing public spaces. Public institutions and organizations, city planners,
architects in today's increasingly increasing, not only automobile-indexed
transportation, all modes of transport for people using safe, comfortable and warm
urban public spaces need to focus on creating. According to this concept; spaces need to
be designed taking into account the needs of people with disabilities, children and the
elderly, serving pedestrians, cyclists, transit passengers and drivers.

This work; The district of Ipekyolu in Van covers the two Nisan Avenue and
Cumhuriyet Streets. It focuses on how urban design techniques can be used to create a
safe, comfortable, fun and aesthetically pleasing pedestrian zone. The current situation
of these avenues was examined by observations and surveys on the basis of Jan Gehl's
12 Quality criteria, which are accepted in the literature. These quality criteria are scored
with good (3), medium (2), weak (1) status categories and after evaluating the average
score of each parameter, the current situation of the street is revealed.

As a result of the studies, it was found out that these streets are below the
average value as a result of the score evaluation within the 12 Quality Criteria. With
redesign and improvements, additional seats, pavement repairs, green street elevations

and pedestrian assistance should be carried out.

Keywords: 12 quality criteria, Jan Gehl, Public space, Space quality.






ON SOZ

Bu tez calismasinda, her tiirlii ilgi ve yardimlarini esirgemeyen danismanim
Saym Dr. Ogr. Uyesi Yelda MERT e tesekkiir ederim. Tezin gelismesine yorum ve
onerileriyle katkida bulunan tez savunma jiiri iiyelerim Sayin Dog. Dr. Mehmet CETIN
ve Saym Dr. Ogr. Uyesi Giilginay Basdogan’a, tez siirecinde her tiirlii destegi veren
Saym Dog. Dr. Sitha Orgun MERT e tesekkiir ederim. Degerli arkadaslarimdan Ins.
Miih. Erding HAMZADAY], Mimar Abdulvahap GUVENER, I¢ Mimar Yesim SAVU
ve Uzm. Mimar Esra Arpa’ya yardimlarindan otiirii tesekkiirii bor¢ bilirim. Bu
calismamda destegini ve sabrin1 hi¢ esirgemeyen Berfin KARABAKAN’a ve egitim
hayatimda gosterdikleri destek, ilgi, yardimlari ve sabirlar1 i¢in aileme tesekkiirii bir
bor¢ bilirim. Y1l iginde kaybettigim benim i¢in degerli ve onemli olan kardesim

Yusuf’un anisina...

2020

Mubhittin TEKINYER






ICINDEKILER

Sayfa

OZET ..ottt bbbttt ettt I
ABSTRACT et i
ON SOZ .ottt ettt bttt %
ICINDEKILER .....cocvcviiiititeieieieeeete ettt sttt vii
CIZELGELER LISTESI ..ottt sn st iX
SEKILLER LISTEST .....coiiiiiieiiiceceeee ettt es st ns et en s en e Xi
EKLER LISTEST ..ottt XiX
1. GIRI...... W ............ ... . .. A . A . ........... 1
2. KAYNAK BILDIRISLERI ....coouiiiiiiie ettt 7
2.1. Kentsel Kamusal Alan Kavrami .........ccocoeeiiiiiiiiiiiiieeceese e 7
2.1.1. Kamusal alan Nedir? ..o 7
2.1.2. MEKAN VE QIZI c.veiiiiiiieiieie e 11
2.1.3. Jan Gehl’in kamusal yasam ve agik mekan kalitesi............ccovviviiiriiinninnnne 12
2.1.4. Jan Gehl’e gore kamusal mekan ve tirleri ..........ccoovviiieniicneseccee 15

2.2. Kentsel MeKan Kalitesi........oiiiiriiiiiiieiie et 20
2.2.1. Mekan kaliteSi KaVraml........ccceeiiiiiiiiiiiie e 24
2.2.2. KeNt AlZIST..cuiiiiiiiiiiiiiii i 27
2.2.3. Kentsel mekan alglanabilirlii.........ccccovviiiiiiiiiiiiii, 29
2.2.4. Jan Gehl’in kentsel mekan okuma Deneyimi ..........ccocevvveveneneiennnnnnnns 32

3. MATERYAL VE YONTEM.....cccooiiiieieietiececee ettt 35

3.1. Jan Gehl’in Kentsel A¢ik Mekan Arastirmalar -Y ontemleri ve Kalite

ParamMetrleri.....c.vcviiicic e 35
L L KOTUMA coiiiii i 38
312, KONTOT . 39

3. 130 EZINCE. oottt 45

4. BULGULAR VE TARTISMA ...ttt 49
4.1. Calisma Alaninin Tanitimi: Cumhuriyet Caddesi........cooeiviiiiiiiiiiiiiiiciieeene 50
4.1.1. Cumhuriyet Caddesinin Jan Gehl’in 12 kalite kriteri ¢cer¢evesinde ...............
INCEIBNMEST ... s 52



4.1.2. Cumhuriyet Caddesi Anket Calismast Sonuglart .........cccoceevviiiiiiieniinnnnn, 92

4.2. Calisma Alanmm Tanitimi: Iki Nisan Bulvari.......cccoccoeeeveiiiecseeeeseeee 103

4.2.1. iki Nisan Bulvarmin Jan Gehl’in 12 Kriteri ¢cercevesinde incelenmesi .... 103

4.2.2. iki Nisan Bulvar1t Anket Calismasi SONUCIart...........ccccoveeeereveresieeeseans 134
4.1.Cumbhuriyet Caddesi ve Iki Nisan Bulvarmin Karsilastirmali

Degerlendirilmesi........ceiieiiiiiiiici s 145

ST © )16 LTS 149

KAYNAKLAR ..ottt st e e st e e st e e e snb e e e snbeeennbeeennneeans 151

e I SR 155

OZ GECMIS ..o, 157

viii



CIZELGELER LIiSTESI

Cizelge Sayfa
Cizelge 3.1. GEhI'IN 12 KITEETL. vuvvvuviiiiiiiiiiie ettt 36
Cizelge 4.1. Cumhuriyet Caddesinin 12 kalite kriteri degerlendirmesi ...........c.cceeveenee. 91
Cizelge 4.2. Anketlerin uygulanis zamanlari...........c.cccevveieiieneere e 92
Cizelge 4.3. Cumhuriyet Caddesinin 12 kalite kriteri degerlendirmesi ..............cc....... 133
Cizelge 4.4. Anketlerin uygulanis zamanlart..........c.ccoooeiiiiiieiiiin e 135

Cizelge 4.5. Cumhuriyet Caddesinin 12 kalite kriteri ¢er¢evesinde degerlendirmesi.. 146

Cizelge 4.6. Iki Nisan Bulvarmin 12 Kalite kriteri cercevesinde degerlendirmesi....... 147

Cizelge 4.7. Cumhuriyet Cad. ve iki Nisan Bulvarinin 12 kalite kriteri ¢ercevesinde

Karsilastirtlmast. . ..., oo 149






SEKILLER LISTESI

Sekil Sayfa
Sekil 1.1. Cumhuriyet Caddesi ve Iki Nisan Bulvari’nin kent igindeki konumlari. ......... 3
Sekil 1.2. Calismanin KapSamil. .......cc.eeiiiieiiiiiiiiiic i 6
Sekil 2.1. Kentsel yapida 6zel ve ortak alanlar arasindaki iliskinin isaretlendigi
hiyerargik OrganiZaSYON .........cccoiiririiiiineeieie ettt 8
Sekil 2.2. Kentsel mekan aktivitelerinin 3 tiirii ve mekan kalitesi iliskisi...........co........ 13
Sekil 2.3. An architecture of belonging housing for new canadians ..............cccccveu... 14
Sekil 2.4. Kamusal ve yar1 kamusal mekan ayrimi ..........ccoceveveniniiinnicnenc e 16
Sekil 2.5. Yar1 kamusal mekan ve yar1 6zel mekan ayrimi ..o 17
Sekil 2.6. Kamusal mekan ile 6zel mekan arasimdaki yol .........ccoceeviiiiiiiiiiinicnienns 20
Sekil 2.7. DQI Kalite ana prenSiPIeri......ocivev e 25
Sekil 2.8. Kesisen kalite alanlart ..........ccooveiiiiiiiiiiiiii i 26
Sekil 2.9. Kent ve binalarda uygulanabilir alt bOIIMIET..........ccoereiiniiiieiecee 26
Sekil 2.10. CeVI® AlZIST.....viiiiiiiiiiiiiiie et 28
Sekil 2.11. KeNt IMQEIETT ....cviiviieiiiiicee s 28

Sekil 2.12. Henriette Vamberg, Gehl Architects tarafindan ¢izdirilen bir kamusal
alanda, kamusal yasam ¢aligmas: yiiriitme siirecinin grafik sunum

AIYAIOGU. ... s 33
Sekil 3.1. Jan Gehl’in 12 kalite parametresinin ¢alismaya uyarlanmasi ...........c.ccccueeen. 37
Sekil 3.2 Yiirlime eyleminde Kenar etkiSi............covvriiiiiininiiesineeeee s 40
Sekil 3.3 Arag yolu, peyzaj elemani ve yaya yiirime yolu ayrimi............cccooevvvieernnnne. 41
Sekil 3.4 Beklemek i¢in uygun yerler; solda, Piazza del Campo, Siena, Italya ............ 42
Sekil 3.5 Bank diizenlemeleri ile "konugma mekan1 " saglamak ..............cccoceiiiinnnn 44

Xi



Sekil Sayfa

Sekil 3.6. Kent icindeki Insan AKHVItEIEIT ......cccceeivieieeieeiieecie e 45
Sekil 3.7. Insan 81¢egi ve al@l 1liSKiST ...ovoviviirerieireieieieiesieise e, 46

Sekil 3.8. Jan Gehl Project yapili gevre ile insanlarin yasam kalitesi arasindaki iligki.. 47

Sekil 3.9. Gilines ve @01Ze 111SKIST .vvvvvviiiiiiiiiiiiiiii e 47
Sekil 4.1. Van il haritas1 ve merkez Ipekyolu Ilgesinin konumu...........cccocevvvevevevevnnnee, 49
Sekil 4.2. Calisma alani ana ulasim semasi ve zemin kat arazi kullanim...................... 50
Sekil 4.3. Cumhuriyet Caddesi zemin kat arazi kullanimi ...........ccccooeiiiiiiiiiininnns 51

Sekil 4.4. Cumhuriyet Caddesi’nin kuzeydogu boliimii (Merkez Bankasi 6nii) yaya

KAIAITIMIL .o 53
Sekil 4.5. Cumhuriyet Caddesi’nin giineydogu boliimii (Van AVM yakinlari) yaya
KALAITIMIL 1. 54
Sekil 4.6. Cumhuriyet Caddesi’nin kuzeybati boliimii (Besyol Meydani yakinlar1) yaya
KALAITIMIL 1. 54
Sekil 4.7. Tasit-yaya kesisim noktalarinda yayalarin giivenli gecisini saglayacak
diizenlemelerin eKSTIKIIZI. ....ooocvviiiiiiiiie e 56
Sekil 4.8. Yogun tasit trafiginde yayalarin kontrolSiz gegisi.......ccovvvvviiiviiiiiiiiieiinnns 56

Sekil 4.9. Geg¢is noktalarinda yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin giivenli gecislerini
ve kontrolii saglayacak diizenlemelerin idare ve/veya tasit siiriiciisii

tarafindan engellenmesi. .........ccooviiiiiiiiiiie e 57
Sekil 4.10. Cumhuriyet Caddesi iizerindeki trafik isaretleri ve yaya gegitleri............... 58
Sekil 4.11. Bisiklet kullanicisinin tasit yolunda gilivenli olmayan sekilde seyri. ........... 59

Sekil 4.12. Kontrollii ge¢is sisteminin olmamasi nedeniyle bisiklet kullanicisinin

UVENSIZ SEKIIAE ZECISI. ..vriurriiiiiiieiii et 60
Sekil 4. 13. Zemin kat fonksiyonlarin ¢eSitliligi. .......cccccvvvververeiiienirernsie e see e 62
Sekil 4. 14. Cumhuriyet Caddesi aydinlatma SiStemi. .........cccoovverviiiicriiiiiese e 63

xii



Sekil Sayfa

Sekil 4.15. Sadece tasit yolu aydinlatmasinin olusu, yaya 6lgekli aydinlatma

sisteminin olmamasi giivensizlik hissi olusturur. ...........ccoccoviiiiiiinniennene 64
Sekil 4.16. Bos alanlarin giivensizlik hissi olusturmast. ..........cccoviveniiiiniieinieiiienns 64
Sekil 4.17. Yogun tasit trafigi kaynaklt glirliltli .......ccccooovieiiieiiiiiiiiee e 66
Sekil 4.18. Yaya yogunlugundan kaynaklt girliltii. ........coooeeiiiiiiiiiiiiiie e 66

Sekil 4.19. Yaya kaldirimda iklimin etkilerinden korunma i¢in olanaklarin olmamasi. 67

Sekil 4.20. Cumhuriyet Caddesi yaya kaldirimi genisligi........cccooeviiiiiiiiniiniininiinnns 69
Sekil 4.21. Cumhuriyet Caddesi yaya Kaldirimi. ...........cccooveiiiiiniiiiiniic e 70
Sekil 4.22. Cumhuriyet Caddesi yaya Kaldirimi. ...........cccooveviiiiiiiniii e 70
Sekil 4.23. Yaya kaldirimlarindaki rampalar. ............ccocoeiieiiiiiieiiec e 71
Sekil 4.24. Yaya kaldirimindaki engeller. ..........cccooveiiiiiiiiiiiiieeee e 72
Sekil 4.25. Zemin kat kullanimlarinin yaya kaldirimlarindaki gecisi engellemesi. ....... 73
Sekil 4.26. Zemin kat kullanimlarinin yaya kaldirimlarindaki gecisi engellemesi. ....... 73
Sekil 4.27. Yaya erisilebilirligin tasit siiriiciisii tarafindan engellenmesi....................... 74
Sekil 4. 28. Hasarli zemin kaplamasi foto .........cccocovriiiiiiiiiieec e 75
Sekil 4. 29. Engelli zemin kaplamasi foto .........cccooivviiiiiiiiii e 76
Sekil 4.30. Van AVM o6niinde bekleme ve oturma olanaklart. ..........ccccoeeeeeviiineeiinnnnn. 77
Sekil 4.31. Valilik duvarinda bekleme olanagi. .........cccocovviiiiiiiiicn e 78
Sekil 4.32. Cumhuriyet Caddesindeki otobilis duragi. .........cccccoevviiiiciiiiieniecee e 79
Sekil 4.33. Yaya kaldiriminin kenarinda reklam panolart............ccccooviiiiniiiiicinnnn 80
Sekil 4.34. Yaya kaldiriminin kenarinda reklam panolart............ccccoeviiiieniiiiicinnn 80
Sekil 4.35. Cumhuriyet Caddesindeki park alanindan oturma olanaklart. ..................... 81

Xiii



Sekil Sayfa
Sekil 4.36. Park alaninda oturma olanaklari.............c.ccoceeiviiiii i, 83
Sekil 4.37. Insan dlgegine ve dokuya uyumsuz yapilasma. ..........cococeeveverereeseersuenenennn, 85
Sekil 4.38. Cumhuriyet Caddesinin giiney-bati kisminda yer alan Perihan AVM......... 85
Sekil 4.39. Cumhuriyet Caddesi genel gOrimil. ..........covvveriieniiieniiiien e 86
Sekil 4.40. Faki Teyran Parkinda giinesten korunmaya calisan kullanici...................... 87
Sekil 4.41. Faki Teyran Parkinda golge olusturan iist Ortli ve peyzaj. ......cccevvverieeerinenne 88
Sekil 4.42. Cumhuriyet Caddesi kuzey boliimii peyzaj diizenlemesi. .........cccccevevriinnnnne 89
Sekil 4.43. Faki Teyran Parki su elemani ve bitkilendirme..........c.cccoooiiiiiniiniinnnne 90
Sekil 4. 44. Cumhuriyet Caddesi giliney boliimii peyzaj diizenlemesi............cccocvviveennene 91
Sekil 4.45. Cumhuriyet Caddesinde ankete katilanlarin cinsiyet dagilimlart................. 92
Sekil 4.46. Cumhuriyet Caddesinde ankete katilanlarin medeni durumlart.................... 93
Sekil 4.47. Cumhuriyet Caddesinde ankete katilanlarin Egitim durumlari.................... 93
Sekil 4.48. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin vakit gegirme sikliklart................... 94
Sekil 4.49. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin ziyaret amaglart...........cccocevveiiennns 94
Sekil 4.50. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin insan profili algilart...........cccee 95
Sekil 4.51. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin yaya glivenligi algilart.................... 95
Sekil 4.52. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin sahsi giivenlik algilart .................... 96
Sekil 4.53. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin iklimden korunma algilart.............. 96
Sekil 4.54. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin yiiriiyiis olanaklar algilart ............. 97
Sekil 4.55. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin bekleme alanlar algilari................. 97
Sekil 4.56. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin oturma olanag algilari ................... 98
Sekil 4.57. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin goriis algilart ..o 98

Xiv



Sekil Sayfa

Sekil 4.58. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin dinlenme olanaklar algilari ........... 99
Sekil 4.59. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin spor olanaklari algilari ................... 99
Sekil 4.60. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin 6lgek algilart.........occevvvveiivinnnnen. 100
Sekil 4.61. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin iklim kullanim algilari.................. 100
Sekil 4.62. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin tasarim algilart.........ccocveviveennnen. 101
Sekil 4.63. Cumhuriyet Caddesinde katilimeilarin engelli olanaklar algilari ............. 101
Sekil 4.64. Cumhuriyet Caddesinde katilimeilarin ulasim diizeni algilari................... 102
Sekil 4.65. Cumhuriyet Caddesinde katilimeilarin estetik algilart.........cccocevviiinnnn, 102
Sekil 4.66. Calisma alan1 ana ulasim semas1 ve zemin kat arazi kullanim. ................. 103
Sekil 4.67. Iki Nisan zemin kat arazi Kullanimi. ...........ccccoeevevrvieiieeeiese s 104
Sekil 4.68. Tki NiSAN BULVATL ......ovevieiiiiesieeceet ettt 104
Sekil 4.69. Iki Nisan Bulvart yaya Kaldirtmi. ............ccccceveveiiiereiiereseesseisesessenas 106
Sekil 4.70. Tasit-yaya kesisim noktalarinda yayalarin giivenli gegisini saglayacak
diizenlemelerin eKSTIKIIZIL. .....ccovvriiiiiiii e 107
Sekil 4.71. Yogun tasit trafiginde yayalarin kontrolStiz ge¢isi. .......cccovrvverrieeriieennnen. 108
Sekil 4.72. ki Nisan Bulvari iizerindeki trafik isaretleri ve yaya gegitleri .................. 108
Sekil 4.73. ki Nisan Bulvari aydimlatma SiStemi. ..........cceceeveveiiireererereseeeceeeeennns 111
Sekil 4.74. Hem tasit hem de yaya yolunu aydinlatan sistemler. ...........ccccoeviviieennn. 111
Sekil 4. 75. Bos alanlarin giivensizlik hissi olusturmast. ..........ccccovcveniiieiniieniieenen, 112
Sekil 4. 76. Mesai bitiminde yogun tasit trafigi kaynakli glirGiltii. .........coooviiiiinennn. 113

Sekil 4.77.Yaya kaldirimda iklimin etkilerinden korunma i¢in olanaklarin olmamas. 114

Sekil 4.78. Kaldirim genisligi haritast.......cccocvveieeieiiieiiieececc e 115

XV



Sekil Sayfa
Sekil 4.79. iki Nisan Bulvari yaya KaldirimI. ........cccoeeeveveeeeeseesesee e, 115
Sekil 4.80. iki Nisan Bulvari yaya KaldirimI. ........cocoeveveveeeeesieseeee e, 116
Sekil 4.81. Yaya kaldirimlarindaki rampalar. .........cccccooveriiiiniiinic e 117
Sekil 4.82. Gorme engelliler i¢in yapilan hissedilebilir ylizeyin kesintiye ugramasi. . 118
Sekil 4.83. Reklam panolarinin yaya kaldirimlarindaki gegisi engellemesi................. 119
Sekil 4.84. Zemin kat kullanimlarinin yaya kaldirimlarindaki gecisi engellemesi. ..... 119
Sekil 4.85. Yaya erisilebilirligin tasit siiriiciisii tarafindan engellenmesi..................... 120
Sekil 4.86. Hasarli zemin Kaplamast .........cocvvveiiiiiiiiiiiiiis e 121
Sekil 4.87. Engelli zemin Kaplamasi. ........cccocveeiiiiiiiiiiiiiieiie e 121
Sekil 4.88. Bah¢e duvarinda bekleme ve oturma olanaklart. .........cccccoecvveeeiiiinne e, 122
Sekil 4.89. Bahge duvarinda oturma 0lanagi..........cccocveieeiiiiiiin e 123
Sekil 4.90. Iki Nisan Bulvarinda otobiis dUIagl. ...........cccccceverevererereieresieeesssesnenans 124
Sekil 4.91. Iki Nisan Bulvarinda park alanindan oturma olanaklari. ...............c.cc....... 125
Sekil 4.92. Park alaninda oturma olanaklart............ccccovvveeiiniiiiic e 127
Sekil 4.93. Yiiksek katli apartman bloKlart. ..........ccoceiiiiiiiiiiii 129
Sekil 4.94. Iki Nisan Bulvarmin genel goriiniim (ZECE). .........cccevvverrvrereriirererierersnenas 129
Sekil 4.95. Iki Nisan Bulvart genel gOriiniimil. ...........cccoveveviirereiieieneeiseseesessenas 130
Sekil 4.96. Peyzaj elamani altinda gilinesten korunmaya calisan kullanict .................. 131
Sekil 4.97. Iki Nisan Bulvar refiij ve yaya kaldirimdaki peyzaj diizenlemesi. ........... 132
Sekil 4.98. Yaya kaldirimdaki peyzaj dlizenlemesi............coccevvvviiiiiniiiiiiiiiciciee, 133
Sekil 4. 99. Alandaki park alanindaki peyzaj diizenlemesi. ..........cocccvvevviiiiciiiiiinennn, 133
Sekil 4.100. 2 Nisan Caddesinde ankete katilanlarin cinsiyet dagilimlari ................... 135

XVi



Sekil

Sekil 4.101.
Sekil 4.102.
Sekil 4.103.
Sekil 4.104.
Sekil 4.105.
Sekil 4.106.
Sekil 4.107.
Sekil 4.108.
Sekil 4.109.
Sekil 4.110.
Sekil 4.111.
Sekil 4.112.
Sekil 4.113.
Sekil 4.114.
Sekil 4.115.
Sekil 4.116.
Sekil 4.117.
Sekil 4.118.
Sekil 4.119.

Sekil 4.120.

2 Nisan Caddesinde ankete katilanlarin medeni durumlart...................... 136
2 Nisan Caddesinde ankete katilanlarin Egitim durumlari....................... 136
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin vakit gegirme sikliklart ..................... 137
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin ziyaret amaglari..........cccovvveiiinennnen. 137
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin insan profili algilart..........ccccoeveenneen. 138
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin yaya giivenligi algilart ...................... 138
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin sahsi giivenlik algilart ....................... 139
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin iklimden korunma algilari................. 139
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin yiirliylis olanaklar algilari ................ 140
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin bekleme alanlari algilari.................... 140
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin oturma olanag algilari....................... 141
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin goriis algilart ... 141
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin dinlenme olanaklarr algilari .............. 142
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin spor olanaklari algilart ...................... 142
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin dlgek algilart .........ccoooveiiiiiiiininnnn, 143
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin iklim kullanim algilart ...................... 143
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin tasarim algilart ..., 144
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin engelli olanaklar1 algilari .................. 144
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin ulagim diizeni algilart...........c.ccc.....e. 145
2 Nisan Caddesinde katilimcilarin estetik algilart............ccocviiiiiinnnnnn, 145

XVii






Ek

Ek. 1. Kullanict anketi

EKLER LiSTESI

XiX






1. GIRIS

“Binalarn igerisinde ve arasinda stirdiiriilen bir yagamin incelenmesi, mekanlarin ve

’

binalarin birbirine etkisinin incelenmesinden ¢ok daha esasli ve énemlidir.’

Jan Gehl

Problem tanmimi ve tezin amaci

Kentlerin, kent sakinleri ve kullanicilarinin ihtiyaglarina cevap verebilme, bu
ihtiyaglarin 0Olgiit derecesine ve hitap edebilme durumunu degerlendirirken kalite
kavraminin gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.

Son zamanlarda diinyadaki teknolojik, bilimsel ilerlemenin paralelinde
kentlesme kavraminin yeniden sorgulamasiyla birlikte; kentlerde ki yasana bilirlik,
kentlilerin yasam kalitesi ve bunun paralelinde kentsel mekan kalitesinin
gelistirilmesine yonelik ciddi arastirmalar ve ¢aligmalar yapilmaktadir.

Kent mekani, kentli kullanicilarin farkli amaclar icin kullandigi, birbirleriyle
sosyallestigi, kiiltiirel etkilesimde bulunmalarina firsat tantyan mekanlardir. Insanlarin
yasam kalitelerine dogrudan etkileyen kent mekaninin kalitesi bu agidan 6nemlidir. Bir
kamusal alanin erisilebilirligi,

Bu caligmada, kentsel agik kamusal alanlardaki kentsel mekan kalitesinin ortaya
konmas1 amaglanmistir.

Tezin yontemi

Kamusal alanlardaki kentsel mekan kalitesi hakkinda g¢alisma yapan ve bu
calismalar sirasinda cesitli yontemlere basvuran bir¢ok mimar, kentsel tasarimei ve
bilim adami vardir. Kevin Lynch , Jane Jacobs , Environmental Design Research
Association (EDRA) , William H. Whyte , Donald Appleyard ve Jan Gehl gibi
uzmanlar bir¢ok teori, ¢calisma ve uygulama yapmislardir. Jan Geh bu isimlerden biri
olarak, kentlerin yasanabilirligi ve kamusal alanlarda kentsel mekan kalitesi
standartlarini arastirmig ve bunu kitaplarinda da bununla ilgili baz1 6l¢iitlere yer vermis

bir mimar ve kent planlamacisidir. Ayn1 zamanda kamusal alan ve yiiriinebilir kentlerle
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ilgili aragtirmalar1 ve sehirlere danismanliklar1 vardir. Jan Gehl’in kent okuma kriterleri
baz alinarak Van kenti i¢in edinilen bilgilere ve haritalara bagli olarak kentte bulunan
Iki Nisan Bulvar1 ve Cumhuriyet Caddesinde kentsel mekén kalitesine yonelik bir kent
okumasi yapilmustir.

Cumbhuriyet Caddesi ve iki Nisan Bulvari, mekan kalitesini degerlendirmek icin
cesitli avantajlara ve dezavantajlara sahip iki kamusal alan olmasi1 ve literatiirde bu iki
cadde 6zelinde mekan kalitesine deginen ¢alisma olmamasindan dolay1 6rneklem alani
olarak se¢ilmistir. Cumhuriyet Caddesi, kent merkezinin yogun olarak kullanildigi bir
cadde olmasindan dolay: secilmistir. Ilde 2011 yilinda yasanan deprem sonrasi kent
hizlica yeniden yapilagma siirecine girmis ve bu siiregte yapilan planlama ¢alismasiyla
onceleri konut kullanimi yogunlukta olan iki Nisan Bulvari, karma arazi kullanim
deseniyle ve artan yogunluk artistyla farkli  bir  yapilasma  siireci
yasamustir/yasamaktadir. Ozellikle kafe ve restoranlar ile farklilasan arazi kullanim
deseniyle bulvarin giiniin 6zellikle aksam ve hafta sonu kullanim yogunlugunda artis
gozlemlenmistir.

(Calisma alani olarak belirlenen iki cadde gozlem, alan ¢alismasi ve fotograflama
yontemi ile analiz edilmistir. Koruma, Konfor ve Eglence ana basliklar1 altinda
belirlenen alt basliklar objektif gozlemlere dayali analizlerle degerlendirilmistir. Her bir
alt baslik niteligine gore “IYI”, “ORTA” ve “ZAYIF” degerlendirme ile sirasiyla 3, 2,1
sayisal degeri almistir. Ayrica, iki alanin mekan kalitesi agisindan kullanici goriisleri
alinmistir. Koruma, konfor ve eglence alt bagliklarinda ayr1 ayr1 olmak alanin mekansal

kalitesi degerlendirmesi yapilmistir.



Sekil 1.1 Cumhuriyet Caddesi ve iki Nisan Bulvari’nin kent i¢indeki konumlari.

Tezin arastirma sorulart

1.
2.

Kamusal mekanlarin kentsel mekan kalitesi ol¢iilebilir mi?

Jan Gehl ve Gehl Enstitiisii tarafindan gelistirilen kalite kriterleri Van kenti
kamusal alanlarimin kentsel mekan kalitesini degerlendirmek i¢in uygun mudur?
Cumhuriyet Caddesindeki kentsel mekan kalitesi diizeyi nedir?

Iki Nisan Bulvari yeniden yapilanma siirecindeki kentsel mekdn kalitesi diizeyi
nedir?

Tki kamusal alanin mekan kalitesinin farklilastigr noktalar nelerdir?

Kamusal alanin mekan kalitesi ile ilgili oznel kullanict degerlendirmeleri, nesnel

degerlendirmelerle ortiisiiyor mu?

Calismanin Amaci

Bu yapilan calismada diinyadaki gelismeler paralelinde, iilkemizdeki kentsel

mekanlarin, mekan kalitesi baglaminda, yeniden firetilecek kentsel mekanin gerek

tasarimi, gerekse yeniden diizenlemesi (caddeler ve sokaklar) igin, iilkemiz genelinde bu

mekanlarin yenilenmesi ve yeni tasarimlarinin uygulanmasinda, bu mekanlara yonelik

kullanilabilecek, bir oneri model ve mekansal kalite parametrelerinin belirlenmesi

amaglanmstir.

Tezin ¢alisma alan1 olarak Van kenti tercih edilmistir. Van kent merkezinde
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yaya akisinin yogun oldugu kamusal alanlarin cadde ve sokak baglaminda, kullanicilar
tarafindan  irdelenerek ‘Kentsel mekan kalitesi acisindan degerlendirilmesi’
hedeflenmistir.

Bu c¢alismayla kamusal mekanlarin kentsel mekan kalitesi agisindan olmasi
gereken ve/veya beklenen diizeyde olup olmadiginin belirlenmesi temel esas alinmstir.
Ayrica kamusal mekanlarin kullanicilar {izerinde yarattig1 psikolojik, fiziksel, duygusal
etkilerinin arastirilmasinin gerekliligi vurgulanmaktadir.

Calisma Jan Gehl yontemi ile desteklenerek tamamlanacaktir.

Calismanin odak noktasi yasanilan c¢evrede insan — mekan arasinda ki bag
lizerine c¢alismak ve bunun kentsel mekan kalitesi agisindan degerlendirilmesi
disiiniilmektedir. Yapili ¢evredeki bu iligkileri tanimlamak i¢in var edilen mekan biiyiik
onem kazanir. Bina dl¢eginden, kentsel/ kamusal mekandan, kent kavramina kadar
ulasan stirecte yapili c¢evre-kullanict iliskisi, mekansal etkilesimi, caddeler ve
sokaklardaki kaliteyi tespit etmek icin ilk olarak bu konu ile ilgili literatiir arastirmasi

yapilmustir.

Yontem

Gehl, “cok sayida sokak ve caddenin, ¢agdas kamuya acik alan tasariminda
kullanilmak tizere analiz edilebilecek, degerlendirilebilecek ve belgelenebilecek bir
takim temel 6zelliklere sahip oldugunu” sdylemektedir (Gehl, 2007). Gehl’in 12 Kalite
Parametresi dogrultusunda analizler yapildiktan sonra, cadde boyunca diisiik puan
alanlarii 1iyilestirmek i¢in Oneriler iizerinde odaklanan bir tartisma hakkinda bilgi
verecektir.

Calisma alani detayli analiz edildikten sonra, “Iyi”, “Orta” veya “Zayif” Gehl
puanlama Olgegine uymasi i¢in eslestirilmesi amaglanmistir. Veriler toplandiktan ve
analiz edildikten sonra her deger ve alt deger (varsa) “Iyi” , “ Orta” veya* Zayif ”
puanint alacaktir. Bu puanlar sirasiyla® 3 7 2 7ve* 1 ”sayisal degerlerine
dontistiiriilecektir. Sonra, her deger igin toplam puan hesaplanmasi yapilacaktir.

Her bir kalite kriteri, Gehl tarafindan belirlenmis bir dizi 6lgiit icermektedir. Bu

olgiitler sonucunda kentsel mekan kalitesinin orani ortaya ¢ikmis olacaktir. Bu durumda

aliabilecek Oonlem ve oOneriler sunulacaktir. Van Kent yerlesimleri {izerinden, yapi
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birimlerinin bir araya gelisleriyle beraber olusturduklar1i bosluklari, kentsel agik
mekanlar1 inceler. Bu mekanlarin, kentsel mekan kalitesi 6l¢iilmesi amaglanmistir. Van
Kentinin 2011 yilinda gegirmis oldugu depremden sonra baslayan yapilasma ve
kamusal alan iligkilerinin kentsel mekan kalitesi baglaminda ne kadar disiiniildiigiinii
Olcmek i¢in tespitler yapilacaktir.

Calismanin amacina ulagabilmesi ve somut durum tespitlerinin yapilmasi i¢in
genel ilkeler ve parametreler kullanilacaktir. Iki Nisan Bulvari ve Cumhuriyet
Caddesindeki; kamusal alanlar, isyerleri ve konut yerlesimlerinde kentsel bosluklarin
mekansal ve fiziksel Ozellikleri ile insanlarda uyandirdigi kentsel mekan kalitesi
nicelik/nitelik yontemlerle yapilmasi hedeflenmektedir. Kentsel acik mekanlardaki
kamusal yasam niteliklerini mimari araglar ve yontemlerle goriiniir hale getirmek, bu
calismanin temel amacidir.

Cumhuriyet Caddesi, kent merkezinde olusu ve kentli kullanicilar tarafindan
farkli amaglar dogrultusunda (aligveris, yeme-igme, eglence, gezinti, dinlenme vb.)
yogun olarak kullanilmaktadir. Tki Nisan Bulvar1 ise kent merkezi ¢eperinde yer alan ve
2011 yil1 yasanan deprem sonrasinda kentin yeniden yapilasmasinda karma kullanimi
ile desteklenen kamusal alan olma o6zelliginden dolayr dikkat ¢ekmektedir. Bu iki
kamusal alan kalite kriterleri ¢er¢evesinde ayr1 ayri analiz edilecek ve karsilikli olarak

degerlendirilecektir.

Kapsam

Calisma bes bolimden olusmaktadir. Birinci boliim, calismanin amacinin,
yonteminin arastirma sorularinin ve kapsamimn agiklandigi giris boliimiidiir. Ikinci
boliim, mekan kalitesi kavraminin kavramsal ¢ergevesine odaklanan kaynak bildirisleri
boliimiidiir. Calisma amacina ulasmak ve arastirma sorularina yanit aramak igin
kullanilan yontem ti¢lincli boliimdiir. Dordiincii boliim, calismanin amag¢ ve yontemine
uygun olarak segilen alan caligmasi ve yontem sonuglart ile ilgili bilgilerin verildigi
sonuglarin tartisildigr boliimdiir. Son boéliimde ise, kamusal alanlarin mekan kalitesi

degerlendirmesi yapilmig ve Oneriler tartigilmistir Sekil 1.2.
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Sekil 1.2 Caligmanin kapsami.



2. KAYNAK BILDIRISLERI

2.1. Kentsel Kamusal Alan Kavramm
2.1.1. Kamusal alan nedir?

Kamusal alan kavrami giiniimiize kadar tarih boyunca pek ¢ok fakli agilardan
calisilmig ve kokeni antik yunana kadar dayanmaktadir. Eski Yunanlarda; agoralarda
yurttagin kendini ifade edebildigi bir mekan olarak tanimlanan bu alan giiniimiizde ise
cok cesitli kavramlarin bir araya gelmesiyle politik, sosyolojik ve felsefi baglamda bir
kavram olarak tanimlanmistir (Nalbant, 2016).

Kamu sozciik olarak iki temel anlam ifade etmektedir. Birincisi devlet
organlariin biitlinii digeri ise halkin biitiinii (Kaynak TDK) . Bu tanima alan ifadesini
de ekledigimizde giinliik hayat icerisinde karsilasilan ¢cogu alanin kamusal alan olarak
ifade edilebilecegini anlatmis olur. Bazi kaynaklar kamusal alani Resmi Alan olarak
tanimlasa da “Kamu” ve “Kamusal” olarak nitelendirilen kavramlar arasinda net olarak
baglant1 kurulamayan ve birbirleriyle bazen karisan bu anlam karigikligint Habermas
sOyle aciklamaktadir:

“Kamusal ve kamu kavramlarinin giinliik dildeki kullanimi, bunlarin
birbirleriyle uyusmayan cok cesitli anlamlara sahip olduklarim1 ele veriyor. Degisik
tarihsel evrelerden kaynaklanan bu anlamlar, sanayisi gelismis ve sosyal devlet olarak
orgiitlenmis burjuva toplumu kosullarina es zamanli olarak uyarlanan kullanimlari
icinde, birbirleriyle bulanik bir iliskiye giriyorlar (Habermas, 2005).”

Kostoof a gore ise kamusal alan;

"insanlarin normal giinliik rutinlerinde ya da donemsel etkinliklerde fonksiyonel
ve torensel aktiviteleri gergeklestirdikleri, toplumu birbirine baglayan ortak bir zemin"
olarak nitelendirilmektedir (Kostoff, 1999).

Kent icerisindeki deneyim kamusal alandaki ve 6zel alandaki mekanlarda olusan
ortak deneyimi ifade etmektedir. Sosyal hayat iste bu mekanlardaki deneyimler ve
karsilikli insan iligkileri neticesinde olugmaktadir. Uzaktan sadece yapilarin olusturdugu
bir alan olarak goriilen Kent icine girdiginizde ise ¢esitli kamusal alanlarin varliginda

sosyal paylasimlarin yapildig: alanlarin bir biitiinii oldugu da degerlendirilmelidir.
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Kamusal alan, caddeler, sokaklar, meydanlar, parklar, binalarin girisleri
kademeli de olsa kamusal alan olarak degerlendirilebilir ve sehrin temasini biiyiik
Olclide bu alanlar belirler (Madanipour, 1996). Kent kimligi kamusal alanlarin
cogunlugunu olusturan cadde, sokak ve meydanlarla olusur. Bu alanlarin tanimli,
anlagilabilir, birbirleriyle iliskili olarak kurgulanmasi durumunda basaridan

bahsedilebilir. (Madanipour, 1996).

Sekil 2.1. Kentsel yapida 6zel ve ortak alanlar arasindaki iliskinin isaretlendigi
hiyerarsik organizasyon (Gehl, 2010).

Kamusal alanda birden fazla bireyin bir arada olmasiyla olusan sosyal hayat,
burada yasayan/kullanan insanlarin birbiriyle iletisim kurup, birbirleriyle sosyal
etkilesimi sosyallesmesini saglar. Bu durumlarin neticesinde alanlarin kimlikleri
tanimlanmis olur (Gehl, 2010). Alanlar kullanirma ge¢cmeden sosyal doku tam olarak
olusmadan yani tamimli bir alan haline donmeden Once bosluktan bir farki
olmamaktadir.

Insanlar ise toplu olarak kullanilan ve zaman gegirilen yerlerde olduklarinda
sosyal olduklarini hissederler. Kentsel kamusal alanda, sosyal hayatin olusmasinda;
sokaklar, caddeler, meydanlar, parklar temel yap1 taslarindandir. Bir sokagin kamusal
olarak tanimlanmasini saglayan iki Ozellik bulunmaktadir. Bunlar; buranmn ayni

zamanda hem gecis i¢in yol hem de kullanilan mekan olmasidir (Gehl, 2010). Sokaklar
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insanlarin yasadiklar1 evlerinin Oniinde bulunan onlara en yakin kamusal alandir.
Dolayisiyla bu alanlarin tasariminda kentsel agik kamusal alanlarin niteligini anlamak
ve diizenlemek ¢ok Onemlidir. Her alan da yapilacak tasarimlar bulundugu yorenin
sosyal yasayisina gore sekillenmeli ve hiyerarsik bir diizende ilerlemelidir (Gehl, 2010).
Jacobs bu alanlari su sekilde tanimlamistir;

“Bu sokaklar onlarin evlerini, igyerlerini birbirine baglarken, yasam alanlarini

olustururlar.” (Jacobs, 1969).

Kamusal agik alan olan sokaklar, fiziksel ¢evrece olusturulan agik kamusal
alanlar/mekanlar, sehrin fark edilen ve yasayan ogeleridir. Sokak/caddeler buray:
kullanan yogun insanlarin orada ki sosyal hayat etkilesimini desteklemektedir (Jacobs,
1969).

Sosyal hayatin olusturdugu hayat ve degisen fiziksel yapinin bir ortak payda
olan mekanlarla olusturulmasi, hiyerarsik olarak 6zelden genele gegis olan kiiciik
alanlardan biiylik kamusal alanlara gecisi yaratmaktir. Kentsel agik kamusal mekanlar
farkli yore ve kiltiirlerde, isimlendirilmeleri degiskenlik gosterir, meydan, piazza,
maidan, square, vb. Lynch’in kent imgesi eserinde, a¢ik kamusal alanlar1 kentte bircok
insan etkinliginin bir arada gerceklestigi, ticaret, pazarlama, rekreasyon, ulasim
aglarinin merkezlerini barindiran diiglim ve referans noktalar1 olarak tanimlamaktadir
(Lynch, 1960).

Bireyler modern kentlerde cesitli tiplerde aktiviteler gerceklestirmektedirler.
Eski kent merkezleri ¢esitli sebeplerle popiilerliklerini yitirmektedirler. Bunlar giivenlik
kaygilari, ulasim sikintilari, kaynaklar ve vb sebeplerdir. Toplum yasayan ve degisen bir
varlik olarak eglence, aligveris gibi ihtiyaglarinit degistirmekte ve bunlara bagli olarak
ulagim yollar1 ve kaynaklarin kullanimi da degismektedir. Bu olgular kamusal
alanlarmin kullanim amaglar ile yollarin1 zaman i¢inde degistirebilmekte ve tanimli
alanlarin kullanimi1 ¢esitlenebilmektedir. Kamusal alan, 6zel alan ve yar1 kamusal alan
kavramlar1 da bu degisimlerden nasibini almaktadir (Gray,1999).

Yerelde; eglence alanlari, aligveris merkezleri, toplu ulasim alanlar1 ve bunlarla
iligkili tanimli alanlar da kamusal alanlar olarak algilanmaktadir, ancak bunlar
cogunlukla kamu kullanimina sunulan 6zel alanlardir. Bu olgu kamusal alan tanimina

degisik bir anlam kazandirmaktadir. Alanlarin birbirlerinin iginde varoluslar1 miilkiyet
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sahipleri agisindan kendi haklarimi diizenlemek ve korumak acgisindan onemlidir.
Normal 6zel alanlarda miilk sahipleri bir sarta bagli kalmaksizin ve istedikleri alanlarini
kimlerin kullanabilecegi se¢gme hakkina sahiptirler. Miilk sahipleri 6zel miilklerini
kullanacak, gegecek bu mekanlara girecek bulunacak kisileri segme ve ya yasaklama
hakkina sahiptir. Cogu kosulda bu gibi durumlar kanunlarla koruma altina alinmistirlar.
Giivenlik ya da baskalarinin 6zel haklarin1 engelleme gibi 6zel durumlarda bu hak gene
yasada belirlenen kosullara gore sinirlandirilabilmektedir. Dolayisiyla 6zel mekanlar ile
kamusal mekanlar arasindaki en 6nemli fark 6zel mekanlarin sadece belli bir grup insan
tarafindan kullanilirken, kamusal alanlarin ise cani1 isteyen herkes tarafindan
kullanilabilmesidir (Krupa,1993).

‘Kentsel mekanda kamusal alan’ konusu karmasiktir. Sosyoloji, felsefe, siyaset,
ekonomi, mimarlik, planlama, kamu y6netimi ve benzeri bir ¢ok disiplin kamusal alan
konusuyla iligkilidir. Dolayisiyla genel bir tanim ¢ogu zaman kisith olmaktadir
disiplinlere 6zel tanimlarda islevsellik kazanabilmektedirler.

Kamusal alanda yagsam kalitesinin arttirilmasi agisindan bu alanlarin sahip
olmasi gereken onemli 6zellikler bulunmaktadir. Bu 6zellikler ilgi ¢ekici, yasanabilir ve
tanimlanmis islevini gerceklestirebilen alanlar yaratilmasinda Onemlidir. Gergek
anlamdaki kamusal alanlar zaman igerisinde olusur ve en az bir neslin zaman ge¢irdigi
alanlardir. Alan herkese erisilebilir olmali ve kendi i¢inde tanimli olmalidir (Gtilen ,
2006).

Kamusal alani su 6zellikleriyle tantmlanmalidir:

» Ulasabilir ve erigebilir olmasi

+ Insanlar bir araya getirmesi

» Kalic1 olmasi

» Sosyal insan davranislarina yon vermesi

» Kurum veya kurulus tarafindan denetlenmesi

« I¢inde olunan gevreyi tanimlamada 6nemli rol oynamasi

*  Cesitli aktivitelere ev sahipligi yapmasi

* (Cevresindeki 6zel mekanlarla olan iliskisi

*  Cesitli kullanim alanlarinin olmasi
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2.1.2.Mekan ve algi

Algi oncelikle sezgiseldir. Duyusal, ansal, mekansal etmenlerle nesnel bilginin
Oznel bilgiye doniismesi, duyularin araci olarak kullanilisi, farkindalik, taninabilirlik ve
hatirlanabilirlik olusmasi ile biitiinlesir. Boylece algi karmasik bir iligkinin bir araya
gelmesi ortak paydada bulusan sezgisel anlayistir (Asar, 2013). Bircoklar1 algiyr
ihtiyaglarimizin rehberi olarak tanimlayarak c¢ok yonlii bir siirecle istek ve
giidlilerimizin yansimasi sayar. Her insan i¢inde bulundugu mekan, ruh hali, zaman ile
birlikte olan biteni degisik bir algiyla yargilar. Ayrintilar bu siirecte cok dnemlidir ve
kisiseldir (Gibson, 1978).

Klasik bir algi tanimindan farklilasan mekan algisinin olugmasi ise genel olarak
iki farkli sekilde ifade edilir,

+ Kiiltiirden etkilenen bir siire¢

» Evrensel, degismeyen bir siireg.

Algi, anlik olarak zaman igerisinde ¢oziinen ve hareketten bagimsiz bir sekilde
diisiiniilmelidir. insan ¢evre iliskisi i¢erinde zaman mekan ve duygular algiy1 o andaki
yarg1 06zelinde niteler (Gibson, 1978).

Mekan sozciik olarak sik ve cok kullanilsa da tam olarak neyi ifade ettigi
anlasilmaz. Mekan mimaride olusturulan tanimli alan, bireyin ruhsal mekaninda,
bilincindeki mekan, sanal mekanlar, siber mekanlar ve kentsel mekanlar gibi birgok
sekilde karsimiza ¢ikabilir. Mekan sozliikte; yer, ev, uzay, mahal olarak
tanimlanmaktadir. Mekan ii¢ boyutlu hacimler olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Mekanin
kendi dogasinda degisim ve algida bulunmaktadir (Cansever, 2010). Mekanlar1 taniml
yapan siire¢ insanlarin algilar1 ve yasanmusliklariyla da iggice gegmistir, dolayisiyla
stirekli bir degisim ve olusum hali siirmektedir.

Mimari mekan kavrami ise fiziksel bir alanmi tarifler gibi dursa da giintimiizde
sosyolojik ve kavramsal olarak tanimli alan ve islevli alan ozelligi ile birlikte
degerlendirilmelidir. Dolaysiyla bu olgu kullanicisi ve amaci ile birlikte

degerlendirilmedir (Aytug, 2009).
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2.1.3.Jan Gehl’in kamusal yasam ve acik mekan kalitesi

Jan Gehl Danimarkali bir mimardir. 1987 yilinda kaleme aldig1 ‘Life Between
Buildings’, ‘Using Public Space’ kitaplarinda, islevsel planlama anlayisina elestirel
yaklasmis ve mimarlik, kentsel tasarim ve kent planlama disiplinlerindeki ¢alismalarda,
0zel ve kamusal alanlarda yogunlagsan yasam temposunda bu 6nemli zamanin gectigi
mekanlarin tasariminin ¢ok dnemli oldugu iizerine yogunlagsmistir. Kentsel mekanlar
olan bu alanlardaki yasam her tiirlii degisimden etkilenebilir ve degisebilir, ancak bazi
standart degerlere de sahip olmalidir. Calismalarin1 sahsen yaptigi gozlemler iizerine
yaptig1 analizlerle siirdiiren Gehl, bu mekanlarin yasam kalitesi iizerine olan etkilerini
kullanim ¢esitliligi, kullanim siiresi gibi kriteler iizerinden tanimlamaya c¢alismistir
(Gehl, 1987).

Gehl mekanlarda gergeklestirilen aktiviteleri 3 ana baslik altinda irdeleyerek

mekan kalitesini tanimlaya gayret etmistir.

1- Gerekli aktiviteler

Insanlarin yapmak zorunda olduklari etkinlikler bu baslikta degerlendirilmelidir.
Bunlar ise gitmek, okula gitmek, aligveris yapmak i¢in yapilan yolculuklar gibi giinliik
ve/veya diizenli yapilan zorunlu faaliyetlerdir.
2- Opsiyonel aktiviteler

Bu tip aktiviteler ancak tanimli mekanlarin varliginda yapilabilecektir. Bunlar
dinlenme, glineslenme, yemek yeme, spor yapma gibi zorunluluk igermeyen ama
yaptigimizda hayat standartlarimi arttirdigini diistindiiglimiiz faaliyetlerdir. Bunlarin
gergeklestirilmesi icin oldukea iyi tasarlanmis, kentsel, mimari ve sosyal alandan uygun
¢ozlimlerin iiretildigi alanlar bulunmalidir.
3- Sosyal aktiviteler

Sosyal aktiviteler birden fazla kisinin birlikte gerceklestirdikleri denir. Bunlar
konusmadan, spora, konserden selamlagmaya kadar genis bir perspektifte olabilir. Bu
etkinlikler zorunlu ve opsiyonel aktiviteler sebebiyle gergeklestirilmektedir. Mekanin
tanimi1 da sosyal aktivitenin tiirii iizerinde etkilidir.

Iste bu 3 yol ile kentsel yapilarin arasindaki alanlarda, kamusal mekanlar

olusmaktadirlar. Bu aktiviteler genellikle i¢ ige gegmekle birlikte zorunlu aktivitelerin
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baskinlig1 kaginilmazdir (Gehl, 1987).

Fiziksel Cevre

Fiziksel Cevre

Opsiyonel Sosyal
Aktiviteler Aktiviteler Aktiviteler

O S eoe
A ¥ 44

Sekil 2.2. Kentsel mekan aktivitelerinin 3 tiirii ve mekan kalitesi iliskisi (Gehl,
1987;aktaran Uzgoren ve Erdonmez, 2017).

Gehl yapilar arasindaki yasam alanlarinda (Kentsel Kamusal Alanlarda) planls,
etkin ve duyarli alanlar olusturulmussa mimariden bagimsiz olarak insanlarin kalite ve
estetik algilar yiikselttigini savunmaktadir. Cephe tasarimlarinin estetik tizerinde algisi
sosyal yasamin renkliligi karsisinda 6nemini yitirir (Gehl, 1987).

Genellikle ¢ok katli yap1 bolgelerinde caligmalarint siirdiiren Gehl Trafik ve
yapilarin etkilerini daha rahat gozlemlemistir. Bu gibi alanlarda karakteristik olarak
yiiksek yapilar ve yapilar arasinda genis alanlar bulunmaktadir. Iste bu bosluk alanlar
tanimlanmaz ve gelisi giizel planlanirsa insanlarin deneyimleyebilecegi fazlaca bir sey
olmadigindan smirli sayida aktivite gergeklestirilebilmektedir. Insanlar bu kamusal
alanlarda degil kendi 6zel alanlarinda vakit gegirmeye 6nem vermektedirler. Buda
sehrin ve/veya bolgenin yasamasinmi kisitlamaktadir. Ote yandan insan &lgeginde
planlanmis diisiik katli yakin mesafeli karma kullanimda olan bdlgelerde ise yiiksek yay
yogunlugu goézlemlenmektedir. Bu gibi yapilarda binalar genellikle dis yasami da
destekleyen unsurlara sahiptir. Bu cercevede ele alindiginda kentsel mekanlarin
tasariminin ¢ok kritik oldugu, bu gibi tasarim ve planlama kararlarinin kentsel alanda
yasayanlarin yasam kaliteleri iizerinde dogrudan etki gosterdigi Gehl tarafindan

vurgulanmaktadir (Gehl, 1987).
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Sekil 2.3. An architecture of belonging housing for new canadians (Yeung, 2009).

Gehl kentsel mekan kalitesinin mantikli tasarimlar ve stratejiler kullanilarak
arttirilabilecegini ve oOzellikle kentsel alanlarda yapilacak yeni diizenlemeler ve
yenilemelerde bu kentsel kaliteyi arttiracak sosyal etkilesimi iyilestirecek kamusal
alanlarin tanimli ve verimli kullanilmasini saglayacak iyilestirmeler yapilmasinin
onemini vurgulamaktadir. Kamusal alanlar ve yapilar arasindaki bosluklar mekan-insan
ve insan-insan iliskisini arttiracak sekilde tasarlanmalidir. Insanlar bu mekénlarda
etkilesime girmeli, zorunlu ve goniillii aktivitelerin yaninda sosyal aktiviteleri de yerine
getirebilmelidirler. Ozellikle kamusal alanlar ile 6zel alanlari aymran smirlar

yumusatilarak keskin gecisler azaltilmali ve insan dlgegi ve algist kuvvetlendirilmelidir.
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Bunu saglamak i¢in peyzaj 6geleri de destek olarak aktif kullanilmalidir.

Jacob a gore kentsel mekanlardaki bos tenha alanlar sug islenme oranlarini
arttiran tekin olmayan bdlgeler olusturmaktadir. Gehl ise bu fikri kentsel kamusal
alanlarin iyi tamimlanarak ve Kkaliteli tasarlanarak cesitli aktivitelerin gergeklesecegi
alanlar haline getirilebilecegi ve boylece insanlar1 c¢ekerek evlerinden ¢ikartacagi
boylece siirekli tenha bolgelerin olusumunun kisitlanacagmni &ne siirmektedir. Ote
yandan kullanicilarin bu alanlara ¢ekilmesi ile karsilikli iletisimleri artacak ve bu sosyal
etki bagka aktivitelerin de olusmasina firsat vererek kendi igerisinde pozitif bir sinerji
olusturacaktir.

Kentsel mekanlarin kalitesinin icerisinde gerceklesen fiziksel/sosyal aktivitelerin
sayistyla orantilt oldugunu savunan Gehl plancilarin sadece iki nokta arasinda transferi
saglayan sistemler degil her boyutunda yasanan mekanlar tasarlamasi gerektigini
savunmustur. Dolayisiyla sadece bir yere ulasmak i¢in yiiriime, ara¢c bekleme ve ya
durma gibi eylemlerin yaninda sosyal aktivitelerin varlig1 kaliteyi getiren unsur olarak
bahsetmektedir. Bu aktivitelerin degisik yas gruplarini etkilesimiyle, yaz-kis gece

giindiiz degisik zaman ve mevsimlerde olmas1 beklenmektedir (Gehl, 1987).

2.1.4.Jan Gehl’e gore kamusal mekéan ve tiirleri

Jan Gehl calismalarin1 goézleme dayali olarak yiirlitmektedir. Bu gozlem temel
olarak kamusal alanlardaki aktiviteler ile sosyal, fiziksel ve kiiltiirel etkinliklerin
etkilesimi iizerinedir. Gehl bu caligmalar1 ile planlama ve mimari tasarim
disiplenlerinde kendine saygin bir yer edinmistir. Insa dlcegi ve yaya onceliginin,
kaliteli yasam alanlar1 kentsel mekanlar ve kamusal mekanlar olusturmakta birinci
oncelik olmasi gerektigini vurgulayan Gehl bu kamusal alanlarda nasil daha yayaya
uygun kaliteli ve yasanabilir mekanlarin tasarlanacagi konusunda literatiirde oldukca
sayg1 duyulan pek cok esere yazarlik yapmustir.

Herkesin kullanimina agik olamayan 6zel mekanlardan, tiim toplum tarafindan
kullanilan kamusal mekanlara ve bunlarin arasindaki gecisleri saglayan yari1 kamusal
mekanlar olmak tlizere Gehl kentin i¢indeki mekanlar1 4 ana baslikta irdelemektedir

(Inceoglu, 2009).
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1. Kamusal alan ve mekan,
2. Yar1 kamusal alan ve mekan,
3. Yari 0zel alan ve mekan,

4. Ozel alan ve mekan,
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Sekil 2.4. Kamusal ve Yar1 Kamusal Mekan Ayrimi, (Inceoglu, 2009).

Kentteki tiim bireylerin kullanimina agik herhangi bir simirlama olmayan

alanlara kamusal alanlar denir. Tiim yas gruplar1 bu alanlar1 6zgiirce ve esit sartlarda

kullanabilmelidirler. Bu alanlar giinliik faaliyetlerin yani1 sira goniillii faaliyetlerinde

yapilabilecegi alanlar olmalidir ve insanlarin sosyallesmelerine olanak vermektedir.

Yar1 kamusal alanlar ise bir yoOnetim organi tarafindan denetlenen ve

aktivitelerin kismen izne veya kosula bagli oldugu mekanlara verilen isimdir. Yar1 6zel

alanlar ise girilin belli bir izne bagli oldugu, belirli insanlar tarafindan ortak

kullanilabilen alanlar1 tariflemektedir. Son olarak 06zel alan ise kullaniminin 6zel

miilkiyet ¢ercevesinde belirli birey veya gruba acik mekanlar olarak tanimlanmaktadir

(Inceoglu, 2009). Kitaplar da bu ayrim net olsa da, yasanilan cevrede ayirmak ve

sinirlarin1 gérmek bu kadar net olmayabilir(Kilig, 2012).
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Sekil 2.5. Yar1 Kamusal Mekan ve Yar1 Ozel Mekan Ayrimi (inceoglu, 2009).

Kamusal ve yar1 kamusal alanlarda yapilacak tasarimlarda 6zellikle cadde sokak
gibi gec¢is mekanlaridna diisiik arag hizlari, diisiik katli cadde kenar1 yapilar, yiiksek
duvarsiz, pencereli mekanlarin cadde kenarlarinda varligi bu iki mekanin birbirne olan
gecisini kolaylagtirarak insan Olcegi ve algisinda kaliteli mekanlar yaratilmasina firsat
vermektedir (Gehl, 1987).

Gehl e gore bu tanimlar gegerli olmakla birlikte kamusal ve 6zel alanlarin
tanimlar1 ve/veya kullanimlar1 devingen bir siire¢ igerisinde degismektedir. Kentteki
cadde sokak iizerinde bulunan yar1 6zel alanlar zaman igerisinde degiserek yar1 kamusal
veya kamusal alan olarak da kullanilabilmektedirler. Bu alanlar genelde yol —kaldirim-
0zel alan arasindaki baglanti ile ilgili alanlardir (Gehl, 2010).

Gehl, basta Life Between Buildings te ortaya koydugu anlayisi1 gelistirerek 2010
yayimlanan Cities For People’da saglikli fiziksel ve sosyal mekanlarin olusmasi igin
gerekli olan kosul ve sebepleri daha da detaylandirarak tanimlamistir.

Gehl ii¢ gozlemsel arastirma yaklasimini su sekilde ifade etmektedir:

1 Koruma: Risk tasiyan, fiziksel etkilerden yaralanma veya gilivensizligi
etkileyen nedenlerin azaltilmasi,

2 Konfor: Cevresel istege bagli olusan ve sosyal aktiviteleri kolaylastirmaya
yolunda davet etmek i¢in olusturulan kriterler,

3 Eglence: Yiiksek kaliteli kamusal alan/mekanlarin hos duyusal ve estetik
deneyimlerinin oldugu yerler,

Gehl, bu ii¢ ana baglik altinda 12 kriter olusturmustur. Gene de bu {i¢ kriterin

Koruma-Konfor-Eglence sirasinda kendi igerisinde verilen bu siralamayla hiyerarsik bir
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istiinliigii oldugunu ifade etmektedir. Dolayisiyla bir kisinin eglence bilesenlerinden
sosyal ve fiziksel fayda saglayabilmesi veya bu yonde faaliyet gosterebilmesi ancak
Koruma ve konfor kriterlerinin yeterince karsilanabildigi mekanlarda olustugunu 6ne
sirmektedir. Dolaysiyla gozleme dayanan bu sorgulamada degerlendirmeler de bu

siralamay1 bozmadan yapilmalidir (Smith, 2016).

2.1.4.1. Kamusal alan ve mekan

[lhan Tekeli’nin yaklagimina gore kamusal alan, herkese acik bir goriinme ve
goriisme alan/mekanidir (Tekeli, 1999). Tekeli (1999), kamusal alani insanlarin bir
araya geldigi ve alt ayrimlarla birlesen bir biitlin mekan olarak tanimlamaktadir. Bu
alanin miilkiyeti kamu olarak kabul edilerek herkesin sahipligine vurgu yapilsada aslida
hicbir sahibi olmayan alanlar olarak da degerlendirilmektedir (Drummond, 2000).

Kent ve/veya lilke yonetimi tarafindan tasarlanan ve olusturulan sanayi, hizmet,
dinlenme, eglence vb. yapilar yapilanmis kamusal mekan olarak tanimlanirken,
yapitlanmamis kamusal alan/mekanlar ise sokak, cadde, park, meydan, vb. gibi
orneklerle verilebilmektedir (Aydemir, 1999).

Kamusal alan/mekan tarihinden bagimsiz diisiiniilemez. Bog alanlarin kamusal
mekan tanimini kazanmasi zaman igerisinde gelisen bir siirectir ve en az 1 insan omri
siirecinin gegmesi bu tanimi1 olgunlastirir. Insanlar kamusal alanlar1 giinliik zorunlu ve
goniillii islerini gergeklestirirken birbirleriyle baglantili saglikli ve kaliteli mekénlar
olusturmak isteyerek tasarlamaya ¢alismiglardir. (Kostof, 1999).

Kamusal agik mekanlar, bireylerin licretsiz/sinirsiz erisebildigi faydalanabildigi
alanlar olarak tanimlanmaktadir. Bu alanlarda toplumun her kesimi bulanabilir ve alanin
imkanlarindan yararlanabilir.

Bu kamusal agik alanlar ¢ogunlukla parklar, meydanlar, ylirliylis yollar1 gibi
alanlardan olusmaktadirlar. Kamusal acgik mekanlarin kalitesi, yasayan, gelisen ve

degisen bir organizma olan kent acgisindan oldukg¢a 6nemlidir (Jacobs,1969).
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2.1.4.2. Yar1 kamusal mekan

Gegis mekanlart olarak tanimlanan yari kamusal alanlar, kamusal mekanlardan
0zel mekanlara gegisin oldugu alanlar olarak fiziksellesmektedir. Bir gesit tampon bdlge
olarak da isimlendirilebilecek bu mekanlarin sinirlari bazen keskin bazen ise yumusak
olarak tasarlanmaktadir. Bu hususu kiiltiir, giivenlik ve toplumsal ozelliklere bagh
olarak degisebilmektedir. Bu mekanin tanimlanmasinda konumu, boyutu ve niteligi
tanimi farklilastirabilmektedir (Gtilen, 2006).

Bahce geleneksek yerlesimde yar1 kamusal alan ile 6zel mekani ayiran en 6nemli
unsurdur. Bahgenin tanimli varligi sokagi tam kamusal mekan olarak ayirir. Ote yandan
konut kapisinin direk sokaga acildigi durumlarda ise 6zel mekandan dogrudan kamusal
mekana gecildigi i¢in kaldirimlar cogunlukla yar1 kamusal alan olarak nitelendirilebilir
(Gtilen, 2006). En kii¢iik ulagim bileseni olan sokak sayisal lstiinliigli sebebiyle bir
sehirdeki en biiylik kamusal alanlar1 olusturmaktadir. Ayrica dogrudan 6zel mekanlarla

iligkili son kamusal alan oldugundan 6nem arz etmektedir.

2.1.4.3. Yari 6zel mekan

Bu tip alanlar 6zel miilkiyete dahil olsa da 6zel site bahgesi veya iiyelik ile
girilebilen yerler gibi alanlar basta olmak iizere belli bir kesimin kullanimina agik 6zel
miilkiyete ait alanlar Yar1 6zel mekan olarak tanimlanmaktadir. Bu tip alanlarin tasarimi
ve goriinlimii diger insanlarin begenileri ve elestirileri yoluyla sosyal ve toplumsal bir
denetime tabidir.

Bu tip alanlar kentteki sosyal aktivite havuzuna énemli bir katki koyar, karsilikli
iligkilerin olugmasini ve kiiciik bolgeler olsa da biiyiik aktivitelerin olustugu yerler

olarak bilinmektedir.

2.1.4.4. Ozel alan ve mekan

Genel olarak sadece belli bir kisi veya kisilere ait olan onlarin tasarrufunda

kullanilan alan/mekanlara 6zel mekan adi verilmektedir. Bu alanlar konut ve ticaret
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alanlar1 gibi yap1 alanlar1 olabilecegi gibi ayn1 zamanda arazi arsa gibi alanlardan da
olusabilmektedirler (Aydemir, 1999). Bu mekanlara erisilebilirlik miilk sahibinin
tercihine gore kisitl olabilir, genelde kamu iradesi 6zel miilkiyetin dokunulmazligina
katki koyacak sekilde yasal diizenlemeler gelistirmektedirler. Tiirk sosyal yapisinda
evin en onemli Ozelliklerinden biri mahremiyet olgusudur. Bati toplumlar1 da buna
benzer sekilde mahremiyetlerine ¢ok Onem vermekte ve c¢ogunlukla kutsal
sayillmaktadir. Kamusal alandan keskin bir sekilde ayrilan bu alanlar ancak yar1 kamusal

ve yar1 O0zel alanlar vasitasiyla kamusal alanlarla iletisime gegcmektedir (Yoldasg, 2007).

-

KAMUSAL YARI KAMUSAL YARI oZEL aZEL
MEKAN MEK AN MEKAN MEKAN

Sekil 2.6. Kamusal mekan ile 6zel mekan arasindaki yol (Yoldas, 2007).

2.2. Kentsel mekéan kalitesi

Kentsel alan/mekanda kalite, kullanicilarin yapilagmis ya da dogal olan her tiirlii
cevreye ulagimindaki rahatlik ile olugsmaktadir. Bu kalite kamusal, yar1 kamusal ve 6zel
alanlarin tamaminda aranmaktadir. Bu alanlar sokak, cadde , park, bahge , konut ve
ticarethaneleri kapsamaktadirlar.

Inceogluna (2007) gore kentsel alandaki yasamlar kiiltiirle yenilendiginden,
degistiginden ve gelistiginden yeni ihtiyaglara karsilayabilecek kentsel mekéanlara
gereksinim duymaktadir. Mevcut durumda kentsel kamusal/6zel mekéanlar ya tamamen
ya da bigimsel ve/veya islevsel olarak degistirilirler, yenilestirilirler.

Kent i¢inde ki mekanlar, kamusal bildirimlerin ve fikirlerin kullanicilarin

birbiriyle paylasildigi, bu fikirlerin karsidakini etkileyecek mekanlardir. Bu
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mekanlardaki anilar ve yasanmisliklar insanlarin toplumlarin kent ile kaynagmalarini ve
icsellestirmelerini saglayan unsurlardir. Bu kamusal alanlarin yok olmast grup aidiyet
duygularina zarar verir ve kisilerin ve kisilerin yabancilagmalarina sebep olur.

Ekonomik gii¢ ve istikrar kamu hayatinda olumlu bir etkiye sahiptir. Ornegin,
bazi aligveris mekanlarinin bulunmasi caddelerin/sokaklarin yaya kaldirimlar1 olarak
kullanilmasini 6zendirir. Bu tip kamusal mekanlar insanlarin grup/kentli/hemserilik gibi
aidiyet duygularia deger katmaktadir.

Son yillarda “kalite” kavram olarak pek c¢ok alanda kullanilmaya baslamistir.
Kamu hizmetlerinde, miihendislikte, iiretimde, egitimde kalite gibi alanlar basi
cekmekte olsa da , kalite cok katmanli bir kavramdir. Yasamsal bolge ve mekanda da
kalite kavram1 yayginlagsmaktadir. Bunun baglica sebebi kiiresellesen, gelisen diinyada
iletisimin ve teknolojinin hizli bir bicimde ilerlemesidir ( Ergenoglu, 2006).

Kalite, insanlarin ihtiyaclarin duydugu ve bunlarin karsilanmasina imkan veren
biitiin 6zelliklerdir. Bunlar, 6znel 6zellikler ve hislerle de baglantilidir. Kalite, yapisal
ozellikler bakimindan sartlar1 yerine getirmesiyle, kisilerin kullanimina uygunluktur.

Garvin(1987), stratejik analiz i¢in ¢ergeve gorevi gorecek kalitenin sekiz 6nemli
kategorisini Onerir. Bunlar “Performans, ozellikler, giivenilirlik, uygunluk, dayaniklilik,
servis imkdnlari, estetik ve algilanan kalite”’ dir.

1. Performans: Uriiniin temelinde yatan isleyis oOzellikleriyle ilgilidir. Bir
otomobil i¢in performansi1 hizlanma, konfor, giivenlik ve rahatlik gibi
ozelliklerini kapsar. Kalitenin bu kapsami kontrol edilebilir 6zellikler igerdigi
icin Uretici firmalar genellikle performansin c¢esitli yonlerine gore nesnel bir
tutumla derecelendirilebilir. Performansa derecelerde bulunmak, o6zellikle
kullanicilarin ihtiyaci olmayan yararlarint kesfetmek zordur. Nedeni ise
Olgmekte zorlanmaktir.

2. Ozellikler: Genellikle performanstan sonra gelen yoniidiir, iiriin ve servislerin
detaylar1 olan ve temel isleyisi destekleyen niteliklerdir. mithim olan durum
sudur ki; 6zellikler objektif ve 6l¢iilebilir nitelikleri igerir. Pesin hiikiim yerine,
nesnel kisisel ihtiyaclar kalite farkliliklarinin yorumlanmasini etkiler.

3. Giivenilirlik: Bu madde, bir iirliniin belirlenen zaman siireci igerisinde liretilen

hatali veya bozulmasi ihtimalini aksettirir. Giivenilirligin en bilindik kistaslar
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arasinda, ilk bozulmaya kadar gecen siirenin ortalamasi, bozulmalar arasi
stirelerin ortalamasi, belli siiregler basina bozulma siklig1 vardir. Bu kistaslarin
aliabilmesi i¢in tirliniin belli bir siire kullanicilar tarafindan kullanimda olmasi
gerektiginden bu kistaslar aninda tiiketilen {triinler ve servisler degil de
dayanikli {irtinler i¢in gecerlidir.

Uygunluk: Tasarim ve isleyis bir iiriin standart olarak bir derece kazanmasidir.
Uygunlugu kavrami sorunsuz bir iriiniin elimize ge¢mesi, bu irilinii
kullandiktan sonra herhangi bir problem yasamadan kullanabiliyor olmamizdir.
Uygunlugu bozulmayan iiriinler kaliteyi gostermis olur. Standart O6zellik
kazanmis {iriin kullanicilarla talep bulur.

. Dayaniklilik: Bir iiriiniin kullanim siirecinde sorun ¢ikarmadan olgiitlerine gore
dayanim saglamasidir. Teknik olarak dayaniklilik, bir iriliniin belirlenmis
kullanim siireci boyunca dayanim gostermesidir. Dayanaklilik {iriin bozulma
veya ariza yapinca tamamen kurtulma endeksli olamamasidir.

. Servis Imkénlari: Servis imkanlari, hiz, nezaket, yeterlik ve tamir kolayligidir.
Kullanicilar, bir {riiniin ariza/bozulmasindan endise duymamalidirlar,
firmalarin servis diye nitelendirilen iirlinle ilgili problemleri zamaninda
gideren, ekonomik anlamda talepte bulunmayan durumlar1 barindirmadiginda
endise duymaya baslarlar. Olusan problemlerin giderilmesi durumunda servis
isini yapmis olur ve kullanici {irlinii kullanmaya devam eder. Boylece servis
imkan1 saglanmis olur ve kaliteyi de kendisiyle beraber getirmis olur.

Estetik: Estetik kavrami 6znel yargilarla olustugundan kalite algis1 da 6znel bir
boyut olur. Bir {iriinlin dokusu, sesi, goriiniisii, lezzeti, kokusu kisisel hissiyat
ve duygu olusturdugundan tercih meselesini dogurur. Boylece kalite anlaminda
kisileri memnun etmek olanagi zorlagmis olur.

. Algilanan Kalite: Kullanici ve tiiketiciler elde edinilen iiriinle ilgili her zaman
tam bilgi sahibi olmazlar keza servisiyle de ilgili. Kaliteyi algilamak icin bir
iriiniin bu tip bilgileriyle donanimli olup tercih edilmelidir. Bir {irlinlin
dayanikli, estetik, uygunluk ve kullanigh olmasiyla ilgili gézlem yapilinca elde
edilebilir bir bilgi olmaktadir. Uriinii tercih etme durumun da reklam ve marka

on plana ¢ikmaktadir. Bu durum algilanan kaliteyi dogurur.
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Mimarlikta kalite kavraminin oncelenmesinde rol oynayan faktorler soyle de

tanimlanabilir (Halicioglu , 2005);

» Zaman / mekan tecriibesi,

* Mekansal ulasilabilirligin artmasi,

* Kullanicilarin, mekanlar1 algilamasinda teknolojinin roli

+ Insan iliskileri gelistirmek i¢in mekanlarin tasarlanmast,

* Mimarlikta teknolojiyle bilgi edinme, yorumlama siireglerinin kisalmasi,

* Tasarimc1 ve freticinin kullanicilarin, begenisini, zevkini, estetik deger
yargisint  kisacast duygusal ve gorsel isteklerini de g6z Oniinde
bulundurmast.

Kentsel kamusal mekanin kalitesi, bulunulan ¢evrelerdeki insan etkilesimlerinin
biraktig1 duygu ve anilardir. Bu hissiyat kamusal alanlar1 kullanan her yasta kullanicinn
ortak yargilariyla olusmaktadir (Inceoglu , 2007).

Kamusal kentsel mekanlarin kaliteli tasarlanmasini engelleyen baslica faktorler
cesitli calismalarla (Urban Research Summary Number 15, 2004) irdelenmistir. Bunlar
8 baslikta toplanabilir.

1. Hareketlerin entegrasyonu: Yonetimlerin iizerine diiseni planli bir bigimde
yerine getirmesi. On gorillen durumlarda almacak hareketlerin entegrasyonu
saglanmalidir.

2. Digerlerini de icermek: Biitiin kurum, kurulus ve 6zel sektdriin de igin i¢inde
oldugunu ve fikirlerini alarak konuya dahil edilmelidir. Kentsel mekanin daha iyi
yonetilmesi i¢in stratejiler gelistirirken katilimciliga 6nem vermesi,

3. Standartlar1 tespit etmek: tasarim ve kullanici1 6zellikleri gozden gegirilerek
standard1 saglanmalidir. Bu standart ise kaliteyi kendisiyle beraber getirir,

4. Kaynaklart ¢ekmek: Kentsel alan/mekan i¢in yeterli kaynaklar elde edilmeli,
kurum, kurulu ve 6zel sektorden kaynak tahsis edilmelidir. Ek kaynaklar i¢inde gerekli
alanlar olusturulmalidir,

5. Uzun doénem i¢in birakmak: Uzun vadede bitirilecek alanlarin gelistirme
stireci akillica hesaplanip, bu dogrultuda ¢alismalar yapilmaldir,

6. Sartlara ve ortama cevap verme: sartlara gore strateji hazirlanirken bdlgenin

dikkatlice gozlem ve diislinerek yapilmasi, hesaplamalar saglam sonuca ulasilmasini
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saglar.

7. Basariy1 gozlemleme: Stratejik ve hesaplamayla yapilan ¢aligsmalar kamusal
alan/mekanlarin tasariminda ve gelisiminde basar1 kaginilmaz olur. Aktiviteleri siirekli
olarak 1yi yaparsak net sonuglar aliriz.

8. Ongorii ile yonetmek: On goriiniin net bir bicimde belirlenmesi “kaliteyi” acik
bir sekilde ilk ve temel bir ilke haline getirir. Kentsel mekan onun yonetimiyle ilgili bir

durum olarak gosterilir.

2.2.1. Mekan kalitesi kavrami

Fiziki olarak yapilandirilmis ve kullanict endeksli ¢evre, kaliteli kentler yaratma
acisindan onemlidir. Kentsellik; kentsel alan/mekandaki kamusal yasanti artacaktir ve
“mekansal kaliteye” kavramini ortaya c¢ikaracaktir. (yliksek oranda cevrili mekan ve
diger estetik kriterler, vb.) (Lynch, 1960).

Lynch kalite kriterlerinin en genel bigcimde soyle siralamaktadir:

1. Rahatlik: Gorsel ve diger duyularimizin bireysel rahatlik sinirt olusturarak:

Rahatlik sinir1 bireyden bireye degiskenlik gostermektedir (Lynch , 1960).

2. Cesitlilik: Kentte belirli oranlarda hissiyat ve ¢evre de farklilik olmalidir:
Ozgiir, rahat, agik, serbest, aymi diizlemde kalabalik, c¢ekici, kisitlayict vb. gibi
cesitlilikler olmalidir. Kentte bu ¢esitlilige erisilebilir olmalidir. Cevresel ¢ekiciligi
arttirmak i¢in degisiklikler olmalidir bunlarda zitliklarla ve belli baslt sinirlar ig¢inde
uygun yerler olmalidir (Lynch , 1960).

3. Kimlik: kentin belli bash kimligi olmalidir: diger alan ve yerlerden farklh
olmalidir. Gorsel, tanimlanabilir, hatirlanabilir, kiiltiirii yansitmalidir. Bir cadde/sokak/
meydanin diger alanlarla ayn1 gorsel etki olusturmamasi ve mekansal olarak farkli ayirt
edilebilir 6zellikte olmalidir. Mekanlar az da olsa farklara sahip olmalidir bu da kimlik
olusumunda ayirict bir etki gosterebilir. Farklar olmazsa bir arastirmaci, gézlemci,
kullanici bu mekén/alandan yer duygusu olusturup algilama zorlugu cekebilir. Yer
duygusu olusturulmalidir. Bu yer duygusu kullanicilarda sahiplenme, kendini bu yere
ait hissetme durumu olusur (Lynch, 1960).

4. Tlgililik: Bir mekanda farkli ve ayirt edici 6zellikler olmalidir. Bir kullanict,
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gbzlemci bi¢im diizenini anlayip, hatirlamalidir. Ayirt edici 6zellikler gizemli, ¢ekici,
karmagik, diizensiz olmasi1 gerekmektedir. Bir kentin c¢evresinde olusturulan kamusal
mekanlarinda, aralarinda baglantilar1 agik ve net olmalidir. Kolay algilanabilir ve hafiza
da yer kaplayici olmalidir. Bu yap1 yasanilan kosullara uyarlanmis olmak zorundadir,
clinkli kentin kullanicilar1 bu kenttin farkli 6zellik ve niteliklerinden yararlanmaktadir,
kentler biiyiiyen ve gelisen olgular oldugundan agik ve anlasilir olmalidir. Giivenli,
duygusal, uyumlu, aidiyetli gibi durumlar1 i¢ermelidir. Bahsedilen karmasik yapiy1
¢ozmek insanlarin zihin hareketlerini yonlendirerek, hafizalarim1 giiclendirip bu
bilgilerin kalici olmasi saglanmalidir. Kisiden kisiye degisen algilar kentin bazi
noktalarin1 segmede zorluk g¢ekebilir. Bu durum alan/mekanla ilgili olduktan sonra
asilabilir (Lynch, 1960).

5. Anlam: Cevre, kullanici ve gézlemcilerine bir anlam ifade etmelidir: ¢evresel
karakter biitiin yonleriyle uyusmalidir. Alan/mekanlarin aktiviteleri, islevleri, kiiltiirel
yapist, gelecekleri, degerleri ve gayeleri anlam tasimalidir. Bu anlam ifadeleri
kullanicilara pratik bilgiler verir. Diinyada ki en iyi sehirler anlam tasiyanlardir. Bizim
kentlerimiz modernite anlam kazanacak politikasiyla anlam tasiyan, sembolik ve
kiiltirel degerlerini yok eden, tarihine sahip ¢ikmayan alanlar olmuslardir. Kenti
anlamlandiran orada yasayan kullanicilarin degerlerine sahip ¢ikmasiyla ve bunu bir
adim Oteye tasimasiyla gergeklesmektedir (Lynch, 1960).

Giliniimlizde kentsel mekanlarda bulunan etkili binalarin ve ¢evresinin
degerlendirilmesi i¢in DOI (The Design Quality Indicator) kullanilmaktadir. Tasarim

bakimindan kaliteyi degerlendirirken su modeli kullanirlar.

ZEVK ALMAK  (Delight)
GUZELLIK (Venustas)

(Lovan) LA

ISLEVSELLIK

Sekil 2.7. DQI kalite ana prensipleri
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FUNDAMENTAL
(OLGUSAL)

ADDEDEKLENEN)
VALUE (DEGER)

EXCELLENCE
(MUKEMMELIYET)

Sekil 2.8. Kesisen kalite alanlar1 (DQI)

DOI hesabinda FAVE analiz yontemi kullanilmaktadir. Burada F (Fundamental)
yani olgusal; AV eklenen deger (Added Value), E milkemmeliyeti temsil etmektedir. Bu

analiz goriisme yoluyla yapilir. Dikkate alinan parametreler Sekil 2.9°da verilmistir.

) IM13

Kentsel & Sosyal. Entegrasyon

/ (Urban & social integration)

Erl?’lm Lt I(,:\Sel Cevre (Internal enviranment)

OVdINI

Mekan (space) Bigim & Materyaller (Form & materials

Kullanmimlaruses) Karakter & Yenilik(Crargcter & innovatig

PerformanS{Der‘fom‘.anwl l
M UhendiSIikiEngmeermg] /

|n°a Etmek Construw,hon

INSA KALITESI”
(BUILD QUALITY)

Sekil 2.9. Kent ve binalarda uygulanabilir alt boliimler (DQI)
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2.2.2.Kent algisi

Insanlarin dogrudan algilayabildikleri ve aktiviteleriyle elde ettigi bilgi, his ve
davraniglara algi denir. Kenti sadece bilgi girdisiyle algilamak, kent i¢indeki sadece
sembol/simgelere dikkat etmeye neden olur. Oysaki kent bir deneyim alami olarak
diisiiniiliirse, zaman, ¢evre, mekan ve algi gibi durumlarn iligkisi bakimindan da
degerlendirilmeye alinabilir (Erkman, 1973).

Insanlarin yasadiklar1 ortamlarin tiimii ¢evre olarak diisiiniiliirse, her kisinin
farkli bir alg1 tiretecegi kaginilmazdir. Erkman’a gore insanlarin algisindaki farkliliklar
tice ayrilir:

Sematizasyon: ¢evrede ki imgelerin, =zihindeki tasarlanan modelle
karsilastirilarak algilanmasidir. Zihinde olusan model bu imgelere baglidir ve zihinde
tasarlanan modeller hi¢cbir zaman kesin bir yargiyla bitmez. Kisilerin zihinlerinde ki
model ile imge arasinda uygunluk algiy1 kolaylastirir. Mimari yapilarin algilanmasi ve
cevreyle ilgili iligkilerinde sema ¢ok 6dnemli bir yere sahiptir (Erkman, 1973).

Ornek verilecek olursa, kisilerin zihinlerinde ki modele uymayan mimari yapi,
toplum tarafindan farkli gelir ve kabul gérmeyebilir. Aliskanlik durumu bu asama da
farkli tepkiler dogurur. Aliskanlik, c¢evrede kabul gérmiis uyum igerisinde yani
cevresiyle bir biitiin halinde olan durumdur. Cevreyi diger insanlara gore net algilayip
tanimlamasi aligkanliktan 6tiirii olmaktadir. Cevresel biitiin alginin gergeklestigi yerdir.
Mimari eserlerin tek basina degil de c¢evresiyle algilanmasinin asil nedeni budur.
Meydana gelen degisimler ¢evrede bireylerin algisinda bagimsiz degerlendirilmedigi
i¢in farkli tepkilere neden olur. Ornek verilecek olursa, mimari eserde herhangi bir
degisiklik olmadig1r halde g¢evresinde gergeklestirilen bir degisiklik farkli noktadan
gérmeyi saglar (Erkman, 1973).
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L

Sekil 2.10. Cevre Algist ( Unlii, 1991).

Cevre algisi, bireylerin ¢evre duyumunu veri halinde alinmasi géziikmektedir
(Sekil 11) (Unlii, 1991). insanlarda algmin farkli gesitlerde olmasimin nedeni, bireylerin
kiiltiirel farkliliklari, algiya doniisiirken elekten gecirip durumu kisisellestirmeleridir.
Bireylerin zihninde degerlendirilir, farkli diislinceler algidaki farkliliklar sonucu
eylemler ona gore sekillenir (Unlii, 1991).

Kent algist konusunun temellerini atan Lynch, kenti algilarken kent iginde
tanimlanmasini saglayan c¢evresel imgeler1 ‘kent imgeleri’ olarak adlandirmistir. Kent
imgeleri, kentteki bireylerin bilingli algilanmasina yonelik bir c¢aligmadir. Lynch,
kentsel kamusal alan/mekanin okunabilirligi ve algilanmasi i¢in gerekli bes bilesen
oldugunu savunmustur. Bunlar; yollar, bolgeler, sinirlar, diigiim noktalar1 ve isaret

ogeleridir (Nazifoglu ,2016).

A

Yollar Kenarlar/Simirlar Bolgeler Diigiim/Odak Noktalar: isaret Ogeleri

Sekil 2.11. Kent imgeleri (Nazifoglu, 2016).
Yollar: Kent algisinin, en énemli ara baglantisin1 saglayan yollardir. Kentlilerin

aralarindan gectigi ve gesitli yerleri birbirine baglayan bu olusumlar, ardigik algilama

araciyla devamliligi ve hareketi saglar. Yollar, varilmak istenen yere alan uzakligi
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saptar ve fonksiyonel gerekliliklerinden dolayi siireklidirler (Nazifoglu ,2016).

Kenarlar/Sinirlar: Sinirlar, yollardan farkli olarak iki alan arasindaki stirekliligi
kiran dogrusal elemanlardir. Ornek olarak, deniz kiyilari, raylar veya duvarlar
gosterilebilir.

Bolgeler: Bolgeler, igten algilanabilen ya da iginden veya yanindan gecenler i¢in
digsal kaynak olan, daha biiyiik kentsel parcalardir.

Diigiim/Odak Noktalari: Bazen biiylik bazen kiiclik oOlgekli olabilen odak
noktalari, kentin okunabilirligine yardimci olan ve kentlilerin i¢ine girebildigi stratejik
noktalardir. Ornek olarak, metrolar, kavsaklar, meydanlar, fiziksel forma sahip olan
alanlar verilebilir.

Isaret Ogeleri: Isaret oOgeleri, kentlilerin icine giremedigi noktasal
kaynaklarlardir. Olgekleri cesitlilik gdsterebilir ama en 6nemli ozellikleri tek ve
hatirlanabilir olmalaridir. Anitlar, kamusal yapilar veya bazi binalar géze carpicilik,
bircok yerden goriilme ve cevresine zitlik olusturmalari ile isaret unsurlari olabilir.
Biitiin bu bilesenler kent i¢cinde ayr1 ayri ele alinmamalidir. Bunlarin biitiin olarak
kullanilmas: kentin okunabilirligini saglar. Bu bilesenlerin birbirileriyle olan iligkileri
de ¢ok oOnemlidir. Herhangi birisinde olan carpik bir durum, digerlerini etkiler ve
verilmek istenen imaj saglanamaz. Dolayisiyla g¢evre algist kent algisini nasil

etkiliyorsa, kent algis1 da kentsel mekan algisini etkilemektedir (Nazifoglu, 2016).

2.2.3.Kentsel mekan algilanabilirligi

Genelden o6zele, gevresel algis1 ve kentsel algi kavramlarindan sonraki formati,
kentsel mekanin algilanabilirligidir (Nazifoglu, 2016). Kamusal alandaki bir mekamn
algilamak, yasanilan tiim c¢evreyi biitlinliyle algilamaktan daha farklidir. Kiiltiirel sistem
insanlarin bulundugu kamusala mekan bakis1 ve kullanimi farklidir. Bu da onlarin
kiiltiirel yapisindan kaynakli durumu ortaya koyar. Kullanilan mekanin algisi, gérme,
isitme, koklama, dokunma hislerinin yardimiyla ve diisiinceyle desteklenecek bir
deneyimdir (Bakan, 1987).

Kentsel kamusal alan/mekan konsepti iizerine aragtirma/calisma yapan bilim

insanlari(Tasarimci, Planci, Felsefeci, Kuramci, Yazar, Gozlemci vb.) 6zel ve kamusal
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mekanlar1 pozitif, negatif ve tipomorfolojik yer olarak ele almiglardir. Alanlar 6zel —
kamusal olarak incelemeye alindiginda, bunlarin gegis ve tamamlama unsurlarinin alt
boliimiinde yar1 6zel alan ve yar1 kamusal mekanlar olarak ayrilir. Ozel olarak
nitelendirilen mekanlarin bireysel kullanicilarin oldugu konut, ticari, is yeri, tarim ve
kiiciik sanayi yapilaridir. Yar1 6zel mekanlar, 6zel miilkiyetlerin olmasia karsin
hepsinin kullanilmamasidir. Kamusal mekan/alanlar, cadde, sokak, yol, meydan, sehirde
yasayanlarin serbest bir bicimde kullandigr ve kamuya ait yerlerdir. Yapisal olarak
kamusal mekanlar1 nitelersek, hizmet binalari, sanayi yapilari, dinleme esasina uygun
yapilmis alanlar, eglence mekanlaridir. Yar1 kamusal alanlar ise, iiniversiteler, okul
bahgeleri, otoparklar, konut giris boliimleri gibi kimi sahipligi bir takim kisi/kurulusa
kimi de kamusal yonetimlere ait olan mekanlardir (Bakan, 1987).

Sehirde yasayanlar amaciyla kentsel mekan algilanabilirligin de diizenleyici bazi
Olciitler onemlidir. Akdogan’a (1984) gbre bu olciitler su sekildedir;

o Kentsel kamusal alan/mekan kullanici tarafindan nasil algilanacagim
yansitmali ve bir takim fonksiyonlar1 yerine getirmelidir.

e Kentsel kamusal alan/mekanlarin algilanmasinda, kapalilik hissi siireklilikten
daha 6nemlidir.

o Kentsel kamusal alan/mekan boyutlar1 insan Ol¢egi konusunun Gtesinde
mekanda yer alacak fonksiyon ve aktiviteleriyle iligkilidir.

o Kentsel kamusal alan/mekan da psikolojik ve fizyolojik sekilde yapilacak
olan renk se¢imleri, mekan vakiasina ve kullanicinin algisina olumlu etkiler
saglar.

e Kentsel kamusal alan/mekan islevleri, kullanicilarin yas, cinsiyet, ekonomik,
diizey vb. nitelikleri g6z 6niinde alinarak belirlenmesi gerekir.

o Kentsel kamusal alan/mekanlarin iyi algilanmasi, 15181n, golgenin ve gece
aydinlatmalarinin miktarina, bigimine, dokuyu vurgulamasina, ozellikleri
ortaya ¢ikarmasina veya gizlemesine, uzaklar: biiylitmesine ve azaltmasina
bagli olarak degisir ve bu etkilere gore tertiplemesi gerekir.

e Kentsel kamusal alan/mekan da insanlarin bulunulan mekanla iligskisinin
saglanmasi, biiyiik alanlarda insan boyutundan unsurlarin yerlestirilmesi ile

olur.
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e Kentsel kamusal alan/mekanlar da monotonlugun ortadan kaldirilmasi
mekanin biitlinii igerisinde statik ve dinamik mekanlarin birlestirilmesiyle
saglanir.

e Yapi ylksekligi ve alan/mekan genisligi oranlar belirli 6l¢iide korunmadigi
takdirde kentsel mekanin algilanmasi giiglesir.

e Tasarlanacak veya yapilacak kentsel kamusal alan/mekanda hiz farki ile
algilama arasindaki iliskiye dikkat edilmelidir.

e Kentsel kamusal alan/mekan da tarihi unsurlarin algilamada katkida
bulunabilmeleri i¢in, onlarin korundugu tarihsel deger ve fonksiyonlarin 6ne
ciktig1 mekan diizenlemeleri gergeklestirilmelidir.

e Kentsel kamusal alan/mekanin algisinin giliglendirilmesi amaciyla, ardisik
mekanlar segeneklere gore diizenlenmelidir.

e Kentsel kamusal alan/mekan iizerinde yesil alanlar biyolojik, meteorolojik,
fiziksel, sosyal, psikolojik, ekonomik ve estetik yonden yapilan
diizenlemelerle kullanicilara olumlu etkiler birakmasi saglanmalidir.

Biitiin bu kentsel kamusal alan/mekan algilanabilirligi siire¢lerinde burada
yasayanlar i¢in farkli metotlar gelistirilmelidir. Kentte bulunan mekanlarin
algilanmasinda, kamusal alanda yiiriimek, kentsel imgeleri ve kisilerin kent i¢indeki
etkinliklerini ¢6ziimlemek anlamli bir kent okumasi i¢in dnemlidir.

Kentsel kamusal alan/mekanin algilanabilmesi, kentte yasayan ve kent arasinda
iletisimi saglayan, mimari anlamda mekan hakkinda bilgi veren ve bunu ¢éziimlemeyi
saglayan, yeni alan/mekanlar tasarlanirken bu tecriibelerin kullanimini saglamak énemli
bir olgudur. Kentin siirdiiriilebilirligine yapilacak yardimlarin bu birlige dahil olmasi
cok faydalidir (Bakan, 1987). Kentin karmasik yapisina biitlinciil bir sekilde yaklagsmak
icin metotlar gelistirilmistir. Bunlardan biri de yiiriinebilirliktir, iyi bir kent okumasi,
kentsel durumlar1 algilamaktan gecer ve yliriinebilir kriterlere sahip bir kent, daha
sosyal, ¢ekici, canli bir yer olur. Ik anda bakildiginda yiiriimek bir yerden diger yere
ulasmak olarak goriilebilir ancak yliriinebilirlik gelismek anlaminda kullanilir
(Nazioglu, 2016).

Kenti kesfetme de insanlarin en temel ulagim tiirii olan ve fizyolojik olarak

insana bahsedilen yiirimek eylemi, kentin kamusal alan/mekanlarin1 deneyimlemesine,
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cadde ve sokak dokusuna, kaldirim ve yaya imkanlarina gibi ¢evrede kent ve kentlinin
kiiltiir yapisina gore sekillendirdigi bir durumdur. Yiiriimek, sosyallesme ve kentlilerin
aktivitelerine olanak saglayan, bir takim ihtiyaglarin1 gidermede kullanilan eylemdir.
Yiirlinebilirlik i¢in kent alanlarinda yaya — ara¢ kullannom dengesi ¢ok Onemli bir
parametredir. Ciinkii yaya kamusal alan/mekanlar1 biitiin kullanicilar i¢in esit nitelik
tasimalidir. Erise bilirlik, engelliler, bebekli aileler, yaslilar, savunmasi olarak
nitelendirdigimiz insanlar ve diger tiim kullanicilarin kullanim esitligi bakiminda yaya
yollar1; peyzaj elemanlari, agaglar, kent mobilyalari, gegitler ve kaldirimlar agisindan

tam donanimli olmalidir (Nazioglu, 2016).

2.2.4.Jan Gehl’in Kentsel Mekian Okuma Deneyimi

Kentliler kaliteli kamusal alanlarda yiiriime, gilivenli olma, sosyallesme ve
giindelik ihtiyaglart karsilama gibi rutinleri gergeklestirecegi kamusal alanlara ihtiyag
duyar ve buralarda zaman gegirmek ister (Gehl, 1996). Esasinda genel olarak kentliler
gecirdikleri zamanin kaliteli olmasi kaydiyla kamusal alanlari  kullanma
egilimindedirler. Sosyal bir varlik olarak insan eglence, giindelik ihtiyaglar ve gesitli
aktiviteler icin kamusal alanlar1 kullanirlar (Gehl, 1996).

Gehl gozlemlerinde dayanarak kentsel kamusal alan/mekanin algisinin degisik
boyutlardan incelenmesi hususunda ¢alismalar yapmistir. Bu ¢alismalarin temel ekseni
daha kaliteli, yasanabilir kentlerin tasarlanmasidir. Bu calismalar genel olarak kentsel
mekanlarin gegisliligini, kullanimini, mekan kalitesi agisindan gozlemlerini analiz ve
notlar araciligiyla da desteklemistir (Gehl, 1996).

Kentte yasayan ve kullanan kisilerin giindelik kullanimdaki aliskanliklart
deneyimler ve algilari o yer ile ilgili en onemli bilgileri igermektedir. Bu veriler
kamusal mekandaki tasarimlarin iyilestirilmesi ve kalitenin arttirilmast i¢in ipuglari
icermektedir (Gehl ve Svarre , 2013).

Calisma cesitliligi ve sayisi ile Gehl ve arkadaslarimi yaptiklari caligmalar
kamusal alan-6zel alan kalitesi, kullanigliligi ile ilgili dnemli bilgiler tiiretmislerdir. Bu
caligmalarin degisik kiiltiir, niifus biiytkliigii, cografi bolgelerde yliriitiilmiis olmas1 bu

bilgilerin degerini arttirmaktadir. Bu ¢alismalar ile sehirleri karsilastirmak ve 06z
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kontrollerini gormelerini saglamak kolaylagsmistir (Gehl ve Svarre, 2013).
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Jan Gehl’in Kentsel A¢cik Mekan Arastirmalar: -Yontemleri ve Kalite

Parametreleri

Gehl 0zgiin araclar ve yontemler gelistirerek kentsel agik mekan-yasam
arasindaki Olclilmesi, tespit edilmesi zor olan etkilesimi, mimari araclarla
somutlastirmistir (Aydinsoy, 2017).

Mekan ve yasam arasindaki iligkiyi sorulacak sistematik sorular yoluyla
anlamaya calisan Gehl, ¢alismalarinda genellikle Kopenhag sehrini 6rneklem olarak
kullanmistir. Bunun yaninda Istanbul, Londra, Rotterdam gibi sehirlerde de
incelemelerde bulunmus ve bu calismalar1 sehrin dinamiklerini ve yonetimini de isin
icine katarak gerceklestirmistir.

Sorulan sorular belli bir sistematikle mekan-yasam iliskisini somutlastirmak ve
sayisallastirmak i¢in kurgulanmaktadir.

Bu sorular sunlardir;
» Kag tane/kisi?

Kentsel kamusal alanlarda sayisallastirilarak faydali olabilecek tiim bilgilerin
niceliklerini dlgmeye yarayan bu soru ile Gehl temel bir soru amaglamistir. Bu
noktadaki veriler demografik 6zelliklerden, bina ve park gibi alanlarin detaylarina kadar
ulagmaktadir.

« Kim?

Mekan-yasam kalitesini incelemek i¢in bir diger 6nemli nokta ise bu iliski de
beklenti i¢inde olanlarm varligidir. Bu noktada bireylerin veya toplumsal gruplarin
beklenti ve ihtiyaclar farkli olabilecegi i¢in Kim sorusu onem kazanmaktadir. Mekan
ile veya mekan i¢inde yapilan aktiviteler erkek, kadin, yaslt ¢ocuk, zengin, fakir , vb.
ozelikler ile farklilagmaktadir. Dolayisiyla bu noktada sayisallastirilacak veriler bu
iliskiyi anlamada ¢ok dnemlidirler.

* Nerede ?

Inceleme alami icerisinde hangi 6gelerin hangi noktalarda oldugunun bilgisi de
Gehl e gore detayli bir incelemenin énemli noktalarindan birisidir. Ornek olarak park
alanlarinin, oturma alanlarinin nerelerde oldugu bu alanlardaki sosyal etkilesimi ve

aktivite sikliklarini tespit edip degerlendirmekte 6nemlidir. Dolayisiyla bu soru fiziksel



36

ve mekansal unsurlarin yerlerinin kesin olarak bilinmesi ve inceleme notlar1 arasina

alinmasini gerektirmektedir.

Gehl in inceleme perspektifindeki zorunlu, goniillii ve sosyal aktivitelerden

hangi (ler) sinin bu mekanda gergeklestirildiginin sorgulanmasi bu soru kapsamindadir.

Yapilan aktivitelerin ticari mi yoksa sosyal mi oldugunun tespiti tasarim planlama ve

yeniden gézden gecirme kararlarinda 6nemli bir hususu olarak karsimiza ¢ikacaktir.

Cizelge 3.1. Gehl’in 12 kriteri (Gehl, J. Public Spaces for a Changing Public Life.

YINNHOMA

dOd4NOM

=

HONATIHA

1. Trafik ve kazalara kars1
koruma

trafik kazalarina karsi
trafik korkusuna karsi

diger kazalara kars1

4. Yiiriiyiis olanaklar
ylriiyls i¢in yer
sokaklarin ayrik diizeni
ilging cepheler
engellerin olmamast

diizgiin yiizeyler

7. Goriis olanaklari
goriis/mesafeler
engellenmemis manzaralar
ilging manzaralar

Aydinlatma

10. Olgek

insanlarin duyulari,
hareketleri, bityiiklik ve

davranislarina uygun yapi ve

mekan boyutlari

2. Sug ve siddete kars1 koruma
(gitvenlik hissi)

yasanilan, kullanilan yerler
sokak yasami
goniillii bekgilik

zaman ve mekanda ¢akisan
islevler

5. Durma ve bekleme
olanaklan

¢ekici kenarlar
kenar etkileri
bekleme i¢in belirlenen noktalar

bekleme imkanlar1

8. Duyma ve konusma
olanaklari

diistik giiriiltii seviyesi

bank diizeni

11. iklimin olumlu
ozelliklerinden yararlanmak
icin olanaklar

giines/golge
sicak/soguk

riizgar/havalandirma

3. Hosa gitmeyen iklim
kosullarma karsi1 koruma

riizgar/hava akim
yagmur/kar
soguk/sicak
kirlilik

toz, parlama, giiriiltii

6. Oturma olanaklar
oturma bolgeleri

birincil ve ikincil oturma
olanaklarinin avantajlariin
artirilmasi

dinlenme banklar1

9. oyun ve aktiviteler icin
olanaklar

gece-giindiiz, yaz-kis oyun,
eglence ve fiziksel
aktivitelere davet

12. Estetik kalite/ olumlu
duyum ve deneyimler

iyi tasarim ve detay
gorlis alan1 ve manzara

agaclar, bitkiler, su
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* Ne kadar ?

Ne kadar sorusu kentsel kamusal mekanlardaki aktivitelerin siirelerini
incelemektedir. Sayisal veri tiiretmeyi amaglayarak kalite kavramini karsilastirmayi
amaclamaktadir. Mekanlarda gecirilen stlirelerin mekan kalitesi yoniinde yargi
olusturmak icin dogrudan &nemi vardir. Insanlar sevdikleri, kaliteli oldugunu
diistindiikleri alanlarda zaman gegirmek isterler, aktivitelerini bu alanlarda planlarlar.
Basit bir ise gidis i¢in kullanilan giinliik yol tercihini bile bu baglamda gerceklestirirler.

Mekan kalitesi konusunda Jan Gehl ve Gehl Enstitiisii, “On Iki Kalite Kriteri”
olarak bilinen bir ara¢ tanimlamistir (Cizelge 3.1). Bu arag, meydanlar, parklar ve
caddeler gibi kamusal alan tiirlerinde mekanin kalitesini belirleme ve gelistirme igin
kullanabilir. Kalite kriterleri g6zlemlere ve hem kentliye hem de yakindaki kullaniciya

ait olan kullanimla baglantili olan fikirlerle desteklenmelidir.

JAN GEHL'IN
12 KALITE
PARAMETLERI

Olanaklarinin
Yaptlarla Olan

©
g
>
=4
=X
>
=
=
=)
=]
(=

Sekil 3.1. Jan Gehl’in 12 kalite parametresinin ¢alismaya uyarlanmasi.
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Bu kriterler Gehl tarafindan kendi derslerinde aktarmak i¢in ana basliklar olarak
olusturulmus olsa da Kentsel Kalite 0l¢limii ve tasarimlarinda rehber olmasi agisindan
genel bir kabul gormiistiir. Bu kriterlerin temel amaci kentsel mekanlarin kaliteli,
konforlu, uygun fiziksel ve sosyal 6gelerle bezenmis, degerli mekansal deneyimlerin her
mevsim ve 7/24 olugmasina yardimci olmak olarak 6zetlenebilir (Lykken, 2014).

Jan Gehl’in Koruma, Konfor ve Eglence bagliklarinda tarif edilen 12 kalite
parametresi tez c¢alismasi kapsaminda Sekil 3.1’de dis halkada belirlenen kriterler

gergevesinde incelenen iki kamusal alanda analiz edilmis ve degerlendirilmistir.

3.1.1.Koruma

Giivenlik hissi olmadan, insanlar kamusal alani ziyaret etmek istemeyeceklerdir.
Kamusal bir alanda koruma trafikten, unsurlardan ve diger insanlardan giivenlik
gerektirir. Kamusal alanlarin koruma anlamindaki basarisi da alanlarin kullanimi igin
onemlidir. Korunma, Gehl tarafindan sug ve siddete karsi, dogal kosullara karsi1 ve trafik
Ogelerine kars1 olmak {izere {i¢ temel konu {izerinden tartisilmistir. Bu durum mevsimsel
ve glinliik kosullara bagli kalmaksizin her zaman giivenilir 6l¢iide tutarli olmalidir.

Insanlarda konfor ve kalite gibi algilar genelde ikincil derecede éneme sahip
konulardir. Oncelikli olarak giivende hissetme ve mahremiyet duygusu gelmektedir.
Dolayisiyla kaliteli kamusal mekanlarin olustugunu sdylemek i¢in oncelikle giivenli
mekanlarin varligindan bahsedilmelidir. Kisilerin giiven i¢inde olmalar1 ve hissetmeleri,
her tiirlii saldir1, tehdit ve olasi kazalara kars1 korunmasi anlamina gelmektedir Yart 6zel
kamusal mekanlar ve 6zel mekanlar, kismen ayrilmis kamusal mekanlardan fiziksel
engellerle farklilagmis alanlar olduklar1 i¢in sanal bir giivenlik hissi olustursalar da
gercek giivenlik kentsel kamusal alanin gilivenliginin tam olarak tiim bilesenler

yoniinden saglanmasiyla olusabilir (Sahin ve Ark., 2015).

Kentsel kamusal alanlarin  diizenli ve bakimli olmasi,  goriisiin
siirlandirilmamasi, yeterli aydinlatma 6gelerinin kullanimi, tanimsiz bos alanlarin var
olmamasi gibi ¢esitli bireysel ve ¢evresel etmenler, giivenlik hissini olustururlar.

Trafik glivenligi agisindan, yaya kullanimina yoénelik tiim kaldirim 6gelerinin
standartlar dahilinde var olmasi beklenen optimum durumdur. Tabi ki kesisim

noktalarinda gerekli isaret ve tabelalarin varligi, gerekli ise 1s1kli yaya gegitlerinin
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kullanilmast gibi ¢esitli onlemlerin alinmis olmasi, ara¢ yolundan kesin sinirlarla
ayrilmig yaya ve bisiklet yollar1 kaliteli trafik glivenliginin vazgecilmez 6geleridir. Gehl
gozlemsel tespitlerinde bu 6gelere 6nem vermektedir.

Sehirlerde 1ss1z mekanlarin olusmasini engellemek, yeterli aydinlatma 6gelerinin
bulunmasi, ofis, magaza ve restoranlarin varligi gibi her saatte insan trafigi yapacak
alanlarin varlig1 gibi pek ¢ok faktoriin olmasi kisisel glivenlik agisindan kabul edilebilir
kamusal mekanlarin olusmasini saglar. insanlar baska insanlarin oldugu alanlar1 daha
giivenli olarak algiladiklarindan karma kullanim bu agidan 6nemlidir. Bu noktada
“Canli Sehir” , “yasayan sehir” gibi kavramlar ortaya ¢ikmaktadir. Sehrin yasanabililir,
konforlu ve kaliteli olma Olglisii davetkdr olmasiyla bu da oOncelikle bireysel olarak
giivenli olmasiyla gergeklesebilir (Gehl ve Gemzee, 2006).

Mevsimsel kosullara karsi istenmeyen durumlarin olusmasimi 6nleyecek
mekanizmalar insanlarin korunma duygularina katki saglamaktadir. Bunlar asir1 giines,
yagmur, kar gibi makro ve mikro olaylarin etkilerini azaltacak yonde faaliyet gosteren
Ogelerle saglanabilir. Yerele 6zgli meteorolojik ozellikler, kullanici konforunu dikkate
alan, kamusal alanda farkli diizenlemelerini beraberinde getirmektedir. Yiriimek,
oturmak ve beklemek i¢in ¢esitli iist Ortiiler, uygun atik su sistemlerinin uygulanmig

olmasi istenmeyen duyusal deneyimlerin olugsmasini engelleyen unsurlardir.

3.1.2. Konfor

Kentsel kamusal mekanlardaki konforun fiziksel, sosyal, psikolojik ve ekolojik
boyutlar1 olsa da genel anlamda konfor rahatlik, beklentilerin karsilanmasi olarak
tanimlanmaktadir. Bu ¢ok yonliiliik sebebiyle insan beklentilerindeki konfor kriterlerini
karsilamak kentler agisindan olduk¢a zordur. Bu sorgulamayi yapmak icin oncelikle
insanlarin bu alanlardaki deneyimlerinin uygun bir sekilde kavranmasi gerekmektedir.

Genel cgercevede ise insanlarin kamusal alanlardan beklentileri ¢esitli imkanlarin
varligiyla ifade edilebilir. Bunlar uygun yer ddsemesi, cepheler, kentsel donatilar,
agaclar, giines ve gdlge alanlar gibi kentin cesitli materyal ve dokularinin varligi, gorsel
estetik, sesler ve kokular gibi hem memnuniyet hem hosnutsuzluk yaratabilecek
duyularin olumlu yonde sekillenmesi bireylerin bulunduklar1 ortamda kendilerini

konforlu hissetmelerinin sebeplerindendir.
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Dolayisiyla konforun varligi bireylerin kent veya kentsel alanlardaki
deneyimlerinin olumlu olmasiyla ortaya ¢ikmaktadir. Onceleri kentsel konfor kavrami
sadece yaya konforu acisindan degerlendirilmis olsa da giinlimiizde bahsedilen ¢ok
boyutluluk baskin ¢ikmistir. Gehl’e gore 1yi kamusal alanlar iyi gérme ve konusma
olanaklar1 sunarlar. Bu kapsamda Ornek olarak yiirliylis yollar1 ele alinirsa, genis
mekanlar, kaliteli manzara, oturmak, ylirlimek ve ayakta durmak icin kaliteli ve iyi
diistiniilmiis mekanlar gereklidir.

Konforlu kentsel mekanlarda olmasi gereken oOzellikler genel olarak; insan
Olceginde olma, gilivenli olma, degisik kullanicilarin ihtiyaglarini karsilayabilecek
tasarima sahip olma olarak Ozetlenebilir. Bunlar bireysel tercihlere, ¢evre ve

meteorolojik kosullara gore degisen dncelik siralamalarina sahip olsa da gegerlidirler.

Yirime olanagi

Yiiriimek en temel ulasim yoludur. Insan dlgeginde ve yogunluk projeksiyonu
uygun yapilmig bir tasarimlar insanlarin kullanmak isteyecekleri yiirliylis mekanlar
olusturmak olasiliklidir. Yiiriiylis esnasinda meteorolojik olaylardan ve diger konfor
bozucu etkilerden korunmak insanlarin temel diirtiisiidiir. Bazen bir kenar boyunca
konumlandirmis yiirliylis yolu ferahlik hissi verirken, bazense iki yami agik ve ferah
yollar tercih edilir. Bunun tespiti sadece tek boyutta degil kompleks psikolojik, ve
sosyolojik calismalar1 gerektirmektedir.

Insanlar genellikle en kisa yolu tercih ederken, dezavantajli gruplar ve bebek
arabal1 aileler ise uygun tasarlanmis 6geleri olan yollar1 tercih ederler. Tekdiize ve diiz
yollar insanlara sikici gelebilecegi ic¢in yiirime yollar1 gerek meydanlar gerekse

dontislerle hareketlendirilmelidir (Gehl, 1987).

y

; goriig hatt: / agikhik / ferahlik

kenar

{ yakinlik / yogunluk / gl

Sekil 3.2. Yiirime eyleminde kenar etkisi (Aydinsoy, 2017).
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Sokak icerisinde kullanilacak kent mobilyalari, peyzaj, cesitli iitilite, obje ve
nesneler yiirliyiis yollarin1 engellemeyecek sekilde diizenlenmeli ve iklimsel kosullara

kars1 yliriiyiis yollar1 direngli olmalidir.

Landscape/Furniture Zone Pedestrian Zone Frontage Zone

Sekil 3.3. Arag yolu , peyzaj elemani ve yaya yiirime yolu ayrimi (Lykken, A. C.,
2014).

Kaldirim genisligi haritasi

2012 yilinda yaynlanan TS 12576 “Sehir I¢i Yollar - Kaldinm ve Yaya
Gegitlerinde Ulasilabilirlik I¢in Yapisal Onlemler ve Isaretlemelerin Tasarim Kurallari
Standard1” kapsaminda yaya kaldirim genislikleri en az 1.50 metre olmalidir. Yaya
kaldirimi net Olgiisline ilaveten miilkiyet yaninda en az 25 cm, bordiir tas1 tarafinda
bordiir tas1 dahil 50 cm emniyet seridi olmalidir. Kaldirim genisligine ve yol gruplarina
gore emniyet seritleri miilkiyet sirasinda 50 cm’ye ve bordiir tasi tarafinda 120 cm’ye

kadar olabilir seklinde ifade edilmektedir.

Duraklama ve bekleme olanaklar

Beklemek ve durmak bireylerin topluluklarin kentsel mekanlarda davraniglarini
anlamakta yardimci olan eylemlerdir. Genelde durma eylemi kisa siireler igin yapilsa da

beklemek eylemi uzun siireleri kapsayabilir. Bu anlamda bu iki eylemin ihtiyaglari
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farklidir ve insanlar bu durumlarda farkli davraniglar sergilerler. Beklemek igin iklim
kosullarmma direngli, yiirliyen diger insan trafigini etkilemeyecek ve ondan
etkilenmeyecek mekana ihtiyag duyulur. Ote yandan durmak kisa siireli konusma,
kirimizi 1s1k vb. ani veya Ongoriilebilir eylemler i¢in gosterilen bir davramistir ve
mekandan ¢ok imkanlarla ilgilidir. Kenarda duran bir kisi, sirtin1 yaslayarak kendini
giivene alir, kendine dogru yaklagan insanlart ve bulundugu kentsel agik mekandaki

olaylar1, yasami rahatca gorebilecegi bir goriis hattina sahiptir.

Sekil 3.4. Beklemek i¢in uygun yerler; solda, Piazza del Campo, Siena, Italya (Gehl,
1987), sagda, Roma, Italya.

Cekici kenar etkisi

“Insanlar bir siire boyunca nerede kalirlarsa, mekanimn kenarlar1 boyunca yerler
ararlar” (Gehl, 2010) diye diisiinen Gehl buna ¢ekici kenar etkisi demektedir. Bu gibi
obje ve nesneler 6zellikle kamusal mekanlarda ve binalarda bina cephelerinde veya
duvar kenarlarinda olusturulmalidir. Genellikle seffaf olan pencere ve kapilar giivende
hissettirir Bazen bu durum ticari diikkan veya kafelerin girisleri, pencere kenarlari

olabilecegi gibi bazen de kaldirim kenarlar1 da olabilmektedir.

Oturma olanaklan

Insanlar kamusal alanlarda toplanmak icin daha ¢ok oturmayi tercih ederler.
Ayrica bu oturma eylemini gerceklestirecekleri mekanlarin kendileri tarafindan
secilmesi ise onlar1 daha da cezbetmektedir. Bu ozelliklere sahip bir mekanda konfor

veya estetik oOzellikler ¢ok onemli degildir. insanlar bu alanlarda sosyal rahatlik
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pesindedirler. Ayn1 zamanda bu se¢imleri tabi ki iklim ve hava kosullarina bagli olarak
tercih degistirebilecekleri segenekler de olugturmalidir.
Bu sekilde tasarlanan alanlara oturma alani denir ve genelde en az 10 kisinin

oturabilecegi alanlar olarak tanimlanmaktadir.

GOrme ve Qorus olanaklari

Genellikle kisilerin tercihlerine ve giizellik algilarina gore goreceli olan gorme ve
gorlis olanaklar1 kamusal alanlarin insanlarin oturup izleyebilecekleri, yiiriirken giizel
olarak algilayacaklar1 yerler olarak tasarlanmalarini gerektirir. Ote yandan yiiriiyiis
yollarin goriis sartlarin1 karanlikta da iyilestirmekse genel bir gerekliliktir. Genelde
amaca doniik olarak aydinlatmalar kullanilsa da bazi durumlarda ve sehirlerde bilimsel
ve kapsamli tasarimlarda goriilebilmektedir.

Yaya aydinlatmasinin genel olarak amaci asagida siralanmistir:

1) Yayalarin kaldirimlar1 ve yollar1 giivenli bir sekilde yonlendirmelerine yardimci

olmak,

2) Her saatte goriis ve glivenlik saglamak,

3) Bir is bolgesinin aktif oldugu saatleri uzatmak

4) Bir igyerinin bir pargasi olarak yiiriimeyi tesvik etmek aktif yasam tarzi

Dinleme ve konusma olanaklari

Kentsel kamusal mekanlarda insanlar ¢ogu durumda uygun ses seviyesi
beklerler. Bu alanlar genelde dinlenme veya konusma maksatli kullanildig: igin yiiksek
arac vs. glriiltiisii bu mekanlarin kalitesini diistirmektedir.

Ote yandan uygun ses seviyesi olsa da konusmak sosyal bir olaydir ve uygun
mekanlar gerektirir. Ayakiistii yapilan kisa sohbetler disinda oturma alanlar1 veya
tasarlanmis kent mobilyalarmin kullanimi gereklidir. Konusma mekan1 olarak

tasarlanan kentsel mobilyalar genelde en az ikili karsilikli konumlandirilmig banklardir.
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Sekil 3.5. Bank diizenlemeleri ile "konusma mekani1 " saglamak (Gehl ve Svarre, 2013).

Ovun ve egzersiz aktiviteleri icin olanaklari

Canli ve yasayan bir sehir insanlara gesitli aktiviteler, egzersizler ve oyunlar i¢in
kamusal alanlar sunabilmelidir. Bu etkinlikler kisa siireli ya da giin boyu siirecek
sekilde olabilirken kamusal mekanlarda ortaya ¢ikan gecisi alanlar ya da ayakdistii
aktiviteler olabilir. Bu aktivitelerin her mevsim ve saatte olabilmesi beklenmektedir.

Ote yandan uygun sayida iyi tasarlanmis, her grup insani1 cezbedebilen oyun
parklar1 kaliteli bir sehirde mutlaka bulunmalidir. Parklar her yas gurubuna uygun
olabilecegi gibi c¢esitli 6zel se¢imlerde yapilabilmektedir (engelli kiiglik yas). Genel
olarak bu alanlarda oyun ekipmanlari, kamusal sanat i¢in uygun mekanlar ve sulak

alanlar (¢esme, havuz vb. ) parklarda bulunmaktadir.
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Sekil 3.6. Kent icindeki Insan Aktiviteleri ( Gehl Architects/ The Human Scale, 2012).

3.1.3.Eglence

Mekansal kalitenin var oldugunu sdylemek sadece korunma ve konfor la
aciklanamaz. Gehl’ e gore oranlar ve boyutlar ¢ok Onemlidir. Zevkli mekanlar ve
sehirler uygun Ol¢iisel baglanti ve kaliteli objelerle saglanabilir. Dolayisiyla kentsel
kamusal mekanlarda kullanilan mobilyalar, objeler, ve malzemeler belli bir standartta
olmal, tizerinde diislinlilmiis tasarima sahip ve belli bir temayi takip etmelidir. Bunlara
ek olarak sehir genel olarak iklimin i1yi yanlarin1 kullanirken koétii yanlarindan korunan

bir yapida gelismelidir.

Olcek

Yiiksek ve ¢ok yiiksek binalar insanlarin algilariin Gtesine tastigindan gereksiz
bir endiseye sebep olur buda insanlarin rahatsiz hissetmelerine sebep olur. Ote yandan
cok alcak binalarda ise 0zel mekan kamusal mekan ayrimini gerceklestirmek
zorlasmakta ve sokaktan gegen insanlar bina igerisiyle etkilesime gegebilmektedir
(Gehl, 2010). Bu anlamda literatiirde degisik yaklagimlar olmakla birlikte genel kabul 3
katli bir binanin tam insan 6l¢eginde oldugu (A.B. Jacobs, 1995).ve maksimum 5 kath

yapilarin kullanilmasimin gerektigidir. Bu tarz yapilagma ayrica bos tanimsiz kent ici
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alanlarin azalmasini da saglayacaktir.
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Sekil 3.7. Insan dlgegi ve alg iliskisi (Gehl ve Svarre, 2013).
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Sekil 3.8 Jan Gehl Project yapili ¢evre ile insanlarin yagam kalitesi arasindaki iliski
(Gehl Architects/ The Human Scale -2012).

Sehir igerisinde kullanilan peyzaj o6geleri ve kentsel mobilya ve objeler
mevsimsel kosullar1 tolere edebilecek ve yardimci olacak sekilde secilmeli ve
konumlandirilmalidir. Ozellikle kisin soguk yazin sicak bolgelerde genis yaprakli ve
yaprak doken agaclarin tercihi gibi genel olarak bilenen basit ¢oziimlerin uygulanma
sikliginin arttirilmasi, sokaktaki goriis olanaklarini ¢ok fazla kisitlamadan giines veya
yagmur/kardan korunmanin saglanmasi gibi akilli tasarimlara yonlenmeli ve mikro

klimaya estetige dikkat ederek onem vermelidirler.

Sekil 3.9. Giines ve golge iliskisi (Gehl ve Svarre, 2013).






4. BULGULAR VE TARTISMA

Van, Ipekyolu, Tusba, Edremit {ic merkez ilge olmak iizere 13 ilgeden
olusmaktadir (Sekil 4.1). Van il niifusu 1.123.784 tiir (TUIK 2018). Bu tez ¢alismasinda
orneklem alan1 olarak segilen Cumhuriyet Caddesi ve Iki Nisan Bulvari Ipekyolu
Merkez ilgesinde yer almaktadir. Ipekyolu, 312 244 kisi ile en kalabalik niifusunu
barindiran ilgesidir. Diger iki merkez il¢enin niifuslari; Tusba 160 522 ve Edremit

125.884°dir (TUIK 2018).

g -

Van Géli

BITLIS

HAKKARI

SIRNAK

Sekil 4.1. Van Il haritas1 ve merkez Ipekyolu Ilgesinin konumu. (Haritanin althig
http://cografyaharita.com/haritalarim/4l_van_ili_haritasi.png adresinden
alinarak yazar tarafindan tretilmistir.).

Bu béliimde, drneklem alani olarak belirlenen Cumhuriyet Caddesi ve Iki Nisan
Bulvari, 12 Kalite Kriteri gergevesinde degerlendirilmis ve kullanici ile yapilan anketler

ile de desteklenmistir.


http://cografyaharita.com/haritalarim/4l_van_ili_haritasi.png
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4.1. Cahisma alammin tanmitimi: Cumhuriyet Caddesi

Cumhuriyet Caddesi Merkez Ipekyolu Ilgesinde, kentin kuzey-giiney
dogrultusunda yer almaktadir (Sekil 4.2). Caddenin kuzeyde, Besyol Meydani ile
baslayan ve giineyde kentin dogu-bati dogrultusunda uzanan iki Nisan Bulvan ile
kesistigi kavsakta son bulan yaklasik 1.350 metrelik boliimii ¢alisma alani olarak
secilmistir. Cumhuriyet Caddesi, kent merkezinde yer almas1 ve kent merkezinde dogu-
bat1 dogrultusunda gegen ve tasit trafigi yogun olan iki Nisan Bulvari, Kazim Karabekir
Bulvari, Marasel Fevzi Cakmak Caddesi, Sihke Caddesi, Ferit Melen Bulvar1 gibi
onemli trafik arterlerini kuzey-giiney dogrultusunda kesen tek cadde olmasi sebebiyle

onemli bir arter niteligi tasimaktadir (Sekil 4.2).

> . - Ticaret
- Yesil Alan

¢ Kamusal Alan
=% a

W ! Saglik Tesis Alam
% -Dini Tesis Alant
DBO; Arazi

(1) Besyol Meydant

@ Ferit Melen Bulvar
W, Iskele Caddesi

‘ [ Ezitim Tesis Alan |

Sekil 4.2. Calisma alan1 ana ulasim semasi ve zemin kat arazi kullanim (Haritanin althgi
Google Earth uydu goriintiisiinden alinarak yazar tarafindan tiretilmistir.).

Cumbhuriyet Caddesi kentli kullanicilar tarafindan oldukca yogun kullanilan, arag
ve yaya trafigi olan bir caddedir. Giiniin hemen her saatinde, hafta i¢i ve hafta sonu da

olduk¢a yogundur. Caddenin incelenen boliimiinde yapilar iki ii¢ katli olup, ticaret
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CUMHURIYET CADDESI
ZEMIN KAT ARAZI KULLANIMI

Sekil 4.3. Cumhuriyet Caddesi zemin kat arazi kullanimu.
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yogunlugu fazla konut orani sayist oldukg¢a diisiiktiir. 25 metre genisligindeki
caddenin iki yoniinde tanimlanmig yaya kaldirim1 mevcut olup, gidis gelis ikiser seritten

toplam dort serit araglara ayrilmis trafik yolu bulunmaktadir.

Kentin tarthinde 6nemli bir yeri olan cadde iizerinde Hiikiimet Binasi, Merkez
Bankas, 1l Kiiltiir Turizm Midiirliigi, tarihi Tekel binasi, kamu bankalari, kuyumcular,
magazalar, ATM’ler, AVM’ler, oteller, kafe ve restoranlar gibi cesitli ticaret
fonksiyonlar1, yeni kent meydani ile iki adet park alani1 (Faki Teyran Parki, Sanat Parki)
bulunmaktadir (Sekil 4.2.).

4.1.1. Cumhuriyet Caddesinin Jan Gehl’in 12 Kalite kriteri cercevesinde

incelenmesi

Gehl’in tanimlamasi ve Onerisi dogrultusunda, alan ¢alismasi kapsaminda 2019
yili Haziran ayinda giinesli glinlerde, haftanin degisik giin ve saatlerinde (hafta igi- hafta
sonu, gliniin farkli saatlerinde) alanda yapilan gozlemler, ¢izilen eskiz ve haritalar ve
fotograflar yardimiyla kalite parametreleri ¢ercevesinde degerlendirme yapilmistir. 12
Kalite Kriteri alanda yapilan degerlendirmeler baglaminda “lyi”, “Orta”, veya “Zayif”
puanlama sistemine uygun olarak tablolar hazirlanmistir. “Iyi” kategorisi 3 puan, “Orta”

kategorisi 2 puan, “Kotii” kategorisi 1 puan almistir.

4.1.1.1. Trafik ve cesitli kazalara kars1 koruma

Kentli kullanicilarin (yayalarin, bisiklet kullanicilarinin) giivenli bir sekilde
hareket etmeleri, tasit trafigi ile karsilastigi noktalarda -karsidan karsiya gegislerde-
giivenligin saglanmasi en onemli faktdrlerden biridir. Trafik ve gesitli kazalara karsi
koruma kriteri, “Yaya Kaldirimlar1”, “Gegis Noktalari/Kesisimler” ve “Bisiklet Yollar1”
alt bagliklarinda incelenmistir. Calisma alaninda yapilan analiz ve gézlemler sonucunda

parametrelerin degerlendirmesi yapilmistir.

Yaya kaldirimlari

e Zayif (1): Caligma alaninin tamaminda tanimli ve giivenli yaya kaldirimlarinin

olmamasi.
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e Orta (2): Tanimhi ve gilivenli yaya kaldirimi siirekliliginin olmamasi
(eksik/yetersiz olmasi)

e lyi (3): Calisma alanmin tamaminda tanimli ve giivenli yaya kaldirimlarmin

yeterli ve siirekli olmast.

Sekil 4.4. Cumhuriyet Caddesi’nin kuzeydogu boliimii (Merkez Bankasi 6nii) yaya
kaldirima.

Cumbhuriyet Caddesi, kenti dogu-bati dogrultusunda kesmekte olan caddelerin
(Iskele Caddesi, Sthke Caddesi, Kazim Karabekir Bulvari ve Iki Nisan Bulvarin) tasit
trafigi akisin1 kent merkezine tasiyan, kent merkezini kuzey-giiney dogrultusunda gegen
tek cadde konumundadir. Bu nedenle, Cumhuriyet Caddesi, tasit trafiginin gegis alani
olarak hem de farkli kullanimlar1 barindirmasi nedeniyle tasit trafigi fazla olan bir
caddedir.

Cadde, kent merkezinin farkli kullanimlarini barindirmasindan dolay1 yaya
yogunlugunun oldukga fazla oldugu kamusal bir alandir. Yilin hemen her ayinda, giiniin
hemen her saatinde cadde yayalar tarafindan olduke¢a fazla kullanilmakta oldugu dikkat

cekicidir.
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Sekil 4.5. Cumhuriyet Caddesi’nin glineydogu boliimii (Van AVM yakinlar1) yaya
kaldirimu.

Sekil 4.6. Cumhuriyet Caddesi’nin kuzeybat1 boliimii (Besyol Meydani yakinlar1) yaya
kaldirima.
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Caddede tamaminda farkli genislige sahip yaya kaldirimi bulunmaktadir (Sekil
4.4, Sekil 4.5 ve Sekil 4.6). Yogun yaya trafigini karsilayacak, ¢alisma alanin tamamini
kapsayan yeterli ve siirekli bir yaya kaldirimi gézlenmektedir. Sonug olarak,

Cumbhuriyet Caddesi yaya kaldirim alt bashgindan Y1 degerlendirmesi almistir.

Gecis noktalarl/ kesisimler

o Zayif (1): Gecis noktalarinda yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin giivenli
gecislerini ve kontrolii saglayacak isaret, levha ve tanimli gegitlerin olmamasi.

e Orta (2): Gegis noktalarinda yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin giivenli
gecislerini ve kontrolii saglayacak isaret, levha ve tanimli gecitlerin yetersiz
olmasi

e lIyi (3): Gegis noktalarinda yayalarin ve bisiklet kullanicilarmin giivenli
gecislerini ve kontrolii saglayacak isaret, levha ve tanimli gegcitlerin yeterli ve

sturekli olmasi.

Yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin giivenligi igin, tasit trafigi ile kesisim
noktalarinda gerekli trafik 15181, yaya gecidi, trafik isaretleri ve isaretgileri bulunmalidir.
Cumhuriyet Caddesi, kent merkezinin tasit trafigi yogunlugunu tasiyan kuzey-giiney
baglantisini saglayan en 6nemli aks niteliginde olmasindan dolay1 tasit trafigi olan bir
caddedir. Boylesi bir yogunluga sahip caddede yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin tasit
trafigi ile karsilattigi/kesistigi gegis noktalarinda giivenli ve kontrollii gecis
sistemlerinin varligi 6nem arz etmektedir. Ancak, ¢caligma alani gegis noktalarinda, yaya
ve trafigin karsilastigt kesisim noktalarinda kontrolli ve gilivenli sistemler
bulunmamaktadir (Sekil 4.7). Bu nedenle, yayalarin ve bisikletlilerin istedikleri
alanlardan karsiya oldukc¢a giivensiz bir sekilde gectikleri ve trafik yolunu kullandiklar
tespit edilmistir (Sekil 4.8). Yaya gegitlerinin oldugu bazi noktalarda ise kent yonetimi
ve kentli kullanicilar tarafindan giivenli gegisin engellendigi gozlenmistir (Sekil 4.9).



Sekil 4.7. Tasit-yaya kesisim noktalarinda yayalarin giivenli gecisini saglayacak
diizenlemelerin eksikligi.

Sekil 4.8. Yogun tasit trafiginde yayalarin kontrolsiiz gegisi.
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Sekil 4.9. Gegis noktalarinda yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin giivenli gegislerini ve
kontrolii saglayacak diizenlemelerin idare ve/veya tasit siiriiciisii tarafindan
engellenmesi.
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Sekil 4.10. Cumhuriyet Caddesi tizerindeki trafik igaretleri ve yaya gegcitleri.
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Alanda yapilan gozlem sonucunda, gecis ve kesisim noktalarinda, yayalarin ve
bisiklet kullanicilarinin giivenli gecislerini ve kontrolii saglayacak isaret, levha ve
tamimli gecitlerin  yetersiz oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.10). Sonug olarak,
Cumhuriyet Caddesi gecis/kesisim noktalar1 alt basligindan ORTA degerlendirmesi

almistir.

Bisiklet yollari
e Zayif (1): Tanimli ve giivenli bisiklet yollarinin olmamasi.
e Orta (2): Tanimli ve giivenli bisiklet yollarinin siirekliliginin olmamasi
(eksik/yetersiz olmast)

e lyi (3): Taniml ve giivenli bisiklet yollarmin yeterli ve siirekli olmas.

Cumbhuriyet Caddesinde tanimli, kontrollii ve gilivenli bir bisiklet yolu
bulunmamaktadir. Bisiklet kullanicilarinin kontrolsiiz ve giivensiz sekilde tasit yolunda
seyir halinde olduklar1 gozlenmistir (Sekil 4.11 ve Sekil 4.12). Sonug¢ olarak,
Cumhuriyet Caddesi bisiklet yolu alt basligindan ZAY IF degerlendirmesi almistir.

Sekil 4.11. Bisiklet kullanicisinin tasit yolunda giivenli olmayan sekilde seyri.
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Sekil 4.12. Kontrollii gecis sisteminin olmamasit nedeniyle bisiklet kullanicisinin
giivensiz sekilde gegisi.

Trafik ve Cesitli Kazalara Kars1 Koruma Kriteri degerlendirmesi sonucundan
toplamda ZAY IF derecesi almistir. Bisikletli kullanicilara yonelik yapilacak tanimli bir
bisiklet yolu ve Oozellikle tasit trafigi ve yaya/bisikletlinin karsilastigi kesisim
noktalarinda yapilacak olan tanimli yaya ge¢idi, gerekli alanlarda trafik isareti ve trafik
levhas1 konulmasi ile cadde, trafik ve cesitli bagkaca kazalara karsi giivenli hale

gelecektir.

4.1.1.2. Sug ve siddet olaylarina kars1 korunma

Kamusal alanin hem giindiiz hem de gece su¢ ve siddete kars1 giivenligi ile ilgili
kriter “Arazi Kullanim-Gece-Giindiiz ortiisen islevler” ve “Aydinlatma” alt
basliklarinda incelenmistir. Alandaki kullanim ¢esitliligi ve gliniin farkli saatlerinde
kullanicinin aktivitelerine olanak saglayan fonksiyonlarin varli§i kamusal alanin
kullanimin1 ve gilivenligini etkilemektedir. Ayni zamanda, alanin aydinlatmasi da hem

giizel bir ortam hem de gilivenli hissetmeyi saglayan unsurlardandir. Arazi kullanim ile
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ilgili ofis ve alan ¢alismalarinin yani sira ¢alisma alaninda yapilan gozlemler sonucunda

degerlendirme yapilmistir.

Arazi kullanim-gece-giindiiz Ortiisen islevler

Zayif (1): Gece kullanim fonksiyonlarinin olmayisi/az olmasi, Alanin yarisindan
azinin perakende/hizmet ve karma kullanim fonksiyonlarindan olusmasi, bos ve
kullanilmayan alanlarin varligi.

Orta (2): Alanin yarisindan fazlasinin (%60-%80) perakende/hizmet ve karma
kullanim fonksiyonlarindan olusmasi.

Iyi (3): Tamamen kendini giivende hissettiren alan, alanda biiyiik oranda (%80)

perakende/hizmet ve karma kullanim fonksiyonlarinin olusu.

Kent merkezinde yer alan ¢aligma alani otel, AVM, magazalar, butikler, kafe,

restoran, bar, hiikkiimet konagi, ofisler, banka, park alami gibi farkli kullanimlari

barindirmaktadir (Sekil 4. 13). Konut kullanimi yok denecek kadar azdir. AVM, kafe

restoran, bar, otel gibi gece kullanimlarinin oldugu alanda sug¢ ve siddete karsi korunma

arazi kullanim deseniyle desteklenmektedir. Bu kapsamda, Arpa (2018) da “Van Kent

Merkezinde Giivenlik Algisi” adli tez caligmasinda benzer sonuglardan bahsetmistir.

Sonug olarak, Cumhuriyet Caddesi giiniin farkli saatlerinde kullanima olanak saglayan

kullanimlarin olmasi nedeniyle IY1 degerlendirmesi almistir

Aydinlatma

Zayif (1): Giivende olma hissi vermeyen, yaya Olgekli sokak aydinlatmasi sistemi
olmayan

Orta (2): Gece giivenligi yeterince olmayan, kismi aydinlatmaya sahip, sadece tagit
yolu aydinlatmast olan, yaya olgekli sokak aydinlatmasi sistemi olmayan veya yetersiz

olan
iyi (3): Cok sayida ve yeterli aydinlatma elemani olan, gece ve giindiiz giivenlik hissi

veren, yaya 6lgekli SOkak aydinlatmasi sistemine sahip olan.
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CUMHURIYET CADDESI
FONKSIYON ANALIZI

B Absveris Merkezi
I Cafe ve Restoran
I otel

Sekil 4. 13. Zemin kat fonksiyonlarin ¢esitliligi.

Kamusal alanlarin yeterli aydinlatma sistemlerine sahip olusu kullanicilarda

giivenlik hissini artiran etmenlerdendir. Sadece trafik yolunu kapsayan degil yaya
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Sekil 4. 14. Cumhuriyet Caddesi aydinlatma sistemi.

Olcekli sokak aydinlatmalar1 giivenlik algisi i¢in biiyiik oranda 6nem verilmesi gereken
etmenlerdendir. Caligma alani genelinde yaya Olgekli sokak aydmlatma sistemlerinin
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yetersiz oldugu, tanimsiz, bos ve kullanilmayan alanlarin giivensizlik hissi olusturdugu
gozlemlenmistir (Sekil 4. 14, Sekil 4.15 ve Sekil 4.16).

Sekil 4.15. Sadece tasit yolu aydinlatmasinin olusu, yaya 6l¢ekli aydinlatma sisteminin
olmamasi giivensizlik hissi olusturur.

Sekil 4.16. Bos alanlarin giivensizlik hissi olusturmasi.
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Sonug olarak, aydinlatma sistemi tasit yolunu aydinlatma amagl planlamis olup,
yaya Olgekli aydinlatma elemanlarmin yetersiz olmasi aydinlatma alt kategorisinden
ORTA derecisini almistir. Cumhuriyet Caddesi, “Su¢ ve Siddete Karsi Koruma”
kriterinden ORTA degerlendirmesi almistir.

4.1.1.3. JIstenmeyen duyusal deneyimlere karsi korunma

Kamusal alanin, kentli kullanictya yerel iklimin kosullarina uyum saglamasi ve
kamusal alanda konforlu vakit gecirmesi i¢in, alandaki olanaklar olduk¢a onemlidir.
Sicak mevsimlerde, giinesten korunmak icin golge olusturacak kent mobilyalar1 ve
peyzaj elemanlarmin varhigi, kentlinin kamusal alanda konforlu ve giivenli vakit
gecirmesi saglar. Kig mevsimlerinde, kar/yagmur gibi meteorolojik etkilerden ve yogun
rlizgarlardan korunmak i¢in kamusal alanin sundugu imkanlar, mekan kalitesini ve
bunun sonucunda yasam kalitesini etkilemektedir. Benzer sekilde, kamusal alandaki
olusan giirtiltii, alanda olusan kotii kokular yasam Xkalitesini etkileyen kullanicinin

alanda vakit gecirme siiresini ve memnuniyetini belirleyen etmenlerdendir.

Ses. giiriiltii ve diger kirleticilerden korunma

o Zayif (1): Yiiksek siddetli giiriiltii ve kotii kokular.
e Orta (2): Orta siddetli giiriiltii, yiiksek sesle konusup kendini duyurabilme.
e lyi(3): Az siddetli giiriiltii, giizel kokan peyzaj unsurlar1, konusabilme olanag.



66

Sekil 4.18. Yaya yogunlugundan kaynakl giiriiltii.

Cumhuriyet Caddesi boyunca yogun tasit trafigi ve yaya trafigi kaynakli giiriiltii
kirliligi yasanmaktadir (Sekil 4.17 ve Sekil 4.18.) Trafigin neden oldugu egzoz
salimimlar1 nedeniyle de kotii kokular kullanicinin konforunu negatif etkilemektedir.

Cadde, yapilan gozlemler ve tespitler sonucunda bu alt kategoriden ORTA

derecesini almistir.

Iklimsel kosullardan korunma

o Zayif (1): Agaglarin az olmasi, gilinesten, yagmurdan, kardan korunmak icin iist

Ortiilerin, tentelerin olmamasi
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e Orta (2): Kesintisiz bir hat boyunca 11 ¢m veya daha az gévde ¢apina sahip agaclarin
varlig1, giinesten, yagmurdan, kardan korunmak igin iist Ortiilerin, tentelerin yetersiz
olmasi

e lyi (3): Kesintisiz bir hat boyunca 12 cm veya daha biiyiik gévde ¢apina sahip agaglarin
varligi, iklim 6zelliklerine bagl olarak giinesten, yagmurdan, kardan korunmak igin iist
ortiilerin, tentelerin olmasi (kis aylarinda kardan ve yagmurdan yaz aylarinda ise

giinesten korunma olanaklarinin varligi).

Iklimin istenmeyen kosullarindan korunmak i¢in kentsel donati elemanlarinin ve
agaclarin siirekliliginin ¢ok 6nemli bir konfor parametresi oldugu agikardir. Cumhuriyet
Caddesinde, kentte iklime bagli olarak kisin yagan kar nedeniyle kullanicilarin ist orti,
tenteler gibi korunmasini saglayacak olanaklarin oldukca az olusu dikkat ¢ekmektedir
(Sekil 4.19.) Yaz mevsiminde ise giinesten korunmay1 saglayan, golgelendirme ve
hissedilen sicaklig1 ve nemi azaltilmasinda yardime1 olan golge yapan agaclarin kismen
varligindan s6z edilebilir. Cumhuriyet Caddesi, iklimin olumsuz kosullarindan
korunmay1 saglayan kentsel donati elemanlarinin ve peyzaj diizenlemelerinin yetersiz
olmasi sebebiyle bu alt kategori ORTA degerini almistir.

Toplamda, cadde “Istenmeyen Duyusal Deneyimlere Karsi Korunma”

kriterinden toplamda ORTA degeri almustir.

Sekil 4.19. Yaya kaldirimda iklimin etkilerinden korunma i¢in olanaklarin olmamasi
(Cumbhuriyet Caddesi kuzey bat1 yoniinden bir goriintii).
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4.1.1.4.Yiiriime olanag

Kamusal alanin sundugu yiiriime olanaklar1 alanin kullanimini ve bu kullanimin

memnuniyet derecesini etkileyen énemli etmenlerdendir.

Yaya kaldirimi genisligi

Zayif (1): Kaldirimsiz alanlar, yaya yiirtime zorlugu, yaya kaldirim genisliginin 1,20 m’den az

olmasi.
Orta (2): Kaldirimlari olan, yaya kaldirim genisliginin 1,5 -1,8 m arasi olan alanlar

Iyi (3): Genis kaldirimli (1,8 m ve daha biiyiik), yaya yiiriimesine olanak taniyan alanlar

Cumhuriyet Caddesi’nin dogu-bati yoniindeki kaldirim genislikleri yer yer
degigsmektedir. Cadde boyunca yaya kaldirimlarinin genislikleri Sekil 4.20°de harita
incelendiginde, cadde genelinde kaldirim genisliginin 500 cm. ve istii oldugu tespit

edilmis olup bu kategoriden 1Y derecesi almistir.
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Sekil 4.20. Cumhuriyet Caddesi yaya kaldirim1 genisligi.
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Sekil 4.22. Cumhuriyet Caddesi yaya kaldirimi.

Herkes icin erisilebilirlik olanagi

e Zayif (1): Engelli ve bebek arabasi kullanicilarin erisimini saglayan elemanlarin
olmamasi.
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Orta (2): Engelli ve bebek arabasi kullanicilarin erisimini saglayan elemanlarin
standartlara uygun ve/veya siirekliliginin olmamasi.

Iyi (3): Engelli ve bebek arabasi kullanicilarin erisimini saglayan elemanlarin

standartlara uygun ve/veya siirekliliginin olmasi.

Kamusal alanlarin herkes icin erisilebilir olmast kent mekaniin konforunu
degerlendirmede 6nemli parametrelerden birisidir. Cumhuriyet Caddesi incelendiginde,
engelli ve bebek arabasi kullanicilari i¢in erisim olanagini saglayan elemanlarin (rampa)
varligindan s6z edilebilir. Ancak, erisimi saglayan elemanlarin standartlara uygun
olmadigi (rampalarin egimlerinin uygun olmayisi, gerekli tutunma elemanlari vb.
eksikligi) ve cadde boyunca (batt ve dogu yonlii her iki tarafinda) siirekliliginin
olmamasi dikkat ¢cekmektedir. Gérme engelli kullanicilara yonelik planlanan yiiriime
bantlarinin yer yer kesintiye ugradigi ve/veya engeller sonucunda (aydinlatma diregi,
reklam panosu, aga¢ vb.) siirekliliginin saglanamadigr goézlenmistir. Tim su

sorunlar/eksiklikler sonucunda bu alt kategori ORTA olarak degerlendirilmistir.

Sekil 4.23. Yaya kaldirimlarindaki rampalar.
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Engeller

e Zayif (1): Kullanicilarin gegisini, erisilebilirligini, konforunu ve giivenligini tehlikeye
sokan engellerin oldukca fazla olmasi.

eOrta (2): Yayalarin gecisini, konforunu ve giivenligini tehlikeye sokan engellerin
Olmasi.

elyi (3): Yayalarm gecisini, konforunu ve giivenligini tehlikeye sokan engellerin az

olmasi/hi¢ olmamasi

Konforlu, giivenli ve siirekli bir yiirliylis imkan1 veren tasarim ve planlamalar
kamusal alanin kalitesini etkilemektedir. Bu nedenle, yiiriime yollarinda engellerin (kent
mobilyasi, bitkilendirme ve peyzaj elemani, pano, zemin kat kullanimlarin irtinleri,
reklam panolar1 vs.) kullaniciy: kisitlamasina olanak tanimasina imkan verilmemelidir.

Cumhuriyet Caddesi boyunca yiirime yollarinda yayalarin konforunu,
giivenligini tehlikeye sokan engellerin varligi gozlenmistir. Reklam standi, elektrik
panosu (Sekil 4.24), zemin kat magazalarinin {irtinleri Sekil 4.25 ve Sekil 4.26), tasit
stiriciilerinin tasitlari1 yaya gecisini engelleyecek bicimde uygun olmayan park
etmeleri (Sekil 4.27) cadde boyunca gozlemlenen yiiriiyiise engel teskil eden
etmenlerdendir. Yapilan gozlem ve analizler sonucunda cadde, bu kategoriden ORTA

degerlendirmesi yapilmistir.

Sekil 4.24. Yaya kaldirirmindaki engeller.
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Sekil 4.26. Zemin kat kullanimlarinin yaya kaldirimlarindaki gegisi engellemesi.
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Sekil 4.27. Yaya erisilebilirligin tasit stiriiciisii tarafindan engellenmesi.

Yaya yolu zemini

e Zayif (1): Kullanicilar igin tehlike olusturacak ve konforunu bozacak zemin
kaplamasi

e Orta (2): Kullanicilarin konforunu bozacak diizensiz, tamirata ihtiyact olan
zemin kaplamasi.

e lyi (3): Rutin bakima ihtiyac1 olan zemin kaplamasi.

Yaya yolu zemin kaplamasi giivenligi tehlikeye sokmayan, kaymay1 onleyici,
kullanicinin dolagimini bozmayan, yiikseklik farkliliklart olmayan benzer yada ayni
seviyede zemin olmalidir.

Cadde genelinde zemin kaplamasi genel olarak diisiik kalitededir. Kullanicinin
konforunu diisiiren hasarli ve tamirata ihtiya¢ duyulan zemin kaplamasi, seviye
degisimlerinden kaynakli gilivensiz ortam ve engelli kullanicilarin ihtiya¢ duydugu
standartlara uymayan zemin kaplamalar1 gozlemlenmistir. Cadde, yaya yolu zemini alt

kategorisi olarak ORTA degerlendirmesi almistir.
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Sekil 4. 28. Hasarl1 zemin kaplamasi fotografi.
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Sekil 4. 29. Engelli zemin kaplamasi fotografi.

4.1.1.5. Duraklama ve bekleme olanaklar:

Bekleme olanaklar:

e Zayif (1): Dar kaldirimlar, ayakta durabilecek alanin olmamasi, oturma ve

yaslanma alanlarinin olamamasi.

e Orta (2): Ayakta durma, oturma, bekleme ve yaslanma alanlarmin kismi

olmasi.
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e lyi (3): Ayakta durma, oturma, bekleme ve yaslanma gibi durumlar icin

olanaklarin olmasi.

Van AVM o6niinde ve Besyol Meydaninda Valilik binasinin bahg¢e duvarlarinda
bekleme olanaklar1 vardir. Cadde genelinde, bekleme olanaklarinin yetersiz oldugu

gozlemlenmis ve ORTA seviye olarak degerlendirilmistir.

Sekil 4.30. Van AVM o6niinde bekleme ve oturma olanaklari.
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Sekil 4.31. Valilik duvarinda bekleme olanagi.

Toplu tasima bekleme olanaklari

e Zayif (1): Toplu tagima i¢in duraklarin olmamast
e Orta (2): Toplu tasima i¢in duraklarin yetersiz diizeyde olmasi

e lyi (3): Toplu tasima igin duraklarin yeterli diizeyde olmasi
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Sekil 4.32. Cumhuriyet Caddesindeki otobiis duragi.

Alanda bir tanesi kapali olmak iizere (Sekil 4.32) toplam {i¢ tane toplu tagima
durag tespit edilmistir. Cadde, toplu tasima igin duraklarin yetersiz diizeyde olmasi

nedeniyle bu alt kategoriden ORTA degeri almistir.

Durma ve bekleme olanaklarinin yapilarla olan iliskisi

e Zayif (1): Durma ve bekleme olanaklarinin saglanamamasi, sagir duvarlarin
olmasi.
e Orta (2): Durma ve bekleme olanaklarinin kismen saglanmas.

e Iyi (3): Durma ve bekleme olanaklarinin saglanmasi, sagir duvarlarin olmamasi
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Kullanicilarin durma ve bekleme olanaklarin sagir duvar, reklam panolari ile olumsuz
yonde etkilenmesi kullanici konforunu bozmaktadir. Cadde, bu alt kategoriden ORTA

derecesi almistir.

Sekil 4.34. Yaya kaldiriminin kenarinda reklam panolari.
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Sekil 4.35. Cumhuriyet Caddesindeki park alanindan oturma olanaklari.

4.1.1.6. Oturma olanaklari

e Zayif (1): Kamusal oturma olanaklarinin olmamasi/yetersiz olmasi (banklar,
sandalyeler, merdivenler, havuz kenarlar1 vb.)

e Orta (2): Kamusal oturma olanaklarinin yeterli olmamasi (banklar, sandalyeler,
merdivenler, havuz kenarlar1 vb.)

e Iyi (3): Kamusal oturma olanaklarinin olmas: (banklar, sandalyeler, merdivenler,

havuz kenarlar1 vb.)

Cumbhuriyet Caddesi, kentli tarafindan yogun olarak kullanilmasina ragmen
dinlenmek i¢in kamusal oturma, bekleme ve dinlenme alanlarinin yetersiz olmasi dikkat

cekmektedir. Caddede oturma ve dinlenme imkéni sunan sadece iki tane park alani
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bulunmaktadir (Sekil 4.35). Caddede yogun yaya akisinin dinlenme ihtiyacini
karsilayacak sayida ve nitelikte dinlenme alanlari bulunmadigi tespit edilmis ve ORTA

derecesi olarak degerlendirilmistir.

4.1.1.7. Gorme olanaklari

e Zayif (1): Gorsel ve estetik nitelige sahip alanlarin olmamasi/yetersiz olma
e Orta (2): Gorsel ve estetik nitelige sahip alanlarin yeterli olmamasi

e lyi (3): Gorsel ve estetik nitelige sahip alanlarin olmas.
Caddede var olan oturma olanaklarinin gorsel olarak ilging ve estetik bir
manzara sunmada yetersiz kaldigi tespit edilmistir. Bu nedenle, bu kategoriden ZAYIF
degeri almistir.

4.1.1.8. Konusma dinleme olanaklari

Disiik giirtiltii seviyesi

o Zayif (1): Tasit ve yaya yogunlugu kaynakli giiriiltii seviyesinin yiiksek
olmast

e Orta (2): Tasit ve yaya yogunlugu kaynakli giiriiltii seviyesinin kismen
yiiksek olmast

e lyi (3): Tasit ve yaya yogunlugu kaynakl giiriiltii seviyesinin diisiik
olmasi/olmamasi.
Cadde genelinde yogun tasit trafigi kaynakli giiriiltii seviyesinin yiiksek olmasindan
dolay1 ZAYTF olarak degerlendirilmistir.

Konusma olanaklar: saglayan kentsel donatilar

e Zayif (1): Kentlilere konforlu konusma olanagi saglayan kent mobilyalarinin
olmamasi/yetersiz olmasi
e Orta (2): Kentlilere konforlu konusma olanagi saglayan kent mobilyalarinin

yeterli olmamasi
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e lyi (3): Kentlilere konforlu konusma olanag saglayan kent mobilyalarmin
olmasi.
Oturma olanaklarmin yerlesiminin kullanicilara sohbet etmeleri icin firsat
sunmas1 gerekmektedir. Alanda bulunan iki park alanindaki oturma olanaklarinin
diizeni konforlu sohbet etmede yetersiz kalmasi nedeniyle ORTA degeri olarak

degerlendirilmistir (Sekil 4.36).

Sekil 4.36. Park alaninda oturma olanaklari.

4.1.1.9. Oyun spor olanaklari

o Zayif (1): Kentlilere konforlu oyun ve spor olanag saglayan kent
mobilyalarinin, alanlarin olmamasi/yetersiz olmast

e Orta (2): Kentlilere konforlu oyun ve spor olanagi saglayan kent mobilyalarinin,
alanlarin yeterli olmamasi

e Iyi (3): Kentlilere konforlu oyun ve spor olanag saglayan kent mobilyalarinin,

alanlarin olmasi

Giindiiz gece yaz kis olmak tlizere farkli zaman dilimlerinde kullanicinin saglikli

yasam icin aktif olarak spor yapmasmi ve oyun oynamasini saglayan kent
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mobilyalarinin kamusal alanda yoklugundan dolayi, cadde bu kategoriden ZAYIF

degeri almistir.

4.1.1.10. Olgek

Gehl, yiiksek binalarin cadde yasamu ile yliksek katlarda yasayanlar arasinda bir
kopukluk olusturdugunu agikliyor (Gehl, 2010). Cumhuriyet Caddesi genelinde yapilar
tek, iki, li¢, bes katlidir. 10 kat iistii olan iki yap1, insaatt devam eden binasi ve aligveris
diikkanlari, otel, kafe ve restoran, ofislerin yer aldigi Perihan AVM. Bu iki yap1 insan
Olgegi tasimadigl ve caddenin genisliginin bu yap1 yiiksekligi i¢cin uygun olmamasindan
dolay1 kullanicilar kendilerini bu alana ait hissetmekte zorluk cektigi gézlenmektedir.
Bu iki yap1 disinda caddede genel olarak yapi-insan iliskisi giiclii olarak tariflenebilir.

Sonug olarak bu kategori ORTA olarak degerlendirilmistir.

e Zayif (1): Cadde ilizerinde yer alan yapilarin en az %50’sinin ii¢ ve/veya daha az
katli olmasi, yap1 yiiksekliklerinin cadde genisligi ile orantili olmamasi. Yapi-
insan iliskisi zayif olmasi.

e Orta (2): Cadde iizerinde yer alan yapilarin en az % 75’inin {i¢ ve/veya daha az
katli olmasi, yap1 yiiksekliklerinin cadde genisligi ile orantili olmasi.

e Iyi (3): Cadde iizerinde yer alan yapilarin biiyiik ¢ogunlugunun (%90) iic
ve/veya daha az katli olmasi, yap1 yiiksekliklerinin cadde genisligi ile orantili

olmast. Yapi-insan iligkisi gii¢lii olmasi.
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Sekil 4.38. Cumhuriyet Caddesinin giiney-bati kisminda yer alan Perihan AVM.



86

Sekil 4.39. Cumhuriyet Caddesi genel goriimii.

4.1.1.11. iKklimin olumlu ézelliklerinden yararlanmak i¢in olanaklar

o Zayif (1): Yerel iklimin olumsuz kosullarindan korunmak i¢in kent
mobilyalarinin, peyzaj diizenlemelerinin olmamasi.

e Orta (2): Yerel iklimin olumsuz kosullarindan korunmak ig¢in kent
mobilyalarinin, peyzaj diizenlemeleri olanaklari kisitli olmasi.

e lyi (3): Yerel iklimin olumsuz kosullarindan korunmak igin kent mobilyalarinin,

peyzaj diizenlemelerinin yeterli olmasi.

Gehl, havanin sehirlerde insanlarin hareket kolayligin1 saglamak icin en dnemli
kriterlerden biri olduguna inanmaktadir (Gehl, 2010). Yapilar, peyzaj elemanlari, kent
icindeki diizenlemeler yerel iklim kosullarin1i dogrudan etkilemektedir. Bu nedenle,
yerel iklim kosullarini dikkate alan iklimle uyumlu mekan tasarimlari ¢ok 6nemlidir.
Yiiksek 1sidan korunmak, sert havalarda gdlge saglamanin énemli oldugunu agikliyor.
Siper olacak tenteler, bir bina duvarindaki nis veya otobiis barinagi bigiminde gelebilir.
Yap1 olgegi, kentsel alan kamusal alan tasariminda giinesli giin sayisi, yagis miktari,
nem gibi klimatik faktorlerin tasarim agamasinda degerlendirilmesi gerekmektedir.

Calisma alan1 6zelinde incelendiginde, kentte kis aylarinda kar yagisi
olmaktadir. Ayn1 zamanda da Tiirkiye’de giinesli giin sayis1 en fazla olan ikinci ildir. Bu
nedenle, kis aylarinda kullanict konforunu etkilememesi ve tehlike olusturmamasi
sebebiyle kar yagislarindan en az seviyede etkilenmek tasarimin bir pargast olmalidir.
Bu nedenle, yapilarin yiiksekliklerinin birbirlerinin ve kamusal alanlarin (cadde,

meydan vb.) giinesini engellemeyecek sekilde belirlenmesi ve planlanmasi 6nem arz
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etmektedir. Buna ek olarak yaz aylarinda giinesin etkisinden korunmak adina tist ortiiler

ve peyzaj elemanlar1 kullanilmalidir.

Sekil 4.40. Faki Teyran Parkinda giinesten korunmaya ¢alisan kullanici.

Cumhuriyet Caddesinde gilinesten korunmak i¢in sadece peyzaj elemanlari
bulunmakta keza yagmur ve riizgardan korunmak iginde yapilmis herhangi bir unsur
goriinmemektedir. Van kisin kar yagan ve yazin giinesin dik gelmesiyle iklimin rahatsiz
ettigi bir kenttir. Kisin gilinesten yararlanma, yazinda giinesten korunmak i¢in hareketli
tenteler en basit ¢oziimlerle yapilabilir. Alanin gézlem degerlendirmesi ORTA derecesi

almistir.
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Sekil 4.41. Faki Teyran Parkinda golge olusturan {ist ortii ve peyzaj.

4.1.1.12. Estetik kalite algis1 ve olumlu duyusal deneyimler

Kamusal alanin estetik kalitesi, kullaniciya sundugu manzara&vistalar alanin
kullanim sikligini ve memnuniyetini belirleyen etmenlerdendir. Estetik kalite ve
duyusal deneyimler; iyi tasarim, iyi malzeme, iyl manzara ve peyzaj alt basliklarinda

degerlendirilmistir.

Iyi tasarim, iyi malzeme. iyl manzara

Basarili ve kullanicinin, konforunu, erisilebilirligini, giivenligini ve iyi manzara
ile estetik algisin1 destekleyen tasarimlarin varligi kent mekaninin kalitesi i¢cin dnemli
parametrelerdendir.

Cumhuriyet Caddesinde yer alan yapt ve yapr elemanlarinin, peyzaj
diizenlemelerinin estetik ve kalite acgisindan yeterli olmadigi gozlemlenmistir. Alan
ayrica, kullaniciya glizel manzara sunma acgisindan da yetersiz olarak

degerlendirilmistir. Bu nedenle, alan bu alt kategoriden ORTA olarak deger almistir.
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e Zayif (1): Yapr tasarimlarinin estetik olmamasi, yaya kaldirnmi-tasit yolu
ayriminin olmamasi, kamusal alanin manzara&vista olanaklari sunmamasi.

e Orta (2): Yap1 tasarimlarinin estetik agidan yetersiz olmasi, yaya kaldirimi-tasit
yolu ayriminin uygun olmayisi, kamusal alanin manzara&vista olanaklari kisith
olmast.

e lyi (3): Estetik yap1 tasarimlari, uygun yaya kaldirimi-tagit yolu ayrimi, kamusal

alanin manzara&vista olanaklari sunmasi.

Pevyzaj acisindan (agac, bitkiler ve su elemanlari)

e Zayif (1): Peyzaj tasariminin (agaclandirma, bitkilendirme, su elemanlar1) olmamasi
ve/veya yetersiz olmasi
e Orta (2): Peyzaj tasarmunin (agaglandirma, bitkilendirme, su elemanlar1) yeterli

olmamasi, bakim ve onarima ihtiyaci olmasi.

e lyi (2): Peyzaj tasariminin (agaglandirma, bitkilendirme, su elemanlari) yeterli olmast.

Sekil 4.42. Cumhuriyet Caddesi kuzey boliimii peyzaj diizenlemesi.
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Cumbhuriyet Caddesinin, Maras Caddesi ve Besyol Meydani arasinda kalan
kuzey bolimii iki hem iki yonlii yaya kaldirimi boyunca hem de tasit yolunun orta
refiijde olmak iizere agaglandirma ve bitkilendirme agisindan yeterli denilebilecek
seviyededir (Sekil 4.42). Ayrica, yine kuzey kisimda yer alan iki adet park ig¢inde su
0gesi de bulunmaktadir (Sekil 4.43). Ancak, peyzaj elemanlar1 yeterli seviyede
olmasina ragmen bakim ve onarim eksikliginden dolayr estetik ve gorsel agidan

olumsuz diizeyde oldugu degerlendirilmektedir.

= -

Sekil 4.43. Faki Teyran Parki su elemani ve bitkilendirme.

Caddenin Maras Caddesi ile 1ki Nisan Bulvari arasinda kalan giiney béliimiinde
peyzaj diizenlemelerinin yetersiz oldugu gozlenmistir (Sekil 4. 44). Caddenin tamami
g0z Oniine alindiginda, peyzaj diizenlemesi agisindan, kismen yetersizlikler bulunmasi
ve kismen de bakim, onarim ihtiyaci oldugu gézlemlendiginden dolayt ORTA derecesi

olarak degerlendirilmistir.
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Sekil 4. 44. Cumhuriyet Caddesi giiney boliimii peyzaj diizenlemesi.

Cizelge 4.1 Cumhuriyet Caddesinin 12 kalite kriteri degerlendirmesi

1 Trafik ve c¢esitli kazalara kars1 koruma 2
§ 2 Sug ve siddet olaylarina kars1 korunma 2.5
E 3 Istenmeyen duyusal deneyimlere kars1 korunma 2

4 Yiiriime olanaklari 2.25

5 Duraklama ve bekleme olanaklari 2

6 Oturma olanaklari 2

7 Gorme olanaklari 1
§ 8 Konusma dinleme olanaklari 1.5
é 9 Oyun spor olanaklari 1

10 Olgek 2
2 11 Iklimin olumlu 6zelliklerinden yararlanmak igin 2
é’ 12 Estetik kalite algis1 ve olumlu duyusal deneyimler 2
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4.1.2. Cumhuriyet caddesi anket ¢calismasi sonuclari

Bu boliimde c¢alisma siirecinde Cumhuriyet Caddesi boyunca zamanlarda
yapilmis 50 anket degerlendirmeye alinmistir. Ankete katilanlarin 67% si Erkek (Sekil
4.30). 59% evli olan katilimcilarin 41% si en az Universite mezunudur (Sekil 4.32).
Ankete katilanlarin yas ortalamasi 34,9°dur. Bu katilimcilarin 98%’si en az haftada 1
kere bu caddede 1 saatten (Sekil 4.33) fazla vakit gecirmektedir.

Cizelge 4.2 Anketlerin uygulanis zamanlari

Anket Sayist Tarih Gilin

2 8.06.2019 Cumartesi
2 9.06.2019 Pazar
10 17.06.2019 Pazartesi
13 18.06.2019 Sali

15 19.06.2019 Carsamba
9 20.06.2019 Persembe

Cinsiyet

m Kadin
m Erkek

Sekil 4.45. Cumhuriyet Caddesinde ankete katilanlarin cinsiyet dagilimlari.
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Medeni Durum

m Evli
= Bekar
Sekil 4.46. Cumhuriyet Caddesinde ankete katilanlarin medeni durumlart.
Egitim Durumu
0%

m Doktora

m Yiiksek Lisans

= Universite

© Lise

u Ortaokul

Sekil 4.47. Cumhuriyet Caddesinde ankete katilanlarin Egitim durumlari.



94

1. Bu caddede ne kadar vakit geciriyorsunuz?
35 32
30
25
20

N

1

hergiin haftada 4-5 giin haftada 1-3 giin ayda 1 giin

Sekil 4.48. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin vakit gegirme sikliklari.

2. Bu caddeye hangi amacla geliyorsunuz? (yasayan/ziyaretci)

4%

H ziyaretgi

B yasayan

Sekil 4.49. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin ziyaret amaglari.

Cumhuriyet caddesi kullanici anketinde gbéze c¢arpan bir unsur katilimcilarin
bliylik ¢ogunlugunun (96%) kendini ziyaretg¢i olarak (Sekil 4.49) tanimlamasidir. Konut
bolgesi az olan Cumhuriyet Caddesi civart bu anlamda beklentiyi dogrulamaktadir.
Sekil 4.50 ile birlikte ele alindiginda ise bunlarin biiyiik gogunlugunun yerel halk olarak
tanimlamasi ise 2 Nisan caddesinden farkli olarak Memur ve 6grenci kesiminin bu

bolgede fazla vakit gecirmediklerini gostermektedir.
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3. Genellikle bu caddede karsilastiginiz insan profilini nasil
degerlendirirsiniz?

50
45 -
40 -
35 -
30 -
25 -
20 -
15 -
10 -

5

| I

Yerel halk Karisik (Esnaf, Ogrenci, vb.)

Sekil 4.50. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin insan profili algilari.

4. Trafik ve kazalara karsi korunakl olma olanaklarini nasil
degerlendirirsiniz?

30

25

20

15

10

0

Orta Zayif

B 4 Trafik ve kazalara kars1
korunakli olma olanaklarini 9 27 15
nasil degerlendirirsiniz?

Sekil 4.51. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin yaya giivenligi algilart.

Alan gozlemine paralel olarak anket katilimcilart biiyiik ¢ogunlukla (28%) bu
caddeyi trafik kazalar1 agisindan yiiriiyiis ve bisiklet kullanimi kapsaminda olumsuz
(Sekil 4.51) olarak degerlendirmektedir. Ote yandan kisisel giivenlik algis1 da oldukga
zayiftir ve 86% oraninda orta-zayif olarak (Sekil 4.52).
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35

30
25

20

15

10

iyi

Orta

Zayif

B 5.[RSug ve siddete karsi
korunakli olma olanaklarini
nasil degerlendirirsiniz?
(Guvenlik)

29

15

Sekil 4.52. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin sahsi giivenlik algilart.

30
25
20
15
10
5
0 —
lyi Orta Zayif
m 6.3iklim kosullarina (Riizgar,
Kar, Giines, Golge, Yagmur,
Buzlanma vb.) karsi korunakh 7 24 20
olma olanaklarini nasil
degerlendirirsiniz? (Guvenlik)

Sekil 4.53. Cumhuriyet Caddesinde katilimecilarin iklimden korunma algilari.

Iklimden korunma da ancak 14% oraninda iyi olarak degerlendirilmis ve biiyiik
cogunlukla kar ve yagmur 6zelinde korunaksiz ve hazirliksiz olarak degerlendirilmistir.
Cadde iizerinde gilinesten korunma eleman1 neredeyse hi¢ yoktur ve yagmur ve riizgarh

havalara kars1i sadece bina sagaklari koruyucu etmen olarak kullanicilar tarafindan

degerlendirilmistir.
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7. Yiiriiyiise uygun olma olanaklarini nasil degerlendirirsiniz?
(yiiriiyiis icin mekanlar, engelsiz tasarimlar)

35 31

Iyi Orta Zayif

Sekil 4.54. Cumhuriyet Caddesinde katilimeilarin yiiriiyiis olanaklar1 algilari.

Cadde boyunca kaldirim bulunsa da katilimcilar sadece 6% oraninda yiiriiyiis
olanaklarini iyi olarak degerlendirmis biiylik oranda uygun olmayan bir ortam varlig
algilanmigtir ( Sekil 4.54). Benzer durum bekleme (Sekil 4.55) ve oturma (Sekil 4.56)
olanaklarinda da bulunmaktadir. Cadde iizerinde ¢ok kiigiik bir bdlgede bulunan

parklarda oturma ve bekleme olanagi varligi katilimcilar tarafindan degerlendirilmistir.

8. Ayakta durmak ve beklemek icin uygun olma olanaklarini nasil
degerlendirirsiniz? (durmak ve beklemek i¢cin belirlenmis
noktalar, durmak icin destekler)

mlyi
= Orta
u Zayif

Sekil 4.55. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin bekleme alanlari algilari.
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9. Oturmak icin uygun olma olanaklari nasil degerlendirirsiniz?
(oturma alanlari, dinlenme banklari)

m lyi
u Orta
u Zayif

Sekil 4.56. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin oturma olanag algilari.

10. Gorme ve goriis icin uygun olma olanaklarim nasil
degerlendirirsiniz? (manzaralar, karanhkta aydinlatma olanaklar)

mlyi
= Orta
= Zayif

Sekil 4.57. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin goriis algilari.
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11. Konusmak ve dinlemek i¢in uygun olma olanaklarim nasil
degerlendirirsiniz? (ses seviyesi, bank diizeni uygunlugu,
konusma mekénlari)

m iyi
= Orta
= Zayif
Sekil 4.58. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin dinlenme olanaklari algilari.
12. Spor yapmak ve oyun oynamak icin uygun olma olanaklari
nasil degerlendirirsiniz? (yaz/kis, giindiiz/gece)
4%

m Iyi

= Orta

u Zayif

Sekil 4.59. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin spor olanaklari algilari.

Ozellikle ticari bir alan olmasindan 6tiirii Cumhuriyet Caddesinde spor ve oyun

alanlarmin varlig1 ¢ok azdir ve kullanicilar tarafindan da bu sekilde algilanmaktadir

(Sekil 4.59).
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13. Sokagin ve sokagi cevreleyen binalarin insan dlcegine
uygunlugunu nasil degerlendirirsiniz? (Sokagin icinde
durdugunuzda kendinizi kaybolmus hissediyor musunuz?)

m Iyi
= Orta
m Zayif

Sekil 4.60. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin 6lgek algilari.

Sekil 4.60 da kullanicilarin Olgek algist goriilmektedir. Cadde boyunca
kullanicilar 6zellikle yeni gelisen bolgelerde insan dlgeginden uzaklagan yapilanmadan
yakinmaktadirlar. Buna Sekil 4.61 de goriilen estetik kaygilarin da oldukca negatif

olusu benzerlik gostermektedir.

14. Olumlu iklim kosullarinin keyfini ¢cikarabilmek i¢in (Riizgar,
Kar, Giines, Golge, Yagmur vb.) uygun olma olanaklarini nasil
degerlendirirsiniz?

m lyi
u Orta
u Zayif

Sekil 4.61. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin iklim kullanim algilart.
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15. Estetik kalite, olumlu duyu/his ve deneyimler i¢in uygun
olma olanaklari nasil degerlendirirsiniz? (iyi tasarim,
goriiniim/manzara, peyzaj ve bitkilendirme)

m Iyi

= Orta
= Zayif

Sekil 4.62. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin tasarim algilari.
16. Engelliler ve cocuklu aileler icin erisilebilirlik acisindan
uygun olma olanaklari nasil degerlendirirsiniz?

mlyi

= Orta
u Zayif

Sekil 4.63. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin engelli olanaklari algilari.

Engelli olanaklar1 (Sekil 4.63) agisindan yeni diizenlemelere karsin cadde
oldukea kisithdir. Ozellikle sokak gegisleri ve bina girisleri negatif etkiyi arttirmaktadir.
Ozellikle yaya ve bisikletli kullanicilar igin olduk¢a negatif degerlendirilen
Cumbhuriyet Caddesi boyunca yiiriiylis yollarinin kesikli olmasi, bisiklet yolunun

olmamasi, yaya ge¢idi gibi diizenlemelerin yoksunlugu bunlarin baslica sebebi olarak
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sOylenmektedir.

17. Yayalar ve bisikletliler icin bu caddede yeterli ulasim
diizenlemeleri acisindan uygunlugunu nasil degerlendirirsiniz?

4%

m Iyi
u Orta
= Zayif

Sekil 4.64. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin ulagim diizeni algilari.

18. Estetik acidan giizel binalarin bulundugu bir yerlesme olarak
uygunlugunu nasil degerlendirirsiniz?

miyi
= Orta
u Zayif

Sekil 4.65. Cumhuriyet Caddesinde katilimcilarin estetik algilari.
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4.2. Cahsma alamimin tamtin: ki Nisan Bulvar

Iki Nisan Bulvart Merkez Ipekyolu Ilgesinde, kentin dogu-bati dogrultusunda
yer almaktadir. Bulvar, batida Kurtoglu Sokak ile kesistigi kavsakla baglayan ve doguda
Cumbhuriyet Caddesi ile kesistigi kavsakla son bulan yaklasik 1500 metrelik boliimii
calisma alani olarak se¢ilmistir. Bulvar {izerinde egitim kurumu, park alani, alt kat kafe
ve restoran gibi gesitli ticaret fonksiyonlar1 ve iist katlar konut olmak {izere karma
kullanimli arazi karakterine sahiptir.

Ozellikle 2011 yilindaki deprem sonrasinda hazirlanan imar plan1 kapsaminda
bulvarin da i¢inde bulundugu bdlgenin yogunlugu artirilmistir. Bulvar iizerinde yeni
yapilagmalar genellikle 8 ya da 9 katli olup, alt1 ticaret Gistii konut kullanimdadir. Bulvar
lizerinde, egitim tesisi, kafeler, restoranlar, ¢esitli ticaret fonksiyonlar1 ve konut
birimleri bulunmaktadir. Karma kullanim nedeniyle bulvar 6zellikle aksam saatlerinde
de olduk¢a yogun olarak kullanilmaktadir. Yaya olarak kullanimin ¢ok yogun olmadigi

gbzlenmektedir.

LEJANT

Arazi Kullamm

[ Konut Alan:
[ Ticaret

n Yesil Alan
Kamusal Alan

3 [ E5itim Tesis Alam
s ! Saglik Tesis Alam
& -Dini Tesis Alani
D Bos Arazi

Q) iki Nisan Bulvar

(2) Cumhuriyet Caddesi

Sekil 4.66. Caligsma alan1 ana ulagim semasi ve zemin kat arazi kullanim.

4.2.1.1ki Nisan Bulvarimin Jan Gehl’in 12 Kriteri cercevesinde incelenmesi

Iki Nisan Bulvari, batida Ipekyolu Caddesi ile kesistigi kavsakta baslayan ve
doguda Cumhuriyet Caddesi ile kesistigi kavsakta son bulan yaklasik 1900 metre
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uzunlugundadir. Calisma alani olarak alinan boliimii ise batida Kurtoglu Sokak ve
Canbazoglu Sokak ile kesistigi kavsakta baslayan ve doguda Cumhuriyet Caddesi ile
kesistigi kavsakta (Van AVM’nin bulundugu kavsak) sona eren yaklagik 1500 metre
olan bir alan1 kapsamaktadir. Calisma alan1 olarak segilen Iki Nisan Bulvari 2019 yilinin
haziran aymda giinesli giinlerde, haftanin degisik giin ve saatlerinde (hafta i¢i- hafta
sonu, giiniin farkli saatlerinde) gozlenmis incelenmis ve analiz edilmistir. Gézlemlere
dayali degerlendirmeler alanda yapilan anket calismalar1 ile de desteklenmistir. 12
Kalite Kriteri alanda yapilan degerlendirmeler baglaminda “lyi”, “Orta”, veya “Zayif”
puanlama sistemine uygun olarak tablolar hazirlanmistir. “Iyi” kategorisi 3 puan, “Orta”

kategorisi 2 puan, “Kotli” kategorisi 1 puan almigtir.

iKi NiISAN BULVARI
ZEMIN KAT ARAZI KULLANIMI

Sekil 4.68. iki Nisan Bulvar.

4.2.1.1. Trafik ve cesitli kazalara kars1 koruma

Bu bulvarda ki kullanicilarin giivenli bir sekilde hareket etmeleri, tasit trafigi ile
karsilastig1 noktalarda - karsidan karsiya gecislerde- giivenligin saglanmasi en 6nemli
faktorlerden biridir. Trafik ve ¢esitli kazalara kars1 koruma kriteri, “Yaya kaldirimlar1”,

“Gecis noktalari/kesisimler” ve “Bisiklet yollar1” alt basliklarinda incelenmistir.
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Calisma alaninda yapilan analiz ve goézlemler sonucunda parametrelerin

degerlendirmesi yapilmistir.

Yaya kaldirimlari

e Zayif (1): Calisma alaninin tamaminda tanimli ve glivenli yaya kaldirimlarinin
olmamast.

e Orta (2): Tanmmmli ve gilivenli yaya kaldirimi siirekliliginin olmamasi
(eksik/yetersiz olmast)

e lyi (3): Calisma alanmin tamaminda tanimli ve giivenli yaya kaldirimlarmin

yeterli ve siirekli olmast.

Trafik ve kazalara karsi korunma, yaya giivenligi i¢in en onemli faktorlerden
biridir. Kaldirimlar ve trafik arasindaki tampon bdlgeler (yani, bariyer, agag, peyzaj
elemanlar1 ve levhalarin olmasi) yayalar i¢in hem fiziksel hem de algilanan bir giivenlik
duygusu saglar. Kaldirim veya gerekli tedbirler olmadiginda, yayalar genellikle yiiksek
bir korku ve endise duygusu hissederler. Trafik ve kazalara karsi korumasiz olduklarini
diistintirler.

Iki Nisan Bulvarin da, yaya yogunlugunun, genellikle sabah ve aksam is ve
okula gelis-gidis saatlerinde yogunlastigi goézlemlenmistir. Giin i¢indeki yogunluk ise
cok fazla olmamakla birlikte aksam saatlerinde kafe ve restoranlara gelen kullanicilarin
olusturdugu bir yogunluk tespit edilmistir.

Bulvarin tamaminda farkli genislige sahip yaya kaldirimi bulunmaktadir (Sekil
4.69). Genel olarak yaya trafigini karsilayacak, caligma alanin tamamini kapsayan
yeterli ve siirekli bir yaya kaldirimi gozlenmektedir. Sonug¢ olarak, bulvar yaya

kaldirimi alt baghgindan [Y1 degerlendirmesi almustir.
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Sekil 4.69. Iki Nisan Bulvar1 yaya kaldirimu.

Gecis noktalari/ kesisimler

e Zayif (1): Gegis noktalarinda yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin giivenli
gecislerini ve kontrolii saglayacak isaret, levha ve tanimli gegitlerin olmamasi.

e Orta (2): Gegis noktalarinda yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin giivenli
gecislerini ve kontrolii saglayacak isaret, levha ve tanimli gegitlerin yetersiz
olmasi

e Iyi (3): Gegis noktalarinda yayalarin ve bisiklet kullanicilarnin giivenli
gecislerini ve kontrolii saglayacak isaret, levha ve tanimli gegitlerin yeterli ve

sturekli olmasi.
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Yayalarin ve bisiklet kullanicilarinin karsidan karsiya gecislerinde, tasit ile
karsilastig1 noktalarda glivenligi saglamak icin, yeterli diizeyde trafik 15181, yaya ge¢idi,
trafik isaretleri ve isaret¢ileri bulunmalidir.

Iki Nisan Bulvarinda gecis noktalarinda, yaya ve trafigin karsilastig1 kesisim
noktalarinda kontrollii ve gilivenli sistemler bulunmamaktadir (Sekil 4.70). Bu nedenle,
yayalarin istedikleri alanlardan karsiya olduke¢a giivensiz bir sekilde gectikleri ve trafik
yolunu kullandiklari tespit edilmistir (Sekil 4.71).

Sekil 4.70. Tasit-yaya kesisim noktalarinda yayalarin giivenli gegisini saglayacak
diizenlemelerin eksikligi.
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IKi NISAN BULVARI

YAYA GEGIS VE ISARETCI
GOSTERIR HARITA

Sekil 4.72. iki Nisan Bulvari iizerindeki trafik isaretleri ve yaya gecitleri.

Alanda yapilan gozlem sonucunda, gecis ve kesisim noktalarinda, yayalarin ve

bisiklet kullanicilarinin giivenli gecislerini ve kontrolii saglayacak isaret, levha ve
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tammli gegitlerin yetersiz oldugu tespit edilmistir. Sonug olarak, Iki Nisan Bulvar

gecis/kesisim noktalart alt bagligindan ORTA degerlendirmesi almistir.

Bisiklet yollari
e Zayif (1): Taniml ve giivenli bisiklet yollarinin olmamasi.
e Orta (2): Tanimli ve giivenli bisiklet yollarinin siirekliliginin olmamasi
(eksik/yetersiz olmasi)

e Iyi (3): Taniml1 ve giivenli bisiklet yollarmin yeterli ve siirekli olmasi.

Bulvarda tanimli, kontrollii ve giivenli bir bisiklet yolu bulunmadigindan,
bisiklet yolu alt basligindan ZAYIF degerlendirmesi almistir.

Trafik ve Cesitli Kazalara Karg1 Koruma Kriteri degerlendirmesi sonucundan
toplamda ORTA derecesi almistir. Bisikletli kullanicilara yonelik yapilacak tanimli bir
bisiklet yolu ve ozellikle tasit trafigi ve yaya/bisikletlinin karsilastigi kesisim
noktalarinda yapilacak olan tanimli yaya gecidi, gerekli alanlarda trafik isareti ve trafik
levhast konulmasi ile cadde, trafik ve cesitli baskaca kazalara karsi giivenli hale

gelecektir.

4.2.1.2. Sug ve siddet olaylarma kars1 korunma

Kamusal alanin hem giindiiz hem de gece su¢ ve siddete karsi giivenligi ile ilgili
kriter “Arazi Kullanim-Gece-Giindiiz ortiisen islevler” ve “Aydinlatma” alt
basliklarinda incelenmistir. Alandaki zemin kat kullanim ¢esitliligi ve mesai baslangig
ve bitis saatlerinde kullanicinin aktivitelerine olanak saglayan fonksiyonlarin varligi
kamusal alanin kullanimini ve giivenligini etkilemektedir. Ayn1 zamanda, bulvardaki
aydinlatma elemanlarinin hem ara¢ yolunu hem de yaya yolunu aydinlatacak sekilde
tasarlanmasi  ve  konumlandirilmasindan  kullanicilarin = kendilerini  glivende
hissetmelerine olanak saglamaktadir. Arazi kullanim ile ilgili ofis ve alan ¢aligsmalarinin

yani sira ¢alisma alaninda yapilan gézlemler sonucunda degerlendirme yapilmaistir.
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Arazi kullanim gece-giindiiz Ortiisen islevler

Zayif (1): Gece kullanim fonksiyonlarinin olmayisi/az olmasi, Alanin yarisindan
azinin perakende/hizmet ve karma kullanim fonksiyonlarindan olusmasi, bos ve
kullanilmayan alanlarin varligi.

Orta (2): Alanin yarisindan fazlasinin (%60-%80) perakende/hizmet ve karma
kullanim fonksiyonlarindan olusmasi.

Iyi (3): Tamamen kendini giivende hissettiren alan, alanda biiyiik oranda (%80)

perakende/hizmet ve karma kullanim fonksiyonlarinin olusu.

Bulvar iizerinde yaygin kullanim alt kat ticaret {ist kat konut olan karma

kullanim seklindedir. Konut birimlerinin zemin kat fonksiyonlar1 kafe, restoran, gesitli

ticaret birimleri seklindedir. Alan, bu alt kategoriden ORTA derecesi almstir.

Aydinlatma

Zayif (1): Giivende olma hissi vermeyen, yaya Olgekli sokak aydinlatmasi sistemi
olmayan

Orta (2): Gece giivenligi yeterince olmayan, kismi aydinlatmaya sahip, sadece tagit
yolu aydinlatmasi olan, yaya 6l¢ekli sokak aydinlatmasi sistemi olmayan veya yetersiz

olan
iyi (3): Cok sayida ve yeterli aydinlatma elemani olan, gece ve giindiiz giivenlik hissi

veren, yaya 6lgekli SOKak aydinlatmasi sistemine sahip olan.
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iKi NiSAN BULVARI
AYDINLATMA GOSTERIR
HARITA
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Sekil 4.73. ki Nisan Bulvar1 aydinlatma sistemi.

Sekil 4. 74. Hem tasit hem de yaya yolunu aydinlatan sistemler.

Kamusal alanlarin yeterli aydinlatma sistemlerine sahip olusu kullanicilarda

giivenlik hissini artiran etmenlerdendir. Sadece trafik yolunu kapsayan degil yaya

Olcekli sokak aydinlatmalart giivenlik algis1 i¢in biiylik oranda 6nem verilmesi gereken

etmenlerdendir. Bulvar boyunca, yaya kaldirirmlarimda yer alan hem tasit yolunu hem

de yaya yolunu aydinlatan yeterli sayida ve o6l¢eklerde aydinlatma sisteminin varligi

gozlenmistir (Sekil 4.73 ve Sekil 4. 74).
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Sekil 4. 75 Bos alanlarin giivensizlik hissi olusturmas.

Sonug olarak, aydinlatma sistemi hem tasit yolunu aydinlatma amacli planlamig
olup, hem de yaya o6lgekli aydinlatma elemanlarimin yeterli olmasi aydinlatma alt
kategorisinden 1Y derecisini almistir. iki Nisan Bulvari, “Su¢ ve Siddete Karst

Koruma” kriterinden ORTA degerlendirmesi almistir.

4.2.1.3. Istenmeyen duyusal deneyimlere kars1 korunma

Kamusal alanin, kentli kullanictya yerel iklimin kosullarina uyum saglamasi ve
kamusal alanda konforlu vakit gecirmesi i¢in, alandaki olanaklar olduk¢a Snemlidir.
Sicak mevsimlerde, giinesten korunmak i¢in golge olusturacak kent mobilyalar1 ve
peyzaj elemanlarinin varhigi, kentlinin kamusal alanda konforlu ve giivenli vakit
gecirmesi saglar. Kig mevsimlerinde, kar/yagmur gibi meteorolojik etkilerden ve yogun
riizgarlardan korunmak i¢in kamusal alanin sundugu imkanlar, mekan kalitesini ve
bunun sonucunda yasam kalitesini etkilemektedir. Benzer sekilde, kamusal alandaki
olusan giirtilti, alanda olusan kotii kokular yasam kalitesini etkileyen kullanicinin

alanda vakit gecirme siiresini ve memnuniyetini belirleyen etmenlerdendir.
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Ses, giiriiltii ve diger kirleticilerden korunma

e Zayif (1): Yiiksek siddetli giiriiltii ve kotii kokular.
e Orta (2): Orta siddetli guriiltd, yiiksek sesle konusup kendini duyurabilme.

e lyi(3): Az siddetli giiriiltii, giizel kokan peyzaj unsurlar1, konusabilme olanag1.

Sekil 4. 76. Mesai bitiminde yogun tasit trafigi kaynakl giirtiltii.

Iki Nisan Bulvari boyunca yogun tasit trafigi kaynakli giiriiltii kirliligi
yasanmaktadir (Sekil 4. 76) Trafigin neden oldugu egzoz salinimlart nedeniyle de kotii
kokular kullanicinin konforunu negatif etkilemektedir. Bulvar, yapilan gozlemler ve

tespitler sonucunda bu alt kategoriden ORTA derecesini almigtir.

Iklimsel kosullardan korunma

e Zayif (1): Agaglarin az olmasi, giinesten, yagmurdan, kardan korunmak igin {ist
Ortiilerin, tentelerin olmamasi

e Orta (2): Kesintisiz bir hat boyunca 11 cm veya daha az govde capina sahip
agaclarin varligi, giinesten, yagmurdan, kardan korunmak ig¢in iist Ortiilerin,
tentelerin yetersiz olmasi

e Iyi (3): Kesintisiz bir hat boyunca 12 ¢cm veya daha biiyiik gévde capma sahip
agaclarin varligi, iklim 6zelliklerine baglh olarak giinesten, yagmurdan, kardan
korunmak i¢in iist Ortiilerin, tentelerin olmasi (kis aylarinda kardan ve

yagmurdan yaz aylarinda ise glinesten korunma olanaklarinin varligr).
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Kentsel donati elemanlarinin ve agaglarin siirekliliginin  saglanmasi ile
kullanicilarin yerel iklimin istenmeyen kosullarindan korunmasi saglanabilir

Iki Nisan Bulvarinda da Cumhuriyet caddesindeki, gibi iklim kosullarindan
korumaya elverigli iist ortii ve tenteler oldukca azdir. Ancak cesitli peyzaj 6geleri ve
lokal ¢dziimlerle sicak iklimden koruma kapsamli kisitl imkanlardan sdz edilebilir. iki
Nisan Bulvari, iklimin olumsuz kosullarindan korunmayi saglayan kentsel donati

elemanlarinin ve peyzaj diizenlemelerinin yetersiz olmasi sebebiyle bu alt kategori

ORTA degerini almstir.

Sekil 4.77. Yaya kaldirimda iklimin etkilerinden korunma i¢in olanaklarin olmamast
(Iki Nisan Bulvar1 kuzey bat1 yoniinden bir goriintii).

Toplamda, cadde “Istenmeyen Duyusal Deneyimlere Karsti Korunma”

kriterinden toplamda ORTA degeri almistir.

4.2.1.4. Yiiriime olanag:

Bu boliim kamusal alan igerisindeki yaya trafiginin aktigir alanlarin kullanim

degerlendirmesini ve memnuniyet dl¢iisiinii degerlendirmektedir.



115

Yaya kaldirimi genisligi

e Zayif (1): Kaldirimsiz alanlar, yaya yiiriime zorlugu, yaya kaldirim genisliginin
1,20 m’den az olmasi.

e Orta (2): Kaldirimlart olan, yaya kaldirim genisliginin 1,5 -1,8 m arasi olan
alanlar

e lyi (3): Genis kaldiriml1 (1,8 m ve daha biiyiik), yaya yiiriimesine olanak taniyan

alanlar

iKi NISAN BULVARI
KALDIRIM GENISLIKLERI
GOSTERIR HARITA

Sekil 4.78. Kaldirim genisligi haritasi.

Sekil 4.79. Iki Nisan Bulvar1 yaya kaldirimu.
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Iki Nisan Bulvari’nin kuzey-giiney aksindaki kaldirim genislikleri standart
degildir. Sekil 4.78’de haritalandirilan bu genislikler ve kaldirim biitiinliigiiniin

olmamasi sebebiyle nedeniyle ORTA degeri almistir.

Sekil 4.80. Iki Nisan Bulvar1 yaya kaldirmu.

Herkes icin erisilebilirlik olanagi

Zayif (1): Engelli ve bebek arabasi kullanicilarin erisimini saglayan elemanlarin
olmamasi.

Orta (2): Engelli ve bebek arabasi kullanicilarin erisimini saglayan elemanlarin
standartlara uygun ve/veya siirekliliginin olmamasi.

Iyi (3): Engelli ve bebek arabasi kullanicilarin erisimini saglayan elemanlarin

standartlara uygun ve/veya siirekliliginin olmasi.

Kentsel kamusal alanlarin degerlendirilmesinde 6nemli bir hususta erisilebilir
tasarimdir. Genel olarak Iki Nisan Bulvar1 iizerinde engelli ve bebek arabasi

kullanicilar1 igin erisim olanagmi saglayan elemanlarin (rampa) varligindan s6z



117

edilebilir. Ancak, bu elemanlarin yonetmeliklerle belirlenen standartlara uyumu rampa
egimleri, genislikleri tutunma eleman1 eksikligi gibi sebeplerle her zaman
saglanamamaktadir. Gorme engelli kullanicilara yonelik planlanan yiirtime bantlarinin
yer yer kesintiye ugradigi ve/veya engeller sonucunda (aydinlatma diregi, reklam
panosu, agag vb.) siirekliliginin saglanamadigi gozlenmistir. Tiim su sorunlar/eksiklikler

sonucunda bu alt kategori ORTA olarak degerlendirilmistir.

Engeller

e Zayif (1): Kullanicilarin gegisini, erisilebilirligini, konforunu ve gilivenligini tehlikeye

sokan engellerin oldukca fazla olmasi.

eOrta (2): Yayalarin gegisini, konforunu ve giivenligini tehlikeye sokan engellerin
olmasi.

elyi (3): Yayalarin gecisini, konforunu ve giivenligini tehlikeye sokan engellerin az

olmasi/hi¢ olmamasi

Kentsel Kamusal alanlarin konfor ve kalitesi yaya akisinin giivenli, stirekli ve
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standart yollar vasitasiyla yapilmasina oldukca baghdir. Kaldirimlar iizerindeki cesitli
kentsel elamanlarin kullanicilarin bu konforunu etkilemeyecek sekilde yerlestirilmesi
beklenmektedir..

Iki Nisan Bulvar1 boyunca yiiriime yollarinda yayalarm konforunu, giivenligini
kisitlayan bazi engel ve elemanlarin varligi goriilmektedir. Engelli erisimini kisitlayan
stireksizlikler, cesitli altyap: ihtiyaclarinin kaldirimi orantisiz iggali, tasit parklari, kafe
ve vb. ticari isletmelerin kaldirnrma yayilmalar1 yliriiylise engel teskil eden
etmenlerdendir. Yapilan gozlem ve analizler sonucunda cadde, bu kategoriden ORTA

degerlendirmesi yapilmistir.

Sekil 4.82. Gérme engelliler igin yapilan hissedilebilir yiizeyin kesintiye ugramasi.
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Cejna we ya,
Remezané
piroz be.

Ramazan
Bayraminiz
Kutlu Olsan.

Sekil 4.84. Zemin kat kullanimlarinin yaya kaldirimlarindaki gegisi engellemesi.



120

Sekil 4.85. Yaya erisilebilirligin tasit siirliciisii tarafindan engellenmesi.

Yaya yolu zemini

e Zayif (1): Kullanicilar i¢in tehlike olusturacak ve konforunu bozacak zemin
kaplamas1

e Orta (2): Kullanicilarin konforunu bozacak diizensiz, tamirata ihtiyaci olan
zemin kaplamasi.

e lyi (3): Rutin bakima ihtiyac1 olan zemin kaplamasi.

Kaldirimlarda kullanilan kaplamalarin kaymaz, konforlu, ayni kotta ve kaliteli
olmasi tercih sebebidir. Ancak iki Nisan bulvari genelinde bu acilardan kaliteli
kaplamalar kullanilmamaistir. Yeni elden gecirilen Bulvar boyunca kaldirim eksiklikleri,
onarimlar, cesitli altyapi calismalari ile bozulan kisimlar siirdiiriilebilir bir sekilde
onarilamamistir. Cadde, yaya yolu zemini alt kategorisi olarak ORTA degerlendirmesi

almstir.
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Sekil 4.87. Engelli zemin kaplamas.
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4.2.1.5. Duraklama ve bekleme olanaklari

Bekleme olanaklari

e Zayif (1): Dar kaldirimlar, ayakta durabilecek alanin olmamasi, oturma ve
yaslanma alanlarinin olamamasi

e Orta (2): Ayakta durma, oturma, bekleme ve yaslanma alanlarinin kismi
olmast

e lyi (3): Ayakta durma, oturma, bekleme ve yaslanma gibi durumlar icin

olanaklarin olmasi

Iki Nisanda site ve binalarm bahge duvarlarinda bekleme olanaklar1 vardir.
Cadde genelinde, bekleme olanaklarinin yetersiz oldugu gozlemlenmis ve ORTA seviye

olarak degerlendirilmistir.

Sekil 4.88. Bahge duvarinda bekleme ve oturma olanaklari.
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Sekil 4.89 Bahge duvarinda oturma olanagi.

Toplu tasima bekleme olanaklan

e Zayif (1): Toplu tagima i¢in duraklarin olmamast
e Orta (2): Toplu tasima i¢in duraklarin yetersiz diizeyde olmasi

e lyi (3): Toplu tasima igin duraklarin yeterli diizeyde olmasi
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e [EELES
Sekil 4.90. iki Nisan Bulvarinda otobiis durag:.

Bulvarda toplam dokuz tane toplu tasima durag: tespit edilmis olup, bu duraklar
korumasiz olarak planlanmistir. (Sekil 4.32). Cadde, toplu tasima ig¢in duraklarin

yetersiz dlizeyde olmasi nedeniyle bu alt kategoriden ORTA degeri almistir.

Durma ve bekleme olanaklarinin yapilarla olan iliskisi

e Zayif (1): Durma ve bekleme olanaklarinin saglanamamasi, sagir duvarlarin
olmasi.
e Orta (2): Durma ve bekleme olanaklarinin kismen saglanmasi.

e lyi (3): Durma ve bekleme olanaklarmin saglanmasi, sagir duvarlarin olmamasi

Iki Nisan Bulvarinda durma ve bekleme olanaklarinin kisith olmasi ve sagir
duvar ve reklam panolarmin kismen de olsa kullanict konforunu bozdugu

degerlendirmesi sonucunda ORTA derecesi almistir.
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4.2.1.6. Oturma olanaklari

o Zayif (1): Kamusal oturma olanaklarinin olmamasi/yetersiz olmasi (banklar,

sandalyeler, merdivenler, havuz kenarlari vb.)

e Orta (2): Kamusal oturma olanaklarinin yeterli olmamasi (banklar, sandalyeler,
merdivenler, havuz kenarlar1 vb.)

e lyi (3): Kamusal oturma olanaklarinin olmas: (banklar, sandalyeler, merdivenler,
havuz kenarlar1 vb.)

Sekil 4.91. Iki Nisan Bulvarinda park alanindan oturma olanaklari.

Iki Nisan Bulvari, kentli tarafindan mesai ¢ikislari yeme-igme mekanlarimin
yogun olarak bulundugu cadde niteligi tasimasindan 6tiirii kamusal oturma, bekleme ve
dinlenme alanlarinin yetersiz olmasi dikkat ¢ekmektedir. Kisitli dinlenme ve bekleme

olanaklar1 sebebiyle bu kriter ORTA dereceli olarak degerlendirilmistir.
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4.2.1.7. Gorme olanaklar:

o Zayif (1): Gorsel ve estetik nitelige sahip alanlarin olmamasi/yetersiz.
e Orta (2): Gorsel ve estetik nitelige sahip alanlarin yeterli olmamasi.

e Iyi (3): Gérsel ve estetik nitelige sahip alanlarin olmast.

Bulvar genelinde yapilar ve manzara olanaklari yetersiz oldugu degerlendirilmis

olup ORTA degeri almistir.

4.2.1.8. Konusma dinleme olanaklari

Diisiik guiriiltii seviyesi

o Zayif (1): Tasit ve yaya yogunlugu kaynakl giiriiltli seviyesinin yiiksek olmasi

e Orta (2): Tasit ve yaya yogunlugu kaynakli giiriiltii seviyesinin kismen yiiksek
olmasi

e lIyi (3): Tasit ve yaya yogunlugu kaynakli giiriilti seviyesinin diisiik

olmasi/olmamasi.

Tasit trafigi kaynakl giiriiltii seviyesinin kismen yiiksek oldugu gézlemlenmis

olup ORTA degeri almistir.

Konusma olanaklar saglayan kentsel donatilar

e Zayif (1): Kentlilere konforlu konusma olanag1 saglayan kent mobilyalarinin
olmamasi/yetersiz olmasi

e Orta (2): Kentlilere konforlu konusma olanagi saglayan kent mobilyalarinin
yeterli olmamasi

e lyi (3): Kentlilere konforlu konusma olanag:i saglayan kent mobilyalarinin

olmasi.
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Sekil 4.92. Park alaninda oturma olanaklari.

Oturma olanaklarinin yerlesiminin kullanicilara etkili iletisim i¢in imkanlar
sunmas1 gerekmektedir. Alanda bulunan park alanlarinda oturma olanaklarinin diizeni
konusma, dinlenme etkinliklerinde kisithh konfor sundugu ig¢in ORTA olarak

degerlendirilmistir (Sekil 4.36).

4.2.1.9. Oyun spor olanaklar:

o Zayif (1): Kentlilere konforlu oyun ve spor olanagi saglayan kent
mobilyalarinin, alanlarin olmamasi/yetersiz olmasi

e Orta (2): Kentlilere konforlu oyun ve spor olanagi saglayan kent mobilyalarinin,
alanlarin yeterli olmamasi

e lyi (3): Kentlilere konforlu oyun ve spor olanagi saglayan kent mobilyalarinin,

alanlarin olmasi
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Y1l boyunca gece giindiiz fark etmeden kentlilerin sportif faaliyetlerine imkan
verecek kent mobilyalar1 ve eglence imkanlarinin bulunmasi kentsel konfor agisindan
onemlidir. Bu baglamda bu tip imkanlarin olduk¢a kisitli olmasindan otiirii bu

kategoriden ZAYIF degeri almistir.

4.2.1.10. Olgek

Yaya hareketleri ve zemin seviyesindeki etkinlikler ile yiiksek Katlarda
yasayanlar arasinda etkilesimin sinirli oldugu Gehl tarafindan degerlendirilmektedir
(Gehl, 2010). iki Nisan Bulvar1 genelinde yapilar iig, bes, yedi ve sekiz katlidir. Bu
caddede genel olarak yapi-insan iliskisi ZAYIF olarak tariflenebilir.

e Zayif (1): Cadde lizerinde yer alan yapilarin en az %50’sinin ii¢ ve/veya daha az
kath olmasi, yap1 yiiksekliklerinin cadde genisligi ile orantili olmamasi. Yapi-
insan iliskisi zayif olmasi.

e Orta (2): Cadde lizerinde yer alan yapilarin en az % 75’inin {i¢ ve/veya daha az
katli olmasi, yap1 yiiksekliklerinin cadde genisligi ile orantili olmasi.

e lyi (3): Cadde iizerinde yer alan yapilarm biiyiikk gogunlugunun (%90) ii¢
ve/veya daha az katli olmasi, yap1 yliksekliklerinin cadde genisligi ile orantili

olmast. Yapi-insan iliskisi gliglii olmasi.
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Sekil 4.93. Yiiksek Katli Apartman bloklari.

Sekil 4.94. iki Nisan Bulvarinin Genel Gériiniim (Gece).
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Sekil 4.95. Iki Nisan Bulvar1 genel goriiniimii.

4.2.1.11. iklimin olumlu ézelliklerinden yararlanmak icin olanaklar

e Zayif (1): Yerel iklimin olumsuz kosullarindan korunmak i¢in kent
mobilyalarinin, peyzaj diizenlemelerinin olmamas.

e Orta (2): Yerel iklimin olumsuz kosullarindan korunmak i¢in kent
mobilyalarinin, peyzaj diizenlemeleri olanaklar1 kisitl olmasi.

e lyi (3): Yerel iklimin olumsuz kosullarindan korunmak igin kent mobilyalarinim,

peyzaj diizenlemelerinin yeterli olmasi.

Iki Nisan Bulvarinda giinesten korunmak igin peyzaj elemanlar1 bulunmamakta
yagmur ve riizgadrdan korunmak i¢inde yapilmis herhangi bir unsur gériinmemektedir.
Van kisin kar yagan ve yazin giinesin dik gelmesi ve yiliksek rakim nedeniyle iklimin
rahatsiz ettigi bir kenttir. Kisin giinesten yararlanma, yazinda giinesten korunmak i¢in
hareketli tenteler gibi gesitli uygulamalar diistintilebilir. Alanin gézlem degerlendirmesi
ORTA derecesi almistir.
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Sekil 4.96. Peyzaj Elaman1 Altinda giinesten korunmaya ¢alisan kullanici.

4.2.1.12. Estetik kalite algis1 ve olumlu duyusal deneyimler
Kamusal alanin estetik kalitesi, kullaniciya sundugu gorsel kalite ile alanin
kullanim oranini ve memnuniyetini ortaya ¢ikaran faktorlerdir. Estetik duyusal kalite

ancak; 1yi tasarim, iyl malzeme, iyi manzara ve peyzaj 6zellikleri ile gergeklestirilebilir.

Iyi tasarim, iyi malzeme, iyi manzara

Iki Nisan Bulvari yap: Kkalitesi, peyzaj diizenlemeleri, kentsel elemanlarin
kullanimlar1  agisindan degerlendirildiginde kisith  diizeyde imkanlar oldugu

degerlendirilmistir. Bu nedenle, alan bu alt kategoriden ORTA olarak deger almistir.

o Zayif (1): Yapr tasarimlarinin estetik olmamasi, yaya kaldirimi-tagit yolu

ayriminin olmamasi, kamusal alanin manzara&vista olanaklari sunmamasi
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e Orta (2): Yap1 tasarimlarinin estetik agidan yetersiz olmasi, yaya kaldirimi-tasit
yolu ayriminin uygun olmayisi, kamusal alanin manzara&vista olanaklart kisith
olmasi.

e lyi (3): Estetik yap1 tasarimlari, uygun yaya kaldirimi-tagit yolu ayrimi, kamusal

alanin manzara&vista olanaklar1 sunmasi.

Pevzaj acisindan (agac, bitkiler ve su elemanlari)

o Zayif (1): Peyzaj tasariminin (agaglandirma, bitkilendirme, su elemanlart)
olmamasi ve/veya yetersiz olmasi
e Orta (2): Peyzaj tasariminin (agaglandirma, bitkilendirme, su elemanlari) yeterli

olmamasi, bakim ve onarima ihtiyaci olmasi.

e lyi (2): Peyzaj tasarimmin (agaclandirma, bitkilendirme, su elemanlarr) yeterli

olmasi.

Bulvar, boyunca hem orta refiijde hem de kaldirimlarda ¢esitli agaglandirma ve

peyzaj ¢alismalar1 bulunmaktadir (Sekil 4.97).

Sekil 4.97. Iki Nisan Bulvari refiij ve yaya kaldirimdaki peyzaj diizenlemesi.
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Sekil 4. 99. Alandaki park alanindaki peyzaj diizenlemesi.

Bulvar iizerindeki peyzaj 6geleri biitiinciil olarak degerlendirdigimizde kismen
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yetersizlikler bulunsa da ORTA derecede bir varliktan s6z edilebilir.
Iki Nisan Bulvari’nin 12 Kalite Kriteri agisindan degerlendirilmesi sonucunda
aldig1 degerler Cizelge 4.3’de verilmistir. Iki Nisan Bulvar1 genel ¢ercevede orta sinif

bir kaliteye sahip olarak degerlendirilmektedir.

Cizelge 4. 3. ki Nisan Bulvar1 12 Kalite Kriteri Degerlendirmesi

1 Trafik ve Cesitli Kazalara Kars1 Koruma 2
g 2 Sug ve Siddet Olaylarina Kars1 Korunma 2.5
E 3 Istenmeyen Duyusal Deneyimlere Kars1 Korunma 2
4 Yiiriime Olanaklari 2
5 Duraklama ve Bekleme Olanaklari 2
6 Oturma olanaklari 2
7 Gorme olanaklari 2
§ 8 Konusma dinleme olanaklar1 2
é 9 Oyun spor olanaklari 1
10 Olcek 1
11 Iklimin olumlu &zelliklerinden yararlanmak igin 2
% olanaklar
= 12 Estetik kalite algis1 ve olumlu duyusal deneyimler 2

4.2.2.1ki Nisan Bulvar: anket calismasi sonuclari

Bu boliimde ¢aligma siirecinde iki Nisan Bulvari boyunca degisik zamanlarda
yapilmig 51 anket degerlendirmeye alinmistir. Ankete katilanlarin biiyiik ¢ogunlugu
yetiskin erkeklerden olusmaktadir Sekil 4.100. Ankete katilanlarin yas ortalamasi
31,9’dur. Cogunlugu lise mezunu olan bu grup rastgele olarak belirlenmistir ve sonuglar
incelendiginde 95%’si haftada en az bir kere bu caddede 1 saatten fazla wvakit

gecirmektedir.
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Cizelge 4.4. Anketlerin uygulanig zamanlari

Anket Sayisi Tarih Giin
3 3.06.2019 Pazartesi
7 6.06.2019 Persembe
6 8.06.2019 Cumartesi
4 9.06.2019 Pazar
2 11.06.2019 Sali
8 13.06.2019 Persembe
6 14.06.2019 Cuma
2 15.06.2019 Cumartesi
1 16.06.2019 Pazar
11 17.06.2019 Pazartesi

Cinsiyet

m Kadin
m Erkek

Sekil 4.100. 2 Nisan Caddesinde ankete katilanlarin cinsiyet dagilimlari.
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Medeni Durum

mEvli
m Bekar

Sekil 4.101 2 Nisan Caddesinde ankete katilanlarin medeni durumlari.

Ankete katilanlarin egitim durumlan dikkate (Sekil 4.102) alindiginda hepsinin en az
Ortaokul mezunu oldugunu ve en az Universite mezunu olanlarin oranmin ise 50%
oldugu goriilmektedir. Buda anket sonuglarinin dikkate alinmasinda yardimci bir unsur

olmustur.

Egitim Durumu
2%

m Doktora

m Yiiksek Lisans
= Universite

= Lise

® Ortaokul

Sekil 4.102. 2 Nisan Caddesinde ankete katilanlarin Egitim durumlari.
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1. Bu caddede ne kadar vakit geciriyorsunuz?
25
21

20
15 -
10 -

5 - 4

0 i

hergiin haftada 4-5 giin haftada 1-3 giin ayda 1 giin

Sekil 4.103. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin vakit gecirme sikliklari.

Goniilliilerin biiyiik cogunlugu (84%) en az haftada 1 en az 1 saat 2 Nisan
Caddesinde vakit gecirenlerden (Sekil 4.103) olusmaktadir. Bunlarin 70% si ise
halihazirda bu bolgede yasamaktadirlar (Sekil 4.104). Bu durum ileriki sorularin
cevaplarinin rastgele olarak degerlendirilemeyecegi ve sonuglarin giivenilirligine katki

saglamaktadir.

2. Bu caddeye hangi amacla geliyorsunuz? (yasayan/ziyaretci)

H ziyaretgi

Hyasayan

Sekil 4.104. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin ziyaret amaglari.
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3. Genellikle bu caddede karsilastiginiz insan profilini nasil
degerlendirirsiniz?

20
18 -
16 -
14 -
12
10 -

oON B OO
!

Varlikli Egitimli Ogrenci memur

Sekil 4.105. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin insan profili algilari.

Goniillii katilimeilar bu caddede bulunan insanlarin genellikle varlikli, egitimli
veya memur olduklar1 goriisiindeler (Sekil 4.105). Buda cumhuriyet caddesindeki
algidan farkli olarak daha iist segment bir topluluk algist oldugunu gostermektedir. Hal
bdyle iken bu egitimli/varlikli gurubun bulundugu diisiiniilen bdlgede trafik giivenligi
ve kigisel giivenlik algilar1 (Sekil 4.106 ve Sekil 4.107) ise son derece diisiiktiir. Bu
yoniiyle tilke genelindeki trafik/yaya giivenligi ve kisisel giivenlik algisindaki diisiikliik
burada da hissedilmektedir.

20
18
16
14
12
10

8

Kisi

onN B O

Orta Zayif

B 4.Trafik ve kazalara karst
korunakli olma olanaklarint 13 19 18
nasil degerlendirirsiniz?

Sekil 4.106. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin yaya giivenligi algilart.
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25

20

15

Kisi

10

0

Orta Zayif

m 5.Su¢ ve siddete kars1 korunakl
olma olanaklarini nasil 13 20 17
degerlendirirsiniz? (Giivenlik)

Sekil 4.107. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin sahsi giivenlik algilari.

Gelismis ve direngli bir sehirde olmasi beklenen, ¢esitli iklim olaylarina karsi
yerel veya caddeyi kullanan halkin daha az etkilenmesine karsi cadde tzerindeki
uygulamalar1 goniilliilere sordugumuzda ise gene ayni sekilde diisiikk bir kalite algisi
goriilmektedir. Ozellikle soguk ve yagish bir bolge olan Van’da kar ve yagmura karsi

konforun yeterince olugsmadig1 degerlendirilmektedir.

25
20
15
10
5
0

Kisi

Iyi Orta Zayif

® 6.1klim kosullarma (Riizgar,
Kar, Giines, Golge, Yagmur,
Buzlanma vb.) kars1 korunakli 10 22 18
olma olanaklarini nasil
degerlendirirsiniz? (Giivenlik)

Sekil 4.108. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin iklimden korunma algilart.
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7. Yiiriiyiise uygun olma olanaklarini nasil degerlendirirsiniz?
(yiiriiyiis icin mekanlar, engelsiz tasarimlar)
25
20
15
10
5
0
Iyi Orta Zayif

Sekil 4.109. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin yiiriiyiis olanaklar1 algilari.

8. Ayakta durmak ve beklemek icin uygun olma olanaklarim
nasil degerlendirirsiniz? (durmak ve beklemek icin belirlenmis
noktalar, durmak icin destekler)

® Iyi
m Orta
= Zayif

Sekil 4.110. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin bekleme alanlari algilari.

Caddenin yaya kullanim1 agisindan en 6nemli iki algi ise yiiriiyiis, bekleme ve
oturma olanaklar agisindan algidir. Anket sonuclarinda (Sekil 4.109, Sekil 4.110, Sekil
4.111) ise bunun ¢ok negatif bir goriiniime sahip oldugu degerlendirilmektedir. Her ne
kadar 2 Nisan Caddesi 2017 yilinda bastan asagiya yenilenmis olsa da yeni halinin

kullanict agisindan kalite ve konfor algisinin oldukga diisiik oldugu anlagilmaktadir.
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9. Oturmak icin uygun olma olanaklari nasil degerlendirirsiniz?
(oturma alanlari, dinlenme banklari)

m lyi

u Orta
u Zayif

Sekil 4.111. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin oturma olanag algilari.
10. Gorme ve goriis icin uygun olma olanaklarini nasil
degerlendirirsiniz? (manzaralar, karanhkta aydinlatma
olanaklar)

m lyi

m Orta
u Zayif

Sekil 4.112. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin goriis algilart.
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11. Konusmak ve dinlemek i¢cin uygun olma olanaklarini nasil
degerlendirirsiniz? (ses seviyesi, bank diizeni uygunlugu,
konusma mekénlar)

m lyi

u Orta
= Zayif

Sekil 4.113. 2 Nisan Caddesinde katilimeilarin dinlenme olanaklar: algilari.
12. Spor yapmak ve oyun oynamak i¢in uygun olma olanaklari
nasil degerlendirirsiniz? (yaz/kis, giindiiz/gece)
4%

m lyi

u Orta
= Zayif

Sekil 4.114. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin spor olanaklari algilari

Kent genelinde park ve spor etkinligine ulagim eksikligi 2 Nisan caddesinde de
goriilmektedir (Sekil 15) . 74% oranda zayif algiya sahip spor — oyun olanaklar1 anket

cergevesinde bunu dogrulamaktadir.
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13. Sokagin ve sokagi cevreleyen binalarin insan 6lcegine
uygunlugunu nasil degerlendirirsiniz? (Sokagin icinde
durdugunuzda kendinizi kaybolmus hissediyor musunuz?)

m lyi

u Orta
= Zayif

Sekil 4.115. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin 6l¢ek algilari.
14. Olumlu iklim kosullarinin keyfini ¢cikarabilmek i¢in (Riizgar,
Kar, Giines, Golge, Yagmur vb.) uygun olma olanaklarini nasil
degerlendirirsiniz?

m lyi

m Orta
= Zayif

Sekil 4.116. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin iklim kullanim algilar1.




144

15. Estetik kalite, olumlu duyu/his ve deneyimler icin uygun
olma olanaklari nasil degerlendirirsiniz? (iyi tasarim,
goriiniim/manzara, peyzaj ve bitkilendirme)

m lyi

u Orta
= Zayif

Sekil 4.117. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin tasarim algilari.
16. Engelliler ve ¢ocuklu aileler icin erisilebilirlik acisindan
uygun olma olanaklar1 nasil degerlendirirsiniz?
2%

m lyi

u Orta
= Zayif

Sekil 4.118. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin engelli olanaklari algilari.

Yeni diizenlemelerde birlikte cadde boyunca pek ¢ok engelli duyarli yiizey ve
kaldirim olanaklar1 bulunsa da 76% gibi yiiksek bir oranla negatif goriis 2 Nisan caddesi
ozelinde erisilebilirlik acisinda daha yapacak ¢ok sey oldugunu tarif etmektedir.
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17. Yayalar ve bisikletliler icin bu caddede yeterli ulasim
diizenlemeleri acisindan uygunlugunu nasil degerlendirirsiniz?

2%

m Iyi
u Orta
m Zayif

Sekil 4.119. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin ulagim diizeni algilart.

18. Estetik acidan giizel binalarin bulundugu bir yerlesme olarak
uygunlugunu nasil degerlendirirsiniz?

m Iyi
= Orta
= Zayif

Sekil 4.120. 2 Nisan Caddesinde katilimcilarin estetik algilari.

Genel negatif alginin 6tesinde yerlesme estetigi ankete katilanlara soruldugunda
ise nispeten pozitif bir alg1 oldugu 34% Iyi ve 44% orta uygunluk degerlendirmesiyle
goriilmektedir (Sekil 4.120). Benzer sekilde tasarimin iyi olduguna ait algilarda estetik
kalite anlayis1 agisindan yiiksektir.

4.1. Cumhuriyet Caddesi ve Iki Nisan Bulvarimin karsilastirmah degerlendirilmesi

Bu boliimde, iki kamusal alanin 12 Kalite Kriteri ¢ergevesinde analizi sonuglari

karsilagtirmali olarak degerlendirilmektedir.
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5. SONUC

Bu ¢alismanin amaci, Jan Gehl’in tanimladig: 12 kalite kriteri ¢er¢evesinde Van
kentinde siklikla kullanilan kamusal alanlarin basinda gelen Cumhuriyet Caddesi ve iki
Nisan Bulvari’'nin mekan kalitesini degerlendirmektir. Alanda yapilan gozlem ve
analizler kamusal alanda yapilan kullanici anketleri ile de desteklenerek kamusal alanin
mekan kalitesi hem nicel hem de nitel olarak ortaya konulmustur. Mekanlar 12 Kalite
Kriteri ¢er¢evesinde 3 asamali olgekte degerlendirilmis ve bu bulgular uzman anketleri
ile de desteklenerek secili kentsel kamusal alanlarin mevcut durumlari ortaya ¢ikmistir.
Bu mekanlarin baglant1 noktalari, zemin katlari, aydinlatma elemanlari, iklimsel etkileri
ve yaya endeksiyle iliskileri gozlemlenerek degerlendirilmistir.

Genel olarak kullanilan Jan Gehl’in 12 Kalite Kriteri mevcut olarak secilen ve
Van Merkezde yogun olarak kullanilan Cumhuriyet Caddesi ve Iki Nisan Bulvari’ni
degerlendirmeye 151k tutmus ve basarili sonug elde edilmistir. Bu kriterler kentsel bir
kamusal mekanlar1 degerlendirmek i¢in tanimlanmais bir 6l¢iit setidir, bunun yaninda ise
aynt zamanda tasarlanacak ve planlanacak asamalarinda yol gosterici olarak da
kullanilabilmektedir. Bu yontemlerin degerlendirilmesi ile iki kamusal mekan arasinda
ki benzerlik ve farkliliklar da ortaya ¢ikmis ve kent igerisindeki kalite gesitliligi de
degerlendirilebilmistir. Seg¢ili iki kamusal alanin farkli zaman dilimlerinde ve fakl
kentli kullanicilara hizmet ettigi tespit edilmis ve kalite iliskisi bu kullanicilar 6zelinde
ortaya c¢ikarilmistir. Yapilan calisma ve degerlendirme sonucunda Cizelge 4.7’
gosterilen ortalama puan degerlerine ulagilmistir. Segili iki kentsel kamusal mekanin
karsilastirmasi ise olduk¢a anlamlidir. Bu alanlarin birbirinden farkli ve benzer noktalari

oldugu Gehl’in yontemi ile tespit edilmistir.

Cizelge 4.7. Cumhuriyet Cad. ve Iki Nisan Bulvarinin 12 Kalite Kriteri Cercevesinde

karsilastirilmasi
CUMHURIYET IKI NISAN
CADDESI BULVARI
KORUMA 2 2
KONFOR 1.5 2

EGLENCE 2 1
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Cumhuriyet Caddesi ve Iki Nisan Bulvar1 koruma kategorisinde ayni durumlari
yansitirken, konfor ve eglence bakimindan farkliliklar géstermektedir. Iki Nisan Bulvari
konfor kategorisine gére Cumhuriyetten daha cazip bir noktada bulunmaktadir. Ancak
Cumhuriyet Caddesi eglence kategorisinde Iki Nisan Bulvarma gore kullaniciya farkli
alternatifler sunmaktadir.

Son olarak, yaya altyapi bileseninin, kaldirimlarin iyi durumda oldugundan ve
proje alaninda kaldirim rampalar1 bulundugundan emin olmak gibi temel yaya altyap1
gereksinimlerine yogunlasildigr gozlemlendi. Sert hava kosullarindan korunma, oturma
veya ayakta durma gibi, yayalarin beklemelerini ve vakit gecirmelerini tesvik eden
unsurlara odaklanilmadigi ve her iki caddenin de bu agilardan oldukga yetersiz
“Kalitesiz” olduklar1 degerlendirilmistir. Bu yonlerden bu caddelerin yetersiz oldugu ve
yeniden diizenlemelerin yapilmasi gerektigi diistiniilmektedir.

Konutlar, ticari alanlar ve parklarla c¢evrili bu caddelerin, kullanict gruplarina
yaya bolgesinde bir araya gelmeleri i¢in firsatlar saglamasi gerekmektedir. Sadece
cadde/sokak hareketinden =ziyade, tiim kamusal alanlarin degerlendirilmesi Yyaya
alanlarini iyilestirmenin anahtaridir. Iki Nisan Bulvari ve Cumhuriyet Caddesi gibi
kamusal agik mekanlarin, gelistirilmesi i¢in ¢ok boyutlu stratejiler belirlenmelidir.
Gehl’in kriterleri bu stratejilerin belirlenmesinde olduk¢a basarilidir ve Van 6zelinde
problem tespiti ve ¢dzlim yollarinin aydinlatilmasinda 6nemli bir ara¢ olma.

Kentsel Kamusal alanlarin planlama ve tasarim ¢aligmalarinda kalite anlaminda
daha ileri diizeyde uygulamalarin yapilmasi i¢in bu ¢alisma ve genel olarak Jan Gehl’in

yaklasimi oldukca 6nemli ve faydali olacaktir.
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EKLER
Ek.1. Kullanic1 Anketi

KULLANICI ANKETI

Bu anket calismast Van Yiiziincii Y1l Universitesi Mimarlik ve Tasarim Fakiiltesi
Peyzaj Mimarlig1 Anabilim Dal1 Yiiksek Programi kapsaminda yiiriitiilen “Kent Icindeki
Kamusal Alanlarin, Kentsel Mekan Kalitesi Acisindan Degerlendirilmesi: Van Ornegi”
baslikli tez ¢alismasi kapsaminda yapilmaktadir. Katiliminiz ve desteginiz icin tesekkiir

ederiz.
Muhittin Tekinyer -Mimar (Y.Lisans Ogrencisi)
Dr. Ogr. Uyesi Yelda Mert (Danigman)

Anket No: Tarih:
Yapildig: Yer:

Cinsiyet:

Meslek:

Yas:

Medeni Durum:

Egitim Durumu:

1. Bu caddede ne kadar vakit gegiriyorsunuz?
2. Bu caddeye hangi amagla geliyorsunuz? (yasayan/ziyaretci)
3. Genellikle bu caddede karsilagtiginiz insan profilini nasil degerlendirirsiniz?

4. Trafik ve kazalara kars1 korunakli olma olanaklarini nasil degerlendirirsiniz?

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayrf (Poor)

5. Sug ve siddete kars1 korunakli olma olanaklarini nasil degerlendirirsiniz? (Giivenlik)

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayrf (Poor)

6. iklim kosullarina (Riizgar, Kar, Giines, Golge, Yagmur, Buzlanma vb.) kars:
korunakli olma olanaklarini nasil degerlendirirsiniz? (Giivenlik)

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

7. Yiriylise uygun olma olanaklarini nasil degerlendirirsiniz? (yiiriiyiis icin mekanlar,
engelsiz tasarimlar)

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

8. Ayakta durmak ve beklemek i¢in uygun olma olanaklarini nasil degerlendirirsiniz?
(durmak ve beklemek i¢in belirlenmis noktalar, durmak i¢in destekler)
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Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

9. Oturmak i¢in uygun olma olanaklar1 nasil degerlendirirsiniz? (oturma alanlari,
dinlenme banklar)

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

10. Gorme ve goriis i¢in uygun olma olanaklarini nasil degerlendirirsiniz? (manzaralar,
karanlikta aydinlatma olanaklar1)

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

11. Konusmak ve dinlemek i¢in uygun olma olanaklarini nasil degerlendirirsiniz? (ses
seviyesi, bank diizeni uygunlugu, konugsma mekanlari)

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

12. Spor yapmak ve oyun oynamak i¢in uygun olma olanaklar1 nasil degerlendirirsiniz?
(yaz/kis, glindiiz/gece)

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

13. Sokagin ve sokagi cevreleyen binalarin insan O&lgegine uygunlugunu nasil
degerlendirirsiniz? (Sokagin i¢inde durdugunuzda kendinizi kaybolmus hissediyor
musunuz?)

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

14. Olumlu iklim kosullarmin keyfini ¢ikarabilmek i¢in (Riizgar, Kar, Glines, Golge,
Yagmur vb.) uygun olma olanaklarini nasil degerlendirirsiniz?

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayrf (Poor)

15. Estetik kalite, olumlu duyu/his ve deneyimler i¢in uygun olma olanaklar1 nasil
degerlendirirsiniz? (iyi tasarim, goriiniim/manzara, peyzaj ve bitkilendirme)

Tyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

16. Engelliler ve cocuklu aileler igin erisilebilirlik agisindan uygun olma olanaklari
nasil degerlendirirsiniz?

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayrf (Poor)

17. Yayalar ve bisikletliler i¢in bu caddede yeterli ulagim diizenlemeleri agisindan
uygunlugunu nasil degerlendirirsiniz?

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

18. Estetik acidan giizel binalarin bulundugu bir yerlesme olarak uygunlugunu nasil
degerlendirirsiniz?

Iyi (Good) Ortalama (Average) Zayif (Poor)

ANKET TAMAMLANMISTIR.
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