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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

BURSA KIYILARI MIMARI KIMLIGININ INCELENMESI VE IYILESTIRME
ONERILERI: MUDANYA VE GEMLIK

Elif BULUT

Bursa Uludag Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Mimarlik Anabilim Dali

Danisman: Prof. Dr. Murat TAS

Bursa kiy1 alanlar1, jeopolitik olarak dnemli bir konumda yer almasi sebebiyle tarihsel
siireg boyunca bir¢ok Kkiiltiire ev sahipligi yapmustir. Her bir kiiltiir, ardinda kiy1
mimarisini etkileyecek eserler birakmis ve zamanla bolgeye 6zgii bir kiyr mimari
kimligi ortay ¢ikmistir. Denizden kente yaklasimda; kiy1 yapilari, dogal olusumlar ve
tarthi sivil mimari Orneklerinin olusturdugu kiyr siliieti, kent ile ilgili ilk izlenimi
yaratmaktadir. Ancak zamanla; donemin sartlar1 geregi izlenen politikalar, dogal afetler,
teknolojik gelismeler gibi bircok sebeple birlikte kiyr mimari kimligi de degisime
ugramistir.

Bu calismada; Bursa'nin tarihsel siiregleri, kiyr alanlarinin konumu ve mimari kimlik ile
iliskisi, kiyr bolgelerinde yasanan kentsel doniisim ornekleri; literatiir taramasi ve alan
caligmalar1 yontemleriyle incelenmistir. K1yt mimari kimligini etkileyen parametreler,
kiyr siliietinde yer alan yapilarin mimari bi¢imlenisi ve diger cevre faktorleriyle
etkilesimi ortaya konulmus olup; kiyr mimari kimliginin iyilestirilmesi konusunda
Oneriler getirilmistir.

Anahtar Sozciikler: Kiyi, Bursa, kiyt mimari kimligi, kiyr siliieti

2019, vii + 107 sayfa.



ABSTRACT

MSc Thesis

THE SUGGESTIONS FOR INVESTIGATION AND RESTORATION OF
ARCHITECTURAL IDENTITY OF BURSA COASTS: MUDANYA AND GEMLIK

Elif BULUT

Bursa Uludag University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Architecture

Supervisor: Prof. Dr. Murat TAS

Bursa coastal areas have been residentail area too many cultures throughout the
historical process due to tehir geopolitical importance. Each culture left behind artifacts
that would affect coastal architecture, and over time a coastal architectural identity
unique to the region emerged. In the approach form sea to city; coastal silhouette
formed by coastal structures, natural formations and historical civil architectural
examples creat the first impression about the city. However over time the costal
architectural identity has changed with many reasons such as policies, natural disasters
and technological developments, which are followed according to the conditions of the
period.

In this thesis, historical processes of Bursa, location of coastal areas and relationship
with architectural identity, examples of urban transformation in coastal areas are
examined with area work and literture survery methods. The parameters affecting
coastal architectural identity, the architectural formality of the sutructers in the coastal
skyline and their interaction with other environmental factors have have been revealed
and suggestions have been made regarding the improvement of the coastal architectural
identity.

Key words: Coastal area, Bursa, coastal architectural identity, coastal silhouette
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1.GIRIS

Kiy1 alanlar1 tarih boyunca siire gelen birincil yerlesim noktalart olmustur. Cografi
konumun avantajlarindan yararlanmak ve dezavantajlarindan korunmak amaciyla kiy1
alanlarinda cesitli yapili ¢evre elemanlar1 olugsmustur. Basta; liman, dalgakiran, deniz
feneri vb. deniz yapilar1 olmak {iizere, yerlesim ve ticaret amagh yapilar zamanla kiyi
mimari kimligini olusturmaya baslamistir. Beseri faktorlerin etkisiyle sekillenen bir

kiy kiiltiirti ve kiy1 kimligi anlayisi ortaya ¢ikmustir.

Bursa ili kiyilar1 da tarihte bircok medeniyete ev sahipligi yapmis, tarihi mirasla dolu
alanlarin yani sira; liman faaliyetleri ile endiistri de 6nemli yer tutmaktadir. Tiim bu
faktorlerin etkiledigi kiyr kimligi ve dolayisiyla kiy1 mimarisi bdlge bolge
degismektedir.

Bursa kiy1 kimliginin gecirdigi degisimler, kaybolan kiy1 kimliginin arastirilmasi, var
olan "kiy1 kimligi" anlayisinin irdelenmesi, yasanan degisimlerin gerek mimari kimlige
etkisi, gerekse kentlesmeye katkisinin arastirllmasi amaclanmaktadir. Geg¢misten
bugiine Bursa kiyilarindaki mimari siliiet degisimi, kiiltiirel miraslarin devamliligi,
kiyidaki yapilasma fonksiyonun degismesi ile kullanici tipinin de degismesi ve biitiin bu
olgularin mimari kimlikte yarattigi degisiklikler sorgulanmaktadir. Bu arastirmalar
sonucunda Bursa kiyt mimari kimliginin iyilestirilmesine katki koyabilmek igin,

belirlenen sorunlara oneriler getirmek amaglanmistir.



2.MATERYAL VE YONTEM

Aragtirmanin amaci baglaminda diinyada 6rnekleri bulunan; kiy1y1 yeniden canlandirma
caligmalari, kentsel yenileme ve fonksiyon degisikligi, dolgu alan ile yaratilmis yeni
fonksiyonlu kiy1 entegrasyonlar1 incelenmis, biiylik 6lgekte olan yeniden yapilanma
stratejileri ¢ergevesindeki Ornekler ele alimmustir. Bu ornek calismalar ile birlikte
Tirkiye’de uygulanan kiy1 ¢aligmalar1 ve konu ile ilgili tezler arastirilmistir. Mevcut
kiyr kimligini aragtirmak adina Mudanya ve Gemlik kiyilarinda yerinde incelemeler

yapilmustir.

Bursa 115 km’lik deniz kiy1 seridine ek olarak, Iznik Gélii ve Uluabat Gélii kiyilart da
olmak {tizere toplam 277 km’lik kiy1 alanina sahip bir kenttir. Tez igerigi Mudanya ve
Gemlik kiy1 bolgelerinin mimari boyutta incelenmesini kapsamaktadir. Bu bdlgelerde
yapilmasi planlanan c¢alismalar incelenecek ve kent kimligine katki koyulabilecek
stratejiler tartisilacaktir. Zamanla kiymin gegirdigi degisimler “mimari kimlik, kiy1
siliieti” kavramlar1 iizerinden incelenmis ancak kiymnin jeomorfolojik olarak nasil

etkilendigi konusuna deginilmemistir.



3.BURSA KIYI ALANLARININ KENTSEL VE MiIMARI GELISiMi

Niifusun hizli artis1, donem sartlarinin degismesi, teknolojinin gelismesiyle birlikte, her
kentte oldugu gibi Bursa kentinde de bir kiiltiir degisimi yasanmistir. Dolayisiyla kent
kimliginde onemli bir faktér olan kiiltiir etkisiyle, kent kimligi zaman igerisinde
degisime ugramistir. Aynm1 zamanda Bursa; Mudanya, Gemlik, Karacabey ilgeleriyle
Marmara denizine yaklagik 115 km. kiyis1 olan bir kiy1 kentidir. Kiy1 alanlari, jeopolitik
konumlar1 geregi kendine 6zgii bir kiiltliri, mimari iislubu bulunan 6zel alanlardir.
Dolayisiyla diinya ve iilke genelinde yasanan bir¢ok degisim parametrelerinden kiyi
alanlar1 da etkilenmistir. Sanayi alanlar, ticari kullanim, kiy1 turizmi, ikinci konut etkisi
gibi faktorlerle zamanla yeni kiyr kullanim fonksiyonlari olugsmus ve kiyt mimarisi

birgok yerde yeniden bigimlenmistir.

3.1. Bursa’nmin Kentsel ve Mimari Gelisimi

Bursa birgok uygarligin yerlesim noktasi olmus 2200 yillik gegmisi olan bir kenttir.
Eski ismi Prusias ad Olympus olarak bilinen kent, Bithynia Krallig1 tarafindan
kurulmus, Roma egemenligini yasamis ve Roma Imparatorlugu’nun ikiye
boliinmesinden sonra Bizans yOnetimine girmistir. 1326 yilinda Osmanli Devletine
katilan Bursa, 1453’te Istanbul’un baskent olusuna kadar Osmanli Devleti’ne baskentlik

yapmis bir kenttir (Ozgan 2008).

Bursa kentinin ge¢gmis donem haritalar1 incelendiginde veya gezginler tarafindan
yapilan ¢izim ve anlatimlarindan, kentin mimari dokusu ve kentsel yapilagsmasi
hakkinda bilgi edinilmektedir. Osmanli topraklarina katildigi doneme kadar, kent
sinirlart yalnizca Hisar i¢i bolgesini kapsamaktadir. Ayrica kent dokusu gilinlimiizdeki

kadar karmasik bir bigime sahip degildir.

Roma hakimiyetinde kaldig1 donemler ile ilgili belgelerde, kentin silueti ve kente 6zgii

yapilar betimlenmektedir. Bu kaynaklara gore, kent yapilar1 arasinda gymnasium,



hamam, kiitiiphane, stadyum, hipodrom ve tapinaklar gibi biiylik Roma sehirlerinde

bulunan énemli yapilarin var oldugu bilinmektedir.

Bizans doneminde ise merkezdeki yapilarin varligmmin siirdiigii ancak fonksiyon
degisikligi oldugu, kent yerlesiminin ve dokusunun uzun siire ayni kaldigi
bilinmektedir. Bizans donemiyle ilgili kent yapilarindaki en Onemli degisim,
giinimiizde Orduevi olarak hizmet veren, saraymm yaninda yer alan akropoliin
yapilmasidir. Bu i¢ kale Osmanli doneminde saray olarak kullanilmis ve hiikiimet

merkezi olmustur.

Bu dénemde kent dokusunda meydana gelen en biiyiik degisiklik, Tirklerin Bursa’ya
gelmeleriyle yasanmistir. Bolgeyi almak i¢in yapilan saldirilarda, ¢evre koylerdeki halk
sur i¢ine sigmmis, dolayisiyla hizli niifus artisi plansiz yerlesimi de beraberinde

getirmis ve kentsel doku karmasik bir hal almistir (Kaplanoglu 2008).

Osmanli Devleti’nin bodlgeye hakim oldugu donemde ise; Bursa’nin bagskentlik
doneminde sehre yaptirilan kiilliyeler ve cevresinde gelisen konut alanlart Osmanli
Doénemi’ndeki Bursa’nin kentlesme modelini ortaya c¢ikarmistir. Farkli noktalarda
kiilliye yapim faaliyetleri devam ederken, bolgenin, sehrin merkezi fonksiyonu olmasini
saglayan Orhangazi Kiilliyesi etrafina yeni yapilasma olugmustur. Artarak devam eden

yapilar, bolgeyi giiclendirerek merkez olma 6zelligini saglamlastirmistir.

Bursa’nin baskentlik fonksiyonunu kaybetmesine ragmen bu bolgeye verilen deger
azalmamistir. Kozahan ve Pirinchan gibi 6nemli ticaret merkezleri yaptirilmis ve
gelirleri Istanbul’daki Beyazit Camii, kiilliyesi ve medresesi igin kullanilmustir.
Diinyanin sayili ticaret merkezlerinden olan Bursa i¢in; ekonomik potansiyelin
devamini saglamak ve korumak iizere 1502 yilinda bir ferman ¢ikarilmistir, Bursa’nin

onemli bir liretim ve ticaret bolgesi oldugu belgelenmistir.

Bursa ayn1 zamanda onemli iki ticaret yolu iizerinde bulunmaktadir. Tebriz- Italya

arasindaki ipek ticareti, Hindistan- Avrupa iilkeleri arasindaki baharat ticareti, Ipek ve



Baharat Yolu iizerinde bulunan Bursa kentinden gerceklesmektedir. Ancak Ipek yolu
rotasinin degismesi ve kiiclik atolye ya da evlerde yapilan tekstil lirtinlerinin Avrupa’da
sanayi Uretimiyle rekabete girememesi sebebiyle Bursa i¢in yeni bir yapilasma konusu
ortaya ¢ikmistir. Ayrica Osmanli Devletinin endiistriye verdigi 6énemin artmasi ve
birtakim batililagsma hareketi i¢ine girmesi, Bursa’nin 17.yiizyilin ilk donemlerindeki ve
19.ylizyilin ortalarindaki duraganligi etkilemis ve yeni gelismelere yol agmistir

(Dostoglu 2009).

18.ylizy1l ortalarinda Bursa kent yerlesimi incelendiginde ise; Bursa’nin en eski haritasi
kabul edilen 1767 yilina ait Niebuhr Haritasi’na gore, yapilasmanin Hisar iginde,
dogusu ve batis1 seklinde bicimlendigi, 6zellikle Hisar’in giliney bolgesinde yerlesim
olmadigi belirlenmektedir (Sekil 3.1). Kentin dogu ve bati sinirlanirini, Yildirim

Kiilliyesi ve Muradiye Kiilliyesi’nin belirledigi goriillmektedir (Vardar 2008).

1. Ig Kale

2. Yer Kapi

3. Zindan Kapi

4. Kaplica Kapisi

5. Hisar Kapisi

6. Tophane

7. Ulucami

8. Orhangazi Camii

' 9. Yesil Tiirbe

10. Yildinm Camii

11. Emir Sultan Camii
12. Yesil Camii

13. Muradiye Camii
14. Yildinm Dar(gsifasi
15. Paga Konagi
16.Ermani Mahallesi
17. Rum Mahallesi
18. Musevi Mahallesi

Sekil 3.1. Neihburgh Haritas1 (Kaplanoglu 2008)

19. yiizyilda Osmanli’nin Batiya yonelme politikalariyla birlikte Bursa kent dokusu

endiistri kenti niteliklerini tasimaya baslamustir. Ozellikle 19. Yiizyilin ikinci yarisinda



acilan iplik fabrikalari, inga edilen hastane, belediye ve banka binalari, islemeye
baslayan demiryolu ile kent icin fiziksel ve sosyal bir degisim ve gelisim siireci
yasanmistir. Ayrica bu donemde birgok okul agilmis ve bazi okullar Cumhuriyet’ten
sonra da egitim vermeye devam etmistir. 19. yilizyilin ikinci yarisi, Bursa kentsel
gelisimi i¢in 6nemli adimlarin atildigi donemdir. Bu déonemde Tiirkiye nin ilk modern
plant olan Suphi Bey haritasi ¢izilmistir. 1857 Suphi Bey haritasinda mevcut kent
yapisini degil, olmasi gereken kent dokusu yer almistir. Bu haritaya gore konut alanlari
merkezde ve bahge iginde yer almaktadir. Kentsel gelisimi etkileyen diger siireg ise
Ahmet Vefik Pasanin vali olarak Bursa’ya atanmasidir. Kentsel dokunun degigsmesinde
biiyiik rolii olan Bursa Valisi Ahmet Vefik Pasa, daha oOnceki gorevlerinde Paris
Sefirligi yapmis ve Tanzimat’in getirdigi reform hareketlerini, kentteki degisimleri
tecriibe etmesi sebebiyle, Tanzimat reformlarn1 Bursa’ya uygulamak {izere
gorevlendirilmistir. 1879-1882 yillar1 arasinda wvaliligi stiresince, kaplica otelleri,
tiyatro, hastane, belediye binalari insa edilmistir. Ayrica bu donemde ¢ikmaz sokaklar
kaldirilmis ve kentin sokaklari genisletilmistir. Bursa’ya go¢ hareketleri baslayinca

gdcmenlerin yasayabilecekleri 1zgara plan tipine sahip yeni mahalleler kurulmustur.

20. yiizyilda ise Bursa, yogun go¢ almis ve kent niifusu yirmi kat biiyiimiistiir. Daha
onceden hazirlanmis olan kent planlari iki milyon niifusa yaklasan kent icin yetersiz
kalmistir. Kacak yapilagmanin baslamasiyla, imarsiz ve yasak alanlarda niteliksiz
konutlar insa edilmistir. Kentte yasayan alt gelir gruplar1 ve go¢menler igin kent
cevresine toplu konutlar insa edilmis ancak yasam bi¢imi uyum sorunu ve kira 6deme
problemleri gibi sebeplerden, toplu konut yapilagsmasi bir ¢6ziim olmamistir. Nitelikli
apartman bloklarimin yapimina 1965°te yliriirliige giren Kat Miilkiyeti yasasiyla
baslanmig; bahce, otopark gibi gereksinimleri karsilayan, ¢agin yapim teknigine uygun,
mimari bir iisluba sahip yapilar olusturulmustur. Diger taraftan, bitisik nizam, yalnizca
konuta ulasim i¢in birakilmis yolu olan, otopark, bahge gibi ihtiyaglarin karsilanmadigi
lorcherdar sokak yerlesimlerinde niifus artistyla birlikte sosyal imkanlar yetersiz

kalmustir.

1980’11 yillardan sonra otomotiv sektoriindeki gelismelerle birlikte, toplumun st gelir

gruplarinin, sehrin karmasasindan uzak, bahgeli ve daha gilivenli alanlarda yagama istegi



dogrultusunda, liiks villalardan olusan siteler insa edilmistir. Bademli’de baglayan, disa
kapal1 villa siteleri, daha sonra Mudanya yolu boyunca ayn1 sistemde devam etmistir.
Bununla birlikte, kent i¢inde yine iist gelir gruplarin tercih ettigi, sosyal imkanlarla
donatilmig, yliksek kathi yapilar kent siluetinde baskin rol oynamaktadir (Dostoglu
2009).

Kent dokusunda yasanan bu degisimlerde; afetler, gocler, kiiltiir etkisi gibi sosyal
durumlarin yaninda, hazirlanan imar planlar1 da oldukga etkili olmustur. Ilk olarak 1924
yilinda Lorcher Plam1  kapsaminda hazirlanan ¢alismada, bahge-kent modeli
benimsenmistir (Sekil 3.2). Ancak, merkezi yesil alanlarin olusturdugu etrafinda kamu
binalarinin yer aldigi, endiistri alanlarmin kent etrafinda ve konutlardan uzak
konumlandigy, ticari alanlarin park ¢evresinde tasarlandigi bu model etkisindeki Lorcher
Plani, 20. yiizyil Bursa’sinin var olan tarihi kent dokusu dikkate alinmadan hazirlanmais,

ve dolayisiyla uygulanamamistir (Vardar 2008).
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Sekil 3.2. 1924 yilinda hazirlanmis Locher Plan1 (Vardar 2017)



Bursa i¢in ikinci plan; 1940 yilinda aksiyel planlamas: ilkelerine gore hazirlamis olan
Prost Plant’dir (Sekil 3.3). Bu plan stratejilerine gére motorlu tasitlarin kullanabilecegi
kent yollar1 ve elektrik, kanalizasyon gibi hizmetlerin halka  ulasabilmesi
amaglanmistir. Planlanan amaclar dogrultusunda, tarihi ortamin, anitlarin korunmasi,
sanayi tesislerinin kent diginda kalmasi gerektigi belirlenmistir. Ancak Bursa’nin sahip
oldugu topografik ozelliklerden dolayi, Paris planlamasi etkisi altindaki aksiyel
planlamay1 Bursa’ya uyarlamada sorunlar yasanmistir. Ana sokaklarin genisletilmesi
amaciyla binalarin geri ¢ekilmesi gerekmektedir ve bu durum tarihi dokuyu bozacak
nitelikte bir karardir. Bununla birlikte ovanin yerlesime agilmasi da planlanmistir.
Dolayistyla plan tam anlamiyla uygulanmamigtir. Ancak bazi caddelerin (Darmstad
Caddesi, Fomara Caddesi, Atatiitk Caddesi) akslarin1 belirleme dogrultusunda alinan

plan kararlarinin kentteki yansimasi devam etmektedir.

1938 yill hava fotografinda Prost Plani 6ncesinde 1958 yili hava fotografinda Prost Plani sonrasinda
Atatiirk Caddesi’nin hentiz bugtinki haliyle ol- Atattirk Caddesi bugtinku seklini almistir.

madigi gorilmektedir.

Sekil 3.3. Prost Plani dncesi ve sonrasinda Atatiirk Caddesi’nin konumu (Vural 2008)

1958’de meydana gelen biiylik yangin sonrasinda bolgenin yenilenmesi i¢in Piccinato

Plam1 kullanilmistir (Sekil 3.4). Bu plan, tarihi dokuyu koruma ve kentsel gelisim



stratejilerini icermektedir. Piccinato Plan kararlarina gore; kentin sahip oldugu tarimsal
verimlilik dogru kullanilmali ve gelistirilmelidir. Planda, Bursa ovasinda, dag
yamaglarinda, gol kenarlarinda ve kiyr yamaglarinda hangi tarimsal faaliyetlerin
yapilabilecegine yer verilmistir. Detayli olarak strateji belirlenmis olan diger karar ise
sanayi alanindadir. Madenlerin kullanilmasi ve sanayi tesislerinin hangi bolgelerde yer
almasi1 gerektigi iizerinde durulmustur. Piccinato Plani’nda alinan kararlarindan biri de
kent turizmi ile ilgilidir. Kentin, tarihi degerleri sayesinde kiiltliir turizminin
gelistirilmesi, kaplica kaynaklarimin tedavi ve konaklama amagh kullanimi, kis
sporlarina uygunlugu, kiyr alanlarinin deniz sporlart ig¢in diizenlenmesi kent plani
kararlar1 arasindadir. Kentin jeopolitik konumu geregi sahip oldugu avantajlarin en
verimli sekilde kullanabilmesi icin diger kentlerle iletisim bagi olmas1 gerektigi alinan
diger bir karardir. Bu dogrultuda ithalat, ihracat merkezleri, liman planlamalar
detaylandirilmistir. Kentin tiim potansiyel degerleri analiz edilerek hazirlanmis olan bu
plan sonrasindaki diger planlar, hizli gelisen bir kente ¢oziim arayisi mantigiyla

hazirlanmistir (Vural 2008).
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Sekil 3.4. 1960 yilinda hazirlanmis Piccinato Plani (Vardar 2017)



1976 yilinda Bursa’da bir Nazim Plan Biirosu kurulmustur. Agirliklt olarak bu
donemlerde hazirlanacak planlar i¢in veri toplama calismalari gerceklesmistir. Veri
degerlendirilme calismalar1 1/25000 Slgekte siirdiiriilmiis, Bursa ve Yakin Cevresi imar

Plani olusturulmustur.

1977 yilinda Ova Koruma Protokolii hazirlanmis ve verimli tarim alanlariin
yitirilmesini onlemek amaclanmistir. Ancak kagak yapilasma ovaya yayilmaya devam

etmistir.

1978 yilinda Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu tarafindan Bursa’daki

kentsel, dogal ve arkeolojik sit alanlar1 belirleme ¢aligmalar1 yapilmistir (Vardar 2008).

1984 yilinda 1/5000 6l¢ekli Nazim Plani ¢aligmalar1 hazirlanmistir.1990, 1995 ve 1998
yillarinda planlar {lizerinde bolgesel degisiklikler yapilmistir. Daha sonrasinda sivil
toplum Orgiitlerinin, liniversitenin, meslek odalarinin goriisleri alinarak hazirlanmas,
kentin tarihsel, tarimsal, dogal, turistik kimligini korumaya yonelik, ekonomik kalkinma
stratejilerine paralel ve kenti yasayan, kiiltiiriinii bilenlerin olusturdugu Bursa 2020
Cevre Diizeni Plan1 tasarlanmistir. 1/100000 6lgekteki bu strateji planlar1 Tiirkiye’deki
ilk 6rneklerdendir (Kaplanoglu 2015).

Bursa’nin kentsel ve mimari gelisimine etki eden tiim bu tarihi donemler, plan kararlar

ve dogal afetler Sekil 3.5°te tanimlanmustir.
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Sekil 3.5. Bursa’nin kentsel ve mimari gelisiminin tarihsel siireci
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3.2.Bursa Kiyilar1 Kentsel ve Mimari Gelisimi

Bursa’nin kentsel ve mimari gelisimi boliimiinde sozii edilen harita, plan, yonetmelik ve
kararlardan 6zellikle kiy1 bolgelerinin kentsel ve mimari gelisimini etkileyen kisimlar1

bu boliimde ele alinacaktir.

Osmanli Dénemi’nde ve Cumhuriyetin ilk donemlerinde kiyr alanlari giiniimiizdeki
kadar ekonomik ve sosyal alanda deger tagimadigi icin 6zel bir diizenlemeye de
gidilmemistir. Kiyr ile ilgili ilk diizenleme sayilabilecek olan 1858 Arazi
Kanunnamesi’nde; kiy1 alanlar1 sahipsiz alanlar niteliginde kabul edilmis ve kullanim
hakkinin herkese ait oldugu belirtilmistir. Donem sartlarinin ve ihtiyaclarinin
giiniimiizden farkli olmasi kiyiya bakis acgisinin da farkli olmasina sebep olmaktadir.
Dolayistyla donem sartlar1 niteligi dogrultusunda, kiy1 alanlan ile ilgili 6zel bir

diizenlemeye ihtiya¢ duyulmamstir.

Cumhuriyet Doneminde de kiyilarin herkesin kullanimina agik oldugu hiikmii, 1926
yilinda kabul edilen Medine Kanunda belirtilmistir. Bu diizenleme dénemin kiyr ile
ilgili ilk diizenlemesi sayilmistir ve bu diizenlemeye gore, 6zel bir yasa ile bu alanlarin
kullanim1 yasal hale getirilmistir. Bu durumla birlikte daha sonrasinda yapilan
kanunlarda kiy1 alanlarinda 6zel miilkiyet hakkini olusturan diizenlemelerin yolu

acilmustir.

Kiy ile ilgili Medeni Kanun sonrasindaki ilk diizenleme 1933 yilinda yiiriirliige giren
Belediye ve Yap1 Yollar Kanunu’dur. Bu kanunda yer alan hiikme gore, kiy1 alanlarinin

10 metrelik boliimiinii kapsayan bant kamuya ait olacaktir.

1934 yilinda kiyida kurutma yoluyla ve dolgu alanlarla arazi elde edilmesine izin

verilen Tapu Kanunu ¢ikarilmistir.

1953 yilinda yiirtirliige giren Turizm Endiistrisini Tesvik Kanunu’yla da kiyr alanlari

i¢in kamuya ait olmanin disinda 6zel miilkiyet hakki miimkiin hale getirilmistir.
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1956 yilinda cikarilan ve 1972 yilina kadar yiiriirliikte kalan Imar Kanuna gére kiyi
alanlarinda planlanan yapilarin suya 30 metreden fazla yaklagamayacagl siniri
getirilmistir. Bu tarihe kadar szl gegen yasal diizenlemelerde dogrudan kiy1 kavrami
gecmemekle birlikte, 1972 yilinda ¢ikarilan Imar Kanunu’'nda Bazi Degisiklikler
Yapilmas1 Hakkinda Kanun’da kiyidan ve hukuksal statlisiinden bahsedilmistir. Bu
doneme kadar kiyinin ekonomik potansiyelinin bilincine varilmasiyla, turizm, eglence
saglik tesislerinin planlanmas1 kiyiyla ilgili daha 6zellikli kararlarin alinmasi gerektigini
vurgulamistir. Bu kanunla birlikte kiy1 alanlarindan doldurma ve kurutma yontemiyle
0zel miilkiyet hakki kazanilamayacagi ancak kamu yarar1 i¢in bu yoOntemlerin
uygulanabilecegi kararlarin1 destekleyen maddeler yer almaktadir. Kiyr alanlarin
koruyucu nitelikte olan bu kanun o6ncesi kiyidaki 6zel miilkiyetin Oniinii acan diger

kanunlarin etkisi devam etmistir.

1982 Anayasasi’nda kiy1 alanlari tamamen devlet hilkkmii altina alinmis ve bu alanlarin
kullaniminda 6ncelikli olanin kamu yarar1 oldugu benimsenmistir. Kiy1 alanlarindaki
miilkiyet sinirlamast ve kamulastirilan kiyr alanlart diizenlemeleriyle kiyr alanlarini
koruyucu diizenlemeler yapilmistir. Dogrudan kiy1 ile ilgili karalar olmasa da kiy1
alanlarint 6nemli Olclide etkileyen 1982 yilinda yirirliige giren Turizm Tesvik
Kanunu’yla turizm yatirimlart i¢in kredi imkani, vergi muafiyeti gibi kararlar, turizm
acisindan en elverigli olan kiyr alanlarini etkilemis, kiiltiirel ve dogal miraslarda

kayiplara yol agmustir.

Kiy1 alanlariyla dogrudan ilgili olan 3086 sayili Kiy1 Kanunu 1984 yilinda ytirtirliige
girmistir. Bu kanunla birlikte; kiy1, sahil seridi, kiy1 ¢izgisi, kiy1 kenar ¢izgisi gibi kiy1
ile ilgili tanimlamalar yapilmis ve kiyidan yararlanma esaslar1 belirlenmistir. Kiy1 kenar
cizgisinin tespit edilmesi Oncelikli sart kabul edilmis, kiyr alanlarinda yapimina izin
verilen yapilarin yalnizca kamu yararina olacagi belirtilmis ve kiy1 kusagir disindaki
alanlarin yapilasmasini plan kararlarina baglamistir. Bu yasaya gore kiyr kusagi, kiy
kenar ¢izgisi yoniinde “imar plani olan yerlerde yatayda en az 10 metre en fazla ise 30

metre genisligindeki alan” seklinde belirlenmistir.
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Ancak 3086 sayili ilk kiy1 yasasi bir bucuk yil yiiriirliikte kalmis ve ¢esitli sebeplerle
iptal edilmistir. 1990 yilinda 3621 sayili Kiy1 Kanunu ¢ikincaya kadar, kiy1 alanlariin
turizm sektoriindeki degerinin artmis 4 yil boyunca yasada bulunan belirsizliklerle de
dogal ve kiiltiirel miras1 koruma konusunda biiyiik gerileme yasanmistir. Bu kanunla
birlikte kiy1 tanimlamalarina daha genis yer verilmis, kiy1 kusag: siirlar1 genisletilmis,
yapilasma konusu daha detayli ele alinmig, kurutma ve doldurma alanlar ile ilgili

konular daha net ortaya konulmustur.

1992 yilinda yapilan degisiklikle kiyr kusagi tanim mesafeleri degismis kiy1 kenar
cizgisi yoniinde en az 100 metre genisligindeki alan1 tanimlayacak sekilde diizenleme

yapilmistir.

1994 yilinda Kiyida Yapilasma Kosullari ile flgili Yonetmelik’te yapilan degisimle %20

emsal sinir1 getirilmistir.

2005 yilinda kanuna getirilen ek madde ile, kiy1 bolgelerindeki dolgu alanlar, turizm
tesisleri, limanlar ve gerekli birimleri gibi kiy1 projelerine bir yasal dayanak
olusturulmasi amaglanmistir. Ayni donem igerisinde getirilen ek maddelerden biri de
ozellestirilme programindaki alanlarin yetki ve sorumluluklarmin Ozellestirilme

Idaresi’ne verilerek Kiy1 Kanunu disina ¢ikarilmustir.

3.2.1.Bursa kiyilari

Bursa Biitinlesik Kiyt Alanlari Plan1 (BKAP) raporuna gore, Tirkiye’nin kentsel
yerlesme agisindan en biiyiik 4. kenti olan Bursa, Istanbul ve Izmir’den sonra Tiirkiye
kiyilarindaki en biiytik 3. kentidir. Bursa’nin Marmara Denizi’ne Mudanya, Gemlik ve
Karacabey olmak tizere 3 ilgesi bulunmaktadir. Genellikle falezli kiy1 tipine sahip olan
Gemlik il¢esinin kiy1 uzunlugu 38 km, ayni 6zelliklerde kiy1 tipine sahip olan Mudanya
ilcesinin ise 42 km’dir. Kumsal kiy1 tipi 6zelliklerini gosteren Karacabey ilgesi kiy1
uzunlugu ise yaklasik 35 km’dir (Sekil 3.6). Ayn1 zamanda Bursa, Uluabat Gélii’nde 82
km, Iznik Gélii'nde de 80 km kiy1 uzunluguna sahiptir.
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Sekil 3.6. Bursa’nin Kiy1 Varligin1 Gosteren Harita (Anonim 2015)

Kiy1 alanlar1 kullanim sekilleri ilgelere gore degisiklik gostermektedir. Mudanya kiy1 ve
kiyt ardi kullanimi incelendiginde konut ve ticaret alanlarindan olusan kentsel
yerlesimler oldugu goriilmektedir. Gemlik ise kiy1 kullanimda genellikle liman isletme
bolgelerinden olusurken kiyr ardi bolgesi depolama ve sanayi alani olarak
konumlanmistir. Konut ve ikinci konut alanlart merkezin kuzey ve bat1 kisimlarinda yer
almaktadir. Karacabey kiyr bolgesi dogal alanlardan olugmakta ve yerlesim bolgeleri

kiy1 ardinda yer almaktadir (Sekil 3.7).

flce Niifus 1/5000 Plan
Niifuslar (Kiy1)
Gemlik 84787 133855
Mudanya 77461 344597
Karacabey 4597 | e
Osmangazi* 14666 | @ -
Toplam 181511 478452

Sekil 3.7. Bursa BKAP kapsamindaki alanda yer alan yerlesim Niifuslar1 (Anonim

2015)
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3.2.2 Mudanya

Mudanya’nin ismini; “ Yiice Anatanrica Bogaz1” manasina gelen Murilla kelimesinden,
bir bagka arastirmaya gore de Kolophonlu yoneticisine atfedilen Myrleia kelimesinden
aldig1 bilinmektedir. Kent, M.O.7. Yiizyilda Iyonlu kolonistler tarafindan, Mudanya’nin
yaklasik 1,5 km dogusunda bulunan Hisarlik olarak adlandirilan bir tepe lizerinde
kurulmustur. Lydia, Pers Krallig1 dénemlerini yasayan kent, M.O. 4.yiizyilda Bithynia
egemenligi altinda girmis ve ismi “Apemia” olarak degistirilmistir. Bithnia
hakimiyetindeyken kent yeniden diizenlenmis ancak M.0.74’te Roma topraklarina
katilmis ve adi “ Montania” olarak degistirilmistir (Ozsiile 2005). Antik kaynaklara
gdre M.O. 2. Yiizyila ait tersane, sunak, liman, su kanali bulundugu ve Bursa igin liman
gorevinde kullanildig1 anlasilmaktadir. Ayrica Yunan mimarisini yansitan bir acik hava
tiyatrosu bulunan kentin Akropolisi’nin Hisarlik tepesinde oldugu belirlenmistir. 395
tarihninde Roma’nin ikiye ayrilmasiyla kent, Bizans dénemini yasamaya baslamistir.
Bizans doneminde piskoposluk merkezlerinden olan kentte, kilise, sapel ve manastir
yapilari inga edilmistir. Ancak kentte yasanan depremler sonrasinda birgok anitsal eser

yok olmustur (Mudanya Belediyesi 2013).

Bizans’a ait bir liman kenti olan Mudanya, 1321 yilinda Osmanli topraklarina
katilmistir. Osmanli doneminde de deniz ticareti alaninda 6nemli role sahip olan
Mudanya’da, 19. yiizyilin sonlarma dogru Avrupa’ya ham ipek ipligi gondermek
amactyla demiryolu hatt1 yapilmistir. 1872’de yapimi planlanan ancak 1891°de hizmete
giren 42 km’lik demiryolu hatti, Bursa kentinden Mudanya liman1 dogrultusunda insa
edilmistir. Limana gelen riinler Marsilya Limani {izerinde Fransa’nin Lyon kentine
ulagtirilmasi planlanmistir. Mudanya bu dénemde ticaret liman1 bakimindan Gemlik’ten

daha fazla 6neme sahip olmustur.

Mudanya, 1920 yilinda Yunan isgaline ugramis ve yaklasik iki yil isgal altinda
kalmistir.1922 yilinda imzalanan Mudanya Miitarekesi ile Cumhuriyet donemi siyasi

hayatinda 6nemli bir yere sahip olmustur.
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Kentin ilk yerlesim noktast olarak bilinen Hisarlik Tepesi’nde, tarihi kalintilara
rastlanmis ve antik kentin bu bolgede oldugu dogrultusunda arastirmalar yapilmistir.

Bolge 1992 yilinda 1. Derece Arkeolojik Alan ilan edilmistir.

Roma doneminde sehir yeniden insa edilmis ve Roma Imparatorlugunun ikiye
ayrilmasindan sonra baslayan Bizans siirecinde kiliseler yapilmis, Hagli Seferleri

sirasinda da lojistik iis olarak kullanilmistir.

Kent i¢in 6nemli gelisim ve degisim siirecinin bagladigi donem, 14. Yiizyil ortalar1 yani
Osmanli himayesine girdigi donemdir. Kent, iskele ve Rum yerlesimlerine hakimiyet
kurabilmek amaciyla dogu-bat1 aksinda tepe alanlara dogru yayilmaya baslamistir. Yeni
olusturulan mabhalleler ile Rum halk arasinda ortak kullanim alanlar1 olusturulmus ve
bir¢ok dini, idari ve ticari yapilar insa edilmistir. Mudanya iskelesinin etrafinda is
alanlar1 olusturulmus, 16. Yiizyilda yerlesimin doguya dogru genislemesiyle Rum

halkin ve yerli halkin kesistigi noktada da kent merkezi kimligi olusmustur.

Donemin siyasi durumunun yaninda dogal afetler de kentin fiziksel degisimine etki
eden faktorlerdendir. 1855 yilinda yasanan biiylik deprem sonrasinda Bursa kadar kiy1
alanlar1 da etkilenmis ve Mudanya merkezi deprem sonrasinda yeniden diizenlenmistir.
Depremler sonrasinda ¢ikan yanginlar, kentin fiziksel yapisinda oldukga biiyiik hasar
birakmis ve yangindan korunmaya yonelik olarak Tanzimat Fermaninda yapim
malzemeleri ile ilgili maddeye yer verilmistir. Bu 6nlem kararina gére malzeme olarak

tugla ve ahsap kullanilmasi esas alinmistir.

Tanzimat yeniliklerini merkez disinda uygulamak amaciyla Bursa valisi olarak Ahmet
Vefik Pasa gorevlendirilmistir. Bursa’nin kentsel gelisim hareketini baslamasini
saglayan Ahmet Vefik Pasa’nin valilik donemi Mudanya’daki ilk imar hareketleri i¢in
de biiyiik 6nem tasimaktadir. Bursa’nin ana sokaklarinda yapilan genisletilmesi ve
¢ikmaz sokaklarin kaldirilmasi c¢aligsmalar1 yapilmis, dik agili planlar uygulanmistir.

Mudanya’da ise miibadele sonrasinda Girit ve Yunan adalarindan gelen gé¢menlerin
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yerlestirildigi mahalle olan Girit Mahallesi’ndeki yerlesimde grid yapisindaki planlar
uygulanmustir (Ozsiile 2005).

Mudanya kent dokusunu 6nemli 6l¢iide degisime ugratan diger gelisme de 1892 yilinda
Bursa- Mudanya demiryolu hattinin kullanima agilmasidir. Islahat Fermani(1856) ile
yabanci sermayelerin yatirim yapmasinin yolu acilmig, bu kararla birlikte; Belgika,
Almanya, Ingiltere ve Fransa’dan gelen yatirimcilar bélgede hakimiyetlerini
giiclendirmek adma demiryollar1 yapmiglardir. Dolayisiyla bu girisimlerden yalnizca
tilke ekonomisi degil Bati’nin mimari anlayisiyla tasarlanan demiryolu yapilariyla bolge
mimarisi de etkilenmistir. Osmanli’nin Batililasma Hareketi donemindeki yapilarda Neo
Klasik ozellikler goriilmektedir. Ancak 20. yiizyildaki donem yapilarinda, unutulan
Tiirk sanatin1 yeniden canlandirmayr amaglayan 1. Ulusal Mimarlik Akimi etkisi
goriilmektedir. Yapilarin simetrik kaygilarla tasarlanmasi, cephelerinde Anadolu ve
Osmanl kiiltiirinli yansitan ¢inilerin kullanilmasi, 6zellikle kii¢lik istasyon binalarinda

benimsenmis 6zelliklerdir (Vural ve ark. 2006).

Demiryolunun Anadolu’ya hizmet vermesi 19. Yiizyilin ikinci yarisinda yeniden
belirlenen siyasal ve ekonomik politikalar dogrultusunda alinan kararlar ile baglamistir.
Bu kararlar dogrultusunda ticaret aksinin yonii degismis ve Avrupa’dan gelen sanayi
lirinleri i¢ pazarlara kadar girmistir. Imzalanan ticaret anlasmalar1 yalnizca toplumun
ekonomik seviyesini etkilemekle kalmamis, olusan yeni pazar anlayigindan zanaatkarlar
olumsuz yonde etkilenmis ve Mudanya’da da oldukca etkin olan ipekbocekeiligi bitme
noktasina gelmistir. Bu durum ile birlikte bolge mimarisi ve kentin fiziksel durumu
degisime ugramustir. Ipekbocekgiligi icin, konutlarda ayrilan ara katlar kullanilmamaya

baslanmis ve kaldirilmstir.

Cumbhuriyet’in ilk donemlerinde ise kamusal alanlarin yapimina 6nem verilmistir.
Hastane ve okul binalar1 yapilmig, kentsel agik alan calismalari baglatilmistir.
Rekreasyonel alan yaratma galismalar1 olarak, Miitareke Binasi etrafindaki bdlge
yeniden diizenlenmis ve olusturulan parkla, iskele meydani diginda yeni bir sosyal agik

alan olusturulmustur. Bu donemlerde kentlerin tarihi goriinlimiinii korumak adina
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anitlarin ¢evresi genisletilmis, meydanlar yapilmig, diiz akslar biciminde yollar

planlanmis ve genisletilmistir.

Ulke genelinde yasanan sanayi hareketleri Mudanya’da da etkili olmaya baslamis ve
1953-54 yillarinda fabrikalar agilmaya baslamistir. Bursa’da kurulan Organize Sanayi
Bolge’sinin faaliyete gegmesiyle Mudanya Limani ticari boyuttaki dnemini arttirmistir.
Hizlanan sanayi faaliyetleriyle kent dokusunda degisimler baslamis, dogal ve kamuya
ait alanlarm yerine endiistriyel yap1 alanlar1 almistir. Ornegin 1966°da agilan ve biiyiik
bir istthdam yaratan Siemens Fabrikasi, kiyty1 bir anda kesmekte, fabrika alanina
dontistirmekte ve sonrasinda dogal kiyr alani devam etmektedir. Cumhuriyet’in ilk
donemlerindeki kentsel acik alanlara verilen 6nemin, rekreasyonel alan potansiyelindeki

kiy1 bolgelerinin fabrika alan1 olarak tanimlanmasiyla azaldig goriilmektedir.

Sanayi alanindaki gelismelerle 6zellikle 1970 yilindan sonra kentteki yapi sayisi artis
gostermis ve ahsap binalarin yerini betonarme binalar almistir. Deniz turizminin
gelismesiyle bolge niifusu daha atmis ve 1981°de agilan Bursa- Mudanya asfalt yoluyla
bolgede hizli konut artis1 goriilmiistiir. Ulasim kolayligi, manzaradan yararlanma istegi

ikinci konut yapilagmasini beraberinde getirmis ve yazlik konut alanlar1 olusturulmustur
(Sekil 3.8).
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Mudanya i¢in Imar Planlar
Mudanya i¢in ilk imar plani1 sayilabilecek ¢alisma; 1969 yilinda hazirlanan, yol

istikamet haritasi olarak da tanimlanan, koordinatsiz ve 1/2000 oOlc¢ekli haritadir.
1/1000 blgekli Mudanya Ilge haritas1 1970 yilinda iller Bankas tarafindan onaylamis ve
ilcenin biiyiimesiyle ek olarak paftalar hazirlanmis ve 1980 yilinda onaylanmustir. Iller
Bankas1’nin hazirlattigi 1/1000 ve 1/5000 6lgekli imar planlar1 da Baymdirlik ve Iskan
Miidiirliigii tarafindan 1984 yilinda onaylanmistir. 3194 sayili maddeye gore 1985
yilinda imar planlarini onaylama yetkisi belediyelere ait olmustur. Hazirlanan bu plan
zamanla ihtiyaclara cevap veremeyince 1992 yilinda yeni bir imar plan
hazirlanmistir. 1995 ve 1996 yillarinda harita ve imar planlar tekrar revize edilmis ve

1999 depremine kadar bu ¢alismalar kullanilmistir.

1984 imar Plani kararlarma gore kdy dis1 alanlarda, ayrik bahgeli nizam seklinde en
fazla bes kata kadar izin verildigi goriilmektedir. Ayrica yapilasmanin kiy1r kenar
cizgisinden 10 mt. iceriden baslamasi planlanmistir. Ancak bu planin onaylanmasinin
gecikmesi, plansiz yapilasmayi ortaya ¢ikarmis, hemen kiyt ardindan baslayan
yapilasmayla, kamusal alan olarak kalmast gereken degerli kiy1r alanlarinin
bireysellesmesine neden olmustur. Ayrica Rumlarin ve Tiirklerin yasadigi bolgedeki iki

farkl kiiltiiriin yapilagma sekli mimari kimligi biiyiik dl¢iide etkilemistir (Batum 1998).

Mudanya Kentsel Sit Alani’nt da iceren koruma amagh imar plan1 1984 yilinda ilan
edilmis ve 1992 yilinda onaylanmistir. Alan, Mudanya Merkezinde Rum ve Tiirk
yapilarinin yogun olarak bulundugu noktalar1 kapsamaktadir. Glinlimiiz imar planina

gore yapilasama kentin dogu-bat1 aksinda ve kiyiya paralel bigimde devam etmektedir.

Demografik Yap:

Mudanya’nin cografi konumunun getirdigi elverigli sartlari, niifus yogunlugundaki
degisiminde 6nemli bir etken olmaktadir. 1831-1902 yillar1 arasindaki niifus sayim
verilerine gore, bolgede kurulan Bithynia Kralligi’nin ve gogclerin etkisiyle, Rum

halkinin Miisliiman halka oranla ¢ogunlukta oldugu gériilmektedir (Sekil 3.9).
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Yil Islam Rum (Ortodoks) Ermeni (Gregoryan) | Toplam
1831 1496 - - 1496
1870 1604 2699 - 4303
1875 3476 3602 - 7087
1893 5151 12244 - 17395
1902 4861 13329 3 18193

Sekil 3.9. Mudanya’nin 1831-1902 yillar1 arasindaki demografik yapis1 (Ozsiile 2005)

1923-1926 yillar1 arasinda Yunanistan’in Mora ve Girit Yarimadasi’ndan gé¢ eden Rum
halkinin, ticaretle ugrasmalart ve Mudanya limanmin Onemli bir ticari merkez
olmasindan dolayi, Mudanya kiyilarint yerlesim yeri olarak se¢mislerdir. 1935-1940
yillar1 arasinda niifusta yasanan azalmanin sebebi ikinci Diinya Savasi’nmn yarattigi
olumsuz ekonomik kosullardan halkin etkilenmesidir Bu durum Mudanya’nin disariya
gd¢ vermesine neden olmus, halk, Bursa ve Istanbul gibi ihtiyaglarmi daha kolay

karsilayabilecekleri kentlere go¢ etmistir.

Artig Orani
Yillar Niifusu %
1927 4189 -
1935 4989 19.0
1940 4823 -3.3
1945 5623 16.5
1950 5824 35
1955 5911 1.5
1960 6026 1.9
1965 7938 13.6
1970 8399 15.0
1975 10606 5.8
1980 12152 26.2
1985 17200 14.5
1990 19080 10.9
2000 21280 11.5

Sekil 3.10. Mudanya’nin 1927-2000 yillar1 arasindaki demografik yapisi (Ozsiile 2005)

Mudanya toplam niifus verilerine gore 1902-1970 yillar1 arasinda niifus artisinin az
oldugu goriilmektedir (Sekil 3.10). Ancak 1975 yilindan sonra niifus artis1 hizlanmis
ozellikle 1985-1990 yillarindaki artis, Mudanya’nin aldigi gociin sayisal sonuglar
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olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yazlik konut yapiminin baglamasi ve 1981 yilinda Bursa-

Mudanya yolunun agilmasi, bolgedeki yapilasmay arttirmigtir (Sekil 3.11).

Sekil 3.11. Mudanya’da 1980°li yillardan sonra artan yapilasma (Ozsiile 2005)

Mudanya’min Mimari Dokusu

Geleneksel kent dokusu incelendiginde; Rumlarin ve miibadele sonrasi gelen
gocmenlerin yasadigi kiy1r bolgesindeki mimari doku ve Tiirklerin yasadigir egimli
bolgelerdeki konut alanlarinin dokusu olmak tizere iki farklt mimari yerlesim kiiltiirti
ortaya ¢cikmaktadir. Tepe bolgelere konumlanmis Tiirk mahallerinde; dar sokaklar, sivil
mimari Ornekler, organik sokak formlarinin kesismesiyle kendiliginden olusmus
meydanlar bolgeye 6zgii 6zellikleri olusturmaktadir. Mudanya’nin kiy1 bolgelerinde ise;
tagla dosenmis dar sokaklar, ahsap koskler, kayiklar, islemeli ahsap sacaklara sahip
konutlar, Rum yerlesimini animsatan sivil mimari Ornekleri kiyt mimari kimligine
katkida bulunmaktadir. Mudanya’nin mimari dokusu bu iki farkli kiiltiir degerleri

bakimindan incelemistir.
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Iki farkli kiiltiiriin kendine 6zgii olusumlar kentin fiziksel dzelliklerini olusturan tarihi

ve kiltiirel birikimleridir. Etnik yapilar ve olusturduklar1 fiziki ¢evre sartlart mekansal

bigimlenise gliniimiizde de katkida bulunmaktadir.

e Kiy1 bolgesindeki yerlesim, diiz alanda 1zgara plan tipiyle diizenlenen
yapilardan olusurken, topografyaya uyum saglayan egimli arazi iizerindeki
konut yapilari, denize paralel olusmustur. Bu durum iki farkli kiltiiriin

yasam bi¢iminin olusturdugu mimari kiiltiirii yansitmaktadir.

e lzgara plan tipinin hakim oldugu kiy1 bolgesinde sokaktan dogrudan konuta
giris yapilirken, organik dokunun hakim oldugu i¢ kisimlarda, bitisik ve
ayrik nizamli konut alanlar1 bulunmakta ve ayrik nizamli olan konutlara

bahgeden giris yapilmaktadir.

Sekil 3.12. Izgara plan tipli kiy1 yerlesiminden bir goriiniim

Sokak bi¢imlenisi acisindan degerlendirildiginde 1zgara plan tipine sahip
bolgedeki sokaklar at arabalarmin dikkate alinarak bigimlenmesi nedeniyle
oldukg¢a dardir. Denize dik sekilde ve Kuzey-giiney dogrultusunda uzanan
sokaklarda, bitisik nizam konutlarinin cepheleri algilanmaktadir (Sekil 3.12).

Ancak organik forma sahip i¢ kisimlardaki bolgede, e§ime gore sekillenmis bazi
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sokaklar, rampa ve merdiven olarak bi¢cimlenmistir. Yerlesim sekline bagl
olarak, bir veya daha ¢ok konuta hizmet veren ¢ikmaz sokaklar, kuzey-giiney ve
dogu-bat1 dogrultusundaki sokak bigimlenisi organik dokuyu olusturan
etmenlerdir. Bu organik yerlesim bi¢iminin hakim oldugu i¢ kisimlardaki sokak
siluetini ise; ¢ikmalar, bahge duvarlari, giris sahanliklar1 gibi yapisal formlar
olusturmaktadir (Sekil 3.13)

Sekil 3.13. Organik kent dokusundan bir gériiniim (Ozsiile 2005)

e Izgara plan tipli kiy1 yerlesim bolgesindeki konut yapisinin; 2-3 katli ayrik
nizamli, bahgeli oldugu ve cephelerinde sikca rastlanan Art Nouveau etkisi
goriilmektedir. Organik diizendeki dokuda, konutlar ticareti yapilan
ipekbdcekgiliginin de etkisiyle bicimlenmistir. iki kat ve ipek bdcegi
yetistiriciligi amaciyla yapilmis algak tavanli ara kattan olusan konut yapilari

ahsap iskelet sistemine sahiptir.

Izgara plan tipine sahip kiyr mimari kimligi 6zelliklerini tasiyan yapilara oérnek olarak,
glinlimiizde miize olarak kullanilmakta olan Miitareke Evi, organik yerlesim dokusuna
ait mimari Ozellikleri tasiyan yapilara 6rnek olarak ise Tahir Pagsa Konag1 gosterilebilir

(Ozsiile 2005).
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Mudanya’daki kiy1 mimari dokusu bu iki farkl kiiltiiriin olugturdugu konut mimarisi ve
sokak bicimlenisi ile sinirh degildir. flgede bulunan ii¢c adet iskele de kiyr kimligi
siluetinde onemli yer tutmaktadir. 1955 yilinda Bayindirlik Bakanligi tarafindan yapilan
ve giiniimiizde Bursa- Istanbul seferleri i¢in kullanilan BUDO( Bursa Deniz Otobiisleri)
iskelesi ve 2007 yilinda hizmete acilmis olan IDO feribot ve deniz otobiisii ulagimi i¢in
yapilan yolcu iskelesi ve hizmet binalar1 kiy1 kimliginin birer parcasidir. Mudanya kiy1
siluetinde yer tutan diger iskele ise; kiy1 rekreasyon alanini bir bolgede kesen ve Askeri
Irtibat Biiro Amirligi’nce kullanilan 1992 yilinda hizmete acilmis olan imrali Ada’s1 ile

irtibatin saglandig Belediye Yolcu Iskelesi’dir (Mudanya Belediyesi 2013).

Mudanya’ya ozgili kiiltiiriin yansimalart olan mimari anlayisin, kiiltiirel degerlerin
devamliliginin saglanabilesi i¢in, Mudanya’da tekrar kullanilmak {izere fonksiyon

degisikligi yapilmis mimari 6rnekler bulunmaktadir.

Mudanya Giimriik Binasi
1892 yilinda Bursa- Mudanya demiryolu hattinin tamamlanmasiyla, {iriinlerin yurt i¢i ve

yurt disi ticaretinde Mudanya Limani kullanilmigtir. Liman yapilarina dogan ihtiyacla,
1849 yilinda Fransizlar tarafindan yapimi tamamlanan Mudanya Glimriik Binasi, 1874
yilina kadar glimriik binasi olarak kullanilmig, demiryolunun hizmete acilmasiyla
istasyon binasi olarak kullanilmaya baglanmistir. Dikdortgen plan semasina sahip
binadaki istasyon ve demiryolu hattin1 birbirine baglayan yari gegit, bina i¢in simetri
aks1 olusturmaktadir (Sekil 3.14). Simetrik iki kiitlenin yiik depo alanlart ve geg¢it
ustiindeki kiitlenin yonetim birimlerinin bulundugu alan olarak kullanildigi tahmin

edilmektedir (Kaya 2010).

Tren seferleri iptal edilinceye kadar giimriik binasi olarak kullanilan bina, bir siire
gimriik deposu olarak islev gormiis, diger boliimleri de ¢esitli kurumlarca
kullanilmistir. Bir siire kullanim dis1 kalan bina, 1989 yilinda Yap-islet-Devret
modeliyle 6zel bir girisimci tarafindan belediyeden kiralanarak, gerekli restorasyon
caligmalar1 yapilmis ve otele doniistiiriilmiistiir. Sivil mimarlik 6zelligi tasiyan yapi,
Korumu Kurulu Kararlar1 dogrultusunda restore edilmis, 1992 yilinda Montania ismi ile

otel olarak yeniden kullanima agilmistir (Sekil 3.15).
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Sekil 3.14. Mudanya Giimriik Binas1 (Kaya 2010)

Ozgiin yapim teknigi korunarak, yapinin mimari kimligini olusturan, big¢im, tastyici,
malzeme gibi 6geler detayli olarak saptanmis ve yapi, mimari kimligi degismeyecek
ol¢iide yeniden islevlendirilmistir. Yapilan ¢aligmalar, yalnizca kiyr mimari kimliginin

devamliligint saglanmakla birlikte, bina ¢evresi de gerekli diizenlemelerle yasayan

mekanlar haline getirilmistir (Dostoglu ve Polat 2007).

Sekil 3.15. Giiniimiizde otel olarak kullanilan Mudanya Glimriik Binas1

Bursa-Mudanya Demiryolu isletme Binasi

Mudanya Iskele Meydaninda yer alan Bursa-Mudanya Demiryolu Isletme Binasi da

demiryolu ticaretinin mimari kimligi etkiledigi diger bir 6rnektir. Yapi, cephelerinde
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simetri kaygisi, sivri kemerler ve ¢ini siislemeleriyle, 1.Ulusal Mimarlik Akimi’nin
karakteristik 6zelliklerini tagiyan, 20. yiizy1l yapisidir. Her kat1 yaklasik olarak 120 m?
olan bina, bodrum, zemin ve birinci kattan olusmaktadir. Yap1 yillar icerisinde cesitli
kullanimlara ev sahipligi yapmis, Kaymakamlik lojmani, sanat okulu olarak kullanilmig

ve 2000 yilindan sonra restorasyon caligmalar1 yapilana kadar kullanilamamistir(Vural

ve ark. 2006).

Mudanya Giimriik Isletme Binasi, énemli bir sosyallesme mekani olan Mudanya
Iskelesi Meydani’'nda bulunmaktadir. Ticaret, yolcu tasimaciligi, insanlar i¢in bulusma
ve sosyallesme noktasi gibi giinliik yasamda 6nemli yer tutan iskele meydanindan daha
fazla yaralanabilmek amaciyla meydan diizenlemeleri yapilmis ve bu tarihi yap1 da islev
degisikligine ugrayarak sosyal mekan haline getirilmistir. Yeniden kullanim 6nerileriyle
mekansal siirekliliginin saglanmasi planlanan yapinin, restorasyon projeleri ardindan

kiiltiirel ve sosyal bir merkez haline getirilmesi ongorillmiistiir (Sekil 3.16).

Sekil 3.16. Sosyal tesis islevinde kullanilan Mudanya Giimriik isletme Binas1

Bu yaklasim dogrultusunda, Mudanya’nin kiiltiirel belleginde 6nemli bir yeri olan

yapinin mimari tasarim niteliginin gelecek kusaklara aktarilmasi hedeflenmistir. Ancak
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2000 yilinda tamamlanan tasarim projesiyle yapinin restorasyon ¢aligmasi yapilamamus,
2006 yilinda tekrara giindeme gelen projeyle binanin kafe ve restorasyon amaciyla
kullanilan bir sosyal tesis niteliginde olmasi planlanmistir. Tanimlanan islev
degisikligiyle yeniden kullammi saglanan Mudanya Giimriik Isletme Binasi,

giintimiizde belediyeye ait sosyal tesis igslevinde kullanilmaktadir (Vural ve ark. 2006).

3.2.3. Gemlik

Antik Donemde Gemlik yakinlarinda bulunan iznik Golii kiyisindaki Ilicaksu,
giiniimiizden yaklasik 7000 yil once yerlesik yasama gecilmis alan olarak Gemlik’in
yerli halki kabul edilmektedir (Sekil 3.17). Ancak Gemlik’in cografik 6nemi liman kenti
olarak kullanilmaya baglanmasiyla ortaya ¢ikmistir. Yaklagik 2600 yil once Ege
kiyilarinda kurulan Efes, Bodrum, Milet; Misir, Mezopotamya ve Anadolu’dan gelen
mallarin ticaretinin yapildig1 zengin liman kentleridir. Ege ve Akdeniz’deki tiiketim
talebiyle Giiney Marmara’da Apemeia (Mudanya), Kyzikos (Erdek) ve Kios bu talebin
karsilanmas: {izerine iskele olarak kullanilmaya baslanmistir. Ayrica Kios, Hristiyanlik

icin kutsal alan olan, Nikea’nin(Iznik) disa acilan bir kapis1 olmustur.

Antik kaynaklara gore kentin kurulusu ile ilgili olarak, altin postu aramak i¢in bolgeye
gelen Arganoutlar’dan bahsedilmektedir. Herakles ile birlikte bu yolculuga ¢ikan
arkadas1 Kios tarafindan kuruldugu bilgisi yer almaktadir. Kios ilk olarak Frigya
egemeligi altina girmis ve M.0O.664’te Kimmer egemenligini yasayan antik kent olarak
onemli bir liman kenti durumundadir. M.O. 588’te Lydia krali Alias Kios’a sahip
olmustur. Pers krali Krios’un kenti almasiyla M.O. 545°te bolgeye Yunan gdgmenleri
yerlesmistir. M.O. 4. yiizyilda bolgede Bthynia devleti kurulmustur ve krali 1. Prusias
kentin isimini Prusa ad Mare yani deniz karsisindaki Prusa olarak degistirmistir. Son
Btynia Krali Nikomedes kenti Romalilara birakmis ve Kios M.0.74’te Roma
egemenligine girmistir. Antik Kios kentinden giliniimiizde siitun pargalar1 ve mimari

kalintilara rastlanmaktadir (Ozer 2004).
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Sekil 3.17. Antik Kios (Ozer 2014)

M.S. 395’te Dogu Roma Imparatorlugunu yasayan kent 1087 yilinda Selguklu
egemenligine girmistir. Bu donemde kente donanma kurulmus ve kentin adi “gemi
tretiminin yapildigi ve gemilerin yanastigi yer” anlamina gelen Gemlik olarak
degistirilmistir. Hagli Seferleri sirasinda yeniden Dogu Roma egemenligine gecen kent

1336 yilinda Osmanli topraklarina katilmistir.

Gemlik Kaymakamligi tarihge bilgilerine gore, Osmanli doneminde; gelirleri Yildirim
Camii ve Medresesine baglanmis bir kasaba niteligindedir.1891 yilindaki niifus
sayimina gore halkin ¢ogunlugu Ermenilerden olusmaktadir. Halkin %39’unu Tiirk
vatandaslar1,% 17’sini  Rum vatandaslar1 ve %@44’lnii Ermeni vatandaslar

olusturmaktadir (http://www.gemlik.gov.tr/tarihce, 2017).

Osmanli yonetimine girmesiyle birlikte Gemlik’te yeni tersane kurulmus ve 1856
yilinda yapilan Bursa-Gemlik karayoluyla birlikte bolge ticaret alaninda gelisme
gostermistir. Ozellikle 19. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren artan ticari etkinligin
artmasi Iznik’in kamusal merkezi konumuna gelmesini saglamis ve bdlge Iznik’ten
gocler almistir. 19.ylizyilda meydana gelen biiyiik goclerle birlikte Gemlik’in kentsel
gelisimi hizlanmistir (Sekil 3.18).

30


http://www.gemlik.gov.tr/tarihce

20. yiizy1l baslarinda sanayilesme icin adimlar atilmig, Akdeniz ve Avrupa iilkeleri
arasinda ithalat ve ihracat yapilmistir. Bu donemde ipek, balik¢ilik ve zeytinyag: ticareti
ekonominin biiyiik bir parcasidir. Ozellikle ipek sanayinin gelismesi olmas1 bolgedeki
konut yapisina da yansimis iist katlardaki genis sofalar ve merdiven kapaklar seklinde

konut mimarisine etkileri goriilmektedir.
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Sekil 3.18. 19.Yiizyilda Gemlik (Ozer 2014)

Antik donem Gemlik yerlesimi incelendiginde kuzeyden denize dogru uzanan 1zgara
tipi kentsel yerlesimlerden olustugu goriilmektedir. Toplumun kiiltiirel ve ekonomik
yapist kentin mekénsal bi¢cimlenisini 6nemli oranda etkilemektedir. Eski Yunan kentleri
sehir plani anlayisinin hakim oldugu Helenistik Donemdeki Gemlik’te, denizden gelen
rlizgar1 kent merkezine dogru ulagsmasini saglayan bir sirkiilasyon planlamasi

benimsenmistir.

Selguklular Dénemi’nde Gemlik, Istanbul’a en giivenli ulasim yolu olarak tercih edilmis
ve Bizans ile yiiriitiilen politikalar geregi stratejik olarak dnem kazanmistir. Gemlik’in
giivenli bir liman olma 0Ozelligi Hagli seferleri sirasinda Haglilar tarafindan da
kullanilmistir. Her donemde oldugu gibi Selguklu Doneminde de uygulanan politikalar
Gemlik’in mekansal gelisim siirecini etkilemistir. Bu donemde bir tersane kurulmus
ancak toplumun asil ge¢im kaynagi tarim oldugu i¢in yerlesim birimleri korfezden daha
kuzeyde bulunan dag yamaglarina dogru gelisim gostermistir. Ekonomik politikalara ek

olarak savunma politikalar1 geregi dag yamagclari cazip gelmistir. Izlenen politikalar
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geregi dag yamaglarina dogru biiyliyen kent, 1zgara tipi yerlesim anlayisindan

uzaklagmamis ve mekansal gelisimini eski sisteme gore saglamistir.

Osmanli Dénemi’nde Gemlik’e birgok tersane yaptirilmis ve konumu geregi sahip
oldugu deniz yolu avantaji daha kullanish hale getirilmistir. Ozellikle kervan yolu
tizerinde bulunmasi ve Bursa’da gelisen liretim ve ihracat faaliyetlerinde Gemlik liman
kullanilmigtir. Tanzimat hareketlerinin getirdigi makinalasma ile birlikte Bursa
ekonomik ve ticari etkisini arttirmis bu durumla birlikte Gemlik tizerindeki mal akimi
da artmistir. Zamanla bu gelismelere cevap veremeyen Gemlik limani i¢in ek caligsmalar

yapilmis, liman ve tersaneler gelistirilmistir.

Gemlik’in ekonomik potansiyelinin artmasiyla nitelikli yapilasma baslamis, bolgeye
gelen ustalar tarafindan mermer yataklart kesfedilmistir. 1900 yilinda mermer ocaklari
acilmis ve ekonomiye yeni bir kol eklenmistir. 17. ve 18. Yiizyilda el zanaatkarliginin
yaygin oldugu dénemlerdir ve kent merkezi rihtim etrafinda toplanmistir. 19. Yiizyilin
ikinci yarisindan sonra ise kervan yolu ve deniz yolunun birlikte kullanimiyla Gemlik

disariya acilmistir.

Tarimin etkisiyle artan sermaye birikimi sayesinde tarim dis1 is olanaklar1 gelismistir.
Zeytin, ipek, nar gibi diga satimi yapilan {riinler i¢in depolama alani ihtiyaci ortaya
¢ikmis ve merkezde bu ihtiyaci karsilayacak mekanlar yapilmustir. Isletme, imalat ve
depolama birimlerinden olusan yapilar merkezde konumlandigi i¢in konut birimleri de
bu merkez etrafinda gelisme gostermis. Boylece o donemdeki Gemlik’in mekansal
gelisimi incelendiginde; ticari birimler ve konutlarin i¢ ice oldugu gozlenmektedir.
Cumhuriyet’in ilk donemlerine gelindiginde ise i¢inde bulunulan yeni yonetim anlayisi
sebebiyle sosyo ekonomik bir degisim gézlenmemistir. Tarima dayali ekonomi anlayist
devam etmis, Ipek bocekgiligi ve zeytincilik Gemlik ekonomisindeki etkin roliinii
stirdiirmiigtiir. O donemde mekansal degisim s6z konusu olmazken liman stratejik
Onemini yitirmistir.

1930-1960 donemlerinde izlenen politikalar neticesinde 1933 yilinda ilk Bes Yillik

Kalkinma Plan1 hazirlanmistir. Hazirlanan plan geregince 1938 yilinda Bursa’da

32



Merinos Fabrikas1 acilmis ve Gemlik’te 1934 yilinda Gemlik Suni Ipek Fabrikasi
kurulmugtur. Tim bu degisikliklerle Gemlik’in sosyo ekonomik ve kiiltiirel gelisimi
amaclanmistir. Bolgenin stratejik 6nemi, kullanilan kimyasal atiklarin bertarafi ve deniz
yolu ulasgimmin getirdigi dis pazar ticareti avantajlar1 fabrikanin Gemlik’te
kurulmasinda etkili olmustur. Ancak hazirlanan ilk planin ekonomik kalkinma amaclh
olmasi ve konut sektdriine yer verilmemesi sebebiyle kentlesme {izerinde gelisim
gozlenmemistir. Dis ticaret i¢in gerekli lojistik faaliyetler ve depolama alanlarinin

artmasiyla limanda yapilasma artmaistir.

1930-1960 donemlerinde izlenen politikalar neticesinde 1933 yilinda ilk Bes Yillik

Kalkinma Plan1 hazirlanmuistir.

1970’ten sonra Bursa’da otomotiv sektorii hiz kazanmig ve Gemlik c¢evresinde
fabrikalar kurulmustur. Yeni istthdam alanlarinin yaratilmasiyla kirdan kente gog
durumu ortaya ¢ikmistir. Ekonomik faaliyetlerin gelismesi kent merkezine olan rant
baskisini beraberinde getirmis, kiy1 bolgelerinde ve merkezde yiiksek kathi yapi
yogunlugu olusmaya baslamistir. Bu yogunlasma sonucu konut alanlari i¢inde kalan
kiigiik sanayi atolyeleri; kiralarin yiiksek olmasi, olusturdugu giirtilti kirliligi ve trafik

sikisiklig1 gibi sebeplerle kent disina tasinmis ve sanayi sitesi kurulmustur.

1985’te alinan kararlar sonucunda Bursa’da Demirtags Organize Bdlgesi’nin
kurulmasiyla kentlesmede biiylik degisiklikler olmustur. Dis ticaret hizinin artmasiyla
mevcut limanlar yetersiz kalmis ve Gemlik Korfezi'nin giineybatisina yeni bir liman
acilmistir.1992 yilinda hizmete giren Gemport Limani ve baska kuruluslarimin da
acilmasiyla konut yogunlugu giineydogu ve dogu yoniinde yogunlasmis ve dogudaki
tarim arazileri konut alanlar1 olarak kullanilmaya baglanmistir. Bu durumun yaninda
merkezdeki rant daha da artmis ve kiy1 alanlarinda 6-7 katli yap1 bloklar1 goriilmeye

baslanmistir (Sekil 3.19).
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1930 YILLARI GEMLLIK SILUETI

WML

1970-1980 ARAS| GEMLIK SILUETI ’
1985-2000 YILLARI ARASI GEMLIK SILUETI

1970-2000 YILLARI GEMLIK YERLESIM PLANI

Sekil 3. 19. 1930-2000 Yillar1 aras1 kiy1 siluetleri ve mekansal gelisme (Bulut 2017)
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1990’1 yillarda Gemlik’in kuzey bolgelerinde yliksek gelir gruplariin se¢mis oldugu
planli yapilagsma alanlar1 olusmustur. Rekreasyonel alanlarin bulundugu, yiiksek katl
konutlar ve site planlar1 uygulanmistir. 2000 ve sonrasinda korfez manzarasi sebebiyle
yiiksek gelir gruplarinin yerlesim alani tercihleri dag yamaclarina dogru olmustur.
Gemlik’in dogusunda ise 6zellikle 2005 yilindan sonra kacak yapilagma artmis ve 2-3
katli konut alanlar1 genellikle {ilkenin dogusundan go¢ eden ailelerin yasam alani halini

almistir (Sekil 3.20).

GOSTERIM
CUMHURIYET ONCESI
I HELENISTIK DONEM

SELCUKLULAR DONEMI

OSMANLILAR DONEMI
CUMHURIYET SONRASI

1923-1929 DONEMI

1930-1970 DONEMI

1970-1985 DONEMI
B 1985-2000 DONEMI
I 2000 ve SONRASI

Sekil 3.20. Donemlere gore Gemlik’in yerlesim alanlar1 (Gemlik Analitik Etiit Raporu
2009)

Gemlik’in gecirdigi mekansal degisimlerin etkileriyle mimari kimligi degismis ancak
tarihi kimligin devamliligi niteligindeki bazi yapilar; koruma kullanma dengesi

gozetilerek yasayan mekanlar olarak varligini siirdiirmeye devam etmektedir.

Yal Konak

Yali Konak, Gemlik kiy siliietinde diger yapilardan ayrilan 1910’lu yillarda yapildig:
bilinen bir sivil mimarlik 6rnegidir. Rum bir tiiccara ait oldugu bilinen yap1, yasam alani

olarak kullanilmanin yani sira sahile yakinlig1 dolayisiyla depo olarak da kullanilmak
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tizere tasarlanmigtir. Konumu geregi gemilere ylikleme yapmak kolay oldugu igin

zeytincilikle ugrasan aile yalinin 2 odasi bu amag i¢in kullanistir (Sekil 3.21).

=) TN
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Sekil 3.21. Yali Konak'in kiyidan goriiniisii

Giliney ve dogu cephelerinde olmak tizere iki girisi bulunan yapi, bodrum kat 2 adet
normal kat ve ¢at1 katindan olugmaktadir. Rum ve Ermeni ustalarin eseri oldugu bilinen
yapidaki zemin karolarmin is¢iligi bir kiyr yapist olan yali anlayisindan izler

tagimaktadir.

Gemlik Danis Ekim Ogretmenevi

Gemlik kiy1r siliietinde Yali Konak oOrneginden sonra tarihi kimligi ile etrafindaki
yapilardan ayrilan diger yap: da Gemlik Danis Ekim Ogretmenevi’dir. Tasarimi Fransiz

bir mimara ait olan yap1 1886 yilinda yapilmistir. Uzun yillar konut amagh kullanilan
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yapi, 6gretmenevi olarak kullanilmasi kosuluyla 1996 yilinda Milli Egitim Bakanligi’na

devredilmistir.

Yapi tasarim fonksiyonunda farkli bir amacla kullanimi1 planlandigi i¢in baz1 boliimlere
ihtiya¢c duyulmustur. Ornegin her odaya wc-banyo eklentisi olmas1 gerekliligi, yapinin
giincel kullanim islevine uygun hale getirilmesini ortaya koymus ve restorasyon
caligmalar1 yapilmistir. 2013 yilinda Kiiltiir ve Tabiat Varliklar1 biinyesine alinan yapz,
eski Gemlik kiyz siluetinin bir 6rnegidir (Sekil 3.22).

Sekil 3.22. Kiyidan Gemlik Danis Ekim Ogretmenevi’nin goriiniisii
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4.BURSA KIYILARININ MiMARIi KiMLiGININ iYiILESTiRiILMESI

4.1.Kentsel ve Mimari Kimlik

Kent; insanlarin ticaret, sanayi gibi ekonomik alanlarda gecimini sagladigi, tarihsel
siireclerle olusmus kiiltiirel degerlere sahip, kendine has fiziksel ve sosyal birikimi olan
bir ortamdir. Kent kimligi ise tiim bu degerlerle ortaya ¢ikan, kenti diger yerlerden fakli
kilan ve o kente has 6gelerin biitiiniidiir. Bu 6geler; kentin jeopolitik konumu, ekonomik

diizeyde hangi alanda gelismislik gosterdigi, tarihsel degeri vb. unsurlardan olusur.

[ KENTSEL KIMLIK |

| 1
| CEVRESEL KIMLIK | [ TOPLUMSAL KIMLIK |
J 1
| 1

- Sosyo - Kitltiirel Kimlik

Dogal Cevre Yapay Cevre Tariheel Orellikle
iy
Niifus e
— - J o Kiulturel Ozellikler
- Yerlesim Olgeginde
- Topografik e Binalar
Ozellikler » Sokaklar ve Caddeler l_ - :
et o Meydanlar = -Sosyo - Ekon0n1|k
Kimlik
- Iklim ve Bitki lA
Ortuist Ozellikleni —{ Donati Olceginde ]I:
-Psikolojik
- Kimlik
Sembol Olmus ~-

Elemanlar Olceginde |-

Sekil 4.2. Kentsel kimlik elemanlar1 (Orer 1993)

Kent kimligini olusturan etmenler sosyal ve fiziksel boyutta degerlendirilebilir (Sekil
4.1). Sosyal boyutta kent kimligi algisi, beseri ¢evre, yani toplumsal ve bireysel degerler
olarak ortaya ¢ikar. Toplumun; demografik yapisi, bilgi birikimi, tecriibeleri, gelecege
yonelik bakis acist kimligi sosyal boyutta etkileyen alt unsurlardir. Kent kimliginin
bi¢cimlenmesi i¢in etkin bir siyasal, ekonomik ve sosyal yasama hakim olunmas1 gerekir.
Bu parametrelerin gii¢siiz oldugu kentlerde, kimlik bi¢imlenmesinde sorunlar olugsmakta
ve kimlik karmasas1 yasanmaktadir. Ornegin savas sonrasi toplumda yasanan bunalim,

rant baskisi, toplumun kiiltiir seviyesi ve i¢inde yasadigi kiiltiir ¢catismalari, calisma
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diizeyinde etkin kazang saglanamamasi gibi durumlar, mimari tasarim kaygisindan uzak
yapilasma sekli belirmekte ve kentsel kimligin bi¢cimlenmesinde olumsuz etki

yaratmaktadir (Dagli 1996).

Fiziksel boyutta ise, dogal ¢evre ve yapili ¢evre elemanlart olarak iki farkli unsur
degerlendirilmelidir. Dogal c¢evre elemanlari; kentin jeopolitik konumu geregi sahip
oldugu 6zellikler, iklim sartlar1, akarsu kaynaklar1 vb. gibi kentin dogal kaynaklaridir.
Bu kaynaklarin olusturdugu sartlar; kentin demografik yapisindan, ekonomik

kaynaklarin belirlenmesine kadar bir¢ok faktorii etkilemektedir.

Yapili ¢evre elemanlari ise dogal ¢evre etkenleri ve ihtiya¢ dogrultusunda tasarlanmas,
kent dokusunu olusturan mekanlar ve yapi bilesenleridir. Kentlerin kendilerine 6zgii
meydanlari, anitlari, sokaklar1 ve yapilar yapili ¢evre 6rnekledir. Bir kente 6zgii yapili
¢evre elemaninin olugmasi igin; bi¢im, doku, renk, gabari, doluluk-bosluk kavramlari

baglaminda denge i¢inde olmasi gerekmektedir (Birol 2007).

Mimari Kimlik; bir yapiy1 digerlerinden ayiran, kendisine 6zgii niteliklerin biitiintidiir.
Tasarlanan mekanin ruhu, temsil ettigi akim, malzeme tiirii, yapim teknolojisi, dokusu,

rengi, ¢cevreyle uyumu mimari kimligi etkin kilan niteliklerdir (Akcay 2006).

Mimari kimlik ve kent kimligi siirekli etkilesim icindedirler. Kentsel kimligi olusturan;
toplumun birbiriyle olan iletisimi, yapili ¢evre ile olan baglantisi, tarihi, dogal ve
kiiltiire] miras1 bir biitiiniin elemanlaridir. Yapili c¢evre elemanlarini tanimlamada
“mimari kimlik unsurlari” degerlendirmesinin rolii biiyiiktiir (Akgay 2006). Ornegin;
kiyida veya dag eteklerinde kurulu bir kentin mimari kimligi i¢in, kentin cografi

sartlarina gore bicimlenen bir mimari kimlik anlayis1 irdelemesi yapilabilir.

Herhangi fiziksel bir unsurun mimari kimlik 68esi olabilmesi i¢in, kent genelinde
nirengi noktas1 6zelliginde olmasi ve kentin dokusuyla uyum igerisinde olmas1 gerekir.
Ayni zamanda halk tarafindan kabul edilmis olmasi ve kitlelere hitap etmesi mimari

kimlik ile iligkilidir (Binle ve Ertan 1992).
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Mimari kimligin gelismesinde toplumsal yasanan olaylar, kiiltiirel faktorler 6nemli yer
tutmaktadir. Degisen ve gelisen toplumun zaman icerisinde yarattig1 kiiltiir degerleri,
yasayis bicimleri ve gelenekleri milli kimligin birer pargasi olarak, mimari kimligi
etkileyen faktorler arasindadir. Mimari kimligin siirdiiriilebilir olmas1 kentin kiiltiirel
kimligi agsindan biiyiikk Oonem tasimaktadir. Gelecek donemlere aktarilacak kiiltiir
degerlerinin somut hali, mimari kimlik 6geleridir. Ornegin, tarihi bir kent alanindan
giinlimiize ulagabilmis sivil mimari 6rnekler o donemin kiiltiirti, gelenek ve gorenekleri
hakkinda bilgiler vermektedir. Bu baglamda mimari kimligi olusturan her unsur, kentin

kiiltiirel kimlik 6gelerinin somutlagsmis halidir.

Mimari kimligi etkileyen diger faktorler ise, teknolojinin gelismislik diizeyiyle ilgilidir.
Malzeme tiirii, geleneksel malzeme kullanimi, yapim teknigi, yapim teknigindeki

gelismislik; kentsel mimari kimlik algisinda 6nemli yer tutar.

Toplumun, gelenek, gorenek, dini yapisi ve yasayis sekli disindaki, mimari kimligi
etkileyen diger toplumsal etki ise toplumun ekonomik durumudur. Ekonomisi tarima
dayali bir toplumun yarattigi mimari kimlik algisi, sanayi veya turizm odakli bir
ekonomiye sahip toplumlardan farkli olmaktadir. Kisi basina diisen gelir miktar1 ve

ekonomik olanaklar mimari kimlik olusumu i¢in 6nemli faktorlerdir.

Mimari kimligi etkileyen toplumun yazili olmayan kurallar1 digindaki diger etmen
yoruma bagli olmayan ve yazili olan devlet politikalaridir. Bu politikalar iilke genelinde
veya bolgesel olarak hazirlanan, imar kanunlari, yasalar, yonetmelikler, mevzuatlar
veya plan notlaridir. Yazili ve uyulmas: gereken kurallar, mimari kimligi sinirlayict ve

bicimlendirici etki yaratmaktadir.

4.2. Kiy1 - Mimari Kimlik Iliskisi

Kiymnin fiziksel boyutunu kavramak amacl bir¢cok tanimlama yapilmistir. Kiy1 ¢izgisi
ve kiy1 kenar ¢izgisinin somut tanimi kiyr alanini sinirlamamizi saglamaktadir. Kiyr

kanununa gore; kiy1 ¢izgisi dogal afet durumu haricinde su kaynagi ile kara pargasinin

40



bulustugu ¢izgi olarak tanimlanmaktadir. Bu ¢izgiden sonra kara dogrultusundaki ¢akil,
kum, bataklik gibi her tiirlii dogal olusumun sinirin1 belirleyen ise kiy1 kenar ¢izgisidir.
Kiy1 ise bu iki tanimin yani kiy1 kenar ¢izgisi ve kiyi ¢izgisi arasinda kalan bolge olarak

tanmimlanmaktadir (Anonim 1990).

Kiy1 ile ilgili fiziksel boyutta yapilan en genis tanim; deniz yoniinde ufuk ¢izgini, kara
yoniinde silueti sinir kabul edip {i¢ilincii boyutta su altina ve gokyiiziine devam eden ii¢

boyutlu bir gérsel mekan olmasidir (Karabey 1978).

Kiy1 mekani ve olusumunu etkileyen dogal ya da yapay olusumlardan etkilenen diger
pargalar (Sekil 4.2);

Dar Kiyr: kiyi ¢izgisi ve kiy1 kenar ¢izgisinin birbirlerine en ¢ok yaklastigi cogu zaman
cakistig alan,

Sahil Seridi: kara istikametindeki minimum 100 mt genisligindeki yatay alan olarak

tamimlamaktadir (Anonim 1990).

N
ulann ¢ekildigi durumdaki

kiy1 cizgisi AN\
\
Kiy gizgisi —n
Sulann ilerledigi durumdaki
kiy1 gizgisi

Kiy1 kenar ¢izgisi

DENiz

Sekil 4.3. Kiy1 ve alt pargalarinin gosterimi (Akdas 2015)
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Kiy1 ile ilgili tanimlamalar1 cografi boyutta birakmak, kentlerin bu ayricalikli arazileri
icin yetersiz kalacaktir. Kente iligkin bir imge olarak kiy1; kendine has cografi yapisi,
ekolojik sistemi, jeomorfolojisi, 6zgiinliik ve hareketliligi, ¢esitliligi ve stirekliligi, kara
ile etkilesimi gibi ¢ok boyutlu bir igerige sahip olarak “kiy1 kiiltiiriinii” olusturmaktadir.
Bu o6zellikleri ile kiyilar, tarih boyunca, insanlar i¢in sosyal ve ekonomik bir etkilesim
alani olarak islev gormiistiir. Ayrica kiyilar; kentlerin morfolojisini sekillendiren ve
kentsel yasamin bi¢imlenmesinde etkili olan dogal olusumlardir. Tarihsel siirecte ise
kiyi, farkli zaman dilimlerinde, degisik fonksiyonlarla, farkli boyutlarda
degerlendirilmis ve sundugu olanaklar kullanilarak tarih boyunca kentlesmeye katki
saglamigtir. Savunma, ticaret, sanayi ve turizm alanlarinda donemin sartlarina gore kiyi,

zamanla tekrar bicimlenmistir.

Tiim bu doniisiim ve gelisimlerin yaninda kiyida yasayan halkin kiymnin avantajlarin ve
dezavantajlarmma gore olusturdugu bir kiyr kiltiirii kavrami bulunmaktadir. Kiyinin
stirdiiriilebilir olmasini saglayan da kiy:r kiiltiiriiniin zamanla degisimi ve gelisimidir.
Dolayisiyla kiyi ile ilgili yapilan tanimlamalar: fiziksel boyutta birakmanin yani sira bu

baglami da dikkate almak gerekir.

Kiy1 alanlari, tarih boyunca 6nemli yerlesim noktalar1 olarak kabul gérmiis ve pek ¢ok
medeniyetin birincil yerlesim noktalar1 olmustur. Donem sartlarina gdére zamanla
kullanim fonksiyonu ve yapist degismis ancak cografi avantajlari sayesinde kent ile
iligkisi kopmamustir. Gerek savunma amacli kullanimda gerekli olan jeopolitik iistiinliik,
gerekse ulagim ve ticaret gibi ekonomik boyuttaki getirileri sebebiyle kiyr alanlar
bulunduklar1 kentler i¢in deger kaynagi olmustur. Zamanla kentin metropolitan
yapisinin dezavantajlarini, kiyr alanlarindaki dinginlikle kapatmak isteyen halk i¢in de

ikincil konut imkan1 saglamistir.

Kiymnin kente kattig1 6zellikler her kiyr kenarinda ayn1 potansiyelde degerlendirilemez.
Dolayistyla her kiy1 kenarinda bulunun alanlara “kiyr kenti” tanimimni yiiklemek yanlis

olacaktir. Kiy1 kenti kabul edilebilen yerlesim alanlarinin nitelikleri;
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e Su; kaynak olarak kullanilmali, ticaret, sanayi vb. alanlarda kente avantaj

saglayacak diizeyde katki koymali,
e Sukaynagi, fiziksel sartlara gore bicimlenmis dogal bir olusum olmali,
e Suile kent birbiriyle etkilesim i¢inde olmali,

o Kentin disariya acilan kapist konumunda olmali, dis diinya ile kent arasinda

baglant1 olusturmali,
e Kent siluetine katkida bulunmali ve kent algisinda belirgin faktdr olmal,

e Ky kiiltiirii olusumunda etkili olmali, seklinde siralanabilir (Erkok 2002).

Bu nitelikleri tasiyan kiy1 kentlerinde, kiy1 sartlarina uyum saglama siirecinde zamanla
o kiytya ait mimari kimlik olusmus ve zamanla degisimler yasamistir. Kiyinin mimari
kimligini olusturan faktorler baslica; kiy1 alaninin fiziksel bigcimlenisi ve bu bigimlenise

gore kurgulanan kullanim fonksiyonudur.

Kiymin cazibesinin getirdigi kiyr kenar1 yerlesim hayati beraberinde, ortama uyum
saglama siirecini getirmistir. Bu durumla birlikte su kenar1 yerlesim noktalarinda, tarihi
donemlerde, savunma, ulasim ve ticaret gibi cesitli amaglarla olusturulan surlar,
hisarlar tersaneler, liman bdlgeleri ve gilinlimiizde modern mimarinin st diizey
orneklerini temsil eden kopriiler; su kenar1 yagsamin mimariye etkisini gostermektedir.
Ayni zamanda kiyr ve mimarlik arasindaki bagin ticaret, ulasim ve savunma gibi
ithtiyaclarin yan sira, konaklama amagli yapilan yalilar, kasirlar olarak kiyr kiiltiiriine
yansimas1 goriilmektedir. Su kenarinda yapilasmanin getirdigi manzara kullanimi,
havanin nemi ve riizgar etkisi gibi fiziki durumlarin, mimariye ve i¢ mekanlara etkisi,
glinlimiize ulasabilen su kenar1 yapilarinda goriilmektedir. Tarihsel donem degistikge ve
teknolojinin getirdigi ihtiyaglar arttik¢a, kiyr alanlarinin kullanim islevleri de dénem
sartlarina gore degisiklik gostermistir. Kiy1 alanlarinin cografi avantajlariin cezbettigi
baska bir sektor de sanayi alanidir. Sanayi yapilari i¢in kaynak saglama, iirlin pazarlama
ve atik olusumunun kolay bertarafi dolayisiyla kiyida sanayilesmenin etkisi

gorilmektedir (Tokyay 2006) .
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Yasam seklini deniz yolu ulasimina gore bigimlendirmis bir kiy1 kentinde, basta ticari
amacli olmak iizere kiy1 jeomorfolojisinin izin verdigi dl¢lide gerekli mimari yapilar
insa edilmistir. Ornegin, geminin karaya yanasmasina izin verecek tiirden liman tesisleri
olusturulmus ve liman yapilar1 kurgulanmistir. Liman dok tesisleri, tersaneler, iskeleler,
giimriik binalari, depolama icin planlanan yapilar, ticari amagli kullanim seklinin kiy1
mimarisinde yarattig1 etkidir. Liman yapilarinin yapim teknikleri, kullanilan malzeme
tiirleri, yatay ve diisey diizlemde yarattig1 etki, renk, doku gibi kavramlari incelediginde

k1y1 mimarisi algis1 netlesmektedir.

e Dalgakiran-Mendirek: Limandaki diger yapilar1 dalgalarin etkisinden korumak
ve gemilerin yiik aligverigini karsilamasi amaciyla yapilan uzun setler, antik
liman kalintilarinda bulunmakta, o donemin malzeme ve yapim teknolojisi ile
ilgili bilgi vermektedir. Kiy1r mimarisi silueti agisindan yatay diizlemde bir algi
olusturan dalgakiranlar, her limanda mutlaka bulunan, kiyr mimarisine etki eden

bir liman yapisidir (Sekil 4.3).
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Sekil 4.4. Mudanya dalgakiran 6rnegi (www.mudanyaonline.net/?page_id=108,
Erisim tarihi: 20.11.2018)

e Deniz Feneri: Liman giris ve ¢ikiglarinda, deniz araglarina rehberlik eden, tepe
noktasinda 151k kaynagi bulunan bir liman kompleksi yapisidir. Antik ¢agdan

bugiine, islevsel olarak degisime ugramamis ancak yapim teknigi, malzeme ve
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bigimiyle kentin zenginligine gore yeniden yorumlanmis olan deniz fenerleri,
mimari Ozellikleriyle dikkat ¢cekmektedir. Yapim teknigi ve malzeme disinda,
plan tipleri ve kesitlerindeki tasarim, heykel, mozaik ve kabartmalar ile
bezenmeleri, mimari tasarim farkindaliginin oldugunun gdstergesidir. Diisey
diizlemde kiy1 kimliginde yarattigi etkinin yaninda kentlerin nirengi noktasi

olma 6zelligindeki bu yapilar, kent kimliginde baskin rol oynayabilirler.

Ornegin; giiniimiizde mevcut olmamasmna ragmen ancak ¢izimleriyle
tanimlanabilen Iskenderiye Feneri, diinyanin 7 harikasindan biri olarak

betimlenmektedir. (Giindiiz 2008)

e Glimriik Yapilar:: Kentlerin deniz yoluyla yaptig: ticaretin kullanim alani olan
giimriik yapilari; depolama alanlari, esya kontrol, yolcu salonu, idari kisimlar ve
muayene yeri gibi birimlerden olusmaktadir (Sekil 4.4). Cesitli donemlerde ve
cesitli kentlerde yapimi gergeklesmis olan giimriik binalarinin belli bash ortak
ozellikleri bulunmaktadir (Kaya 2010)
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Sekil 4.5. Eski Mudanya Giimriik Binas1 (Kaya 2010)

I¢c mekanlarin ihtiyaci karsilayacak fonksiyonda olmasi ve yapinin limandaki dinamizmi

karsilayacak nitelikte tasarlanmis olmasi, genel anlamda giimriik binalarinin ortak
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Ozellikleridir. Tasarlandigi donemin izlerini tasiyan ve cesitli mimari iisluplara ait
unsurlarin kullanildig1 bu yapilar, kiyr kentindeki mimari kimlige katkist olan 6nemli
liman yapilarindadir. Kiyr siluetinde; renk, doku, gabari, doluluk-bosluk ve malzeme
gibi mimari parametreler agisindan degerlendirildiginde, kiyr mimari kimligindeki

algisin yiiksek oldugu goriilmektedir.

e Balik¢1 Barinaklari: Balik¢i gemilerinin baglanmasi, yiiklenmesi, bosaltilmasi
icin kurulmus, geri manevra yapabilecek yeterli alan ve derinlige sahip,
blyiikliigline gore balik¢ilar i¢in barmma yeri, idari binasi, satis yeri, On

sogutma alanlar1 bulunan kiy1 yapilaridir (Anonim 1996).

o Iskeleler: Gemilere yiikleme ve bosaltma yaptigi, kiyr alanlarinm
doldurulmasiyla yapilan, ahsap, beton veya ¢elik sistem kullanilmis olan liman

yapilaridir (Anonim 2007).

e Tersaneler: Gemi onariminin ve yapinin tamamlandigi yer olan tersaneler,
fiziksel ve kiiltiirel anlamda kiyr mimari kimliginde 6nemli yer tutmaktadir. Kiy1
alanlar1 yenileme projeleri kapsaminda, gilinlimiizde kullanilmayan pek c¢ok
tersanenin mekansal doniisiimii gerceklesmis ve tekrar islevlestirilmistir

(Koncavar 2001).

4.3. Bursa Kiyllarinin Mimari Kimliginin Sorunlari

Kentlerin en iistlin yerlesim noktalar1 olan kiy1 alanlari; olusturduklar kiiltiirel, tarihi ve
cografi potansiyel ile tarih i¢cinde c¢esitli uygarliklar tarafindan yerlesim alani olarak

tercih edilmistir.

Bursa gecirmis oldugu tarihi siirecler sebebiyle onemli bir kiy1r potansiyeline sahiptir.
Ancak zamanla kiymnin yeninde bigimlenmesiyle giiniimiizdeki mimari kimliginde
niteliksiz yapilar ortaya ¢ikmustir. Bursa kiyr alanlarinin sorunlarimi tanimlamak ve

ortaya koymak sonrasinda gelistirilecek oneriler i¢in 6nemli adimlardan biridir.
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e Konut ve ticari alanlardaki yapilar disinda, kiy1 alanlarmin kimligini olusturan
onemli deniz yapilar1 limanlar ve dalgakiranlardir. Bursa kiyilarinda yapilan
aragtirmalar sonucunda sekiz adet antik liman tespiti yapilmistir. Ancak bu tarihi

limanlar kiymin bilingsiz kullanim1 sonucunda zarar gérmiistiir.

e Kiy1 ve kent her donemde birbiriyle karsilikli etkilesim igerisindedir. Zamanla
etkilesim yontemi degismis, turizm, ulasim ve ikinci konut kullanim alanlari
olarak c¢esitlenmistir. Ancak bazi kiy1 alanlariyla kent arasindaki etkilesim
bicimi sanayi faaliyetlerine doniigsmiis ve bu bolgelerde kent-kiy1 iliskisi kopmak

durumunda kalmaistir.

e Sanayilesme diizeyiyle orantil1 olarak kiyiya yapilan kentlesme baskis1 artmis ve
bu durum; tarihi, kiiltiirel ve dogal degerlere geri doniisii olmayan etkilerde
bulunmustur. Sanayideki is imkanlariyla beraber kiy1 alanlarinda artan niifus
yogunlugu ekonomik nedenlerin yani sira ikinci konut istegiyle kiy1 bolgelerinde
yapt stogunu arttirmustir. Ozellikle ikinci konut alanlariyla artan rant baskist
kiyinin siliietini, dokusunu, bi¢imini Onemli oranda etkilemis ve kimlik
degisimine yol agmuistir.

e Tarihi degerlerimiz, sivil mimarlik 6rnegi olan yapilarin ¢evresindeki niteliksiz

yapilar sebebiyle, kiyt mimari kimligine etkin bicimde katki koyamamaktadir.

Bursa kiy1 potansiyelinin farkinda olundugu bir kiy1 kentidir. Mevcut tarihi yapi
ornekleriyle ve bilinen tarihi siire¢lerde bir kiyr kimligine sahip olan Bursa kiyilari,
giiniimiizde; kiy1 yerlesmelerindeki plansiz ve bilingsiz kullanim sonucunda mimari
Kimligin goz ard1 edildigi kiy1 yerlesimlerine doniismiistiir. Bursa kiy1 alanlarindaki bu
sorunlar degerlendirilerek, Bursa Kiyilarinin potansiyelini ortaya ¢ikarmak adina Cevre
ve Sehircilik Bakanligi Mekénsal Planlama Genel Miidiirliigii ve Bursa Biiyiiksehir
Belediye Baskanligi Sahil Hizmetleri Dairesi Baskanligi tarafindan, “Bursa Ili
Biitiinlesik Kiy1 Alanlart Plan1” hazirlanmistir. Plan Agiklama Raporu’nda yer verilen
“Ulkemizdeki Kiy1 Yapilarmin Planlanmasina Iliskin Mevzuatin Incelenmesi” baslikli
uzman raporunda; kiyr alanlarinin koruma kullanma ilkelerinin dengeli big¢imde
uygulanarak basta 3621 sayili Kiyr Kanunu’na uygun diizenlemeler yapilmas: gerektigi

belirtilmistir (Anonim 2015).
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Bursa kiyr alanlarinin mimari kimligi sorunlarini ortaya koymak iizere, kiy1 siliietinin
mimari kimligi olusturan parametrelere gore degerlendirmesi gerekir. Mimari doku ve
bu dokuyu olusturan malzemenin rengi, formu, yapilarin bigimi, birbirleriyle olan
etkilesimi bunun sonunca ortaya ¢ikan doluluk bosluk algis1 mimari kimligi

tanimlayabilecek parametrelerdir (Kutlu ve ark. 2011).

Doku; yiizey karakterinin algilanmasina yardimci olan malzemenin boyut ve bi¢iminin
yansimasi olarak ortaya ¢ikan bir kimlik 6gesidir. Isik, renk ve malzeme bilesenlerinden
olusan doku, formda ilk algiladigimiz etkidir. Kullanilan malzemenin dogas1 geregi
sahip oldugu etkinin cephede vurgulanmasi, olusan doku birligi veya farkli dokular
yapmin donemi, konumu ve kiiltiir hakkinda yorum yapilabilmesini saglamaktadir

(Kutlu ve ark. 2011).

Doluluk bosluk; zit kavramlar olarak tanimlansa da aralarindaki oran, denge ve
dengesizlikleri ile ¢evre algimizi etkileyen kimlik bilesenleridir. Mimari mekanda ise
bosluk, mekan1 tanimlayan 6gedir. Ancak mimari boyuttaki bosluk kavrami bulunalan
cevre elemanlariyla kurulan iligki ile bir anlam ifade etmektedir. Kentin parcasi olan
mimari mekanlar ve c¢evresi kent kimligine Ozellik kazandirir. Kentlerin mimari
mekanlarin bir araya gelerek olustugu diisiiniiliirse, mimari yapilar dolulugu ve bu
yapilar arasindaki kisimlar ise boslugu temsil etmektedir. Dolayisiyla mimari bir
yapmin kendisini tanimlayabilmesi i¢in etrafindaki bosluga ihtiyaci vardir. Ancak
yalnizca mimari yapinin tasarimi yani doluluk kismi tasarlandiginda ve etrafindaki
bosluk da tasarima dahil edilmediginde, biitliinciil yaklasimdan uzak ve tanimsiz
hacimler ortaya ¢ikmaktadir. Bu baglamda mimari kimlik iizerindeki doluluk bosluk
dengesi, kentsel kimlik {izerindeki doluluk bosluk dengesiyle etkilesim igerisindedir

(Kuloglu 2013).

Bi¢im; mimari boyutta, yapinin estetik ve fonksiyon gereksinimleri arasindaki iligkinin
incelenmesi yoniinde ele alinmaktadir. Mekan, kiitle ve yiizey ozellikleri bi¢imin
tanimlanmasini saglayan elemanlardir. Bu elemanlar topoloji, cografik ozellikler ve

kiiltiirel etki ile iligkili faktorlerdir. Farkl kiiltiirel etkiler, simgesel degerler {izerinden
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yorumlanan mimari form; iklimsel 6zelliklere gore dikdortgen, kare veya i¢ avlulu
formlara donlismiistiir (Cakar 2016). Big¢imin etkisi mimari ve kentsel Olgekte
incelendiginde; bir yapinin, bulundugu yerin mevcut dokusuna uygunlugu, etrafindaki
yapilarla iligkisi, benzerligi veya zitligi, bulundugu kentsel konumun 6&zelliklerini

anlamda tanimlayip tanimlayamayacagi gibi parametreler tizerinden degerlendirilebilir.

Kiyr siliietinde; renk, doku, gabari, malzeme, doluluk ve bosluk dengesi
parametrelerinin incelenmesi kentin kiyr kimliginin algilanmasini kolaylastiracaktir.
Kiyida bulunan yapilarin incelenmesi icin “yapili cevre- dogal ¢cevre dagilim, yapilar
arasindaki oran, Kkiitle-cephe oranlari, malzeme ozellikleri, tarihi yapilarla
kurulan iliski, gabari, bitisik- ayrik nizam planlamasi, kullannm fonksiyonu”
parametreleri belirlenmis ve bu parametreler Mudanya ve Gemlik kiy1 alanlar

uzerinden incelenecektir.

4.3.1. Mudanya

Inceleme alani; yaklasik kiyr uzunlugu 42 km’lik bir alan olan Mudanya ilgesinin
Istanbul Deniz Otobiisii iskelesi ile Mudanya Yat Limani arasinda kalan kiy1 bolgesini
kapsamaktadir. Mudanya, gecirmis oldugu tarihsel siire¢ degerlendirildiginde, sahip

oldugu kiiltiirel ve tarihi miras1 kismen koruyabilmis bir kiy1 bolgesidir.

Yapihi Cevre- Dogal Cevre Dagilimu:

Kiy1 ve kiyr ardr bolgesinde yogunlasan yapi stogu, zeytin alanlariin yok edilmesiyle
dag yamaglarma dogru konumlanmaktadir. Ozellikle kiy1 bolgesi boyunca yesil
alanlarin olmayis1 kiyr bolgesinde yapilt ¢evreyi baskin kilmakta ve kiyr ardi
bolgesindeki yapi artigi, uzak kiyi silueti algisinda, bu iki parametrenin dengesizligine
sebep olmaktadir (Sekil 4.5). Kiy1 boyunca algilanan siliiette yapili ¢evre dogal cevreye
baskindir. Kiyr ard1 bolgelerde ve yamag kisimlarinda, 5-6 katli yapilarin manzarayi
gorebilmek i¢in sasirtmali sekilde konumlandirilmis olmalari, kiyidan bakildiginda

yapili ¢cevrenin dogal ¢evreye baskinligini arttirmaktadir.
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Sekil 4.6. Yapili ¢cevre- dogal ¢evre dagilimi

Yapilar Arasindaki Oran:

Kiy siliietinde algilanan, tarihi nitelikte olan 2 katli sivil mimarlik 6rnekleri ve bu tarihi
cevrenin yaninda yer alan 4-5 kath yapilar kiitle ve 6l¢ii kavraminda orantisizlik olarak
algilanmaktadir. Kiyidaki tarihi yapilarin ayni donem ve {Uslup Ozelliklerini
tasimalartyla kendi aralarinda olusturduklar: birlik, diger taraftan yamag¢ ve kiyr ardi
bolgelere konumlandirilmis 5-6 katli apartman bloklariyla ayni siliiette algilandigi igin
orantisizlik olugsmaktadir (Sekil 4.6).

Sekil 4.7. Kiy siliietindeki yapisal oran algisi
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Ancak Girit Mahallesi gibi tarihi yapilarin 6zelliklerinin kismi olarak korunmus
bolgelerin baz1 sokaklarinda yapilar arasinda denge kurulmus, orantili bir sokak siliieti
varhigr goriilmektedir (Sekil 4.7). Ayni sekilde kismen nitelikli yeni yapilardan olusan
Giizelyal1 kiy1 kesiminde genellikle 4-5 katli yapilardan olusan bir kiyr siliieti

algilanmakta ve yapilar arasindaki oranin benzer oldugu goriilmektedir (Sekil 4.8).

Sekil 4.8. Girit Mahallesi'ndeki yapisal oran

Sekil 4.9. Giizelyal1 Mahallesi’ndeki yapisal oran
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Kiitle-cephe incelemesi:

Denizden kente yaklagimda kullanicilar ilk karsilayan ve kiyiyla ilgili fikir uyandiran
faktor kiy1 yapilarinin cepheleridir. Bu baglamda yapisal kiitle ve cephe dengesi 6nem
kazanmaktadir. Mudanya kiy1 siliietinde yapilar yiikseklik ve cephe genislikleri
konusunda kendi iclerinde bir dengeye sahiptir. Ozellikle tarihi yapilarn yiizey ve
yiikseklik dengesi hem uzak siliiette hem de insan dlgegindeki yakin siliiette ¢ok net
algilanmaktadir. Yeni yapilarda ise manzaradan yararlanma istegi geregi olusturulan
genis yapi ylizeyleri, ve yapi1 derinlikleri ¢evredeki tarihi yapilara oranla oldukca fazla

kiitlesel alg1 yaratmakta ve dengesizlik ortaya ¢ikmaktadir (Sekil 4.9).

Sekil 4.10. Ky siliietindeki kiitle-cephe iligkisi

Kiyidan algilanabilecek kiitle-cephe dengesinin diger etkeni de sokaklardir. Kiy1
bolgelerinde denizden gelen riizgarin kentin i¢ kesimlerine kadar ¢ekmek i¢in planlanan
1zgara bi¢imli plan yapis1 Mudanya’nin tarihi bolgelerinde varligina devam etmektedir.
Sokaklar1 denize agilan tarihi bolgelerde doluluk olarak tanimladigimiz yap: ve bosluk
olarak tanimladigimiz sokak etmenlerinin dagilimi1 denge icerisindedir. Ancak yeni yap1
bolgelerinde, 6zellikle i¢ kesimlerde deniz manzarasi goriiniirliigiini arttirmak amaciyla
yapilar sasirtmali bicimde konumlanmistir (Sekil 4.10). Bu alanlarda zamanla birbirinin
manzarasini ve riizgarini kesen yapr stoklari, denizden yaklagimda algilanan kiyi
siliietinde biiyiik bir doluluk etkisi yaratmaktadir. Genel olarak, kiy siliietini olusturan

ticari yapilarin bulundugu bolgede doluluk bosluk dengesi kurulamamustir (Sekil 4.11).
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Sekil 4.11. Sokak yapisinin siliiette yarattigi doluluk bosluk algisi

Tarihi yapilarin bulundugu kesimde ise manzaradan ve riizgardan yararlanma istegi
cumbalarla saglanmistir. Boylece daha i¢ bolgelerdeki diger yapilarin bu faktorlerden
yararlanmasini engellememistir ve sokaklarin kentin i¢ kesimlerine kadar ulagsmasiyla

manzara ve riizgar etkisi i¢ kesimlere taginmistir.

Malzeme:

Kiyidaki yeni yapr alanlarinda, yapilarin fonksiyonu genellikle balik restoran
isletmeciligi olarak kullanilan ticari kullanim alanlaridir. Her birinin ayr1 cephe
Ozelliklerinde oldugu gibi tabelalari, kullanilan agik kapali mekan vyiizeyleri ve

malzemeleri, bir araya gelen bu yapi stogunda malzeme farki ortaya c¢ikmaktadir.
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Betonarme tastyicili yapim teknigine sahip olmasi ve genellikle 6zel bir kaplama
malzemesi kullanilmamis olmasi bu yapilarin ortak 6zelligidir. Ancak cephedeki boya
renklerinin farkliligi, saydam yiizey kapatmalari, tabela ve brandalar; kiyidaki ticari
mekanlarin yaya Olceginde yarattigi goriintii kalabaligina ve kirliligine sebep
olmaktadir. Pencere ve kap1 ebatlari, renkleri, malzemeleri; ¢at1 kaplama malzemesinin
tiiriiniin (katlanabilir paneller, kiremit, singil) renginin farkli olmasi; cephe renklerinin
farklilig1, acik ve yar1 acik mekanlarda kullanilan {ist Ortii, branda gibi malzemelerin
ozelliklerinin faklilig1, baz1 yapilarda kaplama malzemesinin kullanilmis olmasi, balkon
korkuluklarmin sekil, ebat, renk fakliliginin ortaya ¢ikardigi uyumsuzluk ve niteliksiz
yapilar kiy1 siliietinde malzeme farkliligi algisinin sebepleri olarak siralanabilir.(Sekil

4.12).

Sekil 4.11. Ticari fonksiyonlu alanlarin yarattigi malzeme farklilig1 algisi

Geleneksel yap1 alanindaki konutlarin ahsap karkas ve yigma yapim tekniklerine sahip
olduklar1 goriilmektedir. Geleneksel yap1 alanlarindaki konutlarin cepheleri sivali veya
ahsap kaplama teknigine sahiptir. Pencere, kapi pervazlarinda, kat silmelerinde ve kdse
pervazlarinda farkli malzemenin kullanilmasi ve bu yapi elemanlarinin daha belirgin

hale getirilmesi bu bolgedeki geleneksel konut tiplerinin ortak 6zelligidir. Cephede
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doseme kirsini gizlemek amaciyla yapilan ahsap kat silmeleri cepheye karakter katan
unsurlardan bir tanesidir. Pencere boslugunu netlestiren ve siliiette vurgusunun
artmasini saglayan pencere pervazlarinda ahsap malzeme kullanilmistir. Kanath ve
giyotin pencere tiplerine sahip konutlarin bazilarinda ahsap kepenkler bulunmaktadir.
Cephe kompozisyonunu tamamlayan baska bir unsur da sicak demiri biikkme teknigi ile

uygulanan balkon demirleri motifleridir (Sekil 4.13).

Sekil 4.12. Geleneksel yapilardaki malzeme kullanim1 6rnegi

Tarihi Yapilar:

Mudanya Kiy1 Bolgesi’ndeki tarihi yapi varligi cesitli koruma planlar1 sayesinde
Gemlik Kiy1 Bolgesi’ndeki tarihi yapr varliindan daha iyi durumdadir. Kiyidaki
tarihsel yapilar her ne kadar niteliksiz yeni yap1 gruplarinin arasinda kalmis olsa da, kiy1
paraleline yerlesmis ve kismi de olsa korunmus olduklari i¢in kiy1 siliietinde

aligilanmaktadir.( Sekil 4.14).

Mudanya’nin sivil mimarlik 6rnegi evlerinin bulundugu Halit Pasa Mahallesi,

1870’lerde yasanan bir yangin sebebiyle tamamen yok olurken Mudanya’nin tarihi
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kentsel dokusunda 6nemli bir kayip yasanmistir. Bu bolgede denize dik uzanan i1zgara

planli kent dokusu tekrar uygulanmistir.

Sekil 4.14. Tarihi yap1- yeni yapi1 arasindaki farkliliklar

Tarihi yapilarin ¢evrelerindeki yeni yapilarin belli noktalarinda, tarihi yapinin kiitlesel
ozelliklerini barindirdiklar1 goriilmektedir. Ornegin, deniz manzarasindan ve riizgardan
yararlanma istegiyle yapilan cumbalar bazi yeni yapilarin tarihsel yapiyla uyumlu bir
kiitle olusturmasini saglamaktadir. Ancak kiitle, gabari, kap1 ve pencere ebatlari,
Ozellikle kullanilan malzeme cesitleriyle tarihsel yapiya tamamen yabanci kalmis

yapilar da kiyz siliietinde yer almaktadir (Sekil 4.15).
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Gabari:

Kiy1 bandinda bulunan 4-5 katli birka¢ yap1 disinda, kiy1 paralelinde konumlanmis olan
yapilar 2-3 kattan olugmaktadir. Genel olarak benzer gabariye sahip yapilar, kiy1
siliietinde dengeli bir kiy1 gabarisi algisi olusturmaktadir. Ancak uzak siliiette, kiy
ardindaki 5-6 katli yapilarin gabari baskinlig gosterdigi goriilmektedir. Ozellikle tarihi
yapilarin yogun oldugu noktalarda bu yap1 gruplarinin benzer gabariye sahip olmalari
bu baglamda bir denge yaratmaktadir. Tarihi yap1 gruplarinin yogun oldugu yerlerdeki
yeni yapi kiitlelerinin 4-5 kathi oldugu durumlarda, gabariden dolay1 meydana gelen algi

kiyi siliietinde tarihi kimligi baskilayict bir faktor olusturmaktadir (Sekil 4.16).

Sekil 4.15. Kiy siliietindeki gabari algist

Bitisik —Ayrik Nizam:

Kiy1r bandinda bulunan, bir cephesi sokaga, diger cephesi denize agilan yapilar bitisik
nizam seklinde konumlandirilmistir. Tek girisi sokaktan olan ve arka cephesi dogrudan
denize acilan, yan cepheleri diger yapilara bitisik yapilar genellikle bolgedeki tarihi
konutlarin 6zelligidir. Dikdortgen plana sahip yap1 adalarindaki konutlar; zemin +1,

zemin+2 olarak insa edilmistir (Sekil 4.17).

Girit Mahallesi’nde eski Rum tiiccarlara ait oldugu bilinen evler ayrik nizamda, sokak

cepheli ve arkasi bahge olarak insa edilmistir. Bunun yaninda kiy1 bandinda, bir girisi
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ana cadde tizerinde bulunan, diger girisi dogrudan kiyidaki rekrasyon alanina agilan ve

genellikle ticari amaglh kullanima sahip kiy1 yapilari da bulunmaktadir.

Sekil 4.16. Bir cephesi sokaga, diger cephesi denize agilan tarihi yapilar

Mudanya merkezdeki parselasyon seklinden farkli olarak Giizelyali kisminda ayrik
nizam apartman bloklar1 ve genellikle site seklinde yapilasma Sekil 4.18°de

goriilmektedir.

Sekil 4.17. Bir girisi sokaga diger girisi denize agilan bitisik nizam kiy1 yapilar

58



Fonksiyon:

Mudanya merkezdeki kiyr alaninda yer alan yapilar genellikle restoran olarak

kullanilmaktadir. Glizelyali kiyisindaki yapilarin kullanim fonksiyonu ise konuttur
(Sekil 4.19).

OZEL- KAMUSAL ALAN

=

Sekil 4.18. Rekreasyon alan1 ve 6zel alanlar

Ancak bazi tarihi yapilar otel, restoran, miize olarak da hizmet vermektedir. Ornegin
eski kullanim fonksiyonu tren gar1 olan tarihi yap1 gilinlimiizde otel olarak
kullanilmaktadir. Cumbhuriyet tarihinde Onemli yeri olan Mudanya Ateskes
Antlagsmasinin yapilmasina ev sahipligi yapmis olan tarihi yap1 ise giiniimiizde; miize
olarak kamuya acilmistir. Bu baglamda koruma-kullanma dengesini gozetmek sartiyla
tarihi yapilarin yeniden islevlendirilmis olmasi kiyidaki mimari kimligin korunmasi

konusundaki 6nemli ¢alismalardir (Sekil 3.20).

Sekil 4.19. Tarihi yapilarin farkli fonksiyonlar ile yeniden islevlendirilmesi 6rnekleri
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Mudanya merkez bolgesi 2015 yilinda baglayan 2018 yilinda yapimi tamamlanan yeni
bir kiy1 rekreasyon alanina sahiptir. Ancak bolgedeki restoranlarin hizmet alanlarini
disar1 tagirmasi, bu durumun yaya kullanim yolunu kesintiye ugratmasi, bolgenin imrali
Adast irtibat noktast oldugu icin askeri bolgenin mevcut rekreasyon alanini kesmesi,
otopark alanlarinin yetersiz olmasi, golgelik ve oturma alanlarinin yetersiz olmasi gibi
problemler kiy1 i¢in yeni bir rekreasyon c¢alismasi yapilmasini gerekli kilmistir. Denize
yapilan dolgu alanlarla, kiyida olusturulan seyir teraslari, goélgelik, bank gibi kent
mobilyalartyla kiyinin kamu kullanimi arttirilmistir. Boylece, Bursa’nin kiyr kenti

olmasinin avantajlar1 yasanmistir (Sekil 4.21).

Sekil 4.20. Mudanya kiyist yeni kiy1 diizenlemesi

4.3.2. Mudanya mimari siliietinin yillara gore degisiminin incelenmesi

1880’11 yillara ait Mudanya fotografinda 1 kath, yigma tash, kirma ¢atili yapilarin
kiytya paralel sekilde konumlandirildigi goriilmektedir. Tas yigma yapim teknigine ve
aynit gabariye sahip yapilar dogrudan denize acilmaktadir. Dogal cevrenin yapili
cevreye baskin oldugu bu donemde yap1 yogunlugu kiyida toplanmistir. Dag

yamagclarinda yerlesimin olmamasi ve yap1 yiiksekliginin az olmasi sebebiyle, dini
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yapilar gabari istiinligiinde oldugu icin denizden kiyiya yaklasimda ilk algilanan
yapilardir (Sekil 4.22).

Sekil 4.21. 1880’11 yillara ait Mudanya kiy1 siliieti
(wwwe.eskiturkiye.net/3202/mudanya-1880ler, Erisim tarihi: 12.10.2017)

Iskele ve kiyidaki yapilara ait 1916 yilindaki fotografta benzer cephe, gabari, malzeme
ozelliklerine sahip yapilar yer almaktadir (Sekil 4.23).

Sekil 4.22. 1916 Yilinda Mudanya Iskelesi (Ciftci 2012)

1960’larda kiy1 siliietinde algilanan yapilarin 2 katli ve benzer cephe ozelliklerinde
oldugu goriilmektedir. Denizden kiyiya yaklasimda dogal ¢evrenin algilanir olmasi,
yamag bolgelerde yap1 stogunun heniiz olugsmamis olmasi ve kiyidaki yapilar ile deniz

arasinda bir kiy1 bandinin olmayisi kiyi siliietinin baslica 6zellikleridir. Mevcut yapilar
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arasinda ise gabari, cephe organizasyonu, kiitle oranlar1 arasinda dengeli bir olusum

goriilmektedir (Sekil 4.24).

s i 7
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Sekil 4.23. 1960’11 yillarda Mudanya kiyilar1 (https://www.twipu.com/tag/kartpostal,
Erigim tarihi: 21.05.2019)

198011 yillarda Mudanya’nin Giizelyal1 bdlgesine ait gorselde; yapili ¢evre faktdriiniin
dogal ¢evreye baskinlik kurmaya basladigi, 6zellikle hizli niifus artiginin ve ikinci konut
kullaniminin etkisiyle, yazlik yerli turizm alanlarinin kiy1 siliietinde yerini almigtir. Her
bakimdan birbiriyle ve kiyiyla dengesizlik i¢inde olan yapilar kamu kullanimina agilmis
olan dogal kiy1 alanlarina ve var olan kiy1 siliietine aykir1 bir bigimlenis gostermektedir.
Yeni yapilarin malzeme, doku, bi¢im, gabari gibi mimari kaygilardan uzak sekilde
bigimlenmis olmasi biitiinciil bir yaklasimda bakildiginda mevcut tarihi kiyi siliieti igin

olumsuz etki olusturmustur (Sekil 4.25).

Sekil 4.24. 1980 Giizelyal1 kiy1 bolgesi ve ikinci konut yapilagmast
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4.3.3. Gemlik

Yapih Cevre- Dogal Cevre Dagilim:

Gemlik Korfezi kiyr siliieti incelendiginde; oncelikle uzak siliiette yani denizden karaya
yaklagimda algilanan ilk siliiette, yapili cevre ve dogal cevre alanlarinin denge
icerisinde olmadig1 goriilmektedir. Dolayisiyla kiyidaki yapi stogunun, yesil alanlara

oranla kiyz sillietinde baskin bir role sahip oldugu sdylenebilir (Sekil 4.26).

Sekil 4.25. Gemlik kiyilarindaki yapili ¢evre- dogal ¢evre ilisKisi

Yapilar Arasindaki Oran:
Kiyidaki yap1 stoguna ek olarak yamag¢ bolgelerde ve daha yiiksek noktalarda

konumlandirilmis yapilar, yapili ¢evreyi dogal cevreye gore daha da baskin hale
getirmenin yani sira kiy siliietinde 6l¢li kavrami agsisindan orantisizlik yaratmaktadir.
Kiymnin 6n goriiniim noktalarindaki yapilar genellikle 5-6 kattan olusurken, ardinda
kalan yamag bolgelerinde yap1 yiiksekligi 2 kata diigmekte ve en yiliksek noktalarda ise
kat sayis1 10-12 kata kadar ¢ikmaktadir. Hem kat sayisinin fazla olmas1 hem de deniz
seviyesinden ¢ok daha yiiksekte olmalar1 sebebiyle bu yapilar, korfezin bu noktasinda

kiy siliietinde baskinlik gostermektedir (Sekil 4.27).
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Sekil 4.26. K1y1 ve ardindaki yapilar arasindaki oran

Kiitle-Cephe Incelemesi:

Kiitle-cephe semasinda; cephelerdeki dar ve yiliksek goriiniim, Ol¢li acgisindan bir
dengesizlik yaratmaktadir. Cephe derinliginin yani sira,cevre yapilar arasindaki 6n
gbriinim  yilizeylerinin ebatlari, orantisizliga yol agacak derecede birbirinden
farklidir.Manzaradan yararlanma istegiyle ortaya ¢ikan bu durumun, genis kiy1

siliietinde oranla yaya 6l¢eginde algilanmasi daha yiiksektir (Sekil 4.28).

Sekil 4.27. Kiitle-cephe organizasyonundaki orana drnek

Kiitle-cephe diizeninde incelenecek diger nokta ise yapilarin birbirleri arasindaki
mesafeleri ve kiy1 sillietinde bu mesafenin hem genis agiyla hem de yaya Olgeginde
nasil algilandigidir. i¢ kesimlerden, kiyidaki rekreasyon alanma ¢ikis koridorlar: olan

sokaklar, her noktada ayni1 ritmi olusturamamaktadir (Sekil 4.29).
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Sekil 4.29. Plan iizerinde sokaklarin olusturdugu doluluk bosluk etkisi
(https://earth.google.com/web/, Erigim tarihi: 03.08.2019)

Bitisik nizam konutlarin arasindan kiyiya uzanan sokaklar, bazi yerlerde 6-7 konutta bir
ara kesit olarak yapilar1 sonlandirirken, ardindan gelen sokak 1-2 konut sonrasinda yer
almaktadir. Dolayisiyla kiyr siliietinde bu durum; genis bir dolu yiizey sonrasinda
bosluk ve daha dar bir yiizey sonrasinda bosluk seklinde algilanmakta ve doluluk-
bosluk dengesi saglanamamaktadir (Sekil 4.30).

Sekil 4.30. Kiyidaki sokaklarin ve yapilarin siliiette yarattigi doluluk-bosluk dengesi

Malzeme:

Kullanilan malzeme 6zelliklerinin siliieti nasil etkiledigi incelendiginde yapim teknigi
betonarme olan bu yapilarin doku olarak benzer Ozellikler gosterdigi goriilmektedir.
Gorsel algiya etki eden diger 6nemli parametre de renktir. Kiy1 yapilarinda genel olarak
ayni tonlarin kullanilmis olmasi, ayni dili konusan bir kiy1 yapis1 bandi olmasi kiy1

kentlerinin ozelliklerinden biridir. Gemlik kiyilarindaki siliiette ise ¢esitli renk
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baskinliklar1 algilanmaktadir. Ayrica, cephedeki saydam kisimlar ve balkonlar, ¢esitli
giines kirici elemanlarla kapatilmaya calisilmistir. Ancak kullanilan tentelerin farkli
boyutta ve farkli malzemeden olusmasi kiy1 siliietinde algilanabilir bir renk ve doku

karmasas1 yaratmaktadir (Sekil 4.31).

Sekil 4.31. Farkl: tipteki Giines kiricilarin yarattigi gorsel algi

Tarihi Yapilar: Kiyidaki tarithi yapilar disindaki konutlar betonarme yapim teknigine
sahiptir ve cephelerde herhangi kaplama malzemesi kullanilmamigtir. Farkli tislup ve
doneme ait olmalar1 sebebiyle c¢evredeki betonarme yapilar ile mimari kimlik

parametrelerine gore zitlik olusturmaktadirlar( Sekil 4.32).

Dolayisiyla kiyidaki iki tarihi yap1 bu baglamda renk ve doku olarak mimari 6lgekte
cevredeki diger yapilardan ayrilmaktadir. Ancak niteliksiz yapilarin; kiitle, yogunluk
gibi parametreler agisindan baskinligi sebebiyle bu iki 6nemli tarihi yapimin kiyi

siliietinde algilanmalar1 zayiftir (Sekil 4.33).

Sekil 4.32. Tarihi yapilar ve ¢evredeki diger yapilarin goriiniimii
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Sekil 4.33. Tarihi yapilarin kiy siliietinde algilanma gii¢liigii

Gabari:

Gemlik 6n goriiniim bdlgesindeki kiyir yapilari genel olarak 5-6 kata sahip konut
alanlarindan olusmaktadir. Yakin siliiette yap1 ylikseklikleri birbirilerine yakin dengeli
olarak algilanmaktadir. Kiyida 9-10 katli birka¢ yapinin varligi ise uzak siliiette baskin
hale gelmektedir. Glinlimiiz yapilarindan daha diisiik gabariye sahip tarihi kiy1 yapilar
ise bu baglamda varliklarini hissettirememektedirler. Kiy1 ard1 kullanimdaki yapili ¢evre
elemanlarinda kendi aralarinda dengeli bir gabari dagilimina sahiptir. 2 katl miistakil
villa tipi yapilarda ve ardinda yer alan apartman bloklarinda her ne kadar kendi iglerinde
ayr1 ayr1 denge kurulmugsa da kiy1r mimarisi biitlinciil sekilde incelendiginde apartman
bloklarinin gabari baskinliginin var oldugu goriilmektedir. Ayrica villa tipi konut
alaninda, kiymin topografyasindan yararlanilarak dogal egimin kullanilmasiyla siliiette
yaratilan topografik algi, ardinda kalan apartman bloklarmin diiz zemine
kurgulanmasiyla ayni hissi yaratmamakta ve bloklarin baskinligini arttirmaktadir (Sekil
4.34).

Sekil 4.34. Farkli gabariye sahip kiy1 yapilar
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Ayrik Nizam- Bitisik Nizam:

Kiy1 6n goriiniim bolgesi bitisik nizam konut yapilarinin hemen arkasinda yine bitisik
nizam miistakil konut yapilar1 yer almaktadir. Birbirinin tekrar1 seklinde devam eden az
katli miistakil konut yapilar1 bu baglamda bir diizen igerisindedirler. Kiyida yer alan
bitisik nizam 5-6 kath yapilar ise yan yana geldiklerinde renk, doku, doluluk bosluk
kavramlart agisindan bir diizen olusturamamaktadir. Ancak kiyidaki bitisik nizam
konutlar arasinda bazi bolgelerde gabari anlaminda birlik saglanmaktadir. Kiy1 ardinda
bulunan ancak siliiette etkili olan ayrik nizam blok yapilar; renk, doku, gabari, doluluk
bosluk gibi parametrelin hepsi i¢in ayn1 olmasiyla, kendi i¢lerinde bir diizen olustursa
da cevrelerindeki diger ayrik nizam yapilariyla bahsedilen parametreler yoniinden
etkilesim kuramamaktadir. Biitlinciil bir yaklasimla incelendiginde kiy1 siliietinde,
bitisik nizam ve ayrik nizam konutlarinin yarattig1 her biri farkli karakterdeki yap1 stogu
algilanmaktadir (Sekil 4.35).

Sekil 4.35. K1y siliietinde yer alan bitisik nizam yapilar

Fonksiyon:

Yapilardaki fonksiyon dagilimi incelendiginde kiyidaki yapilarin zemin katlarinin
diikkan olarak islevlendirilmis oldugu, tst katlarin konut olarak kullanildig
gorilmektedir. Kiy1 ardindaki yapilarda ise; siliiet diizeyince incelendiginde konut

kullanim1 goriilmektedir.
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Cevredeki fonksiyon dagiliminda ise kiy1 kenar ¢izgisinden hemen sonra; ¢ardak, masa,
spor aletleri gibi ¢esitli kent mobilyalarinin bulundugu kamuya ait bir rekreasyonel alan
yer almaktadir. Kiyidaki rekreasyonel alanin olusturdugu bu bant, kiymnin kamuya ait
bir alan oldugunun vurgusudur. Bu bant sonrasinda yer alan kiy1 yapilariyla ise 6zel

miilk alanlar1 baglamaktadir (Sekil 4.36).
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Sekil 4.36. Kamusal alan ve 6zel miilk sinirlar

4.3.4. Gemlik mimari siliietinin yillara gore degisminin incelenmesi

Dogal ¢evrenin yapili ¢evreye baskin oldugu 1930 yilina ait olan Gemlik fotograflarinda
2-3 katli ahsap yapilarin, bitisik nizam seklinde kiyr paralelinde devam ettigi
goriilmektedir. Kirma catili, birbirine yakin gabarilere sahip, dar ve uzun pencereli bu

yapilar, cephe ozellikleri agisindan uyum igerisindedirler( Sekil 4.37).

Sekil 4.37. 1930’1u yillara ait Gemlik kiy1 siliieti (Kaplanoglu ve Oguzoglu 2011)
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1960’1 yillarda ise bazi yapilarda balkon olusumlart goriilmekte ve bu durum
cephelerde hareket saglamaktadir. Her iki donemde de kiitle cephe organizasyonunda

birbirine yakin 6n goriiniim ebatlarina sahip yapilar denge icerisindedir( Sekil 4.38).

Sekil 4.38. 1960’11 yillara ait Gemlik kiy1 siliieti (Kaplanoglu ve Oguzoglu 2011)

1970’lerde ise 2-3 katli ahsap yapilarin devaminda 5-6 katli betonarme yapilar yer
almaya baglamistir. Dolayisiyla malzeme Ozellikleri, gabari ve kiitle-cephe
organizasyonu agisindan belirgin bir dengesizlik ortaya ¢ikmistir. Ancak bu dénemlerin
ortak ozelligi; deniz ve yapilar arasinda bir rekreasyon alaninin olmayisi ve kiymin

dogrudan 6zel miilklerin 6nii olmasidir (Sekil 4.39).

Gemlik kiyilarindaki mimari siliiet degisimi farkli donemlerde farkli ihtiyaglardan
dolay1 degisiklik gostermis, bunun yaninda kiy1r kullanimi da gelisim gostermistir.
Ozellikle 1982 Anayasasi’'nda kiyr kullanimi Onceliginin - kamuya aitliginin
benimsenmesivle ve kiyida rekreasyonel alanlarin olusturulmasiyla kiymm kamuya

aitligi artmustir.

1985 ve 2000’11 yillar sonrasinda yapili ¢evrenin dogal ¢evreye olan baskinligi artmig
ve niifus artis hizinin artmasinin da bir sonucu olarak 6-7 katli, betonarme kiy1 yapilari,
siliiette yerlerini almistir. Ozellikle 2000°li yillar sonrasinda kiyidaki ahsap yapilar
oldukca azalmis ve giiniimiize gelebilen ahsap yapilar tarihi birer miras olarak koruma

altina alinmustir.
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Sekil 4.39. 1970-1980 yillarina ait Gemlik kiyz siliieti (Kaplanoglu ve Oguzoglu 2011)

4.4. Tiirkiye’de ve Diinya’da kiy1 mimari kimligi iyilestirme 6rnekleri

Kiy1 alanlar1 gegmis donemlerde yerlesim onceligine sahip énemli alanlar olarak kabul
edildigi gibi kent imgesinin yeniden olusturulmasinda ya da canlandirilmasinda 6ne
c¢ikan potansiyel alanlardir. Kiyinin, bir kentin yeni kimligini belirleyecek diizeyde etkin
role sahip olmasinin nedenleri ise; cografi avantajlari( biiyiikligii, ekonomik ve ticari
etkileri), kentin nirengi noktasini olusturmasi ve her zaman insan faktoriiyle arasinda
kurdugu bagdir. Dolayisiyla kiy1 alanlarmin kentin yasayan noktalari halinde olmasi

gerekmektedir.

Kiy1 kentlerinin 6nemli birer gereksinimi haline gelen “kiyr alanlarmin yeniden
canlandirilmas1” konusu; teknolojik gelismeler, de§isen ve gelisen ticari iligkiler ile

birlikte yeni kiy1 kullanim modellerini gerekli kilmaktadir.

Tarihsel stirecte kiyinin doniisiimiinii zorunlu kilan etkenler incelendiginde basta sanayi
alanlarinin etkileri goriilmektedir. Zaman zaman kiyi-kent arasindaki bagin kesintiye
ugradigt bu noktalarin, cesitli sebeplerle bosaltilmasi, sekteye ugrayan kiyi- kent
iliskisini yeniden kurma gerekliligini ortaya c¢ikarmistir. Liman sektOriinde yasanan

kesintiler bolgede is potansiyelinin azalmasiyla niifus degisimine de sebep olmaktadir.
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Sanayi ve liman bdlgelerinin, zamaninda ulagimin kolay olmasindan dolayr kiyi
alanlarinda kurulmasi, ancak teknolojik gelismeler ve kent planlamalart dogrultusunda
bu sektorlerin yeniden konumlandirilmasi ve kiy1 cephesinin bosaltilmasi sonucu, kiy1
alanlarinda donlistim siirecini baslatmistir. Sanayi ve liman bdlgelerinin kiyiyr terk

etmesiyle olusan bolge, yeniden kimlik kazanmay1 bekleyen mekanlar haline gelmistir.

Kiy1 dontistimiinti gerekli kilan diger bir faktor ise; kiyr alanlarinin sanayi disindaki
potansiyelinin goriilmesidir. Kentlesmenin hizla artmasi, ikinci konut istegi, turizm
sektoriiniin 6n planda tutulmasi, ulasim ihtiyacinin artmasi1 ve rekreasyonel alan

gereksiniminin artmasi kiy1 alanlarindaki doniistimii zorunlu kilmistir (Yerliyurt 2008).

Sanayi alanlarinin geri ¢ekilmesiyle olusan bos alanlar firsat olarak goriilmiis ve kiymnin
potansiyelinden farkli kullanimlarla yararlanilmaya c¢alistlmistir. Biitlinsel bir
yaklagimla kentsel doniisiime katki saglayacak yeni mimari diizenlemeler yapilmis ve

kiy1 zamanla yiiklenen fonksiyonlara gore tekrar kimlik kazanmistir.

Tarihin her doneminde kiyilar, toplumlar ve kentler i¢in ekonomik ve kiiltiirel alanda
firsat olusturan bolgeler olmustur. Ancak bir¢ok kiyi alanlari, artan niifus ve yanlis
kullanimi sonucu basta dogal giizelligini yitirmekte ve kamu yararina cevap
verememektedir. Bu sebeple kiyr kullanimini kamunun yararlanabilecegi ve kent
kimligine katki saglayacak noktaya tagima bilincinde olan {ilkeler tarafindan yenilik¢i

kullanim stratejileri gelistirilmektedir.

Kiyr alanlar1 sanayi bolgelerinden c¢ok fazla etkilenmis ve donemin sartlart
degerlendirildiginde sanayi tesislerinin kiyr alanlarinda yer almasi kiyidan yararlanma
bilincine aykir1 gelmemistir. Ancak bu tesislerin kiyiya verdigi ekolojik ve kiiltiirel
zararlarin tespitiyle, kiyr alanlarindan uzaklastirilmasi1 ve olusan alanlarin yeniden
tasarlanmas1 ¢ercevesinde stratejiler olusturulmus ve hedefler belirlenmistir.
Siirdiiriilebilir, kamu yarar1 6n planda olan, kiyr mimari kimligini iyilestirme proje
ornekleri, her iilkenin kendi stratejik hedefleri dogrultusunda gercgeklestirilmistir (Uzun

2014).
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Her doniisiim alaninda bolgeye 6zgii doniisiim hedefleri belirlenir. Ancak bu doniisiim
hedeflerinin temelindeki fikir genelde kabul gormiis ana stratejilere dayanmaktadir. Bu

stratejiler soyle siralanabilir:

e Doniisiimii zorunlu hale gelmis alanlarin yeniden kente katilmasi ve bu siirecin
kentsel yenileme politikasi olarak kabul edilmesi gerekir.

e Yapilmas:t planlanan kiy1 canlandirma projelerindeki hedefler uzun vadeli
olabilmektedir. Bu siire¢ icerisinde bolgedeki toplumsal, ekonomik ve ekolojik
etkiler dengelenmelidir.

e Toplumsal hedef birinci sirada olmali ve kiyidaki kamusal alan etkisi kesintisiz
olmalidir.

e Kiyiya 6zgii kiiltiirel, tarihi, ekolojik degerler ortaya ¢ikarilmali ve bu baglamda
kiyrya 6zel kararlar alinmalidir.

e Kiymin kente tekrar katilimini saglamak i¢in diizenlenmen programlarla siirekli
hareketlilik olusturulmali, nirengi noktalar1 yaratilmalidir.

e Kuy1 ara yiiziinde olusturulacak yeni mimari kimlik, bolgenin eski yapilarindan
izler tasimali, yapilar yeni fonksiyonuna gore doniistiiriilirken gercek kimligi
g0z ardi edilmemelidir.

e Bagka kiyr doniisiim uygulama ornekleri incelenmeli, deneyimlerin sonuglari,

doniisiimii planlanan bdlgeye gére uyarlanmalidir (Ilhan 2016).

Toronto Limani

Kanada’nin en Onemli ticaret merkezi ve en biiyiikk kenti olan Toronto’da kiyi
dontigimiinii  gerekli kilan etken; liman faaliyetlerindeki diststir (Sekil 4.40).
Teknolojik etkili bu diislis ile birlikte, rekreasyonel alanlarin ve kiiltiirel merkezlerin
olusturulmasi 6n planda tutularak Toronto Limani i¢in kiyr doniisiim planlar

hazirlanmistir (Dogan 2006).

Kiy1 bolgesindeki kamusal etkiyi arttirmak ve kiiltiirel aktiviteleri gelistirmenin yani
sira; dogal ve Kkiiltiirel degerlerini korumak, kiyinin tamaminin mimari kimlige sahip

olmasini saglamak projenin tasarim ilkeleridir (Sekil 4.41).
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Sekil 4.40. Toronto Limani’nin konumu ( www.marinetraffic.com, Erisim tarihi:
30.07.2019)

Yapilan ¢alismalar sonucunda biiylik ticari yapilarin yerini geleneksel sokak orgiisiine,
kent ici yapilagmaya birakacak bir doniisiim hareketi ortaya ¢ikmistir. Kente arkasini
donmiis ve soyutlanmig kiy1 alanlari, biitiinciil bir yaklasim izlenerek, siirdiiriilebilir,
dogal ¢evreye duyarli, kamuya acik, nitelikli yapr bloklar1 ve ¢ok amach arazi
kullanimin1 saglayacak yontemler belirlenmistir. Ancak idari ve ticari otoriteler
karsisinda, kamunun kiyiy1 bu kadar sahiplenmesi duyarli karsilanmamis ve planlanan

dontisiim hareketi kismen gergeklesebilmistir (Dogan 2006).

Sekil 4.41. Giiniimiizde Toronto Limani (www.mustdocanada.com/rising-to-new-
heights-at-the-cn-tower, Erisim tarihi: 30.07.2019)
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Barselona kiy alanlarinin déniisiimii

Katalunya Ozerk Yonetiminin baskenti olan Barselona, ispanya’nin Madrid’den sonra
en kalabalik sehridir. Barselona kentini ve kiy1 alanlarin1 doniistim projesi gelistirmeye
yonelten sebepler; tarihi merkezden uzak baska merkezlerdeki niifus artisi,

sanayilesmenin kontrolsiiz biiylimesi ve yapilardaki yipranmalar olarak siralanmaktadir.

Kentsel yenileme kapsaminda olan kiy1 alani endiistriyel faaliyetlerin de devam ettigi
alan bir eski liman bolgesidir. Eski limanin doniisiimii konusundaki hedefler; limana
0zgl kimligin kaybolmamasi, rekrasyonel alanlarin arttirilmasiyla bdlgenin kamuya

agilmasidir.

Bu amaglar dogrultusunda 1989-1995 yillar1 boyunca gerceklestirilen uygulamalar;

o Kiiltiirel gelisimi destekleyici faaliyetlerde bulunulmustur ve bir miize insa
edilmistir,

e Rihtim ve kenti baglayan bir koprii insa edilerek bolgenin ulasilabilirligi
kolaylastirilmistir,

e Rekreasyonel alanlar ve nirengi noktalar1 olusturulmus; kafe, restoran, spor

alanlar1 tasarlanmistir.

Déniistim programinin ikinci evresi ise 1995 yilindan giinlimiize devam eden gelisim
uygulamalaridir. Bu baglamda devam eden calismalarin ana fikri;
e Liman faaliyetlerinin gergeklestigi bolge ile, rekreasyonel amagli olusturulmus
bdlgenin ayrilmasi igin yeni giris planinin hazirlanmasi,
e Planlan yeni giris alanina bir otel yapilmasi,
e Planlanan alanlar igerisinde kullanim ihtiyacina uygun yeni yapilarin
olusturulmasi, konferans salonlarinin, is merkezlerinin vb. bulundugu Diinya
Ticaret Merkezi’nin yapilmasi,

e Bir koprii ile limanin iki bdlgesinin baglanmasidir.
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Bu stratejilerin uygulanmasi iki bolgede gergeklesmistir. Birinci bolge olan Rihtim
Bolgesi deniz ulasimina ayrilmis, ikinci bolge Portvell Bolgesi ise rekreasyonel ve
kiiltiirel bir merkez halini almistir (Sekil 4.42). Bu bolgede yeni ve onemli mimari
yapilarin yer almasimin yani sira tarihi kimligi dolayisiyla korunan Katalunya Miizesi

bolgenin prestijli yapilarindandir.

Sekil 4.42. Port Vell Bolgesi (Dogan 2006)

Barselona kiy1 bolgesi, katedral miize, kilise gibi tarihi ve turistik alanlarin liman
ardinda kaldig1 ancak liman bdlgesindeki rekreasyonel alanla oldukga biitiinlesik bir
alandir. Yaya yollarinin kesintisiz ve ulasilabilirligi sayesinde liman ve liman ardindaki
tarihi bolge birbirinden kopmamistir. Yeniden kullanim stratejileriyle mimari degerlerin

on plana ¢ikarilmis olmasi da projenin basarili bir niteligidir.

Cenova kiy1 alanlariin doniisiimii

[talya’min kuzey bati kiyisinda yer alan ve Akdenizin en énemli turizm, endiistiyel ve
ticari faaliyet alan1 olam1 Cenova Limani; tarihi kent dokusuyla denizin birbirine
baglanmas1 dogrultusunda énemli bir kiyr doniisiim 6rnegi olarak gorlmektedir.Cenova
kiy1 alaninin ve kent merkezinin sahip oldugu tarihsel kimlik, mimari deger sayilacak

onemli yapilarin varligi bu doniisiimiin 6rnek olmasini saglamaktadir.
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19. yiizyilda kiyidan uzaklasip tepe noktalarda konumlanan kent yerlesimi, kiyi
alanlarindan uzaklagsmis ve 20. Yiizyilda ise kent, olusan endiistriyel yapilarla yeni
kiyiya paralel sekilde gelisimine devem etmistir. Konteyner sisteminin etkisiyle tarihi
limanin terk edilmesi sanayi sektorlii acisindan olumsuz etkiler yaratmistir. Bunun
sonunca kiyr alanlarinin diizenlenmesine iligkin stratejiler olusturulmus, basta turizm

sektoriinii gelistirici faaliyetler planlanmistir.

Cenova kiyr alaninin tarihi kimligini geri kazanmak i¢in gelistirilen kiiltiirel faaliyetler,

konferans ve fuar alanlar1 tasarlanmasiyla turizm merkezi olmasi hedeflenmistir.

Gergeklesen stratejiler incelendiginde; Tarihi Liman bolgesinde kurgulanan rekreasyon
alanlar1 sayesinde turizm faaliyetleri konusunda yogun bir bolge konumundadir. Ticari
onemini kaybeden liman kisminda bir {iniversite olusturulmustur. Istasyon binasimin
yenilenmesiyle kentin kiiltlirel gegmisi giiniimiiziin gerektirdigi fonksiyon ile birlesmis

ve liman i¢in nirengi noktas1 olmustur.

Yeniden canlandirilan eski liman restoran, miize, akvaryum, yeni ve tarihi yapilar ile
birlikte ihtiyaca uygun islevlendirilmis ve canli bir kiy1 alan1 olusmasina olanak

saglanmistir (Koca 2011).

Rotterdam Limani

Projenin en 6nemli kriterleri; kentin ve bdlgenin yasanabilir ¢evre sartlarini arttirmak,
liman ve endiistri rekabetinde gii¢lii bir konuma sahip olmak, ekonomik yapinin

giiclenmesine yardim etmek olarak belirlenmistir.

Bu amagclar dogrultusunda; limana ulasim kolayligin1 saglamak i¢in kara ve demir
yollari, tiineller gelistirmek, limandan daha fazla yararlanabilmek i¢in insasini deniz
icine uzatmak ve liman yararina ¢oziim getiren rekreasyonel, endiistriyel ve yerlesim

alanlar1 tasarimlar1 yaratmak alinan kararlardir.

2020 yilinda tamamlanmasi planlanan kiy1 doniisiim ¢aligmasi bu amaglar ¢ergevesinde

devam etmektedir (Dogan 2006).
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[zmit- Sekapark

Sekapark, Izmit’te kiy1 alaninda yer alan, kapatilan kagit fabrikasi sonrasinda olusan
cokiintii alanlarin  doniisiim projesi alanidir (Sekil 4.43). Kentin kiyt kimligi
kazanmasina yardimci olacak ve siirdiiriilebilir bir sosyal alan yaratmak amaciyla

Sekapark Endiistriye Dontigiim Projesi 2005 yilinda baglatilmistir.

Isletmenin durdurulmasiyla kent icinde bir ¢okiintii alana déniisen alan, hem kent ile
kiyr iliskisini kesmis hem de c¢evresindeki liman alanlarim1 da benzer duruma

yoneltmistir.

Bu sebeple kiyr donilisiim projesi stratejileri belirlenmis ve 3 etaptan olusan proje
kapsami soyledir;

1.Etap: Kiy1 tamamen rekreasyon alanlari, kafeterya, spor alanlari, bisiklet parkurlari
gibi sosyal donat1 alanlarin yapilmasi

2. Etap: Islevini yitirmis yapilara farkli kullanimlara hizmet verecek sekilde yeniden
islev  kazandirilmasi, planlanan alanin batisinda kalan kismin park olarak
yapilandirilmast,

3.Etap: Sanayi alanindaki yapilarin gerekli mimari ¢aligsmalar1 yapilarak bilim, sanat ve

kiiltiir alanlar1 olarak kullanilmas1 seklinde tanimlanmustir.

Sekil 4.43. Doniistimii 6ncesi Seka Park kullanim niteligi (Uzun 2014)
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Uzun yillar sanayi alani olarak kiyimin kamu kullanimini kisitlayan bu alan, giinlimiizde
rekreasyonel, dinlenme ve yesil alanlardan olusan kamuya ait bir kiy1 niteligi

kazanmustir.

Kiy1 alaninda siirdiiriilebilir stratejilere dayanarak gerceklestirilen donilisim projesi
dogal alanlar iizerinde biiyiikk etkiye sahip olmustur. Basta kiyinin endiistriyel
kullanimdan arindirilmasi olmak {izere mevcut iskelelere ek olarak yapilmasi gereken
iskeleler ve kiy1 bolgesinde bulunmasi gereken kamuya agik bir plaj alani, bolgedeki
kiyr cizgisi degistirilmeden ve dolgu alani kullanilmadan yapilmig olmasi projenin

dogal alanlara katkisini ortaya koymaktadir (Sekil 4.44).

Bolgenin kamuya agilmasi, deniz ile sehir arasindaki baglantinin kurulmasi, kiyr kenti
kimliginin geri kazandirilmig olmasi ve miize, kiiltlire merkezi gibi sosyal donati
alanlarinin bolgeye katkis1 projenin kiyr mimari kimligine etkileri olarak siralanabilir

(Uzun 2014).

Sekil 4.44. Seka Park’in Doniistimii sonrasi degisen kiy1 kimligi (Uzun 2014)

Halic

Hali¢, Avrupa yakasinda, Istanbul’un Marmara Denizi agzinda yer alan, Beyoglu ve

tarihi yarimada platolarini ayiran deniz uzantist olarak tanimlanan bolgedir. Hali¢’in
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korunakli bir liman olmasi ve jeopolitik konumunun oneminden dolay: tarihin her
doneminde odak noktasi olmustur. Hali¢’in tarihi mimari siliietinin olusmasinda Bizans
donemindeki anitsal yapilar basta olmak iizere Roma Doéneminin en énemli kiyr alani

olmasi ve Osmanli Dénemi’nde insa edilen yapilar biiyiik rol oynamistir.

Tersanelerin kurulmasi bolgenin ticaret ve sanayi olmasia tesvik edilmesi, konut
alanlariin gelismeye baslamasina sebep olmustur. Zamanla kentten kopan Halig
bolgesi i¢in Cumhuriyet Donemi’nde Prost Plant uygulanmistir. Ancak planin amaci
Hali¢’i kentle tekrar birlestirmek iken, bolgede sanayi alanlarinin varlig: tesvik edilmis
yamag¢ bolgeler konut alani olarak planlanmig ve zamanla bu plan Halig’te
gecekondulagma, endiistriyel atiklardan dolayi kirlilik, tarihi alanlarin terk edilmesi ve
sonucunda ortaya ¢ikan ¢okiintii alanlar gibi sorunlart meydana getirmistir. Cesitli imar
uygulamalari siiregleri boyunca alinan yanlis kararlar neticesinde; sanayi alanlart artmus,
dogal alanlar azalmig, gecekondulasma ve bataklik alanlar olusmaya devam etmistir

(Sekil 4.45).

Sekil 4.45. Sanayilesme sonras1 donemde Hali¢’in goriiniimii (Y1lmaz 2008)

Ancak, 1958 yilinda Piccinato’ya yaptirilan planla sanayinin daha fazla ilerlemesine son
verilmesi gerektigi karar1 verilmistir. 1985 yilinda olusturulan Hali¢ Nazim Plani’yla

sanayi alanlarin kaldirilmasi, kamuya ag¢ilmasi karari alinmistir. Bunun neticesinde
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bolgedeki sanayi alani yerini, iglevsiz yesil alanlara ve bos sanayi yapilarina birakmaistir.
1999-2004 donemlerinde, bu yapilarin yeniden islevlendirilmesi, rekreatif ve kamuya
acik alanlarin olusturulmasi kararinin alinmasiyla Hali¢’in kiyr siliietini geri kazanma

calismalar1 baglatilmistir.

Bolgede islevini yitirmis, tarihi ve ¢okiintii durumdaki enddiistriyel yapilarin yeniden
islevlendirilmesi konusundaki ilk adim 12. Yiizyil Bizans temelli olan Osmanl
lengerhananesi ve Osmanli gemilerinin yapimi ve onarimi anmaciyla kullanilan Haskoy

Tersane yapilarinin yeniden islevlendirilme ¢aligmasi olan Kog¢ Miizesi ile atilmistir.

Hali¢’te gerceklesen;

e Fes iiretimi i¢in kullanilan fabrikanin yeniden islevlendirilerek fuar, sergi alani
olarak kullanilmasi ve kamuya agilmasi,

e Siitlice Mezbahasi’nin gerekli restorasyon ¢aligmalar1 ardindan ihtiyaca gore
islevlendirilerek kongre merkezi olarak yeniden kullanima acilmasi,

e C(Cibali Tiriin Fabrikasi’nin, eski sanayi yapilarinin doniisim projeleri
kapsaminda bir egitim yapisina doniistiiriilmesi O6rnegi olan Kadir Has
Universitesi,

e Osmanli, Anadolu ve Istanbul i¢in &nemli eserlerin 1/25 modellerinin
sergilendigi kamu kullanimma ait bir alan olan minyatiir park ve acik hava
miizesi; Miniatiirk ,

Hali¢’in kiyr mimari siliietini etkileyen, mekansal doniisiimiine katki saglayan proje

ornekleridir (Sekil 4.46).

Hali¢’in kimligi, sahip oldugu anitsal ve sivil mimarlik Ornegi olan yapilarin
olusturdugu tarihsel dokunun yansimasidir. Verilen 6rnekler bireysel bir sivil mimari
Ornegin doniislimiinii icermektedir. Ancak tiim bu yapilarin yeniden islevlendirilmesi
projesi tiim bolgeyle birlikte ele alinmali, bolgeye kattig1 deger ve siliietteki etkisi de

diistiniilerek biitiinciil bir yaklagim izlenmelidir (Erden 2009).
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Sekil 4.46. Giliniimiizde Hali¢ kiyilariin goriiniimii (www.emlakeki.com/istanbul-halic-
yat-limani-ve-kompleksi-ihalesi-15-mayis-haberi-13428, Erisim tarihi: 25.09.2016)

Antalya Konyaalt: sahil ve kiy1 bandi projesi

Antalya kent kimliginde 6nemli bir yere sahip olan Konyaalt1 Sahil Bolgesi zamanla
kentin ihtiyaglarina gore sekillenmis ve kentin kiiltiirel ve dogal kimligini olusturan
elemanlardan bir tanesi haline gelmistir. Doniigiimiin kapsadigi alan yaklagik 1.000.000
metrekare olarak belirtilen kent pargast olup; dogal ve arkeolojik degerleri barindiran
bir kiy1 bolgesidir. 2014 yilinda diizenlenen bir yarisma projesi olarak baglayan
doniisiim siireci 2016 yilinda uygulamaya gecilmesiyle fiziksel bir boyut kazanmistir.
2019 yilina kadar da projenin 6nemli etaplar1 tamamlanmis ve kamu kullanimina

acilmistir.

Konyaalt1 Sahil ve Kiy1 Bandi Projesi kiyiy1 erisilebilir kilmak ve kamu kullanimin
arttirmak amaciyla planlanmis bir “peyzaj restorasyonu projesi” olarak

tanimlanmaktadir (Ozer 2019).

Alana ait sorunlar; daha 6nceki donemlerde kiymin zamanla kentten kopmasina neden
olacak parcacil kararlarla degerlendirilmis olmasi, bdlgedeki yogun trafik sebebiyle
kamusal alanlarin sahilden kopuk olmasi, otopark yetersizligi, trafik akisi dolayisiyla
konut alanlarinin turistik tesislerden tamamen kopmus olmasi, kent kimliginde énemli

bir yere sahip olan Varyant’in simgesel niteligini yitirmis olmasi, sahil bolgesindeki
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yasal olmayan yapilagma, su ve kiy1 sporlarina iliskin yeterli altyapinin bulunmasi, wc,
dus, soyunma kabinleri gibi sahil kullaniminda gerekli yardimci mekanlarin eksikligi

olarak tanimlanmaktadir.

Projedeki tiim kararlar biitiinciil bir bakis acisiyla incelenmis, sorunlari tanimlamada,
proje iiretme ve yonetme agisindan kolaylik olmasi i¢in proje alan1 dort ayri ¢alisma
alan1 seklinde ele alinmistir (Sekil 4.47). Bu baglamda boélgelerin her biri i¢in
tanimlanan sorunlara karsi ¢oziimler, mimari ve kentsel tasarim uygulama projeleri

kapsaminda degerlendirilmekte ve calismalara devam edilmektedir.

Projenin amaglari, tanimlanan sorunlar ve kiy1r kullanimini gelistirecek kararlar
dogrultusunda; “Antalya’nin kentsel kimliginin deniz kiyis1 dogrultusunda yeniden
olusturulmasi ve kiy1 kenti kavramini canlandirilmasi, kullanici ayrimi yapilmaksizin
kiymin algilanilabilir ve erisilebilir bir alan haline getirilmesi, kiy1 bolgesinin sahip
olmas1 gereken canliligin saglanabilmesi i¢in uzak ve yakin ¢evresel ulasim
kosullarinin saglanmasi, kiymnin ulagilabilirligini arttirirken fiziksel ve islevsel alanlarin
biitiinlesmesinin saglanmasi1” seklinde ana bagliklar halinde tanimlanan amaglarin her

biri biitlinciil bakis agistyla kendi icerisinde hedefler halinde de tanimlanmistir.

ALAN 1: BEACHPARK
ALAN 2: OLBIA MEYDANI

ALAN 3: AKDENIZ BULVARI

Bl ALAN 4: MUZE MEYDANI VE
VARYANT

Sekil 4.47. Proje alani1 ve etaplar1 (Anonim 2018)
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1.Alan olan Beachpark, 320.000 metrekarelik bir alan igerisinde eski kullanim
fonksiyonunu korunmus ve alig-Veris yeme- icme gibi faaliyetlerin yer aldigi bir kent
merkezi olarak tasarlanmistir. Beachpark etabinda dogal olusum falez alanlarinin
konumundan dolay1 erisilebilirligin iyilestirilmesi i¢in merdiven ve asansor gibi diisey
sirkiilasyon alanlar1 projelendirilmistir. Sahil ara¢ yolu ve mevcut otopark, kiy1 siliietini
olumsuz etkileyen faktorler olarak tanimlanmis olup kiyr ve alanda bulunan koru
arasinda bir kopukluk yarattig1 icin yeniden diizenlenmistir. Bolgede tanimlanan ticari
alanlarla bir aks olusturulmus ve buradaki kfe, restoran gibi hizmet alanlar1 hem kiyiya
hem de koruya cephesi olacak sekilde konumlandirilmistir. Gegirgen bir yapr kitlesi
etkisi gosteren ticari aks ile, koru ve kiyt kullanimi etkilesimli hale getirilmistir.
Kullanimini1 yitirmis olan koru icerisinde etkinlik alanlar1 planlanmis, bir cephesi
koruya doniik olan ticari aks ve otoparklarin korunun icerisinde ¢oziilmesiyle kiyidaki
insan sirkiilasyonun koruyu kullanmasi saglanmistir. Bolgenin en 6nemli kiy1 siliieti
elemant olan dogal miras alanlari, falezler yanlis bitkilendirmeden arindirilmis dogal
olusum siirecindeki goriiniimiine geri donmiistiir. Planl bir sekilde bolgedeki yapilar ve
yesil alanlar biitiinciil bir sekilde diisiiniilerek peyzaj alanlar1 olusturulmustur. Kamusal
kullanim1 arttirmak amactyla piknik alanlari, etkinlik alanlar1 diizenlenmistir. Bolgenin
dogal olusumunun avantajlarindan faydalanmak {izere yelken ve dalgi¢c okulu yapilmasi

tasarlanmistir (Anonim 2018).

2. alan Olbia Meydan1 kentin 6nemli odak alanlarina yakinligi sebebiyle bir nirengi
noktas1 haline gelebilecek, c¢esitli kamusal etkinliklere agik bir kent meydani olarak
nitelendirilmistir. Alan ile ilgili alinan kararlar dogrultusunda hayata gegirilen ¢oziimler;
trafigin diizenlenmesi, kiy1 biifelerinin gelecek yillardaki biiylimesi ongoriilerek agik ve
kapali boliimlerinin yeniden tasarlanmasi, meydanin etkin kullaniminin saglanabilmesi
icin secilecek sanat eserlerinin alana yerlestirilmesi, ¢esitli peyzaj diizenlemeleriyle
alana kimlik kazandirilmasi, spor ve oyun alanlarinin tasarlanmasi, daha dnce bolgede
yer alan idari yapilarin kiyr mimari kimligini ve estetigini bozdugu i¢in bu tip yapilarin
bir arada konumlandirilarak yeniden tasarlanmasi, kiy1 siliietinde algilanmasi yiiksek
bir faktor olan sahil duvarlarinin korunacak kisimlarinin belirlenmesi ve yeni yapilmasi
gereken kisimlar i¢in sistem kesitlerinin hazirlanmasi, kamusal kullanimi arttirmak

amaciyla bolgeye bir halk plaj1 eklenmesi olarak siralanmistir (Anonim 2018).
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3. alan Akdeniz Bulvari’nda yogun trafigin sebep oldugu kent-kiyr kopuklugu
giderilmis ve yaya-ara¢ kullaniminin yapildig1 bir ara yiiz haline getirilmistir. Trafik
hizin1 diistirmek amaciyla zemin kaplama malzemeleri tasarlanmis, otopark sorunu
coziilerek kaldirima park etmenin yarattigi problem giderilmistir. Sahilde kamusal
kullanim1 arttirmak amaciyla kullanict profiline uygun sahil aktivite programlari
yapilmis, tuvaletler, bisiklet yollari, peyzaj alanlar1 konularinda bolgenin gereklileri
kapsaminda c¢alismalar yapilmistir. Bolgedeki yapilarin denize yakinligi dolayisiyla
mimari projeler lizerinde dayaniklilik konusunda 6nlemler alinmistir. Sahil duvarlar ile

ilgili yapilan diizenlemeyle de kiy1 ile etkilesimin artmasi saglanmistir (Anonim 2018).

4. alan Miize Meydan ve Varyant olarak belirtilen bolgede; miizenin kamusal
kullaniminm1 kisitlayan faktorlere yonelik onlemler ve ¢oziim Onerileri tanimlanmaistir.
Miizenin Oniline uygulanmasi planlanan bir panoramik meydan Onerilmistir. Bu
diizenlemenin gergeklestirilememesi durumunda ise miizenin erigimini kisitlayan miize
duvarlarinin saydamlastirilmas1 veya kaldirilmasi, disarida sergilenmesi uygun bazi

tarihi eserler ile acik hava sergisi olusturulmasi Onerisi getirilmistir (Anonim 2018).
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5.SONUC VE ONERILER

Bursa kiyilarin1 diger kiy1 alanlarindan ayirt eden, baskalastiran nitelikler; mevcut sivil
mimarlik 6rnekleri, eski donemlerde yasamis oldugu kiyr kiiltiiriiniin gliniimiizde bazi
bolgelerde hala devam etmesi, sanayi alanindaki potansiyeli, istanbul kentine yakinlig
sebebiyle deniz ulagimiyla kentin ilk giris kapisi konumunda olmasi seklinde
siralanabilir. Bu o6zellikleri 6n planda tutularak, Bursa kiyilariin potansiyelinin en
yiiksek seviyede kullanilabilmesi igin, mevcut kiy1 siliietinin iyilestirilmesi konusunda

Oneriler getirilmistir.

Bursa kiyilar kentsel ve mimari kimligi iyilestirmek i¢in Bursa Biiyiiksehir Belediyesi
Sahil Hizmetleri Dairesi Baskanlig: tarafindan 6rnek ¢alismalar yapilmistir ve orta ve
kisa vadede yapilmasi gerekenler ¢ergevesinde galismalar devam etmektedir. Bunlarin
yaninda daha genis ¢apta ve uygulanmasi uzun bir zamana yayilmis veya ertelenmis
olan ileriye doniik uzun vadeli kararlar da bulunmaktadir. Kararlarin alinmasinin yani
sira, bu kararlarin uygulanmasi, sonuc¢landirilmasi ve gelisiminin de siirdiiriilebilir
olmasi gerekmektedir. Bu yontemler dogrultusunda Bursa kiyt mimari kimliginin

tyilestirilmesi i¢in gerekli oneriler su sekildedir:

1. Kiyr alan yonetimi plan1 hazirlanmalidir. Bu yonetim planinin da kiyinin {ist ve
alt olgekli imar planlan ile iliskisi kurgulanmalidir. Imar planlari galigmasi
yapilirken analiz sonucu elde edilen, one c¢ikan degerlerin korunmasi ve
stirdiiriilebilir olmasina 6zen gosterilmelidir. Alanin kimlik degerlerini One
c¢ikaracak olan tasarimsal kararlarin oncelikli oldugu plan kararlari iiretilmelidir.
Yapilan miidahalelerin biitiinciil olmasi i¢in alan yonetimi 6nemlidir.

2. Kiy1 kent ve mimarisinde korunmasi gereken, dne ¢ikan degerler analiz edilmeli
ve varsa kaybolan degerler belirlenmelidir.

3. Kiy1 kent ve mimari siliietinin tespiti konusunda ¢alismalar yapilmalidir.

4. Mimari 6lcekte renk, gabari, doku, malzeme, tipoloji konularinda kiy1 siliietini
belirleyen unsurlar analiz edilmelidir. Hem siliiete olumlu katkilar saglayacak

hem de bu degerleri 6ne ¢ikaracak, bu degerleri dikkate alan mimari tasarim
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degeri yiiksek, tasarimsal yaklasimlarin Onilinii agacak siliiet c¢alismalari
yapilmalidir.

5. Mimari kimlikle olumlu bigimde biitiinlesen peyzaj ve kent mobilyalar1 tasarim
kriterleri belirlenmelidir.

6. Kiiltiir varliklarinin kent kimliginde belirleyici olarak korunmasi ve referans

alinarak siliietin iyilestirilmesi gerekmektedir.

Bursa kiyt mimari kimligi yukarida bahsedilen Oneriler kapsaminda yerel bir
degerlendirme yapilarak alt bolgeler dlgeginde incelenmis ve biitiinciil bir yaklagimla

tiim kiy1y1 kapsayan Oneriler getirilmistir.

Bursa Kiy1 Mimari Kimliginin Iyilestirilmesi icin Oneriler: Mudanya ve Gemlik
Mudanya Kiy1 Mimari Kimligi
Mudanya tarihi yap1 varligini kismen koruyabilmis bir kiy1 bolgesidir. Dolayisiyla

Mudanya kiyt mimari siliietinin korunmasi ve iyilestirilmesi konusunda alinacak

planlama kararlarinda bu 6zelligin dikkate alinmasi gerekmektedir.

Mudanya Kiy1 Bolgesi 3 bolgeye ayrilarak incelenmis, kiymin mevcut siliieti
olusturulmus ve degerlendirmeler kapsaminda 6neri siliieti ¢izilmistir ( Sekil 5.1). Kiy1

siliietinde belirlenen bolgeler;

[.Bolge: Pazar Yeri- Meydan arasi, II. Bolge: Meydan- Miitareke Miizesi ve I11.Bolge

Miitareke Miizesi- Yat Limani arasinda kalan bolgeyi kapsamaktadir.

1. Bolge: Pazar Yeri- Meydan

Pazar yeri kiy1 bolgesinden baslayan, ¢cogunlukla ikinci konut yapilarindan olusan I.
Bolge; sivil mimarlik Ornegi olan giimrilk binasinin, otele doniistiiriilmesiyle
giintimiizde etkin kullanima sahip ve koruma- kullanma ilkelerinin bir 6rnegi olan

Montania Otel’i de kapsayarak Mudanya Meydaninda sonlanmaktadir.
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I. Bolgede bulunan ve kiyr mimari siliietine etki eden faktorler incelendiginde;
e Konut yapilar1 apartman bloklarindan olustugu i¢in kismen benzer mimari
parametrelere sahip yap1 stogu oldugu,
e Deniz ard1 bolgede kiymin etkin kullanim alaninin 6zel miilkiyete ait oldugu,
e Pazar alan1 disinda kamusal mekanin bulunmadigi
e Sivil mimarlik 6rnegi olan tarihi yapinin, ¢evresindeki yapilarla bir etkilesimi
olmadig1, yeni yapilarin tarihi yapiy1r one cikartacak bicimde tasarlanmadigi

goriilmektedir.

II. Bolge: Meydan- Miitareke Miizesi

Mudanya Meydan1 ve Miitareke Miizesi arasinda kalan bolge; niteliksiz ticari yapilar,
tarihi yapilarin yeniden islevlendirilmesiyle kullanima acilan ticari yapilari, sivil
mimarlik 6rnegi olan Kaymakamlik binasini, sivil mimarlik 6rnegi olan konut yapilarini

ve niteliksiz konut yapilarin1 kapsamaktadir.

I1. Bolgede bulunan ve kiy1 mimari siliietine etki eden faktorler incelendiginde;

e Kiyida kamu kullanimina ait bir rekreasyon alaninin tanimlandigi,

e Ticari yapilarin her birinin farkli mimari parametrelere sahip yapilar oldugu,

e Kaymakamlik Binasi ve yanindaki sivil mimarlik O6rnegi olan yapilarin,
niteliksiz yap1 stogu ile kesismesi sonucu, mimari parametrelere gore dengesiz

bir kiy1 siliieti olustugu gortilmektedir.

I11. Bolge: Miitareke Miizesi- Yat Limani

Miitareke Miizesi ve meydandaki tarihi yapilarla baslayan bu bolge; niteliksiz konut
yapilarmi, 6nemli sivil mimarlik 6rnegi olan tarihi yapilari, yat liman1 bolgesinde ise;

nitelikli konut yapilarini ve ticari+konut olarak kullanilan yap1 stogunu kapsamaktadir.

I11. Bolgedeki;

e Restorasyon calismasi yapilmasi gereken tarihi yapilarin varligi,
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Niteliksiz yapilarin tarihi yapilarla arasindaki renk, doku, gabari farkinin
siliietteki olumsuz etkisi,

Niteliksiz yapilarin kendi aralarinda da mimari parametrelere goére uyum
saglanamamig olmasi, 6rnegin; 6 katli yapmin yaninda yer alan tek katli yap1
arasinda olusan dengesizligin siliiete etkisi,

Yat liman1 ¢evresindeki yapilarin nitelikli konut yapilarindan olustugu ve bu
yapilarinin bir kisminin zemin katlarinin kafe-restoran gibi ticari amagh

kullanilmas1 bolgenin sahip oldugu ve kiy siliietine etki eden faktorlerdir.

Sinirlandirilan bolgelerdeki sorunlar tanimlandiktan sonra kiy1 siliietini biitiinctil olarak

degerlendirmek iizere, Oneriler bolgeler kapsaminda soyle tanimlanmistir:

L.bolgede;

Kamu kullanimina agik mekanlar olusturularak, kiyr kimligine 6zgii tasarim
kriterine sahip olan kent mobilyalarina yer verilmelidir.

Ikinci konut alanlarindan olusan yap1 stogunun, imar kararlarina bagl olmak
tizere kiyinin geneli i¢in belirlenecek mimari parametrelere uygun olarak
bicimlendirilmelidir.

Bir sivil mimarlik 6rnegi olan Montania Otel’in ¢evresindeki yapilarin
tyilestirilmesiyle kiy1 siliietinde daha etkin bir role sahip olmasi saglanabilir

(EK 1).

I1. Bolgede;

Oncelikle niteliksiz yapilarin gabari, renk, doku gibi cephe iyilestirme calismalari

yapilmalidir.

Ticari kullanim alanlarinin belirlenecek standartlar dogrultusunda kiy siltietindeki

karmasay1 engelleyecek bi¢imde tasarlanmasi Onerilmektedir. Yasal bir siireg

icerisinde olusturulacak standartlar, acilacak olan yeni isletmeler i¢in de

zorunluluk teskil edecektir. Boylece kiyr mimari kimligi tizerindeki iyilestirme

caligmas1 siirdiiriilebilir olacaktir. Ayni zamanda ticari yapilarin aralarinda

olusturulmasi onerilen peyzaj alanlariyla hem kiy1 ve i¢ kesimler arasinda baglanti
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kurulmus olacak, bdylece denizin etkisi i¢ kisimlara dogru ilerleyecek, hem de kiy1
siliietinde yapilarin siirekliligi belli bolgelerde kesilmis oldugu i¢in daha dogal bir
siliiet ortaya ¢ikacaktir (EK 2).

Tarihi yap1 degerlerinin siirdiiriilebilirligi  dogrultusunda, sivil mimarlik
ornekleriyle kesisen niteliksiz yapilar ile ilgili olarak tarihi yapilar1 6n plana
cikaracak sekilde; yiksekliklerinin azaltilmasi, cephe yenileme c¢alismalar1 gibi

uygulamalar yapilmalidir.

III. Bolge ise;

e Sivil mimarlik 6rnegi olan yapilarin yogunluklu bulundugu bu boélgede niteliksiz
konut yapilarina uygulanacak diizenlemelerle, tarihi yapilar1 6n plana ¢ikaracak
onlemler alinmalidir. Ozellikle gabari sinir1 yiiksek olan, kullanilan malzeme
cesidiyle tarihi yapinin kiyr siliietinde algilanmasini azaltan niteliksiz yapilara
uygulanacak yenileme ¢alismasi1 bolgedeki tarihi yapilara deger katacaktir.

e Tarihi yapilar arasinda restorasyon ¢alismasi yapilmasi gerekenler belirlenmelli,
yeniden islev kazandirilarak koruma-kullanma dengesini gozetmek iizere

kamuya hizmet verecek sekilde fonksiyon kazandirilmahidir (EK 3).
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Sekil 5.1. Mudanya’nin mevcut ve oneri kiyi siliieti
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Gemlik Kiy1 Mimari Kimligi

Gemlik Kiyr Mimari Kimligi siliieti i¢in sunulan onerilerin analizi i¢in kiyr seridi 3
bolgeye ayrilarak incelenmistir. I. Bolge: Gemlik Yelken Kuliibii —Irmak Deresi, II.
Bolge: Irmak Deresi- Karsak Deresi, III. Bolge: Karsak Dersi- Suni Ipek Fabrikasi

olmak {izere bolge analizleri yapilmistir (Sekil 5.2).

I.Bolge: Gemlik Yelken Kuliibii —Irmak Deresi;

Kiy1 bolgesinde, yesil alanin sonlanip yapilagsmanin basladigi kesitten, Irmak Deresi’nin
denize dokiildiigii noktaya kadar olan alani tanimlamak iizere belirlenen 1. Bolge, konut
alan1 fonksiyonuna sahip bir alandir. Ayrica bolgede iki adet kiyr yapisi olarak
siiflandirilan iskele bulunmaktadir. Bu bolge icin yapilan kiyr siliieti analizi su
sekildedir:

e Bu bolgenin onceligi iki 6nemli sivil mimarlik 6rnegi olan tarihi yapinin kiyr
siliietinde yer aldig1 kisim olmasidir. Ancak tarihi yapilar, ¢evresindeki niteliksiz
konut yapilar1 sebebiyle, alanin kimlik degerini ortaya ¢ikaramamaktadir.

e Restorasyon caligsmasi yapildiktan sonra, yeniden fonksiyon kazandirilmasiyla
Genglik Merkezi olarak kullanilan tarihi yap1 “Yali Konak” disinda bolgede
kamusal mekana ait yap1 bulunmamaktadir.

e Bitisik nizam niteliksiz yapilarin kiyr ile i¢ kesimler arasindaki baglantiy1
koparmasi1 sebebiyle ve mimari parametrik degerler acisindan tasarimdan uzak
bir algi1 yaratmaktadir.

e Bolgenin olumlu bir kriteri ise 6zel miilkiyet yapilari ile deniz arasinda kalan

kisim agik kamusal rekrasyon alanlarina ayrilmis olmasidir.

I1. Bolge: Irmak Deresi- Karsak Deresi;

Iki derenin denize ddkiilen noktalarinin sinirlandirdigr I1. Bélge, bir meydan ile baslayip
ve bir iskele ile son buldugu kiy1 alani, konut-ticari kullanimin birlikte oldugu yapilari

ve kiyr otopark alanin1 kapsamaktadir Mevcut kiyi siliieti analizi ise su sekildedir:

e Kiyidaki yapilarin 6zel miilkiyete ait olmasi ve manzara avantajindan kamunun

yararlanamamasi,

92



Diger bolgelerde oldugu gibi yapilarin mimari tasarimdan uzak niteliksiz
durumda olmasi,

Tasarlanmisg bir kiy1 rekreasyon alanina sahip olmasi seklindedir.

I11. Bolge: Karsak Dersi- Suni ipek Fabrikasi

Yesil alanlardan olusan bu bolge kiyi; yesil bir bant olarak algilansa da,
bolgenin kiyr ardir bdliimiinde ve yliksek rakimda yer alan yeni yapilar, kiyi

siliietinde baskin bir yap1 stogu durumundadir.

Gemlik kiy1 bolgesi icin belirlenen bolgelerin 6ne ¢ikan degerleri ve sorunlari

tanimlandiktan sonra, analiz sonucuna goére bolgeye 6zgii bir kiy1r yonetimi stratejisi

belirlenmelidir. Mevcut kiyz siliietine 6neri olarak sunulan siliiet kapsami her bir bolge

i¢in su sekildedir:

I.Bolge: Gemlik Yelken Kuliibii —Irmak Deresi ;

Bu bolge i¢in Oncelikli olarak mevcut iki sivil mimarlik 6rnegini 6n plana
tagtyacak ve bu yapilara deger katacak kararlar alinmalidir. Bu yapilarin
cevresindeki niteliksiz yapilar kaldirilarak daha genis bir yerlesim alanina sahip
olmasi, hem kiyr siliietinde algilanmalarin1 arttiracak hem de meydan-bahge
kullaniminm1 kamuya acarak bu yapilarin bir¢ok kisi tarafinda deneyimlenmesini
saglayacaktir (EK 4).

Her bolge i¢in belirtilen niteliksiz yapilarin iyilestirilmesi calismast bu bolgeyi
de kapsamaktadir. Oneri siliietinde, kat yiiksekligi az ve yapilar arasinda

birakilan koridorlarla deniz etkisini i¢ kesimler tagiyacak bosluklar 6nerilmistir.

I1. Bolge: Irmak Deresi- Karsak Deresi;

Acik kamusal alanlara ek olarak bolgedeki yapilarin daha nitelikli hale
getirilmesiyle bu yapilar arasinda kamusal yapilar olusturulmasi sayesinde
kiyinm kamu kullanimini arttirilmalidir. Ornegin; &nerilecek bir kiiltiir merkezi
kapsaminda tasarlanacak seyir teraslariyla, kiyida bir konuta sahip olmayan

kisilerin de manzaradan yararlanmasi saglanabilir (EK 5).

93



Bolgedeki niteliksiz ticari kullanim seklinin degistirilip daha nitelikli kullanim alanlari
haline getirilmesi, Ornegin; kafe-restoran gibi fonksiyonlara doniistiiriilmesi kiyi

kullanim1 ve kiyi siliieti i¢in daha uygun olacaktir.

I11. Bolge: Karsak Dersi- Suni ipek Fabrikast,

e Bu bolgedeki dogal alanlarin korunarak, kiyr kimligi ile biitiinlesen bir peyzaj
alanma doniistlirtilmesi ve bu kimlige uygun kent mobilyalarina yer verilmesi
gerekmektedir.

e Bolgenin kiyr ard1 kisminda bulunan yeni yapilar igin ise, basta dogal alanlarin
imara acgilmast konusunun tekrar incelenmesi &nerilmektedir. Ihtiyaclar
dogrultusunda zorunlu goriilmesi durumunda alan kullanimi devam edecek ise;
bolgenin yliksek rakimda olmalar1 sebebiyle kiy1 siliietindeki yap1 stogu algisini
disiirmek ve daha dogal alan igerisinde kalan I. Boélgenin hemen ardinda
bulunan villa yapilar1 gibi iki katli miistakil yapilarin uygulanmasi onerilebilir

(EK 6).
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Bursa kiyilart igin Onerilen iyilestirme ¢aligmalarinin yaninda, kiyilarin potansiyelinin
cok iyi degerlendirilmesi gerekmektedir. Ornegin, Mudanya ve Gemlik limanlarmnin

kruvaziyer gemi turizmine uygun olmasi, Bursa kenti i¢in 6nemli bir potansiyeldir.

Gemlik tarihinde yeri olan kruvaziyer gemileri, 1960’11 yillarda limana yolcu
ulastirmistir. Bu dénemlerde, Hristiyanlik igin 3. Kutsal yer olan Iznik’e ziyaret
sebebiyle, Noel ve Paskalya donemlerinde kruvaziyer turizmi yapilmistir. Kruvaziyer
turizminin tekrar aktiflesmesi; limanin fiziki ve dogal alt yapisinin uygunluguna ek
olarak limanin genisletilmesi, glmriik, pasaport kontrol gibi hizmet birimlerinin
yapilmasi gerekmektedir. Gemlik’e ulasan turisti kent merkezine transfer etmeden dnce
kiyida zaman gecirmesi ve yerel halka katki saglamasi amaciyla bolgede; Zeytincilik
Miizesi tasarlanmasi, hediyelik esya satis birimlerinin planlanmasi ve meydan
diizenlemesi &nerilmektedir (Ozgen 2016). Fiziki ve dogal alt yapisiyla kruvaziyer
liman 6zelligini tagtyan Mudanya Limani’na ise 2008 ve 2010 yilinda 1; 2009 yilinda 4
(Anonim 2016); 2012 yilinda 922 yolcusuyla 5 kruvaziyer gemisi yanasmistir (Bircan
2014)

Bursa kiyilarinin kruvaziyer gemi turizmi potansiyelinin canlandirilmasi ve nitelikli
limanlar tasarlanmasi durumunda, turistin Bursa kent deneyimiyle ilgili algisinin
olusmasini saglayacak ilk faktor kiyr siliietidir. Bursa’nin turistik degerlerini ziyaret
etmeye gelen turistlerin bu limanlardan kente giris yapmasi da, kiyr siliietini

tyilestirilmesi konusunu 6ne ¢ikarmaktadir.

Sonug olarak 6nemli tarihi siirecler yasamis olan Bursa kiyilari, bu siireclerden elde
ettikleri degerleri cografi konumunun avantajiyla birlestirerek Bursa’nin “kiy1 kenti”
olarak tanmmasin1 saglamalidir. Bursa kiyilarindaki potansiyelin biitlinciil  bir
yaklagimla degerlendirilmesi durumunda; sanayi, kruvaziyer gemi turizmi, deniz
sporlari, tarihi yapt alanlart turizmi gibi bir liman kentinin sahip olmasi gereken

parametrelerin tiimiine hizmet verebilecek diizeydedir.
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EK 1 Mudanya Mevcut Plan, Kiy: Siliieti Ve Onerilen Kiy: Siliieti- I. Bolge
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EK 2 Mudanya Mevcut Plan, Kiy: Siliieti Ve Onerilen Ky Siliieti- I1. Bolge
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EK 3 Mudanya Mevcut Plan, Kiy: Siliieti Ve Onerilen Ky Siliieti- I11. Bolge
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EK 4 Gemlik Mevcut Plan, Kiy: Siliieti Ve Onerilen Ky Siliieti- 1. Bolge
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EK 5 Gemlik Mevcut Plan, Kiy: Siliieti Ve Onerilen Kiy: Siliieti- I1. Bolge
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EK 6 Gemlik Mevcut Plan. Kivi Siliieti Ve Onerilen Kivi Siliieti- I1I. Bolge
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