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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

BURSA KENT CEKIRDEGINDE REKREASYON VE TURIZM AMACLI ULASIM
KORIDORU PLANLAMA YAKLASIMI

Fatih TUZEL

Bursa Uludag Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Peyzaj Mimarligi Anabilim Dali

Damsman : Dr. Ogr. Uyesi Zeynep Pirselimoglu Batman

Kent merkezleri kentlerin en yogun kullanildigi bélgelerdir. Bu alanlarda kimi
sehirlerde tarihi ve kiiltiirel agidan en 6nemli noktalardir. Biitiin bunlarin yaninda ayni
zamanda kent merkezleri ulasim sistemlerinin de toplandigi noktalardir. Bu noktada
kent merkezleri yogun kullanimlar1 ulagimi, turizmi, tarihi ve kiiltliirii ile Onemli
degerlere sahip kente hizmet eden alanlardir. Bu tez ile kentin 6nemli merkezlerini
birbirine baglayan alanlarda turizm ve rekreasyon amacli kullanimlar ile ulasim
alanlarmin fonksiyonlar1 ve kullanim tiplerini belirleyerek biitiinciil planlama
yaklagimlar1 gelistirmek amaglanmistir.

Bursa ili, Osmangazi ilgesi, merkezi ve gevresi (kent ¢ekirdegi)’nde bulunan ulasim aks1
boyunca bulunan koridor alan ¢alismanin materyalini olusturmaktadir. Caligsma alani ii¢
bolimde degerlendirilmistir. 1. Bolge Heykel- Yesil, 2. Bolge Sehrekiistii- Heykel, 3.
Bolge Kiiltiirpark- Sehrekiistii’ diir. Calismanin yontemi literatiir taramasi, gozlem ve
kullanict anket yontemiyle seklinde gerceklesmistir. Kullanicilarin alana yonelik
beklentileri, sorunlar1 ve mekanin fiziksel ve sosyal 6zellikleri yoniinden hosnutluk ve
yeterlilik dereceleri degerlendirilmistir. Hem kent merkezi olmasi hem de tarihi ve
turistik bir alan olmasi dolayisiyla yogun kullanimlar1 bulunan bu alanda kullanicilar
yesil alan ve peyzaj degerleri acgisindan daha diizenli ve bakimli ve yesil alanlar
olmasimi tercih etmislerdir. Ayrica lizerindeki donatilarin tarihi doku ile uyumlu
olmasina ragmen turistik tanitim ve yonlendirmelerin yetersiz oldugu tespit edilmistir.
Mevcut kullanimlar ve anket ¢alismasi degerlendirildiginde alan tlizerinde bakimli ve
peyzaj degerleri agisindan zengin yesil siirekliligi olan ayni zamanda turistik ve
rekreasyonel kullanimlara olanak taniyan alanlar ile birlikte bir stireklilik gosterecek
koridor planlanmalidir.

Anahtar Kelimeler: Kent merkezi, yaya bolgeleri, alisveris caddeleri, turizm koridoru,
ulasim planlama
2019, ix + 96 sayfa.



ABSTRACT

MSc Thesis

PLANNING APPROACH FOR RECREATION AND TOURISM PURPOSES IN
BURSA CITY

Fatih TUZEL

Uludag University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Landscape Architecture

Supervisor: Dr. Ogr. Uy. Zeynep Pirselimoglu Batman

Urban centers are the most heavily used areas of the city. In some cities in these areas
are the most important points from a historical and cultural perspective. In addition to
all these, the urban centres are also points of the transportation system is collected. At
this point, the intensive use of urban centres, transport, tourism, history and culture with
key values that serve the city areas. This thesis connects the city with the major centers
of tourism and recreation in the areas of transportation purposes and functions by
identifying the areas of holistic planning approach is intended to develop and the type of
use.

Bursa Osmangazi district, the centre and the environment (located in the urban core,
transportation constituted the material of the study area along the axis of the corridor.
Three sections were evaluated in the study area. 1. Region Sculpture - Yesil, 2. The
Region Sehrekiisti - Sculpture, 3. Regional Culture - Sehrekustu” stop. The
methodology of the study literature review, observation and the survey method was in
the form of user. Expectations for the field users, problems of space and physical and
social characteristics was evaluated in terms of the degree of satisfaction and
competence. Both the city centre and is a historical and touristic area in terms of
landscape values in this area with intensive use of field and hence more regular users
Yesil and well-maintained areas and Yesil to be preferred. Also the equipment is
compatible with the historical texture, although it was determined that the referrals were
insufficient, and tourist promotion. The survey evaluated the existing use and are well
maintained and with continuity on the field at the same time rich in terms of landscape
values Yesil, tourist and recreational use should be planned with fields that allow you to
show a continuity in the corridor.

Key words: City center, pedestrian zones, shopping streets, tourist corridor,
transportation planning
2019, ix + 96 page.



TESEKKUR

Calismalarimi yonlendiren, arastirmalarimin her asamasinda bilgi, Oneri, fikir ve
yardimlarin1 esirgemeyen fikirleriyle gelismemde katkida bulunan danigsman hocam
Saym Dr. Ogr. Uyesi Zeynep PIRSELIMOGLU BATMAN? a, tez siiresince 6zverili bir
sekilde fikir ve goriislerini esirgemeyen Uludag Universitesi Boliim Baskan1 Sayin Prof.
Dr. Murat ZENCIRKIRAN’ a, béliim 6gretim iiyelerinden saymn Dog¢.Dr. Niliifer
SEYIDOGLU AKDENIZ ve diger béliim hocalarima tesekkiirlerimi sunarim.

Ayrica, bu siirecte manevi olarak destek olan, hayatim ve ¢alismalarim siiresince bir¢ok
fedakarlik gosteren ve beni destekleyen, her zaman yanimda olan aileme, arkadaglarima
ve akrabalarima tesekkiirlerimi sunarim.

Son olarak, yiiksek lisans siireci boyunca ¢alistigim Turkuaz Peyzaj firmasinin sahipleri
Sayin Zehra ve Ahmet BEKAR ciftine ¢ok tesekkiir ederim.
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1. GIRIS

Yeryiiziindeki ilk ulagim tipi yaya ulasimidir. Cesitli ulasim tiirlerinin ortaya ¢ikmasiyla
birlikte ulasim big¢imleri arasinda sikintilar ortaya ¢ikmaktadir. Boylelikle yayalar i¢in
ayr1 yollar ya da bolgelerin ayrilmasi zorunlu hale gelmistir. Yaya bolgesi, “kent
merkezi ya da gerekli olan bagka bir alanda yayalarin ulasimimi kolaylastirmak ve
giivenli olmasini saglamak i¢in sehir mimarisini bozmadan, arag trafigine kapatilip

sadece yaya trafigine agilan yol ve alanlardir” (Senkaynak 2010).

Hizli kentlesme ile birlikte 6zel ara¢ kullaniminin artmasi, insanlarin konfor bakimindan
0zel araglar1 tercih etmeleri nedeniyle, kentlerimizde ulasimi 6zel araglara yonelik
olarak diizenlenmeye sevk etmistir. Buda ulasimda ana unsurun yaya oldugu gergegini

bizlere ikinci plana atmaya yoneltmistir (Demir 2008).

Kent igerisindeki ulagim hatlar1 kullanicilarin giinliik olarak gergeklestirdigi erisimler
sonucu belirlenen izlerdir. 20.ylizyilin ortalarindan sonra hizli yapilasmayla beraber
kentlesmenin de getirdigi yapilar aras1 uzakliklarin artis1 insanlarin  hareket

kabiliyetlerini kisitlamaktadir (Beyazit 2007).

Sehir merkezleri en yogun kullanilan alanlardir. Biitiin ulasim aglarinin kesisim noktasi
oldugu icin tasit ulasimima yonelik tasarimlara daha ¢ok 6zen gosterilmektedir. Bu
durum yaya ulasiminda kesintisiz ulagimi sinirlamaktadir. Yaya ulasimi géz ardi
edilmeye bagladigindan dolayr zamanla kullanicilar igin Onem tasiyan peyzaj

diizenlemelerine gereken 6nem verilmemektedir (Tiirkoglu 2010).

Kentler baridirdiklar islevlere gore siniflandirilmaktadir; Universitelerine, limanlarina,
havaalanina gore, bir giin icerisinde baska yerlesmelere gidip gelme, erisilebilirligine
gore, biiylik sirketlerin merkezlerine gore, kent turizminin gelismesine, kiiltiirel
etkinliklere, fuar, salon, kongre miize ve tarihi eserlere gore, kentin hangi islevine gore
turistik cekiciligi oldugunu bilmemiz gerekmektedir. Kentsel turizm ve rekreasyon
etkinliklerindeki amac¢ yasayan ve gelecekteki toplumun yasam kalitesini arttirmak ve
bunun i¢in kiiltiirel ve dogal ¢evrenin korunarak, kiiltiirel kaynaklarin akilci bir bi¢imde

kullanilmasi olmasidir (Kuntay 2004).



Bu tez ile amag, kentin 0nemli merkezlerini birbirine baglayan alanlarda turizm ve
rekreasyon amacli kullanimlar ile ulasim alanlarinin fonksiyonlari ve kullanim tiplerini
belirleyerek biitiinciil planlama yaklasimlar1 gelistirmektir. Bu amag ile;
e Yaya kullanim alanlarini peyzaj mimarlig1 agisindan degerlendirmek,
e Ulasim aks1 boyunca bulunan alan kullanim fonksiyonlarin1 ve kullanim tiplerini
belirlemek,
e Yaya ve arac trafigi géz Onilinde bulundurularak, kent kimligini yansitan
planlama yaklasimi gelistirmek,
e Glizergah ilizerinde mevcut tarihi ve kiiltiirel degerleri insanlara gosterebilecek,
tarihi ve kiiltiirel kimligi yansitan, turizm ve rekreasyon aksi olusturmak

hedeflenmistir.

Bursa kenti tarihi, kiiltiirel islevini yaninda dogal degerleri ile 6nemli bir turizm kenti
olarak diisiiniilebilir. Bu kapsamda, Yesil Tiirbe’nin bulundugu noktadan, Setbasi,
Heykel, Hanlar bolgesi, Tophaneden, Kiiltiirpark’a kadar uzanan yayalastirilmis bir
turizm ve rekreasyon koridoru olusturmak amaglanmistir. Bu giizergah iizerinde dini
mekanlar, aligveris caddeleri, Bursa mutfagina 6zgii yemekleri (iskender, cantik, vb.)
iceren mekanlar, hanlar bolgesi, kapali ¢arsi, is merkezleri, anit agaclar1 ve kiiltiirel
peyzaj ve rekreasyon degeri yiiksek Resat Oyal Kiiltiirpark’t bulunmaktadir. Bu
giizergah tizerinde tasit trafigi dikkate alinarak yaya tasit yogunluklu bir alan olusturup,
Oneri tasarimlar getirerek lic etaptan olusan hem kente hem de turistlere hizmet

edebilecek turizm ve rekreasyon koridoru olusturmak hedeflenmektedir.



2. KURAMSAL TEMELLER

2.1. Kamusal Alan ve Kentsel Mekan Tanim

Kamusal alan ifadesi, Ingiltere Hiikiimetinin tammladig1 sekliyle; vatandaslarin
rahatlikla erisebilecegi, yapisal ve dogal materyal biitiiniiyle iliskili alanlardir. Yesil
alanlar, parklar, yiirliylis yollar1 dahil halkin kullanimina ag¢ik kamu ya da 6zel miilkiyet
alanlari, yaya yollari, caddeler, sokaklar, meydanlar, ulasim giizergahlar1 vb. yerler
kamusal alanlardir. Kamusal alanda 6nemli olan normal kosullarda halkin 6zgiirce alana
giris ¢ikis yapabiliyor olmasidir. Kamusal alan olma kriterleri 3 madde ile incelenebilir
(Carmona vd. 2010, Baki 2014):

e Sahiplik; dogal alan, kamu miilkiyeti ya da 6zel miilkiyet alanlar1 igermelidir,

e Ulasim; vatandaslarin alana ulagabilme durumudur. Miize, hayvanat bahgesi,
sinema gibi baz1 kullanim alanlar1 kamusal olmalarina karsin giris {icretli, giris
¢ikis saatleri ve yas sinirt gibi kullanim kisitlayict etmenler igermektedir,

e Kullanim; alanin aktif kullanimi1 ya da diger kisi ve gruplarla paylasiliyor olmasi

durumudur.

Gorildigi gibi kamusallik kavrami herkese agik, erisilebilir alanlar1 icermesine karsin
farkli derecelerde incelenmektedir. Kamusal mekénlar birey ve toplumlarin ihtiyaglarina
hizmet veren, siirekli degisen ihtiyaglara paralel olarak degisime ugrayan dinamik

mekanlardir (Ak 2010, Baki 2014).

Ak (2010)’ a gore kamusal mekan ile 6zel mekanlar arasindaki fark sanilanin aksine
yalnizca miilkiyet durumu degil, bu mekénlara ait sorumluluk, bakim ve kullanma

yetkisinin elde bulundurulmasidir (Baki 2014).

Kentsel mekan tanimi ise soyle ifade edilmektedir. Kentsel mekan kavramini agiklamak

AL

icin Oncelikle “kent” ve “mekan” kavramlarinin tanimin1 yapmak gerekmektedir. Kent;
niifus yoniinden kdylere gore daha yogun kullanima sahip, siirekli gelisme icinde
bulunan ve toplumun yerlesme barmma gibi gereksinimlerini karsiladigi yerlesim

alanlar1 olarak tanimlanmaktadir (Keles 1980).



Kent merkezleri genellikle tarimsal etkinliklerin olmadigi sanayi, ticaret, hizmet ve

yonetim isleriyle ugrasildigi birimlerdir (TDK 2009).

Erkan (1996)’a gore kentsel mekan, kentsel eylemleri barindiran mekan olarak
tanimlanabilmektedir. Kentsel mekan, bu eylemleri barindiran yapilar, yapilari
cevreleyen ve mekani tamamlayan agik alanlar1 ve kentsel elemanlar1 kapsamaktadir

(Ak 2010).

Kentsel mekan, fiziksel, sosyal, kiiltiirel, psikolojik ve gorsel degerlerin biitiiniinii
iceren bir yapidir. Giir (1996)’e gore kentsel mekan, insan iliskilerinin ihtiyaci oldugu

donatilar1 biinyesinde bulunduran bir kavramdir.

2.2. Cadde ve Sokak Kavramlari

Jacobs’a (2010) gore, sehrin asil kamusal alanlari yaya yiiriiylis alanlart ve kent
organizmalaridir. Kent caddeleri sadece arag ve yayay1 tasimazlar. Yollart mekéan haline

getiren, yol iizerindeki donatilar, bu yola baglantili diger yollar ve kullanicilardir (Baki
2014).

Sokak ise sozliikk anlamu itibariyle, iki tarafinda binalar dizili, caddeye nispeten daha
kisa ve dar kullanim alanlar1 olarak ifade edilmektedir. Bu tanim yaniltict ve eksiktir.
Sokaklar, kentte yasayanlarin giindelik yasamlarinda sik¢a kullandigi kamusal
mekanlardir. Fiziksel kullanimi disinda sokaklar sosyal kiiltiirel ve ekonomik gibi
bircok farkli faaliyet i¢cermektedir. Kullanim ¢esitliliginden dolayr sokaklar1 tek bir

acidan degerlendirilmemesi gerekmektedir.

Jacobs (1995)’ a gore sokaklar kentsel varolusun temel ogesidir ve kentin dokusunu
olusturur. Sokaklar insanlarin disarida olmasini saglar. Parklari, 6zel mekanlari
bulunmayan kentlerde dahi sokaklar insanlarin karsilasma, toplanma, birbirleri ile
iletisim kurma mekanlar1 oldugu gibi sokaklar ayn1 zamanda yalniz olma, gizli olma,
daha Once nasil bir yer oldugunu ya da nasil bir yer olacagini merak etme, basibos

gezinebilme yeridir.



2.2.1. Ahsveris Caddeleri

Lynch’in (1960) yaptig1 deney ve gozlemlerde de kentin tanimabilirligini saglayan en
giiclii imge yollar olarak belirlenmistir. Kullanicilarin ulasim ve olanaklarina gore
zaman zaman kullandiklar1 alanlara yol adi1 verilmektedir. Bunlar; cadde, sokaklar, yaya
alanlar1 ve toplu tasima alanlar1 olabilmektedir. Insanlar hareket halindeyken kentte
veya yasayip kullandigi alanda gozlemler yapmaktadir. Bu gozlemlerle ¢evresel yapilari
algilayip kent geneliyle iliskilendirebilirler. Her hangi bir cadde tlizerinde kullanim ya da

faaliyetlerin artmasi sonucu kullanict agisindan o bolgenin énem kazanmasina sebep

olmaktadir (Baki 2014).

Bagka bir tanimla aligveris caddeleri soyle tarif edilmektedir; Southworth (2005), ana
caddeleri, diisiik katli binalardan olusan, ylriinebilir, c¢evresi ile baglantili, yaya
sayisinin fazla oldugu, halk kullanim alaninda ve sosyal etkinliklerin kontrolsiiz olarak
gergeklestigi alanlar olarak tanimlamaktadir. Southworth’e gore ana caddelerde hayat
hissi bu etkinliklerle bitiinleserek halkin bu alanlar1 kullanmalar1 ve bir araya

gelmelerine olanak tanimaktadir (Southworth 2005).

2.2.2. Ahsveris Mekanlarimin Tarihsel Gelisimi

Park ve bahgeler de dahil olmak {izere, kentsel acik alanlara yonelik ilk planlanmis
peyzaj diizenlemeleri Stimerler, Asurlar ve Babiller zamaninda Mezopotamya’da ortaya
cikmistir (Ozdil 1996). Kamusal alan, “Agora” ise M.O. 700 lerde Yunanistan’da
sekillenmistir. Agoranin merkezinde acik bir pazar yeri ve sivil etkinliklerin

gerceklestirildigi formal acik mekan bulunmaktadir (Ozdil 1996).

17. yy. Avrupa kentlerinde niifusun artmasina paralel olarak fuar ve pazar alanlarinin
kurulma sikliklar1 da artmistir. Etrafi 2-3 kath diikkanlarla ¢evrili agik pazar alanlarinda
donemin yeni teknolojisi ¢elik striiktiir kullanilarak bu alanlar kalic1 hale getirilmistir.
Diikkan onlerinde arkadlar tasarlanmasiyla orta mekan bos birakilarak hal ve kapalicarsi

ornekleri olusturulmustur (Zengel 2001).



Celik yap1 yardimiyla daha biiylik acikliklarla, i¢ mekanin genislemesine ve kat
sayisinin artmasina olanak saglamistir. Boylece ayni1 yap1 icerisinde depolama birimleri

ve tiiccar ofisleri olusturulmustur (Zengel 2001).

Sanayi devriminden sonra kapali aligveris mekani ihtiyaci hanlar ve Kapaligarsilarin
yeterli gelmemesi ve magaza kavraminin olugmasiyla yerini ¢cok katli magazalara ve
‘department store’ denilen 6zel magazacilik anlayisiyla yonetilen yapilara birakmistir. O
donemin magaza tamimi, satis-servis-idare-depolama ve personel mekanlarinin
birbirinden ayr1 fakat ayni yapi igerisinde biitiinlesik bir sekilde yonetildigi ticari
birimlerdir (Zengel 2001). Daha sonra magaza ¢esitliliginin artmasiyla birlikte sirasiyla

hipermarket, siipermarket ve glinlimiiz alisveris merkezi yapilari meydana gelmistir.

Southworth (2005)’e gore 20. yy igerisinde ¢esitli nedenlerle degisime ugrayan alisveris
caddelerinin giiniimiiz kullanimlarina kadar degisen evreleri, sorunlara ¢dziim Onerileri

ve gelisim bigimleri asagida verilmektedir (Baki 2014).

Ana Cadde Uzerindeki Alisveris Mekanlar1 (Main street mall): Otopark seridiyle
ayrilmig aligveris caddelerine yapisal ve bitkisel peyzaj dgeleri, kent mimarisine uyumlu
cepheler ve kentsel donati elemanlar1 gibi ¢esitli elementlerin caddeye eklenmesiyle
olusur. Bu elemanlarin yerlestirilmesinde asil amag, ana cadde {izerinden ve otopark
ceplerinden miimkiin oldugu kadar ¢ok diikkkanin goriintirligiini saglamaktir. (Sekil
2.1). Cogunlukla kavsak noktalar olusturulur, bdylece kullanicilarin dort tarafinin

magazalarla ¢evrildigi kesisim noktalart meydana getirilir (Baki 2014).
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Sekil 2.1. Ana Cadde Uzerinde Alisveris Mekanlar1 (Southworth 2005)




Aligveris Mekanina Doniistiiriilmiis Ana Caddeler (Malled main street): Bu caddeler
‘Aligveris Caddeleri’nin temelini olusturur. Aligveris mekanlarmin form olarak ana
caddelerden etkilenmesi gibi aligveris caddeleri de alisveris mekanlarindan
etkilenmislerdir. Tasarimlar1 1950’ler ve 1960’larin yayalastirilmis aligveris
caddelerinden esinlenmektedir. Yayalastirma sonrasi Amerika’daki aligveris caddeleri
zamanla yasanabilirligini yitirmis ve basarisiz olmustur. Avrupa’ da ise durum farkl
gelismis, dar cadde ve sokaklardan olusan yogun bazi Avrupa kentleri arag trafigini
tamamen alandan uzaklastirsa dahi siireklili§ini saglamis ve basarili olmustur.
Soutworth (2005), aragtirmalar1 sonucunda yavas akan yerel trafigin bu caddelere kolay
erisilebilirlik ve dolayisiyla yasam hissi saglayacagi ve caddenin siirdiiriilebilirligini
destekleyecegi sonucuna varmistir. Boylece tasit trafigi varligi son yillarda aligveris

caddelerinin vazgeg¢ilmez unsurlarindan biri haline gelmistir (Baki 2014).

Aligveris merkezleriyle rekabet etmek amaciyla miimkiin oldugu kadar arag trafigi
mekandan wuzaklastirilarak caddede cesitli peyzaj Ogeleri iceren yaya mekanlari
olusturulmustur. Yol agaclari, aydinlatmalar, banklar, ¢op kutulari, otobiis duraklar: gibi
elementler cadde iizerinde bir biitlinliik olusturacak sekilde yerlestirilmistir. Ayrica
restoran ve kafeteryalarin Oniinde masa sandalyeler, semsiyeler, ¢icek kasalar1 vb.
yerlestirilerek mekan hissi arttirllmistir. Yol kenart otoparklar1 da miimkiin oldugunca

kiiciik ceplerle ve trafigi aksamayacak sekilde magaza ve kafeteryalarin yaninda

¢coztimlenmistir (Baki 2014) (Sekil 2.2).

Sekil 2.2. Aligveris Mekanina Doniistiiriilmiis Ana Caddeler (Southworth 2005)



Ana Cadde ve Aligveris Mekanlarindan Olusan Karma Kullanim Mekanlart (Hybrid
mall + main street): Amerika’nin San Francisco eyaletinde agir trafik yiikii olan ana
yolun iki tarafinda bulunan AVM ve bir aligveris caddesinin birlestirilmesine yonelik
bir ¢6ziim olarak ortaya ¢ikmustir (Sekil 2.3). Alanda hizli trafik, kesisim noktasinda
yaya odakli ¢oziimlerle yavaslatilmistir. Yaya gegitleri kaldirim taslariyla doésenmis,
aralarina yalnizca araglar tarafindan fark edilebilen reflektorler yerlestirilmis, tagitlar
yavaslatilmis ve yayalarin rahatlikla karsiya gegmeleri saglanmistir. Cadde, AVM
binast ve ticari plaza arasindaki alanlarin banklar, siis havuzlari, heykeller, yaya
aydinlatma elemanlari, ¢esitli bitki tlirleri vb. Ogeleri iceren peyzaj tasarimi
gerceklestirilmistir. Boylece hem cadde hem AVM sanat galerileri gibi kiiltiirel ve
sosyal etkinliklere olanak saglayacak konforlu alanlara sahip olmustur. Otopark ise
gbzden uzak bir sekilde alan disina dogru yerlestirilmis ve akilci bir ¢éziimle orada
bulunan tek katl ofis yapilarinin iist katlarin1 da otopark olarak kullanacak sekilde
coziimlenmistir. Cadde ve AVM arasinda kalan ticari plazanin giris kat1 da restoran,

teras ve siis havuzu ile kamusal kullanima ac¢ilmis ve toplanma, bulugsma alani niteligi

kazanmistir (Baki 2014).

Aligverig Caddesi

Sekil 2.3. Ana Cadde ve Alisveris Mekanlarindan Olusan Karma Kullanim Mekanlari,
Walnut Creek (Southworth 2005)

2.3. Ulasim Kavram ve Tiirleri

Genel anlatimla ulagim, Insan, hayvan, iiriin ya da esyanin bulunduklari konumdan
farklt bir konuma gitmesi olarak tanimlanmaktadir (Baytar 2014). Hizla gelisen sehir
niifusunun giinliik ihtiyaclarim1 gidermek amaciyla yiikk ve yolcu hareketleri ulasim

giizergahlarinda yapilmaktadir (Simsek 2008).



Baska bir tanimda ulasim; enerji, bilgi, insan gibi tasinabilirlerin, varsayilan bir amaca
hizmet etmesi halinde belirli bir siire dilimi icerisinde yer degisikligi yapmasidir.
Verilen tanimlarda ulasim igerisinde insan faktorii devreye girdiginde ulagim kelimesi
yerine ‘yolculuk’ olarak ifade etmek daha dogru olacaktir. Uzaklik ve siire terimleriyle
aynilagan erisim terimi, kullanim amaglar farkli olan yollar1 ve yerlesimleri arasinda

koprii niteligine sahiptir (Sonmez 2011).

Erisim kavrami, erisimde kullanilan araglar bakimindan, bireysel erisim ve toplu erisim
tirleri olarak iki basliga boliinmiistiir. Bireysel erisim; motosiklet, bisiklet, taksi ve
araba gibi vasitalarla veya yaya olarak yapilan erisim cinsidir. Toplu erisim ise
genellikle metro, otobiis, dolmus, tren ve tramvay gibi vasitalarla yapilan erisim cinsidir

(Akea 2018).

Kaya (2016)’ya gore Ulasim tiirleri; karayolu ulagimi, havayolu ulagimi, denizyolu
ulasimi, demiryolu ulasimi ve boruyolu ulagimi olarak bes tiire ayrilmaktadir. Sehirlerde
ulagim, alternatiflere gore farkl sistem ve araglarla saglanmaktadir. Karayolu kullaniml
ve lastik tekerlekli tasitlar; araba, motosiklet, dolmus, taksi, otobiis ve minibiis gibi
vasitalardir. Demiryolu gilizergahlar1 tasitlar1 ise; tramvay, hafif metro, metro gibi
araclardir. Denizyolu tasitlari; sehir hatlar1 vapurlari, tekneler, deniz otobiisleri gibi

araglar iken, havayolu araclar1 ucak, helikopter gibi araglardir (Akga 2018).

Deniz ve havayolu ulasimlari, diger ulasim tiirlerine gore yol ve altyapit masrafi
gerektirmedigi i¢in ekonomik ulasim c¢esitleridir. Bu unsurlarin tamami karayolu ve
demiryolu erigim sistemlerinde bulunmaktadir ve 6zellikle yol unsuru biiylik yatirimlar
yapilmasin1 gerektirmektedir. Ayrica demiryolu erisimi yol, altyapr ve {styapi

yatirimlart gerektirdiginden, maliyeti en fazla olan sistemdir (Yenigeri 2017).

2.3.1. Bireysel Ulasim Cesitleri

Yaya: Insanlarin kendi imkanlariyla hareket etmesi olarak tanimlanir. Yaptigi bu fiil
yiirimek olarak adlandirilir. Yiirtimek en ekonomik ulasim seklidir ve insanlar ihtiyag

duyduklart her seyi, herhangi bir kisitlama olmadan gergeklestirebilir.



Glintimiizde ulasimin biiylik cogunlugu yaya olarak gergeklestirilirken, kentsel alanlarin
biliylimesi, mesafelerin artmasi gibi sebeplerle insanlar motorlu ve motorsuz araglara
yonelimi artmistir. Kent merkezlerinde artan trafik ve motorlu ara¢ baskisi sebebiyle
yaya alanlar1 kisitlanmaya baslamistir. Yaya alanlar1 olan kaldirimlar, araglar tarafindan

isgal edilmektedir (K6s 2015).

Bisiklet: Kullanici enerjisiyle diisiik maliyetle en fazla mesafe gidebilen ulasim aracidir.
Bisiklet diinyanin farkli yerlerinde yaygin olarak kullanilan tasittir. Japonya ve Malezya
gibi ilkelerde genellikle insan eforu igin tercih edilmektedir. Halkin maddi
imkanlarindan dolay1 tercih iken; Amerika Birlesik Devletleri, Almanya ve Ingiltere
gibi tilkelerde ise kaynaklara bagliligi eksiltme, spor ve dinlenme emelleri ile tercih
edilmektedir. Bisiklet ulasiminin, en onemli faktorlerden biri arazi topografyasidir.
Bunun yaninda sehrin yeterli yol genislik ve kaldirnrm mesafelerine sahip olmamasidir.
Bisiklet, hava kirliligi olusturmamakta, yakit tiikketmemekte olup, saglikli bir yasam
aracidir (Kos 2015).

Motosiklet: Olasi bir kaza halinde 6liim ve yaralanma riski yiliksek bir tagittir. Tiirld
arazi sartlarma uyumlu tiir ve cesitleri bulunmaktadir. Ulkemizde Bursa, Ankara ve
cogu Bat1 kentlerinde yaygin olarak kullanilmaktadir (Yagmur 2013). Bunun disinda,
sehir trafigine takilmadan, park sorunu yasamadan kullanilabilecek, siiriicii giicii

gerektirmeyen bir tagittir.

Otomobil: Barut (2012)’a gore otomobilin sehir i¢inde, en ufak mahalli yoldan ana
arterlere kadar genis bir kullanim alani bulunmaktadir. Kolaylik ve rahatligin yani sira
otomobil ¢evreye zararh etkileri bulunmaktadir. Erisim maliyeti, trafik sikisikligi, hava
kirliligi ve hengame gibi schir sorunlarinin baslica nedeni araba kullaniminin

cogalmasidir (Ak¢a 2018).

Kullanicilarin bireysel veya ailece baskalariyla iligkisi olmadan erisimini saglayabildigi
otomobiller ayrica konfor vermektedir. Konfor ve rahathigin yan1 sira yakit
masraflarinin tasidigr yolcu sayisina gore maliyetli olmasi ve dogaya saldigi gazlar

sebebiyle bircok olumsuz etmenlere sebep olmaktadir (Yagmur 2013).
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Taksi: Insanlarin bireysel olarak sehir i¢inde ulasimini saglayan, iicretli otomobillerdir.
Taksi tasimaciligi en 6zel ulasim sistemidir. Gidilen mesafelerde diger ulagim araglarina
oranla maliyeti yliksektir. Refah diizeyi yiiksek olan kisilerce daha cok tercih
edilmektedir. Sabit giizergahlar1 olmayip tiim giin ¢alismaktadir (Oztiirk 2012, Akga
2018).

2.3.2. Toplu Ulasim

Oztiirk (2012) Toplu ulasim tanimim sdyle yapmaktadir; halk icerisinde yasayan her
ferde agik, sabit rotada, sabit zaman tarifesine gore, sabit duraklarda duran, fiyati
onceden tanimlanmig, bulundugu yerdeki diger tasitlarla beraber veya diger tasitlardan
bagimsiz olarak isletilen sistemlerdir. Ayrica Kaya (2016)’ya gore toplu erisim sistemi,
sehirde yasayan insanlarin ve sehre gelen ziyaretgilerin erisim ihtiyaglarini karsilamak
amaciyla zaman ve mekan igerisinde toplu olarak yer degistirmelerini saglayan
unsurlari, bunlarin O6zelliklerini ve aralarindaki iligkileri kapsayan bir sistemdir.
Ulkemizdeki toplu tasima tiirleri, lastik tekerlekli toplu tasima ve rayli toplu tasima

olarak ikili bir yapi arz etmektedir (Oztiirk 2012).

Minibiis, Midibiis: Tasima kapasitesi dolmus ve otobiis arasinda bulunan, otobiislerin
gotiiremeyecegi alanlarda alternatif tasit imkani olusturan aragtir. Dolmuglara gore daha
fazla tagima alanma sahip oldugu i¢in kullanicilara daha ekonomik gelmektedir

(Demirel 2015).

Gelisimi geri kalmis tilkelerde minibiis girisimci soforler tarafindan toplu ulasim agigini
kapatmak i¢in ortaya ¢ikmis bir yapidir. Gelismis lilkelerde ise hizmet saglanamayan
bolgelere alternatif ulasim olusturmak i¢in kullanilmaktadir. Tiirkiye’de minibiis

isletmeciligini iistlenmis kurum ve kuruluslar yapmaktadir (Yazic1 2010).
Dolmus: Baglangic ve bitis duraklari belli olan yalniz servis saatleri belli olmayan

araglardir. Istedigi yerde yolcu indi bindi yapabilen bu tasitlar genelde baslangig
duraklarindan dolmadan kalkmazlar (Yilmaz 2012).
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Otobiis - Halk Otobiisii: Toplu ulasim tiirlerinde saat ve yol {icreti uygunlugundan
dolay1 en ¢ok tercih edilen ulagim tiiriidiir. Toplu tasima kapasitesi fazla ve giivenlidir.

Toplu tasima araglarina arasinda en az bakim ve altyapi gerektiren aragtir.

Rayli Sistem Araclari: Rayli sistemler altyapr ve yatirim maliyeti fazla oldugu gibi
tekrar sokiim ve degisikliklere gore de yenileme yapilamamaktadir.

Sehir merkezlerinde, ana ulagim hatlarinda, trafik yiikiinii ¢6zmesi ve yolculuk yapacak
kullanicilarin taleplerini karsilamak i¢in yapilmaktadir. Yiksek ve hizli ulagim

kapasitesine sahiptir (Sonmez 2011).

2.4. Yaya Kavrami

Yaya, sehir icinde veya disinda, belirli mesafeler arasi yiiriiyerek ulagim ihtiyacini
karsilayan kimsedir. Dollik (2005)’e gore de onceden bu ifade yolda yiiriiyen kimse
anlamina gelmekteydi. Giiniimiizde sehirlerde araglarin  yollart daha c¢ok
kullanmasindan dolay1 yayanin tanimi, yayalara ayrilmis yol ve kaldirimlar1 kullanan

kisiler olarak tanimlanmaktadir (Cermikli 2009).

Insanlik tarihinden beri en eski ve yaygin ulasim cesitlerinden biri yayadir. Kullaniciya
genis hareket olanag sunmaktadir. Insanin cevreye zarar vermedigi fiziksel ve ruhsal
anlamda destek olan, insanlarin sosyallesmesine faydasi olan ve en ¢ok kullanilan

ulagim tiirtidiir (Robertson 1994).

Giliniimiizde insanlar kisa mesafelere giderken dahi 6zel ya da toplu tasima araglariyla
ulagim saglamaktadir. Bu durum da insanlar1 tembellige alistirmaktadir. Ancak yaya
ulagimlarinda yapilacak etkinlikler diizenlenirse kullanicilarin keyif almas1 saglanabilir.
Yayalarin rahat erigsimleri i¢in hava sartlar1 en énemli etmenlerden biridir (Robertson

1994).
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Yaya Haklar1 Bildirgesi’ne gore (IHD Cevre Komisyonu 1990);

Yaya kaldirimlar1 yayalarindir. Tim yerlesim bolgelerinde yayalara o6zel
kaldirim boélgeleri zorunlulugu bulunmaktadir. Tasitlar bu bolgelere ¢ikamaz ve
kullanicilar  araclarim1  kaldirnmlara  birakmalar1  yasalarda su¢ olarak
sayilmaktadir. Kaldirimlar ¢ocuk, yasli, engelli ayirmaksizin tiim kullanicilara
serbest kullanimlarini etkilemeyecek sekilde diizenlenmelidir. Yayalara araglar
tarafindan su, ¢amur vb. sigramayacak sekilde tedbirler alinmasi gerekmektedir.
Sehir merkezleri yaya kullanicilarinindir. Genelde toplu tagima araglart disindaki
tagitlar sehir merkezlerine girmek istemezler. Bu alanlar motorlu araglardan
arindirilir. Zamanla sehir merkezinin her tarafinda yayalar i¢in kullanim alanlari
artmaktadir. Insanlar yaya bolgelerini giindelik ulagimlari, aligveris ve kiiltiirel
aktiviteleri i¢in serbest sekilde kullanirlar.

Yollarda bulunan yaya ¢izgilerinde gecis iistiinliigii yayanindir. Insan
yogunlugunun ihtiyact kadar yaya gecit bolgeleri yapilmaktadir. Yaya
gecitlerindeki trafik 1siklarn yayamin gecis siiresi ve yogunluguna gore
belirlenmektedir. Yol kotunda yayalarinda hakki bulunmaktadir. Yayalar alt ve
iist gecit alanlarina mecbur kilinamazlar.

Sehir hayatinin asil sahibi yaya kullanicilaridir. Yaya olmak, insanlar arasi
etkilesimlere faydali ve kiiltiirel etkilesime katki sagladigi i¢in planlamalarla
yaya bolgeleri artirilmaya calisilir. Yaya mekanlarmin altyapisini, gece ve
giindiiz bakimini, bitki ve donatilarla zenginlestirilmesini yerel yonetimler

karsilamaktadir.

Kamusal alanlarin planlanmasinda yaya, her zaman baslangi¢ noktasi olarak

diistiniilmelidir. Kamusal alanlar, her yastaki yayanin, sakat ya da engelli bireylerin

giivenligini saglayacak sekilde tasarlanmali, gerekli hizmet ve tesislerle donatilmasi

gerektigi unutulmamalidir (Cermikli 2009).
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2.4.1 Yaya Bolgesi Kavrami

Motorlu arag trafigine ve parkina kapali, biitiinliyle yayalara ayrilmis kent mekanlarina
yaya bolgesi ad1 verilir. Bu alanlar; isyeri, konut, carsi, alisveris merkezi, park, okul,
kiitliphane, sinema vb. alanlara yiirliyerek ulasilan, insanlarin ihtiyaci olabilecek
hizmetlerle desteklenmis, motorlu ara¢ trafigi igermeyen, kendine has alt yapisi olan
alanlardir. Yaya bolgelerinde sadece temiz hizmetleri, atik ve, yangin sondiirme vb.
faaliyetlerinin hizmeti aksatamdan uygulanabilmesi, is yerleri vb. yapilarin servis
alabilmeleri i¢in belli saatlerde ve belli kurallar dahilinde ara¢ girisine izin verilir.
Bunun disinda alana sadece acil durumlarda itfaiye, ambulans ya da polis arabalari
girebilmektedir (Cetiner 1993, Cermikli 2009). Yaya bolgeleri kentsel mekanda

yayalastirmanin yapildig1 alana gore dort sinifa ayrilmaktadir.

Konut alanlari: Yogun konut yerlesimlerinin i¢ boliimiindeki alan trafikten arindirilarak
rekreasyonel aktiviteler igin ¢aligmalar yapilir. Yapilan ¢aligmalarda insanlar konut ve

etkinlik alanlarina yiiriiyerek ulagmaktadir (Altingeki¢ 1997).

Alisveris merkezleri: Insanlarin sehir merkezlerinde tasit trafigine kapatilmis daha

diizenli ve giivenle aligveris yapabilecekleri yapilardir (Altingekic 1997).

Tarihi yapinin yaya bolge ve gevresi: Tarihi bolgelerin yol, sokak ve meydanlar arag
trafigine kapatilmalidir. Tarihi ¢evrenin etkisi yayalastirilmis bu bolgelere yansitilarak
kullanicilara ferah etkinlik alanlar1 olusturulmahidir. Kiiltiir ve sanatsal anlamda yaya
bolgelerinde, kullanicilarin kiiltiirel ve sanatsal etkinliklerini bu alanlarda yapabildikleri

bolgelerdir (TS 1997).
Anit ve estetik deger igeren bolgeler: Milli parklar, etkinlik ve eglence alanlari, tarihi

kalintilar igerebilir. Kullanicilara ferah, giivenli ve sakin alan seklinde sunularak

etkinliklerde bulunmalarinda fayda saglanir (Altingeki¢ 1997).
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Kurumsal alanlar: Farkli kamusal birimlerin ve yapilarin arasinda kalan bdlgelerin
sadece yaya kullaniomma agilmasiyla olusan bolgelerdir. Kampiisler, saglik

kompleksleri, hitkiimet merkezleri vb. bu gruba girmektedir (Altingeki¢ 1997).

2.4.2. Ulasimda Tasit ve Yaya Birlikte Alanlar

Kent ici ulasim da yollar tasit yogunlugu fazla olan yollar, tasit yaya birlikte yollar,
yaya yogunlugu fazla olan yollar olmak iizere siniflandirilabilmektedir (D61liik 2005);
e Tasit yogunlugu fazla olan yollar; Sehirleraras1 yollar, sehir i¢i arag¢ yollari, yaya
ve toplu tasit birliktelikli yollar,
e Tasit yaya birliktelikli yollar,
e Yaya yogunlugu fazla olan yollar; Yayalara ayrilmis sokaklar yaya yollari, yaya
alanlar1, kapali sokaklar-kapali yaya gegisleridir.

Bunlarin disinda yaya agirlikli alanlar olarak (Beyazit 2007); kaldirimlar, yaya yollart,
yayalastirilmis alanlar-yollar, yaya gecitleri, meydanlardan s6z etmek miimkiindiir.
Yaya bolgeleri ¢ok cesitli kullanici kesimine hitap etmektedir. Bu durumda yaya

bolgeleri kullanim amaglarina gore diizenlenmelidir.

Motorlu tasit ulagiminin diginda kalan yaya bolgeleri fonksiyonlarina goére toplumsal,

sehircilik ve altyapi olarak ii¢ ana grupta toplanir (Kurt 2010);

e Toplumsal olarak yaya bdlgeleri degerlendirildiginde, insanlara bulusma,
toplanma imkan1 yaratmasi, agik mekanlarda etkinlikler yapma imkani saglama,
kentteki yasam kalitesini yiikseltmek (cevre sagligi, trafik karmasasindan uzak
durma, temiz hava imkanlari), tarihi ve kiiltiirel dokuyu korumak, engelli ve
yash bireylere ortak kullanim alanlarinda imkanlar sunmak, c¢ekim noktalari
olusturmak gibi olumlu katkilar saglamak,

e Sechircilik agisindan degerlendirildigi zaman yeni kamusal alanlar (valilik,
belediye, halkevi gibi donatilar) olusturarak yeni toplanma alanlar1 diizenlemek,
islevi kaybolmus mekanlar1 yeniden kazandirmak amaciyla gezinti mekanlar

olusturulmak,
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e Altyapr imkanlar1 olarak bakildigi zaman motorlu ve motorsuz arag¢ trafigini
diizenlemek; yaya ve bisiklet trafigi i¢in gerekli diizenlemeler yapilarak yaya ve
bisikletli ulasimina tesvik etmek, ulasimdaki donatilar1 (kaldirim taglari, araba

stop taslart gibi) diizenlemek, daha rahat bir ulagim saglamaktadir.

2.4.3. Tasit-Yaya Yogunluklu Bolgelerde Planlama

Yaya bolgeleri, insanlara cesitli aktiviteler sundugu i¢in planlanmalarinda da bir takim
ilkelere dikkat etmek gereklidir. Yaya bolgeleri planlamalarinda ilk asama, etiittiir.
Etit; uygulanabilirlik analizi, amaglarin belirlenmesi, fizibilite ve finans
calismalarindan olusur (Demir 1999, Cermikli 2009).

Tasit ve yaya yogunluklu ulasim alanlarinda basarili peyzaj planlama ve tasarim
calismalar1 yapilirken, alanlarin fonksiyonel ve estetik kullanimlarinin dikkate alinmasi
gerekmektedir. Planlama ve tasarim calismalarinda fonksiyonel ve estetik amagh
bitkilerin ve kent mobilyalarinin ¢esitli kombinasyonlar1 ile ulagim alanlarinda insan
Olcek ve gereksinimlerine uygun kullanilmalidir. Planlama ve tasarimlar ile ekosisteme
duyarli, kolay erisebilir, glivenilir ve gorsel a¢idan zengin mekanlar olusturulmalidir

(Y1lmaz Tiirkoglu 2010).

Yaya bolgeleri planlanirken, bu bolge igerisine ve yakin cevresine otobiis, tramvay,
metro gibi toplu tagima araglarina ait istasyonlar kurulmali, alan yakinlarinda taksi
duraklar1 diizenlenmelidir. Yayalar toplu tagima istasyonlarina rahat ve en kisa yiiriime
mesafesinde ulasmalidir. Toplu tasima araglari ile yaya bolgesi ¢evresinde ring yapmasi

saglanmalidir (Aru 1965).

Tasit-yaya yogunluklu yollarda plan ve tasarim asamasinda tasit yolunun hareketi
dogrultusunda sekillenmektedir. Bu tiir yollarda yayalar i¢in dikkat edilmesi gereken
temel Ozellikler; yaya yollarinin genisligi, karsidan karsiya gecis-yaya sirkiilasyonu,
yaya gecis seritleri, yaya gecitleri (kavsaklarda veya kavsaklar arasi alanlarda), alt veya
iist gegitler, tasit trafigi ile yaya trafigini sirlayacak elemanlar, teknik altyap:

elemanlan (elektrik, telefon, igme suyu hatlar1 gibi), uygun déseme malzemeleridir.
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Yalnizca yayalar i¢in diizenlenmis yollar, ¢evre kosullarina bagli olarak tasarimciya
daha genis imkanlar sunmaktadir. Yaya yollarinin plan ve tasarim asamasinda dikkat
edilmesi gereken unsurlar ise; yolun enine ve boyuna egimi, yol boyunca uygulanacak
merdiven-basamak ve rampalar, yolun yapiminda kullanilacak konstriiksiyon
materyalleri- malzemelerdir (Altunbas 2006).

Yaya bolgeleri olasi kotii olaylara karsi arag giris ¢ikist icin yeterli genislikte olmals,
giris izni verilmeli ama araglara oncelik taninmamalidir. Ayrica yeterli biiyiikliikte
otoparklar planlanmal1 ve otopark isteginin artig olasiligi géz 6niinde bulundurulmalidir
(Cinar 1994). Miimkiin olan alanlarda ise, otoparklar yer altinda ¢6ziilmelidir (Aru
1965).

Bu alanlarda yiiriime aktivitesinin yaninda bisiklet kullanim1 da tesvik edilmeli, bisiklet
yolu igin ayr1 bir serit agilarak, yaya yolu ile biitiinlestirilmeli, bisikletler i¢in park
olanagi sunulmalidir (Cermikli 2009). Yaya bdlgeleri planlanirken kullanicinin insan
olacagr hicbir zaman g6z ardi edilmemelidir. Sadece giizel goriiniim diisiincesiyle
diizenlemeler yapilmamali, toplumun katilabilecegi, kaynasabilecegi, deneyim

kazanabilecegi mekanlar yaratilmalidir (Giindiiz 1991).

Yaya yogunluklu tasit trafiginin sinirli ve kontrollii saglandig1 ¢esitli yas gruplarindaki
kisilere giivenli ve rahat hareket olanagin1 sunan yaya bolgeleri tasarlanir iken (Birisci
Yildirim ve ark 2002); yaya kaldirimlarinin olmasi, zemin kaplamalarinin ideal dl¢ii ve
malzemelerle yapilmasi, 1siklandirmanin bolge i¢in yeterli olmasi, donat1 elemanlarinin
bolgeye has olmasi, plastik donati elemanlar1 igermesi, kullanici sayisina gore yeterli
say1 ve cevre sartlarina gore uygun Ozellikte oturma mekanlarmin bulunmasi, bunun
yaninda yaya bolgelerine farkli islevler ylikleyecek eglence, kiiltiir, spor, sanat
etkinliklerine imkan verecek mekanlar1 olusturmak, baslangi¢ ve bitis noktalarinin
vurgulanmasi ve yaya bdlgelerinin bitkisel materyal ile desteklenmesine dikkat

edilmelidir.

Senkaynak (2010)’un belirttigi yaya bolgesi tasarim ilkeleri su kriterlerden

olusmaktadir;
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Yaya alanlar1 tehlikeden uzak olmalidir; tehlikeli olarak siniflandirilan alanlar
yayalar i¢in sakincali bolgelerdir. Sehir merkezlerinde insan yogunlugundan
dolay1 bu tip alanlar kentlinin géziinde istenmeyen ve kullanilmayan yer olarak
kalir. Bu tarz bolgeleri topluma kazandirmak igin bdlgeye kullanima yeterli
sekilde aydinlatma, donat1 ve giivenlik birimleri yerlestirilmelidir.

Yaya yol hatlar1 erisebilir olmalidir; kullanicilar1 yas ve cinsiyet ayirmaksizin
ulagmak istedikleri yere kisa siirede gitmelerini saglayacak sekilde yol
tasarimlar1 yapilmalidir.

Diger ulasim tiirleri arasinda yaya yollar1 baglanti saglamalidir; Yyaya
alanlarindan sehir merkezlerine, konut alanlarina, aligveris bolgelerine insanlart
tagtyacak sistemleri yapilmadir. Yayalarin diger ulasim araglar ile etkilesimde
olmasi diisiiniilmedir.

Yaya alanlari, uygun iklimlendirme yapilmis alanlar olmalidir; yaya ulagimin
en etkileyen faktdrlerden biride iklim sartlardir. Insanlar olumsuz hava
kosullarinda yiirimek istemezler ve en kolay ulasim ag1 ile tasitlari tercih
ederler. Yaya yollan siirekli riizgardan etkilenmemeli, direk gilines 1sinlarina
maruz kalmamak i¢in golgeleme materyalleri kullanilmalidir.

Yaya bolgelerinde kullanicilar1 ¢ekecek yapi, donati ve etkinlikler olmalidir;
insanlar alisilmisin disinda her seyi gormeye meraklidir. Bu bazen bir diikkkan
girisi bazen bir yap1 veya farkli bir etkinlik olabilir. Yapilacak iyi bir tasarimla
yaya bolgelerinin cazipligi artirllmalidir. Yaya giizergahlarinda kiiciik isletmeler
resim, miizik gibi hobi alanlar ile yayalar bu alanlara tegvik edilmelidir.

Kent mobilyalari, zemin kaplamalari, kiiltiirel ve tarihi yapilar ve bitkisel
materyaller mekan algis1 olusturacak sekilde calisilmalidir; belirli bir 6zellik
tasiyan yaya bolgeleri sadece ylriiylis alanlart disinda farkli aktiviteler,
dinlenme ve oturma alanlari, seyir ve insanlar arasi etkilesimi artiracak alanlar
saglamalidir. Oturma eylemi daha ¢ok yaslh ve ¢ocuklu ailelerin ihtiyaci olarak
goriilse de her yastan bireyler belirli yol mesafe asimindan sonra dinlenmek
isterler. Oturma alanlar tasarlanirken, manzara 6zelligi olan, giines ve riizgar
faktori géz oOnilinde bulundurularak yer se¢imi yapilmalidir. Oturma alanlar

gelisi giizel siralanabildigi gibi bir mekan olusturularak da saglanabilir.
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e Yaya bolgelerinde ince detaylar goz ardi edilmemeli ve ¢evre bilinci
saglanmalidir; binalarin dis cephe ve kat yiiksekliklerinden, zemin dosemelerine
kadar her tirlii etmek gozle algilamasi zor olsa da biling altinda kargasa
olusturmaktadir. Ayn1 bolgede ¢ok fazla zemin kaplama malzeme farklilig1 ve
ya farkli mimar1 ve kat yiiksekligine sahip binalar olusumuna dikkat edilmelidir.

e Yaya bolgeleri, farkli yas gruplari ve engelli kullanicilar i¢in erigilebilir ve rahat
Ozellikte tasarlanmalidir; engelliler kullanicilar kaldirimlar, bina girisleri

erigilebilir ve kullanisli olmalidir (Senkaynak 2010).

2.4.4. Tasit-Yaya Yogunluklu Bélgelerin Tasariminda Bitkilendirme

Kullanicilarin isteklerine cevap olusturabilecek tasarimlar yapmak bitkilendirme
tasarimin ilk kurallarindan biridir (Robinson 2004). Bitkisel tasarimin yeni yasam
ortamlar1 olusturmak, dogal ve faydali tiirleri bir araya getirerek insan ve yaban hayati
arasindaki dengeyi korumak gibi bir¢cok faydasi bulunmaktadir. Bitkilendirmede gorsel

ve estetik degerler unutulmamasi gereken konulardan biridir.

Bitkilendirme tasarimi ile, yapilarin cephe ve sert hatlarini bitkiler ile yumusatarak,
mevecut bitki varliginda tamiratlar yapilarak, yapilarin ¢evreyle uyumunu

saglanmaktadir (Robinson 2004).

Yaya bolgelerinde kent mobilyalarinin yani sira canli materyallerin kullanim1 da 6nem
tasimaktadir. Bitkilendirme yapilirken dikilecek agaglarin zaman icinde gelismesiyle
yapilara ve genis hacimli araglara engel olmayacak sekilde yerlestirilmesine 6zen
gosterilmelidir. Mekanlarin boliimlere ayrilmasi, bigimlenmesi, yaya yonlendirmesi
agaclar kullanilarak yapilmaktadir. Kullanim amacina gore saksi/konteynir kullanilarak
bitkilendirme tasarimlar1 yapilmaktadir. Yol agaglar1 segilirken kullanilacak yerin
ekolojik 6zellikleri, tasarim amacina uygunlugu ve kullanim alan1 genisligi gibi dikkate
alinmast  gereken unsurlar bulunmaktadir. Bunlar dikkate alinarak yol
agaglandirmalarinda kullanilabilecek tiirler Cizelge 2.1’de verilmistir (Yalg¢inkaya
2007).
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Cizelge 2.1. Yol Agaglandirmalarina Uygun Goriilen Tiirler (Yalginkaya 2007)

Acer negundo

(Digbudak yaprakli ak¢aagag)

Acer platanoides

(Cinar yaprakli akgaagac)

Acer pseudoplatanus

(Dag akgaagaci)

Aesculus carnea

(Kirmizi gigekli at kestanesi)

Aesculus hipocastranum

(Beyaz ¢igekli at kestanesi)

Alnus cordata (Kizilagag)
Betula pendula (Ters hus)
Casuarina equisetifolia (Demir agact)
Catalpa bignonioides (Sigara agact)

Ligustrum lucidum

(Parlak yaprakli kurtbagri)

Ligustrum ovalifolium

(Oval yaprakli kurtbagri)

Liriodendron tulipifera (Lale agaci)

Melia azederach (Tespih agaci)
Morus alba (Dut agaci)
Platanus orientalis (Dogu ¢inari)
Populus spp. (Kavak agaci)
Quercus rubra (Mese agaci)
Robinia pseudoacacia (Yalanci akasya)
Schinus molle (Yalanc1 karabiber)
Sorbus aria (Ak tivez)

Tilia tomentosa (Thlamur)
Magnolia grandiflora (Biiyiik ¢igekli manolya)
Fraxinus excelsior (Adi disbudak)
Lagerstromia indica (Oya agac1)

Yal¢inkaya (2007)’nin  belirttigi gibi yaya alanlarinda agaglar su Ozelliklerle
kullanilmaktadir (Pehlivan 2015);

e Giris ve ¢ikislar belirterek kapi hissiyati olugturmak,

e Yol olarak planlanan sokaklarda mekan hissiyati olugturmak,

e Oturma-dinlenme alanlarinda golgeleme elemani olusturmak,

e Yaya veya yol giizergahlarinda alle olusturmak,

e Kotii bina cepheleri, bos araziler gibi kotii gériiniim ve diizene sahip alanlarda

gOriintli perdesi olusturmak,

e Yol giizergahlarinda aga¢ kullanimiyla, 0 yol hattinin derinligi arttirilmaktir.
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2.4.5. Yaya ve Tasit Trafigi Ortak Olan Alanlarda Trafik Catismasi

Ulasim alanlart tasarlanirken yaya ve tasitlar igin ayr1 ayri1 giivenlik sorunlari
¢oziimlenmelidir. Kentsel merkezlerdeki yogunluk artisinin sonucu olusan yaya-tasit
catismalarina ek ¢0ziim Onerileri arastirmacilar tarafindan incelenmistir (Karabayir

2016).

Birbirine paralel hareket eden yaya ve tasitlar arasindaki ¢atisma etkilesimlerinin oldugu
ortaya koyulmustur. Pakistan’in Karachi sehrinde yaya-tasit kazalar1 agisindan yiiksek
risk tagtyan on nokta Khan ve diger. (1999) tarafindan belirlenmis; buralarda yayalarin
yoldan karsiya gecerken, tasit yolu kenarinda yliriirken ve kaldirimda yiiriirken
sergiledigi davranislar video kaydi yardimiyla izlenmistir. Tasitlarin manevra yapmasini
sonu¢ verecek sekilde, yayalarin yer yer tasit platformuna inerek yol kenarindan
yiiriidiikleri ve bunun ilgili kesimlerde kaldirim genisliginin ortalamalara gore yiliksek
oranda kural dis1 sekilde isgal edilmis olmasindan kaynaklanmaktadir. Benzer
kesimlerde caddelerde kural disi park edilmis araglar tarafindan isgal edilmektedir
(Karabayir 2016).

Isgali yayalarm yolunu kaldirimda veya platformda bloke eden herhangi bir cisim ya da
engel olarak tanimlayan Khan ve diger. (1999), farkli kesitlerde yaya yolu ve tasit
platformu ile kuralsiz iggal halindeki cisimlerin toplam genisliklerini oSlgmiisler,
isgallerden kaynaklanan daralmalar ile yaya davranis1 arasindaki iliskiyi irdelemislerdir.
Ayrica, kuralsiz karsiya gecis yapan yaya ile hemen ardindan gegen tasit arasindaki
siireyi Olgmil, yaya kaldirimi isgallerinin trafige etkilerini ortaya koymaya

calismislardir (Karabayir 2016).

2.5. Kentsel Alanlarda Yaya Kullanimh Alanlarin Tarihsel Gelisimi
Insanligin ilk gaglarinda, sehirlerde insanlarin toplandiklari, muhtelif sosyal, kiiltiirel,

ticari etkinlikler yaptiklar1 yer; caddeler ve meydanlardir. Milletin toplandiklar1 bir

araya gelme alanlarina “agora” ve “forum” ismi verilmistir (Sekil 2.4) (Ozkal 1990).
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Sekil 2.4. Tarihi Yunan Kent Meydan1 (Agorasi) (Anonim 2014a)

—~

Romalilarin Pompei sehrinde olusturdugu diizen, gliniimiiz kent i¢i yaya-tasit yollarinin
temelini olusturmaktadir. Bu yollar ¢agimizin kaldirimlarinda oldugu gibi yaya ve araca
degisik seviyelerde hizmet vermis ve degisik bir tas dosenmistir. Insanlar ancak, sabah
erken ve aksam geg vakitlerde tasit yollarinda gezebilmislerdir. Bu planlama yaklagimi

yaya bolgelerini fazla sinirlandirilmaktadir (Sekil 2.5) (Yildiz 2005).
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Sekil 2.5. Pompei Forumu (MS 79) Kent Sakinlerinin Bir Araya Gelip Toplandig1 Yaya
Alan1 (Anonim, 20190)

IT Campo Meydani, Ortagagda doneminde kullanici merkezli ¢oziimler goziikkmeye
baslamistir. Bu ¢oziimler sonucu sokaklar ve meydanlar farkli akslarla birlestirilmistir.

Campo Meydan1 13-14. Asirlarda Siena’da dort tarafi yapilarla ¢eviri toren alani olarak

tasarlanmistir (Yildiz 2005).
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2.6. Avrupa Yaya Bélgesi Ornekleri

Niifusun artmasiyla birlikte kentin genis alanlara yayilmasi, ulasimda da g¢esitlilik
dogurmustur. Rayl sistemlerin kurulmasi, yer alt1 ve yer istii gegitlerin yapilmasiyla
birlikte yayalara yonelik ¢aligmalarin yapilmasmi da gerekli kilmistir. Ama kent
planlamalarinin temel yapi tasi, yayalara yonelik mekanlarin planlanmasi olmasina
ragmen bu durum goz ardi edilmektedir. Hatta “Uluslararast Yaya Birligi”
(International Federation of Pedestrians) kurulmus olmasi bile bu sorunun ¢6ziilmesinde

yeterli olmamustir (Pehlivan 2015).

Bagimsiz yaya alanlar1 barindiran planlama onerileri ilk kez 1930’1u yillarda baslamistir
(Yalginkaya 2007). ilerleyen yillarda ise kent merkezlerindeki niifusun artmasina
paralel olarak ses ve hava kirliliginin yogunlagmasiyla birlikte yaya bolgelerine yonelik
planlama c¢alismalar1 hiz kazanmistir. Planlamalar igerisinde tasitlardan arindirilmig
aligveris merkezleri de bulunmaktadir. Bu durum mevcut miisterilerin azalacag: fikrini
ortaya c¢ikarmistir. Fakat yoneticilerin dahi 6ngordiigiiniin aksine gelismeler olumlu
yonde olmustur. Yapilan yayalagtirma calismalarinin sonunda aligverise gelenlerin
sayisinda artis oldugu gozlenmistir. Bunun {izerine kentler birbiri ardina projeler

liretmeye baslamistir.

2.6.1. Almanya’daki Yaya Bélgesi Ornekleri

Yayalara yonelik cadde ve sokaklarda yapilan doniistimler ilk olarak Almanya’nin
Essen sehrindeki “Limbecker Strasse” yolunda gerc¢eklesmistir. Yayalar i¢in ferah bir
ortam olusturmay1 hedefleyen Alman hiikiimetinin bu ¢alismasi kisa siirede yayalar
tarafindan biiyiik ilgi gérmistiir. Yayalasma caligmalarmin onde gelen {ilkesi olan
Almanya’nin bu alanda 6ncii olmasinda iki ana sebep vardir. Bu sebepler su sekildedir:
1) II. Diinya Savasindan sonra yeniden insa edilen Almanya’nin yeni mekanlar
yaratma imkani bulmasi,
2) Caga uygun genis yollarin yapilmasiyla birlikte kentin ara sokaklarinda kalan

dar yollarin motorlu tasitlar tarafindan tercih edilmemeye baslamasi.
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Essen bolgesinde yayalar icin ferah bir ortam olusturmaya ¢alisilmis ve olusturulan bu

yaya bolgesi, yayalar tarafindan kisa zamanda biiyiik ilgi gormiistiir.

2.6.2. Danimarka’da Yayalastirma Calismalari

Danimarka’nin bagkenti Kopenhag, diinya genelinde yayalara yonelik en fazla
calismanin yapildig1 kentlerden biridir. Igerisinde bulunan, dar ve 6zgiin orta ¢ag sokak

yapisinin diginda, sokaklardaki yasam alanlarinda da gelisim mevcuttur (Gehl 1987).

Sekil 2.6. Danimarka Stroget Caddesi Yayalastirma Ornegi

Sehrin ana caddesi olan Stroget’in programli bir sekilde yayalastirilmasindan sonra,
1962-1996 yillar1 arasinda yaya bolgeleri alti katina ¢ikmustir. 4 katr artis ta 40 yil
oncesine kadar kent merkezini rekreasyon amaciyla kullananlarin sayisinda
gozlenmistir. Stroget Caddesi ve Kopenhag’daki mekanlar gece kullanimina uygun
yaya mekanlaridir (Sekil 2.6). Bu alanlarda bulunan diikkanlarin 1giklar1 kapatilmadan

bolgenin giivenligi gece de saglanmaktadir (Gehl 1987).
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2.7. Tiirkiye’ deki Turizm Odakh Yayalastirma Calismalar:

2.7.1. Edirne Tarihi Saraglar Caddesi

Edirne tarihi Saraclar Caddesi, konumu ve igerigiyle Bursa kent merkezindeki tarihi
hanlar bolgesine benzemektedir. Saraglar Caddesinde 1967°de Ongoriilen mevcut
sorunlar dahilinde 2008 yilinda yayalagtirma karar1 alinmis ve yayalastirilmistir. Sonug
olarak kente, kentsel yasama ve kullaniciya olan katkilarindan bahsedilmistir. Saraglar
Caddesi’nin mevcut sorunlari, Edirne’de yapilan planlamalarin asil sorunu, ¢alismalarin
uygulanmamig olusudur. Sehrin tarihi ve kiiltiirel merkezlerinin dis mekanlariyla iliskili
bir planlamanin olmayist bazi problemler olusturmaktadir. Bu sorunlar su sekilde

siralanabilirler (Anonim 2019n):

Yapisal sorunlar (Anonim 2019n);
e Yatay ve diiseyde imar planinda yazan yiiksekliklerin ihlal edilmesi,

e Ozgiin cephelerde yapilan degisiklikler,

Dokularin bazi sorunlar (Anonim 2019n);
e Sivil mimarlik 6rnekleri arasinda yer alan yeni mimari olusumlarin siliieti
bozmasi,
e Reklam panolarmin renk, boyut ve malzeme olarak ortaya koydugu gorsel
kirlilik,

e Klima, aspirator, giineslik, anten gibi elemanlarin yarattig1 gorsel kirlilik,

Ulasim sorunlari (Anonim 2019n);
e (addedeki yogun trafigin giinliik yasantiy1 sinirlamast,

e (Cadde kenarina park eden araglarin yaratmis oldugu karmasa,

Yasal sorunlar (Anonim 2019n);
e Tasmmaz kiiltiir varliklari ibarelerinin bulunmamasi,
e Cadde genelinde sit alanlar i¢in 6zel olarak hazirlanmis bir koruma amaglh imar

planinin bulunmamasi.
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Saraclar Caddesi’nin Yayalastirilmasi; 25 Kasim 2008 tarihinde yayalagma
calismalar1 baslayan Edirne’de Saraglar Caddesi, Avrupa’nin tarihi kent merkezlerini
motorlu tasitlarin yaratmis oldugu =zararlardan kurtarmak {izere yaptigr calisma

mekanlarindandir (Anonim 2019n).

Kentin sosyal, ekonomik ve Kkiiltiirel faaliyetlerinin en yogun oldugu yerler kent
merkezleridir. Bu projede kent merkezlerinin kentin odak noktasi haline gelebilmesi
icin planlama, koruma ve siirdiiriilebilir kentsel gelisme saglanirken mevcut imkanlarin
ve degerlerin gelistirilmesi amaglanmistir. Gliniimiiz diinyasinda kent merkezlerindeki
arag trafigini azaltarak yayalara daha fazla alan olusturulmaya ¢alisilmaktadir (Anonim

2019n).

Sarachane Caddesi ve ¢evresi, (Sekil 2.7) Edirne’nin ticari ve sosyal yasaminin merkezi
halindedir. Her giin binlerce Edirne halki is, eglence, alisveris ve kiiltiirel-toplumsal
etkinlikler i¢in buralara gelir. Edirne halkinin Sarachane Caddesi’ne ilgisinin baslica
nedeni insan varligidir. Yayalarin tiim imkanlara rahat¢a ve engellerle karsilasmadan
ulagim saglamasiyla birlikte kent merkezinin canliligini korumasi da bir zorunluluktur

(Anonim 2019n).
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Sekil 2.7. Saraglar Caddesi (Anonim 2019t)

2.7.2. Sultanahmet Meydam

Sultanahmet Meydani; Sultanahmet Camii etrafinda gelisen yaklasik 15 asirlik tarihi ile
Istanbul’un en eski yerlesim yerlerdendir. Sultanahmet Meydam giiniimiizde tarihi sit
alan1 olarak kullanilmaktadir. Sultanahmet Meydani birbirine yakin dort ayr1 mekandan

olusmaktadir (Giiltekin 1996).
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Birincisi, Sultanahmet Kiilliyesi ile Ayasofya arasinda, ortasinda havuzu bulunan
parktir. 1939'da kisith imkanlarla Ayasofya'nin onii ve yakin g¢evresi park olarak
diizenlenmistir. Giiniimiizdeki parkin ortasinda bulunan havuz o giinlerden kalmistir. Ug

defa tadilat yapilarak park alani biiyiitiilmiistiir (Sekil 2.8) (Giiltekin 1996).

13 bin m®lik alana sahip parkta bulunan, biiyiik yuvarlak havuz genis su yiizeyi ile
lizerinde yansimalar olusturmaktadir. Bu yansimalar sayesinde gorsel agidan meydan

peyzajina katkida bulunmaktadir (Giiltekin 1996).

Sekil 2.8. Sultanahmet ve Ayasofya Arasindaki Park Alani (Anonim 2019p)

Ikincisi, icinde Alman Cesmesi ile dikili taslarin yer aldig1 eski hipodrom alanidir (Sekil
2.9). Bu parkta ¢im alanlar olduk¢a fazladir. Alanda gigek tarhlari ile boylar1 fazla
uzamayan calilar yer almaktadir. Alman Cesmesi yakiindaki Salix babylonica (Salkim

sOgiit) parkin estetik degerini ¢ogaltmaktadir (Giiltekin 1996).
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Sekil 2.9. Alman Cesmesi ve Peyzaj Diizenlemesi (Anonim 2019r)

2.7.3. Konak Meydam Yayalastirma Bolgesi

Geg¢misten giiniimiize kentin en yogun kullanilan merkezi Konak Meydani olmustur.
Bundan dolay1 her donemde c¢esitli imar faaliyetlerinin basinda yer almistir. Konak
Meydan: iizerinde belediyeler tarafindan her donemde Onemli kararlar verilmistir.
Verilen kararlar meydanin her seferinde anlamini yitirip, bos bir alan olmasma yol
agmustir. 2002 yilinda meydanda en kapsamli planlama caligmasina baslanmistir. izmir
Biiyiliksehir Belediyesi belirsiz halk alanlarini topluma kazandirmak igin projeler

diizenlemistir (Sekil 2.10) (Tibet 2005).

30



Sekil 2.10. izmir konak meydani (Anonim 2019s)

Sar1 Kigla’nin ¢evresini ifade eden temsili duvarlarin i¢ yiizeylerinde diizenlemeler
yapilmustir. Giiniimiizde insanlarin oturma elemanlari, kent mobilyalar1 vb. elemanlarla
meydanin tarihi kimligiyle beraber ¢cagimiza uyumu, meydanin giiniin her saati canli

olmasi i¢in galisilmistir (Tibet 2005).

2.7.4. Kizilay Sakarya Caddesi Yayalastirma Bolgesi

Ulkemizde yaya kullanicilar igin yaya gegitleri ve meydanlar yapilmistir. Yaya
sirkiilasyonunun yogun oldugu zamanlarda baz iilkelerde sokak veya caddeler trafige
kapatilmaktadir. Bunun disinda toplumsal agidan yapilan yaya c¢aligmasi iilkemizde ilk

kez Kizilay’da karsimiza ¢ikmaktadir (Sekil 2.11).
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Sekil 2.11. Sakarya Caddesi Yayalastirma Ornegi (Anonim 2019t)

Sakarya Caddesi tizerindeki 1981 yilinda cadde iizerinde kullanim degisikligi yapilarak,
bazi mekanlarin yerine ¢igek satis birimleri konulmustur. 1981°de yaya bolgesi
yonetmeliginden yayinindan sonra yaya bolgesi 1 Mart—31 Ekim tarihleri arasinda saat
10.00-20.00 arasi, 1 Kasim—28 Subat tarihleri arasinda saat 10.00—19.00 arasi tasit
trafigine kapatilmistir. Bolge bolge yayalastirilan 1 km. uzunlugunda alanlar bir biitiinii
olusturmaktadir. Alt ve iist gecitlerde rampalar ve asansor kullanilmamis, merdivenlerde

kaymay1 onleyici dnlemler alinmamistir (Kuntay 1994).

2.8. Kent Merkezlerinde Yapilan Turizm Faaliyetleri

Kent merkezlerindeki turizm hareketleri, Mezopotamya’daki Siimerler zamanindan beri
yasanmaktadir. Kentlerin gelismislik diizeyi turistleri ¢eken bir unsurken, turizm
hareketlerinin ¢ogalmasi bir kentin gelisimini mutlak yonde etkilemektedir. Kentlerin
sahip oldugu ozellikler o toplumun dogal yasantis1 igerisinde ziyaretcilere

aktarilmaktadir.
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Bir kenti digerlerinden ayiran en 6nemli unsur farkli turistik 6zellikleri ile insanlar
¢cekmeye c¢alismasidir. Uluslararasi taninmalarini arttirmak ve iyi bir marka degerine

sahip olmak i¢in ¢esitli alternatifler gelistirmektedirler (Anonim 2019u).

Kentler barindirdiklar islevlere gore siniflandirilmaktadir; Universitelerine, limanlarima,
havaalanina gore, bir giin igerisinde bagka yerlesmelere gidip gelme, erisilebilirligine
gore, biiylik sirketlerin merkezlerine gore, kent turizminin gelismesine, Kkiiltiirel
etkinliklere, fuar, salon, kongre miize ve tarihi eserlere gore. Kentin hangi islevine gore
turistik cekiciligi oldugunu bilmemiz gerekmektedir. Kentsel turizm ve rekreasyon
etkinliklerindeki amag yasayan ve gelecekteki toplumun yasam kalitesini arttirmak ve
bunun ig¢in kiiltiirel ve dogal ¢evrenin korunarak, kiiltiirel kaynaklarin akilc1 bir bigimde

kullanilmasi olmasidir (Kuntay 2004).
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3. MATERYAL ve YONTEM

3.1. Materyal

Bursa, Cihan Devleti Osmanli’nin ilk baskentidir. Osmanli 6ncesinde Roma, Bizans ve
Selguklu hakimiyetinde olan Bursa‘da Osmanli ve Cumhuriyet donemlerine ait mekan
ve mimari Ozellikler giiniimiize kadar korunmustur. Ilgelerine has festival ve
etkinliklerin yanm1 sira Hacivat-Karagdz, kilig kalkan oyunlari ile kiiltiir ve sanat
agisindan zengin bir sehirdir. Uluabat ve Iznik gibi Tiirkiye’ nin sayil1 biiyiik géllerini
barindirir. Bunun yaninda Uludag, bir¢ok kaplica ve termal sulari, verimli genis ova
alanlari, selale ve zengin bitki Ortiisiiyle tabiat cennetidir. “Bursa ve Cumalikizik:
Osmanli Imparatorlugunun Dogusu” olarak UNESCO diinya miras listesi arasindadir.
Ulkemizin 4. Biiyiik kentidir. Sanayi ve teknoloji sektorlerinde de diinyanin gelismis
tilkeleri oraninda sanayi ve ticaret merkezi sayilir. Belli basli Bursa ile 6zdeslesmis
tarim ve gida iiriinleri bulunmaktadir. Bunlar Gemlik zeytini, kestane sekeri, Iskender
kebabi, Inegdl koftesidir. Seftalisi, ¢ilegi, kirazi, ahududusu, armudu, inciri, zeytini,
kestanesi lilkenin her tarafina dagitilmaktadir. Bine yakin anit aga¢ ve dogal

zenginlikteki bitki ortiisiine sahiptir (Anonim 2019b).

Tiirkiye’ nin kuzeybatisinda ve Marmara Denizi’nin giineydogusunda yer alan Bursa, 40
derece boylam ve 28 - 30 derece enlem daireleri arasinda Doguda Bilecik, Adapazart,
kuzeyde Izmit, Yalova, Istanbul ve Marmara Denizi, giineyde Eskisehir, Kiitahya,
batida Balikesir illeriyle ¢evrilidir. Kuzeyde Marmara Denizi 135 kilometrelik bir kiy
seridi olusturmaktadir (Anonim 2019b). Bursa ili topraklarinin yaklasik % 35 ini daglar
kaplamaktadir. Daglar genellikle dogu-bati yoniinde uzanan siradaglar seklindedir.
Bunlar; Orhangazi'nin batisindan Gemlik korfezinin bati ucunda bulunan Bozburun'a
dogru uzanan Samanli Daglari, Gemlik Korfezinin giiney yliziinii kaplayan ve Bursa
ovasini denizden ayiran Mudanya Daglar1, Iznik géliiniin giineyi, ile Bursa ovasimin
kuzey kesimleri arasinda yer alan Katirli Daglari, Mudanya Daglarinin uzantist olan
Karadag ve Marmara Bolgesinin en yiiksek dagi olan Uludag'dir (2.543 m) (Anonim
2019Db).
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Denizden yiiksekligi 155 metre olan Bursa, genelde iliman bir iklime sahiptir. Ancak,
iklim bolgelere gore de degisiklik gostermektedir. Kuzeyde Marmara Denizi’nin
yumusak ve 1lik iklimine karsilik giineyde Uludag’in sert iklimi ile karsilasilmaktadir.
Sehrin en sicak aylari Temmuz - Eyliil, en soguk aylar1 ise Subat - Mart’tir (Anonim
2019Db).

Karacabey, Orhangazi, iznik, Inegdl, Bursa, Yenisehir gibi ovalari; plato ve yiiksek
olmayan daglar1, Uluabat ve Iznik gélleri ve diger goletleri; Niliifer, Delicay, Goksu;
Kemalpasa Cay1 gibi akarsular1 ile zengin bir bitki Ortiisiine sahiptir. Toplam alanin
yiizde 17’si ovalarla kaplidir. Yine batt Anadolu’nun en yiliksek dagi olan Uludag (2543

m) Bursa sinirlar1 igerisindedir (Anonim 2019b).

Bursa ilinin 2012 yili sayim sonuglarina goére niifusu 2.688.171°dir. Toplam 11 027
kilometrekarelik yiiz alana sahip olan Bursa’nin 17 ilgesi (Biiyiikorhan, Gemlik, Giirsu,
Harmancik, Inegdl, Iznik, Karacabey, Keles, Kestel, Mudanya, Mustafakemalpasa,
Orhaneli, Orhangazi, Yenisehir, Niliifer, Osmangazi ve Yildirim), 230 beldesi ve 659
koy yerlesimi vardir (Anonim 2019b).

Bursa kent merkezini konu alan g¢alisma alanimizin kapsadigi, Namazgah Caddesi,
Atatiirk ve Altiparmak Caddeleri kentin omurgasi kabul edilmektedir. Bu alan hatti

uzun ve bir¢ok yap1 bulundurmasindan dolay1, bolgelere ayrilarak incelenmistir (Sekil

3.1).

Yesil Tiirbe, Heykel ve Kiiltiirpark merkezli ii¢ etap iceren bu calismada yayalastirilmis
alanlar, tramvay, metro, ipekbdcegi ve motorlu ara¢ giizergahlar1 bulunmaktadir. Sehir
merkezine gelen turistlerin belirlenen giizergah igerisinde kendilerine sunulan alternatif
yollar ile bu alanlar arast dolasim yapilabilmektedir. Kiiltiirpark basli basina kent
icerisinde bulunan rekreasyonel etkinlikleri zengin 6nemli bir parktir. Bu park icerisinde
eglence merkezleri, dinlenme alanlari, amfi tiyatro, piknik alanlari, restoranlar, cay
bahgeleri, yiiriiyiis alanlari, yapay golette su etkinlikleri gibi bir¢ok ¢esitli faaliyeti
barindirmakta olup ulasimi merkezden yaya, toplu tasima ve Ozel araglar ile

saglanabilmektedir.
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o J g Sl ] YESiL BOLGESI

Sekil 3.1. Calisma Alaninin Konumu

1. Bolge Heykel- Yesil; Heykel - Yesil tiirbe ve cami tarihi ve turistik bolgesini igine
alan glizergahtir. Bu alanda ayrica alis veris alanlari, restoranlar, kafeler, kiitiiphane,

gibi diger etkinliklere hizmet veren alanlar bulunmaktadir.

2. Bolge Sehrekiistii- Heykel; Sehrekiistli, Heykel merkezleri arasinda ise Bursa’nin en
onemli tarihi ve turistik bolgesi; Ulucami ve hanlar bolgesi, kapali carsi, is merkezleri,

aligveris merkezi, tiyatro, kiitiiphane, valilik bulunmaktadir.
3. Bolge Kiiltiirpark- Sehrekiistli; Kiiltiirpark konumundan Sehrekiistii konumuna

ulasim giizergadhinda is merkezleri ve aligveris i¢in magazalar, restoranlar, kafeler ve

konutlar bulunmaktadir (Sekil 3.2).
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2. BOLGE

Sekil 3.2. Calisma Alanm

1. Bolge, Atatiirk Caddesi ve Setbasi mevkiinden, Yesil Tirbe ve Camiye kadar
uzanmaktadir. Yol hatt1 bir gidis, birde doniis olmak iizere ¢ift seritten olugmaktadir
(Sekil 3.3).
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Sekil 3.3. Yesil Cami ve Yesil Tiirbenin Bulundugu Bolge 1
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2. Bolge, Bursa kent merkezinin omurgasi bu bdlgedir. Hasim Iscan, Cumbhuriyet,
Atatiirk ve Cemal Nadir Caddelerinden olusur. Bu bdlge Heykel adi verilen yerde
bulunan 3 yol birlesim kavsagindan baslayip, Zafer Plaza AVM yanindaki Veled-i
Saray Camisine kadar uzanir. Istikamet olarak Veled-i Saray Camisinden, Heykel
yoniine dogru tek yonde trafik akisi vardir. Kentin en biiyiik kapali ¢arsisi, Nostaljik
treni, Tarihi Hanlar Bolgesi ve bir¢ok tiirbe bu alan igerisinde bulunmaktadir (Sekil

3.4).

FOMARA
MEYDANI

Sekil 3.4. Heykel ve Ulucami’nin Bulundugu Bolge 2

3. Bolge, Altiparmak Caddesi boyunca uzanir. Trafik ¢ift yonlii olarak akis saglar ve yol
glizergah1 iki taraftada is merkezi ve satis birimleri mevcuttur. Altiparmak Caddesi

Kiiltiirpark ile sonlanir (Sekil 3.5).
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3. BOLGE

Sekil 3.5. Altiparmak ve Kiiltiirpark’ 1n I¢inde Bulundugu Bolge 3

Bursa ili, Osmangazi il¢esi, merkezi ve ¢evresi (kent ¢ekirdegi)’nde bulunan ulagim aks1
boyunca bulunan koridor alan ¢alismanin materyalini olusturmaktadir. Bunu yaninda
Bursa Belediyesinden temin edilen .dwg uzantili alan altligi, uydu goriintiileri, Bursa
kent merkezinde farkli zamanlarda yapilan gézlem ve fotograflamalarla harita verileri

calismanin yardimer materyalini olusturmaktadir.

Calisma alan1 sahip oldugu ve etkilesimde bulundugu tarihi mekanlari, turistik yerleri,
Tophane Tepesi, Orhangazi ve Osmangazi Tiirbeleri, Saat Kulesi, Kapali Pazar1, Ulu
Cami, Koza Han, Hanlar bolgesi, Yesil Tiirbe gesitli camii, cesme, kopriileri, aligveris
caddeleri (Altiparmak), meydanlari, toplanma alanlar1 (Heykel ve ¢evresi, Belediye ve
cevresi vs.) is merkezleri, Resat Oyal Kiiltiir Parki ve eglence merkezleri ile dogal,

kiiltiirel ve tarihi peyzaj degerleri agisindan 6nemli degerleri olan bir koridordur.
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3. BOLGE

1..BOLGE

Sekil 3.6. Calisma alan1 3 bolgeye ayrilmistir

Bu glizergah boyunca mevcut dogal, tarihi ve kiiltiirel verilerinin yani sira donati, bitki,
yapi, rekreasyonel alanlar, turizm degerleri, sirkiilasyonu, yaya ve tasit trafik
giizergahlar verileri ortaya konularak, peyzaj mimarligi kapsaminda incelenip, kullanici

anketleri ile birlikte degerlendirilmistir.

3.2. Yontem

Calismanin yontemi alanin yerinde incelenmesi, veri toplanmasi ve anket ¢alismasindan
olusmaktadir. Buna bagl olarak alisveris caddeleri, tarihi ve kiiltiirel mekanlar, kapali
carst ve (gastronomik) yeme-igme mekanlari gegirdigi siire¢ ve kullanim amaglari,
bugiinkii eksiklikleri literatiire ve alan analizlerine bagl incelemeler sonucunda Yesil
Tiirbeden, Heykel, Ulucami, Kapali Cars1, Hanlar bolgesi, Altiparmak ve Kiiltiirpark’a
kadar uzanan koridorda mevcut durum ve eksiklikler incelenerek planlar iizerinde
islenmistir. Bu giizergdh boyunca mevcut dogal, tarihi ve kiiltiirel verilerinin yani sira
donati, bitki, yapi, rekreasyonel alanlar, turizm degerleri, sirkiilasyonu, yaya ve tasit
trafik gilizergahlar verileri ortaya konularak, peyzaj mimarligi kapsaminda incelenip,
kullanict anketleri ile birlikte degerlendirilmistir alan i¢in gerekli planlama yaklagimlari

gelistirilmis ve dneriler sunulmustur.

Anket sayist olusturulurken alanimizin bulundugu Osmangazi ilgesi niifusu dikkate

alinarak asagidaki 6rneklem biiyiikligii formiilii kullanilmastir;
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Ana kiitle biiytikliigii biliniyorsa;

n: (Nt? pqg) / (d* (N-1) + t? pq ) formiilii kullanilarak hesaplanir (Vural 2012).
N : ana kiitle

n : 6rneklem blytikligi

p : ilgilenilen olayin gériilme olasiligt

q: 1-p (veyailgilenilen olayin goriillmeme olasiligi

d : kabul edilen +- 6rnekleme hata orani

t- (a,sd) : a anlamlilik diizeyinde, serbestlik derecesine gore t tablo kritik degeri
Osmangazi ilge niifusu : 862 516

n = 862516 x (1.96)2 x 0.20 x 0.80 / (0.05)2 x (862516 — 1 )+(1.96)2 x 0.20 x 0.80
n =245

Bu formiil ile 6rneklem biiyiikliigii 245 olarak belirlenmistir. Calisma i¢in toplam 250
anket yapilmistir. Calismada kullanici cevaplari SPSS programiyla degerlendirilmistir.
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AKIS SEMASI

[ CALISMA ALANININ SECIMI ]
[ CALISMANIN ONEMININ BELIRTILMESI VE ORTAYA KOYULMASI ]

i

[ LITERATURE DAYALI VERILERIN TOPLANMASI ]

|

[ KURUM VE KURULUSLARLA SOZLU GORUSMELER ]

l

[ ALANA AIT VERILERIN TOPLANMASI J
ANKET SORULARININ
OLUSTURULMASI
GORSEL MATERYALLE
DESTEKLENMIS ALAN TESIPTLERI

!

ANKET VERILERININ
ELDE EDILMESI
[ VERILERIN ANALIZI ]
ANALIZ SONUCLARININ
DEGERLENDIRILMESI VE TARTISMA
(ONERI OLUSTURMA)

Sekil 3.7. Akis semasi
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4. BULGULAR

4.1. Alamin Mevcut Durumu

Alanda bulunan {i¢ bolge de yaya ve ara¢ trafigi yoniinden yogun olarak
kullanilmaktadir. Yesil Tiirbe, Yesil Cami, Setbasi, Irgandi Kopriisii, Kilig Kalkan evi
gibi tarihi yapilarin bulundugu 1. Bolge daha cok tarihi turizm amagli kullanilmaktadir.
Setbast mevkisinde bulunan bir¢ok kafeterya isletmesi bu bolgenin hareketlenmesinde
de biiyiik etkiye sahiptir. Heykel bolgesine yaklastikca ozellikle Sonmez is merkezi
yakinlarinda kafe isletmeleri yerini magaza ve satis dilkkkanlarina birakmaktadir (Sekil
4.1).

RGANDI KOPRUSU =

Sekil 4.1. Bolge 1 Tarihi ve Turistik Yapilar1 (Fotograf: Fatih Tiizel)

2. Bolge, Setbast sinir1 Sonmez is merkezi, Heykel, Kent miizesi, Ulucami, Piring Han,
Kapan Han, Emir Han, Ipek Han, Fidan Han, Koza Han, Geyve Han, Kapalicars,
Bedesten, ¢esitli tarihi cami ve hamamlar, Tiirbeler, Saat Kulesi, Tophane, Cumhuriyet

Caddesi gibi alanlar bu golgenin en ¢ok turizm, isletme ve tarihiyle kullanict yogunlugu
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saglamaktadir (Sekil 4.2). Tamamen yayalastirilmis olan Cumhuriyet Caddesi igerisinde
bircok mobilya ve dekorasyon esyalarinin satildigi diikkanlar, kamu birimleri, tarihi
camiler, eski goriiniimlii tren, kafe isletmeleri ve Bursa ile 6zdeslesmis Iskender yemegi
icin birgok igyeri bulunmaktadir. Bu caddeye paralel olarak kapali ¢arsinin bulundugu,
kuyumcular caddesi, Uzun ¢ars1, Tuzpazar1 caddeleri gibi, kentin en biiyilk Pazar ag
bulunmaktadir. Bu alan boyunca yiizlerce isyeri giyim, teknoloji, gida, bijuteri,
ziiccaciye, kuyumcu, aktar gibi farkli diikkanlar bulunmaktadir. Ozel doktor klinikleri,
Hukuk biirolar1, Miisavir odalar1 gibi bir¢ok alanda da 6zel olarak ¢alisan hizmet ofisleri

bu alan igerisinde sikga rastlanmaktadir (Sekil 4.3).

Ayrica, ikinci bolge igerinde, Bursa Valiligi dahil bir ¢cok kamu birim ve binalar

bulunmaktadir.

Sekil 4.2. Hanlar Bolgesi yapim tarihleri (Anonim 2019m)
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ZAFERPLAZA  CUMHURIYET CADDESI

Sekil 4.3. Bolge 2 Tarihi ve Turistik Yapilar (Fotograf: Fatih Tiizel)

3. Bolge, Zafer plaza AVM ile Kiiltiirpark arasinda kalan Altiparmak isimli caddedir.
Cadde boyunca sagli sollu olarak tamamen is merkezi bulunan yapilar mevcuttur.
Altiparmak caddesinde de giris katlar satis birimleri igeren is yerleri mevcutken,
binalarin iist katlarina dogru Hukuk biirolar1, miisavirlik biirosu, 6zel hekimlikler, masaj

ve giizellik salonlar1 gibi farkli sektorleri barindiran is yerleri mevcuttur (Sekil 4.4).

Altiparmak Caddesinin Kiiltiirpark’a yakin kisminda dinlenme alani olarak bir park
bulunmaktadir ve bu parkin karsisinda Yiizentaslar heykeli bulunmaktadir. Ik yapildig
yillarda (2011-2012) ragbet orani yiiksekken giiniimiizde ilk kez gorenlere farkli bir

tasarim olarak goziikmektedir.
Kiiltiirpark, Bursa ilinin en biiyiik ve eski kent parkidir. 2016 Yilinda yikilan eski Bursa

Atatiirk Stadyumu burada bulunmaktaydi, yerine amfi oturmali ¢im alan olarak yeni bir

park yapilmisti, Bu parkta 2019 Yilinda yikilarak Millet Bahgesi insaatina baslanmistir.
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Sekil 4.5. Bursa Plan Tarihi Turistik Harita (Fotograf: Fatih Tiizel)

4.2 Erisilebilirlik

Bursa kent merkezini konu alan ¢alisma alanimiz, Namazgah Caddesi, Atatiirk ve
Altiparmak Caddeleri kentin omurgasi kabul edilmektedir. ilk sehir planlarindan
giiniimiize kadar Bursa ulasim planlarinin 6nemli bir hattin1 olusturmustur. Bu nedenle
yogun ara¢ trafigine sahip cadde, aym1 zamanda Bursa’nin sosyokiiltiirel ve tarihi
ozelliklerinden dolayr sayili caddelerinden biri olmasi sebebiyle ziyaretciler tarafindan
tercih edilmektedir. Bu durum alanda fazladan tasit ve yaya yiikii olugsmasina sebep

olmaktadir.
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Caddelerin mevcut durumdaki yol diizenlemeleri yaya ve arag trafigi ¢oziimlerine
yeterli gelmemektedir. Bu nedenlerden dolayr Cumhuriyet Caddesi arag trafigine
kapatilmis, Atatiirk Caddesinde trafik tek yonlii olarak diizenlemelerle iyilestirme

yapilmaya ¢alisilmistir (Sekil 4.6).

Sekil 4.6. Ara¢ Yonelim Semasi (Sekil: Fatih Tiizel)

Alana 6zel arag, taksi dolmus, belediye otobiisleri, eski goriiniimlii tren, ipek bocegi,
ticari taksi veya yaya olarak sehrin her tarafindan ulasim mevcuttur. Alanda bir¢cok
tarihi cami ve tiirbe, hanlar bolgesi, miize, tarihi yapitin yani sira, birbirinden farkli
aligveris ihtiyaglarint karsilayacak is yeri bulunmaktadir. Sehre yeni gelen misafirler

mutlaka bu alani ziyaret ederler.

Bolgedeki Setbasi mevkii, yogun yaya kullanimi olan Atatiirk Caddesine baglanir.
Genel bir ifade ile bu bolge Heykel olarak adlandirilmaktadir. Sehir Miizesi, Sehir

kiitliphanesi burada yer almaktadir.

Atatlirk Caddesine paralel olarak uzanan Cumhuriyet Caddesinde, Zafer Plaza AVM
den Incirli ye kadar uzanan hatta nostaljik tren giizergah: bulunur, bu hat Cumhuriyet
caddesini olusturur. Yeme i¢me alanlarinin yani sira aligveris caddesi olarak da
kullanilmaktadir. Tamamen yayalastirilmis olan bu caddeye magazalarin mal kabulii
igin araglar kontrollii olarak girebilmektedir. Ulucami ve Zafer Plaza arasinda kalan alan
‘Kizilay’ olarak adlandirmaktadir ve buraya kadar toplu tasima araglari ile gelip,

buradan alanin diger noktalarina yiiriiyerek ulasabilmektedirler (Sekil 4.7).
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Sekil 4.7. Yaya Ulasim Hatt1 (Sekil: Fatih Tiizel)

4.3. Yol Genislik ve Zemin Kaplamalari

Diikkanlarin/magaza girislerinin kaldirim ile hemzemin olmamasindan kaynakli
gerceklestirilen kot ¢oziimlerinin basamaklar seklinde yapilmasi ve basamak ol¢iilerinin
belirli bir standartta olmamasi gibi cesitli nedenlerle kaldirimlar daralip genislemekte,
zeminde zaman zaman rampasiz basamaklar ile fiziksel engeller ortaya ¢ikmaktadir.
Yaya hareketinin stirekliligini bozan bu etmenler yalnizca engelliler ve tekerlekli bebek
arabasi kullanan ebeveynler i¢in degil ayn1 zamanda saglikli yetiskinler i¢in de sorun ve

tehlike olusturmaktadir.

Oldukca eski olan kaldirirm kaplama malzemelerinin giinlimiizde sorunlar ¢ikardig:
goriilmektedir. Granit kiip tas ve taban tuglasi uygulanmig yerlerde alt zemin
diizenlemesi iyi yapilmadigindan zaman igerisinde ¢dkmeler olmus ve kaldirimlarda

engebeler olusturmustur.
1. bolge igerisinde bina aralar1 mesafenin az olusu nedeniyle ara¢ yolu olabildiginde dar

tutulmus ve Kaldirimlarin da olduk¢a bakimsiz oldugunu ve tiim kullanicilar igin

sikintilara yol agtigi goriilmektedir (Sekil 4.8).
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YESIiL TURBEDEN iNCIRLi YE
iNEN MERDIVENLER

SETBASI YOLU J YESIL TURBE CIVARI

Sekil 4.8. 1. Bolge Zemin Kaplamalar1 (Fotograf: Fatih Tiizel)

1. Fotograf; Yesil Tiirbe ve Yesil Cami arasinda kalan diiz alan ve merdivenler granit
kiip tag uygulamasi yapilmistir. Malzeme kalitesi iyi, merdiven ve alan genislikleri

ithtiyaci karsilamaktadir.
2. Fotograf; Yesil caminin avlusu mermer kaplama yapilmistir. Malzeme kalitesi iyi,

zemin 1slanmast durumunda kayganlagma s6z konusu degildir.
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3. Fotograf; Kaldirim alanlarda standart taban tugla uygulamasi vardir. Yol genisligi
yeterli degildir. Trafik c¢ift yonli islemekte ve yer yer kaldirim genisligi 60 cm’lere
kadar diismektedir.

4. Fotograf; Irgand1 Kopriisii girisi, koprii lizeri ¢ikisindaki alan kayrak tasi uygulamasi

yapilmistir. Dogal ve temiz goriiniime sahiptir.

5. Fotograf;, Sehir merkezine yaklastikga kullanilan malzeme tiirii degismektedir.
Zeminde tasarimlar gozlenmistir. Taban tuglasi cevrili kareler igerisinde bos beton
parkeler géze carpmaktadir. Zemin dokusu yumusak ve temiz goriintii sunmaktadir.
Merkeze yaklasildikca kaldirim genisligi artmaktadir. Bordiir koselerinde bebek

araglar1, bisiklet ve engelli kullanicilar i¢in rampalar mevcuttur.

6. Fotograf; Yesil tiirbe yaninda bulunan Ozel isletme cay ocaklari ve kafeler

bulunmaktadir. Zemin granit kiip tas dosenmis ve dogallik korunmaya ¢alisilmistir.

2. Bolgede yer yer 3-4 seritli yollar bulunmaktadir. Bu bdlgenin yaya ve arag
sirkiilasyonu fazla oldugu i¢in Cumhuriyet Caddesi arag trafige kapatilmis, Atatiirk ve
Cemal Nadir Caddelerinde de trafik tek yon olarak islemektedir. Kaldirim genislikleri
minimum 2 metreye kadar ¢ikar ancak genislik konusunda yeterli degildir. Yer yer tek
diize kaldirim yerine taban tuglalarindan sekilleri yapilmis i¢ine mozaik tasli gaz beton
plakalar konmustur. Bordiir yiikseklikleri araglarin yol kenarina park etmemesi igin
yiiksek tutulmustur (Sekil 4.9).
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Sekil 4.9. 2. Bolge Zemin Kaplamalari (Fotograf: Fatih Tiizel)

1. Fotograf; Kent miizesinin Oniinde bulunan Atatiirk heykeli ve etrafi mermer
kaplamalidir. Bu bolge 6zel giinlerde ¢elenk koyma alani, gosteri veya toplanma alani
olarak kullanilmaktadir. Cogunlukla ise kaykay ve paten kullanan genglerin etkinlik

alanmidir.
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2. Fotograf, Ulucami’nin yaninda bulunan tarihi g¢arsi giris kapilarindan birisidir.
Genislik ve Olgiiler alan ihtiyaglarin1 karsilamaktadir. Malzeme ve iscilik ise alanin

geneline uygun 6zelliktedir. Granit kiip taslar kullanilmistir.

3. Fotograf; Ulucami’nin yaninda bulunan park alani igerisinde tamburlastirilmis granit

tag kapli zemin bulunmaktadir. Temiz ve yumusak doku etkisi olusturmaktadir.

4. Fotograf; Zafer Plaza AVM zeminde doseme farkliligiyla zenginlik katilmistir. Taban
tuglas1 ve c¢akil dolgulu bos beton plakalar kullanilmistir.

5. Fotograf, Hanlar Bolgesinde Bedesten ve Kuyumcular Carsisi iginde siitun ve
duvarlarla ayn1 renkte olan sart mermer malzeme kullanilmistir. Parlak oldugu icin

ferahlik vermekte bunun yaninda 1slanma durumunda kayganlasma gostermemektedir.

6. Fotograf; Hanlar bolgesindeki biitiin hanlarin i¢ avlularinda Platanus orientalis (¢inar
agaci) bulunmaktadir ve granit kiip tas zemin kaplamasi yapilmigtir. Drenaj orani

yiiksek, dogal malzeme olmasi sebebiyle kiip tas tercih edilmektedir.

7. Fotograf; Timurtagpasa duragindan Heykel mevkiine ¢ikarken zemin kaplamalarinda

engelli ulasimi i¢in yardimei renkli yiiriiylis taglar dosenmistir.

8. Fotograf; Heykel merkezinden, Altiparmak caddesi baglantisina kadar bulunan kiip
tas doseli kaldirimlarda, bir kosede engelli rampasi ile baslayip diger tarafta bordiir ile

biten engelli yaya izlerine rastlanmaktadir.

9. Fotograf; Ulucami yaninda bulunan park ve dinlenme alan1 igerisine inen merdivenler
ve ylriylis yollar1 bulunmaktadir. Andezit plak taglardan yapilan merdiven ve yan
kaplamalari, egimli inen yesil yamaclara keskin hatlar katarak gorsel dengeyi

saglamaktadir.
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10. Fotograf; Ulucami etrafindan baslayarak kapali cars1 ve bedesten iclerinde bulunan
kiip tas kaplama uygulamasina ait, koyu gri renkte taglar arasina yiiriiyiis alani
dogrultusunda beyaz taslardan dik cizgiler atilarak kullanicilara yonlendirme

yapilmaktadir.

11. Fotograf; Timurtagpasa arkasinda bulunan Balibeyhan gibi 6zel isletmelerin

(restoran) onlerinde dogal kayrak taslarindan zemin kaplamalar1 goziikmektedir.

3. Bolge de yol genislikleri alan ihtiyacina yonelik giiniimiiz sartlarinda yeterlilik
saglamaktadir. Kiiltiirpark’tan baslayarak Zafer Plaza AVM’ye kadar uzanan cadde,
Altiparmak Caddesidir. Cift yon, gidis-gelis ikiser seritli yol seklindedir. Kaldirimlar
malzeme kalitesi olarak saglikli ve bakimhdir. Altiparmak Caddesi yol giizergahi
boyunca kaldirim genislikleri minimum 2 m ve yol kenarlar1 alle bitkisi olarak

Ligustrum japonicum (Japon Kurtbagri) kullanilmistir (Sekil 4.10).
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Sekil 4.10. 3. Bolge Zemin Kaplamalari (Fotograf: Fatih Tiizel)

1. Fotograf; Altiparmak, Kiiltiirpark baglant1 yerinde bulunan Yiiziinciiy1l parkina aittir.
Park igerisinde tamamen granit kiip tas kaplama bulunmaktadir. Yer yer bordiirler
bitkisel ayra¢ olarak kullanilmistir. Park ortasinda yapay dongii sistemli havuz
bulunmaktadir. Park ¢evresinde yaprakli agaglar Platanus orientalis (Cinar), Acacia

dealbata (Akasya), Tilia tomentosa (Ihlamur) kullanilmistir.
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2. Fotograf; Kurugesme mahalle muhtarligi o6niinde ¢ekilmis olup, malzeme

farkliliklariyla zemin estetigi olusturulmustur.

3. Fotograf; Altiparmak Caddesi ile Ahmet Hamdi Tanpinar caddeleri kesisimindedir.
Engelli yiiriiyiis yolu, kaldirimin tam ortasinda diizenlenmistir. Engelli izinin sag tarafi

bazalt tas, sol taraf granit tas olarak uygulanmistir.

4. Fotograf, Osmangazi Kaymakamligi 6niinde bulunan kaldirimin zemin kaplama
malzemesi kaymakamlik Oniinde diizeni bozmadan devam etmektedir. Kaldirimin
avluya uzanan kismi bina Oniinde zemin farkliligiyla ayrilmigtir. Kare taglarla bina
girisine dogru siyah ve beyaz renk farki yapilarak, sirkiilasyon alami ve giris alam

vurgulanmistir.

5. Fotograf, Altiparmak Caddesi’nden Atatiirk Caddesine yukari yonde ¢ikarken
zeminde granit kiip taslar gérmekteyiz. Kaldirima paralel olarak bulunan ipekbdcegi
raylarinda aksaklik olmamasi i¢in, kaldirim kenarlarina beton kiireler konulmustur.
Kiireler hem ara¢ parklarini 6nlemek i¢in, hem de insanlarin ray hizasinda olduklarini

gostermek i¢in bir ayragtir.

6. Fotograf; Cadde lizerinde andezit plak taslarla zemin doseme uygulamasi yapilmistir.

4.4. Cepheler, Panolar ve Isaret Levhalar

Bursa’nin bu bélgesinde yapilasma 14. yy ’da hanlar bolgesi insaatiyla baslamistir
(Anonim, 2019b). O donemlerde kullanilan malzeme kalite ve temizligi, tasarim
anlayis1 giiniimiizde yap1 birligini kaybederek kendine has bir model olusturmustur.
Yani mimari agidan 1950’li yillar ve sonrasinda insa edilen yapilarin bulundugu
caddede genel bir yap1 karakteristiginin oldugunu sdylemek miimkiin degildir. Bu
durum bir de yap1 cephelerine monte edilen tanitim levhalarinin diizensizligiyle
birlesince karmasik bir goriiniim ortaya ¢ikmaktadir. Caddeye fiziksel bir sinir, kusatma
saglayan bu Ogelerin her biri diikkan/magaza/pasaj bazinda bireysel se¢imlerin

tirtinleridir ve birbirleriyle olan uyumuna dikkat edilmedigi goriilmektedir (Sekil 4.11).
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Cephe ve Reklam Panolari Ornekleri (Fotograf: Fatih Tiizel)
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4.5. Alan Kullanimlari

Yar1 acik ve agik alan diizenlemeleri, sokak cadde genisliginin yani sira, kaldirim
genisliginin de el verdigi oOlgiide kullanim alanlari olugmaktadir. Yol giizergahinin
tizerinde bulunan yesil alanlar kullanicilar i¢in mekanlar arasi dinlenme ve golgelenme

noktalarini olusturmaktadir.

Isyeri potansiyeli olarak alanin biitiin bdlgelerinde (1. 2. 3.) alisveris-pazarlama sektorii
hakimdir. Bunun disinda Setbasi ve Hanlar Bolgelerinde yeme-igme amacli restoran,
kafe ve fastfood diikkanlar1 bulunmaktadir (Sekil 4.12).

Bolgelerde yogun yaya ve ara¢ trafiginin yani sira otoparklarin kullanicilar igin ters
istikametlerde ve ana yol giizergah1 disinda kalmasi en biiyiik problemlerden biridir
(Sekil 4.13).
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12. Alan Kullanimlar1 (Fotograf: Fatih Tiizel)
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Sekil 4.13. Alan otopark varlig1 (Sekil: Fatih Tiizel)

4.6. Yesil Alan Varhg

Yaya bolgelerindeki yol agaclarinin cadde organizasyonunda 6nemli rol oynadiklari ve
acik alanda mekani fiziksel olarak tamimladiklart bilinmektedir. 3 bolgede de alan
tizerinde, sekilde goziiktiigii gibi Bursa’y1 giiclii bir sekilde tanimlayan sehrin en biiyiik
ve eski parki olan Kiiltlirpark bulunmaktadir. Yolun kars1 kisminda cay bahgesi olarak
kullanilan Yiziinciiyll Parki ve Altiparmak Caddesi boyunca uzanan koridorda
Ligustrum japonicum (Kurtbagri) agagciklari ile alle yapilmistir. Yol agaglarinin
diizensizligi ve araya thlamur, ¢inar gibi tiir farkliliklar1 girmesi sebebiyle bir biitiinliik
saglanamamistir. 2. Bolgede yol bitkilerinin tiir ¢esitliligi artis gostermektedir. Alan
igerisinde Ok¢u Baba Parki, Ulucami yanindaki park alani ve Bursa kent miizesi
bahgelerinde bulunan agaclar icerisinde birgok tarihi ¢inar ve sedir agaclar1 mevcuttur.
Yol agaglar1 olarak ¢ogunluk Fraxinus ornus (Disbudak), Platanus orientalis (Cinar),
Tilia tomentosa (Ihlamur), Aesculus hippocastanum (Atkestanesi) goze ¢arpmaktadir. 1.
Bolge igerisinde Yesil tiirbe ve Yesil cami yakin ¢evresi Platanus orientalis (Cinar)

agaclariyla gevrilidir (Sekil 4.14).
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Sekil 4.14. Yesil Alan Varlig1 Haritas1 (Sekil: Fatih Tiizel)

Platanus orientalis
Codrus doodora
Cupressys sampervirons
g

Platants orientalis

Kalic1 yesil alanlar ve agaclar disinda, belediye ¢alismalartyla, genisligi kullanim fazlasi

olan kaldirim alanlarina ahsap c¢it ve saksi tasarimlariyla bitkisel kompozisyonlar

yaptlmaktadir. Kullanilan tiirler biiytimesi yavas, formal ve budanabilecek cali ve

agaceik tiirleridir (Sekil 4.15).
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Sekil 4.15. Kalici Yesil Alanlar Disinda Sakst Olarak Bitkilendirilen Bdlgeler

(Fotograf: Fatih Tiizel)
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Genel olarak kullanilan tiirler sdyle siralanabilir (Cizelge 4.1.);

Cizelge 4.1. Alan Icerisinde Kullanilan Tiirler

Magnolia grandiflora Biiyiik cicekli manolya
Laurus nobilis Defne agaci

Ilex aquifolium Alacal1 cobanpiiskiilii
Picea pungesn glauca Mavi ladin

Picea pungens glauca globosa nana Bodur mavi ladin

Acer palmatum atropurpureum Japon akgaagaci

Acer palmatum disectum garnet Kilgik yaprakli ak¢aagag
Ilex crenata Yesil cobanpiiskiilii
Buxus sempervirens Simsir calis1

Euonymus japonica Alacali taflan

Abelia grandiflora Biiyiik ¢igekli kelebek calisi
Nandina domestica nana Bodur cennet bambusu
Photinia fraseri little redrobin Bodur alev galis1

Taxus baccata Porsuk

4.7. Donat1 Elemanlari

Yaya mekant peyzaj Ogelerinin biiyilk ¢cogunlugunu olusturan donati elemanlarinin
calisma alani {lizerinde bir biitiinliik olusturacak sekilde kullanilmadig1 gézlemlenmistir.
Yaya aktivitesinin yogun oldugu aligveris caddesinde ortalama 3,5 metrelik kaldirim
genisliginin tiim donati elemanlarini barindirmas1 beklenmemektedir. Ancak, kentsel
alanda en temel donatilardan olan aydinlatma elemanlari, bank, ¢op, isaret ve
yonlendirme levhalari, biifeler, reklam ve ilan panolar1 gibi donatilarin birbirleri ve
cevreyle uyumu cadde iizerinde organize bir sekilde konumlanmasi beklenmektedir. Bu
nedenle cadde ve sokaklarda donati ¢esit ve tarzinin segimi biiyilk 6nem tagimaktadir.
Alanimiz igerisinde bu yonden tam bir kargasa oldugu, malzeme ve tasarimda birlik

bulunmadigi goriilmektedir (Sekil 4.16).
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Cadde igerisinde bulunan sinirlayici elemanlar farkli tasarim ve malzemelerle ihtiyag
olduk¢a yapilmis bu yiizden alan igerisinde bir malzeme ve tasarim biitiinliigi
olusmamaktadir. Oturma banklarinda, ¢op kutularinda, aydinlatma ve sinirlama

elemanlar1 gibi tiim donatilarda farkli malzeme ve tasarim kullanilmistir.

4.8. Tarihi ve Kiiltiirel Yap

Alanda kiigiiklii biiyiiklii bircok cami, hamam, kiiltiir merkezi, miize, han, tarihi evler

gibi bir¢ok yap1 bulunmaktadir. Bunlardan bazilari,

Yesil Tiirbe; Yesil Camii’nin yukarisinda bulunan Yesil Tiirbe, 1421 yilinda Yildirim
Bayezid’in oglu Celebi Mehmet tarafindan yaptirilmistir. Tiirbenin mimar1 Haci ivaz
Pasa’dir. Tiirbe sekizgen bir yapiya sahip olup, distan yiiksek kasnagi, sivri kubbesi ile
kendine has bir {islubun anlatimidir. Ciniler kabartma ve sir tekniginin en nadide
orneklerindendir. Tiirbenin i¢inde Celebi Mehmet’in ¢iniler ile bezenmis sandukasi
bulunur. Sekiz koseli, etrafi mermer, lizeri ¢ini kapli bir mermer kaide iizerine
yerlestirilmis tizeri renkli ¢inilerden olusan yazi bordiirii ile siislenmistir. Mihrap
oldukga yiiksek tutulmustur. Rumi Palmet, dal desenleri, kalin yazi dizisi ve tepeligi ile
Yesil Camii mihrabina benzemektedir. Alt1 koseli tiirbenin i¢ cephesini yerden 3.00 m
ye kadar yiikselen, duvar ¢inileri ve altin yaldizli rozetler olusturur. Tiirbenin ¢inileri,

kitabesinde de belirttigi tizere Mecnun Mehmed tarafindan yapilmistir (Anonim 2019¢).

Tirbe girisinde bulunan merdivenlerle ilk sahanhi§a c¢ikildiginda bahge katina
ulasilmaktadir. Merdivenlere devam edildiginde yiiksek giris kapist karsimiza
¢cikmaktadir. Tiirbe avlusunda bir¢ok Cupressus sempervirens (mezarlik selvisi) ve
Platanus orientelis (¢inar) agaglari mevcuttur. Yakininda bulunan kafe isletmeleri bu
bolgeye gelen kullanicilarin Yesil Tiirbe manzarasina karsi dinlenme bdlgesi haline

gelmistir.

Yesil Cami; Yesil semtinde bulunan cami, 1419 yilinda, Celebi Sultan Mehmed
tarafindan yaptirilmigtir. “Ters T” planli camilerden olan Yesil Cami, Bursa’nin oldugu
kadar iilkemizin de en giizel tarihsel yapilarindan biridir. Caminin mimar1 Hac1 Ivaz

Pasa’dir. Yapida, baz1 Bizans doneminden kalma yapi1 malzemesi de kullanilmistir.
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Tiirk tas oymaciligimin giizel bir 6rnegi olan giris kapisina sahiptir. Kap1 kemerinde
yesil tas ve mermer kullanilmistir. Bunlarda da ¢ok ince tas isgiligi goriiliir (Anonim
2019d).

Yesil Camii avlusunin dis1 duvarlarla cevrilidir. Bahge kapisindan giris yaptigimizda
bizi tarihi Platanus orientalis agaclar1 (¢inar) karsilar. Oldukga biiyiik olan bu avlu

adeta park niteligindedir. Turizm amaglh gelen kullanicilar bu avluda dinlenmektedirler.

I¢ duvarlar, tavanlar, mahviller ve gegis boliimleri tiimii ¢iniyle kaplidir. On metre
yiikseklige sahip olan mihrab1 miikkemmel ¢ini is¢ilikleri ile goz almaktadir. Bursa’daki
ahsap isciligin en gilizel Ornekleri bu camide karsimiza g¢ikmaktadir. Dilimli ince
kubbesi bagka hicbir camide goremeyeceginiz tasarimdadir. Cami iginde giizel bir
sadirvan vardir. Tek pargadan yapilmis sadirvan fiskiyesi muazzam inceliktedir. Tarihgi
Hammer’mn bir yazisinda eskiden caminin minaresi ile kubbelerinin de ¢inilerle doseli
oldugu belirtilmistir. Bu camiye yesil adin1 veren Evliya Celebi gerek¢e oldugu gibi
yesil renkli ¢inilerle Ortiilmiis olan minareleri ve kubbeleri bizlere gostermektedir

(Anonim 2019d).

Irgandi Kopriisii; Boyact Kullugu kopriistiniin glineyinde bulunmaktadir. 1. Murad
zamaninda yapilan tas kopridiir. 1640 yilinda Bursa’ya gelen Evliya Celebinin
Seyahatname ’sinde, kopriiniin lizerinde 200 diikkanin bulundugu belirtilmektedir.
Gergekte koprii listiinde sag ve sol tarafta 16 adet olmak iizere 32 diikkanin yapilmis
oldugu bilinmektedir. Bunlardan kuzeydogu kisminda birinin mescit olarak ayrildigi,
kopriiyli tasiyan tek kemerin iki yaninda ahir ve depolarin bulundugu bilinmektedir.

(Anonim 2019e).

1922'de, isgal kuvvetleri Bursa'y1 terk ederken yiktig1 Irgandi kopriisii; 1949 yilinda bos
bir sekilde betonarme olarak yeniden yapilmistir. Kopriiniin tadilati konusundaki
calismalar 1988 yilinda baslamis ve 2004 yilinda ikinci bir tasarimla tamamlanmistir

(Anonim 2019e).
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Koprii dere yataginda oldugu igin bir ucu ana yol, diger ucunda ise konut yapilari

mevcuttur. Dere yataginda yazin su ¢ok azalmakta, kisin biraz artis goziikkmektedir.

Kili¢ Kalkan Evi; Kilig Kalkan Evi’nde Bursa’nin en onemli folklorik simgelerinden
biri olan Tarihi Kilig¢ Kalkan Oyunu bizlere yansitilmaktadir. 2012 yilinda hizmete
acilan Kili¢ Kalkan Evi Miizesi, Setbas1 Sehir Kiitliiphanesi’nin yaninda bulunmaktadir.
Kilig ve kalkanlar1 birbirine vurarak ¢ikardiklari sesi zamanla ritim haline getiren
askerler, bu ritim esliginde silahli egitim harecketine benzer hareketler gelistirirler.
Askerler kili¢ ve kalkanla yaptiklar1 talimlerden sikilarak bunu eglenceli hale getirmis
ve dans figiirleri ekleyerek gelenek halini almistir. 1326 yilinda halkinda dansi haline
gelmistir ve zamanla Bursa’nin bir sembolii niteligini tasimaya baslamistir (Anonim

2019f).

Setbast alaninda bulunan Kili¢ Kalkan evinin dis bdlgesinde peyzaj calismasiyla

bitkilendirme yapilmis yalniz bah¢e ve dis mekan kullanimi mevcut degildir.

Bursa Kent Miizesi; Anadolu’daki en eski yerlesim yerlerinden ve sehirlesmenin de
oncilerinden Bursa 7000 yili asan tarihinde gecirdigi doniisimleri Bursa Kent
Miizesi ile ziyaretcilere sergiliyor. Kentin ¢evresinde olusan ilk uygarliklardan beylikler
donemine, sonrasinda Osmanli Imparatorlugu ve Cumhuriyet Donemi’ne kadar
tarihgesinin cesitli gorsel 6gelerle belgelenip sergilendigi miize aslinda bundan ¢ok daha

fazlasidir (Anonim 20199).

Uc kathh miizede kentin tarihi, kiiltiirel, cografi ve ticari hayatina 151k tutan eserler
sergilendigi gibi farkli zamanlarda gegici sergilerin diizenlendigi 3 Gegici Sergi Salonu,
konferans ve film gosterileri i¢in kullanilan bir Etkinlik Salonu ve ¢esitli amaclarla

egitimlerin diizenlendigi Egitim Salonu da mevcuttur (Anonim 2019g).

Ulucami; Ulucami Orhan Gazi parkinin bulundugu genis bir alan1 kaplamaktadir. 14. yy
’da Yildirnm Beyazit zamaninda yapilmistir. Osmanlt doneminde yapilan ¢ok kubbeli
camilerin ilk uygulamasidir. Ulucami’nin biiyilik dortgen paye iizerine oturan 20 kubbesi
bulunmaktadir. Caminin i¢inde on alti koseli havuzu ve ii¢ c¢anakli fiskiyesi

bulunmaktadir. Mimber kapisi {izerinde caminin bitis tarihi (1399-1400) vardir.
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Iki minareye sahip olan caminin bati minaresi Yildirrm Beyazid déneminde, dogu

minaresi ise Celebi Sultan Mehmet tarafindan yaptirilmigtir (Anonim 20191).

Tophane Saat Kulesi Osmangazi —Orhangazi Tiirbeleri; Tophane Parki Osman Gazi ve
Orhan Gazi Tiirbeleriyle ayni avluda bulunmaktadir. 1281-1362 yillar1 arasinda yasayan
ve Osmanli Devleti’nin ikinci padisaht olan Orhan Gazi doéneminde yapilmistir.
Onceden sehir manastirt olarak kullanilan tiirbe Bursa’nin fethinden sonra kullanim
amaci degistirilmistir. Glinlimiizde dahi tiirbenin zemininde Sainte Elie Manastirina ait
mozaikler goziikmektedir. Ilk yapildig: yillarda Osman Gazi Tiirbesi ile ayni ¢at1 altinda
yer alan Orhan Gazi Tirbesi; 1801 yilinda ¢ikan yanginla hasar gérmiis ve 1855
yilindaki deprem sonrasi tiirbenin 6nemli bir kismi yikilmistir. 2. Abdiilhamit
doéneminde aslina bagh kalinarak tadilat yapilmistir. Tophane saat kulesi 6 katli olup 65
metre uzunlugunda ve 4,65 metre enindedir. Tepesinde dort bir yandan goziiken 4 saat
bulunmaktadir. Giinimiizde bir saat bulunmaktadir ve Bursa Biiyiiksehir Belediyesi

yangin gozetleme kulesi olarak kullanmaktadir (Anonim 2019i).

Bursa Hanlar Bolgesi; Anadolu'nun ticaret giizergahlari ilizerinde bulunan ve ticaret
yapan kisilerin gece konaklamalari i¢in yapilmis yapilara han, ayni amagla daha biiyiik
yapilara ise kervansaray adi verilir. Ticaret tezgahlarinin agildigi yerlere bedesten
denilirdi. Tarihi boyunca 6nemli bir ticaret sehri olan Bursa, hanlar ve bedestenler ile
ekonominin nabzini olusturmaktaydi. Bursa Osmanli'nin ilk bagkentidir. 14. ylizyilda
ticaret bolgesi olusturmaya baslayan alan, 16. yiizyilda han, bedesten ve carsilarin
olusumuyla gelisimini tamamlamistir. 668 yillik gecmise sahip bu bolgedeki hanlar;
Koza Han, Fidan Han, Pirin¢ Han, Ipek Han, Emir Han, Geyve Han, Galle Han, Cukur
(Kiitahya) Han, Kapan Han, Tuz Han'dir (Anonim 2019j).

Yiizen Taslar Heykeli; Heykelin yiizeyinde kabartma olarak Karagéz Hacivat simgeleri
bulunmaktadir. Siirekli birbirlerine uyum iginde git-gel olusturmalar1 bizlere sembolik
bir yapt oldugunu gostermektedir. Bursa Biiyliksehir Belediyesi tarafindan, Bursa
Ticaret ve Sanayi Odasina yaptirilan heykel, Tiirkiye’nin bu alandaki ilk ve tek 6rnegi

olup 6.30 metre yiikseklige sahiptir (Anonim 2019I).
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Alman Heykeltirag Christian Tobin tarafindan 2011-2012 yillar1 arasinda yapilmistir.
Heykelin yapiminda Gemlik’ten ¢ikarilan diabas tasi kullanilmistir. Tasin iglenmesi
sirasinda iki kalin ve ii¢ ince ¢izgiyle islenerek olusturulan bu taslar Osmanl tas
mimarisinin 6zelliklerini gostermektedir. Heykeli olusturan hareketli st taslar ile sabit
alt taslar arasinda herhangi bir baglanti bulunmamaktadir. Taslarin agirlik merkezinin
dengelenmesi, 7-8 ton agirligindaki bu taslarin hareketini saglamaktadir ve bu taslar su
basincinin olusturdugu kuvvetle donmektedir. Kentin simgelerinden biri olan Hacivat
ve Karagoz karakterize edilmistir. Heykelin ucundan sertge sularin figkirmasi
Karagoz’iin sert ve hirgin karakterini vurgularken, heykelin yan yiizeylerinden ¢ikan
dalgali sular Hacivat’in bilge ve muzip karakterini simgelemektedir Karagdz ve
Hacivat’in diyaloglarini temsil eden Yiizen Taslar Heykeli’nin gece isiklandirmayla

Geleneksel Golge Oyunlart’n1 ifade etmektedir (Anonim 2019).

4.9. Alanin Mevcut Turizm Kullanim Durumu

Tiirkiye’de turizm faaliyetleri olarak zengin degerlere sahip olan Bursa’da One
cikarilmasi gereken temel degerlerin tespiti olduk¢a dnemlidir. Yapilacak bu tespitler
sonucu tarihi eserleri, kiiltiirel ve dogal giizellikleri kullanicilara elverigli altyapi
saglandik¢a daha gii¢lii turizm koridoru olusturulmasi planlanmalidir. Dogal yapisindan
kaynakli olarak bir¢ok turizme elverisli bir bolge olan Bursa kent merkezinde tarihi
turizm ve inang turizmi faaliyetleri yogun olarak yapilmaktadir. Yerel ve ulusal dlgekte
tamtim ve rehberlik faaliyetlerine agirhik verilmelidir. Ozellikle kent merkezine sehir
disindan gelen kullanicilar tarthi  yapilar1 bulmakta zorlanmaktadir. Bilgi ve
yonlendirme levhalart artirilmalidir. Alanda bulunan birgok tiirbe, cami, han, hamam,
tarihi yap1 ve eserler yan sira kullanicilar aligveris ve gastronomi turizmiyle de yogun

sekilde kullanici gekmektedir.
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4.10. Anket Verileri

Calismanin amaci dogrultusunda, alan kullanicilarinin istekleri degerlendirilmesi
amaciyla, kullanici anket ¢alismasi yapilmistir. Bu anketler alanin farkli bolgelerinde,
farkli saat araliklarinda cevaplanarak alanin kullanict potansiyel ¢esitliligine ulagilmaya
calisilmigtir. 250 kisi ile yapilan anketlerde sosyo-ekonomik, alan kullanimlari, alanda
yapilan aktiviteler, talep edilen etkinlik ve iyilestirmeler ve memnuniyet durumlar

sorulmustur.

Bursa kent merkezinde yapilan anket degerlendirmeleri sonucu ziyaretci profilinin %
47,60’lik orani kadin, kullanicilarin % 52,4 ’likk oranin ise erkek kullanici oldugu
belirlenmistir. Kadinlar alan1 daha ¢ok alis-veris icin tercih ederken, erkekler is-ticaret

orani daha ytiksektir.

Alaninin kullanim yas araligia baktigimizda % 33,60 ’lik en yiiksek oranla 25-34 yas
araliginda kullanicilarin yer aldigi, % 24,80’lik oranla 18-24 yas araligi kullanicilarin
takip etti§i ve en az ziyaret eden yas araliginda ise % 7,60’lik oranla 55 yas lstii
kullancilarin oldugu belirlenmistir. Kullanicilarin egitim durumuna baktigimizda en
fazla % 40’lik oranla Lise mezunu kullanicilarin ziyaret ettigi, % 28’lik oranla Lisans
mezunlarinin takip ettigi goriilmektedir. Alan kullanicilar1 daha ¢ok bolge halkindan
olusmaktadir. % 48’ lik oranla en ¢ok 16 yil ve iizeri ikamet eden kullanicilar
mevcutken, en az da % 4,80’ lik oranla misafir olarak kullananlar gézlenmistir. Alan
kullanim giinli sorumuza karsilikta %50,40’lik oranla degisken cevabi goriilmektedir.
Kullanicilarin alanda gecirdikleri siireye baktigimizda en yiiksek oranda % 38,40° lik
oranla 2-4 saat arasi kullanim mevcutken, 1 saatten az kullanicilar da % 6,00’ lik paya

sahiptir (Cizelge 4.2).
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Cizelge 4.2. Alan Sosyo Ekonomik Durum Tablosu

Sosyo Ekonomik Yapisi N (%)

Cinsiyet Kadin 119 47,60
Erkek 131 52,40

18-24 62 24,80

25-34 84 33,60

Yag 35-44 55 22,00
45-54 30 12,00

55 + 19 7,60

Okur/Yazar Degil 2 0,80

. [lkokul 28 11,20
Egitim Durumu Ortaokul 50 20,00
Lise 100 40,00

Universite 70 28,00

Misafir 12 4,80

) 1-5 yil 38 15,20
Ikamet siiresi 6-10 yll 42 16,80
11-15 yil 38 15,20

16+ y1l 120 48,00

Hafta i¢i 15 6,00

Alan kullanim giinii Hafta sonu 53 21,20
Her giin 56 22,40

Degisken 126 50,40

1 saatten az 15 6,00

Alanda ne kadar siire 1-2 saat arasi 62 24.80
geciriyorsunuz 2-4 saat arasi 96 38,40
4 saatten fazla 77 30,80
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Bursa kent merkezinde alan kullanimlarina baktigimizda, kullanicilar alana %44,40°11ik
en yliksek oranla otobiis-minibiis ile ulasim saglamaktayken, %2,80’lik en diisiik oranla
da servisle alana ulagim saglamaktadir. Alanda her ne kadar otopark bulmak zor olsa da

%18,40°11k oranla 6zel otomobil ulasimi1 kullanilmaktadir.
Kullanicilara, alandaki bildikleri yerler soruldugunda %39,20’lik oranla Kiiltiirpark
cogu kullanic1 tarafindan taninmaktadir. Bu orant %15,60 oranla Tophane ve

%12,40’1ik oranla Hanlar Bolgesi takip etmektedir (Cizelge 4.3).

Cizelge 4.3. Alan Kullanimlar1 Tablosu

Alan kullanimlar N (%)
Yaya 33 13,20
Ozel otomobil 46 18,40
Otobiis-miniibiis 111 44.40
Taksi 10 4,00
Ulasim
Servis 7 2,80
Tramvay-metro 27 10,80
Motosiklet 8 3,20
Diger 8 3,20
Yesiltiirbe 11 4,40
Heykel 6 2,40
Ulucami 22 8,80
Tophane 39 15,60
Bilinen yerler
Hanlar bolgesi 31 12,40
Cumbhuriyet caddesi 20 8,00
Kapaligarst 23 9,20
Kiiltiirpark 98 39,20
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1. Bolge (Yesil Tiirbe-Setbasi) kullanicilarina alani kullanim amaglari soruldugunda,
Setbas1’ nda bulunan kafe ve isletmelerden dolay1 %22,78’lik oranla dinlenme eglence
sonucu alinmistir. Tarihi yapist ve dini etkisiyle Yesil Tiirbe ve Yesil Camii’den
kaynakli %21,82" lik oranla turizm kullanimi oldugu sonucuna varilmistir. Bolgede
egitim birimi fazla olmadigl i¢in en diisik oran %1,44’lik oranla egitim oldugu

belirlenmistir (Sekil 4.17).

1. Bolge kullanim amaglari

bulusma noktasi
egitim

dinlenme eglence 22,78
ahsveris
ev konut
gecis alani
is ticaret

turizm 21,82

Sekil 4.17. Kullanicilarin 1. Bolgeyi Tercih Etme Sebepleri
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2. Bolge (Heykel-Altiparmak) kullanicilarina alani kullanim amaglart soruldugunda,
Kapalicarst ve Bedesten gibi 6nemli aligveris yerlerine sahip oldugu icin %23,14’lik
oranla alig-veris yapildig1 sonucu ¢ikmistir. Bu oranlar sirasiyla %18,56 oranla
dinlenme eglence, %16,81°lik oranla geg¢is alani, %16,38’lik oranla bulusma noktas1 ve
% 15,94°liik oranla turizm kullanimi takip etmektedir. %1,75’lik oranla da egitim en

diisiik kullanim amaci oldugu goriilmektedir (Sekil 4.18).

2. Bolge kullanim amaglari

bulusma noktasi
egitim

dinlenme eglence
alisveris 23,14

ev konut
gecis alani

is ticaret

turizm

Sekil 4.18. Kullanicilarin 2.Bdlgeyi Tercih Etme Sebepleri

3. Bolge (Altiparmak-Kiiltiirpark) kullanicilarina alani kullanim amagclar1 soruldugunda,
%31,19’luk oranla dinlenme eglence en yiiksek kullanim amaci oldugunu bize
gostermektedir. Bu orami sirasiyla, %21,64’liikk oranla gecis alani, %16,09’luk oranla
bulusma noktasi, Altiparmak Caddesi lizerinde bulunan magazalardan olusan %13,19’
luk oranla aligveris ve %10,03°lik oranla turizm sonucunu bizlere vermektedir. 3
bolgede de oldugu gibi bu bolgede de %2,11°lik oranla egitim amach kullanim en diisiik
degerler arasindadir (Sekil 4.19).
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bulusma noktasi
egitim

dinlenme eglence
ahisveris

ev konut

gecis alani

is ticaret

turizm

3. Bolge kullanim amaglari

32,19

Sekil 4.19. Kullanicilarin 2.Bolgeyi Tercih Etme Sebepleri
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Yapilan anketler sonucunda alanin farkli noktalar1 ve saatlerinde alinan degerlere gore,
kullanicilarin = %15,90 oraninda en fazla yapilan aktivitesi (yeme-igme) olarak
sonuglanmistir. Bunu takip eden alis-veris %14,30 ve % 14,40 yiiriiyiis gegis aktiviteleri
siralanmaktadir. Alanda en diisiik degerler arasinda %1,40’lik oranla kus yemleme ve
oyun-spor degerleri ¢ikmaktadir. % 0,50’lik oranla resim yapma etkinligi alanin en

diisiik oranli yapilan aktivitesi olarak sonuglanmistir (Cizelge 4.20).

Alanda en ¢ok yapilan aktiviteler

diger 1,60

resim yapma 0,50

gezme gérme 10,50

bulusma bekleme 5,90

oyun spor 1,40

misafir gezdirme 7,80

ibadet dua 8,50

gazete kitap okuma 3,50

alisveris 14,30

oturma mola 8,00

kus yemleme 1,40

fotograf cekme 7,30

yeme icme ,90

yurime gegis 13,40

Sekil 4.20. Alanda En Cok Yapilan Aktiviteler
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Kullanim alani sehir merkezi ve yesil alani fazla olmasina karsin, anketi cevaplayan
kullanicilarin en fazla verdigi cevap % 15,85 oraniyla (daha diizenli ve bakiml yesil
alanlar) olmasidir. Kullanicilarin % 15.13 i (daha ¢ok engelli ulasim yollar1) talebinde

bulunmakta ve var olan yol ve rampalarin diizenlenmesini istemektedirler (Sekli 4.21).

Alanda goriilmesi beklenen etkinlikler

diger

oturma dinlenme bdlgeleri ve isletmeleri
daha fazla golgeleme amacli canli veya cansiz...

bisiklet ulagim yollari

cocuk oyun alanlari

daha ¢ok engelli ulagim yollar

heykel ve sanatsal objeler

alan turizm rehber noktalari

daha dizenli ve bakimli yesil alanlar

telesiyej ulasim hatlari

Sekil 4.21. Alanda Gérmek Istenen Etkinlik ve Alanlari

4.11. Alan Kullamic1 Memnuniyet Sorularma Verilen Cevaplar

26 Soruluk memnuniyet anketinde, ilk 14 soru kullanim temelli sorulardir. Gelen
cevaplar dogrultusunda su sonuglar ¢ikartilmistir. Kullanicilar bolgedeki yesil alanlari,
gecis giizergahlar1 arasinda dinlenme bolgeleri olarak kullanmaktalar. Kent
merkezindeki etkinlik alanlar1 mekanlara gore farklilik gostermektedir. Kullanicilarin
biiyliik ¢ogunlugu g¢evrenin fotografin1 ¢cekmektedir. Cogu insan alan1 gezme amach

geldigi i¢in her giin yogun bir kullanimda bulunmamaktadir. Kullanicilar genelde alana
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tek basina gelmemektedir ve cevaplayanlarin biiylik cogunlugu alanda engelli ihtiyacina

yonelik eksikliklerden bahsetmektedir (Cizelge 4.4).

Cizelge 4.4. Kullanici Memnuniyeti Degerlendirme 1-14 Sorular

Memnuniyet / memnuniyetsizlik Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katiliyoru Kesinlikle
durumu katilmiyorum m katiliyorum

N % N % N % N % N %

1. Bu bolgedeki yesil alanlar, gecis
giizergahlar arasinda dinlenme 48 19,2 31 12,4 | 43 | 17,2 | 44 | 17,6 84 33,6

bolgeleri olusturmaktadir.

2. Kent merkezindeki etkinlik alanlari,

mekanlara gbre farklilik 30 12,0 32 128 | 54 | 21,6 | 53 | 21,2 81 32,4
gostermektedir.

3. Bu alanda insanlar g¢evrenin

fotograflarini gekmektedir. 22 8,8 34 13,6 | 35 | 140 | 61 | 244 98 39,2
4. Bu alani giin iginde yogun olarak

kullaniyorum 64 25,6 49 196 | 54 | 21,6 | 30 | 12,0 53 21,2
5. Bu alandaki etkinlikleri birden ¢ok

insan ile gergeklestiriyorum 40 16,0 | 44 | 176 | 47 | 188 | 41 | 164 | 78 | 31,2
6. Bu bolgeleri kullanirken, mekanin

belirli sorumlular1 (giivenlik, temizlik, | 42 | 168 | 33 | 13,2 52 | 208 | 75 | 30,0
satis birimleri) oldugunu 48 | 19,2

hissediyorum.

7. Heykel ve hanlar bolgelerini
aksamlari rahatlikla kullaniyorum. 48 19,2 33 132 | 46 | 184 | 57 | 22,8 66 26,4

8. Setbasi ve yesil tiirbe bolgelerinde
aksamlar rahatlikla kullantyorum 53 | 21,2 | 30 | 120 |43 | 172 | 51 | 204 | 73 29,2

9. 1. BOLGE (Yesil Tiirbe, set basi
)CanSlZ materyal (Omrma’ orti elemanl, 51 20,4 54 21,6 58 23,2 45 18,0 42 16,8

zemin kaplamalart, aydinlatma
birimleri, ¢op kovalari, siis havuzlari,)
yeterlidir.

10. 2. BOLGE (Heykel, Ulucami)
cansiz materyal (oturma, ortii eleman:, | 49 | 196 | 49 | 19,6 | 55 | 22,0 | 51 | 20,4 | 46 | 184

zemin kaplamalari, aydinlatma
birimleri, ¢op kovalari, siis havuzlari,)
yeterlidir.

11. 3. BOLGE (Altiparmak,
Kiiltiirpark) cansiz materyal (oturma, | 57 | 22,9 | 48 | 193 | 50 | 20,1 | 44 | 17,7 | 50 | 20,1
ortli  elemani, zemin kaplamalari,
aydinlatma birimleri, ¢op kovalari, siis
havuzlari,) yeterlidir.

12. Bu bolge engelli kullanicilar igin
ulasilabilir bir alandir 67 26,8 33 13,2 | 60 | 24,0 | 43 | 17,2 47 18,8

13. Bu alan konum olarak, konut
alanlarina, kamu birimlerine, aligveris | 29 116 | 29 116 | 55 | 22,0 | 53 | 21,2 | 84 | 33,6

noktalarina ve tarihi bolgelere yakindir.

14. Bursa kent merkezinde bulunan
noktalar size aidiyet hissi veriyor mu? | 36 | 144 | 34 | 136 | 48 | 19,2 | 64 | 256 | 68 | 27.2

(heykel, kozahan, tophane, set bas1)
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15 ve 21 sorular1 arasindaki donatt memnuniyet sorularinda %25,20’lik oranla donatilar
tarihi dokuyla uyumlu bulmustur. % 26,00’lik oranla alandaki plastik objeleri adres
tarifi i¢in kullanmaktadir. % 25,20’lik oranla kullanicilar duraklar aras1 mesafelerin kisa
ve kentin her yerinden bu alana ulasimin kolay oldugu cevabim1i vermektedir.
%23,20’lik oranla alandaki bitki materyalini golgeleme amacl kullanilmaktadir

(Cizelge 4.5).

Cizelge 4.5. Donatt Memnuniyeti Degerlendirme 15-21 Sorular

15. Alanda bulunan donatilar tarihi
doku ile uyumlu mudur? 38 | 152 | 41 | 16,4 | 46| 18,4 | 63 | 252 | 62 | 24,8

16. Plastik objeler(heykeller ve anitlar
vb.) vurgu noktasi olusturma, kent | 42 | 16,8 | 28 | 11,2 | 58 | 23,2 | 65 | 26,0 | 57 | 22,8
hakkinda bilgi verme, adres tarifi gibi
ozelliklerde kullanilmaktadir

17. Toplu tagima i¢in duraklar arasi
mesafeler kisa ve kent merkezinden | 28 11,2 | 37 148 | 58 | 23,2 | b3 | 21,2 | 74 | 29,6
sehrin her tarafina ulagim kolaydir.

18. Alanda bulunan bitki materyali,
yonlendirme ve sinyalizasyon etkisi | 43 | 17,2 | 55 | 22,0| 70 | 28,0 | 42 | 16,8 | 40 | 16,0
yap1yor.

19. Alandaki  bitki  materyalleri

golgeleme amaclh kullanilmaktadir 45 18,0 | 43 17,2 | 58 | 23,2 | 52 | 20,8 | 52 20,8
20. Bu alandaki bitkisel materyal ile
mekan vurgusu yapiltyor 47 18,8 | 57 228 | 54 |1216 | 42| 16,8 | 50 20,0
21. Alandaki bitkisel materyal ile
mekan sinirlamasi yapilmaktadir 40 16,0 60 240|160 | 24,0 | 45 | 18,0 45 18,0

Kullanicilara 22-26 sorular arasinda turizm igerikli degerlendirme sorulari
sordugumuzda turistik alanlar1 kullananlarin c¢evreyi kirlettigi %27,60’lik oranla
goziikmektedir. %28,40’l1ik oranla turizm amaclh yonlendirme bulunmamaktadir. Bursa
kent merkezinde bulunan alan kullanicilar1 bdlgedeki turizm ve turistik yerler

konusunda %26,40 oranla bilgi sahibi olduklarini sdylemektedir (Cizelge 4.6).

Cizelge 4.6. Turizm Icerikli Degerlendirme 22-26 Sorular

22. Turizm amagl kullanimlar igin,
turizm bilgi ofisleri bulunmaktadir 48 19,2 | 50 | 20,0 |54 (216 |55 |220| 43 17,2

23. Ziyaret edilen turistik yerlerde
cevre kirletilerek kullanim yapilmakta 54 21,6 36 14,4 | 48 | 19,2 | 43 | 17,2 69 27,6
ve cevre korumaya 6zen
gosterilmemektedir.

24. Turizm amaglt kullanimlar igin,
yonlendirme bulunmaktadir. 43 | 17,2 | 40 | 16,0 | 71| 28,4 | 47 | 18,8 | 49 | 19,6

25. Turizm amagl yonlendirme ve
isaret levhalar1  yeterli —miktarda | 41 16,4 | 49 19,6 | 52 | 20,8 | 57 | 22,8 51 20,4
bulunmaktadir
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4.12. Alan kullanicr Yeterlilik Sorularma Verilen Cevaplar

Alanda kullanicilara 20 farkli soruda alanda yeterli veya yetersiz gordiikleri kriterler
sorulmustur. %36,00’lik oranla otopark varligi kesinlikle yetersiz sonucuna varilmistir

(Cizelge 4.7).

Cizelge 4.7. Alanda Kullanicilarin Yetersiz veya Yeterli Gordiigl Kriterler

Kesinlikle Yetersiz Orta iyi Cok iyi

Yeterlilik Durumu yetersiz

N | % | N | % | N|%|[N|% | N/| %

1. Alanda bulunan otopark varligi 90 | 36,0 | 37 148 | 49 | 19,6 | 31 | 12,4 | 43 17,2

2. Alanda Yéonlendirici levhalarm | 32 | 128 | 47 | 18,8 | 77 | 30,8 | 46 | 184 | 48 | 19,2
varligi

3. Alan i¢i yonlendirici levha eksikligi 37 | 148 | 49 | 196 |79 |316|41|164 | 44 | 17,6

4., Ulasim aks1 iizerinde bitkisel | 59 23,6 | 48 19,2 |1 49 | 196 | 52 | 20,8 | 42 16,8
materyal varlig

5. Alanda oturma birimleri varligi 51 20,4 | 49 19,6 | 65 | 26,0 | 40 | 16,0 | 45 18,0

6. Alanda zemin kaplamalarinin | 37 14,8 | 51 20,4 | 52 |1 20,8 | 63 | 25,2 | 47 18,8
giivenli olma durumu

7. Alanda aydinlatma birimlerinin 37 14,8 33 13,2 | 59 | 23,6 | 73 | 29,2 48 19,2
varligi

8. Alanda yesil alan varligi 45 18,0 | 49 19,6 | 56 | 22,4 | 52 | 20,8 | 48 19,2

9. Sinir elemanlarinin alandaki varligi 36 14,4 | 41 16,4 | 74 | 29,6 | 49 | 19,6 | 50 20,0

10. Cop kutularinin yetersizligi 54 21,6 43 17,2 |1 69 | 27,6 | 36 | 14,4 48 19,2

11. Alanda heykel ve anitlarin varlig 38 15,2 | 38 152 | 77 | 30,8 | 54 | 21,6 | 43 17,2

12. Bolgedeki yaya gegitler ve altgecit | 36 | 14,4 | 47 | 18,8 | 59 | 23,6 | 62 | 248 | 46 | 184
varlig

13. Alanda Giivenlik yeterlidir 43 17,2 | 47 18,8 | 61 | 24,4 | 59 | 23,6 | 40 16,0
14. Alandaki su 6geleri varligi 54 (216 | 45 | 18,0 |56 |224 |54 |216| 41 | 164
15. Hizmet birimleri varligi 42 (168 | 53 | 21,2 | 711|284 |52 |208| 32 | 12,8

16. Bu bolge igerisinde agik alan | 49 | 19,6 | 63 | 25,2 | 60 | 24,0 | 42 | 16,8 | 36 | 14,4
dinlenme bolgeleri yeterlidir.

17. Seyir terasi eksiligi 46 | 18,4 | 57 | 22,8 | 671|268 |31 |124 | 49 | 19,6
18. Cesme eksikligi 59 | 236| 52 | 208 |50 |200|45|180 | 44 | 17,6
19.Yeme-igme mekanlarmm | 31 | 124 | 33 | 132 | 73 | 29,2 | 47 | 188 | 66 | 26,4
yetersizligi

20. Alani tanitict bilgi panolarinin | 48 19,2 | 43 17,2 | 55 | 22,0 | 52 | 20,8 | 52 20,8
varligi
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5. TARTISMA ve SONUC

Bursa kent merkezinde tarihi turizm alanlarinin disindaki mekanlarda etkinlik azligi
insanlar1 aligveris alanlarina yoneltmis ve zamanla insanlarin a¢ik havada ulagim diginda
vakit gegirme 6zlemi artmistir. Kiiltliirpark, Bursa kent merkezinin agik alan kullanimini
artiran en Onemli faktorlerden biridir. Bu faktorii dogru degerlendirerek hali hazir
kullanim yogunlugu olan 3 bolge boyunca ve ¢evre baglantili noktalarinda yesil doku

devamlilig1 saglanmalidir.

Kentin en merkezi diigim noktalari, rekreasyon alanlari, tarihi yapilari ve aligveris
caddelerini kendi islevleriyle birlikte olduk¢a yogun kullanimli alanlar haline
getirmektedir. Ornek olarak incelenen caddelerin yapisal ve kurgusal anlamda belirli
karakteristiklerinin oldugu sonucuna ulagilmistir. Yer dosemeleri, bina cephe
kaplamalari, kullanilan donatilar her yerde esine rastlanan tasarimdadirlar. Orneklerde
goriildiigi gibi bu 6z nitelikler kendinden olusan, toplumun aligkanliklari, kiiltlir ve
egitim seviyesi, kullandig1 teknoloji gibi cesitli faktorlere gore sekillenen kentsel

karakterlerdir.

Yapilan alan ¢alismalar1 sonucu Bursa kent merkezini olusturan bu 3 bdlgenin peyzaj
Ogelerinin yapisal olarak ve islevsel anlamda sikintilar1 oldugu ortaya ¢ikmistir. Ayrica
kaldirim {izerine restoranlarin ve aligveris alanlarmin tezgah agmasi sonucu hem
goriintii karisikligi olmaktadir. Hem de kullanim alanlar daralmaktadir. Bu gibi ihlaller
dar olan kaldirimin yaya erisimini kisitlayici etmenlerdir. Biife yerlesimlerinde de
benzer sikintilar goriilmektedir. Kaldirim genisligiyle orantisiz 6lgiide olan biife ve

diikkanlar yaya sirkiilasyonunda sikintilar olusturmaktadir.

Temel peyzaj oOgeleri olan donati elemanlari ve yol agag¢larinin diizenli ve belirli
araliklarla yerlestirilmesi mekana katki saglamaktadir. Kent merkezi icerisinde bulunan
bu koridorda, dgelerin diizensiz yerlesimi ve ¢ok fazla tiir ¢esitliligi gibi durumlara

rastlanmistir.
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Alan kullanicilarina yonelik yapilan 250 adet ankette katilimcilarin sosyo-ekonomik
ozellikleri degerlendirilmis, kadin ve erkeklerin birbirine yakin oranda (%47,60 kadin,
%52,40 erkek) bir katilm sagladiklar1 goriilmiistiir. Bu da rekreasyonel faaliyetlere
katilimda cinsiyete bagli biiyiik bir farklilik olmadigini ortaya koymaktadir. Alan
kullanicilarinin %33,60°1ik oranda 25-34 yas arasi kisilerden olustugu tespit edilmistir.
%40 oraninda lise mezunu kullanict bulunmaktadir. Ayrica alan kullanicilarinin %48 ‘i
16 yil ve tlizeri Bursa’da ikamet eden kisilerden olusmaktadir. Kullanim giinleri

belirsizdir ve kullanicilarin %38,40°1ik kismi1 alanda 2-4 saat arasi vakit gegirmektedir.

Bursa kent merkezinde alan kullanimlarina baktigimizda, kullanicilar alana %44,40°lik
en yiiksek oranla otobiis-minibiis ile ulagim saglamaktayken, servis ulasimi en az tercih
edilmektedir. Alanda her ne kadar otopark bulmak zor olsa da %18,40’lik oranla 6zel
otomobil wulasgimi vardir. Kullanicilara, alandaki bildikleri yerler soruldugunda
%39,20’lik oran ile Kiiltiirpark cevabi verilmisken bunun yaninda diger en ¢ok taninan

bolgeler ise Tophane ve Hanlar Bolgesi olarak karsimiza ¢ikmustir.

Yapilan anketler sonucunda alanin farkli noktalar1 ve saatlerinde alinan degerlere gore,
kullanicilar en ¢ok yeme-igme etkinligini gerceklestirirken, alis veris ve yiirliyiis ise

diger en ¢ok alanda yapilan etkinliklerdir.

Kullanim alani sehir merkezi ve agag sayisinin fazla olmasina karsin, anketi cevaplayan
kullanicilarin en fazla verdigi cevap % 15,85 oraniyla (daha diizenli ve bakimli yesil
alanlar) olmasidir. Bu da demek oluyor ki sadece yesil alan varligi kullanici
memnuniyeti saglamiyor, aslolan bu diizenlenmis yesil alanlarin insanlar tarafindan
kullanilabiliyor olmasidir. Ikinci olarak sayili biiyiiksehirler arasmda olan Bursa’nmn
sehir merkezinde yasayan engelliler i¢in ¢oziim odakli olmayan yol ve kaldirimlaridir.
Kullanicilarin % 15.13’1 daha ¢ok engelli ulasim yollar1 talebinde bulunmakta ve var
olan yol ve rampalarin tekrar diizenlenmesini istemektedirler. Siirekliligi bulunmayan
engelli yol diizenlerinin siirekli bir hale getirilmesi gerekmektedir. Elde edilen bu
degerlere gore Bu alan ilizerinde bakimli ve peyzaj degerleri agisindan zengin ve

siireklilik saglayacak yesil alanlar olmas1 gerektigi sonucu ¢ikmaktadir.
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Anketten elde edilen cevaplar dogrultusunda kullanicilar bolgedeki yesil alanlari, gegis
giizergahlar1 arasinda dinlenme bolgeleri olarak degerlendirmektedir. Kent
merkezindeki etkinlik alanlar1 mekanlara gore farklilik gostermektedir. Kullanicilar
alanda fotograf ¢ekmektedir. Giinlikk kullanimlar degerlendirildiginde kullanicilarin
cogu glinlibirlik¢i/turist olarak alani ziyaret eden kisilerdir ve alana gezme amach
geldigi i¢in her giin yogun bir kullanimda bulunmamaktadir. Kullanicilar genelde alana
tek basina gelmemektedir ve cevaplayanlarin biiyiik cogunlugu alanda engelli ihtiyacina

yonelik eksiklikler oldugunu vurgulamaistir.

Kullanicilarin  donatt  memnuniyetleri  degerlendirildiginde  %25,20’lik  oranla
donatilarin tarihi dokuyla uyumlu bulmustur. % 26,00’lik oranla alandaki plastik
objeleri adres tarifi i¢cin kullanmaktadir. % 25,20°lik oranla kullanicilar duraklar arasi
mesafelerin kisa ve kentin her yerinden bu alana ulasimin kolay oldugu cevabim
vermektedir. %23,20’lik oranla alandaki bitki materyalini golgeleme amach

kullanilabilmektedir.

Turizm kullanimlarma yonelik degerlendirmede ise turistik alanlar1 kullananlarin
cevreyi kirlettigi %27,60’lik oranla goziikkmektedir. %28,40’lik oranla turizm amagh

yonlendirme, tabela, kiosk gibi donatilarin bulunmadig: ifade edilmistir.

Hamamcioglu ve Akin (2014), yaptiklar1 ¢alismada yollarin diizenlenmesinde kentsel
tasarim Olceginden bakildigr zaman, kaldirimlarin zemin-tasit yolu- bina cephesi ve st
diizlem olarak iligkilerini ele almislardir. Asgari kaldirim genisliklerinin belirlenmesi,
doseme malzemesi secimi, bariyer, kaldirim yiiksekliginin saglanmasi, yaya yolu ve
kaldirimlarin siirekliligine dikkat edilmesinin yaninda giivenlik problemi olan alanlarda
arazi kullanim durumunda cesitlilik ve asgari seffaf cephe oranlarinin saglanmasinin
dikkate alinmasi gerekmekte oldugunu vurgulamislardir. Bunlarin yaninda altyapi
caligmalar1 ve iscilige verilen 6nem, diger yapisal elemanlarin diizenlenmesi ile birlikte

peyzaj diizenleme konularinin 6nemini belirtmislerdir.
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Tasit yaya birlikte yollar igin Oncelikle yaya erisilebilirligi dikkate alinmalidir.
Boylelikle peyzaj planlama ve tasarim ¢aligmalart i¢in kullanilacak tasarim 6geleri yaya
ulagim alanlarindan baglayarak tagit ulasim alanlarini da igine alacak sekilde biitiinciil
planlamalar ile etkin kullanilacaktir. Bunun sonucunda kentlerde ulasim ile biitlinlesen,
baglayicilik ve siirekliligi bulunan tasarimlar gérmek miimkiin olacaktir (Yilmaz
Tiirkoglu, 2010). Bu dogrultuda, Giiltekin ve Altunkasa (2008), Kent i¢i yollarin yaya
kullanimina yonelik yaptiklari ¢alismada motorlu ara¢ ve yaya seritlerinin genisligi
bliyiik 6lciide yeterli olmadigini tespit etmislerdir. Bunun sonucunda da motorlu arag
trafiginin yogun oldugu yollarda yasanan yogunluk yaya sirkiilasyonunu da
etkilemektedir. Bu durum yayalarin dolagim ve etkinliklerini kisitlamaktadir. Ayrica
yollarin yaya kullaniminda yesil hatlar ile desteklenmis ve etkinliklere izin veren

mekanlar olarak diizenlenme olanagi ise biiyiik 6l¢lide bulunmamaktadir.

Yaya yogunluklu alanlarin planlama ve tasarimlarinda bir biitiin halinde diistiniildiigii
zaman alanlarin ekolojik ozelliklerini de dikkate almak gerekmektedir. Bu konuda
peyzaj elemanlarinda canli materyaller dikkate alinmalidir. Kentin dogal sartlarina
uygun, kimligini yansitan ozellikte bitkisel materyal tercih edilmesi bir diger 6nemli
unsurdur. Seyidoglu Akdeniz ve ark. (2019), kent i¢i bulvarlarinda yaptiklar1 calismada
yol agac¢landirmalarinda bitkilerin sadece tasarim o&zelliklerinin degil, sicaklik, tuz,
kuraklik, kirlilik gibi diger etmenler agisindan da 6nemli olduklarini ifade etmislerdir.
Bitkilerin tasarim  ozellikleri ile birlikte ekolojik uygunluklarinin  6nemini

vurgulamiglardir.

Sonug olarak ise tasit- yaya yogunluklu alanlar planlanirken yine, yaya baglantilari,
dolaysiz olmalar, siireklilikleri, peyzaj degerleri ile yollarin kalitesi, gorsel ¢esitlilik,
giivenlik, alan kullanim c¢esitleri dikkate alinmalidir. Kent kimligine uygun olarak
gelistirilecek, yaya yogunluklu alanlardaki plan ve tasarimlarinda uygulanacak kentsel
donat1 elemanlarinin yiiriinebilirlik degiskenleri ile bir biitiin halinde diizenlenmesi
desteklenmelidir. Calisma alanimiz tasit-yaya yogunluklu yollar1 icermesinin yanisira
kent ¢ekirdeginde 6nemli bir turizm bdlgesidir. Onemli turizm noktalarina sahip bu
giizergah sadece bir ulasim aksi degil ayn1 zamanda bir turizm koridoru olarak da
degerlendirilerek planlama ve tasarim yaklagimlart ulasim ve turizm seklinde

gelismelidir.
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Amagclanan sehir merkezinde tarihi yapilar arasinda olusmus bu koridorda, alanin iki
ucunu baglayan kesintisiz bir turizm koridoru olusturmaktir. Bu koridor {izerinde yesil
stireklilik saglanmali, su ve aydinlatma Ogeleriyle alanda etkinlik mekanlari
cogaltilmalidir, alan kullanici sayisini artirip, insanlarin alanda daha ¢ok vakit gecirmesi
saglanmalidir. Ayrica gelen ziyaretgilere, giintibirlikgilere, turistlere kent kimligini ve
tarihi dokuyu destekleyen planlama ve tasarim calismalari desteklenmelidir. Turizm
kullanimlar1 dogrultusunda ulagimda yonlendirici ve tanitici elemanlar ¢esitlenmelidir.
Ayni zamanda alana gelen ziyaretcilerin vakit gecgirmelerini saglayacak kisa molalar
verecek oturma-dinlenme alanlari diizenlenmelidir. Bu dogrultuda ulasim koridoru

tizerindeki noktalarda (Sekil 5.1) su sekilde 6neriler sunulmustur;

Sekil 5.1. Alan Oneri Calismasi (Sekil: Fatih Tiizel) (Ek 2)
Y(Anonim 2019-1) *(Anonim 2011-2) 3(Anonim 2019-3)  “(Anonim 2019-4)

S(Anonim 2019-5) °(Anonim 2016-6)  ®(Anonim 2019-8)  °(Anonim 2019-9)
%(Anonim 2019-10)

1. Fotograf; Yiziincliyll parki gecis gilizergah1 olarak 6nemli ve giizel bir konuma
sahiptir. Mevcut kullanim alani ¢ay bahgesi olarak olsa da, bitki ve donati projeleriyle

kullanicilarin sik kullandigi bir alan potansiyeline sahiptir.

2. Fotograf, Yiizen taglar heykeli ilk yapildigi yillarda insanlarda biiylik merak
olusturmaktaydi. Sehir disindan gelen misafirlerin gérmek istedigi yapilar arasinda yer
alirken gilinlimiizde cazibesini yitirmistir. Alanin yeniden hareketlenmesi i¢in taslarin
donme esnasinda harcadigi suyu zeminde biriktirerek alana karakteristik bir hava
katacak bir c¢aliyma yapilabilir. Icerisinde bulunan adim taslari ile kullanicilar
1slanmadan gezinebilirler. Yaz sicaklarinda serinlemek isteyenlerde kenar kaplamalar

tizerinde ayaklarini suya sokup vakit gecirebilecekleri bir alan olusturulabilir.
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3. Fotograf; Altiparmak Caddesinde bulunan belediye binasi avlusu, kaldirirm ve yol
dosemesinden ayrilarak bos alan olusturulmustur. Cadde boyunca uzanan Ligustrum
japonicum (Tijli kurtbagri), Osmangazi kaymakamligi 6niinde yerini Tilia tomentosa
(Ihlamur) almaktadir. Bu genis alan sade ve sik peyzaj ¢alismasiyla degerlendirilerek
mekanin kalitesini yiikseltecektir. Altiparmak Caddesi iizerinde de kullanicilarin

dinlenme alan1 olarak kullanilabilir.

4. Fotograf;, Altiparmak Caddesi iizerindeki alle bitkisi olan Ligustrum japonicum (Tijli
kurtbahari) boy ve tepe ¢api, siis agact olmanin disinda alana golge veya doku gibi
etkiler vermemektedir. Bu tiirlin yerine Bursa ile 6zdeslesmis ekonomik ve ekolojik
omrii daha uzun olan Platanus orientalis (¢inar) agaci kullanilabilir. Herdem yesil ve
budanabilecek Laurus nobilis agaclar1 (defne) yada Bursa ile 6zdeslesmis bitkilerden
Olea eoropaea (zeytin agaglan) ile alle yapilabilir. Bu tiir Altiparmak Caddesine yesil

bir koridor, kullanicilara golgeleme ve yonlendirme gibi faydalar saglayacaktir.

5. Fotograf; Tophane- saat kulesi bolgesi peyzaj agisindan asirlik agacglara sahip ve
yogun bir sekilde turist alan bolgelerdendir. Gilindiiz yogunlugun disinda alant modern
ve tarihi yapiya uygun zemin aydinlatmalariyla gece kullanimina uygun hale

getirilebilir,

6. Fotograf; Kapali Cars1 ve Bedesten bolgesi Bursa’nin tarihi, ekonomik ve turistik
acidan merkezi sayilir. Bu bolgede gecis alanlarinda kullanicilart sicaktan koruyacak

alandaki tarihi yapiya uygun golgeleme elemanlari ile calisma yapilabilir.

7. Fotograf;, Ulucami yaninda bulunan avlu kent merkezi ve carst kullanicilarin bu
alanda bulunan en biiyiik dinlenme ve yesil alanidir. Alanda onlarca tarihi ¢inar ve agag
bulunur. Donati ve golgeleme eksikliginden kaynakli kullanicilar merdiven ve
bordiirleri bank olarak kullanmaktadir. Buna ¢6ziim olarak gorseldeki gibi bir peyzaj
calismasi ile bitkiler i¢in toprak alanlar olusturulabilir ve bu yiikseltiyi kullanicilar

oturma bolgeleri olarak degerlendirebilirler.
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8. Fotograf; Irgand1 K&priisiiniin bulundugu akarsu yatagi e§im ve konumundan dolay1
birgok etkinlige elverislidir. Kullanicilarin Irgandi Koprisiinii seyredebilecekleri
noktalar diizenlenebilir. Egimli alan set yapilarak 151k ve renk bahgeleri olusturulabilir.

Akarsu yataginin i¢ tarafi da su kenar1 oturma bélgeleri yapilabilir.

9. Fotograf; Irgandi Kopriisiinde akarsu yatagmin i¢ tarafindaki egimli alanlarda su

kenar1 oturma bolgeleri yapilabilir.

10. Fotograf; Yesil Tiirbe ve Yesil Camii Avlularina yapiya uygun zemin aydinlatmalari

yapilarak alana hareket ve yonlendirme katilabilir.
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EK 1. Anket formu

BU ANKET BURSA ULUDAG UNIVERSITESi PEYZAJ MiMARLIGI BOLUMU
YUKSEKLISANS TEZ iCERiGi OLAN BiR ARASTIRMAYA YONELIK
OLARAK YAPILMAKTADIR. KATILDIGINIZ iGiN TESEKKUR EDERIz

TEZ KONUSU:
Bursa kent ¢ekirdeginde rekreasyon ve turizm amagh ulagim koridoru planlama yaklasimi

KiSISEL BILGILER
1- CiNSIYETiNiz?

] kapiN [ erkek

2- KAG YASINDASINIZ?
[] 18-24 [J2s5-34 []35-44 [Jassa []ss5+

3- EGiTiM DURUMUNUZ?
D Okur-yazar degil |:| ilkokul |:| Ortaokul I:] Lise D Universite+

4- BURSA DA iKAMET SURENIZz?

D Misafir El 1-5yil EI 6-10 yil D 11-15yil |:| 16+ yil

5- BU ALANI HANGI AMAGLA KULLANIYORSUNUZ?
TURiZM is GEGI$ ALANI EV- ALISVERIS DINLENME EGITIM | BULUSMA
TICARET | (yol giizergdhi) | KONUT EGLENCE NOKTASI

1. BOLGE

Yesil Tiirbe, set basi
2. BOLGE
Heykel, Ulucami
3. BOLGE
Altiparmak,
Kiltlrpark

6 — ALANI HAFTANIN HANGi GUNLERI KULLANIYORSUNUZ?

DHafta ici |:| Hafta sonu I:l Her giin [:] Degisken

7 — ALANDA YAKLASIK OLARAK NE KADAR ZAMAN GECIRIYORSUN?
I:] 1saatten az I:I 1-2 saat arasi |:| 2-4 saat arasl E]A, saatten fazla

8 — ALANDA EN COK HANi AKTIVITELERi YAPARSIN? ( EN COK 5 TERCIH )
|:| Yurime/gegis |:| Yeme/igme |:| Fotograf cekme D Kus yemleme
[] oturma/mola [ ] Ansveris [ ] Gazete/kitap ok. [_] ibadet/dua
D Misafir gezdirme [:]Oyun-spor [:] Bqusma/bekIemeD Gezme/gbrme

|:|Resim yapma |:|Diéer (o oo ow )

9 — ALANDA GENELLIKLE HANGI VASITALARLA GELIYORSUNUZ ?
I:I Yaya [] 6zel otomobil [] otobiis /minibiis [:I Taksi
[T servis [] Tramvay /metro  [_] Motosiklet [ piger

10 — ALANDA BILDIiGiNiz TARiHi VEYA TURiZM NOKTALARINI iSARETLEYiNiz
|:| Yesil Tlrbe |:| Heykel |:| Ulucami I:I Tophane

D Hanlar bolgesi |:| Cumbhuriyet caddesi[l Kapali carsi |:| KiltGrpark
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11 - Bursa kent gekirdeginde, mekanin

belirtilen 6zelliklerini puanlayiniz

1-KATILMIYORUM / 5 - KATILIYORUM

23. Ziyaret edilen turistik yerlerde gevre
kirletilerek kullanim yapilmakta ve gevre
korumaya 6zen gosterilmemektedir.

1. Bu bolgedeki yesil alanlar, gegis
guzergdhlari arasinda dinlenme bolgeleri
olusturmaktadir.

24, Turizm amagh kullanimlar igin,
yonlendirme bulunmaktadir.

25. Turizm amagl yénlendirme ve isaret
levhalari yeterli miktarda bulunmaktadir

2. Kent merkezindeki etkinlik alanlari,
mekanlara gore farklilik géstermektedir.

3. Bu alanda insanlar gevrenin
fotograflarini gekmektedir.

26. Bursa merkezi iginde bulunan alan
kullanicilari, bu alandaki turizm ve
turistik yerler konusunda bilgi sahibidir

4. Bu alani guin iginde yogun olarak
kullaniyorum

5. Bu alandaki etkinlikleri birden ¢ok
insan ile gergeklestiriyorum

12. Alanda gérdugiiniz memnun olmadiginiz

durumlar-eksiklikler nelerdir?

1- YETERSIZ /5- COKIivi

6. Bu bolgeleri kullanirken, mekanin
belirli sorumlulari (giivenlik,temizlik,satis
birimleri) oldugunu hissediyorum.

Alanda bulunan otopark varligi

Alanda Yonlendirici levhalarin varhigi

Alan igi yonlendirici levha eksikligi

7. Heykel ve hanlar bolgelerini aksamlari
rahatlikla kullaniyorum.

Ulasim aks! tizerinde bitkisel
materyal varhgi

8. Setbasi ve yesil tirbe bolgelerinde
aksamlari rahatlikla kullaniyorum

Alanda oturma birimleri varligi

9. 1. BOLGE (Yesil Tiirbe, set bagi )cansiz
materyal (oturma, 6rtu elemani, zemin
kaplamalari, aydinlatma birimleri, ¢cép
kovalari, stis havuzlar,) yeterlidir.

Alanda zemin kaplamalarinin
glvenli olma durumu

Alanda aydinlatma birimlerinin
varligi

10. 2. BOLGE (Heykel, Ulucami) cansiz
materyal (oturma, 6rtti elemani, zemin
kaplamalari, aydinlatma birimleri, ¢c6p
kovalari, sts havuzlari,) yeterlidir.

Alanda yesil alan varligi

Sinir elemanlarinin alandaki varligi

Cop kutularinin yetersizligi

Alanda heykel ve anitlarin varligi

11. 3. BOLGE (Altiparmak, Kiiltiirpark)
cansiz materyal (oturma, 6rtii elemani,
zemin kaplamalari, aydinlatma birimleri,
¢op kovalari, stis havuzlari,) yeterlidir.

Bolgedeki yaya gegitler ve altgegit
varligi

Alanda Guvenlik yeterlidir

12. Bu bolge engelli kullanicilar igin
ulagilabilir bir alandir

Alandaki su 6geleri varligi

Hizmet birimleri varhg

13. Bu alan konum olarak, konut
alanlarina, kamu birimlerine, aligveris
noktalarina ve tarihi bolgelere yakindir.

Bu bolge igerisinde agik alan
dinlenme bélgeleri yeterlidir.

14. Bursa kent merkezinde bulunan
noktalar size aidiyet hissi veriyor mu?
(heykel, kozahan, tophane, set basi)

Seyir teras eksiligi

Cesme eksikligi

Yeme-igme mekanlarinin yetersizligi

15. Alanda bulunan donatilar tarihi doku
ile uyumlu mudur?

Alani tanitici bilgi panolarinin varhg

16. Plastik objeler(heykeller ve anitlar
vb.) vurgu noktasi olusturma, kent
hakkinda bilgi verme, adres tarifi gibi
ozelliklerde kullaniimaktadir

Bu alanda hangi 6zelliklerin olmasini istersiniz

17. Toplu tagima igin duraklar arasi
mesafeler kisa ve kent merkezinden
sehrin her tarafina ulagim kolaydir.

18. Alanda bulunan bitki materyali,
yonlendirme ve sinyalizasyon etkisi
yapiyor.

19. Alandaki bitki materyalleri golgeleme
amagli kullanilmaktadir

20. Bu alandaki bitkisel materyal ile
mekan vurgusu yapiliyor

yesil alanlari

Telesiyej ulagim hatlari Cocuk oyun alanlari
Daha duzenli ve bakimh | Bisiklet ulagim yollari

materyal

Alan turizm rehber Daha fazla gélgeleme
noktalari amagh canli veya cansiz

Heykel veya sanatsal Oturma, dinlenme
objeler bolgeleri ve isletmeleri

Daha ¢ok engelli ulasim | Diger(
yollari

21. Alandaki bitkisel materyal ile mekan
sinirlamasi yapilmaktadir

22. Turizm amaglh kullanimlar igin, turizm
bilgi ofisleri bulunmaktadir

ANKETIMIZE KATILDIGINIZ iCiN TESEKKUR EDERIZ...
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EK 2. Oneri ¢alismas1
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