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ÖZET 

 

Yüksek Lisans Tezi 

 

MOTORLU KARA TAŞITLARINDA MEYDANA GELEN MADDİ HASARLI 

TRAFİK KAZALARININ ÜLKE EKONOMİSİNE ETKİSİ 

 

Recep KARAOĞLU 

 

Bursa Uludağ Üniversitesi 

Fen Bilimleri Enstitüsü 

Makine Mühendisliği Anabilim Dalı 

 

Danışman: Prof. Dr. Muhsin KILIÇ 

 
 

Türkiye İstatistik Kurumu verilerine göre ülkemizde araç sayısı 22 milyonu aşmış 

durumdadır. Araç sayısının fazlalığı ulaşımda birçok problemi beraberinde 

getirmektedir. Bunlardan en önemlisi karayolları üzerinde hareket halinde bulunan 

araçların karıştığı ölüm, yaralanma ve maddi hasarla sonuçlanan olaylardır. TÜİK 

verilerine göre 2018 yılında toplam 1 230 000 yakın kaza meydana gelmiştir.  

 

Trafik kazaları ölüm ve yaralanmaların dışında büyük miktarlarda ekonomik kayıplara 

neden olmaktadır. Trafik kazaları hakkında tutulan veriler ve hesaplanan istatistikler, 

trafik kazaları hakkında genel bilgiler vermektedir. Oysa trafik kazalarının vermiş 

oldukları zararlar ayrı ayrı değerlendirilmesi, trafik kazalarının sonuçlarının vermiş 

oldukları zararların büyüklüğü dolayısıyla daha fazla önem göstermektedir. Türkiye'de 

oluşan trafik kazalarının maddi bilançosunun yaklaşık 39 milyar lira tutarı geçmektedir. 

Bu rakamın Türkiye'nin ithalata bağlı cari açığındaki etkisi çok büyüktür. Bugüne kadar 

Trafik kazalarından sonra değişmesi gereken ithal parçaların cari açığa etkisi ile alakalı 

bir çalışma bulunmamaktadır. Çalışmamızda tüm bu eksiklikler ve olumsuzluklar 

dikkate alınarak, maliyet eksenli ileride yapılacak kaza analizlerinin doğruluğu, 

tutarlılığı ve bilimselliği açısından ortaya yeni veriler sunmaktadır.  

 

 

 

 

Anahtar Kelimeler: Trafik Kazaları, Motorlu Kara Taşıtları, Ekonomi 

2019, vii + 42 sayfa. 
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ABSTRACT 

 

MSc Thesis 

 

THE EFFECT OF MATERIAL DAMAGED TRAFFIC ACCIDENTS OF MOTOR 

LAND VEHICLES ON COUNTRY ECONOMY 

 

Recep KARAOĞLU 

 

 Bursa Uludağ University  

Graduate School of Natural and Applied Sciences 

Department of Mechanical Engineering 

 

Supervisor: Prof. Dr. Muhsin KILIÇ 

 

According to the Turkey Statistical Institute data, the number of vehicles in our country 

has exceeded 22 million. The high number of vehicles brings many problems in 

transportation. The most important of these are death, injury and property damage 

involving vehicles. According to TUIK data, a total of 1 230 000 accidents occurred in 

2018. 

 

Traffic accidents cause large amounts of economic losses besides deaths and injuries. 

Data about traffic accidents and calculated statistics give general information about 

traffic accidents. However, evaluating traffic accidents separately due to their damages 

is more important because the magnitude of the damages caused by traffic accidents 

differs. The cost of traffic accidents that occur in Turkey passes 39  billion Turkish Lira. 

This amount is largely affected because of Turkey's current deficit in trade. To date, 

there is no study on the impact of imported parts that should be replaced after traffic 

accidents on the current account deficit. In our study, taking into account all these 

deficiencies and unfortunate events, it presents new data in terms of accuracy, 

consistency and scientificness of future accident analyzes based on cost. 

 

 

 

 

 

 

Key Words: Traffic Accidents, Motor Vehicles, Economy 

2019, vii + 42 page 
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1. GİRİŞ 

 

İnsanları ve yükleri gerek zaman gerek yer yararı sağlamak üzere bir yerden başka bir 

yere iletilmesi hizmetine “Ulaştırma” denilmektedir. Ulaştırma toplumun gelişmesi 

üzerinde sosyal, ekonomik, kültürel ve siyasal etkilere sahiptir (Engin  2005). Ulaştırma 

hayatımızın olmazsa olmazları arasındandır. Bu nedenle şehirlerdeki sosyal ekonomik 

hayat üzerine büyük etkisi bulunmaktadır. Ulaştırma sistemi, insanları ve yüklerini bir 

yerden bir yere taşınmasını sağlayacak şekilde sağlanması amacıyla bir araya getirilmiş, 

iktisadi, sosyal, fiziksel ve kurumsal yapıların çatısı şeklinde tanımlanabilir. 

  

Ulaşım; kara, deniz, hava ve demir yolları ile yapılmaktadır. Ulaşım sistemleri, insan 

hayatının tüm alanlarında askeri, iktisadi, kültürel anlamda faydalanıldığı, ülkelerin 

gelişmişliğini gösteren, ekonominin gelişimini hızlandıran, insanların özgürlüklerini 

kullanmasına olanak tanıyan, yaşam standartlarını, yaşam kalitesini sürdürülebilmesi 

için insanların refahı ve güvenliğine hizmet edecek biçimde düzenlenmelidir.  

 

Devletlerin halkına sunduğu en önemli hizmetlerden biri ulaşımdır. Bu sistem zaman 

içinde hava ve çevre kirliliği, trafik yoğunluğu ve kazaları gibi kişileri doğrudan 

ilgilendiren sorunlarla toplumun ilgisini çeken bir konu haline gelmiştir (Alp 2008). 

Ulaştırmanın en temel bileşenlerinden biri olan işletme, genel itibarı ile trafiği 

kapsamaktadır. Araçların ve insanların bu sistem içindeki hareketlerine trafik olarak 

ifade edilmektedir. Trafik ulaştırmanın sadece bir bileşenidir. Ulaştırma dediğimizde 

trafik dışında hava, deniz ve kara yol sistemleri ile taşıtlar birlikte ulaştırmayı 

oluşturmaktadır.  

 

Trafik kazaları, hareket halinde olan taşıt ve yayaların birbirleri ile olan teması sonucu 

çoğu zaman maddi hasar ile sonuçlanan, ölüm ya da yaralanma olma ihtimalide bulunan 

olaylar olarak tanımlanır (Özerkmen 2005). Ulaşımda en sık kullanılan yol ağı 

karayoludur. Ülkelerin coğrafi yapıları ve ekonomik gelişmişliğine göre demir, hava ve 

deniz yolu şeklinde sıralanır. Türkiye’de ulaşım en fazla karayolu ile yapılmaktadır. 

Karayollarında yaşanan trafik kazaları yaralanma ve ölüm dışında büyük miktarda 

maddi hasarlar neticesinde ekonomik kayıplara neden olmaktadır (Erjem 2005). 
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Trafiğin akışını düzenli olarak sağlayabilmek için belirli kurallar ve sınırlamalar 

getirilmiştir. Trafik akışında yapılan hareketler bu kurallara uygun olmak ve herkesin bu 

kurallara göre ulaşımını sağlaması gerekmektedir. Aksi takdirde dikkatsizlik yada 

kurallara uyulmaması sonucu trafik kazaları meydana gelmektedir. 

 

Ulaşım insan yaşamında önemli bir yere sahiptir. Ulaşımın kesintisiz olabilmesi için 

kullanılan enerji dünyadaki mevcut enerjinin dörtte birini, petrol üretiminin yarısını 

kullanmaktadır. Bunu sonucunda sera gazı üretiminin dörtte birinin kaynağı ulaşımda 

kullanılan enerjidir. Bu nedenle taşıtlarda kullanılan yakıtların çevreci olması egzoz 

emisyonlarının en düşük seviyede tutularak, alternatif yakıtların kullanılması hava 

kirliliği açısından ayrı bir öneme sahiptir. Ulaşımda kullanılan yakıtların çevreye vermiş 

olduğu hava kirliliği sonucu sera etkisi, elektrik üretiminden sonra en fazla yere sahiptir 

(Elker 2014).  
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2.KAYNAK ARAŞTIRMASI 

  

Trafik kazalarından sonra kayıt altında tutulan veriler ve istatistikler, bizlere trafik 

kazalarının neden, sonuç ilişkisi hakkında önemli bilgiler vermektedir. Bu bilgiler 

doğrultusunda kazaları azaltmaya ve önlemeye yönelik tedbirler alınmaktadır. Trafik 

kazalarına ilişkin dünyanın birçok yerinde araştırmalar, konferanslar, eğitimler ve 

seminerler düzenlenmektedir. Daha çok yapılan çalışmalar, istatistiki çalışmalar olup, 

bu çalışmalar ışığında yazılan tezler ve seminer notları şeklindedir. Türkiye’ de kazalar 

devlet tarafından kayıt altında tutulmaktadır. Meydana gelen bir kazada, kaza tarihi, 

saati, lokasyonu, yol türleri, kaza şekli, ölü ya da yaralı, kişi sayısı gibi bilgiler kayıt 

altında tutulmaktadır. Bu bilgileri Türkiye İstatistik Kurumu (TÜİK)  tarafından veri 

bankasında saklanmakta ve her yıl açıklanmaktadır (Belen ve ark. 2008). Yapılan tüm 

çalışmalar TÜİK yada EGM ‘ den alınan istatistiki bilgilerin düzenlenmesi ile sınırlı 

kalmaktadır. Trafik kazaları hakkında tutulan bu veriler ve hesaplanan istatistikler, 

trafik kazaları hakkında genel bilgiler vermektedir. Trafik kazalarının maddi boyutu 

hakkında ekonomiye yansımaları ile ilgili detaylı bir çalışma bulunmaktadır  

 

Kaynak araştırmamızda faydalandığımız diğer yayınlar ve tezler sınırlı sayıda ve benzer 

türdendir. Türkiye’deki trafik kazaların analizi (Sungur ve Piyal 2014) istatistiki veriler 

ışığında  yapılmış,  İstanbul Ticaret Üniversitesi Fen Bilimleri Dergisi  (Alp ve Engin 

2011) Trafik kazalarının nedenleri ve sonuçları arsındaki ilişkinin Techique for Order 

Prefence by Similarity to Idea Solution (TOPSIS) ve The Analytic Hierarchy Process 

(AHP) yöntemleri kullanılarak analiz ve değerlendirmesi bu çalışma da trafik 

kazalarının sonuçlarına göre ayrı ayrı değerlendirilmesi  yapılmıştır. Bu yöntem ile 

trafik kazaları konusunda uzun süredir birçok olayda bilirkişilik yapan akademisyenlere 

anket uygulanmıştır. Trafik kazalarının zamansal ve mekânsal analiz edilmesi (Kaygısız 

ve ark. 2008) tarafından kazaların sıklıkla gerçekleştiği tehlikeli yerleri saptanabilmekte 

ve böylece problemli yol kesimleri belirlenebilmektedir Türkiye’deki otoyol kaza 

verileri için veri kalitesi vaka çalışması (Belen ve ark. 2008) tarafından yapılmıştır. 

Türkiye’de trafik kazalarının maliyetlerinin sigortacılık ve finansal sistem bağlamında 

değerlendirilmesi (Özen ve ark. 2013) tarafından maliyet endeksli bir çalışma olarak 

karşımıza çıkan bir çalışmadır.  
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Türkiye de meydana gelen trafik kazalarının sonucunda yüksek oranda ekonomik 

anlamda maddi kayıplara neden olmaktadır. Tez konumuzu teşkil eden kazaların 

ekonomiye yansıması ile alakalı veri dışında yapılan bir çalışma bulunmamaktadır. 

Kaza sonucu oluşan maddi kayıplar yüksek bir oranda sigortacılık üzerinden 

yapılmasından dolayı, hasar maliyetlerine ilişkin tüm bilgiler Türkiye Sigorta ve 

Reasürans Şirketleri Birliği (TSB) bünyesinde tüzel kişiliğe sahip olan Sigorta Bilgi 

Merkezinde (SBM) toplanmaktadır. Ayrıca maliyet ile ilgili tüm veriler hasar 

ödemelerini yapan Sigorta şirketlerinin kendi veri tabanıyla, oluşan hasarın neden 

niteliği ve miktarını inceleyen Sigorta Eksperlerinde bulunmaktadır. Çalışmamıza ait 

hasar maliyeti ilişkin veriler bu kaynaklardan istifade edilmiştir. 
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3. MATERYAL VE YÖNTEM 

 

Bu çalışmada motorlu taşıtların meydana getirdiği kazaların, araç sayısı ve cinsi, kaza 

sayısı, kazalara neden olan kusurlar, kaza oluş türleri ile, kaza sonrası meydana gelen 

maddi hasar tutarların istatistiki bilgiler ışığı altında bu kazaların ekonomiye etkisi 

incelenmiştir. 

 

3.1 Türkiye’de ki Motorlu Araç Tipleri 

 

Çizelge 3.1 ve Çizelge 3.2  2018 yılı TÜİK verilerine göre Türkiye’de motorlu araç 

sayısı Yirmi üç milyona yaklaşmaktadır. Toplam araç sayısında en büyük pay 

otomobile ait iken bunu kamyonet, motosiklet ve kamyon takip etmektedir. 

Çizelge 3.1 Yıllara göre motorlu araç tiplerinin dağılımı (Anonim 2019a) 

 

 

YIL OTOMOBİL MİNİBÜS OTOBÜS KAMYONET KAMYON MOTOSİKLET

ÖZEL

AMAÇLI TRAKTÖR TOPLAM

ARTIŞ 

%

2009 7 093 964 384 053 201 033 2 204 951 727 302 2 303 261 34 104 1 368 032 14 316 700 4

2010 7 544 871 386 973 208 510 2 399 038 726 359 2 389 488 35 492 1 404 872 15 095 603 5,4

2011 8 113 111 389 435 219 906 2 611 104 728 458 2 527 190 34 116 1 466 208 16 089 528 6,6

2012 8 648 875 396 119 235 949 2 794 606 751 650 2 657 722 33 071 1 515 421 17 033 413 5,9

2013 9 283 923 421 848 219 885 2 933 050 755 950 2 722 826 36 148 1 565 817 17 939 447 5,3

2014 9 857 915 427 264 211 200 3 062 479 773 728 2 828 466 40 731 1 626 938 18 828 721 5

2015 10 589 337 449 213 217 056 3 255 299 804 319 2 938 364 45 732 1 695 152 19 994 472 6,12

2016 11 317 998 463 933 220 361 3 442 483 825 334 3 003 733 50 818 1 765 764 21 090 424 5,5

2017 12 035 978 478 618 221 885 3 642 625 838 718 3 102 800 60 099 1 838 222 22 218 945 5,4

2018 12 398 190 487 527 218 523 3 755 580 845 462 3 211 328 63 359 1 885 952 22 865 921 2,9
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Çizelge 3.2. Kazaya karışan araçların cinsleri (Anonim 2019b)   

 

ARAÇ CİNSLERİ 2018 YILI 

Bisiklet 8 514 

At arabası 89 

Motobisiklet 4 012 

Motosiklet 42 533 

Otomobil 159 832 

Minibüs 9 196 

Kamyonet 46 105 

Kamyon 7 292 

Çekici 6 820 

Otobüs 6 597 

Traktör 3 174 

Arazi Taşıtı 295  

Özel Amaçlı 669 

İş Makinesi 421 

Ambulans 347 

Tanker 253 

Tren 70 

Tramvay 86 

Diğer 4 399 

TOPLAM 300 704 
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3.2 Trafik Kaza İstatistikleri 

 

Her geçen gün artan araç sayısı, buna bağlı olarak trafik içinde gerçekleştirilen 

hareketler,  kurallara riayet edilmemesi durumunda, dalgınlık ya da dikkatsizlik sonucu 

trafik kazasına neden olmaktadır. Karayolları Trafik Kanununda trafik kazası; 

karayolları üzerinde hareket halinde olan bir yada birden fazla, aracın karıştığı ölüm, 

yaralanma veya zararla sonuçlanan olay olarak tanımlanır. Türkiye’de son yıllarda 

ölüm, yaralama ve maddi kayıpla sonuçlanan, bir milyon üç yüz bine yakın kaza 

meydana gelmiştir. 

 

Bu kazalar emniyet ve jandarma tarafından tutulan tutanak ya da tarafların kendi 

aralarında düzenledikleri anlaşmalı tutanak olarak tanzim edilmektedir. Kaza tutanakları 

Emniyet Genel Müdürlük tarafından kayıt altında tutulurken, tarafların kendi aralarında 

tuttukları anlaşmalı tutanaklar kaza tespit tutanağı  (KTT) verileri,  Sigorta Bilgi 

Merkezi bünyesinde kayıt altında tutulmaktadır. Şekil 3.1 ve Çizelge 3.3. te EGM ve 

SBM den alınan verilerek birleştirilerek tek tablo haline getirilmiştir. 

 

Çizelge 3.3. Yıllara göre trafik kaza istatistikleri (Anonim 2019c) 

 

YIL 
POLİS/JANDARMA 

TUTANAKLI 

ANLAŞMALI 

TUTANAK 

(KTT) 

TOPLAM 
ARTIŞ 

% 

2009 299 784 753 819 1 053 603 5 

2010 292 308 816 554 1 108 862 5 

2011 312 109 938 795 1 250 904 12,3 

2012 362 206 963 111 1 325 317 6 

2013 375 328 858 710 1 234 038 -7,4 

2014 376 769 841 437 1 218 206 -1,4 

2015 412 039 904 257 1 316 296 8,1 

2016 413 167 799 648 1 212 815 8,5 

2017 410 612 821 589 1 232 201 1,7 

2018 428 311 828 419 1 256 730 2 
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Şekil 3.1 Kaza tespit tutanağı adetleri (Anonim 2019d) 

 

Çizelge 3.4’te Ülkemizde meydana gelen trafik kazaların nüfus ve araç yoğunluğuna 

bağlı olarak en fazla meydana geldiği ilk 10 şehrimiz aşağıda tablo halinde verilmiştir. 

Bu kazalarda yaralanma ve ölüm olmamasından dolayı sadece Anlaşmalı kaza tespit 

tutanağı tutulan kazalardır.  

 

Çizelge 3.4. Yıllara göre ilk 10 İlimizin trafik kaza istatistikleri (Anonim 2019e) 
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YIL ISTANBUL ANKARA IZMIR BURSA ANTALYA KOCAELI ADANA KONYA KAYSERI IÇEL

2008 194 544 56 279 39 794 24 616 14 879 1 418 7 180 6 765 7 673 6 785

2009 282 079 85 112 60 263 35 794 22 282 20 583 12 449 11 985 13 115 11 864

2010 291 318 89 004 65 396 38 705 25 626 22 976 16 095 14 541 14 734 13 373

2011 324 409 100 492 73 624 44 521 30 884 26 835 20 138 17 847 16 86 15 794

2012 328 005 105 084 72 479 45 954 31 667 28 868 21 764 19,016 17 502 16 429

2013 299 019 94 965 66 511 41 43 29 582 27 062 20 634 16 865 15 225 14 464

2014 303 986 88 174 63 286 41 751 29 600 26 965 19 126 17 006 14 423 13 164

2015 319 838 93 738 68 643 45 022 32 085 29 818 21 048 19 896 16 361 14 674

2016 293 865 83 277 61 743 41 076 26 86 26 497 18 057 16 832 13 853 13 009

2017 296 882 85 646 61 041 43 047 26 132 28 259 18 097 18 161 13 928 13 364

2018 291 066 85 471 65 053 44 042 2 744 29 172 18 299 17 763 14 251 13 562
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Çizelge 3.5 2018 Yılına ait 10 ilimizin toplam trafik kaza istatistikleri  

 

 

 

Çizelge 3.5 de sunulan istatiksel sonuçlara göre 2018 yılında ülkemizde meydana gelen 

trafik kazalarının yaklaşık ¼ İstanbul ilimizde meydana gelmektedir. Ankara, İzmir ve 

Bursa devamında trafik kazalarının en fazla gerçekleştiği illerimiz arasındadır. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

İLLER

ÖLÜM-YARALAMALI-MADDİ 

HASARLI KAZA (EGM)

MADDİ HASARLI KAZA

K.T.T (TRAMER) TOPLAM

İSTANBUL 72 856 291 066 363 922

ANKARA 74 421 85 471 159 892

İZMİR 48 341 65 053 113 394

BURSA 29 996 44 042 74 038

ANTALYA 30 074 27 440 57 514

KOCAELİ 17 217 29 172 46 389

KONYA 25 852 17 763 43 615

ADANA 19 158 18 299 37 457

İÇEL 20 469 13 562 34 031

KAYSERİ 14 900 14 251 29 151
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Şekil 3.2. ve Şekil 3.3 sunulan istatiksel sonuçlara göre 2019 yılına ait an fazla ve en az 

kazaların meydana gelmesi ile taraflarca tutulan ktt adetleri yılın ilk yarısına aittir.  

 

 

Şekil 3.2. 2019 Yılı ilk altı ay KKT ilk 10 il bazında (Anonim 2019f) 

 

 

 

Şekil 3.3. 2019 Yılı ilk altı ay KKT son 10 il bazında (Anonim 2019g) 
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3.3 Kazaların Nedenleri ve Oluş Türleri 

 

Çizelge 3.6’da belirtildiği gibi Kazaların neden olan unsurlar olarak resmi kayıtlara 

göre; sürücü, yolcu, yaya, yol ve araç kusuru olmak üzere, beş ana temel unsur 

sıralanmıştır.  Emniyet Müdürlüğü Trafik Araştırma Dairesi Başkanlığı tarafından 

yapılan 2018 yılında meydana gelen kazalarda sürücü kusurundan kaynaklı kazaların 

oran %89 üzerinde olmak üzere en yüksek paya sahiptir. Bunun devamında Yayanın 

kusurlu olduğu kazalar %8 iken, yol ve araçların kusurlu olduğu kazalar %0,5 yolcudan 

kaynaklı kazaların oranı %0,8’dir. 

 

Çizelge 3.6. Trafik Kazalarına neden olan unsurlar (Anonim 2019h) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

KUSUR UNSURLARI 2018 YILI 

SÜRÜCÜ 194 928 

YAYA 18 394 

YOL 1 300 

ARAÇ 1 360 

YOLCU 1 916 

TOPLAM 217 898 
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Çizelge 3.7. Trafik Kazalarına neden olan sürücü kusurları (Anonim 2019ı) 

 

SÜRÜCÜ KUSURLARI 2018 YILI 

Araç hızını yol, hava ve trafiğin gerektirdiği şartlara uymamak 76 632 

Kavşak geçiş önceliği uymamak 24 998 

Manevra düzenleyen genel şartlara uymamak 15 090 

Arkadan çarpma 15 902 

Doğrultu Değiştirme kurallarına uymamak 13 171 

Taşıt giremez trafik işareti bulunan yerlere girmek 6 261 

Kurallara uygun park etmiş araçlara çarpmak 5 975 

Kırmızı Işık veya görevlinin dur işaretine durmamak 4 981 

Trafik güvenliği ile ilgili diğer kurallara uymamak 4 624 

Alkollü araç kullanmak 3 303 

Şerit izleme ve değiştirme kuralına uymamak 2 875 

Aşırı hızlı araç kullanmak 3 083 

Yaya ve okul geçitlerinde yayalara geçiş hakkı vermemek 1 294 

Geçme yasağı olan yerlerden geçmek 1 249 

Hatalı şekilde veya yasak olan yerlere park etmek 1 007 

Diğer 14 448  

TOPLAM 194 928 

 

Çizelge 3.7’ de Trafik kazalarına neden olan sürücü kusurlarına 2918 sayılı Karayolları 

Trafik Kanunun maddeleri kapsamında, 2018 yılına ait EGM verilerine göre en fazla 

sürücü kusuru, ‘Aracın hızını yol, hava ve trafiğin gerektirdiği şartlara uydurmamak’ 
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ihlali yaptığı, devamında ‘Kavşaklarda geçiş önceliğine uymamak’ kural ihlali yaptığı 

anlaşılmaktadır. 

 

Çizelge 3.8 Ölümlü yaralanmalı trafik kazaların oluş şekline göre türleri (Anonim 

2019i) 

 

KAZA OLUŞ TÜRÜ 2018 YILI 

Karşılıklı Çarpışma 11493 

Arkadan çarpma 20937 

Yandan çarpma 56517 

Yan yana çarpışma 2352 

Duran araca çarpma 3533 

Zincirleme çarpışma 433 

Çoklu çarpışma 325 

Engel cisim ile çarpışma 11526 

Yaya çarpma 31624 

Hayvana çarpma 949 

Devrilme/Savrulma/Takla 17835 

Yoldan çıkma 27236 

Araçtan insan düşmesi 1316 

Araçtan cisim düşmesi 91 

Park etmiş araca çarpma 365 

TOPLAM 186 532 

 

3.4. Trafik Güvenliği 

 

Çizelge 3.6 ve Çizelge 3.7 de sunulan istatiksel verilere göre kazaların oluş şekli ve 

neden olan unsurlar yüksek oranda insan kaynaklıdır. Trafik kazalarını önlemeye 

yönelik alınacak tedbirler öncelikli olarak eğitimdir. Eğitim faktörü kapsamında bilgi ve 

becerilerde eksiklikleri olan kişilere yönelik eğitimdir. Bu sürücü ve halka açık 

eğitimler olmalıdır. Bu kapsamda medya kampanyaları, öğrencilere yönelik trafik 

eğitimleri şeklinde verilmesi gerekmektedir. 
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Yasal uygulamalar,  trafik güvenliğine yönelik en önemli ve caydırıcılık yönünden de 

büyük önem taşımaktadır. Bu kapsamda geleneksel yöntemler kullanılmasının yanı sıra 

teknoloji de kullanarak otomatik olarak yapılan hız, kırmızı ışık ihlallerini azaltmakta 

caydırıcılık noktasında önemli yer tutmaktadır. Ayrıca görsel olarak yollardaki 

potansiyel ihlalleri hatırlatmak caydırıcılığı artırmaktadır. 

 

Dünyada herkes tarafından kabul görülen 3E formülü ki buna daha sonradan iki tane 

daha E eklenmiş, trafik kazalarına neden olan unsurları önlemek için uygulanması 

gereği herkes tarafından bilinir. Bu ilk 1930‘lu yıllarda ortaya atılmıştır. Bunlar;  

Engineering (Mühendislik)   

Education  (Eğitim)        

Enforcement  (Denetleme)   

Emergency (İlk yardım)   

Evaluation (Değerlendirme)  

Bu alanlarda yapılacak çalışmalar, projeler, uygulamalar trafik kazalarını azaltmaya, 

önlemeye yönelik çalışmalardır. Mühendislik anlamında araçların ve yolların güvenli ve 

kalite standartlarında olması, eğitim anlamında sürücülerin ve toplumun 

bilinçlendirilerek ilkokul seviyesinde itibaren eğitim verilmesi, denetleme anlamında  

yasaların ve kuralların sıkı takibe alınarak devlet tarafından denetlenmesi, ilk yardım 

olarak  kaza sonrası hızlı müdahale ve destek, değerlendirme anlamında bu çalışmaları 

sağlayacak ve bu bilgiler ışığında proje  üretilmesi ve gerçekleştirilecek uygulamalar 

trafik kazalarını önleyeceği yönündedir.  

 

‘’Sonuç itibarı ile önümüzdeki yıllarda Birleşmiş Milletler (UN) ve Dünya Sağlık 

Örgütü (WHO)  öngörüsüne göre Trafik Kazaları en yüksek yaşam standartları ve 

kalitesine sahip ülkelerde yüzde 27 azalacağı, gelir seviyesi düşük yada orta olan 

ülkelerde ise ciddi oranda artarak, buna bağlı olarak da dünya genelinde de yüzde 67 

artacağı yönündedir. Önlemler alınmazsa ölüm nedenleri arasında trafik kazası sonucu 

ölenlerin oranında ciddi bir artış beklenmektedir (Anonim 2019j). 
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Çizelge 3.9. Yıllara göre denetleme faaliyetleri (Anonim 2019k) 

 

YIL 

 

Uygulanan 

Trafik Ceza 

Sayısı 
 

 

Uygulanan Para 

Ceza Miktarı 

(TL) 
 

 

C.Savcılık, Mülkü 

Amire Sevk Edilen 

Sürücü Sayısı 
 

 

Trafikten Men 

Edilen Aeaç 

Sayısı 
 

2009 8 499 073 1 0611 09823 235 862 843 089 

2010 8 715 742 1 137 509 424 250 209 823 897 

2011 8 969 433 1 234 938 597 253 302 762 736 

2012 10 732 000 1 594 821 942 276 809 826 713 

2013 13 365 520 2 372 220 636 140 289 786 087 

2014 13 618 311 2 814 614 066 6 075 777 763 

2015 12 389 268 2 772 582 737 2 314 731 110 

2016 13 339 433 3 233 363 241 1 219 886 065 

2017 10 568 391 2 818 752 396 927 1 055 110 

2018 14 524 688 4 367 571 584 1 645 1 015 732 

 

Çizelge 3.9’ da yıllara göre denetleme faaliyetleri kapsamında uygulanan trafik ceza 

sayısında artış görülürken,  savcılık tarafından mülkü amire sevk edilen sürücü 

sayısında düşüş görülmektedir. Trafikten men edilen araçlar her yıl artmaktadır. 2018 

yılında yapılan denetlemelerde  4 367 571 584 TL para cezası uygulanmıştır. 
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3.4 Trafik Kazalarının Ekonomiye Yansımaları 

 

Ülkemizde 2018 yılında toplam 1 229 364 adet trafik kazası meydana gelmiştir.  Bu 

kazaların 1 042 832 adedi maddi hasarlı, 186 532 adedi ise ölümlü yaralanmalı trafik 

kazasıdır. Trafik  kazasına karışan toplam 300 704 taşıtın %53,2’si otomobil, %15,5’i 

motosiklet, %15,3’ü kamyonet, %3’ü minibüs, %2,5’i kamyon, %2,3’ü çekici, %2,2’si 

otobüs, %1,1’i traktör ve %4,9’u diğer taşıtlardan oluşmuştur.(Anonim 2019l) 

  

Meydana gelen Trafik kazaları büyük oranda ülke ekonomilerine, küçük oranda da şehir 

ekonomilerine yüksek oranda yük getirmektedir. ( Özen ve ark 2013) Ayrıca trafik 

kazalarının dünyada küresel anlamda ekonomiler getirdiği yük,  bir yıl içinde üretilen 

mal hizmetlerin yüzde 1 ila yüzde 2’ne denk gelmektedir. Bu oran çok yüksektir. 

Türkiye’de oluşan Trafik kazalarına ilişkin hasar maliyeti 2016 yılında EGM kayıtlarına 

göre 39 milyar civarıdır. Bu tutar tüm hasar maliyetini göstermektedir. 

 

Ülkemizdeki araçların tümü ithal marka olmasından dolayı, buna bağlı olarak 

kazalardan sonra zarar gören araçların değişen parçaların bir kısmı da ithal edilmektedir. 

Bunun ne kadarı cari açığı etkilemekte bununla ilgili bir çalışma bulunmamaktadır.  

 

Otomotiv Distribütörleri Derneği (ODD) 2017 yılında araç satışlarına ait verilere göre, 

geçen yıl satılan otomobillerin yüzde 70’ini ithal üretim otomobiller oluşturdu. Bu 

demek oluyor ki Türkiye’de her 100 otomobilden 70’i ithalat yoluyla ülkemize getirilip 

satılıyor. (Anonim 2019) Geriye kalan yüzde 30’u Türkiye’de üretilen ithal marka 

araçları oluşturuyor. Bu oran 2018 yılında yüzde 63 e gerileyerek ithal yoluyla  

gerçekleşen otomotiv satışlarının  620 937 adet otomobilden,  230 493’ü Türkiye’de 

üretilen otomotivler, 390 444’ü  ise ithal otomotivlerden oluşmaktadır.(Anonim 2019m) 

 

Burada dikkat edilmesi gereken husus Türkiye de kullanılan tüm araçların ithal 

olmasıdır. Sadece Fiat, Renault, Hyundai, Toyota, Ford ve Honda otomotiv markaları 

otomobilde, bunlara ilave olarak Mercedes, Isuzu, Mitsubishi markalar hafif ticaride 

Türkiye’de doğrudan üretim yapıyor.  Diğer ithal markaların üretimi için ülkemizde 

fabrikası bulunmuyor.Her ne kadar bazı otomotiv firmaların üretim yeri olarak 

fabrikalarını Türkiye’de kurmalarına karşın,  trafik kazası sonrası hasarlanan araçlarda 

kullanılan yedek parçaların büyük bir kısmı ithal edilmek zorundadır. Bunun yanı sıra 
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otomotiv firmalarına üretim yapan yan sanayi firmalarda bulunmaktadır. Bu Yan sanayi 

firmalar otomotiv üreticilerine üretim aşamasında donanım desteği, yedek parça ve 

aksesuar tedariki de sağlamaktadır. Otomotiv üreticilerine destek sağlayan yan sanayi 

kuruluşları, belli bir otomotiv üreticisinin yan kuruluşu olabildiği gibi ayrı olarak, ana 

sanayiden bağımsız başka ürün üreten firmalarda olabilmektedir. 
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4. BULGULAR VE TARTIŞMA 

 

Trafik kazaları sonrası değişen parçaların adet, tutar, ithal ve yerli olarak analizlerinin 

yapılması büyük önem arz etmektedir. Yerli üretim için mutlaka yan sanayii 

desteklenmeli, Türkiye de üretim fabrikası bulunan ithal otomotiv markaları için, 

ürettiği otomobilin belli bir oranda yedek parçasını Türkiye’den temin etmelidir.  

 

Trafik kazalarında hasarın giderilmesine ilişkin eğer sigorta konusunu teşkil ediyorsa 

hasar maliyetlerinin tamamı SBM’de kayıt altında tutulmaktadır. Ülkemizde trafiğe 

çıkan tüm araçlar için zorunlu trafik sigortası yaptırma yükümlülüğü bulunmaktadır. 

Çalışmamızda trafik sigortası olan araçların yapmış olduğu kaza verilerinden yola 

çıkarak,  maliyet çalışması yapılmıştır. Trafik sigortası yasal zorunluluk olmasına 

karşın, sigortalılık oranı %65 civarıdır. Geriye Kalan %35 ‘i trafikte sigortasız 

gezmektedir. Buna bağlı olarak meydana gelen maddi hasarlı trafik kazalarındaki hasar 

sigorta şirketleri tarafından karşılanmaktadır. Dolayısıyla kayıt altındaki bu veriler ile 

birlikte, trafik kazaları sonrası meydana gelen maliyetleri, yedek parça ve işçilik olarak 

ayrı ayrı inceleyeceğiz. 

 

Şekil 4.1. de gösterilen grafikteki veriler SBM ve TSB’den alınarak kaza sonrası 

taraflarca tanzim edilen Kaza Tespit Tutanağının (KKT) Araç sayısı, Poliçe ve Araç 

Kaza yoğunluğu ile olan ilişkisi verilmiştir. 2018 yılında Türkiye’ deki Araç sayısı 

dikkate alındığında araç kaza yoğunluğu ortalama Türkiye’de %3,6’dır.Bu demek 

oluyor ki her 100 araçtan 3 tanesi kaza yapmakta ve hasarın giderilmesi için sigorta 

şirketine müracaat etmektedir. 
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Şekil 4.1 KKT adetleri gelişimi poliçe araç yoğunluğu ile ilişkisi (Anonim 2019n) 

 

4.1. Sigorta Sektöründeki Ortalama Araç Başı Dosya Maliyetleri 

 

Şekil4.2. de kaza sonrası hasarın ödenmesi için sigorta şirketlerine başvurulan bir araç 

için ortalama dosya maliyetleri verilmiştir. 2018 yılında Ortalama ödenen dosya 

maliyeti sigorta sektörünün araç başı ortalama maliyeti olup, dosya başı 6 048 TL’dir. 

Bu 2019 yılı tamamlanmasına karşı yılın ilk çeyreğinde 7 406 TL olarak görülmektedir. 

Bu hem kaskodan hem de trafik sigortasından şirketlere yapılan başvurulardan edilen 

veriler doğrultusunda hazırlanmıştır. (Anonim 2019o)  
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Şekil 4.2 Sigorta sektöründe ortalama ödenen araç başı dosya maliyeti 
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Şekil 4.3.Sigorta sektörü trafik dosyası ortalama ödenen araç başı dosya maliyeti 

 

Çizelge 4.3’te Trafik dosyalarında 31 928 adet Rapor üzerinden alınan veriler 

doğrultusunda dosya başı toplam maliyet 106 439 TL olup, bunun 59 441 TL ‘si 

değişen yedek parça, 46 998 TL’si işçiliktir. Bu durumda 31 928 adet veri üzerinden 

dosya başı ortalama maliyeti 3 334 TL, işçilik maliyeti 1 472 00 TL iken, parça maliyeti 

1 861 70 TL’dir. Sektörde Trafik Poliçesinden açılan tüm hasarlı araçların araç başı 

hasar maliyet ortalaması 3 580 TL’dir. 
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Şekil 4.4 Sigorta sektörü kasko dosyası ortalama ödenen araç başı dosya maliyeti 

 

Çizelge 4.4’te Kasko dosyalarında 10 810 adet Rapor üzerinden alınan veriler 

doğrultusunda dosya başı toplam maliyet  56 836 TL olup, bunun 40 645 TL ‘si değişen 

yedek parça, 16 191 TL’si işçiliktir. Bu durumda 10 810  adet veri üzerinden dosya başı 

ortalama maliyeti 5 257 70 TL, işçilik maliyeti 1 497 80 TL iken, parça maliyeti 3 759 

90 TL’dir. Tüm Sektörde Kasko Poliçesinden açılan tüm hasarlı araçların araç başı 

hasar maliyet ortalaması 8 416 50 TL’dir.  
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Diğer bir çalışma meydana gelen trafik kazalarında sigortadan talep edilen Trafik 

poliçesi ve Kasko Poliçesi ayırt etmeden hesaplanan dosya maliyetidir. Burada 3 671 

adet Kasko Poliçesi 3 088 adet Trafik Poliçesi olmak üzere toplam 6 759 adet dosya 

üzerinden inceleme yapılmıştır. Bu veriler Ekspertiz Firmasına ait olup,  Sigorta Eksperi 

tarafından tespit edilen hasar dosyalarıdır.  

 

 

Şekil 4.5. Sigorta türüne göre hasar dosyaları 

 

Çizelge 4.1. Sigorta Kasko ve Trafik Hasar Dosyaları Genel Maliyet Ortalaması 

 

3671

3088

2700

2800

2900

3000

3100

3200

3300

3400

3500

3600

3700

3800

KASKO TRAFİK

Toplam Dosya Sayısı  6 759 

Ortalama Raporlama Süresi (Gün) 24,33  

Yedek Parça Tutarı (TL) 28 096 755  

İşçilik Tutarı (TL) 12 108 473  

Toplam Tutar (TL) 40 205 228  

Ortalama Maliyet (TL) 5 949  
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Şekil 4.5. Yedek Parça ve İşçilik Yüzdesi 

 

Çizelge 4.1. ve Şekil 4.5. te görüleceği üzere 6 759 dosya üzerinden alınan verilerde 

toplam maliyet 40 milyon 205 bin 228 Türk lirasıdır. Yedek parça tutarı hasar 

maliyetinin %69,88’ni teşkil etmektedir. Dosya başı hasar ortalama maliyet 5 bin 949 

Türk lirasıdır. Sigorta sektöründeki kasko ve trafik dalında meydana gelen trafik 

kazaları hasar ortama maliyetini topladığımızda, hemen hemen bizim bulduğumuz 5 

949 Türk lirası rakamına tekabül etmektedir. Yaklaşık 6 bin Türk Lirasına tekabül eden 

bu rakam ülkemizde meydana gelen kazalarda araç başına düşen rakamdır. 

 

4.2. Araç Değer Kayıpları 

Trafik kazalarından sonra hasarlı araç orjinel parçalarla dahil onarımı tamamlansa, kaza 

kayıtlarına geçeceğinden dolayı ülkemizde ikinci el satışta bir değer kaybı meydana 

gelecektir. İkinci elde yaşanan bu sıkıntılardan dolayı, araçlarda meydana gelen değer 

kayıpları sigorta sektöründe yapılan düzenleme ile yasal hale gelmiş durumdadır. Bu 

nedenle trafik kazası sonrası meydana gelen değer kayıpları, kusurlu olan tarafın trafik 

poliçesini düzenleyen sigorta şirketi karşılasa bile, kusurlu olan tarafın aracında 

meydana gelen değer kaybı karşılanmayacağından dolaylı yönden araçlarda meydana 

gelen değer kayıpları da ülke ekonomisine olumsuz yönde katkı sağlayacaktır. Ancak 

değer kaybı anlayışı sübjektif bir konudur. Araç değer kaybı anlayışı ülkelere göre 

Yedek Parça;  
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İşçilik;  %69.88
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farklılık göstermektedir. Bazı ülkelerde aracın komple boyanması değerini artırıp, satıla 

bilirliğini kolaylaştırırken, ülkemizde tam tersi bir anlayış hakimdir. 

 

 Değer kayıpları hesaplama yöntemine geçmeden önce, kaza sonrası bir araç uluslararası 

ve otomotiv üreticilerinin belirlemiş olduğu standartlara göre yapılması halinde, trafik 

kaza kayıtlarına geçmesinden dolayı bir değer kaybı yaşanmaması gerektiği 

düşüncesindeyiz. Burada önemli olan onarım gören aracın kullanılan yedek parça ile 

işçilik kalitesinin uluslararası standartlara uygun olup olmadığıdır. 

 

Değer kaybı hesaplamalarında onarımı tamamlanan aracın aşağıdaki dört ana 

aşamasında farklı kıstasları dikkate alınarak hesaplanır. Öncelikle aracın rayiç değeri ve 

kilometresi bilgisi değer kaybı hesaplamalarında bir etkendir. Aşağıdaki formüller 

yoluyla hesaplama yapılır.  

 

1.A. Kaynaklı ana parça değişimi  

Formül: [(Adet *Çarpan) *Araç Değeri(ARD)] / 100  

2.B. Kaynaklı ana parça düzeltme 

Formül: [(Eksper Takdiri*Çarpan)*ARD] / 100   

3.C.Yukarıdaki listede olmayan parçalar 

Kaynak Yapılan kaporta aksamı 

Düzeltme yapılan kaporta aksamı 

Değişen kaporta aksamı (vidali parçalar) 

Formül: [(Adet* Çarpan) *ARD] / 100 

4.ABC kriterlerine uygulanan boya işlemleri 

Formül: [(Adet* Çarpan) *ARD] / 100 

Daha sonra yukarıdaki sonuçlar aşağıdaki şekilde işleme girecektir 

(Adet * Çarpan) *  ARD   + … +…                        = T1 

                         100 

(Eksper Takdiri x Çarpan) x ARD  + … +…          =T2 

                         100  

(Adet * Çarpan  ) * ARD  + … +…                       = T3 

                         100 
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A-B-C  (Adet * Çarpan) x ARD   + … +…           = T4  

                           100  

DK= (T1+T2+T3+T4) – [(T1+T2+T3+T4) * If KM<15000;0;((KM-15000)/75000))]            

   

Çizelge 4.2. A.Kaynaklı ana parça değişimi çarpan tablosu 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Parça Adı Adet Çarpan 
 

Orta Direk  

 

3 
(Adet* Çarpan)*ARD 

               100 

Marşbiyel 

 

3 
(Adet* Çarpan)*ARD 

               100 

Arka 

Çamurluk 

 

3,5 

(Adet* Çarpan)*ARD 

               100 

Havuz Sacı 

 

3 
(Adet* Çarpan)*ARD 

               100 

Arka Panel 

 

2,5 
(Adet* Çarpan)*ARD 

               100 

Tavan Sacı 

 

4,5 
(Adet* Çarpan)*ARD 

               100 
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Çizelge 4.3. B.Kaynaklı Ana Parça Düzeltimi Çarpan Tablosu 

Parça Adı Eksper 

Takdiri 

(1-5) 

Çarpan 

 

Orta Direk  

 

0,7 
(Eksper Takdiri*Çarpan)*ARD 

                       100 

Marşbiyel 

 

0,7 
(Eksper Takdiri*Çarpan)*ARD 

                       100 

Arka 

Çamurluk 

 

0,7 
(Eksper Takdiri*Çarpan)*ARD 

                       100 

Havuz Sacı 

 

0,7 
(Eksper Takdiri*Çarpan)*ARD 

                       100 

Arka Panel 

 

0,7 
(Eksper Takdiri*Çarpan)*ARD 

                       100 

Tavan Sacı 

 

0,7 
(Eksper Takdiri*Çarpan)*ARD 

                       100 

Şase 

 

0,7 
(Eksper Takdiri*Çarpan)*ARD 

                       100 

Şase Kesme 

 

0,75 
(Eksper Takdiri*Çarpan)*ARD 

                       100 
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Çizelge 4.4. C. AB’de  yer almayan parçaların çarpan tablosu 

 

 

Çizelge 4.5. A.B.C Boya uygulanan kısmın çarpan tablosu 

 

 

Adet Çarpan 

 

Boya 

uygulanan 

kısım 

 

0,75 

(Adet*Çarpan)*ARD 

               100 

 

 

Örnek hesaplama: 

ARD:60 000 TL 

Km: 30 000 

Araçta işlem gören aksam 

• Sağ arka çamurluk düzeltme 

(3x 0,7) x 60 000      = 1 260 

             100  

• Sağ marşbiyel düzeltme                                        T2 = 1 680 

 

(1x 0,7) x 60 000      = 420 

                  100  

Yapılan işlem 
Adet Çarpan 

 

Kaynak yapılan 

Kaporta 

 

1,2 
(Adet*Çarpan)*ARD 

               100 

Düzeltme yapılan 

kaporta 

 

1,2 
(Adet*Çarpan)*ARD 

               100 

Değişen kaporta 

 

1 
(Adet*Çarpan)*ARD 

               100 
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• Sağ ön çamurluk düzeltme 

(1 x 1,2) x 60 000   = 720 

          100       

• Sağ ön kapı değişim 

• Sağ arka kapı değişim                                             T3 = 1 920  

      İki kapı değişimi 

(2 x 1) x 60 000   = 1.200 

           100 

 

• Boya İşlemleri için 

(5 x 0,75) x 60 000 =  2                                          T4 = 2 250 

              100 

 

DK = (T1+T2+T3+T4) – [(T1+T2+T3+T4)* If KM<15000;0;((KM-15 000)/75 000)) 

        1 680+1 920+2 250= 5 850                                                         2 

        5 850-[5 850 X (30 000 – 15 000)/75 000] 

                                              2 

 DK = 5 850 – 585 = 5 265 TL 
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5. SONUÇ  

 

Trafik kazaları sonucu oluşan maddi kayıplar ülke ekonomisine olumsuz etkisi çok 

büyüktür. Bir yılda meydana gelen maddi hasarlı trafik kazalarının düşük yada orta 

ölçekli ülkelerin ekonomilerine maliyeti, bir yıl içinde üretilen mal hizmetlerin yüzde 1 

ila yüzde 2’ne denk gelmektedir. 

 

Çalışmamızda da mikro ölçekli veriler doğrultusunda tüm Türkiye’de hasar maliyeti 

çıkartmak mümkün görülmektedir. 2018 yılında makro düzeyde sigorta sektöründeki 

tüm verileri ışığında, araç başı hasar maliyeti sektör ortalaması 6 bin 048 TL olarak 

dikkate alındığında, yılda  1 milyon 230 bin kaza gerçekleştiğine göre, trafik kazaları 

sonucu sadece araçlarda gelen maddi kayıplar kaza başı yaklaşık 8 milyar 880 bin Türk 

Lirası civarıdır. Bu sigortaya yansıyan kısmıdır. Taraflardan birinin kusurlu olduğu 

düşünülürse, kusurlu olan taraf eğer hasarını tazmin edecek sigorta poliçesinin 

olmaması halinde, sigortaya başvuru yapamayacak ve aracını kendi imkânları ile 

onarımını yaptıracağından, tahmin ettiğimiz rakamın iki katı ekonomiye yükü olacaktır. 

 

Çalışmamızda hasar maliyetlerinde yedek parçanın oranı yaklaşık %70 görülmektedir. 

Ülkemizde kullanılan araçların tamamına yakını ithal marka olmasından dolayı, bunun 

büyük bir kısmı cari açığa olumsuz etki sağlayacaktır. Bu sadece araçlarda meydana 

gelen maddi zararlardır. Kazalarda araç dışı birçok malada zarar verildiği bilinmektedir. 

Araç dışı verilen zararların maliyetleri çalışmamıza dahil edilmemiştir. 

 

Sonuç itibarı ile trafik kazası sonrası meydana gelen her maddi hasar sosyo-ekonomik 

anlamda ülkeye olumsuz yönde yük getirecektir. Bu çalışmada trafik kazalarını 

ekonomiye etkisini parça ve işçilik maliyetlerini detaylandırarak yaptık. Çalışmamız bu 

manada resmi kurumlar, sigorta şirketleri, akademik anlamda üniversiteler için ışık 

tutacaktır. Kaza sonrası değişen parçaların büyük bir kısmı ithal olması nedeniyle ve 

araç tamirlerinin yaklaşık yüzde 70’i parça değiştirerek yapılması, yerli üretiminin ve   

yerli sanayinin güçlendirilmesinin ve teşvik edilmesinin önemi bir kez daha orta 

çıkarmaktadır. 
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