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OZET
Yiksek Lisans Tezi

“TRAFIK KAZA TUTANAKLARININ GELISTIRILMES]”
Mahmut ACAR

Afyon Kocatepe Universitesi
Fen Bilimleri Enstitusu
Makine Egitimi Anabilim Dalt
Danigman: Dog. Dr. Hiseyin BAYRAKCEKEN

Trafik kazalar1 insanlarin hayatlarmi kaybetmesine, yaralanmasina ve maddi hasarlara
neden olabilmektedir. Kazalarin 6nlenmesi tamamen mimkin olmasa da en aza
indirilmesi igin bir cok calismalar yapilmaktadir. Insanlarin hayat standartlarindaki artis
ve ekonomik gelismeler beraberinde trafikte ara¢ sayisinda yogunluk meydana
getirmektedir. Yapilan arastirmalar trafik kazalari1 sonucunda 6liimlerin yaklasik olarak
yarisinin ilk yarim saatte meydana geldigini gostermektedir. Trafik kazasi tespit
tutanagi dizenlenmesinde Ulkeler arasi farkliliklar olmakla beraber, yetkili kisiler
(Polis, Sivil Savunma vb. gibi) ya da kazaya karisan sdricller tarafindan
doldurulmaktadir. Elde edilen tutanaklar gelecekte ortaya c¢ikabilecek hukuki

durumlarda, istatistiksel veriler vb. gesitli alanlarda kullaniimaktadir.

Yapilan ¢alismada; meydana gelen trafik kazalarinin analiz yontemleri arastirilarak,
kaza sonras: analizlerinin ne sekilde yapilabilecegi incelenmistir. Mevcut trafik kaza
tespit tutanaginda gelecekte ortaya c¢ikabilecek sorunlar icin yetersizlikler tespit
edildiginden, mevcut tutanagin gelistirilmesine ihtiya¢ duyulmus, bilirkisilere yardimci
olunmasi ile adli olaylarda mahkemelere yol gosterici unsurlari kapsayan, uygulanmakta
olan kaza tutanagmin Uzerine yeni bir trafik kazas: tespit tutanag: tasarlanmistir. Bu
amacla Avrupa’da cesitli Glkelerin uygulamis oldugu kaza tutanaklari analiz edilerek
Tarkiye’de uygulanan kaza tutanaklar: ile kiyaslanmis, bazi Ulkelerden o6rnekler
verilerek kazaya mudahale birimleri ve midahale sekli incelenmistir.

2009, 107 sayfa

Anahtar Kelimeler: Trafik, Trafik Kazasi, Kaza Analizi, Trafik Kaza Tutanag:



ABSTRACT
M.Sc.Thesis
DEVELOPMENT OF TRAFFIC ACCIDENT REPORTS
Mahmut ACAR
Afyon Kocatepe University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Mechanical Education

Supervisor: Associate Professor Hiiseyin BAYRAKCEKEN

Traffic accidents cause to deaths, injuries and material damages. It’s not possible to
prevent all accidents but there are lots of studies to minimize them. Increasing of life
standarts and developing of financial abilities have caused a remarkable increase in the
number of vehicles. Result of the studies shows that approximately half of the deaths
occurs within the first half hour. There are some differences in countries between the
fact-finding reports of traffic acidents. Also they are filled by authorised people (police,
Sivil Defence, ..etc.) or the drivers. The reports are used in legal stations, statistical

datas etc. several areas which will happen in future.

In that study, analise methods of happened traffic accidents were researched and how
the analysis after the accident were studied. The disabilities will be able to appear in the
future, in the fact-finding report of traffic accidents’ were determined so existing fact-
finding report needs to be developed and to the existing fact-finding reports of
European countries and Turkey are been compared and by giving examples form some

countries, intermedding units and intermedding methods were studied.

2009, 107 pages
Keywords: Traffic, Traffic Accident, Accident Analysis, Traffic Accidents Report
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1. GIRIS

2918 Sayili Karayollar: Trafik Kanunu’na (KTK) gore trafik; karayolunu birlikte veya
ayri ayr seyahat veya yuk tasimak maksadiyla kullanan, yaya, ath, siriicu tarafindan
sevk edilen hayvanlar, araclar, tramvaylar veya diger tasitlarin hal ve hareketleri olarak

tanimlanmaktadir.

Trafik, toplum ve (lkeleri yakindan ilgilendiren, hukuki, sosyal, ekonomik ve
kriminolojik yonleri olan modern ve evrensel bir olgudur. Motorlu araglarin icat
edilmesinden sonra ortaya ¢ikan trafik sorunu, giderek kendisini butin dinyada
hissettirmistir. Sosyal hayat motorlu araglarin sagladig: imkanla ¢ok gelismis, adeta
sekil degistirmistir (Cakir 1996 ).

Karayolu trafigi sehirlerarasi ve Ozellikle de sehir ici yollarda insanlarin gtncel
yasamlarinin bir parcasidir. Trafikte iyi bir isleyis saglanmazsa dogacak zararlar sadece
maddi kayiplarla kalmayip, sosyal ve psiko-sosyal etkilerde olusacaktir. Bu ylzden

karayolu trafigi tzerinde 6nemle durmak zorunludur (Kelvin 2004).

Trafikte gelismelerin kaydedilmesine bagl olarak trafige ¢ikan ara¢ sayisi daha fazla
artis gostermektedir. Trafikte her gecen gun artan ara¢ sayisina bagl olarak trafik
kazalarm1 meydana gelmesi, trafik yogunlugunun dogal sonucu olarak karsimiza

cikmaktadir.

Modern dlnya ulkeleri trafik diizen ve glvenligi igin gerekli yatirimlara her yil biyuk
harcamalar yapmakta, sdricl, yaya, yolcu olarak insan unsurunun egitimine agirhik
vermektedir. (Nazl 2001).

Ulkemiz, kaza gostergeleri en kotii olan birkag diinya ulkesinden biridir. Ornegin
gelismis olan tlkelerle karsilastirildiginda tlkemizde trafik hacmine gore kaza orani ile

kazalarda meydana gelen 6lim ve yaralanma oranlari ¢ok yiksektir (DPT 2001).



Dunya saglik teskilat: ( WHO), diinya genelinde 3 ile 35 yas arasinda bireyler igin trafik
kazalarinin, diger kaza ve hastaliklara kiyasla en basta gelen 6lim ve sakatlanma sebebi
oldugunu saptamistir. Harward Universitesi tarafindan Diinya Bankas: adina yapilan
son arastirmalar, karayollarinda meydana gelen kazalarin diinyada basta gelen tglnci

0lim nedeni oldugunu ortaya koymustur (Tan 2001).

Ulkemizde trafik kazalarinin meydana gelmesinde insan unsurunun biiyiik rol oynamas:
ve maddi hasarlarin kisi ve Ulke ekonomisi agisindan buyik bir kayip oldugundan
egitim ve kaza sonrasi hasarlarin giderilmesi konusunda insanlari duyarli olmaya

yoneltmektedir.

2007 yili icerisinde Turkiye’ de yerlesim yeri ve yerlesim yeri disinda meydana gelen
trafik kazalarmin turleri Cizelge 1.1’ de gorulmektedir.

Cizelge 1.1 Trafik kazalar: ve sonuclarmin tirlerine gére dagilimi (int.Kyn.2).

2007 yilh
Kaza tlri Yerlesim Yerlesim Toplam
Yeri Yeri dig1

Toplam kaza sayis1 665.458 83.998 749.456
Olimlii kaza sayist 1.042 1.629 2.671
Yaralanmali kaza sayisi 62.491 21.804 84.295
Maddi hasarh kaza sayis1 601.925 60.565 662.490
Olii say1s1 1.219 2.240 3.459
Yarali sayis1 96.081 53.059 149.140
Maddi hasar miktar: (YTL) 088.492.982 358.251.470 1.346.744.452

Yuzbinlerce kisinin 6Imesine ve yaralanmasina ve milli servetin yok olmasina sebep
olan trafik kazalarmin sebepleri, Ingilizce (E) harfi ile basladig: icin 4-E diye ifade
edilen dort ana nedene dayanmaktadir (Nazl 2001).

1-Engineering (Alt yap1)

2-Enforcement ( Denetim ve diizenleme )

3-Education (Egitim)

4-Emergency care-first aid (ilk ve acil yardim ) konulari ile ilgili yetersizliklerdir.



1.1 Trafik Guvenliginin Saglanmasinda Rolt Bulunan Kurum ve Kuruluslar

2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu ile trafik gtvenligine iligkin olarak on bes kurum
ve kurulusa gorev ve yetki verilmistir. Zamanla kurumlarin gorevlerinde degisiklikler

olup Cizelge 1.2°de belirtilen bilgiler glincellenmektedir.

Trafik guvenligi konusunda yapilabilecek calismalar; kaza olusumunu engellemek,
kazalarin siddetini azaltmak, kaza sonrasi hizli ve etkin girisimde bulunmak, yasal
dizenlemeler yapmak tasarimda giivenlik faktorind arttirmak gibi bes ana baslik altinda
toplanabilir (KGM 1996).

Trafik kazalarinda meydana gelen 6lum ve yaralanmalarin azaltilmas: igin dizenli ve
guvenli bir trafik ortammin saglanmasinin yani sira insan faktorinin; yol ve trafik
guvenligi konusunda geregi gibi egitilmesinin ve yetkililerce yapilan denetimlerin
arttirilmas: tasitlarin olusturdugu kazalarin Odnlenmesinde kullanilan ydntemlerden
bazilaridir (Bayrakgeken vd. 2005).

Trafik guvenligi konusunda kullanicilarin katilimini saglayarak guvenlik konusuna
entegre etmeyi amagclayan yeni politikalar Avrupa ulkelerinde yogun ilgi goérmektedir.
Ozellikle Isveg’in “sifir vizyon” ve Hollanda’nin “stirdiiriilebilir giivenlik” politikalari
karayollarinda trafik kazalarindan dolayr meydana gelen problemler konusunda ne

yapilmasi konusunda etik yaklasimlar kapsamaktadir ( Kayaci vd. 2006).



Cizelge 1.2 Trafik glvenliginin saglanmasinda roli bulunan kurum

ve kuruluslar ile gorevleri (Sayistay 2008).

Kurum ve Gorev ve Sorumluluklart
Kuruluglar
Icisleri -Kanunlarin uygulanmas: ve denetlenmesi,
Bakanlgt -Aragclarin tescil edilmesi,
-Emniyet -Surict belgelerinin verilmesi,
Genel -Fahri Trafik Mufettisligi belgesi verilmesi ve uygulanmasi,
Madurligh | -Kaza istatistikleri,
-Jandarma -Trafik suglarinda tutanak diizenlenmesi.
Genel

Komutanhigi

-Resmi ve 6zel kurslarda egitilenlerin sinavlarinin yapilmasi,

s s -Trafik  genel  egitim  planmin  hazirlanmas:t  ve
Milli Egitim K . 1
Bakanhg: oordlnasyqnurlgr_l saglanmasi, _ o
-Cocuk trafik egitim parklarinda verilen egitimin aksatilmadan
yuratilmesinin saglanmasi.
-Yapim ve Bakimdan sorumlu oldugu karayollarinda gerekli
diizenleme ve isaretlemelerin yapilmasi,
-Isaretlemeler ve isaretlerle ilgili standartlarin belirlenmesi
ve bunlarin kontrol edilmesi,
-Yapim ve bakimdan sorumlu oldugu karayollarinda trafik
guvenligini ilgilendiren kavsak, durak yeri, aydinlatma, yol
dis1 park yerleri ve benzeri tesislerin yapilmasi, yaptirilmasi
veya diger kuruluslarca hazirlanan projeleri tetkik ve uygun
olanlarin tasdik edilmesi,
Ulastirma -Trafik ve arag teknigine ait gorus bildirilmesi, karayolu
Bakanlig1 guvenligini ilgilendiren konulardaki projelerin incelenmesi ve
-Karayollar1 | onaylanmas,
Genel -Yapim ve bakimdan sorumlu oldugu karayollarinda, icisleri
Mudarlagi bakanligmin uygun gorusi alinmak suretiyle, yonetmelikte
belirlenen hiz sinirlarinin tstiinde veya altinda hiz sinirlarinin
belirlenmesi ve isaretlenmesi,
-Trafik kazalarinin olus nedenlerine gore verilerin
hazirlanmas: ve karayollarinda gerekli dnleyici teknik
tedbirlerin alinmas,
-Yetkili birimlerce veya trafik zabitasinca tesbit edilen
trafik kaza analiz sonucu, alt yap1 ve yolun fiziki yapisi ile
isaretlemeye dayali kaza sebepleri g6z 6nlinde bulundurularak
onerilen gerekli 6nlemlerin alinmas:.
-Ulasim ve trafik gtvenligi ile ilgili konular,
Belediyeler | -Cocuk trafik guvenligi ile ilgili gorevler,

-UKOME (Biyuksehir Belediyeleri).




Cizelge 1.2 (Devam) Trafik glvenliginin saglanmasinda roli bulunan kurum

ve kuruluglar ile gorevleri (Sayistay 2008).

-Karayolu trafik gtivenligi konusunda hedeflerin tespit
edilmesi, ve uygulatilmasi,

Karayolu -Tespit ettigi hedefler dogrultusunda gerekli
Guvenligi mevzuat ve yasal diizenlemelerin hazirlatilmas,

Y uksek -Bakanliklar aras1 koordinasyonun saglanmasi,

Kurulu -Karayolu Trafik Guvenligi Kurulu® nun onerilerinin
degerlendirilip karara baglanmas: ve kararlarin
uygulanmasi igin gerekli koordinasyonun belirlenmesi,
-Trafik ile ilgili kuruluslar arasinda koordinasyonun

Karayolu N T
. saglanmasina iligskin onerilerde bulunmak,
Trafik o o .
Giivenligi -Uygulamada go_rulen aksakhklgrl_n_tesplt edilmesi,
Kurulu -Gorev alanina giren konularla ilgili yasal
dizenlemeden kaynaklanan eksiklerin belirlenmesi,
Radyo ve Trafik egitim programlarmin tv ve radyo kanallari
Televizyon tarafindan usultine uygun sekilde yayinlanip
Ust Kurulu yayinlanmadigmin denetimi.
-Ilkyardim ve tibbi bakim rehabilitasyon ile ilgili uygulamalar,
Saslik -Psiko-teknik degerlendirme merkezlerinin agilmasina izin
g verilmesi ve s0z konusu merkezlerin denetlenmesi,
Bakanlhgt e - ) o i
-Suricl davraniglari gelistirme yonetmeligi cercevesinde
verilen gorevler,
i1 Ozel -Koy yollarr ile ilgili uygulamalar ve trafik isaretlemeleri,
Idareleri -Cocuk Trafik Egitim Parklar1 ile ilgili gorevler.

il ve Tlge Trafik
Komisyonlari

-1l ve Tlge trafik guivenligi konulari,

Ulastirma -Ulastirma ile ilgili yasa-yonetmelik-uygulama (koordinasyon
Bakanlhg1 dahil),
-Kara -Arag agirliklarmin sabit ve seyyar kontroli,
Ulastirma -Mesleki yeterlilik belgesi verilmesi.
Genel
Madurlugi
Cevre ve Orman yollar1 ile ilgili yonetmelikler.
Orman
Bakanligt
Devlet -Kisa, orta ve uzun vadeli plan, program, yillik yatirim
Planlama programi.
Teskilati
Sanayi ve Araclarin tip onaylari.
Ticaret
Bakanligt




1.2 Literatlr Arastirmasi

Trafik kazalari, tum diinyada 6lum ve yaralanmalarin en basta gelen sebeplerinden biri
oldugundan bu soruna cesitli ¢coziimler getirilmeye cahisiimaktadir. Kaza sayilarinda
meydana gelen artiglar kaza analizlerinin daha detayli yapilmasini ve kazalarin olusum
sebeplerinin gergek nedenlerinin saptanmasini gerektirmistir. Kaza analizlerinde gerekli
teknik bilgilerin olmasinin yaninda kaza tutanaklarinda gecen ve kazaya sebebiyet veren
muhtemel sebepler (zerinde durulmas: gerekmektedir. Bu anlamda kaza analizleri
konusunda bir¢cok c¢alisma yapilmaktadir. Asagida bu konuda gruplandirilarak tarih

siralamasina gore yapilmis bazi galismalara deginilmistir.

1.2.1 Trafik Kazalan ve Kazaya Neden Olan Durumlar Hakkinda Yapilan

Cahsmalar

Oztas, (1982) calismasinda alkol kullaniminin trafik kazalarindaki roliinii arastirmis ve
alkol kullanimina bagli olarak kazalardaki kaza siddeti ve artis oranmi her yonu ile

irdelemistir.

Engel and Thomsen, (1992) Danimarka da sehir icinde hiz azaltma onlemlerinin
kazalara olan etkisini incelemislerdir. Kazalardaki hafif yarali sayisinda %72, agir yarah

sayisinda %78 azalma oldugunu tespit etmislerdir.

Ensari, (1993) yapmis oldugu calismada; fiziki standart olarak yol yiizeyi yapisini
dikkate alarak, yatay ve dusey kurblar, goris mesafesi, egimler ve bunlardan meydana
gelen trafikteki hiz farkhliginin yolun kapasite ve givenligine olumsuz etkide
bulundugunu tespit etmistir. Calismada ayrica kapasiteye etki eden faktorler ifade
edilerek kapasitenin tanim ve hizmet diizeyi ile iliskisi agiklanmis ve yolculuk hizi esas
alinarak yolun geometrik standartlarmin kapasiteye ve yol guvenligine olan etkisi

arastirtlmistr.

Ceren, (1996) tarafindan, Karayollar1 Genel Mudurlugt ve 4. Bolge Mudurliglnce
tespit edilen ve 4. Bolgede bulunan tehlikeli alanlarin videolu film gekimleri yapilmis



ve yol kusurlar: tespit edilerek meydana gelen kazalar icin uygun 6nlemler alinmasi ve

faydalarinin neler olabilecegi hususunda galismalar yapilmistir.

Unal, (1997) cahsmasinda; trafigin tanimina, tarihgesine, kazalarin toplumsal boyutuna
deginmis ve Bolu - Karabuk arasinda bulunan D100 ve D755 yollarinda meydana gelen
trafik kazalarmin 610 ve yarali agisindan Kkarsilastirmstir. Ayrica s6z konusu yollar

insan, yol, ara¢ ve denetim yoniinden incelemistir.

Akyildiz, (1998) surict hatalarindan kaynaklanan kazalarin yogunlastigi zaman
dilimlerini tespit etmis ve buradan hareketle kaza ve zaman arasindaki iligkiyi
arastirarak nedenlerini belirlemistir. Ayrica aynm ¢alismada Adapazari - Glimisova ve
Osmaniye — Bahge yol kesimlerinde videolu ¢ekimler yaparak bazi yol elemanlarmin
kazalara olan etkisini tespit etmis ve Adapazari-Gimisova yol glizergahindaki dar

koprilerin kaza sayisi1 artis oranina etkilerini incelemistir.

Aksay, (1998) Ankara sehirlerarasi terminal isletmesinde bulunan acentelere baglh
otobiis suruculerinin karigtiklart trafik kazalari konusunda tutum ve duslnceleri
incelemistir. Otobiis sirdculerinin karistiklar: kazalarda gece sartlarina bagli olarak

uzun sureli ve mesafeli stirislerde daha sik kaza yaptiklarmi tespit etmistir.

Adal, (1999) trafigin dizeltilmesi icin olusturulan koordine trafik sinyalizasyonuna
birbirini  takip eden sinyalize kavsaklarda yesil dalga koordinasyon sistemi
olusturmadan 6nceki ve sonraki trafik durumunun degisimini incelemistir. Yesil dalga
koordinasyon sistemi kurulmadan 6nce kavsaklar arasi hizin az, kirmizi g1k bekleme
suresi ve ara¢ sayisinin ¢ok, ortalama hizin ise 40 km/h civarinda oldugunu
belirlemistir. Sistem kurulduktan sonra kavsaklar arasi hizin 48 - 50 km/h ortalamasina

yukseldigini, kirmizi 1isikta bekleme siresi ve arag sayisinin azaldigimni tespit etmistir.

Gamgam, (2000) yapmis oldugu calismada, belirli nokta ve kesimlerde meydana gelen
ve yogunlasan trafik kazalarini sayisal verilerle belirterek, gorsel olarak bu bolge ve

noktalardaki aksakliklari ortaya koyan bir sistem gelistirmistir.



Karacasu ve Bilgi¢ (2001), Turkiye’ de trafik kazalarmin meydana gelis sebeplerinin
(DIE) ve trafik istatistiklerine gore genel degerlendirmesini yapmislardir. Bunlarin
yaninda uygulamada karsilasilan sorunlari ve ¢6ziim Onerilerini belirtmislerdir. Yetersiz
altyapinin trafik guvenligini de azalttigina ve trafik kazalarmin artmasina sebep
olduguna dikkat ¢cekmislerdir. Sorunlarin ¢6ziiminde ise demiryolu ulagimina agirlik
verilmesi, alt ve st yapidan kaynakli hatalarin giderilmesi, yollarin bir an 6nce ¢ift
yonlu hale getirilmesi ve toplum olarak bu konuya 6zen gosterilmesinin gerektigini

Onermektedirler.

Cooper, (2001) kaza arastirmasi konulu calismasinda kaza arastirmasinin hangi metotla
yapilirsa yapilsin veri toplama islemi; amaclarin belirlenmesi, secilen konu ile ilgili
gereken sorularin belirlenmesi ve elde edilen cevaplarin amaglar ile kiyaslanmasi

yontemi olmak Uzere (i¢ asamadan olustugunu bildirmistir.

Akin, (2002) Ankara sehir icinde meydana gelen yaralanmali yaya kazalarmin
konumsal olarak irdelenmesini yaparak yayanin trafigin asli bir unsuru oldugunu
gOstermistir. Yarah olarak nitelendirilen yayalarin yaralanma siddetlerinin bilinebilmesi
icin kaza siddetindeki degisimlerinde bilinmesi gerekliligini vurgulayarak sehir i¢ci 50
km/h'nin altindaki hizlarda (30 km/h) dahi yaralanmali ve 6limli yaya kazalarinin

meydana geldigini belirtmistir.

Sebetci, (2002) calismasinda, lastiklerin trafik kazalarindaki rolu ve ara¢ guvenliginin
saglanmas igin lastiklerin secimi, bakim ve kullanimina yonelik 6nerilerde bulunarak
Turkiye'de meydana gelen trafik kazalarindaki ara¢ kusurlari iginde lastik kaynakl
kusurlarin yaklasik %57 oldugunu ve bu oranin gelismis Glkelerdeki lastik kaynakli
kusur oranlarina gore ¢ok distuk kaldigini, nedeninin ise trafik kazasi tespit
tutanaklarindaki bilgi eksikliginden kaynaklandigini tespit etmistir.

Ozkan, (2002) yapmis oldugu cahsmada, Ankara’da sehir icinde meydana gelen yaya
kazalarini ve 2000 yilinda gergeklestirilen trafik denetim faaliyetlerini arastirmistir. Hiz
icerikli ihlallerin yaya kazalarinda en belirgin unsur oldugunu belirterek hiz ihlallerinin

onlenmesinde denetim faaliyetlerinin muhendislik faaliyetleri ile desteklenerek



fiziki hiz kesicilerin yollara monte edilmesini ve yayalar i¢cin hizin yogunlastigi

glizergahlara alt ve Ust gegitlerin yapilmasi gerekliligini tespit etmistir.

Cubuk ve Ozkan, (2002) ortak calismalarinda yayalarin karistigi 6limlii ve yaralanmal:
trafik kazalarinin sonuclarini irdelemislerdir. Arastirma sonucunda yayalarin karistigi
trafik kazalarindan %98,5'1 yaralanma ile %1,5'i ise Olimle sonuglandigi ve bunlar:

doguran baslica nedenin araclarin yayalara ¢arpmasi sonucu oldugunu tespit etmistir.

Bektas, (2002) yaptigi calismada Aksaray ili ve cevre karayollarinda meydana gelen
trafik kazalarmin ¢ok yonli analizini yaparak kaza tahmin modeli olusturmaya calismis
ve trafik kazasina neden olan insan, karayolu, tasit ve gevre faktorleri arasindaki iliskiyi
belirleyip kaza riski ylksek yol kesimlerini tespit ederek yapilabilecek iyilestirmeleri

aciklamistir.

Ozgan, (2003) yapmis oldugu cahsmasinda Sivas ili cevre karayollarinda meydana
gelen trafik kazalarinin ¢ok yonli klinik arastirmasi ve kritigini yaparak bu bolgelerde
meydana gelen trafik kazalarmni yol yuzeyi, yer ve gln, hava durumu, yol onarimi, kaza
olus sekilleri, arag¢ cinslerine gore dagilimi ve gunlerle iliskilendirip meydana gelen
trafik kazalarinda gerceklesen oliim, yaralanma ve maddi hasarlar tespit edilerek sayisal

tablolar haline donusturulmustdr.

Godelek, (2003) saldirgan suructyi 6ngorebilmede 6fke ve saldirganlik baglaminda bir
olgiiniin elde edilip edilemeyecegini arastrmistir. Ozellikle strekli olarak ofkeli
oldugunu ifade eden ve ayni zamanda yikici saldirganlik bakimindan yiksek puan alan
Ofkesini icte tutarak kontrol altina alan suructlerin diger sirlculere gore daha riskli
ara¢ kullandiklarini, dolayisiyla daha yiksek kaza yapma riski tasidiklarmi ve siklikla

kazalarda yer aldiklarmi tespit etmistir.

Ege, (2004) yaptig1 calismada Tirkiye’deki karayolu ulasimmi diger ulasim tirlerinin
kullanilma yogunlugu ile karsilagtirmis, Avrupa ve Amerika’ da 100 milyon km’ deki
0l ve yarali sayilarinin tlkemiz ile karsilagtirmasii yapmistir. Ayrica tlkemizde 1960-
2003 yillart arasinda kaza sayisi, kazalardaki Oli sayisi, yarali sayist gibi unsurlari

degerlendirerek son 43 yildaki bu sayilardaki artisi % oranla ifade etmistir. Bunun



yaninda trafik kazasini etkileyen faktorleri ortaya koymus, kazalari azaltici nedenleri

belirtmistir.

1.2.2 Kaza Sonrasi ve Trafik Kaza Tutanaklan Hakkinda Yapilan Cahsmalar

Buberci, (1995) tarafindan yapilan ¢alismada; trafik kazalarmin olusmasina yonelik
temel kavramlar verilerek; insan, tasit, yol, ¢evre ve ara¢c dinamigi konularina agikhk
getirilmistir. Ayrica trafik kazalarinda bilgilerin toplanmasi, kaza tipleri ve sonuglart

kaza tespit tutanaklarina gore degerlendirilmistir.

Ogden, (1996) yaptig1 calismada, kaza raporlarinda olmas: gereken bilgiler konusunda
ulkeler bazinda tam bir ortaklik saglanmadigi, arastirmalar sonucunda kaza rapor ve
analizlerinde ortak parametreler olarak kazanin tarihi ve saati kullanildigin1 ortaya

koymustur.

Kose, (1997) trafik kazalarinda insan faktorl ve trafik kaza tutanaklarmin incelenmesi
konulu calismasinda, trafik kazalarinin istatistiklere yansidigi oranda olup olmadigini,
degilse nedenlerinin  ne oldugu konusunda c¢ahsmalar yaparak, kazalarin
degerlendirilmesi ile tutanaklarin hazirlanmasi asamasinda hata ve eksiklikler oldugu,
Ozellikle tutanaklar: dolduran gorevlilerin bilgi yoninden eksik oldugunu belirtmis ve

yeni bir trafik kazasi tespit tutanag: formunu tasarlamstir.

Camkesen, (1998) yapmis oldugu calismasinda, 1997 yilinda D100 karayolunun
Goztepe - Tuzla arasinda belirlenen dokuz kesitte kaza analizi yapilmistir. Analizde 120
tane kaza raporu dikkate alinarak kara noktalar belirlenmis ve daha sonra kaza araliklari
hava durumu, carpisma turleri ve kazaya karigan arag turlerini belirleyen kaza tahmin

modelleri kurulmustur.

Demirel ve Akgiingor (2001), kaza raporlarmin farkl kullanicilar: ve kullanim sekilleri
g6z Onlne alinarak raporlarin 6nemine deginilmis ve daha detayl: olmasi gerektigini
vurgulamiglardir. Ornek olarak bir trafik polisi ile bir ulastirma miihendisinin raporu
kullanim amac1 ve beklentileri, ulasmak istedigi bilgiler farklidir. Ingiltere, Avustralya,
Amerika Birlesik Devletleri gibi ¢ Ulke de kaza raporlarinin hangi kriterlere gore
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hazirlandigini ortaya koymuslardir. Raporlama yontemi igin ulkemizle diger tlkelerin
bir kiyaslanmasi yapilarak kaza raporlarinda rastlanan yetersizlik ve sinirlamalar

irdelenip gerekli 6nlemleri belirtmiglerdir.

Erhan (2004) sehir ici 6limli trafik kazalarint aragtirmistir. Ankara ili yerlesim sinirlar:
icerisinde 100 adet trafik kazasimi ele alarak 6limle sonuglanan kazalar1 analiz etmis,
araclarin kaza mahalindeki hiz limitlerine riayet etmeleri durumunda kazadan
kaginabilmenin ihtimali ve teorik olarak gergeklesmemesi igin ara¢ hizlarmin ne olmas:
gerektigini tespit etmistir. Trafik kaza tutanaklarmin, trafik kazalarmin yeniden

canlandirilmasinda yeterli olmadigini savunarak yeni bir kaza raporunu onermistir.
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2. TRAFIK KAZASI VE KAZA CESITLERI

2.1 Karayolu Trafik Kazasi: Kamuya acik karayolu trafiginde veya bununla mekansal
iligkili olarak bir insanin 6ldigl, yaralandigi veya bir esyanin zarar gordigi ve de
karayolu trafigi ve tehlikeleri ile orijinde bir baglantisi olan muteakip hasarin ortaya
¢iktig1 bir olaydir (Kuralay 2001).

Uluslar aras1 Calisma Orgiitli (ILO) kazay: “belirli bir zarar veya yaralanmaya yol acan,
onceden planlanmamis beklenmedik olaylar” seklinde tanimlamistir (ILO 1983).

Butun dunyada trafik kazalari, yaralanmaya neden olan kazalar arasinda birinci sirada
yer almaktadir( WHO 2002, The World Report 2004 ).

2.2 Trafik Kazalarimin Simiflandiriimas:
Genel olarak trafik kazalar1 dort sinifa ayrilmistir (Bozkurt 2002). Bunlar;

1. Tasit ve yayalar arasindaki kazalarda, kazaya bir veya birden fazla tasit ve
yaya karismistir ve yayanin yolda ya da disinda yaralanmis ya da 6Imis
olmas1 ve kaza sirasinda ya da daha sonrasinda kazaya karismis olmasi
onemli degildir.

2. Tek tasith kazalar, diger yol kullanicilari ile carpismalarin olmadigi
kazalardir ve diger bir aragla carpismay: 6nlemeye ve yol degistirmeye
calisiyor ya da yoldaki engeller ya da hayvanlar ile carpismis olsa da tek
tasitli kazalar grubunda yer alir.

3. Uclincii grupta yer alan tasitlar aras: kazalarda belirleyici 6ge, karayolunun
tagitlarmin kullandigi kisimda ilk carpismanin ya da tasit Uzerinde ilk
mekanik bozulmanin meydana gelmesidir. Bu guruptaki kazalar dort alt
gruba ayrilir.

4. Arkadan carpma, ayni yonde giden ve ayni seridi kullanan ya da gegici
olarak trafik durumuna gore duran baska bir tasita arkadan carpilarak
meydana gelen kazalardir. Park etmis araclara arkadan ¢arpma dordlnci alt
grupta yer alir.

a. Gecgme ya da donme nedeni ile carpma grubuna, baska bir seride, yola ya

da mulke girme ya da ¢ikma nedeniyle yan seritlerden gelen bir tasitla
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arkadan ya da onden carpma sonucu meydana gelen kazalar girer.
Donmek icin bekleyen araclarla 6nden ya da arkadan carpisma birinci ya
da Gglincu grupta degerlendirilir.

b. Onden carpma, karayolunda ayn: seridi kullanan ve karsidan gelen ya da
trafigin durumuna gore gecici olarak duran tasitla 6nden ¢carpma sonucu
olusan kazalardir. Park etmis araglara 6nden ¢arpma dordunct gruptadir.

c. Park etmis araclara carpma dahil carpigsmalar yan yana hareket halindeki
tasitlar arasinda, baska bir tasit1 gegmeye ya da baska bir tasitin yolunu
kesme yada karayolunun tasit trafigine ayrilmis kisminda, isaretli park
yerlerinde, kaldirimlarda yada park alanlarinda durmus ya da park etmis

araclara arkadan ya da 6nden ¢arpma sonucu olusan kazalardir.

2007 yili icerisinde, Tlrkiye’de meydana gelen kaza tirlerine bakildiginda garpisma-
carpma kazalarinin en basta geldigini gormekteyiz. Cizelge 2.1’de yaralanmali ve
olimli olarak olusumlarina gore kaza tirleri gorilmektedir.

Cizelge 2.1 2007 Yilinda trafik kazalarmin (6lumli-yaralanmali) olusum turleri

(int.Kyn. 2)
KAZA TURU KAZA SAYISI % ORANI

Yandan Carpma ve Carpisma 26.609 27,82
Yayaya Carpma 17.352 18,14
Yoldan Cikma 12.203 12,76
Devrilme 10.268 10,73
Arkadan Carpma 9.745 10,19
Sabit Cisme Carpma 8.114 8,48
Karsilikli Carpisma 6.739 7,04
Duran Araca Carpma 3.252 3,4

Aractan Diisen Insan 634 0,66
Hayvana Carpma 515 0,53
Aragtan Dusen Cisim 182 0,19
TOPLAM 95.613 100

Trafik, kazalarla 6zdeslesmis insanlar icin ¢cogu zaman olumsuz duygular ¢agristiran bir
kavramdir. Uzun bir dénemden beri trafik toplumsal yasamimizin 6énemli bir parcasi
haline gelmistir. Insanlarin biyik bir bolimiiniin akhna trafik denince stres, karmasa,
guraltd, kazalar, 6limler ve yaralanmalar gelmektedir. Trafik olgusu genelde olumsuz

bicimde sosyal ve ekonomik yasamimiza etki etmekte, 0zellikle sehir yasaminda gozle
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gorulemeyen sosyal ve psikolojik etkilere neden olmaktadir. Bu agidan bakildiginda,
trafik sorunlarinin yasam alanlarini kusattigini, insanlarin psikolojisi ve sosyal

iligkilerinin gergekten de ciddi olumsuzluklar dogurdugu sdylenebilir.

Buradan hareketle, karayollarinda meydana gelen trafik kazalarinin 6nlenmesi ve/ veya
meydana gelmis olan bir kazada kazazedelerin bundan en az zarar ile kurtulabilmelerini
teminen, yillar icerisinde bircok ara¢c teknolojisi gelistirilmis ve uygulamaya
gecirilmigtir. Hatta gelismis Ulkelerde bu husus kurumsal yapida ve llke oncelikleri
icerisinde ele alinmis olup; Uretilen ya da ithal edilen her aragta muhakkak bulunmasi
gereken minimum teknolojik standartlar tespit edilerek yildan yila gelistirilip
guncellenmistir (Erdem 2006).

Geligsmis ulkelerde yapilan arastirmalar, trafik kazalarinin Onlenebilir oldugunu ve
gelistirilecek  girisimlerle  yuzbinlerce  kisinin  yasammnin  kurtarilabilecegini
g0Ostermektedir. Yol guvenliginin tg temel bileseni olan surucu, arag ve ¢evrenin birlikte
degerlendirilmesi ve buna gore bir yaklasim gelistirilmesi gerekmektedir (World Report
2003).

Trafik kazasi olarak adlandirilan olaylarin birgogunun aslinda kaza olmadig: gorilmeli

ve kaza ile kaza olmayan olaylar birbirinden ayirt edilmelidir (Demir6z 2006).

Kurallara uyuldugu ve normal bir insanda olmas: gerektigi Olgtide dikkat ve 0zenin
gosterildigi hallerde istenmeyen sonucun meydana gelmesi dnlenemiyorsa, bir kimsenin
bir olayda kazaya karistigindan soz edilebilir. Aksi durumlarda olayin kaza oldugundan

s0z edilmemeli ve toplumsal biling de bu ¢ercevede olusturulmalidir (Korkmaz 2005 ).
2.3 Trafik Kazalarimin Nedenleri

Trafik kazalarinda temel olarak (¢ faktorden bahsedilebilir ( Ege 1997 );

o Sirlcu

» Arag

* Cevre ( yol, yaya, yolcu, meteorolojik ve diger faktorler)
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Istatistiklere bakildiginda, tilkemizde meydana gelen trafik kazalarinda kusur oraniyla
gelismis Ulkelerde kusur oranlar: arasinda ¢ok belirgin bir fark oldugu gorulmektedir.
Ornegin; iilkemizde kazalardaki insan pay:1 yaklasik % 90 civarinda iken, gelismis
ulkelerde bu oran % 50’lere kadar dismektedir (Demir6z 2006).

Kazalara neden olan sebepleri analiz etmeye calistigimizda arka arkaya siralayacagimiz
basliklar igerisinde; alkollii ara¢ kullanma, hatali serit degistirme, arag muayenesinde
ihmal, sinyal verilmeden yapilan ani durus ve kalkislar, yakin takip, gecis ustunligine
uymamak, hatali sollama, gorme bozuklugu, yol yapim c¢ahsmalarinda teknik
standartlar1 g6z ardi etmek ve yollarda uyarici-koruyucu 6nlemlerin alinmamasi gibi

genel konu basliklarini hemen siralayabiliriz (Olmez 2004 ).
2007 yilinda Tirkiye’ de meydana gelen kazalar ve bu kazalara neden olan unsurlar
Cizelge 2.2’de gorilmektedir. Insan unsurunun trafik kazalarinda en biyiik etken

oldugu acikca gorilmektedir.

Cizelge 2.2.Trafik kazalarina neden olan unsurlar (int.Kyn.2)

KUSUR UNSURLARI 2007 YILI % ORANI
Sdrucu 814.710 98,1
Yaya 13.159 15
Arag 1.041 0,12
Yol 510 0,06
Yolcu 364 0,04
Toplam 829.784 100

Insan unsurunu; siriicii, yolcu ve yaya kusurlar: olusturmaktadir. Siriiciiler genelde
asir1 hiz, hatali sollama, yakin takip, alkolli ara¢ kullanimi, trafik isaretlerine
uyulmamasi, hatali yolcu ve yuk indirilmesi gibi, trafik kurallariyla uyusmayan
kullanim bigimleriyle kazalara neden olmaktadirlar. Yayalar ise; yola ani ¢ikis, yaya
gecitlerinin kullanilmamasi, trafik isiklarina uyulmamasi gibi davraniglarla kazalara
neden olmaktadirlar. Yolcularin ise; araglara inis ve binislerdeki dikkatsizlikleri,
araclardan sarkmalari, emniyet kemeri kullanmamalari, trafik kazalarina neden
olabilmektedir (Demir6z 2006).
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Alt yap1 olarak da adlandirilan yol ve cgevre faktori acisindan ise; yolun fiziksel
ozelliklerinin elverissiz olmas: trafik kazalarinda rol oynamaktadir. Ornegin,
sehirleraras: yollarda viraj egimlerinin uygun olmamasi, virajlarda goris mesafesinin
yeterli olmamasi, yol kaplamasinin kaymaya neden olmasi, banketlerin dar ve disuk
olmasi, yolun smirlarmin gerektigi bigimde algilanmasini saglayacak donanimin
bulunmamasi, yol egimlerinin diizgiin olmamas: ve yolda c¢ukurlar bulunmas: gibi
etkenler kazalara neden olabilmektedir. Gelismis (lkelerde yol hatalarindan
kaynaklanan unsurlarin %210-20" ler civarinda oldugu bilinmektedir (Bagirgan ve
Karasahin 2003).

Ulkemizde yetersiz aydinlatma yaya alt ve Ust gegislerinin azhigi, yaya kaldirimlarmin
yetersizligi, kavsaklarda sinyalizasyon sistemlerinin azhigi gerek tasit-yaya gerekse
tasit-tasit kazalarmin meydana gelmesinde etkili olabilmektedir. Cizelge 2.3’ te bazi
kaza tirleri ve bunlardan kaynaklanan sebepler ile alinmasi gereken Onlemler

gorulmektedir.
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Cizelge 2.3. Kaza tirleri ve bunlarin olas: nedenleri igin
genel 6nlemler (TMMOB 1997)

Kaza Turu

Olasi Neden

Alinmasi Gereken Onlemler

Sinyalizasyonsuz
kavsakta dik a1
ile carpma

Yetersiz goris
mesafesi

- Goriisi engelleyen nesnelerin
kaldirilmasi

- Koselerde parkin yasaklanmasi
- DUR isareti yerlestirilmesi

- Uyari isareti yerlestirilmesi

- Yeterli 1sitklandirmanin
saglanmasi

- Sinyalizasyon yapilmasi

- Kavsagin kanalize edilmesi

Kavsak ici ara¢
sayisinin fazlalig

- Sinyalizasyon yapilmasi
- Duz giden trafigin yeniden
yonlendirilmesi

Yaklasma
hizmin yliksekligi

- Yaklasirken hiz kisitlamasi
yapilmasi
- Hiz kasislerinin yerlestirilmesi

Sinyalize kavsaklarda
dik acili carpisma

Sinyalizasyonun
goriilememesi

- Sinyal yerlerinin iyilestirilmesi
- Ek sinyallerin iyilestirilmesi

- Yaklagirken hiz kisitlamasinin
yapilmasi

Sinyalizasyonsuz
kavsakta arkadan
carpma

Yaya gegisi

- Mevcut yaya gegcislerindeki
isaretlerin ve cizgilerin
iyilestirilmesi

- Yaya gegitlerinin yerlerinin
degistirilmesi

Kaygan ylizey

- Yizey tabakasmin yenilenmesi
- Yeterli drenajin yapilmasi

- Yizey tabakasinin
pirizlendirilmesi

- Yaklasirken hiz kisitlamasinin
yapilmasi

- “Kaygan yol ** isaretlerinin
yerlestirilmesi

Kavsagin fark
edilmemesi

- Mevcut uyari isaretlerinin
iyilestirilmesi

Doénus yapan arag
sayilarmin fazlahgi

- Saga ve sola don(s isaretlerinin
olusturulmasi

- Donislerin yasaklanmasi

Kurp ¢apinin buyitilmesi

Sinyalize kavsaklarda
arkadan carpma

Sinyalizasyonun
goriilememesi

- Uyari cihazlarinin yerlestirilmesi
- Sinyal yerlerinin iyilestirilmesi

- Yaklasirken hiz kisitlamasinin
yapilmasi

Yaya gegisi

- Yayalar i¢in gegis suresinin
saglanmasi

- Mevcut yaya gegislerindeki
isaretlerin ve c¢izgilerin
iyilestirilmesi

- Yaya gegitlerinin yerlerinin
degistirilmesi
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Cizelge 2.3. (Devam) Kaza turleri ve bunlarin olasi nedenleri igin genel
onlemler (TMMOB 1997)

- Saga ve sola don(s isaretlerinin
olusturulmasi

Donen arag sayisinin A
- Donuslerin yasaklanmasi

fazlaligi
- Kurp capmin artirilmast
- Gorlisi engelleyen nesneleri kaldirmak
Kavsaklarda Yetersiz goriis - Yaya gecitlerinin yerlestirilmesi
yayaya mesafesi - Yaya gecidinin yerinin degistirilmesi
carpmali kazalar
o - Okul gegisi rehberlerinin kullaniimasi
Okul gegcisleri

- Yaya gegisi i¢in sinyal eklenmesi
Uygulanmayan sinyalizasyon

- Cadde 1giklarinin yapilmasi
o o - Kenar taglarmnin dikilmesi
Gece kazalar Gorus yetersizligi - Uyar isaretlerinin konulmas:

vol kenarndaki - Kaldirimin yoldan biraz uzaga

Yola ¢ok yakin kaldirim tasinmasi
yayaya garpma
Kavsaklarda saga Donils capinin - Kurp yar: gapmun artiriimast
dénerken ¢arpmalar kisaligi
- Yol yakinindaki engellerin kaldirilmasi
Sabit bir engele Yol yaknindaki - Engellerin bariyerlere korunmas
carpma engeller - Isaret, lamba diregi vs. dniine parmaklik

konulmasi

2.3.1 1Insan Unsurundan Kaynaklanan Nedenler

Ulkemizin en énemli sorunlarindan biri olan trafik kazalar: genel olarak, strticti, arag ve
cevresel etkenlerin etkilesiminin bir sonucu olmakla birlikte, trafik kaza analizleri, trafik
kazalarimin % 90’ina yakin bir kisminda insan faktorinun ana veya yardimci faktor

oldugunu gostermektedir (Ozkan ve Stimer 2002).

Trafik kazalarmin buytk bélimi insandan kaynaklandig igin insan faktori en 6nemli
faktor olarak tanimlanmali, Uzerinde gerektigi gibi ¢cok yonli olarak durulmali ve
ahnacak 6nlemlerinde bu anlayis dogrultusunda olusturulmas: gereklidir. insan faktorii
icerisinde kusur pay: digerleri ile kiyas edilmeyecek kadar biyuk olan sirtculerin,
kazalara sebep olurken ne tir yanhshiklar yaptigin1 Cizelge 2.4’te gormek mimkunddr.
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Cizelge 2.4 Suriict hatalarindan kaynaklanan kaza turleri (Int. Kyn.2)

SURUCU KUSURLARI 2007 YILI % ORANI
Arkadan garpma 147.964 18,16
Dogrultu degistirme manevralarim yanhs yapma 131.963 16,19
Kavsaklarda gegis dnceligine uymama 106.944 13,12
Manevralar1 diizenleyen genel sartlara uymama 83.693 10,27
47/1-D (Trf. given.ilgili diger kural,.....uymamak) 58.373 7,16
52/1-A (Arag hizint kavs.,viraj...girerken azaltmamak) 55.917 6,86
52/1-B (Arag.hizini yiik ve teknik 6zel.uydurmamak) 50.274 6,17
Kural.uygun sekilde park etmis araglara ¢carpma 48.778 5,98
Seride tecaviiz etme 26.402 3,24
Kirmzi 1s1k veya gorevli memurun dur isrt. gegcme 15.551 1,9
Ikiden fazla seritli yolda, kars: yone ait seride girme 7.934 0,97
Tasit giremez isr-bél.yolda karsi yonin seridine girme 7.540 0,92
53/1-B (Sola donus kurallanina riayet etmemek) 6.038 0,74
Gecme yasagi olan yerlerde gegme 5.679 0,69
56/1-A (Serit izleme ve degist. kurallarina uymamak) 5.561 0,68
56/1-C (Ondeki araci giivenli mesafeden izlememek) 5.378 0,66
48/5 (Alkollu olarak ara¢ kullanmak) 5.008 0,61
Yerl.birimi digindaki yolda zorunlu olmadan park etme 4.432 0,54
57/1-A (Kavsak. Gegis onc.olan arg.yol vermemek) 4.336 0,53
51/2-A + 51/2-B (Asir1 izl arag¢ kullanmak) 3.514 0,43
Kaplamanin dar old.yerlerde gecis 6nceligine uymama 2.678 0,32
Diger Kusurlar 30.753 3,77
TOPLAM 814.710 100
*Siricu kusurlari, 2918 sayili Karayollar: Trafik Kanunu'nun ilgili maddelerini ifade
etmektedir.

Bugune kadar yapilmis ¢alismalar ve istatistikler trafik kazalarinda en énemli etkenin

“insan 0gesi” oldugu gostermektedir (Jashua ve Garber 1992).

Kazalara daha cok surictlerin neden oldugu bilinmektedir. Kazalara neden olan surtict
davraniglari bir yaklasima gore ¢ bicime ayrilmaktadir (Akcay 2003 ). Buna gore;

- Siddet (isteyerek kural ihlali): Potansiyel olarak riskli bir ortamda guvenlik icin
gerekli olduguna inanilan davranislardan sapmadir. Ornegin, alkollii iken arag kullanma,
asir1 hiz vb.

- Thmal: Sugu isleyen kiside utanma ya da rahatsizlik olusturan durumlardr.

Ornegin; cok sikilip emniyet kemerini gikarma gibi.

- Hata: Bireylerin bilissel siirecleri ile ilgili davranislardir. Ornegin; tehlikeyi fark

edememe, hatali karar verme gibi.
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Bu ayrim dogru olmakla birlikte bazi eksikleri bulunmaktadir. Ornegin stirticiilerin bazi
durumlarda yetersizlikleri nedeniyle kazadan kaginamamalari durumu s6z konusu
olabilir. Ayrica kural ihlali kavrammin dogrudan siddet olarak adlandirilmas: da bu
olaylar: agiklamada yetersiz olabilmektedir. Bu nedenle slriicu davraniglari, cesitli
nedenlerle bilerek ve isteyerek kural ihlali, tedbirsizlik ve dikkatsizlik, hata ve

yetersizlik olarak ayrimlanabilir.

Trafik kazalar1 insan faktori ile ortamsal 6zelliklerin (6zellikle yol ve arag 6zellikleri)
etkilesimi sonucunda olusur. Insan faktorii bu etkilesimde, bazen aktif (6rnegin hatal
sollama gibi bir kural ihlali yaparak) bazen de pasif bir etmen (yorgun ve dikkatsiz ara¢
kullanma, yol kusurlarina dikkat etmeme vb.) olarak ¢cogu zaman basrol oynar. insan
faktori ara¢ kullanma sikhigindan, sdrlcilerin  psikomotor becerilerden kisilik
Ozelliklerine kadar genis bir yelpazede degerlendirilir ve bitin bu faktorlerin farkl

oranlarda kazalarda rolii de s6z konusudur (Sumer vd. 2002 ).

Genel olarak, arag¢ kullanma iki ayri1 boyut olarak gorulebilir: Striict becerileri ve arag
srUs tarzi. Strucu becerileri, bilgi isleme sirecleri ve motor becerileri ile iliskili iken,
arac slris tarzi surucunin Kisilik 6zelliklerini, tutumlarini ve gidulerini yansitmaktadir.
Sarlciluk becerileri, bilgi isleme streclerini ve egitim ve pratikle gelisen (Orn.
Sdrlculuk deneyimi) motor becerilerini icermektedir. Baslangicta, tum bu islemler
bilincli bir kontrol gerektirmektedir. Fakat, zamanla daha fazla pratik yapilmas: ve

surtictlik deneyiminin artmasiyla otomatik hale gelmektedir (Ozkan vd. 2002).

Sdrlcl becerilerinin yani sira kaza riskiyle baglantili olan en 6énemli psikolojik etmen,
olumsuz ya da sapkin sirticu davraniglaridir. Sapkin strlicti davraniglari, strliciiniin arag
kullaniminda sergiledigi asir1 hiz yapma ya da trafik kurallarmi ihlal ve ihmal etme gibi,
dogrudan kaza riskini artiran davranislari ve trafik guvenligine iliskin tutumlari
tanimlamak icin kullanilmaktadir. Trafik psikolojisi alaninda yapilan arastirmalar
sapkin suricl davraniglarinin sosyal uyumsuzluk, saldirganlhik, kizginlik ya da heyecan
arama gibi, kaza riskiyle dolayl: olarak ilintili kisilik 6zellikleri ile iliskili oldugunu
soylenebilir (Ozkan vd. 2002).
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Sapkin suriictlik davranislar: ¢ temel boyuttan olusmaktadir: Thmaller, hatalar ve
ihlaller. thmaller genellikle élumciil kazalara yol agcmayan kiicik dikkatsizlikleri ve
kicuk trafik thmallerini kapsar. “Isikta Uglinct viteste kalkmaya calismak” ve “sinyal
verirken silecekleri calistirmak” gibi maddeler ihmallere 6rnek olarak verilebilir.
Hatalar; niyet edilmeden ve planlanmadan yapilan siriculik ya da performans
hatalarin1 ve yanhslarini kapsar. Trafik ortaminda hatalar genellikle yanlis karar alma ve
yetersiz gozlemde bulunma sonucu olusurlar ve guvenlik bakimindan da tehlikeli
olabilirler. “Geri giderken 6nceden fark etmediginiz bir seye ¢arpmak” ya da “kaygan
bir yolda ani fren veya patinaj yapmak” gibi durumlar bazi hata érnekleridir. Ugiinci
boyut olan ihlaller ise trafik guivenligi agisindan en fazla tehlike olusturan sapkin strtici
davranislarina tekabiil eder. Ihlaller ara¢ kullanirken kasten ve bilerek, tehlike iceren
ortamlarda guvenlik igin gerekli uygulamalari ve davraniglart gostermemek olarak
tanimlanabilir. Bu davranslar trafik glveligi agisindan “sapkin davranislardir” ve ilgili

yasa ve mevzuatlara gére de sug olarak kabul edilirler (Ozkan vd. 2002).

Trafik kazalarinda insan unsurunun incelenmesi bazi olgularla trafik kazalari arasinda
dogrudan iliskiler bulundugunu géstermistir. Ornegin fiziksel durum, sosyal ve kiiltiirel
durum gibi hallerle, meydana gelen trafik kazalar1 arasinda bag kurulabilmektedir.
Alkol kullanimu, ilag kullanimi, hastahik, yorgunluk, Uzintd, dikkatsizlik, yas ve egitim

durumunun da kazalarla iliskisi mevcuttur.

Ulkemizde, 6zellikle sehirleraras: yollarda, serit ihlali nedeniyle kafa kafaya carpisma
seklinde meydana gelen kazalarin hemen hepsinin nedeni; sdricinin yorgun ve

uykusuz ara¢ kullanmasi olarak tespit edilmektedir (Dinger 2003 ).

Kaza yapanlarin egitim, yas, cinsiyet gibi durumlarinin g6z 6nunde bulundurulmasi,
insan unsurunun daha iyi analiz edilebilmesi ve alinacak Onlemlerin bu
degerlendirmeler 1s1ginda yapilarak daha etkin olmasini saglayacaktir. Kaza yapanlarin
yas dagilimi gbz Oninde bulunduruldugunda genglerin 6ne ¢iktigi gorilmektedir.
Ornegin Bat1 Avrupa Ulkelerinde yapilan bir ¢ok arastirma trafik kazalarmin daha gok

16-25 veya 18-24 vyaslar1 arasindaki gen¢ suruculer tarafindan yapildigini ortaya
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koymaktadir. Yine bu yas gruplarindaki genclerin kaza yapma oranlarinin diger yas

gruplarina gére 3 kat fazla oldugu tahmin edilmektedir (Ozkan vd. 2002).

2.3.2 Araglardan Kaynaklanan Nedenler

Bir ara¢ uretiminden sonra kullaniciya teknik agidan hatasiz olarak teslim edilir. Dogal
olarak zamanla arag, gerek kullanim, gerek yol kosullari gibi etkenlerle yipranir.
Bununla birlikte araclarin gerekli bakimlarinin zamaninda yapilmamas: da teknik
arizalara yol acabilir. Teknik olarak trafige ¢gitkmaya hazir olmayan araglar ise, karayolu
trafik guvenligi acisindan Onemli bir tehdittir. Araglarin aydinlatma sistemlerinin,
hareket halindeki bir aracin durdurulmasinin ana unsuru olan fren sistemlerinin, aracin
kara yolundaki hareketini ve yola tutunmasmi saglayan lastiklerin durumu, karayolu
trafik glvenligi acisindan son derece 6nemlidir. Sayilan bu unsurlar ve digerlerinin tam

ve ¢alisir durumda bulunmasi guvenli bir trafik icin olmazsa olmaz unsurlardandir.

Bu nedenle yasal diizenlemelerle araclarin teknik bakimlar1 yaptiriimadan trafige
¢ikmas: yasaklanmistir. Trafik denildiginde hemen akla gelen veya trafik olgusunu
olusturan ikinci unsur araglardir. Turkiye agisindan olaya bakildiginda Ozellikle son
yillarda Uretilen araglarin daha eskilerine oranla glvenlik sistemlerinin, Uretimden
kaynaklanan hatalarmin az olmas: nedeniyle, kazalardaki rollerinin azaldig:
dustnulirken, cok hizli oluslar1 ve guvenliklerinden ¢ok emin olunmasi gibi nedenlerle

de kazalardaki oranlar1 da artmaktadir (Barut 2002 ).

2.3.3 Trafik Duzeni, Yolun Yapis1 ve Cevreden Kaynaklanan Nedenler

Kara yollarinda meydana gelen trafik kazalarmin nedenleri arasinda trafik diizeni ve
yolun durumu yani fiziki sartlar da sayilabilir. Karayollarmin kazalara yol agabilecek
fiziksel ve geometrik 6zellikleri soyle sayilabilir:

- Karayolunun yakin ¢evresinin dzellikleri (Yerlesim yeri, is merkezi, vb.)

- Karayolunun geometrik standartlar1 (Yolun genisligi, yatay ve dusey yari ¢aplari,
yolun genisligi vb. )

- Kaplama 6zellikleri (Asfalt, beton katlama, kayganhk durumu )
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Kazaya etki eden faktorlerin baslicalar: insan, ara¢ ve yoldur. S6z konusu faktorlerin
sadece kendilerinin etki oranlariyla, birbirleriyle etkilesme neticelerinde etki oranlari
degisiktir (Isildar 2003).

Yollarda kazalarin ¢ok oldugu vyerlerin 1slah edilmesi, kazalarin azalmasmi da
beraberinde getirmektedir. 2001 yilinda Istanbul'da yapilan TRAP (Trafikte Ortak Akil
Platformu) toplantisinda Karayollari Genel Mudurlig Temsilcisince verilen bilgilere
gore; bilimsel metotlarla tespit edilen 31 kaza “kara noktasi” islahi sonucunda, s6z
konusu yerlerde vukuu bulunan kazalarda 2000 yilinda; kaza sayisinda % 74, oli
sayisinda % 96, yaralh sayisinda % 45, maddi hasar miktarinda % 83 azalma sz
konusudur (Isildar 2003).

Trafik gtvenligi agisindan kaza olusunu engellemek veya olusan kazalarda zararin daha
az olmasini saglamak icin alt yapiyla ilgili calismalar yapilmas: da olmazsa olmaz bir
diger unsurdur. Cevre kosullar1 da, trafik kazalarinin meydana gelmesinde bir diger rol
oynamaktadir. Ornegin yagmur, Kar yagisi, sis ve bunlar gibi meteoroloji olaylari, arag
strticulerinin goris mesafesini ve araclarin yola tutunmasmi olumsuz yonde etkiler ve

trafik guvenligini de tehlikeye dusurur.

2.3.4 Yasal ve Yonetsel Nedenler

Karayolu trafik guvenliginin saglanmasi konusunda alinmasi gereken dnlemler arasinda
hukuki uygulamalar ayr1 bir 6neme sahiptir. Trafik ile ilgili yasa ve kurallarin tlkemiz
sartlarina uygun olmas: ve uygulamalarin iyi bir denetim mekanizmasiyla denetlenmesi
cok oOnemlidir. Ayrica trafik duzeni icin ceza uygulamalarinin caydirici olmasi
gerekmektedir. Ceza uygulamas: hedefe yonelik ve hakli olmalidir. Cezanin etkinligi
icin ceza uygulanan Kisinin hata yaptigina inandirilmas: sarttir. Karayolu trafik
guvenliginin gelistirilmesinde ihtiyaclara cevap verecek sekilde uygulanabilir mevzuat

olumlu etki yapar.

Ulkemizde trafik kazalarini ihlal edenlere verilen para cezalarmin caydiricilig: tartisila

gelen bir konudur. Yalnizca para cezas: uygulanmasmin vatandaslar arasinda esitlik
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ilkesini zedeledigi ileri surtlebilmektedir. Ekonomik olarak iyi durumda olan bir
vatandasla, asgari Ucretle gecinen bir vatandasa uygulanan para cezasmin dogurdugu
etki elbette aynm olmayacaktir. Bu durum da cezanin caydiriciligint olumsuz yoénde
etkilemekte ve kisiden kisiye de goreceli hale gelmektedir. Trafik cezalarinin amaci,
trafik kurallarina uyulmasini saglamak ve ihlalleri dnlemek olarak gordlebilir (Demirtz
2006 ).

Son yillarda 2918 sayili Karayolu Trafik Kanunumuzda bir ¢ok degisiklik yapilmustir.
En 6nemli degisiklik 17/10/1996 tarih ve 4199 sayili kanunla yapilan degisikliktir. S6z
konusu degisiklikle karayolu trafik guvenligimizi gelistirerek degistiren yeniliklerin

baslicalar1 sunlardir:

a- Karayolu Guvenligi Yiuksek Kurulunun Kurulmasi

b- Karayolu Trafik Gulvenligi Kurulunun Kurulmasi

c- Emniyet Genel Mudurligunde Trafik Hizmetleri Bagkanlhgmin Kurulmasi

d- Trafik Arastirma Merkezinin Kurulmasi

e- Jandarma Teskilatina Gorev Verilmesi

f- Fahri Trafik Mufettisliginin Kurulmasi

g- Trafik Egitiminin Milli Egitim Bakanhgina Verilmesi

h- Para Cezalarmin Arttirilmasi

1- Karayolu Trafigi Polis Okulunun Acilmasi

J- Saglik Bakanligina Yeni Gorevler Verilmesi

k-Trafik Hizmetleri Gelistirme Fonu Kaynaklarinin Arttirilmasi

I- Psiko-Teknik Degerlendirme

m- Surici Belgelerinin Geri Alinmasidir.

4199 sayili kanunla getirilen yenilikle trafik kurallarini ihlal edenlere verilen para
cezalar1 arttirilmig ve her yilda vergi usul kanununa gore artirilmasi 6ngorilmastur.
Para cezalarindaki yeni dizenlemelerle asgari tcrete gore oranlart da artmistir (Isildar
2003).

Genel olarak baktigimizda trafik kazalari ve bu kazalarin neden oldugu kayiplar

konusunda Ulkemiz i¢ agic1 bir durumda degildir. Hizli kentlesme, her yil binlerce yeni

24



aracin trafige ¢cikmasi ve bunun karsiliginda yeterli altyap: imkanlarinin sunulamamasi

ileriye donuk ciddi reformlar yapilmasi geregini ortaya ¢ikarmistir (Demir6z 2006).

2.4 Trafik Kaza Arastirmasi ve Onemi

Tum dunyada, 6zellikle Glkemizde buyik oranlarda can kaybina neden olan kazalarin en
aza indirilmesi i¢in en dogru yol, kazalarin neden ve etkilerini arastirmaktir. Trafik kaza

analizleri trafik kazalarmin gercek nedenlerinin saptanmasinda dnemli bir aragtir.

Kaza arastirmasi; Arastirma “sistematik bir dikkat ve ayrintilara da ilgi gostermek
suretiyle yapilan inceleme ve sorusturmadir”. Trafik kaza arastirmalar: icinde elde
edilecek bazi bilgiler her trafik kazasi i¢in zorunlu ve kaginilmazdir. Bazi kazalarda da
0zel bazi bilgilerin elde edilmesi gerekir. Her kaza arastirmasi mutlaka bir calisma

planina dayandirilmahdir. Kazay: rapor etmekle arastirma arasinda farklar vardir.

A.B.D.” de Yol Guvenligi Arastirmalari Kurulusu’ nun arastirmacilari kazalarin birden
olmadigni, kazalarin nedenlerinin oldugunu ve bazen birden fazla nedenin kazanin
olusmasinda etkili olabilecegi belirtilmektedir. Arastirmacilara gore, bu nedenleri
belirlemek ve uygun onlemleri almak ayni tur kazalarin tekrar tekrar olmalarini
engelleyebilir, risk altinda olanlar1 uyarmak ve bu konuda pratik ilerlemeler kaydetmek

te kazalarin 6nlenmesine yardimci olabilir (Kalyoncuoglu 2001 ).

Meydana gelen trafik kazalar1 ve bu kazalarin magdurlari, karayolu ulagim sistemindeki
emniyetsizligin elle tutulur gostergesidir. Bununla birlikte yollardaki emniyetsizligi
direkt olarak bu kaza ve magdur sayilar1 ile ifade edip, yorumlamaya calismak o kadar
da tatmin edici olmayabilir. Boyle bir ifadenin yanlis olacagin1 distndiren baslica Ug
sebebi vardur.

1. Her seyden 6nce insanlarin bu tip olaylara karsi1 her an agik olmasidir.

2. Kazalarin dogal olarak ihtimallere bagli olmasidur.

3. Meydana gelen kazalarin rapor edilmesi sirasinda yapilan ifade belirsizlikleri ve

rapor eksiklikleridir.
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2.5 Trafik Kaza Analizlerinin Amagclan

Meydana gelen kazalarin olus nedenlerinin tanimlanmasi,

Kaza bolgelerinin belirlenmesi ve bu bdlgelerde yapilmas: gereken iyilestirme
programlarmin saptanmasi,

Yol givenligi ile ilgili iyilestirmelerin degerlendirilmesi,

Kazay1 meydana getiren bilesenlerle ilgili olarak kanuni ve hukuksal agidan ne
gibi iyilestirmelere gerek duyuldugunun saptanmast,

2.6 Kaza Analizlerinin Smiflandiriimasi

2.6.1 Tekil Kaza Arastirmasi

Tekil kaza analizi meydana gelen bir kazanin tek basina, detayl olarak arastirilmasidir.

Arastirma bes asamada gergeklestirilir.

a.
b.
C.
d.

e.

2.6.2

Kaza raporlarmin incelenmesi

Kaza ile ilgili ek bilgilerin toplanmas1
Teknik bilgilerin hazirlanmasi
Kazanin yorumlanmasi

Sebep analizi

Belirli bir Bolge Ya da Benzer Bolgelerde Olusan Kazalann incelenmesi

Bu gruptaki kaza analizlerinin amaci, belirlenen bir ya da benzer Ozelliklere sahip

birden fazla bblgede olusan kazalarin incelenerek, bu kazalari azaltacak iyilestirme

tirlerinin saptamasi ve iyilestirme sonuclarinin degerlendirilmesidir. Calismanin hedefi,

belirli tirdeki kazalarin azaltilmas: oldugu gibi, genel olarak tim kazalarin azaltilmasi

da olabilir. Belirlenen hedefe bagli olarak yapilan calismalar su asamalardan olusur:

a.

Cahsma alanmin se¢imi: Analizine karar verilen bdlgede incelenecek kesim ya
da noktanin belirlenmesi, yani kara noktalarin saptanmasi islemidir. Bu asamada
kullanilan yontemler sunlardir:

Kaza noktasi haritalar:

Kaza oranlarina gore kara noktalarin belirlenmesi
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Agirlikl ortalama yontemine gore kara noktalarin belirlenmesi

Kaza deneyimlerine gore siralama yontemi ile kara noktalarin belirlenmesi
Kalite kontrol metodu

Secilen cahsma alamna ait veri tabammin olusturulmasi: Kaza analiz
caligmalary, istatistiksel verilere dayali ¢alismalardir. Clnki, trafik kazalari, ne
zaman ve nerede meydana gelecegi Onceden tahmin edilmeyen, meydana
gelisleri ise objektif olarak izlenemeyen olaylardir. Bu nedenle kaza analizi
yapacak kisilerin kaza yerini, siddetini sikligini, tipini ve diger 6zelliklerini tam
ve dogru olarak yansitacak bilgi ve kayitlara ihtiyaclar: vardir. Bu konuda veri
tabani olusturulmasina olanak taniyan temel kaynak, kaza sonrasi hazirlanan
kaza tespit tutanaklar: ( kaza raporlari) dir.

Secilen ¢alisma alaninda meydana gelen kazalarin analizi: Analiz bolgesine
ait veri tabani olusturduktan sonra toplanan veriler iki temel gruba ayrilarak
“alan analizi” yontemi ile degerlendirilir. Yontemde degerlendirilecek ilk grup
veri, kazanin oldugu yeri, kazanin olus sekli, kazanin meydana geldigi andaki
strticu, tasit hava ve yol durumu ile ilgili bilgilerdir. Degerlendirmede toplanan
tim veriler “carpisma diyagram:” ad1 verilen sematik planlar tizerine aktarilir.
Cahsma alaminda yapilacak iyilestirme tirlerine karar verilmesi: Analiz
caligmas: baslangicinda, ¢alisma sonunda elde edilmesi istenen hedefler tam
olarak saptanmalidir. Bu hedefler belirli turdeki kazalarin azaltilmas: (alkolli
ara¢ kullanimmin yol actig: kazalarin ya da yaya kazalarinin azaltilmas: gibi) ya
da genel olarak tim kazalarin azaltiimasi olabilir. Hedeflerin belirlenmesinden
sonra, bu asamaya kadar hazirlanmis olan carpisma ve durum diyagramlar:
yardimiyla kisa zamanda en ekonomik faydanin alinacag: iyilestirme tirtne
karar verilmeye calisilir. Bu asamada, analiz calismalari yapilacak hacim
sayilari, hiz 6lctimleri ya da gozlemlerle desteklenebilir.

Tyilestirme sonuclarmin degerlendirilmesi. Herhangi bir kaza problemi
tammlanip, ¢6zimi icin gerekli olan iyilestirme uygulandiktan sonra
sonuglarmin olumlu olup olmadiginin arastiriimas:  gerekir. “Once-sonra
analizleri” ile yapilan degerlendirmelerde, iyilestirme sonucglarmi ya da kaza
olusumlarindaki degisiklikleri tam olarak yansitacak uzunlukta zaman

periyotlar: secilmelidir. Bu sire Ug¢ ay ile bir yil arasinda degisebilir. Analizde
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kullanilan yontem ise, “normal yaklasim testi”dir. Ayrica yapilan bu
lyilestirmenin sonuglarmin net olarak saptanmas: zordur. Bazi durumlarda
yapilan iyilestirme, belirli bir tirdeki kaza olusumunu engellerken, diger tipteki

kazalarin artmasina neden olabilir.

2.7 Trafik Kazasimn Asamalari

Trafik kazas: bir olaylar zinciridir. Bu zincirin birbirine bagl halkalar1 vardir. Bu
halkalar kazanin olus nedenini gizler. Bunlar1 yeterince degerlendirdigimiz takdirde
kazalarin, hangi kural digi, hatali davraniglardan kaynaklandigini ve olustugunu

bulmamiz kolaylasacaktir. Bu 6nemli halkalar (Kalyoncuoglu 2001) ;

2.7.1 Trafik Kazasimin Kilit Noktasi: Kazanin bigimini, kazay: karakterize eden
davranig bigcimlerini, kagmilmaz noktalar: gorunttileyen noktadur.
Tehlikenin Sezilme Ani: Kazadan 6nceki andir. Fakat bazen de kilit noktasindan
once sezilir, ama artik is isten gegmistir.
Kacmmilmaz Nokta: Bu ayni: zamanda Kilit noktasidir. Zira artik, onlem almada
imkanlar elden gitmistir. Gecikme tan: olarak meydana gelmistir.
En Yiksek Olguide Angaje Olma: Kilit noktadan sonraki caresiz kalma noktasidir.
Son Durum: Kazanin son halkas: ve yeridir. Burada kaza yerine gelenler araglar:
son durus noktada goreceklerdir.
Durus Noktas1 (carpisma noktasi): Tasitlarin ilk temas noktasidir. Birlesen

karsilikli giclerin en doruk noktasidir.

2.8 Trafik Kazasi Olus Sekilleri

Trafik kazalarinda ¢ok farkli carpismalar olmaktadir. Bu farklilik ¢arpan veya carpilan
elemanin, onlarin hizmin, kitle ve geometrilerinin, ¢arpisma yonunun cok cesitli

olmasindan kaynaklanmaktadir.

Yaygin olarak goriilen carpma sekillerine gore kazalari sifirlayan ve detayli tanimini
yapan sekilsel gosterim Cizelge 2.5-2.7.” de gorilmektedir. Bu tabloda olusan ¢arpma

yukinin yonine gore ¢ ana siif yer almstir.
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1) Boylamasina yuk

2) Yan yuk
3) Dik yik
Carpma yukleri ayrica carpisma geometrisinin sonucu olarak, bir noktada merkezlesmis

ve dagmik olmak tizere iki alt gruba ayrilmaktadir (int.Kyn.1).

Cizelge 2.5-2.7° de ulkemizde yaygin kaza tipleri ve bunlardaki kayiplar hakkinda bilgi
vermektedir.

Cizelge 2.5 Yan Yuk Kazalar

YUK CARPMA ENGEL TiP
Dagitilmis : l' -
yan, dik (90°) [T !
:r : 7

Bir noktada :

Yan, egri 2
Merkezlenmis kayarak agac,

direk gibi duran m

cisimlere yandan 3
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Cizelge 2.6 Boylamasina yuk kazalari

YUK CARPMA ENGEL TiP
B =i g
Dagitilmis Tam Karsidan 4
N L= |
Onden Yana =i 5
GERI
Bir  Noktada
Merkezlenmig |Yolcu 6
Kamyon Sdrucu 7
— — ]
Tam Arkadan o 8
]i"-i?"qlﬁh:i"mh"f
5 Kamyondaki "—’="'='.EF:
Dagitilmis Yiiklii Kum, ' =
Cakil gibi
Havaleli Malin 9
iLERI One Kaymasi
Arkadan  Yana 10
Bir Noktadaf———— —
Merkezlenmis Kl_J_tu_.k’ direk g.'b'
Yukin One
Dogru yer
degisimi 1
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Cizelge 2.7 Dik yik kazalar

YUK CARPMA ENGEL TiP

< buttntyle cati
Dagitilmug levhasi Uzerine @' 12

Bir noktada merkezlenmis yan taraf ve '@ 13
cat1 levhasi

Arka taraf,
bagaj ye cat1 %@r 14
levhasi
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3. KAZA VE SiGORTA

3.1 Trafik Sigorta Cesitleri

Sigorta sirketleri tarafindan saglanan bir¢ok sigorta cesidi mevcut olup, bu bélimde

glinluk hayatta daha ¢ok kullanilanlara deginilmektedir.

3.1.1 Trafik Sigortas:

Trafik kazalarinda ara¢ sahiplerinin karsiya verdikleri zararlarin su¢ oranina gore
policede gosterilen limitler dahilinde karsilanmas: trafik sigortast olarak

tanimlanmaktadir.

Karayolunda ara¢ kullananlarin, birbirlerine ya da 3. sahislara verebilecegi zararlar,
hukukun her zaman ilgilendigi ve devletin yasalarinda 6nlem almay: gorev aldig: ciddi
sorulardir. Bu nedenle isletenlerin 2918 sayili KTK 85.md. de belirtilen sorumluluklarin
karsilanmasi, ayni kanunun 91. md de dizenlenen hukiumlere zorunluluk haline
getirilmistir. Tasit sahibi olan kimseler tasit sigortasi (mali sorumluluk sigortasi)

yaptirmak zorundadur.

Buna gore motorlu araglarin sebep olduklar1 kazada yaralanan kimselerin ilk yardim-
muayene kontrol veya yaralanmadan 6turt ayakta, klinikte hastane ve diger yerlerdeki
tedavi giderleri ile tedavinin gerektirdigi diger giderleri sigorta yapan sigortaci, basvuru
yani kazay tesbit eden resmi belgelerin kendilerine iletilmesinden itibaren 8 is gini

icinde zorunlu mali sorumluluk sigortasi sinirlart kapsaminda 6der.

Trafik kazalarinin meydana gelis sekillerine gore sigorta sirketleri tarafindan istenen

belgeleri su sekilde gruplandirmak mimkandir.
-Yaralanmali kazalar

-Olimli kazalar

-Yalniz maddi hasarh kazalar
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Bu tlr kazalarda kazanin olmasindan sonra Kisilerin sigorta sirketlerine miracaat edip,

hasarlarin karsiligimi alabilmeleri icin su belgeleri tamamlamalar1 gerekmektedir.

3.1.1.1 Yaralanmah Kazalarda istenen Belgeler

1-Trafik tespit tutanagmin ash veya tutanagin onayl fotokopisi (Bilirkisi

tarafindan)

2-Yapilan tedaviye ait hastane raporu

3- Trafik sigorta poligesinin fotokopisi

4- Sigortali (hak sahibi) adina hastane masraf tutanagi

5-Aract kullananin ehliyet fotokopisi

6-Aracin ruhsat fotokopisi

7-Tedavinin kesin sonuclanmasina ait doktor raporu

3.1.1.2 Oliimli Kazalarda istenen Belgeler

A S O S a

Kaza tespit tutanaginin ash veya tutanagin onayli fotokopisi (trafik
bilirkisi tarafindan)

Trafik sigorta poligesinin fotokopisi

Ehliyet fotokopisi

Ruhsat fotokopisi

Otopsi raporu

Vesaret ilami

Defin ruhsati

Aile nifus kayit sureti

Gelir durumunu gésteren belge

10- Yardima mahrum Kkalanlarin, destek zararlari, tedavi masraflari, is

gicinden mahrum kalma zarar1 belli ¢alisma fonksiyonu kismen-
tamamen kaybetmeden dogan zararlarin sigorta teminat: Sinir1 iginde

karsilanir.
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3.1.1.3 Hasarh Kaza Halinde Istenen Belgeler

1-Trafik kaza tespit tutanag:

2- Alkol muayene raporu

3-Aracin hasar gormus kisminin fotograflar:
4- Aracin ruhsatlarmin fotokopisi

5- Aract kullanan kisinin ehliyet fotokopisi
6-Sigorta poligesinin fotokopisi

7-Hasar goren kismin masraf faturasi

3.1.1.4 Sigorta Kapsami Disinda Kalan Haller

-Isletilme halinde olmayan araglarin zararlari,

-Aracin bakim, onarim, tadilat vb. her tirli satis vb. islemler i¢in birakildig: yerde bu
aracin verdigi zararlar,

-Hatir igin karsiliksiz verilen araci kullananlarin bu aracin verecegi zararlar icin (kazada
yaralanma vs.) 6lim i¢in tasitin sahibi isleteninden isteyebilecekleri her turlii talepler.
-Calinan, gasp edilen aracin zararlar: veya calint1 araca bilerek binenlerin ugrayacagi
zararlar,

-Otomobil yarislarina katilan araglarin neden oldugu zararlar,

-Motorlu tasit aracinin ehliyetnamesi olmayan kisilerce kullanilmasi,

-Sigortal aracin isleteni (sahibi) degismesi halinde bu durum 15 gin icerisinde sigorta
sirketine bildirilmelidir,

Aracini sigorta ettirenlerin kusur oranina gore zararlarmi policede gosterilen limitler
dahilinde almaktadirlar. Bunun igindir ki vatandaslarimizin kaza sonrasi zararlarinin
kendilerine fazla zarar vermeden meydana gelen hasarlarini alabilmeleri icin zorunlu

trafik sigortalarini yaptirmalar: gerekir.

3.1.2 Kasko Sigortas

Zorunlu trafik sigortasindan farkli olarak sigortalanani teminat altina alic1 bir sistemdir.
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3.1.2.1 Genel Sartlan ve Kapsam

Sigortah aracin;

-Irade disinda dis ve ani tesirler, sabit ve hareketli cismin carpismas: veya boyle bir
cisme carpma, ¢arpisma, devrilme yuvarlanma gibi kazalardan dogan zararlar,

-Uglincii sahislarin kotii niyet ve muziplikle araca yaptig: hasarlar,
-Yangin-patlama-yildirim isabet etmesi ve bunlarin sonduriilmesinden dogan kayip ve
hasarlar.

-Calinma ve tesebblste meydana gelen zararlar,

-Tekerlek lastiklerde kaza neticesi kendisiyle birlikte zarar meydana gelmesi.

-Kamu otoritesinin (cekme haric) yapacag tasarruf nedeniyle meydana gelen zararlar.

3.1.2.2 Kasko Teminati Disinda Kalan Haller

-Patlayici-parlayict madde tasinmasi nedeni ile meydana gelen kayip ve hasarlar (ek
sO0zlesme ile teminat kapsamina alinabilir)

-Grev-lokavt, kargasalik ve halk hareketleri, askeri hareketlerin yaratacag: zararlar (ek
sOzlesme teminat altina alinabilir)

- Suruct belgesiz veya yetki veren siirticu belgesiz kullanma halleri (¢alintt haric).

- Alkollt-uyusturucu kullanarak etkisi altinda meydana gelen zararlar.
-Bozukluk-eskime bakimsizhiktan kaynaklanan (makas- amortisor-vs. Kkirilmasi)
zararlar.

- Sigorta kapsami kismi zararla kullanim ve gelir kayb1 (ek s6zlesme ile) sigorta
kapsamina alinabilir.

- Yagsizlik-susuzluk-donma-sigortadan yanma vs. zararlar.

- Kasten yapilan her turli hasar zararlar: .

- Sigortal aracin yaris-iddia musabakalarda ugrayacagi zararlar (ek sozlesme ile teminat
kapsamina alnir).

-Deprem, su baskini vs. zararlar (ek sdzlesme ile teminat kapsamina alinabilecektir).

- Kurallara aykir1 veya yetkili olmayan kisilere cektirilen araca gelen zararlar (ek

sOzlesme ile teminat kapsamina alinabilir).
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- Asir1 veya nizami Olci dis1 yiklemelerden meydana gelen hasar ve zararlar.

- Terorist eylemlere bunlardan kaynaklanan sabotaj nedeniyle meydana gelen zararlar
(terorist eylem: terorle micadele yasasinda tanimlananlar) ek sozlesme ile teminat
kapsamina ahnir.

- Tasitta sigara ve benzeri maddelerin temasi ile meydana gelen yangin dis1 zararlar (ek
sOzlesme ile teminat kapsamina alinir).

- Savas halinde (her turl) zararlar (nukleer yakit yanmasi, atiklarin meydana getirdigi,
iyonlayici radyasyon, radyoaktivite bulasimlar).

- Tlrkiye sinirlar disindaki zararlar.

3.1.2.3 Sigortalmin Yukuamlultkleri

Bu yikamlilukler asagidaki gibi siralanabilir.

- Hasarin vukuunu 6grendigi tarihten itibaren en ge¢ 5 is gunu iginde sigorta
sirketine bildirmek.

- Calint1 halinde zabitaya bildirmek.

- Uclincti sahislarin haksiz ve kusurlu eylemi sonucu kazay: en yakin zabitaya
bildirmek varsa taniklarin adresi-trafik kaza tespit tutanagi sunmak.

- Kurtarma-koruma tetbirlerini sigortaciyla birlikte 6zenle almak-aldirmak.

- Aracin (zorunlu haller disinda ) yerini degistirmemek-seklini degistirmemek.

- Hasarin sebebini tayine yarar her turlu bilgi ve belge (varsa) sigortaciya vermek
arastirma ve incelemelere izin vermek.

- Zararin tahmini miktarini yazili bildirim ve makul sirede sigortaciya vermek.
Kasko sigortali aracinizi tamir-onarim-bakim-alim satim gibi veya aracta degisiklik
amaci ile biraktiginiz yerlerin isletenleri aracin sebep olacag: zararlardan ayni tasit
isleteni gibi sorumlu tutulur. Bu zararlar1 sigortac: karsilamaz.

3.1.3 Ferdi Kaza Sigortas:

Bu kaza sigortasi, sigorta edilen bireyin maruz kalacag: kazalarin (ani ve harici bir olay

tesiri, sigortalinin iradesi disinda 6lmesi veya cismani bir arizaya maruz kalmasi)
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neticelerine karsi bir teminattir. Teminat i¢i kaza yaralanma-sakat kalmada bedeni

arizalar icin % oranli sigorta nispeti uygulanir.

3.1.4 Koltuk Sigortasi (Motorlu Yolcular: Sigortasi)

Aracin hareketi halinde, park halinde, aracin bakimi sirasinda, inme — binme sirasinda
vukua gelecek kazalarda o tasittaki seyahat eden yolcularin 6lim-sakathk halinde,

tedavi masraflarin1 kapsayan bir sigorta sistemidir. 16 yasindan kugcik olan yolcular ile

65 yasindan biyik olanlarin sigorta 6demeleri kisithdir (Nazli 2001).
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4. TRAFIK KAZALARINDA ADLI SUREC VE BILIRKISILIK

Sorusturmada tespit edilen vakialardan, ihtisasi sebebiyle netice c¢ikarmaya hakim
tarafindan davet edilen kimseye bilirkisi denir (Keskin 1991).

COzuml Ozel veya teknik bir bilgiyi gerektiren hallerde, hakimin mevcut hukuk
birikimiyle bu ¢bzme ulasmas: miimkiin degildir. iste bu durularda bilirkisinin rey ve
mutaalasi alinacaktir (CMUK.m.66/1).

Bilirkisilerin gercegi ortaya cikarmada kullanacaklari yontemin teknigi olmas: ve
verilen motaalalarin mantik, bilim, teknik ve deneyimsel niteliklere sahip olmasi

gerekir.

4.1 Bilirkisi Sayisi

Hakim bir veya birden fazla bilirkisi gorevlendirebilir, ancak bu bilirkisilerin sayisi
ucten fazla olamaz (CMUK.m.66/1). Bunun istisnas: resmi bilirkisilik muessesesidir Ki
bu durumda bilirkisi sayisi, bu gorevi yerine getiren muiessesedeki gorevli sayisi
kadardir (Nisanc1 1999).

4.2 Bilirkisiye Basvurma

Genel kural, bilirkisiye basvurma geregini hakimin takdir etmesi ise de, hakim bazi
durumlarda 6rnegin agikca kural ihlali yapilmis yada Kisinin genel kultiri ile
¢coziimlenebilen konularda bilirkisiye basvurmayabilir. Fakat yeterli mihendislik bilgisi
gerektiren konularda mutlaka bilirkisiye basvurmak durumundadir.

4.3 Bilirkisi Atanmasi

Bilirkisiyi atama yetkisi hakimindir, ancak hazirlik sorusturmas: esnasinda

gecikmesinde sakinca bulunan haller mevcutsa, Cumhuriyet savcisi da bilirkisiye
basvurma yetkisine haizdir (CMUK.m.66/2 ).
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Hakim, rey ve mutaalas: alinacak konuda uzman olan Kisiler arasindan bilirkisi segimi
yapar. Ancak, kanunun “belli hususlar hakkinda rey ve mitaalasini beyan ile kanun
tarafindan gorevlendirilmis resmi kisi varsa, hususi sebepler olmadikca baskas: tayin
edilemez” (CMUK.m.66/3 ) hukmu ile, hakim bazi hallerde bilirkisi segiminde
smirlanmistir.  Resmi  bilirkisi, belli hususlarda mitalaa ile kanun tarafindan
gorevlendirilmis olan kisi veya kurumlar olup, hakimin bu hususlarda takdir hakki

yoktur, resmi bilirkisi kimse hakim onu atamak zorundadir (Keskin 1991).

4.4 Bilirkisi Raporlan Arasindaki Celigki

Hakim, istisnai hallerde de Cumhuriyet Savciliklarina atanan bilirkisiler, Trafik
kazasina yol agan kusurlu davraniglar: belirleyerek bunlari adli mercilere sunmalidir.
Bilirkisi teknik bilgisi, deneyimi ve yetenegine gore tespit ettiklerini ayrintilariyla (en
kicuk bir detayin dahi 6nemli oldugu ve gozden uzak tutulmamasi gerektigi bilinciyle)
raporunda belirtir ve gorevi burada biter. Hicbir zaman takdir hakki yoktur, bu hak ve

gorev yargicindir.

Hakim, bilirkisi raporu ile bagl degildir. Bu nedenle verilen raporu yeterli géormedigi
takdirde, ayni bilirkisiden yahut tayin edecegi diger bir bilirkisiden yeni rapor tanzim
etmesini isteyebilir (CMUK.m.76 ).

Duizenlenen raporlarin mahkemece kabul edilebilmesi igin, inandirici, gergekgi ve olusa
uygun vakialara dayanmas: gerekir. Dolayisiyla birden fazla rapor mevcut ise, hakim bu
kistaslara uygun olan bilirkisi raporunu belirleyecek ve rapor karara esas teskil edecektir
( Nisanc1 1999).
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5. KAZA ANALIZI
5.1 Trafik Kazalannda Analizin Amaglan

Trafik kaza analizi kazanin nigin olustugunun belirlenmesi olmayip eldeki biitun bilgiler
dahilinde kazamin nasil olustugunun belirlenmesi cabasidir. Trafik kazasinin
arastirtlmasinin kademeleri:

1. Kaza aninda bilgi toplanmasi

2. Kazanin rapor edilmesi

3. Analizin esaslar1

4. Profesyonel kaza analizi

5

Neden analizi

Rapor hazirlanmasi, bilgi toplanmas: ve teknik arastirma siradan islemlerdir. Burada
ama¢ trafik kazasi analizinde problemlerin analizi igin izlenecek islemlerin
belirlenmesidir.
Kaza sirasindaki olaylarin anlatilmasi, ¢cok veya az detayli, kaza analizinin amacidir. Bu
kazaya karigsan her bir tasit veya yaya icin;

- Yoldaki konumu

- Hiz1

- Hareket yoni

- Yavaslanma veya hizlanma

- Donus

gibi 0zelliklerin belirlenmesini kapsar.

Analizin bir geregi bu detaylarin, ¢arpisma sirasinda ilk temas gibi, bir zamanda veya
konumda, ilk temas Oncesi-sonrasinda her on saniyede bir sekilde, kisa araliklarla bir
dizi seklinde belirlenmesidir. Benzer bir calisma zaman, yer, hiz ve hizlanma
diyagramlari olusturulmasiyla sonuglanacaktir.

Surls stratejisi ve tehlikelerden kagma taktikleri ile ilgili, hareket ve konum ile ilgili

tanimlamalar sayesinde analiz sirasinda bir sonuca varilabilir. Bu bir tasit veya yayanin
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hizi ve konumu bir digeriyle veya diger engel ve isaretlerle iliskilendirilmesi sonucu

gerceklestirilir.

Trafik kurali ihlalleri, yol Uzerindeki konum, sirat ve donls veya durus gibi sinyal
anlamlari, strus stratejisinin temel kapsamidir. Kanunlar yaya ve surdculerin yol

Uzerinde ne yapmasi gerektigi ve yapmamas: gerektigini belirlerler.

Kaza analizinde tasit1 kimin kullandig1 da bir problem olusturabilir. Bazi durumlarda
tasitta bulunan kisilerden hangisinin tasit1 kullandig: tam olarak belirlenemez. Bunun
belirlenebilmesi icin yaralanma, vicutlarinin konumlart ve hatta tasit hasari analizi

yararl olacaktir.

Yaralanmalarin nasil olustugunun belirlenmesi de kaza analizini gerektirir. Kaza
sirasinda emniyet cihazlarinin kullanilmas: halinde yaralanmalarin ne sekilde farkl

olabilecegi hakkinda fikir edinilebilir.

Kaza analizinde kazanin neden olustugu incelenmez. Bunun igin neden analizi

yapilmasi gereklidir.
5.2 Trafik Kazalarimin Analizinin Yapilmasindaki Simrlamalar

Kaza analizlerinin her kaza i¢in yapildigimi diisinmek yanhstir. Ctnki bunu engelleyici
bazi sinirlamalar bulunmaktadir. Bunlar ,

1. Eldeki bilgilerin miktar1 ve kalitesi

2. Analizi yapan Kisinin kabiliyeti
3. Ne kadar analiz gerektigi
4

Zaman ve masrafin uygunlugu

Trafik kazalarmin analizlerindeki en o6nemli faktor eldeki bilgilerin kalitesi ve
miktaridir. Cunkul yeterli ve iyi bilgi olmadig: takdirde, hatta eldeki bilginin inandirici
olmamasi halinde yapilan analizin spekiilasyondan 6te bir sey olmasi mimkin degildir.

Bazen cok kiguk bir ayrintinin elde edilememesi durumunda analiz yapmak

41



imkansizlasir. Mesela; karsilikli carpismus iki aracin karda yapmis olduklar: kazanin
fotograflarmi inceledigimizi duslnelim. Kar Uzerinde carpisma izleri agikca
gorulmesine ragmen, yolun karla kapli olmasi sonucu yolun orta c¢izgisi veya yolun
kenar cizgileri gorinmemektedir. Bu sebepten dolay: kaza sirasinda hangi aracin yanlis
konumda oldugunu ispatlamak mimkin degildir. Cok kuguk gorinse de bazen bu tur

ayrintilarin elde edilememesi analizi imkansiz kilmaktadir (Kalyoncuoglu 2001) .

Diger onemli bir faktor ise kaza analizi yapan Kisinin nitelikleridir. Ayni1 miktarda
bilgiye sahip olmasina ragmen bir analizci digerine oranla daha gercekci ve tamamlayici

yaklasabilir. Bu ancak ti¢ 6nemli bilesenle olabilir (Kalyoncuoglu 2001).

1-Kazayla ilgili sonuclart goérme yeteneginin olmas: (yoldaki izlerin, aractaki hasarin
kaza yerinde veya fotograftaki durumunun incelenmesi ile ilgili)

2-Analiz yapan kisinin fizik, dinamik psikoloji, optik ve matematik konularinda bilgi
birikimine sahip olmasi ,

3-Bir gergekle, bir gorus arasindaki farki anlama yetenegine sahip olmasi,

Pratik olarak, ne kadar analiz gerektigi analizin buyukligtnu belirlemektedir. Kazanin
nasil olustuguna dair komple bir agiklama nadiren gereklidir. Kural olarak, isi kim
yaparsa yapsin bazi 6énemli noktalar belirlenmelidir. Aracin hizi, hangi aracin yolun orta

¢izgisinin neresinde oldugu veya arka lambalarin agik veya kapali olusu gibi.

Zaman ve masraf da yapilan analizin genis c¢apta olmasina bazi kisitlamalar
getirmektedir. Bir analiz sirasinda bir ara¢ farinin, yaniyor olup olmamasinin tespiti
maliyet gerektirmezken, analiz bazi 6zel yol testlerinin yapilmasini ya da aracin
parcalarina ayrilmasmi veya bazi uzun sureli ¢izim ve hesaplamalarin yapilmasini

gerektiriyorsa kisitlanmak zorunda kalabilir.

5.3 Trafik Kaza Analizinin Esaslarn

Belirli proseddrler pek cok bilginin bir araya getirilmesiyle olusturulabilir. Analiz iglemi
cok fazla hayal gicu icerdiginden veya bilgiler arasinda iliski kurmak gerektiginden
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ayn1 zamanda da bazi temel bilimlerin ¢ok fazla uygulanabilir olmasindan dolay: bazi
kesin kurallar ve formiller ancak bazi analiz durumlarinda kullanilmakla sinirl
kalmaktadir.

Kaza analizlerinde dusiinme seklinin disipline edilmesi ve analizin amaca yonelik
yapilmasi akilda daima iki seyi bulundurmayi gerektirir.

1) Cozumlenecek noktalarin neler oldugu,

ii) Temel bilimlerin uygulanabilir yontemleri.

Trafik kazalarinin analizlerinde azda olsa bazi belirli kurallarin olmasi, bazi 6nemli
yaklasimlarla problemin gelistirilmesini saglamistir. Bu tip yaklagimlar bazi tipik
durumlarda uygulanabilirler ancak bunun tiim olaylarda uygulamaya ¢alisilmasi guliing

durumlar yaratabilir.

Asagida agiklanan bazi basamaklar hemen her analizde kullanilabilirken digerleri
genelde daha az uygulanabilmektedir.
1. Problemin ne oldugunun belirlenmesi.
2. Eldeki verilerin tekrar gozden gecirilmesi
3. Daha fazla bilgiye ihtiya¢ olup olmadigmin tespit edilmesi; eldeki bilginin
gOzden gecirilmesinden sonra ek bilgiye ihtiya¢c duyulup duyulmadig: tespit
edilir.  Ornegin; bazi fotograflara, Olglimlere veya bilgi veren Kisinin
belirttiklerine ihtiya¢c duyulabilir. Bunun yani sira araglarin agirliklarina, gorgu
taniklarinin ayrintili bilgisine ve trafik kontrol araglarinin konumuna da ihtiyag

duyulabilir.

Kaza sonrasi konumun harita edilmesi, sadece arka sinyal lambalarinin agik olup
olmadiginin belirlenmesi gibi durumlarda gereksizdir. Ancak genellikle araclarin

yoldaki konumlarmin belirlenmesi i¢in durum harita edilir.

Geriye donup calismak; kazanin sonuglarindan yola ¢ikarak, eldeki verilerin yeniden
gOzden gecirilmesiyle olur. Yoldaki lastik izlerinin, aractaki hasarin, yaralanmalarin ve
araclarin kaza sonrasi pozisyonlarmin incelenmesiyle elde edilen sonucun birebir

karsilastirilmasiyla olur.
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Rapor edilen tiim sonuglarin basarili bir sekilde tanimlandigimin distiniilmesi; kazalarda
bazi sonuglar direk olarak analiz sonuglarindan elde edildigi halde bazi katkis
bulunmayan sonuglarda yeteri kadar agiklanmaldir.

Elde edilen sonuclarin test edilmesi; 6rnegin iki farkl yaklasimdan ayni sonucun
cikarihp cikarilmayacagini ele alindiginda zit yonlerde hareket eden iki aracin
carpismas: sonucu yolda biraktiklar: lastik izlerinden elde edilen bir gorus oldugunu
farzedelim. Ayni sekilde yoldaki izleri dikkate almadan arabalardaki hasara bakarak bir
fikir elde etmeye ¢ahistigimizi diistinelim. Eger iki sekilde ayn1 sonucu elde ediliyorsa

iki gorls birbirini destekliyor demektir.

Sonuglarin diyagramlarla, grafiklerle ve tablolarla desteklenmesi; kazada araglarin ilk
zarar verici andan hemen o©nceki ve sonraki pozisyonlarmin bazi ¢izimlerle
desteklenmesi veya ¢ boyutlu modellerle garpismanin gorunttilenmesi gibi bazi

destekleyici unsurlar kullanilabilir.

5.4 Trafik Kazalarinda Neden Analizi

Neden analiz; trafik kaza analizinin son basamagidir. Neden analizi yaralanma veya
hasarla sonuclanan kazanin elde edilebilen butiin bilgiler 1s1ginda, olustugu zaman ve
yerde yol ve ulastirma sisteminde olumsuzluklarin olusmasina neden olan etkenlerin

birlesimi sonucunda, kazanin nigin olustugunun belirlenmesidir.

Neden analizi kazaya neden olmus olabilecek slrict veya yol kosullarmin
belirlenmesinden, daha fazlasidir. Kazayla baglantili kural inlallerinin belirlenmesinden
de daha fazlasidir. Cevresel kosullar kazaya yol agsalar dahi, yalnizca bu kosullar
kazaya neden olamazlar. Kaygan bir yuzeyden binlerce sofor basariyla gegerken, bir
strtcunin iginde bulundugu kosullar iginde bulundugu kaygan vyuzeyle bas
edebilmesine engel olabilir. Boyle bir kazay: analiz edebilmek icin yalnizca ylizeyin
kaygan oldugunu degil, ayn1 zamanda o sdricinin i¢inde bulundugu tasitin, kazaya

karismayan suriicl veya tasitlardan farkinin bilinmesi gerekir.
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5.5 Trafik Kazalannda Olay Yerinden Bilgilerin Toplanmasi

Olay yerine ulasan yetkililer strtctleri sorgulamali ve mevzuatlara uygun bir sekilde
kaza ile ilgili bilgiler elde edilmelidir. Kaza alaninda veya daha sonraki arastirmalar

sirasinda gorgu taniklariyla gorustlmelidir.

Yolun fiziksel durumu belirlenmeli ve stricunin karsilasmis olabilecegi durumlar goz

oniinde bulundurulmalidir. Gozlemler suriclnun gézunden yapilmalhdir.
5.5.1 Kaza Alam
a. Yol kenarlarinda bulunan ve suriictiniin goris acisini kisitlayan engeller,

b. Yol lzerindeki engeller veya kusurlar veya tasitin kontrolden ¢ikmasina neden

olabilecek timsekler,

c. Yetersiz veya hatah yol tasarimi, egitimi, kaldirimi genisligi, virajlarin egimi,

d. Hatah yerlestirilmis, kusurlu veya yetersiz trafik kontrol devreleri, trafik isiklar,
e. Isiklandirmanin yetersizligi (Ozellikle yaya kazalarinda),

f. Sabit 1igiklandirmalarin neden oldugu parlaklik,

g. Kaygan yol yuzeyi,

h. Yolun, glinesin ve karsidan gelen tasitlarin farlarina gére konumu,

Sdrlcunin ve yayalarin fiziksel ve zihinsel durumu trafik kazasina neden olabilir. Bu
gibi durumlar not edilerek, carpisma sirasindaki ve Oncesindeki olaylarla iligkisi

kurulmalidar.

Alkol ve ila¢ kullanimi suructnun tasit kullanma yetenegine etki eder. Alkol ve ilag

etkisi altindaki kisiler diger strtictilere oranla kazalara karismaya daha yatkindir.
5.5.2 Tasitin incelenmesi
Kazaya karisan araglarin incelenmesinden, kazanin meydana gelisini agiklayacak

sonuclar elde edilebilir. Burada oncelikle kazanin olay mahalinde meydana gelip

gelmedigi arastiriimalidir (Polat ve Ozcan 2002).
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Tasitin incelenmesi sirasinda bulunan arizalar kaza sonucunda mi olustugunu, yoksa
kazaya neden mi oldugunu belirlemek gereklidir. Gerekirse aracin daha uygun bir yerde

uzmanlar tarafindan incelenmesi gereklidir.

Oncelikle tasitin incelenmesi durumlari, pozisyonlar: ve kaza 6ncesinde olup olmadigi

acilarindan asagidaki noktalar: icermelidir (Silivri 1999) .

Gaz pedals, frenler kap: Kilitleri, egzoz sistemi, direksiyon simidi, camlar, 6n cam,
aksesuarlar, vites kolu, korna, 1siklar; sinyal lambalari, yansicilar, yikler ve baglantilar,
aynalar, radyo, yaylar, hiz gostergesi, direksiyon, lastikler ve tekerlekler, pencereler ve

rizgarliklar, 6n cam silecekleri vs.

Gaz Pedah; Kontrolden ¢ikmis bir tasitta etkin bir faktor olabileceginden dolay: gaz
pedalina basarak herhangi bir hata olup olmadigin1 kontrol etmek gerekir. Gaz
pedalindan karbdiratore giden baglantiyr kontrol etmek gerekir. Gaz pedalinin hatal
caligmasina neden olabilecek kumanda kollarini, siyrilmis baglantilari, arizali yaylari

gorsel olarak kontrol etmek gerekir.

Frenler; Frenleri kontrol ederek, carpisma oncesi frenlerde bir eksiklik olup olmadig:
belirlenmelidir. Yol Uzerinde, carpisma noktasina dogru herhangi bir fren izine ait
belirti ve surticinln frene basmamasi igin bir gerekce yoksa, bu kazanin sebebinin

ortaya ¢ikarilmasinda ¢cok 6nemlidir.

Fren arizasi genellikle fren hidroligi kaybi sonucu olusur. Tekerlekleri diger sistem
parcalarini yerinden sékmeden fren sisteminin genel durumunu ve herhangi bir arizanin

sebebini belirleyebilmek icin bir dizi test yapilmasi gerekmektedir.

Fren hortum ve borular1 yipranma veya yirtilma sonucu, veya dis etkiler nedeniyle
catlayabilir. Fren hidrolik sisteminde herhangi bir ariza varsa carpisma noktasindan
once, yol boyunca, frenlerin uygulanmasina etki edebilecek herhangi bir sivi kaybi olup

olmadig1 kontrol edilmelidir. Ayni1 zamanda, hortum ve borulardaki bir hasarin
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carpisma sonucu olusup olusmadigini belirlemek amaciyla c¢arpisma noktasinda

herhangi bir sivi kayb1 olup olmadigi kontrol edilmelidir.

Pedal geri hareketi azsa, fren pedali geri hareketinin tam olarak saglanip saglanmadigini
ve saglanabiliyorsa bunun ka¢ harekette saglanabildigini belirlemek gerekir. Ana
merkez igerisindeki hidrolik miktar1 ve ana silindirden tekerleklere giden borular
kontrol edilmelidir.

Park edilmis tasitlarin karistig1 kazalarda el freninin ¢aligmasi kontrol edilmelidir.

ABS Fren Sistemleri; Glnumuzde, tasitlarin birgogunda ABS fren sistemi
bulunmaktadir. Bu sistem, suricllere, tekerlekler kilitlenmeden fren yapma olanag:
saglar. Ani frenler veya islak zeminlerde devreye giren ABS, kullanilan aracin manevra

ve kontrol yetenegini artirarak, strticiiye yardimci olur.

Normal olarak, 6n tekerlekler Kilitlendiginde stricunin tasit1 yonlendirme kabiliyetini
yok eder. Arka tekerlekler kilitlendiginde aracin arka kismi kayar, ve tasit yon degistirir.
Bu donme hareketinin merkezi tasitin kiitle merkezidir ve buna savrulma denir. Genel
olarak, bu sistemler tekerleklerin her birinin Kilitlenmesini ayri ayr1 kontrol eder veya
yalnizca arka tekerleri kontrol ederler. Eger sistemde herhangi bir ariza meydana

gelirse, sistem standart bir hidrolik fren sistemine donusecektir.

ABS sisteminde, buzlu ve karl ortamlarda veya su filmi olugsmas: haricinde tekerlegin
tamamen kilitlenmesi durumu olusmaz. Bundan dolay: kayma izleri her zaman belirgin
olmayabilir, ancak ¢ok yakin incelemelerde yol tizerinde belli belirsiz izler gorulebilir.
Genel olarak, bu tip bir belirti cok kisa émirludir ve izin tGzerinden tasitlarin gegmesi
sonucunda ¢ok cabuk kaybolabilir. Bu sebepten dolay: kayma izleri haricinde, tasitin
kaydigina dair herhangi bir emare varsa, tasitta ABS sistemi bulunup bulunmadig:

belirlenmelidir.

Havali Fren Sistemi bes ana bilesenden olusmaktadir:
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Kompresor,
Rezervuar,
Fren pedal,

Fren silindirleri,

SAREEEE I

Fren pabuclar ve kasnaklari,

KompresOr havayi depolanacagi rezervuara pompalar. Fren pedahina basildiginda
sikigtirilmig havayi rezervuardan ceker ve bir takim kanallardan ve valflerden gecirerek
fren odacigina iletir ve bu kuvvet sikistirilmis havayla mekanik baglantilara ve buradan
da fren pabuglarina ve de kasnaklara iletir. Ana rezervuar icerisinde bulunan bir hava
basinci Glgegi genellikle tasitin camurluguna yerlestirilir. Mimkin oldugu takdirde,

kaza bolgesinde yapilacak, haval: fren sisteminin kontrollinde:

a. Rezervuar basincinin kontrold,

b. Butin odalardaki itme kolu hareketi,

c. Duyulabilir hava kagaklari,

d. Hasarlh veya kirik kanallar veya baglantilar incelenmelidir.

Tasitta ciddi hasar olusan veya fren sisteminde teknik inceleme gerektiren durumlarda

kalifiye bir elemanin yardimi saglanmahidir.

Aracin egzoz sistemi, egzoz manifoldundan ¢ikan atik gazlarin yolcu kabini bulunan
araclarda aracin arka kismina veya ticari araglarda aracin dis kismina atimasini ve

tasinmasini saglar.

Otomobil egzoz dumaninin iginde bulunan karbonmonoksidin solunmasi halinde
yetersiz oksijenden dolay:1 beyin hasar gorir. Kanin ve beynin siddetli olarak hasar
gOrmesi ile bogulma sonucu 6ltim gerceklesir. Bununla birlikte bir cok kurbanda kanin
ve beynin hasar gormesi ile derin komaya girme ve bunu takiben bilin¢ kayb1 vakalari

gOzlenmistir (Silivri 1999).
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Bazi otomobillerin hava sartlandirma sistemleri, maksimum sogutma ayarina getirildigi
zaman taze dis atmosfer havasini temiz olarak disariya veremez. Cogu arag¢ igindeki
havay: sirkule eder ve ayni zamanda govde Uzerindeki acik araliklardan kabin igine

karbon monoksidin emilmesini gerceklestirir.

Arag icindeki strlciler, Ozellikle agir seyreden trafikte camlari agik olarak seyahat
ederken trafikteki diger ara¢ egzoz dumanlarindan etkilenebilirler.

Yanginlar, Trafik kazalar1 arastirmacilar1 kaza ile ilgili bir calisma yapmamis veya
yangin arastirmalari ile ilgili bir bilgiye sahip olmamis olabilirler ancak, aragta olusan
yanginin, kaza aninda ansizin olusabilecegini veya kazadan sonra kasten
gerceklestirilebilecegini kesin olarak belirleyecektir. Bununla birlikte; stipheli goriinen
kosullar1 degerlendirerek, elde edecegi tim bilgileri ve topladigi kanitlari, yangini
olusturan gergek kaynagin sebebinin belirlenmesi icin, kundaklama isleri
arastirmalarina verecek veya yangin isinde deneyimlerini kullanmasmi isteyecek ve

yardimina gereksinimi olacaktir.

Ozellikle tek bir aracin 6rnek olarak; takla atmasi, yolun disina cikmasi ve benzeri kaza
durumlarinda, aracin yanginda zarar gérmesi veya tahrip olmas: aninda arastirmaci
yangin olaymin kasten ¢ikarilabilecegi ihtimalini g6z 6niinde bulundurmalidir. Aracin

yangindan dolayi tahrip edilmesinin nedenleri sunlar olabilir;

a. Arag kaza aninda zarar gérmustur ve arag sahibi sigortadan aracin yenisini talep
edecektir veya iyi bir sekilde tamir ettirilmesini isteyecektir.

b. Arac ¢ok kott durumdadir ve tamiri cok masrafli olmaktadir.

c. Arag sahibi; bor¢ ddemek, ipotek ve haciz gibi sebeplerden dolay: sigortadan
para toplamak istemektedir.

d. Arag, esler arasindaki kiskanglik, 6¢ alma veya baska i¢ problemlerden dolayi

tahrip edilmis olabilir.

Aracin kaza eseri yanmasi; ara¢ icinde gorilmeyen bir yerde sigara yanmasi ve

elektrik sisteminde kisa devre olmas: gibi sebepler nadiren de olsa aracin tahrip

49



olmasina sebep vermektedir. Bu tipte yanginlar normalde, dustk 1s1 degerlerinde
olmaktadir. Benzinin veya yangin ¢ikartict maddelerin kullanilmasi gibi durumlar,
yangini hizlandiran ve sicaklik degerini normalden yiiksek degerlere ¢ikaran kosullardir.
Aracin tavan kismi, stepne bagaji kapagi, kaput, koltuk ve dingil yaylarinin egilmesi
onemsenmelidir. Pencere camlar1 ve yakit pompalari, Kkarblratorler ve kursun
kullanarak tamir edilmis olan govde parcalar: gibi yumusak metaller, ilk andaki orijinal

sekillerini kaybederler.

5.5.3 Tasit Hasan

Tasit govdesi Uzerindeki hasari incelerken, arizi hasar ile temas hasar: arasindaki farki
belirleyebilmek c¢ok onemlidir. Arizi hasarin temas hasari oldugu sonucuna varmak

tasitin ilk veya ikinci temaslarda yol tizerinde yerlestirilmesinde hatalara sebep olur.

Temas sonucu olusan hasarlar, daha dnceden olusmus ciddi hasarlar bulunup, temas
sonucu bu hasarlar zerinde kiicuk hasarlar olusmus olabileceginden dolay: dikkatlice
incelenmelidir. Yeni olusan hasarlar temiz ve yagdan arinmis veya zamanla olusmus
renk solmalar1 yoktur. Daha o6nceden olusan hasarlar belirlenmezse aragta goziken
hasardan dolay: tasitlarin yol Uzerinde yerlestirilmesinde, kazaya karisan araclarin

belirlenmesinde ve araclarin tahmini hizlarinin hesaplanmasinda hatalar yapilabilir.

Ilk temas swrasinda tasitin diger tasit veya nesneye gére konumunu belirleyebilmek
amaciyla tasitta belirlenen hasarin c¢arpismanin oldugu diger tasit veya nesneyle
karsilastirilmas: gerekmektedir. ikincil ve daha sonraki temas hasarlar: da aym sekilde
karsilastirilmahdir. Tasitin carpisilan diger bir tasit veya objeyle temas anindaki
konumunu belirleyebilmek amaciyla dncelikle darbenin alindigi bdlgenin belirlenmesi

gerekir.

Tasitlarin temas esnasindaki konumlarinin diyagram Gzerinde yeniden olusturmak icin
her bir tasitin, birincil ve ikincil temas bolgelerine 6zel 6nem gostererek, ayri ayri
diyagramlarinin yapilmasi gerekmektedir. Diyagramlar hasarli parcalarin dlctlebilmesi

ve karakteristiklerinin yansitilabilmesi amaciyla, uygun bir dl¢ekle hazirlanmalidir.
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Yol lzerindeki levha ve diger isaretler Gizerindeki hasarlar incelenmeli ve tasitlardaki

hasarlarla karsilastiriimalidir.

5.5.4 Yol Uzerindeki izler

Yolda olusan lastik izlerinin fiziksel gorinlsiunden tasit ve hiziyla ilgili bilgiler
edinilebilir. Lastik izleri dikkatlice incelenerek, yorumlanamadig: takdirde elde edilecek

sonuclar arastirma ile ilgili olarak yanlis sonuglara neden olabilir.

Yolda bulunan lastik izlerinin incelenen trafik kazasina ait olup olmadiginin
belirlenmesi 6nemlidir. Eger mimkinse, her lastik izi, onu olusturan lastikle
eslestirilmelidir. Kaza yerinden cekilen bir hasarli tagitin neden oldugu izler kaza aninda

olusan izlerle karistirilmamalidur.

Kaza yerinde kayma izleri veya lastik izleri olusturan bir tasit, genellikle, lastik
izlerinden belirli bir mesafe uzaklikta durmus vaziyette bulunur. Kazaya karisan tasit,
olay yerindeki lastik izleriyle degisik yontemlerle karsilagtirilmahdir. Karsilastirma
gorgu taniklarmin ve sdrdcllerin ifadeleri, lastik izleri, kazima izleri, oluklar, vs. ile

yapilabilir. Bunlarin igerisinde en 6énemlisi lastik izleridir.

Bir hizlanma izi, motorun aniden asir1 hizlanmasindan dolay: ¢ekis tekerlegine patinaj
yaptirmasiyla olusur. izin baslangicinda; asir1 yiikli veya inik lastik izinde oldugu gibi,

kenarlarda ince bir koyu ¢izgi olusur. Lastik yuzeyinin izleri genellikle belirgindir.

Yapilacak bir denemeyle lastigin biraktigi izin kayma veya bosa donme izi olup
olmadig: belirlenir. Lastigin bitln ¢evresi boyunca bulunan bir siyrilmis ylzey lastigin
bir hizlanma etkisi altinda bosa dondtgunt belirtir. Eger lastik ¢akil veya kumlu bir

yuzeyde bosa donuyor ise, lastik ¢evresi boyunca izler olusur.

Tekerlek kilitlenmis oldugu zaman kayan bir lastigin yolla temasta olan kismi bir miktar

silinir.
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Hareli izler

Aracin yol Uzerinde kayma ve savrulma gibi hareketinden sonra yol Uzerinde biraktigi
izlerdir (Silivri 1999). Bu izler;

a) Yanal kayan bir lastik.

b) Yol yizeyi Uzerinde kayan veya savrulan bir lastik arasina girmis cakil benzeri
maddeler.

¢) Yol ylzeyinde herhangi bir tasit parcas: tarafindan olusturulmus bir dizi paralel, dar

kazint1 veya lastik izleridir

Hareli izler hareket yonunt belirli etmede ¢ok 6nemlidir. Benzer olarak, kayan,
savrulan, bosa donen tekerlek ince, paralel gizgiler birakacaktir.

Asirt hizla viraja giren bir tasit izledigi yol yonergesinden ¢ikacaktir. Yonergeden ¢ikan
bir tasit, yol Uzerinde olusan, ayn1 anda savrulan ve donen bir lastik tarafindan
birakilmis lastik izlerinden belli olur. Lastik izleri egri bir ¢izgi seklindedir ve 6n veya
dis kistmda bulunan izler daha koyudur. Kismen 6n, dis lastik izlerinde hareli izler
belirgindir. Savrulma izinin baslangici ¢ok dardir ve tasitin donmesine bagli olarak en

azindan lastigin yol ile temas ylizeyinin genisligine kadar genislemektedir.

Donmekte olan havasi inmis bir lastik, yizeyinin dis kenarlarinda oldukga duzgin,
koyu, ince, iki paralel iz birakir. Havas: inmis bir lastik izine, dnerilen miktardan daha

az hava basinci olan bir lastik neden olamaz.

Sekil. 5.1 Hava Basinci Az Olan Lastik izi

Bir lastik hava kaybeder ve patlak durumunda oldugu gibi yass: bir hale gelirse lastik
tekerlek jant cercevesi altinda carpmaya baslar. Tekerlek dondukee lastik yan duvarlari

ve de yuzeyi yol yuzeyiyle temasa baslayarak belirgin lastik carpma izleri birakir.
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Lastik hava basinci fazla oldugunda ortada belirgin siyah iz, disa dogru renk degistirir.

Lastik hava basin¢larmin iyi ayarlanmamasi fren mesafelerinin uzamasina yol acar.

Sekil 5.2 Hava Basinci Fazla Olan Lastik izi

Kireg, gevsek cakil veya kumla kapli bir yolda kayan veya savrulan normal veya civili
bir lastik yol yiizeyi lzerinde kazima izleri birakir. Yagmurlu havalarda veya yolun
1slak oldugu diger durumlarda bu kazima izleri belirgin degildir. Yol ylzeyi kurumadan,

bir tasitin kaydigi veya savruldugu anlasiimaz.

Camur veya kar gibi yumusak bir zeminde ilerleyen donen bir lastik oluk seklinde izler
birakir. Yumusak bir zeminde ilerleyen, kayan veya savrulan bir lastik 6nindeki
maddeleri iterek, hendek veya oluk olusturur. Cim (zerinde ilerleyen bir lastik, lastigin
genisligi boyunca c¢imleri ezip, dizlik olusturur. Kayan veya savrulan bir lastik ¢im

koklerini sokerek yumusak yiizeyde oluk olusturur (Silivri 1999).

Kayma izleri

Frenler uygulandiginda, fren pabuglar: fren kasnaginin i¢ kismina dogru genisleyerek,
tekerlegin dénmesini durduran surtinmeye neden olur. Fren sert uygulandigi zaman
kasnak, tekerlek ve lastik tek bir tnite seklinde durur ve fren ayni sekilde uygulanmaya
devam ettigi sirece Kilitlenirler. Tasit hareketine devam ederken, lastikler kayar ve

cogunlukla bir kayma izi birakirlar.
Kayma izleri frenlerin uygulandigi yeri, fren izlerinin basladigi noktadaki tasitin

minimum hizini, tagitin yol Uzerindeki konumunu, hareket yonuni ve frenleme

yetenegine sahip tekerlek sayisinin belirlenmesinde kullanilabilir.
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Baz1 kayma izlerinin gorilmesi ¢ok kolayken digerleri ayirt edilmeyebilir. Kayma
izlerinin bulunmasi, yorumlanmas: ve kaydedilmesinin nasil yapilmas: gerektigi
bilinmiyorsa basarili bir analiz gerceklestirilemez. Fren izleri incelenirken g6z hizasi
yol yizeyinin 60 cm kadar Gzerinde bulunmalidir. Gunes arkadan alinmalidir. Kayma
izi kilitlenmis bir tekerlek tarafindan birakilan lastik izleridir. Kilitlenmis tekerlekler
yalnizca garpisma oncesi frenleme sirasinda degil, carpisma sirasinda kenetlenmeden de

olusabilir.

Asirt savrulma veya kayma sirasinda, lastik jant gcercevesi altinda kivrilarak lastik yan

duvarlari bileske lastik izi birakirlar.

Yol Gzerinde kayan ve donen bir lastik stirtme izleri birakir. Hizlanma sirasinda kayma,

savrulma ve inik lastik izleri seklinde strtinme izleri birakilir.

Bir lastik ovulma izi, ¢carpisma sirasinda kilitlenen veya bloke olan ve tasit durana veya
tekerlek donmeye baslayana kadar yol Uzerinde ilerleyen tekerlek tarafindan olusturulan

lastik izidir.

Owvulma izinin baslangic1 genellikle ¢arpisma noktasinin belirlenmesinde yardimcidir.
Kayma yonu tekerlek ile ayni ise ovulma izi diiz bir kayma izine benzerdir. Tekerlegi
kilitliyken tasit yana dogru hareket ediyorsa hareli izler lastik dis kenari tarafindan

olusturulur.

Kayma izleri genellikle diizdur. Ancak tasit tepelik veya yiiksek devirli yolda ilerlerken
alcak kenarda bulunan lastikler dogal agirlik dagilimi sebebiyle daha fazla yuk tasirlar.
Kayma sirasinda tekerlekler kilitlendiginde agirlik ve devir tasitin algak veya fazla yik

tasiyan kenara dogru sapmasina neden olur.

Bir tasit aniden fren yaparsa veya surekli fren yapiyorsa tasit agirhigi 6ne dogru yigilir.
On lastiklere uygulanan bu ekstra agirlik lastik surtinme yiizeyinde, havas: azalmis
lastikte oldugu gibi deformasyona neden olur ve bu ekstra yuk lastik dis kenarlar:

tarafindan tasinir.
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Bosa donen lastigin kayma izleri tagitin kendi kitle merkezi etrafinda dénmesi (arka
tekerlekler on tekerleklere yon verecek sekilde hareket etmeye baslamasi veya tasita

kitle merkezi hatt1 haricinde, dis bir kuvvet uygulamasi) sonucunda olusur.

Kaza bolgesinde belirgin kayma izleri yoksa, yalnizca, frenlerin uygulanmadigi
dustncesiyle hareket edilmemelidir.

Ziftli beton yiizeyinde bulunan kayma izleri kayan lastigin olusturdugu is1 nedeniyle
asfalt veya zift yapismas: sonucu olusur. Soguk ziftli beton yizeyler normal olarak
yumusayip yapismazlar ve bu yuzeylerdeki kayma izleri beton yiizeylerdekine benzer

sekilde olusur.

Kayma ve savrulma izleri islak, dosemeli yol ylizeylerinde belli degildir. Ziftli beton
yol yiizeylerindeki kayma izleri kayan bir lastigin ortaya ¢ikardig: 1siyla olusur. Su,
lastigi soguttugundan surtinme sonucu asfaltin erimesine neden olacak gerekli 1s1

olusmaz.

Toz, kir veya kum gibi yabancit maddelerle 6rtuli désenmis yol yuzeylerinde kayan bir
lastik bu maddeleri yana iterek bir kayma izi birakir ve daha sonra maddeler kayma

izlerinin Uzerini ortebilir.

Diz bir kaymada, lastik, ylzeyinin genisliginde bir kayma izi birakir ve genellikle
paralel ylizey kanal izleri olusur ancak ¢apraz kanallarin izleri ¢ikmaz. Daha genis lastik
izleri sola veya saga dondurilmds, ancak diiz bir kaymay: surdiren tasitin 6n lastikleri

tarafindan olusturulur.

Eger frenler uygulanmadan dnce direksiyon gevrilirse, kayma izleri hafif egilimlidir. Bir

tasit kayarken direksiyonu cevirerek yonini degistirmek mimkun degildir.
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5.5.5 Kaza Alanmmn Olgiilmesi ve Olgekli Kroki Hazirlanmasi

Kaza alaninda, kaza sonrasi nesneleri yerli yerine yerlestirirken herhangi karisikligi
onlemek, bir 6lgek hazirlayabilmek igin yeterli ve hassas Ol¢timlerin yapildigindan emin

olunmalidir.

Alinan 6lglimlerin kaza alaninda bulunan tasitlar, canlilar ve diger nesneler arasindaki

mesafeleri belirtmesi gerekmektedir.

Ciddi veya karmasik durumlarda olay yerindeki 6lcuimlerin bir jeodezi veya insaat
muhendisi tarafindan alinmas: uygun olabilir. Bu yapilirken ne tip Olgiimlerin
gerektiginin bu sahislara bildirilmesi gerekmektedir. Bu Olcumler olay yerindeki

memurlarin dlgtimlerine ilaveten alinmalhidir (Silivri 1999) .

5.5.6 Alnmasi Gereken Olciimler

Olay yerinde bulunan yaralilarla ilgilenildikten ve yerinden kaybolabilecek izlerin
Olctimleri alindiktan sonra son konumundan kimildamamis tasitlarin ve diger objelerin
konumlar1 belirlenir.

Belirli 6lgiimler butln kazalarda yapilmahidir. Yapilmas: gereken olgtimlerin yeterliligi
kazanin ciddiyetine baghdir. Strlicinun surus ihlali yaptigi durumlarda da 6lctimler
alinmalidur.

Kaza sonrasi, genellikle daha sonra gerekmeyecek olgtiimler de yapilir. Gerekli olandan
daha fazla 6lctim yapilmas: daha yararhdir. Olgiimler basit ve cabuk olarak yapilmis
oldugundan, daha sonra gerekebilecek tim olciimler yapilmalhidar.

5.5.7 Arazi Krokisi ve Olgekli Diyagram Hazirlanmasi

Avrazi krokisi genellikle dlguimlerin kaydedilmesi icin kullanilan, kaza bolgesine ait, elle

¢izilmis ve bolgenin genel 6zelliklerini gosteren bir haritadir. Bir arazi krokisi igin gogu
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Olctimler bir referans noktasindan alinmalhidir. Referans noktas: sabit bir nesne veya
nokta olabilir.

Kaza alanina ulasildiktan sonra mumkin olan en kisa zamanda bir ilk arazi krokisi
hazirlanmalidir. Bu kroki tizerinde kar, camur, kan, su iginde bulunan lastik izleri ve
diger kisa 6murlu izler belirtilmelidir. Benzeri sekilde kaza alanindan uzaklastiriimasi
ihtimali bulunan yarali veya Olulerin, tasitlarin ve diger nesnelerin de konumlarmin

kaydedilmesi gerekmektedir.

Bir arazi krokisi 0ncelikle yolun ana hatlar1 ve daha sonra da goreceli olarak diger her
seyin, tasitlar, engeller, canlilar, yol kusurlari ve diger nesnelerin, gosterilmesiyle
olusturulur. Daha sonra 6lgtimler yapilarak bu kroki Gzerinde belirli yol kenarlar: veya
bordir tasitlarmin uzantilar: bu 6lgtimlerde esas olarak alinabilir. Olgtimlerin yapilacag:
sifir noktalari, yangin muslugu, agag, kamu direkleri, kopri ayag:i gibi, sabit veya

belirgin bir referans noktasina baglanmalidir (Silivri 1999) .

5.5.8 Baz1 Ulkelerde Kaza Sonras1 Miidahale Sekli ve Miidahale Birimleri

Avrupa Ulkelerinde kazaya mudahale birimleri ve mudahale sekli ulkeden ulkeye
farkliliklar gostermektedir. Kimi tlkelerde kaza mudahale birimi bazen 0zel trafik

uniteleri olurken kimilerinde de dogrudan polis denetimindedir (EGM 2001).

Danimarka; Anayollarda uygulama ve denetim yapan Emniyet Genel Mudurligi’ne
bagl trafik polisi bulunmaktadir. Buyik yerlesim alanlarinda polise ait 6zel trafik
uniteleri bulunmaktadir. Kaza meydana geldiginde polis acil durum anonslarini
otomatik olarak almaktadir. Kazaya karisan taraflarda sigorta islemlerinde gerekli olan
polis raporlariyla ilgili polisi ararlar. Olay yerinde polis bitun bilgileri (basit kroki de
dahil) iceren raporlar hazirlanmaktadir. Kaza taraflariyla goriisme olay yerinde veya
daha sonra yapilir. Bazi polis bolgelerinde takipte kaza yerine giden polis gorevlidir.
Digerlerindeyse takip gorevini yurutmek icin baska bir kisi gorevlendirilmistir. Trafik
kazalar: istatistiklerinin dogrulugu, yaralanmalarin siddetine ve kazaya ulasim sekline
baglidir. Olumler her zaman rapor edilir. Danimarka da hafif yaralanma oran1 % 25,

motosiklet kazalar1 % 40, bisiklet-tek ara¢ kazalari da %5 in altindadir.
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Finlandiya; Finlandiya’ da trafik kontrol ve denetimlerinde, mobil polis olarak
adlandirilan polis guct gorevlidir. Biyuk sehirlerde trafik kontrollerin tahsis edilmis
polis Uniteleri mevcuttur. Kazalarin bildirimi konusunda; Finlandiya Karayolu Trafik
Kanunu, 6lumli ve agir yaralanmali kazalarin bildiriminde kazaya karigsan taraflar:
yuktumli tutmustur. Polis, hafif hasarli kazalarin taraflarinin karsilikli anlasamadigi
kazalar hari¢ butin kazalarin olay yeri bilgilerini ve delillerini toplar. Finlandiya
istatistikleri trafik kazasi 6limlerini neticelerinin yaklasik % 100’ Gnu kapsamaktadir.
Clnkd olumlu  kazalart bildirmek ve bir suretini istatistik blrosuna gdnderme

zorunlulugu vardir. Bu durumda kayit dis1 61im s6z konusu degildir.

Fransa; Fransa’da trafik kontrol ve denetimlerinde otoyol aglari i¢in olusturulmus 6zel
jandarma trafik birimleri haricinde trafik kontrollerine mahsus herhangi bir 6zel polis ve
jandarma guclt yoktur. Trafik kazalarni, kazaya tamik olan herkesin polis veya
jandarmaya bildirme zorunlulugu vardir. Kaza durumlarinda polis kaza ve magdurlarla
ilgili yalmzca bir form doldurur ve bu bilgiler daha sonra elektronik ortama aktarilir.
Kazazede hangi saglik kurulusuna gonderilmisse bu formda belirtilir. Jandarma

teskilatinda ise genellikle kaza yerine ulasip kaza tutanagmi hazirlayan Kisinin aynisidir.

Almanya; Almanya’da trafik kontrol ve denetimleri genel polis tarafindan
yuruttlmektedir. Ayrica trafik kazalarini polise bildirmekle ilgili higbir yasal zorunluluk
yoktur. Yaralanmali kazalarda olay yerine giden polis, kaza, magdurlar ve karisan
araclarin durumunu tutanakla tespit eder. Kaza yerine ulasan polisin takibi ise kaza
delilleri hakkinda magdurun bilgisine basvurulmasi halinde yapilir. Almanya’da trafik
kazasi1 sonucu kayit altina alinmamis Olim oraninin %5 civarinda oldugu tahmin
edilmektedir. Bunun nedeni olarak bir kazay: orada gegen yolcularin dogrudan
hastaneye bildirmesi sonucu polisin kaza hakkinda bilgi alamamas: ve kazada

yaralananlarin takip stresinden sonra 6lmesi olarak gosterilmektedir.
Japonya; Polis teskilat: icinde trafik kontrol ve denetiminden sorumlu birimler

bulunmaktadir. Bununla birlikte diger polislerde trafigi kontrol edebilmektedir. Kaza

meydana geldiginde, kazaya neden olan suricllerin veya suricller bildirmeyecek
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durumda iseler yolcularin kazay: polise bildirme zorunlulugu vardir. Kaza yerine gelen
polis sorusturmaya hemen baslar ve olay yerinde gerekli bilgileri hemen tutanakla tespit
eder. Japonya’da trafik kazasina sebep olan kisilerin polise bildirme zorunlulugundan
dolayi, bu sistemle istatistiklere yansiyan kaza oranlarinin dogrulugu saglanmustir.
Kaza sorusturmasi sonunda istasyona geri donen polis memurlari, bir kaza istatistik
formunu doldurarak elektronik ortama aktarirlar. Girilen buttin bilgiler bir ana merkezde
toplanir. Bu bilgiler hem istatistik islemlerinde hem de istenildigi takdirde diger polis

merkezlerince de kullanilabilir.

Hollanda; Hollanda’nin devlet otoyollarinda, trafik kontrol ve denetiminden otoyol
polisi sorumludur. Diger butlin polis faaliyetleri 25 bolgeye ayrilmis ve bu bdlgeler
kendi organizelerini kendileri yaptiklar1 igin trafik kontroliine birim tahsis etmeleri de
kendi tercihlerine birakilmistir. Trafik kazalarini, kazaya karisan herhangi bir kisi polise
bildirebilir. Kazaya polis el koymussa kaza tespit tutanagi diizenlenir. Dizenlenen
tutanaklar daha sonra yargilama asamalarinda digerleriyle birlestirilir. Cok 6limli veya
alkolli ara¢c kullanma kazalarinda polis, sorusturmaya olay yerinde baslamaz.
Hollanda’da kaza tespit tutanaklari, Ulastirma Bakanhgmin Halk Isleri ve Su Idaresi
Genel Mudirligi’ne baghh Ulasim Arastirma merkezine gonderilir. Buras: bu bilgileri

diizenli olarak isledikten sonra, ayhik olarak istatistik Biirosu Merkezine gonderirler.

ingiltere; Ingiltere’de ulusal bazda trafik kontrolinden sorumlu bir polis teskilat
yoktur. Fakat yerel polis teskilatlarinin kendi binyelerinde trafik kontrol birimleri
vardir. Uygulamada gogunlukla motorlu araglarin karistigi hafif yaralamali kazalarin
surtculeri kendi aralarinda anlasmigsa yasal olarak polise bildirme zorunlulugu yoktur.
Agir yaralanmali kazalarda polis bilgi edinemediyse, polise bildirmek yasal
gerekliliktir. Butun 6limli kazalara giden polis olay yerinde gerekli gereksiz aymrimi
yapmaksizin kaza bilgilerinin hepsini tespit eder. ingiltere’de birgok kayit dis1 6lim
aragtirmasina gore; agir yaralamali kazalarda rapor edilme orani daha ylksek ve
karsilikli anlagsma durumuna gore bildirme zorunlulugu olmayan hafif yaralamali
kazalarda rapor edilme orani daha distktir. Polise bildirme zorunlulugu olmayan hafif
yaralanmali kazalar nedeniyle trafik kazalarmin istatistiklere yansitilan orandan fazla

olabilecegi belirtilmistir.
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Kanada; Kanada’nin 10 ilinden 9’u ve iki eyaleti polis teskilatlarinin birer Gnitesini
trafik kontrollerine tahsis etmistir. 9 il ve iki eyalette polis 6lumli ve yaralanmali
kazalarin hepsine, 1 ilde de 6lumli ve sadece yaralanmali kazalara gitmektedir. Polis
batun adli vakalar gibi trafik kazalarinda da olay yeri bilgilerini, il ve eyaletlerin
kendilerine ait kaza tespit tutanaklarina doldurur. Kanada’nin 5 il ve 1 eyaleti yaralanma
oranlarini tam olarak yansitan yillik resmi raporlar yayinlarlar. Bununla birlikte kazaya
karisan Kisinin polis sorusturmasini tamamladiktan sonra hafif yarali oldugunun fark
edilmesi gibi olaylarda kayit altina alinmama gibi durum s6z konusudur. 8 il ve bir
eyalette kaza bilgilerinin ¢ogu istatistik islemleri igin ilgili devlet birimine 1 ay icinde
gonderilir.

Amerika Birlesik Devletleri; A.B.D’de eyaletlerin trafik kontrol ve denetimlerini
yurlten otoyol devriyeleri bulunmaktadir. Bununla birlikte, bazi blylk belediyelerin de
(Los Angeles, San Fransisko,... vs.) trafik bolimleri ve Uniteleri vardir. Bazi eyaletlerde
maddi hasar ve aracin ¢ekilme durumuna gore polise bilgi verilir. Her eyaletin, kaza
karakteristigine gore degisen ve polisin olay yerinde doldurmak zorunda oldugu
kendilerine ait kaza tespit tutanaklar1 vardir. A.B.D’de polis, hastane ve devlet istatistik
kurumlarinin koordinasyonuyla karayolu kazalari 6lim oranlari tam olarak tespit
edilmektedir. Rapor edilmeyen kazalar; hafif carpisma ve yaralanma meydana
gelmeyenlerdir. Her bir eyalet 6limli kazanin meydana geldigi anda bilgi toplamaya
baslar (EGM 2001).
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6. MATERYAL VE METOD

6.1 1 Nisan 2008 Tarihine Kadar Uygulanan Kaza Tespit Tutanaklan

Turkiye’de meydana gelen trafik kazalarina iliskin bilgiler, trafik kazasmin meydana
geldigi yerde gorevli bulunan polis veya jandarma ekipleri tarafindan *’Trafik Kazasi
Tespit Tutanag:” na aktarilmaktadir. 1986 yilina kadar Devlet Istatistik Enstitiisi,
Emniyet Genel Mudirligu ve Karayollart Genel Madurlugd “ niin ilgilileri tarafindan
degerlendirilen “* Trafik Kazas1 Formu “” kullanilmustir. 1l trafik biirolarinda doldurulan
bu formlarin yerine 1 Ocak 1986 tarihinden itibaren “Trafik Kazas: Tespit Tutanag:’’

kullaniimaktadur.

2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 83. maddesi hikimlerine gore, adli
tahkikata ve istatistiksel caligmalara temel olacak bilgilerin derlenmesi icin diizenlenen
bu tutanaklar, trafik zabitasi, genel zabita ve ilgili gorevliler tarafindan kazanin
meydana geldigi yerde * Tespit Tutanagmin Tanzimi ile ilgili Esas ve Usuller’’
klavuzunda belirtilen kodlama ve doldurma esaslari uygulanarak doldurulmaktadir. Bu
esaslara uygun olmayan hatal tutanaklar Trafik Kazalari Kalite Kontrol Grubu

tarafindan incelenerek degerlendirilir (Kose 1997).

Kaza tutanaklar1 2000 yihina kadar Olumli-Yaralanmal: ve Maddi hasarl trafik
kazalar: igin tek olarak kullanima sunulmustur. Bu dénemde kullanilan kaza tespit
tutanaklarinda kazalarin olusumuna etki eden faktorlerden insan faktorine agirlik
verilmis, araca ait kusurlar ile yol kusurlari bilgileri verilerek kusur bolimleri

olusturulmustur ( Sert 2004 ).

Yol kusurlarina deginirken képru ¢okmesi, yol ¢cokmesi, blyuk banket, yol sathinda
gevsek malzeme, yolda munferit cukur, isaret eksikligi ve yol kenarinda gorisi
kisitlayan engel bulunmasi: konulari kapsanmistir. Araca ait kusurlara deginirken,
genelde aracin teknik Ozellikleri dikkate alinarak bu teknik aksamin kusurlarina

deginilmistir.
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Kaza tutanaklart 2000 yilindan itibaren maddi hasarl kaza tutanaklar: ile 6lumlu ve
yaralanmali kaza tutanaklari olmak Gzere iki ayri1 formatta kullanilmaya baslanmustir.
2000 yilindan itibaren kullanima baslanan trafik kazas: tespit tutanaklarinda kaza nedeni
olarak yine insan faktorl on plana ¢ikarilmistir. 1999 yilina kadar kullanimda bulunan
trafik kazasi tespit tutanaklarinda yetersiz de olsa yol ve ara¢ kusurlarina yer
verilmesine ragmen 2000 yilindan itibaren yol ve ara¢ kusurlari tutanak formatina bu
kez yoldan kaynaklanan sorunlar ile kazaya etki eden ara¢ aksamlar1 olarak girmistir
(Sert 2004 ).

Trafik kazas: tutanaklarinda 2000 yilina kadar cevre faktoru hi¢ dikkate alinmazken,
2000 yilindan sonra degisen tutanak formatinda * yol ve cevre 6zellikleri’ baslig: altinda

sadece bilgi verici hususlara deginilmistir.

Trafik kazasi tespit tutanagi kaza yerinde bir adet asil niisha olarak diizenlenmekte, daha
sonra sorusturma evrakina eklenmek ve dosyasinda saklanmak, Emniyet Genel
Mudarlagt Trafik Daire Baskanhgi’na gonderilmek ve sayisina gore taraflara vermek

Uzere yeter sayida onayl: fotokopi ve onayl 6rnek olarak cogaltiimaktadir.

Trafik kazasi tespit tutanaklari, kazalarin olusu, yeri, zaman: ile sebep ve sonuclari
hakkinda yeterli bilgilere sahip olma olanagi saglamaktadir. Ayrica bu tutanaklar,
Emniyet Genel Midirliigli Bilgi Islem Dairesi Baskanhgr® nda bilgisayar ortamina
aktarillarak ve kazalara etken olan faktorlerin saptanmasina ve c¢ozim yollarinin

bulunup, uygulanmasina kaynak olusturmaktadir.
Trafik kazasi tespit tutanaginin 6n yizinde altr bolim yer almaktadir. Bunlar, kazanin
yeri ve zamani, kazaya tesir eden faktorler ile yol durumu, kazanin olus sekli, kazaya

karisan araclar ile strculer, kaza sonucu ve kazazedelerdir. (Ek 1)

Arka yuzinde ise, adli tahkikata esas olan diger bilgiler, kazanin hikayesi, kaza yeri
krokisi ile formu tanzim eden gorevlilere ait bilgiler yer almaktadir. (Ek 2)
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Trafik kazas1t meydana geldikten sonra, kaza yerini inceleyip trafik kazas: tespit tutanagi
tanzim etmekle gorevli olan trafik zabitasi, kaza mahallindeki durumu oldugu gibi
anlatacak sekilde doldurmali, gizecegi kroki ile kaza mahallini bir fotograf gibi, objektif
olarak gostermelidir.

Trafik zabitasi veya genel zabitanin trafik birimlerinde gorevli personeli, usul
kanunlarina gore gorevilendirilmeleri veya yetkililerce secilmeleri halinde, trafik
kazalarinda bilirkisilik gorevini de yerine getirmektedir. Bilirkisi raporlarmnin
tanziminde, olay bir bitin olarak itinali bir sekilde incelenmeli, itiraza mahal
birakmayacak sekilde dogru, tarafsiz ve objektif kanaatler bildirilmelidir. Taraflarin
hakli veya haksiz olduklar1 delillerle belirtilerek, verilen bu kanaate nereden gelindigi
belirtilmelidir.

Tahkik edilen her trafik kazasi igin tanzim edilen tutanagin tasdikli bir nlshasi,
istatistiki bilgilerin degerlendirilmesi amaciyla bagl bulunulan ilin Il Emniyet
Mudarlagt Trafik Tescil Sube Mudurltgiine gonderilmektedir. Trafik Jandarmasmin el
koyamadig1 kazalarda, trafik kazasi tespit tutanagi Ornegine uygun olarak mahalli
Jandarma Karakol Komutanlig: tarafindan dizenlenerek, bir kopyasi da o yerin Trafik

Jandarmasina gonderilmektedir.

Trafik zabitas: kazaya mudahale ettiginde kazanin niteline gére EK-1 ve EK-2’ de yer
alan Maddi Hasarli Kaza Tespit tutanag: ile Olumli Yaralanmal: Trafik Kazas: Tespit
Tutanagindan birini, 2 nusha olarak dizenlemekte; kazaya karisan araglarin

fotograflarini gekmektedir.

Hazirlanan tutanaklarin bir sureti, kazaya karisan sahislara sigorta islemlerinin
yapilabilmesi amaciyla verilmektedir. Duzenlenen raporlarin trafik gorevlililerinde
kalan kismi, Polis ve Jandarma tarafindan, 5 yil sire ile dosyalarda muhafaza
edilmektedir ( Erdogan 2006 ).
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6.2 Maddi hasarh, Yaralanmah ve Oluimli Kazalarda Kullanilmak Uzere

Olusturulan Kaza Tutanag ve icerigi

Ulkemizde, trafik kazalarmin azaltilmasinda istatistiki veri olarak kullanilan belgelerin
basinda “Trafik Kazasi Tespit Tutanagi” gelmektedir. Bu c¢alismada, Nisan 2008
tarihine kadar uygulanan ve bu tarihten itibaren yalniz maddi hasarh trafik kazalarinda
uygulanacak olan trafik kazasi tespit tutanagmin istenilen bilgilere cevap verip
vermedigi irdelenmek (zere, Amerika Birlesik Devletlerinin birgok eyaletinde ve
Avrupa Ulkelerinde kullaniimakta olan trafik kazasi tespit tutanaklari incelenmis ve
Cizelge 6.1° deki sekliyle bircok adli ve sigorta islemlerinde kullanilmak uzere

tasarlanmis yeni bir trafik kazasi tespit tutanagi gelistirilmistir.

Bircok adli ve sigorta islemlerinde kullanilmak igin tasarlanan kaza tutanag:
olusturulmas: sirasinda yurt i¢inde bu giine kadar kullanilagelen butiin tutanak cesitleri
incelenmistir. Bunlarin kazay: aydinlatici birgok unsuru btinyesinde bulundurmadigi
gorulerek yurt disinda farkl: Glkelerde kullaniimakta olan oldukca fazla kaza tutanagi
taranmistir. 1 Nisan 2008 tarihinden itibaren uygulanan kaza tespit tutanaginda Arag A
ve Arag B olarak verilen boltmler, ilave tutanakta Arag 1 ve Arag 2 olarak belirtilmistir.
Olusturulan tutanakta ilk bolimde gorgl taniklar: ve ifadeleri bilgilerine yer verilmistir.
Ikinci bolum kaza ile ilgili bilgilerden olusmaktadir. Bunlar kaza yeri, kaza aninda
aracin konumu, olusumuna gore kaza tirii ve kaza esnasinda arag aktivasyonu bilgileri
yer almaktadir. Uglincii bolimde kazamn meydana gelmesinde etkili olan faktorler
bulunmaktadir. Bu unsurlar, yolu tanzim edenin kim-ne oldugu, yolun 6zellikleri,
yollun tipi, yol kusurlari, yol ylzeyi, trafik akimi, yoldaki isaretleme, kazaya neden olan
arag aksamlari, kavsak tird, yol geometrisi ve kaza mahalindeki hiz limiti unsurlarindan
meydana gelmistir. Dérduncl bolumde tasit glivenlik sistemleri yer almaktadir. Besinci
bolimde kazazedelerle ilgili bilgiler yer almakta olup, bunlar adi-soyadi, adresi,
yaralanma durumu, yolcunun kaza esnasindaki yeri, yayanin kaza anindaki hareketi,
alkol durumu gibi bilgilere yer verilmistir. Altinci bolimde cesitli araglar Gzerinde,
aracglarin kazaya ilk etkide bulunduklar: bolgeler ile kaza yeri krokisi olusturulmustur.
Yedinci bolum ara¢ cesitlerinden olusturulmustur. Sekizinci bolimde kaza 06zeti

kismina yer verilmistir. Dokuzuncu ve son bolimde ise ariza teshis tablosu yer

64



almaktadir. Tutanakta kaza krokisi disinda, her kesimden insanin doldurabilecegi
sekilde yalnizca isaretleme sistemine dayali bir format olusturulmustur. Arag turleri ve
kaza aninda darbe bolumlerinin rahatlikla izafiyeti icin ara¢ tzerinde bolgesel kodlama
yontemine dayali ilk etki bolgeleri gosterilmistir. Kazanin aydinlanmasinda saglikl: bir
analiz icin ug kisilik bir gorgl taniklar: ifadesi bolumine yer verilmistir. Ayrica kazanin
aragtan kaynaklanmasi olasiligindan yola ¢ikilarak hangi ara¢ aksammnin neden

olabileceginin tespiti icin bir tablo olusturulmustur.
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Cizelge 6.1. Maddi hasarli, yaralanmali ve 6limli kazalarda kullaniimak
uzere olusturulan kaza tutanag: ve icerigi

BOLUM 1 TRAFIK KAZASI TESPiT TUTANAGI
OLUMLU [ YARALANMALI [] MADDi HASARLI []

Kaza Tarihi Saat Kaza Yeri il: Mahalle:
Tlge: Cadde:
Semt: Sokak:

ARAC 1 ARAC 2
Sarici Bilgileri Sarici Bilgileri
Adi Soyadi: Adi Soyadi:
T.C. Kimlik No: T.C. Kimlik No:

Sirict Belge No ve Sinifi:

Sirict Belge No ve Sinifi:

Ahlndig1 Yer (il/1lge):

Alndig1 Yer (il/1lge):

Adres: Adres:
Arag Bilgileri Arag Bilgileri
Marka ve Modeli: Marka ve Modeli:
Plaka: Plaka:
Kullanim Sekli: Kullanim Sekli:

Trafik Sigortas: Police Bilgileri

Trafik Sigortas: Police Bilgileri

Sigortalinin Adi Soyadt:

Sigortalinin Adi Soyadi:

T.C.Kimlik No: T.C.Kimlik No:

Sigorta Sirketinin Unvani: Sigorta Sirketinin Unvani:
Acente No: Acente No:

Police No: Police No:

Tramer Belge No:

Tramer Belge No:

Policenin Baslangi¢-Bitis Tarihi

Policenin Baslangi¢-Bitis Tarihi

Adi:
T 1. Soyad:
u Sahis | Adresi:
15 E mail
= Tel.No | GSM:
- Adr:
[ad .
< 5 Soyad_l..
_ Sahis Adresi:
é E mail
< Tel.No | GSM:
; Adi:
'8 3 Soyadi:
: Adresi:
O -
0] Safus E mail
Tel.No | GSM:
= 1. Sahis
Zx
o4 2. Sahis
@ juw
8%
Z= 3.Sahis
|_

Aciklama: Cizelge 6.1’ de yer alan sirticu, ara¢ ve trafik sigortasi police bilgileri, 1

Nisan 2008’ den itibaren uygulanan trafik kazas: tespit tutanaginda oldugundan burada

doldurulmasi zorunlu degildir.
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Cizelge 6.1 (Devam ) Maddi hasarli, yaralanmali ve 6limlu kazalarda kullaniimak
uzere olusturulan kaza tutanag: ve icerigi

BOLUM 2 UYGUN OLAN SECENEGI iSARETLEYINiZ
KAZA KAZA ANINDA Arac | Arag OLUSUMUNA G“C")RE ARP;@ZL":RI,E IS ,\’l\l 'I\A/I?AIHQCR A Arac Arac
YERI ARAC HAREKETI 1 2 KAZA TURU TiPi 1 2
Cadde Anayolu terkediyor Kargilikli carpma Geri dénmekte
Sokak Anayola giriyor Arkadan garpma Park etmis (yol kenarinda)
Otoyol Anayol lzerinde Yandan ¢arpma Park etmis (yol Uizerinde )
Devlet yolu Tali yol Uizerinde Duran araca ¢arpma Duruyor
Kavsak Tali yola giriyor Onden carpisma U’ donisl
il yolu Servis yolu lzerinde Duran araca garpisma Sola déniyor
Kdy yolu Banket lizerinde Sabit cisme ¢arpma Saga doniyor
Orman yolu Sert tiimsek lizerinde Yayaya ¢arpma Saga serit degistiriyor
Servis yolu Banketi terk ediyor Hayvana ¢arpma Sola serit degistiriyor
Baglant: yolu Dénel yol iizerinde Devrilme ileri hareket
Park alant Donel yola giriyor Yoldan ¢ikma Geri hareket
Tesis( mulk) énu Dénel yolu terk ediyor Avragtan dilsen insan Ani kalkis
Okul 6nii Banket lizerine giriyor Avragtan diisen cisim Ani durus
Boliinmis il yolu Tagima yolunda degil Avraca garpan cisim Anayola giriyor
Bolinmisdevyol | | ............... yolunda Diger Diger
BOLUM 3 KAZAYA ETKI EDEN FAKTORLER
TRAFIGI YOLUN OZELLIKLERI YOLUN TiPi YOLUN GEOMETRISi

TANZIM EDEN

Polis Banket genisligi.....m Asfalt Diiz yol
Sinyalizasyon Yaya kaldirimi Beton Dar yol
Polis+sinyalizasyon Yol serit ¢izgisi Parke Hafif viraj
Dur isareti Aydinlatma Stabilize Sert viraj
Yol veisareti Yolda galigma (var/ yok) Toprak yol Képri usti
Sinyal ¢aligmiyor Trafik isaret levhas: YOLUN KUSURLARI Tinel igi
Diger Boliinme durumu (Refiijlii) Képri ¢okmesi Menfez lsti
ISIK DURUMU YOLUN YUZEYIi Yol ¢ékmesi Kontrollii demir yolu

Gindiz Islak Diislik banket Kontrolsiiz demir yolu
Gece Kuru Yol sathinda gevsek malzeme Okul gecidi

HAVA DURUMU Kis sartlari / kaygan Yolda minferit cukur Yaya gecidi
Acgik Diger Isaretleme eksikligi Alt gecit
Bulutlu TRAFIK AKIMI Yolda gérisi kisitlayan engel var Dar képrii
Yagmurlu Tek yon Tehlikeli egim Tehlikeli meyil
Karlt Cift yon KAZAYA NEDEN OLAN Tepe Ustii
Sisli YOL SORUNUNA AIT ARAC AKSAMLARI Kasis
Firtinah UYARICI iSARETLER Kusurlu fren Servis yolu
Tipili Var Kusurlu rot Gegit yolu

ARAC SEYIiR Yok Kusurlu makas KAVSAK TURU
YONU KAZA MAHALI | ARAG ARAC Saft kirilmasi Ug yonlii (T)
HIZ SINIRI 1 2 Kusurlu vites kutusu Ug yénlii (Y)
Kuzey 20 Kusurlu aks Dért yonli
Glney 30 Kusurlu direksiyon Bes veya daha fazla
yonli

Dogu 40 Kusurlu far Dénel
Bati 50 Lastik patlamasi Diger kavsak cesitleri

FENNIMUAYENE |60 | | | . aksam eksikligi Kavsak yok
Yapildi 70 Cam silecegi
Yapilmadi 90 Kusurlu kap1

100 Kusurlu klakson
120 Diger
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Cizelge 6.1 (Devam ) Maddi hasarli, yaralanmali ve 6limlu kazalarda kullaniimak
uzere olusturulan kaza tutanag: ve icerigi

BOLUM 4 ARACLARDAKI GUVENLIK SiISTEMLERI
ATIEGOVENLIG | AG | ARG | PASEGIVENLIK | ARG | ARG
SISTEMLERI
Antilock Fren Sistemi (ABS) Guvenlik Hiicresi
Elektronik Cekis Kontrolii Birlesik Cam
Elektronik Fren Kuvvet Dagilimi Hava Yastigi
Elektronik Kararlilik Program Aktif Emniyet Kemeri
Fren Destek Sistemi Yan Darbe Koruma
Avyarlanabilir Hiz Kontrolii Yan Hava Yastigi
Elektromekanik Frenler Zemin Koruma
Elektromekanik Doniisler Hafizali Kontrol Sist.
Patinaj énleme sistemi Otomatik Acil Arama
Elektronik Stabilite Program: Esnek Motor Kaputu
Otomatik Fren Ayar Sistemi Yuvarlatilmis Dis Koseler
Navigasyon Sistemi Darbede Kapanabilen Aynalar
Yol Seridi Takip Sistemi Celik kap1 Barlari
Guvenli Donus Sistemi Koltuk Basliklar:
Park Yardimci Sistemleri Bebek Koltuklar
Tasit Hiz Sabitleme Sistemi Ateslemeli Emniyet Kemeri
BOLUM 5 KAZAZEDELER ILE ILGILI BILGILER
KAZAZEDE 1 KAZAZEDE 2 KAZAZEDE 3
Ad: Soyadi:
Adresi:
Uyrugu TC. (] Yabanci [1 | TC. [J Yabanci [1 | TC. [] Yabanct []
Cinsiyet Erkek [1 Bayan [1 | Erkek [1 Bayan (1 | Erkek [1 Bayan []
Yas
Yaralanma Durumu Oli [ Yarah [ |OIG ) Yarah [ | Oli [Yarah [
Emniyet Kemeri Takih [0 T.Degil [1 | Takilh (7 T.Degil (1 | Takili (1 T.Degil [
Kazazedeler Yolcu [1  Yaya [1 | Yolcu [ Yaya [1 | Yolcu [1 Yaya 0
Saglik Ekibi 1
Ik Yardim Polis 2
Vatandas 3
Yolcunun On tarafta oturuyor 1
Kaza Arka tarafta oturuyor 2
Esnasindaki Ayakta 3
Yeri Diger 4
Yolcunun Kaza | Tasit Icinde 1
Sonrasi Hareketsiz 2
Durumu Firlamig 3
Diger 4
Yayanin Kaza | Yolda yiriyor 1
Anindaki Yolu gegiyor 2
Hareketi Yolda oynuyor 3
Kaldinmda 4
Diger 5
Alkol Durumu (Suriicti) Var 1 Yok 1 | Var [] Yok [ Var [ Yok [ Var [ Yok []
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Cizelge 6.1 (Devam ) Maddi hasarli, yaralanmali ve 6limlu kazalarda kullaniimak
uzere olusturulan kaza tutanag: ve icerigi
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Cizelge 6.1 (Devam ) Maddi hasarli, yaralanmali ve 6limlu kazalarda kullaniimak
uzere olusturulan kaza tutanag: ve icerigi

KAZA OZETIi
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Cizelge 6.1 (Devam ) Maddi hasarli, yaralanmali ve 6limlu kazalarda kullaniimak

Arag 1

uzere olusturulan kaza tutanag: ve icerigi
ARAC TURLERI

( Kazaya Kansan Araca Ait Tlgili Kutucugu Isaretleyiniz)

Arag 2
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Cizelge 6.1 (Devam ) Maddi hasarli, yaralanmali ve 6lumli kazalarda kullaniimak
uzere olusturulan kaza tutanag: ve icerigi

BUBOLUM TASITTAN KAYNAKLANAN KAZALARIN ANALIZINDE BILIRKiSiLERIN KULLANIMI ICIN

TASARLANMISTIR.

Motorlu Arag

Gosterdigi Belirtiler

inceleme Onerilerimiz

Parcasi
Lastikler Patlama sonucu kontrol dis1 kalma, Delil ve kalintilar1 incelenmelidir.
Ozellikle yol disina gikarak devrilme, Yola lastik bulagmasi, kauguk
Onden carpmalar. strtinmeleri arastirilmahdir. Stirtinmelerde
(Genellikle tek arach kaza, nadiren kaucguk lekeleri, yanaklarda yirtilmalar,
kavsak i¢ci veya yayaya carpma ani patlama belirtileri, yaya kaldirim
seklinde kazalara neden olur ) stirtinmeleri, patlama sonucu yanmalar,
yarilmalar. (Yol Gzeri kilit olay:
belirleyecek lastik surtinmesi
arastirilmahdir.)
Frenler Frenler patladiginda, yavaslama ve Fren izleri tekerleklerden geride
duruslara imkan birakmaz.( Ozellikle kalan izlerdir. Hidrolik fren sistemlerinde,
arkadan carpma, yayaya carpma kaza arag alt1 fren yag: akintilar: varsa frenin
sina neden olur) Asir1 yukli agir ne zaman yapildigim ve ¢arpismadan
kamyonlarin  yaygin  olarak  fren onceki fren sistemini incelemeye
patlamasi sonucu kazalara Karistig: yarar. Fren papuclar ayarlanmal,
goralir. Fren pedalinda diisme, frenlerden papug geri getirme yaylar: onariimals,
birinin tutukluk yapmasi,frenlerin ses papuc yada balata degistirilmelidir.
yapmasi gibi aksakhklar sik
karsilasilanlaridir.
Direksiyon Direksiyonlarda sertlikler goralir. Yolda Kirilan pargalar incelenmelidir.
Digliler giderken aracta gezinmeler gézlemlenir. Ozellikle pash passiz yerler aras: fark
Tekerlekler Avracin bir tarafa cekmesi gibi durumlar gorilmelidir. Civata deliklerini
Mafsallar ortaya ¢ikar, Lastik patlama kazalarinda ve disen civatalarin sebebini

Amortisorler

oldugu gibi, hasarla sonuglanan kazalarin
nedenidir. Yaylanma  diizeninde
yetersizlikler gorilir.  Asin  ylkleme
yapilan araglarda bu aksama ait arizalar
daha sik karsimiza cikar.

incelenmelidir. Genisleme uzama
deliklerinin pres siddetinin hangi
yonden geldigi arastiriimalidir .Rot
baslar1, makas civatalari, makas
kaymalari, bollanmis bilya yuvalarinin
incelenmesi gerekir.

Ventilator

Yolda seyir esnasinda aniden hararet
yikselmesi, sarj lambasimin yanmasi ve
sarj sisteminin calismamasina sebep olur.

Kayis lizerinde catlaklar incelenmeli
varsa degistirilmelidir.

Cam silecekleri

Yagmurlu, karli havalarda zorunlu
gorus sartlan azalarak strdclerin ileri
hareketleri tehlikeye diser. Geri gidis
manevralarinda  sorun  gorilmez.
(Arkadan ¢arpma, sabit cisme carpma,
yol disina gikma vs. seklinde kazalara
neden olur.)

Silecek uglar silecek lastikleri

ve kollarini incelemek gerekir.
Calistirma diigmesi, su yikama

uclari, cam sileceginin silebilecegi alan
genislikleri incelenmelidir. Siper
camindaki gorilebilir genislik alan
kavislerinin arastirilmas: yapilmaldur.

Kuyruk lambalari,
Fren lambalari,
Dons

sinyalleri

Aydinlatilmayan  yollarda arkadan
carpma kazalari, koyu siste donis
manevralari  sirasinda  carpismalar
meydana gelir.

Digmeler, fren lambasi irtibatlar,
ampdillerin saglamhig, sinyaller
¢alistyor mu? Camlar temiz mi?
Flamanlarin sicakhigindan, kaza
swrasinda calisip

¢alismadigi incelenmelidir.
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Cizelge 6.1 (Devam ) Maddi hasarli, yaralanmali ve 6limlu kazalarda kullaniimak
uzere olusturulan kaza tutanag: ve icerigi

Farlar

Isik diizeni normal mi? (kisa-uzun 1s1k)
Her iki farin caligmamasi veya tek far
yanmasi, Yeterince aydinlatiimayan
yollarda yayaya carpma veya yandan
gecilen araca ¢arpma. Cok kirli far
camlannin, karli ve yagmurlu
havalarda gorius alanmi aydinlatmada
etkisi azalir. Ayarsiz far 15181
g6z kamasmasi, yayaya carpma,
carpisma,  yoldan  ¢ikma

gibi olumsuzluklar yaratir.

Far anahtarinin durumu incelenmeli,
lambalarin 1s1k diizeni kontrol edilmelidir.
Ozellikle yayaya capma kazalarinda
151k anzasi, 151k yetersizligi,

far ampulu Flamanlarinin incelenmesi
gerekir. (Tungstensel yanikken kirilma,
soniikken kirilma farklarina gore

karar vermek gerekir.) Farlara

gelen kablo baglantilar: kontrol
edilmelidir. Kisa devre var mi? Siriici
1s1klar acti mi1, uzun huzmede

birakti mi1? Far camlari temiz mi ?
sorularina cevap aranmalidir

Romork, gekici
baglantilar,
Baglama
cubuklar

Fren aninda cekici ile carpisma,
direksiyon hakimiyetini bozan itmeler,
yandan carpismalar, 6nden garpigmalar.

Kiriklar, catlaklar, egilmeler, bikilmeler,
baglanti ayarsizliklar, baglanti

menteseleri, muylulari, yagsizlik,

metal zayifligi vb. belirtileri incelenmelidir..

On siper camlar:
ve pencereler

Gorlsl engelleyen kir ve lekeler, kar,
gamur birikintileri, buzlanmalar.
Billurlanma etkisi  ile gorisi
engellemeler. ( Ozellikle soguk, sisli,
yogun vyagisli, karl havalarda,
kaza nedeni olur.)

Catlaklar, kiriklardan yerlere diisen
cam parcalar incelenmelidir. Carpisma
oncesi veya sonrasi kinlip kirilmadig
kontrol edilmelidir.

Kapilarin
kilitlenmesi

Iyi kilitlenmemis kapilar carpismalarda
acilir. ( Yolcu sikigmalari, otodan disart
firlama, kapi1 kasa kaymalari,

yerine oturmama, kilitlenme arizalar )

Kap1 mandallari, kapr kilitleri
mekanizmasi, yaylari, i¢
kilit aksam1 incelenmelidir.
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6.3 1 Nisan 2008 Tarihinden Once ve Bu Tarihten {itibaren Kullamlmaya

Baslanan Kaza Tutanaklarnmin Karsilastirilmasi

1 Nisan 2008 tarihine kadar uygulanan “Trafik Kazasi Tespit Tutanagi’® nin
doldurulmas icin olay yerinde uzun sire polisin gelmesi beklenmesinden dolay: trafik
karmasas: olusmaktadir. Bu bekleyis trafik akigin1 yavaslattigindan beraberinde birgok
aksakliga sebep olmaktadir. Her tir kaza igin trafik zabitasinin beklenmesi, ve zaten
yetersiz olan trafik zabitalarinin kaza mahaline ge¢ intikal etmesi trafigi iyice
yogunlastirmakla kalmayip, ayn1 zamanda kazazedelerin de hayati tehlikesi artmasina
neden olabilmektedir. Kazaya karisanlar kazay: yetkili ve gorevli memura bildirmek ve
bunlar gelinceye kadar kaza yerinden ayrilmamakla yukimli olmalari, bu yukumlulik
ilk anda her ne kadar bir vazife gibi algilansa da aslinda beraberinde goriinmez
tehlikeler getirmektedir. Bu tehlikeler, karismis olan trafikte yeni trafik kazalarinin

meydana gelmesi ve varsa yarali insanlarin hayatini tehlikeye atmaktan ibarettir.

Kaza Tespit Tutanagi, kaza hakkinda 29, kazaya karisan her bir ara¢ hakkinda 12,
kazaya karisan her bir siriict hakkinda 6, kazaya karisan her bir kazazede hakkinda 12,

kaza sonucu hakkinda 8 kalemden olusan bilgi icermektedir (Ozkan 2006).

Boyle karmasik ve doldurulmas: gu¢ ayni zamanda uzun bir deneyim siireci gerektiren
kaza tespit tutanaklarmi doldurmak icin toplam 4 hafta gibi kisa bir stire temel trafik ve
kaza bilirkisilik kursu almig trafik polislerince hazirlanmaktadir. Fakat kaza bilirkisisi
olarak kazanin meydana geldigi yol ve cevre sartlarmi uzmanlik seviyesinde
inceleyebilecek, kazazedelerdeki yaralanmalarin seviyesini belirleyebilecek, arag
bilesenleri ile kaza arasindaki iliskiyi tespit edebilecek uzmanlhiga sahip degildir. 2006
yilmin sonlarinda, yalniz maddi hasarla sonuglanan kazalardan sonra kazaya
karisanlarin olay yerinde uzun sure trafik polisinin gelmesini beklemelerinin dnlenmesi
ve bu bekleyisten kaynaklanan trafik yogunlugunun giderilmesinin saglanmas: amaciyla
Emniyet Genel Mudurligl, Hazine Mdustesarligi ve Tirkiye Sigorta ve Reasirans
Sirketleri Birligi yetkililerinin katilimiyla bir komisyon olusturmustur. Bu komisyon,
Karayollar: Trafik Kanunu’nun 81 inci maddesinde yer alan hikme islerlik kazandirmak

icin yalniz maddi hasarla sonuclanan trafik kazalarinda taraflarin anlasmalar:
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durumunda dolduracaklar1 “Maddi Hasarli Trafik Kazasi Tespit Tutanagi” ni
olusturmustur. Bu kaza tutanaginda 2918 sayili kanunda yer alan trafik kurallarinda 15
adeti yer almakta ve kazaya karisanlardan uygun hali isaretlemeleri beklenmektedir. Bu
durumda kazanin olusumuna sebep olan diger etkenler dikkate alinmamaktadir. Oysa
bazen iginden cikilmaz bir hal alan trafik kazalariin olusumuna sebep olan en ince bir

ayrintiya bile gerek duyulabilmektedir.

Tutanak olusturulurken CEA’nin (Comite Europeen des Assurances) Avrupa Birligi
ulkelerinde iki aracin karistigi kazalarda kullaniimak tzere olusturdugu form ornek
alinmig ve formun toplumun her kesiminden gelen vatandaslarin doldurabilecegi kadar
basit, anlasilir ve kusur oranlarmin belirlenmesi i¢in gereken tum verileri saglar nitelikte

olmasina caligilmstir.

Komisyon olusturulmadan once birlik tarafindan Kaza Tespit Tutanagu ile ilgili yapilan
caligmalarda yurt digi uygulamalar1 incelendiginde maddi hasarla sonuglanan trafik
kazalarindan sonra ¢cogunlukla taraflarin kendi aralarinda anlastiklar: tespit edilmistir. 1
Nisan 2008 tarihine kadar, meydana gelen her kaza turtnde ilgili yetkililere haber
verilmesi gerekirken, bu tarihten itibaren yalnmiz maddi hasarli kazalarda olmak
kosuluyla taraflar aralarinda anlastiklar1 takdirde yetkililere haber vermeksizin kaza
yerinden ayrilabilmektedirler. Taraflar aralarinda anlasamadiklar: takdirde olaya polis
mudahale etmektedir. Yeni donem maddi hasarl kaza tutanaklarmin bu islevsel 6zelligi,
trafik tikanmasi, yeni kaza olusumu gibi birgok istenmeyen durumu beraberinde ortadan

kaldirmastir.

6.4 Baz1 Ulkelerdeki Kaza Tespit Tutanaklan ile Tiirkiye’de Tutulan Kaza Tespit

Tutanaklarmn Karsilastirilmasi

Ulkemizde kullanilan kaza tutanaklarinda cesitli donemlerde degisiklikler olsa da icerik
yonunden, Avrupa’da kullanilan kaza tutanaklarina oranla daha da yetersizdir. Bu
yetersizlikler kaza analizinde tikanmalara ve ¢ogu zaman olayin mahkemeye

yansimasina sebep olmaktadir
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6.4.1 [lngiltere’de Tutulan Kaza Tutanagn 1Ile Tirkiye’deki Tutanagin

Kiyaslanmasi

Ulkemizde uygulanmakta olan Trafik Kazas: Tespit Tutanagina oranla Ingiltere’de

uygulanmakta olan Kaza Tutanagi’nda ayrintilara daha fazla yer verilmektedir.

Bizde kaza mahalinin gizilmesi icin bir bolim sunulurken, ingiltere’de Kavsak kazalar:
baslig1 altinda maddeler halinde kaza yeri tasvir edilerek sadece uygun secenegin
isaretlenmesini istenmektedir. Boylelikle cizim hatalarindan dogacak karmasalarin

oniine gecilmis olunmaktadir (Kdse 1997 ).

Ingiltere’de kullamlan trafik kazas: tespit tutanaklar1 cok detayh bir sekilde hazirlanmas,
kazanin oldugu yeri, sartlar1 en ince noktasina kadar irdelenmektedir. Ulkemizde yeni
uygulanmaya konulan trafik kaza tutanagi, Ingiltere’de tutulan kaza tutanaginda gegen

bilgilerin buyuk bir kism: yer almamaktadir.

Ulkemizdeki tutanakta ara¢ hakkinda; marka ve modeli, palakasi, kullanim sekli gibi
sadece (¢ tane bilgi gecmekte iken , ingiltere’ de tutulan trafik kaza tutanaginda 25 adet
secenek sunulmaktadir. Bu bilgiler aracin kayit bilgilerinden baslayarak kaza anindaki

durumuna kadar detayl bir sekilde ele alinmaktadir.

Ulkemizde uygulanacak olan Trafik Kazasi Tespit Tutanaginda isiklandirma
durumundan hi¢ bahsedilmezken Ingiltere’de tutulan Trafik Kazas: Tespit Tutanaginda;
bu durum dokuz tane segenek sunularak kaza anindaki isiklandirma hakkinda net bir

durum ortaya konmaktadir.
Yine ayn: sekilde Kazanin meydana geldigi andaki hava durumu hakkinda tGlkemizde

uygulanmakta olan formda higbir secenek sunulmazken, ingiltere’de kullanilan formda

hava kosullar: sekiz farkli durum ile ortaya konmaktadir.
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6.4.2 Almanya’da Tutulan Kaza Tutanagn 1Ile Turkiye’deki Tutanagin
Kiyaslanmasi

Ulkemizde uygulanmakta olan kaza tutanagina oranla Almanya’da uygulanan kaza
tespit tutanaginda gegen bilgiler kaza aydinlatilmas: hususunda daha gok cesitlilik
arzetmektedir. Kaza tutanaklarinin tanzimi bircok kuruma gore yapilmaktadir. Bunlar;
istatistiki bilgiler igcin, mahalli polis icin, para cezasi veren makam igin, taslak olusumu
ve diger makamlar olmak Uzere birgok kurum igin yapilmaktadir. Kazazedelerin dogum

tarihinden meslegine kadar bircok soruya cevap verecek nitelikte secenekler mevcuttur.

Turkiye’ de tutulan kaza tutanaklarinda, Almanya’ da tutulan trafik kaza tutanaklarinda
bulunan ve yukarida siralanan maddelerden bircogu bulunmamaktadir. Kaza tutanaklar:
taraflarca da doldurulabileceginden yol gdsterici seceneklerin sunulmamis olmasi,
kazanin gercek nedenini tutanaga yansitilamamasi olayin mahkeme sirecinin isleyisini

guclestirebilmektedir.

6.4.3 Fransa "da Tutulan Kaza Tutanag ile Tirkiye’ deki Tutanagin Kiyaslanmasi

Fransa’da kullanilan kaza tutanaklarinda kazaya karigan her bir arag i¢in ayni sorular

sorulmaktadir.

Turkiye’de uygulanmakta olan Trafik Kaza Tespit Tutanaklar: ile Fransa’da tutulan
tutanaklar arasinda benzerlik bulunmaktadir. Buna ragmen Tirkiye’de tutulan kaza

tutanaklar1 Fransa’ da tutulana oranla ayrintilara daha az yer verilmistir.

Fransa’da tutulan kaza tutanaklarinda krokiyi belirtmek icin; park halinde, park yerini
terk ediyordu, 6zel bir park yerinden ¢ikiyordu, 6zel bir park yerindeydi, bir donemeg
yerinde bulunuyordu, bir donemecte gidiyordu v.b kaza analizlerini kolaylastirici
unsurlar bulunurken Glkemizde tanzim edilen tutanaklarda bu tir bilgilerden

bahsedilmemektedir.
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Fransa’da uygulanan kaza tutanaklari Turkiye’dekine benzerlik gostermekle beraber
daha farkli segenekler sunmasi ve zengin bir igerige sahip olmas: yonleriyle Tirkiye
deki kaza tutanaklarindan bu gibi yonlerden daha ¢ok farklilik gostermektedir

Fransa’ da kaza tespit tutanaklari zararin karsilanmasmin hizlanmasini saglayacak
olaylar: ve kisileri icermektedir. Tutanak aracin sigortali olup olmadigini irdelemekte,
surtcu ile ilgili bilgiler 6grenilmektedir. Ayrica kazanin krokisini ¢izmek igin 1giklardan

yararlanarak kazanin sekli belirlenip, kroki ¢izilmektedir.
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7. SONUC VE ONERILER

Trafik kaza analizlerinde temel veri kaynag: trafik kazasi tespit tutanaklaridir. Trafik
kazasi tespit tutanaklari, kazanin olusumunu net bir sekilde ortaya koyabilecek verileri
blnyesinde bulundurmalidir. Trafik kazasi tespit tutanaklarini duzenleyen kisi ve
kurumlar bu konuda yeterli teknik bilgilere sahip olmadigi zaman olayin aydinlanmasi
ve mahkemeye yansima sirecinde saglikli bir kararin ¢ikma ihtimali mumkin

olmamaktadir.

Kaza analizleri yapilirken sadece belirli bazi sebepler lizerinde durmak, kaza sebeplerini
kural ihlallerine dayandirmak bazen yanlis kararlar verilmesine sebep olabilir. Bircok
striictinun kolaylikla gectigi ve kaza ihtimalinin ¢ok az oldugu bir bdlgede kazaya

karisan sirtcU-tasit ikilisinin ¢ok iyi irdelenmesi gerekir.

Kazalarin meydana gelmesinde en biyik faktorler; tasit, insan, cevre-yol faktorleridir.
Bu sebeple analizlerin saglikli yapilmas: ve istatistiklerin olusturulmasinda, insan, tasit,
cevre-yol wunsurlart bolumd genis tutularak kaza olaymin saglam delillere

dayandirilmasi amaglanmastir.

Trafik kazalari1 bazen cok blyik kayiplara neden olan zincirleme kazalar seklinde
meydana gelebilmektedir. Bu nedenle bu tir kazalarin analiz islemlerinin

kolaylastirilmas: amaciyla olusturulan tutanakta tasit cesitliligine yer verilmistir.

Trafik kazalarimin analizi bazen iginden ¢ikilmaz bir hal alabilmektedir. En ufak bir
ayrintinin gozden kacirilmas: ya da tutanakta o ayrintiya isaret eden bir secenegin
bulunmamas: analizi tamamen tikayabilmektedir. Bu sebeple yurt disindaki birgok
tutanakta oldugu halde; tlkemizde bugune kadar kullanilan tutanaklarda bulunmayan
cesitli secenekler mevcuttur. Bunlara; hava yastiklarinin aragta olup olamadig: ve yeri,
aracglarin seyir yonu, meydana gelen hasarin maddi boyutu, yolcularin tasitta oturma

pozisyonlari-yerleri, gibi bir¢ok ilave bilgi gelistirilen tutanakta mevcuttur.
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Turkiye’de kullanilmakta olan kaza tutanaklarinin eksiklerini tamamlamaya ve kaza
olaylarmin mahkemeye yansimasi durumunda adli makamlara ve bilirkisilere yardimci

olabilmesi icin yeni bir kaza tespit tutanagi olusturulmustur.

Olusturulan bu formda yer alan bilgiler trafik kaza analizlerinde karsilasilabilecek
birgok soruya cevap verecek niteliktedir. Formun igerigi trafik kazasinin trind
aciklayan (Olumlu-Yaralanmali-Maddi hasarh) secenekler bulunmaktadir. Kazazede ve
ilgili midahilden bunlarin isaretlenmesi beklenmektedir. Kazanin meydana geldigi yer,
saat ve tarih olarak yazilmasi icin ilgili boltimler, kazaya tanik olan, Kisilere ait “ Gorgl
Taniklar: Bilgileri” adli bir bolim olusturularak sadece kazaya karisanlarin ifadesinin
yant sira objektif kararlarin alinmasi amaciyla gorgu taniklar: ifadesi bolumi ilave
edilmistir. Kazanin meydana geldigi yer cesitli secenekler halinde verilerek ilgili
secenegin isaretlenmesi istenmektedir. Kazaya etki eden faktorler ara¢ unsurundan
kaynaklanan faktorler, yol unsurlari, 1siklandirma durumu, hiz vs. gibi ¢esitli basliklar
altinda sunulmustur. Bunlar; yolun o6zellikleri, yolun tipi, yolun geometrisi, yol
kusurlari, ara¢ kusurlari, v.b dir. Kazaya karisan araclardaki mevcut guvenlik
sistemlerinin  6grenilmesi amaciyla temel guvenlik 0Ogelerine yer verilmistir.
Kazazedelerin yasi, cinsiyeti, yaralanma durumu, emniyet kemeri kullanip
kullanmadigi, ilk yardimin kimin tarafindan gerceklestirildigi, kazazedenin kaza
esnasindaki yeri, kullanmigsa alkol durumu gibi secenekler 1siginda kaza analizinin
saglam delillerle yapilmas:1 amaglanmistir. Tasarlanan formda daha ¢ok arag tiiriine yer
verilerek kazaya karisan arag¢ turtundn iligili secenekten belirtilmesi istenmektedir.
Kazaya karisan araglarin ilk temas bolgesi kodlama ve bolgesel isaretleme yontemiyle
belirtilmesi saglanmistir. Kaza olaylarinin mahkemeye yansimasi siirecinde bilirkisilere

faydali olmasi agisindan bir ariza teshis tablosu olusturulmustur.

Trafik kaza tutanaklarinin kaza sonuglarina baglh olarak tekrar gozden gegirilmesi, kaza
tutanaklarmin gelistirilmesine katki saglayabilir. Trafik kazalar1 bazen cok kompleks bir
hal alabilir. Bu durumda analizin saglikli bir sekilde yapilabilmesi kaza tutanaklarina
yansiyan veriler 1g1iginda saglanabilir. Bunun yapilabilmesi igin de kaza tutanaklari

icerik yontnden surekli gtincellenmeli ve degisen sartlara bagli olarak yenilenmelidir.
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Ek 4. 1 Nisan 2008’ den Sonra Uygulanan Kaza Tutanagi Genelgesi

1. Yalnmiz maddi hasarl trafik kazalarinda taraflar kazanin olus seklinin kendilerince
doldurulacak tutanak ile tespitinde anlasirlarsa bu genelgenin ekinde yer alan “Maddi
Hasarh Trafik Kazasi Tespit Tutanagi”ni (Tutanak) yine ekte yer alan agiklamalara gore
doldurur ve imzalarlar.

2. Kazaya karisan taraflarin tamami tarafindan imzalanmayan tutanaklar gecerli kabul
edilmeyecektir.

3. Ikiden fazla motorlu aracin karistigi trafik kazalarinda veya gerek goriuldigiinde
birden fazla form kullanilabilir. Dlzenlenen tutanaklar fotokopi yoluyla ¢ogaltilabilir.

4. Tutanak formlar1 kopyalanabilir nitelikte ve en az 2 nlisha olacak sekilde Turkiye
Sigorta ve Reaslrans Sirketleri Birligince Kara Araglari Sorumluluk ile Kara Araglari
sigorta branglarinda ruhsat sahibi olan sigorta sirketlerinden toplanan talebe gore
bastirilir. Basim maliyetleri talep edilen miktara gore talep sahibi sirketler tarafindan
karsilanir.

5. Bu sekilde dizenlenen Tutanak, Trafik Zabitasinca duzenlenen Trafik Kaza Tespit
Tutanag: hikmundedir.

6. Tutanak ile beraber araglar kaza yerinden kaldirilmadan mimkinse araglarin
fotograflar: gekilir ve fotograflar tutanak ile beraber degerlendirilir.

7. Hak sahipleri kars1 tarafin Karayolu Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortas: (Trafik
Sigortasi) policesini veya kendi araglarinin kasko sigortasi policesini diizenleyen sigorta
sirketine yukaridaki madde hikmine uygun olarak doldurduklari Tutanak ve varsa
fotograflar ile basvuracaklardir.

8. Basvurulan sigorta sirketi en gec takip eden is glinu sonuna kadar Tutanag: ve varsa
fotograflar1 elektronik ortamda Trafik Sigortalar1 Bilgi Merkezi’ne (TRAMER) iletir.

9. TRAMER, Tutanag: ve varsa fotograflari basvuru konusu trafik kazasi ile ilgili
Trafik Sigortas: sirketleri ile Kasko Sigortas: poligesini diizenleyen sigorta sirketlerine
en geg takip eden is glini sonuna kadar elektronik ortamda iletir.

10. Sigorta sirketleri Tutanak ve varsa fotograflarin TRAMER tarafindan
gonderilmesini muteakip 3 is glnd icinde bu Genelge ekinde yer alan kaza krokilerini
de dikkate alarak Tutanak gercevesinde %0, %50 ve %100 oranlarina gore sorumluluk

degerlendirmesini yapar. Her bir sirket kendi sorumluluk degerlendirmesi sonucunu
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elektronik ortamda TRAMER’e iletir. Sigorta sirketlerinin, degerlendirme sonuglarina
elektronik ortamda gercek zamanli ulasabilmelerini teminen gerekli alt yapi TRAMER
tarafindan olusturulur.

11. Sigorta sirketlerince yukaridaki hikimler gercevesinde varilan mutabakat, stiresinde
degerlendirmesini iletmeyen diger sirketler icin de baglayicidir. ilgili sirketlerden birisi
sorumluluk degerlendirmesi  yukaridaki hikimlere uygun olarak TRAMER’e
gondermesine ragmen diger sirketler suresi iginde gondermemislerse degerlendirme
gonderen sirketin belirledigi sorumluluk oranlar: esastir.

12. TRAMER, iletilen degerlendirmelerde mutabakata varildigini tespit ederse, bu
cercevede belirlenen sorumluluk oranlarn ilgili sigorta sirketlerine bildirir.

13. TRAMER tarafindan 9 uncu maddeye goére yapilan gonderimi izleyen 3 is gliniinde
yapilan sirket degerlendirmelerinde farkli sonuclara ulasildiginin tespiti halinde,
Tutanak ve varsa fotograflar bu Genelgenin 17 nci maddesine gére TRAMER
blnyesinde olusturulan ilgili Tutanak Degerlendirme Komisyonuna (Komisyon)
TRAMER’ce sunulur. Komisyon, Tutanag: ve varsa gekilen fotograflar: inceleyerek
sorumluluk oranlarinit %0, %50 ve %100 oranlar: gergevesinde kesin olarak belirler.
Sonu¢ TRAMER araciligiyla ilgili sirketlere elektronik ortamda bildirilir.

14. llgili sigorta sirketi yukaridaki maddeler kapsaminda kendisine sorumluluk
oranlarmnin iletilmesinin ve gerekli belgelerin tamamlanmasmin ardindan sekiz is guni

icinde tazminati1 0deyecektir. Kara Tasitlar1 Kasko Sigortasina iliskin htikiimler saklhidur.

15. TRAMER hak sahiplerinin tutanak incelemesinin hangi asamada oldugunu internet

uzerinden 6grenmelerini saglayacak altyapiy: kurar.”

16. Asagidaki hallerde trafik kazasi tespit tutanagi trafik zabitasi tarafindan

diizenlenecektir.

a.Surucl belgesiz motorlu ara¢ kullaniliyorsa veya yetersiz surict belgesi ile motorlu
arag kullanilyorsa,

b.Sdriclde yas kiguklugu varsa,
c.Surtcude alkol veya akil sagligi suphesi varsa,

d.Kazaya karisan araclardan birinin veya daha fazlasinin kamu kurumlarina ait olmasi,
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e.Kamu kurumlarina ait esyada zarar meydana gelirse,

f.Trafik Kazasinda sadece 3 Uncl Kisilere ait esyalara zarar gelirse,

g.Kazaya karisan araclardan birinin veya birkagmnin trafik sigortasinin bulunmamasi,
h.Trafik kazas1 61um ve/veya bedeni zarar ile sonuglanmissa.

17. Bu Genelge kapsaminda trafik kazalarinda kusur degerlendirmesi yapmak (izere
Turkiye Sigorta ve Reasirans Sirketleri Birligi (Birlik) Yonetim Kurulu Karar: ile
TRAMER biinyesinde yeterli sayida Komisyon kurulur. Her Komisyon biri baskan
olmak uUzere 3 Uyeden olusur. Komisyonlarin Baskan ve Uyeleri, yetkili olacaklari
bolgeler Birlik Ydnetim Kurulu tarafindan belirlenir. Komisyon Gyelerinin ticret ve sair
mali haklari, TRAMER tarafindan karsilanir. Komisyon c¢ogunlukla karar verir.
Komisyon uyeleri ¢ekimser oy kullanamaz. Oylamada esitlik olmasi halinde Komisyon
baskanmin oy kullandig1 oran karara esas alinir. Komisyon gelen isleri en ¢cok 3 is giini
icinde sonuglandirmak zorundadir.

18. Tutanak, tutanagin doldurulmasina iliskin aciklamalar ve 6rnek tutanaklar polige ile
beraber sigorta sirketlerince isletenlere Ucretsiz olarak verilir.

19. Birlik ve TRAMER internet sitelerinde Tutanak ve doldurulmus 6rnek tutanaklar
yayinlanir.

20. Bu Genelge kapsaminda ilgili kurumlarca gerekli altyap: 01.04.2008 tarihinde
sistemin ydrurlige girmesini saglayacak sekilde hazirlanir.

21. Bu Genelge 01.04.2008 tarihinde yirurluge girer.
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Ek 7. ingiltere’de Kullanilan Kaza Tespit Tutanag:

"14 T _Hs_sa 8 Vol 1590 8
el L . ; T wiyly 1a0ag g QIR 1o oALD Diteud Busp g %
= [T T] swolesg rersads dig gz . BuniOy 100us oy ¢ vepund sl ¢ [TT] Awounyiesoy oi-y
-t i fh ylipg wonow ¢ mgun siyfly 1oeag g speomsaEy g . T IL®
AL m {oa] By Moot Jo saiow ¢ AYBY eaag g peasdng §
: badsum] o powpedan i ES3INMHEY] uognd Ay -
_ oup &g pouriaan soBiva) oy | usenrgun Bunyfiy ot yboleg p uagaun| vz&F.vu._..n oy vE : .
L swaney | By 1pais oy ¢ inogqapunakfuy § DH“HD Wil 61
ned 18y $an0w ¢ snpun sy e 2 ; - Inpnog | BEOZ ff
if 5 D Ew_zu ouep Bupqrpasg 8z B4 0w 10 s ¢ sgl Joans | Lo |0 BRI OF Uil m (8 joy o Qe Pt
ay M i LHorvo _H_@ ER13Q uogaunr g1y . Fupinges 4
] _ ] SUOPLOD 146 42y & T4 drpring] g
_ . whu deptoupag, p  Aepreng ¢
Mep Aemoleiies  eume Jayin g i = Aepunp g Aepans |
Aamatieuiea v bog » | Avmans 1o oBpymicay g HRD) v pasdg st n woum Jo ke @'}
TUBprow Snin ad upw TuBRS Daug v FOAUES 20010 o - Bl i g 15 09 Br
: demolieused v Dojge MG 2 i wosied Umounyu § 52
Aumabeyes 1) peo) opsos pobpogg | ReIpOAT Mg 40 PEEOAUES SOUS MU0 2 [fazedes v,
euan o - pased ard] SouR] Ba0w o § - Sesoficpses mig g .
[] spiezey dematomeg sz SR eeres Aa paganiion sage igen g (ipede ; N
~ |3%0:3 pajo s pply gD g fosm omy) soue| H:hE&dﬁ.-n_ g g Euu ji=a] h
; | - vesjed p | |wopaanp HIE ZZIt ozm
nyop o3 : vasiad pasyoyine 4280 br] seus) I - femabepees sifag g mey weoy g
u..u_..,.ial .ﬂhwwﬁm _ dmjia A pojjoutuo _w,u_.u;na_.."ﬂ_m £ P wam aybus « deinBoye ot §
PamaIge H feayzs Ag payonuos Bustam toay § faum| B Jo g - kemaleiies mng p .
15 sepoweg Buplis pra: M ] ¢ i w0z | $0us| 2 - hamallajues jung ¢ DHB 8030y Ajenrng
axpiznien Ayegind joufig ogoi] epewony 2 L vnnow g8 upg eeggan Bujrroi oy g 10088 dam ougy - B JaaUmnN g1
no-eule g | aneweiay | | saIoe nayfyyg repnasp ib#aamaiﬂm__ [T
LT T | bl . BaupiEp "
D BIS |18 SUDlipuog [eoadg paty _ _.Duw_ Buissord uepisapad 0z'1 B io wdé) AemeBeuesn o) '
: ; Piag, 10 Jaqung 5L
{daap Bﬂm 3GWNN peoy puz 61°) DHD JaquIny peoY Is1 4} nnn
{yaup 1] $uiag san0 saqua asvpng] poced 5 ‘85 §5 45 65 SR
Ty p i Hug ozn ] Augosna g :
oA Lpoqiny + g < Apoginy b g MMSE oubs z mug |
AROAM 2 [L=T-RE .
dg g ! PogEsEpUn § a ,ca_mﬂﬂjn ..D fuepiaoy jo Aipsass ¢y
[] wvowpuog asepng peoy £z 2 a% g ! 2% s
=] i u H. m i ar
' ¥E ;
— ! Ly g | L _M@H.D.Hﬂ_ ON |9H WBpaY £
1003 £ " _U s5E[) nuﬂﬂﬂm L 5 D o
ipraeny pap ja) Bag ¢ b 5 :
spum g g Bupmous 5 ! = o SSE|D PROY 151 Z1°L
spanm iy e Bupney 5 1 PagnnUEssn g - Sungron tr Bugeng B 02004 LETV I
St B s oup g { sBupjioi so ubljs dewm pap p = 4
(spuse 1y noun] Bumous g _ VBis dong ¢ L] - LTI
Lspam ylipg inouim) Gunge 2 ! Fees Suta sqewemy 2 Trivorst oC. IC 0C SEE oE P
Lspuass. yiliy pnoapiaed suyg | ustine prauayiny | T — g
LJ Heom 22T (] rowog uoyoune 2441 uoyiEa] |1y LT odd | pioany 1)
L] [T s £ o

99



Ek 7. (Devam) Ingiltere’de Kullanilan Kaza Tespit Tutanag:

i i it opey) p ! rdar [
_ _UHMD Sizajoig (epads diq seg Ay PRI 845 U By w!hw ?ﬂE:HHﬁ Bpo.)
LR C o mvwodpnlineg § Padiniasg pus peppg ¢ PPN | H
: 01104 Bawgss dojs-uoy Hqudde wowmsquing PRI | gafﬁi_?iotu -iﬁﬂ”! :ﬂgﬁ””
o ﬂ. D Mapus g | suop [k g pas o] p siund fjunsg Wy BN o n_._..a.n._eg PR Ty e yyon Leungus Bupyevang p|
vl uny puz |4 pe'z +i0pe : Buops 1) B ) e byggea, Bunow Baeuisag [y
o - . I-S:E_nuguhn.zn_ﬂ:ﬂ__ﬂh _m_ ; PuE MEHEE _;Wssﬁﬁﬂ
- | & by !
i, o DL D kg § L=t TN T u.n § L iy sy oy Bugpmpy, o.n_ _..?.u_..__Ep"n
R appoud oy pogu i BRan s1e| | . W B0 ey sy g
ol | mambnie e sgeley g " i _ d AN
; _ _w__‘xa b Eqesgdde oy g 0l svewid s g i uﬂiﬁsﬁﬂn 4 Beyumig 50 Sy yy
b i 1531 yleaug g2z YoRp BT B L 1o payad ompjswusgzun poiop sppsy £ o pay 10 pesgu ol e Seyey 0
g 5 (howpwas) swem o pofisenng g En_.ﬂ _a.ﬂt.n oPpen 2 PRy 2y Euptasany g
R . . AT Y520 00y 10 Byt g C ipendds ungun| . DH_ sbanaouey [z
' BTS00 || pajuigse sinng) i Fatty ysee [miIub o pamed tepaaaraun| Suysaasdds appyen | TR}
] 13m0 o ady 22'2 i vk, SO 3paek 2assanon og wagun so) woraun] 18 1oy “ ‘
e aiod Hsaogmped ydeitaa ) og o 18114 8 . el i g dogeq o p
‘ lead duse g 151 & dRan UEARIE) [ smpes opdpnumgnan 2
e H_.R:_w___ m Teulis e e ey 1 i mﬁz ] _H_ 10 uoyEsa uegaun® gi'g WIysa prErealy | UogRpRgam) oy g
; o LT ke L] uajpeny
0 J0apq) o X035 1272 (1] 10133050 IH b2 | _"._._uu__._:ﬁu 2
T oC B2 i 4
{Awio apyyns 3pac) souum saay .
T IyGm Sstug Eﬁuu_._”?iﬁﬂ o . ::HH&JH% i Pk
L1 sressung wrugsey oz s 000 pres 0 A dc) Bupan g (3ot 57} ) s 2y | sp0g )
it g, ' [R4-43 pas30ia by Aemnbeuas g g Apnaes pauy m hepde) Bussp 1 (souung 2531 A 8 B4 § Jona jou spoce )
dngioys puky ao Jo-Ae| vg 59 Asd 18
TRiuRIL 3 wauaaedeg LT T aﬂgﬁiﬁ#ﬂﬂﬁ”ﬂdm y PR ARt B0 5O UBAEIED Jjpysnony ]
01 Aq pagbad nfuny sy | umgraseni ¢ PRRLIDUAS UO) Y {sjeng oy stz gy
D Sy Jo oy szl | [BAUD2 Sus opjs)jo fempdawe W g . PRONURL uD) MEL B0 FED pacepe 00 MU0 1)
vepn] 12 peige gfioas drmaboge i g ens vew o Ouyojug 20 e L L T
4 Bbpanendd pus spyiaee demobnwe gi 2 FERd il i Bused] | O Jeio b S04 10rop| B
£ . epgtivnu dewalewes i | JuBpEEY Ja padoy 0 #aka e 1o
0058 oy e ¢ oppEIo g ! desabins ouea jou py g L) |8 UOEDOT Beayap B2 Du BENEA 10 9d6) gz
100k & Spitmy Aemabepiey TR
S0 gL | [} B : hip
Wi | ouoy g g B 3NN C1'Z) | .
I % oAl R [TTT oniew opon ve
D _H_ _u pebiewieq (slued g1 Bl 1 mempaga i o0 VB &
L (i IRDALALTR 10 puii] NI g
' i dg :
(oMo 1gam) 1o Blingagnaieg o i Eﬂﬂ.ﬁaﬂ Aﬁ_..q!.n@u _H_H.GUMH.D LR
[TT]  toemon o0 2iz) | food scprgso - st por oo - |
R |1 0 P s g " il ;
ol | P peoy 2 MHE ML DH_ BUGH 1304 27
Bpyiay p [ ik UG BNl | W58 58 Er v
ywg 2 waigyg | duny o ET R H i s
Tautdun e ) |k Atmaliziaen 8] waig 40y S5edureny !E__.gu.n_ Hhﬂhuuu "
@ 13edu; 10 jiog 15 m".wi m [T U 10alq0 B 2472 [T wswseop spwop oz [Tz odds puossy o
il [T g

~  Di02aM alaiuan =

100



Ek 8. Amerika’nin Massachusetts Eyaletinde Kullaniimakta Olan Kaza Tutanagi

o
5

;@?g Commonwealth
ks 3

of Massachusetts

Motor Vehicle Crash Operator Report

When Should You File a Report

Yiou shonld file a report if you're the operator of a vehicle involved in a crash where the damage to any one vehicle or

property 15 over $1000, or if there is an injury 1o any pers
the report within 5 days of the date of the crash.

When Should You NOT File a Report

o, even if a police officer was on the scene, You should file

You should not file a report if the crash occurred on a private road, driveway. private parking lot or other private way.

Why this Report is Important
Drata from this report is used for many purposes including:

Identifving locations with a large number of crashes,
Improving dangerous higlvays and intersections.
Deweloping highway safety public information programs.

Developing promams 1o save lives and reduce highway injuries.

How To Complete This Form

Please carefilly complete all sections of this form that apply to your crash, chreling the answer where appropriate. 1llegible
reports will be retumed o you.

Section A: Crash Location

Provide the citv/town where the crash occomred,
the date and time of the crash, and the mumber of
vehicles mvalved.

Complete section Al or A2,

Use official names of all locations, streets and
landmarks.

Use street name and route #, iF applicable.

Be as precise as possible when descnibing the
location.

Provide enough mformation to locate the crash
to a specific point, not just & street or roadway,

Section B: Vehicle You Were Driving

Provide information on vour license and the
vehicle you were driving.

Use the codes provided fo indicate the cause of
the crash.

Section C: Yon and Your Passengers

Section I: Other Vehicles Involved in the
Crash

Section E: Non-Motorist(s) Involved

Provide information on you and your passengers
at the tine of the crash,

Use the codes provided to indicate occupant
information.

Provide information on the other vehicla(s) and
operaton(s) involved m the crash.

If more than one velacle mvolved, pleass use
additional form completing Section D only.

Provide information on the non-molonisis)
involved i the crash,

If more than one non-motorist involved, please
use additional fom completing Section E only.

CRA-I5 L0043 00400 DT kICT
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Section F: Crash Conditions
B Tlze the codes provided to mdicate the
conditions at the time of the cash.

Section G: Crash Diagram

B Draw a diagram of how the crash ocoumed,

B (Omthe diagram, Velicle | represents your
vehicle.

Section H: Witness Information

B List all the people who saw the crash but were
ol invalved.

Section I: Property Damage Information
B Indicate all pon-velicular property that was
damaged in the crash.

Section J: Description of What Happened
B Describe the crash including events prior to the
¢rash for vour vehicles and all other vehicles.

Section K: Signature
B Please sign and print your name and indicate the
date vou completed the forin

Where to send completed reports:
J  Mail or deliver one copy to vour local police

department in the city or town where the crash
occurred.

Mail one copy to your Insurance Cormpany.

Muil one copy 1o the BV at the following
address,

Crash Records

Registry of Motor Vehicles

P.0x. Box 55E80

Boston, MA 02205-5889

Page |
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City/'Town Where Crash Occurred | Date of Crash Teme of Crash 7 Vehcles

AM PM | Invalved

Flease complete Section Al oo A2 below 1o indscaie the location of the cash

If you meed addstional wpace to describe the crash location, please use Secton J on the last page of this fonm
SECTION Al: Complete this Section if the crash OR SECTION A2 Complete this Section if the crash did NOT ocour at an
accarred al an interiection of fwo or mare sireeds; == | infersection;

Step I Please indicate the romte or readway where vou Step L Please imdicate the reute, roadway amd address where the crash sccurred:
were iravelling when ithe crash ooourved:
The orash ocoumed o Route § Al Sweet of Address Musinbey
on the StreetReoadway known as:
Fansed Name of Roadway St
™ .
2 What was the name {or names) of he intersecting Step * Please provide as much of the following specific bocation mfermation as passible:
streefs? The crash occurred [estimase mumber of feet) feet
(indicate direction as N/SEMW) of
Rouses Name of Roadway/Smees a) Mile Magker smmber 1 =

OR:-b) Exit Number

OR-¢) Imersecting SwreesRoadway

Rouser Name of Froadway Smeet Roules
OR.d) Landmark

Mame of Readway, Strect

on B: Vehicle You Were D

Number of occupants in vehicle (inclading vourell): | Was vehicle da mage aboyve S10007 Ye: Neo
Drrver’s License Number Licemse State | Date of Birth | Age | Sex License Class Commpercial Darver s License Exndorseanet:
M F |—DP _A _B _CIH Hazardeus N _ Tank velucles F__Pussenger
| 1 |=""=" |__ M _ Vnkmewn T Dwubles Trighes X Teok and Hizasdems  tsipont
Youg Fall Maine (Last, First, Moddie) Sweer Addiess Ciry Tow Siale Zap
Insurance Company Vehicle Registration = [Rez Type Beg Stase Viehscle Year Vehecle Make
Indicate your rype of velicle
1  Passenger car 4 Bus (1% of mode paseengers) 8 Truckrailer 12 Traciormiples %7 Orcher
7 Lighs tuck (van, mmi-vam, 3 Bus (7-15 passengers) % Towck mactor (hobimil) 13 Unknown heavy tack 59 Unknown
pick-up, sport usiling & Simghe-umic ek (2 axbes) 10 Tracter seqm-irailer 14 Motor home recreational vehiole
1 Maotorcyvele T Single-unit wack (3 or more axles) 11 Tractor'doubles
Full Mage of Vehacle Ownaes (Last, Fersr, Middley | Srreer Addsess City/Tawn Srate F27
What Was Yeur Velick Daing Prier to the Crach?
Veldcle Travel Divectiom | 1 Travelling straighs ahead 4 Tuming left T Leaving waffic line 10 Hacking 87 Ontheer
N s E W ? Showing or sogped 5 Changing lmes 8 Making LU-nzm 11 Pagked 99 Unknown
e e 1 Turemg night & Faiermg walic boe 9 Overakimg/passing

Flease Inslicate the Sequence of Events as they ocourred o YOUR Vehicle by wriling fhe corresponding number (1-52, or %7, 99 in up o 4 boxes below

What happewed Tirst? What happensd P (i applicalile)? Whint happened T (il applicable)? What happened 48 (0f applicalss) ™
i st
[ ] [ ] |
Callision with 2 Non-Collision
1 Moo vehcle o oraffic 23 Light pole or other post'support 10 Rao off road nghs
! Parked motor vehicle 24 Guardrail 41  Ran off road left
3 Bedestrian 23 Median bames 42 Cross median/centerlme
|_ Cryelist 26  Duch 43 Overtmm'rellover
5 Animal- desr 27  Ewmbakment'Slogang shoulder 44  Equpment Galure (blown e, brakes, ec)
6§  Amimal- other 28 Highway taffic sagnpest 12 Fire/'explosion
f Moped 2% Overhesd sign suppost 46 Immersion
2 Work rone maintenance equipment ;'i' EEMI; ::SI, ?C’-'k-l-l-llf i o
9  Railway vehicle (train, Malbox argo/equupment loss or shy
10 O:Ill:z;m:nlarrru.d::::: P 31 Crash cuslnonTpact attenuaton 4% Separahon of s
11 Usknewn movable obyect 33  Bndge 50 Doewnlnll nanaway
20 Curh - 34 Brdpe overhead simerue 51 Other now-collision
‘:I Tree i1 Onher fined objecr (wnll, buslding. nmnel) 47 Unknown nen-collision
29 Urility pole 36  Unknown fixed olgect 7 Oither

5%  Unknown

Vehicle Damaged Area 4 1 MNooe

2 L
£ N i 10 Undercaniage
Was vour Vehicle Tewed From the Sceme Due to Damage?  Yes Mo {eirche up to tes) 1 - | ] E 11 Totabed
LY - gl o7 Other
B > " s 99 Unknown

Pame 2
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Ek 8. (Devam) Amerika’nin Massachusetts Eyaletinde Kullanilmakta Olan Kaza Tutanag:

City/'Town Where Crash Occurred | Date of Crash Teme of Crash 7 Vehcles

AM PM | Invalved

Flease complete Section Al oo A2 below 1o indscaie the location of the cash

If you meed addstional wpace to describe the crash location, please use Secton J on the last page of this fonm
SECTION Al: Complete this Section if the crash OR SECTION A2 Complete this Section if the crash did NOT ocour at an
accarred al an interiection of fwo or mare sireeds; == | infersection;

Step I Please indicate the romte or readway where vou Step L Please imdicate the reute, roadway amd address where the crash sccurred:
were iravelling when ithe crash ooourved:
The orash ocoumed o Route § Al Sweet of Address Musinbey
on the StreetReoadway known as:
Fansed Name of Roadway St
™ .
2 What was the name {or names) of he intersecting Step * Please provide as much of the following specific bocation mfermation as passible:
streefs? The crash occurred [estimase mumber of feet) feet
(indicate direction as N/SEMW) of
Rouses Name of Roadway/Smees a) Mile Magker smmber 1 =

OR:-b) Exit Number

OR-¢) Imersecting SwreesRoadway

Rouser Name of Froadway Smeet Roules
OR.d) Landmark

Mame of Readway, Strect

on B: Vehicle You Were D

Number of occupants in vehicle (inclading vourell): | Was vehicle da mage aboyve S10007 Ye: Neo
Drrver’s License Number Licemse State | Date of Birth | Age | Sex License Class Commpercial Darver s License Exndorseanet:
M F |—DP _A _B _CIH Hazardeus N _ Tank velucles F__Pussenger
| 1 |=""=" |__ M _ Vnkmewn T Dwubles Trighes X Teok and Hizasdems  tsipont
Youg Fall Maine (Last, First, Moddie) Sweer Addiess Ciry Tow Siale Zap
Insurance Company Vehicle Registration = [Rez Type Beg Stase Viehscle Year Vehecle Make
Indicate your rype of velicle
1  Passenger car 4 Bus (1% of mode paseengers) 8 Truckrailer 12 Traciormiples %7 Orcher
7 Lighs tuck (van, mmi-vam, 3 Bus (7-15 passengers) % Towck mactor (hobimil) 13 Unknown heavy tack 59 Unknown
pick-up, sport usiling & Simghe-umic ek (2 axbes) 10 Tracter seqm-irailer 14 Motor home recreational vehiole
1 Maotorcyvele T Single-unit wack (3 or more axles) 11 Tractor'doubles
Full Mage of Vehacle Ownaes (Last, Fersr, Middley | Srreer Addsess City/Tawn Srate F27
What Was Yeur Velick Daing Prier to the Crach?
Veldcle Travel Divectiom | 1 Travelling straighs ahead 4 Tuming left T Leaving waffic line 10 Hacking 87 Ontheer
N s E W ? Showing or sogped 5 Changing lmes 8 Making LU-nzm 11 Pagked 99 Unknown
e e 1 Turemg night & Faiermg walic boe 9 Overakimg/passing

Flease Inslicate the Sequence of Events as they ocourred o YOUR Vehicle by wriling fhe corresponding number (1-52, or %7, 99 in up o 4 boxes below

What happewed Tirst? What happensd P (i applicalile)? Whint happened T (il applicable)? What happened 48 (0f applicalss) ™
i st
[ ] [ ] |
Callision with 2 Non-Collision
1 Moo vehcle o oraffic 23 Light pole or other post'support 10 Rao off road nghs
! Parked motor vehicle 24 Guardrail 41  Ran off road left
3 Bedestrian 23 Median bames 42 Cross median/centerlme
|_ Cryelist 26  Duch 43 Overtmm'rellover
5 Animal- desr 27  Ewmbakment'Slogang shoulder 44  Equpment Galure (blown e, brakes, ec)
6§  Amimal- other 28 Highway taffic sagnpest 12 Fire/'explosion
f Moped 2% Overhesd sign suppost 46 Immersion
2 Work rone maintenance equipment ;'i' EEMI; ::SI, ?C’-'k-l-l-llf i o
9  Railway vehicle (train, Malbox argo/equupment loss or shy
10 O:Ill:z;m:nlarrru.d::::: P 31 Crash cuslnonTpact attenuaton 4% Separahon of s
11 Usknewn movable obyect 33  Bndge 50 Doewnlnll nanaway
20 Curh - 34 Brdpe overhead simerue 51 Other now-collision
‘:I Tree i1 Onher fined objecr (wnll, buslding. nmnel) 47 Unknown nen-collision
29 Urility pole 36  Unknown fixed olgect 7 Oither

5%  Unknown

Vehicle Damaged Area 4 1 MNooe

2 L
£ N i 10 Undercaniage
Was vour Vehicle Tewed From the Sceme Due to Damage?  Yes Mo {eirche up to tes) 1 - | ] E 11 Totabed
LY - gl o7 Other
B > " s 99 Unknown
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Dhced |Sex| A | B | C 0| E F |G H Marme af
Bt e | 34E Blecical Faclire

Diriver (%ee preve

page]

Name of Passemger 1 {Last First, Mddle)

Addveai
| oy Towm Gtatn in
Name of Pasvemger I (Last, Fost, Riwddle)
Address
Catp'Town Sl T
Name of Passemger 3 {Last, First, Slsddle}
Addcai
: Siiaie F
A, Seating Podilion B, Safety Svetem Used . A Bag Statms |, A Bag Switch
I Frour sear - Jeft side (or moscrcycle drives) #  Thard zow - sight ade 0 Mome nsed I Deploved-froar |1 Swoch in ON poaiticn
3 Front seat - pmddle 10 -Sheeper section of cib 1 Shoulder and lap beht ? Deployed-ude |7 Switch m OFF position
3 13 Bwslossd paehger ares 2 Lap belt only 3 Deploved both |3 ON-OFF swiich not present
4 Secoul wal - lefl ade (o0 auloreyele passmpen] 17 Usenclonsd pasenger ane 3 Shouldes Telt only fremt and mide |4 Unbowswn of swateh 15 presest
5 Second seat - mackile 13 Tuvdling wuil 4  Child safery seat 4 Mot deploved |99 Unknown
§ Second seat - mght sde 14 Riding o velacle exneqs 5 Helmet 5 Mot applicable
7 Third row - left side {or motorcycle passenper] 97 Oeler 3% Unknows 5% Unkaown
8 Third row - maddie B0 Dnibsown
F. Ejecied From Vehicle? |F. Trappsd® . Injured? H. Tramsporied for Medical Care®
0 Nea cjected 0 Mot trapped I Fatal injmny 1 Mal trazsposted 7 Other
1 epecied 1 Freed by mechisical means Bon-fafal inmry: |2 EMS (emsergeney semviee) 0D Uskodwn
2 Partially ejecied 2 Freed by non-mechanical meams o R |5 Police
5 Mot applicabis 00 Uakmown 31 Noli-istapaciteisg % Unknown |
00 Unknown 4 Posaibie

Mumber of uccupasts in the Vehi | Number of injured occupants:

[Mias vehiche Damage v, ol Moped? _ Yes  No | Mfand Kus? _ Yes Mo |

Driver’s Licemse Mumber License Smte | Date of Bas

Age | Sex cppee Clis Comspmgzriad Dhiver s Liceme Endevwments
e | __A _B __C|H_ Hiew N Tk vehicles F_ Paiienger
1= _ M __ Unknown T __  Deasbilei Triples K __ Tonk and Hisssdou ERLpor
Full Mame of Vehscle Draver (Lasr, Farst, Maddle) Street Address ity Tewn Siiane Iy
Lnsurance Compamy = Registration & Reg. Type Beg Smare Wikncle Year [ Wemscle Make
Tadicate 1y pe of sehicle
1 Pasiesger € 4 Bus {15 Of B0 PRAGESPEN] £ Toockirader i1 Tractormples 9T Other
3 Light suck {vam. mini-van 3 B {7-15 passenpers) @ Truck maclor {bobiail) 13 Unknown heavy tack o8 Unknown
picknp, spont milinv 0 Seglenndt tuck (2 axies) 10 Tracror/ven irasler 14 Moo heane'racreational velicle
i Mok 7T Smple-unt beck (3 m amne axles) 01 Tractodoubles
Full Name al Vehsele Onmer (Last, Figal, Maddde) streer Address Tty Town e ip
WVehicle Travel | What Was the Vehicle Dnimg Prisr o the Crash? Viehkcle Damaged Are pcle up to threg)
Dhgectzos 2 I o ™one
| Travelling smaight ahrad 4 Temmmg Ief 7 Leavimg waffic lme 10 Backing 97 Citer 10 Undercarmiage
W8 1 Slowig od siopped 5 Chenghag baies B Making Ut 11 Parked 99 Unknown 4L Tetbed
& __M | 3 Tewung sight & Fatering hafGe bme  §  Overaking passi & o

Indicate the type of nom-marsrist invelved 1 Pedestman 2 1 Siater 97 Orthey 20 Unknown
What was the non-motorist doing prier to the crash? Where was the non-matsrist prior to ke crash?
1 Entering or crossing lecarion & Working on vehicle 1 Marked crosswalk at miersecton & Bisdian (bm mor on shoukdery
2 Walkieg, ruoming. or cveling o Standing 2 Al mtemsection b no cesswali T Teland
1 Wodksng 97 Owher 3 Mon-imersecton crosswalk § Shoulder
4 Poshing vehicle @8 Unknown 4 In scadwsy ?  Sidewalk
5 Approaching or leaving vehicle 5 Mot in sosdway 10 Shapsd-use path of weils
22 Unknown
Dhate of B Age Fuall Mame of Won-hMots {Lasl, Furd, Middie) |Saeet Addrres Cidy Town Siate Tmp
Safety Equipment? Injured? Transported for Medicsl Care?
0 Mose uwed 3  Laghnng 1 Fatal mpury L Mor irkpoated 97 Oaher
& Helmet 10 Oither S o 1 EMS (emergency service) 0 Unknown
7 Protwective paids (elbows, knees, et} 99 Unknown 5 gy 3 Police
B Rellechve clothmy

aactiabimg I drnnaporied, plese indicate Howpiin] SedSca] Focdisiy:

Pawn 3
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Ek 8. (Devam) Amerika’nin Massachusetts Eyaletinde Kullanilmakta Olan Kaza Tutanag:

Light € onditiens Weather Condition: (up o twn} | Traific Contral Devics Roail Surfsce Haadway Innersecion Lype
| Daylght I Clear ! Mo contrels comirol device | 1 n
2 1 Cloudy 2 fwnctioning ai | 2
3 3 3 the tim of the 1 Mot ar merschics
1 4 4 crash? 4 Iee ! Tersecrcn
5 7 Gleet, hanl Beering @mm 5 Yield mgme 5 Sond, md, dt, ol pravel] 3 T.infercection
6 Dark - siknswn psadw Fog, smog, wmeoke &  School zome sigms 1 Wy & Water (shndng moamg) 4 Y-inersection
szkmng cvere cresswindy T Wining sgns T Shash i S
” i " - £ 1. £
07 Odher g sl smew £ Ri crossing device 2 Mo 27 Qi .
oo = e e 6 OdE ramp
0% Unknown 20 Unkneon 20 Unkzown AN TR
o0 Dnknow TrafSc cnde
8 Fivepoiil of foe
Trafficway Deseriprion School Bus Work Tews Manner of Collidon 7
7 Rslared? Related? vehicle [
!‘ alarsd ¥ 1 Single vehicle crash ¢ T prade oriing
9% Unimown

Please draw a diagram of e
readway or sireees where te crash
acrurrid, isdicaring the velics
ivalved and direroiss of travel
weing ihe following srmbols:
—- Dhrection
[0 = Velache | (Yo Vliche
[ ] = Wehick
0 = Pede

A = Moy

Sebect ane of the Tallowing if
ihe crash did med oceur on a
public way:

___ Off-ureet parking lat

Witmess Mame {Lasd, Fusl, Miuddle

Cromer Wame (Last, Fist, Wddle} Address Phone Propesty and Damage Descopdion

Section J: Description of What Happened

Section K: Signature

“Signed uuder Pains and Penalries llI'I"rl'jll:l-'-'
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Ek 9. Amerika’ nin Washington Eyaletinde Kullanilan Kaza Tutanag:

A
5";“1‘;7 (;} STATE OF WASHINGTON Fose ol A chcint! (D)
carerzm L a@y VEHICLE ACCIDENT REPORT
il Time 01 AM
INSTRUCTIONS: This report must be mailed within two warking days to the fallowing 3 offices: OFPM
@ &f%;ﬂfﬁm‘ M’l“i"'i“'ﬂ""" @ yspor @ Safaty andicr Risk Management
PO B gy e Risk Management Office Office of Reparting Agency
Clympsa, WA S8504-1027 PO Box 47418
Olympia, WA S8504-7418
rame Agn | Employing Agency Posiion
E Business Address Zip Business Phone Vas yehicks being used an O¥es
Bz Cificial &labe Busress? O no
§ Q Operalors Licenss Ho Lipenss Hestnchons I Ves, Indcale Haree ol had & previous I:] s
- acoident while oraing on
= O'es ONo it business? .
i | _ [ License Mo Year | Make Body Type | Where Located Mo, of Passengers | EsL Repair Cosl
= ; CwTing Agency Cescribe Damages Fully (Parts, type and extent of damage)
é If Frivatety Cramed, Hame and Acddress of Cwner [ Stale Owned, Equipment No. Oniy) Insurer
Cwner Car Mo, 2 Fhone Cremer Car Mo, 3 Phore:
AnOress ity p Adoress ity ap
Dot Age Phone Corrves Age Phone
i | aooress Caty ip Address Gy op
o
E Dive's Licerse Mo. Wahicke License Mo, Doriver's License Ma. Wanicle License Mo,
| verick Make Year | Dody Type vehick Make Year | Body Type
o
[=
o Mame of Passcngers Hamia of Passengers
Repalr Cost Descrive Camage Repar Cost Descriva Damage
Insurance Company Fulicy Ma Insurance Cormpany Pobicy kio
Viharl was Damaged? Repar Cost
E
GE
E% Name ard Address of Owner City Zip | Prione
| Mame end Address ExIent of Injury Age | Weh 1| ven 2| ven 3| Ped
L
E
[+ 4
-
a
[T}
[+
3
& |
Maime Aodress City Zip Phoire
[
i
il
£
E r_-] Priice Investgaie? Which Civision (Sherifl, WSP, City) | cilaion issued  [J Yes Mo &"* o fied Fﬂ“““'%'p e [ Yes
| OYes ONo msedTo O You CIVeh 2 OVehd | Resonsioniy Fomy Ono
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Ek 9. (Devam) Amerika’ nin Washington Eyaletinde Kullanilan Kaza Tutanag:

Location O Mear Intersecion of

CitwCounty Type of O Front to Rear [0 Head On [ Parked Car [ Padestrian
Accident O Broadsda O Sideswipe [ Bike - Car [0 Hil Object

PP New 1, Your Vericke M 2, Cifver Party (Naime) Mo, 3, Cifer Party (Mame)

Regarding Accident

H pedesinian, whise was

1 heishe (crosswalk, elc 7

Hoad condibons .:m-,-;; glars,
2. lcy. rain, snow, eic.]

5, Alwhal distance was
danger frsl naliced

4. Speeds attime danger
was sl noticed?

5 Spends at ime of accident?

& WWhal warning sgnals were ghen'?

Dhstricion b vison
* (weather and oiher|?

g LS On? Wipers On?
" Windows Fogged?

g Had any party been dnnking?
Waot

Describe in Detail Whal Happened (Use addtional paper ¥ necessarny]

Mark Damaged Areas

[ Straight Road [ Hilierest 0 ©ne Lang §
OCurve-Rorl 0 Uphil [ ©ne and Gne-Half Lane _@ M @_ 2
O Lavel O Dorwnhill [0 Twio Lane or Four Lane —[ ]_ t
S on i : i deml
on deagraim pasition L
of edch car, vehice or A "" g VEH |
infured person, indicating ~ I 1 1
oy amon dingction of gach . o A k¥
s - A / = k
Sidawialk e @ @ :
i i It n
S i
____Ce_nrﬁ________________;’z ______ «.—‘—’—.7 (O &
Sdawalk A o — : - ' .
o o | T,
MPORTANT P, // |||I| ; g ™ |
st or Wew was obstuchd i o o |2 _
ATy wary. Incicale whene and < F & i k) EI
now: @50 indicate any streel car . / P =
o fracks and fafc sgrals o L
Indicate poinds of compass E
il ME 5W. ® © aulid
Sigrahure {Drver) Dale Sagrurture (Superisar Lirte

Form SF 137 (DOT EF)
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