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ONSOZ

Bu ¢alisma Pamukkale Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi Insaat Mithendisligi
Anabilim Dal1 Yiiksek Lisans Programi’ nda yapilmigtir.

Cagumizin yiik tasimaciligl sistemi olan konteyner ile yiik tasimaciligi ilk olarak 20.
ylizyilin ikinci yarisinda kullamlmis ve hizla geliserek tiim diinyada yaygin olarak
kullanilmaya baglanmagstir. Bu galismada ekonomik gelisimi ile Tiirkiye’ de érnek olarak
gosterilen Denizli ilindeki ihracata ydnelik yapilan tiretimin Diinya standartlarinda bir
tasima sistemi ile tireticiden tiiketiciye ulagtirilmasi ve bu tagimacilikta demiryolunun aktif
hale getirilmesi planlanmigtir. Caligsma sonunda, yapilacak bir konteyner kara terminali ile
tireticiye giivenlik, zaman ve maddi yOnlerden biiyiik yararlar saglayacagi bulunmus,
Denizli-Izmir karayoulndaki ticari tasit ylizdesindeki azalma ile karayoluyla seyehatlerde
de giiven, hiz ve konforun artacag: belirlenmistir. Caligmayla Denizli sanayisinin Diinya
standartlarin: yakalamasi, entegrasyonu ve verimliligin arttirilmasi amaglanmgtir.

Calismam y&nlendiren tez danismanim Sayin Prof. Dr. Ibrahim ALYANAK’ a,
caligmam siiresince yardimlarini esirgemeyen PA.U. Miihendislik Fakiiltesi Insaat
Miihendisligi Boliimii Ulastuma Anabilim Dali bagkani Saymn Nesrin BAYKAN’ a ve
L.T.U. Insaat Mithendisligi Fakiiltesi Ulastirma Anabilim Dali 6gretim {iyesi- Sayin Prof.
Dr. Haluk GERCEK” e, veri toplama ¢aligmalarimda gosterdikleri ilgiden dolay1r Denizli
Ticaret Odasi, Denizli Organize Sanayi Bolge Miidiirliigli ve Denizli Gar Mudiirlagl
personeline, anket ¢alismalarimda yardimel olan 6grenci arkadaslarima, aileme ve tiim is
arkadaslarima tesekkiir ederim.

Denizli, Temmuz 1996 Soner HALDENBILEN
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OZET

Ulkemizde son yillarda sanayinin gelismesi ve Diinya Piyasalar ile rekabet
edebilecek diizeye gelmesiyle ihracat rakamlarinda artislar gériilmektedir. Ihracatta iiretilen
malin standartlarinin  yaminda, malin {reticiden tiiketiciye ulasana kadar gegen siirede
yapilan tagimaciliin niteligi de 6nem kazanmistir. Bu amagla 20. ylizyilin ikinci yarisinda
Diinya’ da bir kombine tagimacilik sistemi olan konteyner tagimacilifi gelismis ve hizla
yaydmugtir. Hiz, giivenlik, hasar oranlar ve zaman kazanci gibi ulagim 6geleri {istiinde
biiyiik yararlar saglayan bu sistem {ilkemizde de hizla gelisgme gostermekte, ancak yeterli
altyapt bulunmadif: i¢in liman kentleri disinda yaygin olarak kullanilamamaktadir. Bu
¢aligmayla tilkemizin toplam ihracat: iginde % 6’ a yakin bir pay: bulunan Denizli ili i¢in
bir konteyner kara terminali planlanarak ihrag¢ firiinlerinin {iretim noktasindan bagliyarak
konteynerlerle tasinmasinin bélgenin genel ulagimina ve ekonomisine getirdigi katkilarn
belirlenmesi amaglanmstir.

Calismada Denizli’ deki ihracatin 6niimiizdeki 20 yil iginde nasil bir gelisme
gosterecedi incelenmis, yillik ihracat rakamlari ( ton/yil ) bulunarak, elde edilen veriler
dogrultusunda sanayi alanlarinn il igindeki dagihgi da dikkate alinmis, demiryolu
tasimacilifinin aktif hale getirilmesi diistiniilerek konteyner kara terminali planlanmigtir.

Yapilan anket ve ¢alismalar degerlendirilerek bu sistemin hayata gegirilmesi ile
tasimacilikta ve tiretimde ne gibi yararlar sagliyacad: ortaya konulmustur.
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ABSTRACT

Exporting profits are increasing by industrial developing in recent years in our
country. Besides the quality of goods, the characterisric of transportation from the producer
to the consumer is important. So, in the second half of the 20 th. century container
transportation developed and spread increasingly. Container transportation advantages on
the components of transportation like speed, security and damege ratios so, this kind of
transportation is spreading in our country. But due to the insufficeint infrastructure, only
port cities can use this system. By this study a terrestrial container station planned for the
city Denizli which provides the % 6 of the total export of our country.

In the study how the exporting will develop in 20 years in Denizli, 1s examined. A
terrestrial containers station planned by using obtained data.

In case of planned station works what kind of profits can be obtained was
determined.
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1. GIRIS
1.1. Amag

Cumhuriyetin ilanindan 1950° 1i yillara kadar 7500 km. demiryolu hatti dégenen
tilkemizde bu yillardan sonra giiniimiize kadar sadece 800 km.” lik bir hat ilavesi yapilmig
demiryollar1 ihmal edilerek atil duruma gelmelerine neden olunmustur. 1950 1i yillardan
sonra iilke ulagim politikasindaki hatalar karayollarinda biiyiik yigilmalara neden olmus,
giinimiizde artik karayollar1 da yetersiz hale gelmigtir. Tiirkiye’de yolcu ve yik
tasimaciliginin % 85° i karayollan ile yapilmakta bu da biiylik ekonomik kayiplara neden
olmaktadir. Oysa mevcut demiryolu hatlarinin planlama ve modernizasyon ¢alismalari ile
aktif hale getirilmesi tilke ekonomisine ve ulagimina biiyiik katkilar saglayacaktir. Ancak
planlama ve modernizasyonda da biiyiik problemler yasanmaktadir. Yetigsmis eleman ve
finansman sikintist bu problemlerih -baginda gelmektedir. Bu nedenle bugiine kadar
geligtirilen projeler de hayata gegirilememistir.

'Bu c¢alismada, Denizli-Izmir arésmdaki mevcut demiryolu hattinin kurulacak
konteyner kara terminali ile aktif hale getirilmesi ve bunun yaninda ulagimda diinya
standartlarini yakalama ve tiretimde verimliligi arttirma olanafimin ortaya konulmasi

amaclanmigtir.
1.2. Kapsam

Bu ¢alisma Denizli ilindeki ihrac tiriinlerinin konteynerlenerek demiryolu ile {zmir®
e oradan da denizyolu ile son noktaya tasinmasi igleminin planlanmasini kapsamaktadir.

Caligmanin ilk boliimiinde genel olarak yiik tagima sistemleri incelenmis, isletme
ve yatirm maliyetleri ve iilke genelinde tagimaciliktan aldiklan paylar arastiriimigtir.

Uclincii boliimde konteyner tagimaciigmin gelisimi, elemanlari ve ekonomik
etkileri ele alinmistir.

Dordiincii boliimde uygulama bélgesi olan Denizli ilinin sanayisi, ulagim durumu
ve Ege Bolgesi ve Tiirkiye genelindeki konumu incelenmisgtir.

Uygulama bolimiinde ilde ihracatin 6nlimiizdeki 20 yil icinde nasil bir gelisme
gisterecegi belirlenmeye ¢alisiilmis ve elde edilen veriler dogrultusunda bir konteyner kara
terminali tasarlanmagtir.

Sonuglar kisminda terminalin ¢aligmas ile saglanacak yararlar ortaya konmustur.



2. YUK TASIMA SISTEMLERI

Yolcu ulastirmasi gibi sehir icinde ve 6zellikle sehirler arasinda yiik tagimacilig1 da
¢ok 6nemli bir konudur. Taginacak malzeme g¢ok ¢esitli oldugu icin yiik tasima sistem ve
araglar1 da ¢ok cesitlilik gosterir. Ornegin hemen bozulabilen gida iirtinleri, ¢igek ve cam
esya gibi narin ve kirilabilen tirtinler v.b. 8zenli, giivenilir, ve hizli bir tasimacilik ister.

Bir sehrin yasamast, ekonomisinin galigmast ve aktivitesi igin o sehire ve o gehirden
digerlerine bir yiikk tasumacilifi veya sehirici bolgeler arasinda bir hareketin gerekliligi
ortadadir. Giiniimiizde bu hareketin saglanmast igin su ulasim sistemlerinden
yararlantlmaktadir:

. a) Karayolu ulagim sistemleri
b) Demiryolu ulagim sistemleri
¢) Denizyolu ulagim sistemleri
d) Havayolu ulagim sistemleri
e) Kombine ulagim sistemleri
f) Boru hatlar1 ulagim sistemleri

Bu sistemler hiz, giivenlik v.b. doneler ele alinip incelendiginde ¢izelge 2.1." deki
sonuglar ortaya gikar.

Cizelge 2.1. Ulasim sistemlerinin karsilagtiriimasi /1/

DEMIRYOLU | KARAYOLU | DENIZYOLU | HAVAYOLU

Hiz orta \ yiiksek orta dusiik cok yliksek

Giivenlik yiikksek disiik yitksek yiiksek
Enerji Tiikketimi az cok az cok

Ulagim Ag1 Kurma dogal kos. cok fazla siurh dogal kos.
sinirli sinirli
Ik Yat. Maliyeti yitksek az \ orta yiiksek yitksek

Isletme Maliyeti orta az orta\ az cok yiiksek

2.1. Karayolu Ile Yiik Tagimacilig

Cumbhuriyetin ilk yillarinda karayollarinin yok denecek kadar az olmasi ve motorlu
kara tagitlarinin yetersizligi, bunun yaninda Tirkiye’ nin ekonomisinin kii¢iikliigii ve
sanayisinin gelismemisligi karayolu ile yiik tagimacilifindan s6z edilmemesine neden



olmustur. Ancak I Diinya Savagi' ndan sonra Marshall yardimi ve Tiirkye' deki ekonomik
atihmlar ile karayolu ag hizla gelismis ve bugiin devlet, il, ve k8y yollariin toplami
380.000 km. yi ve yiik tasimacilifinda kullanilan tagit sayis1 1 milyonu gegmigtir.

Cizelge 2.2. Turkiye' de yillara gore karayolu toplam uzunluklar: /12/

Yillar 1950 1960 1970 1980 1985 1990 1994

Toplam
Yol Uz. (km.) | 47080 | 61542 | 136410232891 316891 | 368 006 | 381 028
(dev.il. koy)

Cizelge 2.3. Tiirkiye' de yillara gére toplam (ticari ve sahsi) tasit sayilar: ( adet ) /12/

Yillar 1950 1960 1970 1980 1985 1990 1994

Toplam | 36028 | 123 588 | 369 808 | 1299 056 1 888 767 | 2 981 222 | 4 380 063

Yiikiin yerinden alinarak gidecegi yere bir yiikleme-bosaltma ile aktarmasiz
tasinabilmesi karayoluna olan talebi arttirmaktadir. Yiiklin cinsine gére uygun 6zellikte bir
tasima aracin -bulmakta oldukca kolay olmaktadir. Bunun yanminda iilkeler arasindaki
karayolu baglantilarimin ve giimriiklerin ¢ok olmasi karayolu ile yiik tagimacilifini daha
cok kullanilir hale getirmistir. Otoyollarin hizla artmasi karayolu tagimaciliginda iz ve
giiveni biraz daha arttirmaktadir.

2.2. Demiryolu Ile Yiik Tagimacilig1

19. Yiizyilin ikinci yarisinda Fransiz ve Ingiliz sirketlerinin girisimi ile ilkemize de
demiryolu girmistir. ilk demiryolu 1856 yilinda bir ingiliz sirkete verilen imtiyazla
Izmir-Aydin arasina yapilmaya baglanmigtir. Bu yolun 23 km. lik kisma 1860 yihnda
isletmeye agilmis ve 130 km olan hattin tamami 1866 yilinda tamamlanmigtir. Ancak
1950' 1i yillara kadar hizla gelisen demiryolu agina, 1950-1992 yillar arasinda sadece 762
km ilave yapilmistir. Oysa Avrupa ve .Dﬁnya da durum tam tersi olmus demiryolu
tagimaciliindaki teknolojik gelismelerle birlikte yeni hatlarin yapimina devam edilmigtir.



Cizelge 2.4. Tiirkiye' de y1llara gore demiryolu aginin toplam uzunluklar /8/

Yillar 1950 1960 1970 1980 1992

Hat Uzunlugu (km.)] 7668 | 7895 | 7985 8 397 8430

Demiryolu ile ylik tasimacilif: kapasite, gliven ve maliyet agisindan karayoluna
gore Ustiindiir. Ancak ulagtirmanin énemli unsuru hiz bakimindan tilkemizdeki sistem gok
yavag kalmaktadir. Bunun yaninda ilk yatirim maliyetinin yiiksek olmasi da caydirici bir
etken olmaktadir. Avrupa da ise, demiryollarinda uygulanan yiiksek teknoloji ile hiz
karayollarmin istiine ¢ikarilmistir. Ayrica demiryollarimin heryere kolayca ulagamamasi
yiiklerin toplandig: terminalleri gerektirmekte, bu da ek bir tasimayr dogurmaktadir.
Sonugta tagima siiresi artmaktadir ve bu istenmeyen bir durumdur. Oysa iyi bir
organizasyonla bu sorunlar kolayca asilabilmektedir ve bu 6rekler vardir. Demiryolu
tastmacilifinin en Onemli yararlarindan biri de, cazip hale getirildigi takdirde karayolu
trafigini rahatlatmasidir.

2.3. Denizyolu Ile Yiik Tasimacilig

Deniz ve nehir kenarmda bulunan sehirler ucuz ve biiylik kapasiteli ulagtirma
olanaklarina sahip olduklart i¢in daha hizli gelismektedirler. Yurdumuzda bulunan
nehirlerin 8zellikleri tagimacilifa olanak vermemektedir. Bunun yaminda tilkemizin g
tarafinin denizlerle gevrili olmasi niifusun ve sanayinin bu bolgelerde yogunlasmas: deniz
tasimaciifinin  6n plana ¢ikmasimi gerektirmektedir, ancak Tirkiye' deki vyiik
tagimaciliginin sadece % 2.3' i denizyoluyla yapilmaktadir.

Deniz yolu ile yapilan tagimaciligin, ilk yatirum maliyetinin yiiksekligi ve hiz
bakimindan dezavantajlarinin yaninda, kapasitenin biiyiikligii, glivenilirlik ve birim tagima
maliyetinin disiikliigili gibi avantajlar1 vardir.

2.4. Havayolu le Yik Tagimacilig

Giiniimiizde havayolu ile yapilan taslmacﬂlk toplam tagimacilik i¢inde ¢ok kiiciik
bir paya sahiptir. Bunun nedeni, 6zellikle tilkemiz igin gerekli altyap: ile tagitlarin azhii ve
pahaliligidir. Havayolu tagimaciligi daha ¢ok savunma sanayi, posta ve yolcu tagimacilig
alanlarinda kullanilmaktadir. Tasima igleminin ¢ok hizli olmasinin yaninda, maliyetin
yiiksekligi ve hava alanlariin yiik tagimacilifina uygun diizenlenmemesi havayolu ile ylik
tasimacilifn yapimasiin gelismesini engellemektedir. Ancak, Onlimiizdeki yillarda



teknolojik gelismeler ve yatirim maliyetlerinin diismesi halinde, hava yolu ile tagimacilik
On plana ¢ikabilecektir.

Cizelge 2.5. Tiirkiye' de yillara ve sistemlere gore sehirler aras: yiik tagimacilign dagilim
oranlar1 ( % ) /8/

Yillar KARAYOLLARI | DEMIRYOLLARI | DENIZYOLLARI
1960 38.1 48.0 14.0

1970 57.9 20.2 17.1

1980 72.2 10.4 15.8

1992 86.8 10.8 2.3

2.5. Kombine Tagimacilik

Yukarida sayilan sistemler icerisinde 6zel durumlar disinda- yalmizca karayolu
sistemi kapidan kapiya tagimacilifa uygundur. Bunun disindaki sistemlerde mutlaka ek bir
sistem kullamlmas: gerekmektedir. Iste bu tiir, birden fazla.tasuna sisteminin kullanildig
tagima gekline kombine tagimacilik denilir ve genellikle bu sistemlerin kombinasyonu
asagidaki gibi gergeklesir;

Karayolu - Demiryolu - Karayolu
Karayolu - Demiryolu - Denizyolu - Demiryolu - Karayolu
Karayolu - Denizyolu - Karayolu

Giintimiizde tagima islemlerinde tasima hizi maliyetten 6nde degerlendirilmekte ve
bir sistemin uygunlugu hiza bakilarak belirlenmektedir. Ancak sézedilen hiz araglarin
teknolojisine bagl olmayan kapidan kapiya teslim hizidir.

Kombine tagimacilikta tagima iglemini ii¢ agamada ele alabiliriz:

1. Hazirlik agamasi
2. Asil tasima
3. Son agama

Bu agamalarda goriildiigii gibi ylikleme bosaltma iglemi tagimacilikta 6nemli yer
tutmaktadir ve bu olumsuzlugu Onlemek igin konteyner adi verilen yiikiin icerisine
konuldugu ulagim elemani devreye girer.



2.5.1. Birlestirilmis Yiik Kavrami ve Konteyner

Kombine tasimacilifin gergeklesebilmesi i¢in kiiciik parcalardan olusan yiik
standart hale getirilerek mekanik araclarla taginabilir duruma getirilir. Bu olaya yliklerin
birlestirilmesi veya birlestirilmis ylik denilir. Kiiglik pargalar1 birlestirilmis ytik haline
getirmenin gesitli yontemleri vardir. Bunlar:

- Konteynerizasyon

- Paletizasyon

- Ro Ro sistemi

- Barc tagiyan gemiler ( LASH)

- Yiiklerin 6nceden saptanmasidir.

Birlestirilmis yiikler igerisinde en yaygin ve ¢ok kullanilan1 konteyner yontemidir.
Konteyner igine yiik konan, kara, deniz ve demiryolu araglartyla tagiabilen, bir aragtan
digerine kolayca aktarilabilen, mekanik yiikleme bosaltma ve aktarmaya uygun, tekrar
kullanilabilen ve en az bir kapil bir tagima elemamdir. iki ana islevi vardir.

- Yiik birlestirme ( tinitizasyon )
- Mekanizasyon

Konteynerler yapildiklar1 malzemeye gore ( ¢elik, ahsap, v.b. ) ve tasidiklar yiikiin
cinsine gore ( kuru yiik, siv1 yiik ) tiirlere ayrlirlar. Boyutlar: 1.S.0. tarafindan belirlenmis
ve20'x 8'x &', 30" x 8 x 8" ve 40' x 8' x 8' (feet) olarak kabul edilmistir.

Tasima gilivenlifinin 6nem kazandif giinimiizde konteyner gerek tasimacilik hizin
arttirmada gerekse meydana gelen hasarlari an aza indirmede 6nemli rol oynamaktadir.

2.5.2. Kombine Tagimacilikta Konteynerin Onemi
Kombine tagimacilikta konteynerin 6nemini asagidaki gibi siralayabiliriz;

a-) Kapasitenin en iyi bicimde miisteriye gore ayarlanabilme olanag:

b-) Tagima hizin yiikseltilmesi

c-) Tasimada siirekliligin saglanmasi, aktarmalarin nlenmesi

d-) Tasimadaki hasarlarin azaltilmas: giivenligin arttirilmasi

¢-) Ambalaj v.b. hazirlik islemlerinin ortadan kaldirilmasi veya azaltilmas:
f-) Miisteri ile tagimaci arasinda esnek iligkilerin saglanmasi



Biitin bu faydalarin yaminda tagimacilikta konteynerlerin kullanilmasi bazi
diizenlemelerin yapilmasim gerektirir. Bunlarn iginde yiikleme-bogaltma mekanizasyonu,
rampalar, terminaller ve bunlarin organizasyonu, 6zel vagon, kamyon ve gemilerin
yapilmast ve 6zel bir ulagim aginin kurulmasi en 6nemlileridir.



3. KONTEYNER TASIMACILIGI
3.1. Konteyner Tagimaciliginin Gelisimi

1945 Yilinda Ikinci Diinya Savasi' min bitmesiyle birlikte tamamen harap olmus
Avrupa ilkeleri ilk olarak ulagim sistemlerini onarmaya ve yenilemeye baglamigtir. Savag
sirasinda o dénemin en gozde tagimaciligl olan demiryolu hatlan buyiik zarar gormustii, bu
nedenle demiryolu gibi biyiik kapasiteli tasima yapabilen araglara gereksinim duyuluyordu,
sorunun ¢ézillmesi igin “tir” adi1 verilen tagitlar ortaya ¢ikti. Boylece demiryolu tagimacihi
tirlar aracilifi ile karayollarina aktanlmig oldu. Tirlar bilindidi gibi ¢ekicisi ve yik tagiyict
kismi ayni olan tagima araglandir. Demiryollarinin yenilenmesinden sonra yiik tagimaciliZinin
tekrar demiryollarina aktarilmas: galismalarina baglanilmigtir /10/.

Ilk olarak 1960 yilinda Ingiltere’ de Dr. Beeching tarafindan bir teknik calisma
baslatilmig, 1963 yilinda bu ¢alismalar bitirilerek 1965 yilinda konteyner tasimacih@ faliyete
baglamustir. Konteynerin hizh, giivenilir ve ekonomik bir tasima olmasi Ingiltere' de
"Freightliner" adiyla yapilan bu tagimaciifin 1965-1970 yillarinda bir patlama yapmasina
neden olmustur. Cizelge2.2.” de Ingiltere' de bu yillar arasinda konteyner sayisindaki geligme

gorilmektedir /10/.

Cizelge 3.1. Ingiltere' de 1965-1970 yillan arasinda konteyner sayilari /10/

Yillar Konteyner Sayisi
1966 27 000
1967 102 000
1968 271 000
1969 397 000
1970 500 000

Avrupa' da Ingiltere' nin diginda Fransa, Almanya, Belgika, Hollanda, Ispanya ve
Rusya' da da benzer yontemle tagimacilik yapilmaktadir. Hatta, Fransa' da tirlan gekicileriyle
birlikte tagtyan "Novetrans" ad1 verilen 6zel bir sistem bulunmaktadir. Konteyner ile yapilan
tasgimacilikta sistem ya 6zel sektor tarafindan ya da deviet igbirligi ile galishnlmaktadir.
Avrupa disindaki diger ulkelerde de konteyner tagimaciigi 1975-1984 willarinda hizla
gelismigtir. Cizelge 3.2 de Diinya limanlarinda elleglenen konteyner sayilan verilmigtir.



Cizelge 3.2. Diinya limanlarinda 1975-1984 yillar1 arasinda elleglenen konteyner sayilar /5/

Yillar | Kont. Sayis1 (10°) | Yillar | Kont. Sayist (10°)
TEU TEU

1975 17.4 1980 37.2

1976 20.2 1981 40.9

1977 23.0 1982 425

1978 26.6 1983 47.0

1979 32.0 1984 51.0

3.2. Tarkiye' de Konteyner Tagimaciligt

Tiirkiyede konteyner tagtmaciligi tiim olumsuzluklara ragmen diinyadaki gelismeye
ayak uydurmaya ¢aligmaktadir. Ancak gerekli yatinmlarin yapilamamas: Tiirkiye' de ¢agimiz
tagimacilig olan konteyner tagimacitlifinin yayginlagmasim oOnlemektedir. Turkiye' de
konteyner tagimaciligindan yararlanilmamasinin sebeplerini goyle siralayabiliriz /5/.

- Yeteri kadar konteyner gemisinin olmamasi

- Limanlarin konteyner tagimaciligina uygun olmamasi

- Ekipman, altyap1 eksikligi

- Diger yollar ile yeterli baglantinin bulunmamasi

- Gumriik yontemlerinin uygun olmamast

- Hukuki sorunlann olmasi

- Limanlarda konteyner bagina alinan ardiye tcretlerinin yiiksek olmast

- Armatorlik dalinda sermaye yogunlugunun az olmas:

Bir ilkenin tagimacih@inin konteynerlesmesi oncelikle ticaret iliskilerine baghdir.
Tirkiye genellikle konteyner tasimacihi@inda ilerlemig Avrupa ulkeleri ile ticaret yaptif1 igin
bu faktér tilkemiz i¢in olumlu etkiler yaratmaktadir. Ancak konteynerlenebilen yiik miktar
ve ellegleme tesisleri agisindan darbogazlar yaganmaktadir. 1985 yilinda konteynerlesme
diizeyi % 25 iken 1990 da bu rakam % 50 lere yaklasmig 2000 yilinda ise %75-90 lara
ulagmasi beklenmektedir. Cizelge 3.3. limanlanmizin konteyner kapasitelert veriimistir.
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Cizelge 3.3. Tiirkiye' deki Limanlann Kapasite ve Boyutlan /5/

Limanlar Rihtim Uzunlugu Yillikk Gemi Yillik Ellegleme
(m) Kapasitesi Kapasitesi ton/yil
Tekirdag 1072 1 050 896 000
Mersin 400 530 1 120 000
Iskenderun 70 235 672 000
Trabzon 414 525 1 344 000
Samsun 150 267 896 000
Izmir 1149 1 050 1 344 000
Haydarpasa 595 1480 672 000

Devlet tarafindan gerceklestirilen yatinmlarda ise, ulagtirmadan 4., 5. ve 6. beg yillik
kalkinma planlaninda limanlarin dolayisi ile konteynerlesmenin aldig: pay % 18-25 lerde
kalmig 4. bes yillik kalkinmada 50 milyon $, 5. bes yillik kalkinmada 70 milyon §, 6. bes
yillik kalkinmada ise 100 milyon $ kadar bir yatrim planlanmigtir. Bu yatinmlar T.C.DD,
T.D.I ve DLH. tarafindan gergeklestirilmistir. Oniimiizdeki yillardada gelismenin bu
sekilde siirecegi diisiiniilmektedir. Ancak 1990' dan sonra baglayan 6zellestirme ¢ahsmalan
ulasim sektoriine kayarsa, 6zellikle konteynerlegmede hizh bir artig beklenebilir /5/.

3.3. Konteyner Tagimacihgmnin Elemanlar

Konteyner kombine tagimacihgin bir eleman: oldugu i¢in konteynerlerle yapilan
kombine tasimacihikta bir ¢ok unsur bir arada ve diizenli bir sekilde isler. Bu elemanlar;

a ) Konteyner

b ) Sabit Tesisler ( terminaller )

¢ ) Konteyner tagtyan araglar ( gemiler, vagonlar ve treyler )
d ) Geri besleme tesisleni

e ) Ellegleme araglan

f') Personel

g ) Organizasyon

h ) Hukuki iglemler ( gimriik, sigorta vb. )

Bu elemanlardan konteynerleri ele aldifimizda; Diinya standartlarinda 20', 30’ ve 40'
lik konteynerler kullamimaktadir. Yapilan ¢ahgmalarda Turkiye'de 20" lik konteynerlerin
kullanilmasimin uygun olacags belirtiimektedir. Bu konteynerlerin boyutlan 20" x 8' x &



(feet) olup kapasiteleri 18 ton. daralari ise 2.3 tondur. Istif alam olarak 20’ lik konteynerlere
20.5" x 8.5 feetlik bir alan gereklidir. Ayrica konteynerlenecek yiikiin 2 hacim/ton olmast
gereklidir. Bunlarm yaninda daha oncede sozedildigi gibi tasinacak yiikiin cinsine gore
ahsap, metal veya sogotuculu konteynerler kullanilabilmektedir.

Cizelge 3.4. ISO Standartlarina Gore Konteyner Boyut ve Yiik Kapasiteler: /5/

Tip Uzunluk Yiikseklik Genislik Yik
Kapasitesi
feet cm feet | cm feet cm ton
10° 10 304 8 8 243 .8 8 243.8 10
20° 20 609.8 8 243.8 8 243.8 20
30° 30 914.4 8 243.8 8 243.8 25
40’ 40 1219.2 8 243 8 8 243.8 30

Konteyner tagimaciligi yetismis personel, 1y isleyen bir organizasyon ve hukuki ve
yasal diizenlemeler gerektirmektedir. Ozellikle ihracata yonelik yapilan konteyner
tasimacili@inda, sigorta ve giimrik iglemlerinin aksamadan ve zaman almadan gergeklesmesi
gerekmektedir. Turkiye' de yeni ve hizla gelismekte olan bu tasim sisteminde yetismis
personel, organizasyon ve hukuk sorunlam yasanmaktadir. Etkin bir egitim, gerekli yasal
dizenlemeler ve serbest girisimcilerin bu alana ¢ekilmes: ile bu sorunlarin Oniine
gecilebilecektir.

Asagida kombine tasimacihikta bir konteynerin ulasgim sistemleri igindeki olast
hareketler1 gortlmektedir. Sekil 2.1.° de konteynerlerin bir sistemden, digerine gegisi
sirasinda stoklandigr terminaller ve araglara yiklenirken kullanilan ellegleme makinalar

verilmektedir.

3.3.1. Konteyner Terminalleri

Bir konteynerin ulagim sistemleri arasindaki hareketi bekleme siireli ve bekleme
stresiz olmak iizere iki sekilde gergeklesir. Bekleme siiresiz yontemde konteyner, aktarma
alanina geldiginde beklemeden diger ulagim sisteminin aracina yuklenir ve yola ¢ikar. Ancak
bu yontem pik saatlerde ¢ok sayida ara tagima tasiti gerektirir. Ozellikle karayolu-demiryolu
aktarmasinda ¢ok sayida treylerin ¢aligmasi s6z konusudur. Bu da ekonomik agidan maliyeti
arttinir. Bekleme stireli yontemde konteynerlerin bir alanda stoklanmas: geregi vardir. Bu
yontem sayesinde karayolu-demiryolu aktarmasi vapilacak alanda ellegleme sayisi artar.
Ancak tagima isleminde kullanilan arag sayis1 azalir. Bunlardan da anlagilacagi gibi, bekleme
stiresiz tagimada dogrudan aktarma, bekleme siireli tagimada ise dolaylh aktarma uygulanir.
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Konteynerlerin ulagim sistemleri arasindaki hareketini saglamak, bakimlanni yapmak,
stoklamak amaci ile yapilan yapilara konteyner terminalleri denir. Konteyner terminalleri
tasarlanirken sunlara dikkat edilmes: gerekmektedir.

-minimum yiikleme maliyeti

- minimum ekipman yatirrm maliyeti

- minimum birim ellegleme maliyeti

- minimum igletme ve bakim maliyeti

- maksimum giivenlik

- maksimum treyler ve konteyner park alam
- maksimum esneklik

Konteyner terminallerinin yeri segilirken alanin, sanayi ve ticaret bélgelerine yakin
olmast ve karayolu, demiryolu aglar1 ile kolay baglanti saglayabilmesi dikkate alnir.
Kapasite ve zemin gartlann iyl olmalidir. Ayrica segilen yerin gelismeye misait olmas: ve
altyapi sorunlarinin olmamasi gerekmektedir /5/

Bir konteyner terminalinde su birimler bulunur:

- tagima araglarinin yiiklenmesi, bosaltiimas: ve aktarma islemleri i¢in gerekli
nhtim, karayolu ve demiryolu hatlarinin kapladig: alan

- tagima araglari i¢in park alam

- konteynerlerin yiikleme oncesi ve sonrast istif edileceklert alan

- yuiklerin birlestirilmesi, ayrilmasi ve muayenesi igin kullamlan sundurmalar

- arag ve ekipmanlanin bakim ve onanminin yapilacag: atolyeler

- yonetim ve kontrol binalan

Konteynerler, terminallerde blok ve serit olmak tizere iki gekilde istiflenebilir. Blok
istifleme kara terminallerinde bos konteynerler i¢in, deniz terminallerinde ise génderim
yerinin az olmasi halinde kullanilir. Serit istifleme tipi biytik alan ister, ancak se¢im olanag
tanir. Konteynerler serit istiflemede enfazla tgu st iiste gelegek sekilde siralanabilir.
Giimriik muayenesi uygulamalarinda bu tip istifleme uygulanabilir. Sekil 3.2.” de istifleme
sekillert goriilmektedir /5/.
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Sekil 3.2 Konteyner istifleme yontemleri
3.3.2. Konteyner Ellegleme Arag ve Yontemlen

Bir konteynerin yiikli oldugu tagittan stok sahasina veya stok sahasindan seyehat
edecegi tagita mekanik araglarla alinarak yerlestirilmesi iglemine ellegleme denir. Ellegleme
araglan terminal tasanminda ¢ok etkilidirler. Bu aracglann istifleme seklim koridor
genigliklerini belirleyici unsurdur. Ellegleme araglan segilirken kapasiteleri, ekonomik
omiirleri, maliyetleri gézoniinde tutulmalidir.

Ellegleme iglemi yandan ve ustten olmak iizere iki sekilde yapilabilir. Yandan
yiikleme-bogaltma fork-lift' lerle yapilir ve 2.5 - 3 dakika siirer. Ustten yiikleme-bogaltma
vinglerle yapilir ve 1 - 2 dakika siirer. Konteynerlerin sasiye yiikklenmeleri ise 5 - 7 dakikalik
bir zaman gerektirir. Bir diger yontem de, kendi tizerinde yiikleme-bosaltma mekanizmast
bulunan treylerlerdir. Ancak bunlann kullanimi yaygin degildir. Bu yiikleme ve bosaltma
sirelerinin yaminda, 10 dakikalik bir stire de, konteynerin terminal igindeki hareketleri i¢in
dikkate altnmalidir. Bitiin bu bilgiler dogrultusunda yandan yiikleme yapilan ve park alam
yaninda 5 - 10 tagit uzunlugunda bir demiryolu hatt: olan bir terminalde bir vardiyada 50
ellecleme yabilabilmektedir. Terminalin ellegleme kapasitesi hat sayisimn arttinlmasi veya
ellegleme yoOnteminin degistirilmesi ile arttinlabilir. Sekil 3.3” de tek hath ve iki hath
ellecleme sistemleri goriilmektedir /5/.

Liman konteyner terminallerinde yukarda belirtilen fork-lift ve vinglere ilaveten
porteyner ve koprii ving adi verilen 6zel yiikleme-bogaltma araglan da kullanilmaktadir.
Ozellikle porteynerler konteynerlerin gemilere yiiklenmesinde ¢ok biiyilk kolayliklar
saglarlar /5/.
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Sekil 3.3. Konteyner ellegleme yontemleri
3.3.3. Konteyner Vagonlan

Konteyner tastyan vagon tipleri incelenirken tasinacak konteynerin agirlik, boyut ve
diger 6zelliklerinin belirlenmesi gereklidir. 1960' I yillarda belirlenen ISO standartlarina
gore konteyner boyutlar1 ve yiik kapasiteleri Cizelge 3.4. de verilmisti. Buna gore
konteynerler 10 - 30 ton arasinda ylik tagimaktadirlar. Yitkk miktan ve boyutlarin yaninda
konteynerlerin yiiklenme ve istiflenme sekilleri, tasima sirasinda olusan darbelere kars:
korunmalan ve sirkilasyon hizinin arttirilmas: da etiidlerde incelenmek zorundadur.
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Konteyner tasiyacak bir vagonun yukanda belirtilen sartlarn saglayabilmesi igin;
belirli bir uzunluk ve yiikleme olanagi, belirli bir doseme ve yiikleme yiitksekligi, istifleme
diizenegi, 6zel frenleme sistemi ve darbe amortisor diizenegi bulundurmas: gerekmektedir.
Bu ozellikler goze alinarak; 60'(feet) kapasiteli ve iki bojili, 80'(feet) kapasiteli ve 3 bojili
olmak tizere iki tip vagon gelistirilmistir. Bu vagonlar 120 km/h hiz yapabilmekte ve boji
basina iki dingil bulundurmaktadir. Mevcut yiikk vagonlarmin da modernizasyonu halinde
konteyner tasimaciliginda kullanilabilme olanag: vardir /5/.

Konteyner vagonlarinda giivenlik agisindan ylikleme sekli cok énemlidir. Yiikleme
konteyner sayis1 ve ylk miktarina gore ¢esitli sekillerde yapilir. Cizelge 3.5. de
konteynerlerin vagonlara istiflenme sekilleri goriilmektedir.

3.4. Konteyner Tagimaciliginda Demiryolunun Onemi

Giintimiizde konteynerlerin limanlardan sonraki tagima sekli karayollar1 iizerinde
olmaktadir. Oysa yapilacak uygun baglantilarla demiryollarimin devreye girmesi ekonomik
acidan ¢ok etkili olacaktir. ’

Demiryollar1 ile konteyner tagimacihifimn verimli olabilmesi icin aktarma ve
depolama alamimin sinirlari, yikiin tiiri ve hacmi Onemli olmakta ve iilkelere gore
farkhhklar géstermektedir. Yapilmis ¢alismalarda Almanya' da minimum tasima sinirn
400-600 km, Fransa' da 200-300 km oldugu sonuglar1 alinmistir. Bu tasima uzakliklari
belirlenirken demiryolu ve karayolundaki tasima giderleri karsilagtirilmigtir /5/.

Kisa mesafeli aktarmasiz tasimalarda karayolunun Ustiinligii tartisiimazdir, ancak
mesafenin uzamas1 ve aktarma yapilmasi durumunda kombine tasimacilik geregi
demiryollarimin {istlinliifli ortaya c¢ikmaktadir. Biiyiikk sanayi merkezleri ile limanlar
arasinda kurulan demiryolu konteyner aglari, karayolu tagimacilifmmin Oniine
gegebilmektedir. Ornegin; Almanya' da 1968 yilinda limanlar disinda kurulan 10 terminalin
verimli ¢aligmas1 sonucu bu rakam bir yilda % 50 arttirilarak 15 terminale ¢ikariimigtir
/10/.

Demiryolu tasgimaciligi zaman, maliyet, giiven v.b. fakt6rler tizerinde {istiinliik
sagladizn i¢in konteyner tasimaciliginda vazgegilmez bir sistem haline gelmistir.
Diinyadaki tiim uygulamalarin bagarili sonuglar vermesi bunu gstermektedir.
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Cizelge 3.5. Konteynerlerin Vagonlara Istiflenme Sekilleri /5/
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3.5. Konteyner Tagimacihifinin Ekonomik Etkileri
Konteyner tagimacihgi iki agamadan olugmaktadir:

1. Asama: tasimaya hazirltk ( doldurma-yiikleme )
2. Asama: tagima

Konteyner tagimacihig idreticiden tiiketiciye aradaki tim tagimayr yukanda adi gegen
agamalan biitiinlegtirerek gergeklestirir. Her iki agamadaki ekonomik etkiler asafida ayrintth
olarak incelenmigtir. '

3.5.1. Tagimaya Hazirlik Asamasindaki Ekonomik Etkiler
Konteyner, iiretim agamasinda fabrika igindeki i¢ iglemt birlestirir. Bunlar:

a) Ambalajlama ( tagimaya hazirlik )
b) I¢ tasima ( atélyeden depoya )
¢) Depolama ( Griiniin tagmmana kadar saklanmast )

a) Klasik yiik tagima sisteminde paketleme ve ambalajlama giderleri maliyeti arttiran
faktorlerdir. Ancak bunlar tapima gideni olarak degerlendirilmezler ve iiretim iginde
Odenirler; baylece tiiketiciye ek Odemeler yapma zorunlulugu dogar. Oysa konteyner
tagimacih@inda paketleme ve ambalajlama giderleri ortadan kaldirir. Gerek 1g¢ilik gerekse de
malzeme yoniinden kazang saglar, bu faydalar tiikketiciye yansir.

b) I¢ tazimadaki ekonomi, atolyeden depoya i tasima giderleri ile depodan fabrika stmrina
tagima giderleri toplarmndan konteyner maliyetinin ¢ikanimas ile elde edilir.

¢) Konteyner kullamilmas: halinde depolama iglemlerinden kurtulunulabilir. Dolaysiyle depo
yapmm, bakim giderlen, igletme giderleri, yonetim, yiikleme ig¢iligi gibi hizmetlerde kazang
saglamr. Meveut depo alanlan tiretime agilabilir, depoda istihdam edilen 1§ giici {iretime
kaydinlabilir.

Yapilmig gahgmalarda tagimaya hazirlik asamasinda konteynerin ekonomik etkilerini)
garpict rakamlarla ortaya koyulmugtur.Omegin; Avrupa ilkelerinde konteyner
tasgimacih@inin klastk tagimaya gore % 40 ekonomik oldugu gorilmigtiir. Yine Japonya' da
ilag ve oyuncak sanayinde paketleme giderlerinin % 80 azaldig1 hasarlarinda % 4.9 dan %
0.7 ye dugtiigii belirlenmigtir. SUdi Arabistan' da mobilya tagimacihgmda % 70 leri bulan
hasarin konteynerlesme sayasinde % 10 lara digtigi ifade edilmektedir. Ayrica
konteynerlegme ile depo gereksinimi % 35 azalmakta verimlilik % 50 oramnda artmaktadir
/5/.
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3.5.2. Tagima Asamasindaki Ekonomik Etkiler

Konteynerlersmenin tasima asamasindaki etkilerimi dolayh ve direkt olarak ikiye
aymrabilinz. Direkt etki tagmma giderlerinin azalmasi ile olur, dolayh etki ise ulagtirma
sisterleri arasindaki baglarin iyi galigmast sonucu dogan etkidir.

Konteyner kullanan iiretici, giivenlik, hasarlanin azalmasi, sigorta giderlerinin
digmesi, kaybolma tehlikesinin ortadan kalkmasi, sermeye maliyetinin azalmas), tagima
siiresinin  kisalmas1 ve ticari hareketin hizlanmasi gibi faydalan kendine saglamaktadir.
Tagimaci kuruluglarda, verimin artmas: dolayis: ile maliyetin azalmasi, mekanizasyon nedeni
ile ig¢ilik giderlerinin diigmesi, tagima siiresinin azalmast dolayssi ile vagon sayisinin azalmasi
gibi faydalar saglarlar.

3.6. Konteyner Tagimacihigma Uygun Yiikler

Konteynerle taginacak mallann pahada agir, yikte hafif olmalan ve kolay
yerlestirilebilecek fiziksel ozelliklere sahip olmas: gereklidir. Ancak bu, bagka Ozellikteki
mallar konteynerle taginamaz demek degildir. Bunun yaninda petrol iriinlent ( ham petrol,
yag vb. ), tahil iiriinleri ( bugday, arpa vb. ), madenler ( hamdemir, bakir, ¢elik vb. ), insaat
malzemeleri ( kum, gakil vb. ) ve bazi kimyevi maddelerin konteynerle tasinma olasihi@ gok
digiiktiir. Zira bunlar dékme ve torba i¢inde tagimir, yiiklenirler.

Konteyner tagmmacihima en uygun yiikleri soyle siralayabiliriz:

- sebze ve meyva

- tekstl Uriinleri

- sigelenmis icki ve megrubatlar
- kahve, ¢ay, baharat

- den riinleni

- cam ve seramik cesitleri

- kereste tirtinleri

- mutfak egyalan

Tiirkiye geneline bakildifinda konteynerlesmeye elverigh yiiklerin tesbiti olduk¢a
zordur. Demiryollannda yapian yiik tagmmaciliginin konteynerlesme olasih@ ¢ok diistiktir.
Bu yizden konteynerlesebilen mallanin karayollarinda hareket ettidi ortadadir. Ancak
T.CK' nin yaptigi etiidlerde de taginan mallar gok genel olarak aynldi@: icin baz
yamimalara sebep olabilir. Yine de bu veriler iistiinden hareket edierek caligmalar
yapimasmm gilivenlik agisindan faydali olacag: disunilmektedir. T.C.K' mn etiidlerde
tasmnan mallan soyle gruplandinlmustir /12/.



- Tarim triinleri

- Maden cevheri

- Insaat malzemesi
- Hayvansal uriinler
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~ Islenmis maddeler
- Canl: hayvan

- Orman triinleri

- Digerlen

Yine Diinya Bankasi destegi ile Tiirkiye limanlan i¢in yapilan galiymada tasman

mallanin konteynerlesme olasihklan ortaya konmustur. Bu cahgmanin sonuglar ¢izelge

3.6." da veriimigtir.

Cizelge 3.6. Turkiye Limanlarinda Taginan Mallanin Konteynerlesebilirligi /5/

Fiziki Olarak Konteynerlesme Konteyner Igin
Konteynerlesebilirlik Olasihi@ Uygunluk

(%) (%) (%)
Giibre 100 10 10
Kimyasal tiriinler 100 75 75

Demir ve gelik 50 95 47.5

Insaat malzemeleri 50 95 47.5
Makina 80 95 76
Elektirikli mallar 80 95 76
Karigik mallar 80 95 76
Diger genel yiikler 100 95 95




4. UYGULAMA BOLGESININ TANITIMI

4.1. Cografya

Ege Bolgesi' nde dogu bati dogrultusunda yiiksek dag bloklan arasmda kalan Gediz
ve Bilyik Menderes gibi tektonik gukurlann boélgeyi i¢ kesimlere baglayan 6nemli gecit
alanlandir. Denizli de bunlardan Biiyiikk Menderes gukurlugunun yukan kesiminde yer alir
ve bu ozellifi ile yiksek Anadolu yaylasina gegis saglayan dogal bir geittir. Kuzeyinde
Aydin daglan, gineyinde ise Mentes daglan yer alir. Denizli Bityitk Menderes qukurtugunun
doguya dofru uzanan Ciriiksu ¢ayr vadisinin gineyinde yer alan algak bolgelerde

kurulmustur /7/.
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Sekil 4.1. Denizli ve yakin gevresinin morfografya haritas: /7/
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4.2. Ulasim

Denizli cografi konumu nedeniyle Ege Bolgesi' ni Anadolu yaylasina baglayan
dogal bir gecis durumundadir. Tarihi ¢aglardan bu yana bu 6zelligini gstermistir. Anadolu’
da M.O. 18 - 20. Yiizyillarda kurulan Hitit Devleti déneminde bolge gelisememistir. Ancak
Hitit Imparatorlugu' nun yikilmasindan sonra kurulan Lidya, Iyon, Frigya ve Karya
devletleri doneminde yapilan ve Efes, Aydin, Denizli, Sultanhisar ve Dinar' a kadar uzanan,
Giiney Ticaret Yolu adi ile amilan yol Bati Anadolu’ yu doguya baglamigtir. Roma
Imparatorlufu déneminde bu yolun dnemi artmis ve Roma Yolu adim almigtir. Bu yol
6nemini Osmanli Imparatorlugu déneminde de korumus, ancak Osmanli Imparatorlugu'
nun son dénemlerinde savaglar yiiziinden karayollari ¢ok bozulmustur. Bunun yaninda
1856 yilinda Tiirkiye' de ilk olarak Izmir - Aydin - Denizli demiryolu hattinin yapimina
baslanmig ve 1882 yilinda bu hat bitirilmigtir /7/.

" Asagida Denizli' de ulasim sistemlerinin giintimiizdeki durumu incelenmisgtir:

4.2.1. Karayolu Ulagimi

Denizli ve ¢evresindeki yollar Karayollar: 2. B6lge Midiirliigii sorumlulugundadir.
Ilde 2. Bslge Miidiirliigii' ne bagh 27. sube faliyet gostermektedir. Cizelge 4.1. ve 4.2.” de
Karayollar: 2. Bolge sorumlulugundaki otoyol, devletyolu ve ilyollarinin -yillara goére
uzunluklar: ve kaplama cinsleri verilmistir.

Cizelge 4.1. T.C.K. 2. Bolge Miidiirliigii' ne Bagli Yollarin Yillara Gére Uzunluklar: ve
Kaplama Durumlari /12/

KOD | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993

A 1413114256]1434314410145731460414627]|4671}4605]4738]4907
B 743 | 607 | 547 | 639 | 456 | 425 | 383 | 333 | 317 | 354 | 243
C 440 | 440 | 366 | 139 | 126 94 74 140 { 170 | 107 | 101
T 5314|5303 525615188|515515123|5084]|5144|15092[5199]5 251
A: Asfalt beton
B: Stabilize
C: Toprak

T: Toplam
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Cizelge 4.2 Yillara Gore Denizli' deki Deviet ve 11 Yollannm Uzunluklan /12/

198311984 | 1985119861 19871 1988 1 19891 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994

D.Y | 452 | 452 ] 450 | 447 | 445 | 445 | 445 | 435 | 435 | 436 | 436 | 438
ILY | 299 ] 299 ] 299 ] 290 ] 280 | 279 | 282 | 370 | 365 ] 382 | 383 | 383
TOP | 751 | 751 { 749 | 737 | 725 | 724 | 717 | 805 | 800 | 818 | 819 | 821

D.Y : Devlet Yolu
IL.Y: 1l Yolu
TOP : Toplam

Denizli Izmir, Afyon, Isparta, Burdur, Antalya, Aydm illerinin gevreledigi alanm tam
ortasinda yer almaktadir. Bu illerle karayolu baglantilan 100 - 250 km arasindadir. Ozellikle
Izmir-Aydin-Denizli hatt gerek Afyon tizerinden Anadolu' ya agilmay gerekse de Anadolu'
dan Ege Bolgesi' ne gecisi saglamast nedeniyle ¢ok kullanilan yoZun bir hattir. Cizelge 4.3.
de bu hattaki Y.G.O.T. degerlerinin yillara gore dedisimi ve ticari tasit yiizdelen veritmigtir.

Cizelge 4.3. Yillara Gore Denizli-lzmir Hattindaki Y.G.O.T ve Ticari Tagit Yiizdeleri /12/

YT |TTY} YT | TTY| YT |TTY{ YT {TTY} YT |TTY] YT |TTY

1990§5020] 51 }4830) 43 |5732] 30 |8198)1 40 | 6368 | 40 | 13000 ] 33

19921 5869] 37 {46831 32 |5708) 31 {7636} 31 § 7312 1 34 | 16000 | 33

199416784 45 |5513] 40 | 7100| 35 }9228] 38 ]10072] 36 | 1900 | 65

Y.T : Yihk Ganlitkk Ortalama Trafik ( tagit / giin )

T.T.Y: Ticari Tagit Yiizdesi ( % )

1: Denizli - Saraykoy 3: Nazilli - Aydin 5: Selguk - Torbali
2: Saraykoy - Nazilli 4: Aydn - Selcuk  6: Torbalt - Lzmir

Karayollan 2. Bolge Midurligii' nce Ege Bolgesi' nde yiiritilen en onemli
caliymalar, Aydin-Izmir, Salihli-Izmir  ve tamamlanmak iizere olan Cesme-izmir
otoyollandir. Bu cahgmalann diginda yol genigletme ve kaplama onarim ve yenileme
¢abhgmalan sirdiiriilmektedir. Aydm-Izmir otoyolunun Denizli ye kadar uzatimas:
planlanmaktadir.
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4.2.2. Demiryolu Ulagim1

Denizli’ de demiryolu tagimaciligi TCDD’ na bagh Denizli Gar Midiirliigi
tarafindan yiiriittilmektedir. Ilde demiryolu genellikle yolcu tasimacihifinda talep gérmekte,
yiik tasimacilifinda ise hamdemir ve bakir tel tasimacilifinda kullanilmaktadir. En yogun
hat Denizli-Izmir hatt: olup, hattin toplam uzunlugu 264 km. dir. Hat boyunca 25 ara
istasyon bulunmaktadir. Ikinci yogun hat ise Denizli-Istanbul hatti olup yolcu
tasimacilifinda kullanilmaktadir. Bu hatta karsilikli olarak giinde bir sefer yapilmaktadir (
Pamukkale Expresi ). Denizli-Izmir hattinda giinde Denizli’ den alt1, Izmir’ den yedi sefer
yapilmaktadir. Bu seferlerden bir tanesi posta, iki tanesi raybus, digerleri ise expres sefer
olarak gerceklestirilmektedir. Ayrica haftada iki defa kargilikli yiik treni c¢aligmaktadir.
Yapilan yiik tagimacilif talebin az olmasi nedeniyle genellikle tam yiiklli vagon sistemiyle
yapilmaktadir, ancak ham demir tagimacilifinda tam yiklii tren sistemi uygulanmaktadur,
bu tagimanin periodu ise iki ayda birdir. Bunun yaninda 10 feet’ lik kiiciik konteynerlerle
de baz1 tagima islemleri yiirtitiilmektedir.

Gar yetkilileri tarafindan Denizli’ de yiik tasimaciligi acisindan potansiyelin bilyiik
oldugunu ancak gerekli alt yapinin bulunmamast sonucu {ireticiler tarafindan demiryolunun
secilmedigini belirtilmistir. Altyap: eksiklikleri s6yle siralanabilir:

- Sanayi kuruluslarimin il igindeki dagiligimin diizensizligi

- Sanayi kuruluslarinin istasyona uzak olmasi

- Konteyner tagimacilidi i¢in gerkli ekipmanin bulunmamasi ( konteyner kara

terminali )

Yine gar midiirlugti yetkilileri tarafindan verilen bilgilere gore Onilimiizdeki yillarda
planlanan bir yatirim bulunmamaktadir. Oysa yiik tagimacihiginda demiryolunun aktif hale
getirilmesi durumunda bélgeye bliyiik kazanglar saglanabilecektir. Bunun yaninda yolcu
tasimaciliginda ¢ok yofun hatlara demiryolunun girmesi karayollarmin yogunlugunu
azaltacaktir.

4.2.3. Havayolu Ulagim1

Denizli' de havayolu ile yalnizca yolcu tasimacilifi yapilmaktadir. Kiigiik ve orta
bityiikliikteki yolcu ugaklarinin inig ve kalkis yapabildigi, sehir merkezine 50 km uzaklikta
Cardak ilgesinde yeralan havaalanm yurti¢i hatlarda kullamlmaktadir. Havayolu ile seyahata
giin gectikce talep arttifn gozlenmektedir. Baslangigta Istanbul' a haftada bir olan sefer
sayist 1996 yilinda karsilikli olmak tizere ii¢ sefere ¢ikarilmigtir. Havayolu tagimaciligt
Ozellikle turrizmi olumlu yénde etkilemektedir.
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Denizli ilinin bulundugu Giineybati Anadolu Boélgesi' ndeki ulasim sistemlerine
bakildifinda, bolgenin demiryolu ve havayolu aglarmin karayolu ulagmma gore fazla
gelismedigi tesbit edilmigtir. Anacak bolgedeki karayolu agida talebi tam olarak karsiltyacak
ozelliklere sahip degildir. Giineybat Anadolu ulagim sistemleri gekil 4.2.” de verilmistir.

1s:un T

o]
Sucak

w2 1 N 3 @

@
0,

ANTALYA

GUNEY BATI ANADOLUDA
ULASIM SISTEMLERI

——— Karaycliar:
@ Havaaianiari A X D E N 1 Z

e+~ Demiryollar:
0 50 1001m

Sekil 4.2. Giineybati Anadolu ulagim sistemleri /7/
4.3. Denizli Sanayisinin Yapsal Ozellikleri
Bolgedeki sanayi kuruluslaninmn yapisal 6zelliklerini inceledigim bu boliimde, sanayi

kuruluglanmin biyikluklen, tiretim miktarlan, hammadde saglama gekilleri, ig¢i sayilar,
pazar alanlan, alansal bitytiklikleri, iiretim artiglan gibi konular ele alimmusgtir.
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4.3.1. Alansal Biytikliikler

Bolgedeki kuruluglar genelde biiylik kapali alanlar tizerine kurulmustur. % 27 den
fazlas1 4.500 m2 nin Ustiinde kapali alana sahiptir. Asagidaki grafikte tesislerin alansal
dagilimi verilmigtir.

0- 27.2 2% 27.2

100-349 350999 1000-2499 2500-4499 4500 + 2

Sekil 4.3. Denizli’ deki sanayi kuruluglarinin alansal biiyiikliikleri /7/

Tesislerin depo ve antrepo sahipligi‘incelendiginde, kuruluglarin % 90 inda depo
bulundugu goriiliir. Sektorel bazda depo alani sahipligi asagidaki izelgede verilmistir.

Cizelge 4.4. Sektorel Bazda Depo ve Park Yeri Sahipligi (% ) /7/

Sektorler Depo veAntrepo | Park Yeri
Gida 100.0 72.7
Dokuma + Deri 76.9 . 62.8
Orman Uriinleri 100.0 66.2

Kagit Uriinleri 100.0 100.0 -
Kimya + Plastik 81.8 18.2
Tas + Toprak 75.0 66.7
Metal ana 42.1 42.1
Metel Esya 59.5 64.9

4.3.2. Uretim Miktarlari

Daha 6nce yapilmis ve bu ¢alisma kapsaminda yapilmis anket ¢alismalarinda da
liretim miktarlarina tam olarak ulagmak miimkiin olmamugtir. Ancak iiretimin sekttrel
bazda dagilimini belirleme olanagimiz vardir. Bunun i¢in D. I. E. tarafindan yayimnlanan
iller bazinda katma deger bilgilerinin yer aldigi kaynaktan faydalamilmigtir. Bu kaynak
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yardmmu ile 1973 - 1981 ~ 1986 - 1989 yillarina ait degerler dogrultusunda sektorlerin
tiretim iginde aldig1 ytizdeler cizelge 4.5.” de verilmistir. Kesin olmamakla birlikte sanayi
oda, kurulus yayin ve anket ¢aligmalarinin sonucu Denizli' de 1995 yilinda 500.000 ton
civarinda bir tiretim yapilmis ve bunun 300.000 tona yakin kismu ihrag edilmistir. Thracatin
rakamsal degeri sanayi odasi kayitlarinda 350 milyon $ olarak goriilmektedir. Uretim
miktari ile ilgili detayli bilgiler 6. boliimde verilmigtir.

Cizelge 4.5 Denizli' deki Uretimin Sektorlere Gore Dagilimi ( % ) /7/

Sektorler 1973 1981 1986 1989
Gida 8.5 6.6 3.2 5.4
Dokuma + Deri 76.7 47.5 26.0 37.6
Orman Urlinleri 0.8 2.8 1.3 2.2
Kagit Uritinleri 0.0 4.7 2.3 7.1
Kimya + Plastik 0.9 4.0 5.3 2.5
Tas + Toprak 3.0 1.9 4.6 15.1
Metal ana 4.5 5.0 8.8 12.5
Metel Esya 5.6 27.5 48.5 17.6

Denizli' deki sanayi kuruluslarinin % 65' inin {(retiminde siirekli artig
goriilmektedir. Uretim azalis1 olan sektérler gida ve orman {iriinleri sektorleridir. Kagit
iirtinleri sektoriinde ise her yil % 100' e varan artis gézlenmistir.

Caligtinlan is giiciniin durumuna bakildiginda, iggilerin % 95' inin enaz ilkokul
mevzunu oldugu goriillir yani egitilmis igglicli orani yiiksektir. Egitim faktorii iiretimi
olumlu yonde etkilemektedir /7/.

4.3.3. Hammadde Saglama Sekil ve Alanlar1

Denizli' deki sanayi kuruluglari {iretimde kullandiklar1 hammaddeleri ¢esitli
sekillerde saglamaktadirlar. Sektorlere gore hammadde saglama sekilleri ¢izelge 4.6.' da
verilmisgtir.

Tag toprak sanayi kolunda tesislerin biyikk c¢ogunlugu kendilerinin iglettigi
ocaklardan hammadde temin etmektedirler. Bunun yaninda haddaneler ise tamamen diga
bagimlidirlar ve Izmir veya Iskenderun demir gelik fabrikalarindan hammadde temin
etmektedirler, benzer disa bagimlilik orman iriinleri ve kimya-plastik sektériinde de
goriilmektedir. Sekil 4.4.-11.° de sektorlere gére hammadde saglama alanlar1 ve hammadde
cinsleri gosterilmigtir.
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Cizelge 4.6 Sektorlere Gore Hammadde Saglama Sekilleri /7/

dogrudan | tiiccar ithal timi diger
Sektorler firetici
Gida 27.3 18.2 54.5
Dokuma + Deri 16.6 38.5 423 2.6

Dokuma + Den 33.3 333 33.3
Orman Uriinleri 50.0 50.0
Kagit Urtinleri 36.4 9.1 54.5

Kimya + Plastik 33.3 25.0 41.7
Metal ana”, 73.7 26.3
Metel Esya 29.7 18.9 10.8 40.6
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Sekil 4.4. Gada sanayn sektoriiniin baghca hammadde alanlan /7/
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Sekil 4.6. Orman iiriinleri ve mobilya sanayii sekt6rizniin baghca hammadde alanlan /7/
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Sekil 4.7. Kagrt tiriinleri sanayii sektoriinin baghca hammadde alanlan /7/
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KIMYA-PLASTIK ESYA SANAYII SEKTORUNUN
BASLICA HAMMADDE ALANLARI
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Sekil 4.8. Kimya-Plastik egya sanayii sektoriniin baglica hammadde alanlar /7/



31

\

ANTALYA

iz N 30

TAS4 TOPRAGA DAYALI SANAYIl SEKTORUNUN
BASLICA HAMMADDE ALANLARI

-~ Mormer ——a— Traverten A K D E N I Z

oo Killl Toprak —— — - Kuvars

0 50 100K

Sekil 4.9. Taga topraga dayal sanayii sektoriiniin baghca hammadde alanlan /7/
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Sekil 4.10. Metal ana sanayii sektoriiniin baghca hammadde alanlar /7/
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METAL ESYA SANAYI SEXTORUNON

BASLICA HAMMADDE ALANLARI

——ae. Dem:r Ve Celth

Sekil 4.11. Metal esya sanayii sektoriiniin baghca hammadde alanlart /7/
4.3.4. Pazar Alanlan
Denizli' de iiretilen mallann pazar alanlanni ii¢ gruba ayirmak miimkiiGndir.

1- Demzli yakinindaki iller ( Isparta, Burdur, Aydin, Antalya, Mugla )
2- Bagta Izmir ve Istanbul olmak iizere tiim Tiirkiye

3- AET tlkelenri ve AB.D.

4- Diger tilkeler

Sektorel bazda pazar alanlan incelendiginde, itretimde oldugu gibi pazar alaminda da
en genis payr dokuma ve deri sanayi kolunun aldifmi géririz. Bunu" yaninda gida
sektoriiniin pazar alanimn ¢ok kigiik oldugu, kagit iiriinlerinde yurtigi ve yurtdist pazann
oldukga hareketli oldufu, tag ve topraga dayali sanayide de ozellikle yurtdip pazarnn
buyiikligi goze carpar. Sekil 4.12.-16.” da sektorlere gore yurtdisi pazar alanlan ve driin

cinslen verilmistir.



33

DOKUMA,GIYiM ESYAS! VE %
DERI SANAYiIl SEKTORUNUN

BASLICA YURT DISI PAZAR ALANLARI
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Sekil 4.12. Dokuma ve deri sanayii sektoriiniin yurtdis pazar alantan /7/

METAL ESYA SANAYii SEKTORUNUN
BASLICA YURY DIS! PAZAR ALANLAR!
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Sekil 4.13. Metal agya sanayii sektoriiniin yurtdigi pazar alanlar /7/
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Sekil 4.15. Taga topraga dayal sanayi sektoriiniin yurtdigt pazar alanlan /7/
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Sekil 4.16. (nda sanayi sektoriiniin yurtdisi pazar alanlar /7/

Ihracat durumuna bakildiginda, Denizli Ticaret Odasi kayitlannda 1992 yilinda 154
milyon $, 1995 yilinda ise 332 mulyon $ ik thracat gorilmektedir. Bunun disinda 6zellikle
Izmir ve diger limanlardan yapilan ve ticaret odasi kayitlanina gegmeyen ihracat miktannin
bahsedilen rakamlar kadar olabilecedi belirtilmektedir. 1996 yih ihracat hedefi 1 milyar dolar
olarak agiklanmustir. Sanayi kollarna baktigimizda % 61 ile tekstil ve der sanayi, ilkelere
gore baktigimizda % 37 ile Almanya ihracat yapilan ilkelerin baginda gelmektedir /13/.

]

70 —

Gida Dokuma+Denr Oman Kagit Kimya+Plastik Tasg+Toprak Metal Ana Metal Egya

Sekil 4.17. Denizli' den yapilan ihracatin sektorlere gore dagilim ( 1995 ) /13/
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Aimanya ABD. Ingiltere Fransa  Hollanda ftalya Belgika Yunanistan

Sekil 4.18. Thracat yapilan ilkelerin toplam ihracattan aldiklan pay ( 1995 ) /13/
4.3.5. Sanayi Kuruluslarimin Denizli I¢inde Dagilim

Denizli' deki sanayi bolgelerinin ilk bakigta ¢ok dagmik bir sekilde yayildigim
goruriz. Ancak 1yi incelendiginde dagilimin ulagim sistemine goére gerceklestigi goriliir.
Denizli' deki sanayi kuruluglanmin bityitk béliimii Denizli-izmir ve Denizli-Ankara yolu
kenarinda kurulmustur, diger kuruluslar ise Kayhan, Goveglik, Stimer, Organize sanayi ve
kent merkezinde yer almaktadir. Cizelge 4.7.' de sanayi akslarinda bulunan tesis sayilar
1991 yili itibar ile verilmigtir, organaize sanayi bolgesine ait rakam ise 1995 yilina aittir.

Cizelge 4.7. Sanayi Akslarindaki Tesis Sayilart 1991 yilt ( * 1995 yilt degeri ) /7/

Sanayi Aks: Tesis Sayist
Izmir asfalt 46
Ankara asfalti 31
Kayhan-Karakurt 17
Goveclik-Sirinkoy 9
Siimer mahallesi 13
Kent merkezi 13
Organize sanayi bolgesi * 96
Miinferit tesisler 2

Tesislerin % 33' (i gehir merkezine 5-10 km., % 25' i 20-27 km. uzakliktadir, geri
kalan kisim ya sehir merkezinde, yada 1-4 km. uzaklikta kurulmugtur. Sanayi akslan iginde
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en ¢nemli yeri Organize Sanayi Bolgesi almaktadir. Bu bolge gerek tesis sayisi gerekse de
sanayi kolu cesitliligi ile cok hareketlidir. Denizli' ye 18 km. uzaklikta Ankara yolu iizerinde,
3 milyon metrekare alana kurulu bolgede altyapr sorunlan tamamen ¢oziilmis ve aritma
tesisi yapimi ¢aligmalan sirduriilmektedir. Bélgede 137 adet parsel bulunmaktadir ve 12 ayn
sektorde uretim yapilmaktadir, yapilan dretimin % 67' si tekstil sektoriindedir. Organize
sanayi bolgesine talebin fazla olmasi nedentyle mevcut alammm 5000 dekar daha
genisletilmesine gahgtlmaktadir. Ayrica 2. organize sanayi bolgesi i¢in ¢aligmalar yapimakta
ve yer se¢imi agamasina gelinmis bulunulmaktadir. Yeni bolgenin 1. bolgeye 10-20 km.
uzakhkta olacag yetkililerce belirtilmigtir. Bolgenin kuzeyinden demiryolu ge¢mektedir,
hava alanina uzakhi@ 30 km. dir, bolgeyi ikiye aywran Ankara yolunun ise genisletme
caligmalart halen devam etmektedir. Buradanda anlagilabilecegi gibi bolgenin ulagim

olanaklar oldukga 1yidir.

2. ORGANIZE
: SANAYI

1. ORGANIZE —=

SANAY]

Y

SIRINKOY |
GOVECLIK

Sekil 4.19. Denizli’ de sanayi akslarinin sehir iginde dagilim:
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3.4. Denizli Sanayisinin Ege Bolgesi I¢indeki Pay:

Denizli sanayisinin Ege Bolgesi icinde énemli bir yeri vardir. D.1E. verilerinden
faydalanularak sektorel bazda bir inceleme yaptigimizda, Denizli' nin tekstilde 2., diger
sektorlerde 3. sirada yer aldigim goriiriiz. Tesis sayist ve iggi sayist bakimindan Izmir ve
Manisanin ardindan 3. sirada yer alir. Sekil 3.20.” de 1990 yili itibariyle illere gére tesis
sayllan verilmektedir. Ozellikle tekstil sektoriinde tesis sayilarma baktigimizda 1990 yih
rakamlan 26 olarak goriiliir, ancak 1995 yihi sanayi odasi rehberinde odaya kayith tekstil
kurulusu sayis1 192 olarak tesbit edilebilir. Bu durum D.IE. verilerinin gergegi tam olarak
yansitmadigini géstermektedir. Bunun yaninda fason tiretim yapan kayitsiz bir ¢ok kiigik
igletmenin olmas: ve bunlann tiretimde kiugimsenmeyecek kadar fazla pay sahibi olmasi
onemli bir noktadir. Biitiin bu nedenlerden dolayr Denizli sanayisinin gergekte tiretim, tesis
sayist, ig¢i sayist bakimmdan Ege Bolgesi' nde ikinci sirada yer aldigr hatta tekstil sektoriinde
Tirkiye' de ilk sirada bulundugu belirtilmektedir.

lMﬁ ]

izmir Manisa Denizi Aydin Usak Afyon Kiitahya Mugla

Sekil 4.20. Ege Bolgesi’ nde yer alan sanayi kuruluglaninin illere gére dagilimi ( 1990 ) /7/



5. YONTEM

Konteyner kara terminalinin planlamast ii¢ ayn boliime ayralabilir. Bunlar;
- yillik ihracat miktarinin belirlenmesi
- ihracat artisinin belirlenmesi
- ileriye doniik tahminlerin yapilmasi ve planlama

Yillik ihracat rakaminin tam olarak belirlenmesi olanaksizdir. Ancak yaklagik degerin
tesbiti igin ¢esitli yontemler kullamlabilir. Bunlarin baginda ihracatta biiyiik paya sahip
isletmelere anket uygulamak gelir. Bir diger yontem T.C.K. tarafindan yaymnlanan trafik
bilgileri kitaplarindan etiid edilen hatta ait YGOT degerlerinin incelenmesi ile yapilan
calismalardir. Bu y6ntemin sakincalari, elde edilen degerlerin iginde ihracat miktarlarmin
tesbitinin olanaksizhg wve bilgilerin konteynerlesmeye uygun mallan tam olarak
icermemesidir. Bu yontemi kullanmak i¢in ilave bir sayim yapilarak hattan gegen ticari
tagitlarin % kagimin ihracat Griind tasidig: tesbiti yoluna gidilebilir. Bu yontemlerin diginda
Sanayi ve Ticaret Odalanmin ¢ikardigi yillik ihracat raporlan ve 6zel kurum ve kuruluglar
tarafindan cikarilan yaymlardan faydalanmilarak yillik thracat miktarlan belirlenebilir. Ancak
bu yaymlarin en biyik dezavantaj ihracat rakamlarninin dolar veya mark bazinda
verilmesidir, burada ihrac edilen mallarin binm fiyatlarinin tesbit edilerek sonucun ton/yil' a
¢evirilmesi zorunlulugu vardir. Bunun yaninda ihracat igleriyle ilgilenen yetkililerinde
gOriisiinii almak uygun olmaktadir. Caliymada, s6z edilen tiim yontemler uygulanarak
rakamlar belirlenmig ve birbirine yakin olan degerlerin aritmetik ortalamalarinin alinmasi
yoluna gidilmigtir.

Ihracatin artigm  belirlemek amaciyla gegmis yillara ait verilerin istatiksel
degerlendirilmesi yolu en gergekgi yol olarak kabul edilir. Bu amagla niifiis artig1, ig¢i sayisi
artis1, hattaki YGOT nin artis1 ve Sanyi ve Ticaret odasindan alinan ihracat rakamlarindaki
artiglar irdelenmis, bu artiglarda bir paralellik olup olmadiZ ortaya konulmustur. Ayrica bes
yillik kalkinma planlanindaki biiyiime rakamlarinin da degerlendirilmesi yapilmigtir. Bunlarin
yaninda yetkililerden ihracatin ve Denizli sanayisinin gelecegi ile ilgili gorislerini alarak
onumizdeki yillarda beklenen cizelge ortaya konulmusgtur.

Ihracatin gelecekteki miktannin belirlenmesinden sonra konteyner kara terminalinin
planlanmas: gergeklestirilir. Planlama igin 2. boliimde agiklanan konteyner kara terminalleri

tasarim ilkelerine uyulmustur.



6. UYGULAMA

Konteyner kara terminalinin planlanmas: igine yillik ihracat rakaminin ton/yil
olarak belirlenmesi ve 20 yillik gelisiminin nasil gergekleseceginin tesbiti ile baslanmigtir.

ilk olarak Denizli Ticaret Odasi tescilinden gecen ihracat rakamlar: incelenmis ve
bu degerler ¢izelge 6.1." de verilmistir. Diger kaynaklardan elde edilen rakamlar bu

degerlere gore bliylk sapmalar gosterdigi icin degerlendirme dist birakilmistir.

Cizelge 6.1. Ticaret Odasi tescilinden gegen ihracat rakamlarinin yillara gére degisimi

YILLAR $ TL.

1982 19.385.703 . 3.247.105.209
1983 19.433.618 4.450.298.614
1984 15.302.734 5.830.341.671
1985 20.615.391 10.926.157.040
1986 29.087.917 19.488.904.531
1987 51.177.652 45.036.334.059
1988 82.412.438 115.377.412.937
1989 117.678.270 248.360.450.547
1990 120.112.570 317.211.491.689
1991 140.039.004 595.230.188.462
1992 154.994.020 | 1.082.144.780..595
1993 174.816.382 1.967.501.891.681
1994 262.284.429 8.267.382.273.514
1995 332.800.426 15.381.986.222.546

Elde edilen $ bazindaki bu rakamlarin ton/yil olarak ifade edilebilmesi i¢in ihrac
edilen iiriinlerin ortalama birim fiyatinin tesbiti gereklidir. Bu amag¢la Denizli' de ihracat
yapan firmalarla gériismeler yapilarak sekttrel bazda ortalama bir birim fiyat tesbiti yoluna

gidilmistir.Degerlendirmede ihracat tiriinleri tekstil, metal esya, iplik ve digerleri olarak ele
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alinmus, bunlarin toplam ihracat igindeki paylari goze alinarak agirlikli ortalamalar:
alinarak birim fiyat tesbit edilmigtir. Cizelge 6.2.' de birim fiyatin belirlenmesi

gosterilmistir.

Cizelge 6.2. Ihracatta birim fiyat tesbiti

1995 yili Birim

Sektor Toplam Ihracattaki Agirlikl Birim Fiyati
Pay1 (%) Fiyat1 ($/kg) (%)
Tekstil 63 5 315
Metal Egya, Bakir 9 8 72
Iplik 3 4 12
Diger 25 4 100

- TOPLAM =499 §
Ihracat Birim Fiyat1 =499 / 100 = 4.99 $ / kg olarak belirlenmistir.

Ticaret Odas: ve firma yetkilileriyle yapilan goriismelerde iki 6nemli nokta

belirlenmigdir:

1- Ticaret Odas1 tarafindan verilen rakamlarim % 50-100 arasinda arttirilmasi
gerekmektedir. Bunun nedeni ise Denizli' de yeterli altyapinin bulunmamasi nedeniyle
tiretimi Denizli' de yapilan birgok malin Antalya, {zmir, Istanbul hatta Gaziantep' ten yurt
disina ¢ikis yapmasidir.

2- Sektorel bazda birim fiyatlarda rekabet ve ileri teknoloji nedeniyle bir disiis
gerceklesmektedir, ancak bu diisiis yavaglamig ve stabil hale gelmeye baslamigtir. Yinede
% 5- 10 arasimnda bir diiglis g6zlenebilir, bu diiglisiin dort yilda gergeklesecegi
beklenmektedir.

Yukarida belirtilen bilgiler dogrultusunda 20 yillik projeksiyon yapabilmek igin
Cizelge 6.1.' de gosterilen dolar bazindaki ihracat degerlerine regrasyon analizi yapilmusg,
agagidaki bagnt: ve korelasyon katsayisi bulunmustur.
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y=10981067.2%1.28023* r=0972498
Burada;
y: beklenen ihracat rakami ( $ )
x: tahmin yili

Bulunan korelasyon katsayisimin 1' e yakin olmasi ihracattaki artigin elde edilen
bagmtiya uygun olarak gelistigini gostermektedir. Ancak yapilan anket ¢alismalarinda
firmalar tarafindan, bu artisin 10 yil daha bu sekilde devam edecegi daha soraki yillarda
ise artig miktarinda bir azalma olabilecegi belirtilmis, bu gériis Ticaret Odas: yetkililerince
de onaylanmugtir. Bu dogrultuda 20 yillik tahminler yapilirken ilk 10 yil i¢in elde edilen
bagint1 kullamilmus, 10. yildan soraki degerler i¢in % 2' lik bir artis dikkate alinmistir.
Ayrnica birim ﬁyatlardaki diisiis % 5 kabul edilmis ve bu degere 4 yilda ulagilacag: kabul
edilmigstir. Yetkililer tarafindan belirtilen % 50 - 100' lik arttirma miktarida % 75 olarak
ahna'rak tahminler yapilmis ve sonuglar cizelge 6.3.” de verilmistir. Giinliikk konteyner
sayilar1 belirlenirken bir konteynerin 20 ton yiik ile yiiklendigi kabul edilmigtir.

Elde edilen sonuglarda 2005 yilina kadar kapasitenin gunluk 100 konteynere
ulasacag1 goriilmektedir. Ancak yapilacak terminalin verimli ¢aligmasi sonucu, yurti¢i
tasgimalarda da konteynerlesmeyi doguracagi ve cevre illerden de ihracata yonelik
tasimalarin bu bolgeye kayma olasilifi diisliniiltirse 100 konteyner/glin’ likk kapasiteye
2000 yilinda varilmasi olasilif1 yiiksektir.
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Cizelge 6.3. Ihracatin 20 yillik geligimi

Yillar | Ihracat Rakamu | Birim Fiyat | Ihracat Miktan | Giinlitk Kont.
(ton/yil) Sayisi
%) ($/kg) (adet )

1996 610.704.248 4.75 128.570 18
1997 727.566.168 4.50 161.682 22
1998 866.790.344 4.25 203.951 28
1999 | 1.033.040.344 4.00 258.260 35
2000 | 1.230.260.752 " 307.565 42
2001 | 1.465.678.592 " 366.420 50
2002 | 1.746.144.960 " 436.536 60
2003 | 2.080.280.160 " 520.070 71
2004 | 2.478.354.368 " 619.589 85
2005 | 2.952.602.100 i 738.400 101
2006 | 3.011.654.400 " 752.914 103
2007 | 3.071.887.360 " 767.972 105
2008 | 3.133.325.056 p 783.331 107
2009 | 3.195.991.552 " 798.998 109
2010 | 3.259911.424 " 814.978 112
2011 | 3.325.109.760 " 831.277 114
2012 | 3.391.611.904 " 847.903 116
2013 | 3.459.444.224 " 864.861 118
2014 | 3.528.633.088 " 882.158 121
2015 | 3.599.205.632 " 899.801 123

Konteyner kara terminalinin yer segiminde 3. boliimde adigegen 6zellikler dikkate

alinmigtir. Bu amagla yaptiZim aragtirma sonucunda terminal i¢in en uygun yerin



Denizli-Ankara karayolu iizerinde 15. km. olabilecegi belirlenmistir. Bu bolgede
demiryolun karayoluna yakin olmasi ana hattan terminale yapilmast gereken servis
yollarimin maliyetini diigiirecektir. Ayrica arazinin diiz ve zeminin séglam olmas: ilk
yatirim maliyetlerinde azalma saglayacaktir. Bunun yaninda organize sanayi bolgelerine
yakinhk ve kent igindeki fabrika ve tesislerinde bu bélgelere kaydirlma ¢alismalar:
terminale kadar yapilacak karayolu ile tagimalarda kazang saglayacaktir. Ozellikle Denizli-
Ankara karayolunda stirdiiriilen yol genisletme ¢alismalarinin tamamlanmas: ile bu yolda
trafik sikigtkhiimin 6niine gegilecek ve terminalin yapilmasi ile hareketlenecek yolun,
dogacak trafigi karsilayabilmesi saglanmis olacaktir. Bolgenin altyap: calismalarinin
tamamlanmig olmasida yer segiminde etkili olmustur. Ayrica arazinin biiylikligi gelisme
alanlarinin birakilmasinada uygundur. Yer seciminde yasanacak en bilyilk sorunun
kamulastirma olabilecefi goriinmektedir. Ancak kamulastirma giderlerinin terminalin
yapilmast ile elde edilecek kazanglarin gérisinde kalacag1 ortadadur.

Bulunan kapasitenin ilk yillarda diigiik olmasi, baslangicta tam yiiklii vagon.
uygulamasinin daha ekonomik olacagini gostermektedir. Ancak kapasitenin artmasi ile tam
yiiklii tren uygulamasina gegilmesi gerekir.

Denizli’ de ihracatta yasanan problemlerden biride glimriiktiir. Anket sonuglarinda
iireticilerin % 90’ mmn giimriikleme islem kapasitesinin ¢ok diisiik oldugunu belirtmesi de
bu problemin biyiikligiinii gostermektedir. Bu nedenle yapllacak konteyner kara
terminalinde kapasiteye uygun bir glimriikleme alani ve yeterli sayida personelin bulunmasi
sarttir. Bu altyapiyr olugturmak i¢in terminalde glimriik islemlerinin yiiriitiilecegi idari bina
ve giimriik muayenelerinin yapilacagi agik ve kapali alanlar olugturulmustur.

Belirlenen kapasite, yasanan problemler ve segilen yere uygun olarak 1986 yilinda
I.T.U. tarafindan yapilan “Konteyner Tagimacilig1 Fizibilite Etiidii” kapsaminda gelistirilen
modelin Denizli i¢in uygun olacag1 gériilmektedir. Sekil 6.1.” de gelistirilen konteyner kara
terminali modeli goriilmektedir. Bu model (d) aktarma hattina direkt olarak giren gikan tam
yiiklii trenler igin uygundur. Ayrica tam yiiklii vagonlarla isletme sekli i¢in de avantajlidir.
Bu igletme seklinde &zel kabul hatlar1 gereklidir. Bunlardan yararlamilarak konteyner
vagonlari, (d) aktarma hattina getirilirler. Bu sirada (b) ¢gekmece hatlarindan yararlanilir. (e)
hat demeti konteyner vagonlarinin park edilmesine yarar ve gerektiginde ayn1 zamanda
katar tegkilinde smiflama iglemi i¢inde kullanilir. Bu model sadece konteyner baglantili

terminallere uygun olmakla kalmayip, konteyner trenlerinin ara elleglemeleri i¢inde
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uygundur. Ayrica hem tam yukli tren hem de tam yakla vagonla isletme durumunda
kullanilabilirler. Tam yuklii vagonla isletme halinde ara gara ya da garlara gidecek
konteyner vagonlari tren iginde gruplanmis olmahdir. Béylece olusturulan vagon dizisi
trenden tren lokomotifi tarafindan ya da bir manevra lokomotifi tarafindan aynlir ve (b)
cekmece hatti vasitastyla (d) aktarma hatti Gzerine getirilirler. Tam yukli trenle isletme
halinde trenle gelen giden konteynerler (d) aktarma hattinda aktanlirlar. Elle¢leme araci tren
uzunlugu boyunca aktarma yapabiliyorsa vagonlanni tern iginde siniflamak gerekmez.
(unkd ara terminale g(‘jn'den']ecek konteynerleri trenin herhangi bir yerinden aktarmak

mumkinduar /5/.
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Sekil 6.1. Denizli Konteyner Kara T'erminali [¢in Gelistirilen Model
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Planlamas: yapilan konteyner kara terminalinde kapasitenin kiigiik olmast nedeniyle
ellegleme arac1 olarak fork-lifft kullamlmas: ellegleme maliyetini diigiirecektir. Terminalin
isletim gekli ise sekil 6.2.” de sematik olarak verilmektedir. Bu isletme yonteminde, karayolu
agindan terminale giren konteynerler ilk olarak gonderme biirolarina gelirler. Buradan
aktarma bolgesine almnan konteynerlerin tam yiikli tren veya tam yikli vagon tasima
sistemine gére aktarma islemleri yapihr. Ancak drekt aktarma yapiimayacaksa konteynerler
stok sahasinda aktarma anna kadar bekletilirler.

Trenlerin Girisi DEMIRYOLY Trenlerin (k151
| T
Tam YUk1i | Tam Yikli Tam YUk1d ] | Tam 7L U
‘Yzgon Treni i Tren Tren  fagsn Treai
‘ !
3 |
i Jagonlarin . l Vagonlarin Trendeki
SinifiandiriImas | Yerierine Xonulmasy
j Y
1 | i
Yagonlarin ya da trenlefrin Vagonlarin : Vagonlarin Teskil
dazir Olmalarm Park Edilmesi Demetlerinden Harekwti
[ 1
! [
! |
y Y [ i
—— =t ——.—Konteynerlerin Aktariimasi— ——————-——————-——4——
Y i
/ A
Gonderme tonteynerler ve Yagon- Aktarma
Biirolarina Gidis larin Park Edilmesi Yerine Cidis
4
¥
Gonderme Biirolar Gunderme Biirolar
\
Karayolu KARAYOLU Karayolu-
Agina Giris Adindan Gelis

Sekil 6.2. Konteyner Kara Terminali Isletim Semas:



7. SONUG VE ONERILER

Gelismekte olan iilkelerde hizli kalkinmayla birlikte alt yap: eksiklikleri kendini
gostermekte, bu durum da, sanayiyi ve toplum yasamini etkilemektedir. Biiyiik yatirim
maliyeti gerektiren altyap: sorunlarinin ¢6ziimii i¢in, bir program belirlenerek agsama asama
bu sorunlarin ¢oziimii, éntimiizdeki yillarda daha saglikli gelismemize biyiik katkida
bulunacaktir.

~ Denizli’ de lizli gelisme yasayan, sanayisi giinden giine biiyliyen bir ilimizdir.
Uretimin ve tesis sayisimin artmasi ile ortaya ¢ikan sorunlar 1996 yili Mayis ayinda yapilan
bir anketle degerlendirilmis ve ilk sirada ulagtirma problemi yer almugtir. Bu ¢alismayla
giinlimiizde 6nemli bir sorun olarak ¢ikan yiik tasimaciligi konusuna diinya standartlarina
uygun olan konteyner tagimaciligi ile bir yaklasimda bulunulmustur. Planlanan konteyner
kara terminalinin hayata gecirilmesi ile saglanacak yararlar asagida maddeler halinde

verilmisgtir.

1- Deniili’ ‘de sanayi kuruluglariun % 72’ sinde depo ve antrepo bulunmaktadir. Bu
depolarin biiyiik bir béliimii tirtinlerin stoklanmas: i¢in kullaniimaktadir. Uretimden sonra
direkt iiriiniin konteynerlere yerlestirilmesini saglayan bir sistemle depo ihtiyaci ortadan
kalkacak ve bu alanlar basta tiretim olmak {izere ¢esitli amaglarla kullanilabilecektir. Bu da
hizl1 yapilanma i¢inde bulunan tesisleri ek bina yapim maliyetinden kurtaracaktir.

2- Klasik tagima sistemlerinde malin hasar gérmemesi ve kirlenmemesi i¢in yapilan
paketleme islemleri basitlesecek, bu da iggilik, zaman ve maliyet agisindan kazang
saglayacaktir.

3- Klasik tagima sistemlerinde paketleme islemi biten mal 6nce depoya tasinir, ardindan
ihracat asamasinda {irlinii tastyacak araca yiiklenir. Oysa konteyner‘ta$1mac1hgmda Uirtintin
direkt olarak tasimay1 gergeklestirecek olan araca yiiklenebilme olanagi vardir. Bu da i¢
tagima adi verilen tesis i¢i tasumalari en aza indirgemeye yarar. Denizli’ de bulunan
tesislerde yapilan anketler sirasinda bu tagima igleminin biiyiik zaman ve maddi kayiplar
yarattif1 gorlilmistiir. Konteyner ile bu problemin 6niine gegilebilecegi ortadadr.

4- Sanayi tesislerinin sayisinin hizla arttig1 Denizli’ de kurulacak terminal ile yeni gelisme
alanlarinin yeri belirlenmis olacak ve daha saglikli bir yapilanma gergeklestirilebilecektir.
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Hatta kurulacak yeni tesislerin terminalle direkt baglantilarmin kurulabilmesi olanag:
dogacaktir

5- Kurulacak terminal ile, ard bélgelerdeki ( Afyon, Burdur, Isparta v.b. ) yiiklerin de
terminalde toplanmasi ve giimrilklenerek ihracatin bu noktadan gergeklesebilmesi olanag:
dogacaktir.

6- Petrol bakimindan disa bagimli olan iilkemizde, konteyner tagimaciliginin hayata
gecirilmesi ile demiryollar1 hareketlenecek, tagimalarda birim yiik bagina harcanan yakit
miktars diisecek ve yakit tasarrufu yapilmis olacaktir. Hatta meveut demiryolu
sistemlerinin elektirikle ¢alistirilabilmesi halinde bu tasarruf daha da artacaktir.

7- Ic tasimalarin ve paketleme islemlerinin azalmasi, depo alanlarinin tiretime agilmas: ile
verimlilik artacak, bu da liretimin ve kalitenin artmasini saglayacaktir.

8- Terminal biinyesinde kurulacak giimriik miidiirligii sayesinde Uretici i¢in zaman kazanci
ve is takibi konusunda biiyiik kolaylik saglanacaktir.

9- Konteyner tasimacilifi sayesinde tasima sirasindaki mal hasarlarinin azalmast,
koybolma olaylarinin ortadan kalkmas: ile giivenlik artacagindan, sigorta giderlerinde de
azalma olacaktir. Boylece klasik tagimalarda alinan % 0.4 sigorta bedeli % 0.2° ye
diisebilecektir.

10- Konteyner tasimaciligi ile elde edilen en biiylik yarar karayolundaki ticari tasit
miktarindaki azalma olmaktadir. Ticari tasit orani % 50’ leri bulan Denizli-Izmir karayolu
hattinda bu oranin % 30’ lara diiseceginden seyehat eden tasitlarin seyahat hizi artacak. Bu

sayede bu araliktaki trafik yogunlugu azalacak, bakim ve onarim giderleri de diisecektir.

Diinya’ da yaygin olarak kullanilan konteyner tasimacilifinin yurt i¢i tagimacilikta
da yayginlastirilmast dnlimiizdeki glinlerin ulagim politikalar iginde mutlaka yer almalidir.
Karayollarindaki yogunlasmanin oniine gegebilmek icin bu tiir planlama c¢alismalarinin

uygulamaya gecirilmesi {ilke ekonomisi agisindan da ¢ok yararli olacaktir.
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DENIZLi SANAYI BOLGELERI YUK VE YOLCU TASIMACILIGI

PLANLAMA CALISMALARI
ANKET FORMU (***)
1. ISLETMENIN TANIMI
1.1 Isletmenin Adi
1.2 Adresi
1.3 Kurulus Yih

1.4 Uretim Yaptig1 Alan
2. ISLETMENIN URETIMI VE SATISLARI

Kurulusta  Mevcut Gelecekte
| 1 1 ]

2.2 Yillik Uretim Miktar: (ton/yil) :

2.1 Cahisan Eleman Sayis:

2.3 Uretilen Malin Cinsi :

2.4Yurtici Satis Yapilan iller

2.5 Yurtdis1 Satis Yapilan Ulkeler

2.6 Yurticine Yapilan Satisin Miktar: (ton/yil)

2.7 Yurtdisina Yapian Satisin Miktari (ton/yil) :

2.8 Yurtdisi Satislarin Ulkeden Cikis Noktas:
2.9 Yurtdisi Satislarin Nakliye Sekli

2.10 Yurtdis: Sevkiyat Periyodu ( ton/ hafta / yil)

* * * LUTFEN DETAY BILGILERI EK OLARAK VERINIZ * * *

EK :

#x* Bu c¢ahsmaPamukkale Universitesi Insaat Miihendisligi Ulastirma Ampabilim Dal
tarafindan yiiriitiilmekte olup akademik bir calymadir. Tiim bilgiler akademik gizlilik
altmdadir ve tarafimizca korunacaktir. Hicbir kuruma verilmesi s6z konusu degildir.



DENIZLi SANAYI BOLGELERI YUK VE YOLCU TASIMACILIGI
PLANLAMA CALISMALARI
ANKET FORMU

3. ISLETMENIN KULLANDIGI HAMMADDELER

3.1 Kullanilan Hammade Cins ve Miktarlan

3.2 Hammaddenin Ahndig1 Yerler :

3.3 Hammaddenin Isletmeye Taginma Sekli

3.4 Hammaddenin Alinig Periyodu ( ton/ hafta / yil):

4. ISLETMEDE CALISAN PERSONELIN ULASIMI

4.1 isletmenin Kullandigi Servis Araci Sayis1 ve Kapasiteleri
4.2 Servis Is Baslama Saatinden Ka¢ Saat Once Kalkmaktadir:
4.3 Servis Hareket Noktalar: Nerelerde

4.4 Vardiya Sayisi

4.5 Hafta Sonu Caliyma Yapihiyormu

Konteyner tasimaciigi hakkinda bilginiz ?

a ) hi¢ yok b ) biraz var c¢ ) biliyorum

Ilimizde konteynir tasimacihg yapilir ise
a ) ilgilenmem b ) denerim ¢ ) kullamirim

Su anki tasima sisteminizden memnunmusunuz ?
a)evet b) hayir

Demiryolu ile yapilan giivenli ve hizh bir tasimacihg kullanirmisiniz ?
a ) evet b ) hayir

* * * LUTFEN DETAY BILGILERI EK OLARAK VERINIZ * * *

EK :

xxx By calismaPamukkale Universitesi Insaat Miihendisligi Ulastirma Anabilim Dali
tarafindan yiiriitiilmekte olup akademik bir calismadir. Tiim bilgiler akademik gizlilik
altindadir ve tarafimizca korunacaktir. Hicbir kuruma verilmesi soz konusu degildir.



DENIZLI’ DE ANKET UYGULANAN SANAYI KURULUSLARI

Filiz Makina Sanayi ve Tic. A.S.
Ardskiim A.S.

Basaranlar Insaat Malzemeleri Tic. ve Sanayi A.S

Emsan Paslanmaz Celik San. ve Tic. A.S.
Dentag Oluklu Mukavva San. ve Tic. A.S
Abalioglu Yem Boya ve Tekstil San. A.S.
Sozboru Dekoratif Demir Ltd. Sti.
Alkdiriin Tekstil Tic. A.S.

Has Aktimiilatér San. Tic. Ltd. Sti.
Caligkan Is1 Cihazlar San. ve Tic. A.S.
Atlas Tekstil San. ve Tic. A.S.

Egemen Tekstil San. ve Tic. A.S.

DEMA Denizli Mensucat San. ve Tic. A.S.

"Denizli Tekstil A.S.
Ugurlu Otocam San. ve Tic. A.S.
Altinbasak Tekstil San. ve Tic. A.S.
Tah Tekstil San. ve Tic. A.S.
Sirmersan Mermer San. ve Tic. A.S.
Denizli Cam A.S.
Oguzlar Tekstil San. ve Tic. A.S.
Starteks Tekstil San. ve Tic. A.S.
Ak Tekstil San. ve Tic. A.S.
Vezoteks Tekstil San. ve Tic. A.S.
Azim Tekstil San. ve Tic. A.S.
Ugurlar Tekstil San. ve Tic. A.S.
Mebateks Tekstil San. ve Tic. A.S.
Nese Tekstil San. ve Tic. AS.
Bateks Bati Anadolu Tekstil A.S.

Giilteks Tekstil San. ve Tic. A.S.

C1g Tekstil San. ve Tic. A.S.

Denizli Tekstil San. ve Tic. A.S.
Atateks Tekstil San. ve Tic. A.S.
Dehateks Tekstil San. ve Tic. A.S.

Nur Tekstil San. ve Tic. A.S.

Doruk Tekstil San. ve Tic. A.S.

Aslan Tekstil San. ve Tic. A.S.

Enli Tekstil San. ve Tic. A.S.

Ipek Oluklu Mukavva San. ve Tic. A.S.

" Gliven Plastik San. ve Tic. Ltd. Sti.

Asil Nakis San.

Aydml Tekstil San. ve Tic. A.S.
Pamukkale Koblo A.S.

Ergiir Kablo A.S.

Koémiirctioglu Mermercilik A.S.
Abalioglu Tekstil San. ve Tic. A.S.
Kiristal Kimya San. ve Tic. A.S.
Faber Mermer San. ve Tic. A.S.
Tosunoglu Tekstil San. ve Tic. A.S.
Ugurlu Deri Tekstil San. ve Tic. A.S.
Uslu Tekstil San. ve Tic. A.S.
Kiigiiker Tekstil San. ve Tic. A.S.
DeBa Boya Tekstil San. ve Tic. A.S.
Gokhan Tekstil San. ve Tic. A.S.
Ada Corap San. ve Tic. A.S.

Emsan Bes Yildiz Celik San ve Tc. A.S
Dok-San Denizli Dokuma San. A.S.



