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TESEKKUR

Tez siirecinde beni cesaretlendiren, engin akademik bilgilerini paylasan ve dogru yolu
gostererek yapict bir sekilde beni yonlendiren, her daim gosterdigi destek, sabir ve
moral i¢in degerli tez danismanim Prof. Dr. Oguz TURKAY'a candan tesekkiirlerimi

sunuyorum.

Yine ayni siire¢ igerisinde destegini, goriis ve fikirlerini benden esirgemeyen motosiklet
camiasinin degerli gazetecisi, ayn1 zamanda motosiklet kullanicisi olan Alpaslan Apak
agabeyime tesekkiirii bir borg bilirim. Alan ¢alismasi i¢in veri toplamamda 6nayak olan
motosiklet kuliip, derneklerine ve kullanicilarina tesekkiirlerimi sunuyorum. Ayrica
hayatimin her aninda yanimda olan maddi ve manevi desteklerini benden esirgemeyen,

bana inanip giivenen aileme sevgim ve tesekkiirim sonsuzdur.
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MOTOSIKLETLE SEYAHAT EDEN TURISTLERIN
MOTIiVASYON UNSURLARININ BELIiRLENMESI

OZET

Motosikletle seyahat, katilimeci sayist ve olusturdugu harcama potansiyeli ile son
yillarda 6nemli etkiler iireten bir turizm c¢esidi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu tiir nis
seyahat alanlarinin, turizmde arzu edilen iriin ¢esitliliginin saglanmasi agisindan da
onemi biylktir. Calismada motosikletle seyahat eden Kkitleyle ilgilimotivasyon
unsurlarin1 tespitini  saglamakla birliktei rotalar vb. mevcut durumu arastirmak,
motosiklet seyahatini tanimlamak ve literatlirde bu konuyla ilgili boslugu doldurmaktir.
Dolayisiyla bu calisma motosiklet seyahati tlizerine gelecekteki ¢alismalar igin bir yol
haritas1 sunmaktadir. Motosikletle seyahat eden kitlenin 6zellikleri, temel
motivasyonlar1 ve davranis kaliplart anlasilmaya calisilmaktadir. Bu maksatla 23
katilimcidan yar1 yapilandirilmis miilakat teknigi ile veri elde edilmis ve betimsel
analizle sunulmustur. Ayrica 971 katilimcidan da anket teknigi ile nicel veri elde
edilerek analizi yapilmistir. Calismadan elde edilen sonuglar, motosiklet turistlerinin
ozelliklerini, varis yerlerini ve etkinliklerini inceleyen 6nemli bulgulari sunmaktadir.

Miildkat bulgularinin sonucunda motosikletli turistlerin her yas grubundan, her meslek
ve gelir diizeyinden olmasi olasidir. Bunun yaninda, ¢ogunlukla ¢ocuklugundan itibaren
motosiklet deneyimi olanlarin motosikletli seyahate yoneldikleri, gittikleri bolgeleri
secmede motosikletle ulasimin ve giizergah 6zelliklerinin 6nemli oldugu, deneyimsel
ozelliklere ¢ok duyarli olduklari, bolgenin 6zellikle kiiltliriinii deneyimlemeyi, yerel
halk ve wunsurlarla temasa ¢ok Onem verdikleri anlagilmaktadir. Motosiklet
kullanicilarinin dogal ¢evre ile etkilesimi, biiylik Ol¢lide katilimemin seyahat ettigi
manzaralarin dogal 6zelliklerine dayanmaktadir. Uluslararasi rotalara yoneldikleri, daha
fazla oranda egzotik, otantik, bozulmamis ve ucuz olmasi nedeniyle “Dogu
Destinasyonlar1”n1 tercih ettikleri goriilmektedir.

Motosikletle seyahat ederken yasanilan deneyimin katilimcilar i¢in 6nemli oldugu ifade
edilmistir. Ayn1 zamanda bizzat motosiklet ile seyahat etmek ve seyahat esnasinda
dogal ekolojiyi hissetmek, giizel manzaralar gérmek ve kiiltiirel, tarihi yerlere
rastlayarak duraklamak 6nem derecesi yiiksekmotivasyon unsurlaridir. Buna ek olarak
gidilen giizergah iizerinde trafik yon isaretlerinin, aydinlatmanin bulunmasi, saglik ve
ilk yardim kuruluslarinin var olusuna da 6nem verilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Motosikletli seyahat, moto-turist, turizmde iiriin ¢esitlendirme

vii



DETERMINING MOTIVATIONAL ELEMENTS OF
MOTORCYCLE TOURISTS

SUMMARY

In recent years, traveling by motorcycle has emerged as a type of tourism that has had
significant impacts with its number of participants and spending potential. Such niche
travel areas are of great importance in tourism to ensure product variety.

Related to determining motorcycle tourist motivation factors, this study aims at defining
motorcycle journey, researching current situation, examining routes, etc, and filling the
gap in literature. There fore, this study provides a road map for future studies on
motorcycle travel.

It is tried to understand the characteristics, basic motivation and behavioral patterns of
tourists traveling by motorcycle. For this purpose, data were obtained from 23
participants by semi-structured interview technique and presented with descriptive
analysis. In addition, quantitative data were obtained from 971 participants and
analyzed. Results of the study provide important findings which examine the
characteristics, destinations and activities of motorcycle tourists.

As a result of interview findings, it is possible that motorcycle tourists can be from
every age group, profession and income level. Besides, it is understood that mostly
those who have motorcycle experience in their childhood lean towards motorcycle
journey; motorcycle transportation and route characteristics are important in selecting
the regions they go; they are very sensitive to experiential features, especially the
culture of the region; they give much importance to contacting with local people and
elements. The interaction of motorcycle users with the natural environment is largely
based on the natural characteristics of landscapes traveled. It is seen they are leaning
towards international routes and prefer Eastern destinations, because of their more
exotic, authentic, intact and inexpensive nature.

It is stated that when traveling by motorcycle, experience is important for the
participants. At the same time, feeling the natural ecology, seeing beautiful landscapes
and stopping over cultural and historical places are significant motivational elements
while traveling by a motorcycle. On the route, significant importance is attached to
existence of lighting, traffic direction signs, health and first aid organizations.

Keywords: Motorcycle travel, moto-tourist, tourism diversification
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BOLUM 1. GIRIS

Turizm, diinya genelinde en fazla deger olusturan ve en biiyiikk ekonomik sektdrlerden
biri olarak gériilmektedir. Ulkelerin ekonomik gelismesinde katk1 saglayan ve cari ag131
kapatmakta 6nemli rol oynayan turizm, giinimiizde Onemini giderek arttirmaktadir
(Kandir, Karadeniz, Ozmen ve Onal, 2008, s. 183). Uluslararas1 turizm hareketliligini
saglayabilmek adina iilkeler alternatif turizm c¢esitliligineyonelim saglamaktadirlar
(Ulusan ve Batman, 2010, s. 258). Biitiin diinyada hizla yayilan doga turizmi anlayisina

paralel olarak Tiirkiye’de de motosiklet turlar1 etkinliklerinde artis goriilebilmektedir.

Teknolojinin gelismesi, kisi basina diisen gelirin artmasi, ¢alisma saatlerinin kisalmasi
ile tatil siirelerinin artmasi ile insanlarin isteklerinin degismesine bagli olarak, bos
zaman aktiviteleri ve seyahatler organize bir hal almakta ve bu durum da turizmi
cesitlendirerek gelistirmektedir (Saghk ve Kelkit, 2014, s. 84).

Kiiltiirel, dogal ve tarihi anitlar ¢ok degerli olmakla birlikte spor ve sosyal etkinlikler de
turizmin ¢ekicilikleri arasinda yer almaktadir. Yalniz veya grup halinde dogal giizelligi,
tarihsel kiiltiirel Ozelligi olan ¢esitli bolgelere seyahat etmek bos zamanin
gecirilebilecegi en giizel etkinliklerinden biri olabilmektedir (Sykes ve Kelly, 2016, s.
545).

Giinliik yasamda, insanlar motosikletlerle farkli amaclarla bir araya gelebilmektedirler.
Motosiklet bir¢ok insan1 sadece ¢ekmekle kalmayip heveslendirip biiyiileyebilmektedir.
Biiyiisiine kapilanlar, sadece bos zamanlarinda kullanmayip ayni zamanda yasam

tarzlarina da uyarlayabilmektedir (Cater, 2017, s. 180).

Motosiklet seyahati 0zel ilgi, kirsal turizm gibi ylikselen ve daha fazla arastirilmasi
gereken bir pazar olabilir. Turizm konusundaki genel tikketim kaliplar1 olduk¢a faydali
olsa da, dzellikle turizm agisindan pek ¢ok yonden farkli olan motosiklet seyahati ele
alinmamaktadir. Demografik veya pazar biiyiimesi gibi veriler bu alanin artan 6nemini

kabul etmek icin Onemli olabilse de, motosiklet turistinin davramislarini,



motivasyonlarini, ihtiyaclarimi ve isteklerini anlama yoniinde daha fazla arastirmaya

ihtiya¢ duyulmaktadir (TUIK, 2012).

Turistlerin seyahate ¢ikmasinda etkili olan temel amaglarini anlamadan, hedeflerin nasil
tasarlanacagini ve hedeflenen niifusa nasil pazarlanacagini bilmek zordur. Motosiklet ile
seyahat eden kullanicilart genel ilgi turistlerinden aywmak i¢in objektif
kriterlerkullanmak gerekmektedir (Cihelkova, 2012, s. 10).Bu kitlenin turizm amagl

olarak harekete gecirilmesi ve bu kitleden yararanilabilmesi buna baglidir.

Motosiklet seyahati en hizli biiyliyen agik hava rekreasyonu ve turizm tiirlerinden birisi
olarak ele alinabilir. Seyahat etmek; el degmemis yeni yerleri kesfetmek, kiiltiirleri,
gelenekleri ve insanlari tanimak, farkli seyler yasamaktir. Her iki sektorde de
konaklama olarak; turistik kamplar, apartlar ya da oteller, hosteller ve benzeri tercih
edilebilmektedir (Oller, 2016, s. 26).

Motosikletle seyahat etmek yeni bir olusum degildir. ilk mopedler ve daha sonra
motosikletler ortaya ¢iktigindan beri seyahat edilmektedir (Youngs, 2015, s.148). Klasik
turizmle motosiklet seyahati temelde birer seyahat etkinligi olarak goriilebilse de bir
motosiklet turunu klasik turizmden tamamen ayiran kendine has ozellikleri
bulunmaktadir. Her seyden once, motosiklet siiriisiinde adrenalin yasanmaktadir. Bu tiir
yolculuklarin tercih edilmesi, motosikletli bir seyahatin insana 6zgiirliik hissi vermesi
gerceginde yatmaktadir (Cater, 2017, s. 182). “Bir kus kadar 6zgiir” ifadesi belki de bir
motosiklet siiriisiinii tanimlamak i¢in en ¢ok kullanilan ifadeyi kapsayabilmektedir.
Kendini 6zgiir hissetmesi, temel olarak motosiklet¢ilerin dogrudan iklimsel etkilere ve
cevrelerindekileri hissetmelerine baghdir. Zira siirlis sirasinda sicaklik, riizgar, koku,
ses, vb. detaylar1 hissedebilmektedirler. Cevreyi, dogayr ve manzarayr dogrudan

yasadiklar1 sOylenebilir.

Motosiklet kullanmak; kaynaktasarrufuna, ¢evre sagligina ve insanlarin mutlu olmasina
katki saglamaktadir. Bir turizm bigimi olarak motosiklet ile seyahat etmek, topluluklarin
stirdiirtilebilir ekonomik kalkinma firsatlarindan yararlanabilmesinin temel yollarindan
biridir. Motosiklet gezileri, 6zellikle kirsal topluluklar i¢in faydalidir. Motosikletle
seyahat edenler daha az aracin bulundugu, trafige kapali yoldan ge¢gmeye, dogal kirsal
yollar aramaya meyillidirler (Weddell, 2014, s.3). Daha ¢ok kirsal bolgelereyoneldikleri

icin de bu bolgelere bir kaynak transferine yol agmaktadirlar.



Motosiklet seyahatinin hedefi, belirlenen bir yerde motosiklet siiriilmesidir. Bir¢ok
farklt motosiklet tiirii oldugundan kullanicilarin tercihleri goz 6niine alindiginda varis
yerinin ne olabilecegi olasiliklar1 genellikle sinirsizdir. Tercihler kiigiik, uzak bir
sehirden biiyiik bir sehir merkezine kadar olabilir. Yolculuk edecekleri yerin eglenceli,
macera, otantik doga, kiiltiirel igerikli olmasi motosikletli turistleri cezbederek
destinasyonagekebilmektedir (Elliot ve digerleri, 2003, s. 17). Cogu motosiklet turisti
yilda bir kez uzun yol yapabilmektedir. Daha ¢ok yol yapan cadde ve yol dis1 motosiklet
kullanicilaridir. Fakat motosiklet c¢ogunlukla egitim, yaris ve ticaret amacli da

kullanilabilmektedir.

Motosiklet gezisi macerayi, beceriyi ve bir arada yasamayi kisisel bir zorunluluk olarak
bir araya getirilebilmektedir (Colaric ve Ambroz, 2015, s. 361). Motosikletle bozuk
arazilere, dar sokaklara ve en azindan zorlu rotalara ulasim saglanabilir. Otomobil i¢in
bu tiir rotalarin se¢imi ¢ok daha zordur, bazen hi¢ ulasim saglanamamaktadir (Ciperle

ve Dobovsek, 2010).

Seyahat edilecek rotalarin belirlendigi veya tercih edildigi durum, genellikle motosiklet
kullanicilarinin yola ¢ikmasi i¢in motive edici kismidir. Belirlenen turlarda sadece
birkag kez oto yollar kullanilmaktadir. Otoyollarda siirmek monotonlugu temsil eder ve
sonu¢ olarak otoyollar sadece yolculuktan fazla zaman kazanmak igin tercih
edilmektedir. Cogu zaman kasabalar, koyler ve kdylerden gegen yerel yollarda seyahat
edilmesi daha cok tercih edilmektedir. Motosiklet seyahati, otomobilde goriilemeyecek
manzaralar1 ve seyahat rotalarinin gozlenmesini, ayrica gilizel manzaralarin yakindan
goriilmesini ve taninmasini da saglamaktadir. Dolayisiyla motosiklet ile otomobil ya da
otobiisiin arasindaki seyahat farki daha belirgindir. Daha uzun veya giinliik gidilen
mesafelerde motosiklet kullanilmaktadir. Ciinkii daha yiiksek hiz sinirlari olan yollarin
kullannminda ¢evik ve seri oldugundan dolayr trafik sikisikligini ¢ozmektedir.
Motosiklet kullanmak daha fazla konsantrasyon ve yiliksek dikkat gerektirmektedir
(Hodnik, 2012).

Motosiklet¢ilerin ilk hedefleri tatil ya da gezi degil, sadece bir motosiklete binmek
olabilmektedir. Bireysel veya grup olarak acik alanda, yolda veya Ozel olarak
hazirlanmisg bir pistte yapilan, 6nemi hizla artan motosiklet seyahatinin {ilkelerin

tanittiminda da 6nemli katkis1 bulunmaktadir (Bil, Bilova ve Kubecek, 2012). Motosiklet



seyahatinde cesitli aktiviteler yapan turistler, genellikle dogaya zarar vermeyecek

ekoturizm faaliyetlerini daha ¢ok tercih etmektedirler (Chen ve Chen, 2013).

Turist ve motosikletli turist arasindaki temel fark, motosiklet kullanicisi i¢in deneyimin
hemen baslamasidir. Normal bir turist i¢in ise deneyim ancak aragtan indikten sonra

baslar. Elbette, motosiklet¢i bir motosikletle seyahat ederek diger turist tiirlerinden

farkli olmaktadir (Cihelkova, 2012, s. 12).

Motosikletle seyahat eden turistler, Tiirkiye Cumhuriyeti'nde i¢ turizmin gelismesini
daha fazla etkileyebilir. Baslica i¢ turizmi ve bolgesel ¢ekicilikleri desteklemeye
yardimer da olabilir. Herhangi bir tur operatoriiniin veya turizm acentesinin bu alanda
uzmanlagmak istemesi durumunda misteri profilinin taninmast ve bilinmesi

gerekebilmektedir.

Motosikletli seyahatlerin dogas1 tizerine fazla arastirmaya rastlanilmamaktadir. Bu
kapsamda 6ncelikle motosikletle seyahat eden kitlenin kapsamli bir sekilde anlagilmasi
gerekebilmektedir. Turistik seyahatlere olan ilginin artmasina ragmen, caligmalar
motosiklet seyahatine odaklanilmamustir (Pirsig, 2008; Gagne ve Austin, 2010). Cogu
arastirmaci motosikletin giivenligi tizerine ¢alismalar gergeklestirilmistir (Weinzimmer
ve digerleri, 2014; Elliot ve digerleri, 2003; Chesham, Rutter ve Quine, 1993). Bazi
calismalarda motosikletin ¢evresel yonleri incelenirken (Leong, Muttamara ve
Laortanakul, 2002; Acem, 2004), birka¢ etnografik ¢alismasi olan Walker (2011),
Schouten ve Mc Alexander (1995) ise genel olarak motosiklet popiilasyonunu temsil
etmeyen belirli motosiklet kullanicisi gruplarina odaklanilmigtir. Fakat motosikletle
seyahat eden turistlerin motivasyonu iizerine herhangi bir ¢alismaya

rastlanilmamaktadir.

Bu calismanin temel amaci, motosikletle seyahatin alternatif bir turizm tiirii
olabilecegini ortaya koymak, motosiklet kavramini tanitmak ve motosikletin turizmin
bir parcast olabilecegini O6ne siirmektir. Bu ¢alismanin asil gorevi, bisikletle
gerceklestirilen seyahatler gibi motosikletli seyahatin de literatiirde yer almasini
saglamaktir. Motosikletin geni bisikletten geldigi igin tek farklilik iki teker arasina
motor konulmasidir. Elbette bisiklet saglik agisindan spor yapilabilen bir tasit sinifinda
yer almaktadir. Seyahat konusunda bisiklet motosiklete gore daha avantajli konumda

olabilmektedir. Bu farklilik gidilen yolun siiratin azligina bagli olarak daha fazla



algilanabilmesi ile ilgilidir. Fakat zaman konusunda bisiklet motosikletin alternatifi

durumunda degildir.



BOLUM 2. MOTOSIKLETLE iLGIiLI GENEL BiLGILER

2.1. Motosikletin Tanimi

Motosiklet iilkemizdeki 18.07.1997 yilinda Resmi Gazetede yayinlanan Trafik Kanunu
Yonetmeligi’nin 3. maddesinde yer alan ve 2015 yilinda degisiklige ugrayarak

asagidaki gibi tanimlanmaktadir:

Azami tasarim hizi 45 km/saatten ve/veya silindir kapasitesi 50 santimetrekiipten fazla
olan sepetli veya sepetsiz iki veya li¢ tekerlekli motorlu tasitlar ve net motor giicii 15
kilovati, net agirlig1 400 kilogrami, yiik tasimaciliginda kullanilanlar i¢in ise net agirligi
550 kilogrami agsmayan dort tekerlekli L3, L4, LS ve L7 sinifi motorlu tasitlardir.
Elektrik ile ¢alisanlarin net agirliklarinin hesaplanmasinda batarya agirliklar1 dikkate
alinmaz. Bunlardan karoseri yiik tasiyabilecek sekilde sandikli veya 6zel bigimde
yapilmis olan ve yolcu tasimalarinda kullanilmayan {i¢ tekerlekli motosikletlere yiik
motosikleti (triportdr) denir.(Karayollar1 Trafik Yonetmeligi, 1997). Yonetmelikte
belirtilen L siniflar iki, ii¢ ya da dort tekerlekli motorlu araglardir. Bu siniflandirmalara
gore siiriici belgesi verilmekte, kisitlamalarda yonetmelige gore belirlenmektedir. L3,
L4 smiflar1 azami hiz1 45 km/saati ve igten yanmali motorlu ise silindir kapasitesi 50
cm®’ii gecen, yolcu sepetsiz iki tekerlekli aractir. LS sinifi azami hizi 45 km/saati ve
icten yanmali motorlu ise, silindir kapasitesi 50 cm?®i gegen, Simetrik olarak
yerlestirilmis ti¢ tekerlekli aractir. L7 siifi ise elektrikli motorlu araglarda akii agirlig
hari¢ yiiksiiz agirlig1 0.4 tonu (yiik tasima amagli araclarda 0.55 ton), azami net giicti 15
kW’1 gegmeyen ve L6 sinifina girmeyen dort tekerlekli araglardir (Karayollar1 Trafik
Yonetmeligi, 1997).

Motosiklet diger tasitlara kiyasla kisa ve dar, yani ortalama 0,75 m genisligi ve 1,6 m
uzunlugunda olusu park olayin1 ve istenilen yere girip ¢ikmayi kolaylastirmaktadir (Lee,

2007, s. 25). Ayrica daha az yakit ve enerji harcamasi, ¢evre dostu olmasi insanlari



motosiklet kullanmaya yoneltmis, is hayatinda, giinliik hayatta ve turizm acisindan

gezilerde tercih edilen, keyif veren ulagim aracidir.

2.2. Motosikletin Ozellikleri

Motosiklet diger tasitlara istinaden daha genis bir goriis alanina sahip, buna karsilik
siiriicii  tarafindan trafikteki ve diger aragta ki kor noktalar goriilebilmektedir.
Motosikletler genellikle 0,75 m genisliginde ve 1,6 m uzunlugunda olmaktadir. Bu
yapistyla, diger araglara uygun olmayan yol alanlarindan faydalanilabilir. Ayrica iki
paralel arag arasindaki bosluk kullanilarak, yavas hareket edilerek gecis yapabilmektedir
(Lee, 2007, s. 25). Fakat bu sekilde kullanim kolay ve pratik bir sekilde ulasimi
saglasada trafik kurallarina aykir1 ve tehlikeli olabilmektedir.

Motosikletin hafif olmasi c¢evikligini desaglayabilmektedir. Ayrica manevralarini
kolaylastirmak igin siiriicii viicudunu ve direksiyonu hareket ettirerek daha kolay
dengede donerek kullanabilmektedir. Denge, kisinin hareket veya duragan halde iken
destek temeline dayanarak viicudunun agirlik merkezini kontrol etmesidir. Ayrica
tehlikeye kars1 reaksiyon gosterme, yiiriiylis yapma, viicut durumunu koruyabilme ve
devam ettirebilme olarak da bilinmektedir (Helminski, Zee, Janssen ve Hain, 2010). Ek
olarak hafif agirlik sayesinde, motosikletin daha yiiksek gii¢ /agirlik oranina neden
olmaktadir. Bir motosiklet kullanicis1 mekanik olarak yiiksek ivmelere kolaylikla

ulasabilmektedir (Hsu, Sadullah ve Dao, 2003, s. 4).

Gilinlimiizde {iretilen, piyasaya siiriilen motosikletler fosil ve yenilenemeyen yakit
kullanan benzinli tasitlardir (Hilton, 2006, s. 10). Motosikletlerde motor giicii ve hacim
(cc) olarak ele alinmaktadir. Motosikletin tanimindan da anlasilacagi lizere giinlimiizde
motosikletler 50 cc ‘den (motor hacmi) baslamakta ve 1800 cc’ye (motor hacmi) kadar
cikabilmektedir. Motosikleti tercih edenler, motor hacmi, giicii, agirhigi, bakim, yedek
parca, tamir gibi licretleri, yakit tiiketimi ve kapasitesi gibi kriterleri dikkate alarak
motosiklet tercihinde bulunmaktadirlar. Motosikletin hacim tercihi, nerede, nasil ve ne
zaman kullanilacag: diisliniilerek secimde bulunulmaktadir. Motosiklet motor hacmine
bagl olarak, 0-99 cc arast olan motosikletler zorunlu olan motorlu tasitlar vergisinden
muaf olmaktadir. Ayn1 zamanda motosiklet kullanabilmek i¢in yasal olarak M,A1,A2

ve A siriicii belgesine sahip olmak gerekmektedir. Motosiklet tanimindan da



anlasilacagi lizere 50 cc iizeri olan tasitlar motosiklet sinifina girmektedir. Giiniimiizde
50 cc’lik tasitlar motosiklet olarak bilinmektedir. Lakin 50 cc alt1 tasitlar motosiklet
olarak degil yonetmelikte belirtildigi gibi motorlu bisiklet olarak (moped) gecmektedir.
Moped motosiklet gibi M,A1,A2 ve A siiriicii belgesi ile kullanim zorunlulugu
bulunmamaktadir. B sinifi otomobil siiriicti belgesi ile kullanimi yeterli olabilmektedir.
flave olarak zorunlu motorlu tasitlar vergisinden ve trafik sigortasindan da muaftir.
Trafikte kullanmak i¢in mutlaka trafige tescil edilmis, plakas1 alinmis sekilde kullanim

zorunlulugu bulunmaktadir (Karayollar1 Trafik Yonetmeligi, 1997).

2.3. Motosikletin Tarihi ve Motosiklet Kiiltiiri

Motosikletin icadi kendinden hareketli, bisiklete motor takilma diisiincesiyle ortaya
cikmustir. Ilk ticari tasarim, 1884 yilinda Biiyiik Britanya'da Edward Butler tarafindan
tasarlanan ve diretilen Butler Petrol Dongiisii adli {i¢ tekerlekli otomobil olmustur.
Uretiminde iki adet yonlendirilebilir 6n tekerlek arasina monte edilmis ve hareket
zinciri ile arka tekerlege bagli yatay tek silindirli bir benzinli motor kullanimi

saglanmigtir (Cromer, t.y.).

1860’lara dogru Paris’de demirci olan Pierre Michaux ve Ernest Michaux adindaki iki
Fransiz kardesler tarafindan o donemlerde velespit (bisiklet) adi verilen pedallarla
bisiklet iireten ilk sirket olan Michaux Ciekurulmustur. Ilk buharla calisan motosiklet
Michaux - Perreaux ve Pierre'in oglu Ernest Michaux'un buharla galisan bisikleti
olmustur (“Web Bike World”, 2017). Bu kardesler buharla ¢alisan ilk motosikleti Karl

Benz ve Gottlieb Daimle’in yarattig: ilk tasittan tam 16 yil 6nce tiretilmistir.

Daha sonra 1885 yilinda Gottlieb Daimler’in bisiklete motor takmasiyla motorlu
bisiklet iiretilmeye baslanmis ve diger tasarimcilar tarafindan ayni modelden
yararlanilmaya baglanmistir (Motosikletin Tarihgesi, t.y.). Bisiklet tasarimi ve {iretimi
ile birlikte, zamanla daha da gelistirilerek buharli ardindan kiigiik bir motor takilarak
motorlu bisiklet, motosiklet tretilmistir. Motosiklet icadi; igten yanmali motorlarin
arastirilmasi ile gelistirilmistir. Motosikletler i¢in c¢api, hacim olarak kii¢iik ve agir
olmayan motorlar gerekli oldugu igin, buharli motorlar higbir zaman gelismis

fonksiyonlara sahip olmadiklar1 gibi ilk motosikletler i¢in uygun bulunmamistir.



Motosiklet iiretimi igin 6n, arka masa, sasi, otomatik veya maniiel sanziman, motor,
gidon (direksiyon) , frenler, tekerlekler ve siispansiyonlar kullanilan pargalardir.

Yillar itibari ile motosiklet tasarimi ve uretimi;

1863 yilinda Michaux sirketi ¢alisan1 olan Pierre Lallement proto tipi gelistirdigini
iddia ederek, 1866 yilinda ilk bisiklet patenti i¢in ABD patent ofisine bagvurarak

tasarimi1 Amerika'ya satmistir (“Timeline of Motorcycles”, t.y.).

1867 yilinda Ilk motorlu bisiklet, 1867 yilinda iinlii bisiklet mucidi Pierre Michaux
fabrikasinda yapilmistir. Bisikletin pedallarimi  da icat eden Ernest, bisiklet

tasarimlarindan birine kiiglik bir buharli motor yerlestirilerek tiretilmistir (“Web Bike

World”, 2017).

1868 yilinda Amerikali Roxbury, Massachusetts'deki Sylvester H. Roper tarafindan
tekerlekler arasina komiir yakma kazani yerlestirilerek buharl iki silindirli velespit
(bisiklet) gelistirilmistir. 1 Haziran 1896'da Cambridge’deki Massachusetts’teki buharli
motosikletlerinden birinin tanitimini gergeklestirirken hayatin1 kaybetmistir (Cihelkova,
2012, s. 13).

1871 yilinda Fransiz mithendis Louis-Guillaume Perreaux tarafindan alkol yakici

buharli bir silindirli motosikleti gelistirilmistir.

1881 yiolinda Amerikali mucit Lucius Copeland tarafindan bisikletinin arka tekerlegine
kiiciik su 1sitict motoru baglanarak hizin 12 mph’ye ulasilmasi saglanmistir (Schouten

ve Alexander, 1995, s. 55).

1885 yilinda Gottlieb Daimler ve Wilhelm Maybach tarafindan Almanya'nin Bad
Cannstatt kentinde dizel motorlu ve icten yanmali ilk motosiklet iiretilmistir.
Uretiminde tahta kullanilarak 264 cc motor takilmistir. “Daimler Reitwagen” (Binicilik
Arac1) adin1 tastyarak bugiiniin ilk motosikleti olarak kabul edilmektedir. Giiniimiizdeki
basarili motosiklet iireticileri, firmalar1 ise bu motorlarin benzerini ilk olarak 1903
yilinda yapmaya baslamislardir (Limebeer ve Sharp, 2006, s. 38). Giiniimiizde ki
yenilik¢iligin fikrini baglatarak benzinli, icten yanmali motor kullanan diger tiim ulasim

araglarina onciiliik saglamigtir.

1894 yilinda Miinih’te, Heinrich Hildebrand, Wilhelm Hildebrand ve Alois Wolfmiiller
tarafindan tasarlanarak diinyada seri iiretilen 2,5 beygir giicindeki “Motorrad” adinda
ticari amach birkag¢ yiiz parti ilk motosiklet tiretilmistir (Limebeer ve Sharp, 2006, s.



41). 1894 yildan sonra, birgok motosiklet iireticisi tasarimlarini diinya ¢apinda tiretmeye

baslamistir.

1895 yilinda ilk motosiklet, Fransiz sirk grubu tarafindan ABD'ye getirilmistir. Ayrica
ayni yil, Amerikan E.J. Pennington tarafindan, 58 mph hiza sahip ilk motosiklet

tasarlanmig ve iiretimi gergeklestirilmistir (Ensanian, 2016, s. 98).

1896 yilinda Excelsior Motor Company Ingiltere’nin Coventry menseli bisiklet sirketi

ilk motosiklet modelinin iiretimine ve satigina baslamistir.

1898 yilinda Orient Aster Waltham, Charles Metz tarafindan Massachusetts'teki

fabrikasinda iiretilen Amerika’daki ilk motosiklettir (Cromer, t.y.).

1900 itibariyle bir¢ok iiretici, pedal ¢evirmeli bisiklete, merkezi kiiglik olarak monte
edilmis  kivileom  ateslemeli  motorlar1  ekleyerek, bisikletler = motosiklete
dontstiiriilmiistiir (Dulaney, 2005; Kortor, Yinusa ve Ugbeye, 2010). 1907'de Man
Adasi'nda giivenilirlik veya dayaniklilik tizerine Orijinal Tourist Trophy motosiklet
yariglar1 gerceklestirilmigtir (Schouten, 1995, s. 44). Bu tiir olaylar, iki zamanlh
tasarimlardan, aerodinamik, karbon fiber takviyeli kaportaya monte edilmis stiper sarjli,

cok degerli motorlara kadar birgok yeni fikir i¢in zemin olusturmustur.

1900 yilinda Werner kardesler tarafindan ilk motosiklet patenti alinmistir. (Dulaney,
2005, s. 5).

1901 ve 1903 yillar1 arasinda birkag biiyiik {iretim tesisi olan dzellikle Ingiliz Kraliyet
Enfield, Triumph, Amerikan Harley Davidson ve Hint Motosiklet Imalat Sirketi
tarafindan motosiklet iiretimine baslanmistir. Bu siire zarfinda, daha hizli, giiclii
motosikletlere ve tasarimlara olan talebi arttiran ilk motosiklet yariglarina baglanmistor.
Ayrica iki sirkette gaz tepkimesine karst gaz agma, kapanmasi i¢in gidonda
(direksiyonda) doner kumandali sapin kullanilmasina onciiliikk etmistir (Beyer, 2003, s.
16).

1923 ve 1926 yillar1 arasinda Bmw Miihendisi Max Friz tarafindan gelistirilen boksor

diizeni seklinde krank mili boylamasina ve iki zit silindirli Bmw R32 tiretilmistir.

1928 yilinda Alman Dkw sirketi, Amerikan {ireticisi Harley - Davidson'u ve Hint

tireticisini geride birakarak diinyanin en biiyiik motosiklet iireticisi olmay1 bagarmigtir

(Ensanian, 2016, s. 97).
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1930 yillarida ikinci Diinya Savasi baslamadan &nce, Ingiltere'de 30'un iizerinde

tiretilmis farkli markalarda motosiklet modeli bulunmaktaydi

1937 yilinda Ingiltere ordusuna Bsa ve Royal Enfield, Harley Davidson, Nsu ve Bmw
gibi markalar tarafindan 2. Diinya Savasi i¢in motosiklet iiretilmis ve kiiresel, finansal

sikintilar son erdirilmistir (Blasco, 2001, s. 34).

1940 yilinda ikinci Diinya Savasi'ndan sonra, motosiklet sirketleri toplu tasima
ihtiyaglarmi karsilayan motosikletler tiretmistir. Savaslarin sona ermesiyle birlikte,

motosiklet yariglar1 yeniden olusuma baglamistir.

1950 yillarinda ikinci Diinya Savasi'nin sona ermesinden sonra, Amerikan Savasi
gazileri motosiklet kuliiplerinde toplanmaya baslamiglardir. Kuliip Marlon Brando’nun
1954 tarihli “The Wild One” adli filminde canlandirildiktan sonra iin kazanmistir

(Blasco, 2001, s. 36).

1951 yilinda Ingiliz Bsa, biiyilk motosiklet imalati yapabilmek ve diinya pazarinin
biiyiik boliimiinde yer almak i¢in Triump’1 satin almistir (Dulaney, 2005, s.14).

1955 yilinda Alman NSU, 1955 -1959 yillar1 arasinda en biiyiik motosiklet iireticisi
olmustur Limebeer ve Sharp, 2006, s. 46).

1959 yilinda Japon sirketi Honda, Alman NSU'yu gegerek diinyanin en biiyiik

motosiklet tireticisi olmustur (Alexander, 2009, s. 85).

1960 yillarinda Ingiliz motosiklet markas1 Triumph, Bsa ve Norton pazarmi ve
liderligini, 1960°larda birka¢ biiylik Japon iireticisinin (Suzuki, Kawasaki ve Yamaha)
ortaya ¢ikmasi ve kaliteli, sik, giivenilir ve hizli motosiklet iiretmesiyle kaybetmistir
(Ensanian, 2016, s. 98).

1969 yilinda Honda diinyanin ilk “superbike” motosikletini Cb 750’yi tiretmistir. 2003

yilina kadar piyasaya stirtilmistiir.

1990 yilinda Japon iistiin pazarini, birkag Amerikan ve italyan sirketinin pazarlarmi

genisletmeye basladigi 1990'lara kadar siirdiirmiistiir (Alexander, 2009, s. 86).

Son donemlerde Japon sirketlerinin yani sira diger bir¢ok lretici de pazarin biiyiik bir
boliimiinii elinde bulundurmaktadir. En 6nemlisi, Bmw, Ducati, Victory ve Harley

Davidson’dur (“Timeline of Motorcycles”, t.y.).
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Motosikletlerin tiretimi ve gelistirilmesi 1. Diinya Savasi ve 2. Diinya Savaslarina denk
gelmesiyle, savaglarda da kullanilmis ve gokga etkilenmistir. Savasin sona ermesiyle
Amerika’da motosiklet kuliipleri ve dernekleri gibi yeni bir sosyal olusum kurulmaya
baslanmustir (“History of Motorcycle”, 2011; Blasco, 2001). Savastan etkilenmis ve
bunalmis, diinyay1 gezmek isteyen potansiyel turistlerin heyecan, tehlike ve yasam
hizinin karsiligimmi alabilmek adina motosiklet ile seyahat etme tercihleri ortaya
cikmistir. Boylelikle motosiklet kullanimini gliniimiize kadar gelmesini saglamis

boylelikle motosikletli turistlerde ve seyahetlerde artis gozlenebilmektedir.

Giiniimiizde satilan motosikletlerin ¢cogu ekonomik ve rahat tasitlardir. Uretilen ve
insanlarin kullanimina sunulan motosikletler, genel olarak benzinli motosikletler digeri

ise ¢cevreci ve tamamen yenilenebilir yakit kullanan elektrikli motosikletlerdir.

2.4. Motosiklet Cesitleri

Motosikletler kullanim yerine ve amaglarina gore siniflara ayrilmaktadir. Motosikleti
dogru se¢mek, giivenlik ve kullanim agisindanénemli olabilmektedir. Segilen motosiklet
bircok acidan kullaniciya uygun olmasi gerekebilmektedir. Kullanicinin becerisine
uygun bir gii¢, boyuna uygun bir sele yiiksekligi ve tasiyabilecegi motor agirlig: dikkat
edilmesi gereken unsurlar1 kapsayabilmektedir (Barutgu, 2015, s. 9). Buna dayanarak
motosiklet se¢imine dikkat etmek gerekmektedir. Motosiklet se¢imi amacina ve
kullanimina goére cadde motosikletleri, ¢ift amacli motosikletler ve yol / oto yol dist
(arazi) kullanim motosikletleri olmak tizere iice ayrilmaktadir. Sokak motosikletleri,
halka agik caddelerde kullanim igin tasarlanmistir. Cift amacglh motosikletler caddede
veya otoyol dis1 yollarda kullanilabilmektedir. Otoyol dis1 motosikletler trafikte
kullanilmasi yasal olmayarak, her motosikletin ¢esitli stil ve ebatlar1 bulunabilmektedir
(“Motorcycle Safety Foundation”[Msf], 2014, s. 2).

2.4.1. Sokak motosikletleri (street motorcycles)

Sokak motosikletleri kent, kasaba gibi yerlesim yerlerinde kullanilmak {zere

tasarlanmig ve tiretilmistir. Bes model sokak motosikleti bulunmaktadir. Bunlar;

1. Standart Tip Naked: Estetik goriiniime sahip, kaportast olmayisindan ¢iplak olarak

adlandirilmaktadir. Siirlicii diiz oturma pozisyonuna sahiptir. Sehir iginde
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kullanima uygun vitesli, kivrak, ¢evik ve esnek motosiklettir. On camlarmnin kisa
veya olmayist, bununla birlikte aerodinamik yapilarinin bozuk olmas: siiriiciiyii ve
yolcusunu siddetli bir riizgara maruz birakabilmektedir (Barutgu, 2015, s. 14).

2. Spor Tipi (Racing): Genellikle tek kisi kullanilmaktadir. Arkaya ayak konularak
ve One egilerek siirlis pozisyonu alinmaktadir. Daha yiiksek gii¢c ve agirlik oranina
sahip olmas1 hizl1 gitmesini saglamaktadir. Dolayistyla viraj alma kabiliyetini 6ne
cikartmas1 kaza riskini artirmaktadir. Aerodinamigi olan, estetik tasarlanmis,
yariglarda kullanilabilen ve kolaylikla modifikasyon yapilabilen motosikletlerdir
(Ensanian, 2016, s. 395).

3. Cruiser Tipi: Genellikle klasik bir tarza sahip olan selesi algak, asfalt siirlisiine
uygun, gidonu (direksiyonu) ileride, ayaklar ileri uzatilarak geriye dogru oturus
pozisyonu alinan, viraj ve fren kabiliyeti zayif olan motosikletlerdir. (Msf, 2014,
5.2).

4. Touring Tipi: Konforlu bir sekilde uzun mesafeli asfalt siiriisleri igin
tasarlanmistir. Biiylikk motoru ve riizgar1 engelleyici kaportasi, fabrika c¢ikish
biiyiik arka ve yan ¢antalar1 bulunmaktadir. Diger motosiklet tiplerinden daha agir
biiyiik ve hantal kalmaktadirlar. Dolayisiyla sehir i¢inde kullanimi uygun degildir
(Barutgu, 2015, s. 18).

5. Scooter: Genellikle sehir i¢i tasarlanmis, koltuk altlarinda depolar1 bulunan, kiigiik
tekerlekli, otomatik sanzimana ve vitese sahip motosikletlerdir (Doeden ve Smith,
2007, s. 25).

2.4.2. Cift amach motosikletler (dual-purpose motorcycles)

Hem sehir i¢i asfaltta hem de uzun yolda ve otoyol dis1 siiriislerde kullanilmaya miisait
lastikleri bulunmaktadir. Biiylik lastikleri sayesinde bozuk yollarda rahatlikla ve
giivenle ilerlemeyi saglamaktadir. Rahat ve konforlu bir sekilde dik oturus pozisyonu ile
stirlis saglanmaktadir. Dayanikli siispansiyonu sayesinde uzun yolda ergonomik ve hizl

motosikletlerdir (Barutcu, 2015, s. 15).

2.4.3. Yol / otoyol dis1 motosikletler (off-highway motorcycles)

Kendi aralarinda, kullanima gore {ige ayrilmaktadir.
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1. Enduro: Ormanlarda veya ¢ollerde eglence amacl kullanilmaktadir. Bir¢cogunda
far ve arka lamba bulunmaktadir.

2. Motocross: Darbelere ve sigramalara, ziplamalara, atlamalara, bozuk zeminlerde
rahat ilerlemek amagh tasarlanmis ve biiyilik lastikleri bulunan motosikletlerdir
(Ensanian, 2016, s. 326).

3. Trials: Zorlu engelleri asmak veya gosteri amagli zor hareketler yapmak icin
tasarlanmus, diisiik siiratli motosikletlerdir (Msf, 2014, s. 3).

Motosiklet se¢imi tamamiyla kisinin istek ve beklentilerine baghdir. Ornegin,
tagimacilikta oncelik olarak kii¢iik motor hacimli scooter ve naked tipi motosikletler
tercih edilebilmektedir. Tercih sebepleri yakit tiikketimi, fiyatlari, uygun biitce ile tamir
ve yedek parga tedarik edilebilmesidir. Kisacas1 maliyet 6n planda bulunmaktadir. Bu
tercihlerle birlikte genellikle Cin menseli motosikletler de tercih sebebi olabilmektedir.
Ayni zamanda yogun trafikte atik, seri ve rahat bir sekilde kullanilabilir olmasi da

etkilerden biridir (Elliot, 2003, s. 16).

Yiiksek hizlara ulasip adrenalin ve heyecan yasayabilmek icin racing spor tipi
motosikletler tercih edilmektedir. Bu motosikletlerin oto yolda, yol tutusu ve 250/350
km’ye kadar hizlanmasi yiiksektir (Doeden ve Smith, 2007, s. 26). Yedek parcalar1 ve
tamiratt maliyetli olmaktadir. Motosikletinmotor giigleri, hacimleri (cc) devirleri st
limitlerde olmasindan dolay1 parca Omiirleri diger motosikletlere gore daha kisa

olabilmektedir.

Motosikletli seyahatler i¢in Enduro, Cruiser, Sport Tour tipi motosikletler
kullanilmaktadir. Bu tip motosikletler aerodinamik yapis1 ve tasarimi bakimindan, uzun
Omiirlii ve yiiksek hacimli (cc) motor giicline sahip olmasindan dolay1 uzun yolda tercih
edilmektedir. Ancak, iiclincii kategori motosikletler, motosikletli seyahat ig¢in 6zel
olarak hari¢ tutulmaktadir. Motosiklet kullanicilar tarafindan dogada, arazide macera

amacl tercih edilmektedir (Cihelkova, 2012, s. 35).

2.5. Tiirkiye’de Motosiklet Kullanimi

Teknolojinin gelismesi ile birlikte ulasim alaninda da birgok gelismeler olmustur.
Demir, deniz, kara ve havayollar1 gibi birgok ulasim alaninda insanlara pek ¢ok se¢enek

sunulmaya baslanmistir. Tiirkiye’de ulasim genellikle karayolu tarafindan tercih
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edilmektedir. Karayolu ulagiminda toplu tasima tercihi ile birlikte hususi tagima da

tercih edilebilmektedir (Kpmg, 2018; Ulas, 2018, s. 37).

Motosiklet kullanimi1 her yas grubu tarafindan tercih edilmektedir. Satin almada ve yakit
konusunda ekonomik tasarruf saglamaktadir. Diger tasitlara gore kiiclik olusu sikisik /
yogun trafikte pratik, hizli ve kolay bir sekilde hareket etmeyi, kurtulmayi, zamani
verimli kullanmayi, park sorununu ortadan kaldirmay1 sagladigi i¢in ulasim konusunda
diger tasitlara gore seri ve ergonomik olusu tercih sebepleri arasinda bulunmaktadir.
Ayrica motosiklet ulasim aracindan ziyade, kullanicisina 6zgiirliik hissi ve keyif veren,
farkli hobiler sunan, zamanla insan hayatinin ayrilmaz bir pargasi olabilmektedir
(Ensanian, 2016, s. 56). Motosiklet kullanim amaci ekonomiye, niifus yogunluguna,
iklim kosullarina, bolgenin alt / iist yap1 gelismisligine ve motosikletin kiiltiirel
gecmisine bagli olarak degisiklik gosterebilmektedir (Minh ve Sano, 2007). Motosiklet
Is, seyahat, eglence, spor, giinii birlik gezilerde kullanilir hale gelmistir. Ayrica servis
noktalarinin giin gectikce genislemesi, refah diizeyinin artmasi, ekonomideki gelismeler
ve genc niifusun artig1 gibi faktorlerdiinyadaki motosiklet sayisinin artisini saglamistir

(Ozkan ve digerleri, 2011, s. 124).

Motosiklet diger tasitlara istinaden riskli, giivenligi agik tasit sinifinda yer almaktadir.
Ulasimin hizli gelismesiyle birlikte karayollarinin giivenligi gelismemis ve motosiklet

kullanicilart i¢in uygun bir ortam olusturulamamustir (Saglam, 2010, s. 8)

Ozellikle trafige agik yol ve otoyollarda bulunan giivenlik amaciyla yapilmis demir
bariyerler, asfaltin kotli olusu veya tehlike arz edecek yamalar motosiklet kullanicilart
i¢in hayati risk tasiyabilmektedir. Insanlar tarafindan ya da diger tasitlar tarafindan
kaynaklanan  yoldaki  yabanct cisimler —motosiklet kullanicilarina  tehlike
yaratabilmektedir. Motosiklet kazalari diger trafik kazalarina gére orani ilkelere,
sehirlere, bolgelere gore farklilik gosterse de, yaralanma ve 6liim olasilig1 diger tasitlara
gore fazladir. Kurallara bagl olarak giivenli bir sekilde kullanmak gerekmektedir (Ulas,
2018, s. 39).

Motosiklet kullanicilart trafik kazalar1 bakimindan riskli yol kisileri sinifinda yer alarak,
kazalar yaralanma ve dliimle sonuclanmaktadir. Bunun sebebi, motosiklet diger tasitlar
gibi kapali bir ara¢ degil, yapisal bir korumas: bulunmamaktadir. Dolayisiyla

kagiilmaz bir kaza uzun siireli ciddi bir yaralanmaya ve hatta 6lime, maddi kayba
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sebebiyet verebilmektedir. Kazalarda meydana gelen yaralanmalarda korunmanin en
etkili yontemin pasif stratejilerin oldugu diistiniilmektedir. Bu stratejilerle risk altindaki
kullanicilarin ~ korunmasinda  siireklilige ve  aktif  birliktelige  gereksinim
duyulmamaktadir. Bu nedenle motosiklet kullanicilarinin yaralanma ve kaza riskinin
azaltmak i¢in koruyucu giivenlik ekipmanlari, glivenli siiriis egitim diizeylerinin, siiriicli
belgesi ile kullaniminin artirilmasi ve uygun yollarin yapilmasi gerekmektedir. Tiim bu
onlemler alinsa bile motosiklet kullanicilari trafikte risk altinda bulunabilmektedirler.
Giinliik yasantida motosiklet kazalarina her gecen giin daha ¢ok rastlanilabilmektedir

(Sener, Korkmaz, Yilmaz ve Ordu, 2015, s. 25; Ulas, 2018).

2.6. Motosiklet Endustrisi

Motosiklet kullanicilarinin taleplerini karsilamak i¢in motosiklet endistrisi siirekli
yenilige acik olarak degisim gostermektedir. Baslangigta motosikletler ucuz bir ulasim
aract olarak digiiniilmiistiir. Motosiklet kullanicilar1 tecriibe, zaman gegtikce yiiksek
fiyathh biliylik motosikletlere gecis gerceklestirmiglerdir. Motosiklet —sirketleri
maceraperest insanlarin ihtiyaglarina, siirlis bi¢imine uygun, gilivenli, yeni tip
motosikletler gelistirmekte ve tasarlamaktadirlar. Teknolojinin gelismesi, yeni
malzemelerin ortaya c¢ikmasi motosiklet siiriiciilerinin ekipmanlarini daha rahat ve
giivenli hale getirmistir. Bu tiir siiriiciiler yerel sehirlerde bulamadigi manzaray1 ve
yasayamadigr duygulari, uzaklara seyahat ederek yasabilmektedirler. Bu tiir siirlis
tarzina BMW katkida bulunarak diger motosiklet endiistrilerinin gelismesine onciiliik

saglamistir (Alexander,2009, s. 122),

Motosikletlerin zor kosullu arazilerde, engebeli yollarda kullanisa uygun konforu
saglayacak sekilde siispansiyonlar1 gelistirilmektedir. Motosikletler uzun mesafelere
bagli olarak yakit depolar1 genisletilmis, ayrica yol dis1 arazilerde ve arazi igi, asfalt
yollarda kullanima uygun olarak ikili amac¢ saglayacak sekilde pazarda
bulunabilmektedir. Ayrica daha biiyiik bagaj (top case) segeneklerine de sahiplerdir
(Oller, 2016, s. 92).

Macera amagli motosiklet kullanicilarinin hepsi ayni kategoridesiniflandiriimamaktadir.
Bazilar1 daha uzun mesafeli asfalt dis1 yolda kullanirken, bazilar1 sadece turistik amaclh

gezilerde kullanmaktadirlar (Davies, 2011, s. 7).
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2.6.1. Diinyada motosiklet endiistrisi

Az ve orta gelire sahip Tayvan, Malezya, Endonezya, Cin, Hindistan gibi iilkelerin
tasimacilig1 ve ulasiminda diger tasitlara oranla daha ¢ok motosiklet kullanilmaktadir.
(Tien-Penet ve digerleri, 2003). Asya iilkelerinde motosiklet toplam tasit sayisinin %40
ile %70’ini kapsamaktadir (Peden ve digerleri, 2004). Motosiklet kullanim1 kolay ve
ekonomik avantaj saglamasi, kiiciik ebatlarda esya, paket ve gida tasinmasina bagh

olarak Tirkiye’de de hizmet veya servis araci olarak kullanilmaktadir.

Motosiklet pazari, yol disi, cadde, ¢ift amagli motosikletleri kapsamaktadir. Diinya
motosiklet endistrisi 2010 yilinda 63.5 milyar dolar kazanilmistir. 2015 yilinda ise bu
oran 85 milyar dolara ulasmasi hedeflenmistir. Bu hedef i¢in motosiklet pazarinda yillik
%6 oraninda biliylime beklenmis, fakat 2017 verilerine gore diinya ¢apinda motosiklet
pazarinin toplam geliri 73.101.7 milyon dolar1 bulmustur. 2013 — 2017 yillar1 arasinda
%2,4 bliylime oranm1 goriilmiis, 2017 yilinda toplam 48.543.4 bin adede ulagilmistir
(“Global Motorcycles”, 2018).

Motosiklet Endiistrisi Konseyi’nin 2012 verilerine gére ABD’de yillik olarak tahmini
11 milyon motosiklet bulunmakta ve yilda bir milyon yeni motosiklet satilmaktadir.
ABD’de yasayan yetiskin grubunun %9’unun bir motosikleti bulunmakta ve yilda en az
bir kere motosiklet kullanmaktadirlar. ABD’de motosiklet pazarinda Harley Davidson
%47 pazar payiyla lider konumunda bulunmaktadir (Miller ve Washington, 2015, s.
196).

Way, Roberts ve Turner (2010) , motosiklet siiriiciilerinin artik geng olmadigini fakat 50
yasin Uzerindeki daha olgun siirlicilerin artik yolda oOzgiirlik aradiklarii
belirtmektediler. Ulastirma istatistikleri  bilirosu’na gore 2009°da  motosiklet
stiriciilerinin 50 yas ve {izerinde oldugu belirtilmistir. Bu olgun grupta kadin stiriiciilere
satig yapilarak pazarda biiylime gozlenmistir. Ayrica, motosiklet olan hanelerin
ortalama geliri, ABD’nin ortalama gelirinden fazla bulunmaktadir. Motosiklet olan
hanelerde ortalama 59.290 $’dir fakat ABD’nin ortalamasi ise 50.233 dolardir (Way,
Roberts ve Turner, 2010, s. 11).

2018 Motosiklet Diinya Pazar1 2017 yilina gore %1,8 artarak, en yiiksek ii¢lincii satig
seviyesi olan 61.9 milyon motosiklet adedine ulagsmistir. Tiim zamanlarin en iyi rekoru

2014 yilinda 67.4 milyon olarak bilinmektedir. Pazar, son on yilda iki katindan fazla
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artarak 21.5 milyon (+ %§8,5) satis adedine ulagmistir. Bu satis adeds Hindistan’in
motosiklet satisinda ki artisina dayanmaktadir. ikinci sirada Cin ise 2018 yilinda 15.5
milyon satisla %9,3 gerilemis ve 2019 yilinda da ayni sekilde gerileme tahmin
edilmektedir. Ugiincii sirada Endonezya, 6.38 milyonla (+ %8,4) artis saglayarak,
birkacyil oOnce belirlenen 7.8 milyonluk rekorunu yeniden kzanmayi saglamistir.
Dordiincii Vietnam 3.39 milyon satisla (+ %3,5) yeni rekor seviyesindedir. Besinci
sirada, Pakistan pazar1 2015 yilinda ki 1 milyon adet satis1 gegerek 1.9 milyon  (+
%06,6) satisa ulasarak en hizli biiyliyen pazar haline gelmeyi saglamistir. Gegen yil
Pakistan 1.78 milyon (- %]1,2) satisla Tayland’1 gegerek altinci sirada yer almayi
saglamistir. Yedinci iilke, 1.59 milyon %35 adet artigla Filipinler goriilmektedir. Biiyiik
bir krizden sonra hizla kendini toparlayan Giiney Amerika’daki en biiyiik iilke Brezilya
957.000 satisla (+ %17,6) Tayvan’t 762.000 satisla geride birakarak sekizinci sirada
yerini almay1 saglamistir. ilk 30 Pazarin siralamasiin altinda kalan, Sri Lanka'nin
Japonya’y1 16. sirada geride birakarak, Peru, 19. yilizyilda hizla biiyiiyerek hem Fransa
hem de italya'yr gecerek %31 artigla 26. siraya yiikselmeyi saglayabilmistir (“Diinya
Motosiklet Pazar1”, 2019).

2.6.2. Tiirkiye’de motosiklet endiistrisi

Tiirkiye’de 1960’11 yillarda, motor hacimleri 50 cc’nin altinda olan ve moped sinifinda
yer alan motosikletlerin tretilmesi, taksitle satilmasi, kullanimiin kolay olmasi ve
ehliyet zorunlulugunun olmamasi nedeniyle motosiklet, kisa siirede Anadolu’da
geleneksel ulagim araci olarak benimsenmistir. 1960 yilinda trafige kayitli motosiklet
sayist 9.380 olarak bilinmektedir. O yillarda motosiklet ihtiya¢ gideren bir tasit yerine,
yasam tarzini belirleyen bir tasit olarak yerini almistir (Ulas, 2018, s. 41).

1970’li yillarda motosikletin tasit alim vergisinin kaldirilmasiyla kullanimi ve satin
alimi artis goriilmiistiir. 1980 yilinda ortalama motosiklet sayisi, yaklasik %13,5 artis ile
126.743 ¢ yiikselmistir. 1987 yilinda yapilan yasal diizenlemeyle trafige kaydedilen 50
cc’den kiiciik hacimli motorlar yi1l bazinda incelendiginde 6zel ehliyet ile kullanim
zorunlulugu getirilmistir (Tiiztiner, 1992). 2001 — 2003 yillar1 arasinda yasanan
ekonomik kriz sebebiyle en taban seviyelerin goriildiigii bilinmektedir. Motosikletin bir
tasit olarak algilanmadig1 ve pazarda yeterli alternatifin olmadig1r bu dénemde 13.000

adet ile 36.000 adet arasinda seviyelerde oldugu bilinmektedir. 2004 yilinda ise yillik
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satis adedinin 74.941 bin oldugu goriilmektedir. 2004 senesinden baslayarak diger
firmalardan daha ucuz olan Cin menseli motosikletlerin iilkemize girmesi ile motosiklet
pazart hizla biliylimeye baglamistir. Cin menseli motosikletler kalite bakimindan
tiikketiciye hayal kiriklig1 yasatmis olsa da lilkemizde motosiklet kullanicilarinin artigina
ve ulagimdaki avantajlarin anlasilmasinda dnemli bir fayda saglamistir. 2004 senesinde,
74.941 adetlik pazar 2005 yilinda %47 oraninda biiyiiyerek 202.506 adede ve 2006
yilinda 2005 yilma goére %71 oraninda biiyiiyerek 373.154 adede yiikselmistir
(Motosiklet Endiistrisi Dernegi [Moted] , 2019). 2006 yilindan bu zamana kadar
tilketicinin  talebindeki dalgalanmalar, vergilendirmelerdeki degisiklikler, yeni
oyuncular, yeni ¢evreci iiretim standartlar1 ve degisen ekonomik kosullar pazar1 6nemli
bir sekilde olumsuz etkilemis ve daralmaya gecis saglanmistir (Kpmg, 2018). Ozel
tiketim vergisinin 250 cc alti motosikletlerde %8’den %22’ye ve 250 cc iizeri
motosikletlerde %8’den %37’ye yiikselmesi pazarin bir sonraki yil i¢in kii¢lilmesine

sebep olmustur. 2008 senesinde 189.910 satis seviyesi sene sonunda yasanan kiiresel
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Sekil 2.1 : Y1l bazinda trafige kaydedilen yeni tescilli motosikletler (Tiiik, 2019 ; Moted, 2019).

ekonomik kriz ile birlikte pazar kiigiilmesine gidilmistir (Moted, 2019). Asagidaki
tabloda 2004 ile 2018 yillar1 arasi trafige kaydedilen motosiklet sayisi dagilimi

verilmistir.

Moted (2019) verilerine bagli olarak 2019 Subat itibari ile trafige tescilli yeni
motosiklet sayis1 13.673 olarak bilinmektedir.
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2018 Aralik ayiyla birlikte Tirkiye’de trafikte bulunan toplam 22.9 milyon motorlu
aragtan 2.684.363 milyonu motosiklettir. 2018 verilerine goére en ¢ok motosikletin
bulundugu bolge 882.758 motosikletle Ege bolgesi yerini almaktadir. Ardindan 834.181
motosikletle Akdeniz bdlgesi takip etmektedir (Tiirkiye Istatistik Kurumu [Tiiik], 2019).
En az motosikletin bulundugu bdlge ise Kuzeydogu Anadolu tarafidir. Yaklagik 80
milyon niifusu olan Tirkiye’de her 100 kisiden 4’ii motosiklet sahibi olarak
goriilmektedir. Her yil ortalama 171 bin yeni motosikletin satildig1 Tiirkiye pazarinda,
2011 yilindan bu yana yeni motosiklet satiglarinda diisiisler yasanmaktadir. Diisiislerin
sebebi tilkedeki politik ortamin gerilmesi, doviz kuruna bagli olarak artan fiyatlar, faiz
oranlarinda ki artis, trafik sigortasi primindeki artislar, siirlicii ehliyetleri i¢cin 6denmesi
gereken lisans vergi {icretlerinin artmasi ile birlikte sektoriin 2006°daki parlak déonemini
sona erdiren vergilerde ki artis etkisi 10 yil sonra bile goézle goriiliir sekilde

hissedilmektedir (Kpmg, 2018).

Son yillarda tiim diinyada oldugu gibi, Tiirkiye pazarinda da motosiklet satis1 ve
kullanim1 artis gostermektedir. Motosiklet kullanicilar1 iki ayr1 gruba ayrilmaktadir.
Birincisi motosikletin ekonomik ve kullanimi kolay olmasi nedeniyle tercih edenlerdir.
Bunlar, biiyiik sehirlerde trafik sikisikligina ve otopark sorunu gibi nedenlere ¢oziim
olmasi adma motosikleti ulasim araci olarak kullananlardir. lave edilirse 6zel
sirketlerin islerini hizlandirmak ve zaman kazanmak ic¢in calistirdigi motosikletli
kuryelerde bu gruba dahildir. Dolayisiyla bu gruba kiigiik il ve ilgelerdeki motosiklet ve
mobilet kullanicilar1 da katilmaktadir. Tercihen grupta motor hacmi 125 cc ve alt1 hafif
motosiklet tercih edilmektedir. Tkinci grupta ise motosikleti keyif, hobi, macera, sportif
amacla tercih edenlerdir. Bu gruptaki motosiklet kullanicilar1 orta yasin iizerinde,
ekonomik ve sosyal hayat diizeyi yiiksek, ehliyet ve siirlis egitimi almis, 125 cc iizeri
motor kullanan, siirlis esnasinda tiim gilivenlik koruyucu ekipmanlarin1 kullanan, 6zen
gosteren bilingli kullanicilardan olusmaktadir (Alicioglu, Yalniz, Eskin ve Yilmaz,

2008, s. 7).

2.7. Tiirkiye’de Motosiklet Kullanimu ile ilgili Yasal Diizenlemeler

Tiirkiye’demotosiklet kullanicilarinin uymakla yiikiimlii oldugu kurallar, diizenlemeler,
egitimler, karayolu iizerindeki hak hiirriyet ve sorumluluklar 2918 sayili Karayollar

Trafik Kanunu uyarinca belirlenmistir.
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2.7.1. Motosiklet Siiriicii Belgesi

Trafikte yasal, egitimli bir sekilde motosiklet kullanmada yeterli oldugunu gosteren
siiricii belgesi almmasi gereklidir. Istenilen smifa uygun egitim Milli Egitim
Bakanhigitarafinca tescillenmis stiriicii kurslar1 tarafindan verilmektedir (Milli Egitim
Bakanligi Ozel Ogretim Kurumlar1 Yonetmeligi, 2012). Siiriis becerisini, potansiyelini
desteklemek amaciyla 6zel akademik kurulus ve firmalar tarafindan verilen motosiklet
giivenli siiriis egitimleri almanin faydasi da bulunmaktadir. Ozel akademik
kuruluglardan egitim alirken egitmenin Tiirkiye Motosiklet Federasyonu tarafindan
tescilli egitmen olup olmadigina dikkat edilmesi gerekebilmektedir. Avrupa Birligi
Uyum Yasalar cer¢evesinde 2016 yili basinda degisen ehliyet smiflart ile artik
motosiklet i¢in 4 farkl siiriicii belge tipi bulunmaktadir (M, A, A1, A2). Bu belgelerin
5.6 milyonu motosiklet kullanimina imkan saglamaktadir (Kpmg, 2018).

Yeni Diizenleme ile Motosiklet Siiriicii Belgeleri ve On Sartlari;(Karayollar1 Trafik

Yonetmeligi, 1997).

1. M Smufi Siiriicii Belgesi: 50 cc’ye (motor hacmi) kadar iki, ti¢ ve dort tekerlekli
motosiklet (moped) kullanicilarina verilmektedir. Kullanict 16 yas ve {isti
olmasi gerekmektedir. Siiriicii belgesi alindig1 tarihten itibaren gecerlilik stiresi
ise 10 yil olarak belirlenmistir.

2. Al Sinifi Siiriicii Belgesi: 125 cc (motor hacmi) giicli 11 kilovat1 ve giiciiniin
agirhigina oran1 0.1°1 gegmeyen, sepetli veya sepetsiz iki tekerlekli motosikletler
ile gilicii 15 kilovati gecmeyen ii¢ tekerlekli motosikletleri kullanacak olanlara
verilmektedir. Kullanict 16 yas ve istii olmalidir. Siiriicii belgesi alindig
tarihten itibaren gecerlilik siiresi ise 10 y1l olarak belirlenmistir.

3. A2 Smufi Siiriicii Belgesi: Giicti 35 kilovat1 ve giiciiniin agirligina oran1 0.2°yi
gecmeyen, sepetli veya sepetsiz iki tekerlekli motosikletler ile giicli 15 kilovati
gecmeyen Uc tekerlekli motosikletleri kullanacak olanlara verilmektedir.
Kullanicinin 18 yas ve lstli olmas1 gerekmektedir. Siiriicii belgesi alindig
tarihten itibaren gecerlilik stiresi ise 10 yili kapsamaktadir. Bu smif siiriicii
belgesi M ve Al sinifi siiriicii belgelerini de kapsamaktadir.

4. A Smfi Siirticii Belgesi: Sepetli veya sepetsiz iki tekerlekli motosikletler ile

gicii 15 kilovati gegen ii¢ tekerlekli motosikletleri kullanacak olanlara
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verilmektedir. Ayrica 6n sart olarak en az 2 yillik A2 siirlicii belgesi sahipligi
veya en az 20 yasinda olunmasi gerekmektedir. Kullanicinin giicii 15 kilovati
asan g tekerlekli motosikletler i¢in 21 yasinda olmasi gerekmektedir. Siirticii
belgesi alindig1 tarihten itibaren gecerlilik siiresi ise 10 yili kapsamaktadir. Bu

smif siirticii belgesi M, A1 ve A2 sinifi siiriicii belgelerini de kapsamaktadir.

Asagidaki tabloda 01.01.2016 tarihinden itibaren uygulamaya konulan yeni tip siiriicii
belgesi i¢in siif dagilimi yer almaktadir (Trafik, t.y). Bu tablodan anlasilacagi {izere ii¢
farkl1 stiriicli belgesi aliminda da artis goriilmektedir. Bu durum potansiyel motosiklet

kullanicilarinin arttigini gosterebilmektedir.

Tablo 2.1 : Yillara gore siiriicii belgesi sinif dagilim (Trafik, t.y.).

M Al A2 A

2016  2.605.016  397.182  2.383.903  275.922
2017 5.661.334 733.859  2.461.974  506.237

2.7.2. Motosiklet kullanimu ile ilgili uyulmasi gereken kurallar

18.07.1997 Resmi Gazete Sayisi: 23053 olan Karayollar1 Trafik Yonetmeligi’'nde
bulunan Madde 136’da motorlu bisiklet ve motosiklet siiriiciilerinin uyacaklar1 kurallar

belirlenmistir. Bu kurallar;

1. Yaya yollarinda siiriilmesi oncelikle diger insanlarin ve siirliciiniin can giivenligi
acisindan,

2. 1Ikiden fazlasinin tasit yolunun bir seridinden yan yana siiriilmesi,

3. Siirticii arkasinda yeterli bir oturma yeri olmadik¢a baska kisilerin bindirilmesi
yasaklanmaktadir.

4. Siiriici arkasinda yeterli oturma yeri bulunsa bile bir kisiden fazla
tasinmamaktadir.

5. Motosikletle diger araclar izlenirken, ge¢ilirken, manevra yapilirken, karayolunu
kullananlarin  hareketini  zorlastirici, tehlike  dogurucu  davraniglarda
bulunulmamasi gerekmektedir.

6. lzin almarak yapilan gosteriler disinda, motosiklet {izerinde akrobatik hareketler

yapilmasi,
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7. Motosikletin bagka bir araca baglanarak, asilip tutunarak siiriilmesi,

8. Siirlis esnasinda siiriiclinlin elde bagaj, paket ve benzerlerinin tasimasi, bu
yonetmeligin 134’ilincli maddesindeki kurallara aykir1 yiik yliklenmesi,

9. Ug tekerlekli ve 6zel sekilde imal edilmis motosikletler haric, bu araclar iizerine
kasa, sandik ve benzerleri yaptirilarak ve karayollarinda siiriilerek ticari amagl
yiik tagimalarinda kullanilmasi yasaklanmustir.

10. Ozel sekilde imal edilmis 3 tekerlekli motosikletlerle sadece yiik
taginabilmektedir. Bunlar hi¢ bir sekilde yolcu tasimak {izere imal ve tadil
edilmemektedir. Ayni zamanda yiikk tasimak ic¢in yapilmis olan kasa kismi
slirlictiniin 6n tarafinda bulunacak sekilde imal edilmemektedir.

11. Motosiklet siiriiciilerinin manevra icin isaret verme halleri disinda iki elleri ile

tasitlar1 siirmeleri gerekmektedir.

2.7.3. Motosiklet kullaniminda zorunlu techizatlar

Yonetmelikte motosiklet kullanicilariin seyir halindeyken kullanmalar1 gereken
zorunlu techizatlarda bulunmaktadir. Bunlar Karayollar1 Trafik Yonetmeligi’nde

belirlendigi iizere:

1. Siiriici ve taginmast halinde yolcular i¢in; yanmayacak ve basi, 1s1, ¢arpma ve
dis tesirlere kars1 koruyacak, gérme ve isitmeye engel olmayacak, kolay takilip
cikarilacak sekilde (Avrupa Ekonomik Komisyonu ECE R 22 Regiilasyonuna
uygun) koruma basligi (kask),

2. Siriciiler i¢in; gozli dis tesirlere kars1 koruyacak, goriise engel olmayacak,
normal goriisii bozmayacak renkli veya renksiz (Koruma bagligimin gozligi
varsa ayrica gozliik aranmaz) koruma gozIiigii bulunmasi gerekmektedir.

3. Siiriiciler ve tasinmast halinde yolcular i¢in, gece seyahatlerinde
goriiniirliiklerini saglayacak sekilde giyinecekler veya giysilerine reflektif isaret

takmalar1 gerekmektedir.
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2.7.4. Karayolunda motosiklet hiz limitleri

Motosiklet ara¢ smiflarina ve aksine bir isaret bulunmadik¢a yol durumlarina gore
yonetmelikte azami hiz limitleri belirlenmistir. Yerlesim durumuna gore hiz limitleri

asagidaki tabloda verilmistir.

Tablo 2.2 : Motosikletin trafikteki azami hiz limiti (Karayollar1 Trafik Yonetmeligi, 1997).

Motosiklet Sinifi Yerlesim Yeri Diginda Otoyollarda
Yerlesim Sehirlerarasi Boliinmiis
Yeri Cift Yonlii Yollarda

I¢inde Karayollarinda

Motosiklet

L3 Smufi 50 80 90 100
Motosiklet

L4,L5,L7 Sinifi 50 70 80 80

24



BOLUM 3. MOTOSIKLETLE SEYAHAT KAPSAMINDA GENEL
BILGILER

3.1. Motosikletle Seyahat ve Motosikletli Turist

Savas doneminde kullanilan motosiklet 1. ve 2. Diinya Savasinin sona ermesiyle,
seyahatlerde kullanilmaya baslanmistir. Motosiklet seyahati savasta motosiklet kullanan
askerlerin eve dondiikleri zaman dilimine baglanmaktadir (Mcbee, 2015; Blasco, 2001,
s. 34). Ozellikle teknolojinin gelismesi, yasal diizenlemeler (yillik izinler, iicretli tatil,
izin haklar1 vb.), gelir diizeyinin, rekreasyonel faaliyetlerin artmasi, bos zaman ve
kentlesme, niifus artis1 turizm amacl motosiklet kullanimini saglamaktadir. Boylelikle
motosiklet seyahati gelismekte, yeni kullanicilar1 ve seyahat etmek isteyenleri

cezbetmektedir (Sykes, Kelly ve Ireland, 2012, s. 22).

Motosiklet gecmiste bisikletten ilham alinarak, gelistirilerek ve farkli tasarimlarla iki
teker arasmna motor takilarak giinlimiize kadar gelmis iki kisilik tasit olarak
bilinmektedir (Miller, 2013, s. 4). Tatil, rekreasyon, dinlenme ve spor amaciyla yapilan
giiniibirlik ya da uzun, bisiklet¢inin aktif bisiklet kullanicisi oldugu gibi bisiklet
etkinliklerinde de izleyici olabilecegi ziyaretlerdir seklinde bisiklet turizmi
tanimlanmaktadir (Giliney Avustralya Turizm Komisyonu, 2005, s. 3). Bu tanima bagh
kalarak motosiklet ile seyahat, bisiklet turizminin bagl oldugu doga, kirsal ve macera
gibi alternatif turizmle iliskilendirilebilmektedir. Ayrica motosiklet seyahatini
Avustralya’daki bisiklet turizmi tanimindan uyarlayarak seyahat, spor etkinliklerine
katilm veya ticari kazang, yardim i¢in diizenlenen ya da bagimsiz olarak organize
edilmis etkinliklere katilim olarak ifade edilmektedir (Lamont, 2009, s. 23).
Motosikletle seyahat kirsal turizmine baghdir ve diinya ¢apindaki bolgesel alanlar en
onemli pazarlar olarak kendi kendine hareket eden turizm pazarlarimi kapsamaktadir

(Sykes ve Kelly, 2016, s. 545).
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Turizm, asil amaci tatil, eglence veya evden uzakta olan seyahatleri icermektedir.
Motosikletli turist veya yolcusu pasif veya aktif olabilmektedir. Motosiklet seyahatleri
en az ginibirlik ve gece konaklamali olabilmektedir. Bunun yani sira bir yerden bir
yere ve uzun siireli gezi de yapilmaktadir. Motosiklet seyahati, bisiklet turizmi gibi
katilim saglayanlara ve yerel halk i¢in sosyal, ¢evresel ve ekonomik girdiler saglayarak
biiyiiyen bir nis pazart olmaktadir (Ritchie, Tkaczynski ve Faulks, 2010, s. 409).
Motosiklet iiretiminde 6nemli bir artis, otoyol, servis istasyonlarinin, turistik triinlerin,
kamp alanlarinin, konaklama isletmelerinin genislemesi ve iyilestirilmesi motosiklet

seyahatinin gelismesine katki saglamaktadir.

Niifus artisi ve kentlesme ile birlikte biiyliik sehirlerde normal hale gelen trafik
sikisiklig1 ve kavsaklarda ki tikanmalar, hava kirliligi, giiriiltii, stres ve trafik kazasi,
park yeri sikintilari, artan maliyetler, kiiresel ekonomik Kkriz gibi sorunlar sehir hayatini
olumsuz etkilemektedir. Trafikte kaybedilen zaman arttikca da insanlarda stres,
psikolojik bozukluklar, sabirsizlik bunun yaninda ara¢ siirmenin maliyeti de
artmaktadir. Buna alternatif olarak toplu tasima (metro, tramvay, tren, otobiis), arag
paylasimi ve bisiklet gibi seceneklerin yaninda motosiklet kullanimi da yayginlagmaya
baslamistir. Satin alma, kullanim ve bakim maliyetinin diger tasitlara gére daha uygun,
park etmenin daha kolay, yogun, sikisik trafikte de daha hizli olmasi, ¢evre dostu, yakit
tasarrufu saglamasi, istenilen yere giris c¢ikis yapilabilmesi motosiklete olan ilgiyi ve
bagimlilig1 artirmaktadir. Buna bagli olarak motosiklet seyahati diisiik maliyetli bir
turizm tirli olarak bilinmektedir (Morpeth, 2001, s. 218). Dolayisiyla giinlik ve is
hayatinda motosiklet kullanimi1 artmistir. Bu artig sonucu motosiklet zorunlu bir ulasim
arac1 yerine, kullanicisina 6ziirliik, keyif veren bir tutku haline gelmektedir. Bu tutku
motosiklet kullanicisint macera, adrenalin, kesfedilmemis yerleri kesfetme gibi

seyahatlere yoneltmektedir.

Motosiklet seyahati ¢ogunlugu kirsal ¢evrede yapildigindan ekonomik katkis1 daha ¢ok
yerel kisimda goriilmektedir. Politikacilar ve planlayicilar kirsal kesimde ekonominin
yeniden canlandirilmasi i¢in bisiklet kullanicilarinin potansiyelini tanimaya baglamalari
gibi motosiklet kullanicilarin1 da tanimaya baslamalar1 gerekmektedir (Ritchie ve Hall,
1999, s. 108). Son yirmi yildamotosiklet kullanicilarinin kural tanimayan siiriiciilerin
tarzini taklit etmekten ¢ok uzun mesafe siiriisii olan, motosiklet bakimindan anlayan

veya motosiklet siirme becerileri ile ilgilenen erdemli insanlardan olustugu ortaya
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cikmaktadir. Ayrica, yazarlar motosiklet siiriiciilerinin, kuralsiz motosiklet¢i tarzini
taklit etmekten kagman ve bu durumdan daha fazla endise duyan diiriist kisiler olarak

ele alindigin1 vurgulamaktadir (Austin, Gagne ve Orend, 2010).

Kuralsiz siiriiciilerin, motosiklet kullaniminda uzun mesafeli siiriis, motosiklet bakimi
veya sliriis becerilerini yonetme konusundaki yaklagimlari tatmin edici olmamaktadir

(Austin ve Gagne, 2008).

Motosiklet kullanicilarinin demografik 6zellikleri, profesyonel olarak risk almayan,
maddi durumlar iyi, aktif olarak motosiklet kullanan erkek bireylerden olusmaktadir
(Walker, 2011; Fuller etal, 2008). Literatiirde ayrica motosiklet siiriiciilerinin sosyal
oldugu, gruplar halinde seyahat edildigi ve belirlenen hedefe ulasarak vardiklar1 yerin
tadin ¢ikardiklarn goriilmektedir (Walker, 2011). Kadin siiriiciilerin hedefleri ilgi ¢ekici
olmaktadir. Auster (2001) tarafindan yayinlanan bir ¢calismada karsi cinslerinin bos
zaman etkinliginde kadimnlarin kisisellesmede yer almak icin kisitlamalarin iistesinden
nasil geldigini incelemesini saglamistir. Bununla birlikte harcanabilir geliri, bos
zamanlar1 olan, turizm i¢in tlim unsurlar tasiyan seyahat edecek gruplari ¢ekmenin

onemine de odaklanilmaktadir (Sykes, Kelly ve Ireland, 2012).

Motosikletle seyahat eden bir turist hi¢ gidilmeyen, ayak basilmamis, ilgi c¢ekici,
macera, adrenalin dolu yerlere gitmektedir. Anlasilacagi iizere bir bolgeye sikca
gitmeyen turistleri ¢cekmek i¢in motosiklet kullanicilarindan faydalanilabilir. Boylelikle

motosikletli turist yeni bir pazarda firsatlar yaratmaktadir (Sykes, Kelly ve Ireland,
2012, s. 23).

Fazla yaygin olmasa da motosikletli seyahat ticarete doniismiis ve pazar agi
yaratmaktadir. Ticaret amagh yurt i¢i, yurt dist motosiklet turlar1 giiniimiizde
yapilmaktadir. Bu tiir firmalar seyahat paket turu hazirlayarak bolgeler veya iilkeler
aras1 rotalar gelistirerek motosiklet severlere seyahat ve yeni yerler gérme imkani
saglamaktadir. Ulkemizde 2018 Aralik itibariyle trafikte bulunan toplam 22.9 milyon
motorlu tasitin 2.684.363 milyonunu motosiklet olusturmaktadir (Tiik, 2019; Moted,
2019). Yaklasik 80 milyon niifusu olan Tiirkiye’de her 100 kisiden 4’{i motosiklet
sahibidir (Kpmg, 2019). Demografik ozelliklere gore bakilacak olunursa Tiirkiye’de

2010’dan itibaren motosiklet ehliyeti alan kadin sayisinda artis goriilmektedir.
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Motosiklet, bir turistin hareket oOzglirliiglini ve hizin1 giivence altina almaktadir.
Siirtictilerin yeni topraklarla tanisma olanaklarini genisletir ve yolculugu daha anlaml
kilmaktadir. Milyonlarca insan motosiklet kullanmaktadir. Fakat yollarda seyahat
edenlerin tamamui turist olarak sayilmamaktadir. A noktasindan B noktasina veya bir
goreve giden motosiklet kullanicisi, iilkeyi, tarihi, kiiltiirii tanima, dogal atraksiyonlari,
mimari anitlar1 hakkinda yeni seyler 6grenme, yeni arkadaslar edinme arzusu, dogada
dinlenebilecegi bir yere giden motosiklet kullanicisindan ayirmaktadir (Weddell, 2014,
s. b).

3.2. Motosiklet Seyahatinin Tarihi Gelisimi

Motosiklet kullanan ve diinyay1r dolasmaya baglayan motorusitlerin giderek artmasi
sonucu popiiler olmasi, glinlimiize kadar yayilmasimi saglamistir. Motosiklet Birinci
Diinya Savasi sonrasinda (1914-1920), sosyo-ekonomik g¢evresi bakimindan ucuz (her
cebe uygun), bakimlari kolay ve her kesime erisilebilir durumdaydi. Donemsel olarak
motosikletle seyahat etmis birgcok motosiklet kullanicisi bulunmaktadir (Oller, 2016, s.

51).

Amerikalt milyoner ¢ift Jerome Leonard ve Clarissa Hall'in ii¢ kizindan biri olan Clare
Consuelo Sheridan iinli heykeltiras, yazar, gazeteci ayni zamanda macera yasamayi
seven gezgin olmustur. Sheridan, sadece sanatla ve yaziyla ilgilenen, yetenekli kadin
olmamistir. 1922 yilinda New York Diinyas1 i¢in Avrupa muhabiri olmus ve gezilerinin
birgogunu araba ile ya da sepetli motosiklet ile gergeklestirmistir. Boylelikle
motosikletle seyahat eden ilk gezgin kadin olarak bilinmektedir. O dénemlerde bir¢ok
yazar Sheridan’in hareketli yasami, seyahatleri ve maceralar1 hakkinda ki yazilar

giinlimiize kadar gelmektedir (“Turismo De Moto”, 2013).

Ayrica maceract ruha sahip olan Sheridan Mustafa Kemal Atatiirk’le roportaj yaparak,

Tiirkiye’yi de dolasmistir (“Mototurizm Tarihi”, t.y.).
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Sekil 3.1 : Clare Consuelo Sheridan ve seyahatinde kullandig:
motosiklet (“Mototurizm Tarihi”, t.y.).

Iki Macaristanli geng Zoltan Sulkowsky ve Gyula Bartha, bir Harley Davidson marka
motosiklet ile diinyayr gezmeye karar vererek, 9 yil (1928-1936) siiren bir
macerayataniklik etmislerdir. ikili yollarda zenginlige, kdylerdeki ilkel ve yoksulluga da
tanik olmuslardir. Yabani hayvanlarla karsi karsiya kalmis, ¢amur, kum, giines ¢6l gibi
zor arazi sartlarinda da motosiklet kullanmislardir. Avrupa’nin Afrika iizerindeki
somiirge etkisinin biiylik 6l¢iide hissedildigi donemlerde yasadiklar1 ve sahit olduklari
tiim maceray1, olaylar1 kalic1 hale getirmek i¢in “Motosikletle Diinya Turu: 1928 -1936”
isimli kitap gliniimiize kadar gelmektedir (“Turismo De Moto”, 2013).

1931'de 23 yasinda Robert Edison Fulton Jr, Viyana Universitesi'ndeki mimarlik
boliimiiniin yilsonu partisinde uzun siireli motosiklet gezisi yapmak istedigine karar
vererek tek basma 18 ay boyunca 22 iilkede seyahat gerceklestirmistir. Londra ile
Tokyo arasinda 40.000 km'lik bir seyahati iceren “Gezgin Bir Adam “ adli kitab1
giintimiize kadar gelmektedir (Chalmers, 2011, s. 156).
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Sekil 3.2 : Robert Edison Fulton Jr ve motosikleti (“Turismo De Moto”, 2013).

Linda Dugeau’ya esi tarafindan 19 yasindayken Harley Davidson markali motosikleti
kullanilmasi 6gretilmistir. 1950'lerde en iyi kadin off-road siiriiciilerinden biri olarak iin
kazanmistir. Linda Dugeau motosiklet kullanmaya kars1 hevesi bulundugundan siirekli
turlara ¢ikmaktadir. Tek basina iki haftalik 5600 km’lik bir tura ¢iktigi bilinmektedir.
Genellikle tek basina 1ssiz alanlarda, neredeyse engebeli yollarda seyahat etmistir.
Linda, motosiklete ilgi duyan bayileri ve kadin motosiklet kullanicilarini bir araya
getirmistir. Dlinyanin en eski motosiklet kadin kuliiplerinden biri olan Motor Maids Inc,
ABD'de 1938’de motosiklet stirliciisii Linda Dugeau tarafindan kurulmustur. Kuliip,

kuruldugu giinden bu yana ortalama 1.200 iiyesi bulunmaktadir (“Motor MaidsInc”,

ty.).

Sekil 3.3 : Linda Dugeau ve motosikleti (“Motor MaidsInc”, t.y.).

1939-1945 yillart arasinda II. Diinya Savasi'nin baslamasiyla, motosilet seyahatleri

gerceklestirilememistir.

30



1950'de Che Guevara, motosiklet seyahatine baslamis ve Arjantin'deki Tucuman,
Mendoza, Salta, Jujuy ve La Rioja ilgelerinden gegerek bircok tatil beldesini gezmistir.
Tam olarak turistik gezi denilemez fakat motosikletle gergeklestirilen seyahatlerden biri
olmaktadir. 1952 yilinda Che Guevara ile arkadasi Alberto Granado Alta Gracia’dan
yola ¢ikarak La Poderosa II (Giiclii II) adini verdikleri 500 cc’lik 1939 model Norton
marka motosikletle seyahate baslamislardir. Ayni zamanda bu seyahat kapsaminda
“Diarios de Che Guevara” (Guevara’nin Giinligii”) isimli Kitap yazilmis ve filmi
¢ekilmistir (Oller, 2014, s. 55).

1950'lerin ortalarinda insanlardaki macera, 6zgiirliikk, zevk ve kesif ruhu motosiklet

seyahatini gegmisten glinlimiize kadar getirmistir.

1953 yilinda Ingiliz Geoffrey Gander kadm ve erkek arkadaslariyla bir araya gelerek
Avrupa’ya turistik bir motosiklet turu gergeklestirmeye karar vermislerdir. Fransa,
Almanya, Avusturya, Italya ve Isvigre gibi birkag iilkeleyi kapsayan seyahat olmustur.
Seyahat Temmuz 1953'te Ingiltere'deki Lympne Havaalaninda baslamis ve yaklasik
3.200 km yol kat edildikten sonra Le Touquet'de sona ermistir (“Holidays 1953”, 1953).

Sekil 3.4 : Geoffrey Gander ve arkadagslarinin motosiklet gezisi (“Turismo De Moto”
2013).

E

31


http://www.fnac.pt/Diarios-de-Che-Guevara-Edicao-Especial-GAEL-GARCIA-BERNAL-RODRIGO-DE-LA-SE-sem-especificar/a346606?PID=7&Mn=-1&Ra=-3&To=0&Nu=1&Fr=0

1960'ar ve 1970'ler arasinda motosiklet endiistrisi tarafindan yeni motosikletler
tasarlanarak, daha giiclii, konforlu 6zellikler eklenerek pazara girilmesi saglanmustir.
Boylelikle motosiklet diinyasinda kullanicilar yeni bir konseptle karsilanmistir.
Dolayisiyla motosiklete binmek, artik sadece bir spor tarzi ya da sehir i¢in bir ulagim
aract olmaktan cikabilmistir. Ozgiirliik, zevk ve yeni yollarin, yerlerin kesfi gibi
unsurlarin ortaya ¢ikarilmasi motosikletliseyahat kiiltiiriinii ortaya ¢akarilmasini
saglamistir.O donemlerde teknolojinin gelismesi, yeni malzemelerin ortaya c¢ikisi ile
motosiklet siiriiciilerinin ekipmanlarin1 daha rahat ve giivenli hale getirilmistir. Uzun
mesafelerde seyahat etmeyi miimkiin kilan saglikli, giivenli, konforlu iirlinler

seyahatleri daha da yogunlagmasini saglamistir (Dulaney, 2005, s. 13).

Motosiklet seyahati, gezginlerin motosiklet ile bilinmeyeni basarmak, 6zgilirliikk ve kesif
ruhu ile nitelendirilen bir seyahat konseptini yansitmaktadir. Motosikletle
seyahattekullanict manzaraya eslik ederek essiz ve unutulmaz bir deneyim
yasayabilmektedir. Otomobille yapilan seyahatlerde sadece manzaranin keyfi
yasanabilirken, motosikletle yapilan seyahatlerde ise doga ve yol ile bir biitiinliik
saglanmaktadir (“Turismo De Moto”, 2013). Motosiklet kullanicisi genel olarak tiim
olumlu, olumsuz sartlara uyum saglayabilen, ag¢ik fikirli, macerac1 bireylerden
olusmaktadir. Yalniz veya gruplar halinde seyahat eden motosiklet kullanicilarinin
amaglari, kilometrelerce yol kat ederek gidilen yerleri ve insanlar1 tanimak istemesinde
yatmaktadir. Genel olarak gidilen bolgelerde, ¢ok farkli ve ¢esitli kdylere, manzaralara,

kiiltiirlere, tarihlere rastlanilmaktadir (Cihelkova, 2012, s. 11).

3.3. Gezginlerin Yasam Tarzi

Bir insanin yasam tarzi biiylik Olclide ilgi alanlar1 ve diisiinceleri tarafindan
yonlendirilen etkinlik modeli ile gosterilmektedir. Bu ozellikle sosyal statliyli g6z
oniinde bulunduran 6z-imge ile ilgili olanlar i¢in gegerli olmaktadir. Modern yasam
tarzi, temel degerler ve tutumlar tarafindan belirlenen yalitilmig bir durumun kalib
olarak tanimlanmaktadir (Rosengren, 1996). Bir yasam tarzinin, bireyin tutumlarini ve

diinya bakis agisini yansittig1 soylenebilmektedir. Burada performansin tiim yonlerinin
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tamamen olusturulabilmektedir. Yasam tarzi, bireyleri sosyal sinif, meslek, etnik yap1
veya kiiltir yoluyla sosyal olarak katmanlastirmanin bir araci olarak
kullanilabilmektedir. Bireysel ve goniillii olmadigina dikkat edilmesi gerekmektedir.
Sosyal sistemler ve teknoloji, bireye ve gruba sunulan yasam segimlerini bozarak
sembolleri yansitip farkliliklar yansitilabilmektedir (Spaargaren ve Van Vliet, 2000, s.
59).

Bireyin veya grubun hakim, bilissel yonelimini icerdigi bir gergek olabilmektedir.
Birey veya grubun bilgisi ve bakis agis1 bir biitiinliigii kapsamaktadir (Binkley, 2004).
Kiiltiirel bir simge olarak prestij, sosyal durum algisint etkileyen sosyal yapida,
genellikle bir neden olmaktadir. Toplulukta statii kazanma arzusu tarafindan
yonlendirilen ve essiz iletisim sistemi olarak ifade edilen sohrete eslik etmektedir. Bir
sosyal statii tanimlayicist olarak semboller genellikle parayla ve zengin baglant1 agiyla
ilgili olmaktadir. Sosyal statii, tiiketim davranislari ile yakindan ilgili ve tiiketiciyi farkli
iriin veya hizmetleri tanimak igin bir¢ok firsati tanitan giinlikk aktivitelerindendir.
Sonug olarak, tiiketici sahip oldugu hale gelir ve ayirt edici olarak siralanan {iriin ve
hizmetler ile 6lgiilmektedir (Campbell, 2005, s. 21). Para, otomobil veya motosiklet, bir
miilk ve modern giysiler gibi objeler genellikle prestijsembollerini kapsamaktadir
(Cherrington, 1994, s. 384). Ornegin turizm alaninda, Hawaii gibi bazi turist
destinasyonlari, normal olarak algilanan cazip destinasyonlar olmasina ragmen,
digerlerine kars1 lider olarak siralanabilmektedir. Durum sembolleri, bireysel bir yasam
tarzinin tek tanimlayicilart olmamaktadir. Birey ve grup arasindaki baglanti evreleme
olarak kabul edilmektedir. Sosyal aktor kendisini bir izleyiciye sunabilmektedir.
Aktoriin performansi, bir toplumun diger iiyelerinden onay alinmasini amaclayan
kiiltiirel degerler, normlar ve beklentilere dayanabilmektedir. Dikkatli bir sekilde sahne
almay1 basardiginda, bir toplumun iiyeleri onu gormek istedigi gibi yargilamaktadir.
Bireyin yasam tarzim1 ¢ok fazla bir performansa bagli olmadigini not etmek
gerekmektedir. Ciinkii bireyin yasam tarzi, topluma uygunlugun bir gostergesi olarak
gida, aliskanliklar ve davranigtaki bireysel zevkler de dahil olmak {izere genislemesi
saglanmaktadir. Modern yasam gozenekli ve sik sik degisime neden olan bireysel
tutumlara, cikarlara ve giidiilere duyarlidir. Ayrica kisinin kisisel hedeflerine ve
arzularma ulasma yetenegini kapsamaktadir. Ornegin, birgok insan bazi eylemlere saygi

gosterip taklit edilebilir veya istedikleri yasam tarzina sahip olabilmektedirler. Ozellikle
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gencgler, yasam tarzlarim1 kolayca kotiiye kullanabilirler. Yasam tarzini incelemek
yillardir turizm ile iliskili olabilmektedir. Tarihsel ve tipolojik olarak yasam tarzi turizm
faaliyetine veya kisisel duruma bagli olmaktadir (Bourdieu, 2013, s. 184).

3.4. Motosiklet Kullanicilarina Genel Bakis

Motosiklet kullanan siiriicii i¢in iki kelime kullanilir “motorcu” veya “motosikletci”.
Ayni anlama sahip olduklar1 goriilebilir, ancak bircok kisi tarafindan farkl
algilanmaktadir. Motosikleti ile bir yerden bir yere siiren birey motosiklet¢i olarak
kabul edilebilir. Motosiklet kullanicist olmak sadece bir motosiklet siirmek anlamina
gelemeyerek bir yasam bi¢imini ifade edebilmektedir. Motosiklet kullanicist hayattan
zevk almaktan hoslanan, 6zgiirliigii ifade eden, hepsinden onemlisi nese duygusunu
yerine getiren motosiklet siirmenin gerekliligini belirten bireyleri kapsamaktadir (Maya
ve Fernanda, 2016, s. 16).

Baz1 motosiklet gruplar1 ve kuliipleri ¢ogunlukla, toplumun talihsiz algilarindan, bazi
sembolik giysileri, dovmelerinden ve alisilamadik davraniglarindan, biiyiik gruplar
halinde olmalarindan dolayr insanlarin fazla sempati duymamasina sebep olmaktadir.
Bu korkularin ¢cogunlukla gereksiz oldugu belirtilmelidir. Motosiklet kullanicilari i¢in
onemli olan motosikletleri ve bindikleri zaman aldiklart his ve keyfi duygularini
kapsamaktadir. Topluma acik bir yerde siiriis yapildig1 vakit, sakin siiriilerek cevreye
saygi, sabir, hosgorii gosterilmesi gerekmektedir. Biitiin grubun bir arada olmasini ve
olusacak tehlikelerin 6nlenmesi i¢in kavsakta veya 1siklarda sessizce trafikteki araclar
duraklatilmaktadir (Bric, 2017, s. 28). Bununla ilgili motosiklet kuliipleri tarafinda
giivenli siirlis egitimi verilmektedir. Arag siiriiciilerinin zaman gectikge motosikletlere
alisildigini, motosikletlerin karayolu trafiginde ¢cok daha yaygin oldugu belirtilmektedir.
Aracg siiriiclilerinin zaman gegtikce motosikletlere alisarak, trafikte bir tasit olarak
benimsemeye baglamaktadirlar. Motosiklet kullanicist kendini motorcu olarak
hissetmektedir. Motosiklet kullanicist siiriis keyfi yasamasi i¢in hangi tiir motosiklet
stirdiigii onemli degil, ¢iinkii motosiklet sadece bir ulasim aracindan daha fazla anlami
ifade etmektedir. Yolda sorunla karsilasan bir motosiklet kullanicis1i bir baska

kullaniciyr gordiiginde yardim amagli durmaktadir (Sykes ve Kelly, 2016, s. 547).
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Motosiklet kullanicilar1 sevdikleri ve zevk igin siirdiiklerinden dolay: ideal gezginler
olduklar1 sdylenebilir. Motosiklet kullanicilart ¢esitli bolgeleri ziyaret etmek igin
planlanlama gergeklestirilmese dahi, yolun giivenligi ve alt yap1 olusu motosiklet
siirmek i¢in her zaman uygundur. Fakat aym sekilde sinir veya yurt disina siirmek

uygun olmayabilir (Youngs, 2015, s. 148).

Motosiklet yolculugu bireyin bir hobisi olmaktadir. Seyahatler meteorolojiye bagh
olsalar da sik sik seyahate ¢ikmayi tercih etmektedirler. Motosiklete binmek, diger
tagitlar1 kullanmak kadar kolay degildir ve bu nedenle motosiklet kullanicilar1 seyahat
ederken dinlenmek i¢in diizenli olarak duraklamaktadirlar. Cogunlugu yolda bulunan
yakit istasyonlarini, bazi yemek tesislerini ziyaret etmektedirler. Daha uzun bir
yolculuga cikarken, gece duraklamak gerekebilmektedir, ¢iinkii geri doniis cok zahmetli
olabilmektedir. Kisiye gore degismektedir, fakat genel olarak motosiklet¢inin gilinde
maksimum 300 ile 400 km seyahat etmesinin en uygun oldugu bilinmektedir (Doeden
ve Smith, 2007, s. 83).

Motosiklet sahibi olmak finansal ac¢idan kolay goriinmemektedir. Dolayisiyla finansal
durumu iyi olan motosikletli bireylerin, seyahat etmek icin bos zamanlarim
kullanabildikleri, kaliteli yemek ve konaklama ile eglenmek ve keyif almak istedikleri
diistintilebilmektedir. Motosiklet kullanicis1 gergekte turizm hizmetlerinin potansiyel
tiikketicisini temsil etmektedir. Bir turizm isletmecisinin iyi bir kar elde edebilmesi i¢in,
motosiklet kullanicilarinin daha kiiciik veya biiyiik gruplar halinde seyahat etmeyi tercih
etmesine bagli olmaktadir. Ayrica yolculuk sirasinda herhangi bir sorun ortaya ¢iktigi

takdirde birinin yardim edebilmesi avantajli olabilmektedir (Bric, 2017, s. 32).

Motosiklet kullanicilar1 karakteristik bakimdan bes ana gruba ayrilarak, motosiklet

stiriciileri tamimlanmastir (Cihelkova, 2012, s. 35).

1. Gosterimei / Havali: Motosikleti sadece bir moda aksesuar1 ve gosteris olarak
gormektedirler. Motosiklete fazla binmeyerek, kuliip toplantilarina gelir ve ya
gittikleri bir mekanin 6niine gosteris olsun diye motosiklet ¢cekilmektedir.

2. Disiincesiz: Genellikle kontrolsiiz, stiriisleri hizli ve tehlikeli olmaktadir.
Egzozun yiiksek sesiyle ve ¢ogu zaman kaba davranarak olumsuz davraniglar

sergilemektedirler. Tk gurubun &zelliklerini de tasimaktadirlar.
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3. Tatli Su Motorcusu: Giinliik veya yarim giinliik bir siirlis yapmay1 ve gesitli
kafe, pastane veya restoranlara ugramakla birlikte kisa seyahatler
gerceklestirilmektedir. Ozellikle hava sartlar1 uygun olmadig siirece (soguk ve
yagmurlu havalarda ) seyahat edilmemektedir.

4. Planlamaci: Motosiklet seyahatini sevilerek, planlama yapilmaktadir. Gidilecek
yer Dbelirlenerek, standart giindelik yasanmaktadir. Yapilacak aktivite
gergeklestirilip tekrardan geri doniilmektedir.

5. Motosikletli Turist: Se¢me Ozgiirligiiniin tad1 ¢ikarilmaktadir. Hedefler ilging,
macerali, dag gecitleri, nehirleri ve benzeri yerler tercih edilmektedir. Dogaya
dogrudan temas edilmesi tercih edilmektedir. Genellikle seyahetlerde biitiin giin
yorgun ve kirli olundugundan dolayr uygun konaklama tesisi tercih
edilmektedir. Bazi1 kullanicilar motosikletlerinde ¢adir bulundursalar da

kullanmamay: fazla tercih etmektedirler.

3.5. Motosiklet Kullanicisinin Risk Giivenligi ve Teknoloji

Otomobil kullanilirken, yolun, trafigin akisini, diger siirliciilerin gozlenmesi ve
yasanabilecek tehlikeli olaylarin tahmin edilmesi gerekmektedir. Daha fazlasi
motosiklet kullanirken de gecerlidir. Fakat motosiklet kullanmak, ayrintilara daha fazla
dikkat edilmesini gerektirmektedir (Cater, 2017, s. 186). Ciinkii yolda tehlike arz
edebilecek yag lekeleri, 1slak bolgeler, ¢akil ve c¢amur, soguk veya bozuk asfalt
olabilmektedir. Ayrica Tirkiye’de karayolunda bulunan koruyucu bariyerlerde
motosiklet kullanicilar1 ic¢in tehlike yaratmaktadir. Karayolundaki bariyerlerin
motosiklet kullanicilarina tehlike yaratmayacak sekilde yapilmasi gerekmektedir (Ulas,

2018, s. 40).

Diger tasit siiriiciileri tarafindan yola bir seyler dokiilebilir veya atilabilir, dolayisiyla bu
da motosiklet kullanicilarima tehlike yaratmaktadir. Bu tehlike sonucunda kaza
gercekleserek, yaralanma veya oliimle sonuglanmaktadir. Otomobilde dort lastikte yola
temas ederek yol ile lastik arasinda onemli bir kavrama ylizeyi saglamaktadir.
Dolayisiyla otomobil veya diger tasitlar icin bu dnemli bir tehlike yaratmamaktadir. Bir
otomobilin 1astigi yol tutusunu kaybederse, diger ii¢ lastik ek kuvvet iistlenir, fakat

motosiklet icin bu durum s6z konusu olmamaktadir (Lee, 2007, s. 49).
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Otomobil viraj alirken yoldaki tehlikeli cisim 6nemli bir unsur degildir, siiriicti yerde bir
sey olup olmadigini gérememektedir. Fakat aynt durum motosiklet kullanicisi igin
gecerli degildir, 6nemli bir risk durumundadir. Bu durumlardan dolay1 viraj alirken
alginin acik olmasi, fazla siiratle motosiklet kullanmamak gerekmektedir. Glivenli bir
sekilde siirlis yapan bir motosiklet kullanicisi, virajda ki yoniinii veya egiminin
degistirmesi gerekebilecegini diistinerek dikkatli olmasi gerekmektedir. Motosiklet
lastigi yol tutusunu kaybetmesi sonucu siiriiciiniin hayati riski artmaktadir. Ciinkii o
sirada frenlemek, yonii degistirmek veya diizeltmek gibi bir segenegi bulunmamaktadir.
Bunun sonucunda kag¢inilmaz ve aci verici bir diislis yasanabilmeltedir. Trafigin fazla
yogun olmadigi yerlesimler, koy yollarin1 kullanmak daha giivenli ve zorluklarla bas

edilebilmektedir (Lamont, 20019, s. 9).

Bir otomobil veya diger tasit siiriiciileri olumsuz davranista bulundugunda, yakin temas

kurarak veya yanlis serit degistirerek motosiklet kullanicisini tehlikeye atabilmektedir.

Arag slriiciilerinin uymasi gereken kurallar vardir, ancak cogu trafik kurallarina
uymamaktadir. Yaptiklar1 manevralarin ve aynalarin kontrol edilmemesi, yanlis yerde

duraklayarak kapi acilmasi yolda savunmasiz olan motosikletlilerin giivenligini tehdit

etmektedir (Bric, 2017, s. 29).

Farkli bir iklim, cevre, kiiltiirle karsilasan kullanicilar alt yap1 ve nihayetinde trafik
diizenlemeleri icin kafalarinda bir fikir olusturmaktadir. Rota belirlendiginde ve varisg
noktasina dogru yola ¢ikildiginda, rotay: izlemeyle ilgili yasanan problemler, siiriicliyii
karmasik bir hale sokmaktadir. Bu da gorevleriyle kararlarini rasyonel ve dogru sekilde

gerceklestirmesini onlemektedir (Maya ve Fermande, 2016, s. 81).

Bilgi cagi, kesinlikle bu tiir engellerin iistesinden gelinmesine yardimei olmaktadir.
Bunun iyi bir 6rnegi GPS (Global Konumlandirma Sistemleri) veya navigasyon
cihazlaridir ( “Global Positioning System”, t.y.). Yol boyunca kritik noktalar1 gérmek
miimkiindiir. Bu cihazlar ve teknoloji; bakimsiz yollarin, y1llik orman islerinin veya yol
caligmasini, dogal afeti, yasanan herhangi bir kazayla ilgili uyar1 vermektedir.
Abonelere yol ¢alismalari, trafik sikisikligi, trafik kazalari ile ilgili bilgilerin verildigi
bilgi portalina bagli cep telefonlar1 da kullanilabilmektedir. Seyahat eden motosiklet
kullanicilar i¢in, gerekli diger tiim seyahat hazirliklar1 yaninda, s6z konusu verilerin

hazirlanmas1 telefona ve GPS'e girilmesi gerekmektedir. Bu tiir bir planlama ve
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organizasyon ¢ok fazla zaman ve enerji alabilmektedir. Dolayisiyla bir¢ok kisi, bu tiir
bir planlama nedeniyle seyahat deneyimini feda etmek istememektedir. Yola ¢ikilmadan
once yapilan dikkatli hazirliklara ragmen, yolda ¢oziilmesi gereken pek ¢ok
beklenmedik durumla karsilasilabilmektedir. Bu nedenle, rehberli bir tura ¢ikmaya karar
verilebilmektedir (Delhaye ve Marot, 2015). Motosiklette kullanici giivenligi i¢in
koruyucu ekipmanlarin mutlaka kullanilmasi, lastiklerin yipranma 6mrii ve havasinin
kontrol edilmesi gerekmektedir. Ozellikle motosikletin yakit seviyesinin diisiis olmasi
ve seyahate ¢ikilmadan Once kontrol edilmemesi de kazalara yol agmaktadir.
Dolayisiyla seyahatten 6nce mutlaka rutin bakimlarin ve gerekli kontrollerin eksiksiz

bir sekilde gozden gegirilmesi gerekmektedir (Bric, 2017, s. 32).

Motosiklet seyahati, ayni anda diizenlenmis ve bir biitiin halinde bir araya gelmis
bireylerin seyahatini temsil etmektedir. Motosiklet kullanicilar1 yalniz seyahat etmeyi
tercih edebilmektedirler. Grup siirlisii  seyahatlerinde kurallara uyulmaktadir.
Motosikletli grubun yoldaki kapladig: alan birkag kilometre uzunlugunda olabilir. Buda
siiriiclilerin  bir birlerini goremedigi anlamina gelmektedir. Boyle bir yolculuk
kullanictya 6zgiirliik hissi verebilmektedir. Fakat grup halinde seyahat edildigi taktide
stiriiciilerden birinin kaybolmasi, dinlenme i¢in durmasi, kazaya karigmasi, polis

kontrolii nedeniyle durdurulmasi seyahati erteleyebilmektedir (Cater, 2017, s. 187).

Birbirini taniyan siiriiciiler ornegin; ¢iftler halinde seyahat edenler ¢cogu zaman
kasklarindaki iletisim cihazlar ile iletisim halinde olabilmektedirler (“Intercom”, t.y.).
Bu teknolojik cihazlar siiriicii ile yolcu arasindaki baglantiy1 saglamaktadir (“Web Bike
World Intercom”, t.y.). Dolayisiyla motosiklet kullanirken, birbirlerini tehlikeye
atmamak veya dikkat c¢ekmek amaciyla uyarilarda bulunabilmek ig¢in iletisim
saglanmaktadir. Boyle bir cihaz, ¢ok uzakta olmadiklar1 ve aralarinda ¢ok fazla engel
olmadig siirece iki siiriicii arasindaki iletisime izin verebilmektedir. Ayrica, bu cihazlar
cithaza gore farklilik gostermekle birlikte radyo frekanslarimi da ¢ekmektedir. Gidilen
rotada radyo istasyonu oldugu siirece trafik raporlar1 da dinlenebilmektedir. Bu iletisim
cihazlar cep telefonlari, mp3 calarlar, sesli mesajlar ve navigasyon cihazi uyarilarini da

baglanat1 kurulabilmektedir (“Intercom”, t.y.).

GPS ve entegre iletisim gibi teknoloji araglarinin kullanilmasi seyahatleri biiyiik 6l¢iide

kolaylastirmaktadir. Yola ¢ikarken giizergahi, rotay: tespit edip dogru yolu gidebilmek
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ve varig noktasina varabilmek icin neredeyse herkes tarafindan GPS navigasyon
kullanilmaktadir (“Global Positioning System”, t.y.). Teknolojinin gergeli olmadig:
bolgelerde klasik harita yolculukta kullanilabilmektedir. Ayrica, elektronik cihazlarda
teknik bir ariza oldugunda yola kalindig1 yerden devam edilmesini saglayabilmektedir.
Bununlara ek olarak, haritay: siiriis esnasinda kullanmak pratik olamamakla birlikte
tehlike de arz edebilmektedir. Navigasyon cihazlarimin gelisimi, giinliik yasamda,
ulasimda kolayliklar saglamaktadir. Bu cihazlar rota boyunca sesli uyarilarda da
bulunmaktadir. Kasklara bluetooth baglantis1 ile siirliciiye yaklasan kavsaklari,
giizergdhin ne kadar kaldigini, yolun akisini, hiz limitlerini, trafikteki tikanikligi, vs
sesli uyarilarda bulunarak bildirmektedir. Uyduya bagli olarak konumu anlik olarak
gosterebilmekte ve gidilecek konuma c¢ok rahatlikla ulasilmay1 saglamaktadir. Bir cep
telefonu araciligiyla, basit talimatlarla, dogru yolda devam edilebilmesi i¢in gerekli
bilgileri saglanabilmekte veya siirliciiye konumu hakkinda bilgiyi aktarabilmektedir. Bir
motosiklet arizasi veya kiigiik trafik kazasi durumunda bildirim saglayabilmektedir.

(“Web Bike World Gps”, t.y.).

Cep telefonu yolculukta kisa mesajlar, telefon goriismeleri ve internet erigimi
dolayistyla biitiin  hizmetleri sunmaktadir. Giinimiizde; kafelerde, barlarda,
restoranlarda, istasyonlarda, konaklama tesislerinde, vb yerlerde kolay bir sekilde
kablosuz internet erisimi saglanabilmektedir. Bu tiir erisime sahip olundugu siirece
seyahat kolaylasmakla birlikte giivenlik riskini de bir Olclide azaltabilmektedir.
Seyahatte giivenlik tehdidi veya saglikla ya da motosikletle ilgili bir problem yasandig1
vakit gerekli birimlerle kolaylikla iletisim kurulmasini da saglamaktadir (Casademont
Rifa, 2014, s. 18).

Motosikletli turist rehberleri bilgi teknolojisinin varligmi, mobil ve diger
telekomiinikasyon cihazlarinin avantajli oldugunu ve fayda sagladigini belirtmektedirler
(“Mototurist” , t.y.). Siirlis esnasinda kullanilan tiim bu cihazlarla sik sik ilgilenmek risk
tastyabilmektedir. Oncelikli olarak yola odaklamak, cevresel objelere dikkat etmek
onem tagiyabilmektedir. Daha Once de belirtildigi gibi, motosiklet kullanmak diger
tagitlar1  kullanmaktan olduk¢a farklidir. Motosiklet kullanmak gdzlemlere ve
varsayimlara dayanarak dikkatlice yiiriitiilen ¢esitli manevralarin birlesimidir. Bir GPS
cithazina ¢ok fazla glivenilmekte dolayisiyla nereye gidecegini, hangi rotayi izleyecegini

stirlici  bilmiyorsa, GPS cihazimin siiriiciiyli istenen yere gotlirmesi de kolay
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olmamaktadir. Motosiklet kullanilirken, siiriiciiniin konsantrasyonu cihazin {izerinde
olacaginda siirlicii siirekli navigasyon takibinden dolaytr yoldan c¢ikarak diger arag
kullanicilarini ve gevreyi tehlikeye sokabilmektedir (“Global Positioning System” , t.y.).
GPS cihazina devamli bakilmasi, interkomla siirekli iletisim kurulmasi siiriis esnasinda

dikkati dagitabilmektedir. Boylelikle siirlis glivenligi azalarak, tehlikeye girilebilir.

3.6. Motosiklet Turu

Tur Rotas1: Organizasyonlar tarafindan tesvik edilen yollarda tanimlanabilir yontemler
olarak diiz veya dairesel olarak haritalar, isaretler, brosiirler veya sesli materyal
kullanim1 ve degisik uzunluk, yapilandirma, yol kalitesi ve ¢evresel baglamda
alanin/bolgenin ana 6zelliklerine erisim ve gecis saglamak olarak bilinmektedir. Yolun
uzunlugu, bigimi, rota kalitesi ve ¢evre sartlar1 degiskenlik gostermektedir (Hardy,
2006, s. 8).

Dickson (2006) bir¢cok yolun resmi olarak veya dogal yollar ya da tur rotalar1 olarak
tasarlandigin1 belirtmektedir. Her ne kadar temelde harika ve panoramik manzaral
ozellikler olsalar da, en basarili hale gelen tur rotalarinda essiz ve 6zel bir deneyim
yasanmaktadir. Dogal yollar veya siirlis parkurlar1 olarak da bilinen tur rotalari, seyahat
turizmine bagh iilkelerde son on yilda giderek popiiler hale gelmektedir. Gezginleri
belirli yerlere gitmeye tesvik etmek icin, etkinlikleri ve ilgi cekici yerleri bir araya
getirerek, bolgesel ve uzak bolgelerdeki ekonomik kalkinmayi, tesvik etmenin bir araci

olarak goriilebilmektedir (Briedenham ve Wickens, 2004).

Tur rotas1 tasarlamak i¢in gerekli asamalar bulunmaktadir. Hardy (2003) “10PS
Sistemi" ni yaratarak, bu sistemi etkili ve sistemsel bir tur giizergahi tasarlamada temel
olusturmaktadir. Asil unsur destinasyondur. Eger cekici ve turistik kaynaklar1 olan bir
bolge degilse rotanin gelistirilmesi olanaksizdir. Asagida etkili tur rotalarinin
gelistirilmesi igin gerekli agamalar maddeler halinde verilmektedir (Hardy, 2003, s.
326-327);

1. Yer
2. Uriin
3. Tanitim
4

Insanlar
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5. Arag¢ — Gereg

6. Yol

7. Sunum

8. Yorumlama Ilkeleri
9. Fiyat

10. Giivenlik

Motosiklet kullanicilari tura ¢iktiklar1 glin sayisina bagli olarak, tur siireleri

belirlenmektedir. Bunlar;
1-3 gece kisa molalar
4-7 gece kisa turlar
8-21 biiyiik turlar

+22 gece daha biiyiik turlar seklindedir (Hardy, 2003, s. 310).

3.6.1. Kitalararasi motosiklet turu

Kitalararas1 motosiklet turu, bir veya daha fazla motosiklet kullanicisinin iki ya da daha
fazla kita boyunca karayoluyla seyahat etmesi, bazi durumlarda ise diinyay1 dolasmak

amaciyla seyahat ettikleri macera turizmi tiiriidiir (Oller, 2006, s. 59).

Resmi olarak bir yaris diizenlenmedigi siirece, bu aktivitede rekabet goriillemez. Tek bir
iilkede veya kitada siirmek (kitalararasi turne) diger uzun mesafeli motosiklet turu
bicimlerinden farklihik gostermektedir. Genellikle daha kapsamli bir hazirlik
gerektirmektedir. Lojistik, uzun bir seyahat siiresi, kitasal kopriiler ve biiyiik okyanuslar
(Atlantik veya Pasifik gibi) ve Kkiiltlirel olarak ayrilan iilkeden veya ¢ok farkl
bolgelerden gecme ihtiyacina gore degismektedir. Kitalararasi tur siirliciilerinin ¢ogu,
giivenilirligi ve her tiirlii arazide kullanim kabiliyetleri ile bilinen bazi ¢ift amacgh
motosikletleri kullanma egilimindedirler. Ancak bazi siiriiciiler ise diinyay1 touring,
cruiser motosikletleri ile sira dis1 yollarla diinyay1 dolagsmaktadirlar. Herhangi bir turizm
tiirlinde oldugu gibi, kitalararasi motosiklet turu tarzlari da kullanicidan kullaniciya ¢ok
cesitlilik gostermektedir (Cater, 2017, s. 187). Bazilar1 maceralarini sinirh bir siirede
tamamlamay1 hedeflerken, bazilar1 ise yillarca, bazen uzun yillar seyahat etmektedir.

Cogu siiriicii bliyiik teknik veya politik zorluklarin iistesinden gelerek bir nedenle
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motosiklete binerek seriivenlerini duyurmak isterken, birgogu ise yalnizligi tercih

etmektedir (Hardy ve digerleri, 2005).

Motosiklet kullanicilarinin motosiklet ile seyahat tarzlari kullanicidan kullaniciya
degismektedir. Diinyay1 dolasmanin kendine 6zgii yollar1 vardir (Oller, 2006, s. 60-61).

Bunlar:

1. Kisith zaman ve slirmeye odakli tur: Genellikle bir ile {i¢ kisi olmak iizere bos
zaman ve para ayirarak maceralarin1 tamamlamak i¢in hazirladiklar turlardir.
Gidilen ve seyahat edilen rotalar bilindigi i¢in siiriicliler zamanlarinin ¢ogunu
motosiklet iizerinde gegirmektedirler. Dolayisiyla yerel turizm i¢in ¢ok zaman
harcanilmamaktadir. Kuzey Amerika, Avrupa ve Asya'nin bazi bdlgelerinde
ozellikle Rusya / Sibirya yolunun asfalt durumu iyi oldugundan bazi turlar
birka¢ ay icinde tamamlana bilmektedir. Siiriiciiler baz1 nedenlerden dolay1 daha
zorlu yollarda yolculuk yapmak i¢in turlarina bazi zorluklar eklenmesi tercih

edilmektedir (Ornegin turun tanitimi ile yardim amacli sponsor bulmak).

2. Bir¢ok bolgelere ayrilma: Birkag ay veya yil birden fazla iilkeye seyahat
edilmesi tercih edilmektedir. Yillar gectikce, gezginler seyahat ettikleri tiim
bolgeleri ele alarak diinya capinda bir tur tamamlamis olmaktadirlar. Bu
strticiiler daha fazla firsat ve zamana sahip olduklari i¢in, kesfetmek istedikleri

iilkelerde hizli seyahat etmemektedirler.

3. Yeni yollarin bulunmasi: Baz1 siirliciiler ¢ok zor kosullarda seyahat etmeye
konsantre olmaktadirlar. Asir1 zorlu arazilerde ¢olde ya da ormanda, bazen de
kotii hava kosullarinda siirerek kesfedilmemis yerler bulmaktadirlar. Bu tiir
seyahatler tamamlamak yillar alabildiginden kullanicinin ve motosikletinin

dayanikli olmas1 gerekmektedir.

4. Yasam boyu tur: Taninmis birka¢ motosikletli gezgin, yillarca seyahat ederek
yasamlarmin ¢ogunu diinyay1 gezerek gecirmektedir. Bu siiriicliler yasamlarini
motosiklet seyahati i¢cin nadir ve biiylik risk altinda olan iilkeleri kesfetmek i¢in
yolda olmay1 tercih etmislerdir. Bazen de kesfettikleri yeri iilkeyi tekrardan

gezmektedirler.

5. Organize turlar: Birkag sirket, potansiyel olarak daha biiyiik siiriicii gruplariyla

kitalararasi turlar diizenlemektedir.
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Seyahat siiresinin biiyiik bir kism1 motosikletin iizerinden seyahat etmekle, bir kismi ise
motosikleti feribot, ugak, kamyon, tren gibi ulasim araglar1 ile tasimakta
harcanmaktadir. Diger ulasim araglarina, beklenen veya beklenmeyen engellerin
iistesinden gelmek i¢in nadiren ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu durumlar; okyanusu, bir
bogaz1 veya motosiklet siirmenin yasak oldugu bir bolgeyi gecmek igin engel
durumundayken, tibbi bir acil durum, mekanik bir ariza, kullanigsiz bir yol veya uzun
siireli olumsuz hava kosullar1 beklenmeyen engellerdir. Motosiklet kullanmadan, turun
seyahati i¢inde gerceklesen diger yolculuklar turun kendisinden sayilmamaktadir.
Kitalararas1 turlar genellikle binlerce kilometredir. Gezilen kitanin her birinin siiriis
mesafesi kilometre veya mil olarak dl¢lilmektedir. Motosiklet turistlerinin tek baglarina
seyahat etme istekleri diger herhangi bir isteklerine gore daha fazladir. Lakin buna
ragmen bu kitlenin tur siiresi ve belli periyotlarda seyahat edip etmemeleri konusunda
net bir bilgi yoktur.Genel tur siiresi veya stirekliligi ile ilgili herhangi bir spesifik durum
s0z konusu degildir (¢ok kisili yerine tek basina seyahat), c¢iinkii bunlarin bireysel

seyahat stilleriyle ilgisi her seyden daha fazladir (Cihelkova, 2012, s. 48).

3.6.2. Yarim kiire rotalar

Yarim kiire ya da yar kiire seklinde bir rotadir. Her ikisi de ayn1 kita blogu i¢inde yer
alarak en az iki kitadan gegme 6zelligine sahiptir. Amerika (Kuzey ve Gliney Amerika)
veya Avrasya / Afrika / Okyanusya kita blogu (Avrupa, Asya, Afrika ve Okyanusya)(
Casademont Rifa,2014, s.27-36) Ornegin:

ABD - Orta Amerika - Gliney Amerika

Bati Avrupa - Afrika (Kuzeyden Giiney'e)

Avrupa - Rusya (Avrupa ve Sibirya)

Avrupa - Orta Dogu — Hindistan - Giineydogu Asya>Avustralya

3.6.3. Okyanus otesi rotalar

Okyanus Otesi bir rota, en az biri Amerika kitasindaki pargada, digeri ise Avrasya /
Afrika / Okyanusya kitasindaki boliimde olmak {izere, en az iki kitada seyahat etme

ozelligine sahiptir.
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Bu rotanin diger bir 6zelligi de siirliciiniin ve motosikletin iki ana okyanusun birinden
gecerek (Atlantik Okyanusu'ndaki 30. meridyen batis1 veya Pasifik Okyanusu'ndaki 170
meridyen batis1) iki kitayr da bir birine baglamaktadir( Casademont Rifa, 2014, s.27-
36) .

Amerika Birlesik Devletleri’nden Bat1 Yakas1 Kiyisi - Pasifik Okyanusu Gegisi>
Japonya — Cin - Glineydogu Asya
Avrupa - Kuzeybat1 Afrika - Atlantik'in Gegisi - Giiney Amerika

3.6.4. Cevresi dolasilarak gidilen rotalar

Bu rotada diinyay1 etrafinda dolasarak ve en az ¢ kitada seyahat etme,
iki ana okyanustan en az birini gecme Ozelligine sahiptir. Asagidaki bolgelerden tur

boyunca siirlis 6zelligi bulunmaktadir (Oller, 2016, s.59).

Bat1 Pasifik cephesini sinirlarina alan bolge (Dogu Asya, Gilineydogu Asya

yakini veya Avustralya'nin Pasifik kiyisi izerinde veya yakininda).

Dogu Pasifik cephesini smirlarina alan bolge (Kuzey Amerika yakini veya

Giiney Amerika Pasifik kiyisi lizerinde veya yakininda).

Dogu Atlantik cephesini smirlarina alan bolge (Avrupa’nin yakini veya

Afrika’nin Atlantik kiyisi lizerinde veya yakininda)

Bat1 Atlantik cephesini siirlarina alan bolge (Kuzey Amerika yakini veya

Giliney Amerika'nin Atlantik kiyis1 {izerinde veya yakininda).

Seyahat edilecek bu bolgelerin her biri tipik olarak tek bir iilke veya bilyik kita

iilkeleridir. Ornegin:
ABD eyaleti (Dogu Atlantik kiyisinda yer alan, Florida),

Cin ya da Kanada vilayeti (Dogu Pasifik kiyisinda yer alan, Britanya
Kolombiya)

Avustralya eyaleti veya bolgesi (Bati Pasifik kiyisinda yer alan, Yeni Giliney
Galler)

Rusya Cumbhuriyeti (Bat1 Pasifik kiyisinda yer alan, Primorskiy Kray1)
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Bu rota tiirii hem siiriicii hem de motosiklet i¢in genellikle Atlantik ve Pasifik okyanus
yolculugunu kapsamaktadir. Fakat ziyaret edilen son iilkede kalindig1 veya begenildigi

i¢in motosiklet i¢in sadece bir okyanus yolcugunu kapsamaktadir. Ornegin:

Orta ve Bati ABD - Pasifik Okyanusu Gegisi - Rusya (Sibirya ve Avrupa)>
Avrupa - Kuzeybati Afrika - Atlantik Okyanusu Gegisi - Giiney Amerika> Orta
Amerika - Orta ABD

Avrupa — Tiirkiye — Iran — Pakistan — Hindistan — Nepal — Tibet — Cin -
Gilineydogu Asya — Avustralya - Yeni Zelanda - Pasifik Okyanusu Gegisi (binici
ve motosiklet) - ABD Bati1 Kiyisi - Dogu Kiyist (“Kitalararasi Motosiklet Turu”,
2011).

Avrupa, motosikletle seyahat edenler i¢in kesfedilecek bolgeler sunmaktadir.
Akdeniz'den Atlantik Okyanusu'na veya Asya'nmin smirlarina kadar Avrupa kitasi
stirticiilere tatilleri ve yasamak istedikleri macera icin sayisiz olanaklar saglamaktadir.
Denize yakin yaklagik 40.000 km sahil manzarali seridi ayn1 zamanda kitasinin Alp
daglarindan geg¢mesi motosiklet ile seyahat etmek isteyenlere olaganiistii yol
sunmaktadir. Motosiklet kullanicilar1 i¢in kentlerin, kasabalarin tarihi, kiiltiirii ve
gelenek goreneklerinin farkli olusu, kirsal ozelliklerini yitirmemis olmalart paha

bi¢ilmez bir degere sahip olmaktadir (Cantatore, 2009, s. 3).

3.7. Rehberli Motosiklet Seyahati

Rehberli motosiklet seyahati sadece ek bir giivenlik hissi verdigi i¢in tercih
edilmektedir. Bu kisiler i¢inde bulunduklari arazinin, yerlerin ve kiltiirin bilgi
birikimiyle kendi alanlarinda uzun yillar tecriibe edinmis motosiklet kullanabilen
bireylerdir. Ayn1 bolgelere siirekli yapilan ziyaretler, alt yapinin bilgisi ve denenmis,
test edilmis yollarin se¢imi bir giivenlik hissine yol agmaktadir. Olaylar olumsuz
sonuclansa bile (smir gecislerinde yasanan problemler) rehber ara bulucu roliinii
iistlenilebilmektedir. Bu tiir sorunlarda resmi prosediirler, ilgili iilkenin yerel dilinde
konusuldugunda daha hizli bir sekilde c¢oziilmektedir. Aslinda en iyi rehber; turu

basariyla ve en keyifli bir sekilde sonu¢landiranlardir (“Mototurist”, t.y.).

Turun tim yolculugu boyunca baska bir rehber tarafindan siiriilen destek aract

bulunmaktadir. Rehberlik ve yardim i¢in tamamen diger rehberin yardimeisi niteliginde
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rol almaktadir. Rehberli bir motosiklet yolculugundaki rolii; konuklarin kisisel
esyalarinin tasinmasi, motosikletler ve rehber icin uzman teknik destek saglamasi,
konaklama ve gezilerin diizenlenmesi, aksam yemekleri ve misafirlerden gelen bireysel
talepleri karsilamaktadir. Ayrica iki rehber de acil durumlarda miidahale igin
profesyonelce egitim vermektedir. Motosiklette ki rehber grubun yoOnetimini
iistlenirken, destek rehber, hasarli motosiklet ve ekipmanin nakliyesi, kurtaricilarla
isbirligi, yarali kisi i¢in alternatif bir yer bulma veya konugun diger ihtiyaglar1 gibi
teknik prosediirlerini ¢ozmektedir (Youngs, 2015, s. 152). Turdaki katilimcilarin sahip
olmasi gereken zorunlu koruyucu ekipman, Karayolu Giivenligi Kanunu’nda
belirtilenlerle aynidir ve gilivenlikleri acisinda kask takmalart gerekmektedir
(Karayollar1 Yonetmeligi, 1997). Yasada ek koruyucu donanimlar belirtilmese bile,
giivenlik i¢in siiriiciiler ve yolcular ek koruyucu ekipmankullanmalar1 gerekmektedir.
Motosiklet pantolonu ve koruyucu ceketler, motosiklet eldivenleri (deri ve korumali
olmasi onerilir), botlar, omurgay:1 darbelerden ve yaralanmalardan koruyan ekipmanlar
giyilmesi zorunlu kilmaktadir. Rehberli turlarda eger motosiklet kullanicisinin herhangi

bir ekipmani eksik ise rehberden tamamlanmaktadir (Youngs, 2015, s.154).

Destek araci, yolcularin kisisel bagajlarini, motosikletlerini ve teknik sorunlari ¢6zmek
icin, temel yedek parcalariyla ilgili ara¢ ve gereclerini tasimaktadir. Ayrica destek
aracinda, turistin motosikletinde teknik bir hata veya ariza olmasi durumunda yedek bir
motosiklette taginmaktadir. Destek araci ayrica hasta olan veya motosikletle devam

etmek istemeyen turistlerin tasinmasini da saglamaktadir (“Mototurist” , t.y.).

Gezinin baslangicindan 6nce, tiim katilimcilar misafir ve siiriiciiler tanitim toplantisi
icin bir araya getirilmektedir. Ama¢ katilimcilarin birbirlerini tanimalar1 ve belirli
isteklerin vurgulanmasidir. Stiriiciiniin saglik problemleri olup olmadig: tespit edilir ve
o slirliciiye uygun da menii hazirlanmaktadir. Acil bir olay i¢in herkes bir birine
telefonunu vermektedir. Yol kurallar1 ve diizenlemeleri hakkinda bilgi verilmektedir.
Tanitim toplantisin1 tamamladiktan sonra, motosikleti olmayan siirticiilere motosiklet
kiralanmaktadir. Bu sekilde bir grup seyahat etmenin yolunu Ogrenir ve grubun
deneyimlileri yol ve trafik diizenlemelerini saglamaktadir. Ertesi giin yolculugun

baslangici takip edilmektedir (Bric, 2017, s. 13).
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Sabah toplantisi i¢in kahvaltidan sonra grupla, giiniin seyri ve sec¢ilen varis yerinin yolu
ile tanisilmaktadir. Haritada rotanin seyri ve o giin gidilecek mesafe kilometre olarak
gosterilmektedir. Cep telefonlar1 ve navigasyon GPS cihazlar1 gibi iletisim cihazlarinin
calismas1 kontrol edilir. Diizenli ve kapali bir grupta seyahat edilmesine ragmen,
katilimcilardan birinin kaybolmasi durumunda navigasyon cihazlar1 ¢ok yardimci
olmaktadir (“Web Bike World Gps”, t.y.). Telefon goriismesi veya kisa bir mesaj
araciligiyla, konumun koordinatlar1 gonderebilir veya GPS cihazindan en son varig
noktasina veya otelin rotasina bakilarak en hizli sekilde yonlendirebilmektedir (“Global

Positioning System”,t.y.).

Katilimcilardan biri grupla birlikte veya rehberin 6nerdigi rota boyunca seyahat etmek
istemiyorsa, sabah toplantisinda bunu bildirmektedir. Siiriiciiniin o giin hedef yerine

gelmesi, varis siiresi tahmin edilmektedir (Bric, 2017, s. 14).

Motosikletler oteli terk ettiginde konuklarin kisisel bagajlart destek aracina
yiiklenmektedir. Otelin resepsiyonu, konuklardan herhangi birinin bir seyi unutmus
olmasi durumunda kontrolleri saglamaktadir. Destek araci genellikle motorlu bir grupla
ayni anda hareket etmemektedir. Destek aracinin ve destek rehberinin amacinin, arka
planda gergeklesen lojistik ve organizasyon oldugunu siiriiciilere fark ettirmemektir.
Genellikle destek aracinin o giinkii hedef yerine ulagmasi, grubun gelmesinden en az
birka¢ saat dnce olmaktadir. Bu siire i¢inde otelde konuk odalar1 diizenlenir ve odaya
kisisel bagajlar yerlestirilmektedir. Konuklarin odalara iliskin 6zel istekleri de yerine

getirilmektedir (Bric, 2017, s. 15).

Ayn1 zamanda otelin restoraninda veya segilen baska bir yerde belirli yiyecek
gereksinimlerinin giderilmesi i¢in meniilerinin hazirlanmasi ve koordinasyonu da
gerceklestirilmektedir. Bu gorevlerin tiimii grubun gelmesinden 6nce yapilmaktadir,
bdylece grup otele girdiginde, yalnizca uygun park yerlerine yonlendirilir ve aksam

brifingiyapilmas1 saglanmaktadir.

Her iki rehber i¢in de gorev sorumluluklari misafirlerin oldugu giin genellikle aksam
yemeginden sonra sona ermektedir. Rehberin hazirlig1 bir sonraki is glinii baglangicinda

baslamaktadir.

Insanlar sosyal varliklardir ve sosyallesmeyi sevmektedirler. Seyahat edildigi zaman

yeni iilkeler goriilmekte ve yeni insanlarla tamisilmaktadir. Farkli kitalardan gelen
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insanlar bu tiir gezilerde bulusmaktadir. Birka¢ giinliik sosyallesme, problem ¢dzme,
yoldaki zorluklar insanlar arasinda hem dost hem de is hayatinda yeni baglar
yaratmaktadir. Bazilar1 yolculugun sonuna kadar kalir, bazilar1 ise yolculuk sona
erdiginde bile seyahate devam etmektedir. Baslangigta, suskun bir yaklasim vardir ve
katilimcilar birbirlerini tanimamaktadirlar. Cogu durumda, insanlar birka¢ giin sonra
kaynagmaktadirlar. Sosyallesmeyi ve homojen bir grup olarak hareket etmeyi
sevmektedirler. Takim ruhu birbirini gelistirir ve birbirleriyle ilgilenmektedirler. Bu tiir
homojen bir grup rehber i¢in vazgecilmezdir ve seyahat esnekligine izin verir, boylece
seyahat planinda olmayan ek deneyimler i¢in agik olasiliklar saglamaktadir (Bric, 2017,
s. 15; “Mototurist”, t.y. ).

Insanlarin kiiltiir farklilig1 insanlar arasinda siirtiismeye ve hosgoriisiizliige neden
olabilmektedir. Cogu siirtiinme, din veya politika konusundaki tartigmalar sirasinda
gelismektedir. Bu tir tartismalara Ozellikle alinan bir kadeh alkol bile sebep
olabilmektedir. Daha uzun bir yolculuk durumunda (on dort giin veya daha fazla) grup
icindeki insanlarda sosyallesme siireci agik¢a goriilmektedir. Bunu yaparak iliskileri

giiclendirir ve arkadaglik kurmaktadirlar.

Hem gruptaki insanlar hem de onlarla ilgilenen seyahat rehberi i¢in on dort veya on alt1
giinliik seyahat uyarlama konusu bazi1 durumlar1 zorlamaktadir. Bu yolculuklarin dogasi
geregi insanlarin ¢ogu giin boyunca birbirleriyle ¢ok fazla zaman gecirmektedirler.
Ayrica her insanin huzur i¢in kendine zaman ayirmasi gerekmektedir. Son olarak
motosikletle yapilan bu sekilde seyahatler siiriis tecriibesini de gelistirmeye katki

saglamaktadir (“Mototurist”, t.y.).

3.8. Tiirkiye’deki Motosiklet Etkinliklerinin Turizmdeki Rolii

Motosiklet kullantminin amagclart giiniimiiz kosullarina gore farklilik gostermektedir.
Motosikletin 6nemi giin gegtikge artmaya baslamis, spor ve ulasim amacl kullanilarak
onemini motosiklet etkinliklerine de yansitmaktadir. Motosiklet etkinlikleri kisilerin
grup seklinde faaliyet yapmasini ve yeni insanlarla tanigmasini saglayarak yeni

deneyimler kazandirmaktadir (Maya ve Fernanda, 2016, s. 79).

Motosiklet seyahatinin ekonomiye katkisi biiyiimekte ve her yil yazin gelmesiyle

birlikte Tirkiye’de farkli illerde motosiklet kuliipleri tarafindan sponsorlu, devlet
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destekli veya desteksiz festivaller yapilmaktadir. Festivallere her ilden ve kuliipten
motosiklet kullanicilart gelmektedir. Boylelikle geldikleri festivale ekonomik katki
saglamakta ve turizm agisindan yeni yerler, bolgeler kesfedilmektedir. Festivallerle
birlikte motocross yarislart da yapilmaktadir. Yarisin gergeklestirildigi il, ev sahipligi
yaparak hem tlilkeye hem de bolgeye ekonomik gelir ve taninma olanagi saglamaktadir.
Buna ragmen motosiklet seyahati turizm piyasasinda genel olarak kesfedilmemis bir

sektor olmaya devam etmektedir (Kpmg, 2018; Oller, 2016, s. 60).

Kitalarin ve tilkelerin turistik mekan olarak kabul edilebilecek miikemmel rotalarinin
yant sira, motosiklet diinyasina sempati duyan binlerce insani yerlesim yeri veya
bolgelerde etkinlik yaparak ¢ekebilmek, ekonomik anlamda gelir kaynagini 6énemli bir

sekilde etkileyebilmektedir (Oller, 2016, s. 63).

Motosiklet diinyasinda yer alan iki yaris kategorisi bulunmaktadir: Bunlar “Moto GP”
ve “World Superbike Championship” yariglari olmaktadir. Sirastyla diinyanin dort bir
yanina dagilmis 18 ve 14 etap ile her yaris kendi bolgeleri i¢in turist kategorisini temsil
etmektedir.2018 yilinda Afyonkarahisar’da motosiklet festivali “Afyon Motofest”
Diinya Motokros Sampiyonas1 “Mxgp” gerceklestirilmistir. Bu tiir etkinlikle {ilke olarak
Tiirkiye’nin, bolge olarak ise Afyonkarahisar’in tanitimina ve gelirine katki saglamistir.
Afyonkarahisar Motor Sporlar1 Pisti, diinyanin en iyi Motokros Pisti secilmistir (Mxgp,
2018).

Bunlarin disinda uluslararas1 farkli cografyalarda en sert kosullarda yapilan Dakar
Rallisi ve sadece tek bir bolgede Antalya'nin Kemer il¢esinde organize edilen ekstrem
enduro motosiklet yaris1 olan Seato Sky'da yariscilar deniz kiyisindan baslayip, 2365

metrelik Tahtali Dagi'min zirvesinde zorlu etaplarda gergeklestirilmektedir.

Tiirkiye’de illerdeki motosiklet kuliipleri ve dernekleri tarafindan da her yil bahar
doneminde cesitli motosiklet festivalleri diizenlenerek ayni sekilde motosiklet
kullanicilarim1 ve severlerini bir araya getirmektedir. Bu tiir etkinlikler bolgesel rant
saglamakla birlikte, kiiltiirel etkilesime de sebep olabilmektedir. Antalya'nin Manavgat
ilcesinde diizenlenen ve belediyenin yaninda bir ¢ok turistik isletmeyle, motosiklet
sektoriindeki firmalarin da sponsor oldugu “Manavgat Festivali” diger bolgelerde de

yapilan festivaller i¢cinde en 6nemlisi ve katilimi en yiiksek olan motosiklet etkinligidir.
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Tiirkiye’nin farkli sehirlerinden ve degisik iilkelerden kamp yapmak ve kiiltiirel

kaynasma adina binlerce motosiklet tutkunu bu festivalde bulusmaktadir.

Bir taraftan da motosikletlerin giivenlik a¢ig1 olmas1 ve tehlikeli araglar kategorisinde
yer almasi her sene farkindalik yaratmak amaciyla etkinlikler tertip edilmesine yol
acmaktadir. Bu sekilde de bir¢ok sehir ve bolgedeki motosiklet kullanicilarini bir araya
getirmektedir (Mxgp, 2018; Tmf, 2019).

3.9. Motosiklet Kullanicisinin Motivasyon Unsurlar: ve Tutumlari

Giivenli motosiklet kullanimi1 i¢in yiliksek siiriis becerisine sahip olmanin yeterli
olmadigi kabul edilmektedir. Siiriiciiniin tutumu ve motivasyonu yoldaki davranisi ile
iligkili goriilmektedir. Beceri egitimi, bir siiriictiniin belirli bir sekilde performansini
saglamaktadir. Fakat siirliciiyii glivenli bir sekilde davranmaya ikna etmek i¢in baska

onlemler ile desteklenmesi gerekmektedir.

3.9.1. Motivasyon kavram ve énemi

1980°li yillarda Ingiltere ve Amerika’da psikologlarin yazilariyla 6ne ¢ikan motivasyon
kavrami (Goller, 2015, s. 31), Latince “movere” haraket ettirme, hareketlendirme
anlamm tasiyarak, Ingilizce ve Fransizca’daki “motive-motivation” kelimesinden
tiiretilmigtir. Tiirkce hali ise gldi, giidilenme veya harekete gecirici anlamina
gelmektedir (Eren, 2015, s. 498). Motivasyon bireyi belirli durumlarda belirli
davraniglara yonelten unsurdur (Findikgi, 2009, s. 371).

Giidiilenme, bir amaci1 gerceklestirmek icin ortaya c¢ikan icsel bir uyarilma siireci
(Maclnnis, 2004, s. 54), ve bireylerin igsel psikolojik faktorlerinin, istek ve
ihtiyaglarinin yarattigi istekli olma halidir (Crompton,2004,s. 98). Giidiileme veya
motivasyon; istekleri, arzulari, ihtiyaglar1 ve diirtiileri kapsayan genel bir kavramdir

(Keskin, 2018, s. 16; Ciiceloglu, 1999, s. 230).

Motivasyon, sosyal diinyada olaylarin ve nesnelerin insan aklinda yorumlanmasi ve
birbirleriyle etkilesiminden dogmaktadir. Modern anlamda motivasyon belli bir zaman
diliminde toplum, evren ve ekonomi igerisinde hissedilen ihtiyaclara ve kazanilmig

degerlere verilen tepki olarak tanimlanmaktadir (Nisari, 2018, s. 36).
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Motivasyon; bireyleri harekete gegiren ve belirledikleri hedefler dogrultusunda
yonlerini belirleyen, diisiinceleri, inanglari, arzulari, umutlari, ihtiyaglar1 ve korkularidir
(Oriicii ve Kambur, 2008,s. 86). Bir baska tanima gore ise kisinin belirledigi hedefi
gerceklestirmeye yonelik kendi istegi, arzusu ve ihtiyaglarindaki c¢abasi, 1srar1 ve
yonelimidir (Kogel, 2014, s. 730; Robbins ve Judge, 2013, s. 204). Bir kag¢ farkli
tanima gore ise diirtiiyli eyleme gegiren giic olarak ifade edilmektedir (Odabasi ve
Barig, 2010, s. 103). Ayrica motivasyon bir veya birden ¢ok bireyi belirli bir yone veya
amaca dogru harekete gecirerek ayni zamanda davranisa yonlendirerek bu davranigin
devam edilmesine etki eden psikolojik siiregtir (Okumus, 2013, s.87; Eren, 2015, s.
531). Motivasyon ile ilgili birgok yazara ait tanimlamalar mevcuttur. Fakat cogunlugu
motivasyonu; harekete gegirmek, analize etmek ve davramisi siirdiirmek olarak ele
alabilmektedirler (Steers vd., 2004, s. 379).

Motivasyon; diirtiiler, ihtiyaglar arzu ve istekler gibi bir¢ok olguyu i¢inde barindiran
evrensel bir kavramdir. Tiim davranislarin giidiilendigi ve davranislarin organizmanin
ithtiyaglarina hizmet ettigi goriilebilmektedir. Motivasyon olmadan organizma harekete
gecmedigi gibi, bir gidiiyle harekete gegtiginde ise de bu giidiiniin motive ettigi bir
eyleme donlismektedir. Eylemler ihtiyag¢ tatmin edilene kadar devam edebilmektedirler.

Davranis bu noktadan sonra arag vazifesi gorebilmektedir (Goller, 2015, s. 32).

Genel olarak degerlendirilerek motivasyon, insan organizmasini davraniga iten ve
bireyin davranigin siddet ve enerji diizeyini tayin eden, davranislara belirli bir yon veren
ve devamini saglayan ¢esitli i¢ ve dis sebeplerin isleyis mekanizmalarini kapsamaktadir
(Arik, 1996, s. 2). Tim bu tanimlar ile birlikte motivasyonun temelini olusturan {i¢
faktor bulunmaktadir. Bireyin bir davranista bulunmasini saglama, davranisi
yonlendirme ve siirdiirme, bu davranisdan 6zel bir mutluluk duyma halidir (Tutar,
Yilmaz ve Erdonmez, 2006).

Kisilerin davranmiglart igerisinde her ne kadar arzu, istek ve amaglar1 sakli olsa da
davraniglarint etkileyen unsurlar da bulunmaktadir. Cevresel kosullar, sosyal c¢evre,
kiltir, orf ve adetler, kisisel izlenimleri kapsamaktadir (Eren, 2015, s. 530).
Motivasyon, kendine bagli has bir &zellige sahip olarak bireyden bireye degisiklik
gostermektedir. Bu farklilikta bireylerin davraniglarinda gdzlemlenebilmektedir.

Motivasyon bireyin davraniglarin1 yonlendiren ve bu davranigi belirleyen bir enerjiye

51



sahiptir. Bireyi belirli bir yonde davranmaya ve bu davranigini neye yoneldigini, ne tiir
yollarla yaptigini, son olarak bu davranigin nasil siirdiiriildiiglinii, nasil yasatildigini
ortaya koymaktadir (Kogel, 2014, s. 731). Motivasyon, giidiileme ve giidiilenme olarak
ikiye ayrilmaktadir. Giidiileme bir isi basarmak i¢in gerekli olan inanci ve arzuyu, insan
ya da insan topluluguna vermek olarak tanimlanirken, giidiileme ise bir isi basarmak
icin ihtiya¢ duyulan inancin ve arzunun kisiler tizerinde kendi kendine veya baskalarinin

etkisiyle olugsmasi olarak tanimlanmaktadir (Tanriverdi ve Oktay, 2001, s. 34).

Motivasyon; ihtiyacin hissedilmesi, uyarilma, davranis ve tatmin ya da tatminsizlik
durumu olarak dort asamadan olusmaktadir. Ornek verilecek olursa; kisinin acikmasi
(ihtiyag) ve yemek icin bir enerji (uyarilma) olugmasi neticesinde bir restoranda yemek
yemesi (davranig) ve aglik hissini gidermesi (tatmin) motivasyonun asamalaridir
(Goller, 2015, s. 32). Bireyin her tirlii davramisin1 canlandirarak yonlendirir ve
tammalar. Dolayisiyla motivasyon direk davranisin kaynagi ile ilgilenmektedir.
Davraniglarin nasil yonlendirilecegini ve yonlendirilmis bir davranisin yogunlugunun

nasil arttirilacagini ortaya koymaya ¢alismaktadir (Cigek, 2009, s. 27).

Genellikle ihtiyaglar1 gidermek i¢in duyulan kisisel istekler sonrasinda ortaya ¢ikan
motivasyon, harekete ge¢ilip hedefe ulasildigi anda ortadan kalkabilmektedir.
Motivasyon i¢sel motivasyon ve digsal motivasyon olmak iizere ikiye ayrilmaktadir.
Igsel motivasyon, bireyin bir isi basarma arzusuyla digsal bir etken olmadan, kisinin
kendisi tarafindan motive edilmesidir. Yani bireyin eksikligini hissettigi herhangi bir
seye kars1 vermis oldugu tepkidir. Digsal motivasyon ise ¢evresel uyaricilar yardimiyla

kisiyi harekete gegiren giidiiler olarak tanimlanmaktadir (Goller, 2015, s. 31).

Bireyin hayatin1 stirdiirebilmesi, hedeflerini belirleyebilmesi ve doyum noktasin
yasayabilmesi i¢in igsel giiclinii dissal enerjiye doniistiirebilmesini saglayan en dnemli
olgularindan biridir (Baygiiz, 2011, s. 15). Dolayisiyla motivasyon bireyi harekete
gecirerek, bireyin algilama giiclinii artirarak, diisiinsel ¢abalarinin gelismesine katkida
bulunmaktadir. Ayrica faaliyetlerin devamliligii ve diizenini saglamaktadir

(Sabuncuoglu ve Tiiz, 1998, s. 99).
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3.9.2. Motivasyon olusturma siireci

Bireylerin tatmin olunmamis fiziksel ve psikolojik ihtiyaglari motivasyon siirecini
baslatmaktadir. Ihtiyaglar organizmada gerilime neden olarak siireci baslatarak,
ihtiyaglarin giderilmesi ile gerilim azalmaktadir (Elbir, 2006, s. 7) .Bireyi motive eden
olgularin o bireyi harekete gegiren ve belli bir amaca kars1 yonlenmesini saglamaktadir
(Toker, 2006, s. 50).

Motivasyon siireci ihtiyag, uyarilma, davranis ve doyum olmak tizere dort temel
asamadan olusmaktadir.

[HTIYAC UYARILM DAVRANI DOYUM

A

Sekil 3.5 : Motivasyon olusturma siireci (Toker, 2006, s. 50).

Oncelikle ihtiyag motivasyon siirecinin baslangicidir. Bireyin ihtiyaci ortaya ¢iktiginda
birey, o ihtiyac karsilamay1 istemektedir. Ikinci asama olan uyarilmada ise ihtiyaglarin
giderilmesi i¢in itici bir giliciin olugmas1 gerekir. Bu giig, fiziksel ya da ruhsal
isteklendirme ile olugmaktadir. Davranig ise motivasyon siirecinin {i¢iincii agsamasidir.
Ihtiyaglarin gerceklesmesi uyarildiginda birey belirli bir davramsta bulunmaktadir. Bu
davranigin amaci, istegin doyuma ulagma sathasidir. Bireyin gosterdigi davranis
sayesinde ihtiyaglar karsilanarak son asamada doyuma ulasilmaktadir. Bdylece
motivasyon siireci tamamlanmis olmaktadir. Lakin doyuma ulasilmadiinda bireyde

tatminsizlik hissi uyanarak, mutsuzluk olusabilmektedir (Kirel, 2001, s. 164).

3.9.3. Turizm ve turist motivasyonu

Turizm insan dogasi ve olusumu ile yakindan ilgilidir ve motivasyon ele alindiginda
turistlerin istek ve ihtiyaglarinin neler oldugu, neden seyahat ettikleri ve nelerden
hoslandiklari, nasil memnun olduklar1 gibi sorular iizerinde durulmaktadir. Dolayisiyla
turist motivasyonu tanimlanirken kim, ne zaman, nerede, nasil gibi sorularin
aciklanmasit miimkiin olmustur fakat neden sorusunun agiklanmasi zor olmustur Bu
sorunun cevabinin verilememesi ve ya zor olmasi turistler tarafindan destinasyona

gidildigi  vakit istek ve ihtiyaclarimin, farkli kiiltirlerden gelisleri, 1igsel
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motivasyonlarinin olusturdugu davraniglarinin  ve yoneliglerinin farkli olusundan
kaynaklanmaktadir (Nisari, 2018, s. 37). Motivasyon da insanlarin tercihlerini ve

davraniglarini etkileyen unsur oldugundan turizm i¢in etkili olabilmektedir.

Turistlerin seyahat motivasyonlarini anlamak ve turist davraniginin arkasinda yatan
onemli bir degisken olan motivasyon, itici bir giic olarak bilinmektedir. Turistlerin
seyahat davranisini etkileyen birgok faktorden bahsetmek olabilmektedir fakat
turistlerin davramiglarinin agiklanmasina yardimci en 6nemli faktor motivasyondur.
Ayrica motivasyon dinamik bir kavram oldugundan dolayi, kisiden kisiye degiskenlik

gosterebilmektedir (Keskin, 2018, s. 17).

Turistlerin satin alma motivasyonlari tatil se¢cimine iligkin istek ve ihtiyag¢lart olarak da
tanimlanmakta ve turistleri tatil yapacaklar1 yere yonlendirebilmektedir (Dogrul, 2012,
s. 322). Turistlerin seyahat motivasyonlarinin ve ihtiyaglarinin belirlenmesi ve
destinasyonlarin bu ihtiyaclar1 karsilayabilecek potansiyele sahip olmalari turistlerin
destinasyon sec¢imine karar vermesini etkileyebilmektedir. Turistlerin belirli bir tatil
planlanmasinda ve seciminde tatili istemesi, arzulamasi ile birlikte motive olmasi da
gerekebilmektedir. Istek duyan turistin planlamasini yaptif1 tatille ilgili bilgileri
algilamas1 ve bu alg1 ile tatile iligkin bilgileri hafizasina yerlestirmesi
gerekebilmektedir. Turistin se¢im yaptigi tatil tlirlinden etkilenmesi ve kendine yakin
hissederek ya da tatille 6zdesleserek satin alma ve seyahat istegi olusabilmektedir. Bu
yizden turist motivasyonlarint anlamak ve analizini i1yi yapmak destinasyon
pazarlamasinda ve turizmin gelisim gostermesinde faydali olabilmektedir (Aktuglu ve
Temel, 2006, s. 47). Boylelikle destinasyonlar igin iriin ¢esitliligi saglanmakta ve
yenilik¢i yaklagimlar i¢in zemin hazirlanmaktadir. Bireylerin tatil beklentileri degistikce
alternatif turizm tiirleri de ortaya ¢ikmaktadir. Dolayisiyla degisen bu beklentileri
anlamak, turizmin gelisimi adma Onemli oldugu sOylenebilmektedir. Turistlerin
isteklerini  dogru bir sekilde karsilamak ve turistleri smiflandirmak turist
motivasyonlarini tanimlamada faydali olabilmektedir (Beh ve Bruyere, 2007, s. 1464).
Turist motivasyonu turist davranisinin arkasinda yatan 6nemli bir degisken ile itici gii¢

olarak bilinmekte ve 1960’11 yillardan beri akademik alanda ilgi goérebilmektedir.

Turizm turistlerin kisilikleri, aliskanliklari, davraniglari, yasam sekli ile baglantili

olabilmektedir. Yeni deneyimlerin kazanilmasina, farkli insanlarla tanisilmasina, farkl
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yerlerin, geleneklerin ve Kkiiltiirlerin kesfedilmesine olanak saglayabilmektedir.
Dolayisiyla bireylerin kisisel ihtiyaglarinin giderilmesine memnuniyet ve seyahat etme
fikrini besleyen motivasyon gibi psikolojik faktorleriyle iliskilidir olabilmektedir.
(Simkova ve Holzner, 2014, s. 660).

Turizme katilan bireylerin motivasyonlarinin anlagilmasinin 6nemi vurgulanarak {i¢
sebeple agiklanmustir. Oncelikle turistlerin  ihtiyag ve isteklerinin bilinmesi
gerekmektedir. Insanlar iiriin veya hizmet degil de ihtiyaclarmi giderecek ve onlara
fayda saglayacak beklentileri satin almaktadirlar. Ikinci olarak turistleri motive eden
unsurlar1 daha iyi kavramak ve onlari memnun etmekle iliskilidir. Once motive eden
unsurlar, sonra tecriibeler ve sonrasinda memnuniyet gelmektedir. Turizmin devam
etmesi icin, turistlerin tekrar ziyaret etme olasiliklarinin yiiksek bir seviyede olmasi
gerekmektedir. Bireyin memnun olmasina bagli olarak, ihtiyaglar1 karsilandiktan sonra
memnun olduklari takdirde devamliligi saglanmaktadir. Son olarak ise, turistlerin karar
verme slirecinden Once onlar1 motive eden unsurlarin bilinmesi gelmektedir.
Motivelerin bilinmesi turistlerin karar verme siire¢lerini anlamada 6nemli bir nokta

konumundadir.

Bireylerde turizm olaymin ger¢eklesmesi igin belirledikleri, planladiklart destinasyona
seyahat etme isteginin gerceklesmesi gerekmektedir. Dolayisiyla giinliik yasamdan,
cevreden, yogun trafikten kagma arzusu gibi itici, gidilecek yorenin ¢ekiciligi, akraba ve
arkadas ziyareti, spor yapma ya da seyretme gibi ¢ekici nedenlerle seyahat etmektedirler
(Ozgen, 2000, s. 22). Seyahat ile ilgili motivasyonlar; beklentiler, ihtiyaglar, istekler,
arzular gibi unsurlar1 kapsayarak turistlerin kisiligini ve sosyo-ekonomik profilini
yansitmaktadir (Ozgen, 2000. s. 23).

Motivasyon kuramlari bireylerin devamli dengede olmak istediklerini fakat bir ihtiyag
olustugu vakit bu dengenin bozuldugunu dolayisiyla bireyin bu dengeyi saglamak i¢in
hareketi veya davranisi gergeklestirdigini ortaya koyabilmektedir. Maslow, Crompton,
Iso-Ahola, Pearce ve Plog psikologlar tarafindan gelistirilen kuramlar 6nemli ve birgok
calismanin temelini olusturmustur. Motivasyon, turistlerin seyahat motivasyonlarin
anlamak i¢in turizm alaninda da yogun ilgi goren bir kavramlardir. Motivasyon
acisindan yapilan her calismanin temelinde bu kuramlar bulunmaktadir (Crompton,

2014; Goller, 2015, s. 33). Bireyleri seyahat etmelerini etkileyen en 6nemli unsur, onlari
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yonlendiren motivasyon unsurlaridir. Asagida bu kuramlarin acgiklamalarina yer

verilmigtir.

Maslow’un ihtiyaclar hiyerarsisi teorisi moivasyon teorileri arasinda en ¢ok bilinen
Maslow’un ihtiyaclar hiyerarsisi teorisinin diger tim teorilere dayanak oldugu ve
motivasyon kavraminin temelini olusturmaktadir. Maslow’un 1943 yilinda olusturdugu
ihtiyaglar hiyerarsisi, aslinda klinik psikoloji i¢in gelistirilmis olmasina ragmen, insan
motivasyonuna dair en ¢ok kullanilan teorilerden biridir (Pazarbasi, 2014, s. 34).
Ihtiyaglar hiyerarsisi teorisine gére, bireyin gosterdigi davranislar, belirli bir ihtiyact
gidermeye yoneliktir. Insanlarin davramslarini olusturmasina neden olan ihtiyaclar, en
alt basamaktan en st basamaga dogru hiyerarsik bir diizendedir (Kogel, 2005, s. 637).
Maslow’un ihtiyaglar hiyerarsisi turizmde dahil olmak {izere psikoloji, egitim, isletme
ve diger sosyal bilimlerde de insan davranislarini agiklamada kullanilmaktadir (Goller,

2015, s. 38).

Bu teorinin en alt basamagindaki ilk iki grup fizyolojik ihtiyaglar, diger ii¢ grup ise iist
diizey ihtiyaglar grubunu olusturmaktadir. Bu teoride bireylerin belirli bir zaman

diliminde ve ihtiyag tarafindan neden, nasil motive edildigi agiklanmaya ¢alisilmistir.

Bu hiyerarside birincil ihtiyaglar temel ihtiyaglar (fizyolojik ihtiyaglar yani rahatlama,
stresten uzaklagma, fiziksel ve zihinsel gerginligi azaltma), ikincil ise gilivenlik
ithtiyaclar1 (tehlikelerden korunma ve emniyet),iiclincii basamak ait olma ihtiyaci (aile
ve dostlarla birlikte olma, etnik baglari koruma, topluluklarla iliski kurma, dordiincii
olarak kendine saygi ihtiyaci (kendi kendine seyahat etme), besinci basamak ise kendini
gerceklestirme (Kisinin kendini kesfetmesi, incelemesi, degerlendirmesi) ihtiyacidir
(Simsek, 2009, s. 14). Ornegin; dinlenme ihtiyaci, saglik, yeme i¢me ihtiyaci birincil
gereksinimlerle alakalidir. Akraba veya arkadas ziyaretleri, yalnizlik duygusundan
kurtulmak, arkadas edinmek veya sayginlik kazanmak i¢in gidilen geziler, benlik
gereksinimi ile ilgilidir. Bunun yani sira; kisilerin yeni yerler gérme istegi, degisiklik
arama, bilgi ve gorgiiyii artirma giidiileri, insanin kendini gerceklestirme giidiisiinden
kaynaklanan bir davranis bicimidir. Bu da gostermektedir ki, turizm hareketlerinin

olugsmasinda biiyiik 6nem tasimaktadir (Dogan, 2004, s. 15).

Crompton’un itme ve ¢ekme faktorleri teorisi motivasyon unsurlari insanlari seyahate

yonlendiren iki 6nemli faktor olarak one ¢ikmaktadir (Baloglu ve Uysal, 1996, s. 32).
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Insanlarin i¢ diinyasindan gelen diirtiiler, itme faktdrii olarak adlandirilir. Itici
motivasyonlar, seyahat etmek isteyen bireyi seyahate yonelten, i¢sel gilidiiler ise
psikolojik siireclere iliskin motivasyonlar olarak tanimlanmaktadir. itici motivasyonlar
turistlerin igsel giidiilerini etkileyen motivasyonlar oldugundan dolay1 dogrudan turistik
tirtin ve hizmetleri satin almalarina yoneltmektedir Bulundugu yerden uzaklasma istegi,
dinlenme ve rahatlama gereksinimi, saygilik gérme istegi, saglik, kiiltiirel deneyim,
macera ve sosyal etkilesimde bulunma gibi soyut faktorler igsel faktorlerdir(Harman,
2014, s. 112). Cekici motivasyonlar ise, bireyi belirli bir destinasyona yonelten ve daha
cok bir destinasyonun 6zelliklerini ifade eden dissal faktorler olarak ifade edilmektedir.
Rekreasyon faaliyetler, kiiltiirel ve tarihsel ¢ekicilikler, destinasyon ozellikleri gibi
somut kaynaklar digsal faktorlerdir (Goller, 2015, s. 37). Genellikle itme faktorleri
baslangicta ki seyahate ¢ikma kararinin verilmesinde etkili olmaktadir. Ancak ¢ekme

faktorleri son kararin verilmesinde dnemli rol oynamaktadir (Pazarbasi, 2014, s. 37).

Iso-Ahola’nin kagis ve arayis kurami temelinde iki boyutlu turist motivasyonu teorisi
mevcuttur. Bu kuramin diger motivasyon kuramlarindan farki, motivasyon konusuna
sosyo-psikolojik agidan yaklasilmis olmasidir. Mannel ve Iso Ahola’ya gore seyahat
motivasyonunu ortaya ¢ikaran durum, ayni zamanli hareket eden kagis ve arayis
motivasyonlaridir. Kac¢is motivasyonu, kiginin giinlik ve stresli yasamindan
uzaklagsmasi; arayls motivasyonu ise, bireyin kendisini 06diil olarak rekreasyon
faaliyetlerine katmasidir. Turizm turistler i¢in daha ¢ok kac¢is odakli bir aktivitedir.
Insanlar seyahat arayisiyla motive olarak kisisel ya da kisilerarasi sorunlari geride
birakip kisisel ya da kisilerarasi 6diil kazanmaktadir. Kisisel ddiiller daha ¢ok kararlilik,
o0grenme, kesfetme, rahatlama olarak siralanirken; kisilerarasi ddiiller sosyal etkilesim

olarak ifade edilmektedir (Géller, 2015, s. 39).

Pearce’in seyahat kariyer merdiveni, 1988 yilinda Pearce ve arkadaglari tarafindan
gelistirilmistir. Bu model, Maslow un Ihtiyaglar Hiyerarsisi Teorisini temel alarak
olusturulmustur. Seyahat Kariyer Merdiveni Teorisi, turist davranigini etkileyen bes
farkli hiyerarsik diizenden olugsmaktadir. Bu diizen, Maslow’un ihtiyaglar hiyerarsisinde

oldugu gibi hiyerarsik bir bigimde siralanmigtir (Keskin, 2018, s. 26).

Sirasiyla en alt diizeyde; rahatlama ihtiyaci, uyarilma (giivenlik) ihtiyaci, iliskiler, 6z

saygl ve kendini gergeklestirmedir. Seyahat Kariyeri merdivenin ilk basamaginda yer
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alan rahatlama ihtiyaci; kisinin kendini yenilemek ve canlandirmak, dinlenmek gibi
isteklerinin yaninda, temel ihtiyaglarinin da (konaklama, yeme-igme) olmasini
istemektedir. Ikinci basamak olan uyarilma ihtiyacinda; kisi kendinin ve baskalarinin
giivenligini, tehlikeden sakinmak sartiyla farkli insanlarla tanismak, sosyal etkilesime
girmek istemektedir. Uciincii basamakta ki iliski ihtiyaci, duygusal bag, yakinlik, sevgi,
bir grubun liyesi olmak ve seyahatte yeni insanlarla iletisim halinde olmak gibi yeni
arayislara girmesini ifade etmektedir. Diger bir basamak olan 6z saygi ihtiyacinda ise;
kisi seyahati boyunca yeni bilgi ve beceriler edinmek yeteneklerini gelistirmek,
sayginlik kazanmak gibi deneyimler yasamak istemesi olarak ele alinmaktadir. Son ve
en iist basamak olan kendini gergeklestirme ihtiyaci; kendini anlama, tanima, kendisiyle
barisik, hayalini gergeklestiren, mutlu ve kendisiyle uyum i¢inde olmayi saglayan

seyahatlere ¢ikmak istemektedir (Huang ve Hsu, 2009, s. 288).

3.9.4. Motosikletli turist motivasyonu

Arastirmacilara bagli olarak on bes motivasyon faktorii goriilmektedir.

Schulz ve digerleri (1991), motosiklet siirmenin on iki dnemli motivasyon yoniiniin
oldugunu belirtmektedir. Bunlara ek olarak, literatiirde motosiklet siirmek igin ig
motivasyon daha bulunmaktadir. Motosiklet kullanmay1 etkileyen on bes

motivasyonkisaca asagidaki gibi agiklanmistir:
1. Hazcilik

Bircok siirlicii i¢in, motosiklet, nese, eglence ve zevk gibi olumlu duygularla
birlesmektedir. Motosikletten zevkli deneyimler arzusu hazcilik olarak ifade

edilmektedir (Battmann, 1984; Koch, 1988).
2. Kagis

Motosiklete binmek, giinliik gerceklerden bir ucusu veya medeniyetten bir kacisi
icerebilmektedir. Kacis nedeni, kendini kesfetme, moralini yiikseltme, giinliik kaygilari
unutmak gibi unsurlar1 icermektedir. Bazi siiriicliler motosikletle empati kurmanin,
dogayla ve cevresiyle temas halinde olmanin, 6zgiirliigii denemenin 6nemli oldugunu

distinmektedir (Schulz, Gresch ve Kerwien, 1991).
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3. Motosikletin dinamik yonleri

Bu kategoriyle ilgili motivasyonlar hizlanma, gii¢, hareketlilik ve viraj alma deneyimi

olup, motosiklet fizigi ile ilgili olmaktadir (Rheinberg, 1987; Schulz ve digerleri, 1991).
4. Motosikletin performans yonleri

Motosiklet kullanmanin sporla ilgili tarafidir, siirligiin fiziksel ve psikolojik talepleri ile
kendi ve motosikletin performans siirlarini test etmek, motosiklete hakim olma ve basa
¢ikma motiflerini igermektedir (Rheinberg, Dirksen ve Nagels, 1986; Schulz ve
digerleri, 1991).

5. Gosteris olarak siirme

Bu motivasyon, yetkin siiriisiin her zaman kendi kendine yeten bir amag¢ olmadigini ve
ozellikle de kullanmanin bir spor olarak goriilmesi durumunda belirli bir miktar gosteri

yapmanin amaglandigini ifade etmektedir Brendicke (1991).
6. Rekabet

Bu kategoriyle ilgili motivasyonlar arasinda, digerlerinden daha hizli ve daha iyi olmast,
bu rekabet¢i doganin performans giidiisti ve kullaniciligin sportif dogasi ile baglantili

oldugu belirtilmektedir. (Dellen ve Bliersbach, 1978; Brendicke, 1991).
7. Heyecan Ve macera arama

Bu tiir motivasyonlar, riskli durumlar ve faaliyetleri arama ihtiyacindan dogmaktadir
(Zuckerman, 1984). Arastirmacilar, motosiklet siirmenin dinamik yonleri ile heyecan
arayanlar arasinda bir baglanti oldugunu 6ne siirmektedirler (Dellen ve Bliersbach,
1978; Brendicke, 1991). Ayrica, heyecan arayisinin geng yas gruplariyla iliskili oldugu
anlasilmaktadir. Hobbs, Galer ve Stroud (1986) kullanicilarin %81'inin motosiklet
siirerken bir heyecan olduguna inandigini ve %66'sinin motosikletlerin bazen korkutucu

olabilecegine inandigin tespit etmektedirler.
8. Akis etkileri

Motosiklet kullanicilarmin dikkatinin sinirlt bir alana daraldigi akis durumlarini elde
etmek i¢in motive edilebilir 6z anlamin1 kaybeder, hicbir sey hareket akisini bozmaz ve
olaylarin gidisat1 lizerinde tam bir kontroliin son derece uygulamali, kendinden motive

olmus ve ustalikla yiriitilen faaliyetler durumda oldugu goriilmektedir
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(Csikszentmihalyi, 1988). Hobbs, Galer ve Stroud (1986) kullanicilarin %87'sinin tutum
ifadesiyle ayni fikirde olduklar1 belirtilmektedir.“Siirdiiglim motosikletin bir kismini
hissetmeyi seviyorum” hem gen¢ hem de yashi kullanicilara uygulanmistir. Geng
kullanicilarin, yash kullanicilara kiyasla akis durumlarini elde etmek i¢in daha fazla
motive olduklarini tespit edilirken, yaslh kullanicilarin da yiiksek motivasyon gosterdigi

saptanmistir (Brendicke, 1991).
9. Siiriisle 6zdeslesme

Baz1 siiriiciiler i¢in, motosiklet hayatlarinin 6nemli bir pargasi haline gelmektedir.
Brendicke (1991) birgok siiriiciiniin motosikletleriyle ¢cok iyi deneyimler yasadigini ve
onlara iyi bir arkadas oldugunu tespit edilmistir. Hobbs, Galer ve Stroud
(1986)kullanicilarin  %62'sinin, motosiklet kullanmanin bir yasam tarzi olduguna

inandiklar goriilmektedir (Dellen ve Bliersbach, 1978; Schulzve digerleri, 1991).
10. Giivenlik davranisi

Koruyucu techizat takma veya trafikte emniyetli siiriis davramiglari gibi aktif
davraniglarla gilivenlik kazanmaya yonelik motivasyonlardir. Giivenli siirlisiin normal,
spor, enduro motorlarina kiyasla tur motosikleti siiriiciileri agisindan 6nemli oldugu

belirlenmektedir (Schulz, Gresch ve Kerwien, 1991).
11. Diisiince kontroli

Kontrol motivasyonu, siiriis niteliklerinin miilkemmel olduguna inanan kullanicilara
baglanmaktadir. Bu kullanicilar kendilerini, araci, diger yol kullanicilarini ve durumu
her zaman kontrol edilebilecegine inanilmaktadirlar. Kontrol inaniglarinin, kapasitelerin
gereginden fazla tahmin edilmesine dayanabilecegini ve boylesi gercek¢i olmayan
kontrol inaniglarinin kismen emniyet tesebbiisleriyle karsilanabilecegi vurgulanmaktadir

(Schulz, Gresch ve Kerwien, 1991).
12. Sosyal yonler

Bu yonler, bir grubun bir boliimiinii olusturma arzusundan ve grup faaliyetlerine
katilimdan kaynaklanmaktadir (6rnegin kullanim esnasinda yapilan konusmalar)
(Schulz, Gresch ve Kerwien, 1991). Motosiklet siirmenin sosyal temaslar i¢in bir firsat
sundugu, motosikletin kendisinin bir temas araci gorevi gordiigli, ortak bir temel ve

tartisma konusu oldugu 6ne siiriilmektedir (Brendicke,1991).
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13. Ekonomik yonler

Ekonomik nedenler motosiklet slirmek i¢in giicli motivasyon olarak goriilmektedir.
Bir¢ok motosiklet¢i, kullanimi ucuz oldugu i¢in motosiklet kullanildig1 ifade
edilmektedir. Arastirma motosiklet kullanicilarinin %67’sinin ekonomiyi motosiklet
siirmek i¢in bir motivasyon olarak gosterildigi tespit edilmektedir (Hobbs, Galer ve

Stroud, 1986).
14. Bagimsizlik

Bagimsiz kullanicilarinin %39'unun motosiklet siirmek i¢in bir neden olarak algiladig
goriilmektedir. Bir sebep olarak, bagimsiz kadin siiriiciiler, erkek siiriiciilerden daha

fazla goriilmektedir (Hobbs, Galer ve Stroud, 1986).
15. Kolaylik

Bazi motosiklet¢iler i¢in kolaylik motifleri motosiklet algilarin1 olusturmaktadir. Bu tiir
nedenler arasinda park etmenin kolaylig1 ve trafikte manevra kabiliyeti bulunmaktadir

(Hobbs, Galer ve Stroud, 1986).

3.9.5. Motivasyonlarin simiflandirilmasi
Schulz (1991) motosiklet siiriiciilerinin motivasyonlarinin, {i¢ ayr1 kategoride
toplanilabilecegini ifade etmektedir. Ug kategoriler sunlardir;

1. Zevk i¢in motosiklet kullanmak (kacis, hazcilik, akis, motosikletle 6zdeslesme,

sosyal yonler),

2. Hizli bir yaris sporu olarak motosiklete binmek (dinamik ydnler, performans

yonleri, gosteris gezintisi, heyecan arayanlar ve rekabet),

3. Motosiklet iizerinde kontrolii saglamak (diisiince kontrolii ve giivenlik

davranist).

Ayrica Schulz (1991) motivasyon unsularini yasa ve motosiklet tipine gore analiz

etmektedir. Bunlar:
Yasa gore analiz:

1. Geng kullanicilar ¢gogunlukla motosiklet stirmekten zevk almaktadir (6nemli bir

farkin olmadig1 sosyal boyutlar1 harig).
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2. Geng kullanicilar, daha kiiciikk yas gruplariyla karsilastirildiginda gosteris
kullaniciligi, rekabet ve heyecan arayan motivasyonlardan daha fazla
etkilenmektedir. Bununla birlikte, dinamik yonde veya performans yoniinde
onemli yas etkisi bulunmamaktadir.

3. Daha geng siiriiciiler, diger davranislara kiyasla ve daha eski siiriiclilere oranla
giivenlik davranig motiflerinden daha az etkilenmektedir.

4. Geng siriicliler, yas gruplarima gore daha zayif kontrol bilincine sahip

olmaktadir.
Motosiklet tipine gore analiz:

1. Ozel motosikletleri (choppers, spor motosikletler ve endurolar) bulunan
kullanicilar, zevk i¢in siiriis konusunda daha fazla motive olmaktadir.

2. Spor motosikletler, diger motosiklet tiirlerine gore dinamik yonlerden ve
gosteris motivasyonlarindan daha fazla etkilenmektedir.

3. Spor motosikleti ve enduro striiciileri, diger motosiklet tiirlerine gore
performans yonleri, heyecan ve macera arayislarindan daha fazla
etkilenmektedir.

4. Spor ve seyahat amagli motosiklet kullanicilari, diger motosiklet kullanicilariyla

karsilastirildiginda daha yiiksek kontrol bilincine sahiptirler.
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BOLUM 4. YONTEM

4.1. Arastirmanm Amaci ve Onemi

19. ylizyilin sonlari, 20. yiizyilin ortasina kadar Sanayi Devrimi’nin kattig1 gelismelerle
ulagim alaninda 6nemli bir degisim yasanmistir. Bu degisimler ve teknolojik gelismeler
ile insan, ¢ok uzak mesafelere daha kisa zaman araliklarinda birkag alana seyahat etmek

icin yeni ulagim bigimlerini kullanmaya baslamistir (Fize, 2018, s. 4).

Birinci Diinya savasindan sonra uygun fiyatli oldugu icin popiiler hale gelen motosiklet,
artan ihtiyaglarla diinyay1 gezmek i¢in 6zgiir, maceraci, kesif ruhlu kisileri seyahatlere
yoneltmistir. 1920 — 1950 arasinda turist gezilerinin kayitlari olmasma ragmen
motosikletli seyahatler akademik anlamda iin kazanmamistir. Motosiklet sektorii,
1950'lerden gelerek giiniimiizde biiyiik bir pazar sektoriine dontismiistiir (Oller, 2016, s.
51). Dolayisiyla bu ¢alismanin temel amaci, motosikletli seyahatin alternatif bir turizm
tiirii olabilecegini ortaya koymak, motosiklet kavramini tanitmak ve motosikletin bir
turizm pargast olabilecegini one siirmektir. Ayrica motosikletle seyahate ¢ikan kitlenin
temel motivasyon ve seyahat davraniglari hakkinda bilgi elde edilmesidir. Bu
caligmanin asil gorevi, bisikletle seyahatler gibi motosikletle seyahatin de literatiirde yer

almasini saglamaktir.

4.2. Arastirmanin Evreni ve Orneklemi

Bu calisma karma yontemli arastirma olarak tasarlanmis ve iki farkli 6rneklemden yar1

yapilandirilmis miilakat teknigi ve anket kullanilarak veri elde edilmistir.

Konuyla alakali motosikleti bir yasam bi¢cimi haline getirmis, giivenlige dnem veren,
slirlis ve deneyim tecriibesine sahip farkli sehirlerde ikamet eden, cinsiyet, yas gruplari
ve sektorde calisan motosiklet kullanicilarina ulasilmistir.Bu kisilere ulagsmada
aragtirmacinin motosiklet deneyiminin ve kullanicist olusu motosikletle seyahat eden

kitlelere ulasma noktasinda kendisine avantaj saglamistir. Katilimcilara ve deneklere
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ulagsmada arastirmacinin ¢evresi dernek, kuliip, birlik ve internet, sosyal medya
hesaplart vb. iiyelikleri yardimer rol oynamistir. Motosikletle yurt i¢i veya yurt disi
seyahatine ¢ikan ve bunu siirekli olarak tekrar eden miilakat i¢in toplam 23, anket i¢in

ise 971 kisiye ulasilmastir.

Miilakat kapsaminda katilimcilara cinsiyet, yas ve meslek gibi tanimlayict sorular
yaninda konu ile ilgili 19 soru sorulmustur. Anket kapsaminda ise motosiklet seyahat
deneyimi, motivasyon unsurlar1 ve demografik 6zellikler olmak {izere ii¢ bdliimden
olusacak sekilde toplam 50 soru yoneltilmis ve nicel veri elde edilerek analizi
yapilmistir. Miilakat ve anket sorular ekte verilmistir ( Ek 1 ve 2). Anket sorular1 Han,
Men ve Kim (2017) c¢alismasindan Tiirk¢e’ye ¢evrilerek ve motosiklete uyarlanarak
alinmistir. Miilakat sorular1 ise Cihelkova (2012) ve Oller(2016)¢alismalar: ile daha
onceden yurt dis1 seyahatlerine motosiklet ile ¢ikmis kisilerin blog yazilar
incelenmistir. Ardindan katilimci 6’nin seyahatleri ile ilgili genis kapsamli sohbetin

ardindan sorular belirlenmistir.

Miilakat 14.01.2019 tarihinde baslanmis ve 23.02.2019 tarihinde son bulmustur. Anket
ise 28.03.2019 tarihinde elektronik form olusturularak internet kullanilarak sosyal
medya vb elektronik ortamlardan motosiklet kullanicilarina ulastirilmis, yeterli

kullanicryla ulastiktan sonra 03.04.2019 tarihinde katilim sonlandirilmistir.

Katilimcilarla 6nce randevu alinmak suretiyle ve onlarin uygun gordiikleri yerlerde
bulusularak miilakatlar gerceklestirilmistir. Bazi1 katilimcilara telefonla ulasilmistir.
Miilakat, her bir motosiklet kullanicisi i¢in en az 20 dakika en fazla 44 dakika
stirmiistiir. Tlim katilimcilardan ses kaydi alinmis, ses kayitlari kodlanarak miilakatlar
analiz edilmistir.Analizde betimsel teknik kullanilmis, yer igerigi netlestirmek adina
sayisallastirma yoluna gidilmigtir. Miilakatta goriisiilen kisilerin bilgilerine dayanarak
konuyla alakali tiim bilgiler topladiktan sonra, motosiklet seyahati ve deneyimi ile ilgili

en 6nemli noktalara ve 6zelliklere ulasilmaya calisilmistir.

Miilakat i¢in nitel asamada amaca dayali 6rnekleme yontemi yapilmistir. Alan ¢caligmast
anket icin ise kolayda Ornekleme yontemi kullanilmistir. Gegerlilik ve giivenlik
konusunda ise birinci kapsam miilakatin gecerliligini artirmak i¢in dogrudan konuyla
ilgili ve motosiklet kullanan, seyahat eden kisilere ulasilarak, bu katilimcilarin bir birini

teyit eden ve destekleyen ifadeleri gecerliligin saglandigim gdstermektedir. Ikinciasama
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ankette gegerliligi ve giivenliligi 6l¢mek icin bir hazir 6l¢ek kullanilarak cronbach’s
alpha degerine bakilmistir. Likert tipi derecelendirilen toplam 36 ifade giivenilirlik
analizine sokularak, cronbach’s alpha degerine bakilmistir. Cikan sonug¢ 0,82 iyi

diizeyde giivenirligini ifade etmektedir.

4.3. Arastirmanin Bulgulari

Aragtirma iki kisimdan olugmaktadir. Ik béliim yar1 yapilandirilnus goriisme, ikinci

boliim ise anket ¢calismasinin bulgular1 sunulmaktadir.

4.3.1. Yar yapilandirilmis goriisme bulgular:

Miilakat sorularina istinaden goriisme bulgularinin  basliklarina yer verilerek

yorumlanmaktadir.

1. Katilimei ozellikleri

Katilimcilarin 18’1 erkek, 5’1 kadindir. Yas itibariyle 21 ila 56 arasinda bir dagilim s6z
konusudur. Iki kisi yas beyan etmek istememistir. Katilimcilarin kimligini gizlemek

adina isimleri verilmemistir. isimler yerine “K” ile kodlanmas: tercih edilmistir.

Meslek olarak genellikle kendi isi ile ilgilenenlerin orani yiiksektir. Katilimcilarin ne
kadar zamandir motosiklet kullandiklar1 sorusuna verilen yanitlar ¢ogunlugun uzunca
bir siiredir motosiklet kullanicist oldugunu ortaya koymaktadir. Onemli bir kismi
cocuklugundan itibaren bisiklet ve motosiklete meraklidir. Katilimcilarin 6zellikleri

Tablo 4.1°de gosterilmektedir.

Tablo 4.1 : Katilimeilarin 6zellikleri.

Katilime1  Cinsiyet ~ Yas  Meslek Ne Kadar Zamandir Motosiklet Kullandig:

K1 Erkek 45 - Kiigiik yasta bisiklet kullanmakla baglamistir.
Siirekli sehir disinda, arazide kullanmaktadir.

K2 Erkek 29 Ozel sektor 11 yildir kullanmaktadir. 2014 sonrasi yurt disi

N . turlarina baglamstir.
K3 Erkek 21 Ogrenci

12 yasinda motosiklet kuryesi olarak
baslamistir.
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Tablo 4.1 : Katilimcilarin 6zellikleri (devam).

Katilme1  Cinsiyet ~ Yag  Meslek Ne Kadar Zamandir Motosiklet Kullandig1

K4 Erkek - Memur 1990 yilindan itibaren kullanmaktadir.

K5 Erkek 53  Ogzel sektor 1986 yilindan itibaren kullanmaktadir.

K6 Kadin 49 Plates ve yoga 10 yildir kullanmaktadir. 3-4 yildir uzun yol

egitmeni yapmaktadir.

K7 Kadm 49 Kimya miihendisi 6 yasinda ailesinden gorerek baslamistir.
Motosiklet kullanidigindan itibaren
gezmektedir.

K8 Kadin 53 Ekonomist Cocukluktan sevgisi gelmektedir (1983).

K9 Erkek 44 Fizik 6gretmeni 2003 yilinda motosiklete, 2006 yilinda
motosikletli seyahate baglamistir.

K10 Erkek 56 e 8 yildir motosiklet kullanmakta ve uzun yol
yapmaktadir.

K11 Erkek 56 Ticaret-turizmci 1983yilinda motosiklet kullanmaya, 2010
yilinda motosikletle seyahate baglamustir.

K12 Erkek 41 Ozel sektor 2015 yilinda seyahate baglamistir.

K13 Erkek 55 Ciftei 10 yasinda motosiklet kullanmaya baglamis ve.
2004 yilindan buyana motosikletle seyahat
etmektedir.

K14 Erkek 53 Reklamci 1991 yilinda motosiklet kullanmaya baslamis
1998 yilinda kendi motosikletini alarak 2006
yilinda seyahate baglamustir.

K15 Erkek 37 Ogretim gorevlisi 2008 yilinda motosiklet kullanmis, 2016
yilinda motosikletli seyahate baglamustir.

K16 Erkek 42 Elektrik miihendisi ~ Universite yillarinda baslanustir.

K17 Erkek 32 Ticaret 2003 yilinda baglamstir.

K18 Kadin 33 Ogretim gorevlisi 2002 yilinda baslamistir.

K19 Erkek Gazeteci 2006 yilinda baslamustir.

K20 Erkek 30 Ingilizce 6gretmeni 2014 yilinda motosiklet kullanmus, 2015
yilinda motosikletle seyahate baglamistir.

K21 Kadin 43 - 2012 yilinda motosiklete basladi.2015°den
itibaren motosikletle seyahat etmektedir.

K22 Erkek 54 Makine tek. Emekli  Maddi imkéanlar el verdiginde motosikletle
seyahat etmektedir (emekli).

K23 Erkek 43 Orman miihendisi 2000 yilinda motosiklet kullanmis 2008

yilinda motosikletle seyahate baglamistir.
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2. Motosikletle seyahate baglama ve amaglari

Tablo 4.1°e istinaden katilimecilarin 6nemli bir kismi motosiklet kullanmaya erken
yaslarda baglamiglardir. Bu katilimcilarin motosiklete yonelmesinde cogunlukla aile
birilerinin de motosiklet kullanmasi ve/veya bisiklet kullanmasi ayni zamanda da
cocuklarini buna 6zendirmesi etkili olmustur. Bu katilimcilar kiigiik yastan itibaren de
motosikletli seyahatlere katilmaktadirlar. Tablo 4.1°e istinaden bir kisim katilime ise,
hayata atilip belli bir gelir diizeyine ve yasam standardina ulastiktan sonra motosiklet
merakini hayata gecirmis ve motosikletli seyahatlere yonelmistir. Bazilar1 da emekli
olduktan sonra motosikletli seyahatlere ilgi gostermeye baslamistir. Bu grubun
elemanlarinin ¢ogu zaten motosiklet kullantyorken seyahatini motosikletle yapmaya

baslamas1 emekliliginden sonradir.

Tablo 4,1°deki katilimcilarin motosikletle gezme amaci olarak beyan ettikleri unsurlar
coziimlendiginde bazi ¢ok kritik konularin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Bu konular

sirasiyla asagida verilmekte ve yorumlanmaktadir:

Motosikleti sevmek (cok baskin) (sadece motosiklete binmek degil motosikletle

gormek, istedigi yerleri gezmek).

Ozgiirliik, kimseye bagli olmamak-bireysel olmak, hareket imkani saglamasi.
Seyahat arzusunun olusmasi.

Yeni cografyalar, yeni insanlar tanimak.

Maceraci ruh; Nerde aksam orda sabah, alternatif yasam tarzini belirlemek.

Maceracilik, zor yol sartlariyla bas etme, adrenalin, kendini tanimaya sahip

olmak.
Keyif duygusunun olusmas.

Hava, atmosfer ve cografyayla dogrudan temasda bulunmak. (hissetmek, gittigin

yeri hissetmek).
Diger gezginler ile tanismak.

Kesif isteginin belirlenmesi.
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Gezilerin pratik olmasi, istedigi her yere gidilmemis {iicra lokasyonlara

gidebilmek.

Gittigi yerde Kkiiltiire ve otantik kirsal unsurlara temasda bulunmak (bdlge

halkiyla daha rahat iletisim kurma, kendi koklerini bulma arzusu).

Motosikletle seyahatin arabadan {istiin teknik unsurlara sahip olmasi (kita gegisi

rahatlig1).

Stresten uzaklasma, yorgunlugu atma isteginde bulunmak.
Insanlarin yol boyunca sempati gdstermesinin benimsenmesi.
Insanlara 6rnek olma, ilham verme istegine sahip olmak.
Gidilecek, tercih edilecek yerin ucuz olmasi.

Tatil izninin kisith olmasi.

Hayatta kalma, tecriibe, basarabilme istegine sahip olmak.

Katilime1 8-15,19-22 motosikletle gezmenin temelinde “motosiklet sevgisi” yattigini
dogrudan ve dolayli olarak vurgulamistir. Katilime1 1-7, 16-18, 23 ¢ocukluktan itibaren
motosiklet sevgisine sahip oldugundan, gezip gérme konusunda da dogal segenekleri
motosiklettir. Ancak motosikletle gezmek tamamen motosiklet kullanmak i¢in bir arag

degil, motosiklet sevgisi gezip gdrme meraki ve sevgisiyle birlikte rol oynamaktadir.

3. Destinasyon segiminde iten ve ¢eken unsurlar

Katilimcilarin genel olarak belirtikleri cevaplara istinaden motosikletliseyahate iten ve
¢eken unsurlar ¢oziimlenerek, sirasiyla Tablo 4,2’de verilmektedir. Hedeflenen
bolgelerde, insanlarin farkli, teknolojinin az, bozulmamis ve bakir yerler, ekonomik,
fazla kesfedilmemis olusundan dolayr tercih edilen bdlgeler arasindadir. Ayrica
katilimcilarin yasadiklar1 bolgelerde ki modern hayat, teknolojinin sik kullanilmast,
insanlarin tahammiilsiizIiigli, bir birlerini kandirmalari, tiiketim ¢ilginlig1 gibi unsurlar
da hedeflenen bolgelere gitmelerindeki onemli etkenler olarak ortaya ¢ikmaktadir. Tim
katilimcilarin cevaplarina bagl olarak asagida ki tabloda destinasyon se¢imine ¢eken

iten unsurlarinkritik noktalar1 gosterilmistir.
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Tablo 4.2 : Destinasyon se¢iminde iten ve ¢eken unsurlar.

Iten Unsurlar

Ceken Unsurlar

Sehirde dogal giizelliklerin bulunmamasi.
Gidilecek yerlerden etkilenilmesi
Kisinin kendisini yalniz hissedebilmesi

Gidilen yerlerde motosiklet egitiminin verilmek
istenmesi

Kesfedilmesi istenilmesi

Seyahat 6zgiirliigiiniin olusmasi

Cografi yapi, kirsal kesim, ekolojik giizellik,

Okunulan dergi, kitap, televizyon, arkadas
Onerisi

Ekonomik, uygun biit¢e olusu
Deniz kenar1 olmasi
Arkadas ¢evresinin olusu

Farkli kiiltiirler, tarihi, sosyolojik, cografi,

) vahsi hayvanlar1 vb. gérmek istenilmesi
Merak edilme duygusunun olusu

. . . Macerali, dogal yerlerin olusu
Adrenalin tutkusu, isteklendirme arzusu

. . i Insanlarm yasayis tarzinin merak edilmesi
Tanimak, gérmek, gezmek istenilmesi

Insanlarin ilgi ile yaklagmasi, iletisim, yeni

Daha hizli tatil izninin kisa olusu (motosiklet ile jpcon1arile tansilmas

seyahate)

. i ) . Insanlarim sicaklig1, misafirperverligi
Insanlar1 cezbetmesi (motosiklet ile seyahate)

Daha fazla algilanmasi (motosiklet ile seyahate)

Arkadasg ziyareti(motosiklet ile seyahate)

Yolun giizel olusu motosiklet kullanmak(motosiklet
ile seyahate)

4. Destinasyon se¢imi ve planlanmasi

Katilimcilarin tamami yurt i¢i seyahatlere katilmakla birlikte, Katilime1 1-16, 18-19, 21-
23 yurt dis1 seyahatlerine de ¢ikmiglardir. Yurt dis1 rotasi olarak katilimcilar tarafindan
yogun olarak Asya, Dogu, Gliney Afrika, Gliney Amerika kitalar1 tercih edilmistir.
Avrupa, kesfedilecek 0Ozellige sahip olamadigindan ve ekonomik yonden pahali
oldugundan fazla cazip gorinmemektedir. Katilimer 1- 7, 12, 15-23 maceray1 ve
strprizi  sevdiginden gidecegi yeri daha Onceden arastirmayi, incelemeyi tercih
etmemekle birlikte ne ile karsilasacagini gidecegi yerde gormeyi tercih etmektedir.
Gidilecek yer, rota genellikle daha 6nce gitmis gezginlerden bilgi alinarak veya gerekli
kaynaklar incelenerek belirlenmektedir. Bunun yani sira ekonomik unsurlarda baskin
konumdadir. Katilimcilar giizergahi, konaklama yapacagi yeri, gezecegi destinasyonlari
belirlerken detayli bir sekilde plan program yapmamaktadirlar. Miilaktta alinan
cevaplara istinadenmotosiklet ile seyahat edildigi i¢in karsilasilabilecek olumlu olumsuz

etkenlerden dolayi, rotadaki gecikmeler, yol kosullarina bagl olan sapmalardan dolay1

69



seyahat zaman agiminaugrayabilmektedir. Ayrica rota iizerinde goriilen, karsilasilan her

sey seyahati kapsamaktadir.

Katilimc13-6, 9, 15, 18-23 genellikle Dogu Asya’yr tercih etmektedir. Yurtdisi
turlarinda hedef bolgeleri Orta Asya, Sibirya, Balkanlar, Ermenistan, Iran, Rusya,
Hindistan, Giliney Amerika, Pakistan, Nepal, italya, Yunanistan, Tunus, Mogolistan,

Japonya, Arjantin, Brezilya, Giircistan, Suriye, Urdiin gibi iilkelerdir.

Katilimcilardan alman genel cevaplara baglh olarak tur programi olusturulurken ve

planlanirken asagidaki konulara uyulmaktadir:
Harita kullanilmasi,

Rota, navigasyon, GPS kullanilarak, gidilecek gilizergahin yiiklenmesi

gerceklestirilmesi,
Dogal alanlar, cografi konumun énem kazanilmasi,

Yapilmis seyahatler, motosiklet bloglart ve daha oOnceki gezi planlariin

incelenmesi,

Gezi icin motosikleti ve kisinin kendisini hazirlamas1 gerekmesi,
Zaman ve zamanlamanin 6nemli olusu,

Biit¢enin 6nemli olusu,

Motosiklet ile gidilebilecek yollarin secilmesi,

Yakin kiiltiirler ve irklarin goriilmesi istenilmesi,

Turistik ve arkadas ¢evresinin bulunmasi yer tercihinde 6nemli olusu,
Yerel halk ve yerel kiiltiirle temas imkanlarinin kullanilmasi,
Motosiklet kuliipleri tizerinden baglantilarnin olusu,

Sosyal medya sayfalar1 6nemli bilgi aktarim islevi gérmesi,
Transfer esnasinda farkli araglarin kullanilmasi (ugak, gemi, tren),
Konaklanacak yerin belirlenmesi,

Motosiklet kiralamasi,

Sorumluluk alinmasi,
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Yolda karsilagilan diger gezginler ile etkilesimin saglanmasi,
Alim giiclinlin insanlarin hayatinda 6énemli bir tercih kriteri olusu,

Biirokrasinin az oldugu yerler tercih edilebilmesi.

5. Seyahate katilim sekli

Katilimcilarin motosikletle bireysel mi yoksa birka¢ motosikletli (grup) ile mi seyahat

etme tercihleri c¢oOziimlendiginde bazi ¢ok kritik konularin 6n plana ¢iktig

gorilmektedir. Katilimc1 1-13- 16, 19, 22, 23 tek baslarina seyahat etmeyi tercih
ettikleri anlasilmistir. Katilimcilarin belirttikleri sebepler yola ¢ikilacak kisiyle karar
almanin, ortak harcama ve diisiincede bulusmanin zor olusunun bulunmasidir. Ayrica
herkesin gezip gérme aliskanlifi, yasam tarzi, yoldan beklentileri, harcama kiiltiiri,
tiketim aliskanlig, mutlulugu / mutsuzlugu olusuda sebepler arasindadir.
Yolgiizergahinda yeni gezginler ve gittikleri yerlerde yeni insanlarla tanistiklari i¢in

yalniz kalmadiklarini belirtmislerdir. Daha Onceleri birkag kisi seyahat ettikleri de daha
sonradantek baslarin seyahat ettiklerini belirtmislerdir. Bunun yani sira Katilimet 1, 5,

16, 22, 23 esleri ile de seyahat etmektedir. Tiim katilimcilarin cevaplarina bagli olarak
asagida bireysel/ grup seyahat etmenin kritik noktalar1 tablo 4.3°de gosterilmistir.

Tablo 4.3: Seyahate katilim durumu.

Tek Grup
Avantaj Dezavantaj Avantaj Dezavantaj
Ozgiir, rahat, zevkli, Tehlikeli, riskli olusu Kadin / Erkek seyahat Kafa, fikir olarak
keyifli, sosyal olusu edilebilmesi uyumsuzluk olusu

Sorumluluk almanin
kolay olusu

Insanlar ile daha kolay
iletisime gecilmesi

Geziyle bire bir
ilgilenilebilmesi

Zihinsel olarak katki
saglamasi

Karar almananin kolay
olusu
Birisine bagl
kalinmamasi

Belirlenen rotanin
degistirilmesi (diger
kinin tercih
etmemesi)

Sikilmak

Geznin bitirilmesi
gereken gorev olarak
goriilmesi

Giivenli olusu

Eglenceli, zevkli
olusu(uyumlu oldugu
takdirde )

Karar alinamamasi,
uyumsuzluk, motivasyon
bozukluguna sebep olusu

Beklentilerin
karsilanmamasi

Ozgiirliigii kisitlamasi
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6. Seyahat siiresinin belirlemesi

Katilimceilarin ¢iktiklar: seyahatlerde ortalama siire, ¢alistiklar1 sektdrde ki tatil ve bos
vakitlerine gore degismektedir. Katilimcilardan Katilimer 1-4, 6-7, 9-12, 15-23 yurt i¢i
seyahatleri 3 giin ile 1 hafta arasi degisirken yurt disi seyahatleri ortalama 1-5 ay
stirmektedir. Katilime1 22 hari¢ diger katilimcilar katilimcilar yillik izinlerinin bos
vakitlerinin seyahatlerine yetmedigini belirtmislerdir. Sebep olarak siireli ve zamanl
seyahatlerde bir zaman sorunu ve stresi oldugunu, gidilen yerlere bakmakla gérmenin
farkliligin1 belirtmislerdir. Detayli gezmek gerektigi ve gidis tarihi belli olup gidis
doniisti belli olmamasi gerektigi one sunulmustur. Gidilen yerleri hissederek, ayrintili
ve detaylarini anlayarak gérmenin daha faydali oldugunu zira zaman kisitl olunca hizli
bir sekilde gezildigini ve bircok seyi gozden kacirildigin1 belirtmislerdir.
Katilimcilardan alinan cevaplara istinaden seyahat siiresini belirleyen etkenler asagida

siralanmustir.
Calistig1 sektor
Vize siiresi
Hava kosullari
Yillik izin
Kisi ve Aile baglari
Emeklilik
Biitge, Birikim
Isten ¢ikarilma

Aile, arkadas, dost 6zlemi

7. Seyahate katilim kolaylig

Katilimeilar gittikleri lilkede biirokrasi problem yasayanlar yasamayanlara gore baskin
durumdadir. Cogunlukla vize ve siirda bekletilme gibi durumlar yasanmistir. Ayrica
katilimeilar Tiirk olmalarindan dolayr kolayliklar saglandigini, sorun yasanmadigini da

belirtmislerdir.
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8. Kendini farkli gérme
Katilimcilarin motosiklet ile seyahat etmeleri diger araglarla seyahat edenlere gore
kiyaslamasi ¢6ziimlenerek kritik noktalar asagida ele alinmustir:

Motosiklet ile dogal giizellikleri sindirerek, kagirmadan bir biitiin halde
gezilebilmektedir.

Motosiklet bazen kolay bazen zor ulasim aracai olabilmektedir.
Her gezginin felsefesi, yasayacagi tecriibe ve amaci farklilik gostermektedir.
Motosiklet farkli bag kurma aracidir.

Motosiklet ile seyahat kisinin kendisiyle olan miicadelesidir, kendi kendine
kalma, kalabalik toplumun i¢inde gerceklestiremedigi eylemleri motosikletiyle
birlikte yalmiz kalarak keyifli bir sekilde gerceklestirebilmektedir. Bu keyfi
istedigi yerde durarak, yatarak, yiyerek-igerek, tanimadigi insanlarla iletisim

kurarak daha da keyifli hale getirebilmektedir.
Motosiklet farkli, giiclii, 6zgiirliik saglamaktadir.
Liiks icerisinde seyahat edilememekte, yolculukta zorluklar yasanabilmektedir.

Her bireyin farkli bir kimligi oldugundan dolayi, beklentileri, zevkleri, hayata
bakis acilar1 farkli olusu seyahatten beklentileri, diislinceleri ve projeleri de

degismektedir.

Insanlara temas derecesini artirmaktadir.

Ekipman, arag-gereg¢ gotiiriilmesi yorucu bir durum olusturmaktadir.
Motosiklet ile ulasimin daha kolay olusmaktadir.

Farkli rotalar, gidilmeyen / goriilmeyen yerlerin kesfetmenin Onemini

olusturmaktadir.

Tiim hava kosullarinda seyahat edilebilmesidir.
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9. Yasanilan olumlu, olumsuz etkiler
Katilimcilarin cevaplarina bagli kalarakseyahatlerinde yasadiklart olumlu / olumsuz
etkiler asagida ¢oziimlenerek listelenmistir.
Olumlu:

Motosikletin gidilen bolgedeki yerel halk tarafindan sempatik bir arag¢ olarak

goriilmektedir.
Ulke sinir gegislerinde motosiklet kullanimi kolaylik saglamaktadir.

Yeni insanlar, kiiltiirler, yasayis sekilleri, dilleri, yemek igme aliskanliklari,

insanlarla tanigilarak evlerine davet etmektedirler.

Sabirli olmay1 ve yolculuktan keyif almay1 saglamaktadir.

Daha 6nceki korkulardan kurtulmayi saglamaktadir.

Kesif edilmemis yerleri kesfetmeyi saglamaktadir.
Olumsuz:

Cadir kurulan yere yabani hayvanlarin gelme durumu,

Zor iklim sartlarinda motosiklet kullanilmasi,

Beslenme sorunun olugmasi,

Darlanma sonucu gezinin yarida birakilmasi,

I¢ savas olan bolgelerden gecilmesi,

Yollarin seyahat i¢in elverisli olmamasi,

Cinsiyet ayrimi (kadin)  oldugundan takip edilme ve uygunsuz tekliflerde

bulunulmasi,

Kaza riski, saglik problemlerinin olusu,
Yeme — igme aliskanliginin bozulmasi,
Yolculuk sonunda adapte olamama durumu,

Aile hasretinin baslamasi,
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Hizli yer degistirilmeden dolay1 saglik sorunlari, halsizlik, yorgunluk ve bitkinlik

¢itkmasi sonucu motosiklet kullanilmamasi,

Motosikletin ¢alinma riskinin olmasi,

Diger araglar gibi icinde konaklayamama,

Motosikletle diigme tehlikesi ve uykusuzluk olmast,
Biirokrasi problemler (hukuksal) olusu,

Insanlarin meraktan sikistirmast, trafikte sorun yasanilmast,
Kendine giivenmeme,

Motosiklette fiziksel ve mekanik problemlerinin olusmasi olumsuz etkenlerdir.

10. Ruhsal ve fiziksel agidan 6nemi

Fiziki ve ruhsal etki seyahat edilen cografi konuma gore, katilimcinin kilosuna, boyuna
gore uygun motosiklet secilip / se¢ilmemesine gore degismektedir. Motosiklet ile
seyahat aslinda bir fiziki aktivitedir. Fiziki aktivite i¢inde belir bir enerji, kondisyon
olmasi gerekmektedir. Bunlar olmaz ise zayiflanarak, giiciin diismesine ve
hastalanmaya sebep olacaktir. Kullanilan motosiklet kisiye gore degiskenlik
gostermektedir. Motosiklet ile seyahat etmenin katilimcilara gore fiziksel ve ruhsal
acidan olumlu olumsuz etkileri ¢dziimlenerek, katilimcilar kodlanarak asagidaki tablo

4.4°de listelenmistir.

Tablo 4.4 : Seyahatin ruhsal ve fiziksel agidan 6nemi.

Fiziksel / Ruhsal Olumlu Fiziksel / Ruhsal Olumsuz
Tim katilimcilar1  mutlu, desarj, motive K 3- 4,12,14,16,18,19 uzun  slreli
etmektedir. kullanildiginda (mola vermeden) ortopedi

sorunlar olusabilmektedir.

K 1, 5,7, 8 11, 13, 16 hayata zindelik K 2,3, 8, 18, 23 segilen motosikletin konforsuz
katmaktadir. olusu.

K1-3, 10, 13-16 normal hayatta basarilamayan K 6, 7, 12 saglkli, istenilen gibi 1iyi
basarilmaktadir. beslenememek.

K13 - 16 ,20 - 23 sorumluluk sahibi insan K 5,12-16, 21- 23 sorunlarinolusmamasi igin
olunmaktadir. ¢ok diigiinmek ve anlik olarak plan yapmak
gerekmektedir.
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Tablo 4.4 : Seyahatin ruhsal ve fiziksel agidan 6nemi (devam).

Fiziksel / Ruhsal Olumlu Fiziksel / Ruhsal Olumsuz

K4 -9, 13, 17 - 20 hazirlik siiresince disipline Genel olarak tiim katilimeilar , uzun yola uygun

etmektedir. olamayan motosiklet kullanmak.
K 1,14 stiriis teknikleri kisiyi gelistirmektedir. Genel olarak tim katilimcilar iyi bir ekipman
kullanilmamasi.

K1, 4-5 7,8, 11, 13, 16, 23 saghg pozitif
olarak etkilemektedir.

K1,2,5-11,13,15 kullanim esnasindaki agrilar
onemsiz gelmektedir.

K1, 14, 22 kalict hastaliklardan kurtulmay:
saglamaktadir.

K1-3, 6, 9 - 16 soguk, yagmur, riizgar insani
dayanikli hale getirmektedir.

11. Seyahatten doniis motivasyonu

Katilimcilar motosiklet ile seyahat ederken rahatlamis, mutlu olduklarini, seyahat bittigi
takdirde geri dondiiklerinde kendilerini kotii hissettiklerini belirtmislerdir. Katilimer 1-
2,5-11-13,15-17-20-23 gittikleri bolgelerde degiskenlik gostererek adaptasyon
konusunda her hangi bir sorunla karsilasmazken Katilime1  3-4, 6-
10,12,14,16,18,19,21,22 sorun yasamaktadir. Gidilen giizergdh genellikle Dogu ve
Dogu Asya tarafi oldugundan dolayibdlgede ki teknoloji, sade yasam kosullarinin zor
olusu, insanlarin ge¢im miicadelesi vermesi gibi etkenler katilimcilari etkilemektedir.
Katilimcilarin yasadiklar1 bolgeler de ne kadar likks yasanti ve gereksiz harcama
yapiklarini belirtmiglerdir. Katilime1 6 — 7 — 8 - 16 seyahatten dondiiklerinde kendilerini
tantyinca biraz ¢eliski yasadiklarini belirtmislerdir. Hayat1 taninda yasamak, tiiketime

dikkat etmek, yeme-igmenin, giyinmenin ne kadar 6nemsiz oldugunu belirtmislerdir.

Asagida ki tabloda gidilen bolgelerden etkilenerek yasanilan sorunlar, diizeyleri ve

yasantida degisikliklerin sebepleri katilimcilar kodlanaraktablo 4.5°de gdsterilmistir.

Tablo 4.5 : Motivasyon etkisi.

Pozitif Negatif

K1-11,13-19 ,22-23 Tekrardan K 6 — 7 — 8 - 16 adaptasyon, normal hayat yasantisina alisgamama
seyahat etme arzusu geligserek sorununun ortaya ¢ikmast.

plan yapilmaktadir.
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Tablo 4.5 : Motivasyonetkisi (devam).

Pozitif

Negatif

K2-4, 6-10,13-20 yoklugu
gorerek belirli tecriibeler
edilmekte, ders ¢ikarilmaktadir.

K2 eglenceye, gereksiz harcama
yapilmaktadir.

Tium katilimcilar belirlenen hedef
basarildiginda mutlu
hissetmektedirler.

Tim katilimcilara seyahatin enerji
katmasi ruhen, bedenen
kendilerini iyi hisetmektedirler

K1-3, 6,9-16 koti hava
kosullarinda kullanim zevk
vermektedir.

K8, 10 mali miilkii satip siirekli
seyahat etmek isteginin olugmasi.

K1-11,13-19,21-23 olumlu yodnde
sabrin artmasini saglamaktadir.

K2 insanin kendisin biiylimiis,
olgunlagsmis, hissetmesi, ufkun
genislemesini saglamaktadir.

K2,3,6,21 sade yasantilarin anlam
katmasini saglamaktadir.

Tim katilimcilarin hayata daha
yumusak, pozitif bakilmasin
saglamaktadir.

K2,3,6,21  gelecege  yonelik
kaygilarin  ortadan kalkmasini,
elindekinin  kiymetini anlmay1
saglamaktadir.

K1-2,5,11,17 psikolojik olarak
zinde kalmayi, is hayatinda
motivasyonun artmasini
saglamaktadir.

K18 yeni hikayeler biriktirmek,
anilar1 yad etmek.

K6  hiimanist  bir  yasam
baslamasini saglanmasi.

K2-3 bencil kararlar alindigin
anlamay saglamaktadir.

K3-4, 6-10,12,14,16,18,19,21,22 psikolojik bozukluk, iiziilme,
olumsuzluklarin unutulmamasi (Goriilenlerin karsisinda)

K1-6,9-23 hayat yasantisina tekrardan ayni sekilde kaldigin
yerden devam edilmesi.

K2,3 ,6, 18 insanin kendisini boslukta hissetmesi, insanlari
anlamakta zorlanmaktadir.

K 3-4,12,14,16,18,19 fiziksel olarak yorgun hissedilmesi.

K1 harig kisa siirelii yol yorgunlugu yasayarak bosluga
diismektedir.
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12. Seyahate duygusu

Katilimcilarin motosikletle gittikleri yerlerde etkilendikleri ve dikkat ettikleri unsurlar
¢Oziimlendiginde bazi ¢ok kritik konularin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Bu konular

sirastyla agsagida verilmekte ve yorumlanmaktadir:
Tarihi yapilar, Tiirk izlerin bulundugu bolgeler,

Kara goller, ormanlar, yiiksek rakimli yaylalar, milli park, kanyon vb. dogal

giizellikler,

Insanlarin yasam tarzlari, gevresi, yemek-i¢gme kiiltiirii ve insanlarin ilgisi,
Dil, din, cografya, kiiltiirii ve kaynaklari,

Motosiklet giivenligi ve tamir kiti bulundurulmasi,
Cevrenin korunmasi, saf haliyle kalmasinin saglanmast,
Gidilen bolgedeki insanlarla iletisim halinde olunmasi,
Bolgedeki insanlarin ugrastiklari isler,

Diger insanlarin hayat tarzina gére davranmak,

Trafikte dikkat etmek, risk almamak,

Diger gezginlerle iletisim halinde bulunmak,

Yolun durumu

Bolgenin 6zelliklerinin 6grenilmesi,

Motosikletle birlikte o bolgenin 6zel bir anitiyla fotograf ¢ekilmek katilimcilarin

seyahat boyunca genel olarak etkilendikleri ve dikkat ettikler unsurlardir.

13. Kisisel tercihler

Katilimcilarin gittikleri yerler ekonomik oldugu siirece hostel, motel, hotel vb. tesislerde
konakladiklarin1 belirtmislerdir. Katilimcilar kisa vadeli konakladiklarindan zaman
acisindan verimsiz olmasi ve tek basina seyahat edildigi i¢in yorucu olmasi, giivenlik
acisindan sorun olusturabilmesi nedeniyle kamp yapmadiklarimagiklamiglardir. Ayrica

yogunluk olarak tiim katilimcilarin sartlar uygun oldugu siirece ev davetlerini kabul
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edip misafir olduklarin1 da belirtmiglerdir. Katilimer 2-4, 6-9, 12 -23 ev
davetlerikabulunun iilkeye, yerel bolgeye, mahalleye gore degistigini belirtmislerdir.
Yeme i¢gme konusunda katilimcilar yoresel yemekleri tiikettikleri konusunu
vurgulamaktadirlar. Motosiklet kullanirken enerji kaybi yasandigindan dolayr giig,
kuvvet, enerji i¢in uygun yemek tiiketimi saglanmasi gerektigini sdylemislerdir. Ayrica
katihmcilarin - Katilimer 8, 14 disarida yemek tiiketemediklerini  belirtmistir.
Katilimcilarin konaklama tercihleri ve yeme — igme tiiketimi unsurlar ¢éziimlendiginde
baz1 ¢ok kritik konularin 6n plana ¢iktigi anlasilmaktadir. Bu konular katilimecilar

kodlanarak sirasiyla asagida ki tablo 4.6’da verilmektedir.

Tablo 4.6 : Kisisel tercihler.

Yeme-Igme Konaklama
K 2-12,15-23 hijyen olmasina dikkat etmektedirler. K1-6, 7-14,16-23 kamping alanda ¢adir
kurmaktadirlar.

K1-5,7-15,17-23 Kkiiltiirel, yoresel, bolgesel, {inlii gida ve K1-6, 7-14, 16,23 cografya, hava sartlari

igecekler tiiketilmekte. uygun olacak sekilde konaklama gesiti
(cadir vb.)

K1-3, 12,13 tiiketim konusunda fazla segici Tiim katilimcilar tarafindan ev davetleri

davranilmamakta. kabul edilmektedir.

K2, 4- 11,12-23 mide de sorunu yaratmayacak ve Tiim katilimcilar tarafindan biitceye

sindirim sorunu olmayacak sekilde tiiketim saglanmakta. ~ uygun ekonomi hostel, otel tercih
edilmekte.

Konfora 6nem verilmemekte

14. Motosiklet ile seyahat nedeni

Katilimcilarin neden motosiklet ile seyahat ettikleri ve motosikletin hayatlarinda ne
yonde oldugu ¢oziimlenereklistelenmistir. Katilimer 5-14, 21-13 alternatif seyahat araci
olarak karavani tercih etmektedirler. Ayrica Katilimer 7-9, 11,15, 23 is hayatlarindan,
hava kosullarindan ve motosiklet ile seyahatin zahmetli, yorucu ve giivenligi acik bir
ara¢ olarak tanimlamislardir. Soruyla alakali katilimcilardan alinan cevaplar

¢Ozlimlenerek asagida verilmistir.
Motosikletin yasam tarzi, insanin ayrilmaz bir parcasi olmasi.
Bedensel olarak saglikli, gii¢lii olundugu stirece kullanilmasi.

Keyif alindig1, mutluluk, zevk verdigi i¢in kullanilmasz.
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Ailenden sonra gelen bir hayat pargasi olmast.

Aileden, ¢ocukluktan motosiklet¢i yetistirildiginden dolayz,

Sira dis1 yolculuk yapilabilmesi,

Sosyallesmenin, bilgi alis verisinin, iilkeler arasi iletisimin saglanabilmesi,
Fazla ariza vermemesi, pratik olmasi, yogun trafige ¢6ziim saglayabilmesi,
Maddi manevi kiilfetinin az olmasi,

Yakin arkadas yol dostu olmasi katilimcilar igin motosiklet seyahat

nedenlerindendir.

15. Seyahat iletisimi

Katilimer 12-20 yurt i¢i gezdikleri igin iletisim problemi bulunmamaktadir. Katilimei 1-
8,10-14,17,19,21,22 yabanci dili bilgisi hi¢ bulunmadigini belirtmislerdir. Katilimci
9,11-13,15,16,17,18,20,23 katilimcilar ingilizce ve diger dilleri bildiklerini
belirtmislerdir. Fakat katilimcilarin cogu Dogu Asya bolgelerine seyahat ettiklerinden
dolay1, o bolgelerde fazla Ingilizce kullanilmadigini, beden dili, jest ve mimiklerle

iletisim kurduklarin1 sdylemislerdir.

16. Motosikletli seyahate ¢gevrenin bakisi

Katilimcilarin aileleri motosiklet kullanimindan dolayr tedirgin olmaktadirlar. Fakat
seyahat tekrarlandikca bu tedirginlik ve endisenin azaldigini, ¢ogunun ailesi motosiklet
kullanmanin tehlikeli, riskli olmasindan dolay1 tedirgin olundugunu belirtmislerdir. Ilk
baslarda tek basina motosiklet ile seyahat olumsuz karsilanirken zamanla yerini olumlu
bir algiya birakmistir. Motosikletin etkisi ile birlikte katilimcilarin gittikleri yerlerde
sicakkanli, giiler yiizle karsilandiklari, sempatik bir sekilde iletisim kuruldugu, anm
fotografladiklari, yerel halk tarafindan ikramda bulunuldugu, evlerine davet edildigi
aktarilmistir. Katilimeilarin motosiklet ile seyahat etmenin Dogu ve Orta Asya tarafinda
dikkat cektigine, 6zellikle motosiklet ile biitiinlestiginde havali durduguna ve Tiirk
olmanin avantajimin olduguna dikkat ¢ekmektedirler. Fakat bazen c¢ok ilginin rahatsiz
ettigini ve esyalarmin kurcalandigini 6ne siirmiislerdir. Katilimer 19-20 ise kiigiik

(motor giicli) motosikletle gezdiklerinde insanlarin kiigiimsedigini, hor goriildigi
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belirtmektedir. Fakat zamanla bu

olumsuz

diisiincenin  ortadan kalktiginida

belitmislerdir. Katilimcilarin cevaplarina istinaden bazi ek kritik noktalar katilimeilar

kodlanarak asagida ki tablo 4.7’de verilmektedir.

Tablo 4.7 : Cevrenin bakisi.

Olumlu

Olumsuz

Bazi katilimcilar aile bireyleri
tarafindan takdir edilmektedir.

veya ¢evre

K2-14,16-20,21-23 motosiklet sempatik, sevimli
ulasim araci olarak ilgi cekmektedir.

K2,3,6,17,23 basardikca sevinilmesi ve diger
kisiler tarafindan heveslendirilmektedir.

Tim katilimcilar aileleri veya gevre tarafindan
gurur duyulmaktadir.

K1-7,9-11, 13-23 motosiklet tehlikeli olmasindan
dolayr ailenin sicak bakmamaktadir.

K3-16, 21-23 tek baginagezmektedir.

K1,5-14,16-23 risk olusturmaktadir.

K6-8-18 cinsiyet ayriminin yapilarak olumsuz
tepkiler birakilmaktadir.

K2-11, 14-23 seyahat esnasinda veya sosyal
medyadan takip edilmektedir.

17. Gilivenlik

Sinir gecislerinde motosiklet ile gecildigi i¢in, yasal olarak katilimcilarin biiylik kismi
motosikletin gilivenliginin kendi gilivenliginden daha once geldigini belirtmistir.
Motosikletin gilivenligi icin kapali otoparkli konaklama tesisleri tercih edilmektedir.
Ekonomik konaklama tesisleri olsa dahi, otoparki olmadiginda katilimcilar tarafindan
tercih edilmemektedir. Katilimcilarin seyahatlerinde kendi ve motosikletin gilivenligini
saglama unsurlart ¢oziimlenerek, katilimcilar kodlanarak asagidaki tablo 4.8’de

gosterilmektedir.

Tablo 4.8 : Guvenlik etkileri.

Kendi Giivenliginiz Motosikletin Giivenligi

K1-6 Cadirda konaklama esnasinda hayvanlarin
yaklagmamasi i¢in ateg yakilmamasi.

K2-23 Otoparkli, garajli, bahgeli konaklama
tesisler segilmelidir.

K1 Cadirin etrafina bobin tuzagi yerlestirilmesi,
insanlardan uzak yerde konaklamak.

K6-8,18 Kamping tercih edilmemesi gerekir.

K1-15,18 - 20 Giiler yiizli olmak, risk almak
gerekir.

K1-23 Motosiklet giivenlik aksesuarlar1 (zincir,
gidon, disk kilidi, alarm) bulundurmak gerekir.

K1-23 Koruma ekipmanlar1 (kask mont, dizlik vs)
kullanilmali.

K3, 14, 20-23 Branda, bezvb ile kapatilmasi /
ortiilmesi gerekir.
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Tablo 4.8 : Giivenlik etkileri (devam).

Kendi Giivenliginiz

Motosikletin Giivenligi

K1-23 Alginin agik olmasi gerekmektedir.

K2-14,18-23 Kalabalik yerlerde bulunmak,
tehlikeden ve problemli, 1ssiz yerlerden uzak
durmak gerekmektedir.

K 1-23 Ilimli olmak, insanlara ters davranmamak
gerekmektedir.

K6-8,18 Kadmn olundugunun anlasilmamasi i¢in
Onlemler alinmasi gerekmektedir.

K7-8,16 En az
gerekmektedir.

iki kisi ile seyahat etmek
K1-3,12,17,23 Biber gazi, eclektro sok, bigak

tagimilmasi gerekmektedir.

K1-6,9-16 Cadirin yer se¢imiyle ilgili uluslararasi
kurallar bilinilmeli.

K2-19 Yolculuk esnasinda veya her kosulda
pozitif diiginmek gerekmektedir.

K10,16-17,22-23 Yerel halk ile fazla igli dish
olmamak gerekmektedir.

K6-10,18,23 Konaklanacak yerde bir giinden
fazla konaklamamak gerekmektedir.

K2-19 Giindiiz motosikletin  yanindan fazla
ayrilmamak, caddeye koymamak gerekir.

K14,18-19Park edilen yerde fotograf cekmek
gerekmektedir.

Katilimcilar yolda baslarina ne gelecegini bilmeden yola ¢ikmaktadirlar. Onceden her

seyin spontane gelistigini belirtmislerdir. Yolda giizel yerler fark edildiginde bile

motosikleti glivenlik bakimindan motosikleti birakip gitmek de miimkiin olmamaktadir.

Motosiklet bir taraftan 6zgiirliikk yasatirken bir taraftan kisitlayabilecegi belirtilmistir.

Katilimcilar 6nceden arastirma yaptiklan i¢in gidilecek yerin giivenliginin ¢ok dnemli

olmadigini, gidilecek rotaya giivenildigini beyan etmislerdir. Tehlike oldugu vakit ve

sorunu ¢ozmek miimkiin goriinmedigi vakit rota degistirilebilmektedir. Katilimcilarin

seyahatlerine baglamadan O0nce veya seyahat sirasinda gidecekleri rota /destinasyona

giivenip glivenmedikleri ¢oziimlenerek asagida listelenmistir.

Karsilasilacak higbir olumsuz durumun 6neminin bulunmadigi,

Cok 6nemli bir sorun olustugu vakit, sartlar zorlaniyorsa devam edilemedigi,

Gezginlerin genellikle tehlikeyi ¢cekebildikleri,

Belirlenen ve daha dnceden arastirma yapilan rotadan gidilmeye ¢alisildigy,
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Duruma gore rota degisikligi yapilabildigi,

Motosiklete bagli olarak giivenildigi ( yolun durumuna bagh olarak),

Giivenligin goreceli bir durum oldugu, diizgiin yol tercih edildigi,

Macera tercih edildigi i¢in zor rotalar (dogal yollar) tercih edildigi, (giivenlik

olumsuz yonden)

Hayati bir durum séz konusu olunmadigi vakit belirlenen rotadan devam
edildigi,

Temkinli, dikkatli olmak gerektigi katilimcilar tarafindan belirtilmistir.

18. Tanitima katki

Katilimer 12, 20 motosikletle yurt disi seyahatine katilim saglamamislardir. Fakat yurt
ici seyahatlerinde gittikleri bolgelere ait o6zelliklerden, kiiltiirel, tarihsel yapilardan
bilgiler alarak paylasimda bulunduklarini belirtmislerdir. Diger katilimcilar ise
motosikletle ile seyahatin ilgi ¢ekmesinden ayrica tizerlerinde tasidiklar1 Tiirk bayragi,
plaka, diger motifler yerel halk tarafindan ilgi ¢ektigini, bu ilgi sonucunda yerel halk ile
kurduklar1 gorsel ve sozlii iletisimde Tirkiye’den bahsetmektedirler. Katilimeilar
seyahat esnasinda her bir gezginin aslinda fahri el¢i gorevi gordiigiinii séylermislerdir.
Gittikleri bolgede Tirkiye hakkinda hi¢bir sey bilmeyen, tanimayan veya ulusal basin,
soysal medya tarafindan servis edilen yanlis, karalama sonucu olusmus olumsuz

diisiincelerin, bakis agilarin degismesine de katkida bulunmaktadirlar.

4.3.2. Anket calismasinin bulgulari

Anket caligmasinda elde edilen bulgular katilimcilarin 6zellikleri, motivasyon unsurlari

ve seyahat deneyimleri olarak ii¢ baslik altinda tabloda verilmistir.

1. Katilimcmin ozellikleri

Bu boliimde motosiklet kullanicilarinin cinsiyeti, yasi, medeni ve egitim durumu,

kullandig1 motosiklet tiirli, aylik geliri ve motosiklet seyahati ile ilgili demografik
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bilgilere yer verilmistir. Motosiklet kullanicilarina ait demografik bilgileri ve analizlere

bagli sonuglar Tablo 4.9’da yer almaktadir.

Tablo 4.9 : Ankete katilim saglayanlarin demografik dzellikleri.

Yas F % Cinsiyet F %
18-25 92 9,5 Erkek 868 89,4
26-35 266 27,4 Kadm 103 10,6
36-45 332 34,2 Medeni durum F %
46-55 194 20,0 Evli 580 59,7
56-65 72 7.4 Bekar 303 31,2
66 ve lstii 15 15 Bosanmig 88 9,1
Egitim F % Aylik Gelir F %
I1k ve orta 6gretim 68 7,0 1000 TL ve alt1 41 4,2
Lise 231 23,8 1001-2006 TL 60 6,2
Onlisans 148 15,2 2007-3007 TL 207 21,3
Lisans 407 41,9 3008-5008 TL 308 31,7
Yiiksek lisans / Doktora 117 12,0 5009 TL ve isti 355 36,6
Motosikletin Tiirii F %

Touring 210 21,6

Enduro 375 38,6

Cruiser 58 6,0

Racing 58 6,0

Street 90 9,3

Commuter 69 7,1

Scooter 111 11,4

Motosiklet Dernegine Veya Kuliibiine Uyelik Sekli F %
Yerel 253 26,1
Bolgesel 116 11,9
Ulusal 127 13,1
Uluslararasi 21 2,2
Yok 454 46,8
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Tablo 4.9 : Ankete katilim saglayanlarin demografik 6zellikleri (devam).

Motosikletle Yapilan Gezilerde Varis Noktas1 F %

Kirsal Alanlar 160 16,5
Kentsel Alanlar 165 17,0
Deniz Kiyist 373 38,4
Dag 146 15,0
Essiz- Egzotik 127 13,1
Motosiklet Seyahatine Cikilma Sekli F %

Yalnz 337 34,7
Esimle/Kiz- Erkek arkadagimla 247 254
3-5 Motosiklet 319 32,9
6 ve tizeri(grup) 68 7,0
Turizm Amagcli Daha Once Motosikletle Yurt Disma Cikma F %

Hayir 720 74,2
Evet 251 25,8

En Az Bir Gece Konaklamal1 Bir Motosiklet Seyahatine Cikildiginda
Konaklama, Yiyecek-icecek, Benzin, Alis-Veris vb. Seyler Icin

Giinliik Ortalama Harcama F %
200-300 TL 483 49,7
200-300 TL 386 39,8
600-1000 TL 83 8,5
1000 TL ve tizeri 19 2,0
Motosiklet Seyahatlerinizde Geziler Kapsaminda Yillik Kag Km Yol F %
Yapilmaktadir o1 94
1000 km ve alt1 - 21,0
1000-3000 o 231
3000-5000 45 465
5000 ve iizeri %
Gezilerde ortalama kalig siiresi " 557
. 541 ’
1-3 giin - 285
4-7 giin o 85
8-11 giin . 72

11 ve tizeri
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Arastirmada motosiklet kullanicilarinin tipik olarak daha ¢ok orta yaslt ve erkek oldugu
tespit edilmistir. Boylelikle motosikletle muhtemelen daha fazla zaman gegirdikleri
anlasilmaktadir. Ankete katilan 971 motosiklet kullanicisinin %89.,4 erkektir. Her ne
kadar motosiklet kullanicilarinin ¢gogunlugu erkek olsa da, 6nemli bir kism1 kadindir ve

ankete katilanlarin % 10,6’sin1 olusturmaktadir.

Katilimcilarin yas araligina bakildiginda ise orta yas grubunun diger yas gruplarindan
daha baskin oldugu goriilmektedir. Kullanicilarin %1,5’inin 66 ve iistii yas, %7,4 liniin
56-65 yas araliginda oldugu goriilmektedir. Geng grup olarak toplamin %9,5’1 18-25
yag araligin1 olusturmaktadir. Diger yas gruplar1 olarak ise % 20’si 46-55 grubunu ,
%27,4’0 26-35 grubunu, %34,2’si 3645 yas grubunu olusturmaktadir. Medeni
durumlarina bakildiginda kullanicilardan 580’1 evli, 303’ii bekéar, 88’1 ise evlilik hayati

gecirmis sonradan ayrilmis kisilerdir.

Katilimeilarin egitim durumlarinda en diisiik seviye %7 ile ilk ve orta dgretim almis
kisiler olarak gorilmektedir. Katilimcilarin %41,9’u tniversite, %23,8’1 ise lise
mezunudur. Devaminda %15,2’sinin 6n lisans, %]12’sinin ise yiiksek lisans veya

doktora egitimi almis oldugu goriilmektedir.

Aylik gelire bakildiginda ise %36,6’s1 5.009 TL ve istii, %31,7’si 3008-5008 TL gelire
sahip oldugu goriilmektedir. Geri kalan %10,4°liik kismin ise 2.006 TL’den daha diisiik

(asgari iicret) gelire sahip oldugu goriilmektedir.

Kullanicilarin %21,6’°s1 Touring uzun yol motosikleti, 38,6’s1 Enduro yani yol / oto yol
dis1 motosiklet kullandigi goriilmektedir. Kullanicilar tarafindan 39,8’lik kismi diger
motosiklet ¢esitleri tercih edilmekte ve kullanilmaktadir. Boylece motosiklet
kullanicilarinin yurt i¢i, yurt dist seyahatlere ¢iktiklari, ¢ikarken de konforlu “Touring”
ve “Enduro” motosikleti tercih ettikleri goriilmektedir. Bu ¢esit motosikletler kirsal ve
macera turizmi i¢in de siispansiyonlu olusu nedeniyle uzun yol seyahatine uygun
motosikletlerdir. Kullanicilarin %25,8’lik kismin turizm amagli yurt dis1 seyahatlerine

ciktig1, %74,2°1ik kismin ise ¢ikmadigi goriilmektedir.

Motosiklet kuliiplerine ve derneklerine iiyelik bigimleri incelendiginde % 46,8’lik
cogunlugunun iiye olmadigi, %26,1’in ise yerel, bulunduklari ildeki kuliiplere veya
derneklere iiye olduklar1 goriilmektedir. Uyelik sekilleri kapsaminda diger seceneklerle

katilan toplam degeri aldigimiz vakit %53,2 kullanicinin derneklere iiye oluklar1 ve
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motosikleti bir yasam bicimi, hayatlarinin bir pargast olarak algiladiklarim

sOyleyebiliriz.

Motosikletle yapilan gezilerin varis noktalarina bakildiginda % 38,4’iin deniz kiyisini ,
%17°1 lik grubun ise kentsel alani tercih ettigi goriilmektedir. Yiizdelik dilimlerden
deniz ve kentsel alanlar ¢ikarttigimiz vakit, diger ti¢ (kirsal, dag, essiz-egzotik) alanm

tek bir grup %44,6 olarak macera ve kirsal kesim olarak goriilmektedir.

Motosiklet seyahatine katilma sekline bakildiginda %34,7’nin yalniz seyahat ettigi
goriilmektedir. %32,9’luk kismin dernek / kuliiple , %25,4’liikk kismin ise esiyle veya
kiz - erkek arkadasiyla seyahat ettigi goriilmektedir. En diisiik oran ise %7 ile 6 kisi ve
tizeri motosikletli (grup) olarak seyahat edenlere aittir.

Motosikletle ¢ikilan seyahatlerde en az bir gecelemeli konaklamalarda %49,7’lik kismin
200-300 TL, devaminda %39,8’in 200-300 TL harcadig:1 goriilmektedir. Geriye kalan
%10,5’lik kisim 600 ve 1000 TL iistii harcama yapmaktadir.

Motosiklet seyahatlerinde yillik yapilan km’ye bakildigindan %9,4’tin 1000 km ve alt1,
% 44,1°in en az 1000 en fazla 5000 km gittigi goriilmektedir. Siiriiciilerden %46,4’1i ise
5000 km ve tizeri yol katetmektedir.

Ortalama kalig giinlerinde ise %55,7’lik grubun 1-3 giin , %28,5’in 4-7 giin, %]15,7’lik
kismin ise en az 8 — 11 giin ve tizeri konakladig1 goriilmektedir. %7,2’lik kismin 11 giin

ve daha uzun stire konakladig1 anlagilmaktadir.

Katilimcilarin, seyahate ¢ikacagi vakit gidecegi gilizergdh ve destinasyonla ilgili
arastirma gerceklestirdikleri anlasilmaktadir. Tablo 4.10°da seyahat/turla ilgili arastirma

gergeklestirilen kaynaklar katilim oranlarina bagli olarak ytlizde olarak verilmistir

Tablo 4.10 : Seyahat ile ilgili arastirma gerceklestirilen kaynak dagilimu.

Seyahat/Turla Ilgili Arastirma Gergeklestirilen Kaynaklar Yiizde Katilim
Orani
Aile % 9.6
Arkadaslar % 62
Motosiklet dernegi/kuliibii iyelerinden % 46,7
Motosikletle ilgili genel web sitelerinden % 39,7
Motosikletgi bloglarindan/vloglarindan % 37,3
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Tablo 4.10 : Seyahat ile ilgili arastirma gergeklestirilen kaynak dagilimi (devam).

Seyahat/Turla Ilgili Arastirma Gergeklestirilen Kaynaklar Yiizde Katilim
Orani

Motosiklet forumlarindan % 29,6
Resmi turizm internet sitelerinden (belediye, % 19,6
kaymakamlik, bolge tanitim dernegi, vb.)

Motosikletle ilgili yayinlar (dergi, kitap vb) % 15,5
Motosikletcilere 6zel kamp alanlarinin web 9 23,7
sitelerinden

Aragtirmanin yukaridaki grafikte goriilecegi bulgularina gore gidilecek destinasyonla

igili en fazla oranda daha Once gitmis, deneyimli Kisilerden, arkdaslarindan,

cevrelerinden bilgi aldiklar1 goriilmektedir.

2. Motivasyon Unsurlari

Bu boliimde ise motosikletle seyahat eden kullanicilarin motivasyonlarini etkileyen
unsurlara iliskin ylizde, aritmetrik ortalama ve standart sapma degerlerini iceren

bulgulara tablo 4.11°de yer verilmistir.

Tablo 4.11 : Motivasyon unsurlari.
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Motosikletle seyahat ederken. 3 =) & _ = & =3
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as M o
Yasanilan deneyim. 1 1 1,3 17,9 80,0 4,79 46275
Bbizzat motosiklet yolculugu. 4 5 2,6 24,6 70,5 4,67 ,59702
3 7 8,3 40,9 49,6 4,39 ,69696

Dogal ekolojiyi hissetmek .

Gilizel manzaralar gérmek. 5 1,4 11,7 415 47,7 4,29 , 76690
Kiiltiirel ve tarihi mekanlara 1,0 2,5 14,4 479 34,2 4,12 ,81520
rastlamak ve duraklamak.

Gilizergah iizerinde bulunan yon 2,5 4.9 15,2 38,6 38,5 4,06 ,97834
isaretlerinin uygunlugu.

Glizergah lizerinde saglik ve ilk 1,6 6,2 21,4 36,6 33,7 3,95 ,97455
yardim merkezlerinin olmasi.

Yapilan harcamanin karsiliginin 2,8 5,8 17,8 42,6 30,6 3,93 ,98228

alinabilmesi.
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Tablo 4.11 : Motivasyon unsurlari (devam).

® 3 i = .. E
Motosikletle seyahat ederken. o K> g = £ = S
Es =5 28 Bs Es3 EE %
5 5 = 5 = E££ 3
> & Z S <0 ks
T 4 173}
Giizergah tizerinde motosiklet 1,9 4.9 27,3 394 26,2 3,83 ,93547
kiralama, servis, tamir noktalarinin
bulunmasi.
Gilizergah tizerinde aydinlatma 3,3 9,2 23,9 30,5 32,6 3,80 1,09451
sisteminin (karayolundaki lambalar)
bulunmasi.
Turizm alanlarin1 gosteren 3,2 5,6 23,5 454 22,0 3,78 ,95895
levhalari uygunlugu.
Nihai varis noktasina giden yol ( rota- 5,3 7,8 201 36,6 29,7 3,78 1,11545
giizergah).
Yol yiizeyi ve kaldirimlarin uygun 6,2 7,8 22,3 319 31,7 3,75 1,16175
olmasi.
Gilizergah iizerinde bulunan mesafe 3,7 7,6 25,1 40,5 22,8 3,71 1,01925
gostergelerinin uygunlugu.
Iklim kosullarinin motosiklet 3,7 4.7 35,9 30,3 25,2 3,69 1,01928
seyahatine uygun olmast.
Sunulan konaklama hizmetlerinin 6,2 8,1 29,4 37,1 19,3 3,55 1,08039
(kamp, otel, hostel, vb.) tatmin
edici olmasi.
Avrazi gesitliliginin uygun olmasi. 4,6 115 34,6 350 14,1 3,42 1,01841
Motosikletle seyahat edenlerin 8,0 13,9 25,7 31,8 201 342  1,18822

kullanimina yonelik 6zel hizmetler
gelistiren, sunan tesislerin varlig.

Giizergah {izerinde polis 55 15,0 33,0 31,9 14,3 3,35 1,07012
karakollarinin bulunmasi.

Giizergah iizerinde bulunan hava 7,6 16,3 29,1 29,8 16,8 3,32 1,15840
durumu levhalarinin uygunlugu.

Trafik akisi ve yogunlugunun 1,7 15,0 32,6 325 11,9 3,26 1,09438
uygun olmast.

Yol iizerinde bulunan yiyecek- 6,3 13,8 36,9 33,7 9,3 3,26 1,01590

igecek merkezlerinin (restoranlar,
kafeler, lokantalar, vb.) mola
vermek i¢in uygun olmasi.

Gidecegim rotaya baglanmanin 8,2 18,1 27,2 33,8 12,7 3,25 1,13867
kolay olmasi.
Motosiklet park yeri bulmak. 13,5 16,4 25,6 22,7 21,7 3,23 1,32323
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Tablo 4.11 : Motivasyon unsurlari (devam).

2 3 s .. &
Motosikletle seyahat ederken. o K> g = £ = 3
Es =g Ss s Es E£ ¢
g 5 2 5 2 E5 £
o s Z S <9 5
s M 1)
Ana yol (otoban) giris/¢ikis 11,1 17,7 26,6 27,8 16,8 3,21 1,23582
baglantilarint bulmanin kolay
olmasi.
Yol tizerinde bulunan dinlenme 9,7 17,7 35,0 28,2 9,1 3,09 1,09791

tesislerinin (masa, sandalye,
cardaklar, vb.) kullanisli olmas.

Yol tizerinde bulunan bakkallar ve 8,2 21,2 39,8 255 51 2,98 1,00240

marketlerin say1 ve nitelik
bakimindan yeterli olmasi.

Tablo 4.11°de katilim oranlar1 yiizden cinsinden gosterilerek motosikletle seyahat
ederken yasanilan deneyim katilimcilar tarafindan toplam %0,2 6nemsiz, %1,3 kismen
Onemli, %97,9’u ise motosiklet kullanicilar1 tarafindan en Onemli unsur olarak
goriilmektedir. ifadeye verilen yamtlarin aritmetrik ortalamasi 4,79, standart sapma
degeri ise 0,46’dir. Motosiklet seyahatinde bizzat motosiklet yolculugu %95,1’le ¢ok
onemlidir. Onemli olan motosiklet ile seyahat etmektir. Motosiklet {izerindeyken siiriis
esnasinda hissedilen riizgar, koku, serinlik 6zet olarak dogal ekolojiyi hissetmek de
%90,5’le ¢ok onemlidir. Ayn1 zaman da motosiklet stirerken giizel manzaralar gérmek
%89,2 ve birebir an1 yagsamakkatilimcilar tarafindan ¢ok Onemlidir goriilmektedir.
Gidilen destinasyonda kiiltiirel ve tarihi mekanlara rastlamak ve duraklamak %382,1 ile

katilimcilar tarafindan ¢cok 6nemli goriilmektedir.

Seyahate ¢ikilmadan Once rotanin ve giizergahlarin belirlenmesine bagli olarak kagit
harita bulundurmakla birlikte giizergah iizerinde bulunan yon isaretlerinin uygunlugu

katilimcilar tarafindan %7,4 6nemsiz, %15,2 kismen 6nemli, %77,1 onemlidir.

Kaza sonucu olusan yaralanmalar hem saglik a¢isinda giizergah iizerinde saglik ve ilk
yardim merkezlerinin olmasi katilimcilar tarafindan %7,8’lik onemsiz, %21,4’lik
oranda kismen 6nemli, % 70,3’liik diizeyde 6nemli goriilmektedir. Motosikletin yakiti,
amortismani, binicinin yiyecegi i¢gecegi vb. yapilan harcamanin karsiliginin alinabilmesi

kullanicilar tarafindan %8,6 6nemsiz , %17,8 kismen 6nemli, %73,2 onemlidir.

90



Giizergah lizerinde motosiklet kiralama, servis, tamir noktalarinin bulunmasi %6,8

Onemsiz, %27,3 kismen 6nemli, % 65,6 6nemlidir.

Glizergah tizerinde aydinlatma sisteminin (karayolundaki lambalar) bulunmasi biniciler

i¢in %12,5 6nemsiz, %23,9 kismen 6nemli , %63,1 énemli bir unsurdur.

Motosiklet kullanicilart i¢in belirledikleri rotalarda ilerlerken 6nemli olan unsurlar

Oonem derecesine gore ylizde ve aritmetrik ortalama olarak asagida belirtilmistir:

1. Kullanicilar i¢in turizm alanlarini gosteren levhalarin uygunlugu %8,8 6nemsiz,
%23,5 kismen 6nemli,% 67,4 6nemlidir. A.O ise 3,78’dir.

2. Kullanicilar i¢in nihal varis noktasina giden yol (rota - giizergdh) %13,1
Onemsiz, %20,1 kismen 6nemli, % 66,3 6nemlidir. A.O ise 3,78’dir.

3. Kullanicilar i¢in motosiklet lastiginin 6nemi kadar, yol yiizeyi ve kaldirimlarin
uygun olmasi %14 6nemsiz, %22,3 kismen 6nemli, %63,6 onemlidir. A.O ise
3,75°dir.

4. Kullanicilar igin giizergah iizerinde bulunan mesafe gostergelerinin uygun
olmasi %11,3 Onemsiz, %25,1 kismen O6nemli , %63,3 6nemlidir. A.O ise

3,71°dir

Kullanicilar genellikle yaz aylarinda seyahat etmeyi tercih etmektedirler. Ankete katilan
katilimeilar igin Iklim kosullarmin motosiklet seyahatine uygun olmasi %8,4 dnemsiz,
%35,9 kismen onemli, %55,5 6nemli oldugu goriilmektedir. Seyahatlerin motosiklet
kullanicilan i¢in sunulan konaklama %14,3 Onemsiz, %29,4 kismen onemli %56.,4
onemlidir. Sunulan konaklama hizmetlerinin (kamp, otel, hostel, vb.) tatmin edici
olmast %14,3 onemsiz, %29,4 kismen onemli, %56,4 6nemli oldugu goriilmektedir.
Seyahat edilecek arazi cesitliliginin uygun olmasi %16,1 6nemsiz, %34,6 kismen

onemli , %49,1 6nemli oldugu goriilmektedir.

Tiirkiye’de genellikle motosikletgiler diisiiniilerek yapilan tesis vb. isletmeler, hizmetler
yok derece de denilecek kadar azdir. Dolayisiyla katilimcilar i¢in motosikletle seyahat
edenlerin kullanimina yonelik 6zel hizmetler gelistiren, sunan tesislerin varligi %21,9

Oonemiz, %25,7 kismen 6nemli, %51,9 6nemli oldugu goriilmektedir.

Katilimeilarin - diger sorulara verdikleri yanitlar, degisiklik gostermekle birlikte
cogunlukla kismen 6nemli ve O6nemli durumundadir. Sorular 6nem derecesine gore

siralanarak yiizde ve aritmetrik ortalama olarak asagida belirtilmistir. 1-7 aras1 sorulara
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katilimcilarin cevaplart kararsiz olarak ifade edilmistir. 8-9 sorulari ise katilimecilar

tarafindan 6nemsiz oldugu goriilmektedir. Motosikletle seyahat ederken kullanici igin;

1.

Glizergah lizerinde polis karakollarinin bulunmasi ifadesi %20,5 6nemsiz, %33
kismen 6nemli, %46,2 6nemlidir. Aritmetrik ortalama 3,35°dir.

Gilizergah Tlizerinde bulunan hava durumu levhalarimin uygunlugu, %23,9
O6nemsiz, %29,1 kismen 6nemli, %46,6 6nemlidir. Aritmetrik ortalama 3,32’dir.
Trafik akist ve yogunlugunun uygun olmasi, %22,7 6nemsiz, %32,6 kismen
onemli, %44,4 6nemlidir. Aritmetrik ortalama 3,26’dur.

Yol iizerinde bulunan yiyecek-igecek merkezlerinin (restoranlar, kafeler,
lokantalar, vb.) mola vermek i¢in uygun olmasi, %20,1 6nemsiz, %36,9 kismen
onemli, %43 onemlidir. Aritmetrik ortalama 3,26’dur.

Gidecegim rotaya baglanmanin kolay olmasi, %26,3 onemsiz, %27,2 kismen
Onemli, %46,5 6onemlidir. Aritmetrik ortalama 3,25°dir.

Motosiklet park yeri bulmak, %29,9 6nemsiz, %25,6 kismen Onemli, %44,4
Onemlidir. Aritmetrik ortalama 3,23’duir.

Ana yol (otoban) giris/¢ikis baglantilarin1 bulmanin kolay olmasi, %28,8
Onemsiz, %26,6 kismen 6nemli, %44,6 6nemlidir. Aritmetrik ortalama 3,21’dir.
Yol iizerinde bulunan dinlenme tesislerinin (masa, sandalye, c¢ardaklar, vb.)
kullanislt olmasit 6nemli iken, %27,4 Onemsiz, %35 kismen Onemli, %37,3
onemlidir. Aritmetrik ortalama 3,09 dur.

Yol iizerinde bulunan bakkallar ve marketlerin say1 ve nitelik bakimindan yeterli
olmast %29.,4 o6nemsiz, %39,8 kismen Onemli, %30,6 Oonemlidir. Aritmetrik

ortalama 2,98’dir. Katilimcilar tarafindan 6nemsiz unsur olarak goériilmektedir.

3. Seyahat deneyimleri

Bu boliimde ise motosikletle seyahat eden kullanicilarin seyahat deneyimlerini etkileyen

unsurlara iligskin yiizde, aritmetrik ortalama ve standart sapmalara iliskin bulgular tablo

4.12°de verilmistir.
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Tablo 4.12°de katilim oranlar yiizden cinsinden gosterilerek motosiklet kullanicisinin

motosikletle seyahat deneyimi hakkindaki tutumlar1 siralanarak yiizde ve aritmetrik

Tablo 4.12. Seyahat Deneyimleri

5+
3 s zg 5
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=

Gelecekte motosikletle 3 3 20 203 769 4,74 53818

seyahat etme istegim.

Yakin zamanlarda 4 5 35 246 70,9 4,65 61477

motosikletle seyahat etmek

istiyorum

Motosiklete binme kararim v 9 56 343 58,2 449 , 71028

akillicaydi.

Yakin zamanda motosikletle ,8 15 75 29,2 60,7 4,48 , 76987

seyahat etmek i¢in ¢aba

gosterecegim

Yakin zamanda motosikletle 1,9 33 16,5 27,3 509 4,22 ,96201

seyahat etmeye hazirim

Diger insanlarin motosikletle 1,6 28 18,3 32,2 448 4,16 ,93166

seyahat etmelerini tegvik

ederim

Birisi eglence / turizm 2,0 3,7 205 33,6 40,0 4,06 ,96381

aktivitelerini ararsa, ona

motosiklet seyahatini

denemesini tavsiye ederim.

Bir motosiklet gezisinde sizin 3,2 6,4 335 330 23,7 368 100744

i¢in rotanin 6n planda olmasi

onemlidir

Bir motosiklet gezisinde sizin 6,8 14,1 436 238 115 3,19 1,03866

i¢in destinasyon (varig
noktasi) 6n planda olmast
onemlidir

ortalama degerleriyle birlikte asagida belirtilmektedir.

1. Gelecekte motosikletle seyahat etme istegim

2.

fazladir. Aritmetik ortalama 4,74 olarak goriilmektedir.
Yakin zamanlarda motosikletle seyahat etmek istiyorum ifadesine %0,9 az,

%3,5 orta,%95,5 fazla yanitim1 vermislerdir. Aritmetik ortalama 4,65 olarak

goriilmektedir.
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3. Motosiklete binme kararim akillicaydi ifadesine ise %1,6 az, %5,6 orta, %92,5
fazla yanit1 verilmistir. Aritmetik ortalama 4,49 olarak goriilmektedir.

4. Yakin zamanda motosikletle seyahat etmek i¢in caba gosterecegim ifadesi %2,3
az, %7,5 orta, %89,9 fazla olarak  goriilmektedir. Aritmetik ortalama 4,48
olarak goriilmektedir.

5. Yakin zamanda motosikletle seyahat etmeye hazirim ifadesine %35,2 az,%16,5
orta, %?78,2 fazla yanit1 verilmistir. Aritmetik ortalama 4,22 olarak
gorilmektedir.

6. Diger insanlarin motosikletle seyahat etmelerini tesvik ederim ise %4,4 az,
%18,3 orta , %77 fazladir. Aritmetik ortalama 4,16 olarak goriilmektedir.

7. Birisi eglence / turizm aktivitelerini ararsa, ona motosiklet seyahatini
denemesini tavsiye ederim sorusuna verilen yanitlar %5,7 az, %20,5 orta, %73,5
fazladir. Aritmetik ortalama 4,6 olarak goriilmektedir.

8. Bir motosiklet gezisinde katilimci i¢in rotanin 6n planda olmasi 6nemlidir
ifadesine  %9,6 az, %33,5 orta, %56,7 fazla yaniti verilmistir. Aritmetik
ortalama ise 3,68’dir.

9. Bir motosiklet gezisinde katilimer i¢in destinasyon (varis noktasi) 6n planda
olmasi onemlidir %20,9 az, %43,6 orta,%35,2 fazla’dir. Aritmetik ortalama 3,19

olarak goriilmektedir.

4.4. Sonuc ve Degerlendirme

Turizm iilke ekonomisinin ana gelir kaynaklarindan biridir. Bu nedenle her zaman
turistler i¢cin daha fazla ilgi c¢eken yeni iriinler aranmaktadir. Dolayisiyla mevcut

tirlinleri ve 1lgi ¢ekici yerlerin iyilestirilmesi de hedeflenmektedir.

Motosiklet seyahati ile ilgili olarak, ilk 19. yiizyilin sonlarinda ve 20. yiizyilin
baslarinda ilk motosikletlerin icadi ile yillar i¢inde teknik gelismelerin ortaya ¢ikmast,
insanligin kesfetme arzusunu da beraberinde getirmistir. Insanlarin kesif ve macera
ruhu, motosiklet kullanmaya tesvik etmistir. Insanlar seyahat ederek, yeni ve
bilinmeyeni 6grenmek istemislerdir. Bu sekilde, belirlenen hedeflerin dtesine seyahat

edilmektedir.
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Motosiklet kullanicilar i¢in ¢ok belirleyici bir turizm araci olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Bu kullanicilar seyahatlerinde farkli insanlari goérme istegi icinde olan, seyahatlerini
bagimsiz olarak planlayan, esnek seyahat programlarina sahip, belirledikleri siire iginde
tatillere ¢ikan ve tatilleri siiresince goniilliilik esasina dayali turizm aktivitelerini
yapmaktan hoslanan kisilerdir. Kullanicilarin motosikletle iligkisi, motosikleti bir
Ozgurlik aract olarak tanimlamasi turizme yonelik seyahatlerinde de motosiklet
kullanmay1 beraberinde getirmektedir. Dolayisiyla motosikletli seyahat, turizmin

gerceklesmesinde yer alan faaliyetler arasindadir.

Son yillarda, motosiklet seyahati popiilaritesi gittikce artmakta ve giderek daha belirgin
hale gelmektedir. Ancak, motosikletle seyahatin degisik motivasyon unsurlari oldugu da
goriilmektedir. Giinliik yasamda sadece ulagim amacli kullanilan motosiklet zamanla
gezi seyahatlerine cevrilmistir. Boylelikle tiim bos zamanlarda motosiklete yonelim
saglanmis ya da motosikletle birlikte diger doga veya farkli aktivitelerin de

gerceklestirildigi goriilmektedir.

Motosiklet bos zamanlarini kendilerine ayiran bir¢ok insanin hayatinin bir pargasi
haline gelmistir. Cogu insan, motosikleti eglenceli, hobi ve hatta yasam tarzinin bir
parcasi olarak gormektedir. Diinyada gelisen motosiklet seyahati konusundaTiirkiye’de
de farkindalik artmaktadir. Motosiklet; yurt disindan gelen motosiklet spor yarisi
izleyicileri, kampl festivaller, giiniibirlik veya uzun turlar yapilarak turizmin konusu
olmaktadir.  Dolayisiyla  motosikletgiler de Onemli bir turizm pazarim
olusturmaktadirlar. Motosiklet etkinlikleri, binlerce kisiyi belirli bir bolgeye belli bir
siire boyunca cekebilecek turist etkinlikleridir. Bu faktorler 6nemli bir gelir kaynagini
temsil ederken diger taraftan biiylik ¢op y1&imina, giiriiltii ve hava kirliligi, ziyaretgiler

ile yerel topluluk arasindaki ¢atismalar gibi olumsuz etkiler de yaratabilir.

Calismada, motosiklet seyahatinin ve motosiklet kullanicisinin 6zellikleri agiklanmastir.
Motosiklet deneyimini ortaya koymak amaciyla, giiniimiiz sartlarina uygun motosiklet
ile genellikle uzun siireli yurt igi, yurt digi seyahati yapmis bireylerle goriisiilmiis ve
ardindan belirlenen sorular neticesinde, genel motosiklet kullanicilarina anket
uygulanarak yapilmis bir c¢aligmadir. Motosiklet kullanicisinin ~ karakteri ve
gereksinimleri, farkliliklar1 da ¢alismada tanimlanmistir.Motosiklet turistlerinin genel

Ozellikleri ve motivasyonlarina gelince, yas grubunun da erkeklerin agirlikli olarak ¢ok
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genis oldugu goriilmektedir. Goriisiilen kisilerin ¢cogu evli, orta sinif ve ¢ok cesitli

mesleklerden olusmaktadir.

Motosiklet aktif motosiklet¢i olunduktan sonra kullanicilarin hayatinda 6nemli bir yere
sahip olmustur. Motosiklet agik bir arag oldugu icin doga ile yasamla bir biitiin
halindedir. Biniciler motosiklet kullanirken bedenlerini de kullandiklari i¢in tiim algilar
aciktir. Boylelikle yoldaki biitiin deneyimi her seyi olumlu olumsuz algilamaktadirlar.
Motosikletciler 6zgiirliik, mutluluk, hiiziin, dogadan genel olarak zevk alma, adrenalin,
i¢ gOrii, yeni insanlarla tanisma, nostalji, basari, gorev, fiziksel zindelik, stresten,
gerginlikten uzaklagsma, benzer degerleri paylagsma gibi deneyimleri yasamaktadirlar.
Bu durum turistik deneyimlerin ¢ogullagtigini gostermektedir. Motosikletciler kendi

iclerinde sosyal iligkileri olan ve bunlar1 gelistirerek kendi kiiltiirlerine ¢evirmektedirler.

Motosiklet kullanicilart turizm endiistrisinin katilimcilar1 arasindadir ve belirli
karakteristik 6zelliklere sahip kendi segmentlerini olusturmuslardir. Bireysellik, kendi
diisiinceleri, gortisleri, 6zgiirlik ve 6zgiirlik arzusu onlar i¢in en dnemlisidir. Bunlar
cogunlukla orta yas arasi, erkek, daha iyi finansal olanaklar1 olan ve bos zamanlarinda

motosiklet lizerinde seyahat etmeyi tercih eden bireylerdir.

Motosiklet siiriiciileri, esas olarak motosiklete binme zevkiyle motive olmaktadirlar.
Onlara zevk veren yiizdeki riizgar, gittikleri yollara ve manzaralarina daha fazla entegre

olma, bulunduklar1 yerleri koklama bilesenlerden bazilaridir.

Miilakat ve anket sonuglarna istinaden motosiklet kullanicilarinin seyahat, tur ve
ulasim amaciyla motosiklet kullandiklar1 goriilmiistiir. Genellikle yogun trafikten
kurtulmak i¢in, ¢ocukluktan gelen bir sempati veya aile bireylerinden birinin kullanmasi
motosiklet kullanmaya yoneltmistir. Boylelikle kendi arastirmalariyla motosiklete,

seyahate bagladiklar1 anlagilmistir.

Motosikletli turistler igin servis istasyonlari, dinlenme tesisleri, yol iizerinde bulunan
hizmetlerin var olusundan daha ¢ok ziyaret ettikleri bélgenin tarihi ve kiiltiirel, altyapi
gibi ¢ekici, insan varliginin olugu, dogal, vahsi yasam, macera 6zellikli olmasini tercih
edilmektedir. Dolayisiyla ilgi, merak, heyecan, adrenalin yasamak, motosiklet tizerinde
olmak gibi itici unsurlar dikkate alinmaktadir. Bu durum binicilerin paket programlar
disinda ve yerel biitiin unsurlara temas ederek gezebilecegi etkinliklere odaklanilmay1

saglamaktadir.
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Destinasyonun motosiklet seyahati hedefi olabilmesi i¢in gereken genel 6zellikler; ilgi
cekici, eglenceli, panoramik, harika manzarasi, uygun iklim kosullarinin, yolun fiziki
durumu, egzotik, dogal ckolojik, teknik olarak motosiklet kullanmaya uygun, peyzaj
degeri yiiksek yerler olmalidir. Ek olarak bolgelerin, ilgili alanlarin alt yapr ve fist

problemlerinin, giivenlikle ile ilgili endiselerin olmamas1 gerekmektedir.

Daha otantik destinasyonlar1 segmekle birlikte seyahatin maliyeti de motosiklet turisti
icin 6nemlidir. Motosikletle seyahat giiniimiiz sartlarinda liikks olarak algilanmaktadir.
Ozellikle motosiklet ve ilgili tiim unsurlar ithal oldugundan dolay1 vergiler, doviz
kurundaki yiikselis bunu gostermektedir. Ozellikle akaryakitin pahali olmasi en biiyiik
etkendir.

Plan yapilan bir seyahatte ulasimin daha kolay saglanabilmesi i¢in rotanin daha 6nceden
belirlenmesi gerekmektedir. Belirlenen rotadaki tabeld, yon isaretleri motosikletli
turisthedefe daha kolay ulasmasina yardimci olmaktadir. Bu isaretler bazi yollarda
belirtilmedigi vakit veya bolge bilinmedigi takdirde hedef rotay1 bulmak zorlasacaktir.
Dolayisiyla konfor ve giivenligi olumsuz etkileyecektir. Ayrica motosikletin glivenligi
icin gilivenli, kapali oto parki olan konaklama tesisleri tercih edilmektedir. Yeni
deneyimler yasamak ve seyahate devam edebilmek i¢in giiniin yorgunlugun giderilmesi

gerekir dolayisiyla ertesi giine yeni bir enrji, gii¢ kazanmak i¢in konaklama 6nemlidir.

Bu turistler, olumlu - olumsuz bir sey yasadiklar1 vakit seyahat deneyimlerini
basgkalariyla paylasirlar, boylelikle seyahat edilen lilkelere ziyaretleri artirmaktadirlar.
Dolayisiyla bolgenin giivenligini saglamakla birlikte turistte kotli bir imaj
birakilmamasi gerekir. Seyahat etmis motosikletli turistler gittikleri destinasyonlarla
ilgili tiim genel bilgileri ilgili web sayfalarinda, blog, form gibi sosyal aglarda
paylasmaktadirlar. Boylelikle sonradan gitmek isteyen motosikletli turistler bu araglar

inceleyerek seyahatleri ile ilgili tiim bilgilere ulagmaktadirlar

Katilimcilardan ¢ogunlugun herhangi bir kuliibe, dernege iiye olmadigi, olanlarin ise
bicimsel ve bigimsel olmayan gruplara iiye olduklar1 goriilmiistiir. Bigimsel olan grup
seyahatlerinde, motosiklet ¢esidinin ve kisiligin uyumlu olmasina dikkat edilirken,
bicimsel olmayan gruplarda ise karakteristik ve kisilik uyumu daha baskin durumdadir.
Genellikle bicimsel olmayan gruplarda yiiksek cc motosikletler grubun 6niinde daha

hizli ilerlemeyi tercih ederler. Bunun sebebi genellikle motosikletin yiiksek ivmelere
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cikmasiyla adrenalin yasamak ve motosikletin diisiik hizlarda hararet yapmamasidir.
Ayrica daha fazla giivenli motosiklet siiriis tecriibesi olan binici 6nde giderken, bi¢cimsel

grupta motosiklet gidis sekli hiyerarsi seklindedir.

Motosiklet kullanicilar1 genellikle yalniz seyahat etmeyi tercih etmektedirler. Tek
yolculuk tehlikeli, riskli, monoton olsa da ¢cogunlugunun bireysel olarak seyahat ettigi
dogrulanmistir. Dolayisiyla motosiklet¢inin temelinde 6zgiirliikk yatmaktadir. Herhangi
bir gruba iiye olanlar ise fazla grup motosikletli olmama kaydiyla seyahat etmeyi tercih
etmektedir. Boylelikle kendilerini glivende hissettikleri ve yolculuklarinin eglenceli

gectigi dogrulanmistir.

Motosikletlerdeki teknik gelismelere ek olarak, cesitli iilkelerde biiyiik sehirlerarasinda
iletisimi saglamak i¢in yeni yollar yapilmis ve iyilestirilmistir.Yollardaki dogal
giizellikler, tarihi ve kiiltiirel degerler, topluluklarin ve sehirlerin sosyal ve kiiltiirel
Ozellikleri, uluslararasi diizeyde motosiklet seyahati i¢in Oonemli yollar haline
getirtmistir. Bu tiir yollar gidilen rotalarda var oldugunda yerel turistler i¢in miikkemmel

turistik yerleri ve ticaret firsatlarini temsil etmektir.

Kisaca kendini gergeklestirme pesinde ve c¢ocuklugundan itibaren deneyimledigi
motosikleti ile zor yollar1 asma duygusu, kendini deneme ve yeniden tanima istekliligi
motosiklet turizminin temelinde yatan davramistir denilebilir. Bu durum motosiklet
turizminde en Onemli itici giiclin i¢gsel motivasyon oldugunu ortaya koymaktadir.
Giivenlik endisesi ve ¢evredekilerin olumlu bakist yanindan kendi iilkesini tanitma

bilinci gibi unsurlar da motosikletli turistin davranigina etki edebilmektedir.

Turistlerin seyahat motivasyonlarinin belirlenmesi, turistlerin ihtiya¢ ve isteklerine
uygun turistik driinlerin  gelistirilebilmesine olanak saglayabilmektedir. Farkli
motivasyonlara sahip motosiklet kullanicilari, turizm isletmelerinde arayacaklar
niteliklerin ve isletmelerden beklentilerinin de farkli olabilmektedir. Ayrica, motosiklet
kullanicilarinin  seyahat motivasyonlarinin bilinmesi ile isletme ve destinasyon
diizeyinde yiiriitiilen tutundurma cabalarininda, destinasyonun hangi niteliklerine vurgu
yapilabilecegi daha kolay belirlenebilmektedir (Harman, Cakict ve Akatay, 2013, s.
271).Motosiklet seyahatinin arttirilmast ve gelistirilmesi icin sektdre, isletmelere ve

kamuya yonelik genel olarak birka¢ 6nemli husus dikkate alinabilir. Bunlar;
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Tiirkiye’nin dogal ve kiiltiirel zenginligi, ¢esitliligi nedeniyle, farkli bolgelerinde

motosiklet etkinlikleri yapilarak i¢ turizm canlandirilabilir.

Motosiklet ile seyahat edilen yollarda, kaza sirasinda ciddi hasar alinmamasi igin

yollarin motosiklet kullanicilarina uygun hale getirilmesi gerekmektedir.

Motosikletin bakimlar1 eksiksiz rutin olarak yapilmasi gereklidir. Seyahate
¢ikilmadan once gerekli tiim onemli noktalar (lastik basinci, fren, benzin durumu)
kontrol edilmesi ve psikolojik olarak rahatlamis bir sekilde, kafada her hangi bir

problem olmadan kullanmay1 gerektirmektedir.

Grup motosiklet seyahatlerinde motosikletin elektronik, mekanim kismindan
anlayan, herhangi bir kazada ilk yardim miidahalesinde bulunabilecek kullanicilarin
olmas1 gerekmektedir. Kulijp ve dernekler tarafindan bu tiir egitimler

desteklenebilir.

Motosiklet seyahat konusunda Tiirkiye Almanya ve Avusturya gibi iilkelerin
gerisinde kalmaktadir. Bu llkelerde ¢ok sayida uzmanlagmis seyahat acentesi ve
cesitli otelcilik kuruluslarinin igletmecileri bu pazara daha fazla odaklanmaktadirlar.
Motosiklet dahil yurt i¢i / yurt dist rehberli, rehbersiz paket turalar
diizenlemektedirler. Yurt disindan gelen motosiklet tutkunlari i¢in Tiirkiye’de boyle
bir hizmet yayginlastirilabilir. Dolayisiyla bu pazardaki acgik kapatilabilir bu alanda

gelistirmeler yapilabilir.

Sosyal bir olusum olan motosiklet turizmi bir nis pazar: olarak motosiklet etkinlileri

arttirtlabilir ve gelistirilebilir.

Bazi alanlarda ki tabelalarin, yon isaretlerinin ve bdlgelerdeki uygunsuz bazi
yollarmin bakimi, 1iyilestirilmesi dikkat edilmesi gereken konulardan biridir.
Isaretler baz1 yollarda ve asfaltta en uygun kosullarda, konumda olmayabilmektedir.

Yolun aydinlatilmasi da motosiklet kullanicisi i¢in 6nemlidir.

Seyahat planlanirken en uygun yollar se¢ilmeli, rotanin glizergahinda tabeld ve

aydinlatilma sistemlerinin olusuna dikkat edilmelidir.

Motosiklet kullanicilarini turizme tesvik etmek igin siiriiciiler i¢gin muhtemel bir
eylem gelistirilmeli ve onlar1 ¢ekebilecek cesitli yollar, ilgilenilebilecek motosiklet

hizmetleri ve faktorleri i¢eren bolgeler sunulabilir.
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Diinya Moto GP yaris1 ve diger spor etkinlikleri ile dis aktif turizm daha da

canlandirilabilir ve turist ¢ekerek kisi basina diisen turizm geliri arttirilabilir.

Motosiklet kullanicilart ve motosikletler icin uygun tesisler ve isletmeler

gelistirilebilir. Bu olgu motosiklet kullanicilarini cezp edecektir.

Hedef bolgelerdeki yerel topluluklarin ziyaretciler ile etkilesimlerinin kiiltiirel

cesitliligine dikkat edilmelidir.

Arastirmacilara oneriler:
Aragtirma bulgularinin yorumlanmasi gelecekteki arastirmalar i¢cin 6nemliipuglarini
ortaya ¢ikarmaktadir. Baglica oneriler sunlardir:
Motosiklet giivenligine,
Destinasyon konusunda Tiirkiye’de en ¢ok neresi tercih edildigi,
Seyahat esnasinda yoldaki dinlenme ve mola siirelerine,
Zaman bakimindan giindiiz ve gece tercihlerine,
Ticari ve bireysel (seyahat vb.) kullanim1 amaglarina,
Harcamalar, kalis siireleri yurt i¢i ve yurt dis1 olarak ayrilmasina,
Motosikletin seyahate hazirlama siireci ve gereksinimlerine,
Motosikletle ilgili 6zel egitim kuruluslarindan motosiklet egitimi alinmasina,
Motosikletin cc (hacmi) ve yakit tiiketiminin motosiklet kullanicisina olan etkisine,

Zaman siiresi bakimindan motosiklet kullanim1 ve benzeri sorular ankette yer verilerek,

benzer, farkli aragtirmalar yapilabilir.

Motosiklet seyahati 6zel ilgi, kirsal turizm gibi yiikselen ve daha fazla arastirilmasi
gereken bir pazar olabilir. Turizm konusundaki genel tiiketim kaliplar1 olduk¢a faydali
olsa da, Ozellikle turizm acisindan pek ¢ok yonden farkli olan motosiklet seyahati ele
alinmamaktadir. Demografik veya pazar biiylimesi gibi zor veriler bu alanin artan
Onemini kabul etmek icin Onemli olsa da, motosiklet turistinin davranislarini,
motivasyonlarini, ihtiyaglari ve isteklerini anlama yoniinden daha fazla aragtirmaya

ithtiyag vardir.
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EKLER

EK 1: Anket sorulari

Motosikletle Seyahat Eden Turistlerin Motivasyon Unsurlarinin Belirlenmesi Konulu Soru Formu

Degerli Katilime,

Bu anket, Sakarya Uygulamali Bilimler Univ. Lisansiistii Egitim Enstitiisii Turizm Isletmeciligi
Anabilim Dalinda hazirlamakta oldugum “Motosikletle Seyahat Eden Turistlerin Motivasyon
Unsurlarmin Belirlenmesi” konulu yiiksek lisans tez c¢alismasi ile ilgilidir. Anket sorularina
vereceginiz yanitlar tezim i¢in ¢ok Snemli katkilar saglayacaktir. Tiim yanitlar gizli kalacak ve
yalnizca akademik amagli kullanilacaktir. Katiliminizdan dolay: tesekkiir ederim. Konu ile ilgili
sorularminiz igin

nuran.abutalibov@ogr.sakarya.edu.tr adresinden iletisime gegebilirsiniz.

1. Yasmiz?

0 18-250 26-350 36450 46-550 5665 O 66 ve iistii
2. Cinsiyetiniz?

O Erkek O Kadin

3 .Medeni durumunuz?

O Evli O Bekar O Bosanmig/ Dul

4. Egitim durumunuz?

O IIk ve orta 6gretim OLise O Onlisans O Lisans O Yiiksek lisans / doktora
5. Aylik geliriniz?
01000 TL ve alt1 01001-2006 TLO2007-3007 TL  ©3008-5008 TL 05009 TL ve iisti

6. Motosikletinizin tiri?

O Enduro O Cruiser O Racing O Street O Commuter O Scooter O Touring

7. Motosiklet dernegine veya kuliibiine tiyeliginiz?

O Yerel O Bolgesel O Ulusal O Uluslararast O Yok

8. Genelde motosikletle yaptiginiz gezilerde varis noktaniz nelerdir?

O Kirsal Alanlar O Kentsel Alanlar O Deniz Kiyisi O Dag O Essiz- Egzotik

9. Genelde motosiklet seyahatlerinize ne sekilde ¢ikarsiniz?

O Yalniz O Esimle/Kiz- Erkek arkadagimla O 3-5 Motosiklet O 6 ve lizeri(grup)

10. Turizm amaclh daha 6nce yurtdigina motosikletinizle gittiniz mi?

O Evet O Hayir
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11. En az bir gece konaklamali bir motosiklet seyahatine ¢iktiginizda konaklama, yiyecek-igecek,
benzin, alig-veris, vb seyler i¢in giinliik ortalama harcamaniz ne kadardir?

0200-300 TL ©O300-600 TL O 600-1000 TL O 1000 TL ve iizeri

12. Motosiklet seyahatlerinizde gezileriniz kapsaminda yillik ka¢ km yol yapmaktasiniz.

0O 1000 km ve alt1 O 1000-3000 0 3000-5000 0O 5000 ve tizeri

13. Gezilerinizde ortalama kalis siireniz ne kadardir?

01-3 0 4-7 0 8-11 O 11 ve lizeri

14. Gezi yapacagimz destinasyondan ne sekilde haberdar oluyorsunuz? (birden fazla se¢enek
isaretlenebilir)

O Aile

O Arkadaslar

O Motosiklet dernegi/kuliibii liyelerinden

O Motosikletle ilgili genel web sitelerinden

O Motosikletgi bloglarindan/vloglarindan

O Motosiklet forumlarindan

O Resmi turizm internet sitelerinden (belediye, kaymakamlik, bolge tanitim dernegi, vb.)
O Motosikletle ilgili yayinlar (dergi, kitap, vb)

O Motosikletcilere 6zel kamp alanlarinin web sitelerinden
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Motosikletle seyahatlerinizle ilgili asagida verilen her bir unsurun 6énem
derecesini isaretleyerek belirtiniz.

Motosikletle seyahat ederken;....

Hig 6nemi degil

Onemli degil

Kismen onemli

Onemli

Cok 6nemli

... glizel manzaralar gérmek

... dogal ekolojiyi hissetmek

...iklim kosullarinin motosiklet seyahatine uygun olmasi

.. kiiltirel ve tarihi mekanlara rastlamak ve duraklamak

...ana yol (otoban) giris/¢ikis baglantilarin1 bulmanin kolay olmasi

.. gidecegim rotaya baglanmanin kolay olmasi

.. motosiklet park yeri bulmak

...yol yiizeyi ve kaldirimlarin uygun olmasi

...arazi ¢esitliliginin uygun olmasi

...trafik akis1 ve yogunlugunun uygun olmasi

... sunulan konaklama hizmetlerinin (kamp, otel, hostel, vb.) tatmin edici
Olmasi

...yol lizerinde bulunan dinlenme tesislerinin (masa, sandalye, cardaklar,
vb.) kullanigli olmasi

...yol lizerinde bulunan bakkallar ve marketlerin say1 ve nitelik
bakimindan yeterli olmasi

...yol lizerinde bulunan yiyecek-icecek merkezlerinin (restoranlar, kafeler,
lokantalar, vb.) mola vermek i¢in uygun olmasi

...motosikletle seyahat edenlerin kullanimina yonelik 6zel hizmetler
gelistiren, sunan tesislerin varligi

.. glizergah iizerinde bulunan yon isaretlerinin uygunlugu

.. turizm alanlarin1 gosteren levhalarin uygunlugu

.. glizergah {izerinde bulunan mesafe gostergelerinin uygunlugu

.. glizergah tizerinde bulunan hava durumu levhalarinin uygunlugu

.. giizergah iizerinde saglik ve ilk yardim merkezlerinin olmasi

.. glizergah {izerinde polis karakollarinin bulunmasi

... glizergah tizerinde motosiklet kiralama, servis, tamir noktalarinin
bulunmasi

... giizergah iizerinde aydinlatma sisteminin (karayolundaki lambalar)
bulunmas1
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...yapilan harcamanin karsiliginin alinabilmesi

...yasanilan deneyim

...bizzat motosiklet yolculugu

.. nihai varig noktasina giden yol ( rota- giizergah)

Motosikletle seyahat hakkinda asagidaki her bir tutuma dair derece
bildiriniz.

Cok
Az
Orta
Cok
Gok
Fazla

Motosiklete binme kararim akillicaydi.

Yakin zamanlarda motosikletle seyahat etmek istiyorum

Gelecekte motosikletle seyahat etme istegim.

Yakin zamanda motosikletle seyahat etmek icin ¢caba gosterecegim

Yakin zamanda motosikletle seyahat etmeye hazirim

Diger insanlarin motosikletle seyahat etmelerini tesvik ederim

Birisi eglence / turizm aktivitelerini ararsa, ona motosiklet seyahatini
denemesini tavsiye ederim.

Bir motosiklet gezisinde sizin i¢in rotanin n planda olmasi 6nemlidir

Bir motosiklet gezisinde sizin igin destinasyon (varis noktasi) 6n planda
olmasi 6nemlidir

EK 2: Miilakat Sorulari

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)

8)

9)

Motosiklet ve seyahatine baslama tarihiniz nedir?

Motosiklet ile seyahate baglama ve gezme amaciniz ile birlikte hedefiniz nedir?
Sizi motosiklet seyahatine ve destinasyon secimine iten ve c¢eken unsurlar
nelerdir?

Seyahat icin genel olarak yurt i¢ini mi yoksa yurt disin1 m1 tercih edersiniz?
Yogun olarak nerelere gittiniz? Gideceginiz yeri, rotay1 nasil belirlersiniz? Plan,
program yaptyor musunuz?

Tek mi yoksa grup halinde mi seyahat etmek sizi mutlu ediyor? Neden?
Turlariniz ortalama ne kadar siiriiyor, size yetiyor mu?

Yurt dis1 turlarinizda biirokrasi vb. gibi zorluklar yastyor musunuz?

Motosiklet seyahatine ailenizin, yakinlarmizin bakisi agisi nasil, insanlarin
sempatisi ne derecededir?

Kendinizi diger seyahat edenlerden farkli gériiyor musunuz?

10) Seyahat ederken yasadiginiz olumlu, olumsuz etkiler nelerdir?
11) Seyahatten dondigiiniiz vakit kendinizi nasil hissediyorsunuz? Yasantinizda

degisiklikler oluyor mu?

12) Gittiginiz yerlerde en ¢ok nelerden etkileniyorsunuz, nelere dikkat ediyorsunuz?
13) Yemek tiiketiminiz, konaklama tercihiniz nedir?
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14)Neden motosiklet, alternatif araglar varken motosiklet hayatinizda ne
konumdadir?

15) Kendi giivenliginizi ve motosikletin giivenligini nasil sagliyorsunuz?

16) Gittiginiz yerlere gliveniyor musunuz?

17) Motosiklet ile seyahat etmenin fiziksel ve ruhsal a¢idan olumlu olumsuz bir
etkisi oluyor mu?

18) Yabanci dil, iletisimi nasil sagliyorsunuz?

19) Ulke tanitimina katkiniz var mi?
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