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Bu Tez, Tiirkivye Cumhuriyeti 6ncesi denizciligi hakkinda kisa
bir bilgi icermekle birlikte Tiirkive Cumhuriyetinin kurulmasi sonrasi gliniimiize
kadar olan Tiirk denizcilik sektériiniin durumunu ve Tiirk ekonomisine katkisini
anlatmaktadir. Bu kapsamda giiniimiizde Tiirk denizciligin sahip oldugu filolar,
denizyolu vasitasiyla gerceklestirilen i¢ ticaretimiz , denizyolu vasitasiyla
gerceklestirilen ithalatimiz, ihracatimiz ele alinmis olup ele edilen kazanimlarin
lilke ekonomisine olan katkisi incelenmistir. Ayrica limanlarimiza ugrayan
kurvaziyer gemileri ile denizcilik turizmi, gemi ingsa sanayisi ve gemi inga
sanayisi ile Uretilen gemilerin ihracati ve ithalati incelenmis olup yine llke
ekonomine olan katkisina bakilmigtir. Gemi inga sanayisinin dig ticaretimize
olan katkisinin yaninda alt sanayi sektori ile olan iligkisi ile istihdama olan
katkisi da incelenmigtir.

Tez calismamda bir baska bélim olarak iran islam Cumhuriyetinin
denizcilik sektérii de incelenmigtir. Iran Islam Cumhuriyeti 6ncesi déneminin
kisa bir denizcilik tarihi anlatiimistir. Akabinde iran devriminden sonra baslayip
gliniimiize kadar olan denizcilik sektérii incelenmistir. Bu kapsamda iran
denizciliginin sahip oldugu gemi filolari, denizyolu vasitasiyla gergeklestirilen i¢
ve dig ticareti, gemi inga sanayi incelenmigtir. Son olarak da her iki tlkenin genel
dis ticari iliskileri ve lojistik durumu incelenmis olup iki lilke arasinda denizyolu

vasitasiyla gerceklegtirilen lojistik ve deniz ticareti iligkisi ele alinmigtir.
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ABSTRACT

This Thesis, before the Republic of Turkey to include a brief description
about the Maritime agreement until today after the establishment of the Turkish
maritime sector and describes the contribution to the Turkish economy. In this
context, our domestic trade, which is realized by theTurkish Maritime Fleet
Maritime transport, the importation and exportation realized by sea transport
have been considered and the contribution of the achievements to the country’s
economy has been examined. Furthermore, the export and importation of the
ships produced by cruise ships, shipbuilding industry and the shipbuilding
industry were examined and the contribution to the economy was examined. In
addition to the contribution of the shipbuildingindustry to our dental trade, the
relation with the sub-industry sector and its contribution to employment were
also examined.

Another part of my thesis study was the Maritime sector of the Islamic
Republic of Iran. A brief Maritime history of the pre-Islamic Republic of Iran is
described. After that, the Maritime sector, which started after the Iranian
revolution and to the present day, has been examined. Finally, the general trade
relations and Logistics status of the two countrieswere examined and the
relationship between logisticsand Maritime trade carried out betwwen the two

countries was examined.
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GiRIS

ilk ¢aglardan itibaren toplumlarin bir cogu suya yakin alanlarda yerlesim yeri
kurmustur. Suya yakinlk temel ihtiyaglarin giderilmesi yaninda tarim iginde kullaniimistir.
Daha sonralari ise cesitli araglar vasitasiyla dallardan olusturulan sallar ile bir tasima
araci ortaya cikariimistir. Bu sayede deniz Uzerinde tasimacilik gergeklestirimeye
baslanmistir. Basit sallarla baslayan bu yolculuk vyillar gectikge teknolojinin de
gelismesiyle yerini cok daha donanimli deniz araglarina birakmistir. insan giiciine dayali
baslayan deniz vasitalari, yelkenin icadi ile dogadan alinan bir glic sayesinde hareket
ettiriimistir. Daha sonralari buhar makinesinin icat edilmesiyle bu teknoloji deniz
araglarina aktariimistir. Yakit olarak komur ile ¢alisan deniz araclari, 19. yy da yerini
petrol ile calisan motorlara birakmistir. Gelisen teknoloji sayesinde gemiler hem daha
hizli hareket edebilme kabiliyeti kazandi hem de daha buylk gemiler insa edilmeye
baslandi..

Deniz vasitalari ¢esitli alanlarda kullanilmistir. Bunlar tagsimacilik amagli, askeri
amagcl ve ticari amaghdir. Ticari amacli gemiler ile hem i¢ sularda hem de denizlerde
yapilan ticaret sayesinde Ulkelerin Urlin cgesitliligi artmis olup ticari kazanglar elde
edilmistir.

Calismanin ilk kismina, Turklerin denizcilikle tanismasi ile baslanmis olup
Osmanli 6ncesi beyliklerin denizcilikle olan ilgilerine kisaca deginilmistir. Akabinde
Osmanli devletinin denizcilikle olan ilgisi Uzerine durulmustur. Turkiye Cumhuriyeti'nin
kurulmasiyla birlikte Turk denizciligi bir ¢cag atlamigtir. Osmanli doneminde verilen
kapitllasyonlar nedeniyle denizlerde ticaret yapilamayisi, 1926 yilinda ilan edilen
kabotaj hakki ile sona ermigtir. Kurulus yillarinda itibaren 2000’li yillara kadar pek
istenilen sekilde gitmeyen denizcilik bu yillardan sonra net gelisimler gdstermistir.
Limanlarda, kabotaj hattinda gercgeklestirilen ticaret artmistir. Ayrica yolcu ve arag
tasima kapasitelerinde de artiglar yasanmistir. Dinyada, ticaretin yaklasik %80’i
denizyolu vasitasiyla yapiimaktadir. Buna istinaden dig ticaretin denizyolu vasitasiyla
gercgeklestirilen kisminda ithalat ve ihracat hacmi ile ekonomide yaptigi iktisadi etkisi
incelenmigstir. Tarkiye’'nin sahip oldugu tarihi deger ve dogal guzellikler sonucu
gorilmeye deger bir Ulke haline gelmigstir. Sahip olunan bu potansiyel ile turizm sektoru
gelismistir. Deniz turizmine de elverigli olan Turkiye hakkinda da bu bélimde bilgiler yer
almaktadir. 78 adet faal olan tersanelerde ne kadar gemi Uretildigi ve Uretilen gemilerin
ihracati ile ekonomiye olan katkisi da incelenecektir. Gemi insa sanayi sadece Uretilen

gemiler ile degil ayni zamanda saglamis oldugu istihdam ve alt sanayi ile olan iligkisine



deginilecektir. Bolimin son calismasinda sektér icerisinde yer alan filolarin Uzerinde
durulacaktir.

Calismanin ikinci béliminde, iran denizciligine deginilecektir. iran sahip oldugu
cografi 6zellikler sayesinde kuzeyde Hazar denizine kiyisi olmasi, giineyde ise hem Fars
korfezine hem de Umman denizine kiyisi olmasi denizcilik agisindan elverigli ortaminin
oldugunu gdstermektedir. Bu kapsam da iran islam Cumbhuriyetinin dncesinde giinimiiz
sinirlari igerisinde yer almis topluluklarin deniz ile olan iligkilerine kisaca deginilecek olup
1979 yilinda iran’da gergeklestirilen devrim sonrasi iilkesine dénen Ayetullah Humeyni
ile kurulan iran islam Cumhuriyeti’nin deniz ticareti, tilkeye gelen gemilerin yiik miktarlari,
kabotaj dahilinde gergeklesen ticareti, denizyolu ile yapilan ithalat ve ihracatlarindan
bahsedilecektir. 20. yy igerisinde baslayan iran gemi insa sanayisi istenilen etkiyi
gOsterememesi Amerikal sirketin Ulkede faaliyet géstermesine yol agmistir. Devrim
sonrasi ise bu sirket iran islam Cumhuriyetine devredilmistir. Bélim igerisinde gemi insa
sanayisine ve iran ekonomisine olan etkisi de incelenecek olup bdliimiin son c¢alismasi
iran deniz filolarinin durumu hakkinda olacaktir. Milli bayrakli gemiler ile yabanci bayrakli
gemilerin deniz filosu icerisindeki oranlarina da bakilacaktir.

Calismanin Ugiinci kisminda, Tirkiye ile Iran arasindaki ticari iliskiye
bakilacaktir. Bu ticari iliskinin dis ticaret acisindan nasil bir performans sergiledigi
anlatilacak olup gercgeklesen ticaretin hangi tasimacilik tirl ile daha yogun yapildigi
Turkiye ile iran arasindaki lojistik durumu bélimiinde incelenecektir. BSlimin son
calismasi ise dis ticaretin denizyolu vasitasiyla gerceklestirilen kismi ile ilgili olacak olup
bu tasima tiirii ile elde edilen iktisadi degerlere bakilacaktir. Ayrica Tirkiye ile iran
arasinda deniz ticareti acisindan yapilan anlagsmalara da yer verilecektir.

Calismanin son béliimiinde ise sonug bélimii yer alacak olup Tiirkiye ile iran’in
sahip oldugu denizcilik sektérl Gzerinde degerlendirmeler yapilacaktir. Yine bu kisimda
iki Ulke arasindaki denizcilik iligkileri Gzerine dederlendirmelerde bulunulacaktir.

Calismanin amaci, etrafi deniz ile gevrili olan iki Glkenin bu potansiyeli nasil
degerlendirdikleri ve birbiri ile olan deniz ticaretinin ne durumda oldugu Uzerine
durulmustur. iki Glkenin giinimiiz denizcilik potansiyeli incelenirken 2001 yilindan 2017

yilina kadar yer alan veriler kullaniimistir.



1. TURKIYE’NIiN DENIZCIiLIK SEKTORU

1.1. BEYLIKLER VE OSMANLI DONEMi TURK DENIZCILIGI

Dinyamizin yaklasik % 71’i su ile kaph olmakla birlikte yerylzinde bulunan su
kitlesinin yaklasik % 95'ini okyanuslar olusturmaktadir. Okyanuslardan geri kalan

kismini ise nehirler, goller ve su buharlari olusturmaktadir.t

Yerylzinde bu miktarda su bulunmasi tabii ki de denizlerin insanoglu tarafindan
etkin bir sekilde kullaniimasi agisindan bir etki olusturmustur. Bu durum tasimacilik
alaninda da etkisini gostermistir. Su kaynaklarinin kenarlarinda yasayan insanlar eldeki
malzemelerle birlikte olusturduklari ylzen vasitalar neticesinde ilk deniz tasima

araclarini gelistirmislerdir.?

Ulkemizin, Gg tarafinin denizlerle kaph olmasi da Ulkemiz igin bir énem hasil
etmektedir. Ayrica sahip oldugu Canakkale bogazi ve istanbul bogazinin da hem ticari

olarak hem de jeopolitik olarak ayri bir 6nemi bulunmaktadir.?

Tarklerin denizcilik faaliyetleri ile tanigsmasi Caka Bey ile aniimaktadir. Caka Bey
oncesi donemlerde ise Turklerin denizcilik alaninda 6zellikle savas gemileri bakimindan
bazi gec¢misleri de bulunmaktadir. Bu duruma o6rnek olarak Turkiye Selguklularin
kurucusu olan Siileyman Sah’in iznik'i fethi sonrasi bélgeye Ebu’l Kasim’a birakmasi
sonucu Gemlik'i fethetmesi akabinde burada bir donanma yaptirmasi bu duruma 6rnek
olarak gosterilebilir. Caka Bey'in ilk Tirk donanmasini olusturmasi bu alanda onu izleri
silinemeyecek 6lglide dnemli kilmaktadir. izmir kenti civarinda kurmus oldugu beyligi,
Kihg Arslan ile karsi karglya gelmesi sonucu yikilmis olup Bizanslilarin, |. Hagli seferi ile
hem Tdurklerin Anadolu’daki ilerleyislerini durdurmus hem de Turklerin kazanmis
olduklari topraklari kaybetmelerine neden olmustur. Caka Bey ile 6nem kazanan Turk
denizciligi daha yeni baglamigken kiyi kasabalarinin tekrar Bizans’in eline gegcmesiyle
Turk denizciligi 6nemli bir darbe almistir. Osmanl 6ncesi dénemde denizcilik alaninda
bir bagka hareket ise Bizans’in Latinlerle meydana gelen kavgasi sonrasi zayiflayan

Bizans devletinin icerisindeki bazi Turkmen beylerin tekrar Ege kiyilarini isgal ederek

1 USGS, How much water is there on, in, and above the Earth, 2016
https://water.usgs.gov/edu/earthhowmuch.html, (Erisim Tarihi: 10 Ekim 2018), s.1.

2 Unal Ozdemir, "Tarihte Tirk Denizcilik Faaliyetleri ve Giniimiiz Limanlarinin Gelisim Siirecine Olan
Etkisinin incelenmesi” ODU Sosyal Bilimler Aragtirmalar Dergisi, Sayi.12, (Temmuz 2015), .422.

3 [dris Bostan ve Salih Ozbaran, Tiirk Denizcilik Tarihi, istanbul: Boyut Yayincilik Tic. A.S., 2009, s.24.
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kurmus olduklari devletlerle deniz ile olan baglantilarini devam ettirmeleri olmustur.
Umur Bey’in kurmus oldugu Aydinogullari devleti Ege denizinde Musliman Turk devleti

olarak anilmaya baglanmistir. Ancak 6limi sonrasi bu Ustinlikte kaybedilmistir.*

Caka Bey’in 6limu sonrasi Turk denizciliginin aldigi darbe ile daha sonra bu
alanda iki denizin sultani unvanini alan Alaaddin Keykubat da denizcilige gerekli 6nemi
vermistir.> Alaaddin Keykubat'a bu unvaninin verilmesinde Akdeniz bolgesinde Antalya
civarindaki kalelerin fethi, Karadeniz de bulunan Sinop limanin gelisimine katkida
bulunmasi ve hem Akdeniz hem de Karadeniz'deki ticaret yapan gemilerin gtvenligini

sa@lamasi neden olmustur.®

Osmanli devletinin denizle tanismasi, Orhan Gazi ddéneminde Bizans’in
Osmanlidan yardim istemesi sonucu Bizans tarafindan Cimni Hisarinin Us olarak
verilmesiyle baglamistir. Orhan Pasa, burada Silleyman Pasa’ya gérev vermigstir.
Sileyman Pasa’nin rahat durmayarak Gelibolu’ya akinlar diizenlemesi ile Gelibolu’nun
Osmanlilar tarafindan alinmis olmasi neticesinde burada bir deniz tissi kurulmus oldu.
Gelibolu Fatih dénemine kadar Osmanl icin 6nemli bir deniz Ussi olarak gorev
yapmistir. Fatih Sultan Mehmet'te istanbul’'un fethinde rol oynayacak gemiler icin burayi
gelistirmistir. istanbul’un fethi sonrasi Canakkale bogazi tamamen Osmanli kontroliine

gecmistir. ’

Fatih Sultan Mehmet'in Karadeniz kiyilarina yapmis oldugu fetihlerle Karadeniz,
Turk goélu olma yolunda ilerlemistir. Karadeniz’in Tirk goli olmasi ise Fatih Sultan
Mehmet Hanin Kirim’daki i¢ karigikliklari sebep gostererek Kirim'i fethetmesiyle

gerceklesmistir.®

Fatih'in istanbul'u fethi ile Halig’te yer alan Bizans déneminin gemi inga alani,
Osmanlr’nin deniz UssU haline gelmigtir. Osmanl’'nin dnemli deniz UssU haline gelen

istanbul Tersanesi ayni zamanda Tersane-i Amire olarak anilmistir. Fatih’in istanbul’u

4 Bostan ve Ozbaran, s.24.

5 Hamza Keles ve Digerleri, "Tarih Ogretmen Adaylarinin Tiirk Denizcilik Tarihi ile ilgili Olaylarin Onemine

iliskin Diisiinceleri”, Kastamonu Egitim Dergisi, Cilt.21, Sayi.4, (2013), s.1576.

6 Turgut Kilig, "llk Tirk Donanmasi ve Osmanlilardan Once Tirk Denizcilik Faaliyetleri”, /U. Edebiyat

Fakdiltesi Tarih Dergisi,

https://www.academia.edu/21738076/%C4%B0OLK _T%C3%9CRK _DONANMASI_VE OSMANLILARDAN
%C3%96NCE _T%C3%9CRK DEN%C4%B0ZC%C4%B0OL%C4%B0OK FAAL%CA4%BOYETLER%C4%B

0_(Erigim Tarihi: 10 Ekim 2018), s.3.

7 Bostan ve Ozbaran, s.73-74.

8 Nur Akbasg, "Osmanli Kaynaklarina Gére Gedik Ahmed Pasa’nin Kirim Seferi”, Vakaniivis Uluslararasi

Tarih Arastirmalan Dergisi, Cilt.2, (2017), s.1-18.
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fethi ile istanbul bogazinin denetimi Osmanli devletinin eline gecmistir. Fatih sonrasi
doénemlerde 6zellikle Yavuz Sultan Selim doneminde Tersane-i Amirenin gelistiriimesi
Osmanl’'nin o dénem denizcilige verdigi énemi gostermektedir. Yavuz Sultan Selim
sonras! tahta gegen Kanuni Sultan Sileyman deniz seferlerine agirlik vermis olup
doéneminde Turk denizciligine ayri bir 6nem katan Barbaros Hayreddin Pasa’ya ilk deniz
Beylerbeyi unvanini vermistir. Yine Kanuni déneminde Gelibolu Tersanesi gelistiriimis,
Rodos adasi fethedilmistir. Barbaros Hayreddin Pasa’nin Venediklilerle Ege’deki
micadelesi sonrasi Ege denizinde yer alan adalar Osmanl topraklari haline gelmistir.
Akdeniz havzasinda da Osmanli, Barbaros Hayreddin Pasa sayesinde dnemli seferler
gerceklestirip yeni topraklar kazanmigtir. Barbaros Hayreddin Pasa onculigundeki
donanmalar Tunus ve Cezayiri fethetmis olup bu fetihler ile Osmanl, Akdeniz
havzasinda stratejik olarak édnemli bir konuma ulagsmistir. Bu durumu bir tehdit olarak
algilayan ispanya, italya, Almanya ve Portekiz donanmalarinin yani sira Malta
sovalyeleri ve Papalik tarafindan goénderilen donanmalar da Osmanli devletine savas
ilan ederek Tunus’un kaybedilmesine neden olmuslardir. Osmanlr’nin bu yenilgisi bir
nebze olsa da Akdeniz deki Ustlinligini azaltmistir. Bu yenilgi sonrasi Barbaros
Hayreddin Pasa tekrar donanmayi toplayarak Preveze deniz savasini kazanmis
Akdeniz’deki Osmanli Ustinliginin kirilamayacagini gdstermistir. Kanuni Sultan
Sileyman déneminde hem karadan Avrupa’ya fetihler dizenleniyor hem de donanma ile
denizden Akdeniz Uzerindeki topraklar fethediliyordu. Giderek Tirk goli haline gelen
Akdeniz de Hristiyan devletler, Akdeniz de Osmanli’'nin bu kadar kuvvetli olmasi ile
Osmanl’nin artik Akdeniz den c¢ikarllamayacag:r yonunde kanaatleri olusmaya
baslamistir. Osmanlr’nin Kibris adasini fethi ile de Akdeniz tamamen Turk goéli haline
gelmistir. Akabinde Papalikk Hagli ordusunu tekrar toplayarak Osmanl’ ya kargi
saldirmasi ile inebahti Savasi gerceklesmistir. Osmanl bu savastan maglubiyet ile

¢ikmis olup bu agir yenilgi sonrasi Osmanli, Akdeniz'deki prestijini de kaybetmigtir.®

Osmanlrnin dogudaki deniz faaliyetleri ise Sultan Selim’in Misir’i fethi sonrasi
Kizildeniz tzerinde Portekiz donanmalari ile gergeklestirdigi micadele ile baslamistir.
Bdlgede yasayan Musliman kabilelerin ve Memluklerin, Kizildeniz Uzerindeki ticaret
gemileri ile yine bu bolgedeki ticaret yollarinin Portekizliler tarafindan tehdit edilmesi ve
Muisliman gemilerin tahrip edilmesi sonucu buradaki Portekiz baskisinin Osmanl

tarafindan ortadan kaldiriimak istenmesi ile sonuglanmistir. Ayrica Osmanli’'nin Yemen’i

9 Bostan ve Ozbaran, s.164-169.



fethi, dogudaki deniz faaliyetlerinde Kizildeniz ile yeterli kalinmayacagini ve Osmanli
donanmasinin Hint okyanusunda da faaliyette bulunacaginin bir isareti olmustur. Nitekim
bu durum gerceklesmis olup bir ddnem yine Portekizliler ile micadele edilmistir. Osmanl
Devleti, ingiliz ve Hollandalilarin bu bdlgedeki artan etkisi sonucu bu devletlerle de Hint
okyanusu Uzerinde bir micadeleye girmistir. Osmanl devleti icin Gelibolu tersanesi ve
istanbul tersanesi ne kadar dnemliyse dodudaki faaliyetler iginde Siiveys tersanesi
Osmanli igin o kadar énem haiz etmektedir.?® Siliveys kanalinda insa edilen gemiler

sayesinde Osmanli, Kizildeniz'e agilma imkani bulmustur.t!

Osmanli devletinin Hint okyanusu (zerinde yapmis oldugu seferlerde aldigi
yenilgiler, Osmanl donanmasinin okyanuslar Gzerinde elverigli olmadiginin bir kaniti
olmus olup bir daha okyanustaki micadelelere girmemislerdir. Osmanlrnin, Ac¢e deki
isyanlar nedeniyle sehri terk etmek zorunda olmasi akabinde gelen Yemen isyanlari
sonucu da ayni son ile karsilasmasi, Osmani’nin Hint okyanusundan cekilerek
Kizildeniz'in glineyinden kuzeyine dogru kaymistir.t? Bu durum Osmanli’'nin dogu ile bati
arasindaki ticarette onemli bir nokta olan alandaki etkinligini de kaybetmesine neden

olmustur.®®

Osmanli denizcilik faaliyeti altinda bir diger dnemli konu ise 1701 tarihli Bahriye
Kanunnamesidir. Kanunnamenin hazirlanmasinda énemli rol oynayan kisi Mezemorta
Huseyin Pasadir. Bu kanunname ile denizcilikle ilgili alanlara, deniz ge¢gmisi olan yada
alttan yetisen kisilerin yerlestiriimesi ve kalyon sayilarinin arttirilmasi yéntnde sekillenen
bir kanunname olmustur. Gemi igerisinde yer alan personelinde karada yetisen
personellerden degil de denizden yani g¢ekirdekten yetisen personeller ile donatiimasi

gerektigi de belirtilmistir.14

Rus donanmasinin Osmanlr’nin gesme limanindaki gemilerini yakmasi sonrasi
Osmanli denizciligi buylk bir yara aldi ve bu durum Osmanli’'nin denizcilik alaninda daha
fazla gelisme gdstermesinin gerekli oldugunu gdstermistir. Bu olay ile Osmanli devleti,

gerekli yatirnmlari yaparak Bahariye mihendishanesi gibi ¢esitli okullarin acilisini

10 Bostan ve Ozbaran, s.284.

11 Danyal Bediz, ”Sliveys Kanalinin Onemi”, DTCFD Dergisi, Cilt No.9, Sayi No.3, (1951), s.329-352.

12 Bostan ve Ozbaran, s.285.

13 Osmanlr’nin Hint Okyanusundaki Hakimiyeti, 2018,
https://www.fikriyat.com/tarih/2018/03/12/osmanlinin-hint-okyanusundaki-hkimiyeti (Erisim Tarihi: 1 Kasim
2108).

14 Bo)stan ve Ozbaran, s.286.
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gerceklestirmistir. Akabinde ise bu mihendishane icin de gerekli olan teknolojinin takibi

ve alimi icinde yenileme slreci baglamistir.t®

Cesme yenilgisi sonrasi Osmanli donanmasinda yasanacak olan yenilikler,
batil Ulkelerin teknolojilerinin ithali ve vyine batili Glkelerin uzman gemi ingsa
mihendisleriyle baslamistir. 1ll. Selim, denizcilik alaninda gergeklestirmis oldugu
yenilikler icin Fransizlarla isbirligi yapmistir. Fransa dan getirilen gemi ustalar ile
Osmanli donanmasi yenilik sureglerine baglamistir. Ayrica mihendislik ¢calismalari igin
getirilen mallar neticesinde Osmanli denizcilik alaninda yurtdisina bagimli hale geldiginin
bir géstergesi olmustur.'® Fransizlarla gergeklestirilen bu igbirligi ise denizcilik alaninda
yurtdisindan aldigimiz ilk yardim olarak bilinmektedir. Bu destek ile bir ¢ok yenilik
Osmanli denizciligine kazandiriimistir. Bakir kaplamalarin bu dénemde kullaniimasi bu

yeniliklere 6rnek olarak gosterilebilir.t’

II. Mahmut déneminde de denizcilik alaninda degisiklikler yaganmigtir. Sanayi
devrimi sonrasi buharli motorlarin gelisimiyle Avrupa da buhar gicu ile ¢calisan gemiler
yapilmaktaydi. Osmanli da bu teknolojik gelismelerden yararlanmak istemis ve
ingilizlerle bu konu da calismaya baslamistir. ingilizlerden 2 adet buharla ¢alisan gemi
alinmis olup Osmanli donanmasina kazandiriimistir. Daha sonralar ise Osmanli buharli
gemi konusunda Amerikalilar ile calismis olup Amerika’dan bu konu ile ilgili uzmanlar

getirilmigtir.18

1838 yilinda imzalanan Balta Limani Anlagmasi ile Osmanh devleti, yabanci
bayrakli devlet gemilerin Osmanli sularinda kendi bayraklari ile ticaret yapabilmesinin
onu acmis olup agik pazar haline getirilmistir. Bu kapittlasyonlar ile Osmanlh denizciligi
zarar gormeye baslamistir. Kendi karasularimizda faaliyet gdsteren gemilerimiz bu

ayricaliklar nedeniyle artik rekabet edemez hale gelmistir.*®

15 Ahmet Tabakoglu, Tirkiye iktisat Tarihi, 11.Basim, istanbul: Dergah Yayinevi, 2012, s.377.

16 Mustafa Gengoglu, " Bati Bilgi ve Teknolojisinin Osmanli Bahriyesine Aktarimi”, Tarih Arastimalari
Dergisi, 2015, Cilt.34, Say1.58, http://derqgiler.ankara.edu.tr/dergiler/18/2021/21049.pdf (Erisim Tarihi: 12
Ekim 2018), s.605-607.

17 Tuncay Zorlu, Osmanl ve Modernlesme lll. Selim Dénemi Osmanh Denizciligi, 1.Basim, istanbul:
Timas Yayinlari, 2014, s.392.

18 Gengoglu, s.608-609.

19 Osmanlilar'in Deniz Ticareti Uzerindeki Ddislnceleri, http://tdtts.deu.edu.tr/wp-
content/uploads/2018/02/OSMANLILAR IN-DENIZ-TICARETI-UZERINDEKI-DUSUNCELERI.pdf,
(Erisim Tarihi: 12 Ekim 2018)
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Tanzimat dénemi ile Osmanli donanmasinda neredeyse Ingiliz etkisi
gérilmekteydi. Bu ddénemde her tirlli ihtiyaglar igin ingilizierden yardim alinmistir.
Teknoloji, bilgi ve nitelikli eleman gibi tim ihtiyaclar ingilizlerden karsilanmakta olup
denizcilik alaninda verilen egitimlerde yabanci dil bile Fransizcadan ingilizceye
cevrilmistir. Osmanli devleti ingiliz dostlarindan buharli gemiler almaktaydi ancak bu
gemiler birer savag gemisi degil daha ¢ok yolcu ve yik tagimaciliginda kullanilmak tzere

alinmis gemilerdi.?®

Tanzimat doneminin bir dnemli 6zelligi de Osmanli’'nin yavas yavas buharli
gemilerle tanigmasidir. Avrupa da meydana gelen sanayi inkilabi ile ortaya ¢gikan buharli
makinelerin deniz tasitlarinda da kullaniimasi sonucu Avrupali devletlerin daha fazla
pazar bulabilme olanaklari istahlarini arttirmistir. Ayrica ucuz hammadde arayislari da
baslamistir. Bu gelismelerin Osmanli ekonomisine olumsuz etkileri bulunmasi nedeniyle
denizcilik alaninda Avrupa teknolojisini takip etmeye baglamistir. Bu degisiklikler ilk
basta askeri nitelikli gemiler tGzerinde yasansa da daha sonralari ticari gemilere de etki
etmistir. Osmanlr’nin, Tanzimat donemi dis ticaretinin artmasinin en 6énemli nedenleri
arasinda buharli gemilerin etkisinin oldugu asikardir. Kapittlasyonlar ile yabanci
bandirali buharli gemilerin Osmanl denizlerinde serbest ticaret yapabilmeleri ve
Osmanlr’'nin da bu teknolojiyi yavas yavas tatbik etmesiyle dis ticaret artmistir. Bu durum

neticesinde denizcilik faaliyetlerinin ticaret ile paralellik gosterdigini gorilmektedir. 2

Abdulmecid déneminde Ruslarin, Osmanl’'nin Sinop’ta bulunan donanmasini
yakmasi sonrasi meydana gelen savasta Osmanli donanmasi buyuk zarara ugramis ve
neticesinde de Osmanli donanmasi agir bir yara almistir. Abdilaziz ise Osmanli
donanmasini modern ulkelerin blylk donanmasi gibi bir statiye kavusturmak gibi bir
hayali ve bu ydénde bir gayesi vardi. Abdilaziz déneminde Osmanli donanmasi igin
Avrupali deniz araclarinda goérilen gemi zirhlarini, kendi donanmasi iginde
yaptirmaktaydi.?? Yine bu dénemde, i¢ tasimacilik igin 1850 yilinda 7 vapur ile kurulan
Sirket-i Hayriye, istanbul ve Bogazici’'ni birbirine baglamak igin dnemli bir adim olmustur.
istanbul’'un artan nifusunun ihtiyaglarinin karsilanmasinin yani sira Avrupa’daki kar
getiren ve birikim saglayan anonim sirketlerinin bir érnegi olaraktan da aciimistir. Sirketin

isletimine devam edildigi slire boyunca Ug¢l arabali vapur, yetmis dérdu yolcu vapuru,

20 Gengoglu, s.610-615.

21 jlhan Ekinci, ”"XIX. yy Osmanli Deniz Ticaretinde Degisim ve Tepkiler’, Tarih incelemeleri Dergisi, 20086,
Vol.21, No.2, http://dergipark.gov.tr/download/article-file/58609 (Erisim Tarihi: 13 Ekim 2018), s.36-50.

22 Gengoglu, s.618.
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Ucl kémur vapuru ve bir adette gezinti teknesi olmak Uzere toplam seksen bir adet
vapura sahip olunmustur. Bu vapurlarin mensei’ sinde agirlik olarak ingilizlerin etkisi
hissedilirken ¢ok az sayida da Hollanda, Fransa ve Alman menseili vapurlar yer

almigtir.z

Denizcilik alaninda, yurtdisgina bagimlihlk olmasi neticesinde yapilan
harcamalarin Osmanli ekonomisine de olumsuz katkisi olmustur. Gelisen milliyetgilik
akimlarinin da Osmanl topraklarinda etkin olmasi ve merkezden uzakta yer alan
topraklarinda bu akimlardan etkilenmesi sonucu ¢ikan ayaklanmalara aninda midahale
edilememesi sonucu toprak kayiplarinin yasanmasi Osmanli’'nin deniz glclnde de bir
gerileme yasadigini gostermistir. Bu olaylarin etkili olmasi ile 18. YUzyilin sonu ve 19.

ylzyilin bagi Osmanli igin her alanda bir glic kaybi yasanmasina neden olmustur.?*

Milliyetcilik akimlarinin baglamasi ve Ruslarin da bu alanda Osmanli devletinde
bulunan Ortodoks halkinin temsilcisi seklide tanimlamasi sonucu ortaya gikan Osmanl
Rus savaglari neticesinde Osmanli devletinin aldigi yenilgiler ve yasadigi kayiplar da
Karadeniz'in Osmanli’'nin elinden gikmasina neden olmustur.?> Osmanli’'nin Karadeniz'i
kaybetmesi ile Ruslar, hem Karadeniz hem de Akdeniz Uzerinde ticari faaliyetlerini
gerceklestirmeye baslamiglardir. Ayrica Ruslar, Avrupali devletlerin yararlandidi
ayricaliklardan yararlanma hakki elde etmistir. Bu durum Osmanhnin ticaretini de

olumsuz etkilemistir.2®

Osmanli Devleti’'nin borglar idaresi tarafindan yonetiliyor olmasi da Osmanl
donanmasi igin yapilan yeniliklere ¢ok fazla iktisadi kaynak ayiramamasina neden
olmustur. Uygulanan iktisadi kitlik nedeniyle Osmanl donanmasi istenilen dizeylere
ulasamiyor ve uluslararasi arena da cereyan eden olaylara midahaleler de basarili

olamamistir.?’

Il. Abdllhamit dénemi acisindan Osmanli denizcili§i incelendiginde bir tek

devlete bagl kalinmamig olup Almanlarin agir bir etkisi vardir. Dénemin siyasal kogullari

23 Eser Tutel, Sirket-i Hayriye, 2. Basim, Istanbul: iletisim Yayinlari, 1997, s.57-66.

24 Fatih Erbasg, ”'19. Yizyil Dogu Akdeniz Donanma Miicadelesinde One Cikan Devletler ve Faktorler, FSM
llmi Arastirmalar insan ve Toplum Bilimleri Dergisi, 2016, Say!.8, http://dergipark.gov.tr/download/article-
file/263404 (Erisim Tarihi: 20 Ekim 2018), s.135-138.

25 Fatih Erbas, s.145-149.

26 Prof. Dr. Osman Kose; 1774 Kiigilk Kaynarca Antlagmasi, 1. Basim, Ankara: TTK, 2006.

27 Erbas, s.151-152.



http://dergipark.gov.tr/download/article-file/263404%20(Erişim%20Tarihi:%2020
http://dergipark.gov.tr/download/article-file/263404%20(Erişim%20Tarihi:%2020

ele alindiginda Osmanli, ¢esitli tlkelerin bilgi, birikim ve teknolojilerinden yararlanmistir.
Bu dénemde Almanlar haricinde Amerika, Fransa ve ingiltere de Osmanli denizciliginde

etkili olmustur.®

Il. Abdilhamitin donanma agisindan yapti§i en énemli icraatlardan biride
envantere 2 adet denizalti katmak olmustur. Dénemin ihtiyaci Gzerine alinmig olan bu iki
denizaltl, Yunanlilarin Osmanlidan &6nce denizalti almis olmasi neticesinde
gerceklesmigstir. 1. Mesrutiyetin ilani ile hikimeti deviren ittihatgilarda donanma
konusuna 6nem vermislerdir. Abdilhamit ddéneminde yapilmis olan denizaltilarin
sayisinin arttirimasi igin gerekli galismalar yapilmis olup ingiliz ve Fransizlardan bu konu
hakkinda yardim alinabilecegi belirlenmistir. Siparisler igin gerekli gérismeler yapilip
anlasmalar saglansa da I. Dinya savasinin patlak vermesi Uzerine ihtiya¢ niteliginde
olan denizaltilar alinamamistir. Bu ihtiyaglari gidermek icin arastirmalar yapilirken

mttefik kuvvet olan Almanlardan yararlaniimistir.2®

Il. Mesrutiyete kadar Osmanli karasularinda verilen kapittlasyonlar nedeniyle
yabanci bayrakli gemiler dolasmaktaydi. Il. Mesrutiyetin ilani ile ittihat Terakki Cemiyeti
bu alanda milli bir dizen olusturmak igin birgok girisimde bulunmus olup biryandan da
boykot baslamistir. Bu donemde yabanci devletlerin dis ticarette etkileri de gorulmustir.
Birgok liman kentinde konsolosluklar kurulmus ve bolge de yapilan ticaretler izlenip ilgili

ulkelerine de bilgiler aktarmiglardir.>

Il. Mesrutiyet ile denizcilik alaninda olusturulmak istenen milli denizcilik faaliyeti,
Fevaid-i Osmaniye adi altinda kurulan daha sonralari irade-i Sahane ve irade-i Azize
isimlerini alan irade-i Mahsusadir. Bu kurulus, déneminde devletten yeterli destegi
alamayarak 6zellestirme ¢alismalari yapilsa da basarili olamamistir. Bir diger basarisiz
olan sirket ise Milli Sirket-i Bahriye-i Osmaniyedir. Bu sirkette Yunanhlarin boykotlari
uzerine denizcilik alaninda milli bir agilim yapmak Gzere Gemlik, Mudanya ve Marmara
denizindeki limanlar arasinda faaliyet gostermek Uzere 6zel tesebbils ile kurulmustur.
Ancak basarili olamamistir. Daha sonralari irade-i Mahsusa ile Sirket-i Hayriye

aralarinda gergeklestirmis olduklari anlagmalar ile faaliyet alanlarini genigletmistir. Bu

28 Mustafa Gengoglu,s.619.

29 Nevzat Artug, ”I. Dlinya Savas! Yillarinda Osmanlh Denizalti GliclnU Arttirma ve Denizalti Subay — Er
Yetistirme Cabalari”, Tarih inceleme Dergisi, Cilt.23, Sayi.2, (Aralik 2008), s.58-66.

30 Dr. Ozlem Yildiz, Osmanli Devletinde Deniz Ticareti, Birinci Baski, istanbul: Tarihgi Kitapevi Yayinlari,
2014, s.21-24.
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dénemde denizcilik alaninda gelisim gosteriiememesin sebebi de yatirimcilarin

sermayelerini denizcilik alaninda kullanamamasindan kaynaklanmistir.3!

1909 da irade-i Mahsusa iktisadi sikintilar nedeniyle ingilizlere devredilmistir
ancak Ingilizlerinde isletme de basarili olamamasi nedeniyle kisa bir siire sonra tekrar
isimi degistirilerek Osmanli Seyr-i Sefain Iidaresi ismini alarak Osmanli idaresine

birakilmistir.2

1. Dunya SavagI’nin meydana gelmesi neticesinde ticaretin zayiflamasiyla hem
deniz ticaret gelirleri azaldi hem de devlet bunyesinde bulunan deniz ticaret firmalarinin
elverigli gemileri cihan harbinde faaliyet gdstermek Uzere kullaniimistir. Devlet
bunyesinde bulunan gemilerle yetinilmemis olup Sirket-i Hayriye blnyesinde bulunan

gemilerin bazilari da savasta rol almak igin géreviendirilmistir.33

Osmanli Devleti, Sanayi devrimi ile degisen kiresel ekonomik sisteme hizli bir
sekilde ayak uyduramamasi neticesinde Avrupali devletler, ticari dnemi bulunan deniz
yollari Uzerinde yavas yavas hakimiyet kurmuslardir. Bu durum Avrupali devletlerin
gelisen teknolojileri kullanmasiyla olusmasinin yaninda Osmanli Devleti'nden alinan
kapitilasyonlar ile de gerceklesmistir. Osmanlh bu durum karsisinda gerek siyasi gerek
iktisadi kisitlamalardan dolayi denizcilik faaliyetlerini gelistirememistir. Osmanli’'nin son
doénemlerinde denizcilik ile ilgili istekli calismalar yapilsa bile istenilen dizeye
ulasmamistir. 1. Dlnya savasi 6ncesi Milli bir denizcilik politikasi olusturuimak istense
de maalesef basarih olunamamistir. Osmanli déneminde faaliyet gdsteren deniz

isletmeleri asagidaki tabloda yer almaktadir.

31 jlhan Ekinci, ”Son Dénemde Osmanl Deniz Ticaretini Kurtarma Careleri”, [Electronic Version] , Karadeniz

Aragtirmalari, 2006, s.26-43.

32 T{irk Denizcilik Isletmeleri A.S., Tarihge, 2016, https://www.tdi.gov.tr/tarihce/ , (Erisim Tarihi: 28 Ekim

2018), s.1.

33 Slileyman Nutki, 1913-Osmanh Ticaret-i Bahriye Salnamesi, 1.Basim, istanbul: Bahriye Matbaasi, Rumi
1329 Aktaran: Yasemin Nemlioglu Koca, ”Cumhuriyetin ilk Yillarinda Denizcilik Politikalari Ve Kabotaj

Uygulamalar”,

https://www.academia.edu/16655139/CUMHUR%C4%B0OYET%C4%BON_ %C4%BOLK YILLARINDA DE

N%C4%B0ZC%C4%B0L%C4%B0K POL%C4%B0T%C4%B0OKALARI VE KABOTAJ UYGULAMALARI
MARITIME_POLICIES AND CABOTAGE ENFORCEMENTS IN THE EARLY YEARS OF THE RE

PUBLIC _OF TURKEY (Erisim Tarihi: 01 Kasim 2018), s.5-6.
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Tablo 1.1.
Osmanli Donemi Deniz Igletmeleri

YILLAR iSIMLER

1844 Hazine-i Hassa Vapurlari idaresi
1851 Sirket-i Hayriye

1862 Fevaid-i Osmaniye

1870 irade-i Aziziye

1878 irade-i Mahsusa

1910 Osmanli Seyr-i Sefain

Kaynak: Tirk Denizcilik isletmeleri A.S., Tarihce, 2016,
https://www.tdi.gov.tr/tarihce/,(Erisim Tarihi: 28 Ekim 2018).

Yukarida yer alan tabloda Osmanli déneminde kurulmus olan deniz igletmeleri
bulunmaktadir. Bu iglemeler igerisinden Sirket-i Hayriye anonim olarak kurulan ilk deniz
islemesidir. 1844 yilinda kurulan Hazine-i Hassa Vapur idaresi de zamanla isim
degistirerek 1862 yilinda Fevaid-i Osmaniye, 1870 yilinda irade-i Aziziye, 1878 yilinda

irade-i Mahsusa ve 1910 yilinda ise Osmanli Seyr-i Sefain isimlerini almistir.
1.2. TURKIYE CUMHURIYETi DONEMi TURK DENIZCILIGI

Il. Mesrutiyetin ilani ile baslayan, Milli iktisat ¢ercevesinde denizcilik alaninda
da bagimsiz politikalar olusturulmak istenmistir. Ancak siyasi karisikliklar ve iktisadi
yetersizlikler nedeniyle etkin bir sekilde bu politikalar ortaya konulamamistir. Tim bu
olumsuzluklara ragmen I. Diinya savasina kadar bu dustnceler etkili olmustur. I. Dinya
savagil ile birlikte hikimet tek tarafli olarak Kabotaji ilan ederek kapitiilasyonu elinde
bulunduran devletlere de bu durumu iletmistir. Ancak devletler, Turk hikimetine karsi
¢ikarak bu konu hakkinda tek basina hareket edip, karar alinamayacagini sdyleyerek
Lozan Anlagsmasina kadar diplomatik yollarla sireci goétlirtmeye calismiglardir. Lozan
Anlagmalarinin hazirliklari strerken de hikimet milli iktisat idealini gergeklestirmek igin
izmir de toplanmisti. izmir de baslanilan toplantilarda milli denizcilik politikalari (izerinde
de calismalar yapilmistir. izmir iktisat Kongresi diye adlandirilan bu toplantida alinan
kararlar; Kabotaj hakkinin elde edilmesi, Turk gemi sahiplerine iktisadi ayricaliklar
taninmasi, ulke genelinde yer alan limanlarin hacimlerinin arttirimasi ve teknolojik
yatinmlarla desteklenmesi, gerekli personel ihtiyacinin karsilanmasi icin okullar

kurulmasi, deniz ticaret odalarinin kurulmasi, denizcilik alaninda faaliyet goésterecek
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firmalarin yabanci ortakliklarinda paylarinin %25 ile sinirlandiriimasi seklinde kararlar

alinmistir.3*

24 Temmuz 1923 yilinda Tirk Hukimeti ile Birlesik Krallik, italya, Fransa,
Japonya, Bulgaristan, Yunanistan, Romanya, Yugoslavya, Belcika temsilcileri tarafindan
isvigre’nin Lozan kentinde imzalanan Lozan Anlagmasi ile kapitiilasyonlarin kaldirilarak
hedeflenen milli iktisat politikalari uygulanmaya baslanmigtir. Kapitulasyonlarin
kaldiriimasi neticesinde 20 Nisan 1926 yilinda kabul edilen Kabotaj Kanunun 1 Temmuz
1926’ da yurdrlige girmesiyle de denizcilik alaninda, milli iktisat ¢ergevesinde milli
denizcilik politikalari uygulanmaya baslanmistir. Bu kanun ile Turk hiukimeti deniz

ticareti alaninda Avrupalilarin hem iktisadi hem de siyasi etkisini kirmistir. 3%

Kabotaj Kanunu ile elde ettigimiz kazanimlar; Turkiye sabhillerinin bir
noktasindan diger noktasina kadar mal tasima, yolcu tasima islemleri, kilavuzluk
islemleri ve liman hizmetlerini gerceklestirmek sadece Turk bayrakli gemiler ve deniz
vasitalarina mahsustur. Yine bir bagska kazanim ise nehirlerde, gdllerde, Marmara
havzasi ile bogazlarda her turli deniz vasitasi bulundurmak ve nakliye islemini
gerceklestirme sartiyla ticaret hakki sadece Turk tebaasina mahsus olmustur. Karasulari
dahilinde c¢ikarilacak olan balik, istiridye gibi deniz Grtnlerinin yani sira kum, c¢akil gibi
maddelerin c¢ikarilmasi ve ihraci ile birlikte Tark deniz vasitalarinda kaptanlik, ¢arkgilik

gibi personellik ve iskele, rihtim hamalligi Tirk tebaasina mahsus olmustur.3®

Kabotaj Kanunu ile yabanci gemilerin ticaret hakkinin sinirlandiriimasi
nedeniyle Turkiye Cumhuriyeti olusan gemi azlid1 nedeniyle yabanci llkelerden gemi
almak zorunda kalmistir. Gemiler Hollanda, Fransa, Norveg, ingiltere gibi Ulkelerden

alinmig ve Turk denizciligine katilmistir.3

Kabotaj hakkinin elde edilmesi, Milli denizcilik igin atilan adimin yaninda ayni
zamanda milli iktisat igin atilan bir adim olarakta degerlendirilmelidir. Kabotaj hakki ayni

zaman da gemilerle iligkili olan alt endUstrinin de gelisimine katki saglamistir. Gemilerin

34 Koca, s.9-11.

35 Metin Kopar, "Atatiirk Dénemi Deniz Tagimaciligr”’, Adiyaman Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Dergisi, Cilt.8, Sayi.22, (Nisan 2016), s.468 — 470.

36 Tirkiye Sahillerinde Nakliyati Bahriye ( Kabotaj ) ve Limanlarla Kara Sulari Dahilinde icrayi San’at ve
Ticaret Hakkinda Kanun, 1926, http://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.3.815.pdf, (Erisim Tarihi: 2
Kasim 2018).

37 Kopar, s.474-475.
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insasi i¢in gerekli olan kalas ihtiyacinin karsilanmasi icin Anadolu da bu harekata yénelik

tesisin kurulmasi gibi faaliyetlerde s6z konusu olmustur. 3

Tlrkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasi ile denizcilik ile ilgili gerekli Gnemi kavrayan
Mustafa Kemal Atatlrk bu konuda énemli icraatlar da bulunmustur. Tlrk deniz ticaret
filosunun gelisimine katkida bulunmasinin yaninda limanlarin modernlestiriimesi i¢cinde
gerekli cabayi gOstermistir. Bu tlr faaliyetlerin yapilmasinda ise Osmanlidan gelen
Osmanl Seyr-i Sefain’in ismi yeni ismi olan Turkiye Seyr-i Sefain ile degistirilmigtir.
Donemin en buyudk idari kurulugu olan Tarkiye Seyr-i Sefain’in bagina Mustafa Kemal’in
talimatiyla Sadullah Efendi atanmistir. Sadullah Bey’in gerekli ¢cabalariyla dénemin her
turlt denizcilik faaliyetlerini Ustlenmistir. Bu faaliyetlerin kisaca bazilari, Gemi alimi,
Kilavuzluk hizmetleri, limanlarin modernizasyonu seklindedir. Ayrica Kabotaj sonrasi
yabanci gemilerin seferlerinin yasaklanmasi sonrasi olusan boslugu ivedilikle doldurmak
icin Seyr-i Sefain idaresi ile Turk 6zel isletmecileri beraber galismislardir.®® Sadullah

Bey'in (istlin cabasi bugiinkii denizciliginin olusmasinda etkisi ¢ok bliylik olmustur.°

1929 vyiinda ortaya c¢ilkan ekonomik bunalimin etkilerinin  Turkiye
Cumbhuriyetinde hissedilmesine tedbir olarak Turkiye Seyr-i Sefain hizmeti gemi
alimlarini durdurmus bunun yerine ise blnyesinde bulunan gemilerin tadilati ile
ugrasmistir. Yine bu dénemde gemilerin yuk tasimalarinda bir agdirlik birimi olarak
kullanilan tonajda, ekonomik buhran nedeniyle dususler olmustur. Bu durumda da bize
ticaret ile deniz tasimaciliginin birbirine paralel etkilerinin oldugunu gostermektedir.
Ataturk’in vefatina kadar Turkiye Cumhuriyetinin gemilerinin tasidig1 yuk miktari; 1923
yilhinda yaklagik 27.000 ton iken 1938 yilina gelindiginde 219.586 tona ulagsmistir. Ayrica
bircok liman sehrindeki 6zellikle ilk olarak istanbul sonralari Trabzon, Samsun, izmir,

Antalya ve Mersin de liman isleri icin inhisar Anonim sirketleri kurulmustur.*!

20 Temmuz 1926 yilinda Tirkiye Cumbhuriyetinin istegiyle ingiltere, Fransa,
Rusya, Romanya, Bulgaristan, Yunanistan, Yugoslavya ve Japonya’'nin katihmiyla
gerceklestiriien Montrd Bogazlar so6zlesmesi kapsaminda, Bogazlarin guvenligi

hususunda Turkiye Devleti tarafindan silahlandiriimasi imkani saglanmig ve bu

38 Dog. Dr. Kemal Ari, ”izmir'den Bakisla Tirkiye'de Kabotaj”, [Electronic Version] Deniz Ticaret Odasi izmir
Subesi Yayinlari, 2009.

39 Kopar, s.474-475.

40 Ali Bozoglu, “Sadullah Glney (188-1945)”, Deniz Haber, 23 Ocak 2010,
http://www.denizhaber.com/sadullah-guney-1883-1945-makale,100486.html (Erisim Tarihi: 2 Kasim 2018).
41 Kopar, s.477-480.
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kapsamda Tirkiye Cumhuriyeti hem istanbul da hem de Canakkale de birer komutanlik
kurmustur. Ayrica bu sozlesme ile Bogazlarin kontroli de Turkiye Cumhuriyetine
birakilmistir. Anlasma kapsaminda elde edilen bir baska madde ise Bogazlarin
Uzerinden belirlenen bolgelerde ugusa yasak bolge haline getirilimesiydi.*? Tirkiye
Cumhuriyeti Devleti kisa zaman icerisinde siyasal anlamda denizcilik Uzerinde ciddi
kazanimlar elde etmistir. izmir iktisat Kongresi ile temelleri atilan Milli denizcilik anlayigi
Lozan Konferansi ile devam edip Kabotaj Kanunun elde edilmesi akabinde Bogazlar
Uzerinde de yapilan anlagsma neticesinde Milli denizcilik alaninda etkin politikalarin

yapildigi gorilmektedir.

Atatiirk Déneminin sonlarina dogru ise Ozel sermayeli yatirimcilarin énini
acmak ve denizcilik sektorinin gelistirilmesi icin kredi saglanmasi amaciyla 1937 de
Denizbank Kanunu ile Denizbank’in kurulmasiyla bu imkan saglanmigtir. Denizbank
Ozellikle ticaretin gelistiriimesi ve Ulke ekonomisinin gelistiriimesi yonunde yapilan
Sanayi planlarinin ikincisinde yer almaktadir. Denizbank’in kurulusu ile Denizyollari,
istanbul Liman isletmeleri, izmir Liman Isletmeleri, Trabzon Liman isletmeleri, Can
Kurtarma Genel Mudurliagua, Kilavuz ve Romorkorcilik Mudurltgu, Van Golu islemesi,
Fabrika ve Havuzlar Madurligua gibi kurumlar Denizbank kurumuna devredilmistir. Ancak
siyasi nedenlerden dolay! bir sture sonra kapanmis olup Denizcilik Bankasi adi ile 1952

yilinda tekrar faaliyete gegmistir. 43

Mustafa Kemal Ataturk, “ Hudutlarinin mihim ve biyik aksami deniz olan Turk
Devleti'nin Donanmasi da muahim ve buyuk olmasi gerektir. O zaman Turkiye
Cumhuriyeti daha miusterih ve emin olacaktir. Mikemmel ve kaadir bir Tark
Donanmasina malik olmak gayedir. Bunun ilk azimet noktasi, sefain-i harbiye
tedarikinden evvel onlari muvaffakiyetle sevk ve idareye muktedir kumandanlara,

zabitlere, muitehassislara malikiyettir. s6zl ile ayni zaman da Donanmanin da
gelistiriimesi yonunde aksiyonlarin alinmasi gerekliligini ifade etmistir. Bu ¢ercevede

Ataturk 1924 Bahriye Vekaletini kurdurmustur. Kendi doneminde donanmaya dort adet

42 Glizide Sezgin, *Inénl DéNemi (1938-1950) Tiirk Denizciligi”, 2007, Ankara Universitesi, Tirk inkilap
Tarihi Enstitisa, http://acikarsiv.ankara.edu.tr/browse/1783/2440.pdf?show (Erisim Tarihi: 2 Kasim 2018)

43 TBMM, Yirmi Birinci inikad, Ankara, 1937, s.112-113 Aktaran: M. Gékhan Polatoglu, "Ikinci Bes Yillik
Sanayi Plani”, 2017, http://dergipark.gov.tr/download/article-file/392186 (Erisim Tarihi: 3 Ekim 2018), s.79.
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yeni denizalti alimi yapilmistir. Bu denizaltilarin isimleri ise Saldiray, Batiray, Atilay ve

Yildiray olarak adlandiriimiglardir.**

Mustafa Kemal Atatlirk’an vefatindan sonra Basbakan olarak géreve baslayan
ismet inénli de denizcilik faaliyetlerine gerekli dGnemi vermistir. Dénemin en bilyiik siyasi
olay! olan Il. Dinya Savasinda SSCB, Montrd Bogdazlar s6zlesmesinin degistiriimesi
gerektigini dile getirmis ve yetkilerin sadece Turk Devletinde olmasi konusunda da
itirazlarini hem Tirkiye Devletine hem de ingiltere ve Amerika’ya iletmistir. Ancak bu
konuda hem Tirkiye’den hem de ingiltere ve Amerika’dan olumsuz igerikli cevaplar
alinsa da, Rusya birka¢ defa Turkiye'ye bu konuda notalar vermistir. Son olarak 1946 da
verilen notaya da ret cevabinin veriimesi Uzerinde Rusya’nin Tirkiye Devletine
saldiracagini dusinen Amerika olaya miadahil olmustur. Rusya’nin  Osmanliya
saldirmasi durumunda Amerika, Birlesmis Milletler Guvenlik Konseyini duruma engel

olmasi igin goreve gagiracagini ifade etmistir. 4°

1939 tarihinden 1945 tarihine kadar Turkiye Cumhuriyeti Donanmasina cesitli
turlerde ve Ozellikte 30 adet gemi katilmistir. Bu gemilerin bazilari yurtdisindan alinmis
olup bazilari da yurticinde Uretilmisti. Donanmaya yapilan bu deniz tasitlarinin
ikmallerinin yaninda 1946 yilinda cesitli tirlerde egitim veren liseler ve Harp okullari da
kurulmustur. Ayrica Deniz Donanmasinin yapisinda da degisiklikler yapiimistir. Deniz
Musavirligi, Deniz Kurmay Bagkanhdi olarak yerini alirken 1946 yilinda Turkiye ve
Amerika’nin yakinlagsmasi sonrasi Truman Doktrinin kabultyle ismi Deniz Kuvvet
Komutanligi olarak degistiriimistir. Truman Doktrinin kabuliyle birlikte Deniz

Kuvvetlerinin igerisindeki Alman yapinin agirh§inin yerini Amerikan yapisi yer almistir.*®

Il. Dinya Savags! arifesinde ingilizler Tiirkiye Cumbhuriyetini ziyaret ederek
kendileri icin stratejik éneme sahip Mersin ve iskenderun limanlarinda incelemeler
yapmisglardir. Bu incelemeler sonucu Turkiye Cumhuriyetine de askeri yardimlarda
bulunulmustur. Tarkiye Cumhuriyeti de bu limanlarin gelisimi igin gerekli islemleri

gerceklestirmistir.*

44 Deniz Kuvvetleri Komutanhgi, Atattirk ve Denzi Kuvvetleri, 2018,
https://www.dzkk.tsk.tr/icerik.php?icerik_id=435&dil=1 (Erigim Tarihi: 5 Ekim 2018), s.1.

45 Sezgin, s.82-84.

46 Sezgin, s.89-94.

47 Tugba Korhan, ”ikinci Diinya Savas’nda Mersin Ve iskenderun Limanlar”, Uluslararasi Sosyal
Aragtirmalar Dergisi, 2016, Cilt.9, Say1.42,
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1939 yilinda 3633 sayili kanun ile kurulan Devlet Liman isletme Umum
Mudurliaga’nin goérevine son verilmis olup yerine 1944 yilinda 4517 kanun ile Devlet
Denizyollari ve Liman isletme Umum Mudirliga ismini almistir. Daha sonralari ise uzun
yillar gérev yapan Sirket-i Hayriye de Devlet Deniz Yollarina katilmistir. 1945 yilinda da

bir baska idare olan Sehir Hatlari Kurumu da Devlet Deniz yollarina katilmigtir.*®

Yabancilarin elinde bulunan tersaneler satin alinarak tersane gelisiminin
saglanmasinin yaninda, Osmanli devletinden kalan tersanelerinde onarimlari yapilarak

yeni gemi Uretimi igin hazir hale getirilmeye galisiimigtir.*®

ismet indnii Hikimeti'nin sona ermesi ile tek partili hayat sona ermis olup
yerine halkin iradesi ile secilmis bir hukimet Turkiye Cumhuriyeti’'nin yonetiminde s6z
sahibi olmustur. Yonetime gelen Demokrat Partinin basinda Adnan Menderes
bulunmaktaydi. 1950 yilinda yapilan segim ile tek basina iktidara gelen Demokrat Parti
1960 yilinda gergeklesen darbeye kadar yonetimde sz sahibi olmustur. iktisadi agidan
liberal politikalarla yonetilmek istense de ekonomiye devlet miudahaleleri gorulmustur.
Bu doénemde denizcilik sektorinde etkili politikalar uygulanamamistir. Denizcilik igin
yapilan icraatlar arasinda Denizcilik bankasinin kurulmasi ile denizde galisan isgilere ait
Deniz is Yasas! dizenlenmis ve Tlrkiye Bilyiik Millet Meclisince kabul edilmistir. Bu

kanun 1954 yilinda resmi gazete vasitasiyla yurirlige girmistir.°

Deniz Yollari ve Liman isletmeleri Umum MudirlGgi’niin gérevinin sona ermesi
neticesinde Denizcilik Bankasinin kurulmasi ile sektérde faaliyet gosteren ve gdsterecek
olan firmalar igin bankacilik gorevi yaparak, yatirimlar igin gerekli kredilerin saglanmasi
amaglanmigtir. Ayrica mevcut limanlarin gelisgtiriimesi, modernlegtiriimesi ve mimkunse
yenilerinin yapilmasi i¢inde gerekli olan sermayelerin saglanmasi amaclanmistir.
HukUmetin bahsettigi liberal sistem cercevesi dahilinde bu sekilde 6zel tesebbuslere

kolaylik saglanmigtir.®!

http://www.sosyalarastirmalar.com/cilt9/sayi42 pdf/2tarih_siyaset uluslararasiiliskiler/korhan tugba.pdf
(Erisim Tarihi: 5 Ekim 2018), s.710-712.

48 Tirk Denizcilik igletmeleri A.S., Tarihge, 2016, hitps://www.tdi.gov.tr/tarihce/_ (Erigsim Tarihi: 28 Ekim
2018), s.1.

49 Korkmaz, s.89-94.

50 Yildirnm Kog, "is¢i Sinifsiz Demokratik Devrim'in Isci Sinifina Katkilari: 27 Mayis Ornegdi” Miilkiye Dergisi,
2010, Cilt.34, Sayi.267, https://docplayer.biz.tr/34775349-1sci-sinifsiz-demokratik-devrim-in-isci-sinifina-
katkilari-27-mayis-ornegi.html (Erigim Tarihi: 6 Ekim 2018), s.216.

51 Mehmet Cevik ve Murat Yildiz, "Demokrat Partinin ik Yillarinda Deniz isletmeciligi Ve Gemi Insa
Sanayisine Bir Bakis”, Uluslararasi Sosyal Aragtirmalar Derygisi, Cilt.7, Say1.33,
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Demokrat Partinin son dénemlerinde denizcilik ile ilgili yayimlanan raporlarda
denizcilik sektoérine gerekli 6nemin verilmesi ve durumunun dizeltiimesi icin yapiimasi
gerekenler anlatiimistir. Bu konuda yapilmasi gereken en 6énemli seyin, dinya
piyasasindaki gemi miktarlarinin altinda kalindigi icin gemi sayisinin arttiriimasi, bu
kapsamda yeni gemilerin alinmasi ve yaninda tersaneciliginde geligtirilerek buralarda
yeni gemilerin yapilmasi gerektigi vurgulanmistir. Bu gemilerle ithal ve ihra¢ mallarin
tagsinmasinda Turk bayrakli gemilerin yer almasi ve ekonomiye katkilarinin saglanmasi
seklinde bir amag belirtiimigtir. Gemi yan sanayi kollarinin gelistiriimesinin gerekliligi de
vurgulanmistir. Donanma kapsaminda ihtiya¢ duyulan yardim gemilerinin alimi, denizalti
alimi, mayin tarama gemisi alimi seklinde maddelerde tespit edilmistir. Raporun
icerisinde ayni zamanda toplam milli gemi sayisinin 799 adet oldugu belirtilmig ve her
tur tipte geminin yer aldigi yazilmistir. Sonug olarak, bu dénem ile ilgili bakildiginda
Birinci ve ikinci Menderes doénemlerinde denizcilik alaninda etkili bir calismanin
yapilmadigi ancak son donemlerde bu konu da biraz daha c¢aba harcandigi

gorilmektedir.>?

Demokrat Parti iktidarina yapilan darbe sonucu askerin yonetime el koymasinin
akabinde 1961 yilinda yeniden secimler yapimistir. Bu segimler sonucu koalisyon
hidkimeti olusturulmus ve Sileyman Demirel yonetimin basina ge¢cmistir. Bu dénemde
denizcilik ile ilgili olarak Karadeniz bolgesine bakildiginda buradaki yolcu tagsimaciliginin
distigu goérulmektedir. Bu duruma etki eden faktor ise yuk ve yolcu tagimaciliginin ayni
gemiler ile yapiimasidir. Karadeniz seferleri igin ek gemiler konulurken tasimacilik

alanindaki hizmetin dlisiik olmasi sonucu yolcu sayinda azalmalar meydana gelmistir.>

Bu dénemde uygulanan ikinci bes yillik sanayi plani kapsaminda denizcilik ile
ilgili olarak yapilan planlar arasinda yasli olan gemilerin genglestiriimesi yer almaktadir.
Bu genclestirme calismalari igin gemi ithalatina da izin verilmistir. Bunun sebebi ise
Tuarkiye’de istenilen kapasitede gemilerin Gretimi igin elverigli tersanelerin henliz olmayisi
ve iktisadi agidan da daha maliyetli olmasi nedeniyle gemi ithalatinin yapiimasina izin

verilmistir. Ayrica yolcu tasimaciliginda, bir dnceki kalkinma planinda tahmin edilen

http://www.sosyalarastirmalar.com/cilt7/sayi33_pdf/2tarih_uluslararasiiliskiler_siyaset/cevik_mehmet_mura
tyildiz.pdf (Erisim Tarihi: 6 Ekim 2018), s.297-298.

52 Cevik ve Yildiz, s.299-300.

53 Remzi Figkin ve Digerleri, “1940-1980 Dénemi Karadeniz Bolgesi Denizyolu Bélge Tagimaciligina Genel
Bir Bakis”, obU Sosyal Bilimler Aragtirma Dergisi, 2015, Cilt.5, Say1.12,
http://dergipark.gov.tr/download/article-file/273686 (Erisim Tarihi: 6 Ekim 2018), s.348.
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oranlarin altinda kalinmistir. Bu duruma etki olarak karayolu ve havayolundaki gelismeler
ve bu gelismeler sayesinde rekabet edilebilir bir noktaya gelmesi neden olmustur. Bir
baska olumsuz gelismede yik tasimaciliginda %50 olarak istenilen orana
ulagilamamistir. ikinci Bes Yilllk Kalkinma Programinda yeni tersane vyerlerinin

belirlenmesi konusunda da gortismeler yapilmigtir.>

Adalet Partisi donemi sonrasi 1971-1972 ve 1973 yillarindaki muhtiralar
akabinde kurulan koalisyon hiikiimetleri zamaninda yapilan Ugiincii Bes Yillik Kalkinma
Plani kapsaminda denizcilik ile ilgili calismalar bulunmaktadir. Bu dénemde Uluslararasi
tagsimacilikta, deniz tasimaciiginin 6neminin arttidr vurgulanmigtir. Ayrica yeni
tersanelerin yapimi gindeme gelmis olup Pendik Tersanesinin tamamlanmasi yéninde
yatinmlarin yapilmasi kararlastirilmistir. Yolcu tasima kapasitesinin ise ikinci Bes Yillik
Sanayi Planina gére arttigi saptanmistir. Gemi inga sanayisinin alt gruplari icerisinde yer
alan sanayilerin gelistiriimesi tzerinde ¢alismalar yapilmistir. Ozel sektdriin tanker tipi
gemilerde agirligi sezilirken kamu sektori olan firmalarda kuru yidk gemisi agirhgi
gorulmektedir. Ayrica, Denizcilik Bankasinin olumlu performansi sonucu bankanin

gelisimi planlamisgtir.>®

Adalet Partisinin son dénemi ve 80 darbesi ile kurulan gecici hukimet donemi
arasinda olan Doérdincu Bes Yillik Kalkinma Plani, bir 6nceki kalkinma planlarindan
farkli olarak alinan ve belirlenen bir karar yoktur. Bir énceki planlar kapsaminda deniz
ticaret filosunun gelistiriimesi, gemi insasi igin gerekli tersanelerin yapiimasi, 6zellikle
yapimi surekli sarkan Tuzla tersanesinin altyap! islemlerine biran 6nce baslanmasi
seklinde kararlar alinmis ve bu kararlar dogrultusunda eylemler yapilmistir. Yolcu ve yuk
tasimaciliginda azda olsa artiglar s6z konusu olmaktadir. Ayrica, deniz tasima

kapasitesinde artislar da s6z konusu olmustur.®®

1980 darbesi ile goreve gelen gecici hukumetin gorevlerinin sona ermesi
sonucu ve Turgut Ozal liderliginde Anavatan partisinin, Tlrkiye Cumhuriyeti iktidarina
gelmesi ve akabinde gerceklestirdigi ekonomik politikalar neticesinde Turkiye

ekonomisinin blylimesinin yaninda denizcilik sektérinde de biylimeler gergeklesmistir.

5 T.C. Bagbakanlik Devlet Planlama Teskilati Mistesargi, “ikinci Bes Yillik Kalkinma Plani”,
http://www3.kalkinma.gov.tr/DocObjects/View/13737/plan2.pdf (Erigim Tarihi: 8 Ekim 2018), s.529-531.
5% T.C. Bagbakanlik Devlet Planlama Teskilati Mistesarligi, “Ugiincii Bes Yillik Kalkinma Plani”,
http://www3.kalkinma.gov.tr/DocObjects/View/13738/plan3.pdf (Erigim Tarihi: 9 Ekim 2018), s.551-554.
5% T.C. Bagbakanlik Devlet Planlama Teskilati Mustesarligi, "Dérdinct Bes Yillik Kalkinma Plani”,
http://www3.kalkinma.gov.tr/DocObjects/View/13739/plan4.pdf (Erisim Tarihi: 9 Ekim 2018), s.638-639.
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Turgut Ozal'in serbest ekonomi olgusu kapsaminda Turkiye ekonomisini disa agmasi
sonrasi Turkiye’nin ihracatinda artislar yasanmistir. Bu artiglar neticesinde mallarin

nakliyesinde dnemli bir paya sahip olan deniz tasimaciligi da etkili sekilde kullaniimistir.

Turgut Ozal déneminde yer alan Besinci Bes Yillik Sanayi Plani kapsaminda
deniz ticaret filolarin artiginin, gelisen ekonomi piyasasi neticesinde gerekli oldugu
vurgulanmis ve Tdrk mallarinin yurtdigina tagsinmasinda denizcilik sektérindeki Turk

sirketlerinin etkin sekilde yer almasinin gerekliligi de vurgulamigtir.>’

Anavatan Partisi sonrasi olugsan koalisyon donemlerinde yer alan Altinci Beg
Yilhk Kalkinma Plant ile Yedinci Bes Yillik Kalkinma Plani ¢ergevesinde denizcilik ile ilgili
belirlenen politikalar daha énceki kalkinma politikalarindan pek bir farkliligr yoktur. Bu iki
kalkinma politikasinda da uluslararasi deniz ticaretinde etkin olabilmek icin deniz ticaret
filolarin arttirlmasi ve bu husus da gerekli tedbir ve yardimlarinin saglanmasi seklide
olmustur. Bunlara ek olarak ise Uluslararasi Denizcilik Orgiti tarafindan belirlenen
denizde can glvenligi protokoll olan Solas 1974 de Turkiye tarafindan imzalanmis olup
uluslararasi arena da deniz glvenligi agisindan iyilestiriimeler amaclanmistir. Ayrica her
kalkinma donemi gibi Altinci Bes Yillik Kalkinma déneminde de gemi filolarin tasima
kapasitesinin arttirilmasi gerekliligi bildirilmistir. Turk ticaret filolarin rekabetinin artmasi
icin Tudrk Ticaret Kanununda da vergilendirmeler alaninda dedisiklikler yapilarak
kolayliklar saglanmigtir. Deniz turizminin gelistiriimesi agisinda bu alanda diizenlenmeler

yapilmasi amaciyla Deniz Turizm Birligi yasasi gikarilmigtir.

1990 yili ve sonrasi Turk Donanmasi iginde ayri bir 6nem arz etmektedir.
Osmanl’nin son dénemlerinde ne kadar gelistiriimek istenmis olsa da siyasi ve iktisadi
sikintilar nedeniyle donanmanin gelistiriimesi pek etkili olmamistir. Cumhuriyet dénemi
ile birlikte sivil denizciligin gelismesinin yaninda Tlrk donanmasi da gelisme gdstermistir.
Tarkiye Cumhuriyeti donanmasina birgok tipte gemiler katilmistir. Osmanli déneminden
Tarkiye Cumhuriyeti dénemine geciste devredilen donanma sayisi gesitli amag ve tip
olarak 33 adettir.®® Deniz Kuvvetleri, 1920’de baslayan gelisimi her gecen giin hem

donanma sayisinda hem de karargah sayisinda kendini géstermektedir.>® 1980 yilinda

57 T.C. Bagbakanlik Devlet Planlama Teskilati Mustesarligi, "Besinci Bes Yillik Kalkinma Plani”,
http://mww3.kalkinma.gov.tr/DocObjects/View/13740/plan5.pdf (Erisim Tarihi: 9 Ekim 2018), s.102-103.

58 Erding Sancar, 21. Yuzyil Stratejilerinde Tirk Denizcilik Tarihi, 1. Baski, istanbul: 1Q Kdiltiir Sanat
Yayincilik, 2006, s.365 — 366.

59 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Tarihge, 2018, https://www.dzkk.tsk.tr/icerik.php?icerik_id=5&dil=1 (Erigim
Tarihi: 5 Kasim 2018).
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Tlrk donanmasinin sahip oldugu deniz araclari o dénem kadar ki en geng ve en kuvvetli
donanmaydi. 1990 yilina gelince sayisi ve nitelikleri artan Turkiye Cumhuriyeti

donanmasi uluslararasi alanda gesitli gorevler de almaya baglamistir. ©°

Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plani gcercevesinde denizcilik sektort ile ilgili
olarak belirlenen politikalar, Turk Denizcilik Mevzuatinin, Uluslararasi Denizcilik
Mevzuati ile uyumlu hale getiriimesi yoninde g¢alismalarin yapiimasi seklinde olmasi
belirlenmigtir. Deniz ticaret filolarinin disg ticarette aldigi rollerin arttirnimasinin
saglanmasi, bu amacla da deniz ticaret filolarinin sayisinin arttirilmasi gerekliligi daha
onceki kalkinma planlarinda yer aldigi gibi belirtilmistir. YUk getirecek gemilerin
limanlarda daha iyi hizmet alabilmeleri, yUklerinin fazla zaman kaybi yasanmamasi
agisindan hizh bir sekilde yiklenilip bosaltiimasi icin gerekli olan makine ve techizatlar
alinmasi ile bu makine ve techizatlarin modernlestiriimesi gerekliligi de ele alinmigtir.
Deniz turizmi agisindan gerekli calismalarin etkin bir sekilde yapilmasi i¢in Turizm Birligi

Kanun tasarisi galismalarinin tamamlanmasi planlanmistir.5?

1999’larin sonlari ve 2000 yilinin basinda deniz ticaretinin arttiriimasi agisindan
onemli bir kanun degisikligi yapilmistir. Bu degisiklik, Milli Gemi Sicili Gzerinde yapilan
Turk Uluslararasi Gemi Sicilinin eklenmesidir. Bu eklenen sicil kapsaminda Turkiye’'de
bulunan yerli ve yabancilar ile Turkiye'de bulunan firmalarin bu sicile kayith gemilerinin
devredilmesi ve igletiimesinden elde edilen kazanclardan gelir ve kurumlar vergisi alimi
kaldinimistir. Ayrica bir takim vergi, harclar, sigorta ve banka iglemleri esnasinda dogan
islem amagli vergilerinden muafiyet saglanmistir. Bu sicile kayith gemiler de galisan yerli
ya da yabanci personel farki gozetmeksizin gelir vergisinden de muaf tutulmuslardir.5?
Bu sekilde Turk Denizcilik Sektortinde faaliyet gosteren firmalarin bu sicile kayit yaptirip
yabanci bayrakli gemilere gegmesi hem maliyet anlaminda bir rahatlik saglamis oldu

hem de bu sekilde gemi sayisi artiglarinda etkili olmustur.

Ozel Tiketim vergisinde saglanan vergi muafiyetleri de firmalara sagladig
avantajlar bakimindan énemlidir. Ozellikle yakittan alinan 6zel tiiketim vergisinin hem

uluslararasi sefer yapan hem de kabotajda sefer yapan gemilerden kaldirilmasi sonucu

60 Sancar, s.412.

61 T.C. Basbakanlik Devlet Planlama Teskilati Mustesarligi, ”Sekizinci Bes Yillk Kalkinma Plani”,
http://mww3.kalkinma.gov.tr/DocObjects/View/769/destek02.pdf (Erisim Tarihi: 10 Ekim 2018), s.163-165
62 Ali Celikkaya, ”Tirkiye’de Deniz Tasimaciigindan Saglanan Vergi Tesvikeleri Uzerine Bir inceleme”,
Maliye Dergisi, N0.162, (Haziran 2012), s.78.
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tasinan arag ve yolcu sayisinda da artiglar olmustur. Daha sonralari yapilan dizenleme
ile yakittan alinan 6zel tiketim vergisi istisnasi, i¢ sularda sefer yapan deniz tasitlari igin

de uygulanmigtir.®®

GunUmuze dogru geldikge Turk denizcilik sektéri hem ticaret filolarinin sayica
artisi hem de kapasite bakiminda artisi, Cumhuriyetin ilk yillarina gére ciddi anlamda
artiglar goéstermis olsa da maalesef dinya siralamalarinda etkili bir konumda
olamamistir. Ayrica gemilerin yag ortalamasi ise yaklagik 26 olarak kalmistir. Her
kalkinma planinin bir pargasi olan gemilerin yas ortalamasinin disurilmesi yéninde
yapilan faaliyetler pek etkili olamamistir.®* Ancak gemi sayisinin ve hacminin
arttirilmasinda énemli basarilara ulagiimistir. Ginimizde hacim bakimindan didnyanin

15. filosuna, gemi sayisi bakimindan ise diinyanin 8. filosuna sahiptir.%®

Ozellestirmelerin etkili olmasi neticesinde Limanlar gerekli donanima sahip olup
¢ok fazla zaman kaybi yasanmadan ylkleme ve bosaltma faaliyetlerini gerceklestirmeye
baslamistir. Ozellestirmelerin ve serbest ekonominin Tirk iktisat hayatinda etkin olmasi
neticesinde devlet limanlarinda 6zellestirmelerin yapilmasinin yaninda yabanci
firmalarinda Tilrkiye pazarina girerek yeni limanlar olusturmasi deniz ticaretinin
gelismesine olumlu katkilari olmustur. Ozellikle gliniimiiz ticaretinin énemli bir projesi
olan Bir Kusak Bir yol kapsaminda Tirkiye limanlarina hem devlet tarafindan hem de
Ozel sermayeli girisimciler tarafindan yatirimlar yapilmaktadir.  Gergeklestirilen
Ozellestirmeler ile kamunun hakim oldugu limanlardaki hantallik ve gelisen teknolojiye

olan ilgisizligi geride kalmig oldu.®’

Gemi inga Sektori alaninda giinimiize gelindiginde etkin bir sekilde artan
tersanelerden dolayi gemi ingsa sektériinde énemli gelismeler yasanmistir. 2008 yilinda
baslayip etkisini 2009 yilinda hissettiren kiresel finansal krize kadar gemi Gretiminde

dinyada 4. siraya kadar yukselmistir. Ayrica gemi inga sektoriiniin ekonomiye katkisi

63 Celikkaya, s.80.

64 [stanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi, Deniz Sektérii Raporu
2017, istanbul, 2018, s.64-68.

65 Trk Armatérler Birligi, Deniz Tagimaciligi G6zden Gegirme Raporu 2018, istanbul, 2018, s.30.

66 [stanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi, s.158-160.

67 Dr. Jale Nur Ece, ‘Limanlarin Ozellestiriimesi”, Deniz Haber, 27 Nisan 2005,
http://www.denizhaber.com/limanlarin-ozellestirilmesi-makale,100008.html (Erisim Tarihi: 10 Kasim 2018).
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sadece Uretilen gemilerin satisi ya da ihracatindan elde edilen gelirle kalmamakla birlikte

alt sanayi gruplarinda yer alan Ureticilere de olumlu katiklari olmustur.®®

Deniz turizmi agisindan guinimize genel bir agidan bakildiginda 6zellikle 1980
yili sonrasi deniz turizminde artislar yasanmistir. Bu durum bugin, turizm gelirlerinin
yaklasik %20 sini olusturacak kadar etkili olmustur. Deniz turizmi incelendigjinde sadece
baylk yolcu gemileri ile yapilan geziler sonucu elde edilen kazanimlar
kapsamamaktadir. Yat sektorini de icinde barindirmaktadir. 1982 yilinda Turizm Tesgvik
Kanunu ve 1983 yilinda Yat Tegvik Yonetmeliginin yurarlige girmesi neticesinde deniz

turizminin 6nGnG agilmigtir.®®

Tarkiye donanmasi agisindan gunimuz incelendiginde, Osmanl devletinin son
yillarindaki ¢okmis donanmasi 1990 yilinda toparlanma surecine girmesi ile ginimuize
kadar etkin donanma politikalari uygulanmistir. Egitim kalitesinin arttirilmasi ve modern
askeri tersaneler neticesinde donanmaya farkli tiplerde gemiler katilmigtir. Ozellikle son
yillarda gelistirilen milli donanimlar sayesinde Deniz Kuvvetlerine olumlu katkilar
saglamistir. Bu kapsamda MILGEM projeleri olusturuimus olup yeni deniz vasitalari
uretilmistir.”® Bugtin, Deniz Kuvvetleri Komutanliginin biinyesinde gesitli amag ve tipte

olmak Uizere 276 adet deniz vasitasi bulunmaktadir.”

Anadolu Selguklulardan baslayip Osmanli Devleti ve Tlrkiye Cumhuriyetinin
cesitli donemlerinin denizcilik sektdru Gzerine genel bir incelemesini yapildi. Bundan
sonraki konularda ise biraz daha detaylara girerek sayisal veriler ile Turkiye
Cumhuriyetinin deniz ticaret filolarina, limanlarin durumuna, gemi insa sanayisine ve

deniz turizmi incelenecek olup bu konular tzerinde durulacaktir.
1.3. TURKIYE’NIN DENiZ TIiCARETI
1.3.1. Denizyolu ile Gergeklestirilen i¢ Ticaret

Denizyolu ile gerceklestirilen i¢ ticaretimiz kabotaj olarak adlandiriimaktadir.
Cumhuriyet dénemi denizcilik sektérd boliminde deginildigi gibi kabotaj; Turk bayrakli

gemilerin yuk ve yolcu tasimaciligini bir Turk limanindan alip bir baska Turk limanina

68 jstanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri Deniz Ticaret Odasi, 5.122.

8 Beyhan Incekara, Hazar Dérdiincii ve K. Ozan Ozer, ”Turizm Ulagtirmasinin Denizyolu Ulagtirmacihg
Yéniinden Gelisimi” iktisat Politikalari Aragtirma Dergisi, Cilt.2, Sayi.1, 2015, s.1-6.

70 https://www.dzkk.tsk.tr/icerik.php?dil=1&icerik_id=11 (Erigim Tarihi: 24 Ekim 2018).

1 Sabah Gazatesi, "Hangi Ulkenin Deniz Kuvvetlerinde Kag Gemi Var ?”, 23 Subat 2018.
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indirmesi olarak tanimlanmisti. Lozan anlagsmalari sonrasi elde edinilen bu kazanimin
amaci, milli iktisadi politikalar ¢ercevesinde deniz ticaretini gerceklestirmek olmustur.
Denizyolu ile gerceklestirilen i¢ ticaret, tasinan yik, yolcu ve ara¢ bakimindan

incelenecektir.
1.3.1.1. Kabotaj Hattindaki Yiik Miktari

Kabotaj hattindaki yUk, Tudrk karasulari icerisinde yer alan limanlardan
elleclenen yuklerin yine Turk karasularindaki bir bagka limana elleclenmesi olarak
adlandiriimaktadir. Kabotaj hattinda gerceklestirilen yukler Kati dokme yuk, Sivi dokme
yuk, Konteyner, Genel Kargo ve Ara¢ tipi tasimacilikta kullanilan yiklerden

olusmaktadir.
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Grafik 1.1. 2000-2017 Yillari Arasi Toplam Kabotaj Rakamlari

Kaynak: istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri, Deniz Ticaret
Odasi, Deniz Sektorii Raporu 2017, istanbul, 2017.

Yukarida verilen grafik incelendiginde 2000 yilinin verisi ile 2017 yilinin verisi
karsilastiriidiginda Tuark limanlarindan alinan yudklerin - yine Tuark limanlarina
bosaltilmasiyla olusan toplam kabotajdaki yik miktarlari yaklasik olarak %72 civarinda
bir artis saglamistir. 2017 yili sonunda ise yuk miktari 60 milyon tona yaklagsmistir. Grafik
incelediginde ozellikle 2000 yili kasim ayinda ve 2001 yili subat ayinda meydana gelen
kriz neticesinde, ulke ekonomisinde meydana gelen yaklasik % 9.5 oranindaki daralma
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denizyolu ile yapilan tagsimaciliga da yansimistir.”? 2000 yilindan 2001 yilina veriler
karsilastirildiginda yaklasik %14 oraninda azalma goérulmekte olup bu durum 2002 yilina
kadar devam etmigstir. Turkiye ekonomisinin 2001 krizi sonrasi uyguladigi politikalar
neticesinde giderek toparlanmasi Gizerine kabotaj dahilindeki toplam yik miktari da 2005
yilindan sonra bir toparlanma surecine girmigtir. 2005 yilinda kabotaj tagimaciliginin
artisa gecmesinin en 6énemli nedeni, yakitlardaki Ozel Tiketim Vergisinin kabotaj
dahilindeki gemilere olan uygulamasinin kaldiriimasidir.”® 2000 ve 2001 yilinda
meydana gelen krizin diinya ¢apinda degil de yerel olmasindan dolayi kabotaj dahilinde
sefer yapan gemilerin yik tasimaciliginda bu derece etkilenmesinin de bir bagka nedeni
olmaktadir.” Bu krizler, bankacilik sektérinde meydana gelen daralmanin, yabanci
sermayelerin aniden ¢ikiginin, faiz oranlarinin dismesi, siyasi krizlerin ardi ardina
gelmesi ve ulkenin bu nedenle etkin bir sekilde yonetilememesiyle Ulke ekonomisinin
iflas etmis olmasi neticesinde ortaya ¢cikmistir. iflas eden ekonomi neticesinde tim reel
sektdorde daralma yasanmistir. Bu daralma neticesinde denizyolu tasimaciligi da

etkilenmistir.”

2007-2008 yilinda Amerika da baslayan global kriz nedeniyle olusan
daralmadan Turkiye ekonomisi de etkilenmistir. Ancak bu etkilenme diger Ulkelerinki
kadar agir olmamistir. Bunun en 6nemli nedeni ise Turkiye ekonomisinin daha 6nce
yasamis oldugu finansal krizler neticesinde uygulamis oldugu politikalardir. Ozellikle
2001 yiinda meydana gelen kriz sonrasi Bankacilik sektdriinde yapilan calismalar,
kiresel krizin az zayiat ile atlatimasinda énemli bir rol oynamistir.”® Yasanan yaklagik
%4 |0k daralma ile Turk deniz tagsimaciliginin, kabotaj tagimacihigindaki daralmaya da
etkisi olmustur. Bu etki, grafik incelendiginde 2007 yilindan 2008 yilina kabotaj

tasimaciliginda artis yaklasik %12 civarinda artarken krizin hissediimeye baslandigi

72 Ali ihsan Yigitoglu, "2001 Krizi Sonrasi Dénemde Tirkiye Ekonomisinin Ve Bankacilik Sektériinin
Degerlendiriimesi”, Sosyoekonomi, 2005, Cilt.1, Sayi.1, http://dergipark.gov.tr/download/article-file/197578
(Erisim Tarihi: 25 Ekim 2018), s.121.

73 Furkan Atar ve Digerleri, "Kisa Mesafe Deniz Tasimaciliginin Avantajlari ve Kombine Tagimaciliktaki,
Onemi Uzerine Bir  Cahisma”, Denizcilik  Fakiltesi  Dergisi, 2013, Cilt.5, Sayi.1,
http://dergipark.ulakbim.gov.tr/deudfd/article/view/5000045365/5000042720 (Erigim Tarihi: 1 Kasim 2018),
S.78.

7 Kayhan Onol, ” Kriz Denizciligimiz Nasil Etkiler ?”, Deniz haber, 14 Ekim 2008,
http://www.denizhaber.com/kriz-denizciligimizi-nasil-etkiler-makale,100325.html (Erigsim Tarihi: 1 Kasim
2018).

75 frfan Civcir, "Tirkiye'de Kriz Sonrasi Dénemde Kredi Cokiisii”’, Omer Faruk Colak (Ed.), Avrupa Birligine
Girig Siirecinde Balkanlarla iligkiler ve Tiirkiye Ekonomisi iginden Ankara: Tiirkiye Ekonomi Kurumu,
2003, s.87-88.

76 Murat Kesebir, "2008 Kiiresel Finansal Kriz ve Bu Krizin Tirkiye'deki Ekonomik gostergelere Etkisi”,
Anemon  Mus Alparaslan  Universitesi, Sosyal Bilimler Dergisi, 2018, Cilt.6, Sayi.4,
http://dergipark.gov.tr/download/article-file/457073 (Erisim Tarihi: 5 Kasim 2018), s.534-535.
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doénemde kabotaj tasimaciliginda daralma olmustur. 2008 ile 2009 yili arasinda kabotaj
tasimaciligi yaklasik %5 oraninda daralmistir. Sonraki sureglerde tekrar buyume
baslayan kabotaj tasimaciligi 2013 yilinda az bir disus yasamasinin ardindan tekrar

blylimeye baslamistir.
1.3.1.2. Kabotaj Hattinda Tasinan Yolcu ve Arag Sayisi

Kabotaj Hattinda Tasinan Yolcu, Turkiye'nin deniz sinirlari igerisinde bir
noktadan bir baska noktaya tasinan yolcu anlamina gelmektedir. Ulkemizde kurvaziyer
tarzi yolcu tasimaciigin pek fazla gelismemis olmamasi nedeniyle bu tasimacilik
genellikle yakin sahil kiyillari arasinda gerceklesmektedir. Bu amagla yapilan yolcu
tasimaciliginda en fazla paya sahip olan bdlge Marmara bélgesidir. Marmara Havzasi
icerisinde yer alan bolgelerin birbirine yakinhdr bu tasimacilikta buydk avantaj
saglamaktadir. Ayrica nifus fazlaligi da bu tasimacilik tlrinin devaminin saglanmasi
acisindan 6nemlidir. Bu durum arag tagiyan gemiler icinde gecerlidir. Bu tagimacilikta da

en elverigli bolge yine Marmara Havzasidir.
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Grafik 1.2. 2003-2017 Yillar1 Arasi Kabotaj Dahilinde Tasinan Yolcu Sayisi

Kaynak: istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri, Deniz Ticaret
Odasi, Deniz Sektorii Raporu 2017, istanbul, 2017.

Yukarida yer alan kabotaj dahilinde tasinan yolcu miktarini gdsteren grafik
incelendiginde 2003 yilindan 2009 yilina kadar bir artis oldugu ve bu artisin yaklasik %
60 civarinda oldugu da gorulmektedir. 2009 yilindan sonra ise taginan yolcu sayisindaki
artis ve azalig orani ise 2017 yilina kadar %2 ile %3 arasinda degismektedir. Yakittaki
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OTV’nin kaldiriimasi sonrasi kabotaj dahilinde tasima yapan firmalarin maliyetlerinde
meydana gelen azalma sonrasi navlun fiyatlarinin ¢gok ylksek diizeylerde seyretmemesi
sonucu deniz tasimaciiinda artis meydana gelmistir. OTV’siz yakit tesviki
kapsamindan kullanilan yakitin yaklagsik % 41’i yolcu gemileri ve feribot tipi deniz
vasitalari igindir.”” Bu tasimaciligin en yogun yapildigi yerler ise Marmara havzasidir.
Burada yogun yapilmasinin en édnemli sebebi yogun bir nifusa sahip olmasidir. Ayrica
Marmara bdlgesinin is imkanlari agisindan da fazla olanaklara sahip olmasi nifusun

burada yogunlasmasina sebep olmustur.”
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Grafik 1.3. 2003-2017 Yillari Arasi Kabotaj Dahilinde Tasinan Ara¢ Sayisi

Kaynak: istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri, Deniz Ticaret
Odasi, Deniz Sektorii Raporu 2017, istanbul, 2017.

Kabotaj dahilinde tasinan arag¢ sayisini igeren grafik incelendiginde 2003
yilindaki verileri 2017 yilindaki veriler ile kiyasladigimizda yaklagik %102 oraninda bir
artis gerceklesmistir. 2017 yilinin 2016 yilina gére azalma gdstermesinin nedeni 2016
yilinda ulastirma alaninda yapilan birgok projenin faaliyete ge¢cmesidir. Bu faaliyetler,
Avrasya Tunelinin acgilmasi ile beraber kisa bir sure igerisinde, trafige takilmadan
istanbul'un 2 yakasi arasinda seyahat edilebilmesi, Yavuz Sultan Selim kdprisiiniin
aciimasi, Osmangazi Koprusunun faaliyete gegmesi araglarin deniz vasitalarinin

kullanim oranini azaltmigtir.

77 T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlegme Bakanligi, Ulagan ve Erigen Tirkiye 2017, Ankara, 2017
78 Mustafa Karadeniz ve Nuh Mehmet Unver, "Sehir Igi Denizyolu Ulagiminda Musterilerin Hizmet Algisi ve
Memnuniyeti: Bir Uygulama”, Marmara Universitesi Oneri Dergisi, Cilt.11, Say1.42, 2014, s.48.
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1.3.2. Denizyolu ile Gergeklestirilen Dig Ticaret

Denizyolu ile gergeklegtirilen dis ticaretimiz ile gemiler vasitasiyla gelen mallarin
ithalat degeri ve miktari ile gemiler vasitasiyla giden mallarin yani ihracatimizin degeri

ve miktari incelenecektir.
1.3.2.1. Denizyolu ile Yapilan ithalat ve ihracat

Turkiye istatistik Kurumunun yollara gére dig ticaret verilerinin yer aldig
istatistiklere istinaden son 14 yillik verilerinin hesaplanmasi sonucu ile deger bakimindan
ihracatin yaklasik %53’G denizyolu tasimaciligi ile yapilmaktadir. Bunun deger
bakimindan tutari ise yaklasik 924.697.845 ABD dolari seklindedir. Ayni sekilde ithalat
deger bakimindan incelendiginde %56 civarinda gdzlemlenmektedir. Bunun tutari ise
1.498.366.540 ABD dolaridir. Deger bakimindan elde edilen bu tutarlar ile dis ticaretin
deger bakimindan elde ettigi gelirlerin ortalama yarisinin denizyolu ticareti vasitasiyla
gerceklestirilen dis ticaret ile Ulke ekonomisine katki saglandigi sdylenebilir. Tasinan
miktar bakimindan karsilastirma yapildiginda yaklasik %85’lik bir oranla dig ticaret,

denizyolu tagsimaciligi vasitasiyla yapiimaktadir.”

Dinya da denizyolu tasimaciiginin tercih edilmesinin en &nemli nedeni
maliyetinin dlsuk olmasi, glvenli sekilde mallarin tasinmasi ve bir seferde hem hacim
bakimindan hem de gesit bakimindan daha fazla mallarin taginmasindan dolaydir. Ayni
sekilde Turkiye de karayolu ulasiminin olmadidi yerlerle ve karayolu tagimacihiginin
yuksek hacimli mallarin tagsinmasi agisindan maliyet anlaminda yliksek olmasi nedeniyle

denizyolu tagimaciligi tercih ediimektedir.8°

Tarkiye’'nin dis ticaret tasimaciliginda kargo cinsine goére ihracatta en fazla
yaklasik %40 ile sivi dokme yuk gemilerinin kullanildigi, ithalatta de ise %37 ile kati

dokme yiik cinsi gemiler kullaniimigtir. 8

Asagida yer alan grafikte Turk bayrakli ve yabanci bayrakli gemiler vasitasiyla
gercgeklestirilen ihracat ve ithalat verileri yer almaktadir. Bu veriler miktar bazinda

alinmigtir.

79 [stanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri Deniz Ticaret Odasi, s.98-100.

80 Halil Tunali ve Nermin Akarcay, “Denizyolu Tagimaciligi ile Sanayi Uretimi iligkisinin Analizi: Tiirkiye
Ornegi”, iktisadi idari ve Siyasal Arastirmalar Dergisi, Cilt.3, Sayi.6, 2018, s.112 — 113.

81 [stanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi, s.101-102.
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Grafik 1.4. 2003-2017 Yillari Arasi Denizyolu Vasitasiyla Yapilan ihracat ve
ithalat / Ton

Kaynak: Tuik, Dis Ticaret istatistikleri,
http://tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt id=1046 (Erisim Tarihi: 6 Kasim 2018).

2003 yihinin verisi ile 2017 yilinin verisi karsilastirildiinda 14 yillik slrecte
denizyolu vasitasiyla yapilan ihracatin yik miktari yaklasik yuzde %145’lik bir artis
meydana gelmistir. Ayni yillarin ithalat verileri karsilastirildiginda yaklasik %116’lik bir
artis  gorulmektedir. Kuresel krizin oldugu doénemde deniz yolu vasitasiyla
gerceklestirilen ihracatin yuk miktarinda artma meydana gelmigtir. Meydana gelen bu
artma yaklasik %0,7 oraninda gergeklesmistir. Deniz yolu vasitasiyla gergeklestirilen
ithalatin yik miktarinda ise kriz ddneminde ise azalma meydana gelmistir. Bu azalma
yaklasik %7 civarindadir. Kiresel krizin etkilerinin giderek azalmasiyla deniz yolu
vasitasiyla gergeklestirilen ihracatin ylik miktarinda artislar meydana gelmistir. Bu
artislar 2012 yilinda yaklasik %2 oraninda bir azalma ile 2013 yilina kadar deva etmistir.
2013 yihndan sonra ise tekrar yuk miktarlarinda artislar olmustur. Deniz yolu vasitasiyla
gerceklestirilen ithalatin yik miktarinda ise 2010 yilinda artis meydana gelmis olup
sonraki yillarda ise ¢ok fazla degisiklik olmamistir. Bu sure¢ 2016 yilina kadar devem

etmis olup 2016 yilinda sonra yaklasik %19 oraninda bir artis gergeklesmigtir.
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Kaynak: Tuik, Dis Ticaret istatistikleri,
http://tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt id=1046 (Erisim Tarihi: 6 Kasim 2018).

2008 yilinda meydana gelen kiresel kriz neticesinde 2009 yili ithalatta daralma
meydana gelmistir. Dis ticarette de kiresel kriz nedeniyle ithalat rakamlari, ihracat
rakamlarina oranla daha fazla dismdustir. Bu durum cari acikta pozitif bir ivme

olusturmustur. 82

Grafik 5'te yer alan veriler incelendiginde, kiresel kriz neticesinde Uulke
ekonomisinin dig ticaretinin 2008 yili ve 2009 yili ihracat rakamlarinda %5,3 oraninda
daralma yasamistir. lIthalat rakamlarinda ise % %14,3 oraninda daralma
gerceklesmistir.8 Bu daralmanin ithalatta daha ¢ok etkisini gostermesinin nedeni ithalat
yapan firmalarin hem igeriden hem de disaridan fon temin edebilmelerinin zorluklari ile

karsi karslya kalmis olmalarindandir.84

Ekonomide goérilen bu daralmaya paralel olarak denizyolu tagimaciligimizda da

ayni yonli daralma yasanmistir. Denizyolu ile yapilan ithalattaki daralma ihracattaki

82 Bora Selguk ve Naci Yimaz, " Kiresel Finans Sisteminde Degisim ve Tirkiye'ye Etkileri”,
http://bsy.marmara.edu.tr/Konferanslar/2008/33.pdf (Erisim Tarihi: 10.03.2018).

8 Nihat Isik ve Erhan Duman, 1929 Ekonomik Buhrani ve 2008 Kiresel Krizi'nin Tirkiye Ekonomisi
Uzerindeki Etkileri”, Cankiri Karatekin Universitesi Iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 2012, Cilt.2,
Say1.1, http://dergipark.gov.tr/download/article-file/382074 (Erisim Tarihi: 10 Kasim 2018), s.90.

84 jrfan Kalayci, “Deniz Ticareti ve Kiiresel Mali Kriz: ipek Yolu'nda Tirkiye icin Yeni Stratejiler’, Avrasya
Etidleri, 2014, Cilt.45, Sayi.1, http://dergipark.gov.tr/download/article-file/422107 (Erisim Tarihi: 11 Kasim
2018), s.103-104.
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daralmaya oranla daha fazla olmustur. Bu durum bize Turkiye’nin dis ticaretinin,
denizyolu vasitasiyla yapilan dig ticareti ile bir paralellik oldugunu gdstermektedir.
Yukarida bahsedildigi gibi dis ticaretin iktisadi anlamda deger bakimindan yaklasik
yarisindan fazlasi denizyolu ile yapilmasi da bu sonucun dogrulugunun bir gostergesi

olmaktadir.
1.3.2.2. Limanlarda Gergeklestirilen Dis Ticaret

1 Temmuz 1926'da yirurlige giren Kabotaj Kanunu sonrasi deniz ticaretinin,
milli iktisat kapsaminda yabanci devletlerin denizlerimizdeki faaliyetlerinin sona ermesi
neticesinde kendi deniz ticaretimizi yapabilecegimiz bir sire¢ baslamistir. Bu sire¢ bize
Tuark limanlarinda da s6z sahibi olma hakki vermigtir. 1952 yilinda kurulan Denizcilik
bankasina kadar pek etkin politikalar izlenemese de bu sire¢ sonrasinda limanlar da
gelismeler baglamistir. Ozellikle limanlarin isleyisini etkin hale getirebilmek igin gerekli
olan arag ve gerecler saglanmistir. Ayrica gerekli olan modernizasyonlarda saglanmaya
baslanmistir. Modernizasyonu yapilan limanlarinda olusan talebi karsilayamamasi
nedeniyle yeni limanlarin agilmasi konusunda c¢alismalar baslanmistir. Turkiye
Cumbhuriyeti’nin ekonomi politikasinda bir donisim olarak adlandirilan 1980 yilinda
devletin serbest ekonomi politikasi benimsemesi sonrasi 1987 yilinda Turkiye'nin ilk 6zel
liman igletmesi faaliyete gec¢mistir. Bu sekilde baslayan o6zellestirmeler ve yabanci
sermayeli limanlarin Turkiye'de faaliyetlerini arttirmasiyla limanlardaki kamunun yUkinu

azaltmistir. Ayni zaman modern ¢aga ayak uydurabilecek bir seviyeye gelmigleridir.8®

Limanlar ekonomiye de ciddi katkilar saglamaktadir. istihdam saglamasi
acgisindan da dnemli katkilari vardir. Ayrica bir depolama alani olaraktan kullanilan

limanlar Glkelerin ticarette disariya agilan kapilaridir.8®

GUnUmuze bakildiginda Turkiye’nin 180 adet limani bulunmaktadir. Bu
limanlarin 21 adeti devletin, 23 limani belediyelerin, geri kalan 136 liman ise 6zel

sermayeli isletmelerindir. Bu limanlar ¢esitli tiplerden olusmaktadir. Bunlar, Konteyner

85 (nal Ozdemir, "Tarihte Tirk Denizcilik Faaliyetleri ve Giiniimiiz Limanlarinin Gelisim Siirecine Olan
Etkisinin incelenmesi”, ODU Sosyal Bilimler Arastirmalari Dergisi, 2015, Cilt.5, Say1.12,
http://dergipark.gov.tr/download/article-file/273691 (Erisim Tarihi: 15 Kasim 2018), s432 — 437.

86 Yusuf Bayraktutan ve Mehmet Ozbilgin, ”Limanlarin Uluslararasi Ticarete Etkisi ve Kocaeli Limanlarinin
Ulke Ekonomisindeki Yeri”, Kocaeli Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 2013, Say!.26,
http://dergipark.gov.tr/download/article-file/251857 (Erisim Tarihi: 17 Kasim 2018), s.14.
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limanlari, Genel Kargo ve Kuru Yuk limanlari, Sivi dokme vyuk limanlari, arag

limanlaridir.®”
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Grafik 1.6. 2003-2017 Yillari Arasi Limanlarimizda Elleclenen Yik Miktari /
Milyon Ton

Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, YUk istatistikleri,
https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx (Erigsim Tarihi: 10 Kasim 2018).

Grafikte yer alan verilerde 2003 ile 2017 yili arasinda dig ticaret kapsaminda
limanlarda elleclenen toplam yuk miktar gosterilmektedir. 2003 yilinda yaklagik
149.000.000 ton olan miktar 2017 yilinda yaklasik 347.000.000 milyon tona ulagmistir.
Bu 2 yilin ithalat ve ihracat kapsaminda limanlarda islem gdren miktar verileri

kiyaslandiginda yaklasik %139 oraninda bir artis gergeklestirmistir.

2008 yilindaki kiresel kriz burada da kendini hissettirmis olup 2009 yilinda islem
gbren miktar 2008 yilina gore azalma gostermistir. Bu azalma yaklasik %4 civarindadir.
Ekonominin de iyilesmesi sonucu artan dis ticaret islemleri ile limanlarda meydana gelen
ellegcleme de artiglar baglamistir. 2009 yilindan 2012 yilina kadar gerceklesen artislar
2013 yihinda bir dnceki yila gore yaklagik % 2 oraninda azalma meydana gelmistir. 2014

yili itibari ile artiglar devam etmistir.

87 istanbL_JI ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi, 2107 Deniz Sektori
Raporu, Istanbul, 2018, s.153.
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2008 Finansal krizin Ulkemiz ekonomisine etkisi sonucu deniz tasimaciliginda
meydana gelen daralmanin ana faktorinin ithalatta meydana gelen daralma oldugu
incelenmisti. Turkiye'deki limanlara dis ticaret cercevesinden bakildiginda limanlardaki
elleclemeler de en fazla islem ithalat neticesinde elde edilmektedir. Bu oran yaklasik
olarak %42 civarlarinda seyretmektedir. Bu durumun olusmasinda yuk cinslerine
bakildiginda finansal kriz neticesinde daralmaya neden olan faktorler, tekerlekli yukler
diye adlandirilan dis ticarete ydnelik ara¢ tagsimalaridir. Bunu takip eden yik cinsi ise

konteyner tipi yikler olusturmaktadir.®®
1.3.3. Ro-Ro Tagimaciligi

Roll on and Roll off olarak adlandirilan Ro-Ro tasimaciligi, tekerlekli araglarla
bir limandan baska bir limana aktarilan tasimacilik seklidir. Genellikle tir, kamyon yada
Ro-Ro terminallerinde bulunan c¢ekiciler vasitasiyla gemiye yuklenebilen kasalar
seklinde, vasitalarin yolculuklari icin dizenlenmis ve tasarlanmis gemi tiplerine de Ro-
Ro gemileri denilmektedir. Bu tip tasimaciligin birgcok avantaji da bulunmaktadir. Bunlar,
gemi igerisinde bulunan yulklerin bosaltimasi yada yuklenmesi asamasinda hasar
kaybinin disuk olmasi, ust Gste mal konulma imkaninin olmamasi neticesinde hasarlarin
minimum duzeyde olusmasi, ylukleme ve bosaltma islem maliyetinin disik ve
operasyonlarin hizli olmasi ve buna bagli olaraktan gemilerin limanlarda kalis strelerinin
kisa olmasi, seferlerin hizli olmasi sonucu da sefer sayilarinin daha fazla olmasi
seklidedir.®®

Ro-Ro, Turkiye'de ilk olarak uguncu bes yillik kalkinma plani kapsaminda
uygulamaya gecilmistir. Bu uygulamada ise glzergah olarak Pendik, Haydarpasa ve

Trieste hatti kullanilmaya baslaniimistir. Akabinde ise Kibris hatti faaliyete gegmistir.®®

88 Yrd. Dog. Dr. Soner Esmer ve Digerleri, “2009 Finansal Kriz Sonrasi Turk Limancilik Sektériinin Geligimi”,
Lale Balas ve Ash N. Geng (Ed.), 2012 Turkiye Kiyilan icinde (863-871), Hatay: Cevre ve $ehircilik
Bakanhgi, 2012, s.870.

89 RO-RO, http://www.egekont.com.tr/hizmetler/roro.html (Erisim Tarihi: 21 Kasim 2018).

9 Unal Ozdemir, Sercan Erol ve Hatice Tilmaz, “Karadeniz Limanlarinda Ro-Ro Tagimaciligi ve Geligimi”,
ODU Sosyal Bilimler Aragtirmalari Dergisi, 2015, Cilt.5, Say1.12, http://dergipark.gov.tr/download/article-
file/273669 (Erisim Tarihi: 22 Kasim 2018), s.75.
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Grafik 1.7. 2003-2017 Yillari Arasi Yurtdigi Baglantili Ro-Ro Hatlarinda
Tasinan Arag Sayisi / Bin Adet

Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, Ro-Ro Arag¢
istatistikleri, https:/atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_roro.aspx (Erigim Tarihi: 10
Kasim 2018).

Grafik 7’de verilen rakamlar incelendiginde 2003 yilindaki veriler ile 2017
yilindaki veriler kiyaslandiginda taginan ara¢ sayindaki artis yaklasik olarak %147
oraninda olmustur. 2008 krizinin daraltici etkisi burada da gézukmektedir. 2009 yilinda
tasinan arag sayina bakildiginda bir énceki yila gore yaklasik %31 oraninda bir azalma
yasanmigtir. Sonraki yillarda ise ekonominin toparlanma sireci ile Ro-Ro
tasimaciliginda da artiglar yagsanmistir. 2014 yilinda tasinan arag sayisi ile 2015 yilinda
tasinan arag¢ sayisinda ¢ok fazla bir degisiklik gérilmemektedir. 2016 yilinda ise bir
onceki yila gore yaklasik %3 oraninda bir azama meydana gelmistir. Meydana gelen

azalma sonucunda ise yaklasik %19’luk bir atis yasanmistir.

Ro-Ro tagimacihdinin yogun olarak yapildigi yerlere bakildiginda karsimiza
cikan bolge Marmara bolgesi olmaktadir.® 2017 yilina gére buradan yapilan glizergahlar
incelendiginde istanbul’'un Pendik ve Haydarpasa Ro-Ro limanlarindan, italya’nin Trieste
limani ile Fransa’nin Toulen limani arasinda tasima gergeklestiriimektedir. Bu tasimacilik

icin kullanilan limanlarin, toplam diger hatlar icerisindeki orani yaklagik %74’tur.

a1 istapbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi, Deniz Sektorii Raporu
2015, Istanbul, 2016, s.116.
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Karadeniz limanlarinda yapilan Ro-Ro tasimaciligi ise Zonguldak ve Samsun
limanlarindan, Ukrayna’nin llychevsky limani ile Rusya’nin Gelincik limanina
yapillmaktadir. Bu guzergahlarda gerceklestirilen tasimaciigin toplam Ro-Ro
tasimaciligi iceresindeki pay! ise yaklasik olarak %10 oranindadir. Akdeniz bdlgesinde
yapilan Ro-Ro tagsimaciligi ise Mersin ve Tasucu limanlarindan, Kibris’in Magosa ve
Girne limanlarina, Libya’nin Tripoli limanina gergeklestiriimektedir. Akdeniz bdlgesinin
Ro-Ro tasimaciliginin toplam Ro-Ro tasimaciligi icerisindeki payi ise yaklasik olarak
%16'dir.°2 Ege bolgesi den yapilan Ro-Ro tasimaciligi ise toplam Ro-Ro tasimaciligi
icerisindeki pay! ise yaklasik %12 oranindadir. Ege bdlgesinden ise tasimacilik yine
Avrupa limanlarina yapilmaktadir.®® Akdeniz bdlgesinin Ro-Ro tasimaciligi Karadeniz
bolgesi Ro-Ro tagimaciligina oranla daha fazla oldugu da goérulmektedir. Bu yapilan Ro-
Ro tasimaciliklari da en ¢ok Turkiye'’den Avrupa’'ya ve Avrupa’dan Turkiye'ye

yapilmaktadir.
1.3.4. Limanlara Ugrayan Kurvaziyer Gemi ve Yolcu Sayisi

Ulkemizin g tarafinin denizlerle kapli olmasi ile Kurvaziyer turizmi agisindan
elverigli bir noktada bulunmaktadir. Ancak ulkemizin bu avantaji ¢ok etkili sekilde
degerlendirememektedir. Bunun en 6nemli sebebi ise yeterli derecede kurvaziyer
gemilerinin yanasabilecegi limanlarin olmamasi ve sadece bu limanlarin belli bolgelerde
bulunmasidir. Ozellikle istanbul, izmir, Antalya, Kusadasi, Bodrum, Marmaris gibi
yerlerde sikisip kalmistir. Karadeniz bdlgesinde bu konuda yeterli calismalarin olmamasi

Ulkemiz adina kurvaziyer turizminin gelismesini yavaslatmaktadir.®*

Kurvaziyer turizmi, deniz turizmi igerisinde yer almaktadir. Deniz turizminin
Ulkemiz agisindan ¢ok elverigli bir alan olmasinin nedenleri su sekilde siralayabiliriz.
Dogal olusumlarinin ¢ok fazla olmasi, denizde ve Kurvaziyer limanlarinin ¢evresinde
insanlara zarar verecek tarzda canlilarin olmamasi, Kurvaziyer turizmini etkileyecek
derecede dogal afetlerin olmamasi, gelen turistlerin harcamalarini Avrupa Ulkelerinde

gore rahatga yapilacak diizeyde fiyat politikalarinin olmasi seklindedir.®®

92 jstanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi, Deniz Sektérii Raporu
2017, istanbul, 2018 s.118.

93 jstanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi, Deniz Sektorii Raporu
2016, istanbul, 2017, s.115.

94 Kusadasi Ticaret Odasl, Diinyada ve Turkiye’de Kruvaziyer Turizmi ve Kusadasi Limani, Aydin, s.11-
12.

9 stanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi , 5.227-228.
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Grafik 1.8. 2003-2017 Yillari Arasi Limanlarimiza Ugrayan Kurvaziyer Yolcu
Sayisi / Bin Yolcu

Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, Kruvaziyer
istatistikleri, https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_kruvaziyer.aspx (Erigim Tarihi:
11 Kasim 2018).

Grafik 8de yer alan Kurvaziyer yolcu sayilarina ait veriler incelendiginde
Limanlara ugrayan kurvaziyer yolcu sayisi 2003 yilinda 582 bin kisi civarinda iken 2013
yilinda yolcu sayisi 2 milyon 241 bin civarinda olmugtur. Bu verilere goére iki yili
karsilastirildiginda yaklasik % 320 oraninda bir atis s6z konusu olmustur. 2003 yilindan
2013 yilina kadar olan sire zarfinda ise 2009 yilinda bir azalma meydana gelmistir. Bu
azalma bir dnceki yila gore yaklasik %7 civarindadir. 2008 krizinin olusturmus oldugu
etki burada da kendini gdstermis olup bu durum 2009 ve 2010 yillarinda kurvaziyer
gemisi ile gelen yolcu sayisini etkilemistir. 2013 yilindan sonraki verilere bakildiginda bir
disus s6z konusu olmustur. Bu dusis ise 2016 ve 2017 yilinda diger yillara gére ¢ok
daha fazla gerceklesmistir.
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Grafik 1.9. 2003-2017 Yillar1 Arasi Limanlarimiza Ugrayan Kurvaziyer Gemi
Sayisi / Adet

Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, Kruvaziyer
istatistikleri, https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik _kruvaziyer.aspx (Erigim Tarihi:
11 Kasim 2018).

Kurvaziyer gemilerinin limanlara gelis sayisinin yer aldig1 Grafik 9 incelediginde
2003 yilindan 2008 yilina kadar yaklasik %81 oraninda artmigtir. Kiresel kriz nedeniyle
2009 ve 2010 yilinda dususler yasanmistir. 2009 yilinda meydana gelen disis bir 6nceki
yila gore yaklasik olarak % 17 civarindadir. 2010 yilinin verileri incelendiginde ise gelen
gemi sayisi 2009 yilina yakin bir paralellik izlemistir. 2010 yilinda sonra gelen gemi
sayisinda artig meydan gelmistir. 2011 yilinda gelen kurvaziyer gemi adeti bir 6nceki yila
gore yaklasik %16 oraninda bir artis gerceklestirmistir. Bu artis 2012 yilinda da devam
etmis olup bir 6nceki yila gore yaklasik %3 oraninda bir atis gergeklesmistir. 2013 yilinda
meydana gelen azalma 2014 yilinda devam etmis olup 2015 yilinda bir énceki yila gore
yaklasik %5 civarinda bir artis olmustur. 2015 sonrasi gelen kurvaziyer gemi sayisinda

sert bir dusus gerceklesmistir.

Grafik 8 ve Grafik 9° da yer alan veriler birlikte kiyaslandiginda limanlara
ugrayan kurvaziyer yolcu sayisi ile limanlara ugrayan kurvaziyer gemi sayisinda
yasanan artiglar ile azaliglarda bir paralellik s6z konusudur. Her iki grafikte de kiresel
kriz ddneminde azalma meydana gelmis olup 2011 yilinda artis s6z konusu olmustur.

Kurvaziyer yolcu sayisi 2013 yilinda azalmaya baslarken gemi sayisi ise 2012 yilinda
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azalmaya baslamistir. 2016 ve 2017 yilinda kurvaziyer gemileri ile gelen yolcu sayinda

yasanan sert distisun aynisi kurvaziyer gemileri sayinda da gorilmektedir.

Kurvaziyer gemileri ile gelen yolcularin sayisi ile Kurvaziyer gemilerinin
sayisinda meydana 2016 ve 2017 yillarindaki sert dususlerin nedenleri arasinda
Ulkemizde yasanan teror olaylarinin etkisi de goérilmektedir.%® 2016 ve 2017 yilindaki
disiisiin bir bagka nedeni ise Istanbul'daki kurvaziyer limanin 2016 yilinda bakima
alinmasi nedeniyle bu limana herhangi bir geminin gelmemesi hem kurvaziyer gemi

sayisinda hem de yolcu sayinda azalisa neden olmustur.

Kurvaziyer turizminin etkili oldugu bdlge ise genellikle Ege bdlgesidir. Ege
bolgesi sonrasi ise istanbul ve Akdeniz bolgeleri gelmektedir. izmir ve Cesme

limanlarinda yasanan artislar bu durumu olusturmustur.®”

Kurvaziyer gemisi ile gelen turistlerin glinlik harcamasi yaklasik olarak 120 ile
150 dolar civarindaki iken kurvaziyer gemisinde bulunan murettebatin harcamalari ise
gunlik 70 dolar civarindadir. Limanlara gelen yolcularin ve gemi personelinin ¢evredeki

esnafa olan katkisi ise yillik ortalama olarak 400 milyon dolar civarindadir. %
1.3.5. Tiirkiye’nin Gemi insa Sanayisi

Tuarkiye’de gemi inga alani olarak kullanilan tersanelerin toplam adedi 78'dir.
Tersanelerin en fazla bulundugu alan ise Marmara bdlgesidir. Marmara bdlgesinde ise

tersanelerin agirlikli olarak toplandidi iller istanbul ve Yalova'dir.%

Tersanelerin Ulke ekonomisine katkilari ydnunden bakildiginda higte
azimsanmayacak derecede etkili oldugu gériilmektedir. istihdama olan katkisinin
yaninda, ihracata yonelik gemi ingalari ile Ulke ekonomisine déviz girmesinde katki
saglamaktadir. Sadece gemi insalarindan degil ayrica yan sanayi kuruluglari ile yapilan
ihracat ile de doviz girdisi saglanmaktadir. Ayrica yan sanayinin gelisimine katki

saglamaktadir.10°

9 Ersin Firat Akgl, "Turkiye'de Kruvaziyer Limanlar: Pazar Yapisi ve Rekabetcilik Analizi”, Tiirk Denizcilik
ve Deniz Bilimleri Dergisi, Cilt.4, Say1.2, (2018), s.175.

97 Akgil, s.177.

9 Tiirkiye Seyahat Acentalar Birligi, " Tiirkiye Kruvaziyer Turizmi Raporu”, istanbul.

99 jstanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi, s.122.

100 T{jrkiye Gemi Sanayicleri Birligi, GISBIR Sektdr Raporu 2015-2016, istanbul, 2016, s.14.
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Gemi insa alani olan tersaneler icin yer belirlenirken en énemli olan faktor
cografi ozellikleridir. Bu acidan bakildiginda tersanelerin insa edilecedi alanin kiyi
Ozellikleri, o bolgeye dalgalarin etkisi ve calismalari olumsuz yénde etkilemeyecek
derecede rlzgar etkileri gibi veriler incelenerek tersanelerin alan secimine karar
verilmektedir. iktisadi agidan tersanelerin kurulmasi igin aranan ézellik ise bdlgenin bu
konu hakkinda devlet tarafindan saglanan tesviklerinin olup olamadidi seklindedir.
Akabinde ise ulagim kolayliklari, havalimanina yakinliklar, is gtict gibi durumlar tersane

yerlerinin belirlenmesinde 6nem teskil etmektedir.0

Gemi inga sanayi Uzerinden bahsedilirken dikkate alinmasi gereken konular
yeni gemilerin ingasi ki buna yat ingasi da dahil olmaktir ve gemi bakim onarim tzerine
yapilan cgalismalarda bu kapsamda degerlendiriimektedir.’%? Asagida incelenecek
verilere bakildiginda 2008 kuresel krize kadar Turkiye gemi insasinda etkin bir
performans sergilerken kiresel kriz etkisi ile 2009 sonrasi rotasi gemi bakim onarim

seklinde olustugu ortaya ¢ikacakitir.
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Grafik 1.10. 2003-2017 Yillari Arasi Teslim Edilen Gemi / Adet

101 Yesim Aliefendioglu ve Nesrin Sagir, “Tersane Yatinmlari igin Kurulug Yeri Segimi: Yalova — Altinova
Tersane Girigimcileri Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi Ornegi”, Diizce Universitesi Bilim ve Teknoloji Dergisi,
2015, Cilt.3, Say1.2, http://dergipark.gov.tr/download/article-file/56390 (Erisim Tarihi: 24 Kasim 2018), s.602-
604.

102 Abdullah Agik, Egemen Ertiirk ve Bayram Bilge Saglam, "Veri Zarflama Analiz Yontemleriyle Turk Gemi
insa Sanayinin Etkinlik Degerlendirmesi”, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, 2017, Cilt.9,
Say!.2, http://dergipark.gov.tr/download/article-file/362386 (Erisim Tarihi: 30 Kasim 2018), s.236.
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Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlg), istatistiklerle
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme 2013-2017, Ankara, 2017

Grafik 10’da yer alan verileri incelendiginde, 2003 yilinda teslim edilen gemi
adedi 30 iken 2008 yilinda en yilksek seviyesine ¢ikarak 110 adet gemi Uretimi
gerceklestirilmistir. 5 yillik sUre igerisinde artis orani ise yaklasik %266’dir. 2008 yilindaki
kiresel krizin etkisiyle 2009 yilinda teslim edilen gemi sayisinda meydana gelen azalma
sonraki yillarda da etkisini gostermistir. 2011 yilinda itibaren teslim edilen gemi adedi ise
2003 yilinda teslim edilen gemi adedi altinda kalmigtir. 2011 yilindan sonra ise bu sure¢
ayni sekilde 2017 yilina kadar devam etmistir. 2017 yilinda teslim edilen gemi adedi 271’
dir. 2003 yilinda teslim edilen gemi adedi ile karsilastirildiginda %30 azalma meydana

gelmistir.
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Grafik 1.11. 2003-2017 Yillari Arasi Teslim Edilen Gemi Tonaji / (DWT)

Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, istatistiklerle
Ulastirma Denizcilik ve Haberlegsme 2013-2017, Ankara, 2017

Grafik 11’da yer alan tonaj bakimindan veriler incelendiginde, 2003 yilindaki
tonaj sayisi 207.082 DWT iken 2008 yilindaki tonaj sayisi 959.634 DWT’ ye gikarak son
14 yil igerisindeki en yuksek duzeyini gergeklestirmigtir. 5 yillik artis orani ise yaklasik
%363 seklindedir. Kuresel krizin denizcilik alanindaki her alani etkilemesi gibi gemi inga
sektorindeki gemi tonaj durumunu da etkilemistir. 2009 yilindan itibaren dusmeye
baslayan tonaj sayisi, teslime edilen gemi adedi ile paralellik gdstermektedir.
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Kuresel krizin finans kaynakh bir kriz olmasi sonucu bankacilik sektéri, ABD ve
diger Ulkelere oranla fazla olmasa da yine de etkilenmistir. Finansal oranlarda meydana
gelen dismelerin reel sektére de yansimalari olmustur.l®® Tersaneler gemi insasi igin
gerekli olan finansmani kiresel kriz nedeniyle bankalardan saglamakta zorluklar
¢ekmislerdir. Bu zorluklar neticesinde yeni gemi insalarinda azalmalarin meydana
gelmesine neden olmustur. Bu durum yeni sipariglerinin alinmasinin yerine, tersaneleri
gemi bakim ve onarimina yonlendirmigtir. Kiresel krizin tersaneler tzerine de bu gekilde
etkisi olmustur.’®* iste bu durum gemi inga adedinde ve buna bagli olarak da teslim edilen

gemi tonajlarinda bir azalma yaganmasina neden olmustur.

Teslim edilen gemi adedi ve tonajlarindaki azalmalara etkisi olan bir baska
durumda tesislerin modernizasyonun gerektiginden de geri kalinmasidir. Bu durumda
kdresel kriz ile iliskilendirilebilir. Yukarida bahsettigimiz tersanelere saglanamayan
kredilerin yol actigi neden dolayisiyla tersanelerde vyeterli derecede kendi
modernlestirme islemlerini gerceklestirememis ve yeni teknolojileri Uretim alanlarina
saglayamamistir.1% Bu durumda gemi lretim ve bakiminda azalmalara neden olmustur.
Teslim edilen islerin zamanindan fazla bir silirede teslim edilmesi gibi olanadi da

dogurmustur.

Gemilerin insasinda hammadde olarak kullanilan ¢elikte yasanan kriz nedeniyle
celik fiyatlarinin ylUksekligi gemi insa sanayisinin hammaddesi olan ¢elik ithalinde
zorluklar yasanmasina neden olmustur. Ozellikle Asya Ulkesi olan Cin gibi 6nemli bir
faktorin cgeligi Turkiye'ye nazaran daha rahat bir sekilde temin etmesi bu sektérde
rekabet edilebilirligi azaltmaktadir. Yeni gemi insa taleplerin ise bu nedenle Turkiye
yerine Cin’e ve diger Asya (lkelerine dogru kaymasina neden olmustur.’°® Gemilerde
kullanilacak olan gelik kalitesinin belirlenmesi ise Turk Loydu tarafindan saglanmaktadir.
Kullanilacak olan geliklerin yapisi, agirliklari, hacimleri, profillerin ve ¢ubuklarin kalinhg,

levha ve saclarin kalinligi gibi 6zellikler bu kurum tarafinda belirlenmektedir. Bu ise

103 jlhan Ege ve Serdar Yaman, 2008 Kiiresel Ekonomik Krizinin Tiirkive Bankacilik Sistemi Finansal
Oranlari Uzerindeki Etkileri’, Kirikkale Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 2017, Cilt.7, Sayi.1,
http://dergipark.gov.tr/download/article-file/274031 (Erisim Tarihi: 30 Kasim 2018), s.181.

104 Selim Durmaz, "Gemi insa Sanayinin Geligsiminde Eximbank Kredileri: Cin ve Tirkiye'ye Yonelik Bir
Karsilastirma”, Maliye ve Finans Yazilari, 2018, Cilt.1, Sayi.109, http://dergipark.gov.tr/download/article-
file/462864 (Erisim Tarihi: 1 Aralik 2018), s.151.

105 jstanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz Bdélgeleri Deniz Ticaret Odasi, Deniz Sektorii Raporu
2011, istanbul, 2012, s.102 — 103.

106 Tiirkiye Sanayicileri ve is Adamlari Dernegi, Tiirkiye Sanayisine Sektorel Bakis : Gemi inga Sanayi,
istanbul, 2010, s.11-12.
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tersanelerde insa edilecek olan gemilerin kalitesi, dayanikliligi ve saglamligi gibi 6nemli
olan &zelliklerini olusturur. Bu nedenle kullanilacak olan malzemelerin ithali gemi insa
sektord icin dnemlidir. Turkiye'de insa edilen gemilerin kullanmis olduklari profillerin
Hollanda profili diye adlandirilan bir tir olmasi ve bunun da Turkiye’de Uretilememesi
nedeniyle surekli olarak ithal etmek durumunda kaliyoruz. Bu durum ulkeyi disari bagimli
hale getirmektedir.1°’

Kuresel krizin yansimalari sonucu hem hammadde kullaniminin azalmasi1 hem
de finansman alaninda yasanilan sikintilar gemi insa sektériint etkileyen iki ana faktor
olarak nitelendirebilir.
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Grafik 1.12. 2003-2017 Yillari Arasi Tersanelerdeki istihdam Durumu / Kisi

Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Gemi insa Sanayi
Istatistikleri, https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/diger gemi insa sanayi 1.aspx (Erisim
Tarihi: 15 Kasim 2018).

Grafik 12'deki tersanelerdeki istihdam durumunu veren veriler incelendiginde
2003 yilinda 14.300 kisi istihdam edilmisken 2007 yilinda 33.480 kisi istihdam edilmistir.
4 yillk sirede istihdamdaki artis orani yaklasik olarak %134 oraninda bir artis
gerceklesmistir. Kiresel kriz sonrasi istihdamda azalis goértlmektedir. 2009 yilinda

meydana gelen azalma bir dnceki yil verilerine gére yaklasik %26 civarinda olmustur.

107 Reyhan Ozsoysal ve Yalgin Unsan, "Gemi Insaati Sektériinde Celik Kullanimi”, Makine Miihendisleri
Odasi, https://www.mmo.org.tr/sites/default/files/P25.pdf (Erisim Tarihi: 4 Arahk 2018), s.2-8.
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istihdam da meydana gelen azalis gemi insa oranlarinda meydana gelen azalma ile
paralellik sergilemektedir. Tersanelerin kapasitelerindeki bu diislis sonucu isletmelerin
maliyetlerini kismak amaciyla var olan Uretim dislUsU personel eksiltmelerine neden
olmustur. 2015 yilinda istihdam da artis meydana gelmistir. Bu artis bir édnceki yil verileri
ne gore yaklasik %25 civarinda olmustur. 2015 yilindaki istihdam rakaminin bir énceki
yila oranla artisi, tersanelerin bakim ve onarim ¢alismalarini arttirmasi ile ihtiyag olan

yeni isgiler igin bir istihdam alani olusturdugunu goéstermektedir.10®

Gemi inga, Bakim ve onarim alaninda tersanelerin talep ettigi nitelikli personel
acigini kapatmak icin Milli Egitim bakanligi ve Denizcilik Muastesarligi arasinda
protokoller imzalanmigtir. Ayrica Turkiye Gemi ingsa Sanayi ile Turk Loydu igbirligi
neticesinde bu alan yoénelik ihtiyaglari gidermek igin ¢esitli kurslar aciimistir ve Meslek
liselerinin sayisi arttiriimistir. Bu sayede gemi insa, bakim ve onarim alaninda eksik olan

nitelikli personel acigi kapatilmaya galisiimistir.1%
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Grafik 1.13. 2003-2017 Yillari Arasi Deniz Araglari ihracati / Milyar Dolar

Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi, Gemi insa Sanayi
istatistikleri, https:/atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/diger _gemi_insa_sanayi 1.aspx (Erisim
Tarihi: 15 Kasim 2018).

108 Trkiye Gemi Sanayicleri Birligi, s.22.
109 Ista_mbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bdlgeleri Deniz Ticaret Odasi, Deniz Ticaret Raporu
2011, Istanbul, 2012, s.113.
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Gemi insa endustrisinin Ulke ekonomisine yapmis oldugu katkiyr konunun
basinda bildiriimisti. Grafik 13’de yer alan veriler insa edilen deniz araglarinin yurtdisina
ihracini gostermektedir. Teslim edilen gemi adet ve tonaj kisminda yer alan veriler ile
ayni paralellikte bir gérinim sergilemektedir. 2003 yilinda ihrag edilen deniz araglarinin
ihracat degeri 2008 yilina kadar artmigtir. 2003 yili rakamlari ile 2008 yili rakamlari
karsilastiriidiginda ihracat degeri 2,2 milyar dolar civarinda artis gerceklestirmistir. Ayni
zaman da yillar bazinda bakildiginda 2008 yili en fazla ihracatin yapildigi yil olarak
gorulmektedir. Bu durumun ulke ekonomisine katkisi ise 2,65 milyar dolarlik bir yabanci
sermaye girisi ile gerceklesmektedir. Kiresel krizin hem sektdrde galisan personelde
olusturmus oldugu istihdam didstsi hem de deniz araglarinin inga kapasitesinde
meydana gelen didsls nedeniyle gemi ihracatinda da 2008 sonrasi dusUgsler
gorilmektedir. Bu dists 2009 ve 2010 yilinda da devam etmigtir. 2011 yili itibari ile 2017
yihna kadar dalgali bir stire¢ olmustur. 2012 yilinda bir énceki yila gére azalma olurken,
2013 ve 2014 yillarinda bir dnceki yillara gore artis olmustur. 2015 ve 2016 yillari da
kendinden bir 6nceki yila gére azalmalar olmustur. 2017 yilinda ise bir 6nceki yila gore
artis meydana gelmis olup bu artis ikinci el gemilerine olan talep sayesinde olusmustur

ve bunlarinda ihrag edilmesiyle, ihracat oranin artmasinda etkili olmustur.11°

Tlrkiye, son zamanlarda yan sanayinin gelismesiyle birlikte gemi insa, bakim
ve onarimda kullanmig oldugu Urtnlerin yaklasik %30 ile %40’ini1 bu alt saniyelerden
karsilamaktadir. Ayrica bu gelismelerin yaninda Turkiye’nin savunma sanayisi alaninda
yapmis oldugu atilimlar neticesinde bugun Turkiye milli projelerde de yer almaktadir.
Bunun denizcilik alaninda gergeklestirmis oldugu en 6nem atilim ise Milgem projeleridir.
Tarkiye hem askeri tersanelerinde hem de &zel tersaneler ile beraber anlagmalar
yaparak milli imkanlar ile savas gemileri Uretmektedir. Son zamanlarda bu projeye
dinyanin diger Ulkelerinde de talepler gelmektedir.!'! Tirkiye’'nin tretmis oldugu Milgem
Projesine son olarak Pakistan ile yapilan anlagsma kapsaminda TUrkiye énemli bir ihracat
kalemi olusturmus oldu ve bu ihracat ile Ulkemize giren déviz miktari ise 5 milyon dolar

civarinda olmustur.t!?

10 Gemi ve Yat lhracatinda Ciddi Artis Bekleniyor, 2018, https:/www.haberturk.com/gemi-ve-yat-
ihracatinda-ciddi-artis-bekleniyor-1968753-ekonomi (Erisim Tarihi: 10 Kasim 2018).

111 jstanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bdélgeleri Deniz Ticaret Odasi, s.131-136.

112 Kiymet Sezer, "Milgem'de 5 Milyar Dolarlik ihracat”, Yenisafak Gazatesi, 5 Haziran 2018,
https://www.yenisafak.com/gundem/milgemde-5-milyar-dolarlik-ihracat-3356070 (Erisim Tarihi: 15 Kasim
2018).
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1.3.5.1. Yat insa Sanayi

Yat olarak tabir edilen ufak tekneler maximum 36 Kisilik kapasiteye sahip olup
spor ve seyahat amach kullanilan tekne cinsleridir.!'® Yat insa sanayii, gemi insa
sanayisindeki gibi istihdam yaratmada, Ulkemize doviz girdisi saglamada, yan sanayinin
gelismesinde 6nemli katkilar saglamaktadir.'** Ulkemizde (retilen yatlarin yaklasik %
90’1 yurtdig! llkelere ihrag edilerek Ulkemize doviz girdisi saglanmaktadir.'*> Turizm
Bakanhginin 2017 yili istatistiklerine gore Turk limanlarina gelen yerli ve yabanci yatlarin
toplam sayisi 10.654 adettir. 2017 yilinda 89 no’lu fasil da bulunan gemi ve yat alaninin
alt kademelerine indigimizde 8903 no’lu fasilda yer alan yatlar kisminda ki veriler

neticesinde ihracat rakamimiz 132.630 bin dolar civarinda gergeklesmistir.*6
1.3.6. Turkiye’nin Deniz Ticaret Filosu

Dis ticaret var oldugu muddetce deniz tagimaciliginin kullanilacagi asikardir.
Bunun en dnemli faktoru ise basta deginildigi sekilde hem yik miktari agisindan fazla
mallarin tasinmasi hem de tasima maliyeti agisindan bakildijinda en ucuz tasima turu
olmasidir. Bunlarin var olmasi nedeniyle Ulkelerin tasimaciliktan elde edecegi
kazanimlar acisindan da Ulkenin sahip oldugu gemi sayisi énemlidir. Bu sekilde hem
istihdam olusturmasi hem de ticaret vesilesiyle ekonomiye katki saglamasi tlkenin sahip

oldugu ticaret filo kapasitesi agisindan énemlidir.t’

Tark Deniz ticaret filosunun kapasitesini ve sayisini arttirmak amaciyla 1999
yilinda TUGS diye adlandirilan Turk Uluslararasi Gemi Sicili Kanunun kabul edilmigtir.8
Turk deniz ticaret filosunun durumunu incelenirken Milli Sicile kayitli gemiler ve Turk

Uluslararasi Gemi Siciline kayitli gemiler seklinde incelenecektir.

113 Yenal Yagmur, "Dinden Bugline Turkiyede Yatcilik”, I. Uluslararasi Deniz Turizmi ve Deniz EndUistri
Konferansi, 2016,
https://www.academia.edu/27640817/D%C3%9CNDEN B%C3%9CG%C3%9CNE T%C3%9CRK%C4%
BOYEDE YAT%C3%87ILIK (Erisim Tarihi: 15 Kasim 2018), s.3.

114 {stanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bdlgeleri Deniz Ticaret Odasi, s.132.

115 Deniz Ginay, ” Yat ve Balikgl Tekneleri Tersanesi”’, Gemi in§a Sanayi Sektor Arastirmasi, Ankara,
2002, s.5.

116 Umit Osman Yilmaz, "Gemi, Yat ve Su Tasitlar ihracati”, internet Express, 07 Agustos 2018,
https://www.ihracateksperi.com/gemi-yat-ihracati/ (Erisim Tarihi: 25 Kasim 2018),

117 Turhan Tldkenmez, "Tirk Deniz Ticaret Politikasinin Ekonomik ve Mali Yénden Degerlendirilmesi”,
Maliye Arastirma Merkezi Konferansi, 1972, Sayi. 22, http://dergipark.gov.tr/download/article-file/7758
(Erisim Tarihi: 28 Kasim 2018), s.19.

118 Tiirk Uluslaras1 Gemi Sicil Kanunu lle 491 Sayili Kanun Kiikmiinde Kararnamede Dedisiklik Yapilmasina
Dair Kanun, 1999, http://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.4490.pdf (Erisim Tarihi: 29 Kasim 2018).
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Grafik 1.14. 2003-2017 Yillari Arasi 150 GT ve Uzeri Tiirk Filosu Geligimi /
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Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, istatistiklerle
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme 2013-2017, Ankara, 2017

Grafik 14’te yer alan adet bazinda Turk filosu gelisimi, Milli gemi siciline gére
2003 yilinda 702 adet iken 2017 yilinda 970 adet olmustur. Milli gemi sicili 2003 yilindan
2006 yilina kadar dalgah bir seyir izlerken 2006 yilindan itibaren 2013 yilina kadar artis
olmustur. Bu artis yaklasik %28 civarinda gergeklesmistir. 2014 yilinda meydan gelen
azalma bir dnceki yila goére %0,8 civarinda olmustur. 2015 ve 2016 yillarinda gemi adetin
de artiglar devam etmis olup 2017 yihinda gemi adedi bir dnceki yila gére %2 oraninda

azalmistir.

Turk uluslararasi gemi sicili bakimindan veriler incelendiginde 2003 yilinda 446
adet gemi varken 2017 yilinda gemi adedi 1021 olmustur. Her iki yila ait veriler
incelendiginde 2017 yilindaki Tlrk uluslararasi gemi siciline bagh gemi adedi 2003
yilindaki Turk uluslararasi gemi siciline bagl gemi adedine gore yaklasik %128 bir artis
olmustur. Tirk uluslararasi gemi siciline bagl gemi adedi 2003 yilindan itibaren 2012
yihna kadar artmistir. 2003 yilindan 2012 yilina kadar gergeklesen gemi sayisindaki artis
yaklasik %130 civarinda olmustur. 2012 yilindan itibaren ise 2016 yilina kadar azalmis
olup bu azalmalar her yil i¢in yaklagik %1 civarinda olmustur. 2016 ve 2017 yilinda ise
artislar meydana gelmistir. 2016 yilinda meydana gelen artis bir 6nceki yila gore yaklasik
%2 civarinda olmus olup 2017 yihinda meydana gelen artig ise bir dnceki yila goére

yaklasik %1,3 civarinda olmusgtur.
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Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, istatistiklerle
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme 2013-2017, Ankara, 2017

Grafik 15 yer alan Turk deniz filosunun DWT bazinda gelisimi yer almaktadir.
Gemilerin DWT bakiminda verilerine bakildiginda 2003 yilinda MGS’ ye kayitli gemiler
2.482 DWT iken 2017 yilina geldigimizde bu oran 653 DWT’ ye dusmektedir. Bu oran
yaklasik olarak %73 civarindadir. TUGS’ a kayitli gemilere baktigimizda 2003 yilinda
5.145 DWT olan gemiler 2017 yilina geldigimizde 2003’ e gore %38’lik bir atis sergilemis
ve 7.121 DWT’ ye ulasmigtir. DWT bakimindan MGS’ ye kayitli gemilerin yil igerisinde
hurdaya ayrilmasi, satilmasi gibi durumlar neticesinde azalmigs olup yeni uretilen ve satin
alinan gemilerin ise MGS yerine TUGS’ a kayit yaptirmasi sonucu DWT oraninda bir atis

olmustur.
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Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, istatistiklerle
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme 2013-2017, Ankara, 2017

Tark Armatorlerin sahip oldugu deniz ticaret filosunu gosteren grafik 16 'da hem
Tark bayrakli gemiler yer almakta hem de yabanci bayrakli gemiler yer almaktadir. 2003
yihinda Turk armatorlerin sahip oldugu gemi sayisi 571 adet iken 2017 yilina gelindiginde
bu sayi 1511 adet olmustur. 2003 yili verilerini 2017 yil verilerine gore kiyaslandiginda
gemi adedi yaklasik olarak %160 oraninda bir atis saglamistir. Ancak Turk armatérlerin
sahip oldugu gemilerin igerisinde yer alan yabanci bayrakl gemilerde daha fazla artis
olmustur. Bu 2003 yilinda 571 adet geminin 163 adedi yabanci bayrakl iken bu sayi
giderek artmistir. 2017 yilina geldigimizde 1511 adet gemi icerisinde yabanci bayrakli
gemi sayisi 1028 olmaktadir. Bu sayilar ile Turk armatdrlerin sahip oldugu gemi sayisi

bakimindan diinyada 2017 yili itibari ile 15. Sirada yer almaktadir.!®

119 {stanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bdélgeleri Deniz Ticaret Odasl, s.77-79.
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Kaynak: T.C Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, istatistiklerle
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme 2013-2017, Ankara, 2017

Grafik 17’ da yer alan veriler Turk armatdrlerin sahip oldugu Turk ve yabanci
bayrakl gemilerin toplaminin DWT bazinda gelisimini gostermektedir. 2003 yilindan
8.175 DWT olan gemilerin agirhidr 2017 yilina gelindiginde 28.611 DWT’ ye ulasmistir.
Bu sureg igerisinde 2017 yilindaki gemi DWT’ si 2003 yilina gore %249 oraninda bir atig
gerceklestirmistir. Tark armatorlerin sahip oldugu gemilerdeki yabanci bayrakli gemi
sayisindaki artisa paralel olarak DWT bazindan da yabanci bayrakl gemilerin agirhgi
artmistir. 2003 yilinda DWT kapsaminda yabanci bayrakl gemilerin toplam DWT’ si
2.159 iken 2017 yilinda yabanci bayrakli gemilerin toplam DWT’ si 21.323 DWT
seklindedir.

Turk Ticaret filosuna var olan veriler kapsaminda bir genel bakis atildigi zaman
Tark bayrakh gemilerin Milli sicile kayit orani azalmakta olup bunun yerine Tuark

Uluslararasi Gemi siciline kayitlari artmigtir.

Armatorlerin sahip oldugu gemiler acgisindan bakildiginda Turk bayrakl gemiler
yerine yabanci bayrakli gemiler tercih edilmektedir. Bunu olusturan ana etken ise iktisadi

amaclidir. Yabanci bayrakli gemilerin saglamis olduklari vergi avantajlari ve yabanci

49



bayrakli gemilerin sahip oldugu Ulkelerin uygulamis oldugu finansman kolayliklari Tark

armatorlerinde yabanci bayrakl gemi isletmelerine gegmesine neden olmaktadir.1°
2. IRAN’IN DENIZCIiLiK SEKTORU

iran deniz tarihi hakkinda bahsedilmeden énce iran Devletinin tarihsel siirecleri
hakkinda kisa bilgi vermekte fayda vardir. iran devletinin var oldugu cografyanin
gecmisine bakildiginda o topraklar tGzerinde pek ¢ok devlet yasamistir. Bu devletlerin ilki
olarak kabul edilen Pers imparatorlugu olmakla birlikte sonralari Sasaniler, Safeviler gibi
devletler yasamiglaridir. Bu devletlerin hem o6ncelerinde hem de sonralarinda o
cografyayi kapsayan bagka devletlerde kurulmustur. Bunlara 6rnek olarak ise Emeviler,
Abbasiler, Harzemsahlilar, Akkoyunlar gibi devletler gosterilebilir ve bu devletler de bu
topraklarin bir kismina hakim olmuslardir. Bu tarz devletleri yabanci glgler olarak
adlandiriimaktadir. Ayrica disaridan gelmis topraklari isgal etmis devletler olarak da
belirtilir. Buginkii iran devletinin  Sii olarak adlandiriimasi, Safevi devletine
dayandiriimaktadir. O nedenle birgok tarihgi Safevi devletini, iran devletinin tarihi

baslangici olarak kabul etmektedir.??

iran Deniz tarihini kisaca, iran islam Cumhuriyeti déncesi bashgi altinda iran
islam Cumhuriyeti éncesi Fars Koérfezinde iran denizciligi ve iran islam Cumhuriyeti
dncesi Hazar Denizinde iran denizciligi anlatilacak olup akabinde iran isalm
Cumhuriyetinin hem Fars korfezindeki hem de Hazar denizindeki denizciligi hakkinda

bilgi verilecektir.
2.1. IRAN iSLAM CUMHURIYETi ONCESI IRAN DENIZCILIGI

2.1.1. iran islam Cumhuriyeti Oncesi Fars Korfezinde iran

Denizciligi

Guiniimiiz iran devletinin hem hazar denizine kiyisi bulunmakta olup hem de
Basra korfezine kiyisi bulunmaktadir. Ayrica Umman kérfezinde de kiyisi bulunan iran’in

Arap denizine buradan baglantisi bulunmaktadir.

120 Tiirk Armatbr Yabanci Bayradi Tercih Ediyor, 2016, http://www.gemipersoneli.com/haberler/7907/turk-
armator-yabanci-bayragi-tercih-ediyor (Erisim Tarihi: 9 Aralik 2018).

121 Yalgin Sarikaya, "iran Tarihi Denilince”, Gegmisten Giiniimiize iran: Tarih, Toplum Siyaset Ve Kiiltiir,
Ankara, 2012, s.4-5.
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Ozellikle iran’in denizciligi denince akla gelen en énemli kiyisi Fars Koérfezidir.
Fars Korfezi, iran ile Suudi Arabistan arasinda kalan ve Umman denizine kadar uzanan

bir bolge olarak adlandiriimaktadir.1?

Fars Korfezi, Milattan 6nceki dénmelerden sonraki dénemlere dogru cesitli
taringi, cografyaci, gezginci tarafindan bahsedilmistir. Asurlular Fars Korfezi kiyilarina
yerlestikleri yerlere bayindirlik hizmetleri vermistir. Ayrica Asurlu tliccarlar iginde dnemli
bir bélge 6zelligi tasimistir. O bdlgede yasamis bir bagka devlet ise Ahamenis Pers
imparatorlugudur. Pers imparatorlugu da Fars Kérfezinde ticari olarak etkili faaliyetlerde
bulunmustur. Ozellikle buradan gelen gemilerin tagidigi mallar ile Anadolu ve Misir'a
ticaret kervanlari gitmistir. Daha sonralari ise Selevkiler Devleti ve Egkaniler Devleti
kontrolinde olan Fars Korfezi, ticaret agisindan bu devletler icinde stratejik 6neme
sahipti. Yine buradan gemiyle gelen mallar Anadolu’nun i¢ kesimlerine, Bizans’a ve
Yunanhlara kadar ulagmaktaydi. Bodlgeye hakim olan Sasani Devleti ise Basra
Korfezindeki limanlara askeri yerler kurarak siyasi birligi korumada etkili oimuslardir. insa
ettikleri gemiler ile deniz ticaretini gelistirdiler ve Cin’e kadar gemilerle gidip ticaret

yapmislardir.t?3

Sasaniler bu boélgede denizcilik alaninda dnemli ¢alismalar yapmislardir. Fars
Korfezinden gelen mallarin Anadolu’ya tasinmasi icin Firat ve Dicle nehirlerinde kurulan
irili ufakli limanlar ile nehir tagimaciligr da yapmiglaridir. Sasaniler déneminde Firat ve
Dicle nehrinin sularinin Fars Kérfezine dokuldigu yerde bulunan Ubulla sehride 6nemli
bir liman kenti konumunda bulunmaktaydi. Sasani devleti’nin baskentine yakin olan bu
liman sehrine karayolu ile gelen mallar buradan nehir Uzerinde kullanilan kayiklara
aktarilarak Fars denizine acgilarak hem i¢ ticarete katki saglamaktaydi hem de Umman
denizi vasitasiyla farkh Ulkelerin liman ve kiyilarina ticaretler gerceklestirimekteydi. Bu

ticaret Hindistan kiyilarina kadar devam etmistir.124

Sasani déneminde bugiinkii iran sinirlari icerisinde yer alan Bushehr kenti de

onemli bir liman kentiydi. Bushehr kenti Afsar Hanedanlidi déneminde yeniden

122 Fars Korfezi Mill Gandi, 2017, http://parstoday.com/tr/radio/iran-i69756-
fars_k%C3%B6rfezi_milli_g%C3%BCn%C3%BC (Erisim Tarihi: 9 Aralik 2018).

123 Dog. Dr. Yimaz Karadeniz, "Diinya Hakimiyetinin Gegtigi Yer: Fars Korfezi”, Akademik Sosyal
Arastirmalar Dergisi, 2018, Cilt.6, Say!1.80,
http://www.asosjournal.com/Makaleler/80678726 14237%20Y%C4%B1Imaz%20KARADEN%C4%B0Z.pd
f (Erigim Tarihi: 10 Aralik 2018), s.115-118.

124 Ulag Tore Sivrioglu, "Sasaniler Déneminde iran’da Limanlar Ve Deniz Ticareti”’, Tarih Okulu Dergisi,
Cilt.8, Say1.22, (Haziran 2015), s.40-44.
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gelistiriimistir. Sasani déneminden énce ve Sasani déneminde bu liman kentinden iran
Korfezindeki Arap devletlere, Dogu Asya ve Dogu Afrika’ya zeytinyadi, sarap, tohumlar

ve tuzlu baliklar gibi malzemeler gonderilmigstir.1%

Fars Korfezi Gzerinde yer alan Siraf kenti de bir liman kenti olmasi 6zelligi
sahipti. 6. yuzyilda ticari olarak Siraf ile Arap denizi kiyisinda bulunan Karachi ve
Gujarahat bolgelerinde gelismeler yagsanmistir. 9. ve 13. yuzyillar dahil olmak Uzere
aradaki ylUzyillarda yasamis Tabari, Al-Mukaddasi, Al-Masudi, Al-Balhi gibi bir ¢ok
tarihgi, cografyaci Siraf icin dnemli bir ticari liman kenti oldugu konusunda
tanimlamalarda bulunmuslardir. Bu kentte ayrica kamu binalarinin da yer aldigini bunlar
eserlerinde yazmiglardir. Bu limanda cgesitli ticari mallarin ticaretinin yapildigini
bildirmiglerdir. Bu mallar arasinda parfumler, baharatlar, egzotik agaclar, c¢esitli sislu
taslar bulunmaktadir. Bunlarin ticaretinin yapildigi alanlar ise Kizildeniz’den Dogu Afrika
kiyllarina, Mozambik’e, Hindistan’a ve Uzak Dogu’ya kadar ulagmaktaydi. 11. yazyilin
ortalarinda Bliveyogullar’'nin yikilmasi sonucu Hirmiz bodazinin yakinlarindaki yerel
yoneticilerin ylkselmesine yol a¢gmistir. Bu durum yerel yoneticiler arasinda gesitli
ittifaklara yol acmis olup gesitli degisimlere yol agcmistir. Birgok tiiccarin Koérfez ve Hint
okyanusu boyunca farkli yerlere yerlesmesine neden olmustur. Bu olaylar ise Siraf gibi
onemli bir liman kentinin bu 6zelliginden mahrum olmasina neden olmustur. 13. Yuzyil
baslarinda Yakut EI-Hamavi'nin Siraf’1 ziyaret etmesi ile Siraf'in 6nemini kaybettigini ve
¢ok az nufustan olusan yerlesim yeri oldugunu yazmistir. Ayrica Siraf limani civarinda
yapilan kazilarda bulunan yazilar ile Ortagagda Siraf'in dnemli bir ticaret limani oldugu
belirlenmigtir. Deniz asiri gergeklestirilen ticaretin yaninda yerel ticaret icinde kullaniimig

bir liman 6zelligine sahipti.**®

Siraf sadece ticaretin yapildigi bir liman kenti olma &ézelliginin yaninda ayrica
gemi inga alaninda énemli bir konumdaydi. Hindistan’dan ve Dogu Afrika’dan getirilen

cesitli agaglar vasitasiyla gemiler insa edilmekteydi.'?’

125 Hossein Tofighian ve Ramin Abidi, "Underwater Archeological Investigation of Bushehr Coastlines in
Persian Gulf’, The MUA Collection, 2017, Vol.5, http://www.themua.org/collections/items/show/1810 (Erisim
Tarihi: 18 Aralik 2018), s.2-9.

126 Sorna Khakzad ve Digerleri, “Maritime Aspects of Medieval Siraf, Iran: A Pilot Project For The
Investigation Of Coastal And Underwater Archaeological Remains”, The International Journal of Nautical
Archaeology, 2015, Vol.44, No.1, https://core.ac.uk/download/pdf/34622456.pdf (Erisim Tarihi: 21 Arahk
2018), s.1-3.

127 Sivrioglu, s.45.
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Siraf limani Abbasiler déneminde de hak ettigi degeri gérmustir. Buranin var
olan ticaret potansiyelini gelistirmistir. Siraf limaninin yer aldigi bélgede denizin durgun
olusu sayesinde gemiler rahat bir sekilde yanasabilmekteydi. Ayni sekilde Buveyogullari
da liman kentinin ticari potansiyelini arttirmak icin iran sehirleri ile Siraf limani arasinda
yer alan karayolunun dizenlenmesi igin ¢alismalarda bulunmuslaridir. Siraf kentinin
ticari liman kenti olma 6zelligini kaybetmesinin nedenleri, meydana gelen i¢ kavgalar
yaninda bolge de meydana gelen siddetli depremler olmus olup ticaret glineyde bulunan

Kis Adasina kaymistir.128

Abbasiler, deniz ticaretinde en énemli konumda bulunan Ubulla liman kenti 6n
planda tutulmaktaydi. Kizildeniz’in ticari potansiyelini buraya kaydirmayi basarmiglardir.
Abbasiler, iran topraklari lizerinde deniz ticaretinde etkin olduklari yerlerden biri olan
Sirafa deginilmisti. Abbasiler igin bir bagka 6énemli nokta ise HUrmuiz'dur. HUrmuz
cevredeki sehirlerden gelen malzemelerin toplandiklari bir antrepo alanidir. Buradan
denizyolu vasitasiyla mallar dagitiimistir. Hirmaz, Abbasiler doneminde etkili bir yer
olma 6zelligini kazanmis olup en glizel donemlerinden birini yasamistir.*2® Hirmiiz
limani, ginimuzde bahsedilen Hirmulz olmamakla birlikte Bender Abbas’in dojusunda
yer alan Minab nehrinin deniz ile bulustugu yerde bulunan bir liman kenti durumdaydi.

Hlarmiz limani da ticari bir liman kenti olma 6zelligini donem boyunca korumustur.**

iran’in deniz ticaretinin bel kemigini olusturan Fars korfezi, ilhanlilarin bu toprak

Uzerinde var oldugu dénemde ticari canhhgini kaybetmigstir.*3!

Fars Korfezi’'nin iktisadi olarak stratejik rolt her zaman olmustur. Bu durumdan
faydalanan ve ekonomisinin buyumesine yol agan bir diger devlet ise Safevi devletidir.
Safeviler 6zellikle $ah Abbas ddéneminde ekonomik agidan buylk bir gelisim
go6stermistir. Fars Korfezi bu dénemde de transit ticaret olarak kullaniimasi ile buraya

gelen ve buradan giden mallar vesilesiyle ticari canlihigini korumaya devam etmistir.

128 Taner Yildinm ve Ahmet Altungdk, ”"Erken Ortagaglarda Ubelle ve Siraf Liman Kentlerinin iran Korfezi
Acisindan Onemi”, International Periodical For The Languages, Literature And History of Turkish or Turkic,
2014, Cilt.9, Sayi. 4, https://docplayer.biz.tr/13544719-Erken-ortacaglarda-ubulle-liman-kentinin-iran-
korfezi-acisindan-onemi-ozet.html (Erisim Tarihi: 20 Aralik 2018), s.16-24.

129 Taner Yildirnm, “Abbasilerin Kurulugsundan Fatimilere Dogu Ticaretinde Basra Koérfezi ile Kizildeniz
Arasindaki Rekabet”, Firat Universitesi Orta Dogu Arastirmalari Dergisi, Cilt.8, Sayi.1, (2012), s.123-
127.

130 Mustafa L. Bilge, "Hiirmiiz”, Tiirkiye Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi, C.18, Istanbul: Tiirkiye Diyanet
Vakfi, 1998, s.497-498.

131 Karadeniz, s.118.
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Safevi devletinin deniz ticaret yollarina bakildi§i zaman iran’da Bandar Abbas limani ile
Babulr Devleti’'nin Surat limani arasinda degerli metallerin tasindigi bir ticaret yolu

bulunmaktadir.®?

1515 yilinda Portekizlilerin Fars Korfezine gelmesiyle birlikte ilk olarak Hirmuz'
ele gecirmislerdir. Burada Portekizliler, Basra ile HirmUz arasinda uzun dénemli ticari
iliskiler kurmustur. Bu durumdan Osmanli pek memnun degildi. Bu nedenle de

Portekizliler ile Osmanlilar arasinda miicadeleler baslamistir.133

Portekizliler ile Safevi arasinda da pek istikrarli bir iligki yoktu. Portekizlilerin
aldigr Hirmiiz’G geri almak igin ingilizlerle isbirligi yapan Safevi Devleti bu topraklara
ingiliz donanmasi sayesinde sahip olmustur. Fars Kérfezindeki ticari ortakliklar ingiliz ve
Hollandalilarin boélgeye gelmesiyle degisiklige ugramistir. Bu degisikler yasanirken
Safevi devleti Osmanl ile halen micadele icerisinde bulunuyordu. Safeviler, Fars
kérfezindeki ticaretlerini ingilizler tarafindan kurulan Hindistan Dogu Kumpanyalari
vasitasiyla gerceklestiriyordu. Hindistan dan gelen mallar bu kumpanya vasitasiyla
iran’a ithal edilebiliyordu. Safeviler, Hirm(z'(in alinmasi igin ingilizlere verdigi ayricaliklar
icerisinde Bandar Abbas limanindan elde edilen gelirlerin yarisini vermistir. Ayrica
burada kapitlilasyonda verilmigtir. Bandar Abbas limani bu boélgede en 6nemli liman
konumuna ylkselmis olup uzun bir sire bu varligini korumustur. Safeviler 17. yy da
Babir imparatorlugu ile ticari iligkilerini de gelistirmis olup iki devlet arasinda denizyolu

ile ticaret yapilmaktaydi.t34

Safevi Devletinin, Osmanli Devleti ile girdidi micadele sonrasi zayiflamasi
uzerinde Safevi devleti igerisinde yer alan asiretlerin ayaklanmasi ile baglayan ig
karisiklar devam etmistir. Bu karisiklardan yararlanan Afsar asiretinden Nadir Sah
yonetime el koyarak Afsar Devletini kurmustur. Afsar ddneminde de deniz ticareti Fars
Korfezi lzerinde gergeklesmistir. Bu dénemde Fars korfezi Gzerinde etkinligi koruyan
ingilizlerle ticari iliskiler kurmuslardir. Nadir Sah’in vefatindan sonra yerine gegen oglu

Nadir Kuli Mirza, Afsarlarin deniz giiciinii kuvvetlendirerek ingilizlerle miicadelelere

132 Conner J. Hamal, ”Safevid Trade During The 17th Century: iran’s Transit Economy”, Middle Eastern
Communities and Migrations Student Research Paper Series, 2017, Cilt.6,
https://commons.lib.jmu.edu/cgi/viewcontent.cgi?referer=https://www.google.com/&httpsredir=1&article=10
06&context=mecmsrps (Erisim Tarihi: 30 Aralik 2018), s.4-13.

133 Rudi Matthee ve Jorge Flores (Ed.), Portugal, The Persin Gulf And Safavid Persia, Leuven: Peeters,
2011, s.223 — 225.

134 Dr. Cihat Aydogmusoglu, "Sah Abbas Devrinde iran’da Ticari Hayat”, A.U. Tiirkiyat Arastirmalarn
Enstitiisi Dergisi, Say1.48, (2012), s.371-281.
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girmistir. Kuvvetlenen deniz giicli sayesinde Fars Kérfezinde ingilizlerle girdigi miicadele
sonucu ginimiz iran’in karsi kiyilari olan Bahreyn ve Umman’i kendi topraklarina

katmistir.13%

Nadir Sah, ingilizlerle miicadeleye girmeden dnce bdlgedeki Osmanli etkisini
kirmak igin ingilizlerden 2 adet ve gevredeki bazi Arap kabilelerden de yine 2 adet savas
gemisi almigtir. Bu savag gemileri ile girmis oldugu mucadele sonrasi Osmanli bu
gemileri hdsrana ugratmistir. Daha sonralari Nadir Sah, Surat’taki tersanelerde insa
edilen savas gemilerden satin almistir. 1742 yilina gelindiginde iranlilarin elinde 15 adet
gemi bulunmaktaydi. Bu gemilerin ¢cogu Surat’taki tersanelerde yapiimistir. Bu gemiler
vasitasiyla eskilerine oranla daha fazla asker tasinabilmekteydi. Nadir Sah deniz

Uzerinde kurmak istedigi gelismis donanmayi maalesef gergeklestiremedi.**

Afsar Hanedanligini zayiflamasi sonucu ise bircok Arap Kabilesi kendi
bagimsizliklarini ilan ederek kendi bélgelerini ydnetmiglerdir. Bu esnada Fars Kdrfezinin
onemi giderek artmaktaydi. Fars Koérfezinin bu énemi siyasi olmaktan ziyade iktisadi
anlam da bir 6nem teskil ediyordu. Portekizlilerin burayi kesfi sonrasi ticari olarak 6nemli
bir bdlge olmasinin kavranmasindan sonra diger Avrupali Ulkelerinde buraya yavas
yavas gelmesi sonucu bircok devletin icerisinde oldugu bir micadele alanina
donusmustur. Portekizliler ve Hollandalilarin bolgedeki etkinliginin azalmasi ile agirlikli
olarak Ingilizlerin bu bdlgede faaliyet gdstermesi bélgenin ticari olarak ne kadar 6nemli
bir alan oldugunun kanitidir. Afsar hanedanindan sonra iran bdlgesinde son Turk beyligi
olarak adlandirilan Kacgarlar bolge Uzerinde hakimiyet kurmuslardir. Bu déonemde Fars
Korfezindeki ticari alani kontrol igin ingilizlerle miicadelenin yaninda bélgede giderek
artan Rus baskisi da olusmustur. Ruslar icinde Fars Korfezi ¢ok sey ifade etmekteydi.
Ruslar Fars koérfezine ulasmak icin demir yollari ddésemigleridir. Fars Korfezine
ulastiklarinda ise sicak denizlere ulasma imkani saglayacaklardi. ingilizler ise Fars
Korfezi Uzerine kurdugu héakimiyeti kaybetmek istemiyordu. Hindistan Uzerinde
kurduklari sémurl dizenin kaybolmamasi igin Fars Korfezi 6nem teskil ediyordu. Fars
Kdrfezinin glvenligi igin ise Kérfez zerinde bulunan Ebu Musa ve Toneb adalari stratejik

onemi bulunmaktaydi. Bu adalar Hiirm{z bogazi civarinda bulunmaktaydi.**” Bu adalar,

135 Karadeniz, s.119-120.

136 Navy. Nader Shah And The Iranian Navy, 2012, http://www.iranicaonline.org/articles/navy-i-nader-shah
(Erisim Tarihi: 29 Aralik 2019)

137 Dog. Dr. Yilmaz Karadeniz, "Diinya Hakimiyetinin Gegtigi Yer: Fars Korfezi”, Akademik Sosyal
Aragtirmalar Derygisi, 2018, Cilt.6, Say!1.80,
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Fars Korfezinin ticari hakimiyetinin saglanmasi acisindan da énemli bir konumda
bulunmaktadirlar. Bu adalar (izerinde bulunan Sarika Bayraklari iranlilar tarafindan
indirilerek kendi bayraklari gekilmesini saglamistir. Ancak ingilizlerle iranlilarin bu konu
Uzerinde vardiklari mutabakat sonrasi adalarda herhangi bir bayrak bulunmamasi
gerekiyordu. Ancak Ingilizler, iranlilarin bu adalardaki bayraklari indirmesi sonrasi tekrar
Sarika bayraklarini gekerek yapilan anlagsmaya sadik kalmamistir. 1971 yilina adalarin
milkiyeti tzerinde cekismeler yasanmistir. 1971 yilindan sonra iran adalara tekrar
bayrak dikerek kendi hakimiyetlerini saglamiglardir. Fars Koérfezi’nin ekonomik faaliyeti

icin 6nem teskil eden adalar bu tarihten sonra iran hakimiyetine gegmistir. 138

Bu dénemde deniz ticaretinin kontrolu i¢in dnemli olan HUrmiz adasi, 18. yy
sonlarindan sonra yabanci devletlerle yerel yoneticiler arasinda sirekli micadelelere
sahne olmustur. Ozellikle bdlgeye Portekizliler gelmeden énce dinyanin gesitli
yerlerinden gelen gemilerin getirdikleri mallar ile ticari bir liman kenti olma 6zelligini
gostermistir. Ancak Portekizliler ile baslayan hakimiyet mucadelesi sonucu bu 6zelligini
yitiren HUrmuz, belli bir ddnem yerini Bender Abbas liman kentine birakmistir. Hirmaz
ise sadece balikcilik faaliyetlerinin yapildigi bir kent olarak kalmistir. Daha 6énce Minab
nehri yakinlarinda bir kent olarak belirtilen Hiirmiiz, ibn-i Battuta’nin seyahatnamesinde
bir ada olarak tanimlanmistir. Hirm(z Adasi’'nin tekrar stratejik bir 6nem kazanmasi ise
20. yy da olmustur. Bu stratejik 5nem ise Ada’nin direk iktisadi 6zelliginden ziyade cografi
Ozelligi sayesinde olmustur. Bu cografi 6zellik ise dolayli olarak iktisadi bir etki
yaratmaktadir. Gunuimuzde Fars Korfezinden petrol tasiyan tanker gemilerinin giris ve

cikisinin yapildigi bir kapi niteligi gérmektedir.13°

1868 yilina kadar bir¢cok kez el degistiren ve kimi zaman ticari liman 6zelligini
korurken kimi zaman da bu 6zelligini kaybedip kuguk bir liman kenti olan Bender Abbas
limani da bu tarihte Kacar Hanedanhgi tarafindan Muskat kabilesinden alinmistir. 20.
ylzyilda bu liman kentinin ticari verimliligini arttirmak igin kara yollari ve demir yollari inga

edilmistir. Ancak ticaret istenilen yliksek seviyelere ¢ikarilamayip orta seviyede kalmigtir.

http://www.asosjournal.com/Makaleler/80678726 14237%20Y%C4%B1lmaz%20KARADEN%C4%B0Z.pd
f (Erigsim Tarihi: 10 Aralik 2018), s.120-122.

138 Agghar Jafari Valadani, “The Historical And Legal Foundations Of Iran’s Sovereignty Over Tunb And Abu
Musa Islands, Iranian Review Of Foreign Affairs, 2015, Vol.6, No.2,
https://www.sid.ir/en/journal/ViewPaper.aspx?id=522095 (Erisim Tarihi: 1 Ocak 2019), s.164-167.

139 Hormuz. Islamic Period, 2012, http://www.iranicaonline.org/articles/hormuz-ii (Erigsim Tarihi: 2 Ocak
2019).
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1964 yili itibariyle yeniden onemli bir liman kenti pozisyonuna ulagmistir.24° Kacar
hanedanlhgi doneminde 6nemli liman kenti olan bir bagska sehirde Busehr’ dir. 19. yy’ da
Busehr limanina Avrupa’dan, Hindistan’dan ve Cin'den cesitli malzemeler bu liman
sehrine getirilmistir. 19. yy sonlarinda bu liman kentinin ithalat hacmi 5 milyon Alman
gumisi civarindadir. 20. yy da bu liman kenti iran’in ana kérfez limani olma 6zelligini
korumustur. ilerleyen vyillarda yapilan modernizasyon ile Busehr limani, iran islam
Cumhuriyetinin  kurulusuna yakin yillarda 7.500 groston kapasiteli gemilerin
yanagabilecegi ve iglemlerin yaptirilabilecegi bir liman kenti olma 6zelligini

kazanmigtir.24
2.1.2. iran islam Cumhuriyeti Oncesi Hazar Denizinde iran Denizligi

iran islam Cumhuriyetinin glinimiiz siyasi sinirlari icerisinde, Hazar denizinde
de kiyisi olan sehirleride vardir. Bu sehirler vasitasiyla Hazar denizinde deniz ticareti

faaliyetlerini yartitmektedir.

16. yy da Hazar denizinde iranlilarin deniz ticareti izerinde pek bir hikmii
bulunmamaktadir. Genellikle Hazar denizinin ticareti Turkmenler ve Ruslar tarafindan
yapilmaktaydi. Tirkmenlerin gerceklestirdigi ticarette ise iran’dan alinan mallar deniz
yolu vasitasiyla Turkmenler tarafindan Hazar denizinin dogusundaki limanlara
tasinmaktaydi. Buradan alinan mallar ise Hazar denizinin giineyindeki iran limanlarina
getirilmekteydi. Buradaki deniz ticareti, iranlilarin kendi gemileriyle gergeklestirmesinden

ziyade Tlrkmenlerin sahip oldugu gemiler vasitasiyla yapilmaktaydi.'4?

18. yy ortalarinda ise Hazar denizinde korsanlarin yodun faaliyet icerisinde
olmasi deniz ticaretini sekteye ugratmistir. Kiyi sehirlerinde yasayan iranli halk ise ticari

olarak balikgilik ile ugrasmaktaydi.**3

19. yy’ a kadar iranlilar, Hazar denizi (zerindeki ticarette dnemli bir rol
Ustlenememigtir. Ticarette etkili olan taraf ise Ruslar olmustur. Ruslarin Hazar denizi

Uzerindeki isgali baslayana kadar ise Turkmenler Hazar denizi Gzerinde ticarette etkili

140 Bandar-e Abbas. The City, 1988, http://www.iranicaonline.org/articles/bandar-e-abbasi (Erigsim Tarihi: 3
Ocak 2019).

141 Busehr. The City, 2017, http://www.iranicaonline.org/articles/bushehr-01-city (Erigim Tarihi: 2 Ocak 2019)
142 Dog. Dr. Mustafa Gokge, “Hazar Denizi'nde Ruslar ile Tirkmenler Arasindaki Ticari iligkiler (18-19.
Yuzyillar), Avrasya Uluslararasi Aragtirma Dergisi, Cilt.6, Say1.13, (Mayis 2018), s.102-104.

143 Commerce. In The Safavid And Qajar Periods, 2011, http://www.iranicaonline.org/articles/commerce-vi
(Erisim Tarihi: 4 Ocak 2019).
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olabilmislerdir. iran’in bu suskunlugu ise 19. yy da Kacar Hanedanli§inin Ruslar ile girdigi
micadele sonrasi biraz da olsa kirilmistir. Ancak bu durumda iranlilar etkili bir ticari varlik
g6sterememistir. Hazar denizinin hakimiyeti yine Ruslarda olmak sartiyla ki bu durum
sadece Ruslarin Hazar denizinde donanma bulundurabilecegi anlamina gelmektedir.
iranhlar deniz ticaretinde serbest olabileceklerdi. Ancak iranlilar Hazar denizinde
donanma bulunduramayacaklardi. Ruslar ise Hazar denizi Uzerindeki hakimiyetine
devam etmigtir. iranlilar ise 20. yy baslarinda sadece Enzeli limanina yapilan yatirimlari

vardir. Bu limanda da iranlilar balikgilik ile ugrasmiglaridir.*4

iran’in Kuzeyinde yer alan Hazar Denizi kiyisinda da dar kapsamli deniz ticareti
yapilmigtir. Hazar denizinin glneyinde yer alan Gilan sehrinde de bir¢ok liman kenti
bulunmaktaydi. Bu kentlerden Astara da kargo gemileri ya da buyuk gemilerin
yanasabilecedi uygun liman bulunmamakla birlikte basit tekniklerle yapilmis kanolar
kullaniimaktaydi. Bu aracglar Mezolitik dénemde kullaniimigtir. Bir bagkasi ise
Hastpar'dir. Burada vyapilan arkeolojik calismalarda bulunan batik gemi, Kacar
imparatorlugu déneminde iran ile Rusya arasindaki agag ticaretinde énemli rol oynadigi
tespit edilmistir. Anzali ise Gilan sehrindeki en kétu limandir. Gemiler yanasmakta guglik
cekmekle birlikte genellikle demirde beklemektedir. 1860 yilinda Melgunov raporunda
gemiyle Anzali’ye gelindigini ancak rizgarin izin vermemesi nedeniyle geminin limana
yanasamadigini bildirmistir. Limanin alt kismi ise kayaliklarla doludur. Anzali cevresinde
yapllan arastirmalarda ise tersaneler bulunmustur. Bu tersaneler genellikle balikgl
tekneleri yapmislardir. Lahijan’da ise bulunan batik gemilerin incelenmesi sonrasi
Rusya’dan bu limana bazi porselen malzemelerin getirildigi bulunmustur. Langarud ise
ticari ve idari iglerin yapildig1 merkez konumunda yer almaktaydi. 1611 den 1899’a kadar
canhhligini koruyan liman kenti 1899’dan sonra 6nemi kaybetmis olup yerlesim alaninda
da birka¢ ev ve camiden bagka bir sey kalmamigtir. Sonralari ise 19. yuzyil ve 20. ylzyil
baslarinda tekrar canlanarak Rusya’ya ve Avrupa’ya ticaretler yapilmistir. Cesitli boyda

botlarin yapildigi tersanelerde bulunmaktaydi.'#

Hazar denizinde, Afsar Hanedani Nadir Sah kugukte olsa bir donanma

bulundurmak istiyordu. Bu durumun gerceklesmesi ise bir ingiliz tarafinda olmustur.

144 Mustafa Gékge, "Soguk Savas Oncesinden Giiniimiize iran’in Hazar Denizi Siyaseti”’, Uluslararasi
Tarih ve Sosyal Arastirmalar Dergisi, Say!.6, (2011), s.155-159.

145 Hossein Tofighian ve Ramin Adibi, "Boat And Ship Archaeology In Gilan Provience ( IRAN )", The MUA
Collection, 2017, No.5, http://www.themua.org/collections/items/show/1807 (Erisim Tarihi: 5 Ocak 2019),
s.1-22.
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ingiliz John Elton, iran’dan Rusya’ya bir deniz ticaret agi kurmak icin gelmis bir kisiydi.
John Elton, Nadir Sah icin 2 adet Firkateyn ile 4 adet klglk 6lcekli gemi insa ederek
1745 yilinda teslim etmistir. Bu durum Nadir Sah’in hazar denizi Ustindeki guvenli

ulasimi saglamak igin boyle bir adim atmigtir.14

20. yy da Iran’in hazar denizindeki deniz ticareti igin dnem arz eden ve 1930
yilindan kurulan Bender Sah bir diger ismi ile Tirkmen limanidir. Bu limanda iglem goren
ihracat mallarinin yaklasik kapasitesi 1935 ve 1936 yillarinda 48.000 ton, ithalat
kapasitesinde 2,000 ton civarindadir.**” Bu durumda 20. yy baslarinda Korfez de artan

deniz ticaretinin Hazar denizinde de artig gostermeye bagladigi sdylenebilir.

iran’in, islam Cumbhuriyeti olarak kurulmasi éncesinde Hazar denizi tizerinde
etkin bir deniz ticareti ortaya koymadidi anlagiimaktadir. Genellikle Tdrkmenler ile Ruslar
arasinda gegen bir deniz ticareti olmustur. iranllar zaman zaman ya Tirkmenler ile ya
da Ruslar ile kisa zamanli deniz ticareti gergeklestirmistir. Ayrica Hazar denizi glineyinde
sahip oldugu limanlarda da az olan deniz ticareti nedeniyle yatirimlar yapilamamistir.

iranlilar deniz ticareti olarak ise genellikle kiyilarda balikgilikla ilgilenmistir.
2.2. IRAN iSLAM CUMHURIYETi DONEMI iRAN DENIZCILIiGi

iran islam Cumhuriyeti, (lkenin Uretmis oldugu ve ihra¢ etmis oldugu petrol
nedeniyle deniz ticaretine bagimli haldedir. Sadece petrol ihraci degil ayni zamanda
petrol harici mallarin yurtdisina ulastiriimasi ya da ithal edilmesi anlaminda da bulundugu
konum itibariyle deniz ticaretine baglidir. Bu nedenle deniz tasimaciligi iran igin stratejik

bir 5nemde tagimaktadir.'#®

iran Deniz Ticareti ve Endustrisinin gelismesi igin iran’in, deniz ener;i
kaynaklarinin gelistiriimesi, deniz guvenliginin gelistirimesi ve uluslararasi sulardaki
varligi, tagimaciligin gelistiriimesi, kiyi boélgelerin ve buradaki demografik yapilarin

gelismesi, balikgilik ve balikgilik faaliyetlerinin gelismesi gibi unsurlara baglidir.14°

146 Navy. Nader Shah And The Iranian Navy, 2012, http://www.iranicaonline.org/articles/navy-i-nader-shah
(Erisim Tarihi: 10 Ocak 2019).

147 Bandar-e Sah, 1988, http://www.iranicaonline.org/articles/bandar-e-sah (Erigim Tarihi: 13 Ocak 2019).
148 Seyed Komail Tayebi ve Zahra Zamani, ”Potentials Of Iran-Korea Economic Cooperation: An Emphasis
On Maritime Industries”, http://www.akes.or.kr/eng/papers(2016)/F42.pdf (Erigim Tarihi: 13 Ocak 2019), s.3.
149 Industrial Development And Renovation Organization of Iran, Strategic Plan For Iranian Marine
Industries, 2016, http://www.idro.ir/en-
us/Projects/Documents/Strategic%20Plan%20for%20Iranian%20Marine%20Industries.pdf (Erisim Tarihi:
15 Ocak 2019), s.11.
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2.2.1. iran islam Cumhuriyeti Dénemi Fars Koérfezinde iran

Denizciligi

Afsar Hanedanligina son veren Riza Pehlevi, iran’ da yénetimin basina
gecmistir. Bu donemde, Riza Pehlevi’'nin bati ile arasi ¢ok iyi durumdaydi. 1951 yilindan
Muhammed Musaddik iktidara gelince iran petrollerini millilestirmisti. Ancak bu durum
batiyi pek memnun etmemisti. Yapilan darbe ile Muhammed Musaddik gdrevini
birakmak zorunda kalmistir. Akabinde Riza Pehlevi'nin odlu olan Muhammed Riza Sah
gorev basina gelmistir. Humeyni’'nin Velayeti Fakih teorisine gore, Y6netime karismayan
imamlarin yaninda yer alacak ve ona vekalet edecek kisiler tarafindan yonetimde s6z
sahibi olmalarinin gerekliligini vurgulamasi ile iran halkindan gerekli destegi alarak 1979
da islam devrimini gerceklestirmisti. Muhammed Riza Sah yurtdisina c¢ikarken

Humeyni’de yurtdisindan iran’a gelerek iran islam Cumhuriyeti devrini baslatmistir.*>°

GlnlUmiz iran islam Cumhuriyetinin resmi Liman ve Denizcilik Bakanhgi, 25
Kasim 1814 yilinda kurulmus olup kurulan bélimdn gérevleri arasinda kiyilar arasindaki
iletisim, deniz ticaretinin gelistiriimesi icin gerekli olan tesislerin kurulmasi ve gerekli
¢alismalarin hem iktisadi agidan hem de hukuki agidan saglanmasi maksadiyla
kurulmustur. 1949 yilinda ise bu kurumun ismi Liman ve Denizcilik Genel Ajansi adini
almistir. 25 Mayis 1960 yilinda tekrar isim degistirerek gorev ve yetkileri arttirilarak
Limanlar ve Denizcilik Organizasyonu ismini almistir. 31 Mayis 1961 yilinda bu
organizasyon Ticaret Bélumine transfer edilmistir. 11 Mart 1963 yili ve sonrasinda ise
Ekonomi bakanhgdina baglanmigtir. 20 Eylul 1964 tarihinde Deniz Hukuku yurarlige
girmis olup 3 Temmuz 1966’dan bu yana Limanlar ve Denizcilik Orglti Ekonomi
Bakanhgindan ayriimistir. Maliye Bakanhginin bir alt kademesi haline gelmigtir. 1974
yilinda bu kurum tekrar Maliye Bakanhgindan ayrilarak Yol ve Ulastirma Bakanligina
katilmistir. Daha sonralari ise ismi Liman ve Denizcilik Kurumu adini almistir. Limanlar
ve Denizcilik alanindaki tum kural ve dizenlemeleri Limanlar ve Denizcilik Kurumu
uygulamistir. Bu Organizasyon iran’in tim denizcilik iglemlerini belirleyip saptadiktan
sonra gerekli olan ticari yatirimlari gerceklestirmektedir. Ticari yatimlarin yaninda hukuki
dizenlemeleride gerceklestirmektedir. Ayrica Gemi insasi icin gerekli olan yatirim

alanlarinin olusturulmasi iginde gerekli o6rgutlenmeyi yapmaktadir. Bunun yaninda

150 Sijleyman Cagri Giizel, ”1979 iran islam Devriminin ABD'nin Ortadogu Politikasina Etkisi”, [Electronic
Version] Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi, s.51 — 55.
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limana gelen gemilerin uymasi gereken kurallari da belirlemektedir. Bu kurallar ise

ulusal, bolgesel ve uluslararasi kuruluslarin kurallari gergevesinde yapilmaktadir.*®!

iran Denizciligi icin énem arz eden bir baska olusum ise IRISL’in kurulmasidir.
Bu firma The Islamic Republic of Iran Shipping Line olarak adlandiriimaktadir. Bu firma
1979 yilinda 2 gemi ile deniz ticaretine baglamistir. Bu iki gemi 1000 dwt ve 1550 dwt
agirhgindadir. Deniz ticaretine ise Fars Korfezinde baglamistir. Daha sonralari ise
uluslararasi sularda 4 blylk gemi ile deniz ticaretine devam etmistir. Bu firmanin en
dnemli ézelligi ise iran islam Cumhuriyetinin firmasi olarak faaliyetlerini yiritmektedir.
Glnumizde ise bu 6zelligini halen korumakta olup iran islam Cumbhuriyetinin en énemli

ve en blyik denizcilik firmasi olarak yoluna devam etmektedir. 52

Ulkenin devlet firmasi olan IRISL, ticaretine Fars Kérfezinde baslayarak, Uzak
Doguya, Guney Akdeniz’e, Afrika'ya ve Guney Amerika Ulkelerine kadar
gerceklestirmektedir. 2018 yilinin ilk geyregdinde 46 adet konteyner gemisi bulunan IRISL
bu rakam ile konteyner gemisi olan firmalar icerisinde 19’ uncu sirada bulunmaktadir.

Konteyner gemilerinin toplam kapasitesi ise 96,383 TEU seklindedir.>3

iran islam Cumhuriyetinin kurulmasi sonrasi bélgede siyasi krizler artmistir. Bu
krizler sonrasi Irak tarafindan iran’a karsi savas baslatiimis olup 8 yil sirmistir. Bu
savasta Kérfez Ulkeleri iran’a karsi Irak’i desteklemislerdir. Bu savasin tim Ulkelere
iktisadi anlamda ciddi zararlari olmustur. Irak’i destekleyen ulkelerden Suudi Arabistan
ise en fazla zararli ¢ikan lilke olmustur. Bu duruma yol agan ana etken ise iran ile Irak
savasinin Fars Korfezine ydnelmesi ile olmustur. iran ile Irak’'in Fars Kérfezi tizerinde
gergeklestirmis oldugu tanker savaslari hem iran deniz ticaretini hem de Irak deniz
ticaretini etkilemistir. iran ile Irak arasinda zuhur eden savasin Fars Kérfezine tagsinmasi
ise Irak’in petrol ihracati i¢cin gemilerini Fars Koérfezinden gegirmek istemesi sonucu
bélgede bulunan iran’a ait tanker gemilerini bombalamasi ile baslamistir. Bu saldiri

sonrasi da iran, Fas Kérfezinde bulunan Irak’a ait petrol tagiyan tankerleri bombalamistir.

151 Port & Maritime Organization, History, https://www.pmo.ir/en/aboutpmol/introduction (10 Ocak 2019).

152 |RISL Group, http://www.irisl.net/default.aspx?PID=Home (Erigim Tarihi: 10 Ocak 2019).

158 |RISL Group, 2018, http://www.irisl.net/default.aspx?pid=home&NewsID=cd8a8177-2fac-44c6-bcab-
ablcb2cl17fc2&Type=2 (Erigim Tarihi: 10 Ocak 2019).
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Bu savaslar sonucu her iki Ulkenin hem deniz ticareti hem de buna paralel olarak tlke

ekonomileri ciddi zararlar gormustir.1

iran ile ABD arasinda gelisen siyasi krizler, iran ekonomisine dogrudan etkisi
olmaktadir. ABD, iran’in niikleer silah programini engellemek icin atmis oldugu adimlarin
denizcilik alaninda yansimalari da olmustur. 2011 yilinda Amerikan Hazine bakanliginin
yayinlamis oldugu bildiride, iran’in Devlet denizcilik firmasi olan IRISL’in kara listeye
alinmasiyla bircok Ulke bu firma binyesinde bulunan gemilerle ticaret yapmalari
engellenmigtir. Ancak iran yonetimi ve IRISL yénetimi buna ¢oziim olarak gemi
isimlerinde yer alan iran gibi kelimeleri gikarmiglardir. Bununla da yetinmeyen iran,
yurtdisinda baz alt firmalar kurarak gemileri bu firmalara kaydirmistir. Amerika Hazine
Bakanlgi tarafindan yapilan ¢alismalar neticesinde tespit edilen firmalar, yayinlanmis
olan bildiride yer almistir. IRISL ile irtibati oldugu tespit edilen Hong Kong merkezli 4
firma, yine Hong Kong adresine kayitl 16 denizcilik firmasi ile Man adasi kayitl 4 firma

yonetiminin IRISL ile baglantili oldugu tespit edilmistir.1%°

ABD Hazine bakanligi blnyesinde bulunan Yabanci Varliklari Koruma Ofisi
olan OFAC tarafindan 2012 yilinda yapilan bilgilendirme ile IRISL firmasinin 2011 yilinda
yapmis oldugu gibi gemi isimlerinin degistiriimesi ve yabanci firmalar araciligiyla deniz
ticaretini stirdirdigunu soyleyerek, limanlara gelen gemilerin ya da kanallardan gegecek

olan gemilerin kayitlarinin iyi bir sekilde incelenmesi gerektigini duyurmustur.®®

iran’in, ABD ve Batil tilkeler ile arasinda var olan Nikleer Silah yapimina iligkin
kriz 2015 yilinda Kapsamli Ortak Eylem Plani altinda yapilan bir anlasma ile konu Ulkeler
tarafindan kabul edilmis olup iran bu konuda anlasmada var olan kriterleri yerine
getirmeye baslamistir.’>” iran’in yerine getirmis oldugu kriterler ile uluslararasi alan da
ticari faaliyetlerinde de artiglar yasanmistir. Uluslararasi ticaretin artmasiyla birlikte iran

devletinin denizcilik firmasi olan IRISL da bu kapsamda hem ticaret kapasitesi arttirmistir

154 Birol Baskan, "Kérfez'in iran Sorunu: Giivenlik ikileminde Coklu iliskiler”, Akademik Orta Dogu: Alti Aylik
Orta Dogu Arastirmalari Dergisi, 2013, Cilt.7, Sayi.14,
http://www.akademikortadogu.com/belge/ortadogul4makale/birol_baskan.pdf (Erisim Tarihi: 15 Ocak
2019), s.48-49.

155 U.S. Department Of The Treasury, 2011, https://www.treasury.gov/press-center/press-
releases/Pages/tg1022.aspx (Erisim Tarihi: 16 Ocak 2019).

156 U.S. Department of The Treasury, 2012, https://www.treasury.gov/resource-
center/sanctions/Programs/Documents/ofac_irisl_advisory 07192012.pdf (Erigim Tarihi: 16 Ocak 2019).
157 Murat Bayar, "Kapsamli Ortak Eylem Plani ve iran’in Niikleer Programinin Gelecegi”, Uluslararasi
ili§kiler Dergisi, Cilt.13, Sayi, 51, (2016), s.92-94.
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hem de faaliyet gésteren gemi sayisinda artis yasanmistir. iran’in bu uzlasici tavri
neticesinde deniz ticaretinde de faaliyetler olumlu ydnde bir seyir izlemistir. Ancak
Amerika Birlesik Devletleri tarafindan Kapsamli Ortak Eylem Planindan cekilmesi ile
iran’a yeniden ambargolar uygulanmistir. Guniimiizde iran’a uygulanan ambargolar
neticesinde iran kiyi seridinde bulunan 17 armator firmasinin 16’sinin sirketleri kapatarak
iran’i terk etmistir.® Ambargolarin, iran ekonomisinin yaninda iran deniz ticaretini de

olumsuz yénde etkisi olmustur.

iran Donanmasinin duruma bakildiginda iran islam Cumhuriyetinin
kurulmasinin erken dénemlerinde Humeyni, $Sah déneminde kalan deniz glctnin ismini
iran islam Cumhuriyet Donanmasi olarak degistirdi. Sah déneminde de iran donanmasi
Almanya ve Ingiltere’den almis oldugu gemiler sayesinde Fars Kérfezinde kontrolii
saglamaya calisiyorlardi. Ayni sekilde Hazar denizinde de kiglk boyutlu gemiler ile bu
gérevi yerine getiriyorlardi. iran islam Cumhuriyeti donanmasi ( IRIN ) sonrasi iran
Devrim Muhafiz Donanmasi ( IRGCN ) kurulmustur. iran Devrim Muhafiz donanmasi ise
iran — Irak savasinda kendi kanitlamis olup 2007 yilindan itibaren her iki donanma
kuvvetinin de sorumlu oldugu yetki ve bolgeler ayristiriimigtir. Fars Kérfezinde tamamen
sorumlu olan donanma iran Devrim Muhafiz Donanmasi olmustur. Hazar denizi ve
Umman korfezinin sorumluludu ise iran islam Cumhuriyet donanmasi olmustur. Hirmiiz
boJazinda ise her iki donanma séz sahibi olmustur. Hem iran islam Cumbhuriyeti
donanmasi hem de iran Devrim muhafiz donanmasi olmak Uzere toplam 2018 yili
verilerine gére 398 adet cesitli tip ve 6zelliklerde deniz araci mevcuttur. iran Devrim
Muhafiz donanmasinin tam sayisi bilinmemekle birlikte 100’G askin deniz tasiti

mevcuttur.%?

Genel olarak iran Islam Cumbhuriyetinin kurulusundan 2017 yilina
gerceklestirilen deniz ticaretine baktigimizda gelisen bir deniz ticareti oldugunu
sdyleyebiliriz. 1979 yilindan 2017 yilina kadar 58.000 TEU olan konteyner ylkleme ve
bosaltma hacmi 307.300 TEU’ ya kadar ¢ikmistir. Limanlarda petrol olmayan yukleme
ve bosaltmalarda 15.462 ton dan 108.312 tona ulagsmistir. Limanlardaki konteyner
kapasitesi ise 75 bin TEU’ dan 7.062 bin TEU’ ya genislemistir. Ulkedeki limanlarda

158 iran’in Deniz Tasimaciligi Yaptinnmlardan Etkilenmeye Devam Ediyor, 2019,
https://www.ticaret.gov.tr/blog/ulkelerden-ticari-haberler/iran/iranin-deniz-tasimaciligi-yaptirimlardan-
etkilenmeye-devam-ediyor (Erisim Tarihi: 19 Ocak 2019).

159 United States Office of Naval Intelligence, Iranian Naval Forces: A Tale Of Two Navies, 2017,
https://www.oni.navy.mil/Portals/12/Intel%20agencies/iran/Iran%20022217SP.pdf ( Erisim Tarihi: 25 Ocak
2019), s.9-34.
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petrol ve petrol olmayan yuklerin kapasitesi de 19 milyon ton dan 233 milyon tona
ulasmistir. Ticari gemi filo kapasiteleri de 525 bin ton dan 6.250 tona artmistir.
Limanlardaki yolcu sayisi ise 300 bin kisiden 2 milyon kisiye ¢cikmistir. Limanlardaki
petrol ve petrol olmayan mallarin yikleme ve bosaltmalarindaki hacim 15.462 bin tondan
156.503 bin tona artmistir. Veriler incelendiginde iran islam Cumhuriyetinin kurulmasi ile
beraber iran deniz ticaretinde son 39 yilda artiglar yasanmistir.2%° iran’in 5.800 km Kkiyi
seridi olmasi ve Fars Korfezinden okyanuslara agilarak dinyanin gesitli yerlerinde deniz

yolu vasitasiyla ticaretler gergeklestirmistir.

Gunimizde iran’in Fars Korfezindeki limanlari; Khorramshahr, Abadan, Imam
Khomeini, Bushehr, Shahidrajaee, Lengeh, Bahonar, Bender Abbas, Chabahar

seklindedir.6?

2.2.2. iran islam Cumhuriyeti Dénemi Hazar Denizinde iran

Denizciligi

iran’in siyasi sinirina bakildiginda Hazar denizi ile de kiyisi oldugunu
bilinmektedir. Hazar denizi, tarih boyunca kiyisinda yer alan devletler icin dnemli bir
ticaret alanini olusturmustur. Hazar denizi, Asya ile Karadeniz ticaretini birbirine
baglayan dnemli bir konumdadir. Ayrica iran da, Karadeniz de gergeklestirecegi ticaret
icin burasi 6nemli konum olmustur. Ginimizde Hazar denizine kiyisi olan ulkeler basta

iran olmak lizere Azerbaycan, Rusya, Kazakistan, Turkmenistan’dir.

Hazar Denizi, onceki dénemlerde Ruslar, iranlilar ve Tirkmen kavimleri
arasinda gegen bir mucadele alani iken Sovyetlerin dagiimasi sonrasi bagimsizliklarini
ilan eden devletlerinde Hazar denizine kiyisi olmasi nedeniyle bu durum biraz daha
karisik hale gelmistir. Ozellikle Hazar denizinin petrol kaynaklari iginde bulunmasi
nedeniyle bu denizde hangi devletin ne kadar hakki oldugu konusunda surekli
cekismeler yasanmistir.2®2 Hazar denizi Gzerinde var olan bu g¢ekisme 2017 yili aralik
ayinda Rusya, iran, Kazakistan, Tiirkmenistan, Azerbaycan’in mutabakata varmasi ile

¢ozulmustur. Bu mutabakata gore kendi kiyisindan 15 mil agida kadar olan bolgeler

160 ports & Maritime Organization, 40 Years Of Iran Maritime Transportation, 2017,
https://www.pmo.ir/en/specialpage/revolution (Erigim Tarihi: 25 Ocak 2019), s.1.

161 Ports & Maritime Organization, Basic Port Information, 2015,
https://www.pmo.ir/en/portsandterminals/iranianports (Erisim Tarihi: 30 Ocak 2019).

162 Gokge, $.163-173.
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kendi alanlari olarak sinirlandiriimistir. Bu 15 mil Gzerine 10 mil daha eklenerek her

Ulkenin balikgilik alani olusturulmustur.163

iran islam Cumbhuriyetinin kurulmasindan sonra Hazar denizi (izerinde devam
eden anlasmazliklara ragmen iran, Hazar denizi kiyisindaki limanlara yatirrm yapmaya
devam etmistir. Hazar denizinde iran igin énemli bir liman olan Amirabad limani bélgede
onemli ve etkili bir liman 6zelligini devam ettirmektedir. Ruhaninin basa gelmesi ile
arttirilan yatirnm c¢alismalari neticesinde 2013 yilindan 2017 yilina kadar bu limandan
kapasite olarak yukleme ve bosaltma ile birlikte 7.5 milyon ton kargo operasyonu

yapilmistir. Bu liman iran’in hazar denizi Ustiindeki ihracat limanidir.1%*

Amirabad limaninin yani sira boélgede Noshahr ve Anzali limanlar da
bulunmaktadir. Bu sekilde iran’in hazar denizi (izerinde toplam 3 adet limani

bulunmaktadir.16°

Uluslararasi Kuzey Giiney Tasima Koridoru Projesi ile iran, Hazar Denizi
lizerinde deniz ticareti yapmaktadir. Rusya, iran ve Hindistan kurucu (lke olarak
adlandiriimaktadir. Bu proje kapsaminda Hazar denizi Uzerindeki Azerbaycan limanlari,
Rusya limanlari ve iran’in Anzali ve Amirabad limanlari arasinda deniz ticareti
yapilmaktadir. Bu ticaret sayesinde Hindistan ya da Asya Ulkelerinde gelen mallarin
Avrupa’ya ulastiriimasi saglanmaktadir. Yine Avrupa’dan gelen mallarin Hindistan’a ve

diger Asya Ulkelerine ulastiriimasi s6z konusudur.®®

iran’in Hazar denizi (izerindeki donanmasina bakildiginda daha énce deginildigi

gibi Hazar denizi tizerinde iran’in iran islam Cumhuriyet donanmasi gérev yapmaktadir.
2.3. IRAN’IN DENIZ TICARETI

2.3.1. iran Denizyolu ile Gergeklestirilen Ticaret

163 5 Ulkenin Anlastigi 'Hazar Denizi’nin Statti Sorunu’ Nedir?, 2018,
https://www.stratejikortak.com/2018/08/hazar-denizi-statu-sorunu.html (Erisim Tarihi: 15 Ocak 2019).

164 iran’'s  Amirabad Port Investments  Top  $230 Million Since 2013, 2017,
https://www.hellenicshippingnews.com/irans-amirabad-port-investments-top-230-million-since-2013/
(Erisim Tarihi: 20 Ocak 2019).

165 Ports & Maritime Organization, Basic Port Information, 2015,
https://www.pmo.ir/en/portsandterminals/iranianports (Erisim Tarihi: 30 Ocak 2019).
166 Caspian Facility Biggest Northern Port In Iran, 2017,

https://financialtribune.com/articles/travel/76318/caspian-facility-biggest-northern-port-in-iran (Erigim Tarihi:
1 Subat 2019).
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Bu bdliimde iran islam Cumbhuriyetinin deniz yolu vasitasiyla gerceklestirmis
oldugu deniz ticareti tzerine durulacaktir. Bu kapsamda iran limanlarinda meydana
gelen ylkleme ve bosaltmalarin kapasitesi, ayni sekilde kabotaj dahiliden
gerceklestirmis oldugu yiikleme ve bosaltmalarin kapasitesi, iran’in deniz ticareti
vasitasiyla gergeklestirmis oldugu ithalat ve ihracat miktarlari, iran limanlarina gelen ve
giden yolcu sayilari (izerine bilgiler yer alacaktir. istatistiki bilgiler igin iran islam
Cumhuriyeti Limanlar ve Denizcilik Kurumundan alinan 2001 yili ile 2017 yillari dahil

olma Uzere arada yer alan yillardan yararlaniimigtir.
2.3.1.1. lran Limanlarina Gelen Gemilerin Yiik Miktari

iran limanlarina gelen gemilerin hem yiikleme hem de bosaltmada meydana
getirdigi yuk miktari Gzerine durulacaktir. Ayrica bu iglemi yapan gemilerin hangi tip gemi
oldugu bilgileri ile iIran limanlarinda meydana gelen yik islemlerinin hangi mal

kapsaminda daha etkin oldugu incelenecektir.
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Grafik 2.1. 2001-2017 Yillari Arasi iran Limanlarinda Yk Yikleme ve

Bosaltma / Ton

Kaynak: Iranian Ports and Maritime Organization, Annual Reports,
https://www.pmo.ir/en/statistics/annualreport (Erigsim Tarihi: 25 Ocak 2019).

Grafik’ te yer alan bilgiler neticesinde iran limanlarinda meydana gelen yiikleme
ve bosaltmalarin toplami ile olusan yik miktari verilerine gére 2001 yilinda iran
limanlarina gelen yerli ve yabanci gemiler vasitasiyla meydana gelen toplam yUtk miktari

76.133,80 ton civarindadir. 16 yillik sure sonrasi ise toplam yik miktari 153.035,52 ton
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olmustur. 2017 yihinin 2001 yilina gore degisimi ise yaklasik %101 oraninda bir artis s6z
konu olmustur. 2001 yilindan 2007 yilina kadar artis gosteren yik miktari 2008 yilindan
bir dnceki yila gore yaklasik %1.4 oraninda azalmigtir. 2008 yilindan sonra 2011 yilina
kadar tekrar artmis olan yik miktari 2011, 2012 ve 2013 yilinda pek bir degisiklik
yasamamigtir. 2014 yilinda tekrar artan yuk miktari 2015 yilinda bir 6nceki yila goére
yaklasik %7 oraninda azalmistir. 2016 ve 2017 yillarinda ise yuk miktarlarinda artiglar
yasanmistir. Grafige genel olarak bakildiginda yik miktarinda artis egilimleri s6z konu

olmustur.

iran islam Cumbhuriyeti Limanlar ve Denizcilik Kurumunun verilerine gére, iran
limanlarinda gergeklestirilen ylkleme ve bosaltma neticesinde meydana gelen toplam
yuk miktarlarinda etkili olan gemi tipi ise petrol tirevi Urlnleri tagiyan tankerlerdir. 2001
yiindan 2017 yilina kadar meydana gelen yuk miktarlari icerisinde her yil en fazla

yukleme ve bosaltma yapan gemi tipidir.

iran ekonomisinin temelinin petrole dayanmasi ve Diinya petrol rezervlerinin
yaklasik %12’si ve Ortadogu ‘da bulunan ulkelerin igerisinde de yaklasik % 15’lik petrol
rezervine sahip olmasi neticesinde Ulke ticaretinin ana maddesi olarak, agirligi Asya
ulkelerine olmak Uzere petrol ihracati gegeklestirmektedir. Petrol ihracatini ise tanker tipi
gemiler vasitasiyla hem ucuza hem guvenli bir sekilde hem de tek seferde fazla

miktarlarda tasiyabilmektedir.26’

2010 yihndan itibaren Uluslararasi arenada ABD de 6nculugunde Birlesmis
Milletler araciigiyla iran’a yapilan ambargolar neticesinde iran da ekonomik anlamda
meydana gelen daralmalar Ulke igerisinde de hissediimeye baslanmistir. Ozellikle
enflasyonlarin yiiksek seviyelerde seyretmesi ve halkin alim giiciiniin diismesi iran
ekonomisinin igerisinde bulundugu durumun ne kadar kétu oldugunu gdstermektedir.
Ayrica bu donemde Ulkenin cumhurbagkani olarak gérev yapan Ahmedinejad’in ulke
petrol gelirinin halka dagitilmasi konusunda c¢alisma yapmak istese de pek basarili
olamamigstir. Ulkenin elde ettigi petrol gelirinin gok biyiik bir kismi tlke igerisinde sanayi

kurmak isteyen yatirrmcilara dagitilmis olup kalan az bir kismi ise halka istenilen sekilde

167 jran  islam  Cumhuriyeti: I¢ Durum ve Genel Ekonomik  Gériinim, 2015,
http://www.bilgesam.org/incele/2096/--1--iran-islam-cumbhuriyeti--ic-durum-ve-genel-ekonomik-
gorunum/#.XEFVIDPkzY2w (Erisim Tarihi: 2 Subat 2019).
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dagitilamamistir. Bu durum da halkin harcama kapasitelerinde azalmalara neden

olmugtur.168

iran ekonomisinin bulundugu bu duruma ragmen 2010 ile 1015 yillar1 arasinda
iran limanlarindaki yik miktarlarinda degisiklik olmamistir. ABD yaptirimlarinin
uygulanmaya baslandigli bu dénemde limanlardaki yik miktarlarinda asiri bir degisiklik
olmamakla birlikte genelde stabil bir gérinum sergilemektedir. ABD’nin yaptirimlari,
dzellikle iran gemilerine yénelik yapmis oldugu yaptirmlara ragmen iran islam
Cumbhuriyeti blinyesinde bulunan IRISL'in farkl Ulkeler de farkh sirket isimleri adi altinda
acmis oldugu denizcilik firmalari sayesinde 2015 yilina kadar durumu idare edebilmistir.
Ayrica bu dénemler arasinda iran islam Cumhuriyeti Limanlar ve Denizcilik Kurumu
verilerine gére petrol Grlinl tagiyan gemilerde artiglar olmustur. Bu durum diger olumsuz
etkilere ragmen 2010 ile 2015 yillari arasindaki yaptirimlara ragmen yuk miktarlarinda
stabil kalmayi basarmigtir. Ayrica tanker gemilerinin gerceklestirmis oldugu yuk
miktarindaki artisin dnemli sebebi ise Ulkenin petrol ihracatinin, ABD ile arasinda siyasi

ve iktisadi rekabet olan Cin’e gergeklestirmis olmasidir.1%°

2015 yilindan sonra iran limanlarinda meydana gelen yiik miktarlarinin
artisinda ise ana etken iran’in global alanda tekrar ticaret yapabilecek konuma
gelmesidir. iran’in uluslararasi arenada etkili olmasina neden olan faktér ise iran’in,
P5+1 Ulkeleri ile yapmis oldugu Niikleer anlasma neticesinde iran ekonomisine
uygulanan ambargolar kalmig olup iran’in ticari etkinligi artmistir.’® Bu olumlu gelisme

ise iran’in limanlarinda meydana gelen ig ve ticaret hacmini arttirmigtir.
2.3.2. iran’in Deniz Yolu ile Gergeklestirilen i¢ Ticareti

iran deniz ticareti (izerine yapilmis olan kisa bilgilendirme sonrasi iran deniz
ticaretinin ic ticaret verilerini inceleyecegiz. iran’in i¢ deniz ticaretini ise Kabotaj dahilinde
iran limanlarinda meydana gelen yiikleme bosaltmanin toplamindan olusan veriler

neticesinde inceleme gercgeklestirilecektir.

168 Seckin Berber, "iran’in Ekonomi Politikasi, Yaptinmlarin Etkisi ve Ikilemleri”, Bilge Strateji Dergisi,
Cilt.5, Say1.9, (2013), s.77-80.

169 Jran, https://atlas.media.mit.edu/tr/profile/country/irn/ (Erigim Tarihi: 5 Subat 2019).

170 Tarik Oguzlu, “iran Nikleer Anlasmas’nin Yeni Orta Doguya Etkisi’, 2015, No.1243,
http://www.bilgesam.org/Images/Dokumanlar/0-107-20150825311243.pdf (Erisim Tarihi: 6 Subat 2019),
s.1-4.
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2.3.2.1. lran’in Kabotaj Hattindaki Yiik Miktar

Kabotaj kavramini daha oncede tanimlandigi gibi, gemilerin ulusal deniz
sinirlar igerisinde bir limandan bagka bir limana yuk, yolcu tasima islemleridir. Bu

bolimde de iran deniz sinirlari igerisine taginan yiik miktari incelenecektir.
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Grafik 2.2. 2001-2017 Yillari Arasi Iran Kabotaj Dahili YUk Yikleme ve
Bosaltma / Ton

Kaynak: Iranian Ports and Maritime Organization, Annual Reports,

https://www.pmo.ir/en/statistics/annualreport (Erisim Tarihi: 25 Ocak 2019).

Grafik’ te yer alan veriler iran’in Kabotaj dahilindeki limanlarda yiiklenen ve
bosaltilan yuklerin toplaminda olugsan ton cinsinden yik degerlerini vermektedir. 2001
yilinda toplam yuklenen ve bogaltilan yuk miktari yaklasik 17.846, 57 ton iken 2017 de
bu miktar 27.505,69 tona ulagsmistir. 2007 yili gergeklesen ylkleme ve boslama verileri
2001 yih verilerine gore yaklasik %54 oraninda artis olmusgtur. 2001 yili ile 2017 yih
icerisinde meydana gelen degerlerde ise en fazla ylikleme ve bosaltma yapilan yil ise
2013 yihinda olmustur. 2013 yilinda kabotaj dahilinde limanlarda meydana gelen
yukleme ve bosaltma miktari 38.881,42 ton olarak gerceklesmistir. Ayrica 2013 yili ise
bir kirlma noktasidir. 2001 yilindan 2013 yilina kadar artan bir seyir gésteren degerler
2013 yilindan sonra azalan bir seyir goéstermektedir. 2001 yilindan 2013 yilina
gelindiginde yaklasik %113 oraninda bir artis oldugu gorilmektedir. Ancak 2013 yilindan

2017 yihna gerceklesen azalma ise yaklasik olarak %29 civarindadir.
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2000 yihinda itibaren baglayan petrol fiyatlarinda meydana gelen artisin ABD
tarafindan uygulanan ambargo nedeniyle 2012 yilinda Ulke ekonomisine ciddi zarari
olmustur. Bu tarihten sonra tlke ekonomisinde yaklasik %40 oraninda daralma meydana
gelmistir. Bu daralma neticesinde iran ekonomisinde bozulmalarin baglamasi ile birlikte
iktisadi refahlikta da azalmalar meydana gelmistir.’* iran ekonomisinin 2012 yilinda
daralmaya baglamasi ve iran’in kabotaj dahilinde yiiklenen ve bosaltilan mallarin 2013
yilinda azalmaya baglamasi, Ulkenin ekonomik yapisinda meydana gelen kiriima ile
Ulkenin kabotaj dahilinde meydana gelen deniz ticaret hacmi ile paralellik gésterdigi

g6rilmektedir.
2.3.3. iran’in Denizyolu ile Gergeklestirilen Dis Ticareti

iran, petrol rezervlerinin oldugu stratejik bir bolgede olmasi ve dinya
rezervlerinin de buyuk bir kismina sahip olarak 4. sirada bulunmasi Ulke ekonomisinin
temelinin petrol gelirlerine dayandigini géstermektedir. Ulke icerisinde cikarilan ham
petrollerin ihra¢ edilmesi neticesinde elde edilen gelirler vasitasiyla Ulkenin ekonomi
politikalari olusturulmaktadir. Petrol ihraci sayesinde elde ettidi gelirlerin yaklagik %80’lik
kismi ekonominin temelini olusturmaktadir. iran, zengin petrol kaynaklarinin olmasi
nedeniyle Uretime yénelik sanayisi de ¢ok bulunmamaktadir. Bu nedenle de iran’'in
ithalatinda sanayi Urlnleri agirhk kazanmaktadir. Sanayi Urinleri ithalatinin yaninda da

temel gida maddeleri ithal etmektedir.1"?

iran’in ekonomisinin petrol ihracina dayanmasi, (ke igerisindeki ihtiyaglarin
ithalata dayanmasi ve her iki dis ticaret islemleri de ¢ogunlukla deniz yolu vasitasiyla
gerceklestiriimesi nedeniyle iran’in deniz yolu vasitasiyla gerceklestirdigi ithalat ve

ihracat miktarlari incelenecektir.

2.3.3.1. lran’in Denizyolu Vasitasiyla Gercgeklestirilen ithalat
Miktari

iran’in ham petrol ihrag etmesi ve gida maddeleri ile birlikte sanayi agirlikli

arunlerinin ithal etmesi, bu islemlerinin de buylk ¢ogunlugunu hem ucuz hem de bir

171 Murat Aslan, ”iran’daki Sokak Olaylarinin Jeo-Ekonomik Arka Plani”, iran Arastirmalar Merkezi, (3 Ocak
2018), https://iramcenter.org/irandaki-sokak-olaylarinin-jeo-ekonomik-arka-plani/_(Erisim Tarihi: 10 Subat
2019).

172 Ankara Ticaret Odasi, iran Ulke Raporu, 2016, https://www.atonet.org.tr/ticaret-
noktas%C4%B1/%C3%BClke-raporlari (Erisim Tarihi: 12 Subat 2019), s.4-5.
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defada daha fazla yik hacmi ile gerceklestirimesine uygun olan deniz yolu tasima

sekliyle gerceklestirmektedir.
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Grafik 2.3. 2001-2017 Yillari Arasi Denizyolu Vasitasiyla Gergeklestirilen
ithalat / Ton

Kaynak: Iranian Ports and Maritime Organization, Annual Reports,
https://www.pmo.ir/en/statistics/annualreport (Erisim Tarihi: 26 Ocak 2019).

iran’in denizyolu vasitasiyla gergeklestirilen ithalat verilerini incelendiginde
2001 yilinda 30.703,16 ton olan yuk hacmi, 2017 verileri ile kargilastirildiginda yaklasik
16 yillik bir zaman araliginda 35.974,53 ton ile ortalama %17’lik bir degisim s6z konusu
olmustur. 2001 yilindan baglayarak 2008 yilina kadar artis trendinde seyreden veriler
2008 yilinda bir dnceki yila oranla yaklasik %7 azalmis olup 2009 yilinda 53.493,07 tona
ulasmistir. 2009 yilindan sonra ise ithalat miktari azalis trendine gec¢mistir. Verinin en
yuksek seviyeye ulastigi 2009 yilindan 2013 yilina kadar her yil azalan ithalat miktar
2014 yilinda bir dnceki yila gore yaklasik %13 civarinda artmis olup 2014 sonrasinda

ise tekrar azalmaya baglamigtir.

iran islam Cumhuriyeti Limanlar ve Denizcilik Kurumunun verilerine gére deniz
yolu ile gergeklestirilen ithalattaki en fazla pay petrol tlirevi olmayan temel gida maddeleri
ve sanayi mallari olusturmaktadir. iglenmis petrol tiirevi maddeler ise denizyolu

vasitasiyla gerceklestirilen ithalati az bir oranda etkilemektedir.

iran Devletinin Niikleer silah yapma girisimi neticesinde Birlesmis Milletler ve

ABD énciiligiinde baslayan yaptirimlar ile iran ekonomisinin baski altinda tutuldugunu
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iran’in deniz ticareti alaninda deginilmisti. Ozellikler 2010 yilindan itibaren baski altinda
tutulan Iran ekonomisinde olumsuz gelismeler yasanmistir. Yapilan ambargolar
icerisinde iran deniz ticareti de yer almaktaydi. Ozellikle iran devletine ait olan ve iran
denizciliginin ana tasi olan IRISL’a karsl yapilan yaptirimlar Glkenin ithalatini da
etkilemistir. iran, Tlrkiye'den gergeklestirmis oldugu ithalatin yaninda agirlik olarak Cin,
Hindistan ve Giiney Kore gibi Asya (lkelerinden de ithalat gerceklestirmektedir. iran
gemilerine yapilan agir yaptirnmlar neticesinde gemilerin ulke limanlarina yanagsmakta ve
tasima islemlerini gerceklestirmekte zorluklar yasanmistir. Bu yaptirimlarin basladigi

tarihten itibaren denizyolu vasitasiyla gercgeklestirilen ithalatta da azalmalar yasanmistir.

2.3.3.2. lran’in Denizyolu Vasitasiyla Gergeklestirilen Ihracat
Miktari

OPEC’in 2017 yilinda yayinlamis oldugu rapora gére, iran’in toplam ihracat
degeri yaklasik 110,764 milyon dolardir. Toplam ihracat igerisinde petrol ihracati degeri
ise yaklasik 52,728 milyon dolardir.2”® Petrol ihracatinin biyik bir kismini Cin ve Asya
ulkelerine yapmaktadir. Bu ihracat ise Tanker gemileri vasitasiyla yapiimaktadir. iran’in
dis ticaretinin yaklasik %85’lik kisminda denizyolu vasitasiyla yapilmaktadir.t™#
Asagidaki grafik Iran’in denizyolu vasitasiyla gergeklestirdigi ihracat miktarini

go6stermektedir.
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173 Iran Facts and Figures, 2017, https://www.opec.org/opec_web/en/about _us/163.htm (Erigim Tarihi: 13
Subat 2019).

174 85% Of Iranian Trade Via Marine Routes, 2017, https://financialtribune.com/articles/economy-domestic-
economy/59601/85-of-iranian-trade-via-marine-routes (Erigim Tarihi: 13 Subat 2019).
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Grafik 2.4. 2001-2017 Yillari Arasi Denizyolu Vasitasiyla Gergeklestirilen

ihracat / Ton

Kaynak: Iranian Ports and Maritime Organization, Annual Reports,

https://www.pmo.ir/en/statistics/annualreport (Erisim Tarihi: 26 Ocak 2019).

Grafigi incelendiginde, iran’in 2001 yilinda denizyolu vasitasiyla gergeklestirmis
oldugu ihracat yaklasik 25.774,764 ton olmakla birlikte 2017 yilinda ise bu rakam
75.477,497 tondur. 2001 yil ve 2017 yili verileri kargilasgtirildiginda 16 yillik sure zarfinda
degisim orani yaklasik % 192 seklinde olmustur. 2001 yilindan 2009 yilina sabit bir trend
de giden denizyolu vasitasiyla gergeklestirilen ihracat miktari 2009 yilinda sonra artis

gOstermistir.

2010 yilinda baglayan ve 2015 yilina kadar eden ambargoya ragmen iran’in
deniz yolu ile gerceklestirilen ihracat miktari artmistir. iran islam Cumbhuriyeti Limanlar
ve Denizcilik Kurumlari verilerine gore ise bu artisin saglanmasinda en énemli katkiyi
petrol olamayan durlnlerin ihracati sayesinde olmustur. Ancak 2015 yilinda varilan
nikleer silah yapim anlasmasi sonrasi kalkan ambargolar neticesinde global anlamda
genisleyen pazar sayesinde iran ihracatinin artmasi ve bu vasitayla da denizyolu tasima

oranin artmasina neden olmustur.

iran’a kars! kalkan ambargolar sonrasi petrol Uriinii olmayan (riinlerde énemli
derecede artislar s6z konusudur. Ambargo sonrasi 6zellikle Birlesik Arap Emirlikleri'ne,
Cin’e ihracat gergeklestirmistir.!”> Ayrica petrol ihracatinin biyik kismini Asya’ya
gemiler vasitasiyla yapan iran, yaptirimlara maruz kalmasi nedeniyle bu (lkeler
tarafindan da talep edilen petrol ihracatinda azalmalar yasanmigtir. Ozellikle Cin bu
durumdan etkilenmistir. Cin’in gelisen sanayisi neticesinde ihtiya¢ duydugu petrold, eski
tarinlerden beri iyi iligkiler igerisinde oldugu iran’dan almaktadir. ¢ Ayrica OPEC'in
verilerine gdre iran yaptinmlara maruz kaldigi dénemlerde petrol ihracati siirekli
azalmigtir. iran islam Cumbhuriyeti Limanlar ve Denizcilik Kurum verilerine gére iran’in

deniz yolu vasitasiyla yapilan petrol ihracatt da ambargo déneminde azalmalar

175 Iran Non-Oil Export Profile 2016-2017, 2017, https:/financialtribune.com/articles/economy/64487/iran-
non-oil-export-profile-2016-2017 (Erigim Tarihi: 15 Subat 2019).

176 Emine Akgadag Alagdz, “Cin’in Enerji Glivenliginin iran ile iligkilerine Etkisi”, The Turkish Yearbook Of
International Relations, 2016, Cilt.47, http://derqgiler.ankara.edu.tr/derqgiler/44/2256/23472.pdf (Erisim Tarihi:
16 Subat 2019), s.67-70.
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gOstermistir. Ancak verilerin artan bir trend gdstermesinin sebebi ise petrol Grind

olmayan mallarin denizyolu vasitasiyla yapilan ihracatlari sayesinde olmustur.
2.3.4. iran’in Denizyolu Vasitasiyla Tasinan Yolcu Miktari

iran’in fiziki durumu sayesinde gevresinde bulunan Fars Denizi ve Hazar denizi
neticesinde hem Hazar denizine kiyisi olan Ulkelere yapilan yolcu tagsimalari hem de
Korfez de sahip oldugu komsulara denizyolu vasitasiyla yolcu tasima islemi
gerceklestirmektedir. Fars Korfezinden, Irak, Kuveyt, Suudi Arabistan, Bahreyn, Katar,
Birlesik Arap Emirlikleri’'ne, Umman denizinden de Umana ve Hazar denizinden de
Azerbaycan, Kazakistan, Turkmenistan ve Rusya’ya denizyolu vasitasiyla yolcu tagima

kapasitesi ve hacmi bulunmaktadir.
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Grafik 2.5. 2001-2017 Yillar1 Arasi Denizyolu Vasitasiyla Taginan Yolcu
Miktar / Kisi

Kaynak: Iranian Ports and Maritime Organization, Annual Reports,
https://www.pmo.ir/en/statistics/annualreport (Erisim Tarihi: 25 Ocak 2019).

Grafikteki veriler incelendiginde 2001 yilinda inen ve binen yolcularin toplami
ile olusan denizyolu vasitasiyla taginan yolcu miktari yaklasik 2.372,79 kisi iken 2017
yihnda bu rakam 19.446,14 kisi olmustur. 2001 yilindan 2017 yilina ciddi oranda artis
s6z konusudur. Bu iki yil karsilastirildiginda artisin oran olarak degeri yaklagik %700
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civarindadir. 2004 yilindan sonra 2005 ve 2006 yillarinda az miktarda azalmalar yasansa

da 2007 yih itibari ile denizyolu vasitasiyla tasinan yolcu sayisinda artiglar yagsanmistir.

iran’a uygulanan ambargolarin, iran’in kirilgan olan ekonomisini daha kéti bir
duruma sokarak bankalarin uluslararasi arenada islem yapmasi da engellenmistir. Bu
durum neticesinde déviz anlaminda da sikinti igerisinde kalan iran ekonomisinde
daralmalar olmustur. P5+1 Ulkeleri ile 2013 yilinda yapilan gegici anlasma sonrasi
ekonomide bir rahatlama olmustur.'’” iran ile yapilan gegici anlasma sonrasi déviz
krizinin de bir anlamda rahatlamasi ile iran, turizm sektériine gerekli énemi géstermeye
baslamistir. Bu durum denizyolu vasitasiyla taginan yolcu sayininda da 6nemli artiga
sebep olmustur. 2013 yilinin taginan yolcu sayisi 2012 yilina gére yaklasik %50 oraninda
artmistir. iran, deniz turizmi agisinda ise maalesef ¢ok zayif kalmistir. Ulkenin devrimde
sonra sahip oldugu tek Kurvaziyer tipi gemisi ise 2017 yilinda alinmis isve¢ yapimi bir

gemidir.17®

iran bu konuda ciddi anlamda yatirimlar yapip cevre lilkeler ile de bu alanda
iliskiler gelistirmektedir. iran, 2016 yilinda Umman ile yapmis oldugu anlasma sonrasi iki

Ulke arasindaki ilk denizyolu ile yolcu tagima islemlerine baglamistir.1”®
2.3.5. iran Gemi insa Sektorii

iran’in kuzey de Hazar denizine Kiyisi olmasi, giiney de ise Fars korfezi ve
Umman denizine kiyisi olmasi denizcilik anlaminda 6nemli bir avantaj saglamaktadir.
Ozellikle iran’in giiney kisminda deniz trafiginin yogun olmasi, iran’in gemi insa ve tamir
enduistrisi anlaminda da potansiyel saglamaktadir. 1970 yillarin baginda iran, 250.000
ton kapasiteli gemilerin ve tankerlerin yapimi ve bakimi igin iran Kérfezi Gemi insa
Kompleksi ( PGSC ) isimli bir gemi insa endustrisi kurmustur. Ancak istenilen duzeyde
faaliyette bulunulamamistir. Birkac yil sonra Amerikali bir firma Busher de bir tersane
kurdu. Bu sirketin ismi iran Denizcilik Sanayiydi. Firma énceleri ufak gemiler tretmistir.
Bunlar ézellikle rémorkér tarzi gemilerdi. iran islam devrimi sonrasi firma iran islam

Cumhuriyetine devredilmigtir. Devredilmesi sonrasi firma ismi Sadra A.$ olarak

177 Mustafa Seymus Kiipeli, "Dis Politika Araci Olarak Yaptirmlar: iran’a Uygulanan Yaptirimlarin Etkileri”,
Tiirkiye Ortadogu Caligmalari Dergisi, Cilt.3, Sayi.1, (2016), s.109-110.

178 Iran Boosts Marine  Tourism  to  Attract  More Foreign Travelers, 2018,
https://financialtribune.com/articles/economy-travel/94138/iran-boosts-marine-tourism-to-attract-more-
foreign-travelers (Erisim Tarihi: 16 Subat 2019).

179 Iran, Oman Launch Passenger Shipping Line, 20186,
https://www.tasnimnews.com/en/news/2016/11/10/1237070/iran-oman-launch-passenger-shipping-line
(Erisim Tarihi: 16 Subat 2019).
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degistirilmistir. iran islam Cumhuriyetine devredilen firma iran’in hem kuzeydeki Hazar
deniz kiyilarinda hem de guneydeki kiyilarda cesitli tersaneler kurarak balikgi tekneleri,
romorkorler ve ufak motorlar ile petrol platformu Gretmistir. Yine ayni sekilde birkag gemi
insa firmasi da Bandar Abbas kentinin gesitli kiyilarinda kurularak Uretime ve bakima
baglamistir. Sandra A.S, iran devletinin sahip oldugu iran Gemi insa ve Offshore
Endiistri Kompleksinin (ISOICO ) kardes sirketidir. iran’in en biiyiik sirketi olan ve 1967
yihinda kurulan Endustriyel Gelisim ve Yenilenme Kurulusu'’nun ( IDRO ) sahip oldugu
Arvandan Gemi ingsa Sirketi, gelik ve aliminyumdan gesitli gemiler tretmistir. Endistriyel
Gelisim ve Yenileme Kurulusu, iran devrim muhafizlari tarafindan kontrol edilmektedir.
iran Gemi insa ve Offshore Endiistri Kompleksi genislemeye devam ederek tanker tipi
gemiler Uretmeye baglamistir. 2003 yilinda iran Ulusal Petrol Tasiyici sirketi ile yapmis
oldugu anlasma ile gesitli tiir ve adetlerle gemiler inga edilmistir. ilk iran yapimi biiyiik
okyanus gemisi 2009 yilinda inga edilmistir. Bu gemi 185 metre uzunlugunda ve 30 metre
genisliginde olup 30.000 ton yiik kapasitesi mevcuttur. iran’daki gemi insa sektdriiniin
de yaklasik 40 tip alt sanayi kolu ile iligkilidir.*®° iran Gemi insa ve Offshore Enduistri
Kompleksi bolgedeki tek gemi insa sanayisidir.18! Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma
Konferansinin 2017 yili verilerine gére iran’in gemi tiretim kapasitesi yaklasik 64.121 GT

dur.182

Azim Gostaresh Hiirmiiz Gemi insa Endistrisi de ISOICO biinyesinde kurulmus
bir firmadir. 2007 yihinda kurulmus olup gemi inga alaninda talep edilen malzemelerin
saglanmasi konusunda da gerekli alimlari yapmaktadir. Bu tersane de genis LNG ve

konteyner gemi ingasina elverigli bir kapasiteye sahiptir.'®

Gemi inga sektdriinde énemli bir pozisyonda olan Giiney Kore, iran gemi insa

sanayisinin gelismesi agisindan cesitli teknoloji transferleri gerceklestirmektedir. iran’a

180 Jran Shipbuilding Industry, https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/industry-shipbuilding.htm
(Erisim Tarihi: 20 Subat 2019).

181 |ran To Develop Shipbuilding Industry, 2017, http://www.iran-daily.com/News/176082.html (Erisim Tarihi:
20 Subat 2019).

182 United Nations Conference On Trade And Development, Maritime Profile: Iran (Islamic Republic Of),
2018, https://unctadstat.unctad.org/CountryProfile/MaritimeProfile/en-GB/364/index.html (Erisim Tarihi: 20
Subat 2019), s.1.

183 Azim Gostaresh Hormouz Shipbuilding Industries, http://www.idro.ir/en-us/Projects/Pages/Projects.aspx
(Erisim Tarihi: 20 Subat 2019).

76


https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/industry-shipbuilding.htm%20(Erişim%20Tarihi:%2020
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/industry-shipbuilding.htm%20(Erişim%20Tarihi:%2020
http://www.iran-daily.com/News/176082.html%20(Erişim%20Tarihi:%2020
http://www.iran-daily.com/News/176082.html%20(Erişim%20Tarihi:%2020
https://unctadstat.unctad.org/CountryProfile/MaritimeProfile/en-GB/364/index.html%20(Erişim%20Tarihi:%2020
http://www.idro.ir/en-us/Projects/Pages/Projects.aspx%20(Erişim%20Tarihi:%2020
http://www.idro.ir/en-us/Projects/Pages/Projects.aspx%20(Erişim%20Tarihi:%2020

yapilan yaptirrm dénemlerinde bu durum biraz degiskenlikte gosterse Giiney Kore bu

konuda iran ile ticaretlerini siirdiirmektedirler.184

Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi’'nin 2014 ile 2017 yili arasi
verilerine gére iran islam Cumhuriyeti'nin gemi insa durumu 2014 yilindan 1.523 gros
ton, 2015 yihinda 146 ton, 2016 yilinda verilerin olmamasi nedeniyle bir rakam

bulunmamakta olup 2017 yilinda ise 64.121 gros ton’a ulagmistir.18®

iran’a uygulanan yaptirmlarin kaldirimasi neticesinde Avrupa birliginde
bulunan dlkelerin iran ile deniz teknolojileri transferi, deniz araglarinin tasarimi yada

insasi gibi alanlarda ticaret yapabilme olanagi da olusmustur.&

iran’da gergeklestirilen devrim sonrasi iran islam Cumhuriyeti gemi insa
alaninda ¢ok zayif kalmistir. Bu durum 2000’li yillarin basina kadar sirmustar. 2014
yilinda iran Endustriyel Gelisim ve Yenileme Kurumunun verilerine gére nominal tretim
kapasitesi yaklasik 150.000 ton civarindaydi. iran, 2025’e kadar gemi inga ve bakim
alanindan yaklasik 3.2 milyon dolarlik bir gelir elde etmek icin gerekli calismalari
yapmaya baglamistir. 2013 yili iran’in deniz enduistrisi aktivelerinden elde ettigi tutar 760
milyon dolardir. iran deniz endustrisini, yabanci ve yerli yatirimcilarinin azhgi ve var olan
sirketlerin yonetim yapisi, Arastirma ve gelistirme alanlarinin eksikligi, denizcilik
endustrisi icin uygun finansal kurum ve kuruluslarin eksikligi, gemilerin yapimi igin gerekli
olan ekipmanlarin alinmasindaki burokratik fazlalik ve eksik planlamalar, gerekli olan
malzemelerin lojistik agindaki eksiklikler, gemilerin tasarimi gibi alanlardaki eksiklikler
iran’in gemi insa ve endustri alanindaki zayifliklarini gdstermektedir. Ayrica iran gemi
ingasi igin gerekli maddelerin %70’ini yurt iginden saglamaktadir.!®” Kalan kisimlar ise

teknolojik yatirimlar olmaktadir. Bunlarda yurtdisindan ithal edilmektedir.

184 Seyed Komail Tayebi ve Zahra Zamani, ”Potentials Of Iran-Korea Economic Cooperation: An Emphasis
On Maritime Industries”, http://www.akes.or.kr/eng/papers(2016)/F42.pdf (Erisim Tarihi: 20 Subat 2019),
s.18.

185 United Nations Conference On Trade And Development, Ships Built By Country Of Building 2014-2017,
2018, https://unctadstat.unctad.org/wds/TableViewer/tableView.aspx?Reportld=89493 (Erisim Tarihi: 20
Subat 2019).

18  Tirkiye Ihracatcilar Meclisi, Ambargo Sonrasi Iran Ticaret ve Etki Analizi, 2016,
http://www.tim.org.tr/files/downloads/Raporlar/Ambargo%20Sonrasi%20Iran%20Ekonomik%20Etki%20An
alizi_web.pdf (Erisim Tarihi: 21 Subat 2019), s.37

187 Industrial Development And Renovation Organization of Iran, Strategic Plan For Iranian Marine
Industries, 2016, http://www.idro.ir/en-
us/Projects/Documents/Strategic%20Plan%20for%20Iranian%20Marine%20Industries.pdf (Erisim Tarihi:
21 Subat 2019), s.17-43
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iran Gemi insa ve Offshore Endistrileri sirketinin yillik raporuna goére 2012
yilinda 14.090 ton, 2013 yilinda 6.981 ton kapasiteli gemi insa edilmistir. Gemi tamir
performansi ise 2012 yilinda 1.6 milyon dolarlik gemi tamiri, 2013 yilinda ise 7.3 milyon
dolarlik gemi tamiri gerceklestirmistir. 2013 yilinda planlanandan daha fazla gemi tamiri

gerceklesmistir.18
2.3.6. iran Deniz Ticaret Filosu

Deniz Ticareti, ekonomi igerisinde énemli rol oynamaktadir. Ozellikle, deniz ile
ilgili olan ekonomik faaliyetler igerisinde 6nemli role sahiptir. Dinya da tasimaciligin
yuksek bir kismi deniz ticaret filolari ile yapilmasi bunun ne kadar 6énemli oldugunu

go6stermektedir. Ayrica alt sektore olan ekonomik katkida da énemli bir role sahip oldugu
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Kaynak: United Nations Conference on Trade and Development ( UNCTAD ),
World Merchant Fleet,
https://unctadstat.unctad.org/wds/ReportFolders/reportFolders.aspx, (Erisim Tarihi: 1
Subat 2019).

18 |ndustrial Development And Renovation Organization Of Iran, Annual Report 2013-2014,
http://www.idro.ir/en-us/Corporate Governance/AnnualReportsLIB/idro-AnnualReport.pdf (Erisim Tarihi: 22
Subat 2019), s.28-32.
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Grafikte iran Islam Cumhuriyetinin sahip olmus oldugu deniz ticaret filosu
bulunmaktadir. Grafikte, iran islam Cumhuriyetinin sahip olmus oldugu milli ve yabanci
bayrakli gemilerin sayilari da bulunmaktadir. 2001 yilinda itibaren yabanci bayrakli gemi
sayinda artis olmus olup 2010 yilina kadar devam etmistir. 2010 ile 2014 yili arasinda
azalma ve artmalar yasanmis olup 2014 yilindan sonra yabanci bayrakli gemi sayisinda
azalma yasanmistir. Milli bayrakli gemi sayisini incelendiginde 2001 yilindan 2012 yilina
kadar azalmalar yagsanmig olup 2012 yih itibari ile milli bayrakl gemi sayisinda artig
yasanmigtir. Yabanci ve Milli bayrakh gemi sayilarinda meydana gelen artis ve azaliglara
istinaden toplam gemi sayisinda da degismeler yasanmistir. 2001 yilinda 2004 yilina
kadar yaklasik % 7 azalan gemi ticaret filosu, 2004 yilinda 2007 yilina kadar ise artiglar
yasanmistir. Bu artislar yaklasik % 19 oraninda olmustur. 2007 yilinda tekrar baglayan
gemi filosundaki azalma 2012 yilina kadar sirmustur. Bu azalma yaklasik % 29 civarinda
olmustur. Akabinde ise iran islam Cumhuriyetinin gemi ticaret filosunda ciddi artiglar
yasanmis olup 2017 yilinda iran islam Cumhuriyetinin deniz ticaret filosu toplam 238
adete yukselmistir. 2012’den 2017 yilina kadar ki artis orani yaklasik % 72 oraninda

artmistir.

Grafikte yer alan Milli bayrakh gemiler ile Yabanci bayrakh gemileri
karsilastirildiginda, iran’a uygulanmaya baslanan ambargo ile iran’in milli bayrakl
gemilerinin ismini, bayraklarini degistirmeleri ve sirketlerinin yerlesiklerini Asya’da
bulunan Ulkelere kaydirmasi neticesinde iran’in milli bayrakli gemi sayisinda azalma
olmus olup yabanci bayrakli gemilerinde artislar yasanmigtir. Ancak bunlarin tespiti
sonrasi bu firmalara da ambargo uygulanmaya baslanmistir. iran’in niikleer anlasmaya
yakinlasmasi ile dnce hafifleyen sonrada kalkan ambargo neticesinde iran’in milli
bayrakli gemilerinde atis yasanmis olup yabanci bayrakli gemilerinde azalmalar

olmustur.
3. TURKIYE - IRAN TiCARI iLiSKILERI

Tirkiye Cumhuriyeti'nin 29 Ekim 1923 yilinda kurulmasi sonrasi Tirkiye ve iran
arasindaki iligkiler bazi dénemlerde artmis olup bazi dénemlerde ise azalmigtir. Tarkiye
Cumbhuriyeti’'nin kurulmasi ile iran arasindaki iligskiler iran’in Pehlevi Hanedanhg
donemine denk gelmektedir. Bu iki Ulke arasinda, sinir glvenliginin saglanmasi amaciyla
1926 yilinda Dostluk ve Glvenlik anlasmasi imzalanmigtir. Bu anlagsmaile istenilen amag

elde edilemeyince iki Ulke ¢dzime daha fazla katki saglanmasi amaciyla anlasmaya ek
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olarak 1928 yilinda ek protokol imzalamiglardir. Bu ek protokol ile iki lilke arasinda ilk
ticari iliskide kurulmustur. 1935 yilinda yarirlige giren yeni bir anlagsma ile iki Ulke
arasindaki guvenlik, dostluk, ticari iligkiler gelistiriimis oldu. Gergeklestirilen ikili
anlagmalara ragmen Trkiye ile iran arasindaki ticari iligkiler 2. Diinya savasina kadar
pek etkili ve istenilen dizeyde olmamigtir. Turkiye'nin gunden gune artan eneriji talebi
nedeniyle iran’dan aldigi petroliin, 1973 yilinda da meydana gelen petrol krizi nedeniyle
iki Ulke arasindaki enerji ticareti de artan petrol fiyatlari nedeniyle Turkiye adina olumsuz
bir etki olustururken iran adina ise artan petrol fiyatlari olumlu etki olusturmustur.
Tarkiye’nin 1980 yilinda almis oldugu kararlar neticesinde disa acik ekonomi politikalari
benimsemesi Turkiye'nin ihracata dayali bir ekonomik model sayesinde gesitli pazarlar
bulabilecegi yéniinde de olumlu etki olusturmustur. Bu anlamda Tirkiye ile iran arasinda
gergeklestirilen ikili goérismelerden 6nemlisi 1982 yilinda Ozal''n yanina Tirk
isadamlarini alarak Iran’a gerceklestirmis oldugu ziyarettir. Bu ziyaret neticesinde
Turkiye ile iran arasinda Tiirkiye — iran Ortak Ekonomi Komisyonu kurulmustur. 1980’li
yillarda énemli bir bagka olay ise 8 yil siiren iran-Irak savasi esnasinda iran’in Tiirk
mallarina olan talebiydi. iran, Turk mallarina bagimli hale gelmisti ve 1985 yili iki tilke
arasindaki en yogun ticari islerin oldugu bir yil olmustur. iki tilke arasinda gelisen bir diger
ticari unsur ise sinir ticaretidir. iki lkenin cografi konumlari sinir ticareti yapmasina
uygun olmasi bu ticaretin bolge halki tarafinda gelistiriimesi tGlke ekonomilerine da katki
saplamistir. Ekonomik iligkilerin her alanda gelistirilmesi icin iki tlke arasinda iran-
Turkiye Ekonomik isbirligi Teskilati kurulmustur. iki Glke arasinda geligen ticari iligkilerin
bir dnemli géstergesi de iran ile Tirkiye arasinda 8 Adustos 1996 yilinda yapilan

dogalgaz anlagmasi olmustur.8

iran ile Tirkiye arasindaki ticari iligkiler 2000’li yillar éncesi dalgali bir seyir
izlerken 2000’li yillarin basindan itibaren iki Ulke arasinda artan bir ekonomik isbirligi
g6rilmektedir. Artan bu iligkilerin en énemli nedeni ise iki Ulke arasinda gercgeklestirilen
enerji ticaretidir. 1996 yilinda iki Glke arasinda imzalanmis olan dogalgaz anlagsmasi,
2007 yilinda yapilan ve dogalgaz ticaret hacminin arttirildigi yeni bir anlagsma ile iki tGlke
arasindaki enerji temelli ticari iligkilerin gelistigi gorulmektedir. Bu yillarda Amerika
Birlesik Devleti ve Birlesmis Milletler tarafindan iran’a karsi nikleer silah (retimi

konusunda artan baskilara ragmen Tirkiye'nin iran ile bu ticareti yapmasi iki ilke

189 pr, Oziim S. Uzun, “Yeniden Yapilanan Ortadogu’da Tirkiye-iran Ekonomik iligkileri”, Bilge Insanlar
Stratejik Aragtirmalar Merkezi, http://www.bilgesam.org/incele/1772/-yeniden-yapilanan-orta-
dogu%E2%80%99da-turkiye-iran-ekonomik-iliskileri/#. XIIEhfkzY2w (Erisim Tarihi: 23 Subat 2019), s.1-4.
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arasindaki ticari iliskilerin nedenli gelistigini géstermektedir. Turkiye ile iran arasinda
gerceklestirilen dogdalgaz ticareti donem dénem fiyatlar bazinda anlasmazliklar olsa da
glinimuize kadar dogalgaz ticareti devam etmektedir. iki tlke arasinda gergeklestirilen
dogrudan yatirimlarinda c¢ok az seviyede kaldigi goérilmektedir. Turkiye'ye giren
dogrudan yabanci yatinmlarin payir ortalama %1 ge¢mezken ayni durum Tark
isadamlarinin iran’a yaptigi dogrudan yabanci yatirimlarda da gériilmektedir. Tiirkiye'nin

iran’a yapilan dogrudan yabanci yatirim payi ise ortalama %1 civarindadir.'*

2005 yilinda Turkiye ile iran arasinda Yatirimlarin Karsilikl Tesviki ve
Korunmasi Anlagsmasi imzalanmigtir. Bu anlasma ile iki Ulke arasinda yapilacak olan
yatirimlara tesviklerin saglanmasi ve kolayliklar saglanmasi, yapilan bu yatirimlarin
kamulastiriimasi konusunda haklarinin korunmasi alanlarinda igbirliginin saglanmasi
amagclanmigtir. 2006 yilinda ise Cifte Vergilendirmeyi Onleme anlagmasi imzalanmis
olup Tiurk vatandaslarin iran’da kazandii gelirler Tirk devleti tarafindan
vergilendiriimekteydi. iran ise Dolaysiz vergiler kapsaminda gelir vergisini alabiliyordu.
2015 yihina gelindiginde iki Ulke arasinda bir baska anlasma imzalanmistir. Bu anlasma
Tercihli Ticaret Anlasmasiydi. Bu anlasma kapsaminda iki Ulke arasinda
gerceklestirilecek dis ticarette kolayliklarin saglanmasina yonelik olup gumrik
vergilerinin azaltilarak iki Ulke arasindaki ticaretin artmasi amacglanmistir. Yine bu

anlagsma kapsaminda ticaret sinirlarinin kaldiriimasi amaglanmistir.1°!
3.1. TURKIYE - IRAN ARASINDAKI DIS TICARET iLiSKiLERi
3.1.1. Tiirkiye’nin iran’a ihracati

Turkiye ile iran arasindaki dis ticaretine bakildiginda Tirkiye'nin iran’a
gergeklestirmis oldugu ihracat, iran’in Tiirkiye’ye gergeklestirmis oldugu ihracat oranina
gére disik kalmaktadir. Bunun en énemli nedeni iran’in Tirkiye'ye gergeklestirmis

oldugu petrol ve dodalgazdan kaynaklanmaktadir.

190 Fatma Sariaslan, "2000’li Yillarda Tiirkiye-iran Ekonomik lligkileri”’, Akademik Orta Dogu: Alti Aylik Orta
Dogu Aragtirmalar Dergisi, 2013, Cilt.7, Say1.14,
https://www.academia.edu/10836947/2000li_Y%C4%B1lllarda T%C3%BCrkiye%C4%B0ran_Ekonomik %
C4%B0Ii%C5%9Fkileri (Erisim Tarihi: 23 Subat 2019), s.8-9.

191 Tirkiye Ihracatcilar Meclisi, Ambargo Sonrasi Iran Ticaret ve Etki Analizi, 2016,
http://www.tim.org.tr/files/downloads/Raporlar/Ambargo%20Sonrasi%20Ilran%20Ekonomik%20Etki%20An

alizi_web.pdf (Erisim Tarihi: 21 Subat 2019), s.21.
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Grafik 3.1. 2001-2017 Yillari Arasi Trkiye'nin iran’a ihracati / Milyon Dolar

Kaynak:  Tirkiye Istatistk  Kurumu, Dis  Ticaret Istatistikleri,
http://tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt id=1046 (Erisim Tarihi: 10 Subat 2019).

Grafikte yer alan verilere bakildiginda Tirkiye'nin iran’a olan ihracati 2001
yiindan 2012 yilina kadar artis gostermistir. 2001 yilinda 360,536 milyon dolar olan
ihracat 2013 yilinda 4.192,511 milyon dolara ulasmistir. Bu tarihler arasinda 2012 yil
Turkiye’nin iran’a gergeklestirmis oldugu en yiiksek ihracat rakami olmustur. 2012

yilinda Tirkiye'nin iran’a gergeklestirmis oldugu inracat 9.921,602 milyon dolar olmustur.

2012 yihinda meydana gelen bu ciddi artigsin en énemli nedeni ABD’nin iran’a
karsi yururlige koydugu finansal ambargo nedeniyle Turkiye, ithal etmis oldugu petrol
ve dogalgazin karsiliginda altin ihracat emistir. Petrol ithalati karsiliginda ihrag edilen
altin sayesinde hem iran’a kargi uygulanan yaptirimin delinmeden atlatimasina hem de
Turkiye'nin iran’a gerceklestirmis oldugu ihracat rakaminda artis yasanmasina neden
olmustur. iki llke arasinda gerceklesen dis ticaret hacmi siirekli acik vermistir. 2013 ve
2014 yilinda yasanan diisiisiin temelinde ise Tirkiye ile iran arasinda yasanan siyasi
krizler olmustur. Bu siyasi krizin nedeni ise Arap baharinin etkisiyle Suriye’de ve bdlgede
yasanan krizlerde farkli yaklasimlarin yer almasidir. 1°2 Ambargonun kaldiriimasi sonrasi

Turkiye'nin iran’a gergeklestirmis oldugu ticarette de artis olmustur.

192 Kemal inat, “Ekonomik Igbirligi Orgiiti'niin 30. Yilinda Tirkiye — iran Ekonomik lligkileri”, Siyaset,
Ekonomi ve Toplum Aragtirmalari Vakfi, 2015, Say1.132,
http://file.setav.org/Files/Pdf/20150703172909 _turkiye-iran-ekonomik-iliskileri-pdf.pdf (Erisim Tarihi: 24
Subat 2019), s.14-18.
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Tablo 3.1.

2015, 2016 ve 2017 yillan arasinda Tiirkiye’nin iran’a Gergeklestirdigi
Gtip Bazinda Mallar / Milyon Dolar

GTIP Uriinler (ilk 25) 2015 2016 2017
4411 | agactan veya diger odunsu maddelerden lif levhalar 112.939 113.383 143.834
8708 | karayolu tagitlari igin aksam, parca ve aksesuarlar 83.850 139.775 124.369
7108 | altin (islenmemis veya yari islenmis yada pudra halinde) 32.092 1.306.600 111.583
8407 | kivilcim ile ateslemeli icten yanmali motorlar (patlamali motor) 39.658 85.734 102.492
5509 | sentetik devamsiz lifden iplik (dikis ipligi harig) (toptan) 37.513 71.776 88.469
2608 | cinko cevherleri ve konsantreleri 16.479 25.704 71.485
8703 binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tagimak tzere imal 234 20.745 67.022

edilmis diger motorlu tasitlar

homonize edilmis tutin ve titin yerine gegen madde hilasalari ve

2403 54.621 107.635 64.269
esanslari
sadece veya esas itibariyle 84.07 veya 84.08 pozisyonlarindaki
£409 motorlarin aksam ve parcalari 24.663 28.219 61.459
9619 | hijyenik havlular ve tamponlar, bebek bezleri vb hijyenik esya 82.852 60.929 56.861
5603 | dokunmamis mensucat 27.603 49.338 50.365
8536 g__erlllml 1_000 voltu gecmeyen elektrik devresi teghizati (anahtarlar, 44.795 44 455 46.178
roleler, sigortalar, fisler,
7113 | mucevherci esyasi ve aksami 857.622 397.006 46.169
4811 | kagit, karton, sellloz vatka ve sellloz liften tabakalar 40.269 41.867 44.304
demir veya celikten demiryolu ve tramvay hatti malzemesi (ray,
7302 makas dilleri, makas gobekleri) e 29.662 40.601
5501 | sentetik filament demetleri 24.102 29.593 38.006

adi metallerden donanim, tertibat vb. esya (mobilya, kapi, pencere,

8302 g - 32.115 31.604 37.379
bavul, askilik vb icin)

5407 | sentetik filament ipliklerinden dokunmus mensucat 48.803 50.403 37.017

3921 | plastikten diger plakalar, levhalar, yapraklar, filmler, folyeler 31.267 43.675 36.638

3506 | diger mustahzar tutkallar, yapistiricilar 41.420 43.006 36.551

8418 | buzdolaplari, dondurucular ve diger sogutucu cihazlar 25.482 33.789 32.811

5506 | sentetik devamsiz lifler (taranmis, ileri islem gérmus) 19.930 20.053 31.982

8483 tr.an.smisyorj miIIeri,._kr.ankIa.r;.yatak kovanlari ve mil yataklari; 13.388 13.292 26.919
disliler ve sistemleri;vidalar;dis

5702 | dokunmus halilar ve diger yer kaplamalari 7.701 46.055 25.938

5503 | sentetik devamsiz lifler (islem gérmemis) 16.297 16.005 25.727

GENEL TOPLAM 3.663.760 | 4.966.176 | 3.259.995

Kaynak: Tirkiye Cumhuriyeti Ticaret Bakanhgi, Turkiye-iran Dig Ticareti, 2018,

https://ticaret.qov.tr/yurtdisi-teskilati/guney-asya/iran/ulke-profili/ekonomik-

gorunum/turkiye-ile-ticaret, (Erisim Tarihi: 25 Subat 2019).

Yukaridaki tabloda Tiirkiye’'nin iran’a gerceklestirmis oldugu ilk 25 iiriin bazinda
ihrac mallari yer almaktadir. 2015 yilinda ihracatta en fazla getiri saglayan mal ise
micevherci esyasi ve aksami, 2016 yilinda gergeklestirilen ihracatta en fazla getiriyi altin
getirirken 2017 yilinda ise gergeklesen ihracatta en fazla payi agactan ve diger odunsu

maddelerden lif levhalari olmustur.

3.1.2. iran’in Tiirkiye’ye ihracat
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Turkiye’nin gergeklestirmis oldugu ihracatlar da iran, ilk 10 (lke arasinda yer
almazken, iran’in gerceklestirmis oldugu ihraglarda Tirkiye ilk 5 igerisinde yer
almaktadir. iran’in ihracatinda en énemli paya sahip ilk llke ise Cin ve Hindistan yer
almaktadir.'®® Daha énce de bahsettigimiz gibi iran’in ekonomisinin sah damari petrol ve
dogalgaz ihracatidir. Tarkiye’nin de bu alanda enerji talebinin fazla olmasi nedeniyle bu
ihtiyacini sinir komsusu olan iran’dan karsilamaktadir. iran’in Tiirkiye'ye gergeklestirmis
oldugu enerji ihracati Cin ve Hindistan kadar ylUksek seviyelerde olamasa da yapilan

ihracatlar neticesinde ilk 5 Ulkeye girecek kadar enerji ihnracati gergeklestirmigtir.
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Grafik 3.2. 2001-2017 Yillari Arasi iran’in Turkiye’ye ihracati / Milyon Dolar

Kaynak:  Tirkiye Istatisk Kurumu, Dis Ticaret istatistikleri,
http://tuik.gov.tr/PreTablo.do?alt id=1046 (Erigim Tarihi: 10 Subat 2019).

Grafikteki veriler incelendiginde iran’in Turkiye'ye gergeklestirmis oldugu
ihracat 2001 yilinda 839,800 milyon dolar iken iran’in Turkiye'ye ihracati 2009 yilina
kadar artmigtir. 2009 yilinda ise sert bir dusus s6z konu olmustur. S6z konusu bu sert
dislsiin nedeni hem Tirkiye'nin global krize maruz kalmasi hem de iran’in bu kriz
nedeniyle ihracatindaki azalma neden olmustur.’®* 2009 yili sonrasi, 2010 ve 2011

yilinda artis gostermistir. Ancak 2012 ve sonrasinda Turkiye'ye yapilan ihracatta

f93 Abdiissamet Pulat, “Karsilikli Bagimlilik Teorisi Agisindan Tiirkiye-iran Ekonomik iligkileri: 2002-2014",
Iran Galismalarn Dergisi, Cilt.1, Say1.2, (Ocak 2018), s.106.
194 Kiipeli, s.118-119.
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azalmalar olmustur. Bunun sebebi ise yine Iran’a uygulanan yaptirimlar ve Arap devrimi

slirecinde iki Ulke arasindaki fikir ayriliklari da etkili olmustur.1®®
Tablo.3.2.

2015, 2016 ve 2017 yillar arasinda iran’in Tiirkiye’ye Gergeklestirdigi
Gtip Bazinda Mallar / Milyon Dolar

gtip urtinler (ilk on) 2015 2016 2017
3901 | etilen polimerleri (ilk sekillerde) 270.156 218.341 270.521
7901 | islenmemis cinko 88.435 94.118 206.636
3102 | azotlu mineral veya kimyasal gubreler 100.425 41.465 136.643
7601 | islenmemis aluminyum 44.902 71.331 135.667
3902 propllen ve diger olefinlerin polimerleri (ilk 164.306 144.069 135.524

sekillerde)
3903 | stiren polimerleri (ilk sekillerde) 18.221 28.435 68.375
7207 | demir veya alasimsiz celikten yari mamuller 3.619 60.068 47.226
802 | diger kabuklu meyveler (taze/kurutulmus) 5.804 15.128 32.923
2905 a_5|kI|k aIkoII_er ve sulfc_>lanm|$ veya 81.976 51.037 32796
nitrozalanmis tlrevleri
7404 | bakir dokintu ve hurdalar 16.340 24.101 32.593
Genel Toplam 6.096.254 4.699.777 7.492.170

Kaynak: Tirkiye Cumhuriyeti Ticaret Bakanligi, Tiirkiye-iran Dig Ticareti, 2018,

https://ticaret.qov.tr/yurtdisi-teskilati/guney-asya/iran/ulke-profili/ekonomik-

gorunum/turkiye-ile-ticaret, (Erisim Tarihi: 25 Subat 2019).

Yukaridaki tabloda ilk 10 mal grubunu incelendiginde 2015 yilinda iran
Tarkiye’ye en fazla etilen polimerleri ihrag etmistir. 2016 ve 2017 yilinda yine ayni mal

grubu iran’in Tirkiye’ye ihracati konusunda ilk siralarda yer almistir.

3.2. TURKIYE - IRAN ARASINDAKI LOJISTIK DURUMU

195 Kemal inat, “Ekonomik Igbirligi Orgiiti'niin 30. Yilinda Tirkiye — iran Ekonomik lligkileri”, Siyaset,
Ekonomi ve Toplum Aragtirmalari Vakfi, 2015, Say1.132,
http://file.setav.org/Files/Pdf/20150703172909 _turkiye-iran-ekonomik-iliskileri-pdf.pdf (Erisim Tarihi: 24
Subat 2019), s.18-19.
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Turkiye ile iran arasindaki lojistik kavrami duyulunca akla ilke gelen karayolu ile
gerceklestirilen nakliye olmaktadir. Bunun en énemli sebebi ise Tirkiye ile iran’in cografi

konumlari nedeniyle sinir komsusu iki tlke olmasidir.

Turkiye ile Iran sinirinda 3 adet sinir kapisi bulunmaktadir. Bu sinir kapilari Agri
ilinde bulunan Guarbulak sinir kapisi, Van ilinde bulunan Kapikdy sinir kapisi ve Hakkari
ilinde bulunan Esendere giimriik kapisidir. Tirkiye’nin iran ile gergeklestirmis oldugu
karayolu nakliyesi bu sinir kapilari araciigiyla saglanmaktadir. iran’in, Avrupa’ya
acilabilmesi igin Turkiye Uzerinden hem karayolu hem de demiryolu nakliye turleri ile mal
tagima islemini gergeklestirebilmektedir. Ayrica Tirkiye iran transit hatti tizerinde olan
ve Van GOlU (zerinde yapilan demiryolu araglarinin gegisini saglayan feribotlarda
tamamlanmak (izeredir. Tirkiye iran arasindaki tasimaciigin global anlamda da bir
dnemi bulunmaktadir. Bir Kusak Bir Yol projesi kapsaminda Cin’den ¢ikan mallar iran ve
Turkiye Uzerinden Avrupa’ya tasinacaktir. Yine ayni sekilde hem Cin’den gelen mallar
hem de iran (izerinden gelen mallarda Tirkiye’de Trabzon limani lizerinden denizyolu
vasitasiyla yine hem Avrupa’ya hem de Karadeniz tzerinde kiyisi bulunan ulkelere bu

mallar ulastirlacaktir.1%

Ulkemizde, Dogu Karadeniz’de bulunan Hopa Limani da Tiirkiye iran arasindaki
tasimacilikta énemli bir konumda bulunmaktadir. Hopa limaninin hinterlandinin genis
olmasi iran’in bu liman tzerinden Kuzey yénli ticaretin gelisiminde katkisi olacagdi bir

gergektir.’

Karayolu tasimaciligi anlaminda iki Ulke arasindaki lojistik sektorine
bakildiginda Turkiye’nin Ortadogu pazarina olan yonelisi neticesinde lojistik anlamda da
artiglar olmaktadir. Tirk araclarinin iran’a yapilan ihracatlar daki rolii Uluslararasi
Nakliyeciler Dernegi verilerine gére 2010 yilindan 2017 yilina gére %100’luk bir artis
saglamistir. Turk araclarinin iran’dan yiiklenen mallari ithalinde ise 2010 yilindan 2014
yilina kadar artis olmakla birlikte 2014 yilindan sonra 2017 yilina kadar duguler s6z

konusudur.198

196 jran Ticareti ve IRISL’in Déniigii, 2017, https://www.denizbulten.com/2017/09/01/iran-ticareti-ve-irisinun-
donusu-2/ (Erisim Tarihi: 24 Subat 2019).

197 Merig Burcin Ozer ve Soner Esmer, “iran’in Dis Ticaretinde Hopa Limanin Stratejik Onemi”, Atariirk
Universitesi iktisadi ve idari Bilimler Dergisi, Cilt.31, Say1.2, 5.736-738.

198 Berkalp Kaya, ” Ihracat ve ithalat Tagimalari”, 2017 Yili Tagimacilik istatistikleri Degerlendirme
Raporu, istanbul: Uluslararasi Nakliyeciler Dernegi, 2017, s.2-4.
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Turkiye ile iran arasinda gerceklestirilen ticarette en fazla payi karayolu alirken

akabinde ise demiryolu tasimaciligi gelmektedir.
3.2.1. Tiirkiye — iran Arasindaki Deniz Ticareti

Tirkiye Cumhuriyeti ile iran islam Cumhuriyeti arasindaki deniz ticaretine iligkin
ikili anlagsma 21 Aralik 1996 yilinda imzalanan ve 15 Haziran 1997 tarihinde resmi gazete

yayimlanan Deniz Ticaret Seyrisefer Anlagsmasidir.1%°
iki tilke arasindaki Deniz Ticareti Seyriisefer Anlasmasina gore,

e ki llke gemilerinin birbiri arasindaki limanlara yiik tagsima islemlerinde
kolayliklar saglanmasi ve Kkarsilasilabilecek engellerinde ortadan
kaldiriimasi yoniinde birbirleriyle isbirligi yapmalari

e Her iki Ulke bayragini tasiyan gemilerin tglncu Ulke limanlarindan
yapilan yuk tasimalarina katilimi engellemeyecekleri

e Her Ulke gemilerindeki murettebata, yolculara ve yuklere uygulanacak
hususlar; Karasu ve limanlara serbestce giris, gemilerin liman
imkanlarini  kullanmada, gemilerin operasyon esnasinda limanda
kalislari, Yolcularin gemiye binis ve inisleri, seyrtisefer ve buna bagl
olarak yapilacak olan ticari islemler de kullanilacak servislerde ayni
muamelede bulunulmasi

o Kullanilacak liman hizmetlerinde her iki Ulkenin milli mevzuatlari
cercevesinde kendi kuruluglarina ve is gevresine taninan, kiy ticareti,
kabotaj, kurtarma operasyonlari, kilavuzluk hizmetleri, acentelik
hizmetleri harig tutulacak

o Her iki Ulkenin yabaci giris ve kaliglarina iliskin kurallar harig tutulacak

o Uluslararasi denizcilige agik olmayan limanlarda uygulanmayacak

o Heriki Ulke limanlarda yada acikta gereksiz yere gemilerin bekletilmesini
engelleyecek tedbirler alinmasi ve diuzenlemeler yapilmasi hususunda

igbirligi yapacak.

19 Tirkiye ile Ticaret, 2018, https://ticaret.gov.tr/yurtdisi-teskilati/guney-asyaliran/ulke-profili/ekonomik-
gorunum/turkiye-ile-ticaret (Erisim Tarihi: 26 Subat 2019).
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Her iki dlkenin vyetkili organlari tarafindan verilen belgelerin,
sertifikalarin, her iki Glkenin yetkili makamlar tarafindan uluslararasi
s6zlesmeler uyarinca taninacaktir.

Olgiim sertifikalar da her iki tlke yetkili makami tarafindan taninacak
olup limanda yeniden dl¢iim islerinden muaf tutulacaktir.

Limanlarda alinacak masraflar yapilacak belirlenen 6lcim sertifikasi
Uzerinden yapilacaktir.

Her iki Ulkede kendi makamlari tarafindan gemicilere verilen evraklari
birbirleri arasinda taniyacaklaridir.

Her iki Ulkenin mirettebatina ulusal mevzuat ve gerekli hallerde ise
kurallar cergevesinde tibbi yardim yapilacak.

Her iki Glkenin gemisinin kendi karasularinda meydana gelecek olan
kazalarda miurettebata, yolculara yada ylklere karsi gerekli 6zen
gosterilip her iki tlkenin diplomatlari ve ilgili makamlari konu hakkinda
bilgilendirilecektir. Konu hakkinda ortaya ¢ikan masraflar ise iki Ulke
arasinda yapilacak anlagsma cercevesinde tahsil edilecektir.

Kazadan kurtarilan yukler tuketim amaciyla gonderilmedigi yada her iki
ulke sinirlarinda kullaniimadigi durumda gumrik masraflarindan muaf
tutulacak ve ilgili kurumlar haberdar edilecektir.

Kurtarma operasyonlari iki ulkenin ilgili kanunlari g¢ercevesinde
yurutulecektir.

Her iki Glke gemilerinin birbirlerinin limaninda bulundugu slirece gemi
icerisinde meydana gelecek olan anlagmazliklardan mesul
olmayacaktir.

Bu kapsamda bazi suglar hari¢ tutulmustur. Bunlar; geminin bayragini
tasiyan Glkenin diplomatik temsilcisi yada konsolosluk memurunun
ricasi yada sucun ilgili Ulkenin kamu duzenini yada guvenligini
bozuyorsa, kastedilen su¢ gemi personeli haricinde birisi ise, uyusturucu
trafigine katki bulunan herhangi bir kovusturma.

Her iki Glkenin yetkili makamlari ticareti gelistirmek ve anlasmanin
uygulanip uygulanmadi konusunda incelemeler yapmak amaciyla ortak
bir komite olusturulmasi

Yapilan anlagsmanin ise bir sire sinirlamasi olmamasi, her iki tlkenin

ticaret dlizenin bozacak bir istek olmadidi middetge gelistiriimesi yda
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degistirimesi ve her iki Ulkede diplomatik yollardan bu anlagsmayi

bitirebilme olanaginin bulunmasi.
seklinde 14 maddelik bir Deniz Ticaret Seyrisefer anlagmasi imzalanmistir.2%°

Turkiye ile iran arasinda denizcilik alaninda atilan bu adim sonrasinda iki
tlke arasinda Nisan 2016 yilinda Turk Denizcilik firmasi Arkas ile iran Devlet denizcilik
firmasi arasinda anlagsma imzalanarak ortakliklarini olusturdular. Bu sekilde iki Ulke
arasinda deniz ticareti anlaminda énemli bir adim atiimis oldu.?°* Ancak ABD’nin 2018
yilinda iran’a karsi uyguladigi yeni ambargo sonrasi ortaklik {zerine kurulan IRISL
Anadolu Gemi Acenteligi A.S de bulunan hisselerini iranli firmaya devretmislerdir. Bu

islem sonrasi iki Glkenin blyiik denizcilik firmalari arasindaki ortaklik sona ermis oldu.2?

Turkiye ile iran arasindaki deniz ticaretinin arttirmaya yénelik bir gelismede
Turkiye ihracatgilar Birliginin biinyesinde yer alan Gemi ve Yat ihracatcilari Birligi'nden,
sektériin is adamlar tarafindan iran’a uygulanan ambargonun kalkmasi akabinde bu
alanda Turkiye’nin ihracatina da katki saglamasi amaciyla bir heyet is gérlismeleri
yapmak (izere iran’a gitmistir.2% Ayrica, iran’da yetkili biri, Ttrkiye’'nin var olan dogalgaz
borcunun dolar ile degil ticari gemi ve yatlar ithal edilerek édenmesini dusunduklerini
sodylemislerdir. Bu durum da iran’in Tirkiye olan deniz ticaretinin dnemine ve iran’in

deniz vasitalarina olan taleplerinin ne kadar 6nemli oldugunu gostermektedir.2%4

Tirkiye ile iran arasinda yer alan dig ticaretin denizyolu vasitasiyla

gercgeklestirilmis olan ticari kapasitesi asagidaki grafikte gosterilmistir.

200 Tijrkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile iran Islam Cumbhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Deniz Ticaret Seyriisefer
Anlasmasi, 1997,
http://denizmevzuat.udhb.gov.tr/dosyam/Dokumanlar/20111226105434TurkiyeCumhuriyetiHukumetiilelran
IslamCumhuriyetiHukumetiAras%C4%B1ndaDenizTicaretSeyruseferAnlasmas%C4%B1.pdf (Erigsim Tarihi:
24 Subat 2019).

201 Arkas ile iran’li IRISL Group Ortaklik Anlasmasi imzalandi, 2016, https://www.denizhaber.com.tr/arkas-
ile-iranli-irisl-group-ortaklik-anlasmasi-imzaladi-haber-67565.htm (Erigim Tarihi: 26 Subat 2019).

202 Arkas Holding IRISL Ortakhigina Son Verdi, 2018, https://www.denizhaber.com.tr/arkas-holding-irisl-
ortakligina-son-verdi-haber-85234.htm (Erigim Tarihi: 26 Subat 2019).

203 Gemi ve Yat Sektdrii Ambargosuz Dénem lgin iran’a Sektdrel Ticaret Heyeti Diizenledi, 2016,
http://www.iib.org.tr/tr/iib-gundem-gemi-ve-yat-sektoru-ambargosuz-doneme-icin-irana-sektorel-ticaret-
heyeti-duzenledi.html (Erisim Tarihi: 26 Subat 2019).

204 iran Tlirkiye'den Para Yerine Gemi ve Yat Istedi, 2013,
https://www.turkishnews.com/tr/content/2013/03/05/iran-turkiyeden-para-yerine-gemi-ve-yat-istedi/ (Erisim
Tarihi: 27 Subat 2019).
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Grafik 3.3. 2002-2017 Yillari Arasi Tiirkiye — iran Arasi Denizyolu Vasitasiyla
Gergeklestirilen ithalat ve ihracat Degeri / Milyon Dolar

Kaynak: TUIK, (bilgi@tuik.gov.tr), Tirkiye-iran Deniz Ticareti, Osman Bilgic,
[0.bilgic38@gmail.com](24.01.2019).

Grafikte yer alan veriler incelendiginde Turkiye’nin iran’a denizyolu vasitasiyla
gerceklestirmis oldugu ihracat 2002 yilinda 36.445,569 milyon dolar iken 2017 yilindan
297.567,660 milyon dolardir. Gegen 15 yillik sirec icerisinde bu degerlerde artis ve
azaliglar olurken iki yil karsilastirdigimizda denizyolu vasitasiyla gergeklestirilen ihracat
degeri 2017 yilindaki degeri 2002 yilina gére yaklasik %700 civarinda bir artis olmustur.
Bu durum iki Ulke arasinda denizyolu vasitasiyla gergeklestirilen ticaret hacminin ciddi
artis gosterdigini goéstermektedir. Turkiye’'nin kuresel ekonomik krizden dolayr 2009
yilinda ihracat oranin da énemli bir disis géstermistir. 2010 yilindaki deger ise 2009
yilhina gére énemli derecede artmistir. 2011 yilinda baglayan dusis 2015 yilinda kadar
devam etmistir. Buradaki diistisiin nedeni ise iran’a uygulanan ambargo sonrasi iran’in
finansal anlamda ticaret alani kisittanmistir. iran’in ekonomisinin temelini olusturan
petrol ve dogalgazin ABD dolari ile yapiimasi iran’a uygulanan ambargo nedeniyle para
dolagimini sikintiya sokmustur. Bu durum nedeniyle iran ile yapilan ticaretimiz

azalmistir. Ancak krizin sonlanmasi akabinde finansal anlamda Iran’a yapilan
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ambargonun kalkmasi tekrar iki Ulke arasindaki ticareti arttirmistir.2° 2016 yilinda

meydana gelen disus ise iki Ulke arasindaki siyasi anlasmazliklarin ekonomiye etkisidir.

Tarkiye’nin denizyolu vasitasiyla Iran’dan ithalati ise ihracattaki yasanan
dalgalanma sebebi ile aynidir. Turkiye’nin 2002 yilinda iran’dan denizyolu vasitasiyla
gerceklestirdigi ithalat 20.270,983 milyon dolar iken 2017 yilinda 297.567,660 milyon
dolar degerindedir. Turkiye denizyolu vasitasiyla gergeklestirdigi en yluksek ithalati 2011
yilinda 694.939,763 milyon dolar ile tamamlamistir.

iki Glke arasinda denizyolu vasitasiyla gergeklestirilen ihracat degeri 2002
yilindan 2017 yilina 3.296.047,784 milyar dolar civarindadir. Denizyolu vasitasiyla
gercgeklestirilen ithalat ise 2002 yilindan 2017 yilina kadar 3.862.144,963 milyar dolar
civarindadir. Toplam denizyolu vasitasiyla gerceklestirilen ticaret hacmi ise
7.158.192,747 milyar dolardr.

205 K{ipeli, s.109-110.
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Tarklerin, denizcilikle tanismasi Caka bey ile bilinmektedir. Ancak daha 6nceki
doénemlerde yasamis Turk topluluklarinda ilgili oldugu gérilmektedir. Bu duruma drnek
olarak ise Turkiye Selguklulari gosterilmistir. Bu durum askeri alanda da olsa Turkler
denizcilige kayitsiz kalmamistir. Alaattin Keykubat, denizcilige vermis oldugu 6nem
sayesinde iki denizin sultani anlamina gelen Sultan-GI Bahreyn unvanini almistir.
Osmanli déneminde Orhan Gazi’nin Gelibolu fethi sonrasi elde etmis oldugu tersanede,
istanbul’un fethi icin gerekli olan donanmalar yaptiriimistir. Bu donanmalar sayesinde
Fatih’in Ustiin askeri dehasi ile birlikte istanbul fethedilmis olup istanbul’da bulunan
tersane tersane-i amire olarak adlandiriimistir. Turk denizciligine adini altin harflerle
yazdiran Barbaros Hayrettin Pasa’da Kanuni déneminde denizciligin ehemmiyetli
oldugunu gostermistir. Akdeniz'i Tirk goéli haline getirmistir. Osmanli'da denizcilige
verilen 6nemi gdsteren bir baska olay ise 1071 yilinda hazirlanan Bahriye
Kanunnamesidir. Bu kanunname ile denizde yer alacak personellerin yetistiriimesine
onem gosterildigi gortlmektedir. Osmanli deniz ticaretini olumsuz yénde etkileyen 1828
yilinda verilen ve sonralari giderek yayginlasan kapittlasyonlar olmustur. Osmanlnin
son donemlerinde gérev yapmis olan padisahlar denizcilik alaninda farkli milletler
¢alismak zorunda kalmistir. Bu ¢alismalar gerek teknik anlamda gerek egitim anlaminda
olmustur. Bu siiregler igerisinde Fransizca, Almanca ve son olarak da ingilizce egitim dili
olmustur. Tasimacilik alaninda da hem kamu hem de 6zel girisimler ile kurulan cesitli

firmalar olmustur.

Osmanlinin sona erip Turkiye Cumhuriyetinin kurulmasiyla birlikte zayiflayan
denizcilik ile ilgili galismalar yapilmistir. Bu anlamda en 6nemli adim ise denizde 6zgurce
ticaret yapmamiza zemin hazirlayacak olan kabotaj hakkinin elde edilmesidir. Bu sayede
Osmanli déneminde verilen ayricaliklara son verilmis olup kendi gemilerimizle hem
tasimacilik hem de ticaret yapma olanagimiz olusmustur. Kabotaj hakkinin elde
edilmesiyle yetinilmeyip Montré Bogazlar Sézlesmesi ile de hem istanbul hem de
Canakkale bogazlarinda s6z sahibi olma imkanimiz ortaya ¢ikmis olup her iki bogazda
da guvenligin saglanmasi amaciyla askeri Usler kurulmusgtur. Denizciligin ne kadar
O6nemli oldugunu bilen Mustafa Kemal Atatlrk, deniz ticaretinin canlanmasi amaciyla
Denizbank’t kurmustur. Ruslarin bogazlardaki yetkilerimizden rahatsiz olmasi dile
getirmesi dénemin basbakani ismet inénii tarafindan elestiriimis olup ingiliz ve

Amerikalilar dan bu konuda destek almigtir.
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Tek partili hayatin sona ermesi ile yerine gelen hikUmetler, koalisyonlar
denizcilik alaninda yeterli c¢alismalar yapamamistir. Kalkinma planlamalarinda
denizcilige 6nem verilmesi, gemi sayisinin arttirilmasi, tersanelerin insa edilmesi gibi
planlamalar yapilsa da istenilen diizeyde etkili olamamistir. Bu dénemler icerisinde en
etkili olani ise Turgut Ozal zamaninda olmustur. Ekonominin disa agiimasi ile birlikte

denizcilik sektdrt de gelismistir.

Tark denizciligi en etkili donemlerinin 2000’li yillardan baslayarak gunumuze
kadar gergeklestirmistir. Kabotaj hattinda gergeklestiriien tasimacilikta artiglar
yasanmistir. Yine denizyolu vasitasiyla gergeklestirilen yolcu ve ara¢ tagimaciligindan
da artiglar gézlenmistir. Denizyolu tagsimaciliinin segilmesi ise hem ekonomik olmasi
hem de hacim olarak daha fazla vyuklerin tasimasina imkan saglamasidir.
Gergeklestirmis oldugumuz dis ticaretimizde denizyolu vasitasi kullanim orani yaklagik
% 85 civarindandir. Bu kadar ylksek oran ile ihracat agisindan ekonomimize katkisi
toplamda 924.697.845 milyon dolardir. ithalat acisinda baktigimizda ise ekonomiye
etkisi 1.498.366.540 milyar dolar olmustur. Limanlarimiza gerceklesen ithalat ve
ihracatlar da artiglar gortulmektedir. Bu artislar duzenli olarak gerceklesmemektedir.
Dinyada meydana gelen finansal kriz donemlerinde azalmalar ve durgunluklar
yasanmis olsa da ekonomilerin toparlanmasiyla denizcilik sektorinde de artislar
gozlenmistir. Bu durum bize ekonomi ile deniz ticaretinin birbirine paralellik sergiledigini
gostermektedir. Ro-Ro tasimaciigi acisinda inceledigimizde duzenli bir artig
gbzlenmezken 2003 yilinda gergeklestirilen tasimacilik degerleri 2017 yil ile
karsilastiriidiginda %147’lik bir artis saglamistir. Kurvaziyer yolcu tasimaciliginda
kiresel krize kadar artan bir yolcu potansiyeli varken kriz ile birlikte disltse baslamistir.
Akabinde meydana gelen dugusler ise hem ulkemizdeki teror saldirilari hem de
istanbul’da bulunan yolcu gemilerinin yanastidi limanin yeniden insasi igin yikiimasi
olmustur. Gemi insa sektéri saglamis oldugu istihdam ile issizlik oranin azalmasina
vesile olmustur. Ancak kiresel kriz sonrasi istihdam da azalmalar baglamistir. Bunun en
blylk sebebi ise yeni gemi ingsanin hammaddesi olan ¢elik fiyatlarindaki artis ile gemi
insa icin kullanilacak olan finansmanin bulunmasinda yasanan zorluklardir. insa sektérii
ayni zamanda alt sanayi sektoérlerine olan katkisi bulunmaktadir. Gemiler igin gerekli olan
bazi malzemelerin i¢ piyasaya hem buradan tedarik edilmekte olup hem de yurt digina
ihracatlar yapilmaktadir. 2003 ile 2017 yili da dahil olmak tzere 18,81 milyar dolarlik bir

ihracat hacmi gergeklesmistir. Deniz ticaret filolarimiz ise 2011 ile 2012 yillarina kadar
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gemilerin hacmi agisindan hem de adetleri bakimindan artislar yasanmis olup bu

tarihlerden sonra ufak 6lgcekli azalma gerceklesip duragan bir dénem izlemistir.

iran’in, Hazar denizi, Fars korfezi ve Umman denizi ile olan baglantisi sayesinde
denizcilik faaliyetlerinin gerceklestiriimesi icin gerekli olan cografi avantaja sahiptir.
Glnumiiz iran sinirlari igerisinde yasayan bir ¢ok devlet Fars korfezinde ve Umman
denizinde ticari faaliyetler gercgeklestirmistir. Bu denizler Uzerinde yapilan ticaret
sayesinde Uzak dogudan gelen mallar, Umman denizi ve Fars korfezi Uzerinden
gecirilerek hem Anadolu’ya hem de Avrupa’ya ulagtiriimaktaydi. Ayni sekilde tersi bir
ticari istikamette s6z konu olmaktaydi. Bu donemlerde Hazar denizinde ise istenilen ticari
performans sergilenmemistir. Denizin iran’a komsu olan kiyilar cografi 6zellikler ve
cografi kosullar bakimindan elverigli degildi. Hazar denizinin ticaretinde ise Turkmenler
ve Ruslar etkin olmustur. iran devrimi sonrasi yénetime dahil olan dini lider nedeniyle gift
basli bir yénetim anlayisi olusmustur. Bunun sonucu olarak ordunun da iki farkli
yoneticiye bagli birimlerden olusmasi ile iran donanmasinda da 2 farkli birim olusmus

olup Fars koérfezi, Umman denizi ve Hazar denizinde farkli goérev yerleri Gstlenmigtir.

iran devrimi sonucu ABD’li gemi insa firmasi devlete gecmis olup IRISL isimli
de bir deniz tasimaciligi firmasi kurulmustur. iran denizciliginin bel kemigi olan bu firmaya
2000’li yillarin belli dénemlerinde Ambargolar uygulanmistir. Bu ambargolar iran’in
nukleer silaha sahip olmamasi igin Birlesmis Milletler, Avrupa ve ABD’nin atmis oldugu
adimlar neticesinde uygulanmistir. Bu durum iran’in denizciligine bir darbe olmustur.
2015 yillarinda baslayan muzakereler ile durumun dizelmeye baglamis ancak ¢ok uzun
siireli olamamustir. Trump’in ABD baskani secilmesi sonrasi iran’a karsi baslattigi yeni

yaptirimlar uygulanmaya baslanmistir.

iran’da limanlarinda gergeklestirilen yiikleme ve bosaltma 2017 yilinda 2001
yihina goére yaklasik %101 artis goéstermistir. Kabotaj hattinda gercgeklestirilen iglemler
2013 yihna kadar artis gosterirken bu tarihten sonra kademeli olarak azalmalar
gerceklesmistir. Deniz yolu ile gergeklestirilen ithalatta 2001 yilinda 2009 yilina kadar
artiglar goéralirken 2010 ‘dan 2017’ye kadar azalis egilim gostermektedir. Denizyolu
vasitasiyla gercgeklestirilen ithalatta en fazla pay petrol tlrevi olmayan Urlnlerden
olusmustur. Denizyolu vasitasiyla gerceklestirilen ihracatta ise 2001’den 2017’ye artislar
gerceklesmistir. ihracatta ise en fazla pay petrol tiirevi olan (riinlerden olugmustur.

iran’in Kurvaziyer gemi tarihi ise 2017 yilinda satin alinan gemi ile yeni baslamistir.
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Ancak hizli feribotlar ve diger kigik feribotlar ile tasinan yolcu sayisinda 2013 yilina

kadar ufakli ¢capli artislar yasanmisken 2013 sonrasinda ciddi artiglar olmustur.

iran’in gemi inga sanayisinde ise 2000’li yillarin basina kadar etkili olmamistir.
Bu tarihlerden sonra diger yillara gére gemi insasinda artiglar olmustur. iran’in sahip
oldugu filolara batigimizda 2017 yilinda yabanci ve milli bayrak olmak tzere 238 adet
filoya sahiptir. iran’in bati ile olan siyasi krizleri neticesinde 2017 yilinda baslayan filodaki
azalmalar 2013 yilina kadar devam etmigtir. Bu tarihlerde iligkilerin diizeltiimesi yoninde
atilan olumlu siyasi adimlar iran ekonomisine olan olum katkisi ile iran denizciligine de
katki saglamistir. Siyasi krizlerin yasandigi dénemde iran filosunun sahip oldugu milli

bayrakli gemilerde azalmalar yasanirken yabanci bayrakli gemilerde artis olmustur.

Genel olarak her iki Ulkenin denizcilik sektoriine bakildiginda Ulke
ekonomilerinde yasanan gelismelerin sonucu olarak denizcilik sektdrleri de etkilenmisgtir.
Tark ekonomisi, kiresel krizden etkilenirken bu durum Turk denizcilik sektoriine de
sirayet etmistir. Denizyolu vasitasiyla gercgeklestiriien ticaretlerimizde, kuresel krizin
yasandigi dénemlerde olumsuz ydnde etkilendigi gériilmistir. iran’in ekonomisine etki
eden ana faktor ise Bati ile olan kétl siyasi iliskileri olmustur. Ulkenin petrole dayali dis
ticareti olmasi ve bu petroliin %85'nin denizyolu vasitasiyla gergeklestiriimesi ekonomi

ile denizyolu tagsimaciligi arasindaki iliskiyi gostermistir.

Tirkiye ile iran arasindaki ticari iliskiler ddnem dénem siyasi anlasmazliklar
nedeniyle kesintiye ugramistir. Turkiye iran’dan agirlikli olarak petrol tirevi Griinler ithal
ederken, iran’da Tirkiye’den altin ve sanayi Uriinleri ithal etmistir. Bu iki Ulke arasinda
karayolu ve demiryolu tagimaciligi yogun olsa da denizyolu tagimaciligi da kullaniimistir.
iki Ulke arasinda 1996 yilinda Deniz Ticaret Seyriisefer Anlasmasi imzalanarak ilk resmi

ikili anlasma olmustur.

Tirkiye ile iran arasinda denizyolu vasitasiyla gergeklestirilen ithalat ve ihracat
rakamlarina baktigimizda 2002 ile 2017 yillari arasinda toplam ithalat 3.862.144,963
milyar dolar iken ihracat 3.296.047,784 milyar dolardir. iki (ilke arasinda toplam
7.158.192,747 milyar dolarlik bir ticaret hacmi olugsmustur. Ayrica iki Ulkenin buyuk
denizcilik firmalari arasinda 2016 yilinda bir ortaklik kurulmus olup 2018 yilinda ABD’nin

iran uyguladigi ambargo nedeniyle ortaklik bozulmustur.
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