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OZET

OTOMOTIV DOSEMELIK KUMAS TASARIMI
VE TASARIMI BELIRLEYEN FAKTORLERIN INCELENMESI

frem AKKUS
Endiistriyel Sanatlar Anabilim Dali
Eskisehir Teknik Universitesi, Lisansiistii Egitim Enstitiisii, Temmuz 2019
Danigsman: Dog. Cafer ARSLAN

Otomotiv sektorii hizla gelisen ve talep edilen bir alan haline gelmistir.
Otomobilin insanlar i¢in bir ihtiya¢ haline gelmesiyle otomobilden beklenen nitelikler
ile birlikte otomobil i¢ tasariminda renk ve desene verilen onem artmustir. Renk ve
desen Ogeleriyle otomotiv tekstilleri, aracin stilini, farkh kiiltiirleri ve ara¢ sahibinin
kisiligini yansitmaktadir. Ayni zamanda bunlar arag¢ satis hacmini etkileyen 6nemli bir
unsur olarak goriilmektedir. Otomotiv sektdriinde kumasin tasarimdan once teknik
acidan gelistirilmesi beklenmektedir. Bu da tasarim agisindan bazi sinirliliklara sebep
olmaktadir. Bu tez calismasinda teknik gerekliliklerin tasarima getirdigi smnirliliklari
belirlemek i¢in otomotiv dosemelik kumaslarinda kullanilan lif, iplik, kumas yapilari,
kumaglardan beklenen kalite ve performans ozellikleri incelenmistir. Daha sonra
otomotiv désemelik kumaslarmin tasarim siireci ve tasarim unsurlar1 hakkinda arastirma
yapilmistir. Calismanin sonraki boliimlerinde, yapilacak olan kumas tasarimlar: igin
gerekli renk ve desen egilim analizi yapilmistir. Yapilan incelemelere dayanarak kumas
tasarimi ve iiretimi gerceklestirilmistir. Uretimi yapilan farkli nitelikteki kumaslarmn

asinma dayanimlar1 degerlendirilmistir.
Anahtar Soézciikler: Otomotiv dosemelik kumas tasarimi, Otomotiv koltuk kumasi,

Otomotiv koltuk dosemelik kumas renk ve desenleri, Otomotiv

tekstilleri, Tekstil tasarimi1



ABSTRACT

INVESTIGATION OF FACTORS DETERMINING DESIGN AND FABRIC DESIGN
FOR AUTOMOTIVE UPHOLSTERY

frem AKKUS
Department of Industrial Art Fashion Design Programme
Eskisehir Technical University, Institute of Graduate Programs, July 2019
Supervisor: Assoc. Prof. Cafer ARSLAN

The automotive sector has become a rapidly developing and demanding area. The
importance given to color and design in automobile interior design increased with the
qualities expected from the car, which became a need for people. Automotive textiles,
with color and pattern elements, reflect the vehicle's style, different cultures, and the
personality of the vehicle owner. At the same time, they are seen as an important factor
affecting vehicle sales volume. It is expected that the fabric will be developed
technically before the design in the automotive sector. This leads to some limitations in
design. In this thesis, fiber, yarn, fabric structures, expected quality and performance
characteristics of fabrics used in automotive upholstery fabrics were investigated in
order to determine the limitations of technical requirements on design. Then, design
process and design elements of automotive upholstery fabrics were investigated. In the
next sections of the study, the necessary color and pattern trend analysis for the fabric
designs to be made were made. Fabric design and production have been realized based

on the researchs. Abrasion resistance of different quality fabrics produced is evaluated.

Key words: Automotive upholstery fabric design, Automotive seat fabric, Automotive
seat upholstery fabric color and patterns, Automotive textiles, Textile

design
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1. GIRIS

Teknik tekstiller gliniimiiziin gelismekte olan alanlarindan birisidir ve genis bir
ekonomik faaliyet alanmni kapsamaktadir. Genis bir kullanim alanina sahip olmasi
teknik tekstilleri disiplinler arasi bir calisma alani haline getirmistir. Bu dogrultuda,
hizla gelisen teknolojiyle birlikte insan ihtiyaglarina en iyi sekilde cevap verebilecek,
kalite ve performans agisindan gelistirilmis iiriin ¢caligmalar1 yapilmaktadir.

Teknik tekstiller icinde %?20’lik payla en biiylik kullanim alani tasit teknik
tekstillerinindir. Otomobil, kamyon, otobiis, tren, gemi ve havacilik tasit teknik
tekstillerinin uygulama alamidir. Otomotiv endiistrisi, pazarda en ¢ok talep goren
sektorlerden birisidir. Ayn1 zamanda tasit tekstillerinin de biiyiik bir kismini
olusturmaktadir (Horrocks ve Anand, 2004). Bir otomobilde minimum 20 kg tekstil
malzemesi kullanilmakta ve bunun 3,5 kg’ini1 koltuk kumaslar1 olusturmaktadir
(Karahan, 2015).

Otomobilin insanlar i¢in bir ihtiya¢ haline gelmesi her gecen giin satis oranlarini
arttrmaktadir. Bu da araglarin teknik ve tasarim agisindan gelistirilmesini ve taleplerin
en iyi sekilde karsilanmasini gerektirmektedir. Kullanicinin birebir temas halinde
oldugu ve en ¢ok kullanilan bdlgelerden birisi koltuklardir. Bu sebeple, dosemelik
kumaglarin bir¢ok kalite ve performans Ozelligini karsilamasi1 beklenmektedir.
“Otomotiv materyallerinde, kopma mukavemeti, asinmaya kars1 direng, boncuklanma,
patlama mukavemeti gibi mekanik 6zellikler, 151k hasligi, ter hashigi, siirtme haslig1 gibi
hayvanlarin kumasa verebilecegi zarar1 6lgmek icin kumastan lif veya iplik ¢ekme
testleri ¢ok onemlidir (Ozen, 2012, s. 102)”. Otomotiv tekstilinde kullanilan
materyallerin her seyden Once teknik gereklilikleri karsilamasi, iirliniin tasarim
acisindan gelistirilmesini arka plana tasmmistir. Kumas tedarikg¢ilerinin  dnceligi,
firmalarin belirledigi kalite ve performans ozelliklerini karsilayacak kumaglar
tretmektir. Teknik gerekliliklerin karsilandigi oranda tasarim agisindan tiiketiciyi
cezbedecek, talep yaratabilecek kumaslar tasarlanmaktadir.

Bir aragta genis yer kaplayan koltuklar, dolayisiyla koltuk kumaslar1 arag¢ i¢
tasariminda 6nemli bir yere sahiptir. Arag i¢inde kullanilan her tiirlii detay ve malzeme
tiiketicinin ilgisini ¢eken, tarzini, kisiligini yansitan, rahat ve giivenli bir ortam algisi
yaratan unsurlardir. Kumas, hali ve tavan kaplamalari, metal ve plastik aksamda

kullanilan renklerin uyum i¢inde olmas1 i¢ tasarim agisindan 6nemlidir. Bu gibi gorsel



detaylar estetik acidan tiiketicinin ilgisini ¢ekmektedir. Ayni1 zamanda arag stilini,
marka kimligini ve kalitesini yansitmaktadir.

Otomotiv dosemelik kumas tasarimi ve iiretimi birgok onay asamasindan gecen,
uzun bir siireci kapsamaktadir. Bu siirecte tasarimcilar, teknik ekip ve Ar-Ge boliimii bir
arada calisarak, hem teknik hem de tasarim agisindan kumasi gelistirmekte, otomobil
firmasi tarafindan talep edilen niteliklere sahip kumas iiretimi ger¢eklestirmektedir.

Bu arastirmada oncelikle teknik tekstillerin tanimi, kullanim alanlari, Diinyada ve
Tirkiye’deki pazar durumuna iliskin bilgiler verilmistir. Tasit teknik tekstillerinin
kapsadig1 alanlar ve otomotiv tekstillerinde ge¢misten giinlimiize yasanan gelismeler
aciklanmistir. Otomotiv dosemelik kumaslarinda tasarimdan 6nce teknik gerekliliklerin
karsilanmasi gerekmektedir. Bu sebeple kumasi olusturan lif, iplik, kumas yapist ve
uygulanan kaplama ve laminasyon islemleri hakkinda bilgi verilmistir. Aragtan
beklenen kalite ve performans Ozelliklerinin yerine getirilebilmesi ig¢in kabul gdren
baslica test standartlar1 verilmistir. Otomotiv ddsemelik kumaslarinda yeni iiriin
gelistirme siirecinin nasil gelistigine ve tedarik zincirinin bu asamadaki Onemine
deginilmistir. Dosemelik kumas tasarimindaki temel unsurlar ile birlikte aragta
kullanilan rengin &nemi ve desen ozellikleri agiklanmistir. Ulkelere gore otomobil
stillerindeki farkliliklar karsilastirilmistir.  Kumas tasarim asamasinda firmalar
tarafindan kullanilan programlar hakkinda bilgi verilmistir.

Calismanin diger boliimlerinde otomotiv dosemelik kumas tedarik¢isi olan Martur
A.S’nin tasarim ekibi ile goriisme yapilmistir. Otomotiv dosemelik kumas tasarim ve
uretim stireci hakkinda bilgi alimmistir. Tasarima nasil baslandigi, bundan sonraki
stirecin nasil ilerledigi ve tasarimi olustururken nelerin gz oniinde bulundurulmasi
gerektigi aciklanmistir. Buna bagl olarak teknik gerekliliklerin tasarim siirecindeki
onemi belirtilmistir. C segment otomobil smifina ait markalarm son 20 yildaki renk ve
desen egilim analizi yapilmistir. Martur A.S. ile yapilan goriismeler sonucunda edinilen
bilgilere dayanarak numune iiretimi i¢in gerekli kumas yap1 ozellikleri belirlenmistir.
Uretimi yapilan kumaslarin tasarim 6zellikleri renk ve desen egilim analizi sonuglarina
dayanarak olusturulmustur. Uretimi gergeklestirilen numune kumaslara ve Martur
A.S.’den temin edilen kumasa asinma dayanim testi uygulanmis ve karsilastirmasi

yapilmistir.



2. TEKNIK TEKSTIiLLER

Tekstil sektorii bireylerin temel ihtiyaglarmi karsilayan en 6nemli alanlardan
biridir. Insanoglunun varolusunun ilk giinlerinden beri gelisim icinde olan tekstil
irlinleri baslangicta korunma ve Ortlinme amaciyla kullanilsa da zaman iginde farkl
alanlardaki ihtiyaglar1 da karsilar duruma gelmistir. Bu alanlardan birisi ise teknik
tekstillerdir. MaclIntyre ve Daniels (1995)’e gore teknik tekstiller, estetik veya dekoratif
ozelliklerinden ziyade teknik ve performans Ozelliklerine gore iretilen tekstil
materyalleri ve Uriinleri olarak tanimlanir. Genel itibari ile en fazla kabul goren

tanimlama olsa da farkli kaynaklarda teknik tekstiller;
Ozel olarak tasarlanan, herhangi bir iiriinde veya iiretim yontemi iginde veya yalniz basma
belirli bir ozelligi yerine getirmek amaciyla iretilen malzemelere “teknik tekstil”
denilmektedir. Teknik tekstiller bu terimden baska; endiistriyel tekstiller, yiiksek
performansh tekstiller, yiiksek teknik tekstiller, geleneksel olmayan tekstiller, mithendislik

tekstilleri diye de isimlendirilmektedir (Emek, 2005, s. 4).
seklinde tanimlanur.

Teknik tekstiller son yillarda gelismeye baslamis bir alan olarak goriilmesine
ragmen en az Qeleneksel tekstiller kadar eskidir. Giysi ve désemelik tretiminde
kullanilan lif, iplik ve kumas yapilarinin yiizyillardan beri tente, musamba, halat, yelken
bezi ve c¢uval gibi birbirinden farkli alanlarda kullanilmasi teknik tekstillerin kullanim
acisindan yeni olmadigimi gosterir (Akalin ve Mistik, 2010). Sentetik liflerin
kullanilmaya baslamasiyla birlikte, dayaniklilikk ve performans agisindan goriilen
gelismeler ile teknik tekstillerin iiretiminde ve uygulama alanlarinda biiylik ¢apta artig
olmustur (Emek, 2005).

Teknik tekstillerin her gegen giin artan kullanim alanlar1 ve teknik tekstillerde
goriilen gelismeler, ekonomik ve sosyal alanlarda 6nem kazanmuis, tekstil ve imalat

sektoriinilin yenilik¢i bir yiizii haline gelmistir.

2.1. Teknik Tekstillerin Kullanim Alanlar:

Teknik tekstillerin bir¢gok imalat sektorii ile ara iirlin olarak kullanilmasi,
birbirinden farkli sektorler ile g¢alisma alanlarmi dogurmustur. Kullanim alanlarmin
genis olmas1 sebebiyle tek basina bir endiistri veya piyasa sektorii olarak
goriilmemektedir (Akalin ve Mistik, 2010). Hammadde iireticileri, makine ve ekipman
reticileri, bilgi ve yonetim teknolojisi saglayicilar, Ar-Ge hizmetleri, test ve
belgelendirme kuruluslari, danigmanlar, egitim ve Ogretim kuruluslari teknik tekstil
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sektoriinlin 6nde gelen tedarikgileridir. Disiplinler arasi caligsma alaniyla teknik tekstiller

genis bir ekonomik faaliyet alanin1 kapsamaktadir (Horrocks ve Anand, 2004).

1980’lerin sonundan bu yana, Almanya’daki Messe Frankfurt tarafindan, ayrica

Osaka ve Japonya’da iki yilda bir diizenlenen uluslararasi ticaret fuari olan Techtextil,

teknik tekstilleri en kapsamli ve kabul gormiis olan 12 ana kullanim grubuna aymrmistir

(Horrocks ve Anand, 2004).

Tablo 2.1. Son kullamm alanlarina gore teknik tekstil ana gruplart (Emek, 2005, s. 14)

Tamm

Pazarlar/Tanimlar

1. Agrotech (Tarim Teknik Tekstilleri)

Tarim, su tirlinleri, bahgecilik ve ormancilik

2. Buildtech (Bina ve Ingaat Sektorii
Teknik Tekstilleri

Yap1 ve Insaat sektorleri

3. Clottech ( Giyim Teknik Tekstilleri)

Ayakkabi ve hazir giyimde kullanilan teknik parcalar
(tela, ayakkabi bag: gibi)

4. Geotech (Jeotekstiller)

Insaat miihendisligi ve cevre diizenlemesinde kullanilan
jeotekstiller

5. Hometech (Ev Teknik Tekstilleri)

Mobilya, ev tekstili ve yer kaplamalarmin teknik
parcalari

6. Indutech (Endiistriyel Tekstiller)

Filtrasyon, tagima bandi, temizlik ve diger endiistriyel
kullanimlar

7. Medtech (Hijyen ve Tibbi Tekstiller)

Hijyen ve tip

8. Mobiltech (Tasimacilik Tekstilleri)

Otomobiller, deniz tasitlari, rayli tasitlar ve uzay araglari

9. Packtech (Ambalaj Tekstilleri)

Paketleme

10. Protech (Koruyucu Elbiseler)

Personel ve malzeme korumasi

11. Sportech (Spor ve Bos Zaman
Tekstilleri)

Spor ve bos zaman

12. Oekotech (Ekolojik ve Cevre Teknik
Tekstilleri)

Cevre

Tablo 2.1°de goriildiigii gibi 12 ana grupta toplanan teknik tekstiller, 6zellikle ileri

teknoloji gerektiren alanlarda 6nemli bir role sahip olmakla birlikte, giinlik yasamda

déseme, mobilya, spor ve bina donanimi gibi genis bir yelpazede aktif olarak

kullanilmaktadir. Teknolojinin gelismesiyle her gecen giin yeni kullanim alanlari

kesfedilmekte ve gelecekte insan yasaminda vazgecilmez iiriinler arasina girmesi

beklenmektedir.




2.2. Diinyada Teknik Tekstillerin Pazar Durumu

Teknik tekstillerin siirekli gelisim iginde olmasi tekstil sektorii iginde sahip
oldugu pazar paymin da dogrusal olarak artmasini saglamaktadir. Akalin ve Mistik
(2010, s. 10)’a gore teknik tekstiller, tekstil endiistrisinin diinyada en dinamik ve onii
acik olan alanidir. Sentetik liflerin iretiminde yasanan gelismeler ile teknik tekstil
pazari, yiikksek performansli liflerin tekstil {iriinlerinde kullanilmaya baslamasiyla bir

hayli biiylime gdstermistir.

Modaya Yonelik
Uretilen Tekstil
Uriinleri; 20%

Ucuz, Seri Uretilen
Tekstil Uriinleri;
55%

Teknik
Tekstiller; 25%

Sekil 2.1. Diinya tekstil piyasasindaki teknik tekstillerin payr (Akalin ve Mistik, 2010, s. 11)

Sekil 2.1°de teknik tekstiller, modaya yonelik iiretilen tekstil iirtinleri ve ucuz, seri
iiretilen tekstil Uriinleri olarak {i¢ gruba ayrilan diinya tekstil piyasasinda, tiim tekstil

uriinleri arasinda teknik tekstillerin %25°1ik bir paya sahip oldugu gériilmektedir.

Tablo 2.2. 1995-2010 ydlarmnda lif cinsine gore diinya teknik tekstil tiiketimi (1000 ton) (Rigby, 2002)

Polimer/ Lif cinsi Yillar Yillik Biiyiime Orani
1995 2000 2005 2010 95-00 00-05 05-10
Dogal 3,125 3,462 3,839 4,447 2.1% 2.1% 3.0%
Sentetik/Inorganik | 10,846 13,252 15,843 19,327 4.1% 3.6% 4.1%
Toplam 13,971 16,714 19,682 23,774 3.7% 3.3% 3.8%

Tablo 2.2°de 1995 ve 2010 yillar1 arasinda lif cinsine gore teknik tekstil tiiketimi
goriilmektedir. Genel olarak bakildiginda hem dogal hem de sentetik liflerin
tilketiminde yillara gore artis oldugu ve sentetik liflerin dogal liflere oranla daha fazla

talep edildigi agikca goriilmektedir.



Diinya niifusunun artmasiyla tiiketici talebi yiikselmis, tekstil {iriinlerinin kullanim
alanlar1 geniglemis ve buna bagli olarak da tekstil {iretimi ve tiiketiminin ticareti gegmis
yillara gore artis gdstermistir (Ciitcii ve Babalik, 2016). ITKIB (2015, s.9)’e gre 2009
yilinda yaklagik 68 milyar dolar degerinde gerceklesen diinya teknik tekstil ihracati,
2013 yil1 sonu itibariyle 96 milyar dolar degerine yiikselmistir. 2009-2013 aras1 son bes
yillik donemde diinya teknik tekstil ihracati yillik ortalama %9,5 oraninda ytikselmistir.

Diinyada teknik tekstil liretimi bolgeler itibari ile siralandiginda Kuzey Amerika,
Bat1 Avrupa, Dogu Avrupa, Giiney Amerika, Giiney Asya ve Giineydogu iilkeleri, iilke
bazinda siralandiginda ise ABD, Hindistan, Cin, Japonya, ingiltere, Almanya, Fransa ve
Italya diinyada teknik tekstil iiretiminde nde gelen iilkelerdendir (ITKIB, 2005).

Tablo 2.3. Diinya teknik tekstillerin uygulama alanlarina gére piyasa biiyiikliikleri (Miktar: 1.000 ton,
Deger: Milyon USD) (David Rigby Associates, Bhavan, 2004)

Teknik X illar
Tekstil 2000 2005 2010
Alanlar Miktar Deger Miktar Deger Miktar Deger
Tagit 2.479 25.629 2.828 26.861 3.338 29.282
Tekstilleri
Enddstriyel 2.205 13.405 2.624 16.687 3.257 21.528
Tekstiller
Spor 989 13.897 1.153 16.052 1.382 19.062
Tekstl!lerl
Bina ve Insaat | 4 ¢1q 5.872 2.033 7.296 2591 9.325
Tekstilleri
Ev Tekstilleri | 2.186 6.751 2.499 7.622 2.853 8.778
Giyim Teknik | 4 549 6.071 1.413 7.014 1.656 8.306
Tekstilleri
Saglik 1.543 5.391 1.928 6.671 2.381 8.238
Tekstilleri
Tarm Teknik | ) 309 5.541 1.615 6.568 1.958 8.079
Tekstilleri
Koruyucu 238 5.193 279 5.873 340 6.857
Tekstilleri
Ambalaj 2,552 4393 2.99 5.329 3.606 6.63
Tekstilleri
Jeotekstiller 255 740 319 927 413 1.203
Ekolojik 214 800 287 1.039 400 1.389
Tekstiller
Toplam 16.714 92.881 19.681 106.899 23.774 127.288

Diinya teknik tekstillerinin iiretim rakamlarmin incelendigi tablo 2.3’de kabul
goren 12 grup arasindan en biiylik iiretim oraninin tasit tekstillerine ait oldugu ve
endiistriyel tekstiller, ambalaj tekstilleri, ev tekstilleri olarak devam ettigi

goriilmektedir. Tim teknik tekstil pazarmin %30’u Kuzey Amerika’ya ait olmakla
6



birlikte Kuzey Amerika diginda teknik tekstil tiretiminin fazla oldugu diger bolgeler Cin
ve Hindistan gibi ar-ge ve teknik tekstil iiretiminin fazla oldugu iilkelerin oldugu Asya
bolgesidir (Ozdindar, 2004).

2.3. Tiirkiye’de Teknik Tekstillerin Pazar Durumu

Tiirkiye, Avrupa Birligi icinde en biiyiik tekstil {ireticisi olsa da teknik tekstil
alaninda ¢ok diisiik bir paya sahiptir. Dilinya ortalamasi yaklasik %25 iken Tiirkiye
teknik tekstil Giretiminde %35 seviyesindedir (Ulcay, 2015). Teknik tekstillere yonelim
olmas1 gerekenden yavas ilerlese de, Tirkiye teknik tekstil {iretimine alt yap1
olusturacak ve destekleyecek giiclii bir tekstil sektorii ve tecriibesine sahiptir. Geligsmis
tekstil sektort, kaliteli ve egitimli insan kaynag ile biiyiik avantajlara sahip olmakla
birlikte, diinya pazarlarindaki gelismelere paralel olarak Tiirkiye’de teknik tekstil
iiretimi ve triin ¢esitliligi giderek artmaktadir (Marmarali, 2011).

2013 yilinda teknik tekstil ihracat1 yapan 213 iilke arasinda en fazla ihracat yapan
ilk bes iilke swrasiyla Cin, Almanya, ABD, Italya ve Meksika’dir. Tablo 2.4’de
gorildiigli gibi Tirkiye 2013 yilinda diinya teknik tekstil ihracatindan %1,6 oraninda
aldig1 pay ile 18’inci bliyiik ihracat¢i durumundayken, diinya teknik tekstil ithalatinda
%1,5 oraninda aldig1 pay ile de 20’inci biiytik ithalat¢1 konumundadir.

2014 yilinda yaklasik 1,8 milyar dolarlik teknik tekstil ihracati gergeklestirilirken
2015 yilinda sektor ihracati, 2014 yilina gore %S8,7 oraninda azalarak yaklasik 1,7
milyar dolar olarak gerceklestirilmistir (Ekonomi Bakanligi, 2016).

2018 y1l1 ocak-aralik doneminde Tiirkiye’nin teknik tekstil ihracatinda en 6nemli
ilk iki iilke Almanya ve ABD olmustur. “Teknik tekstil ihracatimizda Ocak — Aralik
doneminde AB(28) iilkelerine %17,8 oraninda artisla yaklasgik 927 milyon dolar
degerinde ihracat gergeklestirilmistir. 2019 yili Ocak aymnda ise ihracatimiz %3,4
oraninda gerilemistir (ITKIB, 2019, s. 21)”.



Tablo 2.4. Diinya teknik tekstil dis ticaretinde Tiirkiye nin yeri (TradeMap, ITKIB, 2015, 5.9)

Birim: 1000$
Yillar 2012 2013 Degisim
Diinya Teknik 0
Tekstil ihracat: 91.257.598 96.031.434 5,2%
Tiirkiye’nin Teknik 0
Tekstil ihracati 1.406.753 1.540.946 9,5%
Tiirkiye’nin Pay1 1,5% 1,6%
Tiirkiye nin Sirasi 18 18
Diinya Teknik 0
Tekstil ithalat: 82.943.187 88.652.174 6,9%
Tiirkiye’nin Teknik 0
Tekstil ithalat: 1.229.319 1.363.801 10,9%
Tiirkiye’nin Pay1 1,5% 1,5%
Tiirkiye nin Sirasi 21 20

2.4. Tasit Teknik Tekstilleri (Mobiltech)

Tasit teknik tekstilleri, teknik tekstillerin en biylk kullanicisidir ve teknik
tekstiller i¢inde yaklasik %?20’lik bir paya sahiptir (Mecit vd., 2007). Sekil 2.2°de
goriildiigii gibi kendi i¢inde de smiflandirilan tasit teknik tekstilleri otomobiller, agir
vasita araclari, traktorler, deniz araglari, hava tasitlar1 ve trenlerde kullanim alani

bulmaktadir.

Tasit Teknik
Tekstilleri

¢ Deniz Hava
. K?;':Z ;Ziﬂ'zn Tasitlari icin Tasitlari icin
Tekstiller Tek nl k Teknik
Tekstiller Tekstiller

" Lastik Tekerli
Araglar

Rayli Sistem
Araglar

Sekil 2.2. Tagit teknik tekstillerinin simiflandiriimast (Kara ve Oziis, 2014, 5.27)



Genel olarak tekstil malzemeleri, sicak ve yumusak doku yiizeyleri ile insanlarin
refahina ve konforuna katki saglarken, ayni zamanda kara, hava ve deniz tasitlarinda
kullanilan fonksiyonel parcalarin 6nemli bir bilesenidir. Tasitlarda kullanilan tekstiller,
yiiksek performans oOzellikleri ve uyulmasi gereken standartlar1 dolayisiyla teknik
tekstiller iginde yer bulmustur. Kara tasitlari, trenler, ucaklar ve deniz tasitlar1 bir ev
mobilyasina gore daha fazla kullanilmakta ve buna ek olarak giin 15181 ve ultraviyole
isinlart gibi zararl 1smlara daha fazla maruz kalmaktadir. Bu nedenle uzun siire
temizlenemeden kullanilabilmesi, giic tutusurluk ozelligi ile siki  gilivenlik
gereksinimlerini karsilamasi, mukavemet oOzellikleri ve diger dayanimlarinin ytliksek
olmasi gerekmektedir (Horrocks ve Anand, 2004). Otomotivde ses izolasyonu, UV
dayanimi, kir tutmazlik, giic tutusurluk, siirtlinme dayanimi; trenlerde kir iticilik ve
kolay temizlenebilirlik; ucaklarda gii¢ tutusurluk ve agirliktan kazang; deniz tasitlarinda
deniz suyu ve 151k hashigi; agir yiik tasiyan araglarda su gecirmezlik gibi 6zelliklerin
karsilanmas1 beklenmektedir.

Otomotiv endiistrisi yillik 80 milyondan fazla ara¢ iiretmektedir. Ara¢ basmna
minimum 20 kg tekstil malzemesi diismektedir ve bunun 3,5 kg’1 koltuk kaplama
kumaslarindan, 4,5 kg’1 hali1 ve taban dosemelerinden, 6 kg’1 arag i¢i diger dosemelik
kumas, dokusuz ylizey ve tekerleklerde kullanilan tekstillerden, 6 kg’1 ise kompozit
malzemelerden olugsmaktadir (Karahan, 2015). Tablo 2.5’te yiizde oranlariyla gosterilen
otomotiv tekstillerinin tiigte ikisi halilarda, koltuk kiliflarinda, tavan ve kapi
kaplamalarinda kullanilirken iicte biri ise lastik, hortum, emniyet kemeri ve hava
yastiklar1 ile giiriiltii ve titresimin yalitiminda, yag, yakit ve hava filtrasyonunda
kullanilmaktadir (Akalin ve Mistik, 2010).

Tablo 2.5. Bir otomobilde temel tekstil iiriinlerinin kullamim yerleri (Akalin ve Mistik, 2010, s. 54)

Otomotiv Tekstillerinin Kullanildigy Kisimlar | %

Hal1 ve désemeler 33.3
Koltuk kumasi 18.0
On montaj edilen i¢ bilesenler 14.0
Lastikler 12.8
Emniyet kemeri 8.8
Hava yastig1 3.7
Diger 9.4

Deniz tasitlarinda kullanilan teknik tekstil {iriinleri yelken bezleri, halatlar, i¢

dekorasyon malzemeleri, can kurtarma yelekleri ve kurtarma botlarindan olugmaktadir.
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Hava tasitlarmdaki teknik tekstil Giriinleri ise i¢ dekorasyonda, kompozit malzemelerde,
parasiitlerde, emniyet kemerlerinde, can kurtarma yelekleri ve lastiklerde
kullanilmaktadir. Tasitlarda kullanilan tekstil dirlinleri ile aracin agirlhigini azaltarak
aracin hizi, manevra kabiliyeti ve konfor ozelliklerinin arttirilmasi1 amaglanmaktadir
(Avcu, 2017).

Araglarda kullanilan ve en bilinen teknik tekstil iirlinii koltuk kumaslaridir. Hem
estetiklik hem de talep edilen dayaniklilik &zelliklerini kargilamak igin belirlenen
standartlar1 yerine getirmek zorundadir. Koltuk kumaglar1 i¢in gelistirilen bu siire¢ ve
teknik sartnameler diger uygulamalardaki gereksinimler iginde bir gosterge
niteligindedir.

Glinlimiiz yasantisinin insanlar iizerindeki stresi diisliniildiigiinde araglarin ic
tasariminin  zihinsel olarak rahatlatict olmasi, seyahat etmeyi kolaylastirmasi ve
yolculuklar1 daha eglenceli hale getirmesi gerekmektedir. Arag i¢inde gecirilen vaktin
artmasi, performans Ozelliklerinin yan1 sira rahathk ve konfor ozelliklerinin de
karsilanmasii gerekli kilmaktadir. Giiniimiizde arag¢ satiglarmin artmasi ve rekabet
ortaminin olugmasi nedeniyle iiretilen araglarda farklilik yaratmak amaciyla i¢ tasarim
ogeleri onem kazanmigtir. Kumasin genel goriiniisii ve kullanilan renkler alicinin gorsel

algisini etkiledigi i¢in dikkat edilen unsurlar haline gelmistir.

2.5. Teknik Tekstiller icindeki Otomotiv Tekstillerinin Gelisimi

Otomotiv tekstilleri, dosemelikler, halilar, tavan dosemesi, filtreler, kord bezi ve
hava yastig1 gibi bir¢ok iirlinli kapsayarak otomobilin ¢esitli yerlerinde kullanim alani
bulmaktadir. Otomobil i¢ tasarim 6gelerinin bir pargasi olarak da niteleyebilecegimiz bu
iirlinler hem gorsel hem islevsel olarak ge¢misten giliniimiize kadar siirekli degismis ve
gelisim gostermistir. Sekil 2.3’de aragta kullanilan otomotiv tekstilleri gosterilmistir.

En eski araglarda siiriicii ve yolcular, deri veya kumas pargasi ile kaplanmis ahsap
bir tahta yuva lizerine oturarak seyahat etmektedirler. Araclarin cogunda ¢at1 olmadigi
icin araglarda i¢ tasarim stiline ihtiya¢c duyulmamistir. Bu yiizden de aracin gdovde
kisminda kullanilan malzemeler giines, asir1 soguk, yagmur, toz ve ¢amura dayanmak
zorunda oldugu i¢in koltuklar i¢in tercih edilen malzeme deri olmustur. Teknik
tasarimdaki gelismeler ile oturma yerlesimi degismis, iki kisi ile smirli olan yolcu
koltuklar1 yedi kisilik bir kapasiteye ulasmistir. Otomobil tasarimi gelistik¢e aracin ig
kisimlar1 da sekillenmeye baslamistir (Magner, 1999).

10



Yirminci ylizyilin ikinci on yili1 boyunca arag i¢i tasarimlar zengin siislemeleriyle
XV. Louis stili saray oturma odalar1 ve Fransiz salonlarma benzemektedir. Birinci
Diinya Savasi ile otomotiv dosemelik desenleri ve i¢ tasarimda yogun olarak kullanilan
slis 6geleri yerini diiz ve basit tasarimlara birakmaya baslamistir (Magner, 1999).

1920'lerin baglarinda imitasyon deri arayislar1 baslanustir. Ik &rnegi kirilgan bir
yapida olsa da, imitasyon derinin piyasaya siiriilmesi otomotiv endiistrisinde kullanilan
kumaslarda goriilecek gelismelerin bir habercisi olmus ve daha fazla arastirma yapmaya
sevk etmistir. Rayon, naylon ve diger sentetiklerin gelistirilmesi de bu zamanlara denk
gelmektedir. Ancak sonraki yirmi yil boyunca bu kumaslarin {istiin niteliklerinden

yararlanilmamistir (Magner, 1999).

4 20

21

2

23

=] : ; o
u/t‘/ e ' 1 \.\4\0 16 13 1§ 14
15

0 1

1 Tavan Susturucu Sargi

2 Giineslik 16 | Lastik Destek Malzemeleri

3 I¢ Tavan Destek Malzemesi 17 | Tavan I¢ Astar Kaplamalari

4 Giinesten Koruyucu Dolgu Maddesi 18 | Iskelet Parcalar:

5 Giineslik Kaplama Malzemesi 19 | Cam Fitil Kaplamalar1

6 Karbiirator Filtresi 20 | Kaliplanmus Koltuk Kaplamast

7 Batarya Ayiraci 21 | Doseme Destekleri

8 Kayislar 22 | Yalitim Ve Izolasyon Malzemeleri

9 Kapi Pedleri 23 | Dekoratif Kumaglar

10 | Hava Yastig1 24 | Filtreler

11 Emniyet Kemeri Baglant1 Noktasi 25 | Kaliplagmis Yakit deposu
Kaplamasi

12 | Emniyet Kemeri Kaplamasi 26 | Poliiliretan Kaplamali Destek

13 Bagaj Kaplamalar1 27 | Halilar

14 | Bagaj Zemin Kaplamalar1 28 | Tafting Hali Destegi

Sekil 2.3. Otomobillerde tekstil malzemelerinin kullanildig: yerler (Cokkeser ve Ceven, 2011, s. 49)

Yirmilerin sonu ve otuzlarin baginda stiriiciilere ara¢ kullanim kolaylig1 saglayan
ve yolcu konforunu iyilestiren teknolojik gelismeler yasanmistir. Bu donemde arag i¢i

tasarimlarda deri seritlerle boliinen kumasglara katman etkisinin verildigi, iki tonlu ve
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stissiz dosemeliklerin  kullanildigi, yirmilerin sade tasarimmnin  yansitildig:
goriilmektedir (Magner, 1999).

1930'lar otomotiv tekstillerinde 6nemli gelismelerin yasandigi bir donemdir.
Kimyasal arastirmalarin ilerleme kaydettigi bu donemde DuPont firmasi tarafindan
naylon piyasaya siiriilmiigtir. Bunu takiben sentetik lifler, cam lifi, aliiminyum ve
paslanmaz celik lifleri de kullanilmaya baslanmistir (Magner, 1999).

1940'larda ikinci diinya savasi siiresince silahli kuvvetlerin performansmni ve
emniyetini en iist diizeye c¢ikarmak i¢in yenilik¢i tirtinlerin hizli bir sekilde
sanayilesmesiyle tekstil sektoriinde biiyiik bir degisim yasanmistir (Mogahzy, 2009).
Ancak tekstil sektoriinde yasanan teknolojik gelismeler savasa katki saglamak icin
kullanildig: i¢in yeni gelistirilen sentetik liflerin ¢ok azi otomobiller i¢in kullanilmistir.
Bu siire zarfinda otomobil i¢ tasariminda degisiklik yasanmamis, koltuk kilift kullanimi
artmistir. 1940'larin ikinci yarisinda kiliflar %100 sentetiklerin yani sira dogal ve
sentetik liflerin karigimlarindan da tiretilmistir (Magner, 1999).

1950'lerde otomobil i¢ tasariminda oturma odasi rahatligi ve atmosferi yaratilmak
istenmistir. Ev mobilyalar1 i¢in dosemelik kumas {ireten firmalar otomobiller icin
mobilya algis1 yaratan koltuk kumaslar1 tasarlamislardir. Boylelikle ev mobilyalarinin
renk ve kumas egilimleri otomobillere de yansimistir. Ancak Kumasin goriiniisii ve
tiikketici lizerinde biraktig1 rahatlik algisi1 satis unsuru olarak tek bagina yeterli degildi.
Bu yiizden de iireticilerin gergeklestirdigi dayaniklilik testleri pazarlama araci olarak
kullanilmis ve tiiketiciye son teknoloji kumaslar sunulmustur. 1950'lerde olusturulan bu
test standartlar1 giiniimiizde uygulanan testler i¢in de 6rnek teskil etmektedir. Testlerin
uygulanmaya baslamasiyla otomotiv désemeliklerinin performans 6zellikleri 6n plana
cikmaya baglamistir. Performans 6zelliklerinin 6nem kazanmasi bugiin hala otomotiv
tasariminin baglica bilesenlerinden biri olan liflerin gelistirilmesine yol a¢mustir
(Magner, 1999).

Gelismelerden biri olan Air Weave, 1955 yilinda Rubber Company tarafindan
tanitilmistir. Bu malzeme plastik bir tabaka olarak dokuma kumasa uygulanan kesikli
vinil kaplamadir. Dokuma kumas ve vinil malzemenin birlikte kullanimi kumasi aginma
ve kire kars1 koruma ve diisiik 1s1 iletkenligi saglamistir. Ayrica kumasta doku ve desen
olanaklarini sinirsiz hale getirmistir. Ancak vinil dokuma kumasa tamamen yapismamis,
zaman i¢inde kirilganlasip pargalanmistir ve belirli bir siire sonra kaplama, kumasta

bozulmalara sebep olmustur. 50’lerin sonuna dogru désemelik kumaslar i¢in yenilik¢i
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caligmalar, dokuma ve vinil kumastan daha fazla esneklige sahip olan kumas yapilarina
kaymustir (Magner, 1999).

Dokuma kumas iizerine yapilan islemlerden istenen sonuclarin almamamasi
caligmalar1 6rme kumas yapilar1 iizerine yonlendirmistir. 1960'larda 6rme kumas
yapilarina agirhik verilmis, otomobil standartlarma uygun kumaslar gelistirilmeye
calistlmistir. Orgii kumasm tercih edilmesinin sebebi, vinilin aksine nefes alabilme
niteligi, yaz aylarinda soguk kis aylarinda sicak tutma ozelligi ile viicudun nem
thtiyacini karsilamasi, dokuma kumaslardan yapisal olarak daha esnek olmasi, rahatlik
ve goriliniis itibari ile koltuklarda daha diizgiin hatlarin elde edilmesi gibi 6zelliklere
sahip olmasidir. Orme kumaslarm nitelik bakimmdan daha fazla ihtiyaci karsilamasi
dokuma kumaglar1 demode hale getirmistir (Magner, 1999).

1970'ler teknik acidan 6nemli gelismelerin oldugu bir donem olmustur. Tedarikgi
sayisinda yasanan artis ile teknolojik gelismelerde de ilerleme kaydedilmistir. Giiney
Kore gibi hizla gelismekte olan iilkeler, sanayi alaninda yetkin {ilkeler i¢in pazarda bir
tehlike haline gelmistir. ABD, Avrupa ve Japonya bu durum i¢in taklit edilmesi gii¢
olan teknik {iriinlerin gelistirilmesi i¢in ¢alismalar yapmislardir. Bu ¢aligmalardan biri
olan Alcantara™ Avrupa otomotiv pazarinda piyasaya siiriilmiistiir. Milliken tarafindan
ABD'de gelistirilen Preferred Suede™, dogal siiet deri dokusu ve hissi uyandiran bir
diger calismadir. 1970'lerde Toray Company tarafindan gelistirilen Ultrasuede™,
yumusak, zarif bir doku hissi veren oldukga hassas, fonksiyonel bir materyaldir ve
mikrofiber teknolojisi kullanilarak iiretilmistir. Ustiin performans &zellikleriyle
glinlimiizde hala kullanilmaktadir. Teknik a¢idan gelismis olan bu kumaslar performans
standartlarinin  arttirilmasi1 ile uluslararast rekabeti engellemede Onemli bir rol
oynamistir (Colchester, 1991; Powell, 2005).

Teknik agidan yasanan gelismelerin yani sira Orijinal iriin ireticileri (OEM)
otomotiv dosemelik tedarik¢ilerinden estetik olarak yeni ve farkli kumaslar
gelistirilmesini talep etmistir. 1980'de gelistirilen space dye kumaslar1 bunlardan biridir.
Bir iplik tlizerindeki aralikli renk bosluklari, diiz yada havli kumaslarda ¢ok renkli bir
efekt elde edilmesini saglar. Buna space dye yani uzay etkisi denir. Gelistirilen bu
teknolojinin avantaji kadar dezavantajlar1 da olmustur. Bunlardan en dikkat ¢ekeni ise
bobin boyama siirecinde dogal desenlendirmenin iplik atiklarina sebep olmasidir.
Estetik agidan yasanan diger bir gelisme ise Hakusan, Suminoe ve Seiren gibi Japon

otomobil tedarikgileri tarafindan gelistirilen baski uygulamasidir. Cesitli taban
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kumaglarima baski yapilarak olusturulan otomotiv kumaslar1 Japon pazarinda %30
civarinda yer edinmistir (Powell, 2005).

Gelisen teknoloji ile OEM’ler daha iyi teknik performans ozelliklerine sahip
kumaglara ihtiyag duymuslardir. Tedarikgilerin her miisteri igin bireysel testler
uygulamasi maliyetli islemler gerektirmekteydi. Bu sebeple 1995 yili itibari ile OEM'ler
maliyet tasarrufu saglamak amaciyla standart test metotlar1 olusturmuslardir. Boylelikle
dretilen bu kumaslar otomobilin mekanik pargalar1 ile ayni miihendislik seviyesine
ulagmustir.

Otomotiv kumaslari, otomobile goriiniis agisindan estetiklik katmak, yolcular i¢in
rahat bir ortam olusturmak ve teknik a¢idan kazandirilan kalite ve performans
ozellikleri ile miisteri memnuniyeti, insan saglhigi ve giivenligi gibi sayisiz iglevi yerine
getirmektedir. Zaman i¢inde yasanan gelismeler ile 6n plana ¢ikan kumasin tasarimi ya

da teknik 6zellikleri olsa da degismeyen anahtar bilesen tekstil olmustur.
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3. OTOMOTIV DOSEMELIK KUMASLARI

Calismada otomotiv dosemelik kumaslarinin tasariminda temel belirleyicilerin alt
yapisina ihtiya¢ vardir. Bu, Oncelikle lifler, iplikler, kumas yapilari, bitim islemleri,

kumasgtan beklenen kalite 6zelliklerden olusan degisken 6gelerin bilincini gerektirir.

3.1. Otomotiv Désemelik Kumas Uretiminde Kullanilan Lifler

Otomotiv tekstillerinin gelismeye baslamasindan bu zamana kadar dogal ve
sentetik lifler ¢esitli sekillerde kullanilmistir. Sekil 3.1°de aracin genelinde hakim
oldugu goriilen lifler, kullanilan alandaki gereksinimleri karsilayacak nitelikte mekanik
ozelliklerine gore tercih edilmektedir. Koltuk dosemelik kumaslar1 baglangigta yiin ve
pamuk gibi dogal liflerden yapilirken, sentetik liflerin iiretilmesiyle naylon, polyester,

akrilik ve polipropilen gibi sentetik liflere yonelim olmustur.

e Polipropilen
e Polyester

7
I¢ Doseme yiizii

Poliamid 6 ve 6.6

e Polyester
e Polipropilen
e Poliamid 6 ve 6.6

e Polyester
e Yiin (Liiks araclar)

|Emniyet Kemerleri }

, T
\

Lt

|Kay1§1ar&Hortumlar
1 : \ o Poliamid 6 ve 6.6
e Kevlar/arami \ e Kevlar/aramid
Filteler Lif akviyeli [ § R0 E0NE0
(Hava, yag, yakit) kompozitler e
> : : e Karbon takviyeli
\_/
Polipropilen

Sekil 3.1. Otomobilde kullanilan lifler (Mogahzy, 2009, s. 436)
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Otomotiv dosemelik kumaslar: talep edilen gereksinimleri kargilamak amaciyla
birgok teknik 6zellige sahip olmalidir. Bu sebeple kumas gelistirme siirecinde kullanilan
lifler, elde edilmek istenen Ozelliklerin kumasa kazandirilmasi i¢in tercih edilen
malzemenin Onemli bir unsur oldugunu gostermektedir. Ddsemelik kumasglardan
beklenen baglica 6zellik yiiksek asinma direnci ve UV direncidir. Bunun yani sira
yandig1 zaman zehirli gaz ¢ikarmayan, tutusma sicakligi yiiksek, kiiflenme ve ¢lirimeye
kars1 dayanimi yiiksek, siirtinme direnci yiiksek olan lifler tercih edilmektedir (Fung ve
Hardcastle, 2001).

Bir kumastaki asmmma direnci 6zellikle lif tipi olmak iizere lif inceligi, iplik
yapisi, iplik tipi, kumas yapist ve tekstiire derecesi gibi birgok parametreye gore
degisiklik gostermektedir. Viskon, rayon ve liyosel gibi diger seliiloz esasli lifler ve
pamuktan iretilen kumaslar naylon, polyester, akrilik ve polipropilen liflerinden
iiretilen kumaslardan daha diisiik asinma direncine sahiptir. Akrilik, en yliksek 151k ve
UV direncine sahipken, diger sentetik liflere gore daha diisiik asinma direncine sahiptir.
Yiin ise yiiksek absorbsiyon yetenegi ile sentetik liflere gore daha iyi konfor 6zellikleri
saglasa da yiiksek maliyeti nedeniyle kullanimi sinirli kalmistir (Fung ve Hardcastle,
2001).

Polyester, otomotiv dosemelik kumaslar1 i¢in en ¢ok tercih edilen liftir. Bunun
disinda kullanilan lifler tablo 3.1°de gosterildigi gibi naylon 6 ve 6.6, polipropilen, yiin
ve akriliktir. Naylon 6 ve 6.6 yiikksek mukavemet, esneklik, dayanim, asinma direnci,
form kaybetmeme, sivi gecirgenlik, genis renk secenegi, parlaklik ve diisiik fiyat gibi
Ozelliklere sahiptir (Cokkeser ve Ceven, 2011). Polipropilen lifleri polyestere gore
agirlik¢a hafif, kolay doniistiirtilebilir ve maliyet agisindan daha ucuzdur. Sahip oldugu
avantajlarin yam sira diisilk erime noktasi, sinirli asinma direnci, diisiik nem emiciligi
ve en ciddi problem olan simirli renklendirme gibi dezavantajlar1 dolayisiyla ¢ok fazla
tercih edilmemektedir (Fung ve Hardcastle, 2001). Polyester otomotiv dosemelik kumas

iiretiminde en ¢ok tercih edilen lif oldugundan alt baglikta incelenecektir.
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Tablo 3.1. Otomotiv dosemelik kumaslarmmda kullanilan liflerin ozellikleri (Fung ve Hardcastle, 2001, s.
11-12)

—————

Asit
Orta Diizey Iyi-Orta
AI kali
Dayanim

@) rgan ik
Cozucu Orta Diizey Iyi
Dayanimi
Diisiik nem
absorbsiyonu, Sinirlt
sicak renklendirme, Yiiksek
Dezavantajlar mevsimlerde Zayif UV diisiik erime Orta diizey maliyet,
diistik konfor direnci sicakligi, asmma direnci diisik UV
hissi, disiik diistik nem direnci
sikistirilabilme emiciligi
direnci

Uygulama
Alanlari

3.1.1. Polyester

Giinlimiizde otomotiv koltuk dosemelik kumaslari i¢in yaygin olarak kullanilan
lif, iistin mekanik ozellikleri dolayisiyla polyesterdir. Tercih edilmesindeki faktorler
asagidaki gibi 6zetlenmektedir (Tok, 2011, s. 10).

e Temizleme kolaylig1

e (Cabuk kuruma 6zelligi

e Yiiksek 1slak ve kuru mukavemet
e Yiiksek siirtiinme haslig:

e Kalici plise hasligi
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e Kimyasallara direngli

e  Yumusak tutum

e Yiiksek burusmazlik 6zelligi

e Sulu kirlere kars1 absorbansinin olmamasi

e Gilive dayanimi ve kiiflenmeye dayanimi olmasi

e Uzun Omiirlii olmasi

e Farkli kumas iiretim ve isleme yontemlerinde kullanim kolayligi olmasi

e Pamuk, yiin ve viskonla karistirilarak degisik modifikasyonlar elde
edilebilmesi

e Degisik 6zellikler kazandirilip kullanilabilir olmasi

e Yaygn iiretimi

e Kolay ve ucuz iiretim teknolojisi

e Yiiksek mukavemet 6zelligi

e Giin 151¢ma kars1 yiiksek dayanim

e (Cam ve akrilik elyafindan sonra giin 15181ma kars1 en dayanikli lif olmasi

Genel olarak yiiksek asimma direnci, boyutsal stabilite, yiiksek 1sik hashgi,
kiiflenme dayanimi, esneklik ve burusmazlik gibi 6zelliklere sahiptir. Sahip oldugu
elastik oOzelliginin yami sira sert ve giicli bir liftir. Yiiksek erime ve cam gecis
sicakliklar1 mekanik 6zelliklerinin  175°C'ye  kadar dayanimini saglar. Ayrica
miikkemmel kimyasal ve solvent direnci, kiif ve eskime direnci, gerekli enerji
absorpsiyonunu ve elektriksel izolasyonu saglamaktadir. Polyesterin renk hashigi, uygun
boyama yontemi ve proses metotlar1 ile arttirilabilir ve boyama performansi 6zel
morfolojik yapilarla gelistirilebilir. (Mukhopadhyay ve Partridge, 1999). Tablo 3.2°de

polyesterin baz1 mekanik 6zellikleri gosterilmistir.

Tablo 3.2. Polyesterin mekanik ézellikleri (Mukhopadhyay ve Partridge, 1999, s. 5)

Kopma Dayanimi(g/denye) 5.5-9.0
Kopma Uzamasi (%) 10.0-20.0
Ozgiil Yogunluk (g/cm?) 1.38
Nem (%) 0.4

Cam Gegis Sicakligi (°C) 80

Erime Noktasi (°C) 260
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Polyesterin dezavantaji ise diisik nem emme Ozelligidir. Diisik nem emme
Ozelligi sicak havalarda termal konforun diismesine neden olmaktadir. Bu sebeple, bu
ozelligin gelistirilmesi i¢in 6nemli ¢calismalar yapilmaktadir. Techtextile 2015 fuarinda
bu soruna ¢oziim olarak seliilozik lifler ile polyesteri karistirp nem absorbsiyonu

yiiksek kumaglar elde edilmeye ¢alisilmistir (Karahan, 2015).

3.2. Otomotiv Désemelik Kumas Uretiminde Kullanilan iplikler

Nitelikli ve goze hitap eden bir otomotiv dosemelik kumasi tiretmek i¢in kalite
ozelliklerinin ve tasarim 6gelerinin dikkate alinmasi ve bu baglamda kumasi olusturan
yap1 taglarinin Ozenle segilmesi gerekmektedir. Otomotiv dosemelik kumaslarinin
performans ozelliklerini karsilayabilmek igin iplik ve kumas yapilarinin kopma
mukavemeti, aginma dayanimi, boncuklanma egilimi, gozeneklilik, nem emme ve
esneklik gibi niteliklere uygun olmasi1 gerekir. Bu sebeple, dayaniklilik, konfor ve
giivenlik gibi temel performans Ozellikleri en uygun seviyelerde olan ve tasarim
acisindan da birbirleri ile denge olusturabilecek iplik segimleri yapilmaktadir (Fung ve
Hardcastle, 2001; Mogahzy, 2009).

Otomotiv dosemelik kumaslarmin iiretiminde birgok iplik tiirti kullanilmaktadir.
Kullanilan iplik tiirleri ve hammadde oranlar1 asagidaki gibi siniflandirilmaktadir (Tok,
2011; http-1).

e PES iplik kullanimi: 48 bin ton / y1l

e Diiz iplik kullanim1: %6

e Tekstiire iplik kullanimi: %20

e Hava Tekstiire iplik kullanimi: %44

e Yiin/ PES karisim iplik kullanimi: %4
e Deri kullanimi: %15,5

e Flock kullanimi: % 5

e Nedle Flock kullanimi: % 1,5

Iplikler, egrilmis ipliklerden kesiksiz ipliklere kadar farkli yapilarda, gesitli
numara ve biikiim seviyelerinde tiretilebilirler. Egrilmis iplikler ve bikiimli ipliklerden
dretilen kumaslarm  asinma direncinin  zayif olmasit istenen gereksinimi

karsilamadigindan tercih edilmemektedir (Fung ve Hardcastle, 2001). Kesiksiz iplikler
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otomotiv dosemelik kumas iiretiminde en ¢ok tercih edilen iplik yapisi oldugundan alt

baslikta agiklanacaktir.

3.2.1. Kesiksiz iplikler

Dosemelik kumaslarda polyester lifi kullanilarak tiretilen kesiksiz iplikler en ¢ok
tercih edilen ipliklerdir. Bu iplikler yalanci biikkiim ve hava jetli tekstiire yontemleri
kullanilarak iretilirler. Polyester kesiksiz ipliklerinin tercih edilme sebepleri UV 1s18a
kars1 direng, uygun fiyat, asinma dayanimi, yaygin ve uygun maliyetli bitim ve boyama
islemleri, genis ve farkli 6zelliklerde iplik yapisi segenekleri sunabilmesidir (http-1).

Hava jetli tekstiire iplikler otomotiv dosemelik kumas pazarinda hakim
konumdadir ve yapisal olarak birgok kumas 6zelligine cevap verecek niteliktedir.
Polyesterin mekanik 6zelliklerinin getirdigi avantajlarin yani sira hava jetli tekstiire
teknigi kumaslarin dayanikliligini ve kalitesini teknik agidan daha ¢ok gelistirmistir.
Ipliklerin sahip oldugu hacimlilik ile karsilasabilecegi kuvvet sonucunda degisim

gostermez. Ortiiciiliik 6zelligi gelismistir ve kirisikliga kars1 direnci yiiksektir (http-2).

3.3. Otomotiv Dosemelik Kumas Yapilan

Otomotivde kullanilan kumas yapilarmin kullanildigi alan itibari ile beklenen
gereksinimleri karsilamasi ve belirlenen standartlara uygun olmasi gerekmektedir.
Dosemelik kumaglarin istenen performans 6zelliklerini tagiyip tasimadigi kumas yapisi
secilmeden Once goéz Oniine alimmalidir. Sekil 3.2°de goriildiigi gibi bir kumasin
olusumu kademeler halinde ilerlemektedir. Ilk olarak kumasin temel o6zelliklerini
olusturan lif belirlenir. Belirlenen lif iplik haline getirilir. Ipligin olusumu sirasinda
kalinlik ve biikiim 6zellikleri iizerinde degisikliler yapilarak istenen Ozellige uygun
kalin veya ince, sik1 veya gevsek biikiimlii iplikler elde edilmektedir. iplik olusumunda
yapilan bu degisikliler ile ayni liften iiretilen iplikten farkli 6zelliklere sahip iplikler
uretmek miimkiin olmaktadir. Elde edilen iplik ile dokuma ya da 6rme kumas

yapilarindan biri segilerek kumas tiretilmektedir (Alpay, 1989).
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«Lif cinsi

*Kalinlig

* Uzunlugu

* Mukavemeti
*Boyanabilirligi
*Nem alma yetenegi

Liflerin
Fiziksel Ve
Kimyasal

Ozellikleri

*Biikiim yonii
*Biikiim sayzis1

Kumas
Ozelliklerini
Belirleyen
Faktorler

Ipliklerin

Ogellikleri ] ¢ 1Plik numarasi

. K tipi

Ipliklerin .slllflrllliw "

Konumu i
*Orgii

Sekil 3.2. Kumagin yapisal ozelliklerini belirleyen faktorier (Alpay, 1989, s. 88)

Otomotiv désemelik kumas tiretiminde kullanilan baglica kumas yapilar1 dokuma
ve 0rme kumaslardir. Cozgii ve atki ipliklerinin birbirine dik agiyla baglanmasi sonucu
elde edilen tekstil yiizeyi dokuma kumasi olustururken, ipliklerin ignelerle ilmek haline
getirilmesi sonucunda elde edilen tekstil ylizeyi ise 6rme kumasi olusturmaktadir.
Dokuma kumaslarda iplik siklig1, ¢6zgii ve atki ipliklerinin orgiileri degistirilerek, 6rme
kumasglar da ise ilmek yapilar1 ve sikliklar1 degistirilerek farkli niteliklerde kumaglar
elde edilmektedir. Tablo 3.3’de goriildiigii gibi farkli teknolojilerle iiretilen otomotiv
dosemelik kumaslarinin  pazarda kullanim oranlar1  bolgelere gore degisim
gostermektedir. Tercih edilen kumas cinsinin bolgelere gore farklilik gdstermesinin
sebebi genellikle kiiltiirel farkliliklardan kaynaklanmaktadir. Japonya’da liiks araglarda
tercih edilen kumas cinsi Avrupa ile karsilagtirildiginda, Japonya’da kadife kumasglar
deriye gore daha ¢ok tercih edilirken Avrupa’da tam tersi oldugu goriilmektedir
(Pamuk, 2006).
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Tablo 3.3. Bolge bazli kullamilan kumas cinsleri (Anand, 2003; Eason, 2009, s. 16)

Kumas Cinsi Avrupa ABD Asya

Diiz Dokuma %47 %14 %12

Kadife Dokuma %1 %30 %24

Triko %15 %11 %44

Cift igne Rayh Rasel %5 %23 %9

Yuvarlak Orme %21 %1 %7

Deri %11 %21 %4

Toplam %100 %100 %100
Kadife Birinci"s1n1f h.is.si . Diiz Tiim ara¢ modelleri
s veren tiiylendirilmis dokuma icin gegerli en

kumas kumag standart malzeme

e

Otomotiv
Dokuma dosemelerinde en

Genelde kaliplanmis kumas Triko standart malzeme olarak
] otomotiv koltuklarina kullanilabilen
arse . .

uygulanan miikemmel miilkemmel uzamali

@ah kumas \ \ kumas
Yuvarlak Cozgiili
orme ] Kumas . Grme
kumas kumag
/
Forma ya da bi¢ime Miikemmel
Havli oturtabilmek icin iyi sekil Cift performansiyla diiz
kumas verilebilen mitkemmel ragel ya da havli olarak
uzamaya sahip havli kumas kumas elde edilebilen
/ kumas
Yumusak tusesi ve
Hava gegirgenligi ve Stiper saglam dokusuyla e
Sandvic  yataklama ozelligi olan  rasel uyumlu kombinasyon ~ Essiz tirinleriyle
kumas fileye benzer yiizeyli saglayan kumasg Selrgn in tescilli
kumas ticari markalar1

Sekil 3.3. Seiren firmaswun iirettigi otomotiv dosemelik kumasg cinsleri (http-20)

Otomotiv dosemelik malzemesi lireten Seiren firmasi miisteri sartnamelerini ve
gereksinimlerini karsilayacak nitelikte farkli tiplerde kumaslar tiretmektedir ve bunlari
sekil 3.3'teki gibi kategorilere ayirmustur.

Otomotiv endiistrisinde yapilara getirilen kisitlamalar nedeniyle ozellikle yiizey

desenlendirme konusunda teknolojinin sahip oldugu potansiyel kullanim olanaklarmnin

22



otomotiv kumaslarinda hayata gecirilmesi zordur. Bu sebeple yasanan gelismeler estetik

ya da gorsel agidan degil teknik bakimdan daha fazla 6neme sahip olmaktadir.

3.3.1. Dokuma kumas

“Dokuma kumaslar, birbirleriyle dik yonde kesistirilen iki grup ipligin, bu
kesisme sirasinda birbirlerine 6rgili adi verilen bir diizen i¢cinde baglanarak bir doku
olusturmalariyla elde edilirler (Baser, 2004, s. 1).” Sekil 3.4’te dokuma kumas yapis1

gosterilmektedir.

Sekil 3.4. Dokuma kumas yapist (http-3)

Kalinlik, yiizey 6zelligi, lif igerigi, uzama, dayaniklilk ve kopma direnci gibi
iplik Ozellikleri, bezayagi, dimi ve panama gibi orgli ¢esitleri dokumanin yapisal
Ozelliklerini belirleyen unsurlardir. Bu unsurlar degistirilerek cesitli ylizey tasarimlari
ve renk secgenekleri olusturulabildigi gibi fiziksel, kimyasal ve estetik Ozellikler
acisindan da sinirsiz sayida kumas ¢esitliligi elde edilebilmektedir (Fung ve Hardcastle,
2001).

Dokuma kumaslar, diiz ve havli dokuma olarak béliimlere ayrilmaktadir. Diiz
dokumalar iki boyutlu bir yapiya sahiptir. Diiz dokuma {izerine dikey hav iplikleri
kullanildiginda kadife ya da pelus etkisi yaratarak havli dokuma elde edilmektedir.
Armirli ve jakarli dokuma makinalar1 kullanilarak ¢esitli desenlerde ve orgii
yapilarinda kumaslar iiretilebilmektedir. Uretimlerinde ki bashca islemler iplik
hazirlama, ¢6zgii, tezgah i¢in ¢6zgii levendinin iiretimi, tezgaha ¢ozgili girme, dokuma,
tiim unsurlar1 kontrol etme, dokuma parcalarinin ¢ikarilmasi ve terbiye islemlerinin

uygulanmasindan olusmaktadir (Fung ve Hardcastle, 2001; Tok, 2011).
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3.3.2. Orme kumas

Iplik halkalarinim birbirinin igine gegirilmesi ile olusturulan ilmek, 6rme
kumaslarm temel birimidir. “IImeklerin atki ydniinde yer alan ipliklerle olusturduklar1
yapilar atki 6rme, ¢ozgii yoniinde yer alan ipliklerle olusturduklar1 yapilar ¢6zgii 6rme
yapilar olarak tanimirlar (Baser, 2004, s. 10).”

Cozgl ormeciliginde her igneye en az bir ilmek beslenir. Sekil 3.5’te ki gibi
boyuna yonde ilmek c¢ubuklari olusturulur. Bu ilmekler sag ve sol yandaki ilmek

cubuklari ile baglanarak yiizey olusturmaktadir.

Sekil 3.5. Cozgii 6rme yapisi (http-4)

Otomotiv tekstillerinde triko 6rme ve ¢ift igne rayl rasel kisacast DNRB olmak
iizere iki ana ¢0zgii 6rme teknolojisi vardir. Triko 6rme kumaslarin dokuma kumaslarla
paylastigr ana 6zelligi bir ¢ozgiliden iiretilmesidir. Dokuma kumastan farki ise atki
ipliginin olmamasidir. Otomotiv kumaglarinda ¢ift igne ray tekniginin gelistirilmesi ile

de rasel kullanim1 yaygimnlasmistir (Fung ve Hardcastle, 2001).

VWV WY
URRRRRG

Sekil 3.6. Atki 6rme yapisi (http-5)
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Atk 6rmeciliginde tek bir iplik yan yana ilmekler olusturur. Sekil 3.6°ta ki gibi bu
ilmekler alt ve iist siradaki ilmek siralar1 ile baglanarak yiizey olusturmaktadir. Diiz
yatakli 6rme makineleri ve yuvarlak 6rme makineleri kullanilarak iiretilirler. Atki 6rme
kumaslar ¢6zgii 6rme kumaslara gére daha esnek bir yapiya sahiptir. Orme kumasglar
dokuma ile karsilastirildiginda tiretim maliyeti daha diisiik, desen hazirlamak ise daha

hizl1 ve basittir.

3.4. Otomotiv Désemelik Kumaslara Uygulanan Bitim islemleri
3.4.1. Kaplama islemi

Kaplanmis kumaglar, bir kumas ve kumasin bir yiiziine uygulanan polimer ya da
recine Ortiiniin kombinasyonu ile {retilen miihendislik malzemeleridir. Otomotiv
kumaslar1 bircok nedenden kaplanmaktadir. Ancak en Onemlisi asinma direncini
arttrmak ve alev geciktirici Ozelliklerini kazandwrmaktwr. Aymi zamanda toz
parcaciklarina, sivilara ve gazlara karsi bariyer gorevi gbren nitelikler
kazandirilmaktadir (Fung ve Hardcastle, 2001).

Kaplama islemi, zemin kumasinin se¢imi, kaplama maddesinin se¢imi ve kaplama
isleminin uygulanacagi yontemin belirlenmesi seklinde gelismektedir. Kaplama
isleminin uygulanacagi farkli teknikler bulunmaktadir. Kullanillacak olan teknik
malzemenin cinsine ve elde edilmek istenen Ozellige gore degismektedir. Otomotiv
dosemelik kumaslar1 igin tercih edilen kaplama teknikleri 4 grupta toplanmaktadir
(Fung ve Hardcastle, 2001; Bulut ve Siilar, 2008).

1) Direkt kaplama
2) Kalandir ile kaplama
3) Transfer kaplama

4) Doner Sablon ile kaplama

Orme kumaslar kumas gerginligini kontrol etmek i¢in kaplanirken, kadife dokuma
kumasglar sahip olduklar1 havlarin yiizeye sabitlenmesi i¢in kaplanmaktadir. Dokuma
kumaslar klasik metotlarla kolaylikla kaplanabilirken, 6rme kumaglar ise genellikle
gerilmekte ve boyutsal acidan dengesizlik gostermektedir. Kaplama isleminde
uygulanan reg¢ine dikkatli bir sekilde secilmezse kumas yiizeyinde belirgin bir sertlesme

goriilebilmektedir (Fung ve Hardcastle, 2001).
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3.4.2. Laminasyon islemi

Laminasyon, kumas ylizii, poliiiretan kopilik ve astarin birlestirilmesi iglemidir.
Film haline getirilen polimer maddeler kumas yiizeyine lamine edilmektedir.
Laminasyon isleminin amaci, zemin kumasin 0&zelliklerini koruyarak istenilen
performans 6zelliklerine sahip lamine kumas elde edebilmektir (Bulut ve Siilar, 2008).
Kaplama isleminde oldugu gibi laminasyon igleminde de bir¢ok yapistirict ve

lamine teknigi bulunmaktadir. Otomotiv ddésemelik kumaslarinin laminasyonunda
kullanilan yapistiricilar su bazli, solvent bazli ve de sicaktan eriyik yapistiricilardir.
Tercih edilen yontem ise zemin kumasi ve lamine kumasm Ozelliklerine gore
belirlenmektedir (Bulut ve Siilar, 2007). Laminasyon isleminde dikkat edilmesi gereken
faktorler asagidaki gibi siralanmaktadir (Fung ve Hardcastle, 2001).

e Kullanilacak malzemelerin kimyasal 6zellikleri

e Kaullanilacak malzemelerin fiziksel 6zellikleri

e Kumas yapis1

e Kumas stabilitesi

e Kumas bitim iglemi ve yag maddelerinin yapigma iizerine olasi etkileri

e [s1dayanimi

e Bag kuvveti

e Yapisma dayanimi (su ve neme karsi)

e UV ve 151k dayanimi

e Migrasyon

e Yiizey kumasin renk degisimi gibi goriiniim {izerindeki olasi etkiler

Otomotiv dosemelik kumas iretiminde kullanilan laminasyon teknigi alevli
laminasyondur. Bu teknikte poliliretan kopiligiin - kendisi  yapiskan olarak
kullanilmaktadir. Yiizey kumasi, poliliretan kopiik ve astar laminatore beslenmekte ve
iic malzeme bir araya getirilmektedir. Alev hareket halindeki kopiigli yalayarak
eritmekte ve kopiik yapigkan islevi gorerek kumas iizerine yapigsmaktadir. Alev
laminasyon teknigi ile kumas estetik agidan etkilenmeksizin yiiksek yapigma
dayanimina sahip esnek laminasyon kumaslar iiretilmektedir (Fung ve Hardcastle,
2001).
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3.5. Otomotiv Dosemelik Kumaslarindan Beklenen Kalite ve Performans

Ozellikleri

Glinlimiizde otomotiv endiistrisindeki kumas tedarikgileri, arag¢ iireticilerinin
talebi dogrultusunda performans gereksinimlerini karsilamak icin titiz biz kalite
giivence programi uygulamaktadirlar. Kalite giivencesi (QA), kalite ve miisteri
memnuniyeti gibi tim unsurlar1 kapsadigindan kalite kontrolinden daha genis bir
kavramdir. QA, tasarimin ilk asamalarindan itibaren baslamaktadir. Uriin gelistirme,
hammaddelerin satm alinmasi ve takibi, liretim siireci, nihai iiriiniin testi ve denetimi,
miisterilerle iletisim ve miisteri memnuniyetini saglama gibi unsurlar1 kapsamaktadir.
QA sistemleri, iretilen drtinler, kullanilan malzemeler, tiim imalat siirecleri ve
kullanilan makineler, operator egitimi, gerekli standartlar1 ve toleranslar1 igeren test
yontemleri, sonuglarin net kayitlar1 ve tiim prosediirlerin diizenli incelenmesi ve
denetimi ile birlikte detayli ve kapsamli bir sartname ve dokiimantasyona ihtiyag
duymaktadir. Belirtilen toleranslardaki test rakamlarina sahip iirlinler bir sonraki tiretim
asamasina gecebilmektedir. Standartlarin altma diisen sonuglar ise miisteri ile
anlasildig: taktirde bir sonraki asamaya gecgebilmektedir. Bu sistem yetersiz iirlinlerin
erken tespitini ve gerekli diizeltici Onlemlerin alinmasini saglamaktadr (Fung ve
Hardcastle, 2001).

Uriiniin ilerideki islemlere uygunlugunun belirlenmesi, sonraki islemlerde her
zaman ilk islemdeki gibi ayni kalmasi ve otomobilin émrii siliresince gercek asmma
kosullarin1 simiile edebilmesi amaciyla iiretim asamalarmin izlenmesi gerekmektedir.
Her OEM'in bu islemleri gergeklestirmek i¢in kendi yontemleri vardir. Ancak
diinyadaki iklim kosullar1 degisken oldugundan test yontemleri bunlar dikkate alinarak
yapilmaktadir. Bu yiizden uygulanan test yontemleri, aracin nerede olduguna ve de test
edilen iirlinlin bir sonraki isleme ait fiziksel kosullara dayanmasina bagli olmaktadir
(Fung ve Hardcastle, 2001).

Her OEM’in otomotiv dosemelik kumaslar1 i¢in kullandigi genel test metotlar1
vardir. Bunun yani sra OEM’lerin kendilerine 6zgii belirledikleri bazi 6zel standartlar
da vardwr. Bu standartlar firmadan firmaya degisiklik gostermektedir. Firmalar ayni
genel test metotlarini kullanmakla beraber, beklentilerini karsilayacak nitelikte kumas
elde edebilmeleri i¢in kalite kriterleri birbirlerinden farklilik gosterebilmektedir. Kabul
edilen en yaygm testler, Society of Automotive Engineers (SAE), American Society for

Testing Materials (ASTM), German Institute for Standardisation (DIN) ve British
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Standards Institute (BS) kaynaklidir (Mukhopadhyay ve Partridge, 1999). Otomotiv
dosemelikleri icin gerekli genel test metotlar1 tablo 3.4’de gosterilmistir. Ingiliz

Standart test yontemi verilmistir. Ancak bir kalite kriteri bildirilmemistir.

Tablo 3.4. Otomotiv dosemelikierine uygulanan test metotlar: (Horrocks ve Anand, 2004, s. 505-507)

British Standard Test Metotlar: Secilen Test Yontemi

Renk Hashgi BS 1006: 1990 (1996) ASTM metotlar
BS 1006 AO2 ASTM ol¢iim prosediirleri
BS 1006 A03 DIN 54022 (sicak presleme i¢in
BA 1006 B01 haslik)
DIN 54020 (siirtiinme haslig1)
Siirtme (yas ve BS 1006: 1990 (1996) SAE J861 Ocak 1994
kuru) AATCCTMS8
DIN 54021
Isik Hashgi BS 1006: 1990 (1996) SAE J188 Mart 1992
SAE J2212 Kasim 1993
DIN 75202
FAKRA 7/91

BS 5690: 1991 (Martindale)
NB: Bazen UV isinlarina maruz kaldiktan
sonra test edilir

SAE J365 Agustos 1994 Siirtme
Direnci (Taber)

ASTM 3884 (Taber)

DIN 53 863 3/4 (Martindale)
DIN 53 863/2 (Schopper)
DIN 53528 (Frank Hauser)
DIN 53 754 (Taber)

ASTM D3511-82 (Firgalama)
ASTM D3512-82 (Yuvarlama)
DIN 53863/3 (Degistirilmis

Asinma Dayanimi

Boncuklanma BS 5811: 1986

Martindale)
DIN 53865 (Degistirilmis
Martindale)
Tirnaklama SAE J748
ASTM D3512-93
ASTM D393-93
Esneme ve BS 4952: 1992 (elastik kumaslarda BS
Toparlanma 4294: 1968
Esneme ve BS 3424 pt 21: 1987 (kaplama kumaslar) SAE J855 Ocak 1994
Yerlestime BS 3424 pt 24: 1973 DIN 53853
DIN 53857

BS 4303: 1968 (1995)
BS 3424 pt5: 1982 (Kaplanmis kumaglar)

ASTM D2261:96
ASTM D1117-95

Yirtilma Dayanim

BS 4443 pt6 Metot 15 (Kopiik lamine) DIN 1424-96
DIN 53 356
Kopma Mukavemeti  BS 3424: 1982 Metot 6 (Kaplanmis kumas) ASTM D5034:95 (Kavrama
ve Uzama BS 2576: 1986 (Dokuma kumas/serit metodu)
metodu) ASTM D1682 (Kavrama
BS 4443 pt6 1980 Metot 15 hiicreli kopiik ~ Metodu)
(laminasyon) DIN 53857 (Nonwoven)
DIN 53571 (Kopma ve uzama)
ASTM D-751 (Kaplama
kumas)
Dikis Acilmasi BS 3320:1988 Dokuma kumas dikis ASTM D 4034-92 dokuma

metodu
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[Tablo 3.4. (Devam) Otomotiv désemeliklerine uygulanan test metotlari]

Patlama BS 4768: 1972 (1997) Patlama mukavemeti DIN 53861
mukavemeti ve gerilmesi
Boyutsal Stabilite BS 4736: 1996 (soguk su) SAE J883 Ocak 1994 Soguk su
SAE J315A
DIN 53894
Sertlik BS 3356: 1990 Patlama mukavemeti, D1338-96
egilme uzunlugu, egilme esnemezligi
Dokiimliiliik BS 5058 1973 (1997) DIN 53350 (biikiilebilirlik)
Burusmazhk BS EN 22313: 1992
Buhar Dayanim ASTM D1683 Dokuma
kumaslar
SAE J1531
Soyulma Dayanimi BS 3424 Pt 7 1982 Methot 9 ASTM D-751
(Kaplama yapiskanligr) ASTM D-903
DIN 53357
Sikistirma BS 4443 Pt 1 Methot 5A ASTM D2406-73 Methot B
Gerilme uzama 6zellikleri DIN 53 572
Hava Gegirgenligi BS 5636: 1978 ASTM D737
BS EN 1SO 9237: 1995 DIN 53 887

BS 4443 Pt 6 1980 Methot 16
(Kopiiklii laminantlar i¢in)
BS 6538 Pt 3 1987 (Gurley metodu)

Antistatik BS 6524: 1984 (yiizey direnci) DIN 53282 (yiizey direnci)
ASTM F365-73
Temizlenebilirlik AATCC Metot 118-1983
Kir iticilik BS 4948: 1994 Viicut temast ile kirlenme
Sislenme SAE J1756: 1994
ASTM D5393
DIN 75201
Tutusma Dayanim FMVSS302
DIN 75200
SAE J369
ASTM D2859-70
Su Fitilleme SAE J913
Yaslandirma BS 3424: 1996 pt 12 (kaplanmis kumas) ASTM D2406-73
BS 4443 pt 4 Metot 11 DIN 53 378
BS 4443 pt 6 Metot 12 AATCC Metot 30

AATCC Metot 100
AATCC Metot 14
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4. OTOMOTIV DOSEMELIK KUMAS TASARIMI
4.1.Yeni Uriin Gelistirme

Yeni iirlin gelistirme, miisteri ihtiyaclarina cevap verecek fiziksel tiriinler veya
hizmetler yaratma amac1 glitmektedir. Bu siire¢ pazar firsatlari algisi ile baslamaktadir.
Uretim, satis ve teslimat islemleri ile birlikte iiriiniin veya hizmetin ticarilestirilmesi ile
son bulmaktadir. Arastirma ve gelistirme faaliyetleri ise bu siire¢ igerisinde 6nemli bir
rol oynamaktadir (Ulrich ve Eppinger, 2004).

Arastirma asamasi ile mevcut bilim, teknoloji, tiikketici davranisi, piyasadaki ¢cevre
verileri, lirtinlerin ve bilesenlerin mevcut 6zellikleri ile islev ve performans 6zellikleri
incelenerek gelistirme asamasina temel bilgiler saglanmaktadir. Gelistirme asamasinda
elde edilen arastirma bilgileri kullanilarak, somut bir iirline yonelik yapilan ¢aligmalar
ile yasanan gelismeler dogrultusunda, tasarim i¢in yeni bir kavram veya goriis yaratmak
amaglanir (Powell ve Cassill, 2006).

Yeni iiriin gelistirme siirecinde tutarh ilerleyebilmek, yaraticiligi tesvik etmek,
olusabilecek riskleri en aza indirgemek amaciyla belirli adimlara bagli kalarak
ilerlemek, fikirlerin basarili {iriinlere doniismesinde 6nemli bir etkendir. Urban ve
Hauser sekil 4.1°de gosterildigi gibi yeni iirlin gelistirme siirecini firsat belirleme,
tasarim, test etme, tanitim ve kullanim siiresi yonetimi olmak iizere bes adimda
smiflandirmistir. Bu siire¢ istenilen niteliklere uygun bir otomotiv désemelik kumaginin
gelistirilmesi i¢cin zemin saglamaktadir. Ancak otomotiv désemelik kumas gelistirme
sekil 4.1'de gosterilen modelden daha kompleks bir siireci icermektedir. Dosemeliklerin
aracta kullanilmadan oOnce bir¢ok kanaldan ve onay asamasindan gegmesi
gerekmektedir. Bu yiizden de karar verme silirecinde birgok insanin onay1 gerekmektedir
(Eason, 2009).

Urban ve Hauser’in olusturdugu yeni iiriin gelistirme modelinin diginda da birgok
model gelistirilmistir. Gelistirilen tiim modellerde farkli adimlar kullanilsa da siireg
pazar firsatlarmin algilanmasiyla baslamis ve iirlinlin piyasaya siiriilmesiyle
sonlanmistir. Dolayisiyla adimlarda farkhilik goriilse de amag¢ ayni kalmaktadir. Bu
slire¢ boyunca bir¢ok firmanimn katki saglamasi disiplinler arasi bir faaliyet oldugunu

gostermektedir (Choi, Powell, ve Cassill, 2005).
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Firsat Belirleme
Pazar1 tanima
Fikir yaratma

Devam Geri don

Tasarim

Miisteri ihtiyaglari Satis tahmini
Uriin Yerlestirme Miihendislik
Boliimleme Pazarlama bilesimi

Devam > Geri don

Test Etme
Reklam ve iiriin testi
On test ve 6n lansman tahmini
Deneme pazarlamasi

Devam Geri don

4

Tanitim
Lansman planlama
Lansmani takip etme

Devam Geri don

Kullanim Siiresi Yonetimi
Pazar tepki analizi
Rekabetci gozlem ve savunma
Vade sonunda yenilik

’

Uriin

Yeniden
yerlestirme

Sekil 4.1. Yeni iiriin gelistirme siireci (Urban ve Hauser, 1993, s. 38)

4.1.1. Tedarik zinciri

Otomotiv tedarik zinciri, hammaddeden liretime kadar, tasarlanmig bir koltugun
bitmis haliyle OEM'lere ulastigi bir dizi kademeden olusmaktadir. Tablo 4.1'de Kuzey
Amerika otomotiv dosemelik tedarik zincirinde baslica rol alan firmalar gosterilmistir.

Tablodaki kademeler "Tier" olarak belirtilmistir.

31



Tablo 4.1. Kuzey Amerika otomotiv dosemelik tedarik zincirinde onemli rol oynayan firmalar (Fung ve
Hardcastle, 2001; Powel , 2006; Rodgers, 2009; Eason, 2009, s. 28)

e = ety Dosemelik wl) Kopiik -t ey Koltuk s

& D Materyaller. & Kesjm Sistemleri OEM
Kimyasal (Kumas, der, Laminasyon | & Rl &
vinil) Kaplama
Dupont Unifi Guilford Mills | Foamex Techno- Johnson - | General -
Reliance Reliance Sage Shawmut Trim Controls Motors
Teijin Teijin Kawashima Faurecia HFI Lear Ford
Milliken Performan- | Seiren/ Grupo Copo | CNI Faureia Chrysler
ce fibers Viscotec Woodbridge | Seiren/ Magna Toyota
Aunde Aunde Viscotec Aunde Honda
American- Irvin TS Tech - | Nissan
Thierry Tachi-S USA Mazda
Hyundai/Kia
Volkswagen
Toray Toray BMW
Mercedes
BASF Eagle Ottawa Mitsubishi
Seton Isuzu
Garden State Suzuki

1 Subaru l

materyallerinin
firmalara satis1

Baslangicta ¢ok fazla otomotiv kumas tedarik¢isi bulunmamaktaydi. Kumaglar
OEM’lere tanitilmakta ve OEM tarafindan en iyi kumas se¢ilmekteydi. Tier 1 yani
koltuk iireticileri bulunmamakta ve koltuklar OEM’lerde iiretildiginden kumas
tedarik¢ileri direk olarak OEM ile calismaktaydi. Bu alan 1980’lerde gelismeye
baslamigtir. Tier 1 oOzellikle tiim koltuk bilesenleri iizerine calismis ve gelisme
kaydettikce kumas tedarikg¢ileri ile ¢calismaya baslamistir. Bu gelismeler dogrultusunda
kumas tedarikgileri hem OEM’in hem de Tier 1’in beklentilerini karsilamak zorunda
kalmistir (Eason, 2009).

Tedarikgilerin tiriin gelistirme siirecinde arastirma, gelistirme, iiretim, satis ve
pazarlama asamalarinin tiimiinde ISO 9000 gibi bilinen kalite prosediirlerine uymalar1
gerekmektedir. Tedarikgilerin kalite gereksinim kilavuzlar1 misterileri tarafindan
hazirlanmaktadir ve baslica amag miisteri memnuniyetini saglamaktir. Uriin gelistirme
stirecinde, 6zellikle Tier 1 olmak lizere tedarik¢ilerin hizla degisen ve gelisen diinyaya

ayak uydurmalar1 i¢in arastirma, gelistirme, tasarim ekipleri ve tesislerine sahip
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olmalari, istenilen isleve gelismis yontemler veya materyallerle daha ekonomik yollar
ile ulasmalar1 beklenmektedir (Fung ve Hardcastle, 2001). Tedarik zincirinde bulunan
firmalarin birbirleriyle isbirligi icinde ¢aligmalari, tasarim ve gelistirme silireglerinde

¢iktis1 alinacak {irliniin en basarili sonuglar1 elde etmesine yardimci olmaktadir (Powell,
2006; Eason, 2009).

4.1.2. Otomotiv dosemelik kumaslarinda yeni iiriin gelistirme siireci

En 1iy1 {irtin gelistirme stratejisi piyasa arastirmasiyla baslamaktadir. Mevcut pazar
alani, tiiketici davranislar1 ve etkili egilimler g6z oniine alinarak bu siirecin kapsami
belirlenir. Miisteri ihtiyaclarma cevap verebilecek ve rekabeti arttiracak nitelikte
arastirmaya ve gelistirmeye yonelik fikirlerin ve iirlinlerin desteklenmesi bu asamadaki
nihai amagtir. Otomotiv tasarimcilarindan motor hacmi, aracin dis govde stili ve
karakterine kadar bir biitiinlik olusturacak temalar dogrultusunda tasarimlarmi
gerceklestirmeleri beklenmektedir. Tedarikgilerin ise verilen direktifler dogrultusunda
ara¢ i¢cinde kullanilacak tiim bilesenleri marka imajma uygun olacak sekilde gelistirmesi
gerekmektedir (Powell, 2006; Bruce ve Cooper, 2000; Urban ve Hauser, 1993).

OEM'in renk ve doseme tasarim ekipleri tasarim siirecine basladiklarinda, tiim
iirin gelistirme siireclerinde oldugu gibi marka imajin1 koruyarak aracin kalitesine ve
tasarim Dbiitiinliigline uygun pazar ihtiyaglarin1 karsilayabilmek amaciyla pazar
arastirmas1 yapmaktadir. Yapilan arastrmalar dogrultusunda OEM'ler yenilik¢i
fikirlerini belirli koltuk, deri ve kumas tedarik¢ilerine sunumlar yaparak iletmektedirler.
Sunumlar marka imajina ve arag¢ igin yeni bir yon ¢izmeye yonelik olmaktadir. Verilen
bilgiler hikdye panosu, ilham verici resimler, elde edilen piyasa verileri, tiiketici
sosyodemografik profilleri, tercih edilecek renkler ve piyasadaki diger kumas 6rnekleri
ile desteklenerek sunulmaktadir (Powell, 2004). Miisteri ihtiyac1 ya da talebi olarak
tedarikcilere iletilen tasarim talimatlarindan performans ve maliyet kontrolii gibi
oncelikler ayn1 zamanda satin alma ve miihendislik ekiplerini de kapsamaktadir
(Powell, 2006).

Tanitimlarin yapilmasiyla birlikte yeni bir dosemelik kumas gelistirme siireci
resmi olarak baglamaktadir. Bu siire¢ icin bir zaman c¢izelgesi belirlenir ve
tedarik¢ilerden OEM'in yaptigi sunumlarda kullandig1r verileri baz alarak {iriin
gelistirmeleri beklenmektedir. Bu noktada tasarimcmin rolii, marka kimligi, tiiketici

davranis ve degerleri, yasam tarzi ve donemin egilimlerini aragtirarak hem tasarim hem
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de teknik agidan istenen Ozellikleri karsilayacak tasarimlar olusturmaktir. Gelistirilen
tasarimlarin belirlenen hedefler kapsaminda yapilmasi gerekmektedir. Bu sebeple
tedarikgiler mevcut kaynaklara ve proje beklentisine bagli olarak farkli kalitelerde
degisik cevaplar vermektedir. Ortaya ¢ikan iirlinler ise hedeflenen fiyat noktalarinda
miisteri talebini kargilamalidir (Powell, 2004).

Sektorde belirli bir ara¢ icin belirli kumas tedarikgileri ile uzun siireli iligki
kurulmasi, diger tedarik¢ilerle yasanabilecek risklerin engellenmesi adina olumlu bir
yaklagimdir. Yeni bir tedarik¢i ile caligilabilmesi i¢in tedarikgilerin de§isimi tesvik
edecek nitelikte yenilik¢i goriintimler, gelistirilmis performans oOzellikleri ve de iyi
derece tasarim hizmetleri sunmasi gerekmektedir (Powell, 2004).

Her tedarike¢i bilgisayar destekli tasarim simiilasyonlar1 ya da kumas numuneleri
treterek ¢esitli tasarimlarini gorsel olarak gelistirir. Tasarimlar teknik gereklilikler
diistiniilerek olusturulur ve bu siireg, siirekli doniit alarak ilerler. Gelistirilen tasarimlar
incelenir ve tasarim kararmdan sorumlu OEM tasarimcilar: tarafindan tasarim onaylar1
verilir (Powell ve Cassill, 2006). Bu siiregte tasarlanan désemeliklerin miithendisler
tarafindan laboratuvarda test edilerek degerlendirmeleri yapilir, miisteri standartlarmni
karsilayip karsilamadigi belirlenir. Sonuglar ise gelecekteki tasarimlar: i¢in tasarimciya
referans olarak sunulur (Powell, 2006). Sekil 4.2 ve 4.3’te otomotiv désemelik kumas
tasarim silirecinin akis semalar1 verilmistir. Sekil 4.3’te Powell ve Rodgers tarafindan
ayrintili bir sekilde gelistirilen sema, sekil 4.2°de yine Powell tarafindan gelistirilmis ve

daha basite indirgenerek gosterilmistir.

Sekil 4.2. Otomotiv dosemelik tasarim se¢im siireci akig semast (Powell, 2003; Powell, 2004, s. 9)
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OEM OEM NUMUNE
Pazarlama Satin alma GELISTIRME
TOEM Estetik 5| Kumas
anitim Ureticisinin
Yaniti
OEM OEM Satin
Miihendis r\ alma (maliyet
Basansiz (Sartnameye ve lojistik
Tier 1 uygunluk) uygunluk)
degerlendirmesi:
kesim ve dikim .
uygunlugu, kumas Aday Seimi
islevselligi, Kumas
/,:l dayaniklilik (3-D) ve Tier 1 kriteri tedarikgisi (OEM
leri degerlendirme (Uretilebilirlik sartname test
o verileri, Z-U)
kriteri) U
AV4 OEM Renk
OEM Ornegi
Kumas Yap1 Ham
Onay1 Malzemeler ve
Tekstiller
OEM ‘ Kumas OEM
Renk Tedarikeisi Miihendislik Kumag
Renk Kriterleri Tedarikcisi
Rercl)k Parca <« Omegi Renk Ornek Onayi
nayl Onaylandi
: Uretim
Tier 1 Parametreleri

OEM iirini
hazir

Sekil 4.3. Otomotiv dosemelik tasarim se¢im siireci akis semasi (Powell ve Rodgers, 2006;

Eason, 2009, s. 29)
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4.2. Otomotiv Dosemelik Kumaslarinda Temel Tasarim Unsurlan

Tasarim, yasamin her alaninda 6nemli bir yer edinmistir ve glinlimiizde gelisen
teknoloji ile birlikte paralel bir gelisme gostermektedir. Bireylerin kullanimima ydnelik
gelistirilen teknik tasarim iiriinlerinden Oncelikle kullanim amacina yonelik islevini
yerine getirmesi ve kullaniciya estetik bir haz vermesi beklenmektedir. Tasarim niteligi
tagtyan {driinler, tasarim Ogeleri ve tasarim prensiplerini iginde barindirmaktadir.
Tasarim siirecinin 6dnemli bir pargasi olan nokta, ¢izgi, diizlem, hacim, renk, doku, 151k,
bi¢im ve form temel tasarim 6gelerini olusturmaktadir. Kumasin ¢izimi, deseni, dokusu,
rengi ve kumagin bigimlendirilecegi {iriinde aldig1 form, tasarlanan kumasta g6z oniinde
bulundurulan temel tasarim 6geleridir. Tasarim hazirlanirken temel tasarim 6gelerini
kullanarak, belirli bir estetik deger olusturmak i¢in tekrar, aralikli tekrar, uygunluk,
zithk, koram, egemenlik, denge ve birlik ilkeleri uygulanmaktadir (Baser, 2005, s. 130).
Kumastan beklenen performanstan ziyade géze hitap eden bu unsurlar tasarimin estetik
yanini On plana ¢ikartmaktadir ve bu insanlar {izerinde iriinii tercih etmeye yonelik
psikolojik bir alg1 yaratmaktadir.

Otomotiv dosemelik kumaslarin tasariminda da temel tasarim 6geleri ve tasarim
prensipleri esastir. Ancak herhangi bir kumas tasariminin otomotiv dosemelik kumasg
tasarimimdan ayirt edilen 6zelligi, tasarimm OEM’ler tarafindan verilen performans
parametreleri  dahilinde gergeklestirilmesi  gerekliligidir. Dolayisiyla otomotiv
dosemelik kumas tasarim siirecinde dikkate alinmasi gereken onemli tasarim unsurlar1
bulunmaktadir ve bunlar asagidaki gibi siralanmistir (Powell, 2004, s. 10-11).

e Performans

o Iplik

e Ddsenebilme uygunlugu
e Desen

e Renk

e Parlaklik
o Tuse
e Maliyet

e Farklilasma
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Bu unsurlar, kumasin tasarimi ve yapisal ozellikleri bakimmdan ydnlendirici
degiskenlerdir. Kumas performansi, otomotiv désemelikleri i¢in vazgecilemez baslica
unsurlardandir ve aragta bulunan her tiirlii parca i¢in temel bilesen niteligi tagimaktadir.
Bu noktada iiriin performansi ile marka ve tedarik¢ilere giiven saglamak oldukca
onemlidir (Powell, 2004).

Otomotiv désemelik kumas gelisimini belirleyen iki faktdr vardir. ilki, polyester
lifinin kullanim1 ve ikincisi ise, kumas gelistirmenin lif ve iplik bilesenlerine bagimli
olusudur. Aragtaki dosemelik kumaslardan beklenen baslica 6zellik yiiksek asinma
direnci ve UV direncidir. Polyester ise sahip oldugu performans 6zellikleri ile baskin
olarak tercih edilen otomotiv dosemelik kumas lifidir ve maliyet acisindan da uygun bir
segimdir. Ancak gerekli performans ozelliklerini kargilayabilen polyester, tasarim
acisindan ¢esitliligi smirlandirmaktadir. Bu siiregte iplik karakteristigini ve |if
ozelliklerini degistirmeksizin yeni goriinimler ve performans 6zellikleri gelistirmek
oldukg¢a zordur (Powell, 2004).

Arag koltuguna désenen kumaslarm goériiniimiinde herhangi bir burusukluk ya da
biizgiiniin olmamasi gerekmektedir. Bu yiizden kumasin diizgiin désenebilmesi koltuk
goriiniimiinii ~ etkilemektedir. Tasarlanan kumasta esneklik, kumasin koltuga
dosenebilmesi i¢in 6nemli bir faktordiir. Esneklik orant uygulamaya bagh olarak %8 ve
%10'dan daha fazlasini gerektirebilir. Orgii kumaslar bu talebi kolayca karsilayabilse de
dokuma kumaslarin da karsilamas1 gerekmektedir. Elastik ipliklerin kullanimiyla
kumasa esneklik kazandirilabilir, ancak bu maliyeti de arttirmaktadir (Powell, 2004).

Otomotiv doésemelik kumaslar1 i¢in desen tasarimi {iriiniin karakteristigini
gosteren temel faktorlerden birisidir. Farkli formlar olusturulan desenler aracin tasarim
stilini temsil etmektedir. OEM'ler tarafindan yapilan sunumlarda ya da belirtilen tasarim
talimatlar1 dogrultusunda belirlenen temalardan yola ¢ikilarak desen tasarimlari
gerceklestirilmektedir. Ayn1 zamanda kumasin aragta dekoratif bir unsur olmasi, desen
tasarimini tiiketici agisindan onemli kilmaktadir. Goze hitap eden bir desen tasarimi
araca estetiklik katmakta ve kumas iizerinde sanatsal bir cekicilik yaratmaktadir
(Powell, 2004).

Diger unsur ise renk kullanimidir. Aragta kullanilan renk standartlar1 OEM
tasarimcilar1 tarafindan belirlenir. Tedarikgiler tarafindan kullanilan renklerin belirli bir
aralikta eslesmesi gerekir ve bu, belirlenen renk standartlar1 ile saglanmaktadir. Aragta

kullanilan plastik, vinil, deri, metal ve her tiirlii tekstil malzemesi ayni standartlar iginde
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renk eslesmesine uymalidir. Bunun sebebi ise kullanilan her tiirlii malzemenin farkl
151k kaynaklar1 altinda farkli goriinebilmesidir. Kullanilan renklerin aragta dil birligi
olusturmas1 adina metamerik eslestirmeyi karsilamasi gerekmektedir (Powell, 2004).

OEM tasarimcilart i¢in kumasin goriintlisii ve performans: kadar tusesi de
onemlidir. Kumas dokusunun tende biraktigi yumusaklik hissi tiiketici tizerinde konfor
ve estetik alg1 yaratmaktadir. Ayn1 zamanda tiiketici i¢in daha samimi bir ortam algisi
da olusturmaktadir. Yumusaklik hissi havli kumaslar ile elde edilmektedir. Ancak
ekonomik baskilar ve moda faktoriiyle birlikte havli kumaslardan uzaklasildik¢a, daha
cok diiz orgii ve dokumalar pazarda hakim olmaya baslamistir. Bu durumda miisteri
tercihi hem yliksek dayaniklilik beklentisini karsilamasi hem de yumusaklik hissi
vermesidir. Diliz kumaglar ile bu beklentileri karsilamak birtakim zorluklar1 beraberinde
getirmektedir. Diiz kumaslardan havli tuse elde edebilmek i¢in kumasa sardonlama,
igneleme ve fircalama gibi bitim islemleri uygulanmaktadir. Bu islem sonrasinda
kumasm performans 6zellikleri zayiflayabilmektedir. Ancak tasarimin ve kumasin yapi
biitiinliigliniin bozulmamas1 gerekmektedir. Tuse, miisteriye gore degisebilen subjektif
bir degerlendirme olsa da, otomotiv dosemelik kumaslar1 gordiigii islemlere ragmen
renk ve desen Ozelliklerini kaybetmeden beklentileri karsilamalidir (Powell, 2004,
2006).

Maliyet unsuru kumasm tasarim ve yapisal Ozelliklerinin gelistirilebilmesi
acisindan kisitlamalar1 beraberinde getirmektedir. Her gecen giin yasanan yeniliklerle
birlikte performans standartlarindaki artis maliyete de yansimaktadir. Ancak sektorde,
ayni Ozelliklere sahip iirliniin daha az fiyata daha fazla iyilestirmeyle birlikte daha kisa
stirede ulasabilmesi amaglanmaktadir. Bu da rekabet¢i bir pazar ortami yaratmaktadir.
Karsilanmasi beklenen niteliklerin yiiksek olmasi ve maliyetteki simirlandirmalar tezat
bir durum olusturmaktadir. Bu sebeple gelistirilmis bir¢ok teknoloji fiyat yapilarina
uymadigi i¢in dikkate alinmamaktadir (Powell, 2004).

OEM tasarimecilar1 i¢in liriiniin miisteri iizerinde biraktigi alg1 6nemlidir. Aragtaki
en kiigiik detay bile markayr etkilemektedir. Bu yiizden de OEM tasarimcilari
tedarik¢ilerden aracin marka karakterini gii¢lendiren bilesenler gelistirmelerini ve

detaylardaki yenilikler ile rakiplerinden farklilagabilmeyi istemektedir (Powell, 2004).
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4.3. Otomotiv Dosemelik Kumaslarinda Renk Kullanimi

Otomobilde kullanilan tiim tekstil malzemeleri goriiniis agisindan i¢ tasarim 6gesi
olarak diisliniilmekte ve bir biitiin olarak ele alinip kullanilmaktadir. Segilen malzeme,
tasarim ve renk otomobilin tarzi ve performanstyla ilgili tiiketicinin fikir sahibi olmasini
saglayan gorsel bir sunum niteligi tasimaktadir. ik bakista otomobildeki biitiinliigii
saglayan renktir. Dosemeliklerde kullanilan renk i¢ tasarim alanini etkileyen ve ig
tasarimdaki vurguyu 6n planda tutan bir faktordiir. Insanlarin gorsel algis1 ve gevreyle
koordinasyonu tizerinde oldukga etkilidir. Bu sebeple, renk faktorii insan zihninde
onemli bir konumdadir (Ru, 2006; Shan ve Liping, 2011).

Otomobilde tercih sebebi olan renkler sadece gorsel agidan tiiketiciyi cezbetmek
adina yapilmis se¢imler degildir. Temelinde bir¢cok sebebe ve isleve dayanmaktadir.
Kumaglarin farkli malzemelerle nasil gosterilecegi, renk farklilig1 sorununun nasil
coziilecegi, renklendirme siirecinde psikolojinin, optiklerin ve estetigin nasil
degerlendirilmesi gerektigi gibi bircok konuyla baglantilidir. Kumasim giines 1sinlarina
maruz kalmasi, kullanilan malzemenin fiziksel ve kimyasal yapisi, kumasin gordiigi
islemler renk farkliliklara sebep olabilecek unsurlardir. Désemelik kumaglar sadece
anti-bakteri 6zellikleri, UV dayanimi, temizleme kolaylig1 gibi yerine getirdigi teknik
islevlerle smirlandirilmamali, ayn1 zamanda stiriiciiye rahatlik hissi uyandirarak giivenli
bir siiriis ortami olusturmaya tesvik edici niteliklere sahip olmalidir. Bu sebeple,
renklerin kisi iizerindeki psikolojik etkisi gdz Oniinde bulundurularak, otomobilin
giivenligi ve konforuyla baglantili olan renk tasarim ilkeleri dikkate alinmasi gereken
bir unsurdur (Ru, 2006).

Rengin kisi iizerinde biraktigi algi olduk¢a dnemlidir. Ancak renk sadece kisinin
algis1 tizerinde degil, psikolojik aktiviteleri ve ruh hali iizerinde de etkilidir. Her seyden
once bir goriiniime sahip olmasi, hem gorsel hem de estetik duyular1 bir araya
getirmistir. Renk psikolojisi de g6z Oniinde bulundurularak yerine getirilen islevlerin
estetik bir sekilde sunulmasi gerekmektedir. Renklerin insanlar iizerinde biraktigi etki
ile kendilerini nasil hissettirdigi arasinda ortak bir iliski s6z konusudur. Bu durumda,
ucuk ve mat renkler kullanilan bir ortamin kisi lizerinde rahatlik hissi uyandirmasi gibi
bir 6rnek vermek miimkiindiir (Ru, 2006).

Dosemelik kumaslarda kullanilan renkler kumasin kalitesi iizerine bir yargi
olusturabildigi gibi bir ¢cagin ya da toplumun diislincesini ve anlayismi da somutlastirir

niteliktedir. Ayn1 zamanda renk, kiiltiirel tastyici olarak kabul edilmektedir (Ru, 2006).
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4.3.1. Renk uyumu

Tasarimin  baslica unsurlarindan biri renktir. Renklerin kendi iginde
kullanilmasiyla ya da renk ve desen unsurlarinin bir arada kullanilmasiyla bir ahenk
yaratmak istenmektedir ve bu ahengi yaratmak icin belirli dengelerin olmasi
gerekmektedir. Renklerin birbiri arasinda kullanilarak dengenin saglanmasi i¢in baslica

ana kurallar vardir. (Acuner, 2001)

:,..,\

L8

Sekil 4.4. Renk cemberi (http-6)

Acuner’e (2001, s. 114) gore renklerin birbiriyle iliskisi, her rengin kokenine,
degerine ve doygunluguna gore ve iizerine gelen 151k 1smlarmin giiciine ve gelis agisia
bagli olarak ¢evresindeki diger renkleri etkilemekte ve onlardan etkilenmektedir. Bu
nedenle biitiin renkler yanlarindaki renge gore olduklarindan daha degisik goriiniirler.
Renk c¢emberi kirmizi, sar1 ve mavi olmak tlizere {ic ana renkten olusmaktadir. Ana
renklerin karisimlarindan ise turuncu, yesil ve mor gibi ara renkler olusmaktadir. Ara
renkler ana renklerin yanina geldiklerinde diger ana renge daha yakin goriinmektedirler.
Turuncunun, sarinm yanmda daha kirmizi, kirmizinin yaninda daha sar1 géziikmesi gibi.
Ana renkler kendi kontrasti ile yan yana geldiginde ise daha doygun ve parlak
goziikmektedirler. Sekil 4.4’de renk c¢emberinde goriilecegi gibi ana renklerin tam

karsisinda bulunan renk, ana rengin kontrastidir. Kirmizinin tam karsisinda bulunan
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yesil ile, sar1 mor ile ve mavi turuncu ile yan yana geldiginde daha parlak
goziikmektedir (Acuner, 2001).

Renklerin birbirlerini etkilemesi ve etkilenmesi disinda, renk g¢emberindeki
konumuna gore kontrast, agiklik-koyuluk, sicak-soguk, uyumluluk-uyumsuzluk
iligkileri de vardir. Agik ve koyu renkler yan yana geldiklerinde renk degerleri ortaya
cikmaktadir. Bu durumda agik renk daha agik, koyu renk daha koyu goriinmektedir.
Canli ve dinamik olan sicak renkler, yumusak ve sakin olan soguk renkler ile
dengelenerek kullanilmaktadir. Renk ¢cemberindeki konuma goére birbirine komsu olan
kirmizi-turuncu, turuncu-sari, sari-yesil, yesil-mavi, mavi-mor ve mor-kirmizi uyumlu
renkler iken, renk gemberinde yan yana olmadigi gibi karsitta olmayan kirmizi-sari,
sari-mavi, mavi-kirmizi, turuncu-yesil, yesil-mor ve mor-turuncu uyumsuz renkleri
olugturmaktadir (Acuner, 2001).

Renk degerlerinin birbirleriyle dengeli kullanimi ile renk uyumu saglanmaktadir.
Rengin kullanildig1 alanda yarattigi uyum ile ruh ve fizyolojide de dengeli bir durum
yaratilmaktadir. Otomobilin farkli bolgelerinde dokuma, 6rme ve nonwoven gibi farkh
kumas tiirleri kullanilmaktadir. Bu sebeple, otomobilde kullanilan biitiin kumas
tiirlerinde rengin uyumlu eslesmesi 6nemli bir konudur. Koltuklar i¢in kullanilan kumasg
tiri genellikle dokuma olmaktadir. Dokuma kumasta renk alanmi, farkli renk
noktalarindan ya da birbiri i¢ine geg¢mesinden olusmaktadir. Saf bir renk karesi

olusturabilmek i¢in ¢ozgii ve atki ipliklerinin ayn1 olmas1 gerekmektedir. Aksi takdirde

karisik bir renk elde edilmektedir (Ru, 2006).

4.3.2. Rengin psikolojik etkisi

Dogru renk degerleriyle renk uyumu elde edilmektedir. Elde edilen renk
uyumunun degerini arttirmak icin rengin insanlar iizerinde biraktigi duygular ve
psikolojisi hakkinda bilgi sahibi olmak gerekmektedir. Rengin bir dili ve anlam1 oldugu
caglar boyunca var olan ve kabul goren bir durumdur. Insanlar bilingli ya da bilingsiz
bir sekilde renge tepki vermektedir. Hangi alanda hangi amagla kullanildig1 ve verilmek
istenen duyguya gore renk se¢imi yapilmaktadir. Renk, dikkat g¢ekici, canlandirici,
neselendirici, dinginlestirici ya da can sikict gibi uyarict ve bastirict bir gilic gorevi
gormektedir. Gorsel renk uyarani, kan basincina, ruh haline, zihinsel, sinirsel ve kas

aktiviteleri tizerine agik bir sekilde etki etmektedir (Forbes, 1922).
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Rengin kaynagi, boyutu veya uyumu haricinde, farkli renklerin kisisel hisler ve
duygular iizerindeki etkileri, agik renklerin neden daha ¢ok neselendirici ve canlandirict
oldugu, fiziksel bir temas olmadig1 halde neden renklerin sicak ya da soguk olarak
isimlendirildigi gibi bir¢ok soruyu renk psikolojisi ¢aligmalar1 cevaplamaktadir. Renk
skalasinda kirmizi taraftaki renkler sicak, mavi taraftaki renkler soguktur. Insanlarda
sicak algisini uyandiran giinestir ve giinesin rengi sar1 oldugundan sar1 ve sar1 igeren
renk tonlar1 sicak renkler olarak adlandirilmaktadir. Sicak renklerin kullanildig: alanlar
insan {lizerinde uyarici, samimi, nese verici ve enerjik bir etki birakirken, soguk renkler
sakinlestirici ve dinlendirici bir etki yaratmaktadir. Bu durum rengin beyaza ve siyaha
yakmligma gore degisiklik gostermektedir (Forbes, 1922).

Otomotiv dosemelik kumaslarinda renk tercihleri bolgelere, arag modeline, yer ve
tilketici gruplarma gore degisiklik gostermektedir. Ayni zamanda rengin kiiltiirel
Ozellikleri yansitmasi iilke bazinda farkl renk tercihlerini de dogurmustur. Genel olarak
dosemelik kumaslarda hakim olan renkler gri, mavi, krem, sar1 ve kahverengidir. Bu
renklerin arasindan yaygin olarak tercih edilen renk ise gridir. Gri, tim renk
kontrastlarinin kayboldugu nétr bir renktir ve bu insan iizerinde gorsel agidan giivenli
ve rahat bir ortam algis1 uyandirmaktadir (Yakartepe ve Yakartepe, 1989; Shan ve
Liping, 2011).

4.3.3. Renk Kkiiltiirii

Caglar boyunca diinya iizerinde yasayan insan topluluklar1 i¢in renk 6nemli bir
gorsel unsur olmustur. Zaman i¢inde farkl cografyalarda, kiiltiirlerde, dini torenlerde
insanlar i¢in farkli anlamlar ifade eder hale gelmistir. Rengin psikolojik anlami1 evrensel
kabul edilse de, toplumlardaki kiiltiirel anlam1 degisiklik gostermektedir. Her renk her
kiiltiirde farkli anlamlar ifade etmektedir. Bu sebeple, toplumlarin kiiltiirel degerleri,
etnik yapilar1 renk segiminde 6nemli bir faktordiir (Oksiiz, 2004; Haller, 2017).

Bat1 toplumlarinda beyaz safligi temsil ederken, Cin’de kotli sans olarak kabul
edilmektedir. Mor, bat1 kiiltiirlerinde kralligin rengiyken, Tayland’da ise yastaki
dullarin rengidir (Haller, 2017, s. 345). Siyah bir¢ok iilkede yas rengi olarak kabul
edilirken, Misir’da yeniden dogus anlamina gelmektedir. Sarmnim ise bati kiiltlirlerinde
nese, mutluluk ve yeni yasam getirdigine inanilirken, Fransa’da kiskanglikla
iliskilendirilmektedir (Oksiiz, 2004). Farkli kiiltiirlerde renklerin ifade ettigi anlamlar
tablo 4.2°deki gibidir.
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Tablo 4.2. Farkl: kiltiirlerde renk degerlendirmesi (Cekinmez, 2010, s. 7)

Renk Bat1 Avrupa Cin Japonya Hindistan Orta Dogu
ve ABD
e e

Sar1 Dikkat, Onur, sadakat Sayginlik, Mutluluk,

korkaklik, nese asalet, zenginlik
ve mutluluk gocuksuluk,
seving
A e Iy o

Slyah Oliim, kétiiliik Koétiiliik Kaétiiliik Gizem,
kotilik
Beyaz Saflik, erdem Oliim, yas Saflik, yas

algakgonulluluk

Otomotiv endiistrisi diinya ¢apinda yayilim gostermektedir. Dolayisiyla bir¢ok
topluma, kiiltiire, etnik yapiya, cografyaya, iklim kosullarina, farkli yas gruplarina,
cinsiyete ve kisilerin refah diizeyine hitap etmesi gerekmektedir (Cekinmez, 2010).
Farkli kiiltiirlerde renk tercihini etkileyen bu faktorlerin tasarimcilar tarafindan géz
oniinde bulundurulmasit gerekmektedir. Otomobilin pazara siirilecegi iilke ve
toplumunun kiiltiirel degerleri dikkate almarak otomotiv désemelik kumaslarinda renk
tercih edilmektedir. Otomotiv sektoriinde yogun olarak kullanilan renklerin iilkelere
gore ifade ettigi anlamlar tablolar ile birlikte asagidaki gibi agiklanmistir.

Gri ve tonlar1 otomobilde yaygin olarak kullanilan renklerin basinda gelmektedir.
Notr bir renktir. Fazla goze ¢arpmayan bir renk olmakla birlikte dengeyi, otoriteyi
cagristirmakta ve kontrolii temsil etmektedir. Bir¢ok kiiltiirde modern ve teknolojik bir
goriiniim algis1 yaratmaktadir (Cekinmez, 2010). Tablo 4.3’de goriildigii gibi farkli
kiiltiirlerde farkli anlamlara gelmektedir. ABD’de grinin kullanildig1 bir {iriin pahali
algis1 yaratirken Asya’da tam tersi bir alg1 yaratabilmektedir. Arag icinde ve disinda en

¢ok kullanilan renktir.
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Tablo 4.3. Gri renginin farkl: kiiltiirlerdeki anlamlar: (Cekinmez, 2010, s. 13)

o Asya, Pasifik
Dogu Bati Almanya ABD Japonya Kiyilart
Sikict .
i Pahali bir
monotonluk, . . Olgunluk,
Yardimeilar, basitlik, Ulus?.l ?Zel bir dl.”u.m’ muhafazakarlik Ucuzluk
seyahat e e iriin sakinlik ve
hiiziinlii bir ve yaslilik
nezaket
durum

Otomotiv endiistrisinde en ¢ok kullanilan renklerden bir digeri siyahtir. Giici,
otoriteyi ve gelismisligi temsil etmektedir (Cekinmez, 2010). Tablo 4.4’te farkli
kiiltlirlerdeki anlamlar1 goriilmektedir. Ara¢ gdvde rengi olarak kullanildigi gibi arag
icinde ¢esitli tekstil materyalleri ve plastik aksamda da yogun olarak kullanilmaktadir.
Arag icinde tek renk olarak siyah tercih edilebildigi gibi farkli renklerle kombinlenerek

arag Stiline uygun goriiniimler yaratilabilmektedir.

Tablo 4.4. Siyah renginin farkl: kiiltiirlerdeki anlamlar: (Cekinmez, 2010, s. 13)

. A Biiyiik
Bati Cin Japonya Hindistan Tayland Britanya
Cenaze,
oliim,yas, -
sevgililer giinii SIS, Yas, uygun
2 Geng ¢ocuklarm kot sans, Ac1 ve '
(turuncu ile renaidir miikemmellik Dokunulmazlik Giriime kiyafet,
birlikte), kotii gidir. : ¢ taksiler
arkadaglar ve Ve st
isyan
Ispanya Yugoslavya Misir Aztek ABD
Glig, oltim,
Zenginlik Eskinin kiyafeti Y;:glgzn Savas, din klg t;;?;iﬁf
gue

Kahverengi, genel olarak giivenirlik ve dayaniklilik gibi anlamlar1 ifade

etmektedir (Cekinmez, 2010). Cogunlukla iist segment araglarin i¢ tasariminda

kullanilmaktadir. Tablo 4.5’de farkli kiiltiirlerdeki anlamlar1 verilmistir.
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Tablo 4.5. Kahverenginin farkl kiiltiirlerdeki anlamlar: (Cekinmez, 2010, s. 14)

- Avustralya . Budizm, Amerikan
Bat Japonya Hindistan Aborjinleri Kolombiya Hristiyanhk Yerlileri
Saglik
s Satiglarin Lo
BSUEERING | Bt eate | Vs Toprak iyi Al | | Al
giivenirlik, ] ] glicli
gitmemesi
sadik olma

Mavi, tiim renkler arasmdan en giiveniliri olarak kabul edilmektedir (Cekinmez,

2010). Daha ¢ok ara¢ govde rengi olarak kullanilmaktadir. Arag¢ iginde kullanimi ise

daha ¢ok siyaha yakin olan laciverttir. Koltuk dosemelik kumaslarinda diger renkler ile

birlikte efekt vermek amaciyla kullanilmaktadir. Tablo 4.6’da farkli kiiltiirlerdeki

anlamlar1 verilmistir.

Tablo 4.6. Mavinin farkli kiiltiirlerdeki anlami (Cekinmez, 2010, s. 9)

Bati Cin Japonya Kore Iran
Depresyon, Oliimsiizliik Giinliik yasam Yas Cennet ve
liziint, ruhsallik
muhafazakarlik,
giivenirlik,
isbirligi
Misir Meksika Bel¢ika ABD
Erdem, Giiven, sessizlik, Diger Bat1 Bagimlilik, giiven,
kotiiligin yas kiiltiirlerinin otorite
uzaklastirilmasi tersine mavi kiz
bebekler igin,
pembe ise erkek
bebekleri i¢in
tercih edilir.

Kirmizi, sar1 ve yesil otomotiv sektoriinde genellikle ara¢c gévde rengi olarak

kullanilmaktadir (Tablo 4.7, 4.8, 4.9). Ara¢ icinde ise genellikle plastik aksamda ve

dikiglerde kullanilmaktadir. Arag¢ stiliyle biitiinlik saglayacak sekilde az miktarda

kullanilmaktadir.
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Tablo 4.7. Kirmuzimin farkly kiiltiirlerdeki anlami (Cekinmez, 2010, s. 8)

Dogu Bat1 Japonya Yahudi
Tr Heyecan, tehlike, | ; .
iGgi' o I:{‘tl)?se ik e || o $a£j’ﬂ‘:r;‘g“1“k’ Dinsellik, bolluk | Fedakarlik, giinah
EYEIS durdurma
Hindu Hindistan G. Afrika Rusya ABD
Nese, hayat, Saflik, Bolsevikler,
enerji ve dogurganlik, komiinizm ve Cumbhuriyetgci Parti
yaraticilik zenginlik giizellik
Tablo 4.8. Sarimin farkl kiiltiirlerdeki anlami (Cekinmez, 2010, s. 9)
Bati Cin Polonya Misir Japonya
Umut, zarar ve . Kraliyet,
Korkaklik Guida, kraliyet tanrisallik Yas Cesaret, hayat
Hindistan islam Yunanistan Fransa Rusya
Thiccar, sar1 ve
safran saris1 Miikemmel bir e Geleneksel nikah
L . Uziintii Kiskanglik g
kutsal ve iyilik inanci rengi
renkleri
Tablo 4.9. Yesilin farkh kiiltiirlerdeki anlami (Cekinmez, 2010, s. 10)
Bati Cin Japonya Irlanda
Ilkbahar, yeni Yesil sapka kotii bir Taze ve sencli¥in ven :
dogum, ilerleme, izlenim birakir. Koti a ammg; tergnsgil e(}ller Ulkenin tamaminin ve
Saint Patrick Giinii, ruhlari, yesim tasimi, yas : Giiney’deki Irlandali
. . I vy Sonsuz yasamin o g
Yilbasi rengi erdemi ve giizelligi e Katoliklerin semboliidiir.
o2 . sembolidiir.
(kirmizi ile birlikte) temsil eder.
Islam Diinyas: ve - . . -
Orta Dogu Israil Suudi Arabistan Ingiltere
Ingiliz yar1s arabasi yesil
: renktedir. Koyu yesil
Hayat ve Islam Koti haber Zenginlik ve prestij renk yiiksek hiz ve

performansli arabalari
sembolize eder.

4.4. Ulkelere Gore Otomotiv Endiistrisinin Renk Kullanimi

Otomobiller farkli bir tasarim kiiltiirii ve tasarim stiline sahiptir. Diinya ¢apindaki

otomobil tasarimlar1 iilkeye, markaya ve Kkiiltiire gore degisiklik gostermektedir.

Otomobillerde tercih edilen renkler tiiketici begenisine, tercih eden tiiketici yas

araligina, yansitilmak istenen tarza, kiiltiirel 6zelliklere, kullanildig1 bdlgenin cografi

ozelliklerine gore farkliliklar gostermektedir. Diinyada ¢ok sayida otomobil markasi

olmakla birlikte, hepsi kendine 6zgii bir stile ve karaktere sahiptir. Her toplumun sosyal

ve kiiltiirel karakteristikleri farklidir. Otomobilin tasarim stili, aragta tercih edilen renk
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ve desen secenckleri bu farkliliklar1 yansitmaktadir. Tablo 4.10°da iilkelere gore
otomobillerin sahip oldugu tasarim 6zellikleri goriilmektedir.

Bir otomobilin tasarim stilini yansitan ve tiiketici ac¢isindan gorsel olarak en
cezbedici alanlarindan birisi de, aragta kullanilan kumas ve tamamlayicisi olan rengin
otomobildeki uyumlu kullanimidir. Hali, koltuk dosemeleri, tavan kaplamalari, kap1
kaplamalar1 ve gosterge panellerinde kullanilan malzemelerde tercih edilen renkler
aracin tasarim stilini yansitmaktadir. Bu sebeple dosemeliklerde tercih edilen renklerin

arag Stiline uygun olmasi gerekmektedir.

Tablo 4.10. Ulkelere gore otomobillerin tasarim ozellikleri (Hou ve Fu, 2012, s. 284)

.. . Birlesik ;
Ulke Amerika | Almanya Krallik Fransa Italya Japonya Kore
Stil, q Lukrsl’hk PI(:r[:;i, Klasik, Moda, Sanatsal, | Ekonomik, | Kullanisl,
Karakter ayra SIp Asil Romantik | Yaraticilik Hassas Hafif
uyandirici sahibi

Diinya otomotiv endiistrisi Japon, Alman ve Amerikan otomobilleri olmak tizere
¢ stile ayrilmistir. Japonya, geleneksel kiiltiir ile modern kiiltiiriin sentezinden olusan
tasarim Ozelliklerini tasimaktadir. Japonya'nin geleneksel ulusal estetigi, dini ve giinliik
hayati ile geleneksel tasarim yakindan bir iliski i¢gindedir. Modern tasarimlar ise ¢arpici
ve yenilik¢i olmakla birlikte Japon estetik fikirlerinden ayri tutulamaz. Japon
otomobilleri ferah, rahatlatici bir i¢ tasarim olusturmaktadir. Baglica Japon otomobil
markalar1 Toyota, Nissan ve Honda'dir. Toyota, Japon otomobil kiiltiirii ve gelisim
egilimlerini yansitmaktadir (Hao ve Zhao, 2013).

Bat1 Avrupa'da yer alan Almanya'nin yiizlerce yillik otomobil kiiltiiriinii, cografi
sartlari, sosyal gelenekleri ve yasam tarzlari sekillendirmektedir. Baslica Alman
otomobil markalar1 Mercedes-Benz, BMW ve Audi'dir. Titiz, glivenilir ve kaliteli
olmakla birlikte klasik bir tasarima sahiptirler. Alman otomobilleri, kiiresel otomobil
endiistrisinin gelisimine Onciililk etmekte ve otomobil tasariminda tiim {lkeleri
etkilemektedir (Hao ve Zhao, 2013).

Amerika geligmis bir lilke olmakla birlikte Avrupa iilkeleri kadar uzun bir kiiltiirel
tarihe sahip degildir. Amerikan otomobilleri oldukga liikstiir. Konfor ve mekan vurgusu
on plandadir. Amerikan otomobil kiiltiirlinii yansitan baglica otomobil markalar1 Ford,

Chevrolet ve Buick'tir (Hao ve Zhao, 2013).
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4.4.1. Japon otomobilleri

Japon otomobillerinin désemelik kumaslarinda ve i¢ tasarimi olusturan diger
alanlarinda ferah, huzurlu ve samimi bir ortam algis1 yaratan renkler tercih edilmekte,
Japonlarin  yasam aligkanliklari, tercihleri ve aile Ozellikleri yansitilmasi
hedeflenmektedir.

Aragtaki renk uyumunu saglamak i¢in iki farkli yol vardir. Bunlar tek renkli ve
cift renkli olarak ayrilmaktadir. Tek renkli, diger bir adiyla monokrom renk
kullaniminda i¢ tasarimi olusturan tiim alanlarda, Japon otomobillerinde tamamen siyah
ya da gri kullanimi esastir. Cift renk kullaniminda ise i¢ tasarimi olusturan alanlarda iki
farkli renk kullanimi esastir. Bunlar ise bej ile siyah, gri ile siyah, bej ile gri ve beyaz ile
gri olmak tizere eslestirilmektedir (Hao ve Zhao, 2013, s. 753). Gorsel 4.1°de gorildigi
gibi Nissan marka bir otomobilde kullanilan bej rengiyle sicak, samimi, ferah ve

konforlu bir ortam yaratilmasi hedeflenmistir.

Gorsel 4.1. Rahatlatict ve samimi bir alan olugturan renk tercihi (http-T)

4.4.2. Alman otomobilleri

Alman otomobillerinin désemelik kumaslarinda ve i¢ tasarimi olusturan diger
alanlarinda kullanilan renkler ve tasarim oOzellikleri ile rahat yasam anlayisini
vurgulayan liiks ve kullanigh bir ortam algis1 yaratilmistir. Ayn1 zamanda konfora ve

giivenlige olduk¢a 6nem verilmistir. Kullanilan renkler Almanya’nin yasam ve kiiltiir

48



Ozelliklerini yansitmay1 amaclar. Alman otomobil markalarinin ortak 6zelligi ise zarif
ve asil bir goriiniime sahip olma hedefleridir.

Alman otomobillerinde i¢ tasarimda, renk tonlarinda dil birliginin elde edilmesi
icin tek renk ya da ¢ift renk tercih edilmektedir. Hao ve Zhao (2013, s. 754) tek renkli i¢
tasarimlarda koltuklar dahil biitiin alanlarin siyah ya da kahverengi, ¢ift renkli i¢
tasarimlarda siyah-bej, siyah-kirmizi, siyah-turuncu ve agik gri-beyaz renk eslerinin
kullanildigini ifade eder.

Gorsel 4.2’de Audi marka otomobilde tek renk kullanimmin tercih edildigi
gorilmektedir. Hali, koltuk ve kapi kaplamalar1 dahil kahverengi kullanilmistir.
Teknolojik gelismelerin zarif tasarimlarla birlesmesiyle liikks ve konforlu bir goriinlim

elde edilmistir.

Gorsel 4.2. Tek renk kullanilarak olusturulan i¢ tasarim (http-8)

Gorsel 4.3°de ¢ift rengin tercih edildigi spor bir otomobil tasarimi goriilmektedir.
Koltuk dosemeleri, kap1 kaplamalar1 ve gdsterge panellerinde siyah ve sarinin uyumlu
kullanim1 hakimdir. Canli ve sicak bir rengin tercih edilmesi tiiketicinin kisiligini,

isteklerini ve tutkularmi yansitmaktadir.

49



Gorsel 4.3. Cift renk kullamlarak olusturulan i¢ tasarim (http-9)

4.4.3. Amerikan otomobilleri

Hao ve Zhao (2013, s. 756) Amerikan otomobillerinde renk kullaniminin
cogunlukla koyu tonlarda oldugunu, krom detaylarin kullanimiyla elde edilen sikligin
g6z alict oldugunu ve Amerikan otomobillerinde marka konumlandirmasina baglh
olarak renklerin degisiklik gosterdigini belirtmektedir. Gorsel 4.3'de ki gibi ¢arpici
renklerin kullanimu tiiketici gruplarinin yas araligina gore belirlenmektedir.

Tek ve c¢ift renk kullanimi hakimdir. Amerika'nin karakteri ve otoritesi, agik
renklerden ¢ok koyu renklerin kullanimini arttirmistir. Tek renk kullaniminda siyah
tercih edilirken, ¢ift renklerde siyah-bej, kahverengi-bej ve siyah-turuncu renk esleri
tercih edilmektedir (Hao ve Zhao, 2013, s. 756). Gorsel 4.4'de kahverengi ve bej
kullaniminin yarattig1 atmosfer ile asil ve iist sinif bir otomobil goriiniimii elde edilmek

istenmistir.
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Gorsel 4.4. Amerikan otomobil stili (http-10)

4.5. Otomotiv Dosemelik Kumaslarinda Desen Kullanim

Gegmisten giinlimiize dosemelik kumas desenlerinde kayda deger bir degisim
gozlenmektedir. 50°lili yillarda kullanilan ddésemeliklerde ev mobilyalarin1 andiran
desenler goriilmektedir. Hem ev hem de otomotiv désemeliklerinde ayn1 dokuma tiirii
kullanilmistir ve bu, genellikle ‘nubby’ denilen kaba ve diiglimlii bir dokusu olan kumas
tiirtidiir. Bunun disinda erkek giyim tipini andiran, kiiciik geometrik sekillerden ve
seritlerden olusan desenler kullanilmistir (Magner, 1999; Powell, 2005).

Giiniimiizle karsilastirildiginda ge¢mis yillarda kullanilan desenler, daha renkli ve
cesitlidir. Cigekli desenlerden, ekoseye ve geleneksel desenlere kadar genis bir desen
yelpazesi mevcuttur. Bu siiregte gelisen teknolojiyle birlikte elde edilen imkanlarin
artmasi, moda faktoriinlin 6n plana ¢ikmasi, performans beklentilerinin artmasi ve
otomobilin genelinde estetik agidan bir uyum elde etmek adina daha kiiclik 6lcekli
minimal desenler tercih edilmeye baslanmistir. Eason (2009, s. 55) yaptigi ¢aligmasinda
dosemelik kumaslarda kullanilan motifleri 1,5 cm’den kiiciikse kiiciik, 1,5 cm ile 5 cm

arasinda ise orta, 5 cm’den biiyiik ise biiyiik olarak tablo 4.11°deki gibi smiflandirmistir.
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Tablo 4.11. Motiflerin él¢ek bazinda simiflandiriimas: (Eason, 2009, s. 55)
Kiigiik (<1.5 cm) Orta (1.5-5 cm) Biiyiik (>5 cm)

g

2006 Toyota Gamry

]

1970 Mercury 2006 Honda Accord

2006 Nissan Xterra 1970 Pontiac

i

2006 Honda Accord

2006 Honda Accord

1970 Buick

1960 Pontiac

Otomotiv dosemelik kumaslarinda kullanilan desenler iiriiniin karakteristigini

gosteren temel faktorlerden biridir. Farkli formlar ve stillerden olusan desenler
otomobilin genelinde hakim olan tasarim stilini temsil eden Onemli bir unsurdur.
Dogsemelik kumaglarda rengin yami sira kullanilan desen ile de artistik bir stil
olusturulur. Otomobil markalari, otomobil tipleri, otomobil kullanimi, arag gévde rengi,
tikketicinin farkli ozellikleri ve tercihleri gibi faktorler {riiniin tipine ve islevine
dayanarak dosemelik kumas desenlerine yansimaktadir. Farkli tiiketici gruplarinin
ihtiyaglar1 karsilandigindan farkli seviyelerde insanlara hitap edilmektedir. Bunlar farkli
yas gruplarina, cinsiyete ve kiiltiirel farkliliklara gore ayrilmaktadir. Yasga biiyiik
bireyler ayrmtilara odaklanarak sosyal statiilerini vurgulama ya da zarif ve sade bir
stilin oldugu antik renk semalarini tercih etme egilimindedir. Gengler ise kendine 6zgii
tarzi olan, bireysel unsurlarin yansitildigi canli renk ve desenleri tercih etmektedir.
Kiiltiirel 6zelliklerin yansitildig1 geleneksel sanat unsurlar1 farkli renk ve desenler
ile gosterilmektedir. “Kullanilan dekoratif desenler ve renkler, etnik gruplarin kiiltiir
icerigini, sosyal uygarhigmi, kiiltiirel geleneklerini, felsefi inanglarmi ve estetik
psikolojilerini yansitmaktadir (Shan ve Liping, 2011, s. 204).” Goérsel 4.5°de geleneksel

desen Ornegi goriilmektedir.
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Gilintimiizde tercih edilen otomotiv dosemelik kumaslarinda genelde diiz, kiiciik
detaylarin oldugu minimal ¢izgiler ya da kare, licgen, daire gibi geometrik sekillerde
desenler goriilmektedir. Desenlerde cesitlilik, ¢6zgli ve atki ipliklerinde farkli renk
kullanimi, kumas dokuma teknigini degistirilmesi, aymi ¢ozgli ve atki ipliklerinin
bezayag1 ve dimi ile dokunmasi gibi farkli sekillerle elde edilebilir. Gérsel 4.6’da aynmi

desenin farkli renkte iplikler ile kullanimi1 goriilmektedir.

Gorsel 4.6. Ayni desenin farkly iplikler ile farkl gorsel etkisi (http-13)



4.6. Otomotiv Dosemelik Kumas Tasariminda Kullanilan CAD/CAM Programlari

Tekstil sektoriinde yaygin bir sekilde kullanilmaya baslanan bilgisayar destekli
tasarim programlar1 (CAD) giiniimiiziin en 6nemli teknolojik gelismelerinden biridir.
Otomotiv dosemelik tasarimi ve miihendisliginde de tercih edilen CAD/CAM
programlari, OEM ve dosemelik tedarik¢ileri igin dijital ortamda sagladigi birgok veri
ile on plana ¢ikar (Eason, 2012). Farkli firmalar tarafindan piyasaya siiriilmiis olan
kumas tasarim programlari, otomotiv dosemelik kumas tasarimi ve simiilasyon
goriintiilerinin  olusturulmasinda da kullanilmaktadir. Dokuma, o6rgili, baski deseni
hazirlama ve hikaye panosu olusturma gibi asamalar, bu programlar ile detayli bir
sekilde hazirlanmaktadir (Ogiilmiis, 2016). NedGraphics, EAT DesignScope victor ve
Kaledo Weave programlari bu alanda kullanilan baslica programlar arasindadir.

Diinyada tekstil sektoériinde en ¢ok kullanilan programlardan biri olan
NedGraphics, otomotiv dosemelik kumas tasariminda da tercih edilmektedir.
Olusturulan tasarimlar NedGraphics programi kullanilarak endiistriyel tasarima
doniistiiriilmektedir. Orgii raporu, ¢dzgii ve atki raporu, tahar ve armiir planm
hazirlanarak istenilen kumas tasarmmlar1 gerceklestirilmektedir (Gorsel 4.7, 4.8). Iplik
kalmhgi, iplik sikligi ve renk segeneklerinde istenildigi gibi degisiklik yapabilme
imkan1 saglamaktadir. Olusturulan dokumalarin ii¢ boyutlu giydirmeleri yapilarak

desenlerin kontrolii yapilmakta ve gerekirse degisiklik yapilabilmektedir.

Gorsel 4.7. NedGraphics arayiizii ve dokuma alani (http-14)
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Gorsel 4.8. NedGraphics arayiizii orgii ve tahar rapor alan (http-14)

“Kaledo Weave, Kaledo serisinin dokuma ylizey tasarlama ve gelistirme
boliimiinii kapsamaktadir. Programin icinde ¢ok sayida dokuma c¢esitleri, iplik
secenekleri ve renk alternatifleri kullanicilara sunulmaktadir. Iplik, dokuma ve iplik
renk palet alanlar1 ile sinirsiz dokuma hazirlanabilmektedir (Ogiilmiis, 2016, s. 39)”.
Sahip oldugu iplik seceneklerine ek olarak tasarimciya iplik {izerinde degisiklikler
yaparak kendi ipligini tasarlama imkani saglamaktadir (Gorsel 4.9). Olusturulan
kumasglarin farkli renk varyasyonlarmi da elde etmek miimkiindiir. Kaledo Print
programinda, haritalama ile giydirme 06zelligi kullanilarak tasarlanan kumaslarin

endiistriyel iiriin iizerindeki hali goriilebilmektedir (Ogiilmiis, 2016).

it

0¥

i
Wil

Gorsel 4.9. Kaledo Weave arayiizii, dokuma alani ve iplik paleti (http-15)

EAT programu tasarim gelistirme ve diizenleme agisindan birgok imkana sahiptir.
Olusturulan dokuma kumas yiizeylerinde ¢6zgii ve atki tel sayisi, gergeve sayisi, tarak

eni, taraktan gecen tel sayisi, tarak disi sikligi, ¢ozgii ve atki sikligi, kumas eni gibi
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teknik detaylar girilebilmektedir. Tasarimi yapilacak kumasin ¢ozgii ve atki renk

raporu, tahar ve armiir raporu belirlenerek istenilen nitelikte ylizeylerin

olusturulabilmesi miimkiindiir (http-18) (Gorsel 4.10).
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Gorsel 4.10. EAT programi arayiizii ve dokuma alant (http-16)

Olusturulan ylizeylerin 3 boyutlu animasyon goriintiileri, bilinmeyen veya
yardima ihtiya¢ duyulan durumlarda orgiiyii degerlendirmek adina yardimci bir arag
niteligindedir. Bu sayede ipliklerin birbirine kenetlenme sekilleri goriilebilir. Bu arag ile
cozgii ve atki yogunlugu, renk ve iplik kalinlhigi iizerinde tek tek diizenlemeler
yapilabilmektedir (Gorsel 4.11). Ayn1 zamanda kumaglarin simiilasyon goriintiileri

almarak endiistriyel liriin halini gormek miimkiindiir (http-18) (Gorsel 4.12).

A
LS

_
i

I

5 REE
= 73
@ -[T1

Gorsel 4.11. EAT programi 3D dokuma animasyon goriintiisii arayiizii (http-16)
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Gorsel 4.12. EAT programi kumas simiilasyonu (http-17)
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5. LITERATUR ARASTIRMASI

Yapilan literatiir arastirmasinda otomotiv dosemelik kumaglart ile ilgili
caligmalarin ¢ogunun mithendislik alaniyla ilgili oldugu belirlenmistir. Tekstil ve moda
tasarimimda otomotiv dosemelik kumas tasarmmi ile ilgili ulusal kaynakli az sayida
caligma oldugu saptanmustir. Bu alanda hazirlanmis bazi tez ¢aligmalarina rastlansa da
caligmalar genellikle derleme Kitap veya makale niteligindedir. Bu boliimde yapilan
calismalar hakkinda bilgi verilmistir.

Magner (1999), ¢alismasinda tekstildeki gelismelerin otomotiv endiistrisindeki ve
1950’lerde Amerika Birlesik Devletlerinde meydana gelen etkilerini vurgulayarak
aciklik getirmistir. 1950'lerde désemeliklerin otomotiv endiistrisindeki etkisini anlamak
icin kumaglarin 6nceki yillarda nasil kullanildigmi incelemistir. Savas sonrasi yillara
denk gelen bu donemde tasarimda yasanan gelismeler beraberinde stilde degisiklikler
getirmistir. Tekstil tasariminda yasanan teknolojik ilerlemeler ile liflerde yasanan
gelismeler aciklanmistir.

Eason (2009) yaptigi tez calismasinda, son 60 yil icerisinde ABD otomotiv
dosemeliklerindeki egilim dongiilerini belirlemeyi ve bu egilim dongiilerine katkida
bulunan faktorleri anlamay1r amacglamistir. Bu dogrultuda 1960-2006 yillar1 arasinda
DeLeo ve Detroit Body Products otomotiv déseme kitaplarinda bulunan ABD otomotiv
kumaslarinin mevcut renk Orneklerini analiz etmistir. Kumaslar motif, 6l¢ek ve renk
acisindan incelenmistir. Literatiir taramasi ve sektor onciileriyle yapilan goriismeleri
temel alarak egilimlere katkida bulunan faktorleri tamimlamis ve karar vericiler ile
tasarim egilimleri arasindaki iliskiyi ortaya ¢ikaran bir model olusturmustur. Bu modele
ve sektor oOnciilerinin geri bildirimlerine dayanarak otomotiv ddsemeliklerinin
gelecekteki tasarim egilimleri i¢in tahminler yapilmastir.

Ru (2006), otomobil i¢ tasarim tekstilleri ile birlikte endiistriyel tekstiller igin
renk tasarim ilkelerini incelemistir. Aracin stilini, ara¢ sahibinin farkli kiiltiir ve
kisiliklerini yansitan otomobil i¢ tasarim tekstillerindeki renk kombinasyonlar1 i¢in renk
semalarini ele almistir.

Gao ve Hu (2011) yaptigi caligmada, otomotiv pazarinda yasanan gelismelerle
birlikte ara¢ i¢inde kullanilan kumaslarin tekstil tasariminda onemli bir konuma
geldigini ileri stirmektedir. Cin’de otomotiv kumas tasariminda konfor, emniyet, saghk
ve diger fonksiyonel yOnlerin tasarim ve arastirmasina odaklandigmi belirtmistir.

Bununla birlikte sanatsal kisisellestirilmis dekoratif tasarima yeterince Onem
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verilmedigini, kumasin malzeme kalitesi, rengi ve desen tasariminin, arag¢ i¢i ortamin
stilini sekillendirmede 6nemli bir rol oynadigi lizerine bilgi vermistir.

Greenberg (1999), otomobilin Amerikalilarin gilinliikk yasamlarinda oynadigi
Oonemi g6z Oniline alarak, moda ve otomotiv endiistrileri arasindaki iligkiye
deginmektedir. Bu ¢alismanin odak noktast moda ve otomotiv endiistrisi arasindaki
iligkiyi derinlestirmek ve bu iliskinin tam olarak ne oldugunu anlamaya ¢alismaktir.

Powell (2006) ¢alismasinda dort konu iizerine odaklanmustir. Sektordeki yeniligi
etkileyen mevcut sorunlari tanimlamis, tasit tekstil tedarik zincirinde yeni tekstil
iirlinlerinin tasarimini ve gelistirilmesini arastirmis, kullanilan {iriin tiirlerini tanimlamis
ve yeni teknolojiler i¢in pazar firsatlarmi belirlemisti. ABD pazarindaki yiiksek
performansli tekstiller estetik ve teknik gereksinimleri bakimindan incelenmistir. Sonug
olarak otomotivde kullanilan kumaslarin 6zellikleri ve yenilik¢i iiriinlere olan ihtiyact
etkileyen piyasa faktorlerindeki degisiklikler tanimlanmistir. Performans ve maliyet
parametreleri i¢inde gelistirilen kumas Ozellikleri, kumas yapisi, desen, renk, tuse,
parlaklik ve 6lgek olarak belirlenmistir.

Powell (2004) bir kumasin konseptten {iiriin tanmitimma kadar tedarik zinciri
boyunca nasil gelistirildigini analiz etmistir. Akademik ve endiistriyel degerlendirme
icin yeni {iriin silireglerini ve diisiincelerini agiklamistir.

Lin ve Zhang (2006) ara¢ i¢i tasarimina odaklanarak estetik tasarim agisindan
elestirel bir inceleme sunmaktadir. Ara¢ i¢ tasariminin estetik ve iirlin tasarimina
uygunlugu, entegre estetik tasarim siireci, estetik cevaplarin degerlendirilmesi, akill
ara¢ i¢c mekan kavrami ve estetik tasarim i¢in hesaplama yontemleri ile ilgili yonleri ele
almistir. Bu yonler ile ilgili 6nemli olan bir dizi sorun tamimlanmis ve mevcut
calismalarin bu sorulara verdigi cevaplara dayanarak analizleri yapilmustir.

Hou ve Fu (2012) caligmasinda 6ne siirdiikleri terim olan 'kiiltiirel biyonik
tasarim', ideoloji ve {riinler arasinda bir birlie ulasmada yardimci olan biyonik
tasarimin devami ve gelismesi olarak agiklanmigtir. Otomobil stilindeki kiiltiirel
biyonik; otomobil stilinde ortaya c¢ikan miisteriler tarafindan tetiklenen veya
tasarimcilar tarafindan saglanan kiiltiirel tutkuyu ifade etmektedir. Bu baglamda
caligmada sosyal kiiltiirel biyonik, ulusal kiiltiirel biyonik, geleneksel kiiltiirel biyonik
ve kurumsal kiiltiirel biyonik olarak ¢esitli agilardan agiklamalarda bulunulmustur.

Wagner, Kilincsoy ve Vink (2018) ¢alisgmasinda otomobil i¢ tasariminda renk

tercihlerindeki cesitliligi arastrmak icin bir web yarigmasinda 204 iiyenin 1265
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tasarimindan olusan bir ¢alisma yapmistir. Akran degerlendirme siirecinden sonra, en
cok begenilen 53 ve en az tercih edilen 34 i¢ renk bilesimi tanimlanmistir. Renk
secimlerindeki desenleri tanimlamak i¢in karsilagtirma yapmistir. En ¢ok ve en az tercih
edilen renk tasarimlar1 arasinda renk tiirlerindeki farkliliklar bulunmustur.

Oksiiz (2004) diinyadaki lider otomobil firmalarinin renk belirleme siireci ve
kriterleri arasindaki benzerlikleri ve farkliliklar1 géstermeyi amaglamistir. Calisma igin
alt1 otomobil firmasi ile goriisme yapilmistir. Otomobil tasarimcilar1 ve renk uzmanlari
tarafindan otomobillerin renk tasarimlart ve belirleme Kkriterleriyle ilgili sorular
cevaplanmustir. Ayrica her firmaya anket uygulanmistir. Anket verilerine gore, her
otomobil treticisinin 6zel bir renk belirleme siirecinin oldugu goézlenmistir.

Alpay (1989) otomotiv koltuk dosemeliklerinde kullanilan kumaslarin tasarim,
iretim ve kalite kontrol siiresini agiklamig, bu asamalar arasinda olmasi gereken
koordinasyonun énemini vurgulamistir.

Avcu (2017) otomotiv koltuk dosemeliklerinde kullanilan ¢ift katli dokuma
kumaglarin aginma performanslarinin gelistirilmesine yonelik c¢alisma yapmustir.
Siklikla kullanilan ipliklerin iiretim parametrelerini degistirerek, 450 denye puntolu
polyester iplikler ile 9 farkl ¢ift katli kumas tretmistir. Kumaslar yirtiima dayanima,
uzama, Martindale ve Taber asinma testlerine tabi tutulmus ve mekanik Ozellikleri
etkileyen parametreler belirlenmistir.

Tok (2011) otomotiv koltuk kumaslarinda kullanilan iplik 6zellikleri ile
kullanilan o6rgii degisiminin, yirtilma ve kopma mukavemeti iizerine olan etKileri
incelemistir. Polyester friksiyon tekstiire ve polyester hava tekstiire iplikler ile ti¢ farkli
orgii tipi kullanilarak ayni 6zelliklerde numuneler iretilmistir. Numunelere asinma
dayanim testi, kopma mukavemet testi, yirtilma mukavemet testi ve 1s1k hashigi testi
uygulanmistir. Bu islemler ile asinma dayaniminda kullanilan 6rgii tipinin etkili oldugu
ve iplik numarasi, ipligin tekstiire metodu gibi unsurlarin kumas yapilarinda mukavemet
degerlerini degistirdigi sonucuna varilmaistir.

Pamuk (2006) otomotiv koltuk dosemeliginde kullanilan kumas yapilarmimn
fiziksel ozelliklerini, bu endiistride kullanilan tekstil materyallerinin 6zelliklerini ve
otomotiv koltuk dosemeliklerinin teknik tekstiller pazari igerisindeki yeri iizerine
literatiir arastirmasi yapmustir. Tiirkiye’deki otomobil firmalarimdan temin edilen
dosemelik kumaglara en onemli test metotlar1 uygulanmis ve elde edilen veriler ile

istatistiki degerlendirmeler yapilmistir.
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6. MATERYAL VE METOT

Bu tez caligmasi, amaglar1 dogrultusunda iki bolim halinde gerceklestirilmistir.
Ik bolimde otomotiv koltuk dosemelik kumas tasarimi hakkinda yayinlanan bilimsel
makaleler, bildiriler, kitaplar, tez calismalar1 ve internet kaynaklar1 sistematik olarak
incelenmistir. Tkinci boliimde ise otomotiv koltuk désemelik kumas tasariminda teknik
gerekliliklerden dolay1 tasarimda yasanan sinirlhiliklar ve tasarimi belirleyen faktorler
arastirilmistir. Bu konuyu degerlendirmek icin Tiirkiye’de bu alanda en biiylik firma
olan Martur — Automotive Seating Systems (Bursa) ile gorisiilmiistir. Martur
firmasinda toplamda 5 personelle goriisiilmiistiir. Bunlar tekstil Ar-Ge miidiri, tekstil
Ar-Ge kidemli uzmani, desen sefi sorumlusu ve iki tane tekstil tasarim kidemli
uzmanidir. Gorlismeler yiiz ylize ve e-posta yoluyla yapilmistir. Projenin agiklanmasi
icin yapilan On goriismede c¢alismanmn amaci sozlii olarak firma personeline
aciklanmistir. Bu goriismede Martur firmasi personelinden otomotiv dosemelik kumasg
tasariminda ve iiretiminde uyulmasi gereken standart ve kurallar, kalite ve performans
ozellikleri hakkinda on bilgi alinmistir. Bu bilgiler dogrultusunda ek-1’deki soru formu
olusturulmus ve ¢aligmada kullanilan ikinci ana goriisme gergeklestirilmistir. Yapilan
calismada asagidaki agik uclu sorular katilimcilara sorulmustur.

1. Tasarimu belirleyici faktorler nelerdir?

2. Hangi faktorler tasarimda smirliliklara sebep olur?

Yoneltilen sorulara verilen cevaplar en yogun satisa sahip C segment ara¢ grubu
icin degerlendirilmistir. otomotiv sektoriinde son 20 yildir hakim olan renk ve
desenlerin egilim analizi yapilmistir. Bu dogrultuda numune iretimi i¢in gerekli
desenler hazirlanmis ve renk segimleri yapilmustir. Eskisehir Teknik Universitesi
Havacilik Arastirma ve Uygulama Merkezi Laboratuvarinda SW550 ¢6zgii makinesinde
cozgli ¢ekilmis, CCI Taiwan Evergreen II dokuma makinesinde numune {iiretimi
gerceklestirilmistir. Uretimi yapilan kumaslara Martindale asmma testi uygulanmustir.
Martur firmasindan temin edilen kumasa uygulanan asinma testi ile tez kapsaminda
iiretilen numune kumaslarin asinma dayanim sonuglar1 karsilastirilmastir.

Tez ¢aliymasinda uygulanan yontem asagida maddeler halinde detayli bigimde

aciklanmustir.
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6.1. Otomotiv Koltuk Désemelik Kumas Tasarimi ve Uretimi icin Gerekli Teknik

ve Tasarim Ozelliklerini Belirleyen Faktorlerin Incelenmesi

Calisma kapsaminda otomotiv koltuk dosemelik kumas tasarim siirecinde
kumasm tasarim agisindan estetik degerler icinde nasil gelistirildigini, teknik
standartlar1 saglamak i¢in kullanilan malzeme tercihlerini ve kumas yap1 6zelliklerini
degerlendirebilmek amaciyla yapilan goriismelerde gerekli genel bilgiler elde edilmistir.

Bu bilgiler asagida basliklar halinde agiklanmuistir.

6.1.1. Lif ve iplik ozellikleri

Polyester iplikler otomotiv koltuk désemelik kumaglarinin kalite ve performans
ozelliklerini karsilayabilen en uygun ipliklerdir. Diinyanin kabul gordiigii bir iplik cinsi
olmasmin yani sira diisiik maliyetle kumasta aranan nitelikleri saglamasi1 en biiyiik
avantajlarindan birisidir. Arag¢ icindeki diger tekstil materyalleri ve plastik aksamda
kullanilan renklerin otomotiv koltuk ddsemelikleri ile uyum iginde olmasi otomobil
firmalar1 tarafindan talep edilen O6nemli bir husustur. Bu sebeple aracin farkl
kisimlarinda kullanilan renklerin birbiriyle tutarli olmasi gerekmektedir. Polyesterin her
tonda renge boyanabiliyor olmasi, ara¢ iginde kullanilan diger renkler ile eslesmesinde
kolaylik saglayan bir 6zelligidir.

Polyesterin tistiin mekanik 6zellikleri ile otomotiv koltuk dosemeliklerinden
beklenen bir¢cok niteligi karsilamasi hem kullanict1 hem iretici agisindan avantaj
saglamaktadir. Uzun 6miirlii olmasi, kolay ve ucuz tiretim teknolojiyle elde edilmesi,
kimyasallara karsi direncli olmasi, asinma dayanimmin ve renk hashigmin yiiksek
olmasi ile iiretici agisindan gerekli bir¢ok niteligi karsilarken; temizleme kolayligi,
cabuk kuruma 6zelligi, yuamusak tutumu ve kirlere kars1 absorbansinin olmamasi ile de
kullanici agisindan aranan nitelikleri karsilamaktadir.

Otomotiv koltuk dosemelik kumasi 6zel iretim degilse veya OEM’ler tarafindan
belirtilen farkli talepleri icermiyorsa kullanilan iplik cinsi %100 polyesterdir. Sonsuz
filament hava tekstiire ve intermingled iplikler en ¢ok tercih edilen ipliklerdir. Iplik
kalinlig1 genel olarak 300 ve 600 denye arasindadir. 150 denyeden 4000 denyeye kadar
iplik kalinlig1 tercih edilebilmektedir. Ancak 1000 denye iizerinde kullanilan iplikler
efekt vermek amaciyla kullanilmaktadir. Mat, parlak ve yar1 mat iplik segcenekleri tercih
edilebilmektedir. OEM’lerin tercihi dogrultusunda bu se¢im yapilmaktadir. OEM’ler
tarafindan farkli bir talep olmadik¢a kullanilan yari1 mat ipliklerdir. Mat ve parlak

62



ipliklerin maliyetinin yar1 mat iplige gore daha fazla olmasi nedeniyle genellikle yar1

mat iplikler tercih edilmektedir.

6.1.2. Kumas yap1 ozellikleri

Bir dokuma kumasta birim siklikta kullanilan ¢6zgii ve atki sayisi, iplik
atlamalari, farkli renkte ipliklerin ¢ozgiide kullanilmasi, ¢ozgii ve atki takviyesi gibi
kumas yap1 6zellikleri belirlenirken, elde edilmek istenen nihai kumasin hem maliyet
hem de teknik acidan istenen nitelikleri karsilamasi gerekmektedir. Birim siklikta
kullanilan ¢o6zgii ve atki sayis1 maliyeti, dokuma siiresini, kar marjn1 ve kumas
gramajim etkilemektedir. Atki sikhig1 yeterli sayida degilse kumas testlerden
gecememektedir. Doyum miktarinda kullanilan atki sikligi ise kumas gramajini
arttirmaktadir. Bu durumda ise kar marji diismekte, iiretilen metraj kumasin dokuma
stiresi artmaktadir. Tarak numarasi, iplik kalinligi gibi tiim detaylar gz Oniinde
bulundurularak testlerden gegebilecek nitelikte minimum ¢6zgli ve atki sikhigi
belirlenmektedir.

Orgii kaynakli yasanan sorunlarda kumaslar genel olarak asmma testlerinden
gecememektedir. Bu gibi durumlarda 6rgilide degisiklik yapilarak pratik agidan yasanan
sorunlar ¢oziilmeye calisilmaktadir. Orgiide ¢ok fazla atlama yapilamamaktadir. 4, 5 ve
daha fazla atlama kumasin asinma testlerinden kalmasina sebep olmaktadir. Bu sebeple

cok fazla tercih edilmemektedir.

6.1.3. Uretim yontemi

Otomotiv dosemelik kumag iiretiminde jakarli ve armiirlii dokuma makineleri
kullanilmaktadir. Kullanilan desene ve ¢ozgli raporuna gore jakarli ya da armiirlii
makineler tercih edilmektedir. Biiyiik 6l¢ekli desenler ve genellikle 18 ile 20 cergeve
istiinde ¢ozgii raporu olan desenler i¢in jakarli makineler kullanilmaktadir. Jakarh
makinelerin avantaji ¢cergeve sayisinda ve desende kisitlama yaratmamasidir.

Genellikle numune iiretimleri jakarli makinelerle yapilmaktadir. Uretilen
numuneler gerekli test standartlarindan gectikten sonra kullanilacak olan makinenin
teknik Ozelliklerine karar verilmektedir. Tefe vurusu, tansiyonu, hava jetli ve ya su jetli

atki atma sistemleri gibi detaylar belirlenmektedir.
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6.1.4. Kalite ve performans ozellikleri

Otomotiv dosemelik kumaslarindan beklenen nihai 6zellik OEM’ler tarafindan
belirlenen kalite ve performans 6zelliklerin karsilanmasidir. Bu 6zellikler her otomobil
firmasmim kullandig1 genel test metotlariyla karsilandigi gibi otomobil firmalariin
kendilerine 6zgii belirledikleri farkli test metotlariyla da karsilanmaktadir. Beklenen
niteliklere sahip kumas c¢iktisi saglayabilmek icin kumasta kullanilan malzeme ve
kumas yapist onem teskil etmektedir. Teknik sartnamede belirtilen standartlar
dogrultusunda gerekli testlerden gecen kumaslar otomobilde kullanilmak iizere onay
almaktadir.

Asmma dayanimi, renk hashigi, boncuklanma, esneme, boyutsal stabilite, tutugsma
dayanimi gibi 40’dan fazla test metodu vardir. Uygulanan bu test metotlar1 ile
strtlinmeye bagli olarak zaman i¢inde kumasin asinmasi ve boncuklanmasi; kumasta
takilmalara bagl lif kopmalarinin yasanmasi; aracin giin boyu giines 1sinlarina maruz
kalmasiyla kumas renginin solmasi; ¢esitli sivi maddelerin koltuga dokiilmesi; toz ve kir
olusmasi gibi kullanim sonucu kumasta istenmeyen durumlar1 Onleyici nitelikte
ozellikler kazandirilmaktadir.

Otomotiv dosemelik kumasi i¢in en 6nemli 6zelliklerden bir tanesi ise asimnma
dayanimidir. Arag i¢inde koltuk kisimlari ile siirekli temas halinde bulunulmaktadir.
Buna bagli olarak asmnma dayanim testi kumasta zaman i¢inde boncuklanma ya da lif
kopmasi gibi durumlari 6nleyici niteliktedir. Asinma dayanimini kullanilan iplik, kumasg
yap1 Ozellikleri ve uzun atlamalar etkilemektedir. Bu sebeple de iiretilen kumaslar bu

ozellikler dikkate alinarak tasarlanmaktadir.

6.1.5. Brief

Brief (6n bilgi), tasarimer igin yapacagi kumas tasarimlarina gorsel bir kaynak
niteligi tagimaktadir. Tedarik¢i firmaya gelen proje davetiyle birlikte brief
yollanmaktadir. Ayni1 zamanda calisilacak otomobil markasinin tasarimcisi da arag
hakkinda gerekli genel bilgileri paylagsmaktadir. Verilen bu briefite donemin
egilimlerine uygun bir tema verilmektedir. Bu tema ile ilgili gesitli gorseller brieftte
sunulmaktadir (Gorsel 6.1). Gorsellerdeki her detay tasarimciya nasil bir kumas
istenildigine dair ipucu niteligi tasimaktadir. Temaya hakim olan renklerin disinda farkl:
tonlardaki renkler, kumasta ve aracin i¢inde bulunabilecek diger renk tonlarina dair

bilgi vermektedir. Mat ya da parlak hangi ipliklerin kullanilabilecegi, polyester disinda
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kullanilmas1 istenen iplik cesitlerine dair bilgiler gorseller araciligryla tasarimciya
aktarilmaktadir. Tim bu detaylartyla brief; renk, desen ve malzeme se¢imiyle arag
icinde dil birligi elde edebilmek ve yapilmasi beklenen kumas tasarimlari agisindan

tasarimciya yol gosterici niteliktedir.

Gorsel 6.1. Brief ornegi

6.1.6. Renk

Otomotiv koltuk désemelik kumaslarinda renk se¢imi verilen brief dogrultusunda
yapilmaktadir. Temaya hakim olan renkler ayn1 zamanda koltugun genelinde goriilmesi
istenen renklerdir. Cogunlukla tercih edilen ve yogun olarak kullanilan renkler siyah,
acik ve koyu gri tonlaridir. Bunlarin disinda bej, kahverengi ve mavi de tercih edilen
renkler arasindadir. Uguk ve canli renkler kullanilmamaktadir. Kirmizi, yesil ve sari
gibi renkler kumasta efekt yaratmak amaciyla kullanildigi gibi aracin stili dogrultusunda
kokpitte, gosterge panellerinde veya vites kutusunda kullanilan renkler ile biitiinliikk
saglamas1 bakimindan da kumaslarda kullanilabilmektedir. Yogun satisa sahip C
segment araglarda gri ve tonlary, siyah gibi kabul gdren renklerin kullanimi daha
yaygmdir. Segment yiikseldikge alicinin talebi dogrultusunda kisinin tarzini, yasmi,

cinsiyetini yansitan renkler kullanilmaktadir. Bunlarin disinda aracin pazara sunulacagi
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iilke, cografi konumu ve milletlerin kiiltiirel 6zellikleri de renklerin belirlenmesinde
etkendir.

Otomobil koltuklar1 genellikle iki boliime ayrilmakta ve bu bolimlere gére kumas
tasarimi ve renk tercihi yapilmaktadir. Bunlar ana oturak ve yan kisimlardan
olusmaktadir (Gorsel 6.2). Yan kisimlarda genellikle tek renk kullanilmaktadir. Arag
icinde hakim olmasi istenen ana renk hangisi ise yan kisimlarda kullanilmaktadir.
Bunlar siyah, gri ve bej gibi renkler olabilmektedir. Ana oturak kisminda 4 farkli renge
kadar kullanim miimkiindiir. Ancak kullanilan renklerin birbirleriyle uyumlu olmasi
gerekmektedir. Renkler arasinda uyumlu, yumusak bir ge¢is olmasi ve brieftte belirtilen

renklerin kullanilmasi1 6nemlidir.

Ana oturak

Yan kisimlar

Gorsel 6.2. Otomobil koltuk boliimleri

6.1.7. Desen

Otomotiv koltuk dosemelik kumaslarinda desen tasarimi brieftte verilen
gorsellerdeki detaylardan yola ¢ikilarak olusturulmaktadir. Olusturulan desenlere

genellikle geometrik desenler hakimdir. Zaman i¢inde desenler biiylik ya da kiigiik
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Olgekli olarak farkli egilimler gostermistir. Tasarlanan kumasta kullanilan desen dlgegi
de briefite verilen gorsellere gore belirlenmektedir.

Kullanilan desenler genellikle kare, liggen, dikdortgen, daire gibi geometrik
sekilleri icermektedir. Tasarimcinin yaraticiligi dogrultusunda geometrik sekillerle
olusturulan desenler; kumas yapisini olusturan ¢6zgii ve atki ipliklerinin rengi, dokuma
orglisii gibi detaylarda degisiklikler yapilarak ¢esitlendirilmektedir.

Kiigiik olcekli desenler otomobilde minimal bir goriiniim sergilemektedir. Biiyiik
Olcekli desenler ise zaman i¢inde farkli bigimlerde kullanilmis ve kullanilmaya devam
etmektedir. Bliyiik 6lcekli desenin avantaji, birim deseni olustururken tasarimciya daha
Ozgiir bir tasarim alan1 saglamasidir. Bunun sebebi ise iiretilirken jakarli dokuma
makinelerin kullanilmasidir.

Renk secimi i¢in gegerli olan otomobilin nerede, hangi bolgede satisa sunulacagy,
hangi kiiltiire ve millete hitap edecegi otomobilde kullanilacak olan desen i¢in de
gegerlidir. Otomotiv koltuk dosemelik kumasg tasarimcilar1 bu dogrultuda bir¢ok faktorii
gdz Onilinde bulundurarak ara¢ icinde kullanilacak olan kumaslarin tasarimini

gerceklestirmektedir.

6.2. C Segment Otomotiv Koltuk Désemeliklerinde Kullamlan Renk ve Desenlerin
Egilim Analizinin Yapilmasi

Diinyada ve Tiirkiye’de en yogun ara¢ satisina sahip olan otomobil smifi C
segmentidir. Orta smif otomobil grubu olarak araglar marka ve modellerine gore C
segment adi altinda toplanmaktadir. Segmentler aracin dis boyutlarina gore
belirlenmektedir ve C segment araglar genelde 410-460 cm araliginda olmaktadir. Ayni
zamanda ailelere hitap ediyor olmasiyla da 6n plana ¢ikmaktadir.

C segment altindaki otomobil markalar1 Fiat, Renault, Honda, Toyota, Ford,
Volkswagen, Nissan, Hyundai, Peugeot, Opel, Seat ve Citroen’dir. Markalar ise kendi
icinde Hatchback, Sedan, Station Wagon, SUV gibi modellere ayrilmaktadir. Belirtilen
bu otomobil markalarmin internet sitelerindeki 2015-2019 yillarina ait kataloglari
incelenmigtir. Bunun yani sira 1934’ten beri otomotiv pazarma kumas tedarik eden
Detroit Body Products Inc. tarafindan olusturulan 1999-2014 yillarina ait Detroit Book
isimli katalogda yer alan numune kumaslarin renk ve desenleri incelenmistir. Desenlerin
daha detayli incelenebilmesi i¢in ulasilabilen otomobillerdeki kumas desenleri

fotograflanarak analiz edilmistir. Ek-2’de yer alan yillara gore farkli marka araglarda
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renk ve desen kullanimi i¢in hazirlanmis kolajlarin yani sira otomobil markalarinin
brosiirlerinden yararlanarak araglardaki farkli gévde renkleri, ara¢ i¢cinde hakim olan
renkler, kumaslarda kullanilan renk ve desen detaylarindan olusan ek-3’deki kolajlar
olusturulmustur. Tiim bu incelemeler dogrultusunda son 20 yil i¢inde genellikle hakim

olan renk ve desen egilimleri belirlenmistir.

6.3. Otomotiv Koltuk Désemelik Kumas Tasarim ve Uretiminin Yapilmasi
6.3.1. Kumas tasarimlan icin brief hazirlanmasi

Yapilacak kumas tasarimlar1 18/19 sonbahar-kis WSGN verilerine dayanarak
Caged Construction temasi baz alinarak hazirlanmistir. Tema dogrultusunda farkh
gorseller bir araya getirilerek brief hazirlanmistir (Gorsel 6.3). Bu brieftte genel olarak
siyah ve gri tonlarinin hakim oldugu, mavi renkte gecislerin bulundugu, parlak

goriiniime sahip olan kumaslarin tasarlanmasi beklenmektedir.

Gorsel 6.3. Brief
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6.3.2. Uretimi yapilacak kumaslarin renklerinin belirlenmesi ve desen
tasarimlarinin yapilmasi

Hazirlanmig olan brieftte genel olarak yer alan renkler incelenmistir. Bu
dogrultuda kullanilacak olan renkler siyah, koyu gri, ag¢ik gri ve mavi olarak

belirlenmistir (Gorsel 6.4).

PANTONE’ PANTONE® PANTONE® PANTONE’
Black 6 C 18-5204 11-4204 19-4055 TCX
Granite Gray Cloud Dancer Galaxy Blue

Gorsel 6.4. Pantone renkleri

1999-2019 yillar1 arasinda genel olarak kullanilmis olan desen egilimleri goz
oniinde bulundurularak ve briefite yer alan gorseller baz alinarak 3 farkli desen tasarimi

gergeklestirilmistir. Hazirlanan desen raporlar1 gorsel 6.5’°deki gibidir.

Gorsel 6.5. Uretilecek kumaslarin desen raporlar

Olusturulan desenlerin tasarim Ozellikleri dikkate almarak ¢ozgii ve atki renk
raporlar1 planlanmgtir. Uretilecek olan 3 desende de ¢ozgii rengi siyah, atki rengi 1.
desende siyah-mavi, 2. desende siyah-koyu gri, 3. desende agik gri olarak belirlenmistir.
Cozgii ve atki renk raporlar asagida agiklanmustir:

1. Numune deseni i¢in; CRR — A

ARR — A+5B
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2. Numune deseni i¢in; CRR —> A
ARR — 2A+6B

3. Numune deseni i¢in; CRR —> A
ARR - A

6.3.3. Numune iiretiminin yapilmasi

Numune iiretimleri polyester lifi kullanilarak gergeklestirilmistir. %100 polyester
kullanilarak tretilen numunelerin ¢6zgii ve atki ipliklerinde polyester hava tekstiire
iplikler kullanilmistir. Numune kumasin yapisal 6zellikleri i¢in ti¢ farkli 6zel orgii

olusturulmustur. Numunelerde 4 farkli renkte iplik kullanilmis olup 6zelikleri tablo

6.1°de gosterilmistir.

Tablo 6.1. Numune kumaslarda kullanilan iplik ozellikleri

iplik Denyesi iplik Flaman Sayisi Tekstiire Metodu
500 Denye 144 Flaman Hava Tekstiire
450 Denye 144 Flaman Hava Tekstiire
500 Denye 144 Flaman Hava Tekstiire
500 Denye 144 Flaman Hava Tekstiire

Olusturulan 3 farkli desen i¢in ¢6zgl siklig1 sabit tutulmustur. Her desen igin atki
siklig1 20 tel/cm ve 24 tel/cm olarak iki farkl sekilde ayarlanmistir. Her desenden 2’ser

tane olmak iizere toplamda 6 tane numune kumas iiretimi yapilmistir. Numune

kumaslarin atki-¢6zgii iplik ve siklik bilgileri tablo 6.2’de gosterilmistir.

Tablo 6.2. Numune kumaglarin yapisal ozellikleri

Cozgii Ipligi Atk Ipligi Cozgii Sikhg Atka Sikhg Numune
500 denye 144 500 denye 144 20 tel/lcm Numune 1
flaman hava flaman hava 28 tel/cm
tekstiire iplik tekstiire iplik 24 tellcm Numune 2
500 denye 144 500 denye ve 450 20 tel/cm Numune 3
flaman hava denyel44 flaman 28 tel/cm
tekstiire iplik | hava tekstiire iplik 24 tellem Numune 4
500 denye 144 500 denye 144 20 tel/cm Numune 5
flaman hava flaman hava 28 tel/cm
tekstiire iplik tekstiire iplik 24 tel/cm Numune 6

70




Iplik 6zellikleri ve kumas yap1 6zellikleri belirlendikten sonra ¢dzgii ¢ekilmistir.
Cekilen ¢ozgiiler tahar planina uygun bir sekilde giicii tellerinden ve ardindan taraktan

gecirilmistir. Cozgiilerin tezgaha aktarilmasiyla birlikte olusturulan desen raporlari

dokunmustur (Gorsel 6.6). Gorsel 6.7°de iiretilen kumas numuneleri goriilmektedir.

Gorsel 6.6. Numune iiretiminin yapilmasi

Numune

Numune 1 Numune 4

Numune 5 Numune 6

Gorsel 6.7. Uretilen numune kumaslar

Martur firmasindan temin edilen numune kumasin iplik ve kumas yap1 6zellikleri

tablo 6.3’te gosterilmistir (Gorsel 6.8).
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Tablo 6.3. Numune kumasin iplik ve yapi ozellikleri

Iplik Ozellikleri Kumas Yap Ozellikleri
_ Iplik . - -
Iplik Tekstiire Cozgii P Cozgii | Atk
Denyesi Fs'zry':‘;‘l” Metodu Ipligi Atlkulpligh | g | kg | NUmMUne
1200 144 Hava Hava 144 Flaman 16 11 Numune 7
Denye Flaman Tekstiire . Hava Tekstiire | tel/cm | tel/cm
Tekstiire A
L Iplik
Iplik

Numune 7

Gorsel 6.8. Temin edilen numune kumas

6.3.4. Uretimi yapilan numune kumaslara asinma dayanim testinin yapilmasi

Dokuma islemi ger¢eklestirilen numune kumaslara ve Martur firmasindan temin
edilen kumasa Martindale asindirma test cihazi kullanilarak TS EN ISO 12947-3
standardina uygun asinma dayanim testi yapilmistir (Gorsel 6.9). 38 mm ve 140 mm
capinda kesilen numune kumaglar 20+1°C sicakliginda, bagil nemin %65+5 oldugu
atmosfer sartlarinda 18 saat kondisyonlanmistir. Test cihazina yerlestirilen kumaslar 12
Kpa basing altinda Lissajous deseni olusturan oteleme hareketi ile agindmrilmigtir. Her
10000 devirde bir agirlik kayb1 6l¢iimii yapilmistir (Tablo 6.3). Elde edilen degerlerle
kiitle kaybi grafikleri ¢izilmistir.
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Tablo 6.4. Kiitle kaybi deneyi icin deney araliklar

Gorsel 6.9. Martindale fest cihazi

Deney serileri

Deney pargasinin koptugu
asindirma hareketi sayisi

Kiitle kaybi tayininin yapilacagi asindirma hareketi
say1s1

Q —hD® O O T oD

<1000

> 1000 <5000
>5000<10000

> 10000 <25 000
> 25000 <50 000
> 50000 < 100 000
> 100 000

100, 250, 500, 750, 1 000, (1 250)

500, 750, 1 000, 2 500, 5 000, (7 500)

1 000, 2 500, 5 000, 7 500, 10 000, (15 000)

5000, 7 500, 10 000, 15 000, 25 000, (40 000)

10 000, 15 000, 25 000, 40 000, 50 000, (75 000)
10 000, 25 000, 50 000, 75 000, 100 000, (125 000)
25 000, 50 000, 75 000, 100 000, (125 000)
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7. BULGULAR
7.1.1999-2019 Yillar1 C Segment Otomotiv Koltuk Désemelik Kumaslarinda

Kullanilan Renk ve Desenler

7.1.1. 1999-2014 yillarinda otomotiv koltuk dosemelik kumaslarinda renk ve desen

kullanimi

Detroit Book isimli numune katalogunda Ford, Mitsubishi, Suzuki, Toyota,
Nissan, Mazda, Honda ve Buick gibi otomobil markalarina yer verilmistir. Gorsel
7.1°deki gibi bir sayfa diizenine sahiptir. Katalogda otomobil i¢inde kullanilan vinil,
deri, tavan dosemesi ve koltuk dosemeliklerinde kullanilan kumas numuneleri yer

almaktadir.

FORD & MLRCURY BODYCLOTH F420%

3|20
Sane

‘l“b 1\
O - "

THE
“DETROIT BOOK”

ORIGINAL AUTOMOTIVE INTERIOR TRIM

926
)0““"

PAGE 4 - 2005

Gorsel 7.1. Detroit Book numune katalogu sayfa ornegi (http-21)

Detroit Book katalogunun ulasilabilen yillarindaki koltuk désemelik numune

ornekleri renk agisindan incelendiginde genel olarak hakim olan renklerin gri, siyah,
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bej, kahverengi ve mavi oldugu goriilmiistiir. Bu renkler farkli tonlarda bir arada
kullanilmistir. 1999 ve 2005 yillar1 arasinda genel olarak koyu tonlarin hakim oldugu
goriliirken, 2005 sonrasi yillarda koyu renklerle birlikte agik renklerin de kullanimiyla
kumasta daha ferah bir goriiniim elde edecek renk tonlar1 bir arada kullanilmustir.
Bunlarin disinda ¢ok fazla olmamakla birlikte kirmizi, sar1 ve turuncu gibi renklerin de
desen olustururken kullanildigr goriilmektedir. Tek renk kullanilarak olusturulan
kumasglar oldugu gibi 2 ya da 3 rengin bir arada kullanildig1 kumasglar da sayica fazladur.
Birden fazla rengin kullanildigi kumaslar incelendiginde agik gri ile koyu gri, bej ile
kahverengi, siyah ile koyu ya da agik gri tonlarinin bir arada en ¢ok kullanilan renkler
oldugu goriilmektedir. Detroit Book katalogu kumas numunelerindeki renkler genel
olarak incelendiginde kendi i¢inde uyumlu gegisleri olan tonal renklerin bir arada
kullanildig1 ve belirli renk gruplar1 arasinda kendini tekrar ettigi soylenebilmektedir.
Katalog desen acisindan incelendiginde diiz kumaslar oldugu kadar desenli
kumasglara da rastlanmaktadir. Diiz kumaslar genellikle bezayagi, dimi ya da panama
gibi temel dokuma orgiileri ile olusturulmustur (Gorsel 7.2). Cozgii ve atki ipliklerinde
ayni renk kullanildig1 gibi atkida farkli renk kullanilarak olusturulmus dokuma orgiileri

de bulunmaktadir.

180021 war

4111 F-SERIES 4110
PEBBLE 3

Gorsel 7.2. Temel dokuma orgiiler ile olusturulan otomotiv koltuk dosemelik kumas numuneleri
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Diiz kumaslar disindaki desenli kumaglar kendi i¢inde incelendiginde geometrik,
cizgi, serit, baliksirt1, petek ve nokta gibi desenlerin kullanildig1 gériilmektedir. Cizgi ve
serit desenleri kumaslarda gesitli sekillerde kullanilmustir (Gorsel 7.3, 7.4). ince, genis,
uzun, yatay ve dikey farkli yon ve agilarda kumasta kullanilabilecek her sekilde
yararlanilmigtir. Bazi kumaslarda daha belirgin bir goriiniime sahipken bazilarinda ise

tona ton renk kullanimiyla kumas genelinde es deger bir goriiniime sahiptir.

MONTANASY® DO617 Midnight Black ~ 2¥) D96 18 Med. Parchmenie, W

06.61038 o 05 © 1036 LT

ESCAPE
DNIGHT BLACK RANGER

20195 Dusk

543 COBALT

DK. FLINT

3119 s 3148 3139 o 2046 4127 S

oAy = EBEae s 07.73116 L

cany

111111 ~~ 08.8304

GO CHERCKER

Gorsel 7.3. Cizgi desenli kumas numuneleri

10624 — ronten 1010111 fusion12.12818 weoms 10.10128 250 F550

1.1117 055 07.7281 14,1486 CONGLLK

Gorsel 7.4. Serit desenli kumag numuneleri
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Nokta desenler genellikle kumasta atki yoniinde farkli renkte iplik kullanilarak ve
kiiclik atlamalarla elde edilmistir. Sik araliklarla elde edilmis nokta desenler oldugu gibi

aralikli nokta desen kullanimi da goriilmektedir (Gorsel 7.5).

EOO51 Med. Dk. Pewter 73!

SEBRING

PaciFca  (06.60542 PILOT

07.73139 08.88112 _ MATRIX

09.9318 chaencer 11.11128 FOCUS — -
12. v  12.12212 e

Gorsel 7.5. Nokta desenli kumas numuneleri

Geometrik sekiller kullanilarak olusturulmus desenlerde kare, tiggen, dikdortgen,
silindir ve dairesel hareketler goriilmektedir (Gorsel 7.6). Her tirli geometrik sekil

farkl acilarda, bircok sekilde desen birimi olarak kullanilmistir.

PEBBLE 3 SPORT TRAC

7077 7079 -
G\ QJ
EXPLORER 5420 veuanoer 3515 moNTANASVE 551 PONTIAC

50410 LAREDO 03.348 mausy 08, 81076 oS 07.7245

s 10,1041 ELEMED

am a2%a 42 aaas na aaal
Gorsel 7.6. Geometrlk desenli kumas numuneleri
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Baliksirt, petek ve kendi i¢ginde belirgin bir sekle sahip olmayan desenler farklh
boyutlarda ve farkli sekillerde kullanilmigtir (Gorsel 7.7, 7.8, 7.9). Desenler bezayagi ya
da dimi gibi orgli tlirevleriyle olusturuldugu gibi Orgiide atlamalar yapilarak
olusturuldugu da goriilmektedir. Bazi1 desenler farkli yillara ait kataloglarda
yinelenmistir. Ayn1 zamanda desenlerin 3 veya 4 renge kadar farkli varyasyonlari
bulunmaktadir. Tiim kataloglar genel olarak incelendiginde benzer detaylar etrafinda
desenlerin ¢esitlendirildigi goriilmektedir. Gerek renk kullanimi gerek birim seklin

iizerinde ufak degisiklikler yapilarak desenler gelistirilmistir.

7134 250-55¢ 31 RIES 25¢ 8132 = ERIES 250-55
Shanate 1)) Gy i D6l M IRARE TN DBoAl

&WMWV

5218 MARINER
D7412 Med. Dk. Adriatic Blue *~ =~~~

Gorsel 7.7. Baliksirti desenli kumas numuneleri

- SERIES F-SERIES 6 r- i MOUNTAINEER
DK. GRAPHITE M (,RApnn[ Vi \ CHME

20810 COROLLA SPORT

LT. GRAY

s 7 = i : e R
30118 B-SERIES 05.554 66 06.64116 MALIBU

K FLINT

11.11341 e 13.13315
Gorsel 7.8. Petek desenli kumas numunelert
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11024 TUS SE 06.6531 wee 06.6532

L
EON R/T

Z195 RaNGER 11024 = 00919 T
3735 oy ST

Gorsel 7.9. Karisik desenli kumas numuneleri

7.1.2. 2015-2019 yillarinda otomotiv koltuk dosemelik kumaslarinda renk ve desen

kullanimi

Otomobil markalar1 miisterileri i¢in aracin icini Kkisisellestirme imkani
sunmaktadir. Bu dogrultuda aracin dig govde rengi, i¢ tasarimdaki gosterge panelleri,
kokpit, ve koltuk kumaslarinda farkli renk secgeneklerine yer vermektedir. Ayni
zamanda koltukta kullanilacak olan kumas cinsi i¢in de farkli segenekler sunulmaktadir.
Otomobilin markasina ve modeline gére miisteriye sunulan bu secenekler her markada
sayica degiskenlik gostermektedir.

Otomobil dis govde rengi ve i¢ tasarimda kullanilan renkler degerlendirildiginde
dis gévde rengi koyu ise i¢ tasarimda agik renk kullanilabilmektedir. Dis gévde rengi
acik ise i¢ tasarimda koyu renk tercih edilebilmektedir. Ancak bu renk iliskisi sadece
acik-koyu, koyu-acik olarak smirlandirilamamaktadir. Agik-agik, koyu-koyu renklerde
otomobillerde genellikle karsilasilan renk esleridir. D1 gévde rengi kirmizi, sar1, mavi
gibi daha parlak ve canli renkler oldugunda aracin i¢ tasariminda dig govde rengi ile
uyumlu olacak sekilde bu renklere yer verilebilmektedir. Ancak bunun her otomobilde

kullanilmas1 gibi bir sart s6z konusu degildir. Otomobilin tarzina ve tasarim

79



ozelliklerine uygun olacak sekilde dis gdvde renkleri belirlenmekte ve buna bagl olarak
da i¢ tasarimda kullanilabilecek renk varyasyonlar1 miisteriye sunulmaktadir.

Gorsel 7.10’da 2016 model Hyundai Accent otomobilde miisteriye i¢c ve dis
tasarimda sunulan segenekler goriilmektedir. Dig govde rengi olarak 8 farkli renk
secenegi sunulmustur. I¢ tasarimda bej, gri ve siyah olmak iizere 3 farkli i¢ tasarim
segenegi sunulmaktadir. Renk esi olarak bej-siyah, gri-siyah ve tek renk siyah
kullanilmistir. Dosemelik kumaglar Base ve Premium olarak ayrilmistir. Koltugun ana
oturak kismi i¢in desenli kumas, yan kisimlar1 i¢in diiz kumaslar verilmistir. Base
kumasta dalgali ¢izgilerden olusan bir desen kullanilmistir. Premium kumasta ise
noktalardan olusan c¢izgisel bir desen ve petek desen secenegi sunulmustur. Bej rengi
sadece Sedan modellerde kullanilmaktadir. Petek deseni haricindeki diger kumas
secenekleri bej renk i¢ tasarimda kullanilabilmektedir. Gri renk i¢ tasarim segenegi ve
Base dosemelik kumas her modelde kullanilabilirken, gri Premium dosemelik kumasin
noktalardan olusan ¢izgisel deseni sadece Sedan modelde, diger gri Premium dosemelik
kumasm petek deseni ise sadece Hatchback modellerde kullanmlabilmektedir. Ig
tasarimda tek renk olarak siyahin kullanildigi model ise sadece Hatchback ile

smirlandirilmistir. Kumas secenekleri ise Base ve Premium petek desenidir.
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sa pn Hubkpu

CenturyWhite ~ Ironman Silver Ultra Black Misty Beige

Base
EXTERIOR COLORS

Gorsel 7.10. Hyundai Accent i¢ ve dis tasarim ozellikleri

Brosiirlerde yer verilen araglarin i¢ tasariminda genellikle koyu tonlar hakimdir.
Siyah ve gri farkli degerlerdeki tonlariyla aracin gesitli boliimlerinde kullanilmistir.
Bunun yani sira agik renklerin de kullanildigi i¢ tasarimlar mevcuttur. Aracin stiline
gbre mavi, kirmizi ve turuncu gibi renkler de i¢ tasarimda kullanilmustir. I¢ tasarimda
koyu renkler disinda canli renklerin kullanildigi alanlar genellikle aracin kokpit,
gosterge ve kap1 panelleri kisminda genis yer kaplamaktadir. Bu renklerin koltuk ile bir
biitiinliik saglayabilmesi i¢in dikis detaylarinda veya desende ayni renklere yer verilerek
arag i¢ tasariminda gorsel bir biitiinliik elde edilmektedir (Gorsel 7.11). Arag i¢inde tek
renk kullanilsa bile koltuk kumasmnin dikis detaylarinda kirmizi, turuncu ve mavi gibi

farkli renkler kullanilarak i¢ tasarimda araca sportif bir goriiniim kazandirilabilmektedir.
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Gorsel 7.11. Hyundai i20 koltuk dosemelik kumaslar:

Gorsel 7.12°de Renault Clio, Fiat Linea, Ford Mondeo Trend, Toyota Auris ve
Toyota Corolla marka araglarda kullanilan koltuk dosemelik kumaslar1 verilmistir.
Detroit Book kataloglarinin incelenmesi sonucunda elde edilen renk ve desen
ozelliklerinin gorseldeki kumaslarda da ayni oldugu, aywrt edici bir farklilik icermedigi,

genel olarak kabul goren renk ve desen birimlerinin tercih edildigi goriilmektedir.

e) | f)

Gorsel 7.12. a) Renault Clio 2006 b)Ford Mondeo Trend 2006 c)Ford Mondeo Trend 2012
d)Fiat Linea 2015 e)Toyota Auris 2013 f)Toyota Corolla 2017

Son 20 yilda otomotiv koltuk dosemelik kumaslarinda kullanilan renk ve desenler
incelendiginde ¢izgi, serit, nokta, geometrik, baliksirti, petek desen detaylarmin ve diiz
dokumalarin herhangi bir dmriiniin olmadigi, farkli sekillerde iizerinde degisiklikler
yapilarak ayni desen birimlerinin gelistirilip araglarm koltuk dosemelik kumasglarinda

kullanildig1 goriilmektedir. Otomobilin marka imajmna, i¢ ve dis tasarim stiline uygun
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goriilen kumag kullanilmakta olup, farkli yillar i¢inde desen birimleri tekrarlanmakta ve

renk varyasyonlariyla birlikte pazara sunulmaktadir.

7.2. Teknik Gerekliliklerin Tasarima Getirdigi Sitmirhhiklar

Otomotiv koltuk désemelik kumaslari tasarimdan tiretime ve aragta kullanilmaya
baslamasina kadar olan siiregte bir¢ok kanal ve onay asamasindan gegen tasarim ve
teknigin i¢ ice oldugu bir siireci kapsamaktadir. Bu siirecte kumastan beklenen nihai
ozellik kalite ve performanstir. Yapilan goriismeler sonucunda, kalite ve performans
ozelliklerinin tasarimda bazi sinirliliklar1 beraberinde getirdigi goriilmiistiir. Bu
smirliliklar tablo 7.1°deki gibi siniflandirilmistir. Bunun yani sira karsilanmasi beklenen
teknik gerekliliklerin tasarima yon veren faktorler oldugu goriilmiistiir. Teknik

gereksinimlerin karsilandigi oranda tasarimda farklilik yapilabilmektedir.

Tablo 7.1. Teknigin tasarima getirdigi ssmrliliklar

Teknik Sartname

Maliyet
Malzeme

Orgii

7.2.1. Teknik sartname

Otomotiv désemelik kumaslarinda tasarimi sinirlayict baslica unsurun teknik
sartname oldugu goriilmiistiir. Maliyet, malzeme, 6rgii ve tasarim gibi diger unsurlardan
once baslica gereklilik teknik sartnamedir. Bir kumasin arag i¢inde kullanilabilmesi i¢in
teknik sartnamedeki degerler ile uygun olmasi gerekmektedir. Dolayisiyla kumasin
tasarimi1 ve estetik degerlerinden Once sahip olmasi gereken kalite ve performans
ozellikleridir.

Teknik sartnameler, teknolojik bir gelisme olmadik¢a veya aksi belirtilmedikce
uzun yillar ayni degerlerde kalmaktadir. Bu sebeple tasarimcilar kumas tasarimi
yaparken hangi miisteriye c¢aligirlarsa tecriibelerine dayanarak ¢ikis noktalari
olusturmakta ve teknik testlerden gecebilecek nitelikte kumas tasarimi yapmaktadirlar.
Sartnamedeki degerler ile uygunluk gosterebilecek malzeme ve oOrgii tipi segilerek

kumas tasarimina baslanmaktadir. Aranilan nitelikleri tasiyan malzemenin hem maliyet
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hem de teknik agidan gereksinimleri karsiliyor olmasi gerekmektedir. Bu da tasarim
acisindan ¢ok fazla gesitlilik yaratilamamasina sebep olmaktadir. Teknik gereklilikler,
estetik degerlerin 6n plana ¢iktig1 daha farkli kumasglarin tasarlanmasinda tasarimei igin

sinirlayict bir unsurdur.

7.2.2. Maliyet

Otomotiv dosemelik kumas tasariminda tasarimi smirlayict faktorlerden bir
digerinin maliyet oldugu goriilmiistiir. Teknik sartnameden sonra en dnemli simirlayici
unsurdur. Teknik gereksinimleri karsilayan bir kumas tasarlandiginda, bu kumasin firma
tarafindan belirtilen maliyet araligi i¢cinde olmasi gerekmektedir. Kullanilacak
malzemeler, kumas yapi1 6zellikleri gibi detaylar belirtilen bu maliyet araliginda kalacak
sekilde tercih edilmektedir. Bu sebeple pahali iplikler kullanilamamakta, ekstra bitim
islemi ve kimyasal uygulanamamaktadir. Bu Ozellikler tasarimin en basinda
diisiiniilmekte, tasarima yon vermektedir.

Iplik cinsi, ¢dzgii ve atki sikhy, ¢ift renk ¢ozgii tercihi, uygulanan bitim islemleri
ve kullanilan kimyasallar maliyeti etkileyen unsurlardir. Kar marjmi etkileyen bu
unsurlar, minimum degerde tutularak ve belirtilen maliyet araliginda kalarak talep
edilen kumas elde edilmeye calisilmaktadir. Kumasi olusturan biitiin detaylarin gerek
maliyet gerekse teknik sartnameye uygunluk gdstermesi tasarimcinin 6zgiir bir tasarim

iirlinli yaratmasinda smirlayici bir unsurdur.

7.2.3. Malzeme

Otomotiv dosemelik kumaslarinda teknik sartnameye ve maliyete uygunluk
kullanilan malzeme ve Orgii ile saglanmaktadir. Bir firmanin teknik sartnamesindeki
gereksinimlerin karsilanmasi ve belirtilen maliyet araliginda kalabilmek i¢in malzeme
secimi onemli bir etkendir. Dolayisiyla belirli degerler i¢inde kalarak malzeme se¢imi
yapilmasi tasarimda siirlayici bir unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Otomotiv dosemelik kumaglarinda standart olarak kullanilan iplik polyesterdir.
Polyester diginda firmanin talebi dogrultusunda yiin, tencel, modal gibi ipliklerde
kullanilabilmektedir. Bu, ¢6zgii ipliklerinin polyester, atki ipliklerinin yiizde olarak
kiiciik bir kismimda farkli bir ipligin kullanilabildigi durumlar olarak goriilmektedir.
Ozellikle yogun satisa sahip araglarda standartlasmis iplikler kullanilarak, riske

girmeden belirlenen hedef araliginda kumaslar elde edilmeye c¢alisilmaktadir. Bu
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dogrultuda standartlasmis iplik c¢esidi olarak hava tekstiire ve intermingled ipliklerin
kullaniminin daha fazla oldugu goriilmektedir. Standartlasmis iplikler disinda iplik
kalitesi degistirilerek yapilan kumas tasarimlari da maliyeti etkilemektedir. Atkida
kullanilacak bir hava tekstiire iplik yerine flok iplik kullanimi1 maliyeti arttirmaktadir.
Uretilen kumas tiim testlerden ge¢se de flok ipligin maliyeti arttirmasi, daha ucuza mal
edilecek ipliklerin kullanilmasmi gerektirmektedir. Bunun diginda atkida kullanilacak
bir sonil iplik ise gerekli mukavemet Ozelliklerini karsilayamamaktadir. Testlerden
gecemedigi i¢in tercih edilmemektedir. Bu da tasarimi sinirlayict bir unsurdur.

Poliamid lifinin asmnma dayanimi polyesterden daha iyi olmasina ragmen her
doygunlukta renge boyanamiyor olusu ve pahali olmasindan kaynakli tercih
edilmemektedir. PLA lifi sivi yaslandirma o&zelligi ¢ok iyi olmadigi igin tercih
edilmemektedir. Kevlar ve nomex rijit bir yapiya sahip olmasi ve pahali olmasindan
dolay1 tercih edilmemektedir.

Cogunlukla kullanilan yar1 mat ipliklerdir. Mat ya da parlak ipliklerin maliyeti
yiiksek oldugu icin ¢ok fazla tercih edilmemektedir. Mat iplikte titandioksit katki
maddesinin olmas1 maliyeti yiikseltmektedir. Ayn1 sekilde parlak ipliklerin de maliyeti

yiiksek oldugu i¢in efekt ipligi olarak daha ¢ok atkida tercih edilmektedir.

7.2.4. Orgii

Otomotiv dosemelik kumaslarmin gerekli teknik gereksinimleri karsilamasi ve
belirlenen maliyet araliginda kalabilmesi kumasin yap1 Ozellikleriyle de iliskilidir.
Birim siklikta kullanilan ¢ozgii ve atki sayisi, ip atlamalari, farkli renkte ipliklerin
¢cOzgiide kullanilmasi, ¢6zgii ve atki takviyesi gibi teknik ve tasarim agisindan kumasi
olusturan detaylar belirlenen hedefler i¢cinde kalmayi etkileyen unsurlardir.

Kumas gramaji arttikga maliyette artmaktadir. Atk sikliginin artmasi ve azalmasi
dokuma siiresini, kumasmn gramajin1 ve kar marjint etkilemektedir. Cozgii ve atki
takviyesi yaparak farkli desenler elde edilmek istenmesi veya ¢ozgiide tek renk yerine
cift renk kullanimi kumas gramajmi etkilemektedir. Kumas gramajini1 dolayisiyla
maliyeti etkileyen her tiirlii detay en aza indirgenmeye ¢alisilmaktadir.

Kumasm atlamadan ya da sikliktan dolayr kaldigi testler genelde asmnma
testleridir. Asinma testlerinin miisteriye gore Taber ya da Martindale gibi farkli isimleri
olabilmektedir. 30’un iizerinde asinma simiile eden test bulunmaktadir. Cogu OEM’de

olan en standart test Martindale’dir.
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7.3. Asinma Dayanim Test Sonuglar:

Martindale asmmma dayanim test cihazina yerlestirilen her numuneye 110000
devire kadar her 10000 devirde bir agirlik kaybi 6lglimii yapilmistir. Numunelerin her
Slgiim sonrasmda m?’deki agirlik kayiplar1 hesaplanmis ve buna dair grafik ¢izimi
yapilmaistir.

20 tel/cm atki siklig1 ile olusturulan 3 farkli desene sahip kumaslarin aginma
dayanim testinde her 10000 devir sonras1 6l¢iilen agirlik kaybi sonuglar1 sekil 7.1°de
gosterilmistir. Ayni sartlar altinda asinma dayanim testi uygulanan kumagslarin agirlik
kayb1 sonuglar1t incelendiginde, her 10000 devirde bir Olciim sonrasi elde edilen
agirhiklar arasmda biiylik miktarlarda farkin olmadigir gézlenmistir. 110000 devir
sonunda kumaslarda herhangi bir iplik kopusu yasanmamistir. Test Oncesi ve sonrasi

kumasin renginde degisiklik goriilmiistiir.

20 tel/cm atka sikhig1 ile olusturulan numunelerin kiitle
kaybi grafigi

260 e Numune 1

——
25285'3 — Numune 5

Devir Sayis1

Sekil 7.1. 20 tel/cm atki sikiigi ile olusturulan kumagslarin kiitle kaybr grafigi

24 tel/cm atki siklig1 ile olusturulan 3 farkli desene sahip kumaslarin asinma
dayanim testinde her 10000 devir sonras1 dlgiilen agirlik kaybi sonuclar: sekil 7.2°de

gosterilmistir. Ayni sartlar altinda asinma dayanim testi uygulanan kumaslarin agirlhik
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kayb1 sonuglar1 incelendiginde, her 10000 devirde bir Ol¢iim sonrasit elde edilen
agrrhiklar arasmda biiylik miktarlarda farkin olmadigr gozlenmistir. 110000 devir
sonunda kumaslarda herhangi bir iplik kopusu yasanmamistir. Test dncesi ve sonrasi

kumasgin renginde degisiklik goriilmiistiir.

24 tel/cm atka sikhig ile olusturulan numunelerin kiitle
kayb1 grafigi
283
282,5 \
282 e
3”281,5 e
= 281
fﬁn 2805 === Numune 2
280 — \ Numune 4
273,5 - Numune 6
279 T T T T T T T T T T T 1
PP P L PP ISP
PSS
CESLSLLELELESLS S S
R S O S R O O
Devir Sayis1

Sekil 7.2. 24 tel/cm atki sikligi ile olusturulan numunelerin kiitle kay: grafigi

11 tel/cm atki siklig1 ile olusturulmus kumasa asinma dayanim testinde her 10000
devir sonrasi Olgiilen agirlik kayb1 sonuglar1 sekil 7.3’de gosterilmistir. Ayni sartlar
altinda asmma dayanim testi uygulanan kumaslarin agirhk kaybi1 sonuglari
incelendiginde, her 10000 devirde bir 6l¢iim sonrasi elde edilen agirliklar arasinda
biliylik miktarlarda farkin olmadigi gozlenmistir. 110000 devir sonunda kumaslarda
herhangi bir iplik kopusu yasanmamistir. Test Oncesi ve sonrasi kumasin renginde
degisiklik goriilmiistiir. 20 ve 24 tel/cm atki siklig1 ile karsilastirildiginda aralarinda

asinma dayanimi a¢isindan herhangi bir farkin olmadigi goriilmiistiir.
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11 tel/cm atki sikhigi ile olusturulmus numunenin kiitle
kayb grafigi

343,5

343 —

342,5 \

@ \
= 342
}
’55”3415 \
’ \ === Numune 7
341
340,5 T T T T T T T T T T T 1
0 ©® © © & O O & & & & ©
SFPPLLEL,ETSL S
S FSFFLFLFFLTIFFIS
S S S SR S R S MRS

Devir Sayisi

Sekil 7.3. 11 tel/cm atki sikligy ile olusturulmus numunenin kiitle kaybi grafigi

Test sonucunda kumaslarin goriinlimiinde yasanan degisiklikler asagidaki

fotograflardaki gibidir.

Gorsel 7.13. Asinma dayanim testi 6ncesi ve sonrast numune 1'in gériintimii
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Gorsel 7.14. Asinma dayanim testi éncesi ve sonrast numune 2'Nin gériiniimii

Gorsel 7.15. Asinma dayanim testi 6ncesi ve sonrasi numune 3'tin gorintimii

Gorsel 7.16. Asinma dayanim testi oncesi ve sonrast numune 4'lin goriintimii
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Gorsel 7.17. Asinma dayanim testi oncesi ve sonrasi numune 5'in goriintimii

Gorsel 7.18. Asinma dayanim testi 6ncesi ve sonrast numune 6'nin gortiniimii

Gorsel 7.19. Asinma dayanim testi 6ncesi ve sonrasi numune 7'nin gériintimii
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8. SONUCLAR VE DEGERLENDIRME

Bu tezde, otomotiv dosemelik kumas tasarimma yonelik kapsamli bir literatiir
taramasi yapmak, teknik gereksinimlerin désemelik kumas tasarim ve iiretim siirecine
etkisini belirlemek, otomobil i¢ tasariminda kullanilan renk ve desenleri belirlemek
amaglanmigtir. Bu amag¢ dogrultusunda goriisme yapilan firmadan edinilen bilgiler ve
yapilan analizlerin sonucuna dayanarak 3 farkli desen tasarimi yapilmistir. Tasarlanan
desenlerin atki sikliklar1 degistirilerek iiretimleri yapilmstir. Uretilen 6 numune kumas
ve firmadan temin edilen 1 numune kumasa asinma dayanim testi uygulanmustir.

Yapilan goriismelerin sonucuna gore; otomotiv dosemelik kumas tasarim ve
iretimi otomobil firmalar1 tarafindan verilen zaman araligi i¢inde cesitli onay
asamalarindan gecen bir silireci kapsamaktadir. Bu siiregte teknik sartname, maliyet,
tasarim acgisindan gorsel taleplerin belirtildigi brief dogrultusunda kumas tasarim ve
iiretiminin gergeklestirildigi goriilmiistiir.

Teknik gerekliliklerin tasarima getirdigi smirlayict unsurlarin teknik sartname,
maliyet, malzeme ve Orgii oldugu sonucuna varilmistir. Teknik sartname ve maliyet
kumas yap1 6zelliklerinin en 6nemli iki belirleyici unsuru olarak degerlendirilmistir. Bir
otomotiv dosemelik kumasindan beklenen nihai 6zellik kalite ve performanstir. Bu
sebeple, kumas i¢in oncellikli amag teknik sartnamedeki gereksinimlerin karsilanmasi,
sonrasinda maliyete uygunlugudur. Minimum maliyetle maksimum performans
gosterebilecek nitelikte kumas gelistirmek hedeflenmektedir. Bunun igin, malzeme ve
orgii, teknik sartnameye uygunluk gosterebilecek ve belirtilen maliyet araliginda
kalacak sekilde secilmektedir. Bu dogrultuda kumasta kullanilacak lif, iplik cinsi,
dokuma Orgiisii ve uygulanacak bitim islemleri belirlenmektedir.

C segment otomobil sinifindaki araglarda kullanilan renk egilim analizi
sonuclarina gore; otomobil i¢ tasariminda kullanilan renk ve desenler literatiir
taramasindaki arastirmalar1 destekleyecek nitelikte sonuclar gostermistir. i¢ tasarimda
kullanilan renkler en ¢ok gri tonlar1 ve siyah olmak lizere bej, kahverengi, mavi ve
otomobil stiline uygun tamamlayici renk olarak segilen kirmizi, turuncu ve sart’dir.
Siyah-gri, siyah-bej, gri-gri ve siyah-siyah en fazla kullanilan renk esleri olmakla
birlikte siyah-mavi, siyah-kirmizi, siyah-turuncu, kahverengi-bej, bej-bej renk esleri de
kullanilmistir. Bu dogrultuda otomobil stiline uygun i¢ ve dis tasarim 6zelliklerinin

birbiriyle iligkili oldugu sonucuna varilmistir.
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C segment otomobil sinifindaki araglarda kullanilan desen egilim analizi
sonuglarina gore; otomotiv koltuk désemelik kumaslarinda kullanilan desenlerin belirli
ana desen birimleri etrafinda cesitlendirildigi goriilmiistiir. Bunlar bezayagi, dimi,
panama gibi temel dokuma tiirevleri ve nokta, ¢izgi, serit, geometrik, baliksirt1 ve petek
desen birimlerinden olusmaktadir. Bu desen birimleri tasarim Ozelliklerinde
degisiklikler yapilarak gorsel ag¢idan olusturulan farkliliklar ile yillar iginde siirekli
kullanilmakta olan desenlerdir. Farkli marka araglarda ayni1 desenleri farkli renkte veya
tasarim agisindan zenginlestirilmis sekilde gérebilmek miimkiindiir.

Asmma dayanim testi sonuglarina gore; kumas gramajmi etkileyen atki-¢c6zgii
siklig1 ve iplik kalinhigidir. Siklik ve iplik kalinlig1 arttikca kumas gramaji artmaktadir.
Buna bagl olarak kumas siklig1 arttikga asinma dayanimi da artmaktadir. 24 tel/cm atki
siklig1 ile tiretilen numune 2, 4 ve 6 ‘da yasanan kiitle kayb1 diger numunelerden daha
azdir. En fazla kiitle kayb1 ise numune 3’te yasanmistir. Bunun sebebi ise atkida
kullanilan iplik kalinligmin daha ince olmasi s6ylenebilir.

Tez kapsaminda iiretilen ve temin edilen numuneye uygulanan test sonuglari
karsilastirildiginda herhangi bir farklihk gériilmemistir. Iplik kopusunun yasanmamasi
ve test sonrast kumasta renk degisiminin gdzlenmesi gibi ortak sonuglar elde edilmistir.
Bu dogrultuda yapilan goriismeler sonucunda elde edilen bilgiler ve literatiir
arastirmasini destekleyici bir sonug elde edilmistir.

Sonug¢ olarak, otomotiv ddsemelik kumas iiretiminde kumas performansini
etkileyen en 6nemli unsurlar ipligin yapisi, iplik kalinligi ve kumas yap1 6zellikleridir.
Kumastan beklenen asmma dayanimi ve diger kalite ve performans o6zelliklerinin
saglanabilmesi i¢in iplik Ozellikleri ve kumas yap1 6zellikleri 6nemli bir etkendir.
Gerekli kalite ve performans oOzelliklerinin kumasa kazandirilabilmesi, otomobil
firmalar1 tarafindan belirtilen maliyet araligi, kumasin malzeme ve Orgii se¢imini
etkilemektedir. Bu dogrultuda belirli standartlar etrafinda kumasin tasarim

ozelliklerinde farklilik yapabilmek tasarim agisindan cesitliligi sinirlandirmaktadir.
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9. TARTISMA VE ONERILER

Teknolojik gelismeler ile birlikte zaman i¢inde insanlarin yagam kosullar1 da
gelismis ve de@ismistir. Insanlar icin ihtiya¢ haline gelen otomobillerin satis hacmi
zaman i¢inde artig gostermistir. Giin gectikce yasanan teknolojik ve bilimsel gelismeler
dogrultusunda insanlarin otomobilden beklentileri de artmaktadir. Her sene yenilenen
modeller ile birlikte araglarda miisterilere sunulan opsiyonlar gesitlilik gostermektedir.
Kalite ve performans 6zelliklerine verilen 6nem sebebiyle aracin giivenligini, konforunu
ve performansini gelistirecek nitelikte ¢aligmalar siirekli gelistirilmektedir. Her ne kadar
kalite ve performansa verilen 6nem Oncelikli olsa da miisteri i¢in aracin i¢ ve dis
tasarim Ozellikleri de onem teskil etmektedir. Aracin i¢ ve dis tasarimi miisteri i¢in
estetik, goze hitap eden, cezbedici detaylar olarak goriildiigii i¢in bir karar verme unsuru
olarak degerlendirilmektedir. Bu sebeple araglar farkli tasarim detaylariyla
cesitlendirilerek piyasaya siirtilmektedir. Aracin stilini yansitan bu detaylar renk ve
desen kullanimiyla zenginlestirilmektedir.

Tez kapsaminda yapilan arastirmalar dogrultusunda otomotiv ddsemelik
kumaslarinin tasarim ve iiretim stireci incelendiginde daha 6nce yapilmis ¢aligsmalar ile
paralellik gosteren bilgiler edinilmistir. Bu bilgiler, tez kapsaminda yapilan réportaj ile
detaylandirilarak daha spesifik hale getirilmeye calisilmistir. Yapilan roportaj ve C
segment araglardaki koltuk dosemelik kumaslarin renk ve desen kullanimma yonelik
analiz sonucunda bir¢ok bilgi edinilmistir. Bu bilgiler dogrultusunda numune tiretimi
gerceklestirilmistir. Uretilen numune kumaslara ve her tiirlii teknik gereksinimi
karsilayan kullanilmak {izere onay almis olan bir kumasa asnma dayanim testi
uygulanmistir. Standartlara uygun olarak yapilan test sonucunda {iretilen tiim kumaslar
testten ge¢mistir. Kullanilan ipligin kalitesi, tiirii ve kumas yapi1 6zellikleri kumaslarm
testten gecmesinde etkili olmustur. Bu baglamda yapilan uygulamalarin sonuglarmin
elde edilen bilgiler ile tutarli oldugu sdylenebilmektedir.

Bu ¢alismada asinma dayanim testi uygulanan kumasta yasanan kiitle kaybmi ve
iplik kopusunu gorebilmek amaciyla farkl atki sikligi ve farkli orgiiler kullanilmastir.
Elde edilen veriler ile asagidaki degerlendirme ve 6neriler sunulmustur.

11, 20 ve 24 tel/cm atki sikligi ile olusturulan 4 farkli 6rgiiye uygulanan aginma
testi sonucunda yasanan kiitle kaybi fazla miktarda olmamistir. Ayn1 zamanda iplik
kopusu da yasanmamustir. 20 ve 24 tel/cm atki siklig1 ile tiretilen kumaslarin atkr sikligi

azaltilmaya elverisli yapidadir. 11 tel/cm atki siklig1 ile iiretilen kumas i¢in ise ayni
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degerlendirmeyi yapmak dogru olmayacaktir. Her tiirli testten ge¢mis olmasi ve bir
otomobilde kullanilmig kumas olmasi dolayisiyla tez kapsaminda iiretilen kumaslar ile
kumasin yapisal 6zellikleri ve asinma testi sonrasi sonuglarini karsilastirma imkani
saglamigtir. Kumas1 olusturan ipligin tiirii, atki-¢ozgli sikligi, ipliklerin atlama sayisi
kumaglarin asinma dayanim testinden gec¢ip gegmemesinde etkendir. Atki siklig1 testten
gecgebilecek minimum miktarda tutuldugu taktirde zamandan ve maliyetten tasarruf
saglamaktadir ve ayni zamanda kumas gramajini ve kar marjini etkilemektedir. Bu
sebeple otomotiv dosemelik kumasg tasarim ve iiretimi yapan tedarik¢i firmalar piyasaya
sunulacak kumaslarm atki-¢6zgii sikli§ini doyum miktarinda tutmak yerine testlerden
gecgebilecek nitelikte minimum seviyede tutmaktadir.

Yapilan numunelerde kullanilan iplik atlama sayis1 en fazla 3’tiir. Uygulanan test
sonucunda her hangi bir iplik kopusu yasanmamistir. Ancak uzun atlamali orgiiler ile
yapilan desen tasarimlari kumasin testten ge¢mesinde sorun yaratabilmektedir. Bu
sebeple cok fazla atlama tercih edilmemektedir. Bu da kumasin tasarim agisindan
cesitlendirilmesinde tasarimciyr smirlandirmaktadir. Maliyetten kismadan iplik
kalitesini ve atki-¢6zgli sikligini artirarak olusturulacak desenleri cesitlendirebilmek
kismen miimkiindiir. Ancak ¢ segment araglarda desenden ziyade renk kullaniminda
cesitlilik yaparak tasarimlarin zenginlestirilmesi daha olasidir.

Bu tez galigmasi kapsaminda tasarimi sinirlayan unsurlar belirlenmistir. Otomotiv
dosemelik kumaslarin iiretimi i¢in OEM’ler tarafindan belirlenen teknik sartname ve
maliyet, kumaslarin tasariminda sinirlayict unsur olarak degerlendirilmistir. Belirli
malzeme tercihleri i¢cinde standart renk segenekleri ile ge¢cmisten giliniimiize kadar
benzer tasarim Ozellikleri tasiyan kumaslar tasarlanmakta ve tretilmektedir. Teknik
gereksinimler karsilanabildigi taktirde tasarim {izerinde degisiklik yapilabilmesi
tasarimi olusturan unsurlarin belirleyicisi olmaktadir. Bu sebeple, farkli ve 6zgiin kumas
tasarimlar1  olusturulabilmesi i¢cin maliyetin OEM’ler tarafindan ¢ok fazla
smirlandirilmamas1 veya yapilacak ¢aligmalar ile farkli niteliklerde ucuza mal
olabilecek, kalite ve performans oOzelliklerini karsilayabilecek malzemelerin
gelistirilmesinin gerekli oldugu diisiiniilmektedir. I¢ tasarrmda kullanilan renklerde
ahisilmisin disina cikilarak farkli kisilere, farkli tarzlara hitap edilerek gorsel anlamda
cesitlilik yaratilabilir. Satig kaygis1 dolayisiyla ¢ segment araglarda ¢ok fazla tercih
edilmeme ihtimaline dayanarak, en azindan arac¢ iginde kullanilabilecek farkli bir

opsiyon olarak sunulmasi miisteri geri doniitlerinin degerlendirilmesini saglayacaktir.
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Teknolojik gelismeler ve bu alanda yapilacak c¢alismalar ile tasarimda farklilik
yaratabilecek nitelikte kumaslari ve i¢ tasarimin otomobillerde kullanimi miimkiindjir.
Bunun tizerine ¢aligmalarin yogunlastirilmasi gerekmektedir.

Tekstil ve moda tasariminda otomotiv dosemelik kumas tasarimi iizerine yapilmig
kapsamli bir Tiirk¢e literatiir bulunmamaktadir. Ayni1 zamanda otomotiv ddsemelik
kumas tasarimini sinirlayan unsurlar iizerine 6zellesmis bir ¢alismaya rastlanmamuistir.
Yapilan c¢aligmalar tekstil miihendisligi ve kumaslarin teknik agidan gelistirilmesi
iizerinedir. Bu sebeple calismanm oOncelikli amact Tiirkge kaynak olusturmaktir. Bu
konu tasarim agisindan gelistirilmeye agik bir alandir. Tasit teknik tekstilleri i¢inde yer
alan bu konu, moda ve tekstil tasarimi alami ile yapilabilecek g¢alismalara ihtiyag
duymaktadir. Yapilabilecek caligmalarda daha profesyonel ve verimli sonuglar elde

edebilmek i¢in disiplinler arasi ¢galismalara yonelmek faydali olacaktir.
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EKLER
EK-1. Soru Formu (1/2)

Bu soru formu Eskisehir Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii’nde
yiiriitilmekte olan “Otomotiv Ddésemelik Kumag Tasarimi ve Tasarimi Belirleyen
Faktorlerin Incelenmesi” bashikli bilimsel arastirma projesi ve yiiksek lisans tez

calismast i¢in yapilmaktadir. Sizlerden edinilecek bilgiler tamamen bilimsel amagli

kullanilacaktir. Simdiden degerli katkilarmizdan dolay1 tesekkiir ederiz.

Dog¢. Cafer ARSLAN (Tez Danigmani)
Eskisehir Teknik Universitesi Mimarlik ve Tasarim Fakiiltesi Moda ve Tekstil Tasarimi
frem AKKUS

Eskisehir Teknik Universitesi Mimarlik ve Tasarim Fakiiltesi Moda ve Tekstil Tasarimi

Ad Soyad:

Sirketteki Pozisyonunuz:

1) Otomotiv désemelik kumas tasarim ve iiretim siirecinde hangi lif ve iplik cinsleri

tercih edilmektedir?

2) Otomotiv dosemelik kumas tasarim ve iiretiminde tercih edilen iplik numara araligi

nedir?

3) Mat ve parlak ipliklerin kullanim olanaklar1 nedir?



EK-1. Soru Formu (2/2)

4) Malzeme se¢iminin tasarimda sebep oldugu kisitlamalar nedir?

5) Cozgii ve atki sikhiginin teknik sartnamedeki gereksinimlere ve maliyete etkisi nedir?

6) Uretimde kullanilan makineler ve kullanim olanaklar1 nedir?

7) Uygulanan test metotlar1 sebebiyle tasarimda yasanan kisitlamalar nedir?

8) Kumastan beklenen kalite ve performans 6zellikleri nelerdir? Bu 6zellikler tasarimi

nasil etkilemektedir?

9) Tasarlanan kumasta desen 6zellikleri neye gore belirlenmektedir?

10) Tasarlanan kumasta renk tercihi neye gore yapilmaktadir?



EK-2. Yillara Gore Farkli Marka Araglarda Renk ve Desen Kullanimi (1/7) (http-20)
2003-2004 Fiat - Palio




EK-2. Yillara Gore Farkli Marka Araglarda Renk ve Desen Kullanimi (2/7)
2006-2009 Fiat - Palio Van

2007-2008 Peugeot Partner




EK-2. Yillara Gore Farkli Marka Araglarda Renk ve Desen Kullanimi (3/7)

2009 Peugeot Bipper
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EK-2. Yillara Gore Farkli Marka Araglarda Renk ve Desen Kullanimi (4/7)
2012-2015 Toyota - Auris

2012-2015 Toyota - Yaris




EK-2. Yillara Gore Farkli Marka Araglarda Renk ve Desen Kullanimi (5/7)
2012-2016 Ford Transit & Connect

AN




EK-2. Yillara Gore Farkli Marka Araglarda Renk ve Desen Kullanimi (6/7)
2014-2015 Fiat — Linea Active

2014 Fiat - Linea Urban
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EK-2. Yillara Gore Farkli Marka Araglarda Renk ve Desen Kullanimi (7/7)

ine

Safel

iorino

2014-2015 Fiat — F




EK-3. Farkli Marka Otomobillerde i¢ ve Dis Tasarim (1/7)

2016 Hyundai - Accent

B ACCENT

Beige Cloth - Sedan Only Black Cloth - Hatchback Only

Base Premium m Premium Prefium
5 d pattern Hatchback pattern
EXTERIOR COLORS
Century White Ironman Silver Triathlon Gray Ultra Black Boston Red Misty Beige Pacitic Blue VitaminC

2017-2019 Toyota - Yaris




EK-3. Farkli Marka Otomobillerde i¢ ve D1s Tasarim (2/7)

2017 Nissan - Micra
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EK-3. Farkli Marka Otomobillerde i¢ ve Dis Tasarim (3/7)

2018 Honda - Jazz

g

2018 Honda — Civic Hatchback
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EK-3. Farkli Marka Otomobillerde i¢ ve Dis Tasarim (4/7)

2018 Volkswagen - Polo

01 Sat beyaz opak 0o I

02 Uraniss grisi opek 5k Il

03 Siyah opak AL

04 Pardak kirmin opak D8 I

05 Darin mavi opak 5M B

06 Orian san menalk 68 1

07 Tropik turuncu metalik 4M B
08 Fildisi gri metaiic 6NIEN

09 Refleks glimiis metalic 8¢ [

13 Kurgun grisi metalik 21 B
14 Derin siyah sedefl 27 B

2019 Citroen C- Elysee




EK-3. Farkli Marka Otomobillerde i¢ ve Dis Tasarim (5/7)
2019 Seat - Leon

2019 Fiat - Egea




EK-3. Farkli Marka Otomobillerde i¢ ve Dis Tasarim (6/7)
2019 Ford - Focus

2019 Hyundai — i20




EK-3. Farkli Marka Otomobillerde i¢ ve Dis Tasarim (7/7)
2019 Renault - Megane Sedan

2019 Peugeot - 301
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