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ONSOZ

19. yiizy1l, tiim diinya i¢in oldugu kadar Osmanli Imparatorlugu icin de biiyiik
degisimlerin yiizyili olmustur. Bu uzun yiizyilda, imparatorluk genelinde yasanan degisim
ve doniigiimlerin belki de en somut gostergeleri kentler ve kentsel yasamda izlenmistir.
Ciinkii bu donem, temelde ekonomik alanda koklii degisimleri beraberinde getirmis, bu da
19. yiizyila dek kapali bir mali yapiya sahip imparatorlukta, tiretim bi¢cim ve iligkilerini
biitiinliyle doniistiirmiistiir. Bu donilisim ise imparatorlukta kirdan kopus ve kente

hareketin, kapitalist iiretim bigimleri ve tiikketim aligkanliklarinin ilk ivmesini vermistir.

Ote yandan bu siire¢, kapitalist ekonominin ve piyasa diizeninin iirettigi bir
ticaret kiiltiiriinii gelistirmistir. Imparatorlukta her alanda gergeklestirilmeye calisilan
yeniden yapilanma c¢abalari ile s6z konusu kapitalist sistemle biitiinlesme siireci birlikte
ylriimiis, 6zellikle emperyalist iilkeler i¢in kentlerdeki bu yeni ticaret kiiltiirii oldukga

onemli firsatlar yaratmustir.

Liman kentleri ise bu yeni ticaret kiiltliriiniin en hizli niifuz ettigi kentler olarak,
bu degisim ve doniisiimiin mekan1 olmustur. Donemin ulagim olanaklart ve hammadde-
pazar iliskileri géz onilinde bulunduruldugunda, 6zellikle Dogu Akdeniz liman kentlerinin

gelisimi daha anlagilir hale gelmektedir.
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Calismanin konusu olan Mersin, tiim bu bilegenlerin bir araya geldigi donemde,
bir 19. ylizy1l Dogu Akdeniz liman kenti olarak, ancak geleneksel bir Osmanli kentinin

doniisiimii ile degil yepyeni bir kent olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu dogrultuda, calismanin ¢ikis noktasini olusturan bu varsayimin, kentin
olusum kosullar1 ve kentsel mekanin gelisimi ile iligkisi tartisilmayr bekleyen bir soru
olarak belirmektedir. Bu ¢alismada, Mersin’in bir liman kenti olarak ortaya ¢ikisina iliskin
s0z konusu soru, tarihi, ekonomik ve toplumsal kosullar ile kentsel mekan arasindaki
karsilikli iligki ¢ergevesinde ele alinmaya calisilmistir. Bir baska deyisle, tarihi, ekonomik
ve toplumsal gelismeler mekandan ve mekan da tarihi, ekonomik ve toplumsal
gelismelerden soyutlanmadan, karsilikli  olarak birbirini  {ireten bir iliski ic¢inde

degerlendirilmeye ¢aba gosterilmistir.

Mersin kent tarihine iliskin olarak, kent tarihi ve kentin mekansal gelisimini
birlikte ele almay1 amaglayan bu c¢alismada, emegi gecen pek ¢ok kisi vardir. Basta Tez
Danigmanim Prof. Dr. Tamer Go6k olmak iizere, zaman ayirarak teze iliskin goriis ve

Onerilerini esirgemeyen Yrd. Dog. Dr. Nuri Adiyeke’ye cok tesekkiir ederim.

Bagindan beri, farkli bir uzmanlik alanindan gelmenin giicliikkleri karsisinda
beni daima ylireklendiren Prof. Dr. A. Niikhet Adiyeke, Prof. Dr. Fevzi Demir ve Prof. Dr.
Serife Yorulmaz’a ve destegini her zaman hissettigim, zaman ayirarak ¢aligmay1 gozden

geciren Okutman Melike Kara’ya tesekkiirli borg bilirim.
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Tezin gorsel olarak zenginlesebilmesi ve boylelikle cok daha kolay anlasilabilir

olmasini saglayan kisi koleksiyoner Ali Murat Merzeci’dir. Paylagimi i¢in kendisine ne
kadar tegekkiir etsem azdir. Ayni sekilde, Giindiiz Artan’in, Mersin’e iligkin her tiirlii bilgi,
belge ve kaynaga ulasmam konusunda verdigi biiylik destek benim i¢in ¢ok degerlidir.

Kendisine goniilden tesekkiir ederim.

Calismada, yazili ve gorsel kaynaklarin disinda, bu kaynaklardan ulagilmasi
olanakli olmayan bilgilere ulasilmasinda bir yontem olarak sozlii tarih goriismelerine
basvurulmustur. S6z konusu goriismelerin, sagladigi katki yalnizca bu ¢alisma ve benim
icin degil, Mersin kentsel gelisim tarihi i¢in de olduk¢a onemlidir. Bunun i¢in basta
Yasmina Lokmanoglu olmak iizere, vakit ayirarak goriismeyi kabul eden, Kristiyan Corcit,
Nihal Lokmanoglu, Siyanus Giilden, Nader Polette, Andre Nadir, Kemal Serin, Yolanda
Selfun, Sermet Varan, Margarit Karacaoglu, Halime Sevim Ozgenel, Miiriivet Padur,

Ozhan Oguzcan, Hale Toroglu ve Siikran Etiz’e ayr1 ayr1 tesekkiir ederim.

Basta Nihal Giirol ve Azize Ozbek olmak iizere Mimarlik Fakiiltesi ailesinin
destegi her zaman yanimdaydi. Bu destegin benim i¢in ¢ok Onemli oldugunu

belirtmeliyim. Hepsine tek tek tesekkiir etmek isterim.

Yalnizca bu ¢alismada degil, tiim yasantim boyunca yanimda olan aileme ve

ozellikle Ozan Unlii ve Giizin Selvi’ye biiyiik bir tesekkiir borcum var.

Tezin her agamasinda yanimda olan iki kisi var ki, onlarin emegi ve destegini

tesekkiirle 6demem zordur. Onlardan biri, ¢alisma siiresince yanimda olan ve ozellikle
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arsiv belgelerinin tezde yer almasini saglayan Okutman Mehtap Ergenoglu’dur. Ve son
olarak tesekkiiriin en biiyiigiinii esim Tolga Unlii’ye etmeliyim. Zira o olmasaydi, bu

calisma da olmazdi.

Tiilin SELVI UNLU

Mersin, Haziran 2007



OZET

19. YUZYILDA MERSIN’IN KENTSEL GELISiMi

Mersin’in kentsel gelisimini baglatan siirecin, list O0lgekten alt dlcege dogru,
imparatorluk disindaki geligsmeler, imparatorluk icindeki gelismeler ve 6zel olarak da
Cukurova’daki gelismeler olmak iizere pek ¢ok bileseni vardir. Mersin’in bir kent olarak
belirmeye basladigi 1800’11 yillar, s6z konusu bilesenlerin kesistigi doneme denk

gelmektedir.

Kentin, liman kentlerinin y1ldizinin parladig1 bir donemde, ayn1 kiyida siralanan
pek cok liman kentini geride birakan bir hizla gelistigi ve geleneksel Osmanli kentinden

farklilastig1 goriilmektedir. Ancak, Mersin’i farkli kilan esas 6ge, kentin olugum siirecidir.

19. yilizyi1l Mersin’de, gelisen ticari fonksiyonlari, sanayi ve demiryolu,
karayolu gibi bu islevi daha da giiclendiren kentsel altyapi yatirimlari ile yepyeni ve
kendine 6zgii bir kentsel doku tiretmistir. Bir ticaret ve liman kenti olarak Mersin’e kimlik
kazandiran 1800’li yillarin ortalarindan itibaren baslayan kentlesme siireci kenti, 19.
ylizyilda 6nemli degigsimler geciren pek ¢ok Osmanli kentinden farklilastirmistir. Cilinkii
Mersin, pek ¢ok Osmanli kentinin geleneksel dokusuna yeni ve modern unsurlarin
eklendigi ya da geleneksel kent dokusu ogelerinin islevlerinin degistigi bir donemde
gelismistir. Oysa 19. yiizyil, imparatorluk sinirlar1 igindeki pek ¢ok kenti degisip
doniistiirtirken Mersin’de yepyeni bir kentin olusumunu saglamistir. Bu durum Mersin’i,
geleneksel Osmanli kent yapisindan farklilasan, kendine 6zgii bir kentsel dokuya sahip

kilmistir.

Anahtar Soézciikler: Dogu Akdeniz Liman Kenti, Mersin, Kentsel Geligim.
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SUMMARY
URBAN DEVELOPMENT OF MERSIN IN 19. CENTURY
The process of the urban development of Mersin has many components -
differing from macro scale to micro scale- which are the developments inside and outside
the empire and the developments at Cukurova particularly. 1800ies, the years that Mersin

appeared to be a city, is the period that the foregoing components intersected.

It’s seen that, at a period when the port cities had been on the rise, the city had
been developed at a great pace, leaving behind many of the port cities which were lined up
at the same shoreline and deviated from the traditional Ottoman city. However, the main

element that makes Mersin unique is the formation process of the city.

19 th century, had created a new and authentic urban structure with developing
commercial functions and supporting urban infrastructure investments like industry,
railroads and highways. The process of urbanization, beginning from mid 1800ies that
provided Mersin an identity as an industry and port city, has deviated the city from many
other Ottoman cities which also had undergone many precious alternations at 19th century.
Because Mersin had developed at a time when new and modern elements had been added
to the traditional structure of many Ottoman cities or the functions of traditional urban
structure elements changed. 19th century, provided the formation of a brand new city in
Mersin whereas, it only changed and transformed many cities in the borders of empire.
This is what makes Mersin a city that has a unique urban structure deviating from
traditional Ottoman urban structure.

Key Words: Eastern Mediterranean Port Cities, Mersin, urban development.
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GIRiS

Calismanin Konusu

Aktiire, “19. Yiizy1l Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yap1 Coziimlemesi”
adli doktora tezi ¢aligmasinin girig béliimiinde, Anadolu’nun ii¢ bin yili agkin bir yerlesme
gelenegine sahip oldugunu ve bugiin i¢inde yasadigimiz kentlerin mekansal yapilarinin

temel niteliklerini belirleyen donemin Osmanli dénemi oldugunu ifade etmektedir.

Bu calismanin konusu olan Mersin ise i¢inde yer aldigi cografyayla birlikte
antik donemde pek cok yerlesimi barindirmis olsa da, modern dénemde ancak 19. yiizyila
dek uzanan bir gegmise sahiptir. Dolayisiyla Mersin’i konu alan bir ¢alismanin, kent tarihi
yazicisinin, tarihini yazdigi kenti, ilgisini yogunlastirdigi doneme bagli olarak genel bir
kent kategorisi igine yerlestirerek Ozgiinliigiinii ortaya koyma c¢abasindan biraz daha
fazlasina ihtiyaci vardir'. Zira Mersin, her ne kadar genel bir kent kategorisi icinde
degerlendirilebilse de yasadigi kisa kentlesme ve en onemlisi bir kent olarak ortaya ¢ikis

stireci ile oldukga 6zgiin bir calisma konusu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Mersin’in, 1800°lii yillarin ortalarindan itibaren baslayan kentlesme siireci

kenti, 19. yiizyilda O©nemli degisimler geciren pek ¢ok Osmanli kentinden

! flhan Tekeli, “Tiirkiye’deki Kent Tarihi Yazimi Uzerine Diisiinceler”, Tarih Yazimi Uzerine Diisiinmek,
Dost Kitabevi, 1998, Ankara, ss.148-166, s. 153.
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farklilastirmaktadir. Cilinkii Mersin, pek ¢ok Osmanli kentinin geleneksel dokusuna yeni ve
modern unsurlarin eklendigi ya da geleneksel kent dokusu 6gelerinin islevlerinin degistigi
bir donemde gelismistir. Dolayisiyla, 19. yiizyil, imparatorluk sinirlar i¢indeki pek ¢ok
kenti degisip doniistiiriitken Mersin’de yepyeni bir kentin olusumunu saglamistir. Bu

durum Mersin’i, geleneksel Osmanli kent yapisindan farklilasan, kendine 6zgii bir kentsel

dokuya sahip kilmstir.

Calismanin Sorusu

Bu dogrultuda c¢alismanin temel sorunu, 19. yiizyilda kentin, sozii edilen
kendine 6zgii dokuya sahip olmasini ve kent tarihi agisindan oldukga kisa sayilabilecek,
elli-altmig y1l gibi bir siirede, Dogu Akdeniz’in 6nemli bir limani1 ve ticaret kentine

doniigmesini saglayan 6gelerin, kendine 6zgii karakterinin ortaya konmasidir.

Calismanin Varsayimi

Bu siirecte, kente kimligini veren temel 6genin, ayn1 zamanda kentsel dokunun
da gelisim mayas1 olarak iglev goren iskeleler ve bu alanda gelisen ticaret oldugu ise

calismanin temel varsayimidir.

Gerek problemin tarifinde, gerekse kente kendine 6zgiiliik ve kimlik kazandiran
s06z konusu donemin Ogelerine iligkin temel varsayimin belirlenmesinde, kentin gelismeye
basladigi donemin yani sira i¢inde bulundugu fiziksel ve iliskisel baglam belirleyici

olmustur. S6z konusu baglam, Akdeniz kiyisinda siralanan ve 19. yiizyilda olduk¢a benzer



gelisim ve degisim sliregleri yasamis olan Ortadogu liman kentlerinin olusturdugu

baglamdir.

I¢inde Yer aldig1 Baglam ve Mersin’in Kendine Ozgiiliigii

Mersin, 19. yiizy1l basinda, imparatorlugun degisen sartlari ve yenidiinya
ekonomisinin trettigi kosullar dogrultusunda kentlerin yeni islevler kazandigi ve
kademelenmesinde c¢esitli degisikliklerin yasandigi bir siirecte dogmustur. S6z konusu
stireg, Ozellikle Ortadogu’da, Akdeniz kiyisinda yer alan liman kentleri lizerinde etkili
olmus, Iskenderiye, Hayfa, Beyrut, Sayda, Hama gibi kentlerin gelisimini hizlandirirken,
Mersin’i ise neredeyse yoktan var etmistir. Dolayisiyla Mersin, gerek cografi ve gerekse
sahip olduklar1 kentsel islevler agisindan dogrudan dogruya séz konusu Dogu Akdeniz

liman kentleri aginin bir pargasi olarak geligmistir.

Akdeniz kiyisinda siralanan bu Ortadogu liman kentlerinin, fiziksel ve sosyal
yapilart agisindan Onemli benzerlikler tasiyan ve Ozellikle demografik ve morfolojik
yapilariyla klasik Osmanli kentinden farklilastiklar1 goriilmektedir. 19. yiizyilda, liman
kentini i¢ bolgelerdeki diger kentlerden ayiran ilk fark, eski sehir ile limanin bulugmasi ve
bu kentsel dokuya modern unsurlarin eklenmesidir. Bu unsurlar, kente kozmopolitizmi,
yogun liman etkinligini, sanayi yatirimlarin1 ve demiryolu gibi yeni ulagim olanaklarini

getirmis ve liman kentini farklilagtirmigtir®.

* Arnon Soffer; Shimon Stern, “The Port City: A Sub-group of the Middle-Eastern City Model”, Ekistics 316,
317, 1986, ss.102-110, 5.103, 104.
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Niifusun kozmopolit yapisi, yogun liman faaliyeti ve uluslar arasi ticaret,

limanla iligki dogrultusunda gergeklesen kentsel gelisim vb. pek ¢ok yonden benzesen bu
kentleri, klasik Osmanli kentinden farklilastiran bir bagska yon daha bulunmaktadir.
Mersin’in de bir parcast oldugu séz konusu baglamda yer alan Dogu Akdeniz liman
kentlerinin, imparatorlugun igsel kosullarindan ¢ok uluslar arasi gelismelerle olan
etkilesimleridir. Bu durum, s6z konusu kentlerin, kendi i¢ bolgelerinde ya da yakin

cevrelerindeki kentlerden ¢ok birbirlerine benzemelerini saglamistir.

Ne var ki Mersin, i¢inde yer aldig1 s6z konusu baglamin parcasi olan yukarida
sOzii edilen liman kentleri ile benzerlikler gosterse de, bu donemde iirettigi kentsel yapr ile

kendine 6zgiiliigiinii ve kimligini olusturabilmistir.

Kent Tarihi Yazimi ve Mersin’e Iliskin Yapilmis Calismalar

Kente liman ve ticaret kenti kimligini kazandiran siirecin, kentin olusum
asamasindan baslayarak 20. yiizyil basina dek gegen siire¢ olduguna dair ¢alismanin temel
varsayiminin sorgulanmasi i¢in nasil bir yontem izlenmelidir? Yontemin belirlenmesinde,
calismanin temel sorusu ve temel varsayimi etkili olmustur. Ancak, kent tarihi yaziminin
kuramsal c¢ergevesi ve calismanin bu cer¢evede nerede yer alabilecegi, Ote yandan
Mersin’e iliskin daha Once yapilmis c¢alismalar da yontemin belirlenmesinde etkili
olmustur.

Tekeli, kent tarihi yazimi konusunda Tiirkiye’de yapilmis ¢aligmalara iligskin bir
gruplandirma yapmustir. Birinci grupta, Osmanli diizenini daha iyi tanimak amaciyla,

akademik tarihgiler tarafindan, tapu tahrir defterleri, evkaf, miihimme, maliye defterleri,
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seriye sicilleri gibi arsiv kaynaklarmna dayanarak yapilan ¢alismalar yer almaktadir. ikinci
grup, yerelin siyasal tarihini esas alan ¢aligmalar, tiglincli grup ise kent tarihini daha ¢ok bir
tarihi yapilar katalogu olarak ele alan c¢aligmalardir. Dordiincii grupta daha ¢ok amator
tarihgilerce yazilan, belli bir sorunsal etrafinda gelisen, ¢ok yonlii yerel tarihler yer
almaktadir. Tekeli’nin besinci grupta sinifladigi kent tarihi ¢alismalari, kent tarihini bir
kurum ya da ekonomik sektoriin {izerinden anlatan c¢alismalardir. Bir baska grup, kent

tarihini kent planlama tarihi olarak ele alan calismalardir’.

Tekeli’nin yaptig1 bu siniflandirmanin son grubu ise bu calismanin yer almay1
hedefledigi gruptur. S6z konusu gruptaki calismalar, kentin ekonomik ve toplumsal
yapisindaki degismeler ile kentin formundaki, fiziki yapisindaki degismeleri bir biitlinliik
icinde kavramaya gayret eden ¢aligmalardir. Tekeli, bu grupta yer alan ¢aligmalarin, daha
¢ok mimarlik ve sehir planlama formasyonundan gelenler tarafindan yazildigini ve yerel

tarih yazimindan farklilasmus kent tarihi ¢alismalar1 oldugunu belirtmektedir®.

Tekeli’nin ¢izdigi bu cercevede, Mersin’e iligkin olarak bugiline dek yapilan
calismalara bakildiginda temel olarak ii¢ tiir calismanin s6z konusu oldugu soylenebilir.
Bunlardan birincisi, kentin gelisimini, salnameler ve seriye sicilleri gibi ¢esitli arsiv
belgelerine dayali olarak ele alan ve yukarida sozii edilen birinci grup iginde

degerlendirilebilecek nitelikte calismalardir’. ikincisi, genel olarak amator tarihgiler

3 Tekeli, a.g.m..s. 149, 150, 151, 152.

* Tekeli, a.g.m., s. 151.

> fbrahim Bozkurt, Salnamelerde Mersin, Mersin Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymlanmamus
Yiiksek Lisans Tezi, Mersin, 2001; Mersin Kentinin Kurulus Oykiisii, Haz. Ibrahim Oguz, Mersin Ticaret ve
Sanayi Odas1, Mersin, 2006, s.128; Emine Dingeg, 19. Yiizyilin Ikinci Yarisinda ve 20. Yiizyilin Basinda
Mersin’in Ekonomik Yapisi, Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi, Eskigehir, 1998.
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tarafindan daha ¢ok kenti tanitmayir amacglayan calismalardir®. Mersin’e iliskin olarak
yapilan ¢aligmalar arasinda, s6z konusu siniflandirma g¢ergevesinde {igiincii tiir ¢alisma ise
kent tarihini tarihi yapilar1 esas alarak anlatan ve bu yapilari kentsel gelisme soylemi iginde
ele alan, Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri tarafindan
hazirlanmis olan “Mersin Evleri” adli calismadir’. S6z konusu siiflandirma iginde
konumlandirmak giic olmakla birlikte, Mersin’e iliskin de O©nemli sonuglar elde

edilebilecek, kentin icinde bulundugu bolgeyi ele alan ¢esitli ¢alismalar bulunmaktadir®.

Calismada Yararlanilan Kaynaklar

Bu ¢alisma, yukarida da ifade edildigi lizere, Mersin’in ekonomik ve toplumsal
yapisindaki degismeler ile kentin formu ve fiziki yapisindaki gelisme ve degismeleri bir
biitiinliik i¢inde ele almaya calismistir. Bunun ig¢in, konuya iligkin literatiiriin disinda,
yalnizca Halep Vilayet Salnameleri, Tarsus Seriye Sicilleri, Vakiflar Genel Miidiirliigii
Arsiv Belgeleri, Bagbakanlik Osmanli Arsiv Belgeleri gibi arsiv belgelerinden degil, 19.
ylizyillda kenti ve bdolgeyi ziyaret eden gezginlerin anlatilarindan, ulusal ve yabanci

arsivlerde bulunan konsolosluk raporlari ve ekleri ile Osmanli Sark Ticaret Yilliklari’ndan’

% Bu ¢alismalardan bazilari, Sinasi Develi, Diinden Bugiine Mersin 1836-1990, Mersin Ticaret ve Sanayi
Odas1, Mersin, 2001; Giindiiz Artan, Mersin Tarihi Kronolojisi, i¢el Sanat Kuliibii Yaymi, Mersin, 2003;
Mustafa Necati Ciplak, I¢cel Tarihi (Tarihi-Turistik Zenginlikleriyle), Giizel Sanatlar Matbaasi, Ankara, 1968;
Sait Ugur, I¢el Tarihi, Yeni Mersin Matbaasi, Mersin, 1943; Selma Aktan, Icel ili Yakin Cevre Incelemeleri,
Garanti Matbaacilik, Istanbul, 1982 vd.

7 Mersin Evleri, Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, T.C. Kiiltiir
Bakanlig1 Yayinlari, Ankara, 1995. Tekeli, soz konusu siniflandirmasinda, kent tarihini daha ¢ok bir tarihi
yapilar katalogu olarak ele alan bu tiir caligmalarin genellikle sanat tarihi disiplininden gelen
akademisyenlerce hazirlandigini dile getirmektedir.

¥ Bu ¢alismalardan bazilari, Lothar Rother, Die Stide der Cukurova: Adana-Mersin-Tarsus, Im Selbsverlag
des Geographischen Instituts der Univesitdt Tiibingen, 1971; Meltem Toksoz, The Cukurova: From Nomadic
Life to Commercial Agriculture, 1800-1909, Binghamton Universitesi, 2001, Yayinlanmamis Doktora Tezi,
2001.

? Osmanl Sark Ticaret Yilliklar,, Osmanl Bankas1 Arsiv ve Arastirma Merkezi’nden saglanmugtir.



yararlanilmistir'®.

S6z konusu kaynaklarin yani sira, 6zellikle Mersin’in yakin ge¢cmisinde dnemli
etkileri olan ailelere mensup kisilerle sozlii tarih goriigmeleri yapilarak, kent tarihine iligkin
kaynaklardan ulasilamayan bilgilere ulasilmaya calisitlmistir. Ote yandan, Mersin
koleksiyonuna sahip koleksiyonerlerin koleksiyonlarindan'', kentsel dokunun gelisimine
iliskin 6nemli bilgiler iceren kent kartpostallari, fotograf vb. gorsel malzeme ile kentteki
ticari yapiya iliskin bilgi veren tliccar yazismalari, telgraf vb. belgelerden yararlanilmistir.
S6z konusu belgelerin bir kismi satin alinmis, diger kismi ise yalnizca bu caligmada
kullanilmak tizere ¢esitli kurumsal ve kisisel arsivlerden, bu kisi ve kurumlarin 6zel izinleri

ile kullanilmastir.

Ayrica, calismada yer alan gorsel malzemeler ve haritalarin ¢ogu, anlatimi
zenginlestirmek ve daha kolay anlasilir kilabilmek tizere, s6z konusu belgeler lizerinden
yazar tarafindan tretilmistir. Dolayisiyla, gerek s6z konusu belgelerin bir kisminin yazara
ait olmasi, gerek izinli olarak kullanilanlarin kullanim hakkinin bu ¢alismayla kisitli olmasi
ve gerekse caligsmada yer alan pek ¢ok gorsel malzemenin, s6z konusu belgeler tizerinden
ilk kez yazar tarafindan iretilmis olmast nedeniyle, konuya iliskin ¢aligmalarda

yararlanilmak istenmesi durumunda mutlaka yazarin izninin alinmasi gerekmektedir.

19S5z konusu kaynaklara iliskin arastirmalar siiresince, Bagbakanlik Osmanli Arsivi, Fransiz Anadolu
Arastirmalar1 Enstitiisii, Orient Institut, Osmanli Bankasi1 Arsiv ve Arastirma Merkezi, National Archives of
the United Kingdom ve The British Library kaynaklarindan yararlanilmistir.

"' Ali Murat Merzeci Koleksiyon ve arsivinden yararlanilmistir.



Calismanin Yontemi

Calismanin sorusu ve temel varsayimi dogrultusunda, tiim bu kaynaklardan
yararlanilarak, Mersin’in kentsel gelisim siirecini hazirlayan kosullar {ist 6l¢ekten alt 6lgege
dogru ilerleyen bir yontemle ele alinmaya calisilmistir. Kentin olusum siirecini bolgesel
Olcekteki gelismelerden baslayarak ele almaya c¢alisan bu yaklasimda mekansal gelisim,
toplumsal yapi iligkileri ve mekan arasindaki karsilikli etkilesim ve iligski gercevesinde
ortaya konmaya c¢alisilmistir. Boylelikle, toplumsal iliskileri mekanin bir tiirevi olarak ele
alan mekansal determinizm ile mekani yalnizca toplumsal yap1 ve iliskilerin gerceklestigi
edilgen bir yiizey olarak degerlendiren, onu sadece bir sonu¢ olarak gorerek, mekanin
toplumsal iligkiler ve toplumun kurulusu {izerindeki etkisini goz ardi eden yapisalci

yaklagim'? arasinda bir denge kurulmaya ¢alisiimistir.

Bu dogrultuda, ¢calismanin ilk bdliimiinde, 19. yiizyilda Mersin’in bir liman ve
ticaret kenti olarak ortaya c¢ikisini hazirlayan Osmanli modernlesmesi ve ayni zamanda
gevrelesme siireci ele alinmis ve bu siirecin liman kentlerine etkisi lizerinde durulmustur.
Boylece, kentin ortaya ¢ikis siirecindeki tarihi arka plan ortaya konmaya ¢aligilmistir. Bu
kapsamda, donemin kosullarinin anlasilabilmesi amaciyla, dogrudan dogruya Mersin’i
etkilemese de, 19. yiizyll Osmanlisina iliskin genel degerlendirmelere yer verilmistir.
Mersin, geleneksel Osmanli kentinden farklilagan ve dolayistyla Tanzimat’in kimi Osmanl
kentlerinde yarattig1 degisimlerden dogrudan etkilenmemis bir kent olsa da, bu boliimde,
Tanzimat ve Osmanli kenti arasindaki iligki tartisilmaya ¢alisilmistir. Zira her ne kadar

Mersin s6z konusu degisimlerden etkilenmemis goriinse de, gerek idari yapidaki degisim ve

12 Oguz Isik, “Mekanin Politiklesmesi, Politikanin Mekansallasmasi”, Toplum ve Bilim, Birikim Yayincilik,
Istanbul, 1994, Say1: 64-64 Giiz/Kis, s.20, 21, ss.7-38.



9
gerekse Tanzimat siirecinden bagimsiz olarak degerlendirilmesi olanakli gériinmeyen
cevrelesme silirecinin yarattigr degisimlerin Mersin’in kentsel gelisim siirecini hazirlayan
kosullart olusturdugu bir gercektir. Dolayisiyla, 19. yiizyil Osmanlisinda, gerek toprak
yonetim sistemi, gerek idari Orgiitlenme ve gerekse miilkiyet kavraminda yasanan
degisimlerin etkileri Mersin i¢in de onemlidir. Bir baska deyisle, kimi Osmanli kentinde
cesitli dontigiimlere yol agan s6z konusu etkiler, Mersin’de bir donilisiim yaratmamis ancak
kentin gelisim kosullarin1 hazirlamis ve dolayisiyla kentsel gelisiminde somut sonuglar

dogurmustur.

Calismanin ikinci boliimiinde, oncelikle Mersin ve iginde bulundugu Akdeniz
Havzasi ile Cukurova ve ardindan da, Mersin’le iliskileri ve etkilesimleri dogrultusunda
Tarsus ve Adana ele alinmistir. Ayrica, Mersin’le benzerlikler tagsiyan Beyrut ve Patras ile
farklilasan bir liman olarak Izmir, liman kentleri arasindaki benzerlik ve farkliliklar
dogrultusunda konu edilmistir. Izmir, Beyrut ve Patras ayr1 baslklar altinda anlatilmis,

boliim sonunda Mersin’le benzerlik ve farkliliklart yorumlanmaya galigilmistir.

Ucgiincii boliimde, sonuglar1 dogrudan dogruya Mersin’in i¢inde bulundugu
bolgedeki tarim ve ticareti etkileyen, imparatorluk digindaki gelismeler ortaya konmaya
calisilmigtir. Bu gelismelerle birlikte bir liman ve ticaret kenti olarak belirmeye baslayan
kente gocler ilizerinde durulmus ve kisaca 19. yiizyilda kentin demografik yapisim
olusturan topluluklara yer verilmigtir. Ayrica, gelisen ulasim olanaklar1 ve yeni yonetsel

diizenlemeler ile kentin idari yapisindaki degisimler tartigilmistir.

Calismanin dordiincli boliimiinde, dogrudan kentsel alana bakilarak, onceki
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boliimlerde yer verilen gelismelerle iliskileri dogrultusunda, kentsel dokunun geligimi
anlatilmaya c¢aligilmistir. Kentsel kullanimlar, bu kullanimlar arasindaki iliski ve yerse¢im
kararlariin kent icin tagidigi anlamlar sorgulanarak, calisma ile kente kimligini verdigi

One siiriilen s6z konusu bu donem ve tirettigi doku ortaya konmaya calisilmistir.

Calismada, her boliimiin baslangicinda, o boliimde yer verilecek konu ve
anlatim bi¢imi ve yontemine iligkin bilgi verilmeye ve bdylece okuyucu hazirlanmaya

gayret edilmistir.

Her c¢aligma gibi bu calismada, belli smirlar ve kisitlamalar igermektedir.
Dolayisiyla, pek ¢ok eksik tasimasi olanaklidir. Ancak ¢alismanin, 19. yiizyilda Mersin’de
kentsel dokunun gelisimine iligkin belki de ilk calisma olmasi, bundan sonraki ¢alismalar
icin bir a¢ilim yapabilecektir. Yaklasik ikiyiiz yil dnce kente, Dogu Akdeniz’in 6nemli bir
ticaret ve liman kenti kimligini veren &gelere yeniden bakilmasi ve Mersin’in
giiniimiizdeki kimlik sorunun yeniden diisiiniilmesini saglayabilmek ise ¢alismanin en

biiylik kazanimi olacaktir.
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LBOLUM: 19. YUZYILDA OSMANLI iIMPARATORLUGU’NA GENEL

BiR BAKIS

I.1. 19. Yiizy1’da Osmanh imparatorlugu ve Cevrelesme

19. ylizyll, tim diinya toplumlart i¢in biiyiik degisimleri beraberinde
getirmistir. Osmanli Imparatorlugu da bu degisimlerden etkilenmis, hatta imparatorluk

icin, 19. yiizyil bu doniisiimlerin en yogun ve hizli yasandig yiizyil olmustur.

19. ylizyll Osmanlisinda yasanan degisimlerde, diinya ekonomisi ile artan
iligkiler 6nemli bir belirleyici olarak ortaya ¢ikmaktadir'. Bu dénemde, 6zellikle iiretim ve
pazarlama bi¢imlerindeki degisimle ekonomik alanda, {ilke sinirlarint asan iliskiler 6nem
kazanmaya baslanustir. Osmanli Imparatorlugu’nda, 16. yiizyihn sonundan itibaren
kendini gostermeye baglayan idari, ekonomik ve toplumsal yasamdaki doniistimler, 19.
ylizyilin tiim diinyada yarattig1 bu degisimle birlikte iyice belirginlesmis ve geri doniilmez
bir siirecin baslangici olmustur. Bu donemde, 6zellikle sanayi uygarliginin ilk asamasina

giren Bat1 i¢in Osmanli bir rakip olarak goriilmekten ¢ikmugtir’.

Bu siiregte, 1699°da imzalanan Karlof¢a Antlasmasi 6nemli bir doniim
noktasidir. 1683 yilindaki ikinci Viyana kusatmasinin ardindan imzalanan bu antlasma ile
Imparatorluk ilk kez toprak kaybetmistir. O giine dek imparatorlugun ayrilmaz parcasi
olarak goriilen topraklarin yitirilmeye baslanmasiyla birlikte Osmanli devlet adami, idari

sistemdeki zayifliklarin farkina varmis ve ilk kez Bati’nin askeri ve orgiitlenme alanindaki

' Resat Kasaba, Diinya Imparatorluk ve Toplum, Kitap Yaymevi,.istanbul, 2005, s.130.
* Niyazi Berkes, Tiirkive de Cagdaslagma, Yapi Kredi Yayimnlari, Istanbul, 2002, s.42, 43.
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istiinliigiinii fark ederek, bu {stiinliigli nasil sagladigini 6grenmek ve bunu Osmanli
diizenine uygulayarak bir reform yapmak geregini hissetmistir’. Osmanli, bir bakima
Avrupa’nin ozellikle askeri alanda artan giicii karsisinda kendini korumak i¢in kimi
reformlara girismek zorunda kalmustir®. Ancak, Bati’da yasanan kiiltiirel ve siyasi alandaki
sicramalar, sanayi ve tarimda yasanan devrim niteligindeki yenilikler, i¢ Orgilitlenmesi,
yonetim sistemi ve ekonomik yapilanmasi kapali bir sistem olarak islemis olan
imparatorluk igin ayak uydurulmasi oldukca giic degisimler olmustur. imparatorluk,
Bati’daki gelismeleri yakalayamadigi icin bunlarla miicadele sansini yitirdigi gibi, i¢

orgiitlenme ve yonetim sisteminde olusan sorunlarla da karsi karstya kalmustir’.

Sanayi devrimi ve ardindan gelen yeni ekonomik sistemde, hammadde-pazar
iligkilerini eline gegiren Avrupa iilkeleri merkezde yer alirken, bu siirece ayak
uyduramayan, Osmanli Imparatorlugu’nun da icinde bulundugu pek cok iilke ceperde
kalmistir. Kapitalist olmayan bir iiretim tarzinin egemen oldugu Imparatorluk, diinya
ekonomisinin hiyerarsisine, bir ¢evre birimi olarak katilmak durumunda kalmustir®.
Cevrelesme ya da ¢evresellesme olarak adlandirilan bu siireg, her ¢evre iilkesinde farkl
bicimde gerc¢eklesmistir. Osmanli’nin yasadigi ¢cevrelesme siireci, ne resmi somiirge ne de
bicimsel olarak bagimsiz olmakla birlikte emperyalist devletin etki alaninda bulunan bir
cevre iilke seklinde gerceklesmistir; Osmanli Imparatorlugu’nda, emperyalistler arasi
rekabet kosullarinda gergeklesen bir ¢evrelesme siireci séz konusu olmustur’. Pamuk’a

gore, Osmanli Imparatorlugu’nu, diger cevre iilkelerinden ayiran iki nemli 6zelligi vardir.

3 Standford Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, E Yaynlar1 Tarih Dizisi, Istanbul, 1982, c.1,
5.307; Roderic Davison, Osmanli Imparatorlugu’nda Reform, 1856-1876, Cev.: Osman Akinhay, Istanbul,
2005, Agora Kitapligi, s.14.

* Davison, a.g.e.,s.4,5.

> Davison, a.g.e.,s.14, 15.

6 Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisinde Bagimhlik ve Biiyiime (1820-1913), Tarih Vakfi Yurt Yaynlari,
Istanbul, 1994, s.1.

7 Pamuk, a.g.e., s.7-10.
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Bunlardan biri, imparatorlugun siyasi bagimsizligini tiimiiyle yitirmemesi ve digeri de

merkezi biirokrasinin iilke icindeki siyasi dengelerde biiyiik bir agirliginin olmasidir®.

Merkez iilkelerden Ingiltere, 1820’lere gelindiginde, Sanayi Devrimi’ni
tamamlamis, Napolyon Savaslari sonucunda Fransa’yir yenmis ve diinya pazarlarinda
rakipsiz bir duruma gelmistir’. Bu sirada, Fransa ise, Osmanli’y1 Rusya’ya kars1 bir giic
olarak desteklemis ve Osmanli da Rusya’ya karsi Fransa ile yakinlagsma egilimi
gostermistir. Boylelikle, Akdeniz ve Karadeniz’de ticari listlinligii saglamay1 hedefleyen
Fransa, ayn1 zamanda rakibi Ingiltere’nin okyanus 6tesi bolgelerde yayilmasi olasiligmin
da oniline gegmeye calismistir. Bu dogrultuda, Fransa, 6zellikle Dogu Akdeniz, Misir ve

Ege’de yeni imtiyazlar edinme arayis igine girmistir'.

Gerek Fransa’nin genig ticari ve hukuki imtiyazlar elde ettigi 1740
Kapitiilasyonlar1 ve gerekse Ingiltere ile imzalanan 1838 tarihli Balta Limam Anlagmas ile
baslayan siiregte, Osmanli hammaddelerinin dis ticarete agilmasi kolaylastirilmis, ithalat ve
ihracatta uygulanan giimriik vergilerinde yabanci tiiccarlar lehine cesitli ayricaliklar
uygulanmistir. Her ne kadar hammadde ihracatinda biiylik bir artis gerceklestirilmis olsa
da, bu siirecin 6nemli bir sonucu olarak Osmanli, bagimsiz dis ticaret politikast hakkin

yitirmigtir''.

Antlagsmanin 6nemli sonuglarindan biri de, 19. yiizyil ortalarina gelindiginde

ithal mallarin rekabeti karsisinda el tezgahlarinin gerilemesi, kiigiik imalathane sahiplerinin

8 Pamuk, a.g.e., s. 87.

? Pamuk, a.g.e.,s.19.

10 Berkes, a.g.e., .79, 80.
" Pamuk, a.g.e., s.18.
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ve lonca calisanlarinin bu rekabetle bas etmekte ciddi giicliikkler yasamaya baglamalari
olmustur'?. Bir baska deyisle, zanaatlara dayali yerli iiretim ve imalat faaliyetleri bu
donemde direnmeye devam etse de silinmeye yiiz tutmustur. Tim bu gelismeler, iktisadi
yapida, iiretim bi¢im ve iliskilerinde imparatorluk icin yepyeni bir donem anlamina

gelmektedir.

Balta Liman1 Antlagsmas: ile Ingiltere, Fransa ve Rusya’nin yayilma ¢abalarina
kars1 durabilmis ve Yakindogu politikasinin merkezinde Osmanli Imparatorlugu’nun
biitiinliigiinii koruma ¢abasimin oldugunu gdstermistir. Bunun yolu olarak, Imparatorlugun
modernlestirilmesi, merkezi ve laik bir hale getirilmesini gérmiis ve reformlarin destekgisi

haline gelmistir'”.

Sonunda, ister siyasi ister yalnizca ticari amaclarla olsun, ingiltere ve Fransa
gibi merkez iilkelerinin, Osmanli Imparatorlugu’na iliskin gelistirdigi politikalar aslinda
imparatorluk sinirlarinin  biitiinliglini koruma ve igeride kokli yenilikler yapma
zorunlulugunu da beraberinde getirmistir. Yani, imparatorluk disinda yasanan tiim bu
gelismeler, imparatorluk icinde ihtiya¢ duyulan reformlarin hem nedeni hem de

gergeklestirilmesini destekleyen bir etki olarak belirmistir.

Merkez iilkelerin kontroliindeki yeni kapitalist ekonomik sistemin bir yandan
dayattigi, cikarlar1 geregi Ote yandan da destekledigi yenilesme girisimlerinin igsel
kosullarma bakildiginda ise en belirgin faktoriin askeri alandaki yenilgiler ve bu

yenilgilerin yarattig1 mali giigliikkler oldugu goriilmektedir. Clinkii degisen ve hizla gelisen

12 Pamuk, a.g.e., s.20.
1 Kasaba, a.g.e., 5.53.
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Avrupa’ya kars1 koymanin, kendini en siddetli bicimde hissettirdigi alan askeri giictiir. Bu
da ekonomik ilerlemeye dayanmaktadir. Ancak, askeri alanda yenilesme ihtiyaci ekonomik
alandakinden, ekonomik alandaki ise egitim ve hukuk alanindaki yenilesme

gereksiniminden bagimsiz degildir'*.

Davison’a gore, 16. yiizyila dek, Imparatorlugu bir arada tutan ¢imento, dnceki
iki yiizy1l boyunca kurulmus olan yonetim sistemidir. Ancak yonetim kurumu tamamen
bozulmus, devsirme sisteminin islemez hale gelmesiyle yonetim kademeleri belli ailelerin

cikarlar1 dogrultusunda sekillenmeye baslamistir'.

Yonetim kurumunda yaganan bu yozlasmanin yani sira sistemin aksamasindaki
en Onemli nedenlerden bir digeri de toprak yonetim sistemindeki degisimdir. Timar
sistemi, yalnizca sipahi saglayarak askeri kuvvet agisindan degil, sistemin dayanagini
olusturan koyliiler acisindan da biiyiik énem tasimaktadir. iltizam sistemine gecilmesiyle
birlikte, bundan yararlanmaya baglayan miiltezimler kar saglamak i¢in, kullanim hakkin1
satin aldig1 bolgede calisan koyliileri zorlamaya baslamislardir'®. Bu durumun en 6nemli
sonucu, tasrada, yoOnetici tabakasinin yetkilerini paylagsma arzusunda olan derebeylerin
ortaya ¢ikmasidir'’. Bir baska deyisle, bircok yerde ayanlardan olusan ve imparatorlugun
Onceleri Oniine geg¢meyi basarabildigi bir toprak aristokrasisinin olugmasinin yolu
acilmustir. Ustelik ayanlar yerel siyasal otoritede de 6nemli 6l¢iide hak iddia etmeye

baslamis, hatta bazilar1 hiikiimete kafa tutacak oOlgiide giiclenmistir. Bu yiikselis,

4 Davison, a.g.e., s.5.
'’ Davison, a.g.e., s.11-17.
' Davison, a.g.e.,s.18.
17 Berkes, a.g.e., s.79.
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imparatorlugun biitiinliigii acisindan ciddi bir tehlike olarak belirmistir'®.

Klasik donemden beri Osmanli tariminin temelini olusturan kdyli de, 19.
yiizyila gelindiginde, yine dissal etkilerin bir uzantist ve imparatorluk i¢indeki yansimasi
olarak &nemli degisimler gegirmistir. Imparatorlugun denetim mekanizmalarinin
gevsemesiyle, koyliiler, pazar kosullarina uyum saglama becerisi kazanmis, toprakta daha

fazla miilkiyet hakki iddia etmeye baslamustir'”.

Toprak rejiminde yasanan degisimlerle birlikte, Anadolu’da, ortaya ¢ikan yeni
yerel toprak sahiplerinin yani sira, daha ¢ok ticaret, tefecilik ve iltizam ile ugrasan
gayrimiislim ailelerin one ¢iktig1 yerel otorite giiclenmistir’’. Zamanla, ticaretten ¢ok
iltizam, tefecilik ve spekiilasyonla ilgilenen bu kimseler, Fransa ve Ingiltere gibi merkez
tilkelere taninan kapitiilasyonlar ve/veya imzalanan serbest ticaret antlasmalari ile iyice

giiglenirken, 6te yandan da bu iilkelerin himayesine girmistir®'.

Ayni zamanda, imparatorluk sisteminin bosluklarini doldurmaya baglayan
sermaye agi, yine diinyadaki yeni ekonomik sistemin gerekleri dogrultusunda, degisen
kosullara uymaya baslamistir. Onceki sisteme gore suiistimale daha yatkin olan bu agin
denetimi, hemen hemen hepsi gayrimiislim ailelere ait olan az sayidaki bankacilik

sirketinin eline ge¢mistir’.

Imparatorlugun bu dénemde yasadigi degisimler yalnizca iktisadi, idari ve

18 Davison, a.g.e.,s.18.

19 Kasaba, a.g.e.,s.13,14.
? Kasaba, a.g.e., s.13, 14.
! Kasaba, a.g.e., s.139.

2 Kasaba, a.g.e., s.13,14.
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toprak yonetimi alaniyla sinirli kalmamustir. Iktisadi yapidaki déniisiimler nasil diinyada
olup biten gelismelerin bir uzantisi olarak kaginilmaz bi¢imde imparatorluk sinirlarina
girdiyse, bu donemde diinyanin toplumsal alanda yasadigi gelismeler de aymi sekilde

etkilerini gostermistir.

15. yiizyilda bir Balkan imparatorlugu olan Osmanli Devleti’nde Hiristiyan
halklar tebaanmin 6nemli bir kesimini meydana getirmektedir. Imparatorluk sinirlar:
icerisinde herkes, ailesinin ve ailesinin ait oldugu dini cemaat ve etnik grubun iiyesidir.
Disa kapali bigimde yasayan bu farkli milletlerden insanlar 18. ve 19. yiizyilin diinyasina

uyum saglama yeteneginden ¢ok uzaktir®.

Imparatorluk i¢inde ve disinda yasanan tiim bu gelismeler sonucu, 16. yiizyilin
sonlarindan itibaren baslayan ve 19. ylizyila gelindiginde iyice derinlesmis olan mali
bunalim, merkezi denetimin zayiflamasinin yani sira tagranin giderek giiclenmesi, askeri
teknolojideki gelismelerin izlenememesi ve ardi ardina gelen yenilgiler, miiltezimlerin
baskist ile koyliniin topraktan kopmasi ve ¢ikan isyanlar, riigvet, tefecilik vb.
yozlagsmalarin yarattigt toplumsal huzursuzluk, gayrimiislim cemaatlerde goriilen
baskaldirt ve uluscu hareketler koklii ve kalici bir yeniden yapilanmayi kaginilmaz
kilmistir. Osmanli’nin 19. yiizyildaki bu genel fotografi, Tanzimat silirecinin baglamasinin

kosullarini ortaya koymaktadir (Sekil I.1).

3 {lber Ortayls, fmparatorlugun En Uzun Yiiz Yili, Tletisim Yayinlari, Istanbul, 2003, s.59, 60.
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Sekil I.1: 1798 yihndan 1923 yihna kadar Osmanh imparatorlugu. (Kaynak:
http//www.worldstatesmen.org, Nisan 2007)

1.2. Tanzimat ve Osmanh imparatorlugu’nda Yarattigi Etkiler

Imparatorlukta, yukarida anlatilmaya calisilan askeri, ekonomik ve dolayisiyla

toplumsal alanda yasanan bozulmalara bir tepki olarak merkezi otoritenin giiglendirilmesi

temelindeki yenilik cabalari, Giilhane Hatt-1 Hiimayunu ile baslayan Tanzimat siirecini
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getirmisti. 1839 yilindaki Giilhane Hatt-1 Hiimayunu ve 1856 yilinda okunan Islahat
Fermani ile reform girisimleri, ordu ve maliye alanindan biirokrasiye, egitim ve hukuk
alanmma dogru genisledi. Tiim bu girisimlerle, merkezi devlet, bir yandan maliyeyi

giiclendirirken Ote yandan da tasradaki unsurlarin iktisadi temellerini zayiflatmay1

hedefliyordu®*.

Bu siire¢, Hatt-1 Hiimayun’un okundugu 1839 yilindan itibaren, pek ¢ok alanda
getirdigi yeniliklerle, Imparatorluk topraklarindaki diizensizlik ve karmasay1 onleyerek,
merkezi yonetimin giiclinli artirmayr hedefliyordu. Yukaridan asagiya dogru gelisen bu
yenilesme cabalar1 ve ongordiigii yeni diizenlemeler pek ¢ok tartisma ve sosyal tepkiyi
beraberinde getiriyor, bu da reformlarin tam olarak ve her yerde ayni bigimde
uygulanmasini engelliyordu. Ustelik merkezi yonetimin reformlara biirokratik yaklagimi,
yonetenlerle yonetilenler arasinda bir ugurum yaratiyor, 18. ylizyildan baslayarak devlet,
halkin goziinde mesruiyetini saglayan unsurlari yavas yavas terkediyordu. Yasanan bu
degisim sonucunda, devletin goriiniiste artmis olan gilicii 6zde siirmekte olan zayiflikla
cakistyordu®. Bu durum, Tanzimat ve devamindaki siirecin getirdigi “gelencksel ve

modern”in birlikte varoldugu ikili yapinin da temelini olusturuyordu.

1.2.1. Tanzimat’in Getirdigi Diizenlemeler

Tanzimat’la birlikte, askeri, yasal ve yonetsel alanda girisilen reform

denemelerinin 6ziinde, Batili fikir ve kurumlarin benimsenmesi ya da uyarlanmasiyla

* Pamuk, a.g.e., s.13, 14, 15.
* Kasaba, a.g.e., s.148-153.
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imparatorlugun yeniden canlandirilmas: yer aliyordu®. Tim bu reform cabalarmin
oturdugu eksen ise merkezi otoritenin gii¢lendirilmesi ve imparatorluk topraklarindaki
gelismelerin kontrol altina alinmasiydi. Bu dogrultuda oncelikle, ¢evrelesme siireciyle
birlikte, merkezin denetiminin zayifladig1 yerelin kontrol altina alinmasi gerekiyordu. Bu
da yonetim sisteminin hukuksal bir zemine oturtulmasi ve idari 6rgilitlenmenin yeniden ele

alimmasina yonelik ¢esitli diizenlemeleri beraberinde getiriyordu.

I.2.1.1.Yasal Alandaki Diizenlemeler

Yasal alandaki reformlarin belki de en 6nemlisi, devletin hukuksal bir zeminde
hareket etmesini hedefleyen ve hiikiimdarin mutlak haklarin1 kisitlayan reform
girisimleriydi. Bu alandaki diizenlemelerle, Imparatorlukta klasik despotizmin son bulmasi
ve bundan sonra modern otokratik bir yonetimin esas alinmasi hedefleniyordu®’. Bunun
icin, sorunlarin ¢éziimiine yonelik ¢esitli meclisler olusturuldu. Yasanan sorunlara iligkin
Oneri gelistirip karar iireten bu meclisler, kanun ve tiiziikler hazirlayarak bir anlamda
yasama gorevi yiiriitiiyordu. Ceza Kanunu, Arazi Kanunu, Eyalet Meclisleri Yonetmeligi,
Askere Alma Yonetmeligi gibi toplumsal yasama yeni diizenlemeler getiren ¢ok sayida

yasa ve tiiziik, olusturulan bu meclislerce hazirlandi™.

I.2.1.2.Yonetsel Alandaki Diizenlemeler

Yasal diizenlemelerin yan1 sira ve bir uzantis1 olarak yonetim sistemine iligkin

% Davison, a.g.e., .6,

7 flber Ortayli, “Tanzimat”, Tanzimat'tan Cumhuriyet’e Tiirkiye Ansiklopedisi, iletisim Yayinlari, Istanbul,
1985, c.6, s5.1545-1554, s. 1545.

% Musa Cadirci, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Ulke Ydnetimi”, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, Iletisim Yaynlari, Istanbul, 1985, c.1, ss. 209-230, s.212.
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de bazi yeniliklere gidildi. Yonetim alaninda getirilen yeni diizenlemelerden biri idari

orgiitlenme sistemine iligkindi.

16. ylizyildan itibaren imparatorlugun pargalarini olusturan ve Tanzimat
oncesinde “eyalet” olarak adlandirilan vilayetler valiler tarafindan yonetiliyordu®’. Ancak,
imparatorlugun pek cok bolgesinde ayan ve derebeyleri merkezi devletten bagimsiz olarak
davraniyor, genis topraklarin denetimini ellerinde tutuyor ve merkezi devlet adina toplanan

vergi gelirlerinin bityiik bir kismina el koyuyordu®.

Bu dogrultuda, iltizam sistemi kaldirilarak, hem yerel giiclerin etkinliginin
siirlanmast hem de vergilerin daha diizenli sekilde toplanmasi amaciyla vergi toplama
yetkilerinin ayanlardan alinmasi ve devletin kendi memurlar tarafindan toplanmasi ilkesi
benimsendi®'. Ayanlarin denetimi ellerinde tuttugu genis topraklarin bir béliimiine el
konarak, bunlar koylii tireticilere dagitildi®®. Vergi gelirlerinin toplanmasi isinin merkezden
atanan gorevlilere (muhasillara) verilmesi, yoneticilerin hazine gelirlerini kendi ¢ikarlari
dogrultusunda harcamalarini 6nlemenin yanisira kimi zaman ayaklanmalara neden olan

vergi toplama ve dagitma isinin de ¢éziime kavusturulmasini amaghyordu®”.

Yeni sistem uyarinca vergiye esas olacak emlak ve niifusun sayilmasi
gerekiyordu. Bu dogrultuda her sancak ve kaza merkezinde vergilerin saptanip dagitimi

icin “muhassillik meclisleri” olusturuldu. Muhassillik kurumunun olusturulmasiyla,

¥ Davison, a.g.e.,s. 18.

3 Pamuk, a.g.e., s. 13, 14, 15.

31 Pamuk, a.g.e., s. 14, 15; Musa Cadirc1, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik
Yapisi, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara, 1997, s. 208.

32 Pamuk, a.g.e., s. 13, 14, 15.

33 Cadirey, a.g.e., s. 210.
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imparatorlugun kurulusundan itibaren hem mali hem de idari-askeri gorevler yliklenmis
olan vali, sancakbeyi ve miitesellimlerin mali yiikiimliilikleri kalmams oluyordu®®.
Yonetsel alandaki reformlardan biri, valilerin yetkilerinin azaltilmasi ve idarenin her
asamasinda halkin katildigr idare ve tasra meclislerinin olusturulmasi yo6niinde

gergeklestiriliyordu®.

Ancak, vergilerin toplanmasinda muhassillik kurumundan beklenen sonug elde
edilememisti. Ayrica, vergilerin toplanmasi, angaryanin kaldirilmasi, valilerin yetkilerinin
siirlanmasi gibi alanlarda getirilen diizenlemeler, bu alanlardaki bosluk, belirsizlik ve
dagmikliklardan fayda saglayan toplumsal kesimlerin tepkisine yol acmusti. Ornegin,
asarin toplanmasinda eski miiltezimlerin ve ayanin direnisiyle karsilasilmis ve verginin
onemli bir kismi toplanamamigti. Aymi sekilde, iltizamin kaldirilmasi sonucu, o zamana
dek bundan ¢ikar saglamis gruplar tepki gostermis, vergi konusunda getirilen esitlik ilkesi
de yine bu konuda imtiyazli ya da tamamen muaf kesimlerin hosuna gitmemisti. Bir¢cok
yerde ayanlar, yoredeki memurlar1 da etki alanina alarak merkezi otoritenin karsisinda yer

almist1.>®.

Vergilerin zamaninda ve esit olarak toplanmasi amaciyla yapilan bu
diizenlemeyle 1840 yilindan itibaren kaldirilan iltizam yontemine geri doniildii’’. Ayrica,

yine tagradaki yerel unsurlarin giiciinii kontrol altina almak ve vergi gelirlerini artirmak

3 Cadirey, a.g.e., 5.208, 209, 210.

% Halil Inaleik, “Tanzimat’m Uygulanmasi ve Sosyal Tepkiler”, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, Iletisim Yaynlari, Istanbul, 1985, c.6, ss.1536-1544; s. 1536; Musa Cadirct, a.g.e., 5.225.

30 Inalcik, a.g.m., 5.1539.

7 Musa Cadirci, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Ulke Yonetimi”, Tanzimat'tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, Iletisim Yaynlar, Istanbul, 1985, c.1, 5.213, 55.209-230.
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amaciyla, pek ¢ok timar, sipahilerin denetiminden alinarak iltizam sistemine aktarildr*®.
Ancak iltizam sistemine geri doniilse de valilere mali ytlikiimliiliikleri geri verilmemis,

eyaletlerin mali isleri bu kez “defterdar” adli bir gérevliye birakilmustr™.

Bu diizenlemenin ardindan, yonetimde “sancak” ve “kaza” olarak adlandirilan
yeni bir orgilitlenmeye gidildi. Sancak yonetimi “kaymakam”a, kaza ise “kaza miidiirii”ne
verildi. Eyalet yoOneticisi ise Tanzimat Oncesinde oldugu gibi yine “vali”’ydi. Osmanl
Imparatorlugu’nun kurulusundan itibaren, dnceleri idari-adli, daha sonra ise yalmz adli bir
birim olarak “kaza” hep vardi ancak bu kurum Tanzimat dncesinde eski niteligini tamamen
yitirmisti. Kaza, Tanzimat’la birlikte ilk kez bir idari birim olarak tasra yonetiminde yer
altyordu. Muhtarlik 6rgiitiiniin kurulup muhtarlarin se¢imle isbasina gelmelerinden sonra,

kaza yoneticileri de halkin oyuyla goreve gelmis oluyordu®.

Bu diizenlemeler sonucu iilke, eyalet, sancak ve kaza olarak ii¢ ana birime
boliinmiis oluyordu. Sancak, Tanzimat dncesinde oldugu gibi asil birim olmakla birlikte,

eyaletin bir alt birimi olmus ve en kiigiik idari birim olma niteligini de yitirmisti*',

1849 yilinda ise, vali, defterdar, kaymakam ve kaza miidiirlerinin gorevlerinin
yeniden belirlenmesini dngoren bir yonetmelik hazirlandi. 1864’te yayinlanan “Vilayet
Nizamnamesi’ne kadar yirirliikte kalan bu yonetmelik uyarinca “eyalet meclisleri”

olusturuluyor ve Tanzimat’in esitlik ilkesinin bir yansimasi olarak, halk tarafindan

38 Pamuk, a.g.e., s.13, 14, 15.

3 Musa Cadirct, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapusi, Tiirk Tarih Kurumu,
Ankara, 1997, 5.208, 209, 210.

* Musa Cadirci, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Ulke Ydnetimi”, Tanzimat'tan Cumhurivet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, letisim Yaynlari, Istanbul, 1985, c.1, ss. 209-230, s. 213.

* Musa Cadirc1, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapusi, Tiirk Tarih Kurumu,
Ankara, 1997, s.236.
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secilecek bu meclislerde Miisliiman ve Miisliiman olmayan cemaatlerden kisilerin bir arada
gorev yapmasi Ongoriiliiyordu. Bu meclislerin toplantilari i¢in bir yer ayrilmasi ve halka bu

meclislere bagvurma hakki taninmasi** Tanzimat’m getirdigi nemli degisikliklerdi.

Bu siirecte, merkezi biirokrasi, bir yandan tasradaki gruplarin giiclini
sinirlamaya c¢alisirken, bir yandan da Avrupa devletleri arasindaki rekabetten yararlanarak
kendini var etmeye calisti. Ancak, Avrupa devletleri ve sermayedarlar, siirekli olarak
merkezi yonetimden o&diinler kopararak ekonomik niifuz alanlarin1 olusturmayi ve

korumay1 basardi™®.

Osmanlinin geleneksel yapisi ile reformlar arasindaki bu catisma, aslinda
tasraya hakim egemen giiclerle, merkezi otorite arasindaki miicadelede somutlanmis,
yasanan kargasa, tasranin gelenekselci refleksi ile merkezi modernlesme girisimlerinin
arasinda daha uzun yillar siirecek gerilimin de habercisi olmustur. S6z konusu gerilim ve
catisma, yalnizca, iktisadi ve sosyal alanla siirli kalmamis, 6zellikle degisen ekonomik

yapinin yarattig1 doniigiimler kentsel mekanin bigimleniginde de etkili olmustur.

I.3. Tanzimat ve Osmanh Kenti

Osmanli’da kentsel mekanin bigimlenme siireci, kentsel yapilar, yollar, anitlar
ve kentsel dokuyu olusturan her tiirlii 6genin biraraya gelis bigimi, Imparatorlugun
gecirdigi donemlerin kendine 6zgili kosullart icinde degerlendirilebilir. Ancak, bir yandan

kentsel mekanin, pek ¢ok &genin biraradaligindan olusan karmasik yapisi, 6te yandan

42 Cadire, a.g.e., 5.220.
* Pamuk, a.g.e, s.13, 14, 15.
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Imparatorlugun uzun émrii gdézoniinde bulunduruldugunda, bdyle bir degerlendirmenin ne
denli giic oldugu anlasilmaktadir. Bu nedenle, Osmanli kentini tanimlamaya/anlamaya
yonelik g¢aligmalarin ¢ogunda oldugu gibi burada da, calismanin simirlart igerisinde,
Ozellikle Osmanli liman kentinin mekansal yapisinin 19. yiizyildaki cevrelesme ve
modernlesme siirecinde gegirdigi doniisiim ortaya konmaya calisilacaktir. Ayrica, Balkan,
Anadolu ve kiy1 kentlerinin de s6z konusu degisimi farkli bicimde yasadigr ya da bu
doniisiimden degisik bigimlerde etkilendigi ger¢eginden yola cikilarak, kentsel mekanin
bicimleniginde tarihsel donem olarak 19. yiizyili esas alan bu boliimde, oncelikle kisaca
Tanzimat’in Osmanl kentine etkisi ve ardindan da kiy1 ve liman kentlerinde bu siirecin

nasil gergeklestigine bakilacaktir.

1.3.1. Topraktan Kopus ve Kente Go¢

Kentlerde meydana gelen degisim, imparatorluk genelinde yasananlarin bir
uzantisi ve somut yansimasi olarak diigiiniildiiglinde, bu degisimin nedenleri ve kosullarini,
imparatorlugun temel bilesenleri, kurumlar1 ve bunlar arasindaki iliskide yasanan
degisimde aramak gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. S6z konusu degisim genel hatlariyla
yukarida ortaya konmaya calisilmistir. Bu dogrultuda, burada, kenti ve kentsel mekani
etkileyen degisikliklerin temel nedenlerinden biri olan toprak yonetim sistemindeki

degisimlere ve sonuglarina bakilmaya ¢alistlacaktir*.

* [lhan Tekeli, T tirkiye 'de Kentlesme Yazilari, Turhan Kitabevi, Ankara, 1982, s.11. Tekeli, kitapta yer alan,
“Anadolu’daki Kentsel Yasant'nin Orgiitlenmesinde Degisik Asamalar” bashkli makalesinde, kentsel
yapinin Orgiitlenmesindeki doniisiimleri, Osmanli’nin gecirdigi donemlere paralel olarak ele almis ve
siniflandirmistir. Buna gore Tekeli, yerlesme sisteminde bes farkli donem tarif etmektedir. Bunlardan
birincisi, 16. ylizyildaki Klasik Osmanli dénemi; ikincisi 17. ve 18. yiizyillda merkezi denetimin zayiflayip
ayanlarin denetiminin arttig1 dénem; tigiinciisii, sistemin 19. yiizyilda Bat1 emperyalizmine agilmastyla yari
somiirge haline geldigi dénem; dérdiinciisii, Ulusal Kurtulus Savasi sonrasindan ikinci Diinya Savasi’na
kadar siiren, i¢ pazar biitiinlesmesinin saglandig1 dénem ve besincisi de, Ikinci Diinya Savasi sonrasinin hizl
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Basinda padisah bulunan Osmanli yonetim sisteminin 6nemli bilesenlerinden

biri sivil ve askeri memurlardan olusan yonetim kurumuyken digeri timardi. Timar olarak
adlandirilan toprak yonetim sisteminde, topragin miilkiyeti ve tasarrufunu devretme hakki
devletindi. Fethedilen topraklar, kadastro islemleri yapildiktan sonra devlet adina
kaydedilmekteydi. Daha sonra bunlar farkli biiyiiklilkte timarlar olarak sipahilere tahsis
ediliyordu. Bunun karsiliginda sipahiler, ihtiya¢ halinde sart kosulan sayida askeri
saglamak durumundaydi. Bunlar ayrica, kendi timar bolgelerindeki kdyliilerin 6demekle
yikiimlii oldugu Osiirii toplamakla da gorevliydi. Boylelikle asker temininin yani sira,
merkezi hiikiimetin ¢ikarlarina aykir1 diisecek stirekli bir toprak aristokrasisinin
gelismesini Onleyecek bir denetim mekanizmasi kurulmus ve asirt biiyiiklikte o6zel

miilklerin ortaya ¢ikmasi da nlenmis oluyordu™®.

Toprak yonetimine iligkin gelistirilen bu sistem, 19. yiizyila gelindiginde
degismisti. Timar, hukuksal olarak devletin miilkiyetinde olmasina ragmen zamanla 6zel
miilk olarak goriilmeye baslamisti. Cilinkii timar sahipleri iltizam sisteminin kazanglarini
kesfetmisti. Buna gore, belirli bir bolgedeki vergi toplama imtiyazi, en yiiksek teklifi
verene satilir duruma gelmisti. Bu hakk: satin alan miiltezim de oncelikle ddedigi paray1
cikarmak, sonra da vergi olarak devlete 6denmesi gereken miktarin iizerine ¢ikarak bir kar

saglamak amaciyla koyliileri zorlamaya baslamisti*.

Timar sistemindeki bu ¢oziilmeyle birlikte, giiclenen gruplar, iltizam sistemi

cercevesinde merkez adina toplanan vergilerin biiyiilk boliimiine ortak olmus, ekonomik

kentlesme donemidir. Bu c¢alisma kapsaminda ele aliman donem, s6z konusu dénemleme uyarinca
imparatorlugun Bat1 emperyalizmine ag1ldig: ii¢iincii donemdir.

4 Davison, a.g.e., s.10, 11.

* Davison, a.g.e., s.18.
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anlamdaki bu giiclerini kentlerin yonetiminde de yer alarak pekistirmislerdi’’. Maddi
olarak giic kazanan yerel yoneticilerin siyasi olarak da giliclenmeleri ile goriilen
derebeylesme egilimleri, eskiyalik, hirsizlik gibi i¢ giivenligi sarsan olaylar®™, vergi
gelirlerinin bir boliimiine el koyan valiler, angaryalar ve toplanan haraglar koyliiyii

topraktan koparmaya baslamisti.

Tanzimat Oncesinde baglayan bu kopus, artan baskilarla koyliiniin kente
yonelimini hizlandirmusti.  Ustelik yalnizca koylii degil, kentlerde artan ticari faaliyetler
sonucu, timar sahipleri de Istanbul ve diger biiyiik kentlere gd¢ etmeye baslamusti. 17.
yiizy1l bast ile 19. yiizyil basi arasinda Anadolu’da niifus artis hizi yiizde 15’1 ge¢misti®.
Osmanli, bu gelismenin oniine gegebilmek ve merkezi denetimi yeniden kurabilmek i¢in
konar-gdger halk: yerlesik hale getirmek iizere sistemli bir iskan politikasi izlemisti™°. Tiim
bu gelismeler kentlerin niifusunda 6nemli bir artisa yol agmis ve kentsel yapiy1 dogrudan

etkilemisti’'.

Niifus ve go¢ hareketinin yani sira kentler ve kentsel drgiitlenmenin degisimine
yol agan etmenlerden biri de, iiretim arz ve talebinde yasanan degisimle birlikte lonca
sisteminin ¢oziiligiiydli. Eskiden beri, ayaklanmalar, talan, yagma olaylar1 ve kirsal
kesimden kente go¢ gibi dis baskilara kars: biitiinliigii ve glivenligini korumak amaciyla

Anadolu kenti, merkezi yonetime ve eyalet yoneticilerinin baskilarina karsi orgiitlenmisti.

47 Cadirel, a.g.e., s.4, Pamuk, a.g.e., s.13 , Davison, a.g.e., s.18.

* Cadiren, a.g.e., s.4.

¥ Sevgi Aktiire, 19. Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapt Céziimlemesi, ODTU Mimarlik Fakiiltesi
Baski Atolyesi, Ankara, 1978, s.15-17.

% jlhan Tekeli, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Kentsel Déniisim”, Tanzimat'tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, Tletisim Yaynlari, Istanbul, 1985, c.4, ss. 878-890, 5.881, Aktiire, a.g.e., s.15-17.

! Tekeli, a.g.m., s.881. Tekeli, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Kentsel Déniisiim” baslikli makalede, 19.
yiizyilda liman kentleri araciligiyla tarimin dis ticarete agilmasinin, ovalardaki topraklarin ekimini gerekli
kildigini, iskan politikas1 kapsaminda gogerlerin, Konya, Adana gibi kiy1 ovalarina yerlestirildigini ifade
etmektedir.
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Bu orgiitlenme, kentin ekonomik giiglerini olusturan esnaf loncalarinin basindakiler
tarafindan gerceklestiriliyordu. Oysa 19. ylizyilin yeni ekonomik kosullariyla birlikte yerli
endistri biliylik bir gerileme siireci i¢ine girmis, 6zellikle dis lilkelerle iliski i¢inde olan
kentlerde’®, hammaddenin yiiksek fiyatla alict bulmasi ve yurtdisindan ucuz mamul
mallarin girisi ile esnaf ve zanaatkar giiciinii yitirmisti>>. Bu da geleneksel lonca diizeninin
ve kiigiik endiistrinin ¢okiisiine neden olmustu™. Yerel tretimin ¢okiisiiniin yani sira,
imzalanan ticaret anlagsmalariin da etkisiyle, Avrupa’dan gelen islenmis mallar, Avrupa
ile giiclii iliskileri olan Istanbul, Izmir gibi kentler basta olmak iizere tasra kentlerindeki
pazarlara kadar girmisti>. 17. yiizyilin basindan 19. yiizy1lm sonuna kadarki iki yiizy1lhk
bu siireg, kentlerin arazi kullanim bi¢imlerinde ve kent merkezlerinde biiyiik bir degisim

yaratmistr>®.

Bu gelismeler merkezin, yerelin denetim altina alinmasi ve kontroli igin

yonetsel alanda diizenlemeler yapmasina neden oldu. Yonetsel alandaki bu diizenlemeleri

gergeklestirmek icin ¢esitli yasa ve yonetmelikler hazirlandi.

1.3.2. Yasal ve Yonetsel Yapidaki Degisim

Osmanli’da, Tanzimat 6ncesi kentinde gozlenen diizensizlik, ilgisizlikten degil

>? Sevgi Aktiire, “Osmanli Devleti’nde Tasra Kentlerindeki Degisimler”, Tanzimat tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, Tletisim Yayinlari, Istanbul, 1985, c.4, ss.891-904, s.891. Aktiire, 19. yiizyilda kentlerdeki
iiretimin hammaddesi olan iriinlerin i¢ pazar yerine dis pazara yonelmesiyle, bdlgeleraras: ticarette dnemli
degisimler yasandigini, tarimsal {iriinlerin dis pazarlara deniz yoluyla génderilmesi nedeniyle bu donemde
Izmir, Samsun gibi liman kentlerinin giderek énem kazandigini ifade etmektedir.

%3 Sevgi Aktiire, 19. Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapi Céziimlemesi, ODTU Mimarlik Fakiiltesi
Baski1 Atdlyesi, Ankara, 1978, s.43-55.

> Aktiire, a.g.e., 5.43-55.

> Sevgi Aktiire, “Osmanli Devleti’nde Tasra Kentlerindeki Degisimler”, Tanzimat tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, letisim Yaynlari, Istanbul, 1985, c.4, ss. 891-904, s. 892.

%6 Sevgi Aktiire, 19. Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapi Coziimlemesi, ODTU Mimarlik Fakiiltesi
Bask1 Atdlyesi, Ankara, 1978, s.15-17.
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bir iradenin hayata gecirilememesinden kaynaklaniyordu. Tanzimat’la bu otorite
boslugunun doldurulmaya calisildigr’’ ve yukarida agiklanmaya calisilan merkezilesme
gereksinimi dogrultusunda, kentlerin Orgilitlenme bigimine ve idaresine yoOnelik bazi

diizenlemeler yapildig1 ve nizamnameler ¢ikarildigi goriilmektedir.

Bu nizamnamelerden, kent planlama ve insaat faaliyetlerini diizenleyen ilki
1848°de hazirlandi. 1848 ile 1882 yillar1 arasinda, 1848 Ebniye Nizamnamesi, 1858
Sokaklara Dair Nizamname, 1863 Turuk ve Ebniye Nizamnamesi, 1875 Istanbul ve Belde-
i Selase’de Yapilacak Ebniyenin Suret-i Insaiyesine Dair Nizamname, 1877 Dersaadet
Belediye Kanunu ve 1882 Ebniye Kanunu olmak iizere toplam alti nizamname ¢ikarildr®.
1848 tarihli Ebniye Nizamnamesi yalnizca Istanbul igin ¢ikarilmisken, 1863 teki Turuk ve
Ebniye Nizamnamesi, neredeyse hi¢ uygulanamamis olsa da tiim imparatorlugu
kapsiyordu. Bunlar, daha ¢ok kentin biiylimesi nedeniyle Sultan’in izniyle yapilagsmaya
acilacak alanlara ve yanginlari Onlemek amaciyla yollarin genisletilmesine yonelik

hiikiimler igeriyordu®’.

1864’te yayimlanan Vilayet Nizamnamesi ile ise 1842’den beri yapilan
diizenlemeler yeniden ele aliniyor ve 1867’ye gelindiginde uygulama tamamlaniyordu®.
Bu nizamname uyarinca imparatorlugun idari birimleri farklilasmiyor ancak yonetici
unvan ve atamalarinda ¢esitli degisiklikler getiriliyordu. “Eyalet” adi “vilayet” olarak

degistiriliyor, yoneticisi “vali” olarak ismini ve durumunu koruyordu. “Sancak™ yerine

57 Stefan Yerasimos, “Tanzimat’m Kent Reformlari Uzerine”, Modernlesme Siirecinde Osmanli Kentleri, ,
Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1999, ss. 1-18, s.7.

¥ Zeynep Celik, 19. Yiizyilda Osmanli Baskenti Degisen Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, 2. Baski,
Istanbul, 1998, s. 41-83.

% {lhan Tekeli, Kent Planlamasi Konusmalari, TMMOB Mimarlar Odas1 Yaynlari, Ankara, 1991, s.19; ilhan
Tekeli, “19. Yiizyilda Istanbul Metropol Alaninin Déniisiimii”, Modernlesme Siirecinde Osmanli Kentleri,
Ed.; Paul Dumont, Frangois Georgeon, Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, Istanbul, 1999, ss. 19-56, s.24.

5 Cadirey, a.g.e., s.251, 252.
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“liva” geliyor ve yoneticisi de artik “kaymakam” degil “mutasarnf” oluyordu. “Kaza”
birimi 1842°deki statiisiinii koruyor ancak se¢imle goreve gelen “kaza midiiri” yerini

merkez tarafindan atanan “kaymakam”a birakiyordu®' (Sekil 1.2).
y y
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Sekil I1.2: Osmanh imparatorlugu’nda vilayetler-1872. Kiepert tarafindan 1872 yilinda
hazirlanmis olan haritada, Osmanli Imparatorlugu smirlar1 icinde Anadolu’yu olusturan vilayetler
Hiidavendigar, Kastamonu, Ankara, Trabzon, Sivas, Konya, [zmir ve Adana olarak siralanmustir.
Bunun diginda doguda Diyarbakir ve Erzurum, giineyde ise Halep, Sam, Hicaz ve Bagdat
vilayetleri haritada gosterilmektedir (Kaynak: Kigisel arsiv)

1864 Vilayet Nizamnamesi ile en 6nemli degisiklik ‘“kaza”da yapiliyor,
yonetim birimlerinin her birinde olusturulan meclisler, 1864’ten sonra da varliklarin1 ve
fonksiyonlarin1 siirdiiriiyordu. 1864 Vilayet Nizamnamesi, 1871°de c¢ikarilan “Idare-i

Umumiye Vilayet Nizamnamesi’ne dek yiiriirliikkte kalmisti. 1871 Nizamnamesi’ndeki en

o Caduren, a.g.e., 8.252.
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bityiik yenilik, idari bir birim olarak ilk kez “nahiye” 6rgiitlerinin getirilmesi olmustu®.
Kent yonetimindeki bu yeniliklerin ilk uygulandigi yer imparatorlugun baskenti
Istanbul’du. Ancak 1854’te “Istanbul Sehremaneti Dairesi”nin kurulmasi, 1853’te
“Intizam-1 Sehir Komisyonu” ve 1858’de vyiiriirliige giren “Altinci Belediye Nizamat1”
uygulamalar1  Istanbul’un  sorunlarmi ¢dzmedigi gibi, tasra kentlerinde de

uygulanamamisti®.

Orgiitlenme  sistemindeki tiim bu degisimleri, 19. yiizyilin Kkapitalist
ekonomisine eklemlenmeye baslayan imparatorlugun ekonomik kosullar ile birlikte kentin

sosyal ve mekansal yapisinda da ¢esitli degisimler meydana getirmisti.

1.3.3. Sosyo-Mekansal Yapidaki Degisim

Kentlerin mekansal yapisi, bolgesel olgekteki iliskilerle karsilikli bir iligki
cergevesinde gelismektedir. Ekonomik ve toplumsal yapidaki degisimler bolgesel iligkileri
etkilemekte, degisen iliskiler de kentin yonetiminden, formuna, etki alanindan kentsel
islevlere degin pek ¢ok kurguyu sekillendirmektedir®. Dolayisiyla, 18. yiizyildan itibaren
imparatorluk topraklarina giren kapitalizm yapisal olarak kentleri degistirmistir®. Aktiire,
Osmanli Imparatorlugu’nun en parlak dénemini yasadigi 15. yiizyildan 19. yiizyilin
ortalarina kadarki uzun donemde, toplumun farklilagan yapisina karsin, kentlerin mekansal

yapisinin duraganlhigint korudugunu, ancak 19. yilizyilin sonlarinda degisim siirecine

62 Cadirel, a.g.e., s.252.

53 Sevgi Aktiire, “Osmanli Devleti’nde Tasra Kentlerindeki Degisimler”, Tanzimat 'tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, Tletisim Yaynlari, Istanbul, 1985, c.4, ss. 891-904, 5.894.

6 Sevgi Aktiire, “17. Yiizy1l Basindan 19. Yiizyil Ortasina Kadarki Dénemde Anadolu Osmanli Sehrinde
Sehirsel Yapinin Degisme Siireci”, METU Journal of The Faculty of Architecture,”, Volume 1, Number 1,
Ankara, 1975, ss. 101-128, s.101.

% Fatma Acun, “Portrait of the Otoman Cities”, Muslim World, 2002, Vol. 92, Issue 3/4, s5.255-286, s.15.
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girdigini ifade etmektedir®®.

16. ylizy1l 6ncesi Osmanli kenti, genel hatlariyla yonetim islevlerinin yer aldigi
i¢ kale ve zanaat faaliyetlerinin slirdiirtildiigii, kentin ileri gelenlerinin oturdugu kalenin dis
kismindan olusuyordu. Kalenin disinda “kale alt1” olarak adlandirilan kisimda ise daha ¢ok
yerlesik olmayan ticari faaliyetler slirdiiriliiyordu. Kent disindaki bu kesimde, yolcularin
konaklamasi i¢in kervansaraylar, kentten kopuk olan ve tarimla ugrasanlarin yasadigi

alanlar ile tekke ve zaviyeler yer aliyordu.

Kentlerin niifusundaki artis ve “gezgin tliccar”in yerini “yerlesik tliccar”a
birakmasi, 16. yiizy1l kentinin yapisinda bir degisim meydana getirdi. Ornegin kale
altindaki yerlesik olmayan ticaret faaliyetleri sona eriyor ve “bedestenler” iginde yer
almaya bagliyordu. Ardindan bedestenlerin ¢evresinde, belli uzmanlik alanlarinda faaliyet
gosteren tiiccarlarin yer aldigi sokaklar gelisti. Bu kentin kale disina tagmasi anlamina
geliyordu. Olusan yeni mahalleler, sinifsal farkliliklara gore degil, dini ve etnik gruplara
gore farklilik gosteriyordu. 17. ve 18. yiizyillarda kent yapisinda onemli bir degisiklik
yasanmamis, askeri sinifin dnemini kaybetmesi ve ayanin yiikselmesi sonucu i¢ kale

bosalmustr. Ayanin konaklar1 daha ¢ok kent merkezinin yakiinda yer almaya baslamist:®’.

Anadolu kentinde yeni mahalleler kurulmasiyla hizla genisleyen yerlesim alani

17. yiizy1l baslarinda ulastig1 smirlar1 19. yiizyil sonlarmna kadar korumustu®®. 19. yiizyilin

5 Sevgi Aktiire, “Osmanli Devleti’nde Tasra Kentlerindeki Degisimler”, Tanzimat 'tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, Tletisim Yaynlari, Istanbul, 1985, c.4, s5.891-904, 5.891.

7 ilhan Tekeli, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Kentsel Déniisim”, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, Tletisim Yaymlari, Istanbul, 1985, c.4, ss. 878-890, s.881; Ilhan Tekeli, Tiirkiye 'de Kentlesme
Yazilari, Turhan Kitabevi, Ankara, 1982, s.11-46.

%% Aktiire, a.g.m., 5.896.
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ikinci yarisina gelindiginde ise niifusun yavas da olsa artis1 ve imparatorlugun kaybettigi
topraklarda yasayan biiyiik sayida Miisliiman niifusun gogii kentlerin biiyiimesine ve
¢evresinde gégmen mahallerinin olusmasma yol agmist®. Imparatorlugun igine girdigi
yeni kapitalist is iligkileri g¢ercevesinde, 16. yiizyilda goriilen bedesten ve etrafindaki
merkez yetersiz kalmis, bu merkezin yaninda yeni bir merkez geliserek ikili bir kent
merkezi yapist olusmustu’. Arica, yénetim yapisindaki degisim kentin mekansal yapisina
“yonetici merkez” olgusunu getirmisti. Bunun odagini “hiikiimet konagi” olusturuyordu.
Pek ¢ok Anadolu kentinde bunun yaninda, saat kulesi, telgrathane, Diiyun-u Umumiye ve

Reji Dairesi gibi kullanimlar da yer almaya baslamist1” "

Kentsel yapidaki bu degisim ve gereksinim duyulan kentsel hizmetlerin artik
geleneksel Osmanli kent yoneticileri ve yonetim kurumlan ile karsilanmasi oldukga
giiclesmisti’?. Osmanli’nin 19. yiizyiln ilk yarisindan itibaren bir parcasi oldugu ekonomik
iligkiler ve yeni yonetim bigimi, kent merkezlerinin, kentsel altyapi ve kurumlarin
degismesini gerekli kiliyordu. Kadilik, ihtisab agaligi, mimarbasilik gibi geleneksel
Osmanl idari kurumlar1 yeni kentsel gereksinimler karsisinda yetersiz kaliyor, gerekli
altyapi, dini vakiflar araciligiyla karsilanamiyordu. Ciinkii bu idari kurumlar yalnizca
yapisal acgidan yetersiz degildi, 1840’lardan itibaren yasanan doniigiimle ¢ogu ¢cokmiistii.
Hem geleneksel sistemin ¢okiisii, hem de yeni kentsel gereksinimler, bir yandan yeni bir

yonetim anlayist ve bigimini gerektirirken, 6te yandan kentsel gelisimi denetleyecek ve

% flhan Tekeli, “Tiirkiye’de Cumhuriyet Déneminde Kentsel Gelisme ve Kent Planlamasi”, 75 Yilda Degisen
Kent ve Mimarlik, Tarih Vakfi yayinlari, Istanbul, 1998, ss.1-24, s.2.

" flhan Tekeli, “Tanzimat’tan Cumhuriyet'e Kentsel Déniisim”, Tanzimat’tan Cumhuriyete Tiirkiye
Ansiklopedisi, Tletisim Yaynlari, Istanbul, 1985, c.4, s5.878-890, 5.881.

! Aktiire, a.g.m., 5.896.

7 jlhan Tekeli, “Tiirkiye’de Cumhuriyet Doneminde Kentsel Gelisme ve Kent Planlamasi1”, 75 Yilda Degisen
Kent ve Mimarlik, , Tarih Vakfi yayinlari, Istanbul, 1998, 5.1-24, 5.2, 3.
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yonlendirecek yeni bir sistemi gerekli kiliyordu™. Ornegin, Tanzimat 6ncesinde kent
yonetimi ve giivenliginden birinci derecede sorumlu olan “kadi”’nin mahkeme, belediye ve
hiikiimet konagi islevlerini géren 6zel konutu yerine, kurulan ihtisap miidiirliikleri yeni bir

kurum olarak kentlerdeki yerini aliyordu.

Imparatorluk sinirlari igindeki biitiin kentlere genellenemese de basta Istanbul
olmak iizere, belli basl ticaret merkezlerinde, 19. yiizyilda 6zellikle dig etmenler sonucu
kentsel mekana eklenen yonetici merkez, gogmen mahallesi, askeri kisla gibi yeni 6geler
ile birlikte™ yalmzca merkezde degil kentin biitiiniinde de 6nemli degisiklikler meydana
gelmigti. Bunlardan biri kentin makformundaki degisimdi. 19. yiizyilin son g¢eyregine
kadar, en uzak iki mahallesi arasinda yaklasik yarim saatlik yiirime mesafesi bulunan
Anadolu kenti yaya 6lceginde bir kentti. Oysa 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren, ticari
faaliyetlerinde canlanma yasanan kimi Anadolu kentlerinde, 6zellikle ticarette etkin Rum
ve Ermeni azmliklarin kentigi ulagimda at arabasmni kullanmaya baglamalariyla,
zenginlesen ailelerin, kent ¢evresinde bahge iginde gosterisli yeni konutlar yaptirmalar1 ve
buralarda yasamaya baslamalari olanakli hale gelmisti. Aymi zamanda, c¢ikarilan
nizamnameler ile kentlerin ¢evresinde kullanima agilan yeni konut alanlar1 ve yanginlari
onlemek tizere agilan yollarin tekerlekli araclar tarafindan kullanilabilmesi de s6z konusu
kentlerin bilyiimesine yol agmusti. Ustelik bu altyapi, yeni konut alanlarina su,

kanalizasyon gibi kentsel hizmetlerin gétiiriilmesini de kolaylastirmist:”.

Tanzimat’in devleti ve oradan hareketle toplumu modernlestirmek igin

7 flhan Tekeli, “19. Yiizyilda istanbul Metropol Alaninin Déniisimii”, Modernlesme Siirecinde Osmanli
Kentleri, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1999, ss. 19-59, s.19.

™ Aktiire, a.g.m., 5.896.

> Aktiire, a.g.m., 5.899, 900; Miibeccel Kiray, “Azgelismis Ulkelerde Metropolitenlesme Siiregleri”, 75 Yilda
Degisen Kent ve Mimarlik, Tiirkiye Is Bankasi, Tarih Vakfi Ortak Yayini, Istanbul, 1998, $5.99-106, 5.99.
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ongordiigii sey, Bati’nin teknigi ve kiiltiiriinden yararlanmakti. Bunun kent alanindaki
izdiistimii Batili anlamda bir kentti’®. Tanzimat’in mimarlarindan olan Mustafa Resid
Pasa’nin, Paris, Viyana, Londra gibi Avrupa baskentlerinde goriip begendigi standartlar ve
planlamada “bilimsel yaklasim”in esas alinmasi gerektigine olan inanci ile kentsel mekanin

yeniden diizenlenmesinde yabanci uzmanlarin goriislerine bagvurulmaya basland1’’.

Viyana’da, Paris’te gorev yapan Osmanli elgileri, bu kentlerin bigimli planlari,
genis ve agaclikli caddeleri, yiiksek binalarina hayranlik duyuyor ve bu ozellikler ortiilii
bicimde bir model olarak sunuluyordu. Bu dogrultuda, 6zellikle saglikli isleyis ve estetik
agidan kimi miidahaleler ve diizenlemeler yapiliyordu’®. Bu diizenlemelerle, rnegin
yollarin diizlestirilmesi ve genisletilmesi Onerileri kentin gereksinimlerini karsilamanin
yan1 sira batili goriiniime uygun olmak hevesinden de kaynaklamyordu’. Ancak, tek amag,
islerlik ya da estetik amaciyla Batili sehirlesme modelini taklit etme istegi degildi.
Tanzimat’in merkezi otoritenin yeniden kurulmasi hedefine yonelik olarak, devlet
otoritesinin saglamlastirilmasi igin gerekli diizenlemelerin kent alanina miidahaleyi zorunlu
kilmasi da, kentsel alanda yenilikleri kacinilmaz kilan nedenlerden biriydi. Bati’daki,
biirokratik kurumsallasma, devletin, yurttaglarin yasamina yalnizca asayis ve emniyetin
giivencesi olarak miidahalesini asiyor, yeni hizmetler ve vergileri beraberinde getiriyordu.
Bati’da gorev yapan Osmanli elgilerinin, her yeni hizmetinin, devlet i¢in yeni bir gelir
anlamina geldigini gormeleri, posta hizmetleri, yol yapimi vb. kentsel hizmetleri sunacak

kurumlarin olusturulmas: ve hizmet vermeye baslamalari yoniinde etkili oluyordu® (Sekil

76 Yerasimos, a.g.m., s.2.

7 Celik, a.g.e., s. 41-83.

® Yerasimos, a.g.m., s.3,4.

7 Serim Denel, “19. Yiizyilda Ankara’min Kentsel Formu ve Konut Dokusundaki Farklilasmalar”, Tarih
Icinde Ankara, Der. Aysil Tiikel Yavuz, TBMM Basimevi, Ankara, 2000, ss. 129-152,5.129.

% Yerasimos, a.g.m., s. 5.
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1.3). Bu dogrultuda, 1848 tarihli “Birinci Ebniye Nizamnamesi”™' ve 1856 tarihli “ilk
Istimlak Nizamnamesi” yaymmlanarak Bati sehirciliginin, yeni yapilan binalar1 geriye

cekerek sokaklart genisletme ve parselleme gibi bazi temel ilkeleri getirilmeye calisildi®>.

1880’lerden sonra uygulanmaya baslanan “izgara plan” Bati’da endiistri
devriminden sonra kentte hizla artan niifusun yerlestirilmesi i¢in planlanan kentlerde
yaygin bi¢imde kullanilmisti. Ayni sistemin, ticari faaliyetlerin diizenli bir sekilde
stirdliriilmesi i¢in gerekli bir altyap: olarak 6zellikle ticari niifuz bolgeleri olarak gelisen

yerlesimlerde uygulanmasi Avrupa iilkelerince de desteklenmisti®’.

Bu donemde kentin formunu etkileyen bazi yasal diizenlemelerle, kent
topraklarinda miilkiyetin kurumsallasmasinda da degisimler gerceklesmisti. 1858’te
cikarilan “Arazi Kanunnamesi” ile Hazine’ nin ihtiya¢ oldugunda miri topraklar1 satmasinin
yolu agildi. Miri topraklarin miilk topraga doniismesi, tapu kavraminin gelismesi ve
miilkiyet hakkinin kurumsallagmasi anlamina geliyordu. 1869°da ¢ikarilan kanunla ise

yabancilarin da toprak edinmesi ve miilkiyet haklarinin yasallasmasi saglandi®.

81 Tekeli, a.g.e., s.23, 24. Tekeli, 1839°da yayimlanan ilmithaberdeki anlayisin 1848 tarihli bu nizamname ve
Ebniye Beyannamesi ile yalnizca Istanbul’da gegerli olmak iizere yayimlandigini ve bunun 1849 tarihli
Ebniye Nizamnamesi ile yasal bir ¢ergeveye oturdugunu ifade etmektedir.

82 Yerasimos, a.g.m., s.2; Acun, a.g.m., s.15.

% Aktiire, a.g.m., 5.900.

% Tekeli, a.g.m., s. 23.
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Sekil 1.3: 19. Yiizyilda Paris’te kentsel doniisiim. 19. yizyilin ortalarinda Haussmann
onciiliiginde Paris’te gerceklestirilen doniisiim hareketlerinde, meydanlar1 birbirine baglayan
dogrusal yollarin agilmasiyla kentsel dokuda 6nemli degisimler gergeklesmistir. Boylece, siirekli
cephe hattin1 olusturan binalarla birlikte, genis ve agaglikli bulvarlar olusturulmustur (Kaynak:
Kostof, 1992)
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Yapilan diizenlemeler kentsel alandaki yapilasmaya oldukc¢a kati kurallar
getiriyordu. Bunlar, temelinde, saglik ve gilivenlik sorunlari ile donemin kentleri igin
onemli bir tehdit olarak yanginlardan korunma gibi gerekgeler barindiran kurallardi. Bu
dogrultuda yapilan diizenlemelerle, kent i¢inde ahsap evlerin yapilmamasi, kacak gogii
engellemek i¢in yasadist ve marjinal yapilasmanin ve “bekar” hanlarinin yasaklanmasi
Ongoriliiyor, bina yiikseklikleri, cephe oOzellikleri, kullanilacak malzemelere iliskin

hiikiimler getiriliyordu®.

Ne var ki, Tanzimat’la birlikte kentsel mekana iliskin olarak getirilen
diizenlemeler, imparatorlugun baskentini esas aliyordu. Istanbul’da, ozellikle yangm
tehdidi ile kars1 karsiya olan dar sokaklar ve ahsap yapilarla sekillenen geleneksel dokuyu

temel alan ve Avrupa’dan esinlenen kent planlama yaklasimlar giindeme geliyordu®.

Tanzimat siirecinin Osmanli kentine etkisi, c¢evrelesme ile birlikte liman
kentlerinde bambagka bicimlerde kendini gosteriyordu. Zira yeni diinya ekonomisinin
dogrudan etkiledigi liman kentleri, Tanzimat siirecinde degisim gosteren klasik Osmanli

kentinden pek ¢ok yonden farklilagiyordu.

19. ylizyilda Osmanli’da yasanan degisimlerde, diinya ekonomisi ile iliskiler
belirleyici olarak karsimiza ¢ikarken, bu donemde yeni yeni dogmakta olan burjuvazinin
besigi ve gelisen ticaretin odagi olarak liman kentleri 6nem kazanmsti®. Ciinkii liman

kentleri, kapitalizm ve ¢evrelesme siireclerinin diinya imparatorluklarina niifuz etmesinin

8 Yerasimos, a.g.m., s.7.
8 Celik, a.g.e., 5.41-83.
87 Kasaba, a.g.e., s.130.
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en onemli aractydi®®. Bu durum, 19. yiizyilda yasanan sz konusu degisimin liman
kentlerinde birden fazla boyutta yasanmasina yol agcmisti. Bu degisimlerden biri sosyo-

ekonomik alanda, digeri ise somut olarak sosyo-mekansal alanda goriildii.

I.4. Tanzimat ve Cevrelesmenin Liman Kentlerine Etkisi

Bu ana baslik altinda, Tanzimat ve ¢evrelesmenin liman kentleri iizerindeki
etkisi temel olarak iki alt baslkta ele almacaktir. Oncelikle, Tanzimat ve ¢evrelesmenin,
19. ylizy1l liman kenti {izerindeki sosyo-ekonomik ve ardindan da sosyo-mekansal etkisi

uzerinde durulacaktir.

I.4.1. Tanzimat ve Cevrelesmenin Liman Kentlerinin Sosyo-Ekonomik

Yapisina Etkisi

16. ylizyillda bir diinya imparatorlugu olan Osmanli, biiylik Slgiide kendi
kendine yeten ve dis diinya ile iliskileri kisith bir ekonomiye sahipti®. Hatta 19. yiizyilin
baslarina gelindiginde bile dis ticaret, imparatorlugun kendi igindeki bolgelerarasi ticarete
gbre ¢ok daha geri plandaydi™. Oysa Tanzimat’la birlikte imparatorluk, temel ilkeleri
merkeziyet¢ilik ve Batililasma olan bir siyasal reform programi baglatmisti. Bunun bir
uzantis1 olarak kaldirilan lonca tekelleri ve imzalanan serbest ticaret anlasmalar ile

imparatorluga yabanci mal akigin1 engelleyen bariyerler kalkmisti®',

8 Caglar Keyder; Y. Eyiip Ozveren; Donald Quataert, “Osmanli imparatorlugu’nda Liman Kentleri: Bazi
Kuramsal ve Tarihsel Perspektifler”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri, Ed; Caglar Keyder; Y. Eyiip
Ozveren; Donald Quataert, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1994, ss.121-157, s. 121-124.

8 Keyder; Ozveren; Quataert, a.g.m.,s.125.

% Pamuk, a.g.e., 5.20, 21.

ol Keyder; Ozveren; Quataert, a.g.m.,s.129.
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Avrupa, -6zellikle de iki rakip iilke olan Ingiltere ve Fransa- 19. yiizyilda,
teknolojide sagladiklar1 gelismeyle, ucuz hammadde ve yeni pazar arayisi igine girmisti.
Fransiz Ihtilali éncesinde oldukga iyi olan Osmanli-Fransiz iliskileri, Napolyon’un Misir’1
isgal etmesiyle bozulmus ve Fransa goreli iistiinliigiinii ingiltere’ye kaptirmist1. Oyle ki,
19. yiizyilin ilk yarisinda Osmanli ihracatinin {igte biri Ingiltere’ye yapilmaktaydi. ithalatin

da yaridan fazlasi bu iilkeden saglaniyordu®”.

Deniz ulagimindaki teknolojik devrimle birlikte, ¢evrelesme siirecinin
yasandig1 baska topraklar gibi Osmanli da, Ingiltere ve Fransa basta olmak iizere, hizla
kapitalistlesen merkez iilke ekonomilerinin hem pazari hem de ucuz hammadde kaynag:
olmak durumunda kaldi”®. Liman kentleri ise bu pazarin en énemli baglant1 noktalartyda.
16. ylizy1l Oncesinde Fransizlara verilen ve daha sonra diger yabanci giiglere
yayginlastirilan Osmanli  kapitiilasyonlar1 ile Fransa Dogu Akdeniz ticaret tekelini
Marsilya iizerinden elinde tutuyor ve Dogu Akdeniz’in ¢esitli iskelelerine gonderilecek
tiiccar-konsoloslarin atamalarin1 bu kentin ticaret odasi yapiyordu. Bu iskelelerin ¢ogu
Iskenderiye, Sayda ve Trablussam gibi kiy1 seridi iizerinde bir kismi ise Halep ve Kahire

gibi i¢ kesimlerde yer aliyordu™.

Cevre {ilkelerdeki liman kentlerine ulasimi kolaylasan Avrupa devletleri,
karliligini artirmak {izere, hammadde kaynagi ve pazar niteligini bir arada tasiyan bu
ticaret merkezlerini, i¢ bolgelerdeki iiretim alanlarina bagladi. Boylelikle, Osmanli’nin

yeni ulagim sistemlerinin yapimi i¢in gerekli teknik donanim ve sermayeden yoksun olusu

%2 Cadire, a.g.e., s.6; Pamuk, a.g.e., s.4.

% Pamuk, a.g.e., s.4.

* Eyiip Ozveren, “Beyrut”, Ed; Caglar Keyder; Y. Eyiip Ozveren; Donald Quataert, Dogu Akdeniz’de Liman
Kentleri, Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, Istanbul, 1994, ss. 75-102, s. 80.
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ve bu nedenle 6zel yatirimcilara gesitli imtiyazlar tanimasi sonucu, Avrupa sermayesi i¢in

karli bir yatirim alan1 daha olustu’”.

Transit ticaret merkezlerini, liman kentlerini ve bunlarin i¢ bdlgelerini birbirine
baglayan demiryollarinin yapim isi, ¢ogunlukla isletme tekeli ve olusacak zararlarin
karsilanacag1 garantisiyle verilmisti. Ancak demiryollar1 ingasinin Avrupa sermayesi igin
karlt bir yatirim olmasi yalnizca bundan kaynaklanmiyordu. Demiryolu yapimi, bu yatirimi
yapan lilke ekonomisi i¢in ucuz hammadde ve gida maddeleri temini ve mamul maddelere
pazar yaratmak islevini de gormiistii. BoOylece, demiryolunu yapan Avrupa iilkesi ile
yatirimin yapildig1 bolge arasindaki ticari iligki giiclenmis, imparatorluk topraklarindaki
niifuz bolgelerinin sekillenmesinde bu baglantilar en biiyiik etken olarak belirmisti’®.
Ticaret yollari, iiretim bigimleri ve mal akis yonlerinde onemli degisikler getiren bu
baglantilar, tiim imparatorluk topraklarini etkilese de 6zellikle liman kentleri ve onlarin

etki alaninda gozle goriiliir degisimler meydana getirdi.

Liman kentlerinin merkez iilkeleri ile kurdugu iliskilerin giiclenmesi, bu
kentler ve yakin ¢evrelerinin, merkezi hiikiimetin siki denetiminden uzaklagmasina zemin
hazirliyordu. Ayrica, Osmanli, Akdeniz havzasinda ticaretin gelismesini tesvik etmek
tizere, Selanik, Izmir, Beyrut, Iskenderiye gibi belli basli liman kentlerine ticari
etkinliklerinde belli serbestiler tanimigti. Bu siirecte, ithalat-ihracat merkezleri ile bu
merkezlere mal gonderen i¢ kesimler arasindaki iligkileri kuran gezgin tiiccar-tefeciler gii¢
ve niifuz elde etmeye baglamisti. Bu gruplar, Dogu Akdeniz’de denizcilik, gezgin

tiiccarlik, Avrupali kurumlarin araciligi, bankacilik yapan ve uluslararasi temsilcileri

% Celik, a.g.e., s. 68; Pamuk, a.g.e., s. 77.
% Pamuk, a.g.e., s. 77, 78.
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bulunan ailelerin bireyleri olarak, Avrupa ticaretine yabanci olmamalar1 ve dil avantajlari

sayesinde ticaret ve finansin her dalinda etkin olmaya baslamislardi’”’.

Ancak, agirlikli olarak dis talep ve yonlendirmelerden ivme kazanan ticaretteki
bu canlhilik, Amerikan I¢ Savasi’ndan sonra, diinyadaki ekonomik gelismelerin etkisiyle
durulmustu. Bu durum, 1870’lere dek 6zellikle liman kentlerinde yerel ticari aglar1 elinde
tutan aracilar1 zayiflatirken, 1890’lara dek siiren donemde, hem imparatorluk sinirlarinin
biitiiniinde hem de bolge diizeyinde yabanci varligini artirtyordu. Bu tarihsel perspektif, bir
bakima Osmanli imparatorlugu’nda ilk kez bir kapitalist smifin filizlendiginin isaretiydi’®.
Liman kentlerinde, yeni ekonomik etkinlik tilirlerinin yarattig1 bu yeni gruplar, bu kentlerin

ortak ve belirgin bir 6zelligi olarak belirmisti’”.

Uluslar arasi1 ticarete dayanan ve kentlerdeki yasam kiiltiirlinde oSnemli
degisiklikler yaratan bu gelismeler, Ozellikle liman kentlerindeki toplumsal yapiy1
farklilagtirtyordu. Sunduklari ekonomik firsatlarla bu kentler, Avrupa’dan, Akdeniz

Havzasi’ndan ve imparatorlugun i¢ kesimlerinden gé¢menleri kendilerine ¢ekiyordu'™.

Dis ticaretle ugragsan gayrimiislim niifus -6zellikle Rum ve Ermeni niifusu- ve
toplumun ticaretle ugrasan belli kesimlerinde 6nemli bir refah artis1 gézleniyordu. Bu
durum, 19. yilizyilda imparatorlugun dini inanglarina gore farklilasan toplumsal sinif
yapisinda yeni bir tabakalagsma getiriyordu. Bu donemde simifsal farklilagsma degisiyor,

bireysel haklar ve miilkiyetin kurumsallasmas1 giindeme geliyor, klasik Osmanli diizenin

%7 Kasaba, a.g.e., s.132-135.

% Kasaba, a.g.e., 5.19, 20-23.

9 Keyder; Ozveren; Quataert, a. gm.,s. 144.
100 Keyder; Ozveren; Quataert, a.g.m., s.138.
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askeri smiftan gelen yonetici kadrolar1 yerini {icretli devlet memurlarindan olusan yeni bir

biirokrasiye birakiyordu'"!

. 1860’lardan sonra, etkileri 6zellikle liman kentlerinde agikca
goriilen bu degisim ve doniisiim, kent merkezinde, kentsel islevlerde ve ulagimda belirgin
olarak kendini gosteriyordu'®®. Liman kentlerinde, eskiden olmayan banka-borsa isleri,
0zel ulasim ve haberlesme orgiitleri yeni bir sehir yerlesme c¢api ve bigimi getiriyordu.

Kentlerde, bu yeni iliskiler gelisip yerlesirken, dis ticaretle ilgisi olmayan, yerel ve kii¢lik

6lcekli imalat, eski perakende satis vb. diger eski fonksiyonlar da devam ediyordu'®.

1.4.2. Tanzimat ve Cevrelesmenin Liman Kentlerinin Sosyo-Mekansal

Yapisina Etkisi

Cevrelesme siireci ile kentin bigimlenisinde yasanan degisim, kentsel mekanda
daha belirgin bi¢imde &6zel alan-kamusal alan farklilasmasiyla kendini gosteriyordu'®.
Ozellikle 1840’11 yillardan itibaren toplumsal siniflarda goriilmeye baslanan farklilasma,
pek ¢ok Osmanli kentinde oldugu gibi liman kentlerinde de miilk sahipleri eliyle
gerceklesmeye baslayan bir kentsel yapilasmanin yolunu agryordu. Ornegin, kimi kentlerde
biriken sermayeyi elinde tutan bu kesimler tarafindan, tren ya da ath araba ile ulagilabilen

mesafede genis araziler iginde sayfiye evi ve kosklerden olusan, yilin belli aylarinda

oturulan konutlar yapiliyordu'®.

Ote yandan, pek cok Osmanli kentinden farkli olarak liman kentlerinin bu

%" flhan Tekeli, “Tiirkiye’de Cumhuriyet Déneminde Kentsel Gelisme ve Kent Planlamasi”, 75 Yilda
Degisen Kent ve Mimarhik, , Tarih Vakfi yaymlari, Istanbul, 1998, 5.1-24, s.2.

102 Tekeli, a.g.m.,s. 1-24.

' Kiray, a.g.m., s.101.

1% Tekeli, a.g.m., s.2.

' Kiray, a.g.m., s.103.
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donemde sahip oldugu ulasim olanaklar1 da yine bu kentlerin mekansal gelisiminde etkili
oluyordu. Demiryolu, bu kentlerin etki alanlarin1 genisletip makroformlarini1 degistirdigi
gibi, ticari faaliyetlerin yogunlugu ve ¢esitliligini de artiran énemli bir etmendi. Ticari
faaliyetlerdeki artis, kentsel mekanin kullanim bigimine de yansiyor ve sunulan hizmetler
icin kentsel mekanda yeni bir organizasyon gelisiyordu. Ornegin, artan ticari etkinligin
cereyan ettigi liman, istasyon gibi yeni ulasim olanaklarinin yarattig1 odak noktalar1 kentin
merkezini yeniden sekillendirmede 6nemli rol oynadi. Kentteki eski merkezin yanisira yeni
bir kent merkezi kendini gdstermeye basladi. 16. ylizyilin Osmanli kentinde goriilen
bedesten etrafinda sekillenmis olan merkezin yetersiz kalmasi, kimi liman kentlerinde, yeni
is iligkilerinin gerektirdigi yeni bir merkezi is alanini olusturmustu. Bdylece kentin
merkezi, ikili bir yap1 kazanmig, Osmanli ekonomisinin kapitalist diinya ekonomisine
eklemlenmeye baslamasiyla, bu yeni merkezde, bankalar, sigorta sirketleri, is hanlar1 gibi
ticari faaliyete yonelik yapilar ile konaklama ihtiyacini karsilamak {iizere oteller, iletisim
saglamaya yoOnelik postaneler ve depolama tesisleri yer almaya baslamisti. Ayrica, merkezi
biirokratiklesmenin yansimasi olarak devlet daireleri kuruldu. Kent merkezi biiylidi ve
islevler cesitlendi. Yaya ulagimima gore sekillenen kenti¢i ulasim degismeye baslamis,
tramvay, vapur gibi ara¢larin kullanilmasi s6z konusu olmustu. Yeni toplumsal siniflarin
olugmasiyla, konut alanlarindaki millet esasli farklilagmanin yanisira, sinif esasli bir

farklilasma da belirmeye baslamist1'*.

Tiim bu gelismeler, liman kentleri i¢in bas edilmesi oldukca gili¢ degisimlerdi.

Ciinkii i¢ kesimlerdeki geleneksel kentlerde, kentsel gereksinimlerin siirdiiriilmesi igin

1% Tekeli, a.g.m., s. 2; ilhan Tekeli, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Kentsel Déniisim”, Tanzimat tan
Cumhuriyete Tiirkive Ansiklopedisi, Tletisim Yaymlari, Istanbul, 1985, c.4, 5.878-890, 5.882; Aleksandra
Yeralimpos, “Tanzimat Déneminde Kuzey Yunanistan’da Sehircilik ve Modernlesme (1839’dan 19. Yiizyil
Sonuna)”, Modernlesme Siirecinde Osmanli Kentleri, Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, Istanbul, 1999, ss.31-59,
s.49.
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gerekli islevleri yerine getiren birlikler vardi. Ozellikle resmi ydnetimden uzak olma
niteligiyle dikkat ¢eken kentlerde loncalar ve meslek birlikleri belediye hizmetlerini
goriiyorlardi. Oysa liman kentleri bu tiir birliklerin ortaya cikabilecegi bir geg¢misten
yoksun olmalar1 nedeniyle, yiiz yiize kaldiklar1 hizli kentlesme sonucunda kendi yerel
yonetimlerini yaratmak zorunda kaldilar. Oncelikli olarak ticaretin siirdiiriilmesi igin
gergeklestirilmesi  gereken bazi  diizenlemeler vardi. Cogunlukla, mal akisimni
kolaylastirmak tizere rihtim, kaldirim, yol gibi altyapiya yonelik diizenlemeler basta olmak
tizere kentsel mekanin yeniden organizasyonu igin yerel yonetimler ve tiiccar sinifi birlikte
hareket etti. Hatta pek ¢ok liman kentinde yerel yonetimler, tiiccar sinifinin toplumsal

hedeflerini ger¢eklestirebilecegi ilk platform oldu'”’.

Caligmanin bu ilk boliimiinde, liman kentlerinin gelisme kosullarini olusturan
19. ylizyilin siyasi ve tarihi perspektifi ortaya konmaya caligilmigtir. Ancak, Osmanli’da
liman kentlerinin gelisimi ya da ortaya ¢ikisinin anlasilabilmesi i¢in diinya ekonomik
sistemindeki degisimler ve uluslararas1 diizeydeki ticari ve siyasi iligkilerin Akdeniz’deki
deniz ticaretine ve dolayisiyla liman kentlerine etkisi kadar, Mersin’in bu cografyada yer
alan diger liman kentleri i¢indeki konumunun anlasilmasi da 6nem tagimaktadir. Bu
dogrultuda, oncelikle Akdeniz Havzasinin tarihi ve cografi kosullar1 ortaya konmaya,
ardindan bu havza i¢inde Cukurova’ya bakilmaya ve son olarak da Mersin’in Cukurova ve

Akdeniz liman kentleri icindeki iligkisel konumu tarif edilmeye c¢aligilacaktir.

197 Ozveren, a.g.m., 5.82.
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II. BOLUM: MERSIN VE iCINDE BULUNDUGU BOLGE

I1.1. Akdeniz Havzasi

Tarih boyunca Akdeniz, zaman zaman savasan, zaman zaman baris¢il bir
sekilde go¢ eden ve yerlesen halklarin ve kiiltiirlerin kavsagi olmus, devamlilik gdsteren
bir gesitlilik kiiltiiriinii yaratmustir'. Bu havza, ilk¢aglardan itibaren buraya gelip yerlesen
insan topluluklar1 ve ticaretle ugragsan kolonilerin kentler kurdugu, pek cok kiiltiirin bir
araya geldigi ve yenilerinin buna eklendigi bir yerdir’. Tarihi dénemlerdeki bu siirekliligin
yani sira Dogu Akdeniz’in tagidigi 6nem, Avrupa ve Dogu arasindaki ticaretin daha

giivenli ve hizli yapilmasini saglayan bir bolge olmasindan kaynaklanmaktadir’.

Akdeniz cografyasinin, Mersin’i de igine alan ¢anagi, 11. yiizyilda Ermeni
Kralligi’'nin egemenliginde olan limanlara sahiptir. Bu limanlar, Ermeni Krallig1
oncesinden itibaren ltalyan tiiccarlarin ugradigi, 13. yiizyildan itibaren de Italyanlarin bu
krallik ile yapilan anlagsmalarla imtiyazlar elde ederek koloniler kurdugu limanlardir.
Bolgede ilk imtiyazlar1 elde eden Cenova Cumhuriyeti olmus, bunu Venedik izlemistir. Bu
donemde Sis, Misis, Adana, Tarsus ve ozellikle Ayas’ta (Lajazzo, Yumurtalik) Cenova ve
Venedik kolonileri olugsmustur. Bolgedeki ticari faaliyetler 14. yiizyilda daha da artmis, 16.

yiizyila gelindiginde Fransiz, Ingiliz ve Hollandali tiiccarlar bdlgede ticaret yapmaya

' Alisa Ginio, “Akdeniz Diisiincesi: Henri Priene, Shelomo Dov Goitein ve Fernand Braudel”, Akdeniz
Diinyast Diisiince, Tarih, Gériiniim, Ed. Eyiip Ozveren, Oktay Ozel, Sitha Unsal, Kudret Emiroglu, iletisim
Yaynlari, istanbul, 2006, ss.29-44.

% Filiz Calislar Yenisehirlioglu, “Mersin Evleri”, Surt1 Dag Yiizii Deniz: Mersin, Haz: Filiz Ozdem, Yapi
Kredi Yayinlari, Istanbul, 2004, ss. 177-189, s.177; Serife Yorulmaz, “Dogu Akdeniz’de Bir Osmanl Liman
kenti Olarak Gelisen Mersin’de Yabanci Tiiccarin Rolii ve Mersin’de Levanten Kiiltiirii”, 79. Yiizyil'da
Mersin ve Akdeniz Diinyasi, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalari Merkezi Yayinlari, No:1,
Mersin, 2002, ss. 2-14, s.2.

* Yorulmaz, a.g.m., s.2.
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baslamuglardir® (Sekil 11-1).
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Sekil II-1: 13. ve 14. yiizyllda Ermeni Krallg1 smirlar1 ve koloniler. 13.
yilizyildan itibaren Ermeni Kralligi ile Cenova ve Venedik cumhuriyetleriyle yapilan
anlagmalar sonucunda Kilikya bdlgesinde Adana g¢evresinde bu cumhuriyetlere yonelik
koloniler olusmaya baslamistir (Kaynak: Mutafian, 1988, s.56)

Hacli Seferleri’ne dek uzanan Avrupa’nin Akdeniz’e ilgisi 17. yiizyilda sekteye
ugrasa da 19. yiizyilda bolge, Hindistan yolu tizerindeki stratejik 6neminin kesfedilmesiyle
vazgecilmez duruma gelmistir. Bu ilgi Akdeniz diinyasinda bir degisim ve modernlesme
stirecini beraberinde getirmistir. Ayn1 donemde Osmanli’nin yasadigi ve ¢aligmanin ilk
boliimiinde kosullar1 ve yarattigi degisimlerle genel olarak ortaya konmaya calisilan
yeniden yapilanma ¢abalariyla ortiisen siireg, Akdeniz’de Avrupa’nin varhigini pekistirmis

ve geri doniisii olmayan bir iktisadi ve toplumsal doniisiim yaratmsti. Ozellikle 19.

* Yorulmaz, a.g.m., s.3.

* Eyiip Ozveren, “Zaman I¢inde Avrupa, Akdeniz Diinyas: ve Antakya Uzerine Diisiinceler”, Akdeniz
Diinyas: Diisiince, Tarih, Gériiniim, Ed. Eyiip Ozveren, Oktay Ozel, Siiha Unsal, Kudret Emiroglu, letisim
Yaynlari, Istanbul, 2006, s.13-26, s. 22.
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yiizy1l baslarinda, Ingiliz pamuklu dokumalarinin pazara girmesi giic dengelerini
degistirmis ve yeni bir donemin habercisi olmustur’. Bu yeni dénemde, Iskenderiye, izmir,
Selanik ve Trabzon gibi yeniden canlanan, ya da Beyrut, Patras, Samsun, Mersin gibi
neredeyse hi¢ yoktan gelisen liman kentleri, Akdeniz’de etkinlesen Avrupalilarin ve
onlarin arkasindaki imparatorluklarin ¢ikarlari dogrultusunda sekillenen odaklar olarak

ortaya ¢ikmustir’,

Bu yeni donemde Ingiltere’nin ticari etkinligi ve siirlari Mersin igin de
onemlidir. Ciinkl bu iilkenin ticari etkinligi pek ¢ok liman kenti gibi dogrudan dogruya
Akdeniz’i i¢ine alan bir bdlgeyi kapsamaktadir. Bu dénemde Ingiltere, denizasiri ticaretten
zenginlesmis ve Kita Avrupasi iilkeleri tizerinde ekonomik bir baski unsuru olmustur. Bazi
Avrupa {lkelerinin kendi ulusal ekonomilerini korumak iizere giimrik duvarlarmi
yiikseltmelerine ragmen Osmanli’nin 1838 Balta liman1 Antlasmas: ile ingiliz mallarinin
dolasiminda biiyiik kolayliklar saglamasi, Osmanli liman kentlerini Ingiltere i¢in oldukca
verimli bir pazar durumuna getirmistir®. Buna, ingiltere’nin Hindistan’daki somiirgeciligi
ve bu nedenle Asya’yla iletisim kanallarini agik tutmak istemesi, Ote yandan Fransa ile

rekabeti de eklenince Osmanli’nin ingiltere i¢in 6nemi daha da artmistir’.

Ingiltere’yi Akdeniz ticaretine egemen olma ve dolayisiyla Osmanl
limanlarindaki etkinligini gelistirmeye yonlendiren bir diger etmen de, Amerika ile

arasindaki iliskilerin degisimidir. Ingiltere, 6nceleri Amerika’dan aldig1 baz1 hammaddeler

% Yorulmaz, a.g.m., s.3.

" Ozveren, a.g.m., s.13-26, 5.23.

¥ Cinar Atay, Kapanan Kapilar Izmir Hanlar1, izmir Biiyiiksehir Belediyesi Kent Kiiltiir Kitaphig1 Yayinlari,
[zmir, 2003, s.44.

? Resat Kasaba, “izmir”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri, Ed. Caglar Keyder, Y. Eyiip Ozveren, Donald
Quataert, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1994, ss. 1-22, s.8.
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icin yeni kaynaklar aramaya baslamis bu da Cukurova’ya yonelmesini saglamis ve bu
siireg 18. ylizyildan itibaren Ozellikle pamuk tariminda Osmanli’da biiyiik bir gelisim
yasanmasi sonucunu dogurmustum. Bu gelisme ise ¢alismanin konusu Mersin ve iginde

bulundugu Cukurova i¢in bir doniim noktasiydi.

I1.2. 19. Yiizyllda Cukurova

Yukarida kosullar1 kisaca ortaya konmaya calisilan imparatorluk disindaki
gelismeler, Tanzimat’la imparatorlukta yasanan gelismelerle birlikte bir anlamda
Cukurova’nin kaderini degistirmisti. Ciinki artan pamuk talebi karsisinda 1862°de
yayinlanan bir fermanla, Osmanli hiikiimetinin pamuk iiretimini tesvik etmek tizere
Cukurova’ya getirdigi vergi kolayligi ve pamuk tohumu saglanmasinin yani sira bolgedeki
batakliklarin kurutulmasi, topraklarin tarima kazandirilmasi, gocle gelenlerin yerlesik
diizene ge¢mesi gibi birgok gelisme bu donemde kesismisti''. Aslinda, bdlgenin ekonomik
kosullar1 Misirh Mehmed Ali Pasa’nin oglu Ibrahim Pasa’min 1830’lardaki isgali
déneminde kayda deger bir gelisme gostermisti'2. Cukurova ve yoresini 1832’den itibaren
bagimsiz bir eyalet gibi yoneten Ibrahim Pasa, bolgede modern tarim ve calisma
kosullarmi diizenlemisti. Misir ve Kibris’tan getirdigi pamuk tohumlarini ektiren Ibrahim
Pasa ayrica getirdigi “fellah”lar1 da isgiicii olarak bdlgeye yerlestirmisti’. Ancak 1840’ta
Ibrahim Pasa’nin buradan ayrilmasi bélgenin giivenlik kosullarini olumsuz yonde

etkiledigi gibi sulama sistemlerinin korunamamasi da tarimda hizli bir diisiis yasanmasina

10 Kasaba, a.g.m.,, s.8.

" Meltem Toksoz, “Bir Cografya, Bir Uriin, Bir Bélge: 19. Yiizyilda Cukurova”, Kebike¢ Insan Bilimleri
Icin Kaynak Arastirmalar: Dergisi, Sanat Kitabevi, Ankara, 2006, say1 21, s5.97-110, 5.98, 99.

12 Yorulmaz, a.g.m. , s.4.

"> Mersin Evleri, Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, T.C. Kiiltiir
Bakanlig1 Yayinlari, Ankara, 1995, s.18.
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yol acrmist1'* (Sekil 11-2).
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Sekil II-2: Ibrahim Pasa’mm 1830-1840 yillar1 arasinda bolgedeki
hakimiyet alani ve bu alanda yer alan vilayetler (Kaynak: Mutafian, 1988, s.59)

Bu durum 1861 yilinda baslayan Amerikan I¢ Savasi’na dek siirmiis ve bu
donemde Ingiltere’nin pamuk ihtiyacim1 karsilamak iizere yeni bir iiretim alani olarak
verimli topraklara sahip Cukurova’ya yonelmesi, bolgenin yukarida agiklanmaya calisilan
gelisme evresine girmesini saglamisti. Bu dénemde, Osmanli Imparatorlugu’nun en énemli
pamuk iireticisi ve ihracatgist olarak Cukurova, altyap: yatirimlari ile hem merkezi devletin
hem de yabanci sermayenin ilgisini ¢esitli diizeylerde kendi lehine kullanan ve kendi
kisiligini kazanmaya baglayan bir bolge olmustu. Cukurova’da gergeklesen bu hizl

degisimin tek bir nedeni yoktu. Bolgenin 19. ylizyildaki dinamikleri, Osmanh

14
Yorulmaz, a.g.m., s.4.
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modernizasyonu ve diinya ekonomisi kavramindaki degisikliklerin birlikte iirettigi bir

ivmeden cikis almisti"’.

S6z konusu degisimler, bolgedeki kentleri ve aralarindaki bolgesel iliski ve is
boliimiinii de degisime ugratmisti. Ozellikle 1861°de baslayan Amerikan I¢ Savasi
nedeniyle, bolgede pamuk iiretiminin artis1 ve buna paralel olarak tarimdaki makinelesme
sonucu modern tarima acgilmaya baslayan ve diger merkezlerle dolaysiz iiretim iligkilerine
giren Cukurova’y1 bir iktisadi kontrol merkezi haline doniistirmiistii. Bu durum bolgede
Adana’nin giderek giiglenen bir merkez olarak ayri bir vilayet olmasi sonucunu getirmis,

bu ekonomik yasamin dis diinyaya agilan limani ise Mersin olmustu'®.

Tiim bu gelismelerin sonucunda, Tarsus, Adana ve Mersin’in idari
yapilanmalari, bolgedeki islev ve konumlari ile birbirleri ile olan iliskileri degismis,

gecmisten 6nemli farkliliklar gostermeye baglamigti.

I1.3. Mersin’le iliskileri ve Etkilesimi Baglaminda Cukurova’da Tarsus ve

Adana

Prehistorik devirlerden beri yogun bir yerlesime sahne olmus bdlgenin'’
sinirlar;, M.O. 1. yiizyllda yasamus olan cografyact Strabon tarafindan cizilmistir.
Strabon’a gore, Kilikya’nin, Alanya’dan (Korakesion) Soloi/Pompeipolis’e (Viransehir)

kadar olan kesimi “Daglik Kilikya”, buradan Alexandreia kat’Isson’a (Iskenderun Korfezi)

' Tokséz, a.g.m., s.98.

'® Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.19.

'" Mustafa H. Sayar, “Mersin’de Kayip Kentler Mersin’in Antik¢ag Yerlesim Cografyasi”, Sirti Dag, Yiizii
Deniz: Mersin, Haz: Filiz Ozdem, Yap1 Kredi Yayinlar1, Birinci Baski, Istanbul, 2004, ss.9-25, s. 11.
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kadar uzanan kesimi ise Mersin kent merkezini de i¢ine alan “Ovalik Kilikya” olarak
adlandimlmustir'®. Texier’e gore ise bati tarafi yine “Daglik Kilikya” olarak adlandirilan
bolgenin Tarsus ve Adana’yr igine alan dogu tarafi ise “Zirai Kilikya” olarak
isimlendirilmistir'®. Texier’nin “Zirai Kilikya” olarak adlandirdig1 kisim “Ovalik Kilikya”
olarak isimlendirilen, Kilikya’nmin Kazanli ve Tarsus’u igine alan bolimidiir™. Bolgenin
kuzey siirini ise Toros Daglari’nin I¢ Anadolu’ya sinir olusturdugu hat belirlemektedir®'.
Hitit imparatorlugu’nun yikihisindan itibaren “Kilikya” olarak anilan bu bolge, M.O. 2.

binyila degin uzanan bir gegmise sahiptir™.

Bugiin “Cukurova” olarak adlandirilan bolgeyi i¢ine alan Kilikya topraklari,
uzun yillar boyunca Bizans ve Miisliman Araplar arasinda el degistirmistir™. 11. yiizyila
gelindiginde, Kilikya topraklarindaki egemenlik savasinda Selcuklular yerini almistir™. 14.
ylizyillda Ramazanogullar1 Beyligi ve ardindan da Dulkadirogullar1 Beyligi yonetimindeki
yorede™, 15. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Cukurova ile ilgilenen Osmanli’nin 16.
yilizyilda bolgeyi topraklarina dahil etmesi ile biiylik ¢capli egemenlik savaglari da sona

ermistir’. Tarsus ve Adana bdlgenin énemli yerlesimleridir.

'8 Serra Durugéniil, “Krallar, Rahipler ve Korsanlar Baglangicindan Roma Dénemi Sonuna Kadar Eskigag’da
Mersin Bolgesi”, Sirt: Dag, Yiizii Deniz: Mersin, Haz: Filiz Ozdem, Yap1 Kredi Yaynlari, Birinci Baski,
Istanbul, 2004, ss. 27-52, s. 27.

' Charles Texier, “Kiigiik Asya Cografyasi, Tarihi ve Arkeolojisi”, Ceviren: Ali Suat, Ugiincii Cilt,
Enformasyon ve Dokiimantasyon Hizmetleri Vakfi, Ankara, 2002, s. 476.

% Sayar, a.g.m., s. 11.

*! Durugéniil, a.g.m.,s. 27.

22 Kasim Ener, Tarih Boyunca Adana Ovasi’na (Cukurova’ya) Bir Bakig, Sekizinci Baski, Hiirsoz
Gazetecilik, Yayincilik, Matbaacilik A.S., Adana, 1990, ss.9-25, s.9, Sayar, a.g.m., s. 11, Sayar, Hitit
kaynaklarinda “Oedi”, Asur kaynaklarinda ise “Oue” olarak gecen bolgenin “Ovalik Kilikya” oldugunu ifade
etmektedir.

2 Tarihten Giincele Mersin, Haz.; ODAK (Ortadogu Toplumsal Arastirmalar Ltd.), Mersin Belediyesi, 1992,
s.2.

* Ener, a.g.e., 5.264; Haz.; ODAK (Ortadogu Toplumsal Arastirmalar Ltd)., a.g.e., s.2.

2 Levent Zoroglu, Tarsus Tarihi ve Tarihsel Anitlari, Kemal Matbaasi, Adana, 1995, s.28.

% Ener, a.g.e., s.264; Haz.; ODAK (Ortadogu Toplumsal Arastirmalar Ltd., a.g.e., s.2; Ugur Sait, Icel Tarihi,
II. cilt, Yeni Mersin Matbaasi, Mersin, 1944, s.50-51.
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I1.3.1.Tarsus

1800’lerin basinda batakliklarla kapli ve goéger asiretlerle dolu olan ydre
Osmanli i¢in, Adana sehrinden ibaret olan ve kendine 6zgii bir ekonomik biitiinligli ya da
{iretim-ticaret alani niteligi tasimayan bir bdlge olarak goriiliiyordu®’. Oysa yorede, hig
kesintiye ugramadan varolmus ve Kilikya Kapisi’m1 (Kiilek Gegidi’ni) gectikten sonra
Seyhan (Saros) Nehri ile Berdan (Tarsus ya da Kydnos) Cay1 arasinda yer alan Berdan
Ovast’nin Toroslar etegindeki Tarsus kenti yer almaktaydi. Cukurova’nin batisindaki
topraklar1 sulayan en onemli akarsulardan biri olan ve Tarsus’un tam ortasindan akan
Tarsus Cayr’nin sulari, “Rhegma” adindaki lagiinden® gecip Akdeniz’e dokiilerek bu kenti
bir sahil seridi haline getirmisti’. Doga, zamanla genis kumsalli kiyty1 kemer bigimine

sokarak lagiinii gole doniistiirmiistii™.

Kentin bu cografi konumu, kurulusundan itibaren kesintisiz olarak yasamini
devam ettirmesinde 6nemli bir etkendi. Ciinkii kent, sahil boyunca devam eden dogu-bati
yolu ile Mezopotamya’dan gelip Toros Daglari’nin gegit verdigi tek nokta olan “Kilikya
Kapilari’ndan (Gililek Bogazi) gegerek Lidya Devleti’nin merkezi olan Sardes sehrine
ulasan yolun kesisim noktasinda yer almaktaydi. Bir baska deyisle, kentin konumu ana
karayollarinin  kavsak noktasini olusturuyordu. Doguda, Suriye {izerinden gelip,
Cukurova’yr kateden “dogu yolu” ile Mersin {izerinden gelen “bati yolu” Tarsus’ta

bulusarak, buradan “Kilikya Kapisi”na ulastyordu® (Sekil II-3). Bu konumu sayesinde

" Toksbz, a.g.m., s.97.

% Zoroglu, a.g.e., s.9-10.

¥ Songiil Ulutas, Ser’ive Sicillerine Gére Tarsus’ta Ekonomik Yapi, Yaynlanmamis Yiiksek Lisans Tezi,
s.26.

30 Ulutas, a.g.t., s.27.

3 Durugoéniil, a.g.m., s. 27-52; Zoroglu, a.g.e., s.10.
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kent, Tarsus Cay1 araciligryla 6nce giivenli bir i¢ liman olan Rhegma Golii’ne oradan da

Akdeniz’e baglant1 saglanabilmesiyle bir liman kenti niteligi tasiyordu®”.

ISTANBUL
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19. YUZYILIN iLK YARISINDA ANADOLU'DA TICARET YOLLARI

Sekil I1-3: 19. yiizy1lda Anadolu’daki kervan ve ticaret yollar: ve
Tarsus’un konumu (Kaynak: Rother, 1971, 48).

Limanda, nehir agzindan giren gemilerin getirdikleri mallar1 bosalttiklar
depolar, gemi insa tezgdhlari, rihtim ve sahil tesisleri bulunuyordu. Ayrica, limanda
bosaltilan mallar, nehir araciligiyla sehrin igine kadar gbtiiriilebiliyordu®. ilk¢aglardan
itibaren Kibris’tan gelen mallar, Giilek Bogazi’'ndan Anadolu iglerine Tarsus Limani

.. . 34
izerinden tasiiyordu™.

Sehir, kara ve deniz yollarinin kesisim noktasinda bulunmasi nedeniyle
tehlikelere acik goriinse de, denizden icerde olmasi ve Kydnos’un onu nehir agzi1 yoluyla

denizden gelecek saldirilara kars1 giivenli kilmasi, ayrica Giilek Geg¢idi’ni kontrol altinda

32 Meltem Ugar, Tarsus’'ta Korunmasi Gerekli Bolgesel Kent Dokusunun Degerlendirilmesi Uzerine Bir
Arastirma, Fen Bilimleri Enstitiisii, Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2000, s.3.

33 Ugar, a.g.t., s.3; Ulutas, a.g.t., s.27.

3 Senay Ozdemir, “Osmanli Déneminde igel’in Deniz Olanaklari”, Tarih I¢inde Mersin Kolokyum II, Mersin
Universitesi Yayinlari, No:14, Mersin, 2003, ss.105-109, s.105.
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tutmasi sayesinde dogal bir giivenlik sitemine sahipti*’>. Bu giivenli liman uzun yillar
Tarsus ticaretinin temelini olusturmustu. Hatta kent 13. ve 14. yiizyillarda, bolgede
kurulan Venedik ve Ceneviz Kolonileri sayesinde ticari bir merkez olmustu®®. Ancak bu
giivenli ve islek liman, zaman icerisinde Kydnos Nehri’nin getirdigi aliivyonlarin Rhegma
Goli’nii batakliga (Aynaz Batakligl) doniistirmesi sonucu islevini yitirmeye baslamsti®’.
S6z konusu limanin tamamen ne zaman kapandigina dair kesin bilginin bulunmamasina
ragmen 19. ylizy1l baglarinda bdlgeye gelen gezginlerin anlatilarindan, Tarsus’un yeni

limaninin Kazanli’ya kaydigi anlagilmaktadir.

1811-1812 yillarinda kaptan1 oldugu kraliyet donanmasina ait bir gemiyle
Kiiciik Asya’nin giiney kiyilarim gezen ingiliz Amirali Francis Beaufort, Kazanli’nin antik
Tarsus’un limani oldugunu, burada tahil yiikleyen baz1 kiigiik tekneler bulundugunu ifade
etmistir. Beaufort, bir zamanlar Kleopatra’nin gosterisli kadirgalarin1 agirlayan antik
Kydnos Cayi’nin, en kiicligli disinda higbir kayik icin girilemez durumda oldugunu ve
Rhegma ya da Strabonun “Tarsus Limani1” dedigi durgun gole ait higbir sey
gormediklerini belirtmigtir. Kaptan Beaufort ayrica, gorebildikleri minarenin kiymin en
yakin noktasindan on iki kara mili icerde oldugunu anlatmustir’®. Aym sekilde, baska bir
gezgin Victor Langlois de, Strabon’un Tarsus Cayi’nin Tarsus’un iskelesi olan bir gole
aktigindan bahsettigini, ancak bu goliin simdilerde dolmus oldugunu ve yerinde batakliklar
bulundugunu ifade etmistir. Langlois, ayrica, Mersin’in dogusunda, bir saat kirkbes

dakikalik mesafede, deniz kenarinda yer alan Kazanli’dan bahsederek, buranin Misirlilar

3 Ugar, a.g.t., s.3; Ulutas, a.g.t., s.27; Giilek Bogazi’'nin antik diinyanin énemli ulagim yollar1 {izerindeki
stratejik konumu hakkinda detayli bilgi i¢in bknz.; Sayar, a.g.m., s. 23.

36 Ulutas, a.g.t., s.27,28.

37 Zoroglu, a.g.e., s.10; Ulutas, a.g.t., s.30.

% Francis Beaufort, Karamanya, Ceviren: Ali Neyzi-Dogan Tiirker, Suna-inan Kirag Akdeniz Medeniyetleri
Arastirma Enstitiisii, Antalya, 2002, s. 266-273.
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zamaninda Tarsus’un iskelesi oldugunu anlatmistir®”.

19. ylizy1ll baglarinda, Rhegma Golii’nlin batakliga doniismesiyle birlikte
Tarsus’un liman kenti 6zelligini yitirdigi ve Kazanli’nin Tarsus’un limani olarak islev
gormeye basladigi anlasilmaktadir. Ancak, gerek bdlgede gorev yapan konsoloslarin
yazismalarindan®, gerekse 1858 yilindan sonra Tarsus Iskelesi'ne dair belgelere
rastlanamamasindan, Kazanli Iskelesi’nin de islevini kaybettigi ve Tarsus igin yeni ve
giivenilir bir liman ihtiyacinin belirdigi gériilmektedir’'. Cografyada yasanan degisimlerin
yarattigt bu durum Tarsus i¢in oldugu kadar Mersin i¢in de yeni bir donemin baslangict
olmustur. Bu tarihten itibaren Mersin Iskelesi, 1830’lardan itibaren konsoloslarin sik sik
bahsettigi bir ugrak yeri olmanin yani sira Tarsus’un denizle baglantisini saglayan baslica

iskele olarak belirmistir* (Sekil I1-4).

3 Victor Langlois, Eski Kilikya, Ceviren: M. Rahmi Balaban, Yeni Mersin Basimevi, Mersin, 1947, s.32-34.
* Yiiksel Akkaya, “19. Yiizyildan 20. Yiizyila Mersin Ekonomisi”, Swti Dag, Yiizii Deniz: Mersin,
Hazirlayan: Filiz Ozdem, Yap1 Kredi Yaynlari, Istanbul, 2004, ss.335-349, s. 335. Akkaya, bu makalesinde,
Halep’in Fransiz Konsolosu’nun Tarsus’taki gorevlisi Mr. Peretie’nin verdigi bilgiler dogrultusunda, 17
Haziran 1817 tarihli mektubunda, Kazanli’nin gemiler igin tehlikeli bir liman oldugu, bu nedenle gemilerin
daha giivenli bir yer olan Mersin’e transfer edilmesi gerektiginden bahsedildigini ifade etmektedir.

! Ulutas, a.g.t., s.32.

2 Ulutas, a.g.t., s.32.
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MITTELMEER

Sekil II-4: Zaman icerisinde limamin Tarsus’tan (Rhegma Golii’nden) Mersin’e

kaymasi. Rother’in anlatimindan Mersin Limant’nin  1830°lu yillardan itibaren olugmaya
basladig1 anlagilmaktadir (Kaynak: Rother, 1971, 67).

Bu degisim, Mersin’in bir liman kenti olarak ortaya ¢ikis siirecinin miladi
olmanin yam sira iki kent arasindaki is boliimiinden bagslayan ve daha sonra idari
yapilanmada da cesitli degisiklikleri beraberinde getiren yeni bir donemin de baslangic
noktasi niteligindedir. Ancak Mersin’in 19. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren yasadigi
degisimin, yalnizca Tarsus’la olan iliskisindeki degisimlerden kaynaklandigin1 sdylemek
dogru olmayacaktir. Tarsus ve yakin bolgesinde yasanan cografi degisimler, yukarida
ortaya konmaya c¢alisilan 19. ylizyilin tarihi, ekonomik ve siyasi gelismeleriyle birlesmis,
bolgede gergeklesen degisim Cukurova’nin bir diger 6nemli yerlesimi olan Adana ve

bunun uzantisinda Mersin-Adana arasindaki iligskinin de degisiminin yolunu agmustir.
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11.3.2. Adana

Ovalik Kilikya’nin ortasinda, Seyhan Nehri’nin Toroslar’t gecip ovaya indigi
yerde kurulmus olan Adana, Suriye’den baslayip, Kilikya Kapis1 yoluyla Toroslar’1 asarak
Istanbul’a ulasan kuzey-giiney dogrultusundaki Kervan Yolu iizerinde 6nemli bir

konumdadir™®.

M.O. 16. yiizyilda Hitit Federasyonu’nun biiyiik bir kasabasi olan yerlesim,
bolgesel bir dneme sahip oldugu Roma donemine dek, Hititliler, Asurlar, Persler ve
Selefkiler tarafindan ele gegirilmis, 10. ylizyllda Rumlar, 11. yiizyil sonunda Selguklular
ve sonra da Haglilar’in eline gegmistir. 14. yiizyildaki Memluk fethine dek Bizans
Imparatorlugu ile Ermeni Prensligi arasinda siirekli el degistiren kentin Ermeni Prensligi
donemindeki en 6nemli yerlesimi Ayas’tir (Yumurtalik). 14. yiizyilda yerlesimi ele gegiren
Memluk Sultan1 Cukurova’yr Ramazanogullar1 ailesine dirlik olarak vermis ve kent 17.

yiizyila dek Ramazanogullar1 Beyligi’nin egemenliginde kalmigtir**,

18. ylizyildan itibaren bolgedeki goger asiretlerin Cukurova’da zorunlu iskana
tabi tutulmasi sonucu ¢ikan isyanlarda yerlesimde gelisme yavaslamistir. 1833°te, Osmanli
Devleti’ne baskaldiran Misir Valisi Kavalali Mehmed Ali Pasa’nin oglu Ibrahim Pasa’nin,
Cukurova’yr denetimi altina almasi, tim Cukurova icin oldugu gibi Adana i¢in de 6nemli
bir déniim noktas1 olmustur. Yukarida da anlatilmaya ¢alisildig: iizere Ibrahim Pasa’nin,
Cukurova’da tarimsal faaliyeti gelistirmek {lizere yaptig1 girisimlerle, bir yandan batakliklar

kurutularak yeni iiretim alanlar1 olusturulmus, ayn1 zamanda batakliklarin kurutulmasiyla

3 Duygu Saban, “Adana’nin Kentsel Gelisimi”, Adana Kentsel Kiiltiir Envanteri 2006, Adana Valiligi,
Adana, 20006, ss. 17-25, s.17.
4 Saban, a.g.m., s.20.
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yaygin durumda olan sitma hastaligmin dniine gecilmisti®. Tiim bu gelismeler, bir biitiin
olarak Cukurova’nin gelismesine katki saglarken, Adana ve etki alanindaki yerlesimler igin

yeni agilimlara olanak saglamisti.

Yiizyilin basinda, batakliklar1 ve daglar ile yerlesik bir niifusu olmayan Adana,
Cukurova’nin merkezi olmasima ragmen, daha cok yerel ihtiyaclar1 karsilayan tahil ve
pamuk {iretimi ile heniliz genis bir etki alanina sahip olmayan bir yerlesimdi. Yiizyilin
ikinci yarisina dogru ise Anadolu’dan Arap vilayetlerine uzanan ticaret yolu iizerinde
bulunmasina ragmen bir ticaret merkezi niteligi gdstermeyen yerlesim® ve etki alani, artan
tarimsal iirlin talebiyle Mersin limanin {iretim bolgesi olarak belirmis, liman ve yorenin

gelisimi birlikte gerceklesmisti.

1840’larda uluslararas1 talebin ylizde 8’ini tarimsal trilinler olusturuyordu.
Keyder, Ozveren ve Ouataert’e gore, bu talebi karsilamak iizere 6zellikle baz1 yorelerde,
ihrag edilebilecek artik {iriin, biiylik toprak miilkiyetinin yan1 sira tarimda gorece gelismis
teknoloji kullanimiyla saglanmaktaydi. Bu durum i¢in Mersin limani araciligiyla Adana
Ovast ise en dikkat ¢ekici drneklerden biriydi'’. Gergekten de 1880’lerde, biiyik araziler
neredeyse Cukurova ile 6zdes hale gelmis ve Osmanli’nin Anadolu topraklarinda sadece

Cukurova’ya 6zgii bir olgu olarak bahsedilir olmustu™.

Toksoz’e gore, Cukurova’nin bu kendine 6zgii niteligi, bolgenin batakliklarla

4 Saban, a.g.m., s.22.

% Toksoz, a.g.m., s.97.

" Caglar Keyder; Y. Eyiip Ozveren; Donald Quataert, “Osmanli imparatorlugu’nda Liman Kentleri: Bazi
Kuramsal ve Tarihsel Perspektifler”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri, Ed; Caglar Keyder; Y. Eyiip
Ozveren; Donald Quataert, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1994, 5.121-157, 5.133.

* Toksoz, a.g.m., s.100, 101. Toksdz, bu makalesinde, ingiliz Konsolosluk gorevlisi Bennett’in 1880’de
Adana iizerine yazdig1 bir raporda bolgede tarimin kiiciik koy arazileri yerine g¢ogunlukla biiyiik arazi
isletmelerinde yapildigini yazdigim ifade etmektedir.
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dolu daglik beseri cografyasi nedeniyle 19. yiizyilin ikinci yarisina dek herhangi bir
yerlesik grup, aile ya da kesimin yorede kalici bir varlik gésterememesi ve ovada kiigiik
Olcekli tarimin giiglii bir gelenege sahip olmamasindan kaynaklaniyordu. Senede iki defa
yogun isgiicli gerektiren pamuk iiretiminin, bdlgenin gocer nitelikli niifus yapisiyla uyum
saglamasi da bu niteligi destekliyor ve biiyiik arazilere yayilan pamuk isletmelerinin ortaya

¢ikmasini kolaylastirtyordu™.

Cukurova’da yasanan gelismenin en 6nemli nedenlerinden biri de bdlgenin
yalnizca verimli topraklara sahip olmasi degil, burada yetisen iirliniin sevk edilebilecegi
kara ve deniz ulasim olanagina sahip bulunmasiydi. Zira gelisen ekonomik yapida, yeni
bolgesel hiyerarsi ve is boliimiiniin merkezi Adana, liman1 da giderek gelisen Mersin

olmustu5 0,

Zaman i¢inde bolgede yasanan tarihi, sosyal ve ekonomik degisimlerle birlikte
Mersin’in i¢inde bulundugu iliskisel agda yasanan isbolimii degisimleri kentin etki
alaninda ¢esitli farkliliklar yaratmisti. 19. yiizyil boyunca degisen idari sinirlarin da etkili
oldugu bu sliregte Mersin’in sahip oldugu liman olanagi ve karayolu ulagim baglantilari
kentin bolgedeki etki alanini, Cukurova’ya yoneltmisti’'. Yerlesimin sahip oldugu deniz
olanaklarint destekleyerek bolge icindeki etki alanini genisleten s6z konusu karayolu
baglantilarindan biri Karaman’dan gelip Mut {izerinden Silifke’ye ulagan yol, bir digeri ise

yine i¢ bolgeleri kiytya baglayan Istanbul’dan gelip Toroslar’1 gegtikten sonra Adana’da

¥ Toksbz, a.g.m., s.101.

*0 Haz.; Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.19.

! Nuri Adiyeke, “Osmanli Déneminde igel’in Merkez Kaymalari, Etki Alan1 Degisimleri ve Mersin Kentinin
Dogusu”, 19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasi (Mersin, the Mediterranean, and Modernity Heritage of
the Long Nineteenth Century), Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalar1 Merkezi Yaymlar1 No:1,
Mersin, 2002, 84, ss.81-85, s. 83.
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konaklayan ve Halep’ten gecerek Sam’a ulasan kervan yoluydu™.

I1.4. Bir Liman Kenti Olarak Mersin’in icinde Bulundugu Iliskisel Baglam

Mersin’in bir liman kenti olarak gelisimini anlayabilmek i¢in, olusumunu
hazirlayan siirecin temel dinamiklerini ortaya koymak, bunun i¢in de kentin iginde
bulundugu cografyayr ve iligkisel baglami anlamak biiylik Oonem tasimaktadir. Bu
dogrultuda, yukarida, cok kisa olmak iizere kentin cografi olarak i¢inde bulundugu
Akdeniz Havzasi ve Cukurova’nin tarihi, cografi ve ekonomik kosullar1 ortaya konmaya
calisilmigtir. Bu baslik altinda ise 6ncelikle, ¢alismada Mersin’i var eden ve kente kendine
ozgiliigiini/kimligini verdigi one siiriilen limanin, iligkisel olarak i¢inde yer aldigi Dogu

Akdeniz limanlarina ve liman kentlerine kisaca bakilacaktir.

Ozveren, liman kentlerini yakindan ilgilendiren 19. yiizyilin siyasi ve tarihi
perspektifinin, Iskenderiye, Izmir, Selanik ve Trabzon gibi bazi liman kentlerini yeniden
canlandirdigini, Beyrut, Patras, Samsun, Mersin gibi baz1 kentleri ise neredeyse hi¢ yoktan
var ettigini 6ne siirmektedir’>. Bu dogrultuda, Dogu Akdeniz’de, dénemin yarattig1 siyasi,
tarihi ve ticari iligkilerin, Mersin gibi neredeyse yoktan var ettigi birka¢ liman kentine
deginilecektir. Ayrica, Mersin’in olusumu/gelisimi, kendine 6zgii kosullarint ve iginde
bulundugu baglami anlayabilmek igin, iliski i¢inde oldugu izmir’e yonelik de kisa bir
degerlendirmeye yer verilmeye c¢alisilacaktir. izmir, donemin diger liman kentlerinden

ayrilan  0zgiin nitelikleri ile Mersin’in  kendine 06zgii kosullarini  anlamay1

%2 Ozdemir, a.g.m., s.106.

5.3 Ozveren, a.g.m., ss. 13-26, s. 23; Eyiip Ozveren, “Biiyiik Buhranda Bir Liman Kenti: izmir, 1929-1932",
Lzmir Kent Kiiltiirii Dergisi, Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yayini, izmir, 2003, say1 6, ss5.264-272,
s.265.
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kolaylastirabilecektir. Boylelikle, Mersin’in bir liman kenti olarak ayni cografi, ekonomik
ve tarihi baglamdaki diger liman kentleri ile farklilik ve benzerlikleri dogrultusunda kentin

kendine 6zgii kosullar1 anlasilmaya caligilacaktir.

I1.4.1. Aynrisan Bir Liman: izmir

19. ylizyilda, sanayide yasanan gelismeler ve tasimacilikta kullanilan buharli
gemiler, ticaret yollarinda 6nemli degisiklikler yaratmisti. Ancak bundan ¢ok daha dnce -
16. ylizy1l sonunda- Erzurum ve Bursa’dan gecip Balkanlar’a devam eden ve Venedik’e
kadar uzanan ticaret yolunun bati kesimi izmir’e dogru kaymisti Bdylece Halep ve
Bursa’nin ticaret yolundaki énemi zayiflarken Izmir, Avrupa ve Asya arasindaki ticarette
onemli bir transit noktasi olmustu. Artan zenginligi ile birlikte kent fiziksel olarak da
bityiimiis, 17. yiizyilda kentte bir insaat patlamas1 yasanmust1. Ozellikle ticari faaliyetlerin
gergeklestigi kentin giiney kesimi bu donemde sekillenmis, mal alim-satimimin ve ticari
sOzlesmelerin yapildig1 bir ¢arst (bedesten), bir giimriik binas1 ve bir dizi han bu yillarda

insa edilmisti**.

Tanzimat’la birlikte kentin sosyal yapisi degistigi gibi, ticari etkinliklerin
artistyla birlikte kentin mekansal yapisi da degismisti. Izmir azinliklarin rahat ettigi bir
kent olarak, Tanzimat’tan Istanbul’a gdre daha fazla yararlannusti. Kent bu dénemde
Avrupa ile oldukca yakinlasmis ve bu da Avrupa’daki, donemin sosyo-kiiltiirel
kavramlarinin kente girisini kolaylagtirmigti. Rihtimda tiyatrolar kurulmus, kentte Rum,

Fransiz ve Ermeni hastaneleri agilmisti. Ayrica, yine bu donemde kentte, ¢esitli sanayi

>4 Kasaba, a.g.m., s.7.
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kuruluslarina ek olarak, biiyiik kapasiteli ve dis kaynakli sanayi yatirimlari yapilmistr>.
Ote yandan, kenti art bolgesine yani verimli Ege ovalarina baglamak ve bu alandaki iiriine
ulagmak tizere demiryolu yapimina baglanmis, beraberinde kentin ekonomik islevi

acisindan giderek yetersiz kalan rihtim da yenilenmisti>®,

Demiryolunun yapimi ve agm gelisimi Izmir limanm ticari hareketliliginde
biiylik bir gelisme yaratmisti. Anadolu’dan gelen tarimsal iirlinler artik limana daha hizl
bir sekilde ulasiyordu. Mal akisindaki artis ihtisaslagsmayi getirmis, belirli mallar igin
iskelelerde ayrim yapilmaya baslanmisti. Bu da iskelelerin gelen mallar dogrultusunda
ayrigmasini, iskelelerin arkasindaki bos alanlarda depolama amagli yeni hanlarin insasini

beraberinde getirmisti®’.

[zmir’in bir liman kenti olarak gelisimine iliskin bu degerlendirmeler, 19.
ylizyilin yeni ekonomik sistemi igerisinde, merkez-¢evre igboliimii baglaminda gelisen
baska liman kentleri icin de gegerlilik tasiyabilecek niteliktedir. Ancak, Izmir’i
digerlerinden ayiran en belirleyici etmenlerden biri, kentin, deniz ticareti agisindan dis
diinya ile diger Osmanli limanlari arasinda bir araci konumunda bulunmasidir’™®. Kenti,
Dogu Akdeniz’deki diger liman kentlerinden ayiran bir diger 6zelligi ise kentin, Dogu ile
Bati arasinda yiiz yildir bir transit ticaret merkezi olmast ve bunun bir uzantisi olarak da
Akdeniz’deki diger limanlarla baglantilar1 olan gruplarin kentteki varligidir. Kasaba’ya

gore kentin Akdeniz’in biiyiik liman kentlerinden biri olmasini saglayan en belirgin nitelik

> Cinar Atay, Kapanan Kapilar Izmir Hanlar1, izmir Biiyiiksehir Belediyesi Kent Kiiltiir Kitaplig1 Yaynlari,
Izmir, 2003, s. 49, 50.

%6 Eyiip Ozveren, a.g.m., 5.264-272, 5.265; Atay, a.g.e., s. 50-61.

7 Atay, a.g.e., s. 50-61.

¥ Ozveren, a.g.m., 5.264-272.
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budur®® (Sekil I1-5).

I1.4.2. Benzesen Liman Kentleri: Patras, Beyrut

Bu baglik altinda, Mersin ile ayni donemde gelisen bu iki liman kentine

bakilacaktir.

11.4.2.1.Patras

Yukarida belirtilen perspektif dogrultusunda Mersin gibi neredeyse hi¢ yoktan
var olan bir diger Dogu Akdeniz liman kenti de Patras’t1®. Mora Adasi’min kuzeybatisinda
Korint Korfezi'nde yer alan bu liman kenti®, cografi olarak aym baglam iginde
bulunmamakla birlikte, 19. yiizyilin yeni ekonomik sistemi iginde gosterdigi gelisim siireci

acisindan Mersin’le benzesmektedir.

59 Kasaba, a.g.m., s. 1-22.

% Eyiip Ozveren, “Zaman i¢inde Avrupa, Akdeniz Diinyasi ve Antakya Uzerine Diisiinceler”, Akdeniz
Diinyas: Diisiince, Tarih, Goriiniim, Ed. Eyiip Ozveren, Oktay Ozel, Sitha Unsal, Kudret Emiroglu, iletisim
Yaynlari, Istanbul, 2006, ss. 13-26, s. 23.; Eyiip Ozveren, “Biiyiik Buhranda Bir Liman Kenti: Izmir, 1929-
19327, 1zmir Kent Kiiltiirii Dergisi, [zmir Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yayini, [zmir, 2003, say1 6, s.264-
272.

5! Semseddin Sami, Kdmiisu'l - A’ldm, Ankara 1996, ¢.2, s.1454.
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Sekil II-5: 1882 ve 1905 yillarinda izmir. 1882 yilinda Izmir kenti, kérfez iginde
demiryolu baglantilar1 ve limantyla birlikte gelisen bir merkezdir. Dikkat ¢eken durum,
kentin merkezine ve limana ulagan farkli iki demiryolu baglanitisinin olmasidir. 1882 yilinda
kent merkezindeki (gliniimiizdeki Basmane Gar1) istasyon g¢evresinde gelisen kentin (solda),
1905 yilinda kuzeye dogru gelistigi ve limandaki istasyon g¢evresinde de olusumlarin
giindeme  geldigi  goriilmektedir  (sagda) (Kaynaklar:  http//lib.utexas.edu  ve
www.discussmedia.com, mart, 2007).

Patras, 19. ylizyiln ilk on yilinda, Mora’nin Bat1 Avrupa ve Dogu Akdeniz’le
ticaretinde en Onemli liman olarak belirmisti. 18. yiizyi1l boyunca Fransiz etkinliginin
siirdiigii kent, Napolyon Savaslari sonrasinda Ingiltere’nin ekonomik etkinlik alani igine
girmisti. Yiizyilin basinda kentin altyapidan yoksun olusu yabanci sermaye girisini
siirlamis ancak yiizyilin ikinci yarisinda, yakin ¢evre ile baglant1 kuran yollar, kdpriiler ve
Atina-Patras demiryolunun yapimi, Korint Kanali gibi biiyiik yatirnm ve projelerle

ekonomik biiylime saglanmisti. Ancak, kentin ve boélgesinin yalnizca tek bir iriiniin
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(kusiiziimii) tiretimi ve ihracina yonelen ekonomisi, hava kosullar1 ya da hastalik gibi
etkenler ile uluslar arasi pazarin degisken kosullar1 karsisinda kirillgan ve giigsiiz bir

konumdaydi®*.

11.4.2.2. Beyrut

Olusum siireglerindeki benzerlik baglaminda deginilecek tiglincii liman kenti ise
Beyrut’tur. Beyrut, kiyr boyunca uzanan, bedesten, ¢arsi ve biiyilk cami gibi 6nemli
yapilarin yer aldig1 bir ¢ekirdegin etrafinda hiyerarsik halkalar seklinde genisleyen ve tek
merkez etrafinda yayilan geleneksel kentlerden farklidir. Ozveren’e gore kentin gosterdigi
bu yapisal farklilik, giiglii bir yonetim ve iiretim geleneginin bulunmamasi ve eski ile yeni
diyalektiginin kentin morfolojisine niifuz etmemis olmasidir. Bdylece kent, birbiriyle
catisan boliinmeler yasamamis ve oldukca dogal bir gelisim gostermistir. Sam’in bir limani
olarak bu kenti tamamlayan Beyrut, zenginligini i¢ kesimde yer alan bu kentin deniz
ticareti tizerindeki tekeline bor¢ludur. Sam’in Misir Valisi Mehmed Ali Pasa’ya kadar
yabancilara kapali kalmis olmasi sonucu giiclii, ticari ve altyapisal kurumsallagmasiyla

Beyrut bu kentin limani haline gelmistir®.

19. yiizyilin ortalarinda Beyrut, kiy1 seridinde onun kadar iyi konumlanmus,
rakipleri olan diger liman kentlerinden farklilik gosteriyordu. Bu dénemde kent, izmir ya

da Iskenderiye ayarmda bir liman olmak yolunda ilerliyordu. Kent, Trablussam ya da

52 Elena F. Syrett, “Patras”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri, Ed. Caglar Keyder, Y. Eyiip Ozveren, Donald
Quataert, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1994, ss. 23-44.

53 Eyiip Ozveren, “Beyrut”, Ed; Caglar Keyder; Y. Eyiip Ozveren; Donald Quataert, Dogu Akdeniz’de Liman
Kentleri, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1994, ss.75-102, 5.77, 78. Ozveren, burada Beyrut’un Sam’m
yabancilara kapali bir ticaret merkezi olmasindan kaynaklanan avantajini ifade ederek, Halep’in limani
olarak Iskenderun’un ayn1 avantaja sahip olmadigini, Halep’in uzak mesafeli ticaret yollar1 iginde &nemli bir
konak olmasi ve dolayisiyla yabancilara daima agik bir kent olmasi nedeniyle Beyrut gibi kurumsallasmis bir
liman kentine doniisemedigini 6ne stirmektedir.
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Sayda gibi liman kentlerine bir¢cok agidan benzemekle birlikte, barindirdigi yabanci niifusu
acisindan onlardan ayriliyordu. Yabancilar, hi¢cbir zaman Beyrut’un niifusunun biiyiik bir
boliminii  olusturmamisti.  Kentteki  konsolosluk  temsilcileri, misyonerler ve
girisimcilerden olusan yabancilarin sayisi, doruga ulastigi donemde bile iki bini agmamusti.
Ancak kentteki etkinlikleri sayilariyla karsilastirilamayacak o6lgiide olan bu yabancilar,
Iskenderiye ya da izmir’de oldugu gibi kendi iglerine kapanmayip yerli ortakliklar
ylriitmiistii. Bu nedenle, Beyrut’'un yerli ve yabanci sakinleri toplumsal ve mekansal
agidan diger liman kentlerine gore ¢ok daha biitiinlesmisti. Bunda, niifusun Izmir veya
Iskenderiye’deki gibi dinsel ve etnik fakliliklar tasimasina ragmen, bilesenlerinin hepsinin
(Rum Ortodoks, Siinni Miisliiman ve Maruni) bu topraklarin yerlisi olmasinin etkisi vardi.
Bu durum, is iliskileri ve ortakliklar1 kolaylastirmisti. 18. yilizyilin son ¢eyreginde yaklasik
6000 niifuslu ve 2,5 kilometrekarelik bir alan1 kapsayan dnemsiz bir kasabayken, bir-iki on
yil i¢inde kent Iskenderiye ile birlikte, Suriye ile Misir’1 ticari olarak Avrupa’ya baglayan
ve boOylece Mehmed Ali Pasa’nin sanayilesme planlarina mali destek saglayacak bir

zincirin hayati nemdeki pargasi oldu®.

Dogu Akdeniz’de 1830’larda diizenli buharli gemi seferlerinin baslamasiyla
gelismesi daha da hizlanan Beyrut 6nemini, Ingilizlerin Suriye’ye gonderdigi ve bazilari
deniz yoluyla Anadolu’ya ve Iran’a kadar tasinan ithalat mallarinin varis noktasini
olusturmasina bor¢luydu. Ancak kent 19. yiizyil dncesinde bir ticaret merkezi degildi ve
16. yiizyildan oOnce Fransizlara verilen ve daha sonra diger yabanci giiglere de
yayginlastirilan Osmanli kapitiilasyonlart nedeniyle Osmanli egemenlik alaninin diginda

bir kentti®.

64 (:)zveren, a.g.m., s.78, 79.
65 Ozveren, a.g.m., s. 79, 80.
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Beyrut, ticaret, kurum ve ulasim aglarma girdiginde, rakiplerinin bu aglara

girmesini Onleyebildigi ve ithalatin1 finanse edecek ihracati gelistirebildigi icin basarili
olmustu. Ancak belki de gelismesindeki en biiylik etmen, 1830°larda baslayan buharli gemi
seferleriyle Beyrut’un neredeyse on yil boyunca Izmir ve iskenderiye arasindaki tek ugrak

liman1 olmastydi®.

Kent, donemin pek ¢cok Dogu Akdeniz liman kenti gibi iklim agisindan ¢ok
saglikli bir konuma sahip degildi ve mikroplu havanin zararli etkilerine fazlasiyla acik,
sakinlerinin sitma ve ates ndbetlerine ¢ok sik yakalandigi bir kentti. Yerli ve yabanci
tiiccarlarin yani sira Misir yonetiminin de destegiyle kentin altyapi olanaklar1 gelistirildi.
Yerel yonetim sorunlarina ¢6ziim arayan Hiristiyan ve Miisliimanlar ortak meclislerde esit
sayilarla yer aldi. Yabancilarin bu tiir komisyonlarda yer almalar1 kent iglerinde
sosyopolitik bir etki yaratmisti®’. 1830’lar boyunca kente atanan sayisiz konsolos ve
konsolos yardimcist sayesinde yiizyilin ortalarina gelindiginde konsolosluklarin kazandigi
kurumsallasmis yap1 Beyrut’u Suriye kiyisinin rakipsiz bir liman kenti konumuna
getirmisti. Yabanci konsoloslarin da etkin katilimi1 ve destegiyle kurulan saglik komitesi
Iskenderiye ve Beyrut’ta saglik kosullarini gelistirdi. Bu durum veba tehdidine son verecek
karantina evlerinin inga edilmesi ve karantina kisitlamalarinin konmasini beraberinde
getirmisti. Karantina kurallarinin her iki kentte de kat1 bicimde uygulanmasi, en civcivli
mevsiminde ticarete sekte vuran salginlarin periyodik olarak ortaya ¢ikma olasiliginm
bityiik 6l¢iide azaltti®®. Kentin i¢c bolgedeki ¢atismalardan ve miidahalelerden uzak olmasi
19. yiizyilhin dgilincii ¢eyreginde, kentin Suriye cografyasinin kiiltiirel oldugu kadar

ekonomik ve mali merkezi olmasini sagladi. 1870’lerde kent, kirk yil dncesindeki surlarin

% Ozveren, a.g.m., s.81.
67 Ozveren, a.g.m., s.82.
68 Ozveren, a.g.m., s.82.
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disinda birka¢ evden olusan goriintiisiinden kurtulmus, aralarinda oldukg¢a i1yi goériinen
konaklarin da bulundugu yiizlerce kullanish evin yer aldigi, niifusunun iicte ikisi bahgeli
evlerde yasayan bir yerlesim haline gelmisti. Seksen bin civarina ulagmis olan niifusunun
yarisini gesitli Hiristiyan mezheplerinin ve kiliselerinin mensuplart olusturuyordu® (Sekil

11-6).

—— '

Sekil I1-6: Beyrut’un 1841°den 1912’ye kadar gosterdigi gelisme. 1841 yilinda surlar
icinde gelismis, sur disinda fazla yap1 bulunmayan Beyrut kenti, 1830’lardan itibaren buharli gemi
rotalarinda ugrak yerlerinden biri olmasinin da etkisiyle hizli bir gelisme siireci gegirmis ve 1912
yilinda fiziksel olarak oldukc¢a genislemistir. Soldaki haritada 1841 yilindaki Beyrut’un surlar
icindeki durumu goriinmektedir. Sagdaki haritada ise 1912 yilinda genisleyen kentin i¢inde kalmis
olan surlarin izi gosterilmektedir. Goriildiigii gibi, surlarin i¢cinde kalan bolge, 1912°de kent formu
icinde kiiciik bir alan1 kaplamaktadir. Ancak bu alan kentin merkezi olarak kalmis ve glimriik
binasi ve liman burada yer almistir (Kaynaklar: http//almashriq.hiof.no ve http//lib.utexas.edu,
Nisan 2007).

Bu donemde Beyrut, liman1 ve buharli gemileriyle, demiryollar1 ve havagazi
1siklartyla, resmi binalari, okullari, kolejleri ve hastaneleri, basimevleri ve gazeteleriyle,
karantina ve elektrikli tramvayiyla rakiplerini geride birakmis gelismis bir kentti. 1869
tarihi Beyrut i¢in bir doniim noktastydi. 1869°da Siiveys Kanali a¢ilmisti. Kanal, Avrupa

ve Asya’yr yakinlagtirmakla ve Asya mallarinin Avrupa pazarlarina daha ¢abuk ve ucuz

69 Ozveren, a.g.m., s.83.
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ulasmasmi saglamakla cevredeki rekabeti artirdigi gibi siralamayi da degistirmisti’’.
Beyrut da bu degisimden etkilenmis, kentin ipek ithalatindaki eski 6nemini yitirmesiyle
baska alanlara yonelme gereksinimi duyulmustu. Bu dogrultuda Suriye’nin tahil yetistiren
i¢ kesimlerine uzanan yeni merkezler yaratilmisti. Ancak, bu merkezlerde iiretilen tahil
onemli bir liman kenti olarak kentin ¢ektigi niifus nedeniyle kentte tiiketiliyor ve ihrag
edilebilir ¢ok az iiriin kaltyordu. Zamanla i¢ bolgelerde tahil iiretiminden yeni zenginlesmis
Miisliiman tiiccarlar kente yerlesti. Ote yandan daha c¢ok ipege dayal ticareti ellerinde
tutan bir donemin zengin Hiristiyan tiiccarlart da Misir’a gog etti. Bu durum Beyrut’un
Dogu Akdeniz’deki diger liman kentlerine daha ¢ok benzemesiyle sonuglandi. Suriye’deki
tarimsal faaliyetlerdeki agilma ve ¢esitlenme karayolu ulasiminin ¢ok daha kolay oldugu
diger liman kentlerinin ticaretinde canlanmaya yol agt1. Trablussam ve Iskenderun tekrar

canlamirken, giineyde de Filistin’in limam olarak Hayfa ortaya ¢ikt1’ ",

Yukarida yer verilen liman kentlerinin tagidiklar1 tek ortak ozelligin, ortaya
cikis kosullart ve gelismelerine iliskin benzerlikler olmadig1 goriilmektedir. Bu kentlerin
pek cok ortak ozellige sahip olduklart ortadadir. Yakin bir cografyanin kiy1 seridinde
siralanan bu kentler, 19. yilizyilin degisen ekonomik sistemi sonucu ister gelismis isterse
yoktan var olmus olsunlar hemen hemen hepsi imparatorlugun igsel kosullarindan g¢ok
uluslar aras1 gelismeler ve iligkisel aglardan kaynaklanan kosullardan etkilenmis
goriinmektedirler. Bu kentlere gesitli ticaret serbestileri ve yonetsel 6zerklikler taninmis ve
sagladiklar1 ekonomik canliligin donemin gii¢siiz ekonomisi i¢in tasidigi énem nedeniyle
imparatorluk merkezinin, Tanzimat doneminin merkezilestirme hedefine ragmen bu

kentlere ¢cok fazla miidahale edemedigi anlasilmaktadir.

70 (:)zveren, a.g.m., 8.85.
m Ozveren, a.g.m., s.86, 87.
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Deniz ticareti agisindan dis diinya ile diger Osmanli limanlar1 arasindaki araci
konumu’?, Dogu ile Bati arasinda yiiz yildir bir transit ticaret merkezi olmasi ve bunun bir
uzantist olarak da kentte Akdeniz’deki diger limanlarla baglantilar1 olan gruplarin
bulunmasi Izmir’i dénemin diger liman kentlerinden farkli kiliyordu”. Patras ve Beyrut da

kendi 6znel kosullariyla digerlerinden ayriliyordu.

Mersin, Beyrut gibi ingilizlerin Suriye’ye gonderdigi ve bazilar1 deniz yoluyla
Anadolu’ya ve Iran’a kadar tasinan ithalat mallarinin varis noktasinda bulunmuyordu.
Cografi konumu geregi kent, Izmir’den farkli olarak, 19. yiizyil 6ncesindeki ticaret yollar:
tizerinde bir odak ya da transit ticaret noktast da degildi. Bunun bir sonucu olarak Mersin,
[zmir’in 17. yiizyildan beri sahip oldugu ticaret kiiltiiriine ve iki yiiz yildir bu kiiltiire
yabanci olmayan bir azinlik niifusuna da sahip degildi. Izmir, Bati kapitalizminin iki
gelisme evresini de yasamisti. Oysa Mersin, yine cografi konumu geregi Avrupa ekonomik
sisteminin ikinci gelisme dalgasinin etkisiyle ortaya ¢ikmisti. Bu nedenle Mersin, Izmir,
Selanik, Iskenderiye vb. liman kentlerinin sahip oldugu ticaret kiiltiiriiyle ancak yiiz yil
sonra tanismisti. Mersin de Beyrut gibi 19. ylizy1l 6ncesinde bir ticaret merkezi degildi.
Ancak Beyrut 1830’lardan 1840’lara dek Izmir ve Iskenderiye arasindaki tek ugrak limani
olarak farklilagirken Mersin ayn1 6zellige sahip bir liman kenti degildi. Belki de tiim bu
liman kentlerinin en 6nemli ortak 6zellikleri, iklim agisindan ¢ok saglikli bir konuma sahip
olmamalar1 ve mikroplu havanin zararl etkilerine fazlasiyla agik, sakinlerinin sitma ve ates

nobetlerine sik¢a yakalandiklari, olduk¢a kozmopolit bir yapiya sahip yerlesimler

2 Eyiip Ozveren, “Biiyiik Buhranda Bir Liman Kenti: {zmir, 1929-1932", Izmir Kent Kiiltiirii Dergisi, Izmir
Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yayini, [zmir, 2003, say1 6, 5.264-272, 5.265.
3 Kasaba, a.g.m., s.4.
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olmalarrydi”™.

Yildizlart 6zellikle 19. yiizyilda parlayan birer Dogu Akdeniz liman kenti
olarak bu kentlerin her biri kendine 6zgii nitelikler barindirsa da, yukarida soz edilen
ortaklik ve bezerlikleri paylastyorlardi. Mersin de, genel gergeve ile Izmir’den baslayarak
kiy1 boyunca siralanmis olan Iskenderun, Beyrut, Sayda, Hayfa, Hama, Iskenderiye,
Lazkiye gibi liman kentlerinin ekonomik, kiiltiirel ve tarihi agidan olusturdugu ortak

baglamin bir pargastydi. (Sekil 1I-7).

Belki, kentin ortaya ¢ikis ivmesini, Imparatorluk diizeyinde ve imparatorluk
siirlarint asan gelismeler vermisti ama kentin gelisimini, Dogu Akdeniz’deki bu diger
liman kentlerinin iliskisel agindaki konumu sekillendirmisti. Bir liman kenti olarak
Mersin’den yapilan ticarette, bu liman kentleri ile ekonomik (hammadde ve mamul mal
alim satim1) ve sosyal iliskiler (niifus hareketleri) kentin gelisimini yonlendiren 6geler
olarak belirmisti. Ancak kentin gelisimini ve fiziksel olarak sekillenigini, i¢ginde bulundugu

baglamin disinda etkileyen bagka degiskenler de vardi.

™ 19. yiizyilda bolgeyi ziyaret eden yabanci gezginlerin hemen hemen hepsi, gezi notlarinda bu durumu
belirtmistir. Buna iliskin detayli bilgi, ¢aligmanin {igiincii boliimiinde yer almaktadir.
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Sekil II-7: Mersin’in Dogu Akdeniz’de yer alan diger liman sehirleri baglamindaki
konumu

Kentin ticaret ve iiretim iligkileri, ulasim ve triin akis iliskileri ve tarihi,
toplumsal, demografik ve kiiltiirel iligkileri, gelisme evresini etkileyen siirecin bilesenleri
olarak belirmektedir. Bu nedenle, ¢alismanin konusu dogrultusunda, bir sonraki bdliimde
Mersin’in, sahip oldugu cografi konum ve liman o&zelliginin, bir liman kenti olarak
gelisimine zemin hazirlayan bu iligkilerle karsilikli etkilesimi ortaya konmaya
calisilacaktir. Bunun ardindan, s6z konusu etkilesim sonucu olusan kentsel doku

anlasilmaya gayret edilecektir
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III. BOLUM: MERSIN KENTININ OLUSUMUNU ETKILEYEN

BOLGESEL GELISMELER

19. ylizyilda, kimi imparatorluk dis1 kimi de imparatorlugun igsel kosullar ile
gelisen ve sonuglari, Mersin’in gelisimi ve kentsel dokunun olusumunu etkileyen cesitli
gelismeler yasanmustir. Burada oOncelikli olarak, imparatorluk disindaki gelismeler ve
ardindan da imparatorlugun igsel kosullarinin kentsel mekanla etkilesimi iizerinde
durulacaktir. Bir baska deyisle, bu boliimde, Imparatorluk disindaki gelismelerden, etkileri
ve sonuglari, dolayli ya da dogrudan Mersin ve bolgesinde goriilenler lizerinde durularak,

Mersin’deki kentsel gelisimi etkileyen kosullarin anlagilabilmesine ¢alisilacaktir.

III.1. Osmanh Imparatorlugu Disindaki Gelismelerin Mersin’de Kentsel

Gelisime Etkisi

Kapitalist diinya ekonomisine eklemlenmenin temel araci olan ticaretin
gelisiminde, ticari mallarin, tliccarlar tarafindan liman kentlerine kanalize edilmesi énemli
bir rol oynamistir. Boylece, 19. ylizyilda merkez {ilkelerinin kapitalist ekonomileri igin
pazar ve hammadde sagladiklart ¢evre lilkelerdeki liman kentleri ayricalikli bir konuma
ulasmustir'. S6z konusu kentler, bu dénemde ya 6nemli birer ticaret merkezi haline gelmis

ya da var olan ticari kapasitelerini gelistirmislerdir.

Mersin de, yukarida anlatilmaya ¢aligilan tarihi perspektif, cografi ve iiretim-

ticaret iligkileri agindaki konumuyla, sézii edilen liman kentleri arasinda yerini almig

' Caglar Keyder; Y. Eyiip Ozveren; Donald Quataert, “Osmanli imparatorlugu’nda Liman Kentleri: Baz1
I§uramsal ve Tarihsel Perspektifler”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri, Ed; Caglar Keyder; Y. Eyip
Ozveren; Donald Quataert, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1994, ss.121-157, s. 121.
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goriinmektedir. Mersin’in, 19. yiizyilda, bir liman kenti olarak ortaya ¢ikisini hazirlayan bu
stirecin pek ¢ok bileseni bulundugu agiktir. Bu dogrultuda, s6z konusu bilesenler, dncelikle
imparatorluk disindaki st 6lgekli ve ardindan da bolgesel nitelikli gelismeler ile kentin
mekansal gelisimi arasindaki iliski ¢ergevesinde, genelden 6zele dogru bir yaklasimla ele

alinmaya caligilacaktir.

II1.1.1. Savaslar ve Artan Tarimsal Uretim

Yukarida yer verildigi {iizere stratejik konumu nedeniyle Avrupa igin
vazgecilmez hale gelen Akdeniz, 19. ylizyilda biiyiik bir degisim ve modernlesme siireci
yasamistt. Bu donemde Akdeniz’de Avrupa’nin varligi pekismis, iktisadi ve toplumsal bir

doniisiim gergeklesmistiz.

Bu yeni donemde, Mersin gibi bir¢cok liman kenti, Akdeniz’de etkinligi artan
Avrupalilarin ve onlarin arkasindaki imparatorluklarin ¢ikarlart dogrultusunda 6nemli
odaklar olarak belirmisti’. Bu odaklari, ucuz hammadde ve yeni pazar arayan merkez
iilkelerin gikarlari  sekillendirmisti. Ornegin, &nceleri Amerika’dan aldigi  baz
hammaddeler igin yeni kaynaklar aramaya baslayan Ingiltere, Amerikan I¢ Savasi ile
birlikte yeni hammadde ve pazar arayisina girmis ve bu gelisme Osmanli’da 6zellikle Ege

ve Cukurova’da pamuk tariminda biiyiik bir gelisme yasanmasina yol agmisti*.

2 Eyiip Ozveren, “Zaman iginde Avrupa, Akdeniz Diinyas: ve Antakya Uzerine Diisiinceler”, Akdeniz
Diinyas: Diigiince, Tarih, Gériiniim, Ed.: Eyiip Ozveren, Oktay Ozel, Siiha Unsal, Kudret Emiroglu, iletisim
Yaynlari, Istanbul, 2006, ss.13-26, .22

3 Ozveren, a.g.m., s.22, 23.

* Resat Kasaba, “izmir”, Dogu Akdeniz’de Liman Kentleri, Ed. Caglar Keyder, Y. Eyiip Ozveren, Donald
Quataert, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1994, ss. 1-22, s.8.
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Isgiicii yetersizligi, 1860’larda Cukurova’nin verimli topraklarinda pamuk
tiretiminin gelisimi karsisinda 6nemli bir sorun olarak duruyordu. Oysa bolge ihracata
yonelik tarimsal meta iiretiminin yayginlagtigi 6nemli bir ovaydi. Bu nedenle, hem biiyiik
toprak sahipleri hem de tarimsal iiretimden sagladigi vergi gelirini artirmak isteyen
merkezi devlet, yoredeki gogebe Tiirkmenlerin ovada yerlesmelerini ve yoreye mevsimlik
is¢i akimini destekledi.Bdylece, 1. Diinya Savasi oncesinde Cukurova, tarimin en fazla

ticarilestigi, kapitalist tiretim iliskilerinin en fazla yayildig1 yore oldu’.

I11.1.1.1. Amerikan I¢ Savasi ve Cukurova’da Artan Pamuk Uretimi

1861°de Amerikan I¢ Savasinmin baslamasiyla, Amerika’da ham pamuk
gereksiniminin ¢ogunlugunu karsilayan bolgelerde pamuk iiretimi tiimiiyle durmustu. Bu
durum pamuk talebinin biiyiik cogunlugunu Amerika’dan karsilayan ingiltere basta olmak
tizere biitiin {ilkelerde ham pamuk darligina ve ozellikle 1860-1865 yillar1 arasinda
fiyatinin goriilmemis derecede artmasima yol agmusti. Ingiltere’de dokuma fabrikalarinmn
tiretimlerini siirdlirebilmeleri i¢in ucuz ve bol pamuga ihtiyaglar1 vardi. Bu nedenle
Ingiltere yeni pamuk iiretim alanlarinda ekimi artirmak amaciyla biiyiik bir ¢aba gosterdi.
1856 yilinda kurulan Kii¢iik Asya Pamuk Sirketi (Asia Minor Cotton Company), iiretimi
artirmada basarili olamayimnca 1857 yilinda kurulan Manchester Pamuk Alim Birligi
(Manchester Cotton Supply Association) {iiretimi artirmanin yollarin1 arastirdi. Bu
arastirmalar sonucunda, deve kervanlariyla yapilan tagimaciligin ¢ok masrafli oldugu ve
demiryollarinin iiretimin artirilmasinda biiyiik katki saglayacagi, yerli tohum yerine

Amerikan tohumu kullanilmasi gibi cesitli yontemler gelistirildi. Koyliiye parasiz olarak

> Sevket Pamuk, 100 Soruda Osmanli-Ti iirkive Iktisadi Tarihi 1500-1914, Gergek Yaymevi, Istanbul, 1987,
$.222,223.
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tohum dagitildi’.

Ne var ki, tiim bu ¢abalara karsin vergiler, egitim ve ulasim olanaklarinin
yetersizligi, pamuk {retimini beklenen diizeye getirmeye yetmemisti. Bunun iizerine
1862°de yayinlanan bir fermanla pamuk {ireticilerine ¢esitli kolayliklar ve ayricaliklar
saglandi. Bu ayricaliklar ve kolayliklarin uygulanmasinda Ingiliz sermayesi ile kurulmus
sirketler biiylik caba gosterdi. Hatta bu sirketlerden bazilari, ¢iftlikler satin alarak kendileri

de pamuk iiretmeye basladi’.

Cukurova ise Amerikan I¢ Savasi ile dzellikle pamuk tariminda olusan yeni
kosullar1, verimli topraklari, iklimi ve sahip oldugu isgiicii ile karsiladi. Osmanl
hiiklimetinin getirdigi vergi kolayligi ve pamuk tohumu saglanmasma ek olarak, bu
donemde, 1832’den itibaren bolgeyi yoneten Ibrahim Pasa’nin, modern tarim ve ¢alisma
kosullarina yonelik diizenlemeleri, Misir ve Kibris’tan pamuk tohumu getirtmesi bolgenin
Osmanli’nin ve Ingiltere’nin ilgisini ¢ekmesini saglamist:®. Bir baska deyisle yore, 1861
yilindaki Amerikan I¢ Savasi dncesinde, ibrahim Pasa’nin bolgeyi ele gecirdigi 1831°den,
1841°de bolgeden ayrilisina dek gecen siire iginde tarimsal {iretimi artiracak gesitli

gelismeleri zaten yasamisti.

Pek c¢ok gezginin anlatilarina gore, 1830’lu yillarda bolgede biiyiik ve ¢ok

6 Sevgi Aktiire, 9. Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapi Céziimlemesi, ODTU Mimarlik Fakiiltesi
Baski1 Atdlyesi, Ankara, 1978, s.85, 86.

7 Aktiire, a.g.e., .85, 86.

8 Mersin Evleri, Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, T.C. Kiiltiir
Bakanlig1 Yayinlari, Ankara, 1995, s.18.
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sayida bataklik bulunuyordu’. Batakliklarin kurutularak topraklarin tarima kazandirilmasi,
sulama kanallarmin yapilmasi'®, gocle gelenlerin yerlesik diizene ge¢mesi gibi birgok
gelisme Cukurova’nin, pamukta artan talebi karsilayacak bir bolge olarak 6ne ¢ikmasini
saglamustr. 1850°1i yillardan itibaren Mersin iskelesinde yapilan pamuk ticareti'', 1870’lere
gelindiginde bolgedeki tarima sermaye aktarimi ve topraklarin hizla iiretime acilmaya

baslamasinin da 6nemli bir gostergesiydi.

Bu donemde batakliklarin ilk kurutuldugu'? ve en verimli y6re olan Adana-
Tarsus-Mersin ve 1890’lara gelindiginde topraklarin tarima ilk ag¢ildigi Ceyhan ve yakin
cevresi bliylk Olcekli pamuk isletmeleri diyart haline gelmisti. 1909°da, imparatorluktaki
toplam pamugun yiizde kirki Adana’da iiretiliyordu. 1913°de, bolgede ekili arazilerin
yiizde yetmis dordiinde pamuk yetisiyordu'’. Gezgin William Burckhardt Barker da bunu
dogruluyor, bolgede temel {irtiniin pamuk oldugunu ve iirliniin yurtdisina gonderildigi gibi
kervanlarla Erzurum ve Trabzon’a da nakledildigini sdyliiyordu'®. Tim bu gelismede
Mersin, bolge ekonomisinin temel tasi olarak, bolgenin yiiksek kapasiteli ticari tarima

gecisini beslemis ve Osmanli Imparatorlugu’nun en énemli pamuk iireticisi ve ihracatgisi

’ George Rolleston, Report on Smyrna, George Eyre and William Spottiswoode, London, 1856, s.61; Charles
W. Wilson,, “Notes on the physical and Historical Geography of Asia Minor, Made during Journeys in 1879-
827, Proceedings of the Royal Geographical Society and Monthly Record of Geography, New Monthly
Series, 1884, Vol. 6, No. 6, ss.305-325, s.314, P. H. H. Massy, “Explorations in Asiatic Turkey, 1896 to
1903, The Geographical Journal, 1905,vol. 26, no. 3, ss. 272-303,s. 285.

'E. I. Davis, Life in Asiatic Turkey: A Journal of Travel in Cilicia, Isauria, and parts of Lycaonia and
Cappad ocia, Edward Stanford, London, 1879, Chapter 2, s.29,30. Davis, Mersin Tarsus arasinda kalan
alanda, daglardan gelen sularin yolun altina dosenen kanallarla tarim topragina dogru yonlendirildigini ve
dogu tarafin batiya gore daha iyi sulanip ve islendigini anlatiyor.

' BOA, I.MVL. Dosya no: 237, G. no: 8363, 29 Receb 1268 (19 Mayis 1852.). Belgeden, Cukurova’dan
gelen pamuk ve susamin sevk edildigi Mersin iskelesinin yetersiz kaldig1 ve yeni bir iskelenin yapilmasinin
talep edildigi anlasilmaktadir.

2 Ozellikle Tarsus-Mersin arasindaki batakliklarm kurutulmasmin, bdlgenin tarimma, iklimine ve saglik
kosullarina olumlu etkileri {izerinde merkezi hiikiimet 1srarla durmus ve batakliklarin kurutularak arazinin
pamuk tarimina kazandirilmasimin Mersin iskelesinin 6nemini artiracagi goriisiinii savunmustur. Detayli bilgi
icin bknz. Mersin Kentinin Kurulus Oykiisii, Haz. Ibrahim Oguz, Mersin Ticaret ve Sanayi Odas1, Mersin,
2006, s.61-66.

1 Meltem Toksoz, “Bir Cografya, Bir Uriin, Bir Bolge: 19. Yiizyilda Cukurova”, Kebike¢ Insan Bilimleri
Icin Kaynak Arastirmalar: Dergisi, Sanat Kitabevi, Ankara, 2006, say1 21, s5.97-110, s. 107.

" William Burckhardt Barker, Cilicia and Its Governers, Ingram, Cooke and Co.,London,1853, 5.119.
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olarak kimlik kazanmasini kolaylastirmust1'® (Sekil ITI-1).

Ne var ki, bolgedeki temel iiriiniin pamuk oldugunu ifade eden gezgin William
Burckhardt Barker, iiriiniin Misir pamugu kadar kaliteli olmadigmi'® belirtiyordu. 1845
yilinda, yasanan susuzluk nedeniyle tiim iiriiniin 6ldiiglini yazan gezgine gore, bdlgede
iiretilen pamuk cok temiz de degildi'’. Pamugun temizlenmesi ve balyalanmasinda
kullanilan ilkel teknoloji ise ihracatin 6niinde bir engel olarak duruyordu. Bu durum, 1862
yilindan itibaren, pamugun ¢ir¢irlama ve balyalama islemlerini standart hale getirmek
isteyen tiiccarlarin ¢ir¢ir fabrikalari kurmalariyla sonuglandi'®. Bu ise, bir anlamda tarimin
ticarilesmesinin ve kiiciik 6l¢ekli de olsa ¢esitli sanayi yatirimlarinin gergeklesmesinin

kosullarini olusturdu.

15 Toksdz, a.g.m., s. 100,101.

16 Wilson, a.g.m., s.314. Wilson, Barker’m aksine, Kilikya Ovasi’nin bat1 boliimiinde topragin genel olarak
iyi islenmis bir durumda oldugunu ve iyi kalitede misir ve pamuk iiretildigini ifade etmektedir.

" Barker ,a.g.e,s. 115-119.

18 Aktiire, a.g.e., s. 86.
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TUROUIE DASIE

1 Khanmdan

Sekil III-1: Cukurova Bolgesi’nin tarimsal iiretimi. Mersin ve Cukurova bolgesi, Osmanli
Imparatorlugu’ndaki onemli pamuk iireticisi bolgelerden biridir. Khanzadian tarafindan
hazirlanmis olan atlasta yer alan yukaridaki haritada, Cukurova’da tiretilen {iriinler i¢ginde pamuk en
onde yer alirken tiitiin ve ipek de pamuk kadar olmasa da bolge icinde iiretilen iriinlerdendir
(Kaynak: Z. Khanzadian, 1924)

Kentte kiiclik oOlcekli sanayi isletmelerin yer almaya baglamasi, yalnizca
bolgede artan iiretimden kaynaklanmiyordu. Kentin sahip oldugu konum ve dolayisiyla
liman olanagina zaman igerisinde, (¢calismanin ulasima iliskin gelismelere yer verilecegi
ilerleyen boliimlerinde daha detayli olarak deginilecegi iizere) karayolu ve demiryolu
ulagim baglantilarinin da eklenmesi, tarimin ticarilesmesi ve sanayilesmesi yoniindeki bu
yatirimlarin yolunu agiyordu. Liman ve diger ulasim baglantilari, bolgenin artan tarimsal

tiretiminin ihracatin1 oldugu kadar i¢ bolgelerin taleplerine yonelik iirtinlerin ithalatin1 da

olanakli kiliyordu. Bu durum, kentte ticari ve sanayi kuruluslarinin artmasini saglarken, bir
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yandan da, karayolu, demiryolu gibi kentsel altyapi, depolar, hanlar gibi yeni yeni

gereksinim duyulmaya baslanan kullanimlarin kentte yer almasini sagliyordu.

1870’11 yillarda bolgeye yaptigi gezi sonrasinda goézlemlerini yazan gezgin
Geary’e gore, bolgede iiretilen pamuk, Mersin Limani’ndan izmir disinda Liverpool’a
gonderiliyor, bunun yaninda yiin ve susam da ihrag¢ ediliyordu. Geary ayrica, oldukea iyi
durumda olan Adana-Mersin arasindaki yol sayesinde iiriinlerin kolayca limana
ulastirildigim  soyliiyordu'®. Boylece ozellikle 1890’larda, karayolu, demiryolu ve
denizyolu olanaklariin kesistigi yerlesimde, s6z konusu ticarethane ve sanayi isletmeleri
yalnizca kent ve bolgesine yonelik iretim ve ticaret yapmiyor, baska limanlar ve
yerlesimlerle de siirekli iligski ve alig-veriste bulunuyordu. Dolayisiyla s6z konusu ulagim
baglantilar1 ticaret ve sanayi yatirnmlarinin gelismesinde etkili oluyordu 1896 yilindan
1903’e dek Anadolu’yu gezen ve gozlemlerini aktaran bir bagka gezgin, Massy’nin de
benzer izlenimleri aktardigi goriilmektedir. Massy, bu donemde ticaretin gdocerler
tarafindan yapilmakta oldugunu ancak zaman i¢inde durumun degisecegini ve pamuk ve
diger tarimsal {irlinlerin bolgenin ticari olarak gelismesinin lokomotifi olacagini ifade

etmektedir®’.

Boylece, Amerikan I¢ Savasi ile baslayan siirecte Cukurova bir pamuk iiretim
merkezi olarak belirmis, bu dogrultuda bolgenin limani olarak gelisen Mersin’de, ticaret ve
tarimin sanayilesmesine yonelik isletmeler, fabrikalar agilmistir. Bu yatirimlarla birlikte
artan kentsel gereksinimler, karayolu ve demiryolu gibi kentsel altyapi yatirimlarini

beraberinde getirmis, kentteki ekonomik gelisme ile fiziki gelisim karsilikl iliski iginde

" Grattan Geary, Through Asiatic Turkey, Elibron Classics, London (the replica edition of the edition
published in 1878 by Sampson Low) , 2005, s.297.
* Massy, a.g.e., s. 302.
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kenti sekillendirmistir.

I11.1.1.2. Kirim Savas1 ve Cukurova’da Artan Tahil Uretimi

Osmanli Devleti i¢in nedenleri ve sonuglartyla baslibasina bir ¢alisma konusu
olan Kirim Savasi’nin, imparatorluk topraklarinin tamamini oldugu gibi Mersin ve ig¢inde
bulundugu bolgeyi de temel olarak dort yonden etkiledigi soylenebilir. Bunlardan ilki,
savasin yarattigt mali kriz, digeri savas sirasinda yasanan kitlik ve tahil iiretimine olan
talebin artis1, liglinciisii savasin ardindan gelen siiregte gayrimiislim niifusa taninan hak ve

ayricalik ve dordiinciisii ise bolgeye yonelen goetiir.

1853-1856 yillar1 arasinda yasanan Kirim Savasi’nin ¢ikmasinda, Rusya’nin
Osmanli ile imparatorluktaki Ortodoks Hiristiyanlarin konumunu garantiye alan bir
antlasma imzalamak istemesi etkili olmustu. Bu talebin sonuglar1 olduk¢a kapsamliydi.
Ciinkii Rusya bu taleple, Osmanli yonetimi altinda bulunan Ortodokslari, bir baska deyisle
Osmanli niifusunun beste birini koruma hakkini talep ediyordu. Bu talebin kabul edilmesi,
Rusya’nm Imparatorlugun igislerine karigabilmesi anlamimi tasiyordu. Osmanli hiikiimeti
bu talebi kabul etmek istememisti. Iki iilke arasinda bir anlasma saglanamamasi Rus
birliklerinin 1853 yilinda Biikres’e girmesiyle sonuglanmis, ayrica iki Ingiliz ve iki Fransiz
savas gemisi de Osmanli bagkentindeki yabancilar1 korumak i¢in Canakkale Bogazi’ndan
iceri girmisti. Tiim bu gelismeler sonucunda, mali ve askeri olarak zaten oldukca giicsiiz

olan Osmanli Rusya ile savasmak durumunda kalmisti”'. Kirim Savagsi bir anlamda,

! Matthew Smith Anderson, Dogu Sorunu 1774-1923 Uluslararas: lliskiler Uzerine Bir Inceleme, Yapi
Kredi Yaymlari, Cev.: 1dil Eser, Istanbul, 2001, s. 129-167.
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Osmanli i¢in yabanci alacaklilarin devletleri gozetiminde borglarini tahsil edecekleri

Duyun-u Umumiye’ye giden siirecin baslangici olmustu.

Osmanli Devleti’nin, temel olarak merkezi devletin giigsiizliigii ve mali
krizlere uzun vadeli ¢6ziim bulamamaktan dogan kaynak sorunu, 1840’l1 yillarda kisa
vadeli olarak Fransiz Bankalarina borg¢lanilarak giderilmeye calisiliyordu. Ancak, o
zamana dek uzun vadeli dis bor¢lanmaya direnen Osmanli, Kirim Savasi’nin gerektirdigi
yeni harcamalar sonucu ilk kez uzun vadeli borglanma yoluna gitmisti’. Bu durum,

devletin kendine yeni kaynaklar aramasi ve tarimsal {iretime agirlik vermesine yol agmisti.

Kirim Savast sirasinda yasanan kitlik, devletin savasla birlikte iyice
belirginlesen ve biiyliyen mali sorunlar1 tarimsal iiretimin 6nemini bir kez daha ortaya
cikarmisti. Cukurova ve bdlgenin liman1 Mersin ise bu siiregte, tahil ve diger tarimsal
iriinlerin tiretiminde, gerek biiyiik ve verimli topraklari, gerek sulama olanaklari, gerekse
yerlesik isglicli ve ulasim altyapisi agisindan sahip oldugu avantajlarla 6ne ¢ikmaya

basglamuisti.

Ote yandan, savas sirasinda yasanan kitlik ve beliren tahil ihtiyac, tahil iiretimi
icin yeni tesvikleri gerekli kilmisti. Cukurova, gerek verimli topraklar1 gerekse su
olanaklart® ile tahil iiretimi igin Gnemli bir ova olarak belirirken, bir yandan da bu iiriiniin

thracatin1 gergeklestirecek bir limana ve Anadolu’ya ulasan karayolu ve demiryolu

22 Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisinde Bagimlilik ve Biiyiime (1820-1913), Tarih Vakfi Yurt Yaymlari,
Istanbul, 1994, s. 63, 64.

» Davis, a.g.e., 5.16; Habeeb Risk, The Thistle and The Cedar of Lebanon, Wertheimer, 1853, London, s.61-
62. Risk, ovanin az ya da ¢ok hemen hemen tiimiiyle sulandigini ve yolculuk sirasinda, su ihtiyacinin
karsilandig1 pek ¢ok kuyudan gectigini anlatmaktadir.
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baglantilarina sahip bir bolge olarak énem tasiyordu. Bunlara ek olarak, Misirli Ibrahim
Pasa’nin egemenligi doneminde bolgeye yerlestirilen isgiicii, 1slah edilen batakliklar1 ve

sulama kanallariyla 6nemli bir tarimsal iiretim alan1 olarak 6ne ¢ikiyordu.

Bolge, 1840’11 yillardan itibaren zaten gesitli tarimsal iiriinleri yetistiriyor ve
sattyordu. S6z konusu iiretim yalnizca i¢ pazara yonelik yapilmiyor, yetistirilen tirlinler
Avrupa, Suriye, Marsilya gibi iilkelere ihra¢ ediliyordu. 1850’1 yillarda bolgeyi ziyaret
eden gezgin William Burckhart Barker, limandaki ticaretin olduk¢a gelismis oldugunu,
Fransiz teknelerinin susam ve yiin ylikleyerek Marsilaya’ya, Arap teknelerinin Suriye’ye
mal gotiirdiiklerini, bugday almak iizere de Kibris ve Rum gemilerinin limana ugradigini,
Ingiliz gemilerinin de Izmir’e mal gétiirmek iizere Mersin limanindan yiikleme yaptigini
anlatiyordu. Barker, ihra¢ edilen mallar arasinda, pamuk, yiin, bugday, arpa, balmumu,

susam tohumu ve keten tohumunun dnde geldigini belirtiyordu®.

Ayni sekilde, 1850’li yillarda bolgeyi ziyaret eden gezgin Habeeb Risk,
yorenin tliccarlar tarafindan biiylik miktarlarda keten tohumu, yiin, susam ve pamugun
Mersin’de gemilere yiiklendigini, 1854 yilinda yoreye gelen bir baska gezgin, William
Beamont da, kente ulastiklarinda agiklarda demirlemis bes biiyiik gemi bulundugunu,

limanda gemiye yiiklenmek tizere pamuk ve yiiniin bekledigini yazmistir®.

24 Barker, a.g.e., s.118. Barker, bu donemde Suriye’den, Ingiliz mallari, seker, kahve, ¢ivit, sabun, tiitiin gibi
iirtinlerin ithal edildigini belirtmektedir.
» Risk, a.g.e., 5.232.
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1850’11 yillardan itibaren ivme kazanan bu siire¢, yukarida yer verildigi iizere

1860’11 yillarda, Amerikan I¢ Savasi ve artan pamuk iiretimiyle birlikte, Mersin’in liman
fonksiyonunu giiglendirmis, bu da bolgenin tarimsal iiretim potansiyelini harekete
gecirmistir. Bu iki yonlii gelisme, bir yandan bélgenin bir ¢ekim odagi olarak niifusunun
artmasi sonucunu dogururken 6te yandan yeni yapilar, yeni ulasim baglantilar1 vb. kentsel

altyap1 ve kullanimlar1 beraberinde getirmistir.

I11.1.2. Gogler ve Demografik Yapinin Bilesenleri

Kentin gelisimini belirleyen siirecleri anlayabilmek i¢in kentsel geligim
dinamiklerinin 6nemli bir 6gesi olarak niifusun biiytikliigii kadar bilesenleri de 6nemlidir.
Bu dogrultuda, yakin cografyadaki gelismelerin sonucunda olusan goglerin, 19. yiizyila
dek yogun olarak gdger asiret ve topluluklarin yasadigi Cukurova ve 6zellikle de bir liman

kenti olarak Mersin’e etkisi tizerinde durulacaktir.

Kaynaklarda kentin gelismeye basladigi 19. ylizyilda, sancak sinirlarindaki
degisimler nedeniyle Mersin’e iliskin niifus verilerinde farkliliklar goriilmektedir.
Calismanin konusu geregi esas olan, kentin ¢ekirdegini olusturan ve yaklasik olarak
bugiinkli kent merkezi sinirlar1 i¢inde kalan alanda yasayan niifustur. Ne var ki, gerek
resmi kayitlarda gerekse gezginlerin anlatilarinda niifus bilgilerine, bu detayda ulagsmak
olanakli olmamaktadir. Bu nedenle, s6z konusu alani1 yakin ¢evresi ile birlikte ele alan
niifus verilerinden yola ¢ikilarak niifusun bilesenleri ve genel i¢indeki oranlari {izerinde

durulacaktir.
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Kentteki niifusun bilesenleri, kendi dini ve kiiltiirel yapilarinin yani sira egitim,

konut, saglik vb. yapilarini inga etmis ve kentsel mekan, olusturulan bu ortak yasam
kiiltiirii ile etkilesim iginde geligmistir. Bu baglik altinda, kentteki demografik yapinin
temel bilesenlerine yer verilecek, bu bilesenlerin kentsel mekanla iligkileri, kente
getirdikleri yap1 ve kullanimlar, ¢alismanin “Sosyo-Mekansal Yapi” basligi altinda ele

alinacaktir.

19. yilizyilin ilk yarisinda, Suriye’de yasanan gelismeler, yukarida yer verildigi
lizere Amerikan I¢ Savasi ve Kirim Savasi, etkileri Mersin’de de gériilecek kimi kosullar
olusturmustur. Suriye’de yasanan geligsmelerle birlikte Maruni’lerin Suriye’den gogii,
Kirim Savasi sonrasinda Adana Ovasi’na yonelen gdg, Amerikan I¢ Savasi’yla artan
pamuk tlretiminin bolgede gelistirdigi is olanaklarinin etkisi ile Anadolu’dan gelen gogler,
kentteki demografik yapiy1 belirledigi anlasilmaktadir. Bu yapinin dogal bir sonucu olarak,
demografik yapinin gesitlilik gosteren 6gelerinin, kendi yasam alanlarini iirettigi, boylece
Mersin’in, geleneksel Osmanli kentinden farkli, kozmopolit bir liman kenti olarak
gelismesinde etkili oldugu anlasilmaktadir. Izmir ve Beyrut da oldugu gibi Mersin’de de,
gocmenler ve levantenlerden olusan kozmopolitizm kentin demografik yapisini

belirlemistir®®.

II1.1.2.1. Levantenler

Kentte yerlesik durumda bulunan Avrupalilar ve Katoliklerden olusan

Levanten topluluk, Mersin’de Marunilerin de etkisiyle farkli bir kimlik gelistirmistir.

% Niikhet Adiyeke; Nuri Adiyeke, “Modernlesmenin Dogurdugu Kent: Mersin”, Swrti Dag, Yiizii Deniz:
Mersin, Yapi Kredi Yaymnlar:, Haz.: Filiz Ozdem, Istanbul, 2004, ss.69-89, s.77.
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1850’11 yillardan itibaren kentte yer alan Levantenlerin, Marsilyali, Maruni, Galyali,

Adanali, Kibrisli ve Latin kokenli ailelerden olustugu goriilmektedir®’.

1879 yilinda kentte 50 Katolik yasamaktadir. 1891 yilina gelindiginde Katolik
niifusu oldukega artmis ve say1 312’ye ulagmistir. Ancak bu tarihten yalnizca bir yil sonra;
1892°de Katolik niifus 297 kisiden olugmaktadir. 1894 yilindaki Katolik niifusu 627°dir.
Ne var ki bu sayi, yalnizca Mersin’de yasayan Katolik niifusa isaret etmemektedir.
Yerlesimin 1888 yilindaki yonetsel degisiklikle, Gokgeli, Kalinli, Elvanli ve Tarsus’u da
idari sinirlart igine katarak sancak olmasi nedeniyle, s6z konusu yerlesimlerdeki toplam
Katolik niifusudur. 1900 yilina gelindiginde, yerlesimdeki Katolik niifusunda yine bir artis
oldugu ve sayinin 703’e ulastig1 goriilmektedir. Kentte, gayrimiislim niifus i¢inde Latin
niifusunun ayrica belirtildigi ilk tarih ise 1906°dir. Bu tarihte yerlesimdeki Latin niifusu

101°dir*®,

II1.1.2.2. Maruniler

Hiristiyan cemaat i¢inde ayr1 bir topluluk olarak varliklarini 7. ylizyilin ikinci
yarisindan itibaren duyuran Maruni’ler, Hagli Seferleri ile birlikte Hiristiyan diinyasi ile
yakin iligkiye girmis, Anadolu’nun giliney sinirinda yasarlarken 13. yiizyilda bu bdlgenin
Memluklular tarafindan iggali ile Liibnan’a ¢ekilmek durumunda kalmislardir. 16. yiizyila

gelindiginde Antakya’ya kadar yayilan Maruniler Osmanli tarafindan oldukc¢a &zgiir

7 Serife Yorulmaz, “Yabanci Tiiccar ve Gayri Miislim Tebaanin Mersin Ekonomisindeki Rolii (1830-1918)”,
Swrti Dag, Yiizii Deniz: Mersin, Yap1 Kredi Yaymlar1, Haz.: Filiz Ozdem, Istanbul, 2004, ss.317-333; 5.321;
Adiyeke; Adiyeke, a.g.m., s.78.

% [brahim Bozkurt, Salnamelerde Mersin, Mersin Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Mersin, 2001, .52, 54, 56.
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birakilmist® vel8. yiizyildan itibaren Marunilerin bolgedeki giicii giderek artmustir”.

19. yiizy1l basinda Osmanli Imparatorlugu’nca Liibnan’da biri Diirzi digeri
Maruni olmak iizere iki valilik kurulmustur. Bu iki topluluk arasinda stiregelen gecimsizlik
Ingiltere ve Fransa tarafindan da kiskirtilmis ve bu iki iilkenin Suriye iizerindeki
miicadelelerine konu olmustur’'. Fransizlar kuzeydeki Marunileri, Ingilizler ise giineydeki

Diirzileri desteklemislerdir.

Ingiltere ile Fransa’min rekabeti 1860’lara gelindiginde Diirzi-Maruni
catismasini koriiklemistir. Bu catismalar, gogii tetiklemis ve 19. yiizyilin sonlarina dogru
Maruniler 6zellikle Dogu Akdeniz’de énemli bir yer edinmistir’>. Bu tarihten sonra gelen
Maruniler’in biiylik bir ¢ogunlugu Lazkiye’den gelmis ve bu grup ise daha ¢ok deniz

ticareti ile ilgilenmistir.

Maruniler, 20. yiizyil baslarinda da Fransa’nin yiiriittiigli kiiltiir politikasinin
onemli bir temsilcisi olmustur’®. 19. yiizyilda diinyanmn en Gnemli ticaret orgiitii olan
Levant Company’nin Osmanli Imparatorlugu ile kurdugu merkezi ve yerel iliskilerinin

olusturdugu ag sayesinde Maruniler, Akdeniz’de belli noktalarda kiiltiirel ve ekonomik bir

¥ Yorulmaz, a.g.m., s.69.

% Davut Kilig, Osmanli Idaresinde Ermeniler Arasindaki Dini ve Sivasi Miicadeleler, ASAM Yaymnlari,
Ankara, 2000, s.233-237.

3! Yorulmaz, a.g.m., s.69.

32 Richard Van Leeuwen, “The Maronites in Mount Lebanon and the Mediterranean World”, 19. Yiizyilda
Mersin ve Akdeniz Diinyasi, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalari Merkezi Yaymlari, No:1,
Mersin, 2002, s. 35; Yorulmaz, a.g.m., s.70.

33 Yorulmaz, a.g.m., s.71. Sinasi Develi, Diinden Bugiine Mersin 1836-1990, Mersin Ticaret ve Sanayi Odas,
Mersin, 2001, s.57; Kilig, a.g.e., s.233-237. Kilig, Marunilerle Diirziler arasindaki gii¢ miicadelesi yiiziinden
1860°ta yeniden baglayan catigmalarin, Fransiz birliklerinin Liibnan Hiristiyanlarini katliamdan korumak
bahanesiyle Beyrut’a girmesiyle sonuglandigini ifade etmektedir. 1860 yilinda baglayan bu g¢atismalarla
birlikte bilyiik bir go¢ dalgasinin Mersin’e kadar ulagtigi anlasiimaktadir.

34 Yorulmaz, a.g.m., s.69, 70.
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etki alam yaratmay1 basarmislardir™.

Siiveys Kanali’nin agilmasi ile ticaret yollarinin giineye kaymasi ve 1875-1885
yillar1 arasinda yerli ipekboceklerinin bir hastaliktan Olmesi iizerine ipek sanayinin
cokmesi, 1861°de Cebel-i Liiban’a 6zel bir idari statii taninmig olmasi, halkin zengin Biga
ve Tripoli ile baginin kopmasina ve ¢ogu Maruni olan Hiristiyan dag halkinin gé¢ etmesine
yol agmugtir. Diirzi ayaklanmalarinin s6z konusu gogler tizerindeki etkisi sinirlidir. Zira,
biiylik Diirzi ayaklanmalari, 1896 ve 1909 yillarinda goglin baglamasindan ¢ok sonra
gergeklesmistir. Tam olarak kacginin Maruni oldugu bilinmese de Suriye ve Liibnan
daglarindan 1860-1914 yillar1 arasinda go¢ edenlerin toplam sayis1 330 000 olarak tahmin
edilmektedir. Go¢, Akdeniz’de kurulmus olan ve yukarida s6z edilen ag iizerinden
gergeklesmis, Fransa’nin Katolik Osmanli tebaasi iizerindeki himayesi, Osmanli’nin bu
konudaki kontroliinii zayiflatmistir. Bunda, Osmanli’nin bir yandan Misir’da Mehmet Ali
Pasa Isyam ile 6te yandan da 6zellikle Suriye ve Liibnan’daki Hiristiyanlarn konumunu

giiclendirme ¢abalar ile ugrasmak durumunda kalmasi da etkili olmustur™®.

Ozellikle 1860’11 yillarda artan gogler sonucu, 1854-1894 yillari arasinda
Mersin’de ¢ok sayida Maruni ailenin yerlesik bulundugu goriilmektedir. Bu topluluk
icinde, Liibnan’dan, Lazkiye’den, Cebel-i Liibnan’dan, Beyrut’tan gelenler oldugu
anlagilmaktadir. Baglangigta gelen aile sayisi kesin olarak bilinmemekle birlikte, 19.
yiizyilin ikinci yarisinda Marunilerin Mersin’de sayisal olarak ¢ok biiylik olmasa da 6énemli

say1labilecek bir topluluk olusturduklari goriilmektedir®”.

3% Van Leeuwen, a.g.m., s. 35; Yorulmaz, a.g.m., s.70.
36 Yorulmaz, a.g.m., s.70, 71.
37 Yorulmaz, a.g.m., s.71, 74.
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S6z konusu gogiin nedeni Liibnan’daki kosullar (din ve mezhep catigmalarr®,

ekonomik kosullar) olmakla birlikte, bu niifusun neden Mersin’e geldigi, kentin ic¢inde
bulundugu cografyadaki konumunu anlamak agisindan 6nem tagimaktadir. Bu donemde
yalnizca Suriye ve Liibnan degil, yakin ¢evredeki niifusu da Mersin’e ¢eken ve kentin

gelisim ivmesinden kaynaklanan ¢esitli nedenler bulundugu agiktir.

I11.1.2.3. Araplar

Osmanli’nin Mehmet Ali Pasa isyani gibi kendi i¢ siyasal sorunlariyla bas
etmek zorunda olusu, Dogu Akdeniz’de 6zellikle de Suriye ve Liibnan’da Hiristiyanlarin
konumunu giiclendirmistir. Mehmet Ali Pasa ve oglu ibrahim Pasa, Hiristiyan ya da
Misliman olsun Suriye ve Liibnan’daki Araplarin destegini kazanmigtir. 1832 yilinda
Osmanli kuvvetlerini Akka’da yendikten sonra Anadolu’ya ilerleyerek Mersin ve bolgesini
isgal eden Ibrahim Pasa, Anadolu iglerine kadar ilerlemis, ordunun iasesi ve giivenligi i¢in
Misir ve Suriye’den ziraat islerini bilen insanlar getirerek bdlgeye yerlestirmistir’”. 1879-
1882 yillar1 arasinda bolgeyi gezen gezgin W. Charles Wilson, 6zellikle Suriye’den
gelenlerin, iklime olan dayanikliliklarindan dolay1 bdlgeye kolaylikla uyum sagladiklarini

sdylemektedir®.

I11.1.2.4. Rumlar ve Ermeniler

Marunilerin ardindan Ortodoks Rumlarin da kente gelmeye basladigi

* Develi, a.g.e., s.57. Develi, Mersin’e go¢ eden aileler ile yaptigi goriismelerden, Liibnan’daki Diirzi-
Maruni ¢atigsmasinin bazi ailelerin Liibnan’dan Mersin’e go¢ etmesine neden oldugunun anlasildigini ifade
etmektedir; Yorulmaz, a.g.m., s.71.

39 Yorulmaz, a.g.m., s.71.

40 Wilson, a.g.m., s.314.
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goriilmektedir. Adalar ve Kapadokya bolgelerinden Rum niifusun kente gelerek yerlestigi
dénemde Ermenilerin de Mersin’de varliklar1 izlenebilmektedir®'. 1875 yilinda bolgeyi
ziyaret eden gezgin Davis, bu bolgedeki diger limanlarda oldugu gibi, Mersin’de
yasayanlarin temel olarak Rumlar ve Hiristiyan Suriyeliler oldugunu, Avrupalilarin
saysinin ise ¢ok az oldugunu belirtmektedir*’. 1879 yilinda Mersin kasabasinda 147 Rum
ve 37 Ermeni yasadigi, yerlesimdeki Katolik niifusla beraber, toplam niifusun yiizde
73’tinii Miislimanlarin, yiizde 23’lnil ise gayrimiislimlerin olusturdugu goriilmektedir.
1880 yilinda kentin niifusu biiylik bir artig gostermis, kentte Ortodoks Rum ve Ermenilerin

yani sira Katolik Rum ve Ermeniler de goriilmeye baslamistir®.

1891 yilina gelindiginde ise Mersin Sancagi’nda 920 Rum ve 183 Ermeni
yasamaktadir®. Ancak, 1891 yili verileri, Rum ve Ermeni niifusun arttigmi gosterse de
yerlesimde gayrimiislim niifus oraninin ylizde 6’ya diistiigii, Miisliiman niifusun ise yiizde
94’¢ yiikseldigi goriilmektedir. Bu durum kentteki diger gayrimiislim niifus gerilerken,
agirhkl olarak ekonomik giicii ellerinde bulunduran Rumlarm® niifusunun arttigin
gostermektedir. Yerlesimde onemli bir ekonomik giice sahip olan Rum niifusundaki bu
artis, bu donemde kentte ticaretin gelistigine iliskin somut bir gosterge olarak karsimiza

cikmaktadir.

Bu donemde kentte en yogun niifus artisinin gozlendigi gayrimiislim

toplulugun ise Ermeniler oldugu goriilmektedir*®. Ermeni niifusunun daha ¢ok yakin ¢evre

! Adiyeke; Adiyeke, a.g.m., s.77.
42 Davis, a.g.e., 5.26, 27.

# Adiyeke; Adiyeke, a.g.m., s.78.
* Bozkurt, a.g.t., 5.53.

* Adiyeke; Adiyeke, a.g.m., s.80.
* Adiyeke; Adiyeke, a.g.m., 5.78.
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il ve kasabalardan geldigi anlasilmaktadir. Bu topluluk, niifus olarak Rumlardan sonra en

kalabalik gayrimiislim topluluktur®’.

I11.1.2.5. Musevi, Protestan, Keldani, Siiryani ve Digerleri

Kayitlarda, Mersin’de Musevilerin varligina ilk olarak 1892 yilinda
rastlanmaktadir. Buna gore kentte yalnizca 3 hanede Musevi niifusu yasamaktadir.
Gayrimiislim niifus i¢inde, Protestan, Siiryani ve Keldani niifuslarinin ayrica verildigi ilk
tarih 1906’dir. Buna gore yerlesimde 134 Siiryani, 72 Keldani ve 586 Protestan
bulunmaktadir®. Develi, bunlar diginda kentte, Cerkezlerin ve Iranlilarm da yasadigini
ifade etmektedir®. 1879-1882 yillar1 arasinda bolgeyi ziyaret eden gezgin Wilson ise
Kirim Savasi’ndan sonra Kirim’t terk eden yaklagik 20 000 kisinin Adana ovasina

yerlestigini, kaginin Mersin’de oldugunu belirtmemekle birlikte bunlardan 2 000 ailenin

bolgede kaldigini séylemektedir>0.

Demografik yapiya iliskin tiim bu veriler, Mersin’in, bdlgede artan pamuk
iiretimi, liman ve karayolu gibi altyap1 yatirimlarinda saglanan gelismelerle, 19. yiizyilda
yildiz1 parlayan Dogu Akdeniz liman kentlerinden biri olarak, gerek cografi konumu,

gerekse iklimi ve verimli topraklari ile bir ¢gekim yaratmis oldugu goriilmektedir.

*7 Serife Yorulmaz, “Yabanci Tiiccar ve Gayri Miislim Tebaanin Mersin Ekonomisindeki Rolii (1830-1918)”,
Swrti Dag, Yiizii Deniz: Mersin, Yap1 Kredi Yaymlari, Haz.: Filiz Ozdem, Istanbul, 2004, ss.317-333, 5.321.

* Bozkurt, a.g.t., 5.52, 54, 56.

¥ Develi, a.g.e., s.57.

> Wilson, a.g.m., s.314.



93
I11.2. Degisen Ulasim ve Uriin Akis Tliskilerinin Mersin’de Kentsel Gelisime

Etkisi

I11.2.1. Siiveys Kanalinin Acilmasi

Siiveys Kanali, Akdeniz ile Kizildeniz'i birbirine baglayan, Sina
Yarimadasi'nin batisinda yapay bir suyoludur. 163 kilometre uzunlugundaki bu kanalin
yapimi, diinya deniz trafigi ve ticareti acisindan iilkelerin siyasetlerini etkileyecek
degisimler yaratmistir. Yapimina 1859 yilinda baslanan ve 1869'da tamamlan Siiveys
Kanali sayesinde Afrika ¢evresinde dolasmaya gerek kalmadan Asya ile Avrupa arasinda

deniz tasimacilig1 yapilabilmesi olanakli hale gelmistir’' (Sekil III-2).

Siiveys Kanali, Ingiltere ile Fransa arasinda Misir iizerindeki miicadelenin
sertlesmesinde dnemli bir etken olmustur. 1854 yilinda, Fransa kanalin yapimi konusunda
Misir’t elinde bulunduran Osmanli’dan imtiyaz istemistir. Bu sirada Kirim Savasi’nda
Osmanl ile miittefik olan Ingiltere’nin karsi ¢ikislarma ragmen Fransa 1859 yilinda
kanalin yapimina baglamigtir. Kanalin agilmasiyla Akdeniz’deki limanlarin 6nem
kazanacagini diisiinen Italya ve Avusturya’min da destegiyle Fransa’nin siirdiirdiigii
calismalar sonu¢ vermis ve kanal 1869 yilinda diinya deniz trafigine acilmustir’”.
Acilisindan itibaren ilk iki yil iginde ticari bir basar1 kazanamamakla birlikte kanal, diinya
ticaretinin yiiziinii degistirmis, Avrupa’nin Hindistan, Uzakdogu ve hatta Avustralya ile
iliskilerinde yeni bir donem baslatmistir. Ozellikle Ingiltere igin Yakindogu nun stratejik

ve ticari Onemi tamamen degismistir. Dogu’dan gelip giden mal ve yolcular i¢in uygun bir

! http://tr.wikipedia.org/wiki/S%C3%BCvey%C5%9F Kanal%C4%B1, Nisan 2007.
>2 Fahir Armaoglu, 9. Yiizyil Siyasi Tarihi (1789-1914), Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 2003, s.
404-407.
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kestirme yol olmanin 6tesinde, Siiveys Kanali diinya ticaretinin en biiylik ticaret damari

haline gelmistir™.
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Sekil III-2: Siiveys Kanal’min boélge icindeki konumu.1869 yilinda tamamlan Siiveys
Kanali. Kanalin acilmasiyla birlikte, ticaret yollarindan énemli degisiklikler olugsmustur. Solda altta
kanaldan once Siiveys Korfezi’nin Petermann tarafindan 1856 yilinda yapilan haritas: (kaynak:
http//lib.utexas.edu, mart, 2007) ve sagda kanaldan sonra Akdeniz’le kurulan baglanti (kaynak:
http//ww1.1914-1918.net)

Bu kestirme yol, Avrupa iilkelerinin Yakindogu’ya karst politikalarini
etkilemigtir. Bunun en somut Orne§i, kanalin acilmasindan sonra, Osmanl
Imparatorlugu’nun toprak biitiinliigiiniin Ingiltere icin eski 6nemi yitirmesi olmustur.
Ciinkii kanalin agilmasinin ardindan, Ingiltere i¢in somiirgesi olan Hindistan’a giden

stratejik yol {izerinde bulunan Misir’in denetlenmesi daha az 6nem tasir hale gelmistir. Bir

baska deyisle Ingiltere, imparatorlugun toprak biitiinliigiinii korumak yoniinde uzun

33 Anderson, a.g.e.,s. 191.
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zamandir slirdiirdiigii politikadan vazgegmeye baslamistir. Bu da, 1890’lara gelindiginde
Ingiltere’nin Almanya ile Osmanl iizerinde acik ¢atismaya girmekten kaginmasina neden
olmus ve Fransa ve Almanya rekabeti karsisinda gerileyen Ingiliz hegemonyasi ve
dolayisiyla Ingiliz sermayesi yerini Alman ve Fransiz sermayesine birakmak durumunda

kalmistir™®.

Kanalin agilmasinin imparatorluk genelinde yarattigi etkinin, Cukurova ve
dolayistyla Mersin’e yansimalari ise birkag farkli boyutta hissedilmistir. Kanalin agilisi,
Ingiltere i¢in Osmanl1 topraklarmin biitiinliigiiniin eski énemini yitirmesine neden olurken,
bir yandan da Ingiltere’nin, aym dénemde sona eren Amerikan I¢ Savasi nedeniyle pamuk
ihtiyactm karsiladigi Cukurova’ya olan ilgisinin azalmasma yol agmustir. Ingiltere’nin,
bolgeye ilgisinin azalmasi ve hemen hemen ayni donemde Adana-Mersin demiryolunun
yapimi Cukurova’ya Ingiliz sermayesinden sonra Alman sermayesinin de girmesinde etkili

olmustur.

Stiveys Kanali’nin bolgeye ve Mersin’e uzanan etkilerinden bir digeri ise
kanalin yapimindan itibaren kendini gdstermistir. Bu etkinin, Toroslar Daglari’nin sahip
oldugu orman varligindan kaynaklandigi anlagilmaktadir. Kanalin yapimi igin ihtiyag
duyulan kerestenin karsilanmasinda, kerestenin limana taginmasinda Sunturas Nehri’nin
sagladig1 avantajdan yararlanan Liibnanl tiiccarlarin Toroslar’daki ormanlara yonelmesi,
bolgenin ticaretini canlandirdigi gibi deniz ulasiminda Mersin limaninin 6nemini de

artmustir’”. Kanalin insaati icin kesilen kereste Mersin Limani’ndan Misir ve Sam’a ihrag

> Pamuk, a.g.e., s. 89.
> Develi, a.g.e., s.143.
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edilmistir’®. Bu donemde, merkezi hiikiimet tarafindan, agac kesimi, kesimin nereden ve
kimler tarafindan yapilabilecegi, iskelelere ne sekilde ulastirilacagi gibi konulara iliskin
kurallar koyan bir emirname ¢ikarilmis ve artan agac¢ kesimi kontrol altina alinmaya

calistimistir’.

Kereste ticareti i¢in Liibnan’dan gelerek bolgeye yerlesen tliccarlar, zaman
icinde bolgenin Ortadogu ile ticaretini gelistirmigler ve Mersin’de yeni is olanaklari
yaratmislardir’®. Dolayisiyla, kanalin yapimmin Mersin’e dek uzanan bir diger etkisi de
kentin ticaretinin canlanmast ve bunun sonucunda olusan is olanaklarinin yarattig

gt’x;‘a’ir5 ’,

Siiveys Kanali’nin yapimi asamasindan itibaren yasanan tiim bu gelismeler,
bolgesel olgekte Mersin’in i¢inde yer aldig1 cografyayi ticari iliskiler agi i¢inde farkli bir
diizleme tasirken, Mersin’de de basta kereste ticareti olmak tizere kentteki ticari yapinin
giiclenmesi ve bir sermaye birikiminin gergeklesmesini saglamistir. Bu durum, somut
olarak limanin gelismesi ve gogle birlikte sosyo-mekansal yapinin yeni Ogeler

kazanmasinin kosullarini olusturmustur.

I11.2.2. Adana-Mersin Demiryolu ve Bagdat Demiryolu’na Baglanmasi

19. yiizyilda, Anadolu’da bolge dlgegindeki ekonomik iligkilerin degisiminin

en somut kanitt ulagim aginda ve bicimindeki yeniliklerdir. 17. yiizyildan 19. yiizyil

%6 Semseddin Sami, Kamiisu'l - A’ldm, Ankara 1996, ¢.2, 5.4260, 4261.

°" Haz. Oguz, a.g.e., 5.92.

38 Tarihten Giincele Mersin, Haz.: ODAK Ortadogu Toplumsal Arastirmalar Ltd., Mersin Belediyesi, Mersin,
1992, s.8.

** Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., 5.25.
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sonuna dek gegen siirede, Anadolu’da ulasim aginin niteligindeki degisim, tarimsal ve
tarim dig1 liretimden elde edilen artik {iriiniin akim yoniinii, nitel ve nicel degigimini ortaya
koymaktadir®. 19. yiizyil ortalarindan itibaren ise bu déneme dek Anadolu’da dagitim ve
ticaret islevini yerine getiren tek ulagim ag1 olan uzun mesafe kervan yollar yerini, yavas
yavas yeni bir ulagim altyapisina birakmaya baslamustir. Oncelikli olarak liman kentleri ve

onlar1 tiretim art bolgelerine baglayan bu yeni ulasim ag1 demiryoludur.

18. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren, biiylik 6l¢iide sanayi devrimi ile iligkili
olan diinya 6lgegindeki iktisadi degisim, 6zellikle Ingiltere’de baslayan pazar i¢in iiretim
ve verimlilik artis1 ile kendini gostermistir. Bu gelisme, geleneksel iiretim araglarini
doniistiirmeye baslamis ve sermaye birikiminin énemli boyutlara ulagmasinin da yolunu
agmustir. Ozellikle pamuklu tekstil alaninda, buhar giiciinii kullanan makineler sayesinde
saglanan verimlilik artis1 ve liretim maliyetlerindeki diisiisle birlikte sanayi devriminin ve
yarattig1 degisimlerin etkisi Ingiltere smirlarm asmis ve iigiincii diinya iilkelerini hizla

biiyiiyen bir pazar haline getirmistir®'.

Zaman igerisinde, yeni diinya ekonomi sistemine birer ¢evre birimi olarak
eklemlenen ve heniiz kapitalist iiretim teknolojileri ve pazarlama yontemlerine sahip
olmayan ¢evre iilkeler, merkezde yer alan Avrupa ekonomilerinin hem pazari hem de ucuz
hammadde kaynaklar1 olarak bu sistemin bir pargasi olmak durumunda kalmistir. Gelisen
stiregte, bu tlilkelere merkezden verilen borglarla sermaye ihraci gergeklesmis, merkez-

cevre ticaretini gelistirmek amaciyla ¢evre tilkelere 6zellikle ulasim alaninda cesitli altyapi

60 Aktiire, a.g.e., s. 74.
' Pamuk, a.g.e., s.4.
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yatirmmlart yapilmistir™. Yeni hammadde ve pazar alanlari gereksinimini karsilamay:
hedefleyen somiirgeci politikalar, yol, liman gibi altyapt yatirimlari yapan merkez
iilkelerinin en ¢ok demiryoluna yatirim yapmasma yol agmustir®. Ciinkii bu dénemde
demiryollari, merkez iilkeler i¢in hem hammadde kaynagi hem de pazar olarak islev
gorebilecek cevre lilkelerdeki yerlesimlere etkin ve ucuz erisim saglayan bir ara¢ olmustur.
Bir baska deyisle, demiryolu ¢evrenin merkeze entegrasyonunu saglayan bir “lokomotif”
gorevi gormiistiir®™. Cevre iilkelerde yapilan bu demiryolu aglari, yatirimmn yapildigi
tilkenin degisik bolgelerini birbirine baglamaktan ¢ok, yeralt1 kaynaklar1 ve tarimsal agidan
zengin bolgeleri, merkez iilkelerin sanayi bolgelerine baglamaya yonelik yatirimlar

olmustur“.

19. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren, yabancilar tarafindan Osmanli
Devleti’nden alinan ¢esitli imtiyazlarla yapimina baglanan demiryollar1 da benzer sekilde,
imparatorlugun merkez {ilkelerine ve diinya ekonomisine eklemlenmesi siirecinde
belirleyici olmustur®®. Bir cevre iilkesi olarak Osmanli Devleti’nin bagimsiz ve
onceliklerini  kendisinin  belirleyebildigi bir bayindirlik politikasinin  olmayisi,
demiryollarinin hizla gelistigi 19. yiizyilin ilk yarisinda imparatorlukta yasanan mali kriz®’
gibi farkli nedenler, gelisen sanayileri i¢in yeni ve ucuz hammadde ve pazar arayan sz

konusu merkez iilkeleri bu konuda harekete gegirmistir.

62 Pamuk, a.g.e., s.4.

63 Leyla Sen, “Merkez-Cevre Iliskilerinin Onemli Bir Dinamigi Olarak Osmanli imparatorlugu’nda Ulastirma
Sistemleri”, Kebike¢ Insan Bilimleri Icin Kaynak Arastirmalart Dergisi, Kebike¢ Yaymlari, sayr: 11, 2001,
Ankara, .95, 96, s.s.124.

64 Sen, a.g.m., .95, 96.

5 Pamuk, a.g.e., s.4.

66 Sen, a.g.m., 5.95, 96; Pamuk, a.g.e., s.77.

7 Mehmet Ozdemir, Miitareke ve Kurtulus Savasi Baslangi¢ Dénemlerinde Tiirk Demiryollart Yapisal
Ekonomik Sorunlar (1918-1920), T.C. Kiiltiir Bakanlig: Kiiltiir Eserleri, Kiiltiir Bakanligi, 2001, Ankara, s.7.
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I¢ giivenligin saglanmasi, merkezi devletin giiciiniin imparatorlugun uzak

koselerine ulagtirllmasit ve savas donemlerinde cepheye asker ve malzeme sevk
edilebilmesi, tarimsal vergilerin daha etkin bicimde toplanabilmesi gibi cesitli nedenlerle
Osmanli yoneticilerinin de destekledigi demiryollar ile ulastirma maliyetlerinin diisecegi
ve yeni alanlarin tarimsal iretime acilabilecegi diislinlilmiistiir. Tarimsal iiretimin
artmasiyla daha fazla vergi gelirine sahip olacagini 6ngdéren merkezi devlet, yabanci
sermayeli sirketlere demiryolu yapimi i¢in imtiyaz vermis ve gerektiginde, inga edilen her
kilometre i¢in yapimci sirketlere, olusacak zararlari karsilamak tizere kilometre garantisi
ad1 altinda belirli miktarlarda ek 6deme yapmay: taahhiit etmistir. ingiliz, Fransiz,
Avusturyali, Belgcikali ve Alman sermayedarlar tarafindan, taninan séz konusu imtiyazlar
ve kilometre garantileri ile basli basina karli bir yatirim aract olarak goriilen
demiryollarinin yapimi, yatirimi yapan iilkenin o bolgede baska yatirimlar yapmasinin da

yolunu agmustir®®.

Bu dogrultuda, Osmanli Imparatorlugu’nda demiryollar;, 6ncelikle liman
kentlerini, bu kentlerin art bolgesindeki verimli ovalara baglayacak sekilde yapilmstir®.
Bu dénemde demiryollarinin sz konusu yapim amaglarma en iyi ve somut érnek Izmir-

% 1850’lerin sonunda yapilan Izmir-Aydin ve ardindan da izmir-

Aydin demiryoludur’
Kasaba hatt1, Bat1 Anadolu’da Ingiliz sermayesini giiclendirmis, demiryolunun yapimindan

sonra bolgenin Ingiltere ile ticareti hizla biiyiimiis, Ingiliz sermayedarlar madencilik,

sanayi ve belediye hizmetleri alanlarinda yatirimlara yonelmislerdir’' (Sekil II1-3).

% Sevket Pamuk, “I00 Soruda Osmanh-Tiirkive Iktisadi Tarihi 1500-1914”, Gergek Yaymnevi, 1987,
[stanbul, s. 214.

69 Sen, a.g.m, 5.96.

0 Aktiire, a.g.e., s. 74.

"' Pamuk, a.g.e., s. 215.
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Sekil III-3: 19. yiizy1ll sonunda Anadolu’daki demiryolu hatlari. Kesik ¢izgiyle gosterilen
hatlar bu dénemde proje halinde olanlardir. isletmede olan hatlardan biri de Mersin-Adana hattidir
(Kaynak: Huntington, 1906, 693)

Aym sekilde, Ege Bolgesi’ni Izmir’e baglayan Izmir-Aydin hatt1 gibi Mersin-
Adana demiryolu da Cukurova Bolgesi’ni Mersin’e baglamistir. Clinkii tarimsal {iretim
acisindan oldukg¢a zengin bir bolge olarak Dogu Akdeniz’deki konumuyla Cukurova,
onemli bir hammadde ve pazar alani olarak merkez iilkeler agisindan demiryolu yatirim
icin olduk¢a uygun bir bolge niteligi tasimaktadir. Mersin ise finansal merkez olarak
Adana ve verimli topraklarryla Cukurova icin bir acilim noktasi1 olmasiyla, tipk1 Izmir gibi

bolgenin limani olarak islev gormiistiir.

Bu tarihi ve ekonomik perspektifte, mallarin aktarim noktasi olarak
Mersin’i, tiretim art bdlgesi olan Cukurova’ya baglayacak bir demiryoluna gereksinim

duyulmustur. Bu dogrultuda, 1863 yilindan itibaren, Adana-Mersin demiryolunun yapimi
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icin ¢esitli girisimler kendini gdstermeye baslamustir’>. Merkezi hiikiimet ile cesitli
yazigsmalar yapilmis, lirliniin nakliyesinde maliyeti yiikselten ve zaman agisindan verimli
olmayan deve kervanlarinin kullanilmasinin, Amerikan i¢ Savasi’yla birlikte artan pamuk
tiretimi ve ticaretin gelisiminin oniinde bir engel oldugu ve kentin ticari gelisimi igin
Mersin-Adana demiryolu hattinin biran énce yapilmas: gerektigi tizerinde durulmustur’>.
1860’11 yillarda baslayan girisimler sonu¢ vermis ve Ingiliz sermayesi ile yapilan toplam
67 kilometre uzunlugundaki Mersin-Adana demiryolu hatti 1886 yilinda hizmete

girmistir™* (Sekil II1-4).

Ancak, demiryolu 1900’1l yillardan itibaren el degistirmis ve bolgede degisen
giic dengesinin bir sonucu olarak isletme hakki Almanlara gegmistir. Zira bu doénemde,
Amerikan I¢ Savasi’min sona ermesi ile Amerika’dan Ingiltere’ye pamuk ve bugday
ihracatimin yeniden baslamasi, Ingiliz sermayesinin Cukurova’ya olan ilgisi azalmistir.
Ayrica, 1869°da Siiveys Kanali’nin a¢ilmasindan sonra, Osmanli Imparatorlugu’nun toprak
biitiinliigii de Ingiltere icin eski 6nemi yitirmistir. Yukarida da yer verildigi iizere kanalin
agilmasinin ardindan, Ingiltere icin sémiirgesi olan Hindistan’a giden stratejik yol iizerinde

bulunan Misir’in denetlenmesi daha az 6nem tasir hale gelmistir.

2 BOA., .MMS., Dosya no: 27, G.no: 188, Ek: 6, 21 Safer 1280 (7 Agustos 1863).

7 Haz.: Oguz, a.g.e., s.129.

™ Emine Dingeg, 19. Yiizyiin Ikinci Yarisinda ve 20. Yiizyihn Bagsinda Mersin’in Ekonomik Yapisi, Anadolu
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitlisii, Yaymlanmamig Yiiksek Lisans Tezi, Eskisehir, 1998, s. 76, 77;
Develi, a.g.e., s.148; Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.19.
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Sekil III-4: 1886 yilinda isletmeye acilan Mersin-Adana demiryolu. Demiryolu,

Cukurova’daki iiretimin Mersin yoluyla ihra¢ edilmesinde 6nemli bir ulasim baglantisi olmustur
(Kaynak: Ramsay, 1903)
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Bir baska deyisle Ingiltere, imparatorlugun toprak biitiinliigiinii korumak

yoniinde uzun zamandir siirdiirdiigii politikadan vazgegmeye baglamistir. Bu da, 1890’lara
gelindiginde Ingiltere’nin Almanya ile Osmanli iizerinde agik catismaya girmekten
kaginmasima neden olmus ve Fransa ve Almanya rekabeti karsisinda gerileyen Ingiliz
hegemonyas1 ve dolayisiyla Ingiliz sermayesi yerini Alman ve Fransiz sermayesine

birakmak durumunda kalmistir”.

Bu durum, Giineydogu Anadolu’ya dek uzanan Bagdat demiryolunun yapimi
ve Orta ve Giiney Anadolu’ya Alman sermayesinin giriginde etkili olmus, demiryollari
bolgenin Almanya ile olan ticaretini genisletmistir. Almanya, Berlin-Bagdat projesi ile
Istanbul’dan itibaren Anadolu’yu ¢apraz keserek Adana’dan Bagdat’a uzanmak ve Alman
sermayesi ile birlikte Alman ekonomik ve askeri giiclinii Berlin’den Bagdat’a kadar

ulastirmak i¢in gerekli altyapiy1 hazirlamak istemistir’.

Ankara, Konya ve Adana’yi i¢ine alan bolge, Alman sermayesi tarafindan bu
tilkenin gelecekteki bugday ve pamuk gereksinimlerini karsilayacak alanlar olarak
gorillmiistiir’”’. Gergekten de, bu dénemde, Alman Levant Pamuk Isletmeleri Birligi,
Alman Bankas1 ve Alman Levant Sirketi ile birlikte hareket ederek, izmir ve Halep’in yan
sira Cukurova’da da ciftlikler kurmaya, pamuk ireticilerine diisiik faizli kredi vermeye,
pamuk ekimi i¢in egitim saglamaya baslamistir’®. Tiim bu gelismelerle birlikte, Mersin-

Adana demiryolu hattinin miilkiyeti bir siire Anglo-Fransiz ortakligina ve ardindan 1908

™ Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisinde Bagimlilik ve Biiyiime (1820-1913), Tarih Vakfi Yurt Yaynlari,
[stanbul, 1994, s.89.

76 Ozdemir, a.g.e., 5.8, 9.

77 Sevket Pamuk, “100 Soruda Osmanh-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914”, Gergek Yayinevi, 1987,
Istanbul, s. 215.

8 Toksoz, a.g.m., s. 107.
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yilinda da Almanlara ge¢mistir’”. Ayni yil hat, Alman sermayesi ile birlikte Alman
ekonomik ve askeri giiclinii Berlin’den Bagdat’a kadar ulagtirma amaci dogrultusunda
yapmakta oldugu Bagdat Demiryolu hattinin bir pargasi haline getirilmistir® (Sekil ITI-5 ve

111-6).

Bu yatirimin 6nemini, 1900’lii yillarda bolgeyi ziyaret eden gezginler de fark
etmis ve bolge i¢in 6neminden séz etmislerdir. Ornegin, Ellsworth Hungtington, Bagdat
demiryolunun bittigi zaman imparatorlugun resmi baskenti olan Istanbul ile dini merkez
arasinda kesintisiz baglant1 saglayan bir hat olacagini ve hattin insaati bittiginde Halep
tizerinden Mekke demiryolu ile baglant1 kurulacagindan bahsederek bu hattin denizle olan
belki de tek baglantisinin Mersin-Adana hatti olacagin sylemistir® . Benzer sekilde, de P.
H. H. Massy de, Bagdat demiryolunun tamamlanmasi, Mersin-Adana hatti ile baglanmasi
ve sulama projelerinin tamamlanmastyla birlikte, bolgenin tiim diinyada 6ne ¢ikan ticaret
bolgelerinden biri haline gelecegini ifade etmistir. Massy ayrica, ticaretin gogerler
tarafindan yapilmakta oldugunu ama s6z konusu yatirimlardan sonra durumun degisecegini
ve pamuk ve diger tarimsal {irlinlerin bdlgenin ticari olarak gelismesinin lokomotifi

olacagin yazmustir™.

" H. Charles Woods, “The Baghdad Railway and its Tributaries”, The Geographical Journal, 1917, vol. 50,
no. 1, ss. 32-56, s. 44.

% Develi, a.g.e., s.148.

8! Ellsworth Hungtington, “Railroads in Asia Minor”, Bulletin of the American Geographical Society, 1909,
vol. 41, no. 11, ss. 691-696, 5.694.

%2 Massy, a.g.m., s.302.
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Sekil III-5: 1919 yilinda Berlin-Bagdat demiryolu hatti ve bu hattin
Anadolu’da insa edilmis boliimleri (http//www. freepages.
military.rootsweb.com (Nisan 2007) ve Woods’dan (1917) elde edilen haritalar
iizerinden iretilmistir). Kesik cizgilerle gosterilen boliimler proje asamasinda olan
hatlardir.
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Sekil III-6: “The Geographical Society” tarafindan 1914 yilinda basilmis Bagdat
Demiryolu’nun Toroslar gecisini gosteren harita (Kaynak: http//www.hipkiss.org, Nisan

2007)

Semsettin Sami’nin, 1890’11 yillarda Mersin’e iliskin olarak asagida alintilanan

gozlem ve tespitleri de, gerek demiryolu ve gerekse karayolu ulasim baglantilarinin

Mersin’in 19. ylizyildaki gelisimi i¢in ne denli 6nemli oldugunu ortaya koymaktadir. Sami,
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Kamusu’l-a’lam’da, Mersin-Adana demiryolunun kente katkisina iligkin olarak sunlari

kaydetmistir®;

“bu kasaba, birka¢ sene evvele gelinceye kadar, havasinin
vehametinden dolay1 pek adi bir karye (kdy) halinde iken, ahiren (sonradan)
oradan Tarsus ve Adana’ya kadar bir demiryolu hatt1 ve bir de sose ile sair
bu gibi baz1 vesa’it-i {imran (vasitalarin/yollarin) insast iizerine terakkiye
(gelismeye) yiiz tutup, zaten Anadolu’nun bir biiyiik ve mithim kisminin
iskelesi olmakla seneden seneye tevsi ve tezyin (genislemis) ve havast dahi

1slah olunmaktadir.”

Kamisu’l-a’lam’da, demiryolunun Adana’dan ileriye uzatilmasi ve biiylik
Anadolu hattina baglanmasi halinde Mersin’in Oneminin artacagi ve gelisecegi de

belirtilmektedir®.

Mersin-Adana demiryolunun agilmasi ile Mersin dogu hinterlandinin ¢ikis
kapis1 oldugu gibi Giilek Bogazi yoluyla i¢ Anadolu Bolgesi ile de bir bag kurmustur®.
Kisacasi, Cukurova ve ovadaki iiretim-pazarlama iligkisinin iki 6nemli odagi olarak Adana
ve Mersin, bir yandan olduk¢a dnemli bir ulasim aracina kavusurken, 6te yandan yepyeni
bir iligskisel ag icinde yer almaya baslamistir. Donemin en 6nemli ulasim sistemi olarak,
Berlin’den Bagdat’a uzanan demiryolu sisteminin bir pargast olan Mersin-Adana hatti,
bolgesel tarimin ticarilesmesinde belirleyici olmus ve Mersin’in sahip oldugu liman kenti

kimligini giiclendirmistir. Mersin-Adana hattinin yapimi ve ardindan Bagdat demiryoluna

% Sami, a.g.e., 5.4260, 4261.
¥ Sami, a.g.e., 5.4260, 4261.
% Adiyeke; Adiyeke, a.g.m., s.74.
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baglanmasi, Mersin ve iginde bulundugu bolgenin sahip oldugu deniz ve karayolu
baglantilarin1 saglamlagtiran ii¢ilincii bir ayak olarak, hem Mersin’in hem de Cukurova’nin

gelisiminde dnemli bir yatirim olmustur.

I11.3.Yeni Yonetsel Diizenlemeler ve Mersin’de idari Yapiin Degisimi

Her alanda ikili bir yapinin siirdiigii 19. yiizy1l Osmanlisinda, kentlerin idari
orgiitlenmelerinin de olduk¢a karisik oldugu goriilmektedir. 19. yiizyilda, imparatorluk
genelinde yasanan degisimlerle birlikte, kentlerde gelisen ticaret, yabanci tiiccar ve
sirketler arasindaki iligkilerin diizenlenmesinde geleneksel yontemlerin yetersiz kalmasi

yonetsel yapida gesitli degisiklikleri zorunlu kilmistir®.

Merkezi denetimin yeniden saglanmasi c¢abasiyla da oOrtiisen bu siirecte,
kentlerin idari sinirlart ve bagh olduklari vilayetler siirekli degisim gostermistir. Tam da
bu donemin kosullariyla ortaya ¢ikan bir kent olarak ve en 6nemlisi bir liman kenti olarak
Mersin’in de bu gelismelerden etkilendigi, kentin bir yandan idari yapisi ve sinirlar
degisirken bir yandan da silire¢ i¢inde degisen yOnetim yapilanmasi uyarinca yeni idari

kurumlara sahip oldugu goriilmektedir.

I11.3.1.Kentin Idari Statiisiindeki Degisim ve Yeni Yonetim Kurumlari

Fiziki smirlart bugiinkii kent merkezi ile oOrtiisen (bugiin itibariyle, doguda

Miiftii Deresi, batida Katolik Kilisesi, kuzeyde Gazi Mustafa Kemal Bulvar1 ve glineyde

86 Aktiire, a.g.e., s. 90.



109
Akdeniz ile sinirlanan alan) yerlesimin idari yapisinin, 19. yiizyil boyunca siirekli degistigi
goriilmektedir’’. Bu nedenle, s6z konusu yerlesim ¢alismada, siire¢ i¢inde kimi zaman bir
kdy, kimi zaman bir kaza merkezi, kimi zaman da bir sancak olarak ge¢gmekte, Mersin ya
da Mersin Iskelesi gibi farkli adlarla anilabilmektedir. Ancak, ismi farkl1 da olsa mekansal

olarak ayni yerlesimden s6z edilmektedir.

1843 yilma dek belgelerde, Mersin’e yalmizca “Mersin Iskelesi” ifadesi iginde
rastlanirken, 1843 yilinda Mersin, Tarsus’a bagli Gokgeli Kazasi’nin bir kdyii olarak ifade
edilerek ilk kez iskeleden bagimsiz, bir yerlesim olarak tanimlanmistir®™. Tlki 1847 yilinda
yaymlanmig olan Devlet Salnamesi’ne gére Mersin, Adana Eyaleti’nin livasi olan Tarsus’a

bagli bir kdy olarak, Adana Eyaleti sinirlari iginde yer almaktadir®.

1841 yilinda birka¢ haneden olusan, Gokgeli Nahiyesi’ne bagli bir karyecik
olarak tanimlanan ve 1831 yilinda yapilan niifus sayiminda ad1 gegmeyen yerlesim, 1852

yilina gelindiginde artik Tarsus’a bagli bir nahiyedir™.

Ne var ki, Sultan Mecid tarafindan Adana Eyaleti’ne gonderilen 1857 tarihli

fermandan, bu dénemde, Osmanli hiikiimetinin Mersin’e iligkin yeterince bilgi sahibi

%7 http://www.mersin.gov.tr/?sa=icerikmn&tur=o0zI&mn=5, 18.04.2007, Kentin idari statiisii ve isminde ¢ok
yakin bir ge¢miste bir degisiklik daha olmus, 2002 tarihine kadar “igel” olarak anilan ilin adi bu tarihten
itibaren “Mersin” olarak degistirilmistir. Boylece, 28 Haziran 2002 tarihinde ¢ikan 4764 sayili Kanun ile il
merkez ilce ile aym ad1 almistir. Giiniimiizde hem ilin hem de merkez ilgenin adi Mersin’dir. Ilde bugiin,
Merkez dahil 10 ilge, 70 belediye ve 507 koy bulunmaktadir.

88 TSS., No:289, Sayfa no: 148, 27 Cemaziyel-ahir 1259 (M. 25 Temmuz 1843). Nuri Adiyeke; ibrahim
Oguz, “Mersin Tarihi Yaziminda Bir Kaynak Olarak Tarsus Seriye Sicilleri”, Tarih I¢inde Mersin Kolokyum
II (Mersin in History: Colloguium and Exhibition II), Mersin Universitesi Yayinlari, No:14, Mersin, 2005, ss.
121-124,s. 122.

¥ ibrahim Bozkurt, “Salnamelere Gore 19. Yiizyihn Sonlari ile 20. Yiizyihn Baslarinda Mersin’in
Demografik, Etnik ve Dinsel Yapis1”, 19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasit (Mersin, the Mediterranean,
and Modernity Heritage of the Long Nineteenth Century), Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalar
Merkezi Yayinlar1 No:1, Mersin, 2002, ss.29-33, s. 29.

% Adiyeke; Oguz, a.gm.,s. 122.
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olmadig1 anlagilmaktadir. S6z konusu ferman Adana Vilayeti merkezi tarafindan Osmanl
hiikiimetine, Mersin Iskelesi denilen yerde diikkan ve ev yaptirmak isteyen bazi
kimselerin, deniz kenarindaki kumluklari kiralamak istediklerinin iletilmesi {izerine yanit
olarak gonderilmis ve Istanbul’da Defterhane-i Amire’de Mersin iskelesi ve karyesi

hakkinda bir kayit bulunmadigi ve miri devlet arazisine dahil olmadig1 belirtilmistir’'.

Bu durumun, 1850’li yillarda Mersin’in, ayr1 bir yerlesim olarak degil, hala
Tarsus’un limani olarak goriilmesinden kaynaklandigini sdylemek yanlis olmayacaktir. Bir
baska deyisle, bu donemde iskelede artan hareketlilikle birlikte, 6zellikle iskeleye yakin
yerlerde yavas yavas yapilasma egilimleri goriilse de, imparatorluk merkezinde, sz
konusu iskelenin, antik donemden itibaren 6nemli bir yerlesim ve ticari merkez olan
Tarsus’un limani olarak kabul edildigi anlasilmaktadir. Ayrica, yerlesimin idari olarak
Tarsus’a bagli olmasi da, Mersin’in bu donemde bir yerlesimden ¢ok Tarsus’un iskelesi
olarak kabul edilmesi ve bu nedenle, imparatorluk merkezi tarafindan bilinmiyor olmasin

anlasilir kilmaktadir.

1864 yili imparatorluk genelindeki yerlesimler kadar Mersin i¢in de 6nemli
degisiklikleri getirmistir. Yonetsel alandaki diizenlemeler ile Adana, eyalet olmaktan
cikarilarak kendisine bagli Tarsus, Mersin ve Karaisali ile beraber Halep Vilayeti sinirlar
icinde bir sancaga doniistirilmiistiir. Ancak bu durum uzun slirmemis, 1870 yilinda
yaymlanmig olan Adana Vilayeti’nin ilk salnamesine gére Adana Halep Vilayeti’nden

ayrilmistir’”,

ol VGMA, D. no: 44, Sayfa no:133, Sira no: 126.
2 Bozkurt, a.g.m., s. 29.
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1864-1870 arasinda Adana ile birlikte Halep Vilayeti’ne bagli bir yerlesim olan

Mersin, 1864 Vilayet Nizamnamesi ile idari yapisinda onemli bir degisim gecirmis ve
Tarsus’tan ayrilarak dogrudan Adana’ya bagli olarak, Gokegeli, Kalinli ve Elvanlh

Nahiyelerinden olusan kazanin merkezi durumuna gelmistir’>.(Sekil II1-7).

1889 yilina gelindiginde ise kent kayitlarda artik sancak olarak amlmaktadir™.
Bir bagka deyisle kent bu tarihten itibaren, merkez sancagina bagl bir kazanin merkezi
iken, Tarsus’u da igerecek bicimde olusturulan yeni sancagin merkezi durumuna

gelmistir’ (Tablo 1).

% Bozkurt, a.g.m.,, s. 29, 30; Develi, a.g.e., s.107.

% TSS., No:385, Sayfa no: 144, h.no:171, 10 Rabiulahir 1307 (M. 4 Aralik 1889) ; Develi, s.107°de sancak
olma tarihini 1888 olarak ifade etmektedir.

% Sami, a.g.e., 5.4260, 4261.



Sekil III-7: 19. yiizyihn ikinci yarsisinda Mersin ve cevresindeki Elvanh, Kalinh ve
Gokgeeli yerlesimlerinin konumu: Elvanli bugiin de ayn1 yerde siiren bir yerlesim iken
Kalmli, Ciftlik Koyii’niin bir kilometre batisinda Tavsan Oreni denilen mevkide -bugiinkii
Kuzucubelen’de- yer aliyordu. Gokeeli Bucagi’nmin ilk merkezi Mersin-Gozne Yolu
iizerindeki Camili Koyii idi®® (Yerlesimler ve Karayolu ile demiryolu, Heinrich Kiepert’in 1916
yilinda hazirladigi harita {izerinde belirginlestirilmistir)

% Develi, a.g.e., 5.107.
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Yih Nereye Bagh Oldugu Statiisii
Tarsus’a bagh Gokeeli Kazasi
1843 Karye
(kurasi)
1847 Tarsus’a bagl (kdy) Koy
1852 Tarsus’a bagli (nahiye) Nahiye
Tarsus’tan ayrilmis, Adana’ya
bagli (Gokeeli, Kalinli ve
1864 Kaza Merkezi
Elvanli Nahiyelerinden olusan
kazanin merkezi)
Sancak
(Gokeeli, Kalinli, Elvanli ve
1888 Adana
Tarsus’u da idari sinirlari
i¢ine katarak)

Tablo 1- Kentin Idari Yapisindaki Degisim

1890°da, Semseddin Sami tarafindan hazirlanan cografya ve tarih ansiklopedisi

Kamiusu’l-a’lam’da Mersin’in, birka¢ yil dncesine kadar basit bir kdy iken, Anadolu’nun

onemli bir boliimiiniin iskelesi olarak stirekli gelistigi ve bir sancak merkezi oldugu

belirtilmistir. Ansiklopedide ayrica, kentin Adana vilayetini olusturan bes sancaktan biri

oldugu, kuzey ve kuzeybatisinda Konya vilayeti,

dogusunda Adana sancagi,
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giineydogusunda I¢il Sancag’’’ ve giineyde de Akdeniz ile c¢evrelenmis oldugu

belirtilmektedir.”® (Sekil III-8).

97 Saadet Batuman, Ali Cevad’in Memalik-i Osmaniyye nin Tarih ve Cografya Lugati, Basilmamus Bitirme
Tezi, Mersin, 2001, s.91, 92. Ali Cevad’m 1897-1900 yillar1 arasinda yazmis oldugu “Osmaniyye’nin Tarih
ve Cografya Lugati”nda ise I¢-1l(Igel) Sancagi, “simalen ve sarken Konya Vilayeti sarken vilayetin merkez
livasi cenuben Bahr-i Sefid ile muhat ve mahdud olup Silifke, Anamur, Mut, Ermenak, Giilnar namiyla 5
kaza ve bunlardan Silifke 3 Ermenak 1 Anamur 2 Mut 3 Giilnar 4 ki cem’en 13 nahiye 321 karyeye camidir.”
bi¢iminde tarif edilmistir.

% Sami, a.g.e., 5.4260, 4261.
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Sekil IT1-8: Diiyun-1 Umumiyye adina 1880’li yillarda Adana Vilayeti’nin sosyal ve
ekonomik durumunu arastiran Vital Cuinet tarafindan Mersin sancak statiisii
kazanmadan hazirlandig1 anlasilan “Adana Vilayeti Haritas1” (Kaynak: Kisisel Arsiv).
Bu haritada Adana Vilayeti i¢il, Adana, Kozan ve Cebel-i Bereket sancaklarmdan olusmaktadir.
Adana sancaginda ise kaza olarak Mersin Tarsus, Karaisali ve Adana yer almaktadir. Bu anlamda,
haritanin Mersin’in sancak oldugu 1888 yilindan 6nce hazirlandig1 anlagilmaktadir. 1888 yilinda
Tarsus kazasi, sancak olan Mersin’e katilmistir.

Yerlesimin idari statlisiindeki bu degisim ve iskele cevresinde gelismeye
baslayan yapilasma, yerlesimde bir yandan cesitli ticari yapilari’, bir yandan da
yerlesimde daha 6nce bulunmayan yonetim yapilarin1 getiriyordu. Artan ticaret ve liman
faaliyetleriyle birlikte gelisen yapilasma ve kentsel mekandaki degisime asagida, liretim ve
ticaret iligkilerini konu alan boélimde yer verileceginden burada, kentte yer almaya

baslayan yonetim yapilari lizerinde durulmaya caligilacaktir.

% Barker, a.g.e., s.115-116. Barker, 1838°de bolgeye yaptig1 ilk ziyaretiyle karsilastirma yaparak, 1850°li
yillardaki ziyaretinde, ticaretin artik bi¢im degistirmis oldugunu, iskelede yeni depolar insa edildigini ve
insanlarin buralarda kalmaya bagladigini ifade etmistir.
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Tanzimat’in ilaniyla birlikte, eyalet ve sancak merkezleri olan kentlerin

tiimiinde, yonetim, yargi ve maliye isleriyle dogrudan ugragsan meclisler kurulmustur. 1864
diizenlemesi ile bu kuruluslar, Vilayet Idare Meclisleri, Liva (Sancak) Idare Meclisleri,

Kaza idare Meclisleri gibi isimlerle yeni bazi gorevler iistlenmislerdir'®.

I11.3.1.1.Mersin Kaza idare Meclisi

Mersin, 1864 diizenlemesi ile kaza merkezi olmus ve 1869 yilinda “Mersin
Kaza Idare Meclisi” olusturulmustur. S6z konusu meclisin, kurulusunda baskanlhigini
yapan kaymakam disinda, ikisi Miisliiman ve ikisi gayrimiislim oldugu anlasilan dort iiyesi
varken 1870’de, naib, miiftli, mal miidiirii, iki Miisliman ve bir ruhani lider (Rum
Metropoliti) ile iki gayrimiislim iiye olmak {izere toplam sekiz kisiyle liye sayisi iki katina

cikmustir™”'.

I11.3.1.2.Mersin Belediye Meclisi

Tanzimat oncesi Osmanli kentlerinde giiniimiiz belediye hizmetlerini iistlenen
ayrt bir kurulus yoktur. Belediyenin gorevlerini, hiikiimet temsilcisi yoneticiler, esnaf
dernekleri temsilcileri, kadilar ve kentin ileri gelenleri iistlenmistir. 19. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren, Avrupa ile iliskilerin gelismesiyle birlikte, basta liman kentleri olmak
tizere, bircok biiylik kentte, artan ticari hareketlilik, yeni kentsel hizmetler, ulasim ve
haberlesme olanaklarinin sunulmasimi zorunlu kilmistir. Ozellikle liman kentlerinde,

karantina yapilari, konaklama tesisleri, diizenli kenti¢i ulasim gibi kentsel islevlerin

1% Musa Cadirc1, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapusi, Tiirk Tarih Kurumu,
Ankara, 1997, s.254.
' fbrahim Bozkurt, Salnamelerde Mersin, Mersin, 2001, Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, s.33.
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diizenlenmesi gerekmistir'**

. Tiim bu yeni gereksinimler, geleneksel Osmanli kent yonetim
sistemini olusturan kadi, subasi, vakiflar ile gergeklestirilemeyeceginden, belediyenin

kurulmasin1 gerektirmistir. Mali agidan giicsliz de olsa 19. yiizyilin ikinci yarisindan

itibaren pek ¢ok kentte belediyeler kurulmaya baslamistir'®.

Bu dogrultuda 1858 tarihli yonetmelikle Istanbul’da Altinci Daire-i Belediye
adindaki orgiitlenme gerceklestirilmis daha sonra 1867 yilinda “Vilayatta Devair-i
Belediye Meclislerinin Vezaifi Umumiyesi Hakkinda” adiyla bir talimatname ¢ikarilarak
imparatorlugun baslica biiylik kentlerinde uygulamanin nasil olacagina dair kurallar

belirlenmistir' .

1867 tarihli s6z konusu diizenlemenin hemen ardindan, 1869 yilinda Mersin’de
de Belediye Meclisi kuruldugu'®, bir reis olmak iizere alt1 aza ve bir katipten olusan

iiyeleri ile calismaya basladig1 goriilmektedir'.

Kentte kurulan belediye meclisinin, Osmanli yoOnetiminin, yabancilarin
miilkiyet hakkim yasallastirdigi 1869 yilna'”” denk gelmesi anlamlidir. 1850°1i yillarda
bolgeyi ziyaret eden gezgin William Burckhardt Barker, bu donemde kentte yabancilarin
miilk edinmeye basladiklarina iliskin detayli bilgiler vermektedir. Barker bolgede, arazi
alimlarinda Avrupalilarin higbir zorlukla karsilasmadiklarini, bu alimlarin genellikle

kadinlar adina yapildigin1 ve alim igsleminden sonra Avrupalilarin, belli bir komisyon

102 Cadircet, a.g.e.,, s.273.

1% www.yunusaran.org/word/kentplanlamasi2.doc, 19 Ekim 2006, ilhan Tekeli, “Tiirkiye’de Kent
Planlamasi Diisiincesinin Gelisimi”, XXII. Yunus Aran Konferansi, 2005.

104 Cadirey, a.g.e., s.275.

% HVS, D. no:3, Sayfa no:75, 1286 (M. 1869).

1% Bozkurt, a.g.t, s.35.

"7 {lhan Tekeli, “19. Yiizyilda istanbul Metropolitan Alaninin Déniisiimii”, Modernlesme Siirecinde Osmanl
Kentleri, Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, Istanbul, 1999, ss.19-59, s. 23.
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karsihiginda tapular iizerine aldiklarini ifade etmektedir'®®

. Dolayisiyla, kentte bir belediye
meclisinin kurulmasinin bu durumu kontrol altina alma gereksinimi ile iliskili olabilecegini

sdylemek yanlis olmayacaktir'®.

Ancak, kentte bir belediye meclisinin kurulusunu yalnizca bu tiir bir kontrol
amaciyla agiklamak yeterli ve dogru goriinmemektedir. Ozellikle ticaretle ugrasan
gayrimiislim niifus, dncelikli olarak ticari kazancim yiikseltme kaygisiyla (liman-istasyon
erisiminin kolay ve hizli olmasi i¢in karayolu ve demiryolu yapimi, yollarin iyilestirilmesi,
isgliciiniin verimliligi i¢in daha saglikli bir ¢evre vb.) belediye meclisi gibi ¢esitli yerel
yonetim kurumlarinin olusturulmasi ve gelistirilmesi yoniinde girisim ve ¢aba gostermistir.
Bu da, s6z konusu yerel yonetim kurumlarinin, liman kentlerinde diger Anadolu kentlerine
gore ¢ok daha erken gelismesini saglamistir. Ozellikle dis ticaretin yogun oldugu s6z
konusu liman kentlerinde, belediyeler 1864 Vilayet Nizamnamesi’ndeki maddelere

dayanarak kurulmustur''’

. Kentte, daha 1877 tarihli Vilayet ve Belediye Kanunu ¢ikmadan
once 1869 yilinda belediye meclisinin kurulmus olmasi bir liman kenti olarak Mersin’de de

benzer bir durumun yasandigini géstermesi agisindan 6nemlidir.

Ne var ki, bu donemde kentte bir belediye meclisinin kurulmus olmasi, kentin
kendi altyap1 sorunlarini heniiz kendi basina ¢ozebildigi anlamima gelmemektedir. Zira,

1875°te bir Rus buharli gemisiyle Iskenderiye’den Mersin’e dogru yola ¢ikan ve Port Said,

% Barker, a.ge., s.121. Barker, kadnlarin haremin iyeleri olarak bir kutsalliga ait olduklari
diistiniildiiginden, Avrupalilar’in kadin isimleri vermeleri durumunda kadmlarla ilgili hi¢bir sorgulama
yapilmadigini belirtmistir.

19 {1ber Ortayll, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Yerel Yonetim Gelenegi, Hil Yayncilik, Istanbul, 1985, s.162,
163. Ortayli, 1856 Islahat Fermani sonrasinda, 1867 yilinda kabul edilen bir protokolle, yabanci uyruklularin
miilk edinmesinin serbest hale gelmesi ve ulasim, ticaret vb. alanlarda yabanci kumpanyalara taninan
imtiyazlar nedeniyle buralara yerlesen tiiccarlarin modern sehir hayatinin diizenlenmesi yoniindeki talepleri,
gerek sehir arazilerine iliskin diizenleme yapacak kuruluslar olarak gerekse, s6z konusu taleplere yanit
verecek Orgiit olarak belediyelerin kurulmasini hizlandirdigini ifade etmektedir.

"% Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.21.
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Yafa, Sayda, Beyrut, Tripoli, Iskenderun’a ugradiktan sonra Mersin’e gelen Davis, bazi
sokaklarin parke taglarla dosenmis oldugunu ancak bunun Adana Valisi Halil Pasa

111 . . . .
. Bu da, s6z konusu tarihte Mersin’de heniiz

tarafindan yaptirildigini ifade etmektedir
belediye faaliyetlerinin tam olarak gerceklestirilemedigini, her ne kadar kentte 1869’da bir
belediye orglitlenmesi gergeklestirilmis olsa da, kentin imar1 konusunda Adana’dan destek

112

aldigin1 gostermektedir °. Ancak, zaman igerisinde, merkezden gelen ¢esitli yazilardan,

s06z konusu meclisin, iskelelerin gelistirilmesi ya da yollarin genisletilmesi gibi kentsel

altyapiya iliskin gesitli yatirim taleplerinde bulundugu da goriilmektedir' "

I11.3.1.3.Mersin Liva idare Meclisi

Mersin’in 1888 yilinda sancak (liva) olmasi ve Tarsus’un Adana’dan ayrilarak
Mersin’e bagli bir kaza haline gelmesi kentin, isminin kayitlarda ilk kez goriillmeye
basladig1 1843 yilindan itibaren gegen kirkbes yilik siiregte kaydettigi hizli gelisimi ortaya
koymaktadir. S6z konusu gelisme, 1888 yilinda kentin idari yapilanmasindaki bu degisimle

birlikte, kente yeni bir kurum daha getirmis ve Liva Idare Meclisi olusturulmustur.

Tanzimat’la birlikte, devlet islerinin artik konaklarda degil, olusturulan yeni

orgiitlenmeler ve meclislerle, konuttan farklilagmigs ve kent merkezinde yer alan devlet

M Dayis, a.ge.,s.11,12.

"2 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.21, 1872 Adana
Belediye Meclisi iiyeleri arasinda insa faaliyetlerini kontrol eden bir mimar kalfanin bulunmasiyla, ¢evredeki
imar faaliyetlerini yiiriiten ustalarin mesleki diizeyi ve mimari eylemin kontroliiniin saglandig
belirtilmektedir.

'3 BOA, 1..DH., Dosya no: 258, G. no: 15948, 2 Zilhicce 1268 (17 Eyliil 1852.); BOA, i..DH., Dosya no:
260, G. no: 16148, 21 Muharrem 1269 (4 Kasim 1852); BOA, A.MKT. MVL., Dosya no:58, G. no: 73-11,
11 Muharrem 1269 (25 Ekim 1852).
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dairelerinde goriilmeye baslamasi'', yeni biirokrasinin kentin mekansal organizasyona
etkisini ortaya koymasi agisindan dnemlidir. Kentte ayr1 yapilarda yer alip almadigina ya
da yerlerine dair bir bilgiye sahip olmasak da, yukarida séz edilen meclislerin, bir liman
kenti olarak Mersin’de de yaklasik elli y1l gibi kisa bir siire icinde kent yonetiminde yer
almaya basladigi, kentin idari yapisindaki degisimlerle birlikte kentte yeni kurumlarin
olustugu goriilmektedir. Bu kurumlar, Tanzimat’in getirdigi yeni biirokrasinin kentteki

somut dgeleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

II1.3.2.Nizamnameler ve Mersin’deki Etkileri

Tanzimat’la birlikte, merkezilesme gereksinimi dogrultusunda, ¢ikarilan
nizamnamelerden 1864 tarihli Vilayet Nizamnamesi, kentlerin idari orgiitlenmesi ve bu
orgiitlenme dogrultusunda olusturulan yeni kuruluslarin gorev ve yetkilerine iliskin

diizenlemeler getiriyordu.

Bunun disinda 1848 ile 1882 yillar1 arasinda, Ebniye Nizamnamesi, Sokaklara
Dair Nizamname, Turuk ve Ebniye Nizamnamesi, Istanbul ve Belde-i Selase’de (Galata,
Eyiip, Uskiidar) Yapilacak Ebniyenin Suret-i Insaiyesine Dair Nizamname, Dersaadet
Belediye Kanunu ve Ebniye Kanunu gibi kentsel gelisimi yonlendirmek ve kontrol etmeye

yonelik nizamnameler de ¢ikariimisti''”.

Bu cergevede, Oncelikle, yukarida kentin idari yapisindaki degisimler

"4 flhan Tekeli, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Kentsel Doniisim”, Tanzimat’tan Cumhuriyete Tiirkiye
Ansiklopedisi, lletisim Yaynlar, Istanbul, 1985, c.4, ss. 878-890, s.881.

"3 zeynep Celik, 19. Yiizyilda Osmanli Baskenti Degisen Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, 2. Baski,
Istanbul, 1986, s. 41-83.
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konusunda da kaginilmaz olarak ele alinan 1864 Vilayet Nizamnamesi ve ardindan, bu
donemde ¢ikarilan diger kanun ve nizamnamelerin Mersin’de kentsel gelisimi nasil

etkiledigi lizerinde durulacaktir.

I11.3.2.1. 1864 Vilayet Nizamnamesi ve Mersin’de Kentsel Gelisime

Etkileri

1864 Vilayet Nizamnamesi uyarinca, kentlerin idaresine yonelik c¢esitli
meclisler ve c¢alisma konular1 diizenleniyordu. Yukarida da, kisaca {izerinde duruldugu
lizere, Mersin’de de, 1869 yilinda Kaza Idare Meclisi, yine aym tarihte Belediye Meclisi ve
ardindan 1888 yilinda da Liva Idare Meclisi ile yeni ydnetim kurumlari olusturuluyordu.
Dolayisiyla, 1864 Vilayet Nizamnamesi’'nin Mersin’deki etkisi, yerlesimin kdyden sancaga
donligiimiinii saglayan idari birim niteliginin degisiminden bagka kentin yeni idari
kurumlara sahip olmasi seklinde gerceklesmisti. Bir baska deyisle, 1864 Vilayet
Nizamnamesi ile Mersin, bir yandan kdyden sancaga doniisen bir idari birim niteligi
kazanirken diger yandan da kentsel yasamda yeni idari kurumlar ve yapilanmalar

belirmeye baglamisti.

Mersin’in, pek ¢ok liman kenti gibi, diger Tanzimat donemi kentlerinden farkl
olarak, oOzellikle dig ticaretin yogunlugu ve niifustaki artisla birlikte kentsel hizmetlere
iliskin diizenlemelere ¢ok daha erken ihtiya¢ duydugu goriilmektedir. Ozellikle kentte
ticaretle ugrasan kesimlerin, iskelelerin, iskeleye erisim saglayacak kenti¢i ve Tarsus,
Adana gibi yakin ¢evredeki yerlesimlerle baglanti saglayacak bolgesel dlgekteki yollarin

yapimui, iyilestirilmesi, genisletilmesi gibi kentsel altyapiya iliskin yatirnm taleplerinin,



122
yerel diizeydeki idari orgilitlenmeyi zorunlu kildigi anlasilmaktadir. Bu durum, ticari
faaliyetlerinin aksamadan yiiriimesini isteyen 6zellikle gayrimiislim niifus ve yerli tiiccarin
kentteki altyap1 ve fiziki kosullarin iyilestirilmesi, limanin gelistirilmesi vb. konulardaki
taleplerinin de etkisiyle''® kentin, séz konusu diizenlemeleri gerceklestirecek idari
orgiitlenmesini, 1864 Nizamnamesi dogrultusunda hizla gerceklestirmesinde etkili

olmustur.

Ayrica, bu nizamname ile olusturulan yeni idari birimlerin yoneticilerinden
olusan ve kentte daha 6nce bulunmayan yeni bir yonetici sinifin olustugu goriilmektedir.
Bu kurumlar ve yoneticiler, yeni bdlgesel ve yerel idari ve hukuki mekanizmalar olarak,
bolgede siyasi ve ekonomik hayatin belirlenmesinde rol oynamiglar ve bolgesel giigler
yaratmuslardir'’. Nizamname dogrultusunda olusturulan idari 6rgiitlenme, kentsel mekana
yonelik yatirimlar i¢cin merkezi hiikiimetle resmi diizeyde iligki kurmus ve beliren talepleri

merkeze ileterek, kentin fiziki altyapisinin gelistirilmesinde etkili olmustur''®.

S6z konusu yerel idari yapilanmanin, kentin mekansal gelisimine bir diger
etkisi de kentteki sermayenin bu yonde kullanilmasina yonelik kararlaridir. Ornegin,

belediye meclisi tarafindan, iskelenin dort yillik gelirinin hiikiimet konaginin yapiminda

" BOA, I..MVL., Dosya no: 242, G. no: 8720, 24 Sevval 1268 (11 Agustos 1852); BOA, i..MVL., Dosya
no:401, G. no: 17423, 15 Muharrem 1275 (25 Agustos 1858); BOA, Y..ARES., Dosya no: 1648/A/2, 18
Ramazan 1320 (19 Aralik 1902). ilk belgede, Fransiz Konsoloslugu tarafindan Adana Valiligi’ne verilen
dilekce ile Tarsus-Mersin yolunun yapimi ve Mersin’de bir iskele insasi talep edildigi, merkezi hiikiimetin,
bunun yerli halkin ve idarenin olusturacagi bir kumpanya tarafindan yapilmasinin uygun olacagi yoniinde
karar aldigi, Ikinci belgede, Fransiz Posta Vapurlart Kumpanyas: Vekili tarafindan Adana Vilayeti’ne
yazilan yaz ile mevcut bulunan ahsap ve tas iskelenin harap oldugu ve bunlarm onarimimin istendigi, Ugiincii
belgede ise Mersin’de ticaretin gelismesi nedeniyle, liman ve rihtim yapimi ve igletilmesine iligkin olarak
tiiccardan Tahinci Efendi ve David D6 Toledo’’ya izin verilmesi istendigi goriilmektedir.

"7 Tokséz,, a.g.m., 5.99.

""" BOA., MVM., Dosya no: 531, G. no: 23821, 22 C.evvel 1281 (23 Ekim 1864). Belgeden, Mersin’den
gelen talepler dogrultusunda, Adana Vilayet Meclisi’nce merkezi hiikiimetten bir glimriik binas1 yapilmasinin
talep edildigi anlasilmaktadir.
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kullanilmak iizere ayrilmasina karar verilmistir' "

. Dolayisiyla, gerek, gereksinim duyulan
yeni yapilar, gerekse iskele ve yollarin yapimi ve/veya iyilestirilmesine yonelik yatirimlar

icin alinan kararlar ve uygulamalarin, kentin idari yapilanmasindaki bu hizli siirece paralel

olarak gerceklestirilmis oldugu anlasilmaktadir.

1864 Vilayet Nizamnamesi’nde evlerin cephelerinin sokaga tasmamasi,
sahniglerinin yiiksekligi, giris merdivenlerinin sokaga ¢ikinti yapmamasi, sokaga tasanlarin
yeniden insa edilme durumunda geri ¢ekilmesi, sokak cephelerinde ¢ikma yapilmamasi
gibi maddeler Mersin’de de uygulanmis ve yapilasma bu dogrultuda gergeklesmistir.
Ozellikle nizamname ile merdiven, basamak, set ve mahsen penceresi gibi yol iistiinde yer
tutan ingaatlar yasaklanmistir. Mersin’de de buna uygun olarak, evlerin merdivenli

girislerinin, genellikle ev kiitlesinin i¢ine alinarak degerlendirildigi goriilmektedir'*’.

I11.3.2.2. Kentin Mekansal Gelisimi ve Yapilasmasini Diizenlemek Uzere

Cikarilan Diger Nizamnameler ve Mersin’de Kentsel Gelisime Etkisi

Kentteki planlama ve insaat faaliyetlerini diizenlemek {izere, 1848 ile 1882
yillar1 arasinda cikarilan alti nizamnameden ilki 1848 tarihli Ebniye Nizamnamesidir'*'.
Bu Nizamname yalnizca Istanbul igin ¢ikarilmisken, 1863’teki Turuk ve Ebniye

Nizamnamesi tiim imparatorlugu kapsamaktadir. Bunlar, daha ¢ok kentin biiyiimesi

nedeniyle Sultan’in izniyle yapilagmaya agilacak alanlara ve yanginlari 6nlemek amacryla

"9 Fikri Mutlu, “Mersin Sehri Nasil ve Ne Zaman Kuruldu”, Halkevi Dergisi, 1941, Yil: 4, Sayr: 38-39,
1941, Mersin, ss.6-7, s. 6.

12 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.21, 22.

121 Celik, a.g.e., s. 41-83.
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yollarin genisletilmesine yonelik hiikiimler igeriyordu'?”. 1848 ve 1849 yillarinda ¢ikan
nizamnamelerin ana maddeleri, degistirilmeden ve daha genisletilmis olarak 1864
Nizamnamesi ile tekrar ele almustir. Ayrica nizamnamenin Istanbul disindaki kentlerde

ve kasabalarda da gegerli olacag: belirtilmistir'>.

1882 yilinda ise Osmanli’nin ilk imar kanunu ¢ikarilmis ve 1864 tarihli Ebniye
ve Turuk Nizamnamesi yiirtirliikten kaldirilmistir. Bu kanunla belediyeler, acacaklar1 yeni
yol ve sokaklar ile yangin gérmiis alanlarin haritalarini ¢ikarmakla yiikiimli kilinmas,
cikmaz sokaklara izin verilmemesi, yol kademelenmesi yapilmasi, yapr yiikseklikleri ve
cikmalarin niteliklerinin belirlenmesi, yangina yonelik onlemler gelistirilmesi gibi gesitli
hiikiimlerle kentteki yapilasmanin yonlendirilmesi ve kontrol altina alinmasina
calisilmigtir. Bu donemde olusturulan yerel idari orgiitlerin gii¢siizliigli nedeniyle sinirl
Olciide uygulama olanagi bulunmussa da, 19. yiizyil sonunda kentlerde 6zellikle gogmen
mabhallelerindeki 1zgara Oriintiilii yol ag1, yeni agilan yollarin ¢evreleri ve yangin yerleri

s6z konusu diizenlemelerle gerceklestirilmisti'*.

S6z konusu diizenlemelerin, dogrudan dogruya Mersin’in kentsel gelisimini
nasil yonlendirdigine dair herhangi bir belge bulunmasa da kentin, bu donemki fiziki
gelisiminde, dolayli olarak etkisi bulundugu soOylenebilir. Zira kismen giliniimiizde de
okunan bu doneme ait kentsel dokunun izleri kentin, pek ¢ok Anadolu kentinde

gozlenebilen organik bir doku yerine, dogu-bat1 ve kuzey-giiney dogrultusunda, dogrusal

122 {lhan Tekeli, Kent Planlamasi Konusmalari, TMMOB Mimarlar Odasi Yayinlari, Ankara,1991, s.19;
flhan Tekeli, “19. Yiizyilda Istanbul Metropol Alaninin Déniisiimii”, Modernlesme Siirecinde Osmanl
Kentleri, Ed. Paul Dumont, Frangois Georgeon, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1999, s. 19-56.

' Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.21.

124 Tlhan Tekeli, “Tiirkiye’de Imar Planlamas1”, Der: Tamer Gok, Tiirkiye'de Kent Planlamasimin Tarihsel
Kokleri, ODTU Sehir ve Bolge Planlama Boliimii, Ankara, 1980, ss.8-113, s.44, 45.
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acilimlarla olusmus bir 1zgara planla gelistigini gostermektedir'>

. Ancak, s6z konusu
diizenlemelerin kentteki etkileri, genel olarak kentin gelisim planindan ¢ok yapr bazinda
izlenmektedir. Yukarida da yer verildigi tlizere, bu diizenlemelerle, Mersin’de evlerin
cepheleri ve sokakla iligkileri, sahnislerinin yiiksekligi, giris merdivenlerinin sokaga ¢ikinti
yapmamasi, sokaga tasanlarin yeniden inga edilmesi durumunda geri ¢ekilmesi, gibi daha

cok mevcut dokuyu iyilestirmeye yonelik bir miidahalenin gerceklesmis oldugu

soylenebilir 1.

12 Qo2 konusu dokunun en somut drnegi, bu dénemde kente Girit’ten go¢ eden niifusu yerlestirmek tizere
olusturulan Thsaniye Mahallesi’dir.
12 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.21, 22.
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IV. BOLUM: 19. YUZYILDA MERSIN°'DE KENTSEL MEKANIN

GELISIMI

Calismanin  onceki bolimlerinde ortaya konmaya ¢alisilan imparatorluk
disindaki gelismelerin, 19. ylizyillda imparatorlukta yasanan gelismelerle birlikte bir
anlamda Cukurova’nin kaderini degistirdigi goriilmektedir. Yukarida deginildigi lizere,
Osmanli’nin, Cukurova’da pamuk tiretimini tesvik etmek tizere getirdigi vergi kolayligi ve
pamuk tohumu saglanmasinin yani sira bolgedeki batakliklarin kurutulmasi, topraklarin
tarima kazandirilmasi, gogle gelenlerin yerlesik diizene ge¢cmesi gibi bircok gelisme bu

dénemde kesismistir'.

Kesisen bu gelismeler, Cukurova’nin oldugu kadar bdlgenin Onemli iig
yerlesimi; Adana, Tarsus ve Mersin ile bu yerlesimler arasindaki iliskiyi de degistirmistir.
Birbirinden farkli kentlesme siirecleri yasayan ve farkli bolgesel islevler tasiyan bu kentler,
19. yilizyilhn ikinci yarisindan itibaren bolge icinde yeni kimlikler ve fonksiyonlar

kazanmiglardir.

Bu degisimde, 19. yiizyila dek ticaret yollar1 {izerinde 6nemli bir ticaret merkezi
olan Tarsus’un liman &zelligini kaybetmesi belki de ilk ¢ikis noktasi olmus, Mersin’in

korunakli konumu?®, cografyada yasanan bu degisimle beliren gereksinimi karsilamistr.

' Meltem Toks6z, “Bir Cografya, Bir Uriin, Bir Bolge: 19. Yiizyilda Cukurova”, Kebike¢ Insan Bilimleri Igin
Kaynak Arastirmalar: Dergisi, Sanat Kitabevi, Ankara, 2006, say1 21, s.97-110.

2 William Burckhardt Barker , Cilicia and Its Governers, Ingram, Cooke and Co.,London,1853, s.115;
Barker, pek c¢ok kaptanin sdyledigine gore, Kazanli-Mersin arasindaki denizin Iskenderun ve Suriye
kiyilariyla karsilagtirildiginda demir atmaya ¢ok daha elverisli oldugunu, Kazanli’da yasayanlarin havalarin
1sinmasiyla birlikte daha korunakli olan, 8 mil (yaklasik 1,5 km) uzakliktaki Mersin’e gitmek zorunda
kaldigint yazmistir. Buradan, Mersin’in hem iklim hem de deniz olanaklari agisindan goreli bir iistiinliige
sahip oldugu goriilmekte, boylece limanin ve dolayisiyla kentin ticari etkinliklerinin artmasinin nedeni daha
acik hale gelmektedir.



127
Bolgenin gereksinim duydugu liman fonksiyonunu Mersin’in iistlenmesinde, Cukurova’nin
dogusundaki limanlarin uzak ve kiiciik olusu etkili olmus’, yiizyilin sonuna dogru iyice
hizlanan gelismeyle, 1840’larda Tarsus’tan gerceklestirilen disalim ve digsatim, 1870’lerde
Mersin’den yapilir hale gelmisti®. Boylece burasi, nceleri Cukurova’nin daha sonra da

tiim Dogu Akdeniz Anadolusunun liman1 olarak gelismisti’.

Bu siirecte ilk etapta gelisen “Mersin” degil “Mersin iskelesi” idi. Calismanin
temel varsayimi, kente kendine 6zgiiligiinli veren ortaya ¢ikis siireci ve bu siiregte kentsel
gelisimin bir iskelenin uzantisinda baglamis olmasidir. S6z konusu baglangicin temel

ivmesini cografyada yasanan bu degisimin olusturdugu anlasilmaktadir.

Kentte deniz ulasimini olanakli kilan iskelelerin gelisimine, zaman iginde
karayolu ve demiryolu ulagim olanaklarinin da eklenmesi, kentin gelisimini etkileyen

onemli dinamikler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

IV.1.Ulasim Altyapisinin Gelisimi

Bu baglik altinda, karayolu, demiryolu ve denizden erisime olanak veren iskele,
rthtim, liman gibi ulagim altyapisina iliskin 6gelerin geligimi ile kentsel gelisim arasindaki
birbirini ireten iliski ortaya konmaya calisilacaktir. Bu ger¢evede, Oncelikle, ¢alismada

kente kimligini verdigi One siiriilen liman fonksiyonu ve iskelelerin gelisimi, ardindan

3 Nuri Adiyeke, “Osmanli Déneminde igel’in Merkez Kaymalari, Etki Alan1 Degisimleri ve Mersin Kenti’nin
Dogusu”, 19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasi, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalar1 Merkezi
Yayinlari, No:1, Mersin, 2002, ss. 81-85, s.85.

* Musa Cadirc, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapusi, Tiirk Tarih Kurumu,
Ankara, 1997, s.368.

> Adiyeke, a.g.m., s.85.
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karayolu ve demiryolu baglantilar1 ve kentsel gelisim, ulasim altyapis1 ile iligkisi

dogrultusunda ortaya konmaya ¢alisilacaktir.

IV.1.1. Limanin (iskelelerin) Gelisimi

IV.1.1.1. Mersin Iskelesinin Dogusu

Tarsus Limani’nin dnemini yitirmesinin ardindan Kazanli ve Mersin iskelesi
6ne ¢ikmaya baslamistir®. Kazanh iskelesi bu dénemde bolge ticareti icin 6nemli, giimriik
teskilatina sahip bir iskeledir. Ibrahim Pasa’nin bolgeyi 1831°deki isgali sirasinda
ordusunun ikmalinde Kazanli ve Tasucu iskelelerini kullanmasi’ bu dénemde Mersin
iskelesinin heniiz bulunmadig1 ya da bu tiir bir islev i¢in uygun olmadig1 yoniinde bir
diisiince uyandirmaktadir. Oysa daha 1817°de, Halep’in Fransiz Konsolosu’nun
Tarsus’taki gorevlisi Mr. Peretie’nin verdigi bilgiler dogrultusunda Kazanli’nin gemiler
icin tehlikeli bir liman oldugu, bu nedenle gemilerin daha giivenli bir yer olan Mersin’e
transfer edilmesi gerektigi belirtilmektedir. Bu tarihten itibaren Fransiz konsoloslarinin
stirekli olarak Mersin’den s0z ettigi ve bdlgenin yetkili kisilerinden, yoneticilerinden
bunun saglanmasi i¢in taleplerde bulunduklar1 ancak bu taleplerin yerine getirilmesinin

uzun siirdiigi anlasiimaktadir®.

Ciplak, Misirli Ibrahim Pasa déneminde, Misir’a, Suriye’ye, kasaplik hayvan,

% TSS., No: 292, Sayfa no: 216, 13 Rebi’iil-Evvel 1262 (M. 11 Mart 1846). Belgede, iskelede bir giimriik
kolcusunun gorev yaptigi ifade edilmekte ve dolayisiyla bu donemde Kazanli’nin giimriik idaresine sahip bir
liman oldugu, anlagilmaktadir.

7 Sinasi Develi, Diinden Bugiine Mersin 1836-1990, Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi, Mersin, 2001, s.51,
174.

¥ Yiiksel Akaya, “19. Yiizyildan 20. Yiizyila Mersin Ekonomisi”, Sirt1 Dag, Yiizii Deniz: Mersin, Haz.: Filiz
Ozdem, Yap1 Kredi Yayinlar1, 2004, Istanbul, ss. 335-349, s.335.



129
odun, komiir, kereste ve kislik meyve gonderildigini ifade etmekte, ancak bu donemde
halen Kazanl iskelesi’nin kullanildigini 6ne siirmektedir’. Oysa Fransiz konsoloslarinin
s0z konusu yazigmalarindan, 1817 yilindan itibaren Kazanli’ya bir alternatif olarak
kullanilmaya basladig1 anlasilan Mersin Iskelesi’nin, Misirli Ibrahim Pasa’nin isgali
doneminden ¢ok daha once, 1824 yilinda, artik gemilerin gidip geldigi, pamuk, bakir ve

kereste ticaretinin yapilmakta oldugu bir limana doniistigii goriilmektedir'®.

Tarsus Ser’iyye Sicilleri’nde ise ilk kez 1831 tarihinde Mersin’de bir iskelenin
bulundugundan s6z edilmekte, hatta bu iskelenin Kazanli iskelesi kadar énemli oldugu,
devlet tarafindan Misir askerinden korunmasi i¢in buraya ¢ok sayida asker ve tabya insasi

icin de bir mithendis génderildigi belirtilmektedir''.

Bu donemde Kazanli ve Tasucu iskelelerinin kisitli hizmet vermesi ve kara
ulasimindan yoksun bulunmasmna'?, Misirli ibrahim Pasa’nin bolgedeki isgali’nin sona
ermesi de eklenince Mersin’deki iskelenin Onem kazanmasimni beklemek dogal
karsilanabilir. Ancak, 1832 tarihli Tarsus Seriye Sicili’nde Mersin Iskelesi’nin Kazanl
Iskelesi kadar onemli oldugu belirtilmesine ragmen, 1837 ile 1843 yili arasindaki

kayitlarda ne Mersin ne de iskelesi hakkinda bir ifade gegmedigi gériilmektedir'’. Oguz,

? Mustafa Necati Ciplak, Icel Tarihi (Tarihi-Turistik Zenginlikleriyle), Giizel Sanatlar Matbaasi, Ankara,
1968, s. 209.

10 Akaya, a.g.m., s.335. Akkaya, makalesine kaynak tegkil eden verilerin, Mersin’in, 1830’Iu yillarda Suriye,
Kibris ve Misir ile yapilan ticaretin sonucunda dogdugu tezinin yeniden gozden gegirilmesini gerekli
kildigini, Mersin’in daha 1824 yilinda izmir ve Halep’e rakip bir iskele oldugunu ifade etmektedir. Ciplak,
Misirli Ibrahim Pasa dénemine iliskin olarak, sz konusu ticaretin siirdiiriilmesine 6zen gosterdigini ve
Misir’a, Suriye’ye, kasaplik hayvan, odun, komiir, kereste ve kiglik meyve gonderildigini ifade etmektedir.

' TSS., No: 285, Sayfa no: 40-41, h. no: 45, Evahiri Muharrem 1248 (M. Haziran 1832).

2 Develi, a.g.e,s.174.

1 TSS., No:291, Sayfa no: 1, h. no: 5. Tarsus Ser’iyye Sicilleri’nde, 1837 yilinda “Mersin Iskelesi’nde insa
ve tamir ettirildigi” ifade edilen magazalarin bulunuyor olmasi, kentin bu tarihlerde bir iskeleye sahip
olmanin 6tesinde, iskelenin yakininda magazalarin bulunduguna iliskin dnemli bir gosterge olarak karsimiza
¢ikmaktadir.
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1843 yili sonlarma dogru ise kayitlarda Mersin Iskelesi’nin, yakin g¢evrenin tarifinde

2

kullanilan bir belirleyici olarak, “Mersin Iskelesi civarindaki...” seklinde ge¢meye
baslamasinin, iskelenin artik herkes tarafindan bilinen bir yer haline geldiginin gostergesi
oldugunu ifade etmektedir'®. 1845 yilna gelindiginde ise artan kayitlardan, Mersin

Iskelesi’nin artik hem yolcularm kullandigi hem de ticari faaliyetlerin gerceklestigi bir

liman niteligi kazandig1 goriilmektedir'”.

Bu donemde, Barker ve Risk basta olmak iizere, bolgeyi ziyaret eden bir¢cok
gezginin anlatilarindan da, artan pamuk, bugday, arpa, susam, keten tohumu vb. tarimsal
tiriinlerin iskeleler araciligiyla yabanci iilkelere satisinin yapildigi, limanin i¢ bdlgelerin
disa agilan kapisi olarak calistigi anlasilmaktadir'®. Barker, 1838deki ziyaretinde yiiklerin
terkedilmis bir halde Fransiz teknelerini bekledigini oysa 1850’lerde denizde Fransiz, Arap
ve Ingiliz gemilerinin demirlemis oldugunu, bdlgenin transit amagh kullanilan ve Izmir’e
mal nakledilen bir liman haline geldigini ifade etmektedir. Barker ayrica, limandan
yiiklenen mallarin Avrupa’ya da gittigini, artik ticaretin bi¢cim degistirmis oldugunu, yeni

iic adet depo insa edildigini ve insanlarin buralarda kalmaya basladigini yazmistir'”.

Bu dénemde, kimi tliccarlarin iskele ¢evresinde yasamaya basladigi goriilse de,
1850 tarihli Tarsus Ser’iyye Sicili’nden, yabanci devlet temsilcilerinin bu dénemde hala
Tarsus’ta ikamet ettikleri ancak, ticaret icin Mersin Iskelesi’ni kullandiklari

anlasiimaktadir'®. 1851 yili sonlarinda buradaki Fransiz tiiccarlar tarafindan, ticaretin

' Mersin Kentinin Kurulus Ovykiisii, Haz. ibrahim Oguz, Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi, Mersin, 2006, s.88.
' Haz.: Oguz, a.g.e., 5.88, 89. Oguz, Tarsus Seriye Sicilleri’nde, bu tarihler arasinda, “Mersin”, veya “Tarsus
Kazas1 Gokgeli, Mersin nam mahal...” ifadelerinin gegtigini ifade etmektedir.

16 Barker , a.g.e.,s.61.

' Barker ,a.g.e,s. 115-116.

"8 TSS., No: 291, Sayfa no: 84-85, h.no: 130, 1 Sevval 1266 (M. 10 Agustos 1850).
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gelismesi ve kolaylastirilabilmesi icin Mersin’de yeni bir tas iskele insa edilmesi ve ayrica
Mersin-Tarsus yolunun arabalarin islemesine olanak verecek sekilde yapimina ruhsat

verilmesi i¢in basvuruda bulunuldugu goriilmektedir'.

IV.1.1.2. Mersin Iskelesini Gelistirmeye Yonelik Yeni Yatirimlar

Mersin iskelesinin gelisimi bu dénemde merkezi hiikiimet tarafindan da fark
edilmis ve gereksinim duyulan iskelenin ve iskele ile yakin g¢evre arasindaki iligkiyi
kuracak karayolu ulasim altyapisinin iyilestirilmesine yonelik yatirimlar dngoriilmiistiir.
Bu dogrultuda, “iskelenin Kibris’in tam karsisinda olmasi, buraya Sam ve Avrupa’dan ¢ok
sayida yolcu ve esya gelmesi” durumu g6z onilinde bulundurularak iki adet iskele ve gelip
gidenlerin evraklarin1 onaylayacak zaptiyeler i¢in bir karakolun insa edilmesi, diizensiz
yapilmis ve yapilmakta olan binalarin ve Tarsus Sancagi’ndaki suyollariin diizenlenmesi
icin bir miithendisin gorevlendirilmesi yoniinde karar almmstir’®. Ayrica yine aym yil
icinde merkez tarafindan, Mersin-Tarsus arasindaki yolun diizeltilmesi ve bir tas iskelenin

yapilmasi yoniinde de karar alindig1 goriilmektedir®'.

Bu donemdeki yazigsmalar, yabanci tiiccarlar basta olmak iizere, yerli ve
yabanci tiiccarlar ile devletin, kentteki ticari faaliyetlerin gelisimi igin iskelelerin ve

yerlesimi i¢ bdlgelerle baglayacak yollarin yapiminin, ne denli gerekli oldugunu

19 Serife Yorulmaz, “Yabanci Tiiccar ve Gayri Miislim Tebaanin Mersin Ekonomisindeki Rolii (1830-1918)”,
Swrti Dag, Yiizii Deniz: Mersin, Haz: Filiz Ozdem, Yap1 Kredi Yaymlari, Birinci Baski, Istanbul, 2004,
$s.317-333, 5. 324.

2 TSS., No: 291, Sayfa no: 162, h. n0:208, 5 Zilhicce 1268 (M. 20 Eyliil 1852); TSS., No: 291, Sayfa no:
309, 9 Zil-ka’de 1269 (M. 14 Agustos 1853); BOA., I.MVL., Dosya no: 237, G. No:8363, Ek:1, 30 Receb
1268 (M. 20 Mayis 1852).

2l BOA., I.DH., Dosya no:257, G. no: 15843, Ek:2, 13 Zi’l-kade 1268 (M. 29 Agustos 1852); BOA.,
[.MVL., Dosya no: 242, G. no: 8720, 12 Sevval 1268 (M. 30 Temmuz 1852).
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gordiiklerini ortaya koymaktadir. Bu dogrultuda bélgede yeni yatirimlara girisildigi®, 1852
yilinda, mal sevkiyatin1 kolaylagtirmak ve yolcu giivenligini saglamak amaciyla yeni bir

tas iskele yapilmasina karar verildigi goriilmektedir™.

S6z konusu iskele ve Mersin-Tarsus yolunun diizeltilmesi amaciyla kurulacak
sirket i¢in ilk olarak Fransizlar bagvurmus, ancak, merkezi yonetim bu isin yabancilara
birakilmasini istememis ve kurulacak sirketin hisselerinin Osmanli tebaasindan kisilere

satilmasini uygun bulmustur®”.

Merkezin Ozellikle liman kentlerindeki, gorece serbest olan yabanci tiiccara
yonelik olarak gelistirdigi kontrol refleksinin gozlendigi bu siirecin sonunda, iskele sayisi

ikiye ¢ikmig, daha Once var olan ahsap iskelenin yani sira bir de tas iskele yapilmgtir.

IV.1.1.3. Ticaretin Gelismesi ve Limanin Uluslararasi Nitelik Kazanmasi

1854 yilina gelindiginde limanin, uluslararasi tagimacilik yapan biiyiik gemiler
tarafindan kullanilmaya bagsladigi goriilmektedir. Gezgin William Beamont, Mersin’in
Iskenderun gibi yeni gelismekte olan bir deniz limani olarak, Ingiliz haritalarinda
goriinmek i¢in ¢ok kii¢iik oldugunu belirtmekle birlikte, agikta demirlemis olan bes biiyiik
gemiden soz etmektedir. Beamont ayrica, tipki Barker ve Risk gibi, limanda gemiye
yiiklenmek {izere pamuk ve yiiniin bekledigini de ifade etmistir. Ote yandan, gezgin

Benjamin Dorr’un yazdiklarindan, bu donemde iskelelerden yalnizca mal sevkiyati

2 BOA., I.MVL., Dosya no: 242, G. no: 8720, Ek:1, 24 Sevval 1268 (M. 11 Agustos 1852).

z TSS., No: 291, Sayfa no: 309, h. n0:285, 9 C. evvel 1269 (M. 18 Subat 1853).

2 Haz.; Oguz, a.g.e., s.94, 95.

2 William Beamont, 4 Diary of a Journey to the East in the Autumn of 1854, Volume 2, published by
Elibron Classics as a replica of copy Published in 1856 by Adamant Media Corporation, s. 232.
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yapilmadigi, limanin ayni zamanda bir yolcu liman1 olarak da hizmet verdigi
anlasilmaktadir. Zira bir gemiyle Beyrut’tan izmir’e dogru yolculuk ederken Mersin
limanina da ugramig olan gezgin Dorr, limanda Dogulu yolcularin arttigini ifade

etmektedir®®.

Kentte, ozellikle deniz ticaretinin yarattigi canlilik, gezginlerin anlatilarinin
yani sira, Sultan Mecid tarafindan Adana Eyaleti’ne (23 Zilkade 1273 tarihli, Adana
Eyaleti dahilinde Tarsus kazasi civarinda Mersin iskelesi nam mahalde deniz kenarindaki
kumluklar tizerine magaza, diikkan ve evler yaptirmak icin bazi kimselerin, bu kumluklarin
kendilerine kiraya verilmesini eyaletten istemesi lizerine Adana Eyaleti’nin yapilacak
muameleyi merkeze sormasi iizerine) gonderilen 1857 tarihli Emr-i ali’den de acgikca
goriilmektedir. S6z konusu belgede, “bu kumlukta bazi kimseler tarafindan magaza ve
diikkan insa edilmis oldugunun rivayet edildigi” ifade edilerek, bunlara sonradan evkaftan
veya bagka yerlerden verilmis olan senetlerin gegerli olmayacagi, bu alanlarin ve yapilarin

stnirlarinin ve insa edenlerin bildirilmesi istenmistir®’ (Ek 1).

Benzer bigimde, 1859 tarihli bir ilmiihaber’den de, 1850°1i yillarin sonlarina

dogru kentte, iskele ve kuzeyindeki alanda, ticari faaliyetin siirdiirildiigii ve bu alanda

* Benjamin Dorr, Notes of Travel in Egypt, The Holy Land, Turkey and Greece, J. B. Liippincott, 1856,
Philadelphia, s. 309, 310; TSS no: 295, Sayfa no: 63, Hane no: 86, 7 Zilkade 1271 (M. 22 Temmuz 1855).
Belgede Kahire’den donen bir yolcunun Mersin iskelesine ulastiginda vefat ettigi ifade edilmektedir.

2 VGMA., D. no: 44, Sayfa No: 133, Sira No: 126, 23 Zilkade 1273 (M. 15 Temmuz 1857); Hiisameddin
Karadag, “Tarihi Bir Vesikaya Gore Mersin, Halkevi Dergisi, 1941, Yil: 2, Sayi: 19, s.4. S6z konusu
fermanda, Mersin karyesi ahalisinin ev, diikkan, bag, bahge ve diger arazinin sinirlarinin ve sahiplerinin
Evkaf Miidiirii ve miithendis marifetiyle tespit edilmesi istenmis ve bunlara eskiden verilmis senetlerin gegerli
tutularak Hazinece degistirilecegi ve iade edilecegi bildirilmistir. Kumluga sonradan verilmis senetlerin
gecerli olmayacagindan gereginin yapilmasi ve degerlerinin belirlenerek iki kita defterinin ve haritasinin
gonderilmesi, ayrica, kumluk ile kdyiin bos yerlerine istekli olup olmadigi, varsa bunlarin sinirlari, miktarlar
ve isteyenlerin isim ve sohretlerini gosterir bir defterin Evkaf Nezaretine gonderilmesi istenmistir.
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ticarethanelerin yer aldig1 anlasiimaktadir®™(Ek 2).

S6z konusu belgelerden, kentteki ticaretin gelisimine iliskin de dnemli bilgiler
edinilmektedir. Kentte gelisen ticaret, Ozellikle iskele ve denize yakinligi nedeniyle
kumluk alanda yeni ticari yapilarin insa edilmeye bagladigin1 gosterdigi gibi, bu alanlarda
yeni diilkkan ve magazalarin yapimi igin taleplerin arttiginin da bir gostergesidir. Zira soz
konusu belgelerden, kentte gelisen ticaret dogrultusunda gereksinim duyulan yapilarin
ingasi i¢in artan taleplerin, Adana Eyaleti’ni merkezi hiikiimete bagvurmak durumunda

biraktig1 anlagilmaktadir.

1850°’li yillarin baglarinda agirlikli olarak denize ve iskelelere yakinligi
nedeniyle kumluklar iizerinde yer sectigi anlasilan ticarethanelerin 1850’li yillarin sonuna
dogru iskelelerden giderek uzaklastiklari, dolayisiyla kentsel yerlesik alanin genigslemeye
basladigi goriilmektedir. Kentte artan ticari faaliyetle birlikte 1857°de, mevcut bulunan
ahsap iskelenin eskidigi ve onarima ihtiyag duyulmasi iizerine séz konusu iskelenin

onariminin yani sira bes yeni iskelenin yapilmasina karar verildigi goriilmektedir® (Ek 3).

Gerekgesine bakildiginda s6z konusu karar iki agidan onemlidir. Birincisi,
merkezin kente yeni iskeleler yapilmasini istemesinin altinda yatan nedenin kentsel
altyapiy1 iyilestirmek olmadigi, kimi magazalarin mevcut iskelelere uzakligi nedeniyle
vergi vermemesi oldugu anlagilmaktadir. Kararin bir diger Oonemli yami ise “kimi
magazalarin iskeleye uzakligi” ifadesinden kaynaklanmaktadir. Zira bu ifade, kentsel

gelisimin yapilan iskelelerin uzantisinda siirdiigiinii ancak ayni zamanda gelismekte olan

2 VGMA, Defter. no: 44, Sayfa No: 155, Rabiulevvel 1276 (M.30 Eyliil 1859).
¥ BOA., I.MVL., Dosya no: 386, G. n0:16864, 5 Cemazeyilevvel 1274 (M. 22 Aralik 1857)..
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kentsel yapinin yeni iskelelerin yapimini gerekli kildigimi, dolaysiyla kentin fiziki
gelisiminin iskeleler ile karsilikli bir iliski dogrultusunda gergeklestigini ortaya

koymaktadir.

1857 yilinda iskeleye iligkin bir diger gelisme de, bu tarihte Fransiz Posta
Vapurlar1 Sirketi’ne, mevcut tas iskeleye bitisik 30 arsin® uzunlugunda bir ahsap iskele
eklenmesine yonelik olarak ruhsat verilmesidir’'. S6z konusu ruhsatin verilmesi, kentsel
altyapt yatirimlarinda yabanci girisimcilerin  etkinligini ortaya koymasi acgisindan

Onemlidir.

IV.1.1.4. iskelelerin Konumu

1860’11 yillara gelindiginde kentin ve iskelelerin bdlge i¢in Onemi, Victor
Langlois’nin, Kilikya gezisini anlattigi 1861 tarihli “Kilikya’da Gezi” adli kitabindaki
anlatilarindan da izlenebilmektedir. Langlois, Mersin sehrinin alize riizgarlarina maruz

olmakla birlikte bdlgenin en énemli iskelesi oldugunu séylemektedir®>.

Iskelelerin bolge igin &nemi, 1870°li yillarda artan liman faaliyetiyle daha

belirgin hale gelmistir. i1k basta kiyida bir ahsap iskele bulundugu, devlet tarafindan buna

3% Bir uzunluk 6l¢ii birimi olarak “cars1 arsmi” ile “mimar arsim (Zira-1 Mimari / Zira)” ve dolayisiyla alt
birimleri birbirinden farklidir. Ancak burada, mimari bir 6geden bahsedildigi disiiniilirse 1 arsin O,
0,757738 metre ve 30 arsin uzunlugunda bir iskele de yaklagik 23 metredir.

3 BOA., i.MVL., Dosya no: 401, G. no: 17423. Belgede, Mersin’de daha dnce devlet tarafindan yaptirilan
ahsap ve tag iskeleden ahsap olaninin neredeyse tamaminin yikilmis, tas iskelenin de iki tarafinin kumla
dolmus oldugu, hatta bir boliimiiniin yikilmakta oldugu ve bu nedenle Fransa Posta Vapurlart Sirketi
vekilinin, burayr Marsilya’dan getirtecegi bir usta tarafindan saglam bir gekilde yaptirmay: istedigi ve
yaptirdiktan sonra da iskele tizerinde higbir hak talep etmeyeceklerini ve buranin devlete ait olacagini, iistelik
yaptirdiklar1 iskele bir yil i¢inde yikilirsa masraflar1 kendilerine ait olmak {izere yeniden yapacaklarini
taahhiit ettikleri yazmaktadir.

32 Victor Langlois, Eski Kilikya, Ceviren: M. Rahmi Balaban, Yeni Mersin Basimevi, Mersin, 1947, s.31.
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ek olarak 1852’de bir tas iskelenin yapimina, 1857°de ise ahsap iskelenin onarilmasi ve
buna ilaveten 5 yeni iskele daha yapilmasina karar verildigine yukarida deginilmistir. Bu
durumda, 1857°den itibaren kentteki iskele sayisinin 7 olmasi gerekmektedir. Ne var ki,
Adana Vilayet Salnamesi’nden, 1872 yilinda, kentte dort adet iskele bulundugu
6grenilmektedir’. 1874 yilinda Messagares Maritime Sirketi tarafindan kentte bir iskele
daha yapildig1 goriilmektedir’®. Yine Adana Vilayet Salnamesi'ne gére, 1892 yilinda
kentte, 4 tanesi ahsap, birisi tas, digeri tas temelli ahsap ve birisi de simendifere ait demir

olan toplam 7 iskele bulunmaktadir™.

Calisma kapsaminda ulasilabilen en eski tarihli kent haritast 1914 tarihli bir
Ingiliz Konsolosluk raporunun ekinde yer alan ve kismen kentin o tarihlerdeki arazi
kullanim durumunu gésteren Slgekli krokidir®. S6z konusu harita incelendiginde, bu
tarihlerde kentte, birisi dogrudan istasyona baglanan ve “demiryolu iskelesi” olarak
adlandirilan iskele olmak tizere toplam 5 iskele bulundugu goriilmektedir. Haritada, soz
konusu demiryolu iskelesi ile “giimriik iskelesi” olarak adlandirilan iskele’’ arasinda yer
alan iskele ise “demir iskele” olarak gosterilmistir. Ayrica glimriik iskelesinin batisinda bir
“demir iskele” daha gosterilmistir. Bunun batisinda bir iskele daha isaret edilmis ve
yalnizca “iskele” olarak adlandirilmistir. Dolayisiyla, s6z konusu haritada, ikisi demir,

birisi glimriik, birisi demiryolu olmak {izere toplam 5 iskele gosterilmistir (Sekil IV-1).

33 [brahim Bozkurt, Salnamelerde Mersin, Mersin Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Mersin, 2001, s.109, 110. Bozkurt, Adana Vilayet Salnamesi’ne gore 1872°de, Mersin
Limani’nda, 40-60 arsin aras1 uzunlukta, ikisi tas, ikisi ahsap olmak iizere dort adet iskelenin bulundugunu
ifade etmektedir.

3 BOA., HR. TO., Dosya no: 204, G. no: 31, 7 Cemazeyilahir 1291 (M. 22 Temmuz 1874).

35 Bozkurt, a.g.t., s.114.

36 Sketch Plan of Mersina, (Enclosure to Gloucesrers Report No:81 of 22 July 1914, From M01561/14),
National Archives of the United Kingdom. S6z konusu haritada, 6zellikle ingiliz sermayesine ait kullanimlar
ve Ingiliz Konsoloslugu ile kiliseler gosterilmistir.

371914 tarihli s6z konusu haritada “giimriik iskelesi” olarak adlandirilan iskele, kuzey-giiney dogrultusunda
Gozne’ye erigim saglayan karayolunun uzantisinda yer almaktadir.
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Bir diger harita ise 1916 tarihli “Kanzadian Haritas1”dir. Bu haritada ise adlar
belirtilmemekle birlikte toplam 4 adet iskele gosterilmistir. S6z konusu iskelelerden biri,
yine istasyon ile dogrudan baglandigi goriilen ve dolayisiyla, 1914 tarihli haritada
“demiryolu iskelesi” olarak gosterilen iskele olmalidir. Bir digeri, tipki 1914 tarihli
haritada oldugu gibi kuzeydeki yerlesim alanina erisim saglayan karayolunun uzantisinda
yer alan ve dolayisiyla glimriik iskelesi oldugu diisiiniilen iskeledir. Ayrica haritada,
giimriik iskelesi ile demiryolu iskelesi arasinda bir iskele ve glimriik iskelesinin batisinda

da bir bagka iskele gosterilmistir (Sekil IV-2).

DEMIRYOLU

> N J}KELESL

B TAS ISKELE :
. : 7,
. A ’,". f"'""" ‘...-r’
, /«’ GUMRUK jSKELESI
&/ iSKELE
For o hs
/: (&
é;;) a:
-i'"f.."
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Sekil IV-2: 1916 Yihnda Mersin’deki iskeleler. Khanzadian tarafindan 1916 yilinda
hazirlanan Mersin kentinin 1/25000 6lgekli haritasinda kentte dort iskele bulundugu goriilmektedir.
Bu iskeleler, dogudan batiya dogru, garla dogrudan iliskili olan “Demiryolu iskelesi”, Tashan’in
oniindeki “Tas Iskele”, Giimriik Meydani’ndaki kentin ilk iskelesi olan “Giimriik Iskelesi” ve
haritada ismi belirtilmemis ve yalmzca “Iskelesi” olarak gdsterilmis olan iskeledir.
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Develi’nin, 1900-1925 yillar1 arasindaki Mersin’e iligkin sematik gosteriminde

ise toplam dort adet iskele yer almaktadir. Bunlar, dogudan batiya dogru, “Alman iskelesi”,
“Belediye Iskelesi”, “Tas Iskele” ve “Giimriik Iskelesi”dir. S6z konusu semada, Hiristiyan
Koyii’ne erisim saglayan karayolunun uzantisinda yer alan iskele “tas iskele”, bu iskelenin
batisinda (Soguksu Caddesi olarak gosterilen yolun uzantisinda) yer alan iskele ise
“giimriik iskelesi” olarak gosterilmistir. Develi, Alman iskelesi ve tas iskelesinin ihrag
iskelesi olarak kullanildigini, giimriik iskelesinin ise ithal mallarin geldigi iskele oldugunu

ifade etmektedir™®.

Mutlu ise, giimriik binas1 ontlindeki iskelenin kentin ilk iskelesi, ikinci iskelenin,
Tas Han’in Onilinde yer alan ve 1866 yilinda yapilmis olan tas iskele, Cukurova Bari’nin
(glintimiizdeki Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi) dniinde yer alan ve yapimina Messageries
Maritimes sirketinin neden oldugu 1880’lerde yapildigi sanilan ahsap iskele,
dordiinciisiiniin Tiliccar Kuliibii’niin Oniinde yer alan ve Mavromatilere ait olan ahsap
iskele ve besincisinin de Almanlar tarafindan 1909 tarihinde demiryolu baglantili olarak

yaptirilan iskele oldugunu ifade etmektedir™.

Dolayistyla, farkli zaman ve farkli kaynaklarda iskele sayis1 ve yerlerine iliskin
bilgilerin ¢esitlilik gosterdigi goriilmektedir. Farkli kaynaklarda, iskelelerin konumlarina
iliskin farkli bilgiler sunulsa da bu kaynaklarda ortaklasan durum, “Giimriik Iskelesi”,
“Demiryolu Iskelesi” ve “Tas Iskele”nin konumlarini uzun siire aym yerde korudugudur.
“Giimriik Iskelesi” (Sekil IV-3) , kentin ana meydani olan Giimriikk Meydani’nda, “Tas

Iskele” (Sekil IV-4) Tashan’in éniinde ve “Demiryolu Iskelesi” de (Sekil IV-5) istasyon ile

3 Develi, a.g.e., 5.66.
% Bozkurt, a.g.t., s.114.
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baglantili sekilde demiryolu hattinin denize ulastii yerde bulunmaktadir. Bu iskeleler

disinda, “Giimriik Iskelesi”nin batisinda konumlar1 degisen bazi iskeleler insa edilmistir.

PR

Ancak, bu iskelelerin konumlarinin siirekli degistigi anlasilmaktadir.

TITEITH A | [T TN T EEE T T
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Sekil IV-3: Giimriik iskelesi’nin konumu (Fotograflar: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu)
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Sekil TV-4: Tas Iskele’nin konumu (Fotograflar: soldaki ve iistteki fotograf, Ali Murat
Merzeci Koleksiyonu ve sagdaki fotograf Basgelen, 1998)
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Sekil IV-5: Demiryolu iskelesi’nin konumu (Fotograflar: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu)

Dikkat c¢eken diger bir nokta, iskelelerin wuzantisinda kuzey-giliney
dogrultusunda gelistigi izlenen caddelerdir. iskele yer, say1 ve adlar1 konusunda farkliliklar
barindiran 1914, 1916 ve 1920 tarihli*® Mersin kent haritalarinda, iskelelerin uzantisinda

gelisen kuzey-giiney dogrultusundaki caddeler benzerlik gostermektedir. Bir baska deyisle,

“ Develi, a.g.e., s.248.
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s0z konusu ii¢ kent haritasinda da ortak olan, iskeleler uzantisinda gelistigi izlenen
caddelerdir. Bu caddelerin, iskelelere ya da iskelelerden kentin i¢ kesimlerine tasinacak
hammadde, {iriin ve yolcularin hizli, kolay ve diisiik maliyetle dogrudan ulagimini
saglamaya yoOnelik olarak gelistigi anlasilmaktadir. Bu durum, kentin fiziksel geligimi ile

iskeleler ve iskelelerde gerceklesen ticaret arasindaki karsilikli iliskiyi ortaya koymaktadir.

IV.1.1.5. iskelelerde Uzmanlasma ve Uluslararasi Ticaret

Sayilar1 ve yerlerine iliskin tek ve kesin bir bilgi s6z konusu olmasa da, bu
iskelelerin onceleri hem ithalat hem de ihracat amagh kullanildigi, zaman igerisinde ithal
ve ihrag iskelelerinin farklilagtig1 goriilmektedir. 1880’lere gelindiginde kentin artik denize
acilimiyla, Adana’ya baglh sancak, kaza ve nahiyeler ile Anadolu’ya gidip gelen esyanin
ihrag ve ithal noktasi haline geldigi, ithal ve ihra¢ mallarin bu iskelelerden yiiklenip

bosaltildig1 6grenilmektedir*'.

Limanin yukarida belirtilen cografi konumu ve genis etki alan1 nedeniyle,
haftanin belirli giinlerinde Istanbul ya da Iskenderiye’ye giden posta gemilerinden baska,
en sik olarak Fransiz Messageries Maritimes ve Compagnie Fabre, Izmir’deki Yunan ve
Ingiliz Sirket-i Mahsusa ve Hidiviye ait firmalar ile Rus bandirali gemiler ugramaktadir®.

Yiizyilin sonunda, Ozellikle kereste, tas gibi geleneksel ihra¢ malzemeleri Suriye,

! Mersin Evleri, Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, T.C. Kiiltiir
Bakanlig1 Yaynlari, Ankara, 1995, s.8.

42 Bozkurt, a.g.t., s.111, 112; Kasim Ener, Tarih Boyunca Adana Ovasi’na (Cukurova’ya) Bir Bakis, Hiirs6z
Gazetecilik, Yayincilik ve Matbaacilik A.S., 8. Baski, Adana, 1990, s.239. Denizin sig kisminda, yelkenli
kiigiik teknelerin yanastiklart birka¢ iskele bulundugu, bu nedenle, gemilerin kiyidan 1-2 km uzakta
durduklari, denizin dalgali oldugu dénemlerde ve giiney riizgariin kuvvetli estigi zamanlarda bu iskelelere
yanagmanin gii¢ ve hatta tehlikeli oldugundan, bu gibi durumlarda gemilerin demir alip yollarina devam
etmek zorunda kalabildiklerinden ve bu nedenle kimi zaman kentin gilinlerce denizle iligkisinin
kesilebildiginden bahsedilmektedir.
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[skenderiye ve Kibris’a génderilmektedir®”. Limanda, Misir, Fransa Messageries Sirketi ve
Rusya Vapurlari’nin siirekli acente memurlart bulundurdugu ve bu vapurlarin diizenli

olarak Mersin’e sefer yaptiklar1 goriilmektedir**.

Ne var ki, donemin Akdeniz limanlarinin ¢ogunda oldugu gibi bu dénemde
Mersin’de de rihtim bulunmayisi, gemilerin agikta demirlemesine ve kayiklarla (mavna ya
da pereme olarak adlandirilan biiyiik kayiklarla) iskele ile gemiler arasinda tahliye
yapilmasina neden olmaktadir*® (Sekil IV.6). Bir yandan rihtimin bulunmayisi, bir yandan
mevcut iskelelerin dar olusu bir yandan da Mersin Limani’nin olduk¢a genis olmasina
ragmen, ¢ok derin olmamasinin, gemilerin kiyidan ancak 1 mil agikta demirlemesine neden
oldugu anlasilmaktadir®®. Bu duruma iliskin olarak Davis, iskenderun’da oldugu gibi

Mersin’de teknelerin agikta durdugunu, hatta kisin hi¢ yanasamadiklarimi ifade etmistir®’.

# Adiyeke, a.g.m., s.85.

* Bozkurt, a.g.t., 5.109, 110.

* Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., 5.20.

* Emine Dingeg, 19. Yiizyilin Ikinci Yarisinda ve 20. Yiizyihn Basinda Mersin’in Ekonomik Yapisi, Anadolu
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Eskisehir, 1998, s. 54.

Y E. I. Davis, Life in Asiatic Turkey: A Journal of Travel in Cilicia, Isauria, and parts of Lycaonia and
Cappadocia, Edward Stanford, London,1879, s. 12.
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Sekil IV-6: Mersin Iskelesi’nde acikta bekleyen gemiler (Fotograflar: Hayrettin Ergun
Koleksiyonu)

Bu nedenle, karaya ugramanin zor oldugu durumlarda Mersin limanina gelen
vapurlar, karaya ugramadan kasabanin disindaki deniz fenerinden esyalari
nakletmektedir®®. Cuinet’in, Mersin’in giineyinde 300 metre ileride 14 mil agiga kadar 151k
verdigini ifade ettigi ikinci smif s6z konusu deniz fenerinde®, Musir Vapurlari, Fransa
Messageries Sirketi ve Rusya Vapuru acenta memurlarinin ¢alistigi, ayrica bir memur, bir
liman reisi, iki sahil memuru ve bir de vergi memurunun gérev yaptigi goriilmektedir™

(Sekil TV.7).

48 Dingeg, a.g.t., s. 54
* Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.7.
30 Dingeg, a.g.t., s. 54.



Une loglre au Phare de Mersing

Sekil IV-7: Mersin Deniz Feneri (Fotograf: Hayrettin Ergun Koleksiyonu)

1899 yilinda, iskelelerdeki yiikleme ve bosaltma islemlerinin kolaylastiriimasi
ve artan ticaret hacmi nedeniyle kentte yeni bir liman ve rihtim yapimina, yapilacak
limanin Beyrut ve Sakiz limanlar ile yarigabilecek nitelikte olmasi igin gerekli

aragtirmanin yapilmasina karar verildigi goriilmektedir’'.

1900 yilinda, riizgarlarin etkisine acik olmasi nedeniyle gemilerin barinmasina
cok olanak vermemekle birlikte liman, posta vapurlarinin zorunlu ugrak yeri ve Konya

vilayetinin kismen 6nemli bir ¢ikis noktasi haline gelmistir.

Mersin’in bir liman olarak gelisimi ve yaklasik yiiz yillik siire¢ sonucu geldigi
nokta, Kilikya bolgesinde 16 yil yasamis, bu siire boyunca yazlari Gozne, kislari ise

Mersin’de kalmis olan J. Renwick Metheny’in yazdiklarindan da izlenebilmektedir.

*! Dingeg, a.g.t., s. 50.
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Metheny, Mersin’i bu donemde Giineydogu Anadolu’nun en oOnemli limani olarak

tanimlamaktadir>>.

1904 yilinda yapimi tamamlanan liman ve rthtim> ile gemilerin artik rihtima
yanasabildikleri ve bdylece kentin deniz yollarimin 6nemli bir duragi haline geldigi

goriilmektedir™.

S6z konusu gelismede, bolge icinde yer alan birgok vilayetin denizden uzak
konumu g6z oOniinde bulunduruldugunda, Mersin Limani’nin, Giineydogu Anadolu’ya
uzanan yollarin giris kapisi olma niteliginin etkili oldugu anlasilmaktadir®. Zaman iginde
iskelelerin sayilarini artiran bu gelisme, bolgenin limani olarak, gereksinim duyulan yeni
kullanimlarla birlikte kentin biiyiimesini de beraberinde getirmistir. Bu dogrultuda gelisen
yalnizca iskeleler olmamustir. Iskelelerle birlikte, gelip giden mallarin kontrolii ve
vergilendirilebilmesi igin zabita karakolu, gimriik (rlisumat), karantina yapilari, dogan
iletisim gereksinimiyle posta idaresi gibi kurumlara, mallarin saklanmasi ic¢in depolara,
sigorta sirketlerine, konsolosluklara ve limani liretim art bolgesine baglayacak karayolu,
demiryolu gibi altyap1 yatirimlarina duyulan ihtiyag zaman iginde iyice belirginlesmistir.
Bu ihtiyaglar, kimi zaman yerel idare meclisleri kimi zaman da diger pek c¢ok liman

kentinde oldugu gibi yerli ve yabanci tiiccarlar tarafindan dile getirilmis ve uygulanmistir.

Merkezi yonetim tarafindan, deniz kiyisindaki kumluk alanin bir vakfa

devredilmesi ve denize, dolayistyla kiy1 boyunca siralanan (Glimriik Meydani’ndan doguya

52 J. Renwick Metheny, “Road Notes from Cilicia and North Syria”, Journal of the American Oriental
Society, 1907, vol. 28, ss.155-163, s.155.

> Dingeg, a.g.t., s. 53.

> Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e.,s.7,8.

> Bozkurt, a.g.t., s.111.
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dogru) iskelelere yakin olmak istegiyle 6zellikle deniz ticareti ile ugrasan Miisliiman ve
gayrimiislim niifus tarafindan kiralanan diikkkan ve magazalarla, kentin ticari merkezinin,
deniz kiyisina paralel bir hat boyunca gelistigi goriilmektedir. Burada dikkat ¢eken nokta,
s0z konusu iskelelerin batidan doguya dogru gelisimidir. 1900°li yillara ait kent
haritalarindan, kuzey-giiney dogrultusundaki gelisim koridoru, bir meydan ve glimriik
binasi ile iligskisi géz Oniinde bulunduruldugunda “giimriik iskelesi”nin kentin ilk
iskelelerinden biri oldugu anlagilmaktadir. Zaman igerisinde ¢ok sayida irili ufakl
iskelenin yapilmis oldugu ancak tas iskele, demir iskele, Alman iskelesi gibi gorece biiyiik
iskelelerin kentin dogusuna dogru bir gelisim gosterdigi izlenmektedir. Bu gelisimde,
1870°1i yillardan itibaren gelisen karayolu, demiryolu baglantilarinin etkili oldugu

anlasilmaktadir.

IV.1.2.Karayolu Altyapisinin Gelisimi

Ozellikle hammadde ve iiriinler igin aktarim noktalar1 olan liman kentlerinde,
denizyolu disindaki ulasim baglantilar1 limanin etkinligi ve kapasitesi agisindan biiyiik
Oonem tagimaktadir. Mersin’in gelismeye basladigi donemde, merkezi otoritenin yeniden
kurulmasi dogrultusunda, eyaletler arasinda yol sorunu iizerinde durulmus, idareciler
ozellikle karayolu sebekesinin gelistirilmesini desteklemislerdir’®. S6z konusu yaklagimin,
Cukurova ve Orta Anadolu i¢in bir ithalat ve ihracat limani olan Mersin i¢in de gegerli
oldugu, Konya Vilayet Meclisi’'nin merkezi hiikiimete bildirdigi bir istekten agikca
goriilmektedir. Merkezi hiikiimete iletilen s6z konusu talep ile Halep ve Akkoprii’ye kadar

Nigde yoniinden, diger taraftan Adana ve Tarsus’a ulasacak ve Mersin Limani’na

*% Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.14.
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baglanacak bir sose yapilmasi i¢in Adana Vilayeti’ne tebligat yapilmasi istenmektedir.
Konya Vilayet Meclisi’nin bagka kararlarinin da yer aldig1 bu istek sadrazamlik makamina
sunulmug ve 1869 tarihinde gelen yanitla, meclis isteklerinin yerinde goriildiigii, dnerilen

sekilde islere baslanarak sonucun bildirilmesi istenmistir’’.

Gerek, Konya Vilayet Meclisi’nin talebi, gerekse merkezi hiikiimetin bu talebi
olumlu karsilamasi, iki agidan 6nemlidir. Bunlardan birincisi, Konya gibi Anadolu’nun i¢
kesiminde bulunan bir vilayetin Mersin iskelesine baglanti saglama istegidir. Bu durum,
Mersin iskelesinin yalnizca Cukurova igin degil, Anadolu’nun i¢ bolgeleri i¢in de bir dis
alim-satim kapist oldugunu ortaya koymaktadir. S6z konusu talep ve merkezi hiikiimetin
bu talebe yanitinin bir diger anlami ise Mersin iskelesinin gelisimiyle birlikte kentsel
altyapida beliren yeni gereksinimlerdir. Iskelenin gelisimiyle, bolgeyle ulasimi
giiclendirecek yeni karayolu altyapisi yatirimlari gelmis, bu yeni yatirnmlar ise limanin

Onemini ve kapasitesini artirmasinda etkili olmustur.

Ana karayollarinin kavsak noktasinda yer alan Tarsus, bu konumuyla
kurulugundan itibaren kesintisiz olarak yasamint devam ettirmistir. Doguda, Suriye
tizerinden gelip, Cukurova’yr kateden “dogu yolu” ile Mersin lizerinden gelen “bati
yolu”nun Tarsus’ta bulusarak, buradan “Kilikya Kapisi”na ulasmasr®® kentin i¢ bolgelerle

iligkisini giiglendirmis ve 6nemli bir liman olarak varligin1 siirdiirmesini saglamistir.

> Cadirey, a.g.e., 5.264. Konya Vilayet Meclisi’nin baska kararlarmim da yer aldigi bu istekler sadrazamlik
makamina sunulmus ve sadrazamlik makamindan 1869 tarihinde gelen yanitla, meclis isteklerinin yerinde
goriildiigii, onerilen sekilde islere baslanarak sonucun ayrica bildirilmesi istenmistir.

*% Serra Durugbniil, “Krallar, Rahipler ve Korsanlar Baslangicindan Roma Dénemi Sonuna Kadar Eskicag’da
Mersin Bolgesi”, Surt1 Dag, Yiizii Deniz: Mersin, Haz: Filiz Ozdem, Yap1 Kredi Yaymlari, Birinci Baski,
Istanbul, 2004, s. 27-52; Levent Zoroglu, Tarsus Tarihi ve Tarihsel Anitlari, Kemal Matbaasi, Adana, 1995,
s.10
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Tarsus’ta oldugu gibi, yorenin Tanzimat doneminden itibaren sahip oldugu en

onemli karayolu baglantis1 olan Konya-Karaman-Mut-Silifke gilizergah1 da Mersin’i
Anadolu’nun i¢ kisimlarina baglayan bir karayolu hatt1 olarak kentin gelisiminde 6nemli
bir rol oynamistir. Bugiin de kullanilmakta olan yol, Tanzimat doneminde Onemli
onarimlar ge¢irmis ve 1875 yilinda Adana’ya baglanmistir. Bolgenin sahip oldugu ikinci
onemli yol ise Karaman’dan Ermenek’e, oradan da ikiye ayrilarak biri Anamur’a digeri de
Aydincik’a ulasan karayolu baglantisidir™”. Mersin icin, Tarsus’un bir liman olarak islevini
kaybettigi 1820°1i yillardan itibaren, kazandig1 liman fonksiyonu ve yukarida yer verildigi
lizere artan tarimsal iiretim ve geligen ticaretle birlikte, sz konusu baglantilar daha da

Oonem kazanmustir.

Bu dogrultuda, 6zellikle Mersin-Tarsus arasindaki karayolu baglantisi lizerinde
duruldugu goriilmektedir. Antik donemden beri 6nemli bir ticaret merkezi ve yakin zamana
dek de 6nemli bir liman olan Tarsus’un, 1820’li yillardan itibaren liman fonksiyonunu
Mersin’in {izerinden siirdiiriiyor olmasi, s6z konusu baglantinin iki yerlesim arasindaki
iliski acisindan ne denli 6nemli oldugunu ortaya koymaktadir. Ote yandan, bu donemde,
Tarsus’ta gorev yapan kimi konsoloslarm Mersin’de ikamet ettigi®® de géz Oniinde

bulunduruldugunda Mersin-Tarsus baglantisinin 6nemi daha agik olarak belirmektedir.

1850’li yillardan itibaren s6z konusu karayolu baglantisinin iyilestirilmesi
yoniinde ¢esitli girisimler s6z konusu olmus, merkez tarafindan, Mersin iskelesinin islek

bir liman oldugu belirtilerek, bozuk durumda olan Mersin ile Tarsus arasindaki yolun

59 Adiyeke, a.g.m., s.85.
0 TSS., No: 291, Sayfa no:.192, 7 Receb 1268 (M. 27 Nisan 1852).
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diizeltilmesine karar verilmistir®. Bu yondeki ilk taleplerin ise Fransa tarafindan dile
getirildigi goriilmektedir. Fransa’nin Tarsus Konsolos vekili tarafindan Adana Valisi Ziya
Paga’ya yapilan bagvuru ile s6z konusu yolun diizeltilmesinin, bolgede ticaret yapan
tiiccarlar i¢in Onemli bir gereksinim oldugu bildirilmig, Mersin’deki Fransiz tiiccarlar

tarafindan kurulacak bir sirketin bu ise talip olabilecegi ifade edilmistir®*.

S6z konusu girisimlerin sonug verdigi, 1870’lerin sonunda bolgeyi ziyaret eden
gezginlerin anlatilarindan goriilmektedir. Geary ve Davis, Mersin-Tarsus arasindaki yolun
olduk¢a diizgiin oldugunu belirtmektedir®. Davis, buna ragmen, yapimma 1867 yilinda
baslandigin1 ve 1873 yilinda tamamlandigini yazdigi yolun ¢ok az sayida tekerlekli arag
tarafindan kullanildigim ifade etmektedir®’. Bu donemde, yerlesimdeki kaza ve kdyleri
birbirine baglayan yollarin yapim ve bakimi, masraflarin nasil ve nereden karsilanacagi vb.
konularda oneri gelistirmek ve bunlari ilgili kurumlara iletmek iizere olusturulan tarik (yol)
komisyonun Mersin’de de kurulmus oldugu goriilmektedir. 1873 yilinda kurulan
komisyonun, esit sayida Misliman ve gayrimiislim {yesi ile hizmet verdigi

6grenilmektedir®

1879 tarihli Adana Vilayet Salnamesi, Davis’in ifadesini dogrular niteliktedir.
S6z konusu salnamede, limana gelen mallarin, karaya ¢ikarildiktan sonra deve, at ve

arabalarla i¢ kesimlere dagitimmnin yapildigi, ihra¢ edilmek {izere limana karadan gelen

' BOA., I..DH., Dosya no: 257, G.no: 15843, Ek:2, 13 Zi’lkade 1268 (M. 29 Agustos 1852).

2 BOA., I..MVL., Dosya no: 242, G. no: 8720, Ek:4, 25 Receb 1268 (M. 15 Mayis 1852).

63 Grattan Geary, Through Asiatic Turkey, Elibron Classics, London, The replica edition of the edition
published in 1878 by Sampson Low, 2005, s297; E. J. Davis, Life in Asiatic Turkey: A Journal of Travel in
Cilicia, Isauria, and parts of Lycaonia and Cappadocia, Edward Stanford, 1879, London, s. 29, 30.

 Davis, , a.g.e., s. 29, 30.

5 Bozkurt, a.g.t., 5.38.
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mallar icin de aymi tasima biciminin kullanildig1 ifade edilmektedir®. Dolayisiyla bu
donemde kentte kullanilan nakliye aracinin kervanlar oldugu anlasilmaktadir. Ancak bu
donemde, tasimacilikta hala kervanlar kullaniliyor olsa da, s6z konusu karayolu
altyapisinin iyilestirilmesi yoniinde yatirim yapilmasi, bir yandan yeni iskeleler insa edilen
kente denizyolunun yani sira karayolundan erisimin de 6nemsendigini ve bunun en 6nemli

gerekeesinin de kentin ticari fonksiyonlari oldugunu ortaya koymaktadir®’.

Mersin-Tarsus yolunun yapiminin, Mersin ve Tarsus arasindaki iligkiyi
giiclendirmekle kalmadigi, kent dlceginde de dnemli bir giizergahin devamliligini sagladig:
goriilmektedir. Yukarida sozii edilen 1914 tarihli, olgekli kent haritasindan s6z konusu
yolun, deniz kiyisina paralel sekilde devam edip kentin dogusunda bulunan en son iskeleye

erisim sagladigi goriilmektedir.

Haritadan, Mersin-Tarsus arasinda baglanti saglayan ve bolgesel 6lgekli bir yol
olarak hizmet veren karayolunun, kiy1 boyunca siralanan iskelelere erisim saglayan ve bu
iskeleler arasinda baglant1 kuran kentigi yolla baglandig1 izlenmektedir. Diger bir deyisle
s0z konusu yol, iskelelerin gelisimi ile kumluk alanlarda yer segmeye baslayan ticari
kullanimlar1 ve iskeleleri birbirlerine baglayan kenti¢i yolun uzantisi bigiminde devam
etmektedir. Haritaya gore, kentte iskelelerin uzantisinda gelisen yerlesim alanini dogu-bati
dogrultusunda lineer bicimde gegen kentigi yol, bat1 yoniinde Silifke’ye, dogu yoniinde ise
Tarsus’a devam eden bolgesel baglantilarin kentigindeki pargasi olarak goriinmektedir

(Sekil TV-8).

% Bozkurt, a.g.t., s.111.
" Haz. Oguz, a.g.e., s.128.
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~ MERSIN-ADANA DEMIRYOLU

=T =~ TARSUS

Sekil IV-8: 1914 yihinda Mersin kent i¢i yollarl. Mersin’de gorev yapmis olan Ingiliz
Konsolosu tarafindan 1914 yilinda hazirlanmis kroki altlik olarak kullanilmistir (Kaynak: Kisisel
arsiv).

Bu durum, gerek kenti¢i ulasim sisteminin, gerekse yerlesimler arasinda
baglant1 saglayan bolgesel 6l¢ekli ulasim aginin, kentin ticari fonksiyonlarinin yer aldigi,
iskeleler ve onlarin uzantisinda gelisen kentsel alana erisim saglamak iizere kiyiya paralel
bicimde gelistigini ortaya koymaktadir. Bu da, kentte 20. yiizyillda da 6nemini korumus
olan Uray Caddesi, Atatiirk Caddesi ve Kisla Caddesi’nin, kentin liman faaliyeti

dogrultusunda sekillenen kentsel ulasim sisteminin temel 6geleri olarak 19. yiizyildan

itibaren belirmeye bagladigini gostermesi agisindan énemlidir.

Bir bagka deyisle, kentin sahip oldugu liman islevi, kentsel yapili ¢cevrenin ve
ulagim sisteminin olusumunda 6nemli bir belirleyici olarak, Mersin’in geleneksel Osmanli
kenti ve benzerlikler tasidigi diger Dogu Akdeniz liman kentlerinden farkli bicimde, kiyiya

paralel olarak gelisimine yol agmustir. Bunda, yerlesimin bir korfez bigimi gostermeyen
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kiy1 ¢izgisi ve dolayisiyla bu kiyida belirli araliklarla yer alan birden c¢ok iskelenin
bulunmasinin da etkili oldugu sdylenebilir. Zira kentici karayolu ulagim aginin, s6z konusu
iskelelere dogrudan erisim saglamak iizere kiyiya paralel bigimde gelismis olmasi ve
zaman icinde kuzeye dogru genisleyen kentsel alana bu iskelelerden erisimin de kuzey-

giiney dogrultusundaki yeni ulasim baglantilar1 ile saglanmasi anlamli gériinmektedir.

Kent, 1870’li yillardan itibaren sahip oldugu ve bdlgeye erisimini giiclendiren
karayolu baglantilartyla, Tarsus ve Silifke’ye erisim saglamis, bu sehirlerarasi yollar, kent
icindeki ana ulasim omurgasina baglanmistir. Boylece, bolgeden gelen hammadde, {iriin ve
yolcularin, kentiginde dogrudan iskelelere erisim saglayan ana ulasim aksi araciligiyla
kolayca iskelelere ulastirildigr goriilmektedir. Ancak, artan ticari faaliyetle birlikte, i¢
bolgelerden limana ya da limandan i¢ bolgelere tasinacak her tiirlii mal, {iriin ya da yolcu
icin maliyetleri diisiirecek yeni bir ulasim aracina gereksinim duyuldugu anlagilmaktadir.
Bu gereksinim, 1880°li yillardan itibaren, kentte yeni bir ulagim altyapisini, demiryolunu

giindeme getirmistir.

IV.1.3.Demiryolu Altyapisinin Gelisimi

IV.1.3.1. Mersin-Tarsus-Adana Demiryolu Hattinin Yapim

Yukarida da deginildigi iizere, gelisen ticaret ve liman faaliyeti, yerlesimin

bolgeyle daha giiclii, hizl1 ve ekonomik ulagim baglantilari kurmasini gerekli kilmistir. Zira

iskeleye gelen mallarin i¢ bolgelere, i¢c bolgelerden gelen mallarin da iskeleye hizli ve

ekonomik bi¢cimde taginmas1 maliyetleri diisiirecek 6nemli bir ihtiya¢ olarak belirmistir. Bu
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dogrultuda, Adana ile merkezi devlet arasinda bu konuda ¢esitli yazismalar yapilmis ve
Mersin’i Cukurova’ya ve Cukurova’nin finansal merkezi olarak da Adana’ya baglayacak
bir demiryolu baglantisinin yapilmasi gerektigi ifade edilmistir. Bu yazismalardan birinde,
s6z konusu demiryolu hattimin yapimina bir Ingiliz pamuk sirketinin talip oldugu
bildirilmektedir. Merkezi hiikiimetin ise, demiryolu yapim isinin ihalesinin baslatilmasina
ve isin gerekli sartlari tastyan bir sirkete verilmesine karar verdigi ayrica, ovada demiryolu
hattinin gececegi yerlerde bulunan batakliklarin kurutulmasi, isin maliyetinin hesaplanmasi

ve bolgenin haritasmin ¢ikarilmasi i¢in gesitli girisimlerde bulundugu goriilmektedir®®.

Ne var ki, Mersin-Adana arasinda yapimina gereksinim duyulan s6z konusu
demiryolu i¢in 1860’11 yillarda baslayan girisimlerin ancak 1883 yilinda sonug¢ verdigi
anlagilmaktadir. Demiryolunun yapimina basindan beri Ingiliz sermayeli sirketlerin talip
olmasina ragmen, demiryolu yapimi ve isletmesi imtiyazinin, Osmanl vatandaglarindan
Mehmet Nahit Bey ve Costaki Teodori’ye verildigi goriilmektedir. Ancak daha sonra
Mehmet Nahit Bey ve Costaki Teodori, sirketin imtiyaz hakkini Baron Le Evain de
Vandeuvre adli kisiye satmistir. Baron Evain de Vandeuvre ise taninan imtiyaz
dogrultusunda, 1885 yilinda “Taurus and Adana Railway Company” adinda bir girket
kurmus, bu sirketin hisselerinin satisindan elde ettigi gelirle demiryolunun yapimina
baslamistir. Satisa ¢ikarilan sirket hisselerinin ¢cogu Ingilizler tarafindan satin alinmugtir®.
Bu dénemde bélgeyi ziyaret eden Charles H. Woods da buna isaret etmis ve hattin ingiliz

sermayesi ile yapildigmi ifade etmistir’’. Sirket, 1886 yilinda toplam 67 kilometre

% BOA., I.MMS., Dosya no: 27, G. no: 1188, Ek:5, 22 Cemazeyilahir 1280 (M. 04 Aralik 1863).

% Dingeg, a.g.t., s. 76.

" H. Charles Woods, “The Baghdad Railway and its Tributaries”, The Geographical Journal, 1917, vol. 50,
no. 1, ss. 32-56, s. 44.
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uzunlugundaki hatti hizmete acmustir’'. Ug istasyonu ve yedi duragi bulunan hattin,
merkezi ve gorevli sayismin en fazla oldugu istasyon Mersin istasyonu’dur. Istasyonda

ithal ve ihrag edilen mallarin bir siire saklanmast i¢in magazalar yer almaktadir’® (Sekil IV-

9).

1887 yilinda Cukurova’da yasanan kurakligin iiretimi yok denecek seviyeye
indirmesi sonucu, taginacak mal bulamayan demiryolu zarar etmistir. Bu durum {i¢-dort yil
stirmiis, 1888 yilinda yaganan biiylik sel pamuk {iretimine ikinci darbeyi indirmistir. Ancak
yine de Adana-Mersin demiryolu kilometre basina diisen gelir agisindan Osmanli
Devleti’nin demiryollar1 arasinda ilk sirayr almustir. ilk yillarinda yaklasik yilda 30 000
kisi tastyan hat, yirmi y1l iginde yolcu sayisini 335 349 kisiye ¢ikarmis, kazancini ise 6 kat

art1rm1st1r73.

7 Dingeg, a.g.t., s. 76, 77; Develi, a.g.e., s.148; Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dal
Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.19.

™ Dingeg, a.gt., s. 77, Dingeg, séz konusu magazalarin yalmzca Adana ve Mersin istasyonlarida
bulundugunu ifade etmektedir.

 Dingeg, a.g.t., s. 79.
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19. YUZYIL SONUNDA MERSIN GARI

Sekil IV-9: 19. yiizy1l sonunda Mersin-Tarsus-Adana Demiryolu ve Mersin Gari (Sol
ustteki kroki kisisel arsiv; sag iistteki harita Ramsey, 1903; fotograflar, Ali Murat Merzeci
Koleksiyonu)

IV.1.3.2.Demiryolu Hatt1 ve Iskeleler ile Tliskisi

1900’14 yillara ait kent haritalarindan, kenti, iiretim bolgesine baglayan soz
konusu demiryolu hattinin, kenti¢i ulasim sistemiyle ve kentsel kullanimlarla iligkisinde,
iskelelerin belirleyici oldugu goriilmektedir. Tipki karayolu altyapisinda oldugu gibi
Adana’dan gelip Mersin’e ulasan bu demiryolunun kentteki istasyonunu hattin merkezi

haline getiren niteligin liman islevi oldugu anlasilmaktadir. Zira s6z konusu haritalardan,
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demiryolunun kentte yer alan istasyonunun, kentin dogu girisindeki iskelenin uzantisinda
yer sectigi goriilmektedir. Bir baska deyisle, istasyon ile s6z konusu iskele, kuzey-giiney
dogrultusunda bir kenti¢i yol ile dogrudan birbirine baglanmistir. 1914 tarihli kent
haritasinda gériilen istasyon yapisi, yine haritada goriilen kilisenin Latin italyan Katolik
Kilisesi oldugu disiiniildiigiinde, giiniimiizde kullanilmakta olan gar binasinin dogusunda
yer aldig1 goriilmektedir. Dolayisiyla, haritada “demiryolu iskelesi” olarak gosterilen iskele
ile istasyon binasi arasindaki karayolu baglantisinin Mersin-Tarsus karayolu ile kesistigi

noktanin yaklasik olarak bugiinkii Kurtulus Meydan1 oldugu anlasilmaktadir.

Istasyonun, iskele ve Mersin-Tarsus yolu ile kurdugu iliski, denizyolu, karayolu
ve demiryolu ulasim altyapisinin kentte birbirini destekler nitelikteki gelisimini agikga
ortaya koymaktadir. Bir baska deyisle, bolgesel ulasim baglantilari, iskeleler, kentigindeki
ulagim sistemi ve dolayisiyla kentin mekansal gelisimi birbirini besler bigimde birlikte

sekillenmis goriinmektedir (Sekil IV-10).

Sekil 1V-10: istasyon ve uzantisindaki “Demiryolu Iskelesi”
(Kaynak: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu)
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Mersin’de, kentici ulagim sisteminin s6z konusu gelisimi, denizyolu, karayolu,

demiryolu gibi ulasim baglantilarinin yani sira, ayn1 donemde yeni bir ulasim altyapisi ve
ulagim aract ile pek ¢ok Anadolu kentinden farklilasmis goriinmektedir. Zira kentteki soz
konusu ulagim altyapisina, 1888 tarihli iradeyi seniye ile bir tramvay hattinin eklenmesine
karar verilmistir. “Mersin’de bir tramvay insasi hakkinda ruhsatname ve talimati fenniye”
adli s6z konusu irade ile istasyon binasindan Fransiz Acentesi’ne kadar devam edecek bir
tramvay hattiin insas1 ve isletilmesi igin ruhsat verildigi goriilmektedir. Iradede,
tramvayda calisacak olanlarin kiyafetlerinden, kisi bagi tasima iicretine dek pek cok
konuya iligkin maddeler yer aldigi gibi, gereken kamulastirmanin belediye tarafindan
yapilacagina iligskin de ¢esitli hiikiimler yer almistir. Ne var ki, kentte s6z konusu tramvay
hattinin yapimi ve isletmeye agilmasi ancak 1912 yilinda gergeklesebilmistir. Develi’ye
gore, s0z konusu hattin gilizergahi, Giimriik Meydani’ndan (bugiinkii Ulu Carsi’dan)
baslayarak Mersin Carsisi’nin bulundugu noktaya ulasmakta, oradan bugiinkii Atatiirk
Caddesi’'ne gecip Atatiirk Miizesi’nin yanindan Silifke Caddesi’ne gelerek Miiftii
Kopriisii’nde sona ermektedir. Doniiste ise Askeri Kisla’nin (bugiinkii Askerlik Subesi’nin)
yanindan gecerek Atatiirk Caddesi tizerinden Giimrik Meydani’nda son bulmaktadir’®

(Sekil IV-11).

™ Develi, a.g.e., s.81. Develi, iradede s6z edilen Fransiz Acentesi’nin, bugiinkii Mersin Carsist’nin yerinde
oldugunu ifade etmektedir.
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Sekil IV-11: 19. yiizy1ll sonu ve 20. yiizyll basinda Mersin’deki tramvay ve dekovil
hatti. Hattin gorsellestirilmesinde Khanzadian tarafindan hazirlanmig olan 1916 yili Mersin kent
haritas1 kullanilmistir (Kaynak: kisisel arsiv)

Develi, s6z konusu tramvay hattinin Fransiz isgalinden sonra kaldirildigini,
Gilimriik Meydani ile istasyon arasina, Uray Caddesi boyunca, yalnizca esya tasimak iizere
bir hat dosendigini, hattin Fransiz iggali sonrasinda kullanilmadigin1 ve 1932 yilinda da

raylarinin kaldirildigini ifade etmektedir’.

“Dekovil hatt1” olarak adlandirilan bu rayli sistemin, insan giiciiyle ¢alisan,
zaman icerisinde, Hastane Caddesi ve Fabrikalar Caddesi gibi kentin kuzeyindeki kentsel

gelisme alanlarinda acgilmaya baglayan kiigiik 6lgekli sanayi isletmeleri ve fabrikalara dek

5 Develi, a.g.e., s.82.
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uzatilarak, mal sevkiyatinda kullanildigi 6grenilmektedir’® (Sekil IV-12).

e i MERS
Sekil IV-12: 19. yiizyil sonu ve 20. yiizyil basinda Mersin’deki dekovil hatti.
Fotograflarda dekovil hattinin Katolik Kilisesi oniinden gecen boliimii (solda 6n planda) ve
baslangi¢ noktas1 olan Giimriik Iskelesi’ndeki boliimii (sagda) goriilmektedir (Kaynak: Ali Murat
Merzeci Koleksiyonu)

Kentin ulagim altyapisindaki bu gelismeler, bir liman kenti olarak Mersin’in,
iskeleler araciligiyla sahip oldugu deniz ulasimi ve karayolu baglantilarina ek olarak,
demiryolu ile birlikte 1900°1i yillarda giiclii bir bolgesel ve kenti¢i ulasim agina sahip
oldugunu gostermektedir. Bu doneme ait yukarida yer alan kent haritalarindan da okunan
s0z konusu ulagim altyapisinin, iskeleler ve istasyon arasinda gelisen kentsel dokuyu

birbirine dogrudan ve en kisa yoldan baglayacak bicimde sekillendigi goriilmektedir.

Ozellikle ulasim altyapisindaki bu gelismelerle, kentsel dokunun, kuzey-giiney
ve dogu-bati dogrultusunda uzanan ulasim aginin etkisiyle, geleneksel Osmanli kent
dokusundan farkli olarak organik degil, kismen 1zgara plan dogrultusunda bir bi¢im
kazandig1 sOylenebilir. Bir baska deyisle, kentin liman islevi ve ticari fonksiyonlari
dogrultusunda, iskelelerin birbirleriyle ve istasyon ile kurduklar1 dogrudan iliski ile kentsel
mekanin sekillenmesinin paralel gittigi ve kent dokusunun organik bi¢imde gelismedigi

anlasilmaktadir.

76 «“Dekovil’in Pesisira Uray’dan Ciktik Yola”, Uray Caddesi’nin Mersin Tarihindeki Yeri Uzerine Bir Sergi,
Haz.: Mersin Yerel Tarih Grubu, Kasim 2001, Mersin, Sergi Tanitim Kitapg¢igt, s.7.
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IV.2.Yeni idari Kurumlar

Tanzimat’la birlikte kentlerde yer almaya baslayan cesitli yerel yonetim
kurumlar1 ve meclislere ¢alismanin onceki boliimlerinde yer verilmeye calisilmistir. Bir
liman kenti olarak Mersin’de de, 6zellikle bu donemde olusturulan yerel idare meclislerine
ve kentin artan ticari faaliyetlerine paralel olarak, kentsel mekan organizasyonu, miilk
edinme ve kentsel hizmet sunumu gibi pek cok konuda beliren yeni gereksinimlere yanit
vermek ilizere yeni yonetim yapilarinin eklendigi goriilmektedir. Bunlar arasinda, belediye
gibi yerel yonetim yapilarinin yani sira, hiikiimet konagi gibi Tanzimat’la birlikte merkezi
otoritenin yeniden kurulmasi dogrultusunda merkezi hiikiimetin yereldeki orgilitlenmesine

yonelik yeni yapilar da yer almaktadir. Bunlardan biri de hiikiimet konaklaridir.

IV.2.1. Merkezi Idarenin Yerel Orgiitii: Hiikiimet Konag

Mersin’de, 1867°den c¢ok daha once bir hiikiimet konaginin var oldugu
anlagilmaktadir’”’. Mutlu, kentin 1852’de nahiye olmasmimn ardindan, “sehrin ilk camisi
olan ve o zaman Cavuglu: Hiristiyan Koyl -Osmaniye Mabhallesi- (...) deresinin denize
dokiildiigli yerde ve Silifke Caddesi’nin iizerinden gegctigi iki gozlii kopriiniin garbinde ve
simdi yerinde magazalar bulunan bir ev”in hiikiimet konagi olarak kullanildigini ifade

etmektedir’®,

Kentin 1864 yilinda kaza olmasinin ardindan, yine Mutlu ve Develi tarafindan,

77 Haz. Oguz, a.g.e., 5.25. Oguz, merkezden gelen bir tezkerede, “Mersin Hiikiimet Konag1’nin fazlaca harab
olmasindan dolay1 tamirine lizum goriilerek...” denildigini, bunun Mersin’de 1867 tarihinden ¢ok once bir
hiikiimet konagimin bulundugu anlamina geldigini ifade etmektedir.

78 Fikri Mutlu, “Mersin Sehri Nasil ve Ne Zaman Kuruldu”, Halkevi Dergisi, 1941, Y1l: 4, Say1: 38-39, s. 6.
Derenin yazida ismi verilmedigi igin yukarida (...) olarak gosterilmistir.
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giiniimiizde halen T.C. Saglik Bakanlig1 Mersin i1 Saglik Miidiirliigii olarak hizmet veren
yapinin bulundugu yerde, istii toprakla oOrtiilii bir yapmin hiikiimet dairesi olarak
kullanildig1 belirtilmektedir’”®. 1867 tarihinde, sz konusu yapmin yipranmis oldugu ve

onarimi i¢in talepte bulunuldugu anlasiimaktadir®.

Develi, zaptiye dairesinin de iginde bulundugu s6z konusu binanin dogusunda
sehir mezarliginin yer aldigin1 ve hiikiimet konaginin bir iki defa yer degistirdikten sonra
1901 yilinda tekrar ilk yerine®' tasmdigimi ve doért yil icinde, bugiin hala ayakta olan
yapiin yapildigini ifade etmektedir. Mutlu ve Develi, mutasarriflik, adliye, maliye, Ziraat
Bankasi ve diger devlet dairelerinin de bu binada yer aldigim dile getirmektedir®. 1902

tarihli belgeden, s6z konusu yapinin insasina baslandig1 anlasilmaktadir™ (Sekil IV-13).

Hiikiimet konaginin konumu, bu dénemde kentin mekansal gelisim egilimine
iligkin 6nemli bir ipucu vermektedir. Bu donemde, hiikiimet konagi, i¢inde barindirdig
adliye, maliye vb. kurumlarla birlikte bir anlamda kentin yonetim odagi olarak
belirmektedir. Bu cergevede, hiikiimet konaginin, kentin yonetsel merkezini temsil ettigini
sOylemek yanlis olmayacaktir. S6z konusu yonetsel merkezin, kiyiya paralel olarak devam
eden dogu-bat1 dogrultusundaki yollar ve 1880’li yillardan itibaren istasyon ile baglanti
saglayan kuzey-giliney dogrultusundaki yollar ekseninde sekillenen kentsel dokuda, kentin

ticari merkezi olarak nitelendirilebilecek giimrik meydaninin dogusunda yer aldig

” Mutlu, a.g.m., s. 6; Develi, a.g.e., s.70.

80 BOA.,1.MVL., Dosya no: 570, G. no: 25620, 1 Zi’l-hicce 1283 (M.6 Nisan 1867).

#! Bugiinkii T.C. Saglik Bakanligi Mersin il Saglik Miidiirliigii olarak hizmet veren yapmm bulundugu yere.
82 Mutlu, a.g.m., s. 6; Develi, a.g.e., s.70, Develi, hikkiimet konaginin yapimi1 i¢in Mutasarrif Cemal Bey’in
sehrin ileri gelenlerini toplayarak, yardim c¢agrisinda bulundugunu, halkin insaat giderlerine katildigini,
Belediye Meclisi’nin de, bir karar alarak iskele gelirinin dort yilligima bu yapmin insaatina bagisladigini,
konagin, arkasindaki hapishane ve jandarma dairesi ile birlikte onsekizbin altin liraya mal oldugunu ifade
etmektedir.

8 BOA, DH.. MKT., Dosya no: 467, s. n0:39, 18 Mart 1318 (31 Mart 1902).
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goriilmektedir.

MERSINA — Le Sérail du Gouvernement

Sekil IV-13: Mersin Hiikiimet Konagi. 1901 yilinda insasina baslanan yapi giiniimiizde
Saglik il Miidiirliigii olarak kullanilmaktadir (Kaynak: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu).

Bu durum, Mersin’in yonetsel ve ticari merkezinin ayni eksende yer aldigini,
ancak yonetsel merkezin Uray Caddesi’nin dogusunda, Giimrilk Meydan1 ve kuzey
uzantisinda “Yogurt Pazar1” olarak adlandirilan alanda yogunlasan ticari merkezin ise Uray
Caddesi’nin batisinda gelistigini gostermektedir. Bir bagka deyisle bu durum, kentte ticari
kullanimlar ile yonetsel kurumlar arasindaki islevsel iliskinin kentsel mekanda da

izlenebildigini ortaya koymaktadir (Sekil IV-14).
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YOGURT HOKUMET
PAZARI KONAGI

GUMRIOK
MEYDANI

Sekil 1V-14: Hiikiimet Konagi, Yogurt Pazar1 ve Giimrilk Meydani’’nin Mersin
kentindeki konumu. 19. yiizy1l sonunda ve 20. yiizy1ll baginda Hiikiimet Konagi yonetim
merkezinde, Gilimriik Meydan1 dis ticaretin merkezinde, Yogurt Pazar1 ise yerel ticaretin
merkezinde yer almaktadir. Bu ii¢ alanin olusturdugu biitiin ayn1 zamanda kentin geometrik olarak
da merkezinde yer almaktadir (Sekilde kullanilan fotograflar Ali Murat Merzeci ve Hayrettin Ergun
koleksiyonuna aittir).

IV.2.2. Giimriik Idaresi
Kente gelen ve giden mallarin kontrol edilebilmesi i¢in pek ¢ok liman kentinde

oldugu gibi Mersin’de de bir glimriik eminligi kuruldugu goriilmektedir. Tarsus Ser’iyye

Sicilleri’nden, kentte 1846 tarihinde bir Giimriik Eminligi®* bulundugu, Adana Vilayet

¥ TSS., No:292, Sayfa no:192, h.no: 182, 27 Rabiulevvel 1262, (M. 23 Mart 1844).
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Salnamesi’nden ise Giimriikk Eminligi’nin Giimriik (Riisumat) idaresi’ne doéniistiigii ve
idarenin 1873 yilinda ithalat ve ihracat olmak iizere iki boliime ayrilmis oldugu, bir miidiir,
baskatip ve sandik emininden olusan gorevli kadrosuyla calismalarini silirdiirdiigii

ogrenilmektedir®.

S6z konusu Giimriik Idaresi’ne iliskin olarak 1864 yilina ait bir arz tezkeresi ve
1865 yilina ait bir ilmiihaberden, Giimriik binasinin, Bezm-i Alem Valide Sultan Vakfi’na
ait arazide insa edilmesine® (Ek 4) ve 1908 yilina gelindiginde de bu binanin artik yetersiz
kaldig1 ve eklemeler yapilarak genisletilmesi gerektigine karar verildigi goriilmektedir®’.
Yapinin yetersizligi ve eskiligi gezginlerin de dikkatini ¢gekmig, Davis, kenti ziyaret ettigi
1875 yilinda, karaya indikleri yerde harabe halinde bir glimriik binas1 bulundugundan s6z
etmistir®™. S6z konusu yapinin tamamlanmasina kadar bir yil siire ile Tashan giimriik binast

olarak kullanilmistir™.

1914 ve 1916 tarihli kent haritalarinin ve yaklasik olarak ayni doneme ait
fotograflarin karsilastirilmast sonucu, giimrilk binasinin, yaklasik olarak bugiinkii Ulu
Carsi’nin bulundugu meydan ile Mersin Oteli arasinda yer aldigi goriilen glimriik
iskelesinin dogusunda bulundugu anlasilmaktadir. 1916 tarihli haritadan, glimrik
iskelesinin, bugilinkii Kuvayi Milliye ya da eski adiyla Hastane Caddesi’nin uzantisinda yer
aldig1, giimriik binasmm da bu iskelenin hemen dogusunda bulundugu gériilmektedir”

(Sekil IV-15).

% Bozkurt, a.g.t., s. 28, 29.

86 BOA.,I.MVL., Dosya no: 23821, 22 C. Evvel 1281 (M. 23 Ekim 1864); VGMA, D. no: 44, Sayfa no:188,
Sira no: 309, 25 Rabiulevvel 1282 (M. 18 Agustos 1865).

 BOA., I..RSM., Dosya no: 30, 29 Zilhicce 1325 (M. 2 Subat 1908).

% Davis, a.g.e.,s. 13.

¥ Dingeg, a.g.t., s. 53.

% Mersin’in 1957 tarihli halihazir haritalarinda Hastane Caddesi’nin Bozkurt Caddesi olarak adlandirildig
goriilmektedir.
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Sekil IV-15: Giimriik Meydani’nin kent icindeki konumu (Sekilde kullanilan haritalar igin
kaynak: kisisel arsiv; fotograflar i¢in kaynak: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu)

1914 tarihli kent haritasindan ise glimriik iskelesi olarak gosterilen iskelenin
dogrudan Hastane Caddesi’'ne baglanmadigi izlenmektedir. Bu haritada, iskelenin
uzantisinda kuzeye dogru devam eden yolun, 6ncelikle dogu-bati dogrultusunda bir bagka
yola baglandig1 goriilmektedir. Haritada, kuzey-giiney dogrultusundaki yolun Gézne Yolu
oldugu belirtilmistir. 1916 tarihli haritada, giimriik iskelesine dogrudan baglanan yolun da
o donemde Gozne baglantisini saglayan ve bugiinkii Kuvayi Milliye Caddesi’yle ortiisen
yol oldugu goriilmektedir. Bu durumda, iki harita arasindaki farkliligin iki nedeni olabilir.

Bunlardan birincisi, haritanin ¢izimi ve detaylandirilmasi1 ve digeri ise 1914 tarihli
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haritadaki iskele ile Gozne yolu baglantisinin iki y1l sonra daha dogrudan bir hale gelmis

olma ihtimalidir.

Gozne gibi ¢cevredeki yerlesimlerle kurdugu baglanti ister dogrudan ister dolayl
bicimde olsun, giimriikk iskelesinin kentin en Onemli iskelesi oldugu ve ticari
fonksiyonlarin da iskelenin yakin g¢evresinde gelisiminde etkili oldugu anlagilmaktadir.
Zira kentte zaman i¢inde yikildigir ya da yenilerinin eklendigi goriilen ¢ok sayida iskele
bulunmasina ragmen, meydani, kenti ¢evre yerlesimlere ve diger iskelelere baglayan

yollarla iligkisi ile glimriik iskelesinin, kentin en dnemli iskelesi oldugu goriilmektedir.

Cuinet’in 1891 tarihli “La Tuquie d’Asie” adli kitabinda, limana gemiyle
gelenlerin, suyu akan bir ¢esmenin bulundugu hos bir meydana indiklerine dair
yazdiklarindan, glimriik iskelesinin belirgin bir kent meydani1 (Glimriik Meydani) ile i¢ ige

oldugu anlasilmaktadir’ (Sekil IV-16).

! Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.7; Develi, a.g.e., s.65.
Develi, bu meydanin eski adinin “Cesme Meydan1” oldugunu ifade etmektedir. Cuinet’in verdigi bilgilerle,
1970’11 yillara dek “Giimrik Meydan1” olarak anilan s6z konusu meydanin, “Cesme Meydani” olarak
adlandirilmis olmast agik bir hale gelmekte, doneme ait fotograflardan da meydandaki ¢esme goriilmektedir.
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iy

Sekil IV-16: Giimriik Binas1 ve Giimriikk Meydam (En istteki fotograf Ali Merzeci
Koleksiyonu; diger fotograflar, Basgelen,1998)

Bu iskelenin hemen dogusunda yer alan giimriik binasi ise camisi, ¢esmesi,
diikkanlar1 ile kentin o donemdeki tek meydani olan giimriik meydaninin, dolayisiyla ticari

merkezin en temel yapisi olarak belirmektedir.

Gilimriik idaresinden bagka, yine dnem tasiyan bir baska kurum ise iskelelerle
yakin iliski i¢inde olan, kente, disaridan gelen yolcu ve mallarin saglik kosullarinin tespit

edilmesi ve salgin hastaliklarin 6niine gegilebilmesi i¢in gerekli olan karantina idaresidir.
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IV.2.3.Karantina idaresi

Kentte iskelelerin gelisimiyle paralel giden ticari hareketliligin, pek cok
gezginin sozlinii ettigi bolgenin batakliklardan kaynaklanan saglik sorunlarina, go¢ ve buna
bagl pek ¢ok saglik sorunu ekledigi anlasilmaktadir. Dénemin kosullari geregi hizla
ilerleyen bu sorunun ¢dziimii igin 6nce Istanbul’da, daha sonra baska vilayet ve yerlesim
birimlerinde, 19. ylizy1l ortalarindan itibaren karantina idarelerinin kurulmaya baslandigi

goriilmektedir .

19. yiizyil, kentlerde salgin hastaliklarin yaygin bigimde yasandigi ve pek ¢ok
insanin hayatin1 kaybettigi bir donem olarak, kente iliskin ¢esitli diizenlemeleri zorunlu
kilmistir. Ornegin Ingiltere’de ve Fransa’da 1840’11 yillardan itibaren, kentlerdeki yasami
tehdit eder boyuttaki bu hastaliklarin Oniine gecebilmek amaciyla yerlesimlerin fiziki

kosullarini iyilestirmeye yonelik cesitli yasal diizenlemeler yapildig: goriilmektedir”.

Ayni donemde benzer sagliksiz kosullarin Mersin i¢in de gegerli oldugu, 1827
yilinda siddetli bir kolera salginin tiim Cukurova’y: etkisi altina aldigi anlasilmaktadir.
1850°1i yillarda Mersin’e gelmis olan George Rolleston’in yazdiklari da donemin
kosullarmi ortaya koymasi agisindan Onemlidir. Kentte sitmanin biiyiik bir rahatsizlik
yarattigini ifade eden Rolleston, bu hastaligin Efes’te de goriildiigiinii ancak Iskenderun ve
Mersin’deki durumun Efes’tekinden ¢ok daha kotli oldugunu, Efes’te hastalik agisindan en

kotii donem ilkbahar ve sonbaharken, Mersin ve Iskenderun’da en koétii donemin Temmuz

92 Bozkurt, a.g.t, s. 26. )

. Ilhan Tekeli, “Ttirkiye’de Kent Planlamasi’nin Tarihsel Kokleri”, Tiirkiye 'de Imar Planlamast, Der.:Tamer
GOK, ODTU Sehir ve Bolge Planlama Boliimii, ODTU Mimarlik Fakiiltesi Baski Isligi, Ankara 1980, s.s. 8-
112,s.12,13.
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ve Agustos aylar1 oldugunu yazmistir. Gezgin, hastaligin nedeninin sicak ya da bitki ortiisti
olmadigini, bdlgedeki batakliklar oldugunu belirtmistir. Mersin ve iskenderun’da sehirde
kalanlarin bu hastaliktan kaginmasinin imkansiz oldugunu soyleyen Rolleston, kentte
yasayanlarin ozellikle Temmuz ve Agustos aylarinda genellikle tepelere ¢ekildigini ya da

Kibris’a gittiklerini yazmistir™,

Kenti ziyaret eden bir baska gezgin, Risk de, pek ¢ok gezgin gibi Mersin’de
yaygin olarak goriilen atesli hastaliktan s6z etmekte ve saglikli bir yerlesim goriintiisii

verse de mahallelere girildiginde kosullarin sagliksiz oldugunu belirtmektedir™.

Bu donemde, pek ¢ok liman kentinde oldugu gibi Mersin’de de s6z konusu
sagliksiz kosullarin kontrol edilebilmesi icin, denizyoluyla kente gelen tiiccar, gezgin,
yolcu vb. kimselerin, herhangi bir bulasic1 ve salgin hastalik tasima olasilig1 gz oniinde
bulundurularak tecrit edilmesine calisildigi goriilmektedir. Bu dogrultuda kentte, 1844
tarihinde bir karantina midiirliigiiniin hizmet vermekte oldugu Sgrenilmektedir’®. 1857
yilinda, deniz dalgasi ile olugsmus kumluk arazide, Valide Sultan Vakfi’na ait alanda,
karantina binasinin yaninda, birka¢ odali yeni bir karantinahanenin yapimi, depo islevi
gorecek bir ditkkan ile memurlarin kalacag: iki-li¢ odali bir yapinin insasina karar verildigi

goriilmektedir’’.

Ne var ki, bir doktor, bir katip ve bir koruma gorevlisi ile ¢alisan s6z konusu

karantina idaresi, salginlari tamamen ortadan kaldirmakta basarili olamamustir. Zira, 1865

 George Rolleston, Report on Smyrna, George Eyre and William Spottiswoode, London, 1856, s.61.
% Habeeb Risk, The Thistle and The Cedar of Lebanon, Wertheimer, London, 1853, s. 61.

% TSS., No:289, 5.142 , h.no: 464, Ramazan 1260, (M. Eyliil 1844).

"BOA., I.MVL., Dosya no: 379, G. no: 16605, 23 Safer 1274 ( M. 13 Ekim 1857).
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yilinda Mersin limanindan biitiin Cukurova’ya yayilan veba ve kolera salgininin giinde
350-400 kisinin oliimiine yol agtig1 goriilmektedir. Ancak, karantina idaresi ile hastaliklar
tamamen ortadan kaldirilamasa da etkisi azaltilmis ve Onceki yillara gore salginlar daha
hafif atlatilmistir.1895 yilinda da bir salgin yasanmig, daha once giinde 350-400 kisinin

Slimiine yol agan hastalik, idare sayesinde giinde 100 kisiye kadar gerilemistir’".

Yukarida yer verildigi iizere, arsiv belgelerinden, s6z konusu yapinin islevi
geregi deniz kiyisinda, deniz dalgasi ile olusan kumluk arazide yer aldig1 anlagilmaktadir.
Kentin gelisen ticari faaliyetlerine paralel olarak, kentte gereksinim duyulan séz konusu
idareye ait bu yapinin konumu, kentsel gelisimin en yogun bigimde deniz kiyisinda ve
iskeleler ile iliski i¢inde gerceklestigine dair 6nemli bir gostergedir. Ote yandan, ayni arsiv
belgelerinde, kentte varligindan sozii edilen ilk karantina yapisinin zaman igerisinde
yetersiz kaldigi ve icinde depo islevi de gorecek, memurlarin konaklamasina olanak
verecek bir yapinin daha eklenmesine karar verildigi belirtilmektedir. Bu durum, kente
gelip giden yolcu ve mal sayisinin artisini, dolayistyla kentteki ticari faaliyetin gelisimini

ortaya koymasi acgisindan énemlidir.

1V.2.4.Posta idaresi

Daha 6nce diizenli bir posta teskilati bulunmayan Osmanli imparatorlugu’nda
1839 Tanzimat Fermani’nin getirdigi ¢agdaslagsma hedefi dogrultusunda, batili anlamda bir
Posta Teskilat1 kurulmasi amaglanmis ve 1840 yilinda ilk Posta Nizamnamesi yiiriirliige

konmustur. Posta hatlar iilke i¢inde Izmir, Aydin, Isparta ve Kiitahya’ya iilke disinda da

% Dingeg, a.g.t., s. 59,60.
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yapilan ikili anlasmalarla Avusturya, Fransa, Rusya, Almanya, Italya, Ingiltere,
Yunanistan, Romanya ve Misir'a kadar uzatilmis, Izmir, Selanik, Izmit, Gemlik ve

Trabzon'a diizenli deniz postalari saglanmistir’”.

Bir 19. ylizy1l liman kenti olarak gelisen Mersin’in, bu donemde haberlesme
alanindaki gelismelerden uzak kalmasi olanaksiz goriinmektedir. Zira kentin, gerek
imparatorluk icinde ve gerekse imparatorluk simirlart disina uzanan ticari iligkileri,
haberlesme alanindaki gelismeleri en kisa zamanda yakalamasini zorunlu kilmistir. Bu
donemdeki Onemli haberlesme araglarmdan biri telgraftir. Imparatorlukta, merkezin
eyaletlerle haberlesebilmesini saglayan yapinin kurulmasi ancak 1876 yilinda
gerceklesebilmistir' . Oysa Mersin’de daha 1868 yilinda, Adana’dan Tarsus’a kadar
dosenen telgraf hattinin  Mersin  iskelesine dek wuzatilmasina karar verildigi

101

goriilmektedir . 1873 yilinda ise kentte bir Telgraf ve Posta Idaresi’nin kuruldugu,

idarede iki Tiirkce, iki Fransizca, iki seyyar memur ile bir de posta katibinin calistig

goriilmektedir' .

Basta Fransa olmak iizere kapitiilasyonlarla yabanci devletlere taninan haklar
arasinda kendi el¢ilik memurlar1 ve 6zel kuryeler araciligiyla haberlesme hakki verilmistir.
Bu haklar dogrultusunda, Osmanli topraklarinda kendi posta biirolarin1 kuran devletler,
mektuplart ve diger posta malzemelerini kendi postalari ile gonderebilmistir. Bir liman
kenti olarak Mersin’de de, ticaret yapan ¢ok sayida yabanci tiiccarin bulunmasi ve ticaretin

uluslar arasi niteligi geregi, Telgraf ve Posta Idaresi’nin yani sira, kentte pek ¢ok devletin

% Cadircy, a.g.e., 5.368; http://www.tandemir.8m.com/about.html, May1s 2007.

19 Cadirct, a.g.e., s. 297, 298.

""" BOA. , A.MKT.MHM, Dosya no: 408, G. no: 27, 30 Muharrem 1285 (M. 23 Mayis 1868).
192 Bozkurt, a.g.t., s. 26.
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postanesinin bulundugu goriilmektedir. Bunlar arasinda, Fransa, Avusturya, Ingiltere ve

Rusya bulunmaktadir'® (Sekil IV-17).

AEARAE LRIy

CARTE POSTALE

P oolle e’ Aprdimiprandial favere’ o Srafrvnes
Magpm e

A

Sekil 1V-17: Fransiz Postanesi’nden gonderilmis bir kartpostal (Kaynak: Ali Murat
Merzeci Koleksiyonu). S6z konusu postaneler, kullandiklar1 pullarin tizerindeki “levant” ibaresi ile
Osmanli postasindan ayirt edilmektedir. Mersin kartpostallar1 incelendiginde, ¢cogunda Fransiz
Levant pullari ve damgalart goriilmektedir. Bu kartpostallar, Mersin’de acenteleri bulunan
Messageries Maritimes, Lloyd Avusturya, Hidiviyal Misir ve Fransiz vapur sirketleri araciligiyla
dagitilmis, hatta sirketler kendi amblemlerinin bulundugu kartpostallar da yaptirmiglardir.

IV.2.5.Karakolhane

Iskelelerde artan ticari hareketlilik ve niifusun, kentte bir giivenlik sorunu
yarattig1 anlagilmaktadir. Zira 1852 yilinda, Mersin limanin oldukg¢a islek bir iskele oldugu
ve ¢ok sayida mal ve yolcu giris cikis1 gerceklestigi, limandaki islerin diizene sokulmast

icin bir karakolhane yapilmasina karar verildigi goriilmektedir'**.

Ne var ki, s6z konusu karakolun bes yil gibi kisa bir siirede yetersiz kaldigi
anlasilmaktadir. 1857 tarihli arsiv belgelerinden, iskeleler nedeniyle kentin niifusunun

giinden diine arttig1 ve burada yeni bir karakolun daha yapilmasinin giindeme geldigi

19 Kartpostallarla Mersin’de Ticaret ve Yagsam, Haz.: Mersin Fotograf Dernegi, Mersin Ticaret ve Sanayi
Odasi1 Yayin No: 2003-3, 2003, Mersin, s. 4.

194 TSS., No: 291, Sayfa no: 84-85, h.no: 130, 1 Zilkade 1268 (20 Eyliil 1852); TSS., No: 291, s. 309, 9
Cemazeyilevvel 1269 (18 Subat 1853).
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goriilmektedir. S6z konusu karakol i¢in Valide Sultan Vakfi’na ait, deniz dalgas: ile

olusmus kumluk alanin uygun goriildiigii anlasilmaktadir'®.

IV.2.6.Konsolosluklar

Limanin gelisimi, ticaretin niteligindeki degisim ve kapasitesindeki artisa
paralel olarak, kentte yer almaya baslayan karantina yapilari, evler, diikkanlar, giimriik
idare binas1 gibi kullammlardan biri de konsolosluklardir. Onceleri Tarsus’ta faaliyet
gosteren konsolosluklarin, zaman igerisinde artan liman faaliyeti nedeniyle Mersin’e
taginmast ile kentte 1850°1i yillarda besi gegmeyen konsolosluk sayisinin kirk-elli y1l gibi

kisa siire iginde 13-14’¢ ulastig1 goriilmektedir.

1852 yilinda Mersin’de toplam bes iilkenin konsoloslugu bulundugu, bunlarin
Ingiltere, Rusya, Fransa, Sicilya ve Sardunya konsolosluklari oldugu 6grenilmektedir'®®.
Tarsus Seriye Sicilleri’nde ise 1853 yilinda Tarsus’ta, Fransa, Sicilya ve Sardunya
konsolosluklarnin bulundugu belirtilmektedir'®’. Ayni sekilde, gezgin Barker’mn, 1853
yilinda yayinlanan gezi notlarinda da Tarsus’ta Ingiliz, Fransiz, Rus, Hollanda ve Napoli
konsolosluklarmin bulundugu yer almaktadir. Yazar, bu donemde, Ingiliz sisteminin
konsoloslarin ticaret yapmasma izin verdigini ifade etmektedir'®. Ticari faaliyetlerin

yogun olarak siirdiiriildiigii Tarsus ve Mersin’de ayn1 konsolosluklarin faaliyet gostermesi

bu nedenle anlagilabilir goériinmektedir.

% BOA., I..MVL., Dosya no: 379, G. no: 16605, 23 Safer 1274 (M. 13 Ekim 1857).

1% BOA., I..MVL., Dosya No: 237, G. no: 8363, Ek:2, 25 Rabiulahir 1268 (M.17 Subat 1852).
7 TSS., No: 291, Sayfa no: 310, 17 Cemazeyilevvel 1269 (M. 26 Subat 1853).

198 Barker, a.g.e.,s.113,114.
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Arsiv belgelerinden, Iranli tiiccarlarin kentte ticaretle ugrastiklar'® ve 1866

yilinda, fran’m Mersin’e bir konsolos atadigi 6grenilmektedir''. 1876 yilinda Mersin’de
sekiz iilkeye ait konsolosluk bulunmaktadir. Bunlar, Fransa, Avusturya, Ispanya, Amerika,

ingiltere, Rusya, Felemenk ve Yunan konsolosluklaridir'"

. Adana Vilayet Salnamesi’nde
1876 yilinda kentte konsolosluk bulunduran sekiz iilke arasinda Iran sayilmamakla birlikte,
1883 yili Osmanli Sark Ticaret Yilligi’'nda, konsolosluk sayisinin yine sekiz olarak
verildigi, ancak Ingiltere, Ispanya, Avusturya, Amerika, Fransa, Italya, Rusya’nin da i¢inde

bulundugu listede fran’in da yer aldig1 goriilmektedir' ',

1885-1886 tarihli yillikta ise konsolosluk sayisinin 7 olarak verildigi
goriilmektedir. 1885-1886 tarihlerinde, 1883 yilinda faaliyetini siirdiiren Iran
konsoloslugunun adinin gegmedigi ancak 1883 yilinda anilmayan Yunan konsoloslugunun
agildig1 ve Fransa ve Italya konsolosluklarinin birlestirilerek tek bir konsolosun idaresine
verildigi goriilmektedir. S6z konusu yilliktan, Ingiltere, Avusturya, Ispanya, Amerika,

Rusya konsolosluklarinin bu yillarda da faaliyetlerini siirdiirdiigii goriilmektedir' .

1889-1890 tarihli yillikta belirtilen konsolosluk sayisi, kentin ticari
faaliyetindeki en hareketli doneme isaret etmektedir. Zira bu yillarda, Ingiltere, Avusturya,

Danimarka, Ispanya, Amerika, Fransa, Yunan, Italya, Hollanda, Iran ve Rusya ile birlikte

-114

kentteki konsolosluk sayisinin 11°e yiikseldigi *, 1891 ve 1892 yilinda ise bu rakamin

19 TSS., No: 292, Sayfa no:. 112, h. no:118, Evaili Ramazan 1270 (M. Haziran 1854).
"% Haz. Oguz, a.ge.,s.117.

1 Bozkurt, a.gt.,s. 112

"2 1883 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s. 605.

'3 1885-1886 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 478.

1% 1889-1890 TarihliOsmanh Sark Ticaret Yilligi, s. 713.
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13’¢ ulastigr' " goriilmektedir. Develi, bu tarihlerden birkag yil sonra, 1893 yilinda sayinin
12’ye ¢iktigii ifade etmekte, bu iilkeler arasinda Yunan ve Iran konsolosluklarina yer
vermemekle birlikte, 1889-1890 yillarinda bulunmayan Portekiz, Norve¢ ve Liibnan

konsolosluklarmin kentte hizmet verdigini belirtmektedir''®.

Oguz ise 1889 yilinda
kentteki konsolosluk sayisinin 14 oldugunu, bazi konsoloslarin iki farkli {ilkenin
konsoloslugunu birden yiiriitmesi nedeniyle aslinda bu saymin 14’iin ¢ok {izerinde

oldugunu ifade etmektedir'"’.

1894 yilinda konsolosluk sayisinin 13’e ¢iktigi, bu donemde kentte, Almanya,
Ingiltere, Avusturya, Danimarka, Ispanya, Amerika, Fransa, Yunanistan, italya, Hollanda
ve Iran’in yani sira, tek bir konsolosla faaliyetini siirdiiren Portekiz ve Rusya ile Isveg ve

Norveg konsolosluklarmin bulundugu gériilmektedir''®.

Yalnizca iki yil sonra, 1896 yilinda, Iran ve Danimarka konsolosluklarinin
kapandigi, Belgika konsoloslugunun agildigt ve bunlar disinda 1894 yilinda faaliyet
gosteren diger lilke konsolosluklarinin g¢aligmalarini devam ettirdigi anlasilmaktadir.

Baylece konsolosluk sayis1 yeniden 12 olmustur' '’

1909 yilina gelindiginde ise kentteki konsolosluk sayisinin tekrar 13°e ulastigi,

Almanya, Ingiltere, Avusturya, Belgika, Ispanya, Amerika, Fransa, Yunanistan, italya,

'3 Niikhet Adiyeke; Nuri Adiyeke, “Modernlesmenin Dogurdugu Kent: Mersin”, Swrt1 Dag, Yiizii Deniz:
Mersin, Haz: Filiz Ozdem, Yap1 Kredi Yayinlar1, Birinci Baski, Istanbul, 2004, ss.69-89, s. 75; Dingeg, a.g.t.,
s. 82.

116 Develi, a.g.e., s.163.

""" Haz. Oguz, a.g.e.,s.118.

"8 1894 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, 5.929.

91896 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s.1066.
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Hollanda, iran, Portekiz ve Rusya’nin konsolosluk bulundurdugu gériilmektedir'?’. 1913
yilinda, saymin artmadigi ve 1909 yilinda kentte bulunan toplam 13 iilke konsoloslugunun

faaliyetini siirdiirdiigii anlagilmaktadir'®',

Gezgin Barker, konsolosun ticaret yapmasina izin veren Ingiliz sisteminin,
konsolosun yerel hiikiimetle igbirligi yapmasini sagladigini, bu durumun ise kimi zaman

122

itibarinin ve otoritesinin zedelenmesine neden olabildigini belirtmektedir Arsiv

belgelerinde benzer bir konuya yer verildigi, 6zellikle Rum konsolos vekillerinin, sahip

olduklar1 giicle kimi zaman halk: tehdide varan faaliyetleri oldugu goriilmektedir'>.

Konsolosluk gorevlilerinin bazilarinin Tarsus’ta ikamet edip Mersin’de gorev
yaptig1 goriilse de ¢cogunun Mersin’de ikamet ettigi ve bu yapilarin da kentteki 6nemli
yapilar oldugu anlagilmaktadir. Zira bu donemde bolgeyi ziyaret eden gezginlerinin pek
cogunun konsoloslarin ya da konsolos yardimcilarinin evinde konuk oldugu

goriilmektedir'**

. Kentte bulunan konsolosluklarin yerlerine ve faaliyetlerini konsoloslarin
evlerinde mi yoksa 6zel olarak yapilmig konsolosluk yapilarinda mu siirdiirdiiklerine dair
kesin bilgiye sahip olunmasa da, kentte artan konsolosluk sayisi, kentin fiziksel
yapisindaki degisimlere dair onemli bir bilgi vermektedir. Ornegin, 1914 tarihli ingiliz
konsolosluk raporu ekinde sunulan kent haritasinda, Ingiliz konsoloslugunun yeri isaret

edilmektedir. Konsoloslugun, kentin en 6nemli iskelesi olan Giimriik Iskelesi’ne baglanti

saglayan kuzey-giiney dogrultusundaki, giinlimiizdeki adiyla Kuvayi Milliye, eski adiyla

12071909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s.2021.
121 1913 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s.1621.
122 Barker, a.ge.,s.113,114.

' Haz. Oguz, a.g.e., s.119.

124 Davis, a.g.e., s. 13, 16.
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Bozkurt ya da daha eski adiyla Hastane Caddesi'” iizerinde yer aldigi goriilmektedir.
Haritaya gore s6z konusu konsoloslugun, yalnizca giimriik iskelesine degil ayn1 zamanda
kilise ve pazar alanina da yakinligi ile kentin ticari merkezinde yer sectigi anlasilmaktadir
(Sekil IV-18, IV-19 ve 1V-20). Develi de, bugiinkii Giirani Pasaji’nin bulundugu yerdeki
yapmin, o dénemde Fransiz ve Ingiliz konsolosluk binasi olarak kullamldigini ifade

etmektedir'*®,

INGILIZ™ ISTASYON
KONSOLOSLUGU

GlMRUK iSKELES

VE'MEYDANI

Sekil IV-18: ingiliz Konsoloslugu’nun kent icindeki konumu (1914). 1914 yilinda bir Ingiliz
konsolos tarafindan hazirlanmis olan 8lcekli krokide ingiliz Konsoloslugu’nun yeri acik bir sekilde
belirtilmistir.

125 Develi, a.g.e.,s.234.
126 Develi, a.g.e., s.67.
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Libralrie Francalse. - Edit, £, Dubat
Rue de la Gare un Jour de Fie & MERSINE [ Culrere) d

Sekil IV-19: 20. yiizy1l baslarinda “istasyon Caddesi” ve konsolosluklar. Bir bayram
giiniinde “Istasyon Caddesi’nde cekildigi belirtilen fotografta gesitli uluslara ait bayraklar dikkat
cekmektedir. Bu bayraklarin Hollanda, ABD, Avustralya, Yunanistan vb. gibi uluslarin bayraklar
olmasi, o dénemdeki ayni uluslarin konsolosluklar1 oldugundan, bayrakli yapilarin konsolosluk
yapilari olabilecegini diisiindiirmektedir (Kaynak: Hayrettin Ergun Koleksiyonu).

Mersine, Le consulat d' Espagne & Vue de nouvelle Mosqué

Sekil IV-20: Ispanya Konsoloslugu ve Yeni Cami. 20. yiizyil baslarinda gekilmis olan
fotografin altinda “Ispanya Konsoloslugu ve Yeni Cami” yazmaktadir. Giimriikk Meydani’nda yer
alan Yeni Cami’nin fotografa gére solunda kalan ve catisinda bayrak olan yapinmn ispanya
Konsoloslugu oldugu diisliniilmektedir. Zira, sagda kalan bayrak Giimriikk Binasi’ndaki Tiirk
bayragidir. Bu durumda, Ispanya Konsoloslugu, Giimrik Meydani’nin kuzeybatisinda yer
almaktadir (Kaynak: Hayrettin Ergun Koleksiyonu).



181

Kentin ileri gelen tiiccarlarindan Mavromati’nin oglu Antonaki’nin Rus uyruklu

oglu Hristofos Tofi, Rus konsoloslugunu yiiriittiigi donemde, konsolosluk binasi, Yogurt
Pazari’nin Silifke Caddesi ile kesistigi kosede bulunmaktadir. Artan, bu nedenle o yillarda
Silitfke Caddesi’nin Moskova Caddesi olarak adlandirildigini hatta s6z konusu
konsoloslugun karsisindaki bugiinkii 91 Sokak’in da Moskova Carsi olarak bilindigini

ifade etmektedir'?’.

IV.3. Kentin Ticari Yapis1

Bu baslik altinda, kentin ticari yapisini olusturan 6geler ve iskelelerden ivme
alan ticari islevlerin gelisimi, ticari etkinlikte agirligi olan topluluklar, kentin mekansal

gelisimi ile iliskisi cergevesinde ele alinmaya calisilacaktir.

IV.3.1.Mersin’de Ticaret

19. ylizyilda Mersin’de ticaretin gelisiminde, pek ¢ok liman kentinde oldugu
gibi kozmopolit niifus yapist 6nemli rol oynamis goriinmektedir. Farkli cografyalardan
gelen ve farkli ugras alanlar1 olan topluluklar, kentin ticari yasamin1 zenginlestirmistir.
Farkli dillerde konusan bu topluluklarin, kentteki ticaretin uluslar arasi nitelik

kazanmasinda da etkili olduklar1 anlasilmaktadir.

Kentte ozellikle Katolik ve Rumlarin ekonomik giice ve kentin ticari yasaminda

1" Giindiiz Artan, “19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyas1, A¢ik Oturum: Bellek ve Miras”, 19. Yiizyilda
Mersin ve Akdeniz Diinyasi, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalari Merkezi Yayinlar, No:1,
Mersin, 2002, ss. 141-152, s.143.
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6nemli bir konuma sahip oldugu goriilmektedir'®. Niifus olarak Rumlardan sonra en
kalabalik gayrimiislim toplulugu olusturan Ermeniler, zanaatkarliklar1 yani sira ticaretle de
ugrasmiglardir. Tahil ticareti yapan, biiyilk sermaye bikrimi saglayarak gii¢ kazanan
Ermeni tiiccarlara rastlanmaktadir. Kente yerlesen Avrupalilar ise c¢ogunlukla biiyiik

 Ornegin, 1860’11 yillardan itibaren

firmalarin temsilciligini ya da subesini agmistir.'?
kente gelip yerlesen kimi Maruni aileler, Avrupali tiiccarlarin temsilcileri olarak, biiyiik
firmalarin subelerini agmustir'®®. Ancak, daha 1860’larda Mersin’de deniz ticareti, ithalat,
ihracat, giimriik isleri ve komisyonculuk yapan bazi firmalarin Istanbul dahil baska

kentlerde subelerinin bulundugu da goriilmektedir (Sekil IV-21). Laskiye’den go¢ eden

niifus ise cogunlukla denizcilikle ugrasmistir'>".

Kentte ticari yapiyr olusturan temel alanlarin ise limandaki ticari faaliyet ve
tarimsal Uretim oldugu goriilmektedir. Karsilikli olarak birbirini besleyen bu iki faaliyetle
birlikte kentte yavas yavas ulasim altyapisinin gelistigi, kervan ticaretinden farkli bir
ulagim tiiriine gegilmesiyle yeni depolama ve aktarma yontemlerine gereksinim duyuldugu

anlasiimaktadir'>.

Ticaretin, iskelelerle birlikte karsilikli olarak gelistigi, bir yandan Tanzimat’in
getirdigi yeniden yapilanma, 6te yandan da bir liman kenti olarak beliren yeni
gereksinimler dogrultusunda kentte, depolar, fabrikalar, bankalar, hanlar, oteller, magaza

ve diikkanlarin yer almaya basladig1 goriilmektedir.

128 Adiyeke; Adiyeke, a.g.e., s.80.

129 Serife Yorulmaz, “Yabanci Tiiccar ve Gayri Miislim Tebaanin Mersin Ekonomisindeki Rolii (1830-
1918)”, Swt1 Dag, Yiizii Deniz: Mersin, Yap1 Kredi Yaymlari, Haz.: Filiz Ozdem, Istanbul, 2004, ss.317-333,
s.321

130 Haz.; Oguz, a.g.e., s.76.

B! Develi, a.g.e., 8.57.

132 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.19.
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Sekil IV-21: Merkezi Mersin’de bulunan Gayret Ticarethanesi (Societe

Gayret). Sirketin Istanbul Subesi’nden Kayseri Subesi’ne gonderdigi mallara iliskin
dokiimii gosteren telgraf (Kaynak: Ali Merzeci Koleksiyonu)

Bu baglamda, kentteki ticaret kiiltiiriiniin, limanin irettigi ticari faaliyetlerle
basladigini sdylemek yanlis olmayacaktir. Kentin gelismeye basladigi 1820’1 yillardan

itibaren, iskeleler siirekli bir yolcu ve {iriin akis trafigi yaratmis, bu hareketlilik kent
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nlifusunu artirmis, artan niifusla birlikte kentsel gereksinimler ¢esitlenmis, bu karsilikli ve
birbirini etkileyen siire¢, 0zellikle 1900’14 yillara gelindiginde onemli bir liman kenti

olarak Mersin’e kendine 6zgii bir yap1 kazandirmistir.

IV.3.1.1. Ticarethaneler ve Tiiccarlar

Calisma kapsaminda ulasilabilen belgelerden, kentte, 1880’1 yillardan itibaren
ticari yagamin oldukc¢a hareketlendigi ve is kollarinda ¢esitlilik yasandig1 anlagilmaktadir.
Bu donemde kentte Ozellikle denizcilik, gemi, vapur acenteligi, komisyonculuk,
sigortacilik gibi is kollariyla ya da 6zel olarak kereste alim satim isiyle ugrasan aileler
oldugu goriilmektedir. Kimi ailelerin kentin ticaretindeki s6z konusu etkinligi, farkli yillara
ait sark ticaret yilliklarinda, belli alanlarda belli isimlerin yer almasindan agikga

izlenmektedir'*>,

1880’1 yillardan itibaren olduk¢a hizli bigimde tiiccar sayisinin arttigr ve
kentte, yalmzca tiiccarlarin degil avukatlarin da calismaya basladigi’®, 1889-1890
yillarinda ise bunlara komisyoncularin ve vapur acentelerinin de eklendigi

goriilmektedir'®’.

Gelisen ticari etkinligin bu donemdeki 6nemli gostergelerinden biri de, sigorta
sirketleridir. Bu donemde kentte, ithalat ve ihracatla gelip giden mallarin giivenli bigimde
taginmasi ihtiyacinin sigorta sirketlerini gerekli kildigi anlagilmaktadir. Zira 1889-1890

ticaret yilliginda, kentte Tchertchian’a ait La Fonciére adli bir sigorta sirketinin hizmet

133 1883, 1885-1886, 1889-1890 , 1894, 1896, 1909, 1913 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilliklar:
1% 1885-1886 Tarihli Osmanli Sark Ticaret Yilligi, s. 478.
133 1889-1890 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 713.
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verdigi goriilmektedir'*°.

Ote yandan, birkag yil icinde kentte ithalat-ihracat faaliyetini yiiriitmek iizere
biirolarin agildig1, drnegin, 1893 yilinda kentte, Italyan Maks Bratsafolli ve Nikola

Bratsafolli’ye ait bir ithalat ve ihracat biirosu bulundugu égrenilmektedir’’ (Sekil IV-22).
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ekil IV-22: Mersin’de ticaretle ugrasan Brazzafolli’ye Italyan Konsoloslugu
tarafindan verilen vatandashk belgesi. Belge, Mersin Italya Konsolosu, Brazzafolli
Massimiliano’nun 25 Subat 1868 tarihinde Pire’de dogdugunu ve Italyan vatandasi oldugunu
gostermektedir. (Kaynak: Ali Murat Merzeci Arsivi)

Bu donemde, kentin ticari yasaminin hareketliligine paralel olarak, ticari

anlasmazliklarin da artmaya basladigi ve 1885 yilinda bir olan avukat sayisinin 1894

13 1889-1890 Tarihli Osmanh Sark Ticaret Yillig, s. 713. Farkli tarihlerdeki yilliklarda isimlerin kayitlara
farkli yazilabildigi goriilmektedir. Ornegin, bir yillikta “N. S. Daras” adi bir baska yillikta “N. J. Daras”
olarak gegmektedir.

17 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., 5.25.
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yilinda ikiye ¢iktif1 anlasilmaktadir. Ote yandan, finans sektdriine yonelik 6nemli
yatirinmlarin gergeklestigi, ayni yil kentte Osmanli Bankasi’nin bir subesi’nin hizmet
verdigi, Christmann ve ogullar1 ile C. Mavromati’nin bankerlik yaptig1 goriilmektedir.
1894 yilina ait kayitlarda, gemi acentelerinin sayisinin artarak altiya c¢iktigi, 1889-1890
yilinda oldugu gibi 1894 yilinda da kayitlarda, N.S. Daras’a ait Bell’s Asia Minor ile
Messageries Maritimes Gemi Acentesi’ne, yeni dort gemi acentesinin daha eklendigi

goriilmektedir'*®.

1896 yilinda, kentte ¢alisan avukat sayisinin iki yil i¢inde ti¢ kat artarak altiya
ulastigl, 1890 yilinda oldugu gibi Christmann ve ogullar1 ile C. Mavromati’nin halen
bankerlik yaptig1 anlasilmaktadir. 1890 yilinda kentte kayith toplam alti gemi acentesi
varken, 1896 yilina gelindiginde, bu say1 ona ulagmistir. Bu yillarda, kentte tag komiirii
ithalat¢isindan komisyonculuga, saat¢iden singer marka dikis makinesi satigi yapan bir
diikkana, imalathanesinden fabrikaya dek pek ¢ok farkli alanda ¢alisan sirketin bulundugu
goriilmektedir. Ayrica yine ayni1 yil kentte, ti¢ doktor, iki eczane ve dort tiiccar terzi hizmet

-1
vermektedir'>’.

1900’li yillara gelindiginde ise kentte kolektif sirketlere rastlanmaktadir.
Ornegin, 1901 yilinda agilan Sasati Biraderler Kolektif Sirketi ithalat-ihracat yapmaktadir.
1904 yilinda, Fransiz Murg Dalg ve Ermeni Manukoglu Misak Kesigsyan, hububat ve

pamuk isiyle ugrasmaktadir'*.

1909 yilinda, artan ticari hareketlilik ve niifusun somut bir gostergesi olarak

18 1894 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s. 929.
%% 1896 Tarihli Osmanls Sark Ticaret Yillig, s. 1066, 1067. )
"% Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., 5.26.
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kentteki sigorta sirketi sayisinda biiyiik bir artis yasandig1 goriilmektedir. Kentte, 1890’da
bir, 1896°da ii¢ olan sigorta sirketi sayis1 1909 yilinda 11°e ulagmigtir. Ayni sekilde, avukat

say1st da artarak 6’ya ¢ikmistir'®'.

1909 yilina dek, kayitlarda kereste ticaretinde tek isim olarak karsilasilan Nader
Kardeslerden bagka 1909 yilinda André Khouri ve P. ve G. Arslanoglu ve Said Saad’in da
bu isle ugrastigi goriilmektedir. Ayrica, bu donemde kentte, odun komiirii alim-satimi

yapilmakta, ipek kozasi ihracati ve komisyonculukla ugrasan tiiccarlar bulunmaktadir'**.

Gerek komisyoncu sayisindaki artis, gerekse ithalat-ihracati yapilan iiriinlerin
cesitliligindeki artis, liman faaliyetindeki artisin da bir gostergesi olarak belirmektedir.
Kayitlarda, 1909 yilinda gemi acentesi sayisinin onbese ulagmis olmasi bu durumu agikga

ortaya koymaktadir'®.

IV.3.1.2. Ticarette Uzmanlasma

1800’lerden 1910’lu yillara dek kentte hizla ilerleyen ticari yapinin
gelismisliginin somut bir gostergesi olarak ticaretteki uzmanlasma gosterilebilir. Bu
donemde kentte pamuk ve pamuk ipligi ihracati yapanlarin ayri kisi veya aileler olmasi,

. . . . . . . . 1. 144
kentin ticaretindeki uzmanlasmay1 gostermesi agisindan énemlidir

. Yine bu dénemde, is
kollarindaki uzmanlagmanin yalnizca ticaret alaniyla sinirlt olmadigi anlagilmaktadir. 1909

yilinda saglik alaninda da bir uzmanlagmanin gerceklestigi, doktor sayisi sekize ulasmis

1909 Tarihli Osmanli Sark Ticaret Yilligi, s. 2021, 2022,
21909 Tarihli Osmanli Sark Ticaret Yilligi, s. 2021, 2022,
31909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligy, s. 2022.
1441909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 2023.
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olan kentte, iki de dis hekiminin bulundugu goriilmektedir'*.

Ote yandan bu dénemde, attariye diikkanindan nal ve sac imalati yapan
ticarethanelere'*°. Fotografcilikla ugrasan zanaatkarlardan hali ve kilim saticilarma'®’,
hirdavatcidan kantariye ticareti ile ugrasanlara'*® dek ¢ok farkli is kolunun kentte yer aldig

goriilmektedir.

1913 yilina gelindiginde kentte tam ondokuz adet sigorta acentesi ve alt1 avukat
bulunmaktadir. Bankerlik, kereste ticareti, komisyonculuk ve gemi acenteligi ise 1800’li

yillardan itibaren siiregelen kentin en 6nemli ticari faaliyetleri olarak belirmektedir'®.

Komisyoncular, gemi acenteleri, ithalat ve ihracat yapan tiiccarlarin yani sira
kentin artan niifusuna paralel olarak, doktor, dis hekimi gibi saglik hizmetleri
gereksinimini karsilayacak meslek insanlarinin da kente gelmeye basladigi, 1913 yilinda
bu yeni gereksinimlere bir de kuaforiin eklendigi goriilmektedir. Bu yillarda kentte, Elias

Daher ve Dimitrios Kalodhikis kuaforliik yapmaktadir ve terzi sayist da 6’ya ulasmustir'>".

Kayitlarda yer alan biitiin bu is kollari, kentin 6zellikle liman faaliyetiyle
birlikte gelisen ticari yapisinin temelini olugturmustur. Giiniimiizde de kimi {iyeleri halen
Mersin’de yasamakta olan ailelere mensup tiiccarlar, komisyoncular, gemi ve vapur

acentelerine zaman iginde yeni is alanlar1 eklenmistir. Bu donemde, ¢esitli imalathaneler

1951909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligr, s. 2023.

¢ Mersin Evleri, Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, T.C. Kiiltiir
Bakanligi Yaymlari, Ankara, 1995, s.26.

71909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 2024.

8 Mersin Evleri, Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, T.C. Kiiltiir
Bakanlig1 Yaynlari, Ankara, 1995, s.26.

1991913 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligr, s. 1623.

19 1913 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s. 1621-1627.
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ve isletmelerin yam sira, kentsel yasamin siirdiigiine dair 6nemli gostergeler olarak, kentte
doktorlarin, dis hekimlerinin, terzilerin, kuaforlerin yer almaya baslamasi, bir yandan
gelisen ticarete isaret ederken 6te yandan, yerlesimde bir uzmanlasmanin gergeklestigini
ortaya koymaktadir. Ayrica yine kentteki fiziksel gelisme i¢in olduk¢a somut ve dnemli bir
gosterge olarak, 1913 yilinda Karageorgiou adinda bir mimarin bulunmasidir. Kentte artik
bir mimarin bulunuyor olmasi, gelisen yapilasma taleplerini goOstermesi agisindan

anlamlidir™'.

Zaman i¢inde gelisen ve cesitlenen bu ticari fonksiyonlarin, kentsel mekandaki
yerse¢imine iligkin olarak ne ticaret yilliklarinda ne de arsiv belgelerinde agik ve kesin
bilgiye ulasmak olanakli olmamistir. Ne var ki, yukarida gelisimi anlatilmaya calisilan
ticari islevlerin, niteligi geregi denizle ve iskelelerle olan iliskisi bu konuda 6nemli bir
ipucu vermektedir. Zira s6z konusu ticari fonksiyonlarla dogrudan iliskili olan ve asagida
ayrt bir baslik altinda yer verilecek bankalar ve hanlardan, giiniimiize dek ulagmis
olanlarin, kentteki konumlari, deniz ve iskelelerle olan bu yakin iliskinin etkisini ortaya

koymaktadir.

IV.3.1.3. Limanin Gelisimi ve Ticarete Etkisi

Yukarida yer verildigi iizere, kentin ticari faaliyetlerinin diger bir ayagin1 da
tarimsal {iretim olusturmaktadir. Bélgenin verimliligi ve tarimsal tirlin ¢esitliginin etkileri
dogrudan Mersin limanindaki ticarette izlenebilmektedir. Mersin limanindan ihra¢ edilen

tarimsal irlinler arasinda pamuk, yiin, bugday, arpa, balmumu, susam tohumu ve keten

11913 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligr, s. 1621. Yillikta, soz konusu ismin yaninda parantez iginde Gr.
Kisaltmasi verilmistir. Bunun “Greek” kelimesinin kisaltilmig hali olabilecegi diisiiniilmektedir.
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tohumunun oOnde geldigi, 1844 yilinda Barker tarafindan hazirlanan ithalat-ihracat
tablosundan, daha bu yillarda Mersin limanindaki ihracat rakamlarinin ithalat rakamlarinin

ii¢ katindan fazla oldugu goriilmektedir'>*.

Barker, limanda artan ticari etkinlige iliskin olarak, bdlgede bu donemde
pamuk, bugday, arpa, susam, keten tohumu ve balmumu iiretildigini yazmis, limanin ig
bolgelerin disa agilan kapisi olarak ¢alistigini vurgulamistir. Yazdiklarindan, yoreyi bir kag
kez ziyaret ettigi ve bir siire Mersin’de kalarak ticaretle de ugrastig1 anlasilan Barker, son
sekiz yilda arttigim'> ifade ettigi tiretimi, miktarlariyla belirtmis ve Fransiz gemilerinin
limandan susam ve yiin yiikleyerek Marsilya’ya gotiirdiigiini yazmistir. Barker, limani
daha ¢ok Arap teknelerinin kullandigini (20-30 Arap teknesinin yanastigini ifade etmekle
birlikte bunun ne kadar bir zaman dilimi icinde gerceklestiginden bahsetmemektedir),
bunlarmn Suriye’ye mal gétiirdiiklerini, beraberlerinde ise sabun, kahve ve Ingiliz mallari
getirdigini belirtmistir. Seyahatnamesinde, limana ancak bir ya da iki Avusturyal ya da
Sardunyali geminin yanasabildigini, bir ingiliz gemisinin de izmir’e gétiirmek iizere
yiikleme yaptigin1 belirten Barker, Izmir’den ¢ikan buharli gemilerin de limana

ugradiklarin ancak, bunlarin seferlerinin diizensiz oldugunu yazmustir'™* (Sekil IV-23).

132 Barker, a.g.e., 5.384.

'35 Barker, a.g.e., s.118. Barker’m bolgeyi ilk kez 1838 yilinda ziyaret ettigi, limandaki ithalat-ihracat
rakamlarini verdigi tablonun tarihinin 1844 oldugu dikkate alindiginda, sonraki ziyaretini 1840’11 yillarda
gergeklestirmis oldugu anlagilmaktadir.

134 Barker, a.g.e., s.118.
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Table V. Prospectus of the Navigation of Mursina, Roadstead of TArsus, 1844.

Number | Thelr Their Value of thelr | Value of their

Name of the natlon, f th i
e of the nation vessels. | Intotoe | intoi | tmprted. | exporied. OssemvaTions.

Russian .. . . 2 410 22 Empty. 400,000 Loaded sesam for the Isles of Archipelago.

French .. .. . 16 2079 189 .. e 2,500,000 Loaded sesam wool and wax for Marseilles,

English .. o e 2 230 18 .o e 300,000 Loaded linseed,

Sardinian . e 7 790 45 *e . 800,000 Loaded wool, cotton, and wax for Leghorn, and
wheat for Genoa.

Austrian A .. 2 265 21 . . 250,000 Loaded sesam and linseed for Marseilles,

Toscan .. .. e 2 285 20 e .. 200,000 Loaded wool and cotton for Leghorn.

Jerusalem Flag .. as 9 725 108 600,000 p. 800,000 They bring soap, coffee, and European manufactures
from Beyrut, and take to Syria wheat, barley,
and cotton,

Arab bombards . 63 4275 | 882 | 3,000,000 p. | 4,000,000

Greek .. . . 8 225 78 200,000 p. 550,000 They bring salt and spirits of wine from Cyprus, and

. take in return sesam and wheat for the lslands of
the Archipelago.

Egyptian frigates . 48 . . . . 8,500,000 Loaded oxen and horses brought from the interior of

the country for account of Mehmed Ali Pasha.

Steam-packets .. .. 3 . . 2,400,000 | 8,500,000 | Brou !kht European merchandise from Smyrna, and

took back Persian berries, madder. roots, basturma,

&e.

Total .. .. | 162 | 8,234 | 1383 | 6,200,000 | 21,500,000

Sekil IV-23: 1844 Yilinda Tarsus’un Limam (Dissatim Kapisi) Olarak Mersin’den
Yapilan Ithalat-ihracat Rakamlari. Barker, ihrag edilen mallar arasinda pamuk, yiin, bugday,
arpa, balmumu, susam tohumu ve keten tohumunun 6nde geldigini belirtmekte, ingiliz mallar,
seker, kahve, ¢ivit, sabun, tiitiin gibi iriinlerin de Suriye’den ithal edildigini ifade etmektedir
(Kaynak: Barker, 1853).

Bolgeyi ziyaret eden bir bagka gezgin Risk, Barker’in yazdiklarina paralel
olarak, Adana ve Tarsuslu tliccarlarin, keten tohumu, yiin, susam ve pamugu Mersin’de
gemilere yiikledigini, kiiclik bir yerlesim olmasina ragmen Mersin’in, Tarsus ve Adana’ya
olan yakiligi nedeniyle Anadolu’nun ticaretinde Onemli bir konumu bulundugunu

yazmlsurlss.

Ancak, tarimsal iretimin yalnizca kentin yakin c¢evresinde siirdiiriilmedigi
kentsel yerlesik alanin ¢eperinde meyve bahgelerinin bulundugu, hatta kent i¢inde evlerin
bahgelerinde de meyve ve sebze yetistirildigi anlasilmaktadir. Tipki ticarette oldugu gibi

kentte, belli bir kesimin bu alanda yogunlastigi, 6zellikle fellahlarin bahgecilik konusunda

' Risk, a.g.e., s. 61.
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daha becerikli oldugu ve bu isin cogunlukla onlar tarafindan yapildig: bilinmektedir' .

Kentte siirdiiriilen s6z konusu tarimsal iiretimde fellahlar 6nde gelse de,
bolgeyi ziyaret eden ve kimi zaman belli siirelerle Mersin’de kalarak ikamet eden bazi
gezginlerin de s6z konusu iiretime katildigi goriilmektedir. Ornegin Barker, 1850’li
yillardaki seyahatine iliskin anlatilarinda, deniz kiyisinda bir yer alarak bu alanda

gemilerde kullanilmak tizere sebze ve meyve yetistirmeye basladigini yazmustir™’.

Dolayisiyla, kent ve yakin cevresindeki tarimsal liretimin de yine liman
isleviyle karsilikl bir iligki i¢inde gelistigi goriilmektedir. Bu dogrultuda, Barker’in yaptigi
gibi deniz kiyisindaki sebze-meyve liretimi ya da evlerin bahgelerinde siirdiiriilen kiigiik
capli liretim faaliyetinin kentsel mekanla etkilesiminin, deniz ve limanla yakin iliski i¢inde
ve cogunlugu bahge iginde evlerden olusan bir kentsel dokuyu beraberinde getirdigi

sOylenebilir (Sekil IV-24).

' Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., 5.25.
157 Barker, a.g.e., s.119.
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Sekil IV-24: 19. yiizyilda kentin genel goriiniimii (Kaynak: Ali Murat Merzeci
Koleksiyonu).

IV.3.1.4. Ticaretin Uclii Sacayagi: Uray Caddesi & Giimriik Meydam &

Yogurt Pazar

1914 ve 1916 yili kent haritalarindan, denize paralel olarak devam ettigi,
iskeleler arasindaki iligkiyi kurarak kenti dogu-bati dogrultusunda gectigi ve Gilimriik
iskelesinden baglayarak istasyona erisim sagladigi goriilen cadde (Uray Caddesi) s6z
konusu hanlar ve bankalarin yer aldig1 caddedir. Dolayisiyla, 6zellikle gemi ve vapur
acenteleri, komisyoncular ve ithalat-ihracat yapan tiiccarlarin, deniz ve iskelelerle iligkileri
dogrultusunda, bu cadde ve yakin g¢evresinde yerse¢mis olduklarini sdylemek yanlis

olmayacaktir (Sekil IV-25).
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i

URAY CADD]ESi

B om—

Sekil IV-25: Ticaretin omurgasi Uray Caddesi (Fotograflar, Ali Murat Merzeci ve Hayrettin
Ergun Koleksiyonu; harita, kisisel arsiv).

Zira asagida yer verilecegi lizere gelisen ticaretle birlikte kentte goriilmeye

baslanan ve bazilar giiniimiizde de ayakta olan Azakhan, Tashan, Sursok Han gibi hanlar,
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bu tiir kullanimlar1 barindiran yapilar olarak bu goriisii dogrulamaktadir'®. Ancak bu
yapilar, yalnizca kentteki konumlari ile degil ayn1 zamanda barindirdig: ticari islevler ile
de oOnemli ipuclar1 tasimaktadir. S6z konusu hanlar, barindirdiklar islevlerle, kentin

ticaretini besleyen tarimsal tiretim ve satisina iligskin de fikir vermektedir.

Ote yandan, ticari yapilarin da bu iliski cer¢evesinde, deniz kiyisinda, soz
konusu tirlinlerin depolanmasi, aktarilmasi, ilgili meslek alanlarinin biirolarinin bulunmasi
dogrultusunda gelistigi goriilmektedir. Bir baska deyisle, ticarethanelerin, kentteki ticaretin
limana dayali niteligi dogrultusunda, ozellikle deniz kiyisinda, Azakhan, Tashan gibi
dogrudan iskelelere agilan noktalarda ya da Sursok Han gibi denize paralel bir cadde

tizerinde yer alacak bicimde gelistigi gozlenmektedir.

S6z konusu gelisme, 1857 tarihli fermanda da agik¢a goriilmektedir. Mersin
Iskelesi kenarmdaki kumluklarin kiralanmasi yoniindeki taleplere yanit olarak génderilen
1857 tarihli fermanda, deniz kiyisinda, iskelelere yakin kumluk alanlarm, Izmir ve baska
yerlerde de oldugu gibi Bezm-i Alem Valide Sultan Vakfi’na devredilerek, Adana Vilayet
Meclisi karariyla isteyene kiralanmasinin saglanabilecegi bildirilmistir'™”. Séz konusu
belgeden, iskelelerde artan hareketlilik ve dolayisiyla gelisen ticaretle birlikte, 6zellikle
deniz kiyisindaki kumluk alanlarda cesitli yapilasma taleplerinin belirmeye basladig
anlagilmaktadir. Artan ticari hareketliligi ortaya koyan bir bagka gelisme ise ayn1 y1l, Cuma
giinleri kentte bir pazar kurulmasi yoniinde taleplerin belirmesidir. iskele civarinda Cuma

giinleri kurulmasi talep edilen s6z konusu pazarin kurulmasina merkezi yonetimin onay

'8 Haz.: Mersin Yerel Tarih Grubu, a.g.e., s.7.

% VGMA., D. no: 44, Sayfa no: 133, Sira no: 126, 23 Zilkade 1273 (M. 15 Temmuz 1857); Hiisameddin
Karadag, “Tarihi Bir Vesikaya Gore Mersin, Halkevi Dergisi, 1941, Yil: 2, Sayt: 19, s.4; Haz.: Hacettepe
Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.8; Develi, a.g.e., s.107; Bozkurt, a.g.t.,
s.13.
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vermesi de kentteki ticaretin gelisimini acik¢a géstermektedirl60.

Oncelikle, deniz kiyisindaki kumluklar iizerinde gelismeye baslayan ticari
faaliyetin zamanla, iskelelerin uzantisinda gelisen Glmriik Meydani, c¢esitli magaza,
diikkan ve Yogurt Pazari gibi bir¢ok ticari etkinligin bir arada bulundugu bir kent
merkezini olusturdugu goriilmektedir. Bu donemde, ozellikle iskele civarindaki arazi,
diikkan ve magazalara tiiccarlarin ilgi gosterdigi, boylece iskelelere yakin alanlarin ticari

faaliyetlerin yogun olarak yer sectigi alanlar olarak sekillendigi anlasiimaktadir'®'.

1891 yilinda yayinlanan kitabinda V. Cuinet, kentin ana caddesinin ¢arsidan
baslayip giizel bir mahalleyi gectikten sonra Adana yoluna dogru uzandigini ve istasyona
ulastigin1 sdylemektedir. Yazar, kaldirim tasi kapli olan yolun iki tarafinda diikkanlar
bulundugunu, gece giindiiz her yonde giden kervanlarin buraya ayri bir gériiniim verdigini,
bityiik hanlar ile birkag otelin seyyahlari karsiladigini anlatmaktadir'®*. Cuinet’nin, soziinii
ettigi carsidan baglayip Adana yoluna uzanan ve istasyona ulasan caddenin bugiinkii Uray
Caddesi oldugu anlagilmaktadir. Zira her iki yaninda diikkanlar yer alan, han ve oteller
bulunan cadde, 20. ylizyilda da kent i¢in 6nemini siirdiirmekte olan ve s6z konusu yapilari
barindiran cadde Uray Caddesi’dir. Bu dogrultuda, yazarin bahsettigi cars1 ise Glimriik

Meydani1 ve uzantisindaki ticari kullanimlarin bulundugu alan olmalidir.

S6z konusu alanin, bir liman kentinin ¢arsist olarak kozmopolit bir yapi

gosterdigi anlasilmaktadir. 1875 yilinda bolgeyi ziyaret eden Davis, bu yillarda, Miisliiman

10 Haz.; Oguz, Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi, a.g.e., 5.99.

I'TSS., No: 294, Sayfa no: 113, h. no:179, 5 Zilkade 1269 (M. 10 Agustos 1853).

12 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.c., s.7; Dingeg, a.g.t, 1998,
s. 83, 84.
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ve gayrimiislim tliccarlarin bir arada ticaret yaptiklari anlasilan, iskelelerin uzantisindaki
kent pazarinda her irktan insan1 gérmenin miimkiin oldugunu belirtmektedir. Davis ¢arsida,
Kuzey Suriye’den gelen Hiristiyan Araplar, Nusariye Daglari’ndan gelen Nusayriler,
Miislimanlar ve Rumlardan olusan canli bir atmosferin oldugunu kaydetmektedir. Gezgin,
kentte resmi gorevliler disinda az sayida Tiirkiin yerlesik olarak bulundugunu, ancak
hareket halinde pek c¢ok Tiirk bulundugunu belirtmekte, olumsuz iklim kosullari ile
kurallar1 oturmamug ticaretin Avrupalilarin Mersin’e gelmesi oniinde bir engel oldugunu
ifade etmektedir'®. Her ne kadar Davis, kentte kurallar1 oturmamus bir ticari yapidan s6z

etse de, yukarida da yer verildigi {izere belli is alanlarinin olustugu ve kentteki kozmopolit

yapi i¢inde belli ailelerin ¢esitli alanlarda uzmanlastigi goriilmektedir.

Deniz, iskeleler ve demiryolu agildiktan sonra da istasyon ile dogrudan
iligkisiyle kentteki ticari fonksiyonlarin yogun olarak yer sectigi Uray Caddesi’nden bagska,
ozelikle cevre yerlesimlerden gelen iiriinlerin degisiminin yapildig1 bir ticaret odagi olarak
Yogurt Pazar1 belirmektedir. Daha c¢ok kentte yasayanlarin ihtiyaglarini karsilamaya
yonelik calisan s6z konusu pazarin da, deniz ve iskeleler ile dogrudan iligkili bir islevi
olmasa da, kentin ticari merkezi niteligindeki Giimriik Meydan1 ve uzantisinda yer aldig:

goriilmektedir.

20. ylizyll basina dek, kentin biitiin ticari faaliyetlerinin yer aldigi, Giimriik
Iskelesi’nin acildig1 Giimriik Meydani, bu meydan1 kentin kuzeyindeki yerlesim alanlarina
baglayan Hastane Caddesi iizerinde yer alan Yogurt Pazar1 ve Giimriik Iskelesi ile istasyon

arasindaki en 6nemli baglant1 olan Uray Caddesi, kentin ticari merkezinin ti¢lii sacayagini

1 .
63 Davis, a.g.e., s. 13.
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olusturmustur. Uray Caddesi, barindirdigi hanlar, bankalar, biirolar, imalathane ve
ticarethaneler ile kentin agirlikli olarak ithalat-ihracata dayali ticaret ve finansa yonelik
islevlerin ana omurgasini olustururken, Giimriik Meydani hem bir kentsel meydan hem de
limanin servis alan1 olmus ve kentte yasayanlarin ihtiya¢larini kargilamaya yonelik diikkan

ve ticarethaneleri barindiran Yogurt Pazari ile birlikte calismustir.

Cesitli ticarethane ve otellerin de yer aldigi Giimriikk Meydani, Glimriik binast,
liman yolcu salonu, postanesi, ¢esmesi ile en 6nemli kentsel odak olarak, kuzey-giiney ve
dogu-bat1 yoniinde ulagim baglantilarinin da kesigim noktasinda yer almistir. Kent i¢inde
bir alt odak olarak beliren Yogurt Pazari ise yine kentin kuzey-giliney dogrultusundaki en
onemli ulagim baglantisi olan Hastane Caddesi lizerinde yer almakta ve bugiin Miicahitler
Caddesi olarak adlandirilan Pazar Caddesi ile Uray Caddesi’ne paralel olarak dogu-bati

yoniinde a¢ilim saglamaktadir'®.

Dolayistyla, gerek tarimsal iiretime gerekse dogrudan alim-satima dayali olsun
kentteki ticari fonksiyonlarin, kentin en Onemli iskelesi olan Giimriik iskelesi ve
uzantisindaki meydan ile Uray Caddesi ve Yogurt Pazari’nda toplanmis oldugu

goriilmektedir.

Kentin bu ticari yapisi, mekansal olarak belli kentsel odaklar ve ticari islevlerin
yogunlastig1 alanlarla birlikte gelismistir. Bu gelisme, ticaretin kurumsal yapilarini,

fabrika, depo, han, banka, otel, restoran, magaza ve diikkanlari beraberinde getirmis,

16«19, Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasi, A¢ik Oturum: Bellek ve Miras”, 19. Yiizyilda Mersin ve
Akdeniz Diinyast, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalar1 Merkezi Yaymlari, No:1, Mersin, 2002,
ss. 141-152, s.143. Agik oturumun konusmacilarindan Giindiiz Artan, Miicahitler Caddesi’nin eski adinin
Pazarlar Caddesi oldugunu ifade etmektedir.
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kentsel alanda yepyeni kullanimlar goriilmeye baglanmustir.

IV.3.1.Mersin Ticaret Meclisi ve Ticaret Mahkemesi

Tanzimat’la birlikte vilayet ve liva merkezlerinde ticaret meclislerinin
kuruldugu goriilmektedir. Donemin ticaret anlayisina gore bu meclisler, yorenin
tiiccarlarindan ve esnaf temsilcilerinden olugsmaktadir. 1868 yilinda imparatorlugun 64

yerlesim merkezinde ticaret meclislerinin faaliyette oldugu anlasilmaktadir'®.

Mersin’in de, gelismis ticari yapisi ile bu yerlesimler arasinda yerini aldigt
goriilmektedir. 1882 yilinda kurulan Istanbul Ticaret Odasi’ndan yalnizca dért yil sonra
Mersin’de de bir ticaret meclisinin kurulmus olmasi bunun somut bir kaniti olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Zira 1886 yilinda, bugiinkii Ticaret ve Sanayi Odasi’nin temeli
niteligindeki Mersin Ticaret Meclisi’nin kuruldugu ve kentin ileri gelen tliccarlarindan,
Hac1 Ali Saydavi, Abdullah Merzuk, Haralambos Satir ve Salyan-zade Ibrahim Bey iiye ve

Hasib Bey’in de baskanliga secildigi anlasilmaktadir'®®.

1900 yilindaki yonetim kurulunda, Simyonoglu Yorki Efendi ve Zelviyan
Migirdi¢ vardir. Uyeler ise Abdullah Merzuk, Hact Yakup Aga, Hallagzade Ibrahim
Efendi, Civan Arslanoglu, Karagsoglu Yuvanaki Efendi, Sebanadar Efendi’dir. Aynm yil,

Mehmet Siikrii Efendi katiptir'®”.

165 Cadirey, a.g.c., s.268.

1% Ahmet Akgiindiiz, Arsiv Belgeleri Isiginda Tarsus Tarihi ve Eshab-1 Kehf, Tarsus Ticaret ve Sanayi Odas1
Yayinlar1 [lmi Arastirma Serisi, No:1, Istanbul, 1993, 5.370.

" Dingeg, a.g.t., s. 91.
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Burada dikkat ¢eken bir nokta, kentte bir ticaret meclisinden ¢ok daha Once,

heniiz 1861 yilinda bir ticaret mahkemesinin kurulmus olmasidir. 1861 yilinda, Mersin ve
Tarsus’ta duyulan ihtiyag, iki yerlesimde de birer ticaret mahkemesi kurulmasi sonucunu
getirmistir. Adana Vilayeti’nden merkezi hiikiimete iletilen talep ile Mersin ve Tarsus’ta
birer ticaret mahkemesi kurulmasi istegi lizerine 1862 yilinda s6z konusu mahkemelerin

kurulmasina karar verilmis, Mersin Ticaret Mahkemesi 1869 yilinda faaliyete gegmistir'®*.

Gerek ticaret meclisi, gerekse ticaret mahkemesi, kentin &zellikle 1860’11
yillardan itibaren Tarsus ile birlikte bolgenin 6nemli birer ticaret merkezi niteligi tasidigin
gostermesi agisindan 6nemlidir. Tarsus’un antik donemden itibaren tagidig1 ticaret merkezi
niteligi goz oniinde bulunduruldugunda, kentte bu tiir ticari kurumlarin yer almasi sasirtict
olmamakta ancak, ayni durum heniiz 1820’li yillardan itibaren sekillenmeye baslayan

Mersin’in ne denli hizli gelistigine dair dikkat ¢ekici bir gosterge olarak belirmektedir.

S6z konusu kurumsal yapimin gelisimi, kentte belli bir sermaye birikiminin
gergeklestigini, bir tiiccar sinifinin olugsmaya basladigini gostermesi agisindan da
onemlidir. Bu gelisme, kentsel mekandaki degisimle karsilikli etkilesim i¢inde kentte yeni
yap1 ve kullanimlar1 getirmistir. Once giimriik iskelesi ve giimriik binasinin dogusunda,
giimriik binasi ile Ziyapasa Gazinosu arasinda, deniz kiyisindaki iki katli bir yapida hizmet
veren ticaret meclisi daha sonra bugiinkii Ticaret ve Sanayi Odasi binasinin bulundugu
yapida yer almustir'®. Daha sonra, giiniimiizde Mersin Ticaret ve Sanayi Odast adin1 alan
Ticaret Meclisi, belediye iskelesinin bulundugu noktada ve deniz kiyisinda tek katli bir

yapida hizmet vermistir. Mersin Tiiccar Kuliibii ile birlikte kullanilan bu yap1 1986 yilinda

1% Bozkurt, a.g.t, s. 41.
19971932 yili Osmanh Sark Ticaret Yilligi, s.1111; Develi, a.g.e., s.168, 221. Ticaret yilliginda, Ticaret ve
Sanayi Odas1’na iligkin olarak, “Ziyapasa karsisinda dairei mahsusa” ifadesi kullanilmigtr.
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yikilarak yerine bugiinkii Oda binast yapilmustir'”® (Sekil IV-26).

Sekil 1V-26: Mersin Ticaret Meclisi. Ticaret Meclisi ilk kuruldugunda, fotografta, en solda
goriilen binada hizmet vermistir. Meclis, deniz kiyisinda, Giimriikk Meydani’na olduk¢a yakin bir
konumda bulunmaktadir (Kaynak: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu).

Yukaridaki bdliimlerde de yer verildigi {izere, ticari yapidaki bu gelisme,
yalnizca kentte ticarete yonelik kullanim ve yapilar1 degil aynm1 zamanda ¢esitli sanayi
yatirimlar1 ve yapilarin1 da beraberinde getirmistir. S6z konusu gelisme, kentte sermaye
birikiminin ger¢eklesmesinin yani sira, tarimsal {iriinlin sanayilesmesine ve kiigiik 6lgekli
de olsa sanayi isletmelerinin agilmasina zemin hazirlamistir. Ele alinan donemde, kentte
ozellikle, bolgedeki pamuk {retimi dogrultusunda c¢esitli fabrikalar, isletmeler,

imalathaneler goriilmeye baglanmistir.

I1V.3.2.Fabrikalar

Bu donemde, bolgedeki temel iiriin pamuktur. Ancak iiretilen pamuk yeterince

temiz olmadigindan pamugun temizlenmesi ve balyalanmasinda kullanilan ilkel teknoloji

0 Develi, a.g.e., s.168, 221.
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ihracatin 6niinde bir engel olarak durmaktadir'”’

. Bu durum, 1862 yilindan itibaren,
pamugun yalnizca Cukurova’da degil, imparatorluk genelinde pamuk iiretilen pek ¢ok

bolgede, cir¢irlama ve balyalama islemlerini standart hale getirmek isteyen tiiccarlarin

cirerr fabrikalart kurmalarini beraberinde getirmistir' 2.

S6z konusu kosullar dogrultusunda, Ingilizler tarafindan, 1865’te Mersin’le
birlikte Adana ve Tarsus’ta da cirgir fabrikalarinin agildigi goriilmektedir. Bu fabrikalarin
bir yandan pamugu temizleyip, balyalarken 6te yandan kentte belli bir istihdam yarattig1

anlasiimaktadir'

. Aym yillarda Cemsko adli bir Fransiz girisimci tarafindan Adana,
Tarsus ve Mersin’de birer pamuk temizleme fabrikas1 agmak {iizere izin istedigi, merkezi
yonetimin de olumlu yanit verdigi ve bundan sonra da talep geldiginde bu tiir fabrikalarin
acilmasina izin verilecegini bildirildigi goriilmektedir. Hatta s6z konusu fabrikalar igin
gerekli makinelerin tamamiyla giimriik vergisinden muaf tutulmasina karar verilerek bir

anlamda, bu girisimlerin tesvik edildigi anlasiimaktadir'"*.

Ne var ki, bu donemde, kentteki sanayi girisimlerinin yalnizca pamuk ve
tirtinleri iizerine olmadigi, s6z konusu girisimlerin ¢esitlendigi ve sayilarinin arttig

ornegin, 1889-1890 yilinda kentte, Stamati Kokinaki’ye ait bir icki fabrikasi ve N.A.

171 Barker, a.g.e., s. 115-119.

2 Sevgi Aktiire, 19. Yiizyil Sonunda Anadolu Kenti Mekansal Yapi Coziimlemesi, ODTU, Mimarhk
Fakiiltesi Baski Atolyesi, Ankara, 1978, s. 86.

173 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.18; Ali Demirtas, Icel
Ili Yakin Cevre Incelemeleri, Ankara, 1993, 5.95. Develi, a.g.e., s.185. Develi ve Demirtas, Mersin’deki ilk
cireir fabrikasinin “Gold” adinda bir Ingiliz tarafindan 1863 tarihinde kuruldugunu ifade ederken, “Mersin
Evleri” adli kitapta, “Gout” adinda bir Ingiliz tiiccarin, cir¢ir makineleri getirterek 1863 yilinda Ege
Bolgesi’nde fabrikalar kurdugu, Fransizlarin 1864°te Adana’da ilk ¢ir¢ir fabrikasini kurmasindan bir yil
sonra Ingilizlerin Gout sayesinde Adana, Mersin ve Tarsus’ta ¢ir¢ir fabrikalar1 kurdugu ifade edilmektedir.
1896 tarihli Osmanli Sark Y1lligi’'nda da J.A.A. Gout ismine rastlanmasi, séz konusu Ingiliz tiiccarm isminin
“Gout” olma olasiligini artirmaktadir.

" Haz. Oguz, a.g.e., s.101.
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Marinaki’ye ait de bir imalathanenin bulundugu gériilmektedir'”>. 1894 yilinda ise K.
Bolarakis’e ait bir macun fabrikasi, Mehmed Carbough, Abdul Kader Cidawy, Chris
Livardi ve C. Mohammed’e ait imalathaneler bulundugu, 1890’l1 yillarda bir macun
fabrikas1 olan K. Bolarakis’in, A. Veltakis ile birlikte icki ve likdr imalathanesi islettigi
anlasiimaktadir'’®. Cuinet, kentte bu dénemde, ikisi buhar biri riizgar giiciiyle calisan ii¢

adet degirmenin bulundugunu sdylemektedir'”’

. 1896 yilinda da yine kentte Mehmed
Carbough, Abdul Kader Cidawy, Chris Divardi, C. Mohammed’le birlikte Selim Ali
Dib’in  imalathaneleri oldugu, K.S. Bolarikis’in macun, i¢ki ve likor fabrikasinin

calismaya devam ettigi goriilmektedir'’®

. Kentte ayrica, 1898’de, yilda 300 ton pamuk
isleyen ve 200 ton bez dokuyan Bandelli fabrikasi agilmustir'”®. 1900 yilinda Tarsus yolu
lizerinde bir Ingiliz sirketince Mersyna Oil Mill Co. Ltd. adiyla kentteki ilk yag fabrikas

calismaya baslamugtir'™ (Sekil 1V-27).

'75 1889-1890 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 713.

176 1894 Tarihli Osmanh Sark Ticaret Yilligi, s. 929

""" Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.7.

178 1896 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 1067.

17 Develi, a.g.e., s.186; Demirtas, a.g.c., s.95; 1883 Tarihli Osmanli Sark Ticaret Yillig1, s.605. Develi soz
konusu fabrikanin ismini “Mandelli”, Demirtas ise “Bandelli” olarak vermistir. 1883 Tarihli Osmanli Sark
Yiligi'nda, “Bandeli Nacache” isminin ge¢mesi, sdz konusu fabrikanin bu kisiye ait olabilecegi ve
dolayisiyla fabrikanin adinin “Bandelli” olabilecegini gostermektedir.

" Develi, a.g.e., s.185. Develi, ingiliz sermayesi tarafindan Mersyna Oil Mill Co. Ltd. adiyla kurulan
fabrikanin, Witall ailesine ait oldugunu ifade etmektedir.
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Sekil IV-27: “Mersyna Oil Mill” Yag Fabrikas1 (Kaynak: fotograflar, Ali Murat Merzeci
Koleksiyonu; harita kisisel arsiv)

1903 yilinda pamuk isleyen, iplik, bez ve buz iireten Kokanaki fabrikasi
acilmis™', 1904 yilinda Zelviyan Migirdi¢ kardesleri ile birlikte bir cir¢ir ve pres
fabrikasmni kurmustur'®2. 1909 yilina gelindiginde ise imalathane sayinda énemli bir artig
yasanmistir. Bu yillarda kentte, Abdul Aziz Ali Dib ve Abdul Kader Hatad, Abdul Salam
Poss ve Agopian Kardesler, Karnik Agopian ve Eskna Alumo, Artarmoroukian ve Dikran
Ballian, Karnik Davidian ve Hatad Hapet, Kazazian ve Avak Krazian, Iskender

Mehendissian, Moustapha Seidi ve Selim Ali Dib’e ait imalathanelerde {iretim yapildig

'8 Develi, a.g.e., s.185. 1909 tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi’nda, Singer makinelerinin satig temsilcisi
olarak “C.A.Cokinakis” ismine, 1889-1890 Tarihli Osmanli Sark Yilligi’'nda ise “Liqueurs et Mastique
(Fabricant de)” olarak “Stamati Kokinaki” isimlerine rastlanmaktadir.

"2 Dingeg, a.g.t., 5. 91.
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anlasilmaktadir. Ayrica ayni yil kentte Lykiardhopulo ve ogullar1 ile Mavromati ve
ogullarina ait su degirmenleri bulundugu goriilmektedir. Yani Nader’e ait bir sabun

fabrikasinin da bu yillarda kentte iretim yaptig1 6grenilmektedir'™.

Tiim bu sanayi yatirimlartyla birlikte, heniiz evlerde olmasa bile s6z konusu
isletmelerde elektrigin kullanilmaya baslandigi goriilmektedir. Zira oldukca sicak bir
iklime sahip olan kentte, cesitli buz fabrikalarmin sayilari artmistir. 1910 yilinda adi
sonradan Cukurova Fabrikasi olan ve basta un fabrikasi olarak kurulan Bodasaki’nin
sabun, iplik, bez, ¢eltik, Hindistan cevizinden yag iireten fabrikasi ayni zamanda buz da
iiretmektedir'®. Aym yil kentte, Sthmanzade Mehmet Siikrii’ye ait bir buz fabrikas: daha

vardir'®®,

Bu donemde kentteki yabanci girisimcilerin kimi zaman resmi ruhsat almadan
da yatirimlar yaptigi, 1911 yilinda, gayrimiislim halktan Monalyan Efendi’nin, Frenk

Mabhallesi’nde bu tiir bir girisimde bulunarak bir civit fabrikasi agtig1 goriilmektedir'*°.

1913 yilina gelindiginde kentte C. Cokinaki ve P. Sechopulo’ya ait buz
fabrikasinin hizmet vermeye devam ettigi, Abdul Aziz Ali Dib ve Abdul Kader Hatad,
Abdul Salam Poss ve Agopian Kardesler, Karnik Agopian ve Eskna Alumo,
Artarmoroukian ve Dikran Ballian, Karnik Davidian ve Alex Debbas, C. Dikran Gazerian,
Hatad Hapet ve Ipranossian Kardesler, Kazazian, H. Keyehan ve ogullari ile Avak Krazian,

Iskender Mehendissian, Moustapha Seidi ve Selim Ali Dib’e ait imalathanelerin bulundugu

1831909 Tarihli Osmanli Sark Ticaret Yilligi, s. 2023, 2024,

'8 1909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s.2023; Develi, a.g.e., s.185; Demirtas, a.g.e., 5.95.
' Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., 5.26.

'8 BOA., DH.ID., Dosya no: 107, G. no: 46, 14 Subat 1327 ( M. 26 Subat 1912).
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anlasilmaktadir. Lykiardhopulo ve ogullar1 ile G. Marino’ya ait su degirmenin ¢alismaya
devam ettigi goriilmektedir. Yine ayni1 yil, Ibrahim Naccache ve ogullarina ait bir sabun
fabrikas1 bulunmaktadir. 1909 yilindan itibaren kayitlarda yer alan Yani Nader’e ait sabun

fabrikasinin bu yillarda da iiretimini siirdiirdiigii goriilmektedir'®’.

Boylece, bolge yavas yavas sanayilesmeye ve diinya pazarlarina agilmaya
baslamustir'®. Ote yandan sanayilesme ve artan ticaretle birlikte, kentte acilan fabrikalar ve
kiiciik Olcekli isletmelerin, kentin makroformunda onemli bir degisiklik yarattig
goriilmektedir. Kentin, 1840’larda, iskelelere erisim kolaylig1 nedeniyle 6zellikle denize
paralel uzanan bugiinkii Uray Caddesi boyunca gelismisken, 1900’lere gelindiginde,
kuzey-giliney dogrultusundaki Hastane Caddesi boyunca yer segen bu yatirimlarla birlikte,
kuzeye dogru ilerlemeye basladigi anlagilmaktadir. Yiizyilin sonuna dogru, yaklasik olarak
bugiinkii Metropol is Merkezi’nin yerinde bulunan Bodasaki Fabrikas1 ve bu fabrikanin
dogusunda yer alan cir¢ir fabrikasindan'™ baska ¢ok sayida circir ve yag fabrikasinin'™,
gelisen ulasim olanaklarinin da etkisiyle, Giimriikk Meydan1 ve Giimriik Iskelesi’nin kuzey
uzantisinda yer almaya basladigi goriilmektedir. Bodasaki’nin, s6z konusu fabrikasi,
bugiinkii Metropol Is Merkezi’nin bulundugu alanda agilmis, oncelikle bir un degirmeni

olarak kullanilan isletme, zaman i¢inde biiyiimiis ve iplik, dokuma ve Hindistan cevizinden

871913 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s.1624, 1625.

188 Cadirct, a.g.e., 5.368.

1827.03.2007 tarihinde Siyanus Giilden ve 11.03.2007 tarihinde Corcit Kristiyan ile yapilan sozlii tarih
goriismeleri.

01913 Tarihli Osmanli Sark Ticaret Yilligi, s.1627; 1932 tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s.1112-1;
1933 tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s.330; 1947 tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, $.309. 1913 Tarihli
Osmanli Sark Ticaret Yilligi’'nda, Hadji Thomas Athanassiadis ve M. ve K.S. Zelveyan’a ait cirgir
fabrikasina, 1932 tarihli Osmanli Sark Ticaret Yillig1’nda, pamuk ve ¢ir¢ir ve pres yapan Hact Omer ve Ziya
Ticarethanesi’ne, 1932 tarihli Osmanli Sark Ticaret Yilligi'nda, pamuk iizerine ¢alisan, Tiitiinclizade Fazil
ve Mahdumu Sami’nin Bereket Ticarethanesi, Mersin Dakik Cir¢ir ve Nebati Yag Fabrikasi’na ve 1947
tarihli Osmanli Sark Ticaret Yilligi’'nda, Persembe Circir Isletmesi’ne rastlanmasi, artan pamuk iiretimiyle
birlikte kentte 1900’1l yillarda agilmaya baslayan pamuk temizleme, ayristirma ve balyalama isletmelerinin
izleyen yillarda artarak devam ettigini gostermektedir.
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yag lreten bir fabrika olarak hizmet vermistir. Develi, Bodasaki’nin, iirliniin taginabilmesi
icin istasyon ile fabrika arasinda bir dekovil hatti yaptirdigimi ifade etmektedir'®’. Bu
durum, kentin sahip oldugu liman, karayolu, demiryolu gibi fiziki altyapi olanaklarinin
bolgeye cesitli sanayi yatirimlarini getirdigi, bu yatirimlarin ise kente yeni fiziki altyapi

yatirimlart yapilmasini sagladigi, dolayisiyla bu iki gelismenin birbirini {irettigini ortaya

koymasi agisindan onemlidir (Sekil IV-28).

Sekil 1V-28: Kentin Kuzeyindeki Gelisen Sanayi Yatirnmlar1 Fotografta arka planda
goriilen fabrika, bu donemde kentin kuzeyinde yer segmeye baslayan sanayi yatirimlarindan biridir
(Kaynak: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu).

Kentin bu yondeki gelisiminde iki etkenin O6nemli oldugu sdylenebilir.
Bunlardan biri, kentin gelismeye bagladigi 1840°l1 yillardan itibaren, iklim o6zellikleri
nedeniyle gerek Mersin ve gerekse Tarsus i¢in 6zellikle yaz aylarinda kullanilan konutlarin

bundugu bir yerlesim olarak Gézne’nin konumu ve kentle olan iligkisidir. Kentin 6ncelikli

1«19, Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Dinyasi, A¢ik Oturum: Bellek ve Miras”, 19. Yiizyilda Mersin ve
Akdeniz Diinyast, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Aragtirmalar1 Merkezi Yaynlari, No:1, Mersin, 2002,
ss. 141-152, s.145.
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olarak, deniz kiyisinda, iskelelere yakin alanlarda gelismesi, 1860’11 yillardan itibaren
Cukurova’da artan pamuk iiretimiyle birlikte degismeye baslayan ticaretin, kuzeyde énemli
bir yerlesim alani olan Gozne’ye erisim saglayan yol boyunca gelismesi dogal

goriinmektedir.

Bir baska deyisle, bugiin de kentin kuzey-giliney dogrultusundaki ana ulagim
baglantis1 olan “Kuvayi Milliye” ya da daha eski adiyla “Hastane Caddesi” boyunca
gergeklesen bu gelisme, dogrudan limana ulasan konumuyla s6z konusu kullanimlar igin
olduk¢a uygun goriinmektedir. Agirlikli olarak kentin kuzeyinde yer alan bu yatirimlar bir
yandan kentsel gelisimi bu yone dogru cekerken, 6te yandan kent 1900°lii yillardan
itibaren limana erisim saglayacak yeni ulasim olanaklarina kavusmustur. Yukarida yer
verildigi iizere bunlardan biri Tarsus-Mersin karayolu, digeri ise Adana-Mersin
demiryoludur. 1850’li yillardan itibaren kentteki sermaye birikimi ve sanayi yatirimlari
dogrultusunda beliren ihtiyaclar s6z konusu altyapr yatirnmlarmi gerekli kilmis, bu da,
bolgede artan tarimsal {liretimin aktarim noktasi olarak Mersin’in kentsel gelisimine katk1
saglamigtir. Bu karsilikli etkilesim ve birbirini iireten siire¢ ise kentin ticari kimligini

giiclendirmistir.

1V.3.3.Depolar, Antrepolar

Onceki béliimlerde yer verildigi iizere, Tanzimat siireciyle birlikte kentlerdeki

yeni iligkiler cergevesinde, kent merkezinde ya da yakininda yer almaya baslayan

yapilardan biri de depo ve antrepolardir'®>. Mersin’de de limanin ve ticaretin gelisimiyle

"2 flhan Tekeli, “Tiirkiye’de Cumhuriyet Déneminde Kentsel Gelisme ve Kent Planlamasi”, 75 Yilda
Degisen Kent ve Mimarlik, Tiirkiye Ekonomik ve Toplumsal Tarih Vakfi, Istanbul, 1998, ss.1-24, s.2.
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birlikte kentte s6z konusu yapilarin yer almaya basladigi goriilmektedir.

Merkezi hiikiimetin girisimleri ile 1899 tarihinde, artik Akdeniz’in 6nemli
iskelelerinden biri olan Mersin’in limana ihtiyaci dogrultusunda, Tahinci Atinason
Efendi’ye, kentte bir liman ve rithtimla birlikte, dok ve antrepo insast imtiyazinin verildigi

goriilmektedir.

S6z konusu imtiyaz ile giimriik islemlerini kolaylastirmak ve ithal mallari
saklamak i¢in bir antrepo yapilmasi gerektiginin diisiiniildiigii, ancak gelecekte ihtiyaglar
dogrultusunda yapilacak antrepo igin simdilik limanda bos bir alan birakilmasina karar

verildigi anlasilmaktadir'®”.

Rihtima dahil olarak yapilacak giimriik binasi ve yakininda, ¢esitli antrepolarin
insasi ile ticari islemlerin kolaylasacagi, ithal mallarin vergi 6demesi gergeklesinceye
kadar saklanmas1 amaciyla yapilacak antrepo inga masrafinin imtiyaz sahibi sirkete ait
olacag ve ihtiyaca gore yapilacagi kararlastirilmistir. Verilen imtiyazla, ileride s6z konusu
alanda antrepo yapilmasmin Ongorildiigii, gelecekte yapilacak antreponun glimriigiin
mahzeni olarak kullanilmasina karar verildigi goriilmektedir. Verilen imtiyaz
dogrultusunda s6z konusu anonim Osmanli sirketi ile devlet arasinda yapilan anlasmada
isin bitirilmesi i¢in verilen dokuzbuguk yillik siirenin daha sonra altibuguk yila indirilmesi,

kentte hizla artan liman ihtiyacin1 gostermesi agisindan énem tagimaktadir'™”.

Ote yandan, kentte gereksinim duyulan depo, antrepo gibi kullanimlarin

' Dingeg, a.g.t., s. 50, 51, 52.
%% Dingeg, a.g.t, s. 50, 51, 52.
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yalnizca devlet tarafindan ongoriiliip yapilmadig1 anlagilmaktadir. Kente disaridan gelen,
ticaretle ugrasan kimseler tarafindan da bu tiir yapilarin insasina gereksinim duyuldugu
goriilmektedir. Zira bir siire Mersin’de yasamig ve ticaretle ugragmis olan gezgin Barker bu
tir bir girisimde bulunmustur. Gezgin, ticari faaliyetlerin hizli ve seri bir sekilde
yiriitiilmesi i¢in yeniliklere gereksinim oldugunu sdylemis ve kentte bir depo kurdugunu,
bu depoya pamugu ve yiinii sikistirmak ve paketlemek {izere bir de makine getirdigini

anlatmstir'”>

Kentte sayilari artan ticarethaneler ve gelisen sanayi isletmeleriyle birlikte
depolama gereksinimindeki artis Cuinet’in anlatilarinda da agik¢a goriilmektedir. 1891
yilinda yaymnlanan kitabinda gezgin Cuinet, kentte bu donemde 90 adet deponun

bulundugunu yazmustir'*.

Gelisen ticaret ile birlikte, s6z konusu depo, antrepo gibi yapilarin yani sira
ozellikle giimriik iskelesi ve uzantisindaki giimrilk meydanin da bir ticari odak olarak
gelistigi goriilmektedir. Zira arsiv belgelerinde giimriik arsasinin yaninda bazi alanlarin,
iskeleye gelip giden mallarin nakliyesi i¢in bog birakilmasi ve giimriige ait olmasi gerektigi
tizerinde durulmaktadir. Yine s6z konusu belgelerden mallarin belli bir siire saklanabilmesi
icin bir antrepo yapilana dek mallarin saklanabilmesi i¢in bu alanda kuliibeler yapilmasina

karar verildigi goriilmektedir'®’.

Dolayisiyla, depo, antrepo gibi kullanimlarin, bu déonemde kentteki yerlerine

iligkin kesin verilere sahip olunmasa da, s6z konusu yapilarin, hammadde ve iiriiniin

15 Barker ,a.g.e.,s.119.
1% Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.7.
"7 Dingeg, a.g.t., s. 50, 51.
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saklanmasina ihtiya¢ duyulan iskelelere ve istasyona yakin alanlarda bulundugunu
sOylemek yanlis olmayacaktir. Bunun yani sira deniz kiyisinda ve Uray Caddesi’nde yer

alan pek ¢ok yapinm alt katlarmin depo olarak kullamldigi da bilinmektedir'®®.

IV.3.4. Bankalar

Osmanli Imparatorlugu’nda Batil1 anlamda banka kurma girisimleri 1830’larda
baslamustir. Imparatorluktaki para ve kredi kurumlarmin gelismesi siirecinde Osmanli
Bankas1 énemli bir kurum olarak 1863 yilinda ingiliz ve Fransiz sermayesi tarafindan esit

paylarla kurulmus ve merkez bankas: gibi islev gormiistiir'”’.

Bankanin sube actig1 yerler, Osmanli Devleti i¢cinde ekonomik acidan dnem
tastyan bolgeler olmustur. Mersin’de 1894 yilinda kurulan Bank-1 Osmani Subesi’nin, s6z
konusu subelerin performanslarina gore yapilan smiflandirmaya gore, 2500-3500 lira
arasinda degisen kariyla toplam bes ana sinifta ikinci sirada yer aldigi ve calisanlarinin
tamamunin yabanci veya gayrimiislimlerden olustugu goriilmektedir’®. 1894 yili ticaret
yilliginda, Ghaleb Chaoul’un miidiir ve J. De Boussineau’nun ise miidiir yardimcist olarak
gorev yaptig1 belirtilmektedir. Osmanli Bankasi’nin Mersin Subesi’nin yer aldigi yapi
giiniimiizde hala ayaktadir ve Istiklal Caddesi {izerinde Garanti Bankasi olarak hizmet

vermektedir.

Kentte, finans sektoriinde hizmet verdigi bilinen en eski kurulus ise banka

198 Sinasi Develi, “Yok Olan Bir Tarih Azak Han”, I¢cel Sanat Kuliibii Aylik Biilteni, Mersin, 2000, say1:88,
ss. 6-7,s. 6.

199 Sevket Pamuk, 100 Soruda Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, Gergek Yayinevi, istanbul, 1987,
s.210.

200 1894 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, 5.929; Bozkurt, a.g.t., s. 43.
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islemleri yapan bir yazihanedir. Mersin’de heniiz bir banka subesinin bulunmadigi 1872
yilinda, kentte sarraflik yapan Constantin Mavromati’nin, Christmann ve Mavromati
ogullar1 adinda bir yazihane acarak, o donemde pek c¢ok sarrafin yaptig1 gibi bor¢ verip
almak gibi cesitli finansal isler yaptigi anlasilmaktadir™®'. Benzer sekilde, bu dénemde
faizcilikle ugrasan kentteki diger gayrimiislimler arasinda, Bastiyorlar, Seydril Bakudi,

Hristo Fevridi ve Andon Likardi Pavlos isimleri gegmektedir®®*.

Bu donemde, kentlerde hizmet vermeye baglayan bir diger finans kurumu ise
menafi sandiklaridir. 19. yiizyilda Osmanli Devleti’nde bir¢ok yabanci banka kurulmus,
ancak bu bankalarin daha ¢ok bir tefeci gibi calismasi ve kdyliiye tarimsal kredi vermemesi
sonucu ¢O0ziim memleket sandiklar1 ve menafi sandiklarinda aranmistir. Bu caba,
sandiklarin birlestirilmesinden elde edilen sermaye ile 1888 yilinda Ziraat Bankasi’nin

kurulmasi ile sonu¢lanmugtir®®.

S6z konusu siirecin Mersin’de de yasandigi, kentte 1874 yilinda hizmet veren
menafi sandigimin kapanarak Ziraat Bankasi'nin bir subesinin acgildigi griilmektedir™.
1891 yilinda, kentte, bagkanligin1 Abdullah Merzuk Efendi’nin yaptigi, bir muhasebeci, iki
Misliman ve iki de gayrimiislim iiyeden olusan bir Ziraat Bankasi Subesi

bulunmaktadir®®.

1896 yilinda, Christmann ve ogullart ile C. Mavrommati’nin bankerlik

2V 1894 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s.929; Dingeg, a.g.t., s. 86.

22 BOA., Y..PRK.DH, Dosya no: 3, G. no: 39, No: 54, 16 Temmuz 1305 (M. 28.07.1889); BOA.,
Y..PRK.DH, Dosya no: 3, G. no: 39, 29 Zilkade 1306 (M. 27 Temmuz 1889).

2 Bozkurt, a.g.t., s. 47.

2 Dingeg, a.g.t., s. 88.

25 Bozkurt, a.g.t., s. 47.
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yapmaya devam ettigi, Osmanli Bankasi’nda D. Garabétian’in Miidiirliik, D. Liautand’in
ise miidiir yardimeilig1 gérevini yiiriittigii goriillmektedir’®. 1909 yilina gelindiginde, yine
Christmann ve ogullar1 ile C. Mavrommati’nin bankerlik yaptig1 kentte, Ziraat Bankasi’nin
midiiriiniin degistigi ve Abdelkerim Effendi’nin miidiir ve Mohamed Emin Effendi’nin ise
muhasebeci olarak gorev yaptigi anlagilmaktadir. Osmanli Bankasi’nda ise Jacques miidiir,

Frigere kontroldr, Nomico ise muhasebe sefi olarak ¢alismaktadir®™’.

1904 ve 1906 yilinda kentte iki yeni banka subesi daha agilmistir. Bunlardan
biri, Deutsche Orientbank’tir. Bagdat Demiryolu hattinin yapimini iistlenen Almanlarin,
hem s6z konusu demiryolu hatti hem de Cukurova’nin gelisiminde etkili olabilmek tizere
1904 yilinda, Mersin’de Deutsche Orientbank’in bir subesini agtig1 goriilmektedir. Kentte
yeni ac¢ilan bankalardan digeri ise bundan yalnizca iki yil sonra, 1906 yilinda agilan ve iyi
yonetilememesi nedeniyle bir siire sonra kapanan Atina Bankasi’dir. Deutsche
Orientbank’1n ise, bu donemde, Cukurova’daki pamuk {ireticisine uygun kosullu kredi ve
yerel faizcilere gore ¢ok daha diisiik oranli bor¢lanma sagladigi ancak 1918 yilinda, Birinci

Diinya Savasi’nda Almanlarin yenilgisi sonucu kapandigi gériilmektedir.*®.

Boylece 1913 yilinda banka sayisinin dorde ulasmis oldugu, kentte Osmanl

Bankasi, Ziraat Bankasi, Atina Bankasi, Deutsche Orientbank’in birer subesinin bulundugu

goriilmektedir’®.

26 1896 Tarihli Osmanli Sark Ticaret Yillig1, s.1067.

27 1909 Tarihli Osmanli Sark Ticaret Yillig1, s.2022.

2% Dingeg, a.g.t., s. 89, 90. Dingeg, Atina Bankasi’'min 1906 yilinda kuruldugunu ve alti yil sonra da
kapandigini ifade etmektedir. Ancak, 1913 tarihli sark ticaret yilliginda, 1913 yilinda Mersin’de hala bir
Atina Bankas1 subesinin kayitli oldugu goriilmektedir.

291913 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s.1622; Dingeg, a.g.t, s. 90.
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S6z konusu finans kurumlarinin, donemin O6nemli bankalar1 olarak actiklari

subeler ile kentte, ticaret ve sanayi yatirimlarinin gelismesine dnemli bir katki sagladigi
anlasilmaktadir. Ornegin, 1899 yilinda kentte bir liman ve rihtimla birlikte, dok ve antrepo
ingas1 imtiyazinin verildigi Tahinci Atinason Efendi, David Dutuledo ve sirketlerine,

Osmanli Bankas tarafindan giivence verildigi goriilmektedir®'’

. Ote yandan, bu finansal
kurumlarin kentte subeler acarak yatirim yapmalari, bu donemde Mersin’in gelisme

potansiyelinin, bu iist 6l¢ekli finans orgiitlerince de fark edilmis oldugunun isareti olarak

da Onemlidir.

Kentin gelisimini anlayabilmek icin, 1890’1 yillardan itibaren kentte yer
almaya baglayan s6z konusu finans kurumlarimin, sube agmak iizere Mersin’i se¢gmeleri
kadar, bu subelerin kentigindeki yersecim kararlart da Onem tagimaktadir. Zira bu
yatirimlarin, kentsel mekandaki konumlarinin, kentin kimligini olusturan liman ve ticaret
islevi ile iliski igerisinde bigimlendigi anlagilmaktadir. S6z konusu bankalardan Osmanli
Bankasi, kentin ticari yapilariin yer aldigi Uray Caddesi yakininda ve istasyon ile glimriik
iskelesi arasindaki konumu bu durumun somut bir 6rnegi olarak bugiin hala ayaktadir.
Ziraat Bankasi ise Uray Caddesi tizerindeki konumuyla yine bu islevsel iligki
dogrultusundaki yer se¢im kararini agik bigimde ortaya koymaktadir. Ziraat Bankasi binasi

da giiniimiizde hala ayakta olmakla birlikte kullanilmamaktadir (Sekil IV-29).

IV.3.4.Hanlar ve Hamamlar

Gelisen ticaretle birlikte kente gelen gezgin tiiccarlar, kervanlar ve gezginlerin

2% Dingeg, a.g.t., s. 51.
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konaklayabilecegi yapilarin yapilmaya basladig goriilmektedir. Cuinet’in 1891 tarihli
kitabinda, Mersin’e iliskin olarak yazar, biiylikk hanlar ve birka¢ otelin seyyahlar
karsiladigini, bu dénemde kentte dort adet han bulundugunu sdylemektedir’'!. Hanlarin
onceleri kente disaridan gelenler i¢in konaklama islevi tasidigi, zamanla gelisen ticarete

paralel olarak s6z konusu yapilarin ticarethane ve depolart barindiran ticari yapilara

doniiserek islev degistirdigi goriilmektedir.

Sekil IV-29: Ziraat Bankasi. Kentte ticaretin omurgasini olusturan Uray Caddesi’nde yer alan
Ziraat Bankasi, bu donemde aynm1 zamanda kent siluetinin de dnemli bir parcasidir (Kaynak:
Hayrettin Ergun Koleksiyonu)

2! Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.7.
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Adana Vilayet Salnameleri’ne gore, kentin en eski hami Katran Hani’dir.

Dinge¢, salnameye gore, Latin Katolik Kilisesi’nin cadde iizerindeki boliimiiniin 1810
yilinda han olarak yapildigini, 1846 yilinda kiliseye dahil edildigini ifade etmektedir*".
Artan da, 1854 yilinda, hanin tadilat: ile Latin Katolik Kilisesi ile Kapusien ve Marist

rahiplerin yonetiminde Katolik Erkek Koleji’nin agildigmi belirtmektedir®".

S6z konusu hanlardan biri, yapimina 1869 yilinda baslanan ve 1871 yilinda
tamamlanmis, kentin ileri gelen tiiccarlarindan Mavromati ve Suray-1 Devlet azalarindan

Vayvani tarafindan yaptirilmis Tashan’dir®'

. Tashan, tas iskelenin batisinda yer alan ve
basit onarim gorerek giiniimiizde Antik Galeria adiyla yeme ve eglenceye yonelik ¢esitli
kullanimlarin bir arada bulundugu yeni bir islevle varhigini siirdiirmektedir. Hanin,

yapildigi donemde deniz kiyisindaki konumu ve iskeleye yakin yer se¢imi, barindirdigi

islevlerin, limandaki ticari etkinliklerle iliskili oldugu yoniinde ipucu vermektedir.

S6z konusu yapinin avlulu, dort tarafi kapali geleneksel plana sahip dikdortgen
formu ve kuzey-giiney (deniz Uray Caddesi) yoniinde agilim saglayan girigleri ile iskele-
cadde arasindaki irlin aktarma islevi ve depolama, alim-satim vb. ticari kullanimlari
bardirdigint sdylemek yanlis olmayacaktir. Han, geleneksel Osmanli kenti¢i hanlarinda
goriilen bir avlu etrafinda iki kathi diizenlemeye sahip planiyla, ikinci katinin 6zellikle
transit ticaret merkezi konumundaki pek ¢cok Anadolu kentinde bulunan hanlarda oldugu
gibi gezgin tiiccarlar i¢in konaklama iglevi gormiistiir. Bir bagka deyisle, yapi, avlu

cevresinde alt katta depolar, iist katta ise tliccarlarin odalarinin bulundugu 15. yiizyil

212 Dingeg, a.g.t., 5.92.

13 Giindiiz Artan, Mersin Tarihi Kronolojisi, icel Sanat Kuliibii Yayini, Mersin, 2003, s. 6.

214 Dingeg, a.g.t., s.92; “19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasi, A¢ik Oturum: Bellek ve Miras”, 79.
Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasi, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalart Merkezi Yayinlari,
No:1, Mersin, 2002, ss. 141-152, s.143.
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Osmanl kentici hanlarinda gériilen bir diizene sahiptir*".

Bu donemde, kentteki bir diger han ise Azak Han’dir. Tiiccarham1 olarak da
bilinen Azak Han’in yapim tarihi kesin olarak bilinmemekle birlikte, 1899 yilindan 6nce
yapilmis oldugu anlasilmaktadir. Zira Develi, yapmnin, 1899 yilinda, kentin ileri gelen
tiiccarlarindan ve Ticaret Meclisi’nin de ilk iiyelerinden olan Haralambos Satir’dan Hamdi
Paga’ya gectigini ifade etmektedir. Yapi, 1918 yilinda Adanali Hiiseyin’e, 1920 yilinda
Hulusi, 1927 yilinda Abbas Hilmi Pasa’ya gecmis, 1928 yilinda Azakzadeler’in satin
almasindan itibaren de Azak Han ya da Azakzadeler Han olarak anilmaya baslamistir.
Yapildig1 ilk donemlerde, konaklama amaciyla kullanilan bir yolcu hani olan iki kath
yapinin alt katinin, kente gelen kervanlarin ve gezgin tiiccarlarin hayvanlari igin
kullanildigy, st katin ise yolcu, gezgin ve tiiccarlarin konaklamasina yonelik islev gordiigii
anlasiimaktadir®'®. Yapinn, bir dénem ilk sahiplerinden olan Haralambos Satir dolayisiyla

Satir Han olarak da adlandirildigi grenilmektedir®'”.

1988 yilinda yikilan ve parseli glinlimiizde otopark alani olarak kullanilmakta
olan Azak Han, Tas Han gibi dort tarafi kapali geleneksel bir plan yerine {i¢ tarafi kapali,
dordiincii yiizii sokaga (Uray Caddesi’ne) acik, avlulu, iki katli bir plana sahip ve avlunun

8

ortasinda ¢esmesi olan bir yapidir*®. Yapildigi ilk donemde, konaklama amaciyla

kullanilan han zamanla, ticarethaneler ve yazihanelerin bulundugu bir tiiccar hanina

215 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.31.

21 Sinasi Develi, “Yok Olan Bir Tarih Azak Han”, Icel Sanat Kuliibii Aylik Biilteni, Mersin, 2000, say1:88,
ss. 6-7, s. 6. Develi’nin “Maralanbus Satir” olarak verdigi isim, “Arsiv Belgeleri Isiginda Tarsus Tarihi ve
Eshab-1 Kehf” adli kitabinda Ahmet Akgiindiiz tarafindan, belgelerden “Haralambos Satir” olarak olarak
cevrilmis, buradan yola ¢ikilarak ¢aligmada da “Haralambos Satir” olarak verilmistir.

" Dingeg, a.g.t., 5.92.

¥ Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.31.
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déniismiistir*”. 1933 yilt Osmanl Sark Ticaret Yillig1’nda, birgok ticarethanenin adresinin
Azakzadeler Han olarak verildigi goriilmektedir®’. Yapinim 20. yiizy1l baslarinda, 6zellikle

giimritk komisyonculari ve avukat yazihaneleri tarafindan kullanildig: anlasilmaktadir™'.

Kentteki bir diger han ise adin1 Sursock ailesinden alan Sursok Han’dir. Mimari
olarak birbirine olduk¢a benzer bir dil tasiyan iki ayr1 yapidan olusan bu han, 1860’l
yillardan itibaren ticaret yapmak amaciyla Beyrut’tan Mersin’e gelen ve zamanla kentin
ileri gelen tiiccarlarindan olan Nader Kardesler’in, adina gayrimenkul aldigi Sursok

Ailesi’ne aittir®*>.

Kentteki bir diger han, yine tiiccar ve komisyoncularin faaliyet gosterdigi bir
tiiccar hani olarak iglev goren Alanya Hani’dir. Azak Han ve Tas Han gibi Alanya Hani da,
Uray Caddesi’ne yakin konumu ile kentin, liman islevi dogrultusunda gelisen ticari
merkezinde, Ticaret Sanayi Odasi’nin batisinda, Ziya Pasa Kiraathanesi’nin yakininda yer

almaktadir®,

Goriildiigi tizere, kentin ticari yapisinin giiclenmesi, karayolu, demiryolu gibi

ulasim olanaklar ile iskeleler gibi fiziki altyapisina yapilan yatirimlar, ticari kullanimlarin

2% Develi, a.g.m., s. 6.

220 1933 Yili Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s.329; Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dalh
Ogretim Uyeleri, a.g.e., s.31.

28 Develi, a.g.m., s. 6; Mersin Yerel Tarih Grubu, a.g.e., s.7. 10 Mayis 2007 tarihinde Mahver (")ztop ile
yapilan sozlii tarih goriismesi. Gerek “Yok Olan Bir Tarih Azak Han” baslikli yazisinda Develi gerekse,
Mersin’in ilk bayan avukati olan Mahver Oztop, kendi hukuk biirolarinin da Azak Han’da bulundugunu ve
6zellikle hanin ikinci katinda, kentin pek ¢ok avukatinin yazihanesinin bulundugunu, ifade etmislerdir.

222 «19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasi, Agik Oturum: Bellek ve Miras”, 19. Yiizyilda Mersin ve
Alkdeniz Diinyast, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalar1 Merkezi Yaymlari, No:1, Mersin, 2002,
ss. 141-152, s.141. Acik oturumda, Lady Yvonne Sursock Cochrane’nin yaptig1 konugmadan, babasi Alfred
Sursock’un oliimiinden sonra ailenin gayrimenkullerinin satisa ¢ikarildigi anlasilmaktadir. Sursok Han da
bugiin ailenin miilkiyetinden ¢ikmis durumdadir.

223 Sinasi Develi, “Eski Mersin’den Esintiler; 1930’1u Yillarin Uray Caddesi”, Mozaik Dergisi, Mersin, 1993,
say1:11, ss. 7-48, s. 48.
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ve yapilarin sayisimi artirdigi gibi niteliklerini de doniistirmiistiir. Yapildiklar1 ilk
donemde, daha c¢ok konaklamaya yonelik islev goren hanlar, zamanla kentte yerlesik
tiiccar, komisyoncu, gemi acentesi vb. ticarethanelerin yer aldigi is hanlar olarak

fonksiyon kazanmiglardir.

S6z konusu yapilarin kent i¢indeki konumlarma bakildiginda, yukarida yer
verildigi lizere kentin ticari ekseni niteligindeki Uray Caddesi ve yakin g¢evresinde yer
aldiklar1 goriilmektedir. Bu durum, kentin 6zellikle disa doniik ticari yapisinin 6gelerini
barindiran Uray Caddesi’nin, 1890’11 yillara gelindiginde ticaretteki doniisiimle birlikte
fiziksel olarak da c¢ehresinin degismeye basladigini gostermektedir. Zira cadde artik,
kervanlarin belli siirelerle konaklayarak gegip gittikleri bir glizergah olmaktan ¢ikmis, daha
cok liman faaliyetine dayali yerlesik ticaret kiiltiiriiniin somut Ogeleri olarak tliccar
hanlarimi1 barindiran bir merkezi is alaninin ana omurgasi haline gelmistir. Bir bagka
deyisle, yapilis ve gecirdikleri degisimlere yukarida yer verilen kentteki bu hanlar,
barindirdiklart denizle iligkili islevler nedeniyle, denize ve iskelelere yakin konumu ile
Uray Caddesi’nde yer se¢mis ayni zamanda caddenin, kentin ticari kimligini temsil eden

yapisini olusturmuslardir (Sekil IV-30).

Hanlar gibi, ister ticaretle ugrassin ister ugrasmasin, kentteki yerlesik
niifusunun artisina paralel olarak goriilmeye baslayan bir diger yapi ise hamamlardir.
Mersin’de genellikle i¢ sofali evlerin iginde, dis sofal1 evlerin ise bahgelerinde bir banyo ya
da hamam kismi bulundugundan, kentte, sayisal olarak az da olsa, ileri gelen ailelerin

bazilarinin yaptirmis oldugu hamamlar bulunmaktadir.
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1876 yilinda, kentte sayisi ii¢ olan hamamlarin, zaman igerisinde sayilariin

arttig1 anlasilmaktadir. Zira 20. yiizyil baslarina dek kullanilmis olan ve birisi yikilmig
olmakla birlikte diger iigii bugiin de ayakta olan dort hamam yapisi s6z konusudur.
Bunlardan biri Atatiirk Evi’nin kuzeyinde yer alan ancak ayakta olmayan Sursok
Hamami’dir. Bu hamamin, kentte genis gayrimenkul araziye sahip oldugu bilinen Sursock
Ailesi’'ne ait ve yalnizca bu ailenin kullanimina yonelik bir hamam oldugu

anlagilmaktadir®™* (Sekil IV-31).

24«19, Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasi, Agik Oturum: Bellek ve Miras”, 19. Yiizyilda Mersin ve
Alkdeniz Diinyast, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalar1 Merkezi Yaymlari, No:1, Mersin, 2002,
ss. 141-152, 5.150; Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s. 25.
Mersin Evleri kitabinda, Beyrut’tan gd¢ eden ve zamanla genis gayrimenkul araziye sahip olan Nadir
Ailesi’nin, Sursok Ailesi’ne de emlak satin aldig1 yazmaktadir.



221

Bie—  TUPN P
ATAKHAN VE SURSOK HAN SURSOK HAN

AZAKHAN

Tuz
IskELES|

GUMRELK
IsKELESI

HANLAR

ot

TASHAN VE ATAKHAN

TASHAMN

Sekil IV-30: Mersin’deki Hanlar. Kentteki hanlar, ticaretin omurgasini olusturan Uray
Caddesi boyunca iskelelere yakin konumda yer se¢mislerdir (Kaynak: Fotograflar Ali Murat
Merzeci ve Hayrettin Ergun koleksiyonlari; Uray Caddesi ve g¢evresinin arazi kullanim haritasi,
1938 tarihli Jansen Plani’nin altlig1 kullanilarak tiretilmistir)
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Sekil IV-31: Sursok Hamami. Hamam, giniimiizde Atatiirk Miizesi olarak kullanilan
Christman Binasi’nin kuzeyinde yer almaktadir (Kaynak: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu)

Digeri, yine bugiinkii adiyla Zeytinli Bah¢e Caddesi iizerinde yer alan Kiiglik
Hamam, bir digeri Silitke Caddesi iizerinde yer alan ve bugiin islev degistirerek is hani
olarak kullanilan Biiyiik Hamam ve dordiinciisii ise yine Silifke Caddesi {izerinde,
Kiremithane Mahallesi’nde bulunan Hadra Hamami’dir. Hadra Hamami, Hadra
Ailesi’nden Mehmet oglu Mehmet tarafindan 1903 yilinda yaptirilmistir. Bu hamam,
kentte, liman tahliyesi imtiyazina sahip bir aile olan Hadra Ailesi’nin evine yakin bir

konumda yer almaktadir®®’.

IV.3.5.0teller ve Restoranlar

1870’11 yillarda, kervanlar, gezgin tiiccarlar ve kentten gecen diger yolcular igin

yapilmig hanlarin 1890’11 yillara gelindiginde ge¢irdigi doniisiim ve bu yillarda artan ticari

faaliyetler kentte yeni bir kullanima gereksinim duyulmasina yol a¢gmistir. Bu dénemde,

2 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., s. 32.
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kentin ulasim olanaklarinda ve ticari yapisindaki gelisme, sanayiye yonelik isletmelere
yapilan yatirim ve yeni girisimlerle artan ithalat ve ihracatin, basta ticari faaliyetler olmak
lizere kente gelen ziyaret¢i sayisini artirdigr anlagilmaktadir. Zira zamanla kentigi
hanlarinin da konaklama islevini yitirmis oldugu kentte, otel ve lokantalarin agilmaya

basladig1 goriilmektedir.

Ornegin, 1885-1886 yilinda kentte, Loiso Kardeslere ait Des Voyageurs adinda

226

bir otel bulunmaktadir™. 1894 yilinda, I. Coumouch ve 1. Vrovithis otel ve restoran

isletmeciligi yaparken®’ aym yil, Saragzade Mahmut Ziya Pasa, Kahire, Ankara ve
istanbul Otellerini agmistir™®. 1896 yilinda ise kentte I. Coumouch ve I. Vrovithis otel ve

229

restoran isletmeciligine devam etmekte™, Hanlizade Mustafa otel ve gazino isletmeciligi

yapmaktadir®™’.

Ticaret i¢in kente gelen niifusun artmasiyla, hanlarin yetersiz kaldigi ve 1904
yilina gelindiginde kentte otel sayisinin artarak dorde ulagtigi goriilmektedir. Yine ayni

tarihte kentte bes lokanta bulunmaktadir™'.

1909 yilinda kentte yeni bir otelin daha hizmet vermekte oldugu goriilmektedir.
Bu otel, G. Goumouchi tarafindan isletilen D’Europe otelidir™”. Déneme ait fotograflardan

D’Europe Oteli’nin Glimrilk Meydani’nda yer aldig1 goriilmektedir (Sekil IV-32).

226 1885-1886 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 478.

227 1894 Tarihli Osmanli Sark Ticaret Yillig, s. 929.

2 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., 5.26.
2 1896 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s. 1067.

2% Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., 5.26.
! Dingeg, a.g.t., 5.92.

2 1909 Tarihli Osmanh Sark Ticaret Yilligi, s. 2023.
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[

Sekil IV-32: Hotel D’Europe. Canlanan ticaretle birlikte kent merkezinde hanlarin yerini
oteller almaya baslamistir. Hotel D’Europe da bu otellerden biridir (Kaynak: Ali Murat Merzeci
Koleksiyonu).

1913 yilina gelindiginde, kentteki otel sayisi1 dorttiir. Bunlar, Nicolas St. Nioti
tarafindan igletilen Constantinople, G. Nasir tarafindan isletilen Grand Hotel Continental,
Spiro Papadaki tarafindan isletilen La Grece, Télémaque N. Papaéconomou tarafindan
233

isletilen L’Amérique’dir 1920’11 yillara gelindiginde, ayni otellerin kentte hizmet

vermeye devam ettigi goriilmektedir®*.

Glimriik Meydant’nin batisinda, dar bir parke yolla Kisla Caddesi’ne baglanan

cadde iizerindeki yapida Mersin Palas Lokantasi ve Mersin’in o donemdeki tek pastanesi

3 1913 Osmanli Sark Ticaret Yillig1, s.1624.
%1921 Osmanli Sark Ticaret Yillig1, s.1397.
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olan Mersin Pastanesi yer almaktadir®”.

IV.3.6.Magaza ve Diikkanlar

Gelisen ticaretle birlikte artan yerlesik niifusun zaman iginde, terzilik,
kunduracilik gibi zanaata dayali iglerin yani sira eczane, bakkal gibi ¢esitli is kollarinda

hizmet veren bir kiiclik esnaf grubunun gelismesini sagladig goriilmektedir.

Bu donemde, gerek Mersin ve gerekse Tarsus’ta 6zellikle Nigdeli ve Kayserili
gayrimislimlerin yerleserek kunduracilik gibi zanaata dayali igler yaptiklari, bakkal vb.
diikkan sahibi olup kiiclik esnaf olarak calistiklar1 ya da bolgeye gelip giderek ticaretle

ugrastiklari anlasilmaktadir™°(Ek 5).

1889 yilinda kentte bir kunduraci diikkani bulundugu®’. Yine ayni yil, zanaata
dayali bir is kolu olarak bir terzi dikkaminin hizmet verdigi anlagilmaktadir™®. 1896
yilinda kentte bir saat¢inin c¢alistigi bilinmekte, 1909 yilina gelindiginde ise kentteki
sermaye birikimi ve kentsel yasamdaki degisime iligkin 6nemli bir gosterge olarak G. bir
bijuterinin agildig1 gorilmektedir. Bu, kentte bu donemde, miicevherat alim satiminin

yapildigin1 gostermesi agisindan, kentteki tiikketim ve yasam bi¢imindeki degisimi somut

235 Sinasi Develi, “Eski Mersin’den Esintiler (2)”, Mozaik Dergisi, say1: 12, Mersin, 1993, ss.34-35, 5.35; 19
Nisan 2007 tarihide Nihal Lokmanoglu ile yapilan sozlii tarih goriismesi. Develi, s6z konusu pastanenin, 2.
Diinya Savasi sirasinda ingilizler tarafindan Mersin’e yerlestirilmis olan Polonyalilarin sik sik gittikleri bir
yer oldugunu ifade etmektedir. Lokmanoglu, s6z konusu pastaneyi Kiev’de pastacilik egitimi géren babasi ve
Kiev dogumlu olan Polonya asilli annesinin a¢tigini anlatmistir.

26 TSS., No: 293, Sayfa no: 161, 3 Saban 1264 (M. 5 Temmuz 1848); TSS., No: 292, Sayfa no: 6, Hane
no:7, 29 Safer 1258 (M. 11 Nisan 1842); TSS., No:295, Sayfa No: 144, h. no: 213, 13 Cemazeyilevvel 1270
(M. 11 Subat 1854).

#7TSS., No:316, Sayfa no: 152, h. n0:294, 1 Muharrem 1307 (M. 28 Agustos 1889).

238 1889-1890 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligr, s. 713.
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olarak ortaya koymasi agisindan dnemlidir®”’.

Kentte bulunmasi benzer bir anlam tasiyan bir diger ticarethane ise kuafordiir.
Yine 1909 yilinda, kentte bir kuafér hizmet vermektedir’*’. Kentte 1909 yilinda saatci

sayisinin ikiye ¢iktigi goriilmektedir.

Bir bagka ticarethane ise yine kentin bu donemdeki yasam kiiltiirii ve bigimine,
aynt zamanda kentin fiziksel dokusuna iliskin bilgi vermesi a¢isindan Onem tasiyan,

botanik alaninda hizmet veren bir diikkandir**!

. Bahgecilik, ziraat ve bahg¢ivanlik gibi
alanlarda hizmet verdigi anlasilan bu tiir bir ticari isletmenin kentte bulunmasi, kentte

bahge icinde yer alan yapilardan olusan yerlesim dokusuna isaret ettigi gibi, kentte

yasayanlarin bu alanda hizmet satin aldigina iliskin de bilgi vermektedir.

1900’11 yillarin kentteki ticaretin oldukca canli bir donemi oldugu, bu yillarda
kentte yer alan kiiciik Slgekli ticarethane ve diikkanlardan izlenebilmektedir. Zira 1909
yilinda yukarida yer verilen is kollarinda hizmet veren diikkanlarin yan1 sira kentte toplam

bes adet tuhafiye ve hirdavatci diikkani bulundugu gériilmektedir®**.

Yine kentsel yasam kiiltliriine iliskin 6nemli bir gosterge olarak, kentte ¢ok

sayida terzinin hizmet verdigi,1909 yilinda Mersin’de, toplam alt1 kisinin terzilik yapmakta

391909 Tarihli Osmanh Sark Ticaret Yilligi, s. 2022. Yillikta, “Bijoutier” olarak gegen ifadenin, Tiirkce
kargilig1, Fransizca-Tiirkge sozliikte, “cevahirci” olarak verilmistir. Dolayisiyla, s6z konusu is kolunun,
giiniimiizdeki “bijuteri” kavramindan farkli olarak, bir anlamda kuyumcu olarak hizmet verdigi
anlasilmaktadir.

291909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 2022.

21 1909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 2023.

21909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 2024.



227

243

oldugu 6grenilmektedir™. Yine aym yil, kentteki bir diger diikkanda ise hali ve kilim

satilmaktadir®*,

Yukarida yer verilen tiim bu diikkan, magaza ve ticarethanelerin sayilarindaki
artis ve ilgi alanlarinda gozlenen cesitlilik (istigal konular1), 1850’1 yillardan 1900’
yillara kadar gecen kisa siire i¢inde kentte, iskelelerle iligkili ve 6zellikle ithalat-ihracata
dayal1 olarak gelisen ticaretin, artan niifusla birlikte ticaretin ¢esitlenmesini sagladigini

ortaya koymaktadir.

1920’11 yillardan itibaren sark ticaret yilliklarinda, ¢coguna yukarida yer verilen
ticarethanelerin devami niteliginde ve genellikle ayni kisi ve/veya aileler tarafindan
stirdiiriilen ticari isletmelerin adreslerinde, kentin ticari merkezi niteligindeki Glimriik
Meydani ya da Uray Caddesi’nin gosterilmesi, soz konusu ticarethanelerin 1800’li yillarin
sonundan itibaren ¢ogunlukla bu bolgede yer se¢mis olduguna iliskin 6nemli ipuglari

vermektedir.

IV.4. Sosyo-Mekansal Yapi

Kentin 19. yiizyildaki hizli gelisiminde, limanda artan ticaretle birlikte, farkli
cografyalardan kente gelen niifusun, kendi kentsel yasam alanlarini olusturmalar etkili
olmustur. Kentin fiziksel gelisimi, sz konusu gruplarin, 6zellikle mahalle 6l¢eginde kendi
konutlari, dini ve egitim yapilarini insa etmeleriyle gerceklesmis goriinmektedir.

Dolayisiyla, bu donemde Mersin’de, s6z konusu iliski gercevesinde kendine 6zgii bir

1909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligi, s. 2024.
2 1909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1, s. 2024.
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kentsel dokunun olustugu sOylenebilir. Bu baslik altinda, s6z konusu doku, mahalleler

tizerinden ortaya konmaya ¢alisilacaktir.

IV.4.1.Mahalleler

Geleneksel Osmanli kentinden farkli olarak Mersin’de kentsel dokunun, liman
islevleri ile karsilikli iliski i¢inde gelistigi, ancak bu gelisimin, diger pek ¢ok Dogu
Akdeniz liman kentinden farkli olarak, tek bir iskele ve uzantisinda, genellikle sur iginde
yer alan tarihi kentsel dokunun yani basinda bir gelisim olmadigi goriilmektedir.
Mersin’in, dogrudan dogruya Tanzimat siireci ile birlikte gelisim gdstermis bir 19. ylizyil
liman kenti olarak bu donemde herhangi bir tarihi kentsel dokuya sahip olmamasi, bir
korfez olusturmayan dogrusal kiyi ¢izgisi ve bu ¢izgi boyunca siralanmis ¢ok sayida
iskelenin bulunmasinin, kentin dogu-bati yoniinde dogrusal bicimde gelismesinde etkili
oldugu anlasilmaktadir. Dogu-bati dogrultusundaki s6z konusu dogrusal gelisim, 1869
yilinda kenti olusturan iki mahalleden de izlenmektedir. Zira bu donemde kentte toplam iki
mahallenin bulundugu, bunlardan birinin Sarkiyye (Dogu) ve digerinin ise Garbiyye (Bat1)

olarak adlandirildigr goriilmektedir™®.

19. yiizyilda Mersin’e iliskin olarak, arsiv belgelerinden mahalle adlarinin
Otesinde, drnegin mahalle sinirlarina iligkin bir bilgiye ulagsmak olduke¢a giictiir. Ancak,
belgelerde adi gecen bazi mahallelerin izi kismen bugiin de okunabilmektedir. S6z konusu
mahallerden biri, 1881 yilina ait Tarsus Seriye Sicili'nde adi gegen Cami-i Serif

Mabhallesi’dir**®. Sicilde ad1 gegen ve kent merkezinde bugiin de varligini siirdiiren Cami-i

5 HVS, 1286, D. no: 3, 5.75, 1286 (M. 1869).
0 T8S., No: 318, 5.365, h.no: 625, 25 Cemazeyilevvel 1298 (M. 25 Nisan 1881).
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Serif Mabhallesi’nin kentin en eski mahallesi oldugunu sdylemek yanlis olmayacaktir.
Ismine ancak 1881 yilinda rastlanmis olsa da, Cami-i Serif Mahallesi, 1869 yilna ait
belgelerde varligindan s6z edilen Sarkiyye ve Garbiyye mahallelerinin merkezinde yer
almaktadir. Bu dogrultuda, kentin ticari islevlerini barindiran bir merkezi is alani niteligi

tagtyan soz konusu mahallenin, giiniimiizdeki ticari kimligini o donemde olusturdugu ve

bugiin de siirdiirdiigii soylenebilir (Sekil IV-33).
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Sekil IV-33: Mersin’de Mahalleler

Kentin Giimriik Iskelesi’nin uzantisinda gelismeye basladigi ilk asamada,

Cami-i Serif Mahallesi’nin, bugiinkii adiyla Uray Caddesi ve cadde boyunca yer alan ticari
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kullanimlar1 i¢ine alarak gilineyde Akdeniz, kuzeyde Silifke Caddesi, batida Gilimriik
Meydan1 ve doguda ise Katolik Kilisesi’yle sinirlanan alanda kendini gdsteren kentsel
yerlesimi kapsadigi anlasilmaktadir. ilk mahallelerden biri olarak Cami-i  Serif
Mahallesi’nin, kentin g¢ekirdegini olusturdugu gibi tiim ticaret yapilari, hanlar, hiikiimet
konagi, kiliseler, cami, bankalar, iskeleler, Glimriik Meydani, konutlar, igyerleri ve
diikkanlarin yer aldig1, kent i¢in nemli bir odak olarak gelistigi goriilmektedir**’. Mahalle,
kentin gelistigi ilk donemdeki bu karakterini giinimiizde de devam ettirmekte, kentin ticari
faaliyetlerinin yogun olarak siirdiigii merkezi is alani niteligi tasiyan bir kentsel alani

kapsamakta ve ayni adi tasimaktadir™*®

. Mahallede, ticari yapilarin yan1 sira bu donemde
Dogu Akdeniz diinyasinda yaygin olarak goriilen orta sinif tliccar evlerinin yer aldigi,

kentin batisina dogru dokunun seyrekleserek bahgeli evlerden olusan bir kentsel gelisimin

gergeklestigi goriilmektedir™™® (Sekil IV-34).

Her ne kadar arsiv belgelerinden kentin gelistigi ilk donemlerde sekillenmeye
baslayan mahallelere iligkin edinilen bilgi sinirli olsa da, artan ticari faaliyet ve niifusla
birlikte kentsel mekanin genisledigi ve kaginilmaz olarak kentte yeni yeni mahallelerin
gelistigi agikca goriilmektedir. Zira 1903 tarihli Adana Vilayet Salnamesi’nden, kentte bu
tarihlerde altt mahallenin bulundugu 6grenilmektedir. Develi bu mahallelerin, basta Cami-i
Serif Mahallesi olmak tizere Kiremithane, Hamidiye (Medrese), Mesudiye, Mahmudiye ve

250

Ihsaniye Mahalleleri oldugunu kabul etmenin yanlis olmayacagini sdylemektedir™".

Zaman i¢inde soz konusu mahallelere, Bahge Mahallesi, Frenk Mahallesi, Osmaniye

247 Filiz Calislar Yenisehirlioglu, “Mersin Evleri”, Surti Dag, Yiizii Deniz: Mersin, Haz: Filiz Ozdem, Yapi
Kredi Yayinlari, Birinci Baski, Istanbul, 2004, ss.177-189, s. 177.

28 Sinasi Develi, Diinden Bugiine Mersin 1836-1990, Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi, Mersin, 2001, s. 79.
Develi, Cami-i Serif Mahallesi’nin adini, sinirlart iginde bulunan ve Abdullah Magribi tarafindan 1898
yilinda yaptirilmis olan Magribi Cami’nden aldigini ifade etmektedir.

% Yenisehirlioglu, a.g.m., s. 183.

% Develi, a.g.e., s. 75.
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Mahallesi’nin (Hiristiyan Koy) eklendigi ve kentsel gelisimin hem dogu-bati hem de

kuzeye dogru gergeklestigi anlagilmaktadir.

Yue Géu&rxﬂe de Mersine,

Sekil IV-34: Cami-i Serif Mahallesi’nden genel goriiniimler (Kaynak: Ali Murat Merzeci
Koleksiyonu)

Kentin limanda artan ticari etkinlige paralel olarak, Giimriikk Meydani, Yogurt
Pazar1 ve Uray Caddesi liggeninde baslayan ve Cami-i Serif Mahallesi’ni olusturan kentsel
dokunun, artan niifusla birlikte Frenk Mahallesi, Kiremithane, Bah¢e, Mahmudiye,

Mesudiye, Ihsaniye (Giritli), Osmaniye ve Medrese (giiniimiizdeki adiyla Hamidiye)
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Mahalleleri ile gelisimini siirdiirdiigii anlasilmaktadir.

1832 yilinda Mersin ve bdlgesini isgal eden Ibrahim Pasa, ordunun iasesi ve
giivenligi i¢in Misir ve Suriye’den ziraat isglerini bilen insanlar1 getirerek bolgeye

yerlestirmistir® "

S6z konusu niifus, iklime olan dayanikliliklarindan dolay1 bolgeye
kolaylikla uyum saglamis, ziraat islerindeki becerileri ile Cukurova’da oldugu gibi
Mersin’de de ozellikle bahgecilik alaninda calismaya baslamustir™?. Séz konusu bu
niifusun, kentte agirlikli olarak Kiremithane Mahallesi ve Bah¢e Mahallesi’nde diisiik
yogunluklu ve bahgeli yapilardan olusan bir kentsel doku olusturdugu, oncelikle Hadra

Hamami ve ¢evresinde kendini gosteren yapilasmanin zaman iginde yapilan dini tesislerle

birlikte geliserek kente eklemlendigi anlagilmaktadir (Sekil IV-35).

Gilintimiizde, Kiremithane Mahallesi’nin glineyinde yer alan ve sonradan Kiiltiir
Mahallesi adin1 almis olan alanin ise daha ¢ok Laskiye’den gelen ve deniz ticareti ile
ilgilenen®> niifusun ikameti nedeniyle, gelistigi ilk dénemde, Laskiye Mahallesi olarak

adlandirldig1 goriilmektedir™*.

Misir’dan, Suriye’den ve Liibnan’dan gelen s6z konusu niifus i¢inde, ziraatten
anlayan kisilerin daha ¢ok, bugiinkii Kiremithane ve Bah¢e Mahallesi sinirlariyla ortiisen

alanda, Laskiye’den gelenlerin ise agirlikli olarak denize daha yakin bicimde, bugiinkii

51 Serife Yorulmaz, “Dogu Akdeniz’de Bir Cemaat Seriiveni: Liman Kenti Olma Siirecinde Mersin’de

Gelisen Maruni Taifesi”, Tarih Icinde Mersin Kolokyumu II, Mersin Universitesi Yaymlar1 No:14, Mersin,
2005, Mersin, ss.68-95, s.71; Sinasi Develi, Diinden Bugiine Mersin 1836-1990, Mersin Ticaret ve Sanayi
Odasi, Mersin, 2001, s. 51.

2 Charles W. Wilson, “Notes on the Physical and Historical Geography of Asia Minor, Made during
Journeys in 1879-82, Proceedings of the Royal Geographical Society and Monthly Record of Geography,
New Monthly Series, 1884, Vol. 6, No. 6, s.314, ss.305-325.

23 Yorulmaz, a.g.m., s.69, 70; Develi, a.g.e., s.57.

4 Develi, a.g.e., s.64.
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Kiiltiir Mabhallesi sinirlar1 iginde yerlestikleri goriilmektedir. Dolayisiyla, kentte bu
donemde, yerlesim dokusunun gelisiminde, gocle gelen niifusun geldigi cografyanin yani

sira, faaliyet alanlariin da etkili oldugu anlagilmaktadir.

Sekil IV-35: Kiremithane ve Bah¢e mahallelerinden genel goriiniimler (Kaynak: Ali
Murat Merzeci Koleksiyonu)

Dogu-bat1 yoniindeki kentsel gelismenin bati ucunda yer alan mahalle ise
bugiinkii Hamidiye Mahallesi’dir. Hamidiye Mahallesi’nin de, bu donemde Kiremithane
ve Bahge Mabhallesi’ne benzer ancak s6z konusu iki mahalleden daha seyrek bir
yapilagsmanin gerceklestigi, agirlikli olarak bahgelerden olusan ve bugiinkii ad1 ile Miiftii

Deresi’nde son bulan bir mahalle oldugu anlasilmaktadir. 1882 yilinda kentte kurulan ilk
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medrese nedeniyle bir donem Medrese Mahallesi olarak da anilmis™”

olan mabhallenin,
kent merkezini dogu-bati1 dogrultusunda gecen Silifke Caddesi sayesinde kent merkeziyle
giiclii bir baglantiya sahip oldugu anlasilmaktadir. Kentin biiyiimesi ile bugilin artik
neredeyse kent merkezinde kalmig olan mahallenin, gelismeye bagladigi ilk donemde kent
merkeziyle kurdugu giiclii iliskinin bir uzantis1 olarak bugiin de ticari ¢ekirdegin ikinci
halkasinda yer aldig1 goriilmektedir. Mahallenin gelistigi ilk donemde adini, 1882 yilinda
kurulan medreseden aldigi goéz oOnilinde bulunduruldugunda, kentin bat1 yoniindeki

gelisiminin 1880’11 yillardan itibaren basladigi ve bu donemde kentsel gelisimin dogal bir

esik olarak Miiftii Deresi’nde sonlandig1 anlasilmaktadir. (Sekil IV-36).

53 Giindiiz Artan, Mersin Tarihi Kronolojisi, igel Sanat Kuliibii, Mersin, 2003; Develi, a.g.e., s.77. Artan, sdz
konusu medresenin, 1882 yilinda, Miiftii Emin Efendi tarafindan Miifti (Efrenk) Deresi’nin dogusunda
acildigimi ve burada gelisen mahallenin 6nceleri Medrese Mahallesi, daha sonra ise Miiftii Mahallesi olarak
adlandirildigini ifade etmektedir.



235

15, MERSINA — Le Camp Franpais of le Quartice Mouflii "

Sekil IV-36: Miiftii Mahallesi’nden genel goriiniimler (Kaynak: Ali Murat Merzeci
Koleksiyonu)

Kentin yine ayn1 donemdeki dogu sinirii ise istasyon ve Katolik Kilisesi’nin
belirledigi, kentsel yerlesik alanin s6z konusu sinir ile sonlandigi, bugiinkii adiyla Uray
Caddesi’nin uzantisinda devam eden Tarsus-Adana karayolu baglantis1 boyunca oldukc¢a

seyrek olarak fabrika, kiiciik Olgekli isletme vb. sanayi yatinmlarinin yer sectigi
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goriilmektedir. Bu donemde, bugiinkii Merkez Bankasi’nin bulundugu alan ve ¢evresinde
ise daha ¢ok gayrimiislim niifusun yasadigi ve bu nedenle s6z konusu alanin Frenk
Mabhallesi olarak adlandirildig: anlagiimaktadir™® (Sekil IV-37). Yukarida da yer verildigi
lizere ayn1 dénemde, Uray Caddesi ve bugiinkii Istiklal Caddesi arasinda kalan alan, ticari
faaliyetlerin yogunlastig1 bir kentsel alandir. Bugiinkii Merkez Bankasi ve yakin ¢evresi
de, kentin ticari omurgasini olusturan Uray Caddesi’nin hemen ¢eperinde yer almaktadir.
Dolayisiyla, gerek arsiv belgelerinden, gerekse sark ticaret yilliklarindan kentin ticari
yapisinda olduk¢a 6nemli ve etkin bir unsur olarak beliren gayrimiislim niifusun, s6z

konusu kentsel alanda ikamet etmesi oldukga anlasilir gériinmektedir.

1860’11 yillarda, dogu ve bat1 olarak iki mahalleden olusan kentin, Liibnan’dan,
Misir ve Suriye’den ya da Tarsus, Nigde, Kapadokya gibi daha yakin bolgelerden gog¢ eden
Misliman ya da gayrimiislim niifusla birlikte olusan mahallelerle, yalnizca dogu-bati

yoniinde degil kuzeye dogru da gelistigi anlasilmaktadir.

26 Develi, a.g.e.,s. 64.
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Sekil IV-37: Kentin dogusundan genel goriiniim. Fotografin arka planinda doguya dogru
ilerleyen yol Tarsus karayoludur (Kaynak: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu)

1907 ve 1916 tarihli kent haritalarindan, kentin en 6nemli iskelesi olan Glimriik
Iskelesi’nden baslayarak kuzeydeki Gozne’ye erisim saglayan karayolunun da etkisiyle,
kentin deniz kiyisindaki yerlesik alan ile arasinda bosluklar bulunmak {izere kuzeyde
cesitli yapilagmalarin gergeklestigi anlasilmaktadir. Seyrek bir yapilasmanin izlendigi
kuzeydeki s6z konusu kentsel doku, kenti yakin g¢evresi ile birlikte gosteren 1907 tarihli
haritada, “Hiristiyan Koyii” olarak gsterilmistir’™’. Giiniimiizde Osmaniye Mahallesi
olarak adlandirilan yerlesim, s6z konusu haritanin hazirlandigi donemde, kentten kopuk
bicimde ancak kentin ticari odagi niteligindeki Giimrilk Meydani’ndan kuzey-giiney
dogrultusunda Gozne’ye erisim saglayan karayolu {iizerinde goriinmektedir. Zaman
icerisinde, gelistigi ilk donemde kente yarim saatlik mesafede bulunan kdyiin, genisleyen

kent ile biitiinlestigi ve kentin bir mahallesi haline gelerek Osmaniye Mahallesi adin1 aldig:

27§ Renwick Metheny, “Road Notes from Cilicia and North Syria”, Journal of the American Oriental
Society, 1907, vol. 28, ss.155-163, 5.156.
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6grenilmektedir®.

1900’1 yillarda, ilk asamada kentsel yerlesik alandan kopuk bigcimde gelisen
ancak daha sonra kentle biitiinlesik hale gelen bir diger mahalle de Ihsaniye Mahallesi’dir.
Ihsaniye Mahallesi’nin, 1899 yilinda Girit’ten gd¢ eden niifusun yerlesmesi ile gelistigi,
gocle gelen niifusu yerlestirmek iizere 50 kadar ev yapildigi ve bu donemde Giritli

Mabhallesi olarak adlandirildigi goriilmektedir (Sekil IV-38).

Sekil TV-38: Thsaniye Mahallesi’nden genel bir goriiniim. Fotografta da goriilecegi gibi,
Ihsaniye Mabhallesi, Girit Mahallesi olarak da adlandirilmistir (Kaynak: Ali Murat Merzeci
Koleksiyonu).

Kentin yerlesik alani ile s6z konusu mahalle arasinda, sebze, meyve yetistirilen

28 Serife Yorulmaz, “Yabanci Tiiccar ve Gayri Miislim Tebaanin Mersin Ekonomisindeki Rolii (1830-

1918)”, Swt1 Dag, Yiizii Deniz: Mersin, Yap1 Kredi Yaymlari, Haz.: Filiz Ozdem, Istanbul, 2004, ss.317-333,
s.319.
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bahceler bulundugu anlasilmaktadir™” .

Mahalle’nin, kentteki kiiciik oOlgekli sanayi
yatirmmlarimin yer se¢meye basladigi, glinimiizdeki Fabrikalar Caddesi ve yine

giiniimiizdeki Metropol binasinin bulundugu kentin kuzeyindeki gelisimle birlikte

sekillendigini séylemek yanlis olmayacaktir®®.

Develi, kentsel yerlesik alanin, glinimiizdeki Metropol binasinin yer aldig
bolgede bittigini ve genis sebze, meyve bahgelerinden sonra fhsaniye Mahallesi’nin
yukarida sozii edilen 50 eviyle yerlesik alanin tekrar bagladigini ifade etmektedir. Zaman
icinde, bugiinkii Metropol binast ve yakin ¢evresinde Mesudiye Mahallesi’nin gelistigi

anlasilmaktadir®®',

Kentin ilk gelisen mahallelerinden bir digerinin ise Mahmudiye Mahallesi
oldugu anlasilmaktadir. Zira 1900’lii yillarda gelismeye baslayan fabrikalar ve kiigiik
Olcekli imalathane ve isletmelerin, bu doneme dek dogu-bati dogrultusunda gelisen kentin
kuzeyinde yer secmesiyle, bu yonde bir gelisim egilimi gosterdigi goriilmektedir. Bu
cercevede, Mahmudiye Mabhallesi’nin de, s6z konusu bu yeni gelisim egilimiyle birlikte

olustugu ve sekillendigi anlasilmaktadir.

Yukarida gelisiminde etkili olan niifus yapisi, calisma konular1 ve kentsel
dokusuna yer verilmeye ¢alisilan s6z konusu dokuz mahallenin, 19. ylizyilda kentin, ticari
kimligini ve bir bahge-kent modelini ¢agristiran fiziksel gelisimini izleme olanagi sundugu

goriilmektedir. Ozellikle 1860’lardan sonra basta Suriye ve Liibnan’dan olmak iizere, pek

2 Develi, a.g.e., s. 79; Risk, a.g.e., s. 61. Risk, yerlesimde genis yesil alanlar, portakal ve limon bahgeleri
bulundugunu ifade etmektedir.

20 Develi, a.g.e., s. 67. Develi, 1900°1i yillarda, Rum tiiccar Bodasaki’nin, gliniimiizdeki Metropol binasinin
bulundugu yerde ilk un fabrikasini agtigini ifade etmektedir.

! Develi, a.g.e., s. 79.
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cok farkli cografyadan kente go¢ eden niifus ve bu niifusun cesitlilik gosteren bilesenleri,
kentsel gelisimde ¢esitlilik yaratmistir. Yerlesim dokusu ve 6zellikle konut mimarisi, yeni
kurulan bu yerlesimin c¢esitliligini, sahiplerinin meslek ve sosyal sinifina gore farkli plan
tipleri ve mimari teknikler ile yansitmaktadir. Yapilardaki bu farkliliklar ve kent igindeki

dagilimlari, bir anlamda sosyal ve mesleki farkliliklar1 gostermektedir”®.

Kentte mahallelerin gelisimi, Mersin’i diger pek ¢ok Anadolu kentinden ve
geleneksel Osmanli kentinden ayiran en 6nemli farkliliklardan birine isaret etmektedir.
Zira yukarida yer verilmeye calisilan mahallelerin gelisimi, ¢ogunlukla dini yapilar
etrafinda sekillenen Osmanli kentinden farkli olarak ticaret ve ticaretle birlikte artan gogiin
etkisiyle gerceklesmis goriinmektedir. S6z konusu mahallelerde, gocle gelen niifusun is
becerileri ve ilgi alanlar1 uyarinca kentte uygun bir alana yerleserek, inanglart
dogrultusunda dini yapilarini insa ettikleri ve yasam bi¢imlerine uygun bir kentsel doku

tirettikleri anlagilmaktadir.

Kentsel dokudaki bir diger farklilik ise konut ve ticari kullanimlarin
biraradaliginda karsimiza ¢ikmaktadir. Kentte, 6zellikle Uray Caddesi ve yakin ¢evresinde
yer alan depo, diikkan, magaza ve ticarethanelerin iist katlarinin konut olarak kullanildig1
anlagilmaktadir. Renda, geleneksel Osmanli kentlerinde rastlanan konak tipi yonetici esraf

evlerinin Mersin’de yerini tiiccar evlerine biraktigini ifade etmektedir™®

. Yenigehirlioglu,
s6z konusu tiiccar evlerinin, Istanbul’da bile goriilmeyen ve daha ¢ok sehir merkezinde

bulunan evler oldugunu, agirlikli olarak Dogu Akdeniz Liman kentlerinde rastlanan bu ev

tiplerinin belli eksenler dogrultusundaki simetrik bigimleniginin, mimari egitim almis

62 yenisehirlioglu, a.g.m., s. 177.
?8 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., Giinsel Renda’nin sayfa
numarasi verilmemis olan “giris” yazisindan alinmistir.
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kisilerce tasarlandigini gosterdigini ifade etmektedir. Yenisehirlioglu, bu durumun ise 19.

yiizy1l modernite kavramina uyan bir yasam bigimine isaret ettigini vurgulamaktadir***.

Dolayistyla, gerek yukarida yer verilen mahallerle birlikte gelisen kentsel doku
ve gerekse bu dokuyu olusturan yapilarin mimari dili, Mersin’in kendine 6zgii, ayn1 donem

Anadolu ve geleneksel Osmanli kentinden farklilagan yapisini agikca ortaya koymaktadir.

IV.4.2.Dini Yapilar

Yukarida da belirtildigi iizere, Mersin’de kentsel dokunun, geleneksel Osmanli
kentinden farkli olarak, dini yapilar etrafinda sekillenmedigi, kentsel gelisimde, ticari
faaliyetlerin etkili oldugu anlasilmaktadir. Ne var ki, iskeleler ve uzantisinda gelisen
ticaretin kente ¢ektigi niifus, kendi yasam kiiltiirii dogrultusunda bir kentsel doku tiretmis

ve yerlestigi alanlarda kendi inanglar1 dogrultusunda dini yapilarini insa etmistir.

S6z konusu dini yapilar, kentteki niifus bilesenlerinin ne denli ¢esitli oldugunu
somut olarak ortaya koymaktadir. Oyle ki, Ortodoks, Katolik, Musevi, Protestan, Maruni,
Keldani, Siiryani ve Miisliimanlardan olusan farkli dini inaniglara sahip topluluklara ait ¢ok
sayida dini yapi, birbirine olduk¢a yakin mesafelerde yer segmistir. Kentteki dini yapilarin
yalnizca kent i¢indeki konumlar1 degil, insa edildikleri tarihler de birbirine olduk¢a yakin

goriinmektedir.

Kentin ilk sakinlerine iliskin farkli kaynaklarda farkli bilgiler bulunmakla

%% Yenisehirlioglu, a.g.m., s.183. Osmanli sark ticaret yilliklarindan, kentte mimarlarin galistigs
izlenmektedir.
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birlikte, kentteki cemaatler i¢inde, olduk¢a 6nemli bir ekonomik giice sahip olan Katolikler
ve Rumlar 6n plana ¢ikmaktadir. Katolik toplulugun kente yerlesmeleri 1850’lere dek
uzanmaktadir. Benzer bigimde, bolgedeki varliklar1 olduk¢a eskiye dayanan Rum koyleri
ve yerlesimleri nedeniyle Rum niifusunun da kentte 1850’li yillardan itibaren, 6zellikle
ticaret konusundaki etkinlikleri ile kendilerini gosterdikleri ve belli bir niifusa eristikleri
anlasiimaktadir®®. Dolayisiyla, basta kentte belli bir niifuza sahip olan bu iki cemaat olmak
tizere, zamanla farkli inanglara sahip cemaatlerin, yerlesik hayata gecerek dini yapilarim

insa ettikleri goriilmektedir.

Arsiv belgelerinden, kentte insa edilen ilk kilisenin Rum Ortodokslara ait
oldugu anlasilmaktadir. 1875 yilinda bolgeyi ziyaret eden Davis, bu bdlgedeki diger
limanlarda oldugu gibi, Mersin’de yasayanlarin temel olarak Rumlar ve Hiristiyan
Suriyeliler oldugunu, Avrupalilarin sayismin ise ¢ok az oldugunu belirtmektedir*®®. Bu
anlamda, kentteki ilk kilisenin Rum Ortodokslara ait olmasit olduk¢a anlasilir
goriinmektedir. 1849 yilinda, Ortodoks cemaatin merkezi hiikiimete basvurdugu ve
merkezin, papaz efendinin evinde ibadete izin verdigi goriilmektedir®™’. Ancak artan
Ortodoks niifusuyla birlikte kentte bir kiliseye ihtiya¢ duyuldugu ve papaz tarafindan
cemaatten toplanan para ile bir kilise insasina baglandigi anlasilmaktadir. Zira, merkezi
hiikiimetten izinsiz olarak baslayan kilise insaati, kentteki resmi gorevliler tarafindan fark
edilmis ve engellenmeye calistimistir®®®, Bunun iizerine cemaat tarafindan yine merkeze
basvurularak, ingaati siiren, Sam Patrikligi’ne bagli s6z konusu Rum Ortodoks Kilisesi’nin,

kentte artan Hiristiyan niifus i¢in gerekli oldugu belirtilerek, engellemenin kaldirilmasi

265 Adiyeke; Adiyeke, a.g.m., s.80.

266Davis, a.g.e., s.26, 27.

27 TSS., No: 291, Sayfa no: 247, Evaili Zilkade 1265 (M. Eyliil 1849).
28 TSS., No: 291, Sayfa no: 313, 314.
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istenmistir. Bu talep sonucunda merkez, insaatin engellenmemesi yonilinde karar

vermistir’®.

S6z konusu Rum Ortodoks Kilisesi’nin yerine iliskin arsiv belgelerinde
herhangi bir bilgi verilmese de, 1914 tarihli kent haritasindan, haritada Gézne Yolu olarak
gosterilen kuzey-giliney dogrultusundaki yolun batisinda bir Rum Kilisesi’nin bulundugu
goriilmektedir. Ne var ki, haritanin yapildig: tarih goz oniinde bulunduruldugunda, isaret
edilen Rum Kilisesi’nin, yukarida séz edilen Rum Ortodoks Kilisesi’ne ait olup olmadigi
tam olarak anlasilamamaktadir. Zira bu haritanin yapildigi 1914 yilinda kentte, Rum tiiccar
Mavromati tarafindan 1885 yilinda yaptirilmis, bugiin ayakta olmayan Ayios Georgios
Rum Ortodoks Kilisesi, bugilinkii adiyla Osmaniye Mahallesi, o donemdeki adiyla
Hiristiyan Koyii’ndeki Aya Nikola Kilisesi*”® bulunmaktadir. Oysa s6z konusu haritada tek

bir Rum Kilisesi gdsterilmistir.

Kentteki bir diger dini yap1 ise Katolik Kilisesi’dir. 1853 yilinda, Fransiz
Konsolos Yardimcis1 Marguillier tarafindan Halep’e yazilan bir mektupla, Mersin’de gorev
yapmak iizere bir pederin gérevlendirilmesi istenmistir®’'. Bu istek dogrultusunda, merkez
tarafindan, Fransa Maslahatgiizari’'na, Kapusien Rahipleri tarafindan Mersin’de bir Latin
Katolik Kilisesi agmak istendigi bildirilmis*’* ve 1855 yilinda da s6z konusu kilise insaat:

icin izin verilmistir®”. Ne var ki, Sultan Abdiilmecit tarafindan 1855 yilinda yayimlanan

269 TSS., No: 291, Sayfa no: 313, 314, 19 Cemazeyilahir 1269 (M. 30 Mart 1853).

20«19, Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasi, Agik Oturum: Bellek ve Miras”, 19. Yiizyilda Mersin ve
Akdeniz Diinyasi, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalart1 Merkezi Yayinlari, No:1, Mersin,
2002,ss.141-150, s.144. Agik oturumda Giindiiz Artan, Mavromati’yi anlattigi konusmasinda, bugiinkii
adiyla Osmaniye Mahallesi olan Hiristiyan Koyii’'nde hizmet veren Aya Nikola Rum Ortodoks Kilisesi’nin
kurtulustan sonra Osmaniye Cami’ne donistiiriildiigiinii ifade etmistir.

2" Mersin Katolik Kilisesi-1853 (150. Yilinda Katolik Kilisesi), Haz.: Hanri Leylek, Mersin, 2003, s.7.
2BOA., A.AMD., Dosya no:53, G. no: 88.

273 Haz.; Oguz, a.g.e., s.32, 33.
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fermanla kentte bir Katolik kilisesi yapilmasina izin verilmis olmakla birlikte, giiniimiizde
kullanilmakta olan Latin Italyan Katolik Kilisesi’nin insasina ancak 1892 yilinda baslanmis
ve yapt 1898 yilinda tamamlanmustir*’®. Sultanin fermani ile insaatin baglamasi arasinda
gecen siirenin nedeni bilinmemektedir’”>. 1855 yilindan 1892 yilina dek gecen siirede,
giiniimiizde kullanilmakta olan Katolik Kilisesi’nin yerinde bulunan ve 1810 yilinda

yapilmis olan hanin kilise olarak kullamldig1 anlasiimaktadir®’®,

Giiniimiizde Latin Italyan Katolik Kilisesi adiyla ibadete agik olan kilise, kentin
dogu smirin1 olusturan Frenk Mahallesi iginde, Uray Caddesi lizerinde insa edilmistir.
Bugiin de ayn1 yerde hizmet veren kilisenin, Uray Caddesi’nden baslayarak kuzeye dogru
devam eden alani icinde bir bolimiiniin, 1870°li yillarda Katolik Mezarlig1 olarak
kullanildigy, kiliseyi mezarliga baglayan bir yol yapildig1 ve bu yola “Kapusien Yolu” adi
verildigi, bahgesinin bir bdliimiinde tiitin ve hububat ekilip meyve yetistirildigi

ogrenilmektedir’’’ (Sekil IV-39).

Kentte ayr1 bir kiliseye saip olan diger bir topluluk ise Marunilerdir. Fransa’nin
da destegiyle Osmanli’dan ¢esitli imtiyazlar edinmis olan Maruniler, Akdeniz ticaret

aginda belli noktalarda giiclenmis ve kendi kiliselerini agmuslardir®™®. 1850°1i yillardan

2 Develi, a.g.e., s. 105; Haz.: Hanri Leylek, a.g.e., s.11.

5 Serife Yorulmaz, “Dogu Akdeniz’de Bir Osmanli Liman Kenti Olarak Gelisen Mersin’de Yabanci
Tiiccarin Rolii ve Mersin’de Levanten Kiiltiirii (19. Yiizyil)”?, 19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasi,
Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalari Merkezi Yayinlari, No:1, Mersin, 2002, ss. 2-14, s.11; Haz.:
Hanri Leylek, a.g.e., s.11.

276 Dingeg, a.g.t.,, s.92; Develi, a.g.e., s. 105; Haz.: Hanri Leylek, a.g.e., 11. Leylek, 1855 yilinda Sultan
Abdiilmecit tarafindan kilisenin insasina izin veren fermanmin ancak, 1891 yilinda, o dénemde Katolik
Kilisesi’nde gorev yapan Peder Basilio’ya teslim edildigini, ancak bu gecikmenin nedeninin bilinmedigini
ifade etmektedir.

" Haz.: Hanri Leylek, a.g.e., s.9; Yorulmaz, a.g.m., s.11.

28 Serife Yorulmaz, “Dogu Akdeniz’de Bir Cemaat Seriiveni: Liman Kenti Olma Siirecinde Mersin’de
Gelisen Maruni Taifesi”, Tarih Icinde Mersin Kolokyumu II, Mersin Universitesi Yayimlar1 No:14, Mersin,
2005, Mersin, ss.68-95, s.70.
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itibaren Mersin’de bulunduklar1 goriilen ancak agirlikli olarak 1860’11 yillardan itibaren
Mersin’e gelip yerlesmis olan Maruniler’in, kendi topluluklarini kurmalarinin zaman aldigt

anlasiimaktadir®”’.

Ayrt bir topluluk olarak Adana Vilayet Salnameleri’nde ancak
1914’lerde s6z edilen®® Marunilere, Latin Katolik cemaatiyle ilgili kayitlar arasinda
1850’lerden itibaren rastlanmaktadir. Hatta s6z konusu kayitlardan, Mersin’deki Katolik

281

toplulugun 6nemli bir kismin1 Marunilerin olusturdugu goriilmektedir™ . Zaman igerisinde,

Suriye ve Liibnan’dan gelen cemaatin 800 kisiye kadar ulastigi anlasilmaktadir®®*.
Marunilerin ge¢misten beri Fransa ve Katolik cemaati ile kurduklart iyi iligkiler
dogrultusunda, Maruni Kilisesi’nin de, Latin Italyan Katolik Kilisesi’ne yakin bir
konumda, yine Uray Caddesi’nde ve Katolik Kilisesi’nin batisinda yer aldig
goriilmektedir. 1876 yilinda insa edilen bu kilisenin hizmet verdigi Uray Caddesi’ndeki
yap1 glinlimiizde de ayaktadir. Ne var ki, 1952 yilina kadar agik kalan kilisenin, cemaatinin
azalmasi ve papaz bulunamamasi nedeniyle bu tarihten itibaren ibadete kapatildigi ve 1986
yilinda camiye doniistirildigi goriilmektedir™. Eski adi ile Frenk Mahallesi olan
284

Nusratiye Mahallesi’ndeki yap1 giiniimiizde Nusratiye Cami adiyla hizmet vermektedir

(Sekil IV-39).

Yine ayni donemde kentte, sozii edilen Rum Ortodoks kiliselerinden bagka bir
de Ermeni Ortodoks Kilisesi bulunmaktadir. 1870 yilinda yapilan s6z konusu kilise,

Yogurt Pazari’nin 150 metre kuzeyinde ve bugiinkii Kuvayi Milliye Caddesi’nin batisinda

27 Serife Yorulmaz, a.g.m., s.71.

20 Bozkurt, a.g.t., 8.50; 1921 tarihli Osmanl Sark Yilligi, s.1396. Osmanli Sark Ticaret Yilliklari’nda ilk
olarak 1909 tarihli yillikta, Mersin’de bulunan kiliselerin isimlerine rastlanmaktadir. Maruni Kilisesi’nin
ismine ilk rastlanan yillik 1921 tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig1’dir.

281 Serife Yorulmaz, a.g.m., s.71, 72.

22 Develi, a.g.c., s.105; Haz. Oguz, a.g.e., s.34.

28 “Tarihin Taniklari-Yerel Sahsiyetler”, Tarih Iginde Mersin Kolokyum ve Sergisi II, Mersin Universitesi
Yayinlari, No:14, Mersin, 2002, s.220.

24 Develi, a.g.e., s. 105.
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yer almaktadir. Develi, Kurtulus Savasi sonrasinda cemaati kalmayan kilisenin, yaninda bir

de Ermeni Okulu bulundugunu ve bugiin olduk¢a harap durumda oldugunu ifade

etmektedir’™.
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Sekil IV-39: Rum Ortodoks, Maruni ve Latin Katolik Kkiliselerinin kent icindeki
konumu (Kaynak: Fotograflar Ali Murat Merzeci ve Hayrettin Ergun koleksiyonlari; Uray
Caddesi ve gevresinin arazi kullanim haritasi, 1938 tarihli Jansen Plani’nin althigi kullanilarak

retilmistir).

85 Sinasi Develi, Diinden Bugiine Mersin 1836-1990, Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi, Mersin, 2001, s. 105.
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Bu donemde kentte Rum ve Ermenilerin disinda bir bagka Ortodoks topluluk

ise Araplardir. 1860’11 yillardan itibaren go¢ etmis olan Arap Ortodoks cemaatinden, kente
ilk gelenlerden oldugu bilinen Nader Ailesi’nden Dimitri ve Tannus Nader tarafindan
bagislanan arazi tizerinde 1870 yilinda Arap Ortodoks Kilisesi insa edilmistir. Yukarida,
mahallere yer verilen bolimde de soz edildigi gibi agirlikli olarak Misir, Suriye ve
Liibnan’dan go¢ eden niifusun yerlestigi Kiremithane (ve Kiremithane Mahallesi’nin
giineyinde yer alan giiniimiizdeki adiyla Kiiltiir) Mahallesi’nin baslangi¢ noktasinda yer
alan s6z konusu kilisenin ilk yapildiginda var olan ¢an kulesi yikilmig ve tekrar
yapilmamistir. Develi, Kiiltiir Merkezi’nin batisinda yer alan ve ibadete agik olan bu
kilisenin adinin Mihail Arhengelos Ortodoks Kilisesi oldugunu ifade etmekte ve Mersin’de

ibadete acik en eski kilise oldugunu belirtmektedir™©.

Kentteki bir baska Katolik kilisesi ise Ermeni Katolik Kilisesi’dir. Bu Kkilise,
Kibris’tan gelen bir Ermeni papaz tarafindan 1896 tarihinde kurulmus, Silifke
Caddesi’nde, Biiyiik Hamam’in kuzeyinde yer alan ve giiniimiizde yine bakimsiz durumda

olan bir yapidir®™®’,

Kentteki bir diger kilise ise yine Ermeni cemaate ait Protestan Kkilisesidir.
Bugiin, Istiklal Caddesi’nin kuzeyinde yer alan Salim Giiven Ilkdgretim Okulu’nun
bulundugu yerde bir ev, 1898 yilinda satin alinarak, c¢esitli eklemelerle Kkiliseye
donistiirtilmiis, daha sonra yeniden inga edilmistir. Develi, bu donemde kentte Ermenilere
ait iic kilise bulunmasinin Ermeni niifusuyla ilgisi olmadigini, niifuslart az olsa da

Ermenilerin farkli inaniglar1 geregi ii¢ ayri kilisede ibadet etme ihtiyaciyla s6z konusu

26 Develi, a.g.e.,s. 104.
7 Develi, a.g.e., s. 106.
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kiliseleri agtiklarini ifade etmektedir®™.

Adana Vilayet Salnameleri’'nde, 1892 yilina gelindiginde kent niifusuna,
gayrimiislim niifus i¢inde daha oOnce adi ge¢meyen Musevilerin de eklendigi
goriilmektedir’™. Dolayisiyla, kiliselerin disinda kentte, Musevi cemaate yonelik olarak bir
de havranin hizmete girdigi goriilmektedir. 1907 yilinda ibadete agilmig olan havra,
bugiinkii Soguksu Caddesi’nde, giiniimiizde ayakta olmayan Necatibey Ilkokulu ve
sonradan da Akdeniz Koleji olarak kullanilan yapida hizmet verdigi anlasilmaktadir.

Cemaati kalmamasi nedeniyle havra giiniimiizde kullanilmamaktadir®*.

Develi’nin de belirttigi gibi, kentteki dini yapilarin ¢esitliliginin, ilgili cemaatin
niifus biiytikliiglinden cok, inanglarindaki farkliliklardan kaynaklandigi goriilmektedir.
Dolayisiyla Mersin’de, niifusu ne kadar olursa olsun, farkli inanislara sahip topluluklarin,
yasadiklar1 kentsel alanda, kendilerine ait dini yapilar1 insa ettikleri goriilmektedir. S6z
konusu dini yapilarin kentteki konumlari, ilgili toplulugun ikamet ettigi kentsel alanlara
isaret etmesi agisindan énem tasimaktadir. Bu dogrultuda, yukarida, mahallere yer verilen
boliimde de deginildigi tizere, Katolik ve Maruni Kilisesi’nin, kentin dogusunda ve ticari
faaliyetin en yogun oldugu Uray Caddesi ve Frenk Mahallesi’nde, Arap Ortodoks
Kilisesi’'nin agirlikli olarak Arap niifusun yasadigi Kiremithane Mahallesi’nde, Rum
Kiliseleri’nin ise yine daha ¢ok Rumlarin ikamet ettigi kentin kuzeyinde yer almasi,

kentteki sosyo-mekansal yapinin kentsel alandaki somut ifadeleri olarak karsimiza

28 Devel, a.g.e., s. 106; Giindiiz Artan, Mersin Tarihi Kronolojisi, Iigel Sanat Kuliibii Yayin1, Mersin, 2003,
s. 9.

29 Bozkurt, a.gt.,s. 54.

20 Develi, a.g.e., s. 106; Artan, a.g.e., s. 10. Artan, havranin a¢ilig tarihini 1906 olarak vermistir. Ayrica,
Develi ve Artan’m verdigi bilgilerde, kilisenin yerine iliskin de bir farklilik goriilmektedir. Develi, kilisenin
Akdeniz Koleji olarak kullanilan yapida hizmet verdigini, Artan ise Akdeniz Koleji binasinin yaninda hizmet
verdigini ifade etmektedir.
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¢ikmaktadir.

Kentin kurulusundan itibaren, arsiv belgelerinde, niifus biiytkliigii acisindan
daima en yiiksek orana sahip olan Miisliiman cemaatin ise bu donemde, niifus biiytkligi
ile orantili goriinmeyen sayida camiye sahip oldugu anlasilmaktadir. Zira Sami, 1890’11
yillarda, toplam niifus i¢inde oldukca diisiik bir orana sahip olmasina ragmen c¢esitli

cemaatlere ait toplam 4 kiliseye karsilik yalnizca bir camiden séz etmektedir®’.

Arsiv belgelerinden, 1854 yilindan itibaren, camiden ©nce kentin c¢esitli
yerlerinde mescitler yapildig1 anlagilmaktadir. Hatta zaman i¢inde artan Miisliiman niifusu
karsisinda yetersiz kalan s6z konusu mescitlere c¢esitli eklemeler yapildig

goriilmektedir®®.

1857 yilina gelindiginde ise kentteki Miisliiman niifusun ibadet gereksinimlerini
kargilamakta mescitlerin yeterli olmadigi merkez tarafindan da fark edilmis ve yapilan
yazismalar dogrultusunda kentte, Valide Sultan Vakfi’na ait, kiyida, deniz dalgasiyla
olusmus kumluk arazi iizerinde bir cami yapilmasina karar verilmistir™>. Belgelerden,
zaman iginde s6z konusu caminin de ihtiyact karsilayamadigi, eksikliklerinin giderilmesi
ve yanina bir medrese yapilmasinin talep edildigi, merkezi hiikiimetin de bu talebi kabul
ederek, caminin onarimi ve medrese yapimu i¢in karar aldig1 goriilmektedir™*. 1868 yilinda

merkeze yazilan bir yazi ile camiye olan gereksinim ifade edilmis ve bu konuda gorevli

! Semsettin Sami, Kamiisu'l -A’ldm, Ankara 1996, c.6, 5.4260, 4261.

2 TSS., No: 295, Sayfa no: 22, h. no: 34, 1 Ramazan 1271 (M. 18 Mayis 1855).

23 BOA., .. MVL., Dosya no: 379, G. no: 16605, 23 Safer 1274 (M. 13 Ekim 1857).
24 BOA., A.MKT., MHM., Dosya no: 402, G. no: 92.
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tayin edilmesi istenmistir’”

. 1869 yilina gelindiginde ise kentte, Bezmi Alem Valide
Sultan Vakfi tarafindan yaptirilan ve giinimiizde de kullanilmakta olan Cami-i Atik

(giiniimiizdeki adiyla Eski Cami) ibadete acilmistir®™®.

Belgelerde, Valide Sultan Vakfi arazisi’nde, kumluklar iizerinde yapilmasina ve
onarilarak yanina bir medrese eklenmesine karar verilen caminin yerine iliskin olarak kesin
bir bilgi bulunmamaktadir. 1868 yilinda merkeze yazilan yazi ile yapilmasi talep edilen
caminin, 1869 yilinda insa edilen Eski Cami oldugu diisiiniiliirse, Eski Cami’den Once,
kentte yine kumluklar iizerinde ve Valide Sultan Vakfi arazisi i¢inde bir bagska caminin
daha yapilmis oldugu ve dolayistyla Eski Cami’nin kentin ikinci camisi olarak insa edildigi
goriiliir. Ne var ki, glinlimiizde, Eski Cami disinda, Valide Sultan Vakfi arazisi i¢inde, bu
tarihlerde yapilmis olan bir baska cami bulunmamaktadir. Bu durumun iki agiklamasi
olabilir. Bunlardan biri, belgelerde Eski Cami’nin yapimindan 6nce kente var oldugu ve
onarilarak yanina bir de medrese yapilmasinin istendigi kumluklar {izerindeki caminin,
zaman iginde iskelelerin ve kentin gelisimiyle yikilmis olmasidir. S6z konusu durumun bir
diger aciklamasi ise sOzii edilen caminin yapimina daha 6nce karar verilmis olmakla
birlikte ancak 1870’te yapilmasi ve dolayisiyla sozii edilen bu caminin aslinda Eski Cami
olmasidir. Ancak, bu durumda Eski Cami’nin yaninda bir medrese bulunmasi
gerekmektedir. Oysa caminin yaninda herhangi bir medrese yapis1 bulunmamaktadir. Tim
bu degerlendirmeler sonucunda, kentin ilk camisinin bugiin ayakta olmadigini, bu camiden
sonra yapilan kentin ikinci camisinin ise Eski Cami oldugunu soéylemek yanlis

olmayacaktir.

¥ BOA., A.MKT., MHM., Dosya no: 405, G. no: 51, 27 Zilhicce 1284 (M. 20 Nisan 1868).
2% Artan, a.g.e., s. 6; Develi, a.g.e., s. 102.
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Her ne kadar kentin ikinci camisi olarak yapilmig olsa da Eski Cami
giiniimiizde de ibadete acik kentin en eski dini yapilarindan biri olarak, kentin ilk yerlesim
alaninda, Uray Caddesi lizerinde yer almaktadir. Yapildig1 donemde, denize olduk¢a yakin
bir noktada bulunan caminin, cami ingasindan bes yil 6nce; 1865 yilinda Bezm-i Alem
Valide Sultan adina yapilmis bir ¢esmesi bulunmaktadir. Uggen alinligi, yalag: ve altin
yaldizli mermer kitabesi bulunan c¢esmenin kitabesinden, yapildigi donemde deniz

kiyisinda oldugu anlagiimaktadir®’.

1870’lerden 1880’li yillara dek gecgen siirede, kentteki Miisliman niifusun,
yukarida s6zii edilen cami ve mescitleri kullandig1 anlagilmaktadir. Zira Eski Cami’den
sonra yapilan ilk cami, 1884 yilinda Miiftii Emin Efendi tarafindan Medrese Mahallesi’nde
ibadete acilan Miiftii Cami’dir. Halen kullanilmakta olan cami, 1882 yilinda kentte acilan

ilk medresenin yaninda®®, Miiftii Deresi’nin dogusunda yer almaktadir (Sekil IV-40).

1898 yilina gelindiginde, kentte bugiin de varligin1 siirdiiren iki 6nemli caminin
daha insa edildigi goriilmektedir. Bunlardan biri Kiremithane Mahallesi’nde, Silitke
Caddesi iizerinde ve Hadra Hamami’nin batisinda yer alan Avniye Cami’dir. 1898 yilinda
Siimen (Sami) Ailesi’nden Mahmut Efendi tarafindan yaptirilmis olan cami, minaresinin
ahsaptan olmasi nedeniyle “Tahtali Cami” olarak da bilinmektedir. S6z konusu caminin
yakin ¢evresinde, gelir getirmesi ile diikkanlar yapildigi goriilmektedir™’. Boylelikle
caminin, bulundugu alanda, kentsel dokunun gelisiminde etkili bir yapt oldugu

anlasilmaktadir.

7 Haz.: Hacettepe Universitesi Sanat Tarihi Ana Bilim Dali Ogretim Uyeleri, a.g.e., 5.32; Develi, a.g.e., s.
102.

2% Artan, a.g.e., s. 7. )

299 “Tarihin Taniklari-Yerel Sahsiyetler”, Tarih Iginde Mersin Kolokyum ve Sergisi II, Mersin Universitesi
Yayinlari, No:14, Mersin, 2002, ss.218-225, 5.221; Artan, a.g.e., s. 7; Develi, a.g.e., s. 102.
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Sekil IV-40: Miiftii Cami (Kaynak: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu).

Aym tarihte, kentte insa edilen bir baska cami ise Magribi Cami’dir’®.

Abdullah Magribi®® tarafindan yaptilmus 1898 yilinda olan cami, bugiin de
kullanilmaktadir. Cami, giiniimiizde Cemal Pasa Caddesi lizerinde yer almaktadir. Caminin
inga tarihi goz Onilinde bulunduruldugunda, insa edildigi yer, kentin bu ddnemdeki
gelisimine iliskin 6nemli bir ipucu vermektedir. Zira 1880’lerin sonunda kentsel gelisimin,
ulagim altyapisindaki yeniliklerle birlikte, kiiciik 6lcekli sanayi yatirimlari, cesitli
isletmeler ve fabrikalarin yer segmeye basladigi kuzeye dogru ilerledigi goriilmektedir.
Bugiinkii ad1 ile Cemal Pasa Caddesi ise soz konusu gelisme egilimi ile birlikte olusan
kentsel dokunun dogu-bat1 dogrultusundaki en énemli caddelerinden biridir. Dolayisiyla,

Magribi Cami, bu donemde, kentin kuzeyindeki kentsel gelisimi somut olarak ortaya

390 Artan, a.g.e., s. 9; Develi, a.g.c., s. 102.

30 «“Tarihin Taniklari-Yerel Sahsiyetler”, Tarih Icinde Mersin Kolokyum ve Sergisi II, Mersin Universitesi
Yayinlari, No:14, Mersin, 2002, ss.218-225, s.221. Panelde, Vahap Kokulu, Arapc¢a “Magribi” kelimesinin
“Kuzey Afrika’dan gelme” anlamini tasidigini ifade etmistir.
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koyan 6nemli bir yap1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Benzer bicimde, Girit’ten gd¢ eden niifusun yerlestigi Ihsaniye Mahallesi de bu
donemde kuzeyde gelisen kentsel dokunun bir parcasidir. Dolayistyla 1899 yilinda bu
alanda da Miisliiman niifusa yonelik Ihsaniye Mescidi’nin insa edildigi goriilmektedir.
Mahalledeki Miisliiman niifus i¢in yeterli goriilerek, ibadet ihtiyacin1 kargilamak tizere

burada bir cami degil mescit insa edildigi anlasilmaktadir®®.

Yaklasik ayni donemde kentte bir baska caminin daha ingasina baslandigi
goriilmektedir. Yapimina 1900 yilinda baglanan ve 1908 yilinda tamamlanan bu cami Yeni
Cami’dir. Yeni Cami, kente Sayda’dan go¢ etmis olan Seydavi Ailesi’nden, kentte bir
dénem belediye bagkanligi da yapmus olan Abdiilkadir Seydavi tarafindan yaptirilmistir’.
Bugiin ayakta olmayan ve Giimriikk Meydani’nda yer alan cami, bugiinkii Ulu Cami’nin
dogusunda insa edilmistir (Sekil 1V-41). Giindiiz ve Develi, maddi sorunlar nedeniyle
ingas1 bir siire duran caminin arazisinin Rum tiiccar Mavromati tarafindan bagislandigi,
ancak Mavromati’nin, Rum cemaatinin bu durumdan haberdar olmasini istememesi

nedeniyle bagisin gizli tutulmasim istedigini ifade etmektedir’®,

392 Develi, a.g.e.,s. 103.

33 19 Nisan 2007 tarihinde Kemal Serin ile yapilan sozlii tarih goriismesi; Sinasi Develi, Diinden Bugiine
Mersin 1836-1990, Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi, Mersin, 2001, s. 102. Abdiilkadir Seydavi’nin torunu
olan Kemal Serin, cami ingaatinda yasanan gesitli olaylar hakkinda bilgi vermistir. Serin, kente ilk geldikleri
donemde mavna tagimaciligi yapan Seydavi Ailesi’nin bir boliimiinin Soyadi Kanunu’ndan sonra Serin
soyadin1 aldigin1 ifade etmistir.

3% «19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyasi, A¢ik Oturum: Bellek ve Miras”, 19. Yiizyilda Mersin ve
Akdeniz Diinyast, Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalar1 Merkezi Yaymlari, No:1, Mersin, 2002,
s.143. Develi, a.g.e., s. 102.
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Sekil IV-41: Yeni Cami. Cami Giimrik Meydani’nda, Giimrik Binasi’nin batisinda yer
almaktadir. Kentin panorama fotograflarinda kentin merkezinde goriilmektedir (Kaynak: Ali Murat
Merzeci Koleksiyonu)

Kentsel gelisimin bilesenleri olarak sosyal yap1 ve bu yapinin iirettigi dokunun
anlagilmasinda dini yapilar 6nemli bir 6ge olarak belirmektedir. 19. yiizyilda, bir liman
kenti olarak Mersin, farkli cografyalardan gelen, olduk¢a farkli dini inaniglara sahip bir
demografik yapiya sahip goriinmektedir. Yukarida detayli olarak yer verilmeye calisildigi
iizere, calismanin esas aldigi donemde kentte ¢ok sayida kilise ve cami insa edilmistir.
Dolayisiyla, kentin sahip oldugu bu kiiltiirel cesitliligin izleri kentsel mekanda da
okunabilmektedir. Tiim bu dini yapilar, bulunduklar1 kentsel alanin sosyal yapisina iligskin
bilgi vermenin yani sira, i¢cinde bulunduklar1 kentsel dokuyla da, hizmet ettikleri niifusun

yasam kiiltiirli ve ilgi alanlarina iligkin fikir vermeleri agisindan 6nemlidir.

Kentsel yapmin ¢oziimlenmesinde fikir veren bir diger 68e ise egitim
yapilaridir. Zira egitim yapilar1 da, dini yapilar gibi bulunduklar1 alanin sosyal ve

demografik yapisi ile birlikte gelismektedir.
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1V.4.3.Egitim Yapilan

Mersin’in bir liman kenti olarak gerek konumu gerekse gelismeye basladigi
donem, kentin oldukca cesitlilik gdsteren bir demografik yapiyr barindirmasinda etkili
olmustur. Bu durum, kentsel yapmin Ogelerindeki ¢esitliligi beraberinde getirmis
goriinmektedir. S6z konusu cesitlilik kentteki egitim kurumlarinda da goézlenmektedir.
Farkli yasam kiiltlirtine sahip niifusun kendi egitim kurumlarint agtig1 ve bu donemde
kentte farkli dillerde egitim veren okullarin bulundugu anlagilmaktadir. Bunlar arsinda,
kendilerine yakin cemaatler olusturmak amacini tasiyan Katolik ve Protestan Amerikan

okullar1 ve dini egitim veren medreseler de bulunmaktadir.

Kentin gelisim gosterdigi 19. yiizyilda, ozellikle Fransiz Latin Katolik ve
Protestan Amerikan okullari, imparatorluk genelinde oldugu gibi Mersin ve iginde
bulundugu bolgede de faaliyet gostermektedir. Bu donemde Adana eyaletinde sadece
Amerikan okullarinin sayisinin 18 oldugu, en az bu kadar da Fransiz okulu bulundugu

bilinmektedir’®.

Mersin’de, 1854 yilinda, Kapusien ve Marist rahiplerin yonettigi Saint Antuan
Koleji (Colleggio di Sant’Antonio) adiyla dort derslikten olugsan Katolik Erkek Koleji ve
1887 yilinda da Saint Joseph rahiplerinin yonettigi Katolik Kiz Koleji’nin egitim verdigi

306

goriilmektedir’ . {1k ve ortaokulu kapsayan ve Katolik Kilisesi arazisi iizerinde kurulan kiz

koleji, Fransizcanin yani sira Arapga derleri, miizik ve ¢esitli el isleri egitimi vermistir.

395 Serife Yorulmaz, “Dogu Akdeniz’de Bir Osmanli Liman Kenti Olarak Gelisen Mersin’de Yabanct

Tiiccarin Rolii ve Mersin’de Levanten Kiiltiirii (19. Yiizyil)”, 19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyast,
Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalar1 Merkezi Yayinlari, No:1, Mersin, 2002, ss. 2-14, s.13.
3% Haz.: Leylek, a.g.e., s.7, 10; Develi, a.g.e., s. 105.
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Okulun, yatili, yar1 yatili ve yatili olmayan olmak iizere ii¢ ayr1 bicimde egitim olanagi

307

sundugu bilinmektedir™'. 1884 yilina gelindiginde Saint Antuan Koleji’nin toplam 30

Ogrencisi vardir ve artan Ogrenci sayisi nedeniyle 1903 yilinda Fransa’dan 3 6gretmen
308

getirilmistir. 1891 ve 1897 yilinda okulun eklemelerle biiyiitildiigii 6grenilmektedir

(Sekil TV-42).

Kentteki bir baska egitim kurumu ise bir Rum okuludur. 1875 yilinda kenti
ziyaret eden Davis, parasiz egitim veren ve bagislarla ayakta duran bir Rum okulundan s6z
etmektedir. Okulun oldukca genis bir odada egitim verdigini ve Araplar i¢in bu odaya
eklenen bir odanin daha bulundugunu ifade eden Davis, bu donemde okulda yaklasik 40
Rum 6grenci bulundugunu sdylemektedir. Okuldaki egitim programimin Ingiltere’de bile
az rastlanir diizeyde oldugunu belirten Davis, kentteki bir bagka egitim yapisindan daha
s0z etmekte, Arap-Hiristiyan okulunu ziyaret ettigini ve burada da 40 6grencinin egitim

g6rdiigiini anlatmaktadir’® .

37 Haz.: Leylek, a.g.e., s. 10.

3% Serife Yorulmaz, “Dogu Akdeniz’de Bir Osmanli Liman Kenti Olarak Gelisen Mersin’de Yabanct
Tiiccarin Rolii ve Mersin’de Levanten Kiiltiiri (19. Yiizyil)”, 19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyast,
Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalar1 Merkezi Yayinlari, No:1, Mersin, 2002, s. 2-14, s.13.

309 Davis, a.g.e., s. 26, 27.
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Sekil IV-42: Saint Antuan Koleji (Kaynak: Hayrettin Ergun Koleksiyonu).

1890’1 yillarda, kentte 50-60 erkek ve kiz 6grencinin 6grenim gordigi 2
Hiristiyan okulu, 40-60 o6grencinin Tiirk¢e, Ermenice ve Fransizca egitim gordigi 2
Ermeni okulu, 63 6grencinin karma egitim gordiigli 1 Arap okulu, 80-100 6grencinin
egitim gordigi bir Amerikan Protestan okulu bulundugu goriilmektedir. S6z konusu
Amerikan Protestan Okulu’nun, Amerikan Konsoloslugu yakininda egitim verdigi

6grenilmektedir’'’

. Cuinet’in verdigi bu bilgiyi arsiv belgeleri de dogrular niteliktedir. Zira
Yorulmaz, Osmanli arsiv belgelerinde, Frenk Mahallesi’nde, Meytin adinda ag¢ilmig

ruhsatsiz olarak egitim veren bir Amerikan Protestan Okulu’ndan s6z edilmekte oldugunu

319 Serife Yorulmaz, “Dogu Akdeniz’de Bir Osmanli Liman Kenti Olarak Gelisen Mersin’de Yabanct

Ticcarin Rolii ve Mersin’de Levanten Kiiltiri (19. Yizyil)”, 19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyast,
Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalart Merkezi Yayinlari, No:1, Mersin, 2002,ss. 2-14, s.13.
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ve Cuinet’in bahsettigi okulun bu okul olabilecegini ifade etmektedir’'!

. Aym y1l kentte
egitim vermeye baslayan bir okul da, kentin ileri gelen tiiccarlarindan Ortodoks bir Rum

olan Mavromati tarafindan yaptirilan buglinkii Zafer Carsisi’ndaki Partenagogion Kiz

Okulw’dur’'?,

1909 yilina gelindiginde ise kentte erkek ¢ocuklar i¢in bir idadi ve kizlar i¢in de
bir riisdiye, erkek ve kizlar i¢in bir Amerikan Okulu, erkek ve kizlar i¢in bir Ermeni
Okulu, erkek ve kizlar i¢in bir Fransiz Okulu ve kizlar i¢in de bir Rum okulu
bulunmaktadir. 1909 tarihli Osmanli Sark Ticaret Yilligi’ndaki kayitta sozii edilen Rum
Okulu’nun yaninda “Mavromation” ifadesi yer almaktadir. Dolayisiyla, ad1 gecen Rum
okulunun, Rum tiiccar Mavromati tarafindan yaptirilmis olan yukarida soéz edilen

Partenagogion Kiz Okulu oldugu anlasilmaktadir’">.

Yabanci okullarinin yani sira, yukarida deginildigi iizere kentte, dini egitim
veren bir diger egitim kurumu ise medreselerdir. Kentteki ilk medresenin, 1882 yilinda,
Medrese Mahallesi’nde (Miiftii ya da daha sonra Hamidiye Mahallesi) Miiftii Deresi’nin
Cami yakininda ilyas Efendi tarafindan kurulan bir medresedir’’®. Bu bilgileri dogrular
bigimde, Cuinet, 1890 yilinda Mersin’de 2 medrese bulundugundan®'®, Sami ise yine ayni

yillarda, 2 medrese, bir riistiye ve 2 iptidaiye mektebinden ve gayrimiislim cemaate ait

11 Serife Yorulmaz, “Dogu Akdeniz’de Bir Osmanh Liman Kenti Olarak Gelisen Mersin’de Yabanci

Tiiccarin Rolii ve Mersin’de Levanten Kiiltiirii (19. Yiizyil)”?, 19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz Diinyast,
Mersin Universitesi Akdeniz Kent Arastirmalar1 Merkezi Yayinlari, No:1, Mersin, 2002, ss.2-14, s.13.

312 Artan, a.g.e., s. 8; 1909 Tarihli Osmanli Sark Ticaret Yilligr, s. 2023.

3131909 Tarihli Osmanh Sark Ticaret Yillig, s. 2023.

314 Develi, a.g.e., s. 130; Bozkurt, a.g.t., s. 74. Adana Vilayet Salnamelerinde, Hamidiye Medresesi’nin
yapildig1 1882 yilindan 6nce, 1876-1880 yillar1 arasinda Mersin’de bir medrese bulundugu belirtilmektedir.
Ancak, bu rakamin sancak geneli i¢in verildigi anlasiimaktadir.

315 Develi, a.g.e., s. 130.

316 Bozkurt, a.g.t., s. 74.
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okullarmn varligindan bahsetmektedir’'”.

Adana Vilayet Salnameleri kentte, dini egitim vermeyi hedefleyen s6z konusu
egitim yapilarinin diginda, 1873 yilinda Mersin Riistiyesi’nin kuruldugu ve okulun toplam
15 6grencisinin bulundugu belirtilmektedir’'®. 1891 yilinda 6grenci sayist 80°¢ kadar ¢ikan
okulda®", Klasik Arapca, Farsca, tarih, cografya, matematik derslerinin yani sira 1894
yilindan itibaren Fransizca dersi de verilmeye baslamistir. Riistiye’nin, 1909 yilinda
Mersin Idadisi’ne déniistiigii ve 1919 yilina kadar da egitime devam ettigi goriilmektedir.
1919 yilinda Fransiz isgali dncesinde, basta Riistiye ve ardindan da Mersin idadisi olarak
hizmet veren yapi, bugiinkii Kayatepe ilkdgretim Okulu’dur’®. 1896 yilinda acilan™' ve

Mesudiye Mahallesi’nde bulunan séz konusu yap1 Mersin’in en eski okuludur’>

. Ayrica,
1897°de Mahmudiye Mahallesi’nde, bugiinkii Inénii Ilkdgretim Okulu’nda Kiz Iptidai
Mektebi ile Eski Cami yaninda bir binada Cami-i Atik iptidai Mektebi’> ve 1902 yilinda

da kentin ilk karma okulu olan Hamidiye Muhtelit iptidai Mektebi actlmistir’ >,

Kentte bir riigtiyenin agilmis olmasi, kentsel gelisimin 6nemli bir gostergesi
olarak belirmektedir. Zira 1869 tarihli Maarif-i Umumiye Nizamnamesi uyarinca, 500
evden fazla ev bulunduran kasabalarda riistiyelerin kurulmasi gerekmektedir. Dolayisiyla,

1872 yilinda Mersin’de bir riistiyenin egitim vermeye baglamasi, kentteki yerlesim

317 Sami, a.g.e., 5.4260, 4261.

318 Bozkurt, a.gt.,s. 74.

319 Bozkurt, a.gt.,s. 74.

320 Develi, a.ge.,s. 130, 131; Artan, a.g.e., s. 9. Develi ve Artan, Kayatepe ilkdgretim Okulu’nun, Maarif
Komisyonu tarafindan eski kilisenin diizenlenmesi ile Numune Maktebi’nin agildigini ifade etmektedir.

32! “Tarihin Taniklar1-Yerel Sahsiyetler”, Tarih I¢inde Mersin Kolokyum ve Sergisi II, Mersin Universitesi
Yayinlari, No:14, Mersin, 2002, s.221.

322 Develi, a.g.e., s. 130, 131.

33 Artan, a.g.e., s. 9; “Tarihin Taniklari-Yerel Sahsiyetler”, Tarih Icinde Mersin Kolokyum ve Sergisi 1I,
Mersin Universitesi Yayinlari, No:14, Mersin, 2002, s.221.

324 “Tarihin Taniklari-Yerel Sahsiyetler”, Tarih Icinde Mersin Kolokyum ve Sergisi II, Mersin Universitesi
Yayinlari, No:14, Mersin, 2002, s.221; Artan, a.g.e., s. 10.
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bliyiikliigii hakkinda oldukca somut bir bilgi vermektedir

Bu okullarin disinda kentteki diger okullar, Cami-i Serif Mahallesi’nde Eski
Cami yaninda egitim veren Camiatik Iptidai Mektebi, Medrese Mahallesi’nde Miiftii
Kopriisii’niin batisinda Hamidiye iptidai Mektebi, Kiremithane Mahallesi’nde, Soguksu
Caddesi’nde bugiin ayakta olmayan Akdeniz Koleji binasinda Kibris Iptidai

Mektebi’dir’®.

S6z edilen tiim bu okullarin, kentsel gelisim tarihine iliskin somut bilgiler
veren mahallere dagilmis olmasi, kentsel mekanin mahalleler bazinda 6rgiitlendigine dair
onemli bir ipucu vermektedir. Bir baska deyisle, s6z konusu egitim yapilarinin
kenticindeki konumlari, bu donemde kentte, egitim, dini yap1 vb. kentsel kullanimlarin
mahalle Olgeginde sunulmaya basladiginin bir gostergesi olarak belirmektedir. Bu

kullanimlardan bir digeri ise saglik yapilaridir.

IV.4.4. Saghk Yapilan

Bu donemde, pek ¢ok liman kentinde oldugu gibi Mersin’in de sahip oldugu
sagliksiz kosullara yukarida deginilmistir. Bu kosullarin kontrol edilebilmesi igin,
denizyoluyla kente gelen tiiccar, gezgin, yolcu vb. kimselerin, herhangi bir bulasici ve
salgin hastalik tagima olasilig1 gbz onlinde bulundurularak tecrit edilmesine ¢alisilmis ve

bu dogrultuda kentte karantina miidiirligii kurulmustur’>’.

33 Develi, a.g.e.,s. 131.
326 TSS., No:289, Sayfa no: 142 , h.no: 464, Ramazan 1260, (M. Eyliil 1844).
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Artan niifusun, 1840’11 yillardan itibaren hizmet veren karantina idaresinin yani

sira saglik hizmetlerini gerekli kildig1 anlasilmaktadir. Zira 6zellikle 1860°larda goglerin
de etkisiyle sonra kentin iyice artan niifusunun hekimlik hizmetine gereksinim dogurdugu
ve 1880°1i yillara gelindiginde kentte doktorlarin faaliyet gostermeye basladig
goriilmektedir. 1883 yili’nda kentte Christaki belediye doktoru olmak tizere, Pezzali ve

Vaos olmak iizere ii¢ doktor bulunmaktadir’®’.

1894 yilinda, saymnin arttigi ve E. Baos, S.C. Georgiadés, C.B.Orstein, ve

C.Trombetta’nin kentte doktor olarak calistigi goriilmektedir’>®

. 1896 yilinda da ayni
isimlerin hekimlik yaptigi, 1909 yilina gelindiginde ise kentteki doktorlarin, Abourousse,
E. Baos, S. Bedeer, Castanis, C. Georgiadés, Ladeani, Regebian ve Vahan oldugu
égrenilmektedir329. 1913 yilinda ise kentteki doktorlar, Abourousse, E. Baos, S. Bedeer,

Castanis, C. Georgiadés’in yan1 sira Kechichian, Ladcani ve Moray’dir*>".

Bu donemde kentte saglik hizmeti veren ¢ok sayida doktor bulundugu
goriilmektedir. Ne var ki, 1907 yilina dek kentte, karantina idaresi disinda, saglik alaninda
kurumsal olarak hizmet veren bir yapmin bulunmadigi anlasilmaktadir. 1907 yilina
gelindiginde, kentsel yasamin onemli bir gostergesi olarak kentte bir hastanenin insa

edildigi goriilmektedir’®’.

Burada tizerinde durulmasi gereken hastanenin, merkez tarafindan degil yerel

unsurlarin girisimiyle yapilmis olmasidir. Zira hastane alanin saglanmasindan insasina dek

327 1883 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligu, s. 605.
328 1894 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yilligu, s. 929.
329 1909 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig, s. 2023.
330 1913 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig, s. 1625.
31 Develi, a.g.e., s. 126.
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her asamada yerel giiclerin etkin oldugu anlagilmaktadir. Hastane alani1 bir donem belediye
baskanlig1, mutasarriflik, kaymakamlik da yapmis olan Hac1 Bey tarafindan bagislanmis ve
o donemde belediye baskani olan Hamit Hayfavi ve kentlinin destegi ile insaat 1908
yilinda tamamlanmistir. Memleket hastanesi olarak adlandirilan hastane, kentte bugiin de

hizmet vermekte olan Devlet Hastanesi’dir*>>.

S6z konusu yapinin, yeni yerlesim alanlar1 ve mahalleleri, sanayi yatirimlari ve
ulagim baglantilart ile kentsel gelisimin kuzeye dogru yoneldigi 1900’1 yillardaki gelisme
egilimine paralel olarak kentin kuzeyinde yer aldigi goriilmektedir. Bu donemde, kentin
merkezini olusturan iskeleler ve uzantisindaki Cami-i Serif Mahallesi’nin ticaret ve konut
kullanimlariyla doygunluga ulagmaya basladigi, daha seyrek olmakla birlikte kentin
kuzeye dogru bir gelisim gosterdigi anlagilmaktadir. Dolayisiyla, kentin ilk hastanesinin,
kuzeydeki yerlesim alanlari; Mahmudiye, Mesudiye ve Ihsaniye Mahalleleri ile merkez
arasinda baglanti saglayan ve bu donemde kentin kuzey-giiney dogrultusundaki en 6nemli
baglantis1 olan yol iizerinde yer almasi oldukg¢a anlagilir goriinmektedir. Hastanenin
yapimindan sonra, bugiinkii Kuvayi Milliye Caddesi o donemde Hastane Caddesi olarak

adlandirilmstir.

IV.4.5.Eg8lence Yapilan

Kentin bilinen ilk eglence mekani, 1884 yilinda agilan, Sara¢zade Mahmut

333

tarafindan igletilen Ziya Pasa Gazinosu’dur ™. Gazino 1909 yilinda, Tsivedjis Kardesler ve

32 Develi, a.g.e.,s. 126.
333 Artan, a.g.e., s. 7.



263

Arynopoulos tarafindan calistirlmigtir™*

. Ziya Pasa Gazinosu, giiniimiizde mevcut postane
binasinin kuzeyinde, posta paketleme servisi olarak kullanilmakta olan yapidir. insa

edildigi donemde deniz kiyisinda olan bina, kemerli cephesi ile tas bir yapidir (Sekil V-

43).

Sekil IV-43: Ziya Pasa Gazinosu (Kaynak: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu).

Mersin Tiiccar Kuliibii, kentin ileri gelen tiiccarlarinin bir araya geldigi ve 20.
ylzyil basmma dek kentin sosyal yasaminda O6nemli yeri olan bir yapi olarak kentin
toplumsal belleginde 6nemini bugiin de korumaktadir’®>. Tiiccar Kuliibiiniin, giiniimiizde
Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi’nin bulundugu yerde, genis sanat¢i ve orkestrasi ile
yalnizca Mersin degil yakin ¢evredeki yerlesimler icin de onemli bir eglence mekani

oldugu anlasilmaktadir. Bu doneme ait fotograf ve kartpostallardan, yapildiginda deniz

3% 1909 Osmanli Sark Ticaret Yillig1, s.2023.

335 Calisma sirasinda yapilan sozlii tarih goriigmelerinin hemen hemen hepsinde, Tiiccar Kuliibiiniin kent
hayatindaki 6nemine vurgu yapilmasi kentin sahip oldugu ticaret kiiltiiriiniin yani sira kentsel yasam
kiiltiiriine dair de dnemli bir gosterge olarak degerlendirilmistir.
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kiyisinda oldugu anlagilan yapimin oOnceleri  “Cukurova Bar1” ismini tasidigi

bilinmektedir’*®.

Bugiinkii Atatiirk Caddesi tizerinde, Atatiirk Evi’nin batisinda bulunan Richards
Ailesi’ne ait ancak bugiin yerinde olmayan konutun®’ dogusunda iki katli bir yapi
bulundugu ve bu yapinin ikinci katinin Sth Mustafa’nin Sazi1 olarak Mersin’in eglence

338

hayatinda 6nemli bir yeri oldugu ogrenilmektedir™". Kanto, diietto, varyete yapilan ve

alaturka miizik dinlenen s6z konusu eglence mekan 1896 yilinda agilmustir™

1904 yilinda iki gazinosu bulunan kentte®*’, 1913 yilinda miizikli kafelerin var
oldugu goriilmektedir. Ornegin, Alhambra ve Maaref adl1 iki kafenin, bu dénemde miizik

esliginde hizmet verdigi anlasilmaktadir™®'

. Ayn1 yil, Mersin’de Georges Arslanoglou
tarafindan isletilen bir sinema®* ve S. Macromallis’in sahibi oldugu Concordia adli bir
tiyatronun bulundugu goriilmektedir’®. 1918 yilma gelindiginde ise 1913 yilinda faaliyet

gosteren tiyatronun etkinliklerinin siirdiirmekte oldugu ve kentte bir sinema daha agilarak

saymnin 2’ye ciktigr goriillmektedir’*(Sekil IV-44).

336 Sinasi Develi, “Eski Mersin’den Esintiler (3)”, Mozaik Dergisi, say1: 14, ss.45-47, s.45.

337 Caligma sirasinda yapilan sozlii tarih goriismeleri ve kartpostallardan, s6z konusu yapimin, Atatiirk Evi’nin
batisinda, bugiinkii Sakarya Caddesi lizerinde bulundugu anlagilmustir.

338 Sinasi Develi, “Eski Mersin’den Esintiler (2)”, Mozaik Dergisi, say1: 12, ss.34-35, s.34.

339 Artan, a.g.e., s. 9. Artan, Sth Mustafa’nin Sazi’nin Giimriik Meydani’nda, Eski Cars1 Karakolu binasinda
bulundugunu yazmustir.

0 Dingeg, a.g.t., 5.92.

3 1913 Tarihli Osmanh Sark Ticaret Yillig, s. 1622.

32 1913 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig, s. 1622.

331913 Tarihli Osmanl Sark Ticaret Yillig, s. 1627.

* Dingeg, a.g.t., 5.94.
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Sekil IV-44: Pathé Sinemasi. Kartpostalda “Pathé Sinemasi” olarak goriinen alan, bir donem
“Millet Bahgesi” olarak anilmis olan, giiniimiizde “Cumhuriyet Meydani1” olarak adlandirilan
alandir.
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SONUC

Mersin, 19. yiizyilda yasanan yeni diinya ekonomisinin ve g¢evrelesme
stirecinin, liman kentleri iizerinde onemli etkileri oldugu bir déonemde ortaya c¢ikmustir.
Kent ayn1 donemde gelisen pek ¢ok Ortadogu liman kentiyle benzerlikler tagimaktadir.
Ciinkii Mersin’in de aralarinda bulundugu, iskenderiye, Beyrut, Hayfa, Sayda gibi Dogu
Akdeniz’e kiyis1 olan pek c¢ok liman kenti, kapitalist ekonominin ve donemin tarihi
gelismelerinin de etkisiyle, bu donemde artan ticari hareketlilikleriyle 6nemli birer ¢ekim

noktasi haline gelmistir.

Dolayisiyla, iklim, cografya, iiretim ve pazarlama bigimleriyle, kendi yakin
cevrelerindeki yerlesimlerden ¢ok birbirlerine benzeyen bu kentlerin, gelisimleri, sahip
olduklar1 niifus yapisit ve kentsel doku ile de Anadolu kentinden farklilastiklar1 gortiliir.
S6z konusu farklilik, Soffer ve Stern’in liman kentleri ig¢inde bir alt grup olarak

kavramsallastirdigi Ortadogu liman kentine iliskin modelde agikga goriilmektedir’®.

Ortadogu liman kentinde, kimi zaman pargali kimi zaman biitiinlesmis iki ana
boliimden; eski ve yeni sehirden olusan limana yakin kentsel gelismede, merkez
etrafindaki ¢emberler, onu i¢ bolgelerdeki sechirlerden farklilagtirmaktadir. Kenti ig
bolgelerdeki diger kentlerden ayiran ilk fark, eski sehir ile limanin bulusmasi ve bu kentsel
dokuya modern unsurlarin eklenmesidir. Bu unsurlar, kente etnik yeni yerlesim alanlarinin

eklenmesi ile kozmopolitizmi, yogun liman etkinligini, sanayi yatirimlarin1 ve demiryolu

5 Arnon Soffer; Shimon Stern, “The Port City: A Sub-group of the Middle-Eastern City Model”, Ekistics
316, 317, 1986, ss.102-110, 5.103, 104.
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gibi yeni ulasim olanaklarini getirmis ve liman kentini farklilagtirmistir>*®.

Ortadogu liman kentlerine iligkin bu kavramsallastirmaya gore, s6z konusu
kentlerde,

e cesitlilik gdsteren niifus,

e ikinci bir genis ticaret merkezinin olusmasi siireci,

e kentte, genellikle biri limandan uzakta olmak iizere bagka ticari merkezlerin
geligmesi,

e s6z konusu kentlerin, biiyilik, karma bir merkeze sahip olmasi ve alt ve iist
gelir diizeyinin yagadigi alanlar arasinda kesin siirlar olmamasi,

e limanin giiney-bati riizgarlarina karsi korunakli koylarda yer almasi ve tarihi
alandan doguya dogru genislemesi,

e demiryolunun, eski kente bir degisiklik getiren ve liman kentini i¢ kentten
ayiran bir 6ge olarak eklenmesi ve eski kent ile yeni kenti ayiran bir sinir olmasi,

e demiryolunun, limana bitisik olan eski kent boliimiinii de igine alarak, eski
kentin sinirinda tipik bir sekilde sonlanarak tiim sahil seridi boyunca uzanmasi veya eski
kentte yer almas1 ve belli sayida istasyonu olmasi,

gibi 6zellikler gozlenmektedir™*’.

Soffer ve Stern’in kavramsallagtirmaya calistigi, Dogu Akdeniz havzasindaki
liman kentlerinde goriilen bu ortak 6zelliklerin pek ¢ogunu Mersin i¢in de siralamak

olanaklidir. Zira bu kentlerdeki, limanin konumu ile kentin gelisim yonii arasindaki iliski,

346 Soffer; Stern, a.g.m., 5.103, 104.
37 Soffer; Stern, a.g.m., s.104, 105.
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Hayfa, Beyrut, Tyre, Sidon ve Izmir’de oldugu gibi, kentsel gelisimin ¢ogunlukla tarihi
dokudan doguya dogru gerceklesmesi, demiryolunun izmir’de oldugu gibi eski sehrin
kiyisina kadar gitmesi gibi pek ¢ok 6zelligin®*® izine Mersin’de de rastlanmaktadir. Ote
yandan Mersin, ¢esitlilik gosteren niifusu ile de Ortadogu liman kentleriyle benzerlik

tagimaktadir.

Ancak, Mersin’de, diger pek ¢ok Ortadogu liman kentinde oldugu gibi ikinci
bir ticaret merkezi gelismemistir. Kentin ticari omurgast Uray Caddesi ve onunla birlikte
calisan Giimriik Meydani ve Yogurt Pazari’nin olusturdugu {i¢lii sacayagidir. Bu yapi
denizle ve iskelelerle iliski icinde ve denize yakin bir konumda gelismis ve diger pek ¢ok

Ortadogu liman kentinde oldugu gibi limandan uzakta baska ticari merkezler olusmamustir.

Ote yandan, 19. yiizyiln getirdigi degisimlerin, s6z konusu liman kentleri
icinde de cesitli farklilasmalar yarattigi anlasilmaktadir. Ozveren, liman kentlerini
yakindan ilgilendiren 19. yiizyilin siyasi ve tarihi perspektifinin, Iskenderiye, Izmir,
Selanik ve Trabzon gibi bazi liman kentlerini canlandirirken, Beyrut, Patras, Mersin gibi

bazi kentleri ise neredeyse hi¢ yoktan var ettigini soylemektedir’®.

Ozveren’in s6z konusu tespiti, bu ¢alisma ile &ne siiriilen temel varsayima
onemli bir dayanak olusturmaktadir. Zira Mersin’i, pek ¢ok benzerligi paylastigi Dogu
Akdeniz liman kentlerinden ayiran ve kendine 6zgii bir kimlik kazanmasini saglayan temel

etmenin, kentin bu “yoktan varolma” stireci oldugu anlagilmaktadir.

38 Soffer; Stern, a.g.m., s.108.

3 Eyiip Ozveren, “Zaman i¢inde Avrupa, Akdeniz Diinyasi ve Antakya Uzerine Diisiinceler”, Akdeniz
Diinyast Diisiince, Tarih, Gériiniim, Ed. Eyiip Ozveren, Oktay Ozel, Sitha Unsal, Kudret Emiroglu, iletisim
Yayinlari, Istanbul, 2006, s.13-26; Eyiip Ozveren, “Biiyiik Buhranda Bir Liman Kenti: izmir, 1929-1932”,
Izmir Kent Kiiltiirii Dergisi, {zmir Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yaymi, Izmir, 2003, say1 6, 5.264-272.
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1800’11 yillarda, bolgede yasanan cografi degisimler sonucu, antik donemden
itibaren 6nemli bir liman ve transit ticaret merkezi olan Tarsus’un bu islevini yitirmesiyle
birlikte baglayan ve ¢evrelesme, Tanzimat gibi 19. yilizyilin ¢akisan pek ¢ok gelismesinin,
Dogu Akdeniz’de yepyeni bir kentin; Mersin’in ortaya ¢ikmasini sagladigi goriilmektedir.
Dolayistyla Mersin’in, daha once var olan bir kentsel dokuya eklemlenen yeni
kullanimlarin s6z konusu olmadigi, iskelelerden ivme alan ve liman islevlerine paralel
olarak tamamen yeni kentsel kullanimlarla gelisen bir kent olarak ortaya ¢iktigi

anlasilmaktadir.

Bu nedenle, Mersin, pek ¢cok Dogu Akdeniz liman kentinden farkli olarak, ikili
bir yap1 yerine, ticari ve yoOnetsel olarak birbirini besleyen iglevlerin bir arada bulundugu
bir kentsel dokuya sahip olmus, limanin uzantisinda bir kentsel gelisim gergeklesmistir.
Kentin, pek ¢ok liman kentinden farkli olarak, bir koy ya da korfez olusturmayan diiz kiy1
cizgisi, dogrusal olarak gelismesinde etkili olmus, gerek mahallelerle birlikte gelisen
kentsel doku ve gerekse bu dokuyu olusturan yapilarin mimari diliyle kent kendine 6zgii,
aynt donem Anadolu ve geleneksel Osmanli kentinden farklilasan bir mekansal

organizasyona sahip olmustur.

Bu donemde kentin demografik yapisini olusturan bilesenlerin, kendi yasam
kiiltiirleri ve inanglar ile s6z konusu 6zgiin kentsel dokunun sekillenmesinde 6nemli bir
role sahip oldugu anlasilmaktadir. Mersin’de, mahallelerin gelisimi, ¢ogunlukla dini
yapilar etrafinda sekillenen Osmanli kentinden farkli olarak ticaret ve ticaretle birlikte

artan goclin etkisiyle gerceklesmistir. Gogle gelen niifus, is becerileri ve ilgi alanlari
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uyarinca kentte uygun bir alana yerleserek, inan¢lar1 dogrultusunda dini yapilarini inga
etmis ve yasam bigimlerine uygun bir kentsel doku iiretmistir. Mersin’de kentsel dokudaki
bir diger farklilik ise konut ve ticari kullanimlarin bir aradaliginda karsimiza ¢ikmaktadir.

Kentte, 6zellikle Uray Caddesi ve yakin ¢evresinde ticaret ve konut islevleri bir aradadir.

Ancak, Mersin’i diger pek c¢ok Dogu Akdeniz Liman kentinden ayiran
farklilig1, kentin fiziksel gelisimi ve yapist ile sinirlamak olanakli gériinmemektedir. Kendi
yasam alanlarinda, kendi inanglar1 ve yasam bigimleri dogrultusunda, konutlarini,
ibadethanelerinin ve egitim yapilarini insa eden ¢esitlilik tasiyan demografik yapi kentin
ticaret kiiltiiriinii Uretmistir. Ne var ki kent, cogunlukla ticaret i¢in, farkli cografyalardan
gelmis Miisliman ya da gayrimiislimlerden olusan bu niifusa ancak ortaya g¢iktigi 19.

yiizyilda sahip olmustur.

Dolayisiyla Mersin, gelismeye basladigi 19. yiizyilda, izmir’in 17. yiizyildan
beri sahip oldugu ticaret kiiltiiriine ve iki yiiz yildir bu kiiltiire yabanci olmayan bir
gayrimiislim niifusuna sahip degildir. Ote yandan, cografi konumu geregi kent, izmir’den
farkli olarak, 19. yiizyil 6ncesindeki ticaret yollar lizerinde bir odak ya da transit ticaret
noktas1 da degildir. Izmir, Bat1 kapitalizminin iki gelisme evresini de yasamistir. Mersin
ise yine cografi konumu geregi Avrupa ekonomik sisteminin ikinci geligme dalgasinin
etkisiyle ortaya ¢ikmis bir liman kentidir. Bu nedenle Mersin, Izmir, Selanik, Iskenderiye

vb. liman kentlerinin sahip oldugu ticaret kiiltiirliyle ancak yiiz y1l sonra tanigabilmistir.

Yine Dogu Akdeniz liman kentlerinden olan Beyrut, deniz yoluyla Anadolu’ya

ve Iran’a kadar taginan ithalat mallarinin varis noktasindaki konumuyla éne ¢ikmaktadir.
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Beyrut da Mersin gibi 19. yiizyill Oncesinde bir ticaret merkezi degildir. Ancak
Beyrut,1830’lardan 1840’lara dek Izmir ve Iskenderiye arasindaki tek ugrak limani olarak
farklilagirken, diizenli seferlerin ancak 1840’lardan sonra gergeklestigi liman1 ile Mersin,
ayni ayricaliga sahip olamamistir. Bu durumun, kentin ticari yapisindaki gelisimin, soz
konusu kentlerden daha ge¢ gergeklesmesinde etkisi oldugunu sdylemek yanlis
olmayacaktir. Buna ragmen Mersin, oldukga kisa siirede, oldukga hizli bir kentsel gelisim
gergeklestirmis, istelik bu hizli gelismeye ragmen kent, onu diger pek ¢ok Anadolu
kentinden ve hatta bir parcast oldugu Dogu Akdeniz cografyasindaki diger liman

kentlerinden farkli kilacak kentsel dokuyu ve yagam kiiltiiriinii tiretebilmistir.

Mersin, olusum siireci, bu siirecin bir uzantisi1 olarak tekli yapisi ve kentsel
mekanin dogrusal gelisimi ile geleneksel Osmanli kentinden de, Dogu Akdeniz liman
kentlerinden de farklilasmistir. S6z konusu farklilik, Mersin’in, kendine 6zgii bir kentsel
gelisim gostermesini ve kendine 0zgii bir kentsel doku ile gelisebilmesini saglamistir. Bu
da kentin, gelisiminin ilk evresinde bir ticaret ve liman kenti kimligi ile var olmasini bir

baska deyisle, bir kimlik ve kisilik kazanmasini saglamistir.

Mersin’in bugiin, bir “liman ve ticaret kenti” olarak adlandirilmasini saglayan,
kentin bu ilk gelisim evresinde, kente kimlik kazandiran &gelerin neler oldugunun
anlagilmasi, glinimiizde kentin kimliginin tarifi i¢in bir adim olabilecektir. S6z konusu
adimin atilabilmesi i¢inse, kente kimligini verdigi ifade edilen kentsel 6gelere bakilmasi ve

aralarindaki iligskinin analiz edilmesi biiyiik 6nem tasimaktadir.
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Ek 1- Emr-i ali

Adana Eyaleti valisi ve mecidiye nisan-1 hiimayinumun ikinci riitbesinin ha'iz ve hasil
vezirim Ismail Kamil Pasa iclalehllya ve riitbe-i saniye ashibindan eyalet-i mezkir
defterdart Hamid Bey zide ‘uluvvuhuya ve Adana na’ibi ve miiftiisii zide ‘ilmihuya ve
eyalet-i mezklre Evkaf miidiirii Riza ve ve zikrat-1 husiisa bi’l- intihdb miihendis ta’yin
kilinan Kolagas1 Mustafa zide mecdihumaya vesa’ir a’za-y1 meclis ve viiciih-1 memleket

zide kadrihuma

Zikr olunan Adana Eyaleti dahilinde Tarsus Kazasi civarinda Mersin Iskelesi nAm mahalde
ka’in telatum-1 deryadan hasil olan kumluk mahallin tizerine magaza ve dekakin ve haneler
insa olunmak tizere ba-mu’accele ve icare-i mii’eccele icarina talibleri zuhlr etmis oldugu
beyaniyla icabinin icrasi husiis-1 mahalline inha olunmus ev kuytda bi’l- miiraca’a zikr
olunan Mersin Iskelesi ve karyesinin sarahaten defterhane-i ‘amiremde bir giina kayd:
bulunmayip bir vakif ve arazi-i miriyye dahilinde oldugu anlasilmis ve bu makile
tasralarda bulunup telatum-1 deryadan hasil olan kumluk mahaller i¢in Izmir ve mahall-i
sd’irede Valide-i ----- merhlime ve megfur-beha Bezm-i alem Sultan tabe-i serahanin
evkaf-1 serifelerine tashih ile temessiik verildigi emsalinden bulunmus ve vakf-1 miisariin-
ileyhanin hiisn-ii idaresiyle giin be giin varidatinin tekessiirii kasabasina i’tina ve sirkat
olunmas1 matliib-1 sahanem idigi bedihatindan goriinmiis olmasiyla mezk{ir Mersin karyesi
ve kumluk mahallin emsali vechle taliblerine fiiruht ve icar olunmak tizere vakf-1 miigariin-
ileyhdya tashihiyle tesviyesi huslisu hala Evkaf-1 hiimayanum nazir1 olup mezkir
mecidiye-i nigan-1 hiimaylinunum birinci riitbesini ve hasil olan miisir-i hilafet-semirim Es-

seyd El-hac Mehmed Hasib (Habib) Pasa edame Allahu Te’ala icliilehu tarafindan ba-



takrir inha ve ifade kilimmis ve ol- vechle icrast Meclis-i Vala’ da tensib ve istizan
olunarak irdde-i seniyye-i miilikanem dahi elinizde miite’allik olmus olmakla bu babda
sadir olan ferman-1 ‘alisdnim micibince iktiza-y1 tesviyesi lede’s- su’al  kumluk-1
mezk@run tahkik olunduguna goére deniz mahallerine bu kere ba’zi kesan taraflarindan
magaza ve diikkkan insa olunmus oldugu rivayet olunup bunlara mu'ahharan Evkaf midiirii
ve mahall-i sd’ireden sened verilmis var ise mu’teber olmayacagindan o misillii mahalde
enbiye insd eyledikleri tarihde beher zird’1 ka¢ gurus mu’accele ve icare-i mii’ecceleye
miitchammildir ve hudid ve miktar-1 zird’ ve insa edenlerin isim ve sohretleri nedir ve
karye-i mezkir ahalisinin mutasarrif olduklar1 hane ve dekakin ve bag ve bahge ve arazi-i
sa’irenin el-yevm mutasarriflarinin isimleriyle hudad ve sinir ve miktar-1 zird’ ve ne kadar
icare tahsisine miitthammil olduklar1 beyan olunarak miidiir ve miirsel miihendis-i miima-
ileyha ma’rifetiyle bi’l- mu’ayene o makile kadim cihetler mu’teber olarak ba’dehu
hazinece senedleri tebdil ve tanzim ile i’dde ve tisyar olunmak ve kumluk-1 mezkir
mahalline sonradan verilen senedler gayr-i mu’teber oldugundan bunlarin digeriyle ba-
mu’acele miiceddeden icar1 icabina bakilmak ve defter-hane-i ‘amiremde dahi ba-hatt-1
tevki’i kaydi mahalli tashih kilinmak {izere bir bend olarak iki kit’a defteri terkim ve
haritas1 tersim olunarak bagka ve mezklr kumluk mahalleri karye-i merkimenin hali
mahallerine mahallince talib var midir oldugu halde kimler ve ne makule mu’accele ve
mii’ecceleleriyle taliblerdir---- dahi --- ka¢ gurus ve mikdar-1 zird’ ve taliblerinin isim ve
sOhretleri gosterilerek bir kit’a defteri dahi bagka olarak ve keyfiyyetin canib-i hazine-i
hiimayinuma ba- mazbata ve inha-i ba’s esdmisi zzimninda siz ki — miisar ve defterdar ve
na’ib ve miifti ve Evkaf miidiirii vesa’ir a’za-y1 meclis ve viiclth-1 memleket-i mima-
ileyhimsiz size hitaben bir kit’a emr-i ‘dlisanim 1sdar1 lazim gelecegi asikar olunmus

olmastyla isbu emr-i ‘alisanim 1sdar ve tisyar kilinmistir imdi vusiliinde keyfiyyet-i irade-i



seniyyem mantiik-1 emr-i miinifimde ma’limunuz oldukta ber- minval-i muharrer tahkikat-
1 vaki’aya gore ba’zi kesan taraflarindan kumluk-1 mezklrun deniz taraflarina insa
olunmus olan magaza ve diikkanlara mu’ahharan Evkaf midiirii ve mahall-i sd’ireden
sened ----- var ise mu’teber olmayacagindan o misillii mahallerde enbiye insa eyledikleri
tarihde beher zird’1 kag gurus mu’accele ve icare-i mii’eccceleye miitethammildir ve hudid
ve mikdar-1 zird’ ve insa edenlerin isim ve sOhretleri nedir ve karye-i mezklr ahalisinin
mutasarrif olduklar1 hane ve dekakin ve bag ve bahge ve arazi-i sa’irenin kezalik el-yevm
mutasarriflarinin isimleriyle hudd ve siir ve mikdar-1 zird’ve ne kadar icare tahsisine
miitehammil olduklart beyan olunarak inzimam-1 re’y ve ma’rifetiniz ve ma’rifet-i ser’ ve
Evkaf miidiirii ve mithendis-i miima-ileyha ma’rifetiyle meclisce bi’l- mu’ayene o makiile
kadim isler mu’teber olarak ba’dehu hazinece senedlerini tebdil ve tanzim ile i’ade ve
tisyar kilinmak ve mezklr kumluk mahalline sonradan verilen sened gayr-i mu'teber
oldugundan bunlarin digeriyle ba- mu'accecele miiceddeden icar-1 icabina bakilmak ve
defter-hane-i 'amirem dahi ba- hatt-1 tevki'-i kaydi mahall-i tashih kilinmak tizere bend
bend olarak iki kit'a defteri terkim ve haritasi tersim olunarak baska ve mezkur kumluk
mabhall ile karye-i merkimenin hali mahallerine mahallince talib var midir oldugu halde
kimler ne makile mu'accele ve mii'eccceleleriyle taliblerdir bunlarin dahi hudad ve sinir ve
mikdar-1 zird' ve taliblerinin isim ve sohretleri gosterilerek bir kit'a defterleriyle bagka
keyfiyyetinin ba- mazbata ve inhad-i hazine mezklre canibine ba's ve inha olunmasi
hustisuna sarf-1 himmet ve mezid-i i'tina ---- eyleyesiz ve sen ki mithendis-i miima-ileyhsiz
cevanib ve mukteza-y1 emr-i serifimle 'amel ve hareket ve hilaf-1 emr ve riza-i vaz' ve

halden vuki'unu tecviz eyleyesiz.

Fi-23 Zi'l- ka'de 1273
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Ek 2-VGMA 44/ 155. SIRA ( ilmiihaber)

Adana eyaleti dahilinde ka’in Tarsus sancagina tabi’ bu def’a cennet- mekan Bezm-i
‘alem Valide Sultan tab-1 sereha hazretlerinin vakf-1 celilerine ba- irdde-i seniyye tashih ve
ilhak olunan dortyliz kit’a han ve hane ve dekakin ve bag ve bahce ve besatinden ‘ibaret
olub ancak Mersin karyesiyle telatum-1 deryadan hasil olan kumluk mahallin vakf-1
miisarlin- ileyhdya tashihinden oldugunu céanib-i miriden idare oldugu vakitlerde mesela
licylizbin gurusa satilan bir hanenin ebniyesi miilk-i ittihaz ve fakat ‘arsanin on bin gurus
baha takdir ve istizan ile harc-1 ferag ve intikali ve yalniz ‘arsa bahasindan alinmakta
olmasiyla bundan boyle ne vechle mu’amele olunmasi ve birde salifii’z- zikr bag ve bahce
ve besatin hasilati a’sar1 canib-i miriden ihale ve iltizam olunmakta olduguna ve bunun
dahi idare-i vakfina miistelzim-i zarar bulunduguna mebni ileride canib-i miriden bi’t-
tefrik baskaca miizayedesinin icare ve bedelinin canib-i vakf i¢in ahz olacagi der-kar ise de
tarih-i irade-i seniyyeden i’tibAren glizeran eden ¢end senelerin a’sar bedelatinin dahi
canib-i miriden ifraz ve mahalli mal sandigindan ahzi hakkinda ne tiirlii hareket olacag:
Adana Evkaf miidiiri sabik Riza efendinin bir kit’a inhas1 me’alinden ve salifii’l- beyan
karye-i mezkir ile telatum-1 deryadan hasil olan kumluk mahalli vakf-1 miisariin-ileyhaya
tashihi tarihinden i’tibaren a’sar ve miiteveccihat-1 vakf-1 miisariin-ileyhdya ‘a’id ve raci’
bulundugu mahalli der-kenarlardan niimdyan olmasina ve karye-i mezkiire bin ikiyiiz
yetmisili¢ senesi ramazan-1 serifinin on altinci giinii tarihiyle ferman-1 alisi sadir olmus
olmakla bu suretle me’al-i inhd ve mahall-i der-kenarlara nazaran karye-i mezkirda
nedense vakf-1 miisariin-ileyhaya tashihi tarihinden mukaddem derinunda insa olunmus ve
ber- vech-i miilkiyet tasarruf olunmakta bulunmus olan hane-i vesd’ireye vakfiyet

mu’amelesi olunmayib ashabi tarafindan kemakan miilkiyet vechle tasarruf ettirilmesi ve



telatum-1 deryadan hasil olan mahaller ile karye-i mezklre haricinde kad’in arazi iizerine
mukaddem ve miite’ehhir ber- vech-i miilkiyet inga kilinmig olan menazil ve miisekkkefat-
1 sd’irenin ebniyesi ashabi miilkiyetden ihradc etmedikleri suretde yalmiz ‘arsalarina
miinasib mikdar1 mukata’a takdiriyle vakfiye mu’amelesi eda ve taraf-1 vakf-1 miigariin-
ileyhadan temessiik i’ta olunarak ferag ve intikal vuka’undan yalniz ‘arsalarindan--- harc-1
ferag ve intikal alinmasi ve zikr olunan menazil ve miisekkkefat-1 sa’irenin ebniyesini
ashab1 vakf-1 miisariin-ileyhaya teberru’ eyledikleri halde miiceddeden icare-i mii’eccele
bi’t- tahsis ‘arsalariyla beraber ebniyelerine icareteyn senedi verilmesi ve bundan boyle
canib-i vakf-1 misariin-ileyhadan talibine icar ve vakfiyet olunacak ‘arsa ve sd’ireye
behemehal icareteyn siirGitu vechle sened-i i’ta kilinmasi ve karye-i merkiime dahilinde
bulunan a’sar hasilatindan ferman-1 ali tarihinden i’tibaren mahallinde mal sandigindan
bi’l-ahz seneleri gosterilerek ayrica ba- mazbata canib-i hazine-i evkafa her gline tisyari ve
ba’deman sene be sene mahallinde ve evkaf miidiirii ma’rifetiyle baskaca bi’l- miizayede
ba- mazbata hazineden istizan ile tesviye olunmasi zimninda Adana valisi devletlii pasa
hazretleriyle evkaf miidiiriine hitaben taraf-1 zi-seref-i nezaret-i seniyyeden tahrirat-1
miigirinin tastiri i¢in evkaf muhasebesinden mektubi-i evkaf ‘izzetlii beg efendi ceridesine
ve simdiden keyfiyet bilinmek {izere defter-hane-i ‘amire canibine ve evkaf varidatiyla
vakf-1 miigariin-ileyha defterlerine ilm i haberlerinin tastiri babinda evkaf-1 hiimaytn
varidatt defterinden der-kar oldukta ilm i haberi olmak i¢in vakf-1 miigariin- ileyha

taraflarina dahi isbu ilm i haber kilind1.

Fi 3 Rebi’ii’l- evvel sene 1276
Bezm-i ‘dlem Valide sultan vakfina ait miilklerin ne sekilde tasarruf edilecegi hususunda

ilmiihaber
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Ek 3- BOA., I.MVL.,, D. no:386, G. no:16864

Maliye Nezaret-i celilesinin Fi 15 Rebi’ii’l- &hir 1273 tarihiyle Meclis-i Valaya 1’ta
buyurulan bir kit’a takririyle merbt meclis-i muhasebe mazbatast Fi 15 Rebi’ii’l- ahir
1273 tarihiyle cem’iyyet-i mahsiisuna lede’l- havale Fi 19 Rebi’ii’l- dhir 1273 tarihli
verilen miizekkerede gosterildigi lizere Tarsus sancagina tabi’ Mersin islekesinden ithal ve
thrac olunan zehd’ir ve esya-y1 miitenevvi’adan alinmak {izere mukaddemen canib-i
miriden ingd olunan iki ‘aded tas ve ahsab iskelenin ba’zi tliccar magazalarina uzakligi
cihetiyle tiiccar-1 merkiime resm vermediklerinden zikr olunan iskelelerin miiltezimi
miitezarrir olmastyla riisimat-1 mu’ayyenesi alinmak {izere bes ‘aded iskelenin daha tas
veyahud ahsab olarak insas1 halinde senevi altmis bin gurus ve ileride daha ziyade bedel ile
talib bulunacagi mahallinden inhaolunmus oldugundan mezkr iskelelerin ol- vechle kargir
olarak canib-i miriden insds1 zimninda miinasib miktar ma’as ve ta’yinat ile miihendis-
hane-i berriye-i sahdneden muktedir birinin ta’yin ve irsali ve mezkir iskeleden ithal ve
ihrag¢ olunan zeha’ir-i miitenevvi’adan beher deneginden ahzi mukarrer olan on para resme
mabhallince talib bulundugu mukaddemen inha olundugundan riisimat-1 merkiimenin dahi
ber- muceb-i nizdm ilk senesinin emaneten idaresiyle hitiminda defterinin tisyar1 ve
Iskendurun ile Mersin’de yapilacak iskeleler ve tarik igin hazine-i celile-i maliyeden i’ta
kilian yiiz elli bin gurus keyfiyetiyle tarik-i mezk{irun tesviyesine me’mir olub Varna’da
bulunan Miihendis-hane-i berriye-i hiimaytn Kol agalarindan Mehmet Efendi ma’rifetiyle
tesviye kilinan mahaller ile masrifatini tahkik ve na- tamam bulunan yerleri mu’ayene ve
tedkik ile muma-ileyh Mehmed efendinin makbuzu olub mahall-i sarfi na- ma’liim olan
akce keyfiyetini mahalli meclis ma’rifetiyle bi’t- taharri zahire ihra¢ etmek iizere ta’yin
olunacak miihendise ‘ilave-i me’mdriyet kilinmasi ve simdiye kadar emaneten idare ve
hasilati tahkik ve tecriibe olunacak der-kar olan Iskenderun iskele riisimunun hasilat-1
vaki’asin1 miibeyyen defterinin irsali ve bi’l- miizdyede bundan bdyle bedel-i layikiyla
talebi bulunur ise keyfiyetin is’ar1 babinda Adana valisi devletlii pasa hazretlerine evamir-
name-i sami tastiri ve zikr olunan Iskenderun’daki mezkir iskelenin yine ahsap olarak
yapildig1 halde ez- vakit i¢inde harap olmasi melhls bulunmus oldugundan bunun dahi
ta’yin olunacak miihendis ma’rifetiyle kesf ve mu’ayenesiyle ahsap veyahud kargir olarak
insas1 siklarindan herhangisi miirecceh ise ona gore bi’l- miindkasa ingdsina miibaseretle
hitaminda defterinin irsali fikrasinin dahi emir-name-i sdmi-i mezkire derci muvafik-1
maslahat olmagin ol- vechle emir-ndme-i sdmi tastiriyle hazinece tesviye-i iktizasinin
nezaret-i musarlin- ileyhdya havalesi Meclis-i Valada dahi tezekkiir kilinmig ise de ol-
babda ne vechle emr ii irAde-i ‘aliyye-i vekalet-penahileri miite’allik buyurulur ise emr i
ferman hazret-i men-lehii’l- emrindir.

Fi- 5 Cemaziyye’l- evvel sene 1274
Mersin’de devlet tarafindan yapilan iki adet tas ve ahsap iskelenin baz1 tiiccar

magazalarina uzakligi nedeniyle bes tane daha ahsap veya tas iskelenin yapilmasi
hususunda)
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Merhiime Bezm-i ‘dlem Valide Sultan hazretlerinin evkaf-1 serifesinden  Mersin
Iskelesinde olup iizerine giimriik da’iresi yapilmak i¢in riisimat-1 emanet-i behiyyesinden
terki talep olunan ikibin yliz yetmis bes zira’arsanin beher zira’i onar gurustan yirmibirbin
yedi yiiz elli gurus mu’accele ve senevi altmis gurus icare-i mii’eccele ile emlak-1 miriye
‘idadina idhal ve bu makdle canib-i miri i¢in miibaya’a olunan hal-i mahallerin mu’accele-i
miifredeleri teslim-i hazine olunduktan sonra vakiflari bi’t-tabi’ menafi’den kalacagina
mebni icarelerinin bes misli zammiyla mukata’aya tahvili nizdm ve emsali icabindan
olmastyla mu’accele-i mezkirenin hazine-i celile-i maliyeden evkaf-1 hiimayana teslimiyle
icare-i mii’eccelesinin bes misli buluna ii¢ yiiz altmis gurusun bedel-i mukata’a olmak
lizere miirettebat ve tahsisatina ‘ilave-i senesine kezalik canib-i hazineden i’tas1 hustisunda
maliye nezaret-i celilesine evkaf-1 hiimay(in nezaret-i celilesi canibinden ba- takrir vuka’
bulan is’ar ve Meclis-i Valada verilen karar mucibince bi’l-istizan irade-i seniyye-i cenab-1
sehingaha miite’allik ve seref-sudlr buyurulmus vaz’iyet miisariin- ileyhaya havale ve ig’ar
olunmus olmagin irade-i seniyye-i mantik-1 miinifi vechle icabinin ifasina himmet
buyurulmak babinda sadir olan buyruldu-1 ali mucibince zikr olunan merhiime Bezm-i
‘alem Valide Sultan hazretlerinin evkaf-1 serifesinden Mersin iskelesinde olup giimriik
da’iresi yapilmak i¢in canib-i miriden miibaya’asi mukteza-y1 irade-i seniyyeden olan iki
bin yiiz yetmis bes zira’ arsanin beher zira’1 onar gurustan bahasi yirmibirbin yedi yiiz elli
gurusun ristimat-1 hasilatindan 1i’tasiyla takdim olunacak icmallere idhali zimninda
risimat-1 emanet-i behiyyesine tezkire tastiri ve arsa-i mezblrun senevi icare-i
mii’ecccelesi olan altmis gurus iizerine ber- muceb-i nizam bes misli zam ile cem’an

senevi li¢ yiiz altmis gurusun sene-i dhirinde takdim olunacak icmale masraf kaydiyla



hazine-i celileye irsali icab eylemeyib ancak sehriye-i musibesi olan otuz gurusun seksen
bir senesi hazirani ibtidasindan i’tibaren evkaf-1 hiimaylin hazinesi mahsGsatina ‘ilave
olunarak mah be mah hazine-i celileden i’ta kilinmak tizere mesarifat ve beyan-1 hali
mutazammin maliye ve evkaf-1 hiimaytn ve ‘arsa-i mezbir emlak-1 miriye ‘idadina idhal
kilinacagr bilinmek iizere esham-1 muhasebeleriyle tahsilat odasinin ‘ilm i haberlerinin
tahriri mesarifat-1 muhasebesinden der-kenar olunarak ‘ilm i haberleri yazila deyu ferman
buyurmus ve 27 Muharrem sene 282 tarihinde tezkire tastir kilinib ve beher ‘ilm i
haberleri verilmekle ber- vech-i muharrer keyfiyet ma’lim olmak iizere --- iki senesi
saferinde on besinci giinii tarihiyle varidat-1 muhasebesinden viirud eden ‘ilm {i haber
iktizas1t muhasebesinden lede’s- su’al varidat-1 muhasebesinden viirud eden ilm i haber ---
-evkaf muhasebesine kayd ile keyfiyet ma’lim olmak icin evkaf varidatiyla tahsilat
odalarina ‘ilm i haberler tahriri ferman-1 canib-i nezaret-penahi sudtruna tevakkuf eyledigi
evkaf muhasebesinden der- kenar olundukta ‘ilm 1 haberleri yazila deyu ferman
buyurulmagin vech-i mesrih tizere muhasebe-i merkiimeye kayd ile ‘ilm ii haber vermekle
keyfiyet ma’lum olmak i¢in evkaf-1 hiimayGn varidati defterlerine dahi isbu ilm 1 haber

verilmigtir.

Fi- 4 Eyliil sene 1281 ve Fi- 25 Rebi’ii’l- evvel sene 1282
(Mersin Iskelesinde Bezm-i dlem Valide Sultan Vakfi topraklarinin iizerine giimriik dairesi

yapilmasi hususunda ilmiihaber)



Ek 5- TSS. No: 295, D. no: 144, G. no: 213



=t - e

LT IR NI

4

-:?/J‘:’g»

'lL: o e s
O B ol Al cag it o

R - ( e_}.p o
: f’.‘-"?:"!fﬂy Aol Ay POOR g
%ﬁﬂj.d\.{:‘ 4%#%;;1} ‘ J' ; ; [ L::’FK—VL:Q..__,.
PR i s ® s
Lol i
B ; x ~ 1 5

i, 5
2 - . ;
é‘:;,f = q,;f_,;",i“ S, Qt./-fd' =%

-
Aot a5

e
Ek 5-TSS. No: 295/144-213



Ek 5-TSS No:295/144-213

Medine-i Nigde mahallatindan Sungur mahallesi miitemekkinlerinden olub Tarsus
kazasina tabi’ Mersin iskelesinde bakkal esnafindan iken helak olan Karabet oglu Nikola
veledi Molis veledi Tam nam zimminin veraseti mahallle-i mezbirda miitemekkinat ve
sahislari ta’rif-i ser’i ile mu’arrefat zevce-i metrikesi Fotini binti Kircal ve sulbiye-i kebire
kizlar1 Mariya ve Rahle nam nasraniyeler ile Disyan ndm mahalle-i mezblrda
miitemekkiniin sulb-1 kebir ogullar1 Yurvan ve Simon ve Mihail zimmilere miinhasira
oldugu ser’en zahir ve mukarrer olduktan sonra sagire-i mersiimenin anasi ve tesmiye-i
umiiruna vasi-i mezburesi olan zevce-i mersime Fotini Nasraniye bi’l- asdle ve bi’l-
vesdye ve mersimetan Mariya ve Rahle nasraniyan ile mersiman Simon , Mihail zimmiler
bi’l-asdle meclis-i ser’-i hatir-1 lazimii’t- tevkirde hamil-i heze’l- rakim varis-i mersim
Yorvan zzimmi muhzirinda her biri takrir-i kelam ve ta’bir-i ani’l- meram edib marisimiz
Halik-i mersim Karabet oglu Nikola veledi Milos veledi Tam zimminin iskele-i
merkiimede ve ol havalide mahall-i s&’irede ka’in tereke-i mevcidesine vaz’ii’l- yed
olunanlardan her birinin hisse-i 1rsiyyemizi mahallinde taleb ve da’va ahz ve kabz ve
lede’l- iktiza sulh ve ibraya ve husis-1 mezkirun miitevakkif oldugu umirun kiilliseine her
birimiz taraflarimizdan asalaten ber-vech-i muharrer vesdyeten mersim Yorvan zimmiyi
vekil-i nd’ib-i miinasib nasb ve ta’yin eyledik dediklerinde mersim Yorvan zimmi dahi
vekalet-i tarafeynden kabul ve kemayinbagi edaya ta’ahhiid ve iltizdm etmegin ma- vaka’a
bi’t-taleb ketb olundu. Tahriren fi’l-yevmi’l- salis ‘aser min sehr-i cemaziyye’l-evvel li-
sene isneyn ve seb’in ve mi’eteyn ve elf.( Aslen Nigdeli olup Mersin Iskelesinde bakkal
diikkan1 bulunan Karabet oglu Nikola veledi Molis veledi Tam ndm zimminin varislerinin

tereke davasi hususunda )
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