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OZET

YAPI ISLERINDE KULLANILAN ASMA ISKELELERIN I$ SAGLIGI VE
GUVENIGI ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI

Diinyanin gelismekte olan iilkeleri arasinda yer alan iilkemizde basarili olunan tekstil, ziraat ve
madencilik gibi sektorlerin yaninda son yillarda yap1 islerinden olan insaat sektdriinde de gelismeler
yasanmustir. Bircok is kalemini icerisinde barindiran insaat sektorii ekonomiye yaptigt katki agisindan
onemli bir sektordiir. Yap1 islerinden olan ingaat sektorii madencilik ve metal sektorleri ile birlikte is
saglig1 ve giivenligi acisindan en tehlikeli sektdrleri olusturmaktadir. insaat islerinde meydana gelen is
kazalariin nedenleri arasinda calisanlarin yiiksekten diismesi 6nemli bir paya sahiptir. Yiiksekten
diisme seklinde meydana gelen is kazalarinin 6nemli bir kismui ise iskelelerden diisme seklindedir. Bu
arastirmanin amaci yapi islerinde kullanilan asma iskelelerin is sagligi ve giivenligi agisindan
eksikliklerinin neler oldugunu bulmak ve bu eksikliklerin nasil giderilecegi konusunda Onerilerde
bulunularak yiiksekte yapilan c¢aligmalarda c¢alisanlarin karsilagtiklar1 tehlikeleri onlemektir. Bu
calismada ingaat sektdriinde kullanilan asma iskelelerin is sagligi ve giivenligi agisindan
degerlendirilmesi igin yirmi maddeden olusan kontrol listesi hazirlanmigtir. Hazirlanan kontrol listesi
kapsaminda Mersin, Yenisehir mevkiinde devam etmekte olan ii¢ tane konut insaatinda Saha
aragtirmalar1 yapilmistir. Yiksekte yapilan ¢alismalarda kullanilan asma iskelelerin is sagligi ve
giivenligi agisindan kurulum ve kullanim asamalart ile ¢aliganlarin saglik ve gilivenlikleri noktasinda
uygunluklar ve eksiklikleri tespit edilip asma iskelelerin kontrol listesi agisindan uygunluk oranlari
belirlenmistir. Ayrica yapi iglerinde iskele kullanimi ile ilgili daha onceden yapilmis literatiir
arastirmalarindan da yararlanilmistir. Yapilan arasgtirmalar sonucunda asma iskelelerde cephe
tekerlekleri ile egim algilayict mekanizmalarin bulunmadigi belirlenmistir. Bu eksikliklerin giderilmesi
icin asma iskele kullaniminda yapi islerinde is sagligi ve giivenligi yonetmeligi ve asma iskele kullanim
talimatlar1 dogrultusunda hareket edilip gerekli emniyet ve giivenlik tedbirleri alinmalidir. Boylece
caligsanlarin ve igyerinin giivenligi saglanabilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Is Sagligi Ve Giivenligi, Yapr Isleri, Insaat Sektorii, Asma iskele, Tehlikeler.

Damisman: Prof. Dr. Mustafa Kemal KULEKCI, Tarsus Universitesi, Is Sagligi ve Giivenligi
Anabilim Dali, Tarsus-Mersin.



ABSTRACT

EVALUATION OF SUSPENDED SCAFFOLDINGS IN TERMS OF
OCCUPATIONAL HEALTH AND SAFETY USED IN CONSTRUCTION WORKS

Our country is among the developing countries of the world and there have been developments in our
country at construction sector in recent years beside the successuful sectors such like textile,
agricultureand and mining. The construction sector, which contains many business items, is an
important sector in terms of its contribution to the economy. Construction, mining and metal sectors are
the most dangerous sectors in terms of occupational health and safety. Among the reasons of the work
accidents occurring in construction works, the fact that the employees fall from the high has a significant
share. A significant part of the work accidents, in the form of falling from the high, is occuring in the
form of falling from the scaffoldings. The aim of this research is to find out what are the deficiencies
of suspended scaffoldings used in construction works in terms of occupational health and safety and to
prevent the dangers faced by employees working at high places by making recommendations on how
to overcome these deficiencies. In this study, a checklist consisting of twenty items was prepared in
order to evaluate the suspended scaffoldings used in build sector in terms of occupational health and
safety. Within the scope of the prepared checklist, field surveys were made at three residential buildings
in Mersin, Yenisehir. In terms of occupational health and safety, the installation and the use stages of
the suspended scaffoldings used at high work places and the health and safety of the employees are
researched in order to find out the deficiencies and unappropriate situations. After that the compliance
rates of the suspended scaffolds in terms of the checklist were determined. In addition, previous
literature surveys about the scaffoldings used in construction works have also been utilized. As result
of this research, it has been determined that the facade wheels and the slope sensing mechanisms are
not present at the suspended scaffoldings. In order to eliminate these deficiencies, during the use of
suspended scaffoldings, the necessary safety and security measures should be taken in terms of the
occupational health and safety regulation at construction works and suspended scaffolding using
instructions. Thus, the safety of the employees and the workplace can be ensured.

Keywords: Occupational Health And Safety, Construction Works, Build Sector, Suspended
Sacafffolding, Dangers.

Advisor: Prof. Mustafa Kemal KULEKCI, Department of Occupational Health And Safety, Tarsus
University, Tarsus-Mersin.
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1.GIRIS Tlker Gokee

1. GIRiS

Is saghigr ve giivenligi, calisanlarin isyerinde calismalar1 sirasinda isyerindeki fiziki gevre
sartlar1 nedeniyle maruz kaldiklar1 saglik sorunlar1 ve meslek hastaliklarinin ortadan kaldirilmasi veya
tamamen kaldirilamiyorsa azaltilmasi i¢i yapilan ¢aligsmalardir. Giiniimiizde ¢calisma hayatinda is sagligi
ve giivenligi kavraminin olusmasi uzun yillar almistir. Sanayi devrimi ilk 18501i yillarda Ingiltere’de
baglayip 18. Ve 19. ylizyillarda Bat1 Avrupa’ya, Kuzey Amerika’ya ve Japonya’ya sigrayip en sonunda
tiim diinyaya yayilmistir. Sanayi devrimi ile birlikte riizgar, su ve hayvan enerjisi gibi dogal gii¢lerin
yerini makine ve buhar giicii almistir. Boylece buhar giiciinii kullanan makinalar insa edilerek kiigiik
tezgah ve atdlye iiretiminin yerini makinalarla donatilmg fabrikalar almigtir. Sanayi devrimi sonucu
insanlarm calisma hayatlarinda koklii degisiklikler meydana gelmistir. Insan giiciine dayali iiretim
seklinin yerini makine giiciine dayali tiretimin almasiyla birlikte iiretim miktar1 da artmistir. Bu duruma
paralel olarak calisan istihdam miktar1 da artmustir. istihdam ihtiyacinin artmasi kirsal kesimde yasayan
insanlarin kentlere go¢ etmesine neden oldu ve gd¢ eden bu insanlar fabrika ve maden ocagi gibi
igyerlerinde kotii calisma kosullarinda giinde 16 ile 18 saate varan uzun calisma siirelerinde
calistirildilar. ileri teknolojili makine kullanma egitimi almama ve calisma ortaminda bulunan
kimyasallar gibi nedenlerle isciler is kazalar1 yagayip meslek hastaliklarina yakalandilar. Sanayi devrimi
ile birlikte calisma ortaminda artan bu ve bunlara benzer tehlike ve riskler sonucunda 19. Yiizyil
baglarinda aydinlar, hekimler, teknik elemanlar ve igverenler ¢alisma kosullarinin diizeltilmesi i¢in
calismalar yaparak isyerlerinde is saghg ve giivenligi kavramini olusturmaya baslamislardir. Is saglig
ve giivenligi ile tip alaninda ¢aligmalar yapmuis olan ve Padova Universitesi’nde dgretim gorevlisi olarak
caligmis olan Bernardino Ramazzini 1713 yilinda hazirladigi “De Morbis Artificum Diatriba” baglikli
kitabinda igyerlerinde is kazalarini 6nlemek i¢in is saglig1 ve giivenligi tedbirlerinin alinmasi gerektigini
belirtmistir. Bernardino Ramazzini is saglig1 ve giivenliginin kurucusu olarak bilinmektedir. Hipocrates
cagindan bu yana hastalara sorulan geleneksel sorular igerisine is saglig1 ve giivenligi ile ilgili sorulari
da eklettirmistir.

Tiirkiye diinyanin gelismekte olan iilkeleri arasinda yer almaktadir ve son yillarda tekstil, ziraat
ve madencilik gibi basarili olunmus sektorlerin yaninda insaat sektdriinde de gelismeler yasanmustir.
Insaat sektérii biinyesinde birgok is kalemini ve is giiciinii barindirarak ekonominin gelismesine katkida
bulunan 6nemli bir sektordiir. Insaat iskelelerinde is saglig1 ve giivenliginin arastirildig: bir ¢alismada,
ingaat sektorii liretim ve hizmet sektorii ile dogrudan etkilesim halindedir ve Tiirkiye’de ingaat sektorii
yaklagik 300 sektorii (cam sanayi, demir-¢elik sanayi, yap1 kimyasallari, ¢imento vb.) etkilemektedir
denilmistir [1]. Ulkemizde kirsal alanlardan biiyiik sehirlere gerceklesen gocler sehirlerde konut ve
altyapir alanlarinda gereksinimler olusturmustur. Yapi islerinde insaat sektoriinde en fazla santiye ve
calisan ig giicline sahip olan alan bina ingaatlaridir. Bina ingaatlar1 tehlikelerin anlik yenilenmesi ve

iiretim yapisindaki karmagiklik nedeniyle is kazasi yasanma olasilig1 ve kaza sonuglar1 bakimindan tiim
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sektorler arasinda en riskli olan sektorlerdendir. Bu nedenle insaat sektoriinde is sagligi ve giivenliginin
saglanmasi onemlidir. insaat islerinde giivelik dncelikle korkuluk, bariyer, hava yastig1 ve giivenlik ag1
gibi toplu koruma 6nlemleri ile saglanmaktadir. Toplu koruma 6nlemlerinin uygulanmasinin miimkiin
olmadig ya da yetersiz kaldig1 durumlarda gesitli is ekipmanlari kullanilir. Ulkemiz ingaat sektoriinde
yasanan i§ kazalar1 bakiminda diinya genelinde {ist siralarda yer almaktadir. Yapi islerinde kullanilan
iskelelerin arastirildig1 calismalardan biri olan, Sabit Yasin Bostancr’nin “Ingaatlarda Standartlara
Uygun Cephe Iskelesi Kullaniminin s Giivenligi A¢isindan Degerlendirilmesi” baslkli is sagligi ve
giivenligi uzmanlik tezinde, yapi islerinin yiikselerek ilerleyen tiirden isler oldugu ve bu nedenle olugan
seviye farkimin calisanlarin ve malzemelerin diismesine zemin hazirladig1 belirtilmistir [2]. Insaat
islerinde meydana gelen is kazalar1 arasinda yiiksekten diisme seklinde yasanan is kazalar1 6nemli bir
paya sahiptir. Yiksekten diisme seklinde yasanan is kazalarinin ise Onemli kismi yapi kenar
bosluklarindan ve iskelelerden diisme seklindedir. Bu is kazalariin yasanmasinin sebeplerinden biri
yonetmelikte belirtilen standartlara ve Ozelliklere sahip olmayan iskele kullanimidir. Bu durum
isverenlerin is giivenligi ile ilgili harcamalar1 yeterince yapmadiklarim gostermektedir. Is kazalarinin
bir baska sebebi ise calisanlarin uygun olmayan bu tiir iskelelerde calismayir sorun olarak
gormemeleridir. Calisanlarin islerini iyi bildiklerini diisiinmeleri ve daha dnce is kazasi gecirmemis
olmalarinin verdigi rahatlikla gereginden fazla cesaretli davranmaktadirlar. Bu durum calisanlarin is
giivenligi acisindan yeterli bilince sahip olmadiklarii gdstermektedir. Bu nedenle calisanlarin is
giivenligi egitimi almalar1 6nemlidir. Ercan Erdis ve arkadaglarinin, 2011 yilinda yap: islerinde iskele
kurulumu ile ilgili yaptiklari aragtirmada, yiiz ylize anket yontemi ile yapr1 islerinde iskelelerin kurulumu
ve is giivenligi iliskisi belirlenmeye c¢alisilmistir. Bu arastirma sonucunda iskelelerin kurulumu,
kullanimi ve sokiimii konularinda yasanan temel problemlerden birinin, bu konuda yapilan ve var olan
yasal diizenlemelere ragmen iskelelerin, asil igveren, alt igveren ve devlet tarafindan yeterince
denetiminin saglanmamasi oldugu belirtilmistir [3]. Devlet is teftis kurulu gibi idari yapilarla ingaat
santiyelerindeki saglik ve giivenlik planlarmi ve yapilan galismalar1 denetlemelidir. insaat sektdriinde
yasanan bu kazalarin sonucunda galiganlar siirekli is goremeyecek sekilde yaralanabiliyor veya
hayatlarin1 kaybedebiliyorlar. insaat islerinde yiiksekte calismalarda toplu korunma o6nlemlerinin
uygulanmasinin miimkiin olmadigi ya da yetersiz kaldigi durumlarda iskele, merdiven, siitunlu ¢caligma
platformu, yiikseltilebilen seyyar is platformlari, hareketli iskeleler, erisim kuleleri ve kisisel koruyucu
donanim gibi ¢esitli yiiksekte ¢alisma ekipmanlar1 kullanilmaktadir. Bu ekipmanlardan olan asma
iskeleler ingaat iglerinde boya, siva, izolasyon, insa, bakim ve onarim gibi islerde kullanilmaktadir.
Asma iskelelerin kurulum, kullanim ve bakimlar1 yetkili teknik ¢alisanlar tarafindan yapilmalidir ve
asma iskele ¢aligmalar1 yapi islerinde is saglig1 ve giivenligi yonetmeliginde belirtilen hususlar dikkate
alinarak yapilmalidir. Bu ¢alismanin amaci yapi iglerinde kullanilan asma iskelelerin is sagligi ve

giivenligi acisindan eksikliklerinin neler oldugunu bulmak ve bu eksikliklerin nasil giderilebilecegi
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konusunda Onerilerde bulunarak yiiksekte yapilan ¢alismalarda ¢alisanlarin karsilastiklar1 tehlikeleri
onlemektir.

Bu calismada Mersin, Yenischir mevkiinde devam etmekte olan ii¢ tane konut insaati saha
arastirmalar1 kapsaminda ziyaret edilip yirmi maddeden olusan kontrol listesi ile bu ii¢ konut insaatinda
kullanilan asma iskeleler is saglig1 ve giivenligi bakimindan incelenerek uygunsuzluklar ve eksiklikleri
belirlenmistir. Yapilan aragtirmalar sonucunda ingaatlarda kullanilan asma iskelelerde cephe
tekerleklerinin ve egim algilayict mekanizmalarin bulunmadigi ve caliganlarin saglik ve giivenlik
isaretlerine uygun davranmadigi belirlenmistir. Calisma kapsaminda belirlenen bu eksikliklerin
giderilmesi igin Onerilerde bulunulmustur. Ayrica yapi islerinde iskele kullanimlari ile ilgili daha
onceden yapilmus literatiir aragtirmalarindan da yararlanilmstir. Elde edilen bilgiler dogrultusunda yap1
islerinde kullanilan asma iskelelerin is saglig1 ve giivenligi agisindan eksikliklerinin giderilip yiiksekte

yapilan galigmalarda ¢alisanlarin karsilastiklar tehlikelerin nasil 6nlenebilecegi tartisilmigtir.
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2. GENEL BILGILER

Is saglig1 ve giivenligi kavraminin 6nemi gelisen teknolojinin calisma hayatini degistirmesiyle
daha da artmustir. Ilerleyen teknoloji iiretim kapasitesini ve ¢alisan istihdamini arttirmistir ancak ayni
zamanda c¢alisma ortamlarindaki tehlikeleri de artirmistir. Zamanla calisanlarin calisma ortamindaki
fiziki cevreden kaynakli is kazalar yasayip meslek hastaliklarina yakalanmalar1 hekimler, teknik
elemanlar ve igverenlerin bu durumu 6nlemek i¢in g¢aligmalar yapmalarina neden olmustur. Yapi
islerinden olan ingaat sektorii, madencilik ve metal sektorleri ile birlikte is gilivenligi agisindan en
tehlikeli sektdrleri olusturmaktadir. Insaat sektoriinde yasanan is kazalarinin biiyiik kismm yiiksekten
diisme seklindedir. Yiiksekte yapilan caligmalarda ¢alisanlar iskele, platform, merdiven, ¢ati, yap1 kenar

bosluklar1 ve yiiksek ara gecitlerden diiserek is kazalar1 gecirmektedirler.

2.1. Yapi Islerinde Is Kazalar

Yapi iglerinden olan insaat sektoriinde en sik karsilagilan santiye tiirii bina ingaatlaridir. Bina
ingaatlar1 santiye sayisi ve biinyesinde calistirdig1 is¢i sayist bakimindan yapi islerinde ilk sirada yer
almaktadir. Bu nedenle bina insaatlarinda karsilasilan is kazalar1 sayis1 fazladir. Is kazalar1 sonucunda
bircok calisan yaralanmakta, sakatlanmakta ve yasamlarini yitirmektedir. Sosyal Giivenlik Kurumu
(SGK) verilerine gore 2005 ile 2009 yillar1 arasinda Tiirkiye genelinde yasanan toplam is kazalari sayisi
ve bu is kazalarindan ingaat sektdriinde yasananlarin sayisi asagida tablo 2.1°de gosterilmistir. Tiirkiye
genelinde is kazalar1 sonucu yasanan toplam siirekli is goremezlik durumu ve bunlarin insaat sektoriinde
yasananlarinin sayisi ile Tiirkiye genelinde is kazalar1 sonucu yasanan toplam 6liim vakasi sayisi ve
bunlarin insaat sektoriinde yasananlarinin sayisi yine tablo 2.1°de gosterilmistir [4]. Tablonun en alt
kismindaki ortalama degerler incelendiginde Tiirkiye genelinde yasanan toplam is kazalarinin % 9’nun
ingaat sektoriinde meydana geldigini géormekteyiz. Ayrica Tiirkiye genelinde is kazalar1 sonucu yasanan
toplam siirekli ig goremezlik durumlarinin % 22’sinin ingaat sektoriinde yasandigini gérmekteyiz. Bu
durumda tilkemizde is kazalar1 sonucu yasanan yaklasik her dort siirekli is géremezlik durumunun bir
tanesi insaat sektoriinde meydana gelmektedir. Ayrica Tiirkiye genelinde is kazalar1 sonucu yasanan
toplam Oliim vakalarmin % 26’simnin yine insaat sektoriinde meydana geldigini gérmekteyiz. Bu
durumda iilkemizde is kazalar1 sonucu yasanan her dort 6liim vakasindan birinin ingaat sektoriinde
meydana geldigini gérmekteyiz. Bu azimsanmayacak biiyiikliikteki oranlar ingaat sektdriiniin ¢aliganlar

acisindan ¢ok tehlikeli oldugunu gostermektedir.
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Tablo 2.1. Tiirkiye genelinde ve ingaat sektoriinde 2005-2009 arasi is kazasi sayilari [4]

Toplam Say1 Siirekli Is Goremezlik Oliim

Yil Tiirkiye Insaat Tiirkiye Ingaat Tiirkiye Insaat

Geneli Sektorii Geneli Sektorii Geneli Sektorii
2005 73923 6480 1374 322 1072 290
2006 79027 7143 1953 425 1592 397
2007 80602 7615 1550 359 1043 359
2008 72963 5574 1452 373 886 297
2009 64316 6891 1668 282 1171 156
Ort. 74166 6441 1599 352 1153 300

Yapi islerinde yasanan is kazalarinin birgok sebebi vardir. Ancak genel olarak is kazalarinin
sebebini is saglig1 ve giivenliginin taraflar1 olan devlet, isveren ve calisanlarin 6331 sayili is sagligi ve
giivenligi kanununca kendilerine itaf edilen yukiimluliikleri yerine tam olarak getirmemeleri olarak
belirtebiliriz. Is saghig1 ve giivenligi kanunu olan 20.06.2012 tarihli ve 6331 sayili kanunun 30.
maddesine dayanilarak devlet calisma hayatinda cesitli sektorlerde is sagligi ve glivenligini saglamak
icin diizenlemeler iceren yonetmelikler hazirlamistir. Is saglhigi ve giivenligi kanunu olan 6331 sayili
kanunda belirtildigi tizere devlet is saghigi ve giivenligi ile ilgili yonetmelik ve mevzuat hazirlayacak
kurumlar kurmak ve bu kurumlar vasitasiyla teknik c¢alismalarin alt yapisini olusturmak ve yapilan
calismalar1 denetlemekle yiikiimliidiir. Isverenler isyerlerinde yonetmelik ve mevzuata uygun teknik
caligmalar yapip emniyetsiz durumlar1 gidererek giivenligi saglamakla yiikiimliidiir. Calisanlar ise is
giivenligi ile ilgili hazirlanan kural ve talimatlara uygun ¢alisma diizenini korumakla yiikiimliidiir. Yap1
islerinde is saghg1 ve giivenligi yonetmeliginde iskele sistemleri ve teknik onlemlerin ayrintilari, is
ekipmanlarinin kullaniminda saglik ve giivenlik sartlar1 yonetmeliginde ise el merdivenler, halat ve
iskele gibi ekipmanlarin kullanim ile ilgili hususlar belirtilmistir. Yapi1 islerinde kullanilan cephe
iskeleleri TS EN 12810-1’e, asma iskeleler TS EN 1808’e uygunluk saglamalidir. Isverenler bu ve
benzeri teknik ¢aligmalar yaparak isyerlerinin ve ¢alisanlarin giivenligini saglamalidirlar.

Yapi islerinden olan ingaat sektdrii santiyelerinde birden fazla igveren ve altisveren biinyesinde
cok cesitli is kalemleri ayn1 anda calisma yapabilmektedir. Tageron firma ve is kaleminin fazla
olmasindan dolay1 bina insaatlarinda kullanilan ekipman sayis1 da fazladir ve genel olarak santiye
sahalarinda karmasiklik ve diizensizlik hali vardir. Kazi, hafriyat, inga, kaynak isleri, tugla 6rme, tesisat
isleri, bakim, onarim, boya, siva ve izolasyon insaatlarda yapilan islere 6rnek olarak verilebilir. Santiye
alanindaki karmasiklik ve diizensizlik is sagligi ve giivenligi agisindan tehlike ve riskler yaratmaktadir.
Birbirlerine yakin ¢alisan ve farkli isler yapan calisanlar, yaptiklar isin niteliginden dolay1 diger
calisanlarin is kazasi gecirmelerine neden olabilmektedirler. insaat sektoriinde en fazla santiye ve
caligsana sahip olan tiir bina ingaatlaridir. Bina insaatlarinda is kalemi ve gegici ¢alisan sayisi fazladir.
Isverenlerin isleri cabuk ve az maliyetle bitirmek istemeleri karmasikliga ve diizensizlige yol agan bir
bagka faktordiir. Calisanlar gecici oldugu i¢in isyerinde is saglig1 ve giivenligi bilinci ve kiiltiiri tam

olarak olugsamamaktadir.
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Insaat islerinde calisma ortamindaki giiriiltii, toz, titresim ve sicaklik gibi fiziksel cevre
faktorleri calisanlar1 etkilemektedir. Calisanlar fiziki ¢evre faktorlerinin etkileri sonucunda isitme
kayb1, pnomokonyoz ve akciger hastaliklari ile beyaz parmak sendromu gibi meslek hastaliklarina
yakalanabilmektedirler. Calisanlarin malzeme tasima ve kaldirma sirasinda bel fitig1 gibi mesleki kas
ve iskelet sistemi rahatsizliklarina yakalanmamalar1 i¢in igyerinde goérevli is glivenligi uzmanlarindan
malzemeleri ergonomik sekilde kaldirma ve tasima konularinda egitim almalidirlar. Isyerlerinde is
sagligi ve glivenligi ¢aligmalari kapsaminda oncelikle tehlike kaynaklar1 ortamdan yok edilmelidir. Eger
bu yapilamiyorsa sonraki agamada tehlike kaynag: tehlikesiz ya da daha az tehlikeli olanla ikame
edilmeli yani yer degistirilmelidir. Daha sonra ortama yonelik ¢alismalar kapsaminda tehlike kaynagini
izole etme gibi teknik ¢aligmalar ya da c¢alisanlara is giivenligi egitimi verilmesi gibi miithendislik ve
idari 6nlemler alinmalidir. Son asamada ise ¢alisanlar kisisel koruyucu donanimlar kullanmalidir. s
giivenligi kapsaminda yapilan bu calismalarla calisanlar is kazalart ve meslek hastaliklarindan
korunabilmektedir.

Bina insaatlarinda galisan isc¢ilerin is giivenligi egitimleri kapsaminda yiiksekte galigma ve
mesleki egitim almis olmalar1 is kazalarmi &nleyen onemli faktorlerdir. Insaatlarda yapilan isler
tehlikeli ve agirdir. Ingaatta calisacak isciler is giivenligi egitimi aldiklarinda daha dikkatli ve bilingli
hareket ederek tehlike ve risklere karsi kendilerini daha iyi koruyabilmektedir. Mesleki egitim almis ve
mesleki yeterlilik belgeleri olan calisanlar islerini usiil ve yontemlerine uygun yaparak ortaya daha
kaliteli ve saglam iiriinler ¢ikarirlar. Bu durum igyerinde is giivenliginin saglanmasina yardime1 olur.
Insaat islerinde yapilacak isler ise baslamadan 6nce planlanmali ve yiiksekten diisme ile ilgili durumlara
acil durum planinda yer verilmelidir. Iskelelerin kurulum, kullanim ve sokiim planlari ingaat
miihendisleri ya da insaat teknikerleri tarafindan hazirlanmahdir. iskelelerin kurulumunu yapacak
calisanlar tecriibeli ve iskele kurulum elemani (seviye 3) belgesine sahip olmalidir. Yapilan ¢aligmalar
tecriibeli bir ¢aliganin gdzetiminde gergeklestirilmelidir.

Insaatlarda calisan iscilerin saglik durumlari is kazalarnin 6nlenmesi agisindan onemlidir.
Insaat isleri tehlikeli, agirdir ve agik hava kosullarinda yapildigi i¢in ¢alisma ortamlarinda termal konfor
sartlar1 uygun degildir. Bu nedenle calisanlarin ise giriste saglik raporlari isyeri hekimleri tarafindan
kontrol edilerek yapacaklari ise fiziksel ve mental olarak uygun olup olmadiklar1 belirlenmelidir. Saglik
acisindan yapacagi ise uygun olmayan caligsanlarin ise girisleri isyeri hekimleri tarafindan 6nlenmelidir.
Ayrica caliganlarin ¢aligtiklar siire boyunca belli araliklarla isyeri hekimi tarafindan periyodik saglik
kontrolleri yapilmalidir. Caligsanlarin mental yani psikolojik sagliklar1 da énemlidir. Uzun ve yogun
caligma saatleri, isi kisa zamanda bitirme baskis1 ve {icretlerin yeterli ve zamaninda 6denmemesi gibi
durumlar c¢aligsanlar1 psikolojik olarak olumsuz etkilemektedir. Bu nedenle igverenler ile caligsanlar
arasindaki iletisim iyi saglanmali ve bu tiir stres yaratan durumlarin ¢oziimili i¢in caligmalar
yapilmalidir.

Yapi islerinde is saglig1 ve giivenligi yonetmeliginde aralarinda seviye farki bulunan ve diisme

sonucu yaralanma ihtimali olan yerlerde yapilan calisma “yiiksekte ¢alisma” olarak tanimlanmustir.
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Burada seviye farki igin iilkemizdeki mevzuatta belirli bir sayisal deger yoktur. Ancak Avrupa Birligi
(AB) iilkeleri, Amerika Birlesik Devletleri (ABD) ve Avustralya gibi farkli tilkelerde seviye farki igin
belirlenmis sayisal degerler vardir. Yap islerinden olan bina ingaatlarinda insa, bakim, onarim, boya,
siva ve izolasyon gibi yliksekte yapilan gecici islerde iskeleler kullanilmaktadir. Yiiksekte yapilan
caligmalarda alinan yetersiz emniyet ve giivenlik 6nlemleri ¢alisanlarin is kazalar1 gecirmelerine neden
olmaktadir. Yiiksekte yapilan caligmalarda meydana gelen is kazalarinin cesitli nedenleri vardir.
Iskelelerin kurulum, kullanim ve sokiim islemlerinde yapilan hatalar, calisanlarin yiiksekte ¢alisma
egitimi almamasi ve yetersiz toplu koruma onlemleri alinmasi is kazalarinin nedenleri arasindadir.
Istanbul Teknik Universitesi (ITU) insaat Fakiiltesi Yapi Isleri Ana Bilim Dal’nin santiyelerde 1979-
2011 yillan1 arasinda meydana gelen is kazalari ile ilgili analizinde 5239 is kazasi incelenmis ve is
kazalarinin kaza tiplerine gére dagilimi asagida tablo 2.2.”de gosterilmistir. Tablo 2.2.’de 5239 insaat
is kazas1 kaza tiplerine gore sayisal olarak ayirt edilmis ve her kaza tipinde gerceklesen 6liim vakalar
ile yaralanma vakalar1 sayisal ve oransal olarak belirtilmistir. [4]. Tablodaki veriler incelendiginde,
yasanan toplam 5239 is kazasinin icerisinde 1962 tane insan diismesi seklinde gerceklesen kaza, toplam
is kazalar1 sayisinin %37,4’nii olusturarak ilk sirada yer almaktadir. Bu durumda iilkemizde insaat
sektoriinde en ¢ok yasanan is kazasi tiiriiniin yiiksekten diisme seklinde oldugu goriilmektedir. Yine
tablodaki verileri inceledigimizde yaralanma ile sonuglanan toplam 2841 is kazasinin igerisinde 934
tanesinin yani % 32.9’nun insan diismesi seklinde gerceklestigi ve ilk sirada yer aldig1 goriilmektedir.
Tablodaki verilere gore 6liimle sonuglanan toplam 2398 is kazasinin igerisinde 1028 tanesinin yani %
42.9’nun da insan diismesi sonucu gerceklestigi ve ilk sirada yer aldigi goriilmektedir. Bu bilgiler
1s181inda tilkemizde insaat sektoriiniin ¢alisanlar icin ¢ok tehlikeli oldugu ve is saglhigi ve giivenligi
caligmalarinin mutlaka yapilip 6zellikle en ¢ok yasanan is kazasi tiirii olan yiiksekten diismeye kars1
onlemlerin alinmasinin gerekli oldugunu sdyleyebiliriz. Ulkemiz disinda diinyanin gesitli {ilkelerinde
de benzer durumlarin oldugu gériilmektedir. ingiltere, ABD ve Avustralya’da da insaat sektdriinde

yasanan 6liimlii is kazalarinin biiyiik kismi yiliksekten diisme seklindedir.
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Tablo 2.2. incelenen 5239 is kazasinin “kaza tipleri” ne gore dagilimi (Ana Gruplar) [4]

Ana Gruplar Oliim Yaralanma Toplam
No Kaza Tipi Sayi | % Sayi| % | Sayi| %
1 | Insan Diismesi 1028 429 934 329 |1962 | 37,4
2 | Malzeme Diismesi 251 10,5 278 9,8 529 | 10,1
3 | Malzeme Si¢ramasi 10 0,4 211 7,4 221 4.2
4 | Kazi Kenarinin Gogmesi 138 5,8 53 1,9 191 3,6
5 | Yap1 Kisminin Cokmesi 167 7,0 73 2,6 240 4.6
6 | Elektrik Carpmasi 293 12,2 80 2,8 373 7,1
7 | Patlayici Madde Kazalari 50 0,2 82 2,9 132 2,5
8 | Yap1 Makinasi Kazalari 206 8,6 97 3,4 303 5,8
9 | Uzuv Kaptirma 1 0,0 604 21,3 605 | 115
10 | Uzuv Sikismasi 1 0,0 200 7,0 201 3,8
11 | El Aleti ile Ele Vurma 0 0,0 42 1,5 42 0,8
12 | Sivri Uclu Keskin Ken Cis. Yara. 0 0,0 75 2,6 75 1,4
13 | Santiye ici Trafik Kazalari 168 7,0 38 1,3 206 3,9
14 | Diger Tip kazalar 85 3,5 74 2,6 159 3,0
Toplam 2398 | 100,0 | 2841 | 100,0 | 5239 | 100,0

ITU Insaat Fakiiltesi Yap Isleri Ana Bilim Dali’nin santiyelerde meydana gelen is kazalari ile
ilgili yaptig1 arastirmada elde edilen diger bulgularda ana grup olarak tanimlanan kaza tiplerinin olus
bicimlerine gore alt gruplar1 da saptanmistir. Buna gore insan diismesi tipindeki kazalarin alt gruplari,
bu alt gruplarda gergeklesen is kazalarinin toplam sayisi ve orani, alt gruplarda gergeklesen yaralanmali
is kazalarinin toplam sayis1 ve orani ile alt gruplarda gergeklesen 6liimlii is kazalarinin toplam sayis1 ve
orani asagida tablo 2.3.’de gosterilmistir [4]. Tablodaki veriler incelendiginde iskeleden diisme seklinde
gerceklesen kazalar, yasanan 1481 is kazasinin 375°ni yani %25,3 nii olusturdugu ve ilk sirada yer alan
doseme ve platform kenarindan diisme seklinde meydana gelen kazlardan sonra ikinci sirada yer aldig
goriilmektedir. Bu durumda iilkemizde ingaat sektoriinde insan diismesi seklinde yasanan is kazalarinin
bliylik ¢ogunlugunun iskelelerden diisme seklinde yasandigi goriillmektedir. Yine tablodaki veriler
incelendiginde, yaralanma ile sonuglanan 787 is kazasinin igerisinde 236 tanesinin yani %30’nun
iskeleden diisme sonucu gergeklestigi ve ikinci sirada yer aldigi goriilmektedir. Tablodaki verilere gore
oliimle sonuglanan toplam 694 is kazasinin icerisinde 139 tanesinin yani %20’sinin yine iskeleden
diisme sonucu gergeklestigi ve ikinci sirada yer aldigi goriilmektedir. Bu bilgiler 1s18inda tilkemizde
yap1 islerinden olan insaat sektoriiniin ¢alisanlar i¢in ¢ok tehlikeli oldugu ve is saglig1 ve giivenligi
caligmalarinin mutlaka yapilip 6zellikle biiyiik oranda yasanan ve insan diismesi seklindeki kazalarin
alt gruplarindan olan iskeleden diisme seklinde yasanan is kazalarina karsi dnlemlerin alinmasinin

gerektigini sOyleyebiliriz.
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Tablo 2.3. insan diismesi tipindeki kazalarim alt gruplari [4]

Insan Diismesi - Alt Gruplar Oliim Yaralanma Toplam
No Kaza Tipi Say1 | % Say1 % Say1 | %
1 Doseme-Platform Kenarindan 248 | 35,7 190 241 | 438 | 29,6
2 Iskeleden 139 | 20,0 236 30,0 | 375 | 25,3
3 Yapidaki Bosluklara 99 14,3 71 9,0 170 | 115
4 Catilardan 76 11,0 71 9,0 147 9,9
5 Hemzemin Diismeler 11 1,6 61 7,8 72 49
6 El Merdivenlerinden 21 3,0 40 51 61 41
7 Elek. — Telefon Direklerinden 19 2,7 38 4.8 57 3,8
8 Sabit Insaat Merdivenlerinden 14 2,0 22 2,8 36 2,4
9 Yiik Asansorlerinden 11 1,6 4 0,5 15 1,0
10 Zemindeki Bosluklara, Cukurlara 9 1,3 6 0,8 15 1,0
11 Diger Tip Diismeler 47 6,8 48 6,1 95 6,4
Toplam 694 | 100,0 | 787 | 100,0| 1481 | 100,0

Yiiksekte yapilan c¢alismalar sirasinda meydana gelen ciddi yaralanmali ve oOlimli is
kazalariin 6nlenmesi i¢in is giivenligi calismalar1 mutlaka yapilmalidir. Yiiksekte yapilan ¢alismalarda
toplu koruma i¢in kullanilan araglara 6nem ve dncelik verilmelidir [5]. Toplu koruma tedbirleri olarak
korkulukKlar, bariyerler, giivenlik aglar1 ve hava yastiklar1 kullanilmaktadir. Toplu koruma tedbirlerinin
uygulanmasinin miimkiin olmadig1 ya da yetersiz kaldigi durumlarda ¢alisanlarin yiiksekte caligsma
yaptiklar1 yere gilivenli sekilde erisimlerini saglayan ve calisma yerlerinde giivenli bir sekilde
caligmalarin saglayan is ekipmanlar1 kullanilmaktadir. Yiiksek calisma is ekipmani olarak iskele,
merdiven, siitunlu platform, yiikseltilebilen seyyar is platformlari, hareketli iskele, erisim kulesi ve
kisisel koruyucu donanimlar kullanilmaktadir. Bu ekipmanlarin kurulum ve kullanimlarinda ekipmanin
temin edildigi firmanin ekipmanla ilgili talimatlar1 dikkate alinmalidir. Ekipmanlarin bakimi yapilmals,
bakimsiz ekipmanlar kullanilmamalidir. Iskelelerin kurum, kullanmim ve sokiim planlar1 insaat
miihendisi, insaat teknikeri veya yiiksek teknikeri tarafindan hazirlanmalidir [6]. Iskelenin kurulumunu
iskele kurulum elemani (seviye 3) belgesi olan tecriibeli ¢alisanlar yapmalidir. Cephe iskeleleri TS EN
12810-1, asma iskeleler TS EN 1808 standartlarina uygun olmalidir.

Ulkemizde cephe iskelelerinin kullaniminda genellikle karsilasilan birgok hata vardir.
Standartlara uygun donanim kullanmanin yaninda bu donanimin standartlara uygun sekilde kurulmasi
da onemlidir [7]. Cephe iskelelerinde ¢alisanlarin tizerinde rahat¢a ve giivenli bir sekilde hareket
edebilecekleri platformlarm bulunmamasi karsilasilan hatalardandir. Cephe iskelelerinde paslanmus,
deforme olmus, catlak ve dayaniksiz malzemeler kullanilmasi ve cephe iskelelerinin ayaklarinin altina
uygun olmayan malzeme konularak cephe iskelesinin zemine uygun sekilde oturtulmamasi cephe
iskelelerinin kullaniminda genellikle karsilasilan diger hatalardir. Standartlara uygun olmayan iskele
malzemeleri, hasar gormiis, darbe almis, yamulmus, uygun ebatlarda olmayan ve dayanimi yetersiz her
tiirli malzeme calisma alaninda bulundurulmamalidir [8]. Asma iskelelerin kullaniminda genellikle
karsilasilan hatalar ise yapi islerinde is saglig1 ve giivenligi yonetmeliginde belirtilen ve asma iskelenin

standart donamimda bulunmasi gereken &zelliklerin bulunmamasidir. Asma iskelede c¢aliganlarin
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yetersiz kisisel koruyucu donanim kullanmasi ve saglik ve giivenlik isaretlerine uygun davranmamalari

asma iskele kullaniminda genellikle karsilasilan diger hatalardir.

2.2. Yapi Islerinde Kullanilan iskeleler

Insaat ve cesitli mithendislik islerinin yiiriitiildiigii, yeriistii veya yeraltinda, su iistiinde veya su
altinda yapilan, insanlarin, hayvanlarin ve bitkilerin ihtiyaglarin1 karsilamak igin ¢esitli yap1
malzemeleri ile yapilan ¢alismalara yapi isleri denir. Yapi islerinden olan insaat sektoriinde en ¢ok
santiyeye ve calisana sahip olan tiir bina insaatlaridir. Bina ingaatlarinda yiiksekte yapilan ¢aligmalarda
kargilagilan birgok tehlike vardir. Bu tehlikelerin icerisinde en dnemlilerinden birisi iskelelerden insan
diismesi tehlikesidir. Yapi islerinin bircogunda ya hi¢ énlem alinmiyor ya da alinan yetersiz 6nemler
ile bu kazalarin dniine gegmede yetersiz kalinmaktadir [9]. Bina insaatlarinda is saglig1 ve glivenliginin
saglanmasi icin oncelikle korkuluk, bariyer, giivenlik aglar1 ve hava yastiklar1 gibi toplu koruma
tedbirleri alinir. Toplu koruma tedbirlerinin uygulanmasinin miimkiin olmadig1 ya da yetersiz kaldigi
durumlarda calisanlarin yiiksekte giivenli bir sekilde calismasini saglayan cesitli is ekipmanlari
kullanilir. Iskeleler insa, bakim, onarim, boya, siva, izolasyon ve cam temizligi gibi yiiksekte yapilan
gecici isler sirasinda galisanlarin {izerinde giivenli bir sekilde calisma yapabilmeleri i¢in cesitli
malzemelerden olusturulan calisma platformlaridir. iskele kullaniminda yapilacak ise uygun iskele
secimi ¢alisanlarin is giivenlikleri agisindan 6nemlidir. Eger isyerinde iskele kurulacak ise saglik ve

giivenlik planinda iskelenin standard1 belirtilmelidir [10].

Iskeleler yapildig1 materyalin tiiriine gore 2 sinifa ayrilmaktadir:

Celik Veya Boru Iskeleler (Metal iskeleler): Celik ve boru iskeleler kendi iginde ii¢ sinifa ayrilmaktadir.

Bunlar;
. Celik Sehpa iskele
. Celik Cikma Iskele
. Boru iskele’dir

Ahsap Iskeleler: Ahsap iskeleler kendi icinde bes smifa ayrilmaktadir. Bunlar;
. Sehpa Iskele

. Merdiven Iskele

. Seren Iskele

. Takma iskele

. Cikma (Konsol) Iskele’dir
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Iskeleler sistem dzellikleri bakimindan 5 smifa ayrilmaktadir. Bunlar;
+  Cephe Iskelesi
«  Asma iskele
*  Hareketli Iskele
Tekerlekli Iskele
+  Sepetli Iskele’dir

2.2.1. Asma iskeleler

Ingaat islerinde yiiksekte yapilan gegici islerde asma iskeleler kullanilmaktadir. Asma iskeleler,
basit iskele kurmanin maliyetli oldugu ve uzun zaman gerektirdigi yiiksek binalarda kullanilir [11].
Kolay kurulumu, sokiimii ve hareketli olmasi gibi avantajlari sayesinde insaat islerinde c¢alisanlar
tarafindan tercih edilip kullanilmaktadir. Genel olarak isgilerin lizerinde g¢alistigi bir platform ve
platformun asagi ve yukari hareketini saglayan ¢elik halatlar ve iki adet motordan olusan bir iskele
sistemidir. Insaat terasindaki konumun genisliginin uygunluguna gore asma iskeleler genellikle karsi

agirlikl aski sistemi ya da iskenceli parapet aski sistemi ile kurulmaktadir.

2.2.1.1. Karsi Agirhkli Asma fskele Sistemi

Kars1 agirlikli asma iskele sistemi, ingaatin terasinda iskele sisteminin kurulacagi konum yeterli
genislikte oldugunda kullanilmaktadir. Bu sistemin kurulumunda kullanilan iki adet motor, platformun
sag ve sol tarafina monte edildigi gibi insaatin teras katina da kurulabilmektedir. Insaat terasina
kurulmasindaki amag calisanlart motorlardan kaynaklanabilecek elektrik ¢arpmalarindan korumak,
caliganlara asma iskele platformunda daha genis bir ¢alisma alani saglamak ve platformu asir1 yiikle
yiiklememektir. Karsi agirlikli asma iskele sistemini olusturan ana elemanlar asagida sekil 2.1°de
gosterildigi tizere; platform, motor, emniyet freni (Blocstop), mobil aski sistemi, motor (tirmanma) ¢elik

halat1, emniyet ¢elik halati, kars1 ylik ve kumanda kontrol kutusudur.
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Sekil 2.1. Kars1 agirlikli asma iskele sistemi ana elemanlari [12]

2.2.1.2. iskenceli Parapet Aski Sistemi

Iskenceli parapet aski sistemli asma iskeleler, insaat terasinda karsi agirlikli asma iskele
sisteminin kurulabilecegi kadar genis bir alan olmadigi zamanlarda kullanilir. Kurulumun yapildig:
parapet (Beton Duvar) saglam olmali, aski sisteminin sikma kollar1 ile betonarme duvar arasinda bosluk
kalmamalidir. Sikma gidon vidalar1 tam olarak sikilmali ve platform asildiktan sonra vidalarda oynama
olmamalidir. iskenceli parapet aski sistemli asma iskelelerin ana elemanlar1 asagida sekil 2.2°de
gosterildigi lizere; platform, motor, emniyet freni (Blocstop), motor (tirmanma) g¢elik halati, emniyet

¢elik halati, mesafe ayar kolu, stkma kollar1 ve sikma gidon vidalaridir.

Mesafe Ayar Kolu

Platform (Ust Korkuluk
ve Platform Tabans)

Sekil 2.2. Iskenceli parapet aski sistemli asma iskelenin ana elemanlari [13]
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2.2.1.3. Karsi Agirhkli Asma Iskele Sisteminin Temel Elemanlar

e Platform: Platform, platform tabani, yiiksek korkuluk, algak korkuluk ve yan ¢ercevelerden
olugmaktadir. Platform yiiksekte ¢alisma yapan is¢iler i¢in ¢aligma alani saglar. Asma iskele
platformu, farkli uzunluklar elde edilebilmesi i¢in degisik boliimlerin birlestirilebilmesini
saglayan esneklige sahiptir. Platformlar 2, 4, 6 metre boyunda, maksimum 4 kisilik ve 630 kg
a kadar tasima kapasitesinde olabilirler. Platformun boyu kisaldik¢a tasima kapasitesi, azalan
platform kisminin agirligi kadar artar. Asagida sekil 2.3°de goriildiigii iizere platformun yan
cercevelerinde motorlar (vingler) ve motorlarin iizerinde emniyet frenleri (Blocstop), yiiksek
korkulugun ortasinda da kumanda kontrol kutusu bulunmaktadir. Platformun al¢ak korkulugu

iscilerin ¢aligma yaptiklari taraftir ve cephe tekerleri bu kisma monte edilir.

e el

Sekil 2.3. Kars1 aglrllkhzs;n'a iskele platfo'uu -

e Motor (Ving): Asma iskele platformunun yan gercevelerinde her iki tarafta da her biri genelde
630 kg yuk kaldirma kapasiteli ve platformun asag1 ve yukari hareketini saglayan asagida sekil
2.4’de goriildiigi tizere 2 adet motor (Ving) bulunmaktadir. Motorlar, yayli makaralarin halati
ana kanalli kasnaga dogru iterek olusturdugu basing ve bunun sonucunda ortaya ¢ikan siirtiinme
kuvveti prensibiyle ¢alismaktadir. Motor ¢alistiginda motor miline bagl elektromanyetik fren
acilir ve harekete izin verir. Motorun ¢aligmasi durdugunda ise elektromanyetik frendeki akim
ortadan kalkar ve balatali kaplin ile motor milini frenler. Motorlara tirmanma celik halatlart
yerlestirilerek kullanima hazir hale getirilirler. Elektrik kesintisi ya da kumanda sisteminde
meydana gelebilecek bir ariza gibi acil durumlarda asili platformun sabit hizda yavasca asagiya
inebilmesi igin manuel inis mekanizmasi kullanilir. Once elektrik geldiginde olast bir kazay1
onlemek i¢in kumanda kontrol kutusundaki acil stop butonuna basilir. Sonra motor {izerinde
bulunan manuel inig kolu (Pim) hafif¢ce yukar kaldirildiginda elektromanyetik fren devreden

cikar ve platform kendi agirliginin yardimiyla hizlanmadan yavasca asagi dogru iner.
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Sekil 2.4. Kars1 agirlikli asma iskele motoru (ving) [14]

e Emniyet Freni (Blocstop): Asma iskele platformunda i¢inden emniyet ¢elik halatlarinin gegtigi
iki adet asagida sekil 2.5’de goriildiigii lizere emniyet freni (Blocstop) vardir. Normal ¢aligma
sirasinda emniyet freninin iginde bulunan halat yakalama g¢eneleri, tirmanma halatindaki ytik
vasitasiyla uyarilan makara grubunun hareketi ile agik durumdadir. Bu yakalama ¢enelerinin
kapanip fren yapilmasi; tirmanma halatinin kopmasi, platformun inis sirasinda bir engele
takilmas1 ve platform yatay egiminin 14 dereceyi ge¢mesi gibi farkli durumlarda gergeklesir.
Emniyet freninin emniyet ¢elik halatin1 bloke etmesinden sonra tekrar agik konuma getirmek

icin tirmanma ¢elik halatinin tekrar tizerinde yiik bulundugu gergin duruma getirmek gerekir.

Sekil 2.5. Kars1 agirlikli asma iskele er'n‘niyétﬂ freni ( détbp)

e Mobil Aski Sistemi: Mobil aski sistemi ingaat terasina monte edilen agir hizmet celik cerceve
destek ekipmanidir. Asagida sekil 2.6’da goriildiigii iizere insaat terasina yerlestirilen mobil
aski sistemi ayaklarina c¢alisma platformu baglanmaktadir. Mobil aski sistemi ayaklarimin
arkasina platformu dengelemeyi saglayan iki adet her biri 350 kg olan ve toplamda 700 kg kars1
agirhik yerlestirilebilmektedir. Kars1 agirlikli asma iskele sisteminin konumlandirilacagi ingaat

terasindaki alan zemini diiz ve yeterli genislikte olmalidir.
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Sekil 2.6. Kars1 agirlikli asma iskele mobil aski sistemi

Sekil 2.7. Kars1 ag1r11k11 asma iskele sistemi motor (t

Motor Celik Halati (Tirmanma Celik Halat1): Kars1 agirlikli asma iskele platformunda bulunan
iki adet tirmanma motorunun her birinde en az 8 mm ¢apinda ve giivenlik katsayisi en az 6 olan
asagida sekil 2.7’ de goriildiigii tizere galvanizli ¢elik halat kullanilmaktadir. Her motorun halati
aski sistemine baglanmaktadir. Motor ¢elik halatlarinda olas1 gevseme, agilma ve burulma gibi
deformasyon durumlarinin onlenmesi i¢in halatlar diizenli araliklarla kontrol edilmeli ve

bakimlar1 yapilmalidir.

s

1rma?1ﬁrha celik alﬁatla\m

Emniyet Celik Halati: Karg1t agirlikli asma iskele platformunda bulunan iki adet emniyet
freninin (Blocstop) her biri i¢in asagida sekil 2.8°da gorildiigi tizere en az 8 mm ¢apinda
galvanizli emniyet ¢elik halati kullanilmaktadir. Emniyet frenlerindeki emniyet ¢elik halatlart
terasta bulunan aski sistemine baglanmaktadir. Emniyet ¢elik halatlarinda olasi gevseme,
acilma ve burulma gibi deformasyonlarin dnlenmesi i¢in halatlar diizenli araliklarla kontrol

edilmeli ve bakimlar1 yapilmalidir.
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Sekil 2.8. Kars1 agirlikli asma iskele sistemi emniyéf g;elik halatlar1

Sekil 2.9. Kars1 agirlikli asma iskele sistemi kars1 ytikleri

ud

Kars1 Yiik: Karg1 agirlikli asma iskele sisteminde mobil aski ayaklarinin arkasina asagida sekil
2.9’da goruldiigi tizere platformu dengelemeyi saglayan her biri 350 kg ve toplamda 700 kg
olabilen iki adet kars1 yiik yerlestirilmektedir.

ok

Kumanda Kontrol Kutusu: Kars1 agirlikli asma iskele sistemi platformunda yiiksek korkuluk
iizerinde asili duran asagida sekil 2.10°de goriildiigii tizere bir adet kumanda kontrol kutusu
bulunmaktadir. Kumanda panosunun 6n yiiziinde bulunan anahtarl salter kullanilarak panoya
enerji verilmektedir. Kumanda panosu iizerinde bulunan ii¢ adet lamba fazlarin (elektrigin)
mevcut oldugunu gostermektedir. Pano iizerinde bulunan yayli mandalin saga ve sola
cevrilmesi platformun asagi ve yukari hareketini saglamaktadir. Sag ya da sol motorlardan
birini tek basina galistirmak icin kalict mandal kullanilmaktadir. Kalici mandal ¢aligtiriimak
istenen motora dogru ¢evrilir ve yayli mandal kullanilarak motora hareket verilir. Kontrol digt
acil durumlarda acil stop butonuna basilarak kumanda sistemi devre dig1 birakilir ve platformun
durmasi saglanir. Olusan ariza ya da tehlikeli durum giderildiginde acil stop butonu saga dogru

cevrilerek eski konumuna getirilir ve kumanda sistemi tekrar devreye alinir. Kumanda kontrol
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kutusuna bagli el kumandasi da kullanilarak platformun asagi ve yukari hareketi

saglanabilmektedir.

*.‘F ke B ':}?-i ;
- I

Sekil 2.10. Kars1 agirlikli asma iskele kumanda kontrc;l kutusu.

2.2.1.4. Kars1 Agirhkh Asma Iskele Sistemi Yardimei Giivenlik Elemanlar

e Asirt Yiik Mekanizmasi: Kars1 agirlikli asma iskele sistemi platformuna belirtilenden fazla yiik
yiliklenmesi veya platformun yukari ¢ikisi sirasinda bina cephesinde olast bir engele takilip
zorlanmasi durumunda devreye asagida sekil 2.11°de goriildiigii iizere asir yiik mekanizmasi
girerek kumanda akimimi keser ve platformun hareketini durdurur. Asirt yiikk mekanizmasi,

platformun her iki tarafinda emniyet freni (Blocstop) ile motor arasinda tirmanma g¢elik halatina

monte edilir.

Sekil 2.11. Kars1 agirlikli asma iskele sistemi agir1 yiik mekanizmasi
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e Egim Algilayici Mekanizma: Kars1 agirlikli asma iskele platform korkuluguna bir adet egim
algilayict mekanizma yerlestirilebilir. Egim algilayici mekanizma platformun yatay egiminin
en az 14 dereceye ulasmasi durumunda devreye girer ve kumanda akimini keserek platform
hareketini durdurur.

e Halat Sonu Sinir Anahtari: Karg1 agirlikli asma iskele platformunun her iki tarafinda emniyet
frenlerinin (Blocstop) iist kisimlarina monte edilen asagida sekil 2.12°de goriilen halat sonu
sinir anahtarlari, platform iist sinir noktasina geldiginde ¢ati konsollarinin ucundaki dairesel

kesitli metal saca temas eder ve kumanda akimini kesip platformun hareketini durdururlar.

Sekil 2.12. Kars1 agirlikli asma iskele sistemi halat sonu sinir anahtari

o Cephe Tekerlekleri: Kars1 agirlikli asma iskele platformunun bina cephesinden tarafina agagida
sekil 2.13’de goriilen iki adet cephe tekerlegi monte edilebilir. Cephe tekerlekleri platformun

bina cephesinde olasi bir engele takilip dengesinin bozulmasini onler.

Sekil 2.13. Kars1 agirlikli asma iskele sistemi cephe tekerleri
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2.2.2. Asma iskele Kurulumu

Kars1 agirlikli asma iskele sisteminin kurulumunda dikkat edilmesi gereken bazi genel hususlar
vardir. Sistemin kurulumu ve igletmeye alinmasi yetkili teknik elemanlar tarafindan firma talimatlarina
uygun bir sekilde yapilmalidir. Sistemin ve kars1 agirliklarin yerlestirilecegi konum 6nceden kontrol
edilerek zeminin diiz ve yeterli genislikte olup olmadigi belirlenmelidir. Asma iskele platformu, ¢calisma
sirasinda saga sola ya da ileri geri hareket etmeden asili kalacak sekilde kurulumu yapilmalidir. Asma
iskelenin par¢a ve bilesenleri tam ve eksiksiz olmalidir. Pim, civata, segman, somun ve vida gibi
baglant1 elemanlar1 saglam olmalidir. Kanca ve ¢engel gibi aski iglerinde kullanilan pargalarin agizlari,
giivenlik mandali veya uygun giivenlik tertibati ile kapatilarak emniyet saglanmalidir. Enerji
kablolarinin baglandig1 priz ve soketler saglam olmalidir. Asma iskele, yap1 islerinde is saglig1 ve
giivenligi yonetmeligine, TS EN 1808 standartlarina uygun ve Confirmite European (CE) belgeli

olmalidir.
2.2.2.1. Mobil Aski Sistemi Kurulumu
Kars1 agirlikli asma iskele mobil aski sistemi kurulumu belirli bir oran dahilinde asagida tablo

2.4.de belirtilen verilerde oldugu gibi kurulumu yapilabilir. Mobil aski sisteminin kisimlar1 sekil
2.14°de gosterilmistir.

On King Uzualugu On ve Arka Kaide (Destek) Aralik Mesafest
<—a b

Ust Situn
Ask: Plakast
(Tagtyrcs Kafa) —— Takviye Celik Halat

Gerdirme Donansmt

A

Arka Lokma
Anahtar Kolu

Ust Siner — =D Orta Kirig

On Lokma
Anahtar Kolu

Kary: Yok

Arka Kaide (Destek)

On Kaide (Destek)

Sekil 2.14. Kars1 agirlikli asma iskele mobil aski sistemi kisimlari
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Tablo 2.4. Karsi agirlikli asma iskele mobil aski sistemi kurulum verileri
Denge (Kars1) Calisma On Kiris On ve Arka Maximum
Agirlig Yiiksekligi Uzunlugu (a) Kaide (Destek) Agirlik
(kilogram) (metre) metre Aralik Mesafesi Kapasitesi
(b) metre (kilogram)
50 15 4,6 630
1,7 4.4 630
1000 1,3 4,6 630
100 1,5 4,6 630
1,7 4,4 610

2.2.2.2. Platform Kurulumu

Zemin tabliyesi, yliksek ve algak korkuluklar ile yan ¢erceveleri diizgiin sekilde monte edilmis
kars1 agirlikli asma iskele platformu park halinde bulundugu yerden alinarak ¢alismanin yapilacagi

alanda, terasta daha 6nceden kurulumu yapilmis olan mobil aski sisteminin altina konulur.

2.2.2.3. Motor, Emniyet Freni ve Kumanda Kontrol Kutusu Kurulumu

Kars1 agirlikli asma iskele sistemi platformundaki motor baglanti saselerine motorlar civatalar
kullanilarak monte edilir ve sabitlenir. Motor baglanti sasesinin iist kisminda bulunan baglanti yerine
civatalar kullanilarak emniyet freni (Blocstop) monte edilir. Daha sonra platform yiiksek korkulugunun
orta kismina kumanda kontrol kutusu (elektrikli kontrol paneli) kendi iizerinde bulunan iki adet kanca
vasitasiyla asilarak sabitlenir. Motorlarin (Ving) fisleri kumanda kontrol kutusunda bulunan giic

prizlerine takilir.

2.2.2.4. Halatlarin Kurulumu

Kars1 agirlikli asma iskele sisteminde 2 adet motor (tirmanma) ¢elik halati ve 2 adet emniyet
celik halati olmak tlizere toplamda 4 adet ¢elik halat vardir. Halatlar1 kullanima hazir hale getirmek igin
once motor ¢elik halatinin kancasi terasta kurulmus olan mobil aski sisteminin ucundaki mapada (Ask1
Plakas1) bulunan iki adet halat takilma civatalarindan birine takilir ve ayni islem diger motor ¢elik halati
icin de yapilir. Daha sonra asagi sarkmis olan motor ¢elik halati, emniyet freninin (Blocstop)
makarasindan gecirilerek motora sokulur. Motora yukar1 ¢ikis yoniinde hareket verilir ve halat gerilip
yiik altina girinceye kadar bu isleme devam edilir. Sistem yiik altina girdikten sonra emniyet freninin
acildigindan emin olunmalidir.

Terasta kurulmus olan mobil aski sisteminin ucundaki mapada (Aski Plakasi) bulunan iki adet
halat takilma civatalarindan digerine emniyet ¢elik halatinin kancas takilir ve zemine kadar sarkitilir.
Sarkitilan emniyet ¢elik halati agilmis olan emniyet freninden (Blocstop) gecirilir ve altindan ¢ekilerek

gergin hale getirilir. Motor ve emniyet ¢elik halatlarinin birbirine dolanmamasi i¢in halatlarin uglarina
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halat gergi agirliklar: takilarak halatlarin gergin olmasi saglanir. Halat gergi agirliginin zeminden 5-10

cm yiiksekte olmasi yeterlidir.

2.2.3. Asma Iskele Kullanimi

Kars1 agirlikli asma iskele kullaniminda dikkat edilmesi gereken hususlar sunlardir;

. Platformun yiik tasima kapasitesi, platformun kendi agirligr disindaki kisiler ve yiiklerin
toplamini ifade eder. Platformda belirlenen yiik tasima kapasitesi asilmamalidir ve yiikler
platform iizerinde dengeli bir sekilde dagitilmalidir. Platformda uygun sayida caligan
bulunmalidir.

. Asma iskele platformu yiik tagima ve asansor amacli kullanma gibi kullanim amaci diginda

kullanilmamalidir.  Aksi halde yilik kapasitesi asilabilir ya da platformun dengesi

bozulabilir.

. Platformda daha yiikksek bir konuma wulagmak i¢in merdiven kullanilmamali ve
bulundurulmamalidir.

. Platformun bina cephesindeki inis ve ¢ikis yolunda herhangi bir engel bulunmamalidir.

. Platform kullanim sirasinda saga sola ya da ileri geri hareket etmeden asili kalmalidir ve

platformun yatay egiminde bozulma olmamalidir. Eger platformun yatay egimi bozulmugsa
kumanda Kkullanilarak asagi tarafta kalan motor tek calistirilmali ve platformun yatay
dengesi diizeltilmelidir.

. Elektrikli kaynak islerinin yapilacagi platformda platformun topraklamasi yapilmis
olmalidir. Kumanda kontrol kutusuna elektrik gelmemisgse elektrik panosunda sigortalar ve
acil stop butonu kontrol edilmelidir. Asma iskelenin 10 m dahilinde yiiksek voltaj hatti
bulunmamalidir. Platformun elektrik hattina platformun ekipmanindan baska bir cihaz
baglanmamalidir. Bir cihaz baglanacaksa farkli bir kaynak kullanilmalidir.

. Asma iskele asir1 yagmurda ve kuvvetli riizgar varken kullanilmamalidir.

. Asma iskele motor ve emniyet ¢elik halatlar1 kontrol edilmeli, ¢elik halatlarda kirilma ve
ezilme gibi deformasyonlar varsa bakimi yapilmadan kullanilmamalidir. Halat gergi
agirliklar: takili olmalidir. Aksi halde halatlarin ug kisimlari birbirine dolanabilmektedir.

. Asma iskele kullaniminda calisan sayisi kadar dikey yasam hatti olusturulur. Calisanlar
parasiitcii tipi emniyet kemeri kullanmali ve enerji soniimleyici bulunan lanyardlar
vasitasiyla parasiit¢ii tipi emniyet kemerleri dikey yasam hattina baglanmalidir.

. Caligma bitince platform giivenli bir noktaya indirilip sabitlenmelidir. Acil stop butonuna
basilmali ve sigortalar kapatilip elektrik panosu kilitlenmelidir. Motor, emniyet freni

(Blocstop) ve kumanda kontrol kutusu su, kir ve yabanc1 maddelere kars1 korunmalidir.
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2.2.4. Asma iskele Bakimi

Asma iskelenin periyodik kontrolii ve bakimi is ekipmanlarinin kullaniminda saglik ve giivenlik
sartlar1 yonetmeliginde belirtildigi lizere 6 ayda bir makine ve ingaat miithendisi, makine ve insaat
teknikeri, yliksek tekniker ve yetkili firma tarafindan yapilmis olmalidir [15]. Uzun siire kullanilmayan
asma iskele, kullanilmaya baslamadan 6nce bakimi yapilmali, hareketli parcalar1 yaglanmali ve motor
rediiktor yagi kontrol edilip azalmissa tamamlanmalidir. Asma iskele sisteminde Oncelikle bakimi
yapilmasi gereken ekipmanlar; motor, emniyet freni (Blocstop), motor ve emniyet ¢elik halatlari, enerji
kablolari, kumanda butonlar1 ve sepet sasisidir. Ayrica asma iskelelerin her giin kullanilmaya
baglamadan Once ustabasi veya formenler tarafindan kontrol formlar ile kontrolleri yapilmalidir. Elde

edilen bilgiler igyerinde yetkili teknik elemanlara bildirilmelidir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

Bu arastirma kapsaminda yapi islerinde kullanilan asma iskelelerin is sagligi ve giivenligi
acisindan degerlendirilmesi icin yirmi maddelik kontrol listesi olusturulmustur. Kontrol listesindeki
yirmi madde hazirlanirken yapi islerinde is sagligi ve giivenligi yonetmeligi, asma iskele giivenlik
talimatlari, asma iskele kontrol formlar1 ve asma iskele kullanim kilavuzlarindan yararlanilmistir.
Kontrol listesi ile Mersin, Yenisehir mevkiinde devam etmekte olan {i¢ tane konut insaatinda
calisanlarla yliz ylize konusularak saha arastirmalart yapilmistir. Konut insaatlarinda kullanilan asma
iskelelerin is saglig1 ve gilivenligi acisindan kurulum ve kullanim asamalari ile ¢alisanlarin saglik ve
giivenlikleri agisindan uygunluklari ve eksiklikleri tespit edilerek asma iskelelerin olusturulan kontrol
listesine uygunluk oranlar1 belirlenmistir. Arastirma kapsaminda yapi islerinde iskele kullanimlart ile
ilgili 6nceden yapilmus literatiir aragtirmalarindan da yararlanilmistir. Elde edilen bilgiler dogrultusunda
yap1 islerinde kullanilan asma iskelelerde ilgili yonetmelik ve standartlar kapsaminda is sagligi ve

giivenligi agisindan eksiklikler belirlenmis ve bunlarin nasil giderilecegi tartisilmistir.
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4. BULGULAR VE TARTISMA

Aragtirma kapsaminda Mersin, Yenisehir mevkiinde devam etmekte olan {i¢ tane konut
insaatinda kullanilan asma iskeleler is sagligi ve giivenligi agisindan yirmi maddelik kontrol listesi
kapsaminda incelenip uygunluklar ve eksiklikler belirlenmistir. Kontrol listesindeki her maddede,
arastirma yapilan ingaatta kullanilan asma iskele, is sagligi ve giivenligi ile ilgili 6zelligi tasiyorsa
“uygun”, tasgimiyorsa “uygun degil” seklinde belirtilmistir. Uygun olmayan durumlar agiklanmis ve bu
durumlarin diizeltilmesi i¢in neler yapilmasi gerektigi konusunda nerilerde bulunulmustur. Kontrol
listesi ile yapilan saha aragtirmasi sonuglar1 kisminda, ilgili santiyede asma iskele kullaniminda kontrol

listesi agisindan uygunluk orani belirtilmistir.
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4.1. A Santiyesi

. Kontrol listesi ile yapilan saha arastirmasi sonucunda elde edilen bulgular sunlardir;

Tablo 4.1. A santiyesine ait kontrol listesi bulgulari

Asma Iskele Kurulumunda is Saghg Ve Giivenligi ile Tlgili Kontrol Listesi

1. Sistemin ilk kurulumu ve isletmeye alinmasi yetkili teknik elemanlar tarafindan | Uygun

yapilmalidir

2. Terasta kurulacak aski sisteminin kurulum dncesi baglant1 elemanlarinin (pim, civata, Uygun

segman, somun, vida vb.) saglamliklar1 kontrol edilmelidir

3. Kars1 agirlikli asma iskele sisteminin kurulum oncesi, karst agirliklarin ve sistemin | Uygun

kurulacagi uygun konum 6nceden belirlenmelidir

4. Enerji kablolarinin baglandig1 priz ve soketlerin saglamligi ve c¢alismasi kontrol | Uygun

edilmelidir

5. Halat gergi agirliklart kullanilmalidir Uygun
Degil

Asma Iskele Kullaniminda Is Saghi Ve Giivenligi Ile Ilgili Kontrol Listesi

6. Cat1 konsollar1 saglam olmalidir Uygun

7. Cat1 konsollarinda halatlarinin asili oldugu makaralar ve baglanti elemanlar1 saglam | Uygun

olmalhidir

8. Motor (tirmanma) ¢elik halatlar1 saglam olmalidir Uygun

9. Emniyet fren tertibat1 (Blocstop) ve emniyet ¢elik halatlar1 kullanilmalidir Uygun
Degil

10. Asir1 yliik mekanizmasi (svici) kullanilmalidir Uygun
Degil

11. Halat sonu sinir anahtarlar1 kullanilmalidir Uygun
Degil

12. Motorlar ve el kumandasi saglam ve ¢alisir durumda olmalidir Uygun

13. Iskele platformunda cephe tekerlekleri kullanilmalidir Uygun
Degil

14. Azami yiik levhasi iskele platformunda asili olmalidir Uygun
Degil

15. Egim algilayict mekanizma kullanilmalidir Uygun
Degil

Calisanlarin Is Saghg Ve Giivenligi le Tlgili Kontrol Listesi

16. Calisanlarin saglik raporlari olmalidir Uygun

17. Calisanlar is sagligi ve giivenligi egitimleri almalidir Uygun

18. Calisanlar kisisel koruyucu donanimlar kullanmalidir Uygun

19. Calisanlarin mesleki egitim belgeleri olmalidir Uygun

20. Caliganlar i¢in saglik ve giivenlik isaretleri bulunmalidir Uygun
Degil
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. Asma iskele sisteminin kurulumunda is sagligi ve giivenligi ile ilgili kontrol listesi bulgular

sunlardir;

A santiyesinde is saglig1 ve giivenligi kontrol listesi kapsaminda yapilan saha arastirmalari
sonucunda santiyede kullanilan kars1 agirlikli asma iskele sisteminin kurulum asamasi hakkinda bilgiler
elde edilmistir. Santiyede asagida sekil 4.1°de goriilen kars1 agirlikli asma iskele sisteminin kurulumu,
asma iskelenin temin edildigi firmanin yetkili teknik elemanlari tarafindan yapilmistir. Bu sayede asma
iskelede kurulum agamasinda, is kazalarina neden olabilecek teknik sorunlarin olusmasi 6nlenmistir.
Emre Artun Bayraktar ve Deniz Bayraktar’in, “Yapim Islerinde Dis Cephe s Iskelelerine Yonelik Yasal
Diizenlemeler Ve Uygulama Ornekleri” baslikli makalelerinde, iilkemizde giivenli iskele kurulumu

amaciyla ekipman ve yetkin is giicii erisiminde problem yasanmadigi belirtilmistir [16].

Sekil 4.1. Kars1 agirlikli asma iskele sistemi —

A santiyesinde kars1 agirlikli asma iskele sisteminin kurulumu sirasinda kullanilacak civata,
somun, vida vb. baglant1 elemanlar1 kontrol edilerek saglam olduklar1 belirlenmistir. Boylece deforme
olmus baglant1 elemanlarinin kirilmasi nedeniyle meydana gelebilecek is kazalarinin 6niine gecilmistir.
A santiyesinde kars1 agirlikli asma iskele sisteminin kurulumu dncesinde karsi agirliklarin ve sistemin
yerlestirilecegi konumun genisligi ve parapetin (duvarin) saglamligi kontrol edilmis ve uygun oldugu
belirlenmistir. Enkel asma iskele firmasina ait kullanim kilavuzunda, karsi agirlikli asma iskele
sisteminin kurulumundan once karsi agirliklarin ve sistemin yerlestirilecegi konumun o6nceden
belirlenmesi gerektigi belirtilmistir [17]. Bu sayede kars1 agirlikli asma iskele sisteminin temin edildigi
firma yetkilileri iskeleyi kurmak i¢in geldiklerinde kurulumun yapilacagi yer konusunda problem
yasamamuslardir. A santiyesinde iskele kurulumu sirasinda, enerji kablolarinin baglandigi priz ve
soketler kontrol edilerek saglam ve ¢aligir durumda olduklar1 belirlenmistir. Asma iskele sepetinin asagi
ve yukar1 hareketini saglayan iki tirmanici motor ve el kumandasi elektrikle ¢alistig1 i¢in tirmanici
motor ve el kumandasina enerji veren kablolarin baglandigi priz ve soketlerin ¢alisir ve saglam durumda

olmas1 6nemlidir. A santiyesinde kurulan kars1 agirlikli asma iskele sisteminin iki tirmanici motoru bina
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terasinda monte edildigi i¢in motor (tirmanma) c¢elik halatlan iskele platformundan zemine dogru
sarkmamaktadir ve bu nedenle motor ¢elik halatlarinin alt uglarina baglanan halat gergi agirliklarinin
kullanilmadigi gézlemlenmistir. Motor ¢elik halatlari ile birlikte asma iskele sisteminde kullanilan ve
giivenlik acisindan Onemli olan emniyet c¢elik halatlarimin da sistemde mevcut olmadig
gbzlemlenmistir. Iskele platformundan zemine sarkan emniyet celik halatlarinin alt uglarina baglanan
ve halatin gergin olmasini saglayan ve zeminden 5-10 cm yiiksekte bulunan sekil 4.3’de gortldigi
iizere halat gergi agirliklarinin da dolayisiyla asagida sekil 4.2.°de goriildiigli lizere bulunmadigi
gbzlemlenmistir. Bu durumda motor ¢elik halatlarinin ve emniyet ¢elik halatlarinin alt uglarinin

birbirine dolasarak is kazasi meydana getirme ihtimalleri bulunmamaktadir.

Sekil 4.3. Halat gergi aglrilklarl

. Asma iskele sisteminin kullaniminda is saglig1 ve giivenligi ile ilgili kontrol listesi

bulgular1 sunlardir;
A santiyesinde is sagligi ve giivenligi kontrol listesi kapsaminda yapilan saha arastirmalart

sonucunda santiyede kullanilan kars1 agirlikli asma iskele sisteminin kullanim agamas1 hakkinda bilgiler

elde edilmistir. Her giin ¢aligmaya baslamadan Once asma iskele ustabasi veya formenler tarafindan
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kontrol formlari ile kontrol edilmeli ve kontroller ile ilgili santiyede gorevli yetkili teknik calisanlara
belli araliklarla bilgi verilmelidir. A santiyesinde saha arastirmasi kapsaminda yapilan gézlemlerde
santiyede kullanilan kars1 agirlikli asma iskele sisteminin terastaki demir ¢at1 konsollarinin platformu
ve platforma yiiklenen agirliklart tasryabilecek saglamlikta oldugu belirlenmistir. Béylece calisma
alaninda is giivenligi saglanmistir. A santiyesinde ¢at1 konsollarinin ucundaki, tirmanma celik halatlarin
asili oldugu makaralarin ¢alisir ve saglam durumda oldugu gozlemlenmistir. Makaralarin, konsolun
ucuna monte edilmesinde kullanilan vidalarin ve somunlarin da asagida sekil 4.4’de goriildiigii tizere
saglam oldugu gozlemlenmistir. Bu durumda deforme olmus makaralarin, somun ve vidalarin kirilip is

kazasina neden olmasi 6nlenerek asma iskele sisteminde is giivenligi saglanmustir.

A santiyesinde asma iskelenin iki c¢ati konsoluna monte edilmis dort makarada asili olan ve
sepetin asag1, yukar1 hareketini saglayan dort tane tirmanma ¢elik halatinda herhangi bir deforme olma,
kirllma ya da ezilme tespit edilmemistir. Bu durumda tirmanma halatlarinin kopmasi nedeniyle
meydana gelebilecek olasi is kazalarina kars1 is giivenligi saglanmistir. A santiyesinde kullanilan karsi
agirhikli asma iskele sisteminde emniyet freni (blocstop) ve emniyet celik halatlarinin bulunmadig
asagida sekil 4.5’de goriildiigli lizere belirlenmistir. El kumandasi ile kontrol edilen tirmanici
motorlardaki elektromanyetik frenlerin sepetin hareketini durduran tek fren sistemi olarak kullanildig:
gorlilmiistiir. Bu durumda asma iskele sisteminde tirmanma halatinin kopmasi, platformun inis sirasinda
bir engele takilmasi ya da sepetin yatay egiminin 14 dereceyi asip ¢alisanlarin ya da malzemelerin asagi
diismesiyle yaralanmali veya 6liimlii is kazalarinin meydana gelmesi riskine karsi yeterli fren glivenligi
yoktur. Yapi islerinde is sagligi ve giivenligi yonetmeliginde, asma iskelelerde, calisma sirasinda
devreye sokulabilecek durdurma fren sistemleri ve diismeyi Onleyici teghizat ile ikincil fren sistemleri
bulunmalidir denilmistir [18]. Bu nedenle yapi islerinde kullanilan asma iskele sistemlerinde emniyet
freni (Blocstop) ve emniyet freninin iginden gegen ve fren sisteminin ¢alismasini saglayan emniyet gelik
halatlar1 mutlaka bulunmalidir. Béylece yiiksekten ¢alisan veya malzeme diismesi sonucu meydana

gelebilecek yaralanmali veya 6liimlii is kazalar1 6nlenebilir. Emniyet freninin tirmanma halatini bloke
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etmesinden sonra tekrar a¢ik konuma getirebilmek i¢in tirmanma halatinin yeniden gergin ve {lizerinde

yiik bulunacak duruma getirilmesi gerekmektedir.

e Werlss” " i

s e § il AR .
Sekil 4.5. Emniyet freni ve emniyet ¢elik halati olmayan asma iskele

A santiyesinde kars1 agirlikli asma iskele sisteminin tirmanici motorlarinin terasa monte
edildigi sistemde, terasta demir ¢ati konsollarina destek gorevi yapan gatal ayaklarin ve ¢atal ayaklar
iizerine monte edilen asir1 yliik mekanizmasinin asagida sekil 4.6’da goriildiigi iizere sistemde mevcut
olmadig1 belirlenmistir. Tirmanma motorlarinin sepetin iki yanina monte edildigi sistemlerde, asin yiik
mekanizmasi emniyet freni (Blocstop) ile tirmanma motoru arasinda tirmanma halatina monte edilir.
Asma iskele sepetine azami yiik miktarin1 gecen bir yiikleme yapilmast sonucu tirmanma halatlarinin
kopmasi ya da sepetin yukari ¢ikis pozisyonunda bina cephesinde herhangi bir engele takilip zorlanmasi
durumunda asma iskele hareketini durduracak asir1 yliik mekanizmasi bulunmazsa asagi ¢alisan veya
malzeme diismesi sonucu yaralanmali veya 0liimlii is kazalart meydana gelebilir. Sungurlar asma iskele
firmasimin kullanim kilavuzunda asma iskele platformuna azami yiik miktarindan fazla yiikleme
yapildiginda ya da platformun yukar ¢ikis pozisyonunda bina cephesinde bir engele takilip zorlanmasi
gibi durumlarda asir1 yliik mekanizmasinin devreye girip kumanda akimini kestigi ve platformun yukar
cikisini durdurdugu belirtilmistir [19]. Bu nedenle asir1 yiik mekanizmasi asma iskele sistemlerinde is
giivenligi acisindan bulunmasi gereken bir mekanizmadir. Boylece asma iskele platformunda

calisanlarin glivenligi saglanmis olur.
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Sekil 4.6. Asir1 yiik mekanizmasi olmayan asma iskele

A santiyesinde karsi agirlikli asma iskele sisteminde sepetin altina ve gati konsollariin ug
kisimlarina monte edilen halat sonu sinir anahtarlarinin agagida sekil 4.7°de gorildiigi lizere mevcut
olmadigi tespit edilmistir. Bu durumda platformun asagi veya yukari dogru asiri hareketi halinde
platformun zemine ya da ¢ati konsollarina sert ve hizli bir sekilde carpmasiyla is kazalart meydana
gelebilir. Yapi islerinde is saglig1 ve glivenligi yonetmeliginde, asma iskele sistemlerinde en diisiik ve
en yiiksek calisma seviyelerinde devreye girecek halat sonu sinir anahtarlarinin bulunmasi gerektigi
belirtilmistir. Halat sonu smir anahtarlari, asma iskele platformu alt ve iist sinir seviyeye geldiginde
sistemin otomatik olarak enerjisini keserek durmasini saglar. Bu nedenle halat sonu sinir anahtarlari is
giivenligi agisindan asma iskele sistemlerinde bulunmalidir. Boylece olasi is kazalar1 6nlenmis olur.

A santiyesinde karsi agirlikli asma iskele sisteminde terasa yerlestirilen iki adet tirmanma
motorunun ve tirmanma motorlarini kontrol eden el kumandasinin saglam ve c¢alisir durumda oldugu
belirlenmistir. Tirmanma motorlarindan tirmanma halatlarinin sarildigi tamburlara hareket saglayan
dislilerin oldugu kayislarin ve tirmanma halatlarinin sarildig1 tamburlarin saglam oldugu belirlenmistir.
Tirmanma motorlarimin  igerisinde bulunan elektromanyetik frenler sistemin hareketini
durdurabilmektedir ancak elektromanyetik frenler tek baslarina fren giivenligi i¢in yeterli degillerdir.
Bu nedenle emniyet freni (Blocstop) ve asir1 yiik mekanizmasi gibi diger fren sistemleri de asma
iskelelerde kullanilmalidir. El kumandasi ile ¢alisanlar sepeti asagi ve yukar1 dogru kolaylikla hareket
ettirebilmektedirler. El kumandas1 ve kumanda kontrol panosu iizerinde bulunan acil stop butonuna
basilarak, olasi tehlikeli bir durumda ya da herhangi bir ariza olmasi halinde sepetin hareketi
durdurulabilmektedir. Tehlikeli durum ya da ariza giderildiginde buton g¢evrilerek asma iskele sistemi
tekrar ¢alisir duruma getirilebilmektedir. Tirmanma motorlarina ve el kumandasina enerji veren elektrik
panosunun da saglam ve ¢aligir durumda oldugu belirlenmistir. Bu durumda karst agirlikli asma iskele
sisteminde is glivenligi saglanmusgtir.

A santiyesindeki kars1 agirlikli asma iskele sisteminin platform zeminin demirden ve saglam
oldugu, platform zemininde caliganlarin takilip diismesine neden olabilecek atik malzemelerin

bulunmadigi ve temiz oldugu belirlenmistir. Asma iskele platform korkuluklarinin demirden, saglam
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oldugu ve platformda ana korkuluk ve ara korkuluk bulundugu belirlenmistir. Platform zemininin ve
korkuluklarinin saglam olmasi sepet lizerinde ¢alisanlarin is giivenligi i¢in 6nemli ve gereklidir. Asma
iskele platform genisligi is¢ilerin siva islerinde rahatga ¢aligabilecegi kadar genis oldugu ve asma iskele
platformunda kullanilmast dogru olmayan merdiven vb. bagka ekipmanlarin bulunmadig
belirlenmistir. Asma iskele platformunun bina cephesinde inis ve ¢ikis yollarinin uygun oldugu ve asma
iskele platformunun caligma sirasinda giivenlik agisindan tehlike yaratabilecek bir sekilde saga sola ya
da ileri geri hareket etmedigi belirlenmistir. Asma iskele platformunda ¢aligma sirasinda asag1 ve yukari
hareket sirasinda platformun binaya temas edip takilarak olasi bir is kazas1 yasanmasini 6nlemek igin
gerekli olan cephe tekerlerinin agsagida sekil 4.7°de goriildiigii tizere mevcut olmadigi belirlenmistir. Bu
durumda asma iskele platformunun bir engele takilmasi sonucu ¢alisanlarin yiiksekten diisiip yaralanma
ve Olme riskleri vardir. Yap1 iglerinde is saglig1 ve giivenligi yonetmeliginde asma iskele sistemlerinde
yapidan kaynaklanan tehlikeli durum varsa carpigmay1 onleyici diizenekler bulundurulur denilmistir.
Asma iskele platformuna cephe tekerleri monte edilerek platfromun bina cephesinde inis ve gikis
yollarinda herhangi bir engele takilmasi 6nlenir. Boylece ¢aliganlarin is giivenlikleri saglanmis olur.

A santiyesinde kars1 agirlikli asma iskele sisteminde asagida sekil 4.7’ de goriildiigii lizere asma
iskele sisteminin tasiyabilece§i azami yiik miktarin1 gosteren levhanin platformda asili olmadigi
belirlenmistir. Asma iskele platformuna azami yiik miktarin1 gegen yiikleme yapilirsa halat kopmasi
sonucu yaralanmali ve 6liimlii is kazas1 meydana gelebilir. Yapi1 islerinde is sagliglr ve gilivenligi
yonetmeliginde iskelelerin tasiyabilecekleri azami agirliklar, levhalar {izerine yazilarak iskelelerin
uygun ve goriilebilir yerlerine asilir ve iskelelere belirtilen bu agirliklar1 asan yiiklemeler yapilmaz
denilmistir. Bdylece asma iskele sisteminde is glivenligi saglanmaktadir.

A santiyesinde kars1 agirlikli asma iskele sisteminde platform korkuluguna monte edilen e§im
algilayict mekanizmanin asagida sekil 4.7’de goriildiigii izere bulunmadig1 belirlenmistir. Bu durumda
asma iskele platformunun yatay dengesinin bozulmasi nedeniyle sepetten asagi calisan ya da malzeme
diismesi sonucu yaralanmali veya 6liimlii is kazalar1 meydan gelebilir. Yapi islerinde is saghigi ve
giivenligi yonetmeliginde, asma iskele sistemlerinde platformun yatay diizlemde kalmasini saglayacak
egim algilayic1 gibi giivenlik sistemlerinin bulunmasi gerektigi belirtilmigtir. Egim algilayict
mekanizma, asma iskele platformunun sag ya da sol tarafinda yatay dengedeki bozulmanin en fazla 14
dereceye ulagmasi sonucunda devreye girer ve asma iskele sisteminin enerjisini keserek durmasini
saglar. El kumandasi yardimiyla platform tekrar dengeli duruma getirildikten sonra asma iskele sistemi
caligmaya devam edebilir. Bu nedenle egim algilayict mekanizmalar is glivenligi agisindan asma iskele

sistemlerinde bulunmalidir. Boylece asma iskele ¢alisanlarinin is giivenlikler saglanmaktadir.
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Sekil 4.7. Sinir anahtari, cehe tekeri,l yiik 4ie\}hés1, egirlhAall;gllayi01s olrhayan asma iskele

. Calisanlarin is saglig1 ve giivenligi ile ilgili kontrol listesi bulgular1 sunlardir;

A santiyesinde is saglig1 ve giivenligi kontrol listesi kapsaminda yapilan saha arastirmalari
sonucunda santiyede karsi agirlikli asma iskele sistemini kullanan calisanlarla ilgili is saglig1 ve
giivenligi agisindan bilgiler elde edilmistir. Santiyedeki asma iskele ¢alisanlarinin saglik raporlarimin
mevcut oldugu belirlenmistir. Caliganlarin aldiklar1 saglik raporlari, ¢alisanlarin fiziksel ve mental
sagliklariin yapacaklari ise uygun oldugunu gostermektedir. Bu sayede galisanlarin ig sagligi ve
giivenlikleri saglanmaktadir. A santiyesindeki asma iskele caliganlarinin is sagligt ve giivenligi
egitimleri aldiklar1 belirlenmistir. Is sagligi ve giivenligi egitimleri isyerindeki gorevli is giivenligi
uzmanlar1 tarafindan verilir. Is saglig1 ve giivenligi egitimleri ¢alisanlarin santiyedeki tehlike ve risklere
kars1 bilinglenerek ¢alisma sirasinda daha dikkatli hareket etmelerini saglar. Bdylece c¢aliganlarin
igyerinde giivenlikleri saglanmaktadir. A santiyesindeki asma iskele ¢aligsanlarinin kisisel koruyucu
donanimlar kullandiklar1 belirlenmistir. Kisisel koruyucu donanimlar ¢alisanlari bir ya da daha fazla
tehlikeye karsi koruyan arag, gere¢ ve ekipmanlardir. Calisanlarin gelik u¢lu ayakkabi, eldiven ve baret
gibi temel kisisel koruyucu donanim kullandiklar1 belirlenmistir. Asma iskele sepetinde, ¢alisan sayisi
kadar dikey yasam hattinin bulundugu, c¢alisanlarin tam viicut kemer sistemi kullandiklari ve
caligsanlarin ¢aligma sirasinda lanyardlar vasitasiyla dikey yasam hatlarina bagli olduklar1 belirlenmistir.
Boylece calisanlarin yiiksekten diisme vb. tehlikelere karsi is giivenlikleri saglanmigtir. A
santiyesindeki asma iskele calisanlarinin, sivaci mesleki yeterlilik belgelerinin mevcut oldugu
belirlenmistir. Mesleki yeterlilik belgesi olan galiganlar islerini usiil ve yontemlerine uygun yaparlar.
Bdylece ortaya saglam ve kaliteli iirlinler ¢ikar. Bu durum is giivenliginin saglanmasina yardimci olur.
A santiyesinde yapilan saha arastirmalar1 sonucunda igyeri sahasinda saglik ve giivenlik isaretlerinin
asagida sekil 4.8’de goriildiigii iizere bulunmadigi belirlenmistir. Saglik ve gilivenlik isaretlerinin
bulunmamasi ¢alisanlarin c¢alisma esnasinda dikkatsiz ve bilingsiz bir sekilde calisip is kazalari

gecirmelerine neden olabilir. Saglik ve giivenlik isaretleri yonetmeliginde, isveren isyerinde
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gerceklestirilen risk degerlendirmesi sonuglarina gore; igyerindeki risklerin ortadan kaldirilamadig
veya toplu korumaya yonelik teknikler veya igin organizasyonunda kullanilan 6nlem, ydontem veya
stireclerle yeterince azaltilamadigi durumlarda, yonetmelikte yer aldigi sekliyle saglik ve giivenlik
isaretlerini bulundurur ve uygun yerlerde kullanilmasini saglar denilmistir [20]. Santiye girisinde saglik
ve giivenlik igaretlerinin bulundugu levhalar ¢alisanlarin gorebilecegi bir yerde asili olmalidir. Saglik
ve giivenlik igaretlerinden kirmiz1 renkli olanlar yasaklayici, mavi renkli olanlar emredici ve sar1 renkli

olanlar uyarici isaretlerdir. Boylece isyerinde is giivenligi saglanabilmektedir.

KA >
etleri olmayan santiye ve saglik ve giivenlik isaretleri

. Kontrol listesi ile yapilan saha aragtirmasi sonuglart sunlardir;

A santiyesinde kontrol listesi kapsaminda yapilan arastirmalar sonucunda 12 maddenin uygun,
8 maddenin uygun olmadig1 belirlenmistir. Bu durumda santiyede kullanilan asma iskelenin kontrol
listesi agisindan asagida sekil 4.9°da goriildigi iizere %60 oraninda uygun oldugu belirlenmistir. A
santiyesinde belirlenen is sagligi ve giivenligi agisindan uygunsuzluklar, emniyet fren tertibati
(Blocstop), emniyet ¢elik halatlarinin ve halat gergi agirliklariin kullanilmamasidir. A santiyesinde
belirlenen is saglig1 ve giivenligi acisindan uygun olmayan diger faktorler asin yiik mekanizmasinin,
halat sonu sinir anahtarlariin, cephe tekerleklerinin, azami yiik levhasinin, egim algilayict

mekanizmanin ve saglik ve giivenlik isaretlerinin olmamasidir.

= UYGUN
= UYGUN DEGIL

Sekil 4.9. A santiyesi i¢in kontrol listesi uygunluk oranm
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4.2. B Santiyesi

. Kontrol listesi ile yapilan saha aragtirmasi sonucunda elde edilen bulgular sunlardir;

Tablo 4.2. B santiyesine ait kontrol listesi bulgulart

Asma Iskele Kurulumunda is Saghg Ve Giivenligi ile Tlgili Kontrol Listesi

1. Sistemin ilk kurulumu ve isletmeye alinmasi yetkili teknik elemanlar tarafindan | Uygun

yapilmalidir

2. Terasta kurulacak aski sisteminin kurulum dncesi baglant1 elemanlariin( pim, civata, Uygun

segman, somun, vida vb.) saglamliklar1 kontrol edilmelidir

3. Karst agirlikli asma iskele sisteminin kurulum oncesi, karsi agirliklarin ve sistemin | Uygun

kurulacagi konumun uygunlugu énceden belirlenmelidir

4. Enerji kablolarinin baglandig1 priz ve soketlerin saglamligi ve c¢alismasi kontrol | Uygun

edilmelidir

5. Halat gergi agirliklart kullanilmalidir Uygun
Degil

Asma Iskele Kullaniminda is Saghg Ve Giivenligi Ile Ilgili Kontrol Listesi

6. Cat1 konsollar1 saglam olmalidir Uygun

7. Cat1 konsollarinda halatlarinin asili oldugu makaralar ve baglanti elemanlar1 saglam | Uygun

olmalhidir

8. Motor (tirmanma) ¢elik halatlar1 saglam olmalidir Uygun

9. Emniyet fren tertibati (Blocstop) ve emniyet ¢elik halatlari kullanilmalidir Uygun
Degil

10. Asir1 yliik mekanizmasi (svici) kullanilmalidir Uygun
Degil

11. Halat sonu sinir anahtarlar1 kullanilmalidir Uygun
Degil

12. Motorlar ve el kumandasi saglam ve ¢alisir durumda olmalidir Uygun

13. Iskele platformunda cephe tekerlekleri kullanilmalidir Uygun
Degil

14. Azami yiik levhasi iskele platformunda asili olmalidir Uygun
Degil

15. Egim algilayict mekanizma kullanilmalidir Uygun
Degil

Calisanlarin Is Saghg Ve Giivenligi Tle Tlgili Kontrol Listesi

16. Calisanlarin saglik raporlari olmalidir Uygun

17. Calisanlar is sagligi ve giivenligi egitimleri almalidir Uygun

18. Calisanlar kisisel koruyucu donanimlar kullanmalidir Uygun
Degil

19. Calisanlarin mesleki egitim belgeleri olmalidir Uygun

20. Caliganlar i¢in saglik ve giivenlik igaretleri bulunmalidir Uygun
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. Asma iskele sisteminin kurulumunda is saghigi ve giivenligi ile ilgili kontrol listesi bulgulart

sunlardir;

B santiyesinde is sagligi ve giivenligi kontrol listesi kapsaminda yapilan saha arastirmalar
sonucunda santiyede kullanilan karsi agirlikli asma iskele sisteminin kurulum asamasi hakkinda bilgiler
elde edilmistir. Santiyedeki yapilan inceleme sonucunda asagida sekil 4.10°da goriildigii lizere karsi
agirlikli asma iskele sisteminin kurulumunun A santiyesinde oldugu gibi asma iskelenin temin edildigi
firmanin yetkili teknik elemanlar tarafindan yapildig1 belirlenmistir. Bdylece olasi teknik aksakliklar
onlenmistir. Beste Ardig’mn “Insaat Sektdriinde Yiiksekte Calisma” baslikl1 bildirisinde, iiretilen toplu
ve kisisel koruyucular, yiiksekte calismada kullanilacak olan iskeleler gibi her tiirlii ekipman
standartlara uygunlugu acisindan degerlendirme siirecinden ge¢meli ve standardinda olmayan iiriinlerin

tiretilmesinin engellenmesi gerektigi belirtilmistir [21].

Sekil 4.10. Kars1 agirlikli asma iskele sistemi

B santiyesi terasina kurulan kars1 agirlikli asma sisteminin kurulum agamasinda civata, somun,
vida vb. baglanti elemanlarmin saglamligi kontrol edilerek baglanti elemanlarinda olusabilecek
deforme sonucu olasi kirilma ya da yerinden ¢ikma gibi is kazalar1 6nlenmistir. B santiyesinde karsi
agirlikli asma iskele sisteminin firmanin yetkili teknik elemanlar tarafindan kurulmasindan dnce terasta
asma iskelenin kurulacagi yer, alan genigligi ve parapet (duvar) saglamligi agisindan kontrol edilerek
firma yetkililerine santiyeye geldiklerinde zorluk yasanmamasi i¢in dnceden uygun yer ayarlamasi
yapilmustir. B santiyesinde kars1 agirlikli asma iskelenin enerji kablolarinin baglandigi priz ve soketlerin
caligmasi ve saglamligi kontrol edilerek terasa monte edilen tirmanicit motorlarin ve el kumandasi gibi
elektrikle calisan ekipmanlarin giivenli sekilde ¢alismasi saglanmistir. B santiyesindeki karsi agirlikl
asma iskele sisteminde A santiyesinde oldugu gibi tirmanic1 motorlar terasa monte edilmistir ve bu
nedenle tirmanma halatlar1 zemine sarkmadigi i¢in tirmanma halatlarinda gergi agirliklarmin
kullanilmadigi belirlenmistir. B santiyesindeki karsi agirlikli asma iskele sisteminde emniyet

halatlarinin da mevcut olmadigi belirlenmistir ve bu nedenle emniyet halatlarinin alt uglarina baglanan
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asagida sekil 4.12°de goriildiigii lizere halat gergi agirliklarinin da bulunmadigr asagida sekil 4.11°de

goriildiigii tizere belirlenmistir. Bu nedenle tirmanma halatlarinin ve emniyet halatlarinin alt u¢larinin

birbirine dolasmasi ile olusacak is kazasi ihtimali bulunmamaktadir.

e Asma iskele sisteminin kullaniminda is saglig1 ve giivenligi ile ilgili kontrol listesi bulgular

sunlardir;

B santiyesinde is saglig1 ve giivenligi kontrol listesi kapsaminda yapilan saha arastirmalari
sonucunda santiyede kullanilan kars1 agirlikli asma iskele sisteminin kullanim agsamas1 hakkinda bilgiler
elde edilmistir. B santiyesinde terasa monte edilen karsi agirlikli asma iskele sisteminin cati
konsollarinin demirden ve saglam oldugu belirlenmistir. Boylece ¢ati konsollar1 platformu ve galigsanlar
giivenli bir sekilde tastyabilmektedir. Boylece asma iskelede is giivenligi saglanmistir. B santiyesinde
cat1 konsollarinda tirmanma celik halatlarinin asili oldugu makaralarin asagida sekil 4.13°de goriildiigii
tizere saglam ve galigir durumda oldugu belirlenmistir. Makaralar1 ¢at1 konsollarina monte etmede
baglant1 eleman1 olarak kullanilan somun ve vidalarda deforme olma ya da kirilma goriilmemis ve

saglam olduklar1 belirlenmistir. Boylece asma iskele ¢alismalarinda is glivenligi saglanmustir.
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Sekil 4.13. Asma iskele ¢at1 konsollari, makaralar ve baglant1 elemanlari

B santiyesinde de A santiyesinde oldugu gibi platformun asagi ve yukari hareketini saglayan
dort tane motor (tirmanma) celik halatinda deforme olma ya da ezilme gozlemlenmemistir. Boylece
halat kopmasi1 gibi olas1 is kazalar1 onlenmistir. B santiyesi kars1 agirlikli asma iskele sisteminde
emniyet freni (blocstop) ve emniyet ¢elik halatlarinin asagida sekil 4.14’de goriildiigii iizere mevcut
olmadig1 belirlenmistir. Tirmanici motorlarda bulunan ve el kumandasi ile kontrol edilen
elektromanyetik frenlerin asma iskelede kullanilan tek fren sistemi oldugu goriilmiistiir. Bu durum asma
iskeledeki mevcut fren sisteminin halat kopmasi gibi tehlikeli durumlar1 6nlemek agisindan yeterli
diizeyde olmadigimi gostermektedir. Yapi islerinde is saglifi ve giivenligi yonetmeliginde, asma
iskelelerde, calisma sirasinda devreye sokulabilecek durdurma fren sistemleri ve diismeyi Onleyici
techizat ile ikincil fren sistemleri bulunmalidir denilmistir. Bu nedenle karsi agirlikli asma iskele
sisteminde emniyet freni (blocstop) ve emniyet freninin iginden gegen ve emniyet freninin galigmasini
saglayan emniyet ¢elik halatlari mutlaka bulunmalidir. Ademsan asma iskele firmasi kullanim
kilavuzunda, giivenlik halati (emniyet halat1) ve emniyet kilitleri (Blocstop) giivenli bir ¢aligma ortami

saglar denilmistir [22]. Boylece asma iskele ¢aligmalarinda is glivenligi saglanabilmektedir.

p e o N & =
Sekil 4.14. Emniyet freni ve emniyet ¢elik halat1 olmayan asma iskele
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B santiyesinde de A santiyesinde oldugu gibi karsi agirlikli asma iskele sisteminin tirmanma
motorlariin terasa monte edildigi belirlenmistir. Sistemde terasta demir cati konsollarina destek gorevi
yapan catal ayaklarin ve c¢atal ayaklar iizerine monte edilen asir1 yiik mekanizmalariin asagida sekil
4.15°de goriildiigii tizere mevcut olmadigi goriilmiistiir. Bu durumda sepete asir1 yiikleme yapildiginda
halatin kopmas1 ya da sepetin yukari ¢ikisi sirasinda bina cephesinde bir engele takilip zorlanmasi gibi
olasi ig kazalarini, sistemin enerjisini kesip durdurarak énleyen asir1 yiik mekanizmasinin olmamasi
asma iskele sisteminin gilivenlik agisindan bir eksikligi olarak belirlenmistir. Bu nedenle asirt yiik
mekanizmasi karsi agirhikli asma iskele sistemlerinde bulunmasi gereken bir giivenlik tertibatidir.

Boylece asma iskele ¢alisanlarinin is giivenligi saglanmaktadir.

Sekil 4.15. Asir1 yiik mekanizmasi olmayan asma iskele o

B santiyesinde kars1 agirlikli asma iskelede cat1 konsollarinin ucuna ve platformun altina monte
edilen halat sonu sinir anahtarlarinin bulunmadig1 asagida sekil 4.16’da goriildiigii {izere belirlenmistir.
Sepetin asag1 ve yukari hareketini sinirlandirip durmasini saglayarak sepetin ¢ati konsollarina ya da
zemine garpip olasi is kazalarini 6nleyen halat sonu sinir anahtarlarmin olmamasi is giivenligi agisindan
eksiklik olusturmaktadir. Yapi islerinde is saghigi ve giivenligi yonetmeliginde, asma iskele
sistemlerinde en diisiik ve en yiliksek c¢alisma seviyelerinde devreye girecek halat sonu sinir
anahtarlarinin bulunmasi gerektigi belirtilmistir. Halat sonu siir anahtarlari, asma iskele sepeti alt ve
iist sinir seviyeye geldiginde sistemin enerjisini otomatik olarak keser ve durmasini saglar. Boylece
asma iskelede is giivenligi saglanmaktadir.

B santiyesinde de A santiyesinde oldugu gibi karsi agirlikli asma iskele sisteminde terasa
yerlestirilen iki adet tirmanma motorunun ve tirmanma motorlarini kontrol eden el kumandasinin
saglam ve calisir durumda oldugu belirlenmistir. Tirmanma motorlarindan tirmanma halatlarinin
sarilldig1 tamburlara hareket ileten dislilerin saglam oldugu gozlenmistir. Tirmanma halatlarinin
sar1ldig1 tamburlarin da saglam oldugu belirlenmistir. Tirmanma motorlarinda bulunan elektromanyetik
frenler sistemin hareketini durdurabilmektedir ancak elektromanyetik frenler tek baslarma asma

iskelenin fren giivenligi i¢in yeterli degillerdir. Destek iskele firmasinin asma iskele kullanici egitimi
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belgesinde kaldirma motorunun elektromanyetik freni, asili platformu durdurmak ve desteklemek igin
gerekli fren torkunu tiretmek i¢in otomatik olarak ta devreye girebilir denilmistir [23]. Ancak yeterli
fren giivenligini saglamak i¢in asma iskele sisteminde emniyet freni (Blocstop) ve emniyet celik
halatlar1 da ayrica kullanilmalidir. El kumandasi1 vasitasiyla ¢alisanlar sepeti asag1 ve yukar1 hareket
ettirebilmektedirler. El kumandasinda bulunan acil stop butonu, tehlikeli bir durumda ya da bir ariza
olmas1 halinde sepetin hareketi durdurulabilmektedir. Asma iskele sistemine enerji veren elektrik
panosunun da saglam ve c¢alisir durumda oldugu gozlemlenmistir. Boylece asma iskele sisteminde
calisanlarin giivenligi saglanmaktadir.

B santiyesi kars1 agirlikli asma iskele sisteminin platform zemininin demirden ve saglam oldugu
ancak zeminin siva artiklariyla kapli oldugu belirlenmistir. Ayrica sepette ¢alisanlarin takilip diismesine
neden olabilecek ve siva isleri igin gerekli alan1 azaltan tahta kalaslarin bulundugu gézlemlenmistir.
Asma iskele sepetinde kullanilmasi dogru olmayan merdiven vb. baska ekipmanlarin bulunmadigi
belirlenmistir. Platform korkuluklarinin demirden, saglam oldugu ve platformda ana korkuluk ve ara
korkuluk bulundugu belirlenmistir. Platform zemininin ve korkuluklarinin saglam olmasi ¢aliganlarin
yliksekten diisme sonucu yaralanmali veya oliimlii is kazalar1 gecirmemeleri agisindan onemli ve
gereklidir. Asma iskele platformunun bina cephesinde inis ve ¢ikis yollarinin uygun oldugu ve asma
iskele platformunun caligma sirasinda giivenlik agisindan tehlike yaratabilecek bir sekilde saga sola ya
da ileri geri hareket etmedigi belirlenmistir. Ancak A santiyesinde de oldugu gibi platformun cephe
tekerleklerinin asagida sekil 4.16°da goriildiigii tizere bulunmadigi gézlemlenmistir. Bu durumda
platformun bina cephesine temas etmesi sonucu dengesi bozularak is kazalarina neden olabilir. Yap1
islerinde is saglig1 ve giivenligi yonetmeliginde asma iskele sistemlerinde yapidan kaynaklanan tehlikeli
durum varsa ¢arpigsmay1 6nleyici diizenekler bulundurulur denilmistir. Bu durumda asma iskele sepetine
cephe tekerlekleri monte edilerek bina cephesinde inis ve ¢ikis yollarinda herhangi bir engele takilmasi
onlenmelidir. Boylece ¢aliganlarin is giivenlikleri saglanmaktadir.

B santiyesinde karsi agirlikli asma iskele sisteminin platformunda asagida sekil 4.16°da
goriildiigii izere azami yiik levhasinin asili olmadigi belirlenmistir. Asma iskele platformuna azami yiik
tizerinde bir yiikleme yapilirsa halat kopmasi sonucu is kazalart meydana gelebilir. Azami yiik miktarini
gosteren levha asma iskele platformunda uygun ve goriilebilir bir yerde asili olmalidir ve asma iskele
platformuna belirtilen yiik miktarini gegen yiikleme yapilmamalidir. Béylece ¢alisanlarin is giivenligi
saglanmaktadir.

Asma iskele sistemlerinde platformun korkuluklarina monte edilen egim algilayici
mekanizmanin A santiyesinde oldugu gibi B santiyesindeki kars1 agirlikli asma iskele sisteminde de
asagida sekil 4.16’da goriildiigli izere mevcut olmadig1 belirlenmistir. Bu durumda sepetin yatay
dengesinin bozulup sepet iizerindeki ¢alisanlarin veya malzemelerin asag1 diismesi sonucu is kazalari
meydana gelebilmektedir. Yap1 islerinde is sagligt ve gilivenligi yoOnetmeliginde, asma iskele
sistemlerinde platformun yatay diizlemde kalmasini saglayacak egim algilayici gibi giivenlik

sistemlerinin bulunmasi gerektigi belirtilmistir. Bu nedenle asma iskele sisteminde caliganlarin

39



4 BULGULAR VE TARTISMA flker Gokee

giivenligi i¢in egim algilayici mekanizma bulunmalidir. Béylece g¢alismalar sirasinda is giivenligi

saglanmaktadir.

Sekil 4.16. Sinir anahtar1, cephe tekeri, yiik levhasi, egim algllaylélsl 0 ayan asma iskele

. Calisanlarin is saglig1 ve giivenligi ile ilgili kontrol listesi bulgular1 sunlardir;

B santiyesinde is saglig1 ve giivenligi kontrol listesi kapsaminda yapilan saha arastirmalari
sonucunda santiyede karsi agirlikli asma iskele sistemini kullanan caligsanlarla ilgili is saglhigi ve
giivenligi acisindan bilgiler elde edilmistir. B santiyesinde yapilan arastirmalar sonucunda calisanlarin
A santiyesinde oldugu gibi yaptiklar1 ise uygun olduklarimi gosteren saglik raporlarinin oldugu
belirlenmistir. Boylece santiyede calisanlarin is giivenligi saglanmaktadir. B santiyesinde calisanlarin
is giivenligi uzmanlar tarafindan verilen is sagligi ve giivenligi egitimlerini aldiklar1 belirlenmistir.
Boylece calisanlarin c¢alisma sirasinda daha bilingli ve dikkatli hareket etmeleri saglanarak is
kazalarmin oniine gecilmistir.

B santiyesinde karsi agirlikli asma iskelede calisan sayisi kadar dikey yasam hatti oldugu
belirlenmistir. Calisanlar dikey yasam hatlarina lanyardlar ile bagli tam viicut kemer sistemleri
kullanmaktadirlar. Calisanlarin asagida sekil 4.18°de goriildiigii lizere temel kisisel koruyucu
donanimlardan ¢elik uglu ayakkabi kullandiklar1 ancak baret ve eldiven kullanmadiklart agsagida sekil
4.17°de gorildiigi lizere belirlenmistir. Bu durumda g¢alisanlar baglarina yiiksekten cisim diismesi ya
da baslarina alabilecekleri sert darbeler sonucu veya ellerine kesici aletlerle alabilecekleri darbeler
sonucu is kazalar1 gegirebilirler. Kisisel koruyucu donanimlarin isyerlerinde kullanilmas: hakkinda
yonetmelikte, kisisel koruyucu donanimlar, risklerin, toplu korunmay1 saglayacak teknik 6nlemlerle
veya is organizasyonu ve caligma yOntemleriyle Onlenemedigi, tam olarak sinirlandirilamadigi
durumlarda kullanilir denilmistir. Ayrica yonetmelikte kisisel koruyucu donanimlar, is kazasi ya da
meslek hastaliginin 6nlenmesi, ¢alisanlarin saglik ve gilivenlik risklerinden korunmasi, saglik ve
giivenlik kosullariin iyilestirilmesi amaciyla kullanilir denilmistir [24]. Boylece calisanlarin

isyerlerinde gilivenlikleri saglanmaktadir.
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Sekil 4.17. Baret ve eldiven kullanmayan galiganlar

Sekil 4.18. Kisisel koruyucu donanimlar [25]

B santiyesinde kars1 agirlikli asma iskele ¢alisanlarinin, sivact mesleki yeterlilik belgelerinin
mevcut oldugu belirlenmistir. Mesleki egitim belgesi olan g¢alisanlar iglerini daha saglam ve kaliteli
yaptiklar i¢in is kazalar azalmaktadir. B santiyesinde yapilan saha aragtirmalari sonucunda santiye
girisinde asagida sekil 4.19°da goriildiigii lizere saglik ve giivenlik isaretlerinin bulundugu
belirlenmistir. Saglik ve giivenlik isaretlerinden kirmizi renkli olanlar yasaklayici, mavi renkli olanlar
emredici ve sar1 renkli olanlar uyarici igaretlerdir. Santiyede bulunan saglik ve giivenlik isaretleri

calisanlarin daha dikkatli ve bilingli olmasini saglayip is kazalarini azaltir.

-

Sekil 4.19. Saglik ve gﬁenlik isaretleri

41



4 BULGULAR VE TARTISMA flker Gokge

. Kontrol listesi ile yapilan saha aragtirmasi sonuglari sunlardir;

B santiyesinde kontrol listesi kapsaminda yapilan arastirmalar sonucunda 12 maddenin uygun,
8 maddenin uygun olmadigi belirlenmistir. Bu durumda santiyede kullanilan asma iskelenin kontrol
listesi agisindan asagida sekil 4.20’de gorildiigii tizere %60 oraninda uygun oldugu belirlenmistir. B
santiyesinde belirlenen is sagligi ve gilivenligi acisindan uygunsuzluklar emniyet fren tertibati
(Blocstop), emniyet celik halatlarinin ve halat gergi agirliklarinin bulunmamasidir. B santiyesinde
belirlenen is saglig1 ve giivenligi acisindan uygun olmayan diger faktorler; asir1 yiikk mekanizmasinin,
halat sonu sinir anahtarlarinin, cephe tekerleklerinin, azami yiik levhasinin, egim algilayic
mekanizmanin bulunmamasit ve ¢alisanlarin kisisel koruyucu donanimlardan baret ve eldiven

kullanmamalaridir.

= UYGUN
M UYGUN DEGIL

Sekil 4.20. B santiyesi i¢in kontrol listesi uygunluk orani
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4.3. C Santiyesi

. Kontrol listesi ile yapilan saha aragtirmasi sonucunda elde edilen bulgular sunlardir;

Tablo 4.3. C santiyesine ait kontrol listesi bulgular

Asma Iskele Kurulumunda is Saghg Ve Giivenligi ile Tlgili Kontrol Listesi

1. Sistemin ilk kurulumu ve isletmeye alinmasi yetkili teknik elemanlar tarafindan | Uygun
yapilmalidir

2. Terasta kurulacak aski sisteminin kurulum dncesi baglant1 elemanlarinin (pim, civata, Uygun
segman, somun, vida vb.) saglamliklar1 kontrol edilmelidir

3. Karst agirlikli asma iskele sisteminin kurulum oncesi, karst agirliklarin ve sistemin | Uygun
kurulacagi konumun uygunlugu énceden belirlenmelidir

4. Enerji kablolarinin baglandig1 priz ve soketlerin saglamligi ve c¢alismasi kontrol | Uygun
edilmelidir

5. Halat gergi agirliklart kullanilmalidir Uygun

Asma Iskele Kullaniminda is Saghg Ve Giivenligi Ile Ilgili Kontrol Listesi

6. Cat1 konsollar1 saglam olmalidir Uygun

7. Cat1 konsollarinda halatlarinin asili oldugu makaralar ve baglanti elemanlar1 saglam | Uygun
olmalhidir

8. Motor (tirmanma) ¢elik halatlar1 saglam olmalidir Uygun
9. Emniyet fren tertibat1 (Blocstop) ve emniyet gelik halatlar1 kullanilmalidir Uygun
10. Asin yiik mekanizmasi (svici) kullanilmalidir Uygun
11. Halat sonu sinir anahtarlar1 kullanilmalidir Uygun
12. Motorlar ve el kumandasi saglam ve ¢aligir durumda olmalidir Uygun
13. iskele platformunda cephe tekerlekleri kullanilmalidir Uygun
Degil
14. Azami yiik levhasi iskele platformunda asili olmalidir Uygun
15. Egim algilayict mekanizma kullanilmalidir Uygun
Degil
Cahsanlarin is Sagh Ve Giivenligi Ile Tlgili Kontrol Listesi
16. Calisanlarin saglik raporlari olmalidir Uygun
17. Calisanlar is saglig1 ve giivenligi egitimleri almalidir Uygun
18. Calisanlar kisisel koruyucu donanimlar kullanmalidir Uygun
19. Calisanlarin mesleki egitim belgeleri olmalidir Uygun
20. Calisanlar i¢in saglik ve giivenlik isaretleri bulunmalidir Uygun
Degil
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. Asma iskele sisteminin kurulumunda is sagligi ve giivenligi ile ilgili kontrol listesi bulgular

sunlardir;

C santiyesinde is sagligi ve giivenligi kontrol listesi kapsaminda yapilan saha arastirmalari
sonucunda santiyede kullanilan karsi agirlikli asma iskele sisteminin kurulum asamasi hakkinda bilgiler
elde edilmistir. Santiyede yapilan arastirmalar sonucu asagida sekil 4.21°de goriildiigii lizere karsi
agirlikli asma iskele sisteminin kurulumunun A ve B santiyelerinde oldugu gibi firmanin yetkili teknik

elemanlari tarafindan yapildigi belirlenmistir. Boylece teknik aksakliklar 6nlenmistir.

Sekil 4.21. Kars1 agirlikli asma iskele sistemi

C santiyesinde kars1 agirlikli asma iskele sisteminin kurulumu yapilirken pim, civata, segman
vb. baglant1 elemanlarinin saglam oldugu belirlenmistir. Boylece baglanti elemanlarinin kirilmasi ya da
yerinden ¢ikmasi gibi olasi ig kazalar1 6nlenmigtir. C santiyesinde de A ve B santiyelerinde oldugu gibi
firma yetkilileri asma iskeleyi kurmak i¢in gelmeden dnce asma iskelenin kurulacagi alanin genislik ve
duvarin (parapet) saglamligi kontrol edilip uygun alan ayarlamasi yapilarak firma yetkililerine kolaylik
saglanmistir. Sungurlar cephe ulagim sistemleri firmasi kullanim kilavuzunda, terasi diiz binalarin
cephelerine platform asmanin en pratik ve uygun ydntemi olan kars1 agirlikli mobil aski sistemi kolay
montaj ve demontaj imkan1 verir ve karsi agirliklarin aski kollari, tekerlekli sehpalari sayesinde kolay
deplase edilir denilmistir [26]. C santiyesinde kars1 agirlikli asma iskele sisteminin enerji kablolarmin
baglandig1 priz ve soketlerin saglamliklarinin kontrol edildigi belirlenmistir. Bdylece tirmanma
motorlart ve el kumandas1 gibi elektrikle ¢alisan ekipmanlarin ¢aligmasinda yasanabilecek sorunlar
onlenmistir. C santiyesindeki karst agirlikli asma iskele sisteminde tirmanma motorlart A ve B
santiyelerinden farkli olarak sepetin yanlarina monte edilmis oldugu belirlenmistir. Motor (tirmanma)
celik halatlar1 ve emniyet celik halatlarimin gergin olmasimmi ve halatlarin uglarimin birbirlerine
dolanmamasini saglayan halat gergi agirliklarinin iki halatin da alt uglarina baglandig: belirlenmistir.

Bdylece halatlari alt uglariin birbirine dolanmasi sonucu gerceklesebilecek is kazalar1 6nlenmistir.
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. Asma iskele sisteminin kullaniminda is saglig1 ve giivenligi ile ilgili kontrol listesi bulgular

sunlardir;

C santiyesinde is sagligi ve giivenligi kontrol listesi kapsaminda yapilan saha arastirmalari
sonucunda santiyede kullanilan kars1 agirlikli asma iskele sisteminin kullanim agamast hakkinda bilgiler
elde edilmistir. Santiyedeki karsi agirlikli asma iskele sisteminin demirden ¢ati konsollarinin saglam
oldugu belirlenmistir. Béylece cati konsollarmin tasidigi iskele platformunda c¢alisanlar giivenli bir
sekilde caligabilmektedirler. Cat1 konsollarina motor (tirmanma) ve emniyet ¢elik halatlarinin baglantisi
icin kullanilan pim ve klemens gibi baglanti elemanlarinin asagida sekil 4.22°de goriildiigii iizere
saglam oldugu belirlenmistir. Baglanti elemanlariin saglam olmasi sayesinde olasi halat kopmas1 gibi

is kazalar1 6nlenmistir.

Sekil 4.22. Asma iskele cat1 késollarl ve l?glefntl elemanlari

C santiyesindeki asma iskele sisteminde iki c¢ati konsoluna monte edilmis ve sepetin asagi
yukar1 hareket etmesini saglayan iki tirmanma ¢elik halatinda herhangi bir deforme olma ya da kirilma
gibi durumlarin olmadigi ve saglam olduklar1 gézlemlenmistir. Shenxi firmas1 asma iskele kullanim
kilavuzunda, asinim ve kirlenmeyi onlemek icin celik halat diizgiin bir sekilde korunmali ve
bakilmalidir, ayn1 zamanda celik halat diizenli araliklarda deformasyon ve kirilma olup olmadigini
belirlemek i¢in kontrol edilmelidir denilmistir [27]. Boylece halat kopmasi gibi olasi is kazalart
onlenmektedir. C santiyesinde kullanilan kars1 agirlikli asma iskele sisteminde emniyet freni (blocstop)
ve emniyet ¢elik halatlarinin asagida sekil 4.23’de goriildiigii iizere mevcut oldugu belirlenmistir. Bu
durumda asma iskele sisteminde tirmanma halatinin kopmasi, sepetin inis sirasinda bir engele takilmasi
ya da sepetin yatay egiminin 14 dereceyi asip ¢alisanlarin ya da malzemelerin asagi diismesiyle
yaralanmali veya oOliimlii is kazalarinin meydana gelmesi riskine karsi yeterli fren giivenligi
saglanmistir. Yapi islerinde is sagligi ve giivenligi yonetmeliginde, asma iskelelerde, ¢aligma sirasinda
devreye sokulabilecek durdurma fren sistemleri ve diismeyi Onleyici teghizat ile ikincil fren sistemleri

bulunmalidir denilmistir. Bu nedenle yapi islerinde kullanilan asma iskele sistemlerinde emniyet freni
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(Blocstop) ve emniyet celik halatlari mutlaka bulunmalidir. Boylece asma iskele caliganlarinin is

giivenligi saglanmaktadir.

Sekil 4.23. Emniyet freni (Blocstop) ve emniyet celik halatlar

C santiyesinde kars1 agirlikli asma iskele sisteminin tirmanici motorlarinin sepete monte
edildigi sistemde, emniyet fren tertibati (Blocstop) ile tirmanma motorlar1 arasinda tirmanma celik
halatlarina baglanan asir1 yiik mekanizmasinin asagida sekil 4.24°de goriildiigii tizere mevcut oldugu
belirlenmistir. Asir1 yiik mekanizmasi sepete asir1 yiikleme yapildiginda ya da sepet yukar1 ¢ikarken
engele takilip zorlanmasi gibi durumlarda devreye girerek tirmanma celik halatim1 yakalayip sepetin
hareketini durdurur. Asir1 yikkleme sonucu halat kopmasi durumunda asma iskele hareketini durduracak
asirt yilk mekanizmasi bulunmazsa asagi calisan veya malzeme diismesi sonucu yaralanmali veya
olimli is kazalar1 meydana gelebilir. Bu nedenle asir1 yiik mekanizmasi karsi agirlikli asma iskele
sistemlerinde bulunmasi gereken bir giivelik tertibatidir. Bdylece ¢alisanlarin is gilivenligi

saglanmaktadir.

Sekil 4.24. Asma iskele asir1 yiik mekanizmasi
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C santiyesinde karsi agirlikli asma iskele sistemi platformunun her iki tarafinda emniyet
frenlerinin (Blocstop) ist kismina birer adet halat sonu sinir anahtar1 monte edildigi belirlenmistir. Cat1
konsollarinin her iki ucunda, halat sonu sinir anahtarlarinin temas edip devreye girmesini saglayan,
dairesel kesitli birer sacin monte edildigi belirlenmistir. Platform {ist sinira ulastiginda halat sonu sinir
anahtar1 devreye girerek olasi bir ¢arpma sonucu is kazasini 6nlemek i¢cin kumanda akimini keser ve
platformun hareketini durdurur. Boylece asma iskelede is giivenligi saglanmaktadir. C santiyesinde
kars1 agirlikli asma iskele sisteminde tirmanma motorlari ve el kumandasinin saglam ve galigir durumda
oldugu belirlenmistir. Tirmanma motorlarinin i¢erisinde bulunan elektromanyetik frenler asma iskele
sistemin hareketini durdurabilmektedir ancak tek baglarina fren giivenligi i¢in yeterli degillerdir.
Ademsan Makine firmasmin asma iskele kullamim kilavuzunda, platformlar motor freni
(elektromanyetik fren) ve blok stop fren sistemi ile korunmaktadir denilmistir [28]. C santiyesi asma
iskele sisteminde emniyet freni (Blocstop) ve asir1 yiik mekanizmasi gibi fren sistemlerinin de mevcut
oldugu belirlenmistir. El kumandasi sayesinde ¢alisanlar platformu asagi ve yukar1 dogru kolaylikla
hareket ettirebilmektedirler. El kumandasinda bulunan acil stop butonu sayesinde, tehlikeli bir durumda
ya da bir ariza olmasi halinde asma iskelenin hareketi durdurulabilmektedir. Tehlikeli durum ya da ariza
sona erdiginde acil stop butonu cevrilerek asma iskele sistemi tekrar calisir hale getirilebilmektedir.
Tirmanma motorlarina ve el kumandasina enerji veren kumanda kontrol panosunun da saglam ve ¢aligir
durumda oldugu belirlenmistir. Boylece asma iskele sisteminde i§ gilivenligi saglanmaktadir.

C santiyesindeki kars1 agirlikli asma iskele sisteminin platform zemininin demirden ve saglam
oldugu belirlenmistir. Platformun korkuluklarinin demirden ve saglam oldugu ancak yan cergevelerden
birinin bulunmadig1 ve yan g¢erceve yerine gecici olarak ince demir konsol ve demir tel baglandigi
belirlenmistir. Platformda ana korkuluk ve ara korkuluklarin mevcut oldugu belirlenmistir. Platform
zemininin ve korkuluklarinin saglam olmasi platform {izerinde calisanlarin giivenligi i¢in 6nemlidir.
Asma iskele platform genigligi iscilerin siva islerinde rahatca ¢aligsabilecegi kadar genis oldugu ve asma
iskele platformunda kullanilmamasi gereken merdiven vb. ekipmanlarin bulunmadigi belirlenmistir.
Platformun inis ve ¢ikis yolunun ise uygun oldugu goriilmiistiir. Asma iskele platformunda asagida sekil
4.25’de goruldiigi iizere cephe tekerleklerinin bulunmadigi belirlenmistir. Bu durumda platform asagi
ve yukar1 hareket ederken bina cephesindeki muhtemel engellere takilip is kazasina neden olabilir. Yap1
islerinde ig saglig1 ve glivenligi yonetmeliginde asma iskele sistemlerinde yapidan kaynaklanan tehlikeli
durum varsa carpismayl Onleyici diizenekler bulundurulur denilmistir. Bu nedenle asma iskele

platformunda cephe tekerlekleri bulunmalidir. Boylece ¢alisanlarin is glivenligi saglanmaktadir.
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Sekil 4.25.Cephe tekeri olan ikele ve cephe tekeri In iskele

C santiyesinde karsi agirlikli asma iskele sisteminde azami yiik levhasinin asili oldugu
belirlenmistir. Azami yiilk miktarindan fazla yiikleme yapildiginda halat kopmasi gibi is kazalan
yasanabilir. Yap1 islerinde is saglig1 ve giivenligi yonetmeliginde iskelelerin tasiyabilecekleri azami
agirliklar belirtilir ve iskelelere belirtilen bu agirliklar: asan yiiklemeler yapilmaz denilmistir. Boylece
calisanlarin is glivenligi saglanmaktadir.

C santiyesinde de A ve B santiyelerinde oldugu gibi kars1 agirlikli asma iskele sisteminde
platform korkuluguna monte edilen egim algilayic1 mekanizmanin asagida sekil 4.26’da goriildugii
iizere bulunmadig1 belirlenmistir. Bu durumda asma iskele platformunun yatay dengesinin bozulmasi
nedeniyle platformdan asagi ¢alisan ya da malzeme diismesi sonucu is kazalar1 meydan gelebilir. Yap1
islerinde is saglig1 ve giivenligi yonetmeliginde, asma iskele sistemlerinde platformun yatay diizlemde
kalmasini saglayacak egim algilayici gibi giivenlik sistemlerinin bulunmasi gerektigi belirtilmistir.
Egim algilayict mekanizma, asma iskele sepetinde yatay dengedeki bozulmanin en fazla 14 dereceye
ulagsmasi sonucunda devreye girer ve asma iskele sisteminin enerjisini keserek durmasini saglar. El
kumandas1 yardimiyla sepet tekrar dengeli duruma getirildikten sonra asma iskele sistemi ¢alismaya
devam edebilir. Bu nedenle egim algilayici mekanizmalar ¢alisanlarin giivenlikleri agisindan asma

iskele sistemlerinde bulunmalidir. Boylece asma iskelede is giivenligi saglanmaktadir.

Sekil 4.26. Egim algilayic1 mekanizma olm

ayan asma iskele
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. Calisanlarin is sagligi ve giivenligi ile ilgili kontrol listesi bulgular1 sunlardir;

C santiyesinde is saglig1 ve giivenligi kontrol listesi kapsaminda yapilan saha arastirmalari
sonucunda santiyede karsi agirlikli asma iskele sistemini kullanan calisanlarla ilgili is sagligi ve
giivenligi acisindan bilgiler elde edilmistir. C santiyesinde A ve B santiyelerinde de oldugu gibi asma
iskele c¢alisanlarinin saglik raporlarinin mevcut oldugu belirlenmistir. Calisanlarin sagliklarinin
yaptiklari is i¢in uygun olmasi dnemlidir. Uygun ise uygun c¢alisan yonlendirildiginde is kazalari
onlenebilmektedir. C santiyesindeki asma iskele ¢alisanlarinin is sagligi ve giivenligi egitimi aldiklar
belirlenmistir. Boylece calisanlar daha bilingli hareket etmekte ve olasi is kazalar1 onlenmektedir. C
santiyesinde asma iskele kullanan c¢alisanlarinin kigisel koruyucu donanimlar kullandiklart
belirlenmistir. Calisanlarin eldiven, ¢elik u¢lu ayakkabi ve baret gibi temel kisisel koruyucu donanim
kullandiklar1 belirlenmistir. Asma iskele platformunda asagida sekil 4.27°de goriildiigii iizere calisan
sayisi kadar dikey yasam hattinin olusturuldugu, ¢alisanlarin tam viicut kemer sistemi kullandiklari ve
calisanlarin galigma sirasinda lanyardlar vasitasiyla dikey yasam hatlarina baglantilarinin yapildig:

belirlenmistir. Boylece yiiksekten diigme gibi tehlikeli durumlar 6nlenmistir.

Sekil 4.27. Asma iskele dikey yasam hatlari

C santiyesindeki asma iskele ¢aliganlarinin sivact mesleki yeterlilik belgelerinin mevcut oldugu
belirlenmistir. Boylece isler daha saglam ve kaliteli yapilarak isyeri ve c¢alisanlarin giivenligi
saglanmaktadir. C santiyesinde asagida sekil 4.28’de goriildigi lizere saglik ve giivenlik isaretlerinin
bulunmadig1 belirlenmistir. Yasemin Baran ve Yesim Esen’nin, “Is Saglig1 ve Giivenligi Acisindan
Yiiksekte Caligma” baglikli bildirilerinde, miimkiinse yiiksekte ¢aligmaktan kaginmali, eger bu miimkiin
degilse, korkuluklar, iskeleler, ise uygun platformlar veya mobil araglarla ¢alisilmali, ¢aligsanlar
egitilmeli, caligilacak alan g¢evrilmeli ve yeterli uyart levhalar1 konulmali, isaret ve isaretgilere
uyulmalidir denilmistir [29]. Saglik ve giivenlik isaretlerinin bulundugu levhalar santiye girisinde asilt

olmalidir. Boylece calisanlarin is giivenlikleri saglanabilmektedir.
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Sekil 4.28. Saglik ve giienlik iéareti olmayan santiye ve saglik ve giivenlik isaretleri

. Kontrol listesi ile yapilan saha aragtirmasi sonuglari sunlardir;

C santiyesinde kontrol listesi kapsaminda yapilan arastirmalar sonucunda 17 maddenin uygun,
3 maddenin uygun olmadig1 belirlenmistir. Bu durumda santiyede kullanilan asma iskelenin kontrol
listesi agisindan asagida sekil 4.29°da goriildiigi iizere %85 oraninda uygun oldugu belirlenmistir. C
santiyesinde belirlenen is saglig1 ve giivenligi agisindan uygunsuzluklar; cephe tekerleklerinin ve egim
algilayict mekanizmanin bulunmamasi ile calisanlarin saglik ve giivenlik isaretlerine uygun

davranmamasidir.

= UYGUN
® UYGUN DEGIL

Sekil 4.29. C santiyesi igin kontrol listesi uygunluk orani
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4. BULGULAR VE TARTISMA

Tlker Gokee

4.4. A, B ve C Santiyeleri Kontrol Listesi Bulgulari

Tablo 4.4. A, B ve C santiyelerinde kontrol listesi ile elde edilen bulgular

Kontrol Listesi A Santiyesi | B Santiyesi | C Santiyesi
Asma Iskele Kurulumu Ile Tlgili Kontrol Listesi
Kurulumu yetkili teknik elemanlarin yapmasi Uygun Uygun Uygun
Baglanti elemanlariin (pim, civata, Uygun Uygun Uygun
Segman, somun, vida vb.) saglamlig1
Sistem i¢in uygun konumun 6nceden belirlenmesi Uygun Uygun Uygun
Priz ve soketlerin saglamlig1 ve caligmasi Uygun Uygun Uygun
Halat gergi agirliklarinin kullanilmasi Uygun Degil | Uygun Degil Uygun
Asma Iskele Kullanim ile Tlgili Kontrol Listesi
Cat1 konsollarinin saglamligi Uygun Uygun Uygun
Cat1 konsollarindaki makaralar ve baglanti Uygun Uygun Uygun
elemanlarinin saglamligi
Motor (tirmanma) ¢elik halatlarinin saglamlig Uygun Uygun Uygun
Emniyet fren tertibati (Blocstop) ve emniyet celik | Uygun Degil | Uygun Degil Uygun
halatlarinm kullanim
Asirt yiikk mekanizmasi kullanimi Uygun Degil | Uygun Degil Uygun
Halat sonu sinir anahtarlar kullanim Uygun Degil | Uygun Degil Uygun
Motorlarin ve el kumandasinin saglamligi ve Uygun Uygun Uygun
calismasi
Cephe tekerleklerinin kullanimi Uygun Degil | Uygun Degil | Uygun Degil
Azami ylik levhasinin asili olmasi Uygun Degil | Uygun Degil Uygun
Egim algilayic1 mekanizma kullanim Uygun Degil | Uygun Degil | Uygun Degil

Calisanlar Ile Tlgili Kontrol Listesi

Calisanlarin saglik raporlarinin olmasi Uygun Uygun Uygun
Caliganlarin is sagligi ve giivenligi egitimleri Uygun Uygun Uygun
almasi
Calisanlarin kisisel koruyucu donanim kullanim Uygun Uygun Degil Uygun
Calisanlarin mesleki egitim belgelerinin olmasi Uygun Uygun Uygun
Calisanlar i¢in saglik ve gilivenlik isaretleri olmast | Uygun Degil Uygun Uygun Degil
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A, B ve C santiyelerinde saha arastirmalar1 sonucunda elde edilen veriler yukarida tablo 4.4’de
gosterilmigtir. Kontrol listesi kapsaminda, santiyelerde kullamilan karsi agirlikli asma iskelelerin
kurulum ve kullanim asamalari ile ¢alisanlarin saglik ve giivenlikleri degerlendirilmistir. Tablo 4.4’de
kontrol listesindeki madde santiyede mevcut ise “uygun”, mevcut degilse “uygun degil” seklinde

belirtilmistir.

4.5. A, B ve C Santiyeleri Kontrol Listesi Genel Uygunluk Orani

A, B ve C santiyelerinde her santiyedeki asma iskele, kontrol listesinin yirmi maddesi
kapsaminda, kurulum ve kullanim agsamalar1 ile calisanlarin saglik ve gilivenlikleri agisindan
incelenmistir. Yapilan saha arastirmalari sonucunda elde edilen veriler dogrultusunda ii¢ santiyede
kontrol listesine genel uygunluk oraninin asagida sekil 4.30°da goriildigi iizere % 68 oldugu

belirlenmigtir.

= UYGUN
M UYGUN DEGIL

Sekil 4.30. A, B ve C santiyelerinin kontrol listesi genel uygunluk oran

4.6. A, B ve C Santiyelerindeki Uygunsuzluklarin Oranlari

A, B ve C santiyelerinde kontrol listesi ile yapilan saha arastirmalar1 sonucunda santiyelerde
kullanilan asma iskelelerdeki uygunsuzluklar ve eksikliklerin oran1 asagida sekil 4.31’de gortildigi
iizere belirlenmistir. Cephe tekerleklerinin ve egim algilayict mekanizmalarin bulunmamasi
santiyelerde %100 oraninda goriilen uygunsuzlar olarak belirlenmistir. Halat gergi agirliklarmin,
emniyet freni (Blocstop) ve emniyet celik halatinin, asir1 yliik mekanizmasinin, halat sonu sinir
anahtarlarinin, azami yiik levhasi ile sagli ve giivenlik isaretlerinin bulunmamasi ise %67 oraninda
goriilen uygunsuzluklar olarak belirlenmistir. Kisisel koruyucu donanim kullanmama ise %33 oraninda
goriilen uygunsuzluk olarak belirlenmistir. Ingaat islerinde yiiksekte yapilan ¢aligmalarda kullanilan
asma iskelelerde is saglig1 ve giivenliginin saglanmasi i¢in belirlenen bu eksiklik ve uygunsuzluklarin

onlenmesi gerekmektedir.
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Sekil 4.31. A, B ve C santiyeleri kontrol listesi uygunsuzluklarin oranlari
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5. SONUC VE ONERILER

Diinyanin gelismekte olan iilkeleri arasinda yer alan iilkemizde, tiim diinyay1 etkileyen sanayi
devrimi ve teknolojinin ilerlemesiyle birlikte isyerlerinde {iretim kapasitesi artmistir. Tekstil, ziraat ve
madencilik gibi ¢esitli alanlarda basarili olan iilkemizde son yillarda ekonomiye yiiksek katki saglayan
ve yap1 islerinden olan insaat sektdriinde de gelismeler yasanmustir. Insaat sektoriinde bina insaatlar en
fazla santiye ve caligsana sahip olan alandir. Cesitli is kalemlerinin ayn1 anda galigsmasi, yapilan islerin
karmagiklig1 ve zorlugu ile tehlikelerin ve risklerin anlik yenilenmesi gibi nedenlerle insaat sektori is
kazalarinin yasanma olasiligi ve sonuglari bakimmdan en riskli sektorlerdendir. Insaat islerinde
yiiksekte yapilan ¢aligmalarda alinmayan emniyet ve giivenlik énlemleri ciddi yaralanmali ve dliimli
kazalara neden olmaktadir. Insaat islerinde meydana gelen is kazlarmin nedenleri arasinda yiiksekten
diisme 6nemli bir paya sahiptir. Yiiksekten insan diismesi seklinde gerceklesen is kazalariin da biiylik
kismu iskelelerden diisme seklindedir. Bu ¢alismada yapi islerinde kullanilan asma iskelelerin i saglig
ve giivenligi agisindan degerlendirilmesi i¢in yirmi maddeden olusan kontrol listesi hazirlanmustir.
Hazirlanan kontrol listesi kapsaminda Mersin, Yenisehir mevkiinde devam etmekte olan ii¢ tane konut
insaatinda saha aragtirmalar1 yapilmistir. Yiiksekte yapilan calismalarda kullanilan asma iskelelerin is
sagligi ve gilivenligi agisindan kurulum ve kullanim agamalar ile ¢alisanlarin saglik ve giivenlikleri
noktasinda uygunluklar ve eksiklikleri tespit edilip asma iskelelerin kontrol listesi agisindan uygunluk
oranlar1 belirlenmistir. Ayrica yapi islerinde iskele kullanimu ile ilgili 6nceden yapilmis literatiir
arastirmalarindan da yararlanilmistir. Yapilan aragtirmalar sonucunda Mersin, Yenisehir mevkiinde
devam etmekte olan ii¢ tane konut insaatinda incelenen asma iskelelerin genel olarak %68 oraninda
kontrol listesine uygun olduklar1 belirlenmistir. Inceleme yapilan A, B ve C santiyelerindeki ii¢ asma
iskelede de ortak olan uygunsuzluklar belirlenmistir. Bunlar kars1 agirlikli asma iskele platformunda
cephe tekerleklerinin ve egim algilayici mekanizmalarin bulunmamasidir. Iki santiyedeki asma
iskelelerde ortak olan diger eksiklik ve uygunsuzluklar ise halat gergi agirliklarinin, emniyet freni
(Blocstop) ve emniyet ¢elik halatinin, agir1 yiik mekanizmasinin, halat sonu sinir anahtarlarinin, azami
yiik levhasi ile saglik ve giivenlik isaretlerinin bulunmamasidir.

Saha arastirmalar1 kapsaminda yapilan gézlem ve belirlemeler sonunda elde edilen bu sonuglara
dayanarak uygulanabilecek diizenleyici ve 6nleyici tedbirler hakkinda degerlendirmeler ve Oneriler

sunlardir;

. Kars1 agirlikli asma iskele platformlarinda cephe tekerleklerinin bulunmamasi durumunda
platformun bina cephesinde inisi ve c¢ikisi sirasinda bir engele takilarak galiganlarin
yiiksekten diigmesi sonucu yaralanmali veya oliimli is kazalar1 meydana gelebilir. Asma
iskelelerde yapidan kaynakli tehlike olusturacak bir durum varsa ¢arpigmay1 6nlemek igin

emniyet ve gilivenlik mekanizmalari bulundurulmalidir. Asma iskele platformunun bina
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cephesinden tarafina cephe tekerlekleri monte edilmelidir. Boylece asma iskele
caligmalarinda is giivenligi saglanmaktadir.

. Karst agirlikli asma iskele platformunda egim algilayici mekanizmanin bulunmamasi
durumunda platformun yatay dengesinin bozulmasiyla calisanlar yiiksekten diisebilir ve
yaralanmali, 6liimlii is kazalar1 meydana gelebilir. Asma iskelede platformun yatay
dengede kalmasim saglayan egim algilayici mekanizma gibi gilivenlik mekanizmalar1
bulunmalidir. Bu durumda asma iskele ¢alisanlarinin is giivenligi saglanmaktadir.

. Insaat islerinde santiye girisinde saglik ve giivenlik isaretlerinin bulunmamasi durumunda
calisanlarin sahadaki dikkatsiz, bilingsiz ve tehlikeli hareketleri sonucunda is kazalari
meydana gelebilir. Isverenler isyerinde gerceklestirilen risk analizi sonuglar1 dogrultusunda
risklerin tamamen Onlenemedigi veya toplu korumaya yonelik teknikler veya is
organizasyonunda kullanilan 6nlem, yontem veya siireglerle yeteri kadar azaltilamadigi
durumlarda, saglik ve gilivenlik isaretlerinin bulunmasim1i ve uygun yerlerde
kullanilmalarini saglar. insaat islerinde santiye girisinde saglik ve giivenlik isaretlerinin
bulundugu levhalar bulunmalidir. Calisanlar kontrol edilerek saglik ve giivenlik isaretlerine
uygun calismalart saglanmalidir. Boylece calisanlarin is kazalar1 yasamalar
onlenebilmektedir.

. Karst agirlikli asma iskele sistemlerinde halat gergi agirliklarinin  kullanilmamasi
durumunda motor ve emniyet ¢elik halatlar1 birbirlerine dolanip is kazalarinin yasanmasina
neden olabilir. Motor ve emniyet ¢elik halatlarimin alt uglarina halat gergi agirliklari
baglanmalidir ve yerden 5-10 cm yiiksekte olmalidir. Boylece asma iskelelerde is giivenligi
saglanmaktadir.

. Kars1 agirlikli asma iskele sisteminde emniyet frenleri (Blocstop) ve emniyet ¢elik halatlar
bulunmazsa asma iskelenin fren sistemi yetersiz kalmaktadir. Bu durumda halat kopmasi
veya platformun yatay dengesinin bozulmasi sonucu ¢alisanlar yiiksekten diiserek
yaralanmal1 veya Oliimlil is kazalar gecirebilirler. Asma iskelelerde caligma esnasinda
devreye girebilecek emniyet freni (Blocstop) gibi durdurma fren sistemleri bulunmalidir.
Emniyet celik halatlart emniyet freninin i¢inden gecer ve emniyet freninin ¢aligmasini
saglar. Bu durumda ¢alisanlarin is giivenligi saglanmaktadir.

. Kars1 agirlikli asma iskele sistemlerinde asir1 yiik mekanizmasi bulunmamasi durumunda
platforma belirtilenden fazla yiik yiiklendiginde ya da platformun yukari ¢ikisi sirasinda
bina cephesinde olasi bir engele takilip zorlanmas: ve halat kopmasi sonucu ¢alisanlar
yiiksekten diiserek is kazasi yasayabilirler. Asma iskelelerde asir1 yiikk mekanizmasi gibi
giivenlik mekanizmalar1 bulunmalidir. Béylece asma iskele ¢aligmalarinda is gilivenligi
saglanmaktadir.

. Kars1 agirlikli asma iskele sistemlerinde halat sonu sinir anahtarlar1 bulunmazsa platformun

zemine ya da ¢at1 konsollara ani carpmasi sonucu is kazas1 meydana gelebilir. Asma
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iskelelerde en disik ve en yiiksek calisma seviyelerinde devreye girip platformun
hareketini durduracak halat sonu simir anahtarlart gibi giivenlik mekanizmalari
bulunmalidir. Bu durumda calisanlarin is giivenligi saglanmaktadir.

. Karst agirlikli asma iskele platform korkulugunda azami yiik levhasi asili olmazsa
platforma yapilacak olasi fazla yiikleme ve halat kopmas1 sonucu yaralanmali veya 6liimlii
is kazalar1 meydana gelebilir. Platformun tasiyabilecegi azami yiik miktar1 belirlenmeli ve
bir levha {izerine yazilarak platform korkuluguna asilmalidir. Platforma belirlenen bu
yiikten fazla yiikleme yapilmamalidir. Boylece asma iskele caligmalarinda is glivenligi
saglanmaktadir.

. Kars1 agirlikli asma iskele sistemlerinin kurulumu iskelenin temin edildigi firmanin yetkili
teknik elemanlan tarafindan yapilmalidir. Asma iskelenin kullanima uygun oldugunu
gosteren belge iskelenin montajini yapan teknik elemanlar tarafindan hazirlanmali ve bu
belge isyerinde bulundurulmalidir. Asma iskele yapi islerinde is saghigi ve giivenligi
yonetmeliginde belirtilen 6zelliklere ve TS EN 1808 standart 6zelliklerine sahip olmalidir.
Asma iskelenin Avrupa {iriin mevzuatina uygun oldugunu gosteren CE belgesi olmalidir.
Asma iskele, temin edildigi firmanin kullanim kilavuzuna uygun olarak kullanilmalidir.
Asma iskele kullaniminda asma iskeleler i¢in is saglig1 ve giivenligi kapsaminda hazirlanan
asma iskele giivenlik talimatlarina uyulmalidir. Asma iskeleler isyerindeki ustabasi ve
formenler tarafindan belli araliklarla asma iskele kontrol formlar ile kontrol edilmelidir ve
elde edilen bilgiler isyerinde gorevli yetkili teknik c¢alisanlarla paylasilmalidir. Asma
iskelelerin 6 ayda bir makine ve ingaat miihendisleri, makine ve ingaat teknikerleri veya
yiiksek teknikerler ile yetkili firma tarafindan periyodik kontrol ve bakimlar1 yapilmalidir.

. Asma iskele ¢alisanlarinin mesleki yeterlilik belgeleri olmali ve yliksekte ¢aligma ile asma
iskele kullanma egitimleri almalidirlar. Calisanlar is gilivenligi kural ve talimatlarina
uymalidirlar. Calisanlar parasiit¢ii tipi emniyet kemeri kullanmali ve enerji soniimleyici
lanyardlar vasitasiyla dikey yasam hatlarina baglanmalidirlar. Caliganlar baret, eldiven ve
celik uclu ayakkabi gibi temel kisisel koruyucu donanimlar kullanmalidir.

. Isverenler isyerinde kurulacak asma iskelenin kurulumunu yetkili teknik elemanlara ve yapi
islerinde is saghg ve giivenligi yonetmeligine uygun yaptirmalidir. Isverenler asma
iskelenin kullanima uygun oldugunu gosteren belgeyi yetkili teknik elemanlara hazirlatip
isyerinde bu belgeyi bulundurmalidir. Isverenler galisanlarin is giivenligi egitimlerini
aldirmalidir.

. Devlet, is teftis kurulu baskanlig1 ile insaat santiyelerini denetlemelidir. Is teftis kurulu
bagkanlig1 ingaat santiyelerinde saglik ve giivenlik planlarini, insaatlarda yapilan
caligmalart ve teknik elemanlarin hazirladigi asma iskelenin kullanima uygun oldugunu

gosteren belgeyi kontrol etmelidir.
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