18.YUZYILDA RODOS'TA GEMI INSASI (1770-1792)

YUKSEK LiSANS TEZI

HUSEYIN KICALI

MERSIN UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU

TARIH
ANABILIM DALI

MERSIN
TEMMUZ - 2019



18.YUZYILDA RODOS'TA GEMI INSASI (1770-1792)

YUKSEK LISANS TEZi

HUSEYIN KICALI

MERSIN UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU

TARIH
ANABILIM DALI

Danisman
Dog. Dr. SENAY OZDEMIR GUMUS

MERSIN
TEMMUZ - 2019



ONAY

Hiiseyin KICALI tarafindan Dog. Dr. Senay OZDEMIR GUMUS danismanhiginda hazirlanan “18.
Yizyilda Rodos'ta Gemi Ingasi (1770-1792)” bashkl cahigma asagida imzalari bulunan jiiri
liyeleri tarafindan oy birligi ile Yiiksek Lisans tezi olarak kabul edilmistir.

Gorevi Unvani, Ad1 ve Soyada

Baskan Dog. Dr. Senay OZDEMIR GUMUS

Uye Dog. Dr. Ayse ATICI ARAYANCAN

Uye Dr. Ogr. Uyesi Mehtap ERGENOGLU

Yukandaki Jiiri karari Sosyal Bilimler Enstitiisii Yénetim Kurulu'nun J..#.ZQ.’H:/Q&JS tarih ve
2049 [2 4. sayili kararnyla onaylanmistir.

Prof. Dr; Silleyman DEGIRMEN
Sosyal Bilimler Enstitii Madiiri

Bu tezde kullanilan ézgiin bilgiler, sekil, tablo ve fotograflardan kaynak géstermeden alintt
yapmak 5846 sayil Fikir ve Sanat Eserleri Kanunu hiikiimlerine tabidir.

i




ETIK BEYAN

Mersin Universitesi Lisansiisti Egitim-Ogretim Yénetmeliginde belirtilen kurallara uygun
olarak hazirladigim bu tez caligmasinda,

Tez icindeki biitiin bilgi ve belgeleri akademik kurallar ¢ercevesinde elde ettigimi,
Gorsel, isitsel ve yazih tim bilgi ve sonuclari bilimsel ahldk kurallarina uygun olarak
sundugumu,

Bagkalarinin eserlerinden yararlamlmasi durumunda ilgili eserlere bilimsel normlara
uygun olarak atifta bulundugumu,

Atifta bulundugum eserlerin tiimiinii kaynak olarak kullandigim,

Kullanilan verilerde herhangi bir tahrifat yapmadigimi,

Bu tezin herhangi bir bélimiinii Mersin Universitesi veya bagka bir tiniversitede bagka
bir tez caligmasi olarak sunmadigimy,

Tezin tiim telif haklarimi Mersin Universitesi'ne devrettigimibeyan ederim.

ETHICAL DECLARATION

This thesis is prepared in accordance with the rules specified in Mersin University Graduate
Education Regulation and I declare to comply with the following conditions:

I have obtained all the information and the documents of the thesis in accordance with
the academic rules.

1 presented all the visual, auditory and written informations and results in accordance
with scientific ethics.

I refer in accordance with the norms of scientific works about the case of exploitation of
others' works.

[ used all of the referred works as the references.

I did not do any tampering in the used data.

[ did not present any part of this thesis as an another thesis at Mersin University or
another university.

I transfer all copyrights of this thesis to the Mersin University.

10 Temmuz 2019 /10 July 2019

/‘Si_gnaZré ,,
V7 N //’d
/y]/. = é //Vf = 7’,‘/,//

” Hiiseyin KICALI

imz

iii




OZET

Akdeniz’'de uzun yillar hiikkiim siiren Osmanl Devleti, giicli bir donanmaya sahip
olabilmek icin basta Istanbul olmak iizere bircok noktada gemi insa faaliyetlerini stirdiirmiistiir.
Calismamizda bu merkezlerden biri olan Rodos’ta Osmanli donanmasi i¢in gemi insa siireci
1770-1792 tarihleri ile sinirh tutularak incelenmektedir. Tezin birinci bélimiinde Osmanli’da
kullanilan kiirekli ve yelkenli gemiler ve bu gemilerin insas1 hakkinda bilgi verilmekte, ikinci
bolimde de s6z konusu tarihler arasinda Rodos’ta donanma i¢in insa edilen gemiler
aciklanmaktadir. Bu ¢alismada 1768-1774 Osmanli- Rus Savasi sirasinda meydana gelen 1770
Cesme Deniz Savasi’'ndan sonra 1787-1792 tarihinde yine Rusya ile yapilan savasa kadar olan
slirecte Rodos’taki gemi insa faaliyetleri islenmistir. Boylece Osmanli Devleti'nin Akdeniz ve
Karadeniz'de karsi karsiya geldigi Rus deniz giicii karsisinda donanmasini gliclendirmek tizere
nasil bir politika izledigi Rodos 6rneginde incelenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Kalyon, Rodos, Tersane-i 'Amire, 1770 Cesme Deniz Savasi.

Danisman: Dog Dr. Senay OZDEMIR GUMUS, Tarih Anabilim Dali, Mersin Universitesi, Mersin.
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ABSTRACT

The Ottoman Empire, reigned for long years in the Meditterrenean Sea, maintained ship
building in many centers, especially in Istanbul to have a strong navy. In this study, ship building
for the Ottoman Navy in Rhodes, one of these centers, is analysed by norrowing down between
1770 and 1792. in the first part of the thesis, the information about oared ships and sailing
ships used in the Ottoman Navy and building processes of these ships is given. In the second
part of the thesis, ships built for the navy in Rhodes from Cesme Marine Warfare, occured
during Ottoman- Russian War between 1768 and 1774, to another Ottoman- Russian fight
occured between 1787 and 1792 is studied. In this way, how a policy the Ottoman Empire
pursued to strengthen their navy aganist the Russian they faced in both Meditterrenean Sea and
Black Sea is studied.

Key Words: Galleon, Rhodes, Tersane-i 'Amire, 1770 Cesme Marine Warfare.

Advisor: Dog Dr. Senay OZDEMIR GUMUS, Department of History, Mersin University, Mersin.



TESEKKUR

Insanoglunun denizcilik konusunda tarih boyunca daima faaliyetlerinin oldugu, bilhassa
denizlere sahip olan devletlerin gerek ticari gerekse askeri konularda biiytlik bir gilice sahip
olduklar1 goriilmiistiir. Bu gilice sahip olmanin iyi bir donanmaya sahip olmakla elde
edilebilecegi, iyi bir donanmanin da basarili ve organize bir gemi insa faaliyeti ile olacagi acik
sekilde bilinmektedir. Osmanli Devleti'nin uzun yillar Akdeniz, Karadeniz, Tuna Nehri gibi
bolgelerde hakimiyet kurdugu ve rakip donanmalarla miicadele ettigi goriilmektedir. Tabi ki bu
miicadele giicliniin arkasinda iyi ve organize bir gemi insa faaliyeti bulunmaktadir. Ancak zaman
zaman bu miicadelelerde Osmanli donanmasi biiyiik zararlar gérmiis, donanma gemilerini
yenilemek, yerine yenilerinin insa edilmesi gerekmistir. Bu hususta bilenen biiyiik 6rneklerden
biri 1768-1774 Osmanli- Rus Savasi sirasinda meydana gelen 1770 Cesme Deniz Savasi’dir. Bu
calismada ise 1770 Cesme Deniz Savasi’'ndan sonra yanan donanmanin yeniden tesekkiilii icin
Rodos’ta meydana gelen gemi insa faaliyetlerine, 1770-1792 tarihleri aras1 deginilmistir.

Calisma iki ayr1 boliimden olusmaktadir. Giris boliimiinde Rodos Adasi’'nin cografi konumu,
tarihsel gelisimi, Osmanli Devleti'ne katilmasi ve Osmanli topragi olmasiyla bdlgenin yonetim
tarzi konularina deginilmistir. Calismanin birinci bdliimiinde XVIII. Yiizyllda Osmanh
Devleti'nde gemi insasi konusu islenmistir. Bu boliim kendi i¢inde alt bagliklara ayrilmistir.
Birinci boliimiin ilk kisminda Osmanli donanmasina hizmet veren Kiirekli ve Yelkenli Gemiler
hakkinda bilgiler verilirken, ikinci b6liimde ise gemi insa ve donaniminda kullanilan malzemeler
ile gemi insasinda goérevli personel konularina yer verilmistir.

Calismanin ikinci boliimiine gelindiginde; XVIII. Yizyilda 1770-1792 yillar1 aras1 Rodos’ta gemi
insas1 hakkinda bilgi verilmistir. Burada ilk olarak biiyiik donanma gemilerinden kalyon insasi
konusuna deginilirken, bu bashigi bir diger biiytik donanma gemisi olan firkateyn takip etmistir.
Diger kisimda ise; ince donanma gemileri hakkinda bilgi verildikten sonra, son olarak da tiiccar
gemilerine deginilmistir.

Oncelikle tez konusunun belirlenmesinde ve aragtirma siirecin de yardimci olup, sonsuz
desteklerini esirgemeyen Doc¢. Dr. Senay Ozdemir GUMUSe, Dr. Ogr. Uy. Mehtap
ERGENOGLU’na, maddi manevi desteklerini esirgemeyip her zaman arkamda duran Babam
Ismet KICALI ve tiim ailem ve arkadaglarima tesekkiirii bir borg bilirim.

Hiiseyin KICALI
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1. GIRiS

Gilinimiizde Yunanistan sinirlart icinde yer alan Rodos Adasi, giineydogudan
kuzeybatiya dogru uzanmaktadir. Dikine uzunlugu 80 km? iken genisligi ise 38 kmadir.!
Yaklasik olarak 1400 km? yiiz 6lciimiine sahiptir.2 Tiirkiye’ye glineybati sahillerinden 18 km
mesafede bulunan Rodos Adasi, Yunanistan'in baskenti Atina’ya yaklasik olarak 400 km
mesafede yer almaktadir. Marmaris’e 31 mil, Fethiye Limani'na 48 mil, mesafede
bulunmaktadir.3 Rodos Adas’nin en yiiksek noktast 1215m ile Atairo zirvesidir.4 Burayi
Akramitay ve ilya noktalar: takip etmektedir. Bélgenin en uzun ve goze carpan Akarsuyu Fisika
nehridir. Arazi yapisi olarak daglik, agaglik ve verimli topraklara sahiptir. Ayni zamanda bolgede
Akdeniz iklimi hakimdir. Glinlimiizde zeytin aga¢larinin ¢ogunlukta oldugu bolgede cam agaci,
limon ve portakal agaglarinin da bulundugu ancak ge¢misten giinlimiize cesitli nedenlerden
dolay1 degisiklige ugradig1 goriilmektedir. Osmanli déneminde bélge halki icin zeytin ve incir
tretimi gelir kaynagi olustururken, sahil kesiminde ¢am ormanlarinin varhigl goze
¢arpmaktadir.

Bulundugu konum itibariyle bolge Kuzey Afrika’dan Sicilya bolgesine, Istanbul ve
Canakkale Bogazlari’'ndan Nil Nehri’'ne kadar biitiin deniz yollarinin kesisim noktasinda olmakla
birlikte, Ege Denizi’'nin giineydogusunda yer alan Onikiada® grubunun en biiylgii ve yonetim
merkezi halindedir. Bu 6zelligiyle de Akdeniz- Ege ticaretinde 6nemli bir iis bolgesi olmustur.”

Rodos Adasi, bulundugu konum itibariyle Akdeniz adalari i¢in de karakol gorevi
gormektedir. Askeri iis olmakla birlikte iyi bir korsan gozetleme merkezi olarak da goze

carpmaktadir. Cevresindeki diger bolgelerinde giivenlik sorunlarinin ¢oéziimi i¢in odak

1 Ada cografi konum olarak 35 derece 50 dakika 36 derece 30 dakika kuzey paralelleri 27 derece 40
dakika 28 derece 20 dakika enlemleri arasinda yer almaktadir. Ayrintili bilgi icin bkz. Savas Songur, XVI.
Yiizyilda Rodos Adasi ve Akdeniz'deki Onemi, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tiirkiyat
Arastirmalar1 Enstitiisti, Ttrk Tarihi Anabilim Dali, Yeni¢cag Tarihi Bilim Dali, Basilmamis Doktora Tezi
[stanbul, 1999, s. 1.

Z Cemalettin Tagskiran, Oniki Ada( Hatali Kararlar, Aci Kayiplar), Babiali Kiiltiir Yayinciligi, stanbul, 2007,
s. 32.

3 Bolgenin stratejik konumu itibariyle 6nemli merkezlere olan mesafesini bilmek fayda saglayacaktir.
Bundan hareketle bolge deniz yolu ile istanbul’a 600 mil, Canakkale’ye 305 mil, Atina’ya 270 mil, Misir’a
360 mil, Kibris- Magosa’ya 300 mil, Girit- Kandiye'ye 200 mil, Fransa- Marsilya’ya 1400 mil mesafede yer
almaktadir. Ali Fuat Oreng, Yakin Tarihimizde Rodos Adasi, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Tarih Anabilim Dali, Yakingag Tarihi Bilim Dali, Basilmamis Doktora Tezi, Istanbul, 2001, ss. 2-4.

4 Machuel Kiel, “Rodos”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, C.35, istanbul, 2008, s. 155.

5 Songur, agt, s. 1-2.

6 Rodos merkezli Onikiada grubu Avrupa kaynaklarinca Giiney Sporadlar, Grekce Dodeca- Nissas, Arapca
Cezair-i Isna-Aser seklinde de isimleri zikredilmektedir. Bu bélgeyi basta Rodos olmak iizere; Patmos,
Lipsos, Leros, Kilimli, Istankdy, Astropalya, incirli, ilyaki, Sémbeki, Herke, Kerpe, Kasot adalarin
kapsamaktadir. Ayrintili bilgi icin bkz. Serafettin Turan, “Rodos ve 12 Ada’'min Tiirk Hakimiyetinden
Cikis1”, Belleten, C. 29, S. 113, Ocak, 1965, ss. 77-119.

7Oreng, agt, ss. 2-4.
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noktasidir. Bu hususta kiy1 yapisinin miisaitligi de goz oniinde bulunduruldugunda iyi bir
nakliye merkezi olmustur.8

Rodos adinin kokeni, bélgede bulunan giiller ve ciceklerden dolay1 Grekce Rhodon:giil ve
Poseidon’un kizi Rhodes’ den gelmektedir®. italyancada Rodi, Tiirkcede Rados (Rodos) seklinde
gecmektedir.l9Rhodes adinin “rod” olarak yaziya gecirilmesiyle Fenike dilinde yilan anlamina
geldigi bilinmektedir. Bundan dolay1 Fenikelilerin Rodos’a Yilan Adasi1 ve yahut Yilanli Ada
anlaminda gésirath rod!! dedikleri bilgiler arasinda yer almaktadir. Daha sonra Yunan halki giil
anlaminda Rados demislerdir. Yunan dilinde adanin gergek ismi ise Rados’tur. Daha sonra bolge
Osmanl hakimiyetine girince ismi Rados olarak kullanilmaya devam etmis, sirasiyla Ingilizler ve
Fransizlar Rod, italyanlar Rodi, Hiristiyanlar ise Rodos olarak bolgeyi isimlendirmislerdir.!2Bir
baska rivayete gore ise Rodos ismi icin; Rodos Perisi ve Helios'un tli¢ torunu aday1 paylasarak
kurduklari li¢ sehre doguda Lindos, batida Kamiros, Kuzey de ise Yalisos isimlerini vermislerdir.
Rodos Adas’'nin ise balikgl siginagr alami olarak kaldigi icin Rodos denildigi ileri
sturilmektedir.13

Bolge hakkinda cesitli rivayetler bulmak miimkiin olmakla birlikte, bélgenin tarihi Truva
Savasi’ndan sonra belirmektedir. Rodos Adasi’nin olusumuyla ilgili cesitli rivayetler dile
getirilmektedir. Bunlardan ilki; Rodos Adasi’'nin diinyanin yaratilisindan beri var oldugu ve
batakliktan meydana geldigi zamanla bu batakligin giinesinde etkisiyle kurudugu, digeri ise;
aslinda adanin denizin altinda oldugu ve zamanla meydana ¢iktigl, en son rivayet ise; volkanik
patlamalardan meydana geldigi seklindedir.1#

Rodos’ta bilinen ilk siyasal giic MO II. bin yilinda Ege Adalar1 ve c¢evresinde giiclii bir
devlet haline gelen Giritlilerdir. Giritliler, MO 1700’lii yillarda Rodos hari¢ Thera ve Degirmenlik
bélgesinde egemenlik kurmuslar ve bu egemenlik MO 1400 yillarina degin devam etmistir. Bu
tarihten MO 1200 yillarina kadar siyasi acidan Ege bélgesinin en biiyiik temsilcisi Akhalar
olmustur. Gemi yapiminda maharetli olan Akhalar Anadolu kiyilarina kadar gelmis, Bozcaada ve
Midilli bolgelerine hakim olmusglardir. Ayrica, Sakiz, Istankdy ve Kalimnos adalarindaki
buluntular bu adalardaki Akha istilas1 ihtimalini gii¢clendirmektedir. Bolge kavimler goc¢iinden
sonra da Dor’larin istilasina ugramistir. Yasanan tiim gelismelere ragmen Rodos Adasi'nin ticari,

askeri, stratejik 6nemi hi¢bir zaman kaybolmamistir. Bu agidan Yunanlilar deniz ticareti i¢in

8 Biilent Celik, Ugur Unen , “XVIII. Yiizyillda Rodos’un Sosyo-Ekonomik, Dini ve Kiiltiirel Durumu”, Adnan
Menderes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, C.2, S.2, Aydin, 2015, ss. 52-54.

9 Songur, agt, s. 5.

10 Kijel, agm, s. 155.

1Telaffuzu: Ceziret Rod.

12 Ugur Unen, XVIII. Yiizyllda Osmanl Idaresinde Rodos Adasi, Adnan Menderes Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Tarih Anabilim Dali, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Aydin, 2013, s. 3.

13 Songur, agt, s. 5.

14 Necati Avcy, Tarih Stiresince Rodos, ilahiyat Yayinlari, Ankara, 2007, s. 21.
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Rodos, Girit ve Kibris’1 iis olarak sec¢mislerdir.1s Nihayetinde MO 408 yilinda Miletli “Mimar
Hippodamos’un” planlari ve 6nderliginde Rodos sehri kurulmustur.16

MO 394 yilna gelindiginde tarihte Atina-Sparta savagi zuhur etmis ve Atinalilar
kazanmistir. Muharebeyi kazanan Atinalilar, Rodos Adasi'na gelerek Rodos halki ve yoneticileri
ile uzun ugraslar sonucu anlasma imzalamislardir. Uzun yillar sehir devleti olarak var olan
Rodos, MO 197-200 yillar1 arasinda gerceklesen II. Makedonya savasinda Roma tarafinda yer
almis ve bu sayede Karia ve Lykia bolgesine hakim olmustur. Uzun siire Roma ile savaslara
katilan ve Roma’nin yaninda yer alan Rodos, 470 yilinda isaurialillar tarafindan istila edilmistir.
Roma hakimiyeti siiresince duragan bir donem yasamis, neticede 612 yilinda Dogu Roma
Imparatorlugu hakimiyetine gegmistir.1?

Islamiyet’in yayillmas1 ve Miisliiman Araplarin gii¢lenip Istanbul’u alma cabalar
Rodos Adasi i¢cin de 6nemli bir doniim noktasi olmustur. Zira tarihin c¢esitli déonemlerinde
meydana gelen ikili miicadeleler bu dénemde Hiristiyan-Misliman seklinde olmustur. Dogu
Roma Imparatorlugu’nun baskenti Istanbul’u alma amacinda olan Arap Miisliimanlar Rodos’u
hakimiyet altina almanin Istanbul’u kusatmanin bir araci olarak gérmiiglerdir.'8 Bu nedenle XV.
Yiizyilldan IX. Yizyilin ortalarina kadar Rodos Adasi Miisliman Araplarin hedefi haline
gelmistir.1?

Misliman Araplarin Rodos ile ilk miinasebetleri Emevi Devleti hiikimdar1 Muaviye
doneminde olmustur. 653 yilinda Rodos kiyilarina gelen Ebu Siifyan’in kumandasinda
Misliiman Araplar Rodos halkinin direnisine karsin boélgeyi zapt etmistir. Bu sefer sirasinda
Miisliiman Araplarin ¢ok kalabalik ve giiclii bir donanma ile geldigi ve gemi sayilarinin yaklasik
olarak 700 oldugu soylenmektedir. Miisliman Araplarin Rodos Adasi’nda ne kadar stre
kaldiklar1 tam olarak bilinmemekle birlikte kronikler, adanin yaklasik olarak 26 sene Araplarin
elinde kaldigin1 yazmaktadir. 679 yilinda meydana gelen firtinada zarar goéren Emevi
donanmasinin Antalya’dan Suriye’ye cekilmesi ve Muaviye ile IV. Konstantin arasinda yapilan
anlasma gibi gelismeler kroniklerin verdigi bu 26 senelik siireyi dogrulamaktadir. Bu siirenin
dolmasiyla Misliiman Araplarin bélgeden c¢ekilmesi ve bolgenin Miisliiman korsanlardan
korunmasi i¢in Rodos’ta hdkim gii¢ olan Bizans tarafindan II. Jiistinyanus yodneticilik gérevine
getirilmistir. 20lerleyen tarihlerde Rodos Adas1 1309'da Saint Jean sévalyelerinin hakimiyetine
kadar Bizanslilar, Cenevizliler ve Venedikliler arasinda cekismelere sahne olmustur. Bu

doénemde bolge de siyasi yonden duraganlik hakimdir. Rodos Adasi’'nin ticari agidan stratejik bir

15 Orenc, agt, ss. 5-6.

16 Sungur, agt, s. 6.

17 Oreng, agt, ss. 10-11.

18 Sungur, agt, s. 7.

19 Kiel, agm, s. 155.

20 Ziver Bey, Rodos Tarihi, (¢ev: Harid Fedai), Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 2013, ss. 32-33.
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konumda olmasi Italyan sehir devletleri olan Ceneviz ve Venedikliler ile dénemin giiclii siyasi
aktorii Bizans arasinda rekabetin ana nedenini teskil etmistir.2!

Rodos’ta 1309-1522 yillar1 arasi hiikiim siiren Saint Jean Tarikati, I. Hagh Seferi’'nden
sonra Kudiis’e yerlesen ve Haclilar tarafindan hayir amach kurulan bir teskilattir. Teskilat,
hastalari iyilestirmek, egitim-6gretim vermek ve yoksullara yardim etmek gibi cesitli yardim
faaliyetlerinde bulunmustur. Saint Jean adinin kokeni hakkinda kesin bir bilgiye erisilemezken,
Kudiis'te kurulan biliyiik bir hastaneye ve katedrale verilen Saint Jean?? adindan sonra
toplulugun adi bu sekilde kalmigtir. Saint Jean kurulusunun basinda bulunan kisiye Ustad
(Magister) adi verilmistir.23 Hayirsever bir sivil toplum orgiitii olarak bu tegkilat aslinda ilk
baslarda sovalyelik kavraminda ¢ok uzakta idi. Hacli Seferleri sirasinda bazi sévalyelerin bu
kurulusa girmesiyle teskilat arasinda sévalyelik yayilmis ve savasci bir yon belirlenmistir. Saint
Jean Sovalyeleri ilerleyen siirecte Avrupa’nin 6nde gelen savasgilar: haline dontismiislerdir.24

Hacli Seferleri ile Hiristiyanlarin eline gecen Kudiis, 1187 yilinda geri alinmistir. Ancak
Hiristiyan toplumu uzun stre boyunca Kudiis sehri sevdasindan vazge¢memistir. Bunun bir
sonucu olarak Kudiis'i yeniden ele gecirmek diisiincesiyle bir sefer dilizenlenmis ancak
istedigini alamayan Hacli Ordusu Akka tarafina cekilmislerdir. Daha sonra Miislimanlar
tarafindan buradan da ¢ikarilan sovalyelerin bir sonra ki duragi Kibris Adasi olmustur. Uzun bir
stire Kibris’ta kalan s6valyeler, hem Kudiis ve Akka yenilgilerini unutturmak hem de daha 6zgiir
bir hareket alanm1 bulabilmek icin Rodos Adasi’'na yonelmislerdir. Bu amagla Bizans Krali II.
Andronikos’a bir heyet gonderilmis ve Rodos Adasi’'nin kendilerine birakilmasi istenmistir. Bu
istegin kabul gormemesi ile Kudiis'iin geri alinmasi icin gonderilen sovalyeler toplulugu 1309
yilinda Rodos Adasi'ni ele gecirmislerdir. Bu tarihten sonra isimleri Rodos Sévalyeleri olarak
anilmaya baslanmistir. 25Rodos Adas1 artik Ziver Bey'in ifadesiyle “Re’isii’r Rii'esa” yani “Bas

reis’lik”26 unvaniyla yonetilmeye baslanmistir.

21 Kiel, agm, s. 156.

22 Aziz Vaftizci Yahya anlamina da gelmektedir.

23 Ebru Altan, ” Templier ve Hospitalier S6valye Tarikatlarinin Kurulusu” Belleten, C. 66, S. 245, Nisan,
2002, s. 89.

24 nen, agt, s.15.

25 Avcy, age, ss. 57-61, Unen, agt, s. 15, Ziver Bey, age, s. 51.

26 Bas reisler askeri prensliklerden kurulu olan meclis reislerinden segilirdi. Bu Bas reisler kronolojik
sirasiyla isimler ve gorev tarihleri su sekildedir;

1) Foulques de Villaret (Folk D6 Vellart) 1309-1319.

2) Helion De Villeneuve ( Heleon D6 Vellano) 1319-1346.

3) Dieudonne De Gozon (Deodone D6 Gozon) 1346- 1353.

4) Pierre D6 Cornelian ( Pier D6 Kornilyan) 1354- 1355.

5) Roger De Pins (Rojer D6 Pen) 1355- 1365.

6) Raymond Perencie (Raymon Peranje) 1365- 1374.

7) Robert De Jullian ( Robert D6 J6lyan) 1374- 1377.

8) Jan Ferdinand D’Heredia (Jan Ferdinand Deredya) 1377- 1396.

9) Philibert De Naillac ( Filiber D6 Nalyak) 1396- 1421.

10) Antoine Fluvian ( Antuvan Flovyan) 1421- 1437.
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Misliiman devletlerin bélge ile miinasebetleri XII. Yiizyilda yapilan girisimler ile
kalmamis ve ilerleyen yillarda hem islamiyet’i yaymak hem de sovalyeleri Rodos Adasi’ndan
cikarmak icin Memlikliiler- Alanya Tiirkmen Beyleri ile isbirligi yapmislardir. 1440 yilinda
gelindiginde Rodos Sovalyeleri'nin Misliiman tiiccar gemilerini ele gecirmesi ve Frenklerin
ticaret giizergahi ilizerinde korsanlik yapmalarindan dolay1 Memlik Sultani Zahir el Cakmak 15
adet kalyata sefinesiyle Emir Tengribirmis el Zerdkas ve emr-i ahur Seyfeddin Yunus el-
Muhammedi'ye komutasinda Dimyat'tan Rodos Adasi’'ni ele gecirmek iizere yola ¢ikmislardir.
Once Alanya’ya varan donanma buradan Alanya Beyi’'nin iki adet mithimmat ve asker dolu
kadirga vermesiyle birlikte Rodos Adasi kusatilmis ancak basarisiz olunmustur. 1443 yilinda
ikinci bir kusatma yapilmis ancak kisin gelmesi sebebiyle basarili olunamamistir. Rodos
Adast’na yapilan son Memlik kusatmasi ise Temmuz 1444 tarihlidir. Uzun siiren ¢atismalar,
verilen kayiplar ve Rodos Kalesi’nin iyi savunulmasindan dolay1 Ekim 1444 yilindan donanma
Kahire'ye geri donmiistiir. Basarisiz olan ii¢ siddetli kusatmadan sonra Memlikliiler ile Rodos
Sovalyeleri arasinda Fransiz tacir Jacques Coeur araciligl ile anlasma saglanmis ve sovalyeler
Dimyat, Kudiis ve Remle sehirlerine konsolosluklar acarak iyi iliskiler kurmaya baslamislardir.
1450 yilindan sonra ise Rodos Adasi ve cevresi ile Osmanli Devleti'nin miinasebetleri
baslamistir.2’

Osmanli Devleti'nin bélge ile ciddi anlamdaZ?8ilgisi 1480 yilinda baslamistir. 1479
kisinda kusatma hazirligli yapan donanmanin asker sayisinin 100.000 civari oldugu, sefine
sayisinin ise biiytklii kiiciiklii 160 tane oldugu sdylenmektedir. Bu kusatma i¢in kaptan-1 derya
olarak Mesih Pasa gorevlendirilmistir. Osmanli donanmasinin ¢ok sayidaki asker ve gemi
sayisina karsilik sovalyeler de hazirliklarim1 yapmis, Rodos sehri ve kalesi i¢in tg¢ y1l yetecek
erzakla doldurulmus ve 7 bin Kkisilik bir muhafiz kitasi olusturulmustur. Avrupa’dan yardim
istenmis ve toplamda bes veya alti kadirga dolusu mithimmat Osmanli donanmasi boélgeye

gelmeden sehre giris yapmistir. Son olarak Rodos Adasi’'nin surlar1 saglamlastirilarak kadin,

11) Jean Bonpar De Lastic (Jan Bonpar D6 Lastik) 1437-1454.

12) Jacques De Milly ( Jak D6 Milli) 1454-1461.

13) Pier Raymon Zakosta ( Pierre Raymond Zacosta ) 1461-1467.

14) Jean Baptse Des Urzins (Jan Baptis D6 Orzen) 1467-1476.

15) Pierre D’ Aubusson ( Pier D6 Upson) 1476-1503.

16) Emery D’Amboise ( Emeri Dambuvaz) 1503- 1512.

17) Guy De Blanchefort ( Goy D6 Blansfor) 1512- 1513.

18) Fabrice Caretto (Fabris Karato) 1513- 1521.

19) Villiers De L’Isle Adam (Veleh D6 L’ille Adam) 1521-1522. Bas reisler déneminde meydana gelen
gelismeler i¢in ayrica bkz. Avci age, s. 65-130, Ziver Bey, age, ss. 54-121.

27 Mehmet Akif Erdogru, Rodos’un Sosyal ve Ekonomik Tarihi, Er Yaymcilik, [zmir, 2018, ss. 49-52.

28 Rodos Adasi'nda bulunan sdvalyelerin Osmanli Devleti'ne vergi vermeyi kabul etmemeleri iizerine
birincisi istanbul’'un fethinden sonra 1455 yilinda, ikincisi Agriboz Seferi esnasinda yani 1467 yilinda
olmak tlizere iki adet saldir1 diizenlemistir. Ancak tam manasiyla sefer niteligi tasiyan ilk hareket 1480
yilinda vuku bulmustur. Ayrintil bilgi i¢cin bkz. Avci, age, s. 144.
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cocuk ve yaslilar daha i¢c kesimde bulunan San Petro Kalesi’'ne nakledilmistir.2Nihayetinde
1480 Mayis ortalarinda ilk hiicum vuku bulmus ve Osmanli donanmasi bu saldiridan sonug
alamamistir. 19 Haziran 1480 tarihine gelindiginde Rodos Adas1 tamamen kusatilmis ve ikinci
bir saldir1 yapilmis ancak bu saldirida basarisiz sekilde sonu¢lanmistir. 3° Son ve ana taarruz
olarak nitelendirebilecegimiz saldir1 28 Temmuz giinii meydana gelmistir. Rodos Kalesi ve
cevresinde ¢atismalar siirerken boélgenin artik alindigini diisiinen Mesih Pasa’'nin Rodos’ta ele
gecirilen ganimetin tamamen padisaha ait olacagini aciklamasi ve sévalyelerin kuvvetli surlar
ardinda verdigi miicadele nedeniyle bu seferden de sonu¢ alinamamistir. Rodos kusatmasi
yaklasik olarak ii¢ ay siirmiistiir. Kusatmay1 kaldiran Mesih Pasa, Istanbul’a eli bos dénmek
istememis yine sovalyelere ait olan Bodrum, Fenike Limanlarini almak i¢in saldir1 yapmis ancak
basarili olamayarak Istanbul’a dénmiistiir. Mesih Pasa istanbul’a déner dénmez vezirlikten
azledilip riitbesi diisiiriilmis ve Gelibolu sancakbeyi olarak gorevlendirilmistir.3!

[I. Beyazid donemine gelindiginde Osmanl Devleti taht kavgalarina sahne olmustur. II.
Beyazid'in tahta gecmesiyle kardesi Cem, bas kaldirarak ordu toplamis, Bursa'ya gecerek ve
adina para bastirip hutbe okutmustur. 1481 Haziran ayinda Yenisehir'de karsi karsiya gelen iki
kardesin miicadelesinden II. Beyazid galip ayrilmistir. Bunun tizerine Cem Kahire’ye gitmistir.
llerleyen zamanlarda Ankara Sancak Beyi Mehmed Bey ile Karaman oglu Kasim Bey’in
destegiyle cesitli miicadelelerde bulunduysa da basarili olamamis ve Rodos S$évalyelerine
siginmistir. 29 Temmuz 1482 tarihinde Rodos Adasi’'na ulasan Cem Sultan, bizzat Bas Reis
Pierre d’Aubusson tarafindan biiyiik bir térenle karsilanmistir.32 Bakildiginda burada agik
sekilde Sehzade Cem Osmanl Devleti'ne karsi bir koz olarak kullanmak istenmistir.3311. Beyazid
ise, Rodos Adasi’'na siginan Cem Sultant muhafaza etmeleri ve masraflarini karsilamalari i¢in
sovalyelere her y1l 45.000 diika vermeyi kabul etmistir. Ancak burada kisa stire kalabilen Cem,
Fransa ve italya’ya gonderilmistir. Cem’in bir sonra ki duragi ise Papalik olmustur.34 27 Ocak
1495’'te Roma’dan ayrilan Cem, Castel Capuana adli bolgede 25 Subat 1495 tarihinde vefat
etmistir.3s Cem’in 6liimiiyle II. Beyazid, hem intikamini almak hem de s6valyelerin Rodos Adasi
ve cevresinde korsanlik yapmalarim1 engellemek i¢cin 1504 yilinda Kemal Reis onderliginde

Rodos Adasr’'na bir kusatma gerceklestirdiyse de bu kusatmadan bir sonuc elde edilememistir.

29 Johan Wilhelm Zinkeisen, Osmanli imparatorlug”u Tarihi, C.2, Yeditepe Yayinevi, [stanbul, 2011, s. 333.

30 Zinkeisen, age, s. 355.

31 Avay, age, ss. 144-146.

32 Sehzade bindigi gemi ile Rodos Adasina ulastifinda Cem’in gemiden inebilmesi i¢in sahilden gemiye
kadar iizeri kumas ile kapli on sekiz kadem uzunlugunda dort kadem genisliginde bir koprii yapilmis ve
sehzadenin gececegi yollar cicekler ile siislenmistir. Sehzadeyi géormek isteyen halk yollara dékiilmiis ve
at arabasina binerek Bas reis d’Aubusson ile yan yana halkin arasindan satoya ilerlemislerdir. Ayrintili
bilgi i¢in bkz. Mustafa Cezzar, Mufassal Osmanli Tarihi, C. 2, Ttirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 2010, s.
624.

33 Mahmut Sakiroglu, “Cem Sultan”, DIA, C.7, Istanbul, 1993, s. 283.

34 Unen, agt, s. 24

35 Sakiroglu, agm, s. 284.
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1522 yilina kadar Rodos Adasrnin alinmasi ile ilgili irili ufakli bircok girisimde
bulunulmus ancak basarili olunamamistir. Kanuni Sultan Siilleyman bélgenin 6neminin
farkindadir ve adanin alinmasi icin hazirliklar icindedir. Bundan hareketle Rodos Adasi’nin
fethedilme sebepleri asagida siralandig sekildedir.

1) Rodos Sovalyeleri bir taraftan korsanlik faaliyetlerine devam ederken, diger taraftan
Miisliiman gemilerinin yollarin1 kesip el koymakta, boylelikle Osmanli sahil sularinda
ardi arkasi kesilmeksizin fesatliklara neden olabilmekteydiler.36

2) Rodos Adasi’'min bolgedeki giivenligi tehdit etmesinin yani sira Hiristiyan tarikatciligi
yaplp, Arafat-Hac yolunda olan Miislimanlar1 engelleyip hacilara kétii muamele
etmeleri.3’

3) Anadolu’nun giiney bati kiyilarinda yer alan Rodos’un ticari agidan éneminin bilinmesi
ve Akdeniz'deki ticaret gemilerine zarar vermekle kalmayip Tiirk diismanhigl
gltmeleri.38

4) Cem Sultan olayinda Rodos Sévalyeleri'nin istlendikleri rol ve Fatih Sultan Mehmed
doéneminde alinmak istenip basarili olunamamasi.3?

Nihayetinde bu sebeplerden dolay1 sefer karar1 alinmis ve sefer komutanhgina Vezir
Coban Mustafa Pasa getirilirken*® donanma “Palak” lakabiyla da taninan Kaptan Mustafa Bey
emrine verilmistir. 41 Kara kuvvetlerinin toplanmasi ve tertibi icin Anadolu Ordusu
Komutanhigina Gilizelce Kasim Pasa, Rumeli Komutanligina da Ayas Pasa getirilmistir.*2 Rodos
Adasi seferinin hazirliklar yaklasik olarak 9 ay siirmiistiir. Bu sefer icin toplam 380 parca gemi
hazirlanmistir. Gelibolu’dan takviye edilen gemiler ile birlikte bu say1 400 civarindadir.43 Ayrica
Katip Celebi ise eserinde kalyon, mavuna, kadirga, kalite, ve kayik soyundan gelen gemilerle
birlikte sayiy1 700 olarak vermektedir.#Biitiin bu gelismeler 1s18i1nda Osmanli donanmasi 14
Haziran 1522 tarihinde 6énce Istankdy Adasr'na saldirarak 30 Osmanli kadirgas1 Rodos Adasi
onlerine gelmistir. 28 Temmuz'da Padisahin idaresindeki kara birliklerinin de bolgeye

gelmesiyle kusatma tam manasiyla baslamistir. 45

36Hiiseyin Gazi Yurdaydin, Kanuni’nin Ciilusu ve Itk Seferleri, Turk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1961,
s. 35.

37 Erdogru, age, s. 66.

38 Cezzar, age, s. 800.

39 {smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Tarihi, C. 2, Tirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 2016, s. 313.

40 Oreng, agt, s. 39.

41 Yurdaydin, age, s. 35.

42 Sefere katilan diger komutanlar su sekildedir; Vezir-i Azam Piri Mehmed Paga, Uglincii Vezir Ahmet
Pasa (Hain Ahmet Pasa), Bali Aga (Yenigeri Agasi).

43Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiid Baskanligi Askeri Tarih Yayinlar: Ttirk Silahli Kuvvetleri Tarihi
Osmanli Dénemi I1I. Cilt Rodos’un Fethi 2 nci Kistm Eki (1522), Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1979, s. 34.
44 Katip Celebi, Deniz Savaslart Hakkinda Biiytiklere Armagan (Tuhfetii’l- Kibar Fi Esfari’l Bihar),(sad.
Orhan Saik Gokyay), Kabalc1 Yayinevi, Istanbul, 2007, s. 34.

45 Oreng, agt, s. 39.



Hiiseyin Kicaly, Yiiksek Lisans Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2019

Rodos’un fethi icin 28-29 Temmuz 1522 tarihinde baslayan muhasara 22 Aralik 1522
tarihine kadar stirmiistiir. Muhasaranin ilk ii¢ giinii topgu atislari ile gegmistir. 1 Agustos 1522
tarihinde itibaren iki taraf lagim agma faaliyetlerine baslamislardir. Agustos ay1 lagim acma
faaliyetleri ve topcu atislari ile gecmistir. Eyliil ayina gelindiginde irili ufakh kale burc¢larina
saldirilar olduysa da genis kapsaml ilk saldir1 24 Eylil tarihinde vuku bulmustur. Bu saldiriyla
Turk askerleri Rodos Kalesi'nin burclarina kadar c¢ikmayr basarmis ancak muvaffak
olunamamislardir. Saldiridan ii¢ giin sonra Misir Valisi Hayirbay’in 6liimii tizerine Rodos serdari
Vezir Coban Mustafa Pasa Misir Valisi olarak tayin edilip, donanma komutanhg da Palak
Mustafa Bey’den alinarak Behram Bey’e verilmistir. 12 Ekim’de hiicumlar tekrar baslamis ve
ekim ay1 sonuna kadar siddetli ii¢ hiicum daha yapilmistir.46

Muhasaranin uzamasi ve sovalyelerin direnmesi Avrupa’da biiylik yanki uyandirmistir.
Kusatmanin uzadigini géren Hiristiyan toplulugu tarafindan Mesina ve Napoli Limanlarinda
bolgeye yardim icin asker ve mithimmat hazirlanmistir. Ancak bu yardim faaliyetlerine ve
yapilan bircok hamleye ragmen diismesi engellememistir.4” Nihayetinde kusatmay1 uzatmakta
bir fayda gérmeyen sovalyeler 26 Aralik 1522 giinii padisahin otagina giderek bazi sartlar
karsiliginda sehri teslim edeceklerini bildirmislerdir.8 Bu sartlar su sekildedir.

1) Biittin Sovalyelerin esya ve silahlariyle Rodos adasiyle Rodos’a tabi adalardan on iki giin
zarfinda ¢ekilip gitmeleri;

2) Rodos’tan ayrilan kimselerin Girid'in Kandiye limanina kadar naklinin Tiirk gemileriyle
yapilmasi;

3) On iki giinliik miiddet zarfinda Rodos kalesine sadece dért bin kisilik yeniceri ordusunun
girmesi, ordunun diger kisminin sehrin bir mil uzagina cekilmesi;

4) Sehirde kalacak kimselerin dini ayinlerde serbest olmasi;

5) Isteyenlerin de iic sene zarfinda Rodos’u terk edebilmeleri;

6) Rodos ahalisinin bes sene miiddetle vergiden muaf tutulmasi;

7) Adadan Kapikulu Ocaklari icin devsirme alinmamasi;

8) Muahede sartlarinin eksiksiz tatbiki icin 25 Sdvalye ile Rodos ahalisi muteberanindan 25
kisinin Osmanli karargahinda rehin bulunmasi.#’

Iki tarafli bu antlasma ile Kanuni Sultan Siileyman Akdeniz’de ilk zaferini Rodos’u

fethederek kazanmigtir.5° ilerleyen giinlerde Bas reis Villiers De L'Isle Adam’inda Rodos

46 Cezzar, age, ss. 805-806.

47 Uzungarsily, Osmanh Tarihi, ss. 314-315.

48Mahmut Sakiroglu, “Rodos Adasinin Fethinden 1540 Tarihli Tiirk- Venedik Antlasmasia”Tiirk
Denizcilik Tarihi I, ( ed. [dris Bostan, Salih Ozbaran), Deniz Basimevi, Istanbul, 2009, s. 134.

49 Cezzar, age, s. 807.

50 Gliner Dogan, Ingiliz ve Fransiz Seyyahlara Gére 17. ve 18. Yiizyillarda Ege Adalari( Midilli, Sakiz, Sisam,
Rodos) ve Cevresi, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih (Yenicag Tarihi) Anabilim Daly,
Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2008, s. 120.
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Adasi’'ndan ayrilmasiyla bolge tamamen Osmanh hakimiyetine alinmistir. Rodos Adasi’nin
muhafazasi i¢in bolgeye Midilli Sancakbeyi Mehmed Bey tayin edilmistir. Rodos Kalesi'nde
yikilan surlar1 tamir etmek ve acilan hendekleri temizleme calismalari icin Anadolu Beylerbeyi
Kasim Pasa gorevlendirilmistir. Donanma ise, sefer esnasinda goreve getirilen Behram Pasa
komutasinda Istanbul’a dogru yola ¢ikmistir. Donanmanin Istanbul’a dénmesi ve bélgeye
Osmanli yoneticilerinin de tayin edilmesiyle Rodos Adasi artik Osmanh topragi olarak kabul
edilmistir.5!

Bolgenin idari anlamda ilk yoneticisi Midilli Sancakbeyi Mehmed Bey olmustur. Bolge
fethedildikten hemen sonra sancak yapilmamis Midilli Sancagi ile birlikte idaresi uygun
gorilmiistiir.52 Osmanh Devleti, olageldigi iizere Rodos Adasi icin de fetih sonrasi politikalarini
strdiirmiistir. Giivenlik icin sehir ve etraftaki kdylerde tedbirler alinmistir. Bolgenin kisa
zamanda eski sosyal hayatina donmesi amag¢lanmistir. Rodos Adasina, yerlestirilmek amaciyla
Anadolu koy ve sehirlerinden 6zellikle Teke ve Hamid Livalarindan, Tiirk niifus gonderilmistir.53

Bolgedeki idari anlamda ilk k6klii diizenleme iinlii Kaptan-1 Derya Barbaros Hayreddin
Pasa’nin Osmanli himayesine girmesiyle olmustur.1533-1534 yilina kadar Gelibolu sancak beyi
ve derya beyleri tarafindan idare edilen donanmanin basina Barbaros Hayreddin Pasa’nin
getirilmesiyle yeni bir idari diizenleme yapilmistir.5* Bu yillarda Rumeli, Anadolu, Karaman,
Rum, Misir, Sam ve Diyarbakir eyaletlerinden olusan Osmanli Devleti'ne Cezayir-i Bahr-i Sefid
bir bagka adiyla Kaptan Pasa Eyaleti de eklenmistir.55Eyaletin kurulus tarihi olarak genel kanaat
1534 yili olarak one ¢ikmaktadir. Ancak bu eyalete ait en erken tarihli listenin 1550 yilina ait
oldugu goriilmektedir. Buna gore eyalet kurulus asamasinda; Gelibolu, Egriboz, Karlhili, Inebaht,
Rodos ve Midilli sancaklarindan ibarettir. Eyaletin ¢ekirdegini Gelibolu, Midilli ve Rodos Adasi
olusturmaktadir. Eyaletin merkezi5¢ ise konumu itibariyle Gelibolu Sancagi olmustur.5” Bu
diizenlemeyle Rodos Adasi alinmadan 6nce fethedilen Herket, Hyaki, Incirli, istankby, Leryos,
Kilimli ve S6mbeki Adalar1 gibi daha kiigiik yerlesim birimleri Rodos Sancagina baglanmistir.
Kurulan bu yeni eyalet Kibris Adasi’'nin Osmanli topragl olmasiyla bir baska diizenlemeye tabii

tutulmustur. Akdeniz’e kiyis1 bulunup deniz seferlerine istirak eden bazi1 bolgeler ve Kibris

51Yurdaydin, age, s. 44.

52 Bolgenin ilk zamanlarda Midilli Sancag) ile beraber yonetilmesinde en biiylik neden bolgede fetihten
sonra baslayip devam eden imar islerinin aksamamasidir. Oreng, agt, s. 49.

53 Unen, agt, s. 39.

54 Mahmut Sakiroglu, “Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaleti”, DIA, C.7, istanbul, 1993, s. 500.

55{dris Bostan, “Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaletinin Kurulusu” Beylikten Imparatorluga Osmanl Denizciligi,
Kitap Yayinevi, istanbul, 2011, s. 49.

s6idris Bostan, eyaletin ilk teskil edildigi tarihte Rodos’un eyalet merkezi yapildig1 ve diger adalarin
buraya baglandigini belirtmektedir. Bu yapinin 1541 yilina kadar siirdiigti daha sonra Gelibolu’nun eyalet
merkezi yapildigini yazmaktadir. Bilgi icin bkz. Idris Bostan, Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaletinin Kurulusuy, ss.
56-57.

57 Ayhan Afsin Unal, “XVI. Ve XVII. Yiizyillarda Cezayir-i Bahr-i Sefid (Akdeniz- Ege Adalar) ya da Kaptan
Pasa Eyaleti” Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Dergisi, S. 12, Kayseri, 2002, s. 253.
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Adas’'nmin bazi bolgeleri Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaleti'ne dahil edilerek adalarda ki yapi
saglamlastirilmaya calisilmistir.58

Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaleti'ne bagh sancakbeylerine derya beyleri ismi verilmekteydi.
Rodos Sancag1 yoneticisi ayn1 zamanda bir derya beyi konumundaydi. Bu derya beyleri kendi
has ve salyanelerine gére donanma sefere ¢ikarken ikiser, lger sefine ile eslik etmislerdir. XVII.
Yiizyll itibariyle Rodos beylerinin 5 zaim 71 timar ve 1 adet gemi ile donanmaya katildig
goriilmektedir.5? 1676- 1683 yillarinda eyaletin yapisinda irili ufakli degisikler yapildiysa da bu
tarihten itibaren XIX. Yiizyila kadar herhangi biiyiik bir degisiklik s6z konusu olmamustir. II.
Mahmut déneminde yeni bir yapilanmaya gidilerek iilke topraklari sancaklara sancaklar
kazalara boliinmistiir. Rodos, kaymakamlik makamiyla yonetilirken Kibris mutasarrifi bir list
makam konumuna ulasmistir. {lerleyen yillarda 1864 Vilayet Nizamnamesi ile Cezayir-i Bahr-i
Sefid Eyaleti'nde yeni diizenlemeler yapilmistir.6® XIX. Yiizyil sonlarina dogru ise Rodos Sancagi
lizerinde 45 kdy 2 nahiye bulunmakla birlikte bu dénemde Rodos Adas1 istankéy, Sémbeki,
Kasot, Kerpe ve Meis kazalarindan meydana gelmistir.6! Nitekim 1912’de Tiirk- italyan savasina
kadar Rodos Adasi Osmanl himayesinde kalmistir. Onikiada’nin Italyanlar tarafindan isgaliyle
artik Rodos Osmanli topragi olmaktan ¢ikmigstir.62

Osmanl Devleti Rodos Adasi’'na hakim olduktan sonra bélgeyi askeri bir iis ve nakliye
merkezi olarak kullanmistir. Rodos sancakbeyi sefer esnasinda donanmaya katilirken, baris
esnasinda ise Akdeniz’in gilivenliginden sorumlu olmustur.¢3 Akdeniz’e ve Ege adalarina
yapilacak seferlerde stratejik konumu kullanilmistir. Bundan hareketle 1574 yilinda Osmanl
himayesine giren Kibris Adasi’nin fethedilmesi esnasinda Rodos Adasi kritik rol oynamis,
Magosa iizerine yliriiyen Osmanl ordusu kaleye deniz tarafindan gelmesi muhtemel yardimin
ontini kesmek ve ani diisman baskini ihtimalini yok etmek amaciyla Piyale Pasa’y1 Rodos Adasi
aciklarinda bekletmislerdir.64 Bolge ticari ugrak noktasi olmasiyla iyi bir erzak deposu olma
ozelligi de tasimistir. Boylelikle hem ticari gemiler hem de Osmanl savas gemileri, sik sik
bolgeye ugrayip ikmal yapabilmekteydiler. Ayrica Rodos Adasi siirgiin yeri olarak da karsimiza

cikmaktadir. Ozellikle isyan ¢ikarmis olan kisiler Rodos’a siiriilmiis ve bu siiriilen kisilerin bir

58 Oreng, agt, ss. 49-51.

59ismail Hakki Uzuncarsili, Osmanl Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilat:, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi,
Ankara, 1988, s. 420.

60 Sengiil Ayoguz, Cezair-i Bahr-i Sefid Eyaleti, Ege Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim
Dali, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, izmir, 1989, ss. 30-33.

61 Ayoguz, agt, s. 45.

62 Kiel, agm, s. 158.

63 Unen, age, ss. 52-53.

640smanli Idaresinde Kibris, (vay. haz.: Hact Osman Yildirim vd.), Bagbakanlik Basimevi, Ankara, 2000, s.
16.
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kismi 6lene dek bolge de ikamet etmek zorunda kalmistir.65 Bu siirgiin edilen kisiler arasinda
Kirim hanlarindané¢é pasalara bircok devlet gorevlisi yer almistir.

Rodos Adas1 gemi insa merkezi olmasinin disinda Osmanli donanmasi i¢in insa olunan
gemilere hammadde kaynagi olmustur. Gemilerin kalafatlanmasi isinde kullanilan zift ve
katranin tedariki ve depolamasinda Rodos Adasi 6n plana ¢cikmistir. Rodos’taki madrabazlar ve
diikkdn sahipleri kalafat malzemelerini de iicret karsiiginda satmislardir. Kalafat
malzemelerinin yaninda, gemi insasinda hammadde niteligi tasiyan kerestenin de Rodos’tan
tedariki s6z konusu olmustur. Rodos Adasi’'nda bulunan ormanlik, araziler insa olunan donanma
gemilerinin yapimi icin kullanilmistir. Bundan hareketle yakin ¢evresinde bulunan gemi insa
merkezlerine Rodos Adasi’'ndan kereste temin edilmistir.67

Rodos Adas1 karsimiza hububat merkezi olarak da ¢ikmaktadir. Rodos’ta bugday, arpa,
bakla, cavdar, dari, nohut, borliice, susam ve mercimek gibi liriinler Rumlar tarafindan koéylerde
tiretilmistir. Uretilen hububat iiriinlerinin savas ve kithk zamanlarinda Osmanl sinirlart disina
izinsiz bugday gotiiriilmesini engellemek ve elde bulunan iiriinleri muhafaza etmek icin Rodos
derya beylerinin gorevli olduklar1 goriilmektedir. 68

Korsanligin deniz nakliyati icin biiylk tehlike olusturdugu zamanlarda derya beyleri
arasindan birisi basbug olarak secilir, Ege adalar1 ile cevresini korsan saldirilarindan ve diisman
gemilerinden korumakla gorevlendirilirdi. Bu hususta Rodos derya beyleri diger derya
beylerinden daha ¢ok 6n plana ¢ikmis, zaman zaman Biga, Sakiz, Midilli ve Sigla beylerinin
basina Rodos beyi basbug tayin edilerek b6lgenin muhafazasi saglanmistir.6?

1522 yilinda Kanuni Sultan Siilleyman hiikiimdarliginda Osmanl topragi olan Rodos
Adasi, basta denizcilik olmak iizere farkli bir¢ok alanda Osmanli Devleti'ne hizmette
bulunmustur. Bu c¢alismada ise Rodos Adasi bir gemi insa merkezi olma ydniiyle
incelenmektedir.

Bu calisma da oncelik olarak belirtilmesi gereken Osmanli Devletinde gemi insa
noktasinda en 6nemli merkez istanbul’da bulunan Tersine-i 'Amire’dir. Mevcut calismalar
sayesinde Tersane-i 'Amire’deki gemi inga faaliyetlerini gemi tiirleri, gemi insasinda kullanilan

malzeme- is giicii vb. agisindan bilmekteyiz.”® Ancak bunun yaninda Sinop, Samsun, Midilli,

65 Unen agm, s. 61.

66 Rodos Adasr’na siirgiin edilen Kirim hanlar igin bkz. Ozge Togral, “Akdeniz Adalarina Siirgiin Edilen
Kirim Hanlar1” Mediterranean Journal of Humanities, C.VIII, S.1, 2018, ss. 355-366.

67 Erdogru, age, s. 144.

68 Erdogru, age, s. 196.

69 {dris Bostan, “Osmanli Bahriyesinin Yonetimi”, Tiirk Denizcilik Tarihi I, ( ed. idris Bostan, Salih
Ozbaran), Deniz Basimevi, Istanbul, 2009, s. 301.

70 Tersane-i 'Amire i¢in yapilan calismalara ayrica bkz.idris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII.
Yiizyilda Tersdne-i '"Amire, Tirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1992., Yusuf Alperen Aydin, Sultanin
Kalyonlari, Kiire Yayinlari, stanbul, 2011.,Muharrem Sinan Dereli, XVIIIL Yiizyilda Kalyon Teknolojisi ve
Osmanl Kalyonlari, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Akdeniz Diinyas1 Arastirmalari Bilim
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Rodos, Bodrum gibi tasra tersanelerinde de gemi insas1 devam etmekteydi. Tersane-i 'Amire
disinda Osmanli donanmasi hakkinda tasralarda yer alan tersane ve tezgahlarda gemi insasini
konu alan ¢alismalar bulunmaktaysa da’! tasradaki gemi insa faaliyetleri hala c¢alisiimaya
mubhtactir.

Bundan hareketle bizde ¢alismamizda tasra tersanelerinden olan Rodos’ta neden gemi
yapiminin 1770 ve sonrasinda yogunlastifi, Rodos’un bir gemi insa merkezi olarak avantajlar
ve dezavantajlarinin neler oldugu, gemi insasinda neden Rodos’un tercih edildigi gibi sorulara
cevap arayacagiz. Bu calismada amacimiz ise, Rodos’'taki gemi insa faaliyetleri lizerinden o
donemde Osmanli Devleti gemi insa politikasina 151k tutmaktir. Arastirmamizin zaman siniri,
1770-1792 tarihleri arasidir. Bu tarihlerin secilme amaci, 6zellikle Cesme’de donanmanin
kaybindan sonra yeni bir donanmanin insa calismalarini ve Osmanl Devleti'nin Akdeniz ve
Karadeniz'de Rus donanmasi ile karsi karsiya geldigi bir donemde gemi insa politikasini nasil
sekillendirdigini Rodos 6zelinde izleyebilmektir.

Arastirmanin 6nemi ise; Osmanh tarihciligine baktigimizda gemi insasi noktasinda
yapilan calismalarin ana merkez olan Tersane-i 'Amire etrafinda toplandigini gérmekteyiz.
Ancak bunun yaninda tasrada bulunan Sinop, Samsun, Midilli gibi tezgahlarda gemi insa
faaliyetleri s6z konusu olmustur. Bizim ¢alismamizin konusu olan Rodos Adasi ise gemi insa
noktasinda hala c¢alisilmayan ve calisiilmaya muhta¢ olan bdlgelerden birisidir. Rodos’un
ozellikle calisilmasi boélgenin gemi insasi acisindan olanaklarim1 veya eksiklerini ortaya
koymamizi saglayacaktir. Bu anlamda Osmanli gemi ingsa faaliyetlerini anlamamiza katki
sunacaktir. Calismamizin hipotezi, Osmanlh Devleti’'ni XVIII. Yiizyilin deniz sularinda Ruslar ile
miicadele etmesiyle Rodos Adasi’'nin gemi insa merkezi olarak éneminin arttigidir.

Kaynaklarimiz hakkinda ise, Osmanli deniz teknolojisi ile ilgili birincil kaynaklara
ulasabilecegimiz ilk yer Osmanl Arsivleri’dir. Kapudan-1 Deryalik makaminin kaldirilip yerine
Bahriye Nezareti'nin kuruldugu 1867 tarihine kadar olan donemi ihtiva eden deniz arsivi
kayitlar1 burada muhafaza edilmektedir. Bagbakanlik Osmanli Arsivleri'ndeki kataloglardan
Cevdet Bahriye Tasnifi, isminden de anlasilacagi {lizere tamamiyla ‘bahriye’ meselelerine
hasredilmistir. Bu tasnifte; insa icin gerekli paranin géonderilmesi, personel temini, malzemenin

tedariki ile ilgili buyruldu ve hiikiimler yer almaktadir. Ali Emiri Tasnifi, kurulustan Sultan

Dali, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2010., Tuncay Zorlu, Osmanli ve Modernlesme ( II1.Selim
Dénemi Osmanli Denizciligi), Timas Yayinlari, istanbul, 2014.

71Senay Ozdemir Giimiis, "XVIII. Yiizyilda Midilli'de Osmanli Donanmasi i¢in Gemi Insas1”, Osmanl
Dénemi Akdeniz Diinyasi, (ed. Haydar Coruh, Yasar Ertas, Ziya Kose)Yeditepe Yayinevi, istanbul, 2011, ss.
201-238.,Ibrahim Giiler” XVII. Yiizyillarda Sinop’ta Gemi insa Teknolojisinin Altyap, Istihkam, Uretim ve
Pazarlama Sorunu” Tiirk Teknolojisi Tarihi, I. Tiirk Bilim ve Teknoloji Tarih Kongresi Bildirileri, istanbul,
2003, ss. 29-60.,Mehmed Ali Unal “XVL-XVIIL Yiizyillarda Sinop Tersanesi”, XIV. Tiirk Tarih Kongresi
Bildirileri, 9-13 Eylil 2002, C. 2, Ankara, 2002, s. 911-958., Sevcan Mutlu, XVII. Yiizyil Baslarinda Osmanli
Denizciligi Acisindan Samsun Tersanesi ve Ekonomik Fonksiyonu, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Tarih Anabilim Dali, Yenicag Tarihi Bilim Dali, Basilmamis Yiiksek Lisan Tezi, Ankara, 2008.
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Abdiilmecid donemine kadar gelen belgeler bulunmakla birlikte; gemi insas1 noktasinda insa ve
tamir gibi meseleler icermektedir. Ayrica Bas Muhasebe Tersane Emini Kalemi Defterleri gemi
insasinda kullanilan malzeme, maliyet, personel yoniinden cok cesitli bilgiler icermekle bu
bilgiler arasinda; kullanilan kereste cinsi ve miktari, personel sayisi ve bunlara yapilan 6deme,
malzeme icin harcanan para vs hakkinda veriler yer almaktadir. Bu defterler insa olunan birgok
gemi icin ayr1 ayrn tutulmakta ve Osmanli Arsivleri'nden ulasilabilmektedir. Son olarak
arastirmamizda bahsedilen defter ve tasniflerden arsiv belgeleri temin edilip, dokiiman ve
icerik analizleri yapildiktan sonra bir sonuca varilarak “tlimevarim” yontemi kullanilmistir.

iki ana bélimden olusan calismamizin ilk béliimiinde XVIII. Yiizyllda Osmanh
Devleti'nde gemi insasi konusu islenmistir. Bu boliim kendi icinde basliklara ayrilmistir. Birinci
boliimiin ilk kismi Osmanli donanmasina hizmet veren Kiirekli ve Yelkenli Gemileri hakkinda
bilgiler verilirken, kalan ikinci kisimda ise gemi insa ve donaniminda kullanilan malzemeler ve
calisan personel konularina yer verilmistir. ikinci boliimde ise; XVIII. Yiizyilda 1770-1792 yillar
arasi Rodos’ta gemi insas1 hakkinda bilgi verilmistir. Burada ilk olarak kalyon insasi islenirken,
insa memuru, dhen-i ham kereste, personel, kalafat malzemeleri konulari sirasiyla islenmistir.
Ardindan firkateyn tiiri gemiler kalyon insasimi takip etmistir. Bu bdliimde ayrica; ince
donanma gemileri hakkinda bilgiler verilip, her ince donanma gemileri icin ayr1 baslik agilmistir.
Son olarak ise, elde edilen veriler dogrultusunda Rodos’ta insa olunan tiiccar gemilerine

deginilmistir.
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2.18. YUZYILDA OSMANLI DEVLETINDE GEMIi INSASI

2.1. Kiirekli ve Yelkenli Gemiler

Osmanl Devleti ylikselme donemiyle birlikte karada oldugu kadar denizlerde de basarili
bir politika siirdirmiistir. XV. Yiizyll sonlarina dogru giiciinii giderek arttiran Osmanl
denizciligi Venedikliler ile rekabete girismis ve XVI. Yiizyil itibariyle Akdeniz’'e hakimiyet
kurmustur. Rodos’un fethi, Preveze Deniz Savasi, Kibris'in alinmasi gibi olaylar dénemin
Osmanli denizciligi acisindan 6nemli faaliyetler olarak anilmistir. Siiphesiz Osmanli donanmasi
belli zamanlarda belirli degisimler yasamistir. Bundan hareketle Osmanl Denizcilik Tarihi Idris
Bostan tarafindan ii¢ ayr1 déneme ayirmaktadir. Birincisi imparatorlugun kurulusunda XVII.
Yiizy1l ikinci yarisina kadar devam eden kiirekli gemiler (kadirga donemi), ikincisi XIX. Yiizyilin
ortalarina kadar devam eden yelkenli gemiler (kalyon doénemi), tiglincli donem ise Osmanli

Devleti'nin yikilisina kadar siiren buharli gemiler ddnemi olmustur. 72

2.1.1. Kiirekli Gemiler

Osmanli Denizcilik Tarihi’'nde ilk bélimii olusturan ve uzun siire kullanilan kirekli
gemilerdir. Kiirekli gemiler asil olarak Venedik’3 gemi insa tekniklerine uygun insa edilmis
Barbaros Hayreddin Pasa zamaninda biiyiik ragbet gérmiistir. Yine Barbaros Hayreddin Pasa
déneminde Ispanyol kalyonlarini, dénemin Italyan sehir devletlerinden Napoli kadirgalarini ve
cesitli devletlere ait, gerek ticaret gerek savas gemileri ayrintili bir sekilde incelenmistir.
Osmanli donanmasinda kiirekli gemilerin tercih edilmesi ve uzun siire Osmanli Devleti'ne
hizmet etmesinin en biliyiik nedeni Akdeniz'de yaz mevsimin uzun siirmesi ve bu aylarda
havanin durgun gitmesidir. Bir baska neden olarak da Akdeniz'in girintili ¢cikintilh bir yapiya
sahip olup, kiirekli gemilerin kiyilarda, limanlarda ve si1g sularda daha rahat hareket
edebilmesidir.7+

Osmanl denizciligi sadece Akdeniz ile sinirli kalmamis, Karadeniz ve Tuna gibi nehir ve
denizlerde kullanilmak iizere gemiler insa edilmis ve bunlar ince donanma gemileri olarak
adlandirilmistir. Bu sinifin disinda kalan kiirekli gemilere ise biiyiik donanma gemileri

denilmistir. Biiyitk donanma gemileri sinifin1 kadirga, bastarda, mavna, kalyata( kalite), firkate,

72 {dris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, Bilge Yayimcilik, istanbul, 2005, s. 169.

73 XVI. Yiizyll Osmanl Denizciliginde Venedik etkisi i¢in ayrica bkz. Alain Servantie, Giovan-Francesco
Guistinian, “Osmanli Donanmasina Venedik Teknik Yardimi”, Tiirkler ve Deniz, Kitap Yayinevi, [stanbul,
2007, ss. 147-163.

74 Erding Sancar, 21.Yiizyil Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, 1Q Kiiltiir Sanat Yayincilik, istanbul, 2006,
s. 345.
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pergandi, gibi gemiler olustururken, ince donanma gemilerini sayka, sahtur, kancabas, kirlangic,
Ustliacik, iskampoye, tonbaz (tombaz), aktarma, palaskerme, karamiirsel vb. gemiler

olusturmustur.7s

2.1.1.1 .Biiyiik Donanma Gemileri

Kadirga, kiirekli gemi sinifinin vurucu giliciinii olusturmustur. Kurulus devrinden
itibaren bircok sefer ve kusatmada gormek miimkiin olmakla birlikte, doneminin en gozde
muharebe gemisi olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Eski Yunan, Roma, ve Anadolu Tiirk beylerinden
baslayarak bir¢ok devlet bu gemi tiiriinii kullanmistir. Osmanli donanmasinda ise varligi XVIII.
Yizyil sonlarina kadar goriilmektedir. Kadirga, en parlak yillarin1 Barbaros Hayreddin Pasa
doneminde yasamistir. Bizzat Barbaros Hayreddin Pasa, daha korsanlik déneminde yakindan
incelemis ve kalyon gibi yelkenli gemilerin yerine Akdeniz’de kullanimi1 daha avantajli olacagi
diistincesiyle kadirga gibi kiirekli gemiler tercih edilmistir.”¢ Bir Osmanh kadirgasinin iki
bodoslama’? aras1 42,5m olmak lizere tasarlanmistir.’8 Kadirgada 25 oturak, 49 kiirek, bu
kiireklerin her birinin cekilmesi i¢in her bir kiirekte 4-5 kisi bulunmaktadir. Miirettebat sayisi
ve dagilimi ise; 100 savasgl, 196 kirekei, 20 halatgl, iki diimenci, bir yelken ve iki kiirek
tamircisi, iki kalafatgi, iki marangoz, iki komi ve bu sayilan miirettebatin kontrolii ve yonetimi
icin bir reis olmak tizere yaklasik olarak toplam 330 kisiden meydana gelmekteydi.”® Kadirganin
en saglam yeri pruvas? olarak bilinen bas kisimlaridir. Pruvanin iki yanindaki sivri ¢ikintilar
hiicuma gecildiginde diisman gemisinin bordasini®! parcalamaya yaramaktaydi.82 Kadirgalarda
donem donem farklilik gostermekle birlikte genellikle sayka, sahi, dort darbzen, sekiz prangi
gibi toplar konulmustur.83 Ortalama bir Osmanh kadirgasinda bir biiyiik topla dort darpzen ve
sekiz pranga topu bulunurken daha sonralar1 bir basta ve ikisi yanlarda ti¢ top daha eklenmistir.
Bu teknik 6zellikler ve yapilan islemler goz oniinde bulunduruldugunda bir kadirganin maliyeti
236.500 akgeyi bulabilmektedir.84 Bu maliyetine karsin kadirga, Osmanh donanmasinda bir¢ok

zaferin kazanilmasinda oncii olmustur. Bu hususta 6n plana ¢ikan en buyiik zafer, 1538 yilinda

75Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i 'Amire, ss. 83-94.

76Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, ss. 188-189.

77Bodoslama: Gemilerin bas ve kigini belirlemek i¢cin omurganin bas ve ki¢ tarafindan kaldirilan ve
geminin uzunlugunu belirten aga¢ veya demir siitunlardir. Silleyman Nutki, Kamus-i Bahri Deniz Sézliigii,
(haz: Mustafa Pultar, ed. Ozlem Cekmece), Tiirkiye is Bankasi Kiiltiir Yayinlar, Istanbul, 2011, s. 33.
78Kadirganin bodoslamasi disinda anbar agzi 5,5 m, ki¢ yiiksekligi 4,5m, bas yiiksekligi 2,8, kusak
yuksekligi ise 1,5m olmak tizere insa edilmistir. Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s. 198.

79 Sancar, age, s. 352.

80Pruva: Geminin 6n tarafi olup, en ileri kismi yani basidir. Kamus-i Bahri Deniz S6zItigii, s. 236.

81 Borda: Geminin dis yanlarinin su yiiziinde kalan kismidir. Kamus-i Bahri Deniz SozIiigi, s. 34.

82 Bostan, Kiireklive Yelkenli Osmanli Gemileri, s. 199.

83 Bostan, Ktirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s. 212.

84 Sancar, age, s. 352.
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kazanilan Preveze Deniz Savasi’dir. Andrea Doria komutasinda bulunan Miittefik donanmasinin
biiylik kalyonlarina karsilik Osmanli donanmasinda sadece kadirga tiirii gemilerin bulunmas;,
hem kadirganin zaferine 6rnek teskil etmis hem de Tiirk Denizcilik Tarihi'ndeki yerini almasini
saglamistir.85

Bastarda, kiirekle hareket eden donanma gemilerinin iginde kadirgadan sonra en 6nemli
gemi tlriidiir. Daha ¢ok kullanim alani olarak, iist diizey deniz komutanlarinin kullandig1 gemi
olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Bastardalar, biiytikliikleri itibariyle orta bastarda, pasa bastardasi
ve bastarda-i hiimaytn olmak iizere kendi icin de iice ayrilmaktadir. Orta bastarda; genel olarak
kaptan pasa yedegi ve tersane kethiidas1 ve emini gibi devlet gorevlerinin kullanim alanindadir.
Pasa bastardasi; genel olarak kaptan-1 deryalara tahsis edilen gemi tiirtidiir.8¢ Bastarda-i
hiimayn ise; hiinkar bastardasi olarak adlandirilmaktadir. Padisah tarafindan insa ettirilen bu
gemi, diger gemilere oranla daha siislii ve yelkenleri yesile boyanmis sekilde hizmet etmistir.87
Bu gemiler ti¢ fenerli ve karpuz kichi olacak sekilde tasarlanmistir. Diger kiirekli gemilere
nispetle daha agir hareket edebilen bastarda-i hiimayfn, ilerleyen yillarda belli tamiratlardan
gecirilerek kirekli kalyona ¢evrildigine de rastlanmistir. Bircok padisah kendi donemlerinde
bastarda-i hiimayf{in insa ettirmis ve sefere bu gemi ile istirak etmistir. Ayn1 zamanda herhangi
bir vezir donanma ile sefere gidecek ise zaman zaman bastarda-i hiimay®n’a binip donanmaya
komuta ettigi de bilinmektedir.88

Mavna, XV. Yiizylldan itibaren Osmanli donanmasinda kullanilmaya baslanmigstir.89
Kadirgadan daha yiiksek ve genis, bastardadan biraz kisa fakat daha genis ve ylksektir.?0
Bodoslamasi 49m olan mavna 26 oturakly, iki veya tg direkli, ti¢ kath olarak insa ettirilmistir.9!
Silah glicii ve personel hacmi bakimindan, bir mavna da yaklasik olarak 24 top bulunmaktadir.
156 er kapasitesi olan bu gemi 44 gemicisi, 364 kiirekgisi, 30 topcu eri ile birlikte yaklasik 600
kisilik kapasite ile insa edilmistir.?2

Kalyata(Kalite), Osmanli donanmasinda XV. Yiizyilin ortalarindan itibaren kullanilmaya

baslanilan bir gemi tiiriidiir. Italyancada galiotta veya fusta olarak adlandirilmaktadir.

85 {dris Bostan, “Preveze Deniz Muharebesi”, DIA, C.34, istanbul, 2007, s. 345.

86 Orta Bastarda 43,2m uzunlugunda olmakla birlikte yirmi alti adet oturagi bulunmaktadir. Pasa
bastardasi, ilk kullamim yillarinda bodoslamasi 53m iken XVII. Yiizyll ortalarinda 54,5m olarak insa
edilmistir.36 oturak sayisina sahipken kiirek sayisi ise 72 adet olarak goze carpmaktadir. idris Bostan,
Osmanlilar ve Deniz, Kiire Yayinlari, Istanbul, 2010, ss. 107-110.

87 Bostan, Ktireklive Yelkenli Osmanli Gemileri, s. 187.

88 Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i '‘Amire, s. 87.

89 Sancar, age, s. 361.

90 Uzungarsily, Osmanl Devleti’nin Merkez ve Bahriye Tegskilati, s. 460. Sancar, age, s. 361.

91 {dris Bostan, “Gemi”, DI4, C. 14, Istanbul, 1996, s. 14.

92 Mavnalara yerlestirilen toplarin konumlarina bakildiginda, bas tarafinda omurganin sancak ve
iskelesinde ikiser adet kovus topu bulunmaktadir. Yani toplam olarak bir mavnanin bas tarafindan 8 adet
top konuslanmistir. Kanat iizeri, sancak ve iskele kiirekleri araliklarinda toplam 12 adet sagma topu
mevcuttur. Ki¢ kisminda ise toplam 4 kolomberna topuyla birlikte bu 24’e ulasmistir. Sancar, age, s. 361.

16



Hiiseyin Kicaly, Yiiksek Lisans Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2019

Osmanli'da ise kalyete, kalyat, kalite gibi cesitli isimlere rastlamak miimkiindiir.93 Cektiri
tirinden olan bu gemi, ortalama 16-18 oturakl olarak insa edilmistir. Bodoslamas1 ise
yuzyillara gore degisiklik gostermistir. XVII. Yiizyillda 32-36m olarak insa edilen gemi, XVIIL.
Yiizyilda ise 25m olarak goze carpmaktadir.®* Bodoslamasinda goriilen farkliliklarin nedeni ise
ayni zamanda ince donanma i¢in de kullanilabiliyor olmasidir. Osmanli donanmasi tarafindan
Tuna Nehri sularinda da kullanilmistir. Genellikle Tuna Nehri'nde asayis ve takip hizmetlerinde
bulunmustur. 9 Silah giici bakimindan bir bas topu, iki darbzen topu ve pranga topu
bulunmaktadir. Personel yoniinden ise ortalama 200-220 civar1 savasci alabilmektedir.%

Firkate, 10-17 oturakll kiirekli sinifinin kiigiik sayilabilecek niteligine sahip bir gemi
tiradir. Firkateler uzun ve dar yapisindan dolay1 uzun yillar Akdeniz’de ve Akdeniz’e kiyisi olan
devletler tarafindan kullammmi tercih edilmistir. Avrupa’da ismi “firgate” olarak
adlandirilmaktadir. Osmanli donanmasinda uzun yillar hizmet etmistir. Dar yapisindan dolay1
ince donanma sinifinda da yer alabilmekte ve nehir gibi s1g sularda kullanilabilmektedir.97
Bodoslamasi1 3,5-20m arasi degisebilmektedir. Siirat ve hiz avantajindan dolay1 haber alip-
gotirme islerinde de tercih edilmistir. Personel bakimindan 80-100 arasi savasgl
tasiyabilmektedir. 98

Pergandi, yabanci dillerde “brigantin” olarak anilan bu gemi tiiri Osmanh
donanmasinda Pergende, Pergandii gibi farkli isimlendirilebilen gemi tiiriidiir.?? Kiirekle
yuriiyen pergandi, yelkenlerini de yardimc olarak kullanabilmekteydi. 18 veya 19 oturakh
olacak sekilde insa edilen bu gemi tlriinliin bodoslamasi ise 25-30m arasinda

degisebilmektedir.100

2.1.1.2 .Ince Donanma Gemileri

Kiirekli gemiler sinifinda bulunan ince donanma gemileri daha ¢ok nehirlerde ve kisa
mesafelerde ve Tuna Nehri'nde tercih edilen bir gemi tirleridir. Diger donanma gemilerine
nazaran daha kiiciik ve s1g sularda yol alabilen bu tiir gemiler ayn1 zamanda Akdeniz seferleri
esnasinda biiyiik donanma gemilerinin yaninda yer alabilmektedir.

Sahtur, ince donanma gemileri sinifinda yer alan bu gemi tiirii, yapisindan dolayi

kendine bir¢ok kullanim alani bulabilmistir. Bundan hareketle sahtur, Firat Nehri'nden Tuna

93Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 126.

94 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s. 224.

95 Tuncay Tuncel, Osmanli Siirinde Gemicilik Terimleri, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiist,
Tirk Dili ve Edebiyati Anabilim Dali, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, istanbul, 2008, s. 54.

96 Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i 'Amire, s. 85.

97 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, ss. 228-233.

98Bostan, Gemi, s. 114.

99Uzungarsili, Osmanli Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, s. 460.

100Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i '‘Amire, s. 84.
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Nehri'ne ve si1g sahillerde tahil, asker, mithimmat ve cephane tasimaciliginda kullanilan, sivri
bicimde tasarlanmis bir gemi tiirlidiir. Grafe denilen kisa kiireklere sahiptir.19t Dort kose bir
yelkene de sahip olan sahturlar gayet ince tahtadan yapilip tistii tamamen zift ile kaplanmistir.
XVIIL Yiizyil sonlarina kadar donanmada kendine yer buldugu goriillmektedir.102

Kancabas, hafif bir gemi tiirii olup, dis goriinlimii ve yapisi nedeniyle kancaya
benzemektedir. Nehir ve si1§ sularda kullanilabilen kancabas, bir nevi tekne isleri
gorebilmektedir. Daha cok zahire, asker, mithimmat, ve cephane tasimak icin kullanilmistir.
Ortalama personel sayis1 30’dur.103

Kirlangig, ince donanma gemilerinden olup firkateyn tiirii gemiden daha kiiciik bir savas
gemisidir. Kullanim alani olarak Misir'dan Tuna Nehri'ne kadar bircok yerde goriilmiistiir. Daha
¢cok haberlesme ve karakol hizmetinde bulunani%4 Kirlangi¢lar, ayni zamanda ticaret gemisi
olarak kullanilmistir. Tiiccarlar tarafindan kullanilmasi i¢in Kirlangi¢-1 Kebir-i Nevi adi altinda
icinde 100 adet personel barindirabilecek gemiler insa edildigi bilinmektedir.105 Teknik 6zellik
bakimindan 10 cifteye kadar kiirek ile seyredebilen bu geminin iki veya ii¢ direkli tiirleri de
mevcuttur.106

Iskampoye; iskampavye, iskampaye, iskanpoye gibi bircok telaffuzu bulunmaktadir. Asil
olarak italyanca “scampavia” kelimesinden gelmektedir.197 Daha ¢ok Tuna Nehri'nde ve sig
bolgelerde kullanilan gemi tiirtidiir. Harbeci gemisi, asker nakletme, mithimmat tasima
konusunda tercih edilmistir.108

Tonbaz; Tombaz diye de bilinen bu gemi tiirii, kiiregi, ikiser demiri ve yelkeni bulunan
bir ince donanma gemisidir. Altinin duzligi ve yan yana birlestirilebilmesinden dolay:
nehirlerde ve gecis noktalarinda yan yana dizilmek suretiyle koprii gorevi gormektedir. 109

Bu gemi tiirlerinin disinda karamdiirsel, ucurma, sayka varna bes cifteleri, ¢amlica,
aktarma, ustiiacik, cete kayig, brolik, celiyle, kiitiik(orta kayik), at kayi8i, girap, kelek, melekse
gibi ¢ok sayida gemi tiirii de bulunmaktadir. Bu gemi tirlerinin kullanim alanlari farklhilik
gostermekle beraber devletin o an nerede ihtiyaci varsa orada gorev yapan gemiler olmustur.
Bu hususta biiyiik donanma gemileri ad1 altinda saydigimiz firkatenin hem ince donanmada
hem biiyiik donanma sinifinda kullanilmasi1 buna 6rnek teskil etmektedir. Bunun yaninda

kiirekli gemileri tamamen kiiregi olan ve yelken ile baglantis1 olmayan gemiler olarak

101 Sancar, age, s. 358.

102 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s. 243.

103 Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i '‘Amire, ss. 90-91.

104 Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 136.

105 Sancar, age, s.358. Uzungarsili, Osmanli Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, s. 459.

106 [dris Turna, Ahmet Emre Pirim, “Cektirme Gemisinin Tarihi ve Dénemin Ticari Faaliyetlerindeki Rolii
Uzerine Bir Inceleme” Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu VII, Ordu, 2015, s. 125.

107 Tuncel, agt, ss. 21-50.

108 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s. 247.

109 Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 138.
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diisinmemek gerekir. Bazi gemilerde kiirekgilere yardimci olmak amaciyla yelken takildig ve

riizgarh havalarda bu yelkenlerin acilarak daha hizli ve kolay seyir edildigi goriilmektedir.110

2.1.2. Yelkenli Gemiler

Osmanli Devleti'nde kullanimi tercih edilen yelkenli gemi sinifin1 kalyon, firkateyn,
burtun, barga, agribar, ates gemisi gibi tiirler olusturmaktadir. 111 Yelkenli gemiler genellikle
kiirekli gemilerin artik ihtiyaci karsilayamayacak derecede olmasindan dolayi tercih edilmistir.
Yelkenli smifinin en 6nemli temsilcisi kalyon, hem ticaret hem de savas gemisi olarak
kullanilabilen bir gemi tiiridiir. 112

Kalyon, genel olarak yelkenli gemilere verilen isim ve bir gemi tiirii olup, aslinda en
biiyiik ti¢ direkli gemiler icin kullanilan tabirdir.113 Kalyon, Italyanca “Galion” kelimesinden
gelmektedir. Mensei hakkinda bilgi olmamasina ragmen, gelisiminde ispanyol denizcilerin 6n
plana c¢ktigr bilinmektedir. Osmanli denizciliginde ise XVI. yilizy1l basindan XVII. yiizyil
ortalarina kadar savas gemisinden ziyade ticaret gemileri olarak goriilmistiir. 114 Osmanl
donanmasinda ilk bliyiik kalyon, iki adet olmak tuzere II. Beyazit Donemi’'nde insa edilmistir.
“Goke” diye adlandirilan yapilan bu ilk kalyonlar, 2500 ton agirliginda kiirekli ve 6zellikle
yelkenle hareket edebilen Ispanyol tipi gemilerdir.115 ilk insas1 sonrasi Osmanh donanmasinda
gittikce kullanimi1 artan kalyonlarin kendi icinde siiflandirildigi goriilmektedir. Bunlar iig
ambarl kalyon, ii¢ kantarli kalyon, karavele kalyon ve kiirekli kalyonlardir. U¢ ambarh kalyon;
ist giivertelerinin altindaki ambar sayisi li¢ olan kalyonlar i¢in kullanilan bir tabirdir.11é
Bodoslamalar1 45-49m olan ii¢ ambarl kalyonlarda 110-120 arasinda top bulunmaktadir. 117
Personel bakimindan dénemlere gore farklilik gosterebilmektedir. XVII. Yiizy1l sonlarina kadar
personel sayilart 600 iken ilerleyen yillarda bu say1 1001’e kadar yiikselmistir. Olduk¢a
etkileyici goriintiiye sahip olan ii¢c ambarli kalyonlarin icinde en ¢ok bilineni ise Mahmudiye
Kalyonu’dur. U¢ kantarh kalyon ise; tasidig1 toplara gére farkliik yaratan ve digerlerinden
ayrilan kalyon tiiriidiir. U¢ kantar yani 169 kg kadar giille atan toplar1 tasiyan bu kalyon genel
itibariyle 41-69m bodoslamaya sahip olmustur.118 Karavele kalyonu; Avrupa ve Kuzey Afrika
bélgelerince yaygin bir sekilde kullamlan bu kalyon tiirii, ispanyolca “Caravela” olarak

bilinmektedir. Hem yiik hem savas gemisi olarak kullanilan bu gemi tiiriiniin bodoslamasi

110 Sancar, age, ss. 350-362.

111 Bostan, Osmanli Bahriye Tegskilati: XVIL. Yiizyilda Tersdne-i '‘Amire, s. 94-97.
112 Ozdemir, agt, s. 43.

113 Sancar, age, s. 348.

114 Dereli, agt, s. 83.

115 Bostan, Gemi, s. 14.

116 Aydin, Sultanin Kalyonlari, s. 59.

117 Bostan, Gemi, s. 14.

118 Aydin, age, s. 60.
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mevcut 6rneklerden anlasildig1 kadariyla 25-45m arasidir. Personel bakimindan 500 savasciya
kadar alabilmektedir. 110smanli donanmasinda XVII. Yiizyilda varligina pek rastlanmazken
XVIIL Yizyil itibariyle kullanimi genislemis ve pek ¢ok karavele kalyonu gorev yapmistir. 120
Kiirekli kalyon, XVII. Yiizyll baslarindan itibaren Osmanli donanmasinda yer almistir. Hem
yelken hem de kiirek ile hareket edebilmektedir.i2! Ozellik bakimindan mevcut érneklere
bakildiginda 22-34m aras1 bodoslamaya sahip oldugu goriilmektedir. Ortalama 40 adet top
konulmus ve yaklasik 300 personel kapasitesi mevcuttur. Kiirekli kalyonlarin bilinen bir diger
ozelligi ise, direk tersane de ya da tezgadhlarda insa edilmesinin yaninda belli bash tamirattan
gecerek bastarda-i hiimaytnlar kiirekli kalyona cevrilmistir.122

Firkateyn, XVIII. Yizyilin sonlarina dogru Osmanli donanmasinda goériilmeye
baslanilmistir. Kalyondan kii¢iik, tek ambarli ve ti¢ direkli yelkenli savas gemisidir.
Firkateynlerin uzunluklar1 34-41.5m aras1 degisebilmektedir. Hem giivertesinde, hem de
ambarlarinda savas toplar1 mevcuttur. Top sayis1 30-70 arasi degisebilmektedir. Giivertesinde
top bulunmayan firkatyenlere meze-firkateyn denilmistir. 123

Burtun; Borton, Bortun seklinde de telaffuz edilebilmektedir. XVII. Yiizyilin ortalarina
dogru Osmanli donanmasinda kullanilmaya baslayan yelkenli bir kalyon cesididir. Genel olarak
donanmayla birlikte hareket edip, donanmanin iasesi i¢cin gorevlendirilmistir. Bunun yaninda
40-50 top barindirdig: da gorilmiistiir. 124

Barca, XV-XVIII. Yiizyilllar1 arast Osmanli denizciliginde kullanildigl goriilmektedir.
Gerek ticari faaliyetlerde gerekse savas gemisi olarak kullanilan barga tiirii yelkenli gemiler, iki
veya Ug¢ direkli olarak insa edilmistir. Ticari amacgh olanlarda ise, daha fazla yiik almasi i¢gin alti
diiz sekilde insa edilmistir. Bir barcada 4 adet sayka topu, 12 adet bas topu, 12 adet biyiik
darbzen, 20 kiiglik darbzen ve 35 adet prangi olmak iizere 83 adet top bulunmaktadir.125

Agribar, yelkenli gemiler sinifi icinde hem ticari faaliyetlerde hem de savas gemisi
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. XVI. Yiizyil sonralarindan itibaren gortlen tiiccar agribarlari,
ticari faaliyetlerde daha c¢ok zahire, miihimmat ve yiik tasimaciiginda kullanilmistir. Savas
gemisi olarak tasarlanan agribar tiirii gemilerde ise, 3 adet sayka topu, 6 adet bas topu, 4 adet

biiylik darbzen ve 16 adet prangi olmak tizere 45 adet top bulunmaktadir.126

119 Ahmet Giileryiiz, Kadirgadan Kalyona Osmanhda Yelken Mikyas-1 Sefain, Denizler Kitabevi, Istanbul,
2004, s. 60.

120 Aydin, age, s. 60.

121 Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s. 354.

122 Aydin, age, ss. 61-63.

123Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 163.

124 Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i ‘Amire, s. 95.

125 Uzungarsili, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahriye Tegskilati, s. 469., Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati:
XVIL Yiizyilda Tersdne-i '‘Amire, s. 96., Giileryiiz, age, s. 65.

126Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i 'Amire, s. 96, Uzuncarsili, Osmanl Devleti’'nin
Merkez ve Bahriye Tegskilati, s. 468.
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Ates gemisi, diisman gemisini ya da donanmasini imha etmek icin i¢i yanici ve patlayici
maddelerle dolu 6zel yapilmis bir gemi tiiriidiir.Bu tiir gemiler “borlota” veya “brulot” olarak da
adlandirilmaktadir. Ozellik olarak, ici yanict maddeler ile doldurularak ozellikle gece firtinali ve
sisli havalarda diisman donanmasinin iizerine gonderilerek kullanilmistir. Hiz ve manevra
kabiliyetini arttirmak icin kiireklerinin de mevcut oldugu goériilmektedir. Hizl bir sekilde hedefe
ulasan ates gemileri hedef gemiyi atese verir, miirettebat1 da kayiklara ve sandallara binerek
uzaklasirlardi. Bodoslamasi genel itibariyle 18-19m olmustur.12” Ates gemilerinin XVII. ytizyilin
sonlarindan itibaren kullanim alanlari azalirken tamamen bittigini sodylemek dogru
olmayacaktir. Nitekim 1770 Cesme Baskininda Rus Donanmas tarafindan Osmanl gemilerinin

yakilmasinda kullanilan bahsi gegen ates gemileri olmustur. 128

2.1.3. Osmanli Donanmasinda Yelkenli Gemilere Gegis: Kiirekli- Yelkenli Tartismalari

Osmanli Devleti siiphesiz karada kazandigr basarilar kadar denizlerde de basarili
sonuglar almistir. Bu basarilarda gerek kaptan-1 deryalarin gerekse onlarin donanmaya
kazandirdigi ve uzun yillar hizmette bulunan kiirekli gemilerin etkisi yadsinamaz. Ancak basarili
gecen yillarin ardindan XVII. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Osmanli donanmasinda bulunan
savas gemisi envanterinde bazi degisikler s6z konusu olmus ve yelkenli smifi diye
adlandirdigimiz gemilere gecilmistir. Stiphesiz ki Osmanli donanmasi yelkenli sinifi gemileri bir
gecede terk etmemistir. Burada gecis siireci iki agsamali sekilde gerceklesmistir. Birinci asama
1650-1662 yillar aras1 deneme dénemi diyebilecegimiz bir donemdir. Bu asamanin sonucunda
kiirekli sinifina geri doniilmiistiir. ikinci ve kalici olan dénem ise 1682 sonrasi, buharli gemilere
gecene kadar tamamen yelkenli sinifinin hakim oldugu dénem olmustur. 129

Kalyon adi verilen iki ambarli savas gemilerinin yapimi, Inebahti Deniz Savasi
yenilgisinden sonra Kaptan-1 Derya Kilig Ali Pasa Dénemi’ne rastlamaktadir. inebahti
yenilgisinden sonra donanma gemilerinde kalyon tipi gemiler gbze ¢arpsa da donanmada
yelkenle yol alan gemileri kullanilabilecek tecriibeli denizci olmamasindan dolay1 yelkenli
gemilerin kullanimi miimkiin olmamistir. ilerleyen siirecte gerek kaptan-1 derya olanlarin
tercihi ve gerek Ege’de adalar arasinda dolasma acisindan daha kolay ve avantajli olan kiirekli
gemi sinifi tercih edilmistir.130 Bunun yaninda Osmanli gemi teknolojisinde doniim noktasi
1645- 1669 yillar1 arast meydana gelen Girit Seferi esnasinda olmustur. 25 yil stiren Girit Seferi

daha once yelken sinifina gecis asamasinin ilk dénemi olarak ayirdigimiz tarihlere tekabiil

127flhan EKinci, “Ates Gemileri ve Osmanli Denizlerinde Kullanimlar1”, History Studies, V. 5, 1. 1, January,
2013, ss.134-137.

128 Ali Riza Isipek, Cezayirli Gazi Hasan Pagsa, Deniz Basimevi, istanbul, 20009, ss. 169-176.

129 {dris Bostan, “17.Yizyilin ikinci Yarisinda Osmanli Gemi Teknolojisinin Degisimi: Kadirgadan
Kalyona”, Beylikten Imparatorluga Osmanh Denizciligi, , Kitap Yayinevi, istanbul, 2011, s. 187.

130 Ozdemir, agt, s. 44.
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etmektedir. Girit Seferi esnasinda Venediklilere kars1 etkisiz kalinmasindan dolayi, gemilerin
1slahi ve kalyon tiirii gemilere gecilmesi hususunda tartismalar baslamistir.131

1648 yilinda sefer devam ederken kaptan-1 derya makamina Voynuk Ahmet Pasa’nin
getirilmesiyle Venediklilere karsi basarisizligin nedenleri ve donanmanin islahi konular
glindeme gelmis ve bu konuyla ilgili bir toplanti yapilmistir. Bu toplantida devlet adamlari
Venediklilerin biiyiik kalyonlarinin Osmanh kadirgalarimi ezdiklerini ve buna karsi ¢ikmanin
miimkiin olmadigini, bir an evvel kalyona kalyonla Kkarsilik 132 verilmesi gerektigini
belirtmislerdir. Neticede 1648 yilinda yelkenli gemi sinifindan olan kalyon insasina karar
verilmistir.133 Boylece Eregli, Amasra, Bartin, Cayagazi, Balikova, Varna, Uskiidar, Tophane,
Bahcekapisi, Sinan Pasa Koskii ve Tersane-i 'Amire’de kalyon insasi i¢in ¢alismalar baslamustir.
Bunlardan ayri olarak Valide Sultan 2 adet, Bektas Aga 1 adet, Kara Cavus 1 adet, Celebi Kethtida
1 adet ve Melek Ahmet Pasa 1 adet kalyon insasi baslatmistir.13¢ Ancak Melek Ahmet Pasa’nin
1651 yilinda insa ettirdigi bodoslamasi 45-48m olan kalyon suya indirilince batmistir. ilerleyen
yillarda kalyon kullaniminda denizcilerin tecriibesizligi ve Venedik ile yapilan savaslarda basari
saglanilamamasi neticesinde kiirekli gemilere tekrar geri doniilmustiir. 1661 yilinda Merzifonlu
Kara Mustafa'nin kaptan-1 deryalik makamina gelmesi ve 80 adet kadirganin yapimini
emretmesiyle yelkenli sinifina ge¢is asamasinin ilk sathas1 kapanmistir.13s

1682 yilina gelindiginde yelkenli donanma gemileri i¢cin déniim noktasi olmustur.
Kiirekli ve yelkenli tartismalarinin yasandigi bu donemde kaptan-1 deryalik makaminda bulunan
Merzifonlu Kara Mustafa’nin sadareti ve donemin kaptan-1 deryasi1 Bozoklu Mustafa Pasa’nin 10
adet kalyon insas1 emri vermesiyle yelkenli donemi safhasi ikinci defa baslamistir. Bundan
sonra kalyon tiirii yelkenli gemilerin ingasina hiz verilmis ve artik kadirga tiirii kiirekli gemiler
terk edilmistir. Ikinci defa gecilen kalyon tiirii gemiler, 1682 ve onu takip eden yillarda ii¢
ambarli ve 34-38m uzunlugunda insa edilmistir. 1692 tarihinden sonraki siirecte kalyonlarin
artik 41-42m kadar ulastig1 goriilmektedir. 1701 yilina gelindiginde ise kalyonlar i¢in 6nemli

gelismeler meydana gelmistir. Bu gelisme, Kaptan-1 Derya Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin

131 Aydin, age, s. 25.

132 Burada biitiin devlet adamlarinin fikir birligini séylemek dogru olmayacaktir. Neticede toplantiya
¢agrilan ve fikirlerine danisilan Katip Celebi ve Seyhiilislam Abdiirrahim Efendi kadirgadan yana fikir
beyan etmislerdir. Katip Celebi bu durumu su sekilde aktarmaktadir. O zaman, Seyhiilislam Abdiirrahim
Efendi, fakiri cagirip bu konuda danistilar. Gegmiste Osmanli kapudanlari kalyonlarla denize sefer ettiler mi
diye sorunca “ tarih Kibris ve Halkii’'l- Vad fethi gibi biiyiik seferlere biiyiik donanmalar gidiip asker, top, ve
yat ve yarag gétiirmeleri ictin kalyon, burtun ve baska gemilerin cesitlerini gétiirdiikleri yazilidir; lakin ézel
deniz savagi hep kadirga ve mavunayla ola gelmistir. Hayreddin Paga ytiz dért parca kadirgayla kafirlerin bu
denlii kalyon ve ¢ekdirisine karsu durup savas eyledi ve iistiin geldi. Lakin gerek oldu derlerse gemi yapmak
hiiner degildir; top ve yat ve yaragini tamamladiktan sonra kullanur maharetli gemiciler, topgular
hazirlayiniz” demistim. Merhum “séziin kendisi budur” diye ilgilentip himmet etmisti, basaramadilar. Celebi,
age, s. 149.

133 Bostan, 17.Yiizyilin Ikinci Yarisinda Osmanli Gemi Teknolojisinin Degisimi: Kadirgadan Kalyona, s. 188.
134 Senay Ozdemir, Akdeniz Hakimiyetinde Osmanl Devleti ve Korsanlik, Ankara Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Tarih(Yeni¢ag) Anabilim Dali, Basilmamis Doktora Tezi, Ankara, 2004, s. 44.

135Aydin, age, s. 26.
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hazirladigl ancak 6mrii vefa etmedigi icin ilan1 ve uygulamasi Kaptan-1 Derya Abdiilfettah
Pasa’ya kalan 1701 Bahriye Kanunnamesi'dir. Bu kanunname kalyonculugun gelistirilmesi ve
Osmanli denizciliginin diizenlenmesi agisindan ¢ok fazla 6nem arz etmektedir.13¢Kanunnamede
yer alan “1600 sonlarinda yirmi besi hazir ve ikisi yapilmakta olan kalyon kirka cikartilacaktir ve
bunlarin miihimmat ve miirettebatlari defterde gésterildigi gibi olacak ve degistirilmeyecektir” ve
“Kalyon sayisi kirka ¢iktiktan sonra kadro tamamlandi diye ihmal ve tekdstil edilmeyerek ocaklik
baglanan mahallerden tersaneye génderilen kereste ile eskiyen kalyonlarin yerine yenileri
yapilacaktir137 maddeleri ile kalyonlar artik tamamen Osmanli denizciliginde yerini almistir.
Kanunname ile artik donanmada mevcut olacak kalyon sayisi belirlenmis ve bu sayinin
korunmasi amaglanmistir.  XVIII. Yiizyll boyunca Osmanli denizciligi yelkenli gemilerin
gelismesi yoniinde bir seyir takip etmistir. Kadirga tipi kiirekli gemilerin yiizyilin ortalarina
dogru kullamim1 tamamen ortadan kalkmustir. Ozellikle yiizyilin son ceyreginde kaptan-i
deryalik makamina gelen Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi Hasan Pasa ve Kaptan-1 Derya Kii¢iik
Hiiseyin Pasa zamaninda teknik yap1 ve egitim dikkate alinarak tersanede ve gemi insa
tekniklerinde diizenlemeler yapilmistir.138

Osmanl denizciliginde gemi tiirlerinde yasanan bu gecis bazi degisimleri de beraberinde
getirmistir. Yelkenli gemilerin kullanilmasiyla deniz savaslari artik, diismanin donanmasinda
yer alan askerleri yaralamak ya da oldirmekten ziyade karsi tarafin gemisinin goévdesini
parcalamak ya da biitiintiyle batirma seklinde olmustur. Bu batirma ya da parcalama islemleri
ise kalyonlarda bulunan toplar ile mimkiin olabilmekteydi. Kalyonlarin bordolarinin her iki
tarafinda ve birka¢ ambarinda bir sira halinde devasa toplar bulunmakta ve bu bulunan toplar
vasitasiyla diisman gemi batirilmaya calisiimaktaydi. Devasa toplar ¢ok etkili olabilmekte ve
herhangi bir kadirgaya isabet etmese bile yakinina diismesi halinde alabora edilmekteydi. Bu
acidan Akdeniz'de mevcut diisman donanmasinda bulunan biiytik toplar Osmanlh denizciligini
bu degisime mecbur kilmistir. Kisaca Osmanli donanmasinda yasanan Kkiirekli- yelkenli
degisiminin bircok etkisi goriilmektedir. Bu gerek savas taktiklerinde gerek yeni meslek
gruplarinin ¢ikmasinda gerek gemi insa tekniklerinde olmak iizere bircok alanda yenilikleri de

beraberinde getirmistir.139

136 Bostan, 17.Yiizyilin [kinci Yarisinda Osmanli Gemi Teknolojisinin Degisimi: Kadirgadan Kalyona, ss. 195-
199.

137 Seyfi, age, s.35.

138 Bostan, 17.Yiizyihn Ikinci Yarisinda Osmanli Gemi Teknolojisinin Degisimi: Kadirgadan Kalyona, ss. 199-
200.

139 Zorly, age, s. 32.
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2.2. Gemi Insas1

Osmanl donanmasinda yelkenli gemilere gecilmesiyle birlikte insa edilen gemi tiirleri
de degisime ugramis 6zellikle XVIII. Yiizy1l itibariyle kalyon insa edilmeye baslanmistir. Bunun
icin bol miktarda malzeme, uygun isgticti, teknik bilgi, uygun cografi sartlar ve dogal kaynaklara
ihtiyac duyulmustur. Bakildiginda gemiler XIX. Yiizyilin ortalarina kadar ahsap malzemeden
insa edilmistir. Osmanli Devleti'nde genis ormanlik arazilerden yola c¢ikilarak ve devlet
politikas1 geregi donanmada ihtiya¢c duyulan hammaddenin iilke sinirlar1 dahilinde karsilandigi
gorilmektedir. Agac kesiminden, demir nakline, hammaddelerin islenip kullanilmasina kadar
bir¢ok noktada iyi bir organizasyon teskil edilmistir. Gerek Tersane-i 'Amire’ye gerek gemi insa
tezgahlarina bu hammaddeler basarili sekilde ulastirilmistir.140

Gemi insasi icin gerekli hammaddeler ve malzemeler iki sekilde temin edilmistir.
Birincisi, ihtiya¢ duyulan hammadde ve malzeme ydniinden zengin olan boélgelerden talep edilip
ve ihtiya¢ duyulan gemi insa merkezine nakledilmistir. Bu gonderilen hammadde ve malzeme
gonderildigi yerde depolanmis ve gemi insasi yapilan bolgelerde ylikiimlii olduklar1 vergi
karsiliginda bir ya da iki gemi insa ederek vergi yiikiimliiliiklerini yerine getirmislerdir. Bu tir
toplanan vergilere avariz!#! toplanma isine de ocaklik!42 denilmistir. Ikincisi ise, ihtiya¢ duyulan
malzemenin tiiccar ve lireticiden satin alinarak temin edilme yolu olarak géze carpmaktadir.143

Gemi insasi icin sorumlu kisilere bakildiginda ise, bu is icin merkezden atanan tersane
emini veya mibasir diye isimlendirilen gorevliler olmustur. Bunlar genel itibariyle ¢avus ve
kapucubasi unvanlarim1 tasimislardir. Ayrica devlet tarafindan gorevlendirilen bu kisilere
gerekli durumlarda yardimci olmalari i¢in bolgede bulunan kadi, naib, dizdar, yenigeri serdari

gibi idareciler gérevlendirilmistir. 144

140 Aydin, age, s. 221-222.

141 Avariz icin ayrica bkz. Halil Sahillioglu, “Avariz”, DIA, C.4, istanbul, 1991, ss. 108-109.

142Qcaklik icin ayrica bkz. Orhan Kiling, “Ocaklik”, DIA, C.33, istanbul, 2007, ss. 317-318.

143 Zorlu, age, s. 42. Iki tiirli temin calismasinda da bazi zorluklarin ve aksakliklarin yasandig
goriilmektedir. Gerekli olan malzemenin devlet tarafindan ciiz'i bir miktar ile alindig1 ve bu islemin
kazangh bir ticaret olmasindan dolay1 karaborsacilarin dikkatini ¢ekmistir. Bu konuda yapilan tiim
yasaklara karsin ihtiya¢ duyulan malzemenin yiiksek fiyat ile karaborsaya diistiigii ve halkin
karaborsacilara bu malzemeleri sattig1 goriilmektedir. Aydin, age, s. 223.

144Mehmet Ali Unal, Osmanli Devrinde Sinop, Tirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 2014,s. 372.
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2.2.1. Gemi insa ve Donaniminda Kullanilan Malzemeler

2.2.1.1.Ahen-i Ham

Ahen-i ham bir diger deyimiyle islenmemis demir olarak adlandirilan malzeme, gemi
insasinda Onemli bir yer tutmaktadir. Civi (mismar), lenger demiri, ¢apa vb. mithimmatin
yapiminda kullanilmaktadir. XVIII. Yiizyilda herhangi bir gemi insasinda ham demire ihtiyag
duyuldugunda ilk adres Cebehane-i 'Amire olmustur. Gerek Cebehane-i 'Amire gerek gemi insa
tezgahlarina ham demir, devlet sinirlari icinde bulunan Samakov bélgesinden tedarik edilmistir.
Cikarilan ham demir 6nce arabalar ile Tekfurdag: iskelesine getirilmis daha sonra gemiler ile
istanbul’da bulunan Tersine-i 'Amire’ye ya da gerekli goriillen gemi insa merkezlerine
ulastirilmistir. Kereste aliminda oldugu gibi ihtiya¢c halinde tliccar esnafindan da ham demir
alindig1 goriilmektedir. 145 Bunun yaninda Samakov bolgesi halki tarafindan yillik olarak avariz
karsiliginda belli bir miktar ham demir verildigi de bilinmektedir. Samakov bélgesi disinda bir
baska ham demir merkezi olarak Samakovcuk bolgesi 6n plana ¢ikmistir. Bu bolgede devlete
avariz karsiliginda ham demir tedariki saglamistir. Bu iki merkezin disinda ham demirin temin
edildigi yerler arasinda Midye, Sofya, Tatarpazar, Tekirdagi (Rodos¢uk), iznikmid, Erzurum,
Sinop, ve Bartin bolgeleri sayilabilmektedir. Ancak bu sayilan bélgeler ham demirin ocaklardan
cikarildigl yerler olmaktan cok, cesitli sebepler ile ham demir veya hurda haline gelmis
demirlerin satin alindig1 yerler oldugu gériilmektedir.146

Ham demirden imal edilen ve islenip sekil vermek suretiyle gemilerde kullanilan
mithimmatlardan biri de lenger demiridir. Lenger demirleri gerektiginde gemi insa
tezgahlarinda imal edilirken gerek goriildiigiinde Istanbul’da hazirlamip gemi insa merkezine
naklolabilmektedir. Ortalama biiyiikliikte bir kalyonda, iki adet bas lenger demiri, iki adet
sugunda demiri ve limanda demirlemek icin kullanilan iki adet lenger demiri olmak {izere
toplamda alt1 adet lenger bulunmaktadir. Bu alti adet lenger demiri i¢in yaklasik olarak 270
kantar ham demir kullanilmaktadir. Bunun yaninda gerek gortldiigiinde eski ve kazazede olup
¢ikarilmasi miimkiin olan batan gemilerden de lenger demirlerinin c¢ikarihp kullanildig:
bilinmektedir.147

Lenger demirinden sonra ham demirden imal edilen ve gemi insasinda 6nemli rol
oynayan bir baska mithimmat civi(mismar) ve civatadir. Civi ve civatalar demirciler tarafindan
1sitma ve eritme islemlerine tabi tutularak iretilmektedir. Bu tretilen ¢ivi ve civatalar ham

demirin yaninda ahsap, demir, bakir ya da bakir-¢inko karistirilarak imal edilmektedir. Nedeni

145Senay Ozdemir Giimiis, XVIII. Yiizyilda Midilli'de Osmanli Donanmasi Igcin Gemi Insasi, ss. 230-231.
146 Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i ‘Amire, ss. 123-124.
147 UJnal, age, ss. 393-394.
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ise her civi ve civata cesidinin geminin farkl boélgelerinde kullaniyor olmasidir. Gemilerin alt
kisimlarina ya da gévdelerine yerlestirilen bakir levhalarda bakir civiler kullanilirken, geminin
govde kisminda gerek ciiriimeyi engellemek gerek demir civi ve civatalarin yaptigi agirliktan
kurtulmak i¢in tahta civi ve civatalar kullanilmistir. Tahta c¢ivi yapiminda pirnar agaglar1 6n
plana cikmaktadir. Kalyon!48 ingasi icin imal edilen ¢ivi ve civatalarin ham demirken eritilme
asamasinda funda\fonda komiiriinden yararlanilmistir. Bunun yaninda ¢cam komiiri de eritme
isleminde kullanilmistir. 149 Bu cam kémiirleri Midilli, Molova ve Kolonya kazalarindan tedarik
edilmistir. Ayni zamanda tasra tezgahlarindan olan Midilli de Bergama ve Kozak kazasindan da

¢am komiri alindig goriilmektedir.150

2.2.1.2.Kereste

Gemi insasinda ana malzemeyi teskil eden ve olusturan kerestedir. Donanma igin
keresteler ormanlik yénden zengin olan bélgelerden elde edilmektedir. Ancak elde edilen her
kereste gemi yapimina uygun olmamakla birlikte eski donemlerden beri gemi insasina uygun
kereste temini 6nemli bir sorun olmustur. Oyle ki Osmanh Devleti sinirlan icerisinde gemi
yapimina uygun orman ve agac tiirleri bulunmasindan dolay1 biiyiik bir avantaja sahip oldugu
goriilmektedir. Gemi insasinda kullanilabilecek kereste tiirleri kestane, ceviz, simsir, thlamur,
¢inar, mese ve cam agaglari olarak goze carpmaktadir.t5!

Osmanli donanmasina kereste tedariki konusunda; Midilli, Kazdagi, Canik eyaleti, Rodos,
[znikmid, Kidros, Cide, Misivri, Gemlik, Seferihisar, Tuzla, Kocaeli, Ayvalik, Bergama, Sarigcayir ve
Korupazari gibi bolgeler 6n plana ¢ikmaktadir. 152 Bu bolgelerin yaninda artan insa faaliyetleri
ve gerek duyulan ihtiyactan dolay1 yeni yerlerde de aramalara girisilmistir. 1699 yilinda Bolu
sancagl ormanlarinda kesif calismalar1 yapilmis ve ilerleyen yillarda donanmaya kereste temini
saglamistir.153 Devlet, yukari kisimlarda adi gecen yerlerden iki tiirlii sekilde kereste temin
etmistir. Bunlarin ocaklik kereste ve ocaklik harici tiiccar esnafindan alin kereste seklinde

oldugu goriilmektedir.

148 Civi ve civatalarin kalyon insasinda kullanildigi gibi insa edilen diger gemi tirlerinde de
kullanilmaktadir. Ancak anlasilacagi lizere geminin tiirii kullanilan bu ¢ivi ve civatalarin miktari tizerinde
etkili olmustur. Bu konuda Katip Celebi bir adet kadirga, mavna ve bastarda insasinda gereken civi ve
cwvata hakkinda su sekilde bahsetmistir; “Bir kadirgaya yiiz kantar ¢ivi gider; tutumlu davranilsa seksen ile
de olur, derler. Ne kadar muhkem ve miikemmel olsa iyidir. Mavunaya li¢ yliz on iki kantar, bastardaya bes
yiiz kantar ¢ivi gider. Mismara (mih) onlar ¢ivi derler. Pazar narhina gére okkast on dérderden bir kantari
alt1 yiiz on alt1 akge eder, buna gére degeri bilinir.” Celebi, age, s. 185.

149 Zorly, age, ss. 52-55.

150 Ozdemir Giimiis,XVIIL. Yiizyilda Midilli'de Osmanl Donanmasi Igin Gemi Insasi,s. 233.

151 Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i 'Amire, s. 102.

152 Zorlu, age, ss. 45-46.

153 Yusuf Alperen Aydin, “XVIII. Yiizy1l Osmanli Kalyon ingasinda Kereste Temini”, Tarih Boyunca Diinyada
ve Tiirklerde Denizcilik Semineri, istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Arastirma Merkezi, Diinya
Basimevi, istanbul, 2005, s. 36.
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Herhangi bir gemi insa merkezinde kereste lazim geldiginde ise bu belli asamalardan
gecmektedir. Oncelik olarak insa edilecek gemi sayisina ve ozelligine gore ihtiya¢c duyulan
kereste miktari, ka¢ adet kereste liizum oldugu, hangi cins kerestenin gerektigi, seren ve siitun
ya da astarlik icin mi kullanilacag: tespit edilmistir. Bundan sonra ki adim ise aga¢ ve kereste
isinden anlayan usta kimseler tarafindan hangi cins kerestenin hangi mahalde bulunacagi
belirlenerek kereste imal edilecek her bolgeye defter ile tevzi olunmustur. 154 Burada génderilen
ocaklik kerestelerilss icin bolgenin ormanlar1 koylilerin kontroliinde idi. Defter gonderilen
bolge de agac tiirii ve kerestenin hangi dagda bulundugunu kerestecileri ve baltacilar bilirdi.
Burada kereste kesim islemini yapacak olan yine kesim yapilacak olan bolgenin kdy ahalisi
oldugu goriilmektedir. Bu islerde ugrasan ahali 6zellikle avariz ve gecici vergilerin bazilarindan
uzak tutulmustur. Bir baska 6deme seklinde ise yevmiye diyebilecegimiz giinliik sekilde 6denen
lcret Uzerinden olmustur. Kerestenin tlriiniin belirlenmesi ve kesim islemi bu sekilde
gerceklestigi goriilmektedir. Kerestenin nakletme ve tasinma asamasina gelindiginde ise burada
kaza kadilari, ayan, zabitan vs. gorevliler sorumlulugunda gerceklesmistir. 156 Kerestenin
tasinma ve nakli konusu 6nemli bir organizasyon ve ayni zamanda agir bir is yiiki olarak
karsimiza cikmistir. Kesilen kerestenin tasinmasinin kolay oldugu icin kis aylar1 tercih
edilmistir. Kar tlizerinde kaydirilmak suretiyle bu islem yapilmaya calisilmistir. Bir baska
yontem olarak ise camus arabalari ile en yakin iskeleye ulastirilmasidir. Arabalar ile gotiiriilen
kereste en yakin iskeleye gotiiriiliir, gotiirilmeden 6nce gececegi yollar diizenlenir képri gibi
tehlikeli kisimlar saglamlastirilirdi. Iskeleye inen kereste, rencber ve tas gemileri vasitasiyla
veyahut bu is icin kullanilan ticari kalyonlara ytiklenerek kereste istenen gemi insa merkezine
nakilleri ger¢eklesmis olurdu.15?

Osmanli Devleti, ocaklik olarak alinan kerestenin yaninda tiiccar esnafindan
gerektiginde kereste satin aldig1 goriilmektedir. Burada temin edilen kerestenin {icreti tliccara
o0denmektedir. En 6nemli kistas ise kesilen kerestenin gemi insasinda kullanilabilecek kalitede
ve tirde olmasidir. Tiiccar sinifindan alinan kerestelerin tedarik edilme bolgeleri ise;
Karadeniz’'de Samsun, Rumeli’de Varna ve sahilleri ile Anadolu’da Bolu havalisi olarak 6n plana

cikmaktadir.158

154 (Jnal, age, s. 387.

155 Ocaklik kereste icin Katip Celebi su sekilde yazmaktadir; “Her yil bin tane verdinar Kocaeli sancagindan
kesilir. Ondan baska bu sancak ve Bursa sancagi kazalarindan on iki kadilik ki Sabanca, Ada, Akyazi,
Yériikhan-1 Akyazi, Ab-1 Safi, Saricayir, Geyve, Akhisar, Yalakabad ve Iznik kazalaridir, her yil onarim iciin iic
yiik akgelik kereste ve kire¢ ocakliktir, cikarilir.” Celebi, age, s. 185.

156 Yasar Bas,” Kocaeli’den Istanbul’a Kereste Nakli, Tersane ve Tophane’de Kullammi”, Studies Of The
Ottoman Domain, C. 6, S. 11, Agustos, 2016, ss. 150-151

157 Aydin, XVIII. Yiizy1l Osmanli Kalyon Insasinda Kereste Temini, ss. 37-38.

158 Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati: XVIL. Yiizyilda Tersdne-i ‘Amire, ss. 115-116.
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Bir kalyonun insasina oncelikle teknenin5? kurulmasiyla baslanilmaktadir. Teknenin
yapiminda; omurga, bas ve ki¢c bodoslamalari ile astar pareleri, doések, eygii, doldurma, akreb,
astar, 1skarmoz, kogus tabani, tabanlik, viirdinar ve delikli viirdinar ad1 verilen kereste cesitleri
kullanilmaktadir. Nitekim teknenin kurulmasi ve insasinin ilerlemesiyle gemi insa merkezlerine
kereste nakli kesilmemistir. Oyle ki kalyonlarin denize indirilme vakitleri yaklasikca kereste isi
daha dnem kazanmis ve islerin aksamamasi i¢in cezalandirma yontemine dahi gidilmistir. Bu
konuda halka karsi hem haksiz muamele yapilmamasi hem de yapilan iste hakkaniyet soz
konusu oldugundan kereste temininde gorevli olan kisiler diiriistliikleriyle bilinen dindar ve
verilen isin iistesinden gelebilecek kabiliyette kisilerden se¢ilmistir. Bu gorevliler {i¢ yilligina
goreve atanmakta ve islerini dogru yapmasi durumda bu silirenin uzatildig1 goriilmektedir.
Tedarik edilen kerestenin muhafazasi konusu da 6nemli noktalardan biri olmustur. Bunun icin
gerek gemi insa tezgahlarinda gerek Tersane-i 'Amire’de bir mahzen bulunmaktadir. Bulunan
bu mahzenlerde de yangin riski ve kerestenin kotii sartlara maruz kalmamasi konusuna dikkat

edilmistir.160

2.2.1.3. Siitun ve Seren

Seren; Direkler iizerinde yelken agmak ve isaret kaldirmak tizere ufki olarak baglanmis
gonderlere denmektedir.16! Siitun; Gemilerin giivertelerinden yukar1 dogru dikilip, iskacalara
bindirilen ve egilmemesi i¢cin ¢carmik, patrisa, bastan ve ki¢ctan yanlardan baglanan direklerdir.
Bu direkler baz1 gemilerde giivertenin herhangi bir béliimiinde yuvalara oturtulmus sekilde
goriiliirken bazi gemilerde direkt olarak omurgaya sabitlenebilmekteydi.162

Osmanli donanmasinda bulunan kalyonlarda seren ve siitiin kéknar camindan elde
edilmekteydi. Kalyon insasinda kullanilan diger malzemeler gibi Osmanh Devleti siitunu ve
sereni kendi kaynaklarindan karsilayabilmistir. XVIII. Yiizyilda bu konuda Karadeniz bolgesi 6n
plana ¢ikmaktadir. Kitros, Cayagzi, Alapli, Hendek gibi kazalarin yaninda Eregli, Sakarya, Gerze,

Sinop, Cide, Alacam, Saray gibi bolgelerden de seren ve stitunlarin temin edildigi goériilmektedir.

159 Katip Celebi tekne kurulumu konusunda su sekilde bahsetmektedir. “Once bir kadirganin kerestesine
biitiin diregi ve kiiregi miriden verilmek gerekse elli alt1 bin akge verilir. Bastarda, li¢c kadirga kadar ve
mavuna yaklasik olarak iki kadirga kadar ola. Ve her geminin bir de sandali olur. Bir kadirga kerestesi dért
yiiz tahta ki on ikiser arsun ve verdinar direklerinden bicilmis ola; ne kadar kuru ve sag olursa yegdir.

Ve iki yiiz egegi yirmi beser akceye kanundur. Dagdan kestip getirene bes akge verilir ve iki yiiz elli
kadar egegi aralarina doldurma ve otuz kadar kogus tabani, kusak ve onurga icin on altisar arsun ¢cubuk,
kogus hafif olmak ictin boyu on alti zira kadar yirmi bes cam tahtasi ve iki diimen ki biri yedektir, disbudak
agacindan olur.

Iki direk ve ti¢ seren ki biri baglanup ikisi kanat altinda yedek gider; yetmis bes kiirek, ellisi takulup
yirmi besi anbarda yedek gider. Celebi, age, s. 185.
160 Aydin, Sultanin Kalyonlari, ss. 225-244.
1611,{itfi Giirgay, Gemici Dili, Deniz Basimevi, istanbul, 1968, s. 343.
162 Giirgay, age, s. 131.
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Kesilecek olan seren ve siitunlar i¢in daha ¢ok kis mevsimi tercih edilmistir. Bunun nedeni gerek
agaclarin kisin suyunu ¢ekip daha dayanikli olmasi ve kesilme islemi sirasinda karin yumusatici
etkisiyle yere diisen agaclarin zarar géormemesidir. Siitun ve serenlerin nakliyati konusunda;
kesilen seren ve siitunlar biiyiikbas hayvanlarin cektigi arabalar ile civarda bulunan en yakin
iskeleye nakil edilmistir. Bu iskeleler arasinda ineboluy, Karaagac, Eregli, Alapli, Bartin, Amasra,
Cakraz, Tekeonii, Deliklisile, Kurucasile, Aydos ve Kitros gibi yerler bulunmaktadir. iskeleye
tasinan seren ve sltunlar cekeleve, melekse, rengber ve tiliccar kalyonlarina baglanarak
tersaneye ya da ihtiya¢ duyulan gemi insa merkezine ulastirilmistir. XVIII. Yiizyll Osmanh
kalyonlar1 ise bu ulastirilan siitun ve serenlerin gemiye konulmasiyla ii¢ siitun, ikiser liger
serenlerden meydana gelmistir. Bunun yaninda bir adet de civadralé3 adi verilen direk
konulmustur. Siitunlarin bastan kica dogru tirinkete(pruva), mayistra(grandi) ve mizana olarak

adlandirilmistir. Serenlere de bunlara uygun sekilde isimler verilmistir.164

2.2.1.4. Kalafat Malzemeleri

Gemi insasinda en 6nemli ve kritik islemlerden birisi kalafatlama islemidir. Kaplama ve
gliverte doseme tahtalarinin armoz ve sugralarina tstiipl sikistirildiktan sonra iizerlerine zift
denilen kaynatilmis katranla doldurma islemine kalafatlama denilmektedir.165 Kalafatlama
islemi icin dstiipti, zift, katran ve regine kullanilmistir. Bu islem gemilerin su almasim
engellemek ve ahgap kisimlarin suya karsi dayanikli hale getirilmesi i¢in yapilmaktadir. Once
geminin tahtalar Ustiipii ad1 verilen halat parcalar sikistirilip daha sonra ise tiim ytizeyi ziftle
kaplanmasi suretiyle kalafatlama islemi yapilmaktadir. 166 Bu islem gemi insasinda denize
indirilmeden 6nce ki son islemlerden biri olarak da kabul edilebilir. Kalafatlanan bir kalyon
kizaklara yerlestirilip denize indirilme merasimini beklemektedir.167

Kalafatlama isleminde en oOnemli malzemeler zift ve katran olarak karsimiza
cikmaktadir. Zift; cam, katran, kéknar agaclarindan cikarilip kaynatilarak elde edilen madde
olup,168 katran ise komiir madeninden ve ¢am agaclarindan kuru damitma yoluyla elde edilen
yapiskan bir sividir. Zift ve katran geminin suyla temas eden kisimlarina ve omurgalarina
slirilmektedir. Bu sayede geminin zamanla suya temas ettiginde ciirliyebilecek kisimlarini

korumaktadir. Osmanli Devleti'nde zift; Amasya, Devrek, Carsamba, Yilanluca, Dergene,

163 Civadra; Gemileri bas taraflarindan mail olarak uzatilan ve pruva diregi ile gubuklarinin istralyalar
baglanan serendir. Ana civadra, baston ve kontra baston seklinde ii¢ par¢cadan olusmaktadir. Ticari amach
kullanilan yelkenli gemilerde bombures olarak isimlendirilmektedir. Giir¢cay, age, s. 91.

164Aydin, Sultanin Kalyonlari, ss. 258-262.

165Glircay, age, s. 221.

166 ()zdemir Giimiis, XVIIL. Yiizyilda Midilli'de Osmanh Donanmasi i¢in Gemi Insasi,s. 232.

167 Senay Ozdemir Giimiis, "Osmanl’'da Gemilerin Denize indirilmesi” Celal Bayar Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisti Dergisi, C.8, S.1, 2010, s. 19.

168 Giirgay, age, s. 418.

29



Hiiseyin Kicaly, Yiiksek Lisans Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2019

Hisaronii, Sinop, Samsun, Alacam, Canli, Canakkale, Edremit, Tuzla, Ezine, Bayramic, Kazdag;,
Tasozii gibi bolgelerden temin edilmistir. Katran ise; Canakkale’den ocaklik, Arnavutluk, Eflak
ve Karadeniz bolgelerinden satin almak suretiyle tedariki saglanmistir.169

Bir baska kalafat malzemesi Ustiipii ise; keten, kendir ve eskimis ip parc¢alarindan olusan
mithimmat olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Ozellikle kalafatlama esnasinda zift ve katran
striilmesi isleminden once kayik ve gemi teknelerinin araliklarina su gecirmemesi icin
kullanilmaktadir. Yeni yapilan bir gemiye ortalama olarak ilk kalafatlama esnasinda 12 kantar
tstiipii kullanilirken kalafatlama islemi bittiginde bu rakam 100 ile 250 kantar arasinda
degisebilmektedir. Ancak bu bahsi gecen rakamlar gemi tiirtine gore degisiklik gostermistir.170
Ustiipiiler eski keten, kendir, halat ve eskimis iplerden meydana geldigi icin Istanbul’da bulunan
Tersane-i 'Amire depolarinda bulunabilmektedir. Bunun yaninda XVIII. Yiizyillda Misir ve Kahire
bolgelerinin lstipii konusunda 6nemli merkezler olmustur.1’t Ancak bu merkezler disindan
Bolu, Sinop, Kiire, Yedidivan, Florine, Kopriili, Gorice, Benderegli, Amasra, Ohri, Manastir,
Pirlepe, Karaferye, Serfice, Vardar, Asagi Hizirbeyli, Yukar1 Hizirbeyli gibi bolgelerden de
gerektigi durumlarda iistlipii tedariki s6z konusu olmustur. 172

Son olarak Recine ise; cam agaclarindan sivi halde c¢ikarilan bir malzemedir. Ziftlerin
sertlesmesinde ve donyag ile karistirillarak gemilerin suyun icinde kalan kisimlarinda
kullanilmaktadir. 173 Insa edilen Osmanli donanma gemilerinin recine ihtiyaci recinenin bol
bulundugu Iskolas ve Iskeroz Adalar’'ndan temin edilmistir. Ayn1 zaman bu adalar regine
temininde ocaklik olarak baglanmistir. 1700 yilinda isimleri zikredilen ada halkindan her sene
kalyonlarin kalafatlanmasi icin yaklasik olarak 1000 kantar recine hazirlamalar istenmistir.
Nitekim ocaklik olarak hazirlanan regineye ek olarak gerekli goriildiigiinde tiiccar esnafindan da

recine alindig1 goriilmektedir.174

2.2.1.5. Yelken Bezi

Osmanli donanmasinda XVIII. Yiizy1l ile birlikte 6zellikle yelkenli gemilerin kullanilmaya
baslamasiyla yelken bezi ve iliretiminin 6nem kazandig1 goriilmektedir. Yelken, hiz ve manevra
kabiliyetinde belirleyici unsur oldugundan, gemiye takilan her yelken bezine isimler verilmistir.

Bunlar isimlerini takildiklar1 yelkenden ve iizerinde bulunduklari direkten ya da serenlerden

169 Aydin, Sultanin Kalyonlari, ss. 270-274. Bu konuda Tuncay Zorlu- Osmanli ve Modernlesme ( 111.Selim
Dénemi Osmanli Denizciligi) adli eserinde zift ve katran temin edilen yerleri Misir, Kapudagi, Edremit ve
Glimri bolgeleri olarak vermektedir. Bilgi icin bkz. Zorlu, age, s. 60.

170 Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i '‘Amire, s. 146.

171 Zorlu, age, ss. 65-66.

172 Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i 'Amire, s. 146.

173 Giirgay, age, s. 330.

174 Aydin, Sultanin Kalyonlari, ss. 271-272.
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almistir. Bir kalyonda bulunan yelken bezleri Mayistra, Alborta, Gabya, Trinkete, Mizana, Kontra
Mizana, istralya, Civadra, Kontra Civadra, Babafingo olarak adlandirilmistir.17s

Yelken bezinin XVIII. Yiizyil baslarinda Fransa’dan ithal edildigi goriilmektedir. Ancak
artan kalyon sayisiyla fazlalasan maliyetler ve Canakkale’de yelken bezinin gayet kaliteli bir
sekilde tliretilmesinden dolay1 yelken bezi i¢c pazardan karsilanir olmustur. Yelken bezinin en
onemli iretim yeri olarak Canakkale bélgesi ortaya ¢cikmistir.176 Canakkale’de bir miiddet yelken
bezi tedarik edildikten sonra gerek Istanbul’a uzaklig1 gerek iiretim sahalarinda kontroliin tam
yapilamamasi sebebiyle yelken bezi iiretimi Istanbul’a tasinmistir. Tersane-i 'Amire sahasinda
kurulan Bezhane (Kirpas Karhanesi) ile donanmanin yelken bezi ihtiyaci giderilmeye
calisilmistir. Buna gore bez hanenin ilk kurulus tarihi 1709-1710 olarak kabul edilebilmektedir.
i1k baglarda donanmanin o yil ki ihtiyaci kadar iiretim yapan Bezhane’ye daha sonralar getirilen
diizenlemeler ile yillik belli bir yelken bezi iiretme kotasi konulmustur. Bu hususta yillik
Bezhane’de 40 tezgdh bulunacak ve 12.000 top bez iliretilecektir. Bu say1 iilkenin icinde
bulundugu durum ile degisiklik gosterebilmektedir. Bu hususta Prut ve Mora seferleri esnasinda
14.160 top yelken bezi istenilirken, 1718 Mora seferi bitisinde 2000 top yelken bezinin yeterli
olacagi belirtilmistir. Ayrica devletin sadece Bezhane tezgahlarinda iiretilen bezlerin yaninda

acik pazardan da yelken bezi tedarik ettigi goriilmektedir.177

2.2.1.6. Diger Malzemeler

Osmanli donanmasi gemi insasinda sadece yukarda ismi zikredilen ve aciklamasi yapilan
malzemeler ile simirli kalmamistir. Bunlarin arasinda yag bir diger adiyla revgan, gerek
miirettebatin yemeklerinde gerek gemilerin yaglanmasinda ve aydinlatma islemlerinde
kullanilmistir. Kullanilan bu yaglar arasinda zeytin, balik, bezir, don ve neft yaglar
bulunmaktadir. Temin edilen yaglar cesitlerine gore iilkenin birgok noktasindan gerek ocaklik
gerek satin alinma yoluyla tedarik edilmistir. Boya, gemilerin ve aga¢ ve demir kisimlarini hava
ile olusabilecek tesirinden korumak ve dmiirlerini uzatmak icin stiriilen rengarenk sividir. Bu
boyalar cesitli malzemeler karistirilarak elde edilmekte ve sabbag ve nakkaslar tarafindan
gemilere siiriilmektedir. Balmumu, fenerlerin icinde yakilarak gemilerin aydinlatilmasinda

kullanilmistir. Donanmada gereksinim duyulan balmumu Bogdan civarlarindan ocaklik olarak

175 Bu isimlendirilen yelken bezlerinin 6zellikleri ve gemi de kullanim alanlari hakkinda ayrintil bilgi i¢in
bkz. Mehmet Tas, “18.Yiizyillda Osmanli Donanmasinda Kullanilan Yelken Bezi Tiirleri ve Miktarlar1”,
Social Sciences Studies Journal, V. 5,1. 19, June, 2018, ss. 2304-2320.

176 Canakkale’de iiretilen yelken bezinin ham madde, iiretim sekli gibi bir¢cok ayrint1 i¢in ayrica bkz. Ebru
Catalkaya Gok, “Gelibolu Yelken Bezi” Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, C. 10, S. 49, Nisan, 2017, ss.
174-179.

177 Yusuf Alperen Aydin, “ XVIIL. Yiizy1l Baslarinda Osmanh Donanmasi ve Tersane-i 'Amire’de Lenger ve
Yelken Bezi Uretimine Baslanmasi1” Tarih Dergisi, S. 49, istanbul, 2010, ss. 47-57.
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alinmistir. Kendir ise, kenevir sapindan ¢ikarilan lif anlamina gelmektedir. Gerek gemilerin
donatilmasinda gerek gemilerde kullanilan halat ve bezlerin yapiminda hammadde olarak
kullanilmistir. Genel itibariyle Karadeniz, Ege ve Trakya bolgelerinden temin edilmistir. Son
olarak ise resen; ip, halat, urgan manalarina gelmektedir. Geminin halat ve baglama islerinde

kullanilmistir.178

2.2.2. Gemi Insasinda Gérevli Personel

Osmanli donanmasi i¢in gemi insa faaliyetlerinde en az malzemelerin temini kadar bu
malzemeleri isleyen sanatkarlarda onemli bir yer tutmaktaydi. Bunlarin icinde baslicalari,
Marangoz(Neccar) ve Burgucular, Kalafat¢ilar, Paru-tiraslar, Haddadlar, Meremmetgiler, Tuc-
gerler, Makaracilar, Ustiipiiciler, Kumbaracilar, Varilciler, Tulumbacilar seklinde
olusmaktadir.l7 Birde bu sanatkarlarin emrinde gérev alan amele sinifi bulunmaktadir.180

Bu sanatkarlar arasinda marangoz ve burgucular, gemi insasinda calisan ve énemli bir
yeri olan meslek grubunu olusturmustur. Kerestenin kesim bicim ve sekil verme islemlerinde
gorev almislardir. Ancak gerek goriildiiglinde tersane ya da gemi insa tezgdhi disinda, kereste
kesimi icin ormanlarda gorev aldiklar1 bilinmektedir.!8! Marangozlara neccar da denilmistir.
Bunlar gecmis donemlerden beri gemi insasinda gorevli olup acemi oglanlar ocagindan
secilebilmislerdir. Bu secilen neccarlar ulufeli!82 olarak calismislardir.183

Kalafatcilar, gemi insasinda kalafatlama ve geminin ziftlenmesi islemine bakan sanatkar
grubuna denmektedir. Bu sanatkar grubunun ge¢mis donemde acemi oglanlar ocagindan
alindig1 gorilmiistiir. Kalafatgilar gemi insasinda marangoz ve burgucular ile birlikte en ¢ok
niifusa sahip sanatkar grubu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bunun nedeni ise yeni insa olan

gemilerin kalafatlanmasinin yaninda donanmada mevcut hizmette bulunan gemilerinde gerek

178Bostan, Osmanli Bahriye Tegskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i "Amire, ss. 102-146.
179Bostan, Osmanl Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i ‘Amire, ss. 66-79.
180(Jnal, age, s. 381.
181Aydin, Sultanin Kalyonlari, s. 98.
182 Jlufe:Osmanl Devleti'nde askeri ve sivil kuruluslarda gorevli kisilere devlet tarafindan ii¢ ayda bir
verilen maas. Ayrintili bilgi i¢cin bkz. Mehmet Mert Sunar, Ulufe, DIA, C. 42, istanbul, 2002, ss. 124-126.
183Bostan, Osmanli Bahriyesinin Yénetimi,s.306. Acemi oglanlar ocagindan sanatkar ve neccar alinmasi
hakkinda Ismail Hakki Uzungarsili- Osmanli Devleti Teskilatindan Kapikulu Ocaklart I, Acemi Ocagi ve
Yeniceri Ocagi adli eserinde verdigi bir belge 6rneginde su sekilde bahsetmektedir:
Yeniceri Agasina Hiikiim ki:

Tersdne-i 'Amirem’de bina olunmak ferman olunan gemiler alettacil irismek miihimmattan olmagin
Acemi oglanlarin arasinda ne kadar diilgerlik ve kalafatcilik sanatini biliir ve sair tersaneye miiteallik sanat
biliir oglan var ise Tersdne-i 'Amireme génderiip isletmek emr idiip buyurdum ki vusul (buldukta) te’hir
eylemeylip emrim lizere Acemi Oglanlarin arasinda eger diilgerlik ve eger kalafatcilik ve eger sair tersaneye
miiteallik snnat biliir nekadar Acemi oglan var ise Tersdne-i 'Amireme génderesin ki varup anda isleyiip
gemileri muaccelen iristirmek babinde sayti ihtimam oluna ve nekadar Acemi oglani génderiliirse alelesami
defter eyleyiip siidde-i saadetime génderesin ki maslahat itmame iristik de hallerine gére riayet oluna. Sene
978 H. (1571 M.) ismail Hakki Uzuncarsili, Osmanl Devleti Teskilatindan Kapikulu Ocaklart I, Acemi Ocagi
ve Yenigeri Ocagi, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1988, s. 119.

32



Hiiseyin Kicaly, Yiiksek Lisans Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2019

goruldigiinde kalafatlanmasidir. Bu islem kalafat¢i esnafinin sorumluluk alanina girdiginden
onemli ve kalabalik bir sanatkar grubu olmuslardir. Bundan dolay1 devlet bu meslek grubuna
ihtiyac duymustur. Gerektiginde gilindelik olarak calisan, tersanede veya gemi insa
tezgahlarinda gorevli sivil kalafat¢1 esnafina rastlamak miimkiindiir. Bunlar kadrolu olmayip
glindelik calisan sanatkarlar olmustur. Buna karsilik olarak devlet gemi insasinda istihdam
edilen kalafat¢1 esnafina zift, katran, recine aliminda bazi ayricaliklar sagladigi goriilmektedir.184

Bu mesleklerin yaninda diger ismi zikredilen sanatkarlardan, paru-tras; kiirek yontan,
haddad; demirci, meremmetci; gemi mahzen ve miistemilatin tamirinde calisan, tuc- ger;
makara tucu dokmek ve tucdan makara yapan, tistiipiici; gemi tahtalarinin araliklarini istiipi
ile dolduran, kumbaraci; ici patlayici ve mermi ile doldurulan kumbaray1 havan topu veya elle
atan,185 varilciler; su ihtiyacini karsilamak i¢cin mancana, fig1 ve varil imal eden, makaracilar; agir
cisimleri veya gemilerde yelkenleri sabitleyen ip ve halatlarin kaldirilmasi isleminde kullanilan
makaralar1 yapan, tulumbacilar; geminin su alma durumunda suyu tahliye etmeye yardimci
olacak tulumbalari imal eden Kisiler olarak karsimizi ¢ikmaktadir. 186

Gemi ingasinda ismi zikredilen sanatkarlarin yaninda mimarlarda mevcuttur. Gerek
Tersane-i 'Amire’deki kalyonlarin gerek tasralarda insa olunan kalyonlarin insasindan ser-
mimar denilen mimarbasilar sorumluydu ve marangoz, burgucu, kalafat¢1 gibi vs. sanatkarlar
mimarbagsilarin emrinde ¢alismistir.187 Bas mimarlar gemi yapiminda uzmanlasmis kisilerden
meydana gelmistir. Bas mimarlarin yaninda mimar-1 sani, mimar kalfas1 veya mimar halifesi
denilen gorevliler bulunmustur.188 Bunlar ikinci, liglincii ve doérdiincii mimar olarak gorev
yapabilmekteydiler. Herhangi bir durumdan dolayr mimarbasi gorevi bosalirsa ikinci mimar
mimarbasi olarak gorev getirilmistir. Sirasi ile alttaki gorevliler de bir list makama aktarilmigtir.
Dordiincii mimar yerine marangoz ustalarindan biri gegirilmistir. Bundan hareketle mimarlik
gorevinde bir usta-cirak iligkisi oldugu gorilmektedir. Pek cok meslekte oldugu gibi mimarlk
isinde de bir kisi once isin ¢irakligindan baslayip, ustalari tarafindan da tecriibeleri aktarilarak,
gosterdigi basariya gore 6nce marangoz daha sonra mimarlik gérevini tistlenebilmekteydi.189

Usta-cirak iliskisine dayali mimar yetistirme usuliine karsin Osmanl Devleti'nde yabanci
mimar ve marangozlara da gorev verilmistir. Ozellikle XVIII. Yiizyiln son ¢ceyreginde Fransiz ve
Isvecli uzmanlara rastlamak miimkiin olacaktir. Yiizyilin sonlarinda yasanan yenilgiler ve

Osmanli donanmasinin iginde bulundugu sikintilar nedeniyle 1784 yilinda Fransiz uzmanlar

184Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i "Amire, s. 67., Aydin, Sultanin Kalyonlari, ss.
100-101.

185Nurcan Yazici, “Osmanli Devleti'nde Tersine-i 'Amire Mimarlig1 ve Mimarlar1”, Tiirkler ve Deniz, (ed.
Ozlem Kumrular) Kitap Yayinevi, istanbul, 2007, s. 384.

186 Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati: XVII. Yiizyillda Tersdne-i ‘Amire, ss. 69-78.

187 Aydin, Sultanin Kalyonlari, ss. 92-93.

188 (Jnal, age, s. 381.

189 Aydin, Sultanin Kalyonlari, s. 93. Osmanli Devleti'nde mimarlar ve tersane mimarlig1 icin ayrica bkz.
Yazici, agm, ss. 381-402.
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getirilmistir. Bu donemde 1796 yilinda Fransa’dan gelip en bilinen Miihendis Brun adi verilen
bir gemi insa uzmanidir. Brun ve arkadaslari sayesinde o donemde Osmanli donanmasinda ¢ok
sayida gelismeler meydana gelmistir. Bu yabanci uzmanlar Sadece Brun ve arkadaslarn ile
kalmamus, Fransiz ve Isvecli bircok uzman iilke topraklarina getirilmistir. 190 Nitekim Rodos’ta
1795 yilinda insa edilen {ic ambarl bir kalyon icin Isvecli uzmanlarin gorevlendirildigi

gorilmektedir.191

190 {dris Bostan, “Osmanli Bahriyesinin Modernlesmesinde Yabanci Uzmanlarin Rolii, 1785-
1819” Beylikten imparatorlug’a Osmanli Denizciligi, Kitap Yayinevi, Istanbul, 2011, ss. 207-213.

191 [dris Bostan,”Tersanede Biiyiik Havuz ingas1, 1794-1800", Beylikten Imparatorluga Osmanh Denizciligi,
Kitap Yayinevi, istanbul, 2011, s. 227.
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3.18. YUZYILDA RODOS’TA GEMI INSASI

1770-1792 yillar aras1 Rodos’ta gerek biiylik donanma gemileri gerekse ince donanma
sinifi gemiler insa edildigi gortilmektedir. Bu tarihler arasinda biiyiik donanma gemilerinden 3
adet kalyon, 1 adet firkateyn ve 5 adet firkate, ince donanma gemileri sinifindan 10 sahtur, 10
adet celbe, 2 adet kirlangi¢ insa edilmistir. Elde edilen belgelerde Rodos’ta donanma i¢in gemi

insa edilen yeri belirtmek i¢cin Rodos Ceziresinde veya Rodos Sahasinda'*? ifadeleri kullanilmistir.

3.1. Biiyiik Donanma Gemileri

3.1.1. Kalyon insasi

Rodos’ta gemi insa faaliyetlerine bakildiginda kalyon insasinin, konumuzun tarihsel
kapsami dahilinde ilk olarak 12 Agustos 1770’de (H. 19 Rebi'i’l-dhir 1184) karsimiza
¢ikmaktadir.193 Bu tarihte Rodos’ta ayni anda 3 adet kalyon insasina baslanildigi belgelerden
anlasilmaktadir. Insa asamasinda iken bu 3 kalyona herhangi bir isimlendirme séz konusu
olmamistir. Ancak birbirinden ayrilmasi i¢in birinci insa olunan kalyon ‘“’kalyon-1 evvel”, ikinci
insa olunan kalyon “kalyon-1 sdni”, son olarak lgiincii insa edilen kalyon “kalyon-i1 sdlis”
seklinde adlandirilmistir. Ayrica Rodos’ta ayni anda 3 adet kalyon insasina baslanmasi Osmanl
Devleti'nin o yillardaki durumu ile ac¢iklanabilmekte ve bu 3 kalyonun insa edildigi donem

Cesme Deniz Savasi’'nin hemen sonrasina tekabiil etmektedir.

Gorsel 2.1.XVIII. Yiizyi1lda Bir Osmanlh Kalyonu
Kaynak: Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s.278.

192 Bu konuda genel itibariyle bu ifadeler kullanilmakla birlikte 21 Ocak 1776 (H. 29 Zil-ka’de 1190)
tarihli belgede “Rodos Tersanesi” ifadesi de gegmektedir. Basbakanlik Osmanl Arsivi, Cevdet Bahriye, nr.
138\6693.

193 BOA, C. BH., nr. 12\575.
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1768-1774 Osmanli Rus Savasi’'nda Osmanli Devleti Rusya ile bircok yerde ve alanda
miicadele etmistir. 1770 yilinda savas devam ederken Mora Rumlarini ayaklandirmak amaciyla
Rus donanmasi ingilizlerin yardimini alarak Akdeniz’e agilmis ve Mora Adasi aciklarinda
faaliyet gostermeye baslamistir. Ruslarin Akdeniz’deki faaliyetlerini dnlemek amaciyla Osmanli
donanmasina Kaptan-1 Derya Hiisameddin Pasa gorevlendirilmistir. iki donanma arasinda ilk
karsilasma 5 Temmuz 1770 tarihinde Cesme Limani'min Kkuzeyi ile Toprak Adasr’nin
glineydogusunda gerceklesmis ancak bir sonuc elde edilememistir. Karsilasmadan sonra c¢esitli
gorlslere ragmen Kaptan-1 Derya Hiisameddin Pasa tarafindan gemiler Cesme Limani'na
cekilmistir. Bunu fark eden ve firsata ¢eviren Rus donanmasi ise 6 Temmuz giinii hemen Cesme
Limani’'nin agzini kapatip Osmanli donanma gemilerini atese vermistir.194

Cesme Deniz Savasi’'nda yanan Osmanli donanmasinin genel itibariyle kalyon tiiri
gemiler olmasindan dolayr donanmada kalyon eksikligi 6n plana cikmistir. Kisa vadede
Akdeniz’de bulunan Rus gemilerine Kkars1 koyabilmek icin Tersane-i 'Amire’de bulunan eski
gemiler tamir edilerek tekrar kullanilmis, bunun yaninda Ulgiin-Bar bélgesi gemilerinden ve
sivillerden kiralanan gemilerle ihtiya¢ giderilmeye calisilmistir.19 Ancak bunlar kalici ¢6zliim
olamayacag icin 1770 yilindan itibaren Rodos’ta kalyon insa faaliyetleri hizlanmistir. Bunun
yaninda Cesme Deniz Savasi’'ndan sonra insa olunan 3 adet kalyonlarin hepsi 43’er (32,5m) zira
boyutunda insa edilmigtir.19

Rodos’ta insasi edilecek olan 3 adet kalyonun yani sira farkli gemi insa merkezlerinde de
kalyon insasi baslamistir. 27 Nisan 1770 (Hicri: 1 Muharrem 1184) tarihli belgede” Tersdne-i
‘Amire’de ve Sinob ve Midilli ve Rodos cdniblerinde miiceddeden insdlarina miibdseret olunmak
lizere olan donanmd-y1 hiimdyin kalyonlari...”19’kismindan bu yillarda gerek Tersane-i 'Amire

gerek muhtelif gemi insa tezgahlarinda kalyon insasina agirlik verildigi goriilebilmektedir.

3.1.1.1. insa Memuru

Rodos’ta herhangi bir geminin insasina baslamadan 6nce boélgenin mutasarrifi gerekli
organizasyonu saglamistir. Bu organizasyona demir, kereste, seren ve siitun ve gerekli paranin
temini gibi unsurlarin dahil oldugu bilinmektedir.198 Calismamizda gemi insasinda gorevli

«

kisilerin ayni zamanda bélgenin “ mutasarrifi” veya “miitesellimi” oldugu goriilmektedir. Bu

194 Miinir Aktepe, “Cesme Vak'as1”, DIA, C.8, Istanbul, 1993, s. 289.

195 Ozdemir Giimiis,XVIII. Yiizyilda Midilli'de Osmanlh Donanmasi Icin Gemi Insasi,s. 212.
196 BOA, C. BH,, nr. 138\6693.

197 BOA, C. BH., nr. 264\12183.

198 Qreng, agt, s. 513.

36



Hiiseyin Kicaly, Yiiksek Lisans Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2019

kisilerin gemi insasinda ki gorevlerini belirtmek lzere “ingsd me’miiru’1%° veya “bind emini’200
ifadeleri kullanilmistir.

Cesme Deniz Savasi’'ndan sonra Rodos’ta insasina baslanan 3 adet kalyon icin dénemin
Rodos Mutasarrifi Cafer Bey gorevlendirildigi ve kardesi Ahmet Bey'in insa memuru olarak
atandiglr goriilmektedir. Donemin Rodos Mutasarrifi Cafer Bey hakkinda pek fazla bilgiye
ulasilamamaktadir. Ancak 1770 Cesme Deniz Savasi sirasinda Rodos mutasarrifi sifatiyla
donanmada bulundugu ve gemilerin Cesme Limani icine c¢ekilmesinde Kaptan-1 Derya
Hiisamettin Pasa ile fikir birligi yaptig1 bilinmektedir.201 Cafer Bey, Cesme Deniz Savasi sonrasi
28 Temmuz 1770 (H. 4 Reb?’ii’l-ahir 1184) tarihinden baslayarak kisa siireli kaptan-1 deryalik
gorevinde de bulunmustur. 202 Ancak kaptan-1 deryalik donemi ¢ok uzun siirmemis bu siirecte
strekli saglik sorunlariyla miicadele etmistir. Bu hususta Ocak 1771 (H. Ramazan 1184) tarihli
hiikimden Kaptan-1 Derya ve Rodos Sancagl Mutasarrifi Cafer Bey’in rahatsizligindan dolay1
Bodrum’da ikamet etmesine izin verildigi203 ve 14 Mayis 1772 (H. 11 Safer 1186) tarihinde de
Bodrum’da vefat ettigi anlasilmaktadir.204

Cafer Bey'in vefatiyla birlikte Rodos Miitesellimi kardesi Ahmet Bey olmustur. Bu
tarihten sonra Ahmet Bey icin “miitesellim-i merkum” sifati kullanilmistir.205 Cafer Bey'in
6limiyle insa olunan kalyonlarin insa siireci etkilenmistir. Nitekim yerine gecen Ahmet Bey’in
kalyon ingasini bitirememesi ve biitiin goérevlerini bir anda birakip Istanbul’a kagmasi2% insa
memurlugunda basarili olamadigini ve kalyon insasini durdurdugunu gostermektedir.

Cesme Deniz Savasi sonrasi Akdeniz'de varligini hissettiren Rus donanmasinin etKkisi,
Ahmet Bey’in mutasarrifligit doneminde de goriilmektedir. Akdeniz'de faaliyetlerde bulunan
Rus donanmasi Rodos’taki kalyonlarin insasina da etki etmistir. Daha Cafer Bey vefat etmeden 5
Haziran 1771 (H. 21 Safer 1885) tarihinde insa olunan kalyonlarin korunmasi i¢in her sene
Rodos’tan alinan miisellahin alinmamasi, 700-800 adet silahlanmis kisinin gece ve giindiiz insa
olunan kalyonlar1 korumasi istenmigtir. Boylece Akdeniz’de bulunan Rus donanmasina karsi
insa olunan kalyonlar icin giivenlik 6nlemleri alinmistir.207 Ancak Midilli'"de Rus donanmasinin

baskinina engel olunamamistir. Miitesellim Halil Aga'nin insa memuru oldugu 45 zira (34m)

199B0A, C. BH., nr. 179\8428. BOA, Ali Emiri Abdiilhamit I, nr. 60\4207.

200 BOA, AE.SABH.1,nr. 296\ 19919.

201 Aktepe, agm, s. 289.

202 “Ca’fer Beg Hazretleri ii¢ tug payesiyle Kapudan Pasa olmusdur. Fi 4 R sene 1184”, Osmanli- Rus Harbi
Esnasinda Bir Sahidin Kaleminden Istanbul (1769-1774), (haz. Siileyman Géksu), Camlica Basim Yayin,
istanbul, 2007, s. 13.

203BOA, C. BH., nr. 208\9710.

204 “Bodrum’da sakin sabtka Kapudan Pasa Ca’'fer Beg'in vefat haberinin tarihidir. Fi 11 S sene 1186.”
Osmanli- Rus Harbi Esnasinda Bir Sahidin Kaleminden Istanbul (1769-1774), ss. 29-30.

205 BOA, C. BH., nr. 240\1112.

206BOA, C. BH., nr. 119\5788.

207 BOA, C. BH., nr. 133\ 6427.
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uzunlugunda iki kalyon hentiz insa asamasinda iken Rus donanmasi tarafindan yakilmigtir.208
Bu hususta ” Rodos’ta insd olunan kalyonlarin muhdfazasina gayet dikkat kiiffdr-1 haksdrin
Midilli'de eyledigi misillii Rodos da insd olan kalyonlara isdl-i hasdreti fikri kasdi ihbdr
olundugu...” seklinde gerekli gorevliler uyarilmis ve Rodos’ta insa olunan kalyonlarin korunmasi
icin Mentese Sancag1 Miitesellimi Hasan Cavuszade'nin gorevlendirilmesiyle giivenlik 6nlemleri
artirilmistir.209

Cesme Deniz Savasi’'nda Osmanli donanmasinin yanmasiyla Akdeniz’de gilivenlik acigi
meydana gelmis, bolgede varligini siirdiiren Rus donanmasi insa olunan kalyonlara saldirmakla
kalmamis bu donemde insa edilen kalyonlar icin malzeme temininde etkilemistir. Bu hususta 22
Agustos 1771 (H. 11 Cemaziyye'l-evvel 1185) tarihinde malzeme tedarik edilmesi icin Izmir
Voyvodast Karaosmanzade el-hdcc Ahmet Bey'in gorevlendirildigi, ancak tedarik edilen
malzemenin Akdeniz’de bulunan Rus donanmasindan dolayr Rodos Adasr'na ulastirilamadig:
goriilmektedir.210

Ahmet Bey’in gorevden ayrilmasinin ardindan Rodos mutasarrifi ve insa memuru olarak
Merabitzade Haci Hiiseyin Kapudan karsimiza ¢ikmaktadir. 211 Merabitzade Haci Hiiseyin
Kapudan Rodos Mutasarrifi olmadan 6nce Cesme Limani'nda mithimmat ihra¢ memuru olarak
gorev yapmis olup?!2 vefat tarihi olan Kasim 1783 (H. Zil-hicce 1197) tarihine kadar da Rodos
mutasarrifligl gérevini stirdiirmiistiir.213

Merabitzade Hac1 Hiiseyin Kapudan'in insa memuru olarak atanmasiyla Rodos’ta bazi
sorunlar meydana gelmistir. Bu hususta bolgede yasayan Seyyid Mustafa ve Miisebbik oglu
Mustafa isimli kimselerin belgede belirtilmeyen bir nedenle kalyon insasina engel olmaya
calistiklar1 bunun sonucu olarak Bozcaada'ya siirglin edildikleri anlasilmaktadir.214 Nihayetinde
Rodos Mutasarrifi Merabitzade Haci1 Hiiseyin Kapudan 21 Ocak 1776 (H. 29 Zil-ka’de 1189)
tarihinde yarim kalan kalyon-1 evvel insasina baslamis?!5ve 3 adet kalyon insasi onun

doneminde tamamlanmistir. Bu kalyonlardan tahmini olarak; kalyon-1 evvel 1776, kalyon-1 sdni

208 Ozdemir Giimiis,XVIII. Yiizyllda Midilli'de Osmanli Donanmasi Igin Gemi Insasi,s. 212.

209 BOA, C. BH., nr. 240\1112.

210Belgede civi ve civatanin ulastirllamamas1 “Sisam bogazinda kiiffar-1 haksdrin dért kit’a sefinesi lenger
enddz olub miirir ve ‘ubiir edenlere miimdna’at tizere olduklarini tahrir eder...” seklinde agiklanmaktadir.
BOA, C. BH., nr. 242\11205.

211Goreve gelen Merabitzade Haci Hiiseyin Kapudan’a yevmiye olarak 8 kurus, harc-1 4 i¢gin ise 250 kurus
verilmistir. BOA, AE. SABH.I, nr. 296\199109.

212 Rodos’ta insa olunan 3 adet kalyon icin mismar ve civata tedariki istenilen belgede Merabitzade Haci
Hiiseyin Kapudan icin “ Cesme limaninda miihimmdt ihrdcina me’'miir olan Merabitzade Hiiseyin
Kapudan...” seklinde bahsedilmistir. BOA, C. BH., nr. 270\ 12482.

213B0OA,Cevdet Maliye, nr. 574\ 23521.

214BOA, AE. SABH.1, nr. 126\8533.

215 BOA, C. BH., nr. 138\6693.
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1778 kalyon-1 sdlis 1780 tarihlerinde tamamlanmistir. Toplamda 3 adet kalyon i¢in 182.930

kurus masraf yapilmistir.216

3.1.1.2.Ahen-i Ham

Cesme Deniz Savasi’'ndan sonra gerek Rodos’ta insasina baslanan 3 adet kalyon icin
gerekse Sinop, Midilli ve Tersane-i ‘Amire’de insa olunan kalyonlar i¢in yogun sekilde ahen-i
ham tedarikine gidilmistir. Bu hususta 1 Agustos 1770 (H. 19 Reb?'i’'l-dhir 1184) tarihinde
Tekfur Dag1 naibine génderilen hiikiimde; insa asamasinda olan kalyonlara Tophane-i ‘Amire,
Cebehane-i Amire ve Top Arabacilar1 Karhanesi'nde imal olacak mithimmat icin Filibe, Sofya,
Tatarbazari, Samakov bolgelerinden ham demir istenmektedir. Oyle ki istenilen ham demirin
bac, hamaliye, giimriik gibi vergileri ile oyalanilmayarak bir an evvel Istanbul’a gonderilmesi
emredilmistir. 217

Rodos’ta kalyon insasi icin ihtiya¢ duyulan ahen-i ham Cebehane-i 'Amire’den tedarik
edilmektedir.218 Cebehane-i 'Amire’ye ise Bulgaristan’in Samakov bolgesinden Tekfurdag
Iskelesi yoluyla gelmektedir. Rodos’ta ahen-i ham ile ilk kayitlara 2 Subat 1771 (H. 16 Sevval
1184) tarihinde ulagilmaktadir. Insa olunan ii¢ adet donanma kalyonlari i¢in 1.500 kantar ham
demire ihtiya¢ duyulmus ise de bunun yalnizca 1.000 kantar1 tedarik edilebilmistir. Ancak
burada diger bolgelerden farkh olarak Kavala bolgesinden tedarik edilen Samakov ham demiri,
Inéz iskelesi'nde Yagh Todorok'un gemisine yiiklenip, Bogazhisar’'na gelmis ve Gelibolu
muhafizi Vezir Ali Pasa ve Cafer Pasa marifetiyle Rodos’a nakledilmistir.219

Ahen-i ham, her zaman Samakov bélgesinden ya da diger demir ocaklarindan ham demir
olacak sekilde tedarik edilmemistir. Batan gemilerden saglam olan demir malzemenin insa
asamasindaki kalyonlara tedariki s6z konusu olmustur. Bu hususta Cesme Limani’'nda batan
gemilerden c¢ikarilip hala kullanilabilecek nitelikte olan demirden 2.000 kantar1 Rodos’ta insa
olunan kalyonlarda kullanilmasi icin gonderilmistir. Ancak bu demirlerin Akdeniz'de halen
mevcut olan Rus donanmasindan dolay1 deniz yoluyla ulastirilmasinin miimkiin olmadigi,
miimkiin mertebe islerin kara yoluyla yiiriitiildiigii anlasilmaktadir. Bu hususta izmir Voyvodasi
KaraOsmanzade el-hdcc Ahmet Bey’e gonderilen hiikiimden anlasilacag iizere Merabitzade Haci

Hiiseyin Kapudan tarafindan Cesme Limani'nda batan kalyonlardan cikarilan demirin kara

216BOA, Bas Muhasebe Tersane Emini Kalemi Defterleri 15009, ss. 2-15.

217 BOA, C. BH., nr. 12\575.

218 Qcak 1779 (H. Muharrem 1193) tarihli belgede 750 kantar dhen-i ham verilmistir “...bu defa dahi
Cebehdne-i 'Amirem’de mevciiddan simdilik yedi yiiz elli kantar dhen-i ham ifraz..”BOA,C.BH., nr. 179\
8428. Bunun yaninda o6nceki dénemlerde insa edilen kalyonlarinda dhen-i ham tedariki icin adres
Cebehane-i 'Amire olmustur. 16 Ocak 1760 (H. 27 Cemaziyye'l-evvel 1173) tarihli belgede Rodos’ta
Kizilhisarizade Ahmet Bey marifetiyle 41,5 zira (31,4m)2 adet kalyon i¢in ihtiya¢ duyulan 350 kantar ham
demirin Cebehane-i 'Amire’den verilmesi istenmektedir. BOA, C. BH., nr. 40\1881.

219 BOA, Ali Emiri Mustafa III., nr. 43\3119.
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yoluyla izmir’e nakli, izmirden yine kara yoluyla Bodrum’a, oradan kisa bir deniz yolu
yolculuguyla Rodos Adasi’'na nakli ger¢eklesmistir.220

Merabitzade Hac1 Hiiseyin Kapudan'in goreve gelmesiyle ham demir ihtiyacinin devam
ettigi gorilmektedir. Bu donemde dhen-i ham tedariki ile bilgilere ilk goreve geldigi yillarda
ulasilmis ve 2.000 kantar dhen-i ham talep edilmistir. 21 Ocak 1776 (H. 29 Zil-ka’de 1189)
tarihinde istenilen bu 2.000 kantar dhen-i ham’dan 500 kantar1 gemiler vasitasiyla Rodos’a
ulastirilmistir. 2211778 yillinin son gilinlerine gelindiginde bir kez daha ham demir istenilmistir.
Bu defa Cebehane-i 'Amire’den direkt olarak 750 kantar ahen-i ham tedarik edilmistir.222

Elde edilen ahen-i ham, gemilerin insa asamasinda kullanilan bir¢ok malzemenin
hammaddesini olusturmustur. Bu malzemelerden civi (mismar) ve civata tedarik edilen ham
demirden dokiiliip kesilmektedir. Ozellikle Rodos’ta insa olunan 3 adet kalyon icin civi ve civata
konusunda Cesme Deniz Savasi’nda batan gemilerden yararlanildig1 goriilmektedir. Bu hususta
Cesme Limani'nda mithimmat ihraci i¢in goérevli Merabitzade Haci Hiiseyin Kapudan'a 5
Temmuz 1771 (H. 22 Rebi’ii'l-evvel 1185) tarihinde gonderilen hiikiimde; batan gemilerden
c¢ikarilan civi ve civatalardan Rodos’ta insa olunan 3 adet kalyon i¢in 1.000 kantar gonderilmesi
istenmistir.223 Ancak bu ¢ivi ve civatalarin deniz yoluyla ulastirmanin miimkiin olmadigi, bu
hususta islerin yine kara yoluyla yiirttiilmesi gerektigi kararlastirlmistir. 27 Agustos 1771(H.
16 Cemaziyye'l-evvel 1185) tarihinde izmir Voyvodasi KaraOsmanzade el-hdcc Ahmet Bey’e
gonderilen hiikiimle Rodos’ta insa olunan kalyonlar i¢in Cesme Limani’'ndan g¢ikarilan 1.000
kantar c¢ivi ve civatanin 200 kantari, Akdeniz’de bulunan Rus donanmasindan dolay1 nakil
islemlerinin kara yoluyla gergeklesmesi istenmistir. 224 Ayrica ihtiyac halinde civinin ithal
edildigi goriilmektedir. Kalyon-1 sdni i¢in tutulan deftere gore Venediklilerden 58.500 adet
mismar satin alinmistir.225

Mismar ve civatadan sonra ham demirden meydana getirilen ve gemi insasinda 6nemli
bir malzeme olan lenger demirleri icin de adresin istanbul’da bulunan Cebehane-i 'Amire
oldugu goériilmektedir. Cebehane-i 'Amire’nin gerek Tersane-i 'Amire’de gerekse tasra

tezgahlarinda insa olunan kalyonlar icin lenger demiri trettigi bilinmektedir. Cebehane-i

220 BOA, C. BH., nr. 13\612.

221 . dhen-i ham miitdlebesinden oldugu inhd olunmus olmagla zikr olunan kalyonlar igin ¢endriiz zarfinda
bes yiiz kantar dhen-i ham verilib bu giinlerde vaz’-1 sefineye irsdl olunmak iizere oldugu....” BOA, C. BH., nr.
138\6693.

222 Bu tarihte gonderilen ahen-i ham ile birlikte kalyonlarin da insasinin bitirilmesi konusunda dikkat
edilmesi ve zamaninda insa edilmesi gerektigi soylenmistir. “...kalyon-1 mezbiirlarin insdlar1 hustisuna
ihtimdm ve dikkat ve miiddet-i kalile zarfinda tekmiline bezl-i sa’y ve gayret ve ihmdl ve miisdmaha ve
tekdsiilden ziydde ittikd ve miibdderet eyleyesin...” BOA, C. BH., nr. 179\ 8428.

223 BOA, C. BH., nr. 270\12482.

224 BOA, C. BH., nr. 242\11205.

225Venediklilerden ithal edilen ¢ivi kantar hesabi degil tane hesab1 alinmistir. Her yiiz tanesine 12 pare
yazilmistir. Toplam 58.500 adet satin alinan ¢ivi i¢in 175 kurus 20 pare iicret 6dendigi goriilmektedir.
BOA, D.BSM.TRE 15044, s. 14.
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'Amire’ye lenger demirlerin imalati i¢in lazim gelen ham demir Samakov, Filibe, Sofya ve
Tatarbazar1 bolgelerinden tedarik edilmektedir.226é Muharebe meydaninda batan gemilerden
malzemenin cikarilip kullanilma islemi lenger demirinde de goriilmektedir. 26 Temmuz 1771
(H. 13 Rebf’i’'l-ahir 1185) tarihinde Istankdy taraflarinda diisman tarafindan batirilan Dad-1 Hak
kalyonundan c¢ikarilan 4 adet lenger demirinin Rodos’'ta insa olunan 3 adet kalyon icin

istenmistir.227

3.1.1.3. Kereste

XIX. Yiizyil ortalarina kadar gecen silirede gemi insasinin en 6nemli hammaddesini
kereste olusturmustur. Bu hususta kereste temini gemi insasinin en 6nemli asamasini
olusturmakla birlikte kerestenin tiir(, kalitesi, tedariki 6nemli bir konu olmustur.

Rodos Adasi gemi insasinin yaninda diger muhtelif yerlerde insa olunan gemiler icin
onemli bir kereste kaynagidir. Bu hususta 1746\1747 yillarinda Haremeyn-i Muhteremeyn
ahalileri icin Siiveys'te insa olunan 2 adet kalyon igin kerestenin Rodos ve Koycegiz
bolgelerinden tedarik edildigi anlasilmaktadir. 228 Yine 1770 y1l1 6ncesi donanma i¢in insa edilen
kalyonlarda Rodos Adasi ve Kdycegiz bolgeleri kereste tedariki konusunda 6n plana ¢ikmistir.
Bu hususta 13 Aralik 1760 (H. 5 Cemaziyye’l-evvel 1174) tarihli belgede Rodos’ta insa olunacak
2 adet karavele tiirii kalyonun 41 zira (31m) olursa her tiirli hizmette kullanilabilecegi ve lazim
gelen kerestenin “Rodos ve Kéycegiz ve sd’ir o havdlide olan kazd ve nevdhide” tedarik
edileceginden bahsedilmektedir. Ayn1 belgenin devaminda Rodos ve Kéycegiz bolgesinden
tedarik edilen kerestenin 18.038 adet oldugu, bundan ayr1 olarak 150 adet siitun ve seren icin
kereste tedarik edilecegi belirtilmektedir.229

1770 Cesme Deniz Savasi’'ndan sonra insasi baslanan 3 adet kalyonun yapiminda
kullanilacak kereste ile bilgilere 1775 (H. 1188) tarihinde hazirlanmis olan bir defterden
ulasilabilmektedir. Bu defterde 25 Haziran 1770 (H. 1 Rebi'i’'l-evvel 1184) tarihinden Subat-
Mart 1775 (H. Zil-hicce 1188) tarihine kadar Rodos Adasr’'nda insa olunan 3 adet kalyonunun

226 BOA, C. BH., nr. 262\12095.

227 BOA, C. BH., nr. 102\4906. Ge¢mis donemde insa olunan kalyonlar i¢in batan kalyonlardan ¢ikarilan
lenger demirlerinin yaninda sikest(kirik) lenger demirlerinin de kullanildigr gériilmektedir. 15 Subat
1763 (H.11 Sa’ban 1176) tarihli belgede Tersane-i 'Amire’de dort adet sikest(kirik) lenger demirinin
bulundugu bunlarin ta’mir ve termim (onarma) ticretinin yiiz altmis kurus tuttugu, bu lenger demirlerinin
onarilarak kullanildig1 anlasilmaktadir. Ayrici bu dort adet lenger demirlerinden bir adedinin iki tane
yapragl, yine bir adedinin kolu ve iki adedinin tirnak ve halkalarinin onarildig1 gériilmektedir. BOA, C.
BH., nr. 63\2970.

228”, Bender-i Siives'te miiceddeden insd olunan iki kita’ kalyonlarin ldzime-i insdlan igiin Asitdne-i
sa’ddetden ve Rodos ve Kéycegiz cdniblerinden tedarik ve nakl olunan miihimmat ve ecnds-1 kereste ve
s@’irenin bahdlart ile mesarif-i sd’irenin...” Aym zamanda Istanbul, Kéycegiz ve Rodos Adasr'ndan tedarik
edilen kerestenin masraflar1 Misir Hazinesi malindan 6denmistir. BOA, Ali Emiri Sultan Mahmud 1., nr.
70\4552.

229 BOA, C. BH., nr. 209\11085.
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kereste kaydi verilmektedir. Defterin iceriginde 6zellikle kalyon insasi icin gereken kerestenin
biiylik miktarinin Rodos Adasi’'nda bulunan karyelerden tedarik edildigi gériilmektedir.230 Bu

tedarik edilen kerestelerin bolgesi ve adedi asagida verilen Tablo 1’de oldugu gibidir.

Tablo 3.1. 25 Haziran 1770 (H. 1 Rebf’ii'l-evvel 1184) Tarihinden Subat-Mart 1775 (H. Zil-hicce
1188) Tarihine Kadar Rodos Adasi Karyelerinden Kalyon Insasi I¢cin Tedarik Olunan Kereste

Tedarik Edilen Bolge Adet
Karye-i Iskelyoz ve tabii karyeler 3.352
Karye-i Vilata(?) 458
Karye-i Lardos ve tabii karyeler 2.114
Karye-i Dimliye ve tabii karyeler 988
Karye-i Eldrim(?) ve tabii karyeler 822
Karye-i Eynot(?) ve tabii karyeler 3.430
Karye-i Sate (?) ve tabii karyeler 2.323
Karye-i Sinodotoz(?) ve tabii karyeler 1.209
Karye-i Tahtali Manol ve tabii karyeler 3.412
Karye-i Apoluna ve tabii karyeler 1.915
Karye-i Salakoz ve tabii karyeler 1.532
Karye-i Kanaz ve tabi karyeler 1.582
Karye-i Kalavarda ve tabii karyeler 954
Ludani iskelesi 415
Genel Toplam 24.484

Kaynak:BOA, C. BH.,nr. 144\6910.

Tablo 1'de 25 Haziran 1770 (H. 1 Rebi'ii'l-evvel 1184) tarihinden Subat-Mart 1775 (H.
Zil-hicce 1188) tarihine kadar Rodos Adasi ve karyelerinden kalyon insasii¢in 24.484 adet
kereste temin edilmistir. Bu tedarik edilen kereste icin 21.432 kurus licret 6denmistir.

Rodos’ta insa olunan kalyonlar icin kereste temini Subat-Mart 1775 (H. Zil-hicce 1188)
tarihinden sonraki dénemlerde de devam etmistir. Ilerleyen siirecte insasi tamamlanan Kalyon-
1 sdni ve Kalyon-1 sdlis i¢in tutulan defterlerde tedarik edilen kerestelere ayrintili sekilde
verilmistir. Bu hususta Kalyon-1 sdni ve Kalyon-1 sdlis i¢in tedarik edilen kereste cesitleri, licreti

ve miktarlar Tablo 2’de gosterildigi sekildedir.

230 BOA, C. BH., nr. 144\6910.
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Tablo 3.2.Kalyon-1 Sdni ve Kalyon-1 Salis i¢cin Miibaya’a Olunan Kereste23!

Kereste Cinsi Kereste Sayisi (adet) | Kereste Birim Fiyat1 | Toplam Fiyat1 (pare)
(pare)

Cam 10 1.000 10.000
Bodoslama-i ser 6 800 1.600
Bodoslama-iki¢ 6 800 1.600
Astar-1bodoslama 4 300 1.200
Astar-1 cam 8 600 4.800
Maze-i(?) bodoslama 4 300 1.200
Kanat 4 120 480
Maze-i kanat 4 100 400
Akreb-i ser 2 225 450
Paracol-u akreb 8 300 2.400
Dosek 80 100 8.000
Bir voltali 250 80 20.000
Iki voltali 250 70 17.500
Ser capa 110 200 22.000
Egri tahta 150 120 18.000
Paragol-1 kebir 600 60 36.000
Paracol-1 sagir 300 40 12.000
Catal siirme 20 200 4.000
Viirdinar delikli 120 200 24.000
Lata-i kebir 120 280 33.600
Lata-i sagir 180 200 36.000
Viirdinar-1 gam 300 100 30.000
weeee (7) cam 300 100 30.000
Kovus-u cam 900 200 18.000
Kovus-u taban 100 280 28.000
Kizil talik 12 55 660
Okluk 4 200 800
Siitun-u hirce(?) 20 120 2.400
Doldurma-i gam 4 300 1.200
Timur-1 cebe 12 100 1.200
Tirhandil 1 110 110
Minkane(?) 14 200 2.800
Kizak-1 kalyon 16 800 12.800
Felenk-i kalyon 150 80 12.000
Tomruk-u kizil 500 100 50.000
Maymuncuk-1 kebir 2 160 320
Maymuncuk-u sagir 4 120 480
Manivela-i irgad 90 10 900
Sandal-1 ecnas 1.300 4 5.200
Keste (?) 6 160 960
Egri 250 100 25.000
Vetika 50 80 4.000
Catal dik 25 50 1.250
Doldurma-i ser 80 40 3.200
Doldurma-i ki¢ 80 80 6.400
Genel Toplam 6.418 16.372 kurus 30 pare

Kaynak: BOA, D.BSM.TRE 15044; D.BSM.TRE 15054.

231 [nga olunan her iki kalyon i¢cin de miibaya’a olunan kerestelerin biitiin verileri ayn1 olarak verilmistir.
Verilerin ayni olmasindan dolayi her iki kalyon icin ayni tablo hazirlanmistir.
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Tablo 2’de kalyon-1 sdni ve kalyon-1 sdlis icin miibaya’a olunan Kkeresteler hakkinda
bilgiler verilmektedir. Her bir kalyon icin 6.418 adet kereste tedarik edilmistir. Bu tedarik
edilen kereste icin 16.372 kurus 30 pare licret ddenmistir.232

Kereste teminin yaninda tedarik olunan kerestenin muhafazasi, dogal ve insani
etkenlerden korunmasi konusu kalyon insasinda 6nem arz etmektedir. Gerek cikacak olan
yanginlardan gerek cliriimeyi engellemek icin kerestenin mahzenlerde depo edildigi
goriilmektedir.233 Rodos’ta insa olunan kalyonlar i¢in de bu konu ile ilgili 10 Haziran 1775
(H.10 Rebi't’l-ahir 1189) tarihli belgede kalyonlar icin kullanilacak kerestelerde c¢liriimeler
oldugu ihbar edilmistir.234 Ertesi yilin Ocak ayinda Merabitzade el-hdcc Hac1 Hiiseyin Kapudan
doneminde insa olunan kalyonlarin berf{kar) ve baran (yagmur) dan etkilenmemesi icin
tzerlerinin doseme ile ortildiigi ve bu islem icin 10.000 kurus harcama yapildig:

gorilmektedir.235

3.1.1.4. Seren ve Siitun

Rodos’ta insa olunan kalyonlar icin seren ve siitun tedarikinin ilk adresi Tersane-i
'Amire olmustur. Tersine-i 'Amire’ye genel itibariyle seren ve siitun temini Karadeniz
bolgesinden saglanmistir. Bu hususta Rodos icin seren ve siitun ile ilgili ilk bilgiler, Merabitzade
Hac1 Hiiseyin Kapudan déneminde, tamda seren ve siitun kesiminin yapildig1 aylar olan Ocak
1779 tarihinden itibaren karsimiza ¢ikmaktadir. 22 Ocak 1779 (H. 4 Muharrem 1193) tarihli
belgeye gore Rodos Adasinda Merabitzade el-hdcc Hac1 Hiiseyin Kapudan tarafindan insa
olunan 3 adet kalyondan ikisinin tamamlanmaya yakin oldugu ancak seren ve siitunlara ihtiyac
duyuldugu bildirilmektedir. Ayni1 belgenin devaminda istenilen seren ve siitunlarin Tersane-i

'Amire’de?36 yeteri kadar bulunmadig, Karadeniz (Bahr-1 Siyah) bélgesinden her sene gelen

232 BOA, D.BSM.TRE 15044, s. 20; BOA, D.BSM.TRE 15054, s. 19.

233 Aydin, Sultanin Kalyonlari, s. 238.

234 BOA, C. BH., nr. 117\5675.

235 BOA, C. BH., nr. 120\5847.

236 Rodos’ta gecmis donemlerde insa olunan kalyonlar icin seren ve siitunun Tersine-i 'Amire’den
tedariki s6z konusu olmustur. 21 Ekim 1762 (H. 2 Rebi'ii'l-dhir 1176) tarihli hiikiimde, Rodos Sancag:
Mutasarrifi Silleyman Pasa marifetiyle insa edilen kalyonlara lazim gelen 114 adet seren siitun direk ve
takimlari Tersane-i '"Amire Emini Hact Mehmed vasitasiyla Tersane-i 'Amire’den verildigi, bu seren siitun
direk ve takimlarimin gemiler ile Rodos’a nakl edilecegini yazmaktadir.

Ber-vech-i arpalik Rodos sancagi mutasarrifi Stileyman pasa ddme mecdihuya hiikiim ki:

Sen ki pasa-y1 miimd-ileyhsin Rodos ceziresinde bundan dkdem ma’rifetinle miiceddeden ingdsi
fermdnim olan ti¢ kit'a donanma-y1 hiimdyiin kalyonlarinin niizullari ve der-'aliyyeme tesyiri iciin iktizd iden
ldzimelerinin mikddrint miibeyyen memhiir miifreddt defterini der-'aliyyeme irsdl ve génderilmesini tahrir
ve inhd eylemek ile defter-i mezkiirda tahrir olunan miihimmat hala Tersdne-i 'Amirem emini el-
hdccMehmed zide mecdihu ma’rifetiyle tertib olundugu ddhi mukaddemen génderilen yiiz on dért kit’a stitiin
ve serenlerden ma’ddd kusurlari ddhi emin-i miimd-ileyh ‘ tedarik ve sefineye vaz’ ve ol canibe irsdl
olunmagla i'ldm-1 hdl iciin isbu emr-i ‘dlisdnim 1sddr ve ile irsdl olunmusdur imdi vusiliinde kalyon-i
mezbirlarin takimlar1 olmagla Tersdne-i 'Amirem tarafindan viriliib sefine ile irsdl olunan ecnds-1
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seren ve siitunlarin beklendigi, Rodos’'ta insa olunan kalyonlara gereken seren ve siitunun
Koycegiz bolgesinden giilliik ahsab1 kerestesinden tedarik edilmesi icin Liva-i Mentese
miitesellimine bir adet emr-i serif yazilmasi istenmektedir.237

Ancak ayni yilin Mayis ayina gelindiginde Rodos’ta seren ve siitun tedariki konusunda
bazi sikintilar yasandigi goriilmektedir. 25 Mart 1779 (H.7 Rebi'ii'l-evvel 1193) tarihli mahkeme
kaydinda gecen “stiret-i defterde matliib buyruldugu minval tizere kalyona sdyeste bir agag
bulunmayub bulunan agaglarin dertnlari(?) miicevvef giilliik agaci ve beser onar arsin kesirti’l-
kame oldugun tahakkuk ve bir danesi matliib-1 miilitkdneye sdyeste olmadigi...”Kismindan
hareketle her agacin, insa olunan gemilerde seren ve siitun direkleri icin
kullanilamayacagindan, Koéycegiz’den tedarik olunacak seren ve siitunun kullanima miisait
olmadig1 bahsedilmektedir.238

Koycegiz’'de agaclarin uygun olmamasi hasebiyle tedarik edilemeyen seren ve stitunlarin
Tasoz bolgesinden temin edildigi goriilmektedir. 15 Mayis 1779 (H. 15 Rebi'#’l-dhir 1193)
tarihli buyruldu da “..doksan iki senesi seren ve siitun tertibdtinda ki Rodos tarafina bir tane
seren ve stitun viiriid etmemek hasebiyle isbu sene-i miibdreke de ta’mir ve techiz olunan otuz
mikddr kalyonlara iktiza eden seren ve stitun... ” kismindan hareketle bu dénemlerde tedarik
edilen seren ve siitun direklerinin Tersane’de tamir olunan kalyonlara harcandig1 bundan dolay:
seren ve siitun direklerinde sikintilar yasandigi ve bu sorunun Taséz bolgesinden tedarik edilen
seren ve siitunlarla ¢6ziildiigli anlasilmaktadir.239 Netice itibariyle gerekli olan seren ve siitun
direklerinin Ekim 1779 tarihinde tedarikin tamamlanildigi ve Rodos Adasi’'na ulastigl
goriilmektedir.240 Ayrica Rodos’ta insa olunan kalyonlar i¢in Taséz bolgesinden 72 adet siitun

34 adet seren olacak sekilde toplam 106 adet seren ve siitun diregi tedarik edilmistir.24

3.1.1.5. Kalafat Malzemeleri

Kalafatlama, gemilerin suda seyir etmesi ve su almamasi icin yapilan bir islemdir. Bu
islem icin zift, katran, tstilip, kiikirt vs. gibi malzemelere ihtiya¢c duyulmaktadir. Rodos Adasi
kalafat malzemesinin tedarikinde 6nemli bir merkez olmustur. Gegmis déonemlerde insa olunan

donanma gemileri icin ihtiyac halinde Rodos’tan kalafat malzemesi tedarik edildigi

miihimmat insaallahu te’dld mashiiben bi-seldm Rodos’a varub ddhil olduk da mukaddem génderilen siitiin
ve serenlerden ma’ddd memhiir ve miimza siret-i deftere tatbik iderek dhz ve vusiliinii kadd-i ‘aliyyeme
i’lam ve kalyon-1 mezkirlari bir saadi iktirdnda ber-vech-i tekmil-i deryaya niizulii ve bir an dkdem Asitane-i
sa’ddetime nakl ve tesyirine mezid-i sa’y ve ihtimdm eylemek bdbinda fermdn-1 ‘dlisdnim sadir olmusdur fi 2
Rebi’ii’l-dhirsene 1176 (M. 21 Ekim 1762) BOA, AE.SMST.III, nr. 298\23828.

237 BOA, C. BH., nr. 252\11684.

238 BOA, C. BH., nr. 252\11684.

239 BOA, C. BH., nr. 252\11684.

240 ve gerek melldhlarinin mevdcibler i'td ve gerek sd’ir miihimmadt dldtlart ve seren ve siitunlart irsdl
olunali miiddet-i vafire olub...” BOA, C. BH., nr. 195\9135.

241BOA, C. BH., nr. 252\11684.
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goriilmektedir. Bu konuda 31 Agustos 1721 (H. 8 Zil-ka’de 1133) tarihli hiikiimde Tersane-i
'"Amire’ye acilen lazim gelen zift ve katranin Aydin, Rodos, Midilli ve Agriboz bolgelerinden
temin edilmesi istenmektedir.242

Rodos Adasi’'ndan kalafat malzemesinin tedariki 1770 Cesme Deniz Savasi’'ndan sonra
insa olunan kalyonlar icin de devam etmistir. 25 Haziran 1770 (H. 1 Rebi'ii'l-evvel 1184)
tarihinden Subat-Mart 1775 (H. Zil-hicce 1188) tarihine kadar tutulan defterde zift ve katranin

Rodos ve havalisinden alindig1 anlasilmaktadir.243

Tablo 3.3.25 Haziran 1770 (H. 1 Rebi’ii'l-evvel 1184) Tarihinden Subat-Mart 1775 (H. Zil-hicce
1188) Tarihine Kadar Tedarik Edilen Kalafat Malzemesi

Kalafat Malzemesi | Tedarik Edilen Bolge Miktar(kantar) Ucret (kurus)
Zift Karye-i Eldrim(?) ve tabii 120 90
karyeler
Zift Karye-i Sate (7?) ve tabii 69 52
karyeler
Zift Karye-i Apoluna ve tabii 98 73
karyeler
Toplam 278 215

Kaynak: BOA, C. BH., nr. 144\6910.

Kalyon-1 sdni ve kalyon-1 sdlis i¢in tutulan defterlerde Rodos’ta insa olunan kalyonlar i¢cin
kalafat malzemelerine de yer verilmistir. Kalafat malzemeleri konusunda miibaya’a olunan

malzemeler Tablo 5 ve Tablo 6 ‘da verilmektedir.

Tablo3.4.Kalyon-1 Sani i¢in Miibaya’a Olunan Kalafat Malzemesi

Kalafat Malzemesi Miktar (kantar) Birim Fiyati Odenilen iicret
(kurus)
Zift 650 60 (pare) 985
Katran 80 80 (pare) 160
Ustiipii 127 281 (pare) 892
Revgan-1 Siyam(?) 690 16 (pare) 276

Kaynak: BOA, D.BSM.TRE 15044, ss. 14-15.

Tablo3.5.Kalyon-1 Salis icin Miibaya’a Olunan Kalafat Malzemesi

Kalafat Malzemesi Miktar (kantar) Birim Fiyati Odenilen iicret
(kurus)
Zift 609 60 (pare) 913, 5 kurus
Katran 89,5 80 (pare) 179 kurus
Ustiipii 152 290 (pare) 1.105 kurus
Revgan-1 Siyam(?) 495 16 (pare) 198

Kaynak: BOA, D.BSM.TRE 15054, s. 12.

242BOA, C. BH., nr. 5\219.

243BOA, C. BH., nr. 144\6910.
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Kalyon-1 sani ve kalyon-i sdlis i¢in kalafat malzemeleri Tablo 5 ve tablo 6’da gorildiugi
miktar ve lcrette miibaya’a olunmustur. Kalyon-1 sdni igin tedarik edilen zift el-
haccMahmutzade’den, katran el-hdccMahmut Cavus’dan, tstlpli ise Misir havalisinden
miibaya’a olunmustur.2¢4kalyon-1 sdlis icin ise zift el-haccMahmut, katran el-haccHafiz, tistiipi

ise Mustafa Kapudan vasitasiyla tedarik edilmistir.24s

3.1.1.6.Personel

Kalyon insasinda malzeme tedarikinin yaninda bu malzemeleri isleyecek ve calisacak
bazi meslek siniflar1 ve ameleler istihdam edilmistir. Bunlar arasinda mimar, marangoz,
burgucu, oymaci ve kalafatcilar bulunmaktadir.246 Bu gorevliler hakkinda ilk bilgilere 4
Temmuz 1771(H. 21 Rebf{’ii'l-evvel 1184) tarihinde ulasilmaktadir. Marangoz Manol Kalfa'nin
Rodos’ta kalyon insasi i¢in gorevli oldugu anlasilmaktadir. Ayni tarihli belgeye gére marangoz
Manol Kalfa’'nin gerek Tersine-i 'Amire’de gerekse gemi insa merkezlerinde gorev aldig
goriillmektedir. Yine bu tarihlerde Tersane-i 'Amire’de insasi devam eden pergandi sefinesi icin
yaninda bir tane daha marangoz ile Tersane-i 'Amire’ye ¢agrildig bilinmektedir. 247

Gemi insasinda ¢alisan meslek siniflar1 ve amelelerin insa memurunun maiyetinde
oldugu goériilmektedir. insa baslamadan 6nce bu goérevlilerin tedariki, bélgeye nakli gibi
konularda gemi insasindan sorumlu insa memurunun sorumlulugundadir. Geminin insa
durumu ve asamasina bagh olarak mimar tarafindan hangi meslek grubundan kime ihtiyac
oldugu tespit edilmekte ve ihtiya¢ duyulan kisi ve kisiler Tersane-i 'Amire Emini'ne bildirilerek
temin edilmektedir.248

Kalyon insas1 i¢in temin edilen gorevlilere 6denen licret insa memuru tarafindan
karsilanmaktadir. Insa memuru bu 6demeler icin gereken paray: hazineden tedarik etmektedir.
Bu hususta 6 Haziran 1776 (H. 16 Safer 1190) tarihli belgede Rodos’ta inga olunan kalyonlar
icin Tersane-i 'Amire’den génderilen ve kalyon insasinda ¢alisan 104 adet gorevlinin bir senelik

Ucretinin 8.201 kurus tuttugu ve bu tlicretin hazineden gonderilmesi istenmistir. 249 Geminin

244BOA, D.BSM.TRE 15044, ss. 14-15.

245BOA, D.BSM.TRE 15054, s. 12. Ayrica 15 Mayis 1779 (H. 15 Rebfi’#’'l-ahir 1193) tarihli buyrulduda
“...mikdar-1 kifdye seren ve siitun tertib ve kiikiirt tanzim olarak...” olacak sekilde kalafat malzemesi olan
kiikiirtten bahsedilmistir. BOA, C. BH., nr. 252\11684.

246 Aydin, Sultanin Kalyonlari, s. 89.

247 BOA, C. BH., nr. 2\59. Gemi insasinda gerekli durumlarda personel transferleri sé6z konusu olmustur.
Bu konuda 17 Ekim 1769 (H. 15 Cemaziyye’l-dhir 1183) tarihli Rodos ve Istankdy kadilar1 ile Rodos
miitesellimi ve istankdy Voyvodasina gonderilen hiikiimde; Tersane-i 'Amire sahasinda insa olunan
pergandi sefinesi icin, istankéy’den Mastor Manoli, Rodos’tan Riyako oglu Nikola'nin istanbul’a istendigi
goriilmektedir. BOA, C. BH., nr. 14\668.

248 Ozdemir Giimiis, XVIII. Yiizyllda Midilli'de Osmanl Donanmasi I¢cin Gemi Ingas, s. 216.

249 BOA, C. BH., nr. 106\5129. Ayni zamanda kalyon insasinda c¢alisan gorevliler icin 6demelerin,
calistiklar siire zarfinda devam ettigi goriilmektedir. Bu hususta Rodos’ta insa olunan kalyonlar icin
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insa agamasinda, gérevli kisiler oldugu gibi, insas1 biten kalyonlarin istanbul’a nakli icin de
gorevliler bulunmaktaydi. Nitekim 30 Ekim 1779 ( H. 19 Sevval 1193) tarihli belgede; Rodos’ta
insas1 biten kalyon icin 120 nefer levendat tayin olundugu ve bunlarin alti aylik iicretlerinin

verildigi anlasilmaktadir.250

3.1.1.6.1.Yevmiye ile Calisan

Kalyon insasi i¢in calisan gorevlilere baktigimizda, Bas Muhasebe Tersane Emini Kalemi
Defterleri calismamiza degerli veriler sunmaktadir. Bu defterlerden amele, marangoz,
burgucuyan ve bicakciyan gibi sanatkarlarin yevmiye usulii ¢alistiklar1 ve ticretlerinin haftalik
olarak tutulup, yine haftalik olarak deftere kaydedildigi anlasilmaktadir. Tutulan verilerden
anlasildig1 kadariyla yevmiye ile calisan kisilerin haftalik is glinlerinin alt1 giin oldugu ve
sanatkar grubuna gore licret 6dendigi goriilmektedir. 23 Kasim 1777 (H. 22 Sevval 1191) tarihli
kalyon-1 sdni defterine bakildiginda yevmiye ile calisan sanatkarlarin iicretleri hakkinda bilgi

sahibi olunabilmektedir.251

Tablo3.6.Kalyon-1 Sdni 1777 Kasim (H. Sevval 1191) Ay1 Dérdiincii Haftas1 Yevmiye Ucretleri

Meslek Grubu Nefer | Isgiiniizs2 Giinlak ToplamYevmiye Tutar1
Ucreti (pare) (pare)

Marangoz ve 2 12 30 360
Burgucuyan
Kal'a-i Marankoz ve 2 12 18 216
Burgucuyan
Marankoz ve Burgucuan 15 90 10 1.170
ve Bicakciyan
Marankoz ve Burgucuan 10 60 10 600
ve Bicakciyan
Mutemed 4 24 10 240
Katib 1 6 28 168
Aylakeiyan 6 36 6 216
Haftalik Toplam 2.980(pare) (74.5 kurus)

Kaynak: BOA, D.BSM.TRE. 15044, s.2.

Tablo 7’de kalyon-1 sdni i¢in yevmiye ile ¢alisan sanatkarlarin bir haftalik iicretlerinin

2.980 pare-74.5 kurus oldugu ve bu c¢alisanlarin glinliilk yevmiyeleri, ¢alisan kisi sayisi,

gorevli yirmi nefer rii’esa ve mellahin 172 giinlik ticretlerinin 720 buguk kurus oldugu anlasilmaktadir.
BOA, C. BH., nr. 84\4048.

250 BOA, C. BH,, nr. 123\8302.

251 BOA, D.BSM.TRE. 15044, ss. 2-11.

252 Haftalik is giinii 6 glin tizerinden hesaplanmaktadir.
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calistiklar1 giin sayis1  verilmektedir. ilerleyen haftalarda bu sanatkarlar grubunu

kalafatgilarinda katildigi gérilmektedir.253

Tablo3.7.Kalyon-1 Sani i¢in Calisan Kalafatc1 ve Kalafatg1 Kalfasinin Yevmiye Ucretleri

Meslek Grubu Nefer isgiinii Giinliik Ucreti | Toplam  Yevmiye
Tutari (pare)

Ser Kalafatve Kalfa | 2 12 15 180

Kalafat 10 60 12 720

Kaynak: BOA, D.BSM.TRE. 15044, s.6.

Tablo 7 ve 8'de kalyon-1 sdni i¢in yevmiye ile c¢alisan sanatkarlar hakkinda verilen
bilgilerin 6rnek teskil etmesi agisindan sadece bir haftaliklar1 verilmektedir. Ancak burada
belirtilmelidir ki; haftadan haftaya giinliik yevmiyeleri degismese de nefer sayilarinda
degisiklikler oldugu gozlenmektedir. Sonug itibariyle kalyon-1 sdni insasinda c¢alisan gorevli
sanatkarlarin toplamina 14.358 kurus verildigi anlagilmaktadir.254

Ayrica muhtelif yerlerden tedarik edilen ham demirden imal edilen mismar ve civata vs.
kesiminde gorevli demirci ustalarina(ahenger-ahenker diye de zikredilebilmektedir) islemeleri
icin 1.100 kantar ham demir verildigi ve bu ustalara 2.200 kurus ticret 6dendigi anlasilmaktadir.
Yine gemilerin “...direkleri ve serenleri ve sair iktiza eden ¢anaklik giivertecilerin hizmet-i
malzemelerini igsleyen amelelerin...” toplamina 1.967 kurus 6deme yapildig1 goriilmektedir. 255

Rodos’ta 1770 Cesme Deniz Savasi’'ndan sonra insa olunan 3 adet kalyondan sonuncusu
olan kalyon-1 sdlis icin yevmiye ile calisan sanatkarlar hakkinda; 31 Mayis 1779 (H. 15
Cemaziyye'l-evvel 1193) tarihli kalyon-1 sdlis defterine bakildiginda ticretleri hakkinda bilgiler

verilmis ve bu ticretler Tablo 9’da gosterilmistir.256

Tablo3.8.Kalyon-1 Sdlis1779Haziran (H. Cemaziyye’l-evvel 1193) Ay1 Uciincii Haftas1 Yevmiye
Ucretleri

Meslek Grubu Nefer | Isgiinii | Giinliik Ucreti ToplamYevmiye Tutar1
(pare) (pare)

Marangoz ve Burgucuyan 2 12 30 360
Kal’a-i Marankoz ve Burgucuyan 2 12 18 216
Marangoz ve Burgucuyan 13 78 13 1014
Marankoz ve Burgucuan ve 10 60 10 600
Bicakciyan
Mutemed 5 30 10 300
Katib 1 6 28 168
Aylakeiyan 6 36 10 216
Haftalik Toplam 2.874 (pare) (71.8 kurus)

Kaynak: BOA, D.BSM.TRE. 15054, s.2.

253 BOA, D.BSM.TRE. 15044, s.6.

254 BOA, D.BSM.TRE. 15044, s. 13.

255 BOA, D.BSM.TRE. 15044, ss. 14-15.
256 BOA, D.BSM.TRE. 15054, ss. 2-10.
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Kalyon-1 sdlis icin yevmiye ile calisan sanatkarlarin bir haftalik ticretlerinin 71.8 kurus
oldugu ve bu calisanlarin giinliik yevmiyeleri, calisan kisi sayisi, ¢alistiklar1 giin sayisi
verilmektedir. ilerleyen haftalarda kalyon-1 sani insasinda oldugu gibi bu sanatkarlar grubuna

kalafatcilarinda katildigi goriilmektedir.257

Tablo 3.9.Kalyon-1 Salis I¢in Calisan Kalafatci ve Kalafat¢i Kalfasinin Yevmiye Ucretleri

Meslek Grubu Nefer Isgiiniizs8 Giinliik Ucreti | Toplam Yevmiye Tutar:
(pare)
Ser Kalafat ve Kalfa 2 12 15 180
Kalafat 10 60 12 720

Kaynak: BOA, D.BSM.TRE. 15054, s.5.

Tablo 9 ve 10°da kalyon-1 sdlis i¢cin yevmiye ile ¢alisan sanatkarlarin iicretleri hakkina
ornek teskil etmesi icin bir haftaliklar1 verilmistir. Kalyon-1 sdlis insasinda yevmiye calisan
sanatkarlarin yevmiye toplamina 15.678 kurus 6dendigi anlasilmaktadir.

Ayrica kalyon-i sdlis insasinda gorevli demirci ustalarina kalyon-i sdni insasinda oldugu
gibi 1.100 kantar ham demir verilmis ve demirci ustalarina 2.200 kurus 6deme yapilmistir.259
Yine direkleri, serenleri ve ¢canaklari gibi malzemeleri isleyen ustalara 2.001 kurus, Oymacilara

ise 335 kurus 6deme yapildig1 goriilmektedir.260
3.1.1.6.2. Ulufe(Aylik) Hesabi ile Calisan
Kalyon insasindan yevmiye ile calisan gorevliler haricinde aylik hesab1 6deme yapilan

gorevlilerin de oldugu goriilmektedir. Bunlarin basinda mimarlar, insa edilen geminin kapudani,

dag reisleri, dag ustalari ve gece bekgileri gibi gorevliler gelmektedir.

257 BOA, D.BSM.TRE. 15054, s.5.

258Kalyon-1 sdlis i¢in ¢alisan kalafat¢1 ve kalafat¢i kalfalarimin kayitlarinin ilk haftasinda is giinleri 5 giin
olarak verilmistir. Bundan dolay1 ilk haftada, haftalik toplam yevmiye tutarinin ser kalafat ve kalfalarin
150, kalafatgilarin 600 pare oldugu anlasilmaktadir.BOA, D.BSM.TRE. 15054, s. 5.

259 BOA, D.BSM.TRE. 15054, s. 12.

260 BOA, D.BSM.TRE. 15054, s. 11.
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Tablo3.10.Mayis-Haziran 1779 (H. Cemaziyye’l-evvel 1193) itibaren Kalyon-1 Sdlis Kapudanina
Verilen Aylik

Ay
Cemaziyye’l-evvel (15 giinliik)

Odenen Ucret (kurus)

8 kurus 10 (pare)
16 kurus 20 (pare)

Cemaziyye’l-ahir

Recep 16 kurus 20 (pare)
Sa’ban 16 kurus 20 (pare)

1193 Cemaziyye’l-evvel’den 1193 Zil-hicceAyina Toplam: 156 (kurus)30 (pare)
Degin

1194 Muharrem 16 kurus (20 pare)

Safer 16 kurus (20 pare)

Rebi'ii'l-evvel 16 kurus (20 pare)

Toplam: 272 kurus (10 pare)

1193 Cemaziyye'l-evvel’den 1194 Ramazan
Ayina Degin Toplami
Kaynak: BOA, D.BSM.TRE. 15054, s.13.

Kalyonlarin insa asamasinda geminin kaptanina aylik verilmektedir. Bu rakam kalyon-i
sdniicin 23 Kasim 1777 (H. 22 Sevval 1191) tarihinden Eyliill 1779 (H. Ramazan 1193) tarihine
kadar 483 kurustur.261Kalyon-1 sdlis i¢in ise bu rakam 31 Mayis 1779 tarihinden Agustos 1780
(H. Ramazan 1194) tarihine kadar 272 kurus 10 pare olarak 6denmistir.262

Tablo3.11.Kereste Kat'i icin Dag Reislerine Verilen Aylik Ucret

Kalyon-1 Sdni Kalyon-1 Sdlis
Dag Reisi Ayhk Toplam Dag Reisi Ayhk Toplam
ismi Ucreti verilen iicret ismi Ucreti verilen iicret

Himmet Cavus 15 340kurus 10 | El-HaccBesir 15 248.5
pare

Kara Mustafa 15 340kurus 10 | Muhammed 15 248.5
pare Besir

Ibrahim Pasa 15 340kurus 10 | Veli Cavus 15 248.5
pare

Osman Cavus 15 340kurus 10 | Ismail Cavus 15 248.5
pare

Toplam 1.380 kurus Toplam 990 kurus

Kaynak: BOA, D.BSM.TRE. 15044, s. 16; BOA, D.BSM.TRE. 15054, s. 13.

Tablo 12’de goriildigi gibi kalyon-1 sdni insasinda gorevli dag reislerinin her birine aylik

15 kurus olmak tizere toplam 1380 kurus iicret verilmistir. Ancak ayliklarinin yaninda bu
meslek grubunun iaseleri icin devlet tarafindan ddenekler ayrilmistir. Kalyon-i sdni igin her ay

bu o6denekler toplam 21 kurus 8 pare olarak karsimiza cikmaktadir. Bu iaselerin genel

261 BOA, D.BSM.TRE. 15044, s. 16.
262 BOA, D.BSM.TRE. 15054, s. 13.
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toplamina ise 487 kurus 24 pare ddenmistir. Ayrica iaseler icin tedarik edilen malzemelerin
piring, kahve, revgan-1 siyam(?), sabun gibi iirlinler oldugu goériilmektedir.263

Kalyon-1 sdlis insasinda gorevli dag reisleri icin de 6demeler yapilmistir. Her birine aylik
15 kurus olmak iizere toplam 990 kurus 6denmistir. Ayrica iaseleri i¢in piring, kahve, revgan-1
siyam(?) ve sabun tedarik edilmistir. Bu iaselerin genel toplamina 349 kurus 32 pare
O0denmistir.264

Kalyon insasi icin kereste tedarikinde gorevli dag ustalar diye isimlendirilen gorevlilere
de aylik olarak iicret 6denmistir. Kalyon-1 sdni icin 12 adet dag ustasinin gorev aldig
anlasilmaktadir. Bu ustalarin her birine 5’er kurus aylik verilmistir. 12 ustanin aylik toplam
maliyetleri 60 kurusu bulmustur. Kalyon-1 sdni i¢in ¢alisan dag ustalarinin toplam maliyetinin
1.380 kurus oldugu goriilmektedir. Kereste tedarikinde gorevli dag ustalarinin iaseleri de devlet
tarafindan karsilanmistir. Kalyon-1 sdni insasinda gorevli dag ustalar icin her ay 19 kurus
o0denek verilmis ve dag ustalarinin iaseleri i¢in toplam harcanan para 455 kurus 16 pare'’yi
bulmustur. Ayrica iase icin tedarik edilen malzemelere bakildiginda, dag reislerinde oldugu gibi
piring, sabun, revgan-1 siyam (?) tedarik edilmistir.26

Aylik olarak iicretlerini alan baska bir gorevli ise, geceleri insa olunan kalyonlarin
glvenligini saglayan gece bekcileridir. Bunlar sanatkarlar kadar yiiksek tlicret almamislardir.
Gorevli 8 adet gece bekgisine toplam olarak kalyon-1 sani i¢cin 736 kurus, kalyon-1 sdlis igin

toplam olarak 528 kurus 6denmistir.266

3.1.2. Firkateyn

Osmanli’da biiyiik donanma gemileri sinifinda yer alan firkateyn, donanmada XVIII.
Yiizyilin sonlarina dogru varligini gostermeye baslamistir.26? Bu hususta Rodos’ta 13 Haziran
1791(H. 11 Sevval 1205) tarihinden baslayarak Temmuz- Agustos 1792 (H. Zil-hicce1206)
tarihine kadar 1 adet firkateyn insasi tespit edilmistir.268Ayn1 zaman bu tarihte 1787-1792

Osmanli-Rus Savasi devam etmektedir.269

263 BOA, D.BSM.TRE. 15044, s.17.

264 BOA, D.BSM.TRE. 15054, s. 14.

265 BOA, D.BSM.TRE. 15044, s. 18.

266 Her bir gece bekgisinin giinliigli 160 pareden hesaplanmaktadir. Bu rakamda giinliik ortalama 4
kurusa tekabiil etmektedir. 8 adet gece bekcisinin aylik toplam maliyeti 32 kurus olmustur. Bu aylik
toplam kalyon-1 sdni ve kalyon-1 sdlis i¢in tutulan defterlerde degismemistir. Ancak hizmet ettikleri siire
farkindan dolay1 aylik toplamda bir denklik goriilse de genel toplamda farkliliklar gostermistir. BOA,
D.BSM.TRE. 15044 s. 19; BOA, D.BSM.TRE., 15054, s. 17.

267Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s. 359.

268 BOA, C. BH., nr. 219\ 10197.

2691787-1792 Osmanli-Rus Savasi Kii¢iik Kaynarca Antlasmasi ile ¢oziilemeyen sorunlarin devami olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Savasin nedenleri hakkinda: Rus Devleti'nin 1774 Kiiciik Kaynarca Antlasmasi’yla
hukuken bagimsiz bir devlet konumuna getirilen Kirim Hanligi'n1 ele gecirmek istemesi, ticari meseleler,
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Rodos’ta calisma dénemimiz icin de insa olunan firkateyn gemisi ile ilk bilgilere 10 Ekim
1790 (H. 1 Safer 1205) tarihinde ulasilmaktadir. Ayni tarihli belgeye goére; Rodos’ta insasi
baslanacak firkateyn i¢in Istanbul’dan birilerinin gérevlendirilmesi istenmis ve insa olunacak
firkateyn sefinesinin 47 zira (35,6m) uzunlugunda insa edilmesi kararlastirilmistir. 27°Bundan
hareketle 13 Haziran 1791(H. 11 Sevval 1205) tarihinden baslayarak Temmuz- Agustos 1792
(H. Zil-hicce 1206) tarihine kadar 1 adet firkateyn insasina insa memuru olarak Merabitzade
Hasan Kapudan gorevlendirilmistir.

Insa olunan firkateyn i¢cin ahen-i ham tedariki ile ilgili ilk adres Cebehane-i 'Amire olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ham demir tedariki ile ilgili ilk bilgilere ise 8 Nisan 1791(H. 4 Sa’ban
1205) tarihinde ulasilmaktadir. Bu tarihte 200 kantar ham demir Cebehane-i 'Amire’den tedarik
edilmistir. 271 Netice itibariyle toplamda 1400 kantar dhen-i ham tedarik edilmis ve bu ham
demirin irsali icin 700 kurus licret 6denmistir. Ayrica insa olunan firkateyn i¢in 1.371 kantar
mismar kullanilmis ve beher bahasi 2 kurustan 2.742 kurus harcama yapilmistir.272

Kereste tedariki konusuna gelindiginde; 13 Haziran 1791(H. 11 Sevval 1205) tarihinden
baslayarak Temmuz- Agustos 1792 (H. Zil-hicce 1206) tarihine degin 1 adet firkateyn insasi i¢in
tutulan defterde, kereste bahasi i¢in 1.490 buguk kurus 6dendigi ve bu kerestelerin ulasim
masraflart icinde 225 buguk kurus harcama yapildig1 anlasilmaktadir. Ancak tedarik olunan
kereste hakkinda kereste cinsi, adedi, birim fiyati, tedarik edilen bolge gibi cesitli verilere
ulagilamamistir. 273 Bunun yaninda Haziran 1792 (H. Sevval 1206) tarihli belgeye gore;
Tersane-i 'Amire’de yapilmakta olan kalyon ile Rodos’taki firkateyn ve sair mahallerde kurulan
kalyonlarin top kundaklari i¢in 500 adet cift ser kiitiik denilen karaagag¢ kerestesinin Selanik’ten
tedarik edildigi goriilmektedir.274

13 Haziran 1791(H. 11 Sevval 1205) tarihinden baslayarak Temmuz- Agustos 1792 (H.
Zil-hicce 1206) tarihleri arasi insa olunan 1 adet firkateyn insasinda kullanilan kalafat

malzemeleri i¢in; 110 kantar- tistiipli, 160 kantar- katran, 250 kantar- zift tedarik edilmistir.275

Osmanli mahiyetinde bulunan Kazaklarin denetimi, Kafkasya boélgesinde ki hakimiyet miicadelesi gibi
nedenler sayilabilmektedir. 16 Agustos 1787’de iki devletin birbirlerine savas ilan etmesiyle baslayan
miicadele, 9 Subat 1788’de Avusturya’nin da dahil olmasiyla devam etmis, nihayetinde 10 Ocak 1792
tarihinde imzalanan Yas Antlasmasi ile sona ermistir. Kemal Beydilli, “Yas Antlasmas1”, DIA, C.43,
[stanbul, 2013, ss.343-347.

270 BOA, Ali Emiri Selim 111, nr. 373\21253.

271BOA, C. BH., nr. 26\1215.

272BOA, C. BH., nr. 219\ 10197.

273 BOA, C.BH., nr. 219\ 10197.

274Ayrica Selanik bolgesinden tedarik edilen 500 adet ¢ift ser kiitiik denilen karaaga¢ kerestesinin her
birinin bahasi i¢in 200 pare (5 kurus) 6dendigi toplaminda bu keresteler i¢in 2.500 kurus harcama
yapildig1 anlasilmaktadir. Bunun yaninda tedarik olunan 500 adet ¢ift ser kiitiikk denilen karaagag
kerestesinin nakil islemlerinin Selanik Iskelesinden yapildigi ve iskeleye gelene degin ahaliden
faydalanildig: goriilmektedir. BOA, C. BH., nr. 116\5835.

275 BOA, C. BH., nr. 219\10197.
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Tablo3.12.13 Haziran 1791(H. 11 Sevval 1205)- Temmuz Agustos 1792 (H. Zil-hicce1206)

Tarihleri Arasi insa Olunan Firkateyn icin Kullanilan Kalafat Malzemesi

Kalafat Malzemesi Miktar (kantar) Birim Fiyat1 (kurus) Toplam Fiyati
Ustiipii 110 10 1.210
Katran 160 2 320
Zift 250 1,5 375

Kaynak: BOA, C. BH.,nr. 219\ 10197.

Tedarik edilen kalafat malzemesi Tablo 13’te gorildiigi gibidir. Bunun yaninda
tahtalarin arasina sikistirilan iistiipiiniin éncelik olarak Tersane-i 'Amire’den istenildigi, ancak
Tersane-i 'Amire’de yeteri kadar bulunmamasindan dolay1 iskenderiye’den tedarik edildigi
gorilmektedir.2’¢ Ayrica kalafat malzemesinin islenmesinde kullanilan, “birer adet kazan ve
satil(?) ve kefkir(?)(kevgir: uzun yayvan delikli kepce) ve kefce(kepce)”, baglama ve sabitleme
isleminde kullanilan "bes kantar dldt-1 cedid ve yirmi ‘adet makara palanga ¢armih ve yirmi
kantar dlat-1 miistamel” insa olunan firkateyn gemisi i¢in Tersane-i 'Amire’den alinmistir.277

Firkateyn insasi i¢in calisan personel hakkinda ise; yevmiye ile ¢alisan gorevlilerden
olan amele, marangoz, burgucu, bicakei, kalafatei, aylakel, gibi gorevlilere toplamda 22.446
kurus 6deme yapilmistir. Bunun yaninda ulufe ile ¢alisan dag reisleri ve dag ustalari gibi
gorevlilere ise toplamda iki yiiz seksener kurus tlicret verilmistir.278

Bu donemde birbirine yakin olan tasra tezgahlarinda gemi insasinda gorevli personel
sorunu bas gostermistir. Bu hususta 17 Haziran 1792 (H. 2 Sevval 1206) tarihli Bodrum’da
kalyon insasinda gorevli Siileyman Bey’in gonderdigi takrirde; ticretleri 6dendigi halde 18 adet
burgucunun Rodos’a ka¢tigl, defalarca Rodos Miitesellimi Merabitazade Hasan Kaptan'dan bu
burgucularin istendigi halde geri gonderilmedigi belirtilmistir. Ayni belgede Rodos’ta 200’den
fazla marangoz ve burgucu amelesinin bulundugu Onikiada boélgesinden Bodrum’da kalyon
insasinda gorevlendirilmek iizere 100 adet baltacinin toplanilmasi emri varken ancak 50 kisinin
toplandigl, bu eksikligin giderilmesi i¢cin Rodos’ta kereste naklinde gorevli 200 aylakei

amelesinden yarisinin Bodrum’a gonderilmesi istenmektedir.279

276ve firkateyn-i merkiimeyn kaldfati icin irsdli iktizd eden iistiipiiniin Tersdne-i 'Amire’de kadr-1 kifdye
mevcildu olmayub cezire-i merkiimenin Iskenderiye’ye kurbiyeti hasebiyle Iskenderiye’den miibdya’asinda
siihiileti der-kar ve der-‘aliyye’de miibdya’a olunandan diin bahd olunacagi daha dsikdr olmagla
Iskenderiye’den miibdya’a etmek tizere bahdst miitesellim-i miima-ileyhin hesdbina mahstibu iciin ferméan-1
‘alileri 1sddri...”BOA, C. BH., nr. 95\4559.

277 BOA, C. BH., nr. 26\1215.

278 Firkateyn sefinesi i¢in tutulan defterde kalyon-1 sdni ve kalyon-1 sdlis i¢in tutulan defterlerde oldugu
gibi ulufe ve yevmiye ticretlerinin ayrintili sekilde verilmedigi i¢in toplam rakamlar iizerinden gidilmistir.
Yine ayni defterin ilerleyen varaklarinda bu durumdan bahsedilmis, “’kirk yedi zird firkateyn ingdst mesbiik
oldugu ve gelen defterde neferdt yazilmamakla ru’yet-i hesabi miimkiin olmayub...” seklinde defterin
ayrintili sekilde verilmedigi belirtilmistir. BOA, C. BH., nr. 219\ 10197.

279 BOA, C. BH., nr. 25\ 1193.
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Netice itibariyle calismamizin tarihsel kapsaminda Rodos’ta 47 zira (36,5m)
uzunlugunda 1 adet firkateyn insa edilmistir. Bu firkateyn gemisi icin toplamda 47.353 kurus
masraf yapilmistir. Bu hususta 18 Ocak 1792 (H. 23 Cemaziyye’'l-evvel 1206) tarihinde 10.000
kurus, 18 Mart 1792 (H.24 Recep 1206) tarihinde 5.981 kurus, 3 Mayis 1792 (H. 11
Ramazan1206) tarihinde 8.500 kurus ve yine ayni yilin devam eden siirecinde 10.000 kurus
daha gonderilerek insasi tamamlanincaya degin 33.391 kurus 6dendigi, bakiye kalan 13.961
bucuk kurus meblagin gelen defterle birlikte gonderildigi anlasiimaktadir. 280

3.2. ince Donanma Gemileri

1770-1792 yillan arasinda Rodos’ta zaman zaman ince donanma gemilerinin insasi s6z
konusu olmustur. Ince donanma gemileri ile ilk bilgilere Cesme Deniz Savagi’'ndan hemen énce
1768-1769 tarihlerinde ulasilmaktadir. Bu hususta 1768 yilinda 10 adet sahtur 10 adet celbe,
1769-1770 yilinda ise 19 adet iskampoye, biliyiik donanma gemileri sinifinda yer alan ancak ince
donanma sinifinda da kullanilabilen 5 adet firkate gemisinin insas1 s6z konusu olmustur. 1787
yilinda insa olunan 2 adet kirlangi¢c gemisi ile 1770-1792 yillar1 arasi ince donanma sinifi
sefinelerin insas1 tamamlanmistir.

1768 yilinda 10 adet sahtur 10 adet celbe, 1769-1770 yilinda 19 adet iskampoye, 5 adet
firkate gemisinin insa edilmesi donemin siyasi gelismelerinden dolay1 oldugu goriilmektedir. Bu
yillarda zuhur eden 1768-1774 Osmanli-Rus Savasi Osmanli Devleti'ni Rodos ve diger gemi insa
merkezlerinde ince donanma gemileri insasina itmistir. Karadeniz'de olasi bir Osmanli-Rus
savasindan dolay1 Osmanli Devleti'nde bu tarihlerde ince donanma gemileri insa edilmistir. Bu
acindan 1770 Cesme Deniz Savasi’ndan dnce Rodos’ta insa olunan ince donanma gemilerini
incelememiz, Cesme Deniz Savasi’'ndan o6nce Osmanli donanmasinda yapilan hazirliklar

anlamamiza yardimci olacak ve donemin Osmanli denizciligine 151k tutacaktir.
3.2.1. 1768 Yilinda ince Donanma Gemileri ( Sahtur, Celbe)
1768 (H. 1182) yilinda insa edilen ince donanma gemiler hakkinda ilk bilgilere 28

Haziran 1772 (H. 7 Rebi’trl-ahir 1187) tarihinde gonderilen masarif defterinden ulasilmaktadir.

Bu hususta 2 adet celbe ve 1 adet pergandi Bogazhisari’'nda, 2 adet celbe Gelibolu’da, 10 adet

280 BOA, C. BH., nr. 219\10197.
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sahtur ve 10 adet celbe Rodos ve Istankoy’de28!, 10 adet sahtur ve 5 adet celbe Midilli'de olmak

lizere toplaminda 40 adet ince donanma sefinesinin insa edildigi gériilmektedir.282

Tablo 3.13.1768 (H. 1182) Yili ince Donanma-y1 Hiimayin I¢cin insa Olunan Gemi Sayilar ve

Tirleri

Insa Merkezi Gemi Tiirii ve Adeti
Bogazhisari 2 adet celbe ve 1 adet pergandi
Gelibolu 2 adet celbe
Rodos ve Istankdy 10 adet sahtur ve 10 adet celbe
Midilli 10 adet sahtur ve 5 adet celbe

Kaynak: BOA, C. BH., nr. 107\5169.

1768 yilinda insa edilen ince donanma sinifi gemiler Tablo 14’de goriildiigii gibidir.
Ayrica Rodos ve Istankéy’de insa olunan 10 adet sahtur ve 10 adet celbe sefinelerinin insasinda
kullanilan, “19.400 kita’at bera-y1 baha-i ecnds kereste” icin 12.087 buguk kurus, “berdy-1 bahd-i
miihimmdt-1 miitenevvi’a icin 1.105 bucuk kurus, “berdy-1 navl-i sefd’in” i¢cin 120 kurus, “berdy-i

licarat-1 amelehd” icin 8.320 bucuk kurus “622 kantar dhen-i ham ve berdy-i licret-i dhengiran’

icin 1.782 buguk kurus olmak lizere toplamda 23.416 kurus harcanmistir.283

3.2.2. iskampoye ve Firkate

1769 yilina gelindiginde Rodos’ta 1768-1774 Osmanli- Rus Savasi’ndan dolay1 ince
donanma insas1 devam etmistir. Bu hususta Karadeniz'de284 gorev verilmek tlizere 19 adet
iskampoye tlrii ince donanma gemisinin insa edildigi, bunun yaninda biiyliik donanma
gemileriz8> sinifinda yer alan ancak ince donanma sinifinda da kullanilabilen 5 adet firkate
yapildigr gorilmektedir. Ayrica bu donemde Rodos’ta insa olunan firkate ve iskampoye

gemilerinin yaninda Midilli boélgesinde Ahmet Pasa marifetiyle 6 adet sahtur, Gelibolu

281 Ad1 gecgen defterde Bogazhisari, Gelibolu ve Midilli bolgelerinde insa olunan sefine sayilari her biri ayri
sekilde belirtilirken, Rodos ve Istankéy bolgesinde insa olunan sefineler birlikte verilmistir. Bundan
dolay1 Rodos ve Istankéy seklinde birlikte zikredilmektedir.

282 BOA, C. BH., nr. 107\ 5169. Ayrica 1 Aralik 1768 ( H.21 Recep 1182) tarihli ahen-i ham tedarikinin s6z
konusu oldugu belgede o dénemde insa edilen gemilerin sayis1 hakkinda: “Akdeniz’de yaptirilmak iizere
fermdn buyrulan 40 ‘adet sahtur ve celbe sefineleri Rodos ve Midilli ve Bogazhisari’'nda yapilmak iizere kdr-
sinds ademlere sipdris olunub...” seklinde bahsedilmistir. Bundan hareketle bu belgede de toplam rakamin
40 olarak verilmesi yukarida verilen sefine sayilarini dogrular niteliktedir. BOA, C. BH., nr. 242\11230.

283 BOA, C. BH., nr. 107\5169.

284 28 Mart 1770 (H. 1 Zil-hicce 1183) tarihli hiikiimde: Rodos Mutasarrifi Cafer Bey insa olunan 5 adet
firkate gemisinden bir kisminin Akdeniz’'de gorevlendirilmesini istemektedir. Bundan hareketle, 5 adet
firkate gemisinin 3 tanesinin Karadeniz'de; 2 tanesinin de Akdeniz’'de gérevlendirildigi goriilmektedir.
BOA, C. BH., nr. 14\669.

285 Biiyiitk donanma gemileri sinifinda yer alan firkate, bu ¢alismada 19 adet iskampoye ile ayni anda insa
edildigi icin konu biitlinliigii agisinda ince donanma gemileri baslig1 altinda verilmistir.

56




Hiiseyin Kicaly, Yiiksek Lisans Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2019

bolgesinde Kalyonlar Ayan1 Kalyoncuzade marifetiyle 5 adet sahtur olmak tizere toplam 11

adette sahtur gemisi de insa edilmistir.286
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Gorsel 3.2.Bir Osmanl Firkatesi
Kaynak: Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s.198.

Rodos’ta insa olunan iskampoye ve firkate sefineleri icin donemin Rodos Mutasarrifi
Cafer Bey insa memuru olarak karsimiza ¢ikmaktadir.287 Ancak 22 Mart 1770 (H.22 Zil-ka'de
1183) tarihli belgeye gore bu tarihte Akdeniz’e intikal eden Rus donanmasindan dolay1 Rodos
Mutasarrifi ve 19 adet iskampoye 5 adet firkate sefinesi i¢in insa memuru Cafer Bey’'in bolgede
olmadigi insa islemlerinin kardesi Ahmet Bey’in gozetiminde yirttiildigii gériilmektedir.288

Insa olunan 19 adet iskampoye 5 adet firkate sefinesi ile ilgili ilk bilgilere 20 Kasim
1769( H. 21 Recep 1183) tarihinde?8® hazirlanan defterden ulasilmaktadir. Teknik 6zellik

286 BOA, AE.SMST.IIIL, nr. 299\ 23876. Midilli ve Gelibolu bolgelerinde insa olunan 11 adet sahtur sefinesi
de eklenince o donemde insa olunan ince donanma sefinesi sayis1 35’i bulmustur.

28720 Kasim 1769( H. 21 Recep 1183) tarihli belgede insa olunacak olan 19 adet iskampoye 5 adet firkate
sefinesi icin Cafer Bey'in bina emini oldugu goriilmektedir. “... vezii-i miikerrem sa’ddetli kapudan pasa
hazretleri takriri ile ba’de’l-arz zikr olunan yirmi dért kit'a iskampoye ve firkateler hala Rodos Sancagi
Mutasarrifi Cafer Bey’in ma’rifeti ile Rodos’ta...” BOA, AE.SMST.IIIL, nr. 299\ 23876.

288" . sen ki mir-i miimd-ileyh Ahmet Bey zide mecdihusun mir-i miimd-ileyh Cafer Beg ddme izzihu
Rodos’ta bulunmayub mahall-i ihrdcda mazmiin-1 emr-i ‘lisan lizere sefd’in-i mezbiireyi der-sa’ddetime sevk
ve derhdl ve ‘aceleten Tersdne-i 'Amire’ye irsdline bezl-i vus’ ve mecdl eylemek babinda fermdn-1 ‘dlisanim
isddr olmustur. © 22 Mart 1770 (H. 22 Zil-ka’de 1183) BOA, C. BH., nr. 9\48. Ayrica bu dénemde insa
memuru konusunda ilk baslarda Cafer Bey’'in adinin zikredilmesi ancak daha sonralar1 Ahmet Bey’'inde
insada gérev almasinin sebebi 1770 ilkbahar aylarinda bolgeye gelen Rus donanmasindan dolay1 oldugu
goriilmektedir. Ali Riza Isipek- Cezayirli Gazi Hasan Pasa adli eserinden hareketle; 9 Nisan 1770 tarihinde
Muhsinzade Mehmed Pasa komutasindaki Osmanli Ordusu Mora Adasi’'nda Rus destekli isyancilari
bastirdifi ve Muhsinzade Mehmed Pasa'min Mora Seraskerligi'ne tayin edildiginde Iskenderiye
Sancakbeyi Mehmed Pasa, Rodos Beyi Cafer Bey ve Selanik Mutasarrifi Vezir Ali Pasa’nin maiyetine
verilmigtir. Isipek, age, ss. 128-130.

289 Burada belirtilmelidir ki insa olunan 19 adet iskampoye 5 adet firkate sefinesi i¢in tutulan defterin
insa tamamlanmadan 6nce yani 20 Kasim 1769 (H. 21 Recep 1183) tarihinde génderilmistir. BOA,
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bakimindan 19 adet iskampoye sefineleri 13 oturak, 5 adet firkate sefinesi 16 oturak olacak
sekilde insa edilmistir. Bu iskampoye ve firkate sefineleri icin gerekli olan ahen-i ham
Cebehane-i 'Amire’den karsilanmustir. 19 adet iskampoye sefineleri icin her biri 20 kantar’dan
toplamda 380 kantar, 5 adet firkate sefinesi icin ise; her birine 30 kantar’dan toplaminda 150
kantar ham demir tedarik edilmistir.290

Iskampoye ve firkate sefineleri icin tedarik edilen kerestelere 20 Kasim 1769( H. 21
Recep 1183) tarihli defterden ulasilabilmektedir. Bu hususta 19 adet iskampoye sefinesi icin
toplamda 13.509 adet Kkereste tedarik edilmis ve tedarik edilen bu keresteler icin toplamda
4.944 kurus 30 pare licret 6denmistir. 5 adet firkate sefinesi icin ise; toplamda 6.040 adet
kereste tedarik edilmis olmakla bu keresteler icin 2.789 kurus 35 pare harcanmistir.291

19 adet iskampoye 5 adet firkate sefinelerinin kalafatlanmasinda kullanilan kalafat
malzemeleri de Tersane-i 'Amire ve Cebehane-i 'Amire’den tedarik edilmistir. 292 iskampoye ve

firkate sefineleri icin tedarik edilen kalafat malzemeleri Tablo 15’de goriildiigi gibidir.

Tablo 3.14.19 Adet iskampoye 5 Adet Firkate Sefinesi icin Tedarik Edilen Kalafat Malzemeleri

Iskampoye Firkate
Kalafat Malzemesi Miktar (Kantar) Kalafat Malzemesi Miktar (Kantar)
Recine 95 Recine 50
Kiikiirt 95 Kiikiirt 50
Ustiipii 19 Ustiipii 15
Deste-i Istavlo293 228 Deste-i Istavlo 80

Kaynak: BOA, D.BSM.TRE. 14952.

Ayrica dhen-i ham, kereste ve kalafat malzemelerinin yaninda 19 adet iskampoye
sefinelerinin insasinda kullanilan ahen halka, makara takimi, mismar ve civata, zift, katran,
revgan ve personel... vs. giderleri i¢in 7.714 kurus 16 pare, 5 adet firkate sefinesinin ahen halka,
makara takimi, mismar ve civata, zift, katran, revgan ve personel... vs. giderleri icin 2.753 kurus
30 pare harcanmistir. 294 Netice itibariyle 1770 yilinda ve Karadeniz’de Ruslara karsi
kullanilacak olan2% ince donanma gemilerinin Mart-Nisan 1770 gibi bitirilmesi istenmistir.2%

Ayrica 19 adet iskampoye sefinesi igin 12.659 kurus 36 pare harcama yapilirken, 5 adet

D.BSM.TRE. 14952.Ancak gemilerin 1770 yilina girildiginde insalar1 devam etmis ve 1770 Mart-Nisan
ayinda tamamlanmistir. BOA, C. BH., nr. 14\669, BOA, C. BH., nr. 9\48.

290BOA, D.BSM.TRE. 14952. Ayni tarihlerde Gelibolu ve Midilli bolgelerinde insa olunan toplam 11 sahtur
sefineleri i¢in de her birine 30 kantar ahen-i ham tedarik edilmistir. BOA, AE.SMST.IIII, nr. 299\ 23876.
291D, BSM.TRE 14952.

2927 iktizd eden recine ve kiikiirt ve istavlo ve iistiipiisii ve ol makiileleri Tersane ve Cebehdne-i '‘Amire’den
verilmek iizere...” BOA, AE.SMST.IIIL, nr.299\ 23876.

293fstavlo: Kendirin en iyi cinsinden yapilan iki kollu ince sicimlerdir. Yelken bezi icin kullanilmaktadir.
Kamus-i Bahri Deniz Sézliigii, s. 132.

294 BOA, D.BSM.TRE. 14952.

295 BOA, C. BH., nr. 14\ 669.

296 BOA, C. BH., nr. 9\48.
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Iskampoye sefinesi i¢in 5.543 kurus 5 parelik bir harcama s6z konusu olmustur. Toplaminda 24

adet ince donanma sefinesi 18.202 kurus 51 pare’ye insa edilmistir.297

3.2.3. Kirlangi¢

Rodos’ta 1769-1770 yillarinda insa edilen 19 adet iskampoye ve 5 adet firkate
gemisinden sonra uzun bir miiddet ince donanma gemileri insasina rastlanmamistir. ince
donanma gemileri insasi ancak 1787-1788 yilinda insa olunan 2 adet kirlangic gemisi ile

karsimiza ¢ikmaktadir.

Gorsel 3.3. Osmanli Donanmasinda Kirlangig¢
Kaynak: Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, s.119.

Rodos’ta insa olunan kirlangi¢ sefineleri ile ilk bilgilere 16 Ekim 1787 (H. 4 Muharrem
1202) tarihinde ulasilmaktadir. Ayni tarihli belgede; Rodos’ta ingas1 ferman buyrulan 2 adet
Kirlangig sefinesi icin 3.250 kurus gonderildigi, bu sefinelerin zamaninda insasinin tamamlanip

gonderilmesi gerektiginden bahsedilmistir. 298 Ancak burada belirtilmelidir ki kirlangig

297 BOA, D.BSM.TRE. 14952.

298Rodos kddisina ve Rodos da Hasan kapudan zide kadrihuya hiikiim ki: Sen ki kapudan miimd-ileyhsin
Rodos canibinde ma’rifetinle ingdsi fermdn olunan iki kit’a kirlangig¢ sefinelerinin mesdrifi iciin ‘ale’l-hesdb
i’ta olunan li¢ bin iki yiiz elli gurus sadr-1 a’zam ¢uhadari yediyle lede’l-viirid fermdnim oldugu sdlifii’z zikr
iki kit’a kirlangig sefinelerinin der-‘akab insdlari levdzimina miibdseret ve kemdl-i mertebe sa’y ve ikddm
iderek bir sa’dt evvel tekmil ve itmdmina ihtimdm-1 tdm ile bi-’avnihi te’dla ol vechile bahdr-1 huceste-i
asdrda dikkat-1 fermdyetle isdline sa’y ve dikkat eyledigini bu defa hadd-1 sa’ddetim tahrir ve inhd
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gemilerinde herhangi bir insa defterine ulasilamamistir. Bundan dolay1 kisith bilgilere sahip
olunabilmektedir.

Belgelerden ulasabildigimiz kadariyla insa olunan 2 adet kirlangi¢c sefinesi icin insa
memuru olarak Merabitzade Hasan Kapudan'in gorevlendirildigi anlasilmaktadir. 299 29 Mayis
1788 (H. 23 Sa’ban 1788) tarihli gonderilen hiikiimde Ruslar3o? {izerine berren ve bahren sefer-i
hiimay{n olunacagindan 2 adet30! kirlangi¢ sefinelerinin Karadeniz’'de kullanilmak tizere bir an
evvel bitirilmesi istenmektedir. Bu tarihlerde farkli gemi insa merkezlerinde de kirlangic¢
sefinelerinin yapildigi goriilmektedir.392 Bu hususta ayni tarihte farkli gemi insa merkezlerinde

insa olunan kirlangic sefineleri Tablo 17’de goriildigi gibidir.

Tablo3.15.1787-1788 Yillarinda insa Olunan Kirlangig Sefineleri

insa Merkezi Adeti insa Memuru
Limni 2 -
Midilli 2 Kapicibasi Omer
Rodos 2 Merabitzade Hasan Kapudan
Mora 2 Bagdat Valisi(?) Mehmed Pasa
Sakiz 2 -
Kusadasi 2 Kara Osmanzade Kaptan Haci Ahmet

Kaynak:BOA, C. BH.,nr. 208\9720.

eylemissin zikr olunan kirlangiglarin ingd ve tekmili umiir-1 mithimme-i miista’celeden gériilmek hasebiyle
serf’an tekmili matliib-1 sdhdnem olmagla muktezd-y1 ta’ahhiidiin iizere ddmen-i ‘usreti der-miydn iderek
‘ald-eyyi hdl bir sa’dt mukaddem insdsi tekmil veTersdne-i 'Amire’me isdl ve tesyir eylemek fermdnim
olmagin isbu emr-i ‘dlisanim isddr ve irsdl olunmusdur imdi vusiliinde fermdnim oldugu vechile ‘amel ve
zikr olunan sefineleri seri’an insd ve tekmil ve Asitdne-i ‘dmireme isdl ve tesyiie ihitimdm ve dikkat
eyleyesin ve sen ki kddi-i miimd-ileyhsin sen ddhi miiceb-i emr-i serifimle ‘amel ve hareket eylemen bdbinda
fermdn-1 ‘alisanim sddir olmugsdur fi 4 Muharrem sene 1202 muhdsebeden yazilmisdir .BOA, C. BH., nr.
34\16009.

299 BOA, C. BH., nr. 34\16009.

300 Belgede bahsedilen sefer-i hiimaytn 1787-1792 Osmanli-Rus Savasi'dir. Bu savasin baslama
nedenleri; 1768-1774 Osmanli-Rus Savasi sonucunda imzalanan Kii¢lik Kaynarca Anlasmasi’'ndan sonra
iki devlet arasi sorunlar devam etmektedir. Bu konuda en biiyiik sorunu Kii¢iik Kaynarca Anlasmasi ile
ozerlik verilen Kirim bolgesi olusturmaktadir. Bundan dolay1 Karadeniz'de olasi bir Osmanli- Rus
savasindan dolay1 kirlangi¢ gemilerin insa edildigi anlasilmaktadir. 1787-1792 Osmanli-Rus Savasi
ayrimtih bilgi icin ayrica bkz. Senay Ozdemir Giimiis, “1787-1792 Osmanh Rus Savasinda Akdeniz’de Rus
Korsanhg1”, The Journal of International Social Research, V.9, 1.44, June, 2016 ss. 470-482.

301 10 Aralik 1787 (H. 29 Safer 1202) tarihli hiikiimde: Kibris sahilinde 2 adet kirlangi¢ sefinesi olup
ferman olmus olup ancak insaya uygun kereste, marangoz, ahenger bulunmadigindan Kibris’ta insa
olunacak 2 adet kirlangi¢ sefinesinin de Rodos'ta insa olan 2 sefine ile birlikte yapilmasi uygun
gorilmiistiir. Bu hususta Kibris’a gonderilen 3.250 kurusun Rodos’ta kirlangi¢ sefinesine memur
Merabitzade Hasan Kaptan’a verilmesi istenilmistir. BOA, C. BH.,nr. 112\5445. Ancak diger belgeler ile
karsilastirildiginda bu konu ile ilgili baska herhangi bir bulguya rastlanilmamis ve génderilen daha ileri ki
hiikiimlerde Rodos’ta insa olunan kirlangi¢ sefinelerinin sayisimin 2 adet olarak verilmesinden dolayi
1787-1788 yillar1 aras1 Rodos’ta insa olunan kirlangig sefineleri 2 adet olarak baz alinmistir.

302BOA, C. BH., nr. 208\9720.
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Netice itibariyle elde edilen kisith bilgiler 1518inda 1787-88 yillarinda Rodos’ta 2 adet
kirlangic sefinesini insasi s6z konusu olmustur. 2 tane kirlangi¢ gemisi i¢in tanesine 3.250 kurus

olmak tizere toplam 6.500 kurus 6deme yapilmistir.303

3.3. Tiiccar Gemileri

Rodos Adasi’'nda 1770-1792 yillar1 arasi donanma i¢in insa edilen sefinelerin yaninda
ticari amac tasiyan tiiccar gemilerinin de insa edildigi goriilmektedir. Bu hususta ¢ok fazla belge
veya kaynaga ulasilamasa da Cevdet Bahriye tasnifinden bolgede tiiccar sefinelerinin insa
edildigi bilgisine ulasilabilmektedir. Ancak burada belirtilmelidir ki Rodos’ta 1770-1792 yillar
arasl insa olunan tiiccar gemilerinde donanma gemilerinde tutuldugu gibi herhangi bir deftere
ulasilamadig arsiv arastirmalarinda goriilmektedir..

Rodos’ta 1770-1792 yillar1 arasi insa olunan tiiccar gemileri ile ilgili ilk bilgilere 19 Ekim
1768 (H. 7 Cemaziyye’l-ahir 1182) tarihinde ulasilmistir. Ayni tarihli belgede el-hacc Ismail
Kapudan tarafindan Rodos’ta insa olunan pergandi tiiccar gemisi icin Istanbul’dan getirilen
seren ve siitunlarin hava olaylarindan dolay1 Sigr1 Kalesi'nde kaldig1 ve bu seren siitunlarin
naklinde engellemeler olmamasi istenmektedir.3%¢ Yine 17 Aralik 1780 (H. 20 Zil-hicce 1194)
tarihinde Istanbul’a piring, kahve ve envai cesit zahire nakil etmek icin Rodos sahasinda insa
olunacak 27 zira(20.4m) uzunlugunda bir adet tiiccar sefinesinin insasi icin bolgede bulunan
askerlerin sorun ¢ikarmamalari s6ylenmektedir. 305

Rodos’ta tiiccar gemilerinin bastan insasinin yaninda yolda zarar gérmiis ve onarima
ihtiyaci olan tiiccar gemilerinin de tamir edildigi goriilmektedir. Bu konuda 2 Mayis 1775 (H. 20
Safer 1188) tarihli belgede, firtinadan gemisi zarar goren Isvecli Petroson’un tiiccar gemisi
Rodos Limanr'na siginmistir. Zarar goren geminin tamiri konusunda kendisine yardimci
olunmasi ve hizl bir sekilde geminin tamirinin tamamlanmasi hakkinda Isvec elgiliginin istegi

dogrultusunda Istanbul’dan bir yaz1 gonderilmesi istenilmektedir.306

303BOA, C. BH., nr. 255\11821.

304BOA, C. BH.,,nr. 11\511.

305BOA, Cevdet Belediye, nr. 147\ 7307.
306BOA, Cevdet Hariciye, nr. 33\1626.
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4.SONUC

Osmanl Devleti, Rodos Adasi’'na 1522 tarihinde hakim olduktan sonra bolgeden gerek
askeri, gerek stratejik, gerek ekonomik, gerek gemi insa merkezi konusunda fayda saglamis,
bolgeyi askeri bir Uis ve nakliyat merkezi olarak kullanmistir. Rodos sancakbeyi sefer esnasinda
donanmaya katilirken, baris esnasinda ise Akdeniz'in giivenliginden sorumlu olmustur. Bunun
yaninda gemi insasl icin Rodos Adasi’'ndan kalafat malzemesi ve kereste tedariki de saglanmis
ve ayni zamanda Osmanli donanmasi i¢in savas gemileri insa edilmistir.

Osmanli donanmasi i¢in insa olunan gemiler islev ve teknik 6zelliklerine gore kendi
iclerinde siniflara ayrilmaktadir. Bu siniflar kiirekli ve yelkenli gemiler olarak karsimiza
cikmaktadir. Kiirekli ve yelkenli gemilerde Akdeniz veya Karadeniz-Tuna Nehri'nde kullanim
alanlarina gore de kendi i¢lerinde siniflara ayrilmistir. Bunlara biiylik donanma gemileri ve ince
donanma gemileri denilmistir. Rodos’ta 1770-1792 yillar1 arasinda biiyiik donanma
gemilerinden kalyon, firkateyn ve firkate ingas1 goriilmiistiir. ince donanma gemilerinden ise
sahtur, celbe, iskampoye ve kirlangi¢c gemilerinin insa edildigi tespit edilmistir. Ayrica 1682
sonrasl, buharli gemilere gecene kadar tamamen yelkenli sinifinin hakim oldugu dénem olarak
karsimiza ¢ikmistir.

Gemi insasinda en biiyiik organizasyon Istanbul’da bulunan Tersane-i 'Amire olmustur.
Bunun yaninda Rodos Adasi gibi cesitli gemi insa tezgdhlar1 donanmaya gemi tedariki
konusunda énemli hizmetlerde bulunmuslardir. Tersane-i 'Amire sadece gemi insa hizmetinde
bulunmakla kalmamis, Cebehane-i 'Amire ile birlikte tasralarda insa olunan donanma gemileri
icin de zaman zaman malzeme tedarikinde bulunmustur. Geminin insa asamasinda kullanilan
malzemeler ise; kereste, dhen-i ham, civi ve civata, seren ve siitun, kalafat malzemeleri, yelken
bezi... vb. lirlinler olarak karsimiza ¢ikmistir.

Calismamizin tarihsel kapsaminda Rodos’ta birden fazla gemi tiiriiniin insa edildigi
goriilmektedir. Bu hususta Rodos Adasi’'nda kronolojik sirasiyla; 1768 yilinda 10 adet sahtur ve
10 adet celbe, 1769-1770 yilarinda 19 adet iskampoye ve 5 adet firkate, 1770- 1780 yillar1 arasi
3 adet kalyon, 1787-1788 yillarinda 2 adet kirlangig, 1791-1792 yillarinda 1 adet firkateyn insa
edilmistir.

Rodos’ta yapilan gemilerin insa tarihleri Osmanli Devleti'nin o dénemdeki gemi
politikas1 hakkinda bilgi sahibi olmamiz1 saglamaktadir. 1768 yilinda baslayip 1774 yilinda
Kiiciik Kaynarca Antlagmasi ile biten 1768-1774 Osmanli-Rus Savasi’'nin etkileri Rodos’ta gemi
insas1 konusunda agikca hissedilmistir. Savasin baslangicinda yani 1768 yilinda Rodos’ta 10
adet sahtur ve 10 adet celbe, ertesi yi1l 1769-1770 senelerinde 19 adet iskampoye ve 5 adet
firkate sefineleri insa edilmistir. Bu yillarda insa edilen gemiler Karadeniz'de, Rus donanmasina

karsi koyabilmek icin yapilmistir.
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1768-1774 Osmanli-Rus Savasi Rodos’ta asil biiyiik etkisini 1770 Cesme Deniz
Savasi’ndan sonra gostermektedir. Cesme Deniz Savasi’ndan sonra ayni anda 3 adet kalyon
insasinin baslanmistir. Ayrica bu dénemde gerek Tersane-i 'Amire ve gerek diger tasra
tersanelerinde kalyon insa edilmistir. Burada amacin, Cesme Limani'nda yanan Osmanli
donanma gemilerinin tekrar geri getirilmesi ve bu insa edilen gemiler ile Akdeniz’'de giivenligin
saglanmasi oldugu anlasilmaktadir.

1787-1788 tarihinde 2 adet kirlangic gemisi ise 1787-1792 Osmanli-Rus savasinin
arifesinde insa olunmustur. Bundan hareketle Rodos’ta 1787-1788 yillarin da insa olunan 2 adet
kirlangic gemisinin o déonemde zuhur eden Osmanli-Rus Savasi'nin bir etkisi oldugu acik bir
sekilde gorilmiistiir. Yine 1787-1792 Osmanli-Rus Savasi devam ederken insa olunan 1 adet
firkateyn gemisi de devam eden harpten dolay1 yapilmistir.

Rodos Adasi’'nda insa olunan donanma gemileri icin bir baska konu gemilerin
maliyetidir. Gemilerin insa siiresi, uzunlugu, teknik 6zelligi maliyet konusunda belirleyici unsur
olmustur. Bu hususta 1770- 1780 yillar1 arasinda insa olunan 3 adet kalyon i¢in 182.930 kurus
o0dendigi insa i¢in tutulan defter kayitlarindan anlasilmaktadir. Diger gemiler icin harcanan
meblag konusunda ise; 1768 yilinda insa olunan 10 adet sahtur ve 10 adet celbe icin 23.416
kurus, 1769-1770 senelerinde insa olunan 19 adet iskampoye ve 5 adet firkate icin toplam
18.202 kurus 51 pare, 1787-1788 yillarinda insa olunan 2 adet kirlangig i¢in, 6.500 kurus ve son
olarak 1791-1792 insa olunan 1 adet firkateyn icin 47.352 kurus 6dendigi goriilmektedir.

Tipki gemilerin boyutu maliyet konusunda oldugu gibi insa siiresinde etkili olmustur.
Gemilerin insa siiresi incelendiginde biiyiik donanma gemilerinden kalyon insasinin ¢ok daha
uzun siirdiigli buna karsin, ince donanma gemilerinin kisa siirede birden fazla insa edilebildigi
goriilmektedir. Ancak burada belirtilmelidir ki Cesme Deniz Savasi’'ndan sonra yapilan 3 adet
kalyonun insa memurundan kaynakli yapim asamasinda gecikmeler meydana gelmistir.

Donanma gemilerinin malzeme tedariki konusunda bazi malzemelerin disaridan talep
edildigi, 6zellikle kereste ve bunun yaninda kalafat malzemesinin bir bélimiiniin Rodos’tan
karsilandigi1 anlasilmaktadir. Gemi insasinda kullanilan kerestenin ve diger bazi malzemelerin
Rodos Adasr'ndan temin edilebilmesine ek olarak gemi insasinda calisacak personelin bolgede
bulunmasindan dolay1 Rodos’'un bir gemi insa merkezi olarak tercih edilmesini destekler
niteliktedir. Son so6z olarak, Rodos’un gerek 1770 yilindan 6nceki donemlerde ve gerekse 1792
yilindan sonraki donemlerde buharl gemilere gecene kadar bir gemi insa merkezi oldugunu

belirtmek gerekmektedir.
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EKLER

Harita 1.Rodos Adasi Haritasi

Kaynak: Songur, agt, s. 136.
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s \

Gorsel 4.10 Oturakl (20 Kiirekli) Kiiciik Bir Firkate

Kaynak: Giileryiiz, age, s.30.
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Gorsel 5.XVIII. Yiizyilda Osmanl Firkateyni
Kaynak: Isipek, age, 5.296.
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