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SOLAS : Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi

SPSS : Sosyal Bilimler I¢in Istatistik Paketi (Statistical Package For the
Social Sciences)

USCG : Amerikan Sahil Giivenlik Tesgkilat1 (United States Coast Guard)

VPQ : Gemi Ozel Anketi (Vessel Particular Questionnaire)

VIQ : Gemi Denetim Anketi (Vessel Inspection Questionnaire)
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OZET

KiMYASAL TANKER GEMILERINDE KiMYASAL DAGITIM
ENSTITUSUNUN DENETIM SONUCLARININ ANALIZI

YUKSEK LiSANS TEZi

Ozan Hikmet ARICAN

Istanbul Universitesi-Cerrahpasa
Lisansiistii Egitim Enstitiisii

Deniz Ulastirma ve Isletme Miihendisligi Anabilim Dal

Danmisman : Do¢. Dr.Gokhan KARA

Deniz tasimaciliginda gemiler énemli bir basamagi olusturmaktadir. Milyonlarca ton
yiik bir limandan Gteki limana taginmakta olup bu taginanlarin biiyiik bir Uluslararasi
emniyetli yonetim 1 Tanker tipi gemiler ile tasinmaktadir. Likit dokme yiikler her zaman
cevre ve insan konusunda hassas bir yere sahiptir. Clinkii petrol tiirevleri ¢evreye cok
biiylik zarar vermektedir. Zehirli sivi kimyasal ve petrol {irtinleri ise hem insanlara hem
de cevreye biiyiik zararlar vermistir. Aragtirmamizda emniyetli bir sekilde tehlikeli
maddeleri tasiyan gemilerin Kimyasal Dagitim Endiistrisi kapsaminda yaptigi
denetimler incelenmistir. Denetimde bulunan eksiklikler Tiirk ve Yabanci gemilerdeki
sayist ve nitelikleri bakimindan degerlendirilmis olup SPSS istatistik programi ile

veriler almmustir. Bulunan eksikler gemilerin yasina, calistiklar1 bolgelere, kilit
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personelin denet tecriibesine, personeline ve sirketin personel egitimlerindeki verdigi

oneme kadar ¢ok farkli yonlerden birbirleri ile iligkilerine bakilmistir.

Bu c¢alismada incelenen gemilerin CDI kapsaminda yapilan denctimlerin 2007’den
2018’e kadar olan yillar1 incelenmistir. 453 adet denet raporu incelenerek toplam 3342
eksiklik incelenmistir. Incelemede toplam 45 firma ve 342 adet gemi vardir. Yapilan
arastirmada denetlerde bulunan eksiklikler 14 ana bolim baslik altinda alinmistir.
Denetlemeleri incelenen gemilerin tipleri Uriin tankerleri, Kimyasal tankerler, Petrol
Tankerleri ve LPG/LNG tankerleri olmustur. Denetimleri yapan farkli denetgiler ve bu
denetlerde bulduklari toplam sayilar da belirtilmistir. Cikan analizler de goriilmiistiir ki
gemi personelinin egitiminin denetleme basarilarinda 6nemli oldugu, sirketlerin gemiye
katilmadan Once anahtar personelin egitimleri iizerinde durmasi gerektigi tespit
edilmistir. Geminin yas1 arttik¢a donanim yipranmalari ve bundan kaynakli eksikliklerin
cokca c¢ikmast hipotezlerimizden birisini ispat etmistir. Bunun yaninda gemilerde
calisan personelin farkli kiiltiir ve milliyetten olmalar1 da bize denetlerde negatif etki
yaptig1 konusunda veriler saglamistir. Kritik personelin gemilerde ne kadar ¢ok CDI

denet tecriibesi var ise o kadar iyi denet sonucu ¢ikmustir.

Ocak 2019

136 sayfa.

)

Anahtar kelimeler:Kimyasal Dagitim Endiistrisi, Tanker denetlemeleri, Denizcilik,
Denet Siire¢ Yonetimi
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SUMMARY

Analysis Of Inspection Of Chemical Distribution Institute On Chemical Tanker
Ships

M.Sc. THESIS

Ozan Hikmet ARICAN

Istanbul University-Cerrahpasa
Institute ofGraduate Studies

Department of Marine Transportation Management Engineering

Supervisor : Assoc. Prof. Dr.Gékhan KARA

Vessels are an important step in maritime transport. Millions of tons of cargo is carried
from one port to the other, and most of these cargoes are carried by tanker type vessels.
Liquid bulk loads are always sensitive to the environment and human. Because of the
the oil derivatives are very damaging to the environment. Toxic liquid chemicals and
petroleum products have caused great damage to both humans and the environment. In
our research, inspections carried out by the Chemical Distribution Industry of vessels
carrying dangerous materials in a safe manner have been examined. The deficiencies in
the audit were evaluated in terms of the number and qualifications of Turkish and
foreign vessels and data were obtained with the Spss statistical program. The missing
deficiencies looked at relationships with each other in a variety of ways, from the age of
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the ships to the areas they worked in, the experience of key personnel to the inspection
experience, staff and the company's staff training.

In this study, the years of audits carried out under the CDI of vessels surveyed were
examined from 2007 to 2018. A total of 3342 deficiencies were examined by examining
453 audit reports. There are a total of 45 companies and 342 ships in the review. The
deficiencies found in audits in the survey were taken under 14 headings. The types of
vessels that were inspected were the product tanks, chemical tankers, oil tankers and
LPG LNG tanks. The different auditors who conduct the audits and the total numbers
they found in the audits are also given. The analysis also reveals that the training of ship
personnel is important for audit success, and it has been determined that companies
should focus on training key personnel before joining the ship. As the age of the gates
increases, the equipment wears out and many of the deficiencies arising from it have
proved to be one of our hypotheses. Besides, the staff working on the ships have
different cultures and nationalities, and they have given us a negative effect on the

audits. The more audit professionals the critical personnel have on the ship, the better

the audit result. |

January 2019

,136 pages.

Keywords:Chemical Distrubution Institude, Tanker Inspections, Inspection
Proccess Management
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1. GIRIS
1.1. TEZIN AMACI

Kimyevi madde tagiyan gemi endiistrisinde, biiyiik 6l¢ekte kimyevi madde, deniz yolu
vasitastyla kimyevi madde gemileri ile tasinmaktadir. Cok degisik islevsel 6zelliklere
sahip kimyasal yiiklerin birgogu insan sagligi ve gevre igin tehlikeler arz etmektedir.
Kimyevi tasiyan gemilerdeki veya bu tipteki gemi isletim sisteminde dnemsenmeyecek
bir hata bile, biiyiik kazalara neden olabilir. Bu nedenle Tanker ve kimyasal tankerler ile
bu tankerlerin sirketleri, ¢ok sayida uluslararasi Kaidelerin standartlarina uymalari
zorunludur. Denizcilik endiistrisinde yapilmasi lazim olan zorunlu Denizde Can
Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi (SOLAS), denizlerin gemilerden kirlenmesini
onleme uluslararasi sozlesmesi (MARPOL), Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme
ve Vardiya Tutma Standartlar1 (STCW) gibi uluslararasi sdzlesme kurallarinin yani sira,
petrol ve kimyasal sanayisinin de kendine 6zgili Olgiileri vardir. Arastirmanin temel
amaci ticari faaliyet gosteren tanker sinifi gemilerin denetleme sonuglari ile daha iyi
performans sahibi olmalar1 i¢in rehber teskil edebilecek veriler ortaya koymaktir.
Gemilerde bulunan personel milliyeti, geminin yasi, bagli oldugu bayrak devleti,
personel sayisi, denetlemeler icin alinan egitim ve tecriibeler dahil biitiin kritik etkilerin

analiz edilmesi amag¢ edinilmistir.

1.2. ARASTIRMANIN ONEMI

Diinya filosunun biiytik 6lgekli ticareti tanker tipi gemilerle saglanmaktadir. Cok fazla
gemi olmasi giiniimiizde yiikk bulmanin ne kadar zor oldugunu gormekteyiz. Biiyiik
kimyasal firmalar1 tarafindan gemiler artik secilebilmekte ve Olciitlere gore ayirt
edilerek elenmektedir. Bu elemelerin en biiyiigii de Ingilizce olarak anilan vetting
denetlemeleri olmaktadir. Artik yiik sahipleri ¢evreye kirliligine, kazalara ve yiike
gelebilecek her ihtimali diisinmektedir. Bu yiizden Tiirk ticaret filosunda bulunan
gemiler bu tip denetlemelerde olabildigince iyi basarilar ile gegcmek eksiz bir sekilde

denetlemeleri sonu¢landirmak zorundadir.



Bu c¢alismada Tirk isletmecilerine ait denizcilik firmalarinda bulunan tankerlerin
Uluslararas1 kurallara gore ticari faaliyetlerini denetleyen Liman devleti, bayrak devleti
ve klas kuruluslar1 haricinde 6zel olarak gorev icra eden ve gemileri denetleyen
Kimyasal Dagitim Endiistrisi, Chemical Distrubition Institute (CDI) tarafindan da
denetlenmesi incelenmistir. Ve bu denetler sonucunda tespit edilen eksikliklerin analizi

yapilarak gerekli tavsiyelerde bulunmay1 amaglamaktadir.

Ulkemizde tehlikeli s1v1 yiik tasimaciligi giin gectikce artmaktadir. Ulkemizin az sayida
bulunan tanker gemilerini, elinde bir veya birka¢ sivi yiik taginan gemileri bulunan

kiigiik gemi sahibi sirketler olusturmaktadir.

Tiirkiye’de Tiirk ve yabanci bayrakli tanker sayist Deniz Ticaret Odas1 verilerine gore
1000 Gros tonaj iizeri 302 adet olarak verilmistir. EQUASIS (Avrupa Kalite Denizcilik
Bilgi Sistemi) 2016 verilerine gore diinya genelinde ise toplam tanker tipindeki gemi
sayist 16121 adettir. Tablo 1,1 de verildigi gibi tiim diinyada bulunan gemilerin
%30,6’s1 yani 1902 adeti ise kimyasal/yag tanker sinifi gemilerdir. Bu gemilerin Diinya
ticaretinde ylik tasiyabilmesi igin 6zellikle tankerlerde, Biiyiik petrol sirketleri olarak
bilinen biiylik Petrol firmalarin resmi kuruluglarinin yani sira 6zel yetki sahibi tiim
denizcilik ticari kurumlar tarafindan da taninmis denetleme mekanizmalarinin
raporlarin1 da dnemsemektedirler. En az 12 ayda bir kez denetleri yapan ve uluslararasi
ad1 CDI (CDI; Kimyasal Dagitim Enstitiisii, tiim sivi kimyasal, akaryakat {ireticilerinin
olusturdugu havuz) olarak bilinen kimyasal dagitim endiistrisi olan kurum ¢ogu biiyiik
firma i¢in diinya genelinde kabul gérmiistiir. Kisa adi MOC olan bilinen biiyiik taninmis
petrol sirketleri 6rnek olarak BP, Shell, Mobil, Luk Oil ve Statoil gibi firmalar1 6rnek
verebiliriz. Tirk firmalarina ait siv1 yiik tagiyan gemilerin biiyiik kism1 kiraya verilerek
calistirthr. C/P (kira sozlesmesi) anlasmalari, belirli zaman araliklarinda Kimyasal
Dagitim Enstitiisii ya da biiyiik petrol firmalar1 denetim onay1 gerekli oncelik olarak
imzalanir. Bundan dolayi, gemi sahibi miisait olunan bir limanda CDI ya da MOC
denetimlerini gemi adina ister. Bu denetlemeleri sadece tanker gemilerine degil ayn
zamanda tehlikeli yiik islemleri yapan limanlar1 da denetleyen ¢ok onemli bir kurum
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Denetlemelerin 6nemi ve bulunan eksikliklerin ticari

acidan Tirk firmalarina etkisi biiyiik olmaktadir. Bu agidan denet bulgularinin iyi bir



bicimde analizinin yapilmasi ve tekrarlanmamasi i¢in gemilerde ve gemi isletmelerinde

calisan yetkili kisilere referans olmasi agisindan biiyiik 6nem arz etmektedir.

Tablo 1.1: Tiim Diinya'da Ticari Faaliyet Yiiriiten Gemilerin 2016 Verilerine Gore Sayisal

Veriler (Equasis, 2016).

Gemi Tipi Kiigiik® Orta® Biiyiik® Cok Biiyiik® Toplam®
Genel Yik 4374 | 13.1% | 11,830 | 30.3% | 229 2.0% 16,433 | 18.7%
Gemileri
Ozel yiik 8 0.0% | 225 0.6% 64 0.6% 4 0.1% 301 0.3%
gemileri
Konteyner 18 0.1% | 2,253 | 5.8% 1,507 | 13% 1,329 | 22.9% | 5,107 | 5.7%
Gemileri
Ro-ro 31 0.1% | 641 1.6% 592 5.1% 223 3.8% 1,487 | 1.7%
Gemileri
Doékmeci 309 0.9% | 3,792 | 9.7% 5,830 | 50.2% | 1,683 | 28.9% | 11,614 | 12.9%
Gemiler
Yag ve 1,902 |57% |6,912 | 17.1% | 2,629 | 22.6% | 1,779 | 30.6% | 13,222 | 14.7%
Kimyasal
tankerler
Gas 38 0.1% | 1,126 | 2.9% 337 2.9% 420 7.2% 1,921 | 2.1%
Tankerleri
Diger 364 1.1% | 605 1.6% 9 0.1% 978 1.1%
Tankerler
Yolcu 3,894 [ 11.7% | 2,674 | 6.9% 272 2.3% 171 2.9% 7,011 | 7.8%
Gemileri
Offshore 2,685 |[8.0% |5,402 | 13.8% | 120 1.0% 201 3.5% 8,408 | 9.4%
Gemileri
Servis 2537 [7.6% | 2554 | 6.5% 26 0.2% 6 0.1% 5123 | 5.7%
Gemileri
Romorkorler | 17,196 | 51,6% | 1,003 | 2.6% 18,194 | 20.3%

WGT<500 @500<GT<25.000 ©25.000<GT<60.000 ®GT >60.000




Gemi denetlerini incelerken gemilerin yasi, biiyiikliigli, personelin milliyeti, sirketin
sahip oldugu gemi sayist ve zabit egitimleri gibi bazi kriterlerin denetlere etkileri
incelenmistir. Burada diinya gemi filosundaki yag/kimyasal tanker sayisi ve yas araligi
bizim i¢in énemlidir. Asagidaki tablo 1.2° de verildigi gibi gemi yas araliklar1 2016 yili
Avrupa gemi bilgileri sistemi verilerine gore belirtilmistir.

Tablo 1.2: Yag/Kimyasal tankerlerin Yaslarina Gore Sayisi ve Diinya Filosundaki Orani
(Equasis, 2016).

0-4 yas Yag/Kimyasal Tanker 5-14 yas Yag/Kimyasal Tanker

Sayist Tim Gemi filosuna Sayisi Tim Gemi filosuna
orant (%) orani (%)

1,829 14.2% 5,806 18.5%

15-24 yas Yag/Kimyasal Tanker 25 ve lstii yas Yag/Kimyasal Tanker

Sayisi Tiim Gemi filosuna Sayisi Tiim Gemi filosuna
orani (%) orani (%)

2,409 15.6% 3,178 10.8%

1.3. TEZIN KAPSAMI

Bu calismada gemi denetlemelerinde referans ve rehber olarak kullanilan, gemi
Sertifikasyonu, personel yonetimi, Koprii iistii, Manevra, Yiik operasyonu, Makine
boliimii, operasyon giivenligi, Saglik, emniyet ve personel korunmasi, yangin ile
miicadele, Can kurtarma aracglari, Cevre koruma, Giivenlik, Gemi Tekne ve donanim
kondisyonu, Yasam alani, Yiik/Safra suyu tanklar1 gibi 14 boliimden olusan CDI
denetleme kitap¢igi incelenmistir. Kimyasal dagitim endistrisi (CDI) tarafindan 2007-
2018 tarihleri arasinda denetime tabi tutulan 45 Tiirk isletmecisine ait tankerlere yonelik
yapilan toplam 453 denetleme incelenmistir. Inceleme esnasinda 3342 bulgu
degerlendirilmistir. Arastirma anketinin cevaplanmasi elektronik posta ve yiiz ylize
goriisiilerek elden toplama yoluyla gergeklestirilmistir. Anket formlar1 s6z konusu sirket
yetkili personelinin tamamen goniillii katilimlarmma dayanilarak doldurulmustur.

Toplanan veriler SPSS 24.0 programi ile analiz edilerek degerlendirilmistir. Tiirk




kimyasal tanker isletmelerinin geneli i¢in yapilan bu analiz neticesinde Tiirk kimyevi
madde gemi sirketleri i¢in diigiiniilen stratejiler detayli olarak arastirilip Tiirk kimyasal
tanker sirketleri i¢in daha ¢evreye duyarli, emniyet gerekliliklerine uygun, verimliligi 6n
planda ve karli bir yonetim modellemesi olusturulmasina katki saglanmasi

distiniilmistiir.

1.4. TEZIN SINIRLARI VE CALISMA ALANI

Bu calismada Tiirk Armatér ve Denizcilik Firmalarina ait Tanker tipi gemilerin
Kimyasal Dagitim Enstitiisii tarafindan yapilan denetleme sonu¢ raporlarina gore
degerlendirmelerde bulunulmustur. Bayrak Devleti, Liman Devleti ve Gemi denetim

raporlama programi ait diger denetlemeler dikkate alinmamustir.

1.5. CALISMADA KULLANILACAK YONTEM

Gemi denetlemeleri ile ilgili makale, kitap, derleme ve tez ¢aligmalar1 incelenmistir.
CDI, Ocimf, SIRE, Paris Mutabakat zapti, diger Liman Devleti kontrolleri, IMO,
Bayrak Devleti ve gemi klas kurumlarinin web siteleri incelenmis ve elektronik web

tabanl bilgilerden alintilar yapilmigtir.

Calismada anket ¢aligmasi yapilarak Tiirk Denizcilik firmalarinin denetleme birimlerine
gonderilmis ve anketler doldurulmustur. Anketler haricinde sirketlere ait filolarinda
bulunan gemi denetlerinin raporlari ilk denetlere girmeye basladiklari yildan giiniimiize
kadar olanlarmin kopyalar1 dijital ve kagit kopya olarak alinmistir. Maddelerin bire bir

CDI soru kitapgigindaki madde kodu ile karsilastirmalart yapildi.

Anketlerden elde edilen veriler SPSS istatistiksel analiz programi kullanilarak

degerlendirilecek ve sonuglar bu yonde tartisilacaktir.



2. GENEL KISIMLAR

2.1. DENIZCIiLIiKTE GEMi DENETLEMESI TARIHI

Devlet(ler)’in denizlerde insan ve yiik gilivenligini saglamak tizere miicadelesinin
kokleri bu zamandan yaklasik 800 yil Oncesine kadar siire gelmektedir. 13. yiizyil
doneminde Venedik ve Cenova’da, 14. yiizyilda Avrupa ve Hanseatik birlik
limanlarinda yiikleme hatlarina karisma ile baslayan o giiniin devlet denetlemeleri,
birka¢ dénem boyunca kaptanlarin bilgi ve tecriibelerini, denize ¢ikma mevsim
doénemlerini, gemi yapim sartlarim1 ve sonucunda denize uygunluk kurallarinin
incelenmesi ile {ist seviyeye ¢ikmistir. O zamanin krallik talimatlari, emirler, mahkeme
kararlar1, daha sonraki asamada da kanunlar ile devlet mesuliyetine ve denetlemesine
olusumunun gerekliligi tamamlanmistir. Fakat kamusal nitelikte uygulanan onleyici
kurallar yolu ile deniz ve gemi emniyeti hususunda saglanan devrim O6zelligindeki
degisiklikler 19. yilizyilda ortaya c¢ikmustir. Ticari faaliyet siirdiiren gemilerine
uygulanan deniz giivenligi ve gemi isletimi sartlart ile ilgili tekniksel kurallar ¢ogu
devlette artmistir (Yal¢in & Ustaoglu, 2007).

Uluslararas1 deniz tagimaciligi, kiiresel ticaretin yilizde 80'inden fazlasini tiim diinyadaki
insanlart ve yiikleri tasiyor (Imo, 2018). Uluslararasi deniz yolu tasimaciliginda
nakliyenin ¢ogu yiik i¢in en verimli ve en uygun maliyetli yontemdir; mallar kiiresel
olarak nakletmek, ticareti kolaylagtirmak, uluslar ve halklar arasinda refah yaratmaya

yardimci olan giivenilir, diisiik maliyetli bir ara¢ saglar.

Denizde giivenligi artirmanin en iyi yolu, tim deniz tagimaciligi tilkeleri tarafindan
takip edilen uluslararas1 diizenlemeler gelistirmesi ile saglanmalidir. 19. yiizyilin
ortalarindan itibaren bir dizi s6zlesmeler kabul edildigi bilinmektedir. Birkag tilke, deniz
giivenligini daha etkin bir sekilde tesvik etmek icin kalici bir uluslararasi organin
kurulmasi gerektigini belirtti ancak Birlesmis Milletlerin kurulusuna kadar bu umutlarin
gerceklestigini  tespit edilemedi (Imo, 2018). 1948'de Cenevre'de diizenlenen

uluslararasi1 bir konferansta, resmi olarak Uluslararasi Denizcilik Orgiitiinii kuran bir



sozlesme kabul edildi, orijinal ad1 Hiikiimetler Aras1 Deniz Istisare Kurulusu (IMCO)
idi, ancak ad1 1982'de Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii olarak degistirildi.

Deniz tasimaciligt giinlimiizde siirdiiriilebilir ekonomik biiylime ig¢in ticaretin
vazgecilmez bir bilesenidir. Uluslararast Denizcilik Orgiitii (IMO)vasitas1 ile, iiye
Devletleri, sivil toplum ve denizcilik endiistrisi, yesil bir ekonomiye ve siirdiiriilebilir
bir sekilde biiylimeye devam etmek ve katki saglamak icin birlikte ¢alismaktadirlar.
Stirdiiriilebilir giivenli bir deniz tasimaciliginin ve deniz ticari kalkinmasini gemi
kondisyonu ve emniyeti bazinda denetlemelerin vazgecilmez bir yer teskil ettigi

konusunda Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii tarafindan benimsenmektedir.

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Konvansiyonu, 1982 (UNCLOS), bayrak Devletinin
genel hak ve yiikiimliiliklerini belirlemektedir. Birlesmis Milletler biinyesinde iki
uzmanlik birimi denizcilik isleri, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii(IMO) (www.imo.org)
ve Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) (www.ilo.org) ile ilgilenmektedir. Gemi
taslaklarinin diizenlenecegi kurallar1 ve kilavuzlar1 tasarlamak ve gelistirmekle
yiikiimliidiirler. Denizdeki emniyet, deniz giivenligi, kirliligin 6nlenmesi ve denizcilerin
egitimi ile ilgili konular genel olarak Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii tarafindan ele
alinirken, ILO denizde ¢alisma ve yasam kosullar ile ilgili olarak ugragmaktadir

(Kidman, 2003).

Gemiler ile yiik tasimaciligi uzun zaman oncelerden giinlimiize kadar yapilan bir ticari
sektordiir. Teknolojinin ilerlemis olmasimna ragmen tehlikelerin hala var oldugu bir
ortamda siirmektedir. Giincel kurallarin var olmasina ragmen bir¢ok kaza ve 6liim hala
mevcudiyetini slirdiirmektedir. Bu birgok kazaya ve Olime alinacak Onlemler

konusunda 6nlemler insanlar tarafindan 6nemsenmemistir.

Alman Onlemlerle biiyik oOlgekteki ugraslar ve ciddi miktarlarda harcamalar
gerektirdiginden sirketler ve devletler bile bu adimlar1 atmaktan sakinmaktadir, ancak
biiyiik felaketler denizde can ve yiik zararlari, gevre kirlilikleri olustugunda direk
etkileyici bir yaklasimla kurallar ortaya ¢ikarmak ve gerekli 6nlemleri almak zorunda
birakmaktadir (Yal¢in & Ustaoglu, 2007) .



Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) 1982'de Liman Devleti Kontrolii (PSC)
programini baglatmigtir, bu da diinya genelinde denizde giivenlik kurallarinin
uygulanmasinda onemli bir rol oynamaktadir. Uluslararast Denizcilik Orgiitii(IMO)
verilerine gore toplam gemi kayb1 1973-2003 tarihleri arasinda ve PSC kayitlar1 1994-
2005 verilerine bakildiginda Liman devlet kontroliiniin uygulanmasimin denizyolu

tagimaciliginin emniyet seviyesinin iyilestirilmesinde etkili oldugunu ortaya koyuyor

(Kantharia, 2016).

Bolgesel PSC (Mutabakat Zapti) tarafindan kabul edilen yontemler, standart alti
gemilerin belirlenmesinde etkin, verimli ve istikrarli oldugu Uluslararasi Denizcilik

Orgiitii tarafindan belirlenmistir.

Bu denetlemeler baslangicta devleti bayrak haline getirmek i¢in yardimci olmasi
amaclanmistir, ancak bu deneyim son derece etkili olabilecegini gostermistir.
Organizasyon, bolgesel anlagmalarin sonuglandirilmasini tesvik eden gemilerin kontrolii
konusunda Boélgesel isbirligine iliskin A.682 (17) sayili karar1 kabul etti. Bir iilkede bir
limana giden bir gemi normalde bolgedeki diger tilkeleri ziyaret edecek ve bu nedenle,
standart olmayan gemilere odaklanmak ve ¢oklu denetimlerden kaginmak igin teftigler
yakindan koordine edilebiliyorsa daha verimli olabilecegi 6n goriilmiistiir. (Kantharia,

2016)

Uluslararas1 sularda seyir yapan tiim gemilerin, deniz otoritelerinin ortaya koydugu
uluslararas1 kod ve sozlesmelere uymalar1 gerekmektedir. Bunun i¢in gemi, bayrak
devletlerin, denizcilik sirketinin ve geminin kaptaninin ortak g¢abalar ile belirli bir

standartta tutulmalidir (Aykanat, 2010).

2.2. DENIZCILIKTEKI DENETLEMELER

2.2.1. Bayrak Devleti

Denizde personel can ve yiik emniyetini saglama ile ¢evre kirliligini 6nleme niyetine
yonelik olarak Uluslararast Denizcilik C)rgﬁtﬁ ¢ok sayida anlagma, hiikim, ek

yonergeler ve sirkiiler yayina sokulmustur. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiiniin koydugu



kurallar1 tek basina yiiriitme gilicii yoktur. Kurallarin uygulama asamasinda bayrak

devletlerinin uyguladigi kurallara glivenmektedir (Aykanat, 2010).

Gemilerde Bayrak Devletinin Rolii ilke olarak basittir. Her gemi bir yere
kaydedilmelidir. Bu gemilerin yonetimi bir iilkede bu kaydi yapar. Bu iilke o geminin
bayrak devleti haline gelir. Geminin kaydiyla, o gemi bir ¢agri isareti ve bir radyo
istasyonu lisansi alacaktir. Bu noktada o geminin yonetimindeki mevzuat da bayrak
devletinin mevzuatt olacaktir. Geminin bayrak durumunun herkes tarafindan
goriilebildiginden emin olmak i¢in, bayrak devlet mevzuatina gore yapilacak bazi
isaretlerin olmasi gerekir. Baglama limani adi, filikalarin, cankurtaran botlarinin, can
kurtarma araglar1 gibi gemi ve giivenlik techizatinin arka kisminda isaretlenmis
olmalidir. Gemi teknelerini ve techizatini igeren asgari mevzuat Uluslararasit Denizcilik
Orgiitii ve ILO tarafindan diizenlenen sézlesmelerle belirlense de bayrak devleti bu
diizenlemeleri uygularsa, bu yalnizca o gemi iizerindeki mevzuat olacaktir (Boczec,
1963). Bayrak devleti, denizde can giivenligi uluslararasi sozlesmesi gibi bazi
sOzlesmeleri onayladiysa da bayrak devleti mevzuatinda da uygulanmalidir. Bazen
bayraktan alinan mevzuat, sdzlesmelerden daha sikidir. Bu, 6rnegin yangin séndiirme

donanimi veya cankurtaran araglarinda bulunabilir.

Ornegin bayrak devleti Hong Kong'tan bir denet¢i, Hong Kong mevzuatina gore
Singapur'da bulunan bir gemiyi denet edecektir. Dolayisiyla denetim, Hong Kong
tarafindan onaylanan sozlesmelerin asgari diizenlemelerine ek olarak Hong Kong'un
ilave yoOnetmeligine uygundur. Singapur'daki liman devleti gorevlisi, Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii ve ILO' nun yiiriirliikte oldugu tiim s6zlesmelere bakacaktir. Liman
devleti gorevlisi ek bayrak devleti mevzuatini dikkate almayacaktir. Ornegin, Hong
Kong sozlesmelerden birini onaylamadiysa, bayrak devlet denetgisi bu sozlesmeye

bakmazken, liman devleti denetgisi hala bu s6zlesmeye bakacaktir (Meij, 2015).

Bayrak Devlet Denetlemeleri (FSI), bayraklarmi dolasan gemilere tatmin edici

standartlarin saglanmasini saglamak icin bayrak devletleri tarafindan kullanilir.

Bayrak Devlet Denetlemeleri, onaylanmig Bayrak Devlet Denetgileri tarafindan yapilir.

Yasal olarak dokiimanlarin dogrulugunu ve geminin yapisini, makine ve techizatinin
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genel bir incelemesinin yani sira yanginla miicadele donanimi, can kurtarma cihazlari ve

Emniyet araclarinin kurallara uygun olmadigini kontrol eder (Agman, 2018).

Denetimler, normal olarak, uygulanabilir olan tiim kural ve diizenlemelere uyumunu
dogrular, 6rnegin Bayrak Devlet Sirkiileri, WHO (Diinya Saghk Orgiitii) ve
ILO(Uluslararas1 Calisma orgiitii) sozlesmeleri gibi. (Marine Surveyors, 2014)

Her armator gemisinin kendi tercih ettigi bir tilkeye tescil edilmesi gerekmektedir. Gemi
daha sonra bu devletin bayragini tasimakla yiikiimlidiir ve ayni zamanda uygulanan

kurallar1 ve diizenlemeleri de izlemelidir.

Bununla birlikte, tiim gemilerin gemi sahiplerinin mensei iilkesine kayitli olmadigin
unutmamak gerekir. Bu gemileri tasiyan iilke, bayrak devleti olarak adlandirilirken,
gemiyi gemi sahibinin milliyetinden farkli bir iilkeye ait hale getirme uygulamasi,

kolaylik bayragi (FOC/ kolay bayrak uygulamasi) olarak bilinir.

Bu nedenle, s6z konusu gemi, uluslararast deniz kurallar1 ve sartlarina uygun olarak
bayrak devleti tarafindan belirlenen tiim deniz kurallari, diizenlemeleri ve sartnamelere

uymak zorundadir (Boczec, 1963).

Bir {ilke i¢in bayrak devletleri listesine girmek hem mali hem de teknik olmak iizere
gerekli deniz altyapisina sahip olmali ve en dnemlisi Uluslararasi Denizcilik Orgiitleri

(IMO) tarafindan olusturulan tiim normlara ve yonetmeliklere uymalidir.

Bir gemi yetkili kilinmis olan normlara uymuyorsa, bayrak devleti olarak kayitl {ilke,
suglu gemi ve ilgili birimlerine en sert cezalar vermek {iizere yeterli donanima sahip

olmalidir (Shaughnessy & Tobin, 2007).
Bir gemi sahibi i¢in en uygun getirileri sunan iilke bayrak devleti olarak secilir.

Bayrak devleti olarak hizmet veren iilke, yetkilendirme hiyerarsisinde iistiin olan olarak
goriilmektedir. Gemiler i¢in bayrak devleti, geminin denizcilik kurallarin1 uygun bir
sekilde takip etmesini saglamak i¢in diizenli olarak izleme ve denetlemeleri yapma
hakkina sahiptir ve yetkilidir (Cook, 2017). Bu gereksinimlerin yerine getirilmesi
zorunludur ve denizde can giivenligi uluslararasi sézlesmesi (Solas) ve Birlesmis

Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi (UNCLOS) gibi birgok uluslararasi denizcilik
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konvansiyonunda agikga belirtilmektedir. izleme ve denet gerekliliklerine uymayan bir
devletin bayragimi dalgalandiran bir gemi, daha asagi standartta olarak kabul edilir.
Gemilerin bayrak devletinin kendisinin giivenli ve giivenli nakliye politikasini yiiriitmek
icin gerekli kaynaklari bulundugundan emin olmak icin bir sistem gelistirmistir. Sistem
bayrak devletlerinin kendi yetkinlik diizeylerini tespit etmesini ve bundan sonra orgiite
aynist hakkinda ayrintili bir rapor sunmasini igerir. Bununla birlikte, gemilerin
standartlarin1 iyilestirmek i¢in liman devleti kontrolii (PSC) denetimleri ve diger

yontemler kullanilmaktadir (Cropchem, 2016).

2.2.2. Liman Devleti

Liman Devleti Kontroli (PSC), gemi ve teghizatinin durumunun uluslararasi
diizenlemelerin gereklerine uygun oldugunu ve geminin bu kurallara uygun olarak
calistirildigini ve isletildigini dogrulamak i¢in yabanci limanlarin ulusal limanlarda
denet edilmesidir (Cariou, Maximo, & Francois, 2008). Liman Devleti Kontrolii (PSC),

liman mercileri tarafindan geminin bir bulundugu limaninda bir geminin denetgisidir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiiniin en énemli teknik sdzlesmelerinin ¢ogu, uluslararasi
denizcilik orgiitii sartlarin1 yerine getirdiklerinden emin olmak i¢in gemilerin yabanci
limanlar1 ziyaret ederken denetlenecek gemilere iliskin hiikiimleri icermektedir.
1982'de, baz1 denizcilik devletleri Paris Mutabakat zapti tarafindan limanlarina gelen

gemilerle ilgili uluslararasi sozlesmeleri yiiriirliige koymaya karar verdiler.



12

B i S
— S abitiein <-4
- Paris MOU Mediterranean MOU

Paris & Tokyo Indian Ocean MOU

Tokyo MOU Indian Ocean & Abuja MOU

Vina del Mar Agreoment Abuja MOU

Vifra del Mar & Caribbean MOU (Observers)

Caribbean

Sekil 2.1 : Tim Bolgesel Memorandumlar (Safety, 2011).

Bu teftislerin baglangicta devleti bayrak haline getirmek icin bir yedek olmasi
amaclandi, ancak deneyim son derece etkili olabilecegini gosterdi. Organizasyon,
bolgesel anlagsmalarin sonuglandirilmasini tesvik eden gemilerin kontrolii konusunda
bolgesel is birligine iliskin A.682 (17) sayili karar1 kabul etti. Bir iilkede bir limana
giden bir gemi normalde o bolgedeki diger iilkelere de ugrayabilir. Bu nedenle, standart
olmayan gemilere odaklanmak ve ¢oklu denetimlerden kaginmak igin teftisler yakindan

koordine edilebiliyorsa daha verimli olabilecektir (Knapp & Franses, 2007).

Liman devleti kontrolleri ile olabildigince ¢ok geminin denetlendigini, ancak ayni
zamanda gemilerin gereksiz denetlerle ertelenmesini 6nler. Gemi standartlarinin birincil
sorumlulugu bayrak Devleti'ne aittir. Ancak Liman Devleti, uygun diizey altindaki
gemileri yakalamak i¢in bir "giivenlik ag1" saglamaktadir. Liman Devleti kontrolii
konusundaki dokuz bolgesel anlagsma ya da bagka bir deyisle Mutabakat zapt1 iilkeler
tarafindan imzaladi. Bunlar:

1. Avrupa ve Kuzey Atlantik (Paris Mutabakat zapti)

2. Asya ve Pasifik (Tokyo Mutabakat zapti);

3. Latin Amerika (Acuerdo de Vifia del Mar);

4. Karayipler (Karayipler Mutabakat zapt1);
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Bat1 ve Orta Afrika (Abuja Mutabakat zapti);

5
6. Karadeniz bolgesi (Karadeniz Mutabakat zaptt);
7. Akdeniz (Akdeniz Mutabakat zapti);
8. Hint Okyanusu (Hint Okyanusu Mutabakat zapti); ve
9. Riyad Mutabakat zapti.
Bu 9 PSC bolgesel birimden ayri ama ayni gorevleri icra eden Birlesik Devletler Sahil

Giivenlik, onuncu PSC rejimini olarak sayabiliriz.

IMO, PSC Mutabakat Muhtirast / Anlagma sekreterleri ve veri tabani yoneticileri igin
alt1 toplantiya ev sahipligi yapmustir. Toplantilar, uluslararasi denizcilik orgiitii Teknik
Isbirligi Fonu tarafindan finanse edildi ve isbirligi i¢in bir platform olusturarak bdlgesel
diizeyde liman devleti kontrol rejimlerine destek saglanmasini ve katilimcilar i¢in fikir
ve deneyim aligverisinde bulunmak ve karsilikli goriis aligverisinde bulunmak igin bir
forum saglanmasin1 amaglanmigtir. Ayrica, PSC faaliyetlerinin uyumlastirilmast ve
esgiidiimiinii tesvik etmeyi ve Orgiitiin ilgili Komiteleri ve Alt Komiteleri tarafindan
incelenmek iizere Uluslararast Denizcilik Orgiitiine iletilebilecek pratik tavsiyeler

gelistirmeyi amagladilar (Imo, 2018)

2.2.2.1. Avrupa ve Kuzey Atlantik (Paris Mutabakat zaptr)
Orgiit, 27 denizasir1 idareden olusur ve Avrupa kiy1 devletlerinin sularmi ve Kuzey
Amerika'dan Avrupa'ya Kuzey Atlantik havzasini kapsar. Paris Mutabakat zaptinin

mevcut liye devletleri Tablo 2.1°de oldugu gibidir.

Tablo 2.1: Avrupa ve Kuzey Atlantik Mutabakat Zaptina Uye Ulkeler (Paris Mou, 2018).

Belgika Bulgaristan Kanada Hirvatistan Kibris Danimarka
Finlandiya Fransa Almanya | Yunanistan Izlanda Estonya
Irlanda Italya Letonya Litvanya Malta Hollanda
Norveg Polonya Portekiz Romanya Rusya Slovenya
Ispanya Isveg Birlesik
Kirallik
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Paris Mutabakat zaptinin yiiriitme organi Liman Devleti Kontrol Komitesidir. Deniz
otoritesi ve Avrupa Komisyonu'ndan yirmi yedi katilimci temsilcilerden olusur. Liman
Devleti Kontrolii Komite, yilda bir kez veya gerekirse daha kisa araliklarla toplanir.
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO)
temsilcileri, Liman Devleti Kontrol Komitesi toplantilarina gézlemci olarak katilmakla
birlikte, liman devleti kontrolii konusunda anlagsmalar igin is birligi yapar. Komite
politika, finans ve idari konularla ilgilenir ve bu kurumda kurulan teknik organlar
tarafindan desteklenir (Paris Mou, 2018).

Paris Mutabakat zaptinin denetleme talimatlar1 vardir. Uye iilkelerden herhangi birine
gelen gemi Paris Mutabakat zapti kapsaminda denetlenir. Bu denetlemenin kapsami

sunlara baghdir;

1-Gemi sirket performansina

2-Gemi risk goriiniisti

3-Periyodik veya ek denet zamanina

4-Umulmayan durumlara

5-Denetleme tipine

6-Denetleme konusuna (Paris Mou, 2018)

Gemilerde Bulunan Eksiklikler baslica sunlardir:

-Uluslararast emniyetli yonetim ile ilgili eksiklikler PSC denetim formlarinda 151XX

sayilariyla kodlanmigtir. Uluslararast emniyetli yonetim ile ilgili eksiklikler 151XX

referansla (uluslararasi emniyetli yonetim) isaretlenecektir.

-Uluslararas1 emniyetli yonetim olmayan bir eksiklik, ISM Kodunun hiikiimleriyle
dogrudan ilgili olmayan eksikliklerdir. Bu tiir eksiklikler teknik, operasyon el veya
cevresel gereklilikler, belgelendirme ve belgelerle sinirli kalmamakla birlikte bunlarla
sinirli olmayabilir; ya da c¢alisma ve yasam sartlarin1 kontrol eder. Bu yetersizlik icin
yapilan sézlesme referansi ISM Kodunu belirtmez. Gozlemlenebilir bir eksiklik olmasi
durumunda, Liman Devlet Kontrol Gérevlisi (PSCO), denetim raporunda Sozlesme

referansini belirtmek zorundadir (ParisMou, 2018).
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2.2.2.2. Asya ve Pasifik (Tokyo Mutabakat zaptr)

Tokyo Mutabakat zapti, diinyanin en aktif bolgesel liman Devlet kontrolii (PSC)
kuruluslarindan biridir. Kurulus, Asya Pasifik bolgesindeki 18 iiye iilkeden olusur.
Tokyo Mutabakat zaptinin ana amaci, tiyelerinin is birligiyle ve faaliyetlerinin
uyumlastirilmasi, deniz giivenligini tesvik etmek, deniz tagimaciligini korumak igin
standart olmayan deniz tagimaciligini ortadan kaldirmak icin Asya-Pasifik bolgesinde
etkili bir liman Devlet kontrol rejimini olusturmak, gemilerdeki calisma ve yasam

kosullarin1 korumaktir (TokyoMou, 2018).

Tokyo Zaptinin Aralik 1993’te imzalanmis olup, resmi dili ingilizce’dir. Tokyo
Zaptinin merkezi Japonya’da olup bilgi merkezi Rusya’dadir. Uye Ulkeleri Tablo 2.2°de
oldugu gibidir.

Tablo 2.2: Asya ve Pasifik Mutabakat Zaptina Uye Ulkeler (TokyoMou, 2018).

Avustralya Kanada Sili Cin Fiji
Hog Kong Endonezya Japonya Kore Malezya
Yeni Zellanda Papua Yeni Gine Filipinler Rusya Singapur
Federasyonu
Tayland Vanuatu Vietnam

Liman Devleti kontrolii (PSC), armatorler, taninan kuruluslar ve bayrak devlet idareleri
uluslararas1  denizcilik sozlesmelerinin ~ gereklerine uymadigt zaman sahneye
cikmaktadir. Sozlesmeleri uygulamak i¢in nihai sorumlulugun bayrak Devletlerine
birakildigi ¢ok iyi anlasilmis olsa da, liman devletleri, bulunan tiim eksikliklerin yelken
acilmadan Once diizeltilmesini saglamak ic¢in kendi limanlarina gelen yabanci gemileri
kontrol etme hakkina sahiptir. Liman Devleti kontrolii, bayrak Devleti kontroliinii

tamamlayici tedbirler olarak goriliir.
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Sekil 2.2: Tokyo Mutabakat Zapt: Uye Ulkeler Haritas1 (Tokyo Mou).

2.2.2.3. Latin Amerika Liman Devleti Denetim Antlasmast

Limanlarin Liman Devleti Kontrolii ile ilgili Latin Amerika Anlagsmasi, 5 Kasim 1992
tarithinde Gliney Amerika, Kiiba, Meksika ve Panama (ROCRAM) Denizcilik Bolgeleri
Arasinda Bolgesel Is birligi i¢in Operasyon el kurumun 6. Toplantisinin 5. Sayili Karari
ile kabul edilmistir. Anlagsma ilk olarak Arjantin, Brezilya, Kolombiya, Sili, Ekvator,
Meksika, Panama, Peru, Uruguay ve Veneziiella'ya iiye oldu, bu nedenle bu tiir bir
operasyon el anlasmaya varmak i¢in ilk gelismekte olan bolge oldugundan 6nemli bir

uluslararasi adim atildi.

Kiiba (1995), Bolivya (2000), Honduras (2001), Guatemala (2012) ve Dominik
Cumhuriyeti gibi diger tiye devletler, hali hazirda on bes denizcilik makaminin
olusturdugu anlagsmay1 imzalayarak Vifia del Mar'in Latin Amerika mutabakat zaptina
tiye olmuslardir. Su anda, Vina del Mar'm Latin Amerika Anlagmas1 Tablo 2.3’te

oldugu gibi verilen tiyeler tarafindan olusturulmustur.
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Tablo 2.3: Latin Amerika Mutabakat Zaptina Uye Devletler ( Latin American Agreement of

Vina del Mar, 2015).

Arjantin Brezilya Sili Kolombiya Kiiba
Ekvator Guetelama Honduras Meksika Panama
Peru Dominik Uruguay Venezuella
Cumhuriyeti

Vifia del Mar Anlagmasi'nin diinya ¢apinda taninmasi, Ozellikle deniz limanlarinda
aranan sartlar 1s518inda, bolgesel limanlara gelmis bulunan yabanci gemiler iizerindeki
denetim Onlemlerini koordine etmek icin Denizcilik Makamlar1 arasinda daha yakin
isbirliginin temellerini attig1 i¢in Onemlidir. Deniz giivenligi, miirettebat {iyelerinin
egitimi ve belgelendirilmesi, gemiler tarafindan deniz ve nehir kirliliginin 6nlenmesi

konularinda uygulanabilir olmasi i¢in denetlemeler icra etmektedir.

Bolgesel mekanizmanin amaci, bolgedeki Denizcilik Makamlarinin, bayraklar ayrilig
olmaksizin, limanlarina gelen tiim yabanci gemilerin, Uluslararast So6zlesmeler
tarafindan belirlenen diizenlemelere uygun oldugunu garanti eden etkin bir denetim
sistemini  siirdiirmeleri yoniindeki taahhiidiine dayanmaktadir ( Latin American
Agreement of Vifa del Mar, 2015).

Yapisi, esas olarak iki temel organ iizerinde durmaktadir: Anlasma Komitesi ve

iceriginde sekreterligi olmak tizere bir bilgi merkezi vardir.

Arka planda teknolojik gelismelere ragmen, deniz kazalar1 hala meydana gelmekte ve
diger sebeplerden 6tiirii deniz ortamina 6nemli zararlar, can ve mal kaybina neden

olmaktadir.

Risk olusturan gemiler, Uluslararast Denizcilik Orgiitii sézlesmelerinin gerektirdigi
standartlar1 karsilayamadiklarindan, giivenli bir sekilde seyir yapmak, deniz giivenligi

ve deniz ortami i¢in ciddi bir risk olusturmaktadirlar.

Eksik gemilerin isleyisini caydirmak i¢in, liman devletleri denetimlerini artirmaya karar
verildi ve Uluslararasi Denizcilik Orgiitii'niin 682 sayili kararina gore bdlgesel

anlagmalar yapildu.
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Denetimler, Denizcilik Otoritesi tarafindan yetkilendirilmis yetkili personel tarafindan

gergeklestirilir.

Ziyaret, asagidaki kontrol basliklar ile baslar:

* Giivenlik sertifikalar1 ve gemi belgeleri

* Onaylanmis gemiye ait kitaplar.

* Minimum Giivenlik Yonetim Belgesi

* Miirettebat Yetkinlik Sertifikalari

* Geminin durumunu belirlemek icin genel bir denet yapilir.

* Geminin gemideki sertifikalar1 tasimadig veya eksiklik olduguna dair acik bir kanit

varsa, daha ayrintili bir inceleme yapilir.

Eger eksiklikler giivenlik veya deniz ortami i¢in bir risk olusturuyorsa, gemi gozaltina
alinir ve kaptan gemi kalkisina izin verilmeden once eksiklikleri gidermek zorundadir (

Latin American Agreement of Vifia del Mar, 2015).

2.2.2.4. Karayip Memorandumu(Caribrean MOU)

Karayip Bolgesinde Liman Devleti Kontrol Anlasmasi'nin Mutabakati 9 Subat 1996
tarihinde Barbados'taki Kilisede su Ulkerler tarafindan imzalanmistir; Antigua ve
Barbuda, Barbados, Dominika, Grenada, Guyana, Jamaika, Hollanda Antilleri, Surinam,

Trinidad ve Tobago. Tablo 2.4’te oldugu gibi iiye iilkeler verilmistir.

Tablo 2.4: Karayip Mutabakat Zaptina Uye Ulkeler ( Latin American Agreement of Vifia del

Mar, 2015).
Antigua ve Barbuda Barbados Dominika Grenada
Guyana Jamaika Hollanda Antilleri Surinam

Trinidad ve Tobago

Baslangigta, Sekretarya, Denizcilik Idaresi'nin ofisinde Barbados'ta bulunuyordu.
Sekretarya, daha sonra, Jamaika Denizcilik Otoritesinde 2002 yilinda Jamaika'ya

tasindi.

Uyelik o zamandan beri on dort iilkeye yiikseldi, St. Kitts ve Nevis en son eklenen

ulkelerdir.
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Sekil 2.3: Caribbean Mutabakat Zaptinin Yiiriitme Organi Semasi (Caribbean Mou, 2010).

Karayip Limani1 Devlet Kontrol Komitesi, Mutabakat zaptinin yiiriitme organ1 Karayip
Liman1 Devlet Kontrol Komitesidir. Tiim Uye Devletlerin temsilcilerinden olusur ve bir

Baskan ve bir Bagkan Yardimecisi tarafindan yonetilir.

2.2.2.5. Hint Okyanusu Memarandumu(lndian MOU)

Bolgenin deniz giivenligi altyapisinin yeterliliginin yani sira, Uluslararast Denizcilik
Sozlesmesine uygun olan gerekliliklerin gozden gecirilmesi, Agustos 1997-Eylil 1997
doneminde gerceklestirilmistir. Bundan hareketle, tlkeler i¢in Bolgesel isbirligine
gidilmistir. Hint Okyanusu kenari, bolgedeki alt standart gemilerin artmasini kontrol

etmek anlayis1 lizerine kurulmustur.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Genel Sekreteri'nin davetlisi ve Hindistan Hiikiimeti'nin
toplantiya ev sahipligi yapmasi ile Hint Okyanusu kenarindaki bayrak ve liman Devleti
yeteneklerinin gelistirilmesine yonelik ilk hazirlik toplantisi 13. sti 17 Ekim 1997°de
Mumbai’de yapmistir.

Bu toplantida hazirlanan taslak bir Mutabakat zapti, daha sonra Giiney Afrika Hiikiimeti
tarafindan diizenlenen ikinci bir hazirlik ve imzalama toplantisinda, 1 - 5 Haziran 1998
tarihleri arasinda Pretoria'da sonug¢landirildi. Daha once sozii edilen iilkelere ek olarak

Sudan ve iran bu toplantiya katild1.
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Memorandum, 5 Haziran 1998 - 22 Ocak 1999 tarihleri arasinda Hindistan, Goa'daki
Sekreterlik Genel Miidiirliiginde imzal1 olarak agiklandi. Mutabakat zaptinin ilk komite
toplantis1 20-22 Ocak 1999 tarihleri arasinda Goa'da gergeklesti. Ve ilk toplantida,

asagidaki iilkeler mutabakat muhtirasinin kabuliinii imzaladilar:

Avustralya, Eritre, Hindistan, Sudan, Giiney Afrika ve Tanzanya.

Ardindan, Mauritius, Srilanka, iran, Kenya, Maldivler, Umman, Yemen, Fransa,
Banglades, Komor, Mozambik, Seyseller ve Myanmar mutabakat zaptina katildi. Eyliil
2017 itibariyle, on dokuz iilke Memoranduma taraf oldu. Mutabakat 1 Nisan 1999
tarihinde ytiriirliige girmistir.

Tablo 2.5: Hint Okyanusu Mutabakat Zaptina Uye Olan Ulkeler (The Indian Ocean
Memorandum of Understanding , 2018).

Avustralya Eritre Hindistan Sudan G.Afrika
Tanzanya Mauritus Sirilanka fran Kenya
Maldivler Umman Yemen Fransa Banglades
Komor Mozambik Seyseller Myanmar

Egemen ve diger kendi kendini yoneten Devletler, ziyaret eden gemiler de dahil olmak
tizere kendi smirlart icinde herhangi bir faaliyette bulunma hakkina sahiptir. Liman
devletlerinin limanlarindaki yabanci bayrak gemileri tizerindeki kontrolii, uluslararasi
denizcilik sozlesmelerinin gerekliliklerine uygunlugunu dogrulamak ig¢in, yukaridaki

felsefe temelinde, liman devlet denetlemesi (PSC) olarak nitelendirilmektedir.

Armatorler, gemi yoneticileri, smniflandirma dernekleri ve bayrak devlet idareleri
uluslararasi denizcilik s6zlesmelerinin gerekliliklerine uymadiklari zaman PSC sahneye
cikmaktadir. Uygulama sozlesmelerinin nihai sorumlulugunun bayrak devletlerine
birakildig iyi anlagilmis olsa da, liman devletleri, gemi personelinin yagam kosullar1 ve
giivenligi ile ilgili olanlar da dahil olmak iizere, herhangi bir eksikligin saglanmasi igin

kendi limanlarini ziyaret eden yabanci gemileri kontrol etme hakkina sahiptir.

Son yillarda, ¢evreye endise verici zarar veren deniz felaketi, tiim diinyay1 kiy sularinin

korunmasi konusunda endiselendirmistir. Yaygin olarak Paris Mutabakat zapti olarak
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bilinen liman Devleti kontrolii hakkindaki Avrupa Mutabakati, bu endigenin bir

sonucudur.

olusturulmasinda biiyiik rol oynamistir.

Uluslararasi

Maritime
Authorities

Observer
Authorities

Port State
Control

Denizcilik  Orgiitii(IMO),

National
Port State Control

Centres

IOMOU
Secretariat

Indian Ocean
Computerised
Information
System
(IOCIS)

bu

Mutabakat

International
Labour
Organization
(ILO)

International
Maritime

' Organisation

(IMO)

Other
Memorandum
of
Understanding

zaptinin

Sekil 2.4: IOMU Yo6netim Semasi (The Indian Ocean Memorandum of Understanding , 2018).

Hint Okyanusu Anlayis Sekreterligi Hindistan'da Goa'da bulunmaktadir. Sekretarya,

IOMU Mutabakat zaptinin Liman Devleti'ne kars1 sorumludur ve sorumludur. Kontrol.

Komite toplantilarina hizmet eder ve komiteye faaliyetlerinde yardimci olur.

2.2.2.6. Orta ve Bati Afrika Memarandumu

Bati ve Orta Afrika Bdlgesi i¢in Liman Devleti kontrolii konusunda mutabakat

muhtirasi, genel olarak Ebuja Mutabakat zapt1 olarak anilir. 1991 tarihli IMF Kararinin

A.682 (17) uyarinca kurulan 9 Bolgesel Mutabakat zapti ve 1.Ulusal Mutabakat

zaptindan biridir (Memorandum of Understanding on Port State Control for West &

Central African Region, 2012).

IMO Isbirligi Anlasmasi. Abuja Mutabakat zapt1, 22 Ekim 1999'da Afrika'nin Atlantik

kiyisina bitisik olan {ilkelerin denizcilik idarelerinden olusan bir sivil toplum orgiiti

olarak kuruldu.
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Liman Devleti Kontroliine iliskin Abuja Mutabakat zapti, 22 Ekim 1999 tarihinde on
alt1 Bat1 ve Orta Afrika Devleti tarafindan Nijerya'da Abuja'da diizenlenen bir Bakanlar

Konferansi'nda imzalandi. Toplanti, IMO tarafindan organize edildi.

Ebuja Mutabakat zapti, bolge tilkelerinin ilgili liman devleti kontrol faaliyetleri i¢in
ortak bir mekanizma gelistirmeyi ve uygulamayi kabul ettikleri yasal belgedir. Abuja
Mutabakati'nin ana eseri, liman devlet kontrol prosediiriiniin ve bdlgedeki tiim
standartlarin uygulanmasinin, boélgedeki standart dist gemilerin isletimini elimine
etmek, bdylece deniz giivenligini, glivenligini saglamak, deniz ortamimizin kirliliginden
korunmasini saglamak ve gemi miirettebatinin ¢calisma ve yasam kosullar iyilestirmek
amaciyla uyumlastirilmasidir. Tablo 2.6’da oldugu gibi belirtilen {ilkeler Abuja-
Mutabakat zapt1 bolgesindedir.

Tablo 2.6: Abuja-Mutabakat Zapt1 Uyesi Ulkeler (Memorandum of Understanding on Port
State Control for West & Central African Region, 2012).

Angola Benin Cape Verde Kongo Fildisi Sahili Gabon
Gana Gine Ekvator Ginesi Liberya Moritanya Nambiya
Nijerya Senegal Sierre Leone Giiney Afrika | Sao Tome ve D.Kongo
Princibe Cumbhuriyeti
G,ne Bissau Gambiya Togo

2.2.2.7. Karadeniz Memarandumu

Liman Devleti kontroliindeki Karadeniz Miiktesebati, nihai amag olarak ana hedef ile alt
standart gemilerini hedeflemek icin tasarlanmis bir uyumlastirilmis denetim
prosediirleri sistemidir. Web sitesinde yer alan bilgiler, Karadeniz MUB kapsamindaki
liman Devleti kontrol talimatlarin1 kisa bir 6zetini sektore sunmayi1 amaclamaktadir.
2000 yilinda 6 Karadeniz iilkesi tarafindan Liman Devleti Kontrolii Uzerine Karadeniz
Mutabakat zapt1 imzalandi ve PSC i¢in temel prensipler anlasildi. Uye iilkeler tablo 2.7

de oldugu gibi verilmistir.

Tablo 2.7: Karadeniz Mutabakat Zaptina Uye Olan Ulkeler (Black Sea MOU, 2018).

Bulgaristan Giircistan Tirkiye

Romanya Ukrayna Rusya
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Liman Devleti kontrolii, deniz idaresinin sorumlulugu altinda hareket eden uygun
nitelikli Liman Devleti Kontrol Goérevlileri (PSCO) tarafindan yiritilmektedir.
Karadeniz'deki MOU bolgesinin cografi kapsami Karadeniz kiyr seridinde yer alan
limanlardan olusmaktadir. Liman Devleti Kontrol Komitesi, Karadeniz Mutabakat
zaptinin yiiriitme organidir. Komite politika, finans ve yonetim konularmi ele
almaktadir. Karadeniz Miiktesebatinin giinliik faaliyetleri Istanbul, Tiirkiye'de bulunan

daimi Sekretarya tarafindan desteklenmektedir.

Bolgesel bir PSC rejiminin kurulmasinin ana fikirleri su sekilde 6zetlenebilir:

Her tiiye Otorite ulusal diizeyde PSC sistemini kurmaktadir; Kararlastirilan ilgili araglar
gemilerin kontrolii i¢in kullanilir; PSC denetimleri sirasinda yaygin PSC prosediirleri
uygulanir; Standart alti gemilere karsi eylemler uyumlu ve koordineli; Karsilikli

kapsamli bilgi aligverisi saglanmaktadir.

Gemideki bir liman Devleti kontrol ziyareti normalde sertifika ve belgelerin
dogrulanmasiyla baslayacaktir. Eksiklikler bulundugunda veya geminin yonetmeliklere

uymadigi bildirildiginde daha ayrintili bir inceleme yapilir (Black Sea MOU, 2018).

2.2.2.8. Akdeniz Memarandumu

11 Temmuz 1997'de Valletta (Malta) da imzalanan Akdeniz Bdélgesi Liman Devleti
Kontrolii Mutabakat zapti (Akdeniz Mutabakati) ile kurulmustur. 10 {iye devlet yer
almaktadir. Tablo 2.8°de oldugu gibi iiye iilkeler verilmistir. Resmi dil Ingilizcedir.

Yazisma merkezi Misir’da, bilgi islem merkezi ise Fas’da bulunmaktadir.

Tablo 2.8: Akdeniz Mutabakat Zaptina Uye Olan Ulkeler (Mediterian MOu, 2014).

Cezayir Kibris Misir Israil Urdiin

Liibnan Malta Fas Tunus Tiirkiye

28 Kasim 1995'te Barselona'daki Euro-Med konferansi kapsaminda, Avrupa
Komisyonu tarafindan Deniz Giivenligi ve kirliligin 6nlenmesi konulu uluslararasi
cabalar kapsaminda finanse edilen bir igbirligi projesinin dogusu ilan edildi. IMO ve

ILO, bu bildirge, STCW 95'de Liman Devleti Kontrolii roliinii oynama konusuna ilgi
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duyan uluslararasi topluluk ve Gliney ve Dogu Akdeniz iilkeleri tarafindan liman devleti

kontrolii i¢in 6nerilen bir anlasmaya gore gelistirildi.

Bu anlasma 25-29 Mart 1996'da Tunus'ta 1, 10-14 Aralik 1996'da Kazablanka, Fas'ta 2

olmak tizere iki toplantida hazirlandi.

Akdeniz Bolgesinde bir PSC Anlasmasi Olusturma Ugiincii Nihai Hazirlik Toplantis,
8-11 Temmuz 1997 tarihleri arasinda Malta Valetta'da gergeklesti. Toplantinin sonunda,
PSC Akdeniz Sozlesmesi sekiz Ulke Temsilcisi (Cezayir, Kibris, Misir, Israil, Malta,
Fas, Tunus ve Tiirkiye) secilmistir. Bugiine kadar 19 resmi toplanti yaparak gemi
denetlemeleri ve gelismeler ile ilgili kararlar almiglardir (Mediterian Mutabakat zapti,
2014).

2.2.2.9. Riyad Memarandumu

Haziran 2004'te Riyad MOU olarak bilinen Korfez Bolgesi'nde Liman Devleti Kontrolii
Hakkinda Riyad Mutabakat zapti, Riyad'da 6 iilke (Bahreyn, Kuveyt, Umman, Katar,
Suudi Arabistan ve BAE) tarafindan bir toplantida imzaland.

Riyad Mutabakat zapti (Riyad Mou), Korfez bolgesindeki denizcilik bolgelerinde
glivenli, giivenli ve verimli nakliye saglamak i¢in bir anlagmadir. Riyad Mutabakat
zapt1, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii'niin himayesinde, denizcilik yetkilileri tarafindan
imzalanan Liman Devleti Kontrolii ile ilgili ¢esitli bolgesel anlasmalardan biridir. PSC,
geminin ve donaniminin durumunun uluslararasi diizenlemelere uygun oldugunu ve
geminin sozlesmeli standartlara uygun olarak isletildigini ve isletildigini dogrulamak

icin ulusal limanlardaki yabanci gemilerin denetimini yonetir.

Riyad Mutabakat zapti, alti Korfez Devletinin denizcilik makamlarint liman devleti
kontrol onlemlerinin birlesik bir sistemine ve Liman Devleti Kontroli ile ilgili
konularda isbirligi ve bilgi alisverisini yogunlastirmaya sevk etmektedir. Uye devletler

Tablo 2.9°da oldugu gibi verilmistir.

Tablo 2.9: Riyad Mutabakat Zaptina Uye Olan Devletler (Riyadh Memorandum Of
Understanding, 2015).

Bahreyn Kralligt Birlesik Arap Emirlikleri Kuveyt

Katar Umman Sultanlig1 Suudi Arabistan Krallig:
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Riyad Mutabakat zaptinin yiiriitme organi Liman Devleti Kontrol Komitesi'dir. Bu, 6
denizcilik yetkilisinin (Bahreyn Kralligi, Birlesik Arap Emirlikleri, Kuveyt, Katar,
Umman Sultanligi ve Suudi Arabistan Krallig1) temsilcilerinden olusmaktadir (Riyadh
Memorandum Of Understanding, 2015).

2.2.2.10. Birlesik Devletler Sahil Giivenligi(USCG)
Sahil Giivenlik, Amerika Birlesik Devletleri(ABD)’ limanlarinda ve suyollarinda deniz

giivenligi, giivenlik ve ¢evre yonetiminden sorumlu baslica Federal ajanstir.

Sahil Giivenlik Denizcilik Onleme Programi, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii(IMO)
Uluslararas1 Gemi ve Liman Tesisi Glivenligi (ISPS) Koduna uyumu belirlemek i¢in bu
limanlarin degerlendirmelerini yaparak ve yabanci devletlere yonelik anti-terdrizm
Onlemlerinin etkinligini periyodik olarak gézden gecirmekte ve ABD'ye gelen gemilere

ihtiya¢ duymaktadir (United states Coast Guard, 2017)

Sahil Giivenlik ayrica, ABD sularina gelen yabanci gemilerin uluslararasi standartlara
uygun olmasini saglamak icin uluslararasi anlasma ytkiimliiliikklerine uygun olarak
saglam bir Liman Devleti Kontrol programi yiiriitmektedir (United states Coast Guard,
2017)

2.2.3. Gemi Denetim Raporlama Program (SIRE)

Petrol Sirketleri Uluslararast Deniz formu, Ingilizcesi Oil Companies International
Marine Form (OCIMF), 1967 yilinda Torrey Kanyonu olayindan sonra deniz kirliligi
basta olmak iizere deniz kirliligi ile ilgili artan kamuoyunun endisesine yanit olarak

1970 yilinin Nisan ayinda kurulmustur.

1970'lerin baslarinda, cesitli kirlilik karsit1 girisimler ulusal, bolgesel ve uluslararasi
olarak ortaya ¢ikmaya baglamisti, ancak aralarindaki koordinasyon o zamanlar zayif
olmustur. OCIMF araciliiyla, petrol endiistrisi bu girisimlere yanit olarak daha giiclii
ve koordine edici bir rol oynayabilmis ve profesyonel uzmanligini hiikiimetlerle ve

hiikiimetler arast kuruluslarla isbirligi yaparak yayginlagtirabilmistir.
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OCIMF, 1971 yilinda IMO'da damigsmanlik statiisiine kavusmus ve uluslararasi
denizcilik orgiitii toplantilarinda petrol endiistrisi goriislerini sunmaya devam etmistir.
O zamandan beri, rolii ve iiyeliginin degisen denizcilik faaliyetlerini dikkate almak igin
genisledi. Gemileri, tankerleri, servis tankerlerini, acik deniz destek gemileri ve

terminallerini kapsamaktadir (Oil Companies International Marine Forum, 2018).

OCIMF tarafindan sunulan en 6nemli giivenlik girisimlerinden biri, Gemi Denet Raporu
Programi(SIRE)’dir. Bu program aslen 1993 yilinda alt standart sevkiyat ile ilgili
endiseleri ele almak igin baslatilmistir. SIRE Programi, gemi giivenligi, gemi
operatorleri, terminal operatorleri ve gemi giivenligi ile ilgili devlet organlari icin

degerli bir tanker risk degerlendirme aracidir.

SIRE sistemi, tanker ve servis tankerleri hakkinda giincel bilgiler i¢eren gok biiyiik bir
veri tabanidir. Esasen SIRE, tanker endiistrisine tatmin edici tanker kalitesi ve gemi
giivenligi standartlarin1 karsilama konusundaki 6nemine odaklanmistir. Sunusundan bu
yana SIRE Programi, OCIMF Uyeleri, Program alicilart ve gemi Isletmecileri
tarafindan sektor ¢apinda biiyiik 6lgekte kabul ve katilim saglamistir. 2004 sonlarinda
Servis tankerlerinin ve kiiciilk gemilerin Gemi denetim raporlama programi agilimi

baglamistir.

Tanitildigindan beri Gemi denetim raporlama programi 180.000'den fazla denetim
raporu gonderildi. Su anda, son 12 ayda yapilan denetimler icin 8000'in iizerinde
gemide 22.500n {izerinde rapor bulunmaktadir. Ortalama olarak Program alicilari,

SIRE veritabanina ayda 8000'den fazla rapor oraniyla erismektedir (Ocimf,About Sire).

SIRE programi, asagida belirlenen tek bir denet protokolii gerektirir: Gemi Denet
Anketi (V1Q) / Servis tankerleri Denetim Anketi (BIQ) / Tek tip SIRE Denetim Raporu

Gemi ozellikleri Soru Formu (VPQ) / Servis tankerleri 6zellikleri soru formu (BPQ).

Bu oOzellikler programi daha diizenli ve kullanici dostu hale getirmek ve deniz

tasimacilig endiistrisinde benzersiz bir seffaflik diizeyi saglamak i¢in kurulmustur.
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Denet raporlart alindig1 tarihten itibaren 12 aylik bir siire i¢in endekste tutulur ve 2 yil
boyunca veri tabaninda tutulur. SIRE erisimine tankerler / servis tankerleri kiralayan
OCIMF  iyeleri, dokme petrol terminal isletmecileri, liman yetkilileri
ulasabilmektedirler. Ayrica giivenlik ve kirliligin 6nlenmesini denetleyen Hiikiimet

organlarina da bu aga {icretsiz olarak ulasilabilmektedirler (Ocimf,About Sire).

OCIMF, 1993'te OCIMF iiyelerini destekleyen bir Gemi Denetim Raporu (SIRE)
Programi1 kurdu. SIRE Programi kapsaminda, bir rapora konu olan herhangi bir geminin
isletmecisi bu raporun bir kopyasini alir ve raporla ilgili yazili yorumlar1 sunma firsati
bulur (Oil Companies International Marine Forum, 2014). Bu yazili yorumlar eksik
bulunan maddelerin sirket ve gemi tarafindan nasil meydana geldigi ve eksikliklerin

kapatilmasinin takibi seklinde sunulmustur.

OCIMF tyeleri, 2014 yilinda toplam 18976 denetlemeyi ve denetim sirasinda
kaydedilen toplam 74.439 gozlem gerceklestirmistir. Bu rakamlar ortalama 3.92 gézlem

/ Denetim bas1 sonug vermektedir (Maritime Submit, 2015).

Program, katilimci gonderen sirketlerin tek bir kanaldan denet prosediirii izlemesini
gerektirir (Oil Companies International Marine Forum, 2014). Prosediirde bir denetim
eleman1 ve bir rapor elemani bulunur. Denetci, gemi tipi i¢in uygun bir dizi ayrintili
inceleme anketi kullanmaktadir. Bu anketler giivenlik ve kirlilik onleme ile ilgili
konular1 ele almaktadir. Denet¢ileri gonderen firmalarin kullandiklar1 veya s6zlesme
yaptiklar1 sirketlerin bu sorulari cevaplamalar1 gerekmektedir. Sorular ¢ogu durumda
rehber dokiiman ve / veya kaynak belgelere referanslar ile birlikte verilmektedir. Bu

rehberin amaci, Denet¢inin yanitina yardimcei olmaktir.

SIRE sistemi, ¢ok biiyiik giincel bir veri tabanidir. Tanker ve servis tankerleri hakkinda
bilgileri igerir. Esasen SIRE, tanker endiistrisine odaklanmigtir (Fni, 2011).

2.2.4. Kimyasal Dagitim Enstitiisii(CDI)

CDI Vakfi, kar amaci giitmeyen ve kimyasal endiistri tarafindan finanse edilen ticari

olmayan bir kurulustur. Kimyasal dagitim enstitlisiiniin ¢ekirdek iyeligi su anda 70
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uluslararas1 kimyasal firmadan olugmaktadir. CDI, kimya endistrisindeki risk
degerlendirme siirecinde kullanilmak {izere denetim ve denetim raporlar1 saglamak icin
denetgilerin ve denetgilerin akreditasyonundan sorumludur. Ug¢ CDI programi
yiiriitmektedir ve bu programlarin her biri, kimyasal sirket katilimcilarindan bireysel
temsilcilerin olusturdugu kendi Yonetim Kurullari tarafindan yonetilmektedir (Horsley,
2017). Diinya ¢apinda CDI denetimleri ve denetimleri yapabilen 150'den fazla CDI
akredite edilmis kiiresel denetciler vardir. Akademik ve alaninda tecriibe 6zelliklerini
yerine getirmenin yani sira, denetgiler egitilir, incelenir ve sahada performanslari
izlenir. Akreditasyon sertifikalari Kimyasal dagitim enstitiisiiniin miilkiyetinde kalir ve
stirekli titiz standartlara uymayan bireylerin belgelendirmeleri iptal edilir (Chemical
Distribution Institute Year Book, 2018).

1994°te, deniz denetleme organt CDI-Marine (CDI-M), kimya endiistrisi tarafindan
kimyasal tankerlerde dokme s1v1 nakliyesinin giivenlik ve kalite performansini artirmak
igin olusturulmustur. CDI-M, diinya ¢apindaki kimyasal ve sivi petrol gazi tankerleri
filosu i¢in yillik denetim raporlari sunmaktadir. Denetimler, diinya capindaki limanlarda
bulunan CDI-M Akredite denetmenler tarafindan yiiriitiillmektedir. Liman tesislerinin
denetlenmesi tizerine CDI-Terminalleri (CDI-T) semast 1997 yilinda gelistirilmis olup,
toplu sivi depolama terminallerinin giivenlik ve kalite performansini arttirmaktir.
2002°de, Uluslararas1 Deniz Paketli Kargo Denetim Plan1 (IMPCAS) biiyiik konteyner
isleme limanlarina dayali denetgiler ile diinya ¢apinda biiyiik bir ag olusturulmustur.
Lojistik dagitim tedarik zincirinde yer alan her bir hizmet saglayici kategorisine iliskin

denetim raporlar1 saglamak i¢in gelistirilen bu program sunlar1 kapsamaktadir:

1-Nakliye Sirketleri, 2-Gemileri, 3-Tank Konteyner Operatorleri, 4-Konteyner Yiik
Istasyonlar1, 5-Yiik Tasiyicilari, 6-Aracilar ve 7-Konteyner Terminallerini (Chemical
Distrubition Institude, 2007).

2.3. DENETLEMELERIN GEMIDE CALISANLARININ iS PERFORMANSINA
ETKISI

Is Performansinin 6l¢iilmesi, sahislarin, boliimlerin ya da kurumlarin performanslarmin
daha onceden belirlenmis bazi sartlara gore ve ya “benzer digerlerinin performanslari”

temelinde “Olgme iglemini” kapsayan bir zamandir. Personel kaynaklari yonetimi



29

alanindaki bazi ¢alismalarda vurgulandigi gibi performans olglimleri en zor, karmagik
ve ilgili galisanlari ilgilendiren insanlart memnun etmesi zor olan bir personel ihtiyag

yonetim seklidir (Allan & Lawler, 1989).

Is performansi, ¢alisanlarin islerini iyi yapip tamamlamadigimimn degerlendirilmesidir.
Bu, bireysel bir degerlendirme olup tek bir kisinin ¢abasiyla 6lciiliir. insan kaynaklari
boliimi genellikle degerlendirmeyi yonetir, ancak is performansi tiim sirketin basarisi

i¢in ¢ok 6nemli bir siirectir (Cultureig, 2018).

Is performansi, c¢alisanlarin calismalarini gerceklestirme bigimidir. Bir ¢alisanin
performansi, is performansi incelemeleri sirasinda belirlenir; bir isveren, her calisani
bireysel olarak analiz etmek icin liderlik becerileri, zaman ydnetimi, organizasyon
becerileri ve iiretkenlik gibi faktdrleri dikkate alir. Is performansi gézden gecirmeleri
genellikle yillik olarak yapilir ve bir calisanin terfi icin dogru olup olmadigir veya

calisanin kovulmasi gerekse bile uygunlugu yiikseltmeyi belirleyebilir (Hose, 2017)

Is calisma performansinda bir hiyerarsik yap1 sekiz performans faktorii modeli ile

Olciiliir. Bu 8 faktor arasinda, bes adeti gérev performansini ifade eder:
(1) o ise has yeterlilik;

(2) o ise has olmayan is yeterliligi;

(3) konusma ve yazma irtibat yetkinligi;

(4) liderlik pozisyonunda denetim;

(5) yonetim/idare.

Bu bes faktdriin her biri, igin farkli énem tasiyan alt faktorler isler. Ornegin, gdzetim

faktor,
(1) rehberlik, yonlendirme ve astlar1 motive etmek ve geri bildirim saglamak,
(2) iyi is iligkileri stirdiirmek,

(3) astlar1 koordine etme ve digerleri isi bitirmek icin kaynaklar (Borman & Brush,
1993).
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Calisan insanlarin kendisinden uygun bir performans sergilemeleri i¢in ilk etapta o ise

uygun ve yeterli olup olmadig1 énemlidir (Oncer, 2000).

Calisma ortaminda insanlarin performansini etkileyen faktorleri 5 baslikta toplamaliyiz.
Bunlar kisisel faktorler, basar1 giidiisiiniin yogunlugu, orgiitsel faktorler ve gevresel

faktorlerdir (Timur, 1993).

Denetimin rolii, igerigi ve yontemi hizli gelisimi 6zellikle 2.Dilinya Savasi’ndan sonra
olmustur. Denet¢ilerin hata bulmaya odaklanan goriisleri kayda deger olgiide degismis,
ayrica bir is grubu olarak grupsal olarak ileriye dogru gitmisler ve gelismislerdir.
Calisma kosullar1 olusturulmus, denetgilik yeterlilikleri ve belli bir egitime Sistemine
baglanmistir (Giinedin, 1988). Bu bakis agis1 deniz yolu tasimaciliginda kullanilan gemi
denetlemeleri ile paralellik gostermektedir. Denetlemelerin amaci aslinda hatalar
bulmak degil hatalar1 diizelterek daha iyi performans sergileyen gemilerin deniz
ulasiminda kullanilmasidir. Denetgileri mesleki alanda tecriibeli ve egitimli olmalari
gemi personeli igin iyi bir model olugsmasimni saglamistir. Ayn1 zamanda denizcilik
sirketlerinin gemilerinin denetlenmesi ile sirketin gemi tizerindeki egitim, malzeme
eksiklikleri, personel kalitesi gibi dnemli konularda daha hazirlikli olmasin1 saglamay1

saglamistir.

Kurumsallagsmis denizcilik sirketlerin gemilerin Liman devleti kontrolleri, Bayrak
devleti kontrolii ve 6zel ticari yonii ile gemiyi etkileyen diger denetlemelerde gemiden
sorumlu yetkili kisi emniyet ve denetleme (Emniyet ve Arastirma) Uzmani olarak

adlandirilir.

Bu boliim yetkilisi ile gemi personeli koordineli bir sekilde ¢alisir. Maillesme sistemi ile
gemideki eksiklikleri beraber yorumlarlar ve ¢6ziim iiretmek i¢in metotlar gelistirirler.

[s performansina katkis1 yaptig1 islerde gemi personelinin verimli ¢alismasini saglar.

Emniyet ve denetleme Uzmani direk olarak HSE (Saglik, Emniyet ve Cevre) Miidiiriine
karst sorumludur ve Insan Kaynaklari Miidiirii, Egitim Uzmani, Teknik Miidiir,
Operasyon Miidiirii ve uzmanlar ile koordineli bi¢imde ¢alisir. (Atlantik Denizcilik,
2015)
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Emniyet ve denetleme Uzmani, liman devleti, bayrak devleti, biiyiik petrol sirketleri,
Kimyasal Dagitim Enstitilisti(CDI), kiracilar, terminaller ve benzeri kuruluslarin yaptig
kontrolleri takibinden ve giincellenmesinden sorumludur. HSE Miidiirli, Operasyon
Miidiirii, Teknik Miidiir ve Insan Kaynaklar1 Miidiirii ile koordinasyon yaparak, ofisin
ve gemilerin kontrollerini yapacaktir. Ve bu kisi tarafindan gemi personelinin denet
performanslarini birebir gozler ve sirket insan kaynaklar1 boliimiine rapor verir. (Saltas,

2017)

Emniyet ve denetleme, {i¢ ayda bir MOC, CDI, PSC denetlemelerinde ve Emniyetli
yonetim sistemi denetlemelerinde tespit edilen bulgular, uygunsuzluklar, eksikliklerle
ilgili rapor hazirlarlar. Bu raporlari analiz ederek hatalarin gemi bazinda mi, yoksa genel

filo kusurlarindan mi1 olustugunu tespit ederek iyilestirme saglanir (Agman, 2018).

HSE Boliimiine calisan diger uzmanlar ile beraber calisarak, sirketin emniyetli yonetim
sistemi ve HSE Sistem el kitaplarinin revizelerinden, giincellemelerinden ve takibinden
sorumludur (Atlantik Denizcilik, 2015).Emniyet ve denetleme Uzmani, emniyet
faaliyetlerinin biitlinliyle yiikiimliidiir ve sirketin Saglik, Emniyet, Cevre ve kalite
(HSEQ) yonetim sisteminin kapsadigi hususlar1 takip eder. Sirketin HSEQ yonetim
sisteminin olusan gelismelerle ayni seviyede gelistirilmesini saglamak iizere atanmistir.
Ayrica sistemin olusan gelismelere uyumunu saglamak {izere gerekli olan hareketleri

yapmakla sorumludur.

Emniyet ve denetleme uzmani gelistirilmis seyir pratikleri, malzeme, egitim ve
prosediirlerini uygulayarak seyirle ilgili standartlar1 korumaktan sorumludur. (Agman,

2018)

Gemi personeli denetlemelere girmeden once Uluslararast emniyetli yonetim Sistemi
(ISM) el kitaplarinda ve sirketin denetleme el kitaplarin1 referans alarak Oncesinde
hazirlik yapar. Bu hazirliklarin kapsami Denizde Can giivenligi Konvansiyonu
(SOLAS), STCW, Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Uluslararasi
Sozlesmesi, Uluslararast gemi, liman giivenligi ve uluslararasi emniyetli yonetim gibi

kurallar zinciridir. Eger denetlemeler esnasinda gemideki boliimlerinden biri kurallara
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ait hata yaparsa ilgili personel i¢in performansi yoniinde negatif etki yapacaktir (Erkus,
2018).

Ozellikle Kimyasal, Siv1 petrol gaz1 (LPG) ve sivi dogal gaz (LNG) tipi gemilere
gonderilen kilit personel (Kaptan, Bas Miihendis,1.Zabit ve ikinci Miihendis)
kadrolarinda sirketler tarafindan en az 3 CDI ve gemi denetleme programi sistemi
denetlemesi performansina bakilmaktadir. Ve bu denetlemeler 1s18inda degerlendirmeye

alinarak gemiye gonderilmektedir (Cakmak, 2018).

2.4. GEMi DENETLEMELERININ IS KAZALARA YONELIK ONLEYIiCi
ETKISi

Kazanin tanimlamasi insan canina, yiike ve ¢evreye gelen, istek disi, zarar ya da hasarla
sonuglanan, gesitli tiirlerde ve zamanlarda gerceklesmesinde kayba sebebiyet veren bir
olaydir. Bir olay eger can ve mal kaybi ile sonuglanmamis ise kaza olarak degil,
olusmamis kaza olarak tanimlanir. Sonucu kayipla bitmese de olusum nedenleri bir kaza
ile ayn1 olan, ancak sonug itibari ile kayipla sonuglanmamis olaylardir. Bir bakima ucuz
atlatilmis kazadir. ’Olmaya Yakin Kaza’’, “’Tehlikeli Durum’’, “’Tehlikeli Olusum *’
olarak da adlandirilabilir (Negmar Denizcilik ISM Manual, 2015). Kaza yakini1 olan
olaylar kazalardan ¢ok daha fazla sekildedir (Cakir, 2018).

K06k nedenin belirlenmesi ve gemi personelinin almis oldugu dogrultucu ve onleyici
onlemlere ek olarak bagka Onlemlerin alinmasina gerek olup olmadiginin sirket

yetkilileri tarafindan kararlastirilmasi gerekir.

Emniyet, ¢cevre koruma, kalite ve ekonomi konularindaki gelistirme/iyilestirme onerileri
daima uygun formlarla rapor edilmelidir Gemide meydana gelen kazalar, tehlikeli
olaylar ve uyumsuzluklarla birlikte gelistirme/iyilestirme Onerileri Kaptana bildirilir.
Denizcilik kazalarini rapor etme konusundaki ulusal ve bayrak yonetimi gerekliliklerine

uyulmalidir (Ulastirma Haberlesme ve Denizcilik Bakanligr).

Kaza/olay raporlar1 olaymn agiklamasini, kdk nedenin tanimlanmasi ve taniklarin

ifadesini igermelidir.
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Petrol kirliligi durumunda, geminin Gemi sorumluluk plani (VRP), Gemi Yag kirliligi
onleme plan1 (SOPEP/SMPEP) planlarmin kullanilmas: oncelige sahiptir. Bu
durumlarda yetkili/bilirkisi (QI) Kaptan tarafindan acilen bilgilendirilmelidir.

Bu degerlendirmenin birinci amaci, etkili bir raporlama ve kayitlama yoluyla personel

emniyeti anlayigini ve bilgi sahibi olmayi arttirmaktir.

Is kazalarimi incelerken ilk olarak gemi personelinin yorgunlugu ve bunun kazalara
etkisi irdelemek gerekir. ILO /Deniz ¢alisanlar1 konvansiyonu (MLC 2006)/ STCW /
Bayrak devleti kurallar1 altinda genel bilgi ve talimatlarin uygulanmasinda gemide
calisan personele yarimci olmasi, yorgunlukla alakali olarak kanunlara uyulmasini

kapsar (Erkus, 2018).

2.4.1. Kazalarin Nedenleri

Is kazalarinin olugsmasinda ¢alisanlara bagl nedenler kadar, fiziki ve mekaniksel cevre
kosullarina bagli olan faktorler neticesinde is kazalarina neden olur (Camkurt, 2007).
Kazalarin nedenleri, ¢alisma ile alakali etkenler, ¢alisma dis1 etkenler ve /veya her ikisi

ile birlikte kombine olarak, fazla mesai yapmaktan kaynakli kazalar olabilir.

Is ile ilgili etkenler, Calisma diizeni, vardiya saatinin uzunlugu, zayif is planlamasi ve
planlama, caligma siiresinin uzunlugu, vardiya zamanlamasi ile orantili yorgunlugun

etkisini artirir.

2.4.2. Gemide Olusan Kazalar1 Risk Yonetiminde Yaklasimi

Risk yonetimi, her durumu kendi 6zellikleri ile tanimanin bir yoludur ve bu sartlar
saglig1 ve gilivenligi gelistirmek en iyi sekilde karar vermek i¢in degerlendirilmelidir.
Bazi riskler icin, diger diizenlemeler belirli kontrol Onlemleri gerektirir.
Degerlendirmeniz, belirli risklere ve bu 6zel kontrol 6nlemlerine daha ayrintili olarak
bakmaniz gereken yerleri belirlemenize yardimci olabilir. Bu kontrol dnlemlerinin ayri
olarak degerlendirilmesi gerekmez, ancak genel risk degerlendirmesinin bir pargasi

olarak veya bir uzantisi olarak diisiiniilebilir (Health and Safety Executive).
Risk degerlendirmesinin ortaya ¢ikarttiklari;
-Yorgunluk nedeniyle nerede, hangi ve kag personelin risk altinda oldugu,

-Ne siklikla meydana geldigi,
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-Kaza riskini degerlendirirken, onemli faktorler nedeniyle olabilir ve bunlar tek
baslara diisiiniilmemelidir. Risk degerlendirmesinde yorgunluk, dikkatsizlik oncelikli

olarak yer almali ve yiiksek riskli bolgelerde oncelikle ele alinmalidir.

Is zamanlama ve planlamalari igerisinde risklerin birlikte tanimlanmasi;
-Calisanlarin fiziksel ve zihinsel performans gerektiren islerdeki siirenin fazla olmasi
-Viicudun yorgun olan dénemi disinda yapilacak kritik is planlanmali

-Is yiikiiniin yonetilmesi ve makine arizalar1 ve planlamalar1 ve eksik isgiiciin den

dolayi is yeri degisiklikleri
-Asir1 galigma saatlerle ilgili diizenlemelerden kaginma.

-Calisma zamanlarinin icerisine dinlenme siireleri dahil edilmeli ve sayet gerekiyorsa

uyku ve sekerlemeler eklenmeli.
-Her iki vardiya arasinda yeterli dinlenme zamani verilmeli.

-Yeterli sayida calisan oldugundan ve isi tamamlamak adina calisanlara asiri

yiiklenilmediginden emin olunmalidir ve

-Is isteginin, kademeli olarak orta boliime kadar artt1§1 ve ortasindan sonrada azaldig

durumu unutulmamalidir.

Denetlemelerde kazalara iliskin ayrica bdliimler mevcuttur, 6zellikle kayitlarin
tutulmasi, kaza yakini olaylarin emniyetli yonetim sistemi i¢inde form olarak tutulmasi
konularinda ayrintili incelemelerde bulunulmaktadir. Cevre kirliligine neden olacak
etmenlerin kontrollerinin Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Uluslararasi
Sozlesmesi ve Uluslararast emniyetli yonetim sistemi gergevesinde tutulan kayitlarin
gercek operasyonlarla karsilastirmalarinin yapilmasi denetlerde gerceklesmektedir. CDI
ve sire ( Genisletilmis gemi denetimi) soru kitapgiginin 2-6 ve 11. Boliimlerinde kazalar

ve bunlarin kontrolleri ile alakali birgok soru ve yontemlerden bahsedilmektedir.

Gemide olusan kazalari incelenirken sekil 2.10°daki gibi incelenmektedir.
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Gemiye
Atamirken
Yaralanma ile
Sonuglanan
Kaza

Gemide ¢ »| Gemi Disinda
T T l isile ilgili olmayan
Flzﬂlllie :__It?el__lrle _ _ | Faaliyetlere Bagh
Bg"ll = | (Bireysel, Eglence
g Sosyal)
’ ise Bagh Kaza ise Bagh

Olmayan Kaza

Sekil 2.10: Kaza inceleme Diyagrami (Negmar Denizcilik ISM Manual, 2015)

2.5. DENETLEMELERIN CEVRE KORUNMASINA ETKISi

Piyasayr sekillendiren biiylik petrol firmalar1 gemilerin denetlemeleri konusunda

denizde emniyete, yaralanma veya can kaybmin ve ¢evreye zararin dnlenmesine her

zaman en Ust seviyede Oncelik verilmistir. Sirket daima tim kanun ve mevzuat

gereksinimlerine uyacak, bilinen endiistri standartlarin1 uygulayacak ve kanunnameleri,

Denizcilik Endiistrisi Kurumlari tarafindan Onerilen yonerge ve standartlar1 gerektigi

sekilde Tablo 2.11°de verilen maddeler goz Oniine alacaktir (Negmar Denizcilik, 2016).

Tablo 2.11: Yonerge ve Standartlar.

A.B.D sularinda basilan kirletici maddelerin

raporlanmasi (VRP)

Balast sular1 yonetimi

Yag kayit defteri (Oil Record Book)

Kirliligi 6nleme — gemi donanimlar1 ve transfer

prosediirleri

IOPP sertifikalar:

Deniz saglik koruma techizatlari

SOPEP/SMPEP

Tehlikeli/zararh atiklar

Cop ve atiklarin elden ¢ikarilmasi

Mali sorumluluk

Bir gemi, insan veya ekipman hatalarinin sonucu olarak bir¢ok nedenden dolay1 ¢evre

kirliligi yapabilir. Sirketin Planli Bakim Programi, ¢alisanlarin egitim ve talim programi
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ve Emniyetli Isletim Sisteminde yer alan talimatlari uygulayarak her iki kaynaktan

gelebilecek hatalar1 6nlemeyi amag edinmistir (Ares Ship Management)

Sirketin ve 3.Parti denetlemelerinin amaci, Tablo 2.12 ‘deki kaynaklara ait

operasyonlarin olusturabilecegi ¢evre kirliligini 6nlemektir.

Tablo 2.12: CDI Denetlemelerinde Bakilan Gemi Bakim ve Operasyonlari.

Oil / Yag, Yakit Ballast Water / Balast Sulart

Noxious Liquid Substances / Zararli ve Zehirli | Cargo Vapour and Engine Emissions / Yik

S1vi Maddeler buharlar1 ve Makine Emisyonlar

Sewage / Pis Sular Halons and CFCs / Halon ve Sogutma Gazlari
Garbage / Cop Atiklart Noise / Giiriiltii

Dangerous Goods / Tehlikeli Maddeler Anti-Fouling Paints. / Zehirli Boyalar

Denizcilik sirketleri CDI denetlemeleri ve figiincii parti denetlemeleri hazirliklar:
stirecinde ilgili SMS prosediirlerini ve isletim talimatlarin1 koruyarak, uygulayarak ve

bunlar izleyerek cevre kirliligini 6nleme amacina ulasacaktir.

2.6. KIMYASAL DAGITIM ENSTITUSU (CDI) 'NUN GENEL TANITILMASI

CDI, Hollanda yasalarina gore Stichting Kimyasal Dagitim Enstitiisii (CDI) olarak
kurulmus ve kar amaci giitmeyen bir kurulus olarak faaliyet gdsteren bir kimya sanayi
kurulusudur. CDI, katilime1 kimya sirketlerinin aday gosterdigi yedi kisiden olusan bir
Yonetim Kurulu tarafindan yonetilmektedir. Yonetim Kurulu politika belirler ve vakfin
genel islerinden sorumludur. Bireysel Yonetim Kurullari, Deniz, Terminal ve Deniz
Paketli Kargo Semalar1 i¢in giinlilk faaliyetleri yoneten personeli denetlemek ve

yonlendirmek iizere secilir. Sekil 2.13’de CDI organizasyon semasit bulunmaktadir.
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The Organisation

CDI BOARD OF
DIRECTORS

Finance Committee

Quality Audit

Committee ; s
Inspector Working

CDi Terminals
Executive Board

L.T. Committee

Sekil 2.13: CDI Organizasyon Semas: (Chemical Distribution Institute Year Book, 2018).

Kurumun Hedefleri:

-Kimyasal endiistrisi i¢in deniz tasimaciliginin ve depolamanin giivenligini, giivenligini
ve kalitesini siirekli iyilestirmek.

-Endiistri ve egitim merkezleri ile is birligi sayesinde, deniz tagimaciliginda ve kimyasal
iriinlerin depolanmasinda endiistrinin en 1yi uygulamalarinin gelistirilmesini saglayin.
Miisterilerin ve paydaslarin deniz tagimaciligi ve kimyasal {iriinlerin depolanmasi i¢in
endistri en 1yl uygulamalar1 ve uluslararasi mevzuat hakkinda bilgi ve tavsiye
saglamak. Mevcut ve gelecekteki uluslararas1 mevzuati izlemek ve kimya
endiistrisinden yasa koyuculara tecriibe, bilgi ve tavsiye saglamak. Kimyasal sirketlerin
risk degerlendirmesi i¢in uygun maliyetli sistemlere sahip olmalarini saglamak ve
boylece Sorumlu Bakim ve Dagitim Yonetimi Uygulamasi Koduna bagliliklarini
desteklemek. Kimyasal sirketlerin giivenle kullanabilecegi tek bir giivenilir ve tutarl
denetim verisi saglamak. Kimya endiistrisine bagimsiz bir kurulus saglamak icin: 1-
Denetcilerin egitimi, nitelikleri ve akreditasyonu. 2-Denetim ve risk degerlendirme

bilgilerinin yaymlanabilecegi veri tabanlarinin gelistirilmesi ve siirdiiriilmesi
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ongoriilmiistiir (Chemistribution Institude Introduction, 2018). CDI, Tasima ve
depolama i¢in kiiresel tedarik zincirinin toplu ve paketlenmis kimyasallarin denetimden
sorumludur. CDI kar amac1 giitmeyen, ticari olmayan ve politik etkilere bakmayan bir

kurulustur (Chemical Distribution Institute Year Book, 2018).

CDI, denetgilerin bulundugu kiiresel bir kurumdur. Diinya ¢apinda olusumu vardir ve
CDI diinya ¢apinda taninir. Kimya endiistrisi tarafindan finanse edilen organizasyon;
Kimyasal dagitim enstitiisiiniin ¢ekirdek {iiyeligi halen 67 uluslararasi Kimya
Sirketinden olugmaktadir. Su anda Kimyasal dagitim enstitiisiinii kullanan 67 kimyasal
sirketi vardir. Hizmetler. CDI, kimyasal sirket iiyelerine hizmet etmek i¢in denetim
ithtiyaglarin1 saglamak ve risk degerlendirmesinde bulunmak i¢in uygun maliyetli bir
sistemdir. Ayrica sivi petrol gazi bilgisi de mevcuttur (Chemical Distribution Institute
Year Book, 2018).

Tiim diinyada Kimyasal dagitim enstitlisiinde 250 denetci vardir. Tablo 2.14°de iilkeler
bazinda denetcilerin sayis1 gosterilmistir. CDI denetimleri yiiriitmek i¢in CDI tarafindan
akredite edilmis denet¢iler vardir. Yiksek akademik toplantilara ek olarak endiistri
deneyimi kriterleri, denetgiler ve denetgiler sahada incelenen performansa gore

egitilmistir (Chemical Distribution Institute Year Book, 2018).

Tablo 2.14: CDI Denetgilerinin Ulkeler Bazinda Sayilar1 (Chemical Distribution Institute,

2018).
ULKE Arjantin Avusturalya Belgika Brezilya
DENETCI 1 1 3 5
SAYISI
ULKE Hirvatistan Kibris Misir Ingiltere
DENETCI 3 1 1 14
SAYISI
ULKE Hindistan Israil Italya Japonya
DENETCI 11 1 3 3
SAYISI
ULKE Hollanda Norveg Pakistan Panama
DENETCI 4 3 2 1
SAYISI




39

Tablo 2.14 (Devam): CDI Denetgilerinin Ulkeler Bazinda Sayilar1 (Chemical Distribution
Institute, 2018).

ULKE Singapore G.Afrika G.Kore Ispanya
DENETCI 14 4 11 5
SAYISI

ULKE Amerika Venezuella Kanada Sili
DENETCI 15 2 5 2
SAYISI

ULKE Finlandiya Almanya Hong Kong Cin C.
DENETCI 1 4 3 7
SAYISI

ULKE Litvanya Luxemburg Malezya Isveg
DENETCI 2 1 4 3
SAYISI

ULKE Katar Romanya S.Arabistan Tiirkiye
DENETCI 2 1 1 1
SAYISI

ULKE UAE

DENETCI 3

SAYISI

CDI denetlemeyi 2 farkli boliimde icra eder:

2.6.1. CDI-M

CDI Marine (gemilerin denetimi) Kimyasal ve sivi petrol gazi tankerlerinin diinya
filosunda gemi denet raporlari. CDI-M, kimya endiistrisi i¢in deniz tagimaciliginin
giivenligini ve kalitesini siirekli iyilestirmek amaciyla kimya endiistrisi i¢in kimya
endiistrisi tarafindan 1994 yilinda kuruldu; Kimyasal sirketlere risk degerlendirmesi i¢in
uygun maliyetli sistemler saglamak ve bdylece Sorumlu Bakim ve Dagitim Y6netimi

Uygulama Kurallarina bagliliklarini1 desteklemektedir.

CDI-M artik diinya capinda 900'den fazla gemi sahibine ve 5000'den fazla gemiye
istirak eden kimyasal ve sivi petrol gazi (Ipg) tankerlerinin diinya filosuna yillik
denetim raporlar1 sunmaktadir. Denetimler, diinya capindaki limanlarda bulunan
100'den fazla diinya ¢capinda CDI-M Akredite denetci tarafindan yiiriitiilmektedir. CDI-

M, kimyasal sirketlerin risk azaltma siireglerinde giivenle kullanabilecekleri tek bir
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glivenilir ve tutarli denetim verileri seti saglar.1994, CDI-Marine Kimyasal Tankerler ve
Ipg tankerleri iizerindeki sivi tagimaciliginin giivenligini ve kalitesini arttirmak igin
kimya endiistrisi tarafindan CDI-M olusturuldu. CDI-M simdi diinya capinda kimyasal
ve Ipg filosu tizerinde yillik denetim raporlar1 sunuyor. CDI-M, Avrupa Komisyonunun
Nakliye Kampanyas: Kalitesi Avrupa gemi bilgileri sistemine bilgi saglayicisidir.
Avrupa Gemi Bilgileri Sistemi(EQUASIS) web sayfasi iizerinden Liman Devleti
yetkilileri i¢in gemi denetim raporlart mevcuttur (Chemical Distribution Institute Year
Book, 2018).

Active Ships and Active Operators Registered with CDI-Marine

5418

5050

3050

2050

1050

50

012 p1) K3 014 015 1016 01/08/2017
950
I Ships EZ2 Operators
KPI 2 ~—Linear (Ships) ——Linear (Operators)

Sekil 2.8: CDI-Marine ile Kayitli Aktif Gemiler ve Aktif Operatorler (Equasis, 2016).

Bugiin, CDI iizerinde kayitli 5400'den fazla kimyasal ve gaz gemisi vardir. 2000'den
fazla denetim raporlar1 ile veri tabani tarafindan sunulan aktif Gemi Denet Raporlar

(SIRE) bulunan 1000 gemi operatorii Giiniin 24 saati gorebilir.

Tablo 2.15: CDI Kurumunun Uyeleri (Chemical Distribution Institute Year Book, 2018).

Agility Chemicals Akzo Nobel Alianz Global | Americas Ampol
Industrial Styrenics LLCy Management
Services
Aughinish BASF Blue Cube | Borealis Chemie BP Chemicals
Aluminium Operations
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Tablo 2.15 (Devam): CDI Kurumunun Uyeleri (Chemical Distribution Institute Year Book,

2018).
Cargill Celanese Chemtrade Chevron ConocoPhillips
International SA Aglobis AG
DSM Emirates EQUATE Evonik  Services | ExxonMobil
National Qil GmbH
Company
GPN Gazprom Global | Greenergy Gulf Holborn  Europa
LNG Limited Fuels Ltd Raffinerie GMBH
INEOS Styrenics INVISTA IXOM JXTG Nippon Oil | KEM ONE
Textiles  (UK) & Energy
Ltd Corporation
Mexichem Resinas | Norfalco Nynas Perstorp Oxo, AB | Petrobras

Vinilicas S.A. de
C.V.

PotashCorp  (PCS | Qatar Chemical | QPSPP - Qatar | Qenos Pty Ltd REPSOL Trading
Sales USA Inc.) & Petroleum | International S.A.
Marketing & | Petroleum for
Distribution the Sale of
Company Petroleum
(MUNTAJAT) Products
Q.J.S.C
Saudi Arabian | Saudi Aramco | Shell Shin-Etsu ~ PVC | SIPCHEM -
Mining Company | Saudi  Arabia | Chemicals b.v. Saudi
(MAADEN) Oil Company International
Petrochemical
Company
Trinseo UBE Vivergo Fuels | YARA Atco
Corporation Ltd Switzerland Ltd
Europe S.A.U.
CHWMEG Inc DVB Bank Intertanko IPTA CEFIC
FIATA Green  Award | SIGGTO ABIQUIM ITCO
Foundation
Covestro Blia Solvay SA Tricon Energy MEGLOBAL
International FZE
SABIC Marketing | SASOL Group | Phillips 66 | PMI  Comercio | Map Ta Phut
Limited Service Company Internacional SA | Tank  Terminal
Global Marine | de CV Co., Ltd
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Tablo 2.15 (Devam): CDI Kurumunun Uyeleri (Chemical Distribution Institute Year Book,

2018).
SABIC Marketing | SASOL  Group | Phillips 66 | PMI  Comercio | Map Ta Phut
Limited Service Company Internacional SA | Tank  Terminal
Global Marine | de CV Co., Ltd
Risk
Management
Koch Industries Inc | Methanol Idemitsu Methanex Lyondellbasell
Holdings Chemical Europe
Inc
Flint Hills | The Dow | Braskem SA Kuwait Petroleum | Arkema
Resources, LP Chemical Italia Spa
Company

2.6.2. CDI-T (Kimyasal Dagitim Enstitiisii Liman Tesisi/ Chemical Distrubition

Institute Terminal)

CDI-T /Terminallerin denetimi: Dokme sivi kimyasal depolama terminallerinde
yonetim ve teknik inceleme raporlari. CDI-T semast 1997 yilinda gelistirilmis ve
Denizcilik semasina benzer sekilde, toplu sivi depolama terminallerinin giivenlik ve
kalite performansini arttirmaktir. Biiyiik kimyasal depolama terminali sirketleri
Terminaller semasina katilmaktadir. 20'den fazla CDI-T Akredite denetci, diinyanin tiim
kitalarinda sivi depolama terminallerinin detayli yonetimi ve teknik denetimlerini
gerceklestirmektedir. Maliyetlerini ve ticretleri kimyasal sirketleri, depoladiklari
sozlesmelerde kontrol edilen terminal sayisina gore yillik abonelik ticreti 6derler. Yillik

abonelik sirkete tiim denetim raporlarina sinirsiz erisim saglar.

2.6.3. Gemi Deneti

Gemi Denet Raporunun (SIR) amaci dogru bir sekilde vermektir. Denetimin yapildigi
zamanda geminin degerlendirilmesini yapar. SIR esasen geminin, faaliyetlerinin ve
personelinin degerlendirmesi ayni zamanda giivenlik ve ¢evre koruma ile ilgili temel

hususlar1 da igerir.
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Detention rate Detentions Inspections
Scheme
Within : Outside | Total Within | Outside | Total Within | Outside | Total
Intertanko 0.7% 1.8% 1.2% a1 225 316 12,986 12,720f 25,706
in % of total 28.8% 71.2% 50.5%: 49.5%
Intercargo 1.3% 3.3% 3.1% 40 1,324 1,364 3,149; 40,190 43,339
in % of total 2.9% 97.1% 7.3% 92.7%
Intermanager 0.8% 3.0% 2.8% 41 1,511 1,552 5,223; 50,058] 55,281
in % of total 2.6%: 97.36% 9.4%: 90.6%
Green Award 0.8% 2.1% 1.9% 47 6599 746 5,928 33,564 39,492
in % of total 6.3%: 93.70% 15.0% 85.0%
CDI 0.9% 1.9% 1.5% 28 106 134 3,265 5,609 8,874
in % of total 20.9% 79.1% 36.8% 63.2%
OCIMF 0.8% 2.1% 1.6% 47 169 216 5,928 7,8956| 13,824
in % of total 21.8%% 78.2% 42.9% 57.1%

Sekil 2.5: Denetlemeler ve Tutuklanma Oranlarina Gére 2016 Gemilerin Emniyet
Performanslar1 (Equasis, 2016).

2.6.4. CDI Gemi Denetleme Raporu Kitap¢ig1 (Ship Inspection Report Chemical

for Tankers)

Bu calismasinin ana yapisini olusturan CDI denetlerinde kullanilan CDI Gemi

denetleme raporu kitapgig1 su sekilde tanimlanir ve olusur:

CDI denetimleri i¢in kullanilan kapsamli kitapgiklar  Teknik Komitelerin
sorumlulugundadir. Kitapciklar, kimyasal sirket katilimcilarinin risk degerlendirme
stirecleri ve gemi sahipleri, dokme depolama terminalleri ve tedarik zinciri sirketleri igin
bilgi gerekliliklerini, diizenleyici ve endiistri standartlarina uygun olarak bagimsiz bir
nesnel rapor elde etmek igin yerine getirmektedir (Chemical Distrubition Institude,
2018)

Kimyasal dagitim enstitiisii tarafindan yaymlanan ve gemilerin denetiminde, denetgiler
tarafindan referans alinan bir soru kitap¢igidir. Denette yazilan eksiklikler bu kitapgikta
verilen maddelere gére madde numarasit ve sorusu ile beraber ya da sadece madde
referans numarasi ve yazilan eksikligin agiklanmasi ile belirtilir.

CDI olugumunun ilk yillarindan giiniimiize kadar agagidaki yaymlar yapilmistir;

1-1lk yayin 1993°de yayinlandi, 6/93

2-Ikinci yaymn 1997°de yaymlandi, 2/97

3-Ugiincii yaym 1998°de yayinlandi, 3/98
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4-Dordiincii yaym 2000°de yayinlandi, 3/2000

5-Besinci yayin 2003°te yayinlandi, 3/2003

6-Altinc1 yayin 2007°de yayinlandi, 4/2007

7-Yedinci yaym 2011°de yaymlandi, 7/2011

8.Sekizinci yayin 2015°te yayinlandi, 4/2015 (Chemical Distribution Institude, 2015).

Soru kitap¢ig1 2 Ana boliimden olugmaktadir;

Bo6lim A Genel Bilgiler

Al-Genel bilgiler ve iletisim detaylar1
A2-Denetleme siirecindeki operasyonlar
Boliim B Denetleme Ozeti

Belgeleme ve sletim
Yonetim ve Personel
Kopri usti

Baglama

Yiik Operasyonu
Makine Boliimii
Operasyon Emniyeti

Saglik, Emniyet ve Personel Korumasi

© 0 N o g b~ w0 DR

Yangin ile miicadele

[HEN
o

. Can Kurtarma

[EEN
[EEN

. Cevre Koruma
. Glivenlik

. Tekne ve Ana Ekipmanlar

e N o
A W DN

. Yasam Mahal’i (Ship inspection report chemical tanker, 8th edition 2015
version 8.6 pg 3).
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Distribution Institude, 2015).

Tablo 2.16: CDI Soru Kitap¢igi Boliimleri ve Boliimlere Gore Soru Sayilari (Chemical

BOLUM 1 BOLUM | BOLUM | BOLUM 4 BOLUM 5 BOLUM | BOLUM 7
2 3 6
y SERTIFI- YONE- KOPRU- | YANASMA YUK MAKINE | OPERAS-
= KASYON TiM,PER- USTU EKIPMAN- OPERAS- BOLUMU YONEL
= . .
o ISLETME SONEL LARI YONLARI EMNIYET
1.1 2.1 3.1 4.1 5.1 6.1 7.1
- 2 0 1.2 3.2 42 5.2 6.2 7.2
=2 X
g g 1.3 5.3 6.3
1.4 5.4 6.4
39 32 91 34 173 72 44
2 2
>
5 5
58 22 62 22 89 33 26
-) 3
x = T
3= 3
BOLUM 8 BOLUM9 | BOLUM | BOLUM 11 | BOLUM 12 BOLUM | BOLUM 14
10 13
SAGLIK, YANGIN- CAN CEVRE GUVENLIK | TEKNE, YASAM
-E EMNIYET, LA KURTAR- | KORUMA SABIT MAHALI
& PERSONEL | MUCA- MA TECHI-
o
KORUMA DELE ZAT
= 8.1 9.1 10.1 11.1
S5 2
?t' 5 ~ 8.2 9.2 10.2 11.2
2S5 8.3
102 62 42 51 10 10 14
=
>
5 5
58 21 18 4 4 1 1
-) 3
x = T
3= 3
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2.6.4.1.Sertifikasyon
-Gemide bulunan sertifikalarinin verilis tarihi,onaylayan kurum ve siire bitig tarihleri ile

alakali bilgileri igerir.(39 ana soru ve alt sorular1 kapsar)

-Gemide bulunan egitim El kitaplari, yiikkleme ve denge kitaplarini, bulunmasi gereken
deniz kitaplarini, tanker operasyon kitaplarim1 kapsar. Toplam 19 ana soru ve alt

basliklari igerir.

-Gemi adamlar1 i¢in Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 kapsaminda
Personelde bulunmasi zorunlu sertifikalari, gidilen kurs sertifikalarini igerir. Toplam

ana 44 soru ve alt basliklardan olusur.

-Radyo ve iletisim ile alakali sertifika, ehliyet sorular1 vardir. GMDSS ile alakal: testler,

kayitlar ve bakim tutumlar ile alakali 13 ana soru ve alt basliklardan olusur.
-Denetleme ve Havuzlama ile ilgili 12 ana soru ve basliklardan olusur.

-Sorularin referans kaynaklar: su sekilde belirtebiliriz; Tonaj S6zlesmesi, Denizde Can
Giivenligi Uluslararast Sozlesmesi, Klas kurallari, Yikleme hattt Soézlesmesi,
Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Uluslararast Sozlesmesi (MARPOL),
MLC 2006, IMO, Uluslararasi denizde tasinan tehlikeli yiikler kodu (IMDG Code),
Gemi adamlari igin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 (STCW).

2.6.4.2. Yonetim ve Personel
-Yonetim ile ilgili politikalar, Uluslararast1 emniyetli yonetim sistemi, emniyet
prosediirleri, ¢aligma dinlenme zamanlari, egitimler ve talimler, kazalar ve kaza yakin

olaylar1 iceren 16 ana soru ve alt bagliktan olusur.

-Sorularin referans kaynaklari su sekilde belirtebiliriz; Uluslararasi emniyetli yonetim,
Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi, Gemi adamlar1 i¢in Egitim,

Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlari.

2.6.4.3. Koprii iistii

- K&prii tistii prosediirlerini igeren 91 ana soru ve alt basliklarindan olusur.
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-Koprii iistii igen Personel bilgisi ve yetenegi ile alakali kisimda kopri {stii vardiya,
catismay1 Onleme tiizigli kurallari, seyir yardimeilar, koprii iistii cihazlari, kopri st
kaynak yoOnetimi prosediirlerine uygun vardiya tutma, ile ilgili 8 ana soru ve alt

basliklardan olusmustur.

-Sorularin referans kaynaklari su sekilde belirtebiliriz; Uluslararasi emniyetli yonetim
sistemi kodu, Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Sozlesmesi, Gemi adamlari igin
Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlari, Deniz Emniyet komitesi ve

Denizde ¢atismayi dnleme tliziigii 1990.

2.6.4.4. Yanasma Donanimlari

-Bu bolimde yanagma donanimlarinin durumu, manevradan sonra limanda yapilmasi
gerekenler, halatlarin petrol sirketleri uluslararasi deniz forumu(OCIMF) standartlarinda
bakim tutumu, testler, irgatlarin test periyotlari, demirleme donanimlarinin durumu, geki
halatlar1 ve samandira baglama donanimlari ile alakali 28 ana soru ve alt basliklar

igerir.

-Personel bilgisi ve tecriibesi ile alakali kisimda manevrada yapilmasi gereken hususlar

ve personelin ekipmanlara asinaligini igeren 6 ana soru ve alt baliklardan olusur.

-Sorularin referans kaynaklari su sekilde belirtebiliriz; ISM, Denizde Can Giivenligi
Uluslararas1 Sozlesmesi, OCIMF, Tanker ve Terminaller igin Uluslararas1 Emniyet
(ISGOTT), Manevra ekipman rehberi, Tanker emniyet rehberi (TSG), Gemi Sabhil
Emniyet kontrol listesi (SSSCL), Deniz Emniyet komitesi.

2.6.4.5. Yiik Operasyonlart

-Yik transfer operasyonlari alt boliimiinde; a-Gemi sahil kontrol listesi b-Yik
operasyon prosediirleri c-Yik ayrim tablosuna uygunluk d-Yik bilgi formlar e-Yiik
operasyonlarinda Inhibitér kullanimi f-Yiik islem donanimlarinin durumu g-Yiikleme
ve denge bilgi kitaplar1 h-Hasar durum denge kaynaklar1 i-Yiikleme ve tahliye planlari
J-Nitrojen gaz operasyon donanimlari d-Yikama donanimlari ve prosediirleri I-Yiikleme
alarmlar1 ve testleri m-Isitma prosediirleri ve donanimlar1 n-Havalandirma sistemleri ve

caligma limitleri gibi bilgilerin sorgulandig1 68 ana soru ve alt sorulari igerir.
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-Gemiden gemiye yiik transferi ve bununla alakali Denizde Can Giivenligi Uluslararasi
Sozlesmesi, ISM, Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Uluslararasi
Sozlesmesi, Tanker ve Terminaller i¢in Uluslararas1 Emniyet (ISGOTT) ve OCIMF

kriterlerine gore 8 ana soruyu igerir.

-Yiik Bilgisi boliimiinde kalibrasyon tablolari, basing ve sicaklik 6l¢gme donanimlarinin
kontrolleri ve kalibrasyonlari, tank radar sistemi ve alarm seviyeleri, yiik 6l¢iim ve
numune alma donanimlari,yiik ve balast pompalarinin durumu ile ilgi 97 ana soru ve alt

basliklar1 igerir.

-Sorularin referans kaynaklarint su sekilde belirtebiliriz. Denizlerin Gemilerden
Kirlenmesini Onleme Uluslararas1 Sozlesmesi, Birlesik Devletler Sahil Giivenlik
(USCG), Tanker Emniyet Rehberi (TSG), Tanker ve Terminaller i¢in Uluslararasi
Emniyet Rehberi (ISGOTT), Uluslararas1 Dokme Sivi yiik Taginmasi (IBC), Denizde
Can Giivenligi Uluslararast S6zlesmesi, STCW 2010, Prosediirler ve Diizenlemeler

(P&A), Uluslararasi emniyetli yonetim sistemi, ISGOTT, OCIMF ve CDI’dur.

2.6.4.6. Makine Boliimii

-Makine dairesi uygulamalar ve prosediirleri igerir. Basmiihendis raporlari, pms (planh
bakim sistemi) kayitlarr, makine dairesi daimi emirler, yedek parca izleme ve kullanma
yonetimi, hasarlar ve arizalarin raporlanmasi, donamimlarin testi ve calistirma
prosediirleri, yakit alma ile ilgili prosediirler, diisiik siilfiir yakit kullanim1 prosediirleri
ve uyulmasi gereken kurallar, kaldirma donanimlarinin markalanmasi ve testleri,
makine dairesinin insansiz kullanimi ve bununla alakali kayitlar, kaynak yapma ile ilgili
sirket ve uluslararasi kurallar, makine donanimlarinin kondisyonlari, makine zabit ve
personelin makine kurallar1 hakkindaki bilgi ve tecriibelerinin de yer aldigi 72 ana soru

ve alt basliklardan olusmustur.

-Sorularin referans kaynaklar1 su sekilde belirtebiliriz; Denizlerin Gemilerden

Kirlenmesini Onleme Uluslararasi Sozlesmesi, Denizde Can Giivenligi Uluslararas:

Sozlesmesi, STCW 2010, ISM, TSG, ISGOTT, MLC 2006.
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2.6.4.7. Operasyonel Emniyet
-Bu boliim acil durum prosediir listelerini ve kayitlarini, talimlerin kayitlarini, sigara
igme alanlari, risk analizi, kapali mahal, sicak ¢alisma, nitrojen ve nitrojen gaz

sistemlerinden dogacak riskleri igeren 44 ana soru ve alt basliklardan olusmustur.

-Sorularin referans kaynaklart su sekilde belirtebiliriz; Denizlerin  Gemilerden
Kirlenmesini Onleme Uluslararas1 Sézlesmesi, Denizde Can Giivenligi Uluslararasi

Sozlesmesi, ILO, ISM, ISGOTT, TSG ve IBC.

2.6.4.8. Saglik, Emniyet ve Personel Koruma

Bu boliimde kaza, saglik tedavisi ve kayitlari, toplam kayit edilebilir durum frekansi,
kaybedilen zaman yaralanma frekansi, kaza ve olay inceleme, emniyet egitimleri, gemi
emniyet zabiti egitimleri, emniyetli yOnetim toplantisi, gemi ilaclarinin
IMO/WHO/ILO/Bayrak devleti kriterlerine uygunlugu, gemideki saglk ile ilgilenen
zabitin gorevleri, revir donanimlariin ve ilaglarinin listeleri/siireleri, personel koruma
donanimlar i¢in sirket prosediirleri ve bunlarin gemice takibi, kullanilan gii¢ aletleri
icin emniyet prosediirleri, kaynak ve kesme donanimlari i¢in prosediirler, statik elektrik,
giiverte vingleri kullanilmasi, kaygan ve disiilebilecek yerler igin Onlemler, pilot
carmihlari, borda iskelesi, siirme iskele kurallari, alkol ve uyusturucu politikasi,
giivertede calisan personelin yiik operasyonlarinda giydigi koruyucu elbiseler, kimyasal

koruyucu elbiseler, gaz 6lgiim donanimlarini igeren 102 ana soru ve alt bagliklari igerir.

-Sorularin referans kaynaklari su sekilde belirtebiliriz; Denizde Can Giivenligi
Uluslararas1 Sozlesmesi, ISM, MSC, STCW, IMDG code, ILO, TSG, ISGOTT, IMO,
OCIMF, Uluslararasi gaz emniyeti (IGS) ve IBC.

2.6.4.9. Yangin ile miicadele

-Bu bolim igeriginde yangin kontrol planlari, itfaiyeci donanimi, solunum setleri, acil
kagis solunum aygitlari, ana yangin pompasi, acil durum pompasi, yangin
hortumlari,uluslararasi sahil baglantisi, co2 sitemi, Su spreyleme sistemi, yangin alarm
sistemi ve kontrol paneli, zabitlerin tiim sistemlere asina olup olmadig: ile alakali 62

ana soru ve alt basliklardan olusur.

Sorularin referans kaynaklar1 su sekilde belirtebiliriz; Denizde Can Giivenligi

Uluslararasi1 Sozlesmesi, ISM, Yangin Emniyet Sistemi (FSS Code) ve STCW 2010
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2.6.4.10. Can Kurtarma

-Bu boliimde denetg¢i tarafindan sorulan soru bagliklar1 can filikasi ve ekipman listeleri,
can sallari, kurtarma botu ve ekipman listeleri, can yelekleri, can simitleri, dalis
kiyafetleri, ilgili posterler, tehlike isaret fisekleri, halat atar, acil durum kacis yollari,
sedye ve ilk yardim gantalar1 ve bu bahsedilen tiim donanimlarin zabit ve personel

tarafindan bilgisinin de yer aldig1 42 ana soru ve alt sorulart igerir.

-Sorularin referans kaynaklar1 su sekilde belirtebiliriz; Denizde Can Gilivenligi

Uluslararas1 Sozlesmesi, ISM, Can kurtarma Araglar1 (LSA Code) ve IBC.

2.6.4.11. Cevre Koruma

-Bu boliimde denet¢i gemiye su basliklar altinda sorular sorar; SMPEP, VRP, tasint1 ve
deniz kirliligi ile alakali sirket prosediirleri ve acil durum planlari, kirlilik igin
kullanilacak temizleyicilerin kullanimi ile ilgili prosediirler, yiik yikama uygulamasi ve
Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Uluslararasi1 Soézlesmesi kurallarma
uygunluk, yik kayit defteri, yag kayit defteri boliim 1-2, ¢6p yonetimi ve ¢op kayit
defteri, yag-su seperatorii, yiikk ve yakit manifolt ve hortum diizeni, balast su yonetim
plani, enerji konusma egitimleri ve gemi personelin bu basliklardaki bilgilerini dlgen 51

ana soru ve alt basliklari igerir.

-Sorularin referans kaynaklar1 su sekilde belirtebiliriz; Denizde Can Giivenligi
Uluslararas1 Sozlesmesi, Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Uluslararasi
Sozlesmesi, Sopeb, Isgott, SSSCL, Ocimf, TSG, Balast su yonetimi (BWM) ve STCW
2010.

2.6.4.12. Giivenlik
-Bu bolim igeriginde; Gemi giivenlik zabiti ve gorevleri, isps seviyelerinin gemi
personeli tarafindan iyi bilinmesi, ziyaret¢i kayit defteri ve ziyaretgi kartlari,gemi

giivenlik donanimlarini iceren 10 ana soru ve alt bagliklar vardir.

-Sorularin referans kaynaklar1 su sekilde belirtebiliriz; Denizde Can Giivenligi
Uluslararas1 Sozlesmesi, ISPS Code ve Korsan saldirilart i¢in en iyi yoOnetim

uygulamasi (BMP).
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2.6.4.13. Tekne ve Tekne Donanimlart

-Bu boliimde tekne, tekne iizerindeki markalamalar, giiverte bolgesi, yiikk ve manifold
bolgesi,ana yapilar,tiineller,su gegirmez kaportalar ve kapaklar, balast ve cofferdam
isaretleri, havalandirma ve yangin flapleri, Kilistin ve borda valflerinin kondisyonlarini

sorgulayan 10 adet soru yer almaktadir.

2.6.4.14. Yasam Mahali

-Bu bolimde ILO ve MLC kriterleri dogrultusunda gemide bulunan bdliimlerin
kondisyonlar1 ile alakali 14 adet soru yer almaktadir. Bu boliimler; Koprii iisti, telsiz
odasi, yasam mahalli, revir, dinlenme odalari, kuzine, kuru ve soguk kumanyali,

camagsir ve kurutma odalari, yiik kontrol odasi, zabitan ve personel salonlar1 yer alir.
-Sorularin referans kaynaklari su sekilde belirtebiliriz; ILO ve MLC.

2.6.5. CDI Denetcileri, Egitimleri ve denetleme asamalari

Denetgiler, CDI tarafindan akredite edilmis bagimsiz profesyonellerdir. Tiim denetgiler,
endistri  sektorii i¢in Simif I denizcilik sertifikalarina veya esdeger akademik
yeterliliklere sahiptir. Ek olarak, bireyler belirli tedarik zincirinin faaliyetleri ve ¢alisma

pratikleri konusunda uzmandir (Chemical Distrubition Institude, 2018).

Akademik yeterlilikler ve tecriibe seviyelerini karsilayan denet¢i adaylari, CDI egitim
kurumlan tarafindan egitimden gegirilir: denetim prosediirlerinin dogru bir sekilde
uygulanmasi, anketlerin tam olarak anlagilmasi, denetimlerin tek bir sekilde yiirtitiilmesi
ve denetim verilerinin tutarli olmasi. Bilginin ve deneyimin anlagilmasini ve
dogrulanmasini saglamak icin, akreditasyon adaylar1 egitimin sonunda yazili ve sozlii
sinavlar1 ge¢melidir. Performans standartlarinin korundugundan emin olmak igin tiim
denetim raporlar1 izlenir ve denetciler akreditasyonlarini korumak ig¢in periyodik

tazeleme egitimine katilmalidir.

Akreditasyon, Akreditasyon Komitelerinin sorumlulugundadir ve akreditasyon, CDI'in
miilkiyetindedir ve herhangi bir zamanda iptal edilebilir (Chemical Distrubition
Institude, 2018).
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CDI denetimleri icin  kullanilan kapsamli  anketler ~Teknik Komitelerin
sorumlulugundadir. Anketler kimyasal sirket katilimcilarinin risk degerlendirme siireci
ve gemi sahipleri, toplu depolama terminalleri ve tedarik zinciri sirketleri igin
diizenleyici ve endiistri standartlarina uygunluk konusunda bagimsiz bir objektif rapor
elde etmeleri i¢in bilgi gereksinimlerini karsilamaktadir. Yonetim ve operasyonel
standartlarin ayrintili durumunu saglamak icin diizenlenen format ve igeriktedir.
Denetgiler, gemi ve kiy1 personeli tarafindan kullanim kilavuz notlar1 ve denetleme
verilerinin ortak bir sekilde anlasilmasini saglamak icin kullanicilar1 rapor eder.
Yanitlarin hizli ve basit rapor analizini etkinlestirmek i¢in yalnizca Evet / Hayir /
Uygulanamaz olabilmesi i¢in sorularin deyimlerini dile getirmektedir. Sekil 2.9’ da
verilen sekilde gosterilmistir. Geminin veya sitenin fiziksel 6zelliklerini tanimlayan
bilgi sorular1 vardir. Teftis raporlar1 "ge¢gmek ya da basarisiz olmaya" tesebbiis etmek
yerine, uluslararasi kabul goérmiis standartlara gore dlcililen denet aninda uygunlugun
degerlendirilmesini saglamaktadir. CDI anketlerinin bolgesel farkliliklart yoktur; risk
degerlendirmesi metodolojisinde uygulama igin kiiresel olarak tutarl veriler saglarlar.
Tim CDI denetim anketleri karsidan yiikleme sayfasindan edinilebilir. Denetgi
Akreditasyon Paketleri indirme sayfasindan edinilebilir. Denet islemi, her sema arasinda
biraz farklidir. CDI-M gemi denetleri ancak CDI Deniz Teftis Dairesi araciligiyla
giivence altina alinabilir. CDI-T terminal denetleri terminal denetgileri ile dogrudan

diizenlenebilir (Chemical Distrubition Institude, 2018)

Section 1. JCERTIFICATICON, MANNING, ETC
Chemical _|
1.1 |Ref. [Ship Certification [ ¥es[ Mo [NAT Cat [Ge
1.1.10 Cargo Ship Safety Radio Certificate OO OO s I
7.7.70 SOLAS T For this question to be answered Yes, the Record of Radio

Reg g9 &i12 Equipment (Form R) must be available with the certificate.

1.1.11 Load Line Loadline Certificate s I
Conwvention O O O
Article 16
1.1.12 1OPP Certificate Cc (] 1 s |
1.7.712 Marpol For this guestion to be answered Yes, Form A and/or Form

';””ex I'Regd B must be available and correctly completed.

1.1.13 CLGC 92 Certificate of Insurance in respect of Civil Liability for Qil 3 & @O s |
Article 7 Pollution

1.1.14 Bunker Civil Liability Certificate (=] (-] — s |

7.7.74 Bunker The Bunkers Convention requires the owners of vessels

Convention

Artiete = over T000 GT registered in a state party to the Convention

to maintain compulsory insurance to cover lfability for
polfution damage (including the costs of preventative
measures) caused in the territorial sea of a State Party, as
well as in its exclusive econormic zone, or equivalent area.

Sekil 2.9: CDI Soru Maddeleri ve Isaretlenen Cevaplama Kutucuk Sistemi (Chemical
Distribution Institude, 2015).

Gemi Denet Raporu (SIR), CEFIC “Giivenlik ve Kalite’’nin bir pargasi olarak

gelistirilmistir.  SIR'in amaci, denetimin yapildigt zamanda geminin dogru bir
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degerlendirmesini yapmaktir. SIR esas olarak geminin, faaliyetlerinin ve personelinin
de kalite degerlendirmesidir. Glivenlik ve ¢evre korumanin 6nemli yonlerini igerir. SIR
icinde yasal, tavsiye edilen ve istenen Ogelerle uyumluluk tanimlanmistir. Agiklama
gerektiren negatif cevaplara yapilan gozlemler Béliim B1'de (Denet Ozeti) Sekil 2.10’da
listelenmistir (Chemical Distribution Institude, 2015).

Section B. [INSPECTION SUMMARY

B. Ref. Closing Meeting, Observations and Remarks

Sekil 2.6: Denet sonrasi Denet 6zet Rapor Formu (Chemical Distribution Institude, 2015).

Denetci sadece bir gozlemci olmali ve miidahale etmemeli ya da miidahaleye

katilmamalidir.

Sekil 2.7:Ornek bir CDI Denetleme Sonug Raporu.
Gemi, terminal, liman otoriteleri vb. arasindaki herhangi bir tartigmada geminin veya

bir partinin olmas1 Denetci, herhangi bir oparasyonel veya yapisal konularda herhangi
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bir ekipman veya tavsiye vermeyecektir. Denet¢i, donanimin test edilmek {iizere
calistirilmasint  veya calistirilmasint isteyebilir. Denet¢i, Kaptan ile olan tim
iliskilerinde kibar ve diisiinceli bir yaklasim beklemesi gereklidir. Denetci eylemlerinin
yapilmasii saglamalidir. Herhangi bir sekilde geminin normal ¢aligmasina gecikme

veya miidahale etmemelidir (Chemical Distrubition Institude, 2007).

2.6.6. CDI Denetlemelerinde Siire¢ Yonetimi

2.6.6.1. Siire¢ Yonetimi tarifi

Stire¢ Yonetimi, bir organizasyonun stratejik hedefleri ile siireclerin hizalanmasi, siireg
mimarilerinin tasarlanmasi ve uygulanmasi, Orgiitsel hedeflerle uyumlu siire¢ 6lgme
sistemlerinin kurulmasi ve yoneticilerin etkili bir sekilde yonetilecegi sekilde egitilmesi
ve organizasyonu anlamina gelir. Bu durumda yonetim, siire¢ akislarini kontrol etme,
stiregleri otomatik olarak 6lgme ve yoneticileri etkili bir sekilde yonetecek yoneticileri

yetistirme ve organize etme becerisini vurgular (Appian, 2018).

Bir bagka tanimlama olarak; Siireglerin siirekli ve diizenli olarak izlenmesi ve

gelistirilmesini garanti altia almak igin yapilan faaliyetler dizisidir (Ozkan, 2016)

Tablo 2.17:Siire¢ Yonetim Semast.

Siire¢ yonetimi:
Siireclerin tasarimi Stirekli degerlendirme
stirdiiriilmesi , Analiz Kapsayan bir ¢gevrim

Miisteri gereksinimlerinin daha Geligtirilmeleri

iyi karsilanmasi i¢in

Siire¢ yonetimi ile ;

1-Herhangi bir siirecin gercekten nasil ¢alistigini agiklar

2-Siirecin sonuglarint gosteren performansi stirekli ve diizenli olarak izler
3-Performansin iyilestirilmesi i¢in siirecin isleyis bi¢imi yeniden tasarimlanir.

Bir organizasyon el siireg, basi ve sonu belli olan is demektir. Bu isi yapmak i¢in gerekli

alt igler ve detay islerden olusan faaliyetler kiimesidir.
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TEMEL SUREC

GIRDILER

l

— SUREC

'GERI BESLEME l

— CIKTILAR

Sekil 2.8: Organizasyonel Temel Siirecin Boliimleri Tanimlanir (Sener Petrol Denizcilik, 2013).

Denizcilik firmalarinda her tiirlii i¢-dis denetleme bir siire¢ yonetimini gerektirir.

Girdiler; Insan giicii/hizmetler, ekipman, malzemeler, yontemler, ortam olarak genel
bir tanimlama yapilabilir. Biz insan giicii / hizmetleri: armator tarafindan gemilerle

ilgilenen gorevlilerden, gemide calisan profesyonel ekipten bahsedebiliriz.

Ekipman, malzemeler i¢in gemide yipranan ve siirekli kullanilan donanimlarin ve
malzemelerin yenilenmesi icin ihtiyac listeleri diyebiliriz. Yontemler; Denet ig¢in
referans alinacak sistem c¢alisilacak ana bagshklar sirket-gemi arasindaki denet
koordinasyonu olarak adlandirila bilinir. Ortami ise; gemi ve ¢alisma kosullarinin firma

tarafindan belirlenmesi olarak agiklayabiliriz.

Siire¢; Girdilerin doniistiiriilmesi fiziksel- konumsal- bilgi- deger eklenmesi ve zaman-
yer- sekil ya da yaratilmasi anlamindadir. Girdilerde bahsetmis oldugumuz verilerin
gemi personelinin ve ilgili sirket yetkilileri ile bilgi ve fiziksel ¢alisma ile hazirliklarin

tamamlanmasi olarak ifade edilebilir.

Ciktilar; Insan giicii/ hizmetler, ekipman, malzemeler, ydntemler, ortam anlaminda
ifade edilir. Denetlemeler sonucunda siire¢ sonucunda basari elde edilmis ise bu gemi
ve sirket politikalarinin dogru bir sekilde ilerledigi, ticari ve emniyet olarak giivenilir bir
gemiye sahip firma goriisii kabul edilir. Ayni1 zamanda gemi ile yiik tasitan yiik sahipleri
emniyetli bir sekilde yiikiiniin bir limandan diger bir limana gotiiriilmesi de bir ¢ikti

olarak ifade ederiz.

2.6.6.2. Siire¢ yaklasimi ile elde edilen yararlar
Stireg Yonetimini denizcilik firmalarinin denetlemelerinde de faydalanabilmek icin su

sekilde yorumlamak gerekebilir. Kimyasal Dagitim Enstitiisii (CDI) denet siireci
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yonetimi, denet siireglerini kesfetmek, modellemek, analiz etmek, dlgmek, iyilestirmek
ve optimize etmek i¢in ¢esitli yontemleri kullanan sirket ve gemi tarafindan uygulanan
bir disiplindir (Saltas, 2017). Bir denet siireci, bir denet stratejisini desteklemek igin
denet sonuclarindaki negatif ve pozitif algilar1 iiretmek i¢in insanlarin, c¢alisma
sistemlerin, performansin, bilginin ve c¢alisma davranislarini koordine eder. Siiregler
yapilandirilabilir ve tekrarlanabilir veya yapilandirilmamis olabilir ve degisken olabilir

(Transport Canada, 2015).

Gemilerde denetlerde daha iyi hedefler i¢in itici giicii ifade etmek, siire¢ odakli bir
konuma ge¢is yapmak icin gerekli yapilart saglamak ve katilimla liderlik etmek de dahil
olmak {izere is siireclerini etkili bir sekilde yonetmek i¢in basar1 faktorlerini ortaya
cikarmistir (Cook, 2017). Ancak gemilerde siirdiiriilebilir siire¢ yonetiminin oniindeki

engeller sunlardir:
-Siirekli tutulan stratejilerden ve biitge kisitlamalarin armatdre maliyetleridir.

-Bu siirecin yalnizca teknolojik kaynaklarla ¢oziimleri uygulayarak kazanilmasinin
miimkiin olmayacagi ayn1 zamanda insan cabasi ile olacagi belirtilmelidir. Bu da isinde

1yi denizci ¢alisanlarin yetistirilmesi anlamina gelmektedir.

Gemi denet slire¢ yonetimi igin siirdiiriilebilir yaklagimlar tasarlarken insana, siirece ve

teknolojiye esit onem vermenin énemli oldugu irdelemek gerekir.

2.6.7. Gemilerin CDI Denetiminde Sirketlerinin Siire¢ Yonetimi

Filo gemileri, sirket ve sirketin sistemlerinde ¢evre, kalite, giivenlik, emniyet ve saglik
konularinda denetleme asamasini siirdiirebilmek ve tiim filo gemilerin denetlemelerinin
devamli olarak iyiye gitmesi i¢in planl bir yaklasim saglamalidir. Ve bu nedenle,
giincel kurallar, yenilenen sistemler i¢in degisiklik istekleri hakkindaki tiim oOneriler,
arastirilmali, degerlendirilmeli, onaylanmalidir. Emniyetli ve diizglin bir yonetim i¢in,
sirket SMS, ISO, 1SO9001:2008- 14001:2004 — 18001:2007 yoénetim sistemlerinin ve
ISM kodu gerekliliklerine uygun, profesyonel ve es zamanli sekilde yazili hale

getirilmelidirler (Negmar Denizcilik, 2016).
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Sirket organizasyonu, personeli, prosediirleri, gemileri, sistemleri ve donanimlari
tizerinde uygulama yapilacak olan sistem, sirket teki bir ekip tarafindan veya Sirket teki
gorevli personel tarafindan degerlendirilen ve arastirilan kalici ve gegici tiim

degisikliklere uygulanmalidir (Agman, 2018).

CDI denetleri i¢in sirketin uygulamasi gereken siire¢ yonetimi, kalict ve gecici tiim
degisikliklere uygulanmalidir ve bunlar; Sirket organizasyon yapisi, Ticari strateji ve
ticari alan, sirkette yeni Midiir ve ya Uzman sirket yetkililerin ise alinmasi, Sirket
SMS" indeki 6nemli degisiklikler, yeni kurallarin gerekliliklerinin yerine getirilmesi,
bo6liim, makine veya donanimin modifikasyonu, insan kaynaklari seviyesi ve kaynagina

ait degisiklikler olmalidir (Erkus, 2018).

Donanim veya yazilim degisimi ise endiistri ana yayinlarina, drnegin ISGOTT, SIRE,

TMSA, OCIMF ve CDI gibi gelen belirgin diizeltmeler/degisiklikleri de igermelidir.

2.6.8. CDI Denetlemeleri Siire¢c Yonetimi icin Risk Degerlendirmesi

Risk degerlendirmesi, smirli olmamakla beraber, asagida tablo 2.18’de verilen

maddeleri kapsamalidir;

Tablo 2.18:Risk Degerlendirme Maddeleri.

Uluslararasi, Ulusal, Yerel ve Sirket | Ekipman 6zellikleri,

kurallarina uygunluk,

Cevreye etki, Egitim gereklilikleri,

Emniyetli Yonetim Sistemine etki, Saglik ve Emniyet konulari,
Giivenlik gereklilikleri, Sirket ticari stratejilerine etkisi
Sirket organizasyonuna etkileri, Sirket ¢alisanlarinin yetkinlikleri,

CDI denetleme siire¢ yonetimi dokiimantasyonu, degisimin isletim ve gdzetiminden
sorumlu personeli (leri) tanmimlayacaktir. Gozetimden sorumlu personel, siirecin

kararlastirilan tarihte tamamlanmasini saglayacaktir.
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2.6.8.1. Siire¢ Etkinliginin Son G6zden Geg¢irmesi

Sorumlu kisiler, siirecin etkin olup olmadigini degerlendireceklerdir. Gézden gecirme

asagidakileri i¢erecektir:

e Siirecin yonetilmesi, dngoriilen siirede tamamlandi m1?

e Riski azaltacak tiim tedbirler alindi m1?

e Biitiin prosediirler, planlar veya dokiimanlar giincellendi mi?
e Degisiklik, degisim amacini karsiladi mi1?

e Egitim ihtiyaglar1 karsilandi mi1?

e Siire¢ yonetiminde eksiklikleri gidermek i¢in ilave degisikliklere ihtiya¢ var m1?
2.6.8.2. Gemilerde Bu Siire¢ Zarfinda Bulunan Eksiklikler I¢in Uygulanacak
Method

Filo gemilerindeki denetlerde bulunan uygunsuzluklarin ve goézlemlerin diizeltici
hareket planlarinda miimkiin oldugunca sekil 2.13‘te gosterilen Y Model Plani
uygulanacaktir (Sener Petrol Denizcilik, 2013).

Y modelinde bulunan 6geler ve anlamlars;

-Mevcut Durum : Uygunsuzluga neden olan durum belirtilmelidir.

-Istenen Durum : Istenmeyen durumun diizeltilmesi sonucu olusan uygun durum
-Eylem Plan1

-Anlik Dogrultucu Faaliyet(ler): NC’ leri diizeltmek i¢in gerekli acil diizeltici
faaliyet(ler) belirtilmelidir.

-Onleyici Faaliyet / preventative action(s): Tekrar olusumu 6nleyecek gerekli dnleyici

faaliyet(ler) belirtilmelidir.
-Kim? : Eylemi yapacak kisi, kisiler ve boliim belirtilmelidir.

-En son tarih? : Dogrultucu faaliyetin yapilacagi en son tarih belirtilmeli.
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MEVCUT DURUM

ISTENEN DURUM

EYLEM PLANI

ANLIK DOGRULTUCU
FAALIYET

ONLEYICI FAALIYET

Sekil 2.9:Y Model Plan Esasi.
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3. MALZEME VE YONTEM

3.1. KIMYASAL TANKER GEMILERINDE KIMYASAL DAGITIM
ENSTITUSUNUN DENETIM SONUCLARININ ANALIZI

Sirketlerin eskisinden daha ¢ok 6nem verdigi denetlemeler gemilerin bir nevi karnesi
durumundadir. Gemi personelinin egitimi ve gemiye gitmeden Once nelere dikkat
etmeleri gerektigi konusunda, bu arastirma rehber niteliginde sirketlere fayda
saglayacaktir. Hangi boliimlerde neler dikkatten kagmaktadir ve gemi adamlarini

egitirken hangi referanslara bakmamiz gerektigi konusunda fayda saglayacaktir.

3.1.1. Arastirma Problemi

Arastirmanin problemi; Tanker tipi gemilerde incelenen CDI denetlerinde bulunan
eksiklikler tespit edilerek dikkat edilmesi gereken maddeler ve boliimler belirlenecektir.
Calismada asagidaki hipotezlere yanit aranacaktir.

3.1.2. Arastirmanin Hipotezleri

Aragtirmada asagida belirtilen hipotezler test edilmektedir.

H1: Denetleme yapilan geminin yasi ile denette bulunan eksikliklerin sayisinda anlaml

bir iligki vardir.

H2: Denetlemelerde gemilerin g¢alistiklar1 bolgelerdeki kondisyonlari ile anlamli bir

iliski vardir.

H3: Denetlemelerde tespit edilen bulgu sayisi ile gemilerde calisan personelin milliyeti

ile anlaml1 bir iligki vardir.

H4: Gemilere gonderilen Zabitan ve Bas Miihendis/Kaptan sirket egitim saatleri ile

denet basar1 durumu arasinda anlamli bir iliski vardir.

HS: Denet yapilan tarih ile denet basar1 durumu/eksiklik sayisi arasinda anlamli bir

iliski vardir.
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H6: Denet yapilan geminin Bayrak devletinin kolay bayrak uygulamasi olan bir iilke

ile denetteki bagaris1 arasinda negatif bir iligki vardir.

H7: Denette eksiklik sayis1 ile Kaptan/Bas Miihendis denet tecriibesi arasinda olumlu

bir iliski vardir.
HS: Denette eksiklik sayisi ile zabitanin denet tecriibesi arasinda olumlu bir iliski vardir.

3.1.3. Yontem

3.1.3.1. Arastirma Modeli

Arastirmada Diinya denizcilik piyasasinda faaliyet gosteren tanker sinifi gemilerin
Kimyasal Dagitim Endiistrisi denetlemeleri sonucu bulunan eksikliklerin boliimler ve
maddeler seklinde belirlenip bire bir sorularla degisken sorular arasindaki baglantiy1

saptamaktir. Arastirmanin modeli sekil 3.1 ‘de gosterilmistir.

Geminin Yast/insa yili

Bayrak Devleti

Gemide calisan personelin milliyeti CDI  Denetinde  ortaya  c¢ikan

Bulgu/Eksiklik say1s1

Gemini denetleme oldugu tarih

Zabitan ve Kaptan/Bas Miihendis sirket

egitimleri

Kaptan/Bas Miihendis denet tecriibesi

Zabitan denet tecrubesi

Geminin ¢alistig1 bolge

Sekil 0.1:Degiskenlerin Denette Bulunan Eksikliklerin Niteligi ve Sayis1 Arasindaki iliski Modeli

Sekil 3.1°de aragtirma modeli geminin degisken niteliklerinin gemi yasi, personel sayisi,
calistigi bolge, bayragi, personelin sirketteki egitimi, kritik personelin denetlerdeki
tecriibesi, sirketin CDI deneti hakkindaki diigiinceleri ve denetginin nitelikleri ile

denette bulunan eksikliklerin sayis1 hakkindaki iliskiyi gdstermektedir.
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3.1.3.2. Veri Toplama Araclart

Anket 41 sorudan ve 3 bolimden meydana gelmektedir. Anketimizin ilk boliimii kapali
uclu sorular yardimi ile gemilerin 6zellikleri hakkinda bize bilgi vermektedir. 2.
Boliimde gemileri girmis olduklari denetlerin CDI soru kitapgiglr boliimlerine gore
hazirlanmis 14 soru bulunmaktadir ve sorular kapali uglu kesin say1 vermektedir. Hangi
boliimlerden ka¢ adet o denette eksiklik bulunmustur bunu tespit etmeyi amaglamistir.
Son boliim de sirketin egitimler ile gemi personelinin performansi ve CDI denetlerinin
gemi personeline olan performanst konusuna dair 5°1i likert Olgegine gore
degerlendirmeye alinmistir. Tiirkiye’deki ve yurt disinda bulunan firmalara anket

calismasi dijital ortamda ve yiiz yiize goriisiilerek doldurularak veriler toplanmaistir.

3.1.4. Regresyon Analizi ve Kolerasyon Analizi

3.1.4.1. Regresyon Analizi

SPSS 24 analiz programi ile yapilan bagimli ve bagimsiz degiskenlerin birbirleriyle
ilgili testlerinde kullanilan ydntem Regresyon analizidir. Bagimsiz degisken
(Independent Variable). Genellikle x ile gosterilir. Baska bir degisken tarafindan
etkilenmeyen ama y’nin nedeni olan yada onu etkiledigi diisiiniilen (agiklayici)
degiskendir. Bagimli Degisken (Dependent Variable). Genellikle y ile gosterilir. x
degiskenine bagli olarak degisebilen yada ondan etkilenen (agiklanan) degiskendir.
Bagimli degisken sayisi tektir. Ancak bagimsiz degisken sayisi birden fazla olabilir.
Eger tek bagimsiz degisken var ise “Basit Dogrusal Regresyon” iki ve daha fazla
bagimsiz degisken var ise “Coklu Dogrusal Regresyon” adi verilmektedir. Regresyon
Analizinde, degiskenler arasindaki iliskiyi fonksiyonel olarak acgiklamak ve bu iligskiyi

bir modelle tanimlayabilmek amaclanmaktadir.

Bir kitlede gozlenen X ve Y degiskenleri arasindaki dogrusal iliski asagidaki “Dogrusal

Regresyon Modeli” ile verilebilir;
Y=Bot+ P1X+e
Burada;
X: Bagimsiz (Ag¢iklayict) Degisken

Y: Bagimli (Aciklanan; Etkilenen; Cevap) Degisken
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Bo: X=0 oldugunda bagimli degiskenin alacagi deger
(kesim noktast)
B1: Regresyon Katsayisi
¢ : Hata terimi (Ortalamas1=0 ve Varyansi=c?"dir) (Baskent Universitesi, 2015)

Ya da dogrusal regresyonda basit¢e su formiilii kullanilmaktadir;

Y=A+B.X Y:Bagimli Degisken, X:Bagimsiz Degisken, A:Sabit Katsayi,
B:Bagimsiz Degisken Katsayisi

3.1.4.2. Korelasyon analizi
. Korelasyon analizi ise iki degisken arasindaki iliskiyi veya bir degiskenin iki ve daha
cok degisken ile olan iliskisini test etmek, varsa bu iligkinin derecesini 6lgmek igin
kullanilan istatistiksel bir yontemdir.
Korelasyon analizinde amag; bagimsiz degisken (X) degistiginde, bagimli degiskenin
(Y) ne yonde degisecegini gormektir.
. Analizi yapabilmek ic¢in her iki degiskenin de siirekli olmalar1 ve normal dagilim
gostermeleri gerekmektedir.
Korelasyon analizi sonucunda, dogrusal iliski olup olmadigi, ve varsa bu iliskinin
derecesi Kkorelasyon katsayisi ile hesaplanir. Korelasyon katsayist “r” ile gosterilir ve
arast degerler alir.
Pozitif korelasyon: X degiskeninin degerinin artmasi(azalmasi) durumunda Y
degiskeninin degerlerinin de artma(azalma) egiliminde oldugu anlagilir. Negatif
korelasyon: X degiskeninin degerinin artmasi (azalma) durumunda Y degiskeninin
degerlerinin de azalma (artma) egiliminde oldugu anlasilir (Online Istatistik, 2016).
r Degerleri ve Yorumlari:
0,00-0,25: Cok Zayif
0,26 -0,49: Zayif
0,50-0,69: Orta
0,70-0,89: Yiiksek
0,90-1,00: Cok Yiiksek


https://www.onlineistatistik.com/single-post/2016/12/01/istatistik-nedir-temel-kavramlari-nelerdir
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4. BULGULAR

4.1. VERILERIN ANALIiZi

4.1.1. Calisma Bilgileri

Hazirlanan anket ile ilk 13 soru ile denete giren gemilerin 6zellikleri ve denetcilerin
adlan ile ilgili bilgiler alimmistir. Bu sorular ile geminin insa yili, geminin tipi, tonaji,
calistigr bolgeler, gemide calisan personelin milliyeti, miirettebat sayisi, geminin
bayragi, denetlemelerden 6nce gemi zabitlerine sirketlerde verilen egitim siiresi, gemide
calisan kaptan/ bas miihendis denet tecriibeleri ve zabitan kadrosunun denet tecriibeleri
ile ilgili sorular yer almaktadir. Anketimizin ikinci boliimiinde Uluslararasi emniyetli
yonetimi kapsaminda 14 soru ile boliimlerdeki eksiklik sayisinin tespiti yapilmistir.
Ucgiincii kistmda yer alan 14 soru ile anketimize katilan yetkililerden denetleme ve
egitim hakkinda 5°li likert dlgekli sorulara yer verilmistir. Arastirma kisminda yapilan
anket cevaplarina istinaden su testler yapilmistir. Giivenirlilik analizi (Cronbach’s

Alpha testi), frekans analizi, hipotezlere iliskin regresyon analizi seklindedir.

4.1.1.1. Giivenirlilik Analizi ( Cronbach’s Alpha testi)

Anket sorularinda alinan veriler neticesinde SPSS istatistik programi ile Giivenirlilik
analizi yapilmis olup Cronbach’s Alpha degerinin 0,700’den biiyiik oldugu
anlasilmistir. Verilen cevaplar ve sorulara bakis agisini her anketi dolduran sirket
yetkililerinin dogru algilayip algilamadigi tespit edilmistir. Yapilan ilk glivenirlilik
testinde Cronbach’s Alpha degeri 0,690 ¢ikmistir. Bu ilk analize 40 soru sorulmus olup,
bu 40 soru scale formatinda diger 1 soru ise String (Yazi) formatinda olmasi nedeniyle
analize sokulmamigstir. O soru da CDI denetini yapan denet¢inin adidir. Cronbach’s
Alpha degeri 0,7°den kiiciik ¢ikinca giivenirliligi diisiik olan 11.soru (Denetlemenin
gerceklestigi tarih nedir?) listeden ¢ikartilarak tekrar glivenirlilik analizine sokulmustur.
Son yapilan analizde Cronbach’s Alpha degeri Sekil 4,1°de goriildigi tizere 0,772

olarak ¢ikmis ve anketimiz sorularinin giivenirli oldugu ispat edilmis oldu.
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Sekil 0.1: Anket Sorularina Verilen Cevaplara Uygulanan Giivenirlilik Analizi

4.1.1.2. Frekans Analizi Dagilimlar: ve Bulgularin Degerlendirilmesi
Asagidaki tablolarda sorular ve ankette ¢ikan verilerin frekans analizi verilmistir.
Ankette toplam 453 adet denetleme bilgisi doldurulmustur. Veriler bu 453 adet

degerlendirme sonucunda verilmistir.

Tablo 0.1: Denetlenen Gemilerin insa Yillarina ve Baglh Olduklari Bayrak Devletlerine Gore

Dagilimu

Insa Yih Frekans  Yiizde Bayrak Devleti Frekans Yiizde
4] (%) U (%)
2015-2018 24 5.3 Tirkiye 125 27.6
2012-2014 61 13.5 Panama 59 13.0
2008-2011 108 23.8 Malta 79 17.4
2004-2007 101 22.3 Saint Kitts and Nevis 47 10.4
2000-2003 79 17.4 Hollanda Antilleri 34 7.5
1999 ve Oncesi 80 17.7 Marshal Adalari 46 10.2
Diger 63 13.9
Toplam 453 100 453 100
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Denetlemeye tabi tutulan gemilere bakildiginda en fazla 2008-2011 yillarinda insa
edilen ve servise ¢ikmig kimyasal tankerler yer almaktadir. Sayisal olarak 108 gemi ve
% 23,8°dir. Incelenen gemilerin ¢ogunlugunu 10 ile 14 yas araligindaki gemiler
olusturmaktadir. Bayrak Devleti olarak en yiiksek oranda 125 adet olarak ve %27,6
olarak Tiirkiye, %17,4 ‘lik oranla da Malta Bayrakli gemiler olusturmaktadir.

Tablo 0.2: Denetlenen Gemilerin Tonaj Biiyiikliiklerine Gore Dagilimi

Denetlenen Geminin Gros Tonaji Frekans (f) Yiizde (%)
0-1000 Gros tonaj 11 2.4
1001-4999 Gros tonaj 103 22.7
5000-9999 Gros tonaj 146 32.2
10.000-14.999 Gros tonaj 86 19.0
15.000 Gros tonaj ve tistii 107 23.6
Toplam 453 100

Tablo 4.2°de goriildiigii iizere toplam denetlemeye giren gemilerin % 32,2 oraninda
5000-9999 gros tonaj gemi biylikliigiindeki gemiler en ¢ok denetlenmistir. Gemilerin

yarisindan fazlas1 1001 ile 9999 gros tonaj arasindaki gemiler olusturmaktadir.

Tablo 0.3: Denetlenen Gemilerin Calistigi Bolgelere Gore Dagilimi

Denetlenen Geminin Cogunlukla Cahstigi Bolge Frekans (f)  Yiizde (%)

Akdeniz-Karadeniz 112 24.7
Hint Okyanusu-Uzak Dogu 121 26.7
Amerika 82 18.1
Kuzey Avrupa-Kontinant 121 26.7
Diger Bolgeler 17 3.8

Toplam 453 100
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Tablo 4.3’de denetlemeleri incelen gemilerin en ¢ok calisilan bolgeler olarak Hint
Okyanusu-Uzak Dogu ve Kuzey Avrupa-Kontinant dedigimiz bolgeler ¢ikmaktadir.
Diger bolgelerin dagilimlar1 da Akdeniz-Karadeniz %24,7 oraninda, Amerika %18,1
olarak gorlilmiistiir. Diger bolgeler dedigimiz Avustralya, Afrika ve Rusya’nin kuzey

denizleri gibi bolgelerde ¢alisan gemi orani ise %3,8’dir.

Tablo 0.4: Denetlenen Gemilerde Calisan Personelin Milliyeti ve Miirettebat Sayisina Gore

Dagilimm

Personelin Milliyeti Frekans  Yiizde Miirettebat Frekans  Yiizde

(f) (%) Sayisi (f) (%)
Tiirk 221 48.8 0-10 6 1.3
Filipinli 57 12,6 11-15 76 16.8
Hintli 41 9,1 16-19 255 56.3
Karigik 118 26,0 20 ve Ustii 116 25.6
Diger 16 3.5
Toplam 453 100 453 100

Tablo 4.4’de gorildigi gibi gemilerde ¢alisan personelin milliyetlerinden %48,8
oraninda Tiirk ¢aligmaktadir. Karisik personel ile calisan gemilerin sayisi da 118 adettir.
Diger dedigimiz milliyetler ise Rus, Azeri, Giircii ve Polonyali gibi milletlerden
olugmaktadir. Gemide c¢alisan personelin sayilarinda ise %56,3 lik dilimle 16-19

sayisinda ¢ikmustir.

Tablo 0.5: Gemiye Katilmadan Once Gemi Zabitan Kadrosuna Verilen Egitim Siiresi

Egitim Siiresi Frekans (f) Yiizde (%)
1-3 saat 210 46.4
4-5 saat 162 35.8

6-8 saat 67 14.8
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Tablo 0.6 (Devam): Gemiye Katilmadan Once Gemi Zabitan Kadrosuna Verilen Egitim Siiresi

Egitim Siiresi Frekans (f) Yiizde (%)
9 saat ve Usti 14 3.1
Toplam 453 100

Tablo 4.5’te en yiiksek deger olarak 1-3 saat arasinda egitim verildigi analizden
karsimiza ¢ikmaktadir. Gemiye katilmadan dnce CDI denetlemesi ile ilgili egitimlerin
az oldugu goriilmektedir. %46,4 oran yiiksek bir oran olmasi sirket egitimlerinin
onemsenmedigini ortaya koymaktadir. Giliverte ve makine zabitleri geminin Kkilit
personelinin basinda gelmektedir. Ciinkii operasyon el beyin takimi bu kadrolardan

olugmaktadir. Egitimlerin bu kisiler i¢in 6nemli olmas1 gerekmektedir.

Tablo 0.7: Kaptan/Bas Miihendis ve Giiverte/Makine Zabitleri Igin Minimum Istenilen CDI
Denet Tecriibesi

Kaptan/Bas Miihendis Frekans Yiizde | Giiverte/Makine Frekans Yiizde
® (%) Zabitleri ) (%)

1-3 271 59.8 1-3 295 65.1

4-5 146 32.2 4-5 127 28.0

6-8 26 5.7 6-8 26 5.7

9 ve usti 10 2.2 9 ve ustu 5 1.1

Toplam 453 100 Toplam 453 100

Sirketin gemilere Kaptan/Bas Miihendis ve zabitan gondermesi kriterleri arasinda CDI
denet tecriibelerindeki kriter sorgulanmistir. Sonuglara gore denizcilik sirketleri
aradiklar1 denet tecriibesinin ¢ok olmadigi ve 1-3 adet denet gormiis kisilerin gemilere

istihdam edildigi anket verilerine gore en yiiksek sayida ¢ikmistir. Denetlerdeki tecriibe
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denet¢inin sordugu sorulari, istedigi evraklarin ne olduklarini bilmek ve ona gore

cevaplamalarda bulunarak ikna edebilmek i¢in 6nemlidir.

Tablo 0.8: Veri Toplanan Denetlerin Tarihlere Gore Dagilimi

cDI

Deneti

Yapilan i S - a S 1 q - = 3 3 S
o o o o o o o o o o o o

Yll (o] (o] ()] (o] ()] [o)] (o] (o] [o)] (o] [o)] [o)]

Frekans | 39 69 74 66 46 29 34 17 26 21 15 17

(f)

Yiizde 86 | 152|163 | 146|102 | 6.4 | 75 | 38 | 5.7 | 46 | 3.3 | 3.8

(%)

Tablo 4.7°de denetlerin yillara gore dagilimi verilmistir. 2016 yilinda %16,3 ve 74 adet
denetleme incelenmistir. Toplam denetlerin 2013 ile 2018 arasinda 323 denet anket

icinde degerlendirildi.

Tablo 0.9: CDI Denetinde Yazilan Eksikliklerin Denet Basina Sayisi ve En Cok Denetleme

Yapan Denetgiler

Eksiklik Sayisi Frekans Yiizde | Denet¢cinin Adi- Frekans Yiizde

) (%) | Soyads ) (%)
1-3 101 223 H.ALTUNTAS 26 5.7
4-5 122 26.9 A.DREGO 16 3.5
6-8 118 26.0 B.BLIC 16 3.5
9 ve usti 112 24.7 H.YU 12 2.6
Toplam 453 100 Toplam 70 15.4
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CDI denetlemelerinde her sonug¢ raporuna gore degerlendirilen eksiklik sayist ve
denetlemeyi yapan uzman denetci adi/denetleme yaptigir sayr ve toplam denetleme
frekans1 ve yiizdelik orani tablo 4.8’de gosterilmistir. Tiirk gemilerine %5,7 sine Tiirk
denetci H. Altuntas ve ikinci olarak %3,5 say1 ile A.Drego istirak etmistir. Denetlerde
eksiklik sayisi bakimindan 4-5 sayis1t %26,9 oranla en yiiksek deger olarak karsimiza
cikmaktadir. Yine fazla olarak nitelendirdigimiz ve gemiler i¢in kotii bir denetleme

oldugunu gosteren 6-8 Araligindaki denet eksikligi de %26,0 olarak bulunmustur.

Tablo 0.10: Bolimlere Gore Denetlerde Bulunan Toplam Bulunan Eksiklik Frekansi

)
©
g sls|s|s|sls|s|s|2|2|2|2|2 |2
§ S (D | [ |D |9 [ |2 | E E E % E
Z — — — —d — — — — — = = = = =
o) :0 :0 :0 :0 Ho) 0 :0 :Q :0 :0 :0 O :Q
£ @ @ @ @ @ ) ) ) @ 2 2 @ @ @
5
7o)
o
Frekans
® Salaleleld s ale sl lalee
< — < (gl < LN — (V] i o i
Yiizde
-~ s8] N 0 "0 n ~ ) ~ ) o)) — ) Ln
0 o y o
(%) s |9 |3 |8 || |c|c|c|c|c|g
Toplam 3342
denet
eksiklik
sayisl

Toplam 87 farkli denet¢inin sonug raporlarina gore incelen 453 gemiden toplam 3342
adet eksiklik bulunmus ve bu eksiklikler incelenmistir. Anket verilerinden en ¢ok
eksiklik 521 adet ile Béliim 6 (Engine Department) da bulunmustur. Ikinci olarak 478
adet eksiklik ile Bolim 5 (Cargo Operation) karsimiza ¢ikmistir. En az eksiklik bulunan

Boliim ise 14. Boliim (Accomodation)’diir ve toplam bulunan say1 ise 19’dur.
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Sekil 0.2:Denetim sayis1 ve Denetlemelerde Bulunan Bulgularin Yillara Gére Dagilimu

Eksiklik sayis1 2013 ile 2015 yillar1 arasinda artmis ve 2017°den sonra diismeye

baslamistir. Sekil 4.2°de denetim sayilarmin ve eksikliklerin yillara gore dagilimi

verilmistir.
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Sekil 0.3:CDI Béliimlerine Gore Bulgu Sayilart

Denetlerde ortaya ¢ikan bulgularin sayilariin CDI kitapgigr Bolimlerine gore dagilimint Sekil

4.3’te gosterilmektedir. En fazla bulgu Bolim 6 (Makine Boliimii) ve Bolim 5 (Yik

Operasyon) ‘te bulunmustur.

4.1.2. Denetlerde Bulunan Eksiklerin Boliim Bazinda incelenmesi

Arastirmamizda incelenen veriler 1s18inda CDI denetlemelerinde ¢ikan

sonug

raporlarina istinaden boliimler bazinda en ¢ok bulunan eksikliklerin ilk 3 maddesi

asagidaki tablolarda boliim olarak verilmistir.

Tablo 0.11: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 1

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkge

numarasi tanimlanmasi

1.2.13 The latest editions of the following | Asagidaki gerekli yayinlarin son
publications are on-board when required basimlarinin gemide var mi1?

1.3.33 Officers must have attended a generic | Zabitler, ECDIS, IMO model kursu

training on the use of ECDIS, IMO model
course 1.27

1.27 kullamimi hakkinda genel bir
egitime katilmig olmalidirlar.
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Tablo 0.12 (Devam): CDI Soru Kitapgigi Boliim 1

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkge
numarasi tanimlanmasi
154 There are records of the condition of the | Tanklar bunun iginde yiik tanklari,

tanks, including coating condition and
corrosion preventation, as applicable, fort
he cargo tanks, balast tanks, void spaces

and cofferdams.

balast tanklari, bos tanklar ve

kofferdamlar dahil olmak iizere
boya ve korozyon kondisyonlarina

ait kayitlar var midir?

Tablo 4.10’a gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglara gore boliim 1°de gemilerde
bulunan gerekli yaymlarin gilincel olarak muhafaza edilmedigi; gemilerde birincil harita
sisteminin ECDIS kullanilmasinin zorunlu oldugu gemilerde giiverte zabitlerinin almasi
gereken detayli ecdis cihaz egitiminin tam olarak almadigi; tankerlerde bulunan yiik
tanklarini, balast tanklarinin, bos alanlarin boya ve kondisyon durumlarinin kontroliine

iliskin kayitlarin eksik oldugu tespit edilmistir.

Tablo 0.13: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 2

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkce

numarast tanimlanmast

2.15 Operating manuals give specific guidelines | Operasyon kilavuzlari, gemi
on shipboard operations. operasyonlari hakkinda ozel

kurallar verir.

2.1.13 Records of hours of work or rest for each | Gemide her miirettebat i¢in ¢alisma
crew memeber are available on board. ya da dinlenme saatleri kayitlari

mevcuttur.

2121 Copies of the internal audit reports are | ic denetleme raporlarinin kopyalari
available on board, and show that a close | gemide mevcuttur ve  kapali
out systems in place. sistemlerin ~ yerinde  oldugunu

gostermektedir
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Tablo 4.11’e¢ gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglara gore bolim 2’de sirket
tarafindan diizenlenen 6zel kurallar veren operasyon el kitaplarinin diizgiin olmadig
gorilmistlir. Tim personelin tutulmasi zorunlu olan ¢alisma ve dinlenme zamanlarinin
kayitlarinin diizgiin tutulup muhafaza edilmediginin; sirket yetkilileri tarafindan en az
12 aylik peryotlarla yapilmasi gerekli olan gemi i¢ denetlerinin diizenli olarak

yapilmadigina dair eksikler tespit edilmistir.

Tablo 0.14:CDI Soru Kitapgigi Boliim 3

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkee

numarasi tanimlanmasi

3.1.23 Appropriate intervals of position fixing are | Uygun araliklarla mevki atma
clearly defined within the passage plan. bilgileri pasaj planda belirtilmelidir.

3.1.41 A record of compass errors is maintained. Pusula hatalar1 kayitlari mevcuttur.

3.1.58 Correction of nautical publications are up- | Seyir ~ yaymnlar1  giincel  son
to-date to latest appropriate notice to | denizcilere ilanlara gore
mariners diizeltmeleri giinceldir.

Tablo 4.12°ye gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda boliim 3’te pasaj planda
mevki atma teknikleri ve bunlarin siireleri ile ilgili eksikliklerin bulunarak haritalarda
uygun olarak atilmadigidir. Magnetik pusula hatalarinin her vardiyada hesaplanarak
kayitlarinin yazilmadigy; seyir yardimeist olarak kullanilan yaymlarin (All, Alrs ve Np
gibi) giincel son diizeltme kitapgiklarina gore yapilmadigi en ¢ok tespit edilen

eksiklikler arasinda gelmektedir.

Tablo 0.15: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 4

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkce

numarast tanimlanmast

41.2 The ship is moored in accordance with | Gemi endiistri standartlarina gore
industry standarts. rihtima baglanmistir.

419 There are records indicating the testing of | Irgat fren testi kayitlar1 mevcuttur.
winch brakes




75

Tablo 0.16 (Devam): CDI Soru Kitapgigi Boliim 4

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tirkce
numarast tanimlanmast
4.1.23 When rigged, emergency towing off | Acil durum gekme tel halati (yangin

wires(fire wires) are properly rigged. halati))  yerlestirildiyse  diizgiin

sekilde donatilmistir.

Tablo 4.13’e gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda boliim 4’te en ¢ok yazilan
eksikliklerde geminin rihtima yanagmasinda kullanilan halatlar Ocimf standartlarina
gore uygun bir sekilde baglanmadigi tespit edilmistir. Gemilerde bulunan 1rgatlarin fren
sisteminin sirket Uluslararasi emniyetli yonetim kurallarina gore belirli periyotlarda
testlerinin yapilmasi sarttir. Bu testlerin diizenli olarak yapilip kayitlarinin tutulmadigi
denet sonuglarinda karsimiza cokca c¢ikmustir. Acil durum yangin ceki halatinin
limanlarda donatilmasinda ilgili kurallara uygun olmadig: eksiklikler arasinda bulunmus

olup personel hatalar1 goriilmiistiir.

Tablo 0.17: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 5

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkce

numarasi tanimlanmasi

5.1.16 The system includes damage stability | Yik yiikleme programi sistemi
assasment zarar denge  degerlendirmesini

icermelidir.

5.1.66 The appearance and condition of the | Sesli ve gorsel alarmli sabit
following appear satisfactory: Fixed | hidrokarbon gaz tespit sistemi
hydrocarbon gas detection system with | kondisyonu ve goriinlisii memnun
associated audible and visual alarms. edicidir.

54.1 The condition of all cargo handling | Tim yiik operasyon
equipment appears satisfactory ( as fitted) islemdonanimlari goriiniis olarak iyi

kondisyondadir ( eger varsa)
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Tablo 4.14’¢ gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda boliim 5’te en ¢ok yazilan
eksikliklerde yiik islem bilgisayar programinda zarar dengesi hesaplamasinin olmadigi
ve bununla alakal1 operasyonel siirecte kayitlar tutulmadigr goriilmistiir. Yiik operasyon
kontrol odasinda bulunan sabit gaz dedektoriiniin diizgiin olarak calismadigi tespit

edilmistir. Yik islem operasyon donanimlarmin genel kondisyonlarinda eksiklikler

tespit edilmistir.
Tablo 0.18: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 6

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkce

numarasi tanimlanmasi

6.1.18 The company subscribes to a fuel testing | Sirket  yakit  test  programi
program belirtmistir.

6.2.5 The steering gear system is free of apparent | Diimen  sistemi  hidrolik  yag
hydrolic oil leaks kalmtilar1 yoktur.

6.3.1 The appearance/condition of all of the | Goriintii ve kondisyon bakimindan
equipment in the machinery space appears | makine dairesinde bulunan
satisfactory. ekipmanlar iyi durumdadir.

Tablo 4.15’e gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda boliim 6’da en ¢ok yazilan
eksikliklerde makine dairesinde bulunan donanimlarin kondisyonlarinda eksiklikler
tespit edilmis olup c¢ogu tespit edilen donanimin ¢alismadigr ya da yag kagaklarinin
mevcut oldugu denet¢gilerin yazilarinda mevcuttur. Sirketin makine operasyon el
kitabinda belirttigi yakitlarin belirli periyotlarda diizenli bir sekilde analize gondermesi
ile ilgili gemice bir analiz kaydinin bulunmadig: tespitler arasindadir. Diimen sisteminin
tizerinde ve etrafinda hidrolik yag kalintilarina ¢okga rastlanmis ve denetlerde eksiklik

olarak tespit edilmistir.




77

Tablo 0.19: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 7

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tirkce

numarasi tanimlanmasi

7.14 There are programme and records to | Acil durum kosullarina hazirlik igin
indicate that training drills and exercises to | talim egitimleri ve ekzersizleri kayit
prepare for emergency actions are held. ve programi mevcuttur.

7.1.12 Smoking areas are clearly marked, | Sigara alanlar1 agik¢a belirtilmis,
procedures  clearly  displayed, and | markalanmig ve  prosediirleri
procedures are being complied with by | personel tarafindan
personnel. uygulanmaktadir.

7.1.26 Up to date and complete Muster lists and | Role listelerinin ve acil durum
emergency instructions are displayed in | talimatlar1 olmasi gereken yerlerde
required locations. ve glinceldir.

Tablo 4.16’ya gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda boliim 7°da en ¢ok yazilan
eksikliklerde acil durum talim programlarinin, kayitlarinin bulunmadigi ve bu talimlerin
yapilmadigr tespit edilmistir. Sigara i¢me alanlarinin haricindeki yerlerde sigara
icildigine dair kanitlar bulunmus ve personelin sigara icme kurallarina uymadig tespit
edilmistir. Role ana listelerinin ve acil durum talimatlarinin giincel olarak
tutulmadiginin ve listelerin giincel personel listelerine gore yapilmadig tespit edilmistir.
Ayrica emniyet donanimlarinin yerlerinin listelerde yanlis yerlerde veya eksik oldugu

goriilmiis ve eksiklik olarak yazilmigtir.

Tablo 0.20: CDI Soru Kitap¢igi Boliim 8

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkce

numarasi tanimlanmasi

8.1.27 An oxygen resusciator is avaliable on | Oksijen solunum aspirator sistemi
board, ready for immediate use, and | kullanilmaya  hazir  ve  iyi
appears in good operating condition durumdadr.
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Tablo 0.21 (Devam): CDI Soru Kitapg¢igi Boliim 8

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tirkce

numarast tanimlanmasi

8.1.58 There are records indicating that | Habersiz alkol ve uyusturucu testi
unannounced testing for drugs and alchol | kayitlart  mevcut ve  diizenli
are carried out yapilmaktadir.

8.2.2 Where applicable, crew members were | Eger varsa personel iiyeleri uygun
observed wearing the appropriate clothig | kiyafet ve emniyet donanimi giymis
and safety equipment. mi gozlenmelidir.

Tablo 4.17°ye gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda boliim 8’de en ¢ok yazilan
eksikliklerde hazir durumda olmasi gereken oksijen aspiratdr tiipiin uygun sekilde
olmadigr tespit edilmistir. Sirket politikasina gore habersiz yapilan alkol ve uyusturucu
kontrollerinin diizenli olarak yapilmadigi goriilmiis ve eksiklik olarak yazilmistir.
Giiverte ve makinede ¢alisan personelin uygun emniyet donanimlar ile ¢alismadig
Ozellikle makine dairesinde ses gegirmeyen kulak korumasinin takilmadig: eksikliklerde

karsimiza ¢ikan eksikliklerdendir.

Tablo 0.22: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 9

Madde Bulunan eksikligin ingilizce tammlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkce

numarasi tanimlanmasi

9.1.15 Emergency fire pump is in good order and | Acil durum yangin pompasi iyi
available for use durumda ve ¢aligsmaya hazirdir.

9.1.20 Fire hoses are in good order and ready for | Yangin hortumlari iyi kondisyonda
use ve kullanima hazirdir.

9.1.39 The foam storage tank and associated | Kopiik depolama tanki ve iligkili
equipment appears in good condition donanimi  goriinti  olarak  1iyi

durumdadir.
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Tablo 4.18’¢ gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda bolim 9°da en ¢ok yazilan
eksikliklerde acil durum yangin pompasinin ¢aligmadigi ya da kagaklarin mevcut
oldugu tespit edilmistir. Yangin hortumlarinin Denizde Can Giivenligi Uluslararasi
S6zlesmesi’ne uygun olmadig 6zellikle makine dairesinde bulunanlarin 15 m olmasi
gerekirken daha uzun Olgiilerde oldugu tespit edilmistir. Sabit kopilik yangin sondiirme
sisteminin depolama tankinin kdpiik seviyesinin olmasi gereken degerlerden daha alt

seviyelerde oldugu denetlerde bulunan eksikliklerdendir.

Tablo 0.23: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 10

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkce

numarasi tanimlanmasi

10.14 The lifeboat davits appear in good | Can Filikast1 kaldirma donanim
condition donanimlart  gorsel olarak iyi

durumdadir.

10.1.14 The liferafts and their equipment, as fitted, | Cansali ve donanimlar1  gorsel
appear in good condition. olarak iyi kondisyondadir.

10.1.25 Lifebuoys appear in good condition and are | Can  simitleri  donanimlar1 ile
fitted,as required, with lines, lights or | birlikte eger varsa incesi, 15181 ya da

smoke signals duman isareti iyi kondisyondadir.

Tablo 4.19°a gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda boliim 10°da en ¢ok yazilan
eksikliklerde can filikasinin ve kaldirma ving donaniminda bulunan eksiklikler
gorilmistiir. Cansali ve donanimlarinda bulunan eksiklikler 6zellikle can salinin
markalanmas1 ve bilgi kartlarimin diizglin bir sekilde doldurulmamis oldugu tespit
edilmistir. Can simitleri ve baglantt donanimlarindan kaynakli hatalar ve eksiklikler

CDI denetgileri tarafindan bulunan eksikliklerdendir.
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Tablo 0.24: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 11

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkge

numarasi tanimlanmasi

11.1.15 The following appear correct and up to | ilisikteki yiik kayit defteri dogru
date:Cargo record book doldurulmus ve giinceldir.

11.1.16 The following appear correct and up to | ilisikteki yag kayit defteri boliim 1
date:Qil record book part 1 dogru doldurulmus ve giinceldir

11.1.18 The following appear correct and up to | Ilisikteki ¢op kayit defteri dogru

date:Garbage record book

doldurulmus ve giinceldir

Tablo 4.20’ye gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda boliim 11°de en ¢ok yazilan

eksikliklerde yiik kayit, yag kayit ve ¢op kayit defterleri giincel ve dogru kayit

tutulmadig1 denetgiler tarafindan bulunmus eksikliklerdendir.

Tablo 0.25: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 12

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkce
numarasi tanimlanmasi
12.4 A watch is maintained to prevent persons | Gemiye girislerde yetkisiz kisilerin
gaining unauthorized access to the ship girmemesi igin diizenli bir vardiya
saglanmaktadir.
12.7 There is a system in place to check visitors | Gemiye gelen ziyaretgilerin
against recognisedidentification documents | kontroliinii ve kimlik bilgilerini
tanimlayacak bir sistem mevcuttur.
12.8 A visitor log is being maintained. Ziyaretci kayit defteri giincel olarak

tutulmaktadir.

Tablo 4.21°e gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda bolim 12°de en ¢ok yazilan

eksikliklerde gemiye girislerde yetkisi olmayan kisilerin kontroliiniin saglanmasinda

eksiklikler tespit edilmistir. Gemiye gelen ziyaretcilerden kimlik karti sorulmamasi ve
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bagajlarinin aranmamasi1 sik¢a goriilmiistiir. Ayrica tutulmasi gereken ziyaretci

defterinin diizglin tutulmadig1 ve verilen ziyaret¢i kimliklerinin numaralariin kayit

edilmedigi denetleme raporlarinda goriildii.

Tablo 0.26: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 13

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tanimlanmas1 | Bulunan eksikligin Tirkce
numarasi tanimlanmasi

13.1 Hull Tekne

13.2 Hull marking Teknede bulunan markalamalar
13.7 Watertigh doors, ports and hatches Su gegirmez kaportalar, portus ve

kapaklar

Tablo 4.22’ye gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda boliim 13°de en ¢ok yazilan

eksikliklerde kaportalar, havalandirma sistemleri ve tank kapaklarinda eksiklikler

belirtilmistir. Geminin tekne markalamalarinda silinmeler ve tekne kisminda deniz

kabuklarindan kaynakli kirlenmeler denetgiler tarafindan eksiklik olarak bulunmustur.

Tablo 0.27: CDI Soru Kitap¢igi Bolim 14

Madde Bulunan eksikligin Ingilizce tammlanmas1 | Bulunan eksikligin Tiirkce
numarast tanimlanmast

14.3 Accomodations Yasam mahalleri

14.7 Galley Kuzineler

14.12 Cargo control rooms Yiik kontrol odalar1

Tablo 4.23’e gore denet raporlarindan ¢ikarilan sonuglarda boliim 14’de ¢ok eksiklik

olmasa da en c¢ok goriilenler yasam mahali, kuzine ve yiik kontrol odasindaki yapisal

eksikliklerden kaynakli maddeler yazilmus.
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4.2. ARASTIRMA HiPOTEZLERINE ILISKiN ANALIZLER

4.2.2. Hipotezlerin Analizleri

Hipotezlerin analizleri yapilirken ilk olarak regresyon analizi ile iliskisine ve sonrasinda
korelasyon analizi ile iliskinin derecesine ve yOniine bakilarak hipotezin anlamli mi1

yoksa anlamsiz m1 oldugu konusunda bilgi verilmistir.

4.2.2.1. Hipotez 1 Analizi
HI: Denetleme yapilan geminin yasi ile denette bulunan eksikliklerin sayisinda anlamli

bir iliski vardir.
Denette bulunan eksiklik/bulgu sayisi bagimli degisken yani Y’yi ifade eder.
Geminin yasi/insa yili ise bagimsiz degiskendir. Formiiliimiize gore:

Geminin yasi/insa yili= 1,245 + 0,333 x Insa yili programdan karsimiza ¢ikmustir. Yani

geminin insa y1l1 %33,3 oraninda denetlerde ¢ikan eksiklik sayisini etkilemektedir.

Tablo 0.28: Denette Bulunan Eksiklik/bulgu Sayisinin Geminin insa Yilia/yas1 Arasindaki

Regresyonu
Coefficients?
Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 1,245 ,130 9,539 ,000
insayili ,333 ,032 ,445 10,543 ,000

a. Dependent Variable: bulgusayisi

Buradan su iliski ¢ikartilabilir denetlemelerde geminin yas1 énemlidir ve eksikliklerin
fazlalig1 ile mantiksal bir iligki vardir. Hipotezimizin dogru oldugu ve anlamli bir iligki

oldugu tespit edilmistir.



83

Tablo 0.29: Denette Bulunan Eksiklik/bulgu Sayisinin Geminin insa Yila/yas1 Arasindaki
Correlasyonu

Correlations
bulgusayisi insayili

bulgusayisi Pearson Correlation 1 445"

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
insayili Pearson Correlation JA45™ 1

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
**_Correlation is significant at the 0.01 level (1-tailed).

Insa y1l1 ile bulgu sayis1 arasinda tablo 4.25te goriildiigii gibi pozitif yonlii 0,445 iligki
mevcuttur.

4.2.2.2. Hipotez 2 Analizi

H2: Denetlemelerde gemilerin ¢alistiklar1 bélgelerdeki kondisyonlari ile anlaml bir

iliski vardur.

Bagimli degisken Denetteki bulgu sayisi ile bagimsiz degisken olan gemilerin calistigi
bolgeler arastirilmig ve aralarindaki iliskiye bakilmistir. Tablo 4.26°da analizin verileri

belirtilmistir.

Tablo 0.30: Denetlemelerde Gemilerin Calistiklar1 Bolgelerdeki Kondisyonlar1 Arasindaki

Regresyon
Coefficients?
Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 2,688 ,120 22,476 ,000
calistigibolge -,060 ,042 -,068 -1,441 ,150

a. Dependent Variable: bulgusayisi

Analizimizde Sig. Degeri > 0,005° sart1 olustugu igin (0,150) gemilerde tespit edilen
bulgular ile gemilerin ¢alisma bolgeleri arasinda mantiksal bir iliski kurulamamistir.

Hipotezimizin hatali oldugu ortaya ¢ikmuistir.
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Tablo 0.31: Denetlemelerde Gemilerin Calistiklar1 Bolgelerdeki Kondisyonlar1 Arasindaki
Correlasyon

Correlations
bulgusayisi calistigibolge

bulgusayisi Pearson Correlation 1 -,068

Sig. (1-tailed) ,075

N 453 453
calistigibolge Pearson Correlation -,068 1

Sig. (1-tailed) ,075

N 453 453

Geminin ¢alistig1 bolge ile bulgu sayisi arasinda tablo 4.27°de goriildiigii gibi negatif
yonlii -0,068 anlamsiz ve korelasyon seviyesi(** Correlation is significant at the 0.01 level )
verilmedigi i¢in de bir iliski mevcut degildir.

4.2.2.3. Hipotez 3 Analizi

H3: Denetlemelerde tespit edilen bulgu sayist ile gemilerde ¢alisan personelin milliyeti

ile anlam bir iliski vardir.

Tablo 0.32: Tespit Edilen Bulgu Sayisi ile Calisan Personelin Milliyeti Arasindaki Regresyon

Coefficients?

Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 1,969 ,093 21,207 ,000
personelmilliyeti ,253 ,035 ,318 7,121 ,000

a. Dependent Variable: bulgusayisi

Tablo 4.28’de ¢ikan analiz sonucu formiilde yerlerine koyarsak Y=A+ B.X burada
bagimli degisken olan denette ¢ikan bulgu sayisi, A:1,969 sabit katsayi, B:0,253
say1s1(% 25,3 de diyebiliriz.) ve X:Personel milliyeti olarak yazabiliriz. Su yorumu
yapmak miimkiindiir, CDI denetlemelerinde ortaya ¢ikan bulgu/eksiklik sayisina %25,3

oraninda etkilidir.
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Tablo 0.33: Tespit Edilen Bulgu Sayisi ile Calisan Personelin Milliyeti Arasindaki Correlasyon

Correlations
bulgusayisi personelmilliyeti

bulgusayisi Pearson Correlation 1 ,318"

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
personelmilliyeti Pearson Correlation ,318" 1

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
**_Correlation is significant at the 0.01 level (1-tailed).

Personel milliyeti ile bulgu sayis1 arasinda tablo 4.29°da goriildiigi gibi pozitif yonlii
0,318™ iliski mevcuttur.

4.2.2.4. Hipotez 4 Analizi

H4: Gemilere gonderilen Zabitan ve Bas Miihendis/Kaptan sirket egitim saatleri ile

denet bagar1 durumu arasinda anlamli bir iliski vardir.

Tablo 0.34: Egitimin Denet Bulgu Sayis1 Arasindaki Regresyonu

Coefficients?

Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 3,376 ,113 29,955 ,000
egitimsure ,483 ,058 -,363 -8,270 ,000

a. Dependent Variable: bulgusayisi

Tablo 4.30’da ¢ikan analiz sonucu formiilde yerlerine koyarsak Y=A+ B.X, burada
bagimli degisken olan denette ¢ikan bulgu sayisi, A:3,376 sabit katsayi, B: 0,483
say1s1(% 48,3 de diyebiliriz) ve X:Egitim olarak yazabiliriz. Su yorumu yapmak
miimkiindiir, zabitan ve Kaptan/Bas Miihendislere verilen sirket egitimlerinin CDI
denetlemelerinde ortaya ¢ikan bulgu/eksiklik sayisina %48,3 kadar etkili oldugu tespit

edilmistir.
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Tablo 0.35: Egitimin Denet Bulgu Sayis1 Arasindaki Correlasyonu

Correlations
bulgusayisi egitimsure

bulgusayisi Pearson Correlation 1 -,363"

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
egitimsure Pearson Correlation -,363" 1

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
**_Correlation is significant at the 0.01 level (1-tailed).

Personele sirkette verilen denet egitimi ile bulgu sayis1 arasinda tablo 4.31°de goriildigi
gibi negatif yonlii -0,363" ve anlamli bir -0,363"" iliski mevcuttur. Egitim siiresi

azaldikca denetlerde tespit edilen eksiklik sayis1 artmaktadir.

4.2.2.5. Hipotez 5 Analizi
H5: Denet yapilan tarih ile denet basart durumu/eksiklik sayisi arasinda anlamlt bir

iliski vardur.

Tablo 0.36: Denetleme Yapilan Tarih fle Denetteki Bulgu/Eksiklik Say1is1 Arasindaki

Regresyon
Coefficients?
Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 34,297 33,779 1,015 ,310
cdidenetyil -,016 ,017 -,044 -,940 ,348

a. Dependent Variable: bulgusayisi

Tablo 4.32°de goriildiigii iizere analizimizde Sig. Degeri > 0,005° sart1 olustugu igin
(0,150) gemilerde tespit edilen bulgular ile denetleme yapilan tarih arasinda mantiksal

bir iligki kurulamamistir. Hipotezimizin hatali oldugu ortaya ¢ikmistir
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Tablo 0.37: Denetleme Yapilan Tarih Ile Denetteki Bulgu/Eksiklik Sayis1 Arasindaki

Korelasyon
Correlations
bulgusayisi cdidenetyili

bulgusayisi Pearson Correlation 1 -,044

Sig. (1-tailed) 174

N 453 453
cdidenetyili Pearson Correlation -,044 1

Sig. (1-tailed) 174

N 453 453

Geminin denet yapildig: tarih ile bulgu sayisi arasinda tablo 4.33’de goriildiigii gibi
negatif yonlii -0,044 anlamsiz ve korelasyon seviyesi verilmedigi (** Correlation is
significant at the 0.01 level ) i¢in de bir iligki mevcut degildir.

4.2.2.6. Hipotez 6 Analizi

HG6: Denet yapilan geminin Bayrak devletinin kolay bayrak uygulamast olan bir iilke ile

denetteki basarisi arasinda negatif bir iliski vardir.

Tablo 0.38: Bayrak Devleti ile Denetteki Eksiklik Sayis1 Arasindaki Regresyon

Coefficients?

Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 1,935 ,091 21,226 ,000
bayrak 174 ,023 ,342 7,723 ,000

a. Dependent Variable: bulgusayisi

Tablo 4.34’te ¢ikan analiz sonucu formiilde yerlerine koyarsak Y=A+ B.X, burada
bagimli degisken olan denette ¢ikan bulgu sayisi, A:1,935 sabit katsayi, B:0,174
say1s1(% 17,4 de diyebiliriz) ve X:Bayrak Devleti olarak yazabiliriz. Su yorumu yapmak
miimkiindiir, Bayrak Devleti CDI denetlemelerinde ortaya ¢ikan bulgu/eksiklik sayisina
%17,4 etkilidir.
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Tablo 0.39: Bayrak Devleti ile Denetteki Eksiklik Sayis1 Arasindaki Korelasyon

Correlations
bayrak bulgusayisi

bayrak Pearson Correlation 1 ,342™

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
bulgusayisi Pearson Correlation 342" 1

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
**_Correlation is significant at the 0.01 level (1-tailed).

Gemin bayragi ile bulgu sayisi arasinda tablo 4.35’te goriildiigii gibi pozitif yonli
0,342™ iliski mevcuttur. Kolay bayrak uygulamasi olan gemilerin denetlemelerinde
tespit edilen eksiklik sayisi istatistiki olarak artmaktadir.

4.2.2.7. Hipotez 7 Analizi

H7: Denette eksiklik sayist ile Kaptan/Bas Miihendis denet tecriibesi arasinda olumlu

bir iliski vardir.

Tablo 0.40: Denetteki Eksiklik Sayisi ile Kaptan/Bas Miihendis Denet Tecriibesi Arasindaki

Regresyon
Coefficients?®
Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 3,302 114 28,932 ,000
kptbasmuhtecrube ,512 ,069 -,331 -7,448 ,000

a. Dependent Variable: bulgusayisi

Tablo 4.36’da ¢ikan analiz sonucu formiilde yerlerine koyarsak Y=A+ B.X, burada
bagimli degisken olan denette ¢ikan bulgu sayisi, A:3,302 sabit katsayi, B:0,512
sayisi(% 51,2 de diyebiliriz) ve X:Kaptan/Basmiihendis denet tecriibesi olarak
yazabiliriz. Su yorumu yapmak miimkiindiir; Kaptan/Bas miihendis denet tecriibe sayisi

ile CDI denetlemelerinde ortaya ¢ikan bulgu/eksiklik sayisina %51,2 etkilidir.
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Tablo 0.41: Denetteki Eksiklik Sayisi ile Kaptan/Bas Mithendis Denet Tecriibesi Arasindaki

Kolerasyon
Correlations
bulgusayisi kptbasmuhtecrube

bulgusayisi Pearson Correlation 1 -,331"

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
kptbasmuhtecrube Pearson Correlation -,331" 1

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453

**_Correlation is significant at the 0.01 level (1-tailed).

Kaptan/Bas Miihendis denet tecriibe sayisi ile bulgu sayisi arasinda tablo 4.37°de
goriildiigii gibi negatif yonlii -0,331" katsayili iliski mevcuttur. Denet tecriibe sayis
azaldikca, gemilerin denetlemelerinde tespit edilen eksiklik sayisi istatistiki olarak
artmaktadir.

4.2.2.8. Hipotez 8 Analizi

HS8: Denette eksiklik sayist ile zabitanin denet tecriibesi arasinda olumlu bir iliski

vardir.

Tablo 0.42:Denette Tespit Edilen Bulgu Sayisi ile Zabitan Denet Tecriibesi Arasindaki

Regresyon
Coefficients?
Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients
Model B Std. Error Beta t Sig.
1 (Constant) 3,244 ,118 27,508 ,000
zabittecrube -,499 ,075 -,298 -6,640 ,000

a. Dependent Variable: bulgusayisi

Tablo 4.38’de ¢ikan analiz sonucu formiilde yerlerine koyarsak Y=A+ B.X, burada
bagimli degisken olan denette ¢ikan bulgu sayisi, A:3,244 sabit katsayi, B:0,499
say1s1(% 49,9 da diyebiliriz) ve X:Zabitan denet tecriibesi olarak yazabiliriz. Su yorumu
yapmak miimkiindiir; Zabitan denet tecriibe sayist ile CDIi denetlemelerinde ortaya
c¢ikan bulgu/eksiklik sayisina %49,9 etkilidir.
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Tablo 0.43: Denette Tespit Edilen Bulgu Sayisi ile Zabitan Denet Tecriibesi Arasindaki

Korrelasyon

Correlations
bulgusayisi zabhittecrube

bulgusayisi Pearson Correlation 1 -,298"

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
zabittecrube Pearson Correlation -,298" 1

Sig. (1-tailed) ,000

N 453 453
**_Correlation is significant at the 0.01 level (1-tailed).

Gemide ¢alisan giiverte ve makine zabitlerinin denet tecriibe sayis1 ile bulgu sayisi

arasinda tablo 4.39°da gériildiigii gibi negatif yonlii -0,298™ katsayili iliski mevcuttur.

Denet tecriibe sayisi azaldikca, gemilerin denetlemelerinde tespit edilen eksiklik sayisi

istatistiki olarak artmaktadir.

4.2.3. Betimsel istatistikler

Egitimin Personel Uzerindeki Etkisini ve CDI Denetiminin Personel Egitimi iizerindeki

etkisinin betimsel istatistiklerini agagidaki tablo 4.40 da inceleyecegiz.

4.2.3.1.Egitimin Personel Uzerindeki Etkisi

Tablo 0.44:Egitimin Personel Uzerindeki Etkisinin Betimsel Istatistigi

Descriptive Statistics

N Mean Std. Deviation Variance
Gemi Personeli icin Egitim Gereklidir. 453 1,84 ,536 ,287
Verilen Egitim Sonrasi Gemi Personeli Kendini 453 1,95 ,566 ,320
Daha Guvende Hissetmektedir.
Yaptigi Is ile Alakali Gemide Verilen Egitimler 453 1,96 631 ,399
Personeli Daha Cok Bilgi Sahibi Yapmaktadir.
Uygulamali Verilen Egitimlerin Teorik Verilen 453 1,94 ,584 341
Egitimlere Gore Daha Etkili Oldugunu
Dustniyorum.
Verilen Egitim Sonucu Personel Gemi 453 1,88 ,622 ,387
Ortamina Daha Hizli Uyum Saglamaktadir.
Verilen Egitim Sonucu Gemi igindeki Is 453 1,96 ,680 463

Organizasyonuna Uygun Calisiimasi

Bilinmektedir.
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Tablo 0.45 (Devam):Egitimin Personel Uzerindeki Etkisinin Betimsel Istatistigi

Descriptive Statistics

N Mean Std. Deviation Variance

Egitim Alan Personel Arizalarin Ve 453 1,93 ,604 ,365
Eksikliklerin Tespit Edilmesinde Daha Hizl
Karar Verebilmektedir.

Valid N (listwise) 453

4.2.3.2. CDI Denetiminin Personel Egitimi Uzerindeki Etkisi

Tablo 0.46:CDI Denetiminin Personel Egitimi Uzerindeki Etkisinin Betimsel Istatistigi

Descriptive Statistics
N Minimum Maximum Mean Std. Deviation
CDI Denetlemesine Giren 453 1 5 1,96 ,603

Personel Emniyet Konusuna

Daha Bilingli Yaklasmaktadir.

Denetlemelere Hazirlikta 453 1 5 1,95 ,662
Personelin Cevre ve Kalite

Konusunda Calismalar

Yurutmesi Personele Pozitif

Etki Yapmaktadir.

CDI Denetlemesi ile Sirket 453 1 4 1,97 ,589
Gemi Personelinin Bilgi

Seviyesini Olgerek

Performans Degerlendirmesi

Yapabilir.

Denetleme, Personelin 453 1 5 1,87 ,685
Uluslararasi Kurallari

Ogrenmesine Yardimci

Olmaktadir.

CDI Denetlemesi Sirketin 453 1 5 2,04 677
Vizyonunu ve Ticari Faaliyet

Alanini Arttirmaktadir.

CDI Gemi Denetlemesindeki 453 1 4 2,00 ,635
Basar Sirketinde Basarisi

Demektir.

CDI Denetlemesi Sirket 453 1 4 1,86 ,543
Politikalari ve Amaci

Konusunda Personeli

Bilinclendirmektedir.

Valid N (listwise) 453
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4.2.3.3. Normallik Dagilin

453 katilimci ile Egitimin Personel Uzerindeki Etkisini ve CDI Denetiminin Personel
Egitimizi tizerindeki etkisini 6lgmek i¢in 7’ser adet soru yoneltilmis olup verilen
cevaplarin normal dagilip dagilmadigi test edilmistir. Bulunan bilgiler neticesinde
Egitimin Personel Uzerindeki Etkisi tablo 4.40’da CDI Denetiminin Personel Egitimi
Uzerindeki Etkisi Tablo 4.41 de gdsterilmistir.

HO: Veriler Normal Dagilmaistir.
H1: Veriler Normal Dagilmamustir.

Tablo 0.47:Normallik Testi

Cases
Valid Missing Total
N Percent N Percent N Percent
Personel 453 100,0% 0 0,0% 453 100,0%
Egitimi
Tablo 0.48:Egitimin Personel Uzerindeki Etkisi
Descriptives
Statistic Std. Error

EgitimLog Mean 2747 ,00418
95% Confidence Interval for Lower Bound ,2665
Mean Upper Bound ,2829
5% Trimmed Mean ,2753
Median ,2688
Variance ,008
Std. Deviation ,08901
Minimum ,00
Maximum ,63
Range ,63
Interquartile Range ,07

Skewness -,153 ,115

Kurtosis 1,669 ,229

Bulunan degerler skewness -0,153 kurtosis 1,669 olarak goriilmektedir. Bu durumda HO
hipotezimize Veriler normal dagilmistir diyebiliriz (Aralik degeri +2.0 -2.0 olmas1

gerekir.) (George).
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Tablo 0.49:CDI Denetiminin Personel Uzerindeki Etkisi

Descriptives
Statistic Std. Error

CDlILog Mean ,2800 ,00435
95% Confidence Interval for Lower Bound ,2715
Mean Upper Bound ,2885
5% Trimmed Mean ,2804
Median ,2688
Variance ,009
Std. Deviation ,09249
Minimum ,00
Maximum ,63
Range ,63
Interquartile Range ,07
Skewness -,034 ,115
Kurtosis 1,687 ,229

Bulunan degerler skewness -0,034 kurtosis 1,687 olarak goriilmektedir. Bu durumda HO

hipotezimize Veriler Normal dagilmistir diyebiliriz.

4.2.3.4.Anova Analizi

Egitimin Personel Uzerindeki Etkisi ve CDI Denetiminin Personel Egitimizi {izerindeki
etkisinin demografik o6zellikler ile arasinda bir iliski var midir sorusuna cevap bulmak
icin anova testi uygulamaktayiz. Bulunan sonu¢ P>0.005 degeri aralarinda anlamli
sekilde farklilk vardir (Homojen dagilmislardir) veya P<0.005 (Homojen

Dagilmamislardir.) i¢in aralarinda anlamli sekilde farklilik yoktur diyebiliriz.

-Geminin Insa Yih

Tablo 0.50: Gemi Inga Y1li ile Egitimin Personel/CDI Personel Uzerine Homojenlik Testi

Test of Homogeneity of Variances

Levene Statistic dfl df2 Sig.
Egitim_Personel 1,625 5 447 ,152
CDI_Personel 1,175 5 447 ,321

0,152 ve 0,321>0.005 i¢in verilen gruplar homojendir.
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Tablo 0.51:Gemi insa Yili ile Egitimin Personel/CDI Personel Uzerine Annova Testi

ANOVA
Sum of
Squares df Mean Square F Sig.
Egitim_Personel Between Groups 4,430 5 ,886 5,828 ,000
Within Groups 67,944 447 ,152
Total 72,374 452
CDI_Personel Between Groups 5,655 5 1,131 6,577 ,000
Within Groups 76,871 447 172
Total 82,526 452

0,000<0,005 i¢in Egitimin Personel {izerindeki etkisi ve CDI denetlemesinin personel
tizerindeki etkisinin geminin insa yili ile arasinda anlamli sekilde farklilik yoktur
diyebiliriz.
-Geminin Tipi
Tablo 0.52: Gemi Tipi ile Egitimin Personele Etkisi ve CDI’1n Personele Etkisi Homojenlik
Testi

Test of Homogeneity of Variances

Levene Statistic dfl df2 Sig.
Egitim_Personel 717 3 449 ,542
CDI Personel ,784 3 449 ,504

0,542 ve 0,504>0.005 i¢in verilen gruplar homojendir.

Tablo 0.53:Gemi Tipi ile Egitimin Personele Etkisi ve CDI’in Personele Etkisi Annova testi

ANOVA
Sum of
Squares df Mean Square F Sig.
Egitim_Personel Between Groups 411 3 ,137 ,854 ,465
Within Groups 71,963 449 , 160
Total 72,374 452
CDI_Personel Between Groups ,292 3 ,097 ,531 ,661
Within Groups 82,234 449 ,183
Total 82,526 452

0,465 ve 0,661>0,005 icin Egitimin Personel tizerindeki etkisi ve CDI denetlemesinin
personel iizerindeki etkisinin geminin tipi ile arasinda anlamli sekilde farklilik vardir

diyebiliriz.
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Hangi tip gemilerde ne kadar anlamli farklilik iligkisini ¢6zmek i¢in ise Post Hoc

testlerinden tukey ve scheffe testlerini uygulayabiliriz.

Tablo 0.54: Personel Egitiminin Gemi Tipine gore Biikiiklikk ve Egiklik Testi

Egitim_Personel

Subset for alpha
=0.05
Geminin Tipi Nedir? N 1
Tukey HSDaP Kimyasal Tanker 283 1,8990
SIVI PETROL 44 1,9481
GAZI/LNG tankeri
Petrol tankeri 50 1,9629
Uriin tankeri 76 1,9662
Sig. ,765
ScheffeaP Kimyasal Tanker 283 1,8990
SIVI PETROL 44 1,9481
GAZI/LNG tankeri
Petrol tankeri 50 1,9629
Uriin tankeri 76 1,9662
Sig. 814

Means for groups in homogeneous subsets are displayed.
a. Uses Harmonic Mean Sample Size = 67,319.
b. The group sizes are unequal. The harmonic mean of the group sizes is

used. Type | error levels are not guaranteed.
Tablo 0.55:CDI Denetinin Personel Uzerindeki Gemi Tipine gore Biikiikliik ve Egiklik Testi

CDI_Personel
Subset for alpha

=0.05
Geminin Tipi Nedir? N 1

Tukey HSDaP Kimyasal Tanker 283 1,9364
Uriin tankeri 76 1,9398
SIVI PETROL 44 1,9740
GAZI/LNG tankeri
Petrol tankeri 50 2,0143
Sig. , 716

ScheffeaP Kimyasal Tanker 283 1,9364
Uriin tankeri 76 1,9398
SIVI PETROL 44 1,9740

GAZI/LNG tankeri
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Tablo 0.56 (Devam):CDI Denetinin Personel Uzerindeki Gemi Tipine gore Biikiikliik ve
Egiklik Testi

CDI_Personel
Subset for alpha

=0.05
Geminin Tipi Nedir? N 1
Petrol tankeri 50 2,0143
Sig. 773

Means for groups in homogeneous subsets are displayed.
a. Uses Harmonic Mean Sample Size = 67,319.
b. The group sizes are unequal. The harmonic mean of the group sizes is

used. Type | error levels are not guaranteed.

-Geminin Tonaji

Tablo 0.57: Gemi Tonaj1 ile Egitimin Personele Etkisi/CDI Personele Etkisinin Homojenlik
Testi

Test of Homogeneity of Variances

Levene Statistic dfl df2 Sig.
Egitim_Personel 779 4 448 ,539
CDI_Personel 1,102 4 448 ,355

0,539 ve 0,355>0.005 i¢in verilen gruplar homojendir.

Tablo 0.58: Gemi Tonaj1 ile Egitimin Personele Etkisi/CDI Personele Etkisinin Anova Testi

ANOVA
Sum of Mean
Squares df Square F Sig.
Egitim_Person Between ,454 4 114 , 708 ,587
el Groups
Within Groups 71,920 448 ,161
Total 72,374 452
CDI_Personel Between ,661 4 , 165 ,905 461
Groups
Within Groups 81,865 448 ,183
Total 82,526 452

0,465 ve 0,661>0,005 icin Egitimin Personel iizerindeki etkisi ve CDI denetlemesinin
personel iizerindeki etkisinin geminin tonaji ile arasinda anlaml sekilde farklilik vardir

diyebiliriz.
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Tablo 0.59: Gemi Tonaji1 ile Egitimin Personele Etkisi Etkisinin

Egitim_Personel

Subset for alpha

=0.05

Geminin Tonaji Nedir? N 1

Tukey HSDaP 0-1000 Gros tonaj 11 1,8182
1001-4999 Gros tonaj 103 1,8849
10000 -14999 Gros tonaj 86 1,9186
4999-9999 Gros tonaj 146 1,9276
15000 ve Ustl 107 1,9640
Sig. ,495

Scheffeap 0-1000 Gros tonaj 11 1,8182
1001-4999 Gros tonaj 103 1,8849
10000 -14999 Gros tonaj 86 1,9186
4999-9999 Gros tonaj 146 1,9276
15000 ve Ust 107 1,9640
Sig. ,631

Means for groups in homogeneous subsets are displayed.

a. Uses Harmonic Mean Sample Size = 38,928.

b. The group sizes are unequal. The harmonic mean of the group sizes is

used. Type | error levels are not guaranteed.

Tablo 0.60: Gemi Tonaji ile CDI Personele Etkisinin

CDI_Personel

Subset for alpha

=0.05

Geminin Tonaji Nedir? N 1

Tukey HSD#P 0-1000 Gros tonaj 11 1,8961
1001-4999 Gros tonaj 103 1,9085
10000 -14999 Gros tonaj 86 1,9186
4999-9999 Gros tonaj 146 1,9569
15000 ve Usti 107 2,0080
Sig. 777

Scheffeap 0-1000 Gros tonaj 11 1,8961
1001-4999 Gros tonaj 103 1,9085
10000 -14999 Gros tonaj 86 1,9186
4999-9999 Gros tonaj 146 1,9569
15000 ve Usti 107 2,0080
Sig. ,855

Means for groups in homogeneous subsets are displayed.
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a. Uses Harmonic Mean Sample Size = 38,928.
b. The group sizes are unequal. The harmonic mean of the group sizes is

used. Type | error levels are not guaranteed.
4.2.3.5. Korelasyon Analizi
Egitimin Personel iizerindeki etkisi ve CDI denetlemesinin personel {izerindeki etkisi
arasinda anlamli bir iliski olup olmadigimi oOlgmek i¢in korelasyon analizi

uygulamaktayiz.
HO: aralarinda anlamli bir iliski vardir.
HI: aralarinda anlaml bir iliski yoktur.

Tablo 0.61: Egitimin Personel Uzerindeki Etkisi ve CDI Denetlemesinin Personel Uzerindeki
Etkisi Correlasyon Analizi

Correlations

Egitim_Personel CDI_Personel

Egitim_Personel Pearson Correlation 1 , 709
Sig. (2-tailed) ,000
N 453 453
CDI_Personel Pearson Correlation , 709" 1
Sig. (2-tailed) ,000
N 453 453

**_Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

*%0.709>0.01 i¢in HO hipotezi kabul edilebilir demektir.

Egitimin personel iizerindeki etkisi ile CDI denetlemesinin personel egitimi lizerinde
etkisi arasinda anlamli ve pozitif yonlii bir iligski vardir diyebiliriz. Bu iligki yiizde 70
oraninda egitimin personel iizerindeki etkisi arttikca CDI denetlemesinin personel

egitimi lizerindeki etkisi artmaktadir.

4.2.3.6. Giivenilirlik Analizi

Hipotez Analizlerinden 6nce giivenlik testi tiim 6l¢eklerimize uygulanmis olup verilen
egitimin personel tizerindeki etkisi tablo 4.56 da gosterilmistir. Cronbach alpha degeri
0.786 ¢ikmis olup giivenirlilik degerimiz yiizde 78’dir diyebiliriz.
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Tablo 0.62:Verilen Egitimin Personel Uzerindeki Giivenirlilik Testi

Cronbach's Alpha N of Items
,786 7

CDI denetlemesinin personelin egitimi {izerindeki etki 6l¢eginin glivenilirlik analizi ise

tablo 4.57 de gosterilmis olup 0,805 olarak Sl¢iilmiis yiizde 80 giivenilirdir diyebiliriz.

Tablo 0.63: CDI Denetlemesinin Personelin Egitimi Uzerindeki Etkisi Giivenirlilik Analizi

Cronbach's Alpha N of Items
,805 7
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6. TARTISMA VE SONUC

6.1. SONUCLAR

Anket soru formu ile 2007 ile 2018 yillart arasinda 87 farkli akredite olmus denetginin
453 adet CDI denet sonug raporuna ait 3342 bulgu incelenmistir. Bu incelen sonug
raporlar1 Tiirk firmalarina ait Tiirk ve yabanci bayrakli gemilerine ait raporlardir. Bu
raporlar CDI soru kitapgigi 2015, 8.baski ve siliriim 8.6 ya gore degerlendirmeye
alimmigtir. CDI denetleri incelenmis gemilerin personel sayisina, calistiklari bolgeye,
insa yillarina, gemide calisan kaptan, bas miihendis ve zabitlerin sirketlerde aldiklari

egitim ve denizcilik gegmislerindeki denet tecriibelerine bakilarak analizler yapilmstir.
Yapilan analizler neticesinde;

-1999 ve oncesi insa edilen ve servise ¢ikan gemilerin incelenen denet sayilart 80 adet
olmasina ragmen denetlerinde bulunan eksiklik sayist diger gemilerin denet sonuglarina
gore daha fazla oldugu tespit edilmistir. Eksikliklerin niteliklerine bakildiginda
teknedeki yipranmalar, donanimlardaki kacaklar ve arizalar gibi maddelere sikca
rastlanmistir. Buna ek olarak yasi biiyilk olan gemilerdeki bu eksikliklerin gemide
calisan personelin eskiyen ve yipranan donanimin bakim tutumunda daha etkili olmasi
gerektigi ve tecriibesi yiiksek personelin bu gemilerde istthdam edilmesi ile minimum
seviyede arizalarla karsilasacagi yorumlanmistir. Sirketin ekipman ve teknede bulunan
yipranmalara kars1t yedek parca, degisim ve ekipman Onlemleri almasi gerektigi
goriilmiistiir. Bu konuda da sirket politikalarindaki sahil ve gemi bakim, tutum ve

onarim prosediirlerinin bu konuda daha detayli olmas1 gerekmektedir.

-Gemilerin biiyiikliigli denetlemelerdeki eksikliklerin sayisal olarak ifadesinde diger
gemilere nazaran farkli olmadigi goriilmiis ve tonajin artmasmin gemilerdeki

eksikliklerin artmasi olarak goriilmeyecegi konusunda bize veriler vermistir.

- Denetlemeye giren gemilerin c¢alistiklart bolgeler itibari ile denetleme stirecindeki

basarilar1 Olgiildiigiinde mantiksal bir iligki olmadigi ve geminin hangi bdlgelerde
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calistiginin 6nemsiz oldugu goriilmustiir. Fakat denetleme raporlari incelendiginde
gemilerin calistig1 bazi bolgelerde 6zellikle Uzakdogu ve Afrika bolgesinde c¢alisan
gemiler gozle goriliir bir farklilikla denetlerde basarisiz olduklar1 tespit edilmistir.
Bunun baglica nedeni o bolgelerde bulunan iilkelerde uygulanan liman devleti
denetimlerinin yeterli seviyede detayli olmadigi ve gemilerin de bununla beraber
emniyetsiz ¢alistigi goriilmiistiir. Buradan su sonuca varmak miimkiindiir, liman devlet
kontrolii diger denetleri mantiksal olarak pozitif yonlii destekleyici nitelikte oldugudur.
Sirketlerin de gemilerinin bu boélgelerde calistigi zamanlarda kesinlikle gemilerin
kondisyonlar1 hakkinda devamli bilgi sahibi olmalar1 gerekmektedir. Denetlemelerde su
da karsimiza ¢ikmaktadir ki, 6rnegin Amerika ve Avrupa bolgesinde ¢alisan gemilerin
denetlerdeki eksiklik sayilari basarili oranda az ¢ikmistir. Yani USCG (Amerika Sahil
Giivenlik) ve Paris Mutabakat zapt1 (Avrupa Liman Devlet Kontrolii) gibi liman devlet
kontrollerinin sik ve dnemle yapildigi yerlerde denet basarisi ile mantiksal bir iligki
oldugu goriildi. Tiirkiye’nin bagl oldugu bolgesel denetleme mekanizmasi i¢inde liman
devlet kontroliiniin detayli yapilmasi ile Tiirk firmalarina ait gemilerde olusabilecek

eksiklik sayisinin azaltilmasi saglanmis olacaktir.

-Kimyasal Tanker gemilerinin bagli olduklar1 bayrak devleti eger kolay bayrak
uygulamasi yapan bir devlet olarak degerlendirirsek denetlemelerdeki eksiklik sayilari
arasinda paralel bir bag goriildii. Yani Marshal Adalar1 ve diger kolay bayrak
devletlerine bagli olan gemilerde denetlerde basart azdir. Ornegin Ingiltere veya
Amerika bayrakli bir gemi ayn1 zamanda denetlerde de iyi performans vermistir. Tiirk
baragin1 tasiyan gemilerin performansinda kolay bayrak uygulamasi kapsamindaki
gemilere nazaran daha iyi sonuglar aldigi tespit edilmistir. Bayrak devlet kontrollerinin

daha iyi seviyelerde oldugu goriilmiistiir.

-Gemilerde calisan personel niteligi yani milliyetlerinin denetlerdeki performansina
etkisinde ise karigik personeli bulunan gemilerde %26,0 oraninda olan kismi, denetlerin
iyl sonuglar alinmadigr goriildii. Tek tip milliyetten calisan gemilerin daha 1yi
calismalar ¢ikardig tespit edilmistir. Bu da c¢alisan personelin birbirleri arasindaki

iletisimlerinin daha zay1f olmasindan kaynakli oldugu goriisiine varilmistir.

-Gemi zabitlerin sirketteki egitimlerine bakildigr zaman egitimlerin az verildigi ve bu

egitimler ile denet sonuglar1 arasinda kesin bir iliski olustugu goriildii. Ornegin egitim
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stiresinin 1-3 saat araliginda alan geminin zabitlerinin bulundugu gemi ile CDI deneti
sonucu arasinda ciddi anlamda ters bir iliski oldugu anket sonuglarina gore tespit edildi.
Yani egitim siiresi denetleme hazirliklarinda 6nemli bir yer teskil etmektedir. Gemiye
katilmadan once sirkette verilen denetleme ve gemi egitimlerinin siiresinin fazlalig1 ve
verimliliginin etkisi kesinlikle 6nemsenmesi gereken bir durumdur. Her zabitin kendi
alaninda giiverte zabitlerinin egitimlerinin yiik operasyon, koOpri iistii, emniyet
techizatlari, ¢evre kirliligi ve giivenlik konularinda detayl1 sekilde irdelenmelidir. Bunu
yaninda makine zabitlerine verilecek egitimler yine ¢ok denet eksigi c¢ikan makine
bolimi %15,1 ile ilgili egitimlerin verilmesi gereklidir. Ayrica analizlerde c¢ikan
makine boliimii ile ilgili Tablo 33°te belirtilen sorulara dikkat edilmelidir. Tablo 33’te
dikkati ceken maddeler arasinda yag kayit defterinin doldurulmasi konusunda kurallarin
sikca degismesi ve egitimlerin daha detayli verilmesi 6nemlidir. Yapilan hatalar ve
yanlis kayitlar geminin ciddi anlamda maddi olarak zarar goérmesine neden olabilir.
Ciinkii Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Uluslararas1 Sozlesmesi
kapsaminda degerlendirilmekte ve dnemsenmektedir. Kural degisikliklerinin sirketlerin
mail yolu ile degil direk gemilere gelip ilgili sorumlu personele uygulamali egitim

yaptirmasi gerekmektedir.

-Denetleme yapilan yillara bakildiginda en ¢ok incelenen denetleme %16,3’liikk oran ile
74 bulgu tutanagi olarak 2016 yilinda gergeklesmistir. En az incelenen denetleme tarihi

ise %3,3 orani ile 15 bulgu tutanag ile 2008 yilinda incelendi.

-Calismamizda bir diger tespit ise Gemi kaptani ve Bas Miihendisin ise alim
siireclerinde Olglit olarak istenen CDI denet tecriibesinin sayis1 konusundadir. Denet
tecriibesinin az oldugu gemilerin bu da %59,8 oranindadir, denet sonucglarinda bulunan
eksiklik sayilar1 fazladir. Ornegin 9 ve iistii denet tecriibesi isteyen firmalarin

gemilerinde basar1 orani daha iyidir. Ama bu oranin Tiirk firmalarindaki oran1 %2,2°dir.

-Anket sonuglarindan alinan verilere gore toplam 3342 bulgu bulunmus ve bu bulgular
453 denet raporuna gore tespit edilmistir. Ortalama denet bulgu sayis1 7,37°dir.
Denetlerin %24,7’si ise 9 ve {lstli bulgu tespit edilmistir. Bu 9 ve distii bulgulara
bakildiginda ortalama olarak 13,7 bulgu bulundu. lyi olarak nitelendirebilecegimiz yani
geminin operasyon el ve yonetiminde emniyetli diye tabir edilen 1-3 arasinda eksiklik

bulgusu oram %22,3’tiir. Orta emniyetli seviyedeki bir geminin aldig1 eksiklik sayisi
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olan 4-5 sayis1 %26,9’dur. Ortalamanin altinda kalan yani 6-8 bulgu sayisina denk gelen

oran ise %26,0’dur.

Bu oran ile Tiirk firmalarina ait olan veya isletmesinde olan gemilerde denetlemelerin
ticari anlamda zarar gérmemesi adina basarili olmadigr goriilmiistiir. Bu basari

kriterlerini etkileyen faktorler arasinda;

1-Geminin Bayragi

2-Geminin yas1

3-Calistig1 Bolgeler

4-Gemide calisan personelin niteligi

5-Gemi ¢alisanlarina girkette verilen egitim siiresi
6-Gemi kaptani/ Bag Miithendisinin denet tecriibesi

7-Gemi giiverte ve makine zabitlerinin denet tecriibeleri gibi degiskenlik gosteren
faktorler incelenmistir. Bu incelemeler ile denetlemelere yansimalari ve sirketlerin
bunlar ile arasindaki bagin incelenerek ¢6ziim aramalar1 i¢in rehber olmasi amag

edinilmistir.
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EKLER

CDI (Chemical Distribution Institute) Analysis

Bu c¢alismada Tirk isletmecilerine ait denizcilik firmalarinda bulunan tankerlerin
Uluslararas1 kurallara gore ticari faaliyetlerini denetleyen Liman devleti, bayrak devleti
ve klas kuruluslar1 haricinde 6zel olarak gorev icra eden ve gemileri denetleyen
Kimyasal Dagitim Endistrisi (CDI) tarafindan da denetlenmesi ve bu denetler
sonucunda tespit edilen eksikliklerin analizi yapilarak gerekli tavsiyelerde bulunmay1
amaclamaktadir.14. sorudan 26. soruya kadar olan boliim CDI Ship Inspection Report
Chemical Tanker 8th edition 2015 Version 8.6 ve CDI Ship Inspection Report Liquefied
Gas Carrier 8th edition 2015 Version 8.4 deki boliimlere gore sorulmustur.

BOLUM 1

1-Geminin insa y1li nedir? *

2015-2018 || 2012-2014 [] 2008-2011 L]
2004-2007 [] 2000-2003 L] 1999 ve dncesi L
2-Geminin tipi nedir? *

Uriin tankeri ~ L_J Kimyasal Tanker []
Petrol tankeri ] LPG/LNG tankeri ]
3)Geminin tonaj1 nedir? *

0-1000 grt [] 1001-4999 grt [ 4999-0999 grt [
10000 -14999 grt [ 15000 ve fisti L

4) Geminin genellikle ¢alistigi bolgeler nerelerdir? *

Akdeniz/Karadeniz [] Hint okyanusu/Uzak dogu [] Amerika []
Kontinant ] Diger ]

5)Geminizde ¢alisan zabitan ve personel kadrolar1 hangi milliyettendir? *

Tiirk L1 Filipinli [ Hinti [
Karigik ] Diger ]

6)Geminizde bulunan toplam miirettebat sayis1 nedir? *

0-10 [] 11-15 L1 1610 L] 20vessti [
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7)Geminizin Bayragi nedir? *
Tiirk L] Panama [ Malta [ Saint Kittsand Nevis [
Hollanda Antilleri ] Marshal Adalar1 ] Diger ]

8)CDI/SIRE denetlemeleri i¢in gemiye katilmadan Once gemi zabitanlarina kag¢ saat

egitim verilmektedir? *

13 [ 4-5 [] 6-8 L] 9veiisti []

9)Sirket prosediirlerinize gore bu gemi i¢in Kaptanlar1 ve Bas miihendislerin se¢iminde

en az kag CDI/SIRE deneti olmasi tecriibe olmasi tercih edilmektedir? *
1.3 L 45 [] 68 L] 9veisti []

10)Sirket prosediirlerinize gore zabitan se¢iminde bu gemi i¢in en az kag CDI/SIRE

deneti olmasi tecriibe olmasi tercih edilmektedir? *

13 L] 4-5 [] 68 L1 9veisti []
11)incelemekte oldugumuz CDI denetinin yapildig1 tarihi nedir? *

2018 [ 2007 L1 2016 L] 2051 2014 [
2013 [ 202 L1 2011 [ 2010 L] 2000 [
2008 [ 2007 L]

12) Geminizin CDI denetinde yazilan eksikliklerin sayist nedir? *

13 [ 4-5 [] 6-8 L] 9veisti []

13) Geminizin CDI denetinini yapan denet¢inin ad1 nedir? *

—

Yanitiniz

BOLUM 2

14)Geminizde yazilan denet remarklarinin kag¢ adetiCertification&Manning(Boliim 1)
kaynakli yazilmigtir? *

o L 1 [ o [ 3 [ 4+ [ 5 [
15)Geminizde yazilan denet remarklarinin kag adeti Management &Personnel (Boliim
2) kaynakl1 yazilmigtir? *

o L 1 [ o [ 3 [ 4+ [ 5 [
16)Geminizde yazilan denet remarklarinin kac¢ adeti Bridge(Bolim 3) kaynakli

yazilmigtir? *
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oLl 1+ 1 2o 1 3 [1 4 [1 5 [

17)Geminizde yazilan denet remarklarimin ka¢ adetiMooring(Bolim 4) kaynakl
yazilmigtir? *

o L1 1 [ o [ s [ 4 [ s [
18)Geminizde yazilan denet remarklarinin ka¢ adeti Cargo Operation (Bolim 5)
kaynakl1 yazilmistir? *

o L1 1 [ o [ s [ 4 [ s [
19) Geminizde yazilan denet remarklarimin kac¢ adeti Engine Department(Boliim 6)
kaynakli yazilmistir? *

o L1 1 [ o [ s [ 4 [CI s [
20) Geminizde yazilan denet remarklarimin kag¢ adetiOperationalSafety (Bolim 7)
kaynakli yazilmistir? *

o L 1 [ o [ s [ 4 O s [
21) Geminizde yazilan denet remarklarinin ka¢ adeti Health,Safety ve
Personnelprotection(Boliim 8) kaynakli yazilmigtir? *

o L) 1 [ o [ s [ 4 [ s [
22) Geminizde yazilan denet remarklarinin ka¢ adeti Fire Fighting (Boliim 9) kaynakl
yazilmigtir? *

o L 1 [ o [ s [ 4 [ s [
23) Geminizde yazilan denet remarklariin kag adeti Life Saving (Boliim 10) kaynakli
yazilmigtir? *

o L 1 [ o [ s [ 4 [ s [
24) Geminizde yazilan denet remarklarinin ka¢ adetiEnvironmentalProtection (Bolim
11) kaynakli yazilmistir? *

o L 1 [ o [ s [ 4 [ s [
25)Geminizde yazilan denet remarklarinin kac¢ adeti Security (Bolim 12) kaynakh
yazilmigtir? *

o ] 1 [] 2 ] 3 ] 4 [] 5 []
26) Geminizde yazilan denet remarklarinin ka¢ adetiHullandSuperstructure (B6liim 13)

kaynakli yazilmigtir? *

O|:|1|:|2|:|3|:|4|:|5|:|
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27) Geminizde yazilan denet remarklarinin ka¢ adetiAccomodation (Bolim 14)

kaynakli yazilmigtir? *

o [ 1 [] 2 L] 3 ] 4 [] 5 []
BOLUM 3

28)Gemi personeli igin egitim gereklidir. *

Kesinlikle katilryorum ] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]
Katilmiyorum [] Kesinlikle katilmiyorum []
29)Verilen egitim sonrasi gemi personeli kendini daha giivende hissetmektedir. *
Kesinlikle katiliyorum ] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]

Katilmiyorum ] Kesinlikle katilmiyorum ]
30)Yaptig1 is ile alakali gemide verilen egitimler personeli daha c¢ok bilgi sahibi
yapmaktadir. *

Kesinlikle katilryorum ] Katiliyorum L] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]
Katilmiyorum L] Kesinlikle katilmiyorum ]

31) Uygulamali verilen egitimlerin teorik verilen egitimlere gore daha etkili oldugunu
diisiiniiyorum. *

Kesinlikle katiliyorum ] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]

Katilmiyorum ] Kesinlikle katilmiyorum ]

32)Verilen egitim sonucu personel gemi ortamina daha hizli uyum saglamaktadir.™

Kesinlikle katiliyorum ] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]
Katilmiyorum L] Kesinlikle katilmiyorum L]

33)Verilen egitim sonucu gemi icindeki is organizasyonuna uygun ¢alisilmasi

bilinmektedir. *
Kesinlikle katiliyorum L] Katiliyorum L] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum L]

Katilmiyorum ] Kesinlikle katilmiyorum ]
34)Egitim alan personel arizalarin ve eksikliklerin tespit edilmesinde daha hizli karar

verebilmektedir. *
Kesinlikle katiliyorum ] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]
Katilmiyorum L] Kesinlikle katilmryorum L]
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35)CDI denetlemelerine giren personel emniyet konusuna daha bilingli
yaklagmaktadir. *
Kesinlikle katilryorum ] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]

Katilmiyorum [] Kesinlikle katilmiyorum []
36)Denetlemelere hazirlikla personelin ¢evre ve kalitekonusunda c¢alismalar yiiriitmesi

personelde pozitif etki yapmaktadir. *
Kesinlikle katiliyorum [] Katiliyorum [] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum []

Katilmiyorum L] Kesinlikle katilmryorum L]
37)CDI denetlemesi ile sirket gemi personelinin bilgi seviyesini Olgerekperformans
degerlendirmesi yapabilir. *

Kesinlikle katilryorum ] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]
Katilmiyorum L] Kesinlikle katilmiyorum ]

38)Denetleme, personelin Uluslararasi kurallar1 6grenmesine yardimei olmaktadir. *
Kesinlikle katiliyorum L] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]

Katilmiyorum ] Kesinlikle katilmiyorum ]

39)CDI denetlemesi sirketin vizyonunu ve ticari faaliyet alanini artirmaktadir. *
Kesinlikle katilryorum ] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]
Katilmiyorum L] Kesinlikle katilmiyorum L]

40)CDI gemi denetlemesinde basar1 sirketinde basaris1 demektir. *
Kesinlikle katiliyorum ] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]
Katilmiyorum L] Kesinlikle katilmiyorum L]

41) CDI denetlemesi sirket politikalart ve amaci konusunda personeli
bilin¢lendirmektedir. *

Kesinlikle katiliyorum ] Katiliyorum ] Ne Katiliyorum ne katilmiyorum ]
Katilmiyorum L] Kesinlikle katilmiyorum L]
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