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OZET

REKREASYON AMACLI KULLANILAN ORMAN YOLLARININ KORUMA
KULLANIM PRENSiBi KAPSAMINDA DEGERLENDIRILMESI (AYDOS ORMANI
ORNEGI)

YUKSEK LiSANS TEZI

Giilsah ERDEM

Istanbul Universitesi-Cerrahpasa
Lisansiistii Egitim Enstitiisii

Orman Miihendisligi Anabilim Dah

Orman Insaati ve Transportu Programm

Damisman Hocasi:

Prof.Dr. Murat DEMIR

Orman yollarinda kullanilan planlama ve tasarim standartlari; iiretim, muhafaza orman,
agaglandirma ve milli parklarda farklilik gosterir. Bu farklilik; orman alanlarmm kullanim
fonksiyonlarmin farkliliklarindan kaynaklanmaktadir.

Zaten az olan mesire alanlar1 ile ormanin igerisinde bulunan rekreasyon alanlari, hizla

artmakta olan insan popiilasyonunun ihtiyaglarini karsilayamaz duruma diismistiir. Biiyiik
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sehirlerde yagamakta olan insanlarin, en ¢ok sikayet ettikleri konularin basinda gelen yesil
alan miktarinin azligi, insanlarin beklenti ve taleplerini farklilastirmaktadir. Sayisi siirekli
artan insanlarin rekreasyonel beklentilerini saglamak ve ormanin siirekliligini devam
ettirebilmek, orman yollarmin koruma-kullanim dengesini saglayabilmek i¢in de,
rekreasyonel alanlarm diizgiin planlanip, halkin kullanimina sunulmasi gerekmektedir.
Rekreasyon alanlarinin dogru ve giivenilir bir sekilde kullanilmasini, iyi planlanan bir

“Orman Yol Ag1” belirlemektedir.

Yapilacak olan ¢alismada drnek alan olarak Istanbul Kartal Orman Isletme Sefligi smirlarinda
bulunan, Anadolu yakasinm en yiiksek noktasi olan Aydos Ormani (537 m) secilmistir. Sahip
oldugu bitki ortiisii, igerisinde barmndirdigi yaban hayati, Aydos Goleti, Aydos Tepesi ve
Aydos Kalesi ile ziyaretcilerine harika bir manzara seyri sunan “Aydos Mesire Yeri” nin
rekreasyonel agidan kullanilabilirliginin arttirilmasi amaglanmistir. Mevcut olan rekreasyonel

kullanimi, genellikle piknik amagli olmaktadir.
Orman alaninda olan ve yapilmasi planlanan yollarin, alanda bulunan tesislerle olan
iligkilerinin karsilastirilmasi, halkin kullanimi gézoniinde bulundurularak beklentilerine de

cevap verecek nitelikte olacak olan bu alanlarin kullanim amaglarma uygun planlanmasi

diistiniilmektedir.

Haziran-2019, 156 sayfa

Anahtar Kelimeler: Orman yollari, Rekreasyonel orman yollari, Rekreasyonel kullanim,

Aydos Ormani, Koruma-kullanma dengesi
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SUMMARY

EVALUATION OF FOREST ROADS USED FOR RECREATION PURPOSES
WITHIN THE SCOPE OF USE PRINCIPLE : AYDOS FOREST SAMPLE

M.SC.THESIS

Giilsah ERDEM

Istanbul University-Cerrahpasa
Institute of Graduate Studies

Department of Forest Engineering

Orman Insaati ve Transportu Program

Supervisor :
Prof.Dr. Murat DEMIR

As known, planning and design standards are used in forest roads like as; managed forests for
production, protected forests, reforestation areas and also national parks. This differences are

due to the differences in usage functions for the forests.

Limited numbers for the recreational areas and the other forest recreation areas have become
unable to lift the pressure of the rapidly growing population. The lack of green space, which is
the most frequently complained issues of people who are living in big cities, differentiates the

recreational demands of people belonging to various classes of society.
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On the other hand, it is required to meet the recreational needs of increasing population, to
maintain the continuity of the forest at the optimal level and to ensure the balance of
protection and usage of the forest roads, to plan the recreation areas carefully and to offer
them to the controlled use. Controlled forest road network is prepared and planned carefully
to form the basis of effective and controlled use of recreation areas.

The aim of this study for Aydos Forest (537 m), which is the highest point of the Anatolian
side of Istanbul Kartal Urban Forest, has been selected as a sample area. Aydos , which has a
rich appearance in natural and aesthetic sources such as vegetation, wildlife, pond and
drinking water source, landscape and visual capacity, has a high recreation potential. The

recent recreational use is usually for picnic purposes.

It is aimed that the existing and new planned roads, the activities with the other facilities in
the area; will be planned, designed and reflected the function in accordance with the functions
of these areas.

Haziran-2019, 156 pages

Key words: Forest roads, Recreational Forest Roads, Recreational using, Aydos Forest,Scope

of using principle
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1.GIRIS

Kentsel mekanlarda giin gectikge artmakta olan niifus ; yasam sartlarini olumsuz ydnde
etkilemekte; rekreasyon alanlarinin yetersiz olusu ise insanlar1 sehirlerin disinda bulunan
rekreasyon alanlarma yoneltmektedir. Orman alanlari; dogal ve gormeye deger bircok
giizelliklere sahiptir ve rekreasyol alanlarinin tercihinde ilk sirada yer alirlar. Orman alanlari,
rekreasyonel kullanimlarda gerekli olan dogal giizelliklerle i¢ ige olan alanlardir. Bu

kaynaklardan faydalanan insanlar, ruhsal ve fiziksel yonden gelismektedirler.

Insan ile doganin karsilikli etkilesiminde, yasamin devamliligini saglayabilecek ekonomik
sartlar ne kadar gerekliyse, ¢esitli etkinliklerden faydalanabilecekleri rekreasyonel etkinlikler
de bir o kadar gerekmektedir. Fakat bu tiir rekreasyonel etkinlikler, ¢esitli cevre sorunlar1 da
getirmektedir. Insan hayatin1 olumsuz sekilde etkileyen ¢evre sorunlarinin ¢dziimiinde, idari
bir yapmin bulunmasi ve bu yapinin gelistirecegi ¢alismalarla ¢evre sorunlarmi ¢dzmesini
saglanmahidir (Karaman, 1996).

Insanlarin  dogaya, yesil alana, temiz havaya ve rekreasyonel kullanim alanlarma
ihtiyaglarinin artisi;; bu kaynaklarin kullanimlarimin daha diizgiin kontrol edilmesine, bu

kullanimlarin da ekolojik dengeyi bozmamasina 6zen gosterilmelidir.

Bu tez kapsaminda ; rekreasyon ormani, orman yollari, orman yol sistemi, ormanlarin
koruma-kullanim prensipleri dogrultusunda orman yollarmi smiflandirma, planlama ve
tasarim ilkeleri ¢esitli kaynaklara gére incelenecektir.

Tiim bu incelemeler dogrultusunda yapilacak olan calismada; Kartal Orman isletme Sefligi
smirlar1 dahilindeki “Aydos Ormani” drnek alan olarak segilmistir. Bu alan 6zellikle Istanbul
gibi biiylik bir sehirde, sosyal yapilar1 tamamen birbirinden farkli olan kiiltiirlerden gelmis
kisilerin olusturdugu, kalabalik niifusa sahip bir sehrin yakininda bulunmasi sebebiyle de
yogun ve degisken rekreasyonel talep baskistyla da siirekli kars1 karsiya olmaktadir.

Bu amagla Aydos Ormani ve ¢evresinin rekreasyon ile olan iligkisinin incelenmesi amag

edinilmistir.



Rekreasyonel etkinlikleri kullanim (piknik, yiiriiylig-trekking, kosu, bisiklet ) agisindan 6nemi
giderek artan Aydos Ormani’nm, yogun bir sekilde kullaniminin, alan iizerinde arttirdigi
olumsuz etkisini azaltabilmek amaciyla, koruma-kullanma dengesinin saglanabilmesinde
altlik olusturan doga-insan iligkisinin stirekli olarak incelenmesi ve kontrol altinda tutulmasi
gerekliligini saglayabilmek i¢in, ziyaretci kullanimlarinin kontrol ¢alismalarmin gelistirilmesi
gerekmektedir.

Ziyaret¢i kullanimlarinin  kontroliiniin saglanabilmesinde en Onemli veri, rekreasyonel
faaliyetlerin gerceklestirilmesini saglayan; alandaki yol ve varsa parkur aglaridir.

Bu durumda arastirma alanimiz olan Aydes Ormani’nda;

Ho: “Alanda koruma-kullanim prensibi kapsaminda orman yollarmin miktar1 ve mevcut
durumu yeterli degildir”.

H1: “Alanda koruma-kullanim prensibi kapsaminda orman yollarinin miktar1 ve mevcut
durumu yeterlidir”.

Seklinde hipotezler olusturularak, alana uygun sonuglar arastirilacaktir.

Ayrica bu ¢aligmada, Aydos Ormani’nda mevcut olan orman yollarinin rekreasyonel amagli
kullanim durumlar1 arastirilacaktir. Alanda rekreayonel alanlar arasi sirkiilasyonu saglayan ve
rekreasyonel etkinliklerde (yliriiylis , kosu ve bisiklet parkurlar1 vb.) olan yollarin 6zellikleri,
ve ihtiyaglar1 belirlenmeye caligilacaktir.

Aydos Ormani 6rneginde rekreasyonel amagli kullanilan orman yollari, koruma-kullanim
prensibi dikkate alinarak incelenecek ve ihtiyaca uygun sistem getirilecektir.

Stirdiiriilebilir mekanlarin planlanmasinin temelinde yatan; ¢evresel, toplumsal, ekonomik ve
idari sorunlarin da degerlendirilmesi, ge¢mis referanslar1 da dikkate alinarak yenilenme,
yeniden yapilandirma anlayisini da i¢inde bulunduran ve koruma-kullanma dengesinde esas
olan siirdiiriilebilirlik esas1 i¢cin gerekli olan rekreasyonel etki alanlar1 ortaya konularak
kaynagm kullannmmdan olumsuz yonde etkilenebilecek tiim potansiyel alanlar belirlenmis
olacaktir (Erten ve Giindiiz, 2011).

Bu planlamanin temelinde sekillenen “YENILENME” anlay1s1, koruma-kullanma dengesi de
gdzoniinde bulundurularak, “REKREASYON TERAPISI “ kavramiyla da iliski kurularak,

mekana ve yOnetsel yapiya, halkin da beklenti ve taleplerini yansitmaya caligarak devam
edilecektir.
Aydos Ormani ve ¢evresinin rekreasyonel kullanimi incelenecek, literatiir arastirmalar,

taramalar ve anket calismalar1 degerlendirilecektir.



2.GENEL KISIMLAR

2.1. ORMAN YOLU TANIMI

* Amact orman nakliyatinda kullanilmak iizere insa edilen ve genel anlamda kamyon i¢in

nakliyeye de elverisli olan her tiirlii yollara “Orman Yollar1” denir (BAYOGLU, 1997).

* Orman Bakanlig1 biinyesinde bulunan orman iiriinlerinin; ¢esitli koy, kasaba ve ilcelere
ulagip taginmasi amaciyla insa edilmis olan toprak yollara “Orman Yollar1” denir (ACAR ve

EKER,2011).

2.2. ORMAN YOLLARININ GENEL OZELLIiKLERI

Bir ¢esit karayolu olarak da sayilan orman yollari, diger yollardan bazi ozelliklerinin

farkliliklarinca ayrilirlar. Bu farkliliklar;

*Teknik agidan olan farkliliklar;

-Orman yollarmnin; egim, kurp, kurp yarigap1i, genislik gibi geometrik boyutlar1 diisiiktiir.
-Genellikle tek seritlidirler.

-Genellikle toprak veya stabilize olan yollardir. Asfalt yada beton yollar degildir.

-Trafik sayis1 ve trafik agirligi azdir.

-Yapilan hiz diisiiktiir.

-Gegici depo veya istif yeri olarak ta hizmet verirler.

*Ekonomik acidan olan farkliliklar;

-Orman yollar1 daha ucuzdur.

-Yol yapim ve bakim giderleri ile siiritme giderlerini dengeler, yeterli miktarda diisiiniilerek
yapilirlar.

-Pahal1 sanat yapilar1 kullanilmaz.

-Yollardan faydalanmay1 yeterli miktarda karsilayacak kadar yol planlamasi ve yol yapimi

amagclanir.



*Orman tiriinleri tagimacilig1 agisindan olan farkliliklar ;
-Yollar tizerinde orman {iriinleri taginmaktadir. Ayni zamanda orman isini bilen is¢iler ve
malzemeler tasinir.

-Yolu, orman koyliileri kullanirlar. Piknik, gezi ve yiiriiylis amacl olarak da kullanilirlar.

2.3. ORMAN FONKSIiYON TiPLERI

Ormanlar, 1956 tarihinde yiiriirliige girmis olan 6831 sayilt Orman Kanunu’nda; (Tablo 2.1):
1. Uretim Ormanlar1 : Toplumun orman iiriinlerine olan talep ve ihtiyaclarin1 karsilamayi
amaclayan iiretim ormanlari, diger fonksiyonlar1 da “Yan Fonksiyon” olarak kabul eder.
Uretim ormanlar1 da, bu gayeye uygun bir sekilde planlanip ve isletilmelidirler.

2. Koruma Ormanlart:

Hidrolojik, Klimatik, Erozyonu Onleme, Toplum Sagligi ve Ulusal Savunma Fonksiyonlar:
ana fonksiyonlardir.

Ormanlarin, halkin bu fonksiyonlara duydugu ihtiyaglarini karsilayacak sekilde planlanip,
idaresi gerekmektedir.

3. Milli Parklar : Dogayr Koruma, Rekreasyon, Estetik ve Bilimsel Fonksiyonlar ana
fonksiyonlardir. Ormanlarin, halkin bu fonksiyonlara duydugu ihtiyaglarin1 karsilayacak

sekilde planlanip, idaresi gerekmektedir.

Tablo 2.1 : Orman fonksiyonlarinin siniflandirilmasi

Uretim Ormanlarinin Koruma Ormanlarinin | Milli Parklarin Ana
Ana Fonksiyonlari Ana Fonksiyonlari Fonksiyonlar
-Orman Uriinleri Uretimi | -Hidrolojik Fonksiyon -Dogay1 Koruma
Fonksiyonu Erozyonu Onleme Fonksiyonu

Fonksiyonu
-Klimatik Fonksiyon
-Toplum Saglig:
Fonksiyonu

-Ulusal Savunma
Fonksiyonu

-Rekreasyon Fonksiyonu
-Bilimsel Fonksiyon
-Estetik Fonksiyon

Siirdiiriilebilirligi saglayacak bir orman yonetimi g¢aligmasi agisindan, Ormanlarin bu tiir

fonksiyonlartyla birlikte alanlarini belirleyebilmek gereklidir.




2.4.0RMAN YOL SIiSTEMIi

Cesitli tanimlara gore yollar;

- Yayalarin ve her tiirli tasitin ulagiminda, kamu yararina olan agik arazi seritleridir
(Umar/Yayla, 1986).

- Alt ve iist yapidan olusmus, iizerindeki her c¢esit yiiklenmeyi zeminine aktarabilen bir
miithendislik yapisidir (Erdas, 1986).

- Ulasilmas1 gereken yerler arasi ulasimi saglayan, emniyetli ve ekonomik bir sekilde

nakliyeye uygun olan yapilardir (Hasdemir/ Demir, 2005).

Yollar1 yonetsel agidan smiflandirmamiz gerekirse (Hasdemir ve Demir, 2001);
-Devlet Yollari; Demiryolu, denizyolu ve havayolu ulasiminda gerekli olan istasyon, liman

ile alanlar1 ; 6nemli bolge alanlar1 ve il merkezlerini birbirine baglayan 1.derece ana yollardir.

-1 Yollar; 11 ve ilge merkezlerini birbirine ve yakin ilde bulunan ilgelere, 5nemli olan turistik
ve sanayilere, liman ve istasyonlara baglayan; il smir1 i¢inde kalmis olan ve devlet yollar

smifina girmeyen ikinci derecede 6nemli olan yollardir.

-Koy Yollari; devlet ve illerin ulasim aglarina girmeyen ve orman yollar1 disindaki yollardir.
Ulkemizde kdy yollar1 ile ilgili yapilmas: diisiiniilen ¢alismalar, Ky Kanunu Hiikiimlerince
yapilmaktadir. Planlama, yol yapim ile bakim g¢alismalar1 Karayollar1 Genel Midiirliigii’nce
(KGM) yapilmaktadir.

-Orman Yollar, orman igerisinde bulunan ve diizenli bir sekilde ormanin her alanmna etki

ederek, ormanlarin isletmeye a¢ilmasina hizmet eden yollardir.

Orman yollari, kullanim amaglarina gore farkli bir ¢ok kullanim alanlarina da hizmet ederler.
Bu amaglar POTOCNIC (1996)’ya gore;

1. Ormancilik ve uygulamalarinda yapilan kullanimlar,

2. Koylere olan ulagimda yapilan kullanimlar,

3. Avcilik,

4. Orman i¢inde yer alan dinlenme tesislerine ulagim,

5. Orman iginde yer alan avlanma tesislerine ulagim,



6. Av ve Yaban Hayvani Uretim Yeri ve Istasyonlarma ulasim,
7. Dag evlerine ulagim,

8. Orman i¢i alanlara ulasim,

9. Turistik amagl1 olan kullanimlar,

10. Koruma amagh olan kullanimlar,

11. Askeri amagli olan kullanimlar,

12. Spor ve rekreasyonel amagli olan kullanimlardir.

Bu amaglar dikkate alindiginda, USDA FOREST SERVICE’in 2003’te yaymnladig1 “Road
Analysis Mt. Hood National Forest” kitabinda ise,

“Orman yollar1 kullanim alanlar1” bes alt baslikta gosterilmistir;

1. Rekreasyonel amagli olan yol kullanimi

2. Orman i¢i tiriinlerin tiretimi

3. Ozel amacli olan kullanimlar

Orman vyollari, orman igerisinde bulunan 6zel miilkiyete ait olan alanlara da ulasimi
saglamalidirlar. Bu kullanimlar;

- Barajlar, boru hatt1 ve drenaj gibi yapilarin tesisi ve bu tesislerin bakima,
- Konaklama ve kamp alanlarma olan ulasimin saglanmasi,

- Spor ve rekreasyonel aktivite alanlarma olan ulasimin saglanmast,

4. {dari amacli kullanim

- Ormanin biyolojik ve ekolojik agidan durumunun saptanmasi,

- Ormancilik faaliyetlerinin planlanmas,

- Kamp yapilacak alanlar ile yiirliylis ve gezi yollarmin bakima,

- Idari yaptirmlar,

- Yanginla miicadele,

- Silvikiiltiirel ¢aligmalar,

- Arama ve kurtarma faaliyetleri,

- Bilimsel arastirmalar,

- Yangin emniyet kulelerine dogru ve diizgiin ulagim,

- Tohum bahgelerine olan ulasim,

- Barajlar, boru hatt1 ve drenaj gibi yapilarmn tesisi ile bakimi,

- Orman igerisinde olan balik iiretim alanlarina ulasim.



5.Yetkisiz amagli kullanim

-Cop atma,

-Yasadis1 uyusturucu malzeme iiretimi,
-Protestocular tarafindan yol hasar1 veya tikanikligi,
-Izinli olmayan otoyol ara¢ kullanimma erigim,
-Yetkisiz ve yikici nitelikte hedef atislari,

-Kacak yaban hayat1

2.5.0RMAN ISLETME YOLLARI ( ORMAN YOL TiPLERi VE STANDARTLARI)

Orman yol ag1 ve yol ulasim a1 arasinda olan baglantiy1 saglayan yollara “Irtibat Yollar1”
denir. Karayollar1 sebekesi ile ana orman yollar1 arasindaki baglantiyr saglayan bu yollar,
orman alani disindadirlar. Orman yol ag1 kapsamima girmeyen bu yollarin, yol yogunlugu

hesaplar1 da yapilmaz (ACAR, 2004).

Ormanlarin isletmeye agilmasi ile orman iriinlerinin nakliyesinin gergeklestirilmesinde 4 tip
yol vardir. Bunlar;

- Irtibat yollar1

- Ana orman yollar1

- Tali orman yollar1

- Traktor yollar1 olarak siralanabilirler.

~ -
Q \-( Orman arazisi
. Orman . s1nir

Tarim arazisi

5 vl 7 e irtibat yolu
oyler - : —A0A oCmMan yolu
— — — Tall orman yolu

Suriitme yolu

- Genel yol

Sekil 2.1 : Bir orman {initesinin igletmeye ac¢ilmasinda s6z konusu olan yol tipleri



Ulkemizde uygulanmakta olan orman yollar1 geometrik standartlar1 Tablo 2.2°de verilmistir
(OGM, 1984).

Tablo 2.2 : Tiirkiye’de uygulanan orman yollarinin geometrik standartlari

YOL TIPLERI

- P — TALI ORMAN YOLU ]
OGELER = ‘O‘R‘“AN A TIPI B TIPI TRAKTOR

I~ YOLU ORMAN ORMAN YOLU

= YOLU YOLU
Platform genisligi m Ji 6 4 3.50
Maksimum egim % 8 10 12 18
Mmunum kurp m 50 35 10-12 2
yarigapi
Serit sayisi Ad 2 1 1 1
Serit genisligi m 3 3 3 3
Banket genisligi m 0.50 0.50 0,50 -
Hendek genisligi m 1 | 1 -
Duseykurp gotgg | 4, 120 90 75 i
mesafesi
Ust yap1 genisligi m 6 5 3 -
Proje hiz1 Km/ 45 35 95 )

sa

Koprii genislig m 7+2x0.60 4+2x0.60 -

2.5.1.irtibat Yollar

Irtibat yollarmin egim, genislik gibi &zellikleri, yolun bulundugu yerin sahip oldugu
ozelliklere gore degismektedir.

Irtibat yollar1 standartlarini, yolun énemi ile orman isletmenin ekonomik durumu belirler.
Ayrica bagka orman yol standartlariyla da uyumlu olmalar1 istenmektedir.

Genel yollar ve ana orman yollar1 arasinda baglant1 kuran irtibat yollari, orman disinda kalan
mera veya tarim arazisi iginde de seyrederler. Orman yol ag1 igine girmeyen bu yollarin, yol

yogunlugu hesaplar1 da yapilmaz.

2.5.2.Ana Orman Yollar

Trafige uygun olan platform genisligi 7 m, hendek genisligi 1 m ve toplamda da 8 m genislige
sahip, ana dereleri takip eden yollardir. Bu genisliklere uygun yol yapilabilmesi i¢in, o yolun

iizerinde yilda tasmacak olan emvalin 50.000 m*’den fazla olmasi gerekmektedir. Orman
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Genel Midiirliigi tarafindan da 6zel izne tabi olmasi gerekmektedir. Minimal kurp yarigap1
50 m, maksimum egimi %8 olan yollarin tamami 6 m genisliginde iist yap1 malzemesiyle de

kaplanmalidir (Sekil 2.2) (ACAR,2004).

Ust yapi

Sekil 2.2. Ana orman yolu standart profili (ERDAS,1997).

2.5.3. Tali Orman Yollar:

2.5.3.1. ATipi Orman Yollar

Trafige uygun olan platform genisligi 6 m, hendek genisligi 1 m ve toplamda da 7 m genislige
sahip, ana dere yollaridir. Bu genisliklere uygun yol yapilabilmesi igin, yolun iizerinde yilda
tagmacak olan emvalin 25.000- 50.000m* arasmnda bulunmast ve ayrica Orman Genel
Midiirligii tarafindan da 6zel izne tabi olmasi1 gerekmektedir. Minimal kurp yarigap1 35 m,
maksimum egimi %10 olan yollar, 5 m genisliginde olan iist yap1 malzemesiyle kaplanmalidir
(Sekil 2.3) (ANONIM,2008).

6m

Sekil 2.3.A Tipi tali orman yolu standart profili

2.5.3.2. B Tipi Orman Yollar

Trafige uygun olan platform genisligi 4 m, hendek genisligi 1 m ve toplamda da 5 m genislige
sahip, dere ile yamag yollaridir. Bu genisliklerde yol yapilabilmesi i¢in, o yol lizerinde yilda
tasinacak olan emvalin 25.000m*’ten az olmasi gerekmektedir. Asgari kurp yarigapt 20 m,

maksimum egimi ise %12’dir.



Uretim ve nakliye yapilacak olan mevsim; nakledilecek olan emvalin cinsi ve yapilacak
arazinin yapist gibi etkenler dikkate almip; bu yollarin tamami yada bir kismi 3-4 m
genisliginde olan bir iist yapt malzemesi ile de kaplanmalidir.

Ters tasimada ise egim 1000 m’ye kadar % 9, ve 1000m’den daha uzun olan mesafelerde ise
% 7 olmalidir. % 75 ve lizeri olan arazi yamag¢ meyilinde ise, uzun mesafelerde sert kaya
olmas1 durumunda, bu kisimlarda yol platformu 3 m, ve hendek 0,50 m olup, B tipi tali orman
yolu genisligi 3,5 m olmalidir (Sekil 2.4) (ANONIM,2008).

Sekil 2.4. B Tipi orman yolu standart profili

2.5.4. Traktor Yollan

Mekanizasyon uygulamasi1 baslamamis olan {iretim alanlarinda, siiriitiilerek dere ic¢lerinde
belli rampada toplanmis olan emvalin, mevcut olan yollara siiriitiilmesinin imkansiz oldugu
durumlarda, siiriitiilerek toparlanan bu emvali almak amaci1 olan ve gecici olarak yapilan
yollara “Traktor yollar1” denir. Traktor yollarinda inis asagi olarak tasmmada maksimum
egim %20, tam tersi yokus yukar1 olarak yapilan tasimada maksimum egim %12’dir. Traktor
yollarinin genisligi 3,5 m ile yol platformu ise dere kismina %2-3 egimli sekilde olmalidir. Bu
yollar 1 km’den uzun olmamali, minimum kurp yarigapt ise 8 m olmali , iist yap1

icermemelidir (Sekil 2.5 ) (ACAR,2004).

A
A J

Sekil 2.5. Traktor yolu kesiti
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2.6.O0RMAN iCi REKREASYON YOLLARI

Kullanicilarm istekleri ve ihtiyaglar1 géz oniinde bulundurularak, ruhsal ve bedensel yonden
doyurucu ve yenilenme amaci tastyan, bununla birlikte kullanicinin fizyolojik,kiiltiirel, sosyal
ve ekonomik agidan imkanlariyla da baglantili olan bos zamanlarini ve bu bos zamanlarini

kullanim big¢imlerini igeren etkinliklerdir (Akesen, 1978).

Orman Ici Rekreasyon; Tabii kaynaklarimizin basinda gelen ormanlar, rekreasyonel hizmet

acisindan elverisli olan varhiklarimizdir. Ag¢ikhava rekreasyonu bakimindan énemli olan tiim
sartlar1 da yerine getiren rekreasyonel kaynaklarimizin baginda gelmektedir (Akesen,1998).

Orman I¢i Rekreasyon Yollar1 ise; halkin rekreasyonel agidan ihtiyaclarini karsilayan, odun

ve odun dis1 iretimin diginda olan yollardir.

Tesis edilen ve edilecek olan tiim orman i¢i rekreasyon yollari; orman i¢i dinlenme yeri, tabiat
parki ve kent ormanlar1 gibi orman i¢inde bulunan rekreasyon alanlarinda; halkin yiiriiyiis,
gezinme, kogsma, bisiklet vb. rekreasyonel amagli olan kullanimlarinda planlanan yollardir.

Bu yollarin standartlar1 belirlenirken; kullanicilarin rahati, kullanim yogunluklar1 ve alanin

topografik yapisi da dikkate alinmalidir.

Ayrica bu yollar; yaya, bisiklet, atli ve engelli kullanicilara ait olan yollar ve yapilardan da
olusurlar. Bu yollar, kullanicilarin rekreasyon amagli faaliyetlerini tehlikeden uzak, rahat,
huzurlu ve dinlendirici bir sekilde gerceklestirmesini saglamalidir. Bu agidan bakildiginda;
insa edilecek olan bu yollarin teknik, estetik ve fonksiyonel standartlara uygun olarak

planlanmas1 da dikkate alinmalidir.

2.6.1.Motorlu Arac Yollan

Orman i¢i mesire yeri, biiyiik park alanlari, tabiat parklar1 vb. rekreasyonel amagh alanlara
ulagim “Motorlu Ara¢ Yollar1” ile yapilmaktadir.

- Belirli bir olclide de olsa, ara¢ trafigi olan bu alanlarda, otopark ihtiyac1 da gdz Oniinde
bulundurulmalidir.

- Parklar icinde, halkin kullanimlar1 agisindan en masrafli fakat en etkili tasima ydntemi
karayoludur. Peyzaj agisindan da en giiclii gorsel 68e olan bu yollarin zaman zaman

bozulmasmin temel sebebi zayif drenaj sistemleridir (Seckin,2006).
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- Otopark alanlarinin belli 6zelliklere sahip olmasi gerekmektedir. Otopark alani olarak
kullanilacak yerin, halkin kullanacagi faaliyet alanindan 120 metreye kadar uzakliktaki
mesafede olmasi gerekmektedir.

- 120 metreden daha fazla olan mesafelerde ise, baska secenekte miimkiin degilse, sahil girisi
gibi ender olan durumlara da rastlanilabilir.

- Halkin kullanacagi faaliyet alani igerisinde yeterli 6lgiide temin edilemeyen otopark
alanlarinda, Ozellikle engelli vatandaslarin kullanimima uygun ciddi tasima alternatifleri
disiiniilmelidir. Miimkiin olan yerlerde yapilan veya yapilacak olan otopark alanlari ise,
yollar ve faaliyet alanlarindan uzakta planlanmalidir (Seckin, 2006).

- Dik ag¢ili olan otoparklar, dar acili (45° ile 60° ) olan otoparklar ve paralel olan otoparklar
olarak 3’¢ ayrilirlar (Seckin, 2004).

- Dik agili otoparklar, mekanlar1 dogru sekilde kullanan park etme bi¢imidir. Dik agil1 olan
otoparklar, 60° lik parka gore % 10 ; 45° lik parka gore de % 30 daha az yer
kullanmaktadirlar.

- Rekreasyonel amacli kullanilan alanlardaki motorlu ara¢ yollarinda, istenilen maksimum
egim %9’dur. Fakat kisa mesafelerde bu deger asilabilir. Fakat bu degerde, trafik tipine uygun
olan artis dikkate alinmalidir.

- Rekreasyonel amacl kullanilan alanlardaki yollarn yiizeyi, amaglanan kullanim sekline
dayanabilecek saglamlikta olmalidir. Alan igerisindeki yol sistemleri, toz kontrolii agisindan
da uygun olan bir stabilize kaplama olmalidir.

- Alanda az da olsa kullanilan yollar, kiigiik tas ve ¢akilla kaplanabilirler.

- Cok kullanilan yollar, asfalt yada oil-yonga karsimi ile de kaplanabilir. Beton kullanimu ise,
masrafli olmasi agisindan tercih edilmemektedir.

- Orman i¢i mesire yerleri, tabiat parklar1 ve kent ormani gibi orman faaliyet alani i¢erisindeki
rekreasyonel amaclh alanlarda, ormanlarin siirdiiriilebilirligi agisindan orman yol sebeke ve
insaatlar1 tamamlanmaktadir.

- Bu alanlarda yangin emniyet yol ve seritleri de bulunmaktadir.

A) Orman I¢i Manzara Yollan
Orman yollari, sahip olduklari manzara agisindan kusursuz bir gériiniim sergilemektedirler.
Manzara agisindan Ozellikleri, rekreasyonel amaglh tesisler ve yol seyrince devam eden

manzara yollari, orman yolu olma 6zelligi tasimaktadirlar.
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Estetiksel agidan degerlendirilecek olan manzara yollar1 ve yol kenarlari i¢in bilinmesi

gereken bazi terimler bulunmaktadir:

Manzara yolu; tabii degerlere sahip olan arazide tasarlanan veya tasarlanacak olan, giivenli,
cekiciligi bulunan ve trafik agisindan sinirl olan yollardir.

- Manzara yollar1 1 veya 2 seritlidirler. Trafik seyrinde ve gegcislerinde dinlenme saglarlar.
Arazi durumu, trafik tipi , hacmi ile tasarim hizina baglh sekilde farkli standartlara uygun
yapilmaktadirlar (Seckin, 1997).

- Yollarin amaci, yol boyu siiregelen ¢esitli nesneler ve alanlar karsisinda durup, degisik seyir
seceneklerince, ziyaret¢i ve kullanicilarin hoslanmasimi saglamaktir.

- Kullanicilar, manzara yolu iizerinde eglenerek gezinti yaparak ve cevreyi seyrederek
doganin tadin1 ¢ikarirlar. Dogal ve yapay peyzaj objeleri olan tabiat, jeoloji ve arazi kullanim

sekilleriyle yollar, kullanici ziyaretine agik olmaktadir (Segkin,1997).

Manzara yolu tipleri:
Manzara seyir amagli planlanan manzara yollarinin giizergahi ¢ok énemlidir.

Manzara yollari; ana ve tali manzara yollar1 olmak tizere 2’ye ayrilir.

Ana Manzara Yollar: Orta yogunlukta bir trafige sahip olan bu yollar, genellikle iki seritli
ve kaplamali yollardir. Dizayn hizlar1 genel olarak 55-65 km/saat’tir.

- Yiiksek estetiksel ve kiiltiirel degerlere sahip olan araziyi bastan basa gecen manzara
yollari, eger arag igerisinde ise gezinti ve manzara seyrinde zevk vermelidir.

- Manzara yollari, yol kenarindaki bakis yerleri ve vistalar (goriiniim) gibi se¢eneklerle
ziyaret¢i ve kullanicilarm dinlenmesine firsatlar sunmalidir. Ayrica piknik yapma ve
kamp gibi faaliyetlerde, giizergah disinda bulunan alanlara girisi saglamalidir.

- Yollar sikic1 olmamalidir. Bu yollar tizerinde yapilacak olan seyahat siiresi 2-4 saat
arast olmalidir. Ana karayolu ve diger tagima tesislerinden ana manzara yoluna, yan

yollarla baglantilar yapilmaldir.

Tali Manzara Yollar:
- Trafik yogunlugu bakimmdan daha az yogunluga sahip, baglandigi yolda daha az
oneme sahip ikinci dereceli yollardir.

- Dizayn hizlar1 genel olarak 30-50 km/saat’tir. Bir veya iki seritli olan yollardur.
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Bu yollar, genellikle géz seyri disinda manzarada kalan yan yada arka yollardir.
Girtiltiilden ¢ok fazla hoslanmayan insanlarin tercih ettigi yollardir.

Oldukca kisa mesafeye sahip olan bu yollar iizerinde yapilacak olan seyahat siiresil
saat yeterlidir.

Fazla hiz yapilabilen yollarla iliskilendirilmeleri gerekmektedir.

B) Orman ici Park Yollan

Tabii kaynaklar ve bu kaynaklar igerisinde yer alan parklar, tabiat1 koruma alanlari, tabiat

parklari, milli parklar; dogal, kiiltiirel ve rekreasyonel acidan sahip olduklar1 degerleri ile

gelecek nesillere yararlanmalar1 amagli zarar gérmeden birakilabilmesi i¢in konulan ¢esitli

kanunlar tarafindan korunurlar.

Diizgiin yollara sahip olmayan park alanlarinda, kaynaklar bozulup zarar gérmektedir.
Bu alanlarin korunmasi, kontrollii bir sekilde kullanimi ve rekreasyonel amagl
ithtiyaclarin saglanmasi amaciyla, park yol sistemlerinin dnemi ve gerekliligi zorunlu
hale gelmektedir.

Park ziyaret¢i ve kullanicilarinin ulasimimda 6nemli olan; park yol sistemlerinin; amag
ve esas olma gorevindedir (National Park Services - NPS, 1984).

Orman i¢i park yollarini; yaya, bisiklet , atli ve engelli yollar1 gibi motorlu ara¢ disi
yollar ve motorlu ara¢ yollar1 olusturmaktadir.

Bu yollar; agik alanlar,diizliikler,tepeler, orman alanlari ile varsa su alanlar1 vb. dogal
giizelliklere sahip yol seyrine sahip olmalidirlar.

Bu giizergahlar seyrince diizliikler olmamali, dogal olan tiim 6zellikler ve avantajlari
da yasanmalidir.

Giizergah boyunca bitki ortiisii ve egim degismeli, yollar alanin topografyasina uymali
ve zayif zemin sisteminden kaginilmalidir.

Giizergah boyunca onemli bir faktor olan su 6gesine rastlanilirsa (6rnegin dere vb), bu
kisimlarda 6zel gegislere yer verilmelidir.

Su 6gesi kadar drenaj da dnemli 6gelerdendir. Cogunlukla 6nemsenmeyen ve ihmal
edilen bir konu olan drenaj i¢in, yollarmn korunmasi ¢ok énemlidir. Bu yollar1 erozyon
ve zararlarimdan korumak, yararlanma siiresi boyunca da kullanilabilir bir sekilde
tutabilmek i¢in, yagis ve sizint1 sularmi yoldan ve alandan uzaklastirmak

gerekmektedir (Seckin, 2006).
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Her gecen giin artan parklarin kullanict kapasiteleri, parklarin degeri icin hem cok
onem arttirir, hem de ¢ok derin bir tehdit olusturmaktadir. Fakat kesinlikle bireylerin
dogal ve kiiltiirel tiim degerleri tanimasinda miithis bir firsat yaratmaktadir.

Insanlarla gevresi arasindaki uyumu yakalatmak ve rekreasyonel deneyimin kalitesini
arttimak, rekreasyonel yollarm temel amacidir. Orman alanlarinin ziyareti ve
kullanimina bagli olarak aktivitelerden alinacak olan tat alma duygusu, yapilacak olan
aktivitenin de daha sakin, rahat ve ve glivenilir olmasini saglar.

Alanda yapilabilecek sakin ve rahat bir yiiriiylis hiz1 da, park yollarmin aywrt edici
ozelligindendir. Bu sebeple park yollar1 tasarlanirken, araziye ve cevreye gore
gecilecek yerler boyunca onemli hassasiyet gosterilmelidir.

Parklardaki yol sistemini tasarlarken; dogal, tarihi ve rekreasyonel oOzelliklere
uygunluk, giivenli ve sakin bir sekilde yapilacak olaz kullanici erisimi i¢in parkin
dogal kaynaklarmin yonetimi ve korunmasi da goz 6niinde bulundurulmalidir (NPS,
1984).

Ziyaretcilere gorsel bir nitelik olusturan park yollari, eglendirici ve bilgilendirici
tecriibe yaratmasi agisindan da dogal kaynaklarla uyum i¢inde degerlendirilmelidir.
Kinetik bir manzara goriintiisii olusturan uzun ve diiz yollardan ka¢milmalidir.

Arazi yapisina zarar vermeyen ve cevreyle uyumlu yatay ve diisey gilizergahlar
olusturulmalidir.

Park yollar1 ve karayollarmmmn amaglar1 ve sistemleri birbirinden ¢ok farklhidir.
Karayollar1 hizli ve geleneksel bir ulasimi saglarken; park yollar1 ziyaret¢i ve
kullanicilar igin giivenli bir konaklama saglamak, kullanici faaliyetlerini arttirmak ve
baglant1 yollarmin ihtiyacina hizmet etmek amaciyla planlanmaktadir.

Park yollari, karayolu agmnin devami niteliginde degildir ve karayollar1 sistemleri

arasinda baglant1 amaciyla tasarlanmamaktadirlar (NPS, 1984).

2.6.2. Motorlu Arac Dis1 Yollar

Spor ve eglence amaci olan, gezme, kosu, yiirliylis ve trmanma vb. rekreasyonel amagli

faaliyetlerin yapilmasi i¢in uygun olan yollardir.

Motorlu ara¢ dis1 yollar, yapilacak olan aktivitenin yapilma amaci ve ¢esidine gore, yollara

bitisik yada yollardan bagimsiz olarak planlanabilmektedirler.
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Motorlu arag¢ dis1 yollar, kendi igerisinde fonksiyonlarina gore;

a) Orman ic¢i ylrliyls yollar

b) Bisiklet yollar1

c) Ath yollar

d) Engelli yollar1 olmak tlizere 4’e ayrilirlar.

a) Orman ici yiirilyiis yollar :

“Patikalar” olarak da adlandirilirlar. Yiriylis i¢in tasarlanan doga yollaridir. Uygun
planlandiklarinda, dogayla i¢ ice, spor amacli aktivitelere ayrilmis alanlara da ulasimi

saglarlar. Kullanic1 beklentilerini karsilamak amaghdirlar.

Orman i¢i yiirliyiis yollari, diisiik maliyetlidirler.

Uygun planlandiklarinda daha az bakim gerektirirler.

Yol planlanirken; yol uzunlugu, yolun zorlugu ve yolun egimi de dikkate alinmalidir.
Kullanici 6zellikleri de dikkate alinarak, yiiriiylisleri kolaylastirmak amaciyla belli noktalara

cesitli sikliklarla dinlenme noktalar1 olusturmak gerekmektedir.

* Orman i¢i yiiriiylis yollari; kullanici1 gruplarin gesitliligine, kullanicilarin ilgi alanlarina,
kullanici beklenti ile ihtiyaclarina gore 7 baslik altinda toplanmaktadir ( CSU, 1995):

1. Genel Doga Patikalar1 ve Egitici Orman I¢i Yiiriiyiis Yollart

2. Koruma Amagl Orman ¢i Yiiriiyiis Yollar1

3. Toprak veya Jeolojik Olusum Kaynakli Orman I¢i Yiiriiyiis Yollar1

4. Su veya Sulak Alan Kaynakli Orman I¢i Yiiriiyiis Yollar1

5.0rman Ydnetimi veya Ekoloji Kaynakli Orman i¢i Yiiriiyiis Yollari

6. Tarihsel Icerikli Orman i¢i Yiiriiyiis Yollar1

7. Yaban Hayat1 Arastirma veya Ynetim Amacglh Orman I¢i Yiiriiyiis Yollart

b) Bisiklet Yollar : Bisikletler i¢in ayr1 bir sirkiilasyon sistemi yapilmasi gereklidir. Cevre
projelerinde dikkate alinmayan bisiklet tesisleri olduk¢a da masraflidir. Fakat bisiklet ve
bisiklet yolu, projenin ana 68esi olarak goriildiigii takdirde sirkiilasyon sisteminin masrafini
da minimuma diisirmek miimkiindiir.

Bisiklet yollari, siirticiileri i¢in de ¢ok 6nemlidir.

16



¢) Ath Yollari: Ormanlarda bulunan atl yollari, orman isletmesinin koruma islerinde ve
turistik amacl kullanilirlar. Ath yollar1 boyunca hayvanlara 6nem vermek gerekmektedir.
Yiiriiyiis esnasinda hayvanlarin zamanla dinlenebilmesi i¢in, belirli yerlerde hafif egimli ve
yatay alanlar planlanmalidir. Ayn1 egimde ve siirekli olan yokuslar, hayvanlar1 yormaktadir
(Tavsanoglu, 1973).

d) Engelli Yollari: Parklar ile rekreasyonel amagli alanlar, engelli vatandaslarin da kolaylikla
faydalandig1 bir bi¢imde planlanmalidir. Bu yerlerde planlanacak olan yol, rampa, merdiven,
otopark, lavabo gibi diizenlemelere dikkat edilmesi gerekmektedir (Segkin, 2006).

2.7. YANGIN EMNIYET YOLLARI

Orman yangimni ¢ikis ve yayilisini engellemek amaciyla; cesitli onlemler almak, orman
yanginiyla savas yontemlerini gelistirmek ve daha giiclii hale getirmek, yangmna yapilacak
miidahale zamanmi azaltarak bu zarar1 en aza indirmek, orman yangini sirasinda sahada
bulunacak olan is¢i ve elemanlar1 egitmek gibi 6nlemler 6nemli faaliyetler arasindadir.

Orman yanginlariyla savas yontemlerinde ¢esitli onlemler almak ve bu dnlemleri arttirmak,
yangina sebep olan etkenlerin yokedilmesini saglamak amaciyla, cesitli egitim faaliyetleri
gerceklestirilerek  bilinglendirme yapilmaktadir. Bu bilinglendirme, her yil “Orman

Yanginlariyla Miicadele Eylem Plan1” olarak hazirlanmakta ve idare edilmektedir.

Yangin Emniyet Yollarinin Tipleri

Yangin emniyet yollarmin amaglari, ortii yanginlarinin dogrudan ve hizli sekilde yayilmasimi
engelleyip, bunlarm kiigiik alanlar igerisinde kalip, maliyeti azaltmaktir.

Yangm emniyet yol tipleri tige ayrilirlar (OGM, 1995);

a) Yangm emniyet yollar1

b) Yangin emniyet seritleri

) Yangin emniyet yol ve seritleri
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2.7.1. Yangin Emniyet Yollar
Ikiye ayrilirlar (Canakgioglu, 1985);

2.7.1.1. Ciplak Yangin Emniyet Yollart, Ustiinde yanabilecek olan bitki ortiisiiniin timiiyle
kaldirildigi yollardr. Genelde 5-10 m genislikte olurlar (Sekil 2.6).

A/ AN
M AR

lr# 5-12 m

Sekil 2.6: Ciplak yangin emniyet yolu (Canakcioglu, 1985)

2.7.1.2. Yesil Yangin Emniyet Yollari;, Yangin sezonunda iizerlerinde devamli olarak ot

bulunan, 6-20 m arasi genislikteki yollardir. Uzerlerinde hayvan otlatma yapilabilmektedir

(Sekil 2.7).

Sekil 2.7: Yesil yangin emniyet yolu (Canakcioglu, 1985)

*Yangin emniyet yollarnmin kullammm alanlann asagida ozet halinde  verilmistir
(Canakcioglu, 1985):

1. Halkin daha ¢ok seyahat halinde bulundugu ve yanginlarin da daha ¢ok ¢ikma olasiligi
bulunan ana yollar etrafinda, rekreasyon alanlarinda, yangin ¢ikma ihtimalinin bulundugu
alanlarda, yangmnin daha ¢ok yayilmasini hizlandirabilecek olan sert riizgar alan yerlerde,
orman i¢i ile yakininda bulunan fabrikalar civarinda, orman i¢i ile bitisigindeki koy-kasaba
cevresinde, demiryolu ve askeri alanlarda,

2. Fazla miktarda yanic1 maddesi olan alanlari kiigtik kii¢iik pargalara ayirmada,
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3. Verimli olan orman alanlarini, yangmlarin hizli bir sekilde ilerleyebilecegi fundalik ve
calilik olan alanlardan ayirmada,
4. Agaclandirma yapilacak alanlari icerden ve digardan gelebilecek her tiirli yangin ve

tehlikelerden korumak amactyla da yapilirlar.

2.7.2. Yangin Emniyet Seritleri

Yesil alanlar ve ¢iplak yangin emniyet yollarmin birlesmesinden olusup meydana gelen
yangin emniyet seritleri, daha genis (60-120 m) olan yollardir.

Uygulamalarma bakilacak olursa ikiye ayrilirlar:

2.7.2.1. Acik Yangin Emniyet Seritleri; ¢iplak olan yangin emniyet yollarinin, her iki yanina
da ot ile ¢caywrdan olusan ve yesil ortiiniin getirilmesiyle olusan yollardwr (Sekil 2.8).

Sekil 2.8 : Agik yangin emniyet seridi (Canakcioglu, 1985)

2.7.2.2. Golgeli Yangin Emniyet Seritleri; ¢iplak olan yangin emniyet yolunun, her iKi
tarafinda da agacglarin aralanip, dallarimin budanmasi ile olusurlar (Sekil 2.9).

Yeni kullanilarak gelisen seritler, tekrardan yapilabilirler. Alanda olan yangin emniyet
yollarmin genisletilmesiyle de olusabilirler. Yapim amaglar1 ise, yangin tehlikesi ¢ok olan
bolgelerde, alanda olan yangin emniyet yollarini, bir nevi yangin emniyet seritlerine

cevirmektir.
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5-6m

60-120 m

Sekil 2.9: Golgeli yangin emniyet seridi (Canakcioglu, 1985)

2.7.3. Yangin Emniyet Yol ve Seritleri

Yangin emniyet yollar1 ve bu yollarin bir yada her iki yaninda da olusturulan yangin emniyet
seritlerinin birbirine kombine edilerek yapilmasiyla olusurlar.

Yangin emniyet yollariin, sadece bir tarafinda olusturulacak olan yangin emniyet seridi igin,
31-65 m toplam genislik, her iki yaninda da yapilmasinda ise 60-120 m toplam genislik
olmalidir (Canakcioglu, 1985).
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2.8.REKREASYON VE TANIMI

Insanlar, firsat buldukca zaman zaman yakaladiklari bos zamanlarmi degerlendirmede;

stresten kagmak, dinlenmek, gezmek, eglenmek ve sevdikleriyle vakit gecirmek i¢in, 6zellikle

acik alanlar1 tercih ederler. Burada yapilan etkinliklere katilirlar.

Insanlarin firsat bulduk¢a bos zamanlarini degerlendirmede yaptiklart bu etkinlikler;

“Rekreasyon” adin1 almaktadir.

Rekreasyon; yeniden yaratilma, yeniden yapilanma ve yenilenme anlamlarina
gelmektedir. Insanlarin bos zamanlarinda istekli olarak yaptiklar1 dinlenme ile

eglenme amaci tagiyan tiim etkinlikleri kapsamaktadir (Ozankaya,1980).

Insanlarm, yogun ¢alisma yiiklerini, siiregelen ve alisilmis hayat tarzlarmi veya
olumsuz ¢evre kosullarindan etkilenen beden ve ruh sagligin1 korumak, keyif almak
gayesiyle, ferdi tatmin saglayacak, c¢alisma ile mecburi ihtiyaglara ayrilan, bos
zamanda, goniilli olarak bireysel yada grup icerisinde yaptiklar1 aktivitelere

“Rekreasyon” denir (Karakiigiik, 1997).

Rekreasyon; insanlarin bos zamanlarinda, giinliik sikici ve monoton hayattan
kurtulabilmek ve dinlenmek amaciyla, goniillii katildiklari, insanlara tatmin ve huzur

hali saglayan faaliyetlerdir (Orel ve Yavuz 2003; Kilbas 2010).

Rekreasyon, amag degil, insanlarin yasam kalitesini diizeltme, 6grenmelerini arttirma,
beden ve ruh sagliklarin1 yenileme, fiziksel sartlarini gelistirme, dogaya karsi olan
bakislarii degistirme, isteklerini arttirma, su¢ oranini azaltma yolunda bir etken ve

insanlarin bos zamanlarmi kaliteli degerlendirmektir (Okuyucu vd 2006; Sevil vd

2012).
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*Rekreasyona duvulan ihtivacin nedenlerini Karakiiciik ve Giirbiiz (2007) su 6 bashk

altinda ozetlemislerdir:

-Fiziksel yonden ihtiyag: Dogada fiziksel aktivite ve spor yapilarak gecirilen zaman
sonucunda, fiziksel agidan iyilik ve saglik kazanma amaci tagiyan kisilerde tatmin duygusu
olusturmaktadir.

-Sosyal yonden ihtiyag: Insanlarin hem aile ici hemde toplumsal yonden olan sosyallesme
stireclerine katkida bulunmaktir.

-Psikolojik yOonden ihtiyag: Toplumun stresle basa c¢ikabilmesinde yardimci olarak
gergeklestirilen rekreasyonel aktiviteler, olumlu agidan sosyal iligkileri diizenlerler.

-Kisisel beceri ve yeteneklerin gelistirilmesi yOniiyle ihtiyag: Bireylerin kendi beceri ve
potansiyellerini kesfetmeleri, isteyerek deneyim kazanmalar1 amaciyla rekreatif faaliyetlerde
bulunmas1 dogru orantilidir.

-Duygusal yonden ihtiyag: Serbest zamanlarimmi degerlendirmek isteyen bireyleri, degisik
faaliyetlere katilma konusunda motive eden unsurlarin basinda, bireylerin duygu durumlari
gelmektedir.

Kisiden kisiye farklilik gdsteren bu duygu durumlari, insanlarin rekreasyonel aktiviteler
sirasinda duygusal tatmin ve iyilik halini de gerceklestirilebilmektedir.

-Toplumsal yonden: Her kesimden olan insanlarin tanisip kaynagmasi, dostluklar kurmasi ve
ortak ama¢ dogrultusunda birlikte hareket etmelerine imkan vermesinden dolay1, rekreasyona

toplumsal agidan ¢ok biiyiik gereksinim duyulmaktadir.

2.8.1.Rekreasyonun Ozellikleri

Rekreasyonun 6zellikleri sunlardir (Sagcan, 1986; Kiigiiktopuzlu, 1987; Tezcan, 1994);

1. Rekreasyon etkinliklerinin secimleri istekli sekilde olmalidir.

Kisiler, kendilerine gore kolaylikla yapabilecekleri faaliyetlere katilmak isterler. Kisiler,

yapacaklar1 rekreasyonel faaliyetleri zorla degil, kendi istegiyle yaparlar.

2. Faaliyetlere devam etme ve katilimda bulunma zorunlulugu bulunmamalidir.

Kisilerin en 1yi sekilde yapabildigi ve yapmak istedigi etkinlikler, en iyi yapabildikleri
faaliyetlerdir. Bazi etkinliklere daha fazla 6grenmek yada daha ¢ok mutlu olmak amaciyla
devam etme zorunluluklar1 dogar. Yine de kisilerin istekleri ve Oncelikleri 6n planda

tutulmalidir.
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3. Rekreasyon, bos zamanlarda yapilmalidir.

Kisiler, herhangi bir isle baglantilar1 olmadigi zamanlarda, yada herhangi bir
sorumluluklarinin =~ olmadigi  bos  zamanlarinda ancak  rekreasyon  faaliyetleri

yapabilmektedirler.

4. Her vastan ve cinsivetten olan insanlarin faalivetlere katilimlarma imkan vermektedir.

Insanlarda smirlama yoktur.

5. Rekreasyon faaliyetlerinde oncelik kisiye birakilmalidir.

Kisilerin kendileri disinda, haklarinda kendileri i¢in hazirlanmis olan yonetmelik ve

politikalar 1y1 sonuglar vermemektedirler.

6. Rekreasyonel etkinlikler, acik vada kapali tiim mekanlar ile tiim mevsim ile iklim

sartlarinda rahatlikla vapilabilmektedir.

Esnek olan rekreasyonel faaliyetler, her ortam ve sartlarda yapilabilmektedirler.

7. Rekreasyon bir faaliyeti gerektirmektedir.

Gizel sanatlar, el sanatlar1 ve ¢esitli spor branslar1 faaliyetlerin bir kismini olugturmaktadir.
Bu faaliyetlerin en basitinden en zoruna yada en karmasigma olanlar yapilabilenecegi gibi,
sadece bir faaliyet c¢esidinin birden fazla alam1 yada birden fazla degisik alanlari

yapilabilmektedir. Bu faaliyetlerin kendilerine 6zgii isteklendirmeleri bulunmaktadir.

8. Rekreasyon, cok cesitli faaliyetler icermektedir.

Insanlarin bos zamanlarinda ugrasmaktan hoslandiklar1 faaliyet gesitlerine gore bir zenginlik

gostermektedir. Rekreasyon, rekreasyonel faaliyet ¢esitlerinden olusan yasam seklidir.

9. Rekreasyon, insanlara zevk ve eglence saglayan bir faaliyet cesididir.

Bu faaliyetlere katilan kisiler, memnun olurlar. Zaten amag, yapilan faaliyetten zevk almak,
uygulandig1 siire icerisinde anlik ta olsa tatmini yakalamak, ruhsal ve bedensel olarak
doymaktir. Dogrudan dogruya kisilerle iliskili olan rekreasyon, kisler i¢in bir ddiillendirme ve

mutluluk kaynagidir.
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10. Rekreasyonel etkinliklerin, insanlara kisisel ve toplumsal faydalar saglamasi

beklenmektedir.

Rekreasyon; mutluluk, tatmin, 6z saygi, yaraticilik, dengelenmis miicadele becerisi, karakter,
zihinsel kapasite, fiziksel dayaniklilik kapasitesi ve sosyallesme gibi bircok gelisimsel
kavrami hedef alan 6nemli bir unsurdur. Rekreasyon, bos zamanda dogru aktivite se¢imi ile
once bireylerin ¢cok yonlii saglikli gelisimine olanak taniyan, beraberinde ise saglikli ve giicli

toplumlarin olugsmasina yardimci olan bir degerdir.

11. Rekreasyon; toplumlarin gelenek-goreneklerine, adetlerine, ahlaki degerlerine uygun

olmali ve toplumsal degerlere ters diismemelidir.

Rekreasyonel faaliyetlerin; Oncelikle ahlaki olup toplumsal kurallara elverisli olmasi

gerekmektedir. Kisi, bos zamanini akilli ve yararh bir sekilde gecirmelidir.

12. Rekreasyon, bir etkinligi yaparken, iki vada daha fazla faaliveti de gerceklestirip ilgilenme

firsat1 vermektedir.

Ornegin dagcilik yapan bir kisi, ayn1 zamanda fotografcilikla da ilgilenebilir.

2.8.2. Rekreasyonun Simiflandirilmasi

Kisilerin rekreasyon algilarindaki ¢esitlilige bagh olarak rekreasyonel aktiviteler degisiklik
gostermektedir. Birgok arastirmaci yer, zaman, mekan, ve yapilan aktivite tiiriine bagl olarak

rekreasyonu ¢esitli sekillerde smiflandirmislardir.

e Akesen’in (1978)’de rekreasyonu bazi 6zel fonksiyonlarma gore soyle siniflandirir;

1. Ticari Rekreasyon: Insanlar, rekreasyonel aktivitelerini bazi kuruluslarin sagladig:

imkanlardan ticretsiz olarak karsilayabilecekleri gibi, ticretle verilen imkanlardan da
yararlanabilirler.

2. Sosyal Rekreasyon: insanlarm toplu halde birlikte vakit gecirdikleri zamandaki

etkinliklerini kapsamaktadir. Bu, insanlarin maddi durumlariyla dogru orantilidir.

3.Uluslararas1 Rekreasyon: Uluslararas: yapilan geziler ve faaliyetlerdir.

4. Estetik Rekreasyon: Daha ¢ok egitim ile kiiltiir seviyesi yiiksek olan, sabit bir rekreasyon

hareketinden zevk almayan insanlarin sanatsal olaylarini kapsamaktadir.
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5. Fiziksel Rekreasyon: Acik ve kapali mekanlarda gergeklestirilen tiim spor aktivitelerini

icerir. Masrafi ¢oktur.

6. Orman Rekreasyonu: Ormanlar, rekreasyon faaliyetleri i¢in, toprak, arazi ve su kaynaklari

acisindan 6nemlidir. Kullanimlarini; yogun, az yogun ile daginik faaliyetler olarak 3 grupta

toplayabiliriz.

e Simonds (1983) rekreasyonel aktiviteleri;
1. Fiziksel rekreasyon
2. Sosyal rekreasyon
3. Mental rekreasyon
4. Cevreye duyarli rekreasyon aktiviteleri olarak siniflandirmistir (Uzun ve Altunkasa 1997).

e Kiiciiktopuzlu (1991) ise rekreasyon cesitlerini; kisinin sosyal ve ailevi durumu,
rekreasyonun yapildigi alan ve aktivite ¢esitleri bakimimdan genis bir bakis agisi ile ele
almis ve buna gore smiflandirmayi su sekilde belirtmistir:

1. Etkin Rekreasyon: Dinamik ve katilimcidir; ylizme golf gibi

2. Edilgen Rekreasyon: Durgun karakterdedir; piknik yapma gibi

3.Ticari Rekreasyon: Rekreasyon servislerinin diizenledigi hizmet ve etkinliklerdir; tiyatro,

konser gibi

4.Sosyal Rekreasyon: Ailevi ya da diger sosyal faaliyetlerdir; yemekler, balo ve partiler gibi

5.Kirsal Rekreasyon: Kent yasamindan uzaklasmak ve rahatlamak amagli kirsal gezi ve

aktivitelerdir; dagcilik, balik¢ilik, park ziyaretleri gibi

6.Estetik Rekreasyon: Aktif rekreasyon faaliyetleri yerine sanatsal faaliyetlerde bulunmay1

tercih eden yiiksek kiiltlir diizeyine sahip bireyler tarafindan tercih edilir; miize ve sanat
galerisi gezileri gibi

7.Entelektiiel Rekreasyon: Estetik rekreasyonla benzer nitelikler tasimaktadir; sanat ve

politika toplantilarina, konferanslara, panellere katilmak gibi

8.A¢ik hava ve Orman Rekreasyonu: Doga ile i¢ ige yapilan aktiviteleri igermektedir; milli

park gezileri, avcilik, kampgilik gibi

9.Kapali Yer Rekreasyonu: Kapali alanda yapilan aktiviteleri icermektedir; kapali havuzda

yizme, TV seyretme, AVM veya oyun salonlarinda vakit ge¢irme gibi (Demir ve Cevirgen
2006).
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e Tribe (1995) ise rekreasyonu basit anlamda ii¢ gruba ayirmis, gruplari da;
1. Evde yapilan rekreasyonel aktiviteler
2. Ev diginda yapilan rekreasyonel aktiviteler
3. Seyahat ve turizm olarak belirtmistir (Karakiigiik 2007).

e Karakii¢iik’iin (2007) yaptig1 siniflandirmada ise; rekreasyonel etkinlikler iki sekilde
smiflandirilabilirler:
1. Amaglarina Gore Smiflandirma

2. Cesitli Kriterlere Gore Smiflandirma

[y

. Amaclarima Gore Siniflandirma

[EY

. Dinlenme: Dinlence amagli, insan saglhigmin devaminda gerekli olan etkinliklerdir.

2. Kiiltiirel: Tarihi yerler ile miizelerin ziyaretiyle ilgili faaliyetlerdir.

3. Sportif: Spor yapan yada yapmayan insanlarin, vakit ge¢irmek i¢in yaptigi faaliyetlerdir.

4. Toplumsal: Toplumun kurdugu iliskilerle ilgili olan etkinliklerdir.

5. Turizm: Tatil zamanlarinda, insanlarin bagska mekanlara eglenmek ve dinlenmek amaciyla
gidip, bos zamanlarin1 degerlendirmesidir.

6. Sanatsal: Sanatla ugrasip vakit gecirerek yapilan etkinliklerdir.

2. Cesitli Kriterlere Gore Simiflandirma

a.Yasa gore,

b. Aktiviteye katilan kisi miktarina gore (Bireysel veya grupla),

C. Zamana gore (Mevsimsel zaman),

d. Kullanilan mekana gore (Agik veya kapali mekan),

e.Sosyolojik kapsama gore (gosterisli veya geleneksel, bazi kismm desteklemesiyle olusan
etkinliklerdir) (Karakii¢iik,2007).

Tim bu smiflandirmalar disinda; rekreasyonun giiniimiiz sartlar1 da géz oniinde bulundurularak

Sevil vd. (2012) tarafindan yapilan kapsamli siniflandirmasi ise Sekil 2.10’da gosterilmistir.
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Sekil 2.10. Rekreasyonun farkli agilardan siniflandirilmasi (Sevil vd. 2012°den degistirilerek)

2.9. REKREASYON VE ORMAN ILISKiSi

Rekreasyon kavrami, Diinya’daki gelisiminden sonra, iilkemizde de gelismeye baslamistir. Bu
acidan idari yapilarin ve yonetimlerin igerisine giren tiim kuruluslar da, gerekli asamalari
takip ederek; tesis yapimi ve diizeltmeleriyle, kullanicilarin yararli kullanimini, bu
kullanicilarin talep ve beklentilerine goére olan rekreasyona, gereken onemi vererek; coluk
cocuk, geng, yasli ve engelli olan insanlarin gereksinimlerine gore elverisli olan hizmeti

sunabilmek i¢in, idari bir yap1 kurgusu tizerinde arastirmalarini stirdiirmektedirler.

Smirl sayida olan acik ve yesil alanlar; kent ile doganin birbiriyle olan durumunu yeniden
kurabilmek, devamii saglayabilmek ve gelistirebilmek amacima uygun olmalidir (Sahin ve

Baris, 1998).

Insan sayisinin her gegen giin artti1 giiniimiizde, artan niifus artistyla birlikte, insanlarmn
bedensel ve ruhsal acidan yasadiklari baskilar sebebiyle, yesil alanlara ve rekreasyon
alanlarina olan ihtiyac¢lar1 da artmaktadir (Uzun ve Miiderrisoglu, 2010).

Bu ihtiyaclar i¢in gerekli olan rekreasyon alanlarmin yetersiz olusu da, insanlar1 daha ¢ok
sehir yasantisindan uzakta olan rekreasyon alanlarina yoneltmektedir. Bu agidan “Ormanlar”

onemli bir konuma sahiptir.
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Ormanlik alanlar, sahip olduklar1 dogal, gorsel ve kiiltiirel degerleriyle, insanlarm en ¢ok
tercih ettikleri rekreasyon kaynaklaridir.

Kirsal rekreasyon alanlari, insanin rekreasyon alanlarma olan ihtiyacint karsilamada
onemlidir. Kentlerin yaninda ve orman alani icine giren, insanlarmn da rekreasyonel

ihtiyaclarini karsilayan énemli alanlardir. “Orman I¢i Dinlenme Yerleri” buna en iyi drnektir.

Insanlar, ormanlardan ¢ok farkli kullanimlarla yararlanabilmektedirler. “Ormanlar, insanlar
icin olan alanlardir” diisiincesiyle; ormanlar 6nemsenmekte ve insanlara baska hizmetlerde

bulunmalarina gore de tahsis edilebilirler (Aslan ve arkadaslar1,2008).

- Orman rekreasyonu, ormanin igerisinde ve yaban hayatiyla da baglantili olan
rekreasyon faaliyetleri ve tecriibeleri olarak tanimlanabilmektedir (Hammit, 2004).

- Orman rekreasyon alanlar1 , ormanin igerisinde veya yakiminda, agik havada yapilan
dinlenme ve eglenme amagli, insanlar tarafindan gergeklestirilen g¢esitli aktivitelerin
uygulandigi alanlardir.

Bu aktiviteler; piknik, yiirliyiis, gezi parkurlari, spor aktiviteleri, kosu, manzara, trekking
vb.olabilir. Bu aktiviteler haricinde, insanlarin bedenen hi¢bir aktivitede bulunmayip, sadece
orman havasiyla, dogayla, yesille vakit gecirebilecekleri, fiziksel ve ruhsal dinlenmeler olarak

da yapilabilmektedir (Aslanboga ve Giil, 1999; Atken, 2003).

Tirkiye’deki ormanlarin ¢ogu, insanlar tarafindan, sadece kirsal alanlarda yasayan insanlarin
bulundugu ve ormani odun iiretimi i¢in kullanilan alanlar olarak goérmekteydi (Tiirker ve

arkadaslari, 2002).

Aslinda tiim insanlar1 ilgilendiren dogal kaynak olan ormanlarda, rekreasyon kullanimlari
artmastyla ormanlar, insanlarin yasaminda daha 6nemli bir hale gelmistir. Fakat insan
kullaniminin hizla artmasi, rekreasyon alanlarinin da bir baskiyla karsilagsmasma sebep
olmaktadir. Bunu onleyebilmek i¢in, ¢esitli calismalarin yapilmasi ve rekreasyonel alan
kullanimma yonelik ¢esitli politikalarin gelistirilmesi gerekmektedir (Yticel ve arkadaglari,

1998).
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2.10.REKREASYON VE CEVRE iLiSKiSi

Cevre; insanlarin iginde yasadiklari alani olusturan tiim fiziksel, biyolojik ve sosyal

etkenlerin toplami seklinde degerlendirilmektedir.

Cevreyle ilgili olan baz1 tanimlar ise;

- Canl varliklarmm igerisinde bulunup yasamsal tim fonksiyon ve faaliyetlerini
stirdiirmiis oldugu ortam veya sartlardir (DPT,1997).

- Insanlarin faaliyetlerinin ve canli varhklarin iizerindeki dogrudan veya dolayli bir
sekilde etki ettikleri biyolojik, kimyasal, fiziksel ve toplumsal faktorlerin belli bir
zaman dilimindeki toplamlaridir (Karpuzcu, 2006).

- Insan ve diger biitiin canlilarla, kisacasi bitkiler ve hayvanlarla olan, birbirlerine kars1
olan etki ve iliskilerinin tiimiidir.

- Insanlarm fiziksel, biyolojik, sosyal ve kimyasal olan etkilerini siirdiirebildigi ortama
denir (Keles ve Hamamc1,2005).

- Canl ve cansiz tiim varliklarin igerisinde yasadigi, yasam sartlariyla baglantili olacak
sekilde etkilemis olduklar1 veya kendilerinin etkilenmis oldugu ortama denir. Insanlar
cevreyle i¢ icedir ve onun bir pargasi seklindedir. Cevre sayesinde insan hayati devam

etmektedir (Yildiz ve arkadaslari, 2005).

Sehirlerin kirsal alanlara gore ¢ok fazla farkliliklar1 bulunmaktadir. Bunlar;
-Niifus,

-Insanlarm toplumla olan iliskileri,

-Glinliik yagam standartlari,

-Is ve calisma sartlari,

-Teknolojik gelismeler ve firsatlar olarak siralanabilir. (Karakiigiik, 1995).

Kirsal alanlarda, insanlarin “dogal” diye niteledigi pek cok sey, sehirlerde “yapay” olarak
nitelendirilir. Birbirini tanimayan, soyut ve karsilikli iligkilerin kuruldugu, insanlarin yalniz
oldugu toplumlar ortaya ¢ikmaktadir. Bu tiir sebepler, kent insanin1 daha ¢ok dogal alanlara
yonlendirmektedir. Bu alanlarda gerceklestirilen aktiviteler; ¢evre kirliligine, dogal alanlarin

bozulmasina ve bu alanlarin zarar gérmelerine sebep olmaktadir (Karakiigiik,1995).
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Dogaya karsi yapilacak zararli tim miidahaleler ile olumsuz girisimler, ¢evre sorunlarina
sebep olmaktadir. insan hayatmi olumsuz sekilde etkileyen cevre sorunlarinin ¢dziimiinde,
idari bir yapmin bulunmasi ve bu yapmin gelistirecegi calismalarla c¢evre sorunlarini

¢ozmesini saglanmalidir (Karaman, 1996).

Insanlar ile cevre arasinda bulunan hassas dengeyi korumak, yine insanlarm kendi
ellerindedir. Cevre egitimleri ile birlikte; insanlarin yerine getirmekte yiikiimlii oldugu islerin
ve sorumluluklarin bilincine varmalarina ve sebep olduklar1 sorunlarin ¢6ziimii icin de katki

saglamalarma yol hazirlamaktadir (DPT, 1997).

Gelismekte olan tilkelerde, hizla artan niifustan dolayi, asir1 gocler yasanmaktadir. Bu artis,
dogay1 ve rekreasyon alanlarmmi olumsuz etkilemektedir. Bunu 6nleyebilmek i¢in, cevre
bilincinin yaratilmasi1 ve ¢esitli calismalarin yapilmasi gozden gecirilmeye baslanmaktadir.
Insanlarin doga ve yesile olan gereksiniminin artmasi, c¢evre bilincini de beraberinde
getirmeye baglamistir. Dogaya yonelmeye baslayan insanlarla, daha ¢ok rekreasyonel alani
kullanimlar1 i¢in doganin yapilandirilmasina ve ekolojik dengeyi de kurma ¢aligmalarina yon

verilmeye baslanmistir (Karakiigiik, 1999).

Fakat bu rekreasyonel kullanimlar, dogal ¢evrede olumsuz faktorlere de sebep olmaktadir.
Yogun kullanicilarin alanda yaptiklari, zemini ve bitki Ortiisiinii ¢igneme olay1, ortaya ¢ikan

olumsuz etkenlerdendir (Atik ve digerleri, 2008).

Psikolojik ihtiyaglarini karsilamak ve bedensel, ruhsal, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel
imkanlarla vakit ge¢irmek isteyen insanlar, rekreasyon alanlarmma yonelirler. Ayrica
kaybettikleri enerjilerini de tekrardan geri kazanabilmeyi dogadan beklemektedirler.
Insanlarin ihtiyaclarini saglayabilecek olan bu rekreasyon alanlarmin énemi ¢ok bilyiiktiir

(Simsek ve Korkut, 2009).

Kentlerde goriilmekte olan olumsuzluklar, insanlar ile ¢evre arasindaki iliskinin saglikli bir
sekilde yiirliyebilmesini saglayabilecek olan rekreasyon alanlar1 ihtiyacin arttirir. Rekreasyon
ihtiyacinin artmasiyla, artan niifustan kaynakli yerlesim alanlarindaki rekreasyonel imkanlarin

azalmasi; kiy1 alanlarina olan talebi de arttirmaktadir (Karahan ve Orhan, 2009).

30



Insanlik tarihi, kentlesme siirecibaslayana kadar, doga ile birlikte ve uyumlu bir sekilde
hayatini slirdiirmiis, fakat aralarindaki bu denge, devamli doganin aleyhine bozularak, dogal
varliklarm kendilerini yenileyemeyecek hale diismesine sebep olmaya baslamistir. Dogal ve

kiiltiirel varliklarla ¢evre {iizerine yapilan insan baskilari, onarimi zor ve giic sonuglar

dogurmaktadir (Akten ve Akten, 2011).
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2.11.REKREASYON AMACLI ORMANLARDA YOL PLANLAMA VE TASARIM
ILKELERI

2.11.1.0rman I¢i Manzara Yollan

Ulagilmasi istenilen hedef dogrultusunda yapilacak olan ¢aligmalarin her asamasinda dogru
planlama ¢ok 6nemlidir.

Ornegin; manzara yollarmin diizenlenip gelistirilmesinde en ©Onemli asama, dogru
planlamadir. Ciinkii uygun ve dogru planlama yapilmadig: takdirde, yapilacak olan yolun
manzara agisindan degeri zarar gorebilir. Bu durum yolun manzarasmin degerinin de
azalmasina sebep olur.

Manzara yollarmin diizenlenmesinde yapilacak olan planlamada, bu yollar {izerinde etki
degeri yiiksek olan biitiin etkenler gézoniinde bulundurulmaldir.

Manzara yolunu diizenleyip planlamaya galisacak biri, oncelikle gelistirebilecegi manzara
degerlerini bilmeli ve ¢alisacagi alana uygun olan manzara yolu ile tipini ayarlayip diizenleme
yeteneginde bulunmasidir. Ayrica estetik agidan da en iyl goriis acisini yakalayabilmesi
gerekmektedir. Tiim bunlara ek olarak, dogru bir manzara yolu insa etmeden Once 1yi bir

ekonomik analiz de de bulunmasi gerekmektedir.

2.11.1.1. Planlama Faktorlerinin Belirlenmesi
Bir manzara yolunu planlarken, yolla ilgili yapilacak olan proje tamamlanmadan veya
tamamlandiktan sonra bile herhangi bir sorunla karsilasmamak i¢in tiim faktorler tespit
edilmelidir. Dikkate alinmasi gereken faktorler sunlardir (Seckin, 1997; akt.Akgiil 2007).
- Planlanacak olan manzara yolu ile etrafinin; goriinis ozelliklerinin optimum
kapasiteleri,
- Manzara acisindan planlanacak olan aktivitenin tipi ( Kullanicilarin manzarayi
seyirleri, yapilmasi planlanacak manzara gezintileri),
- Hali hazirda olan kullanici kitlesinin yas ve cinsiyet 6zellikleri,
- Muhtemel ziyaretgilerin niifusu ve yasadiklari yerler,
- Beklenilen turistlerin yas ve cinsiyet 6zelliklert,
- Manzara yolu giizergahimin kiiltiirel ve tarihsel niteligi,
- Bolgesel niifusun egilimleri ve tasarlanan projenin 6nemi,
- Mevcut olan aktivitelerin degisimi,
- Manzara yolunun ana yol ile ulagilabilirlik durumu,
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- Tasarlanan manzara yoluyla diger alanlar arasi trafik isteklerinin uygunlugu,

- Mevcut gilizergahla, tasarlanan yolun tasarim ve emniyet agisindan uygunlugu,

- Mevcut arazi kullanimindaki degisimler,

- Kullanilmasi planlanan araglarin 6zellik ve biyiikliikleri,

- Bu araglarin saat, giin ve ay olarak olusturacaklar trafik yogunluklari,

- Siirticiilerin yapacagi hiz dahilinde karsilasacaklar1 manzara ve peyzaj olanaklart,

- Ormanda yasanabilecek alan kaybu,

- Orman alani ile baska kaynaklarin kullanimlarinda olusacak beklentinin artmast,

- Orman, acik alan ile su kaynaklarinin azalmasi sebebiyle bu kaynaklara duyulacak
olan talebin siddeti ( su: igme ve kullanma ; odun: lif levha ; estetik manzara),

- Olusabilecek niifus artig potansiyeli,

20 yillik planlama asamasinda olusacak fayda ve masraf durumunun arastirilmasi

gerekmektedir.

2.11.1.2. Peyzaj Fursatlart

Belirli bir yerde bulunan manzaranm sinirli sayida olan firsatlarini, dncelikle tespit ederek; bu
manzara yolunun etiidii, yapimi veya yol kenar1 diizenlenmesini dikkate almak gerekmektedir.
Bu tiir yollardaki manzaralarin koridor sekli su 6gelerden olusmaktadir (Seckin,1997;
akt.Akgiil 2007);

1. Yolun ve 6n cephede bulunan manzaranin goriintiisi

2. Uzak olan manzaralar

3. Manzaranin tiirii, bu tiirin degisimi ve ilgingligi

Giizel bir seyahat veya ilging olan bir tur diizenlenmesi diisiiniildiigiinde;
- Gidilecek yol boyunca seyreden goriiniisiin degismesi esas olmalidir.
- Tekdiizelik hissi uyandiracak benzer tipte yol gidisinden kaginmak gerekmektedir.
- Dere kismindan sirta uzanan farkli tipler, suyun kenarlar1 ve orman aktiviteleriyle

birlikte manzarada degisiklik yapilarak c¢esitlilik olusturulabilir.

Birbirini takip eden 6zelliklere dikkat ¢ekerek, bununla birlikte manzaraya sirayla yapilacak
olan dikkati de bozmadan izlenmesi gereken ¢esitli manzara firsatlar1 bulunmaktadir. Bunlar

sirasiyla;
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1. Tarihi ve kiiltiirel 6zellikleri,

2. Topografik 06zellikleri; kaya formasyonlari, jeolojik Ozellikleri, daglar, ucgurumlar,
kanyonlar,kumullar, vb.,

3. Vejetasyonu; orman, mescereler, meralar, stepler,

4. Su kaynaklari; dogal gller, goletler, dereler, nehirler, batakliklar , pinar ve selaleler,

5. Yaban hayati; baliklar, ¢iftlik hayvanlari, koyunlar, karacalar, dag kegileri,

6. Yol kenar1; doga yollari, olanaklari, goriis alanlari, dinlenme alanlari, giris kontrol {initeleri
ve yonlendirici isaretler,

7. Yakin alan rekreasyon imkanlari; yiiriime, piknik, kamp kurma, yiiriiyis,

8. Kirsal peyzaji; orman ve tarim alanlari, aktiviteleri, bakir ormanlar,

9. Jeolojik, arkeolojik ve ekolojik alanlari; jeolojik devirdeki degisimler, fosiller, tarihi

kalintilar, kayalar vb. dir.

2.11.1.3. Manzara Yollarimin Tasarimi

Gegmiste yapilan yol tasarimlar1 ve yol dizaynlari, sadece giivenli ve ekonomik bir yol
stritkktliriiniin  gelistirilmesi sirasinda karsilagilan veya karsilanmasi muhtemel problemleri
¢ozmeye amach bir uygulama sekli olarak Ongoriilmiistiir. Fakat bu yaklasim, manzara
yollarinimn tasarlanmasinda yetersiz bulunmaktadir (Pragnell, 1970).

Manzara yolu tasarimi sirasinda, giivenli ve hesapli yol yapiminda gerekli tiim bilimsel
ilkelerin yaninda, uygulamali bilim ile sanat yaklasimlarinin da dikkate alinmasi; baska bir
deyisle giivenlik ve ekonominin yanisira, yolu kullananlarin da istek ve taleplerinin dikkate

almmas1 gerekmektedir.

* Manzara yolu tasarimiyla ilgili esaslar su basliklar altinda agiklanmaktadir (Seckin,1997;
akt.Akgiil 2007);

A)Suriicii veya yolcularin gorsel etkilenimi

Araclarin hizlar ile tasarimlari, yol boyunca birbirini takip eden manzaranin, ziyaretciler
tarafindan kolaylikla goriilmesini zaman zaman etkiler. Araclar, hareket halinde olduklarindan
dolay1, yol boyu siiren manzara kompozisyonunun da daha sade ve siiriiciileri rahatsiz
etmeyecek sekilde olmasina 6zen gosterilmelidir. Ciinkii hem uzak hem de yakin olan

objelere odaklagsmaya c¢alisan insan gozii, goriilmesi gereken manzaralar1 zorlukla yakalar.
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Manzara yollar1 iizerinde yapilan bir seyahat, manzara noktalarin1 seyir amagli, ana
karayollarma gore daha diisiikk hizlarla yapilir. Bu da ziyaretcilerin c¢evreden daha ¢ok
etkilenmesini gosterir.

Yol kenar1 peyzaji ile uygun yapilmas: gereken yol hareketlerinde, oncelik dogru bir 6n
planlamadir. Yerli yerinde ve tasarima uygun olarak yapilan hareketlerde, insanlarda olumsuz
etki olusturacak durumlar sdéz konusu olmaz (Ornegin; manzaradan uzaklastirma, sikici
seyahat vb.).

Ziyaretgilerin etkilenme degerleri, yol tasarim ilkeleri ve trafik hizina da bagh degisir.
Ornegin; daha diisiik hizl1 ve kivrimli olan manzara yollarindaki gorsel etkilenme degeri, daha
yogun trafik hizi olan yollara gore farklidir. Bu gorsel etkilenme degeri ise, tamamlanmasi

gereken yol kenarlar1 i¢in yapilacak planl diizenlemelerle degismektedir.

Seyir halindeki motorlu aragtan izlenebilecek peyzaj kompozisyonlari sunlardir;
- Panoramik, Belirgin, Kapali, Odaklasan, Detay ve Ortiilii peyzaj seklindedir (Sekil
2.11)

Manzara yollarini planlarken, motorlu arag igerisindeki ziyaretgilerin, verecekleri tepkileri ve
tipik reaksiyonlarmmi da goéz Oniinde bulundurmak gerekir. Dikkati ayn1 anda birgok obje
iizerinde yogunlasabilen kisilerin, manzara yolu gilizergahinda seyir halindeyken gorme
fonksiyonlar1 bir¢ok faktorden etkilenir (Segkin, 1997; akt.Akgiil 2007).

Gorme: Goriis mesafesi, araglarm ilerisi agisindan énemlidir. Giizergah boyu olan yolculuk
hiz1 azaldikga, goriis agis1 da genisler; mesafesi az olan nesneler ve manzara belirginlesirken,

uzakta olan manzara goriis mesafesi daha iyilesir (Sekil 2.12).
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Sekil 2.12 : Seyahat hizi1 ile gérme acis1 arasindaki iligki (Segkin, 1997)

R —— ?__%

o o o ey ke Py =aj

e

e wEa)

Belirgin

‘.—f"\} et - _ﬁ\i‘\ e
! AN ey
H F 3 S = i i

A s - C,:ir‘:§t—b
- =\

= -T2

Sy =a

Sekil 2.11 : Peyzaj kompozisyonlar1 (Seckin, 1997)
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Seyir: Bazi noktalarmn, peyzaj agisindan etkisi fazladir. Bu noktalara dikkati ¢ekmek seyir
acisindan 6nemlidir. Ornegin;
- Iklim, bitki ortiisii, gol, nehir yada ugurum gibi dogal 6zelliklerle; renk, 151k ve gdlge
gibi niteliklere,
- Giizergah boyunca manzara yolunda bulunan renk, doku ve form gibi 6zelliklere,
- Seyir boyu akan trafik yada ters trafik gibi 6zelliklere,
- Insanlar tarafindan yapilmis olan yapilar, tarihi yapilar, binalar, ¢iftlik binalar1 gibi
eserlere,
- Ata binme, yiizme, kayak gibi sportif faaliyetlere,
- Bitkilere ve hayvanlara dikkat ¢ekilmeye ¢alisilir.

Dikkat: Manzara yolu boyunca siiriiciiniin dikkatinin dagilmamasi ¢ok 6nemlidir. Yolun
tasarimi ve dizayni, aracin hizi ve frenlenmesi (diimenlenmesi) dikkati etkiler. Peyzaj degeri
fazla alanlarda frenlemeyi kolaylastiran planlama gereklidir. Yani giizergahm, dogrultusu
uzun ve kurp yarigapi biiyilk olmalidir. Frenleme miidahalesi fazla gereken kisimlarda ise,

monoton olan yol kismi diizenlenmelidir.

Yol kenar1 tasariminda kullanilan bitkisel Ortiide, trafik hizinin kontroliinde yardimci
olmaktadir (Sekil 2.13). Kapalilik, trafik hizin1 azaltir. Bunun i¢in yol kenarlarii agmak yada
seyreltmek gerekmektedir (Sekil 2.14). Bu da hiz1 yiikseltir.
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Sekil 2.13: Yol kenarlarinin bitkilendirilmesi (Pragnell, 1970)
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Sekil 2.14: Agik yol kenarlarinin hiza etkisi (Pragnell, 1970)

Yol tasariminda dikkate alinmasi gereken diger bir konu, kurp ve kavsaklarda hiz
degistirilmesidir. Gerekli olan yerlerde, dikkat ¢ekici bir nesneye yaklasirken, hiz

azaltilmalidir. Buralarda egrisel glizergahlar kullanilir.

Bitkiler kullanmak, glizergahin dikkatini kuvvetlendirir. Fakat araglarin doniis yerlerinde,
uyar1 igaret ve levhalarina dikkati ¢ekebilmek i¢in agikliklar birakilmalidir.

Yogun ve diizenli bir orman pargasini, devamliligmi saglayacak sekilde takip eden yol
giizergahinin, arag siiriiciilerinin mekan, hareket ve yonlendirilmeleri bakimmdan goriis ve

talepleriyle birlikte uyumlulugu saglanmasi gerekir.

Tim bu maddeler, yol tasarimima baslanmadan iyi bir sekilde planlanmali ve ziyaretgilerin
beklentileri hakkinda kapsamli bir arastirma yapilmalidir.
Ciinkii manzara yollarmin tasarimi1 ve dizayni, tasarlanan arazi ile ziyaretgilerin hem ar1

hemde karsilikli etkilesimleri agisindan ¢ok 6nemlidir.

2.11.1.4. Orman Yollar I¢in Manzara Simiflandiriimast

Orman yollarini, her smiftan insan kullanmaktadir. Yas, cinsiyet, egitim durumlar1 gibi ¢esitli
kriterler bu smiflarmn farkliligmindaki etkenlerden bazilaridir.

Arag siiriiclilerinin, ormanin ¢esitli kullanim imkanlarindan olan; gezi, dinlenme, avcilik,
balik¢ilik gibi herhangi bir faaliyetle ilgienmesi 6nemlidir. Tasarlanacak yollarin kriterleri ve

ihtiyaglar; kullanicilarin gesitliligine ve ormanlar1 kullanimina gore degisir.
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Manzaranin degerinin belirlenip simiflandirilmasi, i1yi bir deneyim ve tecriibeyle olur.
Smiflandirilacak alan ¢ok Onemlidir. Bireysel olarak yapilacak simiflandirma, diger

siniflandirilmalarin gelistirilmesiyle elde edilebilir (Pragnel, 1970).

a) Simflandirma Sistemi: Genis kapsamdaki orman kuruluslarinda, yol ve yol kenarinda bulunan

manzara degerini siniflandirma sistemi ¢ok dnemlidir.

- Bulunan yol giizergah1 siiresince gelen gorintiiniin, envanterine dayali degerinin
gelistirilmesinde,

- Arazi durumu ve yol tipine uygun olan manzara degerini gelistirip korumak ve yonetmede,

- Gerekli her amacin nitelik ve degerini etkileyen klavuzlar olusturmada,

- Potansiyel olan orman yollarmin da degerlendirilmesi amaciyla tasarlanmasinda,

- Manzara degerinin gelistirilip iyilestirilmesi i¢in gerekli diizeltmelerin planlanmasinda, imkanlar
arttirlldigr zaman proje icin gerekli olan degisimlerin ve yeniden yapilanmanin potansiyel

gelisimini gostermede yardimcidir.

b) Siniflandirma Cizelgesi: Manzara yollarinimn siiflandirilmasinda ;

- Smiflandirma islemi baslangicta gerekirse birim bazi seklinde olmalidir (Ornegin; Her 1
kilometrede 1 gibi),

- Yollardaki siniflandirma islemi yaklasik olarak yararlanilan sezonda veya sezon siiresince
olmalidir (Agik havali giinler tercih edilmelidir).

- Her yol, kullanilacak olan iki yon i¢inde tek tek degerlendirilmelidir. Yapilacak olan
izlenimler, yolun tasarim hizinda yada ¢ok az asagisinda olmalidir.

- Ozel yapilan seyir alanlar1 ve varsa gdze rahatsizlik veren alanlar, giris noktalarma olan
mesafeleri ile birlikte kayit altina alinmalidir. Potansiyel olan iyilestirme alanlar1 bulunup,
isaretlenmelidir.

- Giizergahta bulunan biitiin durumlari incelemek, 6n kesifte amaglanmaz.

- Smiflandirma kesif ¢izelgesinde bulunan “Yolun amacr” adli baslik kesin olan kriter igindir.
Manzara yolu nitelikleri, yonetimi ve yolun korunmasinda etken olan degiskenlerin 6lgegini
belirlemek amachidir.

- Yolu tagima kapasitesi ve buna iligskin istatistiksel veriler, mevcut ve amacglanan yol
trafiginde kullanicilarin tiplerine gore yoOnergenin degistirilip gelistirilmesi ig¢in veri
saglayabilir. Kullanic1 kapasitelerini belirlemede de bu istatistiksel veriler onemlidir.

- Manzara yolu degeri i¢in yapilan smiflandirma, maddi kaynaklarin ancak titiz yatirimlarla

elde edilebilecegi optimum iyilestirmelerle dikkate alinmasi gerekir.
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Bu iyilestirmeler, ferah bir goriis agisi i¢in yapilacak olan aralamalar, goze hos gelmeyen
alanlarin iyilestirilmesi ve yol giizergahmnin diizeltilmesi gibi konular1 icermektedir.

- Hazirlanacak olan raporda , ¢esitli fotograflar, sematik bilgiler ve haritalar bulunabilir.

- Ayrica kesif degerlendirme raporuna, verilmek istenen tavsiyeler, degerlendirmeler ve

sonuglar da eklenebilir.

2.11.1.5. Manzara Yollarinin Giizergahinin Belirlenmesi
Bulundugu araziden faydalanmayi1 ve fayda degerini arttiran, etki ettigi alan igerisindeki
niifusun da ekonomik ag¢idan degerini yiikselten manzara yollart; iy1 bir kamu yatirimi
sayilmalidirlar.
Manzara yolu lizerindeki glizergahlar1 etiid ederken, gideri, kalitesi ve neler yapilabilirligine
gore bir 6n ¢alisma yapilmasi gerekmektedir.
Glizergah planlamada Onemli olan, en az tutarla maksimum sosyal fayda saglamaktr.
Maksimum sosyal fayda ise, sadece peyzaj diizenleme calismalariyla miimkiindir
(Segkin, 1997, akt.Akgiil 2007).
Arazi lzerinde mevcut olan fakat kontrolii yapilamayan alanlar, ¢irkin veya kapatilmasi
gereken goriintiiler;

- Yol istikametini degistirmek,

- Bu goriintiileri saklamak amaciyla yolun egimiyle oynamak,

- Bitkiler kullanmak,

- Yolun kenarlarmi diizenleyip minimuma indirmektir.

Ana manzara yolunu planlarken dikkat edilmesi gereken Kriterler sunlardir:

a) Planlanacak yol; konum agisindan, manzara ile ayni seviyede yada yukarisinda olmalidir
(Sekil 2.15).

Gerekli ve miimkiin olabilen yerlerde, giizergah vadi disma ¢ekilebilir. Vasat seviyedeki
doldurulmus yiikseklikteki alanlar, manzara seyri agisindan tribiin etkisi yaratmaktadir.
Fazlaca yiiksek olan dolgulu alanlar ise, insana giiven hissi vermez. Bunlarin tasarlanmasinda

baska amag yoksa, minimum seviyede tutulmalar1 gerekir.
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Sekil 2.15. Yol ile manzaramin konum iligkisi (Pragnell, 1970)

b) Arazi ile orman yolu kenarinda seyretmekte olan giizergah, peyzaj degerine fazla zarar
vermez. Bunlar, daha ¢ok kurp tesisine de gereksinim duyarlar. Yararlar1 ise;

- Yol ingaat1 sirasinda kazi ile dolgu miktarinin azligi,

- Toprak kosullar1 ile drenajin iyi olmast,

- Yolun, manzarayi parga parca ayirmayist,

- Yolun, mevcut topografya ile bitki ortiisiine gore tasarlanmasidir.

c) Arazideki tim 6zellikler, iyi analiz yapilmalidir. Yapilacak giizergahtan once;

- Dogal 6zellikleri ile yapilar1 belirlenmelidir.

- Orman igerisinden gegecek olan yollarin, giizergah analizleri esnasinda, goriis noktalari ile
seyir alanlar1 arastirilarak olusturulmali ve korunmasi saglanmalidir.

- Arag siiriicililerinin baktiklar1 alanlar, giivenli ve degisik alanlar1 kapsamalidir.

- Giizergahta, ara¢ siiriiciilerinin; koprii, dag, nehir, g6l gibi manzara alanlarin1 da

gozlemleyebilecegi sekilde gecirilmesi gerekmektedir.
d) Insanlar tarafindan yapilan ve peyzaj degeri tasimayan tesisler, kullanicilarin gdziinden

saklanmalidir. Fakat peyzaja deger katan, 6rnegin eski bir tag duvar, eski bir ¢iftlik alan1 gibi

alanlar ise, manzara degerleri agisindan dikkate alinmalidir (Sekil 2.16 ).
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Sekil 2.16: Insan yapimi manzaralarimn giizergahta dikkate alinmas1 (Pragnell, 1970)

e) Kullanicilarin giizergah boyunca dikkatini ¢ekecek kilit alanlar arastirilarak secimi
yapilmali; yol ile gevreyi, hareketliyken yada dururken seyretme imkani verecek bigimde
tasarlanip, planlanmaldir.

f) Gilizergah boyu izlenecek gorintiiyli ve goriilecek olan estetik 6geleri; yolun goriis

mesafesi, fonksiyonel dizayn hizi, yolun emniyet ve rahatlig1 tamamlamaktadir.

Yol giizergahimin ahengini ve uyumunu arttirmak icin kismen kontrol acisindan fayda

saglavan ilkeler sunlardir;

Egimde ¢ok zorunlu olmadikc¢a, degisiklikler yapilmamalidir.

- Uzun ve uniform bir ters egim mesafesi igerisinde, baska kisa mesafeli inis ve
c¢ikislardan kaginmak gerekir (Sekil 2.17 ).

- Yolun egimi, dogru olan bir hat iizerinde gidiste tepe ile karsilastiginda, dizayn hizi

olmasa bile, ¢ok uzun, genis olan kurplar olmalidir.

- Yatay kurp 6ncesinde, bir egim kiriklig1 olmamalidir.
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Sekil 2.17 : Uniform ters egim (Pragnell, 1970)

g) Manzara yolunun tasarlanip gelistirilmesi, sanat igidir. Yaraticilik, yepyeni fikirler ile yolu
kullananlarm psikolojik durumlarina ve doyumlarina gore teknikler gerektirir. Bu tip yollarin
tasariminda yada yol kenar1 diizenleme ¢alismalarinda, kesin ve degismez tasarim standartlari

yada kurallar1 yoktur.

Fakat yine de, deneyimli ve profesyonel uygulamacilarin; karar verme, sorunu tanimlama,
¢Oziimleme ve uygun tasarim yapiminda uyguladiklari; minimum, maksimum ve genel ilke
tlirtinden basvurduklari ¢esitli ilkeler bulunmaktadir.
Basvurduklar1 bu ilkeler, yolu tasarlayanin, basarili bir manzara yolu planlayip gelistirmesine
yardimeidir.
Her projenin;

- Ayrintili sekilde yapilan etiid ¢alismast,

- Karsilasilan sorunun hemen yerinde ¢oziimii,

- Topografyayla uyumlu tasarimi sarttir.

2.11.1.6. Manzara Yollar: Icin Tasarim Standartlar:

a) Dizayn Hizi: Normalde 65 km/saattir. Fakat bazi1 kapali olan kurplar ile kisa mesafelerde
50 km/saat yada daha azdur.

Fazla hiz yapilabilen tek hat {izerinde olan gilizergahlar ise, manzara yollar1 agisindan
uygunsuzdur.

b) Kaplama: Manzara yollar1 bir yada iki seritli ve 3.0 — 3.6 m genisligindedir. Bunlar, asfalt
yada stabilize kaplama ile kaplanirlar. Ilgi cekici renkte ve dokuda materyal kullanilabilir.
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Bazen bazi durumlarda, iki seritli olan yollar1 tek bir refiijle birbirinden ayirmamiz
gerekebilir.

c) Banketler: Minimum 1.2 m ve 1.8 m genisligi arasinda olur. iklim kosullar1 ideal ise, bu
alanlar ¢ayirlandirilabilir.

d) Kurplar: Dizayn hizina bagli olarak minimum kurp yarigap1 belirlenir.

¢) Egim: Maksimum egim normalde %8’dir.

f) Diisey Kurplar: Disbiikey yani tepe olan diisey bir kurbun uzunlugu, goriintiiniin

uzakligina gore ayarlanir. Ayrica diisey kurbun yeri, kurp uzunlugu, goriis mesafesi, siirticii
giivenligi ve drenajdan da etkilenebilir.

I¢biikey yani dere olan kurplar ise, daha yumusaktir. Yani kurp uzunlugunun daha biiyiik
olmasi gerekir.

g) Minimum Durma Goériis Mesafesi: Normalde 65 km/saat olan dizayn hizinda; minimum

durma goriis mesafesi 80 m ile minimum gegme goriis mesafesi ise 450 m’dir.

h) Kaz Sevleri: Kazi sevleri, olabildigince dogru ve mevcut topografyaya elverisli sekilde

yapilmalidir. Kaz1 sevi egimi;

- Kaz1 yiiksekligi,

- Peyzaj i¢in degeri yiiksekte tutacak kullanilacak materyalin tipine,
- Bitkilendirmeye gore ayarlanmalidir.

Kayalik yerlerde ise, sev egimlerini olabildigince dik tutmak gerekir.

i) Dolgu Sevleri: Dolgu sevleri, dolgu yiiksekligi ve mevcut topografyaya gore egimlendirilir.

Ciplak dolgu sevlerinin uzunlugunun 60 m’den fazla olmamasi gerekmektedir. Egimleri ise
%50-60 arasindaki yamag alanlarda, istinat duvarlar1 ile drenaj yapilar1 ile birlikte
tasarlanmalidir.

) Otopark Yerleri: Tasarlanacak tiim otopark yerlerinin, perde ile birlikte trafik seridinden

ayrilmasi gerekmektedir.

k) Temizleme Seridi: Seridin minimum genisligi, kaz1 yamacinin sev kazigimdan 1.5 m
disarisindan gegirilmelidir. Dolgu sevinde ise, sevin topugu, genelde temizleme seridi
genisliginin baska kismudir.

D) Kamulastirma Alami: Yol kenar1 giivenliginde 6nemli olan minimum kamulastirma

alaninin genisliginin 120 m olmasidir. Fakat peyzaj agisindan goriintiisiinii gelistirebilmek
amagli ek uzakliklar da gerekebilir.

m) Korkuluklar: Korkuluklarm yapiminda, boyasiz, paslanmaya dayanikli olan ¢elik

malzemeler kullanilmalidir. Parmaklik kullanimi s6z konusu oldugunda ise, boru demirler

44



kullanilmahdir. Eger emniyeti acisindan gerekli kriterler saglanirsa, ahsaptan da
yararlanilabilir.

n) Dere Koruma: Yoldaki dolgu alanlarinin suyu akittigi derelerinin igerisinde yada etrafinda

olan yerlerdeki dereler; yolun govdesi ile dolgunun sev kisminda almacak tiim erozyon ile
drenaj onlemleri sayesinde denetim altinda tutulmalidir.

0) Bitkilendirme: Sahsi alanlarda yapilacak bitkilendirme c¢alismalari, tasarimin pargasidir.

Karayolu bitkilendirme esaslar1 dikkate alinip, ona uygun hazirlanmasi gerekmektedir.

p) Emniyet Seritleri: Uzun mesafeli yollarda, inis asagi olan egimlerde, acil durus ihtiyacmni

karsilayabilmek amagli yol boyunca bazi yerlerde cep seklinde alanlarm tesis edilmesi
gerekmektedir. Yapilacak cepler ile banketler, yol gilizergahina uygun bir bi¢cimde
yapilmalidir.

Banketler, trafik seridinin sinirmi, belirgin bir bigimde gostermelidir.

Belirsiz yol kenarlar1 ile banketler, ara¢ siiriiciilerinin yol dizayn hizindan daha hizli
gitmesiyle zarar gorebilir.

Ceplerin gorsel bigimleri ise, siiriiciilere giris-¢ikis sirkiilasyonuyla birlikte, nasil park
edilecegini de gostermelidir.

Yani cepler ve banketler, fiziksel oldugu kadar gorsel agidan da islevsel yapilmalidir.

q) Boliinmiis Yollar : Bu seritler;

- Mevcut topografyanin sadelestigi yerlerde,

- Ozel vasiflarin gelistirilip korundugu alanlarda,

- Yol estetiginin iyilestirildigi yerlerde kullanilirlar.

r) Yapiar: Tim yapilarin, ¢evre arazisiyle estetik agidan uyumlu olarak tasarlanmasi
gerekmektedir.

s) Trafik Isaretleri: Trafik kontrol standartlariyla elverisli olan isaretlerin kullanilmasi

gerekmektedir. Bu isaret direk ile levhalarinin arka yiizleri, peyzajla uyumlu bicimde
boyanabilmektedir.

t) Diger Yol Kiriterleri: Sapak yada yan yollardaki yol kenar imkanlari, daha diisiik

standartlar1 gerektirebilir. Bu imkanlarda yol tasarimcisi, trafik hareketlerini yeterince

karsilayan ve peyzajla uyumlu yol standartlar1 kullanmalidir (Segkin, 1997; akt.Akgiil 2007).
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2.11.2. Orman ici Park Yollan

Park icerisindeki sirkiilasyon sisteminin, yapilacak tim faaliyet alanlarmi (6rnegin; park
yollari, otopark vb.) birbiriyle baglantili ag olusturacak sekilde tasarlanmasi gerekir.

Bunlar;

1.Arag yollar1 ile bunlara ait otopark,

2.Yaya yollar1 ile patikalar,

3.Ath yollari,

4.Bisiklet yollar1 seklinde olmaktadir.

Arag yollar1 ile otoparklar, park ve araglarin sirkiilasyon sistemlerinde ¢ok onemlidir. Bu

alanlar, faaliyet alanlaridan yararlanmada ¢ok 6nemlidir.
Arag yollarinin gilizergahlari, bagka tiim sirkiilasyon sistemleriyle kiyasla, fazla arazi etiidii ile

tasarimi, mithendislik agidan tecriibe de gerektirmektedir (Seckin, 2004; akt. Akgiil 2007).

Park yollarmin goérevi; otomobil ve bagka tiim araglarin kontrol atinda hareket etmesine

olanak verebilecek olan koridorlar1 olusturmaktir.
Trafik akisinin uygun olan yerler ile otopark alanlarina yonlendirilmesinde, parktaki tabii
kaynaklarin korunmasinda, kullanilan alanlar arasindaki sinirlar1 olusturmada, parktan

faydalanacak olan kisilerin giivenliginin saglanmasinda 6nemlidir.

2.11.2.1. Bisiklet Yollar
Ulkemizde sadece spor amagli kullanildig: diisiiniilen bisikletler, ¢ok iyi ve etkili bir ulasim

araci da olmaktadir.

Ulagim amaciyla kullanilan bisikletin, “ekonomik, g¢evresel, sosyal ve kamu sagliginin

arttirilmas1” gibi pek¢ok yarar1 da bulunmaktadir.

- Ekonomik agidan bisiklet kullaniminda; tabii kaynak tiiketimi azalmakta, enerji
verimliligini arttrmakta, belediyelerce ulasim altyapisi i¢in yapilan harcamalarin
maliyeti diismekte, temiz hava ile alana canlilik saglanarak sehirlerde ekonomik

acidan hareketlilik saglanmaktadir.
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- Cevresel agidan baktigimizda ise; kullanicilara hava kirliligi olmayan, trafik
sorunlarmin az oldugu, kaynag trafik olan sehrin, giiriiltiisiinden uzaklasacak tertemiz
cevreyi sunmay1 amaglamaktadir.

- Bisikletler, fosil yakit tiiketmedigi icin, karbon emisyonu azalmakta ve hava kirliligi
ortadan kalkmis olmaktadir.

- Sosyal anlamda ise; bisiklet kullanan insanlarin canliliklarinin artmasi ile saglik

acisindan yasadiklari problemler de azalarak yasam kaliteleri yiikselmis olmaktadir.

Bisikletler, yayalar yada araglarla bagdasmazlar. Araglar, bisiklet kullanicilar1 i¢in, bisikletler
de kullanicilar i¢in olumsuz kosullar olusturmaktadirlar.

Bu sorunu ¢6zmede en 1yi yol, bisiklet kullanimi i¢in yapilacak olan ayr1 bir sirkiilasyon
sistemidir; fakat bu ¢ok masraf ister. Masrafli olmasinin nedeni ise, cogu g¢evre projelerinde
bisikletlerin 6ge olarak dikkate alinmamalaridir.

Fakat tasarimci, bisikleti ana bir 6ge olarak kabul edip, tasarimma eklerse, sirkiilasyon

sisteminin masrafini da minimuma indirebilir (Segkin, 1997; akt. Akgiil 2007).

Bisikletle yapilan yolculuklar “Rekreasyon ve Ulasim” olarak 2 sekilde agiklanmaktadir:

- Ulasim amaci olan kullanimlarda, en kisa siire ve en az yapilan kesintilerle, belli bir

giizergah hattini takip ederek, belirlenen noktaya ulasabilmektir.

- Rekreasyon amaci olan kullanimlarda ise, belli bir giizergah noktasina en kisa

stirelerle ulasabilmek ama¢ degildir. Kullanicilarin beklenti ve talepleri dikkate

almarak, bisiklet yolu planlama ¢aligmalarina 6nem verilmesi gerekmektedir.

Tasarimda dikkat edilmesi gerekli olan giivenlik seviyeleri;
- Bisiklet hizi,

- Goriis ve durus mesafesi,
- Kurp yarigaps,
- Kavsak tasarimui ile

- Kaplama tipiyle belirlenmektedir (Secgkin, 1997; akt.Akgiil 2007).

Dizayn hiz1; Yol tasariminda gerekli goriilen hiz olup, genelde, minimum 32 km/saattir.

Fakat inis asagi olan egimler % 4"l asarsa yada gii¢lii olan riizgarin sik¢ca esmis oldugu
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alanlarda ise, minimum hiz 48 km/saat olmas1 6nerilmektedir. Kaplamasi olmayan alanlarda,

dizayn hiz1 24 km/saattir.

Goriis/durus mesafesi; Bisikletlinin karsisindaki veya yakinindaki engelleyici nesneyi

gorerek yada rahat bir bigimde durabilmek i¢in 6nemli fiziksel uzakliktir.

Kurp varicapi; Segilmis dizayn hizina elverisli olmasi gerekmektedir.

Bisikletin yolu, motorlu aracin yolunun pargasi ise, yarigap ic¢in yapilacak degisikliklere
ithtiya¢ duyulmamaktadir.
Ancak bisikletin yolu planli ise, bu kurplarin, bisikletin diizeni olan dizayn hizinda fren

yapilmadan dnce donmekte zorlanmayacagi yaricap 6zelligi istenir.

Kavsaklar; bisiklet kazalarinin biiyiik bir boliimiiniin meydana geldigi alanlardir.

Bu yiizden motorlu arag yollar1 belli kisimlarindan olusmus; yol-kavsak baglantilarinin da
bulundugu bisiklet yollarinda, kavsak gecisleri 6zel diizenleri gerektirmektedir (Seckin, 1997;
akt.Akgiil 2007).

- Bisiklet yolu ylizeyi, diizgiin bir drenaj acisindan, ylizeyin materyal dokusuyla
baglantili olarak, en az % 2 egimlendirilmelidir.

- Yol kenar1 bordiirleri kullanilmasi disiiniilmiisse; yolun drenaji agisindan bu
bordiirlerden; dogru su gecisinin saglanmasi veya yiizeysel amagli drenaj yapilarindan
yararlanilmasi gerekmektedir.

- Fakat bu yap1 tesisleri, bisiklet siiriiciileri i¢in tedirginlik yaratmayacak sekilde
olmalidir.

- Biitlin yollar i¢in kullanilmakta olan tiim trafik levhalar1 ile isaretleri, bisiklet
kullanicilarinin da yararlanabildigi materyallerdir.

- Bisiklet yolu iistiinde olan igne ile genis yaprakli agag taglari; kullanicilar1 yagmur
sularindan % 20-40 oraninda korumaktadir.

- Riizgarm yoniine dik, bisiklet yoluna ise paralel sekilde tesisi yapilmis olan sik
agacliklar, kisacasi riizgar perdeleri; perde yliksekliginin 10 ile 20 katma kadar olan
uzaklik igerisinde riizgar hizin1 % 50 oraninda azaltabilirler (Segkin, 1997; akt.Akgiil
2007).
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2.11.2.2. Orman I¢i Yiiriiyiis Yollar: (Patikalar)
“Patika” diye de adlandirabilecegimiz orman i¢i yiiriiylis yollari; insan yapimi olup, doga
amach ylirtiylisler amaciyla tasarlanan yollardir.
Dogru amagh planlanan patikalar; alanlara ulagimi saglamali ve kullanicilarin da beklenti ve

ihtiyaglarina tam anlamiyla cevap vermelidir.

- Patikalar, daha ucuz maliyeti olan yollardir. Amaca uygun tesislerinde, az bakim
gerektirirler.

- Ziyaretcilerin isteklerine, onlarin ilgi alanlariyla gereksinimlerine gore tesis
edilmelidirler. Bu istek ve gereksinimleri ise; ziyaretcilerin yasi, yetenekleri ile ilgi
alanlarin1 belirler.

- Bu istekler; patika uzunlugu, patikanin zorlugu, mevcut egim ve planlanisinda da
etkilidir.

- Gen¢ ve yash kullanic1 kitlesine uygun olan, yiiriiylisii kolaylastran ve ara ara
dinlenme alanlar1 olusturuldugu alanlar 6nem tagimaktadir.

- Gengler, daha zor ve egimi fazla olan yollari, ucurumlar1 ve kayaliklara baglantiy1
saglayacak glizergah hattin1 tercih etmektedirler. Patika yada yiiriiylis yollar:
planlanmasinda, kullanicilarm iyi bir sekilde analizi ve kullanici isteklerinin bilinmesi;
yapacaklar1 rekreasyonel faaliyetlerden alacaklar1 hazzi da arttirmaktadir.

- Patikalarm, tasarim standartlarmin olusturulmasinda, beklenen ziyaretgi talepleri de
dikkate alinmalidir.

- Yolun tahmini uzunlugunun, maksimum egiminin ve kurp yari¢aplarinin, minimum
yol genisligi standartlariyla birlikte belirlenmesi gerekir. Gilizergdh hattinin
belirlenmesi diisiiniilen alanin, dogru sekilde analiz edilmesi ve alanda bulunan ilgi
cekici noktalarin belirlenmesi gerekmektedir.

- Patikalar, kullanim amaclarina ve mevcut arazinin fiziksel 6zelliklerine gore de ¢esitli
alternatif giizergahlar1 ve yol aglarini olusturmalidirlar.

- Ziyaretgiler tarafindan goriilmesi istenen ilgi ¢ekici noktalarda, tek baglant1 yolu olan
kapali donisler olmalidir. Uzun mesafesi olan engellerde, alanda olan patikalarla
baglantis1 olan ve gerekirse ziyaret¢inin beklentisine gore, gilizergdh disina
cikabilecekleri gecislere imkan saglayan dogrusal patikalar kullanilmasi saglanmalidir.

- Yiriiylis yollarmma olan baglanti noktalar1 sayisinin en aza indirilmesi saglanmalidir.
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- Motorlu arag siiriiclisiiniin aklinda olusacak her tiirli karigikhigi azaltabilmek ve
yollarin ulasim alanindaki kontroliinii de arttirabilmek i¢in, tek girig-¢ikis noktast
kullanilmas1 gerekmektedir. Tek giris-¢ikis noktasi saglanmasi zor goriiniiyorsa, ¢ikis
noktasini giris noktasinin goriis mesafesinden daha uzak bir noktaya tesis etmek

gerekmektedir.

2.11.2.3. Atli Yollan

Atlt yollari, orman isletmelerine aittir. Korumaya ait olan isler ile turistik amaglar igin
yapilirlar.

Yapimlarinda, tek yonli ve dongiisel olan patikalar kullanilmalidir. At binicilerinin,
rekreasyon aktivitesinden haz duyabilmeleri icin, giizergahta bulunan manzara degerinin ¢ok
iyi se¢iminin yapilmasi gerekmektedir . Ekstrem egimler ve drenajca zayif olan zeminlerden

sakinmak gerekir (Rathke ve Baughman, 2006).

Atl yollarinda, mevcut olan tiim yol baslarinda yeterli biiyiikliige sahip ara¢ veya treyler
parki olmasi gerekir.

Diisiik yogunlukta olan kullanimlarda, yiiriiyiis yolu olarak da yararlanmak ta miimkiindiir.
Atlarin yollara digkilarini birakmasi yayalara rahatsizlik verecegi i¢in olumsuz bir kullanim

olabilmektedir (Seckin, 2006).

Yollarda; yiirtiylis, hayvanlarin dinlenmesi gibi durumlar géz 6niinde bulundurulursa, bazi
yerlerde hafif egimli veya yatay kisimlar tercih edilmelidir. Tek bir egimde ve siirekli olan

yokuslar binek hayvanlarinin yorulmasima sebep olur (Tavsanoglu, 1973).

Atli yollari, toprak anlaminda basit ve ¢ok ucuz sekilde insa edilirler. Insaalar1 sirasinda az
zikzakl1 olmalarma dikkat edilmelidir.

Doénemeclerde, tehlike bulunan yerlerde ve dere tarafinda korkuluklar yapilmalidir.

Yol boyunca yas yerlere rastlanwrsa; yakinlardan tedarik edilebilecek olan yassi taslarla

buralar kaplanmali veya kirma tag dosenmesi gerekmektedir (Tavsanoglu, 1973).
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2.12.YANGIN EMNIYET YOL VE SERITLERI PLANLAMA ESASLARI

Orman yanginlariyla karsilasmadan Once, yangin emniyet yol ve seritlerinin planlanmasi,

alinmasi gereken dnlemler arasinda bulunmaktadir.

Dikkate alinmasi gereken kriterler sunlardir (Canakgioglu 1985, Kiigiikosmanoglu ve
Hasdemir 1991; akt.Akgiil 2007);

~N OO o B~ W N P

. Bitki Ortiisii,

. Tklim,

. Topografya,

. Yerlesim alanlar1 6zellikleri,
. Mevcut yollarin niteligi,

. Maliyeti,

. Teknolojik imkanlardir.

1. Bitki Ortiisii: Her bir agac tiiriiniin, yangma olan dayanma giigleri farkhdir. Bitki
ortiist ile ilgili olan; agacin tiirdi, yasi, kapalilik durumu gibi 6zelliklerinin belirlenisi,
planlamada 6nemlidir.

2. Iklim: Tklimde; hava sicakligi, nem, riizgar ile yagis gibi kriterler, planlama agisindan
onemlidir. Hava sicakligina gore bagil nemde olan degisimler, yagis, hakim riizgarin
yon ile siddeti gibi ozellikler, yangmin riskini belirlemekte olan Kriterlerdendir.
Yollarmm planlanmasinda gilizergah, genislik, egim gibi karakteristikleri de
etkilemektedirler.

3. Topografya: Yorenin egimi, bakisi, arazi sekli ile yiiksekligi, yanginin gelisiminde
etkili olabilmektedir. Bunlar planlama yapilirken géz 6niinde bulundurulmalidir.

4. Yerlesim Alanlari_Ogellikleri: Orman igerisinde veya yakminda bulunan orman

koylerinde, orman alani ve halkin sahip oldugu iliskiler, orman yangmi agisindan
onemlidir. Orman i¢inde yada yakininda, tarim arazilerinin fazla oldugu yorelerdeki
yanginin ¢ikma riski, tarim arazilerinin az oldugu bolgelere gore daha ¢oktur. Bu

yizden orman yangin yol ve seritlerinin planlanmasinda, orman igerisi veya
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yakmindaki koylerin niifusu, sayilari, ulasim durumlar1 ile sosyal ve ekonomik

yapilar1 da dikkate alinmalidir.

5. Mevcut Yollarin Niteligi: Yollarm; giizergahlari, egimleri, genislikleri ve tist yap1 gibi

Ozellikleri mutlaka bilinmelidir.

6. Maliyeti: Orman yangnlariyla miicadele amaci diisiiniilerek yapilmasi diisiiniilen tiim
yatirim alanlarinda, fayda-harcama analizinin diizgiin hesaplanmasi gerekir. Analizde,
net Ozel yararlarin yani sira, toplam kazang ile toplam kayiplarm, sosyal yarar

bakimimdan da degerlendirilmek istenmesi diisiiniilmelidir.

7. Teknolojik Imkanlar: Yol yapiminin zor ve pahali teknolojiye sahip olmasi gereken

arazi sartlarinda, yangin emniyet yol ve seritlerinin istenilen 6l¢ii ve giizergah boyunca
yapilabilmesini amaglayan onleyici calismalarin, dikkatli bir sekilde diisiiniilerek

yapilmasi gerekir.
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2.13.LITERATUR OZETi

Akgiil (2007) “Kullanim Fonksiyonlarina Gére Orman Yollarmin Planlanmasi ve Tasarimi

2 9

Uzerine incelemeler “Kanlica Devlet Orman Isletmesi Ornegi” ~ adl yiiksek lisan tezinde;
Cagdas ormancilik anlayist dogrultusunda, orman yollar1 fonksiyonel ormancilik esaslarina
gore hazirlanmis olan planlama ve tasarim ilkelerinin belirlenerek, mevcuttaki durum
degerlendirilmesini amaglamaktadir. Bu kriterlere gore belirlenen standartlara sahip orman
alanlarinda bulunan orman yollar1 planlanmasi ve tasarimlar1 tizerinde durmus, Kanlica

Orman Isletme Sefligi’nden elde edilen sonuglar1 ortaya koymustur.

Akyiiz, Kul ve Yasartiirk (2014) “Rekreasyon Agisindan Ormanlar ve Cevre” adli

calismalarinda; ormanlar ve g¢evrenin rekreasyon ile olan iligkisinin incelenmesini
amacglamislardir. Analitik metot yontemi kullanilarak hazirladiklar1 bu g¢alismada, orman
alanlar1 ile ¢evrenin rekreasyonel iligkisini inceleyip, gesitli literatiir arastirmalariyla birlikte

elde ettikleri verilerin birbirleriyle olan iligkisini degerlendirmislerdir.

Erten ve Giindiiz (2011) “Peyzaj Planlama ve Kentsel Tasarimda Koruma-Kullanma i¢in Yeni

9 <

Bir Sistem Yaklasimi Onerisi “Uludag Milli Parki ve Rejenerasyon” “adli ¢alismalarinda;
stirdiiriilebilir bir Uludag dag ckosistemi ig¢in alanin gevresel, ekonomik, toplumsal ve
yonetsel agidan rejenerasyonunu (yenilenmesini) barindiran sistemin yaklagimini gelistirilip

uygulanmasimin iizerinde durmuslardir.

Uslu ve Ayasligil (2007) “Kent Ormanlarinin Rekreasyonel Amagli Kullanimi ve Istanbul li

Orneginde irdelenmesi” adli ¢alismalarinda; kent ormani, kent ormanciligi, rekreasyon ile
orman rekreasyonu gibi tanimlari, birgok kaynaga goére detayli bir sekilde incelemislerdir.
Kent ormami oOzellikleriyle kriterlerini ve insanlar i¢in 6nemini olusturmus ve gesitli
rekreasyonel amacli kullanim olanaklarini da irdelemislerdir. Incelemelerinde, 6rnek alanlara

gore rekreasyonel ve fonksiyonel amaci olan, alan kullanma Onerilerini getirmislerdir.
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3.MALZEME

Kartal ve Sultanbeyli Orman Isletme Seflikleri sinirlar1 icerisinde ortak kalan Aydos Ormani
“B” Tipi Mesire yerinin genelinin degerlendirmesi sonrasinda sefliklerden elde edilen

bulgular ortaya konacaktir.

3.1. AYDOS ORMANI DOGAL OZELLIKLERI

Calisma alani olarak, istanbul smirlarinda bulunan Kanlica Orman Isletme Miidiirliigii ne
bagli ve Kartal Orman Isletme Sefligi ile Sultanbeyli Orman Isletme Sefligi ortak sinirlari

icinde yer alan Aydos Ormani se¢ilmistir.

“B”tipi Mesire Yeri olan Aydos Ormani, Istanbul Anadolu yakasmin essiz hava deposudur.
Alan igerisinde bulunan Aydos Tepesi ile Aydos Goleti, gorsel a¢idan goriinmeye deger
alanlardir.

Sahip oldugu bitki ortiisii, i¢erisinde barmndirdigi yaban hayati, Aydos Goleti, Aydos Tepesi
ve Aydos Kalesi ile ziyaretcilerine harika bir manzara seyri sunan “Aydos Mesire Yeri” nin
rekreasyonel agidan kullanilabilirliginin arttirilmas1 amaglanmistir. Mevcut olan rekreasyonel

kullanimi, genellikle piknik amagli olmaktadir.

Orman alaninda olan ve yapilmasi planlanan yollarin, alanda bulunan tesislerle olan
iligkilerinin karsilastirilmasi, halkin kullanimi gézoniinde bulundurularak beklentilerine de
cevap verecek nitelikte olacak olan bu alanlarin kullanim amaglarina uygun planlanmasi

diistiniilmektedir.
Insanlara birbirinden farkli rekreasyonel beklentilerini icerdigi alanlar iceren ve ayni zamanda

ormancilik ¢aligmalarinin da devam ettigi alan olmas1 sebebiyle, calisma alani olarak Aydos

Ormani se¢ilmistir.
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3.1.1. Cografi Konumu, Sinirlan ve Biiyiikliigii

Arastirma alanina ait olan Aydos Ormani; Istanbul Orman Genel Miidiirliigii’niin, Kanlica
Orman Isletme Miidiirliigii’ne bagh olan, Kartal ve Sultanbeyli Orman Isletme Sefliklerince

ortak yonetilmektedir.

Kartal Orman Isletme Sefligi, istanbul ili Kartal ve Pendik ilgeleri smirlar1 igerisinde, 29° 05
4277-29°30°25"" dogu boylamlari ile, 41° 03" 29"~ 40° 4813 kuzey enlemleri arasinda yer
almaktadir (Sekil 3.1).

En yiiksek yeri Aydos Dag1, 537 m ile en algak yeri deniz seviyesidir.

Smirlar: Doguda Izmit Isletmesi; kuzeyde Omerli, Alemdag ve Yesilvadi; batida Istanbul

Bogazi; giineyde yine Izmit Isletmesi ile ¢evrilidir. Bu genel ¢ercevede smirlari:

DOGUSU: Gogbeyli derenin Omerli baraji su havzasina birlestigi noktadan baslar ve giineye
dogru Gogbeyli deresini takip ederek, Yolbasan degirmeni mevkiine ulasir. Buradan
giineybati1 istikametinde sirt1 takip ederek Cakmak bayir1 tepeye , buradan ana sirt1 takiben
Karabayir tepeye, Karabayir tepeden giiney istikametinde sirt1 takiben Donmeliyol dereye
iner. Buradan yine ayni istikamette sirt1 takiben kiigiik bir tepecige ulasir. Bu tepecikten dogu
ve giineydogu istikametlerinde sirt1 takiben Arpapmar dereye, buradan giineybati
istikametinde Arpapmar dereyi takiben Arpapimar tepenin batisindaki boyun noktasindan
havuz dereye ulasir. Havuzdere ile yolgati mevkiisindeki tepecige bu tepecikten giineydogu
istikametinde bu derecigi takiben Eskidegirmen Dereye ulasir. Bu noktadan itibaren
giineybatiya dogru bir siire Eskidegirmen Dere smnir1 teskil eden Balcik dere ile Musmula
derenin birlesim yerinden itibaren gilineybati istikametinde sirt1 takiben Sarapgioglu Tepe’ye,
buradan yine ayni istikamette sirt ve tepecikleri eski Izmit-Istanbul yoluna ulasir. Bu noktadan
bat1 istikametinde sirt1 takip ederek Avci Dagi’na, Aver Dagindan Kolcupinar dereye ve
giineybat1 ve giiney istikametinde bu dereyi takip eder.Yanikagil tepeden kuzey istikametinde
uzanan sirtin bu dereyi kestigi noktadan itibaren sézkonusu sirt1 takiben Yanikagil tepeye ve
buradan giiney istikametinde sirt1 takiben Saz Dereye ulagir. Bu noktadan itibaren Saz Dereyi

takip ederek Marmara Deniziyle birlesir.

GUNEYI: Izmit Isletmesi ile sinir1 SazDere teskil eder. Saz Derenin Marmara Denizine

dokiildiigii noktadan itibaren Marmara Denizi giiney sinirin1 belirler.
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BATISI: Marmara Denizi ve Bostanci Deresidir.

KUZEYI: Gégbeyli Derenin dmerli Baraji su havzasi ile birlestigi noktadan baslar ve
kuzeybati, kuzey istikametlerinde baraji takip eder.Omiirlii Tepe istikametinde giineye dogru
sirt1 takiben Omiirlii Tepeye, buradan yine ayni sirt1 takip eder. Kurtdogmus kdyiinden gelen
araba yolunun sirt1 kestigi noktaya ulasir. Omerli Barajindan kuzeye dogru su havzasi smirini
teskil eder. Eyeli boyun tepede baraj havzasma inen sirtin baraja birlestigi noktadan batiya
yonelerek Eyeliboyun tepeye, buradan bati istikametinde sirt1 takip ederek Kaymaz Tepe ve
Kalebayir Tepeye ulasilir. Kalebayir Tepeden kuzeybati istikametinde sirt1 takiben Umraniye-
Sile asfaltina iner. Giliney-giineybat1 istikametlerinde asfalt yolu takip ederek Pasakoy
yolunun bu asfalt yolu kestigi noktaya ulasir. Bu noktadan itibaren giineye dogru Pasakdy
yolu ile Pasakdye, Pasakdyden bati istikametinden bir siire dereyi takip eder, ve ayni
istikamette sirt1 takiben Demirciagili Tepeye ulasir. Demirciagili tepeden 6nce bati sonra
giiney istikametlerinde sirt1 takip ederek Samandira’ya giden araba yoluna, bu yolu takiben de
Samandira’ya varir. Samandiradan sonra Biiyiikbakkalkdye giden asfalt yol sinir1 teskil eder.
Biiyiikbakkalkoyden itibaren Kayisdaginin giiney yamaclarindan gelen araba yolunun bati
istikametinde takip eder. Kayigdagmin istikametinde glineye dogru sirt1 takip ederek
Kayisdagina ulasir. Kayisdagindan itibaren, Kayisdagindan dogup batiya dogru akan

Kayisdagi ile Bostanci deresini takip eder.

Kartal Isletme Sefligi, bu genel ve detay smirlar icerisinde olmasina ragmen, yol sebeke plani
acisindan ormanlarmin dagmik gruplar halinde olmasi sebebiyle, 6 ayr1 havza olarak ele
alimmistir. En batida Kayisdagi; giineyde Yakacik-Aydos; ortada Teferriig-Keltepe; batida
Gogbeyli-Ballica ve kuzeyde Omerli baraj havzasi ile Omerli Baraj1 sebebiyle birbirinden o
derece ayridir ki, ormanciligin iiretim ve diger hizmetleri agisindan ayr1 birer {inite olarak ele

alinma zorunlulugu tagimaktadir.

Arastirma alanimiz olan Aydos Ormanu, Istanbul’da Kartal ile Sultanbeyli ilgelerinin arasinda

bulunan, Istanbullular i¢in essiz hava deposu olan bir alandur.
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AYDOS ORMANI KONUM HARITASI

1:30.000

Sekil 3.1. Aydos Ormani cografi konumu
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3.1.2. Egim Analizi

Ormancilik ile rekreasyonel planlama calismalarinda egim; ¢ok 6nemli bir etkendir. Egim
analizi ve smiflandirmasi yapilirken, Kartal Orman Isletme Sefligi’nden alman koordinatlarla
birlikte Arcmap 10.5 ve Google Earth pro programlari kullanilarak egim haritalari
olusturulmustur (Sekil 3.2).

AYDOS ORMANI EGIM ANALizZi

W$E 1:30.000
L

LEJAND

E AYDOS B TiPi MESIRE ALANI
D AYDOS KALESI

|:| KARTAL ORMAN ISLETME SEFLIGI

K

|:| SULTANBEYLI ORMAN ISLETME SEFLIGI

Isaretli Alan

EGIM SINIFLARI

- 0-3 Diz

- 3,01-9 Az Egimli
D 9,01-17 Orta Egimli
D 17,1-25 Gok Egimii
- 25,1-36 Dik
- 36,1-50 Sarp

Sekil 3.2. Aydos Ormani egim analizi
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Elde edilmis olan verilerle egim haritalarinin analiziyle olusturdugumuz egim gruplari alansal

dagilimi Tablo 3.1‘de verilmistir. Aydos Ormani egim gruplarinin yiizdesel dagilimi ise Sekil

3.3’de belirtilmistir.

Tablo 3.1. Aydos Ormani Egim Gruplar1 Alansal Dagilimlari

EGIM (%) ALAN (Ha) ALAN (%)
0-3 67,86 3,71
3-9 761,56 41,68
9-17 830,86 45,48
17-36 166,71 9,12
TOPLAM 1826,99 99,99
EGIM ANALIzi
9% 4%

45%

mO0-3
m3-S
mo-17
m17-36

42%

Sekil 3.3. Aydos Ormani Egim Gruplarmin Yiizdesel Dagilimi

Orman yollarinda uygulanan egim oram1 esaslarna gore yapilan bir ¢alismada;

peyzaj ve turizm agisindan orman ig¢inde ana ve tali yollardan ayrilarak, orman igine giren
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yaya yollar1 diisliniiliiyorsa, o zaman yaya yollarinin egimleri yiikseklik kazanilmak
isteniyorsa, %8-15 arasi olabilir.

Ancak belli bir yiikseklik kazanildiktan sonra arazi yapisi nedeniyle egim %]l’e kadar
diisiiriilebilir (Ekren,2016).

Alanimizda; %9-17 egim aras1 830,86 ha arazi bulunmaktadir. Bu da peyzaj agisindan orman
yolu i¢in bu esasa uygundur. Fakat %15 ve lstii oldugundan engelli kullanimina uygun
degildir. Tiim alanda olmasa da baz1 belli noktalarda engelli kullanimma uygun olarak %35

egime uygun yollar diizenlenmelidir.

3.1.3. Baki Analizi

Giiney, giliney dogu ile giiney bat1 olan bakilar, orman yollar1 yapiminda tercih edilirler.
Aydos Ormani’na ait egim analiz haritas1 Sekil 19’da verilmistir. Egim gruplar1 alansal
dagilimlarina baktigimizda (Tablo 3.2 — Sekil 3.4) arastirma alaninin homojen bir dagilim

gosterdigini gérmekteyiz.

Tablo 3.2. Calisma Alanina Ait Baki Gruplar1 Alansal Dagilimlari

YONLER ACISI ALAN (ha) ALAN (%)
DUZ ALANLAR 0 0,00 0,00
KUZEY 0-22.5 180,01 9,88
KUZEYDOGU 22.5-67.5 347,08 19,06
DOGU 67.5-112.5 184,82 10,15
GUNEYDOGU 112.5-157.5 166,67 9,15
GUNEY 157.5-202.5 112,70 6,19
GUNEYBATI 202.5-247.5 233,21 12,81
BATI 247.5-292.5 275,66 15,14
KUZEYBATI 292.5-337.5 188,60 10,36
KUZEY 337.5-360 132,33 7,27
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BAKI ANALIzZI

7% 0%

10% B Duz Alanlar
B Kuzey
B Kuzeydogu
15% 19% mDogu
B Guneydogu
mGuney
B Guneybati

W Bat

W Kuzeybati

6% 9% mKuzey

Sekil 3.4. Aydos Ormani Bak1 Analizinin Yiizde Olarak Alansal Dagilimi

3.1.4. Topografik yapisi

Bolge icerisinde ¢esitli tepeler vardir. En 6nemlileri;

- Kayisdagi 435 m (Sekil 3.5)

- Tekkebayir1 Tepesi ile Kirbagbayir1 Tepesi 495 m

- Aydos Dagi ile Ayazma Tepesi 537 m (Sekil 3.6)

- Cataldag ile Kalebayir1 Tepesi 379 m

- Cataldag1 331 m

- Kara Tepesi, Demircioglu Tepesi, Teferriic Tepe, Cevizliyatak, Karakolbayir1 Tepesi,
Karabayir Tepesi, Kocabayir Tepesi, Kiiciikballica Tepesi ve Kaynakpmar Tepesi 492 m.
Bolge smirlart igerisinde gesitli sirtlar da vardir. Bunlardan baslicalari; Aydos Dagi Surti,

Kalebayir Sirt, Cataldag Sirt1, Keltepe Sirt1, Domuzyatak Sirt1 ve Erikliyatak Sirt1’dir.
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@ W

Sekil 3.5 . Kayisdagi’ndan goriintiiler

a. Aydos dag1 b. Aydos Kkalesi

Sekil 3.6. Aydos Dag1 ve Aydos Tepesinden goriintiiler
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3.1.5. Jeolojik, Hidrojeolojik ve Morfolojik yapisi

Arastirma alam, Marmara gecis bolgesi iklim kusagi icerisinde, Marmara ve Istanbul
Bogazi’'ndan gelen nemli hava akimlar1 ve Omerli Barajinin lokal klimatik etkileri ile de
kismen yart nemli orman kusagina sahiptir. Yiikselti deniz seviyesinden 500 m’lere

cikmaktadir.

Mese ile giirgen gibi dogal orman yapis1 olusturmus olan tiirler haricinde, giineydeki kurak
yamag¢ kisimlarinda pseudo-maki’ye de rastlaniimaktadir. Omerli Baraji, civar igin dnemli bir

sulak alan ekosistemi olusturmaktadir.

Topografya genellikle dogudan batiya ve giineye dogru algalarak inen yayvan sirtlardan

olusmaktadir.

Daglik alanlar olarak bdlgenin en yiiksek yeri 537 m olan Aydos Dagi, asinmaya karsi

direngli kuvarsit sist ve kuvarsitlerden olusmaktadir.

Ayrica Istanbul ve yakin cevresinde yayilan en yash kayalari olusturan karasal ortamda
cokelen kumtasi, ¢akiltasi, miltas1 ve kiltas1 gibi birikintiler, yiizeylemelerinin genis alan
kapladig1 yerlere gore, yaslidan gence dogru “Formasyon” adiyla anilmislardir. Alanimiz

“Aydos Formasyonu” olarak anilmaktadir (Sekil 3.7).
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Sekil 3.7. Aydos formasyonunun yiizeyleme haritasi
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Alanin igerisinde kalan Sultanbeyli ilgesinde ise, jeolojik zemin ve altyapiya bagli olarak
cesitli formasyonlar dikkate alinmis ve alanda g¢okg¢a zemin formasyonu oldugu goérilmiistiir
(Sekil 3.8).

Ayrica alan 6zel olarak Aydos formasyonu kismina da dahil olmustur.

Bu formasyonda verimli aliivyal topraklarda gézlemlenmekle birlikte, yapilasmadan dolay1
taban doldurulmamis ve taban suyu olusumu goézlemlenmis; bu da alanda verimsizlesmeye
sebep olmustur.

Alana algak ve kiit tepeler ile dalgali diizliikler hakimdir (IBB,2011).
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Sekil 3.8. Sultanbeyli formasyonunun yiizeyleme haritasi

3.1.6. Klimatolojik yapis1

Rekreasyon agisindan, arazi durumu ve kullanilabilirligi kadar iklim de 6nem tasimaktadir.

Anadolu Yakasi’nda bulunan Kartal ilgesinde yer alan Aydos Ormani’nin, batisinda
Kayisdagt Ormani ile Biiylikbakkalkdy Ormani bulunmaktadir. Anadolu Yakasi'nda
gecmisteki gliney ormanlarinin  giiniimiizdeki pargasidir.  Cevresinde; Kartal, Pendik

ve Sultanbeyli’ne bagl olan yerlesim alanlar1 bulunmaktadir.
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Isletme sefligi ormanlar1; iklim bakimmdan Karadeniz iklimi ile Akdeniz iklimi arasinda
gecis iklimi 6zelligini tasir. Yillik yagis giineyden kuzeye genel bir artis gosterir. Istanbul
yagis O0zellikleri ile kuzey ve giliney arasinda bir gecis alan1t meydana getirir.

Yillik yagis glineyden kuzeye genel bir artig gosterir. Marmara kiyilarinda 650 mm. kadar
olan yillik yagis, kuzey kiyilarinda 750 mm. dolayindadir. Yorenin 200 m. daha yiiksek
kisimlarinda ise, bu miktar 1000 mm’ye yaklasir veya geger. Jeokompleksin sinirlari i¢cinde
yagis miktarinin dagilisinda yiikselti, baki, konum ve roliyef baslica rol oynar.

Kartal meteorolojik rasat istasyonunun rasat degerleri tablosu asagidaki sekilde gosterilmistir

(Sekil 3.9).

Sekil 3.9 . Kartal meteorolojik rasat istasyonunun rasat degerleri
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3.1.7. Bitki ortiisii

Kartal Orman Isletme Sefligi’nin , 5405,9 ha’1 verimli, 593,8 ha’i bozuk olmak iizere
toplamda 5999,7 ha ormanlik ve 25821,9 ha ormansiz alan: bulunmaktadwr. Genel alan
toplami ise; 31821,6 ha’dir.

Alanimiz Aydos Ormant’nin “hakim mescere tiplerinin® Cmc3 (sahil ¢ami), Ckc3

(karagam), Cmc1, Cmc2, Ckbc2, Crc2 (radiata/monterey ¢ami), Cmbc2, Cfc3, Sbc2 (sedir)

mescerelerinden olustugu goriilmektedir.

*Crocus olivieri subsp. istanbulensis tiirii endemik bir tiir olup yalnizca Aydos Ormanlari

icerisinde bulunmaktadir ve 6831 sayili Orman Kanunu’nun 25. Maddesi geregince
korunmalidir (Sekil 3.10).

(©
Sekil 3.10 . Crocus olivieri subsp. Istanbulensis (G.Erdem,2018)
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Crocus cinsinin Tirkiye’de yayilig gosteren 70 taksonu bulunmaktadir (Mathew, 1984; Davis,
1988; Giiner vd., 2000).

Literatiirde Crocus biflorus ile ilgili baz1 ¢alismalar bulunmaktadir (Kerndorff and Pasche,
2004; 2006). Fakat Crocus olivieri subsp. Istanbulensis ile ilgili herhangi bir ¢alismaya
rastlanmamistir. Sadece (Yildirim,2012) , Crocus olivieri subsp. Istanbulensis ile ilgili

morfolojik ve anatomik bir ¢alisma yayinlamistir.

3.1.8. Yaban Hayati

Aragtirma alanimiz olan Aydos Ormani’nda saglikh bir ¢evreden bahsedebiliriz. Fakat Aydos
Ormant’nin bir kisminin girdigi Sultanbeyli ilgesi i¢in ayni1 sey sOylenemez. Ciinkii yaban

hayat1 bakimindan ¢ok fazla ¢esitli oldugunu séyleyemeyiz.

Alan smirlarimiz igerisinde bolgeye ait cok fazla ender hayvan tiirii yoktur.

Karasal tiirler ile aynu tiire ait topluluklar ise;

- Siiriingenler ( kaplumbaga, yilan, Istanbul kertenkelesi) ,
- Kuslar (sahin, kiiciik karga, atmaca, giimiis marti, serce, dag biilbiilii, kuzgun, tahtal,
saka, karatavuk, dag ispinozu),

ve Kirpi, tavsan, tarla sincab, sigilli kurbaga, kaz’dir.
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3.2. AYDOS ORMANDPNIN KULLANIM TIPLERINE GORE DOGAL
OZELLIKLERI

Istanbul gibi biiyiik bir sehirde ender kalan yesil alanlardan birisi olan Aydos Ormani, doga
giizelligi ve tertemiz havasi ile bir ¢ok ziyaretciyi alana ¢ekmektedir. Ozellikle oksijenli
havada yiiriiyiis yapmak isteyen kisiler i¢in bulunmaz bir yer olan Aydos Ormani, igerisinde
manzara degeri yiiksek olan Aydos Goéleti’ni de barinirmaktadir. Egsiz bir manzara sergileyen
Aydos Ormani, Aydos Gdleti ve goletin karsisindaki Aydos Tepesi goriilmeye deger
mekanlardir.

Esi bulunmaz bir piknik alanmi olarak diizenlenmis olan bu mekanda istediginiz her seyi
kolaylikla bulabilmek miimkiindiir. Aydos Ormani, hem piknik alanlar1 hem de ormanda

bulunan yiiriiyilis parkuru sayesinde saglikli yasam i¢in 6nemli bir alandir.

Uzun ¢am agaclari ile kapl olan Aydos Ormani, gegmis donemlerde 6zellikle de Osmanlilar
zamaninda av alani olarak kullanilmistir. Karsisinda 537 metre gibi oldukga yiiksek bir tepe
olan bu orman, dinlenmek isteyip sehrin trafiginden sikilan kisilerin kendini atip bol bol

manzara resmi ¢ekmek isteyecegi bir yerdir.

Batisinda Kayisdagi Ormani ve Biiyiikbakkalkéy Ormani ile birlesen Aydos Ormani, oldukca
genis bitki Ortiisiine sahiptir. Ormanlik alanda ilerlerken, gorebileceginiz ar1 kovanlari, bu
ormanin igerisinde ufak bir k0y oldugunu da bize gostermektedir. Bu kdyde bir¢ok hayvan da

bulunmaktadir. Ayni1 zamanda koyliilerden siit ve bal satin alanlar da bulunmaktadir.

Aydos Ormani bir dogal yasam alanidir. Yiiz 6l¢iimii olarak ¢ok da biiyiik sayilmayacak olan

bu orman; patika, yangin yolu ve ulasim yolu olarak ii¢ ayr1 yol olarak alanda mevcuttur.

Aydos Ormani’nda 6 adet giris kapis1 bulunmaktadir. Bu kapilarin hepsi neredeyse ayni
giizergah lizerindedir.

1.giris kapisinda; ilk giriste 18 m? ibadethane, 25 m? lavabo, otopark, 150 m? restaurant, 120
m? balik¢1 ve 48 m? cay ocagi bulunmaktadir.

Otopark, alandaki tesislere yaklagik 50 m’den daha az uzakliktadir. Bu uzaklik 120m’den az
oldugu i¢in, standartlara uygun bir sekildedir.
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2.giris kapisinda; giriste 6 m? bir giris kontrol iinitesi, girigin solunda 500 ve 217 m? olan iki
ayr1 kir lokantasi, 38m? bir biife, 85 m*> WC, 6185 m? paintball alan1 ve bu alanla iligkili 110
m? spor tesisi bulunmaktadir.

Alandaki otopark i¢in ayrilan alan yeterli olmayip, lokanta ve biifeye oldukg¢a uzaktadir.

3.giris kapisinda; 6 m? bir giris kontrol {initesi, giriste sagda 15m? biife, 130m? ve 90 m? iki
adet kir kahvesi, solda 237m? camekanli oturma alani, 700 m? restaurant, 40 m> WC, 2 kath

yaklasik 100 m? idare binasi ve 3800 m? macera park1 bulunmaktadir.

4.giris kapisindan girildiginde bulunan tesisler, hem 3. hem de 4.giris kapis1 arasinda

kalmaktadir. Burada ¢cocuk oyun alani fazladir. Bazilar1 tagmabilir durumdadir.

S.giris kapisinda; 6 m? bir giris kontrol iinitesi, 10 m? biife ve 51 m? oturma alami

bulunmaktadir. 4.kapi ile arasinda ise yaklasik 2000 m? bir ATV alan1 bulunmaktadir.

6.kap1 ayn1 zamanda Aydos Goleti’ne giden kapidir. 6 m? bir giris kontrol {initesi, 40 m? bir
manav yeri, 25 m> WC bulunmaktadir. Asagi kisma dogru ilerlerken sagda ve solda olmak
iizere 3 adet otopark bulunmaktadir. Araglarin i¢ kisimlara girmesi sikintili bir durumdadir

(Sekil 3.11).
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Sekil 3.11. Aydos Ormani girig kapilar
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Anadolu yakasinda yer alan Aydos Ormant’nin karsisinda manzarayir tamamlayan Aydos
Tepesi, istanbul'un en yiiksek noktas1 oldugu icin bu tepeye ¢ikildig1 zaman essiz Anadolu
yakas1 manzarasi sahane bir goriintii olusturmaktadir. Aydos Ormant sehrin i¢inde oldugu i¢in
cok fazla yol gidip yorulmadan ulagabileceginiz bir yerdir. Bu nedenle gezip gormeye deger
bir alan olmustur.

Sahip oldugu dogal giizellikler ayn1 zamanda giiniibirlik kullanim alani yan1 sira, piknik ve
yiirliyiis alanlarini da olusturmaktadir. Biitiin bu giizellikler, Aydos ve ¢evresinin gerekli bir

rekreasyon alani olarak kullanilabilirligini beraberinde getirmektedir.

3.2.1. Aydos Ormani Mesire Alam

Aydos Ormani ayni zamanda “Aydos Orman1 Mesire ve Piknik Alan1” olarak ta anilmaktadir.
Ormana gelen kisilerin, igerisinde sevdikleri ile vakit gecirebilecekleri piknik alanlaridir.
Yiirliylis parkurlari, biifeleri ve piknik alanlar1 ile Aydos Ormani’na her giin bircok ziyaretci
gelmektedir. Aydos Ormanr’nda dilerseniz mangal keyfi de yapabilirsiniz. Orman
icerisindeki yiirliylis parkurlar1 sayesinde sehrin stresinden uzaklagsmak ve glizel vakit

gecirmek miimkiindiir.

(a) (b)
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Sekil 3.12. Aydos Ormani piknik alanindan goriintiiler (G.Erdem,2018)

3.2.2. Aydos Goleti

Aydos Goleti, Aydos Ormant’nin igerisinde ve Aydos Tepesi’nin tam tersi istikametinde
bulunmaktadir. 6 farkh girik kapis1 olan Aydos’ta, 6.kapidan girdiginizde dogrudan gdlete
ulagabilirsiniz. Yonlendirme tabelalar1 sizi gdlete ulastirmak icin alanin belli noktalarinda
bulunmaktadir. Fakat alanin biiyiikligl diistiniildiigiinde yetersiz olduklar1 da goriilmektedir.

Goliin etrafinda piknik yapma, resim ¢ekme ve deniz bisikleti kiralayarak golii dolagsma firsati

bulabilirsiniz.

Sekil 3.13. Aydos Golete giden orman yolu alamindan goriintiiler (G.Erdem,2018)
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Sekil 3.15.Aydos Goéleti yanindaki piknik alanindan gérintiiler (G.Erdem,2018)
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Sekil 3.16. Aydos Goleti’ne inen orman yolu alanindan goriintiiler (G.Erdem,2018)
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3.2.3. Aydos Tepesi (Keci Kalesi) ve Aydos Kalesi

Istanbul’un en yiiksek tepesi olan Aydos Tepesi, 537 metre yiiksekliktedir.
Tepeye cikildiginda Aydos Kalesi; Heybeliada, Biiyilkada Kinaliada, Burgazada ve Sedef
Adalarin1 da gérmektedir. Sehrin giiriiltiistinden bunalip sakin vakit ge¢irmek isteyenler i¢in

vazgecilmez bir mekandir. Etrafi ¢gam agaglartyla kaplhdir.

Tepeye cikan dik yamaglar, olusan seller nedeniyle yarilip pargalanmislardir. Tepenin giliney
kisminda sel yataklarmm en genis kismi goriilmektedir. Bu alandaki kayalar aslana

benzetildigi i¢in,” Aslan Yataklar1” adin1 almistir. Dogal bir olusumdur.

Bolgedeki hava sehir havasindan 3-4 derece daha diisiiktiir. Istanbul’da kar yagdiginda, karmn
ilk goruldigii yerdir. Kuzey kisminda mese agaclar1 yogunlukta bulunmaktadir. Tepenin
asagida kisminda kalan yerlerinde, dogal su kaynaklar1 bulunmaktadir. Bu kaynaklar ¢evrede
yasayanlarin ve Pendik’in su ihtiyacin1 karsilamaktadir. Bolgedeki halk tagima suyu ile

ithtiyacini karsilamaktadir.

Aydos Tepesi’nin 325 metrelik uzantis1 boyunca Aydos Kalesi bulunmaktadir ve sit alani

olarak kabul edilmistir.

Sekil 3.17. Aydos Tepesi ve Kalesinden gorintiiler (G.Erdem,2018)
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Kartal Orman Isletme Sefligi sinirlar1 dahilindeki Aydos Ormani’nda 2896 sayili Orman
Kadastro Kanunu’na gore orman sinirlandirilmasi yapilmis; sinir degisikligi yapilarak vaziyet
plan1 yenilenmistir. 659,43 ha olan alanda; tescili yenilenen alan 153,43 ha; ¢ikarilan alan
506,00 ha’dir. Tescil harici golet alani ise 03.01.1982/ 502 sayili golet iznine gore 12,32
ha’dir.

AYDOS B TIPI MESIRE YERI SINIR DEGi$IKLIGI- VAZIYET PLANI
..

e oy

AYDOS B TiPI MESIRE YERI
GIKARILAN ALAN
506,00 HA

m AYDOS B TIP| MESIRE YERI!
i CIKARILAN ALAN-506,00 HA.
YDOS B TIPI MESIRE YERI
ESCILI YENILENEN ALAN-153,43 HA
ESCIL HARICI GOLET ALANI

2.32 HA

Sekil 3.18. Aydos “B” Tipi mesire yeri sinir degisikligi- Vaziyet Plan1 (OGM,2013)
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3.3. AYDOS ORMANI ALT VE UST YAPI OZELLIiKLERi

Kartal Orman Isletme Sefligi’ne ait olan “Orman Yol Agi Plan” 2018 yil sonu itibariyle
diizenlenmistir.

Sultanbeyli Orman Isletme Sefligi’ne ait yenilenmis bir “Orman Yol Ag§ Plam”
bulunmamaktadir.

Sultanbeyli Orman Isletme Sefligi, daha &ncesinde Kartal Orman Isletme Sefligi’ne baglh
bulunmaktaydi (Sekil). Orman Bakanligi’nin 20.04.1994 tarih ve 14 sayili Olur’u ile Kartal
Orman Isletme Sefligi’nden ayrildig1 icin heniiz yenilenmis ve isletmenin kendisine ait bir

“Orman Yollar1 Sebeke Plan1” bulunmamaktadir.

Sekil 3.19.Kartal ve Sultanbeyli Orman Isletme Sefligi Orman Yollar1 Sebeke Plam
(OGM,1989)
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Sadece Sultanbeyli Orman Isletmesi’ne ait “ Yangmn Emniyet Yol ve Seritleri Plani”
bulunmaktadir. Bu planda heniiz yenilenmemistir. Yeni planlana veya yapilan herhangi bir
yol bulunmamaktadir. isletmenin smnir1 igerisine giren emniyet yol ve seritlerinde, dozer ve

greyderlerle sadece bakim ¢aligmalar1 yapilmaktadir.

=

x v
Aydos Kales; "

Sekil 3.20.Sultanbeyli Orman Isletme Sefligi sinirlarindaki yangin emniyet yol ve seritleri

Sultanbeyli Orman Isletme Sefligi’ne ait;

- Yangm Emniyet Yolu Tiili: 20+400
- Yangin Emniyet Seridi Tiilii:2+500
- Yangm Emniyet Yol ve Seridi Tiilii:8+500
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Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin Kartal Orman Isletme Sefligi sinirlar1 igerisinde 26+920
km karayolu bulunmakta olup, tamamui asfalt yoldur. Ayrica Seflik sinirlari igerisinde 15+415

km otoban bulunmaktadir.

Kartal Orman Isletme Sefligi sinirlar1 igerisinde mahalle yollarmin toplam uzunlugu 194+565
km olup, bu yollarin 177+595 km asfalt, 16+970 km stabilize yoldur.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin belediye yollar ile ilgili olarak yeni bir yol planlama ve
yol yapim ¢alismas1 bulunmamaktadir.

Ayrica seflik smirlari igerisinde bulunan ve ormancilik hizmetleri gérmeyen belediye yollari

da yapilan orman yol agi1 planlarinda gdsterilmistir.

Kartal Orman Isletme Sefligi’nin 2018 yili itibariyle 95+490 km mevcut yolu bulunmasma
ragmen, bunlarm 27+330 km’sinin (yani %29’unun) ancak biiyiik onarmmla standart hale
getirilebilecegi tespit edilmistir. Ayrica mevcut orman yollar1 sadece prodiiktif orman
sahalarma hizmet verecek sekilde diizenlendiginden bozuk ormanlik sahalara ve baltalik

sahalara yol planlanmamastir.

Bu nedenlerden dolayi sefligin bugiinkii sinirlarinin tamamini kapsayacak sekilde ve hertiirli
ormancilik hizmetlerine cevap verecek yol planlamasi yapilmasi geregi ortaya ¢iktigindan,
292 sayili Teblig’de belirtilen kriterler dikkate alinarak, sayisal ortamda yol ag1 planinin seflik

bazinda yenilenmesine ihtiya¢ duyulmustur.

Sefligin “Orman Yol Agi Plan1” c¢alismasinda; arazinin yollarin yapimma uygun oldugu
oranda, titiz bir ¢alisma ile fonksiyonel planlama i¢in biitiin ulasim hizmetlerini en ekonomik
sekilde ¢ozecek, orman alanlarindaki kayip miktarini diistirecek, diizenli ve emniyetli ulasimi
saglayacak, yapim ile bakim maliyetlerinin diisiik ve dogaya zararin en azda oldugu

yol planlamasmin yapilmasma dikkat edilmistir. Sefligin mevcut yollarinin tamami plana
almarak paftalara isaretlenmistir.

Projesi yapilan Orman Yol Ag1 Plani; ormanciligin tiim faaliyet alanlarindaki ¢aligmalara
imkan verecek sekilde cok yonlii olarak diisiinlilmiistiir. Arazi sartlarinin elverdigi olgiiler
dahilinde, cevre zarar1 dikkate alinarak, miimkiin oldugu 6l¢lide tarim alanlarmin bulundugu

yerlere tarla-orman smirin1 takip edecek ve sahipli arazilerden gegmeyecek sekilde planlama
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yapilmig, ayrica orman koOylerinin orman yollarindan azami ol¢iide faydalanmasi da

degerlendirilmistir.

174275 km yeni yol planlanmigtir. Planlanan yollarn 11+845 km’si yamag, 5+430 km ‘si
dere yoludur. Planin yapildigi 2018 yil1 itibariyle mevcut orman yolu 95+490 km’dir. Plana
alina toplam yol uzunlugu ise, 112+765 km’dir.

Itibari yol yogunlugu, ormanlik alanin %1°i olarak hesap edildiginde, 599,970 m?’lik yol
alanina karsilik gelmektedir. Bu alan da 5,0 m genisliginde 119+995 km uzunlugunda orman

yolu olarak hesap edilmektedir.
Yapilan planlama neticesinde orman igerisinden gegen orman yolu, karayolu ve belediye yolu

uzunlugu 113+620 km oldugundan, yol yogunlugu ormanlik alanin %0,97’si olarak

hesaplanmaistir.
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Sekil 3.21.. Kartal Orman Isletme Sefligi smirlarinda bulunan Aydos Orman yol ag1 plani

(OGM,2018)
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1. 0+700 km olan 529 nolu yolun iist yap1 durumu ham topraktir. Yol genisligi 3,5 m’dir.

2. 530 kodlu yolun iist yap1 durumu ham topraktir. Yol genisligi 5 m’dir. 2+845 km’dir. 2
adet menfez yapimi planlanmaktadir.

3. 530-1 kodlu yolun iist yap1 durumu ham topraktir. Yol genisligi 5 m olup, 1+230 km’dir.

4. 531 kodlu Mesire yeri- Golet alan1 adli yolun {ist yapt durumu stabilize topraktir. Yol
genisligi 5 m’dir. 1+960 km’dir.

5. 532 kodlu yolun iist yap1 durumu ham topraktir. Yol genisligi 5 m’dir. 1+500 km’dir.

6. 532-1 kodlu yolun iist yap1 durumu ham topraktir. Yol genisligi 5 m’dir. 0+525 km’dir.

7. 533 kodlu yolun iist yap1 durumu ham topraktir. Yol genisligi 3.5 m’dir. 1+805 km’dir.

8. 534 kodlu yolun iist yap1 durumu ham topraktir. Yol genisligi 5 m, 2+190 km’den sonra 3.5
m’dir. 2+370 km yolun tamamudir.

9..535 kodlu yolun iist yap1 durumu ham topraktir. Yol genisligi 3.5 m’dir. 1+945 km’dir.

10. 536 kodlu yolun iist yap1 durumu stabilize topraktir. Yol genisligi 5 m’dir. 1+585 km’dir.
11. 537 kodlu yolun iist yap1 durumu ham topraktir. Yol genisligi 3.5 m’dir. 0+585 km’den
sonra 5 m’dir. 0+870 km yolun tamamudur.

12. 538 kodlu yolun iist yap1 durumu ham topraktir. Yol genisligi 5 m’dir. 1+915 km yolun

tamamidir.

81



Sekil 3.22. Aydos yolunda asfalt serme ¢alismalar1 (https://www.kartal24.com)

Kartal Belediyesi, insanlarin yasam kalitesini arttirmak amaciyla, Aydos Ormani ve
cevresinde devam etmekte oldugu asfaltlama g¢alismalariyla, yollarn yapim ve bakimini

ustlenmektedir.

Belediyeye bagli olan Fen Isleri Miidiirliigi’nce, Aydos Orman yolu ile cevresinin, yol
genisletme isleminin ardindan asfalt serme galismalarini devam ettirmistir. Kazilan asfaltlarin

geri doniisiimti ile saglanan asfalt kiriklari, Aydos yolu ve ¢evre yollarina serilmistir.

Sekil 3.23. Aydos Yolunda Asfaltlama Cahgmalari-1 (https://www.kartal24.com)
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(@) (b)

(© (d)
Sekil 3.24. Aydos Yolunda Asfaltlama Calismalari-2 (https://www.kartal24.com)

Aydos Ormani yakmlarinda kalan sokaklar ile orman igerisindeki patikalar, asfalt kirigi
kullanilarak doldurulmus ve bu yollar kullanim agisindan daha iyi duruma getirilmistir.
Zaman zaman itfaiye ile araglar girmesinde zorluk ¢ektigi yollar, yine belediye ekiplerince

diizeltilmektedir (https://www.kartal24.com).
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(https://www.sozcu.com.tr)

IBB Ulasim ve Planlama Miidiirliigii, Kartal Samandira Caddesi ile Pendik Semerkand

Bulvar1 arasindaki ulagim baglantisin1 giiclendirmek amaciyla, Aydos ormani’ndan da

gececek olan yolun, imar plan degisikligi teklifini IBB Meclisi’ne sunmustur. Meclis de, hali

hazirda olan ve kullanilan yolun, yol genisliginin diizenlenip 20 metreye c¢ikartilmasini

istemistir. Fakat planlama alaninin Aydos’tan da gegecek olmasi biiyiik tepki yaratmistir.

[AYDOS DEVLET ORMANI |

KARTAL

YAKACIK YENI

YAKACIK
CARSI

Sekil 3.26.Aydos Ormani’ndan gegmesi planlanan genisletilecek yol giizergahinin gosterimi
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50.844 metrekarelik alanda yapilmas: istenen degisiklik, 1.derecede dogal sit alani olan
Aydos i¢in tehlike niteligindedir.

Bir¢ok yasam alanmi tahrip edecektir. Orada oturan halk i¢in de tehlikelidir.

Evlerin arasindan viyadiik, iist gecit gibi gececek, hicbir yolla baglantis1 olmayacak ve ormant
tahrip edecektir. Ayrica Kartal Belediyesi’nin mevcut imar planlartyla da uyusmazlik
gostermektedir.

Oy c¢okluguyla kabul edilen plana iliskin yaptirimlar heniiz bir karara baglanmamastir.

Kartal, kacak yapilagsmanin her gegen giin arttig1 bolge, yani plansiz bir bolgedir.

Kartal Belediyesi yetkisi ve smirlarinda kalan Aydos Ormani sinirlari igerisine de giren alanin
bir kismi, orman sinir1 disinda olmasina ragmen, Aydos Koruma Plan1 igerisinde
bulunmaktadir.

Plansiz bir bolge oldugu ve plan ¢ikmadigr icin, gerekli olan altyapi ¢aliymalarina yatirim
yapilamamaktadir. Asfaltlama calismalari, sadece ana yollar iizerinde yapilabilmektedir.
Kartal Belediyesi, orada yasayan halkin beklenti ve ihtiyaglarini karsilamak ve yasam
kosullarin1 1iyilestirmek i¢in; alana asfalt kirig1 ve micir dokerek, altyapiyr diizenlemeye
calismaktadirlar.

Fakat Aydos’un egimli olan arazisi, bu materyallerin arazide akmasina, tutmamasina ve
cukurlar olusturmasima neden olmaktadir. Bu sebeple belediye her kis bitiminde araziyi gezip,

tyilestirme caligmalar1 yapmaktadir.

85



Kartal Belediyesi tarafindan her yil diizenlenen Aydos Patika Kosusu ile doga sporlari
tutkunlar1 bir araya gelmektedir. Her sene Tiirkiye’nin ¢esitli illerinden gelen sporcularla
yapilan Aydos Patika Kosusu’nda doga severler, orman i¢i patika alanlarda inig-¢ikis1 fazla

olan parkurlar1 tamamlamaya ¢alismaktadirlar (https://www.kartal.bel.tr).

Sekil 3.27. Aydos Patika Kosusu (https://www.kartal.bel.tr)

Aydos Patika Kosusu diizenlenen arazi yapisindan kaynakl inis ve ¢ikislar olmaktadir. Yol
takriben 6 km’dir. 1,5 kilometre asfalt gegisler olan zeminde; bazi1 kisimlar tasli, genel kismi1

sert ve 1slak topraktr.

6620 dontimlik Aydos Ormani’nda; kosu, yiiriiyiis, bisiklet, kano gibi aktiviteler yapmak
miimkiin oldugu gibi; bisikletlerle veya yiirliyerek te ulasilan tepede sahane panoramik

manzara da seyredilebilinir.
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Etkinlikler 230 m. rakimdan baslamaktadir. Kosu yapilan parkurun en yiiksek noktasi 258 m.
ile en algak noktasi 163 m’dir. Bisiklet parkurunun en yiiksek noktas: 303 m, en algak noktasi

185 m’dir. Antrenman yapan kisiler, bu parkuru ¢ok rahat tek seferde bitirebilmektedir.

Bisiklet giivenligi: Amortisorlii dag bisikleti (MTB) kullanilmaktadir.
Su istasyonu: Kosu yapilan parkurda, orta alanda bulunmaktadir. Bisiklet siiriiciileri, sularini

yanlarindaki mataralarda tasimaktadirlar (https://www.kartal.bel.tr).

10K MTB ,pa_rkur:i %

. ,_.v_; =
; start- finish .
-
8% 6 4%

Sekil 3.29. 10 km MTB parkuru
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4.YONTEM

Bu calisma kapsaminda SWOT analiz teknigi uygulanarak Aydos Ormani iizerine
degerlendirmeler yapilmistir. Calisma alanimizla ilgili veriler ve degerlendirmeler ile birlikte
caligma alanimizda diizenledigimiz anket sonuglarina gore, SWOT analizi yontemiyle alanin
giiclii ve zay1f yonleri ortaya konulmus ; sonug ve dneriler olusturulmaya calisilmstir.

Degerlendirme sonuglar1 5.4.5.Aydos Ormant’na Yonelik Anket Degerlendirmesi bdliimiinde

verilmistir. Alanda yapilan anket 6rnegi de ektedir.

4.1.VERILERIN DEGERLENDIRILMESI VE SWOT ANALIiZi

Calisma alanimiz Aydos Ormani ile ilgili olarak, alanimizin iginde bulundugu yerler,
giizellikler ve eksiklikler hakkinda halka cesitli sorular sorularak hazirlanilmis anket
diizenlenmistir.

Hazirlanan anket, 19 sorudan olusmus ve 110 kisi tizerinden degerlendirme yapilmaistir.
Anketin tamami ¢alisma alanimizin iginde bulundugu Aydos Ormani’ni ziyarete gelen kisiler
tizerinde gergeklestirilmis, bu Sorulardan elde edilen veriler de Microsoft Excel programina
girilerek diizenlenmistir.

Farkli giinlerde ve alanin igerisindeki farkli mekanlarda (Aydos Mesire alani, Aydos Gdleti,
Aydos Tepesi) diizenlenerek katilimcilarin ¢esitliligi arttirilmis ve talep ve beklentilerine yer

verilmistir.

Anket sonuglarma gére SWOT analiz teknigi kullanilmistir.

Alanimizla ilgili olarak diizenledigimiz anket ve diger faktorler de birlikte degerlendirilerek,
alanin giiclii ve zayif yonleri belirlenmeye calisilmis, i¢ yada dis ¢evre kaynakli firsatlar ile
tehditler de ortaya konularak mesire alanimiz hakkinda destekleyici yonler ortaya konulmaya

caligilmustir.
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ANKET DEGERLENDIRME FORMU

REKREASYON AMACLI KULLANILAN ORMAN YOLLARININ KORUMA
KULLANIM PRENSiBi KAPSAMINDA DEGERLENDIRILMESI (AYDOS ORMANI

ORNEGI)
Cahsma Alam Ada:
AYDOS ORMANI
1- Cinsiyetiniz:
[ ]Erkek [ ]Kadin
2- Yasimz:
[ ]118-25 [ 126-30 [ ]131-40 [ ]141-50 [ ] 50
ve lizeri
3- Medeni durumunuz:
[ ] Bekar [ 1Evli
4- Cocuk saymmz (varsa):
[ 1Yok [11 [12 []3 [ 14 [ 15 ve tizeri
5- Ogrenim durumunuz:
[ ]1lkokul [ ] Ortaokul [ ] Lise
.o [ ]Master-
[ ] Universite Doktora

Asagidakilerden hangileri gecim kaynaklarimzi tanimlar?

6-
Sektor
Kamu/Memur []
Ozel sektor []
Ev hanimi []
Serbest []
Emekli []
Ogrenci []
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7- GelirDiizeyini

Z.

[ ] 0-1000 TL

[ ] 1001- 2000 TL
[ ] 2001-4000 TL
[ ] 4001- iistii TL

8- Asagidaki bilgilerin orman alamm tercihinizde size uygun etki derecelerini

belirtiniz? (Uygun cevaba X isareti koyunuz)
1: Hig etkili degil
2: Az etkili
3: Orta diizeyde etkili
4: Etkili
5: Cok etkili

Orman Alanmnin  Bulundugu Yere iliskin

Ozellikler

Cok
etkili

()

Etkili
(4)

Orta
Diizeyde
Etkili

(3)

Az
Etkili

(2)

Hic
Etkili
Degil

1)

1. Alanin toplu tasima duraklarina yakin olmasi

2. Alanin okullara yakin olmasi

3. Alanin karakol, hastane, vb. 6nemli noktalara

yakin olmasi

4.Alanin ahsveris ihtiyacim saglayacak

mekénlara (market, vb.) yakin olmasi

5.Alanin kentsel acik ve yesil alanlara yakin

olmasi

6. Alanin manzarasinin giizel olmasi

7. Alanin kullanim alaninin (m2) biiyiik olmasi

8. Alana ait otopark bulunmasi

9. Hava Kkirliliginin olmamasi

10. Girilti olmamasi

11. Belediye hizmetlerinin iyi olmasi

12. Trafik-ulasim sorunun olmamasi
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9- Asagidaki alana ait bilgilerle orman alammi tercih goriislerinizi belirtiniz? (Uygun

cevaba X isareti koyunuz)

Orman Alaninin Bulundugu Yere {liskin

Ozellikler

Fikrim yok
Katiliyorum
Kesinlikle
katiliyorum
Katilmiyoru
m
Kesinlikle
katilmiyorum

1. Alanin kullaniciy1 cezbeden hos bir peyzaji

oldugunu diisiiniiyorum

2. Alanmin yetiskin ve gencler i¢in spor
yapabilecek alanlarinin yeterli oldugunu

diisiiniiyorum

3. Alamin huzur verici bir ortam oldugunu

diisiiniiyorum

4. Alanin giivenliginin yeterli oldugunu

diisiiniiyorum

5. Alandaki yeme-icme mekanlarimin yeterli

oldugunu diisiiniiyorum

6.Alanin  hareketli bir ortam oldugunu

diisiiniiyorum

7. Alanda yeterli lavabo-tuvalet oldugunu

diisiiniiyorum

8. Alanin cocuklar icin yeterli oyun alamina

sahip oldugunu diisiiniiyorum

9. Alanda piknik amach uygun yerler

bulabiliyorum

10. Alanin donati elemanlarinin
(bank,masa,cop kutusu,pergola, vb.) yeterli

oldugunu diisiiniiyorum

11. Alanda otopark icin uygun yeterli alan

oldugunu diisiiniiyorum

12. Alana toplu-tasimayla rahat ulasilabilir

oldugunu diisiinityorum
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13. Alanin engellilere uygun nitelikte oldugunu

disiiniiyorum

14.Alanin kent merkezine yakin oldugunu

diisiiniiyorum

10- Alana ulasimda tercih ettiginiz araclar nelerdir?

Ziyarette Kulllanilan Araclar

Ozel araba

Yaya

Bisiklet

Toplu tasima

11- Ormana gelis sikhgimiz nedir?

Gelis Durumu

Ik defa geliyorum

Birkac kez geldim

Sik sik gelirim

Siirekli geliyorum

12- Ormana mevsimsel gelis sikhiginiz nedir?

Gelis Mevsimi

ilkbahar

Yaz

Sonbahar

Kis
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13- Ormana kiminle yada kimlerle gelirsiniz?

Ziyaretin Kiminle Yapildig:

Tek basima

Ailemle

Arkadaslarimla

14- Ormana hangi giinler gelmeyi tercih edersiniz?

Giinler

Hafta sonlan

Hafta ici

Milli ve dini bayramlar

Giin ayirimi yapmiyorum

15- Ormanda kalma siireniz nedir?

Kals siiresi (saat)

0-2

34

5-6

7-8

Biitiin giin

16- Orman alanini tercih nedeniniz nedir?

Tercihinizde Etkili Olan Etmenler

Piknik i¢in uygun olmasi

Ormanlik ve agachk bir yesil alan olmasi

Cocuklarin oyun ihtiyacini karsilamasi

Monoton sehir yasantisindan uzaklastirmasi

Ulasimin kolay olmasi
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17- Orman alaninda yapabildiginiz etkinlikler nelerdir?

Etkinlikler

Dinlenmek

Manzara seyretmek

Piknik yapmak

Yiiriiyiis yapmak

Dogay1 incelemek

Cocuklarin oyun oynamasi

Hepsi

18- Orman alanmindaki tesisleri yeterli buluyor musunuz?

Tesislerin Yeterliligi

Yeterli buluyorum

Yetersiz buluyorum

Kismen yeterli buluyorum

19- Alana yapilmasini tercih ettiginiz ilave tesisler nelerdir?

Tesisler

Cesme

Kir kahvesi, biife

Lavabo-tuvalet

Yiiriiyiis yolu

Spor tesisi

Cocuk oyun parki

Yon tabelalari, bilgilendirme panolari, ¢op kovalar: vb.

Anket cahsmamiza katildiginmiz icin tesekkiir ederiz.
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5.BULGULAR

5.1.AYDOS ORMANI KULLANIM TiPi SORUNLARI

Istanbul Anadolu yakasinda ender kalan yesil alanlardan biri olan Aydos Ormani, dogas1 ve
temiz havasi ile bir ¢ok ziyaret¢iyi agirlamaktadir.

Cok sayida ziyaret¢i almasi, sonrasinda geri doniisii olmayan ciddi bazi sorunlara neden
olmaktadir.

Cevre, toplum, ekonomi ile idare agisindan gruplandirabilecegimiz bu sorunlara deginilmesi

gerekmektedir.

5.1.1. Cevresel Sorunlar

-Vejetasyon donemiyle birlikte baslayan ziyaret¢i akimi, gelen ziyaretcilerin ayak
basmalariyla pek ¢ok bitkinin zarar gérmesine ve bitkilerin gelismelerinin engellenmesine

sebep olmaktadir.

-Hafriyat kamyonlar1 ile dokiilen moloz atiklar, piknik yapanlarin alanda atmadan biraktigi
copler, alanmn kirliligine sebep olmaktadir. Orman alaninda yolun kenarma veya orman
alaninin i¢ kisimlarma atilmig olan molozlar ile ¢opler, hem ¢evreyi kirletip hem de tehlikeli

durumlara neden olmaktadir.

-Yolu kenar kisimlariyla agaclarin altlarina atilmis olan evsel atiklar, posetler, camlar, siseler
ile moloz atiklar1 gibi ¢Op materyalleri, ormanda bulunan canlilarin yasamlarin1 da
etkilemektedir. Hafriyat ve bunun gibi baska ¢Op ve atiklar, ormanin i¢ine atilarak, oradaki

canlilarm yasamlarini olumsuz etkilemektedir.

-Orman iginde yapilan izinsiz yol agmalar1 ve bilingsiz sekildeki kullanimlar sonucunda,
agaclarm kesildigi goriilmektedir.

Ormanm i¢inde gelisigilizel ve kontrolsiiz bir sekilde yakilmis olarak birakilan piknik atesleri
ile cam kiriklarinin, orman yanginini arttirdigi gézlemlenmektedir. Giiniibirlik kullanilan
alanlar yada yolun boyunca karsilagtigimiz kati atik gibi materyaller de, alanda dikkat

edilmesi gerekilen sorun olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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- Kartal Samandira Caddesi ile Pendik Semerkand Bulvari arasindaki ulasim baglantisini
giiclendirmek amaciyla, Aydos Ormani’ndan da gegmesi planlanan yol, orman alanini tahrip
edecektir.

50.844 metrekarelik alanda yapilmasi istenen degisiklik, 1.derecede dogal sit alan1 olan

Aydos i¢in tehlike niteligindedir. Bir¢ok yasam alanini tahrip edecektir.

5.1.2. Toplumsal Sorunlar

-Aydos Ormani’nda gerek kullanim agisindan olan farkliliklar, gerekse kullanici taleplerinin

farklilagsmasi ile kullanic1 beklentilerinin zarar gormektedir.

-Alan i¢i glivenlik o6nlemlerinin eksikligi yada almmamis olusu, alanda yonlendirmede
yasanan eksiklikler gibi konular, alanda yasanabilecek problemler ile karsilasilabilecek riskli

durumlarn artigma sebep olmaktadir.
-Alandaki altyapida yapilan ¢aligmalarin yetersiz olusu, araglarin olusturdugu trafik ile
otoparktan kaynakli sorunlar gibi konular, alan igi karisikliga sebep olarak, alana dinlenme

amagcl gelen ziyaretgilerin, bu sorunlar yiiziinden alandan uzaklasmasina neden olmaktadir.

-Piknik alanlarina yapilan ziyaretlerde, 6zellikle belli zamanlarda olusan asir1 kalabaliklagsma

da dikkate alinmas1 gereken diger bir konudur.

-Ormani birgok giris kapis1t olmasi sebebiyle ulagim zor olmamasina ragmen, belli bir kosu

rotast bulunmamaktadir.
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5.1.3. Ekonomik Sorunlar

-Aydos Ormani’nda ekonomik siirdiiriilebilirligin saglanmas1 ve 4 mevsim boyunca etkili
olabilecek cesitli aktivitelerin gelistirilmesi de, orman alani igerisinde tizerinde Onemle
durulmasi amaglanan konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Onemli olan ekonomik aktivitelerin, kendilerini var eden kaynaklar tiiketerek, siirdiiriilmesini

saglamasint durdurmaktir.

-Anadolu yakasi’nim en onemli yesil alanlarindan birisi olan Aydos Ormani; c¢evre kirliligi,
fiyatlarindaki tutarsizlik, alan igerisinde yasanan otopark kaynakli problemler, yollarin
bakimsizligi, alt yapinin yetersizligi ile alandaki giivenlik sorunlar1 yiiziinden, alana olan etki

ve degerin yitirilmesine neden olmaktadir.
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5.1.4. idari Sorunlar

-Degisik kullanim ile koruma durumlari, alandaki 2 farkli kurum olan sefliklerin, alanla ilgili
yetkilerinin ve s6z sahibi olmalarinin sorumluluklarini arttirmasina sebep olmakta, kurumlarin
aralarmdaki uyumun saglanabilmesi i¢in zaman zaman ¢esitli zorluklara zemin

hazirlamaktadir.

-Aydos Kalesi ile gevresi, sit alanidir. Alanla ilgili hazirlanmis olan imar plan degisikligi ile
birlikte; alan icerisine kafe, biife, lokanta, yliriiylis yollar1 ve acik otopark alani gibi

giiniibirlik giiniibirli tesislerin acilabilirligi karara baglanmistir.

-1.dereceden dogal sit alani olarak kabul edilen alanda, “B tipi mesire yerlerinde” ongdriilmiis
olan yapilar ile uygulamalarin yapiminin olas1 olmamasi sdylenmistir.
Kanlica Orman Isletme Miidiirliigii, bu alanin imar ¢alismalarma konu teskil etmeyecegini

belirtip, orman alaninin plan sinir1 disinda birakilmasina karar vermistir.

-Aydos Kalesi’'nde yapilan restorasyon c¢alismalarmin akabinde, c¢evre diizenleme
calismalarinin yapiminin da yazildig1 raporda, orman arazisi olan alanm, insan kullanimina

sunulmayacagi eklenmistir.

-Ozel sektore kiralanarak isletilen Aydos Ormani mesire yerinde, isletmecilerin dogru ve
diizglin bir pazarlama anlayislari bulunmamaktadir. Tiiketicilere yonelik herhangi bir
calismanin da yapilmadig1 mesire alanm igletmecileri, dogru bir isletme tecriibesi ve bilgisine

sahip degildirler.

-Tiim bunlarin yanisira, yonetimden kaynakli idari kisimdaki eksiklerin olumsuz etkisi de
pazarlamadaki sorunlara yansimaktadir. Tiketicilerin ihtiyaglarinda olan degisimler takip

edilmediginden, pazarlama islevinde de eksikler kalmis olmaktadir.

-Pazarlama ag¢isindan, mesire alaninin bulundugu yerin tanitilmasini saglayabilmek amacli
olarak, reklam igeren ¢alismalara dnem vermek gerekmektedir.
Ozel isletmelerce isletilmekte olan bu tiir mesire alanlarinda, reklam caligmalarina yeterince

yer verilmediginden, halk alanla ilgili haber ve bilgi sahibi olamamaktadir.
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-Ozel isletmelerle isletilmekte olan Aydos Mesire Alani, isletme biinyesinde ¢alisan personel
acisindan da yeterli bilgi ile tecriibeye sahip olmamakla birlikte, bu konuda eksikler

tasimaktadir.

-Aydos Mesire Alani’nda bulunan isletmelerde, halkin bilgilendirilmesi ve hakla dogru
iletisimin kurulmasiyla ilgilenecek bir idari yapiin bulunmayisi, halkin ormani rastgele ve
kotii sekillerle kullanmasina, alandaki otsu ve odunsu bitkilerin de zarar goriip cevre

kirliliginin artmasina sebep olmaktadir.

- Aydos Ormant’ndan da gegmesi planlanan genisletilmesi planlanan yol, orada oturan halk
icin de tehlikelidir.

Evlerin arasindan viyadiik, iist ge¢it gibi gececek, hicbir yolla baglantis1 olmayacak ve ormani
tahrip edecektir.

Ayrica Kartal Belediyesi’nin mevcut imar planlartyla da uyusmazlik gostermektedir. Oy

cokluguyla kabul edilen plana iligskin yaptirimlar heniiz bir karara baglanmamaistir.

99



5.2. AYDOS ORMANI ICIN UYGUN YAKLASIMI GELISTIRME

Sahip oldugu bitki ortiisii, icerisinde barmndirdigi yaban hayati, Aydos Goleti, Aydos Tepesi
ve Aydos Kalesi ile ziyaret¢ilerine harika bir manzara seyri sunan “Aydos Mesire Yeri” nin
rekreasyonel agidan kullanilabilirligi yiiksektir.

Mevcut rekreasyonel kullanimi, genellikle piknik amaglhdir.

Gozalic1 yapist iginde dogal, kiiltiirel, ekonomik ve toplumsal bir ¢ok faydayi barindiran
Aydos Ormani, giin gectikge artan insan kullanimiyla, ¢cok fazla zarara ugramaktadir.

Ozellikle istanbul’da sosyal yapisi birbirinden farkli kiiltiirlerden gelmis olan kisilerin
olusturdugu, kalabalik niifusa sahip bir sehrin yakiinda bulunmasi nedeniyle de yogun ve

degisken rekreasyonel talep baskisiyla da stirekli kars1 karsiyadir.

Orman tizerinde olusan baskilar sadece kullanicilardan kaynaklanmamakta, olumsuz cevresel

etkilere sebep olan;

Kat1 atik sorunu,

- Kagak yapilagsma ve kagak agag kesimleri,

- Bitki Ortiisiiniin zarar gérmesi,

- Aydos Ormani igerisinde ayni zamanda miikemmel bir goriintiiye sahip olan Aydos
Goleti’nin su kaynaklarinin kirletilmesi,

- Asin ziyaretgi baskisinin yarattigi etkiler,

- Yolu kenar kisimlariyla agaglarin altlarina atilmis olan evsel atiklar, posetler, camlar,

sigeler ile moloz atiklar1 gibi ¢cop materyalleri, ormanda bulunan canlilarin yasamlarmni

da etkilemektedir. Hafriyat ve bunun gibi baska ¢op ve atiklar, ormanin igine atilarak,

oradaki canlilarin yasamlarini olumsuz etkilemektedir.

Ozetle Aydos Ormani’nda;

- Ekosisteme bagli olan sistemler zarar gormekte,

- Alan kullanim1 rekreasyonel amacidan uzaklasmakta,

- Yiirttiilen faaliyetler acisindan siirdiiriilebilirlige gereken 6nem verilmemekte,

- Planlanan ve mesire yeri ¢ikarilan alanin sinirlari, alanda 2 farkli sefligin yetkisi ile

soz sahibi olma sorumlulugununun meydana getirdigi kurumlarin birbirleriyle olan
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uyumun zaman zaman saglanamamast gibi smirlarin  tanimlanmasidan
kaynaklanabilecek sorunlar olusabilmektedir.
- Oncelikle yukarida &zetle vurgulanan bircok sorun, tanimlanmaya ¢alisilmali; bu

dogrultuda uygun sistem ve plan yaklasimlar1 gelistirilmeye ¢aligilmalidir.

Bu amagcla potansiyel dogal rekreasyon alani 6zelliklerine sahip olan Aydos Ormani’nda,
yonetilecegi kosullar ile pozisyonlarin gereklilikleri agisindan belirlenmeye calisildigir bu
arastirmada, orman alaninin gevresel, sosyo-ekonomik, koruma acisindan 6nemli oldugu
konulara dikkat c¢ekilerek yapilmasi amaclanan idare siirecinin uygulanma sirasinda

karsilagilabilecek olan sorun ve problemlere de dikkat ¢ekilmesi saglanacaktir.

Aydos Ormani ile karsilasilan bu tiir sorunlarin c¢oziimlenmesinde, siirdiiriilebilir anlamda
mekansal olarak planlama kavrami ve bu kavramla ilgili olan tiim ilkelerden yararlanarak,

calismanin gelistirilmesi slirecinde yonlendirici olarak yararlanilmistir.

Stirdiiriilebilir mekanlarin planlanmasinin temelinde yatan; gevresel, toplumsal, ekonomik ve
idari sorunlarin da degerlendirilmesi, geg¢mis referanslar1 da dikkate alinarak yenilenme,
yeniden yapilandirma anlayisini da i¢inde bulunduran ve koruma-kullanma dengesinde esas
olan siirdiiriilebilirlik esas1 i¢in gerekli olan rekreasyonel etki alanlar1 ortaya konularak
kaynagin kullanimindan olumsuz yonde etkilenebilecek tiim potansiyel alanlar belirlenmis
olacaktir (Erten ve Glindiiz, 2011).

Bu planlamanin temelinde sekillenen “YENILENME?” anlayis1, koruma-kullanma dengesi de
gozoniinde bulundurularak, “REKREASYON TERAPISI « kavramuyla da iliski kurularak,

mekana ve yonetsel yapiya, halkin da beklenti ve taleplerini yansitmaya caligarak devam

edilecektir.

Rekreasyon terapisi, belirli bir hastalik yada sakatligin olmasi halinde, hastaliklarinin

ilerleyisini yavaslatmak veya durdurmak, tedavi siirecini destekleyici katkilar saglamak,
hastalik siiresince yasam Kkalitesini arttirabilmek amaciyla gergeklestirilen rekreatif
faaliyetlerdir (Tiitiincii ve Aydin 2016).

Amerikan Terapotik Rekreasyon Birligi ise rekreasyon terapisini; travma veya hastalik

sonucunda engellilerin bagimsiz olarak fiziksel, biligsel, duygusal ve sosyal iglevlerini yerine

getirebilmelerini saglamak, giinliik hayattaki becerilerini gelistirebilmek ve toplumsal hayata

101



ayak uydurmalarint kolaylastrmak i¢in c¢esitli rekreatif faaliyetlerden yararlanilarak
olusturulan terapi sekli olarak tanimlamaktadir (Shank ve Coyle 2002).

Rekreasyon terapisi kapsaminda sadece hastalik veya sakatlik durumunun olmasi sart

degildir, bireyin sosyal veya psikolojik yonden de rahatsizlik hissetmesi rekreasyon
terapisinin kapsamma girmektedir. Kisinin iyilesebilmek i¢in motive olmasi, kisinin sagligi
ile iliskili bir durumdur (Williams vd. 2002). lyilesebilmek i¢in motive olan bir kisi,
psikolojik olumlu etkilerle daha hizli bir stirede daha iyi bir duruma gelebilmektedir.

Rekreasyon terapisinde; bireyleri sagliklarinin daha da iyiye gidecegi yoniinde motive etmek;
sosyal, fiziksel ve psikolojik agidan onlarin sagliklarinin gelismesine katkida bulunmak

amaglanmaktadir.

Ozellikle koruma—kullanma dengesinin hassas oldugu bir mesire alanm1 olan Aydos
Ormani’nda; ziyaret¢i yani halk yonetim modelinin olusturulmasi, halk katilimi yaklasimli
planlamalarin 6nem kazandigi gliniimiizde orman alanlarmin sadece biyofiziksel 6zelliklerine
iligkin verilerde degil; kullanim ve kullanici 6zelliklerine ait verilerde de envanter olusturarak;
alanda biyolojik Ozelliklerin arastirilmasi icin mevcut ve gelecekte yapilacak pek cok
arastirmada elde edilen verilerle irdelenebilme olanagi sagladigi gibi, koruma-kullanma
dengesinin analizine imkan verebilecek bir veri niteligi de tasiyacaktir (Erten ve Giindiiz,
2011).

Boylece bir ziyaret¢i yonetim politikasinin olusturulabilmesi i¢in siirekli giincelenebilen bir

temel altlik olusturmasina da imkan saglayacaktir.

Yenilenme Yaklasim

Yenilenme, yeniden yapilanma, kendini tamir etme gibi tanimlanan kavramda; Aydos
Ormani’nda fiziki agidan gelisme gosteren bir ¢izginin tanimlanmasinda, alanda ve alan
kullaniminda zararlar1 da en aza indirme siireci icersinde katki saglayabilecek olan temel

yaklagimn althigini olusturmustur.

5.2.1.Cevresel (Ekolojik) Yenilenme

Sahip oldugu bitki ortiisii, i¢erisinde barindirdigi yaban hayati, Aydos Goleti, Aydos Tepesi
ve Aydos Kalesi ile ziyaretgilerine harika bir manzara seyri sunan “Aydos Mesire Yeri” nin

rekreasyonel agidan kullanilabilirligi yiiksektir.
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Crocus olivieri subsp. istanbulensis (istanbul Cigdemi) tiirii endemik bir tiir olup yalnizca

Aydos Ormani igerisinde bulunmaktadir.

Endemik tiiriin de bulundugu genis bir bitki oOrtiisiine sahip olan Aydos Ormani’nda,
kaynaklar yanlis kullanim nedeniyle tahrip edilmekte ve kirletilmektedir.
Alana yapilan her tiirli kontrolsiiz giris ve ¢ikislar; alana siirekli insan ve degisik arag

kullanilarak yapilan ziyaretler de ormana ¢okca zarar vermektedir.

Koruma-kullanim dengesi, ekolojik tasima kapasitesinin saglanmasi acisinda da biiyiik 6nem
tasimaktadir.

Bu agidan, Aydos Ormani smirlar1 igerisinde hassasiyet ve dnem derecesine gore cesitli alt
basamak alanlarm belirlenisi, bu alanlarin da birbirleriyle erisilebilir olma durumuna goére bir
hiyerarsi kurgulanis1 gerekmektedir. Cevre ile ziyaret¢i yOnetiminin yapilmasi Onerisi
gelistirilmelidir.

Gliniibirlik kullanim agisindan birbirinden farkli mekansal organizasyonlarin ve etkinliklerin
gerceklestirilmesi, Aydos Ormani ziyaretgilerinin, birbirinden farkli olan kullanicilarin

taleplerinin karsilanma gerekliligi sebebiyle de biiylik 6nem tagimaktadir.

5.2.2.Toplumsal Yenilenme

Istanbul gibi bir sehirde ender kalan yesil alanlardan birisi olan Aydos Ormani, dogas1 ve
temiz havasi ile gelen ziyaretgilerini agirlamaktadir.

Anadolu yakasinda nadir kalan yesil alanlardan biri olan Aydos Ormani; bireysel ve
toplumsal agidan, insanlarin hem bedenlerini, hem ruhlarin1 dinlendirecek; yenilenmelerini

saglayacak ¢ok iyi bir 6rnektir.

Insanlarin iizerlerinde, yasam kosullar1 sebebiyle olusmus olan tiim baskilar; Aydos’un
ziyaretgilerine sunmus oldugu firsatlarla bir nebze de olsa azalmaktadir.
Fakat kullanim agisindan degerlendirdigimizde; toplumsal agidan yenilenmesinin giderek

ortadan kalktig1 da goriilmektedir.

Insanlarin asir1 bilingsiz kullanimlari, alandaki yanlis yonlendirmelere neden olmakta, alan
kullaniminin, yenilenmeye yarar saglayacak nitelikte olmasmna, ormanm yapisina ait olarak

insanlardaki farkindalik durumunun artmasiyla alani sahiplenebilme durumunun da
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yaratilmas1 gerekliligine ve alana gerekli olan kullanma smirlar1 getirilmesiyle baglantili
olarak diisiintilmelidir.

Bu sebeple, onerisi getirilen projenin kapsamina bakildiginda, hem ekolojik agidan korunmasi
gereken alanin hem de kullanicilarin gelis potansiyellerinin artmasi amaci diistiniilerek onerisi
yapilan kullanicilarin  yonetilmesi calismasi; toplumun bilincinde artigsin yaratilmasini
saglayacak, ayni zamanda gorsellik agisindan kaliteyi de iyilestirme konularmi da biitiinsel

acidan degerlendirerek yarar saglamis olacaktir.

Elde edilen veriler, yapilan arastirma ve tiim degerlendirmeler sonucunda, Aydos Ormani’nin
essiz giizelliklerinin algilanabilmesi ve bunlara iliskin olarak farkindaligin arttirilabilmesi
icin; alan igerisinde tiim bu degerleri anlatan kent mobilyalari, gerekli ve yardimci olabilecek
bilgi ve igeriklerden olusan bilgi panolari, dinlenme banklar1 gibi 6gelerin eksikliklerinin
giderilmesi, projenin diizgiin yansimasi olacaktur.

Alan igerisinde bulunan alanlarin farklilig1 ve farkli ziyaret¢i potansiyeline hitap etmekte olan
faaliyet alanlar1 i¢in olusturulacak olan rotalarin tasarlanmasi da; toplumsal ve bireysel agidan

yenilenmeyi destekleyici amaci tagimaktadir.

5.2.3.Ekonomik Yenilenme

Aydos Ormani’nda, ekosistemin siirdiiriilebilirliginin saglanabilmesi i¢in ekonomik olarak da
yenilenmesi de gerekmektedir.

Alanin mevsime gore degisiklik gosteren kullanicilari, kullanim alanlar1 ve kullanict tipleri
birbirinden farkli yapilar sergilemekte ve tiim bu farkli kullanimlar, yararlandiklar1 kaynaga

biiyiik zarar vermektedir.

Ekonomik yenilenme agisindan, alan kullanimmda koruma amacglh yapilmasi gerekli olan ilk
sey, maddi anlamda yapilacak olan faaliyetlerin, alan1 ve dogal kaynaklarini korumasi
gerekliligidir.

Diger vapilmasi gerekli olan ise, alanin verimlilik agisindan artiginin saglanmasidir.

Ekonomik yenilenme agisindan diisiindiigiimiizde, verimliligin arttirilmasi, mevsimler
boyunca kullanict artigin1 saglayacak ¢esitli faaliyetlerle, alanin zenginlestirilmesinin

saglanmasi olarak diistiniilmelidir.
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Bu acidan disiindiigiimiizde;

Yaz aylarinda, kullanicilarin gastronomi faaliyetlerine O6zendirilmesini saglamak, alanda
insanlar1 cezbedici gizli bahge mekanlar1 yaratmak, kis mevsimi haricinde de, alandaki
ekonomik agidan, hareketliligi saglayabilecek gerekli kiigiikk ve giizel dokunuslarin yapim
Onerisi getirilmistir. Bunlarin yapimi sirasinda, alanda bulunan agaglarin dokusu kesinlikle

zedelenmeyecek sekilde ¢ozliim Onerilerinin gelistirilip getirilmesi gerekmektedir.

Belirli yiikseltinin {istiine ¢ikildigi zaman, insanin viicudunda bulunan tiim hiicreler,
kendilerini yenileyerek kapasitelerini arttirmaya basladiklar1 bilimsel agidan kanitlanmistir.

Bu acidan, “Rekreasyonel Terapi” slogani dikkate alinarak alan i¢in uygun c¢esitli kullanim

faaliyetleri tretilmeye ¢alisilmis, yesile ve dogaya ihtiyaci olan insanlara “Aydos-Yenilenme

ve Rekreasyonel Terapi” konseptiyle alternatif bir saglik terapisi de islemek ve yaratmaya

calismak Onerilmistir.

5.2.4.idari Yenilenme

Ekolojik, toplumsal ve ekonomik yenilenmeyi saglayabilmenin en 6nemli unsuru; idari agidan
da yenilenmeyi saglamaktir.

Korunacak alan sinirlar1, dogal sinirlar, fiziksel sinirlar, kurumsal ve kurumlar arasi smirlarin
biitlin bir veri halinde degerlendirilmesi, bu smirlardan yada baska bir nedenden kaynaklanan

mekansal - kurumsal eksikliklerin giderilmesi gerekmektedir.

Idari yapinin diizenlenmesinde, ydnetim anlayisinda alanda; idari, ekonomik ve politik
otoritenin ortak kullanilmasi, bu kullanimin yonlendirici olmast ve katilimlarin

olusturulmasma 6zen gosterilmesi gerekmektedir.

Mekansal planlamada alinacak kararlarinin kurumlarca aliacak plan kararlar1 ile uyumlu hale
getirilmesi, elde edilecek sonuclarin denetlenebilirligi, risk yonetimi, ¢evre yonetimi gibi
konular1 da kurum ydnetim sistemi i¢erisinde degerlendiren;

yapmin koruma-kullanim sorumlulugunu iistlenen ve bunlari ¢evre, sivil toplum orgiitleri ve
kullanicilart ile paylasmis olan, maddi yaptirimlar1 da yapabilme yetkisi olan yapinin

yonlendirme yetkisinin olmasi gerekliligini ortaya ¢ikarmaktadir.
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5.3. ANKET DEGERLENDIRMESI VE SWOT ANALIZi

“Rekreasyon Amagli Kullanilan Orman Yollarinin Koruma-Kullanim Prensibi Kapsaminda
Degerlendirilmesi (Aydos Ormani Ornegi)” konulu ¢alismamizda alan icerisinde yaptigimiz
inceleme ve anket sonuglar1 ile SWOT analizi sonuglar1 agsagidaki sekilde gruplandirilmistir.
Yapilan degerlendirmeler sonucu calisma alanimizin koruma-kullanim prensibine uygun

planlanmasinda giiglii ve zayif yonler agisindan degerlendirmeler yapilmistir.

5.3.1. Aydos Ormam’nin Giiglii Yonleri

- Kent merkezine yakin olmasi,

- Istanbul gibi biiyiik bir sehirde nadide kalmis yesil alanlardan biri olmasi,

- Miikemmel bir goriintiiye sahip Aydos Goleti’nin bulunmast,

- Goletin karsisindaki Aydos Tepesi’nin, istanbul’un en yiiksek tepesi olmast,

- Hem piknik alanlar1 hem de ormanda bulunan uzun yiiriiyiis parkuru sayesinde saglikl
yasam i¢in onemli bir alan olmasi,

- Onemli bir rekreasyon merkezi olmast,

- Crocus olivieri subsp. Istanbulensis endemik tiiriine ev sahipligi yapmasi,

- Her yil diizenlenen Aydos Patika Kosusu sayesinde doga severlerin bir arada
bulunmalari,

- Halkin ¢aligma alanimizi bilmesi ve bu yerlerin rekreasyon amacli kullanilmasini
desteklemesi,

- Halk tarafindan orman yollarinin diizenlenmesinin istenmesi,

- Alanin ekolojik yonden zengin olmasi flora ve fauna yoniinden ¢esitlilik arz etmesi,

- Rekreasyon degerlerine sahip olmasi manzara, fotografcilik, trekking, seyir vs.
Ozelliklerine sahip olmasi,

- Alanm tarihi Aydos Kalesi ve dogay1 bir arada sunabilecek potansiyele sahip olmasi,

- Insanlarmn yaban hayati ile icice olmas1 dogada daha fazla zaman gecirmelerine olanak

saglamasi
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5.3.2. Aydos Ormanr’nin Zayif Yonleri

- Alanda sosyal tesis ve donat1 elemanlarinin yetersizligi,

- Ogzellikle haftasonlar1 olusan asir1 kalabaliklasmanm alana ve rekreasyon kalitesi
iizerinde olusturacagi olumsuz etkiler,

- Haftasonu ziyaret¢i sayistyla olusan ¢evre ve giirtiltii kirliligi,

- Kullanicilarin orman yollarini engellileri de diisiinerek planlanmasini istemeleri,

- Aydos Ormani igerisinde ayn1 zamanda miikemmel bir goriintiiye sahip olan Aydos
Goleti’nin su kaynaklarinin kirletilmesi,

- Calisma alaninin tanitiminin iyi yapilmamas,

- Kartal Orman Isletme Sefligi’nin giincel bir yol sebeke planlarinimn olmayist,

- Calisma alanmn bir kismmin da igerine giren Sultanbeyli ilgesi’nin; Aydos Ormani ve
Omerli Havzasmi yapilan yapilarla ikiye bdlerek bitki ortiisii devamliligini bozmasi ve
ekolojik yasami par¢alamaya ugratmasi,

- Ormanin i¢inde gelisigiizel ve kontrolsiiz bir sekilde yakilmig olarak birakilan piknik
atesleri ile cam kiriklarinin, orman yangmini arttirmasi,

- Aydos Kalesi’nin atil durumda olmasi ve Osmanli doneminden kalma miilkiyet
sorununun kacak yapilasmay1 da beraberinde getirmesi,

- Kati atik sorunu,

- Kacak yapilasma,

- Ziyaretgilerin ayak basmalariyla pek ¢ok bitkinin zarar gormesi ve bitkilerin
gelismelerinin engellenmesi,

- Hafriyat kamyonlariyla dokiilen moloz atiklari ile piknik yapanlarin biraktigi ¢op,

- Orman i¢inde yapilan izinsiz yol agmalari,

- Alan i¢i giivenlik 6nlemlerinin eksikligi yada alinmamis olusu, alanda yonlendirmede
yasanan eksiklikler,

- Alandaki altyap1 ¢aligmalarindaki yetersizlik, araglarin olusturdugu trafik ve otopark
problemleri gibi konularin alan iginde karisikliga sebep olmasi ile alana dinlenme
amacli gelen ziyaret¢ilerin, bu sorunlar yiiziinden alandan uzaklasmasi,

- Ormanin birgok giris kapis1 olmasi sebebiyle ulagim zor olmamasina ragmen, belli bir
kosu rotasi1 bulunmamasi,

- Koruma-kullanim durumlarinin, alandaki 2 farkli sefligin yetkisi ile s6z sahibi olmasi
sorumlulugunu getirmesi, kurumlarin birbirleriyle olan uyumlarinin saglanmasindaki

zorluklar,
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Ozel isletmeci tarafindan isletilen Aydos Ormam Mesire yerinde ¢alistirilan

personelin, gerekli bilgi ve tecriibeye sahip olmayislari yoniindeki eksikleri

5.3.3.Aydos Ormani’min Firsatlar

Halkin dogal giizelliklere, yesil alanlara yonelme istegi,

Aydos Kalesi ile Sultanbeyli ilgesi arasinda teleferik hatt1 kurulmasi ile ulagimin
etkisinin arttirilmasi,

Aydos Kalesi tarihi kimliginin kullanilarak bu alanin rekreasyona agilabilirligi,

Crocus olivieri subsp. Istanbulensis endemik tiiriiniin, 2873 sayili Milli Parklar
Kanunu’nun Tabiat1 ve Biyolojik Cesitliligi koruma tasarisina gére korunmast,

Aydos Goleti’'nde rekreasyon aktivitelerinin ¢esitlendirilmesi (sandal gezileri, olta

balik¢iligi, vb.)

5.3.4. Aydos Ormanr’min Tehditleri

Hizla artan gbgler sebebiyle kacak yapilasmanin artmasi,

Alanda yapilacak ¢alismalar sonucu doganin tahrip edilebilecegi,

Ozellikle haftasonlar1 ve yaz mevsiminde yogun ziyaret¢i sebebiyle asilabilen
rekreasyonel tagima kapasitesinin, ekosisteme zarar vermesi,

Alanda bulunan Crocus olivieri subsp. Istanbulensis endemik tiiriiniin, rekreasyonel
kullanimlar sonucu tehdit altinda bulunmasi,

Alandan sorumlu 06zel isletmelerin rekreasyonel kullanimlar kapsaminda yeterli

diizeyde bilgiye sahip olmamalar1

5.3.5.Aydos Ormanr’na Yonelik Anket Degerlendirilmesi

Aydos Ormani’nda 110 kisi lizerinde bir anket uygulanmistir. Anket kapsaminda alanda

istenilen ve mesire yerine yonelik hazirlanan 19 soru ile gerekli bilgilere ulasilmaya

calisilmistir. Anket etiit formu Ek 1°de sunulmustur.

Ankete katilan kisilerin yas, meslek, egitim diizeyleri ve gelir durumlar1 gibi demografik

ozelliklere ait bilgiler Tablo 5.1’de verilmistir.
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Tablo 5.1. Kullanicilara ait demografik bilgiler

N(Ankete
katilan % (Ankete katilan
) toplam Kkisi | kisi sayisinin yiizde
Demografik Ozellikler sayisi) olarak gosterimi)
18-25 32 29,09
26-30 34 30,91
31-40 18 16,36
41-50 14 12,73
50 ve tizeri 12 10,91
CINSIYET Kadmn |48 43,64
Erkek |62 56,36
Kamu/memur |7 6,36
Ozel sektor |21 19,09
MESLEK Ev hanim1 |33 30
Serbest |5 4,55
Emekli |17 15,45
Ogrenci |27 24,55
Ilkokul |10 9,09
Ortaokul |21 19,09
EGITIM DURUMU Lise |28 25,45
Universite |35 31,82
Master-Doktora |6 5,45
0-1000 TL |8 7,27
1001-2000 TL |32 29,09
GELIR DURUMU 2001-4000 TL |47 42,73
4001 ve uizeri |23 20,91

Anketimize katilan 110 kullaniciyi cinsiyet olarak kadinlar 48 kisi ile % 43,64;

erkekler ise 62 kisi ile % 56,36 olusturmaktadir.

Kullanicilarda 18-25 yas araliginda kalan bireyler 32 kisi ile % 29,09;

26-30 yas araliginda kalan bireyler 34 kisi ile % 30,91;

31-40 yas araligindaki bireyler 18 kisi ile % 16,36;

41-50 yas araligindaki bireyler 14 kisi ile % 12,73 ve 50 yas ve iizerindeki bireyler ise 12 kisi
ile % 10,91’ini olusturmaktadir. Ev hanimlar1 %33 ve % 31,82 oranla iiniversite mezunlari

anketimize en ¢ok katilimi saglamislardir.
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Anket calismasi yaptigimiz kisiler gelir diizeyi agisindan degerlendirildiginde ise;

0-1000 TL aras1 geliri olanlar %7,27;

1001-2000 TL aras geliri olanlar %29,09;

2001-4000 TL arasi geliri olanlar %42,73 ve 4001 TL {izeri geliri olanlar %20,91 seklindedir.

Tablo 5.2. Ankete katilan kullanicilarin goriisleri

N % (Ankete
(Ankete | katilan Kisi
katilan |sayisinin
toplam | yiizde
Kkisi olarak
Anket Sorusu Gruplar sayis1) | gosterimi)
1.Aydos Ormanr’na Ulasim Tercihi Ozel arag 65 59,09
Yaya 12 10,91
Bisiklet 3 2,73
Toplu tasima | 30 27,27
2.Aydos Ormanr’na Gelis Sikhig [k defa 42 38,18
Birkag¢ kez 15 13,64
Sik sik 17 15,45
Siirekli 36 32,73
3.Aydos Ormani’na Gelis Mevsimi [Ikbahar 26 23,64
Yaz 57 51,82
Sonbahar 12 10,91
Kis 15 13,64
4.Aydos Ormani’na Kimlerle Gidildigi Tek bagima 16 14,55
Ailemle 80 72,73
Arkadaslarimla | 14 12,73
5.Aydos Ormani’nda Kalma Siiresi (saat) |0-2 saat 33 30
3-4 saat 31 28,18
5-6 saat 18 16,36
Tiim gilin 28 25,45

Kullanicilar en ¢cok % 65 ile Aydos Ormani’na 6zel araciyla gitmektedir.

Bunu sirasiyla %30 toplu tasima, %12 yaya olarak ve %3 bisiklet takip etmektedir.
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Aydos Ormani’na ilk defa gidenlerin sayis1 42 kisi olup %38,18 ile en fazladir.
Bunu sirastyla; 36 kisi %32,73 ile siirekli gidenler, 17 kisi %15,45 ile sik sik gidenler ve 15
kisiyle %13,64 bir kag kez gidenler takip etmektedir.

Aydos Ormani’na gelis mevsimi agisindan bakarsak ise; 57 kisi %51,82 ile en ¢ok yaz
mevsimini tercih etmektedir. 26 kisi %23,64 ile ilkbaharda; 15 kisi %13,64 ile kigin ve 12 kisi

%10,91 ile sonbaharda alan1 ziyaret etmektedir.

Ailesiyle birlikte Aydos’u ziyaret eden 80 kisi %72,73 ile birinci siradadir. Tek basma giden
16 kisi %14,55 ve arkadaslariyla alana gitmeyi tercih eden 14 kisi de %12,73 tiir.

Aydos Ormant’n1 ziyaret eden kullanicilarin en fazla alanda kalma stireleri saat bakimindan
kisilere soruldugunda en fazla %30 ile 33 kisidir.

%28,18 ile 31 kisi; %25,45 ile 28 kisi ve %16,36 ile 18 kisi bunu sirasiyla takip etmektedir
(Tablo 5.2).

5.3.: Ankete katilan kullanicilarin goriisleri (devami)

% (Ankete
katilan Kisi
sayisinin
N (Ankete | yiizde
katilan toplam | olarak
Anket Sorusu Gruplar Kisi sayisi) gosterimi)
6.Aydos Ormam Tercih
Nedeni Piknik 30 27,27
Gezi 30 21,27
Cocuk oyun/Spor 8 1,27
Temiz hava/Yesil alan |25 22,73
Manzara 17 15,45
7.Aydos Ormam Ihtiyaclar | Yonlendirici tabelalar |25 22,73
Piknik tesisleri 20 18,18
WC-Lavabo 30 27,27
Otopark 25 22,73
Cop kovalari 10 9,09
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8.Aydos Ormani
Rekreasyon Alam
Yeterlilik Durumu Evet Yeterli 47 42,73

Hayir Yetersiz 63 57,27

9.Aydos Ormani'nda Daha
Fazla Rekreasyon Alani
ihtiyaci Evet 85 77,27
Hayir 25 22,73

Kullanicilarm Aydos Ormani’ni tercih nedeni olarak %27,27 ile piknik ve gezi amaci 6n
plana ¢ikmaktadir.

%22,73 ile temiz hava ve yesil alan olmasi kullanicilarin alana gitme nedenlerindendir. Bunu
%15,45 ile manzara gérme amagl alana gitme ve %7,27 ile ¢ocuk oyun ve spor aktiviteleri

icin gidenler takip etmektedir.

Alani ziyaret eden kullanicilarin Aydos Ormani ihtiyaclarini dile getirdiklerinde en ¢ok %30
ile WC-Lavabo ihtiyac1 goriilmektedir.

Bunu %25 ile yonlendirici tabelalarin eksikligi ve otopark alani yetersizligi takip etmektedir.
%20 ile piknik alani donati elemanlar1 yetersizligi ve %9,09 ile ¢6p kovalar1 ihtiyaci da

alandaki eksiklerdendir.

Kullanicilara Aydos Ormani’ndaki rekreasyon alanlarmin yeterlilik durumunu sordugumuzda
%63 ile kullanicilarin yetersiz oldugunu, ayrica daha fazla rekreasyon alani ihtiyacinin

gerekliligini sordugumuzda ise %85 ile “Evet” cevabini belirttiklerini gérmekteyiz (Tablo
5.3).
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Tablo 5.4.: Ankete katilan kullanicilarin gorisleri (devami)

%  (Ankete
katilan  Kisi
sayisinin
N (Ankete katilan | yiizde olarak
Anket Sorusu Gruplar toplam Kisi sayisi) | gosterimi)
10. Aydos Ormami'na Farkh
Yollardan Ulasimi Belirten
Haritalar Ziyaretcilere Yarar
Saglar m? Evet 103 93,64
Hayir 7 6,36
11.Aydos Ormam'na Farkh
Yollardan Ulasimi Belirten
Yonlendirici Tabelalar
Ziyaretcilere Yarar Saglar
mi? Evet 103 93,64
Hayir 7 6,36
12.Aydos Ormani'ndaki
Yollarin Aydinlatilmasi
Ziyaretcilere Yarar Saglar
mi? Evet 103 93,64
Hayir 7 6,36

Aydos Orman igerisinde alana farkli yollardan ulagilabilmesi, bu ulasimi kolaylastiran harita
ve yonlendirici tabelalarin bulunmasi, ayrica aydinlatmanin da olmasi kullanicilar tarafindan

katk1 saglar nitelikte goriilmektedir.

“Aydos Ormani’na farkli yollardan ulasimi belirten haritalar ziyaretgilere yarar saglar mi?”

diye sordugumuzda %93,64 ile biiyiik cogunluk katki saglayacagmi disiindiigiini belirtmistir.

“Aydos Ormant’na farkli yollardan ulagimi belirten yOnlendirici tabelalarin olmasi
ziyaretgilere yarar saglar mi?” diye sordugumuzda ise yine %93,64 ile biiyiik ¢ogunluk katki

saglayacagini diistinmektedir.

Ziyaretgilere yollarin aydinlatilmasinin yarar saglayip saglamayacagmi sordugumuzda ise
yine %93,64 ile ¢ok biiyiik bir kesimin aydinlatmanin olmasini istedigini gérmekteyiz (Tablo
5.4.).

113



Calismada Aydos Ormant’n1 tercih eden ve anket ¢alismasina katilan kisilerin alan hakkindaki
gorisleri alimmugtir. Katilimcilardan 9. sorunun 14 adet alt maddesinde

belirtilen olumlu goriislere Likert dlgcegine gore sekillendirilmis,

1.Fikrim yok,

2 Katiliyorum,

3.Kesinlikle Katiliyorum,

4 Katilmiyorum,

5.Kesinlikle Katilmiyorum

Secenekleri arasindan kendileri i¢in en uygunu hangisiyse, onu isaret etmeleri istendigi
belirtilmistir.

Aydos Ormani i¢in goriis bildiren katilimcilarin vermis oldugu yanitlar Tablo 5.5°de

gosterilmistir.
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1 goriisleri

Tablo 5.5. Aydos Ormani’ni1 tercih eden katilimcilarin alan hakkindak
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Kullanicilarin Aydos Ormani hakkinda belirttikleri goriisleri inceledigimizde genel olarak

olumlu goriislerin paylasildigi tespit edilmistir.

Alan hakkinda zivaretcilerin en cok memnunivet belirttikleri konular;

Alanin kullaniciy1 cezbeden hos bir peyzaji oldugunu diisiinmeleri %38,18;

Huzur verici bir ortam oldugunu diistinmeleri %34,55;

Alanin hareketli bir ortam oldugunu diisiinmeleri %34,55;

Alana toplu-tasimayla rahat ulagilabilir oldugunu diistinmeleri %33,64;

Alanin kent merkezine yakin oldugunu diisiinmeleri ise %30,91 ile alan hakkinda

belirtilen olumlu goriisler arasindadir.

Zivaretcilerin alanda en cok memnunivetsizlik gosterdikleri konular ise:

Alanda yetiskin ve gengler igin spor yapabilecek alanlarinin yetersiz olusu %30,91;
Alanm giivensiz olusu %40,91;

Alandaki yeme-igme mekanlarinin yetersizligi %33,64;

Alanda yetersiz lavabo-tuvalet olusu %41,82;

Alanm ¢ocuklar i¢in yetersiz ¢ocuk oyun alani olusu %30,91;

Alanda piknik amag¢lh uygun yerlerin az sayida olmas1 %33,64;

Alanin donat1 elemanlarinin (bank,masa,¢cop kutusu,pergola, vb.) yetersizligi %43,64;
Alanda otopark alani yetersizligi %40,91 ve alanin engellilere uygun nitelikte olmayis1

%44,55 seklinde ortaya ¢ikmaistir.
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6.TARTISMA VE SONUC

Giin gectikge artan bir niifusa sahip olan Istanbul’da, toplumun degisik smiflarma mensup
olan insanlarin; yogun olan is yasamlari, kalabalik ve giiriiltiiden uzaklagmak, dogayla i¢ ice

olmak istemeleri kagmilmazdir.

Istanbul gibi bir niifusu her gecen giin artan biiyiik sehirde ender kalan yesil alanlardan biri
olan Aydos Ormani, dogas1 ve temiz havasi ile bir ¢ok ziyaretciyi agirlamaktadir. Ozellikle

oksijenli temiz havada yiiriiylis yapmak isteyen kisiler i¢in ideal bir alandir.

Rekreasyonel aktivitelerin biiyiik bir kismi dogada meydana gelmektedir. Insan ve yasadigi
dogal cevre ile arasinda, ¢ok yakin bir iliski bulunmaktadir. Bu iliski ve rekreasyonel

aktiviteler beraberinde bir¢cok sorunu da beraberinde getirmektedir.

Her gecen giin artan niifusun beklenti, talep ve rekreasyonel ihtiyaglarini karsilayabilmenin
yani sira ormanlarin siirekliligini de saglayabilmek ¢ok énemlidir.

Ayrica orman yollarinin koruma-kullanim dengesini saglamak i¢in de, rekreasyonel alanlarin
diizgiin planlanip, halkin kullanimmna sunulmasi1 gerekmektedir. Rekreasyon alanlarinm dogru

~ .2

ve giivenilir bir sekilde kullanilmasini, iyi planlanan bir “Orman Yol Ag1” belirlemektedir.

“Rekreasyon Amagcli Kullanilan Orman Yollarinin Koruma-Kullanim Prensibi Kapsaminda
Degerlendirilmesi (Aydos Orman Ornegi)” konulu yaptigimiz calismada; Kartal ve
Sultanbeyli Orman Isletme Sefliklerinin her ikisinin de alan smirlar1 igerisine giren Aydos
“B” tipi mesire alan1 incelenmis, halen alanda mevcut olan veya yapilmasi planlanan yollarin,
alandaki diger tesis ve donati elemanlarinin planlanmasi arastirilip belirtilmeye ¢alisilmis ve
alana koruma-kullanim agisindan sorun teskil edecek etkenler bulunup, ¢oziimleri

arastirilmaya ¢alisilmistir.

Alanm sorunlar1 ¢evresel, ekonomik, toplumsal ve idari agidan ele alinmis; bu sorunlara
¢coziim getirecek sistem gelistirilmeye ¢alisilmistir.

Aydos Ormani’nda karsilasilan bu sorunlarin ¢oziimlenmesinde, siirdiiriilebilir mekan
planlama ve bununla ilgili olan tiim ilkelerden yararlanarak, ¢aliymanin gelistirilmesi

stirecinde yonlendirici olarak yararlanilmigtir.
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Siirdiirtilebilir mekanlarin planlanmasinin temelinde yatan; gevresel, toplumsal, ekonomik ve
idari sorunlarin degerlendirilmesi, ge¢mis referanslar1 dikkate alinarak yenilenme, yeniden
yapilandirma anlayisin1 da iginde bulunduran ve koruma-kullanma dengesinde esas olan
stirdiiriilebilirlik esas1 i¢in gerekli olan rekreasyonel etki alanlar1 ortaya konularak kaynagin
kullanimindan olumsuz yonde etkilenebilecek tiim potansiyel alanlar belirlenmeye
calisilmistir.

Bu planlamanm temelinde sekillendirdigimiz “YENILENME” anlayis1, koruma-kullanma
dengesi de gozoniinde bulundurarak, “REKREASYON TERAPISI“ kavramiyla da iliski

kurarak, mekana ve idari yapiya, halkin da beklenti ve taleplerini yansitmaya ¢alismamizi

saglamistir.

Ozellikle koruma—kullanma dengesinin hassas oldugu bir mesire alanm1 olan Aydos
Ormani’nda; ziyaretgi-kullanici yonetim modelinin olusturulmasi, halk katilimi yaklagimli
planlamalarin 6nem kazandigi gliniimiizde orman alanlarmin sadece biyofiziksel 6zelliklerine
iligkin verilerde degil; kullanim ve kullanici 6zelliklerine ait verilerde de envanter olusturarak;
alanda biyolojik Ozelliklerin arastirilmasi icin mevcut ve gelecekte yapilacak pek cok
arastirmada elde edilen verilerle irdelenebilme olanagi sagladigi gibi, koruma-kullanma

dengesinin analizine imkan verebilecek bir veri niteligi de tagmmustir.

Calisma alaninda anket diizenlenmis, kullanicilara alanla ilgili 19 adet soru sorulmustur.
Anket sorular1 ve halkin beklenti ve talepleri dogrultusunda, alanda giiglii ve zayif yonler de
maddeler halinde belirtilmis, alanla ilgili firsat yaratan ve tehdit olusturan 6zellikler de dile

getirilmistir.

Yaptigimiz “Rekreasyon Amach Kullanilan Orman Yollarinin Koruma-Kullanim

-

Prensibi Kapsaminda Degerlendirilmesi (Aydos Orman Ornegi)” adh calismada alanla

ilgili vardigimiz sonuclar asagidaki gibi olmaktadir:

1. Arastirma alanina ait olan Aydos Ormani, Istanbul Orman Genel Miidiirliigii niin, Kanlica
Orman Isletme Miidiirliigii’ne bagli , Kartal ve Sultanbeyli Orman Isletme Sefliklerince ortak

yonetilmektedir.
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2. Kartal Orman Isletme Sefligi, Istanbul ili Kartal ve Pendik ilgeleri smirlar1 icerisinde, 29°
05" 427"- 29°30°25"" dogu boylamlar1 ile, 41° 03" 29""- 40° 48'13"" kuzey enlemleri arasinda

yer almaktadir.

3. En yiliksek yeri Aydos Dag1, 537 m ile en algak yeri deniz seviyesidir.

4. “B”tipi Mesire Yeri olan Aydos Ormany, Istanbul Anadolu yakasmin essiz hava deposudur.

5. Alan igerisinde bulunan Aydos Tepesi ve Aydos Goleti, gorsellik agisindan zengin

alanlardir. Ozellikle golet tarafina seyir teraslar1 yapilmas: uygundur.

6. Aydos Ormani’nin egim analizi incelenmis, toplamda 1826, 99 ha alanda;
%0-3 egim aras1 67,86 ha

%3-9 egim aras1 761,56 ha

%9-17 egim aras1 830,86 ha

%17-36 egim aras1 166,71 ha olarak gruplandirilmistir.

Orman yollarinda uygulanan e8im oran1 esaslarina gore yapilan bir calismada;
peyzaj ve turizm agisindan orman i¢inde ana ve tali yollardan ayrilarak, orman i¢ine giren
yaya yollar1 disiiniiliiyorsa, o zaman yaya yollarmin egimleri yiikseklik kazanilmak
isteniyorsa, %8-15 arasi olabilir.

Ancak belli bir yiikseklik kazanildiktan sonra arazi yapisi nedeniyle egim %]1’e kadar

diisiiriilebilir (Ekren,2016).

Alanimizda; %9-17 egim aras1 830,86 ha arazi bulunmaktadir. Bu da peyzaj acisindan orman
yolu igin bu esasa uygundur. Fakat %15 ve istii oldugundan engelli kullanimina uygun
degildir. Tiim alanda olmasa da bazi belli noktalarda engelli kullanimma uygun olarak %5

egime uygun yollar diizenlenmelidir.

7. Aydos Ormanr’na ait baki gruplarimin alansal dagilimi incelenmis, toplam 1821,08 ha
alanda;

180,01 ha alan kuzey,

347,08 ha alan kuzeydogu,
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184,82 ha alan dogu,

166,67 ha alan giineydogu,

112,70 ha alan giiney,

233,21 ha alan giineybati,

275,66 ha alan bati,

188,60 ha alan kuzeybat1 olarak gruplandirilmustir.

8. Kartal Orman Isletme Sefligi, 5405,9 ha’1 verimli, 593,8 ha’1 bozuk olmak iizere toplam
5999,7 ha ormanlik ve 25821,9 ha ormansiz alan bulunmaktadir. Genel alan toplami ise;

31821,6 ha’drr.

9. Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin Kartal Orman Isletme Sefligi sinirlar1 igerisinde 26+920
km karayolu bulunmakta olup, tamami asfalt yoldur. Ayrica Seflik sinirlar1 igcerisinde 15+415

km otoban bulunmaktadir.

10. Kartal Orman Isletme Sefligi smirlar1 icerisinde mahalle yollarmmn toplam uzunlugu

1944565 km olup, bu yollarin 177+595 km asfalt, 16+970 km stabilize yoldur.

11. istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin belediye yollar1 ile ilgili olarak yeni bir yol planlama

ve yol yapim ¢aligmas1 bulunmamaktadir.

12. Seflik smirlar1 igerisinde bulunan ve ormancilik hizmetleri gormeyen belediye yollar1 da

yapilan orman yol ag1 planlarinda gosterilmistir.

13. Kartal Orman Isletme Sefligi’nin 2018 yili itibariyle 95+490 km mevcut yolu
bulunmasina ragmen, bunlarm 27+330 km’sinin (yani %29’unun) ancak biiyiik onarimla

standart hale getirilebilecegi tespit edilmistir.
14. 17+275 km yeni yol planlanmistir. Planlanan yollarm 11+845 km’si yamag, 5+430 km ‘si

dere yoludur. Planmn yapildigi 2018 y1l1 itibariyle mevcut orman yolu 95+490 km’dir. Plana

alina toplam yol uzunlugu ise, 112+765 km’dir.
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15. Itibari yol yogunlugu, ormanhk alanin %1’i olarak hesap edildiginde, 599,970 m*’lik yol
alanina karsilik gelmektedir. Bu alan da 5,0 m genisliginde 119+995 km uzunlugunda orman

yolu olarak hesap edilmektedir.

16. Yapilan planlama neticesinde orman igerisinden gegen orman yolu, karayolu ve belediye
yolu uzunlugu 113+620 km oldugundan, yol yogunlugu ormanlik alanin %0,97’si olarak

hesaplanmustir.

17. Crocus cinsinin Tirkiye’de yayilis gosteren 70 taksonu bulunmaktadir (Mathew, 1984;
Davis, 1988; Giiner vd., 2000).

Literatiirde Crocus biflorus ile ilgili baz1 ¢alismalar bulunmaktadir (Kerndorff and Pasche,
2004; 2006). Fakat Crocus olivieri subsp. Istanbulensis ile ilgili herhangi bir ¢alismaya
rastlanmamistir. Sadece (Yildirim,2012) , Crocus olivieri subsp. Istanbulensis ile ilgili

morfolojik ve anatomik bir ¢aligma yaymlamistir.

Crocus olivieri subsp. Istanbulensis endemik tiirii sadece Aydos Ormani’nda bulunmaktadir,

bu tiiriin siirekliligi agisindan daha dikkatli koruma 6nlemleri alinmasi gerekmektedir.

18. Alanin kent merkezine olan yakinligi, insanlarin alana ulagimini kolaylastirmaktadir.

19. Hem piknik alanlar1 hem de ormanda bulunan uzun yliriiylis parkuru sayesinde saglikli
yasam i¢in 6nemli bir alan olan Aydos Ormani’ni ziyaret edenlerin sayis1 giin gectikge

artmaktadir.

20. Aydos Ormani, igerisinde ayni zamanda miikemmel bir goriintiiye sahip olan Aydos
Goleti yer almaktadir. Uzerinde ziyaretgilerin deniz bisikleti ile birlikte dolasabilme imkanlari

da bulunmaktadir.

21. Alanin tarihi Aydos Kalesi ve dogay1 bir arada sunabilecek potansiyele sahip olmasi
onemlidir. Aydos Ormani sinirlar icerisinde kalan ve Istanbul’un en yiiksek tepesi olan
Aydos Tepesi ile yine alan simirlar1 igerisindeki Aydos Kalesi tarihi ve turistik dneme sahiptir.

Bu alana 6zgii turizm potansiyelinin arttirilmasi ¢aligiimalidir.
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22. Aydos Kalesi ile ¢evresi, sit alanidir. Alanla ilgili hazirlanmig olan imar plan degisikligi
ile birlikte; alan icerisine kafe, biife, lokanta, yiirliylis yollar1 ve agik otopark alani gibi

giiniibirlik giiniibirli tesislerin agilabilirligi karara baglanmustir.

1.dereceden dogal sit alan1 olarak kabul edilen alanda, “B tipi mesire yerlerinde” ongoriilmiis
olan yapilar ile uygulamalarin yapiminin olast olmamasi soylenmistir.
Kanlica Orman Isletme Miidiirliigii, bu alanin imar ¢alismalarina konu teskil etmeyecegini

belirtip, orman alaninin plan siir1 diginda birakilmasmi uygun bulmustur.

23. Aydos Kalesi yapilacak restorasyonun ardindan, sadece gevre diizenlemesi yapilacaktir.

Kentin kullanimina sunulmayacaktir.

24. Aydos Ormani bir dogal yasam alanidir. Yiiz 6l¢timii olarak ¢ok da biiyiik sayilmayacak

olan bu orman; patika, yangin yolu ve ulasim yolu olarak ii¢ ayr1 yol olarak alanda mevcuttur.

25. Aydos Ormani’nda, sadece ana yollar asfalt yapilmistir. Geri kalan ormandaki tiim yollar
asfalt kirig1, micir ve toprak yoldur.
26. Her yil diizenlenen Aydos Patika Kosusu, doga severlerin birlikte vakit gecirmelerinin

saglayarak, alanin tanitimi agisindan da biiylik 6nem tagimaktadir.

27. Aydos Patika Kosusu diizenlenen arazide, yapisindan kaynakli inigler ve ¢ikislar
bulunmaktadir. Yol yaklasik olarak 6 km’dir.
1,5 kilometre asfalt gegisler olan zeminde; bazi kisimlar tash, genel kismui sert ve islak

topraktir.

28. 6620 doniim olan Aydos Ormani’nda; kosu, yiiriiylis (trekking), bisiklet, kano gibi
aktiviteler yapmak; bisikletlerle veya yliriiyerek tepelere ulasip manzaray1 seyretmek
miimkiindiir.

Yapilabilecek olan etkinlikler 230 m. rakimdan baslamaktadir.

Kosu parkurunda en yiiksek nokta 258 m. ve en algak nokta 163 m’dir.

Bisiklet parkurunda en yiiksek nokta 303 m, en algak nokta ise 185 m’dir.

29. Alanda amortisorlii dag bisikleti (MTB) kullanilmaktadir.
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30. Alanda kosu parkurunun ortasinda su istasyonu bulunmaktadir. Bisikletciler ise sularini

mataralarinda tagimaktadirlar.

31. Aydos Dagimin eteklerinde bulunan Ayazma Kent Ormani, “D” tipi bir mesire alanidir.
Aydos ile ayn1 bolgede, birbirine yakin olmalari, bu alanlar1 birlikte turizme kazandirmada

Onemlidir.

32. Kartal Belediyesi smirlar1 igerisinde kalan kacak yapilagsma alani plansiz bir bdlgedir.
Aydos Ormani smirlar1 igerisine girmemesine ragmen; Aydos Koruma Plani igerinde
kaldigindan dolayr Aydos Ormani ve igerilerinde de kagak yapilagsmayi arttirmaktadir.

Plansiz bdlge oldugundan dolay1 ve plan ¢ikmadigi i¢in, alanda asfalt ¢caligmalarma yatirim
yapilmamaktadir.

Alanda asfalt yerine asfalt kirig1 ve micir kullanilmaktadir. Arazinin egimli olmasindan
kaynakli bu kaplama materyalleri kalict olmamaktadir. Kisin akan ve tutmayan bu
malzemeler, kig bitiminde 1yilestirme ¢alismalarina gerek duymaktadir. Amagc; yasayan halkin
yasam kosullarmi iyilestirmektir. Orada yasayan halk, su ihtiyacin1 halen daha tasima suyu ile

karsilamaktadir.

33. Koruma-kullanim dengesi, ekolojik tasima kapasitesinin saglanmasi agisinda da biiyiik
onem tasiyan Aydos Ormani sinirlari igerisinde; hassasiyet ve 6nem derecesine gore ¢esitli alt
basamak alanlarin belirlenisi, bu alanlarin da birbirleriyle erisilebilir olma durumuna gére bir

hiyerarsi kurgulanis1 gerekmektedir.

34. Cevre ile ziyaret¢i yonetiminin yapilmasi onerisi de mutlaka gelistirilmelidir.

35. Aydos Ormant’nin essiz giizelliklerinin algilanabilmesi ve bu giizelliklere farkindaligin
arttirilabilmesi i¢in; alan igerisinde kent mobilyalari, gerekli ve yardimci olabilecek bilgi ve
iceriklerden olusan bilgi panolari, dinlenme banklar1 gibi 6gelerin eksikliklerinin giderilmesi

gerekmektedir.

36. Alan icerisinde bulunan degisik alanlarla ve farkli ziyaret¢i potansiyeline hitap etmekte

olan faaliyet alanlar1 olusturulmali, bu alanlar igin rotalar tasarlanmalidir.
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37. Insanlarin yaban hayat1 ile icice olmas1 dogada daha fazla zaman gegirmelerine olanak

saglayacak, ekosisteme de daha dikkatli davranmalarina sebep olacaktir.

38. Orman yollarmin bagka amagclar1 i¢cin de hizmette bulunacak sekilde, drnegin gezi yolu,

motor sporlar1 i¢in kullanim yolu gibi de diizenlenmelidir.

39. Yaptigimiz SWOT analizinde Aydos Kalesi- Sultanbeyli merkez arasinda kurulmasi
planlanan teleferik hattinin, ulasimi arttirict etki yaratacagi diisiiniilmekteydi. Fakat bu proje

iptal edilmistir.

40. Yogun bir kullanima maruz kalan Aydos Ormani’nda, alanin yenilenmesi agisindan

yapilacak her tiirlii calisma i¢in, alanin tasima kapasitesi de dikkate alinmalidir.

41. Hafriyat kamyonlarinin doktiigli moloz yigmlar1 ve piknik yapan kullanicilarin biraktigi
copler, alanda biiylik kirlilige sebep olmakta ve alandaki canli yagami {lizerinde de baski
yaratmaktadir. Bunu 6nlemek i¢in halkin bilinglendirilmesi ve idarece c¢esitli yaptirimlar

getirilmesi gerekmektedir.

42. Orman alani igerisinde kontrolsiiz bir sekilde yakilan piknik ategleri ve birakilan siseler,

cam kiriklari, orman yangini olasiligini arttirmaktadir.

43. Alan igerisindeki glivenlik eksikligi yada alanda yonlendirmedeki eksiklikler, alanda

karsilagilabilecek sorunlarin artmasina sebep olmaktadir.

44. Alandaki altyapt eksikleri ve otopark sorunlari, alana dinlenme amaciyla gelen
ziyaretgilerin, alandan uzaklagsmasina sebep olmaktadir. Bu sebeple gerekli ve yeterli otopark

coziimlerinin yapilmasi gerekmektedir.

45. Aydos Ormant igerisindeki mesire alani, 6zel isletme tarafindan isletilmektedir. Calisan
personelin bilgi ve deneyim eksiklikleri i¢in 6nlem alinmas1 gerekmektedir.

Aydos Ormani mesire yerini isleten 0zel isletmede, halki bilgilendirmek ve halkla saglikli
iletisim kurmak ve alandaki yapilan yanlighiklar1 gérmelerini saglamalar1 amaciyla, ayr1 bir

birimin kurulmas1 gerekmektedir.
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46. Aydos Ormani icerisinde bulunan ve harika bir goriintiiye sahip olan Aydos Goleti’nin su
kaynag1 kirletilmektedir. Bu kaynagin temizligi, isletmede kurulmasi dnerilen birimce diizenli

kontrol edilmelidir.

47. Alanda hali hazirda bulunan aktivite alanlarmin, alana 4 mevsim boyunca ziyaretci

cekebilecek diger aktivite ve alanlarla zenginlestirilmesi saglanmalidir.

48. Aydos Ormani’nda 110 kisiye 19 sorudan olusan anket ¢alismasi yapilmistir.

49. Cinsiyet olarak 110 kisiden; kadinlar 48 kisi ile % 43,64 linii, erkekler ise 62 kisi ile %
56,36’sm1 olusturmaktadir.

50. Kullanicilarda 18-25 yas araliginda kalan bireyler 32 kisi ile % 29,09;

26-30 yas araliginda kalan bireyler 34 kisi ile % 30,91;

31-40 yas araligindaki bireyler 18 kisi ile % 16,36;

41-50 yas araligindaki bireyler 14 kisi ile % 12,73 ve 50 yas ve lizerindeki bireyler ise 12 kisi

ile % 10,91’ini olusturmaktadir.

51. Ev hanimlar1 %33 ve % 31,82 oranla {iniversite mezunlar1 anketimize en ¢ok katilimi

saglamiglardir.

52. Kisileri gelir diizeyi agisindan degerlendirdigimizde ise;

0-1000 TL aras1 geliri olanlar %7,27;

1001-2000 TL arasi geliri olanlar %29,09;

2001-4000 TL aras1 geliri olanlar %42,73 ve 4001 TL iizeri geliri olanlar %20,91 seklinde

gruplandirabiliriz.

53. Kullanicilar en ¢ok % 65 ile Aydos Ormani’na 6zel araciyla gitmektedir.

Bunu sirasiyla %30 toplu tasima, %12 yaya olarak ve %3 bisiklet takip etmektedir.

54. Aydos Ormant’na ilk defa gidenlerin sayis142 kisi olup %38,18 ile en fazladir.
Bunu srrastyla; 36 kisi %32,73 ile siirekli gidenler, 17 kisi %15,45 ile sik sik gidenler ve 15
kisiyle %13,64 bir kac kez gidenler takip etmektedir.
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55. Aydos Ormant’na gelis mevsimi agisindan bakarsak ise; 57 kisi %51,82 ile en ¢ok yaz
mevsimini tercih etmektedir. 26 kisi %23,64 ile ilkbaharda; 15 kisi %13,64 ile kisin ve 12 kisi
%10,91 ile sonbaharda alani ziyaret etmektedir.

56. Ailesiyle birlikte Aydos’u ziyaret eden 80 kisi %72,73 ile birinci siradadir. Tek basina
giden 16 kisi %14,55 ve arkadaslariyla alana gitmeyi tercih eden 14 kisi de %12,73 tiir.

57. Aydos Ormani’ni ziyaret eden kullanicilarm en fazla alanda kalma siireleri saat
bakimindan kisilere soruldugunda en fazla %30 ile 33 kisidir.

%28,18 ile 31 kist; %25,45 ile 28 kisi ve %16,36 ile 18 kisi bunu sirasiyla takip etmektedir.

58. Aydos Ormani’ni tercih eden kullanicilarin %27,27’si alana piknik ve gezi amaciyla
gittikleri goriislinti belirtmiglerdir.

%22,73 ile temiz hava ve yesil alan olmas1 kullanicilarin alana gitme nedenlerindendir. Bunu
%15,45 ile manzara gorme amagli alana gitme ve %7,27 ile ¢ocuk oyun ve spor aktiviteleri

icin gidenler takip etmektedir.

59. Kullanicilarin %30°u ise alanda WC-Lavabo eksikligi oldugunu bildirmislerdir.
Bunu %?25 ile yonlendirici tabelalarin eksikligi ve otopark alani yetersizligi takip etmektedir.
Alanm bir ¢ok kisminda o6zellikle “Gdle Gider” tabelasi bulunmasma ragmen yetersizdir.

Alanm i¢ kisimlarina dogru tabelalar yoktur.

60. %20 ile piknik alan1 donat1 elemanlar1 yetersizligi ve %9,09 ile ¢6p kovalar1 ihtiyac1 da
alandaki eksiklerdendir. Piknik alanlar1 o6zellikle girislerde yogunlagmistir. Alanin ig
kisimlarinda piknik masalar1 ve donat1 elemanlar1 yetersiz ve bakimsizdir. Alanin belli baslh

noktalarinda 6zellikle igecek istasyonlar1 bulunmalidir.

61. Alanin kullanicilar1 cezbeden hos bir peyzaji oldugunu diisiinen kullanicilar %38,18 dir.
Alanm giivensiz ve giivenlik eksigi oldugunu, bulunan otopark alanlariin da yeterli olmadig:
goriisiinii bildiren kullanicilar ise %40,91°dir.

Alanm engellilere uygun olmadig: goriisti %44,55 dir.

Alandaki yollarin engelli kullanicilarin da yararlanmasini saglayacak donanimda olmasi

saglanmalidir.
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62. Arazi egiminin %45,48’lik kismin1 830,86 ha ile %9-17 aras1 egim olusturmaktadir. %15
ve istii oldugundan engelli kullaniomma uygun degildir. Tiim alanda olmasa da bazi belli

noktalarda engelli kullanimina uygun olarak %5 egime uygun yollar diizenlenmelidir.

63. Kullanicilarin Aydos Ormani’ndaki rekreasyon alanlarinin yeterlilik durumunu
degerlendirdigimizde; %63 ile kullanicilarin yetersiz oldugunu, ayrica daha fazla rekreasyon
alan1 ihtiyacinin gerekliligini sordugumuzda ise %85 ile “Evet” cevabini belirttiklerini

gormekteyiz.

64. “Aydos Ormani’na farkli yollardan ulagimi belirten haritalar ziyaretgilere yarar saglar

mi1?” sorusuna %93,64 ile biiyiik cogunluk katki saglayacagini diistindiigiinii belirtmistir.

65. “Aydos Ormant’na farkli yollardan ulagimi belirten yonlendirici tabelalarin olmasi
ziyaretcilere yarar saglar mu?”’sorusuna ise yine %93,64 ile biiylik cogunluk katki

saglayacagini diisiindiiglinii belirtmistir.

66. Ziyaretcilere yollarm aydinlatilmasinin yarar saglayip saglamayacagini soruldugunda ise
yine %93,64 ile ¢ok biiylik bir kesimin aydinlatmanin olmasini istedigini belirttiklerini

gormekteyiz.

Ayrica arastirma alanimiz olan Aydos Ormani’nda olusturdugumuz hipotezlerde;

H1l: “Alanda Koruma-kullanmim prensibi kapsaminda orman vollarmmin miktar1 ve

mevcut durumu yveterlidir” hipotezinin yeterli oldugu goriilmiistiir.

Mevcut rekreasyonel kullanimi, genellikle piknik amagh olan ve gdzalic1 yapisinin yani sira
dogal, kiiltiirel, ekonomik ve toplumsal bir ¢ok faydayr barindiran Aydos Ormani, giin
gectikce artan insan kullanimiyla, ¢ok fazla zarara ugramaktadir.

Sosyal yapilar1 tamamen birbirinden farkli kiiltiirlerden biraraya gelmis olan kisilerin
olusturdugu, kalabalik niifusa sahip bir sehir olan Istanbul’'un Anadolu yakasmnda nadir
bulunan yesil alanlardan biri olan Aydos Ormani, yogun ve degisken rekreasyonel talep

baskisiyla da siirekli kars1 karsiyadir.
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Cok sayida ziyaret¢i almasi, sonrasinda geri donilisii olmayan ciddi sorunlara neden
olmaktadir. Ozellikle belli zamanlarda olusan asir1 kalabaliklasma da alana olan baskiy1 ve
alanin tagima kapasitesini de arttirmaktadir. Ayrica;

- Ekosisteme bagli olan sistemler zarar gormekte,

- Alan kullanimi rekreasyonel amacindan uzaklagmakta,

- Yiritiilen faaliyetler agisindan siirdiiriilebilirlige gereken Onem verilmemeye

baslamaktadir.

Bu gibi sebeplerden dolay1; mevcut yollarin disinda yeni yollarin yapilmasi alan i¢in uygun

degildir.
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