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Insan hayatindaki ulasimin yeri ve dnemi giin gectikge artmaktadir. Devletlerin gelismislik diizeyleri
ulasim alanindaki gelismislikleri ve altyapilari referansh olarak olgiimlenebilecegi sdylenebilir. Sahip
olunan teknolojilerin gelisimi, giincel egilimlerin degisimi, ihtiyaclarin farklilasmasi, eskime ve
ekonomik omiirlerinin doldurulmas: gibi nedenler ile bu alanda kullanilan araglarin yenileri ile degisimi
kaginilmaz olmaktadir. Bu dongii igerisinde kentler igin 6nemli bir ulasim elemani olan tramvaylarin 6zel
bir yeri vardir. Kentin simgesi haline gelen, kentlinin anilarin1 barindiran, hafizalarda yer etmis bu
endiistriyel triinlerin yiiklendikleri anlamlardan dolayr sadece bir ara¢ olmadiklart sdylenebilir. Bu ana
fikir gergevesinde Konya kenti i¢in 6nemli bir yere sahip kent i¢i rayli tasimacilik tez kapsaminda
aragtiritlmis, Konya kenti ve kentlisi ile olan duygusal baglarna yonelik degerlendirmeler yapilmistir.
Yapilan degerlendirmeler sonucunda 29 Ekim 2013 yilinda kullanimdan kaldirilan bu araglarin Konya
kenti icin tarihi, kiiltiirel ve an1 degerinin oldugu gézlemlenmistir. Kullanimdan kaldirildiktan sonra bu
vagonlarin Konya igerisinde nasil yeniden islevlendirilebileceklerine yonelik tez kapsaminda
degerlendirmeler yapilmigtir. Bu baglamda 29 Ekim 2013 yilinda kullanimdan kaldirilan tramvay
vagonlarinin kentin ilgili yerlerinde fizibilite ¢alismasi yapilarak, segilecek islev ile ilgili kentlinin de
katilimini saglayacak sekilde arastirma gergeklestirilmistir. Tez ¢aligmasi sonucunda bu tramvaylarin hala
Konya igin bir simge degerlerinin bulundugu, kentlinin duygusal baglarinin devam ettigi, yeni fonksiyon
ile yeniden kullaniminin kentli i¢in an1 degerinden dolay1 énemli oldugu ve farkli fonksiyon onerileri ile
kullanilabilecekleri sonucuna ulasilmistir. Yeniden islevlendirme kavraminin kentin hafizasi, kiiltiirii ve
degerleri yoniinden 6nemi mimari yapilar kadar, mimari 6zelligi olan bu tramvay yapilar1 yoni ile de
onemli oldugu yine tez sonuclarinda yer almistir.

Anahtar Kelimeler: Duygusal Mimarlk, Endiistriyel Uriinii Mimaride Kullanimi, Konya
Eski Tramvay1, Tramvay, Yeniden islevlendirme.
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The place and importance of transportation in human life are increasing day by day. It can be said that the
development levels of the states can be measured with reference to their development and infrastructure
in the field of transportation. Due to the changes in current trends, new developments in technology,
changes in needs, aging and so on, make it inevitable to change the vehicles used in a field with new
ones. Within this cycle, trams, which are important as transport, have a special place for their users. It can
be said that these industrial products, which have become the symbol of the city, contain the memories of
it, due to these memories, it became something more than just a vehicle. Within the framework of this
main idea, urban railway transport that keeps importance for the city of Konya has been researched within
the scope of the thesis, and its emotional ties with the city of Konya and its citizens were assessed. As a
result of these evaluations, these vehicles, which services were discontinued on 29 October 2013, were
observed to have historical, cultural and memorial value for the city of Konya. Also were made
Evaluations on how these trams can be re-functionalized in Konya after they have been removed from
use. In this context, a feasibility study was conducted in the relevant places of the city and the research
was carried out in a way to ensure the participation of the citizens of this city. As a result of the thesis, it
is concluded that these trams still have symbolic meaning for Konya, the emotional ties between citizens
are take place, the suggested types of reuse methods arouse interest and approval of the citizens. The
importance of the concept of re-functionalization in terms of memory, culture, and values of the city is
important in terms of architectural structures, as well as the architectural features of these tram structures.

Keywords: Emotional Architecture, Reuse of Industrial Product in Architecture, Old Trams of Konya
City, Reuse of Old Trams.
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1 GIRIS

Kentsel hafizasi yillardir kent ile ilgili ¢alisma yapan yazarlar, diisiiniirler ve
arastirmacilar i¢in ilgi odagi olmus 6nemli bir kavramdir. Kent hafizasi ve bu kavramin
korunmasi giin gectikge Onemini artirmaktadir. Kent hafizasinin korunmasinin
gerekliliginin aksine bir yaklasim ile mimari ve kentsel yasam ortaminda yeni olan tiim
girisimler, kent hafizasinin temel bilesenlerinden olan 06zgiin kent bigimlerini
degistirmis bir¢ok kentimizde de tamamen yok etmistir. Kentlerimizdeki eski ile yeni
arasindaki c¢atisma modern yaklasimlar ile birbirleri ile biitiinlestirilmislerdir. Son
yillarda giderek daha modern bir goriinim kazanmaya calisan sehirler, simdi bu
modernlesme yarisinda kaybedilen 6zgiin sehirlerin yeniden kazanmak adina tarihi
dokuyu restore etmeye odaklanmislar. Crinson (2005) bu varsayima kaniti olarak,
kentsel hafiza problemi konusunda uzmanlasan mimar sayisinin artmasi, Kkenti
gelistirmek isteyenler ile konservatorler arasinda artan igbirliginin yani sira, gittikce
artan sayida miize, tarihi ve kentsel anilar ile ilgili benzer alanlarin artmasin
gostermektedir.

Bu tez, tarihi arastirmalar 1s18inda, toplu tasima konusunda nesiller boyunca
edinilen tecriibeye wvurgu yaparak, tarihi mirast korunmasina yonelik analizler
yapilacaktir. Tarihi siireg igerisinde gelistirilen elektrikli tramvayin toplumla bulusmasi
ve yayginlagsmasina kronolojik olarak deginildikten sonra Alman yapimi Duewag GT8
elektrikli tramvay modelinin Konya ile ilgili tarihi siirecine yonelik aragtirmalar
yapilmistir. Tiiriiniin en basarili 6rneklerinden olan bu tramvay modellerinin gelecekteki
toplu tasima sektoriine referans olabilecek niteliklerde oldugu bilinmektedir. Bu
niteliklerinden dolay1 diinyanin farkli iilkelerinde hizmet etmis ve Konya kentinde de bu
baglamda hizmete sunulmustur. Konya’da yillarca toplu tasima sistemine giic
kazandirmig, Tiirkiye genelinde Ornek bir sistem olarak dikkat ¢ekmis ve Konya
halkinin gonliinde hak ettigi yeri bulmustur. Bu nitelikleri ile Konya tramvaylari
gelecek nesillere aktarilmasi gereken tarihi ve kiiltiirel miras olarak degerlendirilmesi
gerektigi sdylenebilir.

Tiirkiye’de endiistri mirasinin korunmasi fikri heniiz tam yerlesmedigi
soylenebilir. Ozellikle Avrupa drneklerinden endiistri mirasmin korunmasi ile nitelikli
kentsel cevrelerin elde edildigi gozlemlenebilir. Mimari kiiltiir miras1 gibi endiistriyel
tiriinlerin korunmasi ve bakim fikri, uluslararas: standartlara ve TICCIH, ICOMOS gibi

uluslararas1 derneklerin bildirilerinde yer almasi ile diinya genelinde Onemi



anlasilmistir. Ulkemizde yapilan endiistriyel miras koruma yaklagimlarmin geneli yurt
dis1 6rneklerle analoji kurularak gerceklestirildigi soylenebilir.

Tez c¢alismasinda Konya iline ait toplu tasimaciligin gelisimi arastirilmistir.
Konya kenti i¢in 6nemli bir tarihi belge niteligi tasiyan ath tramvaylardan gliniimiiziin
modern tramvaylarina kadar toplu ulasima genel bir bakis ortaya konulmustur. XX
Yiizyilin baglarinda Konya kent i¢inde kullanilmaya baglanan fakat giiniimiizde izleri
tamamen kaybedilmis ve kent hafizasindan silinmis bu tramvaylarin tarihi belge
niteliklerinden dolayr gegmiste koruma Kkararlart alinmasi gerektigine yonelik
degerlendirmeler yapilmistir. Benzer bir yaklagimla Konya kentinin ilk elektrikli
tramvaylar1 (Duewag GTS8) korunmaya deger kiiltiir varlig1 olup olmadiklarina yonelik
degerlendirmeler yapilmistir. Bu degerlendirmelerde kentlinin konuya bakis acisi
onemli bir etken olmus bu yonde veriler elde edebilmek i¢in kentli nezdinde bir anket
calismasi gergeklestirilmistir.

Konya genelinde Duewag GT8 modeli tramvaylara genel manada bir duygusal
yaklagimlarin oldugu gozlemlenebilmektedir. Modern tramvaylar sagladiklar1 konfor
sebebiyle kentli tarafindan kabul gérmesine ragmen, duygusal nedenlerden dolay1 eski
tramvaylara bir 6zlem duyuldugu gozlemlenmektedir. Ankette soru-cevap yodntemi,
onceden hazirlanmis cevaplarin se¢imi ve yerel halkin kendi fikirlerini yazabilmesi igin
0zel bosluklar ayrilarak katilimcilarin konu ile ilgili kendilerini ifade etme imkani
verilmistir. Sorulara verilen cevaplar yardimiyla, bu nesnelerle zaman iginde olusan
duygusal baglarin varligina yonelik sonuglar elde edilmistir. Kentlinin tramvaylarin
kullanimina ve yeniden islevlendirilmesine yonelik goriislerinden bu araglarin mimari
bir yap1 olarak yeniden islevlendirilmelerine yonelik temel kabuller elde edilmistir.
Ayni zamanda kullanici goriisleri ile bu araglarin mimari yapilar olarak yeniden
islevlendirildiklerinde kentte nerelere konuslandirilabileceklerine yonelik sonuclar elde
edilmistir.

Calisma soncunda ise, endiistriyel Uriinlerin yeniden kullanimindaki sosyal,
kiiltiirel ve duygusal yararlara yonelik degerlendirmeler yapilmistir. Yapilan anket
caligmalarinda Konya’nin kullanimdan kaldirilan tramvaylart gérmek istedikleri,
ozellikle kent merkezinde ticari aktiviteler icin degerlendirilebilecek mimari 6geler
olarak kullanilabilecegine yonelik sonuglar elde edilmistir. Elde edilen sonuglar
gelecekteki uygulamalara yonelik yol gosterici olmasina, akademik bir ¢aligma altlig

olusturulmustur.



11 Tezin Amaci
Tezin temel amaci; Konya kenti i¢in tarihi, kiiltiirel ve sosyal bir yere sahip olan
ve 29 Ekim 2013 yilinda Konya’da kullanimdan kaldirilmis tramvay vagonlarinin
mimari bir yap1 olarak yeniden nasil kullanilabilecegine yonelik bir model olusturmayi

hedeflemektedir. Bu temel amaca bagli olarak:

- Konya’da kullanilan ilk tramvaydan giiniimiize kadar rayli ulagimin kent i¢in

tarihi, kiiltiirel, sosyal ve an1 degerlerine vurgu yapmak,

- Konya’nin kent hafizasinda onemli bir yere sahip bu tramvaylarin yeniden
kullanilarak kent hafizasinin nasil korunacagina yonelik 6rnek bir ¢alisma ortaya

koymak,

- Yapilan anket ¢alismasi ile bu tramvaylarin kentli i¢in 6nemini belirlemek, bu

tramvaylarin an1 degerlerine yonelik anket tabanl istatiksel veriler elde etmek,

- Yapilan ¢aligsma ile tiim kenti ilgilendiren konularda, kentlinin katilimlariyla ve

paydas olarak karar tiretimine yonelik drnek bir ¢alisma ortaya koymak,

- Tramvaylarin islevlendirilmesinde kentlinin duyarlilifini, taleplerini ve

yeniden kullanimlardaki gerekgelerini belirlemek,

- Tramvaylarin Konya genelinde yeniden islevlendirilerek kullanilmasindaki
kiltiirel, sosyal, ekonomik ve kent hafizas1 yonii ile 6nemlerini vurgulayan sonuglar
elde etmek,

olarak siralanabilir.

1.2 Tezin Kapsam
Calisma kapsami, farkli yonleri ile yeniden islevlendirmelerinde kamusal bir

yararin oldugu endiistriyel {irlinlerin mimari bir yap1 olarak yeniden kullanimlarma
yonelik Konya 6rneginde bir ¢calisma gerceklestirilmistir.

Bu caligma kapsaminda;

- Konya’da rayli toplu tasima tarih¢esine yonelik arastirmalar,

- Mimari yeniden islevlendirmeler kavrami ve 6nemine yonelik degerlendirmeler,

- Endiistriyel bir iiriiniin mimari bir yap1 olarak yeniden kullanilmasina yonelik

ornekler ve degerlendirmeler,
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Konya’daki 29 Ekim 2013 yilinda kullanimdan kaldirilan tramvaylara yonelik
ozel degerlendirmeler,

1970 Tarihli tramvaylardan 10 adet vagonun mimari yapi olarak yeniden
kullanimina yonelik alan calismasi ve bunlara yonelik sonuglar ve yeni
tasarimlar,

bu tez calismasinin kapsamini olusturmaktadir.

Tezin Onemi

Tez galismasi bir donem Konya i¢in 6nemli bir yere sahip olan, giiniimiizde

Konya’da kullanilmayan ve bircogu atil vaziyette bulunan tramvay vagonlarinin mimari

bir yap1 olarak yeniden kullanimlarina yonelik degerlendirmeler yapan, bununla ilgili

istatiksel analizler yaparak kentlinin goriislerini sorgulayan ve bu uygulamanin kente

olan olumlu katkilarini tartisan bir calisma olmasi sebebiyle Onemlidir. Bu 6nem

referansli olarak:

Yapilan tez, Konya kent kimligi yonii ile 6énemli bir yere sahip iken kentten
tamamen kaldirilan bu vagonlarin yeni islevler verilerek kent hafizasinin
korunmasina yonelik 6neriler getirmesi yonii ile nemlidir.

Tez ¢alismasi ilk defa 1917 yilinda Konya’da hizmete baglayan atli tramvaylar
gibi, 2013 yilinda kullanimdan kaldirilan tramvaylarin da tamamen Konya
kentinden izlerinin silinmemesi i¢in miizeci bir anlayistan farkli olarak mimari
yeniden kullanim ile bu tramvaylarin gelecek kusaklara iletilmesine yonelik bir
¢Oziim Onerisi sunmasi yoni ile 6nemlidir.

Tiim kenti ilgilendiren konularla ilgili kentlinin goriislerini ve ¢6ziim Onerilerini
de tasarim siirecine dahil edilmesi, bunu tez metoduna dahil etmesi yonii ile bu
tez dnemlidir.

Calisma Konya’nin ilk sistematik ulasim elemani olan athi tramvaylardan
giiniimiizde kullanilan modern tramvaylara kadar olan perspektifte, bu objelerin
kentli i¢in Onemine vurgu yapilarak, kent hafizasinin silinmemesi igin eski
tramvaylarin mimari yapt olarak kullanim olanaklarina yonelik sonuglar elde
ederek, endiistriyel iirlinlerin mimari yap1 olarak kullanimina yonelik yapilan
nadir tez ¢alismalarindan olacaktir.

Yapilan bu c¢aligma bilimsel degerlendirme yontemleri ile Orneklerin
degerlendirmelerini yapmasi, Konya kentine yonelik fizibilite ¢aligsmas1 yapmasi

yonii ile onemlidir. Calisma, atil durumdaki bir iirlinlin ekonomiye yeniden



kazandirilmasinin 6nemini, tarihi kiiltiirel, estetik ve duygusal degerlerinin
yaninda, siirdiiriilebilirlik kriterlerine vurgu yapmasi sebebiyle dnemlidir.

- Calisma benzer nitelikteki objelerin yeniden kullanimlarina yonelik izlenecek
yontemlere yonelik veriler kapsamli bir ¢alisma metodu ortaya koymasi, yeni

caligmalara referans teskil etmesi yonii ile nemlidir.

1.4 Tezin Materyali ve Metodu
Tezin ¢alisma metodu, istatiksel veriler tabanli karar destek sistemi kullanilarak,
tramvay vagonlarimin mimari yap1 olarak yeniden kullanim olanaklara yonelik bir
yontem c¢alismanin yontemini olusturmaktadir. Anket calismasi vatandasin yogun
kullandigt Konya’nin Selguklu ilgesinde bulunan Kiiltiirpark ve Meram ilgesinde
bulunan Necmettin Erbakan Universitesi civarlarinda yapilmistir. Sorular katilimci
profilini diisiiniilerek kisa tutulmus, sonuglarin giivenilirligini artirilmast hedeflenmistir.
Anketin daha iyi anlasilmasi i¢in basinda konu anlatimi1 ve fotografa yer verilmistir.
Anketin amact:
- Konya halki ve eski tramvaylar arasinda duygusal bag tespiti.
- Yeniden islevlendirme konusu hakkinda farkindalik artirma.
- Konya eski tramvaylarinin yeniden islevlendirme yonteminin tespiti.
- Konya eski tramvaylarinin yeniden iglevlendirme yonteminin konum tespiti.
- Yeniden islevlendirme konusu hakkinda halkin diisiincesini 6grenmektir.
Katilimer profilinin farkliligimi amacglayarak en az 100 kisiye anket yapilmistir.
Katilimci yas profili 17-75 yas aralig1 olmustur. Cinsiyet ve meslek profilinin ¢esitliligi
icin de 6zen gosterilmistir. Boylelikle kadin-erkek orani sirasiyla %36 ve %64 olmustur.
Bu yontem kullanilarak 10 adet eski tramvay vagonu igin ¢esitli yeniden
islevlendirme yontemleri Onerilmistir. 100 kisinin katilimi ile kentlinin talep ettigi ve
kullanmay1 istedikleri fonksiyonlarin belirlenmesi saglanmis, kullanici siirece dahil
edilmistir. Yapilan anket sonucunda en yiiksek talep goren fonksiyona yonelik bir adet
tramvay vagonu konsept proje olarak detaylandirilarak yeniden tasarlanmis ve kentin en
cok talep edilen ilgili bolgesine konuslandirilmigtir.
Tez kapsaminda, mimari gizimler ve gorsellestirmeler 3D yazilimlar1 kullanarak
gergeklestirilmistir. Yapilan anket c¢alismalari ise SPSS yazilimi kullanilarak

degerlendirilmistir.
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1.5 Kaynak Arastirmasi

Tezin konusu ile ilgili olarak tagimaciligin genel tarihgesi arastirilmig, bunun
i¢in referans olarak DonNTU Universitesinin dgretim gorevlisi Mishenko M.I. (2010)
ders kitabindan yararlanilmistir. Ciinkii onun calismasinda toplumlarin tasimacilikta
kullandiklar1 kadim aletlerden baslayarak modern 6gelere kadar s6z edilmektedir. Tarihi
su tasimaciligin usulleri ve kullanilan gemiler ile ilgili bilgiler Naval Encyclopedia
(2019)’da bulunup en ince detaylarina kadar anlatilmaktadir. Tasimaciligin gelisimi
toplumlarin hayatlarina farkli yonlerden aks etmeye baslamistir. Bu yonlerin, ekonomi
ile ilgili yanlarmi “Ulasim Politikalarinin Ekonomi Ile iliskisi” adli calismasinda Tekin
Cmar (2003) anlatmigtir. Tagimaciligin toplumun sosyal ve kiiltiirel yanlarina olan
etkiler hakkinda Sami Giiven (1982) “Tirkiye'de Ulasim Sistemi ve Karayolu
Ulastirma Firsatlar1” adli kitabinda deginmistir. Modem ulasim sistemlerinin siyasal
anlamdaki etkileri hakkinda Murat ve Sahin (2010) “Diinden bugiine Istanbul'da
ulagim” adl1 yayinlarinda tarihten ve glinlimiize ait 6rnekler ile agiklamislardir.

Zamanla biiyliyen ve gelisen sehirler toplu tasimaciligin gelismesini de
tetiklemistir. Bununla ilgili 6zeti D.Y. Kurmakayeva (2011)’nin Saratov (Rusya) sehri
toplu tagima gelisim tarihi analizinde goriilebilmektedir. Toplu tasimaciligin gelisim
tarihine detayli bakis Vukan Vuchic (2007) “Urban Transit Systems and Technology “
adli kitabinda yapmaktadir. Bu Kkitapta toplumlarin nesiller boyunca yaptiklart
teknolojik gelismeleri kronolojik olarak sergilenmektedir. Osmanli ve modern Tiirkiye
doneminde toplu tagimacilik gelismeleri ve oOzellikle tramvay ve rayli sistemler
hakkindaki bilgiler Prof. Dr. Ural Akbulut (2011) tarafindan hazirlanmis “Tramvay ve
Tarihte {lk Rayl Sistemler” adli tezinde anlatilmistir. Giincel Istanbul toplu tagima
verileri, IETT (2019) tarafindan sitesinde paylasiimis bilgilere dayandiriimaktadir.
Erken donem tramvaylarin gelistirmesi ile ilgilenen mucitlerin bilgileri ve icatlarin
teknik detaylarin1 Lemelson-MIT Program (2019) “Electric Trolley Systems” enstitii
ders programi iceriginde sunulmustur. Toplu tasima gelisim doneminde toplu tasima
araclarm birbiri ile olan rekabeti ve siirecin detaylar1 hakkinda bilgiler Ashley Bruce
(2019) tarafindan yazilmis “Lombard-Gerin & Inventing the Trolleybus™ adli kitabinda
aciklanmistir. Tirkiye’de troleybiislerin kaderleri hakkindaki bilgiler R. Sertac
Kayserilioglu (2013) arastirmalardan yararlanilmistir.

Toplu tasima araglarin, 6zellikle endiistri devrimi ile yasit olan bu endiistriyel
tirlinlerin tarihten gelen onemleri sebebiyle endiistri miras1 kavraminin bu &gelere de

yansitilmas1 amagli konunun aciklanmast ve daha detayli incelenmesi gerek



goriilmiistiir. Endiistri miras1 genel kavramu ile ilgili agiklamalar Ulkii Altimoluk (1998)
“Binalarin Yeniden Kullanimi (Program - Tasarim - Uygulama - Kullanim)” adli
yayminda bulanabilecektir. Endiistri mirasinin daha detayli incelenmesi ve “Endiistri
Anitlar1”, “Endiistri Siti” vs. gibi teknik kavramlar1 hakkinda Mehmet Saner (2012)’in
“Endiistri Mirasint Koruma Ve Yeniden Kullanom Yaklasimi” adli dergi yaymindan
ogrenilebilmektedir. Endiistri Arkeolojisi genel kavraminin hakkinda Giil Koksal
(2012) calismasindan bilgi alinabilmektedir. Endiistri Arkeolojisi tarihgesi ve kavramin
ortaya ¢ikmasi konusunda detayli bilgiler Marilyn Palmer (1998) “Industrial
Archeology: Principles And Practice” adli kitabinda geg¢mektedir. Endiistri mirasi
kavramlarmin daha da olgunlagsmasi ve bu kavramlarin ortaya ¢ikmalarina sebep olan
Endiistri miras1 sinifina girmis yapilarin 6rnekleri ve resimleri A¢alya Alpan (2012)
“Eski Sanayi Alanlarinin Yazindaki Yerine ve Endiistri Arkeolojisinin Tarihgesine Kisa
Bir Bakis” adli yaymindan bilgi edinilebilmektedir. Endiistri Miras kavraminin
yayginlagsmasi ve Uluslararasi Karakterin kazanmasi ve bu kavramin Tiirkiye’de
olusumu konusunda gelismeler Mehmet Saner (2012)’in “Endiistri Mirasi: Kavramlar,
Kurumlar ve Tiirkiye’deki Yaklasimlar” adl1 makalesinde yer bulmaktadir.

Endiistri mirasi kavrami yeniden islevlendirme yontemi ile belirli objeyi koruma
altina almaktadir. Bu yontemi temel iki kavram yonlendirir: "Yeniden programlama" ve
"yeniden mimari”. Bu kavramlar ile ilgili Miige Cengizkan (2006) “Endiistri
Yapilarinda Yeniden Islevlendirme: “Is’i Biten Endiistri Yapilar1 ne “Is’e Yarar?” adl
makalesinde soz etmektedir. Yeniden islevlendirme uygulamasi objesini belirli bir
gecmis zamanin i¢inde dondurmaya c¢alismadigi ve imkanlarin el verdigi kadar hem
koruma islemlerin yapilmas:t hem kullanighh bir yeniden islevlendirme gerektigi
hakkinda Justine Clark (2013) “Adaptive Reuse of Industrial Heritage: Opportunities
& Challenges” adli makalesinde anlatmaktadir. Sehirlerin gelismesi igin eski binalara
ihtiya¢ duyduklar1 hakkindaki disiincelerini Jane Jacobs (1961) “The Death And Life
of Great American Cities” adl1 kitabinda ifade etmektedir.

Atli tramvaydan baslayarak Konya’daki elektrikli tramvay kullanimina kadar
toplu tasima tarihine yonelik bilgilere Sabri Dogan (2004) (2015) “Atlh Tramvaydan
Elektrikli Tramvaya Elektrik Enerjisinin Konya’daki Seriiveni” ve “Konya'da Toplu
Tasimaciligin Kisa Tarihgesi” adli calismalarinda o donemlere ait resimler esliginde 151k
tutmaktadir. KBBHS (2013) -Konya Biiyiiksehir Belediyesi Haber Sitesinden eski ve
yeni elektrikli tramvaylar hakkinda gelismeler elde edilebilmektedir.



Tarihin 6nemli yanlarini Ve ayn1 zamanda tarihin sadece ge¢misle degil bugiin
ve gelecekle ilgili bir disiplin oldugu hakkindaki diisiincelerini Hale Sivgin (2009)
“Ulusal Tarih Egitiminin Kimlik Gelisimindeki Onemi” adli konferans makalesinde
acgiklamaktadir.

Konya’nin eski elektrikli tramvaylarinin (DUEWAG GT8) teknik o6zellikleri
hakkindaki bilgileri U. Wittenfeld (2006) arastirmaci kaynagindan elde edilmistir. Yurt
disinda konu ile ilgili 6nemli kaynaklar mevcuttur. Bu kaynaklarda sadece tramvaylarin
yeniden kullanimlar1 hakkinda bilgiler olmayip, diger endiistriyel tirlinlerinden yeniden
kullanimlarina yonelik degerlendirmeler de igermekte ve drneklere yer verilmektedir.
Tran (2017) Eski tren vagonunun likks konaklamaya c¢evrilmesi ve avantajlari
anlatilmistir. McGuire (2016) Ingiliz toplu tasimaciligi klasigi olan eski ¢ift kath
otobiisiin likks konaklamaya g¢evrilmesi ve avantajlar1 anlatilmigtir. Delana (2009) 15
tane eski tren vagonlarinin yeniden islevlendirme 6rnekleri vermistir. Bu kaynak tren ve
tramvay vagonlarinin benzerlikleri sebebiyle ¢alisma igin 6nemlidir. Henry (2011) eski
bir troleybiisiin kiitliphane olarak yeniden islevlendirme Ornegi incelenmistir.
McDermott (2013) eski tren vagonunun likks konaklamaya ¢evrilmesi ve avantajlari
anlatilmistir. Wanshel (2018) “lzaak Walton Inn” oteline ait eski tren vagonlarinin
orman iginde yasama birimi olarak kullanimi 6rnekleri mevcuttur. Bloomidea (2018)
Lizbon’da eski sehir i¢i tramvaylar kayboldugu i¢in yeniden yasatilmasi amacl birebir
kopyas1 yapilip kafe olarak kullanilmasi, an1 degerin onemine ornek bir kaynaktir.
Fitzpatrick (2018) otantik bir hava yaratma pesinde olan girisimcilerin eski tramvayin
Dublin sehir merkezinde bir kafe olarak yeniden islevlendirme 6rnedi gosterilmistir.
Duke (2015) eski bir tramvay1 yeniden islevlendirerek yasama birimi olarak kullanim
ornegi anlatilmistir. Siviaggia (2016) eski bir tramvayin sehir igi bir kiitliphane olarak
kullanim Ornegi resimler ile gosterilmistir. Schetzer (2015) “Hands On Learning”
programin yardimi ile Avustralya’nin kullanilmayan birkag W-Class tramvayim Fitzroy
Lisesi i¢in yeniden islevlendirerek 6grenme sinifina doniistirme ornegi islenilmistir.
Beveridge (2016) “Colonial Tramcar” isimli restoran filosunda yeniden islevlendirilmis
3 adet W-class tramvayin kullanimi hakkinda bilgiler bulunmaktadir. Bryan (2012)
Duewag GT8 tramvayin Almanya’daki yeniden islevlendirilmis 6rnegi bulunmaktadir.
Cernansky (2011) Eski okul otobiislerin yeniden islevlendirme 6rnegi incelenmis ve
bunlara yonelik ornekler verimistir. Hudson (2015) kullanim dis1 araglarin konaklama
birimine doniisiimiine yonelik degerlendirmelerine yer verilmistir. Shimmin (2012) eski

tren vagonlarin yeniden islevlendirme ornekleri gosterilmistir.
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2 TARIHI SUREC iCERISINDE TOPLU TASIMANIN GELIiSiMi

Konya kullanimdan kalkan tramvaylarin yeniden kullanima Yyonelik
degerlendirmelerin dogrudan tasimacilik tarihi, endiistriyellesmenin somut kanitlari
olmalari, kentli ile kurduklar1 duygusal bag sebebiyle Onemlidir. Bu objelerin

yiiklendikleri anlam kurduklar tarihsel baglam ile dogrudan iliskilidir.

2.1 Tasimacilik Tarihine Genel Bakis

Ulagimin geligim tarihi ile insan toplumunun tarihi birbirleriyle dogrudan
iligkilidir. Kara tasimaciliginin ilk teknik yolu basit kisa degneklerdi. Daha sonra bu
teknik “sirik” ismini almigtir. Osmanli Imparatorlugu déneminde istanbul’unda sirik
hamallarinin yaygin, meshur ve saygin bir meslek olduklar1 bilinmektedir. Hatta bu
meslegin o donemlerde ahilik teskilatinda kayitli olduklari bilinmektedir (Kirpik 2013).
Sirtk hamallart bir kiginin tasiyamadigi yiikleri en az dort kisi olarak tasirlardi. TeKil
siriktan farkli olarak, ¢ift sirik kullanimiyla da insan tagimaciligi da yapilabildigi
bilinmektedir. Sirik ile yapilan insan tasimaciligmin konforu artirilmis ve iizeri
kapatilmig olanlara tahtirevan denilir (Sekil 2.1). Onlari tasiyanlara da “Sedye
Hamallar1” denilirdi (Kirpik 2013). Benzer bir teknik giiniimiizde halen Giiney Asya
tilkelerinde yaygin bi¢imde kullanilmaktadir.

Sekil 2.1 Sol iist bastan saga dogru: Romanova’nin “Su sirig1 ile geng kiz” tablosu (Aleksandrovna 1917),
Osmanli Sirtk hamallart (Zeliieh), Osmanli Donemi insan tagimaciliginda kullanilan tahtirevan (Stiidyosu
1900), Giiniimiiz Vietnam’da tagimacilikta kullanilan sirik (Klimov 2008)
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Geleneksel tagimacilik aletlerinden tarihte en bilinenleri kizaklardir. Ik gériiniisleri
tistlinde yiik tagimak igin bir biri ile bagl sadece iki degnekten olusmaktayd: fakat siireg
icerisinde insan taginabilecek sekilde gelistirilmislerdir. Fonksiyonel olarak c¢ok
kullanilan kizaklar 6zellikle Avrupa’nin kuzeyinde yer alan ve set kis kosullarinin
yasandig1 ilkelerde gozlemlenmektedir. Tirkiye’de ise giiniimiizde Dogu Anadolu
bolgesinde yogun kar yagisinin kara yolunu kullanmaya izin vermedigi yerlerde
oldukea sik kullanilmaktadir.

Su tasimaciligmin ilk donemlerimde ilk olarak yiizen agacglar, bazen de agag
kabugu ve yine agactan yapilan sallar kullanilirdi. Daha sonralarda ise i¢i oyulmus
tekneler kullanima girmislerdi. Ileriki asamalarda insan toplumunun ihtiyaclari
tagimacilig1 hayatta kalmanin ve gelismenin bir vazge¢ilmezi haline getirmistir.

Ilkel toplumlarda tagimacilik igin en basit yontemler yaygindi. Hayvanlarin
evcillestirilmesi ve 1slah1 siirecinde onlar1 daha fazla yiik tagimaciligi amaglarinda
kullanim1  goriilmistiir. Teknoloji ¢agr olarak adlandirdigimiz giiniimiizde ¢ogu
iilkelerde hayvan giicii Onemsenmekte ve lretimde kullanilmaktadir. Giiniimiizde
hayvanlarla yapilan tagimacilik en ¢ok topografyanin isin vermedigi veya zorlu oldugu

cografyalarda tercih edilmektedir (Mishenko ve Voronina 2010).

Sekil 2.2. Solda basit kizaklar 6rnegi(slovar.wikireading.ru 2019), sagda 1915 yilinda Rusya’da
kullanilan kizaklar (A.M.Azangeyev 1915)

Kélelik doneminde yeni sosyo-ekonomik etkenlerden dolay: tasimacilik konusu
daha da geliserek, genisledigi aktarilmaktadir. Daha verimli ¢apa ve pulluk c¢iftgiligi,
hayvancilikta tecriibenin birikimi ve bununla siiriilerin daha da biiylimesi, metal iiretimi
ve islenmesi i¢in yontemlerin kesfi, 6zellikle bakirin ve ardindan demirin islenerek daha
miikemmel el aletlerin {iretimiyle genel emegin verimliligini artirarak, sosyal yonden
emegin Smiflara boliinmesini saglamisti. Yani hayvanciligin tarimdan ayrilmasi ve
ayrica el sanatlarinin olugmasi ornek olarak verilebilir. Sadece iiretimdeki biiyiime

ciftcilerin, besicilerin ve sanatkarlarin i¢ ihtiyaglarimi karsilamak i¢in tasimacilik
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fonlarinin gelistirilmesi o donemde zorunluluk olarak goriildiigii bilinmektedir. Ancak
bu gelisimin tetikleyicisi daha fazla “barter”’( para kullanmaksizin {irinlerin degisimiyle
(takas) yapilan ticaret) oldu ki bu sartlarda barter kaginilmaz bir durumdur. Tarimin
gelisimi niifusun gelisimi ile dogru orantili oldugu bilinmektedir. Ozel miilkiyet
kavrami ve insanlarin siniflara boliinmesi devletlerin ortaya ¢ikisini hizlandirmistir.
Devletlerin yan1 sira ulasim gereksinimleri de daha da artis gostermistir. Toplumlarin
deniz ve nehir kenarlarinda sehirler kurmasi, borsa ve ticaretin gelisimi, fetith ve
savunma savaslari, vergi ve haraglarin tahsil edilmesi gibi tiim bu gelismeler 6ncelikle
gemi ingaat1 ve su tagimaciligi konusunda nispeten hizli bir ilerlemeye neden olmustur.
Bu gelismeler diger sektorlerde de etkisini gostererek, uygarliga onciilikk etmis koklii

devletlerin teknik alt yapisini olusturmuslardir (Mishenko ve Voronina 2010).

2.1.1 Eski Uygarhklarin Tasimacihik Kiiltiirleri

En ¢ok bilinen eski uygarliklar Nil, Dicle ve Firat, ind, Gang, Yangtze ve
Huanghe nehirlerin diizliiklerinde kurulmuslardir (Sekil 2.3). Benzer sekilde Roma ve
Eski Yunan medeniyetleri de Akdeniz kiyilarinda uygarliklarin1 gelistirmisler, buralara
kok salmiglardir. Bu biiylik medeniyetlerin gelismislikleri sadece toprak biiyiikliikleri,
ciftcilikte ilerlemelerinden ve sularinin balik¢iliga uygun olmasindan dolay: degil ayni

zamanda tagimacilik sistemlerinin gelismislikleri ile de degerlendirilebilirler.

- River Valley Civilizations

Sekil 2.3. Kadim Uygarliklar Haritas1 (Anonymous3 2019)
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Eski donemlerde bu medeniyetlerin  6zellikle su tasimaciliginda ilerledikleri
goriilmektedir. Misirlilarin Makedonlar tarafindan fethi doneminde Misir'daki denizcilik
alaninda oldukga ileri seviyede oldugu bilinmektedir. Iskenderiye’nin en biiyiik
limanlarindan olan Pharos adasinda o devrin 7 harikasindan biri sayilan ve yiiksekligi
yaklasik olarak 200 metreyi bulan Pharos deniz feneri insa edildigini tarihgiler
aktarmaktadir. Donemine gore olduk¢a 6nemli olan bu fenerde geceleri ates yanar ve
metal aynalarla bu 151k giliclendirilip denizcilerin yon bulmasina yardimci oldugu
aktarilmaktadir (Mishenko ve VVoronina 2010).

Eski Misir’ da dev gemilerin yapabilecek teknoloji ve bilgi birikimi oldugu
bilinmektedir. Bu gemilerden birisi olan Tesseraconter gemileri (Sekil 2.4) uzunluklar
80 ila 120 metre arasi degistigi aktarilmaktadir (NavalEncyclopedia 2019). 200°e kadar
kiirek ve onlar1 kullanan 1500’tin {izerine kiirek¢iyi bu gemilerin tasidigi
aktarilmaktadir. Doneminin onemli bir savag makinasi olan bu gemilerin savunma
amach kale duvarlari, kuleleri ve 3000’e yakin askeri biinyesinde barindirdiklar
bilinmektedir. Bu dénemlerde deniz tasimaciligi sulamadan, nakliyeye kadar genis bir
kullanim alanma sahipti ve medeniyetin ilerlemesinde onemli bir gosterge oldugu
bilinmektedir.

Orta ¢ag doneminde kdleciligin yerine gelen feodalizm, malzeme iiretimi igin
yeni kosullar olusturarak tasimaciligi da kenarda birakmadi. Uretim giiciiniin artis1 ile
toplumsal is boliimii de artt1 ve belirli bir zamanda kale-sehirler ve yonetici-sehirler
yerine ticari ve el sanatlar sehirleri gelisim gostermeye basladi. Metal ve mineral
madenciliginin gelisimi, ekipmanin iyilestirilmesi, el sanatlarinin ¢esitleri ve tiretim
hacminin artmasi, tarimin daha da gelismesi ve 6zellikle ticari emtianin ortaya ¢ikmasi
nakliye ihtiyacini daha da artirdi. Bu hem toplum igi iiretim ve ticaret hem sehirlerarasi

ticaret i¢in gegerli bir durumdu (Mishenko ve Voronina 2010).

Sekil 2.4. Tesseraconter gemisi (Encyclopeadia 2019)
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Devam eden is boliimii, teknolojinin, el sanatlarinin, ticaretin ve sehirlerin geligimi,
feodal bagimliliktan arinmig bir is¢i kitlesinin varligi kiiclik el emegine dayali basit
sanayi kuruluslarinin olugsmasina neden oldu. Belirli iirlinlerin iiretimi genel olarak
deneyim birikimini hizlandirarak emek verimliligini ve tiretim hacmini 6nemli 6l¢iide
arttirdi. Ancak, bu kiiclik el emegine dayanan sanayiler i¢ ve distan gelen ve devamli
artan ihtiyaglar karsilayamadilar. Bu sebepten dolayi el giicli yavasga makine giicii ile
yer degistirmeye basladi. Boylece, kapitalist diizende tasimacilik ¢ok biiyiikk bir
degisime ugradi. Ozellikle motorlu makinelerin kullanimi, dnemli yénde ulasim aginin
genisletilmesi, ulasimin kendisini ayr1 bir ekonomik sektor haline getirmesi, tasima
araglarinin farklilasmasi; deniz, nehir, demiryolu, otomobil, boru hatti ve daha sonra

hava tasimacilig1 gibi (Mishenko ve Voronina 2010).

2.2 Tasimacilik Sektoriiniin Giinliik Yasama Etkileri

Tasimacilik birbiri ile iligkili birgok alt calisma dallarini biinyesinde barindiran
veya dogrudan etkileyen biiyiikk bir sektordiir. Ulasimin sahip oldugu o6zellikler
sebebiyle de sosyal yapr iizerinde dogrudan etkileri mevcuttur. Beraberinde nitelikli bir
ulasim sektoriiniin - bulundugu terlerde mutlaka sosyal ve siyasal etkileri
gozlemlenebilmektedir.

Ekonomik iglev yoniinden ulastirma hizmetlerinin en belirgin 6zelligi
birbirinden uzakta bulunan yerlerde iretilen mallarin arzimm o mallarin talebinin
bulundugu piyasalara tasimaktir. Bir diger ifadeyle, bolgeler arasi isholimiinin
uzmanlasmasina yardimci olmak ulastirmanin ekonomik islevlerinden en 6nemlisini
teskil etmektedir. Uretimin 6n kosullarindan bir tanesi belki de en énemlisi, insan ve
esyanin yer degistirmesidir. Giiniimiiziin rekabet ortami icerisinde, bu degisiklik ne
kadar ekonomik olursa o derece basari saglanmis olacaktir. Bir iilkenin ulagtirma
sistemi ne kadar modern ve sinir baglantilart ne kadar sistematik ise 6nemli ulagim
koridorlarindan biri olma ihtimali o kadar yiiksek oldugu bilinmektedir. Bu durum ise
dogrudan ekonomiye olumlu yansiyacaktir (Cinar 2003).

Giliniimiizde ulastirma sektorli, sosyal hayatin en 6nemli bilesenlerindendir.
Ulastirma, her seyden 6nce niifusun farkli alanlara yayilmasini saglamistir ve saglamaya
da devam etmektedir. Bu sayede isgiiciiniin belirli alanlarda yogunlasmasin
engellenmekte ve bu yoniiyle istihdama dogrudan degil ama dolayli olarak olumlu
katkida bulunmaktadir. Tasima araglarinin siirekli olarak gelismesi, biiyiik sehirlerin

yapilandirilmasinda ¢ok 6nemli bir rol oynamis ve schirleraras1 ulastirma olanagini
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gerceklestirmistir. Ulastirmanin en 6nemli sosyal islevlerinden bir tanesi de, hayat
seviyesini yiikselten ve yasama bi¢imini degistiren bir yapiya sahip olmasidir. Ulastirma
sistemleri sayesinde evler, giyinme sekilleri, dinlenme alanlar1, yiyecekler vs. nitelik ve
biinye degistirebilmekte, hatta belirli bir toplumun gesitli faaliyetleri, diisiince bigimleri
akilci bir sekilde degisebilmektedir. Ulasim, kapali topluluklarin bile birbirleriyle
iligkilerini diizenleyici, disariya yonelik olarak agici ve daha da onemlisi geleneksel
tutum ve davranmis kaliplarinda farkliliklar yaratici bir islev meydana getirmektedir.
Etkili bir tasimacilik sisteminin, kiiltiir ve zekanin gelisiminde de olumlu yonde etkileri
bulunmaktadir (Giiven 1982).

Modern ulagim sistemlerinin siyasal anlamdaki en 6nemli etkisi, milli birligin
saglanmasinda gosterdigi kabul edilmektedir. Buna gore, kiigiik topluluklarda daha
etkili olmakla birlikte, biiyiikk topluluklar da dahil olmak tizere milli birligin elde
edilmesi hususunda biiylik yararlar sagladigi soylenebilir. Buna iliskin, Baskan
Washington'un ABD'nin kurtulusundan sonra bati bdélgesinin ayrimint saglayan
egilimler hakkinda sarf etmis oldugu sozler olduk¢a énemlidir. Inan ve Demir’in (2017)
aktardigina gore Baskan Washington konu ile ilgili , "Ispanya'ya dogru kayan bati
bolgesi bir pamuk ipligi ile baglanmisti fakat dogu ile bati arasindaki milli karayolunun
yapilmasi Amerika'nin bu iki bdlgesinin birbirine baglanmasini saglamaya yetmistir"
ifadelerini sarf ettigi nakletmektedirler (inan ve Demir 2017). Bu sozlerin
gercekgiliginin yadsinamayacak olmasi, ulastirmanin siyasal islevlerini, 6zellikle de
milli birligin ve beraberligin saglanmasi hususunda yerine getirdigini gostermektedir.
Buna ilaveten, modern ulagtirma sistemleri sosyal dayanigmayi tesvik ederek milli
birligi daha kolay koruma olanag:i yaratmaktadir. Bu yontemle baglarin artmasi,
misterek bir bilincin dogmasina neden olmakta; dilde ve geleneklerde bir birlik
kurulmaktadir.

Ulastirmanin bir diger siyasal etkisi ise, milli savunmanin kuvvetlendirilmesi
noktasinda kendisini gostermektedir. Eski Roma'da askeri ve emperyalist diisiinceler
ozellikle yol yapimminda ¢ok bilyiik bir rol oynamis ve modern zamandaki yol
tasimaciliginda da hemen hemen ayni etkiler goriilmiistiir. ABD'deki "Union Pacific" ve
diger kita aras1 yollar, Rusya'daki "Trans-Sibirya™ demiryolu, Afrika'daki "Kahire-Kap
Burnu™ yolu ve Berlin-Bagdat yollarinin hepsi askeri ve emperyalist diisiincelerle
beslenmistir (Murat ve Sahin 2010).
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2.3 Tasmmacilik Sisteminin Kullanima gore Siniflandirilmasi

Kullanima gore tasimacilik sistemi 3 ana smifa boliinmektedir. Bunlar: 6zel
tasimacilik, kiralik tagima araglar1 ve toplu tasima araglaridir.

Ozel tasimacilik genellikle ortak yollarda ve alanlarda kisiye ait dzel araglarin
sahibi tarafindan kendi ihtiyac1 yoniinde kullanilmas1 demektir. Ozel fayton, otomobil,
motosiklet, bisiklet bu smnifa girmektedir.

Kiralik yolcu tasimaciligi, genellikle bir operator tarafindan saglanan ve tiim
tasima sOzlesmesinin sartlarini yerine getiren taraflara sunulan ancak tiim bu sézlesme
sartlar her bir kullanici ve sartlar igin farkli olabilen para karsiligi bir ulasim hizmetidir.
Cogu para karsiligi hizmetler belirli bir rota ve ¢alisma zamani sahibi degildir.

Toplu tasima sistemi kentsel yolcu tagimaciliginin ortak tasiyici tipidir. Bunlar
sabit glizergaha sahip tagima sistemleri ve belirlenmis iicret 6demesini yapan tiim kisiler
tarafindan kullanilabilmektedir. Giiniimiizde en yaygin temsilcileri otobiis, hafif rayli

sistemler, metro bu gruptaki araglardir (Vuchic 2007).

2.4 Toplu Tasima Gelisimi

Tarihi siire¢ igerisinde sinirlar1 hizla genisleyen sehirlerdeki ulasim problemini
¢ozmek icin Onemli gayretler sarf edilmistir Bu amag¢ ile birgok deneme
gerceklestirilmis, glinlimiize gelinceye kadar basarili ve basarisiz  Ornekleri
gozlemlemek miimkiin olmugstur. Giinliikk hayatimizda "Toplu Tasima" kavrami bir
sehrin altyapr gelisiminin ve yasam dilizeyinin kalitesini belirleyen en Onemli
bilesenlerinden bir olmustur. Ulastirma ag1 tiim kentsel sistemin ayrilmaz bir parcasi
olmus, sehrin yasanabilir diizeyini belirleyen faktorlillerden birisi olmustur. Toplu
tasima tarihi: atli, buharli, elektrikli cekis gilicii ve sonrasinda teknolojik devrim
sonucunda elektronik teknolojisi ve otomasyonun sektore girmesiyle toplu tagimanin
kentlerimizde en 6nemli alt yap1 olmustur (Kurmakaeva 2011).

Toplu tagima kiiltiiriinlin tarthsel kokenleri inancglara, mitolojilere kadar
dayandirilabilir. En erken toplu tasimacilik o&rneklerine Yunan mitolojisinde
gozlemlenebilir. Charon efsanesinde gegen efsanevi Styx kayik¢isi buna oOrnek
verilebilir (Sekil 2.5). Iki altin karsiligi Acheron ve Styx nehirlerin sonunda olan 6lii
ruhlarin huzur bulacagi bir limana tasidigmma inanilmaktadir. Bu inanctan dolay1
ortacaga kadar birgok uygarlikta 6liilerin gozlerine iki altin kondugu bilinmektedir. Bu
inanis para karsilig1 toplu bir tasima felsefesinin kokenlerinin mitolojideki karsili olarak

yorumlanabilir.
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Sekil 2.5. Styx ay1kg:1s1 tablosu (Ressam Jose Benlliure y Gil (1858-1937), 1919)

Daha sonraki donemlerde para karsiligi kayik ile ulasim &rnekleri orta ¢ag
Venedik ve Londra gibi ticari sehirlerinde yaygin olarak kullanilmistir. Buna ragmen
Avrupa’da bazi sehirleraras1 organize tasimacilik hizmetleri XVI asirda goriilmeye
baslanmistir. Bu tasimacilik hizmetleri mevcutta olan posta hizmetlerinin para karsiligi
yapilmasint kapsamaktaydi. Bu tasimaciligin ilk oOrneklerinde atli kiigiik vagonlar
kullanildigi bilinmektedir. XVI yiizyilda biraz biiyiiyen vagonlar posta hizmetlerinin
yaninda yolcu alimina da baglayarak igerik genisletilmistir. Yola ¢ikma saatleri belirli
bir tarife sekline getirilmesi ile ise tasimacilik bir tiir servis seklinde kendisini
gostermistir. XVII asirda bu tiir tasimacilik adaptasyon siireci sonrasinda sehirlerarasi
kara tasimacilik sistemi haline gelmistir. Ilk drneklerinde elit bir kesimin kullaniminda
olan kara yolu ile toplu tasima sistemi ile ilgili Vuchic (2007) ig tiiriin tarihcesini
veremktedir.

1. Kiralik faytonlar. Ilk 1600’li yillarin Londra’sinda goriilmiistii. 1634°te
sokaklarda kiralik tasimacilik hizmeti verebilme lisansi almistir. 1694’te
Londra’da 700 lisanslh kiralik fayton hizmet vermekteydi. Bu tiir tasimaciligin
Paris’te 1612 yillarinda tanitimi yapilmustir.

2. Tahtirevanlar, genelde insanlarin omuzlarinda, bazen deve, fil, at gibi hayvanlara
yiiklenerek gotiiriilen, tstii oOrtiilii, insan tasinan, tekerleksiz aragtir. Yazar bu
aracglarin kiralik olarak Paris’te 1617 yillarinda goriilmiis daha sonra 1634’te

Londra’ya da gelmis ve 1821’e kadar kullanimi stirdiiriilmiistii.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Deve
https://tr.wikipedia.org/wiki/Fil
https://tr.wikipedia.org/wiki/At
https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0nsan
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3. Faytonlar, 1662’de belirli rotada giden toplu tasima faytonlar1 Paris’te
kullanictya ¢ikmisti. Her araba 8 kisi alabiliyordu ve toplam 5 rotasi vardi. Bu

modern tasimaciligi 6nciisii bu sistem sadece 20 yil faaliyete devam edebildigini

yazar aktarmaktadir.

Cizelge 3. Kent¢i toplu tasimacilikta buluslarin kronolojisi (Vuchic 2007)

KENTICi TOPLU TASIMACILIKTA BAZI BULUSLARIN KRONOLOJISi

YIL-YER
CA. 1600 LONDON
1662 PARIS
CA. 1765

1825 STOCKTON-DARLINGTON,
ENGLAND
1826 NANTES, FRANCE

1832 NEW YORK

1838 LONDON

1863 LONDON

1873 SAN FRANCISCO
1876 GERMANY

1879 BERLIN

1881 BERLIN

1882 HALLENSEE, GERMANY
1886 MANNHEIM, GERMANY
1886 MONTGOMERY, ALABAMA

1888 RICHMOND, VIiRGINiA

1890 LONDON

1892 GERMANY

1897 BOSTON

1899 GREAT BRIiTAIN

1901 FONTAINEBLEAU, FRANCE
1902 BIELATAL, GERMANY

1904 NEW YORK

1914 UNITED STATES

CA. 1920 UNITED STATES

1936 BROOKLYN, NEW YORK CiTY

1955 DUSSELDORF
1955 CLEVELAND

1956 PARIS
1957 HAMBURG

1950’LERIN SONU WEST GERMANY

1962 NEW YORK

OLAY
‘‘Hackney” Fayton—taksi hizmeti
IIk kentigi toplu tagimacilik yapan atli arabalar
England Buhar makinesinin icadi (Watt)
Ik demiryolunun acilis1 (Stephenson)

[Ik atli otobiisler

I1k atl tramvaylar

IIk banliyé demiryolu hizmeti

[lk yeralt1 hizl1 demiryolu hatti
Teleferigin icad1 (Hallidie)

Icten yanmali motorun icad1 (Otto)

Elektrik motorunun ¢ekim amaglh ilk uygulamasi
(Siemens)
IIk elektrikli tramvay (Siemens)

[1k troleybiisiin sunumu (Siemens)
IIk i¢ten yanmali motorla ¢alisan otomobil (Benz)

Tramvaylar igin yayli elektrik kolunun icadi (Van
Depoele)

11k bagarili biiyiik ¢aph elektrikli tramvay hatt1
(Sprague)

i1k elektrik ¢ekimli hizli tren

Sikistirmali-ateslemeli ilk motorun icadi (Diesel)

IIk tramvay tiineli

[k motorlu otobiisler

Hizmete giren ilk troleybiis hatt1 (Lombard-Gerin)
Troleybiisler i¢in pratik iistten gii¢ alma (Schiemann)
IIk dort hatli yerel ve ekspres metro hatt

Dolmusun (jitney) ortaya ¢ikisi

Otobiisler i¢in hava ile sisirilen lastiklerin
kullanilmast
[lk PCC tramvayin hizmete girmesi

ik ¢ok arabali tramvay, LRT nin gelisimdeki ilk
adim

ilk genis kapsamli “Park et-devam et” hizmeti (raylt
sistem)

[lk lastik tekerlekli metro

i1k tek miirettebatli rayl1 sistem
Ik modern ¢ok arabali otobiis ve troleybiisler
Ik tam otomatik rayl toplu tasima hatt1 (42. cadde)
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1970’LERIN BASI BATI AVRUPA, ABD, Ik yaygin sekilde voltaj regiilatorlii motorlarimn

JAPONYA kullanilmasi
1972 BART, SAN FRANCISCO Ik bilgisayar kontrollii rayli sistem
1970S ABD Paratransit sistemlerin yaygin gelisimi

1974 DALLAS-FORT WORTH AIRPORT i1k tam otomatik siiriiciisiiz arach tasima ag
HAVAALANLARINDA .
1975 MORGANTOWN, WEST VIRGINIA | Ilk tam otomatik siiriiciisiiz aragli toplu tagima ag

CA. 1978 WEST GERMANY Cift-modlu uzaktan kumandali akim kollu troleybiis

1979 HAMBURG Alcak tabanl1 otobiislerin test edilmesi, 1980’lerin
sonundan itibaren yaygin kullanim

1980’LER SAO PAULO, CURITIBA, Ayrilmus seritlerde yiiksek sefer sikligi ile kullanilan

OTTAWA, PITTSBURGH otobiis hatlari, ilk metrobiis sistemleri

1983-88 LILLE, VANCOUVER, LONDON, [k tam otomatik diizenli toplu tagimacilik hatlari
MiAMi

1985 GENEVA 11k %60 al¢ak tabanli LRT araglar1

1990 BREMEN Ik %100algak tabanli LRT sistemi

1993-2002 LYON, PARIS, SINGAPORE Tam otomatik gercek boyutlu metro hatlar

1990° DAN BERI BATI AVRUPA, ABD, Toplu tasimacilik sistemlerinde kapsamli olarak
JAPONYA, SINGAPORE AUS (ITS) akilli ulagtirma sistemlerinin kullanilmasi

2.5 Toplu Tasima Cesitleri

Sehirlerdeki niifusun artmasi, genislemesi yiiriime siiresini ve imkaninin giin
gectikce imkansiz hale getirmistir. Kentte yasayan kisilerin bu gereksinimini karsilamak
igin yogun bir ¢aba sarf edilmis, donemin teknolojik imkéanlarinin tamami toplu
tasimaciligin gelistirilmesinde kullanilmistir. Yapilan calismalar athi tramvaylardan
glinlimiiziin modern metro aglarina kadar donemlerine gore 6rneklenebilir. Bu ¢alisma
icerisinde toplu tasimacilik temelde ii¢ bashk altinda toplanmistir. Bunlar ath
omnibiisler, atli tramvaylar ve motor giicli ile ¢alisan araglarla yapilan tagimacilik

olarak gruplanmustir.

2.5.1 Ath Omnibiisler

Omnibiisler 6zgiin kullannminda bir ¢esit yiik arabasi iken fonksiyonun
degismesi ile yolcu tasimaciligina da baslayan ath tasima araglaridir. Atli omnibiisler
1798 tarihinde Londra’da kullanilmaya baslanan bir veya daha fazla atin giicii ile
cekilen toplu tasima araglaridir. Bu araglar sonraki donemlerde Paris’te kullanilmaya
baslanmugtir. Paris’te 10 ayr1 rotada 100 aracglik filo ile Paris’te hizmet vermeye resmi
olarak iznini almistir. Bu araglar Avrupa’nin diger sehirlerinde de yaygin kullanilmaya
baslamig, motorlu tagima sistemlerin gelisimine kadar tiim sehirlerde kullanima devam

etmislerdir (Vuchic 2007), (Sekil 2.6).



Sekil 2.6. Paris’te Atli Omnibiisler (Viollet 1900)

2.5.2 Ath Tramvaylar

Mucit ve girisimci olan O. Tram Londra’da sehir i¢i demir yollarini
dosettirdikten sonra bu tlir yollara “Tram-Ways” demeye baslamasi ile tramvay
kelimesi literatiire girmistir. Bu tanimlamadan sonra gelecekte ¢ekme giicline bagl
olarak atli, buharli veya elektrikli tramvaylar olarak gruplanmistir (Sekil 2.7),
(Anonymous7 2014).

Atli tramvaylarin ilk goriiniisleri itibariyle omnibiislere ¢ok benzemekteydiler.
Bu araglarin omnibiislerden farklar raylar lizerinde ilerlemeleriydi. Raylar iizerinde bir
aracin hareketine yonelik bunlar ilk orneklerdir. Konforu, gidis yumusakligi, yolcu
kapasitesi ve at gilicii kullanimi bakimindan omnibiise gore daha avantajli olarak
goriilmiis ve kullanimi kentlerde yayginlagmistir. Piiriizsiiz raylardan dolay1 aracin
genel Ozelliklerini degistirmeye imkéan veriyordu. Ray iizeri ulagim sebebiyle daha
kiiciik tekerlekler, daha diislik ve daha genis araba govdesi tasarlanabilmistir. Tasarimda
yapilan bu esneklikler daha sonraki yillarda gelistirilecek olan motorlu tasima

araclarinin ana fikirlerini olusturmustur.
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Ik ath tramvay 1832°de New York’ta ¢alismaya baslamistir. Sonraki yillarda

1853’te Fransiz miihendis Alphonse Loubat atli tramvayi Paris’e tanitarak gerekli
yerlerden izinlerini alarak kullanima baglatmistir. Ath tramvay fikri ve kente olan
katkilarinin 1860°lara kadar yeterince algilanamadigindan dolayr kentlerde yaygin
olarak kullanilamamstir. 1863°te St. Petersburg ilk atli tramvay1 kullanmaya baglamasi
ile beraber bu sistem Avrupa genelinde yayginlasmistir. St. Petersburg’u takiben
1865’te Berlin ve Viyana, 1866’da Budapeste ve 1869°dan sonra da birgok Avrupa
sehirlerine bu sistem kurulmustur (Young 2016).

1870°de ath tramvay gelisimi Avrupa’da daha hizli yayilarak kabul gormiistiir.
Bu tarihlerde 16’dan fazla Almanya sehrinde ath tramvay aginin hizmet verdigi
bilinmektedir. Yiiksek verimliliginden dolay1 athi tramvay omnibiislere gére yolculuk
ticretleri daha diisiik tutabiliyordu ve bu is¢i ve orta gelirli siniflar i¢in daha sik tercih
edilmelerine sebep oluyordu. Ozellikle is¢i smifi ilk defa ath tramvaylari yaygin
bicimde kullanmaya baglamislardir. Avrupa referansh olarak gelisen atli tramvaylar,
Kuzey Amerika ilkelerinde Avrupa’nin aksine oldukca hizli yayilmis ve kabul
gormiislerdir. ABD sehirlerinde kiigiik-biiyilk bakmaksizin hemen hemen her ana
caddesinde athi tramvay a8 kurulmustur. ABD sehirlerinin planlama mantig1
genislikleri bu sistemin kurulmasinda Avrupa sehirlerine goére oldukca avantajlar
sagliyordu (Vuchic 2007).
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4

Sekil 2.8. Diinya’da saglam kalmis en eski atli tramvay arabasi* (Young 2016)

Osmanli déneminde “Dersaadet Tramvay Sirketi” 1869°da Istanbul’da ath
tramvay calistirmak i¢in anlasma imzalamasi ile siire¢ baslamistir. Sirket, Aksaray-
Eminonii, Aksaray-Topkapi, Aksaray-Yedikule ve Galata-Azapkapi hatlarinda 1871°de
yolcu tagimaya baglamustir. Ilk isletme yilinda 430 at kullanilarak 4,5 milyon yolcu
karsiliginda 53 bin lira gelir elde edilmistir. Daha sonralar1 Voyvoda’dan Kabristan
Sokagi —Tepebasi-Taksim-Pangalti-Sisli, Bayezid-Sehzadebasi, Fatih-Edirnekapi-
Galatasaray-Tiinel ve Eminonii-Bahgekapr hatlar1 agilarak sistem genisletilmistir.
Tramvaylar1 ¢eken atlar Macaristan ve Avusturya'dan getirilen iri yapili katana tipi
denilen atlardi. Bazi yollarin yokus olmasi atlarin sayisin1 2 ya da 4 olarak belirlemistir.
Yokuslar neticesinde cabuk yipranan atlar ve bakimsizlik tramvaylarin hizlarinin
diismesine sebep oldu. Bilet iicretlerinin de genel olarak pahali bulunmasi nedeniyle ath
tramvaylar Istanbul’da beklenen kullanim miktarma ulasamamistir. Osmanlinin; Izmir,
Konya, Selanik, Sam ve Bagdat gibi biiyiik illerine de tramvay sistemi kuruldu (Akbulut
2011). Istanbul’da toplu ulasimin miladi sayilan, yayalar1 uyarmak icin elindeki
borazaniyla (nefir) “Varda” (kenara gekilin) diyerek yayalari uyarmak igin atlarin
ontlinde kosarak giden vardacilariyla iinlii ath tramvaylarin isletmeciligine 1914 yilinda
son verildi ve yerlerini elektrikli tramvaya birakti. Boylece 45 yil siiren atli tramvay
tastmacilig1 Istanbul’da son bulmustur (IETT 2019).

! Bu ath tramvay New York Broadway ile Central Park arasinda yiiriiyen bu kiigiik eser simdi
Connecticut’ta olan Shore Line Trolley Muzesinde gelecek nesiller o donemi gorsiin ve hissetsin diye
muhafaza ediliyor
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Sekil 2.9. istanbul’da Atli Tramvay (Anonim12 2018).

2.5.3 Motor Giicii ile Calisan Araglarla Yapilan Toplu Ulasim Déonemi

Omnibiis ve atli tramvaylar at giliciine dayali oldugu i¢in kullanim kapsamlari
nin kisith kaldigt soylenebilir. Atlarin satin alinma fiyatlari, besleme, ahir bakimi, saglik
kontrolii gibi giderlerin toplam maliyeti yolculuk tarife ticretlerinin biiyiik bir kismini
olusturuyordu. Bu tasimacilik tiiriinde kullanilan atlarin kullanim siiresi oldukca
diisiiktii. Yipranma hastaliklar siirekli sistemi at arayisina itmis, maliyetleri artirmistir.
Ozellikle 1872’deki Kuzey Amerika eyaletlerinde binlerce atlarin dliimiine sebep olan
korkung bir grip salgin1 sonrasinda diinya genelinde bu sistem i¢in gerekli tasima giicii
temininde sorunlar olusmustur. Bu olumsuzluklar sebebiyle toplu tasima sektoriinde
motor giiciine dayali sistemleri gelistirme gayretleri artmistir.

Buharli motorlar 1821 ile 1840 yillar arasi Ingiltere’de iiretilmis ve kullanim
imkanlarinin gelistirilmesine yoOnelik genis bir arayisa girilmistir. Bu araclarin ilk
orneklerinin agir, yavas, ¢ok giiriiltiilii ve hantal olduklar1 bilinmektedir. Bu sistemin
deneme statiisiinden ¢ikamamasi, az gelismis olmasi, heniiz bitmemis bir teknoloji
olmas1 sebebiyle beklenen ilgi ile karsilasamamustir. Girisimci Walter Hancock 1833-
1836 yillar aras1 atli omnibiisler ile ayni rotada 14-22 oturakli buhar motoruyla ¢alisan
omnibiisleri isletmeyi denemis fakat bu tesebbiis yolcularin motorlu araglara ilgisizligi

sebebiyle basarisizlikla sonuglanmistir.
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Sekil 2.10. Buhar Makinesi 6rnegi (Feira 2010)

Bu olumsuzluklara ragmen, ragmen buhar teknolojisinin gelisimine ydnelik
caligmalar devam etmis, 1870’1i yillarda buharla ¢alisan birkag tramvay modeli ticari
amagl iretime baglanmisti. Boylece Avrupa genelinde 2500°e¢ yakin buharli tramvay
iiretilerek kullanima sunulmustur. Bu saytr ABD’de 700’e yakin iken Ingiltere’de ise
500 civarinda oldugu bilinmektedir. Bu tramvaylar halen daha ¢ok sehir dist
ulagimlarda kullaniliyor, buhar, giiriiltli, hiz gibi nedenlerle kent i¢i kullanimlarda ¢ok
tercih edilmemekteydi. Bu sorunlar1 gidermeye yonelik gelistirilen motorlar sayesinde
motorlu tramvaylarin kent i¢inde kullanimlar1 yaygin hale gelmistir (Feira 2010). Bu
sistem sabit bir kazanda merkezi bir depoda firetilen basingli buhar ile ¢alismaktaydi.
Lokomotif i¢in 6zel bir kazana gerek kalmadigi i¢in duman, kivilcimlar ve ciiruflar
elimine edildi; lokomotifin 6lii agirligi azaldi. Bu yeni sistem Fransiz miithendis Leon
Francq tarafindan daha da gelistirilerek ilk 1873’te New Orleans sehrinde denendi.
Sonrasinda Francq bu sistemi Paris ve civarlarinda ve sonrasinda. Lyon sehrine
kurularak1905 yilinin sonlarina kadar hizmet verdi. Bu sistemin menzili 15 km iken
teknik zorluklar sebebiyle ariza veriyor beklenen performansta kullanilamiyordu. Bu

sebepten dolay1 1913 yilinda Nantes sehrinde kullanimdan kaldirilmastir.
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Sekil 2.11. Atessiz Buhar Lokomotifi (Anonymous5 2019).

Bu olumsuzluklar sebebiyle 1830’larda, rayli araglar icin elektrik ¢ekisinin
arastirilmasi baslamistir. Thomas Davenport, 1837°de minyatiir bir elektrikli demiryolu
prototipini gelistirdi ve ertesi yil Robert Davidson adinda bir miihendis, Iskog
demiryolu hatlarinda elektrikli akiilerle ¢alisan ve 6 km/s 'in lizerinde bir hiza ulasan bir
lokomotifi hizmete sundu.. 1840Q'larda ve 1856'larda benzer nitelikte ¢esitli deneyler
yapildi. Ancak hepsi elektrik temini igin akiilere bagliydi ve bu kullanim kapasitesini

oldukga diigiirmekteydi ve sistem donemine gore olduk¢a pahaliydi. (Vuchic 2007).

Sekil 2.12 1940 yil1, Seattle sehri, Fiinikiiler’iin (Cable Car) son kullanim giinii. Boylece ABD’de sadece
San Francisco’da funikiilerin kullanimi devam ediliyordu (Anonymous6 2019)
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Fiinikiiler sistemi, hem toplum kabulii hem ticari yonden basariy1 yakalayabilmis
ilk mekanik toplu tagima sistemi olarak kabul edilebilir. Baglica mekanik 6zellikleri, 18.
yiizyilda gelistirilen ve Ingiliz madenlerinde asir1 egimli yollarda rayli vagonlarin
¢ekilmesi igin gelistirilen halatlar, makaralar ve sabit buhar motor sistemi olarak
nitelendirilebilir. Diinyanin ilk sehir igi flinikiileri 1873’te San Francisco’da toplu
tasima olarak hizmet vermeye basliyor ve 1940’ta ABD’nin fiinikiileri kullanan son
sehri olarak San Francisco kabul edilmektedir. Bir¢ok bakimdan bu sistem, at
tramvayindan ¢ok daha iistiindii: temizdi, isletme maliyetleri ¢cok diisiiktii ve tam yolcu
yiiklemesinde bile yiiksek kosu hizlarma (15km/s 'e kadar) ulasilabiliyordu. Dik tepeleri
zorluk ¢ekmeden ve ¢ogu diger teknolojilerden ¢ok daha giivenli bir sekilde yol kat
edilebiliyordu. Sistemin bir diger giizel 6zelligi, yokus asag1 inen arabalarin diger yokus
yukart ¢ikan arabalarin ¢ekisine yardimci olmasiyd: - basit ve etkili bir enerji tasarruf
yontemiydi. Bu avantajlar biiyiik yatirimlarin kendilerini amorti etmesini sagladi. 1880-
1893 yillar aras1 Diinyanin bir¢ok iilkelerinde bu sistem kullanilmaya basladi. Ama

1890’11 yillarda elektrikli tramvaylar daha ucuz ve daha pratik ¢6ziim yollar1 sunmasiyla

birlikte finikilerlerin kullanim1 azalmistir (Anonymous6 2019).

- /’ ; ; <! - ’ X >
Sekil 2.13. Tiirkiye’nin ilk metrosu (fiinikiileri). Istanbul, Beyoglu-Karakdy arasi (Anonim6 2016).

Osmanli dénemi Istanbul’'unda 1875°te Beyoglu ve Karakdy arasi yer alti
metrosu agilmisti. ik yillarda halatlar hayvan veya insan giiciiyle ¢ekilirdi. Vagonlarmn

agirligr birbirini dengeledigi i¢in ve yer ¢ekimi nedeniyle fazla giic gerekmiyordu.
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Beyoglu Tiineli, baz1 kaynaklarca diinyada tigiincii ve Avrupa’da ikinci en eski metro
olarak kabul edilmektedir. Tiinel 1910°da elektrikli sisteme ge¢mis ve 1970°te
yenilenmistir. Beyoglu'na bu tlineli yapma oOnerisi, Fransiz miihendis E. H. Gavand
tarafindan 1867°de yapildi. Karakdy- Beyoglu arasindaki 60 metrelik ylikseklige
tirmanan Yiksek Kaldirim’a modern bir alternatif sunmakti. Sultan Abdiilaziz, projeye
1869°da onay vermis fakat insaat 1871’de baslamistir. Bu sistem 1875’te tamamlandi
(Akbulut 2011).

2.6 Elektrikli Tramvaylar ve Gelisimi
Elektrikli tramvaylar toplu ulasim tarihinde devrim niteliginde araglardir.
Doénemlerine gore yiiksek teknolojileri yolcu kapasiteleri sebebiyle ulasimda énemli bir
gelisme olarak goriilmektedir ve gilinlimiizde hala bir¢ok sehirlerde bu teknolojiler

kullanilmaktadir.

2.6.1 Elektrikli Tramvaylarin Tarihsel Gelisimi

1870’lerde dinamo ve elektrik motorunun icad: ve Werner von Siemens (1816—
1892), Z. T. Gramme, C. F. Brush, Pacinotti gibi arastirmacilarin gelistirdigi teknikler
elektrigi sokak lambalarinda yaygmn bir sekilde kullaniminin yolunu agmis, bu
uygulama yeni bir sektor olusturmustur. 1855 yilindan itibaren {iiretilen elektrik giiciiniin
toplu ulasimda nasil kullanilabilecegine yonelik caligmalar yapilmaya baslanmistir.
Siemens’in firmas1 1879 yilindaki Berlin Ticaret Fuarinda gosteri igin kiiglik bir
elektrikli tramvay ve demiryolunu insa etmis ve firma iki yil sonra diinyanin ilk uzun
mesafeli elektrikli tramvay hattin1 Berlin yakinlarindaki Lichterfelde'de hizmete
acmistir. Raylarin her iki hatti1 da pozitif ve negatif iletken olarak kullanilmistir; benzer
bir demiryolu uygulamas: Brighton’da (ingiltere), 1883’te de hizmete girmistir. Bu
teknikte kamuya ag¢ik bir caddede korunmasiz iletkenlerin kullanilmasi tehlikeli bir
uygulama olarak raylarin ¢evresinin gitle ¢evrilmesi diisliniilmiis, bu uygulama ise dar
Avrupa kentlerinde beklenen verimin alinamamasina neden olmustur (Museum 2013).
Bu olumsuzluklar1 ¢6zmek igin Siemens firmasi: 1880'deki Paris Fuari igin, istte
astlmig oluklu bir borunun igine yerlestirilmis bakir tel iletkenli bir hat tasarimi yaparak,
elektrik ile kentlinin kuracagi temasin 6nene geg¢mislerdir (Sekil 2.14). Bu ilk tasarim
sonrasinda sistemin giivenligine yonelik ¢alismalar artarak giiniimiizdeki ¢ekline alacak

sekilde gelistirilmistir (Vuchic 2007)



28

DIAGRAM OF CIRCUIT

o —

= e
00000

- M

Sekil 2.14. Akim Dongiisii Diyagrami (Museum 2013)

Almanya’da Siemens sirketi ilk calisan tramvay hattin1 gelistirmesine karsilik
ABD’de Frank Sprague (1857-1934) akim dongiisii sorunu gibi baslangigtaki
problemleri ortadan kaldiran ve tramvaylar1 pratik ve verimli bir ara¢ haline getiren
birgok yenilikler gelistirmistir. ABD’deki gelismeler elektrikli tramvaylarin kentlerde
kullanim taleplerini artirmis, 1887 Mayis’inda Richmond i¢in 19km’lik elektrikli
tramvay hatti kurulma kararinin alinmasi 6nemli bir doniim noktast olusturmustur

(Vuchic 2007).
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Sekil 2.15. Elektrikli Tramvay Terminali, 1990- Philadelphia (Vuchic 2007)
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Bu mesafe diinyadaki herhangi bir elektrikli tramvay agindan daha biiyiiktli ve
Amerika Birlesik Devletleri'nde insa edilenlerin iki kati kadardi Bu hatlarin eskilere
nazaran sorunsuz ¢alismalari i¢in; en yiiksek talebi karsilayabilecek bir giig liretim ve
dagitim sistemini gelistirilerek ulagimin kesintiye ugramadan gergeklesmesini saglamis
oldular (Vuchic 2007).

1890'da, Avrupa'daki toplam elektrikli tramvay hatti uzunlugu sadece 96 km
oldugu bilinmektedir. Bu gecikmenin temel nedeni olarak elektrik sisteminin tam
anlamiyla sistemle biitiinlesmemesi gdsterilebilir. Ilaveten toplu tasima igin kentlerde
yogun bir kablo trafiginin olmasi kentlerde yarattigi gorsel olumsuzluklar sebebiyle
birgok Avrupa kenti bu teknolojiye geciste istekli olmadiklar1 sdylenebilir (Vuchic
2007). Buna ragmen XX yiizyilin baslarinda bu ¢igir agan ve toplu tasima sistemlerinde
modernizasyonu saglayan gelismelerden dolay1 birgok biiyilk ve orta biiylikliikte
sehirlerde tramvay yollarinin kurulmustur. Bu gelismeler hiz kesmeden devam ederek
giintimiizde kentlerde kullanilan elektrikli otobiis ve troleybiis sistemlerinin gelisimine

olanak saglamislardir.

2.6.2 Elektrikli Tramvaylar

1880’lerden I Diinya Savasina kadar kullanilan tramvaylar kisa ve 2 dingilli,
ahsap govdeli ve bir makinist tarafindan kullanilabilen bir araglar olarak bilinmektedir.
Bir¢ok yonden kendilerinden dnce kullanilan atli tramvaylara ve fiinikiilerlere benzeyen
bu araglarin bazilar1 10 metre civarinda boylari olan 1 veya 2 karavana sahip araglardir
(Sekil 2.16).
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Sekil 2.16. 1900 yillarda Amsterdam’da kullanilan ¢ift dingilli ve tek karavanli tramvay ¢esidi (Vuchic
2007).
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Avrupa’da bu tir tramvaylar 1960’lara kadar kullanilmistir. Sonrasinda
gelistirilen 4 dingilli araglar 12-16 metreye kadar uzayabilmekte ve ilk Amerika’da
sehirlerarasi hatlarda 1890’larda kullanima acilmislardir. Erken dénemlerde ¢ogu arag
filolar1 biinyesinde yazlik araclari da bulunduruyordu. Bunlarin oturma sekli i¢ ¢ergeve
boyunca degil enine diizenlenmis havadar araglardir. Amerika tramvaylarin daha sessiz
ve konforlu olabilmesi i¢in Detroit Edison Sirketi tarafindan yeni bir sistem
gelistirilerek kullanima sunulmus, daha konforlu ve sessiz modeller gelistirilmistir (Post
2007).

PCC tramvaylar: (Sekil 2.17) 1930’larda ABD’de gelistirilen ve ikinci diinya
savasindan sonra tiim diinyada goriilen tramvay modellerinden olmustur. Bu modele
diistintildiiglinde Avrupa’nin modern tramvay lretiminde geride kaldigi sdylenebilir.
Almanya, Ingiltere, Cekoslovakya gibi iilkelerde 4 aksli tramvaylar iiretilse de, mevcut
filolarda yavas ve daha basit ¢ift aksli tramvaylar ¢ogunluktaydi. PCC tramvaylarin
teknolojisine benzerini Italyan Breda Sirketi 1930’larda yapmust;, konfor ve tasarim
bakimindan Amerikan PCC tramvaylar: ile rekabet edebilecek niteliklerdeydi. Bu
kapsamda en énemli adim 1950’lerde Alman DUEWAG sirketi tarafindan atildi.

Sekil 2.17. PCC Tramvayi. 1950’lerin resmi (Anonymous4 2019)

Bu sirketin iirettigi tramvaylar Avrupa ve ABD modelleri de dahil olmak iizere

onceki tiim eklemli araglardan ¢ok daha iistiin olan yeni bir modeldi. Bu araglarin genis
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kullanimi, yaninda sehir i¢i tramvay alt yapisini da gelistirmistir. Bu modellerin
kullaniminda ayricalikli yol hakkina ve yollarda diger araglara gore tistiinliik sahibi
olmaya kadar ilerledi ki 1960-1970’ler arasi toplu tasimada “Hafif Rayli Tasit” diye
ayri bir smifin olugsmasinin Oniinii agmustir. Hatlarda ¢ift yonli kullanim imkani
tanimasi, dort vagonun hizmet verebilmesi, yaya ile tasit ayiriminda verimli hizmet
vermesi gibi nedenler ile tercih edilmistir. Bu 0Ozelliklerine ilaveten ulagabilirligi
artirmak adina al¢ak tabanli tasarlanmasi; sehirleraras: hatlarin da hizmete girmesiyle
kullanicilarin hayatlarin1 daha da kolaylastirdi. Bu cesitliligin i¢inde Hafif Rayh
Sistemler diinyadaki birgok iilkeler i¢in tagimacilik konusunda yliksek standart ve

kalitenin simgesi haline gelmis oldu (Vuchic 2007).
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Sekil 2.18. DUEWAG sirketin ilk eklemli tramvaylar modeli. 1956-1970 yillar aras1 bir¢ok farkl tilkeler
i¢in de tretilmislerdi (Vuchic 2007).

1913 yilinda Tiirkiye’nin ilk elektrik fabrikasi Silahtaraga’da kurularak, 11
Subat 1914 tarihinde tramvay sebekesine ilk elektrik verilmistir. 1933 yilinda
Cumhuriyet’in 10. yil kutlama torenleri i¢cin Atatiirk’iin dogrudan verdigi emirle,
Istanbul’da tramvay ve otobiis filosu (320 tramvay+4 otobiis) sefere baslamustir.
Tramvay Isletmesi 16 Haziran 1939 tarihinde millilestirilerek 3645 sayili yasa uyarinca

IETT isletmeleri Umum Miidiirliigii’ne bagland1. 1955 yilinda Anadolu Yakas: Uskiidar
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ve Havalisi Tramvay Isletmesi (Uskiidar - Kadikéy Halk Tramvaylar1 Sirketi) tiim
tesisleriyle IETT ye devredildi. Sehrin her iki yakasinda elli yil siireyle hizmet veren
elektrikli tramvaylar, sehrin siirekli artan hizina ayak uyduramadiklar1 gerekcesiyle 12
Agustos 1961 tarihinde Avrupa Yakasinda, 14 Kasim 1966’da ise Anadolu Yakasinda
son seferine ¢ikmis ve yerine troleybiisler ¢alismaya baslamistir (IETT 2019).
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Sekil 2.20. istanbul’un Elektrikli Tramvay Giizergahlari, Hat ve Numaralar1 (1915-1920) (IETT 2019)

1989 yilinda miizede bulunan eski vagonlarin restore edilmesi suretiyle elektrikli
tramvayin sembolik bir hatta nostaljik amacl olarak yeniden hizmete girmesi giindeme
gelmistir. Bunun i¢in de en uygun yer olarak yayalastirma calismalar siiren Istiklal

Caddesi uygun bulunarak hizmete agilmistir. Boylece bugiinkii nostaljik tramvay
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Taksim-Tiinel hattinda islemeye baglamistir. Kirmizi-beyaz rengi ve orijinal haliyle kisa
sirede benimsenen nostaljik tramvay (Sekil 2.23), sadece Istiklal Caddesi ve
Beyoglu'nun degil Istanbul, hatta Tiirkiye’nin simgesi haline gelmistir. Nostaljik
tramvay halen Taksim-Tiinel arasinda 1.870 metrelik hat {izerinde giinde 2 bin 500
yolcuya hizmet vermektedir (IETT 2019).

Sekil 2.21. istanbul, Istiklal Caddesinde Taksim-Tiinel Nostaljik Tramvay Uygulamas1 (Anonim9 2017)

Glinlimiizde Tiirkiye’de 12 ilin kent i¢i rayli ulagim ¢oziimii bulunmaktadir. Bu
kentler: Istanbul, Izmir, Ankara, Bursa, Eskisehir, Kayseri, Gaziantep, Konya, Samsun,

Adana, Antalya, Adapazari.

Cizelge 4. Tirkiye’de Tramvay ve Banliyo trenlerini kullanim oranlar1 (Uysal 2014)

Sira Sehir Miifus _Gﬂn"jk Rayl Oran
Sistem Yolcusu
1 Eskisehir 840 hin 114 bin 14%
2 izmir 4.22 milyon 528 bin 13%
3 istanbul 14.8 milyon 1.68 milyon 11%
a Bursa 2.9 milyon 219 bin 8%
] Kayseri 1.36 milyon 99 bin 7%
5] Ankara 5.35 milyon 350 bin 7%
7 Samsun 1.3 milyon 49 bin A%
8 Konya 2.16 milyon 71 hin 3%
9 Gaziantep 1.97 milyon 35 hin 2%
10 Antalya 2.33 milyon 37 hin 2%
11 Adana 2.2 milyon 25 hin 1%
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Tiirkiye’deki toplam kent i¢i rayli sistemlerin uzunlugu 500 kilometrenin,
demiryolu aract sayist ise 1800’in istiine ¢ikmig durumda ve artmaya devam
etmektedir. Cesitli iireticilere ait markalar kullanilmaktadir. Bunlar: ABB, Ansaldo
Breda, Alstom, Bombardier, CAF, CNS, Duewag, Durmazlar, Gotha, Hyundai Rotem,
Istanbul Ulasim, Siemens ve Skoda. Durmazlar markasi Tiirkiye’'nin yerli {iretimidir

(Uysal 2014).

2.7 Motorlu Otobiisler ve Troleybiisler
XIX yilizyil boyunca, omnibiisleri mekanik itici giicle donatmak i¢in ¢aligmalar
olmasina ragmen teknik ve ekonomik nedenlerden dolayr bu girisimlerin basarili
olamamugtir. Yiizyilin sonlarina dogru i¢ten yanmali motorun karayolu tasitlar1 i¢in ilk
basarili uygulamasinin gergeklesmesi ile at ile ¢ekilen omnibiislerin yerini motorlu

omnibiisler almistir (Sekil 2.22).

el gmamn  SRhER N

, F - N :

., - r .“’ oy
18k By B
o) PR '.'-"
[y B s

‘]
N

-

w 1 :
3 !r.*':.'.”‘«!-'v\z;J-e_-_ A~

i ool

Sekil 2.22. ilk 8 kisilik benzinli Otobiis. Ureticisi Carl Benz (Deuz 2019)

Araglarda kullanmak i¢in olmayan 1876’da benzinle g¢alisan “Otto Cycle”
motoru Alman miihendis Nicholaus Otto tarafindan icat edildi. Bu motor icadindan

hemen sonra sanayide kullanilmaya baslandi. Araglarda kullanmak igin agir olan bu
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motorun gelistirilmesi i¢in Gottlieb Daimler (1834-1900), Carl Benz (1844-1929) gibi
arastirmacilar motorun hem giiclini hem agirhgini uygun Oolgiilere getirmeye
calismuglardir. 1890’larda Rudolf Diesel (1858-1913) isimli Alman miihendis dizelde
calisan motor iireterek siiregte dnemli bir gelisme yasanmustir Ik gelistirilen modeller
asir1 agir ve hantal olsa da 40 yillik arastirmalar neticesinde gelecekte otobiislerde
kullanilacak neredeyse tek itici linite haline gelen bir motor teknolojisine ulagmistir.
ABD’de atli omnibiislerden motorlu otobiislere gecis 1905-1908 aras1 New York sehri
ile baglamisti. Ancak bunlar sistemli bir toplu tasittan Otlirii daha fazla dolmus
mantigiyla ¢alisan ve sadece mevcutta olan tramvaylar ile degil kendi aralarinda bile
rekabet eden kaotik bir diizendi (Sekil 2.23). Dolayisiyla diizenli tramvay sisteminin
gelirlerine tehdit olusturmaya basladiklari igin 1910'lar ve 1920'lerde dolmus ve otobiis
ulasgiminin  diizenlenmesi, halihazirda tramvaylar tarafindan hizmet verilen ana
rotalardaki kontrolsiiz islemlerini azaltmak veya ortadan kaldirmak amaciyla kanuni

diizenlemeler yapilmistir (Vuchic 2007).
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Sekil 2.23. Erken donem dolmus (belli rotali taksi) filosu. ABD 1905-1915 aras1 (Vuchic 2007)

Zamanla toplu tasimacilik yapanlar, kiiglik araglar yerine otobiis kullaniminin
ana servis hatlar1 i¢in ekonomik ve kullanim avantajlari sundugunu fark etmisler,
dolmuslarin1 normal otobiis hatlarina doniistiirmiislerdir. Bu beklentiye cevap vermek

icin otoblis biiytlikliikleri de giin gectikce artmis, ihtiyaca en uygun biiyiikliige
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ulagmalar1 hedeflenmistir (Sekil 2.24). 1912’lerde tek kathi araglar 16 kisilik ve cift
katlilar 34 kisilikken, 1939’larda bu sayilar ikiye katlanmig, tasima kapasiteleri
artirilmistir. Bu biiyiikliik artiglar1 1950’lerden sonra Avrupa mensei koriiklii otobiisleri
tiim Diinya {ilkelerine tercih edilir biiyiikliige ulastirmistir. Otobiis teknolojisi gelisimi
otobiis kapasitesini genisletme ve kullandig1 enerjiyi ucuzlatma yoniinde stirmiistiir.
Kapasitesinin genisletilmesi, kortiklii otobiislerin daha uzun ve sekme sayisinin
artmasina neden olmasi “Metrobiis”’lin ¢ikmasina neden oldu. Bu aslinda hafif rayh
sistemin tekerli kopyasi denilebilmektedir ve orta kapasiteli bir sistem olarak, genellikle
daha diisiik bir yatirim gerektiriyordu. Ancak hafif rayli sisteme nazaran daha diisiikk
hizmet Kkalitesi ve kapasitesi ile olumsuz etkiler sunar (Vuchic 2007).

Sekil 2.24. 1911 yili “Nordmark bus”. Scania-Vabis ilk Isve¢ mensei motorlu omnibiis (ScaniaGroup 2011)

Enerjiyi ucuzlatma amagli arastirmalar, troleybiislerin kullanim olanaklarini
gelistirmistir. 1901°de Louis Lombard-Gerin(1848-1918) isimli bir mucit Paris’te 8
km’lik bir rotay1 ilk troleybiislerin hizmet vermesi i¢in agmisti. Ancak devamli elektrik
besleyici yolundan ¢ikmasiyla ileriki zamanda terk edildi. Bu sorunu Alman miihendis
Max Schielmann yayl sistemi kullanarak ¢dzmiistii. Bundan sonra Danimarka, Isvigre,
Almanya, Italya gibi ¢ogu Avrupa iilkelerinde troleybiis sistemi kullanilmaya

baslamisti. Ancak bu teknoloji daha yeniydi ve dolayisiyla baz1 sorunlara sahip olup
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genis capli kullanimlar1 1926’lara kadar goriilmiiyordu. Guy Motors tarafindan iiretilen
yeni modeller, troleybiislerin daha hizli, sessiz, konforlu ve daha az maliyetli
olabileceklerini gostermistir. Sonug olarak, 1926 ve 1940 arasindaki donemde bir¢ok
Ingiliz sehirlerinde (genellikle tramvaylarin yerini alacak sekilde) troleybiisler
kullanilmistir. Boylece, 1931°de Londra’da sayist 2600 olan tramvay stoku 900’e
diiserken troleybiis filosu 1764’de yiikselip Diinya’nin en biiyiigii haline gelmistir
(Bruce 2017). 1930-1950 yillar arasi troleybiis kullanimi Brezilya, Meksika, Ispanya,
Fransa, Italya, Yugoslavya, Yunanistan, bazi Dogu Avrupa iilkeleri, Isvicre ve

Sovyetler Birligi gibi diger Diinya iilkelerinde de artmist.

{

Sekil 2.25. 1900 yilinda Paris’te gegirilen teknoloji fuarinda Louis Lombard-Gerin tarafindan tanitilan ilk
troleybiisler (Bruce 2017).

Sekil 2.26. Siemens’in 1898’de tirettigi “Trambus”. Bizim giinlerdeki tramvaylarm kullandiklar elektrik
kablo yakalayicilarina benzerlerini o donemde artik kullanmisglar (Bruce 2017).
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Zamanla artan otomobillerin sayisiyla troleybiislerin karmagik trafikte yeterince
esnek olamayisi, alt yapilar1 sebebiyle iicretlerin otobiislere gore hizla artmasi,
yatirimcilar i¢in sadece yolcu konforu ve gevresel pozitif etkileri avantajiyla 6ne ¢ikan
troleybiisleri daha az gelir saglayan toplu tasima tiirii haline getirmis ve dolayisiyla
azalmalarma neden olmustur. Sonraki donemlerde 1960-1975 yillar arasinda c¢ogu
kullanic1 tilkeleri troleybiis sisteminden vazgegerken, Sovyetler Birliginde ise
troleybiisler modernize edilerek kullanan sehir sayis1 58’den 142’ye yiikselmistir (Bruce
2017).

S

Sekil 2.27. Hybrid Troleybiis. Hem Propan gazinda hem elektrikle calisabilir bu model 1935°te New
Jersey’de hizmet etmisti (Vuchic 2007).

Tiirkiye’de otobiisle toplu tasima sistemi Osmanlilar donemine dayanmaktadir.
1871 yilindan itibaren ¢alisan Tramvay Isletmesine destek olmak amaciyla Dersaadet
Tramvay Sirketi’ne 4 adet otobiis alinmis ve seferlere baglamistir (IETT 2019). Siireg
icerisinde hatlarda ve otobiis sayilarinda degisiklikler olsa da sistem calismaya devam
etmistir. Tolu tasima konusunda bir kirilma noktast da ikinci diinya savasi sebebiyle

ekonomik kriz ortaminda, Tiirkiye’nin 1935 yilinda Ankara Belediyesi Otobiis Idaresi
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kurularak Sovyetler Birliginden 100 adet ZIS marka Otobiis (Sekil 2.28) ithal edilmistir
ve hizmete sunmustur (Soydan 2017). Ankara otobiis konusunda Istanbul’un gerisinde
kalmasmna ragmen 1945 tarihinde Troleybiis Ulus-Bakanliklar arasinda caligmaya
baslamistir. Ankara Elektrik ve Havagazi Isletme Miiessesesi tarafindan satin almmis
olan bu 10 adet Brill marka troleybiisii (Sekil 2.29), toplam 150 kisi tagima kapasitesine
sahipti. Bu uzun troleybiisleri, 1948 yilinda alinan 10 adet FBW marka troleybiis
izleyecektir (EGO 2019).

Sekil 2.28. Tiirkiye’ye gonderilen ZIS-8 markali otobiisler (Belyayev 2019).

Tiirkiye’de sehir i¢i toplu ulagimda troleybiis hizmetinin verildigi ikinci sehir
[zmir olmustur.14 Mayis 1954 giinii izmir/Pasaport agiklara yanasan Alman bandirali
Walter silebinden indirilen dért adet “FIAT” marka troleybiis (Sekil 2.30), izmir tasit
tarihinde goriilen ilk troleybiisler olmustu. Donemin Belediye Baskanit Raf Onursal’in
cabalartyla saglanmis 900.000 liralik kredi sonucu Siemens firmasi ile troleybiislere gii¢
saglayacak havai hat tamamlanmasi sonucunda, 28 Temmuz 1954 tarihinde Izmir’in ilk
troleybiisleri, “Konak-Giizelyali” hattinda ¢alismaya baglamistir (Kayserilioglu 2013).

Imar hareketleri ile baslayan yenilesme hareketleri, Istanbul’da yillarca
gbzbebegi olmus tramvaylar yetersiz kalmis, onun yerine daha ¢ok yolcu tasiyan, daha
hizli giden ¢agdas araglara gereksinim getirmisti. Otobiise nazaran daha iktisadi olacagi,
yedek parca ve enerji kaynagi bakimindan da doviz tasarrufu saglayacagi, yani sira da
cevreye karst daha duyarli olacag diisiiniilerek kent i¢i ulasiminda troleybiis

isletilmesine karar verildi.
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Sekil 2.29. Ankara'nin Brill Markali troleybiisii (Soydan 2017)

Sekil 2.30. izmir’in Troleybiisii (Nostalji 2007)

[k kez Italya’da iiretilmis olan ve 60’11 yillarda Avrupa’nin pek ¢ok iilkesinde

kullanilmaya baslanan bu elektrikli otobiisler igin, Tiirk-Italyan ticari anlasmasindan da
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yararlanilarak, italya’daki Asaldo San Giorgio firmasina ait troleybiis araclarindan 100
adedinin siparigi 1956-1957 yillarinda kesinlesir ve 76 adedi 27 Mayis 1961°de
Eminénii-Topkap1 arast hizmete girmistir. Toplam uzunlugu 45 kilometre olan sebeke,
6 kuvvet merkezi ve 100 adet troleybiis aragl isletmenin maliyeti, o giiniin rakamiyla
70 milyon liray1 bulmus. Sisli ve Topkap1 garajlarina bagl olarak hizmet veren ve kap1
numaralar1 1'den 100'e kadar siralanan araglara 1968 yilinda, tamamen IETT iscilerinin

iiretimi olan ‘Tosun’ da katilinca arag¢ sayis1 101 oldu. Ilk Tiirk Troleybiisii Tosun 101

kap1 numarasiyla Istanbullulara 16 yil siireyle hizmet vermistir (IETT 2019).

...........

Sekil 2.31. Elektriklerin kesildigi an, troleybiisler. Istanbul.1981 (Kalfagil 1981)

Biiyiik beklentilerle istanbul trafigine sokulan troleybiislerin bir siire sonra
bekleneni vermedigi, manevra kabiliyetlerinin sinirli olmasi, hizinin diisiik olmasi ve
teknik zorluklar sebepleriyle kullanimdan kaldirilmistir. ik Tiirk troleybiisii “Tosun”,
45 yil aradan sonra bu kez Ikitelli Garajinda, tamamen orijinaline sadik kalimarak 3 ayda
yeniden tretilmistir. 2014 yili basinda 87 numarali Edirnekapi-Taksim hattinda bu
iiretim sefer yapmis ve Istanbul’un hem “Nostaljik Tramvayr” hem “Nostaljik

Troleybiisi” olmustur (Kayserilioglu 2013).
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3 ENDUSTRIYEL MIiRAS VE YENIDEN iSLEVLENDIRME

Fransizca kokenli olan “endiistri” kelimesi Tirk Dil Kurumu So6zligi’ne gére
“sanayi” kelimesi ile es anlamli olup “ham maddeleri islemek, enerji kaynaklarini
yaratmak i¢in kullanilan yontemlerin ve araglarin biitiinii” olarak tanimlanmaktadir.

Endiistri mirasi, Uluslararas1 Endiistri Mirasini Koruma Komitesi (1973)
tarafindan; bir donemin sanayi kiiltiiriinii yansitan, tarihi, sosyal, mimari veya bilimsel
degeri olan alan ve yapilar olarak tanimlanmistir. Mimarlar Odasi’nin goriisline gore
Taniklik ettigi doneme ait iiretim teknik ve siireclerinin bilimsel, teknolojik, mimari ve
estetik Ozelliklerini sunan, doneminin fiziksel, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yapisini
yansitan sosyal yagama konu olmus bilimsel ve kiiltiirel agidan 6zgiin deger tasiyan bu
alanlar ve yapilar korunmasi gerekli kiiltiir mirasidir. Bu tiir alanlar, kent gelisimindeki
Oonemi, sanat tarihindeki yeri, kent siluetine ve dogal cevreye olan etkisi ve kullanim
degeri gibi sebeplerle korunmalidir. Korunan sanayi arkeolojisinin gelecek kusaklarin
gecmisten esinlenebilecegi bir miras oldugu unutulmamalidir. Bu tiir tarihi ve kiiltiirel
degerleri “islevsel icerik kazandirarak, topluma yararli kilarak ve cevrenin ondan
yararlanmasin1” saglayarak “yasayan bir varlik” durumuna getirmek temel amag
olmalidir. Endiistri mirasinin yonetimi ise bahsi gecen bina ve pargalarinin bir biitiin
olarak algilanmas1 ve nasil ¢alistigin1 anlamakla baslamalidir. Estetik, teknik ve tarihi
sebeplerle binalar korunmali ve Onemsenmeli, islevini yitirmis fakat yerleri
doldurulamayacak olan bu tiir alanlara dair yeni kullanimlar {iretilmeli ve bu siire¢
gelecek kusaklara gegmisin izlerini ve isleyisini anlatmak tizere kullanilmalidir. Ayrica,
endiistri miras1 alanlari, mekansal acidan genis ve mimari agidan g¢ekici olduklar i¢in
farkli “yeniden islev kazandirma” ¢oziimlerine olanak saglamakta ve genellikle kiiltiirel

kullanimlarla sekillendirilmektedir (Altinoluk 1998).

3.1 Endiistri Miras1 ve Arkeolojisi
Bilindigi lizere ‘“arkeoloji” tarihsel bilimdir, “endiistri” ise, 18. yiizyildan
sonray1 igaret eder. Bu iki kelimenin yan yana gelmesi ile olusan “endiistri arkeolojisi”
ise, sanayinin ge¢misi ile bugiliniiniin daha iy1 anlagilmasin1 saglamak amaciyla, sanayi
faaliyetleri sonucunda yaratilan belgelerin, eserlerin, yapilarin, insan yerlesimlerinin,
dogal ve kentsel peyzajlarin, somut ve somut olmayan tiim kanitlarini inceler (Koksal
2012). Ortaya ¢ikarilan yapilar ise “endiistri anitlar1” olarak nitelendirilmistir. Korunan

varligin, tekil bir endiistri yapis1 degil, belirli bir alanda toplanan yap1 ve tesislerin timii
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oldugu durumda ise, alan bir biitiin olarak anilmis ve “endiistri siti” olarak
tanimlanmistir.  “Endiistri miras1” kavrami, eski endiistri yapilarinin korunmasi
yaklasimiin uluslararast boyut kazanmasiyla 6n plana ¢ikmis, endiistri anitlart ve
sitlerinin aslinda ulusal oldugu kadar uluslararas1 bir mirasin da bilesenleri oldugu
goriisii bu siiregte benimsenmistir. Giiniimiizde “endiistri miras1”, belirli bir tarihsel
nitelige ve dneme sahip eski endiistri yapilarinin, alanlarinin ve bunlarla iliskili her ¢esit
varhigin kendisini, “endistri arkeolojisi” ise tiim bu kalintilar1 bulma, inceleme ve
belgeleme c¢alismalarin1 ve bu calismalarda izlenen yontemi ifade etmek igin

kullanilmaktadir (Saner 2012).

3.2 Endiistri Arkeolojisinin Tarihcesi

Savas ve sonrasindaki yeniden gelisim siireci esnasinda pek ¢ok sanayi yapisinin
yok olmasi, pek cogunun da tehlike altina girmesi sonucunda Sanayi Devrimi’nin
birakmis oldugu fiziksel izlere yonelik ilk ilgi 1950’lerin ortasinda Ingiltere’de
baslamigtir. 1955 yilinda Ingiliz tarihgi Michael Rix, The Amateur Historian
Dergisi’ndeki ‘Endiistriyel Arkeoloji’ baslikli yazisinda, Sanayi Devrimi’nin dogus yeri
olan Ingiltere’de devrimden arda kalan pek ¢ok anitin varligma, ancak ilgisizlik ve
yikimdan Otiirii bu degerlerin tehlike altinda olduguna dikkati ¢ekmistir. Rix’in
‘arkeoloji’ terimini kullanmasi Ingiliz Arkeoloji Konseyi tarafindan olumlu karsilanmis
ve 1959 yilinda Endiistri Arkeolojisi Aragtirma Komitesi kurularak bir kamu bulusmasi
cagrist yapilmistir. Bu gelismelerden heniiz resmi bir karar ¢ikmamisken, Rix’in
bahsetmis oldugu tehlike, Londra’da 1835-39 yillar1 arasinda yapilmis olan Euston
Istasyonunun 1962 yilindaki yikimi ile kendini géstermis, dorik portikolu binanimn
yikimi tarihgilerden ve bilim insanlarindan 6nemli derecede tepki alarak Britanya sanayi
mirasin1 korumaya yonelik popiiler bir ilgi baslatmistir. 1963 yilinda Ingiliz Arkeoloji
Konseyi ve Bayindirlik Bakanlig: igbirliginde Endiistri Anitlar1 Arastirmasi baglatilmig
ve Sanayl Devrimi’nin halen varligin siirdiirmekte olan izlerini korumak ve haklarinda
bilgi toplamak amaciyla Ulusal Sanayi Anitlar1 Endeksi olusturularak dokiim
caligmalar1 yapilmistir. Bu ilginin devaminda, Michael Rix ve Donald Dudley gibi
yazarlar tarafindan terim olarak yaklagik on yildir kullanmilmakta olan ‘endiistri
arkeolojisi’, yeni bir disiplin olarak 1966 yilinda Bath Universitesi’nde boliim olarak
acilmig, boylelikle kullanimi hizla yayilmistir. Aynmi yillarda Endiistri Arkeolojisi
Dergisi’nin ilk basimi yapilmis ve Endiistri Arkeolojisi dernekleri kurulmustur (Palmer

ve Neaverson 1998).
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1968 yilinda, ilk sanayi orneklerinden Coalbrookdale vadisindeki maden ve
celik sanayi kompleksini hemen hi¢ degisiklik yapmadan yerinde korumay1 amaglamis
olan Ironbridge Gorge Miizesi (bugiin Diinya Kiiltiir Miras1) kurulmustur (Sekil 3.1).
1970’lerde, eski sanayi mirasin1 korumaya yonelik ilgi diger Avrupa iilkelerine hizla

yayilmaya baglamistir (Museum 2019).

Sekil 3.1. Ironbridge Gorge ilk Endiistri Mirasi Siti olarak adlandirilan yer olarak geciyor(Museum 2019)

1972 yilinda Fransa’da Cevre Bakanlig: tarafindan yeni bir miizecilik deneyimi
olan ‘ekomiize’ kavrami uluslararasi ortama tanitilmis ve Le Creusot ile Montceau
kentleri ¢evresindeki madencilik ve c¢elik sanayisi bolgesiyle orada yasamakta olan
halkin tarihini anlatan Creusot-Montceau Ekomiizesi ‘Insan ve Sanayi Miizesi’ adi
altinda kurulmustur. Ekomiizenin amaci, metaliirji, komiir madenciligi, cam is¢iligi ve
seramik gibi ana sanayi aktivitelerinin XVIII Yiizyil sonundan itibaren hakim oldugu
bir bolgede tanimlama, arastirma ve degerlendirme yapmaktir. Bu amag¢ ugrunda
Ekomiize, yerel halk, yerel kurumlar, arastirmacilar ve is adamlariin destegi ile miras
alanlarmi korumus, endiistri miras1 arsivi ve koleksiyonlarini olusturmustur. Peyzajin
bir miize salonu olarak kullanilmasi ya da biitiinciil ¢evre ortaminda miize hazirlama
fikri, ekomiize kavrami altinda biitiin Avrupa’da yanki bulmustur (Riviére 1985). Kuzey
Avrupa’nin eski acik hava miizelerindeki —Stockholm’deki Skansen miizesi gibi-
yaklagimin tersine, ekomiizelerde sergilenmek istenen evler ve yapilar ait oldugu
peyzajda yerinde korunmakta, ziyaretgiler ¢esitli sanayi alanlarina belirli rotalarla
yonlendirilmektedir. Isve¢ bu yeni kavrami kullanarak 1980’lerin basinda demir yapim

tarithinin anlatildig1 Bergslagen Ekomiizesini olusturmustur.
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Yine Isve¢’te ulusal kagit ve gelik sanayilerinin endiistri miraslari ise 6zel miilk

altinda korunmustur (Henriksson 2005).

Sekil 3.2. isveg’tgz Berslagen Ekomiize’sindeki sanayi yapilarindan birisi ve Berslagen Ekomiize’si
alanin haritas ve Isveg’teki konumu (Henriksson 2005)

Endiistri mirasinin sanayi ile ilgili olmayan yeni bir kullanimla yeniden
degerlendirilmesinin ilk 6rneklerinden biri Fransa’da yapilmistir. 1977 yilinda Paris’in
eski demiryolu istasyonu olan Orsay Gar’inin miizeye doniistiiriilmesine karar verilmis,
Barok {sluptaki istasyon 1978 yilinda tescillenmig, 1986 yilinda restorasyonu
tamamlanarak Fransiz sanat eserlerini sergilemek iizere Orsay Miizesi adiyla yeniden

kamusal kullanima agilmistir (Sekil 3.3).

Sekil 3.3. Orsay Miizesi. Paris (Anonymous2 2019)

Belgika’da 1810-1830 yillar1 arasinda Henri Degorge tarafindan insa edilmis

olan Grand-Hornu maden sanayi kompleksi Avrupa’nin sayili neoklasik endiistriyel
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miraslarindandir. 1954’lerden sonra komiir liretimi azaldigi i¢in buralar kaderine terk
edilmisti. 1960’larda iyilestirilmis, hemen ardindan 1971 yilinda Endiistri Arkeolojisi
Calisma Grubu, 1975 yilinda ise Endiistri Arkeolojisi Merkezi kurulmustur. 1975
yilinda Briiksel’de yapilmis olan ‘Endiistri Peyzaji’ fuarinda sanayi ile peyzaj
arasindaki iliskiye dikkat ¢ekilerek sanayilesmenin peyzaj ve kent goriintiisii tizerindeki
degismez etkilerine yonelik bir biling olusturmak amaglanmistir. Bugilinlerde Grand-
Hornu Belgika’nin en 6nde gelen kiiltiir merkezlerinde ve yillik 75.000 ziyaretcisine

kapilarin1 agmaktadir (Sekil 3.4) (Grand-Hornu 2019).

xS ‘ 7 = 2 ‘ 3
B o R B oy ol .

Sekil 3.4. Grand-Hornu. Belgika (Grand-Hornu 2019)

ftalya’min Milan kentinde 1976 yilinda Endiistri Arkeolojisi Arastirma ve
Belgeleme Merkezi kurulmus, bir sonraki yil ise Uluslararasi Endiistri Arkeolojisi
Bulusmas1 gerceklestirilmistir. Avusturya’da 1976 yilinda endiistri mirasina yonelik
olarak Tarihi Anitlar Federal Ofisi’nin altinda 6zel bir birim olusturma ¢abalar
baslamig, 1978’de endiistri anitlar1 “Anitlari1 Koruma Kanunu’nun i¢indeki yerini
almistir. Hemen ardindan 1980 yilinda Viyana Teknik Universitesi’nde Endiistri
Arkeolojisi boliimii agilmustir.

Eski Dogu Bloku iilkelerinde de benzer gelismeler yasanmistir. 1979 yilinda
Cekoslovakya, tarihi yapilari koruma ve yenileme programinin bir pargasi olarak eski
sanayi binalarinin korunmasi gerekliligini belirtmis, Polonya’da Varsova’daki Kiiltiirel

Materyal Kurumu “Polonya’daki Sanayi Izleri Katalogu >’nu hazirlayip basmak ve eski
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sanayi binalarmi kiiltiirel, turistik ve didaktik amaglarla yenilemek gibi bir seri projeler
tiretmistir. Niifus bakimindan bugiin Polonya’nin ikinci biiyiik kenti olan Lodz, sanayi
bolgelerinde olusturulmus yerel miizeleriyle bir ilk-endiistrilesme miize-kentidir. Eski
Almanya Demokratik Cumbhuriyeti endiistri anitlarinin korunmasi i¢in 6zel bir yasal
diizenleme yapmis, ulusal sanayi mirasi katalogu olusturmus, teknoloji ve sanayi
tarihinin Alman ge¢misinin temel bir 6gesi oldugu disiincesiyle egitim projelerinin
biitiinciil bir pargasi olarak miizeleri iyilestirmistir (Alpan 2012). Avrupa kitasi disinda,
ABD’de sanayi mirasinin korunmasi o6nce 6zel sektorde baslamis, 1978 yilinda “Tarihi
Miras1 Koruma ve Rekreasyon Servisi”’nin kurulmasiyla kamu sektoriince yeniden
diizenlenmistir. Japonya’da 1977 yilinda Endiistri Arkeolojisi Dernegi kurulmustur.
Sanayi Devrimi Arjantin’e 19.yiizy1l Ingiliz sémiirgeci politikasi ile ithal
edilmistir. Bu nedenle buradaki sanayi mirasina olan yaklasim diger tilkelere gore farkli
bir 6rnek olusturmaktadir. Buenos Aires Mimarlik ve Sehircilik Fakiiltesi Amerikan
Sanati ve Estetik Arastirmalar1 Enstitiisii, endiistri arkeolojisini mimari agidan ele almuis,
Ingiliz mimar ve miihendislerinin proje ve ¢alismalarini incelemis, béylelikle bir yandan
tilkenin kolonilesme stirecini, diger yandan biitiin diinyay1 etkilemis olan ve ash tek bir

karar merkezine dayanan sanayi tipolojilerini ortaya koymustur.

Sekil 3.5. 1877-1894 yillar aras1 ilk basta su pompalama istasyonu olarak inga edilmisti. Bugiinlerde
Patrimonio de las Aguas(Su Mirasi) Miizesi. Arjantin (Anonymous8 2016)

Ispanya’da endiistri miras1 konusunda ilk adimlarin atilmas1 1980’leri bulmus,
1970’lerde Valencia’daki Aragdén Merkez Istasyonu, Madrid’deki Olavide Pazar1 gibi

onemli yapilar yitirilmistir. 1982 yilinda Bask ve Katalanya Yonetimleri tarafindan
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Bilbao’da diizenlenmis olan Birinci Endiistri Mirasim1 Koruma ve Yeniden
Degerlendirme Konferansi, Ispanya &rnegi igin baslangic niteligindedir. Konferansin
ikincisi 1988 yilinda, o yillarda hem 6nemli kayiplar hem de 6nemli kazanimlar yasamis
olan eski sanayi kenti Barselona’da yapilmistir. Bu gelismelerle birlikte endiistri
arkeolojisi gerceklestirilen diger bulusma ve kongrelerle tiim tilkeye yayilmistir (Alpan
2012).

Sekil 3.6. Zaragoza Merkez Pazar1. Ispanya (Alpan 2012)

3.3 Endiistri Mirasin Uluslararas1 Kurumsallasmasi

Eski endiistri yapilarinin  korunmasi yaklagimmin uluslararas1 diizeye
tasinmasinda Ingiliz ekolii &ncii rolii oynamustir. Ingiltere’de endiistri arkeolojisi
konusunda 6nemli bir uzman ve 1971- 1983 arasinda Ironbridge Gorge Museum
yoneticiligini yapan Neil Cossons’un Onerisi iizerine, 1973 yilinda, FICCIM— First
International Congress on the Conservation of Industrial Monuments (Birinci
Uluslararas1 Endiistri Anitlarin1 Koruma Kongresi), 8 iilkeden gelen 61 delegenin
katilimi ile toplanmistir. Ingiltere’nin yam sira, Kanada, Dogu ve Bati Almanya,
Irlanda, Hollanda, Isve¢c ve Amerika Birlesik Devletleri’'nin miizelerinden,
tiniversitelerinden ve devlet kurumlarindan ilgilileri ve yetkilileri bir araya getiren bu
kongre, konunun uluslararas1 diizeyde tartisilmaya agilmasi bakimindan 6nemlidir.
FICCIM’in yarattif1 olumlu etki {izerine, ayni kapsamdaki toplantilarin ikincisi,

SICCIM - (Second International Conference on the Conservation of Industrial
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Monuments) Ikinci Uluslararas1 Endiistri Anitlarin1 Koruma Konferans: adiyla, 1975
yilinda, Almanya’nin Bochum kentinde gerceklestirilmistir. Bu dizinin, 1978 yilinda,
Isve¢’in Stockholm kentinde gerceklestirilen iiciincii ayag ise yeni bir drgiitlenmeye
sahne olmustur. Uciincii Uluslararas1 Endiistri Anitlarini Koruma Konferansi’nin adi,
Uciincii  Uluslararas1 Endiistri Mirasim1 Koruma Konferans1 olarak degistirilmis,
toplantininkiyle ayni kisaltmaya sahip olan bir komite de, TICCIH — (The International
Committee for the Conservation of Industrial Heritage) Uluslararasi Endiistri Mirasi
Komitesi adiyla bu sirada olusturulmustur. “Endiistri anitlar1” ifadesi yerine “endiistri
miras1” kavramini getiren bu degisiklik ile endiistri miras1 kavramina odaklanan yeni
orgiitlenme, eski endiistri yapilarinin miras kavrami kapsaminda diisiiniilmesini
sagladig1 ve bu alandaki etkinliklerin daha genis bir alana yayilmasinin Oniinii agtigi
icin Onemlidir. 2000 yilinda TICCIH ile ICOMOS arasinda imzalanan igbirligi
anlasmast ile, TICCIH, ICOMOS’un (Uluslararas1 Anitlar ve Sitler Konseyi) endiistri
mirast konusundaki uzman komitesi roliinii iistlenmis, boylece merkezinde Birlesmis
Milletler’in yer aldig1 uluslararasi orgiitler agina eklemlenmistir (Saner 2012).

Gerek ICOMOS’un aday gosterdigi eski endiistri yap1 ve alanlarinin Diinya
Mirast Listesi’ne alinmasi, gerekse TICCIH-ICOMOS isbirligi ile uluslararasi diizeyde
tizerinde daha fazla durulan endiistri mirasinin korunmasi ¢aligsmalari, orgiitlenmesini
tabandan tepeye dogru kuran sivil girigsimlerdir. Diger yandan, endiistri mirast kavrami
Avrupa Konseyi ve Avrupa Birligi gibi uluslar {istii orgiitlerin giindeminde de yer almus,
bu orgiitler bu konuda tavsiye kararlar1 alarak ve bazi yaptirimlar uygulayarak, endiistri
miras1 kavramimin tye llkelerde benimsenmesini saglamay1 ve eski endiistri yap1 ve

alanlarinin korunmasini giivence altina almay1 amaglamiglardir (Saner 2012).

3.4 Tiirkiye’de Endiistri Mirasinin Korunmasi ve Kavraminin Olusumu

Eski endiistri yapilarinin korunmasi endisesi, Tiirkiye’de ¢ok uzun bir gegmise
sahip degildir. Bu yondeki ilk uygulamalar1, 1980’lerin sonunda Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan hazirlanan Hali¢ kiyilarinin temizlenmesi ve rehabilitasyonu
projelerinin kapsam: alanma giren bazi eski endiistri yapilarinin yikilmasini da
ongormiistiir. Yikilmasi diisliniilen bu yapilardan bazilarinin tescillenmesiyle, yikim
yerine yeniden islevlendirme projeleri hazirlanmaya baslamistir. Hali¢’te bu kapsamda
gerceklestirilen ilk yeniden islevlendirme projelerinden biri Siitliice Mezbahasi’nin

kiiltiir merkezi haline getirilmesi projesidir.
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Sekil 3.7. Eskiden Siitliice Mezbahas, bugiinlerde Hali¢ Kongre Merkezi. Istanbul (Anonim7 2016)

Bu yeniden islevlendirme projelerindeki ana motivasyonun, en bastan itibaren,
endiistri mirasin1 korumak oldugunu sdylemek giictiir. Kuskusuz, bu tarihi yapilara dair
bir koruma kaygis1 vardir; ancak bu kaygi endiistri miras1 ya da endiistri arkeolojisi ile
iliskilendirilmeden Once, “Hali¢ siluetinin ve kiiltiirel tabakalarinin korunmasi” gibi
daha genel koruma nedenleriyle iliskilendirilmistir. Endiistri mirast sifatt sonradan
verilmis olsa da, insan dl¢egindeki bu yapilarin yeniden islevlendirilmesi, Tiirkiye’nin,
eski endiistri yapilarin1 korumayla tanismasimnin 6nemli bir kanalini olusturmustur
(Saner 2012).

Benzer orneklerden bir tanesi Ankara Maltepe havagazi fabrikasi gibi diger
dogal gaz kullanimi bagladiktan sonra terk edilmis havagazi fabrikalarinin Kitlesel
koruma altina alinma kampanyasinin temel dayanagi, anitsal 6lgekteki bu yapilarin,
sadece Olgekleri ile degil, aynm1 zamanda biitiin fiziki varliklari ve kent igindeki
konumlari ile kolektif bellegin ve kent kimliginin vazgegilemez bilesenleri olmalaridir.

Bu dénemler 1990’larin basina rastlamaktadir. Dogrudan “endiistri miras1” ya da
“endiistri arkeolojisi” terimleri dile getirilmeden de olsa, eski endiistri yapilarina iligskin
koruma yaklasimlari sekillenmeye baglamis ve daha sonra endiistri mirasi ¢atisi altinda
toplanmistir. Ozellikle Ankara Maltepe Havagaz1 ve Elektrik Fabrikasi’nin korumaya
alinmasi siireci bu hareketlilige kanit niteligindedir. 1989 yilinda iiretime son veren
fabrika, Ankara Biiyiiksehir Belediyesi’nin alt kurulusu olan ve ayni zamanda fabrika
alaniin ve Ustiindeki tiim tasinmazlarin miilkiyetini elinde bulunduran EGO tarafindan
yikilmak istenmistir. Meslek odalar1 onciiliigiindeki sivil inisiyatif ile yiiriitiilen
kampanya sonucunda, Ankara Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1t Koruma Kurulu tarafindan,
1991 yilinda fabrika yapilarmmn ve alanimnin korunmasina karar verilmistir. EGO
tarafindan koruma kararina itiraz edilmesi ile baslayan hukuki siire¢te, mahkemece

istenen bilirkisi raporlarinda, bu endiistriyel tesislerin “endiistri arkeolojisi”” kapsaminda
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oldugu ve bu yiizden korunmasi gerektigi belirtilmistir. Tiirkiye’de, endiistri arkeolojisi

teriminin resmi olarak kayitlara gegtigi ilk durum bu olarak bilinmektedir ve bu ilk
kullanilig tarihi 1993 tiir (Saner 2009).

Sekil 3.8. Ankara Maltepe Havagazi Fabrikas1 ve Alani. 2006 yilinda Genel Binanin EGO tarafindan
yiktirilmig. Yikim 6ncesi resim (EGO 2019)

Sekil 3.9. Bilbao. ispanya. Endiistri Miras1 Alanlar Haritas1 (Basque 2015)
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Terimin Ankara Maltepe 6rneginde giindeme gelisiyle dogrudan iliskili olsun ya
da olmasin, endiistri arkeolojisi ve endiistri mirast kavramlarinin kullanimi, 1990’larin
ortasindan itibaren, akademik cevrelerde, o6zellikle de mimarlik, sehir planlama ve
restorasyon boliimlerinde hizla yayilmaya baslamistir. Kavramlar mimarlik okullarinda
tasarim projelerinde ele alinmig, yiiksek lisans ve doktora c¢aligmalarinda konu

edilmistir.

3.5 Mimari Yeniden Islevlendirme

Tiirk Dil Kurumu (2006) tanima gore islev bir nesne veya bir kimsenin gordigi
is, 13 gorme yetisi, gorev, fonksiyondur. Sosyolojik olarak ise “bir yapinin
gerceklestirilebilecegi ve onu baska yapilardan ayirt etme imkani veren eylem tiiri,
fonksiyon olarak tanimlanmustir.

“Yeniden islevlendirme” kavrami, koruma yaklasimlarinin  ekonomik
disiiniislerle birlesiminden ortaya ¢ikar. Yeniden islevlendirmeyi temel iki kavram
yonlendirir: "Yeniden programlama" ve "yeniden mimari". Ilki, var olan mekanlarin
yeni kullanimlar1 / i¢indeki etkinlikleri / olaylar1 igermesi i¢in yeniden diizenlenmesine
isaret ederken, digeri mimari dilin potansiyeli kullanilarak yeni programlarin
uygulanmasini tanimlar (Cengizkan 2006). Mimaride yeniden islevlendirme; bir binanin
yada bir alanin islev yoniinii bagka bir isleve yonlendirmek ya da degistirmektir. Eger
yeniden islevledirilecek alan yada bina kayda deger bir mirasa sahip ise belirlenecek
yeni islev o miras1 desteklemeli ve degerini anlatacak sekilde altini ¢izerek yeni islevini
uygulamali. Yeniden islevlendirme uygulamasi objesini belirli bir ge¢gmis zamanin
icinde dondurmaya calismiyor, onu yikim tehlikesinden koruyarak, miizelestirmeden
yeni bir hayat vermesi gerekiyor. Var olan katmanlarina yeni katmanlar ekleyerek
alanin veya binanin kendi tarihi yolculugu iginde yeni bir duraklar eklemekle daha
bliyiik tarihin bir parcasi olmaya olanak veriyor. Boylelikle bu hi¢bir zaman son durumu
ifade etmez. Basarili doniisiim alana Bilbao bolgesinde oldugu gibi deger artirma
potansiyeli de bulunmaktadir (Clark 2013).

Yani; “ Bir mirasa sahip olan binay1 veya alan1 korumak - onu kullanmaktir. Yeniden
islevlendirme, ge¢misi ve bugiinii bir birine baglayip gelecege yansitir.” Yeniden
islevlendirme sadece yeni bir islev eklemez, gecmisten gelen tiim verileri derinlemesine
anlamaya c¢alisarak eski binaya yeni islevi adapte etmeye calisir. Ayni1 zamanda
donemine ait ayirt edici 6zelliklerini, 6rnek olarak bina dokusunu, malzeme kullanim

yontemlerini, striiktiir 6zelliklerini ve binanin g¢evresiyle iligkisini géz Oniinde tutmasi
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gerekiyor. Kisaca; “Yapabildigin kadar koru, ama kullanish yap.” Diger taraftan da; “
Yapabildigin kadar az degistir”- 6ylece kiiltiirel miras kendini gostersin (Clark 2013).

3.6 Endiistriyel Uriinlerin Mimari Yapi Olarak Yeniden Islevlendirilmesi

Sehirler eski binalara o kadar ¢ok ihtiya¢ duyuyor ki, hareketli sokaklarin ve
semtlerin onlarsiz biiyiimesi neredeyse imkdnsizdir. Eski binalar dedigimde o
miizelestirilen eski binalari kastetmedim, miikemmel ve pahali bir jilet durumunda eski
binalar degil — bunlar da fena detaylar degilse de — su siradan, ¢ok sayida diiz, diisiik
biit¢eli ve bazilar yikik dahi olsa su eski binalar.(Jacobs 1961)

Jane Jacobs bu ifadesinde, eski binalarin bir sehrin gelecegi i¢in ne kadar biiyiik
onem tasidigina dair vurgu yapmak istemistir. Bir kira ticreti gibi faktoriin bile bu yeni
ve eski oranindan etkilendigini 6ne siirmektedir. Tarihi binalarin miras: kadar endiistri
devrinin binalarinin miras1 da 6nem tagimaktadir. Bu baglamda endiistri devrinin
tirtinleri olan toplu tasima araglarinin ilkleri ve onlar takip edecek yeni eskilerin de
miraslar1 anlasildiktan sonra toplum hayatindaki ve kiiltiir gelisimindeki yerleri ve
onemleri zamanla anlasilacaktir. Dolayisiyla Miras kavrami zamanla daha da genislemis
olacaktur.

“Yapabildigin kadar koru, ama kullanish yap.” Iste bu tabire atif yapilarak tezin
konusu olan hem endiistriyel iirtin olan hem ulasim araci olan eski Konya tramvaylari
mimari amagli kullanilmaya galisilacak ki mirasi anlagildig: siireci yakalayabilsinler.
Gelecekte yeni koruma yonetmelikleri ¢ikana kadar bir baska yonde hizmeti ve topluma
katkilar1 devam edebilsin.

Endiistri yapilarin koruma 6nlemlerinde oldugu gibi, gegerli zamanda kullanim
ve yeniden iglevlendirme konusunda uzun vadeli bir ¢6ziim yolu bulunamiyorsa, kisa
vadeli ama maksimum koruma metotlariyla gelecekte miidahale yapilabilecek sekilde
koruma saglanmasi gerekiyor (Clark 2013). Boylece koruma altina alinmak istenilen
her ne ise kayda deger bir mirasa sahip ise kapsam alana girer demektir. Ister bina olsun
ister sadece bir bank olsun. Islevini yitiren endiistriyel iiriin dahi olsa hem korumak hem
kullanmak isteniliyorsa bir bagka islev yiikleyip kullanilarak koruma devam edilebilir
demektir. Ornek olarak tezin konusu olan Konya’nin eski tramvaylart: Onlarin islevleri
ulasim araci olmaktir ve bu islevini aralarinda kaybedenler var. Iste bu toplu tasima
islevini kaybedenlere yeniden islev yiliklenip mimari 68e olarak kullaniimasi
onerilmektedir. Bu sekilde Konya tarihindeki yerleri bir nevi sabitlenmis olacak ve

degerleri ve anilar1 onlardan Onceki atli tramvaylarin kaderleri gibi olmayacak. Ath
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tramvaylar hakkinda sonraki boliimde bahsedilecektir. Bu sekilde bu miras, toplumu
moral bakimindan daha da giiclendirecek ve ayn1 zamanda bu toplumun tarihgesine yeni
sayfalar ekleyecektir. Yeni gelenler bu sayfalardan bu toplumun kiiltiiriinii miisahede
edebilecek ve bu toplumu saygilarin1 artirarak anlayabileceklerdir. Cilinkii toplumlar
statik degil ve olmamalidirlar (Clark 2013).

3.7 Eski Toplu Tasima Araclarin Mimari Ogeye Olarak Kullanimi

Bu boélimde, daha 6nce toplu tasima araglari olarak kullanilan 6gelerin, gesitli
nedenlerden otiiri bagtaki bu fonksiyonlarini yerine getiremedikleri i¢in artik depolara
kaldirilmis olup, yeniden islevlendirme ile tekrar hayat bulmus 6rnekler incelenecektir.

Avustralya’daki eski ilk tramvaylarin depolarinda beklemeleri hakkinda
Newton’nun (2018)’de “Curious Sydney” i¢in yazdig1 yazisinda Mr. Clark (Sydney
Tramvay miizesinde yetkili) ile yapilan roportajin1 aktarmaktadir. Mr. Clark 1960
yilinda eski tramvaylarin sehrin belediye gorevlileri tarafindan hurda i¢in degerli
parcalari alinarak yakildiklar1 hakkinda bilgi vermektedir (Newton 2018). Biiyiik
ihtimalle burada 6rnek verilen eski araglarin Avustralya’daki bahsi gegen tramvaylardan
farksiz olarak, geri doniistimleri i¢in daha uygun hale gelmeleri i¢in olduklar1 yerde
bekletiliyorlardi. Ancak Avustralya’daki tramvaylara oldugu gibi bazilarmi bu tiir
araglara duyduklar: farkli hisler nedeniyle satin alip miizeye kazandirmislar, bazilarini
ise kendi arazisinde bir hazir barinak olarak kullanma amacl satin almislardir (Newton
2018). Bu sebeple bazi drnekler bir an1 sahibidir, bazilari ise sadece pragmatik nedenler
ile mimari amagli kullanima yonlendirilmislerdir. Ciinkii bir bina olmadiklar1 i¢in sehrin
neredeyse her noktasmna konumlandirabilirler. Ozel arazide ise aragtan bir farklan

olmadiklarindan higbir aykirt durum bulunmamaktadir.

3.7.1 The Angas Carriage

Avustralya’nin Alpine sehrindeki kii¢iik ormanda eski tren vagonunun bir
turistik konaklamaya g¢evrilmistir. Hem doga gezileri yapmak hem konfordan fazla
uzaklagmamak adina tiim ihtiyaglar diisliniilmiis ve uygulanmigstir (Sekil 3.11).

Sekil 3.10’daki kat planinda goriildiigii gibi, yeniden islevlendirilmis eski tren
vagonunda 1, 2 ve 3 kisilik odalar mevcuttur. Azami 8-9 kisilik gruplar i¢in uygundur.
Bunun yaninda wc, banyo, dinleme ve yemek gibi ihtiyaglar i¢in gerekli alanlar da
tasarlandi. Odalar i¢i doga birlikteligini devam ettirmek amacl i¢ mekan tasarimlarinda

sicak renkli ahsap kaplamalar1 kullanilmistir (Sekil 3.11) (Tran 2017).


https://www.airbnb.com.au/rooms/15470921?location=Australia&s=Bu3yZb5J
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Sekil 3.11. "The Angas Carriage" ilk sol iistten "Little Forest"'teki konum haritasi. 2. Vagonun kendisi. 3.
Salon+Mutfak. 4. Yatak Odas1 (Anonymousl 2019)

3.7.2 Royal Oteli

Royal Oteli Avustralya’nin Pokolbin sehrindeki kiigiik ormaninda birkag eski
tren vagonunu otantik bir turistik konaklama amagl yeniden islevlendirme ornegidir.
Victoria donemine 6zgili i¢ mekan tasarimi ve Fransiz antika mobilyasiyla donemin
havasini yasatmaya ve doga ile i¢ igce dinlenmeye davet etmektedir (Sekil 3.12) (Tran
2017).
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Sekil 3.12. “Royal” otelin dig ve i¢ goriintiileri.(Tran 2017)

3.7.3 Retro Railway Carriage Oteli
Avustralya’nin Rusty Hollow ¢iftliginde eski tren vagonunun bir turistik
konaklamaya cevrilmis 6rnegi. Hem doga gezileri yapmak hem konfordan c¢ok fazla

uzaklagsmamak i¢in tiim detaylar diistiniilmiis ve uygulanmis (Tran 2017).

Sekil 3.13. “ Retro Railway Carriage” otelin dis ve i¢ goriintiileri (Tran 2017)

3.7.4 South Causey Inn Oteli

Londra’nin herkesge bilindik ve hatta ingiltere’nin simgesi haline gelen bu ¢ift
katli otobiisler 1960’larda Trafalgar Square civarlarinda hizmet vermekteydiler. 53
yasindaki Susan Moiser ve onun esi 54 yasindaki Philip ile nostaljik duygularimni tekrar
yasamak ve yasatmak adina 5.000 Sterlin fiyatinda olan eski ¢ift katli Routemaster
markali otobiisii satin aldilar. Bu otobiisii yeniden islevlendirmek i¢in 6zel i¢ mimarlar

ile galisma karar1 aldilar. Yeni goriintiisii i¢in toplam 100.000 Sterlin harciyorlar. Suan


https://www.airbnb.com.au/rooms/364276?location=Australia&s=Bu3yZb5J
https://www.airbnb.com.au/rooms/364276?location=Australia&s=Bu3yZb5J
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Ingiltere’nin Stanley sehrinde gecesi 220-250 Sterlin kiraya verilmektedir (McGuire
2016).

PASSENGER CAPACITY

UPPER SALOON SEATED
LOWER SALOON SEATED

o ANDING-LOWER SALOON _
O ——— = E

© North\N@lws & Pictures Ltd
Sekil 3.14. ""South Causey Inn" otelin i¢ mekéan ve otobiisiin kullanim donemine ait muhafaza edilmis
bazi detaylarin goriintiileri.(McGuire 2016)

Cogu kullanicilar otantik ve nostaljik havasmi ozellikle begendiklerini

belirtiyorlar. Bunun otobiisiin kullanim donemine ait ¢ogu detaylarin korunmus

olmasindan kaynaklandig diistiniilmektedir.
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3.7.5 Ortodoks Kilise

Eski tren vagonlarin tamamen pragmatik yonde kullanim 6rneklerine Rusya’da
rastlanabilmektedir. Bu tiir kullanim yontemine neredeyse daha ilk demir yolunun
cikmasiyla basvurulmustu. Basit ihtiyaglara cevap verme zorunlulugu, soguk hava

sartlar1 ve insan giici minimumda oldugu durumlarda bir nevi prefabrik ¢oziimdiir

(Delana 2009).

Sekil 3.16. Rusya'da eski tren vagonun Ortodoks Kilise olarak yeniden islevlendirme 6rnekleri (Delana 2009)

3.7.6 Rail Holidays Oteli.

Ingiltere’nin Cornwall kasabasinda 1897 dogumlu bir tren vagonunun turistik bir
konaklamaya gevrilmis 6rnegidir. Vagona ait tiim eski detaylar muhafaza edilmistir
(Globalmouse 2015).

Sekil 3.17. “Rail Holidays” otelin i¢ ve dig gériintiileri (Globalmouse 2015)


https://www.globalmousetravels.com/category/europe/uk/cornwall/
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3.7.7 Otets Paisiy Kiitiiphanesi

Bulgaristan’imnin Plovdih kentinde eski troleybiisiin bir kiitiiphane olarak
kullanim konseptli bir ¢alismadir. Bundan 55 yil 6nce ilk troleybiisiin gectigi cadde
tizerindedir. Suan kent troleybiis aginin enerji kaynagi merkezinin tam da karsisinda
konumlandirilmigtir. Boylelikle bu 6nemli tarihi an1 yasamaya devam edecektir ve ayni

zamanda artik yayalastirilmis cadde bir ¢ekme merkeze sahip olacaktir. “Otets Paisiy”

ismi ise Bulgar tarihine 6nemli katkida bulunmus bir kesisin ismidir (Henry 2011).

Sekil 3.18. “Otets Paisiy” Kiitiiphanesinin i¢ ve dig goriintiisti (Henry 2011)

3.7.8 0Old Luggage Van Oteli

Ingiltere’nin Cornwall kasabasinda 1897 dogumlu bir tren vagonunun turistik bir
konaklamaya c¢evrilmis ornegidir. Stroud ¢ifti tarafindan 45.000 Sterline yeniden
islevlendirilmistir. Bir zamanlar demir yoluna komsu olan bahgelerine tren vagonu
yerlestirme istegi, bugiinlerde aile isine donilismiistiir. Cornwall’un birka¢ yerinde bu tiir

yeniden iglevlendirilmis tren vagonu 6rnegi bulunmaktadir (McDermott 2013).

o

aters News Azcncy

Sekil 3.19. “Old Luggage Van” oteli. I¢ ve dis goriintiileri.(McDermott 2013)

Agency:


https://www.globalmousetravels.com/category/europe/uk/cornwall/
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3.7.9 Minivan Konut
Mike Hudson tek basina eski ve paslanmis minivan’i rahat kiigiik bir eve
doniistiirmiistiir. i¢inde konforlu yasami siirdiirmek igin yeterli 6ge bulunmaktadir.

Aracin tavaninda 100 Watt’lik giines enerjisi panelleri bulunmaktadir. Mutfak, 1slak

hacimleri, ¢alisma ve dinlenme alanlart mevcuttur. Toplam 5500 Sterlin tutmustur

(Hudson 2015).

VARDOGTRAVELLER CON

Sekil 3.20. Mike Hudson’un tek basina bagardig1 yeniden islevlendirme islemi. Oncesi ve Sonrast

resimleri (Hudson 2015)

3.7.10 izaak Walton Inn Oteli

1939’larda Essex kasabasi muhtesem Glacier Ulusal Park’in iki biyiik girisi
arasinda yerlesmisti. Ne zaman ki “Great Northern Railway” sirketi Essex’e durak
belirlemigse, iste o zaman kasabaya yatirimlar biiyiik hiz kazanmis oldu. Biiyiik ve
modern oteller inga edilmisti. Ulusal Park bir biiyiik giris daha ac¢ilacakti, ama ¢ok
gegmeden 1941°de II Diinya Savast ABD’ye Pearl Harbor’un bombalanmasiyla gelmis
oldu ve tiim o biilyiik planlar ertelendi. (Wanshel 2018).

Sekil 3.21. Grasier Ulusal Park’i iginde “Izaak Walton Inn” tren otelin bir tanesinin dis ve i¢ goriintiisii
(Wanshel 2018).

Ancak bu kasabada agilmis “Izaak Walton Inn” oteli kalmis oldu. Bu kasabanin

tren yolu tizerinde olmasi nedeniyle, bu mirasa atif yapilarak eski tren vagonlari yeniden
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islevlendirilerek Ulusal Park i¢inde parkur veya kayak yapan ziyaretgiler i¢in kiiglik tren

oteller tasarlandi. Zamanla bu tren oteller oranin simgesi haline gelmistir.

Sekil 3.22. Grasier Ulusal Park’in i¢inde “izaak Walton Inn” tren otelin bir tanesinin i¢ goriintiisii
(Wanshel 2018).

3.8 Tramvaym Mimaride Kullanimi ve Diinyadan Ornekler.
Bu bolimde tezin ana konusu ile dogrudan iliskili olduklarindan dolay1
Diinya’nin gesitli tilkelere ait tramvaylarin mimari amaglh kullanilmalar1 i¢in yeniden
islevlendirilmis ornekleri islenecektir. Bu Orneklerin birbirlerinde farkli olmalar1 igin

ozellikle se¢ilmis olup bulunduklari iilkelerin de tekrarlanmamasina 6zen gosterilmistir.

3.8.1 Nostaljik Tramvay Kafe

Bu nostaljik tramvaylar Istanbul halkina 52 yil hizmet ettikten sonra 1966’da en
son veda yolculugunu yapip uzun zaman atil durumda kalmislardi. Bugiinlerde iyi
muhafaza edilmis 6rnekleri bulmak hayli zordur. 2014’te Galata kulesini ziyaret eden
turistlerin  hizmetine kullanilmayan bu eski tramvaylarin bir tanesi yeniden
islevlendirilerek “tramvay kafe” olarak acilmistir. Nostaljik tramvayin bu yeni tasarimi

Galata Kulesi’nin atmosferine katki saglamasi amaglanmigtir (Anonim5 2016).

Sekil 3.23. Nostaljik Tramvay Kafe. Istanbul (An0n|m5 2016)
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3.8.2 28. Café

“28 Café” sehrin anilarmi tekrar yasatmak amagli yapilmisg bir yeniden
canlandirmadir. Bu kafe sehrin tarihi bir boliimiinde, St. George kalesinin yakininda yer
almaktadir ve siradan bir kahve diikkani degildir. Bu, 330 modelli ve 23 oturakl: iinlii
28 numarali tramvayin tam boyutlu bir kopyasidir (¢linkii gergek ornekleri glinlimiize
kadar muhafaza edilememistir) ve bize Lizbon'un tarihine zaman yolculuguna davet
etmektedir. igeride kafenin duvarlari bu sehrin ulasim yéniinden tarihsel gelisimini
anlatmaktadir. Sergide, eski biletler, eski gegitler ve hatta ilk kondiiktor lisanslarindan
biri bulunmaktadir. Nuno Brito tarafindan agilan bu kafe hem yerli hem yabanci turistler

igin gercek bir zevk kaynagidir (Bloomidea 2018).

LISBOA COOI

LISBOA COOL

Sekil 3.24. Lizbon’un tarihi “28. Café”’nin goriintiileri (Bloomidea 2018)

3.8.3 The Tram Café

1902’lerde Philadelphia’da iiretilmis bu tramvay, hizmet hayatinin biiylik
kismin1 Portekiz Lizbon’da gegirmistir. Sonrasinda Walesa’da Colwyn Bay miizesine
verilmis ve birka¢ satin alma islemlerinden sonra Mullagh Cavan’a aktarilmistir.
Sonrsinda Dave ve John isimli iki merakli tarafindan satin alinarak yeniden
islevlendirme islemleri yapilmistir. Retro ve nostaljik havasindan dolayr Dublin

Belediyesi tarafindan tarihi Wolfe Tone Square’da konumlandirmaya izin verilmistir.
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Boylelikle bu 6zel tarihi mekanda insanlara hizmet etmeye devam ediyor. Bugiinlerde

“The Tram Café” otantik mekan avcilarina bir siginma yeri olmus (Fitzpatrick 2018).

Sekil 3.25. “The Tram Café” dig goriintiisii (Fitzpatrick 2018).

3.8.4 Muckleford Tramvay-evi

1920’lerde Melbourne Belediyesi tarafinda yaptirilmis W-class bu tramvay, artik
tasit olarak hizmet veremediginde 1000$’a Gary Markoff tarafindan 1983 yilinda satin
alindi. O zamanlarda Gary geng¢ ve parasizdi, kalacak bir yeri bile yoktu. Iste satin

alinmig bu tramvay Avustralya’nin Melbourne sehrinde onun evi olmustu (Duke 2015).

$ekll 3.26. Muckleford Tramvay-evmm i¢ goriintiileri (Duke 2015)

Hayat1 boyunca evini genisletti ve simdi 105m?-lik; salonu, mutfagi, banyosu ve
birka¢ yatak odasi olan bir yasam alana doniistiirdii. Bugiinlerde-“Melbourne’dan

tramvaylar1  ¢ikarabilirsiniz, ama Melbourne’u tramvaylardan ¢ikaramazsiniz”
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sloganiyla 435.000 Avustralya Dollar1 fiyatiyla yeni kullanicisini ariyordu ve 2019
yilinda buldu (WallerReality 2019).
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Sekil 3.27. Muckleford Tramvay-evi. Ust Soldan: Kat Plan1, Dis Gériintiileri ve En Altta Tramvay
kisminin I¢ Gériintiileri (Duke 2015)

3.8.5 Controversy Tram-Inn Oteli

Bu sira dis1 otel odas1 grubu eski ve kullanilmayan toplu tagima araglarini liikks
konaklama birimine doniistirmeyi seven Hollandali bir ¢ift tarafindan kendi
ciftliklerinde agilmistir. 1958’li yillara ait Cadillac’tan modern bir MiG savas ugagi bile
var bu miize gibi yerde. Konaklama odas1 olarak liiks bir tren vagonu ve dort adet farkl
zamana ait eski tramvaylar kullanilmistir. Farkli bir hava katabilmek adina bu 4 vagonu
farkli 4 dort iilke renklerinde tasarlamislar. Bunlar: Amerika, Ingiltere, Fransa ve Italya
(Gounusual 2011).

Bir zamanlar Amsterdam ve Almanya raylarinda mahalleleri dolastiran
tramvaylar, simdi Hoogwoud Hollanda’da kendine has bir havayla yerli ve yabanci

turistlerine ¢ok farkli duygulan yasatarak onlar1 agirliyor.
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Sekil 3.28. “Controversy Tram-Inn” otelin sag iistten yakin ¢evresi, ABD, Ingiltere odalari, Italya
Tramvay1i, MiG u¢agi ve UFO’su (Gounusual 2011)

3.8.6 Tramvay-Kiitiiphane

Bir tramvay milyonlarca yolcuya yillarca hizmet verdikten sonra, Brezilya'daki
Curitiba sehir merkezine, vatandaglara 6zgiin bir eglence (ve kiiltiir) getirme amaciyla
kalic1 olarak park edildi. Simdi ise Bondinho da Rua XV Kiitiiphanesi olarak
anilmaktadir. Kiitiphanede Brezilyal klasik ve ¢agdas yazarlarin yani sira 2500 Kitap
mevcuttur (Siviaggia 2016).
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Sekil 3.29. Curtiba sehir Kiitiiphanesi —tramvayin i¢ ve dig goriiniimii (Siviaggi
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a 2016)

3.8.7 Fitzroy Lisesinin Ogrenme Tramvayi

“Hands On Learning” programin yardimi ile Avustralya’nin kullanilmayan
birka¢ W-Class tramvay1 Fitzroy Lisesi i¢in yeniden islevlendirilerek 6grenme sinifina
dontistiiriildii. Mutfak alani, masalar ve diger olanaklariyla donatilmis tramvay ici,
yemek pisirme, 6rme ve kil ile ¢alisma gibi dersler i¢in uygun hale getirilmistir. Simdi
ogrenciler sinifta oturmak ve dgretmenleri siirekli dinlemek yerine, 6grenmeyi kendileri
icin daha ilging ve zevkli hale getiren, yemek hazirlama ve ara¢ yapimi gibi uygulamali

etkinliklerle kendilerini mesgul edebilirler (Schetzer 2015).

Sekil 3.30. Fitzroy Lisesinin 6grenme Tramvayin dis ve i¢ goriintiisii (Schetzer 2015)
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3.8.8 Colonial Tramcar Restorani

Bu restoran filosunda yeniden islevlendirilmis 3 adet W-class tramvay
bulunmaktadir. Ik déniistiiriilen tramvay 55 yillik hizmetten sonra 1927°de W2 sinifi
bir tramvay hizmetinden ¢ikarilarak. 1982'de Preston Workshops'ta mobil bir restorana
dontistiriildii. Merkezi bir mutfak ile 12 ve 24 koltuklu 2 salona boliinerek, ayni anda
toplam 36 kisiye hizmet verebilmektedir. Tramvay boyunca esit seviyeli bir zemin
saglamak icin yiikseltildi ve tramvayin bir tarafinda tek bir giris saglandi. Tramvay

restorani 2 Kasim 1982'de ¢alismaya baslatilmistir (Beveridge 2016).

e ENEE

"INCSLaWT]

. 2 Seater Booth

|:| 4 Seater Booth

. Restroom

Sekil 3.31. “Colonial Tramcar” Restoranin, sol iistten; dis ve i¢ goriintiileri, altta fonksiyon plani
(Beveridge 2016)

Hazir c¢ig yiyecekler, disaridan ticari bir mutfak tarafindan tramvaya
getirilmektedir. Tramvay hareket ederken bir sef tarafindan taze pisirilir. Tramvay
restorani, South Melbourne'deki Normanby Road ve Clarendon Street'in kesistigi
noktadaki 125 numarali Tramvay Duragi'nda yolculuguna baslayip ayni1 konuma geri

donmektedir. Her tramvay giinde 1 6gle yemegi ve 2 aksam yemegi sunmaktadir.
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3.8.9 403 no’lu Tram café
1974 yil1 tiretimli bu Duewag GT8 modelli tramvay 44 yillik hizmetinden sonra
2010 yilinda Dortmund’da son duragini bulmus bulunuyor. Bugiinlerde eski 403 no’lu

Tramvay, simdi 403 no’lu “Tram café”, artik daha sakin ve nostaljik bir gorev basinda.

“La Paz” isimli Ispanyol mutfag1 restoran zinciri tarafindan yonetilmektedir (Bryan

2012).

Sekil 3.32. 403 no’lu “Tram café”'nin dig goriintiileri (Bryan 2012)

3.8.10 “Tram Café” Almati

1976 dogumlu Tatra T3D tramvay bir zamanlar Almanya’nin Chemnitz
kentinde hizmet vermis olabilir, ama konseptine inanmis Kazakistanli 3 arkadas onu
Almati’ya getirip ona tamamen yeni bir fonksiyon yiikleyip bir “Tram Cafe’ye”
cevirerek basarilt bir isletmecilik ornegine imza atmiglardir. Artik Almati’y1 ziyaret

eden tiim turistler bu tramvayi kagirmamaya ¢alisiyor (Zhantaykyzy 2013).

Sekil 3.33. “Tram Café” Almat, i¢ ve dis goriintiileri (Zhantaykyzy 2013)



69

4  KONYA TOPLU ULASIM TARIHCESI VE TRAMVAYLARI YENIDEN
ISLEVLENDIRME ONERILERI
4.1 Konya Toplu Tasima Tarihgesi
19. asrin ortalarinda Konya'da sigirlarla ¢ekilen araglarin yogun kullanildiklar
bilinmektedir. Zamanla bunlarin yerini at ile ¢ekilen araglar almistir. Sonralar1 kapali,
adina "Landon" denilen arabalar kullanima baglanmistir. Bu arabalardan sonra 1960’1

yillara kadar kullanilan "koriikli arabalara" yerlerini terk ettiler. Bu tarihlerde

Konya’nin toplu ulasim sisteminin diger popiiler araci atli tramvaylar olmustur

(Anonim2 2019).

o a -
Sekil 4.1. Konya, Mevlana Caddesinde giden Landon atli arabalar. Arkada Aldeddin Tepesi ve Aldeddin
Keykubat Camisi gozitkmektedir (Anonim2 2019)

Atli tramvaylar1 mesrutiyetten sonra Muhlis KONER tarafindan daha 1917 yilinda ilk
belediye bagkanligi zamaninda Selanik'ten sokiilerek Konya'ya getirilmiglerdir. Motorlu
tagitlar ile tasimacilik yapilmasi 1940°li yillara kadar dayanmaktadir. Muhsin Faik
DUNDAR zamaninda 1939-1946 yillar1 arasinda belediye otobiis isletmesi kuruldu ve
ara¢ alarak tasimacilik hizmetlerine baslanmistir (Anonim2 2019). Belediye baskani
Sitki BILGIN zamaninda, 1958-1960 yillar1 arasinda belediye otobiisleri gogaltildi.
Cumhuriyetin ilk yillarindan 1960°’l1 yillara kadar sehir i¢inde tasit arabalarinin %70’i
kosulu at arabalar1 oldugu bilinmektedir. Bu yillarda kosulu at arabalarina "Antalya

Arabas1" deniyor ve yiik bunlarla tagiiyordu.



70

«:x\;m//zw i
A

-

Sekil 4.2. Konya’da Atli Tramvaylar.(Anonim2 2019)

Yine bu yillar arasinda ¢ok tercih edilen atli arabalar ¢ok uzun bir siire Konya'nin toplu
tasimasinda c¢ok Onemli bir rol oynadilar. Daha sonralari sehir toplu ulasiminda
minibiisler boy gostermeye basladi ve en 6nemlisi 1970 yilarindan itibaren Konya
Belediyesi giin gectikce artan otobiis filosuyla toplu tagimacilikta Konya'nin vaz

gecilmez unsurlarindan birisi oldu (Dogan 2015).

4.2 Konya’da Ath Tramvaydan Elektrikli Tramvaya Gegis Siireci

1992 yilinda Alman yapimi tramvaylar Konya Toplu Ulasgim sisteminin en
onemli par¢as1 olmustur. Konya’ nin ilk Elektrikli Tramvay giizergdhi daha 1986 yilinda
projelendirilip, sayis1 60’1 bulan tramvaylarin seferleri Zafer Alani- Selguk Universitesi
Kampiisii arasinda 24 saat araliksiz olarak 1992°de calismaya basladiktan hemen sonra
Konya'nin kent i¢i ulagiminin omurgasini olusturdu. Bu toplu ulasimi belli bir dl¢iide

rahatlatmis ve trafik {izerine de olumlu etkileri gostermistir (E-Gazete 2012).
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Sekil 4.3. Tarihi Konya Lisesi Karsisinda ath yazlik araba ve atli yazlik tramvay (Anonim2 2019)

Bu vyenilik Konyalilar ve belediye yetkilileri tarafindan toplu ulagimin
rahatlamasi konusunda bir doniim noktasi, hatta bir ilk olarak algilanmistir. Konya'ya
ilk elektrigin gelis tarihi 1918°dir, bundan bir sene evvel, yani 1917 yilinda ilk ath
tramvay Konya’da seferlerine baslamisti. Konya athi tramvayr mesrutiyetten sonra,
merhum Muhlis KONER'in ilk belediye baskanligi zamaninda, 1917 yilinda Selanik'ten
sokiilerek Konya'ya getirilmis ve kurulmustur. Konya’da ath tramvaylar arabalar1 yazlik
ve kiglik diye ikiye ayrilirdi. Bunlarin disinda sirf kendi ihtiyaci olan esyay1 tagimak
lizere bir de iistii ve etrafi agik yiik arabalar1 kullanilmaktadir. On ve arka sahanlik ayni
genislikte olup, sahanliktan igeri girince oturacak siralar karsilikliydi, kapr agzindan
ticer kisilikten 6 oturabilmekteydi. Perde ile ayrilan bir boliim bulunmaktaydi ve bu
kisim bayanlara 6zel kullanildigi bilinmektedir. Yazlik arabalarin ise etrafi acik olup
bunlara yandan binilirdi. Bu tarihlerde Konya’da ii¢ adet yazlik arabanin varligi
bilinmektedir. Bu tarihlerde kurulan Konya otomobilciler sirketi ufak iki otobiis ile
calismaya baslamis, Istasyon-Hiikiimet giizergahinda ulasim baslamis ve atli tramvaylar
tercih edilmemeye baslanmistir. 1924 tarihinde ise ath tramvaylar kaldirilmistir. Hurda
haline gelen bu arabalar 1930 senesine kadar hangarlarda tutulmus daha sonra ne

olduguna yonelik kesin bir bilgi edinilememistir. Tramvay hatlar1 ise belediye
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tarafindan sokiilmiis ve elektrik diregi olarak kullanilmis zamanla da tamamen

kaybedilmistir (Dogan 2015).

Sekil 4.4. Elektrik Jeneratorii. Konya (Anonim2 2019)

Konya'da elektrik isletmesi I. Diinya Savasi'ndan 6nce 1918 yilinda, Alaeddin
Tepesinin giiney-dogu yoniinde, bugiinkii Sehitler Abidesi'nin 200-300 metre kuzeyinde
basit bir fabrika seklinde kurulmustur. Sistemi kuran sirket, 1926 yilinda Konya
Belediyesi onciiliigiinde "Konya Elektrik Anonim Sirketi" adiyla faaliyet gdstermistir.
Bu jeneratorler Hiikiimet Konagi ve cevresindeki sokaklarin aydinlatilmasi igin
kullaniliyordu. Bu tesis, 1926 yilina kadar faaliyet gostermisi sonrasinda yenilenerek
caddelerle, resmi dairelerden birkag karakola ve birkag eve elektrik verilecek sekilde
kapasitesi artirilmistir. 1952 yilina kadar Konyanin elektrik enerjisini karsilayan
sisteme dizel motorlarla elektrik saglayan gruplar eklenmistir. 1959 yilinda Goksu-
Yerkoprii santralinin devreye girmesine kadar aksakliklarla beraber elektrik temin

edilmistir (Dogan 2004).
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Sekil 4.5. Konya’ya gonderilen tramvaylarin Kln sehrine hizrﬁet etme zamanindan goriintiiler (Wittenfeld 2006)

Aradan gecen 63 senenin ardindan 1987 yilinda mevcut otobiislerin yolcu
yiikiinii kaldiramamasi ve {niversite kampiisiiniin uzak olusunun yakit masrafini
arttirmas1 nedeniyle Aldeddin-Selcuk Universitesi Kampiisii arasi bir tramvay hatti
yapilmasi karart alinmistir. 19 kilometre uzunlugundaki hafif rayl sistem hatt1 Siemens
sirketi tarafindan insa edilmistir. Almanya’nin vagonlar1 Konya’ya getirilerek 1992
yilinda isletilmeye baslandi (Wittenfeld 2006). Bu araglar ile birlikte bir giinde yaklagik
110 bin yolcu tasinmaya baslandi. Almanya’nin 1965-1985 yillar arasinda kullandigi ve
sonrasinda Konya’da kullanilan araglar 29 Ekim 2013 yilinda yenileriyle degistirilmisti
((KBBHS) 2013).

4.3 Konya Eski Tramvaylari, Duewag GT8
1950’]lerin ortalarinda, Almanya’da toplu ulasim araclarinin kullanimi yaygin
hale gelmistir. Bu gereksinimi karsilamak i¢in Diiesseldorf Hiikiimeti biiyiik kapasiteli
tramvaylara ihtiya¢ olduguna karar verdi. Tramvaylarin gelistiricisi ve treticisi olarak

yerel bir firma secilerek iiretime baslatilmistir.

Sekil 4.6. Duewag GT8, 2 bolmeli ve 4 kapili tramvay modelin goriintiileri (Wittenfeld 2006)
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Firma Diisseldorfer Waggonfabrik (DWM), daha sonra Duewag adii almis ve
tramvaylara da isimlerini vermislerdir. Ik calismalarinin sonucu, 1957'de tanitilan iki
bolmeli GT8 (4 kapili model) ve tek bolmeli GT6 modelleri iiretilmislerdir.

Basarili sonucglardan dolayi, tramvaylarin liretimi Duewag sirketine verilmistir.
1969’a kadar GT8 modelleri basarili bir sekilde iiretimi gerceklestirilmistir. 1969’da
Duewag GT 8 modellerinin iiretimini azaltmis ve gelistirme haklarmi DWM sirketine

devretmistir. Bu sirket ise birkac¢ yil sonra tiim haklar1 Berlin Wagon Union’a (WU)

satmustir.

Sekil 4.7. Duewag GT8, 3 bolmeli ve 5 kapili tramvay modelin goriintiileri.(Wittenfeld 2006)

1971-1972, 1981-1982 ve 1990-1991 yillarinda Duewag, GT8 modelini modernize
etmek i¢in biiyiik degisiklikler yapilmistir. Bunlarin bir tanesi, Freiburger Verkehrs AG

sirketi tarafindan {iretilen ana tasiyici sistemidir. Bu tasiyicilardan dolayr GT8 modelleri

“Freiburg tipi GT8” ismini almiglardir (Wiki 2019).

Sekil 4.8. Duewag GT8, Ustte 3 bolmeli ve 5 kapili model, altta 2 bolmeli ve 4 kapili model goriintiileri
(Wittenfeld 2006)
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Konya kentinde uzun siire kullanilan ve su anda kullanimda olmayan modeller
Alman sirketi yapimi tek yonli DUEWAG GTS8 tramvaylaridir. Uzunlugu: 29,76m
(30,02m), Genisligi: 2,50 m, Agirhigr: 28,7t-30T, dingil genisligi: 1,80m ve oturma
sayist: 82 kisi (Wittenfeld 2006).

Sekil 4.9. Duewag GTS8 tramvaylar, Ustte 5 kapili modelin, altta 4 kapili modelin 6lgiilii sematik kat plani
goriintileri (Aydogdyyev 2019)

4.4 Konya’daki Eski Tramvaylarin Mevcut Durumu
Konya Biiyiiksehir Belediyesi'nin Skoda markali Cek Cumhuriyeti'nden aldigi
60 yeni tramvayin ardindan 21 yillik (1992-2013) hizmetlerinden sonra Konya’nin eski
60 tramvayi bir siire i¢in rezervde bekletildi. Yapilan degerlendirmeler sonucunda bu

tramvaylarin bir kismi1 Bosna—Hersek’e gonderilme karart alinmistir.

Sekil 4.10. Eski tramvaylarin Konya’da hizmet verdigi zamanlardan goriintiiler (Maller 2013)

Kullanimdan kaldirilan Alman yapimi eski tramvaylardan 20 tanesi 2014 yilinin
Eylil ayinda Bosna-Hersekli yetkililerle yapilan protokoliin ardindan Saraybosna'ya
bagislanmistir. Saraybosna'da 1992-1995 yillar1 arasinda yasanan savas doneminde
mevcuttaki tramvaylarin biiyiik bir kismi zarar gormistiir. Bu tramvaylar Konya'dan

gelen tramvaylarin hizmete girmesiyle tamamen kullanimdan kaldirilmislardir.
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Konya’dan gonderilen tramvaylar 2016 yil1 i¢erisinde Saraybosna'da deneme seferlerine

baslamisti. Test siiriislerinin basariyla tamamlanmasinin ardindan aktif bir kullanima

baslamislardir (Ozen 2015).

Sekil 4.11. Eski Konya tramvaylarin Saraybosna’daki goriintiileri (Ozen 2015)

Konya’da kullanimdan kaldirilan tramvaylarin yeni gorev yeri olarak Karaman
belirlenmis ve buna yonelik bir protokol gerceklestirilmistir. Bu protokol halen gecerli
olup, bununla ilgili siirecin devam ettigi bilinmektedir (Anonim8 2017). Benzer sekilde
Karabiik ile yapilan protokol ile Karabiik’e sevk edilmis ve su anda Karabiik alt

yapisinin hazirladiktan sonra kullanima gegmesi beklenmektedir (Citak 2018).

Sekil 4.12. Eski Konya Tramvaylarm Karabiik Universitesine varis goriintiileri (Citak 2018)

Karaman ve Karabiik’e gonderilen tramvaylardan sonra geriye kalan tramvaylarin bir
kism1 imkan dahilinde baska sehirlerde kullanim imkanlarinin aranacagi bilinmektedir.
llgili birimlerle yapilan goriismelerde Konya kentinde totalde 10 ile 20 tramvay
arasinda kalacagi ve bunlar ile ilgili nasil bir siire¢ isleyecegi konusunda caligsmalar

devam etmektedir. Bu baglamda geri kalan tramvaylarin parcalanarak yedek parca
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amach kullanilabilecegi ve geri kalan parcalarin geri doniigiimlerinin saglanmasi
planlanmaktadir. Bu baglamda tez g¢alismasi kapsaminda Konya kentinde kalan 10
tramvaymn mimari yapi olarak yeniden kullanimlarina yonelik degerlendirmeler

yapilmustir.

45 Konya Eski Tramvaylarinin Mimari Olarak Yeniden Islevlendirilme

Gerekceleri

Yillarca yiiksek sicaklik, zararli gazlar, asir1 kirlilik gibi kullanim siirecinin
olumsuz etkileriyle kars1 karsiya kalan, tiretim teknolojilerinin degismesiyle, kullanic
gereksinmelerin artmasiyla iglevini yitiren eski Konya tramvaylari, bakim ve onarimdan
yoksun birakilmis, depolara kaldirilmis, baska iilke ve illere gonderilmis veya
satilmistir. Bu araclarin yeniden kullanim olanaklarinda mimari bir yapiya gore bazi
zorluklar bulunmaktadir. Benzer sekilde eski bir fabrika veya sanayi tesisi bir¢cok
yonden sadece bir mimari mirast koruma isi olarak degil, kentin kiiltiirel 6nemi ve
yasam kalitesinin yiikselten uygulama olarak goriilecekti (Koksal 2012). Mimari bir
koruma yaklagimi olarak degerlendirilen bu fikir analoji kurularak eski tramvaylar i¢in
de kullanilabilmektedir. Bu tramvaylarin yiiklendikleri tarihsel ve sembolik
anlamlarindan dolayr mimari bir yap1 gibi yeniden kullanimlarinda bir kamu yarari
olacaktir. Benzer sekilde Giil Koksal (2012) ¢aligmasinda Sanayi mirasi anit ve sitlerinin
yeniden islevlendirilmesi sirasinda uygun islevin se¢imi siire¢ igerisindeki hassas bir
konu oldugunu belirtmektedir. Dolayisiyla endiistri yapilarinin mekansal ve striiktiirel
niteliklerinin dogru degerlendirilmesi, dikkatle yapilacak basit ve geri doniilebilir
degisiklikler, teknik donatinin uygun bir sekilde sunulmasi, yapilarin konumlandigi
bolgenin ihtiyact anket yapilarak arastirllmast basarili uygulamalara olanak
saglayacagini yazar aktarmaktadir. Bu tiir yapilarin yeniden kullanim olanaklarinin
basarili olarak tanimlanmasinda 6l¢iit; yapilarin kendine 6zgii niteliklerinin korunmast,
sergilenmesi ve bulundugu alanin kamu yararina kaliteli ve uzun vadeli kent hayatina
girmesi olarak nitelendirmistir (Koksal 2012).

Buradan yola c¢ikarak, kurulan benzerlikler ile Konya’da kalan 10 adet eski
tramvaymn bilimsel tabanli karar verme siireci ile yeniden islevlendirilmesi
diistiniilmektedir.

Araglarin  6zgiinliiklerini  korunmasi igin asagidaki kabullerde Oneriler

tretilmistir. Bunlar:
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- Dis goriinimlerine kiicik miidahalelerden (aslina uygun boya, yaglama,
tamiratlar ) baska miidahale yapilmayacak.

- I¢ mekanda teknik donanmimina kiiciik miidahaleler yapilip, orijinallikleri
korunacaktir.

- Yapilacak miidahaleler basit ve geri doniilebilir olabilmesi i¢in fiziki (ayirma,
kesme, pargalama, bolme gibi) miidahaleler yapilmayacak.

- Bolgenin istek ve ihtiyaglarini belirlemek i¢in kent halkina anket yapilacak.

- Tarihi, sosyo-kiiltiirel ve kimlik yanlar1 arastirilacak.

Bu teknik yaklagimlarin yaninda, konunun kentsel kimlik ve tarihsel baglarinin
da oldugu agiktir. Tarihe ve Tarihin sozlik anlamina bakildiginda “Bir nesnenin
zamanini belirlemek” anlamina gelmektedir. Batida kullanilan Latince kokenli
“historia” ise hatirlanmaya deger olaylarin hikayesi anlamina gelmektedir.

Sosyal bilimlerde kullanilan bir deyim olarak ele alindig1 zaman tarih kavrami bugiin iki
olguyu ifade etmektedir.

1. Bir toplumun, bir sosyal grubun bir milletin veya biitiin insanligin zaman iginde
vasadig gerceklik,

2. Bir toplum veya biitiin insanlik tarafindan yasanan bu gergeklik iizerine yapilan
ilmi arastirma ve bu arastirmalar sonucunda ortaya konulan bilgiler biitiinliigii.

Bu tanimlama baglaminda insanin sosyal tecriibesinin tiimii, yasanmis, yasanilan
ve yasanilacak olanlarin toplami; gegmis simdi ve gelecegin biitlinline tarih olarak
tanimlanabilmektedir. Tarihi genis anlamiyla ele alan goriis ise Ibn-i Haldun’un
goriisiiyle 6zetlenebilir. Ibn-i Haldun “Tarih insanm sosyal yasaminin incelenmesi,
sosyal yasaminin zaman ve mekénsal sinirlar1 icerisinde anlasilmasidir” seklinde
tanimlamaktadir. Bu sekliyle bakildigi zaman mimarlik, siyaset bilimi, uluslararasi
iligkiler, sosyoloji, psikoloji tiim alanlarin tarih ile dogrudan baglar1 vardir (Sivgin
2009).

Konya eski tramvaylar tarihsel ve duygusal bakis acisi ile degerlendirilebilir.
Konya’nin bu eski tramvaylar1 hatirlanmaya deger olduklari, 6nemli kentsel imge
olusturduklari, kentlinin aklinda yer etmeleri sebebiyle korunmasi gereken varliklar
olarak degerlendirilmeli kentlinin belleginden silinmemelidir. Gelecek nesillerin
Konya’nin kent olarak gilincel duruma gelene kadar gecirdigi tarihsel siirecleri
belgelemesi adina 6nemli goriilmiistiir. Yeniden islevlendirme kavraminin ana fikir

cercevesinde bir yapr veya objeyi miizelestirmeden giinliikk hayata dahil edildiginde
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kentlinin belleginde kalacagi ve unutulmayacagi sdylenebilir. Yeniden islevlendirilmis
tramvayr goren ve kullanan nesiller ise tasimacilik amagli kullanim zamanlar1 arasinda
tarthsel ve duygusal baglarin kurulmasi kaginilmazdir. Konunun ani1 degeri belirgin

sekilde hissedilecek, her tiirlii hatiralar kentli belleginde canlanacak kentin sahip oldugu

anilar korunacaktir.

Sekil 4.13. Eski K(;nya Tramvaylarinin, Konya’da faal olduklar1 glinlerden gériintiiler (Maller 2013)

Konya tramvaylarina benzer nitelikteki Avustralya Sydney kenti eski tramvaylar
depolarda eskimeye terk edildiginde (Sekil 4.14), Sydney Belediye Baskan1 Melbourne
sehrinde yapilan eski tramvaylar ile yapilan yeniden iglevlendirme 6rneklerine vurgu
yaparak Sydney’deki yatirimcilarina ¢agrida bulunmus, kent i¢in 6nemli bu araglarin

kaybedilmemesi yoniinde ¢aligmalar yapilmasini istemistir.

VA ’ ‘ > = s e
Sekil 4.14. Sydney’de, ilk tramvaylarin depolarda terk edilmis goruntﬁiefi (

E:;;;-)oratlon»ml)
Sydney Avustralya’da tramvay konusunda oncii bir sehirdi ve yoneticiler bu
onemin unutulmamasimi vurguluyorlardir. Eski tramvaylara yeni hayatlar sunarak, bu
sehrin ve halkin tarihlerindeki yerlerini yeniden odaklanmasi saglanacakt: (Corporation
2011).
Konya kenti tramvay sistemine sahip olan Tiirkiye’nin sayili sehirlerindendir.

Dolayisiyla bu mirasin1t muhafaza edilmesi, Duewag GT8 gibi diinyada ses getiren ve
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toplu tasima tarihine 6nemli katki yapan araglarin unutulmamasi énemlidir. Koruma
uygulamasi gerceklesmedigi zaman somut olarak belge niteligindeki bu tarihsel bilgi

zaman igerisinde unutulmaya yiiz tutacaktir.

Do 28 - i =
Sekil 4.15. Eski Duewag GT8, 4 kapili model tramvayin metal geri doniisiime gitme goriintiileri (Hustede
2018)

4.6 Konya Tramvaylarmmin Yeniden islevlendirilmesine Yénelik Kullanici

Katiimh Bir Model Onerisi.

Basarili bir yeniden islevlendirme uygulamasi i¢in bolgede anket ¢alismasi
yapilmasi tercihlerin objektif kriterlere gére yapilmasini saglamistir. Bu anketin temel
kriterleri sunlardir:

- Anket sokaktaki halka yapildig1 i¢in ¢ok sayida soru ve uzun anlatimlardan
ka¢imilmastir.

- Sorularin biiyiik kism1 “Evet” ve “Hayir” cevaplanabilir olarak tasarlanmistir.
Sonuglarin degerlendirmesinde kolayliklar saglanmistir.

- Sorular onceden hazirlanmis sorularin bazilar1 ¢oktan se¢meli olarak
tasarlanmustir.

- Cevaplarin 6zgilin olmasi gereken yerlerde katilimcmin kendine 6zgii fikrini
yazabilmesi i¢in bos alanlar birakilmastir.

- Yeniden islevlendirme fikrinin amaci ve yontemi resimler yardimiyla 6zetlenmis
olarak katilimcilara anketin basinda anlatilmistir.

- Konuyu daha iyi kavrama amaglh Diinya’da yeniden islevlendirilmis toplu tasit
orneklerinin resimleri katilimeilara sunulmustur.

- Katilimcilarin dikkatini 6lgmek i¢in yakin anlamli soru sorulmustur.
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4.7 Konya Kent Halkina Yapilmis Olan Anket Sonuglari ve Degerlendirmeleri

Anket caligmasi, Konya kent merkezinde Kiiltiir Park civarlarinda ve Meram
bolgesinde olan Necmettin Erbakan Universitesi civarlarinda toplam yiiz kisinin
katilimlariyla gergeklestirilmistir. Bu yiiz kisinin yas gruplarinin, mesleklerinin,
yasadigi yerlerin ve cinsiyetlerinin farkli olmasina 6nem gosterilmistir. Bu ¢esitlilik
yeniden islevlendirme fikrine Konya halkinin farkli kesimlerden goriisleri alinarak
genel tablonun gergekgiliginin artirtlmasi hedeflenmistir. Bu dagilimin pozitif etken
olusturacagi ve anket sonuclarinin daha dogru ¢ikacaginin diisiiniilmiistiir. Boylelikle
ankete katilanlarin profili kadin %36 erkek %64 oraninda olmustur.

Katilime profilinin daha kolay algilanabilmesi igin katilimcilarin dort yas grubu
olusturulmustur. Bunlar: 17-20 yas araligi, katilim oranlar1 %20°dir; 21-30 yas aralifi,
katilim oranlar1 %47°dir; 31-45 yas araligi, katilim oranlar1 %17°dir; 46-75 yas araligi,
katilim oranlar1 %16°dir. Anket ¢alismasi tiniversite civarlari yapildigindan 21-30 yas
aralig1 katilimer oranlar diger katilimcilara nazaran daha yiiksek ¢ikmuistir.

Ankete katilanlarin Konya’nin ¢esitli yerlerinden olmasi i¢in 6zen gosterilmistir.
Dolayisiyla katilimcilara oturduklar bolgeler sorulmustur. Bunlar: Selguklu ilgesinden
katilanlarin oram1 %37°dir, Meram ilgesinden katilanlarin orami %?24’tiir, Karatay
ilgesinden katilanlarin oran1 %16°dir, Cumra il¢esinden katilanlarin orani %2’dir (Sekil
4.16).

Katilimer meslek profili igsiz, emekli, 6grenci, ogretmen, saglik gorevlisi,
mimar, mithendis, oyuncu, esnaf gibi meslek sahibi katilimci oranlart bulunmaktadir
(Sekil 4.17).

Ankette katilimer profilini olusturacak sorulardan bagka toplam 15 soru
sorulmustur. Sorulardan Once katilimcilara anketin amaci hakkinda yazili ve sozel
anlatim yapilmistir. Yeniden iglevlendirme yontemi ile ilgili sematik gorsel hazirlanmas,
katilimcilara anket ¢alismasi hakkinda daha detayli bilgi sunulmustur.

Ik 5 soru duygusal bag tespiti amagli hazirlanmistir. Sonraki 3 soru katilimeinin
eski Konya tramvaylarinin yeniden islevlendirme konusuyla ilgili fikirleri ve onerileri
sorulmustur. Sonrasinda dnceden hazirlanmig 6nerileri sunulup halkin tepkileri gortisleri
Olctilmistiir. Sonrasinda bu konu hakkinda katilimcilardan Oneriler istenmistir. Bu
yonlendirmeler katilimcilardaki konuya héakimiyet ve yaratici diisiinme becerisini
tetiklemis, konuya odaklanmalar1 saglanmistir. Bdylelikle bu yaratici atmosferde
onceden hazirlanmis 6neriler sunuldu. Dolayistyla kullanici katilimli bir fikir alis verisi

kurulmus oldu, diistiniilmektedir (Bkz. EK-1).
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Sekil 4.17. Yas -Meslek-Cinsiyet Kriterlerine Gore Katilime1 Dagilimi Grafigi

Soru 1: Konya'da kullanilan Eski Tramvaylart hatirliyor musunuz? (Evet/Hayir)

Bu soruya katilimcilarin %86’s1 “evet” cevabi vererek, Konya’nin eski

tramvaylarin1 bildiklerini belirtmislerdir. Boylelikle duygusal bag tespit edilmistir.

Katilimeilarin %14 kismi ise Konya’nin eski tramvaylarini hi¢ bilmedikleri halde
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konuya nasil bir tutum gosterecekleri hakkinda bilgi alinmasi igin ankete devam

edilmistir. Bu katilimcilarim Konya’y1 ziyaret i¢in gelen turistler oldugu anlasilmaktadir.

Say 51 Say S1
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Sekil 4.18. Soru 1’e verilen cevaplarin orani, cevaplara gore cinsiyet ile yas aralig1 grafikleri

Soru 2: Konya'da kullanilan Eski Tramvaylar: sever miydiniz? (Evet/Hayir)

Bu soruya katilimcilarin %72’si “evet” cevabi vererek, eski Konya tramvaylarimi
sevdiklerini ve onlardan aslinda memnun olduklarini belirtmislerdir. Katilimcilarin
%15°1 ise eski ve hantal oldugundan, hatta bazen yolda kaldigindan bahsederek
memnun olmadiklarini1 ifade etmislerdir. %13’ ise kararsiz konu ile ilgili kararsiz

kalmiglardir (Sekil 4.19).
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Sekil 4.19. Soru 2’ye verilen cevaplarin orani, cevaplara gore cinsiyet ile yas araligi grafikleri

17-20
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Soru 3: Konya’da kullanilan Eski Tramvaylart ozliiyor musunuz? (Evet/Hayir)
Katilimeilarin - %62°si bu soruya “evet” cevabi vererek Konya’nin eski

tramvaylarin1  6zlediklerini  belirtmistir. %251 ise “hayir” cevabmi vererek

Ozlemediklerini, ¢iinkii mevcuttaki tramvaylardan ¢ok memnun olduklarin

belirtmislerdir. Katilimeilarin %13 ise kararsiz kalmislardir (Sekil 4.20).
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Sekil 4.20. Soru 3’e verilen cevaplarin orani, cevaplara gore cinsiyet ile yas aralig1 grafikleri

Soru 4: Konya’'da kullanilan Eski Tramvaylara eski giinleri hatirlamak i¢in tekrar
binmek ister miydiniz? (Evet/Hayr)

Bu soruya katilimcilarin %73’ “evet” diyerek, eski tramvaya binip nostaljik
duygularla eski giinlerine doniip, anilarin1 tekrar canlandirmak istediklerini
belirtmislerdir (Sekil 4.21). Dolayisiyla Konya halki ile eski tramvaylarin arasinda
Duygusal Bagin varligi gézlemlenmistir. Diger taraftan katilimcilarin %25°1 bdyle bir
uygulamaya ihtiya¢ duymadiklarini belirtmislerdir. Soru 3 ve Soru 4 grafikleri
incelendiginde Soru 1°de fikir beyan etmeyen %14’liik kisim Soru 4’de “evet” cevabini
vererek eski tramvaylara binmek istediklerini ifade edenlerin sayisina katilmis olduklar
izlenebilmektedir. Bu sonuctan Konya sehrini daha iyi tanimak igin ya da Konya’da iyi
bir vakit gecirmek i¢in nostaljik tramvay seyahatinin cazip oldugu katilimcilar arasinda

gbzlemlenmistir. Sadece %2’lik kisim buna nétr baktiklarini ifade etmislerdir.
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Sekil 4.21. Soru 4’e verilen cevaplarin orani, cevaplara gore cinsiyet ile yas aralig1 grafikleri.

Soru 5: Nostaljik tramvay olarak belirli bir yerde kisa rotada tekrar ¢alismasini ister

miydiniz? (Evet/Hay1r)

Katilimcilarin %80°ni bu soruya “evet” olarak cevap vermislerdir (Sekil 4.22).

Dolayistyla biiyiik ¢ogunluk eski Konya tramvaylarinin sehrin giizel ve unutulmamasi

gereken bir pargast oldugunu diisiinmektedir. %20’si ise boyle bir fikre “hayir” diyerek

duygusal davranmak istememistir. Onemli olan bu soruya kimse kararsiz kalmamustir,

Tramvayi bilen ve bilmeyen herkes fikrini belirtmek istemistir.
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Sekil 4.22. Soru 5’¢e verilen cevaplarin orani, cevaplara gore cinsiyet ile yas aralig1 grafikleri
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Soru 6: Nostaljik tramvay konsepti ilginizi ¢eker miydi? (Evet/Hayir)

Bu soruda genelleme yapilmis olmasina ragmen bu baslik Soru 5’in teyitti olarak
algilanabilmektedir. Katilimcinin ona sorulanlar1 ne kadar takipte kaldigin1 anlamak
amaclanmistir. Grafikte goriildiigii gibi Soru 6’da katilimci sorulanmi1 daha iyi kavramis

ve Soru 5’te olan onay orant %80 (Sekil 4.22) iken Soru 6’da bu oran %83’e

yiikselmistir (Sekil 4.23).
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Sekil 4.23. Soru 6’ya verilen cevaplarin orani, cevaplara gore cinsiyet ile yas aralig grafikleri

Say 52 Say S6
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Sekil 4.24. Solda: Soru 2 ve Soru 6 cevaplarinin karsilastirma grafigi. Sagda: Soru 3 ve Soru 6
cevaplarin karsilagtirma grafigi

Bu soru ile katilimcilarin

farkli bakis acis1 verildiginde tepkileri

degerlendirilmistir. Yukaridaki “Sevgi ve Nostalji Grafigine” ve “Ozlem ve Nostalji
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Grafigine” bakildiginda (Sekil 4.24), eski tramvaylar1 sevmeyen ve 6zlem duymayan
kitlenin biiyiik kismmin Nostaljik tramvay konseptini destekledikleri goriilmektedir.
Soru 2 ve Soru 3’te “Hayir” oyunu, ama Soru 6’da “Evet” oyunu kullanmislardi. Bunu
soldaki %11(H,E) ve sagdaki %]17’lik(H,E) kisim olarak gdrebiliyoruz. Bu halkin
yeniden islevlendirme konusuna sicak baktiklarini1 gostermektedir.

Diger ilgi ¢eken kitle “0”olarak isaretleme yapanlardir. Bu kitle kararsiz kalan
katilimeilardir. Bu kitlenin ¢ogunlugu Soru 1’de eski Konya tramvaylarini daha 6nce
tamimadiklari i¢in Konya hakim olmadiklar1 yorumu yapilabilmektedir. Bu kitle her iki
grafikte %7(0,E) “evet” cevabimi vererek Nostaljik tramvay fikrinin ilgilerini
cektiklerini belirtmis olmuslardir.

“Sevgi ve Ozlem Grafiginde” eski Konya tramvayini sevip ve 6zleyen kitlenin
yas araliklarimi gorebilmekteyiz. Bu grafikte (E,E) olanlar eski Konya tramvaylarini
hem sevip hem o6zleyen Kitledir ve bu grup 21-30 yas araligi %36 oranla ¢ogunluk
olusturmaktadir. (H,H), yani hi¢ duygusal bagi olmayan kitle ise sadece tiim yas
araliklar1 alindiginda bile toplam %17dir (Sekil 4.25). Yukaridaki “Sevgi ve Nostalji
Grafigi” ve “Ozlem ve Nostalji Grafigi” grafiklerinde goriildiigii gibi bu kitlenin biiyiik
kismi1 Nostaljik Tramvay fikrini desteklemislerdir.

Sevgi ve Ozlem Grafigi

D Toplam

4675 || HH46-75; 2%

3145 | | HH31-45,5%

2030 [ ] HH21-30;9%
17-20 || HH17-20; 1%

46-75 || EH46-75;2%

3145 [ ] EH31-453%

2130 ] EH21-30;5%

17-20 ] EH 17-20; 1%

46-75 | EE46-75; 13%
31-45 | EE31-45; 10%
w
21-30 | EE21-30;36%
17-20 | EE17-20; 13%
0.00% 5.00% 10.00%  15.00%  20.00%  25.00%  30.00%  35.00%  40.00%

Sekil 4.25. Eski Konya tramvaylarin1 hem seven hem 6zleyen katilimcilari yas grubuna gore gosteren
grafik. Yani Soru 2 ve Soru 3 cevap verenlerin yas gruplari. Kararsiz kalanlar yiizdesi bu grafikte
kullanilmamustir
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Soru 7: Toplu tagima konsepti disinda farkli bir yonde kullanilmasini ister miydiniz?
(Evet/Hayr)

Bu soruya katilimcilarin %84’ “Evet” cevabin1 vererek, eski Konya
tramvaylarin1 sadece Nostaljik Tramvay roliinde veya toplu tasima olarak
gormediklerini ifade etmislerdir. Yas aralik grafigine bakildiginda ise Konya halkinin

tiim yas araliklarinin bu yeniden islevlendirme fikrine pozitif baktigin1 gézlemlenebilir.
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/ \ /
/ \ /

/ \ /

[ \ \
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“ ‘ 14% | ‘
| | | |
\ | \ /
\ /

\
E31-45 B E21-30
13% 42%

O E
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Sekil 4.26. Solda: Soru 7’ye katilimcilarin verdigi cevaplarin orani. Sagda: katilimcilarin verilmis cevaba
goOre yas araliklarinin orani gosterilmektedir.

Ayn1 zamanda anketin bu sorusu anketin ileriki sorulart i¢in katilimcilart
hazirlama konumundaydi. Cinkii  “farkli bir yonde kullanilmasi” ifadesiyle
katilmcilarin  tramvaym ana fonksiyonu olan toplu tasima hizmeti fikrinden
uzaklastirmak amaglanmig ve o farkli kullanim yonlerinin anlik da olsa diigiinmeyi

tesvik etmesi umulmustur.

Soru 8: Farklr yonde kullanim konusunda sizin onerileriniz var mi? (Hayir)
(Evet)se, ornek verebilir misiniz?

Bu soruya katilimcilarin biiyiik bir kismi- %56’s1 “Hayir” cevabimi vermisler,
dolayisiyla eski tramvaylarin farkli bir yonde kullanimi konusunda bir fikirleri
olmadiklarin1 belirtmis oldular. Katilimcilarin %44°i ise fikirlerini yazarak ifade
etmiglerdir. Sekil 4.27°de katilimcilarin Onerileri gozlemlenebilmektedir. Cevaplarin

bliyiik kismi restoran ve kafe olarak yeniden islevlendirme fikrini 6nermektedirler.
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Say 58
58 -
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Sekil 4.27. Soru 8’e verilen cevaplar ve grafigi.

Nostaljik Kent Hatirasi, Nostaljik Kent Sergi Mekani, Miize, Koprii Gegit, Saglik
Ocagi, Posta Merkezi, Cay Ocagi, Kiraathane ve Akvaryum gibi yeniden islevlendirme

fikirleri katilimcilar tarafindan gelen oneriler i¢inde yer almaktadir.

Soru 9: Eski Tramvaylarin raylarda giden bir kafe olarak kullaniimasina ne dersiniz?
(Evet/Hayr)

Katilimeilara sunulan bu yeniden islevlendirme fikrine %80’1 “Evet” cevabi
vererek uygun gordiiklerini belirtmis oldular (Sekil 4.28). Asagidaki Cinsiyet ve Yas
araligi Grafigine bakildiginda kadin niifusun bu Raylarda giden Tramvay Restoran
fikrinin o6zellikle ilgilerini ¢ektigi goriilmektedir. Katilimcilarin %20’si bu fikir i¢in

“Hayir” diyerek begenmediklerini ifade etmislerdir.
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Sekil 4.28. Soru 9’a verilen cevaplarin orani, cevaplara gore cinsiyet ile yas aralig grafikleri.

Soru 10: Eski Tramvaylarin egitim amagl (Sehir Atélyesi(KOMEK), Okul Atélyesi,
Universite Sanat Boliimlerin Atélyesi, Hobi Atélyesi, Kiitiiphane gibi) mekanlara
doniistiiriilmesine ne dersiniz? (Evet/Hayr)

Katilimeilara sunulan bu yeniden islevlendirme fikirlerine %85°i “Evet” cevabi
vererek uygun gordiiklerini belirtmis oldular (Sekil 4.29). Bundan o6nceki soruya
nazaran verilen “Evet” cevabi1 orani yiikselmis oldugu goriilebilmektedir. Bu,
katilimcilara 6nerilen 6rneklerden kendilerine 6zgii bir cevabi veya ona yakin bir halini
gordiiklerine isaret etmektedir. Soru 10 ve Soru 9 Yas oranlar grafiklerine dikkatlice
bakildiginda 46-75 yas araliginda olan katilimcilar, Restoran fikrine “Hayir” cevabi
verirken Sanat Atolyesi gibi Onerilere ise “Evet” sikkini isaretlemiglerdir. Buradan,
Konya’nin 46-75 yas araligindaki halkinin, yani hayat tecriibesi daha genis olan
kitlenin, yeniden islevlendirme ¢oziimlerinde sanatsal yaklasima daha sicak baktiklart

sonucu ¢ikarilabilir.
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Sekil 4.29. Soru 10’a verilen cevaplarin orani, cevaplara gore cinsiyet ile yag aralig1 grafikleri

Soru 11: Eski Tramvaylarin bir konaklama (Otel, Motel, Hostel gibi) mekdnlara
doniistiiviilmesine ne dersiniz? (Evet/Hayr)

Bu soruda katilimcilarin Konya’nin eski tramvaylarmi konaklama birimi olarak
yeniden islevlendirme fikrine sicak bakmadiklarini, ama olabilir bir varyasyon olarak

degerlendirdiklerini, katilimcilarin %54’ “Evet” diyerek gostermistir (Sekil 4.30).
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Sekil 4.30. Soru 11’a verilen cevaplarin orani, cevaplara gore cinsiyet ile yas aralig1 grafikleri

Yas aralign grafigine bakildiginda 30 yas istiinde olan kitle bu tiir fikirlerde biiyiik
sakinca gormezken, 30 yas alti olan kitlenin neredeyse yarist farkli goriise sahip

olduklar1 sonucuna ulasilistir.
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Soru 12: Bu tiir yeniden islevlendirme uygulamalarina ne dersiniz? (Evet/Hayir)

Bu anket sorusu katilimcilarin tramvaylarin yeniden kullanimi hakkinda
kendilerine bir kag¢ fikir sunulduktan sonraki tepkilerini 6grenmek i¢in sorulmustur.
Tepkilerini 6lgmek i¢in Soru 7 kullanilmistir. Soru 7°de Toplu tasima konsepti, yani
Nostaljik Tramvay konsepti disinda eski Konya tramvaylarin1 yeniden islevlendirme
fikrine bakislar1 Olgiilmiistir. O zaman Soru 7’ye katilimcilarin %84’ pozitif
bakiyorken %16°’s1 negatif bakisa sahipti (Sekil 4.26). Soru 12 ile kiyaslandiginda:

pozitif bakan katilimc1 oran1 %87 ye yiikselmis, negatif bakan ise %13’e inmistir (Sekil
4.31).
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Sekil 4.31. Solda: Soru 12 verilen cevaplarin oranlar1 grafigi. Sagda: Soru 7 ve Soru 12 verilen
cevaplarin karsilastirma grafigi
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Soru 13: Konya’min neresinde yapilmasini onerirsiniz. (Zafer/Kiiltiir Park/Bosna-
Hersek/ Selcuklu Uni. Kampiis) DiSer................c.cccuvieeiveeeeee e,

Bu soruda katilimcilar tarafindan var olan konumlar isarctlemeleri ve arzu
edilirse farkli bir konum yazmalari istenmekteydi. Katilimeilarin %11°1 bu alani

isaretsiz birakmigken, %89’u yer 6nerisinde bulunmuslardir (Sekil 4.32).

0 ' ] 1%
ZAFER, SELGUK UNi. KAMPUSU 5%
ZAFER, MEVLANA, SELGUK UNi. KAMPUSU ] 1%

ZAFER, MEVLANA ] 1%
ZAFER, KULTUR PARK, MERAM SON DURAK ] 2%
ZAFER, KULTUR PARK, MERAM ] 1%
ZAFER, KULTUR PARK, BOSNA-HERSEK, SELCUKUNi... ] 5%
ZAFER, KULTUR PARK, BOSNA-HERSEK ] 1%
ZAFER, KULTUR PARK, SELCUK UNi. KAMPUSU, SILLE ] 1%
ZAFER, KULTUR PARK, SELCUK UNi. KAMPUSU ] 2%

ZAFER, KULTUR PARK | 16%

ZAFER, BOSNA-HERSEK ] 1%
ZAFER ] 9%
513 - SELGUK UNI. KAMPUSU ] 2%
MERAM BAGLAR, MERAM SON DURAK, NECMETTIN... _] 1%
MERAM BAGLAR ] 1%
KULTUR PARK, SILLE ] 1%
KULTUR PARK, BOSNA-HERSEK, SELCUK UNi.... ] 1%
KULTUR PARK, BOSNA-HERSEK ] 1%

KULTUR PARK, SELCUK UNi. KAMPUSU 3%

KULTUR PARK | 23%

KARAMAN YOLU VE ORGANIZE SANAYi BOLGESINDE ] 1%

BOSNA-HERSEK 7%

AKYOKUS ] 1%
AKCESME iLKOKULU, KARAMAN YOLU CAD. ] 1%

NECMETTIN ERBAKAN UNi. KAMPUSU ] 1%

0.00% 5.00% 10.00% 15.00% 20.00% 25.00%

Sekil 4.32. Soru 13’iin tiim cevaplar1 ve kombinasyon grafigi

Coklu isaretlemeler izin verildigi i¢in kombinasyon gruplari ve tekil cevaplar
elde edilmistir (Sekil 4.32).
Tekil konuma indirgenirse, grafikten anlasildigi gibi katilimcilarin %57’si

Kiiltir Park civarlarinda bir yeniden islevlendirme islemi yapilmasini istemislerdir
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(Sekil 4.33). Katilimcilar tarafindan en sik isaretlenen ikinci konum ise %47 ile Zafer ve

civarlart olmustur (Sekil 4.34).
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Genel Toplam 57

Sekil 4.33. Soru 13’te Kiiltiir Park konumun katilimeilar tarafindan isaretleme sayisi
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Sekil 4.34. Soru 13’te Zafer konumun katilimcilar tarafindan isaretleme sayist

Soru 14: Bu tiir eski araglarin yeniden kullanima ne dersiniz? (Evet/Hayir)

Bu soruda katilimcilardan tramvay disinda, baska tip eski araglarin yeniden
islevlendirme yontemi kullanilarak halka hizmete sunulmasini nasil degerlendikleri
sorulmustur. Cevap olarak katilimecilarin %85°1 “Evet” cevab1 vererek pozitif
baktiklarini ifade etmistir. Diger yandan katilimeilarin %15°1 “Hayir” cevabini vererek
bu fikirlere kapali olduklarini gostermislerdir. Asagidaki cinsiyet oranlarini gosteren

grafige bakildiginda ise “Hayir” cevabi veren katilimcilar arasindaki erkek orani ¢ok
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Sekil 4.35. Soru 14’¢ verilen cevaplarin orani, cevaplara gore cinsiyet ile yas araligi grafikleri

Soru 15: Bu tiir fikirleri modern yaklasim olarak nitelendirir misiniz? (Evet/Hay:r)

Bu soruyla katilimcilarin yeniden islevlendirme uygulamalarina var olan veya
olusan genel tutumlarini 6grenmek amaglanmistir. Katilimecilarin %81°1 bu fikirleri
cagdas ve zamana ayak uyduran fikirler olarak gordiiklerini ifade etmislerdir. Diger
yandan katilimcilarin %19’u bu fikirlerin modern olmadigin1 ve artik cagimiza

uymadigini belirtmis oldular.
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Sekil 4.36. Soru 15’¢e verilen cevaplar orani, cevaplara gore cinsiyet ile yas aralig1 grafikleri
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48 Konya Eski Tramvaylarin Yeniden islevlendirme Yontemleri ve

Uygulanabilir Tasarim Onerileri

Bu béliimde mevcutta 10 adet eski tramvaya birbirinden farkli 6zgiin oneriler
getirilmistir. Bu onerilerin diizenli anlatimi1 i¢in fonksiyonlarina, amaglarina ve kullanim
sektoriine gore siniflandirma yapilmistir. Bu Oneriler yapilan anket caligsmasi
neticesinde elde edilmislerdir. Bunlar: Egitim Sektorii, Saglik Sektorii, Turizm Sektord,
Konaklama ve Gida Sektorii olarak anket sonuglarindan elde edilmistir. Her bir sektore
gore Ozgiin bir sematik plan hazirlanmistir. Sematik planlarin okunabilmesi i¢in her biri
i¢in yanlarinda lejant verilmistir. Onerilen mekanin fonksiyonunu ve ara¢ gereclerin
kapladig1 alan1 daha net kavramak amagli belirli 6rnekleri resmeden resimler ayrica
gosterilmistir. Son olarak Konya halkina yapilmis anket sonuglarina goére ¢ikan en
popiiler yeniden islevlendirme yontemi dncekilere nazaran daha detayli islenmis olup

oOneri olarak sunulmustur.

4.8.1 Egitim Amach

Yurt dis1 orneklerine de atifta bulunarak, eski tramvaylari Konya’da bulunan
Ilkokullar, Liseler, Meslek okullar, Kurslar ve Universiteler icin bir atdlye, dzel arag
gereclere ihtiyag duyan derslik yada Ogrencilerin streslerini dagitacak farkli bir
atmosfere sahip bir mekan olarak yeniden islevlendirme onerilmektedir. Bu amaglara

yonelik yukaridaki sematik kat plani tasarlanmistir (Sekil 4.37).

-T: § \ ; N
Sekil 4.37. Konya eski tramvaylarinin, Derslik, Atdlye gibi amaglara uygun olacak sematik kat plani
tasarim Onerisi.
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Oneri 1: Sehir Atolyesi (KOMEK gibi kurumlar igin kurs yeri). Konya’da gesitli

alanlarda diizenlenen kurslar bu mekanlarda verilebilir.

2017)
Oneri 2: Giizel Sanatlar Lisesi Atolyesi, aktif olarak smif ve atdlye olarak tramvaylar

kullanilabilmektedir.

Sekil 4.39. Giizel Sanatlar Lisesi Atolyesi gibi mekanlarin kullanim goriintiileri (Anonim1 2019)

Eski Konya tramvaylari, egitim amagli, yani; sehir atolyesi (Sekil 4.41), serbest
atolye (Sekil 4.41), giizel sanatlar atolyesi (Sekil 4.39), mimarlik, sehircilik, resim vb.
atolyeler ve derslikler gibi mekanlara doniistiiriilmesi (Sekil 4.40) i¢in ¢ok uygun forma
sahiplerdir. Ustte gecen bu mekanlarin kullanim goriintiilerine bakildiginda, onlarin ¢ok
fazla karmagsik fonksiyonlara sahip olmadiklari goriilmektedir. Dolayisiyla eski
tramvaylarin i¢ alanlarinin bu tiir atélye vb. mekanlara doniistiiriilmesi uygundur.

Sematik planlarda Sekil 4.37 5 kapili ve 3 bolmeli tramvay tipi ve 4 kapili 2
bolmeli tramvay tipi goriilmektedir. Her iki tip tramvayda her bolme istenildiginde ayri
bir derslik olarak algilanabilmektedir, ihtiyag¢ olursa tek uzun bir sergi mekani olarak da
kullanilabilmektedir. Dolayisiyla aralarindaki tampon boélgelerin kapanir ve agilir

olmasi1 gerekmektedir. Dolayisiyla bu bolgeler aslina uygun birakma olasilig1 ve imkan



98

artmaktadir. Tramvayin bir tarafindaki pencere yani ¢alisma masalari ile donatilirken
diger yam sirkiilasyon alani olarak kalmalidir. Sar1 renk ile belirtilen ihtiyag alani
lavabo/islak alan olarak diistiniilmiistiir. Gri ile gosterilen tramvayin diger ucu ders i¢in
gerekli ekipmanlar1 depo edecek alan olarak belirlenmistir. Boylelikle nostaljik ve ayni
zamanda otantik bir havaya sahip bir derslik yada atdlye elde edilmis olacaktir (Sekil
4.37).

Oneri 3: Mimarlik, Sehircilik, Mobilya tasarim, vb. Fakiiltelerin Atdlyesi olarak
tramvaylar kullanilabilmektedir.

Sekil 4.40. Mimarlik, Sehircilik, Mobilya tasarim, vb. Fakiiltelerin At6lyesi gibi mekanlarin kullanim
gorintiileri (Anonim3 2013)

Oneri 4: Serbest Atdlye, sanatcilarin kendilerine gore diizenleyecekleri 6zgiin atdlyeler
olarak kullanilabileceklerdir.

.

Sekil 4.41. Serbest Atdlye gibi mekanlarin kullanim gérintiileri (Shimmin 2012)
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Oneri 5: Mahalle Kiitiiphanesi, fonksiyon ile mekan bilyiikligiiniin ortiistiigii
orneklerden  birisidir.  Kiitiiphanenin  biiylikliigline gore tramvaylar yeniden
islevlendirilebilirler. Buna benzer bir amacla Boliim 3’te Brezilya’daki bir tramvay-
kiitiphane 6rnek verilmisti (Siviaggia 2016). Buradaki fonksiyonlar atolye ve derslik
fonksiyonlarindan farkliliklar gdsterdigi i¢in asagida kiitiiphane fonksiyonlarina uygun

olacak sematik plan onerilmistir (Sekil 4.42).

Ll

KAPI

KAPI
Sekil 4.42. Mahalle Kiitiiphanesi igin Sematik kat plan1 Onerisi.

Bu sematik planda 5 kapili ve 4 kapili tramvaylarin kap1 sayisi, daha kolay
giivenlik saglanmasi igin tek kapili sisteme doniistiiriilmiistiir (Sekil 4.42). Bu sekilde
diger kapilar agilmaz bir pencere fonksiyonu gorecektir. Her iki tramvay tipi i¢in de
bolmesiz ve tramvayin uzunlamasina c¢oziilen plan tipi Onerilmistir. Bu sekilde
tramvayin tiim i¢ alanindan istifade edilmis olunacaktir. Tramvayin tek giris kapisinin
hemen yaninda kiitiiphane sorumlusu bankosu Onerilmistir. Tramvayin her iki
tarafindaki pencere alti boliimlerinde kitapliklar ig¢in yer ayrilmistir (Sekil 4.43)’te
gosterildigi gibi. Dolayisiyla ortada kalan iki kitaplik aras1 mesafe sirkiilasyon koridoru
olacaktir. Kitaplarin oturarak rahat bir sekilde okunabilmesi i¢in tramvayin her iki
ucunda ihtiya¢ alani olarak kodlanan alana 6zel tasarlanmis oturma alani Snerilmistir.
Boylelikle nostaljik ve ayni zamanda otantik bir havaya sahip bir kiitiiphane halkin

hizmetine sunulmus olacaktir.
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Sekil 4.43. Tramvay i¢inde tasarlanacak kitaplik raflarin 6rnek gortntiisti (Siviaggia 2016).

4.8.2 Saghk Sektorii

Konya’nin eski tramvaylarinin saglik sektoriinde de hizmet verme olanaklar
bulunmaktadir. Her iki tip tramvay i¢in asagida sematik kat plani onerilmektedir (Sekil
4.44). Bu sekilde 5 kapili model 3 muayene odali ve 2 giris kapili, 4 kapili model ise 2
muayene odal1 ve 2 giris kapili (istenildiginde tek kapili diizene doniistiiriilebilir) saglik
ocag1 veya kan bagis1 merkezi olabilmektedir.

Tramvayin hemen girisinde bekleme alan1 bulunmaktadir. Bekleme alanindan
muayene odasina ulagilmaktadir. Her muayene odasi ihtiyag¢ alani olarak kodlanmis
lavabo ile donatilmistir. Ornek olarak Sekil 4.45°de goriildiigii gibi muayene ve

bekleme alanlari igin gereken alanlar eski tramvaylarin i¢ ebatlarina uygun gelmektedir.

E i
KAPI KAPI
Sekil 4.44. Eski tramvaylari saglik ocagi, kan bagis merkezi olarak kullanmak i¢in sematik kat plani onerisi.
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Oneri 1: Mahalle Saglik Ocag, kiigiik 6lgekli bir saglik birimi olarak tramvaylar
kullanilabilmektedir.

Sekil 4.45. Siradan bir mahalle saglik ocaginin (Soldan-saga) muayene odasi ve bekleme alani (Keykubat 2011)

Oneri 2: Konya Kent Kan Bagis1 Merkezi
Kan bagis1 otobiisii yerine, Konya i¢in daha simgesel bir ara¢ olabilecek eski
tramvaylar kullanabilmektedir. Konya’nin eski tramvaylarinin renkleri kirmizi ve

beyazdir, dolayisiyla Saglik Tramvay1 kimligine atifta bulunan renkler olabilecektir..

Sekil 4.46. Tirk Kizilay’in Kan bagigi Otobiisiiniin i¢ goriintiileri (Anonim11 2017)

Oneri 3: Mahalle Eczanesi

Konya’nin eski tramvaylar1 bir mahallenin ya da tiim kentin simgesel eczanesi
haline gelebilmektedir. Kirmizi ve beyaz renkleriyle, tistiine kirmizi bir hilal islenmis
haliyle sehrin her konumunu giizellestirecektir. Bu yaklasim igin her iki tramvay tipi de

kullanilabilir. Sadece 5 kapili model daha genis kapsamli eczane olabilirken, 4 kapilidan
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daha kiiclik kapsamli olacaktir. Giivenlik amagli ¢oklu kapi sisteminden vazgegilecek,
tek kapili sisteme donistiriilecektir. Kapmin hemen yaninda hesap alani
konumlandirilacaktir. Pencerelerin her iki yaninda pencereleri tam kapatmadan raflar

konumlandirilacaktir. Tramvayin her iki ucunda, ihtiya¢ alan1 kodlanan yerlerde depo

alan1 ve lavabo tasarlanabilecektir (Sekil 4.47).

KAPI

KAPI

N Sekil 4.47. Eski Tramvaylar1 Eczane olarak kullanmak i¢in sematik kat plani dnerisi

4.8.3 Konaklama Amacgh

Konya’nin eski tramvaylar1 konaklama amagl kullanilabilirler. Bu amaca uygun
plan 6rnekleri incelenerek bu dogrultuda tasarim gerceklestirilmistir. Bu yaklagima gore
5 kapili model Otel, 4 kapili model ise Motel ve Misafir Evi amaghi yeniden

islevlendirme uygulamalar i¢in daha uygundurlar.

KAPI KAPI KAPI
] LANI
[ BE
KAPI KAPI KAPI KAPI

Sekil 4.48. Eski tramvaylari Otel, Motel ve Misafir evi gibi amaglarda kullanilabilmesi igin tasarlanmig
sematik kat plan1 6rnekleri

Sekil 4.48 incelendiginde konaklama gereksinimini karsilayacak birimler
gozlemlene bilmektedir. Yasam alani, 1slak hacimler, mutfak ve sirkiilasyon alanlar1 bir

konaklama birimi ig¢in zorunlu alanlardir. Tramvaylardan 5 kapili model, Otel
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konseptine biiylikligi nedeniyle, konfor g¢esitliligi artirilabilir oldugundan daha
uygundur. 4 kapili model kiiciikliigli sebebiyle ya az kapasiteli hotel ya kiiclik bir motel
olarak kullanilabilir. Biitiin bu ana fikir daha genisletilerek, birkag tramvay kullanilarak
bir “Tramvay-Kenti Oteli” olusturulabilir. Bu alanda bazi tramvaylar konaklama,

bazilari restoran ve digerleri eglence merkezi olacaklardir.

T (== ‘ ~ %

Sekil 4.49. Konaklama Amagli yeniden islevlendirilmis eski bir vagon drnegi (Tran 2017)

4.8.4 Turizm ve Ticari Amach
Konya’nin eski tramvaylari ticari ve turizm amachh kullanilmalar
onerilmektedir. Boyle bir konsept ile tramvaylar kent i¢inde farkli konumlarda ve farkli

amagclarda hizmet edebilecektir. Bu amaca uygun oneriler asagida siralanmistir.

Oneri 1: Market, Diikkan, Biife, Sarkiiteri.

Bu amaca uygun sematik kat plani onerileri asagidaki gibidir. 5 kapili model
biiyiikliigii sebebiyle market ve sarkiiteri konsepti i¢cin daha uygun olacaktir. Her iki
modelde ticari amagh kullanimlarda, giivenlik dolayisiyla tek kap1 disinda diger kapilar
fonksiyonunu sadece bir pencere olarak devam edeceklerdir. Hemen kap1 yaninda hesap
alan1 diisiiniilmektedir. Pencerelerin her iki yanlar1 boyunca pencereleri kapatmayacak
sekilde triinleri sergileyecek raflar yerlestirilecektir. Tramvayin her iki ucunda, ihtiyag

alan1 olarak kodlanan, depo alani diisiiniilmiistiir.

KAPI
Sekil 4.50. Eski tramvaylarin Market, Diikkan, Biife, Sarkiiteri konseptine uygun olacak sematik kat plan1 6nerileri.
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Oneri 2: Kuafor Salonu
Konya’'nin eski tramvayini bir kuafor salonu olarak yeniden iglevlendirme fikri
hem yerli hem turist miisteriler icin ayricalik ve unutulmaz bir deneyim olacaktir.

Tramvayimn uzunlamasina giden govdesi kuafor salonu fonksiyonuna ve i¢ isleyisine

uygun olarak diistinilmdistiir.

N X s __ /P A= :
Sekil 4.51. Fonksiyonu anlama ve tanimlama amagh kuafor salonu 6rnegi (Alan 2019)
Oneri 3: Cocuk oyun parklarinda bir atraksiyon
Konya’nin eski tramvay1 ¢gocuk oyun parklarinda hem veliler i¢in hem ¢ocuklar
i¢in beraber giizel bir vakit gecirmeleri i¢in yeni bir neden olacaktir. Ayn1 zamanda bu

parkin iginde bir oturma kamelyasi veya bu atraksiyon i¢in otobiis duragt ana fikrinde

kullanilabilir (Cernansky 2011).

Sekil 4.52. Eski Tramvayin gocuk atraksiyonu olarak kullanim 6rnegi (Railway 2013)

4.8.5 Restoran ve Kafe olarak kullanimi

Eski Tramvaylarin ve tren vagonlarinin restoran ve kafe amacli yeniden
islevlendirilmis ornekleri yaygindir. Konya halkina eski tramvaylar hakkinda yapilan
ankette, en ¢ok restoran ve kafe amagli kullanimi tercihlerinden dolayi, bu ana fikir
detayli incelenecektir. Bu konsepte “TramCafé Konya” diye bir isim verildi. “TramCafé

Konya” isminden de anlasildig1 gibi kafe fonksiyonu gorecektir. Konya halkina yapilan
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ankette bu tiir projenin nerede olmasini istedikleri sorulmustur. Katilimeilarin %57’si
Konya Kiiltiir Park olmasini istemiglerdir (Sekil 4.33). Bu anketin sonucundan ¢ikarak,

“TramCafé Konya” konsept projenin konumu Kiiltiir Park olarak belirlenmistir.

Asagidaki uydu goriintiisiinden ana fikir projenin tam konumu goriilmektedir.

TramCafepd
Konya

Bs T R Y 5 g ~
Sekil 4.53. Kiiltiir Park, civarlar1 ve “TramCafé Konya” ana fikir projesinin konumunu gosteren uydu
gorintisi.

Kiiltiir Park’1n i¢inde; Vatan Caddesini ve Abdul Ezel Pasa Caddesini bir birine
baglayan i¢ sokakta, hem yesilin iginde hem park altyapisindan uzak olmayan ve sicak
glinlerde serinliklerini paylagacagi su 6gelerinin hemen yanlarinda konumlandirilmistir.
Bu tiir projenin Konya’nin bu bolgesinde konumlandirilmasinda birkag artilar
bulunmaktadir. Kiltiir Park, Zafer, Alaaddin Tepesi ve tarihi mekéanlarin, Mevlana
Caddesi’nin yakinlig1 ve tizerinde olan tarihi mekanlar her yil yerli ve yabanci turistleri
kendilerine ¢ekmektedir Ayni zamanda Konya halki i¢in de popiiler yerlerdir.
Dolayisiyla bu “TramCafé Konya” ana fikir projesinin kesfedilecegi ve muhtemel
popiiler bir konum olabilirligi yiiksektir. Boylelikle hem yerli hem yabanci gezerler

Konya’nin bu mirasina dokunabileceklerdir.
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Miras1 daha iyi anlayabilmek ve yasamak icin nostaljik ve otantik havasini
korumak gereklidir. Dolayisiyla Konya’nin eski Duewag GT8 tramvaylarin1 hem kafe
hem de Konya’da hizmet verdigi eski giinlerini ve ondan Onceki atli tramvaylarin
seriivenlerini anlatan bir miize haline getirmek amaglanmistir. Bu amaca ulasmak igin
oncelikle tramvaya ait asil goriiniimiiniin miimkiin oldugunca korunmasi gerekir. Dis
goriiniimii biraz daha canlandirmak icin sadece eski renklere uygun olarak tekrar
boyanacaktir. Ayni1 sekilde i¢ boyalar aymi renk ve ton kalmak sartiyla tekrar
boyanacaktir. Tramvayin i¢ salonuna ait mobilyalar tamir edilip kafe mobilyasi olarak

kullanilacaktir. Bunlardan; vatman kabini aslina uygun olarak asil yerinde kalacaktir,

boylelikle gelenler eski donemine ait kabin ve diizenini miisahede etmis olacaklardir.

‘‘‘‘‘

Sekil 4.54. Eski Konya tramvayinin i¢i ve vatman kabini goriintiileri (Maller 2013)

Tutunma direkleri ve tutacaklarin asillar1 kafe i¢ mekan tasariminda kullanilacaktir.
Koltuklar konforu ve nostaljik i¢ mekan bitiinliigiinii artirmak amagli bazi 6rnekler
haric yumusak sepya renkli kilif (deri Onerilmektedir) ile kaplanacaktir. Zemin
kaplamasiin ashi kullanilacaktir, boylelikle ara¢ i¢i bir mekan oldugu belli olacaktir.
Boliimler arasi ahgap kemerler aslina uygun korunacaktir. Diger ana fikre uygun tasarim
kararlar1 asagidaki kat plani, kesit, goriiniisler, dis ve i¢ mekan goriintiilerinde takip

edilebilmektedir.
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Bélimler aras: ahsap kemerler
ooy aml ashna uygun korunmustur. K
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Sekil 4.55. Eski Konya Tramvayi igin 6nerilen kafe olarak yeniden islevlendirme ana fikir kat plan1 ve kesit
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Sekil 4.56. Eski Konya Tramvayi igin 6nerilen kafe olarak yeniden islevlendirme ana fikri goriiniisleri



108

Sekil 4.57. Eski Konya Tramvayin “TramCafé Konya” konsept projesinin dis goriintiisii, Kiiltiir Park’in
icinden gecen ve Vatan Caddesi ile Abdul Ezel Pasa Caddesini baglayan sokak goriintiisii.

Sekil 4.58. Eski Konya Tramvayui “TramCafé Konya” konsept projesinin dig goriintiisii, Kiiltlir Park’in
icinden gegen ve Vatan Caddesi ile Abdul Ezel Pasa Caddesini baglayan sokak goriintiisii.

Sekil 4.59. Eski Konya Tramvayin “TramCafé i(onya” konsept projesinin miisteri girisin dig goriintiisi,
Kiiltiir Park’1n iginden gegen ve Vatan Caddesi ile Abdul Ezel Pagsa Caddesini baglayan sokak goriintiisii.
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Sekil 4.60. Eski Konya Tramvayin “TramCafé Konya” konsept rojesinin Koy Kiiltiir Park’m
yesillikler i¢inden dis goriintiisii.

Sekil 4.62. “TramCafé Konya” konsept projenin i¢ goriintiisii. Boliimler aras1 Ahsap Kemer.
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5 SONUC

Tasimacilik sektorii insanoglunun diinyada var oldugu giinden beri stirekli
geliserek giinlimiize kadar gelmistir. Bu siire¢ icerisinde teknolojide siirekli bir
yenilenme olmus, bir dnceki teknolojiler gilincelligini kaybederek, artik kullanilamaz
veya tercih edilmez bir durumla kars1 karstya kalmislardir. Milattan 6nceki yillarda
kullanilan tasima aletlerinden, XVIII ylizyilin ikinci yarisinda meydana gelen sanayi
devrimi ile elektrigin yayginlagsmasi, ardindan i¢ten yanmali motorun bulunmasi ve XIX
yiizyilin sonlarinda elektrikli tramvayin toplu tagima sistemine girmesi ile toplu tasima
araglart kentlerde yer almislardir. Giiniimiizde ge¢mis donemi temsil eden bu tarihi
endiistriyel parcalar geri dondiiriilemeyecek sekilde kaybolmuslardir. Bunlarla ilgili
0zel bir yasa diizenlemesinin olmamasindan dolayi, mimari bir yap1 gibi yasal bir
koruma altina alinma durumu giiniimiizde s6z konusu degildir. Boylece bu araclarin
teknolojik bakimdan eskimesi veya hizmetlerini yerine getirememesi gibi durumlarinda
ya miizeye ya da hurda olarak geri doniisiime gonderilmektedirler. Yalnizca kentliler ve
bu araclar arasinda olusan duygusal bag bu 6gelerin durumunu farklilastirarak, kiiltiir,
miras, tarih ve sosyo-ekonomik boyutlariyla da ¢ok daha karmasik ve disiplinler arasi
bir alan1 ve sorunsali temsil etmektedir. Benzer durum Konya eski tramvaylar i¢in de
gecerli bir sonu¢ olmaktadir. Yiizyilimizin baglarinda ath tramvaylarla tanisan ve yakin
zamanda kullanimdan kalkan Duewag GT8 tramvaylarina kadar Konya tarihinin 6nemli
parcalart bu tramvaylar tam anlamiyla korunabilmis degillerdir ve yok olup gitmeye
mahkim durumdadirlar.

Calisma kapsaminda Konya kentinin Duewag GTS8 tramvaylarina bakis acilar
Ol¢iilerek, bu tramvaylarin nasil yeniden islevlendirilebileceklerine yonelik arastirma
yapilmustir. Yapilan ankete dayali arastirma gostermistir ki; Konya halki heniiz bu
tramvaylar1 unutmadigini, mutlaka kentte gérmek istedigini ve gelecek nesillere
aktarilmasi gereken miras olarak algilamaktadir. Bu gerekgeler sebebiyle Konya halkina
anket yapilmistir. Bu ankette Konya halkinin eski tramvaylar hakkindaki diisiinceleri
sorulmustur. Duygusal bag tespiti amagli “Konya’da kullanilan Eski Tramvaylart
ozliiyor musunuz?” veya “Nostaljik tramvay ana fikri ilginizi ¢eker miydi?” gibi
yonlendirici sorular sorulmustur. Sirastyla %62 ve %83 “Evet” cevabi alinarak duygusal
bagin varligi tespit edilmistir. Yeniden islevlendirme konusu hakkinda halkin goriisleri
ve fikirleri alinmigtir. Ornek olarak “Farkli yonde kullanim konusunda sizin énerileriniz

var mi?”’ ve “Konya nin neresinde yapilmasini onerirsiniz?” gibi sorular sorulmustur.
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Alman cevaplar baglaminda yeniden islevlendirme uygulamasimna uygun olabilecek
“Zafer, KiiltiirPark, Selcuk Uni. Kampiisii, Bosna-Hersek Mah., Akyokus, Meram
Baglari, Sille...vb” gibi konumlar ve “ Bar, Biife, Kafe, Restoran, Nostaljik Kent
Hatirasi, Sergi Mekani, Saglk Ocagi...vb” gibi yontemler elde edilmistir. Elde edilen
veriler ile ana fikir projesi tiretilmistir.

Yeniden islevlendirme ana fikir projesi i¢inde secilen fonksiyon ve konum igin
bireysel gozlemlere dayanarak fizibilite degerlendirilmesi yapilmistir. Ayrica kalan
diger tramvaylar igin farkli yeniden islevlendirme yontemleri, sematik kat planlari ile
desteklenerek Onerilmistir. Boylelikle uygulama kapsamli bir ¢alisma ile kentin
geneline yapilacak bir yeniden iglevlendirme ile tiim kentin tramvaylar ile kurmus
oldugu ani degeri korunmus ve gelecek kusaklara aktarilmis olacaktir. Boylelikle
Konya’nin bu eski elektrikli tramvaylarinin kaderleri athi tramvaylarin kaderleri gibi
olmayacak, sadece fotograflarda veya anilarda degil, dokunulabilir, hissedilebilir ve
kent insaniyla i¢ ige fiziki bir boyutta olacaklardir. Nostaljik duygular1 uyandirarak,
kent hafizas1 gibi metafizik boyutu yakalayacaktirlar.

Tarihi binalar gibi endiistriyel iirlinler de bir toplumun belirli bir ddonemde yasam
tarzini, ekonomik durumunu ve sosyal yapisini simgeleyen kiiltiir varliklaridir. Konya
tarihinde belli bir siireci pek ¢ok yonleriyle etkilemis olan toplu tagima sisteminin
gelisimi ve bu gelisimin icinde elektrikli tramvaylarin yeri ve rolii, kentin gelisim ve
sekillenme siirecine yansimig etkileri bulunmaktadir. Bu iriinler belge degerleri ve en
onemlisi Konya kentinin bir donemini yansitan an1 degerleri sebebiyle korunmaya deger
kiiltiir varliklaridir. Yapilan ¢alisma sonucunda Konya Duewag GT8 tramvaylarinin
kent kimliginin 6nemli bir pargast oldugu gozlemlenmistir. Bu tramvaylarin Tiirkiye’ye
getirilisi Konya’ya yerlestirilmesi ve kentle biitiinleserek bir kimlik olusturdugu
sOylenebilir. Doneminde Konya tanimlanirken bu tramvaylara yer verilmesi
tramvaylarin kimliksel olarak kentle biitiinlesmelerinin gostergesi olabileceklerdir.
Konya’daki tramvayin yer almasi ulagimin teknolojik gdstergesi olmasi sebebiyle belge
degeri vardir ve kent kimligi ile farkli zamanlarda yasanan farkli yasamlarin sosyal,
ekonomik, kiiltiirel, fiziksel boyutlariyla ¢ok katmanli olarak algilanabilmesini
saglamaktadir. Tramvaylar baglaminda kimlik, ge¢misin izlerini tasimasi ve bize
aktarmasi nedeniyle tarihi degeri gézlemlenmistir.

Giliniimiiz  kosullarinda bu objelerin  6zgiin fonksiyonlar1 ile yeniden
degerlendirilmesi ihtiyaci agiktir. Burada dikkat edilmesi gereken husus bu miidahale

siirecinde bir donemin yasanmishigini koruma ve yasatma gerekliligi olarak kentsel
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kimlik ve bellekteki bu mirasin izlerinin siirdiiriilmesinin saglanmasidir ve ¢aligmada
yapilan teorik arastirmalar, bunu koruyarak yeniden islevlendirme yontemiyle en iyi
sekilde saglanabilecegi sonucunu ortaya koymustur. Bu baglamda, gerek diinya
ornekleri ve gerekse de Istanbul’da uygulanmis nostaljik tramvay ornekleri iizerinden
yapilan degerlendirmeler ile varilan en uygun yontem koruyarak yeniden islevlendirme

olmustur.
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EKLER
EK-1: Konya Halkina Yapilmis Anket Ornegi

Cinsiyetiniz ne: YagimzKag:___ Nerelisiniz(Konyaliysaniz, neresinde oturuyorsunuz):

leginiz ne:

KONYA ESKi TRAMVAYLARIN YENIDEN iSLEVLENDIRME VE TOPLUMA KAZANDIRMA. (ANKET)

AMAG: Endustriyel Grinin ilk Gretim amacina hizmet ettikten sonra geri doniisime géndermeden 6nce yeniden islevlendirmek ve
topluma kazandirmak.

YONTEM(ORNEK): Bir A4 sayfasi 6rnek alinirsa.

P &’

4 . -
Ny A - d Sy 4
A4 Yazi Ciktisi Alindi Eskiz/Karalama Yapildi Egitim Amagh Origami Yapiminda Kullanildi Geri Donligime Gonderildi
1. Konya'da kullanilan Eski Tramvaylari hatirliyor musunuz?(Evet/Hayir)
2. Konya’da kullanilan Eski Tramvaylari sever miydiniz? (Evet/Hayir)
3. Konya’'da kullanilan Eski Tramvaylari 6zliiyor musunuz? (Evet/Hayir)
4. Konya'da kullanilan Eski Tramvaylarina eski giinleri hatirlamak igin tekrar binmek ister miydiniz? (Evet/Hayir)
5. Nostaljik tramvay olarak belirli bir yerde kisa rotada tekrar ¢alismasini ister miydiniz? (Evet/Hayir)
6. Nostaljik tramvay konsepti ilginizi geker miydi? (Evet/Hayir)
7. Toplu tasima konsepti diginda farkl bir yonde kullanilmasini ister miydiniz? (Evet/Hayir)
8. Farkl yonde kullanim konusunda sizin 6nerileriniz var mi? (Hayir)

(Evet), 6rnek verebilir misiniz?

9. Eski Tramvaylari raylarda giden bir kafe olarak kullanilmasina ne dersiniz? (Evet/Haylr)

10. Eski Tramvaylarin egitim amagll (Sehir Atdlyesi(KOMEK), Okul Atélyesi, Universite Sanat Bolimlerin Atélyesi, Hobi
Atolyesi, Kiitiphane glbl) mekanlara donustirilmesine ne dersmlz? (Evet/Hayir)

. Bu tiir yeniden islevlendirme uygulamalara n dersiniz? (Evet/Hayir)
13. Konya’nin neresinde yapilmasini dnerirsiniz. (Zafer/Kiiltiir Park/Bosna-Hersek/ Selguklu Uni. Kampiis)
Diger:

14. Bu tir eski araglarin yeniden kullanima ne dersiniz?(Evet/Hayir)
15. Bu tir fikirlere modern diisiince diye nitelik verir misiniz? (Evet/Hayir)
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