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OZET

YUKSEK LiSANS TEZI

KONYA YAYA UST GECITLERININ GELiSiM SURECI VE YAPISAL
DONUSUMUNUN INCELENMESI

Omer SELVIi

Konya Teknik Universitesi
Lisansiistii Egitim Enstitiisii
Mimarhk Anabilim Dah

Damisman: Prof. Dr. Mustafa TOSUN
2019,162 Sayfa

Jiiri
Prof. Dr. Mustafa TOSUN
Dr. Ogr. Uyesi Mustafa KAS
Dr. Ogr. Uyesi Selcuk SAYIN

Bu ¢aligmada ge¢misten giiniimiize yaya {ist gegitleri incelenmis ve gegmisteki kopriilerin hem
yaya hem trafik i¢in kullanildig1 tespit edilmistir. Gliniimiiz agisindan bakildiginda araglarin hizlanmasi
ve yayginlagsmast durumu g6z 6niinde bulunduruldugunda; beraberinde ana arterlerin biiylimesi, yaya ve
trafik kargilasmasini engelleyip yaya ve araglarin tamamen birbirinden ayrilmasi amaciyla yaya iist
gecitleri gelismistir. Daha sonrasinda sembol yapilara doniigmiistiir. Diinyada yaya st gecitlerinin
tarihgesi kronolojik olarak anlatilmis, kendi i¢inde kategorize edilerek malzeme, tasarim ve fonksiyonlari
bakimindan incelenmistir.

Calismada Konya’daki 2019 yilina kadar yapilan 29 adet yaya ist gegidi degerlendirilmistir.
Bunlardan; 2005 oncesi yapilan {ist gecitleri betonarme prefabrik tip {ist gecitler olmasi, engelli
standartlarint saglamamasi ve teknolojik durumlar1 géz 6niinde bulundurularak ayri bir baslik altinda,
2005-2013 aras1 yapilan st gegitleri kanun ve yonetmelik diizenlemeleri, malzeme, striiktiir, fonksiyon
anlaminda farklilagmalar g6z 6niinde bulundurularak ayri bir baglik altinda incelenmigtir. 2013 sonrast
yaya st gecitleri ise gilinimiiz ihtiyaclarina daha ¢ok cevap vermesi, teknolojik gelismelerden
faydalanmasi, fonksiyon, form ve malzeme ag¢isindan belli standartlarin gozetilerek yakin ¢oziimler
tretilmesi anlaminda ii¢ bashga ayrilmustir. Yaya st gegitlerinin Konya haritas1 tizerinde noktasal
gosterimi  yapilmigtir. Konumu, malzemesi, formu, statik durumu, fonksiyonu, detaylari, bitis
malzemeleri ve maliyet durumu detayli bir sekilde agiklanmistir. Sonugta Konya’nin bugiine kadar
yapilan yaya iist gegitleri kronolojik olarak incelenmis ve her donemin teknolojisi malzeme ve taleplerine
gore bir yaya {ist ge¢it hafizas1 olusturulmustur.

Anahtar Kelimeler: Ust Gegitler, Konya Yaya Ust Gegitleri, Celik Kopriiler, Engelli Yaya
Ust Gegitleri, Asansorlii Yaya Ust Gegitleri, Yiiriiyen Merdivenli Yaya Ust Gegitleri
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INVESTIGATION OF THE DEVELOPMENT PROCESS AND STRUCTURAL
TRANSFORMATION OF KONYA PEDESTRIAN OVERPASSES
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In this study, pedestrian overpasses were examined from past to present and it was determined
that bridges were used for both pedestrian and traffic in the past. From today's perspective, considering
the speed and widespread of vehicles and the growth of the main arteries, pedestrian overpasses have
been developed in order to prevent pedestrian and traffic encounters and to separate the pedestrians and
vehicles completely. Later they turned into symbolic structures.The history of pedestrian overpasses in
the world has been described chronologically, categorized within itself and examined in terms of
materials, design and functions.

In the study, 29 pedestrian overpasses built in Konya until 2019 were examined. The overpasses
built before 2005 are examined under a separate heading considering they are reinforced concrete
prefabricated overpasses, they do not meet the standards of the disabled and their technological conditions
and the overpasses made between 2005-2013 were examined under a separate heading, taking into
account the differences in terms of laws and regulations, material, structure and function.The pedestrian
overpasses built after 2013 are divided into three headings in terms of responding to today's needs,
benefiting from technological developments, and producing close solutions by considering certain
standards in terms of function, form and material.Pedestrian overpasses are displayed on the Konya map
as points. Its location, material, form, static status, function, details, finish materials and cost status are
explained in detail. As a result, the pedestrian overpasses of Konya have been examined chronologically
and a pedestrian overpass memory has been created according to the technology, materials and demands
of each period.

Keywords: Overpasses, Konya Pedestrian Overpasses, Steel Bridges, Disabled Pedestrian
Overpasses, Elevator Pedestrian Overpasses, Pedestrian Overpasses with Escalators
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1. GIRIS

Kopriiler kullanicilarin bir yapi anlaminda ihtiyaglarina karsilik insa ettikleri ve
gelistirdigi ilk eserlerdendir. Diinden bugiine dogan ihtiyaglarla malzeme ve striiktiir
anlaminda ilerleme kaydetmis, siirekli daha fazla agikliklar gegme ihtiyaciyla stratejik
bir 6nem tasimaktadir.

Koprii ifadesi genel bir anlam belirtmektedir. Farkli kullanim ve amaca hitap
eden iki nokta arasinda bulunan engelin asilmasi amaciyla yapilan yapilar bu baslik
altinda toplanabilir. Nitekim tarihteki ilk kopriiler hayvanlarin ve insanlarin gegisini
saglamak amaciyla insa edilmistir. Sonrasinda savaslarda ordularin gecisi ve ticaret
kervanlariin gecisi daha sonrasinda teknolojik gelismelerle vasitalarin gecisi yine
kopriiler vasitastyla saglanmistir. Giiniimiizde bu ifade kendi i¢inde 6zellesmis ve farkl
amaglara hizmet edenler kendi i¢cinde gruplanmistir. Bu bilgiler 1s181nda ele alinan konu
kopriiniin 6zellesmis bir formu olan yaya iist gegitleridir.

Yaya kopriileri ilk olarak kaynaklarda belirtilen sekliyle ihtiyactan kaynakli
gecilmesi zor olan agikliklar1 gegcmek amaciyla yapilmistir. Tarihte farkli amaclar
glidiilerek fonksiyonlar yiiklenmis ve 6nemini her donemde korumustur. Giiniimiizde
ise sehirlerin giderek biiylimesi ve niifus artisi, biiylik sehirlerde farkli problemleri
dogurmustur. Motorlu vasitalarin  yayginlasmasiyla da yeni sehir planlamalari
yapilmistir. Motorlu vasitalarla, yayalarin birbirinden tamamen ayrigmasi mecburiyet
olusturmustur. Bu noktada yaya iist gecitleri bu ihtiyaca cevap vermek adina insa
edilmistir. Zaman icinde kullanic1 ihtiyaglariyla orantili daha fazla fonksiyon
yiiklenmistir. Teknolojik gelismelerle daha fazla agikliklar gecilmis, daha basit ve kolay
cozlimler getirilmistir.

Yaya iist gegitleri bir miihendislik ve mimarlik yapisidir. Ayni zamanda
sehirlerin imajina katki vermektedir. Bundan dolayr dayaniklilik ve estetik kaygilar 6n
plandadir. Genis agikliklar gecilmesi ve esnek uygulama yapilabildiginden dolay: farkli
malzeme ve detay kullanim1 i¢in ¢ok elverislidir. Bu anlamda yaya kdpriilerinin tarihsel
siirecinde ¢ok c¢esitli malzeme ve striiktiirler denenmistir. Bircogu da gilinlimiize
ulagsmayr basarmistir. Bu kapsamda ¢alismada kopriilerin uzun Omiirli olmasi
anlaminda da onerilerde bulunulmustur.

Yaya st gegitleri biiyiiksehirlerde yayalarin genis arag¢ yollarini, tren yollarini,
tramvay yollarini, akarsular1 gegisini saglamak amaciyla yapilmislardir. Bu hatlarda
gecis olustururken birincil olarak okul, hastane gibi yogun kullanim alanlar1 6niine inga

edilmistir. Boylece tasit ve yaya trafigi birbirinden ayrilmustir.



Yaya ist gecitlerinde merdiven, yiirliyen merdiven, asansor, rampa seklinde
diisey sirkiilasyonda farkli c¢oziimler gerceklestirilmistir. Malzeme ¢esitliligi ve
kalitesinin yilikselmesi ile hem gorsel etkinin artis1 saglanmis, hem de farkli ¢6ziimler de
olusturularak konfor miktar1 artirilmistir.

Yaya iist gecit planlamalar1 sehirlerde baslangicta planlanan bir yapt olmaktan
cok zaman i¢inde dogan ihtiyaclardan kaynakli yapilmistir. Bu ¢alisma mevcut durumu
detayli bir sekilde anlatmasiyla birlikte biiylik Olgekte ve kiigiik Olgekte durumunu
ortaya koymasi anlaminda onemlidir. Bir yaya iist gecit tasarlanmasi siirecin Oniinde
yararlanilabilecek bir arsivdir.

1.1. Tezin Amaci ve Onemi
1.1.1. Tezin Amaci

Kopriiler; gegmis zamanlardan bugiine insanlar arasinda baglayici unsur
olmuslardir. Yaya koprileri giinlimiizde fonksiyonlar1 kadar kent igerisine
kazandirdiklar1 anitsal degerler ile de 6nem kazanmaktadirlar. Biiyiiksehirlerde hizla
gelisen yiiksek teknoloji ve malzeme Ozellikleri sayesinde yaya kopriileri, yaya
problemlerine ¢ozlim tireten bir yapi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu bakimdan 6nemi
gittikge artan ve striktiirii, malzemesi ve estetigi ile bir sosyal yapi olan yaya
koprilerinin kent insanlarina konforlu ve rahat bir gecisi saglamalar1 gerekmektedir.

Yogunlugu artan ve biiyiiyen sehirlerde daha biiyiik tasit yollarmin yapilmasi
farkli akslardan gelen tasit ve yayalar1 birbirinden koparmistir. Tasitlar i¢in arag altgecit
ve ist gegitleri planlanirken yayalar i¢in ise yaya st gegitleri planlanmaktadir.
Calismada Konya haritas tizerinde yaya iist gecitlerin noktasal gdsteriminin yer aldigi
haritas1 da olusturularak degerlendirilmesi planlanmaktadir.

Kent biitiinii ve kentsel dig mekan yasantisi ¢ergevesinde yaya hareketi ve yaya
hareketinin devamliliginin saglanmasi gerekmektedir. Bu kapsamda striiktiir, yeni
malzemeler, detay problemleri veya c¢oziimleri, ekolojik faktorler, akslar arasinda
baglanti, gabariler, altyap1 hatlari, konum ve kullanici istekleri merkezinde bugiin
Konya olceginde giinlimiiz ihtiyaclarindan yola ¢ikarak incelemeler yaparak,
gelecekteki talebe gore yaya gegidi planlama ilkesi belirlemektir.

1.1.2. Tezin Onemi

Kopriiler gegmisten bugiine bir ihtiya¢ olarak degerlendirilmistir. Bugiin yaya
kopriileri yeni olusturulan formlar, kullanilan malzemeler, detaylar, islevsel 6zellikleri,
fonksiyonuyla kenti tanimlayan yapilar olarak degerlendirilebilir. Sehri yatay ve

diiseyde gorsel olarak etki olusturmakta ve farkli noktalardan gelen akslari birbirine



baglamaktadir. Ayrica malzeme teknigi, detay ve tasarim anlaminda daha uzun omiirlii
yap1 Uretmenin yaninda bir sehir ikonu olarak da degerlendirilmektedir.

Bir st gecit tasarlanmasi siirecinde, kullanicilarin tamamina hizmet vermesi
gerekmektedir. Buradan hareketle yaya tist gecitlerinde daha iyiyi aramak mecburiyet
arz etmektedir. Bu durum yaya iist gegitlerinin gelisiminde pozitif etki olusturmaktadir.

Diinyada, yogun ulasim aginda yayalarin ve tasitlarin kesistikleri bolgelerde
yaya kopriileri yapilmaktadir. Bu kopriiler yaya {ist gegitleri olarak isimlendirilmektedir.
Ozellikle niifusu yogun sehirlerde goriilebilen bu tiir kopriiler sistematik ve planli
olmayan bir ulasim yapilanmasi sonucu ortaya ¢ikmiglardir. Planli ¢oziilmeyen trafik
diizenlemeleri i¢inde, yayalarin ulasimi igin bir ¢O6ziim olarak {iretilmislerdir.
Gilinlimiizde yayalarin hizli trafik akisi icinde zaman ve giivenlik temini ile sehir ici
ulagimlarini saglamaktadirlar.

Gecmisten gilinlimiize Diinya’daki yaya kopriilerindeki gelismeler gercevesinde
bugiin Konya’da yapilan yaya kopriilerinin yer se¢imi, konstriiksiyon tercihleri, formu
vb. unsurlar degerlendirilerek yaya sorunlarina ¢6ziim amagli 6neriler analiz edilecektir.
Her tiirli yaya ihtiyacin1 karsilamak bu yapilarin tasarim hedefi olmalidir. Tasarim
stirecini buna gore belirlemek bu ¢alismanin sonug iiriinii olarak 6nem arz etmektedir.
1.2. Tezin Kapsam

Yaya tist gecitleri 20.yy da say1 olarak giderek artmaktadir. Artan tagit kullanimi
sehirlerde ulagim arterlerinin yeniden diizenlenmesi gerekliligini getirmektedir. Bu
kapsamda yaya iist gegitleri gerek yayalarin gerekse de bisiklet, motosiklet vs.
vasitalarin farkli akslar ile baglantisin1 kurmak amaciyla biiyiik 6nem arz etmektedir.

Calismada yayalar, vasitalar, engelliler seklinde kategorize ederek en yiiksek
diizeyde kullanict kitlesine ulasmak birincil hedeftir. Bu dogrultuda son 40 yili igine
alacak sekilde; Konya sehri yaya tist gegitleri 6zelinde 2005 oncesini 1. Dénem, 2005-
2013 yillar1 arasini 2. donem, 2013 sonrasini 3. donem olacak sekilde genel dlgiitler ve
kriterler olusturulmaya calisilacaktir.

1.3. Materyal ve Yontem

Yaya ist gecitleri kullanict ihtiyaglari, konstriikksiyon, detay malzemelerinin
arastiritlmasi1 ve bunlarin giinlimiiz ihtiyaglarina cevap verip vermedigi incelenecektir.
Ana unsur yaya iist gecitlerinin uygulanmasi olarak secilmistir.

Diinyadaki yaya {iist gec¢it Ornekleri incelenip; bu ¢ercevede bilgilenme siireci

yapilacaktir. Fonksiyonlari, kullanilan malzemeler, detaylar, statik ve dinamik yiikler,



formlar1 ve zaman icinde ortaya ¢ikan yeni ihtiyaglar bakimindan durumu ortaya
konacaktir.

Yaya iist gecitlerinin kendi i¢inde siniflandirilmasi yapilacak, degerlendirme
kriterleri iizerine yogunlasilacaktir. Giivenlik, yaya konforu, zorunluluklar, olumsuz
cevresel faktorlerden muhafaza, yonetmelikler, analitik yonelis, yapinin muhafazasi,
kullanim 6mrii gibi etmenler {izerinden incelenecektir.

2019 yilina kadarki siiregte son 40 yilda yapilmis yaya lst gegitleri {i¢ ayri
doneme ayrilarak incelenecektir. Donemsel talepler g6z Oniinde bulundurularak
Konya’da yapilan yaya iist gegitleri malzemesi agisindan, form agisindan, fonksiyonlari
acisindan, acikliga gore, statik durumu ve kaplamalar-bitisler seklinde
degerlendirilerek; ihtiyaglar1 karsilayip karsilamadigi analiz edilecektir. Oncelikle
yapimi tamamlanmis Yyaya iist gecitleri konu olarak se¢ilmis ve bunlarin yaya hareketi,
oziirlii, bisikletli gibi kullanici ihtiyaclarma ne kadar yakin ¢oziimler olusturdugu
degerlendirilecektir. Bu durumla ilgili incelenen 29 yaya iist gecit detayli anlatildiktan
sonra genel anlamda tamamu tizerinden inceleme sonucu olusturulan kriterler her birinin
baslig1 altinda ayr1 ayr1 degerlendirilecektir.

Konya’daki yaya st gegitleri proje, detay, fonksiyon, maliyet analizi, form,
kullanict istekleri ve yerinde uygulamasi incelenerek sonucunda geldigi nokta ve

gelecekteki beklentiler ortaya koyulacaktir.



2. KAYNAK ARASTIRMASI

Bu bolimde, kopriiler ile ilgili daha o6nce yapilmis akademik c¢alismalar,
makaleler, kitaplar, internet siteleri incelenerek, bu calismalar iizerinden kd&priiler
degerlendirilmistir.

fliter (1978), yaptign calismada, Tiirklerin ilk dénemde Anadolu’da yayilma
alani, Selguklular devrinde Anadolu’nun sinirlari, Anadolu Selguklu devri ve beylikler
devrinde iktisadi hayatinda, Sel¢uklu doneminde Anadolu yollar1 ve kopriilerin
incelemesi ve analizini yapmustir.

flter (1995), yaptig1 ¢alismada, gecmisten giiniimiize medeniyetlerin kullandig
yol akslari, kopriilerden bahsetmis sonrasinda bunlarin devamliligi, genisletilmesi ve
baglantilarinin nasil saglandigi tizerinde durmustur.

Karpuz (2004), yaptig1 ¢calismada, Anadolu Selguklularinin insa ettigi yap tiirleri
biitiinciil bir yaklagimla ele almis, yapilarin mimari 6zellikleri vurgulanmig, 6nemli
ornekler kisaca tanitilarak yapi grubunun tipleri, plan gelisimi, Tiirk mimarisi i¢indeki
yeri ve 6nemi iizerinde durulmustur.

Halifeoglu ve ark. (2013), yaptig1 calismada, ylizyillar boyunca bircok
medeniyetin gelisimine taniklik eden Anadolu topraklari; toplumlarin haberlesme,
askeri, ticaret gibi ulagima dayali gereksinimlerinin saglanmasi amaciyla bir ugtan bir
uca yol aglari ile oriildiiglinii anlatmustir. Bu siireg i¢inde, ulagim sisteminin pargasi olan
kopriler de; ticari, iktisadi, askeri, sosyal ve kiiltiirel konulara hizmet eden yararh
yapilar olarak, zamanla kiiltiir tarthinin tamamlayici bir unsuru haline gelmesi iizerinde
durmustur. Ana islevi ulagimi saglamak olan kopriilerin emniyetli bir gegise imkan
verebilmesi i¢in, Oncelikle sabit olmalar1 gerektigi ve depremlerin, barajlarin, degisken
su akislarinin, yogun tasit trafigi gibi unsurlarin yarattig1 etkileri incelemistir. Bu etkiler
karsisinda dayanimini yiizyillardir kolonta kalarak kanitlamis olan tarihi kemer
kopriilerde, yapilacak restorasyon calismalarinin kopriiniin 6zgiin yapim sistemi ile
malzeme Ozelliklerinin korunmasi1 ve en az miidahale ilkesi esas alinarak
gerceklestirilmesi gerektigi ifade edilmistir.

Yesilbas (2016), yaptig1 ¢alismada, Anadolu’da tarihi 6zelliklerini yitirmeden
giinlimiize ulasan ¢ok sayida koprii bulunmakla birlikte bir¢ogu islevini yitirmis olsa
bile tarihi 6nemini korudugu belirtilmistir. Bu ¢alisma, Karayollar1 Genel Miidiirliigii
denetiminde ve Adana Kiiltiir Varliklarim1 Koruma Boélge Kurulu onayina sunulmak

tizere kopriiniin onarimina yonelik hazirlanan sanat tarihi raporunun genisletilmis ve



giincellestirilmis halidir. Calismada tag kopriiniin mevcut mimari analizi yapilarak,
restitlisyonuna kaynak olusturacak donem analizi yapilmistir. Koprii, Anadolu’dan
koprii ornekleri ile analojik acidan degerlendirilerek karakteristik 6zellikler baglaminda
irdelenmisgtir.

2.1. Malzemesi Acisindan Kopriileri inceleyen Calismalar

Culpan (1975), yaptig1 ¢calismada, bakimsizliktan harap olmaya yiiz tutmus ve
hala faydalanilmaya devam eden tas kopriileri incelemistir. Kopriiler konusunda genel
bir inceleme yapilip ylizyillar boyunca Orta Asya, Semerkand’dan baglayarak
Gazneliler, Biiyiik Selcuklular, Artukogullari, Anadolu Selguklulari, Osmanli ve
Balkanlar yoniinde Tuna boylarinda ve Adriyatik kiyilarina kadar yayilan Tiirk
medeniyetinin nirengilerinden biri olan “Tas Kopriiler” iizerinde duran bir arsiv
yapmistir.

Tung (1978), yaptig1 ¢alismada, tarih boyunca 6zellikle Anadolu da Tiirklerin
hangi amaglarla ve hangi teknikleri kullanarak insa ettikleri tas kopriiler hakkinda farkl
medeniyetleri i¢ine alacak sekilde arsiv calismasi yapilmistir.

Cetin (2001), yaptig1 ¢alismada, kopriileri malzemeleri agisindan ahsap kopriiler,
tas malzemeli kopriiler, betonarme kopriiler, metal malzemeli kopriiler ve kompozit
malzemeli kopriiler seklinde bes maddede incelemistir. Kopriiler ve kopriiyii olusturan
yapim elemanlar1 hakkinda tanim ve kavramlar yaparak tarihsel gelisimini anlatmistir.
Buradan yola ¢ikarak kopriileri sistematik olarak siniflandirmaya ¢aligmis; malzemesine
ve tastyicl sistemine gore bir irdeleme yapmustir. Ornek iist gecitleri inceleyerek
edindigi saptamalara gore, malzemenin etkin ve yetkin kullanilabildigi bir kopri
tasarimi yapmaya c¢aligmistir.

Culpan (2002), yaptig1 ¢aligmada, daha oncesinde “Tiirk Tas Kopriileri” adi
altinda genel olarak bahsettigi ¢alismasini daha 6zelde “Selguklu Tas Kopriileri” igin
incelemistir.

Siiticen (2008), yaptig1 calismada, ilk olarak gegmisten giiniimiize kopriileri
incelemis, kopriilerin yapilis amaci ve malzeme teknikleri iizerinde durmus; karsimiza
¢ikan yeni problemler ve sorunlar ¢er¢evesinde bugiinkii 6rnekleriyle degerlendirmistir.
Gilintimiizdeki kopriilerin sehirlerde artan yogunluk, tasit kullanimi proje asamasinda
kullanilan malzemeler, bu malzemelerin detay coziimlemeleri ve kullanim sonrasi

olusacak problemler saptanmistir. Yapir malzemesi olarak tas, betonarme yapim



teknikleri artik yerini genis agikliklar1i gegme zorunluluguyla c¢elik tasiyiciya biraktigi
ifade edilmistir.

Yardimci (2010), yaptig1 ¢alismada, celik yapilarin yapim kurallar1 ile alakali
ilkeleri, tasarim siireci ve statik hesaplamalari tizerinde durmustur.

Mettem (2011), yaptig1 calismada, ahsap kopriileri derinlemesine incelemistir.
Tarihsel gegmisini ortaya koymus, ahsabin avantajlar1 ve dezavantajlarina deginmistir.

MEB (2013) i¢in yapilan ¢aligmada, kopriiller malzemesi yoniinden masif
kopriler, ¢elik kopriiler, ahsap kopriler ve kompozit kopriiler olmak tizere dorde
ayrilmistir. Baska faktorler agisindan da gruplandirilarak, kopriilere etki edecek dis
faktorlere deginilmistir. Tehlikelere karst alinacak tedbirler hakkinda bilgi verilmistir.

Charles (2015), yaptigi calismada, kopriilerin tarihgesi tlizerinde durmus,
gecmisten giiniimiize gelisimini anlatmaya ¢alismistir. Bu anlatimi yaparken malzeme
tizerinden basliklar1 olusturmustur. Bu anlamda tag ve tugla, ahsap, beton ve gelik
basliklar1 altinda gruplandirma yapmustir. Anlatimda Diinya’daki ornekler {izerinden
tarihge olusturmustur.

Algm ve ark. (2016), yaptigi1 calismada, kerestelerin siniflandirma siireci
icerisinde ahsabin dayanimini tahmin edebilmek ig¢in, ahsabin yapisal performansini
kusurlarin nasil etkiledigi hususu tizerinde durmustur. Ahsap koprii ve insaat iskelelerde
kullanilan ahsap malzemenin performansini etkileyen en onemli faktoriin ahsabin
degiskenligi oldugu ve ahsap kereste levhalarin yetisizlik yiiklerine karsi direncine,
ahsap kusurlarinin etkisi, 500 standart ahsap insaat iskele levhasi test edilerek
arastirilmistir. Giivenilir sonuglar elde etmek amaciyla, gorsel derecelendirme ve egilme
test prosediirleri yeterli sayida standart kereste iizerinde uygulanmistir. Mekanik
Ozellikler ile levhalarin karakteristikleri arasindaki iliskiler belirlenmistir. Ahsabin
tasarim mithendisliginde kullanimi1 temel alinarak, bulgularin 6nemi agiklanmistir. Test
sonucunda ise egilme momentinin maksimum degere sahip oldugu alanin igerisinde
veya yakinindaki degerlerindeki artisin, ahsap levhalarin egilme yetisizligi
gostermelerinin 6nemli bir sebebi oldugu sonucuna varilmastir.

Yilmaz ve ark. (2017), yayimnladiklari makalede, genellikle Karadeniz
Bolgesi’nde yerel halk tarafindan insa edilmis olan 38 adet ahsap kopriiniin varlig
bilinmekle beraber, 29 adedinin eski fotograflarina ulasilabildigi, bunlardan da ancak 25
adedinin giiniimiize ulasabildigi saptanmistir. Bu ¢alisma kapsaminda; ahsap koprii

yapim teknolojisinin ge¢misten giiniimiize gelisimi diinyadaki koprii ornekleri



tizerinden incelemeler degerlendirilerek Tiirkiye’de bulunan ve otantik/6zgiin detaylar
ile giinlimiize ulasabilen ahsap kopriiler yapim sistemlerine gore gruplandirilmis ve
kopriilerin 6zelliklerine deginilerek sonraki calismalar agisindan temellendirilmistir.
Diinyadaki ahsap kopriileri yapim sistemlerine gore basit kirisli kopriiler, konsol kirigli
kopriiler, ahsap asma kopriiler, ahsap kemer kopriiler, ahsap makas kopriiler olarak
gruplandirilmistir. Tiirkiye’deki ahsap kopriileri de ahsap kiris kopriiler, ahsap konsol
kopriiler, ahsap asma kdopriiler, ahsap kompozit kopriiler olarak ayirmistir.
2.2.Tasarimlan Acisindan Kopriileri Inceleyen Calismalar

Saatgioglu (1994), yaptigi ¢alismada, koprii ve koprii tasarimlarini tanimlayip,
kendi i¢inde striiktiir tipleri acisindan kiris kopriiler, kemer kopriiler, konsol kopriiler,
asma kopriiler seklinde kategorize etmis, koprii tasarimlari tizerinde durmustur. Etkileri
ve yorumlanisini agiklamistir. Bu cercevede Paris ve Istanbul’dan 6rnekler ile Mailart,
Menn ve Calatrava’nin projelerini inceleyip, konuya yaklasimlarini ele almistir. Sonug
kisminda giiniimiize kadar gelen tiim kopriilerin formlarina baktigimizda, kiitleyi
bicimlendiren temel faktoriin boslugun asilmasi i¢in secilen tasiyict sistem oldugunu
belirtmistir. K&prii formuna bagl olarak bazen temel islevi disinda ¢esitli fonksiyonlara
da cevap verebildigi ifade edilmistir. Bunlarin bigimlenmeyi etkilemekle beraber, hi¢bir
zaman tasanmin ¢ikis noktasini olusturmadigini belirtmistir. Baslangicta, tiim koprii
orneklerinin gegilebilen acikligin teknoloji ile sinirli olmasindan kaynakli striiktiiriin
yalin ifadesi oldugundan bahsedip; son yillarda yapilan koprii tasanmlanna bakarak,
eskiden tiim formuyla tekrar edilen, striikktiirlerin tip ¢6ziim haline gelen
uygulamalarinin yerini, tagiyict sistemin yorumlanmas: hatta bulundugu yere ait yeni
sistemlerin aldig1 vurgulanmustir.

Berk (2005), yaptig1 ¢alismada, kopriileri hem mimarlik hem de miihendislik
acisindan basit¢e incelemistir. Yaya kopriilerinin giinliikk hayattaki 6nemleri ve
farkliliklar tizerinde durmus, Ankara'da mevcut olan bazi1 yaya kdopriilerini inceleyip
bunlardan esinlenerek analitik modeller yapmustir. Bazi diizenlemeler sonucunda, yeni
koprii ornekleri elde edip boyutlar1 ve tasima sistemleri gbz Oniinde tutularak
kiyaslamalar yapmistir. Koprii tiplerini kiris kopriiler, kemer kopriiler ve asma germe
kopriler basliklart altinda incelemistir.

Selguk ve Akan (2005), yaymladiklart makalede, kentsel degerlerin ortaya
cikarilmasi ve kentlerin gekici bir goriinlime sahip olmasi i¢in aydinlatilmasi gereken

kentsel Ogelerden bahsetmis ve bu kent elemanlar1 i¢inde kopriiler ve yaya fiist



gegitlerine yeni bir gorev yliklemistir. Cagdas tasarimlari, malzemesi, ve yenilik¢i
striiktiirleri ile kent dokusunda yerini almasi gereken bir “sehir ikonu” demistir. Ayrica
kopriilerdeki aydinlatma tiirleri ve uygulamalari {izerinde durulmustur. Bu kapsamda
Orta Dogu Teknik Universitesi (ODTU) yaya iist gecidi degerlendirilmistir. Sonucunda
genellikle mimarin hassasiyetine ve yapim firmasinin inisiyatifine birakilan aydinlatma
projeleri, yetkililerce siki denetimlerden gecirilmesi, yaptirnmlar uygulanmasi ve
kentlerimizin bir sembolii olma ve onlar1 giizellestirme baglaminda yaya iist gegitlerinin
aydinlatilmas1 konusunun titizlikle ele alinmasi gerektigi vurgulanmistir.

Tirkoglu (2010), yaptigi ¢alismada, kent merkezinde yaya ve tasit ulasim
alanlarinda peyzaj mimarligi acisindan fonksiyonel ve estetik ydnden yapilan
yanligliklarin  belirlenerek ¢oziim Onerilerinin iiretilmesini amaglamistir. Ulasim
alanlarindaki peyzaj kullanim 6gelerinin, mekan organizasyonu, ekoloji, rekreasyon ve
giivenlik basliklarini iceren fonksiyonel ve estetik agidan dnemleri tizerinde durmus ve
Diinyadaki biiyiik sehirlerdeki uygulama orneklerini incelemistir. Buradan hareketle
Konya 6rnegi tizerinden degerlendirme yapip mekanlarda tekrar, vurgu, zitlik, uygunluk
koram, oran, denge, egemenlik, birlik, tamamlilik ilkelerine gerektiginde yer verilen
bitki diizenlemeleri ve kent mobilyalar1 uygulamalarinin gergeklestirilmesi ve
mekanlardaki monotonluk hissinin ortadan kaldirilmas: gerektigini ifade etmistir.

Eyyubov ve ark. (2011), yaptigi caligmada, kopriilerin yapim tekniklerinin
inceleme sonuglarina dayanarak, koprii insaatinda derin dereler, nehir, bogaz, bataklik,
dogal koruma alanlar1 gibi sartlarda siirme yonteminin uygulanmasmin daha rasyonel
oldugu esaslandirilmistir. Stirme etkisinde koprii tasiyict sisteminin gerilme-sekil
degistirme durumunun degigsmesinin inceleme sonucunda gerek ekonomik agidan
gerekse cevrenin korunabilmesi bakimindan slirme metodu ile koprii ingasi biiyiik
faydalar sagladigi, stirme islemi sirasinda siirme platformunun uzunlugu ve lizerindeki
mesnet teskili ve sayis1 balast yilikii gerektirmeyecek sekilde se¢ilmesi, bu
saglanamadig1 takdirde mesnet iizerinde yukar1 dogru hareketin 6nlenmesi icin tedbirler
alinmas1 gerektigi belirtilmistir.

Keil (2013), yaymnladig: kitapta, tasarimlar1 agisindan yaya kopriilerini kemer
kopriiler, kiris ve doseme kopriiler, makas kopriiler, asma kopriiler, askili kopriiler,
germe serit kopriiler, kavisli kopriiler basliklar1 altinda irdelemistir. Kullanilan
malzemeler ve teknik ozellikleri de maddelendirerek anlatmistir. Diinyadaki 6rnekleri

de inceleyip maliyet analizi de yaparak bir yaya kopriisii yapim siirecini anlatmistir.
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2.3.Fonksiyonlar1 Bakimindan Képriileri Inceleyen Cahsmalar

Yasdag (2006), yaptig1 ¢calismada, Ankara kentinin ulasim sorunlart ve kentin
kentsel ulagim politikalar siirecindeki yerini degerlendirmistir. Diinya iizerindeki 6rnek
sehirler incelenmis ve yaya arag sirkiilasyonun birlikte ¢6zlimlendigi 6rnekler lizerinde
durulmustur. Ayrica ulagim problemlerinin tarihgesi irdelenmistir. Ulagim problemleri,
yol sistemindeki gelisim ve bunlarin kente etkileri dort donem i¢inde incelenmis;
sonucunda ise Ankara kenti icin siirdiiriilebilir ulasim sistemi i¢in gerekli ulagim
politikalar1 tanimlanmustir.

Atabeyoglu ve Bulut (2007) ile Aksu ve Demirel (2012) yaptiklar1 ¢alismada;
kentsel dis mekanlarin kalite yeterliliklerinin puanlama yontemi ile degerlendirilmesi
yoluyla, yapilan gozlem ve incelemeleri somutlastirilmaya cabalamistir. Calismada
cocuk oyun alani, yonlendirme, kent yesil alan gelisimine katki, aydinlatma, mekanlar
arasinda siirekliligin saglanmasi, ¢evresel karakterin korunmasi, algilanabilirlik, donati
elemanlari, konfor, fiziksel ulasilabilirlik, kimlik, etkili manzara, insan Olgegini
yakalama, objelerin kullanimi, uyar1 yon tabelalari, oturma mekani, gorsel aks ve
perspektif olusturma, bitkisel materyal vs. seklinde degerlendirme kriterleri
olusturmustur. Tim yonleri ve kriterleriyle degerlendirilen bu yontem, kentlerin
kurulmasi ve gelistirilmesi sirasinda iizerinde ¢ok fazla durulmayan kamu kurum ve
kuruluslari, hastaneler, okullar ve lojmanlar gibi yapilarin kentle biitiinlesmesini, gerekli
olan ve talep edilen fonksiyon, sosyal imkan ve estetik anlayisi sunmalarini
saglayacagint savunmuslardir. Bu ¢alismanin baska mekan ve kullanimlara
uyarlanabilecegi ve sonucunda aslinda kent halkinin en ¢ok kullandigi ve kullanim
yogunlugu da yiiksek olan bu mekanlarin zengin icerikleriyle, oOzellikle kiiclik
kentlerdeki sosyal imkanlarin yerini alabilecek smirli ve kontrollii oturma-dinlenme
mekanlar1 olusturulacak ve ayni zamanda da kurum calisanlarinin iizerindeki is
yogunlugunu ve psikolojik baskiyr azaltarak calisma potansiyelini artiracagin
belirtmistir. Bu ¢alismaya tez kapsaminda olusturulan degerlendirme kriterlerine katkisi
oldugundan yer verilmistir.

Yalvag (2008), yaptig1 ¢alismada, kent biitiinii ve kentsel dis mekan yasantisi
cercevesinde yaya hareketi ve yaya hareketinin devamliliginin saglanmasi sorunsalini
irdelemistir. Yaya gecitleri bi¢imlenisinin, yayanin alan tiizerindeki hareketine ve
kentsel beklentilerine bagl olarak olusmasi gerektigi diisiincesi iizerinde durulmustur.

Hareketin organizasyonu baglaminda; baglanti noktalarinin segimi, erisebilirlik-



11

yonlendiricilik; mekanin organizasyonu baglaminda; algilanabilirlik, mekansal kimlik
ve nitelik olarak belirlenmistir. Kullanim organizasyonu kapsaminda; gegit ve yakin
¢evresinin tasarlanmasi ve artik alan birakilmaksizin ek islevlerle c¢esitlendirilmesi,
gece-giindiiz kullanim siirekliligi, mekan giivenligi, engelli ulasiminin olusturulan
Olgiitler oldugu belirtilmistir. Yaya gegitlerinin sadece bir gegis olmaktan kurtarilip
insana ve kentsel ¢evreye hizmet eden mekanlar haline getirilmesi vurgulanmistir.

Ozsel (2009), bu calismada, bina ile kentsel yaya mekani iliskisinde etkili olan
unsurlari, bicim ve kullanim 06zellikleri olmak iizere iki ana baslikta toplamis, bu
unsurlarin kentsel yaya mekanlarinin kullanimina ve kalitesine etkisini arastirmis ve
Tiirkiye’den  Ornekleri  incelemistir. Buradan hareketle arayiizlerin  yiizey
bicimlenisindeki renk, doku ve malzeme farkliliklarinin, yaya mekaninda cesitlilik ve
gorsel zenginlik sagladigi, ticlincii boyuttaki kitle hareketlerinin de hareket ve 151k golge
farkliliklar1 yaratarak mekanda monotonlugu oOnledigini, ayrica cephe seffafliginin
kullanicilarin  kendilerini rahat ve giivende hissetmelerini sagladigini belirtmistir.
Dolayisiyla ara yiizdeki bu gorsel ve bicimsel unsurlarin, yayalarin mekan algisim
olumlu yonde etkileyen, yaya deneyimini zenginlestiren ve yayalart mekani kullanmaya
tesvik eden bir etken oldugunu tespit etmistir.

Aksu (2014), yayinladigi makalede, kentsel dis mekanlarda yer alan
merdivenler; farkli yilikseklikteki alanlar1 birbirine baglayarak yaya sirkiilasyonunu
saglayan, islevsel amagli olduklar1 kadar, estetik agidan da yer aldiklar1 mekanlarin
gorsel kalitesini  etkileyebildikleri {izerinde durulmustur. Trabzon kenti dis
mekanlarinda yer alan bazi merdiven orneklerine iliskin gozlem ve incelemeler
yapilmistir. Merdivenler; sokak ve rekreasyon alani i¢inde yer alan, basamak sayilari,
kullanim yogunluklar ile dikkat ceken ve kent peyzajimi etkileyebilecek Orneklerden
secilmis; merdivenlerin  durum ve nitelik yOniinden islevsel ve estetik
degerlendirilmeleri yapilarak, kent peyzajina etkileri tizerinde durulmustur.

Aksu (2014), yayinladigi makalede, yaya iist gegitleri, 6zellikle yogun trafik
alanlarinda, yayalarin giivenligi ve yollarinin siirekliligi baglaminda bir ¢6ziim olarak
tasarlanan miihendislik yapilar1 olmalarin yaninda, estetik yonii de agir basan kentsel
donat1 elemanlar1 olarak degerlendirilmesi gerektigi iizerinde durulmustur. Trabzon kent
merkezinde bulunan yedi yaya iist gec¢idi tasarim 6lgiitleri yoniinden irdelenerek, kent
peyzajina etkileri ortaya koyulmustur. Sonug olarak, yaya iist gecitleri tasarimi salt tek

bir tasarim Ogesi olarak ele alinmamali, list geg¢idin yerlestirildigi mekan, mekanin
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cevresi, diger kent mobilyalari ile bir biitiinliik saglamasina dikkat edilmesi ve yaya tist
gegitleri tasariminda tek tip, tek model degil, 6zgiinliik ve farkli tasarim anlayisinin 6n
planda tutulmasi gerektigi vurgulanmistir.

Mum (2015), yaptig1 ¢alismada, yaya iist gecitlerinin gilivenligi lizerinden is
giivenligi kavrami, is kazasi, risk degerlendirmesi, risk degerlendirme metotlar
tizerinde durmustur. Kopriiler ve koprii ¢esitlerinden bahsetmis yaya {ist gegitlerinde
erisilebilirlik, yaya lst gecidi yapilma sebeplerini anlatmistir. Sonucunda yaya {ist
gegitlerinin kullanim1 sirasinda karsilasilabilecek kazalara karsi alinmasi gereken
Onlemleri belirtmistir. Ayrica yaya st gecitlerinde yapilmast gereken fiziki
tyilestirmelerden bahsetmistir. Bunlardan birisi engelli hareketini kolaylastirma amagh
diiz kolon gegislerin yapilmasidir. Bir diger durum ise asansor, merdiven, yiiriiyen
merdiven ve Ozellikle egimi ylizde 8’i ge¢meyen rampa yapilmasi gerektigini
belirtmistir. Farkli olarak aydinlatma yapilmasi, rampa egimi, kaymaz zemin
uygulamalari, merdivenlerde kiipeste kullanim durumu, uygulamaya yonelik kanun ve
yonetmeliklerdeki durumlar ifade edilmistir.

Yavuz (2017), yaptigi c¢alismada, otizm spektrum bozuklugu (OSB) olan
cocuklara yaya becerilerinden {ist ge¢it kullanarak karsidan karsiya gegme becerisinin
ogretiminde videoyla model olmanin etkililigi, katilimcilarin 6grendikleri beceriyi
siirdiirmeleri ve genellemeleri lizerindeki etkilerini incelemistir. Bu durumdaki ¢ocuklar
icin gerekli giivenlik onlemlerinin alinmasi gerektigini, yaya ist gegitlerinin kiitle ve
fonksiyon anlaminda basit algilanabilir olmasi belirtilmistir. Arastirmay1 sehir
merkezinde st gec¢it bulunan iki farkli caddede gergeklestirmistir. Deneysel olarak
yapilan pilot uygulama neticesinde aragtirmanin kalicilik bulgularina bakildiginda, tiim
katilimcilar uygulama sona erdikten bir, li¢ ve bes hafta sonra gergeklestirilen izleme

oturumlarinda kendilerine 57 dgretilen beceriyi bagimsiz olarak gerceklestirmistir.
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3. YAYA KOPRULERI VE CESITLERI

Yaya kopriileri, kopriilerin tanimi1 ve tarihgesi, malzemelerine gore, tasarimlarina
gore ve fonksiyonlarina gore seklinde 4 alt baslikta incelendi.
3.1.Kopriilerin Tamim ve Tarihgesi
3.1.1. Képriiler Tanim

Kopriiyle ilgili degisik kaynaklarda formu, fonksiyonu ve malzemesi baz
alinarak birbirinden farkli tanimlamalar yapilmistir. Bunlardan bazilar soyledir;

Herhangi bir engelle ayrilmis iki yakay birbirine baglayan veya trafik akiminin,
baska bir trafik akimini kesmeden iistten gecmesini saglayan ahsap, kagir, beton veya
demir yap1 (TDK).

Aralarinda yol, su, vadi, cukur gibi engeller bulunan iki yakay: birlestiren ve
ulagimi saglamak icin insa edilen ahsap, kagir, asma ve ya kolonl yapilara koprii
denilmektedir (Hasol, 2008).

Kopriilerin yapim amaci insanlarin iki uzak nokta (dere, nehir, vadi veya yol)
arasindaki gecisin saglamaktir. Ancak, gilinlimiizde kopriilere ulasim islevlerinin
Otesinde kiiltiirel ve simgesel anlamlar yiiklenmektedir. (Selguk ve Akan, 2005)
Kopriiler 6ziinde manzara i¢inde yasayan toplumun tarih boyunca gelisimini belirleyen
dinamik heykellerdir (Charles, 2015).

Bir dere, bir nehir veya iki tarafi yiiksek bir vadi lizerinden ge¢cmek i¢in ahsap,
kagir, betonarme ve ¢elik kolonlar ile kemerler {izerine yapilan yoldur. Ortas1 derince ve
iki tarafi yiliksek olan bir yerden ge¢cmek icin karsidan karsiya uzatilan sirik ve
agacglardan meydana gelmis gegitlere de koprii denir (Cetin, 2001).

Hesap acikligi 10 m ve lizeri akarsu, vadi, karayolu, demiryolu gibi engelleri
gecmek amaciyla kullanilan karayolu yapisidir (KGM Karayolu Teknik Sartnamesi,
2013).

Koprii bir suyun, vadinin, yolun veya bagka bir engelin {izerinden, altindaki yolu
kapamadan gegisi saglayan striiktiirdiir (Saatgioglu, 1994).

Koprii, nehir, karayolu, demiryolu gibi engelleri asarak, yayalara kara veya
demiryolu trafigine ge¢isi saglayan striiktiirdiir (Saat¢ioglu, 1994).

Nehir, vadi gibi agikliklar1 gegen, trafigin devamuni saglayan striiktiirdiir

(Saatgioglu, 1994).
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Aralarinda, su, ¢ukur arazi veya yol gibi engeller bulunan iki yakay: birbirine
baglayarak yolu bir yandan Gtekine eristirmek igin yapilan ahsap, kagir veya maden
yapidir (Hasol, 1998).

3.1.2. Kopriilerin Tarihcesi

Tarihi kopriiler diger tarihi mimari yapilar gibi insa edildikleri donemdeki
uygarliklarin = sosyal, ekonomik, kiiltiirel gelismislik diizeyleri hakkinda bilgi
vermektedirler (Halifeoglu ve ark., 2013).

[k ¢aglardan beri insanlarin, engelleri agmak igin basit sekilde kopriiler yaptigi,
akarsular1 asmak i¢in aga¢ dallar1 ve sarmasiklardan faydalanarak, tas ve agag¢ destekler
lizerine ahsap kirisli gecitler insa ederek kopriiler olusturduklar1 bilinmektedir (Tung,
1978, Odekan, 1997). Zamanla daha genis acikliklarda halatlar ve ahsap elemanlar
yardimi ile basit ve ilkel asma kopriiler olusturulmustur (Siiticen, 2008).

Uygarliklar gelistikce ve ilerledik¢e islenmis ahsaptan kopriiler yapildi ve
temellerini giiclendirmek igin taslar kullamldi. M.O. 3000°de freskler ve metinlerde
yapilar giic gosterisi olarak hiikiimdarlarin isimleriyle insa edilmistir. Tarihte kalic1 bir
yeri olan en eski iki koprii anilmaktadir. Birincisi M. O. 2560’ta Misir Firavunu Menes
tarafindan Nil Nehrinin karsisina ge¢cmek i¢in; ikincisi ise birkac yil sonrasinda Asur
Kraligesi Semiramis tarafindan Firat Nehri tizerine yaptirilmistir (Charles, 2015).

[lk kopriilerin  Cin'de yapildigi, oradan Hindistan'a yayildigi tahmin
edilmektedir. Arada kolonlar yaparak birden fazla agiklikli kopriiler insa edilmistir.
M.O. 4000' de Mezopotamya' da ve M.O. 3000 yillarinda Misir' da ilk kemere benzer
kopriilere rastlanmaktadir (Mum, 2015).

M.S. 5. ve 6. yy da kavimler gogii ile sehirler, binalar yikildi. Geriye yollar ve
kopriiler kaldi. Orta ¢ag, ticari isletmelerini iilke sinirlar1 6tesinde gelistiren tiiccarlarin
baskis1 altinda belirgin bir ilerleme gosterdi. Ticaret yollar1 igin kopriiler talep edildi ve
eski kalintilar restore edildi. Nehirler ve akarsular ilizerinde stratejik yerlerde yeni
kopriiler inga edildi (Charles, 2015).

Romalilar diger konularda oldugu gibi koprii yapma sanatini da sistematik bir
bigimde ele aldilar. Tibet nehri iizerindeki Pons Sublicius kopriisii M.O. 621 yilinda
yapilmistt ve 150 m. uzunlugundaydi. Bu koprii M.O. 508’de Haratius tarafindan
savunulmasiyla iin yapmistir. Tiimiiyle ahsap olan koprii, nehir yatagina saglanan ahsap

kolonlar iizerinde durmaktaydi. Romalilarin yaptiklart en dikkate deger ahsap kopri,
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M.O. 50 yilinda Ren nehri iizerinde kurulmus olan 420 metre uzunlugundaki yapidir.
Bu koprii Julius Ceasar’in emriyle on giin iginde tamamlanmistir (Charles, 2015).

Romalilarin koprii yapimi alanindaki en onemli katkilari, Avrupa’nin gesitli
yerlerinde yiizlercesini yaptiklari, kemerli tas kopriiler olmustur. Bu kopriiler, biiyiik
kaya parcalarmin birbirlerini sikigtirmasindan olusan kemerler iizerine kurulmustu.
Kemerin en ortasindaki tasa, kilit tas1 denilmekteydi. Bu kopriilerin yasayan en iinli
ornegi Roma’daki Pons Fabricius’tur. M.O. 62 yilinda tamamlanan bu k&priiniin iki
yarim daire bigimindeki kemerlerden her birinin kolonlar1 arasindaki agiklik 24m’dir.
Iki ana kemerin ortalarindaki kiiciik kabartma kemer, taskin sirasinda fazla suyun
akmasini saglar (Cetin, 2001).

Orta cagda koprii ve yol yapiminda Romalilarin ¢ok bilgi sahibi olduklari
goriiliir. Yunanlilar ise, koOprii insasinda Romalilarin seviyesine ulasamamislardir.
Yunanistan’da yapilan 6nemli yol ve kopriiler Romalilar devrine aittir. Romalilar da
kemer ve koprii yapimin1 Asya’dan gelen Etriiskler’den ve baska bir kavim olan Siimer
ve Halliler’in On Asya ve Kiigiik Asya’da biraktiklar1 insaatlardan dgrenmislerdir.
Genellikle Romalilar kopriilerini sOyle yaparlardi. Kopriiniin iistii tas doseliydi. Bu
taslar ok koseli ve biiyiiktii. Uzerinde yiiriinen bu kisma yol anlamina gelen “via”
derlerdi. Bu yolun iki tarafinda yayalar i¢in yiiksek¢e yaya kaldirimi vardi. Buna da
“crepido” denirdi. Bu yaya kismin iki tarafinda kisa bir korkuluk duvari bulunurdu.
Buna da “pleteus” ismini vermislerdi (Cetin, 2001).

Mimari ihtiyactan dogan kemeri gelismis bir sekilde ise, ilk defa Stimer’lerde
gorliriiz. Oradan biitiin Asya milletlerine yayilmistir. Stimerler gilineste pisirdikleri
tuglay1r kemere uygulamislardir. Boylece kemer kopriiyii tasimig, koprii de insanlara yol
vererek medeniyeti gelistirmistir (Cetin, 2001).

Ronesans doneminde Avrupa’da ticaret ve savas nedeniyle kopriiler vazgecilmez
hale geldi. Fonksiyonlarina ek olarak kopriiler Prensler tarafindan prestijlerini
gostermek amaciyla uzun 6miirli anitlar seklinde donatildi. Boylece Floransa, Venedik,
Paris ve Londra’da insa edildi. Mal girisleri ve su yollarii kullanan insanlarin
vergilendirilmesi kopriilerin popiilerligini daha da artirdi. Bu dénemde kiiltiirel yeniden
dogus ve bilimsel yenilikler sayesinde insanlar daha uzun Omiirlii ve sanatsal agidan
karmasik kopriiler insa edebildiler. 1747°de 15. Louis Fransa’da sehir miithendisligi i¢in
uzmanlasmis ilk okulu kurdu. “The Ecole Royale des Ponts et Chaussées” (Charles,
2015).
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Anadolu cografyasi, farkli medeniyetlerin ve uygarliklarin asirlar boyunca
hiikiim siirdiirebildikleri ve bu uygarliklara kara ve deniz ticareti imkanini sunan bir
cografyadir. Ilk¢aglardan giiniimiize dnemini yitirmeden kullandigimiz yollarin kokleri
ve gelismeleri tarihin iginde saklidir. Nitekim Asur ve Babil Medeniyetlerinin
Mezopotamya ve Suriye’de meydana getirdikleri ve tarihin ilk diizenli yolu olarak
bilinen yol aglar1 yurdumuz smirlarina Cizre’den girerek oradan da Anadolu’nun
iglerine dogru uzanmaktadir. (Halifeoglu ve ark., 2013). Bu yol gilizergahini sirasiyla;
Hititler, Persler, Helenler, Romalilar, Bizanslilar kullanmis, daha sonralar1 Selguklular
ve Osmanlilar da ayni giizergahi izlemislerdir (ilter, 1978, Culpan, 1975). Roma
oncesinde mevsim sartlarina bagli olarak kullanilan yol aglari Romalilar tarafindan
giizergdh boyunca blok tas dosenmesi ve gereken noktalara koprii yapilarak kullanildig
bilinmektedir. Romalilarin gerek giizergahlar iizerindeki yol ve gegcitleri askeri ve sosyal
yapilarla donatmalari, gerekse iskan politikalar1 Bizanslilar doneminde de 6nemli bir
degisiklik olmadan siirdiiriilmiis, Selguklu ve Osmanli donemlerinde ise yeniden ele
alinarak daha gelismis bir sistem dahilinde devam ettirilmistir (ilter,1995, Ortayli, 2007)

Anadolu’da cografi durum goz oOniine alindiginda irili ufakli ¢ok sayida nehrin
varligr ayrica dikkati ¢ekmektedir. Stratejik, ekonomik ve sosyal bakimdan bu
nehirlerin kolaylikla gecilmesinin saglanmasi gerekmistir. Bu ihtiya¢ karsisinda, imar
faaliyetlerinde koprii yapimina biiyiik 6nem verilmistir. Askeri ve sosyal amagh insa
edilen kopriiler, Anadolu’da eski ¢aglardan beri baslangigta basit ve ahsap olarak, daha
sonra ise yarim daire ve sivri kemerli diizgiin kesme tas teknigiyle yapilmislardir.
Anadolu’da kervanlarin ulasimini saglayabilmek ve ulasim agini giliglendirmek igin
nehirler iizerine koprii insas1 Anadolu Selguklu doneminde sayica artmistir. Stratejik
amach insa edilen kopriilerin artist Anadolu Selguklu’larinin ticarete yonelik canlilik
yaratmak kadar izledigi siyasetle baglantilidir (Yesilbas, 2016).

Kopriiler; sefere ¢ikilirken ordunun gectigi, posta ve haberlesme teskilatinin
kullandigy, ticaret kervanlarmin ve hac kafilelerinin yararlandig1 gegitler olarak 6nem
tasimakla birlikte, bazen de koprii gorevlilerinin ve ulaklarin barinma amaciyla
kullandiklar1 meskenlerdi. Ayrica savas doneminde savunmada karsi kuvvetlerin
yararlanmasinin istenmedigi tesisler olarak da Onemliydiler. Devletin biitiin iktisadi
faaliyetleri yollarin gectigi yerler ile bu yollarin vardigi liman ve sehirlerde toplanmis

olup, yol ve kopriileri kullananlarin giivenliginin saglanmasi her zaman gerekli olmustur

(Yesilbasg, 2016).



17

18. ve 19. yy da insaat teknikleri yeni kesiflerle inanilmaz hizla ilerledi. Koprii
yapimi i¢in tercih edilen ahsap ve tas malzeme yerini bronz, demir ve gelige birakt.
Boylece nehirlere kopriiler yapildi. Ayni zamanda demiryollari gelisti (Charles, 2015).

20 yy. otomobil yiizyilidir. Biiyiik yol ve otoyollar milyonlarca insana hizmet
vermeye basladi. Bugiin kopriiler daha uzun, daha genistir ve siirekli olarak
gelismektedir. Bununla birlikte endiistriyel hiza ragmen ge¢miste yapilan bir¢ok koprii
kollektif tarihimizin Oliimsiiz referanslar1 gibi yapilar yerine semboller haline geldi
(Selguk ve Akan, 2005).

Yaya kopriileri, yayalarin ulasimlarini rahat ve kolay bir bicimde
gerceklestirmelerini saglayan yapilardir. Bu nedenle bazilar1 arag¢ trafigi yollarinda,
bazilar1 park ve bahgelerde, bazi Ornekler ise akarsularin iizerlerinde insa edilirler.
Malzemeleri ahsap, tas, betonarme, ¢elik, metal olabilmektedir. Formlar1 bakimindan
kiris, kemer, konsol, asma, kablo askili olarak sayilabilirler. Genellikle miihendislik
yapist gibi diisiiniilen bu yapilarin projeleri; Ikinci Diinya Savasi’ndan sonraki yillarda
sadece islev oncelikli iken, son yillarda 6zellikle Avrupa’da halkin estetik bir ¢evre i¢in
gosterdikleri tepkiler sonucu, agilan mimari yarigmalarla elde edilmeye baslamistir
(Aksu, 2014, Bayar, 1998).

3.2. Malzemelerine Gore Yaya Kopriileri
3.2.1. Tas Kopriiler

Gegmisten gilinlimiize varligini devam ettiren en eski tarihli kopriiler tas

koprilerdir. Cografi ve doga sartlarina baglh olarak koprii yapiminda cok c¢esitli

malzemeler kullanilmistir. Kopriilerin insasinda zamana dayaniklili§i agisindan tas

malzeme tercih edilmistir (Tung, 1978).

an

o

e3.1.Chales Kopriisii Briages,O 15) |
Kemer kullanimi, akarsularda biiyiik acikliklarin kolaylikla gecilebilmesine

imkan saglamistir (Karpuz, 2004). Kemer, boyut ve mimari ifade agisindan iilke ve
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tisluplara gore degisse de, koprii yapiminin vazgegilmez unsurudur (S6zen ve Tanyeli,
1999). Charles Kopriisii 6rnek olarak gosterilmistir (Sekil 3.1).

Tas koprii insasinda géze carpan Ozelliklerden biri; bunlarin ¢ogunun, her iki
kiyidan itibaren biiyiik kemere dogru yokuslu oluslaridir. Bazi koprii dosemeleri ise
yatay sekildedirler (Silivri Cay1 Uzerindeki Silivri Kopriisii gibi. Bu kdprii bataklik bir
arazi lizerine inga edilmistir. Altindan biiyiik bir akarsu gegmemektedir. Bu sebepten bu
kopriiniin kemerlerini yiikseltme ihtiyac1 gerek goriilmemistir). Fakat altindan gegen
akarsuyun biiyiikligi ve tagkinlar ile nehir vasitalarimin ge¢cmesi de gz Oniinde
tutulmasi1 gereken hallerde, bilhassa suyun akintisinin en kuvvetli olarak carpacagi
kemeri yiiksek tutmak ve bosaltma goézlerini de buna gore hesaplamak gerekmektedir.
Kemerlerin acgiklik ve yiikseklikleri arsinda teknik hesaba dayanan bir orant1 da vardir.
Aciklik biiylidiikce yiiksekligin de artmasi gerekmektedir (Cetin, 2001).

Koprii ve yol yapimi konusunda Romalilarin ¢ok bilgi sahibi olduklar
bilinmektedir. Yunanistan’daki yapilan 6nemli yol ve kopriiler Romalilar zamanindan
kalmadir. Kemerli ilk kopriiler Romalilar doneminde ortaya ¢ikmistir. Bunlar kesme tas
orgiisiiyle yapilmistir (S6zen ve Tanyeli, 1999).

Anadolu, diinya tarihinde biiylik medeniyetlere ev sahipligi yapmustir. Tarihgesi
insanlik tarihinin baslangicina kadar uzanmaktadir. Bu anlamda tas kopriileri Anadolu
0zelinde inceleyebiliriz.

Anadolu’daki Tiirk koprii tipleri ile ilgili Fiigen ILTER iki plan tipi ortaya
koymustur:

1- Ortadaki genis ve yiiksek ana kemere dogru, her iki yandan giiclii bir ¢ikisla
yiikselen dik kopriiler,

2- Iki veya c¢ok sayidaki kemerler arasinda, yiikseklik ve genislik bakimindan,
bliyiik fark gostermeyen, koprii yolunun diiz veya hemen hemen diiz oldugu kopriiler
(Ilter,1978).

Arastirmacilardan Cevdet CULPAN 11 ana tipte yapilar1 tanimlamaktadir:

1- Yatay (ufki) sekiller,

2- Her iki kiyidan itibaren biiylik kemere dogru ¢ikis ve inisli (tek, ¢ift veya ¢ok
horgiiclii ) sekiller,

3- Her iki kiyidan itibaren hafif meyille baslayip sonra yatay sekil alanlar,

4- Tek gozlii, kolonsiz (bir kiyidan diger kiyiya uzanmis) kopriiler,

5- Cok gozlii koprtiler,
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6- Egri kopriiler: Bu kopriiler nehir alaninda kolonlari saglam zemini izlemesi ve
nehrin akint1 kiitlesinin kdpriiye yapacagi ana basinci dagitmak i¢in,

a. Tek ve genis acil1 kirik sekil,

b. Birkag¢ genis acil1 zikzak sekiller,

7- Kesik kopriiler,

8- Uzerinde veya kolonlari iizerinde kiigiik oda bulunan képriiler,

9- Yuvarlak veya sivri kemerli kopriiler,

10- Kolonli kopriilerde yer alan memba ve mansap her iki tarafta bulunan
selyaranlarin seklide ayr1 bir konudur. Bu sekiller iiggen, cokgen veya yuvarlak olmak
lizere cesitli formlarda yer alir. Merdiven basamagi gibi kademeli insa edilmis olanlar1
da bulunmaktadir.

11- Baz1 kopriilerde doseme kismi merdiven gibi kademeli, merdiven seklinde
yapilmistir. Basamaklardan c¢ikilmakta ve inilmektedir. Bu kopriilerden tekerlekli
araclar gegcememektedir Culpan, 2002).

Tas kopriilerin fonksiyon anlaminda anlamli bir biitiin olusturan elemanlar1 ve
tanimlar1 su sekilde tarif edilebilir.

a) Kolon: Koprii kemerlerinin ve tabliyenin yiikiinli tasiyan tas, ahsap tugla
dayanak.

b) Kemer (Koprii gozii): iki ayagm arasindaki a¢ikligi 6rtmek icin yay seklinde
yapilmis mimari dge.

c) Cevre duvari: Kemerin yan yiiziinii olusturan ve kilit tasiyla sonuglanan
bolim (Karpuz, 2004).

d) Tempan duvari: Cevre taslarin lizerine yapilan veya koprii goziinii kiyiya
baglayan duvar.

e) Tabliye kismi: Kopriiniin dosemesi, esas olarak {izerinden gegilen yol

f) Selyaran (burun): Koprii kolonlarinin su igindeki tiggen kismi (Karpuz, 2004).
Selyaranlar suyun kolonlara fazla zarar vermeden gozler i¢ine ge¢mesini saglar. Bir
cesit destek vazifesini goriir. Suyun akis yoniindeki (memba) su ile gelen c¢oplerin
birikinti yapmamast icin genellikle yuvarlak yapilmistir. Gidis (mansap) yoniindeki
burunlar ise anafordan dolay1 sivri yapilmaktadir. Bu sivri kisma ayni1 zamanda koprii
mahmuzu da denir (Tung, 1978).

g) Kenar duvari: Suyu kaynak yoniinde toplayarak koprii kolonlarina sevk eden
duvardir (Karpuz, 2004).
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h) Korkuluk duvari: Tabliyenin iki yaninda yer alan gecis sirasinda giivenligi
saglayan duvardir (Karpuz, 2004). Genel olarak korkuluklarin yukar yiizleri yatay ufki
sekildedir. Diyarbakir Dicle Kopriisii korkuluklarinin yukari yiizleri cat1 sekillidir.
Kayseri Tekgoz Kopriisii yukar1 kisimlart yarim daire bigiminde yontulmus, erkek-disi
zivanali (gecmeli) sekilde birbirine baglanmis taslardan olusmaktadir. Mevcut kdpriiler
arasinda en ince is¢ilige sahiptir (Culpan, 2002).

1) Baba taglari: Kopriiniin girisinde korkuluk duvari iizerinde yer alan dikey
taglardir (Karpuz, 2004). Bu taslarin diiz sade sekilde olanlar1 oldugu gibi kavuk
seklinde olanlar1 da bulunmaktadir (Tung, 1978)

j) Koprii genisligi: Koprii lizerinde korkuluk duvarlari arasindaki mesafedir
(Karpuz, 2004).

k)Bosaltma gozii: Kopriiniin ana kemeri destekleyen suyun fazla geldigi
donemlerde kullanilan yuvarlak kemerli gozleridir (Karpuz, 2004).

1) Tabliye ve hafifletme gozii: Bu gozler taskinlarda suyu bosaltmak ve
kopriiniin zarar goérmesini engellemek maksadi ile yapilan (Tung, 1978) kopriiye ayni
zamanda dekoratif bir goriintii veren gozlerdir (Karpuz, 2004).

m) Koprii egimi: Biiylik goz iizerinden yanlara dogru acilmadir. Bu agilma iki
tarafta yol seviyesi ile birlesir (Tung, 1978).

n) Kornis (plent) tasi: Yol seviyesini belirleyen tempan duvarini smirlandiran
kisimdir. Biiyiikk kemer iizerinden teget geger ve koprii meyline uygun devam eder
(Tung, 1978).

o) Kitabeler: Kopriinlin banisini, yaptirildig: tarthi, mimarini ya da kitabeyi
yazan sanatkar1 vermektedir. Bu yiizden kopriiler icin kitabeler belge niteligindedir
(Tung, 1978).

Kitabe; Selguklu ve Artuklularda kopriiniin kolonlari iizerine veya koprii gozleri
tizerine yerlestirilen levhadir. Bu kitabeler zamanla koprii bedeni ve dosemesi yaninda
yiikselen mihrap sekilli siitunlar iizerine konulmustur. Osmanlilar zamaninda Edirne
kopriilerinde gorildiigii gibi bu maksatla 6zel tarih koskleri insa edilmistir (Culpan,
2002).

p) Balkonlar: Seferlerde kopriiden gegen birliklerin  denetlenmesi hatta
mevcutlarin  sayilmas1 amaci ile diizenlenen kitabe koskii ya da balkonlardan

faydalanilmistir. Ornek olarak Bursa Niliifer Selcuk Hatun Kopriisii, Edirne Sihabettin
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Pasa Sarachane Kopriisii verilebilir. Bunun yaninda halkin dinlenip sohbet ettigi
mekanlar olarak da kullanilmaktadir. (Culpan,2002)

r) Odaciklar: Bazi1 kopriilerin kolonlar1 i¢inde koprii muhafiz ve memurlarinin
oturmast ya da yolcularin barinmasi i¢in odaciklar olusturulmustur. Bursa Irgandi
Kopriisii'nde oldugu gibi evvelce diikkdn ve koprii bedeni i¢inde kahvehane olarak
kullanilan mekanlarin varligr bilinmektedir. Ancak bu mekanlar Kurtulus savasi
sirasinda diigman askerleri tarafindan tahrip edilmistir (Culpan,2002).

s) Emniyet ve kontrol tesisleri: Kopriiler iizerinde muhafiz ve glimriikk memurlari
tarafindan kontrol edilen kapilardir. Ayrica bu memurlarin oturmasi i¢in tempan duvari
icine yapilmis odaciklara da rastlanir. Silvan Malabadi ve Cobanoglu Kopriileri bu
uygulamaya Ornek olarak verilebilir. Bunun yaninda Hasankeyf Kopriisii’nde tabliye
boliimii ahsaptan yapilmak suretiyle tabliye gerektiginde kaldirilarak; gegis giivenligine
yonelik bir fonksiyonellik kazandirilmistir (Tung,1978).

t) Heykel, yazi ve resim: Nadiren kopriiler iizerinde bu unsurlara
rastlanmaktadir. Cendere Kopriisiiniin iki basina iizerine imparator heykelleri konulan 4
stitun dikilmis ancak giiniimiize {i¢ adeti ulasabilmistir. Cizre Kopriisii kolonlarinda
akrep, balik, yengec, arslan, gilines, ay, gibi siislemeler ve kifi yazilar mevcuttur.
Malabadi Kopriisii’nde ise insan figiirlerine yer verilmistir (Tung, 1978).

3.2.2. Ahsap Kopriiler

Ahsap, malzeme olarak sahip oldugu avantajlar nedeni ile ilk kopri
orneklerinden giiniimiizdeki modern tasarimlara degin yaygin olarak kullanilmistir.
Ahsabin bu avantajlar1 arasinda dogal, yenilenebilir ve siirdiiriilebilir bir malzeme
olmasi, agirhigina oranla yiiksek mukavemete sahip olmasi, tiretimi i¢in diisiik enerjinin
yeterli olmasi ile diizenli bakim sonucu kolaylikla daha uzun bir kullanim dmriine sahip
olabilmesi sayilabilir. Ayrica, estetik ve giizelligin 6n planda oldugu uygulamalar i¢in
de ideal bir malzemedir (Mettem, 2011).

Agag govdeleri kullanilarak insa edilen en eski kopriilerden endiistriyel kereste
kullanilarak insa edilen modern 6rneklere kadar ahsap kopriiler; kiris, konsol, asma,
kemer, makas ve kompozit formlarda olmak tizere bir¢ok farkli tipte insa edilmislerdir.
Ahsap kopriiler genellikle yaya, hayvan, bisikletli ve hafif araglar i¢in insa edilmis
olsalar da giinlimiizdeki teknolojik gelismelerle birlikte artik, nispeten daha biiyiik
yiikler i¢in de uygun hale gelmistirler (Mettem,2011).
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Ahsap, kopriilerin yapiminda kullanilan en eski yapt malzemesi olmasina karsin,
dogal kosullar karsisindaki dayanimi tasa gore daha zayiftir. Ahgsabin malzeme olarak
tasa olan en biiylik istiinliigii hafifligi, ¢cekme ve egilmeye olan dayanimidir. Ahsabin
bu ozellikleri, tasirma striiktiirlerin yapimina imkan vermis olup, ahsap koprilerin
ingasinda siklikla kullanilan bu sistem yardimi ile genis acikliklarin daha giivenli bir
sekilde gecilmesi saglanmustir (Mettem, 2011).Ulkemizde bulunan ahsap képriiler,
genellikle tas kolonlar tizerine insa edilmis olup, basit kirislerle geg¢ilen ana agikliklar,
enine ve boyuna Kkiriglerin birbiri ilizerine bindirilmesi suretiyle teskil edilen konsol
kirisler lizerine oturtulmustur. Déseme kaplamasi, dikmeler ve korkuluklarin yapiminda
yine ahsap malzeme kullanilmis olup, bazilarinin iizeri ¢at1 ile Srtiilmustiir. Kopriilerin
yapiminda genellikle cam, mese ve kestane cinsi agaclar kullanilmis olup, ahsap
malzeme baglantilarinda ge¢me teknigi ya da demir ¢iviler kullanilmistir. Tirkiye'de
bugiine degin hayatta kalan ahsap kopriiler; Kiris, konsol, asma formlarda insa
edilmistir (Y1lmaz ve ark., 2017). Asagidaki resimde bir ahsap koprii 6rnegi verilmistir
(Sekil 3.2).

Sekil 3.2. Ahsap Koprii Ornegi (Charles, 2015)

Ahsap, cesitli avantajlarindan dolay1 insaat miithendisliginde sik¢a kullanilan bir
malzemedir. Bu avantajlar icerisinde, ahsabin yenilenebilir bir kaynak olmasi,
uygulama yerine gore yeterli boyutta yiik tasima kapasitesine sahip olmasi, hafif olmasi,
her tiirlii havada imalat1 ve ingasinin kolay olmasi sayilabilir. Koprii malzemesi olarak
ahgabin kullanilmasi, yirminci yiizyilin baginda azalmis olsa da, ahsap kopriilere olan
ilgi, gelismeye devam eden bir¢ok teknolojik ilerlemeyle tekrar bir artis géstermistir. En
dikkate deger teknolojik ilerlemeler, ahsap koruyucularn gelistirilmesi ve yapisal

yapistiricilarla lamine ahsap (glulam) tiretimi, 6n gerilmeli laminasyon ve yapisal
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kompozit ahsap gelismeleri sayilabilir. Celik ve beton kopriilerdeki gelisime ragmen,
yaygin ormanlik bolgelerde ve ahsabin bol miktarda bulundugu iilkelerde, orta ve diisiik
hacimli yollarda kereste kopriiler insa edilmeye devam etmistir. Ahsap tarama
teknolojisinde son zamanlardaki gelismeler ve ahsap kusurlarimin tespiti
arastirmalarindaki ilerlemeler, aga¢ levhalarin daha hassas modellenmesi ve kereste
kesim iginin optimizasyonu prosediirlerinde iyilesmelere sebep olmustur (Algmn ve ark.,
2016).

Ahsaplardaki budak geometrisi ve yeri, ahgabin sinifin1 diisliren bir kriter olarak
degerlendirilmektedir, zira bu kusur tiirii ahsabin egilme dayanimini etkileyen bir
parametre olarak alinmaktadir. Ancak, ahsabin yapisal yetersizligi veya dayanim
kriterleri ile budak parametreleri arasindaki iliski konusunda oldukga sinirlt sayida veri
yayinlanmistir. Pek ¢ok arastirma, ahsap kopriilerin kabul edilebilir bir hizmet sundugu
ve iyi bir performans sergiledigi konusunda ayni fikre sahiptir. Ahsap kopriilerin
performansi normalde ahsap platformun dogal kusurlari, koprii elemanlarinin dayanim
seviyeleri, platform yiik deformasyonu ve uygulanan yiik kosullar1 altinda kopriiniin
davranigi ile ilgilidir. Buna ek olarak, yapmin genel durumunu degerlendirmek igin,
kapsamli gorsel denetimler yapilmalidir. Bunlarin hepsi ahsabin ozellikleri ile ahsap
kopriiler ve iskele levhalarinin belirli uygulama yiik kosullarinda genel performansini
nasil etkiledigi konusu ile ilgilidir. Ahsap kopriiler yaygin olarak, ahsabin malzeme
Ozelliklerini iceren uluslararas1 standartlar kullanarak insa edilir. Bununla birlikte,
ahsabin dogal goriinen kusurlar1 (budak oranlari gibi) ile kullanilan ahsabin performansi
arasindaki korelasyon dahil edilmemistir, ¢iinkii bu korelasyonun dogru bir sekilde
kurulmasi i¢in ¢ok az arastirma bulunmaktadir. Ahsabin 6zelliklerinin, k&priiniin
yapisal performansini nasil etkiledigini bilmek onemli bir husustur (Algmn ve ark.,
2016).

3.2.3. Betonarme Kopriiler

Betonarme konstriiksiyonlarin tasima kabiliyeti beton ve demir malzemelerinin
birbirini tamamlamasi; basing kuvvetlerini betonun, ¢ekme kuvvetlerini de demirin
almasi esasina dayanir. Bu kopriileri; kemerli, kirisli, kombine tasima kabiliyetli,
cergeve ve betonarme kafes kirigli kopriiler olarak ayirabiliriz. Bu boliimde cerceve ve
kirisli kopriilere deginilecek, kemer ve betonarme kafes kirigli kopriilere ise gerilme

durumlarina gore yapilan simiflandirmada yer verilecektir (Siitigen, 2008).
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Kirisli kopriiler: Kirigli kopriilerde, kemerli kopriilerden farkli olarak biitiin olasi
agirhk yiikleri ve hareketli yiikler egilme momentleri sebebiyle mesnetlere
aktarilmaktadir. Bunun sonucunda, bu kopriilerde aciklik biiyiidiik¢e olas1 agirlik siiratle
artarak, gerekli olan c¢ekme malzemesinin yerlestirildigi kiris govdesi genis
tutulmaktadir. Uzama kabiliyeti az olan beton, malzemenin uzamasina uyamaz ve
birgok ince catlaklar meydana gelmektedir. Agirligin artmasi sebebiyle c¢ekme
demirlerinin miktar1 arttikga bu catlaklarin sayisi da artmaktadir. Buna karsilik, celik
halatlarla ilkel gerilme verilen kopriilerde yukaridaki sakincalari ortadan kaldirmak ve
de iki misli acikliga ulagmak miimkiin olmaktadir (Siitigen, 2008).

Cerceve kopriiler: Tasiyic1 kolonlar1 diisey olan cergeve kopriiler miitemadi
kirigslerden yalniz mesnetlerindeki ankastrenin daha saglam olmasi bakimindan fark
ederler. Neticede biraz daha biiylik mesnet momentleri ve biraz daha kiigiik agiklik
momentleri elde edilir. Buna karsin, ¢ergceve kopriilerin bir sakincasi, kiriglerin tasiyici
kolonlara rijit olarak baglanmasi yiiziinden, rotre ve hava 1sis1 sonucunda egilme
momentlerinin ortaya g¢ikmasidir. Bu sebeple, miitemadi kirisler yerine cergeveler
olusturuldugunda verilen agiklik sinirlarin1 agmak miimkiindiir. Betonarmeye nazaran
ongerilmeli betonarme elemanlarla durum degismektedir. Ongerilimli betonarme
elemanlarda betonarme c¢eligi once ¢ekilerek uzatilmakta, sonra serbest birakilarak
biinyesinde olugsmus gii¢ betona aktarilarak depolanmaktadir. Celigin biinyesinde ¢ekme
sonucu olusmus olan gii¢, aderans nedeniyle betona aktarilmakta boylece beton sikisip
bir basma giicii ile yiiklenmektedir. Ongerilmeli elemanlarin gercek emniyet faktorii
standart betonarme elemanlara oranla daha fazladir. Ornegin, bu elemanlar isletme

yiiklerinin % 25 fazlasinda ¢atlamadan g¢alisabilirler (Sekil 3.3, Cetin, 2001).
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b)Siirekli Kiris ve mafsallh kolon Kiris birlesimi

c)Siirekli kiris ve lineer degisken kesitli mafsallir kolon kiris birlesimi
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©)Siirekli kiris ve parabolik degMiris birlesimi
Sekil 3.3.Beton Kopriiler (Cetin, 2001)
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Betonarme kopriiler, tiim tasiyict sistem elemanlari betonarme olarak
tasarlanmig kopriilerdir. Kisa acikliklar kirislerle bir 1zgara olusturmak yerine sadece
betonarme bir plakla da geg¢ilebilir.

Agikliklar arttikca tabliyeyi sadece betonarme plaklar teskil etmek olanakli
olmayacagindan kirigli kopriilerin tasarlanmasi tercih edilir. Kullanilan kirigler
désemeyle beraber bir T kesit seklinde ¢alisirlar.

Agikliklar daha da arttiginda, kiris boyutlart ¢ok biiylimekte ve betonarme
kopriiler ¢elik kopriilerle rekabet edememektedirler. Bununla beraber, 6n gerilme
teknolojisindeki ilerleme, ©n iretimli elemanlarin kullaniminin ve {iretiminin

yayginlagmasi, daha biiyiikk acikliklar1 6n gerilmeli kopriilerle gecilmesini olanakl

kilmistir (Sekil3.4).

Sekil 3.4.Betonarme Képrii Ornegi (Charles, 2015)

Betonarme kopriilerin insasinda kullanilan malzemeler; ¢ubuk demir, kum, cakil,
¢imento, kalip ve iksalik kereste, ¢ivi, bulon, kanca vs.dir (MEB, 2013).
3.2.4. Metal Kopriiler

Endiistri Devrimi'nden ilham alan yenilikler, 6zellikle mimarlik alaninda, yeni
bir koprii insaat1 donemi baglatti, mimarlara daha fazla estetik 6zgiirliik sagladi ve daha
uzun, daha giiglii kopriiler olusturmalarini sagladi. Metalden yapilan ilk kopriiler,
karmagik bir yapiya birlestirilen yatay, dikey ve capraz kirislerden olusan kafes
kopriiydii. Bu olusum agirligr yapiya daha esit dagitir. Bu gelismeyle birlikte, kopriiniin
destekledigi yiikler, genis aciklik ve agirlik bakimindan 6nemlidir (Sekil 3.5, Charles,
2015).
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Sekil 3.5.Metal Koprii Ornegi (Charles,2015)

Demir, koprii yapiminda kullanilan ilk metaldi, ancak durum daha fazla ¢ekme
mukavemeti olan ve paslanmaya daha az duyarli olan ¢elik lehine hizla gecti. Demir
daha kiiciik kopriilerde kullanilmaya devam etti, ancak daha biiyiik yapilar i¢in ¢elik
tercih edildi. Celik makas tasarimima uygulanmasiin 6tesinde, ¢elik asma kopriiler,
konsol kdpriiler ve kablolu kopriiler olusturulmasina izin verdi (Charles, 2015).

Koprii yapiminda metal kullanimi, mimarlarin, yaya, bisiklet, araba veya gemi olsun,
birden fazla yolcu tipini barindiracak sekilde donebilen, yiikselen veya algaltan
kopriilerin tasarlamalarini saglamistir. Dayanikliligi ve dayanikliliginin 6tesinde metal,
ahsap veya tastan ¢ok daha kolay bir sekilde modellenebilir ve olusturulabilir; ¢ok
cesitli stiller saglayan bir kalite ve koprii ortaminin sinirlarina daha iyi adapte edilebilir
( Charles, 2015).

Metal malzemeler kopriiniin siluetini sade ahsap bir yapidan veya tash bir tastan sik
ve zarif bir sekle doniistiirdii. Fonksiyonun ¢ok yonliiliigii ile form ¢ok yonliiliigii ortaya
ciktt ve Santiago Calatrava gibi mimarlar modern koprii tasarimlarini alip
donistiirdiiler. Calatrava’nin heykellerinden ve ¢izimlerinden esinlenen yapilari, ¢izilen
metalik yapilarda yercekimi yasalarina meydan okuyan plastik sanatlarin gercek
ornekleridir. Onun gibi ¢agdas kopriiler gokytiziine dogru modernitenin simgesi olarak
gbze carpiyor ve insanin muhtesem sanat eserleri yaratma bigimini ve islevini bir araya
getirme yetenegini gosteriyor (Charles, 2015).

Celik yap1 mimarisi ayricaliklidir. Celik yapilar ferah, biiyiik aciklikli, islevsel
mekanlardir. Déseme kalinliklari diisiiktiir. Celik yapilarin émiirleri uzun, kullanimi
esnek, yenilenmesi kolaydir. Celik yap1 tasarimi estetik ve yenilige agiktir. Celigin seKil

alma olanagi ¢ok fazla oldugundan, tasiyici yap1 pek ¢ok tiirde yapilabilir, tasiyici
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yapida ¢elik cok cesitli sekillerde kullanilabilir. Yapisal ¢elik fabrikada ¢ok degisik
sekillerde islenebildiginden tasarimcilar igin sinirsiz olanaklar saglar. Uluslararasi 6diil
alan yapilarin ¢ogunun ¢elik tasiyicili yapilar olmasi, rastlant1 degildir (Mum, 2015).

Tas ve ahsap kopriiler daha eski zamanlardan beri yapilmasina ragmen dokme
demir koprii ingaatinin 18.yilizyilin ikinci yarisinda basladigi malumdur. 19. yy’in ikinci
yarisinda ise koprii tasiyict sistemleri ¢elikten yapilmaya baglandi. 1936 yilinda Kiev’de
birlesimlerinin tamami kaynakl olarak diizenlenen celik koprii yapildi. 20.ylizyilin ilk
ceyreginden giiniimiize kadar celik koprii ingaat1 diinyada biiyiik sekilde yayginlagsmaya
basladi (Eyyubov, 2011).

Celik birlesimleri, boy uzatmak, en kesiti biiyilitmek veya diigiim noktalarini
diizenlemek amaciyla ve birlesim araglar1 kullanilarak yapilir. Birlesimlerde kullanilan
araglar percin, bulon ve kaynaktir.

Sokiilemeyen birlesimler, per¢in veya kaynakla diizenlenen (Sekil 3.7);
sokiilebilen birlesimler ise bulonlarla diizenlenenlerdir (Sekil 3.6). Birlesimler
diizenlenirken, tastyici eleman iizerindeki etkilerin birlesim araglar1 tarafindan giivenli
bir sekilde aktarilmasinin saglanmasi ve yonetmeliklerde tanimlanmis olan tiim yapim
kurallarina uyulmasi gereklidir. Birlesim detayiin iyi ¢6ziimii 6nemlidir. Tek bir kotii
birlesim, biitlin elemanlar1 dogru olarak boyutlanmis bir yapinin gé¢mesine neden

olabilir. Hesap hipotezleri yapida gergeklestirilen birlesimlere ya da birlesimler

hesaptaki varsayimlara uymalidir (Yardimei, 2010).
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Sekil 3.7.Kolon kiris kaynakli birlesim (Selvi Arsivinden)

3.3. Tasarimlarina Gore Yaya Kopriileri
3.3.1. Kemer Kopriiler

Kemer, gerilimi olmayan tek striiktiirel formdur. Bu 6zelligiyle koprii yapiminda
vazgecilmez olmustur.

Tas kemer, teknik olgunluguna ve mimari formuna Roma devrinde ulagir, M.O.
9. yy. da kopriilerde kullanilmaya baglanmistir. Roma kaynakli kopriiler, agir tas

kolonlara sahip olan yarim dairesel kemerlerle kurulmustur. Rénesans ile kemer formu

degisime ugrayarak basiklasir, gegilen agiklik artar (Sekil 3.10, Saatcioglu, 1994).

= e

Sekil 3.10.Kemer kopriisii, Ponte dei Salti, Lavertezzo (Charles,2015)
Kemer kopriilerin 6zii, hareketli yiikler disginda egilmeye ¢alisma gibi bir

durumun bulunmayisidir. Yalniz basing etkisinde bulunurlar ve bu sebepten dolay: tas

dokme celik beton gibi ¢ekme dayanimi zayif yapi elemanlarindan yapilabilirler.
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Gilinlimiizde tugla, ashap, aliiminyum ve dévme c¢elikten yapilmis kemer kopriiler de
mevcuttur (Yagci, 2008).

Kemerler bir anlamda koprii i¢in en basit yapidir ¢linkii tas veya kayadan
yapildig1 takdirde kemer formunu olusturmaktan baska bir seye ihtiyag duyulmaz.
Taslarin uygun bi¢cimde kesilmesi ve uygun agilarin yakalanmasi durumunda
kendiliginden dayanak olarak ¢alisacaklardir (Yagci, 2008).

Kemer kopriiler basinca ¢alismasi icin tasarlandigindan 6zel bir egrilige sahiptir.
Bu egrilige “Zincir Egrisi” denir. Bu egri her hangi bir noktada tiim ytikler tam denge
icinde olacak sekildedir. Asma ve kemer kopriiler zincir egrisine yakin formlara
sahiptir. Kemerlerin bu formlar: tasit trafigi i¢in uygun olmadigindan dolay1 genellikle
izerine oturtulan veya altina asilan diiz bir tabliye ile birlikte kullanilirlar (Yagci,
2008).

Kemer kopriilerde tim kemer basing altindadir. Bu basing mesnetlere
aktarilmakta ve zemin gerilmesi tarafindan karsilanmaktadir. Kemerlerde ¢ekmenin
olmayist basit kirislere gore ¢ok daha fazla agikliklarin asilabilecegi ve ¢cekme dayanimi
olmayan malzemeler ile insa edilebilecegi anlamina gelmektedir (Yagci, 2008).

Yiiklerin transferi bu tiplerde daha dinamiktir. Kemer formunun sistemi sadece
sikistirma ile ¢alisir. Gerilim kuvvetleri 6nemsiz derecede kiigliktiir. Bu nedenle
malzemeler bu kriterlere gore segilir, en ¢ok tercih edileni tas veya betonarmedir. Yiik
yap1 iginde aktarildigi i¢in, desteklerde kuvvetlerin hem dikey hem de yatay bilesenleri
vardir. Bu nedenle, destekler, bu c¢apraz kuvvetlere goére ve sadece kiris tipindeki
diiseylere gore tasarlanmamalidir. Koprii kolonlart da yeterince gii¢lii olmahidir (Berk,
2005).

Diiz yerlerde tercih edilen, kemerin tabliye seviyesinin lizerine ¢ikarak kopriiyii
asma kablolariyla tasimasidir. Arazi kesitine ve tasarimcinin istedigi etkiye bagl olarak,
kemerin konumu ayarlanir. Tamamen tabliyenin tizerinde yer alabilecegi gibi, kismen

tabliye seviyesinin altinda da olabilir (Sekil 3.11, Siitigen, 2008).
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Sekil 3.11.Kemer kopriilerinin farkli hizalamalari (Siiticen, 2008)

3.3.2. Doseme ve Kiris Kopriiler

Bir veya birden fazla kiris sisteminden (Her iki ucundan da mesnetli yatay
tastyici eleman) olusur. Kirislerde ayni yiik ve agikliga sahip kemerli kopriilere nazaran
cok daha biiyiik i¢ kuvvetler olugsmaktadir. Biiyiik kuvvetlerin sebebi kirislerin egilmeye
calismasindandir. Egilmeye ¢alisan kirigslerde kesitin iist bolgelerinde basing, alt
bolgelerinde ise ¢ekme gerilmeleri olusur (Sekil 3.12). Genelde kirigler mesnetler
tizerinde kiris sehim yaptifinda kolayca donebilecek sekilde basitge otururlar. Fakat
kirisler bir ya da iki uclarindan ankastre olacak sekilde de baglanabilirler. Kiriglerde
malzeme olarak ahsap, betonarme, 6n gerilmeli beton veya ¢elik kullanilabilir. Sistem
olarak ise dolu govdeli, kafesli veya sandik kesitli olabilir. En uzun kirigli kopriiler ¢elik

kafes sistemli olanlardir. (Salman, 2018)

Sekil 3.12.Covilha, Joao Luis Carrilho da Graga (Keil,2013)

Uygulanan kuvvetler yap1 boyunca kiris kopriilerinde ¢ok basit bir sekilde
aktarilir. Yiikler dikey olarak desteklere aktarilir. Yap1 hem gerilimi hem de sikistirmayi

tagiyacak sekilde tasarlanmistir; ¢linkii bu konfigiirasyonda, list kisim sikistirma ile, alt


https://www.sanalsantiye.com/kopru-turleri-ve-uygulamalari

31

kisim ise gerilme ile ¢aligir. Bu nedenle, kopriilerin tarihgesi sirasinda gelik tipi kirigli
kopriiler, celigin hem gerginligi hem de sikistirmayi tasiyabilmesinden dolay1 c¢ok
hareketlidir. Beton kiris kopriileri, kiris kopriilerinde ¢ok yaygmn olarak
kullanilmaktadir. Bununla birlikte, kiris kopriilerinde kullanilan malzemeler hem
gerginlikte hem de sikistirmada giigliidiir. Gerilmede betonun zayif olmasindan dolayi,
elemani giiglendirmek igin gergi pargalarinda ¢elik ¢ubuklar kullanilir (Berk, 2005).
3.3.3. Makash Kopriiler

Andrea Palladio, 1569 yilinda makas sistem koprii tasarlamistir (Sekil 3.13).
Fakat “makas kopriisii” terimi ilk olarak 18. yiizyilda kullanilmustir. Ilk klasik makas
kopriiler o yiizyilda ahsaptan yapilmistir. Kafes makas kopriiler, iist ve alt kirisleri

birbirine baglayan capraz ahsap citalarla ilk olarak Amerika'da 19. yiizyilin baglarinda

insa edildi. Takip eden yillarda, dokme demir profiller ile bu sistem gelistirildi (Keil,
2013).

14'31'3.Ba§s*éno del Grap, Andrea Palladio (Keil,2013)
Celigin bir malzeme olarak daha da gelistirilmesi ve Karl Culmann, August
Ritter ve Luigi Cremona gibi miithendisler ve matematikgiler tarafindan yeni hesaplama
yontemleri ile tasarlandi. 19. ylizyilin ikinci yarisinda bir dizi makas kopriisiiniin
pargalari tasarlandi (Sekil 3.14). Bir makas koprii, dirseklerine tamamen gerilme yiikleri
yiikler. Friedrich August Von Pauli ve Isambard Kingdom Brunel, 130 metreye kadar
acikliklara sahip balik gébegi makas kirislerini gelistirdi ve insa etti. (Keil, 2013).
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Sekil 3.14. Cesitli makas formlar1 (Keil, 2013)

Ulkenin sanayilesmesi sirasinda Kuzey Amerika'da yeni demiryolu kopriisii
ingaat sistemleri gelistirildi. James Warren kopriilerdeki alt ve st kirisleri, kirisin
capraz kosegenleriyle baglayarak kafesin saf seklini gelistirdi. Bir kafes kirigin kiris
cubuklart iist iste biniyor, boylece ¢cok verimli ve ylik dagilimi dengeli koprii destekleri
saglhiyorlar (Keil, 2013).

Makas kopriiler, her iki ucunda birbirine bagli birkag ¢ubuktan olusan bir
yapidir. Her cubuk en az bir liggen panelin bir parcasini olusturur. Bu prensip lizerine
insa edilmis yapilara yiik yiiklendiginde, makas kirisinin bireysel ¢ubuklar1 sadece
eksenel kuvvetlere maruz kalir. (Sekil 3.15). Sadece kenarlar egilme gerilmesi altinda
tam olarak kullanilsa da, tiim kesit eksenel gerilme altinda yiiklenir. Makasli yapilar bu
nedenle ¢ok verimlidir. Gereksiz malzemeler kullanmazlar ve bu nedenle de hafiftirler.
Makastaki kuvvetler statik olarak belirlendikleri miiddet¢e karmasik bir hesaplama
yapmadan Cremona diyagrami gibi grafik yontemlerle tanimlanabilirler. Bu tamamen
eksenel gerilme, her c¢ubugun en uygun sekilde boyutlandirilabilecegi ve
kullanilabilecegi anlamina gelir. Tek tek cubuklarin kesitleri, sikistirma ve gerilme
kuvvetlerine uyarlanirsa ve bu fark edilebilir bir farkla sonuglanirsa, bu destek yapilari

optimize edilebilir ve inceltilebilir (Keil, 2013).
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Sekil 3.15. Bir makas kopriisiiniin destek sistemi (Keil,2013)

3.3.4. Asma Germe Kopriiler
3.3.4.1.Asma Képriiler
Asma koprii sistemi, tabliyenin ana tasityict kabloya aski c¢ubuklari veya

kablolarla tesbit edilerek tasinmasi esasina dayanir. Ana tastyict kablonun kopriiniin

kolonlan iizerinden gerilerek, ankraj bloklarina baglanmasiyla sistem tamamlanir. (Sekil

3.16) (Saatcioglu, 1994).

—

Sekil 3.16. Kendinden aglantlh asma kopril, Glacis Kopriisii (Keil,2013)

Asma kopriiler, klasik arkali veya kendinden baglantili asma kopriilerden agilt ip
diizlemli veya yanal cergeveli kopriilere ve ¢ok aciklikli asma kdopriilere kadar cesitli
yapt segenekleri sunar. Sirt baglantili siispansiyon kdopriilerinde, destek kablosunun
gerilme kuvveti topraga tamamen baglanirken, kendinden baglantili siispansiyon
kopriilerinde sadece dikey bilesen topraga aktarilirken, yatay bilesen tist yap1 ile yandan
yonlendirilir (Sekil 3.17, Keil,2013).
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Sekil 3.17. Asma Kd&prii Destek Sistemi (Keil,2013)

Bir ankrajli sistemde once destek kablosu daha sonra yapi, kendiliginden
baglantili asma kdopriilere gore biiyilik bir avantaj olan boliimlere asilabilir. Bu tiir bir
koprii ile, destek kablosunun zit iki baglanti noktasinin bagli olmast énemlidir. Bu, iist
yapinin, destek kablosu yiiklenmeden once en azindan kismen tamamlanmasi gerektigi
anlamina gelir. Alternatif olarak, destek kablolari, bir miktar masraf ve ¢aba gerektiren
yatay kuvvetleri zemine aktarmak i¢in zemine gegici olarak tutturulabilir. Baglantisiz
kopriilere sahip olmayan kopriilerin makas ya da hatta kiris kopriiler olarak
siiflandirilmas1 gerektigi diisiiniilebilmesine ragmen, bunlar kesinlikle modifiye
edilmis olsalar bile kendinden ankrajli asma kdopriiler kategorisine aittir. Aski halatlart
Ustyaptyl, sistemdeki yatay kuvvetleri yonlendiren ve aymi zamanda yapinin
geometrisine karsilik gelmeyen yiikler altinda sertlik saglayan tasiyici askilar iizerine
tasir. Kablolama, metal veya beton seklinde saglanirken, beton kullanimi sadece
onceden gerilmis olmasi ve gerilme kuvvetlerini biiyiik ¢atlaklar olusturmadan absorbe
etmesi halinde tavsiye edilebilir (Keil, 2013).

Asma kopriiler ¢ok verimli destek yapilardir, ¢iinkii ¢ok az miktarda malzeme
kullanilir. Gerilim ¢izgileri dogrudan moment dagiliminin diginda gelisir. Bununla
birlikte, asma kopriilerin dezavantaji, bireysel yiikler veya kopriiniin kendi agirligina
uymayan tek tarafli yiiklerin genis deformasyonlara yol acabilecegidir. Destek
kablosundaki kuvvet arttik¢a, gosterdigi deformasyon seviyeleri de diiser. Destek
kablolarindaki kuvvet seviyesi, ipin geometrisi ve kendi agirligi ile belirlenir. Yayilma
uzunlugu ve sarkma arasindaki yiiksek oran (kavis), yapinin kendi agirhgmin trafik
yiikiine orani, bu nedenle asma kopriilerde 6nemli bir rol oynar. Destek kablolarindaki,
kuvvetlerdeki ve direklerdeki dengeli kuvvet oranlar1 yaklasik 1/10 ila 1/12 arasinda bir
artigla elde edilir (Keil, 2013).

Kopriiniin agirligt ne kadar yiiksek olursa, trafik yiiklerinden kaynaklanan
deformasyonlara o kadar az duyarlidir. Bu yapilar ve kablo montajli, kiris ve makas

kopriiler arasinda biiyiik bir farktir. Ikinci koprii tiplerinde, yapisal elemanlardaki

T
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kuvvetlere degil, yalnizca yapisal elemanlarin sertligi deformasyona katkida bulunur.
Askilarin agilar1 degisirse, sistemin saglamlig1 da degistirilecektir. Acili askilar, sertligi
hafifce artirirken; zig zag diyagonal askilar, kopriiniin destek 6zelliklerini tamamen
degistirir ve boylece makas kopriisiiniinkilere benzerlik olusturur. Bununla birlikte,
siispansiyon yapisinda bir kiris i¢cinde meydana gelen sikistirma kuvvetleri, ancak
yeterli agirliga sahipse, kablolar tarafindan tamamen emilebilir. Agirlik, aski halatlarini,
yani ¢ekme kuvvetlerinde azalma, basing kuvvetlerini trafik yiiklerinden emmelerini
saglar. Askilarin yorulma problemleri olusturmasini Onlemek icin, sikistirma
kuvvetlerini trafik yiiklerinden cekebilecekleri sekilde yeterli agirlikta 6n gerilmeleri
saglanmalidir (Keil, 2013).
3.3.4.2.Kablo Askil Kopriiler

Askili kopriiler, asma kopriilere benzer. Gorsel algi ve yapilarin bazi
geometrileri benzerleri vardir; bununla birlikte, yiik aktarma mekanizmasi1 farklidir.
Askil1 kopriilerde, kablolar kulelere baglanir. Kablolar giiverteyi tasir ve yiikii dogrudan
kulelere aktarirlar. Sallanan mam kablosunun zitti olarak bir¢ok diiz kablo vardir.
Kablolar yiikii giiverteden, kulelerden topraga aktarir. Bu tip kopriilerde ekstra
dayanaklar zorunlu degildir. Bazen ikiz kablo ve kule sistemleri bulunur, oysa ortada

tek bir sisteme sahip kopriiller de vardir. Ancak, kablolar ve kuleler gobege

yerlestirildiginde, burulma dengesi elde etmek i¢in giivertede kutu kirisi olmasi sarttir

(Sekil 3.18) (Berk, 2005).

Sekil 3.18. Santiago Calatrava, 2004, GUnes Saati priJiJ (Keil, 2013)

Askili bir kopri iistyapisi, agili ve gerilmis halatlar veya kablolar iizerinde
dogrudan bir pilondan veya direkten asilir. Bu nedenle, kesinlikle, kafes kdopriiler
kategorisine girerler, ¢ilinkii bunlar gerilme (dayanma kablolar1) ve sikistirma (iist yapz,

pilon) elemanlarinin sistematik bir sekilde ayrilmasiyla bireysel liggenlerden olusurlar.
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Bu kafes etkisi ayrica onlar1 asma kopriilerinden daha sert yapar. Gergi kablolar1 radyal
veya paralel sekilde diizenlenebilir. Radyal diizenlemesi ekonomiklik ve insaat

uygulamasi nedenleriyle daha uygundur (Sekil 3.19).
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Sekil 3.19.Gergi Kablolarinin Boyuna Diizenlemesi (Keil,2013)

3.3.5. Kavisli Kopriiler
Egri kopriiler nispeten kisa bir gegmise sahiptir. Isvigreli Robert Maillart gibi

yenilikgi mihendisler, 20. yiizyilin ilk yarisinda serbestce kaliplanabilir betonun

ozelliklerini denemis ve ilk kavisli kopriileri tasarlamistir (Sekil 3.20).

Sekil 3.20.Schwandbach Képriisii (Keil,2013)

Yol ve demiryolu kopriilerinin aksine, yaya kopriileri i¢in kavisli diizenleri ve
daha dar yarigaplari olan serbest formlar1 segmek miimkiindiir. Ust yapilari, mevcut rota
yorilingelerine ve arazilerine ustaca adapte edilebilir, bu da c¢ok ¢esitli temel yerlesim
planlar1 sunar. Sadece iist yapilar kavisli olmakla kalmaz, direkler, kemerler egilebilir
ve uzayda agili olan kablolar sayesinde bireysel tasarim i¢in biiyiik bir alan kazanilir.
Hem yayalar hem de bisikletliler i¢in uygun bir akis yolu giizergahi ¢cogu zaman asma
koprii giivertelerinin yalnizca bosluk gostergesini ihlal etmemesi icin tek tarafli olarak
desteklenmeli veya asilmalidir. Ancak bu, tasarimi 6nemli 6lciide etkiler; koprii kesit

se¢imini veya destek kosullarini potansiyel olarak etkiler (Keil, 2013).
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Kavisli kopriilerde iki ilke arasinda bir ayrim yapilir: iist yapilary, bir
siispansiyon veya kemer yapist seklinde bir birincil destek yapisi ile desteklenir veya
birincil destek yapisi iist yapiya entegre edilebilir. Bu iki ilke tamamen farkli statik
yasalarina tabidir. Harici birincil destek yapisinin {ist yapisi, her iki tarafta da
destekleniyorsa herhangi bir problem olusturmaz; her iki tarafta da desteklenen bir
enine kesit olarak kabul edilebilir. Bununla birlikte, bir kdprii tek tarafli olarak eksantrik
olarak asilirsa, “ilist taraklama an1” olarak adlandirilan, iist yapinin asildig1 nokta ile orta
noktas1 arasindaki eksantriklikten kaynaklanir. Taraklanma ami {ist yapinin kesit alani
tarafindan emilmelidir. Ust yap1, birincil destek yapisinin bir parcasi ise, yiik tasima
Buna bir 6rnek, daha uzun agikliklarda bile burulma momentlerini aktarabilen egimli,
biikiilmeli ve burkulma olarak biikiilmiis kafes tiiplerdir. Paris'teki Passerelle La
Défense'deki gibi diger rahatlamis kesitler agik¢a ayrilmis yilik tasima islevleriyle calisir
(Sekil 3.21 ve 3.22). Dikey yiikler, gesitli dikey direklerden ve agili tasiyicilardan
olusan disa egik bir kafes sistemi vasitasiyla aktarilir. Direk basliklar1 tizerindeki
egriden kaynaklanan yatay kuvvetler kablolarin asagida bir gerilme halkasina ve tist
yaptya dikey stabilizasyonu orada toplanir, sonra dayanaklara taginir. Destek yapist tam
olarak yiik tasima davranigini izler ve geometrisi optimize edilir, yapinin geometrisiyle
uyusmayan ylikleri de absorbe edebilecekse iist yap1 i¢in yiiksek seviyede biikiilme ve
burulma sertligi olan bir ¢elik kutu kirisi gerekir (Keil, 2013).

el
| el e =
S = | —— S| ] —
e e
v JT
= [ ] 1

——

e

Sekil 3.22.90 metre uzlugunda Passerelle La Defene Kopriisii (Keil, 2013)
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3.4.Fonksiyonlarina Gore Yaya Kopriileri

Biitiin yaya iist gecitlerinin fonksiyonlar1 benzer olsa da iist gegitlerin
kullanimdaki fonksiyonelligini artiran veya etkileyen bazi farkli uygulamalar vardir. Bu
boliimde bu farkliliklart igeren kopriiler incelenmistir.

Koprii tiirlerinden birisi de yayalar igin kullanilan kopriilerdir ki bunlar iist gegit
olarak adlandirilirlar ve sOyle bir tanima sahiptirler; bir yolun iki yanini, basamaklarla
yiikseltilmis bir baglant1 ile birlestiren ve yayalarin yoldaki tasit trafiginin
cekinceleriyle karsilasmaksizin karsidan karsiya gecmelerini saglayan yoldur. Ust
gecidin yapilmasindaki amag trafik akimini kesmemektir. Tiirkiye’de iist gegitler
Karayollar1 Trafik Y6netmeligi’nin birinci kisminin ikinci bolimiinde yer alan tanimlar
boliimiinde tanimlanmistir (Mum, 2015).

Bir¢ok gelismis iilkede iist gegitler hem fonksiyonel hem de sanat ¢alismalari
olarak kullanilir. Ust gegitler bazi iilkelerde dekoratif amaglarda da kullamilabilir.
Gelismekte olan iilkelerde ise list gegitler nehirlerin diger yakasina gegmek, c¢evresel
nedenlerle ulagilamayan egitim, saglik vb. kuruluslara ulasmak igin tek erisim kaynagi
olabilir. Kirsal alanlarda ise iist gecitler basit asma koprii tasarimlari olarak karsimiza
cikar (Mum, 2015).

Ust gegitler siirdiiriilebilir ulasim hareketinin énemli bir pargasini olustururlar.
Ust gegitler trafik aksamadan yayalarin giivenli bir sekilde ulasimini saglar. Ust gecitler
basit asma koprii seklinde olabilir. Ust gecitler ahsaptan, celikten ya da betonarmeden
yapilabilir. Ust gegitlerin yaninda herhangi bir sorun olmamasi igin bariyerler de
bulunmaktadir. Ayrica Ingiltere’de 1995 Engelliler Ayrimcilik Yasasi geregi engelli
insanlarin {ist gecitlere ulagimini saglamak i¢in asansorler ya da rampalarin kullanilmasi
kural olarak konulmustur. (Mum, 2015)

Ogeler iizerindeki uyarilarin tagidigr bildirilerin kolay algilanir olmasi, bireyin
O0geye olan yaklasimini olumlu olarak yonlendirir. Gorsel bildiriler, sozli ya da
dokunsal bildirilere oranla daha dikkat c¢ekicidir. Bu ylizden bildirilerin basit semboller
araciligryla aktarilmasi, bireyin algilamasini ve eylemi kolaylastirmaktadir (Kiz11,1978).
Buradan hareketle; arastirmada katilimcilarin yaya becerisini kisa siirede 6grenmesinin
bir diger nedeni de 6g8retilen becerinin zincirleme bir beceri olmasidir. Zincirleme beceri
Ogretiminde, beceriyi olusturan onkosul niteligi tasiyan basamaklarin bilinmesinin
zincirleme becerinin 6grenilmesini kolaylastirdigi bilinmektedir. Bu arastirmada ele
alian st gecit kullanarak karsidan karsiya gegme becerisi merdiven ¢ikma-inme, diiz

bir ¢izgide yiirime, dikkatini belli bir siire etkinli§e yoneltme vb. 6nkosul becerileri
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icermektedir. Bu becerilerin katilimcilarin beceri repertuarinda var olmasi nedeniyle
hedef becerinin 6grenilmesinin kolaylasmis oldugu diistiniilmektedir (Yavuz, 2017).

Gereksinimlere cevap veren yaya iist gegitlerinin kullanimina yonelik etkilesim
sistemleri, o yaya st gecidinin birey tarafindan dogru kullanimina etki etmektedir.
Tasarimda kullanilan renk, bicim ve malzeme yaya gec¢idinin yaya tarafindan
algilanmasini, taninmasin1 ve kullanim kolayligin1 saglar. Bu tiir etkilesim bicimleri,
yaya gecidini kullanan insanlarca ortak bir sekilde benimsenirse, o ge¢idin
algilanabilirliginin olumlu 6zellikler tasidig1 sdylenebilir. (Yalvag, 2009)

Yogun ara¢ ve yaya trafiginin bulundugu mekanlarda yaya gegitlerinin
okunabilirliginin artirilmasi1 gerekmektedir. Okunabilirlik kavrami yaya gegitlerinde
insan hareketini c¢eken Onemli bir unsurdur. Bu gibi mekanlarda tasit ve yaya
yogunlugunun olusturdugu karmasanin bir belirginlige donlismesi yaya gegitlerindeki
okunabilirlikle saglanmalidir. (Yalvag, 2009)

Yaya iist gecit tasarimlarinda gece aydinlatmalari dikkate alinmasi gereken
onemli bir detaydir. Gece aydinlatmalari estetik olmali ve kentin 6nemli noktalarinda

vurgu etkisi olusturabilmelidir. (Aksu, 2014)

e,

—_—

3.23.Aydinlatma Uygulanmis Yaya Ust Gegit Ornegi (Aksu,2014)

Bir kopriinlin genisligi kullanimina gore belirlenir. Almanya'da, Karayolu ve
Ulagtirma  Arastirmalart  Dernegi  Forschungsgesellschaft  fir  Straflen-und
Verkehrswesen (FGSV) tarafindan yaya trafigi tesislerinde (Empfehlungen fiir
FuBgingerverkehrsanlagen (EFA) yayinlanan rakamlar ve referans degerleri bu alanda
rehberlik etmektedir. EFA, yaya altyapisi tesisleri i¢in temel gereksinimleri tanimlar,
yaya trafiginin farkli 6zellikleri ile ilgilenir ve temel planlama ilkelerini agiklar. EFA'ya
gore, bir yolun genisligi, yalnizca bir dongii yolu, bir yaya yolu veya karma kullaniml
bir yol olarak m1 kullanilacagina bagli olacaktir. Patikalar i¢in 1,80 m genislik Onerilir,
bisiklet yollar1 2 m, paylasimli yaya ve bisiklet yollar1 2,50 m olmalidir. Vitrin

oniindeki agik alanlar, nakliye duraklarinda veya banklar icin ilave alan gerekebilir.
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Yaya kopriisii yapiminda bu hususlarin ayni derecede dikkate alinmasi gerekmez.

Tekerlekli sandalye kullanicilarin ihtiya¢ duydugu 1.20 ila 1.50 metre hareket

alanindan ve ayrica gerekli toplanti ve gecis alanlarindan kaynaklanan toplam 2 ila 3

metre genislikleri belirtir (Sekil 3.24, Keil, 2013).

3.24.Yogunluk Durumuna Gore Yaya Kopriileri (Keil,2013)

Alt ve ist gecitlerde, ¢evre miisait ise merdiven yerine egimi %8’1 gegmeyen
rampalar yapilmahdir. Yaya iist ge¢idinde erisim miimkiin olan en kisa ve en rahat
sekilde yapilmali, uzun ve dolambagli rampa veya merdivenlerden kaginilmalidir.
Engelliler ve tim yayalarin kullanimina uygun rampa yapilamamasi durumunda; dikey
asansOr, yiriyen merdiven ya da merdiven egiminde hareket eden egik asansor

yapilmalidir (Aksu, 2014).

&

3.25.Rampall, yiiriiyen merdivenli ve asansorlil yaya iist regitlerine 6rnekler (Aksu,2014)

Kamusal alandaki asansorler ¢ok saglam olmali (6rnegin, vandalizme

dayanabilmek icin) ve Ozellikle gece c¢alismasi sirasinda operasyonel emniyet ve
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emniyetsiz calisma da dikkate alinmalidir. Bir asansoér vagonu, tekerlekli sandalye
kullananlar i¢in asgari 110 cm ve 140 cm net derinlige sahip olmalidir (Keil, 2013).

Koprii korkuluklart igin ¢esitli taleplerde bulunulmaktadir. Bir yandan insanlari
kopriiden diismelerine karsi koruduklart i¢in 0,8 kN / m'ye kadar yatay yiiklere
dayanabilmeleri gerekir. Diger taraftan, 6zellikle hareketliligi zayif olan insanlar igin
destek ve rehberlik sunmak tiizere tasarlanmistir. Yayalar i¢cin Ongoriilen korkuluk
yiiksekligi 1.00 —1.10 m ve bisikletliler i¢in 1.20 m'dir. Koln'deki Karayolu ve
Tasimacilik  Arastirmalar1  Birligi  (Forschungsgesellschaft fiir  Straen- und
Verkehrswesen) bisiklet trafigi i¢in aslinda 1.30 m yiikseklige ulagsmasini tavsiye
ediyor. Bu yiikseklikte parmakliklar varsa, yaklasik 85 cm'lik uygun bir yiikseklikte ayr1
bir tirabzan takilmasi da faydali olacaktir (Sekil 3.26). “Insaat miihendisligi isleri i¢in
ek sozlesme sartlar1 ve kilavuz ilkeler” (Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen
und Richtlinien fiir Ingenieurbauten- ZTV-ING) sadece korkuluklarin yiiksekligini
degil, ayn1 zamanda direklerin ve korkuluklarin boyutlartyla ilgili kesin 6zellikler ve
ayrica aralarindaki mesafeleri belirlemektedir (Sekil 3.30, Sekil 3.31). Bu kurallar
yaya kopriilerinin yani sira karayolu trafigi kopriileri icin de gecerlidir, bu nedenle
ingaat kurallart i¢in degil, yalnizca ilgili giivenlik hususlar1 i¢in bir rehber gorevi
gormelidirler. Aksi takdirde, yaya kopriisiiniin seffafligmma biiyiikk olclide katkida
bulunabilecek telkari korkuluklar imkansiz hale gelirdi.

Korkuluk dolgusu, insanlarin 6zellikle kiigiik ¢ocuklarin kayma veya iizerine
tirmanma tehlikesi olmayacak sekilde kurulmalidir. Bu tehlikeyi onlemek i¢in yassi,
kapali elemanlar (Sekil 3.27) veya rahatlamis elemanlar takilabilir (Sekil 3.26, 3.28 ve
3.29). Yatay veya dikey cubuklar ve tel veya kablo aglar1 insanlarin agik dolgu
igerisinden kaymalarin1 onler. Dikey dolgu ¢ubuklarina sahip korkuluklarda, ¢ubuklar
arasindaki maksimum mesafe 12 ¢m olmalidir. Insanlarin ige egimli korkuluklar veya
korkuluklarla yatay dolgu ¢ubuklarina tirmanmalari 6nlenmelidir. Kablo ag korkuluklar
icin maksimum 60 mm'lik dar kalinlikli bir 1zgara se¢gmek insanlarin iizerine

tirmanmasini 6nleyecektir (Keil, 2013).
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Sekil 3.27. Farkli A¢ilarla Diizenlenmis Cam Plakalardan Korkuluk (Keil,2013)

Sekil .8.Cefi‘-l{ 'Koer(lz_llukf)rngl (Kei|,213) 7



Sekil 3.29.Celik Hasir Korkuluk (Keil,2013)

Yaya {list gecit tasarimlari giivenli, rahat, konforlu ve dayanikli ve saglam
olmalidir. Ozellikle korkuluklar, yiikseklik fobisi olabilecek kullanicilar da diisiiniilerek
yapilmalidir. Korkuluk standartlar1 100 cm’nin altinda olmalidir. Yaya iist gegidi
tizerinde tedirginlik hissi duyulmamalidir ( Aksu, 2014).

Kentsel dis mekanlarda yer alan merdivenler islevsel kullanimlari yaninda,
estetik degerleri ile yer aldiklar1 mekanlart etkileyebilmekte ve mekani tanimlayan ve
tamamlayan 6geler olabilmektedirler. Kentsel dis mekanlarda yer alan islevsel ve estetik
kullanimlari ile kent peyzajini etkileyen merdiven &rnekleri; italya’nin Roma kentinde
yer alan Ispanyol merdivenleri, Amerika New York’ta Times Meydaninda yer alan
Kirmizi merdivenler, Ukrayna’da yer alan Odessa merdivenleri. Kent mobilyalari
tasariminda Ozglinligli olusturan detaylardir. Bu detaylarda tasarim oOlgiitleri ile
dogrudan iliskilidirler. Tiim kent mobilyalar1 tasarimlarinda oldugu gibi merdivenlerde
de; renk, doku, form, malzeme, denge, tekrar, egemenlik gibi Olgiitlerin meydana
getirdigi islev ve estetik, 6zgiin kent mobilyalar1 tasarimlarinin olusturulmasinda etkili
olmaktadir. (Aksu, 2014)

Demiryollarinin  yakimindaki yaya kopriileri, insanlarin elektrikle c¢alisan
parcalar1 ile temas etme ve bunun sonucunda yaralanma riskini tagimaktadir. Bunun
gerceklesmesini onlemek i¢in mesafe veya engeller gibi koruyucu 6nlemler alinmalidir.
Engellerin boyutlari, temas i¢in erisilebilir olan canli pargalara diiz bir ¢izgide ulasan bir
kisi tarafindan istenmeden dokunulmayacak sekilde secilmelidir (Keil, 2013).

Yaya iist gecitleri tasariminda farkli ve 6zgiin tasarimlarin olusmasinda form,
renk, doku, malzeme gibi tasarim dgeleri etkili olmaktadir. Yaya iist gecitlerine; 6zgiin

tasarimlarla ana islevinin yaninda, manzara seyretme, oturma, dinlenme gibi farkl
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islevsel etkinlikler de yiiklenebilir. Bitkisel materyal yaninda, estetik objeler, heykeller,
stis 0geleri kullanilabilir (Aksu, 2014).

b gt

Sekil 3.30. Farkli form, oku, renk ve alzeme kullanimli yaya iist Gegitlerine 6rnekler (Aksu, 2014)

Atabeyoglu ve Bulut yaptigi caligmada, dis mekanlarin degerlendirilmesinde bir ¢ok
yontem kullanilmaktadir. Bu yontemler c¢ogu zaman go6zlemlere ve bireysel
degerlendirmelere goére yapilmaktadir. Bu da elestirilere ve ¢ikan sonuglarin
giivenilirliginin  zayif olmasma neden olmaktadir. Bu anlamda giivenilirligi
saglayabilmenin yolu ise somut kanitlar ortaya koyarak sonucu belirlemekten
geemektedir. Bunu saglayabilmenin yollarindan birisi de, bir alan1 mekan yapan tiim
deger ve kriterlerin, alandaki gozlem ve sayimlari sonucunda belirli bir puanlama ile
sayisal bir temele oturtulmasidir. Tiim dis mekanlarda oldugu gibi, kamu kurum ve
kuruluglarinin da dig mekanlarina yonelik degerlendirme ¢alismalarinin yapilmasi artik

bir gereklilik haline gelmistir (Atabeyoglu ve Bulut, 2007).
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4. TARTHSEL SURECTE KONYA YAYA UST GECITLERI

Giliniimlizde vasitalarin erisimi i¢in daha genis yollar acgilmaktadir. Gerek

yayalarin, gerek engellilerin gerekse de bisikletli motorlu gibi vasitalarin farkli akslara

baglanmasini saglamak amaciyla

ihtiyaca cevap vermesi amaciyla

yaya iist gecitleri yapilmaya baslanmistir. Oncesinde

yapilmaya baslanan bu yapilar teknolojik gelismeler,

kullanic1 isteklerinin artmasi1 ve sehir planlamalariyla estetik kaygilarinda One

cikmasiyla ilerleyen zamanlarda sehri tanimlayan yapilar haline gelmistir.
Yaya st gegitleri {i¢ donemde incelenmistir. Bu donemler belirlenirken

birbirilerinden tamamen ayrisan kirtlma noktalar1 goz oniinde bulundurulmustur

Striiktiir, yonetmelikler ve standartlasma durumlar etkili olmustur.
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Yaya iist gegitlerinin basliklari altinda Konya haritas {izerinde yaya iist gecitleri
isaretlenmistir. Genel olarak gri renkle belirtilmis, 6zelde de kirmiz1 renkle belirtilen tist
gecit vurgulanmastir.

Calismada st gegit isimleri adlandirilirken belediyenin yaya iist gegidine
koymus oldugu isimler veya bulundugu konum g6z oniinde bulundurularak
belirlenmistir.

Yaya iist gecitlerinde genel kriterler belirlenmistir. Bu kriterler dogrultusunda
tablo olusturularak degerlendirmelerde bulunulmustur. Bu kriterler asagida
aciklanmistir.

Sirkiilasyon bagliginda;

Normal Merdivenli: Fonksiyon olarak normal merdiven ¢oziimii olan yaya {ist
gegitleridir.

Yiirtiyen merdivenli: Fonksiyon olarak yiirtiyen merdiven ¢dziimii olan yaya tist
gegitleridir.

Asansorlii: Fonksiyon olarak asansor ¢oziimii olan yaya {ist gegitleridir.

Rampali: Fonksiyon olarak engelli yaya ve bisiklet vb. kullanimi amaciyla
¢oziimlenmis yaya st gegitleridir.

Tastyic1 yap: elemani elemani basliginda;

Betonarme prefabrike: Konstriiksiyon ¢oziimii olarak betonarme malzeme ile
taginan yaya st gecitleridir.

Celik Konstriiksiyonlu: Konstriiksiyon ¢6ziimii olarak ¢elik malzeme ile taginan
yaya iist gegitleridir.

Karma (Betonarme+Celik):Konstriikksiyon ¢oziimii olarak Betonarme ve ¢elik
tastyicilarin beraber kullanildig yaya tist gegitleridir.

Tasiyict sistem basliginda;

Doseme ve Kiris: Dosemenin kiris ve kolonlarla tasitildig: yaya {ist gecitleridir.

Makasli: Celik tasiyicinin kaynatilarak veya vidalanarak montajinin yapildigi
diizlem, uzay kafes sekillerinde ¢oziimlendigi yaya iist gegitleridir.

Asma Germe: Ana tastyict kolonun ¢elik halatlarla gerdirilerek tagindigi yaya
st gecitleridir.

Giivenlik basliginda;

Alttan 1sitmali: Kaplama malzemelerinin altinda kar ve buzlanmaya ¢6ziim

olmas1 amaciyla elektrikli 1sitma borularinin kullanildig: yaya tist gegitleridir.
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Aydmlatmali: Aksamlart hem st gegidin tasitlar tarafindan genel siluetinin
algilamas1 amagli hem de merdivenlerin ve giivertenin gérme sorunu yaratmayacak
sekilde yapilan 1siklandirmadir.

Uyar1 ve yon tabelali: Yaya tist gegitlerinin gabarilerinin, isminin, ikaz
isaretlerinin ve engellilerin kolay algilamasini saglayacak sekilde sembol, kaplama vs.
seklinde belirtildigi yaya st gegitleridir.

Hafif doseme kaplamali (30 kg/m? altinda): Konstriiksiyona daha az yiik binmesi
amacli m?’ye diisen ylik miktarinin 30 kg ve altinda oldugu hafif déseme kaplamasi
kullanilan yaya iist gecitleridir.

Giivenlik mekanli: Yaya iist gegitleri biitiin yas gruplarina, engellilere hizmet
vermesi ve 24 saat kullaniminin olmasi nedeniyle giivenlik birincil 6nceliktir. Bazen bir
biife olabilir, bazen bir giivenlik odas1i veya yakin ¢evresinde giivenlik kontrol
noktalarinin oldugu yaya iist gecitlerini i¢ine almaktadir.

4.1.2005 Oncesi Yaya Ust Gegitleri

Bu donemde yapilan yaya iist gecitleri tasiyict malzeme olarak betonarme,
fonksiyon acisindan sadece merdivenin bulundugu standart yaya {ist gecitleridir.
Guvertede sokak aydmlatma direkleri kullanilmistir. Doseme kaplamasi asfalt
kaplamadir. Tasarim anlaminda da ii¢ kollu merdiven ¢6ziimii ve betonarme kiris
doseme koprii tasarimini gormekteyiz.

4.1.1. Aydinhkevler Yaya Ust Gegidi

Yeni Istanbul Caddesi iizerine insa edilmistir. Yapilan bu yaya iist gecit Karatay
Sanayi ile Aydinlikevler Mahallesi ve tramvay hattin1 birbirine baglamistir (Sekil4.2,
Sekil4.3).

S

<

Sekil 4.2. Aydinlikevler Yaya Ust Gegidinin Kenfigindeki Konumu

,,,,,



48

! o Sy
: vy 4 ﬂﬁf ;
¢ 2 ’ g ‘ ’ ‘ _; -, e ,:,:‘ s
Sekil 4.3. Aydinlikevler Yaya Ust Gegit Cevre Baglantis1 (Konya Kent Rehberi, 2019)

Daha sonraki yillarda servis araglarinin bu noktayr durak olarak kullanmasi ve
daha sonrasinda yapilan aligveris merkezi ve gesitli igyerleri kullanim yogunlugunu
daha da artirmistir. Bugiin kullanim 6mriinii tamamlamasi nedeniyle yikilmistir (Sekil
4.4).

Sekil 4.4.Aydilikevler Yaya Ust Gegit (Google Maps)

Malzemesi Acisindan

Kullanilan malzeme betonarme prefabriktir.

Form Acisindan

Kirig-doseme yaya iist gegittir.

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gecidinin stii ve kenarlart agiktir. Kirig tagiyict olmasmin yaninda korkuluk
islevi de gormektedir. Yaya tst gecgidin ist doseme kotuna normal merdivenle
ulasilmaktadir (Cizelge 4.1). Engelliler, bebekli kullanicilar ve vasitalar agisindan bir
¢Ozlim getirilmemistir.

Acikhga Gore

Yaya lst gecidi 62 m acikligi gecmektedir. Yaya iist gecidi ara¢ yolunun yaninda

tramvay hattin1 da gegmistir.
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Statik Durumu
Yatayda 1,50 metre yliksekliginde kirisler diiseyde ise sekiz adet kolon yapiy1
tasimaktadir (Cizelge 4.1).

Kaplamalar ve Bitisler
Ust gecidinin dis yiizeyinde briit beton yiizey vardir. Cadde iistii reklam panolariyla

kaplanmistir. Déseme kaplamasi asfalt kaplamadir. Korkuluklar da betondur.

Cizelge 4.1. Aydinlikevler Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiiriiyen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali 4
Aydmlatmali v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doéseme Kaplamali 4
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanh v

4.1.2.Eski Sanayi Yaya Ust Gegidi
Yeni Istanbul Caddesi iizerindedir. Yapilan bu yaya iist gecit Eski Sanayi ile

Isiklar Mahallesini birbirine baglamistir (Sekil 4.5, Sekil 4.6).
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Sekil 4.5. Eski Sanayi Yaya Ust Gegidinin Kent igindeki Konumu



4.6.Eski Sanayi Yaya Ust Gegit Cevre Baglantis1 (Konya Kent Rehberi, 2019)

Yakin ¢evresinde yerlesim bolgesi, tramvay duragi, dolmus duragi ve sanayi

bulunmaktadir. Bugiin kullanim émriinii tamamlamas1 nedeniyle yikilmistir (Sekil 4.7).

yi Yaya Ust Gegidi (Google ps)

Sana

Malzemesi acisindan

Kullanilan malzeme beton prefabriktir.

Form Acisindan

Kirig-doseme yaya iist gecittir (Cizelge 4.2).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gecidinin iistii ve kenarlar1 agiktir. Kiris tasiyici olmasmin yaninda korkuluk
islevi de gormektedir. Yaya st gecidinin iist doseme kotuna yaya merdiveniyle
ulasilmaktadir. Engelliler, bebekli kullanicilar ve vasitalar agisindan hizmet
vermemektedir (Cizelge 4.2).

Acikhga Gore

Yeni Istanbul Caddesi Konya nin en islek caddesidir. Yaya iist gecidimiz ara¢ yolunun

yaninda tramvay hattin1 da gegmistir. Yaya iist gecidin agikligi 45 metredir.
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Statik Durumu

Yatayda bir metrelik kirisler diiseyde ise alt1 adet prefabrik betonarme kolon {ist gegidi
tasimaktadir (Cizelge 4.2).

Kaplamalar ve Bitisler

Ust gecidinin dis yiizeyinde briit beton yiizey vardir. Cadde iistii reklam panolariyla
kaplanmistir. Déseme kaplamasi asfalt kaplamadir. Korkuluklar da betondur.

Cizelge 4.2. Eski Sanayi Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK

SIRKULASYON Normal Merdivenli v

Yiiriiyen Merdivenli

Asansorli

AN AN

Rampali

TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v

ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v

Karma (Betonarme+Celik) v

TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v

Makasl

v
Asma germe v
v

GUVENLIK Alttan Isitmali

Aydinlatmali v

Uyar1 ve Yon Tabelali v

Hafif Doseme Kaplamal v
(30 kg/m2 altinda)

Giivenlik Mekanli 4

4.1.3.Fatih EML Yaya Ust Gegidi
Yaya iist gecit Cevre Yolu Caddesi tizerindedir. Okullarin yogun oldugu bir
noktadir (Sekil 4.8, Sekil 4.9).
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Sekil 4.8. Fatih EML Yaya Ust Gegidinin Kent iqindeki Konumu
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Sekil 4.9. Fatih EML Yaya Ust Gegit Cvre Bglantlsl (Konya Kent Rehberi, 2019)

Statik nedenlerden dolay1 merdiven basamagi yikilmigtir. Daha sonra iist gegidin
yetkililerce tamaminin yikilip yeniden yapilmasina karar verilmistir (Sekil 4.10). Son

donemde ayni isimle belirtilen yaya {ist ge¢it yerine yapilan yaya iist gegittir.

Sekil 4.10. Fatih EML Yaya Ust Gegidi (KBB Arsiv)

Malzemesi A¢isindan

Kullanilan malzeme betonarme prefabriktir.

Form Acisindan

Kirig-doseme yaya iist gecittir (Cizelge 4.3).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya tist gecidinin {istii ve kenarlar1 agiktir. Kiris tasiyicit olmasinin yaninda korkuluk
islevi de gormektedir. Yaya iist gecidi list doseme kotuna yaya merdiveniyle

ulasilmaktadir. Engelliler, bebekli kullanicilar ve vasitalar agisindan yetersizdir (Cizelge
4.3).
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Acikhiga Gore

Yaya iist gecidi arag yolunun yaninda tramvay hattin1 da gegmistir. Yaya iist gegidinin
aciklig 45 metredir.

Statik Durumu

Yatayda bir metrelik kirigler diiseyde ise alt1 adet prefabrik betonarme kolon {ist gegidi
tasimaktadir.

Kaplamalar ve Bitisler

Ust gecidi dis yiizeyinde briit beton yiizey vardir. Cadde iistii reklam panolariyla
kaplanmistir. Déseme kaplamasi asfalt kaplamadir. Korkuluklar da betondur.

Cizelge 4.3. Fatih EML Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK

SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiiriiyen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v

TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v

TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v

Aydinlatmali v
Uyari ve Y6n Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamali v

(30 kg/m2 altinda)

Giivenlik Mekanli v

4.1.4 Kerkiik Caddesi Yaya Ust Gecidi
Yaya iist gecit Kerkiik Caddesi lizerindedir. Adnan Hadiye Stirmeg6z Ortaokulu
hizasindadir (Sekil 4.11, Sekil 4.12).
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Yikilarak yenilenmesi yetkililerce planlanmaktadir. Halen hizmet vermeye

devam etmektedir (Sekil 4.13).
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Sekil 4.13. Kerkiik Yaya Ust Gecidi (Google Maps)

Malzemesi A¢isindan

Kullanilan malzeme betonarme prefabriktir (Cizelge 4.3).

Form Ac¢isindan

Kirig-doseme yaya iist gecittir (Cizelge 4.3).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya st gecidinin Gstii ve kenarlart agiktir. Kirig tagiyict olmasmnin yaninda korkuluk
islevi de gormektedir. Yaya ist gecidinin list doseme kotuna yaya merdiveniyle
ulasilmaktadir (Cizelge 4.3). Engelliler, bebekli kullanicilar ve vasitalar agisindan
hizmet vermemektedir.

Acikhga Gore

Kerkiik Caddesi merkeze ve is yerlerine ulagim hatt1 olmasi nedeniyle aktiftir. Bu cadde
lizerine yapilan yaya iist gecidin agikligi 27 metredir.

Statik Durumu

Yatayda bir metrelik kirisler diiseyde ise alt1 adet prefabrik betonarme kolon iist gegidi
tasimaktadir.

Kaplamalar ve Bitisler

Yaya iist gecidin dis ylizeyinde briit beton ylizey vardir. Cadde {istii reklam panolariyla
kaplanmigtir. Doseme kaplamasi asfalt kaplamadir. Korkuluklar da betondur.
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Cizelge 4.4. Kerkiik Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK

SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v

TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v

TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v

Aydmlatmali v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doéseme Kaplamali v

(30 kg/m2 altinda)

Giivenlik Mekanli v

4.2.2005-2013 Aras1 Yaya Ust Gegitler

1.7.2005 tarih ve 5378 numarali “Oziirliiler ve Baz1 Kanun ve Kanun Hiikmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmast Hakkinda Kanun”un 44. Maddenin f bendinde
Oziirliilerin giinliik hayatlarinda karsilagtiklar1 fiziki ve mimari engellerin kaldirilmasi
ve bu konudaki standartlarin belirlenmesi igin teklifler hazirlamak ve hazirlatmak karari
alinmistir. Boylece, kamu kurum ve kuruluslarina ait mevcut resmi yapilar, mevcut tiim
yol, kaldirim, yaya gecidi, acik ve yesil alanlar, spor alanlari ve benzeri sosyal ve
kiiltiirel alt yap1 alanlar1 ile gercek ve tiizel kisiler tarafindan yapilmis ve umuma agik
hizmet veren her tiirlii yapi ile toplu tagima hizmet ve tasitlarinin bu kanunun ytirtirlige
girdigi tarihten itibaren yedi yil iginde Oziirliilerin erisebilirligine uygun duruma
getirilecegi hilkkme baglanmistir. Bu cercevede daha sonraki yillarda yapilan yaya iist
gecitlerinde normal merdivene ek olarak asansor, rampa ¢ozlimleri uygulanmaistir.

Bu donemde farkli arayislar gerceklestirilmistir. Yaya tist gecitlerine farkh
fonksiyonlar yiiklenerek farkli tasarimda ve farkli malzemelerde imalat yapilmustir.
Celik konstriiksiyonlu yaya iist gecitleri yapilmaya baslanmistir. Asma germe, kafes iist
gecitler yapilmistir. Cevresel akslarla biitlinlesik tasarimlar yapilmaya caligilmistir.
4.2.1.Mobilyacilar Yaya Ust Gegidi

Yaya iist gecit Yeni Istanbul Caddesi {izerindedir. Sehri tanimlayan
noktalardandir. Tramvay hatt1 ile sanayi arasini baglamaktadir. Halen hizmet vermeye

devam etmektedir (Sekil 4.14, Sekil 4.15).
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Sekil 4.15.Mobilyacilar Yaya Ust Gegit Cevre Baglaritis1 (Konya Kent Re

Malzemesi A¢isindan
Kullanilan malzeme betonarme prefabriktir (Cizelge 4.5). Halatlar celik, korkuluklar

demirdir.
Form Acisindan
Asma germe yaya st gegitlerdendir (Cizelge 4.5). Betonarme yap1 ¢elik halatlarla

tasittirilmastir (Sekil 4.16).
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Sekil 4.16. Mobilyacilar Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Fonksiyonlar1 Acisindan

Yaya iist gecidinin iistii ve kenarlar1 agiktir. Yaya st gecidin list doseme kotuna
rampalar ve yaya merdiveniyle ulasilmaktadir. Engelliler, bebekli kullanicilar ve

vasitalara (bisiklet, motorsiklet vb.) da bu {ist gegitte hizmet verilmektedir (Sekil 4.17,
Cizelge 4.5).

7 V7]
\\ﬁ ﬁv
4
—7

L

B B
Sekil 4.17. Mobilyacilar Yaya Ust Gegidi Plam (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Mustafa Siitigen)

Acikhga Gore

Yeni istanbul Caddesi Konya’nin en islek caddesidir. Yaya iist ge¢idin acikligi 100
metredir.

Statik Durumu

Yaya iist ge¢idi yatayda betonarme doseme ve Kkirisler, diiseyde ise ¢elik halatlarla
taginmaktadir (Sekil 4.18).



59

o i Mk
===

Sekil 4.18. Mobilyacﬂar Yaya Ust Gecidi Kesiti (KBB Arsivi, Proje Mﬁelliﬁ:Mustafa Siiticen)

Kaplamalar ve Bitisler

Yaya tist ge¢idi dis yiizeyinde briit beton yiizey vardir. Déseme kaplamasi 3 Kat likit
yiiksek yapili elastik bitiim kauguk emisyon kaplama iizeri renkli dekoratif asfalt
kaplamadir. Korkuluklar demirdir. Korkuluklara aydinlatma elemanlari eklenerek
aydinlatilmistir (Sekil 4.19, Cizelge 4.5).
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Sekil 4.19. Mobilyacilar Yaya Ust Gegidi Detayr (KBB Arsivi, Proje Miiellifi:Mustafa Siiticen)
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VAR YOK

4

Cizelge 4.5. Mobilyacilar Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER
Normal Merdivenli
Yiiriiyen Merdivenli
Asansorlii
Rampali v
Betonarme Prefabrike v
Celik konstriiksiyonlu
Karma (Betonarme+Celik)
Doseme ve Kirig
Makasli
Asma germe v
Alttan Isitmali
Aydmlatmali v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doéseme Kaplamali 4
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v

SIRKULASYON

AN

TASIYICI YAPI
ELEMANI

ASRYAAN

TASIYICI SISTEM

AN

GUVENLIK

4.2.2.Aysegiil Nesrin Yaya Ust Gegidi
Ankara Caddesi flizerine yapilmistir ve Alaaddin Tepesi giizergahindadir.

Musalla mezarlig1 6niine yapilmistir. Nesrin ve Aysegiil Nesrin Kardesler ilkokulu

hizasinda yer almaktadir (Sekil 4.20, Sekil 4.21).
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Sekil 4.20. Aysegiil Nesrin Yaya Ust Gegidinin Kent I¢indeki Konumu
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4.21.Aysegiil Nesrin Yaya Ust Gegit Cevre Baglantis1 (Konya Kent Rehberi, 2019) )

Yakin c¢evresinde yerlesim bolgesi, is yerleri ve mezarlik bulunmaktadir. Halen
hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.21).
Malzemesi A¢isindan
Yaya ist gecidin ana iskeleti ¢elik malzemedir (Cizelge 4.6). Korkuluklar demir
malzemedir. Arasi lama ve plazma kesim 5 mm sacdir. Asansér ve tasiyict cephesine

kompozit kaplama yapilmistir (Sekil 4.22).

Sekil 4.22. Aysegiil Nesrin Yaya Ust Gecidi (Google Maps)

Form Acisindan

Yaya tist gegidin formu kafes sistemdir (Cizelge 4.6).



Fonksiyonlar1 A¢isindan
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Yaya iist gecidinin istii aciktir. Yaya iist gegitte diisey aks dogrultusunda normal

merdiven ve engelli, yashh vb. kullanabilmesi i¢in asansor planlanmistir (Sekil 4.23,

Cizelge 4.6).
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Sekil 4.23. Aysegiil Nesrin Yaya Ust Gegidi Plam (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Isilay Genger)

Acikhiga Gore

27 metre aciklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya iist gecidi celik kiris ve kolonlarla taginmaktadir.

Doseme iist kotu 6 metredir

(Sekil 4.24).
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Sekil 4.24. Aysegiil Nesrin Yaya Ust Gecidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Isilay Genger)
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Kaplamalar ve Bitisler

Yaya iist gecidinin iistii aciktir. Déseme kaplamasi, merdiven basamaklar iistii ve riht
yiizeyi yakilmig granit kaplama yapilmistir. Korkuluklar demir iistii 2 kat yagli boya ile
boyanmustir. Korkuluklara sekiz koseli Selguklu tiggeni motifi islenmistir (Sekil 4.24).
Asansor ve Konya Biiyiiksehir Belediyesi yazili pano kompozit kaplama ile

kapatilmigtir. (Sekil 4.25)

— 30K5 |amromammst =
=t

desenli korkuluk
GRANIT DOS. KAP. 3 GM
YAPISTIRMA HARGI 2 W

S e

Sekil 4.25. Aysegiil Nesrin Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Isilay Genger)

Cizelge 4.6. Aysegiil Nesrin Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiiriiyen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v
Aydinlatmali v
Uyar1 ve Yo6n Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v

4.2.3.Seker Ortaokulu Yaya Ust Gecidi
Beysehir Caddesi iizerine yapilmistir. Seker Imam Hatip Ortaokulu dniindedir.

Ogrenciler yogun olarak kullanmaktadir (Sekil 4.26, Sekil 4.27).
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4.27.Seker Ortaokulu Yaya Ust Gegidi Cevre Baglantis1 (Konya Kent Rehberi, 2019)

Yakin ¢evresinde yerlesim bolgesi ve okul bulunmaktadir. Halen hizmet

vermeye devam etmektedir (Sekil 4.27, Sekil 4.28).



65

SEKER ORTAOKULU

Sekil 4.28. Seker Ortaokulu Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plam (KBB Arsiv,Proje Miiellifi:Bordemir
Mimarlik)

Malzemesi Acisindan
Yaya ist gecidin ana iskeleti geliktir (Cizelge 4.7). Korkuluklar demir malzemedir
(Sekil 4.29).

Form Acisindan

Yaya ist gecidin formu makas sistemdir (Cizelge 4.7). Tavanina c¢elik arkatlar
yapilmustir (Sekil 4.29).

vas

Sekil 4.29. Seker Ortaokulu Yaya Ust Gegidi Gorseli (Google Maps)




Fonksiyonlar1 Acisindan
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Yaya iist gecidinin iistii yar1 agiktir. Ust gecidin iist ortiisii estetik kaygilardan dolay1

yapilmistir. Olumsuz ¢evre kosullarma karsi korunak olusturmamaktadir. Yaya {ist

gecidinde diisey aks dogrultusunda normal merdiven ve engelli, yasl vb. kullanabilmesi

igin asansor planlanmustir (Sekil 4.30, Cizelge 4.7).

CCECLECCEEREER

Kirmez Penk Alminyum Kapama
Belonarne Kelbn (30 7 50)
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Sekil 4.30. Seker Ortaokulu Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Bordemir Mimarlik)
Acikhiga Gore
75 metre aciklig1 gegmektedir.
Statik Durumu
Yaya iist gecidi celik kiris ve kolonlarla taginmaktadir. Déseme {ist kotu 5.70 metredir
(Sekil 4.31).
+9,30 49,70
S
m +6,56
45,70 W.‘
I
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Sekil 4.31. Seker Ortaokulu Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Bordemir Mimarlik)
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Kaplamalar ve Bitisler
Yaya {iist gecidinin Ustli celik arkatlarla gecilmistir. Doseme kaplamasi, merdiven
basamaklari iistii ve riht ylizeyi yakilmis granit kaplama yapilmistir. Korkuluklar demir

iistli 2 kat yagli boya ile boyanmustir (Sekil 4.32).

ol LI LLLL L]

Sekil 4.32. Seker Ortaokulu Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Bordemir Mimarlik)

Cizelge 4.7. Seker Ortaokulu Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK

SIRKULASYON Normal Merdivenli v

AN

Yiiriiyen Merdivenli

Asansorlii 4

Rampali

TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike

ELEMANI Celik konstriiksiyonlu

Karma (Betonarme—+Celik)

ANENEANENAN

TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris

Makasl 4

Asma germe

AN

GUVENLIK Alttan Isitmali

Aydinlatmali v

Uyari ve Yo6n Tabelali v

Hafif Doseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)

Giivenlik Mekanli 4

4.2.4.Yasar Dogu Yaya Ust Gegidi
Adana Cevre Yolu iizerine yapilmistir. Yasar Dogu Imam Hatip Ortaokulu

oniindedir. (Sekil 4.33, Sekil 4.34).
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sar Dogu Yaya Ust Gegit Cevre Baglantis1 (Konya Kent Rehberi, 2019)

4.34.Ya
Yakin cevresinde yerlesim bolgesi, okul, hastane ve is yerleri bulunmaktadir

Halen hizmet vermeye devam etmektedir.( Sekil 4.34, Sekil 4.35)
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Sekil 4.35.Yasar Dogu Yaya Ust Gegidi Vaziyet Planmi(KBB Ar

siv, Proje Mﬁelliﬁ:Zeynep Afsedren Esen)

Malzemesi Acisindan
Yaya iist ge¢idin merdiven ve giivertesi betonarmedir. Korkuluklar ayn1 zamanda kirig

olarak kullanilmig olup betonarmedir. Uzerine bir sira demir kiipeste eklenmistir. Orta

aks ¢elik ana tasiyici yapilip kenarlarinaa aliminyum korkuluk yapilmistir. Dosemede

yakilmis granit kullanilmistir (Sekil 4.36, Cizelge 4.8).

Sekil 4.36. Yasar Dogu Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Form Acisindan
Yaya iist ge¢idin formu kafes sistemdir (Cizelge 4.8).
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Fonksiyonlar1 A¢isindan
Yaya iist gecidinin istii aciktir. Yaya lst gegitte diisey aks dogrultusunda normal
merdiven ve engelli, yasli vb. kullanabilmesi i¢in asansor planlanmistir (Sekil 4.36,

Cizelge 4.8).

1
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Sekil 4.37. Yasar Dogu Yaya Ust Gegidi Plam (KBB Ar;w} f’?me Miiellifi:Zeynep Afseoren Esen)
Acikhga Gore
35 metre aciklig1 gegmektedir.

Statik Durumu
Yaya iist gecit merdiven ve asansor sahanlifi betonarme, orta giiverte ise ¢elik kirig ve
kolonlarla taginmaktadir. Déseme {ist kotu 5.20 metredir (Sekil 4.38).
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Sekil 4.38. Yasar Dogu Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Zeynep Afsedren Esen)

Kaplamalar ve Bitisler

Doseme kaplamasi, merdiven basamaklari iistii ve riht ylizeyine andezit tag kaplama
yapilmistir. Asansor ¢atisina aliiminyum kompozit panel ¢ati kaplamas1 uygulanmistir.
Asansor temperli lamine cam ile kaplanmistir. Aydinlatmalar korkuluk ve ana tasiyici

tistline yapilmistir (Sekil 4.39).
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Sekil 4.39. Yasar Dogu Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Zeynep Afsedren Esen)

Cizelge 4.8. Yasar Dogu Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v
Aydimlatmali v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doéseme Kaplamali 4
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v

4.2.5 Kilicarslan Genglik Merkezi Yaya Ust Gegcidi
Istanbul Cevre Yolu iizerine yapilmistir. Kilicarslan Genglik Merkezi ile

tramvay duragi arasini baglamaktadir (Sekil 4.40, Sekil 4.41).
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Sekil 4.41.Yaya Ust Gegitler Genel Plam (Konya Kent Rehberi, 2019)
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Yakin ¢evresinde yerlesim bolgesi, tramvay duragi, genclik merkezi ve is yerleri
bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.41).
Malzemesi Acisindan
Yaya iist ge¢idin merdiven ve giivertesi betonarmedir. Korkuluklar demir malzemedir
istii yagli boya ile boyanmistir. Orta aks c¢elik tastyici kolon atilmistir (Cizelge 4.9).
Doseme ve merdivende yakilmis granit kullanilmistir (Sekil 4.42).

Sekil 4.42. Kilicarslan Genglik Merkezi Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Form Acisindan

Yaya iist gecidin formu doseme kiris yaya iist gegitlere 6rnektir (Cizelge 4.9).
Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist ge¢idinin iistii agiktir. Yaya iist gegitte diisey aks dogrultusunda normal
merdiven ve engelli, yasli vb. kullanabilmesi i¢in asansdr planlanmistir (Sekil 4.43,

Cizelge 4.9).
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Sekil 4.43. Kilicarslan Genglik Merkezi Yaya Ust Gegidi Plani (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Erding
Coksever)



Acikhiga Gore

45 metre aciklig1 gegmektedir.

Statik Durumu
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Asansor ¢evresinde betonarme, giivertede gelik tasiyicilar kellanilmistir. Ortada da gelik

kolon kullanilmistir. 7.00 metre yiikseklige ¢ikmaktadir (Sekil 4.44).
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Sekil 4.44. Kiligarslan Genglik Merkezi Yaya Ust Gecidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Erding

Kaplamalar ve Bitisler

[

e

Acik olarak planlanan yaya iist ge¢it tamamuyla gelik olarak yapilmistir. Dosemede kirig

lizerine yerlestirilen trapez sac likit yalitim, beton, sap betonu ve yakilmig granit ile

bitirilmistir. Cephesinde kompozit kaplama malzemesi kullanilmistir. Tasiyici sistem

celik borular1 beyaz yagli boya ile boyanmistir. Doseme egiminde balik sirti denilen

sistem uygulanmis. Doseme kaplamasi, merdiven basamaklari {istli ve riht yiizeyine

yakilmig granit kaplama yapilmistir (Sekil 4.45).
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Sekil 4.45. Kilicarslan Genglik Merkezi Yaya Ust Gegidi Detayr (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Erding
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Cizelge 4.9. Kiligarslan Genglik Merkezi Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiiriiyen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v
Aydinlatmali v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamal v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v

4.2.6.Esrefoglu Yaya Ust Gegidi
Cevre Yolu Caddesi iizerine yapilmistir. Esrefoglu ilkokulu éniine yapilmustir.

Ogrencilerin yogun kullanimda oldugu bir bolgededir (Sekil 4.46, Sekil 4.47).
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Sekil 4.46. Esrefoglu Yaya Ust Gegidinin Kent f¢indeki Konumu
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Sekil 4.47.Esrefoglu Yaya Ust Gegidi Cevre Baglantll (Konya Kent Rehberi, 20193 N

Yakin bolgesinde yerlesim bolgesi, is yerleri ve okul bulunmaktadir. Halen
hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.47, Sekil 4.48).

Sekil 4.48. Esrefoglu Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plam (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Mim-ar Architectural
Design Office)

Malzemesi A¢isindan
Yaya iist ge¢idin merdiven ve giivertesi betonarmedir. Bu kisim kapali yapilmis olup

pencere bosluklariyla aydinlatilarak lamine cam malzeme kullanilmistir. Disina klinker
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sistemle tas kaplama kaplamistir. Korkuluklarda aliiminyum malzeme kullanilmistir.
Orta aks celik tasiyic1 malzeme lstliine kompozit kaplama yapilmistir. Asansorler ve
merdivenler tas, orta doseme ise kompozit malzemeyle kaplanmistir. D1 cephede sagda
ve solda pirin¢ harflerle Konya Biiyliksehir Belediyesi’nin logosu, ismi ve iist gecidin

ad1 yazilmistir. Désemede yakilmis granit kullanilmistir (Sekil 4.49).

Sekil 4.49. Esrefoglu Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Form Ac¢isindan

Formu kafes sistemdir (Cizelge 4.10).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya ist gecidin merdiven ve asansor etrafi kapalidir. Yaya list gecitte diisey aks
dogrultusunda normal merdiven ve engelli, yasli vb. kullanabilmesi i¢in asansor

planlanmistir (Sekil 4.50, Cizelge 4.10).
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Sekil 4.50. Esrefoglu Yaya Ust Gegidi Plam1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Mim-ar Architectural Design
Office)

Acikhga Gore

40 metre agiklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya iist gecit betonarme kiris ve kolonlarla taginmaktadir. Yatay aks dogrultusunda
giivertede kafes sistem ¢elik tasiyict bulunmaktadir. Ortada da betonarme ii¢ kolon
vardir. Kaldirim seviyesinden 7.00 metre yiikseklige ¢ikmaktadir. (Sekil 4.51)
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Sekil 4.51. Esrefoglu Yaya Ust Gecidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Mim-ar Architectural Design
Office)

Kaplamalar ve Bitisler

Yaya st gecidi merdiven doseme istii famerit kaplama ile bitirilmistir. Dis cephede
seranit kaplama yapilmistir. i¢ kisimda giiverte doseme iistii greton kaplama uygulamas:
tercih edilmistir. Asansér camlari ve merdiven pencereleri kirildiginda patlama
yapmayan lamine cam ile kaplanmistir. Catida ise su, 1s1 izolasyon (polistren kdpiik)
malzemeleri iistiinde suni tas karo kullanilmis; kenarlar1 parapetle oriilerek yagmur inis
borulariyla tahliye yapilmistir (Sekil 4.52, Cizelge 4.10).

Ustiine sagda ve solda 110 cm yiiksekliginde aliiminyum korkuluk yapilmis, onun
iistiinde de tek sira iginden elektrik kablolarinin gegtigi aydinlatma dgelerinin yer aldig:

i¢i bos bir boru bulunmaktadir.
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Sekil 4.52. Esrefoglu Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Mim-ar Architectural Design
Office)
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Cizelge 4.10. Esrefoglu Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirliiyen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makaslh v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v
Aydmlatmali v
Uyar1 ve Yon Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamal v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanlh v

4.2.7.Sehit Astsubay Mevliit Pekdemir Yaya Ust Gegidi
Cevre Yolu Caddesi iizerine yapilmistir. Yeni yol diizenlemeleri kullanim

yogunlugunu artirmistir (Sekil 4.53, Sekil 4.54).
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Sekil 4.53. Sehit Astsubay Mevliit Pekdemir Yaya Ust Gegidinin Kent I¢indeki Konumu
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Sekil 4.54.Schit Astsubay Mevliit Pekdemir Yaya Ust Gegidi Cevre Baglantis1 (Konya
2019)

g,

nt Rehberi,

Yakin gevresinde yogun bir yerlesim ve otel bulunmaktadir. Halen hizmet
vermeye devam etmektedir (Sekil 4.54, Sekil 4.55).
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Sekil 4.55. Sehit Astsubay Mevliit Pekdemir Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plan1 (KBB Arsiv, Proje
Miiellifi:Hiilya Canavar)

Malzemesi Acisindan

Yaya iist gecidin merdiven ve giivertesi betonarmedir. Bu kisim kapali yapilmis olup
pencere bosluklariyla aydinlatilarak temperli cam malzeme kullanilmigtir. Digina
klinker sistemle tas kaplama kaplamigtir. Korkuluklarda aliiminyum malzeme
kullanilmistir. Orta aks celik tasiyict malzeme {iistiine kompozit kaplama yapilmistir.

Di1s cephede sagda ve solda piring harflerle Konya Biiyliksehir Belediyesi’nin logosu,
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ismi ve st ge¢idin ad1 yazilmistir. Désemede yakilmis granit kullanilmistir (Sekil 4.56,
Cizelge 4.11).

Sekll 4.56. Sehlt Astsubay Mevlut Pekdemlr Yaya Ust Gegidi (Google MapS)

Form Ag¢isindan

Formu kafes sistemdir (Cizelge 4.11).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya st gecidin merdiven ve asansor kismi kapalidir. Merdivene ulagim saglanirken
engelliler disiiniilerek rampa yapilmistir. Merdivenler ii¢ sahanlikla iist dosemeye
ulagsmaktadir. Yaya iist gecitte diisey aks dogrultusunda normal merdiven ve engelli,

yasli vb. kullanabilmesi i¢in asansor planlanmustir (Sekil 4.57, Cizelge 4.11).
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Sekil 4.57. Esrefoglu Yaya Ust Gegidi Plant (KBB Arsiv, Proje Miellifi:Hiilya Canavar)

Acikhga Gore

40 metre agiklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya iist gecit betonarme kirig ve kolonlarla taginmaktadir. Yatay aks dogrultusunda
giivertede kafes sistem c¢elik tasiyici bulunmaktadir. Ortada da betonarme bir kolon
vardir.7.00 metre ylikseklige ¢ikmaktadir (Sekil 4.58).



82

DETAY 8
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Sekil 4.58. Esrefoglu Yaya Ust Gecidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Hiilya Canavar)

Kaplamalar ve Bitisler

Yaya st gecidi merdiven déseme iistii mermer kaplama ile bitirilmistir. Dis cephede
mermer kaplama yapilmistir. I¢ kisimda seramik kaplama uygulamasi tercih edilmistir.
Asansor camlar1 ve merdiven pencereleri dis ortam kosullarina dayanikli lamine
temperli cam ile kaplanmigtir. Catida ise su, 1s1 izolasyon malzemeleri ve suni tas karo
kullanilmis; kenarlar1 parapetle Oriilerek yagmur inis borulariyla tahliye yapilmistir
(Sekil 4.59).

Orta dosemede yalitim malzemesi ve egim betonu iistiine suni tag karo malzeme vardir.
Ustiine sagda ve solda 110 cm yiiksekliginde aliiminyum korkuluk yapilmis, onun
uistiinde de tek sira iginden elektrik kablolarinin gectigi aydinlatma dgelerinin yer aldigi

ici bos bir boru bulunmaktadir (Cizelge 4.11).

Sekil 4.59. Esrefoglu Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Hiilya Canavar)
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Cizelge 4.11. Sehit Astsubay Mevliit Pekdemir Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirliiyen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmal v
Aydimlatmali v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanl v

4.2.8.Ankara Yolu Karatay Anadolu Lisesi Onii Rampal Ust Gegidi
Ankara Caddesi iizerine Yeni Kunduracilar Sanayi Sitesinin bulundugu bolgeye

yapilmistir (Sekil 4.60, Sekil 4.61).
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Sekil 4.60. Ankara Yolu Karatay Anadolu Lisesi Onii Yaya Ust Gegidinin Kent I¢indeki Konumu
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Sekil"4.61.Ankara Yolu Karatay Anadolu Lisei Yaya Ust egt Cevre aél
2019)

.rrl‘ 1
Rehberi,

; . R G i
antis1 (Konya Kent

Yayalar disinda bisiklet ve motosikletli kullanicilarin da yogun kullanimindadir.
Halen hizmet vermeye devam etmektedir.( Sekil 4.61, Sekil 4.62)
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Sekil 4.62. Ankara Yolu Karatay Anadolu Lisesi Onii Rampali Ust Gegit Vaziyet Plam (KBB Arsiv,
Proje Miiellifi: Osman Kaya)

Malzemesi A¢isindan
Yaya iist gecidin merdiven ve giivertesi ¢elik malzemedir. Dis cephe yiizeyi silikonlu

dis cephe boyasiyla beyaz ve turkuaz rengine boyanmistir. Ust gecidi komple dolasan
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demir korkuluk yapilmistir. Metal tellerle ortadaki kenarlardan celik tasiyiciya

baglanmistir. Dosemede asfalt kaplama kullanilmistir (Sekil 4.63, Cizelge 4.12).

Sekil 4.63. Ankara Yolu Karatay Anadolu Lisesi Onii Rampal1 Ust Gegcidi (Google Maps)

Form Acisindan

Yaya iist gecidin formu asma germe sistemdir (Cizelge 4.12). Ust ddseme ile alttan
gelen dogemeyi birbirinden ayirmak i¢in farkli renkler kullanilmastir.

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gecidinin tistii agiktir.

Yaya iist gegitte diisey aks dogrultusunda normal merdiven ve engelli, yaslt vb. veya
bisikletli kullanicilarin kullanabilmesi i¢in rampa planlanmistir. Orta kolonda da rampa
ve merdiven bulunmaktadir (Sekil 4.64, Cizelge 4.12).

2/
Sekil 4.64. Ankara Yolu Karatay Anadolu Lisesi Onii Rampali Ust Gegidi Plam (KBB Arsiv, Proje
Miiellifi: Osman Kaya)

Acikhga Gore
115 metre acikligi gegmektedir.
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Statik Durumu
Yaya list gecit betonarmedir. Ortaya yapilan betonarme kolon ile déseme {ist kotu 7,00

metre yiikseklige ¢cikmaktadir (Sekil 4.65).
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Sekil 4.65. Ankara Yolu Karatay Anadolu Lisesi Onii Rampali Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje

Miiellifi: Osman Kaya)

Kaplamalar ve Bitisler

Doseme kaplamasi beton doseme iistii likit yalitim ve asfalt kaplamadir. Korkuluklarda
asfalt doseme kaplamasi lstiine 15 mm sacdan olusan ortasi delikli i¢inden demir
borular gegen detay kullanilmistir. Dis cephe c¢elik sac kaplama ile kaplanarak
boyanmustir (Sekil 4.66, Cizelge 4.12).

@S5crm BORU PROFIL KUPESTE

—— 1 15 pnm SAC DIKME

@3cm BORU PROFIL

@3cm BORU PROFIL
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ASFALT KAPLAMA —I— KAYNAK
i iy ELEKTRIK KABLO HATTI
LIKIT v ALITIM @33cm BORU PROFIL T -

CELIK TASIYICI 4,* %1 ECGIM

L

i PASLANMAZ METAL MENFEZ KAPAK
| Smm SAC YAGMUR OLUSU

CELIK SAC KAPLAMA

Sekil 4.66. Ankara Yolu Karatay Anadolu Lisesi Onii Rampali Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje
Miiellifi: Osman Kaya)
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Cizelge 4.12. Ankara Yolu Karatay Anadolu Lisesi Onii Rampali Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmal v
Aydmlatmali v
Uyar1 ve Yon Tabelali v
Hafif Doéseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v

4.2.9.Selcuk Kampiis Onii Yaya Ust Gegidi
Yeni Istanbul Caddesi iizerine yapilmustir. Selcuk Universitesi ile Bosna Hersek

Mahallesi arasini baglamaktadir (Sekil 4.67, Sekil 4.68).
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Sekil 4.67. Selguk Kampiis Onii Yaya Ust Gegidinin Kent I¢indeki Konumu
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Sekil 4.68.Selcuk Kapiis Onii Yaya Gegit Cevre Baglantisi (Kona Kent ehberi, 2019)

Bosna Hersek Mahallesi 6grencilerin yogun yerlesimi bulunmaktadir. Yaya tist
gecit liniversiteden yayalarin ¢ikis kapisi ile mahalle girisi arasina konumlandirilmigtir.

Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.68, Sekil 4.69).

Sehl 4.69. S‘el(.;uk Kampiis Onii Yaya Ust Gegit Vaziyet Plan1 (KBB Afsiv, Proje Miiellifi: Fatih Uygun)

Malzemesi Acisindan

Yaya iist gecidin ana iskeleti betonarmedir. Korkuluklar aliiminyum malzemedir.
Doseme {istiinde renkli traverten tas doseme kaplamasidir. Dis cephede tas ve ¢ini
kaplamalar ve pencerelerde sekil verilmis dokme demir kullanilmistir. Catida sandvig

panel kaplama vardir (Sekil 4.70, Cizelge 4.13).
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Sekil 4.70. Selguk K

Form Ac¢isindan

Yaya lst gecidinin formunu kemerli pencereler, ¢ini siislemeler, pencere demirlerinde
Selcuklu yildiz1 ve abartili sagaklar olusturmaktadir. Pencere hizalarinda Tiirk konut
mimarisinde kullanilan cumba soyutlanmistir. Orta tasiyicinin Ustliinde kenarlarda
ferforje demirden korkuluk doniilerek balkon yapilmistir. Dis cephede tas kaplama
kullanilmigtir. Simetrik bir tasarimi vardir. Tasarim 6geleri birbirini takip etmektedir.
Ust ortii iizerinde kale goriiniimii de verilmeye calismistir (Cizelge 4.13).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya lst gecidinin iistii ve kenarlar1 kapalhidir. Isik almasi i¢in cephede pencereler
vardir. Cekirdekte merdiven ve asansér yan yana planlanmis, merdiven donel
merdivendir. Ust désemenin kotuna beraber ¢ikmaktadir. Yaya iist gecitte diisey aks
dogrultusunda normal merdiven ve engelli, yasli vb. kullanabilmesi i¢in asansor

planlanmistir (Sekil 4.71, Cizelge 4.13).

Sekil 4.71. Selguk Kampiis Onii Yaya Ust Gegit Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Fatih Uygun)

Acgikhga Gore

45 metre acgiklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya list gecit merdiven ve asansOr sahanlig1 betonarme, orta giiverte ise celik kiris ve

kolonlarla taginmaktadir. Doseme tist kotu 5.70 metredir (Sekil 4.72).
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Sekil 4.72. Selguk Kampiis Onii Yaya Ust Gegit Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Fatih Uygun)

Kaplamalar ve Bitisler

Yaya tist gecidinin dosemesi istiinde su yalitim ve sap lstiinde renkli traverten tas
kaplama malzemesi kullanilmis. Alt dosemede kutu profil iistiine fiber alagimli beton
har¢ yapilmistir. Dis cephede tas kaplama malzemesi, pencere kenarlarinda ¢ini,
¢inilerin altinda ve tistiinde ise led 1siklandirmalar tercih edilmis. Yaya {ist ge¢idinin iist
ortiisii ¢elik konstriiksiyon tistiinde bakir renginde sandvi¢ panel kaplamayla bitirilmistir

(Sekil 4.73, Cizelge 4.13).
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Sekil 4.73. Selcuk Kampiis Onii Yaya Ust gecit Detayr (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Fatih Uygun)



Cizelge 4.13. Selguk Kampiis Onii Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
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YOK

FAKTORLER

VAR
v

SIRKULASYON

Normal Merdivenli

Yiiriiyen Merdivenli

Asansorli

4

Rampali

TASIYICI YAPI
ELEMANI

Betonarme Prefabrike

Celik konstriiksiyonlu

Karma (Betonarme+Celik)

TASIYICI SISTEM

Doseme ve Kirig

Makash

Asma germe

GUVENLIK

Alttan Isitmal

Aydinlatmali
Uyari ve Yon Tabelali

Hafif Doéseme Kaplamali

(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanl

4.2.10.Anadolu imam Hatip Lisesi Yaya Ust Gecidi
Cevre Yolu Caddesi iizerine yapilmistir. Selguklu Mahmut Sami Ramazanoglu

Anadolu Imam Hatip Lisesi oniindedir (Sekil 4.74, Sekil 4.75).
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Sekil 4.74. Anadolu imam Hatip Lisesi Yaya Ust Gegidinin Kent i¢indeki Konumu
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Sel 4.75.Anadolu imam Hatip Lisesi Yaya Ust Geéi Cevre Baglantisi (ona Kent Rehberi, 2019)

e

Yerlesim siklig1 ve 6grenci yogunlugu nedeniyle aktif bir akstir. Halen hizmet
vermeye devam etmektedir.( Sekil 4.75, Sekil 4.76)
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Sekil 4.76. Anadolu fmam Hatip Lisesi Yaya Ust Gecidi Vaziyeti (KBB A}siv, Proje Mﬁeniﬁ:Hﬁlya
Canavar)

Malzemesi Acisindan

Yaya iist gecidin merdiven ve giivertesi betonarmedir. Bu kisim kapali yapilmis olup
pencere bosluklariyla aydinlatilarak temperli cam malzeme kullanilmistir. Disina
klinker sistemle tas kaplama kaplamigtir. Korkuluklarda aliiminyum malzeme

kullanilmistir. Orta aks c¢elik tasiyict malzeme {iistiine kompozit kaplama yapilmistir.
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Di1s cephede sagda ve solda piring harflerle Konya Biiyliksehir Belediyesinin logosu,

ismi ve st gecidin ad1 yazilmistir. Dosemede yakilmis granit kullanilmistir.  (Sekil

4.77, Cizelge 4.14)

Sekil 4.77. Anadolu imam Hatip Lisesi Yaya Ust Gecidi (Google Maps)

Form Acisindan

Makasl iist gecitlere gilizel bir 6rnektir. (Cizelge 4.14).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gecidinin merdiven ve asansor kismi kapalidir. Merdivene ulagim saglanirken
engelliler diisiiniilerek rampa yapilmistir. Merdivenler ii¢ sahanlikla iist dosemeye
ulagmaktadir. Yaya iist gegitte diisey aks dogrultusunda normal merdiven ve engelli,

yasli vb. kullanabilmesi i¢in asansor planlanmustir. (Sekil 4.78, Cizelge 4.14)
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Sekil 4.78. Anadolu imam Hatip Lisesi Yaya Ust Gegidi Plam (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Hiilya
Canavar)

Acikhga Gore
40 metre agikligr gegmektedir.
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Statik Durumu

Yaya lst gecit betonarme kiris ve kolonlarla taginmaktadir. Yatay aks dogrultusunda
giivertede kafes sistem c¢elik tasiyici bulunmaktadir. Ortada da betonarme bir kolon
vardir.7.00 metre yiikseklige ¢ikmaktadir. (Sekil 4.79)

i i ]

JF"’EFN

Sekil 4.79. Anadolu imam Hatip Lisesi Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Hiilya

Canavar)

Kaplamalar ve Bitisler

Yaya st gecidi merdiven doseme iistli mermer kaplama ile bitirilmistir. Dis cephede
mermer kaplama yapilmustir. I¢ kissmda seramik kaplama uygulamasi tercih edilmistir.
Asansor camlart ve merdiven pencereleri dis ortam kosullarina dayanikli lamine
temperli cam ile kaplanmistir. Catida ise su yalitimi, 1s1 izolasyon malzemeleri ve suni
tas karo kullanmilmis; kenarlari parapetle Oriilerek yagmur inis borulariyla tahliye
yapilmugtir (Sekil 4.80). Orta dosemede yalitim malzemesi ve egim betonu iistiine suni
tas karo malzeme vardir. Ustiine sagda ve solda 110 c¢m yiiksekliginde aliiminyum
korkuluk yapilmig, onun {iistiinde de tek sira icinden elektrik kablolarinin gegtigi

aydinlatma 6gelerinin yer aldigi i¢i bos bir boru bulunmaktadir (Cizelge 4.14).
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Sekil 4.80. Anadolu imam Hatip Lisesi Yaya Ust Gegidi Detayr (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:Hiilya
Canavar)
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Cizelge 4.14. Anadolu imam Hatip Lisesi Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirliiyen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makaslh v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmal v
Aydmlatmali v
Uyar1 ve Yon Tabelali v
Hafif Doéseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanl v

4.2.11.Belediye Onii Yaya Ust Gegidi

Vatan Caddesi iizerine yapilmistir. Kiiltiir Park ile Konya Biiyiiksehir Belediyesi

ve is merkezleri arasinda koprii olusturmaktadir (Sekil 4.81, Sekil 4.82).
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Sekil 4.81. Belediye Onii Yaya Ust Gegidinin Kent Igindeki Konumu



96

Sehrin merkezindedir. Yakin ¢evresinde park, tramvay duragi, hastane, belediye
ve is merkezileri bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.82,
Sekil 4.83).
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Sekil 4.83. Belediye Onii Yaya Ust Geéit Vaéiyet Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Omer Ozen)
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Malzemesi A¢isindan

Yaya iist gecidi betonarmedir (Cizelge 4.15). Korkuluklar ferforje demirdir. Dosemesi
fonolit tag kaplamadir.

Form Acisindan

Yaya iist gecidin formu kiris dosemedir (Cizelge 4.15). Iki aks baz almnarak
tasarlanmistir. Ortada kolon kullanmadan gegilmistir. Korkuluklarda Selguklu yildizi
islemesi yapilmis ve piring harflerle Konya Biiyiiksehir Belediyesi logosu islenmistir.

(Sekil 4.84)

Sekil 4.84. Belediye Onii Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya lst gecidinin iistli agiktir. Yaya list gecit iki aks arasinda rampa ile ulagilmaktadir.
Ayrica sagda ve solda merdivenlerle {ist kota ulasiimaktadir (Sekil 4.85). Ust gecidin
alt taraflarinda giivenlik odas1 da bulunmaktadir (Cizelge 4.15).

Sekil 4.85. Belediye Onii Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Omer Ozen)

Acikhiga Gore

45 metre aciklig1 gecmektedir.

Statik Durumu

Yaya lst gegit betonarme kolon ve kirislerle tasinmaktadir. Doseme iist kotu 5.00

metredir. (Sekil 4.86)

Sekil 4.86. Belediye Onii Yaya Ust Gecidi Kesiti(KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Omer Ozen)



Kaplamalar ve Bitisler
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Yaya iist gec¢idinin iist dosemesinde fonolit tas kaplama malzemesi kullanilmig. Alt

katmanlarda kar buz engelleyici elastometrik recine esasli sivi plastik kaplama su

yalitm ve genlestirilmis perlit agregali egim betonu yapilmis. Doseme kaplamasi,

merdiven basamaklar {istii ve riht yiizeyine andezit tag kaplama yapilmistir (Sekil 4.87,

Cizelge 4.15).

— FONOLIT TAS KAPLAMA

| (27.581) TESVIYE BETONU
[—(16.003) 250 DOZ GROBETON 10 cm
[ (15.140i4) KUM CAKIL DOLGU

- Bordir
EGiM %1 r
YAYAYOLU |

ZEMIN TIPIK KESITII

Fonolit Tas Kaplama
gz,%g Yapistiric Harg
%% _' E Koruyucu yalitimh sap 3cm

Kar-buz engelleyici sistem
Genlestirimis Perlit Agregali Egim Beton 3-5cm

Elastomerik Reine Esasl S Plastik Kaplama 1mm Su Yalttimi
Betonarme Platform

KAR-BUZ BIRIKIMINI ENGELLEYICI SISTEM KESITI

Sekil 4.87. Belediye Onii Yaya Ust Gecidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Omer Ozen)

Cizelge 4.15. Belediye Onii Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK

SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v

Rampali v

TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v

TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali 4

Aydimlatmali v

Uyar1 ve Y6n Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamali v

(30 kg/m2 altinda)

Gilivenlik Mekanl v

4.2.12.Sehit Ustegmen Mustafa Cuhadar Yaya Ust Gecidi
Yeni Istanbul Caddesi iizerine yapilmistir. Selguklu Mesleki ve Teknik Anadolu

Lisesi ve Teknik Lise tramvay duragi 6niindedir. (Sekil 4.88, Sekil 4.89).
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Sekil 4.88. Sehit Ustegmen Mustafa Cuhadar Yaya Ust Gegidinin Kent i¢indeki Konumu
AR R
N &

ekll 4.89.Sehit Ustegmen Mustafa Cuhdar Yaya Ust Gegidi Cevre Baglantist (Konya Kent Rehberi,

2019)
Yakin cevresinde okullar, sanayi ve tramvay duragi bulunmaktadir. Halen

hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.89, Sekil 4.90).
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Sekil 4.90. Sehit Ustegmen Mustafa Cuhadar Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:
Osman Kaya)

Malzemesi A¢isindan
Iskeleti gelik olan yaya iist gecidin iist dosemesi yakilmis granittir. Korkuluklar
demirdir. Asansor etrafi kompozit kaplama ve temperli cam ile kaplanmistir (Sekil 4.91,

Cizelge 4.16).

Sekil 4.91. Sehit Ustegmen Mustafa Cuhadar Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Form Ac¢isindan

Yaya iist ge¢idin formu makash sistemdir (Cizelge 4.16).

Fonksiyonlar1 Agisindan

Yaya iist gecidinin istii aciktir. Yaya iist gecitte diisey aks dogrultusunda normal
merdiven ve engelli, yash vb. kullanabilmesi i¢in asansor planlanmistir (Sekil 4.92,

Cizelge 4.16).
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Sekil 4.92. Sehit Ustegmen Mustafa Cuhadar Yaya Ust Gecidi Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Osman
Kaya)

Acikhga Gore

70 metre aciklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya ist gegidin ana iskeleti geliktir. Ortada kolon kullanilmamis. Déseme st kotu
5.70 metredir (Sekil 4.93).
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Sekil 4.93. Sehit Ustegmen Mustafa Cuhadar Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Osman
Kaya)

Kaplamalar ve Bitisler

Yaya iist gecidinin iistiine boru profille asansoriin iist kotundan ¢apraz yatay tasiyicilar
atilarak rijitlik olusturulmustur. Désemede ¢elik tasiyict Ustiine tesviye betonu ve su
yalitimi onun iistiine de yakilmis granit kaplama kullanilarak bitirilmis. Asansor g¢elik
tasiyicilarla desteklenip iistiine temperli cam ve kompozit kaplama malzemesiyle
kaplanmistir. Doseme kaplamasi, merdiven basamaklar iistii ve riht yiizeyine andezit

tas kaplama yapilmistir (Sekil 4.94, Cizelge 4.16).
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Sekil 4.94. Sechit Ustegmen Mustafa Cuhadar Yaya Ust Gegidi Detayr (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:

Osman Kaya)

Cizelge 4.16. Sehit Ustegmen Mestafa Cuhadar Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v
Aydinlatmali v
Uyari ve YOn Tabelali v
Hafif Doéseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)
Gilivenlik Mekanl v

4.2.13.Adana Cevre Yolu Ticaret Borsasi Yaya Ust Gegidi
Adana Cevre Yolu Caddesi {iizerine yapilmistir. Konya Ticaret Borsasi
oniindedir (Sekil 4.95, Sekil 4.96).
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Sel 4.96.Adna Ceve Yolu Ticaret Borsast Yya st egldi Cevre Baglantis1 (Konya Kent Rehberi,

Yakin ¢evresinde kamu binalar1 ve is merkezleri bulunmaktadir. Halen hizmet

vermeye devam etmektedir (Sekil 4.96, Sekil 4.97).
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Konya Ticaret Borsas:

museationya Ticarat Borsast

T Tahlil Binsst

Sekil 4.97.Adana Cevre Yolu Ticaret Borsas1 Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:
Giilnaz Giizeloglu)

Malzemesi Agisindan

Beton ¢elik karigimidir. Aliminyum korkuluk ve andezit kaplama vardir (Sekil 4.98,

Cizelge 4.17).

Sekil 4.98.Adana Cevre Yolu Ticaret Borsas1 Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Form Acisindan
Yaya iist gecidin formu makash sistemdir (Cizelge 4.17). Kirislere ¢apraz baglanti

saglanarak ana tasiyicilarla formu olusturulmus.
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Fonksiyonlar1 A¢isindan
Yaya iist gecidinin istii aciktir. Yaya lst gegitte diisey aks dogrultusunda normal
merdiven ve engelli, yasli vb. kullanabilmesi i¢in asansor planlanmistir (Sekil 4.99,

Cizelge 4.17).

Sekil 4.99.Adana Cevre Yolu Ticaret Borsas1 Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Giilnaz
Giizeloglu)

Acikhga Gore

50 metre aciklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya ist gecitin ana iskeleti g¢elik ve betonarmedir. Ortada kolon kullaniimamus.

Doseme iist kotu 6.00 metredir (Sekil 4.100).

) T 22kKesfTl
® © OLCEK:1/50

Sekil 4.100.Adana Cevre Yolu Ticaret Borsasi Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv, Pfoje Miiellifi:

Giilnaz Giizeloglu)

Kaplamalar ve Bitisler

Yaya iist gecidinin lstiine boru profille asansoriin list kotundan ¢apraz yatay tasiyicilar
atilarak rijitlik olusturulmustur. Désemede sirastyla ¢elik levha kutu profil, trapez levha,
hasir donatili beton, su yalitimi, tesviye betonu kullanilmis, andezit kaplama ile

bitirilmistir. Asansor ¢elik tasiyicilarla desteklenip iistiine temperli cam ve kompozit
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kaplama malzemesiyle kaplanmistir. Doseme kaplamasi, merdiven basamaklar iistii ve

riht ylizeyine andezit tas kaplama yapilmistir (Sekil 4.101, Cizelge 4.17).
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Gelik levha kutu profil (120x30x2,5¢rh;

el 10/50 mm
(¥.23)176-0)
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peslanmaz Enfez kpak
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+1050,25
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*UYGULAMADA SADECE
GUVERTEDEKI GALVANIZLI TE
BORU KGRKULUKLARA
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@ Gelik levha kutu profil (120x30x2,5¢m)

Gelk il (120x30x2, 5cr)

>
ek can ki Gowz0)

IS . ’
S . Gelik kiri5 (30x120)

Sekil 4.101.Adana Cevre Yolu Ticaret Borsas1 Yaya Ust Gecidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi:

Giilnaz Giizeloglu)

Cizelge 4.17. Adana Cevre Yolu Ticaret Borsas1 Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK

SIRKULASYON Normal Merdivenli v

Yiiriiyen Merdivenli v

Asansorlii 4

Rampali

TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike

AN AN

ELEMANI Celik konstriiksiyonlu

Karma (Betonarme+Celik) v

TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v

Makasl

Asma germe

AN RN

GUVENLIK Alttan Isitmali

Aydinlatmali v

Uyari ve Yon Tabelali v

Hafif Doseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)

Guvenlik Mekanl v

4.2.14.istanbul Caddesi MTA Yaya Ust Gegidi

Yeni Istanbul Caddesi iizerine yapilmistir. Tramvay duragmin yanma
yapilmistir. Yazir Mahallesi ve Sancak Mahallesini baglamaktadir (Sekil 4.102, Sekil
4.103).




%,
>
", (© &
< e
c3 Yy, NG
Kirankaya Cad. %, <
® %o,
9oy &
Firat Cad- -s
&
©
2 Konya
b3 Havalimani
2
&
@ ol
NG ad:
< cevre o€
Axsaray
SELCUKLU 1
it -] R
v o
= §
(o ’ & <
>
® 4 >
> &
Yeni sy, k3 ® &
% X e
®
’J

A
/@\.2‘)
6

Sargy, Cy

\\}1\’
©

®

(

O]

@@Q{)
S
S

7,

© %, T
SWCONE
@ > S @ = S
Y ® Gnya =

& y £ ¥

O 5 Q. = S

& 2% g MERAM

& amers® = @ 5 2

A0 Neh G b 4

L g

cad & L)

V‘&\a‘“ o < Menzic,, &

cod & ol

s ®

K

Saraca.

S Q
<& &
l? @

g

Sekil 4.103.istanbul Caddesi MTA Yya Ust Gegidi Cevre Baglantis1 (Konya Kent Rehberi, 2019)

Yakin cevresinde yerlesim bolgesi, tramvay duragi, hastane ve is yerleri

bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.103, Sekil 4.104).
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I
Sekil 4.104. Istanbul Caddesi MTA Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Mustafa
Stiticen)

Malzemesi Ac¢isindan

Betonarme ve celigin kullanildigi karma bir yaya st gecittir. Metal halatlarla
tasinmaktadir (Cizelge 4.18). Ust gecidin tamaminda demir korkuluk kullanilmistir.
Betonarme kolonlarin {istiinde kutu harflerle Konya Biiyliksehir Belediyesi ve f{ist

gecidin ismi yer almaktadir. Doseme malzemesi renkli dekoratif asfalttir (Sekil 4.105).

Sekil 4.105. Istanbul Caddesi MTA Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Form Acisindan

Yaya tist ge¢idin formu asma germe iist gegitlere 6rnektir (Cizelge 4.18).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gecidinin iistii agiktir. Ust kotla alt kotu normal kullanicilar i¢in merdiven ve
yasli, engelli, hamile, bisikletliler vb. kullanim1 amaciyla rampayla baglanmis, asansor

diistiniilmemistir (Sekil 4.106, Cizelge 4.18).
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Sekil 4.106. Istanbul Caddesi MTA Yaya Ust Gegidi Plam1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Mustafa Siiticen)

Acikhga Gore

60 metre aciklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya iist gecit betonarme, g¢elik tasiyicilara gerdirilmis metal halatlarla taginmaktadir.
Doseme iist kotu 9.00 metre yiikseklige ulagsmaktadir. Halatlar1 tasiyan kolonlar 30
metre yiiksekliktedir. 8 halat sagda 8 halatta soldadir (Sekil 4.107).

+0.00(1028.93)
x gw

Ei —

Sekil 4.107. istanbul Caddesi MTA Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Mustafa Siiticen)

Kaplamalar ve Bitisler

Dis cephe kompozit kaplama malzemesiyle bitirilmis. Rampa ve merdivenler demir
merdiven {istii iki kat yaghi boya kullanilmistir. Désemede su yalitimi saglamasi
amaciyla 3 kat likit yliksek yapili elastik bitiim kaucuk emisyon kaplama {istiine renkli
dekoratif asfalt yapilmistir (Sekil 4.108, Cizelge 4.18).
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Dilatasyon Detay1

Renkli Dekoratif Asfalt Renkli Dekoratif Asfalt
3 Kat Likit Yiiksek Yapili Elastik 3 Kat Likit Yiiksek Yapili Elastik
Bitiim Kauguk Emisyon Kaplama Bitiim Kauguk Emisyon Kaplama
Betonarme Giliverte Celik Guverte
CELIK GUVERTE

BETONARME GUVERTE

Sekil 4.108. Istanbul Caddesi MTA Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Mustafa

Siiticen)
Cizelge 4.18. istanbul Caddesi MTA Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali 4
Aydimlatmali v
Uyari ve Yon Tabelalt v
Hafif Doseme Kaplamali 4
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v

4.3.2013 Sonras1 Yaya Ust Gegitleri

Bu donemde yapilan yaya iist gecitlerinde engelli ve normal kullanicilarla
alakali benzer ¢oziimde ve tasarimda {ist gegitler yapilmistir.

Nalgac1 Caddesi’nde yapilan yaya iist gecitlerinde normal merdiven, yiiriiyen
merdiven ve asansoriin bir arada oldugu ¢oziimler yapilmigtir. Tasarim agisindan ise
makas sistem yaya lst gegitler yapilmigtir. Daha sonra yapilan st gegitlerde bu bir
standart olarak benimsenip yogunlugun fazla oldugu noktalarda ayni format
uygulanmigtir.

Led aydinlatmalar hem korkuluklarda hem merdiven rihtlar1 ve giiverte boyunca

devamlilig1 olacak sekilde diizenlenmistir. Ayn1 zamanda yaya iist gegitlerinin siluetinin
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net algilanmasi ve estetik ¢oziimler olusturulmasi anlaminda tasarimlar yapilmaistir.

Daha onceki yillarda yapilan yaya st gegitlere de bakim, tadilat, ek fonksiyon

eklenerek uygulamalar yapilmistir.
Bu donemde yapilan yaya st gecitlerinde daha onceki senelerden edinilen

tecriibeler sonucu kor nokta kalmayacak sekilde agik planlama yapilmuistir.
Kis mevsiminde Konya’da sert soguk ve hava degiskenligi nedeniyle olusan

buzlanmaya ¢6ziim amagli doseme kaplamasi altinda elektrikli alttan 1sitma yapilmistir.

Sonraki zamanda standart olarak benimsenip yayginlastirilmistir.
Statik acidan yaya st gegide etkiyen yiik miktarinin artmasi ve zaman igerisinde

yiikk hesab1 ile olusabilecek yonetmelik degisikliklerine ¢oziim olusturmasi amaciyla
hafif doseme kaplamalar1 (30kg/m2 altinda) uygulanmistir.
4.3.1.Nalcac1 Yaya Ust Gegitleri
Konya’nin en eski en islek ve faal caddelerinden olan Nalcac1 Caddesi iizerine
tic adet birbirine yakin ¢oziimler seklinde yapilmistir. Caddenin iki farkli noktasi

arasinda yaya sirkiilasyonu olduke¢a fazladir (Sekil 4.109, Sekil 4.110).
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Sekil 4.109. Nalcac1 Yaya Ust Gegitlerinin Kent Iginﬁdeki Konumu
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Sekil 4.110.Nalgaci

Yakin g¢evresinde yerlesim bdlgesi, is yerleri, kamu binalari, hastane

bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.110, Sekil 4.111).
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Sekil 4.111. Nalgac1 Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Osman Kaya)
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Malzemesi A¢isindan

Yaya tst gecit c¢eliktir. Korkuluklar aliiminyumdur. Désemede yakilmis granit

kullanilmistir. Asansor etrafi lamine temperli cam ile kaplanmustir. (Sekil 4.112,

Cizelge 4.19)

Sekil 4.112. Nalcac1 Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Form Acisindan

Yaya tist ge¢idin formu kafes sistemdir (Cizelge 4.19).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya list gecidinin iistii giivenlik problemleri nedeniyle agiktir. Yaya iist gecitte diisey
aks dogrultusunda normal merdiven ve yiiriiyen merdiven: engelli, yash vb.

kullanabilmesi i¢in asansor planlanmistir (Sekil 4.113, Cizelge 4.19).

Fq E
-

[ FRETEFRF

| =2 NN

» i

3
]
GH

Sekil 4.113. Nalgac1 Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Osman Kaya)



Acikhiga Gore
50 metre agiklig1 gegmektedir.

Statik Durumu
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Yaya ist geg¢it ¢elik kolon ve kirislerle tasinmaktadir. Ortada kolon yoktur. Tramvay

hattin1 gegmektedir. Doseme iist kotu 6.70 metreye ¢ikmaktadir. (Sekil 4.114)
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Sekil 4.114. Nalcac1 Yaya Ust Gecidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Osman Kaya)

Kaplamalar ve Bitisler

Asansor hidrolik asansordiir. Bundan dolay1r 0.00 kotunu altinda bir oda yapilmistir.

Doseme kaplamasi, merdiven basamaklari iistli ve riht yiizeyine su yalitim iistiine granit

doseme kaplamasi uygulanmis. Kenardaki celik tasiyicilardan sagda ve solda igin

doldurulan kisimlarin istiine piring harflerle tist gegidin ismi, belediyenin logosu ve

yapim yili islenmistir. Merdivenlerde aliiminyum kullanilmig stii bir sira daha kiipeste

yapilip iginden kablo gegirilerek aydmlatilmistir (Sekil 4.115, Cizelge 4.19).

MERDIVEN KORKULUKLARI
(POZ NO-OZEL-13)
Bécm AELL o
_ < PARLA N ALUMIYULL P

MERDIVEN ve GUVERTE KORKULUK DETAYLARI OLgEk

[POZNO-OZEL-15)

{POZ NO-OZEL-14) 1/10

DETAY 4

NOT : MERDIVEN KORKULUKLARINDA KULLANILAN 4+4mm TEMPERLI CAMLAR KUMLANMIS ve BELEDIYE LOGOLU (LOGO KUMLANMAYACAK) OLACAKTIR.

Sekil 4.115. Nalgac1 Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Osman Kaya)
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Cizelge 4.19. Nalcac1 Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri

FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirliiyen Merdivenli v
Asansorlii v

Rampali v

TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v

ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v

TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makaslh v

Asma germe v

GUVENLIK Alttan Isitmal v
Aydmlatmali v

Uyar1 ve Yon Tabelali v

Hafif Doéseme Kaplamali v

(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v

4.3.2.Uluyayla Yaya Ust Gegidi
Yeni istanbul Caddesi iizerine yapilmistir. Uluyayla Kopriilii Kavsagi’na ek

olarak sonradan yapilmistir (Sekil 4.116, Sekil 4.117).
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Sekil 4.116. Uluyayla Yaya Ust Gegidinin Kent Iqin?leki Konumu
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Yakin ¢evresinde tramvay duragi, yerlesim bolgesi, is yerleri ve sanayi

bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.118).

K

Sekil 4.118. Uluyayla Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Giilnaz Giizeloglu)
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Malzemesi A¢isindan
Yaya iist gecidi celiktir. Korkuluklar lama demir malzemedir. Uzerine aydinlatma
armatiirleri i¢cin demir boru eklenmistir. Ddsemede kauguk zemin kaplamasi

kullanilmigtir (Sekil 4.119, Cizelge 4.20).

Sekil 4.119. Uluyayla Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Form Ag¢isindan

Yaya iist ge¢idin formu gelik prefabriktir (Cizelge 4.20).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gecidinin iistii aciktir. Hem normal merdiven hem de engelli ve yaslilar icin

asansor planlanmustir. (Sekil 4.120, Cizelge 4.20)
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i

Sekil 4.120. Uluyayla Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Giilnaz Giizeloglu)
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Acikhga Gore

60 metre aciklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Betonarme Uluyayla Ust Gecidi’'ne eklemlenerek ¢elik prefabrik olarak monte

edilmistir. Déseme tist kotu 7.50 metreye ¢ikmaktadir (Sekil 4.121).
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Sekil 4.121. Uluyayla Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Giilnaz Giizeloglu)

Kaplamalar ve Bitisler
Yaya lst gegidi su yalitim {istline sap betonu son olarak da kauguk zemin kaplamasi ile

doseme ve merdiven basamak ve rihtlar kaplanmistir (Sekil 4.122, Cizelge 4.20).

+4.92 s 0/80cm
+1053.34
6cm Gelik Boru Kilpeste
o g |25 ipes A
+4.62
+1053
O gelik boru kapeste | 4 "
Il ERRCrrrr— 5
—t Bacm gelik boru | < 2y
gl L= @acm Celik Boru 5| &l
- I aydinlatma armatiirt H 1 E = ]
H Q8 Avdinlatma Armatira e
Fl
k| | = |
(] E
26 o
| <
. = 372 .
v ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ o = $1052.14 =
B NPU 400 Gelik Kiri
| g
8 paslanmaz metal menfez kapak % % s s
- Zac yagmur olugu 5 mm
Kauguk zemin malzemesitax150x300 cm)
mesi(. 300 cm) Sac 2 mm
Galik Merdiven Basamag:
1 11400 Gelik Kirig
i (30x30x340 cm) 300 cm)

Sekil 4.122. Uluyayla Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv, Proje Miiellifi: Giilnaz Giizeloglu)




Cizelge 4.20. Uluyayla Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
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FAKTORLER

VAR YOK

SIRKULASYON

Normal Merdivenli

Yiiriiyen Merdivenli

Asansorli

Rampali

ANAN

TASIYICI YAPI

Betonarme Prefabrike

ELEMANI

Celik konstriiksiyonlu

Karma (Betonarme+Celik)

TASIYICI SISTEM

Doseme ve Kirig

Makasli

Asma germe

ANENENANAN

GUVENLIK

Alttan Isitmali

Aydmlatmal

Uyari ve Yon Tabelali

NN

Hafif Doseme Kaplamal
(30 kg/m2 altinda)

Giivenlik Mekanl

4.3.3.Kadin Dogum Hastanesi Yaya Ust Gegcidi
Yeni Istanbul Caddesi iizerine yapilmistir. Tramvay durag: ile Kadin Dogum

Hastanesi arasinda baglanti1 saglamaktadir (Sekil 4.123, Sekil 4.124).
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Kadin Dogum Hastanesi Yaya Ust Gegidinin Kent I¢indeki Konumu
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Yakin cevresinde yerlesim bolgesi, tramvay duragi, hastane ve sanayi bolgesi

bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.124, Sekil 4.125).

/

Sekil 4.125. Kadin Dogum Hastanesi Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plan1 (KBB Arsiv)
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Malzemesi A¢isindan

Yaya iist ge¢idinin iskeleti geliktir ve korkuluklar aliiminyumdur. Uzerine bir sira
aydinlatma kablolar1 i¢in aliiminyum boru eklenmistir. Asansorde kirilmalarda patlama
yapmamast i¢in lamine temperli cam tercih edilmis. Désemede parklarda da uygulanan

yumusak kauguk zemin kaplamasi kullanilmistir (Sekil 4.126, Cizelge 4.21).

Sekil4126. Kadin Dogum Hastanesi Yaya Ust Gegidi (Google Maps)

Form Acisindan

Yaya st gegidin formu kafes sistemdir (Cizelge 4.21).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gecidinin iistii agiktir. ilk defa bu yaya iist gecidinde elektrikli alttan 1sitma
borular1 dosenerek kisin dosemeyi donmalara karsi koruma amagli 6nlem alinmistir.
Her iki tarafta da inisli ¢ikish yiliriiyen merdiven yapilmistir. Yaya list gecitte diisey aks
dogrultusunda normal merdiven ve engelli, yashi vb. kullanabilmesi i¢in asansor
planlanmistir (Sekil 4.127, Cizelge 4.21).

|
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Sekil 4.127. I{ad1n Dogum Hastanesi Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv)
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Acikhiga Gore

45 metre aciklig1 gecmektedir.

Statik Durumu

Yaya iist gegit celik tasiyicilarla tasinmaktadir. Kenarlarda diizlem kafes borular, alttaki
kirigle birlestirilmis, kirisler de ¢apraz tasiyici kolonlara baglanmistir. Déseme tiist kotu

5.70 metredir. (Sekil 4.128)

Sekil 4.128. Kadin Dogum Hastanesi Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv)

Kaplamalar ve Bitisler

Agik olarak planlanan yaya tist gec¢idi tamamiyla celik olarak yapilmistir. Désemede
kirig lizerine yerlestirilen trapez sac likit yalitim, beton, alttan 1sitma borulari, sap
betonu ve kauguk zemin kaplamasi ile bitirilmistir. Cephesinde kaplama malzemesi
kullanilmamugtir. Tastyict sistem ¢elik borular1 beyaz yagli boya ile boyanmistir.
Yagmur oluklar1 gévdede kirisi kurtaracak sekilde igeri alinmisg, korkuluklar da buna
gore hizalanmistir. Doseme egiminde balik sirt1 denilen sistem uygulanmis. Doseme
kaplamasi, merdiven basamaklar iistii ve riht ylizeyine andezit tag kaplama yapilmistir

(Sekil 4.129, Cizelge 4.21).
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Sekil 4.129. Kadin Dogum Hastanesi Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv)
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Cizelge 4.21. Kadin Dogum Hastanesi Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v
Aydmlatmal v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamali 4
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v

4.3.4 Eyiip Sultan Yaya Ust Gegidi
Yeni Istanbul Caddesi iizerine yapilmistir. KBB Fen isleri Daire Baskanligi,

Selguklu Kongre Merkezini ile tramvay hatti ve yol aksini baglamaktadir (Sekil 4.130,

Sekil 4.131).
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Sekil 4.131.Eyiip Sultan Yaya Ust Gegit Cevre Baglantis1 (Konya Kent Rehberi, 2019)

Yakin cevresinde yerlesim bolgesi, tramvay duragi,sanayi, otel ve kamu binalar1

bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.131, Sekil 4.132).

Sekil 4.132. Eyiip Sultan Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plan1 (KBB Arsiv)

Malzemesi A¢isindan

Yaya iist gecidin iskeleti celiktir, korkuluklar aliiminyumdur. Uzerine bir sira
aydinlatma kablolar1 i¢in aliiminyum boru eklenmistir. Asansorde kirilmalarda patlama
yapmamasi i¢in lamine temperli cam tercih edilmistir. Désemede baski beton

kullanilmistir (Sekil 4.133, Cizelge 4.22).
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Sekil 4.133. Eyiip Sultan Yaya Ust Gecidi (KBB Arsiv)

Form Acisindan

Yaya iist ge¢idin formu doseme kiris yaya iist gecitlere 6rnektir (Cizelge 4.22).
Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gecidinin {istli agiktir. Yaya ist gecitte elektrikli alttan 1sitma borular
dosenerek kisin dosemeyi donmalara karsi koruma amacli 6nlem alinmistir. Yaya iist
gecitte normal merdiven ve engelli, yash vb. kullanabilmesi i¢in asansor planlanmistir

(Sekil 4.134, Cizelge 4.22).

—T
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Sekil 4.134. Eyiip Sultan Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv)
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Acikhiga Gore

40 metre agiklig1 gegcmektedir.

Statik Durumu

Yaya tist gecit ¢elik tasiyicilarla tasinmaktadir. Capraz ¢elik kolonlara oval ¢elik boru

astlmigtir. Orta giivertedeki kirislerden gelen borular oval celik boruya tutturularak

sabitlenmistir. Dogeme list kotu 5.70 metredir (Sekil 4.135).

Kaplamalar ve Bitisler

Acik olarak planlanan yaya tist gegit tamamiyla ¢elik olarak yapilmistir. Désemede kiris
lizerine yerlestirilen trapez sac likit yalitim, alttan 1sitma borulari, baski beton ile
bitirilmistir. Asansor etrafindaki alliminyum dograma iistiine ve orta giiverte hatti
boyunca ahsap kompozit kaplama ile kaplanmistir. Tasiyici sistem ¢elik borular1 beyaz
yagl boya ile boyanmistir. Désemede elektrik borulari ile alttan 1sitma yapilmigtir.
Doseme egiminde baliksirti denilen sistem uygulanmis. Doseme kaplamasi, merdiven

basamaklart iistii ve riht yiizeyine baski beton yapilmistir (Sekil 4.136, Cizelge 4.22).

11226 112.26

dl ]

Sekil 4.136. Eyiip Sultan Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv



127

Cizelge 4.22. Eyiip Sultan Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v
Aydmlatmali v
Uyart ve Yon Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamal v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v

4.3.5.Harmancik Yaya Ust Gegidi
Antalya Cevre Yolu ile Harmancik Caddesi kesisiminde olup Antalya Cevre

Yolunun tstlindedir (Sekil 4.137, Sekil 4.138).
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Sekil 4.138.Harmancik Yaya Ust ge¢it Cevre Baglantisi

(Konya Kent Rehberi, 2019)

Yakin ¢evresinde yerlesim bolgesi ve okul bulunmaktadir. Halen hizmet
vermeye devam etmektedir (Sekil 4.138, Sekil 4.139).
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gékil 4.139. Harmancik Yaya Ust Géqidi Vaziyet Plani (KBB Arsiv)

Malzemesi A¢isindan
Yaya iist gecidinin ana iskeleti ¢elik malzemedir. Korkuluklarin tizerine Selguklu motifi

islenmis demir uygulanmistir. Uzerine bir sira aydinlatma kablolar i¢in i¢i bosluklu
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demir boru eklenmistir. Asansorde kirilmalarda patlama yapmamast i¢in lamine
temperli cam tercih edilmistir. Désemede tartan malzeme kullanilmistir (Sekil 4.140,

Cizelge 4.23).

— c—— WA

Sekil 4.140. Harmancik Yaya Ust Gegidi (KBB Arsiv)

Form Acisindan

Yaya ist gecidin formu makashh yaya iist gecitlere oOrnektir (Cizelge 4.23).
Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gec¢idinin {stii aciktir. Yaya st gecitte elektrikli alttan 1sitma borulari
dosenerek kisin dosemeyi donmalara karsi koruma amacgli 6nlem alinmistir. Yaya iist
gecitte normal merdiven ve engelli, yaslt vb. kullanabilmesi i¢gin asansor planlanmuistir.

(Sekil 4.141, Cizelge 4.23)
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Sekil 4.141. Harmancik Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv)
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Acikhiga Gore

60 metre aciklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya iist gecitte merdiven, asansor ve giiverte; yatay kolon, makaslar ve kirislerle

tasinmaktadir. Doseme iist kotu 5.70 metredir (Sekil 4.142).

ANTALYR - KON
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Sekil 4.142. Harmancik Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv)

Kaplamalar ve Bitisler

Dosemede kiris lizerine yerlestirilen trapez sac likit yalitim, alttan 1sitma borulari, beton
ve tartan zemin kaplamasi ile bitirilmistir. Asansor istii temperli cam malzeme ile
kaplanmistir. Tastyic sistem ¢elik borular1 beyaz yagli boya ile boyanmistir. Dosemede
elektrik borular ile alttan 1sitma yapilmistir. Doseme egiminde baliksirt1 denilen sistem
uygulanmig. Doseme kaplamasi, merdiven basamaklar1 {istii ve riht yiizeyine baski

beton yapilmustir (Sekil 4.143, Cizelge 4.23).
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Sekil 4.143. Harmancik Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv)
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Cizelge 4.23. Harmancik Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v
Aydinlatmali v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doéseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanh v

4.3.6.Piri Reis Yaya Ust Gecidi

Yeni Istanbul Caddesi iizerine yapilmistir. Tramvay duragi, yapilmasi planlanan

metro hatt1 ile KYK Konya Kiz Yurdu ve okullar arasinda baglanti saglamaktadir (Sekil

4.144, Sekil 4.145).
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Sé.i(il 4.121.iri Reis Yaya Ust Gegit Cevre B glantlsl (Knya ent Rehberi, 2019)

Yakin c¢evresinde yerlesim bolgesi, tramvay duragi, okul ve yurtlar

bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.145, Sekil 4.146).
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Sekil 4.146. Piri Reis Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plan1 (KBB Arsiv)

Malzemesi Acisindan

Yaya iist gecidin iskeleti celiktir, korkuluklar aliiminyumdur. Uzerine bir sira
aydinlatma kablolar1 i¢in aliminyum boru eklenmistir. Asansorde kirilmalarda patlama
yapmamasi i¢in lamine temperli cam tercih edilmis. Désemede parklarda da uygulanan

yumusak kauguk zemin kaplamasi kullanilmistir (Sekil 4.147, Cizelge 4.24).
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Sekil 4.147. Piri Reis Yaya Ust Gegidi (KBB Arsiv)

Form Acisindan

Yaya iist ge¢idin formu kafes sistemdir (Cizelge 4.24).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya ist gec¢idinin Ustli acgiktir. Yaya lst gecitte elektrikli alttan 1sitma borulari
dosenerek kisin dogsemeyi donmalara karst koruma amagli 6nlem alinmistir. Her iki
tarafta da inisli ¢ikish yiirliyen merdiven yapilmistir. Yaya {ist gegcitte diisey aks
dogrultusunda normal merdiven, yliriiyen merdiven ve engelli, yaslt vb. kullanabilmesi

icin asansor planlanmistir (Sekil 4.148, Cizelge 4.24).
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Sekil 4.148. Piri Reis Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv)

Acikhiga Gore
65 metre aciklig1 gegmektedir.
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Statik Durumu
Yaya {ist gecit celik tasiyicilarla tasinmaktadir. Kenarlarda diizlem kafes borular alttaki

kirisle birlestirilmis, kirisler de ¢apraz tasiyict kolonlara baglanmistir. Doseme iist kotu

5.70 metredir (Sekil 4.149).

Sekil 4.149. Piri Reis Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv)

Kaplamalar ve Bitisler

Acik olarak planlanan yaya {ist ge¢it tamamiyla gelik olarak yapilmistir. Désemede kiris
lizerine yerlestirilen trapez sac likit yalitim, beton, alttan 1sitma borulari, sap betonu ve
kaucuk zemin kaplamasi ile bitirilmistir. Cephesinde merdiven kenarlar1 ve orta tasiyict
istlinde ahsap kaplama malzemesi kullanilmistir. Tastyict sistem celik borular1 beyaz
yaglt boya ile boyanmistir. Yagmur oluklar1 gévdede kirisi kurtaracak sekilde igeri
alinmis, korkuluklar da buna goére hizalanmistir. Déseme egiminde balik sirt1 denilen
sistem uygulanmis. Doéseme kaplamasi, merdiven basamaklari {istli ve riht yiizeyine

andezit tag kaplama yapilmistir (Sekil 4.150, Cizelge 4.24).

THERMOWOOD LAMBR| KAPLAMA DETAYI

110

Sekil 4.150. Piri Reis Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv)
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Cizelge 4.24. Piri Reis Yaya Ust Gecidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v
Aydmlatmal v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamali 4
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanl v

4.3.7.Baskent Hastanesi Onii Yaya Ust Gecidi
Cevre Yolu Caddesi iizerine yapilmistir. Baskent Hastanesini caddenin karsisina

baglamistir (Sekil 4.151, Sekil 4.152).
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Sekil 4.151.
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Sekil 4.152.Baskent Hastanesi Onii Yaya Ust Gegit Cevre Baglantis1 (Konya Kent Reh

beri, 2019)

Yakin ¢evresinde yerlesim bolgesi ve hastane bulunmaktadir. Halen hizmet
vermeye devam etmektedir (Sekil 4.152, Sekil 4.153).
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Malzemesi Acisindan

Yaya iist gecidinin iskeleti celiktir, korkuluklar aliiminyumdur. Uzerine bir sira

aydinlatma kablolar1 i¢in aliiminyum boru eklenmistir. Asansorde kirilmalarda patlama
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yapmamasi i¢in lamine temperli cam tercih edilmis. Désemede parklarda da uygulanan

yumusak kauguk zemin kaplamasi kullanilmistir (Sekil 4.154, Cizelge 4.25).

Sekil 4.154. Baskent Hastanesi Yaya Ust Gegidi (KB si)

Form Acisindan

Yaya iist ge¢idin formu kafes sistemdir (Cizelge 4.25).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gec¢idinin {stii aciktir. Yaya st gecitte elektrikli alttan 1sitma borulari
dosenerek kisin dosemeyi donmalara karst koruma amacghi onlem alinmistir. Her iki
tarafta da inisli ¢ikish yiirliyen merdiven yapilmistir. Yaya {ist gegcitte diisey aks
dogrultusunda normal merdiven ve engelli, yasli vb. kullanabilmesi i¢in asansor

planlanmistir (Sekil 4.155, Cizelge 4.25).

I

KALGUS TEA | KAPLAMAT kBB 305/

[
Sekil 4.155. Bagkent Hastanesi Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv)
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Acikhiga Gore

50 metre agiklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya iist gecit ¢elik tasiyicilarla tasinmaktadir. Kenarlarda diizlem kafes borular alttaki
kirisle birlestirilmis, kirisler de capraz tasiyici kolonlara baglanmistir. Doseme iist kotu

5.70 metredir (Sekil 4.156).
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Sekil 4.156. Baskent Hastanesi Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv)

Kaplamalar ve Bitisler

Acik olarak planlanan yaya {ist ge¢it tamamiyla ¢elik olarak yapilmistir. Désemede kiris
lizerine yerlestirilen trapez sac likit yalitim, beton, alttan 1sitma borulari, sap betonu ve
kaucuk zemin kaplamasit ile bitirilmistir. Cephesinde kaplama malzemesi
kullanilmamastir. Tastyici sistem c¢elik borular1 beyaz yagli boya ile boyanmistir.
Yagmur oluklar1 gévdede kirisi kurtaracak sekilde iceri alinmis, korkuluklar da buna
gore hizalanmistir. Doseme egiminde balik sirt1 denilen sistem uygulanmis. Doseme
kaplamasi, merdiven basamaklar iistii ve riht ylizeyine andezit tag kaplama yapilmistir

(Sekil 4.157, Cizelge 4.25).
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1/10 DETAY 2 1/10 MERDIVEN ve GOVERTE KORKULUK DETAYLARI
DETAY 1 SETAY Ca

Sekil 4.157. Baskent Hastanesi Yaya Ust Gegidi Detay1r (KBB Arsiv)
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Cizelge 4.25. Baskent Hastanesi Onii Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirityen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmali v
Aydmlatmal v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamali v v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanl v

4.3.8.Akyokus Yaya Ust Gegidi

Beysehir Caddesi itizerine yapilmistir. 1. etap ve 2. etap olarak planlanan
Akyokus rekreasyon alanlarini baglamaktadir (Sekil 4.158, Sekil 4.159).
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Sekil 4.158. Akyokus Yaya Ust Gegidinin Kent 1(;indheki Konumu
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Yakin gevresinde restoran ve kafe bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam

etmektedir (Sekil 4.159, Sekil 4.160).
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.160.Akyokus Yaya Ust Gecidi Vaziyet Plan1 (KBB Arsiv)

Sekil 4

Malzemesi A¢isindan
Yaya iist gecidinin iskeleti celiktir, korkuluklar aliiminyumdur. Uzerine bir sira

aydinlatma kablolar1 i¢in aliiminyum boru eklenmistir. Asansorde kirilmalarda patlama
yapmamasi i¢in lamine temperli cam tercih edilmis. Désemede parklarda da uygulanan

yumusak kauguk zemin kaplamasi kullanilmistir (Sekil 4.161, Cizelge 4.26).



141

— -

Sekil 4.161. Akyokus Yaya Ust Gegidi (KBB Arsiv)
Form Ag¢isindan

Yaya iist ge¢idin formu asma germe sistemdir. Celik ana tastyicilara ¢elik kablolar
baglanmistir (Cizelge 4.26).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya ist gec¢idinin Ustii aciktir. Yaya st gecitte elektrikli alttan 1sitma borulari
dosenerek kisin dosemeyi donmalara karst koruma amacgl onlem alimmistir. Her iki
tarafta da inisli ¢ikigh yiirliyen merdiven yapilmistir. Yaya st gegitte ulasim normal
merdiven ve yliriiyen merdiven ile saglanmistir. Konya manzarasinin seyredilebilmesi

icin sahanlik genis tutularak seyir terasi olusturulmus (Sekil 4.162, Cizelge 4.26).

Sekil 4.162. Akyokus Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv)
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Acikhga Gore

60 metre aciklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya iist gecit celik tasiyicilarla taginmaktadir. Temelde fore kazik kullanilmis. Celik

ana tasiyicidan iskelet olusturulup c¢elik halatlar da bu iskelete monte edilmistir.

Doseme tist kotu 6.00 metre yiikseklige ulasmaktadir (Sekil 4.163).

A-AKESITI

Sekil 4.163. Akyokus Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv)

Kaplamalar ve Bitisler

Acik olarak planlanan yaya {iist gecit tamamryla ¢elik olarak yapilmistir. Dosemede kiris
altinda metal asma tavan yapilip boyanirken; iistiinde trapez sac ve lst betonu ile
bitirilmistir. Merdiven désemesinde ise celik ddsemenin iistiinde kumlanmis koyu gri
bazalt plaktas tercih edilmistir. Tastyic1 sistem c¢elik borular1 beyaz yagl boya ile
boyanmistir. Korkuluklarda lamine temperli cam kullanilmistir (Sekil 4.164, Cizelge
4.26).




143

Cizelge 4.26. Akyokus Yaya Ust Gecidinin Ozellikleri

FAKTORLER VA

SIRKULASYON | Normal Merdivenli

Yiirityen Merdivenli

Asansorlii

Rampali

TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu

Karma (Betonarme+Celik)

TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris

Makaslt

Asma germe

GUVENLIK Alttan Isitmali

Aydinlatmali

Uyart ve Yon Tabelali

Hafif Doseme Kaplamal

(30 kg/m2 altinda)

Giivenlik Mekanli

YOK

ANRNRNp=

<\

ANENEN

ASENENAN

4.3.9.Eski Sanayi Yaya Ust Gegidi

Yeni Istanbul Caddesi iizerine yapilmistir. Sanayi ve dolmus duraklar

arasindadir. Ayn1 yerinde bulunan betonarme iist gegit yikilip onun yerine yapilmistir

(Sekil 4.165, Sekil 4.166).
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Sekil 4.165. Eski Sanayi Yaya Ust Gegidinin Kentmi(;indeki Konumu
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Yakin ¢evresinde yerlesim bolgesi, tramvay duragi, dolmus duragi ve sanayi

bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.166, Sekil 4.167).
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Sekil 4.167.Eski Sanayi Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plam (KBBiAI‘SiV)

Malzemesi Ac¢isindan
Yaya iist gecidinin iskeleti celiktir, korkuluklar aliiminyumdur. Uzerine bir sira

aydinlatma kablolar1 i¢in aliiminyum boru eklenmistir. Asansorde kirilmalarda patlama
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yapmamasi i¢in lamine temperli cam tercih edilmis. Désemede parklarda da uygulanan

yumusak kauguk zemin kaplamasi kullanilmistir (Sekil 4.168, Cizelge 4.27).

ol
fi s
e

b il W
Sekil 4.168. Eski Sanayi Yaya Ust Gegidi (KBB Arsiv)

Form Acisindan

Yaya iist gecidin formu kafes sistemdir (Cizelge 4.27).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya list gecidin {istli agiktir. Yaya iist gecitte elektrikli alttan 1sitma borular1 dosenerek
kisin dogsemeyi donmalara kars1 koruma amacli 6nlem alinmistir. Her iki tarafta da inisli
¢ikislt yliriiyen merdiven yapilmistir. Yaya iist gegitte diisey aks dogrultusunda normal
merdiven ve engelli, yasli vb. kullanabilmesi igin asansor planlanmistir (Sekil 4.169,
Cizelge 4.27).

FALIGUS ZEM | RAFLAMAT KBS 30873

Sekil 4.169. Eski Sanayi Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv)
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Acikhiga Gore

40 metre aciklig1 gecmektedir.

Statik Durumu

Yaya iist gecit ¢elik tasiyicilarla taginmaktadir. Kenarlarda diizlem kafes borular alttaki
kirisle birlestirilmis, kirisler de capraz tasiyici kolonlara baglanmistir. Doseme iist kotu

5.70 metredir (Sekil 4.170).

Sekil 4.170. Eski Sanayi Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv)

Kaplamalar ve Bitisler

Agcik olarak planlanan yaya list ge¢it tamamiyla ¢elik olarak yapilmistir. Dosemede kirig
lizerine yerlestirilen trapez sac likit yalitim, beton, alttan 1sitma borulari, sap betonu ve
kaucuk zemin kaplamasi ile bitirilmigtir. Cephesinde kaplama malzemesi
kullanilmamastir. Tastyici sistem ¢elik borular1 beyaz yagli boya ile boyanmustir.
Yagmur oluklar1 gévde de kirisi kurtaracak sekilde igeri alinmis, korkuluklar da buna
gore hizalanmistir. Doseme egiminde balik sirt1 denilen sistem uygulanmis. Doseme
kaplamasi, merdiven basamaklari iistii ve riht ylizeyine andezit tas kaplama yapilmistir

(Sekil 4.171, Cizelge 4.27).

J ‘H I R 1 hthan , J H_—‘ ; R —.»1 S 4 /10 | .
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E - E KESITI oLcER F - F KESITI  owen
1/10 DETAY 2 1/10 MERDIVEN ve GUVERTE KORKULUIK DETAYLARI
DETAY 1 C LA

Sekil 4.171. Eski Sanayi Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv)
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Cizelge 4.27. Eski Sanayi Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirliiyen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmal v
Aydimlatmali v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)
v

Giivenlik Mekanl

4.3.10. Fatih EML Yaya Ust Gegidi

Cevre Yolu Caddesi iizerine yapilmustir, okullar bolgesindedir. Ayni yerinde

bulunan betonarme iist gegit yikilip onun yerine yapilmustir. (Sekil 4.172, Sekil 4.173).
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« Y

Sekil 4.173. Fatih EML Yaya Ust Gegidi Ce

Jantis1 (Konya Kent Rehberi, 2019)

e

re Bag

Yakin gevresinde yerlesim bolgesi ve okullar bulunmaktadir. Halen hizmet
vermeye devam etmektedir (Sekil 4.173, Sekil 4.174).

Lrzeren = - —

R792/260 ozt

Sekil 4.174. FatithML Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plam (KBB Arsiv)

Malzemesi A¢isindan
Yaya iist gecidinin iskeleti celiktir, korkuluklar aliiminyumdur. Uzerine bir sira

aydinlatma amagli aliminyum boru eklenmistir. Asansorde kirilmalarda patlama
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yapmamasi i¢in lamine temperli cam tercih edilmis. Désemede parklarda da uygulanan

yumusak kauguk zemin kaplamasi kullanilmistir (Sekil 4.175, Cizelge 4.28).

Form Acisindan

Yaya iist gecidin formu kafes sistemdir (Cizelge 4.28).

Fonksiyonlar1 A¢isindan

Yaya iist gec¢idinin Ustii aciktir. Yaya st gecitte elektrikli alttan 1sitma borulari
dosenerek kisin dosemeyi donmalara karst koruma amacgli 6nlem alinmistir. Her iki
tarafta da inisli ¢ikish yiirliyen merdiven yapilmistir. Yaya {ist gegcitte diisey aks
dogrultusunda normal merdiven ve engelli, yaslh vb. kullanabilmesi i¢in asansor

planlanmstir (Sekil 4.176, Cizelge 4.28).

i

ST
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Sekil 4.176. Fatih EML Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv)
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Acikhiga Gore
40 metre aciklig1 gecmektedir.
Statik Durumu

Yaya iist gecit ¢elik tasiyicilarla taginmaktadir. Kenarlarda diizlem kafes borular alttaki

kirisle birlestirilmis, kirisler de capraz tasiyici kolonlara baglanmistir. Doseme iist kotu

5.70 metredir (Sekil 4.177).

Sekil 4.177. Fatih EML Yaya Ust Gegidi Kesiti (KBB Arsiv)

Kaplamalar ve Bitisler

Acik olarak planlanan yaya iist ge¢it tamamuyla ¢elik olarak yapilmistir. Dosemede kiris
lizerine yerlestirilen trapez sac likit yalitim, beton, alttan 1sitma borulari, sap betonu ve
kaucuk zemin kaplamasi1 ile bitirilmistir. Cephesinde kaplama malzemesi
kullanilmamastir. Tastyici sistem ¢elik borular1 beyaz yagli boya ile boyanmistir.
Yagmur oluklar1 gévdede kirisi kurtaracak sekilde iceri alinmis, korkuluklar da buna
gore hizalanmistir. Déseme egiminde baliksirti denilen sistem uygulanmis. Doseme
kaplamasi, merdiven basamaklari istii ve riht yiizeyine andezit tas kaplama yapilmistir

(Sekil 4.178, Cizelge 4.28).
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Sekil 4.178. Fatih EML Yaya Ust Gegidi Detay1 (KBB Arsiv)
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Cizelge 4.28. Fatih EML Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirliiyen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasl v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmal v
Aydimlatmali v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Doseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v

4.3.11.Aydinlikevler Yaya Ust Gecidi

Yeni Istanbul Caddesi iizerine yapilmistir. Tramvay duragi ve sanayi bolgesi

arasinda baglant1 saglamaktadir. Ayn1 yerinde bulunan betonarme iist gecit yikilip onun

yerine yapilmustir. (Sekil 4.179, Sekil 4.180).
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Yakin gevresinde yerlesim bolgesi, tramvay duragi, alisveris merkezi ve sanayi

bulunmaktadir. Halen hizmet vermeye devam etmektedir (Sekil 4.180, Sekil 4.181).

Sekil 4.181. Aydinlik Evler Yaya Ust Gegidi Vaziyet Plam

Malzemesi Acisindan

Yaya iist gecidinin iskeleti celiktir, korkuluklar aliiminyumdur. Uzerine bir sira
aydinlatma kablolar1 i¢in aliminyum boru eklenmistir. Asansorde kirilmalarda patlama
yapmamasi i¢in lamine temperli cam tercih edilmis. Dosemede parklarda da uygulanan

yumusak kauguk zemin kaplamasi kullanilmistir (Sekil 4.182, Cizelge 4.29).
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Sekil 4.182. Aydinlik Evler Yaya Ust Gegidi (KBB Arsiv)

Form Acisindan

Yaya iist gecidin formu kafes sistemdir (Cizelge 4.29).

Fonksiyonlar1 Acisindan

Yaya iist gec¢idinin Ustli agiktir. Yaya st gecitte elektrikli alttan 1sitma borulari
dosenerek kigin désemeyi donmalara karst koruma amagl 6nlem alinmistir. Her iki
tarafta da inisli c¢ikish yliriyen merdiven yapilmistir. Yaya iist gecitte diisey aks
dogrultusunda normal merdiven, yiiriiyen merdiven ve engelli, yasl vb. kullanabilmesi

igin asansor planlanmustir (Sekil 4.183, Cizelge 4.29).
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Sekil 4.183. Aydinlik Evler Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv)
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Acikhiga Gore

65 metre aciklig1 gegmektedir.

Statik Durumu

Yaya iist gecit ¢elik tasiyicilarla taginmaktadir. Kenarlarda diizlem kafes borular alttaki

kirisle birlestirilmis, kirisler de capraz tasiyici kolonlara baglanmistir. Doseme iist kotu

5.70 metredir (Sekil 4.184).

=

Sekil 4.184. Aydinlik Evler Yaya Ust Gegidi Plan1 (KBB Arsiv)

Kaplamalar ve Bitisler

Acik olarak planlanan yaya {ist ge¢it tamamiyla ¢elik olarak yapilmigtir. Dosemede kiris
lizerine yerlestirilen trapez sac likit yalitim, beton, alttan 1sitma borulari, sap betonu ve
kaucuk zemin kaplamasi ile bitirilmistir. Cephesinde merdiven kenarlar1 ve orta tasiyici
istiinde ahsap kaplama malzemesi kullanilmistir. Tasiyict sistem celik borular1 beyaz
yagli boya ile boyanmistir. Yagmur oluklar1 gdvde de kirisi kurtaracak sekilde igeri
alinmis, korkuluklar da buna gore hizalanmistir. Déseme egiminde balik sirt1 denilen
sistem uygulanmig. Doseme kaplamasi, merdiven basamaklar: {istii ve riht yilizeyine

andezit tas kaplama yapilmistir (Sekil 4.185, Cizelge 4.29).
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Sekil 4.185. Aydimlik Evler Yaya Ust GegidirFBetayl (KBB Arsiv)




Cizelge 4.29. Aydimlikevler Yaya Ust Gegidinin Ozellikleri
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FAKTORLER VAR YOK
SIRKULASYON | Normal Merdivenli v
Yiirliiyen Merdivenli v
Asansorlii v
Rampali v
TASIYICI YAPI Betonarme Prefabrike v
ELEMANI Celik konstriiksiyonlu v
Karma (Betonarme+Celik) v
TASIYICI SISTEM | Déseme ve Kiris v
Makasli v
Asma germe v
GUVENLIK Alttan Isitmal v
Aydmlatmali v
Uyari ve Yon Tabelali v
Hafif Déseme Kaplamali v
(30 kg/m2 altinda)
Giivenlik Mekanli v
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5. SONUCLAR VE ONERILER

Bu ¢alismada Konya’da 2019 yilina kadar yapilan yaya list gecitleri iic doneme

ayrilarak incelenmis ve tarihsel sliregteki konumu ortaya konmustur. Yaya iist gecitleri;
e 2005 Oncesi yaya list gecitleri
e 2005-2013 arasi1 yaya iist gecitleri
e 2013 sonras1 yaya iist gecitleri

olarak donemlenmistir.

Bunlardan 2005 oncesi yapilan yaya list gegitlerinde yapim teknigi, malzeme ve
fonksiyon anlaminda benzer ¢oziimler yapilmistir. Betonarme prefabrik yaya {ist gegidi
yapilmistir. Engellilere yonelik ¢oziimler bulunmamaktadir. Normal merdiven ¢oziimii
yapilmustir.

2005 yilinda 5378 sayili kanunda belediyelerin engellilerle ilgili ¢dziimler
iiretmesine yonelik diizenlemesiyle birlikte yaya {ist gecitlerinde ikinci donem olarak
nitelendirdigimiz 2005-2013 aras1 yaya iist gegitlerinde yeni ilaveler oldugunu
goriilmektedir. Bu donemde yaya iist gegitlerine fonksiyona yonelik yaya merdivenine
ek olarak rampali ¢oOziimler, asansorler yapilmistir. Striikktire yonelik ¢elik
konstriiksiyonlu veya karma (betonarmetgelik) iist gecitler yapilmistir. Tasarim
anlaminda asma germe, kafes yaya iist gecitler yapilmistir. Sembollesmeye gitme
anlaminda Selguklular donemi mimari siislemeler, ulusal mimarlik dénemi mimari
uygulamalarini igeren iist ge¢it ¢alismalar1 da denenmistir. Aydinlatma teknolojisi i¢in
ise yine giincel ¢ozlimlerden olan led teknolojisi kullanilmstir.

2013 sonrasi yaya iist gecitleri ise sembolik olma durumu, malzeme ve teknoloji
farklilig1, daha genis kullanic istekleri de géz oniinde bulundurularak giliniimiiz ¢agdas
malzeme teknigi, trafigin gerekliligi, sehrin gelisim akslarindaki yogunluk, hiz
sinirlamalart gibi pek ¢ok etkenin zorunlu kildig1 bir yapima zorlamis ve buna yonelik
cozliimler iretildigi goriilmiistiir. Hafif malzeme, aydinlatma, kullanici giivenligi i¢in
doseme 1sitmasi, yiiriiyen merdiven bir standart olarak benimsenip uygulanmistir.

Calismanin biitiiniinde biiyiik 6lcekte donemleriyle birlikte Konya haritasina
yaya st gecitleri aktarildiginda geg¢misten giiniimiize sehrin ana arterlerinin
degismedigini ve yaya ist gecitlerinin bu arterler iizerine ihtiyaca gore yenilerinin
eklendigi veya tamamen yikilip ayni yere yeni teknolojilerle yapildigi gdzlemlendi.
Kiiciik oOlcekte ise Konya’nin sanayi, okul, hastane veya yogun sirkiilasyon olan
noktalarina yakin yerlere yapildig: belirlendi. Bunun yaninda malzeme, striiktiir, yapim

teknigi, algilanma gibi durumlar1 g6z Oniinde bulundurarak bir tablo olusturup mevcut
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durumu ve aranabilecek standartlar1 belirleyerek sonraki senelerde yapilacak caligsmalar
icin de degerlendirme amagli tablo olusturuldu.

Gelecege yonelik oneriler ise;

«iki yaya iist gecidinde yaya giivenligini saglama anlaminda fonksiyona ydnelik
giivenlik mekani ve istihdam yapildigr 6rnegi dogrultusunda sonraki yillarda yapilacak
yaya st gegitlerinde standart olarak belirlenip bu anlamda biife gibi yayalarin bekleme
yapabilecegi veya giivenlik yeri gibi bir mekan olusturulup denetimi saglanabilir.

*Sembol kopriiler Diinya’da sehirlerle birlikte anilmaktadir. Bu anlamda
kopriilerin ulusal ve uluslararasi yenilik¢i tasarimlar, gorsel zenginlikler icerecek
sekilde elde edilmesi gerekir.

*Konya’daki yaya tist gegitlerinde kapali yaya iist gegitlerinin giivenlik agisindan
ve kiiltiire] durumlardan kaynakli problem olusturmasi nedeniyle genel anlamda acik
planlama yapilmistir. Yine de ¢evresel etmenlerden daha az etkilenmesi anlaminda yari
acik planlama yapilabilir.

*Bircok yapida yesil doku olusturan bitkisel peyzaj elemanlar1 kullanilmaktadir.
Bu anlamda bu tarz elemanlar kullanilarak kati kiitlenin yumusatilmasi saglanabilir.

*Bisiklet kullanimi Konya’da olduk¢a yaygindir. Bu konuyla ilgili Konya
Biiyiiksehir Belediyesi’nin Kartla bisiklet kiralama uygulamalar1 olmustur. Oniimiizdeki
senelerde Konya genelinde uygulanacak bisiklet master plani ¢aligmasi yapilmaktadir.
Bu kapsamda yeni yapilmasi planlanan yaya iist gegitlerinde bisikletlilere de hizmet
verilmesi dnemlidir.

*Son zamanlarda Konya’da yapilan yaya tist gegitlerinde kullanicilarin talepleri
dogrultusunda yiirliyen merdiven uygulamas1 vazgegilmez olmustur. Yiirliyen
merdivenlerin korunumu amaciyla iist ortii planlamasi tercih edilebilir.

*Konya’daki yaya ist gecitleri incelendiginde ¢ogunda yaya st gecit
yiiksekliginin belirtilmedigi goriilmiistiir. Kaza riskini diistirmesi amaciyla elektronik
yiikseklik uyarict ve alarm sistemi uygulamasi yayginlastiriimalidir.

*Gorme engelliler, otizmliler vb. kullanicilar ve algida kolaylik saglama
amaciyla gerek yer dosemesinde gerekse yonlendirme isaretlerinde eksiklikler
gorilmiistiir. Bununla alakali dosemede farklilagma, renk, desen farklilagsmasi ve belli
bir hat belirlenmesi probleme ¢6ziim olabilir.

*Konya’daki yaya iist gecitlerinde doseme kaplamasi olarak degisik malzemeler

diistiniilmiistiir. En son yapilanlarda iist gecide binen agirlik miktarinin az olmasi ve
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alttan 1sitmadan etkilenmedigi icin kauguk zemin kaplamasi uygulanmistir. Benzer

baska kaplama malzemeleri de uygulanabilir.
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