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Ozet

Tasarim kavram s6z konusu oldugunda en biiyiik ve carpici gelismeyi otomotiv
sektoriinde gorebiliriz. Bu gelisimin arkasinda ise goriinenden ¢ok daha kapsamli bir
slireg yatt1f1 sdyleyebiliriz. Bu g¢aligmada bu siirecin nasil igledigine, bilesenlerinin
neler olduguna, tasarimcilar olarak bizlerin bu ¢ok boyutlu siireglerin iginde nasil bir
yere sahip olmasi gerektigini ve bugiine kadarki gelisimlerin i¢inde tasarimcilarin

donamimlarinin bu siireclere nasil etki ettigine yer verilmektedir.

Ug boliim olarak ele alinan bu arastima calismasmin ilk béliimiinii, tasarim
olgusuna iligkin kavramlarin tammlanmasina ve otomobil tasarimini olugturan
kavramlarin boyutlar1 ve siireglerinin incelemesine, yiikselen ve diisen degerler,
ihtiyaglar, egilimler gibi kavramlarin bugiine kadarki kilometre tag1 olmus érneklerle
birlikte tarihsel gelisim igindeki yeri, sosyo-kiiltiirel ve ekonomik boyutlariyla

birlikte degerlendirilmesine yer verilmektedir.

Ikinci béliimde; otomobilin bugiine kadar gecirmis oldugu evrime, morfolojik
degisimlerin nedenlerine, tasarlama yontemlerinin aragtirilmasina ve bu siireglere
etkisi olan ‘analoji ve algisal’, ‘simgesellik’, ‘reflektif’, “statii sembolii’, “siireklilik’,
‘re-dizayn’, ‘marka ve {iriin kimligi’, ‘tasarime1 kimligi’ ve ‘deger’ gibi kavramlarin

analizlerine yer verilmektedir.

Ugiincii boliimde ise; otomobil tasanminin bu arastirilan siiregleri ve kavramlarini
dogrultusunda etkili olmug ve etkileri halen devam eden tasarima yonelik akimlarmn,

kavramsal yaklasimlarin ve egilimlerin incelenmesine yer verilmektedir.

Anahtar Sézciikler: Estetik, Algilama, Sosyo-kiiltiirel, Yiikselen Degerler,
Diisgen Degerler, Siirdiiriilebilirlik, Ekonomiklik, Kavramsallik, Simgesellik,
Siireklilik, Uretilebilirlik, Karsilanabilirlik, Statii Sembolii, Marka, Uriin Kimligi,
Ileri teknoloji, Kullanic1t Dostu, Ekolojik



Summary

When the design is the matter, the biggest, the most impressive and maybe the
most extravagant development and progress can be seen on Automotive Design. We
can easily assume that there lies a much more complicated and sophisticated process
behind and beyond this proggression than presumed. In this research the facts like
how these processes are underway, what are the outcomes of the components of
these factors, how we —the designers- are supposed to be involved in, what will the
place for the designer be and last but not the least how the hardware of the industrial
designers effected the whole progression until the present day regarding on this

manner are to be analysed and worked out.

The first of the three main section includes the definitions of the concepts related
to the design criteria and the dimensions of the facts that constitute the automotive
design, the ascending and descending values, requirements and trace of the recent
trends that are involved in creating the milestones of the automotive history, the

affects of the dimensions of the social, cultural and economical circumstances.

On the second section; the evolution of the automotive design until the present
day concerning the morphological alterations (the metamorphosis), planning and
designing methodologies, the considerable design facts like anology, perception,
symbolic meaning, reflectivity, statual signification, continuity, re-use and re-design,
marquis and branding with product identity, designer identity as well as the corporate

identity and the conceptual values are to be examined.

The third section concludes the research with the recent design trends with the
foundation of the modem art movements inspiring the automotive and transportation
design and conceptual project development tendancies with their reflections on

modern life based on the previously mentioned criteria.

Keywords: Aesthetics, Perception, Morphology, Ascending And Descending
Values, Continuity, Economical, Conceptual, Affordance, Statual And Symbolic
Meaning, Branding, Product And Designer Identity, High-Tech, User-Friendly
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Tanimlar

Otomobil:(fr. Automobile’den) Patlamali, igten yanmali, elektrikli bir motorla
ya da gaz tiirbiniyle hareket eden karayolu tasitr.' Temel olarak yolcu tagimakta
kullanilan arag.... Otomobilin varlifi, herhangi bir canli varhin giiciine bagimh
olmadan, yalmizca insan yapis1 diizeneklerle hareket edebilen ve gerektiginde

durabilen bir tagita duyulan gereksinime dayanmaktadir. (Auto — mobile...)

Tasarim: Tasarim sOzciigiiniin uluslararas: terimi olarak kullamlan; Ingilizce
'design' sozciigii, Latince 'designare' fiilinden tiiremistir. ( Signare: kaydetmek,
isaretlemek; 'Signum' kékiinden tiiretilmigtir. Signum: isaret. ) “Tasarim, yapilmasi

gerekenin en iyi sekilde yapilmas: diigiincesidir diye diigiiniilebilir.”?

Estetik: Sozciik olarak ele aldigimizda estetik , grekge "aisthesis" anlamina gelir.
Bunun anlami da "duyulur alg1" dir. Estetik , bagumsiz bir aragtirma alani olarak A.G.
Baumgarten tarafindan kurulmustur. Adim1 da "Aestetika" adli eserden almugtir.
Kurucusuna gore, estetik, -mantigin aksine- agik segik olmayan bilgiyi duyusal alana
iligkin (sensitiv) bilgiyi konu alir. O alanda olusan giizellik fenomeninin bilgisini

ortaya koymaya caligir. Kisaca estetigi "giizellik felsefesi" olarak algilayabiliriz.

Morfoloji: Bi¢im Bilimi., Bir {iriiniin ya da canlinin di§ bigimi ve goriiniigii, yap:

bilgisi.

Eskiz (Taslak): Bir seyin kesin bigim almamig durumu, tasarlanan diisiincenin,
konunun bigimlenmeye baglamasi, ilk belirmesidir. Eskiz igin Oz'tin sekillenisi de
denebilir. Eskiz bir diisiince islemidir, bir diigiince seklidir. Kullanilacak en ¢abuk
kolay ara¢ ¢izgi Ogesidir. Cizgiyle diisiinmek, akildakini 6z anlatimla, gabuk ve

kolay bigime doniistiirmek ¢izginin ana iglevi olarak belirmektedir.

! Larousse, Biiyiik Larousse Séizliik ve Ansiklopedisi, Cilt 17. (1986) 5:8966
2 Lethaby, W.R. (1857-1931), Design Source Book, The, (1997), s:2
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Sanat: Diinyada dogdugu kabul edilen, algilayabildigimiz, evreni yansitabilen
veya yok sayan, diigiinsel bagka evrenlerin yasalarim kabul eden yada kars: ¢ikan ve
siirlan ancak evrende son kalan insan beyni ile simirlandirilabilecek diisiinsel

disavurum ydntemleri.......

Trend: f, i. Yonelmek, meyletmek, temayiil etmek; i. Temayiil, meyil, egilim;

yon. Trendy: s. En son moday: izleyen.?

Style-Maker: Tarz yaraticilari, tarzi belirleyen tasarim sorumlular, modaci vb...

Rol kavranm : Bir siyasal, mesleki, ailevi, vb cinsiyete, yasa uygun diisen ve
soyle bir toplumsal statiiye sahip olan kisiden beklenilen ‘normal' davraniglar" biitiinii

olarak tanimlanabilir.

Statii Sembolii: Alim giiciine bagl olarak, gii¢ elde edilebilirligi, diger gruplara
gore egemenlik diizeyi belirten bir isarettir. Otomobil de bu anlamda bir statii
sembolii sayilmaktadir.

Avant-Garde: (Avangard), s. Fr. Avant-garde Oncii.*

Art Nouveau: (Yeni Sanat), XIX. Yy.’in sonunda biitiin Bat1i Avrupa ile
A.B.D.’de siisleme sanatlarinda, endiistri ve mimaride goriilen yenilesme hareketine

genel olarak verilen ad.?

? Redhouse Dictionary English-Turkish, Turkish-English, (1992), s:578
4 Tiirkge Sozliik, Tiirk Dil Kurumu (1992) 1. Cilt, s:106
5 Larousse, Bilyiik, (Art Nouvean) (1986), s:844



Art Deco: Fr. Style Moderne (Modern Uslup), Dekoratif sanatlar ve mimaride
1920’lerde ortaya ¢ikan ve 1930’larda iyice yayginlasan akim. Modernizmin modaya
doniigtiiriilmiis bigimi. Akigkan formlarin egemen oldugu da bir akimdir.5(Exposition

des Arts Decoratifs), Ekol; dekoratif sanatlarin diga vurumuyla olusan.

Postmodernizm: Post; sonraya ait, Modern s6zciigii; Latince’de "tam simdi"

demek olan “modo” kdkiinden gelmektedir.

New Edge: Yeni; kdseli, sharpness (keskinlik) ile uygulamadaki anlam ylizeyler
arasinda ve dig govdeyi belirleyici yariklar agma mantifini esas alan tasanm

yaklagimi.

Algilama: Sezig, kavrama, sezebilme.

Kullamim Degeri: Soyut insan emegi, iggiicii, iiriiniin i¢inde nesnelesmis olan ve

de tagidig1 niteliklerle gereksinimlerin giderilmesini miimkiin kilmakta olan degerdir.

Re-use: Bir iiriiniin tekrardan kullanimi

Re-dizayn: Bir {iriiniin belli kriterler gz oniine alinarak yeniden tasarlanmasi.

Know-how: “Teknik Bilgi”,“Bilme-Yapma”, kavramlarin1 kargilamaktadir.
“Sinai miilkiyet ile ilgili teknigin kullanilmasina yarayan bilgi ya da iiretim
yontemleri” olarak da tanimlanmaktadur.

§ Britannica, Encyclopedia, Art Deco (1993), s:115

XVl



Yiikselen Deger: Sosyal ve Kiiltiirel egilimlerin (tendanslarin) nelerden ne zaman
ne sartlarla etkilendigini ve yaraticilikla bagdasan degisimlerin ve olusan trendlerin

kabul gormeyi siirdiiren degeri.

Diisen Deger: Sosyal ve Kiiltiirel egilimlerin (tendanslarin) nelerden ne zaman ne
sartlarla etkilendigini ve yaraticilikla bagdasan degisimlerin ve olugan trendlerin
etkisini kaybetmeye baglayan degeri.

Vizyon: (Ing. Vision) ileriyi gérebilme giicii, yaraticitik, tasavvur., Ileriyi gérme
kavramu olarak kabul edilmektedir.

Strateji: kok. Strategos (Lat.) Planlama Sanati, Kabiliyetli Planlama...
Tasarimda ayn1 zamanda dogru risk alabilmek olarak da tamimlanabilir.

Déniisebilirlik: Kullanim 6mriinii tiiketen iirlinlerin iiretilebilmek iizere tekrardan

kullanilmasidir.

Marka: a. (alm. Mark, isaret; ital. Marca’dan) 1. Bir Nesneyi, 6zellikle de
ticari bir mal1 tanitmaya ya da benzerlerinden ayirmaya yarayan 6zel isaret 2. Bu
bigimde satilan iiriinler. 3. a. Alameti Farika olarak da bilinir, bir smai kurulugun ya
da ticari kurulugun kendi iirettigi ya da satiga gikarttig1 mallari/iiriinleri bagkalarindan
ayirt etmek igin kullandify igaret, sozciik, say1, form, kod ve benzeri kompozisyon

gibi kavramlarin veya birlesimlerinin tiimiine denir.

“Estetik iliretimin hammaddesidir.” Antonio Mafodda



Giris

Otomobil tasarimi da, iiriin tasanimi da s6z konusu oldugunda 1990’1l yillardan
2000°’li yillara dogru geldigimizde ve geride biraktifimiz yakin gegmise
baktifimizda, “80°li yilara ait bir tarz”dan s6z edebilmenin ¢ok zor oldugunu
diisiiniilmektedir. Ya da en azindan estetik bir bakis agisindan tutarli bir tasarim
hareketi yaratilamadig1 goriilmektedir. Bugiiniin tasarim anlayisinda ise tasarimcilar,
yarim yiizy1l kadar dnceki seleflerinin, donemin heveslerini ve ruhunu yansitmaya ve
bunu yillarca tagitmaya yonelik gabalarinin yerine kendilerini gegmiglerinden ve
kendi kurgulan dahilinde belirlenmis bir moderniteden gelen dizi stilistik tercihe
daldirmaktadirlar. Bu yiizyilin erken donemlerinin fasarimcilannin ve tarzlan
yaratanlarinin (style-maker) optimist yaklasimlar1 ve yeni teknolojilere olan inanci,
makine tiretimi fikrine dayali tek tip bir estetik anlayisini getirmis olsa da artik
giinlimiiziin muglakta kalan ve yeni belirsizliklerin agilmasim hedeflemekte olan
tasarim anlayisin1 motive eder bir tarafi kalmamistir. Giiniimiiz toplumu, kendi
kesimini, kendi ¢ogulcu tatlarim ve kendi yeni 6nceliklerini yansitan araglara ihtiyag
duyar bir hale gelmistir. Tasarimcilar ve Tarz Yaraticilar (Style-maker) da, bu
degisen ortamin farkina varmuglar ve artik sorumluluklarmi bu karmagik,
tiirlendirilmis ve siirekli yon degistiren taleplere gore karsilik verecek hale getirir

olmuslardur.

Bu toplumun da bir pargasi ve giiniimiiziin gorsel uyaricilar: olarak tasarimcilar,
yenilenen gorsel ilhamlarn arayisinda gegmisten giiniimiize, gelecege ve tekrardan
gegmige odaklanabilerek tiiketici bir topluma ya da sadece bireye nasil keyif verici,
sok edici ve konforlu ¢6ziimler sunabilmenin arayisini siirdiirmektedirler. iginde
bulunulan her dénem igin beklentileri ve ortaya ¢ikan olusumlara goére egilimler
yaratmakta ya da bu egilimlere paralel gidilmektedir. Zaten gerek iiriin gerekse
otomobil tasarimi kavramlarmin etik olarak iiretkenligi ve iletigimselligi bu

baglamda ol¢iilendirebilinmektedir.



Tasarimin siiregleri iginde daha onceleride Arts & Crafts akiminda oldugu gibi
yiiksek goriislii idealizmin, tasarimcilar ve kitle arasinda paylagilmig olmasi ya da
Amerikan Streamlining ekoliiniin ticari kabaligimin dogurmus oldugu ortama ortak
olunmus olmas bile otomobil tasarimda gorsel, kiiltiirel, sosyal ve psikolojik bir gok
kaynagin yansimalarmin goriilmesine engel olamamugtir. Tiim bu sonuglan sanat,
teknoloji ve kitle kiiltiirler gibi kiyaslanmasi bile miimkiin olmayan farkli alanlardan

geri-beslenmislerdir.

Otomobil tasanimim tarihsel olarak incelerken politik ve ekonomik tarihleri ve
icatlar1 goz Oniine almakta fayda vardir. Endiistriyel tasarimin da gelisiminde bu
etkilesim ve belirleyici unsurlar aym olmaktadir. Bunlarin baginda pedagojik
yaklagimlarla, 1960’1 yilllarda reklamlarin etkisinin goriildiigiinii syleyebiliriz.
Tasarimcinin, kullamlabilen sanat ile yaratici sanat arasinda fermuar gérevini
gordiigiinii sdylemek miimkiindiir ve nesneler zamanla degisip fakirlegebilir ve sonra
tekrar zenginlesebilirler ayni diller gibi...” Figiiratif sanattan yola ¢ikarak degisen
ifadesel diller tasarimlann modayla degil genel anlamda algilama ve kullamm
sekilleriyle degistirir. Form + Fonksiyon, otomobil tasarimimin degisilmezlerinden
oldugu kadar belirleyiciliklerini ¢ok da fazla esnetmeden bir yiizyil gegirmistir.
1990’11 yillarla fonksiyonel formlar ve formal yaklasimlarin etkisinde pedagojik ve
etik sorumluluklarin tasarima yansimasiyla yeni tipolojiler gelistirmenin

gereklilikleri de su yiiziine ¢ikmig gibi goriinmektedir.

Bu ¢aligma, olugan tiim bu nedenlerin tiiketici konumunda olan toplumun
davramglarinin nasil sekillenmekte oldugunu, davramgsal dengelerin nasil ve ne
sartlarda degisim gosterebildikleri, tim bu yansimalarin egilimlerin olusumunu ve
dogal sonucu olarak tasarimciyr nasil etkileyip y6nlendirdigini ya da yon verdigini
incelemeye yonelik arastirmalar yansitmaya galigmaktadir. Otomobil Tasariminin

hangi asamalardan gegctigini ve kriterlerin belirleyici taraflarimi, tarihin ve

7 Pansera, Anty, (Prof., Milano Politecnico) Teknolojide Tasarimda Italyan Deneyimleri Semineri,
Bildirge Aralik (2002)



teknolojinin de eleginden gegirerek ne tip sonuglara varlabildigini incelemek
amacindadir. Otomobil tasariminin diger branglardan daha siyrilabilmesinin
nedenleri de bu galigmanin bir pargas: olacaktir. Otomobil tasariminin tarihgesinden
de bakildiginda, daha 6nce olmadig kadar giiniimiiz tasarim anlayiginin bir pargasi
olan yeni stillerin potansiyellerini kaybettigini hatta yeni maskelerle de olsa eskinin
siirekli tekrardan canlandinlmaya caligmasini gorebilmekteyiz. Bu ¢aligma aym
zamanda, etkilesimlerin nasil olustufunun, algilamalarin ve siiregelen tiim eklektik

yansimalarin da toplumsal ve bireysel olarak aragtirilmasina da y6nelmektedir.

Bu perspektiften bakildiginda biiyiik capta iletigimin belirleyici/dominant oldugu
giiniimiiz toplumunda, ve giinliik hayatta, kitlesel olarak bir stil/tarz tiiketimine
katilimin oldufunu gorebilmekteyiz. Bu tarzlarin ve yaklagimlarin biiyiik Olgiide
kullanilabilir olmasi bile ¢ok hizli bir sekilde anlamsizlasabildifini bize
gostermektedir. Bunlarin dogal sonucu olarak da tiiketici bilincinin “yeni ve farkh
bir sey” arayistyla siirekli kendisini gevreleyen ve birlikte yagsamak istedigi tarzdaki
araglarin belirleyiciliine inanmaya bagladigi goriilmektedir. Kacinilmaz olarak bu
faktorler tasarimcimin iistiinde daha iyiyi ve toplumun 6niinde durabilerek ilerici
olabilecek tasarimlan yapma konusunda bir baski kurabilmektedir. Bu yiizden

tasarimcl zaman zaman gegmisten yardim dileyebilmektedir.

Giiniimiizde alinan birgok kararlar ve gikartilan kanunlar otomobil iireticilerinden
kullanicilarina, teknoloji uzmanlarindan otomobil tasarimcilarina kadar olan genis bir
panoramadaki meslek grubunu ve hepsinden 6nemlisi modern otomobil kavramim
etkileyecek birgok kisitlamalar getirdiginden beri bu sektoriin 6zellikle1960 ve
1970°1i yilarda yasadig1 sosyo-kiiltiirel, algilamaya yonelik, psikolojik ve teknolojik
olan “altin yillar”m aratacak diizeye gelmistir. Oysa bu siirecin iginde toplumsal
olarak incelendiginde otomobil Avrupa’da daha o6nceleri toplu tagmmacilikla
sinirlanmiug olan aileleri seri imalat ile 6zgiirlestirmeye ve rahat¢a hareket etmeye
tesvik eden bir gii¢ oldugu gibi Kuzey Amerika gibi refah diizeyi ¢ok yiiksek olan bir
toplumda otomobillerin biiyiik genis ve liikks hale gelmesi en basitinden diinyanin en

giiclii ulusunun kendine giivenini ve varliklihiini gosterir bir boyuta gelmesini



saglamg gibi go6ziikkmekteydi. Bu donemler otomobil tasariminin heniiz trafik
kilitlenmelerinden, otoyollarin biiylimesine ve gelismesine ragmen olusan hiz
tahditlerinden, petrol fiyatlarinin pahalilifindan ve benzeri faktérlerden gok fazla
etkilenmedigi dénemleri olugturmaktaydi.

1900’1t yillarin ortalann ve iigiincii ¢eyregini olusturan yillarda tiiketici kitle
genellikle kendi ulusal degerlerini yansitan daha genig bir iiriin yelpazesi i¢inden
se¢im yapma gansina sahipti. Bu yillarda Japon motor endiistrisinin dominantli: da
s6z konusu edilse bile yinede tasarimsal anlamda bu dénemlerde otomobiller daha
cesitlilik gdsterir ve kisiye 6zel bir olmaya meyilliydi — amatér bir géz bile bir
Austin’in tasarimiyla Ford’u amblemine bakmaksizin ayirt edebilmekteydi. Bu
donemlere kadar otomobil tasariminda giivenlik hep opsiyonel olmakta iken artik
giinlimiiziin belirleyici kavram ve gerekliliklerinden biri olmus ve bu algilamalardan
teknik ozelliklere kadar bir ¢ok olusumu degistirmistir. Insanlarin otomobil
tasarimina yiikledigi kavramlarin hizla degisiminde bir diger etken de gevreye
duyarlilik olmustur. Bu faktér i¢ tasarimdan motora kadar birgok yonetmelikle bile
sabitlenir hale gelmekte ve bu durum tasarimin verebileceklerinin yoniinii ve
igeriklerini de degistirmis gibi goriinmektedir. Tiim bu yayginlagmay ve geligmeleri

su sekilde yorumlayanlar da olmustur:

“Eskiden otomobil hizmetkarimizken artik efendimiz olmustur.”

Bu tez ¢aligmasi otomobil tasariminin ve tiim bilegenlerinin insan hayatinin ve
sosyo-kiiltiirel bilincin bu siiregleri nasil etkiledigini, y6nlendirdiini ve zaman
zaman nasil Oniinii kesebildigini aragtirmak ve ortaya koyabilmek amaciyla seklini
almustir. “Klasik Otomobil” tanimimn nasil olustugunu, nasil olmasi gerektigini, ve

katma degerleri de incelemeyi amaglamaktadir.

Bu ¢aligmanin bir diger amaci da, inceledigi tiim ekonomik, stratejik, politik,

sosyo-kiiltiirel ve psikolojik etkenlerin igifindan yer yer siyrilarak, estetik ve



fonksiyonel kaygilarin otomobil tasarim: gibi bilegenleri gok olan ancak ortaya ¢ikan
final {iriiniiyle bir sanat objesi kadar degerli kilabilecek bir seviyeye ulasmak igin
bagka bir bakig agisindan da algilatabilmektir.



1. BOLUM:

Tasarim Olgusu I¢inde Bir Uriin Olarak Otomobil



1. Béliim

1.1. Tasarim Olgusuna liliskin Kavramlarinmn A¢iklanmasi

Tasarim, yagami kolaylastirmak ve rahatlatmak amaciyla yapilan bir olgu olarak
kabul edilir.® Bu olguya etken olacak faktorleri soyle gozlemlemek miimkiin
olabilecektir: Tasarim kavraminin etimolojisine bakildiginda "Tasarlama sonucunda
bigim dogar" kavramiyla karsilagilmaktadir. Uriiniin etki yapabilmesi igin siirekli

tasarlanmasi gerekmektedir.” Bagka bir tamimlamay: da soyle yapmak miimkiindiir:

Geleneksele yeni bir iglev verildigi takdirde ortaya ¢ikan olgu “tasarim” olur.

Bunun gergeklesmesi igin de girigim ve kiiltiir bir arada degerlendirilmelidir.'

Otomobil tasarimi s6z konusu oldugunda etkilesim faktoriiniin ¢ok 6énemli bir yer
tuttugu goriinmektedir. Bunun en 6nemli sebebi de kullanici kitlesinin tek bir kigiyle
sinirlh olmamasidir diyebiliriz. Cevresiyle en interaktif olan iiriinlerden biridir.
Sadece kullanici ile olan aligveris degil ayni zamanda diger araglarla, insanlarla ve

i¢inde bulundugu toplumun algilamalan ile kiyaslanmaktadir.

1.1.2. Otomobil ve Tasarim Kavramlarinin Boyutlari Ve Tamim
1.1.2.1. Otomobilin Tanimi

Otomobili bir motorla ya da gaz tiirbiniyle hareket eden karayolu tasit'' yada
temel olarak yolcu tasimakta kullamlan ara¢ olarak tamimlayabiliriz. Otomobilin

varligi, herhangi bir canli varhigin giiciine bagimli olmadan, yalnizca insan yapis

8 Mercedes-Benz Tiirk, Tasarim Tartisilyor Sempozyumu Bildirgesi, Istanbul, (2002)

® Bayrake1, Opuz, Yerel Uriin Kimligi, Kiiresel Dig Pazar, “Tasarimda Evrensellegme”, 2. Ulusal
Tasarim Kongresi Bildirisi, 1.T.0., Istanbul, 13-15 Mart (1996)

1% Prina, Alberto M., Teknolojide Tasarimda Italyan Deneyimleri Semineri Bildirgesi Aralik (2002)
"! Librairie Larousse, Bilyiik Larousse Sizliik ve Ansiklopedisi, Cilt 17. (1986) s:8966



diizeneklerle hareket edebilen ve gerektiginde durabilen bir tasita duyulan
gereksinime dayanmaktadir. (Auto — mobile...)

Otomobil kavram: incelendiginde, bu kavramin altinda herhangi bir bagka canh
varligin giiciine bagimli olmadan, yalnizca insan yapis1 diizeneklerle hareket eden ve

gerektiginde durabilen bir tagita duyulan gereksinim gergegi yatmaktadir.

Otomobil, bir zemin iizerinde, kendini tagiyabilen hareketli diizeneklerle ve kendi
kendini harekete gegcirebilen yeterli tahrik giiciiyle donatilmig devingen bir tasittir.
Asil amaci insan ve yiik tagimacilifinda kullanmilmak iizere bigimlendirilen otomobil,
islevselligini yansitan kavramlarin birlesmesiyle adlandinlmigtir. "Auto-mobil",
bagka bir etkimeye bagimli kalmaksizin, kendi olanaklariyla hareket edebilmeyi ve
bu hareketi belirli bir menzil igindeki devingenlige doniistiirebilme yetenegini ifade
etmektedir. "Auto" kavrami, dogusundaki en temel ihtiyag olan ve hayvanlarla
cekilen arabalarin karsiladigi esdeger ihtiyaglara yonelik kara tagimacilifindaki ,
itme veya ¢ekme giicii ile saglanan tahrik mekanizmasini tamimlamaktadir. Tagtlar,
bu yontemle artik dofal varliklarin performans degisiminden ve davranis
reaksiyonlarinin diizensizliginden kurtulup, mekanik bir islerlik standardizasyonu
altinda tasarlanmaya baglamustir. Otomobil, striiktiirii iginde tahrik giicii igten
patlamali ya da diger enerji kaynaklarimin degerlendirilmesi ile kullanilan
diizeneklerden saglanan giiciin, i¢i hava dolu lastiklerle zemine aktarilmas: yoluyla

devingen bir nitelik kazanmigtir.

Otomobil tasariminin ilk zamanlarindan giiniimiize kadar degisen bir ¢ok tasarim
konseptleri, otomobilin temel formuna etki eden gevre dlgiitleri otomobili tanimlayan
kavramlan kimi zaman degistirmis, kimi zaman ise bir digeri karsisinda 6n plana
¢ikarmigtir. Otomobil tasarimina etki eden bu konseptlerin agilimini yapabilmek i¢in

tasarim kavramini da tamimlamak gerekmektedir.



1.1.2.2. Tasarimm Tanimi

Tasanm sOzciiginiin uluslararasi terimi olarak kullanilan; Ingilizce 'design'
sozciigli, Latince 'designare' fiilinden tiiremistir ( Signare: kaydetmek, igaretlemek ;

'Signum' kékiinden tiiretilmigtir. Signum: isaret. ) “Tasarim,yapilmas: gerekenin en

iyi sekilde yapilmas: diisiincesidir diye diisiiniilebilir.”"2

Ancak, Andre Suares’in de belirttii bir unsur da unutulmamalidir: “Her
tammlama bir smirlamadir.””® Tasarim kavrammin ele aldigi bazi noktalant séyle

inceleyebiliriz:

- Zihinde hayal etme ve planlama.
- Belli bir kullanimin veya amacin gelistirilmesi.
- Her hangi bir seyin modelini veya ¢izimini yapmak.

- Herhangi bir seyin nasil yapilacagint gosterir ¢izim yada model, bu anlamda

¢izim yada model yapma sanat.

- Begeri tiriinii olugturacak pargalarin diizenlenmesi.
- Siisleme, desen veya motif.

- Amagcti planlama.

- Uretilecek veya inga edilecek bir gey i¢in ¢izim veya desen yapma, gelistirme...

Tasarim s6z konusu oldugunda otomobil kavrami, gerekli donanimlan ile
diisiiniilen bir kavram haline gelmektedir. Asil amaci insan ve yiik tasimak olarak
bigimlendirilen otomobil, iglevselligini yansitan “Auto” ve “Mobil” kavramlarinin

birlesmesiyle adlandinlmigtir ve bagka bir etkimeye bagimli kalmaksizin, kendi

12  ethaby, W.R. (1857-1931), Design Source Book, The, (1997), s:2
13 Sydney, Braun D., Andre Suares: Hero Among Heroes, Summa Books, (1978), s:31
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olanaklariyla hareket edebilmeyi ve bu hareketi belirli bir menzil igindeki
devingenlige doniigtiirebilme yetenegini ifade etmektedir.'*

1.1.2.3. Otomobil Tasarimi

Tasarlama siirecini estetik bir problem ¢ozme sanat1 olarak géren, sorun ¢6zmeyi
bir yagam tarz1 olarak belirleyen ve 6zgiin eserlerini tasarim olgusunun herhangi bir
boyutuna yaptifx katkilar ile belgeleyen; Nesne yaratma eylemi igerisinde yer alan
tiim disiplinleri, ortak payda olarak segilen temel “ Tasarim” kavram gergevesinde
tek bir ¢at1 altinda birlestirmeyi, disiplinler aras: iletisimi ve her boyutta ortak
caligmalar1 kapsayan bir kavramdir. Otomobil sektérii teknolojinin uygulanmasi
yoniinde ¢ok iyi bir platform olugturmaktadir. Bu baglamda tasarimlarin da, tasarim
diinyasinin geneline etkisi olarak 6nem kazanmasi ve bu yolda yapilacaklarin bu
paralellikte irdelenmesinde fayda vardir. Yine de tasarimda belirleyici olmaya

baslayan 3 temel elementi g6yle siralamak miimkiin géziikmektedir:

- Otomobilin Kiiltiirel Miras (Background)
- Otomobil Kullanicisnin Belirginlesmesi

- Uriin Olarak Otomobilin Tammlirhg: (nitelik, kalite garantisi, marka, tasarimci

VvSs...)

Otomotivde Tasarimin Belirgin Olgiitleri olarak da:
-Uzun 6miirlii Bagarn

-Kiiltiirel Hayatiyet

-Yaraticilik

-Yeni Yollarin Kesfedilmesi gibi gereklilikler ele alinmaktadir.

' Tiryakioglu, Koray. Otomotiv Sanayiinde Uriin Tasarim Ve Tiirkiye Igin Bir Model: Tofag, Doktora
Tezi, Mimar Sinan Universitesi, Haziran 2002, s:1

15 Bonetto, Marco, (Prof., Bonetto Design - Otomobil Tasarimeis1), Teknolojide Tasarimda ltalyan
Deneyimleri Semineri Bildirgesi, Aralik (2002)
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Otomobil tasarimi s6z konusu oldugunda etkilesim faktériiniin ¢ok Snemli bir yer
tuttugu goriinmektedir. Bunun en 6nemli sebebi de kullanici kitlesinin tek bir kigiyle
sinirh  olmamasidir diyebiliriz. Cevresiyle en interaktif olan iiriinlerden biridir.
Sadece kullanici ile olan alig-verig degil ayn1 zamanda diger araglarla, insanlarla ve

i¢inde bulundugu toplumun algilamalari ile kiyaslanmaktadir.

1.1.2.4. Tasarlama Siirecleri

Tasarlama siireci ve buna baglh kavramlar s6z konusu oldugunda, kavramin tek ve
gercek amaci bigim degil, bigimle gevresini igeren biitiindiir. Bigimle ¢evre arasinda
iyi bir uyum olmasi istenilen bir 6zelliktir. Uriin bildirigimi bu noktada devreye
girmektedir ancak bunun saglanmasi igin gegen siiregler ¢ok uzun vadeli ¢aligmalarin
ve aragtirmalarin sonucunda olugmaktadir. Bu olusumlar1 bu ¢aligmanin ilerleyen

boliimlerinde inceleyecegiz.

Yiizyilimizin yagam bigimini, tasarimi ve genel hatlariyla yaraticilikla yogrulan
her brang:i etkilemis olan belli bagh kavramlara s6yle bir bakarsak, karsimiza ¢ok
genis bir yelpaze sunulmaktadir.

Cagimizda bilginin esas olmasi suretiyle arik modern anlayislara etkiyen ve
trendlerin yaratilmasinda birincil dereceden rol oynayan kavramlan artik sadece
sosyo-ekonomik ve psikolojik etkenler degil belirli mesleki ve bilimsel kavramlarin
etiginden ¢ikma jargonlar da belirlemektedir. Ciinkii artik giinlimiiziin ¢evre diizeni
ve olugmus olan gergekleri her alanda globalizmin kiyisinda yiizmektedir.

Endiistriyel tasarimla Otomobil tasariminin arasindaki geri besleme ¢ok biiyiik bir
KNOW-HOW dogurmakta ve bu siirecin %50’si direkt olarak tasarimcidan
gecmekte oldugu kabulii yapilmaktadir.'®

16 Bonetto, Marco, (Prof., Bonetto Design - Otomobil Tasarimcist), Teknolojide Tasarimda Italyan
Deneyimleri Semineri Bildirgesi, Aralik (2002)
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1.1.2.5. Otomobil Tasarimda Egilimler

Yagamin tiim alanlarinda karsilagtigimiz egilimler (trendler) ve egilim
belirleyiciler (trend setter) bize yakalamakta oldugumuz olgulari ve bunlarin
yakalanmasinda etken faktorleri belirlemektedir. Bu trend (egilim) kavramim séyle
ifade edebiliriz: yonelmek, meyletmek; i. egilim, y6én. trendy s. en son moday:

izleyen...

Otomobil tasarimda "egilimler (tremdler)" kavramimi ele aldigimzda ise,
egilimlerin yo6nii agirhikla iiriin planlama ve tutundurma siiregleri arasidaki kesitleri,
ve tarzlar yaratarak iiriin kullanim senaryolarimi yenilemeyi esas olarak alan bir

yontem olarak siiregeldigini fark edebiliriz.

Genel olarak tasarim alaninda trendlere bakildiginda, ortaya konulan iiriinlerin
yada hizmetin, sosyokiiltiirel ve psikolojik etkenlerin 1s1inda tiim kaynaklarim,
tasartm kriterlerini, standartlagtirilmayi, kalite garantili iirtin politikasim, gelisim ve
yonetim siireglerini, yasal gereksinimleri, ¢evresel faktérleri ve bolluk yaratiminda

dizaynin yeri gibi kavramlan i¢ine aldif1 goriilebilir.

Uriin; ruhu, tarzi ve detaylan ile bir biitin oldugundan beri toplum-tiiketici
profilinin trendlere moda tasarumu bagta olmak iizere tutundurma siireci iglemektedir.
Bashica kriterler daima iginde bulunulan toplumun kiiltiirel ve etnik altyapilan
iizerine sekillendiginde global basan gelmekte gibi goriinmektedir.

1.2. Tasarlama Oncesi Siireglerin incelenmesi

Uriin planlamas1 ve tutundurma politikalar1 belirlemede iiriin tiirlendirmesinden
de bahsetmek miimkiindiir.Bu kavram da iiriiniin daha once kazandigi imajin
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basarisiyla ve tutulmus olmasiyla dogru orant: igindedir. Kabullenilmis ancak bir
takim ihtiyaglar1 kargilayamayan bir iiriin iizerinde yani bir anlamlandirma yada art1

yo6nlerde yenileme yapilmas: kritik bir 6nem tagtyabilmektedir.

Ya da bu belirli iiriin herhangi bir nedenle bagka bir mevcut iiriinle veya iiriin
gruplanyla tekrardan yorumlanma esasindan yola gikilarak tiirlendirme galigmasi
yapilabilecektir.Ana iriinlii ortadan kaldirmadan yeni bir profile de hitap etme
kivraklips kazandirilarak tutundurma gergeklestirilebilinecektir. Tiim bu gelisim
giinliik hayat kogullarinda genellikle farkli kullanici kesimlerine yonelik olmaktadir.

Tiim bu faktorler, tasarimin &ncesi ve sonrasim da kapsayan bir siiregle meydana
gelmis olan, gelen ve gelmesi beklenilen ihtiyaglarina, fazlasiyla rekabetgi global bir
cevre anlayisinda teknolojisiyle ve dizayn ile gelecegin ve giiniin ihtiyaglarini ve
kullanim profilini etkileyecek, standartlari olugturacak ehemmiyeti tagimaktadirlar.
Bu kavrama direkt olarak etkiyenler teknoloji takibi ve uygulama esaslan su alt
bagliklar1 igerebilir:

-Etki tayini,

-Ulusal 6ngorii ve trend belirleme galigmalari,

-Tasarimin yol haritasinin belirlenmesi,

-Rekabetle ilgili teknolojik ve tasarimsal istihbarat saglama,

-Yeniliklere ve bunlarin tutundurulmasina yoénelik yenilenmis odaklanma

¢aligmalar,
-Sosyal ve politik faktorlerin degisen yonleriyle dikkate alinmasi,

-Akademik, endiistriyel, siyasi ve politik yap1 ile ilgili belirtilen faktérlerin
dikkate getirilmesi,

-Yenilik y6netimi gibi bilimsel yan alanlarin koordinasyonunu saglamak ve
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-Bugiine kadarki tiim - olumlu-olumsuz, etkili-etkisiz ayirt etmeksizin - akim ve
calismalar1 dikkatli inceleyip sentezleri kurmak ve bunlan yeniliklere lanse etmek

olarak siralayabiliriz.

aragtirma || tasarlama| | dretim
kullanim
digt kalma kullanma || dagitim

Cizelge 1: Bir Uriin Olarak Otomobilin Olugum Siireci

Teknolojik ve sanatsal tiim sosyo-kiiltiirel, ekonomik, politik, etnik ve global
yaklagimlarin komplike kesisimleri degerlendirilmekte, karar verme agamasinda
kurumsal gevrelerin algilamadan tutundurma prosesine kadar olan genis ¢aligma ve

Ongdérme siirecini ortaya koymaktadir.

'90": yillar, teknolojik ve estetik ongdrme aktivitelerinin, gerek yeni-eski
tekniklerin kullanildif1 gerekse zit markalagmalarin olmasi agisindan, kabardig yillar
olmustur. Ve tiim bu yukarida belirtilen sosyal ve enstitiisel faktorlerin 15181nda da
trend yaratmanin, uygulama ve tutundurma stratejilerinin koordinasyonuna kadar
olan gelecefe yonelik oOngoriilerin (forecasting) sekillendirilmesi gerektigine
inanilmaktadir.

Biiyiik sirketlerin perspektifinden bakildiginda, bu kavram, aragtirma agsamasindan
iiriin gelistirmeye buradan da miisteri servisine kadar genis bir yelpazenin i¢inde yer
almaktadir. Bu, daha fazla yatay entegrasyonunun oldugu zamanlardan ¢ok dis bilgi
verilerine ihtiyag duymaktadir ve diger bir yandan da teknolojik ve estetik trendlerin
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ongoriimiinde  (forecasting'inde) teknolojinin de  saggorillii  kullanimim

gerektirmektedir.

Ufak olusumlarin ve firmalann agisindan bakildiginda ise, geleneksellige bagh
yenilik¢iligin durumu kurtardigr goriilmektedir. 21. Yiizyiln ilk ¢eyreginde de
durum gostermektedir ki bunlar da teknolojik ve sosyal olusumlarin etkenlifinden
haberdar olmalidirlar. Gegmiste ise bu olusumlarmn kiigiik firmalar i¢in bir liiks tegkil
ettigini ve fazla yatirimin bu ydnde yapilmadif: da gézlemlenmektedir. Bu zaman ve
maddi giicle ilintili olsa da artik kii¢iik firmalarinda bu y6ne kayma zorunluluguna
dikkat ¢ekilmektedir.

Ar-ge, entelektiiel miilk yoneticileri, stratejik is modiilleri planlamacilann yada
iiriin gelistirme takim olugturucular gibi adlandirilabilecek teknoloji ve tutundurma
esasli prosediir yaratici kadro olugumlar1 bu "egilim (trend) yonetimi" yada "gelecek

i¢in 6ngorii (future forecasting)" alaninda etken faktorleri olugturmahidir.

Bu durumda iiriin ve endiistriyel potansiyel agilarindan bakildiginda tiim tasarimci
ve yonetici kadrosunun aragtirma gelistirme agamasindan yeni bir akim yaratmak
yada mevcut bir akici trende uyum saglamak suretiyle "tutundurma" kriterlerini elde

edebilecegi diizenegi kurmak temel alman esas olmug gibi goriinmektedir.

Uzun siirelik bir tasarim gegmisine sahip bir iiriiniin artik teknolojik bir gelisime
gerek duydugu zaman geldiginde her yoniiyle iiriin, planlama asamasindan
tutundurulmasina kadar revize edilmektedir. Bu safhalarda karsimiza asagidaki

kavramlar gikiyor gibi goriinmektedir:

-Var olan iiriinlerin yeni yonlere yonelik tasarlanmasi

-Eski ve varolan "tutunmug" bir iriiniin yepyeni bir teknolojiye gore tekrardan

tasarlanmasi
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Bu belirleyicilik ¢ogu zaman bireysel olmugtur. Genel hatlar ve performans iki
ayn faktér gibi goriinse de kavram biitiinliigiinde birgok getiriye sahip ortak
paydalarda bulugsmay1 gerektirmektedir. Bu da bir baska dizayn kriteri olarak alt1

cizilmesi gereken bir satirdir.

Cogu zaman yeni kimliklendirilecek bir olgunun profilini giiniimiiz sartlarindan
daha bagimsiz olarak diigiinerek +20 yillik bir vadede ele almak suretiyle
degerlendirmek gerekmekte ve gelisen teknoloji, alternatif enerji kaynaklarinin
devreye girmesi, 2000'li yillarin getirecegi otomasyon ve kullanim anlayislarinin
degisikliklerini benimseme ile ve bu kriterlere %100 uyumlu olarak hayata

gegirilmesini gerektirebilmekteydi.

Kullanim senaryosunun her iirin ve kavram igin belirlenmesi ve bu senaryoya
gore sekillenmesi, ideal piyasa analizi, kullanici ve hedef kitle profilinin ¢ok iyi ayirt
edilmesi, biitiin yiikselen ve diisen degerler goz 6niinde bulundurulmasi ve fikirlerin

¢ok iyi tanimlanip yeni nesil kavramlar tizerinde vurgulanmas: gerekmektedir.

1.2.1. Otomobil Tasariminda Egilim Kavrammn Incelenmesi

Egilim; “belli bir anlam deger ve kurallara sahip olan belli bir toplumsal kiiltiirel
grubun uzantisinda, kisinin bilinen belli bir eylem veya davrams segenekleri arasinda
acikca ve kapali bigimde tercih edilen bir deger biitiiniine dogru gidisi ifade eden bir

kavramdir.”

“Bir trend tahmin etmek veya 6zel bir trend yaratmak, tasarimcinin son derece

dikkatli bir gekilde simrsiz insan kaynagi kullanmasi ve kullanicinin isteklerini

kargilayacak sekilde yerine getirilmesi gereken bir misyondur...” !’

'” Bonetto, Marco, (Prof., Bonetto Design - Otomobil Tasarimcis1), Teknolojide Tasarimda Italyan
Deneyimleri Semineri Bildirgesi, Aralik (2002)
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Insan dogasi, insan doga iliskisi, zaman mekan anlayiglan kigiler arasi ve kisi
toplum aras: iligkiler, kavram dagarcigimi olugturmaktadir. Degerler ve davramiglar
diizeyinde g6zlenen bu durum, dolayisiyla kullanici ihtiyaglarinin belirledigi {iriinler

iizerinde de etkin olmaktadir. '®

Egilimsel (Trendy) iiriin olgusunun o6ziinii kavrayabilmek igin, kullamici ihti-
yaglar1 agisindan arayis tutkusu, oykiinme giidiisii, farklilagma, giizellik duyumu gibi
bireysel nedenlere défu'ilmemelidir. Yonelimlerin nedeni, bireysel degil, toplumsal
nedenlere dayanmaktadir. "Bununla beraber, tiim psikolojik siire¢ler grupta degil,
bireyin davramglarinda somutlagmaktadir. Dolayisiyla, burada sadece bireyin

davraniglarinin gruplara gore degistigini vurgulamak istiyoruz."

Yonelimsel iiriinler, endiistri {iriinleri tasariminda, degigsime bagh olarak kullanici
ihtiyaglarindaki beklentilerin farklilagsmasi sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Giinliik hayat
icinde kullanicilar, degerler biitiiniine referansla davramiglarinda doyuma ulastik¢a
yonelimsel iiriinler degerlerini pekistirmekte ve varliklarimi bu referansla mes-

rulagtirmaktadir.

Yonelimsel {iriin kavraminin bir biitiin ya da sistem oldugu séylenebilirse de,

biitiinliyle maddesel gézlemlenebilir bir olgu da degildir.

Otomobilin kendi igindeki evrimi esas alindifinda, bir siire¢ olarak egilimsel
tasarim anlayiglaninin bazi nitelikleri hakkinda tamimlayici olabilir. Toplumsal,
kiiltiire] ve algilamaya dayali niteliklerin kullanici ihtiyaglarmna bagh olarak ihti-
yaglar diizeyinde yonelme olgusuyla ¢akigtigim1 gérmek miimkiin olabilir. Tiim bu
faktorleri agsagidaki sekilde temel kavramlar altinda toplanabilir.

18 Unsal, Tengitz. Endiistri Uriinleri Tasariminda Kullamc: Ihtiyaglarinin Belirledigi Yonelimler,
Y .Lisans Tezi, Mimar Sinan Universitesi, Mayis (1991), s:4
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Kendi kendini devam ettirir,
Degigsir,

Kendini asar,

Zaman iginde dogrusaldir

Geriye dénmez,

. Yenilik yaratir,

Farkhlik yaratir,

. Karmagik orgiitlenme yaratir,

. Artan bilinglik yaratir,

10. Zihinsel etkinlikleri arttirir,

11. Bir cinslilikten ayn cinslilige dogrudur,

12. Belirsizlikten belirlilige dogrudur,

13. Karmagikliktan diizene dogrudur,

14. Farklilagma sonucu kargilikli bagimliligs arttirir.

19

1.2.2. Otomobil Tasariminda fhtiyag Kavram

Ihtiyaglan genel olarak iki gruba ayirabiliriz:

. Biyolojik ihtiyaglar

. Sosyal-psikolojik ihtiyaclar

Otomobil tasarimu agisindan bakildifinda ikinci grup ilgi alammza girmektedir.

Sosyal psikolojinin agiklayabildigi, etkilenebilir ve yonlendirilebilir istemlerden

olusmaktadir. Bagka bir deyisle 'kiginin biyolojik' ihtiyaglari karsilanmis durumdadr.

Bu sartlar altinda psikolojik ihtiyaglar 6n plana gegmektedir. Bireyin iki yanlihigy,

19 K ongar, Emre., Toplumsal Degisme Kuramlar: ve Tiirkiye Ger¢egi, Remzi Kitabevi, fstanbul
(1985), s:49
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sosyal bir varhk olmasi ve bireyselligini topluma gosterme ihtiyac1 duymasina neden
olmaktadir. Bireyin kendini ispat etme ihtiyaci, 'komsudan geri kalmamak'

anlayisimmn dayandig) temeldir.?°

Bu anlamda ihtiyaglar teke tek ve her biri bir seye karsilik olarak degil, bir sistem
olarak iretilir ve maniple edilirler; bireyin {iriinle iligkisi degil, bir sistemin
Ogeleridir. Yonelimsel iiriinlerin bigimlenisi, sosyal perspektif ve bunlara iligkin
anlamlar tagir. "Hem iirlinler kargisinda ekonomik bir esitsizlik (satin alma - segme
bakimindan), hem de bazilarinin sadece rasyonel, 6zerk bir mantia ulasabilmesi
(genis anlamda islevsel kullamim - kiiltiirel doyum olgular1) anlaminda radikal
farklilagmalar vardir." Yonelimsel iiriinler ihtiyaglara yonelik olarak, pratik islevsel
yanlarim1 agan tiim yanlartyla sosyal 6z ve bireyin konumu hakkinda birer gosterge
olusturabilmektedir. Farkli tiirden yonelimsel iiriinlere iliskin segimler rastlantisal
degildir. Yonelimsel iiriinler; model rolii oynayan diisiince sisteminin ya da davranig
tipinin belirlemesi sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Ihtiyaglara bagh olarak degerler

sistemi i¢inde denetlenebilirler. Iginde olugtuklan kiiltiirel modeli yansitirlar. 2!

Otomobil tasariminda da tiiketici kitlenin belirlemis oldugu belli bir konjonktiir
vardir. Bunun paralelinde teknolojik gelisimin getirdigi rahatlama ve beklentiler
oldugu kadar aerodinamigin ve kompozit malzemelerin belirleyicilikleri de tasarimin
bir ¢ok siirecinde beklenir bir hale gelmektedir. Bu beklentiler de tasarlanan araglarin
tiimiiniin ¢ehresini degistirebilmektedir.”> Ayrica giiniimiizde otomobil artik daha
spesifik amaglar igin talep edilmekte ve kullanicilarin bazisi otomobilde performans
ararken, bazisi1 da konfor istemekte ve bunlara bagl olarak iiretilen otomobiller de

amaca gore farklilik gostermektedir kabuliinii yapmak da miimkiin géziikmektedir.

2 Erhan, Ilhan., Tasarimda Temel Ilkeler ve Amacin Belirlenmesi, Mimar Sinan Universitesi, Istanbul,
(1983), s:16 '

1 Bilgin, Nuri., Cegitli Sosyo-Kiiltiirel Gruplarda Egya Sistemleri ve Insan Egya lliskisi, Makro
Desing A.S., Istanbul (1986), s:4 ]

2 Buckley, M., Rees C., Cars, The World Encyclopedia Of , Lorenz Books, ingiltere (1999), s:23
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Resim 2: Giiniimiizde ise tasarimci beklentilere cevap veren ve alternatif sunabilen konumda
olmalidir. Uriiniin statiisiinii ve tasarima etkiyen boyutlarin belirlenmesinde onun éngérdiigii bigimsel
yaklagimlar ve detaylar vardir. Tasarimc1 da mesajlarmi boyle iletmekte ve kullanic: ile bire bir
iletigimi bdyle saglamaktadur.
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1.2.3. Otomobil Tasarimna Etkiyen Boyutlar

Tasanim tiim alanlarinda oldugu gibi otomotivde de bireysel, grupsal ya da
toplumsal degigim gergekligini kavramaya yonelik bir tasarim kurami, sorun
alanlarim ¢ok yonlii olarak vurgulayabildigi olciide nitelikge zenginlesmektedir.
Diger bilim alanlarindaki, tasarim agisindan onemli bilgilerin tasarim kuramina
girebilme olanag1 bulmalari, kullanic1 ihtiyaglan agisindan ¢6ziim bekleyen tasarim
sorunlaninin degisime bagli olarak farkli yonlerden ele almabilmesi anlamina gelir.
Bu sekilde i¢ ige olan sorunlari kavramak miimkiin olabilmektedir. Genis anlamda

bir tasarim kuramim etkileyen boyutlar sunlardir:

. Bilim kuramina iligkin boyutlar

. Psikolojik boyutlar

. Sosyal boyutlar

. Ekonomik boyutlar

. Kiiltiir antropolojisine iligkin boyutlar
. Deger kuramina iliskin boyutlar

. Tarihsel boyutlar . Utopik boyutlar

. Pedagojik boyutlar >

Tasarimci da, tasarimin kavraminin bu iglevsel yapisinin boyutlarimn belirlenmesi
ve belli bir sonuca yonelik degisik tiirde etkenleri farkli bigimlerde biitiinlestirmeyle
yiikiimlii olan birey konumunda diisiiniilmektedir. Bu varsaymma gore insan yapisi bir
nesnenin ortaya ¢ikartilmasi yani tasarlanmasi ve iiretilmesi soz konusu olmaktadir..
Ayrica bir otomobilin bigimlenmesi tasarimcinin kendisine belirledigi bir dizi amag
¢ergevesinde olmaktadir. Dogru ve saglikli bir tasarima ulagabilmek igin bir ¢ok 'bi-

limsel' amaglar ve kriterler ortaya koyma olanag: olsa bile, her zaman bunlarin

2 Erhan, ilhan.,Tasarimda Temel llkeler ve Amacin Belirlenmesi, Mimar Sinan Univ., Istanbul
(1983), s:53
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disinda tasarimcinin tasarladigi arag ile kullaniciya iletmek istedigi gesitli fikir ve
bildiriler s6z konusu olmaktadir.

Tasarimcl, otomobilin fiziksel ogelerini, bu iletileri en iyi sekilde aktaracak
bigimde segmektedir. Buna, tasarimcinin arac1 yorumlamasi ve fikirlerini "Tasarim
Diline" d6kmesi denebilir.

“Bir tasarimci, kullandi: tasarlama ve iiriin dili ile kullaniciya belli bir toplumsal
tavir, belli bir fizyolojik tavir, belli bir psikolojik tavir 6nerir. O iiriinii alan kullanici
da, aslinda tasarimeimn bu yorumunu algilamis, bu dnerilerini benimsemis kisidir.”**
Bu tip tasarimsal kaygilar1 ve verilmeye ¢aligilan igerikleri ilerleyen boliimlerde

detayl olarak inceleyecegiz.

1.2.4. Otomobil Tasariminda Degisim Kavrami

Toplumsal diizeyde degisme; toplumsal eylem ve etkilesim kaliplar1 olan
toplumsal yapmin degismesi olarak tammlamir. ** "Toplum diizenin orgiitlenis
bigimi, dinsel ve kiiltiirel inanglardaki tiim degisimler aslinda yapisal degigimlerdir."
Bu durum, en genel bigimiyle kullanic1 ihtiyaglarina bagli olarak yeni yonelimleri
etkilemektedir. "Once kurumlar, sonra da bireysel istek ve davramglar degisir."
Toplumsal degisim, toplumsal kiiltiirel degisimi olanaklt kilar. Emre Kongar'a gore
toplumsal kiiltiirel degisim, su alanlarda karsgimiza gikar:

1. Alt yapy, list yap olarak biitiin insan iligkileri, yani toplumsal yaps,
2. Anlamlar, degerler, kurallar ve gelenekler; yani kiiltiirel yapi,
3. Bunlara bagh olarak siyasal yapi.

? Asatekin, Mehmet., "Endiistri Tasariminda Tasarim Olgiitlerine Biitinsel Bir Yaklagim", 0.D.T.U.
Mim. Fak. Dergisi, Sayi-Cilt: 2, Ankara 1976. s:254 .

% Kongar, Emre., Toplumsal Degisme Kuramlar: ve Tiirkiye Gergegi, Remzi Kitabevi, istanbul 1985.
5:56
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Goriildiigii gibi {i¢ yapimn birbirini etkileyerek degistirmesi ve digerlerine yeni
bigimler vermesi, degerler sistemi iizerinde de etkide bulunmaktadir. “Belli bir
toplumsal kiiltiirel grubun belli bir eylem veya davrams segenekleri arasinda agtk
veya kapal1 bir bigimde yeni bir tercihe yonelmesi deger degisimini, dolayisiyla
otomobil tasarrminda da, iiriin tasariminda oldugu gibi kullanici ihtiyaglarina bagh

olarak yeni y6nelimlerin olusumunu olanakh kilmaktadir.” 2

1.3. Otomobil Tasariminda Yiikselen ve Diisen Degerler

Tiim bu yiikselen degerler ve diisen degerler aslinda bize hayattaki egilimlerin
(tendanslarin) nelerden ne zaman ne sartlarla etkilendigini ve yaraticilikla bagdasan
degisimlerin ve olusan trendlerin basit agiklamalarini da olusturuyor. Olusmus ve
olusmakta olan yeni degerlerin ve egilimlerin nasil olduguna ve olabilecegine soyle
bir bakmak miimkiindiir;

Yerel ve kiiresel olaylar , ekonomik patlamalar, parasal krizler, hatta devrimler ve
savaglar, ticari fetihler ve yenilgiler tarihin yeni ondalik sistem bdoliimlemelerindeki

segmentlere kaydolunmugtur.”’

Bu duruma ornek vermek gerekirse 1951 yilinda General Motor’un tasarim
gurusu®® olan Harley J. Earl’iin A.B.D de Buick firmas igin tasarladig1 spor modeli
Le Sabre’nin belirledigi trend anlayigini gosterebiliriz. Yenilik¢i ve yeni malzeme
kullanimina odaklanmig tasarim anlayigin1 benimseyen ve tiiketiciye "plastik etkisi

giiclii-heykelsi" iiriinler sunmaya y6nelen bir trend yarattiklarin s6yleyebiliriz.

Buick'in iiriinlerinde kargimiza ¢ikan iiriine "performans ve stil" kazandirarak yeni

bir iiriin senaryosu ve yasam alan1 yaratma ¢abalar1 gbzlenmektedir.

% Giiveng, Bozkurt., Degerler, Tutumlar, Davramglar, Toplum Bilimlerinde Aragtirma ve Yéntem,
Todaie Yayinlan, istanbul (1976), s:25

27 Castelli, C. Trini, Transitive Design, Edizioni Electa, (2000), s:10

28 | aban, Brian. Cars, The Early Years, Kénemann (2000), s:307
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Resim 3: 1951 model Buick Le sabre; déneminin en ilgi uyandiran, yenilik¢i ve cesaret verici
tasarimlarindan biri olarak nitelendirilmektedir. (http://www.conceptcarz.com/folder/vehicle)

24
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Tiim bu sonuglar aslinda "sportif tasarim trendinin" iiriinleri olarak algilanabilir.
Bu bashk altinda karsimiza g¢ikan faktér, materyalin ve teknolojinin kullamci
matrisini nasil etkilenecegini hedefleyen bir sunum ve yorumlama siireci olmugtur.?’
Bu siirecin dogal sonucu olarak tiiketiciye Ozgiirlik ve rahathk kavramlarim
benimseten, yarigma ve iz Oelerini kullanan sportif parametrelerin tekrardan

tanimlayan bir anlayis ve iiriin kiiltiiriinii de beraberinde getirmistir.

*50'li yillar savagin yaralarmin sarildifi ve insanlarin tekrardan alim giiglerini
denklestirebildikleri yillar olarak endiistriyel tasarima, parlak ve ideal ¢oziimlerle
doniisii saglamugt1. Iste bu etkilerin 15131nda canlanan Amerikan ve Avrupa piyasalar
endiistrinin agir firmalarin bagta olmak iizere, iddiali atilimlar1 arka arkaya gelmeye

baglamigt1.

Amerikali alici Avrupa'dakilere gére degisik bir profil gizmekteydi. Maddi
yonden de hayat goriigii olarak da bu fark tasarimda birgok alana yansidigi gibi
Amerikanin en biiyiik endiistrisi olan otomotiv endiistrisi ve beyaz esyada da kendini
gosterdi. Sosyal toplum psikolojisi ve aile yapisinin kiigiimsenemez egemenligi en

vasatindan en liiksiine tiim araglarda biiyiikliigii ve genigligi 6n plana ¢ikarmist1.

Amerikan Riiyasi'min dogurdugu yasam big¢iminin, genelde kapitalist yasamdan
uzakta olanlarin algilamasinda daha bagka bir boyut buldufu sdylenebilir. Bu
arilayigta, kasaba ve tagra yasam kiiltiirii ve gerekliliklerinin dogurdugu ev ve is
olgularinin birlikte harmanlandi1 ve pratik ¢6ziimlere doniistiigii gézlemlenmistir.
Pickup ve cip konseptleri bu dénemde alternatif ¢oziimlerden bir anda birincil
konuma gelmis goriinmektedir. Iste bu tip durumlarda tasarim yine yerel ve iptidai
¢oziimlemelerin ve bakig agilarinin etkisinde sekillenmigtir. Konfor ve goze hos
goriinen "trendy" dig hatlarimin O6nemini yitirdi§i ve kaba arazi araci form ve
anlayisinin 6n plana ¢ikti1 araglarin tasarimi bir donemi olusturmaya baglamakta ve
bu da “agir iglerin hakimi” araglan vurgulamaktadir.

% Laban, Brian, Die Grossen Sportwagen Einst Und Jetzt, XenosVerlag, Hamburg, (1989), s:9
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2. Diinya Savag sirasinda 2 kisi + yiik tagima mantigina hizmet vermek amaciyla
tasarlanan yine JEEP firmasinin Willy's jipleri bir ekolun belki de istemeden onciisii
olmuglardir. Bunda belki de en biiyiikk ve etkin unsur bu araglarin savas kazanmus
aracglar olmas1 olmustur ¢iinkii bu isin etiinde her zaman kazanan tarafta olmanin

verdigi avantajli bir durum vardir.

Tiim diinya bir anda kiigiilen iiriinlere d6nmeye ve yeni irin kullanim
senaryolariyla imaj degigikliklerine sahne olmaya baglamigti., Bu donemde
yogunlagan “gicek gocuklarin™ da kiiltiirel olarak iiriinler iizerinde hissedilir bir etkisi
olmaktaydi. Bu etkinin ve diger sosyo-kiiltiirel faktorlerin, o dénem tasarimlarim
ufaltmaya ve bireysel hale getirmeye basladig1 gézlenmekteydi. Biiyiik bir ¢okiis ve
gerileme iginde oldugu sdylenebilecek olan otomotiv sektérii tiim diinya ¢apinda

"minimalizasyon" ilkesine y6nelmisti.

Citroen 2CV ve Austin Mini gibi iiriinler de buna ¢ok efektif bir kamt tegkil
etmektedir.

Ornegin 1989 yilinda iki kutuplu diinyanin sona ermesinin ardindan diinyada iig
deger yiikselen trend oldu. Piyasa ekonomisi, bireyi 6ne ¢ikaran demokratiklesme ve
diinya ile biitiinlesme. Diinyada bu Yiikselen Degerlerin yonetilmesinde devletin
yeniden yapilandirilmas: ile devlet birey iligkilerinde bireyin haklarmin artiriimasi

agir bast1 ve bu uluslararasi ortak normlara da iglenmigtir.

Ayrica bir bagka deger de, otomotiv endiistrisi daha genis bir tiiketimi, daha genis
bir yatinmi ve daha genis bir ihracat: tegvik etmekte olmasi ve diger bir yandan da
otomotiv endiistrisindeki istihdam arigim da saglamaktadir.*

%0 Kiigitkerman, Onder, Anadolu Tasarim Mirasimin Ayak Izlerinde Tiirk Otomotiv Sanayii Ve Tofas,
Istanbul, (2000), 5:265
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Resim 4: Ufak otomobillerin sportif ve listli agik modelleri. Altta ise bu tip araglarin olusmakta olan
yeni varyasyonlar1. Yeni olusan egilimlerde (Trend) farkli ve teknolojiye dayah ¢6ziimler sunulmakta.
Bu “Glocar” (Parlayan Otomobil) konseptinde kendinden parlayan ve renk alternatifleri olan ¢éziimler
diigtiniiimektedir.
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1.3.1. Otomobil Tasariminda Olusan Vizyonlar

Vizyon ileriyi gérmek demektir. Bunun igin gelecek nesiller i¢in simdiden
hazirlhikli olmali ve yapilmasi gereken icraatlann ihmal etmeden, bulundugumuz
yiizyil tarihten heniiz bu sekilde goriilmemis olan bir Bilgi Cag: oldugunu herkes
artik kabullenilmekte ve tasarimci vizyonunu ona gore belirlemekte oldufumuz

durumuyla kars1 karsiya birakilmaktayiz.

1.4. Tarihge Ve Otomobil Tasarimmmn Kilometretasi Olan Orneklerin

incelenmesi

Tasarimin etiginde olan, yaraticilift dogru ve ideal kullanima yo6nelik
degerlendirmenin gerekliliginden dogan bir yaklasimla insanlik araglarimi ve buna

bagli yeni boyutlarim kesfetmisgtir.

1.4.1. Otomobil Tasariminda Formun Gelisim Siireci Ve Etki Eden Faktorler

Otomobilin ilk Ornekleri, dogrudan ata ozgii ogelerin eksiltilip, teknik
mekanizmalarin eklenmesinden olusan nahif ¢dziimlerdi. Ulagim amagh bir tasit
olarak bakildiginda, 6zdevinim (gelisime bagh form degiskenligi) sonucu belirleyici
kriterlerden biri konumuna gelen teknolojik atilimlar, otomobil bigiminde 6zgiin ¢o-

ziimlerin elde edilmesi siirecini etkilemistir.*’

Baglangi¢ yillarinda bu iislup, mevcut kaliplarin degistirilmeden sac levhalarin
biraz daha derin preslenmesiyle bigimlendi. Sonralan &n grill (panjur)'un egim
kazanmasi, diigey eksende wuzayarak yassilagmasi ve c¢amurluklarin levha
karakterinden kurtularak tekerlekleri radyal bir uyumla sarmasiyla 1930'u yillarm

karoseri bigim konsepti algilanabilir hale gelmektedir.

3! Tiryakioglu, Koray. Otomotiv Sanayiinde Uriin Tasarum: Ve Tiirkiye Igin Bir Model: Tofag, Doktora
Tezi, Mimar Sinan Universitesi, Haziran 2002, s:1
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Otomobilin dogusundaki nedenselliin temelinde, yiik ve insan tagimacilifinda
kullamilan hayvanlarla ¢ekilen arabalarin fonksiyonuna egdeger bir tasita duyulan
ihtiyag yatmaktaydi. Bu ihtiyaca cevap veren Karl-Benz'in modeli ilk bakigta iistiine
motor takilmus bir at arabasindan farksiz bir goriintiideydi.*

Ciinkii o doneme kadar kullanici ve iiretici beklentileri dahilinde yer alan, ulagima
yonelik bigim gelisgimi hep aym kaldigindan yeni {iretilen tasit iizerindeki bigim
degisiminde biiyikk bir fark yoktur. Buna bagh olarak bir tamimlama da sdyle
yapilabilmektedir:

"Teknolojik gelisme iginde belirli bir igleve énceden varolmayan bir yolla ¢6ziim
getiren nesneler olugsmaktadir. Bu evrede genellikle 6nceleri bir dnceki teknolojideki
bigim-iglev bagntilan temel alinmakta ve bir dizi deneme/yanilg: iginde yeni bi-

cimsel biitiin ortaya ¢gikmaktadir." *

Ilkel gaglarda insanoglu bir noktadan digerine baz1 ihtiyaglarin tagtyarak gétiirme
olgusuyla tamgtifinda hi¢ bir gidiisi ona bu olguyu ¢ozebilecek kivrakhif
saglamamaktayd1. O zamana kadar gordiigii, yasadigi, karsilagtig1 ve kazara buldugu
higbir seyin ona bu ydnde yardimci olmayacagim anladifinda g¢evrenin sundugu

imkanlardan yararlanmaya bagladigi donemi agmig oldu.

Bugiiniin vasitalarina hareket imkani saglayarak ulasim kavraminda 6nemli bir
yere sahip olan tekerleklerin ilk orneklerinin, agaglardan oyularak hazirlanan ve
tamamlandiginda daire seklini alan ve gergi pargalariyla birbirine tutturulan diskler
biciminde ve yontularak yuvarlatilmus taglardan olugtufunu gérmekteyiz. M.O.

35000 yillarda ilk ideal kullanim Srneklerinin Siimer hiyerogliflerinde rastlanan

32 Ein Jahr Hundert Automobil-Technik / Personenwagen VDI-Verlag GmbH, Diisseldorf, Almanya,
(1986), s:10

33 Asatekin, Mehmet, Endiistri Tasariminda Tasarim Olgiitlerine Biitiinsel Bir Yaklasim, Ekim (1976),
5:252
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tekerlekli tagima amagli kizaklarla kargimiza giktifimi sdyleyebiliriz. Bugiinkii
anlamiyla tekerlegin kullamlma seklinin ve mantigmmn ¢ok basit ve pratik bir
uygulama olan aga¢ tomruklarinin iizerinden yiikiin bir yerden digerine kaydirilmasi
mantigindan ¢ikan, ¢ok tabii bir tasarim mantif vardir.

ispitli tekerleklerin M.0.2000'li yillarda ilk olarak savas arabalariyla ortaya
¢iktigim ve daha sonralar yaglanmig dingillerin ¢evresinde dénen gobek takimlarinin
ortaya ¢ikmasiyla, ispitlerin gevrelerine metal geritlerin takilmasim izleyen
gelisimlerle giiniimiize kadarki profesyonel ¢izgisine baktifimizda 4000 yillik
birikimin ve aragtirmanin giiniimiiz ulagim tasariminin temel taglariin olusumunun
ne derece uzun vadeli bir devreden gectigini gorebiliriz. Buna bagli olarak ¢agdag
tasarimin temellerinin pratik ve yer yer ilkel ¢oziimlemelerin eseri oldugunu
gorebiliriz. Cekme ve itme gii¢lerini kullanmak ulasim ve ara¢ tasarinda bir bagka
¢181r noktas1 olmugtur.

[Ik drnekler tamamen hayvanlan kullanarak sekillenmigti.At arabalari, kagni, yak
ve kutba yakin yorelerde kurt gibi siirii hayvanlan ulasgim araglanm, kizaklan ve
seyyar evleri dahi sekillendirmiglerdi. Gogebe hayatin getirdikleri arsinda insanlarin
evlerini biitiinliigii bozulmadan bir yerden bir yere nakletme ihtiyacinin dogurdugu

goger araglar giiniimiiziin karavanlarinin atalart degiller miydi?

1700°Li yillarda ulagmm saglamak igin buharli araglar, trenlerden esinlenerek
yapilmaya c¢alisildi. Bu anlamda ilk kendi kendine hareket eden arag¢ olarak
literatiirde yerini alabilecek olan Cougnot'un 1769'da yapmus oldugu ii¢ tekerlekli
buharli aracim gosterebiliriz. Askeri amaglar ugruna Fransiz ylizbagis1 Nicholas
Cougnot tarafindan inga edilmig. Yoniinii tayin edecek yeni direksiyon sistemi
bulunmayan bu buharli motorlu ara¢ Oniine gelen engele carpmasina ragmen
otoriteler tarafindan ilk motorlu ara¢ olarak nitelendirilecek kadar makbul goriilmiig

ve bu araca, bir maketi yapilip Paris'te miizeye konacak kadar onem verilmigtir.
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Benzeri buharli motorlu araglar ise deniz ve demiryolu nakliyatinda oldugu gibi,
karada toplu tagimacilik isinde de kullamldi.

Daha da oncelere gitmek gerekirse, hareket etme ve ettirebilme kabiliyeti
kazanma olgusu ve bir noktadan bir dierine ulagabilme arzusu, insanoglunun,
varolusundan bu yana 6nemini her gegen giin arttirarak fark ettifi bir gereksinim
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Zamanla olusan toplumsal ve gevresel yapilagmalar bir
¢ok hareketin 6zgiirce yapilabilmesi gergegini insanin karsisina ¢ikarmig ve bunlarin
bir sonucu olarak da ilk tiplerinden (atatiplerinden) bugiine tekerlekli arabalar evrim
siirecini gegirmigtir. Bu evrim siirecinin igine devingenlikler, duraganliklar ve belli

bagh bir gok faktor de etkin olarak girmistir.

Prof. Onder Kiigiikerman’in Anadolu Tasarmimin Mirasimin Ayak zlerinde Tiirk
Otomotiv Sanayii adli kitabinda degindigi lizere “tagima” gergegi, tarihin ilk
dénemlerinden bu yana “At ve Araba” gibi, her zaman birbiri ile yarisagelen iki ayn
{iriiniin kimligini yaratmigtir. Bu kimligin i¢inde at kendi bagmna “gii¢” kavramni
simgelerken diger bir yandan yine at, okiiz ve manda gibi agir ylikler altinda
caligabilecek hayvanlarin gekerek veya iterek hareket verdigi “tekerlekli arabalar”
tagimakta olduklari yiiklere ve bu yiiklerin miktar ve gesitliliklerine gore farkh
kimlikler ve islevler kazanmustir. Tiim bu gereksinimlerin 1518inda araba tasarimlari
ve onlara yiiklenen kimlik binlerce gekilde tasarlanmalarini saglamis ama temel

mantik ve formlar ¢ok fazla degigmemistir.

Bir ¢ok amaglar i¢in kullamlan arabalarin temel yapilar1 pek degisiklik gdstermese
bile ebatlar1 ve kullanim igerikleri degisebilmekte ve bunun bir sonucu olarak da
gesitli anlayiglar dogabilmekteydi. Belli arastirmalara gére arabalarin yapiminin
genellikle Orta Asya kokenli olarak karsimiza ¢iktifn kabul edilmektedir. Bu
donemlerde arabalar tekerlekler yardimu ile aBir yiikler, insan ve bir ¢ok belgede
karsgimiza ¢iktign gibi otaglar yani ¢adir evleri dahi tagryabilmektelerdi. Bu tip
arabalar genellikle gbger bir kiiltiiriin araca yansimasi olarak goriilmekteydi.



Resim 5: Atatip: At arabasi ve araba...

i
.
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“Arabali otag” kavraminin kullanilmakta oldugu bir yasamin ve bu kavramin
temel mantifinin biiyiik ve 6zel bir aracin iistiine oturtulmus ¢adir oldugunu ve gezer
bir yap: tegkil ettigini gorebilmek miimkiindiir. Cadir ve yapinin hafifligi sayesinde
kolay taginabilmesi de miimkiin kilinmakta idi. Bu kavramin hareketli toplumlarda
ve ozellikle Biiyilk Hun Imparatorlugu’nda karsimiza ¢iktigim soyleyebiliriz.
Giintimiizde de karavanlarin aym islevleri modern anlamda yerine getirdigini

sOylemek miimkiindiir.

At arabalar1 sadece yiik, insan ve onlarin barindiklar1 birimleri tagimakla kalmayip
onlart korumaya yonelik ve aym zamanda saldiri amaglar1 igin de tasarlanmis
ornekler de sunmaktadir. M.O. 1400°’li yillarda Cinlilerin kullandigt “savas
arabalar1” bilinmektedir. Ancak o donemlerin ata binicilerinin daha hizli ve kivrak
olmalar1 ve bu arabalarin hantal ve agir kalmalarindan dolay1 iglerlikleri konusunda
farkli yorumlar yapilmaktadir. Ancak ordularin ¢esitli ihtiyaglarimi kargilama ve 6zel
amagclar1 yerine getirmek i¢in tasarlanan modelleri ile farkliliklar yarattiklar1 da

diisiiniilmektedir.

Roma Imparatorlugu dénemlerinde de o6zellikle yol yapiminda kaydedilen
gelismelere paralel olarak ¢ok daha kapsamli ve agir yiiklere dayanikli arabalar ve
bunlara bagli yan aksamlar ve aksesuarlar tasarlanmaya ve araglar yeniden
sekillenmeye baglamistir. Bu donemlerdeki yapilan ¢aligmalar arabalarin kullanimi

ile ilgili de bir ¢ok yenilige ve kolayliga alt yapi teskil edecek sekilde olmustur.

Gegmigin tekil firetim metotlarinda usta zanaatkarlarin imza ve isimleriyle segkin
kisilikler i¢in tasarlanan modellerin, tiiketici gruplar1 arasinda belirgin bir alt kiiltiir
yaratimi ¢abasiyla ortaya ¢iktigini da bu bilgilere eklemek miimkiindiir. Arabalarin
statlisi daha motorlu tasitlardan once bu sekilde olugmaya bagladigi kabul

edilmektedir.
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VIR0, umnat’nus butiorls srabase

Resim 6: Cougnot’un yaptifi buharh ve 3 tekerlekli ara¢ gerek tasarimiyla gerek teknolojisiyle ilk
otomobillerden kabul edilmektedir.
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Resim 7: i1k tagitlarda hareket ve hiz saglanabilmesi amaciyla bagka alanlardaki kullamm iligkilerinin
de denendigi goriilmiigtiir. Bu yelkenli resmedilen tagitta buna bir 6rnek sayuabilir.
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1801 yili Richard Trevithick'in yaptig1 buhar giiciiyle ¢alisan at arabasi kasasindan
yola ¢ikilarak sekillenmis olan araci tasarimda ve uygulamada yeni bir boyuta gegisi
saglamaktaydi. Tasarim mantif1 olarak bakildiginda yapilan sey bir at arabasindan
¢ok farkh degildi. Hatta detaylarin g¢ofu degistirilmemisti bile. Cizgi olarak
bakildiginda 2 tekerlekli bir vagonun hatlari aynen durmaktaydi. Sadece atin yerini
one eklenen bir tekerlek almigti. Direksiyon gorevini bu tekerlege baglanmis basit bir
diimen almaktaydi. O déneme imzasini atan gondollar ve ufak ¢apl: deniz tasitlarinin
elegant ve yumusak ¢izgileri donemin ara¢ tasariminin sekillenmesindeki
etkenlerden biriydi. Zenginligin ve elitligin sekillendirdigi bu araglar yine bu profile
gore belli bir klasin iizerindeki bir kesim i¢in tasarlanmis ve bu tip bir kesime hitap
eder olmuslardi. Ancak 1900'li yillarin baslarinda Henry Ford'un bagimi ¢ektigi bir
akimla "herkese bir otomobil" sloganiyla tasarima iiretim agisindan da yeni bir
anlayis ve dizen getirilmistir. Bu akima "FORDIZM" de denmektedir. 1903 yilinda
Ford firmasinin kurulmasiyla seri olarak {iretilen ve optimumda tasarimi uygulayan
bir anlayisin da gelismesine yol gostermigstir. Tasarimin her evresinde ihtiyag
duyulan neyse yalnizca onlar dahil edilerek bireysellikten ve ihtisamdan ziyade ideal
ve gosterigsiz tasarim donemi ve f{iretimi baslamustir. 1890'larda Avrupa Benz,
Daimler, Panhard gibi; Amerika ise Duryea, Haynes, Winton gibi marka araglara
ragbet gostermekteydi.

Amerikanin otomobil ¢agim agtigina inanilan Ford Model-T basit hatlara sahip
optimum diizeyde konforlu ve amact olan yolcu tasima o6zelligine gore dizayn
edilmisti. Higbir ek parga ve aparat yoktu. Sadeligin en 6nemli temsilcilerinden biri

olarak literatiire ge¢mis bir anlayigin eseri giiniimiizde 6rnek bir klasik olmugtur.

“Tagima” kavraminin tarihsel gelisimini ele aldigimuzda ise kronolojik olarak
karsimiza ilk ¢ikan araglar kizaklar olmuglardi. En sade ve en gegerli tasarim
sartlarindan biri olan islevselligi tam anlamiyla yerine getirmekteydiler. Iki temel

0geden olusuyorlardi. Kullanici ve kabin...
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Modern anlamda istenilen tasarim kriterlerine ilkel olarak sahiptiler. Kullanici igin
bir kabinleri vardi ve ayakta durma yada bir oturma yerine sahiptiler. Kapali bir
haznenin i¢inde depolama yada gerektiginde yolcu tagima amaglarina hizmet edecek
kisimlari bulunmaktaydi. M.0.5000'de 6zellikle Kuzey Avrupa basta olmak iizere
Ortadogu ve Asurlarda kullanilmaya baglanmigti. Benzerlerinin daha énceleri Kuzey
Amerika yerlileri tarafindan da kullamldig: sanilmaktadir. Tasarim anlayiglar ¢ok
pratik ve basitti. ki yada ii¢ agag kiitiigiiniin "V" yada "Y" seklinde birlestirilmesi ve
On tarafindan bir kiginin ¢ekmesi seklinde islevsellik kazanmusti. Daha sonralar
dikdortgenlestiler. Daha da sonralart M.0.3500'de Siimerlerin Mezopotamya'da
tekerlegi icat etmeleri insanlik ve tasarim tarihi adina bir déniim noktasi oldu. Bu
basit gibi goriinen icat ¢ok temel bir ilkeyi yerine getirmekteydi: Form+Fonksiyon...
Insan tarafindan ¢ekiliyor olsa da bu ilk tekerlekli tagitlar tarim iiriinlerini ve hasadi
tagimak, barindirmak ve satarken bir platform olusturmak gibi kompakt bir¢ok

6zelligi sunmaktaydi.

M.0.2000'li yillarda at ve benzere hayvanlarin evcillestirilmesi sonucunda araglar
dingilli tekerlek ve tagtyici sistem sayesinde daha hizli gidebilen ve daha ¢ok yiik
tagiyabilen tagitlar haline gelmeye baslatip Siimerler sayesinde tim Asya'ya

yayilmaya bagladiklar kabul edilmektedir.

Tiim bu gelismeler ve yayilma bir bagka goz oniinde bulunmasi gereken kriter i¢in
bir doniim niteliginde olmugtur. Tasitlarin gogalmasi ve mesafeleri kat etmeye
baglamalari, bundan sonraki nesil tasarimlar igin rahatlik ve altyapi olugturacak

yollarin yapilmasim saglamigtir,

Sanatin birgok alaninda bir deha olarak kabul edilen Leonardo Da Vinchi'nin 15.
ylizyilda ileri siirdigii "kendi kendine hareket eden arag¢" fikri maalesef bundan iki
ylizyll kadar sonra 168l'de Ferdinand Verbiest'in ilk Ozitmeli buharh tagits

yapmasiyla gerceklesmeye baglayabilmisti. Aym1 donemde tasarim adina dikkati
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ceken bir dnemli geligmede, asil fikrini gemicilikten aliyor olsa da Hollanda'da ¢ift
yelken diregiyle donatilarak riizgar giiciinii esas alarak dizayn edilmis tekerlekli
tekne benzeri, yolcu tagimaya hiz getirmek amagli deneysel araglarin varligi
olmustur. Bu Kkesinligi tam olarak kabul gérmemis olsa da tasarim tarihinin

tagimacilik literatiiriine diigiilecek onemli notlardan bir tanesidir.

[lk tasarimlara baktigimizda yaralamlan esaslarin yine daha 6nce de mevcut bagka
alanlardaki prensipler oldugunu gorebiliriz. Yelkenli teknelerdeki mast sisteminin bir
benzeri yine ilk tasitlarin riizgar giiciinii kullanarak hareket ve tagima mantigina
sahipti. Erken bazi tasarimlarda ise yel degirmeni esasiyla hareket/tahrik verme
prensibi denenmigti. 1472'de Robert Valturio'nun ortaya attif1 bu prototip 1714'te

hayata daha verimli olarak gegirildi.

Daha otomobil tasarimi ¢ok toy boyutlarda olsa da ikincil kullanim alanlarinin
gelistirilmesi ¢ok uzun siirmedi. Insanoglunun baz: cisimleri yiizdiirebildigi gergegi
araglarinda hem karada hem suda gidebilecegi fikrini heyecan verici kildi. Bu

gelismeler amfibi araglarin yapilmasina 151k tuttugu sdylenebilir.

Literatiirdeki ilk otomobil olarak tasarlanmig ara¢ olarak bir Fransiz subay1 olan
Nicolas-Joseph Cugnot'un ii¢ tekerlekli ve buhar giiciine sahip "FARDIER" adli
aracini gosterebiliriz. Bu arag 1769'da hayata gegirilmis ve 3,6 km\h hizina ulagmay1
basarmig bir otomobildi ve bir ata tip olusturmaktaydi. Tasima araci olarak
otomobilin ata tiplerinden biri de bilhassa Kuzey Amerika’da ortaya ¢ikan posta
arabalar1 ve bunlarin ¢esitli varyasyonlar1 olmustur. Kullanicinin 6nde ve yiiksekte
oturmakta oldugu kontrole hakim olacak konumu arkada daha algakta ve bir prizma
kabin igindeki yolculuk etigi tamamlamaktaydi. Vahgi Bati'min kovboy ve gégebe
halklarinin ve gezginlerin de siirekli bagvurduklar bir dizayn anlayisi bu tip araglari

daha konvansiyonel kilmaktaydi.
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Institution

Resim 8: {lk arabalara 2 6rnek:Vahsi batinin vagon ve seyyar tipi tasarimlar1. (Smithsonian Enstitiisii
Arsivi)

Resim 9: 19. yiizyilin son dénemlerine ait otomobil tasarimlar. (Mekin Elgioglu Arsivi)



39

Tiim bu tarihi gelismeler ideal tasarimi ve pratik otomobili 1891'de Fransa'da
Daimler patenti alinarak R. Panhard ve E. Levassor adli miihendislerin ortaya
koymasim sagladi. Ik 6rnekler giinliik iiretim esasiyla basladi ve temel olan pratik
tasarim anlayis1 altinda "seri" iiretime fayda saglayacak yoénde olmugtu. Daha ¢ok
miihendisligin 6ne ¢iktig1 bu tasarimlarda insan faktorii birinci sirada degildi.
Yiiriiyen aksam ve islevlere yonelik tasarim yapilmug ve kullanim rahathigi, kolay
calistrma ve buna benzer birgok kriter tam anlamiyla - teknolojilerin de

yetersizliginden - sunulamadig1 gézlenmisti.

Tasarim agisindan ele alinmasi elzem en ¢arpict tagit 6rnekleri 1800 yillarin
araclaria da kaynak teskil eden faytonlardir. ilk motorlu tasitlari, at arabalarina pek
cok sey bor¢lu oldugu soylenebilir. Tastyici bir gasi iizerine monteli genellikle 6n
taraftaki hareketli iki aks prensibiyle sekillendirilmislerdi. Kabin yada oturma birimi
hemen lizerine monteliydi. Bu anlayis dairesel hatlarla daha yumugak bir imaj
saglamaktaydi. Doneminde pres teknigi gelismis oldugundan ¢amurluklardan
arkaliklara kadar birgok iinite preslenmis metali biikerek elegant bir form verilmekte
ve iriiniin gorsel altyapisim olusturmaktadir. “Atsiz araba” adlandirmasi onlara bu
nedenlerden yapilmistir. Fayton (Carriage) temeli bozulmadan kendinden tahrikli
versiyonlara gegis beraberinde bagka formsal ve fonksiyonel arayislann da

beraberinde getirmigtir.
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Resim 10: ilk otomobiller tasarimlarinda atatipleri olan faytonlardan izler tagimaktayd.
(Meydan Larousse, Otomobil, Cilt:9, Meydan Yaynlari, Istanbul 1972, 5:699)

SATILAN ILK OTOMOBIL

1aERde satlan itk owcrmnebilin
reklamnncian, B araba Kard Beoz'in (g
tekertekli ve *patenth - metoria tasedy s,

Resim 11: Patentli olarak satilan ilk otomobil 3 tekerlekli bir Mercedes-Benz idi.
(Sutton, Richard, Oto, Gorsel Kitaplar, DK Yayinlari, Londra 1996, s:6)
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Faytonda uygulanan tiim geleneksel ¢izgi, ¢6ziim ve detaylar yillarca siiregelen
fayton yapimcilan tarafindan yiizyillarin beceri, el emegi ve teknigiyle bu araglara
seklini ve tirlin karakterini vermekteydi. Seri imalatin aksine her ara¢ kendine 6zgii
karakteristigiyle ve ince bitig hatlariyla ona sahip olacak kisinin yada kaba tabir ile
kullanicisimin 6zelliklerini yansitmaya galigir gibiydi. Eski at arabalartyla ilk arabalar
arasindaki benzerlik aslinda birgok noktada kendini belli etmekteydi. Bunlar; biiyiik
tekerlekler; yiiksekte bulunan siiriicii yeri; tekne bi¢imli bir gévde yapisi olarak
siralandirilabilirdi. Ihtisamm sembolize etmek igin yiiksek olmasi her zaman 6nemli
bir kriterdi. Soylulugun temel olgularindan biri olan yiiksekte olma arzusunun bu
araglarin tasariminda da ilk baslarda etken rol oynamakta oldugun sdylemek
miimkiindli. Ancak yiiksek olmalarimin bir nedeni daha vardi. At arabalarinda
belirgin olan ozellik siiriiciiniin  yiiksekte olmasiydi, ancak bu asaletten
kaynaklanmiyordu. Atlarin kullanildig1 arabalarda kullanan kiginin atlarin {istiinden
gittigi yeri rahat gorebilmesi bu araglarin tasarlanmasinda birincil dereceden etken
rolii oynamaktayd:. Bunu takip eden uygulamalarda da bu gergek ¢ok uzun siire
kalmigtir. Kendinden tahrikli araglarda, kisisellesen tasarimin etkisinde siiriicii
boliimiiniin yerini artik aracin sahibine 6zellesmis bir anlayigla hitap eden oturma
yerleri almigti. Deri koltuklar, yandan sarkan fayton lambalari, diimenvari
direksiyonlar gibi tasarimi tamamlayan ve araglarin imajim biitiinleyen aksamlar

devreye girmeye yine bu déonemlerde baglamustir.

1888'de Karl-Benz'in satilan ilk arabasinda bu &6zelliklerin tiimiinii gorebilmek

miimkiindii. Bu anlamda bir kilometre tas1 da bu ara¢ olmustur.

Ancak bu donemin trajikomik bazi gelismeleri de olmustu. Bu ilk kendinden
giiglii arabalar hi¢ de giivenilir degildi dolayisiyla bir¢ogunun yaninda kosturulmak

lizere at baglama yeri detaylari bulunmaktaydi.

20'inci Yiizyila girilmesiyle ¢izgiler at arabasi normlarindan ¢ikarak biraz daha

konvansiyonel anlamda otomobile benzemeye bagladig: diigiiniilmektedir. Formu
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degistiren en etken olaylardan biri Fransiz Panhardn motoru One almasiyla
olusmustur. Yine bir bagka Fransiz firmast Renault'un , o zamana kadar basta yokus
¢ikmak olmak iizere birgok sorunu beraberinde getiren zincirli tahrik sistemini ana
bir mille arkadan g¢ekise yonlendirmesi otomobilin geleneksel formuna yaklagmasina
daha da yardimci olmustu. Ik bagimsiz modellerde bile ahsap isciliginin
uygulamalarin1 gérmek miimkiindii ¢iinkii halen daha siiregelen elde imalat esaslari
bu tasarimlarin sonlandirilmalarina etki etmekteydi. Tiiketicinin goz aligkanligini
hemen kirmak o doénemler igin ¢ok kolay olmadigindan yenilik¢i tasarimun kriterleri
de heniiz belirlenememigti. Biitiin karoseri dizaymi faytoncular tarafindan sekillenip

islendiginden son boyasi vurulana kadar her detay: bu etkiyi koruyordu.

At arabalarinin tahta parmakl: tekerlekleri bu araglarinda karakterini olusturmaya
devam ediyordu. Tek bir farki gergeveyi olugturan lastikler genel goriiniige daha kash
bir hava getirmekteydi. Ilerleyen dénemlerde bu dizayn karakteri uzun bir vadede
devam etmigtir. Sonralar1 aksesuarlarin devreye girmesiyle tasarimin tamamlayici
ogeleri de gelismeye ve degismeye baslamistir.” Basit piring aksamlar yerini yavas
yavas yine bir konfor etiginin pargasi olarak o déneme imzasini atmig olan nikelajl
ve parlak bitigli korna, far-ilk dénemler i¢in fener benzeri aygitlar kullaniimaktaydi-

ve kol seklindeki doniis sinyallere birakmaktaydi.

Otomobil yapimindaki sadelik ona basit bir ara¢ kimligi veriyor olsa da 1910'lu
yillarla birlikte liks faktorii yeni tasarima yansimaktaydi. Otomobiller ucuzlayip
yayginlastik¢a -ki bu tasarim olgusunun yerini seri iiretimlere biraktid1 ve onun esiri
oldugu dénemlere de rastlar- bireysellige 6nem veren tasarimcilarin elleri zenginler
igin digiiniilen elegant araglari yaratmaya kaymaya baglamistir. Ustalarin el
emeginin lilkks modellerde en yeni teknoloji ve uygulamalarla birlegtirilmesi 1. Diinya

Savag: oncesinde ¢ok liiks araglar1 yaratmusgtr.

** Sutton, Richard, Oto, DK Books, Gorsel Kitaplar, Londra (1996), s:12
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Resim 12: Otomobil tasarimmun bilindik bigimsellige yaklagmaya basladif: donemler: Motorun
kabinin 6n tarafina geldigi ilk 6rmekler. 1903 Dedion, 1906 Mercedes, 1902 General, 1907 Hansa.

Kaotkaden

Resim 13: Otomobil tasariminin tamamlayicilari ve karakteristikleri: Aksesuarlar, eskimeyen ve
zamana meydan okuyan pargalar...
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1909 Model Rolls Royce 40/50 "Silver Spirit" bunlara 6rnek gosterilebilir.
Bununla birlikte Benz, Hispano Suiza gibi markalarda bu alanda 6nemli ornekler

vermiglerdir.

Baglica tasarim kriterlerinin basinda onlii arkali oturma, modern katlanma
teknigiyle donatilmis tenteyle saglanan iizerinin agilip kapanabilme 6zelligi,
riizgarlik -ki daha sonradan 6n cam olmustur- markaya gére 6n 1zgaralar ve panjur,
otomobilin tlin yan kesitini saran ¢amurluk ve basamaklarin daha yuvarlak ve
bombeli bir hale getirilmesi, parlak bitisli aksamlar gibi degisiklikler gelmekteydi.
Gezme kiiltiiriiniin, resmi olarak diger soylulara kaba tabirle caka satmanin en biiyiik
getirilerinden biri, kendinden sonraki yiizyillik bir siirede hi¢ vazgegilemeyecek olan
cabriolet (listii agik) kavramim getirebilecegi o dénem ¢ok fazla akla gelmemis

olabilir...>

Aliiminyumun karoserde -konstriiktif olarak olmasa da- kullanilmaya baglanmasi
da o doneme damga vuran faktorlerden biri olmustur. Parlak 1zgara panjurlar1 ve her
markaya has bir minyatiir bir maskotun kullanilmasi yine bu dénem tasarim
anlayisiin belirleyici bir kriteri olmustur. Yine bu déneme has, giiniimiiz anlayisiyla
komik gibi duran bir gergek daha vardi. Limuzinlerin ¢ogu o dénemin zenginlerinin
gece randevularina silindir sapkalariyla rahat binebilmeleri igin yiiksek tavanli bile
tasarlanmaktaydi. Ikinci araba kavrami yine zenginlerin literatiire soktugu bir bagka

gercek olmugtur.

20. Yiizyiin bagindaki otomobiller dizayn olarak ileriye doniik yaklagimlara gok
fazla acik degillerdi ancak yiizyillin ortalan yaklagtikca mucitlige yatkin
tasarimceilarin elinde farkh haller alabilmektelerdi. Ug fikirlere 6rnek gosterebilecek
oldugumuz deneysel tasarimlardan biri de Henry Dreyfuss'un ugan otomobilidir. Bu
arag da diger futuristik yaklagim ve akimlarda oldugu gibi kendi dizayn hikayesini ve

kullanim senaryosunu zorlayan bir tasarimdir.

35 Buckley M., Rees C., Cars, The World Encyclopedia of., LB Books, Londra (1999), s:24
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Resim 14: Yiiksek Tavanli otomobil.

o

THE GM CONCEDY CARS)

Resim 16: Amerikan tasariminda Streamline Akimi ile baglayan ve Borax Ekolii ile devam eden
siiregteki gondermeli ve denemeli tasarimlar. 1956 yilindan Oldsmobile Golden Rocket ve Pontiac
Firebird Modelleri.



46

Denemeler her donemde tasarima etkiyip etkimedigi diisiiniilmeden devam
etmistir. Insanlarm hiz meraki ve ‘60’1 yillarda baslayip etkisinin biitiin diinyaya
yayildif1 uzay ¢aligmalan yillarinda dogan uguk ve futuristik ¢izgiler ve yaklasimlar
o yillarin tasarimlarina etki ettigi gibi giiniimiize kadar uzayan bir ¢igir1 agmaya da
yetmisti. Bilim-kurgu kiiltiriiniin etkisinde ortaya birgok bireysel, uygulanmasi zor
tasarimlar ortaya ¢ikmugtir. Kamuoyunun bu tarz trendlere olan zaafinin kirildigi

‘60’11 yillarda birgok denemeler yapilmig ve ¢ogu kisa vadeli olmustur.

“BORAX” ekolii de bu yaklagimlarin siklagsmaya bagladigi donemlere bir cevap
olarak dogmus bir akim olarak otomobil tasarimini tarihindeki yerini almugtir.
Amagsiz ve iglevsiz birgok 6genin kullanimiyla, o dénemde olugmakta olan merakli
ve gosterigli bir tiiketici profiline sunulmustur. Otomobillere kanatvari bitisler,
parlak ve 151kl1 birgok detay, roketi andiran goriintimlii araglar yine o dénemin hiz
tutkunlugunu vurucu bir sekilde yansitmaya yonelik olmustur. Ancak, dogal olarak,
bu akim ve benzerleri genel tasarim kavraminda fazla yer sahibi olup

tutunamamiglardir.

1.4.2. Otomobil Tasariminda Yahn Tasarim Kavram

“Yeni iiriinlerin arttk daha az emek ile ve daha az hata ile daha cabuk
iiretilebilecegini bilmek harika bir duygudur.” Ancak, yenilikler herkes tarafindan
kullamilabildikleri zaman faydali olarak kabul edilmektedirler. O halde en iyi oto
firmalarinin kullandigi yalin tasarim tekniklerini su sekilde incelemek miimkiin
olabilir; Seri ve yalm tiretimciler tarafindan kullanilan tasarim metotlarinda dort te-
mel farklibk vardir. Bunlar liderlikteki, ekip ¢aligmasindaki, iletisimdeki ve
eszamanh gelistirmedeki farkliliklardir. Toptan ele alindiginda, bu dort sahadaki
yalin teknikler daha iyi bir igin daha hizli ve daha az emek ile yapilmasini miimkiin

kilmaktadir.3¢

36 Womack, James P., Diinyay: Degistiren Makina, MIT, New York (1990), s:49
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1.5. Tasarimin Izledigi Yollar Ve Kiiltiirel Olusumlar

Ilk otomobiller Avrupa ve Amerikan zenginleri igin miikemmel bir oyuncak
olarak kabul edilmekteydi. Hemen hemen hepsi de asil isleri demircilik ve fay-
tonculuk olan kisiler tarafindan 6zel siparise gore yapilirdi. Birkag ileri goriigli
miihendis (G. Daimler, K. Benz, De Dion Bouton bunlar igin tek veya ¢ift silindirli
pistonlu motorlar imal etmislerdi. Eski adetler unutulmadigi igin de, bir ariza halinde
bu otomobillere at kosturmak i¢in baglant: yerleri ve bir kamg1 deligi de konulurdu.
Asrin baginda halen genel halkin ulagimu atlarin ¢ektigi arabalarla saglanirdil. Biiyiik
sehirlerde bile tramvaylar atlarin ¢ektigi arabalarin yerini tamamen almamuglardi.
Boylece tiim iilkelerde halen atlara hizmet vermek i¢in yaygin bir infra striiktiir (alt

yapi) bulunmaktaydi.

Bunlarin yerlerini otomobile ve makinelere birakmalart uzun yillar alacakti. Bu
sebeptendir ki, ilk otomobiller aristokrasi ve kraliyet cevrelerinin himayesini
gordiiler. Satolarda ve saray bahgelerinde diizenlenen genliklerin doruk noktasinda
ev sahibi mutlaka konuklarma yeni motorlu oyuncagini gostermek iizere anonsta
bulunurdu. Derhal sofor ¢agrilir ve uzun iglemler sonunda motor caligtirilarak devasa
ara¢ konuklarin huzuruna ¢ikarilirdi. soforliik meslegi de Fransizca 1sitmaci anlamina
gelen “chauffeur” kelimesinden alinarak, o donemin araglarinin motorunu isitip
hazirlayan makine ustalan tarafindan icat edilmis oldu. Daimler ve Benz Alman-
ya'dan siparis iizerine icat ettikleri otomobillerden ve basit yapili motorlarindan
teslim etmege basladiklarinda otomobilli yagsamin ger¢ek ¢agr baslamis oldu. Ancak,

bu yeni icadin da uzun bir kulugka déneminden s6z etmek gerekmektedir.

Bugiiniin otobiislerine benzeyen buharli motorlu arabalar Ingiltere'de diizenli
seferlere bile sokuldular, ancak yollarda rastlanan diger arabalari ¢eken atlan
urkiittiikleri i¢in, arabacilar tarafindan sevilmiyorlardi ve bu antipati ne yazik ki
otomobilin bulunusuyla daha da artti. Niifuzlu bazi kimseler parlamentodan bu gibi

atsiz araglar1 kullananlara hiz tahditleri konulmasimi o6nerdiler. Béylece motorlu
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araglar i¢in ilk hiz tahdidi saatte 5 mil (8 Km.) olarak yiiriirliige girdi. Otomobilin
savunucular: 1896'da bu hiz limitini saatte 14 mile kadar yiikselmeyi basarmislardir.
Sonraki yillarda bu tahditler korna gibi gesitli uyar: cihazlari kullanilarak bertaraf

edilebilmistir.

Yeni dogan icat, otomobile en biiyiik destek ise Fransa ve Almanya'dan gelmisti.
Ik otomobil yarislar1 Fransa yollarinda diizenlendi. Savas zamanindaki ucak motor-
larindaki gelisme, savas sonrasinda yarig otomobili motorlarina da yansidi. Savagi
kaybeden Almanlar, uzun siire kendilerini toparlayip bir yaris ekibi ¢ikaramadilar,
dolayistyla 1914 Fransa G.P.'deki basar: uzun yillar tek Alman galibiyeti olarak kal-
di. Taa ki hem Benz, hem de Mercedes 1924'te yariglara dénmeye karar verene
kadar. Alman imparatorunun kardesi Prens Heinrich her yil adiyla amilan otomobil
yanslari diizenliyordu. Kraliyet gevrelerinde bol ilgi goren mithendisler boylece yeni

projelerini zengin aristokratlara sunma firsati bulmuslardir.

Amerika'da ise durum farkliydi. Ozgiirliikler ve firsatlar ilkesinde hiir
girisimciligin kurallan gegerliydi. Otomobili ilk gelistiren Amerikahlar, Charles ve
Frank Duryea kardeslerdi ancak bunu kitlelere yaymak fikri Ransom Olds ve Henry
Ford gibi genis hayalleri olan kigilere aittir. Olds kurdugu sirketi daha sonralar
General Motors'a devretti. Bugiine kadar adindan hep soz edilen Oldsmobile
markasi, onun adina iretilmektedir. Henry Ford ise birkag basarisiz baglangig
yaptiktan sonra bir hayli gii¢ sartlarla piyasaya yerlesmistir. Irlanda kokenli Ford ile
sayillar1 100'e kadar ¢ikan diger otomobil mucidi Amerikali miihendislerin 6niinde,
20'nci yiizyi1la girmeden once patent biirolarina tescil ettirilmis birgok otomobil
projesi engel teskil etmektedir. Bunlardan 1879 tarihli George B. Selden'e ait olan
otomobil i¢in ‘Master Patent' sadece kagit iistiinde bir otomobilin ana hatlarini iceren
bir patent iken bu patenti ellerinde tutanlar, yeni otomobil yapimeilarinin tiimiinden
haksiz bir patent hakki toplamak igin kullanmak istemisler fakat bu uygulamay:
haksiz bulan Henry Ford, 1879 Selden patentinden daha eski bir icat olan 1863'te
Fransiz Ernest Lenoir'm yaptifi motorlu arabay: 6rnek gostererek Selden'in patent

iddialarin1 gecersiz saydirmigtir.
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Resim 17: Otomobil yariglarinin otomobil tasariminin geligim - siirecinde sosyal igerikleri oldugu
kadar teknolojik getirileri de olmustur. (Mekin Elgioglu Argivi)

Rene Vincent’'in 1930"daki Bugatti
rekiamt.

Resim 18: Otomobil tasarimu tarihindeki kilometre tagi olmus bazi modeller ve reklamlari. (Mekin
Elgioglu Arsivi)
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Artik Amerika'da isteyen istedigi otomobili yapabilirdi ve herkes kendi bulusu
olan bir yenilik getirmistir: Cadillac standart olgiilerde par¢a kullanmayi, Delco
aydinlatma ve ategleme sistemlerini, Henry Ford da goriilen mecburiyet altinda seri
iiretim montaj hatti sistemini gelistirmigtir. Ford'un bulusu yeni bir devir agmustir.
Montaj hatt1 sistemi sadece tUretimi arttirmiyor maliyeti de Onemli ©6lgiide
diisiiriyordu. Bu sisteme gére montaj hattindan gegen giplak otomobil saselerine her
iki yandan ve hatta iistten gesitli pargalar getirilip is¢iler tarafindan monte ediliyordu:
Caligma hattindaki iggilerin ¢aligma temposu hizlandirildikga iiretim de o kadar

artmaktaydi.”’

Henry Ford Amerikan yasam standardimt ve tarzimi degistirecek olan
otomobillerini geligtirirken, Avrupa'da isler oldukga agir ilerliyordu. Az sayida
tiretim yapan kaliteli otomobil markalari disinda halkin kullanabilecegi tipte
otomobillere ancak kiigiik motosiklet aksamindan gelistirilen ‘"cyclecar” tipi

otomobiller arasinda rastlaniyordu.®®

Morris-Oxford, Peugeot, Hillman markalar
hep ayn1 miithendislik ¢izgileri tizerine dizayn edilmislerdi. Bazi genis hacimli ve agir
tipler 6zellikle taksi hizmeti i¢in imal edilmislerdi. Asil "6zel araba sahipligi" ise
Henry Ford'un efsanevi T modeli baslamistir. Amerika ve Ingiltere'de bu
otomobilden 16.5 milyon adet iiretildikten sonra yerini Model A Ford'a birakmigti.
Diinyanin dort bir bucagina ihrag edilen bu otomobil igin Istanbul'dan Amazon
ormanlarina varmcaya kadar ¢esitli iilkelerde montaj fabrikalan kurulmustu. Aym
zamanda, Ford'un model T'si ve diger markalardan milyonlarca sayida otomobil
yollara dokiiliince, ulasim diizeninden ahlak diizenine varincaya kadar her sey
zorunlu bir degisime tdbi oldular... “Bir daha kimse eski giizel giinleri geri

getiremedi.””

Otomobil daha yirmi yasina girmisti ki, Avrupa iizerinde savag riizgarlar1 esmege

bagladi ve I. Diinya Savaginin baglangicina sebep olan siyasi bir suikast olay1 Austro-

3 Womack, James P., Diinyayr Degistiren Makina, MIT, New York (1990), s:106

38 Dammann, George H., 90 Years of Ford, (Motorbooks International), Crestline Pub Co; (1993), s:8
3 Dominguez, Henry L., Edsel Ford and E.T. Gregorie: The Remarkable Design Team and Their
Classic Fords of the 1930s and 1940s, Society of Automotive Engineers; (1999), s:81
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Daimler marka bir otomobil iginde cereyan etti. 28 Haziran 1914'te Arsidiik Franz
Ferdinand ve karisimi tagiyan otomobilin soforii Sarajevo'da son anda yolunu
degigtirince, pusuda bekleyen suikastgr emeline ulagti. Biitlin diinyanin savasa
baglamasiyla otomobilin 6nemi birden artti ve her tiirlii miihendislik aragtirmalarina
kars1 engeller kaldirildi. Otomotiv dizaym ile hafif yapili ugak motorlarinin gelis-
tirilmesi el ele ilerledi. Zirhl1 ve silahla donatilmig otomobiller savas ilerledikce
cephelerde goriilmeye baslandi. Ingiliz kara kuvvetleri, sasilacak bir kararla arag

siparigleri arasina zirhli Rolls-Royce Silver Ghost modelini bile dahil etti.

Bunlardan bir kismi, gérev bolgesi Arap diyari olan Lawrence'in hizmetine
konulmak tizere Orta Doguya sevk edilmisti. Savas yillarinda Fransa'da bir Ford
model T ambulans soforii olan Ermest Hemingway sonraki yillarda romanlarinda
basindan gecen olaylar1 konu etmisti. Savagin patlamasindan bir ay sonra Fransiz
cephesinde motorlu araglarin yararmm kalict bir bigimde tarihe isleyen bir lojistik
olayr yasanmustir: Hizla ilerleyen Alman ordusu Fransizlar tarafindan ancak Paris'e
40 kilometre mesafedeki Marne nehri kiyisinda durdurulmustu; savunmanin bagaril
olabilmesi i¢in, tam techizatli 12 bin askerin bir gecede Paris'ten getirtilmesi gereki-
yordu. Demiryolu sebekesi ancak 6 bin askeri tagiyabilecek kapasitede idi. Geri kalan
6 bin nefer ise General Gallieninin Paris sokaklarindan o gece toplattigi ¢ogu
Renault marka 600 taksi tasimustir. Gece baglayan bu "tarihin otomobille ilk personel
nakil islemi” sabahin ilk isiklarina kadar siirdii ve yapilan siirpriz saldin ile
ilerlemekte olan Almanlar piiskiirtiildii. Paris sokaklarinda zaferin haberi biiyik
cosku ile kutlanmigt1 ve o tarihten sonra operasyona katilanlara "Taxi de la Marne"
denilmistir. General bu taksilerin yolculuk sirasinda taksimetrelerini a¢ik tutmalarim
ve her seferin kaydinin tutulmasini emretmisti. Yolculuk gece siirdiigii igin de

ticretler ikiye katlanarak 6denmigtir.

Savag sonrasi yillarda diinyada uzun bir yeniden yapilanma donemi yasandi,
otomotiv endiistrisi olduk¢a agir darbe yiyen Almanya'nin ekonomik sorunlari
oldukga biiyiiktii. Bu arada 20. yiizy1l insan1 otomobillenme sevdasina diigmiistii. Her

iilke kendine has bir otomobillenme politikas:1 giitmege basladi. Onceleri yollardaki
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otomobillerin sayisi az oldugundan trafik kontrol sistemlerine pek gerek duyulmadi
ve otomobil kazalarina da pek sik rastlanmiyordu. Arag sayisi arttikca birgok iilkede
trafigi kontrol etmek igin kurallar koymak gerekti. Tek yonlii yollar kavsaklar ve
trafik lambalar1 diizenlemeleri yapildi, sonradan islevsel oldugu anlasilinca iilke
¢apinda bir ag haline getirildi. Bu gelismelerin ilk sahnesi Amerika idi; Avrupa, daha
sonra bunu yagamaya bagladi. Otomobil yarislar ve hiz rekor denemeleri ise iilkeler
icin birer gurur kaynag ve endiistriyel. iistiinliik gosterisi haline doniistii. italyanlar
yariglara kirmizi renkte otomobillerle, Fransizlar gok mavisi rengin de, Ingilizler
yesil, Almanlar ise beyaz veya giimiis renginde otomobillerle yarisiyorlardi. Kisa

siirede bu renklerle ulusal karakterler birbiriyle kaynagt1 yarig pistlerinde.

Amerika'da otomobil sahibi olanlarin sayisi hizla yiikselirken {ilkeyi bastan basa
birlestiren anayollar ve daha sonra otobanlar zinciri kuruldu. Otomobil goktandir bu
iilkenin sosyal dayanisma ve degisim aleti olmugtu. Gengler artik otomobillerde ta-
niglyor sevigiyor ve yeni bir hayata atiliyorlardi. Popiiler bir sarkinin ismi o giinleri
iyi tarif ediyor: "On the back seat of the old Henry Ford". Ciirim ve siddet de
artiyor, bunlara otomobil de alet ediliyordu. Otomotiv endiistrisi ise iilkenin en hizh

gelisen ve en ¢ok kisiye is saglayan sanayi kolu haline gelmisti.

Avrupa'daki siyasi gelismeler ise o yillarda otomotiv endiistrisi i¢in olduke¢a ilging
firsatlar yaratiyordu. Fasizmin gelistigi ilk iilke olan Italya'da otomobil endiistrisi
adeta bir bahar dénemindeydi. Roma'daki Mussolini rejimi ile yakinlhigi olan Gio-
vanni Agnelli, diger rakipleri gibi FIAT Imparatorlugunu bu dénemde sagladig

yardimlarla saglam temellere oturttu.

Yepyeni bir Almanya kurmak hayalinde olan Nazi diktatorii Adolf Hitler
otomobillere karst bilyiikk tutkusu olan bir kisi olarak tammmirdi. Kendisi araba
kullanmadig1 halde genellikle iistii agik olan otomobillerle seyahat etmekten ¢ok
hoslanirdi. Gegirdigi ufak bir kazada edindigi tecriibbeye dayanarak da ozellikle

Mercedes Benz'leri tercih ederdi. Diktator, iktidarimin en parlak doneminde Alman
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markalarin yaris pistlerinde basarili olmalari i¢in devlet kasasindan destek saglamay:
emretmistir. Ayrica, gerektirecek sayida otomobil bulunmamasina kargin, fevkalade

diizgiin bir otoban sistemi gelistirilmistir.

Adolf Hitler aym zamanda halkin kolayca sahip olabilecegi, dayanikli ve pratik
otomobilin dizayn edilip iretilmesine de destek olmustur. Kendisi, ayn1 zamanda
bugiinkii Volkswagen'in babas: sayilmaktadir. Projesi Dr. Porsche tarafindan ¢izilen
bu halk tipi otomobilin fabrikasina gerekli olan 200 milyon Marklik sermayeyi o
saglamisti. Ne var ki bu sevimli "kaplumbaga” tipi otomobil onun hayatta oldugu
donemde degil, savas sonrasi kalkinma déneminde Alman halkinin temel nakil) araci
olacak mertebeye ulagmistir. Hitler'in ise son yolculugu yine otomobillerinden
birinde oldu ve intihar ettikten sonra o ve yeni evlendigi sevgilisi Eva Braun'un ce-

setleri otomobilin bagajinda bulunan bir bidon benzin kullanilarak yakilmigtir.*°

Savas sonrasi yeniden yapilanma déneminde otomobile olan istem yeniden firlad:
ve hemen hemen her iilkeden otomobile ve kamyona biiyiik pazar agilmistir. Bu
dénemde onceleri Ingiltere Avrupa'da otomotiv sanayiinin liderligini yapmstir.
Ancak Alman, Fransiz ve Italyan yapimeilar kisa siirede bu liderin karsisina rakip

olarak ¢ikmuslardir.

Tiirkiye'ye motorlu araglarin genis captaki girisi de bu déneme rastlamaktadir.
Savags sonrasi bunalimh yillarda Marshall Yardimi sayesinde ordu kademelerine ¢ok
cesitli arag girmigstir. Amerikan REO, GMC, Dodge, Kanada Fordlar1 ve emektar
JEEP'ler otomobilli yasamimizin ¢igeklenmesine neden olmuslardir. Yollarmmiz
¢esitli Avrupa ve Amerikan otomobilleriyle dolarken ordu kademelerinde yetisen

ustabag1 ve subaylar bakim ve tamir hizmetlerinin mimar1 olmaya baglamiglardir.

40 Seume, Keith., The Beetle; A Comprehensive lllustrated History Of The World’s Most Popular Car,
CLB, Ingiltere, (1997), s:23
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Resim 19: Volkswagen’in savas sonras1 donemdeki sosyal etkisi ve reklam galigmalar.
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1.6. Otomobil Tasarimi Ve Cevresel Faktorler

Diinyadaki motorlu ara¢ sayis1 1960'hh yillarin basinda 120 milyon civarindayken
sonraki yillarda, diinya ¢apindaki "fuzli gelisme arayiglari” sonucu, bu rakam bugiin
380 milyona tirmanmugstir. Bu gelisme hemen her iilkede yasa koyucular: harekete
gecmeye zorladi; hiikiimet kademelerinde ¢evre kirliligi, yol giivenligi ve teknik
yeterlilik gibi konular gitgide 6ne ¢ikmugtir. Kalabalik sehir merkezleri trafik
kesmekesi ve ¢evre kirliligini 6nlemek igin birbiri ardina motorlu araglara tamamen
kapatildi. Egzoz emisyon testleri daha sik yapilir olmus ve zorunlu hale getirilmistir.
Diinyada bu konuya 6nderlik eden Amerika'da egzoz gazlarimin temizligi standartlar
yani sira, belirli bir markanin ¢ikardig tiim otomobil gesitleri i¢in ortalama bir yakit

sarfiyati sinirlamasi konuldu.

Benzin dagitimi yapan sirketler ise ¢evreci eylemcilerin hedefi olmamak igin
kursun katkili yakitlan iiretimden kaldirip temiz yanan yakit formiilleri iizerinde
calismaga Dbasladilar. Nihayet, sonu nereye varacagi bilinmeyen otomotiv
endiistrisinin sorunlarma Uzak Dogudan gelen bir bagka meydan okuma girigimi
eklendi. Otomotiv diinyas,, II. savag sonrasi yillarda Alman sanayiinin mucizevi
yikselisine tantk olduktan sonra, 1970'li yillardan itibaren, Japonlarin yiikseligine
seyirci kalmak zorunda buldu kendini. Onceleri Bati diinyasimn kotii taklitleri
sayilan otomobillerle piyasaya giren 10 civarinda Japon otomobil markasi, ulusal bir
gaye iginde kalite kontrolii ve prodiiktivite sorunlarin1 halledince, diinya pazarlarinda
elektronik esyada elde ettikleri tekeli otomobil alaninda da ele gegirmeye koyuldular.
Otomobil bugiinkii toplumu yipratan, tehdit eden bir canavar olarak goriilmege
bagland:. simdi, her gegen y1l daha ciddi ¢alismalarla otomobilin alternatifi araniyor.
Hiikiimetler ¢evre kirliligini azaltmak i¢in, bugiin konan emisyon sinirlarini, oto-
mobili tamamen kaldirincaya kadar siirdiireceklerini sdylemekten ¢ekinmemektedir.
Bu konuda ilk girisim yine Amerika'dan, egzoz gazlan yiiziinden en sik smog denilen
kirli havanm altinda kalan sehir Los Angeles'ten geldi: 2000 yilina kadar sehir
merkezinde dolagan tiim resmi, ticari ve sivil araglarin “0” emisyonlu olmas: karari

belediye enciimeni tarafindan Kesinlegtirildigi igin yillarca bekletilen elektrikli
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otomobil tasarilan yeniden giindeme gelmeye baslamaktadir. Avrupa'da ise gevre
kirliliginde en bilyiikk adim, normal kullanim siiresini tamamlayan otomobil ve
aksaminin yeniden hammaddeye donistiiriilerek rejenere edilmesi alaninda
atilmaktadir. Bu sayede otomobil hurdacilifi da ¢aga ayak uyduracak seviyeye
gelecektir. Uretilmesi gerekmeyen ve gevreye tamamen zararsiz olan bedava giines
enerjisini otomobillerde kullanmak fikri ise pahali aragtirmalara ragmen halen
giincelligini koruyor. Ama belki de gelecegin otomobili, hidrojen veya niikleer enerji

ile galisacak:

Diinyanin gidisati her ne olursa olsun, su veya bu sekilde otomobilli yasam var
olacak. Bilinmeyen sey ise yasalar ve ¢evre kosullarinin dayatacagi boyut ve nitelikte
olacagi. Ancak sundan emin olabiliriz ki, tiim cazibesi, homurtulu motoru ve vere-
bildigi siiriis zevki ile bugiinlerde kullandigimiz otomobil hi¢ de goriildiigii gibi

kalmayacak...

1.7. Otomobil Tasariminda Sosyal Ve Kiiltiirel Boyutlar

Kiiltiirel baskilar biiyiik bir hizla degistigi i¢in, bigimlerin yavas evrimi diye bir
kavram artik s6z konusu olmadig1 diigiiniilmektedir. Yani otomotiv sektériinde de
diger sektorlerde oldugu gibi tasarimcilar giiniimiizde “Yeni Bigimler Ve Algisal
Ogeler Yaratmak” gibi gii¢ bir gorevle kars1 karsiya bulunmaktadir. Bu gorevi bir
Olglide kolaylastirmak igin, tasarim problemlerini daha kolay gostererek
¢oziimlemeye yardim edecek yollar ariyor ve tipki matematikte oldugu gibi, baz

formiil ve kabuller yapilabilmektedir.

Gegmiste yeni problemlerin ¢ok ender oldugu, bu nedenle, gergek tasarimcilardan
soz edilemeyecek kiiltiirlerle, tersine her giin tasarimcilar tarafindan bilingli bir
sekilde ¢oziimlenmesi gereken yeni problemlerin ortaya ¢iktig: kiiltiirler arasindaki
¢eliski incelenmektedir. Yani, tasarimcinin sinirh kapasitesiyle, isinin biiyiikligi
arasindaki agiklii azaltacak yollar aranmaktadir. Bazi tasarimlarinda, tamamen

sezgisel bir siire¢ olmas: gerektigi savunulmaktadir. Yani “Bir tasarim: akil yoluyla
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anlamaya ¢alismak bosunadir” fikrine karsi, tasarlamada safligin yok olmasimin,
yapilan islerin belli mantiki agiklamalara dayanmasimin  gerektirdigini

savunulmaktadir. 4!

“Tasarlama sonucunda bicim dogar. Tasarlama goviiniirliigii saglar.”* Diinya
homojen ve diizenli olmadigindan, bi¢imler ve kuvvetler vardir. Tersi olsayd:, her
sey amorf olurdu. D'arcy Thomson bi¢imi, bu diizensizlikler arasinda olusan
kuvvetler diyagrami diye tammliyor. Daha genel bir deyisle, dogadaki dengesizlikler,
bigimin islevsel kokenleridir. Tasarimcinin zihninde ve eylemlerinde belirli bir
programlayici agiklik olmadan, bigimde fizik bir agiklifa ulasamayacag goriisii
mevcuttur. Programlayici bir agikliga varabilmek igin, tasarimcinin tasarlama
problemini ilk islevsel kaynaklarina indirgeyebilmesi ve bu kaynaklarda striiktiirel
bir baglant1 bulabilmesi gerekir. Ancak, is bununla da bitmiyor, ¢iinkii tasarlamada,
bigimin yam: sira, onu biitiinleyen ¢evrenin de biiyiik énemi vardir. Bigim problemin

¢ozlimidiir. Cevreyse problemi tanimlar ve sinirlandirir.

! Alexander, C., Notes On The Synthesis Of Form, Cambridge, Harvard University Press, (1964),
s5:150
“ Dormer, Peter. Meaning of Modern Design, The, Wiley Publishing, Ingiltere, (1990), s:97
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Resim 20: Otomobilin bir bagka sosyal igerigi: Otomobil Ve Kadmlar... Medyaya gore tiiketiciler
tarafindan, bir kaportamn ustiine yatirilan bayanlara otomobilden daha fazla ilgi gosterilmektedir.
Ancak yine de otomobilin ismi bir sekilde akillarda kalmaktadir. (Mekin Elgioglu Argivi)
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2. Biliim

Morfolojik Degisimlerin Nedenleri Ve Ornekleriyle Incelenmesi

Genel olarak otomobilde morfolojiyi yani "bir bigimi olusturan" kisi, tasarlama
siireci iginde, genellikle bir dizi kararlar alarak hareket etmekte ve bunlara bagh
¢iktilara ulagilmaktadir. Endiistri Urlinii olarak da bir otomobilin tasarlanmasinda,
tasarimciya o yeni {iriin hakkinda her tiirlii 6n veriler ¢ok kesin ve ayrintili olarak
verilse bile, bu bilgilerle yola ¢ikan her tasarimci, bigimin olugturulmasinda yine de
“kendine goére” degisik yollara girebilmektedir. Buna baglh olarak kesinlikle
“belirlenmis verilerle” yola ¢ikilsa bile, sonugta yine de ¢ok sayida degisik tasarim
elde edilebilir. Bu boliimde bu sonuglara varmak igin gereken kavramlari ve siiregleri

inceleyecegiz.

2.1. Otomobilin Morfolojisinde Temel Duyumsamalar

Duyumlar insan ile otomobillerin dis nitelikleri arasinda bir baglant1 kurar. "sicak,
soguk, renk, sertlik, yumugsaklik" gibi ayirt edilmesinde insan nesnel diinyadaki
iligkileri kesfeden 6geleri birbirinden ayirt eder ve bizi ¢evreleyen gergek hakkinda
¢esitli tanimlar edinir. Nesnelere ait goriintiilerin algilanmas1 ve bu goriintiilerin
(izlenimlerin) imgelenmesi ve birikmesi insanin bu nesnelerle rahatga is gormesini
ve nesnelerin dig goriinlisliyle islevleri ve 6zleri arasindaki iliskiyi kavramasim

saglamaktadir.

Alg siirecinde sembolik, duygusal, ussal ve sezgisel, i¢giidiisel, soyut, somut
olusumu i¢inde fenomonoloji agigmndan bir genelleme yapmak gerekirse, nesne

bildirilerinin algilanmasinda iki siire¢ ortaya ¢ikmaktadir.
Pratik (Kilgisal) alg: - Estetik Alg:

Birer kiiltiir kurumu olan bilim, teknoloji ve sanat genellikle her ¢agda, gagcil

konularla ilgilenmislerdir. Tasarim ile bilimin ortak kokeni, alg1 ve yasantilarimiza
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kargilik teskil eden hayalleri yeni bigimlerde diizenlere ve birlegimlere sokma, sonra
uygun bir anlatim araciyla ifade etme giiciindedir. Insanin diinyasim taniyip
degistirebilmesinde tasarimin, bilim ve teknolojiye karsin daha 6zgiin bir yeri

olduguna inani1lmaktadir.

Caglar boyunca tasarlama faaliyeti bu 6zgiin yerini, bilimsel, teknolojik buluslarla
yapilanmug ve kiiltiirel siireclerle kaynasarak, diigiince ile inang sistemlerinin toplami
demek olan felsefi goriiglerin de etkisiyle o giiniin ve daha sonrasinin sanatsal
tasarlama ortamini olugturmugtur. Tasarim "Kimi zaman ¢agrisimlarla biiylileyen
yani, kimi zamansa ussal ve aydinlatici yani, kimi zaman sezgi , kimi zamansa yargi
gliclinii kesinlestiren yani. Ama ister oyalasin, ister uyarsin, ister golgelendirsin

ister,aydinlatsin hi¢ bir zaman gergekligin kat1 bir tanimlamasi degildir. . R

1 — Islevin Belirlenmesi

A
l 2 — Big¢imin Belirlenmesi

v
3 — Gorsel Olusum

Cizelge 2: Otomobilin Tasarlanma Siirecinde Olusumlar

Boyle bir degerlendirme, bize bigimin olusturulmasinda genel olarak ii¢ degisik
davramiy yolunun, pratik ve yaygin olarak kullamilmakta bulundugunu

gostermektedir. Bu yollar s6yle siralanabilir:

- "[sin go6riilmesi” icin tasarim
s$m g Y s

- Isin goriildiigiiniin "disa vurulmas1” i¢in tasarim,

® pevsner, N., Pioneers Of Modern Design, Penguin Books, (1974), s:45
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- Isin goriildtgiiniin anlatilmasi i¢in 6zel "kimlik mesajlari ile yiiklenmis" tasarim,

- Her sey "gerektigi kadar"*

Bu kriterlere ek olarak:
-Tasarim yapacag isin tanimu,

-Insanla Antropometrik, sosyokiiltiirel, psikolojik isteklerin iliskisi dogrultusunda

gereksinmelerin belirmesi,

-Zaman-mekan saptama,

-Teknolojik uyum, planlama,

-Bigimsel biitiiniin kendi iginde biitiinlestirilmesi,
-Cevreyle biitiinlegtirme,

-Temel sanat 6ge ve ilkelerinin kullanilmas,

-Insanin gorsel ve algisal yapisinda rol oynayan diizenlemeyle ilgili psikolojik

ilkelerin uygulanmasi,
-Anlatim teknigi,malzeme ve striiktiir, yapim sekli,

-Deneme ve yanlis bulma tekrar deneme gibi kavramlarin irdelenmesi de

gerekmektedir.

Otomobil tasariminda son yillarda tiiketici tarafindan giiglii duygular beklendigi
aragtirmalarla orya konulmugtur. Ozellikle 1990’11 yillardan itibaren tasitlarin
diismekte olan “zevk araci” imaji artik provokativ olma beklentilerini arttirmakta

oldugu da goriilmektedir. **

# Kiigiikerman, Onder, Endiistri Tasaruminda Adimlar,YEM Yayinlar1, Istanbul, (1997), s:1 81
* Bonetto, Marco, (Prof., Bonetto Design - Otomobil Tasarimcist), Teknolojide Tasarimda Italyan
Deneyimleri Semineri Bildirgesi, Aralik (2002)
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2.1.1. Otomobil Tasarimi Ve Algilama Kriterleri

Algiya etki eden faktorlere de sdyle deginmek miimkiindiir: Insanlarda algi,

kosullara, degerlere, mantiga ve duygulara bagl olarak degismektedir.*®

Otomobilin tiim bu genel tasarim kriterlerinin belirleyiciligi altinda aslinda yine
her dénemde olugsmus olan deger yargilar1 vardir. Bu deger yargilarn ister istemez
tiiketicinin oldugu kadar tasarimcinin ve tiim otomobil tasarimim gekillendiren alt ve
tist kadrolarin vizyonlarin tekrar tekrar sekillendirmistir. At arabasindan giiniimiiziin
otomobiline gelene kadar gecen siiregte insanlarin bu vasitalart her zaman birer
biitiinleyici sembol olarak gérmiislerdir. Kadim dostu olan ata géndermeler yapan
insanoglu, baslarda belirleyici kriterlerini at1 bir ulagim ve yiik tagima araci olarak
gordiigli glinden beri gecen evrede sekillendirmis ve daha sonrasinda bu
gondermelerin hepsini icatlarla da biitiinlestirerek sosyal bir olguya ulasmstir. Iste
i¢cinde bulundugumuz 2000’li yillarda da tasima ve ulagim aracina verdigi deger
tamamen bu ahgkanhklara ve ¢ok wuzun yiizyillarda olusmus bir statiiye
gidiilenmektedir. Bu statil, sosyo-kiiltiirel olarak gerek sehir gerekse kirsal yagamin
ihtiyaglarina gore ayr yollara gitmis ama ne enteresandir ki 1990’11 yillarla birlikte
tekrardan bir kesisme noktas1 bulmus, SUV ve MPV adi verilen siniflari ortaya
cikartmistir. Zaten var olan bazi alt kiltiirlerin renklerini tagiyan ortak paydalar

olusturulmug ve tasarimin her evresine yansimustir.

Bir 6rnek olarak Volvo firmasinm yeni SUV tipi araci tasarlamirken istenilenleri
ornekleyebiliriz: Volvo’nun, AR-GE departmanmin tasarimcilardan ilk olarak
istedigi ve iiriiniin belirleyiciligini 6n plana ¢ikartmasi gereken faktorlerin basinda iki
temel algilamanin verilebilmesi gerekiyordu. “Bunlar ilk olarak o araci spor kilsm
ancak bunu yaparken station-wagon modeli i¢in arkasi Ford Transit havasinda
olsun...” Burada karsimiza ¢ikan gergek, artik kullanicilarin belirleyici oldugu

ortamlarda gereksinimler sehiri¢i kullanimda kendini sportif trendin bir pargasiyken

% Dormer, Peter. Meaning of Modern Design, The, Wiley Publishing, Ingiltere, (1990), s:97
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bile is i¢cin de uygunlufu gostermesi oldugu faktorii gibi goriinmektedir. Bu yeni

trendi anlatirken, fonksiyonizme stil eklemek gibi bir tanim yapilmisgtir.

Bir bagka 6rmegi de Citroen DX modelinde verebiliriz. Citroen’in DX modeli
tasarlandifinda gerek ahsilagelmis cizgilerden farkhiligi ile gerekse kullamiciya
sunduklariyla ¢ok yeni kapilar agmisti. Oyle ki bu model 1955 yilinda ilk piyasaya

¢ikt1g1 giin iginde 12.000 adet satilmis ve bu alanda bir rekora imza atmistir.*’

“Town & Country” (Sehir ve Kirsal) kavrami sadece otomobil tasariminin
sekillenmesi olarak olmamigstir siiphesiz. Ancak dogurdugu ekol, birbirinden aslinda
¢ok uzak ve birbirine bir o kadar ters iki kavramu bile modern hayatin raymna
oturtmus gibi goziikmektedir. Giinliik hayatin tiim olgular1 yeniden sekillenmeye
baglamistir. II. Diinya savasindan sonra kazanan tarafin tiiketici kitlesi, bir anda o
savagin bir pargas: olarak goriinen cip kavramini inanilmaz bir hizla benimsemis ve
Amerikan yagaminin zaten hazirda bulanan, kirsal kesime hitaben tasarlanmis

araglarinin da imajim giiclendirecek sekilde tasarlanmasi gereksinimi dogmustur.

Bu donemlerde otomobilin formsal reformuna katkida bulunan Avrupa
aristokrasisinin belirleyici kildig: liiks ve sportif araglarin karsisinda bir anda arazi
sartlarinin gerekliliklerini yerine getiren ve estetik kaygilardan nispi oranlarda uzak,
yiiksek ve kaba hatli araglar tiiremistir. Tabii ancak “70°li yillara ilerlerken olusan
buhranlar ve petrol krizleri, bu tip araglarin da kaldiramayacag yiikiimliliikleri
getirip tasarim diinyasinin karsisina dayamistir. Ucuz, ekonomik, kglay tiretilebilip
kullanilan Japon otomobilleri bir anda ‘60’11 yillarin sonlarinda beklenmedik etkiler
yaratmigtir. Konfora ve gagali dizayna yonelik tiim etik degerler bir anda yaygin olan
kamilar1 arka plana itmig ve sade, yalin ve az konforlu ¢ozilmeler yasanmaya
baglanmugtir. Bu siire i¢ersinde otomobilin formsal degisimi ¢ok hizhi olmus ve

Amerikan tasarimcilarin bile ebatlar1 ufaltmaya kadar itmisgtir.

47 Clarkson, Jeremy, Top Gear, BBC Yayinlar1 (2002)
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Resim 21: Yillar igindeki konforlu ve maskiilen Amerikan Otomobillerinden “Ford Mustang”
Modelinin algisal ve ekonomik kaygilardan dolay degisim diagrami. (Mekin Elgioglu Arsivi)

Resim 22: Amerikan tasariminin vazgegilmez kabul edilen gii¢ simsarlari: “Muscle Car” yani kash
otomobil tasarimlar. 1970°1i yillarmn 1990’larda tekrardan form bulmasi ve Dodge Viper &megi.
(www.musclecars.net)
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Tasarimcilar striiktiirel deger anlayigini bagka bir yere ¢ekmeye baglamislardi. Bu
anlayis artik litkksten ziyade giinliik yasamin bir temel ihtiyaci olan otomobili,

herkesin daha rahatlikla kullanabilecegi ve daha az masrafli bir hale getirmistir.

Bu gelismeler, doneminden sonra hi¢ kapatilamayacak kapilar agmustir. Kiigiik ve
ekonomik kavramlari bugiin bile kendisiyle g¢eligsebilecek tasarimlan hayata
gecirmeye devam etmektedir. Artik alt kiiltiirlerin temsilcili§ini yapmug olan
tasarimlar 90’h yillarla birlikte tekrardan karsisinda durdugu kavramlara hizmet eder

bir hal almaya baglamigtir.

Algilamalar 1900’li yillarin baglarindan 2000’li yillara kadar ¢ok biiyiik
degisimler yagamglar ve bu degisimler kendi tasarimlarim yaptirir hale gelmigtir.
Sonu¢ olarak otomobil tasarimu temelde 4 tekerlek {istiinde gitmekten

kurtulamamustir ancak sorun sudur ki acaba kurtulmasi da gerekmekte midir?

Algilamalar degisiyor olsa bile iiriin bazinda yenilenme alt branslarda olmaktadir.
Kurgulanan otomobil her zaman tekerlekler iistiinde gitmekte olan bir kabinden
ibaret olmustur. Baz1 kigisel ve kiiltiirel ihtiyaglar dogrultusunda formda olan
degisiklikler aslinda iiriiniin temel konseptini hi¢bir zaman degistirmemektedir. Bu
yiizden nasil at eskiden bir statii sembolii ve insanmn degisilmez dostu olmugsa
otomobilinde radikal bir degisiklige gitmesi mevcut ve olasi teknolojilerde miimkiin
gibi goriinse de anlambilimsel olarak insanoglunun boyle bir degisiklige hazir olup

olmadig1 meghuldiir.

Tasarimcilar ve AR-GE’nin tiim pargalar1 her egilime cevap veren hatta ¢ogu
zaman egilimi belirleyen unsurlar olmuslardir. Diiz kutu gibi kabinlerin bile
dénemim fotr sapkali insanlarmin rahatina uyarlanmig olarak tasarlanmasi ve bu
olgunun bile uzun bir siire sorgulanmaksizin siire gelmesi tasarimin gelisim
siirecinde farkli bir yer tutmugtur. Daha sonralart teknik imkanlann geligimi,
deginilmis olan sanatsal akimlarin da kiiltiirel yansimalarim1 ve olugmakta olan “her
firiin bir sanat objesi olabilir mi ? ” kavramim baz alarak formsal olarak meydana
gelen degisiklikler yeni kullamim iligkilerini yaratmakla kalmamis aymi zamanda

otomobil denen iiriinii kiiltiirel bir meta haline de getirmistir.
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Resim 23: Chrysler Tasarimlarinin zaman igindeki degigimi...
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Tasarimin ve / veya tasarimcisinin iiriine yiikledigi kimlik de iglevlerin biitiinii
kadar énemli bir hale gelmistir. Insanin kimliksel 6zelliklerini belirleyen her faktor,
tasarimin bire bir etkilegsmesini saglamaktadir. Bunun sonucu olarak da iginde
bulunulan sartlara gore iiriin-kullanici etkilesimi dogmakta, bu etkilesim ¢ogu zaman
kullanim degerlerinin de otesine gegmekte ve yeni anlayislar yaratabilmektedir.
Uriinlere yiikledigimiz anlamlar bazi durumlarda iiriinden beklenilenden ¢ok ayri
boyutlara gidebilmektedir. Kiiltiirel, sosyolojik ve psikolojik manalar bir tasarimin
hedefledigi kriterlerin ve degerin ¢ok Otesine gidebilmekte veya gerisinde
kalabilmektedir. Bu noktada tasarimciya diigen isle kullanicinin taleplerinin
karsilanmasi arasindaki iligki bir anda poligamik bir hale gelebilmekte ve ikili bir
etkilesimden ¢ok daha fazlasi dogabilmektedir. Bu da kitlesel baglamda ayri

sorumluluklar yiiklemektedir gerek tasarimcisina gerekse iiriine.*®

Otomobil tasarimi, insanlara farkli alanlarda ve farkli kavramlarin kullanilmasiyla
belirginlik kazanabilmigstir. Bunlara 6rnek olarak; sadece ulagim islevini yerine
getirmesini, kullaniciya ve bulundugu ortama statii kazandirma kaygisini, hayata
farkli bir bakig saglayacak bir yenilik olarak ortaya g¢ikmasi gibi nedenleri
verebilmekteyiz. Tiim bunlar, tasarimin stratejik bir anlam kazandigi nokta olarak

goriilebilir. Ama stratejik olmakla yaratict olmay: bire bir denklestirebilir miyiz?

Rekabet unsuru olarak alindiginda otomobil tasarimi bu soruya evet yanitim
verebilir. Bu noktada kabulii su sekilde yapabiliriz: “Strateji rakibi iimitsiz
kilmaktir!” Ancak ayn bir durum daha vardir: “Strateji yaratmanin bir teorisi
yoktur...”49 Stratejik yaraticiligin etken kilinmasinda 6zgilin tasartma yo6nelik
kurgularin ve yontemlerinde ¢ok farkli isledigi goriilmektedir. Ciinkii bu

belirleyicilerin temel bilesenleri Sanat-Bilim-Teknoloji ve Tasarim Olgusudur.

“® Buckley, M., Rees C., Cars, The World Encyclopedia Of , Lorenz Books, Londra (1999), s:57
“ Mintzberg, Henry, The Rise and Fall of Strategic Planning: Reconceiving the Roles for Planning,
Plans, Planners, Free Press and Prentice-Hall International, (1994), s:60
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2.1.2. Otomobil Tasariminda Cizgisel Oz - Bi¢im Iliskileri

Cizgiler (Bi¢im) figiirleri g¢evreleyen gorsel yolu olusturmaktadir kabuliini
yapabiliriz. Her formun &zel bir etki noktasi vardir. Formlarin akslarinda veya
diyagonallerinde olan bu etki noktalaridir. iglerinden biri digerlerinden daha etkili
oldugunda, seyredenin g6zii onun iizerinde daha fazla durur. Diger etki noktalar
ikinci planda kalir ve goz tekrar, tekrar o en etkili noktaya doner. Bir tek etki noktasi
seyredicide rahat bakis uyarir. Halbuki birgok ayni etkideki etki noktalar1 dikkatin
dagilmasina neden olur ve hareket izlenimi yaratir. Dogada da etki nokta ve

¢izgilerini analiz etme olanag: vardir.”
2.2. Otomobilin Simgesel Bi¢imi

Otomobilleri yalnizca ulagim imkani saglayan arag¢ olarak tanimlayamayiz, onlar
bir ¢ok insan i¢in zihinlerinde birer mit (myth) olarak kabul edilmektedir.
Otomobilin tasarlanmasinda ve algilanmasinda béyle bir mitin ardindaki diigiincenin
icinde, simgeselligi bigim ve karakteristikten gérmek miimkiindiir. Otomobil big¢imi
hareketi simgelemektedir. Bu karakteristik en agik sekilde de "dream cars" (hayal
otomobiller denebilecek hiza yonelik spor otomobiller) denilen otomobillerde daha
da goze carpict bigimde goriilebilmektedir.”! Ofomobil simgelerini de genellikle

etraflarinda dénen akigkanlar veya kama sekilleri olugturmaktadir.

2.2.1. Otomobil Bi¢imlerinde Anlatim Bilimi (Stylistic In Car Forms)

Genel konusulanlar,degisimin tarzi ile birlikte déniisiimiin biyolojik bi¢imidir.
Degisimlerin bi¢imlerinin, her zaman var olunan, elemanlarin i¢inde olugturuldugunu
gorebilmek miimkiindiir.>> Yani bir otomobilin, otomobil olmasm saglayan ana

boliimleri iglevsel olarak degismemektedir. Bunlar aymt kaliplar igindeki bigim

0 Amlanmert, Oktay, Ozgiin Tasarima Yinelik Kurguda Yontem Belirlenmesi, Doktora Tezi,
D.G.S.A. (1981), s:75

>! Bremmer, R.; Simister, J., Super Car; The Story Of The, EMAP Publishing, London, (2001), s:3
52 Munari, Bruno, Design As Art, Penguin Books, Maryland (1971), s:169
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bilimsel (stylistics) degisikliklerdir. Bu yiizden her gelen yeni stil temelinde bir

oncelige sahip oldugu diisiiniilmektedir.

flk otomobillerde kabin bi¢imlerinin yanlarindaki camurluklar, hareketin elemani
olarak resmedilmistir. Camurluk bi¢imleri ¢ok akigkan ve hacimli olmaya
baglamigtir. Sonug olarak 1930'lu yillarda, bu fontlar kabin sekillerine adapte olmaya
ve bu tiirdeki otomobillerin bigimlerine "streamline" (aerodinamik sekil) tarzi

formlar denmeye baglanmistir.

Uriin bicimlerinde goriintiisel gostergesellik sdyle tanimlanabilir: "Tasarim
eylemini temelinde yorum diizenekleri ve kimliklendirme c¢abalart yatar.
Tasarimcidan beklenen, liriin bigimine yakistirilan bir etkiyle iiriiniin donatilmasidir.
Ya da tasarimci dogrudan kendi ideallerini ve bigemini iiriin bigiminde yansitmay1
amaglar. Tasarimcinin bu yorumu ve kimliklendirme ¢abalarnyla amagladig: etkinin

kullaniciya dogru olarak iletilmesi gerekmektedir".*®

Kimliklendirme ¢abalari, gerek tiriiniin fonksiyonel kimligi, gerekse firma kimligi
agisindan tasarimcilar i¢in tam bir miicadele konusudur. "Goriintiisel gostergesellik”
(iconicity) sanatin pek ¢ok dalinda ozellikle nonfigiiratif sanat yapitlarimin
yorumunda goriiliir. Gortintiisel gostergesellik araciligiyla yapilan yorum,yalmizca
sanat ¢alismalarinda degil,ayn1 zamanda tasarim iiriinlerin de dogrudan ilgilendiren
bir gosterge alamdir.>® Goriintiisel gostergesellik sanat nesnelerindeki gdriiniimiine
kiyasla, endiistri triinleri i¢in ilk bakista u¢ bir uygulama gibi goriilebilir ancak

yorumlama ve kimliklendirme onlart farkh kilmaktadir.

53 Bayrake1, Oguz, Cagdas lletisim Kuramlar: A¢isindan Tasarimda Iletisimsel Modeller, M.S.U.,
Istanbul, (1984), 5:60
34 Bayrak¢i, Oguz, Cagdas lletisim Kuramlar: Agisindan Tasarimda Iletisimsel Modeller, M.S.U.,
fstanbul, (1984), 5:63



71

Resim 25: Morfolojik benzetmelerin kullanildigt géndermeli modellere Srmekler: Ustte Corvette
Mako Shark, altta solda Pontiac Firebird ve sagda Oldsmobile Golden Rocket konsept ¢aligmalari.
(1950-60 y1llar1 arast)
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2.2.2. Otomobil Tasariminda Analejik Tasarlama Yaklagimi

Analoji mantikta 6nemli bir ara¢ olup, iki nesne arasinda 6nemli benzerlik olmasi
esasina dayanir. Analojide benzerlik esastir, farklilik gerekli degildir. Ancak, gesitli
benzerliklerin yani sira 6nemli farkliliklarin unutulmasi en 6nemli tehlikedir. Tek bir
analoji sonuca gotiirmez. Fakat, birbirini takip eden g¢esitli analojiler sonuca
gotiirebilir. Benzetme yaraticiigin en 6nemli aracidir.”® Yaratic1 benzetmeler, daima
endiistri iriinlerinin disindaki bir takim nesnelerle olan benzetmelerdir, 6rnegin,
kopekbaligina benzetilerek spor otomobil tasarlanmasi gibi. Ancak, tasarimcilar
kendilerini her ne kadar ayr1 uglar saysalar da, kendilerinden 6nceki tasarimcilarin
triinlerine kendi {irlinlerini benzeterek yaparlar. Dogada ve g¢evrede bagka

fonksiyonlara sahip iiriinlere tasarimlar: benzetme en ¢ok tesadiif edilen durumdur.

2.2.3. Otomobilde Tasariminda Yap: Cizgisi (Structureline - Struktur-form)

Bigem, 1960'lann basinda degismeye baglamistir. Akiskan formlar bir siire sonra
usandirmaya basladi ve bazi diizenlemeler yapilmasi gerekiyordu. Her nerede, kose
yada agisal formlari, uygulama olanagi varsa denenmeye baslandi. Dereceli olarak
degisen formlar sonucunda yap: ¢izgisi (structureline), streamline akiminin yerini
almaya baslamistir. Geg agisal bigem 1975’lerde doruk noktasina ulagmigtir. Yap
¢izgisi bigemi tasarimlar 6zellikle italyan tasarimcilar tarafindan gok gelistirilmigtir.
Profilden bakilarak ¢izilme imkan: taniyan sert hatlar kimlik olusturmakta biiyiik
kolayliklar saglamistir.

Otomobilin {i¢ boyutlu bir cisim oldugunu disiiniirsek uygulamada degisik
agilardan bazi koselerde gbze hos farkli goriinen ¢ikintilar hissedilmekteydi. Bu
tasarim anlayisinin 6nde gelenleri; Giorgetto Giugiaro, Nuccio Bertone ve Marcello

Gandini sayilabilirler. Omek olarak; Bertone streamline ekoliinde de “structureline”

% Bayazit, Nigan, Endiistri Uriinlerinde Ve Mimarhkta Tasarlama Metodlarina Girig, Literatiir
Yayinlari, Istanbul, (1994), s:220
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tiriinde de tasarimlar yapmistir. Otomobil tasariminda bu normal bir siirecin ve

sonuglandirmanin gostergesi olarak kabul edilebilir.

2.2.4. Otomobilde Anlambilimsel Cizgi (Semanticline-Semantikform)

1980'ler bir kez daha ,bir ok degisiklikler getirmigtir. Oncelikle formlar etrafinda,
kama sekli, viicut dinamik bi¢imi olusturmak alaninda, sembolik baskilar
olusmustur. Bu sembolik baski tabii olarak otomobil formunun dogasindan

olusmaktadir.

Anlambilimsel (Semantik) ile burada bir formun, 6neminin yiikselmesinin anlami
ve geleneksel bi¢imlerinin bir ¢ok konumu ile yeniden var edilmesi s6z konusudur.

1980'lerde gelistirilen bu stil 1990’11 yillara kadar etkisini gostermistir.

Bu tarzin bagvurusu (recourse) 6zellikle streamline eleman elemanlarini oncel
olarak kullanir. Ornek olarak 6nden goriilen radyator 1zgarasi (grille) veya &n

tekerlegin arkasindaki hava ¢ikislar verilebilir.

"Her bilim dali kendi 6ngérii ve varsayimlarina dayah olarak gercekligi temsil
eden , onu anlamamza yarayacak bir 6rnekce / model (paradigma) kurar. Boylece
her defasinda her seyi bastan agiklama geregi kalmaz. Daha 6nce tanimlanmig

kavram ve olgulara dayanarak ilerlemek miimkiin olur".>®

* Bayrake1, OBuz, Cagdas lletisim Kuramlar: Agisindan Tasarimda lletisimsel Modeller, M.S.U.,
Istanbul, (1984), s:51
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Resim 26: 1950'lerin streamline tarzi hava ¢ikig1 yansitilan ayni islevde fakat farkl: tarzda hava
girigleri ve ¢ikiglart. Chevrolet Corvette.

A

i

(&)

~

Porscpoomobllmm 1950 terden gﬂnﬂmdii: kad;f”/ge’lehqbigin ’
degigiltikteni, 1936 ve 1937 wlla nm Alfa Romeo yany ctomebiller ve cizgisel uyum ve

riovde! geligimi

1980 sontar ;e‘im\baﬂm o

Resim 27: Otomobilin 6n gériiniimiindeki ve genel bi¢imindeki gelisim siiregleri.

Resim 28: Corvette “Mako Shark” modeli iinlii otomobil tasarimeist Bill Mitchell tasarnmi. 400
milyon yildir evrime ugramayan kopekbaliginin otomobil iizerindeki etkisi goriilebilmektedir.



75

2.2.5. Otomobillerin Yiizii (The Face Of The Car)

Otomobillin yiizii, yalmzca araci en fazla kendini tanitan kismi degildir. Bu
etkileyici karakterinin resimselligi ve fonksiyonelligi hava girisi, farlar, tampon ve

On kaput gibi pargalarin biitiinliigiinden olugmaktadir.

Tarihi geligmeler, otomobilin yiizii kavrammin resimsel estetifini, fonksiyonel
pargalarda birlegtirip {iretimsel ve goze c¢arpan karakteristikte biitiinlemektedir.
Arastirmalar, (fonksiyonel ve sanatsal) kendine 6zgii ve karakterize bir yliz ¢izgisi

olusumun da, can alic1 noktalar1 olusturmaktadir.

Otomobilin yiiziiniin gelismesindeki stilistik degismeler, belirli bir satig talebinin

kiiltiirel bir etkisi olarak kabul edilmektedir.

Bir otomobilin tasarlanma siirecinde iki boyutta diigiiniilen ve sekillenen aracin
eskiz sathasindaki ana fikri unutmamak veya diisiinme hizi iginde ¢izgiyle bigimi
olusturmak gerekmektedir. Bu olusum iginde ¢izginin kullanimindaki rahatlik, ¢izim

hizinin olusturdugu akici dinamik etkiyi de beraber dogurmaktadir.

Bu etkinin, daha sonraki gelisim ve detaylandirma safhalarinda (islevsel
etkenlerce) bigim kaygist yogunlagtik¢a kayboldugunu, katilagtig: gorebiliriz. Bunun
farkina varan bir ¢ok tasarimcinin bast yapitlarinda ilk ¢izgisel eskizdeki etkiyi

kaybetmemeye ¢alisarak tasarimi olusturduklar: goriilmektedir.
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Resim 29: Otomobilin Yiizii Resim 30: Otomobilin Yiizii
kavraminin da kullanildigi bir reklam

Sema 1: Otomobilin 6n panjurlan ve far bolgesi “otomobilinin yiiziinii” olusturmaktadir. Bu aymi
zamanda marka kimligi ve otomobilin tanmibirlhiguu gostermektedir.
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2.3. Otomobil Tasariminda Tasarlama Siirecleri

Otomobilde tasarlama siirecini estetik bir problem ¢6zme olarak gorebiliriz,
ancak sorunlari ¢ozmek ve 6zgiin araglar tasarlama olgusunun herhangi bir boyutuna

bakildiginda ¢ok farkli siiregler karsimiza ¢ikmaktadir.

PAZAR
KARAR VERME SUREC| ETKILERI
- / - o N
- - ~
/
AN
HTIYAG / \ DENEME \ DUZELTME |\ ZIHINDE
; KULLANMA GELISTIRME ™1 SEKILLEN-
| \ / DIRME

Cizelge 3: Tasarlama formiillerinin ve semalarimin kayit edildigi tasarimin bigimsel siire¢leri

Tasarim kokenli disiplinlerin giderek yayginlagtign kiiresel sartlarda, farkh
disiplinlerden gelen kigsilerin, ortak nesne yaratma siirecindeki ¢aligmalarinin
yayginlasmasi, temel paydalar gergevesinde bilgi ve kiiltiir ahgverisinin saglamasmin
bir gereklilik olarak ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Tasarlama siireci oncelikle
bu siirecinin 6nemini vurgulamayi, Ozgiin Tasarim Desteklemeyi, Tasarim
Meslegini ve Farkli Disiplinlerden gelen Tasarim Kokenli kisilerin tanitilmasina

7 Bu ara siireglerin biitiinliigiinde belli bash baz:

yardimci olmay1 kapsamaktadir. >
temel siiregler karsimiza ¢ikmaktadir. Tabii ilk olarak tasarimin tanimlanmasiyla

baglamak gerekmektedir. Daha sonra bu siireci izleyen:

57 Asimow, M., Introduction to Design, Montgomery Cliff, New Jersey: Prentice Hall, (1962), 5:66
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-otomobil tasariminin kavramsal olarak ele alinmasi,

-tiim verilerin toplanmasi,

-belli bir kullanimin veya amacin gelistirilmesi,

-en uygun gelen fiziksel bilesenleri bulunmasi,

-gorev performanslarinin saptanmasi,

-varsa hedef kitle tayini,

-¢ok amaghilik gibi kavramlarin arastirilmasi ve tasarima yansitilmasi,

-tiim bu siireclerin geneline yayilmasi gereken tasarim planlama ve yonetimi gibi

siireglerden bahsetmek miimkiindiir.

KARAR VERME
VERI TABANI

Performans Olglmleri

Kalite Verileri

Yagam Dénglsl

=

Tasanm Kuralian

Urin

Tasarlayici TASARIM SISTEMI Verileri

Cizelge 4: Tasarim Siirecinde Karar Siirecleri
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Giiniimiizde otomobil endiistrisi, ortalama olarak her markanin, her tipi igin, en az

4 yilda bir yeni bir tasarim iiretmek zorundadir.*®

E teknoloji
K v Sireci | standartlagma
arar Verme Siireci
| | —
. e ihtiyag ... denemeigin __ aragtirma

bilgi, prototip

deger, I
. teknoloji allanigsiz. , : toplumsal,
;i‘_';”_w,m;iiiff_": lagma programlam;ﬁ“—' ekonomik |
. toplumsal, , | Lo
i teknolojik I
. gelisgme — L ianma |—| (Uretim ].._ gelistirme . 6grenilmis
b m bilgi

Cizelge 5: Bir endiistri iiriiniinii olarak Otomobilin tasarimi tizerindeki siirecler

Kavramsal Tassnimdan. ..

Gereege..

Sisternlerden...

Alt Sistemlere..

Sema 2: Kavramsal Tasarimdan Otomobil Tasariminin Bilesenlerine

58 Pye, David, The Nature & Aesthetics Of Design, Herbert Press, London, (1988), 5:57
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2.3.1. Otomobil Tasariminda Tasarlama Eylemi

Tasarlama eylemini estetik bir problem ¢dzme sanat1 olarak gorebiliriz. Mevcut
bazi sorunlan ¢dzmeyi ve Ozgiin tasarim olgusunun herhangi bir boyutuna yaptif
katkilar ile etkin olabildigini ; otomobili ve imajin1 yaratma eylemi igerisinde yer
alan tiim disiplinleri, ortak payda olarak segilen temel “Tasarim” kavram
cercevesinde tek bir ¢at1 altinda birlestirdigi kabuliinii yapabiliriz. Bu disiplinler arasi
iletisimin her boyutta ortak ¢alismalar1 hedefleyen yeni bir kavram olarak otomobil
tasariminda etkin oldugunu soyleyebiliriz. Gilinlimiizde akademik egitimin de
artigiyla birlikte, sanat egitimi yaklagimi da 6nemini yitirmeye baglamis ve giderek
tasarlamaya bilimsel yaklagimlar 6nem kazanmugtir. Ancak "Form Fonksiyonu takip
eder” gibi sloganlar, bu asrin ilk ¢eyregi igin, ¢ok yeni kavramlar olarak
goriilmektedir. Pargaci ve estetik yaklasimlar, yerini sistemci katilmaci ve timci

yaklagimlara biraknmugtir.

Tasarimin siireglerini {i¢ ana temada s6yle tanimlamakta miimkiindiir:

- I¢ Gudiisel (Visceral)
- Davramgsal
- Reflektif

Otomotiv sektoriiniin bugiine kadar gectigi yollar sadece bunlarla sinirli degildir.
Tasarimcilar her zaman yiizlerini dogaya doénebilmisler ve onun kendi evriminden
geemis olan olgular, o6zellikle de hayvanlarin bir ¢ok formsal ve islevsel
gostergelerinden yararlanmislardir. Aerodinamik o6zellikler i¢in denizlere bakip
kopekbaligi ve yunus gibi canlilarin form 6zelliklerine basta atiflarda bulunarak daha
sonra ise ilerleyen havacilik ve uzay teknolojileri sayesinde bire bir kullanarak iiriin

gelistirebilmigler ve belirleyici olan1 yeniden yonlendirmeyi basarmiglardir.
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Resim 31: Chevrolet Corvette’nin 6zel “Mako Shark™ Modeli. Tasarlanmasindaki en biiyiik ilham
okyanuslarin en iyi isleyen sistemlerinden birine yani “mako” tipi képekbaliklarina dykiinmektedir.
(Velocity Otomobil Dergisi)

Resim 32: Streamline ¢izgiselliine birkag 6rnekge. Akici formlara ve stilizasyona baglh formlar.
Sagda ise ‘50’li yillardan bazi formsal ve iglevsel denemeler; Pontiac firmasmm Firebird denemeleri
ve “roket” otomobiller. (Mekin Elgioglu Argivi)
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Hiz fakt6riinii vurgulayabilmek igin roket pargalarimi andiran formlarin ve
Ogelerin dahi kullanimina gidilmis, ve aerodinamik etkilerin havacilik endiistrisi
sayesinde yerde de uygulanabilmesi sayesinde daha akici ve sade formlarla daha
etkili ¢oziimler iiretilebilmisti. Bunun, su damlasindan esinlenerek dogmus olan bir
akim olan streamlining sonrasi tasarima ne denli katkilarin olduguna ve tasarimin da

kendi iginde kendini ne derece yenileyebilen bir bilim olduguna tamklik edilmistir.

Aym algilamaya yonelik kaygilari, sehir i¢i i¢in tasarlanmis city car (Sehir otosu)
konseptinde araglarda baska kaygilarla goérmek miimkiindiir. 1930’lu yillarda
tohumlann atilmis gelismelerde, Volkswagen ile baglayan kiigiik, ekonomik
gOriiniimli ve ufak girin hayvanlan ¢agristiran araglarla (fare, kaplumbaga, tavsan,
karinca gibi tistelik doneminin ¢izgi filmlerinde de tematik olarak ¢ok fazla iglenen)
hayvan figiirlerine géndermeler yapilmus ve bunlarn tiiketici iistiindeki etkileri
kullanilarak giintimiize kadar gelen ve kendi iginde bile minimalizm, minyatiirizasyon
gibi akimlar1 dogurmay:1 basarmig, tiim bunlarin sonucunda yuvarlak ve yumusak
hatlarin kabullendirilmesi saglanmistir. Her dﬁynem sert ve keskin hathh formlar
trendleri belirlerken her zaman alternatifleri bu temellere dayandirarak tutundurmayi

bagarmistir otomobil tasarimi.
Bir otomobilin tasariminda kullanilabilecek "6n ilkeler" neler olabilmektedir?

Pek ¢ok yeni otomobilin tasarimmnin incelendiginde de agiklikla goriilebilecegi
gibi, on ilkeler, hedefe ¢ok ¢esitli yonlerden bakilarak belirlenebilmektedir. On
ilkeler, bazen pazarlama kesiminden gelen, bazen iiretimden yansiyan, bazen de
konunun kendi gelisiminden kaynaklanan, ya da daha simirhi ve degisik ozellikler
tastyan bakis agilariyla ortaya konulabilmektedir. Ama hangi yonden gelirse gelsin,
bu on ilkelerin agik ve dogru olarak belirlenmesi, yontemli bir bi¢imde siralanmast,
¢ok yonlii ve ayrintih olarak elestirilmesi ve gesitli yonlerdeki "muhtemel sorunlara”

ulasilmasi agsamalari, tasarim ¢alismasimn ancak bu adiminda baglatilabilmektedir.*

5 Papanek, Victor, Design For The Real World, Panteon Books, New York, (1971), s:50



Resim 33: Yeni minimalist “sehirli” tasarim konseptleri.

83



84

Bir bagka kabul de Italyan tasarimcilar tarafindan sekillenen “teknolojinin gok

fonksiyonlulugu degil bir iletisim araci olarak kullanilmasidir.” %

2.3.2. Otomobil Tasariminda Gelistirilmis Tasarim Kavrami

Otomobil tasarimda asil amaglar iginde bir de yan alan olarak kabul edilen
Gelistirilmis Tasarim (Advanced Design) Kavrami vardir. “Meta”lar olugturmak,
yenilik¢i ve gelecege doniik tiriinlerin geligtirilmesinin yamisira kullanilan bir
“network” de s6z konusudur. Bu agin iginde otomobilin dis tasarimindan ig
detaylarina ve yan iiriinlere kadar uzanan {irin gaminda trend gézlemcilerinden
sosyologlara, malzeme uzmanlarindan iiriin tasarimcilarina kadar bir beyin takimi
calismaktadir. Bunlara ek olarak 3 farkli alanda da degisik meslek gruplar ve
cinsiyetten uzmanlarin ve fikirlerine damsilacak amatérlerden olusan bir

cesitlendirme yapilmaktadir:

2.3.2.1. Form ve Renk (Trim And Colors)

Bu alanda genellikle algilarinin hassaslifi ve son trendleri olusturmak ve
gozlemek konusunda daha belirleyici olmalarindan dolayt kadinlar ¢alismakta ve
ozellikle i¢ mekan tasarimi, tekstile donilk uygulama zeminlerinin gelistirilmesi ve
tasarlanan son iirlin olan otomobilin renk uyumu ve materyal segimlerini ele

almaktadir.

2.3.2.2, Gelistirme Ve Miihendisligin Yeri

Tasarlanan veya taslak halindeki projelerin somut olarak, gerekiyorsa bilgisayar
destekli ortamda iiretilebilir modellerlerinin olusturulmasi ve bitmis iiriin olana
kadarki tiim teknik siire¢lerin tamamlanmasii kapsamaktadir. Teknolojik

gelisimlerin entegrasyonu ve yeni gelistirilen segeneklerin tasarima direkt ve endirekt

fo Santachiara, D., Italian Design —Creativa Tecnologia Industria-, italyan Kiiltiir Merkezi Yaynlar,
Istanbul (2002), s:18
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etkilerinin de gozlenebildigi bir platform yaratmak gibi belirleyici ve ikincil

gorevleri de yerine getirmektedir.

2.3.2.3. Model Atolyeleri

I¢ ve dis tiim modellerin sekillenmesini saglamak ve 3-boyutlu maketlerin fiziksel

¢alismalar olarak sunulmasini kapsamaktadir.

2.3.3. Otomobil Tasariminda Etki ve Davranis

Aldigmmiz etki tasarimin her zaman birincil kademede yani en Oncelikli
alanindandir: Yani kabugundan... Bu tabir baz1 anlayiglara gore yanlis ve ylizeysel
baz1 durumlarda ise tasarimin algilanmasindaki en rasyonel gibi goriinen noktanin
arasindadir.®’ Uriinii kullanacak olan potansiyel bir tiiketici i¢in her iiriinde oldugu
gibi otomobilde de esas olan ilk izlenimdir. Otomobil tasariminda bu potansiyel bir
liiks gibi goriinse de potansiyel bir tehlike haline doniisebilir. Yargilamalarimizi
koyarken her zaman Oncelikle gériinlimden yana kullanmayi tercih edenlerin sayis1
kiicimsenemeyecek kadar ¢oktur. Norologlara gore, etkilesim sonrasi alinan
sinyaller beynin merkezine yolculugu yaparken kavrama, karar verme ve harekete
gegme safhalarini izlerler. En oOncelikli olarak sOylenen yaraticiligin — ancak
kolaylikla dagilabilen - rol oynadigini sonra ise her nedense derinlik esasinin —
odaklanmis ve kolay dagilmayan - devreye girdigi goriilmektedir.> Otomobil
tasariminda da bu doneme kadar esas olmus bir gergek, goriiniiniim estetik kaygilara
miimkiin oldugunca hitap ediyor olmasinda yatmaktadir. Ama her seyden 6nce iiriin
kullanicisina giiven ve rahathik vermelidir. Bu da her donemin ve etkiyen tiim
egilimlerin (trend) temel ¢ikis noktasinda konfor ve giivenlik olarak biitiiniin i¢inde

yerini almaktadir.

8 Isen A.M. Positive affect and decision —making. Handbook Of Emotions. (1993). $:261-277
82 Ashby, F. G., Isen A. M., & Turken, A. U., 4 neuropsychological theory of positive affect and its
influence on cognition. Psychological Review, 106, (1999), s:529-550
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Resim 34: Otomobil tasariminda konsept gelistirme ve model at6lye galigmalari.

Resim 35: Volvo SCC Modelinin, goriig ve siirticti giivenligine dayali ¢6ziimleri. Otomobil tasarimint
etkileyen yeni trendler oldugu gibi giivenlik ve siiriig rahatliina yénelik hi¢ degismeyen ama kendi
icinde gelisen kavramlarda vardir.
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Otomobilin  Niteliklerini | Algilama Ve Karar Verme | Harekete Gegme
g > >

Kavrama

Cizelge 6: Otomobil Tasanminda Etki Ve Davrams Analizi

2.3.3.1. Davramssal ve Reflektif Tasarim Kavramlar:

“Uriin ve Kullanirm Cevresi Kimliklerinin” incelenmesi ile artitk otomobil
tasariminda dig formlarin ve tasariminin etkileri, bir kullanim ¢evresi yaratmasi
itibariyle i¢ mekana ve bu mekanin kullanim varyasyonlarinin belirlendigi, yoresel,

teknolojik ve liiks tendanslar1 gérmekteyiz.

Oto tasariminin hedef kitlelere ulagmasinin kriterlerini bu gelisimler ve egilimler
belirliyor gibi gérinmektedir. Bunlarin dogal sonuglar1 olarak ortaya Honda Neukom
ve Fuya-Jo gibi Japon kiiltiiriinii yansitan ve bunu global olarak paylasmaya dayali
ornekleri piyasaya siirme soz konusu olmustur. Bu kiiltiirel ve yoresel yaklagimlar
uygulanabildigi zaman imkanlarin ne boyutlara ulasabildigi de gozler Oniine

serilmektedir.

Ic mekan varyasyonlarmi kurmak, dashboard, oturma birimleri ve gevresi ile
ilintili ve kisiye ozel tasarimlarda karsilasilan ismarlama (custom) ¢6ziimlemeler

otomobil tasarimunim sekillenmesine katki saglayan 6geler oldugu diisiiniilmektedir.%

Reflektif tasarim siirecinin de bu sathada katkist oldugu disiiniilmektedir. Yoresel
kayg1 ve beklentilerin sekillendirdigi tasarim siirecinde bunu gérmek miimkiindiir.
Bu beklentiler, styling stirecinden {iretildikten sonra iiriiniin iistiinde yapilan,
iyilestirmeye yonelik siparise gore tasarlanan “custom” uygulamalara kadar

kullanici/tiiketici beklentilerinin listelerinin belirledigi siire¢lere 6rnek olmaktadir.

8 Manzini, Ezio, The Material Of Invention, The Design council, Londra, (1989), s:103
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2.3.3.2. Otomobile Yiiklenen Rol Kavrami

Linton, toplumun iiyesi olarak bireyi, belli bir toplumsal rol icine alir.®* Rol
kavrami "$8yle bir siyasal, mesleki, ailevi, vb cinsiyete, yasa uygun diigen ve soyle
bir toplumsal statiiye sahip olan kigiden beklenilen 'normal' davramislar" biitiinii
olarak tanimlanabilir. Bir anlamda toplumun isleyisinin temelidir.** Bu kriterlerin
1s1ginda otomobil gibi hayatimizin bir ¢ok alaniyla ilintili bir objeye de belli baz1

rollerin yiiklenildigini fark edebiliriz.
1. Kuramsal Roller:

- Temel kisilige yakin toplumsal roller
- Yas, cinsiyet gibi bio-sosyal roller
- Sosyal sinif rolleri

- Mesleki ve derneksel roller
2. Kiigiik grup rolleri (6nder grup tiyeligi)
3. Kisisel roller (kitle iletisim araglarinin benimsettigi roller) %

Linton'a gore, toplumlarin fonksiyonlarim1 yerine getirmesi, bireylerin ya da
gruplarin karsilikli davranig kaliplarina sahip olmalar1 gerekmektedir. Bu kaliplar
icinde en onemli yeri statiiler tutar. Statii olgusunu incelemeden once rol kurami
agisindan kullanim iriinlerini incelemek istiyoruz. “Giiniimiizde herkes toplum
iginde belli roller tistlenme durumundadir. Toplumsal rollerin siirekli devingenligi ve
cagdas yagamun akiciligi, insanlarin toplumsal varlik rollerini iletecek bir takim
gostergeler kullanmaya zorlamaktadir. Bireyin kisiligi, davramslann ve fiziksel
yapistyla birlikte, kisisel ve yakin gevresindeki iiriinler de bu tiir gostergeleri

olustururlar.”” ¢

% Kongar, Emre., Toplumsal Degisme Kuramlar: ve Tiirkiye Ger¢egi, Remzi Y., Istanbul (1985), s:54
65 Hakko, Cem., Moda Olgusu, Vakko Yayinlan, {stanbul, s:54

8 Toka, Harika., Moda Ilkeleri, Mimar Sinan Universitesi, Istanbul (1987), s:6

87 Asatekin, Mehmet., "Endiistri Tasartminda Tasarim Olgiitlerine Biitiinsel Bir Yaklagim”, O.D.T.U.
Mim. Fak. Dergisi, Say1-Cilt: 2, Ankara (1976), s:254
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Sosyal etkilesim siireci i¢inde bireyler birbirini tanima ihtiyaci igindedir.
Etkilesimin olustugu yer tasarlanmis mekan ve kullamim fiiriinleridir. Kisinin
kendisini gostermek istedigi bi¢imle ilgisi dolayisiyla, bu gostergeler anahtar bilgi
niteligindedir. Bireyin yasam c¢evresi ve bu ¢evreyi olusturan kullanim iiriinleri,
bireylerin rol ve statiileri hakkinda bilgi kaynagim olusturur. Birey agisindan top-
lumsal kisiliginin, onu dig goriiniisiinde, evinde, i yerinde, ara¢ ve gereglerinde
yansimast beklenmektedir. Dis sosyal goriiniigler belli O6lgiide kurumsallagma
gostermektedir. Bireylerin herhangi bir dig goriiniis konusundaki beklentileri
kaliplasmaya dogru gitmektedir. Bireyin toplum i¢indeki yeri ve rolii ile kigiligini
disa yansitmasinda payr olan g¢evresindeki triinlerle iligkileri, psiko-sosyal

giivencenin bir etmenidir.

2.3.3.3. Statii Sembolii Olarak Otomobil

Statii Kavrami, alim giicline bagh olarak, gii¢ elde edilebilirligi, diger gruplara
gore egemenlik diizeyi belirten bir isarettir. Otomobil de bu anlamda bir statii
sembolii say1lmaktadir. Otomobile bugiine kadar yiiklenmis olan statiiler gogu zaman

degisikliklere ve gegitlendirilmelere ugramiglardir.

Halk tipi, liks ve buna benzer segmentler icin bir ¢gok marka, bireysel tasarim,
oOzellestirilmis modeller ve iriin tasariminda da karsimza ¢ikan replikalar yani
taklide yonelik tasarimlar olmugtur. Bu tipleri de iistiinliik taklidi olarak tanimlamak

miimkiindiir.

Ancak bir statii sembolii ile iistiinliik taklidi arasinda kesin bir ayinm yapmak
gerekir. Statii sembolii gergekten erismis oldugumuz toplumsal egemenlik diizeyini
belirten bir isarettir. Ustiinliik taklidi ise erismek istedigimiz, ama ulasamadifimiz

egemenlik diizeyini belirler." %

88 Toka, Harika., Moda Ilkeleri, Mimar Sinan Universitesi, Istanbul (1987), s:26
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Kullanici ihtiyaglar agisindan bir otomobilin pratik isleve dayali kullamm degeri,
tasima islevini gergeklestirmesi olarak tamimlanmaktadir. Bagka bir kullanim degeri
ise kullanicinin istemlerine karsilik vermesi, estetik uzlasim saglamasidir. Bir
otomobil, ayn1 zamanda kullanicinin sosyokiiltiirel mensubiyetini de ifade edebilir.
Bu tutum, tiiketim diizeyinde, alim giiciine bagli olarak zor elde edilebilen iiriin
niteligini kazandirmaktadir. Bu iiriinler alim giiciine ve kullanicinin sosyo-kiiltiirel

mensubiyetine bagli olarak statii semboliidiir.

Otomobilin statiisel degeri ile ilgili bir tamimlama da soéyle yapilmaktadir:
“Gergekligini  hesaba katmaksizin istek duyduklarimiz, diis gliclimiiziin ve
hayalimizin {iriiniidiir ve 'ben' idealine denk diiserler. istek duyulan ve isteklerimizin
gerceklesememesi - vazgecilememesinden dogan model, igimizde varligim siirdiirtir,

isteklerimizi belirler.” *°

Insanlar, tiiketici olarak, bir otomobilin sembolik degerini elde etmek i¢in yiiksek
bir bedel 6demeye hazir olmasina ragmen, bunu satin alma motivasyonu olarak
teslim olmaya o olgiide hazirliksizdir. Tasarimlar, gorsel bagintili estetik ve pratik
kullanim degerleri ile kaliteye aracilik etmektedir. Ayn1 zamanda gorsel bagintili

statiiyii de sergilemektedir.

“Kisiler mevcut statiileri tehlikeye girmedikge, 6zledikleri bir statii ve kapsama
yonelik bir ¢evre igine girmeye c¢alisirlar. Kullandiklari iriinler de, mevcut

statiilerinden ¢ok 6zlem statiilerinin géstergeleri durumuna geger.” m

Otomobil tasarimi bazinda bu gosterge “hedeflenen kitleler ve bireyler arasi
degerlerin goriintiisel iletigim dilidir.” Bu islevsel yap1 kullanici ihtiyaglan agisindan

yonelim olusturmaktadir.

% Hakko, Cem., Moda Olgusu, Vakko Yayinlar, istanbul, s:44

7 Friendlander, Uri.," Produkt Semantik und Steinzeet", Form 128, Verlag Form GmbH, Seeheim-
Jungenheim (1989), s:24

"' Asatekin, Mehmet., "Endiistri Tasariminda Tasarim Olgiitlerine Biitiinsel Bir Yaklagim”, O.D.T.U.
Mim. Fak. Dergisi, Say1-Cilt: 2, Ankara (1976), s:255
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Resim 36: Statli Sembolii olarak “Mercedes Benz Maybach” litkks modeli ve firmanmn kimliginin yeni
tagtyicist. (www.cardesignnews.comu)

Resim 37: Maybach kimligi ve prestijli bir i¢ mekan tasarimi. (www.cardesignnews.com)
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Otomobilin bugiine kadarki statiisel yaklasimlar: da gerek kitlesel gerekse kisiyle
ilgili, kigiye bagumli, ona kolayca uyarlanabilen bir driiniin kisisel anlatim

yapmasidir. '?

2.3.3.4. Otomobilin Ve Tasarimin Statiisiiniin Tanimlanmasi

Tasarimin buluggu mu yoksa duragan bir yapiya mu sahip oldugu konusu
problemin ele alimgim etkiler. Duragan ve degisen problemlerin baglama noktalari
farklidir. Bir otomobil tasariminda duragan tasarim, yalmz pargalarda ve detayda
basit degisiklikleri gerektirirken; yenilik¢i, bulug gerektiren bir tasarim, tiim {riiniin
yeni bagtan tasarimi demektir. Elbette motor gibi konularda farkli anlamda tasarim

yapilsa da, durum parga tasarimi yapmaktan ¢ok farklidir.

Uriin statiisiinii belirlemek i¢in aynen enformasyon ve veri toplamada oldugu gibi,
soru sorma teknikleri kullamlir. Uriin statiisii makro ve mikro faktorleri nedeniyle,
siirekli kontrol edilmesi gereken bir alandir. Piyasadaki degisikliklerin de farkinda
olunmasi ¢ok oOnem tasimaktadir. Farkli iriinler aymi piyasay1 paylagabilirler.
Kosullar degisebilir. Bu nedenle, siirekli tekrarlanan kontrol listeleri ve anketler
uygulanarak tiriin statiisti kontrol edilir. Asagida iirtiniin yeni bir iiriin olmas: ya da
mevcudun  degistirilmesi  durumlarinda  sorulabilecek  sorulara  6rnekler

verilmektedir.”?

Aym zamanda otomobilin statiisiine yoOnelik tanimlayici kavramlarin ortaya
cikarilmas1 gerekmektedir. Bunun i¢in otomobilin fonksiyonel dekompozisyonu
yapilip, sonra da bu dekompozisyonu uyacak sekilde otomobilin statiisii kavramlari
¢ikarlabilir,. Dis faktorlere ve organizasyonel faktorlere gére ayr ayri kavramsal

dokiimiin yapilmasi gereklidir.

"2 Friendlander, Uri.,"Produkt Semantik und Steinzeet", Form 128, Verlag Form GmbH, Seeheim-
Jungenheim (1989),s:24

» Bayazit, Nigan, Endiistri Uriinlerinde Tasarlama Metotlarina Girig, Literatiir Yaymlari, Istanbul,
(1994), s:113
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HOT TEMPERED.
AIR COOLED.

Resim 38: Volkswagen (halk arabasi) iretim bantlan (iistte) ve VW’nin ‘60’1l yillardaki “gigek
¢ocuklarin” sembolii olan “kaplumbaga” tipi Kafer 1300 Modeli. Sosyal olarak bir ikon olabilmis bir
form ve yiiz.
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2.4. Otomobil Tasariminda "Oncii" Tasarim Kavram

Yeni otomobil tasariminin, oOzellikle gelisme doneminde kopya edilmesini
onleyen veya oldukga zorlagtiran bir diger tasarim yaklagimi da sudur: Yeni tasanm
olusturulurken yapilan galigmalar, otomobilin gerektiginde ileride yeniden hizla
yenilenmesi i¢in “planli ve hazirlikli” olabilmek. Tasarimda bu tiir yaklagimin,
ozellikle “otomobili biitiiniiyle yenilemenin imkéani olmadigs” alanlarda yayginlikla
kullanildig1 goriilmektedir. Burada tasarimda kullanilan temel ilke ise, bir otomobilin
iizerinde yapilacak "en az yenilemeyle, en etkili sonuca ulagma" arasindaki kisa yo-
lun bulunmasidir. Ciinkii ancak boyle bir yol ile iiriin iizerinde ¢ok kisa stirelerde,

kiigiik ve planli tasarim degisiklikleri yapilabilmektedir.

Yeni yapilacak olan tasarim ayni zamanda daha yararli ve giivenli olmahdir. Bu
baslangicin bir devamu olarak da bu tasarim daha kolay kullanilmaya yonelik ele

alinip yapilmis olmahdir.™

Bu gergegin canh bir 6rnegi olarak, herkes, her giin, yiizlerce degisik ve yeni
iiriinle i¢ ige bulunmaktadir. Kullanici bu tip tasarimlarda, bazen bir sayfay:
cevirirken, bazen bir koseyi donerken karsilasir. Bazen de her an elinin altinda
bulunmaktadirlar. Bu yeni iiriinlere birer “canli simge” olarak dylesine ahigilmistir ki,
giinliik yasam iginde yaptiklan etkiye pek dikkat bile edilmez. Ustelik kullanict

“dururken”, onlar “hareketlidir ve birbirleriyle yansirlar”.”

2.5. Kullanim Ve iliskilerinin incelenmesi

Kullanim s6z konusu oldugunda, otomobillerde de oldugu gibi tiim iiriinler de
yalnizca pratik iglevsel yapilarindan dolay:1 degil, psikolojik etkileri agisindan da

biiyiik 6nem tagimaktadirlar. Tasarimlari siireklilik ya da siireksizlikle ilgili

™ Kiiciikerman, Onder, Endiistri Tasarimi; Endiistri Igin Uriin Tasariminda Yaraticilik, YEM Yayim,
Istanbul, (1996), s:119 '
7S Berger, John, Gérme Bilimleri, Sayr: 9, Yank1 Yaynlar, [stanbul, s:137
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duygularimizi etkilemekte, durumlarmin yapisi {izerinde etken olmaktadirlar.
Bunlarla iligkilerimizin siiresi kisaldiginda, yasam hizimiz artmaktadir. Bunlara kars1
takindigimiz tavirlar, temel deger yargillarimizi da yansitir. Gegmis ile gelecek
arasindaki kalicilik {lizerinde kurulu toplumlarda, gegicilik tizerine kurulu hizla

bigimlenen yeni toplum arasindaki kargithig: bulabiliriz. 76

Teknolojinin Urettigi ¢evre birey acgisindan gittik¢e dnem kazanmaktadir. Yapma
nesnelerin sayis1 dogal c¢evreye oranla hizli bir ¢ogalma igindedir. Siirekli bigim
degistiren degisimler dalgasi, bireylerin giinliik yasamina goz kamastirici bir devinim
getirmektedir. Toplumda gegicilik, iz ve karmasiklik duygusunu arttirmaktadir.
Kisiligin ya da kiiltiirel gruplarin devingen yanina bagh olarak, kullanim degerleri
degisimleri, kullanicinin iiriinlerden saglayacagi doyum oram kigisel toplumsal deger

yargilarina bagli olarak degisiklik gostermektedir.

2.5.1. Otomobil Tasariminda Kullanim Degeri Ve Eskime

Uriinler gesitli gruplarda, objektif 6zelliklerini agan bir anlam kazanarak, bir takim
yasantilarla ¢agrigim iginde, kullanicilarin ihtiyag ve isteklerinin doyum araci haline
gelebilmektedir. Sosyo-kiiltiirel gruplara gore degisen bir sembolizm ¢ergevesinde
algilanabilmektedir. Bu ag¢idan, kullanicilarin iiriinlere iliskin davranislari sadece
firiinden gelen uyaranlara bir tepki degil, ayni zamanda kullanict grubunda hakim
olan degerler ve inanglar sisteminden aldig1 mesajlari uygun bir davrams olarak

degerlendirmek durumundadir. ”’

Bir iiriin, ister otomobil, ister dolmakalem olsun, kullanici ihtiyag¢lar1 agisindan,

degerler hiyerarsisi i¢inde, kullanim degerlerinden biri dnciiliik kazaniyor olabilir.

78 Toffler, Alvin., Gelecek Korkusu, Altin Kitaplar Yaymevi. istanbu! (1981), s:50
7 Bilgin, Nuri, Ceyitli Sosyo-Kiiltiirel Gruplarda Esya Sistemleri ve Insan Esya lliskisi, Makro Dizayn
A.S., Istanbul (1986), s:107
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i

It can be dark during the winter: let the light go in with larger windows

Photo chromatic tinted glass: giving the user the impression of warmth

Carries four people comfortably

tic body panel .
Plastic panets At the front beneath a sheet of apague plastic

Large door for easy access lies high strength beams.

Por iz

Resim 39: Kullanimin bélgeye ve kullaniciya 6zel olmast da tasarimin degerine etken faktorlerden
biri haline gelmektedir.Ustteki 6rnekte Isveg igin tasarlanan bir arag gosterilmektedir. Kigin yogun
gegmesi araca daha fazla 151k girmesi i¢in transparan yiizeylerin artmasimi saglarken, yiiksek
kaldirimlara vurma riskine karst kapi altlar1 ve gevreleri plastik tamponlarla gevrilmekte ve kolay inip-
binmeyi saglamak amaciyla genis kapilar ve bagaj kapag: diistiniilmektedir. Altta ise “Town &
Country” (Sehir ve Kasaba) kiiltiiriiniin degerlerine géndermeler yapan aile tipi bir arag tasarimi

gorilmektedir.
T.C. YOKSEXOGRETIM KuRuLy
DOKHMAYT Lot momereg)
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Kisiligin dinamik yanina bagli olarak degisim ile birlikte kullamim degerleri yerini
bagka degerlere, bagka sembollere birakabilir. Bu durum sembolik degerlere bagh

eskimeyi igerir.”®

Teknolojik gelisimin sosyo-Kkiiltiirel degisim iizerindeki etkileri gzlenirken, diger
taraftan iiretim ve malzeme boyutu lizerindeki etkileri, niceliksel ve niteliksel agidan
iirliniin pratik, estetik, sembolik kullanim degerlerini belirlemekte, eski marka
iriinlerin hizla terk edilisine neden olmaktadir. Kapali sistem islerligi icinde
tasarlanmus olan bu iiriinler, belli bir zaman diliminde, kullamicinin sayisal
kullamimina bagh olarak gérevini tamamlar. Yenilenmeleri, tamamiyle satin alma

eylemine bagh olarak goriillmektedir.

Sonug olarak, degisimi olusturan etkenlerin birbiriyle organik biitiinliigii, kullamct

ihtiyaglarii etkilemekte, deger eskimesine dayal gegicilik giindeme gelebilmektedir.

2.5.2. Eskimeye Karst Otomobilin Degeri

Bu konuda iiriinlerin ve araglarin birbirleriyle etkilesimlerin, yaptiklar: anlamsal
ve baglamsal gondermelerin, kullanici ile tiriin (arag) arasindaki baglari olusturdugu
sOylenebilir. Standartlagan iiriinler bu etkilegimin bir ayagini olusturmaktadir. Belli
markalarin etkileri ve potansiyel kitleleri (Swatch ve Mercedes Benz’in ortak

gelistirdigi Smart gibi...) liriiniin ve ekoliiniin tutunmasina yardimei olabilmektedir.

2.5.3. Potansiyel Ek Deger Kavram

Artik endiistriyel farkliliklarin 1skarta oldugu, esitlikle homojenligin karistirhdig:
bir donemde “iiriinler neleri tasiyor?” ve “cografyaya uygun mu?” sorulartyla
olusturuluyorlar. Geleneksellik, gelisime doniiklik ve estetik kiiltiir 6n plana
¢ikmaktadir.”

78 Dormer, Peter. Meaning of Modern Design, The, Wiley Publishing, Ingiltere, (1990), $:83
" Bonetto, Marco, (Prof., Bonetto Design - Otomobil Tasarimcist), Teknolojide Tasarimda Italyan
Deneyimleri Semineri, Bildirge Aralik (2002)



Resim 40: Ford tasarimlarindaki géndermeler ve siirekliligi.
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Tiim bunlara ek olacak bir faktdr de otomotiv sektoriiniin en belirgin ve katma
degeri olan yam kuruldugu anda yan sanayiinin olugmast oldugunu da sdéylemek
miimkiindiir.

2.6. Otomobil Tasarmminda Siireklilik Kavrami

Uriiniin etki yapabilmesi igin siirekli tasarlanmasi gerekmektedir.*® Otomobil
tasariminda ¢ok belirleyici etkileri olan “tasarim ve siireklilik” kavramini gerek ana
hatlariyla inceleyebilmek ve gerekse bu diisiinceleri ayrintilariyla degerlendirebilmek

i¢in, oncelikle s6yle bir soruyu sorarak baglamak yararl olur:

Tasarlanan yeni otomobilin omriiniin ve buna bagl tasarim kriterlerinin nasil
belirlenebilecegi de bir sorun teskil edebilmektedir. Tasarlanip kullaniciya ulastirilan
bir yeni otomobilin ya da yenilenmis (makyajlanmig) bir aracin, zaman iginde pa-
zarda ne gibi bir bagar egrisi ¢izecegi sorusu iizerinde ¢ok durulmaktadir. Ancak bir
yeni tasarimin g¢izecegi bu profil, genellikle hep pazarlama kesiminin bakis agisindan
incelenmistir. Burada ise, Ozellikle degisik bir ag¢idan yaklasilmakta ve soruna o
iriinii “tasarlayanin agisindan” bakilmaktadir. Bu amagla da tasarimcinin degisik
¢oziimlerinin ve yaklagimlarinin, bu egrinin olusumunu nasil etkileyebilecegi sorusu

tizerinde durulmaktadir.

Bu ¢ok yonlii olguyu agiklikla gérebilmek igin, endiistri iiriinii tasarimi alaninda
yapilan uygulamalarda, yeni tasarimin "tek" ya da "siirekli" bir {iriin olup olmadig
oncelikle belirlenmelidir. Bundan sonra ise, bu iriin {izerinde ne gibi tasarim
diigiincelerinin geligtirilmis oldugunun Oncelikle ve ayrintili olarak incelenmesi
gereklidir. Bu 6nemli gerek¢e nedeniyle, endiistrideki yeni iiriin ¢aligmalarinda,
tasarlanacak yeni bir tirliniin 6mrii genellikle, {izerinde en ¢ok durulan konulardan

birisidir. Hatta o tasarinu iireten ve ortaya ¢ikaran endiistri igin, genellikle yanitinin

8 Bayraket, Oguz, Yerel lzriin"Kimligi, Kiiresel Dig Pazar, “Tasarimda Evrensellegsme”, 2. Ulusal
Tasarim Kongresi Bildirisi, 1.T.U. , Istanbul, 13-15 Mart (1996)
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Onceden bilinmek istedigi en 6nemli konu budur. Bu ¢ok 6nemli konu, daha degisik
olarak soyle de tanimlanabilir: Ureticinin 6nceden bilmek istedigi, “yeni iiriiniiniin

¢izebilecegi egrinin nasil olusacagr”dir.®!

Bir otomobilin “hayat egrisi”, genel olarak dért ayn adimdan olugan bir biitiin
olarak kabul edilmektedir. Oncelikle, bu dort adimmn hangi 6lgiilere gore ortaya
¢iktig1 konusunda kabul edilmis bulunan genel ilkeleri inceleyelim. Boyle bir egrinin
izlenebilecegi diyagramda “zaman”, genellikle yatay yonde; otomobille ilgili ¢esitli
“degerler” ise diisey yonde belirtilmektedir. Bu degerler, “iiretim sayisi, otomobilin
satig miktar1 ya da para” olarak tagidigi deger olabilmektedir. Otomobilleri sabit
karakterli olmak yerine maksada uygun olarak programlanmis, degisken karakterli
yaptya kavusturmakta ayri bir boyutu teskil etmektedir. Bu sistemlerin ¢ogu
siiriiciiye transparandir. Yani varhii pek hissedilmez. Fakat her an kullanici igin

¢aligmaktadirlar.

Onceki boliimde goriilmiis oldugu gibi, endiistri i¢in yapilan bir yeni {iriin
tasariminda, bu egrinin elden geldigince "onceden belirlenebilmesi" istenmektedir.
Diger bir deyisle, yeni lirtiniin “hangi siire i¢inde hangi degere ulagabilecegi”
onceden bilinebilmelidir. Eger 6nceden belirlenen bu deger “yeterli” goriilmiiyorsa,
bu durum onceden tamimlanarak degistirilebilir mi? Ya da boyle bir degerlen-
dirmeden kaynaklanan degistirme, yeni iirtin tasariminda Onceden ortaya

konulabilecek bir veri olarak tanimlanabilir mi?

Yeni bir otomobilin 6mrii lizerinde degerlendirme yapmaya baslamadan once,
giiniimiiziin 6nemli degisimlerinden birisini &ncelikle ortaya koymakta yarar
bulunmaktadir. Biitlin yeni araglar, “teknik bir diinyanin” iiriinleri olarak kabul
edilmektedirler. Bu agidan bakilinca, bir bakima "insan iistii" bir dmiirleri bulundugu
diisiiniilmektedir. Bu Omiir de, genellikle onu tasarlayanin ve iiretenin teknik

degerlerine ve kavramlarina baghdir. insanlarin kendileri yaslanmirken, cevrelerindeki

81 Kiigiikerman, Onder, Gelenek ve Siireklilik, A D, Hiirriyet Yayini, Sayi 3, (1993), s.:92
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iiriinler durmaksizin yenilenmektedir. Buna karsihik, genellikle otomobilin omrii
giderek kisalmakta, “kalicili: ve siirekliligi” temel alan titketim degerleri yikilarak,
“gecicilik” diigiincesi lizerine oturan bir ortama girilmektedir. Eskiden oldugu gibi,

“ailedeki kusaklarin gecigine tanik olan” otomobiller yok olmaktadir.

2.6.1. Mevcut Bir Otomobilin Yenilenerek Tasarlanmasi

Boyle bir yaklagimin, yeni tasarim i¢in bir On veri olarak kabul edilmesi,
uygulamada ¢ok yaygin olarak kullanilan ve kullanici agisindan da etkili olan bir
gergektir. Yani bir bagka deyisle, zaten iiretilmekte bulunan bir iiriin, ¢esitli
nedenlerle yeniden tasarlanarak iiretilecektir. Ancak bu nedenler tasarimei yoniinden,
Onceden ve agikca belirlenmis olmalidir. Bu noktada kalin ¢izgilerle de olsa sunu
sOylemek gerekir. Herhangi bir iriiniin daha onceki tasariminin, giiniin gelisen
kosullarinin ya da kullanicinin isteklerinin zaman i¢indeki degisimlerinin gerisinde

kalmig bulunmasi, biiyiik cogunlukla buradaki yeni tasarim diisiincesinin temelidir.*

Boyle bir yaklasima dayandirilarak tasarimi yapilan bir yeni iriin, genellikle
kullanict kesimi tarafindan “dogal bir gelisme” olarak kargilanmakta ve kolayca
kabul edilmektedir. Ciinkii boyle bir yeni iiriin, kullanicinin degisen g¢evresinin ona
getirmis oldugu yenilikleriyle daha kolay biitiinlesip uyum kurabilecektir. Bu da bir
anlamda, kullanictnin zaten yeni bir Uriinden bekledigi en temel Ozellikler

arasindadir.

2.6.2. Otomobil Tasariminda Gegisli Tasarim Kavrami (Transitive Design)

Otomobil tasariminda gegigli tasarim kavramini inceledigimizde en son on yilin,
gecmisi yenilemeye yonelik girisimlerin tekrarina sahitlik etmekte oldugunu,

kiiltiirel, ekonomik ve etnik faktorlerin tekrar onaylanmayi1 bekler gibi oldugunu

82 Kligerder, Francis D., Art And The Industrial Revolution, Paladin, Ingiltere (1975), 5:94
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gorebiliriz. Koklere olan bu tutku, maalesef, sadece en iyi durumda duygusal kalsa
bile, eklektik ve ayrilmig bir yaklagimi yaratabilme kabiliyetine sahip bir koprii
olusturmakta ve daha onceden de belli bir mesafeden irdelenmis bulunmaktadir.®®
Boylece tasarim anlayisini, gok yakin gelecege agilan bir zamani igeren bir durumun
ortasinda bulmakta ayn: zamanda her neslin deneyim degigsimlerine olan dikkatimizi

yakin gegmis i¢in sinirlandirabilmektedir.

Gelecekle ilgili beklentilerde higbir sey olmadigini diisiinme fikri, anin estetigi,
geemis ve gelecek arasindaki dengede, yeni teknolojik potansiyeller ve formal
eklektisizmin ortasinda ¢ok komplike, olgun ve fazlasiyla ulasilmig olarak kabul
edilmekte ve 20'inci Yiizyilin otomobil tasarimu dillerini ve morfolojisini ortaya

¢ikaracak gibi goriinmektedir.

Bu noktada esas; giiniimiiziin bilingli tasarimi ayn1 zamanda fizibil ve miimkiin

olan bir gelecegin tasarimi i¢in daha kullanilabilmek fikrinde yatmaktadir.

2.6.3. Otomobil Tasariminda Re-use, Re-dizayn Kavramlan ve Uriin Yasam

Siirecleri

Otomobil dyle bir iiriin olmustur ki, hayatin iginde yarattify etkiler ve algilamalar
onun her déneminde baglayici bir unsur olarak goriilmesini saglanustir. Oyle ki,
tasarim evresinin bagladig1 styling den iiriin kullanim-yasam déngiisiinii bitirip hurda
oldugu doéneme kadar bir ¢ok evreleri dolu dolu yasatmis ve yasamis olacaktir.
Kiiltiirel olgularin tasarlama siirecine etkidigi donemlerde iiriin olarak sekillenirken
gorsel olarak, 2 boyutlu bir sanatsal objeler biitiinliigii sergilemekte ve yaraticiligin
tim gerekliliklerini yerine getirmektedir. Bu ¢izimsel biitiinligli uygulanamayacak
bile olsa kendini daha sonra tutundurmaya yonelik altyapiyr saglayacak duruma

getirdigini gorebiliriz.

8 Castelli, C. Trini, Transitive Design, Edizioni Electa, (2000), s:10
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s

Resim 41: Firmalan tarafindan tasarlanmus ve geligtirilmis ancak tiretim bandina girmemis bazi
ornekler: Ustte Ford Mustang Konseptleri, Ortada Mercedes C111 konseptleri ve altta yine Ford
firmasmin 1993’te gelistirdigi Mustang konsepti.
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Bir styling stiidyosundan g¢ikan konsept caligmalari, iiriiniin daha final haline
gelmeden bile kendi ¢izgisini ve arkasinda durdugu degerleri yansitmaya yonelik bir
iletigim araci olmakta ve bir ¢ok otomobil daha bu evreden kendini
tutundurabilmektedir. Aym1 zamanda tasarimin diger alanlarina da alt yapi veya
anlatimsal biitiinliik saglayacak bir konuma da gelebilmektedir. Sadece formsal
olarak degil, teknolojik ve teknik bazi yeni ve uygulanamayan detaylarinda, yakin bir

gelecek igin gevresine fikir veren bir hale gelmesine de yardimci olmaktadur.

Otomobil insanla —yani kullanicisiyla ve etkiledigi ¢evreyle- bir biitiin haline
iiretildigi anda gelmektedir. Uretim bandindan yeni ¢ikan bir otomobil, daha ilk
hareketinden itibaren ilk olarak tasarlayanlarin olmak tiizere {iiretimine katkida
bulunmus olan her birey igin duygusal bir 6ge bir evlat olmaktadir. Her tasarimda
rastlanan bir seydir ashinda bu, ancak otomobil tasarimi sdz konusu oldugunda
yaratilan kimlik ve ortaya ¢ikan iiriin ¢ok daha genis bir ¢evreye ulagmaktadir.
Kurumsal bir kimlik olusturmaktan onu alan kisinin i¢ diinyasina kadar bir statii
sembolii haline gelmektedir. Oyle ki artik duygusal olarak da ticari olarak da birgok
farkh ziimrenin bir kazang degeri olmaya baslayacaktir. Onu marka yapmaya ugrasan
bir kadrodan son tiiketicisine kadar bu deger goreceli olarak da devam etmektedir.
Bunun dogal sonucu olarak da, onu tasarlamak, sadece formlarin bir araya getirdigi
bir metal makine olmaktan ¢ok etraflica diigiiniilmiis, etiit edilmis, sorumluluklar
sosyal ve ekonomik ve hatta psikolojik bazda ¢ok fazla olan bir olusumu sembolize

etmektedir.

Uriin olarak hayatin1 tamamladiginda bile yeni bir hayata baglayabilmekte veya
maddesel olarak doniisiimii saglayabilmekte gibi goriinmektedir. Eskimis ve yasam
dongiisiiniin sonuna gelmis bir tasarim atilmaya mahkumken bile otomobil bundan
cok daha fazlasin vaat edebilmektedir. Insanoglu kendi igin 6nemli seyleri higbir
zaman atamamigtir. Otomobil gibi bir degerin de hayattan ¢ikarilmas:1 kolay
goziikkmemektedir. Bunun igin her bireyin tarzi ve duygusal yaklasimlan farkl: olsa
da ortak baz1 paydalar vardir. Artik hurda olmus bir otonun bile birgok farkli alanda

doniigebildigini ya da yasayan bazi pargalarini geride biraktifini gorebilmekteyiz.



105

Ornegin atilamayan ve aksesuar olarak kullamlan dikiz aynalarmdan, kaputun
kesilmesiyle olugan bir duvar objesine ya da bir heykelsel objeye doniistiigiinii ya da
arkast kesilerek biitiin olarak oturma odalarma konuk olan arka koltuklara ve
dashboardlara rastlamak ve onlarin bu baglamda neler ifade edebilecegini algilamak

miimkiindiir.

Déniigiim her anlamuyla gerceklesmektedir. Artik teknolojinin de sagladif
imkanlarla plastik ve bir ¢ok metalin de tekrardan kullamlabilmekte oldugu ve

tasarimlarin bunlara gére rasyonellestigi de goriilmektedir.

Insanoglu hayatinda her seye verdigi gibi yasaminin 10-20 yilina girmeyi

basarabilen bir olguya da tabii ki gereken degeri vermektedir.

Her otomobil tasarimi bir ekolii veya bir gelenegi devam ettirmek igin
tasarlanmaktadir. Buradan kolaylikla tek defalik —Unique- bir iiriin tasarlanmadigini

soyleyebilmek miimkiindiir.

2.7. Otomobil Tasariminda Déniisebilirlik Kavramm

OTOMOBIL sektoriinde yaganan yesil devrim, hedefini belirlemektedir. Yakin bir
gelecekte, otomobillerin tamami, ev ve otomobil atiklarindan iretilecek duruma
gelebilecektir. Ciinkii motorlu araglarm  sayis1 yadsinamayacak iistiinliikte
bulunmaktadir ki bu da otomobili ekonomik ve ekolojik gelisimin en Onemli
unsurlarindan biri haline getirmektedir.84 Cope atilan pet siseler, eski telefon ve
monitor ¢ergeveleri, polipropilen halilar karsimiza, yeni otomobilimizin kapi lastigi,
radyator 1zgarasi, otomobil dosemesi olarak karsimiza ¢ikacak gibi gériinmektedir.
Diinyanin otomotiv devi Ford, bu hedefi ger¢eklestirmek i¢in coktan kollar

sivamustir.

 Ermert, A., Gorgiinel, H., Oztok, D., Tapan, D., Uzel, C., Dogadaki Ayak Izlerimiz, DHKV Yaym,
istanbul, (2000), 5:156
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Resim 42: Artik otomobil tasarlama siirecinde aracin bir ¢ok bilegeninin geri doéniisebilir
olmast ve geri doniismiis malzemeden yapiimasi sdz konusudur. “Mercedes S serisi” de
bunlara bir 6rnek olabilir.

Resim 43: Govdenin tamarm plastik malzemeden yapilmms ve doniigtiiriilebilir otomobil “Think™;
altta ise elektrikle ¢ahigan 6zel amaglar igin tasarlanan “Think Cart”
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Amerika'da eski Coca Cola siseleri, telefon ve gergevelerden otomobil yedek
pargas: lreterek ise baslayan Ford, otomobilde yesil riiyayi, simdi Avrupa'da da
gergeklestirmek istiyor. Ford'un Yeniden Doniistim Koordinatérii Susan Day, ¢evreci

planlarim $6yle anlatmaktadir:

Otomobilin toplam agirliginin yiizde 751 ¢elik ve metalden olugmaktadir. Bunun
tamami yeniden kullanima kazanilan maddelerden yapilabilmektedir. Geriye kalan
yizde 25'lik boliimde, plastik, tekstil, lastik ve boyada da yeniden kullanima
kazandirilan iriinlerin kullanilmasi1 hedeflenmektedir. Otomobil sanayiinde en ¢ok
yeniden kullanima kazandirilan madde kullanan firmalardan biri olan Ford, "Cop
otomobiller” planim1 da belli programa baglamaktadir. Yeniden doniistiiriilen
(recycled) trtinlerin kullanimmi arttrmak igin, hammadde elde ettigi sirketlere,
yiizde 25'lik baraj koyulmustur. Ford, hammadde olarak aldig tiriinlerin en az yiizde
25'inin yeniden doniisiime kazandirilmig madde olmasi sartini getirmekte ve bunlari
ya yenisiyle aym ya da daha diisiik fiyattan almak suretiyle siireci siirdiirmeyi

hedeflemektedir.

Ford, sadece gegen yil otomobil yedek pargasina doéniistiirmek iizere 50 milyon
adet pet sige topladi. Siseler yol kenarlarina yerlestirilen kumbaralar ve depozito
sistemiyle toplandi. Telefon ve bilgisayar govdeleriyle birlikte kiigiik pargalara
ayrilan pet siseler, eriterek, hammaddeye donistiiriilmiistiir. Bunlardan daha sonra
kapilarin lastigi veya camlar takviye edilerek, far takimlari ve plastik 1zgaralar

olusturulmustur.

Amerikalt otomobil iireticisi Ford, simdi otomobillerini kolayca pargalara
ayrilabilen bir biitiin olarak imal etmeye ¢aligiyor. Béylece otomobiller kullanimdan
ciktiginda, kolayca pargalara ayrilarak, tekrar yeniden doniisiim programu igine
girecekler. Bu ¢ercevede Almanya'da pilot uygulama baglatan Ford, eski otomobilleri
burada otomobilleri pargalara ayirarak, ekonomik bir bi¢imde yeniden kullanima

kazandirmaya ¢aligmaktadr.
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Polilreten - potprogien  Pet
koltuk kbplklen, désemelsr 1 slselerden
tekrar \ - ypariclbn

rEitiiad

Wotor, vites kutusy,
rodyatner
yeriden inal

hentiz yeniden Monitdr ve
dénistirllemiyor, gy
“ancak radyaniar ercevelarinden

: tekrar kullanitabilir, adyatds ggorolann

Resim 44: Coplerden Otomobile: Déniigtiiriilmiis plastik ve benzeri malzemelerden olugan pargalar ve
otomobil tasariminda ¢evresel faktorler
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2.8. Otomobil Tasariminda Marka Ve Tasarimci Kimligi

Marka kimligi s6z konusu oldugunda bazen 6n plana ¢ikan tasarimcinin bire bir
girdisi olabilir. Bu demektir ki tasarimcinin kimligi firmanin kimliginin Oniine
gecebilmekte ve o markanin tiim etken faktorlerini geride birakabilmektedir.
Pininfarina’nin  tasarimlarini ya da bir kimliksizlik bunaliminda olan Skoda
markasint Volkswagen Grubunun almasiyla modern ama halk arabasi kavramim
biinyesinde bulan ornekleri bu duruma Ornek olarak verebiliriz. Zaten ¢ogu
durumlarda markalasmig firmalar bile ekollerinin devamini veya radikal degisimleri
yansitmak istedikleri yeni modellerinde 1930’lardan beri 6zel tasarim biirolariyla
caligmuglardir. Burada esas firmalarin orijinal yaraticilarinin  disindan  bir

perspektiften de bakabilmenin faydalarini tasarimlarda gorebilmek miimkiindiir.

Tiiketicin iistiinde degismeyen bazi degerleri, ¢ok farkl, radikal ve umulmadik
noktalardan ele alarak yeni begeniler yada meraklandirma yaratmak gibi yollar da
artik modern tasarim anlayisimin bir pargasi olmaya baslamistir. Bu olgu ¢ogu

zaman marka ile iiriinii de birlestirmektedir.®

OTOMOBIL TASARIMINDA MARKA = Uriiniin Ad1 + Statii + Kalite + Giiven +

Gelistirme Tescili

Cizelge 7: Marka Kavraminin Denklemi

Tiketim tarzlari da otomobil tasarimin bir diger belirleyici noktasi olmustur.
Farkl cografi kosullarda, farkli etnik kékenli kiiltiirlerin yagam ve tiiketim anlayiglar
gerek i¢ gerek dis gerekse genel kullanim dillerini gelistirmektedir. Ancak bazen de
belirli kesimler ya da iilkeler tasarimci kimliginden ve kiiresellik gibi kavramlardan

kagmabilmektedirler.

% Whiteley, N., Design For Society, Reaktion Books, Londra (1993), s:14
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Resim 46: Otomobil tasarrminda anlamsal yiiklemeler. Her dénem tasarimda belli bir objeye ya da
canliya géndermeler ve dykiinmeler olmustur. Yukandaki 6rneklerde damla formlarina, képekbaligina
ve hatta yat ve teknelere yapilan oykiinmelere bigimbilimsel ve anlambilimsel olarak bakmak
miimkiindiir.
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2.8.1. Otomobil Tasariminda "Marka" ve Uriin Kimligi

Endiistride gelistirilen her yeni iiriin, genellikle bir “Marka” ile “baglantihdir”. Bir
tiriin ya yepyeni bir marka olarak, ya da eski ve bilinen bir markanin “yeniden ele
almmasiyla”, eski kimliginden herhangi bir sekilde yararlanmay: amaglayan ¢6ziim
olarak ortaya g¢ikarilir. Yeni bir iirlin tasariminda her iki yolun da gegerli olabildigi
ve yaygmlhkla uygulandigi goriilmektedir. Bir 6rnek verelim: Ornegin, yeni iiriin
biitiiniiyle “yeni bir kimlik” tagiyorsa, kendisini ancak bu kimligiyle kabul ettirecek
yeni bir marka ya da isim diisiincesi iizerinde kurulabilmektedir. Tam tersine, yeni
iirtin, eski ve kabul edilmis bir markanin yenilenmis olan kimligi ise, bu baglantiyi

iirinde oncelikle ortaya ¢ikaracak bir tasarim diisiincesi kabul edilebilmektedir.®

Durum genelde boyle olmakla birlikte, hi¢ kuskusuz birgok 6zel durumda, “iiretici
kurulug ve marka” birbirinden ayrilmadan, bir biitiin halinde yeni otomobilin temel
tasarim diisiincesi olabilmektedir. Boyle bir durumda genel olarak “giivenli
kurulusun” gii¢li yapisi ile “yeni tasarim” desteklenmis olmaktadir. Ancak eger
kurulus, ¢cok degisik sayida iiriine sahipse, bu kere de otomobillerin yelpazesinin “ne
kadar yaygin oldugu” ve yeni tasarimun bunlar arasindaki yeri, kullanic: tercihi igin

yol gosterici olabilmektedir.

Yukarida belirtilen her ii¢ yol da uygulamada biiyik bir yayginlikla her an
kullamilmaktadir. Ancak yeni bir iirliniin piyasadaki gelisim déneminin basarisi
agisindan, hangi yolun, ni¢in ve nasil kullanilacaginin, tasarimci tarafindan énceden

kesinlestirilmis olmasi igin belki de en can alici noktasidir.

Bugiin “marka”, yeni bir endiistri iiriinii tasariminin sonugtaki basarisini etkileyen
onemli gergeklerden birisi olarak kabul edilmektedir. Ciinkii o iiriiniin kimligi, bu
marka altinda tasarlanmaktadir. O marka, triinle birlesecek ve iiriiniin bir ¢ok

mesajim kullamei kesimine giiven iginde ulastirabilecektir. Iste bu nedenle, yeni

8 Kiigiikerman, Onder, Endiistri Tasariminda Adimlar,YEM Yaynlari, Istanbul, (1997), s:143
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tasarimin ilk baslangi¢ noktasindan baglayarak, bu yondeki diigiincenin agik olarak
belirlenmis olmasi, bir anlamda “tasarimcin kimli§i” olarak biiyiikk 6nem
tasimaktadir. Hatta daha da ileri giderek, yeni tasarimin genel yapisinin, marka
belirlenmeden 6nce yapilmasimin dogru olmadig: bile sOylenebilir. Ciinkii ancak
boyle bir kimlik kesinlik kazandiktan sonra tasarlanan yeni otomobil, sadece o marka
ile “baglanmis” ve bu yoniiyle de tasarimin kopya edilmesi zorlastirnlmis ve

tasarimcisinin kimligini ve stilini yansitmmg demektir.

Bir otomobilin tasarimin: etkileyen boyutundan bakildiginda “marka” daha ¢ok
yaratilan “Gorsel kimlik”, yapilan tiiketici iligkileri ve reklam ¢alismalar1 ile
beyinlerde yer etmekte, bu ¢aligmalardaki basart derecesine gore beyinlerde olumlu
yada olumsuz bir imaj olugmakta, bunlarin etki giicli yliksek ise ve marka ilk
siralarda yer aliyorsa, potansiyel tiiketici tarafindan 6nce ilgiye, sonra satin alma
eylemine doniigmektedir. Bu faktér otomobil tasarimmin da, tasanimcisinin etkisi

kadar biitiinleyici bir 6zellige sahip olarak kabul edilmektedir.

2.9. Otomobil Tasariminda Stratejik Etkenlerin incelenmesi

Stratejik Trend Senaryolandirma Hayal Son

Ongorii . | Analizi ____p, — Giicii—__y, | Tasarim

Cizelge 8: Otomobil Tasariminda Stratejik Tasarlama Siirecleri

Otomobil tasarimi, insanlara farkh alanlarda ve farkli kavramlarin kullamlmasiyla
belirginlik kazanabiliyor. Bunlara ornek olarak; sadece ulagim islevini yerine
getirmesini, kullaniciya ve bulundugu ortama statii kazandirma kaygisini, hayata
farkli bir bakig saglayacak bir yenilik olarak ortaya ¢ikmasi gibi nedenleri verebiliriz.
Tiim bunlar, tasarimin stratejik bir anlam kazandig: nokta olarak gériilebilir. Ama

stratejik olmakla yaratici olmay bire bir denklestirebilir miyiz?
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Rekabet unsuru olarak alindiginda otomobil tasarimi bu soruya ever yanitimi
verebilir. Bu noktada kabulii su sekilde yapabiliriz: Strateji rakibi iimitsiz kilmaktir!
Her ne kadar “Strateji yaratmann bir teorisi olmadign ® diisiiniilse de stratejik
yaraticihigin etken kilinmasinda 6zgiin tasarima yonelik kurgularin ve y6ntemlerin
¢ok farkh isledigi goriilmektedir. Belirleyici olan temel bilesenler aslinda Sanat-

Bilim-Teknoloji ve Tasarim Olgusu olarak kabul edilebilir.

Galigmalarin stratejik bu adiminda, Oncelikle iireticinin kendi hedeflerini tam
olarak belirleyebilmig bulunmast gereklidir. Béyle olmakla birlikte, baglatilan
tasarim galigmalarinin birinci adiminda, konunun bu yondeki gelisimine tasarimcinin
katkis1 genellikle sinirh kalabilmektedir. Ciinkii, yeni bir otomobilin tasarimi ortaya
konulmaktadir. Bu asamadaki ¢aligmanin kapsamu, tasarimcinin sadece kendisine ait
bir galigmanin 6tesinde ¢ok daha degisik Ozellikler tasimaktadir. Ama tasarimcinin
da kisisel katkistyla, yeni aragta amaglanan hedefin, kullanici kesimin “gé6ziinde daha

¢abuk bigimlenebilmesi” de saglanabilir.®®

Otomotiv sektorii i¢in yeni bir tasarim yapmanin stratejik olarak en énemli adimu,
o yeni aracin ortaya ¢ikarilmasindaki amacin belirlenerek temel ilkelerinin ortaya

konmas1 ve bu yondeki planlamanin yapilmasi olarak kabul edilebilir.

87 Mintzberg, Henry, The Rise and Fall of Strategic Planning: Reconceiving the Roles for Planning,
Plans, Planners, Free Press and Prentice-Hall International, (1994), s:60

% UYSAL, Giirkut, Insan Igin Tasarim, Tasarim Igin Insan, Yap1 Endiistri Merkezi yayini, say1 18,
Istanbul (1976), s. 41
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3. BOLUM:

Otomobil Tasariminda Etkili Olan Kavramsal
Yaklagimlar Ve Egilimlerin Degerlendirilmesi
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3. Bdliim

3.1. Otomobil Tasariminda Etkili Olmus Akimlar

3.1.1. Fordizm

“Fordizm bir ekol olmaktan ¢ok bir donem olmugstur” kanist ¢ok yaygindir. 8
Temelinde “herkese bir otomobil” gibi iitopik bir diisiince olan bu akimda, iiretim
bantlarindan baglayarak firma anlayisina kadar bir tasarim felsefesini oturttugunu

kabuliinii yapmak miimkiindiir.

Baglattign bu yaklagimla tiim diinyada 15 milyon ara¢ satmakla kalmamig bir
yandan da toplum degerlerine yatkin “toplum otomobiline” gecise de bir kdprii
oldugu kabul edilmistir. Bu anlayisla insanlarin tasarima bakis kriterlerini de belli bir

“standardizasyona” sokarak bir ilke daha imza atilmistir.

Gelisen tasarim siirecinde, insan-iiriin iligkisi olarak zamandan tasarrufu
saglamakla kalmayip endiistri devrimi siiresince olusan insan-emek giiciinde de

vasifli ig¢i ve verimli sonucun sosyal etkilerini yarattigina inanilmaktadir.

Fordizmin de etkisiyle ve teknolojik gelisimlerinin 1s13inda otomobil
tasarimlarindaki gelismeler, genel bazi egilimleri de belirler hale gelmeye
baslamigtir. Bunun en biiyiik 6rneklerinden biri de farkli karoser ve i¢ mekan
unsurlarin  zamanla vazgegilmez hale gelerek otomobili ger¢ek bir sisteme
déniistiiren ve sayilar: giderek artan gruplarda toplanmast olarak gosterilmektedir. Ilk
baglarda bisiklet ¢aplarindan alinan tekerleklerin, bisikletten alinan gidonlarmn
kullanildigi otomobiller i¢in bu dénemden sonra direksiyonlar, kapilar, jantlar-

kapaklar otomobilin vazgegilmez bir pargast haline gelmeye baslamigtir.

% Fiell, Charlotte & Peter, Industrial Design A-Z, Taschen Books, Kéln (2000), s:626



116

TECHNICAL DATA

WEIGHT:
1,200 LBS {545 KG)

MAX SPEED:
A0 MPH (64 KM/H)

LENGTH:
11 FT 2 IN(3.42 M)

b

ENGINE: | R T | WHEELBASE:
L-HEAD -4 ! B8FT 41N (2.54 M)

Resim 47: Ford Model “T” ve kurulugundan 100 y1l sonra Fordun yiizii: Ford “T-bird” Modeli.
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- 3.1.2. Stilizasyon ve Streamlining

Streamline tasarim tarzinin kokeni, 19. yy' daki dogal yasamla ilgili ¢alismalarda
baliklarin ve kuglarin organik formlarindaki yeterliligi kabul etmeye kadar inebilir.
Bu aragtirmalarin amaci, saptanan temel prensiplerin denizaltilara, gemilere ve hava
gemilerine uygulanmasi igindi. Siirtiinme problemlerine kars1 akigkan sivi damlasi
bi¢imin siirtiinme problemine karsi ideal bigim oldugu kabul edilmistir. Ulasim
araglarmin bigimlendirilmesi i¢in degerler olusturulmus uygulamaya da sokulmustur.
Bi¢imler, isleve bagli olarak kiitlelerin 6n taraflar sivriltilip, geri planda kalan
yiizeyler ise, hava ve siirtiinme problemine karg: kavislendirilmistir.”® Amerika' da
yasanan mali kriz nedeniyle ortaya gikan ticari rekabet, yalnizca iiriin tasariminda
daha profesyonel bir yaklasim getirmekle kalmadi. Dinamizmin ve yenilik agisindan
Streamline, ulagimdaki aero-dinamik deneyim ve Fiitiirist resimle ayn1 anda ortaya
¢ikmasiyla bir yonelim olarak modern g¢evrenin moda alaninda sembolik iglev
diizeyinde etkin bir parcas: olmustur. Onun dénemi etkileyen sembolik anlanm giig,

hiz ve gelecegi tasvir edisinde yattig1 bilinmekteydi.

Streamline endiistri iriinlerinde ilk olarak, Norman Bel Geddes tarafindan
yayginlagtirildi. 1930-1940' larin Amerikan tasarimiyla es anlamh kabul edilebilecek
bir duruma geldi. Dinamik yapilarda uygulandif1 gibi, statik obje niteligindeki
iirinlerde de bireysel kullanim ve otomotive yonelik firiinlerde de yaygimlastirild:.”!

Bu akimin en biiyiik karakteristikleri olarak sunlari saymak miimkiindiir:

Biiyiik ol¢iide kaliplama bigimlerinin belirledigi kavislendirilmig, amorf ve siskin
metal yiizeyler, tirinlerin genel bigimine hakim olmustur. Harold Van Doren'in ifade

ettigi gibi ¢ok Onemli degilse de gergekteki “halk diizgiin, neredeyse birlestirilmis

% Heskett, Jhon., The Introduction of Streamlining, Industrial Desing, Thames and Hudson Ltd.,
Londra (1980), s:120
! Heskett, Jhon., The Introduction of Streamlining, Industrial Desing, Thames and Hudson Ltd.,
Londra (1980), s:121
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kolayca temizlenen, amorf yiizeyleri seviyordu.” 2 Bu akimda etken olan
sOylemlerden biri soyle kabul edilmektedir: "Hiz ve modernlik giiclii birer

semboldiir.”

1921 yilinda akiskan sivi damlasi bi¢imi Italyan Castagna firmasi tarafindan
otomobil projelerinde uygulanmaya basladiginda, doniim noktasina gelinmistir.
Edmund Rumpler' in tasarlamus oldugu bu otomobilde hiz ve denge gibi tasarim
kriterleri uygulanmaya sokulmustur. Hava tasitlarindaki, malzemeye bagli olan
konstriiksiyon teknolojisindeki yenilikler bu alandaki gelismelere katkida bulundu.
Hantal kutu bigimindeki ugak gbévde ve kanatlar yerlerini Streamline edilmis, mono

blok entegre yapilara yerlerini birakmigtir.

Aero-dinamik problemlerin Streamline edilmis bigimler ile hava direncini
azalttig1, dolayisiyla yakat tasarrufu sagladigi teorik olarak da saptanmistir. Ayrica
potansiyel verilerde kullanmak gerekmistir. Ilk koklii girigim, Amerikali mimar-
tasarimci R. Buchminster Fuller'in 1933- 1934'deki '‘Dymaxion’ adl1 binek otomobil

tasarimiyla gelmistir.

Genis ii¢ tekerlekli akigkan sivi damlasi bigimindeki ara¢ i¢in, daha fazla
performans ve 50 milde %50'lik yakit tasarrufu saglayacagi diisiiniilityordu.
Toplumun yeniligi kabul etme arzusuna dayali bir kitle iiretim anlayis1 icinde bile
Fuller'in bigimsel yaklagimi, Amerikan Otomobil Endiistrisi igin tartigilabilir
iddialiliktayda.

General Motors rekabet i¢in yillik model degisimi anlayisini getirmek istiyordu.
Harley T. Earl 1927'de tasarim grubunun bagma getirildi. Earl modasimin ge¢mesi

i¢in tasarim yapmay1 kabul etmigti.

%2 Sparke, Penny., An Introduction to Desing & Culture In the Twentieth Century, Alen & Unwin
(Publishers) Ltd., Londra (1986), s:154
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Resim 48: {1k Streamline denemelerinden: Unlii tasarimer Buckminster Fuller’m yeni bir hayat
anlayisi igin gelistirdigi ve birkag varyasyonu olan Dynamaxion’u. (Mekin Elgioglu Arsivi)

IN A CLASS BY ITSELF...IN THE LOW-PRICE FIELDI

Resim 50: 1950°1i yillarin sonarina dogru liiks bir tilketim ve tasarim anlayigi olarak Streamline
Akimindan sonra bir Borax Ekolii Ornegi. (Mekin Elgioglu Argivi)
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Sinirlandinlmis bir tarz i¢inde, tiiketici tarafindan kabul edilecek bir iiriiniin neye
benzeyecegi gibi karmagik bir siireci yasamaktaydi. Chrysler sirketinin deneyimi
Earl'1 hakli ¢ikarmigti. Bu isletme 1937'de ¢ogunlugunu miihendislerin olusturdugu
bin kisilik tasarimci kadroyu 'dirflow’ (hava akigi) isimli araba tasariminda gérevlen-
dirmigti. Denge, kararlilik, konfor ve genel bigim anlayis1 igin ¢abalar sarf
edilmesine ragmen sonug basarisiz olmugtur. Basarisizlia temel neden “modelin ¢ok
yenilik¢i olmasi, tikketim psikolojisine dayali yeterli giiveni saglayamamasi”

bi¢iminde agiklanabilir.

Avrupa ve Amerikan tarzi arasinda belirgin farkhliklar vardi. Aym tarz iginde
Avrupa kiigiik araba tasarimina yoneliyordu. Cek firmasi Tatra i¢in ¢alisgan Hans
Ledwinka basarili galismalar gerceklestirdi. Almanya'daki otoyollar Streamline igin
biiyiik cosku kaynagi olmustur. Mercedes ve BMW gibi ortakliklar Avrupa gelenegi
ile Steamline'nin smirli gévde ¢aligmalarini birlestirerek, 1937 yilinin zarif “Coupe”

modeli gibi iyi araglar tiretmistir.

Sonug olarak Streamline estetik teoriden ¢ok bilimsel arastirmalar ve endiistriyel
iiretim sartlarindan ortaya ¢ikmus bir tarzdir denebilir.*® Streamline, ulasimdaki aero-
dinamik deneyim ve Futurist resimle aym anda ortaya ¢ikmasiyla, kullanici
ihtiyaglarinin belirlenmesinde bir yonelim olarak, modern ¢evrenin simgesel diizeyde
etkin bir pargast olmustur. Zaman zaman, isletmeleri haris¢e Streamline tarzinin
lizerine atlamaya iten faktor, 1930" lardaki Amerika ve diinyay: sarsan mali krizin
yarattig1 ticari baskilart olmustur. Yaygin olan yargiya gore tasarim ve stil tamamen
birbirinden farkh iki disiplin olsa da ¢ogu zaman stilizasyon tasarim g¢6ziimlerine
katkida bulunan bir unsur olarak kabul de edilmektedir. Stilizasyon, otomotivde de
karsimiza sosyo-kiiltiirel algilayis parametresi olarak yiizey ve ¢izgisel goriiniiste
karsimiza g¢ikmaktadir. Kiyaslandiginda, tasarimin genelinde bir sorunu ¢6zmek
yatsa da, stilizasyon kendi ¢apinda helistik ve genellikle aracin esas itibarmi ve
basitligi arar gibi durmaktadir. Bugiine kadar iiriiniin mekanik ve hog goriinmeyen

arka planin1 gizlemek amaciyla yada egzejere sembolik formlar1 one g¢ikarma

% Fiell, Charlotte & Peter, Industrial Design A-Z, Taschen Books, K&ln (2000), s:670
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fonksiyonuyla dikkat ¢ektigi bilinen stilizasyona, otomobil tasarimina “makinanin /
aracin kendini ifade etmesi” seklinde bir yaklagimi yarattii seklinde bakilmaktadir.
Bu da bir dénemde fonksiyonel ve kaliteli iki farkli iiriinden giizel goriinenin

satacaf esasindan hareket ederek saglanmis bir kriter olarak literatiirde yer almusgtir.

Stilizasyon bu noktaya kadar olan tiim bu akimlari ve ekollerin bir biitiiniinii
olusturdugu fikri benimsenmektedir. 1940’lu yillarin sonlanmasiyla o6zellikle
A.B.D.’deki tiiketici kitlesi, otomobil ve buna bagli yan iriinlere (karavanlar,
aksesuarlar,vb...) daha karnaval havasinda bir perspektiften bakmaya baglamugtir.
Artik otomobil olgusu, sadece is gormek igin degil gezme islevinin de kullamm

senaryosunun igine girdigi bir biitiinlige biiriinmiistiir. >*

Streamlining, otomotiv sektdriinde, diger alanlarda da oldugu gibi yeni bir
anlayisin uygulanilmas: gibi goriinmektedir. Bu tarz, stilizasyonun tiim temel
esaslarim barindirmakta ve tiim bunlara ilave olarak yuvarlak, yumusak bitigli ve
damla sekilli aerodinamik etkinin yakalandigi temel tasarim anlayisim getirdigine

inanilmaktadir.

Bu tarzin, hareketliligi vurgulama ilkesiyle bagdagmakta olan sosyal ve psikolojik
etkilesimleri yansitmakla insanoglunun ilk tasgimacilik deneyimlerinden bugiine
teknolojik ve fizyolojik olarak kat ettigi mesafenin ve gelinen noktada ne derece
etken oldugunun kanit1 olduguna inanilmaktadir.Yine de “form + fonksiyon” yada
“formda fonksiyon” ilkeleriyle estetik kaygilarin iiriin kimligi ve islevine etkileri bu

akim igin kisitlayici bir etken olusturmamaktadir.

Re-dizayn siirecinde ele alindiginda bu tarzin da birgok iiretim alaninda
endiistriyel tasarimcilara yardimei oldugu soylenmektedir. Bu durum Harley Earl

adli tasarimcinin General Motors igin satiglarini arttirmak amaciyla otomobillerin

%4 Sexton, Richard, American Style Classic Product Design; From Airstream To Zippo, Chronicle
Books, San Francisco (1987), s:100



122

estetik modast gegmisligine yaptifi miidahale ile tasarim tarihi siirecinde
orneklenmigtir. 1927'den baglayarak 1959 Cadillac Eldorado'ya kadar GM'nin
tirtinlerine mithendisligin degil tasarimct elinin girdigi bir donem tiim otomotiv tarihi
icin de ¢ok degerli bir 6rnek olarak gosterilmektedir. Bu alanda Harley Earl ismi

“otomotiv tasariminda stilizasyonun babast” olarak gosterilmektedir.

Ilk Chevrolet Corvette tasarlandiginda da tepkiler ¢ok farkll olmustur. “Aceleci
bir zorakilik, tamamlanmamisgasina diisiiniilmiis, kokten sapmali, yetersizce
giiclendirilmis, eksantrik gsekilde bir tarza sahip bir spor otomobili” olarak

tammlanmigtr >

20. yiizyilin ilk ¢eyregi, birgok ulusun endiistriye sanati enjekte etme gabalariyla
domine edildi. Bu hem kaliteyi yiikseltmek hem de diinya pazarinda deger bigmeyi
kolaylastirmak yoniinde diigtiniilmiis ¢if#-bagl bir politikaydi. Bir “Tat” s6z konusu
oldugunda, Amerikan teknolojilerinin ve yeni iiretim tekniklerinin Avrupa tarafindan
Ornek alinmasi s6z konusu olsa bile sanatsal olarak Avrupa birka¢ on-yil 6nde

oldugu fark ediliyordu.

3.1.2.1. Streamlining Yillarinda Tiiketimcilik ve Tarz Anlayis1

“14. yiizyilin sanat¢ilar1 nasil, kesinlikle yaptiklari katedrallerle hatirlanacaklar ise
20. yiizyilinkiler de fabrikalar ve bu fabrikalarin iiriinleri ile hatirlanacaktir.” *
1930’1u yillarla birlikte tasarimin igindeki profesyoneller, endiistrilesmis toplumlarda
yasayan ve ¢aligan insanlarin ¢ogunlugunu etkilemekte olan yeni ﬁrﬁnlere etki
etmekteydiler. Bu donem, artik iyi tasarlanmus iiriinlerin sadece zengin ve egitimli bir
kitle tarafindan alinmadiginin, bu {iriinleri alabilmenin bir ayricalik olmadigini

gostermekteydi. Aym1 zamanda “tarz-bilincinde iiriin "lerin kitlesel olarak piyasalara

% Sexton, Richard, American Style Classic Product Design; From Airstream To Zippo, Chronicle
Books, San Francisco (1987), s:120
% Norman Bel Geddes, Horizons, Ayer Co Pub (1972), s:28
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hakimiyetinin de ve biiyiik bir oranda toplumun bir ¢ok kesiminin hayatina getirdigi
yeniliklerin mevcudiyetine tamk olmaktaydi.”’ Belirleyici olan artik toplumun

bilincinin ve yeni iirlinlerin hayat diizenine getirdiklerinin fark edilmesiydi.

Tasarim anlayiglarinin gelisimi bu donemde belli bir ivme kazanmaktadir. Bu
ivmenin en 6nemli kaynaklarindan biri yine sosyal ve Kkiiltiirel imkanlarin ve
algilamalarin, zor donemlerden sonra standartlarimi tekrardan yiikseltebiliyor
olmasinda yatmaktadir. 1930’Iu yillara kadar toplumun biiyiik bir kesiminin sadece
zaruri ihtiyaglarimi temin edebiliyor iken, artik sosyal ve teknolojik avantajlarin
is1inda, artan varhik diizeyinin de etkisiyle, tiiketicinin alim giiciinii yiikselmeye
baslamasi s6z konusu olmustur. Tiim bunlarin dogal bir sonucu olarak da ekonomik ,
sosyal ve teknolojik gelisimler “fasarim-bilingli” bir kitle ve buna bagh olarak bir
piyasa yaratmaya baglamigtir. Tasarimcilarin ve egilim belirleyici mercilerin artik
kriterlerini bu biling ve duyarhlik igindeki piyasa sartlar1 belirlemistir. Yeni
malzemelerin de islenebilir hale gelmesiyle bir ¢ok —tasarim ve maliyetler adina-

zorluk agilabilir olmugtur. (metal alagimlar: ve plastik gibi...)

Yine bu yillarn iginde yiizyilin ilk ¢eyregine hakim olan uzun sasili, yiiksek ve
diiz tavanli genellikle dikdortgen formlarin ve sagali aksesuarlarin (Lamba seklinde
far detaylari, altin kap1 kollan el isgiligi ile bezenmis ¢amurluk ve basamaklar gibi
eski at arabalarinin elegant figiirlerini tasiyan) oldugu gosterisli otomobillerin yerini
fonksiyonun, styling olgusuna baskin ¢ikmasi ve halk otomobili yaratma kaygilarinin
agir bastifl ancak hala daha goriinimiin de 6nemli oldugu araglarin tasarim
anlayisina ve algilamalara biraktigim gorebiliriz. Ufak Avrupali otomobiller denen
Citroen firmasinin 2 beygir anlamina gelen 2CV’si, Volkswagen’in Beetle’1 ve
bunlardan sonra 1957°de tanitilan Fiat’in Topolino’su, bunlara drmek verilebilir. *®
Kiiltiirel etkiler ¢ok olumlu olmug gibi goriinmekteydi ve bunlarda yine esas stilden

¢ok fonksiyonellik ve uygunluk idi.

97 Hodges, F., Coad, E.D., Stone, A., Sparke, P.,Williams, H.A., New Design Sourcebook, The,
Knickerbocker Press, New York (1997), s:132
% Buckley M., Rees C., Cars, The World Encyclopedia of., Lorenz Books, Londra (1999), s:134
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Resim 52: Streamline ve akigkan formlarin biitiinltigiiniin yansitildig1 1936 yilindan bir model:
Aprilia.

Resim 53: “Teardrop” damla formunda tasarima bir baska tagit rnegi.
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Bu tip otomobillerin yarattig1 etki o kadar giiglii ve isleyici olmustur ki ¢ok uzun
stireler imalatlar1 devam etmekle kalmamig kiiltiirel birer ikona haline gelip gogu
klasik tasarimlar arasindaki yerini almistir. Bunun arkasinda yatan kiiltiirel ve
toplumsal etkenler aslinda ¢ok basitti. Herkesin 6zellikle ucuza sahip olabilecegi,
kullanim1 ve bakimi sorunsuz, ¢evreye uyumlu ve ekonomik, pratik ve sirin olmalar:
gerekiyordu. Her iki savag sonrasinda bile bu tip Orneklerin ata tiplerini
olusturmaktaydilar. Universite dgrencilerinin dahi alip rahatga kullanabilecegi ve
neredeyse kendine gore sekillendirip renklendirebilecegi tasarimlar haline
gelmiglerdi. Bu donemlerde savaglara kesinlikle karsi olan gevreler i¢in bulunmaz bir
karakter olabilmekteydiler. 1920°’li yillarda Amerikan otomotiv sanayiinde
hayallerdeki otomobil kavrammm olusturabilmek igin her ne pahasma olursa olsun
kendi biinyelerine dahil edilen ve artik bir norm haline gelmis olan stil kaygisina
hizmet edecek stilistlerin yarattigi ekoliin yerini bu donemde daha nahif, ve basit
estetik esasli Avrupa’daki karsibiklart almaya baglamis ve tasarim dilleri

yalinlagmaya baglamagtir.

1940’11 ve sonraki yillarda ise artik yasamin bir ¢ok alaninda streamlining etkin
bir tasarim anlayis1 ve hayat tarzi olmaya baglamigtir. Otomobil tasarimindan mutfak
esyalarina kadar her alanda geleneksele baglh olan tiiketici algilamalari, streamlining
anlayisiyla beraber bir degisime girmis gibi goriinmektedir. Fakat bu hem olumlu
taraflar hem de olumsuzluklar yaratmaktadir. Ulagimla ilgili tasarim bransinda
havaciliktan tren tasarimina kadar bir iyilestirilse de, hizli formlara ve dolayisiyla
yakit ve bu tip ekonomilere yonelinse ve bunun kitleler iistiinde pozitif etkileri
gozlense bile, meyve sikacaklarina kadar bu “feardrop” (damla) formunda iiriinlerin
algilanmasi ve kullanimi ¢ok zor kilabilmekte idi. Hayata yuvarlak ve aerodinamik
baz1 formlarla yeni yorumlar getirse bile bazi kabullenmeleri de zorlamaktaydi.
Modernist bir fonksiyonalizm getirdigi de siiphesizdi. * Ancak hepsinden onemlisi,

tasarim adina, bu donemler ¢ok 6nemli bir getiriye sahipti:

9 Hodges, F., Coad, E.D., Stone, A., Sparke, P.,Williams, H.A., New Design Sourcebook, The,
Knickerbocker Press, New York (1997), s:132
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Tasarimin artik demokratik ve vaat edici bir dge olmasi... Bunun da anlam
tasarim artik toplum ve dolayisiyla tiiketici i¢in “exclusive” bir olgu olmaktan ¢ikip
isteyen herkesin istedigi Olgiitlerde belirleyiciliine yansiyan bir olguya
doniismesiydi. Is gevresinden insanin ev hayatina kadar her iiriin bu degisimin bir
pargasi olunca ister istemez bu aradaki baglantiy1 kuran arag ve ulagim tasarim: da bu

olgunun biiyiik bir pargasi olmusgtur.

Tasarimda kat edilen yol, yeni teknolojiler ve bunlarin kabul edilebilirligi
arasindaki iliski ile anlatilabilir."® Bu egilimin oldugu dénemde, otomobilin formu
basta olmak ﬁzeré tasarimsal siireglerine streamline olgusunu iglemek Modern
Fonksiyonalizmin gerekliliklerini de kapsayan bir mental bir siireci de
gerektirmekteydi. Fakat Fonksiyonalist akiminda esas olan biitiinii olusturan
pargalarin birbirine baglanmasi ile olusan ve tasarimi en yalin ve ifade edilebilir hale
getirilmesi gerekliligi iken Streamline da bu tamamen hareketli pargalarin kaplanarak
baglantisiz ve ayrmntilarin goémiildiigii daha akigkan ve biitiinsel formlarin

olusturulmasina donmdistiir.

Bu akimin en belirleyici ve tasarima yansiyan etkisinin altinda yatan sebep
teknolojik geligimin hiz faktériiyle bagdastirilmas: ve bunun sonucu olarak da
akigkan, daha hizli seyahat eden, esasini ugak, hava gemisi ve torpido gibi atikligi ve
¢abuklugu sembolize den iiriinlerden almakta olmasidir. Tiim bu 6zellikler otomobil
tasariminin teknolojik gelisimin teknolojik kazanimlarin popiiler bir imgesi olmasin
saglamgtir. Aerodinamik esinlenmelerin ilk kaynaklari olarak yunus ve kopekbalig:
gibi canlilarin hareket ve formsal 6zelliklerinin de teken oldugu diistiniilmektedir.
fleri dogru hareketin de esas alindig1 formsal geligsimler otomobil tasarimumnin her

doneminde rastlanan bir olgudur.101

1% Santachiara, Denis, Italian Design —Creativa Tecnologia Industria- Ttalyan Kiiltiir Yaymlari,
Istanbul (2002), s:18

101 Hodges, F., Coad, E.D., Stone, A., Sparke, P.,Williams, H.A., New Design Sourcebook, The,
Knickerbocker Press, New York (1997), s:134
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Resim 54: Hiz Ve Algilama: Ustte Golden Arrow Diinya hiz rekorunu kirmak igin 1929°da tasarlanmugtir.
Daha sonra roketvari tasarimi ve stilizasyonunun etkilerinin hissedildigi alttaki Hovervette konsept modeli be
ornekgeye gondermeli olarak tasarlannug gibi goriinmektedir.

Resim 55: Hiz ve uzay: Kanatli bagajlar ve roket formunda kaput bu deneme tasarimlarin karakterini
olugturmaktadir. Formlar, aerodinamige ve ok yiiksek hiz yapmaya endeksli gibi olsa da ¢ogu islevsizdir.
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Bu formsal kaygilar diger birgok iiriinde de oldugu gibi II. Diinya Savasi
sonrasinda moral degerleri yiikseltmek icin de sik¢a bagvurulan ve heykelsi

tasarimlar anlaminda gelisimlerin oldugu bir donemi olusturmustur.

Bu akimin dahilinde ve yakin takipgisi olarak da kabul edilen Atomik Striiktiirel
tasarimlar da 1940’11 yillarin sonlarindan itibaren etkili olmaya baglamigtir. Otomotiv
sektoriiniin  icinde &zellikle 1947 yilinda diretilen Italyan Vespa firmasinin

Scooter’inda bu yaklagimin etkilerini gozlemek miimkiindiir.

Yeni malzemelerin de kullanimi bu dénemin tasarimini kolaylastiracak boyutlara
gelmigti. Organik formlarin rahatlikla uygulanabiliyor olmas: otomobil tasariminin
bir ¢ok bilesenini ve bunun dogal sonucu olarak biitiiniinii bile degistirmeyi

bagarabilmisgti.

Ancak 1950’11 yillarla birlikte Amerikan Otomobil tasarimi Avrupali rakipleri
kargisinda donemin tat-yapicilan (faste-makers) tarafindan kaba, bayagi, gosteris

meraklis1 ve iistiinkorii ve yiizeysel olarak nitelendirilmeye baglamustir.

1930’lu  yillar1 domine eden demokratik prensipler ve Amerikan tasarim
kiiltiirtinde artik a¢ilmaya baslayan styling ve tasarim arasindaki belirgin fark, bu

donemlerde solmaya baglamistir.

Avrupa-esinli tasarim fikri savas sonrasinda ABD’nin arkasinda durdugu styling

ve kitle kiiltiiriine tam olarak muhalif olarak ¢ikmaya baglamagtir.
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Resim 56: ilk Streamline Orneklerinden (1927 Resim 57: Raymond Loewy’nin
Yihindan) streamline eskizleri.

Resim 58: 1957 yilinda ayni zamanda bir rahip olan Alfred Juliano’nun “Aurora” modeli
tasarlandiinda ¢ok ilgi gormiistiir. (The New Design Source Book, s:143)
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Yiizyilm ortalarinda Italyan tasarim da Iskandinav tasarimi gibi masif bir ¢ikis
gostermekte idi. Savag sonrasiin getirdigi endiistriyel devrim Italya’da da etkisini
tasarimin kiiltiirel gereksinimler igindeki yerini saglamlastirdigim1 gésterir duruma
gelmigtir. Ekonomik, sosyal ve kiiltiirel degisimler diger bazi tasarimda 6n plana
¢ikan iilkkelerde oldugu gibi, savas 6ncesi modernizmin etkilerini tagiyan ancak ¢ok
daha disa vurumsal ve gosterigli sekilde tasarimlarin ortaya g¢ikmasina Onciiliik

etmistir.

Bu akimin etkilerinin birbirine zit iki erigimi oldugu s6éylenmistir. Bu da, savas ve
savag sonrast dénemde kurumsal tasarimcilarin modernist teoriyi benimsemeleri ile
gelecegin beklentilerinin yansitildigi sisman ve yuvarlak hath teknolojik goériiniimli
tasarimlarin etken topluluk iizerinde agresif kaderciligi yansitmasi arasinda
kalinmas: olarak diisiiniilmektedir. ' Bu gelismelerin son dénemlerinde stilist
yaklagimli bazi eller, kendinden onceki modellerin flags ve abartili “yeni”
versiyonlarini ¢ikartmasi ile streamline akiminin adim kétitye kullanmig olarak
goriilmektedirler. Bu tarzin en etken kabul edilen taraflarindan tasarima yansiyani ise
hiimaniter oranlara iiriinlerin ve kullamim iligkilerinin indirgenmis olmasi ve yerel
kiiltiirlerin formsal ve teknolojik yansimalarmin otomobil ve Lyan sanayiine

yansitiimasi olmustur.

Tiiketici yaklasimi 1950°1i yillar1 kendinden 20 yil 6ncesindeki anlayiga nazaran
¢ok farkli yerlere itmigtir. Giinliik tiiketim kavraminin yayginlagmasi ve otomobilin
de bir likks arag¢ olmaktan ¢ikip bir tiiketici gereksinimi olmasiyla bu alanda tasarim,
sadece yaratici ve modern formsal kaygilar olmaktan ¢ikip insan hayatinin daha goze

batan bir gergegi haline gelmistir.

102 Hodges, F., Coad, E.D., Stone, A., Sparke, P.,Williams, H.A., New Design Sourcebook, The,
Knickerbocker Press, New York (1997), s:158
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Resim 60: Citroen 2CVde ilk tasarlandig1 ‘40’1l yillardan ‘70’lerdeki Petrol Krizine kadar
tasarimunda birkag detay diginda form biitiinliigiinii ve sosyal anlammi bozmadan gelmeyi bagaran
orneklerden kabul edilmektedir.

15° RADUNG INTERNAZIONALE REGISTRO STORICO VESPA

25. - 27. MAI 2001

& 6 =

POWERED BY PIAGGIO DEUTSCHLAND GMBH

Resim 61: Vespa “Tekrardan yapilanmanin Ruhu — Spirit of Reconstruction” sloganiyla otomobil
tasarimiyla da etkilesimi olmug bir dénemin kilometretag1 olmus bir tasit olarak kabul edilmektedir.
(Mekin Elgioglu Arsivi)
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Resim 62: Otomobil tasariminm etkilerinin ¢ok etken olarak hissedildigi “Britain Can Make It -
Ingiltere Yapabilir” fuarinda savagtan hemen sonra streamline ve stilizasyonun etkilerini hemen her
tiriinde gérebilmek miimkiindi. Streamline Bisikleti.(1946) (The New Design Sourcebook, s:157)

Resim 63: Yine ayn1 donemlerden bir Cadillac reklami. Aile ve ev hayat1 ana temay1 olugturmaktayd.
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Bu akimu takip eden donemde ise egzejerasyon Pop Kiiltiiriiniin yayginlasmasiyla
tiriinler tizerinde dafilmalara ve gereksiz goriilen elementlerinden arindirmak
suretiyle fazla kullamm alanlarinin daraltilmasiyla daha rafine fakat daha uguk bir
tasarim diline yerini birakmaya baslamistir. Oranlar artik daha insancil bir diizeye
¢ekilmeye baglanmis ve tasarlanan otomobillerin morfolojik ve detaysal 6geleri daha
yalimnlasmaya baslamistir. Buna kisaca ekonomik bir tekrardan yapilandirma

(reconstruction) ¢aligmasi da denmektedir.

1950’1i yillarin sonlanmasiyla gelismis olan sofistike tasarim politikalar: ve tarzi
ulusal 6zdesliklerin ve giivenin saglanmasinda etken rol oynamis ise de yeni kiiltiiriin
geng kusak ve rock & roll kusagr olmasi bir ¢ok faaliyet boyutunu degisime
siiriiklemekteydi. Modaya uygunluk, otomobil tasarimimmin da en vazgegilmez

kriterlerinden birini olugturmaya baglamigt.

Endiistriyel toplum daha zenginlesmekte ve daha fragmanlara ayrilmakta
oldugundan tasarim da daha gogulcu bir hal almaya baglamaktaydi.'® Bunun

otomobil tasarimia yansimalar: su faktdrler esas olacak sekilde olmaktayd:

- Uzun vadeli degil kisa vadeli ¢6ziimlemelerin esas oldugu

- Sert ve hizli kurallarin oldugu

- Daha eklektik ve agik uglu tarzlarin hakim oldugu

- Araglarin sembolik uygunluklarinin ve at gitsin etiginin daha kabullenildigi bir

tasarim anlayig1 olugsmaktaydi.

103 Hodges, F., Coad, E.D., Stone, A., Sparke, P.,Williams, H.A., New Design Sourcebook, The,
Knickerbocker Press, New York (1997), s:165
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Resim 64: Ford Mustang’in ilk tasarlandig1 1964 yilindan sonraki iiriin degisim siireci; ekonomik ve
algisal sartlarin tasarlanan bigimlere nasil etkiledigi.

Resim 65: Ford firmasmin 1950°1i y1llarda tasarimuin ve gevre iligkilerinin nasil olabilecegine dair
futuristik bir poster ¢aligmast. (The New Design Source Book, s:188)
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Ancak 1960’1l yillarin eglenceye yonelik ve genis algilanan tasarim anlayiginin
Oniinde daha gercek¢i bir hayat anlayisimin ve belli bazi ekonomik ve kiiltiirel
kaygilarin tasarimun stilistik yenilikler getirmesinden daha 6nemli bir fonksiyonu
oldugu fark edilmekteydi. Ve zaten tim bunlarin sonucunda 1970°1i yillarin
bagindaki Petrol Buhram da tiim bu gelismelerin hakli oldugunu ortaya ¢ikarmakta

ve otomobil tasarimini tekrardan késeye sikigtirmaktaydi.

Bu dénemde havacilik ve uzay sanayiindeki gelismeler otomobil tasarimin tek
umudunu olusturmakta gibi goriinmekteydi. Bu dénemde basta Amerikan tasarimi
olmak iizere bir¢ok otomotiv sirketi duraklama devrine girmis ve morfolojik anlamda

bir ufalma yaganmaya baglamstir.

Bu dénem ayni zamanda Modernizmin son yikim faz olarak da goriilmektedir.
Artik tiim medya ve ticari amacgh manipiilasyonlar, tasarim anlayiglarinin tek tarafli,
tek tarzli anlayigim1 yayginlasan tarzlarin ve onlari daha goriilebilir kilmanin verdigi
avantaji kullanmakta ve kiiresel tasarim anlayiglarimin olugmast evresini ortaya
koymaya baglamaktaydi. Tasarmmn Elit olmasi1 gerekliligi artik degerini
yitirmekteydi. Bu doénemin modern kiiltiiriiniin temelini sokak tarzi ve Kkiiltiirii
olusturmaktaydi. Tarzlar yukari yada asagi dogru hatta yanlara dogru bile
gidebilirlerdi ve- tarz-yaratanlarin kiiresel kaynaklara agiklifi on plana ¢ikmaktaydi.
Ancak her seye ragmen 1970’li yilarin ¢etin gegmis olmasi dahi bu sefer tasarimin
popiiler konseptini geri gotiirmemekte ve ilerici bir stil anlayisi yine otomotiv

endiistrisinin belirleyicisi olmaktayds.'®*

3.1.3. Less Is A Bore... (Az, Sikicidrr...)

1960’11 yillarin titketime yiiksek diizeylerde yonelmis olmasiyla her c¢eside
yonelik tasarim yapilirken 1970’li yillarin gelmesiyle alternatif “hippi” gencligin de

sesinin yiikselmesi ve patlak veren petrol krizi gibi olgularin fark ettirdigi bir olgu

104 Hodges, F., Coad, E.D., Stone, A., Sparke, P.,Williams, H.A., New Design Sourcebook, The,
Knickerbocker Press, New York (1997), s:8
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ortaya ¢ikmaya baslamigti. Bunlar ¢evrenin ve doganin kaynaklarinin inanilmaz bir
hizda yok ediliyor olmas1 ve buna karsi duyarsizlik idi. Bu y6ndeki baz1 dngoriiler
petrol krizi ile birlikte artik ¢ok net bigimde diinya ¢apinda ortaya ¢ikmig ve kitleleri
bir kez daha ¢ok ciddi olarak enerji korunumu ve ideal kullammiyla birlikte
performans ekonomisi konusunda da diisiinmeye itmisti. Tasarimin gergekei
ihtiyaglara ve gerektigi kadar yapilmasi fikri tasarimda etkili olmaya baglamst:.'®
Tim bu gelismelerin de sonucunda enerji tasarrufu saglamaya yénelik tekniklerin
devreye girdigi ve artik ¢cok daha ciddi ele alindigi, giincel insan ihtiyaglarim da
karsilamaya yonelik fiziksel konforu ve giiveni 6n planda tutan ve bir ¢ok rahatsiz
edici faktori (1stum, giiriiltii, kirlilik gibi) izole etmeye yonelik bir tasarlama
anlayist otomobil tasariminda oldugu kadar tasarimin girdigi her alanda etken
olmaya basladi. Bunun adi Green Design yani Yegilci Tasarim idi.'®® Bu donemi

takiben endiistriyel estetigi olan High-Tech Tasarim anlayis1 dogdu.

3.1.4. High-Tech

Teknolojik gelisme dogrultusunda litkksiin sergilenmesi i¢in gerekli biitiin hususlar
gemilerde ve otomobillerde, firiinlerin bigimlendirilmesinde kullamlmisti. Bir
yonelim olan 'HIGH - TECH' yiiksek teknoloji olarak tanimlamir. Burada teknik
detaylar, yiiksek kullanim degeri ¢agristirmak amaciyla bigimlendirilmis ve bilingli

olarak vurgulanmustir.

Profilize edilmis tasiyicilar ve tasima diizlemleri, estetik islevden uzak, pratik
islevlerin agirhik kazandigl, is verimliligin ve faydaciligin oncelikli oldugu tasarim
tiriinleridir. Tasarima “Ne kadar basit, ne kadar giiclii, ne kadar giizel denilecektir”.
Susan Sontag, bu durumu algilamanin siibjektif yanina baglayarak “Bir sey estetik
acidan kotii goriineni ifade edebilir, aslmda iyidir. Buna aykirihigin ¢ekiciligi denir”

bigiminde ifade etmektedir. '’

195 papanek, Victor, Design For The Real World, (1975), s:150

1% Ermert, A., Gorgiinel, H., Oztok, D., Tapan, D., Uzel, C., Dogadaki Ayak Izlerimiz, DHKV Yayini,
Istanbul, (2000), s:160,

197 Fisher, Volker., Desing Now, Industry or Art ?, Prestel-Verlag, Munich (1989), s:47
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Resim 66: Otomobil Tasartiminda teknoloji, know-how kullanimi ve “High Tech” ¢6ziimlere bir
ornek olarak Cadillac firmasinin konsept ¢aligmas: “Vizon” Modeli.
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Bu akimin 6zelliklerini s6yle ifade etmek miimkiindiir: High-Tech tasarimda
"estetik minimalizm" karakteri kazandirmaktadir. HighTech yoneliminin bigimsel dili
iiriiniin anlamsal yapisinda kiiltiirel olmayan, bir bakima insancil referanslardan uzak
bir anlatimi1 tercih eder. Endiistri ¢evresindeki arag ve geregler, insancil degerlerden
uzak, oldukga acik ve net, pratik isleve dayali bir tasarim dili kullamir. High-Tech
tasarim anlayisinin statik dinginligi, endiistriyel iiriinlerde teknoloji sembolizmine

indirgenmigtir. Bir imaja, bir hayale, bir oyuna yonelme s6z konusudur.

Verilen Omeklerde goriildiigic gibi, High-Tech {iriin tasarim; kullanic
ihtiyaglarina bagli olarak, teknolojik gelisimin zaman iginde teknolojik g¢evreye
iliskin karakteristik malzeme ve detaylandirmalarin gostergeler diizeyinde sembolize
edilerek kullanim iiriinlerine yansitilmasidir. Amag, kullaniciya yliksek kullanim

degeri ¢agrigtirmaktir.

3.1.4.1. Trans High —-Tech

Modernizmin temel ozelliklerinden biri de, bilim ve teknolojinin olanakl
kildiklarinin hemen uygulanmasidir. Simdiye kadar karsi ¢ikilmamis bu fikir, 1980'1
yillardan beri objeler, estetik kullanim degerleri agisindan sorgulanmaktadir.
Mimaride baslayan sorgulama, High-Tech yoneliminin bigimsel dili ile yeni yollara
kanalize olmustur. Ayrica High-Teéh, Modernizmin parametreleri i¢inde, biiylik
gelismeler saglamistir. Bu bir rastlanti degildir. Bu yonelimde, tasarim-malzeme
iliskisi iginde, doniistiirme ve yabancilagtirma s6z konusudur. Bu iiriinler, uzak bir
gelecekten - teknolojinin getirdigi simirlamalan geride birakmis ileri bir gelecek -
goriiliiyormus izlenimini yaratmaktadir. Trans High-Tech igin ileri bir uygarlikta
teknolojiye inang, nostaljik anidan baska bir sey degildir. Gegmis zaman yapilar,
arkeolojik buluntular gibi goriinmektedir. Simdi, teknolojinin bir fetis veya
totemden, animistik bir fikirden bagka bir sey olmamasi, biiylik olgiide gergek

"viiksek teknolojinin"” daha soyut ve anlasilmaz olmaya baslamasina baglanabilir. 108

198 RISHER, Volker., Desing Now, Industry or Art ?, Prestel-Verlag, Munich (1989), 5:59
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Tim bu akimlarin sonucunda otomobil tasariminda yine diger dallarda oldugu
gibi kiiresel galigmanin ve iiretkenligin etkin oldugu, farkli aragtirma gruplarimin
calipmalarim tek bir biinyede toplayabilecek tasarim isi dogmustur. ABD’de
tasarlanan, iirlin gelistirmeleri Avrupa’da yapilan ve Japonya’da iiretilen

otomobillere ve bu mantikla igleyen kiiresel girketlere rastlanir olmustur.

Post Modernist yaklagimlar ve kullanici dostu otomobil gibi kavramlar 1970’li
yillarin sonlarinda giiniimiize kadar etken olan bir siireci dogurmustur. Tiim bu
gelisimler piyasalari ve tiiketici kitlelerini ‘80’ler ve ‘90’larda tekrardan g¢evreye
duyarh ve dogal kaynaklara dayah ekonomik ¢oziimlemelere gotirmiis olsa da

otomobilin morfolojik evriminde ¢ok bilyiik bir giiglii etki yapamamustir.

Tiim bu faktorlere ragmen farkli kullanim iligkileri ve otomobillerin sadece tek bir
kullanim ¢evresiyle smurli kalmamasi gergekligi tasarimin bu kriterler 1s1ginda

cesitlilik gosterebilmesini saglamistir.

Sosyolojik olarak tiiketici kitlesine sunulandan fazlasini bekleme opsiyonu
saglanmustir. Uzun Omiirliilige dayanan tasarimlar ve ¢evreye olan duyarliliklan
Yesilci Tasarim kavramin giiniimiize kadar ayakta tutmus ve farkh teknolojik
gelisimlerin otomotiv sektoriinden referans alarak farkli alanlara uygulanabilir hale

gelmesini saglamigtir.
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Resim 67: Mercedes Benz’in C111 konsept tasarimi. Bir ¢ok detay konusunda yenilik¢i bir ¢izgisi
olmasma kargmn seri iiretime girememigtir. Ancak tasarimmnda belirlenen yontemlerin ve fikirlerin
kendinden daha sonra gelen tasarimlara yol gosterdigi kabul edilmektedir.

Resim 68: Kiiresel tasarim yaklagimmin 6rneklerinden biri: “90’h yillarla artan bazi talepleri daha
esneklikle karsilayabilmek amaciyla Mazda firmasmin yukaridaki Miata modelini ABD’nin
Kaliforniya Eyaletinde tasarlanip Japonya’da iiretilmekte ve her ilkeden farkh tasanimci ve
yoneticilerle ¢aligilmaktaydi. (The New Design Source Book, s:193)
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Tasarimda ¢ok ydnliilik kavrami da boyle olusmustur. Bu siirecin belirleyici olan

belli bash 6zellikleri su sekilde siralanabilir:

- Ucuzluk kavramindan ¢ok kaliteli olmas:,

- Modern klasikleri yaratabilen tasarimlarin deger kazanmasi,

- Orijinallik ve bireysellige yonelik tasarim,

- Limited Edition bireysellige hitabeden liriin kavramlarinin olugmasi

- Uriinlerin Katma Degerinin arttirilmast,

- Bilgisayar Destekli Tasarimin ve Uretimin sagladifi kolayliklar sayesinde ¢ok
daha kisa siirede sanal olarak test edilebilme ve iiriin gelistirmenin daha az kisi ve
zamanla yapilmast sayesinde zamandan, emekten ve harcamalarn tiim

kalemlerinden ekonominin saglanmast,'®

- Geri Doniigebilirlik, Cevreye ve Dogal Kaynaklara Dost tasarimlarin

gelistirilmesi...

Giiniimiizde otomobillerin daha konsept agsamasindan final iiriine kadar gevreye
zarar verdigi diisiiniilerek benzin yerine elektrik, dogalgaz gibi alternatif enerjilerle
calisan otomobiller iiretilmeye baslanmugtir. 2000'lerin otomobillerinin, tasarim ve

kullanim olarak da ¢ok farkl: olacag: diigiiniilmektedir.

Yeni imalat teknikleri geligtirilip, kii¢iik arabalar kar getirmede bir alternatif
oldukg¢a, otomotiv sirketleri bu yeni alternatifi iizerine gidecek gibi goriinmektedir.
Bu arada Avrupali otomotiv girketlerinin en biiyiik korkusu olan, yakin gelecekte
hava kirliligine kars1 alinacak tedbirler uyarinca motor ve araba ebatlarinin
kiigtilmesi kanununun yiiriirliige girmesi de olasi bir durum olusturmaktadir. Bu

gergeklestigi takdirde ufak arabalar kullanmak zorunda kalinabilecektir.

109 Fiell, Charlotte & Peter, Industrial Design A-Z, Taschen Books, (2000), s:602
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Resim 69: Otomobil tasariminda bireysellik ve kullanima dayali kisisel ve kiiresel ¢6ziimler: Ford
247 Modeli. Tamamen siiriiciiye kendisini ayarlayan bu ara¢ aym1 zamanda hem uydu baglantisi gibi
tiim teknolojik imkanlart kullaniciya sunmakta hem de bireysellesen otomobil kavramu beklentilerini
genis bir platforma yayabilmektedir. Tiim “araytizler” ve arag i¢i kumandalar “dokunmatiktir” ve
aynalarin iglevini kameralar yerine getirmekte ve yol kayitlarint da tutabilmektedir.

Resim 70: GM’in Hywire Konsepti tamamen alternatif enerjiyle ¢aligmaktadir. Tiim enerji pilleri ile
motoru zeminin altina yerlestirilmig olarak tasarlanmgtir. Bu sayede siiriicii 6n tarafta daha hakim bir
bakiga sahiptir.
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3.1.5. Makinesel Estetik

O dénemdeki ortak yargi, tasarlama ve liretim siiregleri goz oniline alindifinda,
hala makine iiretimi karsisinda el imalatina gore iiretilmis triinlerin yiizeylerinin

tasarlanmasindaki geleneksel konseptin daha belirleyici olmasiydi.

Art Nouveau akiminin etkilerinin bu donemlerde yitirilmeye baslanmis olmasi
artik yuvarlak ve bikiimli hatli tasarimin yavas yavas solmaya basladifim
gostermekte ve yeni yiizyilin makinelesmenin tasarima kendi boyutu katmasimin
gerekliligi daha tstiinde durulur bir hale gelmekteydi. Bu da tasarim anlayisimni ve
karsihkli olarak algilama degerlerini, daha basit ve geometrik mekanik formlarn,

avant-garde ve dekoratif yaklasimlar karsisindaki iistiinliigiine tasimaktaydi.''?

Esinlendikleri: Agisal geometriler motifsel yaklasimlar, makine kiiltiiriinden
dinamik ikonalar, 6zellikle Rusya’da 6n planda olan emekg¢iye deger veren yargilar,
yeni tilkketime dayali yaklagim (consumerizm), gelismekte olan ve modern yasamin
gerekliliklerini yansitmasi1 beklenen heniiz daha karmagiklagsmamis is hayati

gerekliliklerin yansitilmasi gibi...

Ornekleri: Rietvéld’in deneysel saridalyesi (red-blue chair), Konstriiktivism, De
Stijl ekolii, Ford’un ilk A ve T modelleri, Colt’un 45 kalibrelik revolver1, Avrupada
Die Werkbund, Bauhaus ekolii, Arts & Crafts tasarim anlayisi vs...

“Makinaya, tipik olmanin tamimlanmasina, segme seylerin siirecine ve bir

standardin kurulusuna siikiirler olsun ki yeni bir tarz kendini gosterecektir.”' !

"% Hodges, F., Coad, E.D., Stone, A., Sparke, P.,Williams, H.A., New Design Sourcebook, The,
Knickerbocker Press, New York (1997), s:72

"' Vance Mary, Le Courbusier: Journal Articles Published 1976-1986, Vance Bibliographies (1999),
s:55
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Resim 71: Avant-garde tasanim yaklagimlarina 6rnekler: “Pegaso Touring” ve ¢agimin ¢ok 6tesinde
zorlanmug formlar ve Borax’in da etkisinde fakat déneminin uzay ¢ag kabul edilebilecek roketsi
formlariyla “Chrysler Turbine” Modelleri.

Resim 72: Makinesel Estetife ¢agdas bir 6rek:Nick Pugh isimli bir tasarimcimin konsepti. Eski
model bugatti ve benzeri otomobillerin anatomisine géndermeler yaparken aym zamanda karmagik
mekanik pargalarinda iliskilendirilmesi goriilmektedir.
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3.1.6. Popiiler Modernizm

Dekoratif sanatlarin disa vurumu anlamin da gelen Art Deco akiminin da
etkilerinin gozlendigi bu donemde uygulamali sanatlarin ve mimari yaklasimlarin da
etkisinin belirleyici olmasi s6z konusu olmustur. ‘30’larin streamline formlarini ve
anitsal bir tasarim yaklasiminin aligverisinden olustugu s6ylenebilir. 1. Diinya Savagsi
sonras1 momentum Kkazanmis olan tutku ve hiz kavramlarinin bu etkiler altinda
otomobil tasarimimn da en belirleyici 6gesi oldugunu séylemek miimkiindiir. Savag
sonrast artik insanlar daha ileriye bakmayi ve ufuklarmm acik olmasmm
istemekteydiler. 1922°de Misir’da Tutankamon’un mezarmin da bulunmasiyla

12 yine bu dénemde

tasarim anlayislarinin ¢ogu yeni ilhamlara agik hale geldiler.
artik otomobiller daha yaygin ve kullanilir hale geldiginden, u¢mak, ugakla yolculuk
ve hizli yer alt1 trenlerinin de hiz ve gabukluk egilimlerine gondermeler yaptig: bu

donemde tasarimin agirlik noktalar degismeye baglamaktadir.

Bu donemde, elegant hatlara sahip tasarimlarin, dik ve diiz ¢izgili yapitlarin
arasinda nasil daha fark edilir bir statii sembolii oldugunu gerek posterlerden gerekse

otomobillerin kendilerinden fark etmek miimkiindii.

3.1.7. Post-Modernizm

Kelime; Avrupa ve Amerika'da sosyologlar ve elestirmenler arasinda kullanila
gelmekte, 19. yiizyil sonlarindan bu yana edebiyat ve giizel sanatlar ve bilimdeki
oyunun kurallarin1 degistirebilen, degisimlerini izleyen kiiltliriin  konumunu
belirlemektedir. ''* Post-modernizmin nesnesi, yiiksek dereceli gelismis toplumlarda

bilginin durumudur.

"2 Hodges, F., Coad, E.D., Stone, A., Sparke, P.,Williams, H.A., New Design Sourcebook, The,
Knickerbocker Press, New York (1997), s:102-103 ]
113 1 yotard, J. Frangois., Postmodern Durum, Cev. Cigdem A., Ara Yaymcilik, Istanbul (1990), s:6
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Tasarim anlayismm da yonlendiren, modernist goriigse ait olan 'toplumsal iitopya',
'ideal gelecegin tammt', ‘daha iyi bir toplum fikri', 'daha saghkll ve yasanabilir
diinya’ gibi Onemli toplumsal kaygilar Post-Modernist tasarim kaygilarini
olusturmamaktadir. Bugiin, teknolojik sorunlar epeyce ortadan kalkmisken, teknoloji
diinyasindan ¢ok bir enformasyon ve enformasyon sistemleri diinyasindayiz. Post-
Modernizm gibi ydnelimlerin ele almaya ¢alistig1 sembolizm; teknolojinin ve sosyal
reformlarin mekanik olanaklarina ve tasarim olgusunun bunlara nasil araci olacagina

iligkindir. ''*

Yapisalc1 dilbilimin bu dénemlerde devreye girdigini goriiyoruz. De Saussure
daha 20. yiizyil baglarinda bir tasarim iiriiniiniin bir gostergeler sistemi olarak
yorumlanabilecegini soyleyerek, yapisalci dilbilimsel ¢oziimlemelere ulasan yolu
agmisti. Chomsky, dilin kendi i¢ mantifim ¢oziimlemek igin ¢alisan dilsel
iiretkenliginin ve yaraticihiin 6ziinii aragtirmis, bu amagla da ona arag olarak sdzdi-
zimsel analiz yontemini gelistirmigti. Dilsel ¢6ziimlemelerde amag, s6zdizimi
(sentaks) iginde yer alan 6gelerin islevlerini saptamak degil, onlarin nasil bir iligkiler
sistemi i¢inde bir araya geldiklerini aragtirmakti. Bir tasarim {irtiniiniin ger¢ekligini
kavramak i¢in, onun igerdigi iglevleri bilmenin hemen hemen hi¢ yararli olmadigin
anlamus olan tasarimci, bir tasarim iiriiniinde dil iriinii gibi, yapisal bir s6zdizimsel

¢oziimlemeye tabi tutulabilirdi. ''°

Post-Modern, modernin icinde ifade edilemeyeni, ifade etmenin kendisinde ileri
gotiiren kavram olarak kabul edilmekte; giizel bigimleri ve elde edilemez olanlarin
kolektif nostaljisini paylasmayr miimkiin kilan bir zevk uzlasimm olarak
goriilmektedir. Bu da genel olarak, hoslanmak igin degil de, ifade edilemeyen
kavramlarin giiglii anlamlarini vermeye yonelik yeni ifadeler gelistirmeyi 6n plana

getirmektedir.

1% Eisenman, P., Arredamento-Dekorasyon Soylesisi, Arredamento-Dekorasyon, Istanbul, Aralik
(1990}, s:95
'S Tanyeli, Ugur.," Eisenman yada Modernist'in Hazin Sonu, istanbul, Aralik (1990), s:88
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Resim 73: Burada goriilen iki 6rnek (Solda Bugatti, sagda Talbot ve altta Delahaye) formlarda estetik
kaygilarin yaninda dénemleri i¢in modern araglar da olmuglardir.

#

Resim 74: Otomobil tasariminin gelisme ¢aginda bu tip ilanlara sik sik rastlanmaktaydi. Bu davranis
dénemin endiistrilesmis ve kentlesmis dik ve sivri yapilarnimin yaninda yumusak ve yuvarlak hatli bir
bagkaldirt olarak nitelendirilmektedir.
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3.1.8. Borax Ekolii

Bu aykiri kavram, Amerikan tasarim anlayisinda '40'li yillardan '60'lara kadar
stiregelmis, fonksiyonelliginden ¢ok tiiketiciyi cezbetme egilimine yonelik, yiizey
eklemeleri ve uguk 6rneklerin uygulanmast mantigma dayali tasarimlarin sunuldugu
ve “fonksiyonsuz form” ilkesinin on plana ¢iktift bir ekoliin temsilciligini
yapmaktadir. Cok satig yapabilme amaciyla birgok promosyon yapan bir sabun
firmasindan ismini alan bu ekolde “Art Deco” ve '30'l yillanin “Streamlining”

tarzlarinin birbiriyle ¢ok benzerlikler gosterdigi sdylenebilir.

Ozellikle parlak kromaj kullanimiyla ekspresif ve liberal bir anlayis1 sembolize
etse de bu ekoliin “lyi Tasarim” kavrammnin antitezi oldugunu savunanlarda
stkliktadir. 1948'de yayinlanan “Architectural Review” dergisinin bir sayisinda
Edgar Kaufmann tarafindan bu ekol i¢in lanetleyici bir yazi1 yer almaktaydi.Baghgi

ise gok sertti: “Borax, yada kromaj kapli budala...” !¢

Doneminin tiiketici kitlesine ozellikle Amerika Birlesik Devletleri’nde Cadillac
Eldorado ve Fleetwood modelleriyle rnek olmus ve savas sonrasi Ingiltere’sinde
bir¢ok - miizik kutulari (juke box) gibi - toplumsal objeye hareket ve farklt bir hava
vermis olan Borax Ekolii '50'i yillarin sonunda degismeye baslayan yasam
standartlar1 ve tiiketici bilinci sayesinde yok olmaya yiiz tutmus olarak

gosterilmektedir.'"”

“Eger bir tasarim varlifi, bu gereksinmeleri kargiliyorsa, o islevsel bir degere
sahip olmus olur, ama endiistri iiriinii de sanatti”''® kabulii bu anlayista kolaylikla

gozlenebilmektedir.

'€ piell, Charlotte & Peter, Industrial Design A-Z, Taschen Books, K6ln (2000), s:590

W71 ewis, Lucinda, Roadside America: The Automobile And The American Dream, Abrams Books,
New York (2000), s:169

"8 Tunaly, smail, Tasarim Felsefesine Giris, YEM Yaymlan, Istanbul (2002), s:59



Resim 75: Borax Ekolii ve Amerikan tasarimlarina yansimalart.

Resim 76: Kanath ve kromajli tasarim detaylar1
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3.1.9. Aerodinamik Akimi

Aerodinamik bir aracin govdesinde hava akisi ve sivi hareketlerinin uyguladig:
giiclerle ilgili bir fizik brangidir.Daha az direncin daha verimli ve hizli gévde
hareketini saglamasi temel ilkesini benimser. Bu gergege yakin olan bir arasturma
zaten Leonardo da Vinchi ve Galileo tarafindan gergeklestirilmisti ama 17. ylizyilda
Hollanda'li bilim adam Christian Huygens ve Ingiliz Sir Isaac Newton'un buluslar
ideal ve etkin bir uygulamay1 miimkiin kilmaya bir alt yap1 olugturmuglar ve modern

gemi tasarimlariyla baglayacak olan bir siireci de aydinlatmislardir.

Tiim bu etkenler giiniimiiziin form + fonksiyon anlayisina gére arag¢ tasarimina
yansimig gibi goriinmektedir.Bilimin etigi tasarimin temel yapi taslarini olusturmakta

ve ileri doniik uygulamalara firsat ve altyap: olugturmaktaydi.

1920'li yilardan itibaren, otomobiller iizerinde, erken aerodinamik etkileri
hissetme sonucu bazi tasanimcilan ilging tasarimlara yoneltmistir. Bu tasarimlar
ilging sekilleri giindeme getirilmigtir. Bu tip tasarimlarin ugak sekillerinden
etkilendigini gormek miimkiindiir. Sekilleri ve i¢ ergonomisi itibartyla , ile tam bir
Ikinci Diinya Savasi ugaklarimi andirmaktadir. Otomobillerin hizlarimin artmast,

havanin siirtiinme kuvveti ile dogru orantilidir.

Giiniimiize gelirken bu akimin kilometre taglarindan  biri  olarak
gosterebilecegimiz Alfa Romeo 40-60 modeli, aerodinamik etkilerin denendigi ve ilk
uygulama o&rneklerinden birini teskil etmesi acisindan yaralanilabilecek bir arag

olabilir.

Bu baglamda bakildiginda giiniimiiziin spor arabalarimi ve bir klasmani da
yarattigini gorebiliriz. "Streamlining” olgusu tasarima yansitildiginda akigkan hatlh
otomobil tasarimi ona hiz ve verimlilik kazandirmakla kalmayip yeni bir kiiltiirel

olgunun da dogmasina dnayak oldugu soylenebilir.
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Sema 3: Otomobil Tasariminda Aerodinamik $emast: Ugaklardaki yukan kuvvet denilen kuvvetin
yerini agag1 dogru kuvvet alir. Bu kuvvetin olusumunun basite indirgersek ugak kanad: profilini ters
cevirmek yeterlidir. Otomobilin arkasina yerlestirilen kanat profili ugak kanadinin tersi seklindedir.

Resim 77: Yukarida A-R 40-60 Modeli, altta ise >38 model bir Tatra: {1k Aerodinamik Akimu
orneklerinden.
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Insanlarin hizli ve dinamik formlara olan gorsel hazlarnin iiriin planlamacilarina
verdigi ilhamla smirli olamayan bu kriterler sadece otomotiv tasarimiyla sinirh
kalmayan ve '30'lardan itibaren vakumlu siipiirgelerden giindelik egyalara kadar
varan bir panoramayt da dogurmus gibi goriinmektedir. Aerodinamik performans
gerektirmeyen buzdolaplart ve televizyonlar dahi bu Ferrari ve Porsche tarzi
araglarin etkilerinde kalmiglard: ve bu da sosyolojik etkilere bir deginmekten ibaretti.
Chrysler firmasinin, Carl Breer imzali AirFlow adli aract bu akimin amacima hizmet
eden en 6nemli 6rneklerinden biri olarak kabul edilmigtir ancak ¢ok uzun Smiirlii

olamamugtir.
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Resim 78: Aerodinamik ve Streamline akimin iiretilen bir otomobil iistiinde etkilerinin ilk gozlendigi
model tasarime1 Carl Breer’m “Airflow” yani “Hava akist” Modeli.

Resim 79: Dodge Viper (Engerek yilani)in 6n hava girisleri ve koseleri bir engerek yilanin agzim
simgelerken, aerodinamik olarak da “downforce” gérevini yapmaktadir.

Resim 80: Viper'm GTS modelinde arka spoiler genel forma ¢ok iyi uydurulmustur ve 6n ¢amurluk
arkasindaki ¢amurluk havasini bosaltan hava kanali genel ile birlikte bir tamamlayic1 form ve iglev
zinciri olugturmaktadir.
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3.2. Otomobil Tasarimimda Etkili Olmus Tarzlar Ve Yaklasimlar

Giiniimiiz konsept tasarimlarindan uygulanan ve uygulanmasi planlanan tiim
tasarimlarin belli bazi kriterlerin siizgecinden gegirilmesi ve bu proses siirdiiriiliirken
genel {iriin kimliginin de ¢ok fazla biikiilmemesi gerekmektedir. Tasarimin yapildig
ortam ve tasarimt birebir uygulayacak olan firma igin esas olan ortaya ¢ikacak
tasarimin  bugiine kadar siiregelmis olan iirlin profilinin ve firma ¢izgisinin
paralelinde olmasina 6zen gosterilmektedir. Birgok koklii {iretici firma bu ¢izgiden
sapilmasim istememektedirler. Onlar igin uzun yillar siiregelen imajlart seckin iiriin
skalasindan ve belli ¢izgisel hatlarin diriintin kimligini olugturmasindan yana taraf
¢ikmalar1 ¢ok dogaldir. Her otomotiv firmasinin iiriin skalas1 konusunda belirledigi
karakteristiklerin basinda siiphesiz uygulanabilir olmasi gerekmektedir. Fikir ne
kadar ileri diizeyde carpict da goziikse kokli firmalar i¢in yatirnmlarin belli
miktarlarin tizerine ¢ikmamasi gerekmektedir. Buna bagli olarak tasarim biirolan
genellikle yeni konseptler mevcut altyapilarin lizerine kurarak ise baglamaktadirlar.
Kullanilmakta olan araglarin sasileri ele alinarak genelde re-dizayn ¢aligmalariyla
cesitli deneme modelleri -diger bir adiyla “mock-up”lar- yapilir. Bu safhada esas
olan o modelin yeniliklerini ve mevcut nelerin kullaniminin devamini gérmektir.
Maskeleme ve eklemelerle bazi yeni hatlar ortaya ¢ikarilmaktadir. Dig tasarimda bu
geligmeler olurken otomobilin i¢i ve dashboard’da yapilacak dizaynda tasarimci daha
rahat ¢aligmaktadir. Belli ogeler degismese de igerdeki uygulamalari entegre etmek

teknolojik ve pratik olarak dis degisimlere oranla daha kolaydir.

Otomobil Tasariminin dis1 kadar i¢ tasarimina da direkt ya da dolayli y6nden
etkiyen bazi anlayislara ornek olarak; Aerodinamik iiriin tasarimi, Borax ekoli,
Sportif tasanm, Cevre-dostu tasarim, Essentializm, Militer tasanm, Minyatiirizasyon,
Retro Dizayn, Soft-Tech Dizayn Anlayisi, Streamlining, Utiliter Dizayn Anlayisi,
Cocuksu Tasanm Anlayisi, Engelliler icin tasarimlar ve Ugiincii Diinya icin tasanm
anlayislan gibileri verilebilir. Otomobil tasarimina etkiyen akimlardan sonra da bazi

tasarim anlayislarini su sekilde inceleyebiliriz:
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3.2.1. Fonksiyonel Dinamizm

Bu kavramun aslinda bir stil sorunu olmadig: sdylenebilir. Bu; daha orijinal ve ani
taninabilirligi olan goriiniimli, Giriin farklilagtirmasini mevcut platformlart kullanarak
elde etme stratejisinin siiregelmesinin bir sonucu oldugu gézlemlenebilir. Ormegin
Ford firmasinin Ka, Puma, Focus ve son olarak Cougar’da uygulayip standart
Mondeo serisine aktardifi sekliyle iyi bir 6rnek tegkil ettigi otoriteler tarafindan da

belirtilmektedir.

“New Edge” diye adlandirilan, yumusak yiizey gegislerini ve sert ¢izgisel
dominasyonlarin 6n plana ¢iktig1 ve halk arasinda “yoldaki grafik” olarak da goriilen
estetik bir tasarim akimini da bu fonksiyonel dinamizmin kategorilerine sokabiliriz.

Bu ayn1 zamanda estetikle bitmeyen bir tasarim filozofisidir.

“New Edge” artik yeni bir calisma yontemini de belirtmektedir. Kaliteyi arttirma
ve arzulanan islerligi olan prosediirleri optimize etmek igin basvurulan bir tasarim

anlayigt olmaya baglamistir otomotiv sektériinde.

Bu tasarim anlayisinin tekniken getirdigi faydaya soyle deginebiliriz: Ford KA,
Cougar ve Puma’daki gibi bombeli ve temiz koseli tasarlamak iiretimde agirhig
azaltmakta ve preslenme asamasinda sacin stabilize edilmesini saglamaktadir. Daha
da fazlasi, motor kaput bolgesi ve far-tampon iligkilerini belirleyen kesisen arklar

uygulama zamanlarinin kisalmasina katkida bulunmaktadir.

Dolayisiyla tasarimda son 5-6 senede yiiriirliige giren bu yaklagim toplam govde
tasarimi ve imalatinda diger geleneksel araglara oranla %30 zamandan tasarruf
saglamaktadir. Bu Ford Ka 6rneginde oldugu gibi Cougar ve son Mondeo’lar iginde
gegerlidir.Bu konudaki atilimiyla Ford bir bagka kilometre tagi olmay: bagarmistir.
Gegisken tasarimin uygulanmasiyla dinamik fonksiyonellige nefes aldirmak yeni tip

‘coupe’ tipi otomobillerin tasariminda bir ¢ig1r niteliginde olabilir.
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Resim 81: New Edge Akiminin karakteristikleri olan kirik kogelere ve tamamlanan geometrilere
ornekler.

Resim 83: Mercury Cougar Modelinin “New Edge” akiminin izlerini tagiyan tasarim detaylari.
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Bu yondeki ¢aligmalar yine Ford’un onderliginde 1990°l yillarin ortalarinda
baglamistir.Esas alman kriterlerin baginda ‘60’ yillarm spor Italyan otomobilleri,
neo-klasik formlarin entegrasyonu, Amerikan GT tipi araglarin izleri gibi alti ayn

birbirinden bagimsiz temanin 1s13mda tasarim gelmekteydi.''*

Sorunu ve ¢oziim alternatiflerini tanimlama asamasinda, tam o6lgekli sanal
modellemeden ve animasyonlardan yararlanilarak idare boliimle koordineli bir
sekilde tasarima baglanmaktaydi. Bu anlayisin temel sonuglarindan biride 1:1 ¢amur

model dijital ortam yardimiyla yapilmaktaydi.

Dinamizmin karakteristik 6zelligi dahilinde birgok ‘kesik ¢izikli® yiizeyler seklin
hareketliligini daha da ortaya ¢ikarmaktadir. Ve bu ¢izgiler son iiriinler iizerinde elle
tutulur bir dinamik etki saglamis olmaktaydi. Geleneksel gizgilerin aksine baklava
sekilli dortgenler ve {iggensel karoser elemanlari ideal yiizey hatlarinin
konfigiirasyonunu vermekteydi. Stop lambalarindan far kagislarina kadar olan bir
cizgisel ve geometrik biitiinliigii, kap: kollarindan i¢ aksama kadar her noktada fark

ettirmek tasarimin biitiiniine yayilan bir anlayis1 da beraberinde getirmistir.

Son olarak bu anlayisa eklenebilecek bir not: “Yenilik,evet- ama her zaman iyi

tasarlanmig olmali...” Ford i¢in bir firma felsefesi...

3.2.2. New Edge

Yiizey deki bu olusumlar egriler halinde tiim otomobili kusatarak otomobiller igin
cok Onemli olan kesigsme ¢izgilerini uyumlu bir konumda vermektedir. (Intersection

of curving planes - ylizeylerin ¢akigma egrileri)

"9 Laban, Brian, Die Grossen Sportwagen Einst Und Jetzt, XenosVerlag, Hamburg, (1989), s:57
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Resim 84: Efsanevi Le Mans sampiyonu Ford GT 40 1995 yeniden tasarlanmig ve 2003 yilinda eski
modelin aynisi olarak piyasaya stirtilmiigtiir..
(http://www.autointell.net/nao_companies/ford/ford_cars/ford-gt-40/ford-gt-40-02.htm)

Resim 85: Ford GT 90 ilk New-Edge otomobil tasarim: Tom Scott 1995 Detroit (The Encyclopedia
Of Cars)

Resim 86: New Edge yani “yeni késeler” tasarim yaklagimina bazi drnekler: Cadillac Evoq ve GMC
TerraCross.
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Bu anlayis ayni zamanda iiretimde de kolaylik saglamaktadir. Pres ve kaynak
yapilan metal malzemeler, bu sistem iginde daha gergin hale getirilip yayilmakta,
kaynak yapilacak béliimler de daha diizgiin ve keskin olabilmekte, dolayisiyla kolay

birlestirme olanag: saglayacaktir.

“New Edge” simgesel olarak, otomobillerde sevilen hir¢in agresif goriintiiniin
olusmasinda kolaylik getirmektedir. Otomobillerin karakterlerinin olugsmasinda sert

¢izgilerin tasarimcinin eline akigkanlik getirdigi muhakkaktir.

“New Edge Design” Yenilik¢i ve sira dist tasarim anlayist olarak kabul edilmekte
ve ozellikle Ford firmasimin bagimi ¢ektigi bir dénemin etkilerini yansitmaktadir.
Siiriiciilerin ilk kez Ford firmasinin “Ka” modeli araciligiyla tanigtigi yeni tasarim
anlayis1 "New Edge Design”, Ford Focus'la birlikte ilk defa ¢ok genis bir kitleye
ulagmustir. "New Edge Design", Ford Focus'a dururken bile hareket halindeymis
goriintiisii vermektedir. Boylece ortaya alisilmigin disinda, gelecege doniik ve enerjik

bir tasarim dili ¢itkmaktadir.

Tiirkge'ye “Yeni Koseler Tasarimt' olarak ¢evrilebilecek "New Edge Design"
anlayis1, Ford Focus'un heyecan verici, aym zamanda da yalin bir tasarima sahip
olmasmm saghyor. Cesur kesismelerle yaratilan giiglii tasarmmin farklihigi, kavisli
cizgiler ve diizgiin yiizeylerle destekleniyor. Ford Focus'un asimetrik tasarlanmig
modern kontrol paneli, igerdeyken dikkatinizi en ¢ok ¢eken bolim. Cok genis i¢
mekan bir ferahlik duygusu yaratiyor. Ayrica Ford Focus, simifinin en iyi arag igi
yiiksekligini, en iyi arka boliim tasarimimi ve On tarafta en iyi bacak mesafesini
sunuyor. Ustiin bir miihendislik ve tasarim anlayisimn iiriinii olan Ford Focus,

kisilikli bir otomobil ve Ford igin de gurur verici bir gelisme olarak adlandirilmistir.

Detaylarda yaraticilik ve ulasilabilirlik Ford miihendisleri Focus'u tiiketici
beklentilerini goz Oniine alarak ama hayal giiglerini simirlamadan olugturdular.

Ornegin Ford’un sira dig1 kontrol panelindeki diigmeler o kadar mantikl1 bir sekilde



160

yerlestirilmis ki otomobile bindikten bir veya iki dakika sonra onlar1 aramiyorsunuz

ve iggiidii sel olarak, kendinizi onlar1 kolayca kullanirken buluyorsunuz.

Amerikan Ford yeni modeli Focus'un bir bagka getirmis oldugu yenilik ise bir¢ok
bileseninin gazoz kapag, plastik sige, kola sisesi, kot pantolon, eski bilgisayar ve
telefon makinalan gibi malzemelerin de kullanilmasiyla tasarlannug ve iiretilmis

olmasidir.

New Edge (Yeni Koseler) konseptini tasiyan ¢izgilere sahip Ford Focus modelinin
tiretiminde ylizde 85 oraninda geri doniisiimlii malzeme kullanmilmigtir. Bu geligme
bir ¢ok otorite tarafindan 6niimiizdeki yilizyilin tasarim anlayigint 6ngérebilmek i¢in

bir firsat olarak kabul edilmektedir.

Eski otomobil lastikleri, lambalari, akiiler, tamponlar yenilenerek Focus'da
kullanilmustir. Yine benzeri sekillerde bir ¢ok bileseninde de meyve suyu, kola
siseleri, bagajda plastik bavul cebi ve kapr i¢i plastik béliimlerde kullanilirken,
plastik sise kapaklari havalandirma sisteminin dig yiizeyi ile 1sitma panellerinde yer
almigtir. BEski kot pantolonlarin geri doniigtiiriilmesiyle kaput i¢i izolasyonu
yapilmustir. Eski bilgisayar ve telefon makinalari 1zgara ve lambalarin gévdesine
donistiiriilmiistiir. Biiyiik lastik su giselerinden otomobilin biiyiik lambalari
yapilmustir. Eski otomobil lastiklerinden pedal gibi aksamlarin yiizeyi kaplandi. Eski

akii pargalarindan ise yenisi elde edildi.

1863-1947 yillar1 arasinda yasayan ABD'li sanayici ve otomobil fabrikatorii
Henry Ford “Milyonlara otomobil” slogamiyla kitle halinde otomobil iiretiminin
Onciiliigiinii yapnustir. Ford.Motor Sirketi'nin kaderi, 1909'da iiretimine gegilen ve
“T Model” olarak adlandirlan arabalarla ¢izilmis ve 1927 yilina dek yaklasik 15
milyon otomobil imal edilmistir. 1915'te oglu Edsel'le trakt6r yapimina da gegmistir.

1924'ten sonra da tasarladig1 ve iirettigi otomobillerinin diinya ¢apinda dagitimina da
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baslamsstir. Ikinci Diinya Savasi'nda da Miittefikler igin ugak tasarlamis ve iiretimde

bulunmuglardir.'?

3.2.3. Kontrastlardaki Uyum

“Dort yetigkin kigiyi maksimum konforla, sinirsiz ihtiyag tiirlerine kolayca adapte

olmus sekilde esnek bir modiiler kabinde nasil tagirsiniz?”

Konsept ve sonrasinda final iiriin olarak oto tasarimi ele alindifinda giiniimiiz
kosullar1 ve trendleri 1s1ginda sehirli bir arag¢ tasarlanmasi gerektiginde bir
tasarimcinin Oniine ¢ikan, 2000°1i yillarin dizayn fenomenini belirleyen ve agiklik

getirilmesi gereken soru bu tarzda olmaktadir.

Bu sorunu yamtlamak i¢in yaklagimlardan s6yle olabilir:

-IIk olarak yapilmasi gereken; kararh bir sekilde neseli bir dis goriiniimii, paranin
satin alabilecegi ve buna degecek yaklagimda optimum kullanimda bir i¢ dizaynla

birlestirmek...

-Miimkiin olan kabin ebatlarin1 digla orantili olarak sekillendirmek ve igten disa
bir kusak sunabilmek...

Bu fikirlere sadik kalarak giiniimiiziin her an degisen ve karmasiklagan etik ve
gorsel degerlerine sahip ¢ikan igten disa ve digtan ige komple bir arag yaratirken
aralarindaki kontrasti yaratip tasarimi monotonluktan kurtarmak, bu ¢agin su anda

goriinen ¢oziimii gibidir.

120 who Did What, Resimli Biyografi Ansiklopedisi, (1985), 5:49
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Bunun saglanmasinda Mazda firmasmin bagi g¢ektigi bir tasarim anlayisiyla
yaklagsmak faydali olabilir. “Dinamik Giigli Tekerlek Bagimli Dizayn” kavram
giniimiiz konseptlerinin gorselligini formal olarak bu sekilde saglamay:

amaglamaktadir.

Bu anlayista esas, koseleri tekerleklerden olusturmak suretiyle araca ekstra
manevra kabiliyeti saglayacag: gibi daha gii¢lii ve atak hava da kazandirmaktadir.

Koselerin uygulanmas: kolay alternatiflere gebe oldugunun da unutulmamas: gerekir.

Mazda NeoSpace modelinde bunu basartyla denemis ve Audi TT gibi araglarda da
yine benzeri bir yaklagmmla spor goriiniime performansa dayali dizayn faktérii

eklenerek yeni iiriin profilinin ilk somut adimlar: atilmustir.

I¢ yap1 ve kabin tasarimu, pozitif olarak agirliksiz gibi tasarlanip miimkiin olan en
yliksek mobiliteyi saglamay1 amaglamaktadir. “Serbest Stil Kapi Sistemi” ile ara
direklerden kurtulup kullaniciya daha fazla ve rahat inip-binme hareket imkani

verilmekte amaglanmaktadir.

Gelecegin ve orta vadenin tasarimlarda da orta konsolu yok etme arzusu yine {iriin
kullanicilarindan sikg¢a almman bir geri besleme (feed-back) oldugundan uygulama
geregi duyulan bir faktordiir. Bu vurgulama aymi zamanda belirgin bir yer
kazandirmakta ve konfor unsurlarinin yeniden degerlendirilmesine &nayak

olmaktadir.

Kontrasttaki uyum felsefesinde, tasarimei birgok stilistik 6geyi “fonksiyondan

Sforma” giderek kullanmim ortamina uygun bir gévdede bulusturmaktadir.
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Resim 88: Audi TT.
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3.2.4. Kavramsal Ko-Dizayn

Iletisim tasarim ve sonras siirecinde ¢ok énemli bir unsurdur. Bir projenin basaril
olmasinda ¢evresel faktorlerle bir iiriiniin disiplinler arasi dialogunun onemi,
otomotiv sektoriinde de karsiliklidir. Tiim bu bahsedilen 6zellikler iiretici ile miisteri

arasindaki iliskiye dolayli da olsa génderme yapmaktadir.

Otomotivde kabin ve dig tasarim kriterleri de bu bilimsel g¢ergeve icinde ele
alinmakta ve alt sistemler ve kullamim gevresi olarak iki temel ihtiyaci kargilayacak
nitelikte olmalidir. Ko-Dizayn kavraminin bu baglamda marka kimligine direkt
etkimektedir Bu da ancak “multi-kiiltiirel bir yaklasimla” miimkiin kilinabilir.
Giiniimiizde i¢ tasarim alict i¢in ¢ok belirleyici bir etken oldugu i¢in tasarimcilar
zamanlarinin ¢ogunun bu spesifik konu iizerende galigarak gegirmektedirler. Buna

bagli bes temel aranan kuralt sdyle siralamak miimkiindiir.

-Birincisi, MUSTERI MEMNUNIYETI; tasarimci siiriiciiniin  ihtiyaglarini

belirlemeli ve bunlari kargilayacak ¢oziimlerle gelmelidir.

-Sonra, ESTETIK BUTUNLUK; her i¢ donatim komponenti aym gorsel dili

konusmalidir.

-Ugiinciisti, ELEGANT BASITLIK; i¢ donamm artistik ve fonksiyonel olarak

sade olmalidir.

-Dérdiinciisii, DUZENLILIK; tiim kullanilan ige yonelik donanimsal parga gérsel

olarak ¢ekici oldugu kadar insana yonelik pratikte olmalidir.

-Son olarak, ESNEK TASARIM,; ige déniik konseptler siiriicii kullanimina bagh

olarak piyasanin modifikasyonlarma da agik olmahdir.
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Z

Resim 89: Ford 021C Modeli: Kavramsal Ko-Dizayn anlayigina gore tasarlanmig kullanim
esnekliklerine sahip bir 6rnek. (http://www.2 Istcentury.co.uk/cars/ford 021c.asp)

Resim 90: Ford 021C Modeli I¢i: Iki ayr1 yonde agilan kapilar ve dnebilen koltuklar hem siiriiciiye
hem de yolcuya rahat inip binme olanag1 ve genis hareket alan1 saglamaktadir.
(http://www.autointell.net/nao_companies/ford/ford_cars/21-concept/)
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3.2.5. Gegisli zigzag yiizeyler

Bu anlayis ve yaklasim yine '90'li yillarin sonlarinda 21. yy. igin one siiriilen

konseptlerden biri olarak kabul edilmekteydi.

Bagim Isuzu off-road'larmm ¢ektigi bu akimda gegisken ve zigzagh geometriler
aracin tiim hatlarint belirlemekteydi. Bunun da sebebi, kirik hatlarin yansitilmasiyla
arazi araglarinda arzulanan sira digt goriiniimii interaktif ve karmagik formlarla

kullaniciya epik bir bagimsizlik ve benzersizlik vermekti.

Bu akima ingilizce’de mimari anlamina gelen “architecture”a génderme yaparak
“architexture” ismini de uygun gormektedirler. Mimari ile doku-yiizey harmanlamasi

da denebilir.

Bu tasarlama anlayisi aym zamanda tasarima devrimsel bir yaklasim da
getirmektedir. Bu, teknik anlama c¢evrildiginde Japon hatlarim ve kiiltiiriinii
benimseyen bir anlayisla daha rafine edilmis yiizeyli dizayn faktoriinii, kiiltiir, ruh,
canlilik ve Japon sanatinin giicii temalariyla birlestirerek emsalsiz bir iiriine ¢evirme

seklidir. Yiiksek teknoloji duygusalligiyla detaylari sunan bir anlayig1 getirmektedir.

Isuzu Kai 6rneginde etkilenilen bir bagka faktorde Japon mimarisi olmustur. On
1zgara "Torii" adli Japon tapinagmin girisinden esinlenilmis, tavandaki aydinlanma
pencereleri "Shoji" adli Japon evlerinde goriilen bir ¢esit perdeyi andirmak amagh
tasarima etkimistir. Bu bir¢ok bu akim altindaki tasarimcilar ve iiriinler iginde benzer

sekilde gegerli olarak kabul edilmektedir.
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Resim 91: Isuzu Kai Modeli Gegisli zig-zag ylizeylere bir 6rnek. (www.cardesignnews.com)

Resim 92: Solda Isuzu Zen ve sagda GMC’nin Terradyne Konsepti: Gegigli Yiizeyli Tasarim
Anlayisina ileri teknoloji ile (High-Tech) iretilmis kavramsal otomobil ve pick-up...
(www.cardesignnews.com)

Resim 93: Isuzu Zen Modelinde bu anlayigla yepyeni ve tamamen Japon ev kiiltiiriinii yansitan bir i¢
mekan-dis mekan uyumu s6z konusudur. Koltuklarm katlanmast durumunda i¢ mekan varyasyonlar
yapabilmek miimkiindiir. (www.cardesignnews.com)
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3.2.6. Aerodinamik Geometriler

Egilimi (trend) belirleyen akimlarin yam: sira karsimiza pratik olarak modaya uyan
otomotivsel yeniliklerde de gikabilmektedir. Ozellikle yiizeylerle ilgili olarak

karsimiza ¢ikan akimlardan biri de “Aerodinamik Geometrili” tasarimlardir.

Bu akimm tasarima tek etkisi kiiltiirel olusumlarin direkt sonuglarindan ziyade
daha teknik faktorlerin 6n planda ¢o6ziilme gerekliligi gibi goriinmektedir.
Kullaniciya yénelik konfor kriterleri bir yana konuldugunda bile karsimiza tamamen
aerodinamik verimlilikten agirhk azaltigina, yakit tasarrufundan egzoz emisyonuna
kadar uzanan ¢ok genel bir yelpaze ile kargilasmak miimkiindiir. Estetik ve
teknolojik temalarin kesfi bu alanda karsimiza bir ¢ikis noktas: olarak sunulmaktadir.
Tasarima olan etkisi agisindan incelendiginde, bu ekoliin, kullanim alanlarmin artik
smirlanmadi@ bir sektorde ekonomi faktoriine yonelik ¢oziimlere ulagma etiginde bir

yaklagim olarak goze ¢arptigini soyleyebiliriz.

Bu tip tasarim 6rneklerinde, yeni kullanici profilinde biraktii etki agisindan
bakildiginda -uzmanlarin goriigiince- teknolojik ve mekanik gelisimlerin etkisinde
kalmis, voliimleri ortaya ¢ikartan, ve duygusal olarak etki yaratan bir tasarim anlayisi

olduguna dikkat gekilebilmektedir.

3.2.7. Retro Dizayn (Retrospektif -Ge¢mise Yonelik-) Tasarim Tarzi

Bu kavramda '70'li yillarin ortalarina dogru olugmaya baslayan ve tarihi stilleri
kucaklama egilimiyle sekillenen ve 2000'li yilara gelindiginde dahi popilerligini
kaybetmeyen bir yer edindigini sOyleyebiliriz. Retro Tarzi, 1960'lar ve 1970'lerdeki
Art Nouveau ve Viktorian tarzlarina olan tutkunun ve geri doniisiin ardindan
insanlarin ve buna bagl olarak tiiketim sektoriine '80'lerin baslarinda olgunlagmusg bir
sekilde girmistir demek ¢ok yanlis olmaz. Bu dénemde, post-modernizme olan tarz

kaymasi '50'li yillara gondermeler yapan mobilyalar ve radyo-teypler gibi elektronik
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aygitlarla birlikte otomotiv sektoriine de etkisini gostermeye baglamigtir denilebilir.
Ara kesitlerin bu etkilere fazla agik olmadigimi séyleyebilecegimiz gibi tasarimda
eski donemlerin kiiltiiriinii yasatmaya ve o zamanlarin anlayiglarimi hatirlatarak
tasarimu boyutlandirma g¢abalarina bagvuran ve tutunduranlarin sayisi da hi¢ az

kalmamaktadir.'*!

Retro Tasarim anlayigi, giiniimiizde, teknolojik gelisimlerle harmanlanmis ve
giiclii  karakterini koruyan, son-dakika gelisimlerini yansitarak tasarimdaki
stilizasyonu ortaya koymaya ¢alisan bir yaklagimi sembolize etmektedir. Otoritelerce
“iyi is” olarak goriilen bir kavram olarak otomobilin kiiltiirel olgunlagsmasina etki

etmeyi stirdiirdiigii sdylenebilecek bir yer tutmaktadir.

Dikkat ¢ekecek tasarimlara, medya ve global kavramlarinin olusturdugu 2000'
yillarin anlayisint yakalamus ve kullanmakta goéziiyle bakilmaktadir. Yeni nesil
tasarim kavraminin tamamlayicisi olarak bu tip araglara yogun bir ilgi de géstermesi
gecmisi tarayan ve gine uyarlanmis tasarimlanin  devrini  baglatmg gibi
goriinmektedir. Kromaj, tasarimda renk, stilizasyon gibi birgok geride birakilmis

akim tekrardan yeni boyutlarda yer bulmaya baglamig gibi gériinmektedir.

Bir yandan da son yiizyila damgasim vurdugunu soyleyebilecegimiz tarzlardan
biri de insan hayatindaki heyecanini hig yitirmeyen sportif yaklagim ve bunun ortaya
¢ikarmus oldugu spor otomobillerdir.'** Her zaman hizli ve kash goriintimii ilke
edinmis bir gruba hitap eden bir yaklasim olarak Malibu sahillerinden Cote de'
Azur'a kadar uzanan bir imaj yaratmis olduklarini s6ylemek miimkiindiir. Bagimsiz
Italyan spor otomobillerinden Jaguar'm maskiiler gériiniimiindeki F-type'ma kadar
gelen bir akimdan, Kkiiltiirel etkilesiminin esasindan bahsetmek ve ikonalar

olusturmus olmalarin1 vurgulamak herhalde ¢ok yanli olmaz.

12! Fiell, Charlotte & Peter, Industrial Design A-Z, Taschen Books, Kéln (2000), 5:658
122 Mende, Hans-Ulrich von, Dietz, M., Kleinwagen, Small Cars, Petites Voitures, Taschen Books,
(1994), 5:90
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Resim 94: Ford Thunderbird: 2001 ve 1955 modeliyle.
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Resim 95: Retrospektif (Gegmise doniik) tasarim yaklagimlarina bir Japon tasarimi drnegi: Yalin
hatlariyla Nissan Figaro Modeli. Dig ve i¢ 6gelerin tamami gegmise Oykiinen formlarda ve

malzemeyle tasarlanmigtir.
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Resim 96: Italyan otomobil tasarimmin en belirgin &rnekleri genellikle spor otomobillerden
¢ikmaktadir. Tasarnim biirolarmin belirgin  dreklerinden bazilari ve Italyan tasarim anlayiginm
yansimalart. (www.cardesignnews.comn)

Resim 97: Otomobillerin gegmigteki bagarili modellerine yapilan géndermeli ya da ammsatan
anlayisin bazi 6rnekleri. Yeni ve Eski Modelleri ile... (Mekin Elgioglu Arsivi)

Resim 98: Ford Firmasinin 1949 yilindaki modele géndermeli (Retro) kavramsal tasarimlarimdan olan
Ford 49. (http://www.autointell.net/nao_companies/ford/forty nine/concept-forty-nine-01.htm)
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3.2.7.1. Retro Futurizm

Bu akimin onciilerinin onlarin tarafindan yorumlanisi1 su sekilde olmugstur:
Minimalist ve c¢ocuksu... Bu tip tasarimlar, gelecegin tasarim anlayislarini
belirlemeye yonelik kavramsal denemeler olarak da goriilmektedirler. Genel bir
goriise gore bu tip tasarimlar "otomobilin bir kiiltiirel ikona" kadar 6nemli goriinmesi
gerekliliginden ¢ikmaktadir. Ya da diger bir sekilde ifade etmek gerekirse “iginde ne
var” kavramini yakalama yolunda bir yaklasim oldugu da soylenebilir. Kullanici-
iiriin iligkisi temel alindiginda yeni nesil tasarimlarin, i¢ hacmi rahat kullanan ve

miimkiin oldugunca genis bir izlenim uyandirmasi gerekli gibi goriinmektedir.

Bu olgu, birgok toplumbilimcinin de one siirdiigii gibi, yogun ve stresli sehir
yasamuinin baskilar1 ve rahatsizliklarmin insan psikolojisi iizerindeki etkisini, yine
insan fakt6riinii 6ne ¢ikararak ve ona rahat bir kullamim g¢evresi diizenegi yaratarak

en aza indirgemeyi saglamahdir.

Buradan yola ¢ikarak nahif ve primitif dis hatlara sahip ve kullanic1 dostu (User
Friendly) i¢c mekan diizenekleriyle siklikla karsilagmak tasarimcilarin 2000'1i yillar

igin bagvurmayi planladiklan bir yaklagimin ilk 6rneklerini vermektedir.

3.2.7.2. Gondermeli Tasarimlar

Eski tarz ve tipteki tiim formlarin etkilerinin tekrardan iiriin tasariminda
goriilmeye baslamasi otomobil tasariminda da birgok otoriteye gére geri doniise bir
kap1 aralamis gibi goriinmektedir. VW firmasmin Beetle Modelinde belli form
faktorlerine gondermeler yapilmak suretiyle tasarim biitiinliigii tekrardan géndermeli
olarak saglanmistir. Otomobile hangi agidan bakilirsa bakilsin esinlendigi ve ya

gonderme yaptig1 modeli ¢agristirma esasina gore diigiiniilmektedir.'?

12 Seume, Keith., The Beetle; A Comprehensive lllustrated History Of The World’s Most Popular
Car, CLB, Ingiltere, (1997), s:144
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Resim 100: Gondermeli tasarim anlayisina 6rnekler.Ustte Mercedes SLK ve altta GMC Kamyonet
Konseptleri.
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3.2.8. F-Design Kavramsal Tasarim Anlayisi

Gelecek igin tasarim kavramindan ismini alan bu dn-akim, Japonya'da biiyiik etki
uyandirmay1 bagardigy diisiiniilen bir ¢izgi olusturmaktadir. Aynen ilk kendinden
giice sahip otomobiller gibi yiiksek bir tavana ve son derece aydinlik ve ferah bir i¢
hacime sahip araglari on plana ¢ikaran bu anlayistaki mantik eski arabalarinkinden
biraz farklidir. O doénemlerin araglart da silindir sapkali insanlarin rahati esas

alinmisken buradaki kiiltiirel ve mantiksal etki biraz farkli gibi goriinmektedir.

Bu akima dahil edebilecegimiz tasarimlar yine psikolojik ve sosyo-kiiltiirel
etkenlerin 1s1ginda beden bulmug gibi goriinmektedirler. Ancak ¢ikis noktasi,
uzmanlar tarafindan basit bir esasa dayandirnilmaktadir. Bu gercekte, Japon
kullanicilarin kisa boylu ve minyon yapida olma esastyla bagdagmaktadir. Yine buna
bagli olarak sehir igi trafigi sendromunu daha ¢agdas bir yaklasimla yenmeyi
hedeflemektedir. Yiiksekte oturup diger araglardan daha yiiksek ve etrafi gérmeye
yoOnelik bir yaklasimla bu stresli trafik ortamini yenmek uzmanlara gore ¢ok yenilikgi

gibi durmaktadir.

Bu orneklerden biri olan Fuya-Jo, gelismis olan Japon disko kiiltiirlinii ve bar
taburelerinin oturma ve hakimiyet felsefesini yeni otomobil kavramina yaklasimda
bir ara¢ olarak kullanmaktadir. Buradan da gorebilecegimiz gibi, bu yeni akimda
gelecegin mobilitesindeki yenilik¢i yan bakisi Bauhaus ekoliine kadar uzanan bir
zincirde aranmaktadir. Bu akimin uygulayicilarindan Alman tasarimcilardan Martin
Glotzbach'm da belirttigi gibi: “Mobilite artik bir noktadan digerine gidilmesi hususu
degildir. Gelecegin toplumunda odak noktas1~, basitligin ve konforun ehemmiyeti
mobil iletisimin maharetinde olacaktir. Gelecegin siiriiciileri daha fazla i¢ ve dig
goriis isteyeceklerdir. Bunu da, artistik bir duygusalliktan ziyade pragmatik bir
fonksiyonaliteyle ve kullanimdaki uyumlu bir ambiyansla elde edebilmelidirler. isbu
nedenle oturdugunuz zaman etrafa bakilabilecek ve bakmaktan hoslanilacak bir

cevrede bulunmaniz, tasarimin size verecekleriyle miimkiin olacaktir.”
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Resim 101: F-Dizayn kiiltiiriinde yiiksekte oturmak ve kutu formlu tasarimlarla kargtlagmak
miimkiindiir.

Resim 103: F-dizayn konseptine ve Japon kiiltiiriine olan éykiinmelere bir bagka 6rnek: Mazda
Hideout Modeli.

Resim 104: F-dizayn konseptine bir bagka 6rnek: Honda Neukom Modeli.
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Yarinlara yaklasirlarken belki de tasarimcilarin diigiindiigii; yogun trafige sahip
sehirlerde, A.B.D.'de yillar 6nce baslatilnus olan ve "carpooling" adi verilen, birden
fazla insamn, her giin, tek bir ortak araci paylagmak kosuluyla birlikte ige gidip
gelme uygulamasindan da esinlenerek ortak bir hacimde farkli bir kullanim
mantiina insanlan sevk etmekti.Bu anlayista, belki de, trafik sikisikliklarinda rahat
bir ortamda bir masa etrafinda toplanmak gibi bir yaklagimi otomobil kullanim
anlayigma entegre etmekteydi. Istenilen sekilde donebilen ve formasyonunu
kullanicinin ayarlayacagi bir diizen hatta entegreli bir ev sinemasi (home-theater)

sistemi bu amaca hizmet etmek i¢in tasarlanmis olamaz mi?

Bu noktaya kadar deginilen yeni akimlarin yaninda yine bu akimlara ilham
kaynagi oldugunu sdyleyebilecegimiz ve Tasarim Diinyasinda son 50-60 yil
varolmus olan biiyiik ve etkili akimlara da deginmekte fayda vardir.Aerodinamik
tasarim akimindan Borax'a, Fordizm'den Minyatiirlestirmeye kadar tiim bu akimlar

20. Yiizyilin belirgin 6rneklerini ortaya ¢ikarmuslardir.

Teknolojinin gelisimi ve insan faktoriiniin giivenligi birgok yeni akimi da
beraberinde getirmistir. Aliiminyum kullanmimi 1900 ve 1930 arasinda patlama
gostermis ve endiistride ¢ok fazla kullanim alani1 bulmaya baglamasi ve alagimlarinin
yapilabilmesi otomotiv sektériinde de yan sanayii olarak etken olmustu. Ancak
otomobil tasariminin da en fazla etkiyi sasi ve karosere giris yaptigi '90'li yillarda
gostermis ve basta Audi olmak iizere lilks ve performans sunan araglarda hafiflik ve
paslanma dayanim gibi konularin birincil ¢6ziimii olarak kullaniciya sunulmustur.
Tasarimin sunulus boyutlar: yeni kullanimlara gore degisiklik gostermeye bagladig
aliminyum yillarinda ortaya ¢ikan orneklere baktigimizda formun fonksiyona
katkilarim oldugunu sdyleyebiliriz. Goriilmektedir ki "Her sey insan icin” slogam
tasarima bu boyutlarin igerisinde giris yapmustir ve bilgisayar ¢agi endiistri
devriminin yaptig1 gibi bir ¢ikisi sagladiginda bunun en biiyiik etkileri sanal tasarim
gercekliginden gegmistir. Uygulamalarin ve sonuglarinin daha iiriine baglanmadan
bile bilinebilecegi giinler atik hayal olmaktan ¢ikip realiteye doniigtiigiinii

gostermektedir.
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Tiim bu gelismeler 1513inda son yiizyilin bazi belirgin tarzlara sdyle bakmak

miimkiindiir:

3.2.9. Minyatiirizasyon

Tiim bu teknolojik ve sosyolojik gelisimler tasarimin temel taglarini olusturan bazi

kavramlarinda ebatsal olarak degisiklie gitmesini gerektirmigti.'**

Insanoglunun gelisim siirecindeki ivmenin hizli bir yiikselis gosterdigi son 20-30
yillik siire, teknolojik geligmelerin hayati ve yasamla baglantili 6geleri hayal
boyutlarinda gelistirdigini soyleyebiliriz. Modern ¢agin trendleri, teknolojinin

yardimiyla iiriin profilini hizla ufaltmaya basladigin1 sdylemek miimkiindiir.

Endiistriyel olarak iiretilen iiriinlerin boyutlarin kiigiiltmek,-iireticiye diigen birim
maliyet, agirhk,hacim ve tiiketiciye, dolayisiyla insan faktoriine, olan- maliyetleri
azaltacagi gibi tiiketinde de birgok cevreyi kotii etkileyen faktorii azaltnus da

olacaktir kanis yaygm olandir.'”

Tiim bunlara 6rnek olarak VW beetle (1934), Fiat 500 (1936), Fiat Panda, ve Alec
Issigonis'in Mini Cooper'1 sadece zamanlarinda iiretilen en ufak arabalar olmakla
kalmayip en az pahali ve en popiiler olanlar1 da olmuslardir. Mini, iiretildigi ilk
giinden beri kadin siirliciilerden ve genglerden biiyiik ilgi gérmiistiir. Mini'nin
bagarisindaki en onemli paylardan biri de kuskusuz fiyatinin ucuz olmasi ve genis bir

kitleye hitap edebilmesi olarak goriilmekteydi.

124 Mende, Hans-Ulrich von, Dietz, M., Kleinwagen, Small Cars, Petites Voitures, Taschen Books,
(1994), s:18
125 piell, Charlotte & Peter, Industrial Design A-Z, Taschen Books, Kéln (2000), s:640-641
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Resim 105: Basit tasarima bir 6rnek: Fiat Panda, kolay tiretilebilen, ucuza mal edilen bir arag, diigtik
maliyetli ve kullanim kolayligi saglayan bir tasarim.

ame

Resim 106: Degisen egilimlerin otomobil tasariminda ufak otomobilleri de degistirdigini gérmek
miimkiindiir. Citroen 2CV modelinden Renault Twingo’ya ve Mercedes-Swatch igbirligi Smart’in
yeni konsept ¢aligmalarina.
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3.2.10. Kullapimin Esnekligi

Tasarim kriteri olarak her seye yatkinhk. Boyle bir yaklagim, ileri doniik
yatirimlarda ve tasarimin i¢inde bulundugu otomotiv alaninda da kabul goren bir tarz
olabilir mi? Ozellikle, diinya capinda tasarim egitimi veren birgok enstitii ve

{iniversitenin de iistiine egildigi bu dal fazlasiyla meyve vermeye baglamaktadir.

Kullanimin esnekligine dair yapilan 6rnek ¢aligmalara ‘90’11 yillarin sonuna denk
gelen ve Torino Avrupa Dizayn Enstitiisii’nde diizenlenen “bir aracin fotosentezi”
konulu aragtirma-geligtirme g¢aligmasinin da 11k tuttufunu soylemek miimkiin

olacaktir,'?®

Bu ¢alismada ve benzeri kriterlerin yerine getirilmesine yonelik yaklasimlarda yol
gosterici fikir; giinii farkli zamanlarinda ele alinan aracin kendini farkli kullanim
tiplerine yonelik bir hale sokabilecek formda tasarlanmasi olacaktir. Kullanim
varyasyonlari, kullanicinin giin yada hafta i¢indeki farkl kullanim alanlari olabilecek
yonlere hitap etme becerisini gelistirmeye yonelikti. Tasarimin kendini her ortama
adapte etmesi i¢in gecisken pargalar ve agilir-kapanir tiirden tamamlayicilarin

kullanilmas1 benimsenmekteydi.

Asimetrik formlar, konstriiktif modiiller, kompaktlik, ayarlanabilir aksamlar,
bagka modellerden esintiler, ylizey transformasyonlar1 ve aerodinamik genel

goriiniim bu akimin belirli siirlikleyici piyonlar: olmaktaydi.

Degisebilir modiilerlik otomobil tasariminda ¢ok uzun yillardir siiregelmekte olan
bir uygulama bi¢imi olmusgtur.1. Diinya Savasi sonrasi araglarda sik¢a goriilen bu

uygulamalar Jeep firmasinin baslattigi yol-dis1 araglar i¢in benimsettigi yaklagimdir.

126 guto & Design, Uluslararas: Otomobil Ve Tasarim Dergisi, Torino, Say: 123, (2001), s:45
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Resim 107: Otomobil tasariminda “Kullanimin Esnekligi” kavramuna iligkin bir 6rnek: Honda
Bulldog Modeli

Resim 108: Renault Ellypse Modelinde kullanimin esnekligi ve yer organizasyonunun bu anlayism en
belirgin 6zelligi oldugu sdylenebilir.

Resim 109: Jeep firmasinin konsept tasarimlari: Hem arazi hem otoyol kullamimlan i¢in diigiiniilmiis
cip konseptleri. Kullanim Esnekliginin bir bagka bileseni olarak da bu tip off-road tasarimlan
gostermek miimkiindiir. Yiik ve yolcu tagimasidan tiim askeri ve sportif amaglari yerine getirebilirler.
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Farkli alanlara, farkli kullanicilara ve farkli yiiklere gére araci utilize etmek
esasken aymi aracin degigik kiiltiirel ve ekonomik algilamalara hizmet etmesini
saglamak amaciyla arazi araglan 2 kisilikten 10 kisilige kadar farkliliklar
gostermekte, pick-up ve Van uygulamalariyla ingaat sektériinden aile aracina kadar

ayni arag biinyesinde genis bir yelpaze olabilmekteydi.

Baglarda bu araglarda temel tasarim kriteri bozuk satihlarda ve her tiirlii ters
sartlarda dayanikli araglar dizayn etmekti. Normalde Amerika’nin kirsal kesimlerinin
aract olmuslarda.Kiiltiirel etkiler olarak baktigimizda kirsalin gereksinimlerini 6n
plana alan dizayn kriterlerine rastlamak miimkiindii. Kaba hatlara sahip ¢amurluklara
bagh yiiksek, egimli ve yana agilir kaputlar, nispeten daha dar siiriicii kabinleri,
kabartk arka c¢amurluk ¢ikintilart hep eskiyle yeninin birlesim noktasmi
olugturmaktaydi. Basamak olarak goriilen ve kullanilan bu ¢ikintilarin ¢ogu yine bir
form+fonksiyon logaritmasinda yoresel ve islevsel yerini almaktaydi. Onceleri
radikal ve  koklii yenilikler bu tip araglarn  tasarnminda  fazla
goriilmemekteydi.Aslinda tasarim kavrami dahi bu araglarin belirleyici bir kismini
olusturmuyordu. Amerikan dizayninin en belirgin 6zelligi zaten triiniin biiyiik, genis
ve islevsel alaninin rahat olmasinda yatiyordu. Kullanici dostu yaklagim bu araglarda

o donemlerde bunlardan ibaret olmaktaydi.

Ikinci nesil ciplerde -ki bu kavram tamamen JEEP markasimn kiiltiirel ve piyasa
basarisinin etkisinden dolay: isim babasi olmustur- ise bu olgular biraz degistirilmeyi
baslanmugtir.I. Diinya Savas: sirasinda 2 kisi + yiik tagima mantigina hizmet vermek
amactyla tasarlanan yine JEEP firmasimuin Willy’s cipleri bir ekolun belki de
istemeden Onciisii olmuglardir. Bunda belki de en biiyiik ve etkin unsur bu araglarin
savas kazanmig araglar olmasi olmustur. Ciinkii bu isin etiginde her zaman kazanan

tarafta olmanin verdigi avantajli bir durum vardir.'*’

127 Fetherston, David, Jeep : Warhorse, Workhouse & Boulevard Cruiser, s:57 Paperback
(1999)
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Resim 111: 1955 model Amerikan tasarumna 2 6rnek: Solda *55 Chevrolet Bel Air ve sagda *55
Buick.,

Resim 112: Jeep Wagoneer: Modern anlamda SUV ve MPV tipi arag tasarimina ilk érneklerden.
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Ancak arttk ‘40’li yillanin bitiminden itibaren insan hayati ve yasam
standartlarimin  yavas yavas da olsa yoluna girmesiyle ihtiyaglar yerini -maddi
imkanlarin da diizelmesiyle- artik daha kigisel gereksinimlere ve zevklere birakmasi

baglamig olmaktaydi.

’50°1i yillar, ozellikle Amerika basta olmak iizere birgok tiretim yapan iilkeye
teknolojik olarak birgok farkli imkan saglar diizeye gelmisti.Arz-talep olgusu daha
belirleyici olmaya baglamugti. Iste tiim bu etkenler birgok 6ncii tasarimla ataga
kalkmigti. Bu atagi Avrupa’da Volkwagen, Fiat, Amerika’da GM, Ford gibi firmalar
yapmuisti.

1950°1i yillar petroliin da ozellikle Amerika’daki bollugu sayesinde biiyiikk ve
ihtisamli araclar1 dogurmustu. Chevrolet, Buick, De Soto gibi iireticiler Amerikan

¢izgisini boyle belirlemislerdi artik.

Jeep’de bu firmalarin basinda gelmekteydi.Arazi araci tiretimi artik aile vagonlan
ve Van tipi araglant dogurmaktaydi. Jeep Wagoneer bu araglara en iyi 6rmeklerden

birini temsil etmekteydi.

3.2.11. Mevcut Amach Otomobili Yeni Bir Dogrultuda Tasarlama

Var olan bir iiriiniin yeni bir dogrultuda tasarlanmasi, hemen her tasarimcinin
meslek hayati i¢inde en sik kargilagtig1 iiriin gelistirme ve tasarlama yollarmdan birisi

olarak kabul edilen yoldur. Bu yol, ¢gok kalin ¢izgileriyle s6yle de tanimlanabilir:

Ozellikle ¢ok uzunca, genellikle de iizerinde herhangi bir teknolojik yenileme
yapmadan siirdiiriilmiis bulunan bir otomobil, yeni bir kimlik altinda
tasarlanmaktadir. Ancak bu durumda, otomobiller genellikle, uzun bir siire boyunca

yeterince yenilenmemis oldugu i¢in, kullanicinin bakig agisiyla bir anlamda “her
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yoniiyle yorgun diigmiistiir.” O nedenledir ki, yalnizca bigim yenilemeye dayanan bir
tasarim ¢aligmasiyla, bdyle yorgun bir otomobilden yeni ve bagarili bir iiriin kimligi
elde edilmesi ¢ok zordur. O otomobilin “6ziinde” de bir anlam yenilemesi gereklidir.
Daha dogrusu, eski arag, oziiyle, bigimiyle, kimligiyle, teknolojisiyle yepyeni bir

dogrultuda tasarlanmalidir.

Var olan eski bir otomobilin, boylesine yeniden ve bagka bir dogrultuda

tasarlanmasi, gergekte agilmasi gereken birgok giicliiklerle doludur.

Ciinkii, otomobil zaman i¢inde, uzun yillar boyunca, kullanici tarafindan mevcut
bigimiyle “kabul edilmis” ve belki de en dogru deyimiyle ona alisilmistir. Boyle bir
“kabul”, gercekte belki de, dnceden belirlenmis olan herhangi bir hedefe yonelmis
bile olmayabilir. Ama yine de otomobil bu yoniiyle uzun siire iginde kullanicida
derin ve kalici bir “iz” birakmis ve “pratik” olarak da bir basari elde etmis
durumdadir. Iste boyle "derin izler birakmis" bir otomobile hangi yeni dogrultuda,
hangi yeni hedefler belirlenecektir? Ve tistelik, bu arada eski izlerden ne kadari "ko-

runacaktir"?

Bu yolda gergeklestirilmekte olan tasarim orneklerine bakilirsa, genel olarak yeni
yapilan tasarimin, aslinda ya "yumusatilmis bir bi¢im gelistirme", ya da "sert bir

¢ikis" denilebilecek yollarla gerceklestirilmekte oldugu goriiliir.

Bir endiistri iiriiniinde ve otomobilde, bu yondeki tasarim "geligtirme" bir
yoniiyle, ara¢ hakkinda olugturulmus veya elde edilmis eski giivenli izleri ve etkiyi
korumakla birlikte, belki biraz da "geride kalmayr kabul etme" olarak
degerlendirilebilir. Oysa yeni aragtaki "sert ¢ikis" ise, yeni bir hedef dogrultusunda
¢ok hizli bir bi¢imde "atilim" anlamina gelmektedir. Boyle bir atilimda, eski
araglardan nelerin ve hangi Ol¢iide yenisine aktarilabileceginin belirlenmesi, bu
yondeki iiriin tasarimimnmn temel hedefi ve belki de en zor ¢aligmalarin baslangici

olmaktadir.
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Resim 113: Renault Break Up Kavramsal Tasanmu...Mevcut bir aracin farkli amaglar igin
tasarlanmasi ve alternatif kullanimlara bir 6rnek. (www.renault.com)

Mercedes aldim bir tane
evde yaptim dort tane

Resim 114: Mercedes Firmasmin kavramsal bir ¢alismast...Cenevre'deki Otomobil Fuari'nda en
bilyiik siikseyi, Mercedes Firmasi'min son harikasi olarak nitelendirilen "VRC" (Vario Research Car)
yapmistir. ftalyan tasarimcilari Alman otomobil sanayiinin devi igin tam 4 modele doniigebilen bir
model yaratmiglardir. Toplam 4 metre uzunlugundaki arag, her biri 50'ser kilo agirhiginda olan
aliminyum alasimh ¢ati pargalariyla, Cabrio, Pick-up, Kombi ve Coupe gibi 4 ayrni modele
doniigebilmekteydi. Arag, 5 dakika gibi kisa bir siirede istenilen modele déniisebilmekteydi.
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3.2.12. Mevcut Bir Otomobilin Cesitli Amaglarla Tiirlendirilmesi

Once soyle bir soru soralim: Bir yeni tasarim ¢alismasi, nigin boyle bir hedefe
yonlendirilmek istenilebilir? Bu soruya cevap aranirken, oncelikle sdylemek gerekir
ki, boyle bir tasarim diigiincesi, o aracin 6nceden belirli bir bagsar1 kazanmig
olmasiyla ¢ok yakindan iligkilidir. Arag, kullanicinin isteklerinin ancak bir kismin
karsilayabilmektedir. Bu aracin o yonde yenilenmesiyle ve anlamlandiriimasiyla,
gelecekte yeni ve biiyiik bir kullaniciya ulagmak miimkiindiir. Ya da herhangi bir
nedenle, mevcut bulunan arag, bir bagka ara¢ smnifiyla veya gruplanyla
“yakinlastirilarak” yeniden yorumlanacak ve bu diisiincenin sonucunda yeniden
terlendirilerek tasarlanacaktir. Boylelikle ana ara¢ ortadan kaldirilmamakta, ancak

yeni dogrultulara yoneltilerek, yeni arag islevsel tipleri olugturulabilmektedir.

Yukarida ¢ok kalin gizgilerle tanimlanan yondeki bir tasarim diigiincesi, gergekte
ginliik hayatta ¢ok yaygin olarak kullanilmakta ve pratik bir yol olarak
benimsenmektedir. Bunlar genellikle degisik kullanici kesimlerinin 6zelliklerine gore

yoneltilerek terlendirilmekte ve tasarlanmaktadir.'®

Giiniimiiz ara¢ sahiplerinin ¢ok farkli ozellikler aradigini soyleyen yetkililer,
aragtirmalarda, 2000°1i yillarda sadece yiizde 37’sinin kendi araciyla ise gidecegini;
yiizde 56'smnin ise aracimu  bos zamanlarinda kullanacagint saptadiklarini

sOylemektedirler.

3.2.13. Giivenli Tasarim

Artik giivenli tasarim, siirecin tamamina yayilmast gereken bir igbirligini de
beraberinde getirmektedir. Tasarimin her agsamasinda her departman koordinasyon

icinde ¢aligmali ve geri beslemelerle toplam imalat ve uygulama zamanlarindan da

128 Kiigiikerman, Onder, Endiistri I¢in Uriin Tasarim Uzerine Notlar, TASARIM, Bilimsel Eserler
yayini, Say1 1, Istanbul (1989), s:57
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tasarruf saglanmas: hedeflendiginden her bir par¢anin uygunlugundan ortak iiretim
mentalitesine kadar genis bir perspektif otomobil tasarimma hakim bir yere

gelmektedir.

Denemeler her dénemde tasarima etkiyip etkimedigi diisiinilmeden devam
etmistir.insanlarin iz meraki ve ‘60’l1 yillarda baglayip etkisinin biitiin diinyaya
yayildif1 uzay ¢aligmalar1 yillarinda dogan uguk ve futuristik ¢izgiler ve yaklagimlar
o yillarin tasarimlarina etki ettigi gibi giiniimiize kadar uzayan bir ¢1gir1 agmaya da
yetmisti.Bilim-kurgu kiiltiiriiniin etkisinde ortaya birgok bireysel, uygulanmas1 zor
tasarimlar ortaya ¢ikmustir.Kamuoyunun bu tarz trendlere olan zaafinin kirldig:

‘60’11 yillarda birgok denemeler yapilmis ve ¢ogu kisa vadeli olmugtu.

“BORAX” ekolii de bu yaklagimlarin siklagmaya basladigi dénemlere bir cevap
olarak dogmug bir akim olarak otomobil tasarimimi tarihindeki yerini
almigtir. Amagsiz ve iglevsiz birgok 6genin kullanimiyla, o dénemde olusmakta olan

merakli ve gosterigli bir tiiketici profiline sunulmustur.

Otomobillere kanatvari bitigler, parlak ve igikhi birgok detay, roketi andiran
goriiniimlii araglar yine o dénemin hiz tutkunlugunu vurucu bir sekilde yansitmaya
yonelik olmustu.Ancak, dogal olarak, bu akim ve benzerleri genel tasarim

kavraminda fazla yer sahibi olup tutunamadilar.

3.2.14. Otomobil Tasariminda “Amerikan Riiyas1” Kavrammnn Etkileri

‘50’li yillar savagin yaralarimin sanldify ve insanlarin tekrardan alim giiglerini
denklestirebildikleri yillar olarak otomobil tasarimina, parlak ve ideal ¢oziimlerle
doniisii saglamisti. iste bu etkilerin 15131nda canlanan Amerikan ve Avrupa piyasalari

otomotiv sektoriindeki firmalarin iddiali atilimlan arka arkaya gelmeye baglamstir.
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Resim 115: “Borax Ekoliiniin” tasarima yansimalarma &rnekler. Kanat ve roketsi pargalar, hava
kanallari, far ve stop kaslar: ve sik¢a kullanilan kromaj aksesuarlar,

Resim 116: 1950’lerden 1970’lere kadar “Amerikan Kiiltiiriiniin” tasarim anlayigina ve iiretime
yansimalart. Genis aile otomobilleri ve gli¢lii sportif otomobiller. (Mekin Elgioglu Arsivi)
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Amerikal1 alict Avrupa’dakilere gore degisik bir profil ¢izmekteydi. Maddi
yonden de hayat goriisii olarak da bu fark tasarimda birgok alana yansidigi gibi
Amerikamn en biiyiik endiistrisi olan otomotivde de kendini gosterdi.Sosyal toplum
psikolojisi ve aile yapisinin kiiglimsenemez egemenligi en vasatindan en liiksiine tiim

araglarda bityiikliigii ve genisligi 6n plana ¢ikarmugty.'*

Amerikan Riiyasi'min dogurdugu yasam bigiminin, genelde kapitalist yagamdan
uzakta olanlarin algilamasinda daha bagka bir boyut buldugu soylenebilir. Bu
anlayista, kasaba ve tagra yasam kiiltiirii ve gerekliliklerinin dogurdugu ev ve is
olgularimmn birlikte harmanlandig1 ve pratik ¢oziimlere doniistiigii gézlemlenmistir.
Pick-up ve cip konseptleri bu dénemde alternatif ¢oziimlerden bir anda birincil
konuma gelmis goriinmektedir.Iste bu tip durumlarda tasarim yine yerel ve iptidai
¢oziimlemelerin ve bakis agilarmin etkisinde sekillenmigtir. Konfor ve goze hos
goriinen “trendy” dig hatlarinin 6nemini yitirdigi ve kaba arazi aract form ve
anlayisinin 6n plana ¢iktig1 araglarin tasarimi bir donemi olusturmaya baglamakta ve

bu da “agir iglerin hakimi” araglar1 vurgulamaktadir.

Bu etkilerin bizi, arazi araglariyla sinirh kalmayip, bu egilime kayan yada bunu
ikincil ve yan egilimler olarak goren bir otomobili tasarlama siirecine kadar
gotiirdiigii gorillmektedir. '80'lerde ortaya daha giigli olarak tekrardan geldigine
inanilan bu yaklagim ve olusan yeni yasam bigimi ve tarzi '90'larda da tiiketicilerin
aile araglarinin dahi MPV (Multi-Purpose Vehicle - Cok amagli Arag) anlayigina ve

hatlarina kaydigin1 gostermektedir.

Bir yandan da yine ‘90’l1 yillarin sonlar1 gosterdi ki, otomobil tasarimi basta
Almanlar olmak ilizere konsept gelistirme ve iriin gesitliliginde onlarca rakibe

ragmen sunabilecek ¢ok fazla sey vardi.

12 Lewis, Lucinda, Roadside America: The Automobile And The American Dream, Abrams Books,
New York (2000), s:108
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Resim 117: Cesitli MPV tasarimlari. (Mekin Elgioglu Argivi)
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Alman tasarimlart hi¢ siiphe yoktu iist smifa hitap eden ve kitle-marketlerin
tirlinlerini ortaya ¢ikarmaktaydi. Bu kavram iiretim kaliteleri Japon rakipleri olan
Lexus ve hatta Toyota kadar olmasa da yakalamis oldugu arzulanan degeri, tim
tasarim anlayiglarinda rakipsizdi. Oturmus ve karizmatik tasarim anlayis1 Mercedes-
Benz ve BMW gibi treticilerin belirleyici ve vurucu kriterleri olarak kabul

edilmekteydi.

Hangi iilke olursa olsun yiiksek standart sembolii her zaman bu iki marka
olmustu. Tasarimlarim ele aldifimizda geleneksel olarak On oval 1zgaralardan
analara, kap1 kollarindan i¢ aksesuarlara kadar birgok noktasal ve biitiinleyici detay
tasarimin tamaminda ¢6ziilmekteydi. Alman teknolojisinin ozellikle 2. Diinya
Savaginda ugratldify sektenin sanki geri donlisii bu tasarimlarin  etkisini

arttirmaktaydi.

Diger bir yandan Volkswagen gibi halk arabalari iireten ve skalasinda birgok
basarili model bulunan bir firma bile pazar sansim tamamen bu global zihniyetin
golgesinden kurtarmaya galisan Cek, Ispanyol, Italyan ve hatta Ingiliz firmalarim
kanatlan altina alabilmekteydi. Bu durum, bagimsiz tasarim olgusunun gerektirdigi
durumlarda, pazar ayut etmeksizin bagarili olabileceginin bir gdstergesi
olabilmekteydi. Tiiketici kitlesine uzun vadede saglikli ve kaliteli araglarin da biiyiik

firmalarin himayesi altinda gikarilabilecegini tiim tasarimcilar fark etmekteydi.

Skoda gibi alt sinif otomobiller iireten bir firma dahi Volkswagen’in kanatlarinin
altina girmenin yetmeyecegini bilmekteydi. Vurucu imaj her zaman koklii
yaklasimlarin driinii olmaktayd:. Bertone ¢izgisinin devreye girmesi boyle ufak
diiglinen bir firmanin dahi ¢itasini yiikseltmesini hatta sinif atlamasinda birincil etken

olmamis miydi?

Geleneksel olarak benimsenmis tasarimcilar -Bertone, Giugiaro, italdesign.

Pininfarina gibi- koklii gegmiglerini ve konuya olan hakimiyetlerini biiyiik firmalarla
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paylastikea {irline olan gorsel algilama da, sosyolojinin kabul edilen ciddi bir pargasi

olmaktaydi.

3.2.15. Minimalizm ve Kullanim Ekonomisi

Minimalist tasarimdaki karakteristik ozellik, agir1 diizeyde bir estetik
kiigiiltmeciliktir. Bu tasarum iiriinleri tarihsel deyinmelerle yiiklii, gliclii, sembolik
islevsel diizeydeki igerikleriyle, Alchima-Memphis ve Post-modernizmin stilist

dillerine karg1 bir reaksiyon olarak anlagilabilir.

Minimalizm geometriyi anlatim araci olarak ve aym zamanda gorsel dengede
estetik ¢oziimlemelere ulagtign igin kullanmaktadir. Minimalizmin kigisel artistik
tarzlari, bilingli olarak engelleyen bir prensip yaklagimi vardir. Soyutlugun ve
anlatimin bu tiir birlesmesi, ‘estetik birlegmeyi' 'vasam bicimlerinin’ bir pargast gibi
goren kariyer diigkiinii kesimin, keskin prensipli yaklasimlarina ¢ok iyi uyum

sagladig1 diiglinilmektedir. Varolusgu ¢agirigimi ¢ok azdir.

Ekonomi ve ekoloji yine giiniimiiz tasarimlarinn etkilerini belirleyen iki ana olgu

olmaktadir.

Kullanim ekonomisinde yakit tasarrufu kadar kullanim ekonomisinden de

bahsedebiliriz. Fiat Panda bu olguya ilk ve en etkin katkida bulunanlardan biridir.

Kullanim senaryosu her arag¢ i¢in belirlenmesi ve tasarimin bu senaryoya gore
sekillenmesi, ideal piyasa analizi, kullamci ve hedef kitle profili ¢ok iyi belirlenmeli,
dretim prosesi etiit edilmeli ve fikirler ¢ok iyi tanimlanip iriin iizerinde

vurgulanmalidir.
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Resim 118: Otomobil Tasariminda Tasarimce1 Kimliginde siirekliligini stirdiiren bir kurum:
Pininfarina Design

Y S PEATTIAL DAL

Resim 119: Fiat Panda: Tasarimiyla ve kullanim kolayliklariyla déneminin 6zellikle iiniversiteli ve
geng kullanicilar igin bir “ikon” olarak kabul edilmigtir.

Tasanm

Planfama

v HAMMADDE

Uretim {IRETIM

kaynak-
lar

DAGITIM bilgi GERI DONUS

AKK

Cizelge 9: Otomobil Tasariminda Déniigiim Ve Kullanim Cevresine Bir Ornek
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Fiat Panda’da goriilebilecegi gibi sehir i¢i kullammlarina yoénelik tasarimlarda
ufak olmak her tiirlii ekonomiyi beraberinde getirmektedir. Yerden ve yakittan
tasarrufun yam sira kullanim iligkilerini dogru adlandirmak kullanici-iiriin arasindaki

iliskiyi de etkili bir hale getirecektir.

Fiat Panda tasarlanirken istenen senaryo:

-sehir i¢ini en optimal diizeyde kullanacak,
-normalde aile igin ikincil bir arag olacak,
-nispeten Fiat 126 nin yerini alacak,

-borusal striiktiirel bir yap: kullanilarak yiizeyler koltuklar,bagaj ve hatta iist taraf

komple katlanip farkli kullanim alanlar: yaratacak,
-ucuz ve pratik olacak,

-igeriden bakildiginda her ey goriilebilecek kadar genis camli ve ince gergeveli

olacak,

-"HER YERE GIDEN-HERSEY1 YAPAN” bir arag olmas: yoniindeydi...

Bu sekilde araca fonksiyonellik, kullaniciya kullamim konforu ve goriig rahatlig:
verilmis olacakti. 1976 Temmuz’unda start verilen fikir projesi Aralik ayinda 4 farkls
varyasyonla bitirilmisti. 1977 servise girdigi ve basta iiniversite diizeyinde 6grenciler
olmak iizere kentli ve geng bir profil ¢izen tiiketici tarafindan Avrupa ¢apinda ¢ok
biiyiikk bir fenomen olmakla kalmayip tiim bu kriterleriyle kendinden sonraki tiim
kiigiik sehirli otolara da ilham kaynagi olarak tasarim tarihinin kritik kilometre

taglarindan birini olusturmustur.

Fiat Panda da aynen diger nesillerin ikonalar olan Zippo, Barbie Bebekleri, Coca-
Cola yada Vespa gibi yillara ve taklitlerine ragmen imajini saglam temeller iistiine
oturtmustur. Tasarimin insan hayati ve yasam dongiisiindeki etken oldugu bu duruma

Austin Mini’yi de gosterebiliriz.
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Resim 120: Fiat Panda ve Austin Mini.

ot A

g &

Resim 121: $ehirli oto tanimina uyan yeni nesil Japon tasarimlari.
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Otomotiv sektoriinde 100 yila yakindir faaliyet gosteren, firmalarin tasarimi
sekillendirme, trend yaratma, yeni ¢oziimler liretme \;e aragtirma-geligtirme
alanlarinda destegi ve deneyimi hi¢ eksik olmayan baska kuruluglarin ve tasarim
biirolarmin da biiyiik bir yeri oldugu s6ylenebilir. Bu kuruluslar her donemi ve her
kiiltiirel olusumu etkileyen tasarimlar1 ve ¢éziimleri sunmakla kalmayip ¢ogu zaman
bir toplumun sosyo-ekonomik, kiiltiirel ve hatta fizyonomisinden dahi yaralanarak
bir akimi ya da tasarim anlayigim benimsetebilmektedirler."*® Bu duruma &rnek
olarak biiyilk otomobillerin saltanatina ve hegemonyasma son verdigine inanilan
Japon otomobilleri tamamen bu esaslardan yola ¢ikilarak tasarlanmig olmasim ve
hatta bunu basim Italyan tasarimcilarin ¢ektigini soylemek tasarim literatiirii
acisindan miimkiin olacaktir. Yine bu 6rnek bize tasarimin siirekliligi ilkesinin

degismez bir unsur olabildigini gosteren bir ders niteliginde goriilebilir.

3.3. Otomobil Tasariminda Yeni Trendlerin Olusumu

Tiim diinya piyasalarinin derinden hissettigi ve ¢ok ciddi tedbirleri alma
durumunda kaldig1 “Petrol Krizi” yillarinda tiim iireticilerin, tasarim siirecinden iiriin
kriterlerine kadar birgok etken faktore kadar 6nlem boyutunda aldiklari kararlar
sonrasinda otomotiv tasarimi siirecinde de ciddi bir ‘yeni’ doneme girildigi

gozlemlenmistir.

Liiks olacak tiim 6zellik kategorilerinin, -bunlara yiiksek hacimli motorlu araglar,
bilyiik arazi araglart ve 5+ kisilik otomobiller de dahil edilmektedir- alict profili,
kullanim maliyetleri ve iiretime etken faktorler de goz oniinde bulundurularak baz

yeni yaklagimlara gidildigi belirgin olarak sdylenebilir.

Tiim diinya bir anda kiigiilen otomobillere donmeye ve yeni arag¢ kullamim
senaryolariyla  imaj degisikliklerine gitmeye baglamusti. Bu doénemde Japon

firmalarmin da  diinya piyasasindaki etkilerini daha yogun hissettirmeye

130 Mende, Hans-Ulrich von, Dietz, M., Kleinwagen, Small Cars, Petites Voitures, Taschen Books,
Kéln (1994), 5:27



197

basladigindan, otomobillerin yeni yorumlanmig goriiniim ve oOzellikleri koklii
degisiklikleri gebe gibi goriinmekteydi. Bu donemde yogunlasan ¢i¢ek ¢ocuklarinda
kiiltiirel olarak iriinler {izerinde hissedilir bir etkisi olmaktaydi. Bu etkinin ve diger
sosyo-kiiltiirel faktorlerin, o donem tasarimlarini ufaltmaya ve bireysel hale
getirmeye bagsladifi gozlenmekteydi. Artik biiyiik ve ihtisaml vasitalar eski etkilerini
uyandirmamakta ve zaten tavanlara vuran benzin fiyatlar orta seviyede bir ailenin
altina girmek istemeyecekleri standartlari da beraberinde getirmekte, bunun dogal
sosyolojik sonu olarak da anlayiglar ufalma yoluna gitmekteydi. Hatta baz: iilkelerde
otomobil bir likks tiikketim iriinii olarak siniflandirilmakta ve insanlar otomobil
almamaya baslamaktaydi. Biiyiik bir ¢6kiis ve gerileme iginde oldugu sdylenebilecek

olan otomotiv sektorii tiim diinya ¢apinda “minimalizasyon” ilkesine yénelmisgti.

Tim alanlarda minimalizasyon...Bu kavram tasarim kriterlerine tam anlamiyla
girdiginde, sadece iiriinlere degil tiim tiretim bandina ve hatta y6netim kadrolarina
kadar yansimaktaydi. Diigiik maliyetli tiriinler ve minimal diizeyde firma anlayisi,

her alanda minimalizasyonu etkili kilmig gibi goériiniiyordu.

Bu anlayis, zamanla tiim bu krizler atlatilmig olsa da giiniimiize kadar kendi
akimlarint getirmeyi bagarmistir.”70°1i yillardan itibaren, tiim otomobil imal eden
firmalar tasarim ve uygulama anlayiglarina tiim iiriin yelpazelerinde bulundurmak
suretiyle kiicikk ve kompakt modeller iiretmeye baglamiglardir.Bu strateji, sonralan
alm giicii az olan miisteri profilinden geng ve universite Ogrencisi profiline
yonelmekte ve artik giiniimiizde kiigiik ailelere sunulan kompakt alternatifler ve gok

yonlii ufak araglar olarak karsimiza ¢iktigini gozlemlemekteyiz.

I¢ hacimi genisletmek suretiyle ufak araglarin daha rantabl olmalar1 yoniinde

ontimiizde Volkswagen ve Mini Cooper gibi ¢ok dnemli birka¢ 6rnek bulunmaktadir.
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Bu tip araglarda temel tasarim ve kullanim mantifi son derece rasyonel gibi

goriinmekteydi.'!

80’1li yillarla birlikte teknolojik iiriinlerin de daha ¢ok hayatin igine girmesiyle
tasarimda birgok fikirsel projenin hayata gegmesi ve ¢agdas yasamin igine girmesi
saglanmistir. Bu yillardan itibaren artik kullanicilar sehir hayatinin stresinden ve
zorluklarindan kurtulmay: bagarabilecekleri araglari tercih etmeye baslamiglardir.
Japon tasarimlar: bu noktada énem kazanmaya baslamigtir.Daha kisa, daha dar ve
daha ekonomik araglar ilk olarak Japonlarin standartlarinda olsa da diinya
standartlarina uyum saglamast ¢ok da zor olmamustir. Sehir i¢i tagimacilik artik

partisyonlara boliinerek zonlama sistemiyle yiiriitiilmeye baglanmigti.

Bu sistemin dogal sonucu olarak yiik tagimaciligi da ufak ve daha g¢evik araglarla
ve kurye islerini de yiirtitebilecek moped, motosiklet ve tri-porterlar la islevsellik
kazanmaya basladi. Posta, kurye, gazete, ¢igek tasmmaciligi gibi islevleri tri-porterlar
yeterli bir sekilde ¢ozmekte gibi goriinmekteydi. Cok hizli olamamalaria karsin bu
araclar yitk kapasitesi ve ekonomisiyle ideal yeterliligi gosterirken bu araglarin
zamanla kullanimiyla ve teknolojisiyle bazi sorunlart da birlikte getirmesi kag¢inilmaz

olmus gibi goriinmekteydi.

Belirlenmis bazi islemlerin uygulama anlayiglarinda degisimler kamu ve birgok
sektdrde yeni araglar ve kullanim senaryolar: geligtirdigi gozlemlenmektedir. Daha
hafif tagimacilikta kurye anlayisi 90°h yillarla birlikte sehirli yasamin igine girmis,
bu is alaninda da motosiklet ve tiirevi araglar hizli ve ¢evik olma bakimindan modern
yasama ¢ok uygun bir ¢izgi ¢izmese de ulak olma konusunda hizh ¢6ziimii sunma
alternatiflerini benimsetmis gibiydi. Ancak sehir trafiinin akigma da ciddi tehlikeler
olusturuyor olmalar1 hem kurye-kullanicilara hem de trafikteki diger siiriiciilere bazi
¢oziilmesi gereken sorunlari da beraberinde getirmekteydi. Siiriis giivenligi de bu

listenin en ustiindeki madde durumuna geliyor.

B! Mende, Hans-Ulrich von, Dietz, M., Kleinwagen, Small Cars, Petites Voitures, Taschen Books,
Koéln (1994), s:32
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SELLLS A PROPLES CAR EDR THE MY MALLEHEUM
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Resim 122: Yeni kavramsal ufak sehirli otomobillere érnekler.

Resim 123: Ufak araglarin en basarili kabul edilen 6rneklerinden: Mini Cooper. Not: Solda orijinal
Austin Mini ve Sagda 2000 Model (Retro bir galigma olan) Yeni Mini Cooper...
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Motosiklet , olas1 bir kaza aninda en fazla zaran verebilecek tasitlarin baginda yer
aliyor olmasindan  Otiirii bazi Onlem niteliginde eklemelerin bu araglara
entegrasyonuyla ve bu gereklerin dogal sonucu olarak ya striiktiirde yada donanimda
bir takim maliyetler ve ekstra boyutlandirmalar s6z konusu olmasi durumu
doguyordu.. Bu oOnlemlerde aracin mevcut bazi avantajlarim minimalize etme
durumuna getirebiliyordu. Tiim bu faktdrlerin goz 6niine alinmasi durumunda yeni
bir kimlik arayis1 ortaya ¢ikiyor ve bu kimlik gereksinimi farkli enerji
kullammlarindan giivenlik alanlarma kadar ¢ok genis bir skala sunar bir hale

geliyordu.

Yeni kimlikte bir araci giiniimiiz kullanim sartlarindan daha bagimsiz olarak
disiinerek +20 yillik bir vadede ele almak suretiyle degerlendirmek gerekmekte ve
geligen teknoloji, alternatif enerji kaynaklarinin devreye girmesi, 2000°li yillarin
getirecegi otomasyon ve kullanim anlayislarinin degisikliklerini benimseme ve bu

kriterlere %100 uyumlu tasarimin hayata gecirilmesini gerektirebilmekteydi.

Altyap: itibariyle yeni jenerasyon tasit konsepti giivenlik faktoriine birincil
dereceden 6nem vermekteydi. Sasi ve kasa artik kompozit ve doniisiimlii malzeme
kullanim sayesinde daha 6nceden uygulanamanus birgok dizayni miimkiin kilmakta
ve hafiflik yine bu tip materyallerin kullanimiyla saglanmakta, bunun dogal sonucu
olarak  giivenlik ve ekonomi de aym platformda degerlendirilebiliyor gibi

goriinmekteydi.

Kullanim kogullarini g6z 6niine aldigimizda 4 mevsim ters hava kosullari/riizgar

ve dis etkenler de korunulmas: gerekilen faktorlerin baginda yer almaktadir.

Bu yonde yapilan tasarimlarda ve gelistirilen konseptlerde 3 tekerlekli yol araci
tipine sik¢a rastlanilmaktadir. Ancak 2 tekerlekli araglarin tuttugu yeri alabilmesi zor

olarak goriilmektedir.
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Resim 124: 3 tekerlekli araglar igin eskiz ¢aligmasi ve kullanim, donanimi ve alt yapisi.
(Mekin Elgioglu, Diploma Projesi, 1.T.U. 1999)
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Sema 4: 3 tekerlekli tasarlanan araglar i¢in kullanim semast

3 tekerlek temeline dayanan 6nde iki arkada tek tekerlege sahip araglarda
tasarimcryt ve ireticiyi maliyetten ve agirliklardan kurtarabilecek 6gelerin basinda
aracin arka kismindaki tekerlege tahrik zincirli bir sistemle verilebilecegi gibi arag
diferansiyel, saft ve birgok ekstra parcalardan kurtarilabilecegi gibi siirtiinme
yiizeylerini az indirgeyerek yakittan da tasarruf saglayabilmektedir. Sehir igi
kosullarinda manevra ve park sorunlarinda da radikal bazi degisiklikler
getirebilmektedir. Hafif yiiklerde de (100 kg’a kadar) dengeli bir altyapiya olanak
vermekte ve yeni tasarim Kkiiltiirliniin olusturulmasinda ve alternatifleri yaratma

konusunda giiniimiiz trendlerinin etkili faktorlerini olugturduguna inanilmaktadur.

3 tekerlekli bu aragta sehir i¢i sartlarinda park ve manevra sorunlarim daha iliml
bir yaklasim gistermek i¢in baz1 6zellikleri biinyesinde barindirmas: gerekmektedir.

Bu 6zellikler baslica agagidaki gekilde olabilmektedir:

-Kullanici-dostu (user-friendly) boyutlar ve koseler...
-Dar déniis ve manevra gaplari...

-Gerektiginde katlamp aracin boyutlarim park ve dar alanda manevra yapma

konusunda esnek hale getirecek arka tekerlek baglanti sistemi...

-Yitkiin agirhk dagihmina gore arka tekerlek ve baglanti sistemi algalip

yiikselerek stabilizasyon saglayabilmelidir...
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Resim 125: Mercedes’in 3 tekerlekli (2+1) Konsepti: F-350

Resim 126: (2+1) tekerlek diizenekli otomobiller igin sasi ve oturma kurgusu

Resim 127: 3 tekerlekli tasarimlara itk 6rneklerden giinlimiize: Masserschmitt, BondBug ve BMW
Clever.
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“Sehirli” kullanimin temel gerekliliklerinden biri de araglarin kiigiikliigii ile ilgili
faktérlerin optimize edilmesi gibi gozitkkmektedir. Son yillarda yapilan tasarimlarin
da temel 6zelliklerini olusturan ufaklik, siiriicii konforunu yiikselterek, park sorununu
minimalize ederek ve maksimum ekonomi saglayarak elde edilmeye galigilmaktadir.
Genelde kisisel kullanimda ikinci ara¢ olarak diigiiniilen bu sehirli araglar, arag
sahiplerinin sehir i¢i dolanimda kullanmay: tercih ettikleri durumlarda bagvurulacak

bir alternatif de olabilmelidir.

Psikolojik olarak ele alindiginda {iriinlerin, ozellikle otomobil gibi kisisel
zevklerin ve bedel olarak kiyaslanamayacak kadar yiiksek olmalarmin, tiiketici
tizerinde karar verme bazinda etkin faktorlere ihtiyaci oldugu soylenebilir.Nasil bir
ayakkabi alirken rahathik kadar dayaniklilik, gériiniim ve imaj énemliyse otomobil
s0z konusu oldugunda da kriter ve trendler belirleyici konuma sahip bir yer aldiklar:

goriinmektedir.

Bu belirleyicilik ¢ogu zaman bireyseldir. Genel hatlar ve performans iki ayri
faktor gibi goriinse de kavram biitiinliigiinde birgok getiriye sahip ortak paydalarda

bulugmayi gerektirmektedir.

3.4. Tasarmimci1 Donamimlarimin Otomobil Tasarimina Etkileri
3.4.1. Otomobil Tasariminda Tasarim Faktorii

Tasarim s6z konusu oldugunda, tasarim kavranu gostermistir ki insanlara firsat ve
imkan verildigi takdirde tasarlanmig iiriinlere/objelere olan modern ilgi artmakta ve
endiistri ile tasarim arasindaki bagin da bu paralellikte ilerlemektedir.””? Artik
giiniimiizdeki modern tasarim anlayisinda “Tasarimct her zaman merakl olmali ve
nedensel sorgulamalari, alternatif ¢oziimlere gidebilecek yollari ve belli olusumlar:

sorgulamalidir” fikri kabul gérmektedir.

132 Dormer, Peter. Meaning of Modern Design, The, Wiley Publishing, Ingiltere, (1990), s:9
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3.4.2. Tasarimcinin Rolii

Otomobil tasariminda da, tasarimin tiim branglarinda oldugu gibi tasarimcinin
misyonu stilistlikten baglayip, fikirlerin ve degerlerin bir taciri olarak fiireticiler,
mithendisler ve hatta bilim adamlar1 ile denklemin diger taraftaki tiiketicilerin
arasindaki kisiligi olusturdugu kabuliinii yapmak miimkiin olacaktir. Tasarimin giizel
goriiniiyor olmasi, alinilabilirliginin olmasi ve deger olusturmasi, paylasilan bir
goriisiin degerini de arttirict unsur oldugundan, bu tip karar vermeler tat, sinif ve
moda baglamlarindan tarihin tiim belirleyici noktalarinda mevcudiyetini

hissettirmektedir.'*?

Tasarim sdyleminde, endiistri i¢in yapilan tasarimda avant-garde kavrami, giizel
sanatlarda oldugundan daha sinirli olarak kargimiza ¢ikmaktadir ancak yine de
insanlarn alg! smirindan daha 6teye gidebilmeyi bagarmakta fakat bu durum da ¢ogu

zaman tiiketimin oniinli kesecek boyutlara gelebilmektedir.

Sanat ile ekonomik ¢erceve farkliliklar gosterse de, bu iki kavram ¢ogu zaman iist
iiste ¢akisabilmektedir. Genellikle tasarimer ve iireticilerin — iistelik gelismekte olan
ekolojik kaygilarin ve bilincin de oldugu bir dénemde bile — tiiketicinin algilarim ve
beklentilerini tam olarak kargilamaya yonelik olamayacaklarn diisiiniilmektedir. Tiim

bunlara ilave olarak otomobilin iizerine yiiklenen yorumlara s6éyle drnek verebiliriz:
- Tasarimcinin otomobil lizerindeki "kisisel" yorumu

- Otomobilin "kimliginin" gerektirdigi yorum

Otomobil iizerine yiiklenen gérsel ve benzeri mesajlar, genellikle o giiniin sanat
anlayisinin, modasmnin veya benzeri diger 6zelliklerinin paralelinde gelismekte

oldugu kabulii yapilabilir.'**

'3 Dormer, Peter. Meaning of Modern Design, The, Wiley Publishing, Ingiltere, (1990), s:10
14 Kiigiikerman, Onder, Dizayn Center Ihtiyact, Istanbul Sanayi Odas1 Dergisi, say1 359, Istanbul
(1996), s:8
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Resim 128: Kavramlar, akimlar ve egilimler ne yonde olursa olsun tasarimcinin girdisi ve atélye
galigmast ayr bir siiregtir. Resimde ¢amur model ve i¢ mekan tasarimlarinin atdlyesi gériilmektedir.

[ i MARCO DATE

Resim 129: Geng tasarmeilarin yarigmalar igin yaptigi tasarimlardan 6rnekler.(Peugeot Design
Contest Argivi) Altta ise yine serbest tasarimcilar tarafindan gelistirilen konseptler.
(www.cardesignnews.com)
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Tasarimcy, tasarimin islevsel yapisini belirlemesi gereken bu ¢ok boyutluluk
cercevesinde, belli bir sonuca yonelik degisik tiirde etkenleri farkli bigimlerde
biitiinlestirmeyle yiikiimlii tek kisidir. Bu sonu¢ da, insan yapisi bir nesnenin
yaratimidir. Ayrica bir iiriiniin bigimlenmesi tasarimcimn kendisine belirledigi bir

dizi amag gergevesinde olur.'>

Dogru ve saglikli bir iiriine ulagabilmek igin birgok 'bilimsel’ amagiar ve kriterler
ortaya koymak olanag: varsa da, her zaman bunlarin diginda tasarimcinin tasarladig:

tiriin ile kullaniciya iletmek istedigi ¢esitli fikir ve bildiriler vardir.

Tasanmec: iiriiniin fiziksel 6gelerini, bu iletileri en iyi sekilde aktaracak bi¢imde
secer. Buna, tasarimcinin iiriinii yorumlamasi ve fikirlerini “Tasarim diline” dékmesi
denebilir. Bir tasarimci, kullandig itirtin dili ile kullaniciya belli bir toplumsal tavir,
belli bir fizyolojik tavir, belli bir psikolojik tavir énerir. O firiinii alan kullanict da,

aslinda tasarimcinin bu yorumunu algilamis, bu 6nerilerini benimsemis kisidir. "

Rutgers Universitesi profesérlerinden Lionel Tiger'm da tespit ettigi gibi;
Endistriyel tasarimcilar giliniimiiziin gercekten de folklorik sanatgilart olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Popiiler idealler ve fikirler sanatla birleserek tasarima ve
tasarimclya yansimaya baglamakta ve bu da post-modern anlayis doneminin en

belirleyici 6gelerine etkimektedir.'?’

Eski, pazara endeksli yaklasimlar artik tiiketici toplumun biling seviyesinin
yiikselmesiyle, daha giizel ve uyumlu tasarimlarin parametrelerini degistirmeye
baglamustir.'*® Her ne kadar giizel sanatlarla tasarimin arasindaki siir niifuz

edilebilir olsa bile yonlendirilerek hareket ettirilebilmektedir. Bu baglamda sanat ve

135 Manzini, Ezio, The Material Of Invention, The Design council, Londra (1989), s:55

136 Asatekin, Mehmet., "EndiisHtri Tasariminda Tasarim Olgiitlerine Biitiinsel Bir Yaklagim”,
0.D.T.U. Mim. Fak. Dergisi, Sayi-Cilt: 2, Ankara (1976), s:254

137 Holt S, The Art Of Design Art News, Nisan (1990), s:123

138 Hancock, M. ,Design; A Moderate Anarchy,. Eyliil (1990), s:47
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tasarim tarihgisi Edward Lucie-Smith’e gére; Tasarim, goriiniise gore giizel

sanatlarin kiigiimseyerek abandone edildigi bir 6lgegin igine ilerlemektedir.

Kiiltiirel baskilar biiyiik bir hizla degistigi i¢in, bi¢imlerin yavas evrimi diye bir
sey artik soz konusu degildir. Yani tasarimcilar giiniimiizde “Bigim Yaratmak™ gibi
giic bir gorevle kars: karsiya bulunuyorlar. Gegmiste yeni problemlerin ¢ok ender
oldugu, bu nedenle, gergek tasarimcilardan s6z edilemeyecek kiiltiirlerle, tersine her
giin tasarimcilar tarafindan bilingli bir sekilde ¢oziimlenmesi gereken yeni

problemlerin ortaya ¢iktig: kiiltiirler arasindaki geligki incelenmektedir.'*

Iyi bir tasarimc1 goz 6niine aldig1 bir biitiiniin degisme olanaklarmi diisiiniir ve bu
biitiin i¢indeki siurlar diizeyinde bir uyuma dikkat eder. Her zaman igin, bir tasarim
siirecinde  “bi¢im-¢evre” iligkisi i¢inde, birbirlerine kenetlenen sirlar

diistiniilmelidir."*

3.5. Otomobil Tasariminda Teknoloji Girdileri Ve ihtiyaclarin Incelenmesi

Otomobil artik diger teknolojilerden de istifade eden bir sentez haline geldigi
kabulii yapilmaktadir. 20. Yizyilin son c¢eyreginde artik havacilik ve uzay
teknolojilerinde oldugu gibi basta bilgisayar olmak iizere elektronik, elektro-meka-
nik, kimya gibi teknolojilerden giivenli ve yiiksek performansh otomobiller yaratmak

i¢in istifade edilmektedir.

“Know-how”larda gergekten biiyiik, kalici sigramalar olacak midir? 1990'lar bu
gibi yenilikler i¢in bir devir oldugunu ispat edebilir. Yalin iireticiler bu ¢ok daha

yildiric1 miicadelelere cevap verebilecekler midir?

13 Bayazit, Nigan, Endiistri Uriinlerinde Tasarlama Metodlarina Girig, Literatiir Yayinlar, Istanbul,
(1994), s:136 .

140 Bayazit, Nigan, Endiistri Uriinlerinde Tasarlama Metodlarina Girig, Literatiir Yaynlari, Istanbul
(1994), s: 34
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Accessio
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Inter-car
Communication

Infra-car
Communication

Sema 5: Yeni bir ¢aga yonelik “otomobil-kullanici-gevre-teknolojik donanim” semasi. Artik
otomobilin kullanicis1 sadece  kullamilacak bir arag¢ degil ayni zamanda tiim koordinasyonu
saglayabilecek ¢oziimler arayacaktir. Ev, ofis, arag ve ¢evre ile olan iliskilerin diizenlenmesinde de
ayri bir “araytiz” kavrami ve kullaninu gelistirilecektir.
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Resim 130: Otomobil, Insan, Teknolojik etkilesim ve Cevre diagrami. Metal olarak iglenisinden son
kullaniciya ve tekrar hurdalasarak geri doniigiimil. (http://www.daicel.co.jp/rescare/er2001e/c10-
4.html)
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Aslinda, diinya oto endiistrisi ilk yiiz yilin1 merhametli bir ortamda yasamustir: En
gelismis iilkelerde dahi talep devAmli artmustir; ¢ogu yerde yol sebekelerini bilyiik
capta genigletmek i¢in alan mevcuttur; ve diinyanin atmosferi, devamli artan motorlu
ara¢ kullanimmi, 1970'lerde ve 1980'lerde kalabalik sehir alanlarindaki hava kirliligi
sorunlarint ¢6zmek igin motorlu ara¢ kullanimi i¢in ¢ok daha kisitlayici bir hale

gelebilir.

Su anda negatif sayilabilecek unsurlardan biri Kuzey Amerika, Japonya ve
Avrupa'nin bat1 yarisinda otomobiller i¢in talep doyma noktasina yaklagmigtir. Daha
da fazlasi, ara¢ kullanimindaki biiyiime ve yol ingaatlarina kars1 artan direnme, bu
bolgelerin yol sistemlerindeki izdihamun devamli olarak artmasina ve motorlu arag

kullanimimin gittikge zevkli olmaktan uzaklagmasina sebep oldugu goriilmektedir.

Araglarin kalabalik bolgelerde dolagmasimi saglayacak ve hatta bir giin kendi
kendilerini siirmelerini saglayacak yeni elektronik arag teknolojileri her iki sorunu da
¢oziimleyebilecegi gibi siirme isini bilgisayara devretmek otomobil sirketlerinin,
daha fazla birim satmasalar dahi, otomobil basina daha fazla para istemelerini
saglayacaktir ve arag igi eglence sistemleri de, siiriiciiler yolu gozlemek gereginin

stkintisindan kurtulurlar ise, para kazandiran bir is olabilir gibi gériinmektedir.

Bu arada, 1990'larda yol boyunca trafik tikanikhigi hakkinda bilgi toplayabilen ve
de gidecekleri hedefe en ¢abuk yolu bulabilen otomobiller ve kamyonlar sinirlt
karayolu sahasim ¢ok daha iyi bir sekilde kullanabilirler. Potansiyel 6diiliin boyutu
belirlenince, son zamanlarda Kuzey Amerika, Bati Avrupa ve Japonya'daki
hiikiimetlerin ve motorlu arag girketlerinin bu sorunlara teknik ¢oziimler bulmak i¢in
her bolgede toplum tarafindan desteklenen birlesik arastirma programlar baslatmala-

rina sagmamak gerekir.

Ancak, bu teknolojileri bir hakikat yapmak gergekten yildiricidir. Bilgisayar

endiistrisi oto pilotlar igin yeterli hesaplama giiciinden halen oldukg¢a uzaktir ve boyle
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bir sistemin giivenilirliginin ¢ok yiiksek olmasi gerekir. Her ne kadar, Kuzey Ameri-
ka, Bat1 Avrupa ve Japonya'da insan kontroliindeki motorlu araglar her yil toplam
100;000 kisinin 6limiine yol agtyorsa da, bunun yaris1 veya hatta onda biri kadar
insan 6limiine yol agan bilgisayar kontrollii bir sistemi toplumun kabul edecegini

hayal etmek bile zordur.

Daha da onemlisi, ¢6ziimlerin tek tek girketlerin arastirma laboratuarlarinin
¢ok.daha otesinde aranmasi gerekmektir, ¢iinkii, hem toplumun sahip oldugu yollar
gerekli bilgi sistemlerinde bir anahtar unsur olacaktir, hem de segilen standartlarin
ulusal motor endiistrilerinin saghig: ile biiyiik bir ilgisi olabilir. Son zamanlardaki,
yiiksek tanimlamali (high-definition) televizyon i¢in diinya standartlar iizerine olan
tartigmalar (ki bunun icin her ana bolgedeki hiikiimetler, kendi ekibine bir avantaj
saglamak i¢in her tiirlii manevrayr yapmistir) belki de motorlu ara¢ endiistrisinde

olacaklarin 6nceden bir temsilidir.

Seyriisefer ve oto-pilot'taki bir hamle, en doymus pazarlarda dahi, tiiketicinin
ihtiyari gelirini motorlu araglara harcama arzusunu yeniden canlandirabilir. Diger
taraftan, toplum, olasilikla, birka¢ yil i¢inde kesin cevaplar1 bulabilmek igin ortaya
muazzam bilimsel kaynaklar dokmektedir. Eger motorlu ara¢ endiistrisi de dramatik
sekillerde buna cevap vermez ise, sasirmak gerekir ve onun cevabi, arastirma ve
gelistirmeye olan yalin yaklagimlarin son bir smavi olabilir. Ornegin, en asi1
durumda, karbondioksitin disar1 verilmesinin tamamen ortadan kaldirilmasi
gerekebilir ve bu da, yanmanin son iiriinii-olarak sadece su iireten, hidrojen-yakatlh

otomobillere veya hatta giines-enerjili araglara ihtiyag yaratabilir.'*'

3.6. Duygusalhik ve Tasarim: “Cekici Seyler Daha lyi isler”

Duygu ve etkilesim anlayisimizdaki gelismeler, tasarim bilimini i¢in kinayelerde

bulunmaktadir. Etkilesmeler, idrak etme kavramimin parametrelerini yeniden

! Womack, James P., Diinyay: Degistiren Makine, MIT, New York (1990), s:45
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sekillendirebilmektedir. Olumlu etkilesimler yaraticilign pozitif bir yonde
sekillendirebildigi gibi negatif etkilesim de kavramaya ve derinlik &ncelikli siireci
gelistirebilmekte ve dikkati dagitabilecek ogeleri azaltmaktadir. Bu faktorlere 6rnek
olarak, hiimaniter tasarimlarin genelde stresi ve kullanimin doguracag: zorlamalan
azaltmasi ve pozitif etkilesimle kullanici dostu araglari ve donanimlar: yaratacak bir
esas! bir kez daha 6n plana ¢gikarmasi verilebilir. Boylelikle otomobil tasarlamanin ve
tutundurmanin devreye girmesindeki belirleyici olan etkenlerden biri daha

belirginlesmektedir:

Olumlu bir etkilesim, kullanmciyi/tiiketiciyi belirli bazi sorunlara daha toleransh
davranmaya, yaratici olmaya ve daha esnek ¢6ziimlemeleri iginde barindiracak
yontemlere de itebilecektir. Daha cana yakin ve rahatlatilmig hallere uygulanabilecek
iiriin tasarimlar, estetik tasarim adina algilamalara daha samimi olarak 6n plana
getirmis gibi goériinmektedir. Bu nedenle —estetik anlamda- “cekici tasarimlar her

. W )
zaman daha iyi isler.

Bu durumda, isler ve iyi tasarlanmig bir otomobilin her seyden Once sorunsuz
gidiyor olmasi gerekliligi kadar digartya giizel izlenimler veren, kolay kullanilabilen,
i¢ donanimlariyla kolay anlagilabilen, dig tasarimiyla kullanicisina fazla marjinal

olmayan bir platform olugturmasi-da-gerekiyor gibi géziikkmektedir.

Sadece ilkel kabul edilen topluluklar iizerine degil, ¢agdas toplum iizerine de
aragtirmalar yapan antropolog Marshall Sahlins'in génderme yaptigi bir olguyu soyle

ormeklemek miimkiindiir;

“Otomobiller diisiinmek igindir.” Sahlins, otomobiller iizerine diisiinmemiz
gerektigini, boylece toplumlari ve otomobili direkt olarak kullananlari daha iyi

anlayabilecegimizi vurgulamaktadir.

142 Norman, Donald A., Adesthetics matter: attractive things work better. Emotion And Design,
Interaction Magazine, ix (2003), s:36-42



Resim 131: Otomobil tasariminda farkliliklarin algilamalara etkileri: En iistte Panther “Six” modeli
alipilmigin disinda 6 tekerlek sunmaktayd: ve ozel tiretim olarak kalmaktan 6teye gidemedi.Plymouth
“Howler” modeli ise gegmise gondermeli tasarimiyla daha rafine ve titketigiye sicak gelen bir degere
sahiptir. En altta ise Lincoln “Navicross™ modeli prestijli ve sportif degerleri yansitmaktadir.
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3.7. Etkilesim ve Tasarim

Basit bir drnek vermek gerekirse eskiden mevcut olan monochrome yani tek
renkli monitorlerin yerlerini renkli monitorlere birakmis olmasi ashinda idrake
yonelik bir bakig agisma higbir gekilde bir kullanim degeri katmamig olsa da artik
renkli ~ monitdrlerden  insanlart  monochrome’a  dondiirmek  miimkiin
goriinmemektedir. Bunun da temel nedeni kabullenmelerden gegmektedir. Otomobil
tasarimi da 1.5 yiizyilldir bu kabullenme parametrelerinden gegmekte, en liiks, en
rafine, en kullanisli, en ekonomik, en estetik ve en siiratli gibi tammlamalar1 yerine
getirmek igin bir ¢ok form almistir. Bu yiizden artik insanlarin duygusal
reaksiyonlar;, otomobilin faydasim ve goreceligini belirlemektedir. Ornegin
edinimlerde artik tiiketiciler performansa yonelik tasarimdan, teknik bazi i¢-dig
donanimlardan (govde rengi tamponlardan airbag’a) ve estetik gibi bazi formsal ve
gorsel olarak tamamlayic1 6gelerden vazgecememektedirler. Uslamlama tam tersini
soylese bile - gerekliliklerin zorlanmamasi ve az ile yetinilebilmesi gibi - duygusal
mantik belirleyiciligi 6n plana g¢ikartmaktadir. Tim bunlarin sonucu olarak da

otomobil artik bir liiks iiriin olmaktan ¢ikmaktadir.

Ancak Donald Norman, “kullanilabilir fakat ¢irkin” tamimlamasini yaptigi
kitabinda '** aslinda sadece kullanilabilirligi olan fakat estetik dengelerin olmadig1
iirtinlerin de belirleyici olabilecegine deginmektedir. Tabii bu sadece giinliik iiriinleri
sinirlayan bir tammlama olsa da otomobil gibi sofistike bir iiriiniin bile bu elestiriden
paymi aldigimi sdylemek gerekir. Yazar aslinda burada giizellik ve estetik
kavramlarini karalamak niyetinde degildir. Sadece aslinda kullanilabilirlik degerinin
de tasarim diinyasinda giizellik kadar, fonksiyonellik kadar, iistiin niteliklilik kadar
es degerli oldugunu ima etmektedir. Bu baglamda bakildiginda giiniimiiz kosullarinin
belirledigi tasarim trendinin de artik yavas yavas estetik kaygilardan daha rasyonel,

ekonomik ve kolay kullanilabilirlige dogru ilerledigi goriilmektedir.

43> Norman, Donald A., The Design of Everyday Things, (1988), s:133
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2000°’li yillarin igine girildikge, SUV tipi araglarin yaktig1 fazla miktardaki
benzinin dahi artik bir petrol savasi nedeni olabildigine dair yiiksek biitgeli
televizyon kampanyalarinin diizenlendigi bir toplum bilincinde yasanmaya basladigi

gOriilmiigtiir.

Bu tip araglar (Sport Utility Vehicle) sportif ¢ok amagh tasit, cip ve benzeri
tipteki kapah ve yolcu ve / ve ya yiik tasima amach yiiksek, arazi uyumlu tagit
olarak kabul edilmektedir.

Aynen bu tarihlerden 40-50 yil kadar 6nceki zamanda da yasanan buhranlarda
kargilagilan sonuglar benzerlik gostermektedir. O yillara kadar yapilmakta olan genis,
¢ok benzin yakan Amerikan otomobillerinin ve “gereksiz” olarak algilanabilecek bir
¢ok Ogeyi biinyesinde barindiran araglarin saltanati, daha ucuz ve daha ufak Japon ve

Avrupali otomobillere kars1 biiyiik bir diisiis yasamustir.

Konjonktiirler 10 hatta 20 yillik siireglerde belirginliklerini bu sekilde korumuglar
ve yeni diinyanin otomobil tasarim yaklagimmi: uzun yillar kolay kolay

degistirilemeyecek bir trende -ufaltma ve ekonomiklestirme trendine- sokmuslardir.

“Bu disiplin, bilimsel esaslara ve deneysel giiglitklere dayandirmak suretiyle kendi
kendisini yiiceltmektedir. Estetik ve kullanilabilirlik arasindaki gerilim, etkilesim ve
idrak (kavrama) arasinda oldugu gibi yogun bir sekilde 6n plana ¢ikmaya

baglamigtir.”'*

Etkilesim ve duygusallik tasarimda her daim idrak kadar iyi anlagilmamsg
kavramlar olarak kalmaktadir. Her biri birbirine etkimektedir: Bazi duygular -
etkilesimle olusan heyecanlar- ¢ogu zaman idrak kanaliyla yonlendirilmekte, ya da

idrak etkilegimle ¢akigsabilmektedir.

144 Norman, Donald A., The Design of Everyday Things, (1988), s:150
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entwicklungstinien

Resim 132: Otomobil Sasi Degisim Siireci.
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Tasarlanmig olan bir otomobili bir “meta” olarak gérdiigiimiizde, tiiketici ya da
sahiplenen kisi iistiinde bu baglamda biraktig1 etkiler iriiniin statiisel olarak ve
kullanim degeriyle bagdasik bir kavram haline gelmesine yol agar gibi
goriinmektedir. Bu yiizdendir ki, otomobil tipleri i¢indeki farklilagmalar artik sadece
biiyiikliikleri ile degil ayn1 zaman da bir insanin hayatinda bir arada bulunmayan ama
bir araya getirilmeye ¢alisilan kavramlari tek bir blinyede toplamaktir. Aracin
tasarlanmasinin temel gerekliligi olan kullanilabilirlik unsuruna ek olarak artik
varhigimni hissettiren ve gerektiginde kiiltiirel algilamalar baglaminda {istiinliikler
getirmeyi planlayan bir prestij kaygisim da i¢ine girdigi toplumlara empoze etmeye
caligmaktadir. SUV tarzi araglar, her ise kosulabilecek ve liiks sinif 6zellikleri
tagtyan ama temelde orta sif tiiketici tipini hedefleyerek tasarlanmis ve c¢ikis
noktasin1 yitirmeye baslayan Pick-up’lar, vs... Ornekler arttirilabilmekte ancak
algilamaya yonelik temel ozellikler ¢ok degismemektedir. Belirli iglevleri yerine
getirilmesi beklenen bu belirli tipler, birincil islevlerinden ziyade ¢ok amagh ve

» 195 olugturmaya baslamaktadir. Bunlarin

“paranin satin alabilecegi en iyi versiyonu
tamam kolay idrak edilebilen ama duygusal baglarimi rasyonellikten ¢ok daha uzak
kriterlerden alan tasarimlar olmaktadir. Ornegin standart bir Amerikan giftgisi igin
ele alnip tasarlénmls 4x4 pick-up tipi araglar sadece tarla ve tagra yollarinda
kullanilmas: diisiiniilirken birdenbire, iistelik bir prestijli arag kigiligi kazandinlmis
olarak metropollere kadar inmigler ve gerek aksesuar gerekse formsal olarak bir
takim mutasyonlar gegirmek zorunda kalip bu yasama da adapte olmus ya da

edilmislerdir.

145 Hardin, Drew, Sport Truck, Agustos (1991), s:4
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Jeep

Jeep International Corporation
A SUBBIDIARY OF AMERICAN M0TORS CORPORATION

Hatb-Planverdack Ganzstah-Coachastbay Aufbau mit Stahlxabing

(nur C4-5)

Sendardaustoheuey SpaziniaustShrung

Sema 7: Jeep tasarumlarimmn bigimsel varyasyonlari ve kimligini anlatan Jeep Logosu.
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aeir:

fashiva

o

A-uheel drive!

Resim 133: Yeni egilimlerden hem is hem konfor statiisiindeki araglar artik sehir kiiltiiriiniin de bir
parcasim olusturmaktalar: SUV ve pick-up’lar...
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Sonug

1. Boliimde; tiim tasarim akimlarmin ve gelisimlerin altinda yatan temel gelisim
faktoriinin, teknolojinin insanoglu tarafindan getirildifi noktay:, g¢evresel
tasarimlarin etigini ve uygulanabilmig olmasini, pek ¢ok filozof, bilim adam ve
sosyologlar tarafindan, insanoglunun evrimiyle birlikte Endiistri Devrimi olarak da
adlandirabilecegimiz ve 18. ylizyildan itibaren etkilerini gordiigiimiiz devrim

siirecine baglandig1 sonucuna vartlmaktadir.

Demir ve Celigin sekillendirilip islenmeye baslayan dénemlerden parmak ucu
kadar olan ciplerin gelisimi bu devrime baglanabilir. Ve yine bu faktdriin arkasinda
insam gérmek miimkiindiir. Tlim bu anlayislar yaratan da, siirdiiren de, kaldirip ¢ope
atip ve sonra onu oradan g¢ikartip doniistiiren ve mamule g¢eviren yine insan faktorii

degil midir?

2. Boliimde ise; iiriin olarak otomobil ve tasarim arasindaki kesitler degismekte

olsa da bir tek faktoriin degismedigi sonucuna varilmaktadir:

Insan..Bu temel etrafinda insamn iiriin (arag) ile olan iletisiminde otomotiv
agisindan da bakildiginda her ne kosulda olursa olsun degismeyen ii¢ ana unsuru
birlestiren temel bir ilkeyi fark etmekteyiz o da; insan, kabin ve kumanda arasindaki

iligkinin bir¢ok kereler evrim gegirmis olsa da ana fikrinin hi¢ degismemis olmasidir.

3. Boliimde ise; Tasarimcinimn rolii tiim bu kiiltiirel, sosyal, psikolojik, ideolojik
ve ekonomik faktorlerin / giiglerin de kritik bir rol oynadig: tasarim alaninda yaratici
bir filtre olusturmasi gerekliliginde biitiinlenmektedir. Bugiiniin ¢evre diizeni ve

tarzlari boyle karmagik bir olgunun belirleyiciliginde oldugu sonucuna varilmaktadir.
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Tasarimun yapildigi donemlerin genel diigiince diizenini, o donemdeki kullanicinin
konuya yaklagimimi ve tasarimin dayandif: teknolojinin simirlarimi ortaya koyma
agisindan da 6zel bir 6nem tagidig1 sonucuna varmak miimkiindiir. Bunlarin sonucu
olarak bir iiriin olarak otomobilin gorsel mesajlarinin iyi verilmesi olgusu ortaya
¢ikmaktadir. Yani dogru olarak tasarlanmis bir otomobilin, kendi basina sessizce

dururken bile, bir afis kadar "gii¢lii ve etkili bir anlatimi” olabilmektedir.

Son donemde olusan fenomenleri baslica soyle tamimlamak miimkiindiir: Merak

ve Farkl Kiiltiirel Uygulamalar...

Tasarimimn tiim dallarinda oldugu gibi, basi c¢ektigi kabul edilen otomotiv
sektoriinde ve buna baglh tasarim ve gelistime yapan belli bagh firmalarda da artik
belirgin bir degisim goriilmektedir. Lokalizasyon kriterleri artik degismeye baglamus,
eskiden beri siire gelen kiyilara gitme ve bu bolgelere yerleserek bagimsiz ve
dagitima kolayliklar tantyan olgu artik yerini tamamen stratejik ve politik noktalara
yakinlasma ve bunlarin etrafina kurulma boyutlarina gelmistir. Bunun bir bagka
faydasi da kiiltiirlerin birlesmesi ve kiiltiirel tarihlerin geri beslemelerinin alinmasi
olarak algilanabilir. Uzakdogu firmalarinin Ispanya, italya, Fransa ve Almanya gibi
iilkelere tasarim karargahlarim kurmalarn, Avrupali firmalarin Dogu Avrupa ve
Giiney Amerika gibi bolgeleri iiriin ve proje gelistirme kapsamlarina almalari ve
hatta Chrysler ile Mercedes-Benz firmalarinin evlilikleri bile bu gelisimlerin birer

Ornegii olarak goriilebilir.

Bir diger sonug da; teknolojik gelisimin sosyo-kiiltiirel degisim iizerindeki etkileri
g6zlenirken , diger taraftan iiretim ve malzeme boyutu lizerindeki etkileri, niceliksel
ve niteliksel agidan driiniin  pratik, estetik, sembolik kullanim degerlerini
belirlemekte oldugunu, eski markalarin ve ekollerin hizla terk edilebilisine sebep
oldugu olarak gozlemleyebiliriz. Otomobilin tarihsel ve tasarimsal siiregleri igersinde

bakildiginda tiim bu olgulara bagh olarak degisimi olusturan etkenlerin birbiriyle
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organik bitiinliigii, kullanici ihtiyaglarini etkilemekte, deger eskimesine dayal

gegicilik giindeme gelebilmektedir.

Bugiinkii anlamiyla otomobil tasarimi, artik yalnizca hizli ve ucuz olarak iiretilip
ortaya konulan herhangi bir arac1 yaratmak degildir. Artik kendisine her giin pek ¢ok
yeniligin sunuldugu tiiketici kesimi i¢in, bu yoniiyle en tartisilamayacak kadar zengin
segenekler verebilen bir otomobil igin bile tasarlanirken bu konu 6nem tagimaktadir.
Her tasarimci ve iiretici, artik "kullanicinin kigisel isteklerine gore ¢ok daha fazla
sayida ¢Oziim sunabilmek" amaciyla yogun aragtirmalar yapmak durumundadir.
Ciinkil artik otomobiller sadece siiriiciisiinii degil onla iliskili her yolcusunu da

“mutlu etmeye” endeksli olarak tasarlanmalidir.

Bu ¢aligmada kargilasilan tiim faktorierden varilan sonug onerileri asagidadir:

1. Otomobil tasarimidan ve buna bagli tasarim dengelerinden o&tiirii kullanilabilir
tasarim alam1 miispet ilimler diizeyinde (psikoloji, sosyoloji gibi insana iligkin
etmenler ve miihendislik gibi analitik alanlar da dahil) s6z sahibi olmaya

baslamaktadir.

2. Yine tiim bu faktorlere bagl olarak otomobili bos zamanlarda kullanma 6gesi
de artis trendine girmistir. Bu konjonktiir iginde ele alindiginda otomobil tasarimi

alaninda gelecegi belirlemesi beklenen faktorleri asagidaki sekilde 6zetleyebiliriz:
-Rasyonel olarak belirlenmis yenilik¢i kurallar
-Insan-makina arayiizleri
-Gelisen piyasa ve pazarlama senaryolari

-Yeni tasanim dilleri

3. Bu faktorlerin 1s18inda yenilik¢i ve fonksiyonel tasarim anlayiginin yoresel
¢oziimlere gore esneklesmesi ve bireysellige yonelik geligimlerin entegrasyonu

kagimlmaz bir gereklilik gibi gériinmektedir. Gelecegin kullanicisinin referanslar



223

1950-1990°11 yillarda oldugundan ¢ok farkli olacaktir. 2000°1i yillar, yalinhiktan ve
yoresellikten uzaklagmakta olan bir bilgisayar kusagini beklemektedir. Tasarimcinin
yada tasarima yatirim yapmayt diigiinen firmalarinda bu baglamda kendilerini
piyasada ¢ok iyi kimligini saptamasi ve beklenen kogullarda kendi kimligince bir

farklilagtirma yaratmasi gerekmektedir.

4. Bir tasanimcinin goérevi, estetifi ve fonksiyonelligi ilik bir mantik iginde
birlestirmektir. Estetigi sanat ile fonksiyonelligi teknikle Ortiigtiirebilirse, otomobil

tasarumi bu deney i¢in tam bir hazine sayilmaktadir.

Giiniimiiziin otomobil tasarim anlayisinda elimizde yiiz yilhik bir gegmis vardir.
Bu gegmis insanlarin hayallerinde ve teknik gelismeler i1g1ginda degisimlere
ugramaktadir. Ucak miihendislerinin bolca kullandiklant bir soz vardir; giizel
olmayan bir ugak aymi zamanda iyide u¢maz. Otomobiller iginde, giizel olmayan
otomobil ne olursa otsun alic1 tarafindan tercih edilmemektedir. Ciinkii otomobil
kullanimi, digerlerinin yaninda sosyal bir olaydir. Otomobilin simgesel gostergesi,
yapisindaki  pargalarmin  toplami ile degil, genel formunun anlamiyla
degerlenmektedir. Dolayisiyla teknik olarak miikemmel otomobiller her zaman en

¢ok satan iirlin olamamuslardir.

Giiniimiiziin ve gelecegin tasarimim &ngoérebilmemiz ve yorumlayabilmemiz i¢in
geemisin sade ve pratik ¢oziimlemelerine bakmamiz ve temellerini anlamamiz

gerektigi kanisindayim.
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Ozgecmis

1976’da Istanbul’da dogdu
1982-1987 yillar1 arasinda Istanbul Muhittin Ustiindag Ilkégretim Okulu’nda

(Atakdy) ilk 6grenimini tamamladi.

1987-1994 yillar: arasinda Istanbul Ozel Kiiltiir Koleji’nde orta ve lise dgrenimini

tamamladi.

1994-1999 yillar1 arasinda I.T.U. Mimarlik Fakiiltesi Endiistri Uriinleri Tasarimi

Boéliimii’nde iiniversite egitimini tamamladi.

2000 yili giiz doneminde M.S.U. Fen Bilimleri Enstitiisii Endiistri Uriinleri

Tasarimi Boliimii Anabilimdali’nda yiiksek lisans egitimine bagladi.

Ayrica 1999-2001 yillan arasinda 6zel sektoérde Tiir Mimari ve Yap: Malzemeleri

Ltd.’de Endiistri Uriinleri Tasarimeisi olarak galisti.

2001 tarihinden bu yana Mimar Sinan Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Endiistri

Uriinleri Tasarinu Boliimii’nde Arastirma Gorevlisi gérevini yiiriitmektedir.



