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Ozet

Bu caligmada, “deniz araci tasarlama siirecinin”, c¢esitli disiplinler i¢indeki
goriinlimleri tanitilmis ve holistik (biitlinciil) bir yaklasimla bu goriiniimler
incelenerek tartisilmistir. Bu incelemede, “olast” yeni bir uzmanlik alaninin ¢ergevesi
cok genel hatlariyla tanimlanmistir. Bu islem, i¢ mimarlik disiplininin deniz araci
tasarlama etkinligindeki eylem ve etkinlik alanlarini diizenleme amacia hizmet
etmistir. Bu alanlarin tanimsizliginin ve belirsizliginin “varlig1 iddia ve savunusu”,
ileri siiriilen tezin c¢ekirdegini olusturmustur. Arastirmada ele aliman konular
giiniimiize aittir. Ancak giinlimiiz kosullarina dayanarak yapilan gelecek tasvirleri de

arastirmada 6nemli bir yer tutmustur.

Birinci boliimde akuatik yasam pratiklerine deginilmis, deniz aracinin tarihi gelisim

stireglerine bakilarak, yolculuk kavrami ve akuatik mekanin tanimi yapilmstir.

Ikinci boliimde, deniz araglarmin siniflandirma bigimleri iizerinde durulmustur. i¢
mimarlik disiplini agisindan iglev temelli siiflandirma bi¢imi benimsenmis ve bu

bi¢cimde deniz araglari tutarli bir taksonomik dizgeye yerlestirilebilmistir.

Uciincii  boliimde, o6ncelikle deniz araglarimin projelendirilme siireci iizerinde
durulmus ve bu siire¢ tanimlanirken gemi ingaatt mithendisliginin onerdigi -dizayn
spirali vb.- kurgulardan yararlanilmistir. Bu noktada gemi ingaati miihendisligi
disiplininin, deniz araci tasarlama etkinliginin “tek mesru akademik temsilcisi”
bicimine doniisme siireci  “iki  kiiltiir’  kurami destegiyle derinlemesine
sorgulanmistir. Bu sorgulamada, dnce modern bilimin tiniversitede orgiitlenmesi,
sonra da disiplinler arasi1 uzaklagma olgular biiyiite¢ altina alinmistir. Ancak bu
olgulara gidilerek, gemi insaati mithendisligi disiplininin diger tasarim disiplinleriyle

yol ayrimini hazirlayan kosullar yoklanabilmistir.



Dordiincii boliimde deniz araci tasariminda cesitli disiplinlerin eylem alanlarinin
birbiriyle Ortlisen ve ayrilan kesimleri belirginlestirilmeye calisilmistir. Styling
kavrami iizerinde durulmus, bu kavramin deniz araci tasarlama etkinligi i¢indeki
anlam yiiki tartisitlmistir. Boylelikle bir deniz araci “mimarlik iiriini” kimligiyle
degerlendirilebilmistir. Ardindan bir deniz aracini mithendislik iiriinii yapan nitelikler
ayritilariyla ortaya konmustur. Bu biitlinliiklii iistyapinin kurulusu, deniz araci i¢
mekanmin olusum siiregleri irdelenerek tamamlanmistir. Bunun yaninda deniz
araclarinin  kiitlesel bigimlenis siireglerine ve sosyokiiltiirel alanlardaki gorsel
etkilesimsel kimliklerine bagli olarak “yabancilasma” olgusu gozden gecirilmistir.
Deniz araci tasarlama etkinliginde bulus ve yaraticilik olgusuna da deginilmis; bu
sayede tasarim pratiinin -deniz araglari temelinde- dogasi ve etik sorumluluk
cercevesi belirlenmeye c¢alisilmistir. Bu bulgular 15181nda, ortaya konulan varsayim
test edilebilmis ve konulara parcali bir gozliik yerine, biitiinleyici bir mercekten
bakmak gerekliligi kesinlik kazanmigtir. Bu asamada holistik bir tablonun ilk taslagi
ortaya konmustur. Bu tablo belirdikten sonra, genel cergevesi kesin hatlarla ¢izilmis
bir disiplin olan i¢ mimarlik disiplini i¢in, deniz araci tasarlama etkinliginde kendi
sorumluluk ve etkinlik alamini belirlemesi ¢ok daha kolay olmustur. I¢ mimarlik
disiplininin gerek akademik eksende gerekse denizcilik endiistrisinde, bu yeni
koordinatla olan iliskisi saglikli bicimde tanimlanabilmistir. Bu yeni gergeklikler
tablosunda bazi yasal sorumluluklar konusunda da goriis belirtilerek bu boliim

tamamlanmisgtir.

Sonu¢ boliimiindeyse, arastirmanin giris boliimiinde kurulan c¢alisma taslaginin
isleyis asamalar degerlendirilmis, arastirma sirasinca olusan mesleki kaygi ve cesitli
disiince kurgulari;; kendilerine eslik eden tamit (argiiman)lar esliginde
diizenlenmistir. Bu tanitlar, arasgtirma sonunda ortaya c¢ikan yeni koordinatin
bilesenlerini belli belirsiz 6nceleyen ¢esitli izlerden olugmaktadir. Bu izler sonug
boliimiiniin  tlimlesik yapisina “alintilar” bigciminde eklemlenen uzmanca
kanaatlerdir. Bunlar da, ¢alisma sonucunda ortaya ¢ikan anayapisal biitiinliik i¢ine

alinmis; elde edilen kusatici vargi tekrar vurgulanarak, aragtirma sonlandirilmistir.



Summary

In this thesis study nautical vehicle design process aspects has been presented in
several disciplines. These aspects were examined with a holistic approach. These
examinations put forward that a probable new profession has occured. This
procedure serves to arrange the dynamics to design a vessel. The indefiniteness and
undeterminedness of these fields “assertion and claims”, forms the nucleus of the
thesis set forth. The subjects considered in the thesis are daily matters. Future

projections have been estimated according to present conditions.

In the first chapter aquatic life experiences has been mentioned. The vessel evolution
chronology has been touched on and journey concept and aquatic space has been

defined.

In the second chapter the classification of the vessels has been stressed. According to
interior architecture discipline, functional classification has been espoused and by

this way vessels are accommodated into a taxonomic system.

In the third chapter vessel project process is emphasized. In this process I have
referred to a naval architecture recommendation, the design spiral fiction. At this
point the conversion of naval architecture discipline to the “one and only legal
academic vessel design representative” form process has been questioned with the
“two cultures” theory. In this questioning the formation of modern science
organisation in the universities and interdisciplinary divergence phenomenon has
been examined. These phenomenons are realised in order to find out the conditions

that set the segregation between naval architecture and other design disciplines.

In the fourth chapter covering and diverging subjects of naval architecture and
several disciplines has been tried to make clear. The styling concept has been

emphasized in vessel design activity. By this way a nautical vehicle has been



commentated through architectural identity. After this, the characteristics that make a
nautical vehicle an engineering product has been put forward. This superstructure
construction has been studied through the interior formation process. Besides, the
nautical vehicle massive design and the alienation process bound to visual interactive
identity in the socio-cultural fields has been examined. In this process invention and
creativity phenomenon has been mentioned, too. Through these findings the
hypothesis in this study has been tested. The interior architecture discipline and these

findings has been inspected through academic and naval industry.

In the conclusion, flow phases of the work draft presented in the introduction part of
the study has been evaluated. The professional concern and cogitations are organised
through arguments. These arguments have formed concluded opinions constructed
by the extracts of the new coordinates. These opinions are mentioned in a structural

unity and the clustering consequence has been emphasized and concluded.
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Giris

Teorik olarak, teori ve pratik genelde aymdir. (anonim)

I. Arastirmanin Konusu

Bu tez calismasi, “deniz araci tasarimi”nin interdisipliner goriiniimii ve “i¢ mimarlik
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disipliniyle olan iligkilerinin belirsizligi” lizerine bir arastirmadir.

Yillardir deniz araci tasarim ve uygulamalarinda, diinya tizerinde 6nemli teknolojik
ve ekonomik gelismeler olmaktadir. “Uzay endiistrisinde oldugu gibi; denizcilik
endiistrisinin yat tasarimi, balik¢ilik ve balik yetistiriciligi, petrol arastirmalart ve
sondajlama,  yiiksek hizli  tasimacilik  gibi alanlarinda hizlhh  geligmeler
yawnmaktadlr”l. Teknolojik gelismeler deniz aract i¢ mekaninda konforun
artmasma neden olmustur. Ozellikle megayatlar, yaris tekneleri ve liiks tatil
gemilerinde bu degisim gozlenmekte ve bu durum biitiin deniz araglarindaki

mekansal oOl¢iitleri de etkilemektedir.

Gorilinen odur ki, artik deniz araglarinin tasarim ve uygulamalarinda birgok disiplin
bir araya gelmekte ve yeni uzmanlik alanlar1 tanimlanmaktadir. Bu disiplinlerden en
basta gelen ikisi Gemi Ingaati Miihendisligi ve I¢ Mimarlik’tir. I¢ mimarlik
disiplininin konuyla ilgili etkinlik alaninin belirlenmesini amaglayan kapsamli bir
irdeleme bu aragtirmanin konusunu olusturmaktadir. Bu interdisipliner aragtirmanin,
genel cercevesi tanimli akademik disiplinlerden biri iginde yapilan bir uzmanlik
calismasit olmasi olagan ve beklenen bir sonugtur. Dolayisiyla i¢ mimarlik doktora

programi bu aragtirma i¢in dogru bir adrestir.

1 Giiveli. “Yatlarda Hafiflik, Dayaniklilik, Estetik ve FEkonomiklik Amag¢larina Yénelik Yeni

Uygulamalar ve Malzemeler”, s. 65.



II. Arastirmanin Amaci

Ozel amaclh gezinti tekneleri basta olmak iizere (6zellikle de megayatlar) kiinyelerine
bakildiginda yap1 miihendisligi (structural engineering), gemi insaati miithendisligi
(naval architecture) gibi bagliklarin en iizerinde ya da yaninda tasarimci (designer) ya
da i¢ mimar (interior designer) gibi basliklarin bulunmasi uzun siiredir alisilmis bir
durumdur. Ancak s6z konusu ara¢ bir silep, balik¢1 teknesi, kisa mesafeli yolcu
gemisi, romorkor, firkateyn ya da bir arastirma denizaltisiysa c¢ogunlukla bu
teknelerin tasariminda, mithendisler disindaki meslek grubundan kisilerin nasil bir
rol oynadiklar1 dikkate alinmamaktadir. Mimar ve tasarimcilarin bu araglarin
tasariminda rol oynamalar1 gibi bir beklenti bulunmamaktadir. Daha da ileri gitmek
gerekirse ne tasarim ne de miihendislik disiplinlerince bu araglarin tasarlanma
siireglerinde, gemi insaati miihendisligi disindaki bir disiplinin islev ve
sorumluluklar1  konusunda akademik eksende anlam tasiyan bir soru

sorulmamaktadir.

Aragtirmanin birinci amaci, bu ve benzeri anlam tasiyan sorulari aracisiz bigimde
kaynagma yoneltmek ve alinan yanitlar 1s18inda bu bulgular interdisipliner bir
tutumla diizenlemektir. Boylelikle konuya dahil olan disiplinlerin, deniz aracinin
kimligini olumlu yonde etkileyecek yonde “ortak davranabilecekleri” kosullar ortaya

konmus olacaktir.

Bunun yaninda arastirmanin ikincil bazi amagclart da bulunmaktadir. “Bilim
insanlarimin, ozellikle geng¢ bilimcilerin bilgilendirilmesi ve bilin¢clendirilmesine
hizmet edecek bir platform olusturmak da bilimsel etik bakimindan onemlidir ™.
Aragtirmanin ortaya koydugu bilgiler 1s1ginda konunun c¢ergevesi genisleyerek
benzeri tiirden arastirmalart tetikleyebilecektir. Bu aragtirma, egitim dili Tiirk¢e olan
bir Tiirk iiniversitesinde yapilmaktadir. Tiirkiye giinbegiin gelisen ve genisleyen bir
deniz araclar1 pazarina sahiptir. Deniz araglar1 konusunda bir tilkenin {iniversitesinde

-“tasarim disiplinlerinde”- ve kendi diliyle iiretilen interdisipliner karakterde

2 Bilimsel Arastirmada Etik ve Sorunlart, s. 7.



iiniversiter bilginin sektore aktarilmasi ve sonuglarmin gozlenebilmesi agisindan
Tiirkiye 6rnek bir model iilkedir. Ciinkii Tiirkiye’de deniz araci tasarimi daha yeni
yeni uluslararasi bir nitelik kazanmaya baslamistir. Arastirma bu alanda iiretilecek
bilgiyi kontrol ve dolagima sokma yolunda giivenilir bir bilimsel enstriiman olma
amacin da giitmektedir. Boylesi ikincil ve uzun soluklu bir amag, bilimsel bilginin
iiretim kosullarim1 ortaya koymasi bakimindan 6nemlidir. Bunun yaninda, kusku
yoktur ki yakin gelecekte bigimlenecek interdisipliner bir olusum icin dngoriilerde
bulunmak ve deniz araci tasariminda cesitli meslek gruplarmin tagimasi gereken

sorumluluklara da 151k tutmak bu arastirmanin ikincil amaglarindan olacaktir.

II1. Arastirmanin Varsayimmlari

“Varsayim, irdelemeksizin dogru saydigimiz, cogu kez belirtik olmayan beklenti””
anlamma gelir (Yildinnm, 1998). “Bilim Jnce olgunun ‘ne’ oldugunu bildirmek
zorundadr ve ancak buna gore ve bundan sonra, onun ‘neden’ éyle olup da bir
baska bicimde olmadigini anlaml bi¢imde sorabilir’™. “Hangi diizeyde ya da alanda
olursa olsun, kisi icin beklentisine ters diisen, agiklama gerektiren her durum bir

sorun (problem)dur””.

Deniz araci tasarlama etkinliginin kapsadigi bilgi birikimi iiniversitede, uygulama
alanlar1 ve gelismekte olan kuramsal altyapisiyla cesitli disiplinlerin i¢inde daginik
bicimde varligimi siirdiirmektedir. Deniz araglarina iliskin g¢esitli disiplinlerden gelen
tiniversiter bilgi birikiminin gemi ingaati endiistrisinde birbirleriyle karsilagmasi
sonucu ortaya ¢ikan mesleki bir sorunsal vardir. Bu sorunsalin sayisiz olumsuz
sonuclart Oyle bir vargiya yol agmaktadir ki, piyasa kosullari deniz araglan

tasarimina iliskin bilgi iiretim ve uygulama alanlarini biitiiniiyle denetimine alma

3 Yildirim. Bilimin Onciileri, s. 27
4 Stroker. Bilim Kuramina Girig, s. 41.
5 Yildirim, Bilimin Onciileri, s. 16.



egilimine girmektedir. Boylelikle bilgi iiretim modaliteleri de sermayenin

giidiimiinden kacamamaktadir.

Bu arastirmanin temel varsayimi basit¢e sudur: i¢ mimarlik egitiminin deniz araci
tasarimindaki yetkinlik ve sorumluluk alani belirlenebilir ve i¢ mimarin bu alandaki
islevi tamimlanabilir. Bunun da yolu disiplinler aras1 etkilesimdir. Gergekte
disiplinler arasinda etkili bir esgiidiimii saglayacak kosullar, itiniversiteden ¢ok
denizcilik endiistrisinin kollar1 i¢inde olugmustur. Pozitif bilimin, agnostik tavirl bir
deneyselcilik (ampirizm)le yapildig1 diisiiniildiigiinde; piyasanin rekabet esasina
dayanan kar amagh yapis1 geregi, sistemli bir interdisipliner olusumu gergeklestirme
gibi bir gorev, islev ve sorumlulugu olmadigi ortadadir. Bu etkilesim {iniversiter

diizeyde bir bilgi aligverigini zorunlu kilmaktadir.

Aragtirmada su sorulara yanit aranmaktadir:

1- Deniz Araci nedir?

2- Deniz araglarinda i¢ mekan tasarimi olgusu nasil ele alinmalidir?

3- Deniz aracini miithendislik {iriinii yapan olgiitler nelerdir?

4- I¢ mimarlik ve gemi insaati miihendisligi disiplinleri agisindan “tasarim”
olgusunun anlam yiikleri nelerdir?

5- Yaraticilik ve bulus, tasarim ve miihendislik disiplinleri agisindan ne anlama
gelmektedir?

6- Gilinlimiiz kuramlar1 bu konuda “bilgi olusturma” siirecinin neresindedir?

7- Miihendislik ve tasarim disiplinlerinin birbirinden uzaklagsmasi nasil olmus ve ne
zaman baglamistir?

8- Styling nedir?

9- Deniz araci tasarlayacak kisinin edinmesi gereken bilgi birikimi nasil formiile
edilmelidir?

10- Deniz arac1 tasarimcisinin islev, gorev ve ylikiimliiliikleri nelerdir?

Aragtirmayr bu sorular1 sormaya yonelten varsayimlar aragtirmacinin kisisel

gozlemleri ve bu konuda dayanilan kaynaklarin incelenmesi sonucunda olugsmustur.



Bu olgunun cesitli yonleri “Arastirmada Kullanmilan Yontem ve Teknikler”

boliimiinde ayrintisiyla agiklanmaktadir.

IV. Arastirmanin Kapsadig1 Donem

Tez gerecini olusturacak deniz araglar1 6rnekleri gogunlukla giiniimiize aittir. Bunun
nedeni deniz araci tasariminin goriintiisiinii ortaya koyarken ¢agdas bir bakis acis1
elde etmek ve giincel gelismelerin 1g1gindan uzaklagmamaktir. Bunun yaninda
denizde yasam, denizde yolculuk, ylizer mekan vb. gibi kavramlar agiklamak i¢in
“tekne” kavrammin tarihsel gelisimine yer verilmektedir. Ancak c¢agdas bir
interdisipliner olusuma yol acabilecek irdelemelerin tezin omurgasini olusturdugu bu
calismada, bu araclarin tasarim siireclerine deginilmemektedir. Tezde yararlanilan
kuram ve yaklasimlar, kokleri Aydinlanma Cagi’na kadar gotiirtilebilecek

uzantilariyla, XX. yiizy1l son ¢eyregi ve giliniimiize aittir.

V. Arastirmada Kullanilan Yontem ve Teknikler

“Bir bilimsel arastirma, bir bilim insamnin veya arastirma grubunun kendi ozgiin
gozlemlerine dayanarak ya da baska arastiricilarin birikmis bilgilerini kullanarak
bir konuda ozgiin bir diisiinceye varmasini gerektirir. Bu diisiince gelistirilerek
ozgiin bir varsayim haline getirilir ve bir tasarum ile arastrma yapmaya karar

.7 6
verilir”

. Bu noktadan kalkisla bilimi, bir bilgi y18in1 olarak degil de, bir diigiinme
yontemi olarak ele almakta yarar vardir. Arastirma siiresince bilimsel gercegi
bulmada giicliikler veya yanilgilar ortaya cikabilir. Bu olumsuzluklarla miicadele

etmenin en 6nemli kosulu, kusku yoktur ki arastirmanin tasariminin iyi kurulmasidir.

“Bilimin asil gérevinin bilimsel énermeler hakkinda denetleme yollar: gelistirmek

oldugu yadsinamaz. Bir bilimsel arastirmanin da gorevi, belirli sorun konumlarina

6 Bilimsel Arastirmada Etik ve Sorunlart, s. 15.



bagli olarak yontemler gelistirmesinde ve bu yontemleri, sorunlari ¢ézmek iizere
uygulamasinda belirmektedir. Arastirma konularina belirli sorular yoneltilmekte ve
arastirmanin yontemi de konuya bakis bicimine gére gelistivilmektedir. Bu durum,
bilimsel diigiinmenin, yontemli bir bicimde kurulan ve konusuna da béyle yonelen bir

diisiinme oldugunu agik¢a gostermektedir™”’.

“Bilimin basta gelen ézelligi diizenli ve giivenilir bilgi olmasidir”®. Bu da bilimin
“aragtirma yOntemiyle” kimlik kazandigim1 dogrulamaktadir. “Bilim bir takim
olgusal verilerin katalogu olmayip; betimlemeyle yetinmez. Bilimin amaci olgular
actklamak ve o yoldan dogayr anlatmaktir. Bu islemin araci da ‘hipotez’ veya
‘kuram’ dedigimiz kavramsal ilke ya da dizgelerdir. Bilime kimligini veren yéntemin
aywict ozelligi, onun bir yoniiyle gozlem ve deneye dayanmasi, bir baska yoniiyle ise
bir aciklama ve bir problem ¢ozme yontemi olmasidir”®. “Bilimin gorevi, gelisigiizel
elde edilmis algi onermelerini degil, gozlem onermelerini one alip, bundan belli

»1 Bu arastirmada kullanilacak

tiirde genel (tiimel) onermelere ulasabilmektir
yontemin tanitimina gegmeden Once, bilim diger entelektiiel calismalardan ayrilan bu

yoniiyle biiylitec altina alinmaktadir.

Her arastirma, temelde bir problem ¢ézme, eldeki bir sorunu agiklama ugrasidir.
Cogu kez yerlesik beklenti veya varsayima ters diisen (ya da yiiriirliikteki kuramla
aciklanamayan) yeni bir gozlemle ortaya ¢ikan problem, bu probleme duyarli bir
bilim insanini ¢6zlim arayisina itmektedir. Giinlimiizde ulagilan anlayis gercevesinde,
bilimsel yontem “bulma” ve “dogrulama” olarak iki baglamda ele alinabilmektedir.
Bulma baglaminda, inceleme konusu olgular1 agiklayan, yeni olgulari dndemeye
olanak veren hipotez veya kuramlar olusturulmaktadir. Dogrulama baglaminda ise,
olusturulan hipotez ve kuramlar test edilmektedir. Einstein’a gore “bilim insani énce

problemine ¢oziim getiren ilkeleri bulmali, sonra bu ilkelerden olgusal olarak

7 Stroker. Bilim Kuranmina Girig, ss. 34, 41.
8 Yildirim. Bilimin Onciileri, ss. 16, 27.
9A.ge.,ss. 16,27.

10 Stroker. Bilim Kuramina Giris, s. 34.



yoklanabilir sonuclar ¢ikarmalidir”"'. Bu siire¢ problem ¢ézme, “smama-yanilmayi
ayiklama” denen bir yonteme dayanmaktadir. Bilimin gelisiminde ilkin “kuram”
pratikte sinanir; basar1 kazanirsa, kuram ile pratik arasinda bir iligki kurulmus olur.
Boylece kuram “bilimsel bilgi” niteligini kazanir. Eger kuram basarisiz olursa, bunun

yerine “yeni bir kuram” ortaya atilir.

“Bilimsel arastirma baslhca 3 siireg¢ icinde toplanabilmektedir:

1. Her aragtirma bir problemden, bir agiklama ihtiyacindan kaynaklanir. Yiiriirliikte
olan kuram yetersiz kalabilir, bunalima yol agar. Soruna duyarli bilim adamlar
¢coziim arayist i¢ine girerler.

2. Bu arayis daha yeterli kuram bulunana dek stirer.

3. Getirilen ¢oziim denemeye agik bir oneridir, dogru olup olmadigi olgulara

gidilerek yoklanir vz

. Einstein’a gore “yeni bir kuram yaratmak, eski bir barakayt
yikip yerine bir gokdelen dikmeye benzer. Daha ¢ok daga tirmanarak daha genis
manzaralara hakim olma, beklenmedik baglantilar kesfetmektir. Ancak c¢ikis
noktamiz hala varligim siirdiirmektedir ve ulastigimiz yerden de hala goriilmektedir.
Engellerle ve macerayla dolu yolumuzda kiiciilse de, bicimler manzaranin ¢ok kiigiik

bir par¢asint olustursa da... 3,

XIX. yiizyll sonlarindan baslayarak bazi arastirmacilar bilimin kesin ve taniml
bilgiyi amaglamasi gerektigini disiinmiislerdir. Onlara gore, eger bir arastirma
projesi bu tiir bir pozitif bilgi tasimiyorsa, hicbirsey yayinlamamak daha iyidir. Bu
pozitivistik diisiince okulunu destekleyen kisiler; 6rnegin Wittgenstein: “Bir konu

hakkinda konusamiyorsa, kisi  sessiz olmahdr"*

demistir. Zira dikkatlice
irdelendiginde, pozitivistik idealin yalnizca bazi arastirma alanlarinda ulasilabilir
oldugu ortaya ¢ikar. Caligmalarin keskinlikle Ol¢iilebilecek seylere dayandirilmasi,
arastirmanin birgok kazanimlarini inkar etmek anlamina gelmektedir. Ornegin hava

durumu, “kesin” olmasa bile ¢ok yararli ve kullanighdir.

11 Yildirim. Bilimin Onciileri, ss. 16, 27

12 Bilimsel Kuram: Yapt ve Islevi. ss. 26-27, Yildirim. Bilimin Onciileri, ss. 40-41.
13 Einstein, www.christianhubert.com/hypertext/theory.html#3.

14 Informative Theory.



“Bulma baglaminda, inceleme konusu olgulari agiklayan, yeni olgulari ondemeye
olanak veren hipotez veya kuramlar olusturulmaktadir. Dogrulama baglaminda ise,
olusturulan hipotez ve kuramlar test edilmektedir. Bir hipotezin yoklanmasi, biri
“mantiksal”, digeri “olgusal” diyebilecegimiz iki boyutu icermektedir. Deneysel
(ampirik) ¢calismada giivenilir bir kuramdan yola ¢ikilmakta ve girisimin sonuglar
asagr yukar: ongoriilebilmektedir, ancak yine de bundan emin olunmak
istenmektedir. Bu metotta arastirmacinin baslama noktast kuramsal bir hipotezdir.
Hipotezden dogrudan test edilebilir ondeyiler ¢ikarsama mantiksal, ondeyileri
gozlem veya deney sonuclariyla karsilastrma olgusal bir islemdir”"®. Mimarlik, ¢
Mimarlik gibi disiplinlerde arastirma i¢in segilen yontem genellikle “betimleyici”
(deskriptif) nitelikte olmaktadir. “Gozlem teknigi”ne dayanan aragtirmalarda
“gozlendigi” ya da “varligimmin saptandigr” bildirilen olgular ¢ogu kez okuyucunun

sinamasina, hatta begenisine sunulan varsayimlardir.

Bu aragtirmada kullanilan yonteme gore temel hipotez “Arastirmanin Varsayimlar1”
boliimiinde de s6z edildigi lizere, tasarim ve miihendislik disiplinlerinin yolunun
kesistigi ve yeni bir interdisipliner olusuma gereksinim duyuldugudur. Bir baska
hipotez, i¢ mimarlik disiplininin deniz araci tasarlama etkinligindeki islevinin

belirsiz oldugudur. Problemlere ¢6ziim vadeden hipotezler bunlardir.

Bu ¢aligmada arastirmaciy1 ¢oziim arayigina gotiiren sorun birkag¢ disiplinin birden
icinden gegmektedir. Tez gerec (materyel)ini olusturan deniz araglart hem tasarim

disiplinlerinin hem de miihendislik disiplinlerinin konusudur.

Dolayisiyla bu noktada gemi ingaatt mithendisligi ve i¢ mimarlik disiplinlerinin
iliskisi konusunda bilinenler tutarli bir fikir ¢ergevesi icine yerlestirmenin yollar
aranmaktadir. Bu iligkiyi bilimsel 6lgiitlere vurup, degerlendirebilmek igin

yararlanilacak yaklasim, arastirmanin gidisati i¢in bu noktada baglayicidir. Arastirma

15 Yildirim. Bilimin Onciileri, s. 38.



siiresince benzeri bir konuya O6rnek olusturacak bilimsel yontemler olup olmadig

arastirilmis ve bu konuda “bilimsel bilgi” olusturacak veriler toplanmistir.

Calismanin amacinin dogas1 geregi (en az iki disiplinin i¢inden gectiginden) olgulara

yaklasimi soyledir:

1- Sabit konular1 kaydetmek: Verinin i¢indeki duragan konulari bulmak i¢in konunun
boyutlarin1 kaydetmek. Bu konu tipinin cinsi (generic) ozelliklerini yakin plana
almak (0rnegin deniz araci tasariminda tarihi gelismeler). Bu konularin i¢sel yapisini
ozellikle I¢ Mimarlik disiplini agisindan ortaya koymak.

2- Siireglerin ya da olaylarin gézlemleri: Bu islem, dinamik sabitleri agiklamak i¢in
yapilacaktir (6rnegin yabancilasma ve kullanighilik kuramlari ve giincel styling
sorunlart).

3- Konuyu iyi bilen kisilerin sdylediklerini kaydedilmesi: Bilindigi lizere bazen bazi
arastirmalarda anketleri yanitlayanlar ampirik verilerin olusumunda yiiksek
enformatif degeri olan yanitlar verebilmektedir ve bu yanitla konunun derinligine
girilebilmektedir. Arastirma yontemi tematik roportaj metotlarmni icermese de,
Ornegin arastirmanin ileri asamalarinda karsimiza c¢ikacak Ali Altayli’min verdigi

bilgi bu tiirden bir bilgidir.

Hig¢ kuskusuz, boyle bir incelemede “yontem”, biitlin bilimsel incelemelerde oldugu
gibi, “verileri saptamak”tir. Yani, bu konuda elde kesin olarak bilinen nelerin
oldugunun saptanip toplanmasidir. Ikinci basamakta ise bu verileri diizenleyip,
bunlara dayali tutarli agiklamalar yapmak vardir. Sunu da sdylemek gerekir ki, bu
konuda oldugu gibi, biitiin bilimsel ¢aligmalarda bir tek temel dayanak vardir: O da
“nedensellik varsayimi”dir. Yani, “her doga olayinda, her toplum olayinda, kisacas1
evren i¢inde gecen her olayda bir takim zorunlu nedenler vardir. Olgular, bu zorunlu
nedenlerin sonucudur ve olaylar olustuktan sonra, yine zorunlu olarak, bir takim yeni

sonuglara yol agarlar.

Iste bu, “verileri toplamak ve tutarli varsayimlar, tutarli agiklamalar aramak islemi”

konunun o6zelligine gore bazi 0zgiil yontemler gerektirir. Bir fizik¢inin g¢alisma



yontemleri, bir sosyologdan farklidir. Bir miihendisin c¢alisma yontemleri, bir
mimarin ¢aligma yontemlerinden farklidir. Ama hepsinde temel dayanak, s6z konusu

nedensellik varsayimidir.

Miihendislik ve tasarim disiplinleri {izerinde biraz diisiinmek bile bu disiplinlerin
arastirmalarinda kullandiklar1 yontem bakimindan ilkece bazi giigliikleri oldugunu
ortaya koymaktadir. Bu nedenle bu arastirmada One alinacak yontemin, doga
bilimlerinin siklikla bagvurdugu timevarimsal etkinlik mi yoksa insan bilimlerinin
genellikle kullandigr timdengelimsel etkinlik mi olacagi, agiklayict m1 yoksa

betimleyici mi olacagi 6nemlidir.

Bu arastirmada hem mantiksal ¢ikarimlar hem de 6rnek uygulamalar ve deneyimler
hipotezlerin yoklanmasinda gecerli olgular1 teskil etmektedir. Bu yoniiyle
aragtirmanin yontemi holistik (biitiinciil) bir karakter tasimaktadir. Holistik ¢alismada
amag, konuyu oldugu gibi resmetmek ve konunun neden oldugu yerde durdugunu
anlamaya yardimci olabilecek herseyi ayrintili bicimde anlatmaktir. Bu arastirmada

kullanilacak yontem de budur.

Bu noktada iinlii bilim felsefecisi Karl Popper’in su ifadesi dikkat ¢ekicidir: “Bir
kuramct isine baslamadan once yapacag isi hedeflemelidir, en azindan iginin en
onemli boliimiinii hedeflemelidir. Sorularint miimkiin oldugu kadar keskince formiile
etmis olmalidir. Béylece deneysel yolu kendisine gosterecek de kendisi olacaktir”™'®.
Zira “saf gozlem diye birseyin olmadigi, tersine her gozlemin zaten bir yorum
oldugu, gozlemlenmis olan seyin bizim her zaman gozleme tasidigimiz belirli bir
bilme ufku icindeki bir birsey olarak anlam kazandigi”"" hakkindaki iddia tartisma
gotiirmez bir iddiadir. Arastirma yonteminde temel olarak dayanilan kuramlardan
biri Karl Popper’in bu yaklagimidir. Yanlislanabilirlik 6l¢iitii ise, Popper’in bilim

kuraminin temelidir. Onun bilimsel yontem goriisii, “biitiin sistemleri zorlu bir

sinamadan gegirerek, sonunda nispeten elverigli” sistemi se¢mek amaciyla, her

16 The Logic of Scientific Discovery, s. 107.
17 Stroker. Bilim Kuramina Giris, ss. 38, 41.



kurami yanlislamaya tabi tutmaya dayamir. “Ciinkii Popper’e gore, tiimevarim
ilkesinin ~ gecersizligi nedeniyle, kuramlar hichir zaman deneysel olarak
dogrulanamaz; ama yanlslanabilir. O halde, bir kuramin bilimsel olabilmesi igin
yanhslanabilir olmast gereklidir. Popper’a gore onemli olan kuramin déndeyisinin
dogru ¢ikmasi degildir. On-deyinin dogru ¢itkmamas: halinde, yanlislanmis olacak
olan kuram derhal reddedilecektir. Onemli olan kuramin yanlislanmaya agik bi¢imde
formiile edilmesidir. Dogrulayicilar: ¢ok olan fakat yanhslayicilar: belirsiz olan bu
kuramlar ona gore bilimsel olmayan kuramlardir. Ona gore bilimsellik, ampirik
destek saglamada degil, kuramin hangi kosullar altinda yanls oldugunu

belirlemededir. Eger bir kuram yanlislanabilir ise, bilimseldir'®.

Arastirma yonteminin holistik karakteri bir bakima da normatif gelismeyi
amaglamaktadir. Bu da, nesnelerin nasil oldugunu agiklamaktan ziyade, “nesnelerin

nasil olmasi gerektigini” tanimlamaya ¢alismak anlamina gelmektedir.

Arastirma gerecini olusturan artefaktlarin -yani deniz araclarimin- gelisimi hakkinda
konusurken, bu artefaktlarin hepsinin yalnizca kesin ve tanimli temelli bilgiler
tizerine degil aynm1 zamanda zimni bilgiler lizerine de yapildigini belirtmeliyiz. Bu
bilgiye ayni zamanda (edinik bilgi) “know how”, beceri, ustalik, yetenek de
denmektedir. Ancak artefaktin kendisi zzimni bir karakter tasimaz. Calismada, deniz
aract tasarlamak i¢in gereken bilginin zimni karakteri de agikliga kavusturulmaya ve
diizenlenmeye ¢alisilmaktadir. Ancak pesinen kabul etmek gerekir ki “biitiin bilgileri

kelimelerin icine almak hicbir zaman miimkiin degildir”lg.

Yaklagimimiz geregi denizde yiizen biitiin araglara deniz aract denerek
genellenmektedir. Yiizen araglar tez boyunca bir tasarim ve bir mithendislik {iriinii
olarak ele alinmaktadir. Bu oOzellikleri daha sonraki boliimlerde derinlemesine

incelenmektedir.

18 www.tr.wikipedia.org/wiki/Karl Popper.
19 Informative Theory.



Deniz araclarin1 gerek endiistriyel ve islevsel, gerekse estetik ve atizanal bir entite
(6z, varlik) olarak holistik bir yaklasimla tanimlarken, Frank Lloyd Wright’ in
“mimkiin oldugunca ¢ok i¢ mekan” yaklasim1i s6z konusu yaklagima
eklemlenmektedir. Robert Harvey Oshatz’in Frank Lloyd Wright’la hemen aym
dogrultuyu gosteren “I¢ ve dis mekan ‘bir’dir, birlesiktir” dnermesi de deniz aracinin
ic mekan tasariminda benimsenen yan Olgiit (parametre)lerden biridir. Oshatz
“mimarin, projeye i¢ mekandan basladiginda binanin disinin da i¢ mekana gore
bicimlendiginden” s6z etmektedir. Deniz aract tasarimi da bu diisiinceyle
irdelenmekte ve arastirma boyunca ortaya g¢ikan bulgular 1s1ginda bigimlenmekte;
yeni bilgi alani, mimarlik, i¢ mimarlik, endiistri iirtinleri tasarimi ve gemi insaati
mithendisligi gibi disiplinlerin ¢evreledigi gorev ve sorumluluk alanlarinin yaninda;
bu disiplinlerin olas1 yeni bir disipline yapacaklar1 katkilarin genel cergevesini
vurgulamaktadir. Giiniimiizde tasarim ve miihendislik disiplinlerinin; bilgi iiretimine
yonelik olgunlastirdiklart bilimsel jargon, kullandiklar1 yontem, metodolojiler ve
daha baska bircok acilardan birbirlerinden uzaklagmalar olgusu irdelenirken, C. P.

Snow’un “Iki Kiiltiir”*° kuramimdan yararlamlmaktadir.

VI. Arastirmanin Simirhklar:

Calismada deniz araglar1 tasarimi agirlikli olarak i¢ mimarlik disiplininin sorumluluk
alanlar1 merkezli bir bakisla irdelenirken deniz araglari endiistrisi ylizeysel yonleriyle
biiyiite¢ altina alinmaktadir. Ancak deniz araglar1 endiistrisinin geliskin oldugu
kiiresel piyasalardan da gerektiginde referanslar alinabilmektedir. Dokiimanlarda
disiplin acisindan birincil (primer) ya da ikincil (sekonder) ayrimi1 da yapilmamuistir.
Her disiplin i¢inde konunun dogal haliyle ilgili yeterli derecede 6nemli ipucuna
rastlanmigtir. Arastirmanin genelinde, deniz araglari incelenirken yat, konteyner
gemisi, romorkor vb. Orneklerin birbirinden yapisal ve islevsel olarak farkl
konseptler oldugu yilizeysel olarak belirtilecektir; ancak ayirt edici ozelliklerinin

derinligine inilmeyecektir. Arastirma sonucunda elde edilen bulgularin saglikli

20 Snow. The Two Cultures.



olacagim soylemek icin bu 6rneklerin genel ¢cokluk kiimesi deniz araclarinin tiimiiyle
sinirlandirilmaktadir. Aragtirmada deniz araclarinin ic mekan 6lgiitleri sorgulanirken,
malzeme teknolojileri derinlemesine tartisgilmamaktadir. Ya da posta, omurga,
gorder, kemere vb. gibi yapisal gemi elemanlarinin konstritksiyon 6zellikleri gibi
konular tartisma odagi degildir. Arastirma siiresince elde edilen bulgular kendi
baglamim ilgilendiren bagliklar altinda bilimsel kullanilabilirlikleri bakimindan bir

secime tabi tutularak sinanmakta ve bir diizene sokulmaktadir.



1. Bolim: Akuatik Yasam, Deniz Araci ve Akuatik Mekan

1.1. Akuatik Yasam

“Deniz, tabii ve suni gol ve akarsularda, taskin durumlart disinda, suyun kara
parcasina degdigi noktalarin birlesmesinden olusan meteorolojik olaylara gore

degisen dogal c¢izgive ‘fuyi  ¢izgisi”

denmektedir. Kiyilar tarih boyunca
insanoglunun yiyecek, yerlesme, ¢ogalma ve Ogrenmeyi saglayabildigi en ideal
yasam alanlarindan biri olma gorevini istlenmistir. Su, islevsel agidan sagladig
kolayliklar yaninda uygun iklimsel ozellikler, manzara ve eglenceli zaman
gecirilebilecek alanlar da sunmaktadir. Biitiin bunlarin disinda su, kuskusuz tiim
canli varliklarin yasamlarini siirdiirebilmeleri i¢in temel bir ihtiyactir. “Kiyilar
karayolu ile suyolu ulagiminin birlestigi noktada dogal bir ortamdan farkh fiziksel
ozelliklere sahip diger bir (dogal) ortama gecis mekanlaridir. Insan yerlesmeleri ve
evrimi stirecinde suyun varligi, insanlarin suya dayal bir kiiltiirii olusturmalarinda
onemli bir veridir. Su, kentlerin kurulmasinda cografya, savunma, ekonomi,
teknoloji, ulasim, sosyal ve kiiltiirel yasam, ekoloji gibi gelisme siireci dinamiklerinin
sekillenmesinde biiyiik rol oynamaktadir”**. Suyun bulundugu cografyalarin, “cesitli

)123

bitki ve hayvan tiirlerini barindiran zengin bir ekosisteme sahip olmasi,

“disaridan  gelebilecek saldirilara karsi savunma kolayligi  saglamasi ve
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topluluklarin  kendilerine yasayabilecegi iklimsel ozellikler sunmasi gibi

nedenlerden otiirli yasama alani olarak ¢okga tercih edildigi bilinmektedir.

Ucte ikisi su ile kapli olan diinyada, insanoglu denizi kontrol altina almak ve

kullanmak iizere ¢ok ugras vermis ve bunda bir¢ok Ol¢lide basarili da olmustur.

21 Kiyi1 Kanununun Uygulanmasina Dair Yonetmelik.

22 Kilig. “Kent-Kiy: Iliskisi Baglaminda Kentsel Kiy1 Kavrami: Istanbul Ornegi”. s. 19.

23 Hudson. Cities on the Shore. ss. 14, 39.

24 Bender “Where the City Meets the Shore”, Waterfronts: A New Frontier for Cities on Water”. ss.
32, 35.



“Denizlerin ve akarsular dahil géllerin insanlik hizmetinde kullaniimaya baslandig
ilk ¢aglardan beri de, yiizer teknelerin mevcut olanaklar ¢ergevesinde basit aletler ve

metotlarla yapilabilmesi bir ilke olarak izlenmistir > (Resim 1.1).

Bilim tarihinde ilk uygarliklarin Dicle, Firat, Nil, Indus gibi nehir vadilerinde ortaya
ciktiklart bilinir. “Saban, tekerlekli araba gibi artefaktlarin yamnda sulama
kanallar ve teknenin de buralarda yasayan insanlarin buluslari oldugu ™

kaydedilmektedir.

Akuatik yasam i¢in gerekli bilgilerin sistematizasyonu, onbin yil &ncesine dek
uzanmaktadir. Suyla iligkisi oldugu ongoriilen ilkel toplumlara “ilk ornekler olarak
Mezolitik ¢agda Ingiltere’de Scarbough yakinlarinda bulunan Pickering Gélii
kiyisindaki Star Carr ve Hollanda ' min Rotterdam kenti yakinlarinda tatlh su golii
kenarinda yer alan Bergschenhoek” gosterilmektedir. Elde edilen bulgulara gore
“Star Carr’da insanlar, bataklik alanlarin icinde sazliklar arasinda yapmais olduklar
siginaklarda; Bergschenhoek'te ise su yiizeyinde kaziklar iizerine kurmus olduklar:
kuliibelerde yasamlarin siirdiirmiislerdir. Buna benzer bir akuatik yasam siiren ilkel
insan topluluklarina giiniimiizde de Giiney Amerika’min Titicaca Golii’'nde, Pasifik
adalarinda, Giineydogu Asya iilkelerinde ve Saddiil-Arap sularinin Iran Kérfezi'ne
bosaldigi delta iizerindeki kara par¢alarinda rastlamak miimkiindiir ' (Resim 1. 2,

1.3).

25 Giveli. “Yatlarda Hafiflik, Dayamkiilik, Estetik ve Ekonomiklik Amag¢larina Yonelik Yeni
Uygulamalar ve Malzemeler”. ss. 165.

26 Bilimsel Kuram: Yapi ve Islevi. s. 8.

27 Hudson, B. Cities on the Shore. s. 14, 39.



Resim 1. 1: M. O. 8000 yillarina ait oldugu saptanan Kuzeybat: Rusya’da bulunan kiirekler.

Resim 1. 2: Titicaca Golii’nde bir ada.



Resim 1. 3: Titicaca Goli’nde kullanilan geleneksel balike1 teknesi.

“Tung devrinde Misirlilar’in tarim alanlarimi sulayan ilk insanlar olduklar
kaydedilmektediv. Misirlilar Nil sularini tutmak icin bentler, kanallar yapmislardir.
Romalilar in ise teknolojide son derece yaratict diisiinceleri uygulamaya gecirebilen,
yetenekli zanaatkarlar olduklar:” ifade edilmektedir. “Su kemerinin Romalilar’dan
once yapildigi, ancak koprii, suyolu, ¢arklar, gibi suyu yénlendirmede kullanilan

28 ifade edilmektedir. Sehir-devletlerde iist simif

yapilarin Romalilar’a ait oldugu
vatandaslarca yonetilen, denize agilan ve merkezi olmayan bir ekonomiye sahip
“eski Yunan toplumlarinda bilimin ¢ok erken gelismesi onlarin denizle olan saghkh

iliskisine™ baglanmaktadir.

28 Teknoloji. Temel Britannica. ss. 116-124.
29 Oztiirk. Modern Bilimin Gelisimi. ss. 82-87.



Misir, Fenike, Yunan Uygarliklar1 gibi Antik ¢ag uygarliklarindan, ortagagdaki
Ceneviz ve Venedik uygarliklarina, emperyalizmin bir diinya politikas1 olmaya
basladign donemden giiniimiize kadar Portekiz, Ispanya, Hollanda, Fransa ve
ozellikle Ingiltere gibi iilkelerin uygarlik sahnesinde oynadiklari énemli rol, bu
tilkelerin amfibik toplumlara sahip oldugu ve akuatik yasam pratiklerini beceriyle
kullanabildikleri goriilmektedir. Bugiin diinyanin dort bir yaninda bayrak dolastiran
“A. B. D. donanmasi’mn Ingiliz donanmas: icinde bicimlendigi”® deniz tarihgileri

Earl ve Alden tarafindan uzun uzun, gururla, hatta siikranla anlatilmaktadir.

1.2. Deniz Araci

Bir deniz aracinin temel 6zelligi “yiizmesi ve hareket etmesi; bir noktadan baska bir

noktaya gitmesi”dir.

1.2.1. Denizde Yolculuk

Hafiflemenin tagan suyun agirligina esit olmasi; sudan daha yogun bir nesnenin, suya
daldirildiginda, tasirdig1 suyun agirhiginca agirligindan yitirdigi anlamina gelir. “Bu,
‘Arsimet Ilkesi’ olarak bilinen fizik dalimin temel tasidir. Ne ki, is bu kadarla kalmaz.
Arsimet hidrostatigin temelini attigr gibi fizigin ana dali mekanigin de temelini

27, 1
atar 3 .

Yiizen bir ara¢ yaparak denizlere agilma diisiincesi elbette ki bu ilkenin
olgunlagsmasini beklememistir. Keza modern bilimlerin XVII. yiizyilda kurulmaya
baslamasindan -ve tabi fizigin de bir bilim dali olarak kabul edilmesinden- yaklasik
ikiyliz sene sonra olgunlagan gemi insaati miihendisli§inden asirlar énce Homo

Sapiens Sapiens denizlerin hakimi olmustur bile.

30 Earl ve Alden. Makers of Naval Tradition.
31 Yildirim. Bilimin Onciileri. s. 50.



Tarimin gelistigi ilk dénemlerde insanlarin “gesitli malzemeden yaptiklar: farkl sal
tiirleriyle s1g sularda tarim, hayvancilik, avcuik ve el iiriinlerini degis-tokus amagl
tasidiklar: ve yer degistirdikleri; ancak bu yolculuklarin agik denize acilma ihtiyact
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duyulana kadar hep ‘kisa mesafeler’ arasinda kaldigi”” ifade edilmektedir. “Uzun

stireli  yolculuk olgusu ise diinyayr gérindiigiiniin  oOtesinde  kavramay

saglamaktadir™.

“Insanoglunun acik denizlere ve uzun mesafeli yolculuklara
baslamasimin M. O. 6000’lere kadar gittigi Misir Uygarligi’'na ait duvar
resimlerindeki gemi ¢izimlerinden anlagilmaktadir. Bu donemde acik sular insanoglu
i¢in sonu belirli olmayan, sonsuz bir alan olarak goriilmekte ve yapilan yolculuklar

» Bu nedenle insanlarin agik

haftalart hatta ¢ogu zaman aylart almaktaydi
denizlerde yolculuk yapmaya karar vermesi, 6grenme ve kesfetme diirtiilerinin
yaninda iklim kosullari, salgin hastalik, savas ve dogal afetler gibi zorunluluk

olgulariyla birlikte ele alinmalidir (*) (Resim 1. 4).

Ancak motivasyonu her ne olursa olsun “agik deniz yolculugu”, dayattigi gorsel
etkilesimsel ortam, iirettigi sosyal yasam kaliplar1 ve 6znel mesleki jargon agisindan

diger yolculuk bi¢imlerinden ¢ok farklidir.

32 Braudel. Akdeniz: Insanlar ve Miras. s. 31.
33 Erten. [liski ve Oyun.
34 Braudel. Akdeniz: Insanlar ve Miras. s. 31.

* Thor Heyerdahl isimli antropolog 1947 yilinda Peru kiyisindan, 1500 sene oncesinin teknolojik
olanaklarina gore inga ettigi salla 101 giin siiren bir yolculuktan sonra Raroia adli Polinezya Adsi’na
gitmeyi basarmistir. Heyerdahl iki kopuk cografyada etnografik benzerlikler saptamis ve bu
toplumlarin bir siire once birlikte yagamis oldugu varsayimim gelistirmistir. O giine kadar
Polinezya’da yasayan yerlilerin, bu adalara kuzeybatidan gog ettikleri kabul edilmektedir. Arastirmaci
ise 1500 yil dnce gerceklesmis bir dogal afetin izini siirmektedir. Bu zor yolculugu ii¢ buguk ay gibi
bir siirede ¢ok gii¢ kosullar icinde tamamlayabilmis ve yaklagik 3500 millik bir yolu salla almay:
bagarmistir. Bu basarisiyla Heyerdahl’in go¢ varsayimi 6nemli 6lgiide dogrulanmistir. Kon Tiki,

Heyerdahl.



Resim 1. 4: Kon-Tiki.

1.2.2. Tekne Kavrami ve Denizciligin Gelisimi

“Umberto Eco ve David Schneider, bir toplumda kavramsallastirilmis ne varsa o
toplumun kiiltiiriiniin bir par¢asi oldugunu "33 belirtmektedirler. Belli bir toplumdaki
sifre (ler) o ‘sey’ (lere) bir anlam, bir igerik yakistirmis olmalidir. Tekne sdzcitigiiniin

dilsel bir gosterge olarak “kavramsallagma” siireci bu noktada anlam tagimaktadir.

“Tekne” sozcligii, arastirmanin bu noktasinda, teknik bir terim olarak aragtirmanin
genelinde tercih edilen “deniz aract” teriminin yerini kasitl olarak almaktadir. Zira
“tekne” sozciigli, c¢aglar ic¢inde olgunlasan anlamiyla “deniz araci” teriminin

altyapisini bigimlendiren kiiltiirel bir tozdiir.

“Tekne” sozcligliniin nasil bir anlam yiiklenmis oldugu ve bu anlamin nasil
genisledigi hi¢ kuskusuz her dil i¢in bagka baska siireclere tabi olmussa da; bu
stirecler teknenin basat islevi olan ylizme ve yonlendirilebilme nitelikleri baglaminda

tirdestir. Tirk¢e’deki “tekne” kelimesinin “etimolojik kokeni Yunanca ‘tekhne’

35 Posner. “Kiiltiir Nedir? Antropolojideki Temel Kavramlarin Géstergebilim A¢isindan Yorumu”™. s.

46., Eco. A Theory of Semiotics. ss. 21-28.



kelimesine dayanmaktadir. Is, beceri, ugras anlamina gelen tekhne aym zamanda

bati dillerinde ‘teknik’ olarak soylenen kavramin da kaynagzdzr”36.

Araclarin isimleri ve ¢agiristirdigi olgular vardir. Tekne sézciiglinlin uygarlik tarihi
icinde kavramsallasmasinin, o amagcla {iretilen nesnelerin iglev ve goriintiisiinde
benzerlik ve yinelemelerle gerceklestigi ¢ikarsanabilir. S6z konusu islev i¢ mimarlik
disiplini agisindan da hep benzer mekanlar1 kurguluyorsa; artefakt kendi goriintiisti
olmaksizin da kendisini anigtiracak ya da anlam yiikiinii icerecek bir kavrama
donlismeye baglamistir. “Bu asamada dil gercekligin yerine gecer ve onunla

dolayimsiz bagi koparur™’

. Bu temsiller sistemini bir 6rnekle aciklamak igin,
asagida bulunan yat i¢ mekanmin fotografina bakiniz. Bu fotograf goriildiigiinde
mekan hakkinda bir bilgiye sahip olunmaktadir. Daha 6nce bu “yer”i gérmiisseniz,
fotografi zihninizdeki imgeyle tamamlamaya calisirsiniz. Bundan bir sonraki
asamada ise once mekana ve sonra mekansalliga varilmaktadir. Bu somut mekan
boylece artik bir kavrama doniismiistiir. Bu mekanin adi artik “yat i¢ mekani”dir

(Resim 1. 5).

i

Resim 1. 5: Oyster Powerboat 43’iin ana giivertesinde i¢ mekan.

36 Eyuboglu. Tiirk Dilinin Etimolojik Sézligii. s. 326.
37 Akin. “Felsefe Mimarin Ne Isine Yarar”. Mimarlik ve Felsefe. ss. 120-121.



Teknenin bir artefakt olarak kiiltiir i¢inde kavramsallagmasinin izini siirmek icin

denizciligin tarihsel gelisimine kisaca da olsa deginmek gerekmektedir.

“Insamin suya egemen olmak icin yaptigi ilk atiimlar kuskusuz yiizme denemeleridir.
Bu ilk yiizme denemelerinde, yiizen kiitiige sarilmis biri ilk deniz araci kullanan kisi
olmay: basarmis sayilabilir. Ilk deniz araglar elin kiirek olarak kullanildigi, kesilmis
agac kiitiikleri olmustur. Iki kiitiigii birbirine baglamay diisiinen insanoglu ise ilk
salt meydana getivmistir. Gegmis tarihlerde yine insanoglu bir kucak dolusu kamisin
kendisini su tistiinde tuttugunu gormiistiir. Bugtin neredeyse tiim kiiltiirlerde yaygin
anlamiyla kullanilan ‘denizcilik olgusu nun diinyanin bir ¢ok bélgesinde ii¢ tip basit
deniz araciyla basladigina isaret edilmektediv. Bunlardan ilki kiitiik ya da balta ile
oyarak yapilan ‘kano’lardir (Resim 1. 6). Soz konusu kanolar bugiin hala Biiyiik
Okyanus’ta Malinezya ve Mikronezya adalarinda yerli halk tarafindan cegsitli
amaglarla kullanmilmaktadir. Balsa agacindan yapilan ‘sallar’ ise ilkel teknelere
ikinci bir érnek olugtururlar” (Resim 1. 7). “Ugiincii tip olarak érnekleyebilecegimiz
deri kapl deniz araci ‘demety’ ise kamigin bir hayvan derisi ile kaplanmasiyla
gelismistir. Ingilizlerin ‘krakl’ ve Eskimolarin ‘kayak’ adimi verdigi deniz araglart bu

tiirden yola ¢ikilarak yapilan ornekler arasindadir”*® (Resim 1. 8).

Resim 1. 6: Oyulmus kiitiikten yapilmigbir kano.

38 Benson. Gemiler. ss. 2-3.



Resim 1. 8: Hayvan derisiyle kaplanmis deniz araci”’Demety”.

Misir, Kyklad, Fenike, Minos, Yunan, Roma Bizans ve Venedik gibi biiyiik
uygarliklarin tekne yapimciliginin her déneminde 6ncii rol oynadiklari bilinmektedir.
“Bugiin igin bilinen en eski tekne, 1954°te Misir'da yapuan bir arkeolojik kazi
swrasinda ortaya ¢ikarilmigtir. Keops Piramidi’nde gomiilii bulunan bu teknenin
pargalart bir araya getirildiginde, 43,4m uzunlugunda bir gemiyle karsilasiimistir.
4500 yil once pargalanarak gémiilen bu geminin bulunusu, ilk tekne yapim teknigi
hakkinda énemli ipuclart elde edilmesini saglamistir. Daha once bulunan diger
kamtlara dayanmilarak, tekne yapiminmin bir bilim olarak Misir’da yesermeye

basladiginin bilindigi” kaydedilmektedir (Resim 1. 9).



Resim 1. 9: Diinyanin en eski gemisi kabul edilen 4500 y1l 6nce 1600 bagimsiz par¢adan insa edildigi

saptanan Khufu’nun sonradan yapilan bir replikasi.

Iste bu verilerden yola c¢ikan arastirmacilar, “Dogu Akdeniz’in tekne yapim
geleneginin Misir’dan kaynaklandigini diisiinmeye baslamislardir. Misir tekne yapim

teknigi, Akdeniz tekne yapim geleneginin baslangici”’ olarak degerlendirilmektedir.

“Tarihte ilk biiyiik teknelerin Misir’da insa edildigi ifade edilmektedir. Célle sinirl
Muswr, diinyayla ilgisini su sayesinde stirdiirebilmistir. Nil filosunun biiyiik bir onem
tasidigi, tas ocaklarindan ¢ikartilan yiikiin diiz mavnalarla nehirde tasindigi, vazo
resimlerinde anlatilmaktadir. Hem iilke icinde, hem disinda denizde ulasim
saglandig1 anlatilmaktadir. Tarihte yolcular icin ilk ‘kamara’min da Misir
teknelerinde tasarlandig ifade edilmektedir. Bu nokta deniz aract i¢ mekaninda ¢ok
onemli bir gelisme olarak dikkat ¢ekmektedir. Tekne i¢ mimarisindeki striiktiirel
gelismeler, atlar i¢in bolmeleri bulunan ‘yiizer evler’in tasarlanmasiyla da kendini
gostermektedir. Miswrlilar in ¢agdaglar: Fenikeliler’'den ¢ok daha once 120 dirsekli
(tayfalr) gemilerle Somali’ye, Suriye’ye yol aldiklar ifade edilmektedir™*® (Resim 1.
10).

39 Kokiidz ve Ors. Yiizyillara Yayilan Gelenek: Ahsap Tekne Yapumi. s. 24
40 Teknoloji. Temel Britannica. ss. 116-124.



Resim 1. 10: M. O. 1450 yilina ait bir Misir gemisi.

Bunca gelismeyi koriikleyen c¢ok Onemli bir etken riizgar teknolojisi olmustur.
Yelkenli gemiler, karaya bagli insan uygarliginin, bilim ve teknikteki gelismelerinin
denizlere yansimasi anlamina gelmektedir. Askeri, ticari gereksinmelere, bolgesel
kosullara gore gemi gelisimi ¢esitlenmistir. Gemi yapimi ilerledik¢e diinya
kiiciilmiis; yelkenli gemiler cesur kisileri bilinmeyen yerlere tasimistir. “Gemilerde
yelken ve diregin kullamim tarihi yaklasik olarak M. O. 4000 olarak verilmektedir.
Bu teknelerde yelken ve kiirek (forsa) birlikte kullamilmistir. Geminin iskele ve
sancaginda dizilen kiirekleri kéleler ve kiirek mahkumlar: ¢ekmislerdir. Sonradan bu
AL

gemiler gelismis ve XV. yiizyua kadar kullanilan ‘kadirga’lar ortaya ¢ikmustir
(Resim 1. 11).

Resim 1. 11: Fenike yelkenli gemileri.

41 A.g.e. ss. 116-124.



Bugiinkii Suriye sahil seridinde bulunan “Fenike’nin, o donemde genis sedir
ormanlart ile kapli oldugu ve bu ormanlardan alinan kereste ile gemiler
yaptiklar:”™* belirtilmektedir. “Orta Asya kékenli Tiirkik bir kavme mensup olduklar:
belirtilen Fenikeliler’in, Misir tipi tekneleri daha narinlestirerek bodoslamlarini da
giiclendirdikleri 3 ifade edilmektedir (Resim 1. 12). “Fenikeliler’in ‘galer’ adini
verdikleri gemilerle yiizyillar boyu, uyart olarak kabul ettikleri Melkart stitunlarinin
bulundugu Cebelitartk Bogazi'ni asarak Atlas Okyanusu’na ¢iktilar, kesiflerinde
bakir, giimiis gibi degerli madenler bularak ticarette ileri gittikleri” ifade

edilmektedir. “Britanya adasina, Batlik Denizi’'ne kadar gittikleri, ancak agik deniz

yolculugunu goze alamadiklar:”™** ifade edilmektedir.

Resim 1. 12: Galer’den bir centerline kesiti ve i¢ mekanin goriiniimd.

“Adi, Eski Yunan’da M. O. VII yiizyildan beri gecen Homeros un destanlarindan
Odysseia ise, geleneksel ahsap tekne yapimina iliskin bilgiler tasivan ilk yazili
metinlerden biri olarak kabul edilmektedir. Bu metinde anlatilan teknigin, Dogu
Akdeniz deki tekne ustalarimin geleneksel teknik mirasimin sekillenmesindeki onemi
tizerinde durulmaktadir. Ayrica, antik ¢agda Paflagonya adi verilen ve bugiinkii
Zonguldak, Bartin, Kastamonu, Cankirt ve Sinop illerinin biitiiniiyle, Corum’'un bati
boliimiinii igine alan bolgede son yillarda yapilan etnolojik arastirmalar, eski

Yunanlarin ahsap tekne yapim tekniklerinin énemli ogelerinin de, Karadeniz’in bu

42 Unnii. “Deniz Ulasiminda Kiiciik Kapasiteli, Toplu Tasima Araci”. s. 5.
43 Benson. Gemiler. s. 3.

44 Tok. Fenikeliler. ss. 90-94.



bolgesinde XX. yiizyul baslarina kadar uzanan bir zaman diliminde var oldugunu
g(')'stermektedir’AS. Denizcilige ¢ok 6nem veren Atina’mn M. O. V. yiizyildan
itibaren bliylik bir giic haline geldigi belirtilmektedir. “Kwrksekiz adet, iskele ve
sancak tarafta olmak iizere iicer sira kiiregi bulunan ve her kiiregini ii¢ kisinin
cektigi, Trireme adi verilen Yunan teknelerinin, deniz ticaretinin dogu Akdeniz de
ividen iyiye arttigi zamanlarda boy gésterdikleri”™*® ifade edilmektedir (Resim 1. 13).
Daha sonra “Romalilar’in da buna benzer gemiler kullandiklar:” belirtilmektedir.
“Direklerinde tiggen yelkenli Roma gemilerinin tam boylar:t 30m’yi gecmekteydi. Bu
teknelerde hareket, kiirekler ve dort yakali ilkel bir yelkenle saglanmaktaydi.
Sonradan Roma gemilerinin Latin yelken taktiklar:” belirtilmektedir. “Geminin ilk
olarak miihendislik biliminin dogum yeri sayilan Eski Roma’da, bir takim
hesaplamalara dayanarak ‘oncelikle kagit iizerinde’ tasarlanmaya basladigi’™ ifade

edilmektedir (Resim 1. 14).
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Resim 1. 13: Giiniimiizde yapilmis bir Yunan triremesi.

45 Kokiioz ve Ors. Yiizyillara Yayilan Gelenek: Ahsap Tekne Yapimi. s. 24.
46 Teknoloji. Temel Britannica. ss. 116-124.
47 Kokiioz ve Ors. Yiizyillara Yayilan Gelenek: Ahsap Tekne Yapimi. s. 24.



Resim 1. 14: Bir Roma kalyonunun modeli.

Roma denizciliginin ise miras¢isi Bizans olmus; Ronesans’in da etkisiyle Ceneviz,
Venedik, Ispanyol ve Portekizliler denizcilikte giiclii bir ivme yakalayincaya dek,
dogu Akdeniz’de rakipsiz olmuslardir. “Triremelerden tiireyen dromonlarin Bizans
askeri donanmasinda VI, yiizyildan XII.  Yiizyila dek kullamildigi™®  ifade
edilmektedir (Resim 1. 15, 1. 16).

Resim 1. 15: Bir dromon freski.

48 www.en.wikipedia.org/wiki/Dromon



Resim 1. 16: Yassiada’da yapilan arkeolojik kazi sonucu ortaya ¢ikarilan geminin i¢ mekani.

Akdeniz’de bunlar olurken, kuzeyde de halklar denize baglh bir yasam
stirmekteydiler. “Viking adli kuzeyli denizcilerin hizli hareket ettikleri ifade
edilmektedir. Kiirekle ilerleyen Akdeniz gemilerinin tersine, 35-40 kisi alan,
‘drakkar’ denen bu gemilerde kole ve kiirek mahkumlari olmayp kiirekleri

kendilerinin ¢ektikleri anlatilmaktadir (Resim 1. 17).

Resim 1. 17: 28m boyunda bir drakkar.



Giivertesiz ve iistii acik olan bu araglarda gemicilerin sagh-sollu oturarak kiirek
cektikleri ve hava kosullarindan etkilendikleri anlatilmaktadir. Tek direkli ve kare
velkenli bu teknelerin ¢ok kullamisli deniz araglart olduklar: belirtilmektedir.
Tabanlar: diiz olan, bu nedenle de sig sulara girebilen bu tekneler uzun yolculuklar
icin elverigsiz olsalar da, yiik kapasiteleri az olsa da Vikingler’in bu gemilerle 1000
yillarinda (Kristof Kolomb’tan yaklasik besyiiz yil 6nce) Kuzey Amerika’ya kadar
gittikleri bilinmektedir. Bunun yaninda [IX. yiizyilda yapilan Gékstad gemisinin
kapasitesinin 10 ton oldugu -bir mukayese yapilirsa Santa Maria 1180 ton yiik
kapasiteliydi-"* ifade edilmektedir (Resim 1. 18).
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Resim 1. 18: Gokstad’in 1893 Chicago Diinya Fuari i¢in inga edilen replikast.

Dogu Akdeniz uygarliklarinin tekne yapimindaki oncii rolii, XV. yiizyilda sona
ermistir. XV. yiizylldan sonra Portekiz, Ispanya ve daha sonra Ingiliz ve
Fransizlar’m Dogu Hindistan’a giden yeni ticaret yollar1 aramaya baglamasiyla
birlikte; yapim teknikleri, agik denizlerde yol alarak yeni diinya kolonilerine
ulagabilecek daha giiclii teknelerin yapimi dogrultusunda degismistir. Bu degigim,

Ronesans’la ortaya ¢ikan bilimsel yaklagimin 1s18inda sekillendirmistir.

49  Teknoloji. Temel Britannica. ss. 116-124, www.sunnyway.com/runes/vikings.html,

www.infohub.com/Articles/20000327.html.



Daha o6nceleri kaybolmamak icin karay1r gorerek giden denizciler i¢in pusulanin
bulunmas1 acik deniz seferlerini daha giivenli hale getirmistir. “Ilk pusulalarda, XII.
yiizyilda Avrupa’da kesfedilmis olan ve magnetit (miknatistasi) denen manyetik bir
mineral kullanilmistir. Bunun yanminda ortagag sonlarinda, okyanuslar i¢in uygun
olmayan ve Akdeniz’de sefer yapan gemilerin ki¢ bodoslamasindaki diimenin
gelistirilmesiyle biiyiik bir ilerleme saglanmistir. Bu gelisme, gemilerin istenmeyen
vonden gelen riizgarlarla bas etmesini saglamistir. Bu donemlerde artik yalnizca

velkenle yol alabilen deniz araglart da insa edilmeye baslanmistir ™ (Resim 1. 19).

Resim 1. 19: XII. Yiizyila aiti bir Hagli gemisi.

Mimarlik ve miihendislikteki (bugiinkii kullanilan anlamlartyla tam ortiismiiyorsa da)
gelismeler deniz mimarlig1 (gemi insaatt miihendisligi) kavramimin dogmasina
Onciiliikk etmistir. “Romali mimar miihendis Marcus Vitruvius 'un ¢alismalarindan

kaynaklanan geometrik ilkelere dayanilarak yapilan tekne tasarimlarimin ilk

50 Teknoloji. Temel Britannica. ss. 116-124.



kayitlarma, 1410-1420 yillari arasinda Venedik’te rastlanmistiv. Deniz mimarligi
konusundaki ilk sistematik ¢alismamn ise Italyan hiimanist, mimar ve sanat
kuramcisi Leon Battista Alberti’nin ‘Navis’ adli ¢alismast oldugu diisiiniilmektedir.
Bu ¢alismanin, -bugiine kadar ulasamamis olmasina karsin- 1452 °den once
yayimlanmig oldugu bilinmektedir. Teknenin tamaminmin, yapim oéncesinde kagit
Vettor Fausto’'nun 1525-1545 yillart arasinda yaptigi Venedik kadirgasinin
modernlestirilmesi programina temel olusturdugu tahmin edilmektedir. Béylece XV.
yiizyil sonlanmis ve Italyanlar’la birlikte Portekizliler ve Ispanyollar kuramsal
dayanaklarin 1s1ginda insa ettikleri gemilerle acik denizlere yelken agmuglardir.
Cografi kesiflerde kullamlan (I[lki XV. yiizyilin ikinci yarisinda Portekiz ve
Ispanya’da yapilan karavellalarla Vasco de Gama Hindistan’a; Kristof Kolomb
Amerika’ya gitmistir) ortagagin Latin yelkenli savas ve ticaret gemileri
‘karavella’larin boyutlart iyice biiyiimiis ve ortaya ‘kalyon’ ¢ikmistir. Gemilerde
bag-ki¢ kalelerine giiverteler eklenmis ve kapali i¢ mekan hacmi artmistir™".
Ronesans, kesiflerin aristokrasi tarafindan desteklendigi bir donem olmustur (Resim

1.20, 1. 21).

Resim 1. 20: XVI. yiizyila ait bir kalyon modeli.

51 A.g.e.ss. 116-124.



Resim 1. 21: Ridley Scott’un yonetip, bas rolde Gerard Depardieu’niin oynadigi 1492 adli film igin
inga edilen ve bir ¢agin kapisini aralayan Kristof Kolomb’un {inlii gemisi Nifia’nin 1990 yilinda

tamamlanan replikasi.

“Osmanlilar’daki ilk savas kalyonlarin yapimina ise, Il. Bayezid doneminde (1481-
1512) Gelibolu’da ba§lanml§tzr”52. Avrupa kesifleri yasarken, Tirkler Akdeniz’de
“kadirga” kullanmay: stirdiirmiislerdir. Kadirga, kalyondan sonra énemini kaybetse
de, Osmanli donanmasmda uzun yillar kullanmilmistir. “Tam boyu 50m, ana posta
boyu 6m olan kadirga; ki¢ kisminda bir kosk yer alan dar, hafif, uzun bir deniz
aracidir. 25 oturakll ve 49 kiirekli kadwrgalarda her kiiregi dort-bes kisinin cektigi
ifade edilmektedir. Gabya ve pruva olmak iizere iki direkli bu teknelerde kiiregin
yvani sira yelken (Latin yelken)in de bulundugu ve yelkenle hareket eden kalyonlar
artinca da, kadwrgalarin yavas yavas denizlerden ¢ekildigi” belirtilmektedir™. Ug
direkli yelkenli harp gemileri olan Osmanli kalyonlari, “XV. asrin sonlarindan XVII.
asrin ortalarina kadar daha c¢ok naklivede az sayida da harp gemisi olarak

kullanilmislardir>* (Resim 1. 22, 1. 23).

52 Kokiidz ve Ors. Yiizyillara Yayilan Gelenek: Ahsap Tekne Yapimi. s. 24.
53 Tok. Yelkenli Gemilerin Tarihi. ss. 92-92.

54 www.tersanemodel.com/goke.html
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Resim 1. 23: Bir kadirganin en kesitinde oturma diizeni.

Avrupa’da da bunlar olurken, “Marco Polo doguya yaptigi seferden doniince, Cin ve
Japonya arasinda gidip gelen gemilerden soz etmistir. Bunun yaninda, Mogol Hani

Kubilay in Japonya’yr isgal etmek icin, yiizlerce gemilik bir donanma hazirlattigl,



ancak bu donanmamn Cin Denizi’'nde siddetli bir firtinada yok oldugu da
sOylenmektedir. Doguda ‘cunke’ (Junk: Java dilinde, biiyiik deniz tasiti demek) adi
verilen gemilere bugiin bile rastlanabilmektedir. Bu gemiler cesitli yapisal

555

farkhiliklarla bir¢ok Asya iilkesinde yiizyillardir kullaniimaktadir

XVI. yiizyildan baslayarak korsanlik-eskiyalik temelli somiirgeci ticari iliskilere
dayanan emperyalizmin gemi aziya almasiyla hizlar1 artan, yliksek manevra
kabiliyetli gemiler yiizlerce demir ve piring topla donatilmaya baslanmistir.
Militarizm ve denizcilik teknolojisindeki iistiinliik kolonizasyon siirecini baglatmustir.
XVILI. yilizyilda gemilerin boylari gittikge bliyiimeye baslamistir. Bu donemde 60m
boylarinda ve 5000 tonu bulan ii¢ direkli “clipper”’lar Avrupa iilkeleri ile somiirgeleri

arasinda stirekli yiik tagimiglardir (Resiml. 24, 1. 25, 1. 26, 1. 27).

Resim 1. 24: 1749 yapimu bir Fransiz savag gemisi olan Idiscret’nin modeli.

55 Tok. Yelkenli Gemilerin Tarihi. ss. 92-92.
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Resim 1. 25: XVIL yiizyil sonunda yapilan iinlii Ingiliz kéle gemisi Henrietta Marie’nin giiverte

planlar1 ve centerline kesiti.

Resim 1. 26: Henrietta Marie’nin i¢ mekaninda 400 kadar kole birbirlerine zincirlerle baglanarak

taginmaktaydi.



Resim 1. 27: 1869°da denize inen diinyaca {inlii clipper Cutty Sark, bugiin Londra Greenwich’te
bulunmaktadir. Miize haline getirilen Cutty Sark, uzakdogudan hen hizli ¢ay getiren gemisi olarak iin

yapmigtir.

“Gemi yapuminda agag¢ kullamildigindan, XVII yiizyilin sonlarindan itibaren
ormanlar tiikenmeye baslamistir. XVIII. yiizyilin baslarinda buhar makinesinin
icadimin bu sorunu kismen de olsa ¢ozdiigii ifade edilmektedir. Onceleri yelkenli
gemilerde, yardimci gii¢c kaynagi olarak kullanilan buhar makinesi, pervanenin
bulunmasiyla temel giic haline gelmistir (XVII. yiizyilda buhar makinesini bulan
Denis Papin, 1707 de bu teknolojiyi gemiye uyarlamak istemistir. Ancak ilk gemiyi,
rekabetten korkan kayik¢ilarin par¢aladiklar:” anlatilmaktadir. Bundan bir yiizyil
sonra, 1783’te Fransiz Jouffsoy d’Abbass, buharli bir gemiyle Sein Nehri’nden
kuzeye dogru seyir yapmistir. A. B. D.’de de Robert Fulton 1803°te buna benzer bir
gosteri yapmustir). [tk modern buharli gemi 1845°te suya indirilen Great Britain
olmugstur. Karinasi demirden yapilmis bu geminin, buhar makinesinin ¢evirdigi bir
uskur (pervane)la yol aldigr belirtilmektedir (Isambel Kingdom Brunel [1806-59]
»56

tarafindan tasarlanan bu aracin bugiin hala muhafaza edildigi belirtilmektedir)

(Resim 1. 28).

56 A.g.e.ss. 116-124.



Resim 1. 28: Robert Fulton’un tasarlayip insa ettigi Clermont, New York-Clermont arasinda yolcu

tagimaktaydi.

Bubhar giiciiniin kullanilmaya baslanmasiyla beklentiler yavas yavag artmis ve ticaret
gelismistir. Avrupa’da Ingiltere’nin onciiliigiinde endiistri devrimi baslamis, deniz
ticareti ve ulasiminda hiz beklentisi artmistir. Ulusal ve uluslararasi denizcilik
yasalar1 ve yonetmelikler ile beklentiler de buna paralel olarak artmaya baglamigtir.
Makine tasarimi gelisimini siirdiirmiis, gemiler biiyiimeye ve i¢ mekanlar da
genislemeye devam etmistir. “Tersanelerde diizenli bir ¢alisma ortami saglamak
amaciyla bati toplumlarinda vardiya sistemi uygulanmaya baglanmis; bu da ¢ogu
insamin  hayatinda koklii degisikliklere yol agmistir’™’. Artik  XIX. yiizyil
Avrupa’sinda tersaneler merkantilizmin yiikselise ge¢mesiyle saat dokuzdan bese

kadar hergiin diizenli olarak ¢alisan is¢ilerle dolmustur.

57 Adams. Bir Miihendisin Diinyast. s. 24.
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Resim 29: Yelkenli ve buharli devasa transatlantik Great Britain, 1843 yilinda tantanali bir sekilde

Liverpool’dan denize inerken.

“Ayni tasima kapasitesine sahip teknelerden ahsap olaninda daha ¢ok ana malzeme
kullanmak gerekirken, celikte bu oran daha diigiiktiir . Endiistri devrimiyle birlikte
celigin tekne ingaatinda kullanilmaya baslanmasiyla da her alanda oldugu gibi bu
alanda da ¢i1g1r actigi; celikle birlikte teknelerin boylarinin biiyiidiigii bilinmektedir
(Resim 1. 29).

Atlantik Okyanusu, 1800 yilindan II. Diinya Savasi’na kadarki donemde diizenli
seferler yapan transatlantiklerin yiikselisine sahne olmustur. Bu olguya, Avrupa’nin
dogu ve batidaki kolonilerinden kuzey Amerika’ya giden go¢menler ve kargo
ulasimi yol agmistir. Deniz araci yapim yontemleri de, siirekli biinyesine yeni
teknolojileri katarak, yeni gereksinimleri karsilamak iizere, yavasga ama miitemadi

olarak degismistir (Resim 1. 30, 1. 31).

58 Giiveli. “Yatlarda Hafiflik, Dayamklilik, Estetik ve Ekonomiklik Amaglarina Yonelik Yeni

Uygulamalar ve Malzemeler”. s. 1.



Resim 1. 30: 1910 yilinda ingasi tamamlanan Titanic’in kardes gemisi White Star Olympic’in

pruvadan goériinimii.

“ i

Resim 1. 31: 1932 yilinda denize inen iinlii Fransiz transatlantigi Normandie, Le Havre’dan ayrilirken.

Malzeme alanindaki dikkat cekici bir gelisme c¢elikten sonra temel inga malzemesi
olarak aluminyum denemeleri olmustur. 1800’14 yillarin ikinci yarisindan sonra
hafifligi ve korozyona dayanikli olmasi nedeniyle kullanilmaya baslanan
aluminyumdan beklenen verim yirmi yil boyunca alinamamistir. “/891 yilinda ilk

aluminyum tekne; aluminyum yat, 1893’te Ingiltere’de aluminyum karinali bir



hiicumbot insa edilmistir. Binasi aluminyumdan bir tekne de 1895 yummda insa
edilmistir.  1928°de  Amerika’da Houston kruvazoriiniin  képrii  insaatinda
kullamimigtir. 1930°lu yillarda aluminyum alasimlarimin bulunmasiyla bu alanda
gelismeler saglanmig ve Il. Diinya Savasi'nda Amerikan Donanmasi tarafindan 100
kadar gemide temel insa malzemesi olarak aluminyum kullanimistir Aluminyum
ozellikle maliyetin onemli olmadig teknelerde kullamimistir. Celik ve ahsaptan hafif

oldugu ve paslanmaya dayanikli oldugu icin ¢okga tercih edilmistir™.

II. Diinya Savasi sonrast donemde diinya ticareti ve dolayisiyla deniz ticaretinde
stirekli bir artig yasanmustir. Bu kiiresel ticaretteki biiylime giiniimiize dek, yalnizca
kisa siireli duraklamalar gecirmistir. Birgok kii¢lik gemi servis disina alinmis, gemi
yapiminin ve navigasyonun modernizasyonu sektorde bir¢ok is kaybina yol agmustir.
Ger¢i bu siireg daha 1900’li yillardan baslamistir; ancak ozellikle “kargo
tasimaciliginda 1970 lerden sonra hizla bir¢ok ‘cok islevli biiyiik gemi’ tek ¢esit yiik
tasryan aragla yer degistirmistiv. XX. yiizyilin ikinci yarisinda ortaya ¢ikan ve
bundan sonraki boliimde daha kapsamlica iizerinde durulan yeni ticari tip
gemilerden baziar: sunlardir: Yakit tankerleri, Bitumen tankerler, kimyasal

tankerler, konteyner gemileri, agir kargo gemileri”™®.

XX. yiizyil, her alanda oldugu gibi kompozit malzeme teknolojilerinde de denizcilige
damgasini basmistir. Kompozit malzeme, birden fazla malzemenin aralarinda
kimyasal bir bag olusturmaksizin makro oranda karistirilmasi ile elde edilen yeni
malzeme gruplarina denmektedir. Kompozit malzemenin en iyi yonii, yapi
bilesenlerinin istenilen kalitede segilebilmesi ve yap1 bilesenlerinin malzeme
ozelliklerine sahip olmasidir. Bu arastirmanin smirlarini hayli asan “XX. yiizyida
kompozit malzemenin gelisimi”®" dzellikle yat tasariminda ¢igir agmustir.

Bunun yan sira, XX. yiizy1l yapisal gelismeler agisindan da deniz araci tasarimina

cok onemli yenilikler sunmustur. Ornegin katamaranlarin yolcu tasima amagh

59 A.ge.ss. 1, 65-66.
60 Dokkum. Ship Knowledge, A Modern Encyclopedia. s. 46.
61 Goksel. “CTP Malzeme ve Yat Tasariminda Kullanimi”. s. 2.



kullanilmasima baslanmasiyla “ilk kez 1988°de 20m boy asimistir. Ardindan 30’a
yakin 40m’yi gecen tekne insa edilmis ve bunu 70m’likler izlemigtir. Katamaran
govde, ozellikle kisa mesafeli yolcu gemilerinde kullanilarak, hem stabilite hem de

yolcu kapasitesi artirilmigtir”®*. Tahrik sistemlerindeki gelismeler ve striiktiire etkisi

ise basli bagina bir devrim yaratmistir (Resim 1. 32).

Resim 1. 32: 1997 yilinda denize inen katamaran govdeli otomobil ve yolcu ferisi Luciano

Federico’nun tam boyu 77m’dir; ara¢ 60 knot hiza ulasabilebilmektedir.

Modern yatcilik XIX. yiizyilda olgunlagsmasiyla baslayarak, yavas yavas farkli tipte
tekne konseptlerini dogurmustur. Ozellikle XX. yiizyiln ikinci yarisindan sonra bu
farklilasma mimarlik ve i¢ mimarlik disiplinlerinin ugras alanmna tasinmistir.
Giliniimiizde artitk bu disiplinler acgisindan yeni ve g¢okanlamli (polysemic) bir
denizcilik gelenegini vardir. I¢ mimarlik disiplini acisindan bu par¢alanmanin en
biiyiik 6rnekleri transatlantikler, “megayatlar ve liiks tatil gemileri”**dir. (Resim 1.
33). “Tekne” sozctigiiniin kavramsallasma stireci icinde ilkel caglardan bugiine
katettigi yol boyunca icerdigi anlamlar biitiinli giiniimiizde ¢ok pargali ve belirsiz bir
durum sergiler olmustur. Bu noktada anlam biitiinliiglin{i, kapsaminin digina tagan
konseptlerle birlikte devretmesi gereken “deniz arac1” tanimlamasi her yoniiyle daha

cagdas, evrensel ve teknik bir terimdir.

62 Giiveli. “Yatlarda Hafiflik, Dayamklilik, Estetik ve Ekonomiklik Amaglarina Yonelik Yeni
Uygulamalar ve Malzemeler”. ss. 67-68, Rodriquez, Volare sul Mare. ss. 64-66.
63 Goksel. “Megayat Imgesi”. ss. 108-109.



Resim 1. 33: Megayat konseptinde kirilmalara yol agan tasarim Wally 118 Power.

1.3. Akuatik Mekan

Bu baslik altinda yapilmaya ¢alisilan tanimin yoneldigi nesne, deniz araci i¢ ve dis
mekanidir. Akuatik mekanin tanimlanmasi isinde karsilasilacak sorunlar “Mimari
obje nedir? ya da I¢ mekan nedir?” sorularinda Kkarsilasilacak giicliiklerle
benzesmektedir. Bu asamada s6z konusu tanim yapilirken ve bu mekanda yolculuk

olgusu da en yalin bigimde ortaya konulmaya ¢aligilmaktadir.

1.3.1. Akuatik Mekanin Tanim

“Epistemolojik ac¢idan mekan yorumu, kiiltiirel, toplumsal, politik ve baglamsal
biitiin pratikleri, yasanan gercekleri ve bilgiyi birbirleriyle iliskili kilarak bir araya
getirir. Bu baglamda mekan, giiniimiizde felsefeden sosyoloji ve tarihe, cografyadan
modern fizik, biyolojiye uzanan genis bir skala icinde ¢ok kaynakl, derinlikli ve

dinamik bir kavram olarak tartisilir. Mekan artik, herhangi bir disipline ait



sarsiimaz dogmalara ve ayricaliklt metodolojik kaliplara sigdirilamayan disiplinler
Otesi (metadisciplinary) bir kavram olarak ele alinmalidir. Bu a¢idan bakildiginda,
anlamin ¢agrisimlarla acilip yayilma, genisleme veya doniistiivme potansiyeli
mekamn olusum mantigint  biiyiik Olciide belirlemektedir. Bu tiir bir mekan,
yorumlarin ardisikligina, bakis agilarimin evrimine olanak veren holistik ozelliklerle

64
donannustir™".

Bu bilgiler 1s1g1nda akuatik mekan i¢in en genel geger tanim asagidaki gibi olmalidir:
Yagamaya karadan daha az elverigli ve giivenlikli; su lizerinde yiizebilen; cesitli
amagclara yonelik olarak kullanilabilecek sekilde 6zel sekil, bigim ve biiyiikliikte
tasarlanmig araglarin i¢ ve dis mekanlari. Bir yiizer mekanda sahip olunabilecek
uygarlik olanaklar1 da o mekanin donanim, konfor ve giivenligiyle 6l¢iiliir. Pek ¢ok
yasamsal enstriimanin, karadaki yasam standartlarini aratmayacak sekilde ylizer
mekanlara ulastig1 giiniimiizde saglikli bir akuatik mekan tanimi yapmak giinbegiin
giiclesmektedir. Zira akuatik mekan, bir¢ok 6zelligiyle kara mekanina yeg tutulan bir
karaktere biiriinebilmektedir (Resim 1. 34, 1. 35, 1. 36, 1. 37). Ozellikle giiniimiiz
deniz araglarindaki i¢ mekan genislemesi bu sayithyr dogrulamaktadir. “Icinde
yvaklasik 40.000 kigiyi barindirmast ongériilen Freedom Ship’in i¢ mekanlar

benzersiz derecede biiviiktiir”® (Resim 1. 38).
Ly

Resim 1. 34: Bir takimada iilkesi olan Filipinler’de bir yiizer koy.

64 Aydinl. “Epistemolojik A¢idan Mekanin Yorumu”. Mimarlik ve Felsefe”. s. 43.

65 Goksel ve Unnil. Akuatik Déniisiim: Freedom Ship (Ozgiirliik Gemisi).



Resim 1. 36: Bir yilizer ev denize indirilmeden &nce.




Resim 1. 38: Freedom Ship’in iskele kicomuzluktan giiverte kesitlerini gosteren aksonometrik

perspektifi.

Karada bulunan bir mekandan s6z edilirken onun karada oldugunu cogunlukla
belirtmeye gerek yoktur. Ozellikle akuatik yasam pratiklerinden uzak toplumlarda
Oyle bir goriis hakimdir ki, deniz lizerinde yiizen bir aracin i¢ mekaninin, eylem
senaryosu bakimindan karadaki benzeri bir mekandan daha giivenli, daha liiks ve
diizenli olmast sagkinlik verici bir durumdur. Yatlar1 tanimlarken “tipki ev gibi”,
“tipki otel gibi” benzetmeleriyle siklikla karsilasilir. Gergcekte mimari tema yoniinden
hangi gorsel iletisimsel alanlardan anlam aktarimi yaparsa yapsin bir megayat
kamarasi, liikks bir ev odasindan ¢ok daha konforlu, otel odalarinin da ¢ogunundan
daha liikstiir. Ve zaten normali de budur. Bir offshore yaris teknesi ya da 6. 40m’lik
bir yelkenli i¢ mekaniyla karsilastirildiginda elbette ki durum bunun tersidir. Ancak
bir megayat kamarasini, kiiciik bir yelkenli yatin basalti kamarasiyla, ya da genis bir
konut odasiyla karsilastirmak arasinda toplumsal dinamikler a¢isindan sosyal bir fark
aranmamalidir (Resim 1. 39). Sorun, “mekan nedir?” sorusunun cografi orijinine
gelip takilmaktadir. “Mekan nedir?” sorusunun semantik baglami, akuatik mimarlik
kiiltlir pratiklerinden ne denli uzaklasirsa verilecek yanit da o 6l¢iide hedefinden

uzaklagacaktir.



Resim 1. 39: Tam boyu 41m olan Liirssen marka bir megayatin master kamarasi.

1.3.2. Akuatik Mekanda Yolculuk

Yolculukta, hedeflenen bir yer, ya da eylem vardir. Amag¢ bu hedefe bir an 6nce
ulagmaktir. Bu yargiya gore, hareket eden bir mekan, uzun mesafeleri kat ederken;
kat ettigi yol, zaman sayesinde algilanan bir hiz araligina doniisecektir. Goriintiilerin
imgelere doniistiigii boyle bir mekan i¢inde yolculuk yapmak, “riiya imgeleri iireten
bir uyku” durumudur”. Bu durum bilimkurgu filmlerinde, uzak gezegenlere yapilan
yolculuklarda, astronotlarin varacaklar1 gezegene kadar, bir tiir kapsiil iginde
gecirdikleri uyku zamanina benzetilebilir. Bu, daha da abartilmis bir yolculugun,
dislasmis bir cesidi olarak da goriilebilir. Ancak s6z konusu “yolculuk zamaninin
(volculuktabarinmabarinmadayolculuk)  ‘zamani  dislastirma  egilimi’  ¢agimiz

kiiltiiriiniin bir olgusudur*®.

33

Yiizer mekanda, “yolculukta barmma” olgusu kent dokusundan ve bir¢cok ulagim
aracindan farkli bi¢imde gerceklesmektedir. Katedilen yol, zaman-mekan

baglaminda ne bir yolculuk, ne de big¢im-imgelerle yapilan sanal bir eylemdir.

66 Goksel ve Unnii. Akuatik Déniigiim: Freedom Ship (Ozgiirliik Gemisi). s. 279.



Aracin mekani iginde bir yerden bir yere giderken gecen siire, kara mekani
karsilagtirmasiyla da ¢ok iyi kavranamaz. Arag icinde gecirilen siire karadaki ulasim
araclarina oranla genellikle fazla oldugundan, karadaki bir ulasim araci gibi degil

ama,; statik bir kara mekani ile bir 6zdeslik kurulur.

“Genellikle hiz diisiik oldugundan ve dogadaki gériintiilere gérsel bir algi hakimiyeti
saglandigindan, mekan (peyzaj) teknenin altindan yavasca akip gider. Bu olgu
havanmin kararip agmasi gibi dogaya ait bir olgu gibi algilanmir. Ciinkii boyle bir
mekanda kentteki ev eylemlerini olusturan eylem ornekgeleri ve zorunlu yolculuk
modaliteleri yoktur. Boylelikle hizlanma ve yavaslama hareketi yolun, barimmmanin ve
volculugun niteligini ¢okca etkilemez. Yiizer mekanda gegirilen yasanti par¢ast da
i¢sellestirilen bir nitelige sahiptir. Bu i¢sellestirilen siirem (continuum) bir yolculuk

hali degildir”™’.

67 Goksel. “Megayat Imgesi”. s. 109.



2. Boliim: Deniz Araclarimin Siniflandirmasi

2.1. Smiflandirma Biciminin Tanitim

“Guinliik yasamimizda kuruluslarini (olusturulmalariniy) dilimize bor¢lu oldugumuz
kavram diizenleri, oncelikle, veriler ¢coklugu icindeki ortak ozelliklere yonelmekle ve
genelinde tekil nesneleri siniflar igine sokmakla meydana getirilir. Bu yiizden dogal
dildeki pek ¢ok sozciik smiflandirict kavramlar (simif kavramlary) olarak karakterize
olurlar. Smiflandirict kavramlar, mantiksal iclem-kaplam iliskisi temelinde, cegitli
icerme ve dista birakma baglantilarina gore, nesnelerin ortak nitelikleri gozetilerek
olusturulurlar. Kavramlardan beklenen bashica iki sey, en yiiksek ol¢iide genellik ve
en yiiksek oranda bildirisim saglama  olanaklarimin  bagdastiridmasidr .

Siniflandirict  kavramlarin  yiiksek genelleme ve bildirisim gliglerine sahip

olabilmeleri gerekmektedir.

Deniz araglarinin  da iglem-kapsam iliskisi, c¢esitli taksonomiler yapilarak
diizenlenmektedir. Bu arastirmada yapilan smiflandirma; onceki bolimde de
deginildigi {lizere, kavramsallasma egilimindeki artefaktlarin kendi aralarinda
gruplasarak, baska gruplardan “islev ve goriintii” olarak uzaklagsmaya bagladiklar
olgusu ve dil i¢inde olusturduklart kendi sosyokiiktiirel sifreler dikkate alinarak
yapilmaktadir. Deniz araglar1 konusundaki bazi teknik terim ve isimler i¢ mimarlik
leksikonu i¢inde bulunmasa da, bu terimler; kendisiyle ilk kez karsilagan bir okuyucu

icin, “cagdag” islevleriyle i¢i doldurulabilecek anlam depolaridir.

Deniz araglarimi striiktiirel bagintilart agisindan ele almak ise, deniz mimarisinin
yiizyillar icinde olgunlastirdigi 6znel bi¢im diline zaten yabanci olan tasarim
disiplinleri i¢in zorlayicidir. Deniz yiizeyi ile iligkisi, birbirinden degisik fiziksel
kosullarda gerceklesen deniz aracini, karina kesitine ya da uzunluguna gore

siniflandirmak; onlar1 bu iliski bi¢imine yabanci olan i¢ mimar, mimar ya da endiistri

68 Stroker. Bilim Kuramina Giris. ss. 58-59.



tasarimcist agisindan, “igleviyle ilgisiz” anlamlar yiiklemeye hazir goérsel metinlere
doniistiirecegi acgiktir. Bu sakincanin yaninda, tahrik sistemi temel alinarak yapilacak
bir siniflandirma, tasarim disiplinlerinin bi¢im-islev iliskileri odakli pedeagoji
gelenegine ters ve aragtirmayir i¢c mimarlik disiplini kapsami agisindan yamiltici
sonuclara gotiirebilecek niteliktedir. Arastirmada bu nedenlerle, 6nce gemi ingaati
mithendisligi  disiplinince yapilan taksonomi bi¢imlerinden “kabaca” soz
edilmektedir. Daha sonra deniz araglar1 siniflandirilirken, basat islevlerine gore ayr
ayr1 bagliklar altinda toplanmaktadir. Araclar, kendilerine gemi insaatt mithendisligi
disiplinin verdigi isimlerle sunulmakta ve oOzellikleri hakkinda yiizeysel bilgiler

verilmektedir.

2.2. Geleneksel Simiflandirma Bicimleri

2.2.1. Tahrik Sistemlerine Gore Siniflandirma

Bu siniflandirmaya gore deniz araclari, kendilerine hareket veren tahrik giicline gore
siiflandirilmaktadir. Hareket yetenegini kazandiran bu siniflandirma unsurlari tekne
striiktliriinii tamamen degistirmektedir. Teknenin donanimi ve gdévde yapist bu
siiflandirmaya gore sekillenmektedir. Baglica tahrik sistemleri olarak kiirek, yelken,

stim, su jeti, pervane ve noziil sayilabilir.

2.2.2. Govde (Karina) Yapilarina Gore Siniflandirma

Deniz araglarmin govdeleri, kullanim amaglarina gore degisiklik gdstermektedir.

Govdenin su iginde kalan boliimiiniin hidrodinamik formu, tahrik sistemiyle birlikte,

bir teknenin performansini en ¢ok etkileyen yandlgiittiir (Tablo 2. 1, 2. 2).
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Tablo 2. 1: Apostolos D. Papanikolao tarafindan yapilan siniflandirma.
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Tablo 2.2: Bir bagka siniflandirma 6rnegi.

Ezici ¢ogunlugu tek govdeli olan deniz araglarinin 6nemli bolimii de ¢ok govdeli
tekneler olugmaktadir. Ancak yaygin olarak kullanilan tek gdvdeli teknelerin bazi
yetersizlikleri sonucu, hiz ve stabilite lizerinde yogunlasan 6zel tasarim isteklerine
gore farkli tipteki arag siniflar1 ortaya ¢ikmistir. Katamaran (iki govdeli), trimaran
(li¢ govdeli), pentamaran (bes govdeli) teknelerin yaninda kizakli teknelerin bir
boliimii de bu gruba dahil edilebilir (Resim 2. 1). “Askeri amac¢h AMV (ileri deniz
araci) teknelerinden, kablo serme, yiiksek siiratli deniz otobiisleri, otomobil ferileri,
okyanus arastirma gemileri, kiy1 koruma tekneleri ve uzun mesafeli yolcu gemilerine
dek katamaran uygulamalar bulunmaktadir”®. Bir baska tekne sifi ise hava
yastikli deniz araglaridir. Deniz araglarinin, yapilarina gore siniflandirilmasinda
karinalarin kesitleri de dikkate alinmaktadir. Karinanin diiz,“V” kesitli, yuvarlak ya
da bulbli olmas1 performans ve islev agisindan onemlidir. I¢ mimarlik disiplini
agisindan 6énemli bir konu, bélmelendirme yaparken karinanin formudur. Tekne boyu
kiiciildiikge, cok govdeli -Ozellikle katamaran- araclarda karina i¢ mekani
daralmaktadir. Ancak yerlestirme bigimleri ¢ok ¢esitli oldugundan tek karinal

araclar ile ¢ok karinali araglar arasinda tam bir karsilastirma yapmak zordur. Clinkii

69 Insel. Design Techniques for Advanced Marine Vehicles., Papanikolaou. Review of Advanced

Marine Vehicles Concepts. s. 1.
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cok govdeli araglar, aym1 boydaki tek govdeli araclara oranla ¢ok daha biiyiikk ve
elverigli gliverte alanlan sunmaktadirlar. “Otomobil ferilerinde, esdeger tek tekneye
gore % 100 daha fazla giiverte alan elde edilmektedir. Konteyner gemilerinde ise,
gemi katamaran olarak yapildiginda % 50 daha fazla konteyner sandigi

tasiyabilmektedir 10,

Resim 2. 1: Pentamaran karinali ara¢ modeli havuz testinde.

2.2.3. Insa Yontemlerine Gore Smiflandirma

Deniz araglarinin ingasinda ahsaptan celige, aluminyumdan CTP gibi kompozit kadar
cesitli malzeme kullanilmaktadir. Bu malzeme cesitliligi dogal olarak belli basl insa
yontem ve tekniklerini olusturmaktadir. Deniz araglarinin taksonomisini olustururken

basvurulan geleneksel bir yontem de bu inga yontemlerini siralamaktir.

70 Papanikolaou. Review of Advanced Marine Vehicles Concepts. s. 54.



2.3. Isleve Gore Simiflandirma

2.3.1. Ticari Amach

2.3.1.1. Yolcu Tasima Amach

2.3.1.1.1. Ro-ro Gemileri

“Roro (roll on-roll off) gemilerinin kesintisiz uzun giiverteleri vardir. Bu giiverteler
tizerinde bir noktadan digerine, mobil tasitlar kolayca hareket edebilmektedir. Bu
sonu¢la yaralanma ya da kapilarda c¢atlak olusmast durumunda giiverteye su
girdiginde stabilite hemen bozulabilmektedir. Buna bagli olarak 2003 yilindan bu
vana, bu araglarin tasariminda giivertelerin  bolmelendirilmesi dogrultusunda
giivenlik  diizenlemeleri yapumigtir. Bu araclarin  giiverte yiikseklikleri de
ayarlanabilir sekilde tasarlanmaktadr. Yiikleme ve bosaltma islemi, iskele ya da
sancakta, ozel yol gérevi géren rampalar sayesinde yapumaktadir. Kotii havalarda
gemideki kargonun hareket etmesini engellemek igin, araglar bir baglant: sistemiyle
sabitlenmektedir. Yiikleme ve bosaltma islemi swrasinda i¢ mekanda egzost
dumanindan kurtulmak icin ek havalandirma diizenlemeleri uygulanmaktadir (Resim

2.2).

Resim 2. 2: Otomobil-yolcu ferisi.



Otomobil-yolcu ferileri ise genellikle bir program dahilinde, iki belirli liman
arasmda karsilikly yiik tasuma seferleri yaparlar. Siiriiciiler otomobillerini kendileri
stirerek, bir rampa ya da hareketli bir iskele iizerinden; ya da bu ikisinin karisimi bir
sistemle geminin i¢ine sokarlar. Ferilerin de rorolara benzer tipte giiverteleri vardir.
Boylelikle su baskinlarinda ayni sorunlarla karsilasirlar. Kamyon, yolcu, otomobil,

tren gibi tasit araglarn tasirlar.

Giiniimiizde ozellikle yakin sahil tasimaciliginda ¢ok genis ve biiyiiyen bir sistem
olarak énemleri artmaktadir. Ozellikle Avrupa’da yakin sahiller arasinda baglantiy
saglamakta énemli bir ulagim ve ticaret agi olustururlar. Giiniimiiz Roro gemileri
aymi zamanda konteyner gemilerine rakip olarak konteyner tasima ozelligine de
sahip olacak sekilde tasarlanmaktadwr. Forkliftler yardimiyla saglanan yiikleme ile

giivertelerinde konteyner tagzyabilmektedir”ﬂ (Resim 2. 3).

Resim 2. 3: Konteyner tasiyabilen Ro-ro gemisi.

Islev agisindan en onemli nitelikleri tasima kapasiteleridir. Tasidiklar1 kamyon ve
otomobil sayisi, i¢ mekandaki serit genislik ve uzunlugu, giiverteler arasi yiikseklik

ve yolcu tagima kapasiteleri dnemlidir.

71 Tuzcu. “Yolcu/ Tagit Ferilerinin Yarali Stabilite Standartlarimn Saglanmast Ig¢in Yapilmas:

Gereken Degisiklikler”. s. 6.



2.3.1.1.2. Gezinti Gemileri (Kruvazorler)

Geleneksel yolcu gemileri giiniimiizde artik, Filipinler ve Endonezya gibi bazi
takimada alanlarinin diginda kaybolmuslardir. Ozellikle XX. yiizyilda modernist
endiistri sovunun politik gostergeleri haline gelen transatlantikler de yavas yavas
yerlerini bu gemilere birakmiglardir. Uluslararasi ve kitalararasi yolcu tagimacilig
artik havayoluyla yapilmaktadir. “1969°da ucakla tasinan yolcu sayist ilk defa
gemidekileri gecmistir. 1970 lerle transatlantiklerin devri kapanmig ve yerini jet

motorlu ucaklar almistir”"

. Modern gezinti -ya da tatil- gemileri artik uzak iilke ve
limanlara liiks seyahatler yapmak i¢in kullanilmaktadir. Bu gemilerin iginde sinema,
bar, tiyatro, yiizme havuzu, aligveris merkezleri vb. her tiirli liiks bulunmaktadir
(Resim 2 .4, 2 .5, 2. 6). “George Ritzer, yetmisli yillarda televizyonlarda gésterime
giren ‘Ask Gemisi’ dizi filmiyle birlikte, ‘gemiyle yolculuk’ kavraminin
devrimcilestigine dikkat ¢ekerken, gemi turlarmmin ¢ok daha karsilanabiliv hale
geldigini, tur sirketleri artik finansman bile yapmakta oldugunu”” belirtmektedir.
“Bu araglar, tiiketimi ategleme programina gore yapilanmuis; ulasim olgusunu iyiden
ivive geri plana ¢eken ve ‘tatil’ kavramini kutsayan gemilerdir”*. ikiyiiz metreleri
asan boylara sahip bu gemilerle “her yil dort bucuk milyondan fazla insanin

gezintiye ¢ikngi”’” ifade edilmektedir.

Resim 2. 4: Unlii tatil firmasi Princess Cruises’in amiral gemisi Sun Princess.

72 Graham. The Only Way to Cross. s. 408.

73 Ritzer. Biiyiisii Bozulmus Diinyay: Biiyiilemek, Tiiketim Araglarinin Devrimcilestirilmesi. ss. 39-40.
74 Goksel. “Megayat Imgesi”. ss. 109.

75 Maynard. Her Yéniiyle Tekneler. s. 27.



Resim 2. 6: Diinyanin en biiyiik gezinti gemisi Freedom of the Seas’in internet sitesinde geminin

devasa i¢ mekani gosteriliyor. Sanal hostes gergek yolcular giilerek selamliyor.

Islev acisindan en onemli nitelikleri, “maksimum yolcu tasima kapasiteleri,
konforlari; gemideki yerlesim yerlerine ve hacim biiyiikliiklerine gore kamaralaridir.
Bu araglar ¢ok iyi havalandirma sistemleriyle donatimislardr. Trim yapmasini

engelleyen giiclii dalga dengeleyici (stabilizor)leri vardir. Bu sayede yelkenli biiyiik



yolcu kruvazorleri bile yalpaya diismezler. 4000 kisiye kadar yolcu alanlart vardir ve

personel sayilart bu saymin iigte bir ya da iicte ikiyi bulabilir”’™®.

2.3.1.2. Yiik Tasima Amach

Yetmislere kadar deniz araglarina “hiz”’a askeri otorite merkezleri disinda ihtiyag
duyulmazken, XX. yiizyilin son yirmi yili, “hizli ulagim” konusunda Onemli
gelismelere taniklik etmistir. Bugilin ise en yeni gelismeler daha c¢ok ticari
uygulamalar i¢in s6z konusu olmaktadir. “Ulasim servislerinde, kaliteyi karakterize
eden temel etkenin “kapidan kapiya teslim” (Just In Time/ JIT products) olgusu ve
ulasim siiresi oldugu” ifade edilmektedir. Bunun yaninda “giivenlik ve konforun da,
ulagim icin bir o kadar énemli oldugu bir gercektir. Yiik tasima amagl gemilerinin
de sinifi ne olursa olsun, hiz basli basina bigcim ve islevi belirleyici bir etken
olmaktadir.  Giinbegiin  hizlanan yiik tasimaciligi, ekonomik ve ekolojik
gortintimlerinin otesinde, teknolojik geligsmelerle -yeni hafif malzeme, makine, itig ve
navigasyon, yiikleme-bosaltma sistemleriyle- kisa zamanda biiyiik mesafeler alarak

stirekli gelismektedir”"’.

2.3.1.2.1. Konteyner Gemileri

Adindan da anlagilacagi gibi konteyner tasiyan deniz araglaridir. 1960’tan sonra
konteyner ulastirmacilifi bilyiimeye baslamistir. Olgiileri ISO tarafindan belirlenen

konteynerlerin boyutlar1 degismektedir.

“Islev acisindan en onemli nitelikleri, maksimum konteyner hacmi (ISO iki ¢esit 6l¢ii
kullanmaktadir. Bunlar TEU ve FEU'dur. TEU 20 ayak, FEU ise 40 ayaklik

yiiksekligi simgeler. Geminin tastyacag yiik bu iki konteyner cinsinden verilir), actk

76 Dokkum. Ship Knowledge, A Modern Encyclopedia. s. 53
77 Papanikolaou. Review of Advanced Marine Vehicles Concepts. s. 1.



giivertedeki konteyner hacmi, konteyner sirasi sayisi, kargo vinginin olup olmadig,

geminin a¢ik ya da kapali mi oldugudur”78 (Resim 2. 7).

Resim 2. 7: Pentamaran bir konteyner gemisi konsept tasarimi. Tam boyu 287m olan aracin en yiiksek

hizinin 40knot dolayinda olacagi hesaplaniyor.

2.3.1.2.2. Agir Kargo Gemileri

“Cok agir yiik tastyan, konstriiksiyonlart da buna gére bi¢imlenmis bu araglar yari
batik, geleneksel tip (konvansiyonel) ve yar: batik havuz gemileri olmak iizere ii¢

gruba ayrilabilirler:

Yari batik bir gemi, ana giivertesini su hattimin altina batirabilir. Bu sayede genis
viizen yiikleri kaldirabilmektedir. Bu isleme yiiz/ bat (float on/ float off) islemi
denmektedir. Agir dékme yiikler tasirlar (Resim 2. 8).

78 Dokkum. Ship Knowledge, A Modern Encyclopedia. s. 49.



Resim 2. 8: Agir kargo gemisi yar1 batik vaziyette yiik tastyor.

Islev agisindan en oénemli nitelikleri, tasima kapasiteleri, giivertelerinin ve
ambarlarimin  boyutlar:, ving basina kaldirma kapasiteleri ve bunlarin giiverte

lizerindeki maksimum yiikseklikleridir ™.

2.3.1.2.3. Soguk Kargo Gemileri

“Modern soguk kargo gemileri giiniimiizde yiikleri, konteynerler iginde
tasimaktadirlar. Sogutulmus konteynerler tipki buzdolaplar: gibi enerjiyi digaridan,
vani  geminin elektrik  sisteminden almaktadwrlar. Konteynerlerin  icinin
havalandirmasi ¢ok onemlidir. Sogutulmus konteynerler normal bir gemi tarafindan
da tasinabilirler. Bu gemilerle meyve, sebze, et vb. gibi taze yiikler ya da bazen

ambarlarda konteynerler tasinmaktadir (Resim 2. 9).

79 A.g.e.s. 49.



Resim 2. 9: Soguk kargo gemisi seyir halinde.

f§lev acisindan en onemli nitelikleri, tasima kapasiteleri, tonajlari, 1s1 erimi, farkl
derecelerde sogutma ve dondurma kapasiteleri, ambarlardaki atmosferik kontrol

. . ... . . 30
erimleri/ saat basina degigimleri ve maksimum hizlaridr’™".

2.3.1.2.4. Tankerler

Tankerlerin gesitli tipleri bulunmaktadir. Gaz tankerleri, sivi gaz ve sivilagtirilmis

benzer gazlar tasirlar. Kazani akaryakitla 1sitilan buhar tiirbinli gemilerdir.

“Islev acisindan en onemli nitelikleri, tank kapasiteleri (m?), minimum diisiiriilebilir
tank duvari sicaklhigr (tank wall temperature), tanklardaki maksimum bosluk pay
(ullage), yiikleme ve bosaltma i¢in gereken zamandir.

Ham petrol tankerleri, ham petrolii, petroliin ¢ikarildig: bélgeye yakin bir limandan
ya da petrol boru hattindan yiikleyerek, rafineriye tagirlar. 500.000 tona kadar yiik
tasima kapasitesine sahip olanlar bulunmaktadwr. Yiiklerini karadan pompalar
yardimiyla alirlar ve bu iglem bazen birbuguk giin kadar siirebilmektedir (Resim 2.

10).

80 A.g.e. s. 50.



Resim 2. 10: Gelmis ge¢mis gemilerin en biiyligii siipertanker Jahre Viking’in tam boyu 458m.
1981°de Norveg’ten denize inen gemi, [.Korfez Savasi’nda Irak fiizeleri tarafindan vurulmus ve agir

hasar almist1; ancak onarilarak tekrar yiizdiiriilebildi.

Islev agisindan en 6nemli nitelikleri, tasima kapasiteleri (t), tank hacimleri (m?), yiik

bosaltma hizlari (m% h), doluyken maksimum su ¢ekimleridir.

Uriin (product) tankerleri ise, rafineri iiriinleri ve petrokimyasal endiistri iiriinleri
tasirlar. Pompalama sistemi ham petrol tankerlerinden daha farkhdir. Gazolin,
gazyag, neft yagi, makine yagi gibi yiikler; bitiim ya da bitki yagi, sarap, i¢me suyu

gibi besin malzemesi de tasirlar.

Islev agisindan en énemli nitelikleri, tasima kapasiteleri (t), toplam hacim ve tank

basina hacimleri (m3), tanklarin i¢ yiizey durumlaridir.

Kimyasal tankerlerde biitiin yiik, boliicii duvarlarla -kabuktan bir balast tankiyla,
makine dairesi perde duvarindan bir koferdam (batardo, hava tiip, gemi bélmesi)la,
basalti bélmesinden bir koferdamla- ayrilarak muhafaza edilmektedir. Bu ozellik

sayesinde sizinti oldugu zaman ¢evre ve miirettebat tehlikeden korunmaktadir. Enine



dizili tank sayilari tankerin boyuna gore degismektedir. Asit, baz, alkol, besin yagi,

ve ¢esitli petrokimya iirtinleri tagirlar.

f§lev acisindan en onemli nitelikleri, tagima kapasiteleri, tank sayilari, tank izolasyon

)J81
ve kaplamalaridir ™.

2.3.1.2.5. Dokme Yiik Gemileri

“Bu araglar o6zellikle karina icinde hafif yiik tasimak igin tasarlanmigslardir. 30.000
tondan 160.00 ton tasima kapasitesine kadar degisik tipte dékme yiik tasima gemisi
vardwr. Pompa ya da forkliftle yiiklenip bosaltilirlar. Metal cevheri tagiyan gemilerin
ise daha farkl bir tasarimi vardwr. Metal cevherinin ozgiil agirligi diger yiiklere gore
daha agwr oldugundan bolmelerin hepsi doldurulmaz ve yiikiin geminin stabilitesini
bozmamast igin yiik kenarlara dogru yiiklenmez. Bazi dékme yiik gemileri tanker
olarak da gorev yaparlar;, bunlara OBO (ore bulk 0il) denmektedir. Komiir, petrol,
hububat ve diger tarim tiriinleri, fertilizor, ¢cimento ve hafif mineral tasirlar (Resim
2.11).

Islev agisindan en 6nemli nitelikleri, (1), kargo hacimleridir (m?) 82

Resim 2. 11: 2000 yapim1 Panama bandirali dokme yiik gemisi 19.920gt’luk C. S. Star.

81 A.g.e.ss. 51,52.
82 A.ge.s. 52.



2.3.1.2.6. Hayvan (Cattle) Tasima Gemileri

“Bu gemiler canli hayvan stoku ulastirmak igindir. Bélmeler ahwr biciminde
tasarlanmigtir. I¢i ot vb. hayvan yemiyle dolu silolar ana giiverte ya da alt giivertede
konuslandirilmistir.  Mekan diizenlemesinde ozellikle dikkat edilecek  konu
hayvanlarin beslenmesi ve havalandirmadir (7). Bu gemilerin icinde koyunlar
otomatik, inekler de yari otomatik bi¢imde beslenmektedir. Besin mekanik olarak
silodan giiverteye getirilir, burada ayrigtirihr ve hayvanlara dagitilir. Diizenli bir
havalandirma gereklidir. Havanin saatte en az kirkbes kez degistirilmesi gerektigi
ifade edilmektedir. Karinamin bas kismimin narin bicimi baskic vurmayr da
engellemektedir. Bu gemilerle biiyiikbas, kiiciikbag hayvanlar, kegiler, atlar, develer
vb. tasinmaktadir (Resim 2. 12).

Resim 2. 12: Hayvan tagima gemisi.

Islev acisindan en onemli nitelikleri, m? olarak alanlar, ahir sistemleri, doseme

. . . . 83
sistemleri ve giibre sistemleridir’™".

83 A.ge.s. 52.

* 2002 yilinda Avustralya’dan ortadoguya dogru giderken, Becrux adli hayvan tagima gemisinde,
havalandirma sisteminden kaynaklandigi sanilan bir ariza sonucu 880 hayvanin telef oldugu ifade

edilmektedir (www.liveexportshame.com/60_ minutes.htm).



2.3.1.2.7. Cok Amach Gemiler

Bu araglar c¢ok cesitli tipte kargo tasiyabilmektedirler. Giiverte konstriiksiyonlar1 ve
bolmelendirmeleri bu isleve gore tasarlanmistir. Kargonun tasindigi bolmeler
hareketli ve iistten kapaklidir. Bu bolmeler iizerinde bir destekle konteynerler de
taginabilmektedir. Bu gemilerle, konteyner, agir kargo ve canl yiik taginabilmektedir

(Resim 2. 13).

Resim 2. 13: 16.641 gt’luk ¢ok amagli gemi Schippersgracht.

Islev acisindan en &nemli nitelikleri, dead weight (6lii agirlik: t)leri, tasima
kapasiteleri (m?, ft*), konteyner say1 ve boyutlari, maksimum giiverte yiikleri (t/ m?),

kargo vinglerinin (cargo gear) kaldirma kapasitesidir.

2.3.1.2.8. Balik¢i Gemileri

“Trawler tipinde olanlar, aglarint suyun icinde siiriikleyen balik¢i gemileridir. A¢ik
deniz balik¢iliginda aglar su yiizeyiyle deniz tabani arasina atilir. Dip balik¢iliginda
ise deniz yatagi iizerinde siiriiklenir”. Bir balik¢1 teknesinin konstriiksiyon ve

donanim1 onun balik tutma metoduna ve amaglanan balik tiiriine baghdir. i¢ mekan



ve giivertelerinde, kirilmis parca buz icinde ya da sogutulmus bolmelerde balik ve

kabuklu kabuksuz deniz mahsulii tagirlar (Resim 2. 14).

Resim 2. 14: Tam boyu 45 olan bir Tiirk trawler’1.

“Islev agisindan en énemli nitelikleri, motor giicleri, balik tasima kapasiteleri, balig
karaya ulastirma sicaklik dereceleri, dondurma kapasiteleri, balik tutma metotlari,
sogutma ve dondurma metotlar, balik vingleri ve ag dolaplar:, balik isleme

stiregleridir.

Diger balik¢i gemileri, ag atan basit bir tekneden kilometrelerce ag atan bir gemiye
kadar farkliik gosterebilmektedirler. Tipik ornekleri yengeg tekneleri, ton balig
tekneleri, seiner tekneleridir. Kabuklu deniz mahsulii, serin ya da dondurulmus balik

tasirlar.

Islev agisindan en onemli nitelikleri, balik¢ilik metotlari, motor giicleri, sogutma

kapasiteleri, balik tutma kapasiteleri, balik isleme ve stoklama kapasiteleridir”84.

84 A.ge.s. 54.



2.3.1.2.9. Romorkorler

Romorkdrlerin ¢esitli tipleri bulunmaktadir. “A¢ik deniz rémorkorlerinin ortak bir
ozelligi diisiik ki¢ giiverteleridir. Bu da yedekleme halatina genis bir hareket alan:
saglamaktadir. Bu araglar kurtarma, yedekleme, acik deniz endiistrisinde demir
yvedekleme, c¢evre servisi, motorlart arizali olan gemileri kurtarmak igin
kullamilmaktadirlar. Yar bitmis gemiler, yiizer giiverteler, matkaplar vb. bu araglar

tarafindan yedeklenebilirler (Resim 2. 15).

Resim 2. 15: Cheoy Lee firmasi tarafindan iiretilen bir rémorkar.

Kilavuz rémorkérler, biiyiik gemilere dar gecitlerde eglik ederler. Son zamanlarda
yasanan bazi ciddi tanker kazalarindan sonra gelistirilmiglerdir. Bu araglar sinirlart
belirli kyn seritlerinde calisirlar. Biiyiik gemilerin kendi itis giicleri yeterli olmadigi
zaman bir kazayr onlemek iizere devreye girerek gemiyi tehlike alanindan

uzaklastirirlar.

Liman rémorkdérleri ise, limanlarda, i¢ sularda ve kiyi bolgelerinde kullanmilirlar.
Gemileri liman igine ve disina ¢itkarmak ve yedekleme isine yardimci olmak igin, acik
deniz romorkorleri ¢ok hacimli bir araci ¢ekiyorsa onlara yardim etmek igin, liman

va da kiyr bélgelerde kurtarmak ya da kurtarma isine yardimci olmak iizere yangin



ve cevresel afetlerle miicadele etmek icin, limanlart buzdan temizlemek igin

kullanmilirlar.

Islev acisindan en énemli nitelikleri, yiiklenen giic, iskele babast cekisleri, kurtarma

pompasi kapasiteleri, yangin donammlar ve kirlilikle savag yetenekleridir”gs.

2.3.1.2.10. Buz Kiric1 Gemiler

“Buz kirict gemiler romorkérlere benzerler. Sik sik yedekleme ve kurtarma isi icin
hazirdirlar. Temel gorevleri bir limanda, i¢ denizde ya da nehirde su yiizeyinde
olusan buz tabakasim ywtarak kirmaktir. Dogaldwr ki, bu gemiler yiizen buz
tabakasina karsi dayanmklh olmalidirlar. Bunun igin gemi genellikle giiclendirilmigtir
ve kullanilan malzemenin ¢ok yiiksek bir ¢arpisma degerine sahip olmasi
gerekmektedir. Ayni zamanda boya da darbeye dayanikli olmalidir. Bazi buz kiricilar

niikleer tahrik sisteme sahiptir (Resim 2. 16).

Resim 2. 16: Finlandiya firmas: Kvaerner Masa-Yards’in konsept buz kiricisinin 50m genisliginde bir

kanal agabilecegi ongoriiliiyor.

Islev acisindan en Onemli nitelikleri, motor giicleri, iskele babasi ¢ekisleri, bas

kistmlarimin bigimidir. Geminin toplam kitlesi buza yiiklenmek icin onemlidir.

85 A.ge.s. 54.



Nehirlerde kullamlan diigiik drafthi buz kirma araclart da vardwr. Aymi zamanda
nehir tipi buz kirma gemileri ¢ok giiclii olmalidirlar. Bunlar yalnmizca buzun
stirtiinmeden kirilmasiyla yol almayacaklardir. En az 10 knot’'luk ivmelenmeye sahip

olmalidirlar. Geminin giicii nehrin dip akintisindan fazla olmalidir™.

2.3.1.2.11. Tarak Gemileri

“Kanal, bogaz ve gegis yerlerini derinlestirmek, yapay adalar insa etmek, kazi ve
tarama yapabilmek icin tasarlanmislardir. Bu araglar, dipte tarayp siiriikleme
vapmak igin genellikle iki adet emme pompasiyla donatilmiglardr. Camur, kum,

cakil ya da killi toprak tasirlar (Resim 2. 17).

Resim 2. 17: Cin’in ilk dev tarak gemisi Xin Hai Long.

Islev agisindan en énemli nitelikleri, pompa kapasiteleri, derinlik menzilleri, kepce

hacimleridir.

86 Bolsenga. River Ice Jams, A Literature Review. s. 5.



Sert toprak cesitleri icin kullanilan tipleri de mevcuttur. Araglar deniz yatagini bir
eksen tizerinde donen bir tirmikla tarayarak yeni liman ve su yollart a¢mada

kullanilirlar™.

“Kapma kepgeli taraklar, en eski tarak gemisi tiplerinden birileridir. Bu tiir, sualti
kazist ve tarama igleri igin halen diinya genelinde yaygin bir sekilde
kullamilmaktadirlar. Cekme kovali tarak gemisi gibi tipleri de vardir. Marmaray

projesi bu gemiler kullanilarak kazilmaktadur.

Islev agisindan en 6nemli nitelikleri, tork ve kesici (cutter) giicii, pompa giicii, ¢apraz

emme kafasinin (suction head) uzunlugu ve maksimum derinligidir” ™.

2.3.1.2.12. Kablo Serici Gemiler

“Deniz tabanina kablo seren gemilerdir. Eger mesafeler uzarsa ¢oklu kablolarin
gemide birbirine baglanmasi gerekmektedir. Arizali kablolar: da onarabilirler. Yeni

kablo, eski kablo ve tamir malzemesi tagirlar (Resim 2. 18).

F AL
Clmrm

Resim 2. 18 Tarak gemisinin centerline kesiti ve alt giivertesinin gosterildigi semada eflatun renkli

lekeler yesil makaralarin gevresine sarili kablolari gosteriyor.

87 Dokkum. Ship Knowledge, A Modern Encyclopedia. ss. 55-57.

88 www.marmaray.com.tr/teknik kazi ve doku.htm.



Islev agisindan en onemli nitelikleri, tasima kapasiteleri (t), motor giicleri ve dinamik

pozisyon ozellikleridir 8,

2.3.2. Askeri Amach

Savas gemlerinin diigman ile ¢atigma esnasinda, yaralanmadan sonra dahi
yiizebilirligini koruyarak gorevine devam etmeleri istenmektedir. Bu nedenle bu
araclarin i¢ mekan tasarimi, bélmelendirme standartlari ticari gemilere gore ¢ok

farklidir.

2.3.2.1. Ucak Gemileri

“Savas ucaklarimin inip kalktiklar1 askeri gemilerinin en biiyiikleridir. Diinyada
sayili ordunun elinde sayili miktarda bulunmaktadir. Biiyiik ucgaklar i¢in orta
biiyiikliiktedirler; ancak savas ucaklar: ve helikopterlerin kalkip inmeleri icin yeteri

kadar biiyiiktiirler (Resim 2. 19).

a) CTOL (geleneksel inis kalkig) gemilerinin u¢ak tasiyicilarmmin, genelde ugaklarin
inisinde katapulta ve ucaklart korumak, kurtarmak igin egimli bir giiverteye

ihtiyaglari vardir.

b) STOVL (kisa kalkis ve diisey inis) gemileri CTOL gemilerinden kiigiiktiirler.
Ucaklart daha yukart firlatmak igin bir ¢esit ozel mekanizma kullamirlar ve CTOL

gemilerindeki yardimct mekanizmalara sahip degillerdir.
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Resim 2. 19: Pentamaran gdovdeli konsept ugak gemisi tasarimi.

2.3.2.2. Kruvazorler

Genelde 10.000 tondan fazla bir deplasmana sahiptirler ve kendi kendilerine ig
yvapmak i¢in silahla donanmislardir. Gorevleri gozetleme, bloke etme, konvoylari

koruma ve genis filolar: desteklemektir (Resim 2. 20).

Resim 2. 20: Diinyanin en ¢ok yasayan kruvazdrleri arasinda 65 yilla belki de birincisi olan emektar

Yavuz Zirhlisi.



2.3.2.3. Destroyerler

Kruvazorden kiigiiktiirler, ancak yine de ozgiirce iy gorebilme yetenegine sahiptirler.
Denizalti ve yiizey gemileriyle ve kilavuz konvoylarla savasmak igin tasarlanmis ¢ok

amacli gemilerdir (Resim 2. 21).

Resim 2. 21: A.B.D.’ne ait destroyer DD21 heniiz konsept tasarim asamasinda.

2.3.2.4. Firkateynler

Firkateynler ¢ok becerikli savas gemileridirler. Hava savunmasi, denizalti ve yiizey
savagst i¢in ¢ok uygundurlar. Genis c¢apli haberlesme aygitlar, sonar, radar
sistemleri vardir. Komuta odasindan kontrol edilebilen birka¢ degisik silah sistemi
vardir. Genellikle bir helikopter pistleri vardwr. 130m dolaywndadir. 150 dolayinda
miirettebatlart vardwr. Hafif siklet, yiiksek manevra kabiliyetli, yiiksek tahrik giiclii



(gaz tiirbinli) gemilerdir. 30 knotluk siiratte bir anda makine durdurup birbuguk
gemi boyluk mesafede durabilirler (Resim 2. 22).

Resim 2. 22: Birlesik Krallik (Biiyiik Britanya) Deniz Kuvvetleri’ne ait trimaran gévdeli 98m tam
boyundaki firkateyn Triton’un perspektifi.

2.3.2.5. Korvetler

700 ila 2000 tonluk deplasmana sahip iyi silahlanmis deniz araglaridr. En iyi,
bolgesel operasyonlarda etkin rol oynarlar ve nadiren uzun mesafeli operasyonlarda

kullanilirlar (Resim 2. 23).

Resim 2. 23: Bir korvet konsept tasarimi.



2.3.2.6. Denizalt1 Gemileri

Sezilmesi gii¢c gemilerdir. Balistik fiize atanlar niikleer gemiler (SSBN) 120-170m
boyundadirlar. Stiper giiclerin stratejik niikleer caydiricilik giiciintin bir parcasini

olustururlar. Gerekli oldugunda aylarca deniz altinda kalabilirler (Resim 2. 24).

Niikleer gii¢lii saldirt gemileri (SSN) 70-150m arasinda degisirler. Yiizey gemileri ve
denizalti gemilerine karsi torpidolari, deniz altindan yiizeye giden fiizeleri (USM),

karadaki hedeflere karsi cruise fiizeleri silahlarina sahiptirier.

Resim 2. 24: Typhoon TK-208, hi¢ kuskusuz insa edilmig en siradigi tasarima sahip denizalti
gemilerinden biridir. 1973, eski S. S. C. B. yapimi olan niikleer denizalti gemisinin giiniimiizde

yapilmis bir modelleme ¢aligmasi goriiliiyor.

2.3.2.7. Hizli Saldir1 Gemileri (Fast attack craft-FAC)

700 tondan az deplasmanlar: vardir. 25 knot ve daha ¢ok hiz yapabilen araglardir.
Kiyidan 100 mil agiga kadar vur kag taktik harekatlarinda kullanilivlar (Resim 2. 25,
2.26).



Attac

Resim 2. 25: Yonca Teknik Tersanesi’'nde {iretilecek MRTP 33’iin 65knot hizi yakalamasi

planlaniyor.
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Resim 2. 26: MRTP 33’{in centerline kesiti.

2.3.2.8. Denizasir1 Karakol Gemileri (Offshore patrol vessel-OPV)

Yaklasik 700 ton deplasmana sahip gemilerdiv. Hafif silahlidirlar ve bir helikopter

gliverteleri vardir (Resim 2. 27).



Resim 2. 27: Tam boyu 54m olan bir OPV.

2.3.2.9. Maymn Tarama ve Ol¢iim Gemileri (MCMY)

Maymlan tespit ve imha icin kullanmilirlar. Mayin siipiiriicii, mayin avlayici gibi

birkag ¢esidi mevcut olup, mayin bulma sonarlarmma sahiptirler (Resim 2. 28).

Resim 2. 28: Biiyiik mayimn gemileriyle ayni yeteneklere sahip Styrsé MCMV 36, Isveg¢ donanmasinda

gorev yap1iyor.

2.3.2.10. Amfibik Gemiler

Bir kit operasyonu igin amfibik bir gii¢ yollamak icin tasarlanan gemilerdir. Bir¢ok

tipi mevcuttur.



2.3.2.11. Cikarma Gemileri

Amfibik teknelerden kiiciiktiivler. Bir sahile dogru gitmek icin tasarlanmislardr.
Araglarin, piyadelerin ve techizatin gemi oniindeki rampadan gemiyi terketmesini

saglarlar.

2.3.2.12. Destek Gemileri

Istihbarat toplama gemileri (AGI), baska gemilerden ve sahil bolgelerinden bilgi
toplarlar. Petrol ikmal gemileri (AOR), su, yiik, petrol ve miithimmat tastyabilirler.

Hidrografik inceleme (survey) gemileri (AGS), navigasyon, portolon haritalar
vapmak i¢in deniz tabamini inceler ve arastrirlar. Okyanus arastirma gemisi
(AGOR), denizin biyolojik ve fiziksel kalitesi hakkinda bilgi toplarlar. Kurtarma ve
Cankurtaran Gemileri (ARS), yangin donanmimina sahip acik deniz romorkorlerine

benzetilebilirler”*® (Resim 2. 29).

Resim 2. 29: Yenilik¢i bir mithimmat destek gemisi konsept tasarimi.
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2.3.3. Ozel Amach (Yatlar)

Genellemesi ve smiflandirmasi en zor deniz araci grubu 6zel amagli olanlardir.
Agirlikli boliimii sahislara ait iglik-disi zaman (leisure) tekneleridir. Arastirmada
daha agiklayict olmak adina bu sinif, topluca “yatlar” bigiminde genellenmektedir.
Bu yontem toplumlarin sosyokiiltiirel yagam kaliplarina uygun diisen bicimde -ihmal
edilebilecek kadar az sayida farkli tipte 6zel amagli deniz araci konseptlerini disarida
birakacak bicimde- gergegi dogrudan dogruya karsilamaktadir. Hemen her toplumda
0zel amagli deniz araclarma boy ve islev gozetmeden “yat” deme kolayligina
kagilmaktadir. Bu noktada, benzer islevleri karsilayabilseler de motoryat-yelkenli
aymrimi yapilmaktadir. Bu ayirimi yapmaya arastirmaciyr iten sebep, isimlerinin
cagirstirdigr gibi araclarin farkl tahrik sistemlerine sahip olmalar1 degil, bu iki sinifa
yiiklenen farkli sosyokiiltiirel anlamlardir. Bu simifa dahil olan tekneler, deniz
araclar1 tasariminda {niversiter diizeyde bir interdisipliner olugma gereksinimin
ortaya ¢ikmasinda en etkili olan drnekler olmuslardir. Tez sahibinin gdzlemledigi
deney sahasi (empiria)nin biiyiik bir boliimiinii, yat tasarimi ve uygulama alanlari
olmugtur. Tezin anayapisal biitiinliigli; bu deney sahasinda yapilan uzun siireli

gbzlem, tartisma ve deneyimlerle ¢ok yakindan iliskilidir.

Islev acisindan en &nemli nitelikleri, boyutlari, toplam yelken alanlar1 ve donanim

tipleri, motor giicleri, kamara ve yatak sayilari, konfor ve denizcilik yetenekleridir.

2.3.3.1. Motoryatlar

“Bir yatin yelkenli mi yoksa motoryat mi oldugu ilk bakista striiktiirel ve
proporsiyonel bir farklilik gibi goriinebilir. Ancak, bu aywimin deniz yasaminda

derin bir yarilmaya isaret ettigini ¢cekinmeden soyleyebiliriz.

Motoryatlart ¢ogu kez karadaki mimari islevieri denizdekilerden soyutlayarak,
denize kabul ettiren tekneler olarak karsimiza cikmaktadirlar. Onlart islev, ana

tahrik giicii ve yapiulis yontemlerine gore siniflandirmak miimkiinse de, bu



arastirmanin niteligine en uygun diiseni, onlar1 boylari balkimindan ele almaktir.
Bazilar1 ‘V’ tipi karinalariyla yiiksek hizlara erigmek i¢in, bazilariysa kisa siireli
seyir (cruising) icin tasarlansalar da; motoryatlarla motor-megayatlar arasinda
konseptiiel bir ‘denklesimli-benzesim’ (homo-analogie) iligkisi oldugunu yadsinamaz.
Motoryatlar, yelkenli yatin geleneksel anlamindan saparak, teknenin ve deniz
kosullarmmin elverdigi olgiide karasal yasamdan kisa siireli bir disart ¢ikis olanagi
olarak degerlendirmek daha dogru olur. Motoryatlar, megayatlardan daha kiigiik,
daha dengesiz, daha az liiks, daha az masrafli ve karaya daha bagimli oluslariyla,
onlarla ayni hiyerarsik diizende okunabilmektedir. Megayat konsepti, her ne kadar
farkl anlam alanlarimin kesigmesiyle ortaya ¢ikmis olsa da, ‘biiyiik motoryat’ olarak
da akillara gelebilmektedir. Boyutlarindaki degisikliklere karsin, yine de bu
tekneleri; ‘sahibinin giiciinii, denize ve insanlara kabul ettirdigini’ belgeleyen
iletisim tasarimlart olarak degerlendirmek saniyorum yanlhs olmayacaktir” ol

(Resim 2. 30, 2. 31).

Magnum 80'

Resim 2. 30: Denizlerin Ferrari’si de denilen Magnum 80 powerboat.
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Resim 2. 31:Luiz de Basto imzali 6diillii konsept tasarim Yara 136’dan bir konuk kamarasi.

“Megayat alamindaki devlik (gigantism)egilimleri son zamanlarda sagkinlik verecek
boyutlara ulagmistir. Ancak biiyiik bir yati bekleyen bir olanaksizlik vardwr; o da
heryerde kullanmilamamasidir. 90 m bir yatin okyanus menzilli (ocean range) oldugu
dogrudur. Ancak su da dogrudur ki, bu yat Capri’ye ya da St. Tropezye giremez; ya
da neredeyse baska bir¢ok giizel ve miistesna yere giremez. Acikta demir atarak ya
da palamara, samandwraya baglanarak kargo gemilerinin arasinda ticari bir

limanda beklemek zorundadir™”.

2.3.3.2. Yelkenli Yatlar

“Yelkenlileri (sailing yacht), deniz yasamumn retrospektif mirasina sahip ¢ikan ve
“disil ozelliklerini” daha ¢ok agiga vuran tekneler olarak degerlendirebiliriz.
Denizde daha ¢ok zaman harcayan, ¢ogu zaman yolcunun da miirettebat olarak
bindigi yelkenli yatlar, eskiden ulasim igin kullanilan, terk edilmis bir teknolojiyi

kullanarak dogaya meydan okuyan tekneler olarak anlasiimalidiv. Bu ozellikleriyle

92 Duodo. Supermegayacht., Unliisii. Tiirkiye'de Mega Yat Yapimi., Calkins, Schachter ve Oliveira.
An Automated Computational Method for Planing Hull Form Definition in Concept Design.



onlara, herhangi bir seyle savasmayi seven insanlarin enerjisine ve aklina ihtiyag

duyan zahmetli teknelerdir diyebiliriz (Resim 2. 32, 2. 33).

Resim 2. 33: Wally 100’iin stylinginde America’s Cup teknelerinin izleri okunabiliyor.

Yelkenli yatlarin i¢ mekanlarimin ¢ogunlukla yasamaya elverissiz oldugu gozlenir.

Genellikle tiimsek giiverte (flushdeck) olduklarindan, kamaralar: sikisik, 1slak



hacimleri kiiciik ve tavanlart basiktir. Kimi drneklerde, tekne boyu biiyiidiikce
tistyapilarin da yiikselmekte oldugu gézlenirse de; bu hos karsilanan bir durum
degildir. I¢ ve dis mimari diizeninin uyumuyla bir yelkenli yat, kimi érneklerinde bir
motoryatin sahip oldugu liiks ihtiyaclart karsilama iddiasinda da olsa, liiks ve pahali
olmaktan ¢ok, iyi yelken yapabilmek (sailing) amacina gore sekillenmektedir (ya da
en azindan oyle goriiniir). Yelkenli bir yat imgesinde gorsel dengenin olusmasinda
oncelik, yelken ve karina uyumundadir. Yar: deplasmanli ornekleri olsa da genellikle
yuvarlak karinali olan yelkenliler, yiiksek hizdan ¢ok, uzun mesafeler katetmeyi
amaglayan denizci teknelerdir. Yelken bastiklar: zaman tekne, iskele ya da sancaga
dogru trim yapar. Yelkenli bir teknenin rotasi riizgarin esme yoniine gore
belirlendiginden, yelken acisi siirekli olarak degistirilir, bu da yolun uzamasina ve
trim yéniiniin degiserek seyir kosullarimin zorlasmasina neden olmaktadir. Ozellikle
kiiciik boylu yatlarda, yelken seyrini zorlastiran bir etken de goriis agisimin
darligidir. I¢ mekan diimen tutmaya elverissiz oldugundan, diimen kiciistii
giivertesinde konumlandirir. Biiyiik ve c¢ok direkli teknelerdeyse, navigasyon
donamimi ne kadar giiclii de olsa, yelkenler goviisii engelledigi icin, seyir fazladan
miirettebat gerektirmektedir. Bu yiizden, ilginctir ki yelkenli yatlar cogunlukla yelken
seyri yapmazlar. Yelkenli yatlarin, bircok zahmet ve zorluklarina ragmen; surf
denizde yelken seyri yapabilmek icin, miizelik bir teknolojiyi de kullanmak amacina
gore tasarlandiklart dogrudur. Ancak denizlere ¢ok yakigan bu tasarun metinlerinin,
velkenlerini kapatip dizel motorlarin giiriiltiisiine gomiilmeleri, ya da bir marinaya
saplanip kalmalar:, onlart karikatiivize etmekte ve gostergesel baglamlarindan
koparmaktadur. Biitiin bunlarin yaninda, yine de acik giiverteleri, yiiksek direkleri ve
alcak puntelleriyle ‘zor kosullara insan iradesiyle meydan okuma’ temasmin hakim
mimari diizenini olusturdugu yelkenli yatlar, iktidar ozleminden ¢ok, macera

tutkusunun ve bireyselligin bir gostergesi olarak okunmaldirlar™”.

93 Goksel. “Megayat Imgesi”. ss. 92-93.



2.3.4. Spor ve Eglence Amach

Spor amacgli deniz araclar1 ¢cok genel hatlariyla yelkenli ve motorlu olarak ikiye
ayrilabilirlerse de; her iki tipe de bir¢ok deniz araci sinifi ve yaris1t mevcuttur. Gezi
ve eglence tekneleri ise Ozellikle turistik bolgelerde kullanilan tekneler ve deniz
oyuncaklaridir. Gezi amach insa edilenler oturma ve giineslenme alanlar1 olmakla
beraber genis gilivertelere sahiptirler. Eglence amagli olanlar ise amaca yonelik

donanimlara sahiptir (Resim 2. 34).

AMERICA’S Cup 2003 s i
Prada Challenge purenz.com ;‘E}'j

Resim 2. 34: Diinyanin en prestijli deniz yarist sayilan America’s Cup’m 1999 yilindaki

unutulmaz New Zeland-Luna Rossa finalini hatirlatan 2003 yilina ait bir kartpostal.

2.3.5. Denizasir1 Denizcilik ve Deniz Araclar1 (Maritime Offshore)

Bu konunun derinligine inmeden ‘“offshore” kavramimi a¢mak gereklidir. Bu
araclarin bir¢ok tipi vardir. Bu boélimde s6z konusu olan araglar, denizde kurulan

iisler ve onlara hizmet eden sayisiz aragtan olusmaktadir.

Diinya niifusu arttikga ve enerji tiikketimi uygulamalar1 da artmakta ve bu durum

insanlar1 enerjiye daha da bagimli bir hale getirmektedir. Sonug olarak bugiin petrol



ve gaz en dnemli enerji kaynaklari olmuslardir i1k dnceleri s13 sularda yapilan petrol
ve enerji arastirmalar1 sonradan derinlere tasinmis ve 1950’lerden giiniimiize kadar
biiylik gelisme kaydedilmistir. Offshore kavrami denizde petrol ve gaz aranmasi ve
bulundugu takdirde bunun karaya taginmasi isi kaynakli tanmima kavusmis bir

kavramdir ve endiistrinin bir pargasi sayilmaktadir.

“Bu araglarin bir¢ok tipi mevcuttur. Sismik arastirma gemileri, kriko, kaldirag
(Jack-up) gemileri, delme (drilling) gemileri, yar: batik delme iiniteleri, ving
platformlari, sabit iiretim platformlari, germe ayakli platformlar, yiizer iiretim
viikleme ve bosaltma gemileri (FPSO), mekik (shuttle) tankerleri, boru serme
mavnalary/ araglary/ denizatlilari, platform destek (supply) araglart (PSV),
miirettebat gemileri, demir idare romorkorleri (AHT), dalis destek araglart (DSV),
cok amacgh destek araglari (MSV), hazir hareket ve yardim araglart bunlara

o . 5,94
ornektir”**,

“Platform iizerinde insa edilecek binalarin, mimarlar tarafindan planlanmasinda

yarar vardir. Bu béliim, bir aligveris-eglence merkezi, savunma amagh askeri bir iis,

uydu kent, yayinevi veya turistik amagh bir tesis olarak da planlanabilir™®’.

94 Dokkum. Ship Knowledge, A Modern Encyclopedia. s. 67.
95 Ozden ve Giirsel. Cok Amacl Kullamimli Yari-Batik Yiizer Ada Tesislerinin Tasarimi. ss. 386, 391.



3. Boliim: Deniz Araci Tasarim Siirecinin Tanitimi

3.1. Projelendirme Siireci icin Plan Taslag1 Ornekleri

Bir mimarlik, endiistri ya da mihendislik irliniinlin hangi yontemlerle
tasarlanabilecegine dair, tarihin birgok doneminde diisiinceler iiretilmis, programlar
hazirlanmis ve hazirlanmaya da devam etmektedir. Bazen aynmi ¢ag iginde,
birbirinden bagimsiz ve baglantisiz bicimde yontemler gelistirilmis; ya da birbirine
biitiiniiyle ters olan baz1 yontemler ayn1 donem i¢inde birlikte yasayabilmistir. Kimi
zaman bu yOntem ya da programlar, tasarim ya da uygulama siireglerinde disiplinli
bicimde izlenmis, kimi zaman ise fazlaca {izerinde durulmamistir. Bazen ayni ¢ag
icinde, bir projenin gelisiminde, birbirini destekler nitelikte birden fazla yontemden
yararlanilmig; bazen de birbirine biitiin yonleriyle karsi yaklagimlar bir arada
kullanilabilmistir. Tasarim, mimarlik ve miihendislik tarihi bu cok c¢esitli ve

karmasik uygulamalarin sonuglariyla doludur.

Bu konuda yaygin kanmi odur ki, birbirinden ¢ok farkli yontemlerle ayni cagda
tasarlanmis {irlinler arasinda; her ne yonden olursa olsun iistiinliikler olusmamustir.
Dahasi, bir mimarlik, endiistri ya da enddistri iiriinii {izerinde yapilacak ¢oziimlemeli
bir timevarimsal gozlemle, dogrudan dogruya {irlinlin tasarlanma yontemlerine de
varilamamaktadir. Ancak bu goriintiiniin; tasarim yaparken program ya da yonteme
gereksinim olmadig1 dogrultusunda bir vargiy1 da ortaya ¢ikarmaya yetmeyecegi de

bellidir.

Bundan sonraki boliimlerde, deniz araclarinin miihendislik ve tasarim disiplinlerinin
“beraberce” konusunu olusturdugu gercegi iizerinde ayr1 ayr1 durulmaktadir.
Aragtirmanin bu asamasinda yapilmakta olan, bu 6nkabul 15181nda mevcut yontemleri
ortaya sererek tartismaktir. Ancak bundan amag, ydntem olusumu icin eskiz

calismas1 yaparak; bu olgular1 kesinlesmis bir program ya da yontem Onerisine



vardirmak degildir. Dolayisiyla bu konuda calismalarin yapilmasinin, tasarim

stireglerine yarar1 olacagina iligkin kanaatin savunulmasi esastir.

Deniz araclart giiniimiizde agirlikli olarak gemi insaati miihendisligi disiplininin
nesnesi olarak deger gordiigiinden, tasarlama siireglerine iligkin diislincelerin

olgunlagmasi ve bilimsel karakter kazanmasi1 da bu disiplinin i¢cinde olmustur.

Bu noktada, i¢ mimarlik disiplini agisindan yasamsal derecede dnem tasiyan bazi
sorular sunlardir: Oshatz’in savundugu gibi dis kabuk, deniz araci tasariminda da i¢
mekanin dislasmis sonucu mudur? Deniz aracinda da i¢ ve dis “bir” ve “bir biitiin”
miidiir? Deniz araci tasariminda esas olan “tasarlanan bir mekan1” m1 deniz iizerinde
gotiirmektir? Yoksa deniz ve ¢esitli cografi kosullar bir deniz aracim
bicimlendirerek, tasarimciya diizenlemesi icin bazi oyuklar ve kapali hacimler mi

birakmaktadir?

Dogaldir ki, gemi insaati miihendisligi disiplininin “deniz aracini tasarlama”
dinamikleri gbézden gecirilmeden; tasarim disiplinlerinin bugiine dek aciklikla
giindemine almadig1 bu sorulara yanit verilemez. Bu sorularin yaniti, deniz aracini
salt mimarlik nesnesi bigiminde degerlendirerek yapilamayacaktir. Dolayisiyla gemi
ingaat1 milthendisliginin deniz araglarimi tasarlama yontemlerini incelemekte yarar

vardir.

Bir deniz aracinin tasariminin genellikle, siirekli iyilestirme ve gelistirme amaglarini
kapsayan ard arda gelen iterasyonlari, kabaca li¢ asamada ilerlemektedir: Bunlar
sirastyla “kavram (konsept) tasarim”, “On (preliminary) tasarim” ve “ayrintili
(detailed) tasarim” asamalaridir. “Dizayn spirali’ olarak adlandirilan bu sistemi,
bazen bes ya da daha ¢ok alt boliimde ele almak da miimkiindiir. Dizayn spirali iyi
bir genel fikirdir, ancak tasarimcilarin ¢ogu dizayn spiralini belirli bir geminin ana
mutabakatlart igin ¢oziimler bulmaya dayanan kendi tasarim swralarina gore

gelistirmeyi tercih etmezler. Spiral tasarim siireci burada tasarimin gerektirdigi gibi



ana tasarim mutabakatlari ve iterasyonlarini tartismak icin temel olarak goriiliip,

tekil yaklasimlara 6nem verilmemektedir®°.

3.1.1. Kavram (konsept) Tasarim Asamasi

“Kavram tasarim, siirecin yiiksek bir diizeyinde baslhica alt-sistemlere bagli ham
betimlemeye bagh kalarak sistem gelisimiyle ilgilenir. Isin baslangic noktas:
beklentilerin tamimlanmasidir. Yeni bir projenin tasarimina bagslanirken once bu
tiriinden beklenilenlerin swralandigr bir liste yapilir. Esasinda bu her iiriin igin
gecerlidir. Ama ozellikle bir tasit icin gorev-agirlik, performans-maliyet ¢emberi
tasarumin temelini teskil eder. Bir tasit bir ev gibi degildir. Gergeklestirilme olasilig
az gorevler igin ‘bulunsun’ diye ozellikler eklendiginde gereksiz biiyiime ve
dolayisiyla performans ve/ veya maliyette kaginilmaz basarisizlik hemen geliverir.
Bu yiizden islevin titizlikle tamimlanarak ise baslanmas: gsarttir. Daha sonra, oncelik
swrasina gore swalanmis bu beklentilerin birbirleriyle iliskisi saptamr. Bu asamada
bazi isteklerden veya performans/ maliyet hedeflerinden vazgegilmesi bile olasidir.
Tiim bu caligmalar yiiriitiiliivken baskalarinin projenin ekonomik omrii igerisinde
ortaya ¢ikarabilecekleri olasi rakip iiriinler ve teknolojiler titizlikle incelenir. Oyle
ya, arabamizi piste veya sergiye getirdigimizde yandaki cepte veya savas alanminda
karsimizda bizden cok daha ileri bir mamulle karsilasmanin acit sokunu tahmin etmek

7 Miihendisler tasarima detayli bilgi aktaracak kabataslak ¢izimleri

gii¢ degildir
kavram tasarim asamasinda yapmaktadirlar. Kavramsallastirma agamasinda diigiinme
stirecine yardimci olmak amaciyla c¢izilen kabataslak sekillerden yola ¢ikilarak,

projelendirme siirecinin hangi asamalardan gectigi izlenebilir.

96 www.gidb.itu.edu.tr/staff/odabasi/gmg/WEEK12.
97 Onuk. Cok Amagl Taktik Platform Bir Konseptin Yaratilisi: Tasarim-Miihendislik-Imalat. ss. 227.



3.1.2. On (preliminary) Tasarim Asamasi

“On tasarim bir sonraki betimleme asamasina ilerler ve tasarimin bicimlendirilmesi

"% olarak da bilinir. “On tasarim asamasinda gerekli hesaplar

(embodiment)
vapilarak gercege yakin bir model elde edilebilmelidir. Teknenin geometrik
tamimlamasi hesaplarla ayakta durabilmeli ve bu olgunun saglamasi yapimalidir.
Bilgisayar programlariyla, gerekli yaklasik veriler girilerek tekne modellenmelidir.

)J99 . .
. Bir deniz

Stylinge 151k tutan bu asama i¢c mekant da kabaca belirginlestirecektir
aracina etki eden bir¢cok kuvvet vardir ve hangi amagla insa edilecegi de bu
kuvvetlere gore belirlenir. Bir megayat {izerinde etki eden kuvvetler bir romorkdr
iizerine etki eden kuvvetlerden farkli olacaktir. Dalgalarda olusan kuvvet cesitleri
biitlin gemiler i¢in aynidir; ancak hareketin biiyiikliigli (magnitude) ve hareket
noktalar1 geminin sualtt formuna baghdir. Sualti formu da aracin ne biiytlikliik ve
formda bir iistyapiya sahip olmasi gerektigi konusunda baglayici bir &lgiittiir. On

tasarim asamast ayni zamanda bu iki ayr kiitlenin iliskilendirilmeye ve islevsel

bicimde bolmelendirilmeye baslandig1 asamadir.

Bu iliskinin kurulma siireci de “styling” olgusudur ki, bu asama kimi zaman o6n
tasarimdan uygulama silirecine kadar yayilabilen kapsayict bir siire¢ halini
alabilmektedir. Hem tasarimin hem uygulamanin ilerleyen agsamalarinda siirekli
geriye doniisler olabilecegi icin, ¢esitli yanlisliklart ortadan kaldirabilmek amaciyla

tasarlama siireclerinin essiiremli bir nitelik tagimasinda yarar vardir.

Styling’in miihendislik tasarim iizerindeki etkisine dikkat ¢eken miihendis James L.
Adams; NASA’da bir uzay aracinin tasariminda ¢alistig1 sirada, bu olguyu dogrular
nitelikteki deneyimlerini su sozleriyle aktarmaktadir: “Jetli itme laboratuvarina
girdigim yillarda bizden once uzay gemileri ile yapimis ¢alismalar yoktu. Buck

Rogers gibi bilim kurgu dergilerine kapak resmi yapan kisiler ise yardimct olmaktan

98 Calkins, Schachter, Oliveira. An automated computational method for planing hull form definition
in concept Design. ss. 298-299.
99 Adams. Bir Miihendisin Diinyast. s. 180.



cok yamilticiydilar. Uzay gemilerinin gévdelerinin kirmizi ve burunlarimin da sivri
olmasi1 gerekmedigini ve kanatlarin bulunmasimin zorunlu olmadigini anlamamiz
epey zaman aldi. Bu laboratuvarda yapilan ilk uzay gemileri arzu edilen cesitli
teknik disiplinlerin ve perspektiflerin temsilcilerinden olusan bir grup tarafindan
tasarlanmisti”. James’e gore, “kendisini iyi ifade edebilen bir tasarimci miihendislik
stirecini belirleyebilmektedir. Ciinkii tasarim swrasinca kurama oturtulamayan pek
cok karar verilmektedir”'®. Bu kararlara gidebilme yolunda -hangi disiplin kokenli

olursa olsun- egemen etken “tasarlama etkinligi” olarak kendini gostermektedir.

Deniz araci tasariminda ayrintili tasarim asamasina gegilmeden once, -hele de
tasarimin seri tiretilmesi diigtiniilityorsa- 6n tasarim agsamasinda ortaya ¢ikan verilerin
bir uzmanlar kuruluna sunulmasi ve kurul tarafindan incelenmesi daha dogru
olacaktir. “Verileri degerlendiven bu kurul, ¢alismamn bir sonraki agamasina
gecilmesine izin verecek ya da tasarimi tekrar ¢izim masasina geri gonderecektir.
Gergekten de on tasarim ve ayrintili tasarum genellikle birbirlerinden ayri olarak

tammlansalar da birbirleriyle iliskili islevier i¢erirler”101.

3.1.3. Ayrintili (detailed) Tasarim Asamasi

“Ayrinti tasarimi, tasarmn bir béliimiiyle ilgili analiz ve sonuclar icerir;, ya da
iiretilmeye hazir asamada ve biitiine ait ‘bitmis’ bir tasarim ogesidir”'*. Uriin
ayrintili tasarimi yapan kisinin verdigi bilgilerle imal edilebilecek diizeyde eksiksiz

olarak tanimlanmaktadir.

Ayrintili ¢izim bir parcanin yapilmasi i¢in gerekli tiim bilgileri igermektedir. Bu
asamada, malzeme ve bu malzemenin nasil kullanilacag: tanimlanmaktadir. Ayrintilh

¢izimin her zaman gergek boyutlarda ve dlgiilerde olmasi zorunlu degilse de parganin

100 A.g.e. s. 106.

101 A.g.e.s. 111.

102 Calkins, Schachter, Oliveira. An automated computational method for planing hull form definition
in concept Design. ss. 298-299.



fiziksel seklinin eksiksiz olarak gosterilmesi gerekmektedir. Cizim aymi zamanda

parcanin geometrisini tanimlayan boyutlar1 da icermektedir (Resim 3. 1).
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Resim 3. 1: Ayrintili tasarim agamasina 6rnek bir sistem detayini gosteren ¢izim paftasi.

Ayrintili tasarimda, {irlin ya da ayrintt nesnesi degisik acgilardan (iistten, dnden,
sagdan, soldan) uygulamaci ya da teknikerin okuyacagi bi¢cimde standartlastirilarak
gizilir. Farkli agilardan ¢izilen bu goriinlimler birbirleriyle 6zel bir bicimde
iliskilendirilir. “Ornegin A.B.D. nde iistten gériiniis onden gériiniigiin iistiinde yer
alwr ve sag taraftan goriiniis sagda yer alir. Bu belirleme bicimi onerilirse ¢izimin
anlasiimasi kolaylasacak, par¢aya ait i boyutluluk hissi miikemmel bi¢cimde
yansitilacaktir. Cizimle ilgili karmagikligin biiyiik béliimii boyutlardan ve tolerans
degerlerinden kaynaklanir. Cizim bunlara ek olarak élgiileri, agiklayict notlar, kesin
diizeltmeleri ve diger 6nemli bilgileri icerir. Biitiin bunlar par¢ayt imal edecek ve test
edecek kisi icin gereklidir. Ayrica ileri bir tarihte ¢izimin kullaniimast durumunda

gerekli olabilecek bilgilere de yer verilmesi zorunludur. Her ¢izimin en azindan bir



stra numarast olmaldwr. Ciinkii ¢izimin daha sonra bulunmas: gerekebilir ve sira
numarast bunu kolaylastirabilir. Tasarim siiresince oldugu kadar iiriiniin
imalatindan sonraki bir tarihte de ¢izimin yeniden gézden gecirilmesi gerekebilir.
Stra numarasimin yam sira par¢alarin ve tasarimi yapan kisilerin de isimleri
belirtilmelidir. Cizimle ilgili degisikliklerin, degisikligin tarihin ve ¢izimin kimin
tarafindan yapildigimin kaydedilmesi sarttir. Cizimi tistlenen kurulugla ilgili bu ve

diger bilgiler kiitiiklerde saklanmaktadir”™®.

3.2. Deniz Araci Tasarlama Etkinliginin Miihendislik Etkinligi Olarak

Mesrulasma Sorunsal

Sorunsal (problematik) “belli bir ozel durumdan kaynaklanan ve bir bilgi alaniyla

ilgili problemlerin tiimiine """

verilen isimdir. Gemi ingaati miihendisligi disiplini
XIX. ylizy1l sonunda sekillendiginden bu yana, deniz araci tasarlama etkinligi, “salt
mihendislik edimi” bi¢ciminde deger goriir olmustur. Bu durum, uzun siiredir
birbirine bagl tasarim sorunlarini ortaya koyar olmustur. Bu haliyle bir “sorunsal”
oldugu cikarsanan bu durumun izlerini siirmek i¢in, deniz aracinin resmi disipliner
kimligini nasil kazandigimn1 ve nasil olup da interdisipliner bir olusuma gereksinim
duyacak noktalara kadar ilerledigini irdelemek gerekir. Bu perspektifi daha iyi
gormek i¢in 6nce; modern bilimin iiniversite ile flortiine, oradan da “deniz araci
tasarlama etkinligini” gemi ingaatt mithendisligi disiplini i¢ine hapseden siireclerin

tarihsel gelisimine bakilmalidir.

3.2.1. Modern Bilimin Universitede Orgiitlenmesi

XX ve XXI. yiizy1l insanlari, tiniversiteleri bilimsel aragtirmanin baslica merkezi

olarak diisiinmeye aligkindirlar. Bu aligkanlik, goriintiide ortagag dek sarkitilabilir.

103 Adams. Bir Miihendisin Diinyasi. s. 114.
104 Cevizci. Felsefe Sozliigii. s. 714.



Universiteler XVII. yiizy1la gelinceye dek bilimsel ¢aligmalar da i¢inde olmak iizere,
her tiirli entelektiiel etkinligin merkezi olmuslardir. Ancak bugilin anladigimiz
bicimiyle modern bilimin {iniversite icinde Orgilitlenmesi -daha dogrusu modern
bilimin iiniversite disindan gelerek iiniversiteyi ele gegirmesi- XVII. yiizyilda

baglamistir.

Aristocu felsefe birikimi, Avrupa’da tniversiteleri XIII. ylizyilda birer 6grenim
merkezi olarak yaratmistir. Universite en bastan beri Katolik Kilisesi ile yakin iliski
icinde olmustur. Kilise, 6grenimin onde gelen bir merkezi oldugu siirece de
tiniversitenin ondan bagimsiz bir varliga sahip olabilmesi olanaksizdir. Ortacag
tiniversiteleri Aristo’yu vaftiz etmis ve Hiristiyanlastirmistir. “Protestan bolgelerde
tiniversiteler onemli bir degisiklige ugramaksizin, kilise disi ziimrelere de hizmet
vermeye baslamislardir. Aristokratlar yiiksek ogrenime heves ettikge, tiniversitelerin
kilise elemanlarina 6zgii olma niteligi ortadan kalkmaya baslamis, ancak bu,
tiniversitelerin dinsel islevinde gevsemeye de neden olmamistir. Boylece 1600’ lerde
tiniversitelerin ¢atisi altinda, olduk¢a egitimli, ancak modern bilimin dogusunu
selamlamaktan ¢ok, onu hem ‘egemen felsefe’ hem de iclerine islemis olan ‘din icin
bir tehdit’ olarak gormeye egilimli bir grup olusmugstur. Boylelikle bu donemde
tiniversiteler, ‘doga bilimlerini’ iiniversitelerden bagimsiz bir bicimde kendi etkinlik
merkezlerini kurmaya zorlanmakla kalmamislar, modern bilimin kurdugu yeni doga
kavramlarima muhalefetin de onciisii olmugslardr. O dénemde bazi hekimler disinda
hi¢hbir bilim insanimin tiniversite kiirsiisii sahibi olmadigi, ozellikle Galileo’dan
baslayarak bir¢ok bilim insanmimin, ¢alismalarina iiniversite disinda basladigi ve
orada stirdiirdiigii anlatilmaktadir. Bunun yaminda tiniversite icinde ¢alisanlar da
olmustur. Bunlardan en biiyiigii yasami boyunca Cambridge’'deki Lucas matematik
kiirsiisiiniin basinda kalan Isaac Newton'dur. Onun bile Londra’daki Royal Society
ile iliskilerini iyi tutarak eserlerini yayimlatabildigi; ancak benzer bir tesvigin ona

Cambridge’den gelmedigi ifade edilmektedir.

Ingiltere XVII. yiizyil basinda, gelisme diizeyleri bakimindan baska iilkelerdekilerle
ayni olan, ama kafaca nispeten daha az gerici olan tiniversitelere sahiptir. Sir Henry

Saville, geometri ve astronomi profesorliigiinii 1619 °da bir kiirsii haline getirmigtir.



Yiizyil baslarinda ‘ilk bilimsel dernek’ denilebilecek Roma’daki ‘Accademia dei
Lincei’ye iiye olan Gelileo kendisine ‘akademisyen’ demistir. Italyan edebiyatcilarin
gruplarina oykiinerek sekillenmis olan akademi, benzer diistincedeki kimselerin doga
felsefesi konularmi tartisabildikleri bir topluluktan olugmaktadir. Bu topluluk
1630°da ortadan kalktiktan sonra, bir baska benzer grup Floransa’da Medici
diikiiniin himayesinde orgiitlenmistir. ‘Accademia del Cimento’ (Deney Akademisi)
adimi  tasiyan bu kurulus, zamammin doga felsefesi problemlerinin deneysel
incelemesi ile ugrasmistiv. Daha sonralari buna benzer bir¢ok resmi olmayan
kuruluslar Avrupa’min doért bir yaminda sekillenmeye baglamuis; bilgiler haberciler
araciligiyla Hollanda, Fransa gibi iilkelerde yayilmistir. 1635 'te Richlieu, Academie
Frangaise’i kurmus ve Fransiz dilinin agwhgmi bir savunma kalkani olarak

giiclendirmigtir.

Montmor Akademisi kurulmus ve 1650°lili yillarda Fransiz biliminin merkezi haline
gelmistir. Astronomideki gelismeler yeni bir doga kavramini ve insanin bu kavram
icerisindeki yerini propaganda mahiyetinde de olmak iizere Aristo’cu felsefenin
karsisina koymustur. 1663 te Ingiltere’de bugiin yasayan en eski bilimsel dernek

olan Royal Society, 1666°da Fransa’da Academie Royae des Sciences kurulmustur.

XVII. yiizyil sonlarina gelinmis ancak, hala bilim iiniversitelerin egitim programina
ciddi bicimde girememistiv. Bu durum, ozellikle kita Avrupa’sinda ilk bilimsel
dernekler olarak da amilabilecek; egitim amag¢h olmaywp, bashica amact ‘bilimin
entelektiiel oldugu kadar toplumsal da bir olgu oldugunu’ savunan orgiitlerin
kurulmasina yol agmistir. Bir Minim Biraderi olan Mersenne’in ozellikle Avrupa
biliminin kisa bir siire icin de olsa ekseni haline gelen Fransa igin tek basina bir
haberlesme noktasi haline geldigi ve o zamana gore neredeyse tek basina bir

bilimsel dernek haline geldigi kaydedilmektedir.

Academie Fransiz hiikiimetinin desteginde kesesini doldurmus ve ¢ok parlak giinler
yasanmustir. Miithis olanaklarla Avrupa bilimine bir siire onderlik etmistir. Royal
Society’de bugiin de yasayan ilk bilimsel dergi olan Philosophical Transaction

kurulmus ve bilimin dolasimi hizlanmistir. Arastirma araglarimin  (mikroskop,



teleskop, termomertre, barometre vb.) icadi ve gelismesi ve gézlem-deney olgusunun

giiclenmesi bilimsel harekete ivme kazandirmistir.

Somut deney araglart yaninda, ¢ok daha biiyiik 6nem tasiyyan bir somut arag olan
‘deneysel yontem’ daha onceki doga felsefelerinin toptan reddine yol agmustir.
Yiizyillar siiren arastirmalar sonunda dise dokunur hi¢birsey elde edilememistir. O
halde yéntemi yanls olmalidir. Yiizyil boyunca c¢alismalarini yontem sorununa
vonelten kisilerin ¢oklugu bu diisiincenin ne kadar yaygin oldugunu gostermektedir.
Bacon’in Novum Organum (Yeni Organon, 1620), Descartes’'in Discours de la
Methode 'u ve ardindan gelen Pascal, Gassendi, Newton, Robert Boyle ve ardindan
gelen bircok kisi, az ya da ¢ok bu konu tizerinde durmuslardwr. Kuskusuz bir tek
deneysel yontem yoktur; ancak ozellikle modern bilim yontemi Robert Boyle 'un
cabalaryla mantiktan ayrilma yoluna girmis ve bilimsel aragtirmanin ¢ok kullanilan
bir araci haline gelmistir. Yiiz yil boyunca deneysel bir arastirma yéntemi doga
bilimleri disinda (epistemolojide ortaya ¢ikan sorunlar diginda) pek hissedilmemistir.
Bununla birlikte yontemle yakindan ilgili bir konu, yetke sorunu olmustur. Bu konuda
bilimsel devrim, bati diisiincesinin temel bakis biciminin olusturulmasinda onemli rol
oynamistir. Skolastik felsefe giinbegiin yikilmaya devam etmig, yetkenin reddinde
bilim o kadar ileri gitmistir ki; artik tek basina insan yeteneklerinin, yani insanin

kendisinin bos olan yetke koltuguna dogru yiikselisi baglamistir”'*.

Bilim, bilginin yeni islevi idealine de katkida bulunmustur. O zamana kadar bilgi,
kendi bagina bir amag olarak diisiiniilmiis ve gercegin sessizce irdelenmesi, insanin
icinde bulunabilecegi en yiiksek etkinlik olarak kabul gérmistiir. Halbuki yeni sav,
insanin amacinin eylem, bilginin amacinin da eylem igin yarar saglamasi olmustur.
“Bacon’in usagina ‘Diinya insan i¢indir Hunt, insan diinya i¢in degil’ demesi ve
onun tiim yazilarimin belki de ana fikri olan ‘Insan Kralligi’ deyimi Tanri’'mn insan
icin yarattigy fiziksel bir diinyamin varlig diisiincesini”'*® karsilamaktadir. Ve bu

diinya, i¢ine ancak “doga bilimleri” yoluyla girilebilecek bir mirastir. XVII. yiizyil

105 Westfall. Modern Bilimin Olusumu. ss. 125-138.
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sonuna gelindiginde modern doga bilimi, Avrupa sahnesinin 6nemli bir etmeni
olmugtur. Doga bilimlerinin olusturdugu etki (6rnegin Bati1 uygarliginin bir biitiin
olarak diinyanin yeniden bi¢imlenmesi olasiligini ortaya koymasi nedeniyle) XVIIIL
ylizyilin Aydinlanma dénemine dogru yonelen Avrupa kiiltiiriinde de kendisini
duyurmustur. “Bilimi ve akli yiicelten Kant, Voltaire, Diderot ve Rousseau gibi
filozoflarca bu akim gelismis ve ‘Aydinlanma felsefesi’ adini almig ve XVIII. yiizyilda
caga adin vermistir”'"’. XVIIL. yiizyilda, artik bilim alanindaki gelismeler bilimsel
kavramlar1 basit bir yeniden formiillendirmenin ¢ok 6tesine gegmistir. Bu donem,
bilimin oOrgiitlii bir toplumsal etkinlik olarak kendini gosterdigi ve bir daha hi¢

cikmamacasina iiniversiteye yerlestigi bir donem olmustur.

3.2.2. “Iki Kiiltiir” Kuram ve Disiplinlerarasi Uzaklasma

Akademik bir disiplin, “ya iiniversitede ya da baska bir metotla bigcimsel olarak
ogretilen bilgi dal1” olarak tammlanmirken “disiplinlerin alt disiplinlere ya da dallara

ve aywrt edici ¢izgilere sahip oldugu® ifade edilmektedir.

Bazi disiplinlerin baslangic1 antikiteye kadar uzansa da, bugiinkii bi¢imleriyle
disiplinlerin gelisimleri ve taninmalar1 goreceli olarak yenidir. “Ornegin fizik, bir
disiplin olarak XVIII. yiizythn son ¢eyreginde taminmis ve organize olmugstur; onu
1820°de kimya ve biyoloji izlemistir. Miihendislik disiplinleri ise ¢ok sonralart ortaya

"1 flerleyen dénemde, ozellikle XX. yiizyihn birinci yarisina

ctkmuslardir
gelindiginde disiplinlerin branglara ve yan dallara ayrilmasi iyice hizlanmis ve
ozellikle doga ve insan bilimlerine mensup disiplinler birbirlerine ters ydnde,

birbirlerinden eni konu uzaklasmislardir.

107 Wagner. Dogabilimsel ve Teknik Arastirma Yontemleri. ss. VII-XII.
108 www.en.wikipedia.org/wiki/List_of academic_disciplines.
109 Rosenberg ve Nelson. “American Universities and Technical Advance in Industry”, Research

Policy. ss. 23, 48, 323.



Charles P. Snow, “Iki Kiiltiir” (Snow, 1959) konulu iinlii konferansinda agikladig1
kuramda, baglantisiz bilim dallarmin arastirma alanlarinin birbirine siirekli olarak
yabancilasgtigina dikkat c¢ekmistir. Snow, doga bilimleri ve insan bilimlerinin
birbirlerine giinbegiin yabancilasan arastirma alanlarinin, birlikte yasayan iki farkli
bilimsel kiiltiir dizgesi olusturdugunu ortaya koymustur. Bu iki farkli kiiltiir arasinda
kopriiler kurmak artik ylizyil basina oranla ¢cok zordur. Ona gére “otuz yil once bu
kiiltiirler birbiriyle konusmuyor, ancak hafifce giiliimseyerek selamlasiyorlardi.
Snow’un konferansimi verdigi 1959 yilinda ise artik bu bile olanaksizdir™'°.
Birbirlerinden uzaklasan disiplinlerin gelistirmekte olduklar1 farkli metodolojiler,
yasam pratikleri icinde de -sosyal anlamda da- baglanti kopukluklarina yol
acmaktadir. Kimi farkli dogrultularda ilerleyisini siirdiiren yabanci disiplinlerin,
pratikte ayn1 eylem merkezinde zorunlu karsilagmalar1 sonucu beliren tanimsiz
disiplineraras1 alanlar bu arastirmanin omurgasin1 olusturmaktadir. Zira deniz
araclart tasarimi, mihendislik ve tasarim disiplinlerinin biligsel (cognitive)

etkilesimiyle olgunlasacak bir interdisiplineriteyi zorunlu kilmaktadir (Resim 3. 2).

Iki kiiltiir kurami, ayn1 toplumsal &zellikleri tasiyan bilim insanlari arasindaki derin
parcalanmay1 bircok yoniiyle gozler oniline sermektedir. Snow, “edebi kiiltiir’ adim
verdigi insan bilimlerine mensup kamp ile ‘bilimsel kiiltiir’ dedigi doga bilimcilerin
bir yemekte dahi birbirleriyle konusmadiklarin anlatmaktadir. Snow’a gore insaniik
icin bir kayp olan bu kutuplasmadan her iki kamp da sorumludur. Ancak ozellikle
edebiyatcilarin, sanki kendilerinden baska aydin yokmus gibi kendilerinden
‘aydinlar’ diye soz ettiginin de kalinca altin1 ¢izmektedir. Onun tespitlerine gore
ozellikle gengler arsinda diismanlik, hoslanmama ve anlayigsizlik egemendir. Geng
insanlar duygusal diizeyde bile ortak temel bulamamaktadiriar. Edebiyat¢ilar bilim
insanlarimi (doga bilimcileri) diisiincesiz ve ukala kisiler olarak goérmektedirler.
Bilim insanlart da, -ornegin Rutherford- ‘cagimiz bilim c¢agidir’ demekte ve

edebiyatcilarin bu gercegi anlamadiklarindan sikayet etmektedirler.

110 Snow. The Two Cultures. s. 28.



Resim 3. 2: Snow, hem fizik¢i hem edebiyatg1 olmasiydi; ¢ifte otoritesini saglayamayacak ve belki de

“iki kiiltiir” kuramini hi¢bir zaman agiklayamayacakti.

Bu kisilerin kendi 6znel jargonlar: vardir, tartismalari canli, fakat edebiyatgilarin
anlayamadigr  sozciiklerden olusmaktadr.  Sozciiklerin  anlamlary, alisilagelen
kullamimalardan farkhdwr. Yani bir sozciik, teknik dilde baska bir anlam ifade
edebilmektedir. Bu kisiler icin kitap bir aractir ve mesleki kitaplarin disinda fazla
kitap okumamaktadirlar. Bilim insanlart ‘insanhk igin ne yapabiliriz?’ diyerek
arastirmaya yonelmekte ve her kosulda birgeyler yapilabilecegine inanmaktadirlar.
Kusku yoktur ki, bu iyimserlik etik olarak bir gereklidir ve Faraday, Einstein gibi
isimlerin de i¢inde bulundugu bu kampa gore ‘kiiltiir de iste budur’. Cambridge deki
gen¢ arastirmactlarin, yaptiklarimin  uygulamada kullanmilmayacagimi  bile bile
111

calismalarina devam etmenin dogru oldugunu séyleyerek, bununla oviindiikleri

ifade edilmektedir.

Edebiyate1 aydinlar ise geleneksel kiiltiiriin, bilim dis1 zevkini tanimakta, pozitif
bilimi biitiinliyle kavrayamamaktadirlar. “Geleneksel kiiltiirde, bilim disi bir begeni
vardir ve bati diinyasim yoneten de -bilimsel kiiltiiriin ortaya ¢ikisiyla bir olciide

etkisi azalsa da- bu kiiltiirdiir. Bu kisiler bilimi kdiltiir saymamaktadirlar. Onlar

111 A.g.e. ss. 13-23.



Snow’a gore, bilimin gérdigi diinyanin gérkemini bilmez, anlamazlar; bu giizellik

karsisinda kor ve sagirdirlar. Aklin yasantilarindaki heyecani tanimazlar.

Edebiyatcilar, bilim adamlarimin belli bash edebi yapitlari okumamis olmalariyla
alay ederek, onlara ‘bilgisiz uzmanlar’ demektedirler. Ancak diger yandan kendileri
de, en basitinden termodinamigin ikinci yasasii bile bilmemektedirler. Snow bu
sorunun, bir doga bilimcisi igin ‘Okumayi biliyor musunuz?’ sorusuna esdeger
oldugunu belirtmektedir. Bunun yaminda geleneksel kiiltiir aydinlari, ¢agdas fizigin
yiikselen — yapisini  kavrayamamakta ve  bilimsel terimleri yanlis  yerde

kullanmaktadirlar "

. Bu da acikga gostermektedir ki, “bilimsel diinya tasarimi”nin
yapitaslarini bilmek agisindan tavuk kadar cahil; anlamli bir diinya, onu yaratan ve
onu genisleten bir bilimsel basar1 karsisinda da kaz kadar duyarsiz olabilmektedirler.
Bilimsel devrim, gercek bilimin endiistride uygulanmasiyla ortaya ¢ikmustir.
Elektronik, atom enerjisi, otomatiklesme ve endiistride kullanilmalari “bilimsel
devrim” adim1 kazanan bu doniisimii ve bilimsel kiiltiiri yaratmistir. “Yiiksek
diizeyde edebi egitim gormiis siniflar, bu kiiltiiriin disinda kaldiklarindan en yalin
temel bilim kavramlarim bile anlayamaz; ornegin ‘makineli aygit nedir?’ sorusuna

S113
yanit veremezler” .

Bilimsel alt kiiltiiriin ise belirleyici 6zellikleri vardir. Bilimsel kiiltiir, antropolojik
anlamda da gergekten bir kiiltlirdiir. Doga bilimleri iginde, ¢esitli bilim dallar1 da her
zaman birbirlerini kesinlikle anlayamazlar. “Biyologlarin ¢ogu, ¢agdas fizikten pek
anlamaz, ancak her iki disiplin icinde de ortak tutumlar, ortak dlgiitler, ortak
davranis bicimleri, ortak yaklasimlar bulunur. Din ve politikaya ait tutumlar,

diistinceleri birbirini genellikle tutar™'"

. Ancak doga bilimleri ve insan bilimleri
kamplarin1 ortak bir bilimsel kiiltiirde toplamak zordur. S6z konusu kamplarin

arasindaki genis ugurum giin gectikce daha da agilmaktadir.

112 A.g.e. ss. 13-23.
113 A.g.e. ss. 13-23.
114 A.g.e. ss. 13-23.



“Disaridan bakanlar, baska gruplarda tekbicimlilik; kendi gruplarinda ise ince
aywrimlar gérme egilimindedirler. Bir biyokimyacinin ya da elektrik miihendisinin
perspektifinden bakildiginda, ampirik tekniklerle calisan bir sosyolog ile modern bir
toplumsal tarih¢i arasindaki farklari anlamak ¢ok zordur; keza, bir klasik¢i ya da
sanat tarihgisi icin fizigin farkli dallarimin paylastiklar: noktalar, ayrildiklar:
noktalardan ¢ok daha belirgindir. Ama biitiin bu alanlar ya da alt-alanlar gittikce
artan bir oranda kendi kaygilarini, yontemlerini ve sozciik dagarlarint gelistirmistir.
Oyle ki, hi¢hir aywim Obiirlerinden daha énemli gériinmez hale gelmistir. Teorik
iktisat¢t ile Fransiz giiri elestirmeni, profesyonel c¢alismalart ¢ergevesinde
birbirlerini, eskiden ‘doga bilimciler’ ile ‘insan bilimciler’in anlamadig diisiiniilen

oranda anlamamaktadirlar.

Uzmanlagma siirecinin kendisinden yakinmak faydasizdwr: Uzmanlasma diisiinsel
ilerlemenin onkosuludur ve ¢ogunlukla kavramlarin ve tekniklerin etkileyici oranda
rafine edilmesini temsil eder. Profesyonel felsefecinin yazdigi her sozciigiin egitimsiz
swradan okur tarafindan anlasilabilmesi gerektigini iddia etmek, bu standard:
kristallograflara dayatmak kadar anlamli olur olsa olsa. Daha ilging olan sorular,
bu tiir uzmanliklarim daha genis kiiltiirle hangi yollarla iliski kurduklari ve bu
meselelere iliskin (hi¢bir zaman tek bir akademik disiplin alanina indirgenemeyecek)

tartismalar iizerinde nasil bir etki yarattiklaridir”'".

Hi¢ kuskusuz, XX. ylizyilin tinlii filozoflarindan Herbert Marcuse’un de iizerinde
durmus oldugu gibi “bir aydin i¢in tek boyutlu olmak aci bir kaderdir”. Sosyal
gercekligin 6nemli bir yonii de, insanin -ve kullandig1 temeli interdisipliner bir
tasarim etkinligine dayanan tirlinlerin- ¢ok farkli boyutlar1 oldugudur. Deniz araglari
da ayni anda birbirinden farkli disiplinlerin iriinleridir. Giinlimiizde tasarim ve
mihendislik disiplinlerinin; bilgi liretimine yonelik olgunlastirdiklari bilimsel jargon,
kullandiklar1 yontem, metodolojiler ve daha baska bir¢ok agilardan birbirlerinden
uzaklastiklar1 bilinmektedir. Basta i¢ mimarlik olmak {izere ¢esitli disiplinlerin deniz

araci tasarimini igsellestirme siireglerine sonraki boliimlerde ayrintisiyla

115 Snow. ki Kiiltiir. ss. 63-64.



deginilmektedir. Ancak oncelikle, gemi insaati mithendisligi disiplininin mimarlik, i¢
mimarlik gibi tasarim disiplinlerine uzakligini saptamak gereklidir. Ancak bu yolla,
gemi ingaatt mihendisligini daha iyi tamiyarak ve ¢ok daha sonra “aklin
seriivenleri”ni sanatlastirmak adina, miihendislik ve tasarim disiplinlerinin birlikte

Oziimsenmesi konusu tartigma alanina gekilebilir.

3.2.3. Gemi Ingaati Miihendisligi Egitimi ve Yol Ayrim

Biitin miihendislik disiplinleri gibi, gemi insaati miihendisligi de, bilimle,
matematikle, endiistriyle ve is diinyasiyla i¢ ice gegmistir -ki bunlar miihendisligin
bir ortam1 olarak da adlandirilabilir-. Bu ortamin fiziksel ve toplumsal bilesenleri
bulunmaktadir. Insanlar genellikle miihendisligi diger etkenlerden yalitarak tartigma

egilimindedirler.

“Miihendislik disiplinleri, kendi sorunlarimin ¢oziimiinde siirekli degisebilen ve
diizeltilebilen ve yenilenebilen bir denetleme yontemini izlerler. Miihendislik tiriinleri
ilke olarak elestiriye aciktirlar. Bunun yanminda daha fazla uygulamayla, daha fazla
pekistirilebilecegi gibi, degisebilme ve hatta kokiinden sarsilma olanaklarina da
aciktirlar. Miihendislik disiplinlerinde de bilgi olarak ‘gecerli’ sayilan sey, su anda
ilkece vazgecilebilir veya degistivilebilir olan bir kavrayis tarzina gore
gerceklestirilmis  bir dogrulama etkinligi -deney, hesaplama vb.- ile elde
edilmektedir™'°.

Miihendisin tam olarak ne yaptigimi anlayabilmemiz igin siire¢ ve siirecin
gergeklestirildigi ortami anlamamiz gerekir. Miihendislik ¢ok genis bir bilgi, teknik,
sezgi ve yargi alanimi kugatir. Baz1 miithendisleri matematik¢ilerden ayirmak giictiir.

Gizemli ve karmasik kuramlarla ve giiglii bilgisayarlarla calisirlar. “Bazi

miihendisler de teknisyenleri ¢ok fazla andirirlar. Deneyime bagli olarak sezgi ve

116 Adams. Bir Miihendisin Diinyasi. ss. 35-39.



icgiidiileriyle ¢alisan bu tiir miihendisler pratik, el becerisine dayal bir yaklagima ve

neredeyse mistik denebilecek bir dogruluk anlayisina sahiptirler”1 .

XIX. yilizyilin ikinci yarisindan itibaren bilimsel bulgular teknolojik uygulamalara
yol agmis, teknolojik gelismeler de bilimsel aragtirmalara ivme kazandirmistir. Bu
gelismelere paralel olarak miihendislik de ¢esitli disiplinlere ayrilarak ve
branglagarak tiniversite igindeki gelisimini siirdiirmiistiir. Miihendislik, genelde
alanlara boliinerek alt gruplarina ayrilmaktadir. Cok yaygin olan bu yaklasim, insaat
miihendisliginden kimya, makine, elektrik veya endiistri miithendisliginden farkli bir
alan olarak sdz etmemizi olanakli kilar. Ote yandan miihendislik, belirli tip bir {iriinle
iligkilendirilerek de siniflandirilabilmektedir. Entegre devre miihendisligi, uzay aract
mithendisligi, lazer miithendisligi, ¢im bigici mithendisligi buna 6rnek gosterilebilir.
Gemi insaati mithendisliginin, farkli bir miithendislik disiplini olarak tanim bulmas1

bu iki yaklasimin dogal sonucu olsa gerektir.

“Koprii, liman, yol gibi yapuarin tasarim ve yapimini kapsayan insaat
miihendisliginin baglangict olarak XVIII. yiizyil”'"® kabul edilmektedir. “Gemi
yapimini geleneksel yontemlerini modernize ederek endiistriye uyarlayan kisi olarak
kabul edilen Isvecli Fredrik Henrik Chapman (1721) ise tersane ve denizdeki
deneyimlerin gemi tasarlamak igin yeterli olmadigina karar vermistir. Chapman,
Londra’da matematik ve fizik egitimi alarak ogrendiklerini gemi insaati alanina
uyguladigindan otiirii, ilk gemi ingsaati miihendisi (naval architect) (bu kavramin
anlami ileriki béliimlerde derinlemesine tartisilmaktadir) kabul edilmektedir™"
(Resim 3. 3). “Modern anlamda gemi insaati miihendisliginin ise XIX. yiizyil
ortalarinda, fizik¢i William Froude’un bir énerisini ortaya koymasiyla basladig
belirtilmektedir (Resim 3. 4). Bu dneri kisaca soyledir: Hareket halinde ve yiizen bir

cismin direnci iki béliimiin toplamina egittir -siirtiinme direnci (Rf) ve arta kalan

direng (Rr) ve bu ikisi ayri ayri analiz edilebilir-. Froude ol¢cekli modellerle ¢alisma

117 A.g.e. ss. 35-39.
118 Aydmlanma. Temel Britannica, ss.228-229.
119 Harris, ve Chapman. The First Naval Architect and His Work. s. 255.



yontemini de bu disipline sokan kisi olmugstur. Gegtigimiz yiizyil gemi insaati
mithendisligi alanminda onemli devrimlere sahne olmustur. Sonraki yillarda,
endiistrilesme ve teknolojiye paralel olarak bu disiplin de gelismis;, Avrupa ve
Amerika basta olmak iizere diinya iiniversitelerinin miihendislik fakiiltelerine

verlesmistir. Bu disiplin tipki diger doga bilimleri gibi; kesinlik ve akla uygunlugunu,

kendi ozgiin dilini gelistirerek saglamistir. Bu dil elbette kendine o6zgii terim ve
2120

sembolleri de icermektedir

Resim 3. 4: Modern gemi insaati mithendisliginin kurucusu sayilan William Froude

120  Winters. The  Shape of the Canoe  Part 1:  Frictional  Resistance,
www.greenval.com/shape partl.html, www.todayinsci.com/cgi-

bin/indexpage.pl?http://www.todayinsci.com/5/5 04.htm.



I. T. U. Gemi Insaat1 Miihendisligi Béliimii’niin internet sitesinde, bdliimiin misyon

ve egitsel hedefleri agagidaki bigimde formdiile edilmistir:

“Misyonumuz, giincel dizayn ve iiretim tekniklerinin yani sira temel matematik ve
miihendislik formasyonu veren, siirekli gelisim prensibine dayali bir egitim programi
ile Tiirkiye'de gemi insaati egitimine onciiliik etmektir. Béyle bir programi
olusturmadaki amag, dgrencilere iletisim, karar verme, problem ¢ézme, liderlik ve
yonetim becerileri kazandirmanin yami sira en son teknolojik gelismeleri takip

etmelerini de saglamaktir.

Egitsel Hedefler:

1. Ogrencilere her tiirlii gemiyi dizayn etme becerisini kazandirmak,

2. Ogrencilere problem ¢ézme ve karar vermede yardimci olacak ve yasam boyu
ogrenmeyi saglayacak giiglii bir miihendislik temeli vermek,

3. Ogrencilere takim ¢alismasi yapabilecekleri ve zor durumlarin altindan
kalkabilecekleri becerileri kazandirmak,

4. Ogrencilere yazili/sézlii sunum becerileri ve modern miihendislik araclarim
kullanma yetenegini kazandirmatk,

5. Mezunlarimizi akademik hayata, lisansiistii ¢alismaya ve arastirmaya tesvik

Goriildigii gibi, en basta “tasarim” teriminin kaplami mimarlik ve i¢ mimarlik gibi
disiplinlerin “tasarlama” ediminden farklidir. Deniz araci tasarimi agisindan
aragtirmanin basindan beri s6z edilen sorunlu yaklasim bu “tasarim” kavrami i¢inde
gizlidir. Gemi insaatt miihendisligi disiplini, mimarlik, i¢ mimarlik disiplinlerinin
etkinlik alanin1 tamimaya gerek gérmeksizin daha en bagindan miihendisle mimar

arasina bir esit isareti koymustur.

121 www.gidb.itu.edu.tr.



3.3. Giiniimiiz Universitesinde Deniz Araci1 Tasarimi Egitiminin Durumu

Glinlimiizde eskiden beri oldugu gibi- gemi insaatt mithendisleri disindaki kisilerin
deniz araci tasarlamalarimi engelleyen ya da yasaklayan bir yaptirim yoktur. Deniz
araci tasarlama ve uygulamaya iliskin cesitli sinifta deniz aracini kapsami i¢ine alan
bilgiler, birbirinden ¢ok farkli egitim kurumlarinda diizenli bi¢imde verilmektedir.
Yani diinyada deniz aract tasarlamanin ogretildigi birgok Ogretim kurumu
bulunmaktadir. Ahsap tekne tasarimi, CTP tekne {retimi, yat tasarimi, yat i¢
mimarligt vb. isimler tasiyan egitim programlari, agirlikli olarak ozel sertifika
programlar1 bi¢ciminde; nadiren de 6zel ya da devlet tiniversitelerin a¢tig1 yiiksek
lisans programlari olarak denizcilik ve gemi insaati sektoriiniin geliskin oldugu bati
tilkelerinde varliklarini ve ciddiyetlerini artirarak siirdiirmektedirler. Ancak bu egitim
programlart 6grenciye hem mimarlik, i¢ mimarlik gibi hem de gemi ingaati
mithendisligi gibi disiplinlerin donanim ve vizyonunu vermekte yetersiz
kalmaktadirlar. Bunun yaninda, bu okullarda egitim goren oOgrencilerin hangi
Olciitlere gore bu egitim programinda okumaya hak kazanacagina dair bir
standardizasyon da bulunmamaktadir. Tez sahibinin yapti§1 arastirmaya gore,
giiniimiizde diinyanin hicbir {iniversitesinde, lisans, yiiksek lisans ve doktora
diizeyinde “biitiin deniz araglarini konu alan interdisipliner” nitelikli bir tasarim
egitimi programi bulunmamaktadir. Tiirkiye’de de diger diinya {ilkelerinde oldugu
gibi, deniz araci tasarlamaya iliskin “temel” bilgilerin bir boliimii gemi insaati
mithendisligi disiplini iginde ve distii Ortiik olarak mimarlik, i¢ mimarlik

disiplinlerinde verilmektedir.

Deniz araci tasarlamak isteyen ve lisans egitimlerini -miihendislik ya da tasarim
formasyonu alarak- tamamlamis kisiler dikkate alindiginda goriintii odur ki; deniz
arac1 tasarlamak isteyen kisiler, kendilerine gerekli olan bilgi paketlerine
ulagtiklarinda yabanci bir dille karsilagsmaktadirlar. Zira iiretilen bu bilginin kaynagi
kendilerine ¢ok uzak bir okul (ekol) tarafindan olusturulmustur (miihendislik ya da
tasarim disiplinleri). Sonugta bu yabanci dili ya 6grenememekte, ya da 6grenmek i¢in
bliyiik zahmetlere katlanmaktadirlar. Biitiin bu olumsuzluklar, araglarin tasarim ve

uygulamalarinda yanlisliklar1 ve eksiklikleri beraberinde getirmektedir. Ornegin bir



gemi ingaati mithendisinin tasarladigi giiverte planinda elementer tefris yanligliklar,
bir mimarin tasarladigi motoryatta ciddi stabilite yanilgilar1 olusabilmektedir. Bu

ornekler de projelere zaman, para ve prestij kaybi olarak yansiyabilmektedir.

Bir mimar, i¢ mimar ya da endiistri tasarimcisinin deniz araci tasarlamak i¢in hangi
teknik donanimlara sahip olmasi gerekliligi lizerinde durulmamaktadir. Bu ¢eligkili
durum deniz araglarimi yalnizca bazi 6zel durumlarda tasarimcilar tarafindan
tasarlanacagl biciminde bir sonucu ortaya ¢ikaracaktir ki, bu varginin
yanilsamalarindan uzak durulmalidir. Zira bu saptama, yatlar, deniz oyuncaklar1 gibi
araclarin disinda kalan deniz araglarini, -birer tasarim olarak- tasarim disiplinlerince
“yok” sayan bir yaklagima karsilik gelmektedir. Bu kavrayis, bir kisla, gecici bir
deprem yerleskesi, bir fabrika yapisi, resmi bir yap1 ya da bir okul binasini mimarlik
disiplininin disina itmekle esdeger bir yaklasimi bize tanitir ki, bdyle bir ikilemin
ussal dayanaklarini aramak gereksiz bir ¢abadir. Kaldi ki bu deniz araclarinin da
bazilar1 tasarimcilar tarafindan tasarlanmakta, en azindan tasarim siireclerinde
tasarimcilar yer almaktadir. Ancak bu araclarin ezici ¢ogunlugu, miihendislik
formasyonu almis kisiler tarafindan cesitli tasarim disiplinlerinden bilgi devsirilmek
yoluyla tasarlanmaktadir. Aslinda bu olgu, deniz araci tasarlayacak kisinin tasarim
yaparken, diger disiplinlerden alacagi bilgi karsiligi O6deyecegi fazladan bedel
anlamina gelmektedir. Bu deneyim fazladan zaman, para ve emek harcanarak elde

edilebilmektedir.

Simdiye dek Tiirkiye’de bir¢cok deniz araci tasarimi egitimi veren bolim kurulmus ve
kapanmistir. Kapanmasinin baglica sebebi, deniz araglarinin sosyal anlamda
“tasarim” olarak deger gérmemesi olsa gerektir. Bu egitim kurumlari bu girisimlerini
bir tiirlii daimi bir meslek haline getirememisler, bir iiniversiter disiplinin yolunu
acamamislardir. Bu anlayisla deniz araci tasarimi yar1 profesyonel yari amator bir
egitim bi¢iminde yalpalamaya mahkum birakilmistir. Kusku yoktur ki, bunda hem
gemi ingaati mithendisligi disiplininin hem de ilgili tasarim disiplinlerinin iist diizey
bir akademik kolektiviteden kagmalari1 da rol oynamistir. Boylelikle s6z konusu bilgi
nebulasinin  kuramsal destek gdrmesi ve akademisyenler i¢in bir hobimeslek

tanimindan kurtulabilmesi miimkiin olmamustir.



“Tiirkiye’'de deniz araci tasarimi konusunda egitim veren kuruluglarin tarihi
Osmanli  Imparatorlugu déneminde, 1II. Selim zamaminda Eyiip teki Bahriye
vazliginda kurulan ‘Miihendishane-i Sultani’ adli okula kadar uzanmaktadir. Bu
okulda Harita ve Seyr-i Sefain ile Gemi Insad béliimleri kurulmustur. Gemi ingaati
miihendisligi kavramnin ayri bir isim olarak ifade edilmesi I1l. Selim ile baslamistir.
1773 ythinda agilmis olan ve ayni zamanda da diinyanin en eski modern gemi ingaatt
miihendisligi okullarindan biri sayilabilecek ‘Miihendishane-i Bahri-i Hiimdyun un
egitiminin matematik ve geometriye dayandigi ifade edilmektedir. Zamanla gelisen
okul, Hali¢ teki bina yeterli olmadigindan 1805 yilinda Heybeli Ada’ya tasinmistir.
Tanzimattan sonra ‘Bahriye Mektebi’ olan bu okulun bir ¢ok degerli mezunlar

verdigi bilinmektedir ">,

Cumhuriyet kurulduktan sonra Tiirkiye’de denizcilik egitim kurumlart agilip
kapanmustir. Bunlarin bazilar1 iiniversite bazilar1 orta dgretim diizeyindedir. “Ilk
actlan kurum Halic Tersanesi’ndeki Sanat Cwak Okulu’dur. 1938 tarihinde acilan

kurum 1945 'te kapanml§tlr”123.

Tiirkiye -ve belki de diinyada- mimarlik ve gemi insaatt miihendisligini
interdisipliner bir olusuma siiriikleyebilecek en 6nemli gelisme belki de 1970 yilinda
Istanbul’da yasanmstir. “I¢ mimar Ali Altayli’'min tez sahibine verdigi bilgiye gire
1970’te L.T.U. ve D.G.S.A. 'min beraberce diizenledikleri bir konsorsiyumla yurtdisina
bir burs verilmistir. Altayli’mn ifadesine gore bundan amag, I T. U. Gemi Insaat:
Miihendisligi Fakiiltesi ve D. G. S. A. Mimarlik Fakiiltesi, Bina Bilgisi Kiirstisii'niin
ortaklasa ¢alismasiyla gemi dizayni ve gemi mimarisiyle ilgili -olasiikla mimariik
disiplinin katki ve katitlimiyla- interdisipliner bir boliim kurmaktir. Ozellikle I T. U.
Gemi Insaati Miihendisligi Bolimii buna én ayak olmustur. Altayli, alti ayr dil kursu
olan dért yillik bu burstan yararlanarak Ingiltere ye gitmistir. Bu alti aylik dénemi

Tiirkiye’'den kendisiyle birlikte gelen diger arkadaslariyla birlikte Brighton ve

122 Alkan; Celebi ve Ekinci. Ulkemizde Gemi Insaati Miihendisligi Egitimi ve Yildiz Teknik
Universitesi’'nin Yeri. s. 42.

123 Cumhuriyet Dénemimde Denizcilik Egitim Kurumlarimiz.



Liverpool’da gec¢irmislerdir. Ancak bu alti ayin sonunda, Tiirkiye nin icinde
bulundugu ekonomik darbogaz nedeniyle burs iptal edilmis ve ogrenciler geri
donmek durumunda kalmiglardir”*. Bu olay, teze destek veren ¢ok Onemli bir

interdisipliner olusum denemesinin tarihsel belgesidir.

124 1¢ Mimar Ali Altayli ile kisisel goriisme.



4. Boliim: I¢ Mimarhk Eyleminin Deniz Araci Tasarim
Siireci Icinde Konumlandirilmas1 ve Disiplinlerarasi

Yaklasim

4.1. Deniz Araci Tasariminda Disiplinlerin Kesisme Noktalar:

“Akademik kiiltiiv icindeki ayrilma ve parcalanmaya yol acan; ama ayni zamanda
da, akademik profesyonlar:t kaynastiran, kusatict bir temel degerler kiimesinin
bulundugu”'* kaydedilmektedir. Arastirmanin bu noktasma kadar gelen gelisiminde
goriildiigli gibi, deniz araci tasarlama etkinligindeki temel sorun, bu eylemin ¢ok
disiplinli karakteri ve ¢ok basamakliligi sorunudur. Deniz araci tasarlamak i¢in
gereken bilgi, birbirine denk oranda ¢esitli disiplinlerin i¢ine dagilmistir. Bu noktada
ongoriilen sonug, s6z konusu etkinligin interdisipliner karakterini kanitlamak olarak,
bakmakta oldugumuz yolun sonunda belirmistir. Ancak dncelikle, bir deniz aracinin
farkli disiplinler tarafindan nasil tanimlandigina bakilmalidir. Boylelikle farkl
disiplinlerin, s6z konusu etkinligin hangi alanlarinda kesistigi belirlenebilecektir.
Dolayisiyla, ancak bu sekilde disiplinler arasinda kopriiler kurulabilir ve basta ig
mimarhik disiplini olmak iizere farkli disiplinlerin kapsayicilign {izerinde

konusulabilir.

4.1.1. Mimarhk ve Endiistri Uriinii Olarak Deniz Araci ve Styling Olgusu

Styling tartismalarinin deniz araci tasarimina girmesi yat simifi teknelerle
baglamaktadir. Bu olgu, yatlarda liikksiin gelisimi ile yakindan ilgilidir. En basta,
megayatlarda -bundan sonraki baslik altinda da belirtildigi gibi- i¢ mekanda

konforun yiikselisi bu olgunun hazirlayicisi olmustur (Resim 4. 1, 4. 2).

125 Kuh ve Whitt. The Invisible Tapestry: Culture in American Colleges and Universities.



Resim 4. 1: 1965’te denize inen megayat Alexander’in diskoteginden bir kare.

Resim 4. 2: Megayat Alexander’in yemek salonu.

Konfor ve liiks kavramlarmin ise “is-dist zaman” (leisure) (*) kavramiyla baglantili

oldugu bilinmektedir. Thorstein Veblen “ig-disi zaman” kavramini ilkel yagamdan




baglayarak, modern zamana baglayan 6nemli eseri “The Theory of the Leisure
Class”ta bos zaman olgusunu smif farkliliklar, diizey ve mesguliyet tabanina
oturtarak giiniimiiziin ¢atallasan is-dis1 zaman teorilerine bir altlik hazirlamigtir. “fs-
dis1 zaman uygar insanin goziinde her zaman yiiceltici ve 6zendirici bir rol oynamis,
endiistrinin erken donemlerinde ‘aylak hayat’ (leisure life) parasal giiciin en dogal

15126

getirisi olarak goriilmiistiir “Yatcihigin bir islik-dig1 zaman tiiketim modeli

olarak bugiinkii konumuna ulagmas: ise, XIX. yiizyildan itibaren ‘turizm’ olgusunun

"127 " Ozellikle II. Diinya Savasi’min sona

sistematik olarak gelisimiyle aciklanabilir
ermesiyle birlikte modern toplumlardaki hayat tarzinin degisimi, islik-dis1 zamanin
artmasina ve turizmin énem kazanmasina neden olmustur. Boylelikle “tiiketim” de
yat turizmin -ve tabi tasariminin- Onemini arttirmaya baglamistir. 1960’lara
gelindiginde 6zellikle Italya, Yunanistan gibi denizci iilkelerin ekonomik kalkinmasi
ve petrolle zenginlesen Arap seyhleri, likks dinamitini goriilmemisgesine
ateslemislerdir. “Denizcilik ve yat¢ilikla ¢ok simirl iliskilere sahip uluslarin elde
ettigi  yiiksek ekonomik diizey; savurganlik biciminde megayatlari sarmaya
baglamigtir. Suudi Arabistan eski petrol bakani Seyh Ahmet Yamani’'nin altmisli
yillarin ortalarinda denize inen megayati ‘Adriyah’ (258 feet) ve 1972 de Italya’'min
Sardinya adasinda yapilan ‘Lady Sarga’ (251 feet) yatlari, erken XX. yiizyil
megayatlarimin gorkemini geri getirmistir. Yamani'nin 1973 yilinda Hollanda’da

yaptirdigi yat1 ‘Giant’, alt giivertede her an hazir bulunan iki adet jeepi ve Mercedes

otomobiliyle ¢ok konusulmustur'** (Resim 4. 3).

126 Veblen. The Theory of the Leisure Class. s. 25.
127 Gottdiener. New Forms of Consumption, Consumers, Culture and Communication, s. 267.

128 Goksel. “Megayat Imgesi”. s. 36.

* Leisure: Ingilizce bos zaman, issizlik, serbestlik, firsat anlamima gelen bu kelime, giinliik konusma
dilinde de bu anlamlariyla kullanilmaktadir. Leisure XIX. yiizyildan bu yana &zellikle sosyoloji
biliminin aragtirmalarina konu olmus bir olgudur. Cesitli kamplarin, farkli yaklagimlarla iizerinde
durdugu leisure, kimilerince “caligmaya ayrilan zamanin disinda kalan zaman” olarak ele alinir ve bu
da Tirk¢e’de kendine “islik-dis1” zaman olarak bir karsilik bulur. Buradaki big¢imiyle leisure,
oncelikle ¢aligmaya ihtiyact olmayan ve yasamini tiiketime adayan siniflarin “biitin zamanini
kapsayan” anlamiyla kullanilmaktadir. Bu bakis acisiyla leisure kelimesi, Tiirkge’de “iglik-disi
zaman” ya da “bos zaman” seklinde karsilanamaz. Aylakla esdeger bir yasam tarzimi tanimlayan

leisure’in bu anlami, bu sekliyle Tiirk¢e’ye “is-dis1 zaman” olarak ¢evrilebilmektedir.



Resim 4. 3: Megayat Giant.

Styling olgusu, giiniimiize kat be kat biiyliyerek gelen bu endiistrinin kollar1 i¢inden
disan tagarak, ilk Once biitiin 6zel amach tekne smiflarimi sonra da diger deniz
araclarimi etkiler konuma gelmistir. Megayat konseptinin ¢ercevesinin 1970’lerde
iyice belirginlesmesi, motoryatlarin da onlarin (megayatlarin) kiigiik birer replikalari
olmasinm yolunu agmistir (Resim 4. 4, 4. 5, 4. 6, 4. 7). Ozellikle i¢ mekanimin -ayn1
boyda bir yelkenli megayata oranla- genisligiyle bir kara mekaninin uzantisini
resmeden megayat konsepti, motoryat konseptinin de belirleyicisi ve yol gostericisi
olmustur. Bu olgu, yatgilik periferini ¢esitli smiftan sosyal topluluklara dogru
genisletince seri iiretimle birlikte, iiretilen tekne sayisi artmis ve standardizasyonu
gerekli kilmistir. Bu kosullarin olugmasi, tipki otomobillerde oldugu gibi yatlarda da
styling olgusunu 6n plana ¢gikarmigtir. Tiiketim toplumunun bu sosyal gereksinimi,
ister istemez bu konu ile ilgili elestirel bir kapiy1 da aralamistir. Yatlarin ardindan
biitlin deniz araglarmin “tasarim” olarak deger bulma egilimi ve tasarlanmalar1 i¢in
Oznel bir bilgi alaninin kurgulanmasi goriisii giiclenmeye, agirlik kazanmaya

baglamistir.



Resim 4. 4: Megayat My Catwalk 133.

e—— e —— e e

Resim 4. 6: Motoryat Princess 21m.



MASTER GABIN

Resim 4. 7: Princess 21m’nin master kabini.

“Styler”, “stylist” ya da “dig tasarimci” (exterior designer) terimi, genellikle bir
iriiniin dig gorlniislini tasarlayan kisi i¢in kullanilmaktaysa da, bu tanimin
kapsaminin -en azindan bir deniz araci i¢in- dar oldugu ortadadir. Bir deniz aracini
tasarlayacak kisinin islevinin “dig goriiniisii tasarlamakla” sinirli olamayacagi; tek
basma boyle bir gorevi yerine getirirken otomatikman baska islevleri de yerine
getirmis olacag1 bellidir. Styler, s6z konusu islevleri rastlantisal bigimde yerine
getirmis olacaktir. Bu olgunun sakincalar da zaten tezin konusunu olusturmaktadir.
Ciinkii ¢ogunlukla styler’in aldig1 egitim ya mimarlik, i¢ mimarlik ya da endiistri
tirtinleri tasarimi gibi bir tasarim egitimidir ve bu disiplinlerde deniz araci tasarimiyla
ilgili “sistematik” bir egitim verilmemektedir. Eger styler gemi insaat1 miihendisi ise
durum daha farklidir. Gemi insaati miithendisligi disiplini de artizanal yaraticilik, ii¢
boyutlu diisiinebilme aligkanlig1 ve daha bir¢ok yetkinligi egitim programi i¢inde -
dogas1 geregi- tutmaya gereksinim duymadigi icin ortaya ¢ikan {iriin, -bu kez bagka
yonleriyle- rastlantisal bi¢imde ¢oziilmiis olacaktir. Bu sorunlara gogiis gerebilmek
icin stylistin yiiksek diizeyde artistik ve teknik bir bilince sahip olmasi ve
kullanicinin tasarima verecegi tepkiyi ongorebilmesi gerekmektedir. Deniz araci
stylisti ayn1 zamanda “deniz araci tasarimcisi”dir. Styling denince, genellikle aracin
dis goriiniisii akla gelse de, styling ayn1 zamanda aracin disinda goriinen koprii tistii
boliimiiniin, gezinti gilivertesinin konumlandirilmasi ve mimari kiitlelerin birbirleriyle

iliskisinin kurulmasina dek kapsayiciligi olan bir tasarlama etkinligidir. Styler, bir



sanat¢1, bir yaratici, geliskin estetik striiktiirlerin mantikgisi, ayni zamanda ic
mekanin tasarimeisidir. Bir deniz aracinin stylingi, arag iizerinde sosyal bir yasantiy1
bicimleyen objeleri kurgulamakla yiikiimliidiir. Styling eylemi, {i¢ boyutlu
diisiinebilme yetenegini siirekli gelistirerek; mekamin kullanicilarmin  sosyal
yasamlari, ¢esitli goriis ve psikolojileri konusundaki niteliklerini ortaya koyabilmeyi
zorunlu kilmaktadir. Bir deniz aracinin gerek i¢ gerekse dis mekanda mimari objeler
gozlemlendiginde; kimi zaman bu mekanlar1 kullanan insanlarin -ya da insan
(kullanici, tiiketici) gruplarinin- bu Ozelliklerinin nesnelerden okunabilmeleri
gerekmektedir. Bu olgu bir deniz aracinin bir “mimarlik ve ayni zamanda endiistri
tirtinii” olarak kimlik buldugu bir baglamdir. Bu objelerin ne anlattigi, mithendislik
dilince kurgulanip desifre edilemez. Miihendislik ve tasarim disiplinlerinin “tasarim”

eylemleri arasindaki temel ayirim noktasi, iste burasi olmalidir.

Styling eylemi bir¢ok a¢idan mimarlik disiplinin yaratma pratikleriyle ayn1 tabana
oturmaktadir. “Mimar, yapilarin, ¢evrenin hatta sehirlerin tasarimcisidir. Mevcut
teknolojiden alabileceginin en iyisini almali ve onu miimkiin olabilecek en yeterli
bicimde bir binaya c¢evirebilmelidir. Onun temel rolii belki de miihendisten daha
artistik bicimde bir tasarum yapmaktir. Kiiciik bir gelismenin tasarimini yapmak

5129 Ty e
. Bir mimarlik triiniinde,

biiyiik bir sehrin tasarimini yapmakla bir él¢iide aynidir
gbzlem yoluyla elde edilecek bilgilerden bazilar islevsel karakterlerdeki elemanlara
isaret etmekteyken; bazi gozlem verileri ise bu tiir yoruma uygun degildir. Bu ikinci

tiir 6zelliklerin bazilar1 birer slisleme degeri ve estetik kaygi tasimaktadir.

“Tasarim stireci i¢inde etkin olan parametreler, mimari objenin formunu
belirlemektedir ™. Boylelikle tasarim, bir form haline doniismekte; form ise tasarim
siireci icinde &ne ¢ikan etkenlerin bir bileskesi olmaktadir. “Islevsel karakter tasiyan
mimari elemanlar, nesnenin hangi amacla yapildigini ve ne sekilde kullanildigin
desifre etmeye yarar: yani nerenin bir dinlenme mekani, nerenin ¢alisma mekani

oldugunun anlasilmasina yardimct olmakta ve toplumsal yasamlar hakkinda ipucu

129 Earle. Design Drafting. s. 117.
130 Ural. “Mimari Bir Objenin Felsefi A¢idan Yorumu”. s. 37.



vermektedir. Fakat buna karsilik siisleme degeri tasidigi diisiiniilen elemanlarin
yorumu hi¢ de kolay degildir. Bu gibi elemanlarin arkasinda begeni, hoslanma gibi
duygular vardir. Bunlari degerlendirmek icin ise bazi olgiitlere gereksinim vardir.
Bu olgiitlerden birisi cografi bélgeye bagl olabilir. Ciinkii, o cografi bélgenin
ozellikleri  bilinmeden, mimari bir objenin -duyu organlarimizla- algilanan

131 .
72", Ancak deniz araglan

ozelliklerini anlamlandirmak da soz konusu olamaz
hareketli mimari nesneler olduklarindan, bu olgu mimarliktaki gibi cografi bolgenin
ozelliklerine ¢ok bagimli olmayacaktir. Bu ¢izgide, deniz aracinin bulundugu yerle
kimlikleyici bir iliski icinde olup olmadigi sormak, styling agisindan zahmetleri
beraberinde getirecek bir tartisma kapisini aralayacaktir. Bu asamada devreye mimari
bir objenin formu ve bi¢imledigi mekan ile kiiltiirel ¢evre arasindaki iliskileri

girecektir (Resim 4. §, 4. 9).

Resim 4. 8: Grand Princess tatil gemisi Kusadasi’nda. Resim 4. 9: Grand Princess Lizbon Limani’nda.

icinde bulundugumuz gezegende herhangi bir sabit yapi, -drnegin bir konut- farkli
kiiltiir cevrelerinde farkli formlara sahiptir. Dolayisiyla mimari bir objenin
anlamlandirilmas1 ve yorumlanmasinda, bireylerin fizyolojik, biyolojik ve psikolojik
ozellikleri yaninda kiiltiirel 6zellikleri de rol oynamaktadir. Bu olguyu dogrulamak
adma verilebilecek en taze drnek 2005 yilimin Haziran ayinda “Istanbul’daki bogaz
vapurlarinin kaldirilarak yerine ¢agdas deniz tasitlarinin alacagi sdylentisi sonucu”
diizenlenen ve onbinlerce insanmn katildhigi “Vapurumu Vermiyorum”'>* imza
kampanyasidir. Kampanya iilke ¢apinda toplumsal dalgalanmaya neden olmustur. T.

C. Deniz Hatlar1 Isletmeciligi’ni biinyesine dahil eden 1. D. O., hizmete sokacag dort

131 Ural. “Mimari Bir Objenin Felsefi A¢idan Yorumu”. ss. 28, 31.

132 www.vapurumuvermiyorum.org.



adet yeni vapurun stylinginin belirlenmesi i¢in “kendi internet sitesinde”'** bir anket
diizenlemektedir. Bu anketle sekiz adet farkli vapur stylingi halkin oyuna
sunulmaktadir. Oylamada bazi stylingler gecen yiizyil basina ait olduklar1 agikca
sitede ifade edilen, anakronik goriiniimlere sahip deniz araclaridir (Resim 4. 10, 4.

11, 4. 12).

Resim 4. 11: Yeni vapur adaylarindan biri.
01.

Resim 4. 12: Diger bir vapur aday1.

133 www.ido.com.tr



Baudrillard, tarihi “yitirmis oldugumuz bir gonderenler sistemi” olarak tanimlamakta
ve onun “‘toplumlara ozgii bir mite doniistiigiinii” savunmaktadir. Ona gore “gecmis
bir tarihe ait fantazmalar ve ideolojiler, retro modalar bigiminde diriltilmeye
calisilmaktadir ™", George Basalla ise “insanlarin ‘tarihi ya da geleneksel’ olanla
baglantisini, ‘nesne-insan iliskileri’ baglaminda” ele almaktadir. Basalla,
antropolojik yaklasiminda, “toplum yasamina katilan teknolojik iiriinlerin ‘aralikii

"135 56z etmektedir (). Bu

devam edisi’'nden ve yeniden anlamlandirildigindan
bilgiler 151831nda agikca ifade etmeliyiz ki, yiiz yasindaki bu vapur stylinginin diinya
lizerinde tutunabilecegi nadir cografyalardan biri Istanbul kentidir (Resim 4. 13).
Aymi sekilde bir vaporetta ya da gondola da Venedik’ten baska hi¢bir diinya kenti

kredi tamimayacaktir (Resim 4. 14, 4. 15).

Resim 4. 13: En son denize inen araglardan Bahgekap: Vapuru Hali¢’in agzinda.

134 Baudrillard. Simiilakrlar ve Simiilasyon. s. 76.
135 Basalla. Teknolojinin Evrimi. ss. 254-255.

* Basalla “aralikli devam edis” olgusunu, “tiifegin Japon Kkiiltiiriindeki yeri’ne iliskin etkileyici bir
ornekle aciklamaktadir: Japonlar’in atesli silahlarla tanigmasi1 XVI. yiizyilin ortalarina rastlamaktadr.
Yiizyil sonlarinda, Japonya’daki tiifek liretimi ve sayisi, diinyanin herhangi bir iilkesine oranla ¢ok
daha fazladir. Ancak tiifek liretiminin doruk noktaya ulagtig1 sirada, Japonlar birdenbire geleneksel
silahlarina; yani ok, yay ve muzraga geri donmiislerdir. Basalla, Japonlar’in tiifekten vazge¢meyi
bagarabilmelerini, 6zellikle “kilig”in bir silah olarak islevini asan simgesel, sanatsal ve kiiltiirel
degerlerine baglamaktadir. O’na gore Japonlar’in sadakatle kilica baglanmalarinin bir nedeni de,
kilicin insan bedeninin dogru hareketlerini belirleyen estetik kuramlariyla iligkilidir. Bunun yaminda,
tiifek ise bu baglantilardan yoksun, yabanci bir alet olarak algilanmig ve onunla barigana dek XIX.
yiizy1l sonlar1 beklenmistir. Tarihe geri doniisii belgeleyen bu 6rnek, koklii kiiltiirel degerlerin pratik
o6nemlerden onde gelebileceginin bir kaniti olarak da anlasilabilmektedir (Basalla, Teknolojinin

Evrimi, ss. 254-255).



Resim 4. 14: Bir gondolun i¢inden tinlii Rialto kdpriisiin goriinimii.

Resim 4. 15: Grande Canale’de bir vaporetto duraktan ayrilirken.

Mimari bir objenin anlamlandirilmasi; tasariminda rol oynayan yan Olgiitlerin
kesfedilmesi demektir. Bu durumda mimari bir obje, onun algilanan fizik 6zellikleri
ile tasariminin birlikteligi anlamina gelmektedir. Bu yargiyla mimari obje kolayca
algilanmaya agik olmali ve hatta striiktiirii de boyle kurulmalidir. Stylingde ifade
acikligi, evrensel gelismenin ve kristallesmesinin gostergesi olarak kabul edilmelidir.
Bu ¢ikarim aragtirmaya basindan beri yol gostermekte olan kuramsal yaklagimin bir
uzantisidir. “Insan gozii cogu zaman bir nesneye bakarken, onu tanima ve bulgulama
cabast icindedir. Boylelikle hangi agidan bakarsa baksin; algi spektrumu disinda
kalan kistmlarimin ongérebilecegi bir formda olmasim bekler. Yani deniz araglari
gibi giivenlik hissini uyandirmasi gereken bir konsept igerisinde siirprizler,

daginiklik ve monotonluk, imge karsisinda okuyucuyu her kosulda rahatsiz



edecektir”*®. Tasarime1 bu rahatsizlig1 ortadan kaldirmak amaciyla, siirekli bir oranti
arayisinda olacak; yani bos ve dolunun, statik ve dinamigin, yalinlik ve ¢oklugun,

karmasikligin ya da ¢izgiselligin biitiiniiyle belirleyicisi olacaktir.

“Mimari bir objenin bicimledigi mekanin, yani onun formunun ¢evre ile uyumu (veya
uyumsuzlugu) o objenin iizerimizde biraktigr etkiyi de belirleyebilir. Dolayisiyla
mimari obje ve onun formu (ve bicimledigi mekan), bizim icin tek basina onemli
olmayacaktir, ¢evresi ile olan iligkisi de iizerimizde biraktigr etkiyi ve onu
yorumlayisimizi belirleyecektiv. Bu durumda, mimari bir objenin tasarlanmasinda
rol oynayan parametrelerin genel gecerligi tartisildiginda, problemin bir de
psikolojik etkenler agisindan dikkate alinmas: gerekmektedir”’. Bu baglamda bir
deniz aracinin stylinginde 6nemli bir konu, teknenin boyutlarinin suyla iligkisidir.
“Aracin boyutlar biiyiidiikce, tasarimin goriintiisii bir ‘tekne’ goriintiisiinden farkl
verlere gidebilmektedir. Goriintiiniin tekne goriintiisiinden disart ¢tkmamas icin, dus

mekanla suyun baglantisina onem verilmelidir”'** (Resim 4. 16).

Resim 4. 16: Grand Princess’in pruva ve pupadan goriiniimii.

136 Goksel. “Megayat Imgesi”. s. 123.
137 Ural. “Mimari Bir Objenin Felsefi A¢idan Yorumu”. ss. 36-37.
138 Antonelli, Pasquini, ve Ramazzotti. Cenni sulla Metodologia Progettuale dei Superyacht.



Resim 4. 17: 15m boyunda konsept tasarim bir powerboat.

Orta boy bir motoryat tasarlarken, tekne bir biitiin halinde goriilebildiginden;
tasarlama eylemi motorlu bir kara tasitim tasarlamaya bazi yoOnlerden
benzeyebilecektir (Resim 4. 17). Ancak s6z konusu ara¢ bir megayat ya da tatil
gemisi oldugunda, oranlara tipki biiylik bir bina yarattyormuscasina azami dikkat
edilmesi gerekecektir. Oranlara dikkat etmek su anlama gelmektedir: Bir deniz araci
ayni gorsel etkiye sahip olmali ve bu etkiyi, kendisine ne uzakliktan ve hangi yonden
bakilirsa bakilsin korumalidir. Bu olgu konteyner gemisi ya da tanker gibi deniz
araclarinda carpict gorsel farkliliklar yaratabilmektedir. Bulbli bir tankerin
yiikliiyken ve boskenki goriintlisii arasinda neredeyse iki ayr1 gemiyi andiran farklar
olusabilir. Gtivertesi fribordunun iki misli yiikseklikte rengarenk konteynerlerle
yiiklii bir konteyner gemisi, ya da yiikli bir tanker bos iken bagka bir aragmis gibi
algilanabilecektir (Resim 4. 18, 4. 19).

Resim 4. 18: Jahre Viking yiikliiyken. Resim 4. 19: Jahre Viking bosken.



Gemi sahipleri ve tasarimcilar genellikle biitiin iyi karakteristikleri bir arada
toplamak gibi gercek dis1 fikirlere sahiptirler (6rnegin hizli, yasam mahalleri
konforlu, az drafth ve giizel goriinlimlii bir yelkenli). Ancak herkesin diisiincesi
birbirine uymadig1 gibi, zaten umut edilen hedeflere de cogu zaman ulasilamaz.
Tasarim sirasinda hedeflerin ve bunlarin 6nem sirasinin belirlenmesi gerekmektedir.
Bu, tasarim amaglarinin tiimiine odaklanmay1 saglamaktadir. Bu amaglarin bazilarina
ulasilmasi zor olsa bile, bu isteklerin siralanmasi bize bir uzlagsma noktasi: bulmamizi

saglayacaktir.

Bir deniz aracinin stylingteki basarisi arkitektonik elemanlarin 6nemli teknik ve
striikktiirel isteklerle bagdastirma kapasitesine baglidir. Carlo Nuvolari Duodo
“megayatlart érnek gostererek, stylingde bunun basarmanin ¢ok zor oldugundan”
s0z etmektedir. Ona gore ‘“nesmenin tic boyutlu dogasina konsantre olmak ve
valmizca bir ozellige takilarak digerlerini ihmal etmemek gerekir. Bunu c¢ekici ve
oyalayict ihmale direnmek zordur.” Duodo bunu sdyleyenin kendisi oldugu halde,
“kendisinin ve tasarimci Dan Lenard’in da bir teknenin pruvasimin ¢ekici cazibesine
kapildiklarini” ifade etmektedir. Ona gore, “yiiksek ve one dogru meyilli, agresif bir
pruva miikemmeldir, giicii sembolize eder ve gemi ingaati miihendislerinin

istekleriyle de uyusur” (Resim 4. 20).

Resim 4. 20: Styling ve i¢ mimari tasarim1 Francesco Paszkowski’ye ait megayat Baglietto 109.



Duodo’ya gore, “bir megayatin ki¢ tarafinin tasarimi, tuzaklarlia doludur. Genellikle
pupa, teknenin algilanmasi en zor bir boliimiidiir. Ciinkii biiyiik deniz araglar
stiiriiktiirel nedenlerden otiirii genellikle ¢ok yiiksektir. Bunun yaninda, ¢ok genis
olsalar bile, bazen maalesef gotik katedrallere benzer bicimde sonlanmaktadirlar
(Resim 4. 21, 4. 22). Aymi zamanda pupa, kisitlama gerektiren islevsel elemanlarla
donatilmaktadir. Ki¢ kapilari,

merdiven ve padding’ler, menholler, usturmaga

seritleri gibi betimgelerin hepsi miisteri tarafindan istenen biitinliiklii formla
celismektedir”.
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Resim 4. 21: Pupada dikey yapilanmanin basarisiz bir 6rnegi.
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Resim 4. 22: Basarili bir pupa 6rnegi. Abramovich’in Liirssen’e yaptirdigi 115m tam boyundaki tinlii
megayat Pelorus.



“Cirkin ya da mimari olarak ¢ok kotii bicimde dengelenmis bir pruva, Duodo 'nun en
nefret ettigi eksikliklerden biridir. Cirkin bir pruva kusku yoktur ki, teknenin
iddiasint azaltacak ve giivensizlik duygusu doguracaktir. Belki de yapilacak en kotii

seylerden biri, pupada yiikseklik etkisini gizlemeden birakmaktir” (Resim 4. 23).

Resim 4. 23: Duodo’nun sdziinii ettigi eksiklige iyi bir 6rnek; katamaran gévdeli charter yati1 Pegasus.

“Belli basl detaylar, bazen basarisizliklarimi agiga vurmaktadiriar. Bir deniz
aracna profilden bakildiginda bu durum bazen kendini genis koyu renkli seritlerin
basarisiz kullamiminda ve taklit lumbozlarin kullaniminda belli etmektedir. Bu
stratejiyi tekrar dikkate alarak sunu séyleyebiliviz ki; bir deniz araci “stylingiyle”
fislenmekte ya da markalanmaktadir. Duodo, tasarimcimin piiriizsiiz gibi goriinen
alcakgoniillii bir tekne tasarlamaya ¢alistigini;, ancak ashinda bu teknenin sik sik

»139 sOylemektedir.

otobiise benzedigini
Karanlik alanlar, “teknenin yiiksekligi” parametresine taginan gorsel metni kontrol
ettiginden yasamsal derecede Onemlidir. Bu kara lekeler aracin daha spor
goziikmesine yardimci olabilmekte -boyle bir istek olup olmadigi konsepte gore
degiskenlik gosterebilir- ve boylece bir deniz aracinin Oniinden gecerken bir

“apartman cephesi” etkisini 6nlemekte ve gizlemektedir (Resim 4. 24, 4. 25). Bir

139 Duodo. Le Forme Esterne di Uno Yacht.



deniz aracina karakterini vermekte énemli bir islev {istlenen bu kararmis bolgelerin

boya yerine, kiitlesel olarak mimari bigimle yaratilmalarn tercih edilmelidir.

Resim 4. 24: Resimdeki yolcu ferisinin binasinda yer alan siyah serit.

Resim 4. 25: Yukaridaki megayatin bordasinda yer alan koyu mavi serit.

Yat sinifina dahil bir deniz araci, ya sahibinin kisiligini yansitmali; ya da gergekten
kendi kisiligine sahip olmalidir. Bu da yenilik¢i olmak ve iyi tasarimi vasat olandan
kesinlikle ayirmakta basarili olmak demektedir. Unutulmamalidir ki, bugiin klasik
olarak deger bulan birgok siniftan birgok deniz araci aslinda ultra modern ve
yenilik¢i sayilmalidirlar. Bu yilizden bugiin, bir klasige benzeyen bir deniz araci
tasarlanacaksa; hangi sinifa ait olursa olsun bu ara¢ Oyle tasarlanmalidir ki, bu
“etki”yi vermeli ancak kopya gibi de gozilkmemelidir. Ancak tasarim etigi agisindan

tarihin bir bagka kesitine ait bir teknoloji ya da sanat dirliniinii ciddiyetle



sorgulamadan, irdelemeden “cagdas bir etiketle” kullanima sokmak affedilemez bir

tutumdur.

Unlii Italyan tasarim ofisi Nauta Design’n baskani tasarimci Mario Pedol, “otomobil
tasarvmmmin - son  zamanlarda  kendine  has  bicimsel bir  karakteristigi
olusturdugundan” s6z etmektedir. Tasarimci, bu bigim gramerinin; ¢ok dinamik siki
cizgilerle kesilen yumusak yiizeyler, acik renkler, aluminyum, deri ya da ahsap gibi
kontrast malzemelerle kurulduguna dikkat ¢ekmektedir. “Teknelerin stylinginin bu
egilimleri izledigini ya da bunlardan etkilenecegini diisiiniiyor musunuz?” sorusunu
sOyle yanitlamaktadir: “Elbette bu etki motoryat sektoriinde ¢ok gergektir. Ancak
velkenli yat sektoriinde de daha 1hmh olmak kosuluyla bu etkiyi gozlemlemek
miimkiindiir. Biz, otomobilden yiiksek derecede acikligi ve detaylart miras aldik.
Soylemeliyim ki bu kiiltiivel bir egilimdir ve ¢ok farkh estetik ve konstriiksiyonel
¢oziime olanak veren yeni malzemenin kullamiminda birka¢ yildan beri
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baglamistir Pedol proje etkinliginde otomobil tasarimi ve i¢ mimarlik

disiplinlerinden esinlendigini sdylemektedir.

Miihendis Ekber Onuk, “fekne piyasasinda dis goriiniimiin otomotiv kadar hizla
ilerlemeler yasanmadigina dikkat ¢ekmekte, yillardwr insa edilen en iddiall yatlarin
bile ¢ekici bir yan goriiniisiin ii¢ boyuta koti uygulamalarmmdan baska birsey
olmadigini” ifade etmektedir. “YONtech 105 (Motali)nin tasariminda, otomotivdeki
en son egilim gibi tic boyutta tasarlanmis, modern ¢izgilere sahip bir stili olmast
gerektigine ” karar vermistir (Resim 4. 26). “Modaya bagli (vani herhangi bir stilinin
satista onem tasidigi) cirosu en yiiksek sanayi dalinin otomotiv oldugunu’ kaydeden
Onuk, soyle devam etmektedir: “Tasarim alaminda ¢alisanlarin  kremasinin
otomotivde ¢alistigi da ¢ok agik bir gergekti. Otomotiv sanayii dev biitgeleri ile, her
yil, her biri ayni zamanda ¢ok seviyeli bir miihendislik agirligi olan yiizlerce yeni
tasitt o yilin veya gelecegin (concept car) modelleri olarak ortaya ¢ikartmakta idi.
Tasarimin sadece alimli bir yan goriiniisten (profiling) ibaret olmadigi, ¢calismanin

tic boyutta diisiiniilmesi gerektigi, sanatin ileri teknoloji miihendislikle ona yén

140 Pedol. Il Mare a Milano.



verircesine uyumu hep otomotivin ortaya koydugu gergeklerdi. Yapimast dogru olan
‘yat tasarimi tecriibesi’ gibi bog bir kavram yerine derin stil tecriibesi olan otomobil

fabrikalarindan yardim istemekti. Biz de (kiigticiik tersanemizden utanmaksizin) oyle
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yaptik

Resim 4. 26: Yonca Teknik Tersanesi’nde 1992 yilinda yapilan megayat Motali, hi¢ kuskusuz Tiirk

megayat endiistrisinin hakli 6viing kaynaklarindan biridir.

Tasarim disiplinlerinin birbirlerinin yontem ve tekniklerine basvurmasi ¢ok dogal
karsilanan alisilmis bir durumdur. Ancak birbirinden ayr fiziksel kosullarda,
birbirinden farkl islevler géormek i¢in bigimlenmis kiitlelerin -bitmis teknoloji ve
sanat Urilinleri olarak- birbirlerinin bi¢im diline baglamindan kopuk betimgeler
aktarmalar1 bundan bagka bir pratik siirectir. Bu siirece, mimarlik diigiiniinden 6diing
almacak bir elestirel kuramla desteklersek bakildiginda baska sonuglara
varilabilecektir. “Bir binamin sekli, bir amacin maddesel kosullarindan ortaya
¢tkmaz. Bina, yararci islevini sergilememelidir; yapr ve yapumin disa vurumu, bir

ortii ya da siginak degildir. Bina kendisidir "

. “Her mimari objenin bir tarihsel
yonil vardir ve bu tarihselligi i¢inde bagka mimari objelere bir referans teskil edebilir,
bireysel ve toplumsal tercihlerin, begenilerin olusmasinda etkin olabilir. Dolayisiyla

mimari bir objeyi, sadece o objeden hareketle anlamlandirmak yeterli olmayacaktir.

141 Onuk. Mrtp: Cok Amag¢l Taktik Platform Bir Konseptin Yaratilisi: Tasarim-Miihendislik-Imalat.
s. 228.
142 Pichler ve Hollein. “Mutlak Mimarlik. 1962”. s. 159.



Bunun i¢in ayrica “benzer” tiir objelerin ortak tarihi ge¢mislerinin de dikkate
alimmas1 gerekmektedir. Hatta “mimari bir obje, sosyal bir ¢evre tamimlayip, sosyal
bir yasanti bigcimleyebilir. Dolayisiyla mimari bir obje, bigimledigi sosyal gevre ve
onu kullananlarla ilgisi agisindan da tammlanabilir”'*. Bu goriise gore Pedol ve
Onuk’un belirttigi gibi bir kara aracinin bir yati, silebi ya da romorkdri kiiltiirel
moda egilimler yoluyla tahakkiimii altinda tutmasi, tasarim disiplinlerinin bir
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yiizyildir tartistig1 “etik” bir sorundur ve tez sahibi bu goriise katilmamaktadir.

Biitiin smniftan deniz araglarinin stylingleri konusunda farkli disiplinlerin birbirine
yakinlagabilmelerini saglayabilecek sOylem ve tanit (argliman)lart gelistirebilmek
icin yatlar ideal bir tekne sinifidir. Yukarida sozii edildigi {izere, yatlar giincel kendi
ontolojik yapisina yabanci bigimsel dillerin iirettigi modalardan etkilenebilen deniz
araglaridir. “Ornegin su anki moda, yatlarin bordalarindan suya yakin kapaklarin
acilmasi, bu béliimlerin plaj giiverte olarak kullanilmasidir. Simdi megayat sahipleri
ellerindeki yatlari satip, bu formasyona sahip yatlari yaptrmak icin siparigler
vermektedirler. Su anki baska bir moda ise da iist bina ve tekne govdesindeki
yuvarlak hatlari elmas kesim denilen ve otomobillerde de moda olan bir formda

yaptzrmaktzr”l44 (Resim 4. 27, 4. 28).

Resim 4. 27: Ferretti Customline 112.

143 Hillier, Hanson. The Social Logic of Space.
144 Unliisii. Tiirkiye'de Mega Yat Yapimu.



Resim 4. 28: Miihendislik tasarimi Michael Peters’a ait olan 38m boyundaki konsept megayat

Difinitive.

Goriinen odur ki, diinyada ekonomik gelismeler devam ettikce deniz araglarinin
boylar1 uzayacak, ¢esitli -baglamindan kopuk ya da degil- bigimsel modalardan
dolay1 ii¢c bes senede bir yeni ve daha biiyiik araglar insa edilecektir. Ornegin yat
sahipleri, eskiden megayat sinir1 olarak kabul edilen 30 metrelik yatlari, 80 metrelik
yatlarinin yanina giinliik gezilerinde kullanmak i¢in isteyeceklerdir (Resim 4. 29).
Deniz araclarindaki bu biiyiime egilimi, gelecekte striiktiirlerinin kurulusunda da

karmasik yapilanmalar ortaya koyacaktir.

Resim 4. 29: 128m tam boyundaki konsept megayat Ecstasy.



Bir deniz aracinin striiktiirii, tipki bir mimarlik ya da endiistri {iriiniinde oldugu gibi
bilimsel ifadenin bir akisidir. “Striiktiiriin evrensel gereksinimleri, insan olgusunun
bilimsel olarak hayatta kalabilmesini ve gelismesini saglamaktadir”. Endiistri olgusu
da insan tiirliniin gelisimi ve bundan sonra varligimm siirdiirebilmesi ile yakindan

ilgilidir.

“Endiistri ancak standard: yeterince tatmin eden; giincellikleri ve yeterlilikleriyle
dogru orantili miktarda ¢ogaltilabilmeleri miimkiin olan tasarimlarin iiretimiyle
ilgilenebilir. Bunlara bagl olarak, endiistriyel tatmin “standartlar:” gelisir (icermek
ve inceltmek) ve bunlar olmadan tatmin standartlar: gelismez”'* . Bu noktada bir
deniz aracin1 -ya da biitiin deniz araclarmi- standartlasma olgusuyla iliskisi

acgiklanmalidir.

“Kiiltiiriin, metinlerin kiimelerinin etkilesiminden olustugunu ongéren antropolojik
iddiaya gore, kalici geregler, gegici ve bir kezlik islevier yiiklenmeye karsi, korunma
eylemi gosterirler. Bunu saglayan da bu gereclerin islev ve amaglarimin
standartlasmast ve yayginlagsmasidir”'*°. Bu yaklasima gore, 6rnegin bir kimyasal
tanker ya da bir mayin tarama gemisi siparis lizerine yapilmis ilk {irlinler olsa bile
kendi bagina var olan, tekil tasarimlar olarak anilmamalidir. Bu araglar, prensipte
deniz araglar1 endiistrisini olusturan endiistriyel mekanizmayla zorunlu bir iliski
icindedir. Bu araglar endiistri tiriinii 6zelligi tasirlar; ¢iinkil bigim yapilarina etki eden

say1s1z endiistriyel zorunluk bulunur.

Bir endiistri tasarimu tinsellikten, pazar ekonomisine kadar uzanan farkli boyutlardan
olusur ve rekabet giicii olan, pazar ekonomisine uygun anlam profilleri yaratmayi
hedefler. Boylelikle bir deniz aracinin islevsel programinin belirlenebilmesi de, o
aracin i¢inde yer aldig1 tekneler sinifinin niteliklerinin belirlenmesine baglh olacaktir.
S6z konusu iiriin sinifina ait gorsel anlambirimlerin gonderme yapacaklar1 anlam

alanlarinin, o tasarimin genel gecer sifresine uygun olmasi beklenir. Bir endiistri

145 Fuller. “Evrensel Mimarlik. ss. 110-114.
146 Posner. “Kiiltiir Nedir?”. s. 44..



iirliinliniin anlam profili belirlenirken, ticari kaygimin yonlendirecegi siniflandirma,
iiriiniin icinde yer aldig1 smifin niteliklerini yiikklemekle yiikiimliidiir. Bu noktadan
hareketle bir deniz araci da ge¢ kategorize olmak zorundadir. Bu kosullar altinda,
yenilik¢i bir kimyasal tanker ya da bir maymn tarama gemisi tasarimi, tliketici -
kullanici- imgeleminde bu sinifa mensup eski gemi 6rnekleriyle baglanti kurabildigi
oranda ticari bir beklenti icine girebilir. Yeni bir kimyasal tankeri, bir kimyasal
tanker olarak tanimlayabilmek i¢in onda sinif kimligine iliskin gorsel baz1 ipuglar
arariz ve aracin kusursuzluk sorununu ele alabilmek i¢in de onun tasarlarken sinifsal
standartlar1 tutturmaya calisiriz. Ancak su da unutulmamalidir ki, standart deney
yoluyla yerlesir ve endiistriyel dongii i¢inde bu standartlarda gelisim olmasi1 ise
kaginilmazdir. Cagimizda styling asamasinda bu gelisimi ve dolayisiyla
standardizasyonu hizlandiran ¢ok onemli bir tasarim enstriimani, kusku yoktur ki

“yapay zeka” (diger adiyla ise “bilgisayar’)dur.

Karmasik siireglerden olusan styling asamasinda karsilasilan en biiyiikk zorluk;
oncelikle, siklikla boyutsal olarak ve estetik anlamda miisterinin aklinda bile heniiz
olgunlagmamis bir tasarimin ayrintili bigimde tanimlanmasidir. “Teknenin yaklasik
boyutsal ozellikleri ve deplasmant styling yapilirken 6n tasarim asamasinda
belirlenir. Biitiin bu siire¢ bilgisayar destekli programlarla asilmalidir. Bu, teklifleri
daha giivenilir kilmaktadr ve miisteriye daha yapilmaya baslamadan arag iginde
yiirtime, malzemeyi, detaylart gorme gibi bitmig bir striiktiivii algilama olanag
vermektedir. Bilgisayar sayesinde dosya degis tokusu ger¢eklesebilmekte, zamandan

kazanmilabilmekte aksaklik siirelerini azaltabilmektedir ™" .

Bilim felsefecisi Elisabeth Stroker, “hicbir bilimsel kavramin bir kuramdan bagimsiz
olarak yalitik bir sekilde olusturulamayacagini”'*® belirtmektedir. Bir deniz aracinin
tasarimi konusunda yiiklendigi basat islevlerle styling olgusu; arastirmanin bagindan
beri sormaya hazirlandigimiz, interdisipliner bir soruyu, artik sormanin zamaninin

geldigini bize hatirlatmaktadir: “Gemi insaat1 miithendisligi disiplini neye, mimarlik,

147 Pedol. Il Mare a Milano.
148 Stroker. Bilim Kuramina Girig. s. 73.



ic mimarlik gibi disiplinler neye ‘tasarim’ demektedirler?” Isaret edilen bir
artefakttan soz ediliyorsa, kusku yoktur ki tasarimci ve miihendis bu artefaktin
goriintlisiine ya da dilsel temsiline farkli farkli anlamlar yiikleyeceklerdir. Ancak
terminolojik olarak bitmis bir {iriin her iki disiplin i¢inde de ayni “tasarim”dir. Bir
gemiyse o gemi, bir sandalsa o sandal, bir megayatsa o megayat her iki disiplin i¢in
de ayn1 anlam Oriintiisiinii kusatacaktir. Ancak bu sorunun en dogru yanitr: “Bitmis
iirtin olarak ‘tasarim’ her iki disiplin i¢in de ayn1 nesneyi ¢agristirsa da ‘tasarlamak’
eylemi bu disiplinler i¢in ¢ok bagka anlamlara gelmektedir” olacaktir. Tiirk¢e’de
sozliik anlamlar1 ayni olan dizayn ve tasarim kavramlari, gemi insaati miithendisleri
ve mimarlik, i¢ mimar ve endiistri iiriinleri tasarimcilarinin mesleki jargonlarinda
konusma ve yazin dilinde de farkli anlam alanlarin1 kusatabilmektedir. Tasarimecilar
“tasarlama” terimini tercih ederken, miithendisler ¢ogunlukla “dizayn etmek” terimini
kullanmaktadirlar. Bundan sonraki alt baslik altinda miihendislik {iriinii olarak deniz

aracinin nasil bir kimlik tagidigi irdelenmektedir.

4.1.2. Miihendislik Uriinii Olarak Deniz Araci

“Ingilizce deki ‘engineer’ (miihendis) sézciigiiniin kokeni icat etmede yaratict olan
kisi anlamina gelen Latince ‘ingeniatorem’ sézciigiidiir. Bir¢ok dilde bu tiiretmede
sorun ¢ikmaz. Bugiin bildigimiz anlamyla ‘teknoloji’ insanlik tarihinde gorece yeni
bir olgu sayilir. Teknolojinin evrimini anlamak miihendisligin mahiyetini de

anlamamizi kolaylastiracaktir™*.

Miihendisligin -ve tabi bir miithendislik {iriiniinii tanimlamanin- karmagik bir konu
oldugu soylenebilir. Sozliige bakilacak oldugunda, ilk bakista akla yatkin goriinen,
ama lizerinde biraz disiiniince, aslinda higbirsey sOylemeyen miihendislik
tanimlartyla kargilagsmak miimkiindiir. Bu tanimlarin ana fikri, miihendisligin, bilimin
teknik kurallara uygulanmasi oldugu yoniindedir. Miihendisler alemi Oylesine

genistir ki herkesi kapsayacak kesin bir sonu¢ ¢ikarmanin ¢ok zor oldugu ortadadir.

149 Adams. Bir Miihendisin Diinyast. s. 3, 4.



“Miihendis, bilgi, yardim ve geri besleme icin diger insanlara bagimhdir.
Miihendisligin karmasikligt herhangi bir kisinin gerekli biitiin bilgileri denetimi
altina almasini imkansizliastirir. ‘Bir miihendisin gorevi ve yaptigi isler’ ifadesi daha
en bastan bizi bir kisir dongii igcine hapseder. Bir sozliigiin basi sikistiginda bilin ki o
konu karmagiktir. Bir konunun karmasikligini sinamanin ikinci yolu ise o konu

hakkinda séylenmis basmakalip sozlerin miktarina bakmaktir™°.

Teknik bilimler, “uygulamali doga bilimleri” (applied science) olarak
adlandirilmaktadir. Biitiin miihendislik disiplinleri gibi gemi insaati miihendisligi
disiplini de bir teknik bilimdir. “Teknik iiriinleri, arzulanan cesitli amaglara yonelik
tiretim yollarini, ekonomik gereksinmeyi karsilamayr ve dogaya egemen olmaya
imkan veren aygitlarin ve yardimer araglarin biitiiniidiir. Insana 6zgii gii¢ cabasinin
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ve tiretim arzusunun bir anlatimidir Bu kavrayisa gore deniz aracglar

miuhendislik tUrinleridirler.

Deniz aracinin i¢ ve dis mekaninda kavramlarin olgunlagmasi, arastirmanin cesitli
yerlerinde de lizerinde duruldugu gibi, gemi insaati miithendisligi disiplini iginde
gerceklestiginden islevleri ve goriiniimleriyle ilgili farkli diisiinsel iiretim alanlariin
teknigi sezilmektedir. Gemi insaati miihendisligi de, biitiin diger miihendislik
disiplinleri gibi, bir¢ok kavrama ismini vermektedir. Bu durum mimarhign, ic¢
mimarligin isleve gére mekani bir biitiin olarak tanimlayan holistik yapisina ve onun
kullandig1 dile ters diigmektedir. Miihendislik disiplininin kullandigr yontem ve
metodolojiler nesnelere tasarim disiplinlerinin islev tanimlama, amag¢ saptama
aliskanhigindan farkli bicimde bir iligkiyi mi ortaya koymaktadir? Bu soruya yanit
aramak i¢in Oncelikle miihendislik eyleminin temel karakter ve eregi tlizerinde

durulmalidir.

“Miihendislikte tasarlama siireci ‘mantiksal islemler biitiinii’ ¢ercevesinde

diistiniilebilir.  Bu islemler; dediiksiyon (tiiretme, tiimdengelim), indiiksiyon

150 A.g.e.s. 31, 33.
151 Yildirim. Bilimin Onciiliigii. s. 1.



(timevarum, c¢ikarsama), abdiiksiyon (orta ¢izgiden uzaklagma) ve recursi

(tekrarlama) ve cesitli diistiniis modelleri araciligiyla agiklanmaya galwzlabilir”lsz.

Gemi insaati miihendislerinin iizerinde c¢alismalar1 icin belirlenen problemlerin
verilis bicimi fazlasiyla degiskenlik gostermektedir. Miihendisler deneyim
kazanmaya basladik¢a, hareket ve karar alanlar1 da genislemekte ve genellikle
isletmelerde diger c¢alisanlar i¢in problem tanimlayan kisiler konumuna
getirilmektedirler. Bu konum, durumlar1 teshis edebilme yetenegini ve genel bir
sorunu 0zel sorunlar igerisine dahil edebilme becerisini gerektirmektedir. Bu tespit
gostermektedir ki, bir deniz aracinin insa agamalarinin organizasyonunda en yetkili

kisi gemi ingaati mithendisi olmalidir.

Le Corbusier’'ye gore, “miihendis estetigi ve mimarlk birlikte ilerlerler ve
birbirlerini izlerler. Ekonomi yasalarindan esinlenen ve matematiksel hesaplar
tarafindan yonetilen miihendis, bizi evrensel yasalara ulastirtr. Miihendisler hesapla
calisirlar ve geometrik bicimler kullamirlar; bunlarin geometrisiyle goézlerimizi,
matematigiyle de kafamizi doyururlar ve yapitlart ‘iyi sanat’la aym dogrultudadir.
Belirli kosullarin getirdigi kesin gereksinimlere uyarak c¢alismak zorunda olan
miihendisler, bicim-yaratict ve bicim tamimlayict 6gelerden yararlanirliar. Berrak ve

devingen plastik olgular yaml‘zrlar”l5 3

Miihendis smirsiz olanaklarin agirbaslt uygulayicisidir.  Zorunlu ve yeni
gereksinimler i¢in yaratici zekadan yeni bigimler {iretmesi istendigi anda tasarimcilar
kendilerini tahttan inmis bulurlar. Miihendislik iiriinleri, zeka yoluyla kavrayisin
yarattig1 saf bicimlerdir. Ancak, miihendislik iiriinii kimligiyle bir deniz araci, -yolu
artizanal bir tretim etkinligiyle kesigsmedigi siirece- saf, rastlantisal ve islevsel
bigimler kompozisyonudur. Ozgiil islevi ya da amac1 ne olursa olsun, bu bigimlerin

hepsi ayni ailelerin iyeleridirler.

152 Ural. “Mimari Bir Objenin Felsefi A¢idan Yorumu”. s. 34
153 Le Corbusier. “Yeni Bir Mimarliga Dogru: Yénlendirici Ilkeler. ss. 45-47.



Deniz araci tasariminin isleyis siirecinde miihendisler, tasarimlarin taslak planlarini
hazirlamak ve detaylandirmak i¢in tasarimcilar tarafindan ortaya koyulan gorsel
tasvirlerden yararlanirlar. Taslaklar tasarimin tiimiinii gosteren ¢izimlerdir ve/ ancak
aracin ya da aracin ayrintilarinin imal edilebilmesi i¢in gerekli olan bilgiyi
icermezler. Bu taslagin bir miihendislik {iriinii kimligi kazanabilmesi ig¢in
“gerceklestirilmesi” ya da gergeklestirilebilecek asamaya getirilmesi sarttir. iste bu

islemi yoneten ve yonlendiren kisi gemi insaat1 miithendisidir.

Bir deniz aracinin gerceklestirilmesi agamasi ¢ok kapsamli ve 06znel bir bilgi
donanimini gerektirmektedir. Islak genislik, kaldirma katsayisi, itme kuvveti,
sirtinme direnci, trim agisi, basing dagilimi, momentum degisimi, direng
karakteristigi gibi kavramlar gemi ingaat1 miithendisligi disiplini i¢in dnem tastyan
kavramlardan bazilaridir. Ornegin aracini sualti formunun kayict mi yoksa
deplasmanli m1 olacagiin belirlenmesi, araca etki eden hidrostatik ve hidrodinamik
kuvvetlerle ilgili denge denklemlerinin hazirlanmasi, bu aracin seyir halindeki
davraniglarinin  Ongoriilmesi, yunuslama tespiti {izerine bilgisayar algoritmalar
hazirlanmas1 gibi islemler hep miihendislik islemleridir ve kosullara gére degisen
karmasik hesap yontemlerini icermektedir (Resim 4. 30). Ornegin yukarida da ad
gecen kayici sualti formu, giderek artan siirat gereksinimi dogrultusunda sekillenmis
bir uygulamadir. “Bir agirligi suyun yiizme kuvvetinin sagladigindan ¢ok daha uzaga
gotiirme eylemine kayma denmektedir. Kayma olayi, su igindeki harekette Asimed
kuvvetleri yerine levhayr su yiizeyinde dengede tutan dinamik kuvvetlerin meydana
geldigi hal” olarak tamimlanmaktadir. “Kayici teknelerde, daha once deplasman
teknelerinde tecriibe edilmemis bazi problemler gézlenmistir. Bu problemler,
‘chinewalking’ (valpa osilasyonu), ‘yunuslama’ (propoising) ve ‘fishtailing’
(pruvada osilasyonel kayma) olarak adlandirilan stabilite kararsizliklaridir.
Yunuslamada seyir son derece rahatsizdir ve kontrol de zayiflar. Teknede hasar

artabilir, hatta bazi teknelerin kirildigi bildirilmektedir ">*.

154 Alankaya. “Kayict Teknelerde Yunuslama”. ss. 3, 26, 27.
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Resim 4. 30: 20m boyunda bir kayici tekne endazesinin en kesitleri.

Kusku yoktur ki, bu kosullar altinda pratik bir sualtt geometrisi elde etmek zordur.
Ornegin yiiksek siiratlere ¢ikildiginda teknenin suya iyi bir giris yapmasi gereklidir.
Gemi ingaati miihendisleri, bu kuvvetlerin tanimlanmasimmin ardindan denge

denklemleri kurarak sayisal ¢oziimlemeler yapmaktadirlar.

Aragtirmanin bu noktasinda, miihendislik iriinleri olarak kayici teknelere vurgu
yapmanin bir dnemi daha vardir. Akademik cevreler ve denizcilik endiistrisi
tarafindan “tasarim” olarak deger gormeye baslayan ve tasarim disiplinlerince en ¢ok
dikkate alinan deniz araglarinin ezici ¢ogunlugu kayict “V” hull karinalara
sahiptirler. Bu teknelerin kiigiik boyutlar ve yliksek isletme hizlari, tasarimlarinda
ozellikle denizcilik ve diren¢ performanslarinin ¢ok iyi belirlenmesi geregini ortaya
cikarmustir. “Yiiksek hizlar dalga direncinde onemli oranda azalma gerektirir. Bu ise
hiz arttiginda gemi direncinin en 6nemli bilesenidirv. Narinlik oram 9 civarina
geldiginde karina stabilitesi iizerindeki maksimum deger kritiklesir. Bu asamadan
sonra ise, karina konfigiirasyonu ¢ok govdeli (multihull)ye cevrilmelidir (Resim 4.
31). Narin govdeli bir merkez karina ve iki yan karina, trimaran konfigiirasyonu i¢in
2155

iyi bir ¢oziimdiir “Kayici teknelerde yiiksek kalkinti acilariyla baslayan bas

) P ~ 1156
formunun kica dogru azalarak devam etmesinin en uygun form olacagi

diistiniilmektedir.

155 Migali, Miranda ve Pensa. Experimental Study on The Efficiency of Trimaran Configuration for
High-Speed Very Large Ships.
156 Alankaya. “Kayict Teknelerde Yunuslama”. s. 55.



Resim 4. 31: Trimaran karinasiyla 127m boyundaki Benchijigua Express, aluminyum malzemeden

inga edilmis en bilyiik deniz aracidir.

Tasarim gerceklestirilirken, gemi insaat1 mithendisinin 6énemle {izerinde durdugu cok
onemli bir konu, aracin denizciligidir. Bu ozellik, tasarlanan aracin sinifina gore
degiskenlik gosterebilmektedir. Ornegin, bir askeri deniz araci ile bir yatin farkli
denizcilik performanslarina sahip olmalari dogaldir. “Deniz ve hava sartlari kotii
oldugunda bir yat o giinliik denize a¢ilmaktan vazgegebilir. Ama bir askeri tekne bu
sartlara bakmaksizin gorev verildiginde denize a¢ilmak zorundadir. Buna ilaveten,
ekibi gorev yerine gittiginde gérevi ifa edebilecek durumda olmali ve en sonunda da
ekip tekneyi ‘eve’ geri gétiirebilmelidir. Ekip faktorii olarak tarif edilen oranlar her
noktada ekibin gérev yapabilecek durumdaki yiizdesinin ifadesidir. Iyi bir ekip
faktoriinii elde edebilmek igin bir askeri tekne bir yatin saglayabileceginden ¢ok

daha iistiin denizcilige sahip olmak zorundadir™’.

Kusku yoktur ki, bir deniz aracinin mithendislik asamasinda da bilgisayar insanin en
biiyiik yardimecisidir. Ancak Onemli bir goriise gore de “tasarim asamasinda

bilgisayar araciligiyla niimerik metotlaria yapilan analizler hi¢hir zaman deneylerin

157 Onuk. Mrtp: Cok Amach Taktik Platform Bir Konseptin Yaratilisi: Tasarim-Miihendislik-Imalat.
s. 228.



yerine gecmemelidir. Niimerik metotlarla bulunan sonuglarin dogrulugunu elde
edilecek gercek sonuclarla karsilagtrmak amact ile analizi yapilan yapinin

prototipinin yapimast en dogru yontemdir """,

Bir geminin agirlig1i suyun kaldirma kuvvetini gegince o gemi batar “Miihendislik
hesaplamalari; gemi batmadan bir bolmesi biitiiniiyle suyla dolduktan sonra
digerleri ne kadar su alabilecek bunu da kontrol eder. Bu varsayim, geminin
yaralandiktan sonra dikey olarak batacagi olasiigina gére hesaplanmaktadir”’ .
Bunun yaninda bir deniz aracinda yapilacak sekil degisimleri de, striiktiiriin
mukavemetini degistirebileceginden, miihendislik tasarimi asamasinin konu aldigi
bir olgudur. Gemi insaati mithendisi Hasan Yaman “en iyi tasarimin, az par¢a ile
minimum kaynak islemi iceren ve sekil degisimini azaltan tasarim oldug'u”léo

gOriigiinii savunmaktadir.

Aragtirmanin ikinci boliimiinde kullandigimiz taksonominin bir an disina ¢ikarak,
deniz araclarina tahrik sistemlerine gore bakacak olursak; tasarim disiplinlerince -
sistemsiz bir yaklagimla da olsa- {izerinde kimi zaman durulan bir deniz araci
smifinin, yelkenli deniz araglar1 oldugunu sdyleyebiliriz. Giiniimiizde, diinya
tiniversitelerinde gemi insaati miihendisligi egitim programlar icinde de yelkenli
teknelerin tasarimina iliskin bilginin dolagim1 hep geri planda ve yaris tekneleri ya da
0zel amaglh gezi smifi teknelerle sinirli kalmaktadir. Ancak giiniimiizde diinya
denizlerinde ¢ok siirli sayida olmak iizere hala yelkenli gemiler bulunmaktadir.
“Yelkenli ticari gemiler icin kurallarin sikiligina karsi, bazi deneysel ve spesifik
kurallarin oldugu” ifade edilmektedir. Gemi insaat1 mithendisi Robert McFarlane bu
konuda soyle demektedir: “Biz gemi insaati miihendislerinden motorlu gemilerde
uygulanan kurallar: yelkenli gemilere uygulamamiz istenmektedir. Ancak biz bunu
yaparken yelkenli gemilerde giivenlik kriterleri konusunda, bu igin kendine 6zgii

otoritelerinin fikirlerine damisryoruz”. McFarlane, bir “yelkenli deniz aracinin

158 Baksan. “Hiicumbotlardaki Ana Diregin Modal Analizi.” s. 74.
159 Dokkum. Ship Knowledge, A Modern Encyclopedia. s. 203.
160 Yaman. “Gemi Insaatinda Kaynakli Birlestirmelerde Gerilme ve Sekil Degistirmelerin

Incelenmesi”. s. 194.



tasariminda kullanilacak -yillarca biriktirilmisg- operasyonel bilginin, gemi insaat

2161 altim cizmektedir.

mithendisligi i¢in ¢ok degerli oldugunun
Cesitli yonleriyle goriildiigii gibi mithendislik disiplini, yalnizca dev gemilerde degil
biitiin ylizen iiriinlerde gercek yapisini ortaya koymaktadir. Bu irdeleme 1s18inda,
hem tasarim hem miihendislik siirecinden gegen bir deniz aracinin yalnizca yararl
bir ara¢ olmakla kalmayip; bir “sey”, kendi bagina birsey, anlam1 ve giiclii bir bigimi

olan birsey oldugu agik¢a goriilmektedir.

4.1.3. Deniz Arac1 i¢ Mekaninda Mimari Bicimlenis Siireci

Deniz araclarinda i¢ mekanin 6neminin, stylingden ¢ok daha dnceleri de varoldugu
goriilebilmektedir. Bu ¢ikarsamayi, deniz araglarinin tarihin ilk dénemlerinden beri
i¢ mekanlariyla tanimlandig1 gibi bir iddiaya vardirmak elbette ki yersizdir. Ancak
styling kavramu ile bir deniz aracinin dis goriiniisii arasinda derin bir yarilma oldugu
gercegi de atlanmamalidir. Zira styling, endiistriyel tasarim kimligiyle yan yana
bulunan bir siirectir. Kald1 ki stylingin deniz araci tasarimi disindaki tarihi bile, belki

ancak Endustri Devrimi kadar eskidir.

Deniz araglarinda genellikle, i¢ mekanin o aract tamimlamak i¢in daha ¢ok
basvurulan bir anlatim kalib1 oldugu goriilmektedir. Ornegin yat sinifi bir deniz
aracindan soz edilirken, konfor diizeyinin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Arac,
icindeki kamara sayistyla, mutfaginin ne kadar biiyiik olduguyla, salonunda yer alan
multimedya sisteminin 6zellikleriyle anlatilmaya ¢alisiimaktadir. Bir ro ro gemisinin
kac adet motorlu tasit alacagi sorusu da bu 6rnekle benzer anlatim diizlemlerinden

okunmalidir.

Mimari objeler, formlar1 araciligiyla bir mekan olusturmaktadirlar. Bu bakis agisiyla

tasarim, bigimledigi bir “mekan” olarak algilanmaktadir. Bir bagka deyisle, Mimari

161 Mc Farlane. Robert. Naval Architecture of a Replica.



tasarim forma anlamlar vermektir. Form da mekani bigimlemektedir. Frank Lloyd
Wright’a gore “mimari plan, iceriden digsariya dogru genigleyen, ic mekan ve dig
anlatim arasinda, mimari ve dekorasyon arasinda timel iliskiler kuran bir
siirectir”'®?. Unlii Le Corbusier de benzer goriigleri paylasmistir. O da “planin icten
disa dogru gelistigini, disin i¢in bir sonucu oldugunu 183 pelirtmektedir. Mimar
Robert Harvey Oshatz, i¢ mekanin bigimlenisi konusundaki diisiincelerini su
sozleriyle dile getirmektedir: “Ben i¢ ve dis mimarlik arasinda bir aywimi kabul
etmiyorum. Bence her ikisi de bir ve aymidir. Lakin, benim tasarima yaklasimim i
mekanla bagslar, dis anlatim i¢ mekanin bir devami ya da yansimasidir. Biri digerini

»164 K onstriiktiivist mimarlar Naum Gabo ve Antoine

etkilemeden degistivilemez
Pevsner’in 1920°de yayinladiklari manifesto da, benzer bir yaklagimi yansitmakta ve
Wright, Ozhatz gibi mimarlari 6ncelemektedir. Gabo ve Pevsner “mekanin
sekillendirilmesinin plastik anlatimi olarak kapali mekansal ceperi reddetmis ve
mekanmn distan ice dogru oylumuyla degil, ancak icten disa dogru kendi derinligiyle

»165

bicimlendirilebilecegini one sirmislerdir. Bu anlayisa gore bir mimarlik

iiriiniinde i¢-dis ayrim1 ortadan kalkmaktadir.

Bir deniz araci i¢c mekani da hi¢ kuskusuz dis mekanla ayn1 dili konugmalidir. Ancak
bu diskurun 6niinii kesen bir sorun vardir ki; o da bir deniz aracinin ayn1 zamanda bir
endiistriyel tasarim olmakligiyla stylinginin kimi zaman tekil bir olgiit olarak
degerlendirilmesidir. Bu anlamda bir deniz aracinin i¢i, bir endiistri iiriiniin i¢
boslugudur. Styling gorsel olarak kullaniciyla iletisim kuran kilif ya da ortii degildir;
ancak cogunlukla bazi ara¢ smiflarinda miisteriler stylinge ¢cok 6nem verdiklerini
ifade ederek, aracin i¢inde nasil bir bosluk kalirsa o hacmin boyut ve dlgiilerine razi
olmaktadirlar. Bu gerceklik Konstriikktiivizm’in ve/ veya Ozhatz’in yaklasimina
eklemlendigi zaman, deniz araci tasarlama etkinligini daha kusatict bir anlam
biitlinliigiine eristirecektir. Bu vargiya gore, bir deniz aract i¢ mekaninda mimari

bigimlenisin dogrultusu ayni oranda ve essiiremli olarak hem igeriden disariya, hem

162 www.westcotthouse.org/frank/prairie_ovr.htm.
163 Le Corbusier. “Yeni Bir Mimarliga Dogru: Yonlendirici Ilkeler”. ss. 45-47.
164 Oshatz, A Traditional Design Approach.

165 Gabo ve Pevsner. “Konstriiktiivizmin Temel Ilkeleri. s. 43.



de disaridan iceriye dogru olmalidir. Bu anlayisa gore, dis ve mekan arasindaki
baglant1 kesin, net ve kesintisiz olmalidir. i¢ mekandaki diizenlemeler, her zaman

icin distaki doluluk ve bosluk konumlandirilmasinin algilamasini dikte etmektedir.

Deniz aracinda i¢ mekan olusumunu ve akuatik yagami programlayan bir etken de
deniz aracinin biiyiikliigiidiir. Ara¢ biiyilidiikce, i¢ hacmi, genislemekte, stabilitesi
kararliligimm1 artirmakta ve styling ile i¢ mekan arasinda baglaminda kopmalar
yasanmaktadir. Bazi araglarin boyutlarmin biiyiikliigiinden dolay1 -i¢inde yolculuk
yapanlar tarafindan- hareketli degil, sabit mimarlik iiriinleri gibi algilanabildigine
iligkin ¢ikarimlar vardir. Boyutta biiyiime mimari senaryoda, dis mekandan ig
mekana evrilmeyi getirmektedir. Ornegin giiniimiiziin tatil gemileri yolcularma dyle
biiyiik ve ¢esitli tiiketim mekanlar1 sunmaktadir ki, yolcu pencereden denize bakma
gereksinimi bile duymamaktadir. Bu olgu, iinlii yonetmen Federico Fellini’nin “E /a
Nave Va”'® filminde kolaylkla gézlemlenebilmektedir. Film bir transatlantik iginde
geemektedir ve film boyunca deniz manzarasi ¢ok az goziikmektedir. Geminin i¢
mekanlar1 o kadar biiyliktiir ki, izleyiciye karakterlerin bir gemide oldugu hissini
kinestezik olarak kaybettirmemek icin, kamera ritmik hareketlerle yavasca bir

iskeleye bir sancaga yatirilmaktadir (Resim 4. 32).

Resim 4. 32: Fellini’nin bir baska tinlii filmi Dolce Vita’nin gegtigi Costa Atlanica Kruvazorii ‘niin

kazinosu.

166 Fellini. E la Nave Va.



“Giiniimiizde deniz araglari arasinda, ic mekan biiyiikliikleriyle en ¢ok konugulan
araglar megayatlardir. Bundan énceki boliimlerde de sozii edildigi gibi megayatlarin
boyutlar: oylesine biiytimektedir ki, bugiin bircok megayatin icinde cocuklar icin
oyun odalari, bilgisayar ve masaj odalari ve kitapliklar tasarlanmakta; buna kargin
yatin i¢inde bir¢ok bos ve tamimsiz alan kalmaktadr”. Bir yatta ¢ok fazla tanimsiz
bos mekanin ortaya ¢ikmasi basarisizlik sayilmaktadir (Resim 4. 33, 4. 34, 4. 35, 4.
36). Bu bosluklardan da ¢ikarilabildigi kadar ¢ok islevsiz mekan ¢ikarilmasi konsept
icinde yigilmaya neden olacaktir. Bir deniz aracinin, ¢ogu zaman sahip oldugu
mekanlarin sayisal degerlendirilmesine gore olgiildiigii dogrudur. Ancak bu
degerlendirme dogrudan dogruya onun tatminine ya da yararina isaret etmez. “Bir
bisiklet diisiinelim: Iki vitesi vardir ve bu durum acikca bir vitesten daha
avantajlidir. Ug vites biraz daha iyidir, ama onun iizerinde vites varsa iizerine bir iki
tane daha eklenmesi yararliik ve tatmine fazla birsey katmaz. Baska bir deyisle,
vites sayilart ve kullanilivligi arasindaki iliski dogrusal degildir. Ancak, grafikteki

gibi logaritmik bir egriyi andirir”®

Bu nedenle 45-50m boylarda yatlar
tasarlamakta bazi zorluklarla karsilagilmaktadir. Yazar Carlo Nuvolari Duodo, bu
noktada karsilasilan sorunu bir soruyla koymaktadir: “Bir yat biiyiik bir otele (grand
hotel) c¢evrilmeden bu devasa biiyiikliikteki tanimsiz mekanlarla nasil basa
¢tkilacaktir. Ornegin, yemek odasi 18-20 kisiyi tantanali bicimde konfor iginde
agirlamak iizere tasarlanmalidir. Iceride garsonlarin yemekleri sicak bigimde servise
hazirlayabilecegi biiyiikge bir kiler olmalidir . Duodo bu kez soruyu sormakta ancak
yanitt okuyucuya birakmaktadir: “Ya yat sahibi teknede yalnizsa, o zaman ne

olacaktir? Denize demir atip sekiz metrelik bir masada tek basina oturacak

))1
midir? 1%,

167 Analysis in Product Development.
168 Duodo. Supermegayacht.



Resim 4. 33: I¢ mekanda olusan tanimsiz bosluklara tipik bir 6rnek.

Resim 4. 35: Unlii megayat Christina O’nun yemek salonu.
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Resim 4. 46: Christina O’dan i¢ mekan.

“Giiniimiizde mimarlik icin belki de en c¢etin sorun, mimarligin bir biitiin olarak
toplum kiiltiirii ile iliskisi sorunudur. Mimarhk, kendi deger dizgeleri ile kendi
kendine basvuran bir dizge mi sayimalidir, yoksa kendi disindaki giicler tarafindan
bir kez yeniden kuruldugunda biitiinliik kazanan bir toplumsal iiriin miidiir?
Agirligini birinci segenekten yana koyan bir diisiince akimi giintimiizde yayginlik
kazanmaktadir™'®. Bu anlayisa gore, bir deniz aracinin i¢ mekani, birbirinden farkl
karakterde cesitli etkenlerin bir bileskesidir. Bu etkenlerden bazilar, degisik
sebeplerle tasarim siireci iginde 6ne ¢ikarak, deniz araci i¢c mekanini bigimlendirir.
Objenin anlamlandirilmasinda dikkate alinmasi gereken “mekan” kavrami, sadece
onun fiziksel dayanaklarinin incelenmesiyle ortaya konulamaz. Ciinkii “mekanin
bizim icin bir de psikolojik etkisinden soz etmek gereklidir”m. Ornegin sert hatlarin
olusturdugu bir geometriye sahip bir deniz araci i¢ mekaninin kullanici tizerindeki
etkisi, kiiresel bir geometriye sahip bir i¢ mekanin etkisinden psikolojik olarak farkl

olacaktir. Bu baglamda bir deniz aracinin i¢ mekanini kullanacak insanlarin

169 Aydmnli. Mimarlikta Estetik Degerler. s. 87.
170 Ural. “Mimari Bir Objenin Felsefi A¢idan Yorumu”. s. 32.



psikolojik yatkinliklarinin, aligkanliklarinin uzun bir zaman dilimine yayilarak

gbzlemlenmesi bile gerekebilecektir.

Bunun yaninda deniz arac1 i¢ mekaninda sorun ¢ikarabilecek bir durum da kullanici
gruplarmin degismesidir. Gemi ingaati sektoriinde tiretilen gemi tipleri ¢ogunlukla
birbirine benzese bile, gemilerde calisan miirettebat ¢ok farkli itk ve kiiltiirlerden
olusabildigi icin beklentiler de ayn1 gemi tiirleri i¢in bile farkli olabilmektedir.
Ornegin Isvegli miirettebat igin tasarlanmis bir geminin Giiney Koreli bir miirettebat
tarafindan kullanilmasi ¢esitli ergonomik ve antropometrik sorunlari beraberinde
getirebilecektir.  “Bazen armatérler bu  farklhiiklar:  belirleyerek, ¢alisan
miirettebatlarint  rahat ettirebilmek i¢in, daha gemi kizakta iken en kidemli
kaptanlarini  tersaneye gondererek geminin kullamim kolayligi icin  birgok
miidahalede bulunmaktadirlar. Ornegin komuta boliimiiniin ergonomisi giivenli bir
seyir icin gereklidir. Bu anlamda gemi kaptamin, oturdugu koltuktan biitiin
gostergelere zorlanmadan hakim olmasi gerekmektedir. Kaptan bu noktada
gostergelerin birbirlerine gére rélatif konumlart hakkinda veya gisterge tipleri

hakkinda isteklerde bulunabilir '™,

Bir deniz araci i¢ mekaninda -ve ayni zamanda dis mekaninda- bigimlenmeyi
kosullayan etkenlerden biri de “dil” olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bilindigi gibi
konusma dili, semantik 6zellikleriyle soyut ya da somut kavramlar yaratma ve
iceriklerini belirleme gibi 6zelliklere sahip ¢ok giiclii bir iletigim sistemidir. Fiziksel
nesnelerin  kavramsallagmasi bigimlenme siire¢lerinde standartlagmaya neden
olmaktadir. Deniz araglarinda da kavramsallagsan bir formun, mekansallasan bir
olusumu orgiitledigi bir durumla sik sik karsilasiriz. Kékenini saf islevsellikten alan
bircok mekansal olusum, zamanla olgunlastirdigit kavramin tahakkiimii altina
girmektedir. Kavramlar “isim”leri olusturmakta ve ara¢ iginde yer alan cesitli
diizenek ve objelerden baska, neredeyse deniz aracini olusturan biitiin mekanlar -

pasarella, 1rgat, sancak kigomuzluk, basalti, koprii iistii, side-walk, lumboz, yiizme

171 Unsan ve Sdylemez. Diinya Rekabet Ortaminda Gemi Insa Sektériiniin En Onemli Dostu:

Universite. s. 54.



platformu vb.- gibi kendine 06zgii bir isimle anilmaya baslamaktadir. Bir deniz
aracini, bu isimlerden olusan mekansal 6zelliklerine gore parcalara ayirdigimizda
neredeyse elimizde higbirsey kalmamaktadir. Bu durumu aciklayan bir olgu da
giivenlik kosullar1 olmalidir. Kara yasamina gore kesinlikle giivenlikten daha yoksun
bir fiziksel ortam olan deniz aracinda mekanlar1 isimlendirmenin, denizciler arasinda
iletisimi giiglendirdigi diisiiniilebilir. Ornegin bir tayfa, yaralanma aninda igine su
alan bir bolgeyi kaptana anlatmak i¢in zaman harcamayacak, “iskele alabandada
yarik olustu” diyerek derdini eziyet ¢ekmeden anlatabilecektir. Bu noktadaysa, s6z
konusu yaralanma, tartismay: dilin mekanla semantik iligkisi ekseninden tutup,

giivenlik ve bélmelendirme konusuna siiriikleyecektir.

Deniz araci i¢ mekaninda en Onemli asama, belki de bolmelendirme
(kompartimantasyon)dir. Bolmelendirme hangi mekanlarin uygun bicimde ne amacla
kullanilacaginin belirlendigi etkinliktir. Vurgu yapilmasi gereken bir konu sudur ki,
bolmelendirme mimarlik ya da i¢ mimarlik terminolojisinde kullandigimiz “tefris”
sOzciigiiyle denk bir anlama sahip olsa bile buradaki kapsami daha genistir. Bu
islemin, aracin hidrodinamik boliimii i¢in yapilan kismi, gemi insaati mithendisligi
disiplininin uzmanlik ve etkinlik alanidir. Deniz araglarinda i¢ mekanlarin bir
mimarlik {iriiniinde oldugundan ¢ok daha kesin simirlarla birbirinden ayrilmalari
gerektiginden tefris yerine bu terimin kullanilmasi daha dogrudur. Zira bir deniz
aracinda mekansal diizenlemesi yapilan yalnizca insanlarin bulundugu yasam
mabhalleri degil, aracin i¢ hacminin tiimiidiir. Bu nedenle boélmelendirme terimi bu
noktada hem bir aracin su ge¢irmez biitiinliigiinii koruyabilmesi i¢in yapilan enine,
yatay ve boyuna perdeler tasarlanmasi iglemi, hem de yasam alanlarinin

diizenlenmesini igine alan bir kapsayicilikla kullanilmaktadir.

“Bélmelendirme, bir aracin yapisal biitiinliigiinii  korumasi bakimindan ¢ok
onemlidir ve deniz aracit tasariminda bu terimin yerlesmesinin en onemli nedeni
‘giivenlik’  olmustur. Ciinkii gemilerin herhangi bir yaralanma durumunda
yiizebilirliklerinin devam ettirmeleri i¢in bdélmelendirmeleri gerekmektedir”.
Yiizyillardir ¢esitli sekillerde uygulanan gemilerin bolmelendirme fikri, gliniimiizde

de tasarim asamasindaki en Onemli konulardan biridir. Deniz araglarinda



bolmelendirmenin, “XIII. yiizyilda Cin’de basladig1 bilinmekle beraber (bazi
kaynaklar gemi boliimlemesinin Ill. yiizyila kadar geriye uzanabilecegini
soylemektedir), bu konuda batida ilk bilimsel anlamdaki uygulamanin 1854 yilimda
British Marine Act ile yapildig: kaydedilmektedir. 1912 yilinda Titanic’in batmasi ve
1340  kisinin  hayatim  kaybetmesi, uluslararasi denizcilik  standartlarinin
gerekliliginin ortaya ¢ikmasinda biiyiik vol oynamigtir. Bu olayin ardindan 1913
vilinda ilk SOLAS (Safety Of Life At Sea), Denizde Can Giivenligi Konferansi
diizenlenmis, ve/ fakat, ancak 1929 yilinda yapilan konferans sonucu bir servis

kriteri olusturulabilmistir """,

Yasam mahallerinin bdlmelendirmesini yaparken dikkat edilecek unsur, oncelikle
hacimlerin boyut ve biyliklikleridir. “Kullanilabilir i¢ hacim ihtiyaci tekneden
beklenen konfor (veya gérev) diizeyinin bir fonksiyonudur. I¢ hacim ihtiyaci énemli
Olciide teknenin boyutlarmi tarif eder. Tasarim agirligt ve dolayisiyla beklenen

performansa uygun gii¢ se¢imi hep buradan gelir”'".

Bir deniz araci tasarlarken, tasarimcinin yapmasi gereken, mekanlarin -ampirik ya da
kesinlesmis- kullanicilarinin sosyal yasamlari, konusundaki niteliklerini ortaya
koymaga ¢aligmaktir. Bu dogrultuda, kullanicinin yasam kosullarinin sosyal
hiyerarsisi garanti altina alinmalidir. Ornegin askeri bir gemide amiralin kamarastyla
iistegmenin kamarasi arasinda smif farki goriintlisii olusturulmalidir. Ya da bir
megayatta, kaptan ile miirettebat kamaralar1 arasinda konfor agisindan farklar
olusturulmalidir. Eger kaptan kullanictya benzerse, konuklar da miirettebata benzer.
Boylelikle en azindan bir seyir siiresince kismen de olsa sosyal hiyerarsi sekteye

ugrar.

I¢ mekan niteliklerinin zaman zaman tartisilir oldugu i¢ mimarlik disiplini agisindan

yelkenli yatlara bakilacak oldugunda, bu araglarin i¢ mekanlarinin kivrimh

172 Tuzeu. “Yolcu/ Tasit Ferilerinin Yarali Stabilite Standartlarimn Saglanmas: Icin Yapilmast
Gereken Degisiklikler”. ss. 13, 21.

173 Onuk. Mrtp: Cok Amach Taktik Platform Bir Konseptin Yaratilisi: Tasarim-Miihendislik-Imalat.
s. 227.



oylumlarindan dolay1 zorlayici geometriye sahip olduklari goriilmektedir. Ciinkii
karinalarin farkli derinlik, farkli uzunluk ve genisliklerdeki kesit (posta)lerinin
hicbirisi birbirinin aym1 degildir. Ancak ayni biiylikliikkte bir motoryatta, pruva
disinda kalan kisimlar neredeyse paralelylizlerden olustugundan; bu teknelerde
tesisat ve i¢ yerlesim nispeten kolaydir. Bu geometrik avantajlar motoryatlarda
tasarimciyi, styling ve bolmelendirme konusunda daha da serbest birakabilmektedir.
Ornegin kiigiik motoryatlara bile, sik sik karinanin dis goriintiisiinii bile etkileyecek

bigcimde ve farkl iglevlerle donanmig iki-li¢ komuta boliimii konabilmektedir.

Deniz araci i¢ mekaninda dikkat edilmesi gereken hususlardan bazilari, minimum
ziyan edilmis hacim (koridor ve merdivenler) ve yeterli biiyiiklik ve sayida
maksimum hacim saglanmasi olarak belirmektedir. Deniz aracinda i¢ mekan
tasariminin en ¢ok ustalik isteyen kismi, arag i¢cinde diizgiin dolasimin saglanmasidir.
Servis alanlar1 ve servis yapilacak mekanlar arasinda en dogrudan baglantilarin
yapilmasi gereklidir. “Ornegin bir motoryatta mutfak hem yemek odasina hem de
depolama alanlarina yakin olmahdir. Oncelik konuk kamaralarinda olmalidir.
Yolculara mekanlar arasinda rahatlhikla hareket edilebilecek ortamlar sunulmali;
ozgiirliik duygusu verilmelidir. Bu ozgiirliik duygusu, onlarin dogaya ve denize karst
besledikleri yakinlik hissini pekistirmelidir. Bir tekneye karakterini veren, yolcular

8 . . 174
dogadan koruyan, sakinan ve ayni zamanda rahat ettiren etkenlerdir ™" " .

Baz1 yolcu gemileri, 6zel amagh gezi tekneleri ve yat sinift disindaki tekneler disinda
pek iizerinde durulmayan; i¢ mekanin bir gergegi de “ilislup”tur. Serkan Giines’in
kent mobilyasint  konu alan c¢ikarimi bir yoOniiyle biitin mobilyalar
ilgilendirmektedir. Ona gore “her -siyasi- yonetimin kendine ait estetik begenileri
donem donem egemenligini saglamis ve bu begeniye hizmet eden mobilyalar zaman
icinde konumlandwrilip, zaman iginde eklektik bir yigilma olusmustur”' . Deniz araci

i¢ mekaninda da durum farksizdir.

174 Mc Farlane.Naval Architecture of a Replica.
175 Giines. Kent Mobilyas: Tasarimindan Disiplinlerarasi Etkilesi. ss. 92-95.



“Deniz araci ve ozellikle yat ve hatta ozellikle megayat i¢ mekaninda bir¢ok
tsluptan, aywt edici ozellikleriyle sz etmek olanaksizdw. Stylingde bu ayirimi
yvapabilmek daha olasidir. Bir kapsam icinde genellestirilirse, i¢c mekanda kelimenin
tam anlamiyla gercek anlamda bir iislup sayilmasalar bile bazi egilimleri belirlemek
miimkiindiir. Bunlardan biri kuskusuz minimalist/ islevsel egilimlerdir (Resim 4. 37).
Bunda, mekanda boslugun onemi mobilyada da on plandadir. Haswr, cilasiz egzotik
ahsap ve dogal malzemenin kullaniimasiyla liiks ve huzur duygusunun yaratilmasi
amaglanmaktadir. Stylingde tasarimci, miisterinin abartili isteklerini kati, ciddi ve
itiraz gotiirmez teknik nedenlerden otiirii geri cevirebilir. Ancak i¢ mekanda durum
aym degildir. Genellikle miisteriler tasarimcilardan intikamlarim, i¢c mekanda en

olmadik seyleri isteyerek alirlar (Resim 4. 38)”.

Resim 4. 37: Bir mega yelkenli i¢ mekanu.

r— N — —

Resim 3. 38: Gosterge podyumuna donmiis bir megayat i¢ mekani.



“Baska bir egilim ise ‘modern ¢agdas’ (modern contemporary) denilen egilimdir. Bu
tarz genellikle cekingen yat yapumcilarmmin segimi olan riskten kagcma taktigine
dayamir. Bu yapimcilarin ¢cok abartili yenilikler pesinde kosmadig: bilinir. Miisteriyi
korkutmak istemezler (Resim 4. 39). Bu da, hi¢ kuskusuz, gosterigli bir iislupla
sonug¢lanir. Mermerin, pahali halilarin ve derilerin bonkorce harcandigr bu iislup, en
kaliteli kiraz kaplamalaria goze ¢arpar. Buna, hos bir ‘minimum risk’ iislubu da
denebilir. Ancak insanda bir teknenin i¢inde oldugu duygusundan ¢ok, bir liiks otel
odast i¢indeymis duygusunu uyandirir. 90’larda ¢ok popiiler olan bu iislup
simdilerde siiratle terk edilmektedir. Bu iislup ‘klasik ¢agdas’ bir neoklasik tislup
olarak da adlandirnlabilir. Ahsabin comertge kullanildigi bu iislup, biitiiniiyle eski
zaman teknelerini andwir (Resim 4. 40). Genis bez ya da kumag panolar, konforlu
sofalar ve kanepeler ve klasik bicimler goriiliir. Bu iislup kesinlikle gelecege cesur
bir sigrama degildir ama; gecmisle klasik yatcilik geleneginin korudugu bag
bakimindan ve bir yelkenli atmosferini yagama arzusu iginde olanlar i¢cin konforlu ve
davetkar bir i¢c mekandur”""®. Kapsami bu aragtirmanin smirlarini hayli asan megayat
ic mekaninda iislup olgusu, deniz araglarinin genelini hatta baz1 kara yapilarin bile
etkilemektedir. Ancak “megayatlarin ¢agin gérsel kiiltiiriine ‘teatral bir kara
mekanimin yapay bir taklidi’ fotografindan baska bir sey veremedikleri”"’" iddias1 da

g0z oniinde bulundurulmalidir.

Resim 4. 39: Tutucu bir iislubun egemen oldugu bir megayat ic mekani.

176 Duodo. Design: Alcune Tendenze di Interni sui Mega Yacht.
177 Goksel. Megayat Imgesi. s. 156.



Resim 4. 40: Denizci ama geleneksel iislubun egemen oldugu bir megayat i¢ mekani.

Adolf Loos’a gore “kiiltiiriin evrimi, kullamma doniik nesnelerin siislemeden
armndiridmasiyla es anlamhidir ve kiiltiivel evrimin hizini onun diginda kalanlar
yavaslatmaktadirlar”. Loos’un 1908 yilinda kaleme aldig1 iinlii “Siisleme ve Su¢”'"™
isimli makalesinden alman bu keskin savunusu, elbette giliniimiizden ¢ok farklh
sosyoekonomik ve kiiltiirel kosullarin sonucunda ortaya ¢ikmigtir. Dahasi 6zellikle
megayat gibi bir tiiketim sunagimin i¢ mekani i¢in bu savununun ekonomik ydniinii
dikkate almak ironiktir. Ancak bu diislincenin kivilcimlart {izerine insa edilen
modern mimarlik ve tasarim okullart gercekten de “siis™ii c¢agdas yasam
aligkanliklarinin  disinda birakmigtir. Gergekten de siis zamanla; teknoloji ve

mimarlik iriinleriyle birlikte barmamamis ve bu iiriinlerin {retildigi baglama

tutunamayarak kayip gitmistir.

Uslup kavraminin gelenekle akrabaligini gézden kagirmayan iinlii mimar Bruno
Taut, daha 1920°de soyle demektedir: “Koklere siirgiin edilmis bina yapimcilari,
gelisim agacimin, ¢igeklerin biiyiimesini yonlendiren formiile varincaya dek sonsuz
dallanmalar, boliinmeler ve inceliklerle yeryiiziinde uzandigim unuttular mi?
Boylesine tamimsiz bir insest, insanlar igin yapilan mimarligi o denli daha nasil

algaltabilirdi ki, bozuk bir laterna gibi, popiiler bir bicim sarkisinin -evren gibi

178 Loos. “Siisleme ve Sug. 1908”. ss. 8-12.



sonsuz bir bigim senfonisinin- ilk olciilerini hala yineleyip duruyor... Algidan

yapilmis Dor, Iyon ve Korint siitunlarim parcalaymn, sagmaliklar: yikin 7

Tarih boyunca ortaya konan {isluplarin, kendi donemleri i¢in yenilik¢i olduklar
elbette yadsinamaz. Ancak her yeni diislincenin, yeni bir bi¢imi yaratacagini da
unutmamak gerekir. Deniz araci i¢ mekaninda mimari bigcimlenis siireci de, bir

islupla sonuglansa bile o tislup kendi ¢agina ait olmalidir.

4.2. Yabancilasma ve Etik Yaklasim

Yabancilagma (alienation) 6zgiin anlamiyla “bir seyi ya da kimseyi baska bir yerden
va da kimseden uzaklastiran, baska bir seye ya da kimseye ‘yabanci’ hale getiren
eylem ya da gelisme” olarak tanimlanmaktadir. “Cagdas psikoloji ve sosyolojide,
kisinin kendisine, iginde yasadigi topluma, dogaya ve baska insanlara duydugu
yabancilik hissine” isaret eden yabancilasma, “XIX. yiizyilda Hegel ve Marks’la
felsefi bir zeminde olgunlasmistir. Onceleri hizli endiistrilesmenin insan psikolojisi
tizerindeki etkilerinden ¢ok, ekonomik etkileriyle toplum diistincesinde” kendine
Ozgiin bir yer acan yabancilagsma, Marks’a gore “insanlarin artik kendisine ait
olmayan, ayri ve bagimsiz bir gii¢c olarak karsisinda duran iiriinde, ‘kendisini
tantyamadigi’ bir evrede baslamaktadir. Teknolojik faktorleri yabancilasmanin temel
kaynag olarak géren yaklasima gore, “insan yagsam bicimini makineye uydurdugu,

)11
% Yabancilasma ve

makinelesmeye basladigi icin o6ziine yabancilasmaktadr
makinenin egemenliginin karsisina, insanmn 0ziinii, Ozgiir diislinme ve yaratma
bilincini koyan olusumlar 6zellikle felsefe alaninda kendini gdstermistir. Heidegger,
Kierkegaard ve Sartre gibi disiiniirler yabancilagmanin temel nedeninin,
“anlamsizlik ve umutsuzlugun egemen oldugu bir diinyada, insanin kendi benine

anlam yiikleyebilmesi, kendi oziine iliskin olarak bir kavrayisa ulasabilmesi

179 Finsterlin. “Casa Nova, s. 70.
180 Cevizci, Felsefe Sozliigii. s. 906-908., Tunali, Tasarim Felsefesine Giris. s. 41., Pappenheim.
Modern Insanin Yabancilasmasi, Marks’a ve Ténnies’e Dayalr Bir Yorum. ss. 29, 33., Ruskin. Sesame

and Lilies.
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sorunundan  kaynaklandigr’

disiincesindedirler. Bugiine kadar ulasan
yoriingesiyle bu tezin kapsamimi asan yabancilasma olgusu, bu arastirmada

tasarimci- mekan/ tirtin-kullanici iligkileri baglaminda yer tutmaktadir.

Teknoloji ve endiistrinin mekanist diinyasinin, insan1 yasamsal ve organik olandan
uzaklastirip, mekanik ve oOrgiitlii olana yonelttigi yargisinin, giliniimiizde de
gecerliliginden bahsetmek olasidir. Boyle bir mekanist diizen i¢inde insan ve makine
ontolojik bir karsithgin iki kutbunu olusturmaktadirlar. Makinelesmeye karst XX.
yiizyilin ilk ¢eyregi ile birlikte yogunlasan sanatsal tepkiler Bauhaus okulunun olgun
manifestosuyla sanat ve tasarim diisiincesine yon vermistir. Bauhaus’un klasik ve
estetik kurallarin1 yikan yasama dayali estetik kurami, endiistri ile sanati ortak bir
temelde bulusturmustur. Bauhaus makineyi c¢agdas diizenin iiretim araci olarak
benimsedigi i¢in mekanik c¢ogalmayi da bir gercek olarak kabul eder. Ancak
“endiistri tasaruvmimin sanatsal degerinin korunma altina alinmasi” yoniinde bir
yontem Onerir. Bauhaus’ta ele alinan bu konu, ‘“nesmnelerin onceden tasarlanip
makineye emanet edilebilecek tarzda ya da tiimiiyle bir tek rasyonel parc¢adan, ya da
notr olarak kendi aralarinda birlestirilebilecek degisik rasyonel elemanlardan
olusturulmalart  seklinde”'®*  ¢oziime baglanmistir. Boylelikle “bir endiistri
tiriiniinden -ve mekandan- hem giizel, hem de yararli olmasi ozelligiyle s6z
edilebilecektir”'**. Bauhaus, insan bilincinin karsisinda, kurmaca diinya tehdidini

sezis bicimiyle gelecekteki uzlasim modelleri i¢in de ¢arpici bir 6rnektir.

Bu aragtirmada ele alinan yabancilasma olgusu, makine-insan karsithgindan ¢ok,
deniz araglarinin kiiltiirel sifresi baglamindaki bilgi-insan karsithigidir. Bir {irliniin
anlamlandirilabilmesi -ya da bir gorsel metin olarak okunabilmesi i¢in- igin, bir
toplum ya da toplulukta o firlinle ilgili bir kiiltiirel art-alan sifresine ihtiyag
bulunmaktadir. Bu sifre bir “bilgi kodlamas1” olarak diisiiniildiigiinde, s6z konusu

iiriinle, kullanici arasinda bir bildirisim iliskisi oldugu goriilebilmektedir. Deniz arac1

181 Cevizci. Felsefe Sozliigii. s. 908.
182 Ozer. Yorumlar, Kiiltiir Sanat Mimarlik. s. 303.
183 Tunali. Tasarim Felsefesine Giris. s. 48.



tasarlayan kisinin bir gérevi de kullanici gruplarinda var olan -iiriinle ilgili- kiiltiirel

art-alan sifresini yetkinlikle 6l¢iip tartmaktir.

Gadamer’e gore “yaganti ashinda, anlama ve yorum bilgisini elde etme yontemidir;
bir oznenin karsisinda, kendisinden uzak duran bir nesneye, belli sonuglar elde
etmek amaciyla uyguladigi bir soru-cevap diyalektigidir. Insan da etkilesim icinde
bulundugu bir artefakt karsisinda bu motivasyonla bulunmaktadir. Eger iiriin ya da
mekan kendisine yabanciysa, bu yasantiyr ge¢cmisteki bir deneyimiyle ¢akistirarak
anlamlandirmaya ¢alismaktadir. Bunu basardigi élciide de yeni tiriin ya da mekant
kullanmayr basarabilmektediv. Epistemolojik agidan mekan yorumu igin ‘yasanti’
kavrami ekseninde geg¢misin hatirlanmasi, gelecegin sezgi ile yakalanmas: ve

)11 4 .
8 Deniz

birbirleriyle iliskili kilinmast gibi bazi temel ilkeler bulmak olasidir
araclart -ve elbette deniz araclar1 i¢ mekanlari- agisindan zorluk iste tam olarak
buradadir. Diinya ticaret hacminin gelismesi ve gelismeye devam eden denizcilik
sektoriinde de teknolojinin gelismesi ve yeni fikirleri ortaya ¢ikarmaktadir. Bu yeni
fikirler de yeni iiriinleri ve onlarla da yeni iligkileri ortaya koymaktadir. Giinlimiizde
“insan 1tiriinii olan nesnelerin ¢esitliligi, ¢ogunlukla gozden kagirilmakta ya da
sorgulanmaksizin olagan bir durum olarak kabul edilmektedir”'®. Ancak ¢agimiz
insani, gelisen teknolojinin yarattig1 ugsuz bucaksiz bilgi y18in1 ve ortaya koydugu
uriin kiimelenmeleri karsisinda, anlamlandirma giicliigii ¢ekmektedir. Zira {irlin
smiflari, siirekli cogalmakta ve genislemektedir. Bu ¢ogalan iiriinler, zaten insan ya
da doga eliyle degil; makine edimiyle bi¢imlendiginden, insanlar bu {iriinleri organik
bir kategori icine yerlestirmekte giicliik ¢cekebilmektedirler. Dolayisiyla, giinbegiin

¢esitlenen deniz araglarina kimi zaman denizci toplumlar bile yabancilagmaktadir.

Bu olguyu daha iyi agiklamak adina bundan 6nceki alt basliklarda deginilen, bogaz

vapurlarmi konu alan imza kampanyastyla ilgili bir 6rnek vermek yerinde olacaktir.

»186

Imza kampanyasim1 &nceleyen “internet forumunda’*°, Istanbul Bogazi’nda

184 Uluoglu. “Mimarlik Bilgisinin Cifte Kimligi ve Kavramsallastirilis Bicimi Uzerine”. ss. 55-56.
185 Basalla. Teknolojinin Evrimi. s. 1.

186 Arkitera Forum: “Vapurlarin Kaldirilmas: Hakkinda Ne Diistintiyorsunuz?”.



kullanilmak {iizere -sehir hatlar1 vapurlarinin islevini gérmek iizere- tasarlanan
konsept deniz aracinin gdrseli yaymlanmustir. 1. D. O.’dan alinan 6n veriler
sonucunda bicimlenen ara¢ double-ender bir katamarandir. Ara¢ daha cok deniz
otobiisiine ve biraz da arabali vapurlara benzetilmis ve bu yiizden elestirilere maruz
kalmistir (Resim 4. 41, 4. 42, 4. 43). Aracin deniz otobiisiine benzetilmesinin nedeni,
katamaran govdeli olusu; arabali vapura benzetilmesinin nedeni de double-ender
olusudur. Bu olguya biraz da abartiyla yaklasirsak, “sirf uguyorlar diye helikopteri
ucaga benzetmege” kadar vardirabiliriz. Hemen yinelemek gerekir ki, bu ifade
yalnizca bir abartmadir. Ote yandan, bu ironinin formel mantik baglaminda kuramsal
bir deger tasiyacagi da gergektir. “Ucan artefaktlar” evreninde hem ucak da hem
helikopter yer alir. Ancak ne tahrik sistemleri ne de islevleri bakimindan bu araglar
birbirlerine benzemezler. Ancak bu araglardan, detaylarini ¢iplak gézle secemeyecek
kadar uzaklasmaya baslayinca yabancilasma baslayacaktir. Sorun, bir deniz aracini
ne kadar yakindan deneyimledigimiz ve inceledigimizle; kisacasi o araci -ve o arag
smifini- ne kadar iyi tamidigimizla iliskilidir. Forumda aracin “arabali vapura
benzetilmesinin gergek nedeni, -forum katilimcilan tarafindan- olasilikla pruva ve
pupasi ikiz bir tekne olarak “en iyi ve en ¢ok” Istanbul’daki arabali vapurlarin
taninmasidir. Bu durum, forma dair bir anlam aktariminin nereden yapildigiyla
iliskilidir. Yani, Ornegin Tiirk toplumunun gorsel imgeleminde double ender,
“diizanlam” katinda kendine bir karsilik bulur; yananlamlar1 ya yoktur ya da zengin
degildir. “Deniz otobiisii i¢in de ayni senaryo gegerlidir. Bu boylarda katamaran bir
ulagim araci olarak en bildik tasarim deniz otobiistiyse bicimsel ¢agrisimlarin
geldigi baska kaynaklar aramak yanilticidir. Ancak bu ¢agrisim sinyallerinin geldigi
kaynaklarmmin toplumun bilincinde organize edilmesi ve kantitatif yiikselise ge¢mesi
suretiyle bu ara¢ ve daha niceleri anlagilmasi gerektigi bicimde bir deger bulabilir.
Dolayisiyla forma yiiklenen islevsel anlamla onu degerlendiren arasindaki agiklik bir
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deniz aracinin degerlendirilmesinde baglayicidir”™"".

187 Arkitera Forum: “Vapurlarin Kaldirilmas: Hakkinda Ne Diistiniiyorsunuz?”.



Resim 4. 41: Deniz otobiisii.

Resim 4. 43: Yukaridaki araglara benzedigi iddia edilen proje onerisi.



Insan etkinliginin dislasmasiyla sekillenmis bir iiriin, “edinik” bir bilgiyi icerir. Bir
titkenmez kalem, bir kiil tablas1 ya da bir yemek bigagi kullaniciyla ne denli giiglii bir
kullanim iliskisi igindeyse; bir televizyon veya otomobil bu iliskinin iki kutbunun
birbirinden uzaklagmaya basladig1 bir fazdir. Bir deniz aracinda i¢ ve dis mekani
olusturan islevsel ve striiktiirel bagintilarin kullanicinin kavrayisindan kagmaya

basladig1 asamada, iiriinle kullanic1 arasinda “yabancilagma’ baslayacaktir.

Tasarimcilarin - genellikle, yeni olusacak tasarim disiincesini bi¢imlendirirken,
kullanicilarin  bir adim Oniinde olduklar1 varsayilir. Tasarimciyr tasarlamaktan
sorumlu tutan ve tasarlamaya yetkili kilan niteligi, karsilastigi sorunu ¢dzmedeki
yetkinligidir. Tasarimci, Onlindeki sorunlar yigimi1 karsisinda, onunla ilk defa
karsilagan birine oranla daha donanimli ve hazirliklidir. Bigimi belirleyen yontem ve
stire¢ planlamasin biiyiik 6l¢iide tasarimcinin tahakkiimii altindadir ve miisterinin
goziinde tasarimla ilgili parametrelere mutlak otoritesini dayatan bir kimlige sahiptir.
Tasarimeinin ayn1 zamanda kullanicinin mekani kullanma 6Slgiitlerini belirlemekte ve
onu yonlendirmektedir. Cagimizda bilgi (bilimsel bilgi), yalnizca smanmis ve
gecerliligini  kabul ettirmis bir diizanlamsal Onermeler kiimesi olmaktan Ote

““

anlamlanyla da diisiiniilebilmektedir. Lyotard’a gore bilgi ‘nasil yapilacagim
bilme’ (savoir-faire), ‘nasil yasanacagini bilme’ (savoir-vivre), ‘nasil dinlenecegini
bilme’ (savoir-ecouter)” diisiincelerini de igermektedir. Buna gore bilgi, “bir ses ya
da rengin giizelligi (gorsel ve isitsel duyarlik), adalet ve/ ya mutlulukla (etik bilgelik)
ve yeterlik (teknik nitellestirme) ol¢iitlerinin uygulanmasi ve belirlenimine uzanarak,
‘gercegin yalin belirlenimi’ ve ‘uygulaniminin’ étesine giden kusatici bir ehliyet -ve

)}1
88 olacaktir.

ayni zamanda sorumluluk- sorunu
Uriinii gesitlenmeleri ve islevleriyle iyi taniyan ve gelisimini kontrol altinda
tutabilme ehliyetine sahip olan tasarimci, bu sosyal gerilimin odagindaki kilit
isimdir. Cesitlenen ve siirekli gelisen {riinlerle, kitleleri etkilesime geciren

tasarimcidir. Deniz araclarinin hem stylingi hem de i¢ mekani, yapilandirirken,

188 Lyotard. Postmodern Durum. s. 50.



sifrenin yabancilasma ve uzaklagsmaya sebebiyet vermeyecek bicimde olusturulmasi

ve lriinle okuyucu arasindaki mesafeler kapanmaya calisilmalidir.

4.3. Yaraticiik ve Bulus Olgusu

“Her bireyde var oldugu kabul edilen, bir seyi yaratmaya iten farazi yatkinlik”*
yaraticilik olarak tanimlanmaktadir. Tasarlama yeteneginin de “yaraticilik” icerdigi
su gotiirmez gercektir. Teknolojide yaraticilik, bir tasarim sorununa, bulus ve hayal
giiclinlin 6nceki ¢oziimlerinden farkli olan bir ¢dziimiiniin uygulanmasidir. Gergek
sudur ki, ¢6zlimiin farkli olusu o tasarimi arzulanir kilmamakta ancak, tasarimcinin
‘yaraticilik diizeyini’ isaret etmektedir. Teknoloji diinyasinda bir¢ok acidan bir
tasarimcinin, artistik oldugundan daha ¢ok “yaraticr” olmasi gerektigi yOniinde
yaygin bir kani vardir. Tasarimcinin karsisinda malzeme, ekonomik kosullar,
optimizasyon, biiyiikliik ve islev gibi bircok smmirlamalar bulunmaktayken, sanatci
(artist) cok daha az smirlamaya tabidir. Sanatcinin 6ncelikli eregi, ¢ekici bir sanat
iriiniinii  ortaya ¢ikarmaktir. “Bir¢ok kisi, yaraticithgin Ogretilemeyecegini
savunmaktadir. Ancak arastirmalar gostermistir ki bu yetenek, bir¢ok baska hiiner
gibi gelistirilebilmektedir. Yaraticilik, belki de bir kisinin deneyimleyebilecegi en
degerli siirectir. Zira yaraticilik tizerinden yeni endiistriler dogmakta ve yasam

bicimleri degi§mektedir”190.

“Bulus uygarligin gergek temelidir ve insan iliskilerinde en onemli itici giiclerden

birisidir”*®'. Her is bir fikirle baslar. Bu isin kararh bigimde gelisimi ve sonugtaki
basarisi; fikrin yenilik ve yaratici diisiince akimimin siirekliligine baghdir. Tarih
boyunca hep Yaratici’ya 6zenen insanoglu igin ulasilabilir bir “yaraticilik” hedefi her
zaman var olmustur. Mimarlik ve i¢ mimarlik gibi alanlar ise, bu hedeflerin kismen

de olsa gerceklestigi en biiyiik uygarlik vitrinleri olmuslardir. “Ornegin ‘kemer’,

189 Tiirk¢e Sozliik 2 K-Z, S: 2395.
190 Earle. Design Drafting. s. 119.
191 Shlesinger. Bulus Nasil Yapilir?.s. 1.



dogayr ayrt ayri tasg pargalar olarak ele alip, yepyeni, ama daha giiclii bilesimler
olusturan, diisiinceye dayanan bir yontem olarak, bir bulus zaferidir’.
Boronowsky’nin ifadesiyle “insanoglu dogayr c¢oziimleyerek ‘Olii taslardan’

gorkemli katedraller yapmustir”'*.

Ozgiin bir fikrin iiretilmesi acisindan gerekli olan bilimsel siiregler icin bircok sey
sOylenebilir. Bunun bir yolu, eldeki teknoloji diizeyiyle ¢oziilecegine inanilan birkag
sorun bulmaktir. “Hemen herkes bir aygit, bir zimbirti veya hayali bir makine
diisiiniip tasarlayabilir. Buluslart basarili olan mucitler genellikle asagidaki
kosullarin gerekli olduguna inanwrlar:

-Probleme ve benzer problemlerin ¢oziimlerine karst fazlasiyla duyarli olmak.
-Birisinin ilgilendigi bir fikve iliskin alternatif ¢oziimlerin aranmasi.

-Elestirilen fikirlerin pesine diisme konusunda kisinin kendine giivenmesi.

-Bir fikri inamilir bicime doniistiirmek icin bazi kaynaklara sahip olmak (zaman,

para, baska insanlar, iletisim ve sati§ yetenegi) 193,

Tasarim ve icadin, teknolojinin yaratici yonleri oldugu yoniinde kliselesmis bir kanm
vardir. Oysa tasarlama etkinliginin biitiin evreleri yaraticilik gerektirmektedir.

Dolayisiyla yaraticiligin sadece belirli evrelere atfedilmesi haksiz bir klisedir.

Miihendis James L. Adams Ogrencilerine, “problemi kendilerine ifade edildigi
bicimde kabul etmemelerini ogretmeye c¢alistigini” ifade etmektedir. Ona gore,
“geriye bir adim atip neyin yanlis oldugunu veya ¢ok genel bir anlamda neyin
gerektigini sorgulamak bulusla sonuclanabilecek bir tasarim etkinligi icin dogru bir

yontemdir ve yaraticiligin on plana ¢ikmasiyla sonuclanmaktadzr”194.

Bir kavramin en iyi bigimde uygulamaya gecirilmesi ve tutucu bir diinyaya kabul

ettirilmesiyle karsilastirildiginda, 6zgiin bir kavramin {iretilmesi nispeten daha kolay

192 Boronowsky. Insanhign Yiicelisi. s: 109.
193 Adams. Bir Miihendisin Diinyasi. s. 98.
194 A.g.e.s. 72.



bir istir. Kimi zaman tutuculuk, yalnizca teknoloji {iriinlerinin kullanilmasinda degil,
tasarlanmasinda bile kendini gosterebilmektedir. Nielsen “sosyal kabullenilebilirlik”
(social acceptability) olgusunu irdeledigi makalesinde, miihendislik egitiminde
tasarlama yontemlerini konu alan bir ¢aligmaya dikkat ¢ekerek, Fransiz yapimi bir
Ogretim paketini 6rnek vermektedir. “Bu paket 6grencinin, materyele kendi bakis
agisint eklemesine izin vermeyerek, inisiyatifi ogretmene biwrakmaktadir”. Nielsen,
“bayle bir modelin sosyal olarak Fransa’da kabul edilebilecegini” diisiinmektedir.
“Ciinkii orada ogretmenlerin 6grencileri karsisinda otoritelerini korumak istedigini”
savlamaktadir. “Ancak Iskandinav ogrencileri bu modeli kabul etmemektedirler,
clinkii  onlar da  bunun  kendi yaratict  diisiincelerini  suurladigin

diisinmektedirler ™.

“Bazi isletmeler tinvam ‘tasarimci’ olan uzmanlar calistirirlar. Bu kisiler yeni
fikirler, iiriinler gelistirmekten ya da yeni geregler tasarlamaktan sorumludurlar. Bu
kisi teknolojik sorunlar icin ¢oziim tiretmede ozel bir yetenege sahiptir. Siklikla bu
kisi bir miihendistir ancak bu bir gereklilik de degildir. Tasarimct iiriiniin yalnizca
gortintistiyle ilgili ¢oziim tireten kisi biciminde anlasiimamalidir. Tasarimci
tasarvmin bir fikir agamasindan islevsel bir iiriin bicimine gelinceye degin tiim
gelisiminden sorumludur. Tasarimcuun bulus yapma konusunda hiinerli olmalidr,
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ancak o temelde sistematik bir sorun ¢oziictidiir” .

Bulusun kaynagi yalnizca kendi baglarina calisan mucitler ile, resmilestirilmis
aragtirma gelistirme caligmalari olmayabilir. Bunlardan baska tasarim, {iretim ve
diger islemlerle baglantili olarak iiretilen parlak fikirler de icatlara katkida
bulunabilir. Tasarim, sorunlarin ¢éziim ve olasi ¢oziimleri i¢in optimum sonuglar
olarak tanimlanabildigi zamandan beri bircok kisinin tasarimci olarak
siniflandirilabildigi goriilmektedir. Bu tanima gore bulus yapan kisi tasarim
disiplinlerinden de gelebilir. Deniz araci i¢ ve dis mekaninda, 6zellikle isleve iliskin

bir yeniligi ortaya koymak bir bulus kapsaminda kolaylikla degerlendirilebilir.

195 Nielsen. Usability Engineering. s 150.
196 Earle. Design Drafting. s. 118.



Boylelikle tasarimci, dosdogru “mucit” tanimini da bir yandan alacaktir. Mimarlik, i¢
mimarlik gibi tasarim formasyonlar almis birgok kisi deniz araclarnin i¢ ve dis
mekaninda “bulus” statiisiinde degerlendirilecek yeni fikirler iiretmektedirler. Tez
sahibinin de, Tiirkiye’de bir bulusu tescil etmeye resmen yetkili tek kurulus olan
Tiirk Patent Enstitiisii tarafindan, “bulus” simifinda degerlendirilip patent almaya hak
kazanan bir tasarima sahip olmasi, bu olguyu -yasal olarak da- destekleyen ve
tanitlayan unsurlardan yalnizca biridir. Dolayisiyla deniz araci tasarimcisi,
tasarlarken islevsel, striiktiirel ve proporsiyonel 6zgiinliigliin yaninda, “yeni teknik

iiriin” siniflarinin sinirinda dolasan ve yeni nesneler bulan kisi olmalidir.

Bu sonugla deniz araci -i¢ ve dis mekanini- tasarlayacak kiginin, bulus yapma
aligkanlik ve kiiltiriinlin slizgecinden ge¢mesi; bu motivasyonu igsellestirecek
kavrayisa sahip olmasi gerekmektedir. Tipki sanatta yaraticilik yetkinligini
kazanmak gibi, bulug yapabilme nosyonuna sahip olmak da bir deniz araci

tasarimcist i¢in vazgecilmez bir yan Ol¢iittiir.

Mimarlik iiriinlerinde yeni bir tasarimla sonuclanacak tasarlama-uygulama siire¢leri
istisnalar disinda, genellikle arz talep dogrultusunda sekillenmektedir. Mimarin, ic
mimarin karsisinda kurumsal da olsa, bireysel de olsa bir miisteri hep vardir. Miisteri
yokken mimari bir problem belirlenip o problem i¢in cesitli ¢ézliimler gelistirme
dinamigi, baz1 6zel kosullar1 zorunlu kilar. Bu kosullar mimarhiga XX. yiizyil
baslarinda yavas yavas eslik etmeye baslamistir. Mimarligin, nesnesini bir kiiltiir
irtinii -hatta bir sanat saheseri- olarak insanliga miras birakmak gibi temel bir hedefe
dort elle sarildig1 dogrudur. Mimarlik binlerce yildir, ¢aglara direnebilecek anitsal ya
da yararci “yapit”’lar birakma amacini bir sorumluluk Ol¢eginde benimsemistir.
Mimarlik, {iriiniiniin kutsanmasindan hi¢bir kosulda bir ¢ekince duymamigtir. Tam
tersine bircok kosulda, {iriinlerini mistifiye ederek onlarin koruyucu kanatlar altina
saklanmistir. Eskiden oldugu gibi, giiniimiizde de mimarlik, daha ¢ok nesnesiyle
ilgilenmekte ve insanlikla iliskisini dolayli yoldan, nesnesi lizerinden kurmaktadir.
Gergekte mimarlik, insanligin ortak sorunlarini ¢ozmek icin érgiitlenen disiplinlerden
yalmizca biriyken, bu ontolojik sorumlulugunu bir tirlii kabullenememektedir.

Mimarlik, kendi kurumsal yapisi i¢inde bu olguyu, sosyal etige uygun bigimde



kurmay1, toparlamayi bir tiirlii bagaramamaktadir. Giiniimiizde mimarin, i¢c mimarin,
kendisini hala “problem ¢6zen kisi” biciminde tanimlayamamasi bu etik sorunun
cekirdegini olusturmaktadir. Oysa tasarim -ve tabi endiistriyel tasarim- mantigi, bu
anlamda mimarliktan farkli bir yararciligi kendisine model almistir. Ve “bulus etigi”

-ve elbette mantigi-, karsisina daima ampirik kullaniciy1 koyar.

Mimarlik ve i¢ mimarlik egitiminin pedagojik formasyonu, belki de diinyanin hi¢bir
yerinde, insanligin hizmetkarlarini yetistirecek bilim insanlarini yetistirme amacini
yiiceltmemektedir. Tam tersime, giiniimiiz mimarlik ve i¢ mimarlik egitimi; hala
insanlig1 kendisine hayran birakacak, hatta pesinden siiriikleyecek biiyiik ustalar
ortaya ¢ikarmak imasina géz kirpmaktadir. Mimarlik, i¢ mimarlik meslekleri de tekil
tasarim sorunlariyla ugrasmakta -ki en oyalayici ve Onemli sorunlardan biri de
kesinlikle iisluptur- ve ortada ticari bir motivasyon (bir miisteri) yokken de, bu tekil
sorunlar1 belirlemek adina bile bir kipirdanis icinde olmay1 yadirgamaktadirlar. Yani
daha acik bir ifadeyle, biiyilik bir mimarlik ofisi, tek bagina bir mimar ya da i¢ mimar,
ortada bir miisteri ya da bir mekan yoksa, hayali bir proje {izerinde planl bir tasarim,
projelendirme caligmasmi “ancak cok 6zel kosullarda” yiiriitiir; ¢ogunlukla da hig
yiiriitmez. Oysa bulus mantig1 -ve diirtiisii- antropolojik gelisime yapisik bulunur ve
harekete gegmek icin tek basina ekonomik bir motivasyonu bekleyemez. Bu yiizden,
bir deniz araci tasarimcisinin da bir bulusla sonuclanabilecek bir calismay1 “yalnizca
miisteri yok diye” ertelemesi ya da vazge¢mesi bulus mantigina terstir. Bu etik yargi
dogrultusunda, James L. Adams’in basta vurguladigi kosullardan ozellikle ilk tgii,
net bir bigimde bir bulusun 6zveri gerektirdigini gostermektedir. Bulus yapmanin
bilimsel etik c¢ergevesini bir Ornekle betimleyecek olursak rahatlikla sunu
sOyleyebilirizz “Kuduz asis1 nasil bekleyemezse, pervane de ayn1 sekilde
bekleyemez. Ne gerekiyorsa yapilmali, bir an 6nce bulunmalidir!”. Unutulmamalidir
ki bilim ve teknoloji tarihi, zengin mucitlerin tarihi degil, onlarin ortaya c¢ikardigi

urunlerinin tarihidir.



4.4. Deniz Araci Tasarlamada Holistik Yaklasimin Kurgulanmasi

“Giintimiizde doga, yasam, saglik ve hatta sosyal bilimler arasindaki ayrim giderek
ortadan  kalkmakta, farkli alanlardaki bilim insanlari ayni  teknolojileri
kullanmaktadr. Bu alanlar arasinda giderek etik agisindan ortak bir anlayisin

»197 By bilgiler 1s18inda bir bilim insani,

gelismekte oldugu da gozlenmektedir
aragtirma sonuclarin doga ve toplum {iizerindeki etkilerini irdelemek ve bunlara

iliskin uyarilar1 da yapmak zorundadir.

Giiniimiizde bilginin temel karakteri ve seyir yonleri de hizla degismektedir. I¢inde
yasadigimiz ylizyilda bilginin 6grenilmesinden c¢ok, tiiketilmesi 6nem kazanir
olmustur. Iletisim teknolojisinin hizla gelistigi diinyada, bilgi cok kisa siirede ve
kontrolsiiz olarak kitlelere ulagsmaktadir ve kisa bir siire i¢inde de gecerligini ve
giincelligini yitirmektedir. Kuskusuz boyle bir diinyada egitimin gorevi insanlara

bilgi 6gretmekten ¢ok bilgiyi elde etmenin yollarin1 6gretmek olacaktir.

XIX. yiizyilin ikinci yarisindan beri felsefe kavramlar: bilim karsisinda adim adim
geriye gitmis; bilim yiikselirken felsefe gerilemistir. Artik estetik kuramlar1 sanat
eserlerinden edinilmis olan binlerce yillik bir tarihe sahip olan sanat¢1 dilinin yani
sira sosyal bilimlerin dilini de icermeye baglamigtir. Demek ki bunlar artik bilimsel
bir takim kurallara donligmeye baslamistir. Ayn1 sekilde epistemoloji kuramlari,
bugiin artik linguistik¢iler, semiyotik¢iler tarafindan tartisilmaktadir. Onlarin da
filozof olmak gibi bir iddialar1 yoktur. Bunu engelleyebilmek i¢in yeni yollar -
oregin “Interdisiplin” denilen calisma alanlari- onerilmektedir. Bir matematikgi,
estetikle yakindan ilgilenebilmektedir. Ya da bir mithendis edebiyat kuramlarin1 ¢ok
iyl 6grenmeye calisabilmektedir. Bdylece ayr1 g¢evrelerde ortak bir dil ortaya

konmanin yollar1 aranmaktadir. Bu olguya “bilimin birligi kaygisi 198 denmektedir.

197 Bilimsel Arastirmada Etik ve Sorunlari. s. 44.
198 Rahman ve Symons. Logic, Epistemology and the Unity of Science: An Encyclopedic Project in
the Spirit of Diderot and Neurath.



Drill (1982) “akademik kiiltiirii, disiplinler ve profesyonlarin yatirimlarla,
girisimlerle biitiinliigiinii saglama konusunda gayrete getirmenin dnemine vurgu
yaparak akademide ayrilma ve parcalanma temasini  tartismistir”."”>  “Bu
par¢alanma ve birlesme diisiincesini, ¢ok genis ve cesitlilik gosteren Amerikan
akademik meslekleri ¢calismalarinda izlemis ve bunun disiplinlerin ve kurumlarin
dizey (matriks)inden dogan, ‘karsi karsiya gelmis giicler paradoksu’ oldugunu

dogrulamustir .

“Iyi bilinmektedir ki, gercek yasamin sorunlari genellikle giizelce paketlenmis
ambalajlanmis bicimde, bir disiplin i¢inde ya da bir baglam (context) i¢ine yerlesmis
vaziyette bulunmazlar. Bir ‘disiplin’ yeni bilgi kiimesini doguran ve bu kiimeye
iliskin kavrayisi genisletecegini basariyla kanitlayan bir arastirma alami olarak
tammlanabilir. Insanhik tarihi boyunca bu éncelikli gercege (de facto) bagh ¢aba ve
girisimler, bilgi alanlariyla ilgili yeni kavrayislart yakalamada basarili olmus ve bu
da yeni disiplinleri ortaya ¢ikarabilmistir ™. Finkelstein ve Hafner’e gore “yeni bir
akademik disiplin, mevcut disiplinler tarafindan yeterince ilgilenilmemis konular
hedef almis olmalidir***. Aragtirmanin varsayiminda da belirtildigi iizere, bircok
tasarim1 oldugu gibi deniz araglarii tasarlamak i¢in de, yalnizca bir tek disiplinin

bilgisinin yeterli olacagi biciminde bir s6ylem giiniimiizde artik anakroniktir.

Peter C. Brown “The Role of Transdisciplinary Inquiry in the Academy” adl
kitabinda yeni disiplinlerin olusumunda akademik ¢aligmalarin dnemini yiiksek sesle

dile getirmektedir. “Akademik yasamin c¢esitli disiplinlere ancak XX. yiizyilin

I3

baslarinda ayrilabildiginin” altim ¢izen Brown, “...disiplinerite entelektiiel iiretimin

199 Dill ve David. The Management of Academic Culture: Notes on the Management of Meaning and
Social Integration. ss. 303, 320.

200 Becher ve Tony. The Disciplinary Shaping of the Profession. In The Academic Profession. ss.
271-308.

201 Giir. Interdisciplinarity in Research and Education, Educational Futures-Shifting Paradigm of
Universities & Education. ss. 115-116.

202 Finkelstein ve Hafner. The Evolving Discipline (s) of IT (and their relation to computer science:

A Framework for Discussion).



giliclii bir bicimi oldugunu kanitlamistir. Bunu Ozellikle nedensel ve iglevsel
stireglerin  gerekli kogullarini agiga c¢ikararak basarmistir. Ancak disiplinler
arasmdaki gegisimin, -ussal olarak- her zaman -akademik anlamda- bu varsayimi
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elestirecek ve rahatsiz edecek  giicii vardir bicimindeki vargisiyla

interdisiplineritenin ontolojik gerekliligine projeksiyon yapmaktadir.

Makine miihendisi Jay Kline, “Conceptual Foundations for Multidisciplinary
Thinking” adli ¢alismasinda, “cok disiplinli (multidisciplinary) diskurun gerekleri
icin kuramsal tamit (argiimanlar)lar one siirmektedir. Ona gére disiplinlerin
kesismesinden ortaya ¢ikan yeni bilgi alanlari, insanoglunun  yasamsal
gereksinimleri konusunda en yiiksek kavrayis diizeyine ulasmasi ic¢in gereklidir.
Kline, iiniversitelerin yaratict ve denetleyici yapilar gelistirmesinin zorunlulugu ve
1204

doga ve kiiltiir bilimlerindeki disiplinler arasindaki olasi iligki reformlar

uzerinde Oonemle durmaktadir.

Bir baska akademisyen Julie Thompson Klein, “interdisipliner akademik”
calismalarin  genisleyen simirlart  konusundaki gozlemlerini su  sozleriyle
aciklamaktadir: “Giiniimiizde bilginin genislemesiyle ilgili iki sorun vardir. Birincisi
bilginin git gide interdisipliner bir kimlik kazanmasidir. Ikincisi ve esas sorun ise
bilginin simir gegisi karmasasi, ¢agin tamimlayici bir niteligi haline gelmesidir.
‘Sinwr’ bilgi tartismalarinda yeni bir anahtar kavram big¢imini almistir. Bu ig i¢in
dinleyici kitle genislemistir. Bu kalabalik diisiinen, degerlendiven ve bu eylemleri

: . )
ifadesine yansitan herkestir**.

Aragtirma boyunca yapilan kapsamli irdelemelerin de gosterdigi gibi bugiin deniz
araci tasarlama etkinligi, tasarim ve miihendislik disiplinleri agisindan melez bir
nitelik tasimaktadir. Bu etkinlik, akademik bir eksende tanimlanamadikg¢a da, burgag

biciminde genislemeye ve gerekli yeni mesleki tanimlamalar1 yutmaya devam

203 Brown. The Role of Transdisciplinary Inquiry in the Academy.
204 Kline. Conceptual Foundations for Multidisciplinary Thinking.
205 Notes Toward a Social Epistemology of Transdisciplinarity.



edecektir. Holistik (biitiinciil) bir tutum da, iste bu mesleki bulaniklig1 gidermek i¢in
gereklidir. Tam bu noktada, bu mesleki bulanikligin i¢inde deniz araci tasariminin
mesgru figiirii olan “gemi ingaati mithendisi”’nin ismi duyulur. Duodo, “gemi insaati
miihendisi” teriminin anadili olan Italyanca’daki kapsadigi anlam havuzunu
tamimlarken soyle demektedir: “Bir Ingilizce terim olan ‘naval architect’in
Italyanca’daki karsihgi, Ingilizce’deki ‘naval engineer’ terimidir™™* (*). Ancak
aragtirma boyunca da degindigimiz gibi, bu terim diginda kalan akademik anlamda

terminolojik olarak “deniz araci tasarimcist” degillerdir.

“Kiictikliikten beri tekne tasarumi okumak istedim; ancak hicbir zaman bunun
gerceklesebilecegini diisiinmedim, ¢ilinkii hi¢cbir zaman niimerik (sayisal) biri
olmadim”. Bu so6zler, kendini matematik 6ziirlii olarak tanitan, diinyanin en iinlii ve
en saygi duyulan yat tasarimcilarindan biri olan Andrew Winch’e aittir. “Ancak beni,
kesinlikle bir i¢c mimar olarak degerlendirmeyin;, bu bir yanilgidir” demektedir
kendisi. Winch’in yaratilari, i¢c mekanda ve dis mekanda bir¢ok miihendislik ve
mimari tasarim elementini icermektedir. “Ben gergekten yat tasarliyorum, hem de

biitiin konsepti; i¢ ve dis... »207 bi¢iminde konusmaktadir.

Unlii italyan tasarim ofisi Nauta’nin kurucusu ve bas tasarimcist Mario Pedol de
Winch’in dile getirdigi olguyu dogrulayan sayisiz ornekten biridir. Pedol “ISAD
(High Institute of Architecture and Design, Yiiksek Mimarlik ve Tasarim
Enstitiisii) 'da uzmanligini yaptigini, daha sonra New York’ta bir yil siiresince bir
gemi insaati miihendisligi ofisinde asistan olarak c¢alistigimi; daha sonra gelip

Nauta’yi kurdugunu ifade etmektedir ™.

206 Duodo. Design: Alcune Tendenze di Interni sui Mega Yacht.

207 Britten. Divine Design.
208 Pedol. Il Mare a Milano.

* Naval architect ya da architetto navale terimleri Tiirkge’ye semantik yoldan kolaylikla “deniz
mimar1” olarak cevrilebilir. Ancak bu terimin Tiirkge’deki karsiligr “gemi insaati miihendisi ya da

gemi mithendisi”dir.



Duodo’ya gore “yat tasarimi, var olan disiplinler arasinda konumlandirilmasi ¢ok
zor bir meslektir. Ozellikle geleneksel tekne yapimciligimn ampirik (deneysel) ve
kahramanca metotlar, gemi ingaati miihendisligi disiplininin  birlestirilmig
verileriyle yiizlestiginden beri ve ayni sekilde tasarim siirecinde, bigimlerin bilimi
olarak elde edilmis yerlesik saglam egilimlerle yiizlestiginden beri yat tasarimi boyle

bir konsepttir™®.

Gercekte bugiin biitlin deniz araclarinin tasarimi, ancak
uzmanlarin olusturdugu bir ekip tarafindan icra edilen ya da uzmanliga isaret eden
bir egitim siireci sonunda ortaya ¢ikan bir meslek haline gelmistir. Bu noktadan
kalkisla, holistik yaklagim akademik anlamda biitiin deniz araglarini kapsayan bir
karaktere sahip olmalidir. Tasarlama eyleminin yalnizca bir tek deniz araci ile sinirh
tutulmasi olas1 bir olusumun bilimsel temeline ters diismektedir. Zira hangi aracin
belirgin 6zelliklerine gore, hangi simifa dahil edilecegine karar verilitken ve c¢esitli
disiplinlere bu aracin tasarimiyla ilgili mesleki sorumluluklar izafe ederken zorluklar
yasanabilir. Ancak “deniz araglar1 tasarimi” kaideli bir interdisipliner olusumun
biitlin siniftaki araglar1 kapsamasi, c¢esitli smiftan deniz araglarinin tasarimi
konusunda {iretilecek akademik bilginin tek merkezde toplanmasi ve biriktirilmesi
bakimindan daha yararli olacaktir. Aksi takdirde bir tekneyi gezi amach diye
mimarlik, i¢ mimarlik ve endiistri {iriinii saymak; ancak ayni boyda ayn1 malzeme ve
teknikle yapilmis ve gorsel olarak da kendisine benzeyen fakat farkli iglevdeki bir
baska tekneyi bu disiplinin disina itmek aklin kurallariyla bagdagmaz. Daha net bir
ifade kullanirsak, kimi zaman bir teknenin hangi sinifa girdigi bir ikilem yaratabilir
ama, kusku yoktur ki, bu ve biitiin tekneler her ne amagla yapilirsa yapilsinlar deniz

araclaridirlar.

Bu noktada hemen belirtmek gerekir ki, s6z konusu holistik bakis agisi, araglarin
biiyiikliiklerini Ol¢iit alarak da ilgi ve kaplami disinda birakamaz. Yine daha acgik
olmak gerekirse, bir aracin fazla biiyiik ya da kii¢iik olusu, onun tasarim formasyonu
alan bir tasarimci tarafindan tasarlanamayacagi sonucunu yaratmaz. Kaldi ki, daha
XX. yiizyilin baslarinda bir¢ok transatlantik gemisinin i¢ ve dis tasarimi mimarlar

tarafindan yapilmistir. Unlii mimar Charles Mewes buna en bilindik 6rnek olarak

209 Duodo. Le Forme Esterne di Uno Yacht.



verilebilir. Bundan bagska giinlimiize gelinceye dek Renzo Piano vb. mimarlar 6nemli
sayida yolcu gemisi tasarlamiglardir. Yatlarin ve 6zel amach gezi teknelerinin ise
ezici c¢ogunlugunun altinda tasarim formasyonu olan kisilerin imzalan
bulunmaktadir. Ancak deniz araci tasarlama etkinligiyle ilgili mesleki bir tanimlama
mimarlik ve i¢ mimarlik disiplinince yapilmamis ve akademik bir g¢erceveye
oturtulmamaigstir. Ayni bicimde gemi insaat1 mithendisliginin sorumluluk alaninda ise
mimarin ya da tasarimcinin tasarim siirecinde oynadigr rol gerektigi aciklikla

belirlenememistir.

Boylesi interdisipliner bir olusumun gerekg¢elerini sessiz ve derinden hazirlayan bir
olgu da, deniz araglarinin siirekli ¢ogalmasi ve gemi boyutlarindaki biiylimedir.
Deniz araclar1 glinbegiin biiylimektedirler ve yakin gelecekte insa edilecek daha
biiylik araclarin olusturacagi kentsel goriintii sorunlar1 karsisinda olusturulmus
kuramsal elestiri kiiltiiri heniiz yoktur. Bu anlamda interdisipliner bir olusum, bu

sorunlara hazirliksiz yakalanmamak i¢in de gereklidir.

Aragtirmanin buraya kadar olan boliimiinde deniz araci tasarlama etkinliginin birgok
boyutu sorgulanmistir. Bundan amag, akademik anlamda interdisipliner bir olusumun
ayrintilarini tartismak olmamistir ve olmayacaktir. Bu noktada hemen belirtmek
gerekir ki, arastirmanin “Giris” boliimiinde de belirtildigi gibi, eldeki bulgular
1s518inda  varilan dogal sonug¢ interdisipliner bir olusumun gerekliligini isaret
etmektedir. Ancak, arastirma i¢in Oncelikli olan hedef, bu durumun, i¢ mimarlik
disiplinini ilgilendiren yonlerinin ortaya konulmasidir ve bu sonug, bundan sonraki
alt baghik altinda incelenecek olan i¢ mimarlik disiplininin konumlanmasi
bakimindan ¢ok 6nemlidir. Dolayisiyla bu olasi olusumun ana hatlan iizerinde fikir
yiirlitmeksizin i¢ mimarlik disiplinin deniz araci tasarimindaki iglevinden ve olasi bir

interdisipliner olusumla iligkisinden s6z edilemez.



Bu anlamda fiili anlamda 6nem tasiyan bir soru sudur: “Geg¢mis érnekleri olmayan

bir akademik disiplin nasil tasarlanabilir? 210

“Interdisipliner modellerin saghkli yapisal modelleri kazanabilmesi gerekmektedir.
Bunun igin oncelikle zorlu bir takim deneyimlerden ge¢meleri gerekmektedir. Bu
deneyimin temel kazancit disiplinlerarast i¢ direncin koreltilmesi ve ¢alismalar

siiresince olusturulacak kolaylastirict ortak dilin yaratiumasidir™"!

. “Bir olgunun
disiplinlerarasi olmasina karsi ¢ekinceleri olan grubun genel hatasi, analiz
boyutunda o olguya yogunlasmis disiplinin degil; bahse konu sorunun
disiplinlerarasi  bir ¢alisma zorunlulugu gerektirdigini  gorememelerinden
kaynaklanmaktadir.  Elbetteki her disiplinin  kendi icin kendi modellerine
dayandirdigi bir kuramsal ¢ercevesi olmakla beraber genel sikayet edilen nokta bu
modellerin arkasindaki  temsillerin  arasindaki miistereklik  kurma sirasinda
karsilagtiklart  tutarsizlik ve kan — uyusmazhigidir. Bu yiizden, disiplinlerarasi
catismanin ve arzulanandan az olan igbirliginin arkasindaki temel neden ugrasilan
mesele iizerine olmayp, konuya miidahil olan her disiplinin kuramsal ¢ercevenin
sorun tizerinde iktidar savasidir. Boyle bir rekabette disiplinlerin yer almalarimin
temel gerekcesi ise kendilerini meselenin bir pargast olarak gormeleri ve sonrasinda
¢coziimiinde bir parcasi olma isteklerinden gelmektedir. Ancak bilginin giiciiniin
getirdigi yeni toplum yapisinda disiplinlerin kendilerini vazgegilmez kilmak igin
ortak ¢calistiklar disiplinlerden bilingli olarak bilgi esirgedikleri hala goériilmektedir.
Ne yazik ki disiplinlerin  bugiinkii ¢izgilerini korumaya harcadiklari eneryji,

disiplinlerarasi ¢alismalarina harcadiklart enerjiden daha fazladir*".

Tirkiye’de olusturulan bir disiplin 6rnegi olarak “Zemin Mekanigi” bilimi
verilebilir. “Insaat miihendisliginin bir alt birimi olan Zemin Mekanigi bilimi ilk kez

iilkemizde gelistirilip, uygulanmustir. 1920 de Karl Von Terzaghi I. T. U. ve B. U. de

210 Finkelstein ve Hafner. The Evolving Discipline (s) of IT (and their relation to computer science:
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211 Giines. “Effective Internal Communication Issues in Cross-functional Design Teams: The Case of
a Graduate Course in Industrial Design”.

212 Drucker. “There is More Than One Kind of Team.”.



bu dali gelistirerek bilime katmistir. Bunu gelistirmek icin, daha bagka
disiplinlerden, ozellikle Prof- Focheman’dan elektrik bilgisinden yararlanmistir.
Doktora tezini de bu konu tizerinde yapmistir. Prof. Dr. Karl Von Terzaghit bu bilim
dalini kuran ilk kisidir ™",

“Yeni bilginin yaratimi farkli disiplinlerde degisik anlama gelebilir. Ornegin, ayni
sey tarih bilimlerinde gec¢mis olaylarin yeni bir yorumlama bigimi iken; doga
bilimlerinde yeni bir bilesenin kesfi anlamina gelebilir. Iigin¢ sekilde ‘yeni bilgi nasil
olusturulur’ konusu disiplinlerin farklilastigr yerde anlam degisikligine, kaybina
ugramaktadwr. Yeni bilginin yaratimi giiclii bir sorusturma ¢izgisi olmaksizin
miimkiinken, genellikle goriinen odur ki; bu is uzun zamana yayilirsa kalitesi

diismektedir .

Bu disiplinin, kalitesinin diigiiriilmeden tasarlanmasi i¢in, mimarlk, i¢c mimarlk
disiplinleriyle, gemi insaati miihendisligi disiplinleri arasinda bilgi akisim
hizlandiracak holistik pedagojik yaklasimin genel goriiniimiiyle kisa vadede,
ayrintilariyla ise uzun vadede benimsenerek gelistirilmesi gerekmektedir. “Mimarlik
icin ilk formel egitim XIX. yiizyida Beaux-Arts ile baglamig ve bu baslangictan
glintimiize siirekli sorgulanmistir. Bu sorgulamalarim giiniimiizde siirdiiriildiigiine
bakildiginda degigim arayisinin ucu agiktir denebilir. Aslinda mimarlik programinda
degisim olagandir. Mimari pedagojide en biiyiik degisimin W. Gropius tarafindan
Bauhaus ’ta baslayan girisimler ve daha sonra da Harvard’'da genisletilen bir model
oldugunu biliyoruz. Bu modelin bir iislubun, bir sistemin, bir dogmanin
yayumasindan ¢ok salt tasarimin canlandirimast etkisini yarattigini da biliyoruz. Bu
amagla bir yeni bir programin swmrlart belirli parcalardan olusmus, ¢cok iyi
tasarlanmus bir paket olarak diisiiniilmesi ve bu par¢alarin her birinin oteki par¢anin
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kapasitesi dahilinde hizmet vermesi saglanilmalidir Bu noktada Ugur

Tanyeli’nin saptamalar dikkat cekicidir. Tanyeli arastirmanin bu kesitine 6rnek

213 Kaya. Bir Bilim Dalinin Dogugu. ss. 88-89.
214 Neumann. Academic Work: Perceptions of Senior Academic Administrators.

215 Lokge. Mimarlik Egitim Programlari: Mimari Tasarim ve Teknoloji Ile Biitiinlesme.



olusturabilecek bir olgudan, “mimarlik-ingsaat miihendisligi” iliskisinden s6z
etmektedir. Tanyeli “mimarlhik disiplininin, miihendislik bilgisinden bazi kavramlar
aldigini, Christopher Alexander’in ‘Notes on the Synthesis of Form’ yapitinda
de felsefe ile ugrastigi gibi yanmilsama vardir. Ama bu, mimarhk icin siireklilik
tasryan bir ilgi degildir; ya da mimarlikla felsefe arasinda bir ittifak biciminde de
sonu¢lanmayacaktir. Mimarlhik bir¢ok disiplinle iliski kurmaktadir ancak, onemli
olan sudur: Higbiriyle kurdugumuz iliski, o disiplin tarafindan ve o disiplinin
uzmanlarinca belirlenmemektedir”. Tanyeli, s0yle devam etmektedir: “Yakin
zamana kadarki temel yaklasim buydu. Yani biyolojiden yararlanmiriz ama, asla
biyologlari ¢cagirmayiz. ‘Mimarhkla biyoloji arasinda biz béyle bir iliski kesfettik,

g e P 221
acaba bu konudaki fikirleriniz nelerdir?” diye sormayiz ve sormadik”*'°.

Genel c¢ercevesi tanimlanacak bir deniz araglar tasarimi disiplini igin temel
zorunluluk, mimarlik disiplininin diistiigli bu yanlisa diismemek olmalidir. Deniz
aract tasarimcisi, mithendislik ve teknolojiyi anlamadigi takdirde diisiinsel itkileri
acisindan olaganiistii bir firsat1 kaciracaktir. James L. Adams bu noktada ¢cok 6nemli
bir goriisii dile getirmektedir. Ona gore, “miihendislikte nitelik duygusu esastir ve
tiriinleri tamimayla baglantilidir. Miihendisligin bazi alanlarinda belirli iiriinler
hakkinda yeterince bilgi sahibiyseniz ciddi bir teknik egitime gerek duymaksizin
nitelikli bir tasarim ortaya ¢ikarmaniz miimkiindiir . Adams’in belirtmis oldugu
gibi, deniz araci tasarimcisi mihendisligin bazi alanlarinda (gemi insaati
miihendisligi), belli tiriinler (deniz araglar1) hakkinda “miihendis¢e” bilgiler sahibi

olmalidir.

Bu konuda 6nemle altim1 ¢izmek gerekir ki, 6rnegin bir yolcu gemisinde, yiik ile
tasiyici arasinda bir denge saglanmasi ve degisik malzemeden meydana gelen yapi
O0gelerinim dogru olarak boyutlandirilmas: gibi islemler elbette miihendise

birakilmalidir. Ancak ayni geminin pupasinin batoklar1 neden diiz veya yuvarlak

216 Tanyeli. “Mimarhk Felsefe Iliskisine Elestirel Bakislar” ss. 184, 187.
217 Adams. Bir Miihendisin Diinyast, s. 104.



olmalidir; bu tasarimer tarafindan bilinmelidir. Yar1 deplasman nedir, tam deplasman
nedir, boy genislik oraninin denizcilige etkisi nedir, tasarimci bunlar1 bilmelidir.
Tasarime1, 6n tasarima baglamadan karinayi ve {istyapiyr geometrik olarak asagi
yukar1 kafasinda canlandirabilmelidir. Makine dairesi, ya da miirettebat
kamaralarinin yerlesimiyle ilgili bir 6ngdriiye sahip olmalidir. Koridor genislikleri,
tavan yiikseklikleri vb. oOlgiitleri bilmelidir. Tasarime1 ahgap malzemenin su ¢ekme
oranini yiizde olarak hesaplamay1 bilmeyebilir ama, ahsabin su ¢ektigini, kuruyunca
biiztildiigiinii ve her iki durumda da mukavemetinde azalma oldugunu bilmelidir. Bir
deniz araci tasarimcisi, teknenin su alti formunu ve dinamik davranigini elbette bir
miihendis kadar olmasa da, bir mimardan ya da i¢ mimardan iyi tanimali, nasil
davranacagini hissedebilmelidir (*). Deniz araci tasarimcisi, “teknik olarak tasarimi
bir siire¢ olarak tammlayan, bilimsel kuram ile teknigin giiclii birlikteliginde

problem ¢ézmeye ¢alisan 7218 bir yaklagimin iirlinii olmalidir.

S6z konusu interdisipliner bir olusumun biitliin deniz araglarim1 kapsamasi
gerekliligine yukarida deginilmistir. Ancak bu noktada daha onceleri de belirtilen bir
olgunun iizerinden ge¢gmekte yarar vardir. Tekneler, tasarim disiplinlerince “tasarim”
olarak, ozel amacgli gezi tekneleri ve Ozellikle yat smifi araglar baglaminda
tartisilmaya, degerlendirilmeye baslanmistir. Dolayisiyla ne cesitli disiplinlerin
icinde Universitede, ne de denizcilik endiistrisi i¢inde; biitiin deniz araci siniflarinm
“mimarlik, i¢ mimarlik ve endistri” {riinleri olarak degerlendirmeye alacak
yetkinlikte bir kavrayisin heniiz uzaginda bulunuyoruz. Gergekg¢i olmak gerekirse s6z
konusu interdisipliner olusumun olgunlasabilmesi i¢in, en azindan baslangic

asamalarinda 6zellikle “yat” sinifi deniz araglarini ana eksen olarak tutmaktan bagka

218 Schon. The Reflective Practititoner Basic Boks. s. 21.

* Ornegin deplasman teknelerinde boy genislik oran1 hareketler iizerinde fazla etkili degilken yiiksek
stiratli kayici teknelerde denizcilik karakteristiginin tanimlanmasinda 6nemli bir parametre
olmaktadir. Sakin sularda genisligin artirilmast hiz1 artiracaktir. Ciinkii artan genislik verimi daha
yiiksek, daha erken hizlarda baglayan bir kayma olayinin gerceklesmesini saglayacaktir. (Keuning ve
Pinkster, “Resistance Test of a Series Planing Hull Forms with 25 Degrees Deadrise Angle”,

International Shipbuilding Progress).



secenegi yoktur. Zira kuramsal ve uygulamaya yonelik bilginin iiretimi, diger arac
siiflarin1 yokumsayacak olgiide yat tasarimi iizerinde yogunlagmistir. Bu zemini
olusturan etmenler ise iiniversitede degil piyasa kosullari icinde olusmustur. Elbette,
bu ifadeden “deniz araglar tasarimindaki gelismeler biitiiniiyle piyasa kosullarin tabi
olmalhdir” yargisina varilamaz. Ancak unutulmamalidir ki, denizcilik endiistrisi
bdylesi bir interdisipliner olusumdan ¢ok sey beklemektedir. Ve yinelemek gerekirse
endiistrinin beklentisi, bu disiplinin mithendislik problemlerini ¢dzmesi degildir.
Cagin bugiinkii gereksinimi, bu disiplinin 6zellikle styling ve i¢ yerlesimin lider
rollere soyundugu segmentteki araglarin sorunlarini ¢ézmesidir. Karsilagtirmali bir
ornek vermek gerekirse; tipki mimarlik, i¢ mimarlik egitim programlarinda
genellikle 6grencilere proje konusu olarak rafineri, ahir ya da su dolum tesisi gibi
projeler verilmedigi gibi, olast bir deniz araglari tasarimi egitim programi da, kuru
yiik gemisi, OBO ya da, tarak gemisi gibi bir projeyi Ogrenciye fazla

O0zendirmemelidir.

Bunun yaninda ¢ok 6nemli bir konu da deniz araci tasarlayacak kisinin denizle olan
iliskisidir. Deniz araci tasarimcisi kapsamli bir sosyal denizcilik bilinci edinmenin

yani sira, pratik denizcilik egitimi almalidir.

4.5. Deniz Araci Tasarlamada i¢ Mimarhk Eyleminin Modernizasyonu

Arastirmada erisilen bulgular 1518inda bu noktada yapilmasi gereken, i¢ mimarlik
disiplininin, deniz araglar1 tasarimi disiplinine gore konumunun Ongoriilmesidir.
Deniz araci tasarlama etkinligi, interdisipliner bir olusumu gerekli kildigindan, i¢
mimarlik eyleminin, deniz araci i¢ mekan1 tasariminda kendi etkinlik ve sorumluluk
alanin1 bu olusuma gore belirleyecek olmasi dogal bir sonuctur. Aslinda bu asamada
“modernizasyon” sozciigiiniin anlam yiikii, daha cok i¢c mimarlik eyleminin diizene
sokularak farkli disiplinlerle iligkisini tanimlamay1 icermektedir. Bu igerigi saptamak
adina, s6z konusu iligkinin tasarim ve uygulama alanlarindaki goriiniimiine ayr ayri

bakilacaktir.



4.5.1. Tasarim Siirecinde I¢ Mimarn islevinin Belirlenmesi

Bir deniz aracinin i¢ mimari projesinin, stylingden ayr diisiiniilemeyecegine bu
boliimiin basinda ayrintisiyla deginilmektedir. Ancak arastirma iizerinde onemle
durulan bir olgu, deniz araglarinin giin gectikge biiyiimekte oldugu, stylingle i¢
mekanin birbirinden ¢ogu zaman kopmakta oldugudur. Ancak bu olguya diger
taraftan bakilirsa, i¢ mimarlik disiplininin herhangi bir baglamda ontolojik bir
giivencesi de yoktur. Clinkii mimarlik disiplininin ¢cagdas bakis acisi zaten ig-dis
mekan arasindaki rastlantisal ve radikal kopuslara hep kuskuyla bakmustir. I¢-dis
mekan arasinda uzaklagsma elbette ideal bir model olarak sunulamaz ve i¢c mimarlik
disiplini de, baglamindan kopuk, stylingden soyutlanmis bir i¢ mimari programatigi
tasarlaylp uygulamakla gorevlendirilemez. Ancak bu diskur, mesleki bir kor
doviisiine yol acacagi gibi, boyle bir tartismanin mimarlik ve i¢ mimarlik disiplinleri
acisindan yararsizligl zaten ortadadir. Cilinkii mimarlik ve i¢c mimarlik, birbirlerine
bagh ve bagimli disiplinlerdir; biri olmadan 6teki varolamaz. Deniz araglar tasarimi-
i¢c mimarlik iliskisi, mimarlik-ic mimarlik iliskisi modeline gére konumlanmalidir.
Ancak onemli bir fark olan “biiyiikliik” kavrami, tasarlama eyleminde, bu iliskideki
yeni bir boyut olmalidir. Bir deniz aracinda i¢ mekani biiyiimeye basladik¢a, daha
kiigiik araglarda gérmeye alistigimiz 6znel (spesifik) akuatik islevlerle donanmis
zorlayict geometriye sahip hacimler ortadan kaybolmaya ve mekanlar kara
mekanlarina benzemeye baslamaktadir. Ornegin liiks bir tatil gemisinde yer alacak
bir VIP siiit ya da yemek salonu bdyle mekanlardir. Fakat aracin bélmelendirilmesi
kesinlikle deniz araci tasarimcisi ve gemi insaati miihendisi tarafindan etkilesimli bir
siirecte yapilmalidir. Bu bolmelendirme sonucu ortaya c¢ikan sinirlandirilmis
hacimlerde i¢ mimarin tasarim yapmasi daha uygundur (Resim 4. 44, 4. 45, 4. 46, 4.
47,4.48,4.49, 4.50,4.51,4.52,4.53,4.54,4.55, 4. 56). I¢ mimarlik disiplininin
deniz araci i¢ mekaninda esas oynamasi gereken Onemli rol, iislup ve mobilya
tasarim1 iizerine olmalidir. Bu etkinlik alani biitliniiyle i¢ mimarlik disiplinine
birakilmadikca, deniz araci i¢ mekaninda cagin -Ozellikle gorsel- gereklerini
karsilayan bir tasarim anlayisi hi¢cbir zaman mesruiyet kazanamayacaktir (Resim 4.

57,4.58,4.59,4.60,4.61, 4. 62, 4. 63).
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Resim 4. 44: Arastirma gemisi Charles Darwin’in styling ve i¢ mekan b6lmelendirmesi belirginlesmis

profili ve centerline kesiti goriiliiyor.

Resim 4. 45: Charles Darwin’in bilgisayara ortaminda yapilmis ham modellemesi sonucu mimari

kiitleler ortaya ¢ikmig ve i¢ mimari tasarimi projelendirilebilir asamaya gelmis durumda goriiliyor.
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Resim 4. 46: Charles Darwin’in giiverte planlari

durumda.

o

i¢ mimarmn galigabilecegi asamaya getirilmis

Resim 4. 47: Italya’da Foschi tersanesinde insa edilmekte olan 25m boyundaki yolcu ferisinin

bilgisayar ortaminda modellenmis goriintiisii.



Resim 4. 48: Styling ve i¢ mekan yerlesim plani oturmus bu aracin i¢ mimari diizenlemeye hazir

vaziyetteki yerlesim plani.
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Resim 4. 49: 23m boyunda bir yolcu tagima ferisinin lizerinde i¢ mimar tarafindan calisilmaya hazir

genel yerlesim plani.



Resim 4. 50: I¢ mimar icin iizerinde calismak igin ideal; styling ve ic mekan bdlmelendirmesi oturmus

bir proje. 107m uzunlugundaki katamaran govdeli yolcu ve otomobil ferisinin yolcu giivertesi plani.
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Resim 4. 51: Cheoy Lee firmas: tarafindan tretilen romorkdriin genel yerlesim plani, i¢ mimari

projelendirmeye uygun halde.
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Resim 4. 52: Uzerinde i¢c mimari detaylandirma ¢aligmasinin basariyla yapilabilecegi bir hizli ferinin

genel yerlesim planlari.

Resim 4. 53: I¢ mimari diizenleme igin ideal agamada bir megayatin giiverte planlari.
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Resim 4. 54: Ferretti marka bir megayat i¢in diizenlenmis tipik bir i¢ mimari sunum paftast.

Resim 4. 55: 11.5m boyunda bir piknik botun, sistem ve mobilya detay projeleri i¢in hazir duruma

gelmis genel yerlesim planlari.



Resim 4. 56: I¢ mimar igin iizerinde calismaya ¢ok elverisli bir mega yelkenli yatin detaysiz giiverte

planlar1 ve profili.

Resim 4. 57: Costa Atlantica yolcu gemisinden i¢ mekan.



Resim 4. 59: Queen Mary II gemisinin i¢indeki Britannia restoranindan goriiniim.



Resim 4. 61: Yolcu gemisinde ¢ok amagli gosteri salonu.
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Resim 4. 63: Kumarhane gemisi Ambassador’un i¢ mekani.



4.5.2. Uygulama Siirecinde i¢ Mimarin Islevinin Belirlenmesi

Deniz araclar1 gibi karmasik nesnelerin veya genis g¢apta iiretilecek nesnelerin
tasarimda karsilagilan en biiyiik giicliikk, parcalarin ekonomik olarak ve istenilen
kesin sonuca uygun bicimde imal ve monte edilmelerinin saglanmasidir. imalat1 ve
montaj1 iyi bicimde gergeklestirilemeyen bir tasarimin kotii bir tasarim oldugu
aciktir. Bu basarisizliktaki sebepleri ise yalnizca tasarimda degil ayni zamanda
uygulamada aramak gerekir. Bir deniz aracinin uygulama siirecinde, her bir uzmanlik
alan1 kendi temel ilkelerine, sorunlarinin ¢oziimiinde kendi yaklagimina analiz ve
sentez icin kendi tekniklerine ve kendi terminolojisine sahiptir. “Miihendislik
stirecine adim attiktan sonra c¢ogu kisi dgrencivken uzak durmayr diisindiigii
disiplinlerle kars: karsiya kaldigini farkeder”*". Bu asamada ayni olgu i¢ mimar igin
de gegerlidir, ancak i¢ mimarin bu tabloya yerlestirilmesi, tasarim siirecinde
oldugundan ¢ok daha basittir. Ciinkii i¢ mimarlik disiplininin deniz aract
tasarimindaki uygulama alani, tasarim siirecine oranla cok daha genistir. I¢ mimarlar,
uygulamada genellikle tersane ve atelyelerde deniz aracinin karinasi ya da {istyapisi
ortaya ¢ikmaya basladigi asamadan denize inene kadar, kontrolorlilkk, yonetim
organizasyonu vb. gibi gorevleri basariyla yapmakta, imalati yonlendirmektedirler.
Bu noktada i¢ mimarin gorev tamimi degismemeli, ancak yerinde ¢oziim ve
uygulamalarin gerektigi zamanlarda deniz araci tasarimcisi ve gemi ingaati

miihendisini bilgilendirmelidir.

4.5.3. ic Mimarhk Egitiminde Deniz Araci I¢ Mekan Tasarimyla flgili Egitimin

Kurgulanmasi

En basta belirtmek gerekir ki, i¢ mimarlik disiplininin “deniz araci i¢ mekan
tasarim1” konusunda egitim vermek gibi “Oncelikli” bir hedefi olamaz. I¢ mimarlik
disiplini dogal olarak “i¢” mekanlarin biitliniinii kapsamaktadir. Ancak deniz araci i¢

mekan1 tasarlama etkinliginin karmagsik boyutlar1 tezin de konusu oldugu fizere, i¢

219 Adams. Bir Miihendisin Diinyast. s. 118.



mimarlik eyleminin bizzat yonlendiricisi olmaktadir. Bu nedenle i¢ mimarhk
egitiminde deniz araci i¢ mekani tasarlama etkinligiyle ilgili kurgulanacak bir
egitimde bundan onceki boliimlerde belirlenen cergevenin sinirlarinin korunmasina
ozen gosterilmelidir. i¢ mimarlik egitiminin pedagojik yapis1, ders programi deforme
edilmemelidir. ¢ mimarlik egitimi, yalmzca “deniz arac1 i¢ mekanini” ilgilendiren;
ucu styling ve miihendislie kadar uzayan kapsamli bilgi kiimeleriyle mesgul

edilemez.

Ornegin bir ro-ro gemisiyle ka¢ yolcu tasinacagi, aracin ka¢ otomobil alacag,
otomobillerin nereden girip nereden c¢ikacagli zaten aracin “genel” mimari
programatiginin bir parcasidir. Bdylesi ¢oziim bekleyen sorunlar, mimari ve ig
mimari mekanin “anayapisal biitlinliigiinii” bigimlendirici olgulardir. Su lizerinde ¢ok
cesitli kosullarda devinen sayisiz ylizer mekan segenegi oldugu akillara geldiginde
bu araglarin tasarimina iligkin “temel bilgileri” bile, i¢ mimarlik disiplininin
vermesinin akla yatkin bir gerekcesi olamaz. Sozgelimi, bu ro-ro gemisinin “garaj
boliimiinii” proje konusu olarak segen bir i¢c mimarlik O6grencisi, rampalari
arastirmak, yalpa, titresim vb. gibi yepyeni fiziksel olgulari anlamlandirmakla, lloyd
gibi klasifikasyon kurumlarmin kitapciklarmi ¢6zmeye caligmakla kendisine
biisbiitiin yabanci bir terminolojiyi de yeniden &grenmeye kalkigmakla, zaman

kaybedemez.

Ancak bundan onceki bagliklar altinda da deginildigi gibi, i¢ mimarlik disiplininin,
genel cercevesi tanimli etkinlik alani iginde kalarak bilgi ve proje iiretmesi miimkiin
ve yararlidir. Bunun yaninda, elbette i¢ mimarlik egitim programi i¢inde deniz araci
tasariminin genel ya da 6znel (spesifik) yonlerini konu alan ¢esitli ek dersler olabilir.
Bu olgu, hi¢ kuskusuz mimarlik disiplininin deniz araglari tasarimi, gemi insaati

mihendisligi disiplinleriyle karsilikli bilgi alig-verisini giiclendirecektir.



4.6. Tasarimda Meslek Gruplar: Acisindan Yasal Goriiniimlere Bakis

Denizcilikle ilgili bir¢ok uluslararasi protokol ve s6zlesme vardir. Bunlardan bazilar
IMO (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii), SOLAS (Denizde Can Giivenligi Uluslararasi
Sozlesmesi), COLREG (Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii), INMARSAT (Uydular
Aracih@ ile Deniz Haberlesmesi Orgiitii Uluslararasi Sozlesmesi), MARPOL
(Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesi Hakkinda Uluslararasi
Sozlesmesi)’dur. Bu sozlesmeler, deniz araglarinin tasarimi, isletimi ve kullanimiyla
ilgili olgiitleri belirleyen ayrintili norm sistemleridir ve siirekli yenilenmektedirler.
Birbirine baglasik bulunan kurallar silsilesi teknenin tasarimimi tiimden
etkilemektedir. Bu kurallar gozetilmeden tasarlanacak deniz araglarinin son derece

ciddi sakincalar: vardir.

Bununla birlikte “loyd” ismini tasiyan g¢esitli klas kuruluslart (dizayn onay
otoriteleri) bulunmaktadir. Bu kuruluslar deniz araglarinin tasarim ve uygulamalarim
denetlemektedir (Resim 4. 64). Diinyaca iinlii klas kuruluslar1 arasinda English Lloyd
(Ingiliz Loydu), Bureau Veritas (Fransiz Loydu), RINA (Registro Italiano Navale/
Italyan Loydu) ve Germanischer Lloyd (Alman Loydu) sayilabilir. Bir deniz aracinin
diinyaca {inlii bir loyd sertifikas1 tagimast o aracin basta giivenlik olmak {izere
prestijini artirmaktadir (Resim). Bunun yaninda araglarin kaydii tutan bagka bir
kurulus G. M. O. (Gemi Miihendisleri Odasi)dur ve bir geminin projesi G. M. O.

tarafindan onaylanmadan denize inemez.

Bu noktada arastirmamizi ilgilendiren konu, bir deniz aracinin styling ve i¢ mimari
projesiyle ilgilidir. Bilindigi gibi mimari bir yapinin mimari ve miihendislik projeleri
ayrt ayri meslek gruplarinca tasarlanip ¢izilmektedir. Dogal olarak mimari projeyi
mimar, miihendislik projesini de insaat miihendisi ¢izmektedir. Biri Mimarlar
Odast’na, digeri de Insaat Miihendisleri Odasi’na ayr1 ayr1 onaylatilmaktadir. Ancak
burada s6z konusu bir yap1 degil, bir deniz araci oldugunda bdyle bir uygulama
gecerli olamamaktadir. Clinkii bu noktada mimar da miihendis de yasal olarak “gemi
ingaat1 miithendisi” olarak tanimlanmaktadir. Arastirma boyunca neredeyse biitlin

yonlerini irdeledigimiz bu mesleki sorunsali agmak, “deniz araglari tasarimcisi”ni



tasarim siirecinin hukuki bir parcasi olarak kabul etmekle miimkiin olacaktir. Aracin
“mithendislik” ve “tasarim” (ya da ismi her ne olacaksa) projeleri farkli meslek
odalarinca (Gemi Miihendisleri Odas1 ve Deniz Araci Tasarimcilart Odast) ayr ayri

onaylanirsa bu sorun biitiiniiyle ortadan kalkabilecektir.
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Resim 4. 64: ingiliz loydu tarafindan verilmis bir klas sertifikas1 drnegi.



Sonuc¢

“Gergegin kokeni hangi otoriteye dayanmirsa dayansin onyargilarda degil, nesnel

gozlem verilerindedir” Cemal Yildirim.

Denizin, kara canlilar i¢in engellerle dolu, yabanci ve giivenlikten uzak bir ortam
oldugu ortadadir. Yiizer mekanlarin, elverigsiz ve aligilmamis yasam modeli; degisik
-ve degisken- bir fiziksel mekan yaratmakta ve insanlar1 sanki amfibik bir ara tiir gibi
yasamaya zorlamaktadir. Bu ekolojik baglamda, bir kara hayvani olan insan deniz
araclarini tasarlarken, karadakinden farkli bir mimari ve i¢ mimari bi¢im dili

gelistirmis ve “bigimsel olan”la iligkili, farkli anlam alanlar tliretmistir.

Insanligin akuatik seriiveni onbin yi1l dncesine kadar gétiiriilebilmekte ise de, su
iizerinde yolculuk diisiincesinin gelisip olgunlasmasi1 M. O. 6000 yillarin1 beklemis;
deniz araclarinin mevcut olanaklar dahilinde insa edilebilmesi cesitli ilke ve
teknikleri zorunlu kilmistir. Bu teknikler modern zamanlarda birbirinden farkli
diisiince okullarinin igine yerleserek gelismeye devam etmistir. Bu okullarin diisiince
iiretme bigimleri birbirinden dyle farkli dogrultular kazanmistir ki, neredeyse ayni
ara¢ farkli disiplinlerce birbirinden biitiiniiyle farkli entiteler olarak tanimlanir
olmustur. Gilinlimiizde ulagilan bilimsel anlayis ¢ergcevesinde arastirma, dncelikle bu
olguyu bir varsayim olarak oniine koymustur. Arastirma boyunca ise bu varsayimin
kosullart neden-sonug iligkisi i¢inde olgulara giderek yoklanmis ve i¢ mimarlik

disiplininin “deniz arac1 tasarlama” etkinligindeki konumu saptanmaya c¢alisiimistir.

Bu oluntuyu ortaya koyarken akuatik yasam, deniz araci ve akuatik mekan gibi
kavramlar i¢ mimarlik disiplininin genel gecer anlam biitiinliigii iginde
tanimlanmistir. Bunu yaparken “deniz arac1” genellemesinin anlam yiikii tartisilmas,
artefaktlarin -ve kavramlarm- bir toplum ic¢inde olusum siirecleri, yerlesik ve

yiriirliikteki bazi sosyal kuramlarla irdelenerek 0zgiin bir kavrayisa ulasilmistir.



Deniz araglariin tarihsel gelisim siirecine bakilmig ve deniz araci i¢ mekaninda

“yolculuk” kavrami agikliga kavusturulmaya ¢alistirilmistir.

Deniz araglar1 endiistrisi teknolojik gelismelere son derece duyarli olup,
uzmanlasmis ve deneyimli miithendislik ve tasarim hizmetlerini gerektirmektedir.
Sektor demir-celik, makine, boya, kimya, elektrik-elektronik, tekstil ve plastik gibi
farkli sanayi {rlinlerini girdi olarak kullanmasi nedeniyle ¢ok sayida yan sanayi
kurulusunu harekete gecirebilme 0Ozelligine sahiptir. Gemi yapimi Onemli bir
isgiicine  gereksinim duymasi ve bahsedilen yan sektorleri etkilemesi yoniiyle
istihdamin artirllmasinda 6nemli fonksiyonlar iistlenmektedir. XXI. yiizyilin ilk
yillarmi stirdiiglimiiz bugiinlerde, gemi ingaati sektoriindeki gelismeler belki de
tarihte higbir zaman olmadig1 kadar hizlanmis ve yepyeni deniz araci siniflarin1 da
ortaya ¢ikarir olmustur. Tekne pazarlari nislerinin yaratilmasi olasilig1 giiniimiizde
artik daha da dikkate alinmalidir. Bu gelismeleri disipline ederek gerekli yollara
yonlendirilmesi kimi zaman gerektiginden yavas olabilmektedir. Bu sonucla
gelismeleri takip edecek standardizasyon gelistirmesi de yavaslamaktadir. Ancak bu
gelismeler bize, gelecekte diinyada yiik ve yolcu tasimaciligi konusunda deniz yolu
ulagim ve tagimacilik sisteminin dnemini artirarak siirdiirecegini haber vermektedir.
Bu sistemin olusturulmasinda mekani iyi algilayip gerekli analiz ve sentezleri
yaparak sistem agmi verimli sekilde kurabilecek sehir plancilarinin yani sira;
mithendis ve tasarimcilar islev goreceklerdir. Buna benzer bir iitopik bir
onkestirimde, daha 1960 yilinda mimar William Katavalos bulunmus ve “Denizin
tizerinde bi¢imlenecek yeni kenti gézleriniz oniine getirin: yag maddesinden meydana
gelen biiyiik dairelerin olusturdugu desenlerin icine dokiilen plastikler serit ve
disklerden bir ag meydana getiriyor, bunlar genisleyip torus ve kiireler haline
geliyor...””* demistir. Burada yalnizca Ozgiirliik Gemisi (Freedom Ship) rnegini
hatirlamak bile bu iitopyanin en azindan kismen ger¢eklesmis oldugunun bir kaniti
degil midir? Bunun yaninda ekonomik kiiresellesme siireci, onemli pazar degisimine
neden olmaktadir. Uluslararasi pazarda basariyla rekabet etmek i¢in, tersaneler iistiin

kalitede tekne iiretmek istemekte ve iiretim kalitesi siirekli yiikselmektedir. Kusku

220 Katavalos. “Organik”. ss. 141.



yoktur ki, gelecekte bu gelismelere yabanci kalmamak ve gereksinimleri gidermek
icin disiplinler arasinda etkilesim artacaktir. Ulkemizde megayat endiistrisinde biraz
gecikmeli olmakla birlikte tasarim disiplinleri ve gemi insaati mihendisligi

arasindaki zorunlu igbirligi modelinin ilk 1s1klar1 yanmistir.

Tez konusunu olusturan sorunlarin 6znesi deniz araglarinin tasarlanmasi olunca, bu
araglarla ilgili 6znel bir bilgi donanimini da ayrintisina inmeden vermek gerekli
olmustur. Deniz araglarini tanitirken, bigim-iglev odakli bir siniflandirma yaklagimi
benimsenerek tasarim disiplinlerinin ve 6zellikle de i¢ mimarlik disiplininin deniz
araclarina bakis agis1 tezin yapisina egemen kilinabilmistir. Bu yolla, Karl Popper’in,
bilimsel bir arastirmada arastirmacinin Oniine koymasi gerekliligini savundugu
“deneysel harita” ortaya c¢ikmis; tezin kismi olarak degil deniz araglarininin

“biitliniinii” konu edindigi pekistirilmistir.

Arastirmada giiniimiizde “deniz araci tasarlama” siireglerinin {lizerinde durulmasi,
gemi insaat1 miithendisligi disiplininin sorumluluk ve islevini vurgulayan ilk 6nemli
basamak olmustur. Bu konuda toplanan veriler irdelenip kaydedilmis ve islenen
veriler 15181inda bir deniz aracin1 mithendislik iiriinii yapan nitelikleri daha kolaylikla
acgiga vurulabilmistir. Bu sonugla, bir deniz aracinin gerek {iniversite i¢inde, gerekse
denizcilik endiistrisi i¢inde salt bir miihendislik {iriinii olarak mesrulasma
sorunsalinin derinliklerine girilebilmis, 6zellikle Snow’un “iki kiiltiir” kurami
yardimiyla bilimsel o6lgiitlere vurularak degerlendirilebilmistir. Bu islemle, ham
verinin i¢inde “duragan konu” olarak bulunan gemi insaat1 miithendisligi egitiminin

giiniimiiz liniversitesinde genel ¢ehresine daha yakindan bakabilmeyi kolaylagmistir.

Deniz araci i¢ mekanini, i¢ mimarlik disiplini agisindan ele alabilmek i¢in bu olguya
cesitli yonlerden, farkli pencerelerden bakmak gerekmistir. Agilan pencerelerden biri
deniz araglarinin, tasarim disiplinlerince “tasarim” olarak degerlendirilmeye
baslandigi siireclerdir. Bu siireglerin taninmasi igin “yat” -6zellikle de megayat- sinifi
araclar lizerine vurgu yapmak, aragtirmada hedeflenen bulgulara ulasmak adina
olumlu sonug¢ vermistir. Tasarlama etkinliginde tespit edilen disiplinler aras1 ¢atigma

Veblen ve Gottdiener’in “iglik dis1 zaman” (leisure time) kuramlarinin destegiyle



daha da netlik kazanmistir. Bu noktada styling ve i¢ mekanda bigimlenis siireclerini
konu alan cesitli yaklasimlarin ayrintisima inmek gerekmistir. Bir deniz aracinin
mimari programatigi ekseninde ilerleyen sorgulama, deniz aracinin holistik bir
kimlige sahip oldugu yargisiyla sonu¢lanmistir. Deniz aracinda i¢ ve dis mekanin
bicimlenis siiregleri ¢esitli cagdas mimarlik kuramlar 1g1ginda ele alindiktan sonra
ise, ortada akademik anlamda mesleki bir yarilma oldugu konusu, kesinlik
kazanmistir. Bu nokta yeni bir interdisipliner olusumun gerekliligi hipotezinin
olumlandig1 asama olmustur. Eger belirtmek gerekirse, bilimsel arastirma sonuglari
bilimin kendi dogasindan gelen gegicilik, degisebilirlik ve gelisebilirlik 6zelliklerini
tagirlar. Bilim insanlar1 biyolojik veya fiziksel diinyanin bazi yonlerini tam bir
kesinlikle tanimlamig olduklarin1 kanitlayamazlar. Bu agidan bakilirsa, tiim bilimsel
sonuclar elestiriye agiktir. Ancak bu aragtirma boyunca toplanan verilerin iglenmesi

strasinda, varsayimlara ters diisecek bir isabetsizlikle karsilagilmamistir.

Goriildigi ve belirlendigi lizere bir deniz aracinin mimari programatigini ortaya
koyabilmek i¢in gereken bilgiler birkac¢ disiplinin birden i¢inden ge¢mektedir.
Mevcut disiplinlerde, lniversitelerde verilen kuramsal ve pratik bilginin hareketli
mimarlik tiriinleri olan deniz araglarmin kiitlesel ¢6ziimleme ve islevlendirilmesini

yapmaya yetmedigi ortadadir.

Birgok yapinin mimari kurgusunun cesitli nedenlere bagli ¢ok 06zel Olgiitlerin
bilinmesini gerektirdigi agiktir. Boylelikle tasarimet, bir proje lizerinde ¢alisacaksa, o
konsepti yakindan tanimak icin hi¢ kuskusuz yeni bilgiler edinmelidir. Bu noktada
“Her farkli konsept yeni bir disipline dogru agilan bir pencere midir?” sorusu akillara
gelecektir. Eger tasarim yapmak i¢in edinilmesi bir zorunluluk haline gelen bilgi
oriintiileri bagka bir disiplinin kapilarina kadar dayanmigsa, eger bu iiriin -ya da yapi-
¢ok sayida ya da seri olarak {liretiliyorsa, eger bu bilginin hacmi bir disiplin igindeki
mevcut dersler ya da se¢meli derslerin kapsamina sigmayacak kadar genislemisse, bu
sorunun yanitt bilimin yansizligr ilkesine gore hi¢ kuskusuz “evet” olacaktir.
“Bilimde algimin hi¢bir biiyiik rolii yoktur, ama siiphesiz gézlemin rolii biiyiiktiir.
Gozleme, onceden tasarlanmis bir plana uygun olarak algidan gegeriz, yani gozlem,

‘sahip oldugumuz’ birsey degil ‘vaptigimiz’ birseydir. Gozleme dngelen bir ilgi, bir
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soru, bir sorun, kisaca kuramsal birsey vardir’

. Arastirma boyunca yapilan
gbzlemler bu olguyu destekler niteliktedir. “Bir bilimin gelismislik derecesini, o
bilimin kuramlar olusturma ve kullanma olanag belirler”***. Mevcut disiplinlerin,
kendi biinyesinde bu tez boyunca ortaya koyulan sorunlar desifre edip; konusacak
kuramsal bir dil liretmesi olanaksizsa yeni bir disiplinin olugsmasi kaginilmazdir. Zira
deneyimin vetosunu yemis bir kuram bilgi degeri bakimindan savunulamaz.
Dolayisiyla bu arastirmadan “iki temel sonug¢” ¢ikmistir. Bunlardan birincisi, “deniz
araglar tasariminin” bagimsiz bir disiplin olarak sekillenmesi gerekliligi olmustur.

Ikinci ve hedeflenen oncelikli sonuc ise deniz araci tasariminda “i¢ mimarlik

disiplininin islevi’nin genel geger bir kaide iizerine oturtulabilmesi olmustur.

Deniz araci tasarlama etkinliginin, tez boyunca 6n planda tutulan interdisipliner
karakteri hakkinda goriis bildiren iinlii tasarimci Mario Pedol “Deniz araglar
tasarimcisi (naval designer ya da nautical designer) olmak nasil miimkiindiir?”
sorusuna soyle cevap vermektedir: “Bugiin benim bircok is arkadasim mimarlik,
gemi insaati miihendisligi ya da baska bir tasarim disiplininde egitim almis olmasina
karsin bu konuda ‘yalmizca’ uzmanlasma kurslart vardwr. Siklikla deniz araglar
sektoriinde uygulamalar, giiclii bir tutkuya sahip ve ¢ogu kendini yetistirmig
profesyonellerce yapilmaktadir. Ben herseyin otesinde ‘dis ve i¢ tasaruimi’ da
kapsayacak bicimde projelerin tasarumim yapiyorum. Tasit tasarimi, projeler
karmasiklasmaya basladigr zamandan beri biiyiik uzmanlasma gerektiren bir sektor

halini aldi”**.

Yukaridaki ifadeler, bu yeni interdisipliner olusuma uygun zemin hazirlayan giiglii
orneklerden yalnizca biridir. Bunun yaninda, kusku yoktur ki bilim insanlariin bile,
yeni diigiince ve sonuclart kabul etmeleri her zaman kolay olmayabilir ve zaman
alabilir. Bacon’a gore, “gelecege bakarken baslica giic kaynagi giivenilir bilgidir.

Ona gore, bilimsel ilerlemeyi tikayan tek engel, ‘idolamentis’ dedigi 224 yerlesik

221 Popper. “Theorie und Realitaet” (Kuram ve Gergeklik). s. 44.
222 Stroker. Bilim Kuramina Girig. s. 81.

223 Pedol. Il Mare a Milan.

224 Yildinim. Bilimin Onciileri. s. 80.



tabulardir . Bu tabular her ne kaynakli olursa olsun, deneysel arastirmalar yaparak,
akli onlarn tutsakligindan kurtarmak gereklidir. Bu astirmanin sonucuna gore deniz
arac1 tasarlama etkinligi artik interdisipliner bir karakter tasimaktadir. Bu ¢ogulluk
ihtiyaci disiplinlerin bakis acilarinin zayifligindan degil, ugrasilan meselelerin daha
karmasiklasarak yeni bilgi alanlarmi tanimlamasindan kaynaklanmaktadir. “Eger
tasarumin amacint diinyamizi daha iyi yapmak olarak anlarsak, disiplinlerin sinirlart

. o e . 9922
eriyecek ve alan tartismasi ¢oziilecektir ’

Bu aragtirmada elde edilen sonuglarin bilime katkilarini formiile etmek gereklidir.
Buna gore “deniz araglar1 tasarimi” disiplini mimarliktan, i¢ mimarliktan, endiistri
tirtinleri tasarimindan ve gemi ingaati mithendisliginden kesinkes ayrilacaktir. Bu tez,
bir dizi mesleki tartigmaya ortam saglayacak; bu tartigmanin bilim cevrelerinde
popiilarize olmasi, kitleleri deniz ulasimiyla yakindan ilgilenmeye itecek ve bazi
sosyal yansimalari ortaya ¢ikaracaktir. Toplumlarin sosyal yasamina bilimsel
uzantilari olan tartigmalarin ¢ekilmesi sonucu sermayeyle liniversitenin kaginilmaz
isbirligi gliclenecek ve ozellikle toplu tasima araglan cesitlenecektir. Boylelikle bu
alanda beliren yeni pazar gereksinimlerindeki artig, bilime (yeni disipline) yapilan
entelektiiel ve ekonomik yatirimlar artiracaktir. Cesitli tasarim disiplinlerinde olusan
bilgi birikimi bu disipline aktarilacak, denizcilik bilincinin kapsami yaygin bilim
cevrelerince Ozlimsenecek, olas1 anabilim dallarn ve yan disiplinlerin ortaya
¢ikmasina olanak veren bir akademik ortamin yolu agilacaktir. Miihendislik ve
tasarim disiplinlerinin arasinda olusacak bu yeni iliski modeli, benzer tiirdeki
interdisipliner yakinlagmalar1 tetikleyecektir. Deniz araci tasarimcisi, sozii edilen
boliimlerde verilen formasyonlarin hepsine birden sahip olmak ve gereksiz bir yiikii
sirtlamak zorunda kalmayacaktir (aym1 olgu diger disiplinler icin de gegerlidir).
Arastirmanin ikincil bir sonucu da, deniz araci i¢ ve dis mekan tasarimi konusunda
uzmanlasmak ve yetkinlesmek isteyen akademisyenlerin ¢alisma alanini belgelemek

adna uygun bir diizlem hazirlamis olmasidir.

225 www.di.net/article.php?article_id=308, Hildebrandt. The Gaps Between Interior Design and

Architecture.



Unutmamak gerekir ki “bilim nihai yamitlar vermek veya tersine yalnizca olasili
yanitlarla yetinmek amacint asla kendine fantom yapamaz. Tersine onun yolu,
smirsiz asla sona ermeyecek olan géreviyle; yani siirekli olarak yeni, daha derin ve
daha genel sorular sormak ve hep gegici kalan yanitlarim, siirekli olarak yeniden ve

25226

daha saglamca degerlendirmekle belirlenir’””°. Bu nedenle varilan sonug yeni

disiplin ve i¢ mimarlik disiplini i¢in kesin hatlara sahiptir.

Yeni donem bir gergektir ve ona “evet” ya da “hayir” dememizden bagimsiz olarak
varligi siirdiirecektir. Universite, denizcilik sektoriiniin diisiinsel diizleminde olusan
boylesi gelismelerden kendisine ¢ikaracagi payr hesaplamakta gecikmemelidir. Bu
disiplini isaret eden bilgi y1ginin sistematize ederek, interdisipliner bir drgilitlenmeyi
gerceklestirebilecek yap1 ve diizeneklere sahip -ve dogal olarak bu gorevi iistlenmesi

beklenen- kurum iiniversitedir. Ciinkii bilimsel bilgi iiniversitede iiretilir.

“Uzun yasamimda ogrendigim birsey var: Gergeklikle ol¢iistiiriildiigiinde tiim
bilimimiz ilkel ve ¢ocuk¢a kalmaktadir — ama gene de sahip oldugumuz en degerli

seydir bilim!” Albert Einstein.

226 Conjectures and Refutations. Truth and the Growth of Scientific Knowledge (Bilimsel Bilginin
Dogrulugu, Rasyonalitesi ve Geligmesi. ss. 25-250.
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