
 

 

 

 

 

 

 

 

 

T.C. 

MİMAR SİNAN GÜZEL SANATLAR ÜNİVERSİTESİ 

FEN BİLİMLERİ ENSTİTÜSÜ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ÖRNEK ALAN EMİNÖNÜ-SİRKECİ’DE 

KENTSEL TASARIM REHBERİ HAZIRLANMASI 

 

 

 

 

YÜKSEK LİSANS TEZİ 

 

Mimar İbrahim Zafer SAMUR 

 

 

 

 

 

 

 

Şehir ve Bölge Planlama Anabilim Dalı 

 

Kentsel Tasarım Programı 

 

 

 

 

Tez Danışmanı: Doç. Dr. Gülşen ÖZAYDIN 

 

 

 

 

 

EYLÜL 2007  



 





i 

 

İÇİNDEKİLER 

 

İÇİNDEKİLER   i 

ŞEKİL LİSTESİ  iii 

TABLO LİSTESİ iii 

HARİTA LİSTESİ iv 

RESİM LİSTESİ iv 

ÖZET vi 

ABSTRACT vii 

 

1.GİRİŞ   1 

 

2. KENTSEL TASARIM 3     

2.1. Kentsel Tasarım Kavramı 3 

2.2. Kentsel Tasarımın diğer disiplinlerle ilişkisi 7 

2.2.1 Kentsel Tasarım – Mimarlık ilişkisi 9 

2.2.2. Kentsel Tasarım – Peyzaj Mimarlığı ilişkisi 9 

2.2.3. Kentsel Tasarım – Planlama ilişkisi 10 

2.3. Kentsel Tasarımın boyutları, ilgilendiği konular 11 

2.4. Kentsel Tasarıma yeni yaklaşımlar 13 

2.5. Kentsel Tasarımın Süreç ve evreleri 14 

2.6. Tarihi Çevrenin canlandırılmasında Kentsel Tasarımın Rolü 16 

2.7. Bölüm Sonucu 17 

 

3. KENTSEL TASARIM UYGULAMA ARAÇLARI 18 

3.1. Kentsel Tasarımda Tasarım Kontrollerinin yeri 18 

3.2. Kentsel Tasarım Kontrolleri 20 

3.2.1. Kentsel Tasarım Programları 23 

3.2.2. Kentsel Tasarım Politikaları 23 



ii 

 

3.2.3. Kentsel Tasarım Planları 24 

3.2.4. Kentsel Tasarım Rehberleri 25 

3.2.4.1. Kentsel Tasarım Rehberlerinin Amaçları-İlkeleri 26 

3.2.4.2. Kentsel Tasarım Rehberlerinin Çeşitleri 34 

3.2.4.3. Kentsel Tasarım Rehberlerinin Amerikan ve İngiliz 

Sistemlerine bağlı olarak incelenmesi 35 

3.3. Kentsel Tasarım Rehberlerine Dünyadan Örnekler 39 

3.3.1. Kanada –Toronto Kentsel Tasarım Rehberi 39 

3.3.2. Amerika-Stapleton Kentsel Tasarım Rehberi 41 

3.3.3. Edinburgh Kentsel Tasarım Rehberi 44 

3.4. Bölüm Sonucu 46 

 

4. ÖRNEK ALAN: EMİNÖNÜ-SİRKECİ’DE  

KENTSEL TASARIM REHBERİ OLUŞTURULMASI 47 

4.1. Eminönü-Sirkeci Konumu, Tarihi 48 

4.1.1. Eminönü-Sirkeci Bizans Dönemi 48 

4.1.2. Eminönü-Sirkeci Osmanlı Dönemi 50 

4.1.3. Eminönü-Sirkeci Cumhuriyet Dönemi 51 

4.2. Eminönü-Sirkeci Planlama Süreci 53 

4.2.1. Elgötz Planı – 1933 54 

4.2.2. Prost Planı – 1936 54 

4.2.3. 1964 Tasdik Tarihli 1/5000 Ölçekli Sur 

İçi Nazım İmar Planı 58 

4.2.4. 1990 Tasdik Tarihli Tarihi Yarımada Koruma Amaçlı  

Nazım İmar Planı 59 

4.2.5. Tarihi Yarımada’nın Sit Alanı İlan Edilmesi 61 

4.2.6. İstanbul Dünya Kültür Miras Alanları 62 

4.2.7. 2002 Tasdik Tarihli Tarihi Yarımada Koruma Amaçlı  

Nazım İmar Planı 64 

4.3. Günümüzde Eminönü-Sirkeci  66 

4.3.1. Fiziki Yapı 66 

4.3.2. Sosyal Yapı 68 

4.3.3. Ekonomik Yapı 70 

4.4. Eminönü-Sirkeci Analiz Çalışmaları 71 



iii 

 

4.4.1. Dolu-Boş Analizi 71 

4.4.2. Ulaşım Analizi 71 

4.4.3. Sınırlandırıcılar Analizi 72 

4.4.4. Bağlantılar Analizi 72 

4.4.5. Mekânsal Analiz 72 

4.4.6. Kimlik Analizi 73 

4.4.7. Kamusal Analizi 73 

4.4.8. Esneklik Analizi 73 

4.4.9. Akışkanlık ve Geçirgenlik Analizi 74 

4.4.10. Çok Fonksiyonluluk Analizi 74 

4.5. Örnek Alan: Eminönü-Sirkeci’de Kentsel Tasarım Projesi  75 

4.6. Örnek Alan: Eminönü-Sirkeci’de Kentsel 

Tasarım Rehberi Hazırlanması 76 

4.6.1. Eminönü-Sirkeci Kentsel Tasarım Rehberi  86 

4.6.2. ‘Zone 0’ ve Yakın Çevresi Tasarım Yönlendiricileri 90 

 

5.SONUÇ 110 

 

KAYNAKLAR 113 

 

EKLER 116 

 

ŞEKİL LİSTESİ 

Şekil 2.1. Kentsel Tasarımın Kavramsal Yapısı 7   

Şekil 2.2. Kentsel Tasarımın Çok Boyutlu Yapısı 8 

Şekil 2.3. Kentsel Tasarım, Mimarlık, Peyzaj Mimarlığı ve 

Planlama İlişkisi 11 

Şekil 4.1.. Zone 0 ve yakın çevresi 90 

 

TABLO LİSTESİ 

Tablo 3.1. Farklı Alanlardaki Kentsel Tasarım Rehberleri,  

Kapsamı ve Uygulama Örnekleri 29 

Tablo 3.2. Kentsel Tasarım İlkeleri (John Punter Karşılaştırması) 33 

Tablo 3.3. Ön Tanımlamalı Ve İşlemsel Rehberlerin  



iv 

 

Karşılaştırılmaları 35 

Tablo 3.4. Tasarım Rehberlerinde Amerikan ve  

İngiliz sistemlerinin karşılaştırılması  38 

 

HARİTA LİSTESİ 

Harita 4.1. Byzantion ve Konstantinopolis’in Gelişimi 49  

Harita 4.2. Prost Planı (1936) 55 

Harita 4.3. Prost Planı (Arkeolojik saha) 56 

Harita 4.4. Sur İçi Nazım İmar Planı (1964) 59 

Harita 4.5. İstanbul Dünya Kültür Mirası Haritası 63 

 

RESİM LİSTESİ 

Resim 4.1. Tarihi Yarımada Siluetinin Bugünkü Durumu 77 

Resim 4.2. Tarihi Yarımada Siluetinin Bugünkü Durumu 78 

Resim 4.3. Mevcut deniz cepheleri 78 

Resim 4.4. Mevcut deniz cepheleri 79 

Resim 4.5. Mevcut dokudan görünüm 79 

Resim 4.6. Mevcut dokudan görünüm 80 

Resim 4.7. Mevcut dokudan görünüm 81 

Resim 4.8. Mevcut dokudan görünüm 81 

Resim 4.9. Mevcut dokudan görünüm 82 

Resim 4.10. Mevcut dokudan görünüm 82 

Resim 4.11. Mevcut ulaşım sistemleri 83 

Resim 4.12. Yaya ulaşımı 84 

Resim 4.13. Mevcut otopark ve çıkmaz sokaklar  84 

Resim 4.14. Kentsel peyzajdan görünüm 85 

Resim 4.15. Bina cepheleri 91 

Resim 4.16. Bina cepheleri 91 

Resim 4.17. Bina cepheleri 92 

Resim 4.18. Bina cepheleri 92 

Resim 4.19. Bina cepheleri 92 

Resim 4.20. Bina cepheleri 93 

Resim 4.21. Bina malzemeleri ve renkleri 94 

Resim 4.22. Araç yolları 95 



v 

 

Resim 4.23. Araç yolları 95 

Resim 4.24. Araç yolları 96 

Resim 4.25. Otoparklar 96 

Resim 4.26. Otoparklar 96 

Resim 4.27. Deniz ulaşımı 97 

Resim 4.28. Raylı sistemler 97 

Resim 4.29. Raylı sistemler 98 

Resim 4.30. Raylı sistemler 98 

Resim 4.31. Yaya yolları 99 

Resim 4.32. Yaya yolları 100 

Resim 4.33. Yaya yolları 100 

Resim 4.34. Yaya yolları 101 

Resim 4.35. Bağlantılar 101 

Resim 4.36. Bağlantılar 102 

Resim 4.37. Ağaçlandırma 103 

Resim 4.38. Ağaçlandırma 103 

Resim 4.39. Ağaçlandırma 104 

Resim 4.40. Aydınlatma 105 

Resim 4.41. Aydınlatma 106 

Resim 4.42. Kentsel mobilyalar 107 

Resim 4.43. Kentsel mobilyalar 108 

Resim 4.44. İşaretler 109 

Resim 4.45. İşaretler 109 

 

 

 

 

 

 

 

 



vi 

 

ÖZET 

Bu çalışmada kentsel tasarım ve tasarım rehberleri kavramlarının açıklanması, 

tasarım sürecinin nasıl bir uygulama gerektirdiğinin anlatılması ve son olarak da 

örnek bir kentsel tasarım rehberi hazırlanması amaçlanmıştır.  

Kentsel Tasarım aslında uzun zamandır varolan ama yeni sayılabilecek bir uzmanlık 

alanıdır.1970’lerden sonra Amerika ve İngiltere gibi ülkelerde kentsel tasarım 

uygulama araçlarının da kullanılması ile beraber disiplinler arası yerini bulmuş ve 

kentlerin geleceklerini belirlemede bir araç haline dönüşmüştür. 

Kentsel tasarım rehberleri, günümüzde kentsel tasarım uygulama aracı olarak dünyada 

etkin bir şekilde kullanılmaktadır. Tasarım kararlarının uygulanmasında, süreci kontrol 

altında tutmakta ve değişen şartlara ve ihtiyaçlara ayak uydurabilmekte etkili 

olmaktadır. 

Tasarım rehberinin kentlerin günümüz koşullarında yarışmacı olabilmelerini sağlayan 

araçlardan biri oluşu ve yaratıcılığı desteklerken kentlerin kimlik ve karakterlerini 

korumalarını ve yaratmalarını sağlaması, dünyada olduğu gibi ülkemizde de 

kullanılması gerekliliğini bir kez daha ortaya koymaktadır. Sürecin benimsenmesi, 

tasarım için uygulama araçlarının gerekliliği ve doğru yöntemlerin uygulanması 

kentlerin mekânsal ve kültürel kalitelerini koruyabilmelerinin tek yoludur. 
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ABSTRACT 

In this study, definition of urban design and design guides concepts, explanation of 

what kind of implementations are required by the design process, and finally, 

preparation of an exemplary design guide are intended. 

Urban Design is an expertise which can be considered new, but in fact exists for a long 

time. With the use of urban design tools in countries such as U.S.A. and England, it 

has found its place among the disciplines, and become an instrument in shaping the 

futures of the cities. 

At the present time, urban design guides are effectively used as urban design 

instruments through the world. They are influential in application of the design 

decisions,  keeping the process under control and adaptation to the varying conditions 

and needs. 

The fact that the design guides are one of the means for cities to become competitive 

in today’s conditions, and while supporting creativity, they ensure the cities keep and 

create their identity and character; exibits the necessity of them to be used in our 

country, as used in the world.  Adoption of the process, the use of the executive 

instruments for design, and application of the right methods, are the only way for the 

cities to keep their spatial and cultural qualities. 
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1.GĠRĠġ 

İki boyutlu kent planları ve onların soyut plan notlarına ek olarak ortaya çıkan 

kentsel tasarım, şehircilik ve mimarlık disiplinleri arasında yer alan, mimari ve 

mühendislik detaylarına inmeden önce üçüncü boyutta hayat veren bir aracı 

disiplindir. 

Farklı uzmanlık alanlarının bir arada çalışması zorunluluğu ve uzlaşma 

sağlanamaması sonuç ürünün kalitesini etkilemektir. Kentsel tasarımın disiplinler 

arası yeri, onun uzmanlık alanları arasında uzlaşma sağlamasını ve sürecin 

izlenmesine katkı sağlamaktır. Bu çerçevede birinci bölümde kentsel tasarımın diğer 

disiplinlerle ilişkisi, ilgilendiği konular / boyutları ve tarihi çevrenin 

canlandırılmasındaki rolü ve evreleri incelenmektedir. 

Kentsel tasarım, kuramsal ve kavramsal içeriğini hayata geçirebilmek ve etkili 

olabilmek için uygulama araçlarına ihtiyaç duymaktadır. Kentsel uyum, birliktelik ve 

yapılanmış düzene ilişkin ilginin artması, değişik aktörler ve güçlerin kentlerin 

değişim ve gelişim süreçlerine katılmaları tasarım kontrollerinin kullanılmasını 

gerektirmiştir. Kentlerin oluşumunda ve gelişiminde bu faktörler arasındaki ilişkiyi 

sağlamak tasarım kontrollerine düşmektedir. Bunların yanı sıra, tasarım kontrolleri 

kentsel tasarım sürecine dâhil olan aktörlerin aralarında doğacak çatışmaları önler ve 

süreç içinde bir kontrol mekanizması görevi üstlenmektedir. Buradan hareketle, 

ikinci bölümde, kentsel tasarım kontrollerine kısaca ele alındıktan sonra, kentsel 

tasarım rehberlerinin amaç ve ilkelerine, çeşitlerine değinilerek, dünyadan örneklerle 

pekiştirilmeye çalışılmaktadır. 

Çalışmanın üçüncü bölümünde ise, örnek alan olarak Eminönü-Sirkeci bölgesi ele 

alınarak, bu bölge için tasarım rehberi oluşturulmaktadır. Bu çerçevede örnek alanın 

tarihi ve geçirmiş olduğu önemli planlar incelenerek ve mekânsal analizler yapılarak, 

hazırlanan kentsel tasarım projesi kapsamında, bölge için bir tasarım rehberi 

hazırlanmaktadır. 
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Günümüzde hızla değişen ve gelişen kentlerin doğru ve kontrollü bir biçimde 

yönetilebilmesi / yönlendirilebilmesi için tasarım rehberlerinin gerekliliği, 

ülkemizdeki kaçak yapılara, altyapı sorunlarına, monotonlaşan ve kimliklerini 

kaybeden kentlere baktığımızda bir kez daha ortaya çıkmaktadır. Bu tezin amacı, 

Eminönü–Sirkeci gibi tarihi ve kültürel kimliklerini kaybetmeye başlamış bir alanda, 

ülkemizde örneklerine pek rastlanmayan kentsel tasarım rehberi hazırlamaktır. 
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2. KENTSEL TASARIM 

Kentsel Tasarım kavramını anlayabilmek için ortaya çıkış sebebini, gelişimini, 

değişimini, boyutlarını, ilgilendiği konuları diğer disiplinlerle olan ilişkilerini, 

hedeflerini ve politikalarını ortaya koymak gerekmektedir. 

2.1. KENTSEL TASARIM KAVRAMI 

 “Sanayi devrimi, bilimsel esasta bir disiplin olarak şehirciliğin doğmasına neden 

olmuştur. Modern şehirciliğin uygulamasında da kentlerin gelişmesiyle ortaya çıkan 

sorunların karmaşıklığı, düzenleme biliminin ussallığını ve bazı sorunların 

önceliklerini ortaya koymuştur. Ancak tüm bu gelişmeler, kentlerdeki çözümlemelerde 

hoşluk yaratma ve estetik olguyu engellemiştir. Antik dönemden modern şehircilik 

hareketlerine kadar süregelen dönemlerde ortaya çıkan erken kentsel tasarım (kentsel 

sanat) mirasını zenginleştirecek yeni ürünlerin ortaya çıkması ve bu mirastan 

yararlanılması ancak rastlantısal durumlarda olmuştur. Yani kentsel sanat ve estetik 

olgu geri plana itilmiştir ( Çubuk M. 1999, s.16 ).” 

Tarih içinde incelendiği zaman, antik dönemde oluşmuş kentlerin en önemli özelliği 

bir bakışta algılanabilmeleri olmuştur. Bunun en önemli sebeplerinden biri tekil olarak 

binalara verilen önemin; anıtsal binalar yapılmasındaki özenin, kamusal alanlara da 

verilmiş olmasındadır. Kamusal mekânlar ile binalar arasındaki ilişki doğru kurulmuş 

ve estetik kaygılar ile beraber kentin bütününde bir uyum ve birliktelik aranmıştır. 

Antik dönemden sanayi devrimine kadar olan süreçte sağlanan estetik olgu, rastlantısal 

durumlar hariç, artık yakalanamaz olmuş ve ikinci plana itilmiştir. Bu durumda kentsel 

uyum sağlanamamış, bunun için bir çaba gösterilmemiş ve tekil bina projelerinin 

kentin bütününe uyum ve güzellik getirmesi beklenmiştir. Tekil tasarımlar ile kentin 

bütünlüğünü ve uyumu sağlanmaya çalışılmıştır. 

Kentsel tasarım aslında uzun zamandır var olan ama yeni sayılabilecek bir uzmanlık 

alanıdır. Şehirciliğin, yıllardır arazi kullanımı ve ulaşım ile ilgilenmesinden dolayı 

kentlerin kültürel, sosyal, ekonomik anlamda geleceğinin belirlenmesinde yeterli 

derecede etkili olamamasından ve karar verme sürecinden uygulama sürecinin sonuna 

kadar bu süreci oluşturmaya ve de hayata geçirmeye çalışan bir disiplin olarak 

karşımıza çıkmaya başlamıştır. İlk önce ABD‟de mahalle ölçeğinde uygulanmış ve 
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başarılı sonuçlar elde edilmiştir. Başta kentsel kimlik arayışlarında kullanılmasına 

rağmen, 1962 sonralarında kentsel tasarım disiplinler arası yerini bulmuş ve uzun 

zamana yayılan, dört boyutlu olan, kentlerin geleceklerini belirlemede bir araç haline 

dönüşmüştür. 

“Bugün kentlerin içinde bulunduğu koşullarda; erken kentsel sanatta var olan kentsel 

bütün içindeki estetik ve mimari bütünleşmenin ifadesi olan kentsel sanat, yeniden ve 

medyatik biçimde ortaya çıkmıştır. Yani kentsel bütünde mimarinin kentsel 

kılınmasının sağlanmasının yolu açılmıştır. Başlangıçta kentsel tasarım mimarlık 

alanında bir uzmanlaşma gibi belirmiştir. Ancak günümüz koşullarında (kent 

plancıları, peyzaj mimarları, mimarlar, heykeltıraşlar vb.) farklı formasyondan 

kimselerin de katıldığı disiplinler arası nitelik taşıyan bir uzmanlık alanı olarak 

karakter kazanmıştır. Dolayısıyla son çeyrek asırdır şehircilik olgusu genelinde 

ortaya çıkan gelişmeler koşutunda, kentsel tasarımın da geliştiği ve kavramsal 

değişme gösterdiği görülmektedir ( Çubuk M. 1999, s.16 ).” 

Kentsel tasarımın bir disiplin olarak algılanması 1950‟li yıllara dayanmaktadır. 

Kentsel tasarım bilim dalının doğuşu 1956 yılında Harvard Üniversitesinde yapılan bir 

kolokyumdan kaynaklanmaktadır. Mimarlar, plancılar ve peyzaj mimarlarının katılmış 

olduğu bu kolokyumun amacı, yukarıda adı geçen disiplinlerin arasında o güne kadar 

sağlanamayan ve bu sebeple kentlerin giderek uyum ve görsel denge açısından 

zayıflamasına yol açan ortak bir çalışma alanı yaratmaktı. Daha sonraki yıllarda 

kentleri etkileyen diğer disiplinlerin ve faktörlerin de bu ortak çalışma alanına dâhil 

edilmesi ile kentsel tasarım disiplini çok boyutlu bir yapıya ulaşmıştır. 

Kentsel tasarımın gereğini / gerekliliğini, yapılan çeşitli tanımları ayrı ayrı 

irdeleyerek anlayabilmek mümkündür. 

“Kentsel tasarımda iki boyutlu kent planları ve onların soyut plan notlarına, mimari 

ve mühendislik detaylarına inmeden önce üçüncü boyutta hayat veren bir aracı 

disiplindir. Bu tanımda kentsel tasarım fiziksel tasarım misyonunun önemi 

vurgulanmaktadır. 

Kentsel tasarım, politik, sosyal, yönetimsel, ekonomik ve fiziksel yapısı sürekli 

değişim içinde olan kentin ve kırsal kesimin yapılı çevresinin farklı kullanımdaki 

bina gruplarının ve bunları besleyen yaya hareketlerinin, servislerinin, bunlar 

arasındaki mekânlar ve objelerinin tasarımı eylemidir. Bu değişimlere bağlı olarak 
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kentsel çevrenin form ve karakterinin yerel ölçekte yeniden düzenlenmesi, 

değiştirilmesini sağlayan yaratıcı bir eylemdir. Burada aktivite sistemlerini kurabilme 

yerel özellikleri kavrayıp tasarımda yorumlayabilme yetisinin önemi ortaya 

konmaktadır. 

Kentsel tasarım, mimarlığın estetik, tipoloji ve program konularıyla ilişki kuran, 

kentsel planlamanın analitik yöntemlerinden yararlanan disiplinler arası bir özelliğe 

sahiptir. Bu özellikle kentsel tasarımın alanının yaygınlığı vurgulamaktadır. Bu 

tanımlar kentsel tasarımın sınırlarını belirlemektedir.  

Kentsel tasarım, planlamanın politikalar üretme sürecine kaymasıyla gelişme 

kontrolleri, arazi kullanımı planlaması ve çevrenin biçimlenmesinde etkili olan 

sosyal, ekonomik ve politik süreçlerden haberdar olan, kentsel gelişme metotları ve 

süreçleriyle yakından ilgili bir disipline olan ihtiyaçtan ortaya çıkmıştır ( 

Bartholomew, 1980‟den aktaran Karaman A. 1999, s. 235 ).” 

Kentsel tasarım için yapılan farklı tanımlara bakıldığında; fiziksel tasarım ve bu 

tasarımların karmaşık düzenini kurmak kadar, bunları yaparken alanın sahip olduğu 

yerel özelliklerin, insanların yaşam şekillerinin, çevresel özelliklerin ve bunların 

birbirleri ile olan ilişkilerinin de ele alınmasının oldukça önemli olduğu 

görülmektedir. Yani kentsel tasarım, fiziksel çevrenin biçimlendirilmesine müdahale 

ederken, kültürel, sosyal ve ekonomik boyutlar gibi birçok etkeni de kapsamakta olan 

bir disiplindir.  

“Planlamaya ek olarak ortaya çıkan kentsel tasarım, şehircilik ve mimarlık 

disiplinleri arasında yer alan ve hem kurumsal hem de pratik anlamıyla bir ara yüz 

oluşturan bir durumdur. Kent planlaması ile mimarlığın pek çok ortak yönleri vardır, 

ama bir yer vardır ki orada tam birleşirler. İşte kent planlaması ile mimarlığın bu ara 

kesitine kentsel tasarım denilmektedir ( Özdeş G. 1992, s. 103 ).”  

Kent planlama ve mimarlık disiplinleri çevreye farklı ölçeklerde müdahale 

etmektedir. Kentsel alanların bütüncül bir şekilde tasarımının gerçekleşmesi, başarılı 

uygulamalar için oldukça önemlidir. Planlama ve mimarlığın buluşma noktası olarak 

nitelendirilebilecek ölçekte ise kentsel tasarım yer almaktadır.  

“Günümüzde yıllar süren klasik imar planı yerine, hızla üretilebilecek ve 

uygulamadan sorumlu kuruma denetim olanağı sağlayacak bir belge hazırlayıp 

öncelik dizisi içinde bu bütünün parçalarını „kentsel tasarım‟ yaklaşımı ile ele 
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almanın doğru olacağı anlaşılmıştır. Yani artık „bütüncül anlayış içinde kentsel 

tasarım‟ tartışılmaktadır. Bu nedenle olgu; konut alanlarını, çarşı merkezlerini yada 

önemli park vb rekreasyon işlevlerini kendi coğrafi sınırları içinde değil kent bütünü 

ile karşılıklı etkileşimleri çerçevesinde ele almaya dönüşmüştür ( Gürel S. 1993, s. 

37,38 ).” 

Kentsel tasarım, ilgilendiği çevrenin sadece fiziksel düzenlemelerini organize 

etmekle kalmaz ayrıca ekolojik, ekonomik, sosyal ve politik yönlerini de irdeler ve 

çözüm bulma arayışı içinde olur. Çalıştığı alanı çevresiyle birlikte ele alması 

önemlidir. Böylece hem projelendirdiği alandan hem de kentsel sürekliliğin 

sağlanması bağlamında bu alanın çevresiyle bütünleşmesi ve çevresine olan 

etkisinden sorumludur. 

Kentsel tasarım kavramını açıklayabilmek ve kavrayabilmek için M.Carmona‟nın 

kurduğu modele bakmak gerekmektedir ( Bknz Şekil 2.1. ) 

 Morfolojik (morphological) 

 Mekânsal (spatial) 

 Bağlamsal (contextual) 

 Görsel (visual) 

 Algısal (perceptual) 

 Sosyal (social) 

 İşlevsel (functional) 

 Sürdürülebilir (sustainable) 
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Şekil 2.1. Kentsel Tasarımın Kavramsal Yapısı  Kaynak: M.Carmona Journal 

Controlling Urban Design‟dan çeviren Tezer H.K. 2002 

Kentsel tasarım, kentlerin değişimi insan ihtiyaçlarının artışı ile gitt ikçe 

karmaşıklaşan bir iş olmaktadır. Bunun sonucu olarak da gelecekteki değişimlerin 

kent ve birey olarak insan üzerindeki değişimlerini de ele almak ve bunları öngörmek 

zorundadır. Böylece dördüncü boyut olarak zaman da kentsel tasarım süreci için 

vazgeçilmez olmuştur. Bunun sağlanabilmesi için ise bilgi birikimi ve çalışmalardaki 

esneklik boyutu şarttır.  

Gelecekteki yaşam ve yaşam kalitesi hakkında duyulan endişe kentsel tasarıma 

duyulan ilgiyi arttırmaktadır. Kentlerin sürekli büyümesi, nüfusun hızla artması ve 

gelişimin devam etmesi ile kentsel tasarım disiplininin kentlerdeki problemlerin 

incelenmesinde ve çözümlenmesindeki rolü büyümektedir.  

2.2. KENTSEL TASARIMIN DĠĞER DĠSĠPLĠNLERLE ĠLĠġKĠSĠ 

Kentsel tasarım çok faktörlü, çok yönlü ve etki alanı geniş olan bir eylemdir. 

Ölçekler arası olan bu disiplin, tek bir formasyonun temeline dayalı olmak yerine, 

uzmanlaşma ve ekip çalışması gerektiren bir disiplindir. “Kent tasarımlarının 
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araçları; görsel form analizinden, algısal psikolojiye; trafik akış teorisinden, nakit 

akış teorisine; tasarım rehberlerinden, performans standartlarına kadar geniş bir 

çerçevedir. Hiç bir disiplin bunu tek başına başaramaz ( Welming L. 1983‟den 

aktaran Ayataç H. K. 1999, s. 251 ).” 

 

Şekil 2.2. Kentsel Tasarımın Çok Boyutlu Yapısı  Kaynak: T.W.Schurch, Journal of 

Urban Design‟dan çeviren Tezer H.K. 2002 

Başlangıçta kentsel tasarım, daha çok mimarların ilgilendiği ve bu alanda bir 

uzmanlaşma olarak belirmiştir. Fakat günümüzde birçok disiplinin kesiştiği bir 

noktada, onların arasında bulunmayan ortak bir çalışma ortamı sağlayan disiplinler 

arası bir uzmanlık alanı olmuştur.  

Günümüzde kentsel tasarımın yeri ve önemi, mimarlık, peyzaj mimarlığı ve şehir 

planlama arasında tartışılmaktadır. “Tartışma konusu, kentsel tasarımın adı geçen üç 
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disiplinden hangisinin bir uzantısı olarak algılanabileceği üzerinedir. Ancak kentsel 

tasarım, bu üçü arasından herhangi birinin uzantısı olarak düşünülmek yerine, kendi 

amacı ve bu disiplinlerle hangi açılardan birleştiği açısından değerlendirilmelidir ( 

Schurch T.W. 1999‟dan aktaran H. K. Tezer, 2002, s. 6 ).” 

2.2.1. Kentsel Tasarım – Mimarlık ĠliĢkisi 

Mimarların, kentsel tasarım disiplinine duyduğu ilginin kökeninde, tek bina 

ölçeğinde yapılan projelerinin, ne kadar güzel inşa edilirse edilsin, kentin yaşamsal 

bütünlüğüne önemli bir katkıda bulunmadıklarının anlaşılması yatmaktadır. Bina 

ölçeğinde yapılan tasarımın, kentin ve çevresinin tasarımı ile aynı şey olmadığının 

anlaşılması ile mimarlar, kendilerini çok yakın hissettikleri kentsel tasarımın uğraşı 

alanlarına yönlenmektedirler. Fakat kentsel tasarımın proje ürünü yanına duyulan bu 

yönlenmelere karşın, ( daha karmaşık olan ) süreçler ve araçlara ilişkin konularda 

henüz yeterli çabalar ortaya koyulamadığı görülmektedir ( Lang J. 1997‟den aktaran 

Tezer H.K. 2002, s. 10 ). 

Genel olarak mimarlar, kentsel tasarımı bina ve çevresinin geliştirilmesi ve 

tasarlanması olarak ele almaktaydılar. Bunun sonucu olarak da, kentlerin giderek 

görsel harmoniden, uyumdan uzaklaşmaları kaçınılmaz olmuştur. Aslında mimarların 

tasarladıkları binalarının yakın çevreleri ile ilgili olarak düşünce üretmeleri veya 

çevre belirleyicilerine uygun olarak tasarlamaları da temelde bir kentsel tasarım 

çabası olarak görülebilir. Günümüzde ise, kentsel tasarım artık ayrı bir disiplin olarak 

karşımıza çıkmaktadır. Mimarların uzmanlık alanına ise, yaptığı çalışmaların bina 

ölçeğinde uygulanması, detaylandırılması ve ortaya çıkarılması girmektedir. 

2.2.2. Kentsel Tasarım – Peyzaj Mimarlığı ĠliĢkisi 

Peyzaj mimarlarının kentsel tasarıma gösterdikleri ilginin sebebinde; kentsel 

tasarımın yüzey düzenlemeleri, ekolojik öğelerin belirlenmesi gibi konularla da ilgili 

olmasından kaynaklanır. Peyzaj mimarları özellikle yeşil alanlar, floranın 

belirlenmesi, ekolojik sürdürülebilirlik gibi konularda kentsel tasarım sürecinde rol 

alırlar. 

Günümüzde oluşan sürdürülebilirlik kavramı ile birlikte peyzaj mimarların kent 

tasarımındaki en önemli katkıları kentsel yeşil alan planlamaları ve kentsel açık 

alanların düzenlemeleridir. 
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2.2.3. Kentsel Tasarım – Planlama ĠliĢkisi 

Planlama disiplininin fiziki planlamadan çok, politika üretmeye yönelmesi ile fiziki 

çalışmalar daha çok kentsel tasarımın ilgi alanına girmeye başlamıştır. Genellikle 

kent plancıları, kentsel tasarımı kendi uğraşı alanları olmaktan çok, planlama 

sürecinin belli aşamalarında devreye girmesi gereken bir disiplin olarak 

algılamaktadırlar.  

Planlama, ilerisi için politika ve hedefler belirlerken, kentsel tasarım ise bu hedefler 

doğrultusunda kendine ait araçlar / yöntemler belirleyerek ve belli bir süreci 

izleyerek bunların hayata geçmesini sağlamaya çalışmaktadırlar. Mekânları 

yaşanabilir kılmak, mekân ile insan arasındaki bağı oluşturabilmek için bu iki 

disiplinin beraber çalışmaları ve birbirlerini tamamlamaları şarttır. 

Kent tasarımcıları ve plancılar tamamlayıcı role sahip olmalarına karşın, aslında 

birbirlerinden ayrı ve farklı alanlarda çalışmaktadırlar. Çoğunlukla modern kent 

tasarımcıları, kentin bir bölümü ile ilgilenmektedirler ve kent tasarımcısının işi daha 

çok, büyük planlama sürecinin bir parçası olarak kabul edilmektedir ( Levy 

J.1997‟den aktaran Ayataç H.K. 1999, s. 253 ). 

Kent plancıları, iyi bir kentsel tasarım oluşumunda ve tasarım kriterlerinin 

belirlenmesinde; standartların, tasarım rehberlerinin düzenlenmesinde rol 

almaktadırlar.  

Kentsel tasarımın ilişkili olduğu meslek grupları sadece planlama ve tasarım 

meslekleri ile sınırlı değildir. Mimar, kent plancısı, peyzaj mimarı, mühendis, 

girişimci, ekonomist, hukukçu, kamu yöneticisi, politikacı, kent coğrafyacısı kentsel 

tasarım sürecinde farklı rolleri üstlenen mesleklerdir. “Burada rol gruplarının katkısı 

sahip olunan formasyon, yetenekler ve rol alınan aşama ile sınırlıdır ( Lang J. 

1994‟den aktaran Karaman A. 1999, s. 236 ).” 
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Şekil 2.3. Kentsel Tasarım, Mimarlık, Peyzaj Mimarlığı ve Planlama İlişkisi  

Kaynak: Schurch T.W.  Journal of Urban Design 

2.3. KENTSEL TASARIMIN BOYUTLARI, ĠLGĠLENDĠĞĠ KONULAR 

Günümüz koşullarında dünya geneline bakıldığında değişmeyen tek şeyin değişim ve 

gelişim olduğunu görmekteyiz. Bunun en göz alıcı ispatı kentlerde gözlenmektedir. 

Geleneksel dokuya sahip kentler bu değişim ve gelişime ayak uyduramamaya 

başlamışlar ve ekonomik, sosyal ve çevresel olarak bir sürdürülebilirlik 

gösterememişlerdir. 

Yeni araçlar, enerjiler ve fırsatlar insan yaşamına katılırken, bu olanakları insan 

yaşamına sağlayabilmek kentler için vazgeçilmez olmakla beraber, bu yapılanma 

içinde idealist ve kültürel boyutlar da yer almalıdır. 

Kentsel tasarımda yeni boyutlar, gelişim ve uygulamaları şöyle sıralayabiliriz. 

 Kentsel peyzaj ve kentsel estetik, 

 Kentsel form ve strüktür, 

 Kentsel tarih, koruma ve yenileme, 

 Kentsel yenileşme, 
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 Çevresel psikoloji ve algılama, 

 Yerel ve bölgesel kimlik, 

 Tasarım kontrolü, rehber ve politikalar, 

 Güvenli kent ve çevre, 

 Kent merkezi yenileme/yenileşme, 

 Mülk yönetimi / kamu-özel sektör katılımlı tasarım ilişkileri, 

 Konut ve konut alanları gelişimi, 

 Kültürel değişim ve kent formu, 

 Kadın ve kentsel çevre, 

 Kentsel tasarımda yeşil, 

 Kentsel tasarım pratiği ve uygulama ( Konuk G. Kentsel Tasarımda Tasarım 

Kontrolleri; araçları, yöntemleri ders notları ). 

Böylesine zengin olan bir kentsel tasarım ortamında, gelişimin kontrolü bağlamında 

yeni teknikler ile profesyonel deneyimleri tasarım süreci ile ilişkilendirmek çok 

önemlidir ve bu önem giderek artmaktadır. Bununla birlikte, yerellikle geleneğin 

tanımlanması, küresel düzende güç kazanmakta olan kimlik mekânlarının 

kurgulanması ve yaşam kalitesinin yükseltilmesi kentsel tasarımın yeni boyutları 

olarak tanımlanmaktadır. Gelişmekte olan yeni bilgi, teknik ve araçların etik 

değerlere bağlı olarak kullanılması disiplinin ( ve de uygulama alanı olan kentlerin ) 

gelişimi için oldukça önemlidir. 

Yukarıda adı geçen sorunlar ve olgularla uğraşan kentsel tasarımcının, daha 

yaşanabilir bir kent yaratmak için ortaya koyacağı projelerinde aşağıdaki kuramsal 

ve kavramsal içeriğe sahip olması gerekir. Bu kavramlar; 

 bir yere özgünlük, 

 çevresel verilere duyarlılık,  

 karma işlevli tasarımlar,  

 insan ölçeği, 

 sosyal donatılara kolay erişim, 
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 okunabilirlik, 

 durağanlık, 

 değişkenlik, 

 parçacı büyüme, 

 değişim   

 gibi bir dizi çoğaltılabilen bilgi kaynakları olmaktadır ( Karaman A.1999, s. 237 ). 

Bu bağlamda gelişen ve değişen kentler, yaşam kalitesinin yükselmesi, bilginin kolay 

akışı ve ulaşılabilirliliği, hayatımıza giren yeni teknolojiler, araçlar ve teknikler 

kentsel tasarıma yeni boyutlar katmaktadır. 

2.4. KENTSEL TASARIMA YENĠ YAKLAġIMLAR 

“Kentsel tasarım olarak tanımlanan olgu, geleneksel yaklaşımlar içinde mekân 

yaratmak olarak belirlenmektedir. Ancak mekân kalitesi, özellikle görsel değerleri ve 

duygusal ilgileniş mekânın farklı boyutları olarak gelişmiştir. Uzun yıllar kentsel 

tasarım planlama ve mimarlık arasında yer alan bir disiplin olarak tanımlanmış, her 

ikisi ile de yardımlaşan konumundan giderek akademik kimliğini yakalayan, farklı/ 

bağımsız, açık ve belirli bir pozisyon ele geçirmekte, kazanmaktadır. Bu gelişim 

paralelinde her iki disiplin de kentsel tasarım üzerindeki bağlarını kaybetmektedir. 

Ancak bu akademik kimlik henüz zayıf görünmektedir. Kentsel tasarım disiplininin 

ilgi alanı yalnızca kentsel mekân yaratmak olmamasına karşın tasarımcılar sürekli bu 

alanda ürün vermektedirler ( Konuk G. 1999, s. 240 ).” 

Zaman içinde, kentsel tasarım kavramı çeşitli değişikliklere uğramıştır. Kentsel 

tasarım tek bir formasyona bağlı bir disiplin olmaktan çıkarak; disiplinler arası, 

uzlaştırıcı ve ekip çalışmasına dayalı bir uzmanlık alanı olarak karşımıza 

çıkmaktadır. Dünya düzenindeki hızlı gelişim ve değişime paralel olarak, değişen 

bakış açısı ile birlikte kentsel tasarımın önemi, uğraşı alanının daha iyi anlaşılması ve 

yetkilerinin kurumsallaşmaya başlamasıyla birlikte artmıştır. 

Kentsel tasarım kavramının doğrudan tanımlanmamış olması beraberinde, gelişme 

süreci içinde kentsel tasarım söyleminin zor algılanmasını da getirmektedir. Kentsel 

tasarım ile ilgili, genellikle ne olmadığı yönünde açıklamalar üzerinden tanımlamalar 

yapılmaktadır. Ne olmadığı yönünde yapılan tüm açıklamalar bize kavramın, tek bir 
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tanımının olmadığını göstermektedir. Ortaya koyulan tüm yeni yaklaşımlar; kentsel 

tasarımın rolünü belirlemekte, kavrama anlamlı açıklamalar getirmekte ve de kentsel 

tasarımın kentlerin gelişim sürecinde oldukça önemli olduğunu vurgulamaktadır. 

“Yeni nesillerin eğitilmesinde ve gelecekteki kentsel tasarım pratiğinin gelişiminin 

yansıtılmasında yeni yaklaşımların önemi büyüktür. Kentsel tasarım söylemini bu 

bakış açısından açmak, kentsel mekânların duyusal kaliteleri üzerine kaçınılmaz 

değerler katmak, bu paralelde süreci sorgulamak kent tasarımı akademik ortamının 

görevidir ( Konuk G. 1999, s. 241 ).” 

Günümüzde kent tasarım yeni bir boyut kazanmış, kent tasarımcısı da yeni roller 

edinmiştir. Artık, sadece kentsel mekân yaratmak ya da büyük ölçekli mimari 

projeler olmaktan çıkmış olan kentsel tasarımın; sürece ilişkin rolü anlaşılmalı ve 

kabul edilmelidir. 

2.5. KENTSEL TASARIMIN SÜREÇ VE EVRELERĠ 

Kentsel tasarım sonucunda istenilen çözüme ulaşılmasında, söylemin başarılı olması 

kadar sürecin rolü de önemlidir. Başarılı girişimler; anlamda yatmasına rağmen, 

ancak sonuçta ortaya çıkmaktadır. Ürün değerlendirilirken, süreç de izlenmelidir, 

çünkü uygulama süreci, özü de etkilemektedir. Güncel kentsel tasarım süreci de bu 

can alıcı olan dönüm noktasını doğru kavramak ile uygun sonuca ulaşacaktır ( Konuk 

G. 1999, s. 242 ). 

Sürece ilişkin açıklamalar, güncel kentsel tasarımı tartışmakta ve kentsel tasarımın 

ikinci bir amacını vurgulamaktadır. Bu kent tasarımcılarının yalnızca doğrudan 

yapılanmış bir düzen ve onu çevreleyen mekândan sorumlu olmadıklarının 

söylemidir. Planlama bütününde olduğu gibi, kent tasarımcısı da tekil bir 

yapılanmayı sonuna kadar götüren kişi değildir. 

Günümüzün değişen koşullarında kent tasarımcısına verilen rol, karar ortamının 

tasarımıdır. Çağdaş ortam, tasarıma böyle bir sorumluluk vermektedir. Kentsel 

tasarımın tüm eğitim ve uygulama sürecinde kentsel tasarımcıya verilen bu rol ve bu 

farklı amaç göz önüne alınmalıdır.  

Özet olarak kent tasarımcısı bir ürünü, projeyi tek başına ortaya çıkarmaz. Ürünün ya 

da projenin ortaya çıkması için gereken katılımcıları, araçları ve koşuları sağlamalı, 

ürüne veya projeye giden süreci kontrol edip ortak bir çalışma ve konsensüs ortamı 
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hazırlamalıdır. Bu yönden bakıldığında kentsel tasarımda süreç izlenmeli, 

yönlendirilmeli ve değerlendirilmelidir 

Kentsel tasarım bir süreçtir ve bu sürecin ortaya çıkaracağı ürün ile ilgilidir. Kentsel 

tasarım değişim ve gelişim sürecindeki makro ve mikro ölçeklerde doğabilecek 

sorunları çözen ve bu süreçte izlenmesi gereken yolu gösteren bir disiplindir. Kentsel 

tasarımın bu süreçteki rolü özetle teknik, sosyal ve stratejik kararlar veren 

bütünleştirici bir uzmanlık olarak da tanımlayabiliriz. 

Kentsel tasarım disiplinini iyi anlayabilmek ve içeriğinin ne olduğunu ortaya 

koyabilmek için kentsel tasarım sürecini incelemek gerekmektedir. Fırsatların 

algılanması ve problemin ortaya konulması ile başlayan kentsel tasarım sürecini John 

Lang, anlayış evresi, tasarım evresi, seçim evresi, uygulama evresi ve uygulama 

sonrası evresi olarak beş evreye ayırmıştır. Her evre kendi içinde analiz, düşünce 

üretilmesi, sentez, tahmin, değerlendirme ve karar verme gibi aktiviteleri 

kapsamaktadır. Beş evreyi de kısaca özetleyerek açıklamak gerekirse; 

Anlayış Evresi: Anlayış evresi, insan ihtiyaçlarını, çevreyi, aktiviteleri ve mekân 

görünümünü incelemek ve bu ihtiyaçlara en iyi nasıl karşılık bulunabileceğini 

gözlemlemekle başlar. Anlayış evresinin ürünü, analizler sonucu ortaya çıkabilen 

programlardır ve programları oluşturabilmek için Kentsel Tasarımcı, çevrenin 

potansiyellerini ortaya çıkarması ve problemleri iyi anlayıp kavraması 

gerekmektedir. 

Tasarım Evresi: Tasarım evresinde amaç fiziksel çözümler yaratmaktır. Bu çözümler 

anlayış evresindeki analizler sonucu ortaya çıkan potansiyeller ve problem ve 

sorunlar ışığı altında olmalıdır. Tasarım şekilleri ise, rehberlerin tasarımı, tek parça 

ve bütünsel tasarımların tasarımı ve rehberle veya rehbersiz altyapının tasarımı 

olarak dört başlık altında toplanır. 

Seçim Evresi: Seçim evresinde ise tasarım evresinde elde edilen çözümler irdelenir, 

performans tahminleri, değerlendirilmesi yapılarak uygulama öncesi kontrol yapılır. 

Tasarım yeterli görünmezse tekrar tasarım evresine dönülür veya revize edilir. 

Uygulama Evresi: Uygulama evresinin ürünü kâğıt üstünde değil, gerçek hayattadır. 

Uygulama evresine geçişte birçok problem yaşanabilir. Politik ve mali sebeplerden 

dolayı birçok Kentsel Tasarım projesi uygulamaya geçememiştir. 
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Uygulama Sonrası Evresi: Uygulama sonrası evresi ise uygulanmış, inşa edilmiş 

yapılanmanın ve mekânların, insana ve kente sunduklarının bir değerlendirmesidir. 

Uygulama sonrası evresi bundan sonraki süreçte kontrol vazifesi de üstlenir.  

Kentsel tasarım sürecini iyi yürütebilmek için çevrenin potansiyellerinin iyi 

anlaşılması ve problemler için yeni ve özgün çözümler getirmek önemlidir. Anlayış 

evresinden, uygulama sonrası evresine gelinceye kadar geçen süreçte, problemlerin 

ve sorunları değişmesi veya yenilerinin çıkması durumunda, evreler arasında hareket 

olabilir. 

2.6. TARĠHĠ ÇEVRENĠN CANLANDIRILMASINDA KENTSEL 

TASARIMIN ROLÜ 

Tarihi kentsel dokular dönemlerinin ekonomik, sosyal ve estetik görüşlerini, 

teknolojilerini yansıtırlar. Geçmişte, tarihi kentsel dokuların kent bütünü için değeri 

yok sayılmış ve kentlerin gelişimlerine ve değişimlerine engel oldukları düşünülerek 

yapılan planlarda bütün içinde ele alınmadıkları dönemler olmuştur. 

Günümüzde tarihi dokuları koruma bilinci gelişmekte ve kent için değerleri, kent 

bütünündeki yerleri ve kent kimliğine katkıları anlaşılmaktadır. Artık tarihi kentsel 

dokular gelişmeyi engelleyici olarak görülmemekle beraber kent içindeki önemleri 

hatırlanmış ve yapılacak müdahalelerin kentle bir bütün içinde ele alınması 

gerekliliği kavranmıştır. Özellikle 1970‟lerden sonra, köhneleşme sürecini yaşamakta 

olan eski kent merkezlerinin sermaye için tekrar cazip hale gelmeye başlamasıyla 

tarihi merkezlere yönelik projeler de önem kazanmaya başlamışlardır. 

Yapılan planlarda istenildiği kadar tarihi kentsel dokulara önem verilse bile, aynı 

kent bütününde olduğu gibi kentsel tasarımın, planlama ve mimarlık arasındaki 

boşluğu kapatmadığı süreçlerde istenilen sonuca ulaşılamadığı görülür. 

Kentsel tasarım, planlamanın iki boyutta düşündüğü, mimarlığın sadece tekil olarak 

yaptığı bina ile ilgilendiği bir ortamda, dört boyutlu bir uzmanlık olarak karşımıza 

çıkar. Planlama ile mimarlık arasında doğan boşluk aslında bir kentin gelişim ve 

değişim, rekabet edebilme gücünü ve uyum ve birlikteliğini temsil eder. Kentsel 

tasarım bunları hayata geçirebilme potansiyeli ile kentleri dolayısıyla tarihi kentsel 

dokuları kamuya yeniden sevdirir, tekrar yaşanabilir yerler haline getirir veyahut 

iyileştirip, geliştirebilir. 
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2.7. BÖLÜM SONUCU 

Kentsel tasarım çok faktörlü, çok yönlü ve etki alanı geniş olan bir eylemdir. 

Ölçekler arası olan bu disiplin, tek bir formasyonun temeline dayalı olmak yerine, 

uzmanlaşma ve ekip çalışması gerektiren bir disiplindir. Kentsel tasarım, başlangıçta 

daha çok mimarların ilgilendiği ve bu alanda bir uzmanlaşma olarak belirmişken; 

bugün artık birçok disiplinin kesiştiği bir noktada, onların arasında bulunmayan ortak 

bir çalışma ortamı sağlayan disiplinler arası bir uzmanlık alanı olmuştur.  

Günümüzde kentsel tasarım disiplini, sadece kentsel mekân yaratmak ya da büyük 

ölçekli mimari projeler olmaktan çıkarak, yeni bir boyut kazanmış ve yeni roller 

edinmiştir.   

Amacı kentsel yaşam bilincini oluşturmak, canlandırmak, kent kimliğini 

güçlendirmek ve kentin gelişim ve değişimine katkıda bulunmak olan kentsel 

tasarım; kentsel kimliğin ifadesini ve çevresel algılamayı güçlendirecek, kent 

halkının doğal alanlara erişimini kolaylaştıracak, sosyal yaşamı canlandıracak, yoğun 

taşıt trafiğine alternatif ulaşım sistemleri geliştirecek, kentte yaşayan her kesimin 

kentsel olaylara ve kamu mekânlarına erişimini sağlayacak politikaları halkın 

katılımını da sağlayarak hayata geçirmeye çalışmalıdır. 

Bahsedilen bu politikaları gerçekleştirebilmek için hazırlanacak kentsel tasarım 

projelerinin uygulanabilmesi ve süreç içinde izlenebilmesi için bazı araçlara ihtiyaç 

duyulmaktadır. Bu araçlar, tasarım kontrolleridir. Bu nedenle ikinci bölümde tasarım 

kontrolleri ele alınacaktır. 
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3. KENTSEL TASARIM UYGULAMA ARAÇLARI 

Kentsel tasarım, birinci bölümde anlatılan kuramsal ve kavramsal içeriğini hayata 

geçirebilmek ve etkili olabilmek için uygulama araçlarına ihtiyaç duymaktadır. 

Kentsel tasarım, kentlerdeki gelişmeyi ve değişmeyi yönlendirirken, kentler için bir 

rehber olma özelliği de taşımalıdır. Ona bu yetiyi ve gücü sağlayacak olan araçlar da 

kentsel tasarım kontrolleri olmaktadır. 

Tasarım kontrolleri, Kentsel Tasarımın temelini oluşturmaktadır. Bir kent için 

planlanan, programlanan kentsel tasarım projeleri, tasarım kontrolleri sayesinde 

hayata geçebilmektedir. Kentsel tasarım ile amaçlanan kentsel kimlik, estetik 

kazandırma veya koruma, insan ile kenti bütünleştirme gibi olgulara ulaşmada bir 

uygulama aracı olarak tasarım kontrolleri, bu sayede planlama ile mimarlık arasında 

oluşan boşluğu doldurmada etkili olmaktadır. 

3.1. KENTSEL TASARIMDA TASARIM KONTROLLERĠNĠN YERĠ 

Kentlerin gelişim ve değişimlerini, kent dokularının korunması ve iyileştirilmesi 

kısacası kentlerin geleceği için kent tasarımcılarına oldukça önemli görevler 

düşmektedir. Kent tasarımcıları ellerindeki bu gücü kentsel tasarım araçları ile 

mimarlara, yasal sorumlulara ve halka iletirler. Bu çerçevede, kentsel tasarım aracı 

olarak tasarım kontrolleri, kentin bütününü yönlendirmekte ve etkilemektedir. 

Tasarım kontrolleri ile kentsel tasarımın birlikteliği daha önceki yıllara dayansa da, 

1990‟lı yıllarla birlikte yeni anlamlar kazanmıştır. 1995‟de İngiltere‟de yayımlanan 

Tasarım Sınırlandırıcıları Raporu, tasarım kontrollerinin önemini bir kez daha 

vurgulamıştır. Bu raporda, tasarım kontrollerinin özellikle estetik kontroller olması 

gereği vurgulanırken, “tasarım kalitesi oluşturmada ve sübjektif yönünün, objektif 

ölçülerle tanımlanması, çerçevelenmesi çevre kalitesi açısından önemlidir” 

denilmiştir.  

Tasarım kontrollerinin, kentsel tasarım için gerekliliğinin giderek daha çok farkına 

varılmıştır. Kentler için önemli olan, fakat giderek tekil projelere verilen önem ile 

kent bütünlüğünün ve estetik olgudaki azalmanın önüne geçmek için, tasarım 

kontrolleri estetik kontrolleri ön plana almış ve tasarım kalitesini iyileştirmeye 

çalışmıştır. 
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Tasarım kontrollerinin bu denli önem kazanması şu değerlendirmelere 

dayanmaktadır. 

 Kentsel çevre ve yapılanmış düzene ilişkin ilgi artmış ve özellikle kamunun 

göstergesi haline gelmiştir. 

 Kentsel gelişim sürecinde güçler dağılmış, yeni güç yapıları oluşmuş ve değişik 

aktörler süreci etkiler hale gelmiştir. 

 Kentsel yaşamın hızı çevreyle bütünleşmeyi getirmiş, çevre kalitesini izlemeyi ve 

özellikle beklentileri arttırmıştır. 

 Yerel yönetimlerin hizmet yarışı, medyanın etkisi ile daha farklı gelişmeler 

üretilmesi gereğini ortaya koymuştur  ( Konuk G. Kentsel Tasarımda Tasarım 

Kontrolleri, araçları, yöntemleri ders notları ). 

Kentleri iyileştirmek, geliştirmek ve yaşanılabilen yerler haline getirmek için, insan 

ölçeğine inilmesi gerekliliğinin farkına varılması ile tasarım kontrollerinin önem 

kazanmaya başlamıştır. Kentsel uyum, birliktelik ve yapılanmış düzene ilişkin ilginin 

artması ile birlikte, değişik aktörlerin / güçlerin kentlerin değişim ve gelişim 

süreçlerine katılmaları, tasarım kontrollerinin kullanılmasını gerektiren önemli 

etkenler arasında yer almaktadır. 

Kentsel yaşam, giderek daha fazla kentle bütünleşmeyi gerektirmiş ve bunun sonucu 

olarak da kentle insan bütünleşmesinin gerekliliğini ve bireyin kentten beklentilerini 

etkilemiş ve arttırmıştır. Medyanın etkisi ile yerel yönetimlerin hizmet yarışı, kentin 

değişimi ve gelişimi açısından farklı bakış açılarının ihtiyacını doğurmuş ve tasarım 

kontrollerinin gereği bir kez daha artmıştır. 

Tasarım kontrolleri değişik kentsel aktörlerin süreçte yer alışı ve geniş kapsamlı 

etkilemesi ile çevrelenmiştir. Bu da tasarım kontrollerinin gelişiminde planlama 

sistemi ile yüzleşmeyi ve kimi yerde de çatışmasını da getirmektedir. 

 Tasarım kontrolleri, planlama sürecinde kentsel tasarım bağlamında beklenilen 

tasarım ürününü belirlemek ya da belirli bir tasarım kalitesi elde etmek için 

kullanılan bir yöntemdir. Tasarım teorileri her ne kadar tasarımı süreç ve ürün bütünü 

olarak tanımlasa da, tasarım kontrolleri tasarım sürecinin daha iyi ürün elde etmek 

için oluşturduğu kaçınılmaz bir talimatlar bütünüdür. 
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 Tasarımda çoğu hükümlerin objektif olması, tasarım kontrollerinin temel 

kriteridir. 

 Çevrenin kalitesinde zayıflık ve monotonluk en çok kritik edilen sorundur. 

Tasarım kontrolleri, yeterli tasarım becerisine karar vermede bir araçtır. Yaratıcı 

ifadenin iyi tasarımın planlama sürecinde yer almasına yardımcıdır ( Konuk G. 

Tasarım Kontrollerinin Kentsel Tasarım içindeki yeri ve planlama süreci ile ilişkisi 

ders notları ). 

Tasarım kontrolleri, kentsel tasarım için temel teşkil etmektedir. Tasarım 

kontrollerinin varlığı ile kentsel tasarım sadece ürüne endeksli bir disiplin olmaktan 

çıkmakta, aynı zamanda süreç ile ilişkili bir uzmanlık alanı olmaktadır. Kısacası; 

kentsel tasarım, tasarım kontrollerinin varlığı ile sürece müdahale edebilme 

becerisini de kazanmış bulunmaktadır. 

3.2. KENTSEL TASARIM KONTROLLERĠ 

Kentler, birden fazla faktörün zamanla bir araya gelmesiyle oluşmaktadır. Bu 

faktörler birbirinden farklıdırlar ve farklı işlevlere sahiptirler. Kentlerin oluşumunda 

ve gelişiminde yer alan bu faktörler arasındaki ilişkiyi sağlamak için önemli bir rol 

de tasarım kontrollerine düşmektedir. Tasarım kontrolleri, kentsel tasarım sürecine 

dâhil olan aktörlerin aralarında doğacak çatışmaları önlemekte ve süreç içinde bir 

kontrol mekanizması görevi üstlenmektedir. 

Tasarım kontrolleri için, projede belirlenen ilkelerin ve rehberlerin yaşama 

geçirilmesi süreci ve uygulama sonrası kontrol mekanizması görevi üstlenen araçlar 

bütünüdür diyebiliriz. Tasarım kontrollerinin varlığı, kentsel tasarımcıyı tasarım 

sürecindeki mekânsal çözümlemelerde mimari ortamdan planlama ortamına 

çekmektedir. 

Kentsel tasarım, planlama ve mimarlığın merkezinde yer almaktadır. Her iki 

disipline doğrudan veriler sağlar ve sonuç ürüne ulaşmak için gerekli olan politikaları 

ve programları ortaya koymaktadır. Kentsel tasarımın uygulama araçları olarak 

sunulan tasarım kontrolleri, bunların yanı sıra halk, mimar, plancı ve yasal 

sorumlulara da ( sürece ve sonuca dair ) açıklamalar getirmektedir. Kentsel tasarım 

kontrolleri, geniş bir çerçevede planlama ortamından hareketle karar vericileri 

yönlendirebilecektir ( Konuk G.1999‟dan aktaran Çetiz M. 2000, s. 29 ). 
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“Tasarım kontrolleri bir diğer açıdan bakıldığında kentsel tasarım sürecinde 

performans değerlendirme araçları olarak da kullanılabilirler. Tasarım kontrolleri 

kendine özgü, nümerik, kavramsal, kuramsal parametreleri olan bir tür performans 

değerlendirme çerçeveleridir ( Karaman  A. 1999, s. 238 ).” 

Tasarım kontrolleri öncelikle belirli konuları içermelidirler. Uygulandıkları kentin 

karakterlerini içinde barındırmaları ve bu çerçevede hazırlanmaları gerekmektedir. 

Ayrıca kentsel görünüm ile tasarım stratejilerinin uyumu da önceliklerinden biri 

olmalıdır. Bunların sağlanabilmesi için gerekli olan, kentsel karakter analizinin iyi ve 

doğru yapılması tasarım kontrolleri için temel teşkil etmelidir. Bu analizler sokak 

örgüsü, karakteristik yapılanma, açık alanlar ve çevreyi kapsamaktadır. 

Bu analizlerin doğru bir şekilde yapılması, net olması ve amaçlarının iyi bir şekilde 

belirlenmesi, gelecekteki kent formu için büyük önem teşkil etmektedir. Sokak 

yapılanması, kentsel peyzaj ve kent formu ışık, hava ve açık alanlar ile 

desteklenmelidirler. 

Tasarım kontrollerinin uygulamada başarılı olabilmeleri için, etkili tasarım 

politikalarına ihtiyaç vardır. Kentsel tasarım projelerinin başarıları kamunun tasarımı 

algılaması ile doğru orantılıdır. Bu yüzdendir ki, tasarım kontrollerinde kamunun 

katılımını teşvik edecek politikaların ve stratejilerin önemi büyüktür. Bunun 

sağlanabilmesi için de, kent politik gündemine tasarım kalitesi yerleştirilmelidir. 

Günümüzde kent kimliğinin kaybolmasının, tekdüzeliğin ve tasarım kalitesinden 

yoksunluğun önüne tasarım kontrolleri ile geçilmektedir. Burada istenen tasarım, 

planlama ve uygulama bütününde belli standartlar getirerek istenilen kaliteye 

ulaşmaktır. 

Tasarım kontrolleri yerel güçler tarafından yasalaştırıldıkları zaman yasal statü elde 

ederler. Yasal statü tasarım kontrollerine kamu yararına çalışma zorunluluğu 

getirmelidir. Lang J. tasarım kontrollerinin, tasarım hedeflerinin sentezi olarak 

tanımlarken, hedeflerini şöyle sıralamıştır: 

 Ekolojik kümeleri korumak, 

 Kamusal mekânları tanımlamak, belirlemek, 

 Kullanımları kısıtlamak veya belirlemek, 

 Bazı özel gelişmelere ağırlık vermek, 
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 Mevcut kaliteyi korumak, 

 Kamusal sanatın doğasını ve yerini belirlemek, vurgulamak   

( Lang,J.1994‟den aktaran Çetiz M. 2000, s. 29,30 ). 

Tasarım kontrollerinin günümüzde kentsel tasarım içindeki gücüne bakacak ve 

değerlendirecek olursak; 

 Tasarım kontrolleri planlama süreciyle birlikteliği oluşturarak, önceden algılanan, 

ulaşılabilen, nesnel bir çerçeve kurarak planın başarısını bir katkı sağlayacaktır. 

 Tasarım kontrolleri, planlama ve tasarım süreçlerinin birlikteliği birbirini 

desteklemesi tasarım kalitesine ulaşmada, tasarımın süreçle bütünleşmesi anlamına 

gelecektir. 

 Tasarım kontrolleri, yaratıcı tasarımı korumak için anlatımın değeri ve planlama 

sürecinde gerekliliğini teşvik edecektir. 

 Tasarım kontrolleri, tarihsel olan ya da var olan kurguya önem vererek, 

sorumluluğun birliktelik üzerine yasallaşmasına çalışacaktır. 

 Tasarım kontrolleri, çok aktörlülük, profesyonel yapı ve gelişim arasındaki 

köprüyü oluşturacaktır. 

 Tasarım kontrolleri, tasarımı yorumlamada tasarım dilini oluşturarak kentsellik ve 

mimari arasındaki tamamlayıcı rolü almaktadır. 

 Tasarım kontrolleri, geniş kapsamlı nitelikleri nedeniyle mimaride sınırlandırıcı, 

detay ve standarda yönelik olmaktan öte, sosyal- görsel-mekânsal-fonksiyonel-

algısal-sürdürülebilir-bağlamsal boyutlarda zengin ve esnek çerçeveler sunmaktadır. 

 Tasarım kontrolleri, tasarım kalitesi bağlamında yükleri nedeniyle, yapılanmış 

çevrenin kamusal rolünü ifade etmektedir. Bir başka deyişle demokrasinin meşruluğu 

ve arabulucu yapısında kentsel çevreselin kalitesinin savunucusudur. 

 Tasarım kontrolleri, planlama ve tasarım sürecinin bir parçası olarak, uyumlu bir 

aracılık ile çatışmalar arası denge gücüdür ( Konuk G. 1999‟dan aktaran Çetiz M. 

2000, s.30 ). 

Tasarım kontrollerinin hazırlanmasında birçok aktörün rol oynaması, uygulamada 

yaşanacak sorunların azalmasına, bu süreçte gelişecek baskıların etkisinin 
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yayılmasına yol açar. Hazırlanma ve uygulama sürecinde, kamunun katılımını ve 

onayını alması, demokratik bir araç olarak kentin gelişimine ve değişimine katkısı 

büyük olacaktır.  

Tasarım kontrolleri kentsel gelişmeye ilişkin bir süreçtir ve bu süreç değişik gruplar 

arasında, en önemli amacı kamu yararı olması gereken bir anlaşma gerektirmektedir. 

Programlar, politikalar, planlar ve rehberlerin oluşturduğu tasarım kontrolleri; 

kentsel tasarım sürecinde, mekânsal sürekliliğin sağlanması açısından denetim 

sağlamakta olan, bütünleştirici bir süreçtir. Yerel çevresel değerlerin bir ifadesi 

olması gereken tasarım kontrolleri, kötü ve kalitesiz tasarımları engeller ve tasarımda 

standartları belirler. 

Kentsel tasarım vazgeçilmez uygulama aracı olan tasarım kontrolleri, tasarım 

politikaları, tasarım planları, tasarım programları ve tasarım rehberleri olmak üzere 

dört farklı kategoride incelenmektedir. 

3.2.1. Kentsel Tasarım Programları 

“Kentsel tasarım programları, mevcut çevreyi işlevsel ve estetik hale getirmek için 

hedeflenen kentsel düzen ve çevreyi tanımlar. Kentsel tasarım sürecinde kolektif 

katkıların sürekliliğini sağlar ( Lang J. 1994‟den aktaran Çetiz M. 2000, s. 30 ).” 

Kentsel tasarım sürecinde, anlayış evresinin ürünü olan tasarım programları organize 

ve sistematik kontrollerdir. Kentsel düzenin ve çevrenin sağlanması ancak kolektif 

katkıların sağlanması sonucunda olacaktır. Kentin ortak kaynaklarının, güçlerinin 

kent için harekete geçirilmesi tasarım programları ile mümkün olabilir. 

Rehberler, karar mekanizmalarını araştırırlar ve sınırlandırıcıları belirlerler, 

programlar ise bu çerçevede beklenen sonuca ulaşmada yöntemi ortaya koyarlar ( 

Konuk G. Kentsel Tasarımda Tasarım Kontrolleri, araçları, yöntemleri ders notları ). 

3.2.2. Kentsel Tasarım Politikaları 

Kentsel tasarım politikalarının kapsamı bir hayli geniştir ve özel bir karara yönelen 

bütünsel eğilimi ifade etmektedir. Başarılı kentsel tasarım şemalarının ardında 

mutlaka bir tasarım politikası yer almaktadır. Politikalar bireysel belirlenmelerine 

rağmen kolektif çaba gerektirirler. Kolektif ölçekte kararların uygulanmasında ve 

sürece motive olunmasında kullanılan tasarım politikaları, kentin değerlerinin 

korunmasında ve sürdürülmesinde aracılık yapabilmektedir. 
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“Güncel kentsel tasarım dilinde, tasarım politikaları yeni ilkeler kazanmıştır. 

Okunabilirlik, geçirgenlik, kompozisyon, bölgesel karakter, yerel kimlik, çok 

fonksiyonluluk vb. bunlardan kimilerini içermektedir ( Konuk G.1999, s. 248 ).” 

3.2.3. Kentsel Tasarım Planları 

Kentsel tasarım planları, fiziksel kent planları gibi kent tasarımcısının ürettiği 

dokümanlardır. Bu planlar tanımlamaları ve açıklamaları taşıyan, bünyelerinde 

birçok detayı ve yönlendiricileri de barındıran kesin gösterimlerdir. Planlar, katı ve 

detaylı olabilecek yapılanmanın çerçevesini ortaya koymaktadır.  

“Kentsel Tasarım Planları; yapılarda kullanım, hacim, yükseklik, bina cephesi 

iyileştirilmesi ile ilgili konularla, kamusal alanlara ulaşım, yapılı çerçevenin 

görünümü ve kimlik değerlerinin korunması ve sürdürmesi gibi mimari tasarım, açık 

alan ve peyzaj konularını kapsar. Kentsel tasarım planı kentin fiziksel formu, 

çevrenin geliştirilme potansiyeli ve ihtiyaçları ile ilgilenir ve bu konulara kentsel 

tasarım kapsamında titiz bir yaklaşım getirir ( Shirvani H.1982‟den aktaran Çetiz M. 

2000, s. 31 ).”  

1970‟li yıllara kadar kent bütününü içeren bir kentsel tasarım planı yapılmamıştır. 

Kentsel kimliklerin, kent bütünü içindeki uyumun, estetik ve mimari dil uyumunun 

kaybedilmeye başlanması ile kentsel tasarım planlarının önemini fark edilmeye 

başlanmıştır. 

İlk olarak San Francisco‟da uygulanan kentsel tasarım planları, kentin değişimi ve 

gelişiminde önemli rol oynamış, kentlinin beklentilerine sadece sosyal, ekonomik ve 

politik yönden değil ayrıca kentin görsel kalitesini arttırarak da cevap vermiştir. 

Kentsel tasarım planı, San Francisco‟nun kentsel tasarım amaçları için temel 

oluşturmakta olan on konuyu temel almaktadır ( Shirvani H.1982‟den aktaran Çetiz 

M. 2000, s. 33 ). Bu konular konfor-rahatlık, görsel değerler, aktivite, görünüş, 

açıklık-anlaşılabilirlik ve uygunluk, karakter-kimlik, boşlukların tanımlanması, 

çeşitlilik-kontrast, uyum ve bir arada olabilirlik ölçek ve modellerdir. 
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3.2.4. Kentsel Tasarım Rehberleri 

Yapıldığı ölçeğe bakılmaksızın, kentsel tasarımın, „proje-yönelimli‟ ve „süreç-

yönelimli‟ olmak üzere iki tür ürünü ( çıktısı ) bulunmaktadır. Örneğin, kent 

merkezinde bir alışveriş alanı tasarlamak „proje yönelimli‟ iken; diğer taraftan kent 

merkezinin gelişimi için tasarım rehberi geliştirmek „süreç yönelimli‟ bir ürün 

olmaktadır. Kentsel tasarım süreci, aslında her iki ürünü de içerebilmektedir. Kentsel 

tasarım projelerinde, yaklaşımların yalnızca „proje yönelimli‟ olması, uygulamada 

sorunlarla karşılaşılmasına neden olan etkenler arasında yer almaktadır. Oysa kentsel 

tasarımın çıktıları dört ana grupta toplanabilir; politikalar, planlar, rehberler ( 

yönlendiriciler ) ve programlar ( Shirvani H.1985‟den aktaran Koç H. 1999, s. 112 ). 

Tasarım kontrollerinin uygulama araçlarından biri olan tasarım rehberlerinden, 

amaçların ifade edilmesinde, tasarım öğelerinin önerilme ve sunulmasında veya 

tasarımların değerlendirilme ve kontrol edilmesi konularında faydalanılabilir. 

“Tasarım rehberleri bir topluluğun belki de en ayrıntılı tasarım politikalarının ifade 

bulabileceği araçlardır. Niceliksel standartlar verebilirler ama daha çoklukla, 

nitelikseldirler ( Attoe L. 1989‟den aktaran Koç H. 1999, s. 113 ).” 

Tasarım rehberlerinin tarihsel sürecine bakıldığında özellikle Amerika ve 

İngiltere‟de kullanılmaya başlandığını görürüz. Bu süreci kısaca özetlersek; 

 İngiltere‟de tasarım rehberlerinin benimsenmesi – 1970‟ler 

 ( İngiltere ) “Essex Tasarım Rehberleri”- Konut alanları için çok sayıda tasarım 

rehberi üretilmiştir. – 1973 

Essex Tasarım Kılavuzu planlama yazınında tasarım denetimi ile ilgili ilk belge 

olarak değerlendirilmektedir ve kentsel mekânın kalitesinin artırılması ve 

yerleşim karakterinin oluşturulması amaçlanmaktadır. Bu kapsamda, yazılı ve 

görsel olarak yol gösterici kurallar oluşturulmuştur Kırsal bir yerleşimin 

yapılaşmasını denetlemek amacıyla hazırlanmış olan Essex Tasarım Kılavuzu 

ilerleyen yıllarda benzerleri için örnek oluşturmuştur. Hazırlanmasındaki amaç, 

yerleşimin karakterinin korunması ve geliştirilmesidir. 

 ( İngiltere ) “Tasarım Bülteni 32” yayınlanmıştır; konut ve yol altlıkları için daha 

çağdaş rehberler oluşturulmuştur. - 1977 
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 San Francisco‟nun planlanması ve uygulanmasında faydaları görülmüş ve başarılı 

olunmuştur. - 1989 

  Birmingham kentsel tasarım çalışması; kent ölçeğinde tasarımlar belirlenmiş ve 

rehberler arasında hiyerarşik sıralama yapılmıştır – 1990 ( Carmona M. 1996, s. 

50,51 ). 

1990‟lı yıllara kadar olan süreçte tasarım rehberi hazırlamaktansa tasarım politikaları 

belirlemek daha öncelikli iken, 1990 sonraları tasarım rehberlerinin kent için 

yarattığı fırsatlar görülmeye başlanmış, geçmişteki başarılı uygulamalar sayesinde 

kentsel tasarım içinde uygulama aracı olarak kullanımları esas alınmıştır.. 

3.2.4.1. Kentsel Tasarım Rehberlerinin Amaçları-İlkeleri 

Geniş kapsamı ve fonksiyonel olması dolayısıyla, kentsel tasarım rehberleri için 

çeşitli tanımlamalar yapılmıştır. Bu tanımlarla ve açıklamalarla tasarım rehberlerinin 

amaçlarını ve işlevlerini daha iyi anlayabilmek mümkündür. 

“Tasarım rehberleri, kentsel büyümenin getirdiği fiziksel mekânsal değişimleri 

disiplin altına almak, yeni tasarımları, kentsel yenileme ve koruma çalışmalarını 

yönlendirmek amacıyla özellikle kent tasarımcısı, kent plancısı, belediyeler ve diğer 

kent yönetim birimlerinin kullanmak durumunda oldukları kavram çerçeveleridir. Bu 

rehberlerin amacı, kentsel sorun alanlarına ilişkin projelerin sosyal ve fiziksel 

programlarını ve ifadelerini sistemleştirmek olarak da tanımlanabilir ( Karaman 

A.1992, s. 63 ).” 

Kentsel tasarım rehberleri, gelişmiş bir tasarım çerçevesi çizen ve uygulandığı yer, 

zaman ve projeye özgü nitelikler taşıyan ve kentsel bütünlüğü sağlamada ve ortak bir 

dil oluşturmada oldukça önemli olan kentsel tasarım araçlarıdır. Tasarım rehberleri, 

kentsel tasarım projelerine açıklık, netlik getirmekte ve amaçlarının çerçevesini 

oluşturmaktadırlar. Ayrıca, kentsel tasarım sürecinde, kontrol mekanizması olarak da 

kentsel bütünlüğün, kimliğin korunmasında önemli bir rol üstlenirler. 

Kentlerde her yapı farklı girişimciler ya da yerel yönetimlerce yapılmaktadır. Bu 

şekilde kentsel bütünlüğün sağlanması rastlantısal bir durum olmaktan öteye 

gidemez. Tasarım rehberleri bu noktada devreye girerek ortak bir dilin oluşmasını 

sağlarlar. Tasarım rehberleri; malzemeler, kent mobilyaları ve bina cephelerinin 
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birbirleri ile olan ilişkilerin yanı sıra yeşil sistem gibi konuları ele alıp, belirleyerek 

bütünü oluşturmada temel teşkil etmektedir. 

“Tasarım rehberleri, belirli bir yöre için geçerli olacak tüm standart yöntem ve 

teknikleri veren açıklayıcı ve yönlendirici kitaplardır. Bu, imar planı raporundan 

daha fazla gelişmiştir ve üçüncü boyut, mimari karakter, detay, malzeme ve ulaşım 

gibi konuları detaylı biçimde işler ( Konuk G.1992, s. 74 ).” 

Planlama raporundan daha fazla gelişmiş olması ve üçüncü boyut, mimari karakter, 

detay, malzeme ve ulaşım konularına detaylı bir biçimde değinmesi, tasarım 

rehberlerini, çok katı, özellikle mimarların yaratıcılıklarına sınırlar getirebilecek bir 

yaklaşım olarak görülmesine neden olabilir. Ancak çoğu zaman sınırlandırmanın ve 

katı kurallar koymanın ötesinde yönlendirici, yaratıcılığa teşvik edici bir kılavuz 

olmaktadırlar. Bu yönlendirmeler ve teşvikler tek düze, monoton ve ortak bir dilden 

uzaklaşan kentlerin önüne geçmek için önemlidir. 

“City of Scarborough Planning Department‟ın hazırladığı Urban Design 

Guidelines‟ın giriş bölümünde „Rehberler, ne ayrıntılı tanımlamalardır, ne de 

engelleyici alternatiflerdir. Onlar kentin tercihleridir.‟ ifadesiyle de yukarıda 

anlatılmaya çalışılan ifade desteklenmektedir ( Elhan S. 2006, s.14 ).” 

“Tasarım rehberleri ( yönlendiricileri ), daha fazla denetim ve sınırlama getirmezler;  

yaptıkları daha çok, bölge, cadde veya hatta parsel ölçeğinde bir tasarım çerçevesi 

çizmektir. Bunun yanı sıra, tasarım rehberleri, meydan, konut, peyzaj düzenlemesi 

gibi belirli konularda alternatif formlar ya da yaklaşımlar da sunmaktadırlar ( 

Shirvani H.1985‟den aktaran Koç H. 1999, s. 113 ).” 

Tasarım rehberleri birden fazla kentin tasarımını yönlendirmeyi amaçlamak yerine, 

tek bir kente yönelik olarak, uygulandıkları yere özgü olarak hazırlanmalıdırlar. 

Tasarım rehberleri, uygulanacakları her kent ve çevre için ayrı olarak düşünülmeli ve 

o çevrenin niteliklerine, kimliğine, kaynaklarına, oluşturduğu dile göre 

hazırlanmalıdırlar.  

Tasarım rehberlerini hazırlanmasında üç aşama vardır; 

 Tasarım ve bölge için kabul edilen ayrıntılı bir şema 

 Bu şemanın gerekli bileşenlerinin soyutlanması 
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 Bu karakteristiklerin elde edildiğini garantilemek için tasarım rehberlerinin 

yazılması ( Lang J. 1994‟den aktaran Çetiz M. 2000, s. 34 ). 

İlk aşama olan, olası şemanın tasarımı, bu şemanın nasıl işleyeceğinin tahmini, 

performansların değerlendirilmesi, bölge için uygun olan bir tasarımın veya tasarım 

yönlendiricisinin seçilmesi gibi hem tasarı hem seçim aktivitelerini kapsamaktadır. 

Tasarım rehberleri ile yapılan tasarımlarda kamusal alanın belirli özellikleri kontrol 

altında olmaktadır ve bundan sonrası diğer tasarımcılara bırakılmaktadır. 

“Rehberlerin, kamusal alanların tanımlanması ve tasarımı, belli kullanımların ve bina 

biçimlerinin belirlenmesi ve/veya sınırlanması, gelişmenin yönlendirilmesi, mevcut 

kentsel çevrenin korunması, kamusal sanatın konumlanması ve içeriğinin 

tanımlanması gibi farklı amaçları olabilir ( Lang J.1994‟den aktaran Çetiz M. 2000, 

s. 35 ).” 

Kentsel tasarım rehberleri farklı ölçekler ve amaçlar için hazırlanabildiklerinden, 

kapsamları geniştir. Farklı alanlarda hazırlanan rehberler şu şekilde belirtilebilir; 

 Bir temaya yönelik 

 Belirli bir alana yönelik 

 Bir kentin yalnızca belli bir özelliğine yönelik ( Koç H. 1999, s. 114 ). 

( Bknz Tablo 1) 

Tasarımda rol alan değişik aktörlerin çıkarlarını ve gereksinimlerini aynı yöne 

kanalize eden kentsel tasarım rehberleri, böylelikle bu aktörler arasında tasarım 

beraberliği sağlamış olmaktadırlar. Plancı, mimar, yerel yönetimde çalışanlar, 

yatırımcı ve diğer aktörler tarafından yorumlanan tasarım rehberleri, tarafları aynı 

sonuca götürebilmelidirler. Tasarımda yer alan aktörlerden birkaçına değinmek 

gerekirse;  

Yatırımcılar: Yatırımcılar yapılarının ve servislerin konumları ile ilgilenirler. Yol 

genişlikleri, park yerleri, sayıları, ulaşımla ilgili kararlar onları bağlamaktadır. 

Rehberlerde yer alacak resimli ve çizili standartlar yatırımcılara yol gösterecektir. 

Yatırımcı müteahhitler ise bu yönde rehberdeki planlama yasalarından 

yararlanacaklardır. 

Plancılar: Plancılar yatırımcıların aksine görsel çevrenin kalitesi ile ilgilenirler ve 

tasarıma ait konularda kuramsal ve politik ilişkilendirme açısından anlamak 
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istemektedirler. Plancılar için gerekli olan geleceğe yönelik hedefleri karşılamak için 

çözüm getiren rehberlerdir. 

Tablo 3.1. Farklı Alanlardaki Kentsel Tasarım Rehberleri, Kapsamı ve Uygulama 

Örnekleri, Elhan S. 2006 

Farklı  

Alanlardaki 

Kentsel 

Tasarım  

Rehberleri 

Kentsel Tasarım 

Rehberleri Kapsamı 

Mekânda Uygulama Örnekleri 

 

Bir temaya 
yönelik 

 

Güvenlik Aydınlatma, yer döşemesi, geçitler v.b. 

Yayaya Dönük Tasarım Kaldırım, yaya yolları, yaya geçitleri v.b. 

Engellilere duyarlı  

Tasarım 

Yer döşemesi, rampalar, yönlendirme ve 

uyarma v.b. 

İklime göre yönlendirme 
v.b. 

Bina konumları, arkadlar v.b. 

 

Belirli bir 
alana 

yönelik 

 

Bir kent merkezi Kent mobilyaları, meydanlar, ticaret 

alanları v.b. 

Bir konut alanı Otopark, yaya ve bisiklet bağlantı yolları, 
peyzaj v.b. 

Tarihi dokuda bir alan Kimliğe uygun kent mobilyaları, 

meydanlar v.b. 

Bir göl veya deniz kıyısı Peyzaj, rekreasyon, bisiklet yolları v.b. 

Bir kampus alanı 

v.b. 

Bina konumları, yaya ve bisiklet  yolları, 

otopark, peyzaj v.b. 

 

Bir kentin 
yalnızca 

belirli bir 

özelliğine  
yönelik 

 

 

Ağaçlar Konumu, boyut ve miktarı, çeşidi v.b. 

Parklar Peyzaj, bitki seçimi, bisiklet ve yaya 

yolları, kent mobilyaları v.b. 

Sokaklar Yer döşemesi, aydınlatma, kent 
mobilyaları, kaldırım, araç yolları v.b. 

Aydınlatma Elemanları 
v.b 

Konumu, çeşidi, sayısı v.b. 
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Yerel Yönetimde Çalışanlar: Yerel yönetimlerde çalışanlar, kentsel tasarım 

politikaları doğrultusunda hazırlanmış tasarım rehberlerini kullanan ve bu rehberler 

çerçevesinde, süreç içinde kontrol yapanlardır. Bu doğrultuda tasarım rehberlerini 

doğru yorumlayabilmeleri şarttır. Kentsel bütünlüğü koruyacak, belli bir tasarım 

standardının oluşmasını sağlayacak ve kentsel kalitenin artmasını sağlayacak olanlar, 

yerel yönetimde çalışanlardır. 

Tasarım rehberleri ne kadar iyi olurlarsa olsunlar, bunları uygulayan ve denetleyen 

kişiler ve kurumlar kadar kenti iyi veya doğru yönde etkilerler. Dolayısıyla yerel 

yönetimde çalışanların iyi eğitilmiş olmaları da gerekir.  

Gelişmenin Kontrolü İle İlgili Bir Grup: Bunlar tasarıma yönelik eğitim 

görmemişlerdir. Ancak gelişmede aktif rol alırlar. Tasarım rehberleri bu kişilere bilgi 

verici bir araç niteliği taşır. 

Mimarlar: Tasarım rehberlerinin en önemli kullanıcılarından olan mimarlar, 

rehberlerdeki standartlar çerçevesinde uygulama yapacaklardır. Mimarlar, 

yaratıcılıklarını kullanıp, özgür bir şekilde tasarımlarını hayata geçirip, uygulamak 

isterler. Tasarım rehberlerinin bu yönden onları kısıtlayabileceğini düşünebilirler. 

Tasarım rehberleri de mimarların yaratıcılıklarını kısıtlamayacak ve onların özgün 

fikirlerine destek verdiği gibi, kent içinde ortak bir dilin oluşmasını sağlayacak 

şekilde yapılmalıdırlar. Mimarlar bu rehberler çerçevesinde, fiziksel, görsel ve 

politikalar ile ilgili detaylarla ilgilenir. 

“Tasarım rehberleri, görsel çevrenin kalitesi ile ilgili olarak yapılanmada rol alanlara 

kalite açısından yön veren bir araçtır. Tasarım rehberi yapmaktaki amaç, bir takım 

karar yasaları koyarak, görsel çevrede belli bir kalite seviyesi ve standardı 

yaratmaktır. Tasarım rehberleri ülkesel tasarım standartlarının oluşması ve varolan 

standartların somut biçimde ortaya konmasında etmendir ( Konuk G. 1991‟den 

aktaran Çetiz M. 2000, s. 38 ).” 

Tasarım rehberlerinin ( anlatılanların ışığı altında ) etkisi ve gücü küçümsenmeyecek 

kadar büyüktür. Fakat unutulmamalıdır ki, bu rehberlerin gücünü ve etkisini 

belirleyecek olan, onları yorumlayacak olan plancı, mimar, kentsel tasarımcı ve 

yatırımcı gibi aktörlerdir. Yani, tasarım rehberleri her ne kadar kentsel bütünlüğü, 

kimliği ve görsel estetiği oluşturmada ve korumada önemli araçlarsa da, onları 

uygulayanların ve yorumlayanların ötesine geçemezler. Bu durum bilgi, eğitim ve 
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denetim ile ilgilidir ve tasarım rehberleri bu davranışların gelişmesine de yardım 

etmekte olan araçlardır. 

Belli hedef ve ilkeler doğrultusunda hazırlanması gereken tasarım rehberlerinde,  

amaç uygulamada ve uygulama sonrasında bu ilke ve hedefleri yakalamak ve 

korumak olmalıdır. Bu hedef ve ilkeler; 

 Yerellik ve Strüktür, 

 Geçirgenlik, 

 Gelişme Fırsatları, 

 Aktivite Örüntüleri, 

 Okunabilirlik, 

 Kentsel Peyzaj, 

 Kentsel Kalite 

( Özaydın G. Özaydın L. 2001, s. 32). 

Yerellik ve Strüktür: Yerellik konsepti ile amaçlanan her çevrenin kendine ait 

dinamiklerinin ve kimliğinin olduğu ve bunun korunması yönünde tasarım 

uygulamaları çevrenin kimliğine aykırı düşmemelidir. Strüktürel yönden 

bakıldığında ise kentsel ve doğal koruma alanlarının göz önünde bulundurulması ve 

yerel potansiyellerin kullanılması gerekliliği bulunmaktadır. 

Aktivite Örüntüsü: Aktivite örüntüleri, aktivitelerin bir arada uyum içerisinde 

bulunması sonucunda oluşan sistemlerdir. Aktivite alanlarının oluşturulması ve 

korunması ve onlara ulaşılabilirliliğin sağlanması insanların aktivite ihtiyaçlarını 

karşılamada önemlidir. 

Okunabilirlik: Kentlerde tasarımlar insan ölçeğinde olmalı ve insanlar mekânları 

algılayabilmelidirler. Buna en fazla ihtiyaç duyulan mekânlar ise kamusal 

mekânlardır. Odak, nirengi noktaları, imaj öğeleri ortaya çıkarılmalı ve okunabilir 

olmalılar.  

Geçirgenlik: Kent içi fonksiyonlar arasındaki ulaşımın rahat ve kamusal alanların 

birbirine bağlanmış olması geçitler, arkadlar ve pasajlar ile yaya dolaşımının 

kesintisiz sağlanması geçirgenlik sağlamaktadır. Kentsel tasarım rehberlerinde 

geçirgenlik önemlidir. Yapılan her şey insan içindir ve insan ölçeğinde olmalıdır. 
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Yaya yolları, sokaklar, meydanlar iyi tasarlanmalı, çıkmaz sokaklardan kaçınılmalı, 

ulaşılabilirlik ve mekânlar arası olduğu gibi kapalı alanlarda da geçirgenlik 

sağlanmalıdır. 

Kentsel Peyzaj: Rehberlerde kentsel peyzaja uyumlu ve onu geliştiren kararlar 

alınması önemlidir. Kentin görsel boyutu olan kentsel peyzaj biçimleniş, estetik, 

form gibi unsurlar içermeli ve kentsel mekânlar arasında bütünleyici olmalı ve geçişi 

sağlamalıdır. 

Kentsel Kalite: Kentsel kaliteyi arttırmak sosyo-kültürel, ekonomik ve mekânsal 

olmak üzere üç boyutta sağlanabilir. Kültürel etkinliklere ilgiyi oluşturmak, 

potansiyelleri kullanarak, ekonomiye dâhil etmek ve insan için daha yaşanabilir bir 

çevre sağlamak kentsel kaliteyi geliştirmede önemli unsurlar arasındadır. 

Bu bilgiler ışığında, farklı kişiler tarafından tanımlanan ve yorumlanan kentsel 

tasarım ilkelerini, karşılaştırmalı olarak incelemekte fayda bulunmaktadır ( Bknz 

Tablo 3.2. ) 
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Tablo 3.2. Kentsel Tasarım İlkeleri (John Punter Karşılaştırması, Özaydın G. 

Özaydın L. 2001) 
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3.2.4.2. Kentsel Tasarım Rehberlerinin Çeşitleri 

Bölgesel ölçeklerden, yerleşme ve mahalle ölçeğine kadar birçok alanı kapsamakta 

olan ve tasarım politikalarını, planlarını destekleyen tasarım rehberlerini 

sınıflandırmak için çeşitli çalışmalar yapılmıştır. Bu çalışmalarda tasarım 

rehberlerine ilişkin iki tipten bahsedilmektedir. Bunlar; „Ön tanımlanmış rehberler‟ ( 

prescriptive guides ) ve „İşlemsel rehberler‟ ( performance guides ) olarak 

adlandırılabilirler. 

“„Ön tanımlanmış rehberler‟, bireysel tasarımcıların içerisinde kalmak zorunda 

oldukları sınırları veya çerçeveyi belirler. Buna karşılık işlemsel rehberler, bina ve 

açık alan için gerekli gün ışığı ölçüsünün, altyapı kapasitesini, gerekli peyzaj 

düzenlemelerini belirtecektir. „İşlemsel rehberlerin üstünlüklerinden biri de alanlara 

standart önlemler uygulamakla birlikte tümüne uygun olan ya da olmayan standart 

formlara gereksinme göstermezler. Dahası, işlemsel rehberler sıkı kurallar koyucu 

tekniklerden daha esnektir ve tasarımcı ve planlayıcıya yaratıcılık ve buluş 

konusunda olanak bırakır ( Shirvani H. 1985‟den aktaran Koç H. 1999, s. 113 ).” 

Buna karşın işlemsel rehberlerde her zaman sorun çıkarabilecek detaylara da dikkat 

edilmelidir. „Ön tanımlanmış rehberler‟ gibi sıkı kurallar koymaması ve tasarımcıya 

yaratıcılık için açık kapı bırakması, tasarımın belirsizliği, tasarım için gereken 

çabanın artması ve ön görülemeyen sorunların sonradan ortaya çıkması gibi yan 

etkiler doğurabilir. İşte bu yüzdendir ki, uygulama esnasında süreç izlenmeli ve 

sonuçlara göre geri besleme yapılmalıdır. 

„İşlemsel rehberler‟ de, „ön tanımlanmış rehberler‟ de, uygulanmak üzere oldukları 

her kent ve çevre için ayrı olarak düşünülmeli ve o çevrenin niteliklerine, kimliğine, 

kaynaklarına, oluşturduğu dile göre hazırlanmalıdırlar. Bu nedenle de ( dolayısıyla ), 

uygulandıkları çevreye, kente göre farklılık göstermelidirler. 
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Tablo 3.3.: Ön Tanımlamalı Ve İşlemsel Rehberlerin Karşılaştırılmaları, Elhan S. 

2006 

Ön TanımlanmıĢ Rehberler ĠĢlemsel Rehberler 

 

Son ürünün temel karakterleri tariflenir 

 

 

Son ürünün gereken işlemselliği 

tariflenir. İşlemsel rehberlere, son 

ürünün nasıl elde edilebileceğini 

tarifleyen öğütler eşlik edebilir. Örnek 

olarak San Francisco tasarım rehberinde 

olduğu gibi. 

Dayandırıldıkları tasarım prensipleri kadar 

iyi ya da kötüdür 

 

 

En önemli avantajı tüm yerleşme için 

belirli ölçüler getirmesine rağmen 

standart formlar oluşmasına izin 

vermemesidir.  

Tasarımcı yapılaşmış çevrenin ne çeşit bir 

dokusu olduğu konusunda çalışır 

 

Tasarımcının bireysel şeması üzerine 

kuruludur. 

Yapı elemanlarına kadar ayrıntılı 

tanımlamalar içerebilirler. Belirli formları 

önerirler 

 

Kentsel tasarımın bireysel elemanlarının 

tasarımı tasarımcıya bırakılır  

Esneklikleri azdır Daha esnektir ve tasarımcının 

yaratıcılığına izin verir. 

Daha çok kontrol amaçlı kullanılmaktadır 

 

 

Değişken düşünceyi teşvik ederken, 

hedeflere ulaşılabilmenin sağlanması 

için daha çok efor gerektirir. 

İlk gelişen tasarımları değerlendirmek, 

kolaydır 

İlk gelişen tasarımları değerlendirmek, 

daha zordur. 

 

3.2.4.3. Kentsel Tasarım Rehberlerinin Amerikan ve İngiliz Sistemlerine Bağlı 

Olarak İncelenmesi 
1
 

Kentsel tasarım rehberlerini incelerken Amerikan ve İngiliz sistemlerine kısaca da 

olsa değinmek, tasarım rehberlerinin dünyada nasıl kullanıldıkları ve neler 

başardıkları konusunda bize fikir verebilir. 

                                                

1 Bu bölümdeki bilgiler Tezer H. K. 2002 tezinden yararlanılarak derlenmiştir. 
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Amerikan sisteminde deneyim ön plandadır. Tasarım rehberlerinin kamu yararını 

gözetmesi önemlidir. Tasarım kontrolleri tasarım hedeflerine bağlıdır ve ampirik 

temelin de tasarım kontrollerinde büyük önemi vardır. 

Amerikan sisteminde yerel idare, uygulamacılar (kentsel tasarım içinde yer alan 

bütün aktörler), tasarımcılar, yatırımcılar arasında devamlı görüşmeler yapılır ve 

geleceğe dönük sistemin daha dinamik ve esnek olması sağlanmaya çalışılır. Böylece 

yaratıcılığa açık kapı bırakılmasından doğabilecek olan sorunlar gibi yan etkilerden, 

uygulama süreci izlenerek ve geri dönüş yapılarak kurtulanabilinir. 

Amerikan sisteminin bir önemli özelliği de çok ağırlıklı olarak yöresel hükümetlerin 

kanuni düzenlemelerine dayanmasıdır. Hâlbuki diğer birçok ülkede bu tür kontroller 

hükümetin idari bir fonksiyonu olarak uygulanır. 

Amerika‟da kontroller ve onun uygulama yöntemleri anayasanın 5. ve 14. 

maddelerine uygun olmalı ve „hiç kimse yaşam hakkından, özgürlüğünden, 

mülkünden yürürlükteki kanunlar dışında mahrum edilemez… Hiçbir durumda …‟ 

Rehberler yerel yönetimlerce ve meclislerce çıkarılmış ve yasal statüleri olan 

kontroller olmalarına karşın anayasanın yukarıdaki maddesine dayanılarak halk 

tarafından ve bazen de uygulamacılar tarafından bir direnç ve müdahale 

gözükebildiği gibi aynı zamanda çok büyük desteklerde gösterilir. 

Amerikan sisteminde uygulanan rehberler yedi ana başlık altında şekillenirler. 

Bunlar; estetik değerler, mevcut kalite, belirli kuralların şartlanması ve 

kısıtlandırılması, mevcut bina ve çevrenin korunması, kentsel sanatın değerini 

belirlemek ve vurgulamak, kentsel tasarımda bina tekliflerinin değerlendirilmesi ve 

tasarım kararları için ampirik taban gerekliliğidir. 

Estetik kurallar, görsel bütünlüğe ulaşmada, farklılık yaratmada, kilit noktalarda belli 

standartları yakalamada kullanılmışlardır. Mevcut kalite de ise çevrenin mevcut 

kalitesini korumak, binaların yükselmesi ile oluşabilecek olumsuz etkiler gibi 

faktörleri bertaraf etmek için bu tür konular rehberlerde aranmıştır. 

Belirli kuralların kısıtlandırılmasında, trafik, otopark, iş ve alışveriş merkezleri gibi 

kamusal mekânlarda sınırlamalar getirilmiştir. Mevcut bina ve çevrenin korunması, 

özellikle komşuluk ünitesini korumaya yöneliktir. Kentsel sanatın değerini korumak 

ve vurgulamak için kentlerin yatırım bedellerinin %1‟ini kentsel sanat eserlerine 

ayrılmak zorunda kalmıştır. Kentsel tasarımda bina parçalarının tekliflerini ise kent 
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meclisleri tarafından dikkatlice incelenmesi ve onaylanması istenmiştir. Tasarım 

kararları için ise ampirik bir taban istenmiş, denenmiş olmanın ve tecrübenin 

değerine dikkat çekilmiştir. 

İngiliz sisteminde ise kentsel tasarımı yönlendirmek ve kontrol etmek için 

yapılabilecekler şunlardır. 

 Mimarlık üzerine üstün gelen kentsel tasarım endişeleri 

 Kentsel tasarım teorisinin politik ve rehberlik temelinin oluşturulması 

 Alan değerlendirilmesinin kullanım açısından kabul görmesi 

 Merkezi hükümet ve yerel yönetimlerce hiyerarşik tasarım politikası ve 

rehberlerinin kabul görmesi    ( Carmona M. 1996‟den aktaran Tezer H.K. 2002, s. 

62 ). 

İlk başlarda İngiltere‟de tasarım rehberleri hükümetlerce hazırlanmaktaydı. 

Hükümetlerce hazırlanan bu rehberlerde, daha çok çevresel detaylara önem verilmiş 

ve bireysel ve özgün detaylara fırsat verilmemiştir. 

Sonraları oluşan genel hava ve kamunun da desteği ile rehberlerin uygulanacakları 

çevrelere özel olmaları ve o çevrenin yönetimleri tarafından hazırlanmalarına doğru 

adımlar atılmıştır. 

Günümüzde ise İngiliz sisteminin içeriğinde; 

 Tasarım kontrolleri, hakların çiğnenmesini ve kalitesizliği engeller. 

 Tasarım kontrolleri mimarların kötü ve ucuz proje taleplerine karşı çıkmalarını 

sağlar. 

 Tasarım kontrolleri demokratiktir. Kamunun çıkarlarını korur. 

 Tasarım kontrolleri güvenilirlerdir. Seçilmişlerce hazırlanırlar. 

 Tasarım kontrolleri popüler zevk ile profesyonel zevk arasında köprü kurar. 

 Mimari toplumsal bir sanattır. Müşteriden öte yerel halk yapılan bina ile yaşar ( 

Carmona M. 1996‟den aktaran Tezer H.K. 2002, s. 64 ). 

Ayrıca yerel yönetimler koruma alanları ile ilgili yönetmelikleri en gelişmiş analiz 

örneklerini oluşturur. Kültürel mirası korumak için kontrolü sağlamaya çalışırlar ve 

yönetmeliklerin hazırlanmasını teşvik ederler. 
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Eğer bu iki sistem arasında bir karşılaştırma yaparsak, Amerikan sisteminin, İngiliz 

sistemine göre daha fazla yaratıcılığa ve özgürlüğe izin verdiği ortaya çıkar. Fakat bu 

özgürlük anayasanın verdiği güçle, tasarım rehberlerini oluştururken yönetimlere 

defalarca yargı yolunu göstermiş ve zorluk çıkarmıştır. 

Tablo 3.4.:  Tasarım Rehberlerin de Amerikan ve İngiliz sistemlerinin 

karşılaştırılması, Tezer H.K. 2002 

 

Ġngiliz Sistemi 

 

Amerikan Sistemi 

Gelişim kontrolleri merkezi hükümetin 

idari bir fonksiyonu olarak uygulanır. 

Hükümetin birincil enstrümanları anayasal 

düzenlemeler çeşitli PPG (planning policy 

guides), sirkülerler ve diğer hükümet 

yayınlarıdır. 

 

 

Kontroller ve onun uygulama yöntemleri 

anayasanın 5. ve 14.maddelerine uygun 

olmalı ve “ Hiç kimse yaşam hakkından, 

özgürlüğünden, mülkünden yürürlükteki 

kanunlar dışında mahrum edilemez… 

Hiçbir durumda…” 

Özel alanlarda bütünleyici uygun rehberlik 

kullanılarak planlama otoritelerinin 

tasarım hedeflerine ulaşmada çevreninde 

kapsam içine alınması sağlanmıştır. 

İngiltere‟de PPG1 ile yönetime kentsel 

tasarım bağlamında dayanak vererek 

karakter düzenek görünüş yükseklik kütle 

yerleşim ulaşım kontrolü sağlar. 

Yerel idare, kamu yararı, yatırımcılar, 

tasarımcılar, uygulamacılar ( kentsel 

tasarımın bütün aktörleri ) arasında 

geleceğe yönelik sürekli görüşmeler 

yapılarak sistemin daha dinamik olması 

sağlanır. 

Kentsel tasarımcılar projelerinin kanuni 

kurallar ile ilgili gerekli onayları almak 

için uğraşırlar ( mekanizmalarını ve 

çalışmalarını ayarlarlar ) 

Çok ağırlıklı olarak yöresel hükümetin 

kanuni düzenlemelerine dayanır. 

Merkez ve yerel yönetimler kamu çıkarı 

için uygulamalarda katı bir tutum 

izlemekte bireysel projelerin başarısını göz 

ardı etmektedir. İngiltere‟de yerel 

yönetimlerin koruma alanlarıyla ilgili 

yönetmelikleri en gelişmiş analiz 

örneklerini oluşturur. Kültürel miras olarak 

koruma alanları üzerindeki kontrolü sağlar 

ve benzer yönetmeliklerin hazırlanmasını 

teşvik eder. 

Devamlı bir popüler direnç ve müdahale 

kişinin tüm özgürlüğünü ve mülkünü 

korumak için ortaya çıkar. Aynı zamanda 

da tasarım kontrolleri için önemli popüler 

bir destek vardır. Kontroller yerel 

meclislerce yasal statü kazandırılan tasarım 

rehberleridir. 

Bunlar işlemsel veya ön tanımlanmış 

olabilirler. 
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3.3.KENTSEL TASARIM REHBERLERĠNE DÜNYADAN ÖRNEKLER 

Kentsel tasarım rehberlerini daha iyi anlamak neleri kapsadığını görebilmek için 

yukarıda anlatılanların dünyanın çeşitli yerlerinde nasıl uygulandığını bakmak 

gerekmektedir. Bu doğrultuda kentsel tasarım rehberlerinden bir kaç örnek vermek 

doğru olacaktır. 

3.3.1.Kanada –Toronto Kentsel Tasarım Rehberi 
2
 

Tasarım hedefleri olarak; 

 Tüm sakinler için yüksek kalitede yaşanabilir çevre yaratmak, 

 Açık alanlar ve kamusal sokaklar ile yeni konut gelişimi arasındaki ilişkiyi ortaya 

koymak ve artırmak, 

 Bitkiler, sokak ağaçları, yapılar ve rekreasyon alanları gibi insan eliyle yapılmış 

öğeleri ve önemli doğal öğeleri korumak, 

 Gölge ve engellenen manzaraları en aza indirmek ve mevcut konutlarda açık 

alanlardaki görüş alanını geliştirmek, 

 Servis alanlarının ( park etme, yükleme ve çöp ) kamusal sokaklar ve açık 

alanlardaki etkilerini en aza indirmek için birleştirmek, 

 Gelecek kuşaklar için önemli ve yeterli altyapı yapmak, belirlenmiştir. 

Sokak ve Açık Alanlar için: 

Sokaklar; yeni “townhouse” gelişimi mevcut kamusal sokaklardan erişilebilir olması, 

eğer yeni sokaklar gerekirse, bunların uzatılması ve mevcut kamusal sokak sistemi 

ile entegre edilmesi. 

Yürüyüş yolları; bir “townhouse” gelişmesinde kamusal erişilebilir yaya yürüme 

ağlarının mümkün olduğu yerde sağlanması ve böylelikle yayaların kendi 

mahallelerindeki servislere ve imkânlara rahat ulaşabilmesi. 

                                                

2
 Bu bölümdeki bilgiler www.toronto.ca/planning/urbdesign/guidelines.htm internet sitesinden 

yararlanılarak derlenmiştir. 

 

http://www.toronto.ca/planning/urbdesign/guidelines.htm
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Bloklar arası açık alanlar; kamusal parklar ve erişebilir açık alanları çevrelemek ve 

bu alanlarda genel bir bakışı sağlamak amacıyla kenarları ve yüzeyleri 

tanımlayabilmek için binaların inşa edilmesi öngörülmüştür. 

Bina Yerleşimi ve Düzenlemesi kapsamında: 

Sokaktan geri çekme; ana cepheleri sokak ile paralel ve komşu binalarla aynı hizada 

konumlandırılması. 

Park etme; Toronto‟daki mahallelerin sokak görünümlerinin karakterinin korunması 

ve yayaların çevresinin geliştirmek ihtiyacı ile park etmek ihtiyacı arasında denge 

kurulması. 

Servis ve kamu hizmetleri; binaların ve site planlarının düzenlenmesi ile servis 

işlerinin erişilebilir açık alanlardaki ve sokaklardaki etkilerinin en aza indirilmesi 

gerekmektedir. 

Bina formu açısından: 

Sokak oranı; “townhouse” gelişmeleri sokaklarda ve açık alanlarda yeterli, gün ışığı 

ve gökyüzü görünümü sağlaması. 

Binanın seviye ve yükseklik ilişkisi; “townhouse” gelişmeleri mevcut ya da doğal 

seviyeyi veya yer seviyesinin kullanılması ve komşuyla uyumlu şekilde 

bütünleşmesi. 

Bina yüzleri; yeni gelişimde ön yüzlerin etkili olması ve iyi oranlanması ve komşu 

binalarla entegre olması. 

Aydınlatma; binalar arasındaki en uygun ayrılma mesafesine ulaşarak yeterli 

aydınlatma, görünüm ve mahremiyetin sağlanması. 

Konut içindeki doğal ışık açısından; yönelme ve bina duvarları ve pencereleri 

arasındaki alan günün bölümlerinde ana oturma alanına gün ışığının ulaşabilmesi için 

yeterli olması. 

Bir birimden uygun görünüm açısından; bir “townhouse” penceresinden görünüm 

dışarıdaki en yakın görünen duvarın dışarısına uzanması. 

Mahremiyet açısından; konut pencereleri ve balkonları yüz yüze gelmemeli veya 

birbirinden kaçınması öngörülmüştür. 
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Yayalar İçin Rahat Bir Çevre: 

Sokak görünümü gelişimi; sokak görünümü gelişiminin bitkilendirme, dekoratif 

döşeme ve aydınlatma içeren kamusal bulvarlarda ve yan taraftaki geri çekmelerde 

sağlanması. 

Yaya konfor ve güvenliği; yeni gelişme alanları içerisinde ve çerçevesinde yaya 

konfor ve güvenliğinin sağlanması düşünülmüştür. 

3.3.2.  Amerika-Stapleton Kentsel Tasarım Rehberi 
3
 

Sokaklar: 

Tüm binalara, kaldırımlara, patikalara ve transit yollara yüksek kalite erişim imkânı 

sunan ve otomobile olan düşkünlüğü ve hava kirliliği üzerindeki olumsuz etkileri en 

aza indirmeye çalışan kolay uyum sağlayan ve birbiriyle bağlantılı ulaşım sistemi 

düzenlemek. 

Farklı transit duraklarına farklı servislerle geniş alanda bağlantıları olan ana 

modellerle güçlendirilmiş olarak yaya yolları mahalle içinde en yakın transit yeriyle 

direkt bağlantı sağlamalı. 

Yaya ve Bisiklet Yolları 

Bisiklet Dolaşımı ve Erişimi: 

Bisiklet park etme alanları görünebilir, çekici, bina girişleri yanları, ana bisiklet 

erişimine uygun ve iyi aydınlatılmış alanlarda yerleştirilmelidir. 

Mümkün olursa bitişik binanın içinden park edilmiş bisikletlerin görülebileceği 

şekilde demir parmaklıklı raf yerleştirmek. 

Bisiklet dolaşımı mevcut ve planlanmış alan dışı bisiklet rotalarını bağlıyor ve 

sıralıyor olmalıdır. Araya giren sokakların geçişi, geçişlerin güvenli sağlanabileceği 

yerlerde konumlandırılmalıdır. 

 

                                                

3
Bu bölümdeki bilgiler www.denvergov.org/Urban_Design/DesignGuidelinesbyArea/Design 

GuidelinesbyArea12/tabid/395730/Default.aspx internet sitesinden yararlanılarak derlenmiştir. 

 

http://www.denvergov.org/Urban_Design/DesignGuidelinesbyArea/Design%20GuidelinesbyArea12/tabid/395730/Default.aspx
http://www.denvergov.org/Urban_Design/DesignGuidelinesbyArea/Design%20GuidelinesbyArea12/tabid/395730/Default.aspx
http://www.denvergov.org/Urban_Design/DesignGuidelinesbyArea/Design%20GuidelinesbyArea12/tabid/395730/Default.aspx
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Büyük Alan Gelişimi 

Geçişler ve Bağlantılar: 

Uygun ölçek için alanın genişliği, bina ölçüleri, bina yerleşimi ve yönelimi dikkate 

alınmalıdır. Uygulanabilir olduğu yerde daha küçük alanlar ya da binalar yerel 

sokaklarda karşılıklı olarak birbirine bakıyor olmalıdır. Gelişme ölçeğindeki geçişler 

yan sokaklar boyunca, kenar ve arka parsel çizgileri ve toplayıcı ya da ana sokaklar 

boyunca ya da doğal öğelerle başarılı olabilmektedir. 

Yeni gelişme, diğer mevcut ya da kullanışlı bağlantıları ve paylaşılan verimliliği 

arttırmak için bitişik parsellerde amaçlanan gelişme ile uyumluluğu sağlaması 

gerekmektedir. 

Kamusal deneyimin kalitesini arttırmak için köşeler ya da kamusal alanlar ve 

koridorlar oluşturmak, hem doğal hem de insan eliyle yapılmış önemli bakış açıları 

ve manzaraları yaratmak için tercihler olarak kullanılmalıdır. 

Gelişmenin etaplara ayrılmış olduğu noktada erken etaplarda projenin uzun dönemli 

görünümü ve sokakla ilişkisi kurulmalıdır. Gelişme projesinin erken etaplarında 

sokaklar ya da açık alan önyüzlerinde uygunluk sağlanamıyorsa, plan nasıl daha 

olumlu bir sokak ya da açık alan ilişkisi kurulabilir diye sonraki etaplarda 

belirtilmelidir. 

Site Planlaması 

Bina yeri ve yönelimi: 

Alan planlaması, uygunsuz koşulları en aza indirmek, kullanışlı bağlantıları arttırmak 

ve sokaktan mülklerin görünümünü güçlendirmek için bitişik parsellerde mevcut ya 

da amaçlanan gelişimle olabildiğince ilişki kurmalıdır. 

Geri çekmelerin ve/veya parsel gereksinimine göre inşaat yapımının sonrasında 

binalar sokağa olabildiğince yakın konumlandırılmalıdır. 

Büyük ticaret binalarının dışında belli küçük alanlar açılarak büyük ve boş cephelerin 

canlandırılması ve sokak önü aktivitelerinin ya da park etme alanlarının sağlanması 

mümkün olabilmektedir. 
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Toplayıcı ya da yerel sokaklardaki ticari kullanımların ön geri çekmeleri, sadece 

kamusal kaldırıma direk bitişik olan ana bina girişinin olduğu yerde, sokak 

ağaçlarıyla yaya alanını genişletmek için düzenlenebilir. 

Mimari Tasarım  

Ölçülendirme ve Yönelim: 

Konut alanlarındaki yapıların ölçülendirilmesi kuzeydeki parsellere kısmen kış 

güneşi açılarını ve komşu parsellere güneş erişimini sağlamalıdır. 

Otopark kapılarının çıkıntısının sokaktan görünümünü çoklu kapılara bölerek ölçeğin 

azaltılması, ana yapının mimari karakterine uyumlu kapıların düzenlenmesi, 

sundurmalar, cumbalar ve duvara girinti koymak gibi diğer mimari özelliklerin 

kullanılması ya da otoparkın kenara ya da arka tarafa doğru yönlendirilmesi gibi 

metotlar kullanılarak en aza indirmek. 

Dört tip otopark belirtilebilir; 

Ön ya da yan erişim ile girinti verilmiş ve eklenmiş. 

Uzun yan bahçe sürüşü sağlayan derinlemesine girintilenmiş ön erişimle eklenmiş ya 

da kopmuş. 

Parselin arka tarafında yandan ve arkadan erişim sağlanacak şekilde yerleştirilmiş ve 

kopmuş. 

Yan ve arka erişimle eklenmiş ve girintilenmiş. 

Peyzaj Tasarımı 

Park etme alanı peyzajı: 

Park etme alanları etrafında park etmiş alanların sokağın görünümüne tampon 

oluşturmak ve yakın alanlarda farların etkisini azaltmak için peyzaj tasarımı 

yapılmalı. 

Park etme alanlarında ve çevresinde bitkilendirilmiş alanlar geniş ve sürekliliği olan 

kaldırımların algılanmasını en aza indirmek amacıyla planlanmalı. 

Binalar ve sokaklar arasındaki park etme alanları, yaya dolaşımını yüksek kalitede 

sağlayacak, park etme kortları yaratmak için özel döşeme malzemeleri kullanımını 

uygulamalıdır. 
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Aydınlatma 

Yaya aydınlatılması, sokak aydınlatılmasıyla birleştirilerek kullanıldığında, yaya 

dolaşım rotasını net biçimde tanımlayabilmek için yaya aydınlatması, sokak 

aydınlatması ambiyansından açıkça ayırt ediliyor olmalıdır. 

Işık kaynakları genellikle metal halojenür, aynı zamanda düşük watt gücünde, 

yüksek basınçlı sodyum olmalıdır, bu özellik göz kamaştırıcı ışık kullanılması 

hedeflenen bazı konut yerleşmelerinde cazip olabilmektedir. 

Donatıların yerleşimi, sokak görünümü ve gelişiminin sürekliliğine katkı sağlamak 

için ışık seviyelerini ve çalışmaları ile kaldırım, peyzaj, işaretler, bina girişleri ve 

diğer öğeleri düzenleyen donatıların düzenli ve organize edilmiş görünümünü 

sağlamalıdır. Az sayıdaki uzun donatıların kullanılmasındansa daha fazla sayıdaki 

kısa donatıların iyi düzenlenmiş bir örüntü içerisinde kullanılması tercih edilir. 

3.3.3.  Edinburgh Kentsel Tasarım Rehberi 
4
 

Edinburgh kentsel tasarım rehberi dört ana başlıktan oluşmaktadır: 

1- Makro/Kent Ölçeği 

2-Yerel Bölge Ölçeği 

3-Arazi/Sokak Ölçeği 

4-Kamusal Alan Ölçeği 

Makro Kent Ölçeği 

 Kentin ana girişleri, ana arterler ve eşikler, 

 Dünya kültür mirası kapsamında olan alanlar ve diğer koruma alanları, 

 Kent çevresindeki yedi tepe ve manzaraları, 

 Sınırlar, kenti çevreleyen yeşil kuşak ve kent formu içinde uzanan yeşil 

koridorlar, 

 Ana kamusal parklar ve kentsel açık alanlar, 

                                                

4Bu bölümdeki bilgiler www.edinburgh.gov.uk/CEC/City_Development/Planning_ 

and_Strategy/Urban_Design/UrbanDesignIntro.html internet sitesinden yararlanılarak derlenmiştir. 

http://www.edinburgh.gov.uk/CEC/City_Development/Planning_%20and_Strategy/Urban_Design/UrbanDesignIntro.html
http://www.edinburgh.gov.uk/CEC/City_Development/Planning_%20and_Strategy/Urban_Design/UrbanDesignIntro.html
http://www.edinburgh.gov.uk/CEC/City_Development/Planning_%20and_Strategy/Urban_Design/UrbanDesignIntro.html
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 Sahil şeridi, akarsular ve kanallar, 

 Kentin silueti, nirengi noktaları ve dokular. 

Yerel Bölge Ölçeği 

 Geçmişle bağlar korunmalı ve koruma alanları yeniden kullanılmalı, 

 Yapılar çevresindeki yapılar ile uyumlu olmalıdır, 

 Yerel malzemeler kent genelinde kullanılmalıdır, 

 Kamusal alanın kalitesi arttırılmalıdır. 

Arazi Sokak Ölçeği 

 Yapıların Bütün cephelerinin uygun ve tutarlı detaylı çizimlerinin yapılması 

gerekir, 

 Kent içindeki proporsiyonlar ile uyumlu olunmalıdır, 

 Kaliteli malzemeler kullanılmalıdır, 

 Yapılarda geçmişe referanslanan, doğal görünen özel ilişkiler kurulmalıdır, 

 Yeni binalar yükseklikte uyumlu olmalıdır. 

Edinburgh’un Tarihi Dokusu 

 Yapı elemanları tasarlanırken geleneksel formların çağdaş malzemeler ile 

yorumlarının yapılması, 

 Kiralık apartmanların kolonist stil ile farklı ölçek ve kompozisyonlarda yapılması, 

 Bu apartmanların her katına sokaktan doğrudan girişlerin verilmesi. 

Kamusal Alan Ölçeği 

 Geçirgenlik: Yayaların dokunun bütün parçalarında serbestçe dolaşabilmesi 

 Sokaklar ve geçişlerde yayaya öncelik verilmesi,  

 Yaya yollarında çeşitlilik yapılaması, insan ölçeğinde ve yakınlık uyandırması, 

 Kamusal alanlar okunabilir, kolay yön bulunabilir ve insan ölçeğinde olması 

gerekir.  
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3.4. BÖLÜM SONUCU 

Tasarım kontrollerinin zamanla kentsel tasarım için gerekliliğinin farkına varılmıştır. 

Kentler için önemli olan, fakat giderek tekil projelere verilen önem ile kent 

bütünlüğünün ve estetik olgudaki azalmanın önüne geçmek için, tasarım kontrolleri 

estetik kontrolleri ön plana almış ve tasarım kalitesini iyileştirmeye çalıştırmıştır. 

Tasarım kontrollerinin bu denli önem kazanmasındaki en önemli faktör, kent leri 

iyileştirmek, geliştirmek ve yaşanılabilen yerler haline getirmek için birey olarak 

insan ölçeğine inilmesi gerekliliğinin farkına varılmasıdır. Kentsel uyum, birliktelik 

ve yapılanmış düzene ilişkin ilginin artması, değişik aktörler ve güçlerin kentlerin 

değişim ve gelişim süreçlerine katılmaları tasarım kontrollerinin kullanılmasını 

gerektirmiştir. 

İşlemsel rehberler de, ön tanımlanmış rehberler de uygulanmak üzere oldukları her 

kent ve çevre için ayrı olarak düşünülmeli ve o çevrenin niteliklerine, kimliğine, 

kaynaklarına, oluşturduğu dile göre hazırlanmalıdırlar. Bu yüzden uygulandıkları 

çevreye, kente göre farklılık göstereceklerdir. 

Amerikan sisteminde deneyim ön plandadır. Tasarım rehberlerinin kamu yararını 

gözetmesi önemlidir. Tasarım kontrolleri tasarım hedeflerine bağlıdır ve ampirik 

temelin de tasarım kontrollerinde büyük önemi vardır 

İngiliz sistemi incelendiğinde, süreci kontrol etmek için hiyerarşik bir kademelenme 

yöntemine gidildiği görülür. Hükümetin birincil enstrümanları; anayasal 

düzenlemeler, çeşitli PPG ( planning policy guides ), sirkülerler ve diğer hükümet 

yayınlarıdır. İyi tasarım müşteri ve mimarın sorumluluğunda olsa bile, estetik 

kaygılar otoritelerce empoze edilmektedir.  

Dünyadan verilen örneklerden de anlaşıldığı üzere, tasarım rehberleri hazırlandıkları 

alan içindir, yani tekil projelerdir. Uygulandıkları kente göre değişiklikler 

gerekmekte ve o bölgenin sorunlarına ve ihtiyaçlarına göre hazırlanmalıdırlar. 

Bunların ışığında üçüncü bölümde örnek alan olan Eminönü-Sirkeci alanında bir 

çalışma yapılacak ve bu alan için tasarım rehberi hazırlanacaktır. 
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4. ÖRNEK ALAN: EMĠNÖNÜ-SĠRKECĠ’DE KENTSEL 

TASARIM REHBERĠ OLUġTURULMASI 

Kentsel tasarım kavramı ve tasarım rehberleri irdelendikten sonra, bu bölümde ilk 

olarak, örnek alan olarak ele alınan, Eminönü-Sirkeci bölgesinin ( Tarihi Yarımada 

geneli içerisinde ) tarihsel gelişim ve planlama süreci irdelenmiştir. Daha sonra ise, 

çalışma kapsamında kentsel tasarım rehberi hazırlanacak olan Eminönü- Sirkeci 

bölgesinin günümüzdeki durumu fiziki, sosyal ve ekonomik boyutları ve ardından 

da, kentsel tasarım projesi için gerekli verileri sağlaması amacıyla hazırlanmış olan 

mekânsal analizler irdelenerek, örnek alanın sorunları, potansiyelleri ve fırsatları 

ortaya çıkarılmaya çalışılacaktır. Yapılan tüm bu çalışmalar sonucu elde edilen 

verilerden çıkan sonuçlar ışığında, sonuç ürün olan kentsel tasarım projesine 

ulaşmamız için ön fikir çalışmaları yapılmış olacaktır. 

Kentsel tasarım rehberlerinin, kentsel tasarım projelerini hayata geçirmek amacıyla 

hazırlandığı ve de kentsel tasarımın araçlarından yalnızca biri olduğu konusuna daha 

önceki bölümlerde değinilmektedir. Bu noktadan hareketle, kentsel tasarım rehberini 

oluşturabilmek için örnek alan seçilen Eminönü – Sirkeci‟de kentsel tasarım projesi 

oluşturmakta bir gerekliliktir. Bu nedenle bu bölüm içinde, potansiyeli olan ve 

korunması gereken alanlar, kamusal mekânlar, araç trafiğine çözümler ve trafiğe 

kapatılacak yollar, meydanlar, korunması ve düzenlenmesi gereken cepheler ve 

bağlantılar belirlenmiş ve sonuç ürün olan kentsel tasarım projesi hazırlanacaktır. 

Çalışmanın bu bölümünde son olarak, örnek alan olan Eminönü-Sirkeci‟de, kentsel 

tasarım projesi kapsamında, hayata geçirilebilmesini sağlamak başta olmak üzere ( 

daha önceki bölümlerde bahsedilmekte olan ) birçok sebepten dolayı Kentsel 

Tasarım Rehberi oluşturulmaya çalışılacaktır. 
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4.1.  EMĠNÖNÜ-SĠRKECĠ KONUMU, TARĠHĠ
5
 

Eminönü, İstanbul'un tarihi yarımada olarak bilinen kısmında yer alan ilçelerinden 

biridir ve kuzeyde Haliç, güneyde Marmara Denizi, doğuda İstanbul Boğazı, batıda 

ise Fatih ilçesi ile çevrilidir. 

Yüzölçümü 5 km² olan ilçe, bütünüyle İstanbul kentinin tarihi çekirdeği olan sur 

içinde yer alır ve merkezi alanın en canlı bölgelerinden birini oluşturur. Osmanlı 

döneminde Deniz Gümrüğü ve Gümrük Eminliğinin burada bulunması sebebiyle 

Eminönü adını alan ilçe, Fatih ilçesiyle birlikte cumhuriyetin ilk yıllarında 

İstanbul'un merkezi ilçesi olmuştur. 

Nüfusu 1955 yılına kadar artmaya devam eden Eminönü ilçesi'nin önemli semtleri, 

zamanla konut alanı olmaktan çıkıp, ticaret bölgesine dönüşünce, nüfus da azalma 

sürecine girmiştir. 1990 yılında 83.444 olan nüfusu, son nüfus sayımında 55.548 

olarak tespit edilmiştir.  

İstanbul‟un Haliç girişinde, kentin kurulduğu zamandan bugüne var olan limanın, 

Sirkeci‟yle birlikte önemli bir bölümünü Eminönü semti oluşturmaktadır. Kent 

yaşamının önemli bir odağı olduğu kadar, dünyanın en önemli limanlarından birinin 

merkezi olan bu semt, Unkapanı yolu üzerinde yer alan İstanbul Ticaret Odası‟nın 

binası ile Sirkeci arasındaki kıyı şeridi ve onun hemen arkasındaki çarşı bölgesini 

kapsamaktadır. 

4.1.1.  Eminönü-Sirkeci Bizans Dönemi 

Semtin Bizans döneminde “Neorin Kapısı” ( Bahçe Kapısı) ile “Porta Drungari” 

(Odun Kapısı) arasındaki kıyı ve liman bölgesi olduğu kaynaklardan anlaşılmaktadır. 

Byzantion‟un ilk kurulduğu yerin bugünkü Topkapı Sarayı çevresi ile Sarayburnu ve 

Sirkeci bölgesi olduğu sanılmaktadır. Sarayburnu‟nun batısından başlayarak Sirkeci-

Eminönü sahilinin tümüyle liman olduğu, Sirkeci garı‟nın bulunduğu kesimin 

sonradan dolduğu bilinmektedir. Bizans devrinde bugünkü Sirkeci ve Cağaloğlu‟nun 

kuzey kesimlerine “Eugeniu” denilmekteydi. Bölge günümüzde Topkapı Sarayı‟nı 

                                                

5 Bu bölüm ve 4.1.1., 4.1.2. ve 4.1.3. alt başlıklarındaki bilgiler http://www.birwebsitesi. com/forum 

/viewtopic.php?t=618-eminonu-tarihi.html   internet sayfasından yararlanılarak derlenmiştir.  

http://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%84%C2%B0stanbul
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Tarihi_yar%C4%B1mada&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Hali%C3%83%C2%A7
http://tr.wikipedia.org/wiki/Marmara_Denizi
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%84%C2%B0stanbul_Bo%C3%84%C2%9Faz%C3%84%C2%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Fatih,_%C3%84%C2%B0stanbul
http://tr.wikipedia.org/wiki/Osmanl%C3%84%C2%B1
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Sirkeci&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Unkapan%C4%B1&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=%C4%B0stanbul_Ticaret_Odas%C4%B1&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Topkap%C3%84%C2%B1_Saray%C3%84%C2%B1
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Sarayburnu&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Sirkeci_Gar%C4%B1&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ca%C3%84%C2%9Falo%C3%84%C2%9Flu
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çevreleyen surların bulunduğu yerde olması gereken Byzantion surlarının hemen 

dışında; Septimus Severus surunun içinde kalıyordu. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Harita 4.1.  Byzantion ve Konstantinopolis‟in Gelişimi   Kaynak: İstanbul Bir Kent 

Tarihi, KUBAN D. (2004) 

Bizans İmparatorluğu döneminde, Neorion limanı zamanla dolmuş, 697‟de imparator 

Leontios tarafından temizletilmiş, bu sırada çıkarılan cüruftan kaynaklandığı ileri 

sürülen bir veba salgını kenti kasıp kavurmuştu. 10. yüzyıldan sonra Cenevizliler ve 

Pisalılar başta olmak üzere Latin kolonileri, Eminönü-Sirkeci civarında imtiyazlı 

bölgeler elde edip buralara yerleşmişler ve limanda kendi ticaret iskelelerini 

kurmuşlardır. 

Eminönü ile Sirkeci arasında, Yeni Cami‟nin hemen arkasında bulunan Bahçekapı 

semti, adını İstanbul‟un deniz surlarının Haliç ağzına açılan kapılarından biri olan 

“Bahçe Kapısı”ndan almaktadır. Bizans döneminde bu kapıya “Porta Neorion” 

denildiği belirtilmektedir. Bu kapının çevresindeki nüfusun çoğunluğunu o dönemde 

Museviler oluşturduğundan, kapıya “Porta Hebraica” ya da “Porta Judeca” denilmiş, 

Türkler tarafından ise Çıfıt Kapısı (Şuhut Kapısı) olarak adlandırılmıştır. Bizans 

http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Septimus_Severus&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Bizans_%C3%84%C2%B0mparatorlu%C3%84%C2%9Fu
http://tr.wikipedia.org/wiki/697
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Leontios&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Veba
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Cenevizliler&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Pisal%C4%B1lar&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Latin&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Yeni_Cami&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Bah%C3%83%C2%A7ekap%C3%84%C2%B1
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Museviler&action=edit
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dönemi'nde bu kapının yakınında bir kule olduğu, Haliç‟in ağzına gerili zincirin bir 

ucunun kuleye, diğer ucunun da Galata kulesi‟ne bağlı bulunduğu rivayet 

edilmektedir. Kapının yerinin bugünkü Yeni Cami arkasında Arpacılar Caddesi 

üzerinde olduğu sanılmaktadır. 

4.1.2.  Eminönü-Sirkeci Osmanlı Dönemi 

Bizans Dönemi'nde olduğu gibi, Osmanlı Dönemi'nde de kentin ithal ettiği malların 

boşaltılıp, saklandığı, binlerce denizci ve tüccar ile onlara hizmet verenlerin işlerini 

gördüğü yoğun bir iş merkezi olmaya devam eden Eminönü, aynı zamanda 

İstanbul'un büyük bir liman semti idi. Dolayısıyla bu bölgede çok sayıda yer alan 

dini anıtların yanında, hanlar ve çarşılar da yoğun bir alanı kaplamaktaydı. 

Özellikle meydanı, pek çok yabancı seyyahın gravürlerine konu olan Eminönü'nün 

deniz tarafından bakıldığında fark edilen eski hali, limanın sıkışık, insan ve etkinlik 

dolu atmosferi, deniz üzerinde sandallar, ilginç profilleriyle büyük kayıklar, Yeni 

Camii'nin silueti, deniz kenarına sıkışmış ahşap dükkânlardan oluşan mimari 

karakteri oldukça değişikliğe uğramıştır. Bu değişimde İstanbul'u birbirine bağlayan 

özellikle Galata köprüsü'nün rolü büyüktür. Böylece eskiden kıyıda oluşan kent 

mekânı, Galata'ya doğru uzanan bir şekillenmeye yönelmiştir. 

Buharlı gemilerin yapılmaya başlanması, Şirket-i Hayriyye, Sultan Abdülaziz 

dönemi'nde demiryolunun Sirkeci'ye gelişi, tünelin yapılması, atlı ve daha sonra da 

elektrikli tramvaylar, 19. yüzyıl sonunda Galata ve Sirkeci'de yapılan yeni rıhtımlar 

ve depolar, Eminönü'nün ve meydanının görüntüsünü tümüyle değiştirmiştir. 

Eminönü ilçesinin önemli semtlerinden biri olan Sirkeci, Osmanlı Dönemi'nde 

Topkapı Sarayı'na yakın oluşu, sonra da Babıâli'nin, yani hükümet konağı 

merkezinin iskelesi olması sebebiyle önemini korumuştur. Bu yöre hem ulaşım, hem 

de ticaret açısından Babıâli‟nin denize doğru uzantısı durumundaydı. Demiryolları ve 

Sirkeci garı'nın yapılması buranın daha da önem kazanmasına yol açtı. Gar, semte 

canlılık ve farklı bir işlev kazandırdı. 

Bu dönemde Bahçekapı'nın, sadrazamlığa terfi edenlerin saraya götürülmek üzere 

geçirildikleri kapı olduğu bilinmektedir. Kente getirilen zahire ve her türlü ticari 

metanın da bu kapıdan geçirildiği kaynaklarda belirtilmektedir. Akşamları şehir 

kapıları kapandıktan sonra geç kalanların şehre girdikleri kapı da burası idi.  

http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=%C5%9Eirket-i_Hayriyye&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Abd%C3%83%C2%BClaziz
http://tr.wikipedia.org/wiki/Demiryolu
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Tramvay&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Galata
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Bab%C4%B1ali&action=edit
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1569'da Demirkapı'dan başlayıp Bahçekapı'ya kadar uzanan yangında semtin Yahudi 

mahallesi bütünüyle yanmış, kapı ve çevresindeki surlar 1865 yangını ve sonra da 

yol genişletme çalışmaları sırasında yıktırılmıştır. Eminönü ilçesi'nin Cağaloğlu 

semti Evliya Çelebi'nin belirttiğine göre, Osmanlı döneminde Ekabir Saraylarının 

bulunduğu bir semtti. Bunda semtin saraya yakın oluşunun önemli payı olmalıdır.  

16. yüzyılın son çeyreğinde sadrazamlık yapan Çiğalazade Sinan Paşa'nın sarayının 

ve yaptırdığı hamamın bu bölgede bulunması semtin "Çiğalaoğlu" adını almasına 

sebep olmuştur. Çiğalaoğlu adı daha sonra halkın ağzında "Cağaloğlu"na dönmüştür. 

Osmanlı devletinin sadaret makamı ve devletin yönetim merkezi olan Babıâli‟nin 

varlığı semte daha 18. yüzyıldan itibaren özellik kazandırmış ve burası Osmanlı 

bürokrasisinin, sadaret mensuplarının, paşaların yaşadığı bir bölge halini almıştır. 

1870'lerden sonra ise Cağaloğlu, Türk basının merkezi haline gelmeye başlamıştır. 

4.1.3.  Eminönü-Sirkeci Cumhuriyet Dönemi 

Osmanlı döneminde Eminönü meydanının mimari karakterinin değişmesinde Sirkeci 

Garı‟nın yapılması, Dördüncü Vakıf Han ve Postane gibi yapılar ile Sultan I.  

Abdülhamid döneminin ticaret yapılarının da tesiri vardır. Ancak Eminönü'nün 19. 

yüzyıldaki fiziki yapısı, asıl cumhuriyetin ilanından sonra, özellikle vali ve belediye 

reisi Lütfi Kırdar zamanında (1938-1949) değişmeye başlamıştır. 

Yeni Camii'nin önündeki yapılar, köprü için bilet kesen kulübeler ortadan 

kaldırılarak meydan açılmıştır. Mısır Çarşısı'nın etrafı açılarak restore edilmiş, 1955-

56 yıllarında Unkapanı - Eminönü yolunu açma çalışmaları sırasında balıkçı ve 

meyhaneleriyle ünlü Balık pazarı da yok olmuştur. 

Eminönü'nün eski silueti bir ölçüde 1986 yılına kadar ayakta kalabilmişse de 1984-

89 yılları arsında, Haliç uygulamaları sırasında Yemiş İskelesi ve çevresi tamamen 

ortadan kalkmıştır. 1980'li yıllarda ise meydanda yapılan yaya köprüleri semtin eski 

karakterini bozmuştur. 20.yüzyılın ilk yarısı boyunca Sirkeci ucuz otellerin, 

gurbetçilerin nakliyat şirketlerinin merkezi olmuştur. Özellikle garın arkasındaki 

oteller gurbetçilerin mekânıydı. Ayrıca etrafta küçük lokanta, büfe ve işyerleri de 

mevcuttu. 

Ancak Sirkeci, tarihin her döneminde rıhtım olarak hizmet vermiştir. Diğer yandan 

Babıâli Caddesi ve onun devamı olan Ankara Caddesi'nden aşağı, denize ve Galata 

http://tr.wikipedia.org/wiki/1569
http://tr.wikipedia.org/wiki/1865
http://tr.wikipedia.org/wiki/Evliya_%C3%83%C2%87elebi
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ca%C3%84%C2%9Falo%C3%84%C2%9Flu
http://tr.wikipedia.org/wiki/L%C3%83%C2%BCtfi_K%C3%84%C2%B1rdar
http://tr.wikipedia.org/wiki/M%C3%84%C2%B1s%C3%84%C2%B1r_%C3%83%C2%87ar%C3%85%C2%9F%C3%84%C2%B1s%C3%84%C2%B1
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Bal%C4%B1kpazar%C4%B1&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/1986
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Yemi%C5%9F_%C4%B0skelesi&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/Galata_K%C3%83%C2%B6pr%C3%83%C2%BCs%C3%83%C2%BC
http://tr.wikipedia.org/wiki/Galata_K%C3%83%C2%B6pr%C3%83%C2%BCs%C3%83%C2%BC
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Köprüsü'ne inen trafiğin bağlantı noktası olma özelliğini yine her dönemde 

korumuştur.  

1957-59'da açılmaya başlanan Sirkeci-Florya sahil yolu Sarayburnu'nu sahilden 

dolaşarak Sirkeci trafiğinin hafiflemesini sağlamıştır. 1960'lardan sonra Sirkeci'deki 

ucuz otellerin Laleli-Aksaray semtlerine kaymasıyla, semtte ticaret ve iş merkezi 

niteliği ağır basmıştır. Semtin sahil kesiminde Bandırma-Mudanya, İzmir seferleri 

yapan vapur ve feribot iskelesi ile Sirkeci Garı'nın karşısına gelen kısımda Harem-

Sirkeci araba vapuru iskelesi yer almaktadır. 

Eminönü ilçesinin Bahçekapı semti 1960'lara kadar konutların da bulunduğu bir 

bölge iken daha sonra tamamıyla bir ticaret merkezi haline gelmiştir. Galata 

köprüsünün ayağının doğusunda, Eminönü meydanından Sirkeci'ye doğru şehrin 

Rumeli yakasını, Anadolu yakasına ve Boğaziçi'ne bağlayan şehir hatları vapur 

iskeleleri sıralanmıştır. Cumhuriyetin ilanından sonra Cağaloğlu semti siyasal nitelik 

ve ağırlığını kaybetmiştir. Ancak Osmanlı döneminde olduğu gibi bu dönemde de 

basın merkezi olma özelliği öne çıkmıştır. 

Sirkeci Garı ve Jasmund
6
 

19. yüzyılda demiryolu ulaşımı Avrupa‟nın her yerine hızla yayılmıştı. Osmanlı 

Devleti‟nin başkenti olan İstanbul da 1870-73 arasında inşa edilen demiryoluyla 

Avrupa ülkelerine bağlanmıştır. Dönemin padişahı Abdülaziz, bu demiryolunun 

kentin içine kadar ulaşabilmesi için, Topkapı Sarayı‟nın dış avlusundan 

geçirilmesine izin vermiştir. Marmara kıyısı boyunca gelip Sirkeci semtinde sona 

eren hattın ucuna önce istasyon olarak kullanılmak üzere fazla büyük olmayan kâgir 

bir yapı ile iki ahşap baraka yapıldı. 1888-90 arasında da Alman mimar August 

Jasmund bugünkü asıl Sirkeci Garı‟nı inşa etmiştir.  

Garın özellikle dış cepheleri, o dönemin tarihselci (historisist) mimarlık anlayışıyla, 

oryantalist üslupta biçimlendirilmiştir. Anadolu Selçuklu, Osmanlı, Magrip, Hint, 

hatta Avrupa mimarlıklarından alınan bezeme öğeleri seçmeci (eklektisist) anlayışla 

bir arada kullanılmıştır. Yapının kendisi de, doğu mimarlıklarının hiçbirinde 

bulunmayan, ancak batı mimarlıklarında görülen bir yapı tipinin (gar) örneğidir. 

                                                

6 Bu başlık altındaki bilgiler Kuruyazıcı H. 2002 makalesinden yararlanılarak derlenmiştir. 
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Jasmund‟un bu seçmeci tutumuyla belki de, doğu ile batı‟nın birleştiği bu noktada, 

bu özelliği simgelemek istediği düşünülebilir.  

Garın mimarı August Jasmund‟a ilişkin fazla bir bilgi yok. Türkiye‟ye doğu 

mimarlığını incelemek için Alman hükümeti tarafından gönderilmişti. İstanbul‟da iyi 

ilişkiler kurmuş olmalı ki, Sirkeci Garı‟nı tasarlamak ve inşa etmekle 

görevlendirildiği gibi, 1890‟dan sonra Saray-ı Hümayun ve Hazine-i Hassa Nezareti 

mühendis ve mimarlığı görevlerine getirildi, 1894‟te Hendese-i Mülkiye 

Mektebi‟nde hocalık yapmaya başladı. İstanbul‟daki bilinen başka yapıları 

Bahçekapı‟da Deutsche Orientbank için yaptığı Germania hanı ve Ceddebostan‟da 

Ragıp Paşa ve kızı için yaptığı iki köşkle bir selamlık dairesidir. Neo-klasik üsluptaki 

Germania hanı‟nın bugün alt katında Yapı ve Kredi Bankası‟nın bir birimi çalışıyor, 

üst katları boş duruyor. Ragıp Paşa köşkleri de ilginç yapılardır. Tümüyle kâgir 

yapılıp, üzerleri ahşapla kaplanmıştır. Sahil doldurulup yol yapılınca, iskeleleri ve 

denizle bağlantıları yok oldu, bahçelerinde ise apartmanlar inşa edildi. Jasmund‟un 

Türkiye‟den ne zaman ayrıldığı ve hangi tarihte öldüğü bilinmiyor. 

4.2.  EMĠNÖNÜ-SĠRKECĠ PLANLAMA SÜRECĠ
7
 

İstanbul‟un planlama süreci Moltke tarafından 1836 – 1837 yıllarında, üzerinde 

çeşitli imar kararlarının da bulunduğu bir haritanın yapılması ile başlamıştır.  

Osmanlıların ilk imar mevzuatı 1848 tarihli Ebniye Nizamnamesi‟dir. Bu 

nizamnamede kamulaştırma, yapılara ruhsat verme yöntemi, yol genişlikleri, yoldan 

cephe alacak yapıların yükseklikleri ve inşaatların kontrol edilmesine ilişkin kurallar 

belirlenmiştir. 

1864‟de Hocapaşa yangın yerinin düzenlenmesine ilişkin kurulan Islahat-ı Turuk 

Komisyonu‟nun etkisi ile Ebniye Nizamnamesi‟nin yerine 1864 tarihli Turuk Ebniye 

Nizamnamesi çıkarılmıştır. 

Tarihi Yarımada için, Marie De Lavnay (1864), Carl Ch.Lörcher (1922-1928), 

Herman Elgötz (1933), Alfred Agache (1933), Jack H.Lambert (1933), Henri Prost 

                                                

7 Bu bölüm ve 4.2.1., 4.2.2., 4.2.3., 4.2.4., 4.2.5., 4.2.6. ve 4.2.7. alt başlıklarındaki bilgiler ve haritalar  

İ.M.P.  2002 tasdik tarihli Tarihi Yarımada Koruma Amaçlı Nazım İmar Planı Raporundan 

yararlanılarak derlenmiştir. 
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(1936), Martin Wagner (1938), Piccinato (1960) ve 1960 sonrasında da Türk 

plancıları tarafından yapılmış plan çalışmaları mevcuttur.  

Cumhuriyetin ilanından sonraki dönemde, Türkiye kentlerini modernleştirmek üzere 

birçok Avrupalı uzman davet edilmiştir. 1930‟lardan itibaren, İstanbul`un 

gelişmesini denetim altına almak için davet edilen ilk danışmanlar heyeti Fransız ve 

Almanlardan oluşmaktaydı: Alfred Agache, Herman Elgötz, H. Lambert ve Martin 

Wagner`in kent planlamasında temel konular olan, büyüme, koruma, ulaşım ve 

bölgelerin oluşturulması gibi alanlardaki önerilerinin birçoğunun uygulanmamasına 

rağmen raporları bugüne kadar ulaşmıştır. Bunların arasından, 1936 ile 1951 arasında 

İstanbul`da bulunan Fransız mimar ve plancı Henri Prost‟un İstanbul için önemli bir 

rol oynamış olduğunu söylemek mümkündür. Prost Planı da dâhil olmak üzere, 

yapılan plan çalışmalarından Tarihi Yarımada üzerinde en fazla etkisi olanlar, plan 

kararları açısından değerlendirilmiştir. 

4.2.1.  Elgötz Planı – 1933 

Cumhuriyet döneminin ilk plan çalışmaları 1933 yılında Elgötz planı ile başlamıştır. 

Bu plandaki önerilerden bazıları; Eski İstanbul ve Beyoğlu‟nun Haliç‟e bakan 

yamaçlarının ticaret; Topkapı‟nın ağır sanayi; Beyazıt‟ın yönetim; Sultanahmet‟in 

kültür bölgesi olması; eski yolların genişletilmesinin yanı sıra, Marmara kıyı yolu, 

Haliç kıyılarında birer yol ile Karaköy-Eminönü, Unkapanı-Azapkapı, Eyüp-Sütlüce 

arasında birer köprü yapılması şeklindedir. İstanbul için yapılan bu plandaki 

önerilerden bazılarının gerçekleştiği görülmektedir.  

Elgötz Planında, Sirkeci ve çevresi için bir fonksiyon belirlenmemesine rağmen; 

Haliç‟in karşı kıyısıyla bağlantı sağlanması amacıyla köprülerin yapımını önerilmesi, 

bölgenin ( günümüzde olduğu gibi ) bir geçiş bölgesi olmasını sağlayan etkenlerden 

biridir. 

4.2.2.  Prost Planı – 1936 

1936 yılında Prost; İstanbul‟un yapılaşmasında önemli izler bırakan ve günümüzde 

hala geçerli bazı ilke ve uygulamaları gerçekleştiren Nazım Plan ve Uygulama 

Planlarını yapmıştır. Prost, İstanbul‟u genel bir gelişme perspektifi içinde 

değerlendirmemiş ve geleceği yönlendiren bir plan hazırlayamamıştır. 
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Harita 4.2. Prost Planı (1936)   Kaynak: Atatürk Kitaplığı 

Ancak bu planla birlikte güzel bir kent yaratma ve koruma konusunda önemli 

kararlar alınmıştır. Planda hala geçerli olan bazı ilkeler; “Galata Köprüsü‟nün Haliç 

içine doğru kaydırılarak yenilenmesi ve iki ucundan başlayarak düzenli alanlar 

yaratılması, Sarayburnu‟nun depo ve kargo taşımacılığı fonksiyonlarından 

arındırılarak korunması, Sultanahmet bölgesindeki arkeolojik ve turistik alanların 

korunarak geliştirilmesi, Tarihi Yarımada içinde silueti korumak amacıyla +40 rakım 

üzerinde 9.50m den daha yüksek yapılanmaya izin verilmemesi” dir. Bu koşullar 

sınırlı da olsa günümüze kadar Tarihi Yarımada‟nın siluetinin korunmasına katkıda 

bulunmuştur.  
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Harita 4.3. Prost Planı (Arkeolojik saha)    Kaynak: Atatürk Kitaplığı 

1936 – 1937 senelerinde özellikle şu konularda araştırmalar yapılarak nazım planın 

temeli olan program oluşturulmuştur. Bu araştırmalar üzerine temellendirilen bu 

nazım planın Tarihi Yarımada programı şöyledir: 

 Sarayburnu limanı geçicidir. Sarayburnu‟nu Galata köprüsü‟ne bağlayan teras 

şeklinde bir gezinti caddesi yapılacak ve bunun altında katlı depolar bulunacaktır. 

 Galata köprüsü Haliç‟e doğru kaydırılacak, köprünün iki başında iki meydan 

teşkili böylece kolaylaşacaktır. 
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 Atatürk köprüsünün yapımı projesine göre devam edecektir 

 Haliç kıyıları ticaret ve yerel sanayinin rasyonel bir şekilde oluşmasına olanak 

sağlayacak şekilde düzenlenecektir. Nispeten büyük sanayi için Haliç‟in başlangıcına 

doğru olan yerler ayrılacaktır. Koyun her kıyısında da ağır kamyonlar için geniş birer 

sanayi yolu yapılacaktır. 

 Atatürk Bulvarının güney ucunda Haydarpaşa‟ya giden Avrupa Asya trenlerinin 

feribot limanına bağlı bir uluslar arası tren istasyonu yapılacaktır. 

 Sirkeci istasyonu yalnız elektrikli banliyö trenlerine ve geçici olmak üzere 

Sarayburnu limanına gelecek eşya trenlerine ayrılacaktır. 

 Yenikapı uluslararası istasyonu ve feribot iskelesini koruyan dalgakıran Yenikapı 

körfezine yapılacak modern bir limanın gerektirdiği ölçüde eşya ulaşımına yeterli 

olacak biçimde düzenlenecektir. 

 Kapalıçarşı bütünüyle modern bir şekle sokulacak, fakat genel oluşumu aşağı 

yukarı aynen korunacaktır. Dış sınırları geniş yollarla çevrilecek ve girişleri 

çevresinde geniş otoparklar yapılacaktır. 

 Üniversite Beyazıt ve Şehzadebaşı arasında gelişecektir. Mevcut üniversite 

meydanı ve çevresi öğrencilere mahsus büyük bir park ile üniversitenin merkezi 

yönetim yapılarına ayrılacaktır. Üniversitenin her bir bölümü muhtemel gelişimi göz 

önüne alınarak bu alana yerleştirilecektir. Milli kütüphane üniversite mahallesinin 

merkezi bir yerinde bulunacaktır. 

 Yenibahçe‟de sur içinde hayvanat bahçesi, bitki – kültür park yapılacaktır. 

 Yenibahçe‟de sur dışında koşu yeri yapılacaktır. 

 Sarayburnu ile K. Ayasofya semti arasında arkeolojik bir park tesis edilecektir. 

Prost Planının, sınırlı da olsa yarımadanın siluetinin günümüze kadar korunmasında 

etkili olmuş olan koruma konusundaki kararlarının yanı sıra, özellikle kentsel 

gelişme ve sanayi için ( Haliç kıyılarını önermesi gibi ) yer seçimi vb konularda 

bölge için uygun olmayan kararları da içermekte olduğu görülmektedir. Planın genel 

olarak Tarihi Yarımada‟ya verdiği kimliğin, tarihi ve kültürel fonksiyonlardan daha 

çok, bir kent merkezi (MİA) olduğu görülmektedir. Bölge için bağlantı noktası 

niteliğinde olan Sirkeci özelinde de, tarihi dokuya uygun olmayan fonksiyonların ( 
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küçük imalathaneler, depolar, atölyeler vb. ) ve yapıların yaratmış olduğu olumsuz 

etkiler günümüzde de gözlenmektedir. Planın bölge için ( uygun olmayan ) kent 

merkezi fonksiyonunu önermesi, 1950‟lerden itibaren İstanbul‟daki hızlı nüfus 

artışıyla birlikte yaşanmaya başlanan sorunları öngöremediğinin göstergesi olarak 

nitelendirilebilir. 

4.2.3.  1964 Tasdik Tarihli 1/5000 Ölçekli Sur Ġçi Nazım Ġmar Planı 

Bu planda, Tarihi Yarımada‟nın içinde bulunduğu ve daha önceden tasdikli bulunan 

mevzii imar planlarının birleştirilerek tek bir plan altında uygulanması ve konut 

alanlarının teşekkülünün belirtilmesi amaçlanmıştır. Planda konut alanları eski 

dokusunu muhafaza eden az yoğunluklu konut alanları ve yüksek yoğunlukta gelişen 

konut alanları olarak ikiye ayrılmıştır. 

Haliç ve Marmara Sahil Şeridi protokol alanı olarak düzenlenmiştir. Vatan ve Millet 

caddelerinin etrafı gelişme alanları olarak gösterilmiştir. Planda ulaşım açısından 

yeni bir öneri bulunmamaktadır. Mevcut doku korunarak, ulaşım ışınsal olarak Vatan 

ve Millet caddeleri üzerinden sağlanmıştır. Planda eski eserler için fonksiyonel 

kullanıma yönelik bir öneri getirilmemiş, ancak eserlerin aynen korunacağı 

belirtilmiştir. 

Bu plan bir bölgeleme planı olup ilerideki çalışmalara ışık tutmak amacıyla 

hazırlanmıştır. Tarihi Yarımada‟da yapılan bölgeleme çalışması sonucunda ortaya 

çıkan bölgeler şu şekilde belirtilmiştir: 

 Yapıları Az Yoğun Olan ve Karakterini Muhafaza Eden İskân Bölgeleri  

 Yapıları Yoğun Teşekkül Eden İskân Bölgeleri  

 Hanlar Bölgesi  

 Marmara ve Haliç Sahil Şeritleri  
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Harita 4.4. Sur İçi Nazım İmar Planı (1964)    Kaynak: Harita Müdürlüğü Plan Arşivi 

1964 tarihli bu planda, Tarihi Yarımada genelinde olduğu gibi Sirkeci bölgesi için 

de, tarihi ve sosyal kimliği içinde korunarak gelişmesini yönlendirecek, 1950‟lerden 

itibaren artmaya başlayan İstanbul‟a göçle birlikte artmaya başlayan bölgedeki 

baskıyı azaltabilecek önemli bir öneride bulunulmadığı görülmektedir. 

4.2.4.  1990 Tasdik Tarihli Tarihi Yarımada Koruma Amaçlı Nazım Ġmar Planı 

Planın Amaç ve Hedefleri: 

Planın amacı; “Tarihi yarımadanın eşsiz tarihi, kültürel ve doğal değerlerinin 

korunması ve yaşayan bir kentsel alan olarak, gelecekteki gelişmesinin, tarihi ve 

kültürel yönden var olan potansiyelini olumsuz yönde etkilemeyecek biçimde 

düzenlenerek, bu eşsiz yerin, İstanbul, Türkiye hatta dünya insanının yararına 

sunulması olarak benimsenmiştir.” 

Plan, bu amacı genel olarak ortaya koyarken sorunun yalnızca “koruma” olmadığını, 

Yarımada‟nın yaşayan bir şehir olarak da ele alınması gerektiğini ve buna göre 

düzenlenmesini savunmaktadır ve mekânı “koruma-geliştirme-yaşatma” çerçevesi 

içinde ele almaktadır.  
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“Amaç ve koruma-geliştirme sürekliliğine ilişkin görüş çerçevesinde, Tarihi 

Yarımada için, içinde yer aldığı geniş çevre de gözetilerek, kentsel fonksiyonlar, 

ulaşım, görsel yapı-mekân düzenine ilişkin olarak bir dizi hedef saptanmıştır.”  

Buna göre tarihi yarımada bir merkezi iş alanı (MİA) olmaktan kurtarılarak, belirli 

bir yerleşik nüfus ile bütünleşen bir tarih, kültür, turizm, ticaret ve rekreasyon alanı 

olarak gelişmesi planlanmıştır.  

Plan Kararları: 

Belirlenen bu hedefler çerçevesinde oluşturulmuş olan plan kararları şunlardır: 

 Tarihi eserler ve sit kapsamına giren tüm yapı, sokak ve dokuların geniş çevreleri 

ile birlikte korunarak ve iyileştirilerek kültür, konaklama ve özgün konut yerleşme 

alanları olarak yaşatılması.  

 Tarihi Yarımada‟nın yapı ve potansiyeli ile uyumlu olmayan ( İmalat, Depolama 

gibi ) fonksiyonlardan arındırılarak tarihi kesimlerinde ( Hanlar Bölgesi, Haliç ) 

kültür, turizm, rekreasyon ve ilgili ticaret kullanışlarının ağırlık kazanacağı canlı kent 

merkezleri ve odakların oluşturulması; Aksaray‟da var olan merkez potansiyelinin, 

kültür fonksiyonları ile bütünleştirilerek geliştirilmesi. 

 Fatih ve Eminönü kesimlerindeki mevcut konut stokunun yerleşik nüfusu 

arttırmaksızın korunarak, yerleşik nüfus için gerekli donatım ve altyapı sağlanmış 

sağlıklı yaşam çevrelerinin oluşturulması. 

 Haliç ve Marmara kıyılarının kültür, turizm, rekreasyon potansiyelinin 

değerlendirilmesi ve tarihi yarımada‟da su-kıyı ilişkisinin güçlendirilmesi. 

 Surların ve çevrelerinin, öncelikle yerleşik nüfusun spor ve yeşil alan 

gereksinimleri gözetilmek üzere kültür, turizm ve rekreasyon potansiyelinin 

değerlendirilmesi. 

 Tarihi yarımada‟nın siluetinin korunması ve genel mekânın iyileştirilmesi, tarihi 

eserlerin etrafının açılarak değil doku karakteri ile bütünleştirilerek düzenlenmesi 

gibi fiziksel mekâna yönelik kararlar olduğu gibi, mevcut nüfus yığılmasını azaltacak 

düzenlemelerin yapılması ve koruma-geliştirme-yaşatma zincirinin oluşturulmasına 

yönelik mekânsal olmayan kararlar da bulunmaktadır 



61 

 

Plan kararları ile sit etkileşimi çerçevesinde, plan içinde koruma alanları 

belirlenmiştir. Bunlar koruma öncelikli yapıların önemi ve yoğunluklarına bağlı 

olarak; 

 1.derece koruma bölgeleri 

 2.derece koruma bölgeleri 

 3.derece koruma bölgeleri 

Bu planda kararlar için oluşan genel bazı hedef ve amaçların doğru konulduğu, ancak 

uygulama kararlarının plana yansımasında hata ve çelişkilerin mevcut olduğu 

görülmektedir. Koruma ve özellikle de ulaşım konusunda vermiş olduğu kararlarla, 

Tarihi Yarımada‟ya hizmet vermekten öte bölgeyi bir geçiş bölgesi haline 

getirmektedir ve bu da bölge için düşünülen kültür ve turizm merkezi kimliği ile 

kesinlikle uyuşmamaktadır. Tarihi Yarımada‟nın bütünü açısından bu kadar hatalı ve 

çelişkili olan planın genelde bölgenin özelde Sirkeci‟nin gelişimi açısından olumlu 

sayılabilecek bir katkısından söz etmek mümkün olmamaktadır.  

4.2.5.  Tarihi Yarımada’nın Sit Alanı Ġlan Edilmesi 

İstanbul 1 No‟lu K.VT.V.K. Kurulu‟nun 12.7.1995 gün ve 6848 no‟lu kararı ile tarihi 

yarımada kentsel ve tarihi sit, kentsel ve arkeolojik sit ve Sur-u Sultani‟nin içi 

1.derece arkeolojik sit alanı ilan edilmiştir.  

Batıda II. Teodosios dönemi kara surları, güney ve kuzeyde Marmara ve Haliç 

Surları ile belirlenen Tarihi Yarımada‟nın geçmişte en büyük iki imparatorluğa 

başkentlik yapması, Ayasofya, Süleymaniye, Fatih, Sultan Selim, Mihrimah Sultan 

Külliyeleri gibi ünlü anıtsal yapıları, kente kimlik veren çeşme, sebil, han, sıbyan 

mektebi ve sivil yapıları, türbe, hazire ve mezarlıkları, köşk ve konakları, kentsel sit 

özelliği taşıyan alanların yoğunluğu ile çok özel bir niteliğe sahip olması sit alanı ilan 

edilmesinde önemli etkenler olarak gösterilmektedir. Tarihi Yarımada‟yı parça parça 

dağınık sitlere bölmenin bölgeyi bir bütün olarak ele almayı engellediği, kentin 

siluetini ve doku bütünlüğünü koruma açısından yetersiz kaldığı, İstanbul 1 No‟lu  

K.V.T.V.K. Kurulu‟nun bölgeyi sit alanı ilan eden kararında açıklanmaktadır. Tarihi 

Yarımadaya ilişkin sit alanı geçiş dönemi yapılanma koşulları ise; İstanbul 1 No‟lu 

K.V.T.V.K. Kurulu‟nun 2.8.1995 gün ve 6898 sayılı kararı ile belirlenmiştir. 

12.7.1995 gün, 6848 sayılı kurul kararına göre Sur-u Sultan-ı içi 1.derece arkeolojik 



62 

 

sit alanı, Tarihi Yarımada‟nın güney doğusunda sınırları ilgi paftada gösterilen 

Sultanahmet Camii civarı kentsel ve arkeolojik sit alanı, yarımadanın geri kalanı ise; 

tarihi ve kentsel sit alanı olarak 3 bölgeye ayrılmıştır.  

I. Derece Arkeolojik Sit Alanı: Kurulun 1. derece arkeolojik sit alanı olarak 

belirlediği bölge, içinde Topkapı Sarayı, Darphane, Arkeoloji Müzesi, Aya-irini 

Kilisesi, Gülhane Askeri Hastanesi‟nin de bulunduğu Sur-u Sultani ile çevrelenen 

alandır. Geçiş dönemi yapılanma koşullarında bu bölgede yeni yapılanmaya izin 

verilmemiş, kültür ve rekreasyon işlevlerine yer verilebileceği belirtilmiştir. 

Kentsel ve Arkeolojik Sit Alanı: Kurulca sınırları belirlenen kentsel ve arkeolojik sit 

alanı‟nın geçtiği cadde isimleri şunlardır. Batıda; Küçük Ayasofya Sokak,  Küçük 

Ayasofya Medresesi Sokak,  Kadırga Caddesi, Dizdariye Yokuşu, Üçler Sokak, 

Claude Ferrer Caddesi, kuzeyde; Divanyolu Caddesi, Bestekar Osman Sokak, Çeşme 

Sokak, Çatal Çeşme Sokak, Alay Köşkü Sokak, Soğuk Çeşme Sokak, doğuda; 

İshakpaşa Caddesi, güneyde Kennedy Caddesidir. Ayasofya Camii Müzesi, 

III.Ahmet Çeşmesi, Yerebatan Sarnıcı, Sultan Ahmet Camii, Küçük Ayasofya Camii, 

Sokullu Mehmetpaşa Camii, İbrahimpaşa Sarayı bu bölgedeki tarihi eserlerden 

birkaçıdır. 

Bu şekilde sit alanlarına ayrılmış olan Tarihi Yarımada, ayrıca 1985 yılında Unesco 

Dünya Miras Listesine girmiş olan uluslar arası değerler arasında yer almaktadır. 

4.2.6.  Ġstanbul Dünya Kültür Miras Alanları 

Birleşmiş Milletler Bilim Kültür ve Eğitim Teşkilatı olan UNESCO‟nun Dünya 

Mirası Listesinde 125 ülkeden 730 doğal ve kültürel alan bulunmaktadır. 

Türkiye‟den Tarihi Yarımada, Kapadokya, Pamukkale ve Divriği Ulu Cami bu 

listede yer almaktadır. Tarihi Yarımada dört farklı bölge ile 1985 yılında Unesco 

Dünya Miras Listesine girmiştir. Bu bölgeler: 

 Sultanahmet Arkeolojik Park (1.Derece Arkeolojik Sit Alanı ve Kentsel 

Arkeolojik Sit Alanı tamamı) 

 Süleymaniye Camii ve Çevresi Koruma Alanı 

 Zeyrek Kilise Camii (Pantokrator) ve Çevresi Koruma Alanı 

 İstanbul Kara Surları 
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Dünya mirası listesine giren Tarihi Yarımada‟da dünya kültür mirası kapsamında 

“Anıtsal Bölge” olarak tanımlanan dört ana bölge dışında kalan kesimler tampon 

alanlardır. Sultanahmet ve Süleymaniye arasındaki bölgede yer alan ( 2. derece sit 

alanı ilan edilmiş olan ) Sirkeci tampon alanlardan biri olup, bu bölgeler arasında 

önemli bir geçiş noktasıdır. Bu anlamda, Sirkeci‟nin, günümüzdeki yanlış 

fonksiyonlardan ve dokusuna uygun olmayan yapılardan arındırılması, hem kendi 

tarihi dokusunun hem de komşu olduğu ( I. Derece Arkeolojik Sit ve Kentsel - 

Arkeolojik) sit alanlarının korunması için oldukça önemli bir adım olacaktır. Ayrıca 

Tarihi Yarımada‟yla etkileşim içinde olan Haliç‟in kuzey kıyısında Beyoğlu, Eyüp 

sınırları içindeki tarihi bölgeler, Boğaz ve karşı yakasında Üsküdar‟daki koruma 

altındaki alanlar da dünya kültür mirası sit alanlarının tampon bölgesi haline 

getirilmelidir. Bu şekilde Tarihi Yarımada sit alanının kent ölçeğinde daha bütüncül 

olarak sahiplenilmesi sağlanmış olacaktır. 

 

Harita 4.5. İstanbul Dünya Kültür Mirası Haritası    Kaynak: UNESCO 
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4.2.7.  2002 Tasdik Tarihli Tarihi Yarımada Koruma Amaçlı Nazım Ġmar Planı 

Plan Amacı 

Tarihi Yarımada Koruma Amaçlı Plan çalışması ile Suriçi‟nde bugün mevcut olan 

olumsuzlukları ortadan kaldırmak; dünya kültürleri arasında farklı bir odak teşkil 

eden yapısını dikkate alan ve bu farklılıkları öne çıkaran, evrensel düzeyde taşıdığı 

tarihi, kültürel, mimari öz değerlerine sahip çıkan ve tarihi kültürel değerleri ile 

özdeş, geçmişte olduğu gibi günümüzde de bir dünya kenti statüsü kazandırmak 

üzere tarih, kültür, bilim, sanat, ticaret yönlerinden özgün kimlik yapısını sağlamak; 

geçmiş ile gelecek arasında kurulabilecek sürekliliğin niteliklerinin ortaya 

konulmasıdır. 

Plan Hedefleri 

 Tarihi yarımada‟nın kimliği ile uyuşmayan tüm işlevlerin bölgeden çıkarılarak, bu 

alanlara tarihi yarımada‟nın kimliği ile özdeş işlevlerin yüklenmesi. 

 Türkiye ve İstanbul‟un geçmişinde çok önemli bir rol oynayan Tarihi 

Yarımada‟nın çöküntü bölgesi yönelişlerinin ortadan kaldırılması. 

 Tarihi Yarımada‟nın kent bütünü içinde yükleneceği işlevlerin ve bunların sınır ve 

niteliklerinin belirlenmesi. 

 Geleneksel kent dokusunun, mutlak surette metropoliten alan alt bölge gelişme 

dinamiklerinin baskısından kurtarılması ve bu alanların küçük sanayi, imalat, 

depolama gibi bu mekanlara zarar veren fonksiyonların kaldırılması, dönüştürülen 

mekanlardaki dokuların düzenlenmesi ve iyileştirilmesi. 

 Tarihi eserlerin yoğunlaştığı bölgelerin özelliklerinin vurgulanarak asli 

fonksiyonları çerçevesinde korunmasının sağlanması. 

 Tarihi Yarımada‟nın evrensel düzeyde taşıdığı tarihi, kültürel ve mimari öz 

değerleri korunarak, tarihi ve kültürel kimliği ile özdeşleşen kayıp anıtsal eserler ve 

önemli sivil mimarlık örneklerinin de tarihi dokuya entegre edilerek kazandırılması. 

 Tarihi Yarımada‟nın görsel bütünlüğünü olumsuz yönde etkileyen yapılaşmaların 

tasfiye edilmesi. 

 Tarihi Yarımada‟nın geleneksel yeşil dokusunun canlandırılarak peyzaj kalitesinin 

artırılması. 



65 

 

 Mevcut lastik tekerlekli ulaşım sisteminin tarihi mekânlar üzerindeki taşıt 

baskısını her türlü önlemlerin alınarak sınırlandırmanın sağlanması. 

 Ulaşım türlerinin birbirlerini besleyecek ve tamamlayacak biçimde entegre 

edilmesi. 

 Görsel yönden tarihi dokuya olumsuz etki eden ulaşım üst yapılarının oluşturduğu 

görüntü kirliliğinin giderilmesi. 

Tarihi Yarımada‟ya Sirkeci özelinde bakacak olunursa; hem 1990 tarihli, hem de 

2002 tarihli Tarihi Yarımada Koruma Amaçlı Nazım İmar Planı‟nın hedefleri 

arasında yer alan bölgeye zarar vermekte olan küçük sanayi, imalat, depolama gibi 

fonksiyonların kaldırılması/ taşınması, geleneksel doku ile uyum içinde olmayan, 

görsel bütünlüğü olumsuz etkilemekte olan yapıların tasfiye edilmesi, geleneksel 

yeşil dokusunun canlandırılması / sürekliliğinin sağlanması hedeflerinin 

gerçekleşmiş olduğunu söylemek mümkün gözükmemektedir. Bölgede, özellikle 

raylı sistemin varlığı ile eskiye oranla azalmış olmasına rağmen, araç trafiğinin 

baskısının varlığı ve deniz-raylı ulaşımın entegresinin aksine taşıt ve yaya 

düzenlemesinin sağlıklı olmadığı rahatça gözlenebilmektedir. Özelde Sirkeci‟nin, 

genelde tüm ilçenin, plandaki hedeflerinin gerçekleşmesi için yalnızca kâğıt üstünde 

planların hazırlanması, hedeflerin oldukça kararlı, istikrarlı, fiziksel, sosyal ve 

ekonomik ayaklarının hepsinin ele alındığı ve katılım mekanizmalarının sağlıklı 

işleyebileceği bir modelin oluşturulması gerekmektedir. Sonuç olarak; ülkemizdeki 

kent planlama ve korumanın tarihsel sürecine paralel olarak, Tarihi Yarımada da, 

günümüze kadar hazırlanmış olan planlara genel olarak baktığımızda genel olarak 

bölge için bütüncül bir başarı elde edildiğini söylemek oldukça zor gözükmektedir.  

Kentsel koruma, kent bütününden, sokak, bina ölçeğine kadar inebilen bir alanı 

kapsamaktadır. Bu anlamda yalnızca koruma imar planları ile bunu gerçekleştirmek 

oldukça zordur. Gerçek anlamda korumanın, yani bölgenin metropoliten alan alt 

bölge gelişme dinamiklerinin baskısından kurtarılarak; evrensel düzeyde taşıdığı 

tarihi, kültürel ve mimari değerlerinin yaşatılması ve canlandırılması için her ölçekte 

çalışılması bir zorunluluktur. Kent planlama ve mimarlık arasındaki boşluğu 

kapsamakta olan kentsel tasarım projeleri de bu anlamda kentsel koruma için oldukça 

önemli araçlar olmaktadır.  
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4.3.  GÜNÜMÜZDE EMĠNÖNÜ-SĠRKECĠ
8
  

Günümüzde kentsel tasarımın, ilgilendiği çevrenin sadece fiziksel düzenlemelerini 

organize etmekle kalmayarak ayrıca ekolojik, ekonomik, sosyal ve politik yönlerini 

de irdeleyerek çözüm bulma arayışı içinde olduğu düşünüldüğünde; hem 

projelendirdiği alandan hem de ( kentsel sürekliliğin sağlanması bağlamında ) bu 

alanın çevresinin fiziki yapısı kadar sosyal ve ekonomik yapılarının da ele alınması 

gerekliliği bir kez daha hatırlanmaktadır. 

Bu nedenle, Tarihi Yarımada geneli ve Sirkeci‟nin tarihsel gelişim ve planlama 

süreci ele alındıktan sonraki bu bölümde, çalışma kapsamında kentsel tasarım rehberi 

hazırlanacak olan Eminönü- Sirkeci bölgesinin günümüzdeki durumu fiziki, sosyal 

ve ekonomik boyutlar ele alınarak aktarılacaktır. 

4.3.1. Fiziki Yapı 

Eminönü, Fatih ile birlikte İstanbul‟a erişilmez silueti kazandıran yerdir. Sarayburnu 

kesiminde taçlanan Topkapı Sarayı, Ayasofya, Sultanahmet Cami ve bu alandan 

başlayarak sıralanan tepeler ve bu tepelerle bütünleşen kubbeler ve minareler, başta 

ünlü mimar Le Corbusier olmak üzere, birçok ünlü mimar ve şehir plancısını kendine 

hayran bırakmıştır.  

Tarihi yarımada İstanbul‟a büyük önem ve ün kazandıran bir yerdir. Bu önemin ve 

ünün, eşsiz doğal yapısı ve tarihi eserleri ile özellikle de bu iki öğenin anlamlı 

bütünleşmesinden kaynaklandığı açıktır. Sarayburnu kesiminde taçlanan Topkapı 

Sarayı, Sultanahmet Camii ve bu alandan başlayarak Edirnekapı‟ya kadar sırt 

boyunca sıralanan tepeler ve bu tepelerle bütünleşen ihtişamlı camiler ve çok 

sayıdaki minareleri eşsiz bir siluet oluşturmaktadır.  

Eminönü genelde radyokonsantrik gelişme gösteren İstanbul metropoliten kentsel 

yerleşme alanının merkezinde ve bu makro formun bir bölümünü oluşturmaktadır. 

Eminönü‟nün yoğun gelişme baskısı altında ezilmesi önlenememiştir bu yüzden çok 

kere istenmeden fakat zorunlu olarak geçilen bir durumdadır. Eminönü sınırlı turistik 

alanlar dışında belirgin bir ulaşım ağına sahip değildir. Bizans döneminden beri 

                                                

8 Bu bölümdeki ve 4.3.1., 4.3.2. ve 4.3.3. alt başlıklarındaki bilgiler  İ.M.P.  2002 Tasdik Tarihli 

Tarihi Yarımada Koruma Amaçlı Nazım İmar Planı Raporundan yararlanılarak derlenmiştir. 



67 

 

güzergâhı aynen korunan Divanyolu üzerinde sadece bir tramvayın işlediği bir yaya 

yolu olarak kullanılmaktadır. 

Divanyolu devamında Adnan Menderes Bulvarı ile E-5‟e bağlanmaktadır. Tramvay 

ile Eminönü – Cevizlibağ arasındaki bağlantı sağlanmaktadır. Divan yolu ara 

caddeler ile birçok noktadan sahil yoluna bağlanmaktadır. 

Eminönü ilçesi barındırdığı fonksiyon çeşitliliği ve güçlü aktivitesinin oluşturduğu 

çekim gücü, kentsel ölçeğe hizmet eden yüksek öğretim, turizm ve tarihi mekanlar, 

kültür, rekreasyon ve yoğun ticaret alanları gibi kullanımlarından dolayı sadece kendi 

içinde değil kentsel ve bölgesel açıdan da çok büyük bir önem arz etmektedir. 

Tarihi Yarımada‟nın jeomorfolojik yapısı ile bütünleşen tarihi yapılaşma, belleğe 

kazınan eşsiz siluete doyumsuz görünüş sağlamaktadır. Bu silueti Haliç‟in karşı 

yamaçlarından, Pera-Galata kesimlerinden, Üsküdar-Kadıköy kıyı ve yamaçlarından 

gören kesimlerin büyük konum avantajları vardır. Tarihi yarımada‟nın jeomorfolojik 

yapısının sağladığı önemli avantajlardan biri de çok sayıda manzara teraslarına ve bir 

noktadan çok geniş açıya uzak perspektiflere sahip bakış noktalarına olanak sağlamış 

olmasıdır. Tüm Sarayburnu ve Sultanahmet boyunca Boğaziçi, Anadolu ve Adalar‟a 

Marmara Denizine açılan manzara terasları vardır. Haliç boyunca da gerek sırt 

eteklerinde gerekse yamaçlarda hatta tüm kıyı boyunca biraz daha yakın manzaralı 

olmakla birlikte etkili manzara terasları bulunmaktadır. 

Bölgenin doğal yapısının ilginç öğeleri olan tepelerin ve oluşturdukları sırtların ve 

buralarda taçlanan cami, külliye ve sarayların, sit alanlarının tek tek ve de bir bütün 

olarak doğal yapıyı oluşturmaktadır. 

Topografik olarak vadi, tepe ve vadi yamacı konumundaki koruma alanı yer yer 

eğimli bir arazi görünümü vermektedir. Sahil kesiminden içlere doğru gidildikçe 

eğim artmaktadır. 

Eminönü‟nde yazları sıcak ve kurak, kışları ılık ve yağışlı Akdeniz iklimi hüküm 

sürer. Yılın en fazla yağış alan ayı Kasım, en az yağış alan ayı Temmuz ayıdır.   

Eminönü‟nde sıcaklık düzeni, ilin coğrafik durumu nedeni ile oldukça düzensizdir. 

Yıllık ortalama sıcaklık 13 derece civarındadır. Ağustos ayı en sıcak, Ocak ayı da en 

soğuk aydır. 
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Divanyolu bölgesinde tarihsel yapının oluşumu nedeniyle topluluk halinde bir bitki 

örtüsü bulunmamaktadır. Eminönü ilçe geneline baktığımızda ise Topkapı Sarayı 

gibi büyük tarihi değerlerin çevresinde yeşil alanlar mevcuttur. 

4.3.2. Sosyal Yapı 

Hizmet alanı hareketli nüfusu 3 milyonun üzerindedir. Yerleşik nüfusun diğer bir 

deyimle gece nüfusunun azlığına karşı gündüz nüfusunun ağır baskısı altındadır. 

Eminönü 24 saat içinde 45 kat büyüyüp küçülen bir nüfusa sahiptir. Eminönü‟nde 

gündüz nüfusunu büyüten etkenlerin başında ticaret potansiyeli gelmektedir.  

İstanbul nüfusundaki artışa rağmen Eminönü ilçesindeki tüm mahallelerde 1975‟den 

sonra büyük bir nüfus düşüşünün yaşandığı görülmektedir. Kadın – Erkek nüfus 

oranlarında dikkati çeken en önemli nokta erkek nüfusunun kadın nüfusuna göre 

daha yüksek seviyede olmasıdır. Eminönü nüfus verilerinde 15 - 30 yas arasındaki 

nüfusun önemli bir orana sahip olduğu görülmektedir. 

Eminönü‟nde en yoğun olarak 4 kişilik aileler yaşamaktadır. Yapılan anketlere göre 

ailelerin çoğunluğu 3 – 6 kişiden oluşmaktadır ve daha az /çok sayıda fertten oluşan 

ailelerin oranı düşüktür.  

Bölgede yoğun olarak ilkokul mezunu ve ardından okuryazar olmayan nüfusun 

varlığı dikkat çekmektedir. Bu oranlar eğitim düzeyinin çok düşük olduğunu 

sergilemektedir. 

Anketlerin çoğunlukla kadınlara uygulanmasından dolayı en yüksek oranı ev 

hanımları oluşturmaktadır. Belli mesleği olanların oransal dağılımına baktığımızda 

ise; esnaf ( serbest meslek ) ve vasıfsız işçilerin çoğunluğu oluşturduğunu 

görmekteyiz. 

Bölgede oturan hane halkının doğum yeri verilerine bakıldığında; Eminönü‟nde 

yasayanların sadece %12 sinin İstanbul doğumlu olduğu, geriye kalan büyük bir 

çoğunluğun ise başka bir kentte doğmuş olduğu görülmektedir. Anketlerden elde 

edilen verilere göre; bölge halkının büyük bir çoğunluğu Doğu ve Güneydoğu illeri 

doğumludur ve kırsal kökenlidir.  

Bu verilerden anlaşılacağı üzere Eminönü‟nde oturan ailelerin neredeyse tamamına 

yakını bir başka yerleşimden göç ederek bölgeye yerleşmiştir ve yerli halk son 

derece azdır.  
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Bölgede yasayan halkın etnik yapısına bakıldığında; çoğunlukla Doğu ve Güneydoğu 

Anadolu bölgesinden gelen Kürt kökenli, diğer göze çarpan etnik grupların ise Arap 

ve Ermeni kökenli oldukları görülmektedir. 

Bölgede yasayanların konuştukları diller etnik yapı ile doğrudan alakalı bir veridir.  

Buna göre; büyük oranlı bir grup sadece Türkçe konuşmaktadır. İkinci büyük oranlı 

kesim hem Türkçe hem de Kürtçe konuşanlardır. Bölgede yasayanların Arapça, 

Rusça, Ermenice, Yugoslavca gibi çok çeşitli dillerin de konuşulduğu bilinmektedir. 

Bu oranlar Eminönü‟nün etnisite bağlamında karma bir demografik yapıya sahip 

olduğunu göstermektedir. 

Bölgede oturan insanların mekânsal aidiyet / sahiplenme duygularını anlamamızda 

bize yol gösteren verilerden biri de ikamet süreleridir. Uzun süre belli bir yerleşimde 

oturanlar kendilerini mekân ile birleştirebilmekte ve mekâna aidiyet duygusunu 

geliştirmektedirler. 

Bölgede oturma süreleri dağılımına göre 0 – 10 yıllık bölgede oturanların ilk sırada 

olduğunu, bunu da 11- 20 yıllık oturanların takip ettiğini görmekteyiz. Bu da bize 

bölgede oturan yerli halkın az olduğunu ve mekânsal aidiyet / sahiplenme 

duygusunun yerleşmediğini göstermektedir. 

Yaşanılan yerden memnun olma durumuna baktığımızda halkın büyük bir 

çoğunluğunun memnun olduğunu görmekteyiz. Bunun sebeplerine baktığımızda; en 

büyük payın „işe yakınlık‟ olduğunu, bunu „aile ve akrabalara yakınlık‟ in takip 

ettiğini görmekteyiz. Sonuçta bu memnuniyet daha çok bölgedeki ekonomik şartların 

uygunluğundan kaynaklanmaktadır.  

Memnuniyetsizlik sebeplerine baktığımızda ilk sırada bölgedeki sosyal dokudaki 

değişimlerden kaynaklanan sebepler vardır. Bunu bölgedeki fonksiyonlardan (ticaret, 

imalat, oteller) kaynaklanan sebepler takip etmektedir. Yerel halkın yaşadıkları 

mekânı nasıl algıladıklarını anlamamızda bize yol gösteren bir başka veri de 

„Eminönü‟nde yaşamanın farkının ne olduğu‟ sorusudur. İnsanlara göre bölgenin 

„merkezi olması‟ ve „ulaşım kolaylığı‟ tarihi ve turistik değerlerin önüne 

geçmektedir. Bu veri, bölgenin sahip olduğu tarihi – kültürel değerin, bölge halkı 

tarafından bilinmediği / önem verilmediğini göstermektedir. 

 



70 

 

4.3.3.Ekonomik Yapı 

Tarihi ve turistik önemi yanında ilçenin ana karakteri, İstanbul‟un başta gelen iş ve 

ticaret merkezlerinden biri olmasıdır. Eminönü imalat, küçük sanayi, depolama, 

toptan ticaret, matbaa ve benzeri fonksiyonları yapısında barındırmaktadır ve de 

geniş ekonomik yapısıyla bölge ve ülke genelinde büyük pay sahibidir. 

İşyerlerinin bir arada olması hem müşterilerin tüm ihtiyaçlarını buradan 

karşılayabilmelerini, dolayısıyla buranın tercih edilmesini arttırmakta ve birbirleriyle 

bağlantılı esnafların kendi aralarındaki erişimlerinin daha kolay olmasını 

sağlamaktadır. Bu da bir bölgede bulunan fonksiyonların birbirleriyle ilişkilerini 

ortaya koymaktadır. Yani bir fonksiyon bir alana geldiğinde ya da bir alandan 

gittiğinde beraberinde bağlantılı birçok destekleyici iş kolunu da bölgeye çekmekte 

ya da bölgeden uzaklaştırmaktadır.  

Eminönü‟nde ülkemizdeki en yoğun turizm hareketi yaşanmaktadır. Burada ağırlıklı 

olarak kültür ve turizm amaçlı iki tür turizm yapılmaktadır. 

Kültür turizmi: Sultanahmet ve çevresinde yoğunlaşmaktadır. Bu bölge 

pansiyonculuktan, 5 yıldızlı otele varan bir yelpazedeki konaklama tesisleri ile Ege 

Akdeniz çizgisinde bir turizm bölgesi kimliği taşımaktadır. 

Ticaret amaçlı turizm: Aksaray Beyazıt ekseninde yoğunlaşmaktadır. Ağırlıklı olarak 

Laleli otelleri bu tür talepleri karşılamaktadır. Bavul ticaretini de bu bölge 

beslemektedir. 

Eminönü ilçesinde yer alan 500 civarındaki otel ve pansiyon, toplam 30000 kişilik 

bir yatak kapasitesine sahiptir. 

Gelir dağılımında en çok payı asgari ücretliler elde ederken, asgari ücretten daha az 

geliri olanların takip etmesi bölgedeki gelir durumunun düşüklüğünü göstermektedir. 

Bunun yanı sıra, araştırma verilerine göre ailelerin büyük bir çoğunluğu herhangi bir 

kurum ve kuruluştan sosyal güvencesinin olmadığı, güvencesi olanların da 

çoğunluğu SSK ve Bağ-Kur‟lu olduğu görülmektedir. 

Eminönü aile araştırmasında bireylerin çalışıp çalışmama durumları incelendiğinde 

görülen; mesleği olduğu halde çalışmayan işsizlerin oranının %7 civarında olduğu 

verisi, bölgedeki yoğun işsiz kesimin çoğunun vasıfsız, meslek sahibi olmayan 

insanlar olduğunu göstermektedir.  
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Tüm bu verilerin yanı sıra / beraberinde dikkat çeken önemli bir nokta da, bölgede 

bir demografik nitelik ve sosyal sorun olarak görülen “sokakta çalışan çocuk” 

konusunda Eminönü ailelerinin %5‟i çocuklarının sokakta çalıştıklarını kabul etmiş 

olmalarıdır. 

Genel olarak bölge halkının sosyal ve ekonomik yapısına bakıldığında, çoğunlukla 

mekânı sahiplenememiş, meslek sahibi olmayan kesimlerin ağırlıklı olduğu 

görülmektedir. Bu anlamda ( özellikle tarihi dokunun korunması için ), yapılacak 

kentsel tasarım projelerinin başarılı olarak uygulanabilmesi için, fizikse boyut kadar 

sosyal ve ekonomik boyutun da ele alınması oldukça önemlidir.  

4.4. EMĠNÖNÜ-SĠRKECĠ ANALĠZ ÇALIġMALARI 

Kentsel tasarım rehberlerinin, kentsel tasarım projelerini hayata geçirmek amacıyla 

hazırlandığı ve de kentsel tasarımın araçlarından yalnızca biri olduğu konusuna daha 

önceki bölümlerde değinilmektedir. Bu noktadan hareketle, - bu çalışmanın da amacı 

olan – kentsel tasarım rehberini oluşturabilmek için örnek alan seçilen Eminönü – 

Sirkeci‟de kentsel tasarım projesi oluşturmakta bir gerekliliktir.  

Bu başlık altında yapılacak olan mekânsal analizler kentsel tasarım projesi için 

gerekli verileri sağlayacağından önem arz etmektedirler. Bu çalışmalarla örnek 

alanın sorunları, potansiyelleri ve fırsatları ortaya çıkarılmaya çalışılacaktır. 

4.4.1. Dolu-BoĢ Analizi 

Kentsel alanlardaki yapı yoğunluğu, potansiyel boş alanlar ve kentsel doku, kentsel 

kimliği ve karakterin nasıl olduğunu ortaya çıkaran verilerdir. „Dolu-Boş paftasında  

( Pafta 1 ) Eminönü-Sirkeci bölgesindeki bu veriler ortaya konulmaya 

çalışılmaktadır. 

 Bu analiz paftası, kent dokusunun sıkışık olduğu ve yeni fırsat alanları yaratmanın 

oldukça zor olduğunu göstermektedir. 

4.4.2. UlaĢım Analizi 

Ulaşım paftasında amaç bölgenin genel ulaşım kanallarını bütün olarak görmek ve 

özellikle araç yolları özelinde bölgenin analizini yapmaktır ( Pafta 2 ). 
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Çevreden geçen ana yol dışında, bölge içinde yer alan yolların organik dokusunu 

koruduğu, bölgenin hizmet amacı dışında bir araç trafiğine uygun olmadığı 

görülmektedir.  

4.4.3. Sınırlandırıcılar Analizi 

Kenti ya da bölgeyi sınırlandıran ve görsel açıdan belirgin kılan öğelerden biri de 

sınırlandırıcılardır. Eminönü-Sirkeci bölgesinde sınırlandırıcılar ve yönlendiriciler 

„Sınırlandırıcılar‟ paftasında incelenmektedir ( Pafta 3 ). Bölgede 1.derece 

sınırlandırıcı olarak Haliç ve Marmara kıyıları göze çarparken, tren, tramvay, sahil 

yolu ve saray duvarları ikinci derece sınırlandırıcılara girmektedir. Yönlendirici 

olarak, Topkapı Sarayı, Yeni Camii, Sirkeci Garı, Sepetçiler Kasrı ön plana 

çıkmaktadır.   

4.4.4. Bağlantılar Analizi 

Bağlantı sistemleri kentin / bölgenin parçalarının birbirleri ile ilişkisini kurarlar. 

Kentin ve bölgenin imaj kalitesinin yükselmesinde katkı sağlarlar. Kentsel 

alanlardaki akslar, odaklar ve kesişim noktaları insanların kenti ve bölgeyi 

algılamasında çok büyük bir öneme sahiptirler ( Pafta 4 ). 

Paftaya bakıldığında, Karaköy ve Eminönü‟nü birbirine bağlayan Galata 

Köprüsü‟nden Yeni Camii yer aldığı meydandan devam ederek Sirkeci‟ye ve oradan 

da Sultanahmet Bölgesine bağlanan, mevcut tramvay hattının ve yoğun yaya akışının 

olduğu aksının bölge için birinci derece önemli bağlantı olduğu görülmektedir. 

Bunun yanı sıra, Sirkeci‟den Cağaloğlu‟na giden ulaşım aksı ikinci derece bağlantı 

aksıdır. Üçüncü derece bağlantı akslarına bakıldığında, Yeni Camii‟nin arkasından 

Sirkeci Garı‟nın önüne çıkan, ticaretin yoğun olduğu cadde ve Gülhane Parkı‟nın 

içinden geçerek Sarayburnu‟na ulaşan yol dikkat çekmektedir. 

4.4.5. Mekânsal Analiz 

Kentsel alanda görsel ve belleğe dayanan, bölge içinde tematik özelliklerin 

yoğunlaştığı, içine girilen ve girildiğinin farkına varılan, birbirleri ile ilişkileri de 

bulunan ve sonuçta bütünde bölgeyi oluşturan parçaların analizi yapılmıştır ( Pafta 5 

). Bölge incelendiğinde üç farklı niteliğe sahip parçadan oluştuğu 

gözlemlenmektedir. 
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Ulaşım genelde deniz kıyısında ve Sirkeci Garının bulunduğu alanda 

yoğunlaşmaktayken, turizm ve kültürün yoğunlaştığı bölgeler – hemen - 

Cağaloğlu‟ndan başlayıp Gülhane parkından, Sultanahmet‟e kadar devam 

etmektedir. 

Yeni camii taraflarına doğru ise ticaret ağır basmakta, özellikle; spor malzemeleri, 

elektronik eşyaların yoğunlukta olduğu perakende ve bürolar bulunmaktadır. Ayrıca 

bu bölgede Cumhuriyet ve Osmanlı dönemine ait önemli binalar da ticaret amaçlı 

kullanılmaktadır. 

4.4.6. Kimlik Analizi 

Bu analizle bölgeye kimlik kazandıran öğeler araştırılmaktadır. Bu öğeler gerek 

Eminönü-Sirkeci‟yi, gerekse de Tarihi Yarımadayı tanımlayan ve karakter 

kazandıran önemli bileşenlerdir. Bölgeye kimlik kazandıran öğelerden ilk olarak 

göze çarpmakta olan Topkapı Sarayı, yarımadanın eşsiz siluetinin de değişmez bir 

parçasıdır. Kimlik analizi paftasına bakıldığında, Yeni Camii ve Sirkeci Garı gibi 

önemli yapıların yanında Gülhane Parkı da önemli bir öğe olarak karşımıza 

çıkmaktadır ( Pafta 6 ).  

4.4.7. Kamusal Analizi 

Kamusal analizde, bölgenin kamusal alanları incelenerek bugünkü durumu hakkında 

fikir edinilmeye çalışılmaktadır. Kamusal alan olarak; yollar, kaldırımlar, meydanlar, 

boş ve yeşil alanlar ve potansiyel içeren bölgeler çıkarılmaktadır ( Pafta 7 ). 

Analize bakıldığında, bölge içindeki önemli kamusal alanlar olarak şunlar ön plana 

çıkmaktadır; Yeni Camii ve Sirkeci Garı çevresi, sahilde yer alan potansiyel ve yeşil 

alanlar, büyük açık yeşil alan olan Gülhane Parkı ve Sirkeci Garı içerisinde yer 

almakta olan açık alanlardır. 

4.4.8. Esneklik Analizi 

Bir kent veya bölgeden, zamanın koşullarına ve insanların ihtiyaçlarına bağlı olarak, 

beklentilerde değişikliler yaşanmaktadır. İnsanlar mekânı oluşturmakta, ona bir değer 

yüklemekte ve onu var olunan sistem içinde değişime ve dönüşüme uğratmaktadırlar. 
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Bu doğal değişikliklere cevap verebilmek için esnekliğin yaratılması gerekmektedir. 

Bu çalışmada da bölgenin değişen şartlara göre esnek bir yapıda olup olmadığına 

bakılmış ve fırsat alanları incelenmiştir ( Pafta 8 ). 

Esneklik analizine bakıldığında, özgün cephelere sahip yapıların yer aldığı ve 

günümüzde daha çok perakende ticaret fonksiyonunu barındıran bölge, tarihi 

dokusuna uyan turizm ve kültürel amaçlı ticaret fonksiyonu için bir fırsat alanı olarak 

karşımıza çıkmaktadır. Bununla birlikte, Yeni Camii ve Sirkeci Garı gibi odakların 

çevresi, sahil kesiminde yer alan boş alanlar düzenlenebilir alanlar olarak 

görülmektedir.  

4.4.9. AkıĢkanlık ve Geçirgenlik Analizi 

Eminönü-Sirkeci genelinde yaya ve taşıt ulaşım bağlantıları „Akışkanlık ve 

Geçirgenlik‟ paftasında incelenmiştir. Buradaki amaç, yoğun araç ve yaya trafiğinde 

aksları belirlemek, kesişme noktalarını ve sorunlu bölgeleri ortaya çıkarmaktır ( Pafta 

9 ). 

Bölgenin sahip olduğu yoğun ticaret fonksiyonuyla birlikte, Sultanahmet, Hanlar 

Bölgesi gibi önemli turizm alanları arasında bir geçiş bölgesi niteliğinde olması 

nedeniyle yoğun bir yaya akışı gözlenmektedir. Özellikle Galata Köprüsü ve 

iskelelerin olduğu sahil kesiminden Sirkeci Garının olduğu meydan ve oradan da 

Sultanahmet bölgesine gitmekte olan ve ticaretin yoğun hareketin olduğu akslardır. 

Paftaya bakıldığında, Gülhane Parkının içinden Sepetçiler Kasrına bir bağlantı 

sağlanması gerekliliği göze çarpmaktadır. 

4.4.10. Çok Fonksiyonluluk Analizi 

Bölgenin içerdiği fonksiyonlar ve çeşitliliği „Çok Fonksiyonluluk‟ paftasında 

incelenmiştir. „Çok Fonksiyonluluk‟ çalışmasının ardında, bölgenin gece ve gündüz 

yaşam farkının olup olmadığını incelemek vardır ( Pafta 10 ). 

Bu analiz çalışmasına bakıldığında, ilk olarak göze çarpan öğenin bölgede yoğun 

olarak perakende ticaret, konaklama ve ticaret alanlarının yoğun olduğu, ancak 

bunun yanı sıra bölgede yer alan fonksiyonlar arasında konut alanlarının 

olmamasıdır. Bu durum, Sirkeci ile birlikte genel olarak Eminönü ilçesinin gece ve 

gündüz nüfusu arasında çok büyük farkların olduğunun ve dolayısıyla bölgede 

gündüz yaşanmakta olan canlılığın gece devam etmediğinin göstergesidir.   
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4.5.ÖRNEK ALAN: EMĠNÖNÜ-SĠRKECĠ’DE KENTSEL TASARIM 

PROJESĠ  

Yapılan tüm bu çalışmalar, analizler hazırlanacak olan kentsel tasarım projesine 

altlık teşkil ederek, bölgenin artılarının, eksilerinin, potansiyellerinin ve fırsatlarının 

ortaya çıkarılmasına yardımcı olmuşlardır. 

Elde edilen verilerden çıkan sonuçlara göre, sonuç ürün olan kentsel tasarım 

projesine ulaşmamız için ön fikir çalışmaları yapılmıştır ( Pafta 11-12-13 ). Bu 

çalışmalarda görülebileceği üzere bölgenin günümüzdeki durumu göz önüne 

alınarak, kent kimliği ve karakteri, tarihi ve Tarihi Yarımada içindeki konumu ile 

ilişki kurulmaya çalışılarak günümüz kentleri ile yarışabilecek, insan ölçeğine 

uyumlu, içinde bulundurduğu zengin çeşitliliği bir uyum içinde değerlendirilmeye 

çalışılmıştır. 

Örnek alan incelendiğinde, fırsat alanlarının yoğun olduğu ve yapılaşmaya olanak 

veren dört zone belirlenmiştir ( Pafta 11 ). Zone 0 diye tanımlanan alan, deniz, araç 

ve raylı sistemin entegre olabileceği ve Sarayburnu‟nda başlayan yeşilin devam 

ettirilebileceği bir bölge olarak görülmektedir. Bu bölgede ayrıca yeni yapılanmalara 

olanak tanınmaması da öngörülmektedir. 

Zone 1 olarak adlandırılan alan ise yapılanmaya fırsat tanımakta, raylı sistemin bir 

parçasını içinde barındırmakta ve kamusal alanlar ile kentsel peyzaja da katkıda 

bulunabilecektir. 

Sirkeci Garından başlayıp oteller bölgesini içine alan ve surlara kadar olan Zone 2 ise 

yeni yapılanmalara olanak tanımamakta, tam tersine kamusal açık alanlara ihtiyaç 

duymakta ve raylı sistemi içinde barındırmaktadır. Raylı sistemin ve araç trafiğinin 

buradan geçmekte olması, kent dokusu içinde zorlamalara yol açmakta ve kamusal 

mekânların azlığı sıkıntıyı daha da büyütmektedir. 

Zone 3 ise şu an askeri bölge olup çok önemli olan Topkapı surlarının hemen önünde 

bulunmaktadır. Alanda yeni yapılaşmaya olanak tanınmamalı, kamusal mekânlar ve 

kentsel peyzaja yönelik çalışmalar yapılmalıdır. Bölge araç ulaşımına kapatılmalı ve 

yayaların denize ulaşabilmeleri sağlanmalıdır. 
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Yukarıda yapılan ve kentsel tasarım projesinin temelini oluşturacak çalışmanın 

ardından, yapılan diğer iki çalışma ( Pafta 12-13 ), zonlamanın detaylarını 

çıkarmakta ve ulaşılmak istenen sonuçları göstermektedir. 

Potansiyeli olan ve korunması gereken alanlar, kamusal mekânlar, araç trafiğine 

çözümler ve trafiğe kapatılacak yollar, meydanlar, korunması ve düzenlenmesi 

gereken cepheler ve bağlantılar belirlenmiş ve sonuç ürün olan kentsel tasarım 

projesi son olarak kâğıda dökülmüştür ( Pafta 14 ). 

4.6.ÖRNEK ALAN: EMĠNÖNÜ-SĠRKECĠ’DE KENTSEL TASARIM 

REHBERĠ HAZIRLANMASI 

Kentsel tasarım projesi kapsamında, hayata geçebilmesini sağlamak başta olmak 

üzere, daha önceki bölümlerde bahsedilen birçok sebepten dolayı Kentsel Tasarım 

Rehberi ( bu kısımda ) örnek alan olan Eminönü-Sirkeci‟de oluşturulmaya 

çalışılacaktır. Fakat bundan önce örnek alanın mevcut durumuna bakmak ve 

detaylarda ne gibi sorunların olduğuna karar vermek, Tarihi Yarımada içindeki yeri 

ve önemini kavramak ve tasarım rehberinin kapsamını belirlemek gerekmektedir. 

Tarihi Yarımada İstanbul‟a büyük önem ve ün kazandıran bir yerdir. Bu önemin ve 

ünün, eşsiz doğal yapısı ve tarihi eserleri ile özellikle de bu iki öğenin anlamlı 

bütünleşmesinden kaynaklandığı açıktır. Sarayburnu kesiminde taçlanan Topkapı 

Sarayı, Sultanahmet Camii ve bu alandan başlayarak Edirnekapı‟ya kadar sırt 

boyunca sıralanan tepeler ve bu tepelerle bütünleşen ihtişamlı camiler ve çok 

sayıdaki minareleri eşsiz bir siluet oluşturmaktadır.  

İstanbul siluetinin en önemli özelliği anıtsal olmayan hiçbir yapının tek başına dikkat 

çekmemesi ve birçok mütevazı yapının bir bütün olarak algılanmasıdır. Tarihi 

Yarımada‟nın sırtlarında yapılan çok değerli taşınmaz kültür varlıklarının karşı 

sırtlardan izlenebilmesi, ölçü olarak onları ezmeyecek yeni bir yapılanmayı 

gerektirmektedir. İstanbul silueti, şehrin büyük felaketler (ayaklanma, deprem, 

yangın, imar hareketleri, vb) geçirmesine rağmen hafif bozulmalarla bugüne kadar 

korunmuştur. 

H. Prost iki boyutlu siluet üzerinde durmuş, +40 rakımda görsel eşikler yapmak 

üzere onu korumuştur. Prost‟un getirmiş olduğu 40 kotu kısıtlaması İstanbul‟un eşsiz 

siluetinin korunması açısından alınmış çok önemli bir karardır. Prost‟un amacı, 40 
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kotundan sonra yapılacak binaları bir disiplin içine almak, bina arsa oturumları ile 

kat adedini kısıtlayarak, yüzyıllardan beri bozulmadan gelen İstanbul siluetini 

korumaktı. 

Prost planında +40 kotu üzerindeki yapılanmaya getirilen sınırlandırma, istenen 

düzeyde gerçekleşmiş olmasa bile, doğal forma bağlı gelişme koşullarının etkinliğini 

göstermesi bakımından ilginç bir örnek olmuştur.  

 

 

Resim 4.1. Tarihi Yarımada Siluetinin Bugünkü Durumu  Kaynak: Planlama ve İmar 

Müdürlüğü – 2003 

Kıyı ve tepelerin oluşturduğu sırtlar arasında kalan yamaçlar Tarihi Yarımada‟nın 

doğal ve fiziksel yapısının bir özelliğidir. Yamaçlar kıyı düzlüklerinin bittiği +10 

kotundan başlayarak, +40 ve +50 arasında değişen kottaki sırtlara kadar uzanır.  

Tarihi Yarımada‟nın doğal formu bugünkü eşsiz siluetinin kaynağı olduğu kadar, 

tarih boyunca süregelen biçimlenmesinin de temel belirleyicisidir. Bugün çok önemli 

yapılarla bütünleşerek, tepeler ve sırtlarda belirginlik kazanmış olan bu doğal form, 

kıyılardaki açık alanların yarattığı kontrastla güçlenmiştir.  
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Resim 4.2. Tarihi Yarımada Siluetinin Bugünkü Durumu  Kaynak: Planlama ve İmar 

Müdürlüğü – 2003 

Ayrıca Haliç ve Marmara kıyılarından hâkim olduğu eşsiz manzarası ve silueti, ünlü 

mimar Le Corbusier‟in not defterine çizdiği kroki yanına şu cümleyi yazmasına 

neden olmuştur. “Plancılar, dikkat, siluet…” 

Mevcut alan günümüzde 1970-1980‟lerden sonra yavaş yavaş kimliğini kaybetmeye 

başlamış olsa bile, referans alınabilecek birçok tarihi yapıya ve kendine has bir 

karaktere sahiptir. Yeşil doku belli bir oranda korunmuş, birçok tarihi yapı ile 

bütünleşmiş bir doku mevcuttur. 

Günümüzde ise bu siluet, son zamanlarda yapılan yüksek binalar ve başarısız 

planlamalarla bozulmaya başlamıştır. Ayrıca denize bakan cephelerde bulunan 

yapıların özensiz, kalitesiz ve birbirleriyle ilişki kurmadan tekil olarak ele alınmış 

olmaları sorunu daha da arttırmaktadır. ( Bknz Resim 4.3. ve 4.4.) 

     

Resim 4.3. Mevcut Deniz Cepheleri 
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Resim 4.4. Mevcut Deniz Cepheleri 

Sirkeci‟nin bazı kısımlarında ise kendiliğinden oluşmuş tasarım ilkelerine belli 

açılardan yaklaşan, kentin dokusuna uyum sağlamış, çevrelerindeki özellikle tarihi 

yapılarla ilişki kurabilmiş binalar bulunmaktadır. ( Bknz Resim 4.5. ve 4.6.  ) 

Bu binalar mimari karaktere katkı sağlamasalar bile çevreyle uyumsuzluk 

yaratmaması açısından dikkate alınmalıdırlar. Bu gibi alanların ve binaların farklı 

detaylarla zenginleştirilmeleri, tasarım anlamında ve kentsel karakter bakımından 

mekâna önemli katkılar sağlayabilir. 

 

Resim 4.5. Mevcut Dokudan Görünüm 
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Resim 4.6. Mevcut Dokudan Görünüm 

Sirkeci‟de sonradan gelişen yapılaşmanın getirdiği olumsuzluklar, yarattığı olumlu 

yanların önüne geçmektedir. Birçok yerde hemen yanındaki bina ile hiçbir ilişki 

kuramamış, insan ölçeğini dikkate almayan ve kentin karakter ve dokusuna katkıda 

bulunmaktan çok uzakta binalar karşımıza çıkmaktadır. 

Referans alınabilecek Sirkeci‟nin tarihini yansıtan binaların hemen yanında ve 

karşısında bile karşımıza çıkan ve bina yükseklikleri, bina kütleleri ve cepheleri ile 

uyumsuzluk örneği olan bu tip yapıların, ortaya çıkmasında çeşitli yönlendirici 

kararlar sunan ve bu alanda mevcut değerleri gözetecek kentsel tasarım projeleri ve 

tasarım rehberlerinin noksanlığı rol oynamaktadır. ( Bknz Resim 4.7. ve 4.8.  ) 
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Resim 4.7. Mevcut Dokudan Görünüm 

      

Resim 4.8. Mevcut Dokudan Görünüm 

Binaların birbiri ile ilişkileri ve mimari detayları haricinde Eminönü-Sirkeci‟nin 

yoğun bir iş merkezi olması dolayısıyla reklam ve tabela kargaşası ve genel bir 

problem olan bina havalandırma sistemlerinin planlama aşamasında düşünülmemesi 

dolayısıyla cephelerde klima cihazlarının bulunması, okunabilirlik açısından olumsuz 

yanlarıdır. ( Bknz Resim 4.9.  ) 
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Resim 4.9. Mevcut Dokudan Görünüm 

Ülkemizde planlama ve mimarlık disiplinleri arasının doldurulamaması ve kentsel 

tasarım projelerinin ve uygulama araçlarının gerektiği gibi kullanılamaması sonucu 

doğan bir eksiklik de kentlerin üçüncü boyutta ele alınmayışlarıdır ya da bu işin tekil 

projeleri ile mimarlara bırakılmasıdır. Kentin ve çevrenin bir bütün olarak ele 

alınmaması, gerektiği yerlerde farklı kararlar ve düşünceler üretilememesi, çok 

çarpıcı sonuçların ortaya çıkmasına yol açmaktadır. 

Planlama aşamasında verilen bina yükseklikleri, bina büyüklükleri bazı özel 

durumlarda değerini ve önemini yitirerek üçüncü boyutta ve insan ölçeğinde yetersiz 

kalabilmektedir. Bu gibi olumsuz gelişmelerin önüne, tüm dünyada tasarım 

rehberleri ile geçilebilmektedir. ( Bknz Resim 4.10.  ) 

 

Resim 4.10. Mevcut Dokudan Görünüm 
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Tarihi Yarımada, İstanbul metropoliten alanının ticaret, kültür, turizm merkezi 

olması sebebiyle ulaşım açısından da odak noktasını teşkil etmektedir. Hem karayolu 

hem demiryolu hem de denizyolu açısından önemli bir merkez konumundadır. 

Konumu itibari ile Eminönü-Sirkeci bölgesi, hafif raylı sistemin önemli bir parçası, 

demiryolunun son durağı ve Avrupa yakasının en önemli istasyonunun Sirkeci‟de yer 

alması, metropolün birçok noktasına denizyolu veya karayolu ile ulaşma 

imkânlarının olması sebebi ile çok önemli ve stratejik bir odak teşkil etmektedir. 

Metropol ve Tarihi Yarımada içindeki önemi ve stratejik konumuna rağmen, 

Eminönü–Sirkeci bölgesindeki ulaşım sistemlerinin, henüz yeterince iyi 

çözülemediği ve birbirleri ile entegre olamadıkları göze çarpmaktadır.( Bknz Resim 

4.11.  ) 

    

Resim 4.11. Mevcut Ulaşım Sistemleri 

Karayolu ulaşımının bölgeye getirdiği yük, denizyolu ve raylı sistemlerin birbirleri 

ile bağlantılarının zayıf olması ulaşım açısından büyük sorun olarak gözükmektedir. 

Bölgenin çok sık kullanılan ve ulaşım açısından büyük oranda geçilen yer olması 

sebebi ile çözümlerin sadece bu bölgeye endeksli değil, Tarihi Yarımada ve metropol 

genelinde düşünülmesi gerekmektedir. 

Ulaşım içinde düşünülmesi ve çözülmesi gereken, yaya ulaşımı, meydanlar ve 

otopark sorunu, aslında tüm kentlerimizde yaşanan bir sorun olarak karşımıza 

çıkmaktadır. İlk etapta düşünülmesi gereken ve ona göre çözümler getirilmesi şart 

olan bu sorunlar, ne yazıktır ki göz ardı edilmektedirler. 

Yoğun yaya hareketinin yaşandığı bölgede, yaya ulaşımının devamlılığı önemlidir ve 

esastır. Tarihi Yarımada ve örnek alan genelinde yaya ulaşımı gerek ticaret, gerek 

turizm ve kültür açısından önemli olduğu halde, insanlar özendirilmemekte ve pek 



84 

 

çok yerde yaya yolları devamlılığını kaybetmekte hatta kaybolmaktadır. ( Bknz 

Resim 4.12.  ) 

Yaya yolları sık sık araç yolları tarafından kesilirken, hafif raylı sistemin organik 

sokak dokusu içinden izlediği yolun araç trafiğine kapatılmaması da yayalar için bir 

sorun teşkil etmektedir. Tarihi Yarımada‟nın ve organik sokak dokusuna sahip 

bölgelerin karakteristik özelliği olan çıkmaz sokaklar Eminönü-Sirkeci genelinde de 

bulunmakta ve bağlantı ve geçirgenlik açısından sorun yaratmaktadırlar. 

   

Resim 4.12. Yaya Ulaşımı 

Dükkânların ve mağazaların kaldırımları işgal etmeleri, gerekli tedbirlerin alınmadığı 

yerlerde araçların yaya yolları üstüne park etmeleri, denetimlerim ve cezaların 

yetersiz kalması ile daha çoğalmaktadır. ( Bknz Resim 4.13.  ) 

  

Resim 4.13. Mevcut Otopark ve Çıkmaz Sokaklar 

Tarihi Yarımada genelindeki otopark alanlarının, dengeli bir dağılım içinde olduğunu 

söylemek mümkün olamamaktadır. Eminönü-Sirkeci bölgesi ve çevresindeki yol 

dokusunun elverişli olmaması sebebiyle otopark alanlarının yetersiz olduğu 

görülmektedir.  
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Eminönü – Sirkeci bölgesinde Gülhane Parkı ve Sarayburnu haricinde yeşil alan 

bulunmamaktadır. Özellikle Gülhane Parkı‟ndan Yeni Camii‟ye kadar olan bölgede, 

yüksek katlı binalar ve dar sokaklar ile kentsel doku, kentsel peyzaj adına bir şey 

sunamamaktadır. Nefes alınabilecek yeşil alanlar, yeşil dokunun devam etmesi, kent 

için önemlidir ve kentsel peyzajda kaliteyi arttırır. ( Bknz Resim 4.14.  ) 

 

 

Resim 4.14. Kentsel Peyzajdan Görünüm 
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4.6.1.Eminönü-Sirkeci Kentsel Tasarım Rehberi  

Geleneksel referansları güçlü olan bu bölgede hazırlanacak olan kentsel tasarım 

rehberi, ileride oluşacak yapılaşmaya ve yarışabilir bir kent yaratılmasına önemli 

katkılarda bulunacaktır.  

Eminönü-Sirkeci Tasarım Rehberinin amacı; 

 Kolay okunabilir, kent kimliği ve karakterini yeniden kazanan ve metropol 

içindeki önemini daha da güçlendirerek, günümüz koşullarına ve ihtiyaçlarına cevap 

verebilmesini sağlamak, 

 Tarih içindeki konumu ve tarihi eserlerini ön plana çıkarmak ve eski ile yeni 

uyumunu ve birlikteliğini sağlayabilmek, 

 Alternatif ulaşım sistemleri üretmek, varolan sistemlerin entegrasyonunu 

sağlamak ve metropol içindeki konumundan doğan yükünü hafifletmek, 

 Yaya ulaşımını desteklemek, bağlantı ve geçişleri arttırmak, yaya yönelimli 

aktivite olan alanları çoğaltmak, 

 Doğal açık alanları, kamusal alanları, meydanları ve parkları geliştirmek ve 

organize edip birbirine bağlı sistemler kurmak, deniz ile bağlantıyı sağlamak, 

 Bölgede yaşayan ve çalışanlar ile diyaloglar kurarak, ortak fayda sağlayacak 

kamusal mekânlar ve açık alanlar kazandırmak. 

Bu hedef ve ilkeler doğrultusunda Eminönü-Sirkeci kentsel tasarım rehberi altı başlık 

altında toplanmıştır. Bunlar; 

 Kentsel doku ve kimlik 

 Mimari detaylar 

 Sokaklar ve kamusal alanlar 

 Taşıt ulaşımı ve otoparklar 

 Yaya ulaşımı 

 Kentsel peyzaj  
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Kentsel doku ve kimlik 

Yönlendiriciler 

 Eski ve yeni arasında ilişki kurulmalı ve formlara ve oranlara dikkat edilmelidir. 

 Kent dokusu korunmalı, eklektik yaklaşımlardan kaçınarak yerel karakter 

üzerinden yapılanma amaç edinilmelidir. 

 Tarihi Yarımada içindeki konumu dikkate alınmalı, yeni yapılaşmalarda kentin 

silueti ve doğal topografya korunmalıdır. 

 Açık alanlar ve kamusal alanlar kentsel doku içinde öne çıkabilmeli ve ilişkileri 

kurulmalıdır. 

 Önemli noktalarda; meydanlarda, kamusal alanların sınırlarında, denize cephe 

veren yerlerde bina tasarımları ve detayları ile birlikte inşaat kalitelerine özen 

gösterilmelidir. 

 Kentin dokusunu ve kimliğini oluşturan yapıların çevresindeki yapılaşmalar, bu 

binaları öne çıkaracak şekilde tasarlanmalıdır. 

 Yeni binalar manzara ve kamusal alanları kapatmamalı, denize açılım ve ulaşım 

sağlanmalıdır. 

Mimari detaylar 

Yönlendiriciler 

 Bina yükseklikleri ve kütleleri kent dokusuna uygun olmalı, aşırı yüksek ve büyük 

binalar cephe oyunları ile doku içinde gizlenmelidir. 

 Kimlik arz eden yapıların proporsiyonları dikkate alınmalı ve bu binalar ile görsel 

harmoni kurulabilmelidir. 

 Detaylandırmalar yerel kimlik üzerinden yapılanmalı ve aykırılıktan 

kaçınılmalıdır. 

 Yeni yapılacak binaların her türlü altyapı sorunun tasarım aşamasında halledilmiş 

olması gerekmektedir ( Su, kanalizasyon, havalandırma, ısınma, doğalgaz…). 

 Özellikle denize cephe veren binaların tasarımlarına özen gösterilmeli ve inşaat 

kalitesi iyi olmalıdır. 
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 Binaların form ve renklerine önem verilmeli, aşırı kontrast renk ve formların kent 

dokusu içinde öne çıkmaları engellenmelidir. 

 Gece ve gündüz farkının ortadan kalkması için binaların zemin katları satışa, üst 

katlar ise ofise ve konuta ayrılmalıdır. 

 Binaların cepheleri içinde bulundukları sokak ile uyumlu olmak zorundadır. 

Pencere oranları, dolu boş ilişkileri dikkatle tasarlanmalıdır. 

 Geleneksel formlar çağdaş malzemeler ile yorumlanabilmelidir. 

 Çatı formlarına dikkat edilmeli ve çevreye uygun olmalıdır. 

Sokaklar ve Kamusal Alanlar 

Yönlendiriciler 

 Kamusal alanlar öne çıkarılmalı, yeniden düzenlenmeli ve sayıları çoğaltılmalıdır. 

 Kamusal mekânlar okunabilir, kolaylıkla bulunabilir olmalı ve insan ölçeği göz 

önünde bulundurularak tasarlanmalı veya gözden geçirilmelidir. 

 Ana yollar arasındaki bağlantılar güçlendirilmeli, çıkmaz sokaklar azaltılmalı, ilgi 

uyandıran yollar ile istenilen yöne ulaşım sağlanmalıdır. 

 Yayalara öncelik tanınmalı, denize ulaşım çeşitli yerlerden, sürpriz sokaklardan, 

bina zeminlerinde oluşturulacak boşluklardan sağlanmalı ve bağlantılar 

kuvvetlendirilmelidir. 

 Sokaklar ve kamusal alanları birbirleri ile bağlantılı hale getirmek, eklemlemek 

gereklidir ve kamu yararı gözetilerek sistemin doğru çalışması sağlanmalıdır. 

 Gereken sokaklar araç trafiğine kapatılıp sadece yaya kullanımına verilmelidir. 

Taşıt Ulaşımı ve Otoparklar 

Yönlendiriciler 

 Araç trafiği azaltılmalı, toplu taşıma sistemleri güçlendirilmeli ve ulaşım 

rahatlatılmalıdır. 

 Deniz, raylı ve hafif raylı ulaşım sistemleri gözden geçirilmeli, birbirleri ile 

ilişkileri güçlendirilmeli ve bağlantılar güçlendirilmelidir. 
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 Yollar gözden geçirilmeli, araç trafiğini kaldıramayacak genişlikteki yollara 

alternatif aranmalı gerekirse yaya kullanımına ayrılmalıdır. 

 Otoparklar yer altına yapılmalı ve hiçbir şekilde cephe vermemelidirler. 

 Kaldırıma araçların park etmesinin önüne geçmek için yoğun tedbirler alınmalıdır. 

 Raylı sistemin ve Sirkeci Garı‟nın iyileştirilmesi ile ulaşımın rahatlaması 

sağlanmalıdır ve yaşanan güvenlik sorunları halledilmelidir. 

 Yaya ulaşımı özendirilmeli ve yaya ulaşımlı aktiviteler öne çıkarılmalıdır. 

Yaya Ulaşımı 

Yönlendiriciler 

 Yaya ulaşımı özendirilmeli ve yaya ulaşımlı aktiviteler öne çıkarılmalıdır. Bunu 

sağlamak için kamusal mekânlar ve yaya kullanımına açık sokaklar arasındaki 

bağlantılar kurulmalı ve iyi düzenlenmelidir. 

 Kaldırımların, yaya kullanımına açık sokakların ve kamusal mekânların zemin 

döşemeleri iyi kalitede yapılmalı ve hem görsel açıdan hem de güvenlik açısından 

bütünlük sağlamalıdırlar. 

 Yaya yolları ve kaldırımların, araç ve park yolları, raylı sistemler, çöp kutuları, 

kaldırıma park etmiş araçlar ile kesilmesi minimuma indirilmeli ve devamlılık 

sağlanmalıdır. 

 Yaya yollarının kesiştiği caddeler ve tren yolları için uygun geçişler düşünülmeli, 

alt geçişler tercih edilmelidir. 

 Yaya yollarının güvenliği sağlanmalı gerekli mesafeler bırakılmalı, aydınlatma ve 

kent mobilyalarına önem verilmelidir. 

Kentsel peyzaj  

Yönlendiriciler 

 Yapılacak çalışmalar ile doğal peyzaj korunmalı ve yenileri eklenmelidir. 

 Açık alanlar peyzaj çalışmaları ile öne çıkarılmalıdır ve kent dokusu 

zenginleştirilmelidir. 
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 Taşıt ulaşımının yoğun olduğu yerlerde tampon görevi görecek ağaçlandırma ve 

bitkilendirme çalışmalarına önem verilmelidir. 

 Araç ve yaya yolları arasındaki kot farkları iyi ayarlanmalı ve döşeme 

malzemeleri seçimine özen gösterilmelidir. 

 Seçilecek ağaç ve bitkiler yerel koşullarına uygun olmalıdır. 

 Yeşil sistemin yaratılması ve korunması için gerekli alanlarda peyzaj 

çalışmalarıyla ağaçlandırılması ve böylece kentin nefes alabilmesinin sağlanabilmesi.  

4.6.2. ‘Zone 0’ ve Yakın Çevresi Tasarım Yönlendiricileri   

Zone 0, Zone 1, Zone 2 ve Zone 3 olarak dört bölgeye ayrılan Eminönü- Sirkeci‟de, 

Zone 0 ve yakın çevresi tasarım yönlendiricileri hazırlanacak örnek alan olarak 

seçilmiştir. 

Zone 0 ve yakın çevresini kapsayan alanda yapılacak bu çalışmada, Eminönü- 

Sirkeci için oluşturulan kentsel tasarım rehberi daha detaylı bir biçimde ele alınacak 

ve mimari detaylar, taşıt ulaşımı, yaya ulaşımı ve kentsel mobilyalar ve diğer öğeler 

başlıkları altında tasarım yönlendiricileri hazırlanacaktır.  

 

 

Şekil 4.1. Zone 0 ve yakın çevresi 
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A- Mimari Detaylar 

-Bina Cepheleri 

Yeni yapılacak olan binalarda ve mevcut binaların cephe düzenlemelerinde dikkat 

edilmesi gereken hususlar şunlardır. 

 Sokak silueti dikkate alınacak ve sokak bütünü ile cephe tasarımları uyumlu 

olacaktır. Sokak siluetlerine, tasarımları yapılacak binaların cephe görünüşleri 

eklenip, yerel yönetimlerin onayına sunulacaktır. 

 Yeni yapılacak veya mevcut binaların cephe tasarımlarında, bitişik binaların 

gabarileri dikkate alınacaktır, böylece süreklilik ve uyum yakalanacaktır. 

Görsel harmoniden uzak, yükseklik ve 

dolu boş oranları farklı bu binaların,  

amaçlanan kentsel uyum ve birlikteliği 

sağlamaktan çok uzak olduğu 

görülmektedir. Sokak siluetleri dikkate 

alınmadan yapılan bu yapıların 

bazılarında yatay etki, bazılarında ise 

düşey etki görülmektedir. 

                                                   

Resim 4.15. Bina cepheleri 

Fotoğrafta görülmekte olan örnek, sokak 

bütününde uyum ve birliktelik 

sağlanmaya çalışılan iyi bir örnek olarak 

karşımıza çıkmaktadır. 

 

 

                                                          

                                                     

Resim 4.16. Bina cepheleri 

 Sokak siluetine ve gabarilere uymayan binalarda ve izin verilenden fazla kat 

çıkılmış yapılarda düzenlemelere gidilecek ve son kat ekleri kaldırılacaktır. 
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Eklentilerin ve izin verilenden fazla kat 

çıkılmış binaların Tarihi Yarımada 

siluetine olumsuz yönde etki edeceği göz 

önünde bulundurulmalıdır.    

 

 

                        

Resim 4.17. Bina cepheleri 

 Dolu boş oranları dikkate alınacak, sokak siluetinden çıkacak oranlar 

uygulanmaya çalışılacaktır. Eğer yakın çevrede tescilli bina bulunmaktaysa, bu yapı 

veya yapıların dolu boş oranları referans alınacaktır. 

Hemen bitişiğinde bulunan tarihi yapıyı 

görmezden gelerek, hiçbir şekilde referans 

almadan yapılan bu binalar, kentsel estetik 

olarak bir şey veremedikleri gibi, mimarlık 

adına da iyi örnekler değillerdir. Eminönü 

ve Sirkeci çevresinde iyi bir örneğe 

rastlanamamış olması üzücüdür 

                                               

 Resim 4.18. Bina cepheleri 

Yapılması gereken; civardaki tarihi 

eserlerin gabarileri, dolu boş oranları, 

cephe detayları referans alınmasıdır. 

Hemen bitişiğinde bulunan binalar geri 

çekilerek tarihi eserleri ön plana 

çıkarılmalıdır. 

                           

 

Resim 4.19. Bina cepheleri 
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 Güneş kontrol elemanları, reklam tabelaları ve klima cihazları gibi cepheyi 

etkileyen öğeler yerel yönetimlerin kararı ile konumlandırılabilecek veya 

kaldırılacaktır. 

 

Görüntü kirliliği, kenti, kentliyi doğrudan 

etkiler. Fotoğrafta görüldüğü gibi 

Eminönü ve Sirkeci genelinde sıkça 

rastlanan, sert ara yüzlere sahip bu 

binalardaki cephe elemanları, klimalar, 

güneşlikler ve tabelalar kentsel estetiği ve 

yaşayanları olumsuz etkilemektedir. 

 

Resim 4.20. Bina cepheleri 

 Yeni yapılacak binalarda balkon zorunlu olmalıdır ve mevcut binalarda bulunan 

balkonların kapatılması engellenmeli ve yaptırım kullanılmalıdır. 

-Bina Malzemeleri ve Renkleri    

 Bina cephelerinde kullanılacak malzemeler gerekli kalite standartlarında olmalı ve 

işçiliklerinde özen gösterilmelidir.  

 Yerel yönetimin vereceği onay doğrultusunda cephe kaplamaları, doğramalar, 

boya ve çatı malzemeleri seçilecek ve uygulanacaktır. 

 Renk seçimleri önemlidir. Seçilen renkler sokak ve çevresi ile bütünlük 

oluşturmalı, aykırı renklerden kaçınılmalı ve binayı öne çıkaracak renkler 

kullanılmamalıdır. 
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Fotoğrafta yakın planda bulunan bina, sokak 

ve çevresi açısından aykırı durmakta ve ön 

plana çıkmaktadır. Renk ve malzeme 

seçimleri ile bütünlük oluşturulamamıştır.   

 

 

 

 

 

 

 

Resim 4.21. Bina malzemeleri ve renkleri 

-Bina Ekipmanları 

 Özellikle yeni yapılacak binalarda oluşabilecek altyapı sorunlarına dikkat edilmeli 

ve tasarım aşamasında çözümlendirilmelidir. Tasarımlar, yerel yönetimlerin altyapı 

birimlerine sunulacak ve onay alınacaktır. 

 Yeni yapılacak binalarda sıhhi tesisat, pis su, kanalizasyon, havalandırma gibi 

konular bir bütün olarak altyapı sistemi içinde belirlenmeli, günümüz malzeme ve 

detay koşullarına uygun olarak hazırlanmalıdır. 

 Mevcut binalarda ise klima cihazlarının cephelerde oluşturduğu kirlilikten 

kurtulmak için çözümler üretilmelidir. 

B- Taşıt Ulaşımı 

-Araç Yolları 

 Yol genişlikleri yeterli ölçülere getirilmeye çalışılacak, özellikle köprü çıkışı ile 

Sirkeci Garı arası olan bölümde yaya yollarını fazla etkilemeden genişleme 

sağlanacaktır.  
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 Trafik sıkışıklıklarının en önemli sebebi olan yolların şerit sayısının bazı yerlerde 

artıp, bazı yerlerde azalmasıdır. Bunun önüne geçilecek ve yolların şerit sayısı sabit 

tutulmaya çalışılacaktır. 

İstanbul genelinde sık rastlanan bu 

sorun, Eminönü ve Sirkeci 

özelinde de rastlanmakta ve trafik 

sıkışıklarının ana sebeplerinden 

biri olmaktadır. Sorun, düğüm 

noktaları yaratmadan, genişlikleri 

ve şerit sayılarını sabit tutarak 

azaltılabilinir. 

 

                                          

Resim 4.22. Araç yolları 

 Asfalt kalitesi günümüzün koşullarında bakım ve onarımları gerektiğinde 

yapılmalıdır. 

 Yol çizgilerinin bakımları yapılmalı ve dikkatle yola uygulanmalıdır.  

 Araç yollarının yaya ve raylı sistemle kesişim noktaları dikkatle incelenmelidir. 

Yeterli güvenlik için trafik ışıkları ve uyarıcı tabelalar kullanılmalıdır. 

 Özellikle raylı sistemler ile birleşim noktalarında detaylara önem verilmeli, asfalt, 

ray ve taş birleşim detayları iyi çözümlenmeli ve yol güvenliği sağlanmalıdır. 

Detaylara verilen önem, işçilik kalitesi her 

zaman birinci planda olmalı. Yol güvenliği 

sağlanmalıdır.  

 

 

 

 

  Resim 4.23. Araç yolları 
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Detaylarda sorun çıkarabilecek malzemeler 

kullanılmamalıdır. Örneğin kilitli parke taşları, bu 

gibi kesişim noktalarında tercih edilmemeli ve yolun 

diğer kısımları ile kontrast oluşturacak renk ve 

malzeme düşünülmelidir. 

 

Resim 4.24. Araç yolları 

-Otoparklar 

 Otoparkların konumlandırılmaları özellikle denize cephe veren Zone 0 ve 

çevresinde yer üstünde olmamalıdır. Otoparklar yeterli sayıda araç kapasitesine sahip 

olmaları şartıyla, yer altında yapılmalı ve giriş ve çıkışları trafiği etkilemeyecek 

şekilde çözülmelidir. 

Otoparklar yer üstünde ve özellikle denize cephe 

verecek şekilde konumlandırılmamalı; Tarihi 

Yarımada silueti düşünülerek yer altına 

yapılmalıdırlar.                          

 

 

Resim 4.25. Otoparklar 

 Araçların kaldırımlara park edilmesinin önlenmesi için ağır ve caydırıcı cezalar 

verilmesi gibi, yaptırım uygulanmalıdır. 

Yaptırımlar kullanılarak çözülebilecek bu sorun, kent 

bütününde gözükmekte ve yayalar için sorun teşkil 

etmektedir. Belirli saatlerde bölgeye araç girişinin 

ücretlendirilmesi ve yer altı otoparklarının yapılması 

sorunu giderebilir. 

 

Resim 4.26. Otoparklar 

 Otoparklar yerel yönetimler tarafından işletilmeli ve yaratılan kaynaklar çevrenin 

iyileştirilmesi için kullanılmalıdır. 
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-Deniz Ulaşımı 

 Bölgenin ve çevrenin İstanbul genelinde önemi ve stratejik konumu 

düşünüldüğünde, araç trafiğini rahatlatmanın en önemli yollarından biri deniz 

ulaşımıdır. Mevcut durum bunu sağlayacak gibi gözükmese de, sefer arttırımı ve 

deniz otobüsü ve vapurlarının iyileştirilip, sayılarının arttırılması çözüm olabilir. 

 Mevcut iskele ve bekleme salonlarının konumlandırılmalarının gözden geçirilip; 

deniz, araç ve raylı sistem bağlantılarının düşünülerek yeniden yapılması 

gerekmektedir. 

Yakın bir zamanda tadilat yapılmış olmasına 

rağmen; mevcut bekleme salonları, cepheleri 

ve yakın çevresi modern bir kentin 

beklentilerine cevap verecek nitelikte değildir. 

İskele ve bekleme salonları, deniz ulaşımına 

ilgiyi arttırmak ve Eminönü için prestij 

noktaları olmalarını sağlamak için yeniden ele 

alınmalıdırlar.     

Resim 4.27. Deniz ulaşımı 

 Mevcut iskele ve bekleme salonlarının kapasiteleri yeterli sayıda yolcu için 

geliştirilmelidir. 

-Raylı Sistemler 

 Sirkeci Garı ve çevresi gözden geçirilerek raylı sistem kullanımı özendirilmeli ve 

yolcuların rahat etmesi sağlanmalıdır. 

Mevcut iskele ve bekleme salonlarında 

gördüğümüz sorunlara Sirkeci Garı ve 

çevresinde de rastlanmaktadır. Çevre 

düzenlemesi gerekmekte; kentsel mobilyalar, 

bilgilendirici tabela ve öğeler ile donatılmalıdır. 

 

 

Resim 4.28. Raylı sistemler 
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 Hafif raylı sistem durakları yayaların kolayca erişebileceği yerlere 

konumlandırılmalı, ulaşılabilirliği sağlanmalıdır. Yayalar bu ve benzeri duraklara 

ulaşabilmek için altgeçitleri kullanmak zorunda bırakılmamalıdırlar.  

Sirkeci Garının karşısında bulunan durağa 

ulaşım iki caddeden de yaya geçitlerinden 

sağlanmaktadır. Yol çizgilerinin silinmiş 

olduğu, trafik işaret ve levhalarının 

bulunmadığı görülmektedir. Yayaların 

güvenliği sağlanamamış ve tramvaya ulaşım 

araç sürücülerinin inisiyatifine 

bırakılmaktadır. 

Resim 4.29. Raylı sistemler 

 Hafif raylı sistem duraklarında gerekli yönlendirici ve bilgilendirici işaretler ve 

tabelalar bulunmalı, bilet gişeleri gözükebilir yerlere konulmalıdır. 

Herhangi bir işaret ya da tanıtıcı, yönlendirici 

tabela bulunmamakla beraber, çıkış noktasını 

gördüğümüz durağın, yeterli özen ile 

detaylandırıldığını ve konumlandırıldığını 

söylemek zordur. Toplu taşımanın yeterliliği bir 

kentin modernliğinin ve gücünün simgesidir. 

İnsanları sadece bir yere ulaştırmak hedef 

olmamalı ve modern bir kentin gereksinimi olan 

yaşanabilir bir çevre sağlanmalıdır. 

 

 

 

Resim 4.30. Raylı sistemler 

 Hafif raylı sistemin araç yolları ile kesişim noktaları gerektiği gibi kaliteli ve 

güvenli bir biçimde çözümlenmelidir. 
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C- Yaya Ulaşımı 

-Yaya Yolları 

 Yaya yollarında malzeme olarak gerekli standartlar sağlanmalı ve farklılıklar 

görülmemelidir. Amaç yaya ulaşımını özendirmek ve arttırmak olmalı ve bunun için 

gerek malzeme, gerekse işçilik kalitesine özen gösterilmelidir. 

 

   

Resim 4.31. Yaya yolları 

Farklı malzemeler kullanılarak oluşturulmuş olan yaya yolları, sürekliliği bozmaktadır. 

Yürümek, yaya ulaşımlı aktiviteleri çoğaltmak, bölgenin turistik değerini arttırmak hedefler 

arasında ise, malzeme ve detaylara önem verilmelidir. 

 Yaya yolları süreklilik arz etmeli ve araç, otopark yolları ve bina girişleri ile 

mümkün olduğu kadar az kesişmelidir. Kot farklılıkları yaratılmamalı ve engelliler 

de düşünülerek gereken yerlerde rampalar yapılmalıdır. 
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Bu gibi olumsuz görüntüler bölge ve 

çevresinde sıkça karşımıza çıkmaktadır. 

Süreklilik sağlamayan, birçok kez araç, 

otopark yolları ve servis girişleri ile kesişen 

yaya yollarının çekiciliğinden ve kullanım 

rahatlığından bahsedilemez. 

 

Resim 4.32. Yaya yolları 

 Yayaların güvenliği ve de -yeterli yaya yolu genişliği sağlanmalıdır. 

Yeterli yaya yolu genişliği sağlanamayan 

durumlarda; yayalar sokak ve caddelerde 

yürümek durumunda kalabilmekte ve bu 

durum tehlike arz etmektedir. 

 

 

 

Resim 4.33. Yaya yolları 

 Yaya yolları ile araç yolları arasındaki kot farkı kaldırılmalı, malzeme değişikliği 

ile birbirinden ayrılmalıdır. 

 Yaya yollarının araç yolları ile kesiştikleri yerlerde, araç yolu yüzeyi ile kontrast 

oluşturacak malzeme kullanılmalı ve yaya yolunun sürekliliği ifade edilmelidir. 

 Bisiklet yolları güvenli, direk ve çekici olmalıdır. 

 Bisiklet yolları net ve rahatlıkla görülebilir çizgilerle belirlenmelidir. 
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Resim 4.34. Yaya yolları 

-Bağlantılar 

 Amaç yaya ulaşımını özendirmek ve arttırmaktır. Yaya yollarında süreklilik 

sağlanmalı, bir noktadan bir noktaya kesintisiz ulaşım sağlanmalıdır. 

 Çıkmaz sokaklarda bina zeminlerinden geçiş sağlanmalı ve bu sayede bağlantılar 

güçlendirilmelidir.  

 

Sürpriz noktalardan denize açılım sağlayan, 

heyecan verici sokaklar yaya ulaşımını 

özendirmektedir. Bağlantılar iyi kurgulanmalı ve 

denize açılım kuvvetlendirilmelidir. Ayrıca çıkmaz 

sokaklarda bina zeminlerinden geçiş sağlanmalıdır. 

 

 

 

 

 

Resim 4.35. Bağlantılar 

 Bağlantılar çoğaltılmalı ve sürpriz noktalardan denize açılım sağlanmalıdır. 

 Bisiklet yolları İstanbul genelinde düşünülmeli ve süreklilik kazandırılmaya 

çalışılmalıdır. 
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 Üst geçit ve alt geçitler yeniden düzenlenmeli ve sayıları azaltılmalıdır. Yaya 

ulaşımında sürekliliği kestikleri için, gerekirse araç yolları bu noktalarda yer altına 

alınıp yaya ulaşımının devamlılığı sağlanmalıdır. 

 

Resim 4.36. Bağlantılar 

Fotoğrafta gözükmekte olan üstgeçit, bölgenin ulaşım açısından en kritik noktasında 

bulunmasına rağmen, bölgeye kentsel estetik ve uyum adına hiçbir şey katmamaktadır. Bu 

noktada taşıt ulaşımını yer altına almak ve yaya ulaşımını güçlendirmek en iyi çözüm gibi 

gözükmekle beraber, İstanbul ve bölge açısından getireceği yük hesaplanmalıdır. Böyle 

büyük bir projenin hayata geçmesi için gereken sürenin bölgeyi çok fazla etkileyeceği 

düşünüldüğünde, mevcut üst geçitin tekrar projelendirilip kentsel estetik ve uyum açısından 

da ele alınması daha uygun gözükmektedir.  

 Yaya yolları kamusal alanlara direk olarak yönlenmelidir. 

D- Kentsel Mobilyalar ve Diğer Öğeler 

-Ağaçlandırma 

 Ağaç ve bitki çeşitleri İstanbul iklimine ve toprağına uygun olarak seçilmelidir. 

Örnek olarak meşe, gürgen, kayın ve kestane gibi geniş yapraklı ağaçlar İstanbul 

çevresindeki ormanları oluşturur. 

 Bakımı zor olan ve İstanbul iklimine uygun olmayan bitki ve çiçek türleri 

seçilmemelidir. 

 İstanbul‟un iklimi ile çok da uyuşmayan çim, bakımı zor olduğundan çok fazla 

kullanılmamalı, yerine fundalık ve koruluk ile yeşil alanlar yaratılmalıdır. 
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 Yeşil alanların sınırları kısa ve orta boylu bitkiler ile, iç kısımları ise uzun boylu 

ağaçlar ve çiçekler ile yeşillendirilmelidir. 

 

Resim 4.37. Ağaçlandırma 

 Çeşitli sert zemin döşemeli alanların sınırları orta ve kısa boylu ağaçlar ile 

yeşillendirilmeli ve sınırlayıcıların duvar, parmaklık vb. olması özendirilmemelidir. 

 Yaya yolları mümkün olan her yerde, her onbeş metrede bir ağaçlandırılmalıdır.  

Her onbeş metrede bir 

yeşillendirilecek olan yaya yolları 

yaşanabilir bir çevre yaratmada katkı 

sağlayacaktır. Ağaç diplerine suyun 

gelmesini sağlamak için fotoğrafta 

gözüken detay uygulanmamalı, 

suyun içeri alınmasını sağlayacak 

demir mazgallar yapılmalı ve kot 

farkı olmamalıdır. 

Resim 4.38. Ağaçlandırma 

 Oluşturulan ve mevcut olan yeşil alanlar halkın kullanımına açık olmalı ve 

bakımları düzenli olarak yapılmalıdır. 
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Hemen Sirkeci Garının 

yakınında bulunan park, 

kamu tarafından 

kullanılamayacak durumda 

olması sebebi ile kötü bir 

örnek teşkil etmektedir. 

Böyle alanlar 

yeşillendirilmeli, kentsel 

mobilyalar ile desteklenmeli 

ve düzenli olarak bakımları 

yapılmalıdır. 

Resim 4.39. Ağaçlandırma 

-Aydınlatma 

 Aydınlatma elemanları dikkatle seçilmeli, araç sürücülerinin ve yayaların gözünü 

almayacak şekilde konumlandırılmalıdır. 

 Aydınlatma yüksek kalitede olmalı, ışık kirliliği yaratılmamalı, gölge ve karanlık 

yerler oluşturmayacak şekilde konumlandırılmalıdırlar. 

 Araç yolu aydınlatma elemanları, hiyerarşik bir düzen içinde yaya yolu 

aydınlatma elemanlarından yüksekte olmalı, yükseklikleri değişmemeli ve süreklilik 

arz etmelidirler. 

 Yaya yolu aydınlatma elemanları, araç yolu aydınlatmalarından daha alçak olmalı, 

yükseklikleri değişmemeli ve süreklilik arz etmelidir. Süreklilik arz ederken yayaları 

yönlendirebilmeli ve uzaktan fark edilmeleri gerekmektedir. Ayrıca endirekt 

aydınlatma yöntemi tercih edilmelidir.   
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Resim 4.40. Aydınlatma 

Yaya ve araç yolu aydınlatmaları çeşitlilik gösterirken, yükseklikleri de farklılık arz 

etmektedir. İstanbul genelinde çeşitli zamanlarda uygulanmış olan bu aydınlatmalar 

Eminönü ve Sirkeci için yabancı kalmakta ve buranın kimliğini yansıtamamaktadırlar. 

Sirkeci bölgesindeki aydınlatmanın, bir tasarım konusu olması hedeflenmelidir. 

 Bina cepheleri ve yeşil aydınlatmaları kullanılmalı; tescilli binalar, çevrelerindeki 

yeşil ve yeşil alanlar aydınlatılarak ön plana çıkarılmalıdır. 

 Cephe aydınlatmaları iki türlü olmalıdır. Bunlardan birincisi; binanın en üst 

bölümünde bulunan saçak aydınlatmaları; cephenin tamamının aydınlatılması yerine 

üst tacın dolayısıyla bina sınırının yumuşak bir biçimde ortaya çıkarılmasıdır. 

İkincisi ise niş içi cephe aydınlatmasıdır. 
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Cephe aydınlatmalarında kötü örneklere 

rastlanıldığı gibi, fotoğraflardaki gibi ( üstte 

Garanti Bankası‟na ait bina, altta Yeni Camii 

) iyi ve başarılı örnekler de bulunmaktadır. 

Bunların çoğaltılması ve gece siluetine 

olumlu yönde katkı yapmaları sağlanmalıdır. 

 

 

 

 

 

 

Resim 4.41. Aydınlatma 

 Yeşil aydınlatılmasında öncelikli amaç emniyetin sağlanması olmasına rağmen 

mimari mekân ve estetik aydınlatma ihtiyaçlarının da göz önünde bulundurulması 

gerekmektedir.                                        

-Kentsel Mobilyalar 

 Kent mobilyaları; banklar, oturma grupları, çöp kutuları vb. kentlerin önemli 

elemanlarıdır ve tasarımlarında ve konumlandırılmalarında dikkat edilmesi 

gerekmektedir. Sıcaklığı, estetikliği ve kullanım yönünden artıları bulunmakta olan 

ahşap malzemenin kullanımı ( uygun olan her elemanda ) özendirilmelidir. 

 Değişik tasarımda ve malzemede herhangi bir kent mobilyası, bütünlüğü bozacağı 

için kullanılmamalıdır. 
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 Banklar ve oturma grupları parklarda, meydanlarda ve açık kamusal alanlarda 

yeterli sayıda konulmalı ve yerleri projelerde belirtilip uygulanmalıdır. 

 

  

Resim 4.42. Kentsel mobilyalar 

İstanbul genelinde olduğu gibi, Eminönü ve Sirkeci‟de de, bölgenin kimliğini yansıtmayan ( 

fotoğrafta görülen ) çeşitli oturma grupları ve çiçekliklerin bulunduğu ve bunların bir arada 

kullanıldıklarına rastlanmaktadır. Bölgenin kimliği ile bütünleşebilecek, buraya özgü kentsel 

mobilyalar tasarlanmalı ve konumlandırılmalıdır. 

 Çöp kutuları belirlenecek aralıklarla konulmalı, düzenli olarak temizlenmeli ve 

çöpler boşaltılmalıdır. 

 

 



108 

 

  

Resim 4.43. Kentsel mobilyalar 

Bölgede tek bir çöp kutusuna rastlanamaması, sağlık açısından önemli bir sorun 

yaratmaktadır. Fotoğrafta görülmekte olan durumlara sık sık karşılaşılmakta ve 

yaşanabilir bir çevre hedefine ulaşmada problem teşkil etmektedir. Yeterli sayıda ve 

gereken yerlere, buraya özgü çöp kutuları yerleştirilmeli ve insanların bu konuda 

bilinçlendirilmelidir.           

 Reklam ve afiş panolarında şehir genelinde kullanılmakta olan elemanların 

bütünlük sağlamak açısından kullanılmasında fayda gözükmektedir. 

 Kiosklar ve büfeler, bu alan için tasarlanacak, mevcutlar kaldırılacak tek tip 

olacaklardır ve bu tasarım dışına çıkılamayacaktır.  

 Motosiklet ve bisiklet park elemanları yeterli sayıda ve uygun yerlere 

yapılmalıdır. Bunlar açıkta fark edilebilir olmalı, özellikle açık kamusal alanların, 

parkların ve önemli binaların yakınına konumlandırılmalıdır. 

-İşaretler 

 Trafik ışıkları, trafik işaretleri, sokak tabelaları vb. öğeler güvenliği sağlar ve 

insanları bilgilendirme amaçlıdırlar. 

 Trafik işaretleri ve ışıkları yayaların ve araçların güvenliğini sağlamalı, trafiği 

düzenlenmelidirler. Yerden yükseklikleri insanlara ve araçlara zarar vermeyecek 

şekilde ayarlanmalı ve görülebilir yerlere konumlandırılmalıdırlar. 
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Güvenliği sağlama, bilgilendirme 

ve yönlendirme araçları olan 

trafik işaretleri ve ışıkları, yeterli 

miktarda ve gereken yerlerde 

olmalıdır. Mevcut durumdaki 

yetersizlik ile birlikte eksik 

bilgilendirme, sorunlar 

doğurmaktadır. 

 

Resim 4.44. İşaretler 

 Sokak tabelaları İstanbul genelinde yeniden düzenlenmiş ve verdikleri bilgi 

açısından daha iyi bir hale getirilmişlerdir. Bulundukları ilçe ve semtlere göre değişik 

renkler alan tabelalar, insanları yönlendirme ve bilgilendirme açısından yeterli hale 

getirilmiştir. 

                     Yeni uygulama                                      Eski uygulama 

         

Resim 4.45. İşaretler            

İstanbul genelinde yeniden düzenlenmekte olan sokak tabelaları, henüz Sirkeci ve 

çevresinde bulunmamaktadır. Verdikleri bilgi açısından yeterli düzeye erişen sokak 

tabelaları görülebilir ve gereken yerlere konulmalıdır. 
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5.SONUÇ 

Kentsel tasarımın ve kentsel tasarım rehberlerinin kavramsal içeriğinin açıklanması 

ve dünyadan örneklerle değerlendirilmesinden sonra, Eminönü-Sirkeci örnek alanın 

da yapılan analiz çalışmaları, kentsel tasarım projesi ve kentsel tasarım rehberi 

ardından genel bir değerlendirme yapmak gerekmektedir.  

Kentsel tasarım aslında uzun zamandır var olan ama yeni sayılabilecek bir uzmanlık 

alanıdır. Kentsel tasarım, politik, sosyal, yönetimsel, ekonomik ve fiziksel yapısı 

sürekli değişim içinde olan kentin ve kırsal kesimin yapılı çevresinin farklı 

kullanımdaki bina gruplarının ve bunları besleyen yaya hareketlerinin, servislerinin, 

bunlar arasındaki mekânlar ve objelerinin tasarımı eylemidir.  

Kentsel tasarım etki alanı geniş, kentsel çevrenin form ve karakterinin yerel ölçekte 

yeniden düzenlenmesi, değiştirilmesini sağlayan yaratıcı bir eylemdir. Kentsel 

tasarımın çalıştığı alanı çevresiyle birlikte ele alması önemlidir. Böylece hem 

projelendirdiği alandan hem de kentsel sürekliliğin sağlanması bağlamında bu alanın 

çevresiyle bütünleşmesi ve çevresine olan etkisinden sorumludur. 

Tasarım kontrolleri, kentsel tasarımın temelini oluşturur. Bir kent için planlanan, 

programlanan kentsel tasarım projeleri, tasarım kontrolleri sayesinde hayata 

geçebilmektedir. Kentsel tasarım kentlerdeki gelişmeyi ve değişmeyi yönlendirirken, 

kentler için bir rehber olma özelliği de olmalıdır. Ona bu yetiyi ve gücü sağlayacak 

olan araçlar da kentsel tasarım kontrolleridir. 

Kentlerin gelişim ve değişimlerini, kent dokularının korunması ve iyileştirilmesi 

kısacası kentlerin geleceği kent tasarımcılarının elindedir. Kent tasarımcıları 

ellerindeki bu gücü kentsel tasarım araçları ile mimarlara, yasal sorumlulara ve halka 

iletirler. Bu çerçevede kentsel tasarım aracı olarak tasarım kontrolleri kentin 

bütününü yönlendirmekte ve etkilemektedir. 

Tasarım kontrollerinin uygulama araçlarından biri olan tasarım rehberleri, amaçları 

ifade etme, tasarım öğeleri önerme ve sunma veya tasarımları değerlendirme ve 

kontrol etme konularında faydalanılabilir. 

Tasarım rehberleri, bir topluluğun belki de en ayrıntılı tasarım politikalarının ifade 

bulabileceği araçlardır Kentsel tasarım rehberleri, gelişmiş bir tasarım çerçevesi 

çizen ve uygulandığı yer, zaman ve projeye özgün nitelikler taşıyan önemli bir 
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araçtır. Kentsel bütünlüğü sağlamada ve ortak bir dil oluşturmada önemli bir kentsel 

tasarım aracıdır.  

Tasarım rehberlerinin anlatılanların ışığı altına etkisi ve gücü büyüktür. Fakat 

unutulmamalıdır ki onları yorumlayan, plancı, mimar, kentsel tasarımcı ve yatırımcı 

onun gücünü ve etkisini belirler. Tasarım rehberleri her ne kadar kentsel bütünlüğü, 

kimliği ve görsel estetiği oluşturmada ve korumada önemli bir araç ise de onları 

uygulayanların ve yorumlayanların ötesine geçemez. Bu durum bilgi, eğitim ve 

denetim ile ilgilidir ve tasarım rehberleri bu davranışların gelişmesine de yardım 

etmektedir. 

Belirtilmesi gereken önemli bir diğer nokta da; tasarım rehberlerinin uygulanmak 

üzere oldukları her kent ve çevre için ayrı olarak düşünülmeleri ve o çevrenin 

niteliklerine, kimliğine, kaynaklarına, oluşturduğu dile göre hazırlanmaları 

gerekliliğidir. 

Dünyadan verilen örneklerde görüldüğü üzere, birçok gelişmiş ülkede uygulanmakta 

olan tasarım rehberleri yerele özgü farklı özellikler sunarak farklı tipte rehber 

örnekleri oluşturmaktadırlar. Ayrıca tasarım rehberlerinin kısıtlayıcı olmaktan öte 

yaratıcılığa izin veren yapıda olduğu da görülmektedir. 

Ülkemizde ise imar yasa ve yönetmeliklerinin bize sunduğu standartlar dışında 

alternatif oluşumlar bulunmamaktadır. Bunun eksikliği ise giderek çarpıklaşan 

kentleşmeye, tarihi kentsel dokuların bozulmasına ve kent peyzajının yok olmasına 

yol açmaktadır. 

Örnek olarak ele alınan Eminönü-Sirkeci alanı, hızla gelişen ve değişen İstanbul 

metropolü içerisindeki stratejik rolü dolayısıyla, yukarıda bahsedilen bozulmalara 

daha fazla uğramaktadır. Yerel bir kimliğe ve tarihi bir dokuya sahip olan Eminönü-

Sirkeci alanının bu niteliklerini kaybetmeye başlaması ve bu durumun mevcut düzen 

içinde tersine çevrilmesinin zor gözükmesi, bu alanın örnek alan olarak seçilmesi ve 

tasarım rehberinin hazırlanmasında önemli rol oynamıştır.  

Türkiye‟de örneklerine pek rastlanmayan tasarım rehberi ve tasarım 

yönlendiricilerinin hazırlanması, daha sonraki uygulamalara örnek teşkil etmesi 

bakımından oldukça önemlidir. Tabii ki bu noktada, kentsel tasarım rehberlerinin, 

hazırlandığı her bir kentin / kentsel alanın yerel özellikleri doğrultusunda, o yere 

özgü olarak yaratılması ve uygulanması gerekliliği hatırlatılmalıdır. Ülkemiz 
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kentlerinin yaşamakta olduğu sorunlar düşünüldüğünde, birçok yerde ( bütüncül bir 

yapılanmanın içinde ), daha fazla gecikmeden tasarım rehberlerinin ve 

yönlendiricilerinin yapılandırılması gerekliliği dikkat çekmektedir. Özellikle, çarpık, 

estetikten uzak, kimliksiz kentleşmenin hızlandığı, bu süreçle birlikte tarihi kent 

dokularının ve kentsel peyzajın geri dönüşü zor ( hatta mümkün olmayan ) zararlar 

gördüğü kentlerimizin geleceği açısından, tasarım rehberlerinin gerekliliği ve 

uygulanabilmesi göz ardı edilemeyecek kadar önem taşımaktadır.   
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