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OZET

Bu c¢alismada kentsel tasarim ve tasarim rehberleri kavramlarinin agiklanmasi,
tasarim siirecinin nasil bir uygulama gerektirdiginin anlatilmasi ve son olarak da

ornek bir kentsel tasarim rehberi hazirlanmasi amaglanmaistir.

Kentsel Tasarim aslinda uzun zamandir varolan ama yeni sayilabilecek bir uzmanlik
alamidir.1970’lerden sonra Amerika ve Ingiltere gibi iilkelerde kentsel tasarim
uygulama araclarinin da kullanilmasi ile beraber disiplinler arasi yerini bulmus ve

kentlerin geleceklerini belirlemede bir ara¢ haline doniismiistiir.

Kentsel tasarim rehberleri, giinlimiizde kentsel tasarim uygulama araci olarak diinyada
etkin bir sekilde kullanilmaktadir. Tasarim kararlarmin uygulanmasinda, stireci kontrol
altinda tutmakta ve degisen sartlara ve ihtiyaclara ayak uydurabilmekte etkili

olmaktadir.

Tasarim rehberinin kentlerin giiniimiiz kosullarinda yarismaci olabilmelerini saglayan
araclardan biri olusu ve yaraticiligi desteklerken kentlerin kimlik ve karakterlerini
korumalarim1 ve yaratmalarin1 saglamasi, diinyada oldugu gibi iilkemizde de
kullanilmas1 gerekliligini bir kez daha ortaya koymaktadir. Siirecin benimsenmesi,
tasarim i¢in uygulama araglarinin gerekliligi ve dogru yontemlerin uygulanmasi

kentlerin mekansal ve kiiltiirel kalitelerini koruyabilmelerinin tek yoludur.

Vi



ABSTRACT

In this study, definition of urban design and design guides concepts, explanation of
what kind of implementations are required by the design process, and finally,

preparation of an exemplary design guide are intended.

Urban Design is an expertise which can be considered new, but in fact exists for a long
time. With the use of urban design tools in countries such as U.S.A. and England, it
has found its place among the disciplines, and become an instrument in shaping the
futures of the cities.

At the present time, urban design guides are effectively used as urban design
instruments through the world. They are influential in application of the design
decisions, keeping the process under control and adaptation to the varying conditions

and needs.

The fact that the design guides are one of the means for cities to become competitive
in today’s conditions, and while supporting creativity, they ensure the cities keep and
create their identity and character; exibits the necessity of them to be used in our
country, as used in the world. Adoption of the process, the use of the executive
instruments for design, and application of the right methods, are the only way for the

cities to keep their spatial and cultural qualities.

vii



1.GIRIS

Iki boyutlu kent planlar1 ve onlarin soyut plan notlarma ek olarak ortaya cikan
kentsel tasarim, sehircilik ve mimarlik disiplinleri arasinda yer alan, mimari ve
miihendislik detaylarina inmeden Once tiglincii boyutta hayat veren bir araci
disiplindir.

Farkli uzmanhk alanlarmin bir arada c¢alismast zorunlulugu ve uzlagsma
saglanamamas1 sonug¢ Uriiniin kalitesini etkilemektir. Kentsel tasarimin disiplinler
arast yeri, onun uzmanlik alanlar1 arasinda uzlasma saglamasini ve siirecin
izlenmesine katki saglamaktir. Bu ¢ercevede birinci boliimde kentsel tasarimin diger
disiplinlerle iliskisi, ilgilendigi konular / boyutlar1 ve tarihi ¢evrenin

canlandirilmasidaki rolii ve evreleri incelenmektedir.

Kentsel tasarim, kuramsal ve kavramsal igerigini hayata gegirebilmek ve etkili
olabilmek i¢in uygulama araglarma ihtiya¢ duymaktadir. Kentsel uyum, birliktelik ve
yapilanmig diizene iliskin ilginin artmasi, degisik aktorler ve giiglerin kentlerin
degisim ve gelisim silireglerine katilmalar1 tasarim kontrollerinin kullanilmasini
gerektirmistir. Kentlerin olusumunda ve gelisiminde bu faktorler arasindaki iliskiyi
saglamak tasarim kontrollerine diismektedir. Bunlarin yani sira, tasarim kontrolleri
kentsel tasarim stirecine dahil olan aktorlerin aralarinda dogacak ¢atigsmalar1 6nler ve
stire¢ i¢cinde bir kontrol mekanizmasi1 gorevi iistlenmektedir. Buradan hareketle,
ikinci boliimde, kentsel tasarim kontrollerine kisaca ele alindiktan sonra, kentsel
tasarim rehberlerinin amag ve ilkelerine, ¢esitlerine deginilerek, diinyadan 6rneklerle

pekistirilmeye ¢aligilmaktadir.

Calismanin {iglincii boliimiinde ise, drnek alan olarak Emindnii-Sirkeci bdlgesi ele
alinarak, bu bdlge i¢in tasarim rehberi olusturulmaktadir. Bu gercevede 6rnek alanin
tarihi ve ge¢irmis oldugu 6nemli planlar incelenerek ve mekansal analizler yapilarak,
hazirlanan kentsel tasarim projesi kapsaminda, bdlge igin bir tasarim rehberi

hazirlanmaktadir.



Glinlimiizde hizla degisen ve gelisen kentlerin dogru ve kontrollii bir bigcimde
yonetilebilmesi / yOnlendirilebilmesi ic¢in tasarim rehberlerinin  gerekliligi,
iilkemizdeki kacgak yapilara, altyapi sorunlarina, monotonlasan ve kimliklerini
kaybeden kentlere baktigimizda bir kez daha ortaya ¢ikmaktadir. Bu tezin amaci,
Eminonii—Sirkeci gibi tarihi ve kiiltiirel kimliklerini kaybetmeye baglamis bir alanda,

iilkemizde 6rneklerine pek rastlanmayan kentsel tasarim rehberi hazirlamaktir.



2. KENTSEL TASARIM

Kentsel Tasarim kavramini anlayabilmek icin ortaya c¢ikis sebebini, gelisimini,
degisimini, boyutlarmi, ilgilendigi konular1 diger disiplinlerle olan iliskilerini,

hedeflerini ve politikalarini ortaya koymak gerekmektedir.

2.1. KENTSEL TASARIM KAVRAMI

“Sanayi devrimi, bilimsel esasta bir disiplin olarak sehirciligin dogmasma neden
olmustur. Modern sehirciligin uygulamasinda da kentlerin gelismesiyle ortaya ¢ikan
sorunlarmm karmasikligi, diizenleme biliminin ussalligint ve bazi sorunlarin
onceliklerini ortaya koymustur. Ancak tiim bu gelismeler, kentlerdeki ¢éziimlemelerde
hosluk yaratma ve estetik olguyu engellemistir. Antik dénemden modern sehircilik
hareketlerine kadar siiregelen donemlerde ortaya ¢ikan erken kentsel tasarim (kentsel
sanat) mirasin1 zenginlestirecek yeni {riinlerin ortaya ¢ikmasi ve bu mirastan
yararlanilmasi ancak rastlantisal durumlarda olmustur. Yani kentsel sanat ve estetik

olgu geri plana itilmistir ( Cubuk M. 1999, 5.16 ).”

Tarih i¢inde incelendigi zaman, antik donemde olusmus kentlerin en 6nemli 6zelligi
bir bakista algilanabilmeleri olmustur. Bunun en 6nemli sebeplerinden biri tekil olarak
binalara verilen 6nemin; anitsal binalar yapilmasindaki 6zenin, kamusal alanlara da
verilmis olmasindadir. Kamusal mekanlar ile binalar arasindaki iliski dogru kurulmus

ve estetik kaygilar ile beraber kentin biitiiniinde bir uyum ve birliktelik aranmustir.

Antik donemden sanayi devrimine kadar olan siirecte saglanan estetik olgu, rastlantisal
durumlar harig, artik yakalanamaz olmus ve ikinci plana itilmistir. Bu durumda kentsel
uyum saglanamamis, bunun i¢in bir ¢aba gdsterilmemis ve tekil bina projelerinin
kentin biitiiniine uyum ve giizellik getirmesi beklenmistir. Tekil tasarimlar ile kentin

biitiinliigiinii ve uyumu saglanmaya calisilmistur.

Kentsel tasarim aslinda uzun zamandir var olan ama yeni sayilabilecek bir uzmanlik
alanidir. Sehirciligin, yillardir arazi kullanimi ve ulagim ile ilgilenmesinden dolay1
kentlerin kiiltiirel, sosyal, ekonomik anlamda geleceginin belirlenmesinde yeterli
derecede etkili olamamasindan ve karar verme siirecinden uygulama siirecinin sonuna
kadar bu siireci olusturmaya ve de hayata gegirmeye c¢alisgan bir disiplin olarak

karsimiza ¢ikmaya baslamustir. Ilk énce ABD’de mahalle dlgceginde uygulanmis ve



basarili sonuglar elde edilmistir. Basta kentsel kimlik arayislarinda kullanilmasina
ragmen, 1962 sonralarinda kentsel tasarim disiplinler arasi yerini bulmus ve uzun
zamana yayilan, dort boyutlu olan, kentlerin geleceklerini belirlemede bir ara¢ haline

dontigmiistiir.

“Bugiin kentlerin i¢ginde bulundugu kosullarda; erken kentsel sanatta var olan kentsel
biitiin i¢indeki estetik ve mimari biitiinlesmenin ifadesi olan kentsel sanat, yeniden ve
medyatik bi¢gimde ortaya ¢ikmustir. Yani kentsel biitiinde mimarinin kentsel
kilmmasmin saglanmasinin yolu acilmistir. Baslangicta kentsel tasarim mimarlik
alaninda bir uzmanlagsma gibi belirmistir. Ancak giiniimiiz kosullarinda (kent
plancilari, peyzaj mimarlari, mimarlar, heykeltiraglar vb.) farkli formasyondan
kimselerin de katildig1 disiplinler arasi nitelik tasiyan bir uzmanlik alani olarak
karakter kazanmistir. Dolayisiyla son ¢eyrek asirdir sehircilik olgusu genelinde
ortaya c¢ikan gelismeler kosutunda, kentsel tasarimin da gelistigi ve kavramsal

degisme gosterdigi goriilmektedir ( Cubuk M. 1999, s.16).”

Kentsel tasarimin bir disiplin olarak algilanmasi 1950°li yillara dayanmaktadir.
Kentsel tasarim bilim dalmin dogusu 1956 yilinda Harvard Universitesinde yapilan bir
kolokyumdan kaynaklanmaktadir. Mimarlar, plancilar ve peyzaj mimarlarmin katilmis
oldugu bu kolokyumun amaci, yukarida adi gegen disiplinlerin arasinda o giline kadar
saglanamayan ve bu sebeple kentlerin giderek uyum ve gorsel denge acisindan
zayiflamasma yol agan ortak bir caligma alami yaratmakti. Daha sonraki yillarda

kentleri etkileyen diger disiplinlerin ve faktorlerin de bu ortak ¢alisma alanina dahil

edilmesi ile kentsel tasarim disiplini ¢ok boyutlu bir yapiya ulagmaistir.

Kentsel tasarimin geregini / gerekliligini, yapilan g¢esitli tanimlar1 ayri ayri

irdeleyerek anlayabilmek miimkiindiir.

“Kentsel tasarimda iki boyutlu kent planlar1 ve onlarin soyut plan notlarma, mimari
ve miihendislik detaylarina inmeden Once liciincli boyutta hayat veren bir araci
disiplindir. Bu tanimda kentsel tasarim fiziksel tasarim misyonunun Onemi

vurgulanmaktadir.

Kentsel tasarim, politik, sosyal, yonetimsel, ekonomik ve fiziksel yapis1 siirekli
degisim icinde olan kentin ve kirsal kesimin yapili ¢evresinin farkli kullanimdaki
bina gruplarmimn ve bunlar1 besleyen yaya hareketlerinin, servislerinin, bunlar

arasindaki mekanlar ve objelerinin tasarimi eylemidir. Bu degisimlere bagl olarak



kentsel c¢evrenin form ve karakterinin yerel Olgekte yeniden diizenlenmesi,
degistirilmesini saglayan yaratici bir eylemdir. Burada aktivite sistemlerini kurabilme
yerel Ozellikleri kavraylp tasarimda yorumlayabilme yetisinin Onemi ortaya

konmaktadir.

Kentsel tasarim, mimarligin estetik, tipoloji ve program konulariyla iliski kuran,
kentsel planlamanin analitik yontemlerinden yararlanan disiplinler arasi bir dzellige
sahiptir. Bu o0zellikle kentsel tasarimm alaninin yayginligi vurgulamaktadir. Bu

tanimlar kentsel tasarimin sinirlarii belirlemektedir.

Kentsel tasarim, planlamanin politikalar {iretme siirecine kaymasiyla gelisme
kontrolleri, arazi kullanimi planlamasi ve g¢evrenin bicimlenmesinde etkili olan
sosyal, ekonomik ve politik siireglerden haberdar olan, kentsel gelisme metotlar1 ve
stirecleriyle yakindan 1ilgili bir disipline olan ihtiyagtan ortaya c¢ikmistir (
Bartholomew, 1980°den aktaran Karaman A. 1999, s. 235 ).”

Kentsel tasarim i¢in yapilan farkli tanimlara bakildiginda; fiziksel tasarim ve bu
tasarimlarin karmasik diizenini kurmak kadar, bunlar1 yaparken alanin sahip oldugu
yerel Ozelliklerin, insanlarin yasam sekillerinin, ¢evresel Ozelliklerin ve bunlarin
birbirleri ile olan iligkilerinin de ele alimmasmin olduk¢a ©Onemli oldugu
goriilmektedir. Yani kentsel tasarim, fiziksel ¢evrenin bigimlendirilmesine miidahale
ederken, kiiltiirel, sosyal ve ekonomik boyutlar gibi bir¢ok etkeni de kapsamakta olan
bir disiplindir.

“Planlamaya ek olarak ortaya ¢ikan kentsel tasarim, sehircilik ve mimarlik
disiplinleri arasinda yer alan ve hem kurumsal hem de pratik anlamiyla bir ara yiiz
olusturan bir durumdur. Kent planlamasi ile mimarhigin pek ¢cok ortak yonleri vardir,

ama bir yer vardir ki orada tam birlesirler. iste kent planlamas ile mimarligm bu ara

kesitine kentsel tasarim denilmektedir ( Ozdes G. 1992, s. 103 ).”

Kent planlama ve mimarlik disiplinleri cevreye farkli Olceklerde miidahale
etmektedir. Kentsel alanlarin biitiinciil bir sekilde tasariminin gergeklesmesi, basaril
uygulamalar i¢in olduk¢a 6nemlidir. Planlama ve mimarligin bulugsma noktasi olarak

nitelendirilebilecek dlcekte ise kentsel tasarim yer almaktadir.

“Giintimiizde yillar sliren klasik imar plan1 yerine, hizla iiretilebilecek ve

uygulamadan sorumlu kuruma denetim olanagi saglayacak bir belge hazirlayip



almanin dogru olacagi anlasilmistir. Yani artik ‘biitlinciil anlayis i¢inde kentsel
tasarim’ tartigilmaktadir. Bu nedenle olgu; konut alanlarini, ¢arst merkezlerini yada
onemli park vb rekreasyon islevlerini kendi cografi sinirlar1 icinde degil kent biitiinii
ile karsilikli etkilesimleri ger¢evesinde ele almaya dontismiistiir ( Giirel S. 1993, s.

37,38).”

Kentsel tasarim, ilgilendigi g¢evrenin sadece fiziksel diizenlemelerini organize
etmekle kalmaz ayrica ekolojik, ekonomik, sosyal ve politik yonlerini de irdeler ve
¢Ooziim bulma arayist icinde olur. Calistig1 alami ¢evresiyle birlikte ele almasi
onemlidir. Bdylece hem projelendirdigi alandan hem de kentsel siirekliligin
saglanmas1 baglaminda bu alanin c¢evresiyle biitlinlesmesi ve g¢evresine olan

etkisinden sorumludur.

Kentsel tasarim kavramini agiklayabilmek ve kavrayabilmek igin M.Carmona’nin

kurdugu modele bakmak gerekmektedir ( Bknz Sekil 2.1.)
e Morfolojik (morphological)

e Mekansal (spatial)

e Baglamsal (contextual)

e Gorsel (visual)

e Algisal (perceptual)

e Sosyal (social)

e Islevsel (functional)

e Siirdiiriilebilir (sustainable)
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Sekil 2.1. Kentsel Tasarimin Kavramsal Yapist Kaynak: M.Carmona Journal

Controlling Urban Design’dan ¢eviren Tezer H.K. 2002

Kentsel tasarim, kentlerin degisimi insan ihtiyaglarmin artis1 ile gittikce
karmasiklasan bir is olmaktadir. Bunun sonucu olarak da gelecekteki degisimlerin
kent ve birey olarak insan {lizerindeki degisimlerini de ele almak ve bunlar1 6ngérmek
zorundadir. Boylece dordiincii boyut olarak zaman da kentsel tasarim siireci igin
vazgec¢ilmez olmustur. Bunun saglanabilmesi i¢in ise bilgi birikimi ve ¢alismalardaki

esneklik boyutu sarttir.

Gelecekteki yasam ve yasam kalitesi hakkinda duyulan endise kentsel tasarima
duyulan ilgiyi arttirmaktadir. Kentlerin siirekli biiylimesi, niifusun hizla artmasi ve
gelisimin devam etmesi ile kentsel tasarim disiplininin kentlerdeki problemlerin

incelenmesinde ve ¢oziimlenmesindeki rolii biiyiimektedir.

2.2. KENTSEL TASARIMIN DiGER DiSiPLINLERLE ILiSKiSi

Kentsel tasarim cok faktorlii, cok yonlii ve etki alani genis olan bir eylemdir.
Olgekler arasi olan bu disiplin, tek bir formasyonun temeline dayal olmak yerine,

uzmanlasma ve ekip caligmasi gerektiren bir disiplindir. “Kent tasarimlarinin



araclari; gorsel form analizinden, algisal psikolojiye; trafik akis teorisinden, nakit
akig teorisine; tasarim rehberlerinden, performans standartlarina kadar genis bir
cergevedir. Hi¢ bir disiplin bunu tek basma basaramaz ( Welming L. 1983’den
aktaran Ayata¢ H. K. 1999, s. 251).”

MENKUL
GELISTIRME

PEYZAJ
MIMARLIGI

DOGA
BILIMLERI

SOSYAL
MUHEN- ‘ BILIMLER
DiSLIiGI
KENTSEL
PLANLAMA

Sekil 2.2. Kentsel Tasarimm Cok Boyutlu Yapis1 Kaynak: T.W.Schurch, Journal of
Urban Design’dan ¢eviren Tezer H.K. 2002

Baslangicta kentsel tasarim, daha ¢ok mimarlarm ilgilendigi ve bu alanda bir
uzmanlagma olarak belirmistir. Fakat giinlimiizde bir¢ok disiplinin kesistigi bir
noktada, onlarin arasinda bulunmayan ortak bir ¢alisma ortami saglayan disiplinler

arasi bir uzmanlik alan1 olmustur.

Giliniimiizde kentsel tasarimm yeri ve dnemi, mimarlk, peyzaj mimarlig1 ve sehir

planlama arasinda tartisilmaktadir. “Tartisma konusu, kentsel tasarimin adi gegen ii¢



disiplinden hangisinin bir uzantis1 olarak algilanabilecegi lizerinedir. Ancak kentsel
tasarim, bu iicli arasindan herhangi birinin uzantist olarak diisiiniilmek yerine, kendi
amac1 ve bu disiplinlerle hangi acilardan birlestigi agisindan degerlendirilmelidir (

Schurch T.W. 1999°dan aktaran H. K. Tezer, 2002, s. 6 ).”

2.2.1. Kentsel Tasarim — Mimarhk liskisi

Mimarlarin, kentsel tasarim disiplinine duydugu ilginin kokeninde, tek bina
Olceginde yapilan projelerinin, ne kadar giizel insa edilirse edilsin, kentin yasamsal
biitiinliigiine 6nemli bir katkida bulunmadiklarinin anlasilmasi yatmaktadir. Bina
Olceginde yapilan tasarimin, kentin ve ¢evresinin tasarimi ile ayni sey olmadiginin
anlasilmasi ile mimarlar, kendilerini ¢ok yakim hissettikleri kentsel tasarimin ugrasi
alanlarina yonlenmektedirler. Fakat kentsel tasarimin proje {irlinii yanina duyulan bu
yonlenmelere karsin, ( daha karmasik olan ) siirecler ve araglara iliskin konularda
heniiz yeterli ¢cabalar ortaya koyulamadig1 goriilmektedir ( Lang J. 1997°den aktaran
Tezer H.K. 2002, s. 10).

Genel olarak mimarlar, kentsel tasarimi bina ve c¢evresinin gelistirilmesi ve
tasarlanmasi olarak ele almaktaydilar. Bunun sonucu olarak da, kentlerin giderek
gorsel harmoniden, uyumdan uzaklagmalar1 kaginilmaz olmustur. Aslinda mimarlarin
tasarladiklar1 binalarmin yakin g¢evreleri ile ilgili olarak diisiince iiretmeleri veya
cevre belirleyicilerine uygun olarak tasarlamalar1 da temelde bir kentsel tasarim
cabasi olarak goriilebilir. Giinlimiizde ise, kentsel tasarim artik ayr1 bir disiplin olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Mimarlarin uzmanlik alanina ise, yaptigi ¢alismalarin bina

Olceginde uygulanmasi, detaylandirilmasi ve ortaya ¢ikarilmasi girmektedir.

2.2.2. Kentsel Tasarim — Peyzaj Mimarhg iliskisi

Peyzaj mimarlarinin kentsel tasarima gdosterdikleri ilginin sebebinde; kentsel
tasarimin ylizey diizenlemeleri, ekolojik 6gelerin belirlenmesi gibi konularla da ilgili
olmasindan kaynaklanir. Peyzaj mimarlar1 0Ozellikle yesil alanlar, floranin
belirlenmesi, ekolojik siirdiiriilebilirlik gibi konularda kentsel tasarim siirecinde rol

alirlar.

Giliniimiizde olusan siirdiiriilebilirlik kavrami ile birlikte peyzaj mimarlarmn kent
tasarimidaki en onemli katkilar1 kentsel yesil alan planlamalar1 ve kentsel agik

alanlarin diizenlemeleridir.



2.2.3. Kentsel Tasarim — Planlama Tliskisi

Planlama disiplininin fiziki planlamadan ¢ok, politika tiretmeye yonelmesi ile fiziki
caligmalar daha c¢ok kentsel tasarimin ilgi alanina girmeye baslamistir. Genellikle
kent plancilari, kentsel tasarimi kendi ugrasi alanlari olmaktan cok, planlama
siirecinin belli asamalarinda devreye girmesi gereken bir disiplin olarak

algilamaktadirlar.

Planlama, ilerisi i¢in politika ve hedefler belirlerken, kentsel tasarim ise bu hedefler
dogrultusunda kendine ait araglar / yontemler belirleyerek ve belli bir siireci
izleyerek bunlarin hayata gecmesini saglamaya c¢alismaktadirlar. Mekanlar1
yaganabilir kilmak, mekan ile insan arasindaki bagi olusturabilmek igin bu ikKi

disiplinin beraber ¢aligmalar1 ve birbirlerini tamamlamalari sarttir.

Kent tasarimcilari ve plancilar tamamlayici role sahip olmalarma karsin, aslinda
birbirlerinden ayr1 ve farkli alanlarda calismaktadirlar. Cogunlukla modern kent
tasarimcilari, kentin bir boliimii ile ilgilenmektedirler ve kent tasarimcismin isi daha
cok, biiyiik planlama siirecinin bir parc¢asi1 olarak kabul edilmektedir ( Levy
J.1997°den aktaran Ayata¢ H.K. 1999, s. 253 ).

Kent plancilari, iyi bir kentsel tasarim olusumunda ve tasarim Kkriterlerinin
belirlenmesinde;  standartlarin, tasarim rehberlerinin  diizenlenmesinde rol

almaktadirlar.

Kentsel tasarimin iligkili oldugu meslek gruplar1 sadece planlama ve tasarim
meslekleri ile sinirli degildir. Mimar, kent plancisi, peyzaj mimari, miihendis,
girisimcei, ekonomist, hukukcu, kamu yoneticisi, politikaci, kent cografyacist kentsel
tasarim siirecinde farkli rolleri tistlenen mesleklerdir. “Burada rol gruplarmin katkisi
sahip olunan formasyon, yetenekler ve rol aliman asama ile smirhidwr ( Lang J.

1994°den aktaran Karaman A. 1999, s. 236).”
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KENTSEL TASARIM

MIMARLIK PEYZAJ MIMARLIGI

KENTSEL PLANLAMA

Sekil 2.3. Kentsel Tasarim, Mimarlik, Peyzaj Mimarlig1 ve Planlama Iliskisi
Kaynak: Schurch T.W. Journal of Urban Design

2.3. KENTSEL TASARIMIN BOYUTLARI, iLGILENDiGi KONULAR

Giinitimiiz kosullarinda diinya geneline bakildiginda degismeyen tek seyin degisim ve
gelisim oldugunu gérmekteyiz. Bunun en goz alici ispat1 kentlerde gozlenmektedir.
Geleneksel dokuya sahip kentler bu degisim ve gelisime ayak uyduramamaya
baslamiglar ve ekonomik, sosyal ve c¢evresel olarak bir siirdiiriilebilirlik

gosterememislerdir.

Yeni araclar, enerjiler ve firsatlar insan yasamina katilirken, bu olanaklar1 insan
yasamina saglayabilmek kentler i¢in vazgeg¢ilmez olmakla beraber, bu yapilanma

icinde idealist ve kiiltiirel boyutlar da yer almalidir.

Kentsel tasarimda yeni boyutlar, gelisim ve uygulamalar1 sdyle siralayabiliriz.

Kentsel peyzaj ve kentsel estetik,

Kentsel form ve striktiir,

Kentsel tarih, koruma ve yenileme,

Kentsel yenilesme,
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e (evresel psikoloji ve algilama,

e Yerel ve bolgesel kimlik,

e Tasarim kontrolii, rehber ve politikalar,

e Giivenli kent ve gevre,

o Kent merkezi yenileme/yenilesme,

e Miilk yonetimi / kamu-6zel sektor katilimli tasarim iligkileri,
e Konut ve konut alanlar1 geligimi,

e Kiiltiirel degisim ve kent formu,

e Kadin ve kentsel ¢evre,

e Kentsel tasarimda yesil,

e Kentsel tasarim pratigi ve uygulama ( Konuk G. Kentsel Tasarimda Tasarim

Kontrolleri; araglari, yontemleri ders notlart ).

Boylesine zengin olan bir kentsel tasarim ortaminda, gelisimin kontrolii baglaminda
yeni teknikler ile profesyonel deneyimleri tasarim siireci ile iliskilendirmek cok
onemlidir ve bu 6nem giderek artmaktadir. Bununla birlikte, yerellikle gelenegin
tanimlanmasi, kiiresel diizende gilic kazanmakta olan kimlik mekanlarinin
kurgulanmasi ve yasam kalitesinin ylikseltilmesi kentsel tasarimin yeni boyutlari
olarak tamimlanmaktadir. Gelismekte olan yeni bilgi, teknik ve araglarin etik
degerlere bagl olarak kullanilmasi disiplinin ( ve de uygulama alani olan kentlerin )

gelisimi i¢in olduk¢a dnemlidir.

Yukarida adi gecen sorunlar ve olgularla ugrasan kentsel tasarimcinin, daha
yasanabilir bir kent yaratmak igin ortaya koyacagi projelerinde asagidaki kuramsal

ve kavramsal icerige sahip olmasi gerekir. Bu kavramlar;
e bir yere dzgiinliik,

o cevresel verilere duyarhlik,

e karma iglevli tasarimlar,

¢ insan Olcegi,

e sosyal donatilara kolay erigim,
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e okunabilirlik,

e duraganlik,

o degiskenlik,

e parcaci biiyiime,

e degisim

gibi bir dizi ¢ogaltilabilen bilgi kaynaklar1 olmaktadir ( Karaman A.1999, s. 237).

Bu baglamda gelisen ve degisen kentler, yasam kalitesinin ylikselmesi, bilginin kolay
akis1 ve ulasilabilirliligi, hayatimiza giren yeni teknolojiler, araglar ve teknikler

kentsel tasarima yeni boyutlar katmaktadir.

2.4. KENTSEL TASARIMA YENi YAKLASIMLAR

“Kentsel tasarim olarak tanimlanan olgu, geleneksel yaklasimlar i¢inde mekan
yaratmak olarak belirlenmektedir. Ancak mekan kalitesi, 6zellikle gorsel degerleri ve
duygusal ilgilenis mekanin farkli boyutlar1 olarak gelismistir. Uzun yillar kentsel
tasarim planlama ve mimarlik arasinda yer alan bir disiplin olarak tanimlanmais, her
ikisi ile de yardimlasan konumundan giderek akademik kimligini yakalayan, farkly/
bagimsiz, agik ve belirli bir pozisyon ele gecirmekte, kazanmaktadir. Bu gelisim
paralelinde her iki disiplin de kentsel tasarim iizerindeki baglarmi kaybetmektedir.
Ancak bu akademik kimlik heniiz zayif goriinmektedir. Kentsel tasarim disiplininin
ilgi alan1 yalnizca kentsel mekan yaratmak olmamasina karsin tasarimcilar siirekli bu

alanda tiriin vermektedirler ( Konuk G. 1999, s. 240 ).”

Zaman ic¢inde, kentsel tasarim kavrami cesitli degisikliklere ugramistir. Kentsel
tasarim tek bir formasyona bagli bir disiplin olmaktan ¢ikarak; disiplinler arasi,
uzlastirict ve ekip calismasma dayali bir uzmanlik alami olarak karsimiza
cikmaktadir. Diinya diizenindeki hizli gelisim ve degisime paralel olarak, degisen
bakis agisi ile birlikte kentsel tasarimin 6nemi, ugrasi alaninin daha iyi anlagilmasi ve

yetkilerinin kurumsallagsmaya baglamasiyla birlikte artmustir.

Kentsel tasarim kavraminin dogrudan tanimlanmamis olmasi beraberinde, gelisme
stireci iginde kentsel tasarim sdyleminin zor algilanmasini da getirmektedir. Kentsel
tasarim ile ilgili, genellikle ne olmadig1 yoniinde ag¢iklamalar lizerinden tanimlamalar

yapilmaktadir. Ne olmadig1 yoniinde yapilan tiim agiklamalar bize kavramin, tek bir
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taniminin olmadigini gostermektedir. Ortaya koyulan tiim yeni yaklasimlar; kentsel
tasarimin roliinii belirlemekte, kavrama anlamli agiklamalar getirmekte ve de kentsel

tasarimin kentlerin gelisim siirecinde olduk¢a 6nemli oldugunu vurgulamaktadir

“Yeni nesillerin egitilmesinde ve gelecekteki kentsel tasarim pratiginin gelisiminin
yansitilmasinda yeni yaklagimlarin onemi biiyiiktiir. Kentsel tasarim sdylemini bu
bakis agisindan agmak, kentsel mekanlarin duyusal kaliteleri lizerine kaginilmaz
degerler katmak, bu paralelde siireci sorgulamak kent tasarimi akademik ortaminin

gorevidir ( Konuk G. 1999, s. 241).”

Gilintimiizde kent tasarim yeni bir boyut kazanmis, kent tasarimcist da yeni roller
edinmistir. Artik, sadece kentsel mekan yaratmak ya da biiyiik olgekli mimari
projeler olmaktan ¢ikmis olan kentsel tasarimin; siirece iligkin rolii anlagilmali ve

kabul edilmelidir.

2.5. KENTSEL TASARIMIN SUREC VE EVRELERI

Kentsel tasarim sonucunda istenilen ¢6ziime ulasilmasinda, sdylemin basarili olmasi1
kadar siirecin rolii de onemlidir. Basarili girisimler; anlamda yatmasma ragmen,
ancak sonucta ortaya ¢ikmaktadir. Uriin degerlendirilirken, siire¢ de izlenmelidir,
¢linkii uygulama siireci, 6zii de etkilemektedir. Glincel kentsel tasarim siireci de bu

can alic1 olan déniim noktasini dogru kavramak ile uygun sonuca ulasacaktir ( Konuk

G. 1999, s. 242).

Siirece iliskin agiklamalar, giincel kentsel tasarimi tartigmakta ve kentsel tasarimin
ikinci bir amacmi vurgulamaktadir. Bu kent tasarimcilarinin yalnizca dogrudan
yapilanmig bir diizen ve onu ¢evreleyen mekandan sorumlu olmadiklarinin
sOylemidir. Planlama biitiiniinde oldugu gibi, kent tasarimcisi da tekil bir

yapilanmay1 sonuna kadar gotiiren kisi degildir.

Glinlimiiziin degisen kosullarinda kent tasarimcisina verilen rol, karar ortaminin
tasarimidir. Cagdas ortam, tasarima bdyle bir sorumluluk vermektedir. Kentsel
tasarimin tiim egitim ve uygulama siirecinde kentsel tasarimciya verilen bu rol ve bu

farkli amag g6z Oniine alinmalidir.

Ozet olarak kent tasarimcisi bir iiriinii, projeyi tek basma ortaya ¢ikarmaz. Uriiniin ya
da projenin ortaya ¢ikmasi i¢in gereken katilimcilari, araglar1 ve kosular1 saglamali,

lirline veya projeye giden siireci kontrol edip ortak bir ¢alisma ve konsensiis ortami
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hazirlamalidir. Bu yonden bakildiginda kentsel tasarimda siire¢ izlenmeli,

yonlendirilmeli ve degerlendirilmelidir

Kentsel tasarim bir siiregtir ve bu siirecin ortaya ¢ikaracagi liriin ile ilgilidir. Kentsel
tasarim degisim ve gelisim siirecindeki makro ve mikro ol¢eklerde dogabilecek
sorunlar1 ¢dzen ve bu siirecte izlenmesi gereken yolu gosteren bir disiplindir. Kentsel
tasarimin bu siiregteki rolii Ozetle teknik, sosyal ve stratejik kararlar veren

biitiinlestirici bir uzmanlik olarak da tanimlayabiliriz.

Kentsel tasarim disiplinini iyi anlayabilmek ve igeriginin ne oldugunu ortaya
koyabilmek i¢in kentsel tasarim siirecini incelemek gerekmektedir. Firsatlarin
algilanmas1 ve problemin ortaya konulmasi ile baslayan kentsel tasarim siirecini John
Lang, anlayis evresi, tasarim evresi, se¢cim evresi, uygulama evresi ve uygulama
sonras1 evresi olarak bes evreye aymrmistir. Her evre kendi iginde analiz, diisiince
iretilmesi, sentez, tahmin, degerlendirme ve karar verme gibi aktiviteleri

kapsamaktadir. Bes evreyi de kisaca 0zetleyerek agiklamak gerekirse;

Anlayis Evresi: Anlayis evresi, insan ihtiyaclarini, cevreyi, aktiviteleri ve mekan
goriiniimiinii incelemek ve bu ihtiyaglara en iyi nasil karsilik bulunabilecegini
gozlemlemekle baglar. Anlayis evresinin iriinii, analizler sonucu ortaya ¢ikabilen
programlardir ve programlar1 olusturabilmek i¢cin Kentsel Tasarimci, c¢evrenin
potansiyellerini ortaya ¢ikarmasi ve problemleri iyl anlaylp kavramasi

gerekmektedir.

Tasarim Evresi: Tasarim evresinde amag fiziksel ¢oziimler yaratmaktir. Bu ¢éziimler
anlayis evresindeki analizler sonucu ortaya ¢ikan potansiyeller ve problem ve
sorunlar 15181 altinda olmalidir. Tasarim sekilleri ise, rehberlerin tasarimi, tek parca
ve biitlinsel tasarimlarin tasarimi ve rehberle veya rehbersiz altyapmin tasarimi

olarak dort baslik altinda toplanir.

Sec¢im Evresi: Se¢im evresinde ise tasarim evresinde elde edilen ¢oziimler irdelenir,
performans tahminleri, degerlendirilmesi yapilarak uygulama 6ncesi kontrol yapilir.

Tasarim yeterli gdriinmezse tekrar tasarim evresine doniiliir veya revize edilir.

Uygulama Evresi: Uygulama evresinin tirtinii kagit istiinde degil, ger¢ek hayattadir.
Uygulama evresine geciste bircok problem yasanabilir. Politik ve mali sebeplerden

dolay1 bir¢cok Kentsel Tasarim projesi uygulamaya gegememistir.
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Uygulama Sonrasi Evresi: Uygulama sonrasi evresi ise uygulanmis, insa edilmis
yapilanmanin ve mekanlarm, insana ve kente sunduklarinin bir degerlendirmesidir.

Uygulama sonrasi evresi bundan sonraki siiregte kontrol vazifesi de iistlenir.

Kentsel tasarim siirecini iyi Yyiiriitebilmek i¢in c¢evrenin potansiyellerinin iyi
anlasilmas1 ve problemler icin yeni ve 6zgiin ¢oziimler getirmek dnemlidir. Anlay1s
evresinden, uygulama sonrasi evresine gelinceye kadar gegen siiregte, problemlerin
ve sorunlar1 degismesi veya yenilerinin ¢ikmasi durumunda, evreler arasinda hareket

olabilir.

2.6. TARIHI CEVRENIN CANLANDIRILMASINDA KENTSEL
TASARIMIN ROLU

Tarihi kentsel dokular donemlerinin ekonomik, sosyal ve estetik goriislerini,
teknolojilerini yansitirlar. Gegmiste, tarihi kentsel dokularin kent biitlinii i¢in degeri
yok sayilmis ve kentlerin gelisimlerine ve degisimlerine engel olduklar: diisiiniilerek

yapilan planlarda biitiin i¢cinde ele alinmadiklar1 donemler olmustur.

Gilintimiizde tarihi dokular1 koruma bilinci gelismekte ve kent i¢cin degerleri, kent
biitlinlindeki yerleri ve kent kimligine katkilar1 anlasilmaktadir. Artik tarihi kentsel
dokular gelismeyi engelleyici olarak goriilmemekle beraber kent i¢indeki dnemleri
hatirlanmig ve yapilacak miidahalelerin kentle bir biitiin i¢inde ele alinmasi
gerekliligi kavranmustir. Ozellikle 1970’lerden sonra, kdhnelesme siirecini yasamakta
olan eski kent merkezlerinin sermaye igin tekrar cazip hale gelmeye baslamasiyla

tarihi merkezlere yonelik projeler de 6nem kazanmaya baslamiglardir.

Yapilan planlarda istenildigi kadar tarihi kentsel dokulara 6nem verilse bile, ayni
kent biitiiniinde oldugu gibi kentsel tasarimin, planlama ve mimarlik arasindaki

boslugu kapatmadig: siireglerde istenilen sonuca ulagilamadigi goriiliir.

Kentsel tasarim, planlamanin iki boyutta diisiindiigli, mimarhigin sadece tekil olarak
yaptig1 bina ile ilgilendigi bir ortamda, dort boyutlu bir uzmanlik olarak karsimiza
cikar. Planlama ile mimarlk arasinda dogan bosluk aslinda bir kentin gelisim ve
degisim, rekabet edebilme giiclinii ve uyum ve birlikteligini temsil eder. Kentsel
tasarim bunlar1 hayata gecirebilme potansiyeli ile kentleri dolayisiyla tarihi kentsel
dokular1 kamuya yeniden sevdirir, tekrar yasanabilir yerler haline getirir veyahut

tyilestirip, gelistirebilir.
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2.7. BOLUM SONUCU

Kentsel tasarim cok faktorlii, cok yonlii ve etki alani genis olan bir eylemdir.
Olgekler aras1 olan bu disiplin, tek bir formasyonun temeline dayah olmak yerine,
uzmanlagma ve ekip ¢aligmasi gerektiren bir disiplindir. Kentsel tasarim, baslangicta
daha ¢ok mimarlarin ilgilendigi ve bu alanda bir uzmanlasma olarak belirmisken;
bugiin artik birgok disiplinin kesistigi bir noktada, onlarin arasinda bulunmayan ortak

bir ¢aligma ortami saglayan disiplinler arasi bir uzmanlik alani olmustur.

Gilinlimiizde kentsel tasarim disiplini, sadece kentsel mekan yaratmak ya da biiytlik
Olcekli mimari projeler olmaktan ¢ikarak, yeni bir boyut kazanmis ve yeni roller
edinmistir.

Amact kentsel yasam bilincini olusturmak, canlandrmak, kent kimligini
giiclendirmek ve kentin gelisim ve degisimine katkida bulunmak olan kentsel
tasarim; kentsel kimligin ifadesini ve cevresel algilamayr giiclendirecek, kent
halkinin dogal alanlara erisimini kolaylastiracak, sosyal yasami canlandiracak, yogun
tasit trafigine alternatif ulasim sistemleri gelistirecek, kentte yasayan her kesimin
kentsel olaylara ve kamu mekanlarina erisimini saglayacak politikalar1 halkin

katilimini da saglayarak hayata gecirmeye ¢alismalidir.

Bahsedilen bu politikalar1 gergeklestirebilmek i¢in hazirlanacak kentsel tasarim
projelerinin uygulanabilmesi ve siireg i¢inde izlenebilmesi i¢in bazi araglara ihtiyag
duyulmaktadir. Bu araglar, tasarim kontrolleridir. Bu nedenle ikinci boliimde tasarim

kontrolleri ele alinacaktir.
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3. KENTSEL TASARIM UYGULAMA ARACLARI

Kentsel tasarim, birinci boliimde anlatilan kuramsal ve kavramsal icerigini hayata
gecirebilmek ve etkili olabilmek i¢in uygulama araglarina ihtiya¢ duymaktadir.
Kentsel tasarim, kentlerdeki gelismeyi ve degismeyi yonlendirirken, kentler igin bir
rehber olma 6zelligi de tasimalidir. Ona bu yetiyi ve giicii saglayacak olan araglar da

kentsel tasarim kontrolleri olmaktadir.

Tasarim kontrolleri, Kentsel Tasarimin temelini olusturmaktadir. Bir kent ig¢in
planlanan, programlanan kentsel tasarim projeleri, tasarim kontrolleri sayesinde
hayata gecebilmektedir. Kentsel tasarim ile amaglanan kentsel kimlik, estetik
kazandirma veya koruma, insan ile kenti biitiinlestirme gibi olgulara ulasmada bir
uygulama araci olarak tasarim kontrolleri, bu sayede planlama ile mimarlik arasinda

olusan boslugu doldurmada etkili olmaktadir.

3.1. KENTSEL TASARIMDA TASARIM KONTROLLERININ YERI

Kentlerin gelisim ve degisimlerini, kent dokularinin korunmasi ve iyilestirilmesi
kisacas1 kentlerin gelecegi i¢in kent tasarimcilarina olduk¢ca Onemli gorevler
diismektedir. Kent tasarimcilar1 ellerindeki bu giicii kentsel tasarim araglari ile
mimarlara, yasal sorumlulara ve halka iletirler. Bu cercevede, kentsel tasarim araci

olarak tasarim kontrolleri, kentin biitiiniinii yonlendirmekte ve etkilemektedir.

Tasarim kontrolleri ile kentsel tasarimimn birlikteligi daha 6nceki yillara dayansa da,
1990’11 yillarla birlikte yeni anlamlar kazanmustir. 1995°de Ingiltere’de yayimlanan
Tasarim Sinirlandiricilart Raporu, tasarim kontrollerinin 6nemini bir kez daha
vurgulamistir. Bu raporda, tasarim kontrollerinin 6zellikle estetik kontroller olmasi
geregi vurgulanirken, “tasarim kalitesi olusturmada ve siibjektif yOniiniin, objektif
Olciilerle tamimlanmasi, c¢ercevelenmesi c¢evre kalitesi agisindan Onemlidir”

denilmistir.

Tasarim kontrollerinin, kentsel tasarim igin gerekliliginin giderek daha ¢ok farkina
varilmigtir. Kentler icin 6nemli olan, fakat giderek tekil projelere verilen onem ile
kent biitiinliigiiniin ve estetik olgudaki azalmanin Oniine ge¢mek i¢in, tasarim
kontrolleri estetik kontrolleri 6n plana almis ve tasarim kalitesini iyilestirmeye

calismstir.
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Tasarim kontrollerinin  bu denli Onem kazanmasi su degerlendirmelere

dayanmaktadir.

e Kentsel gevre ve yapilanmis diizene iliskin ilgi artmig ve 6zellikle kamunun

gostergesi haline gelmistir.

e Kentsel gelisim siirecinde giigler dagilmis, yeni gii¢c yapilar1 olusmus ve degisik

aktorler siireci etkiler hale gelmistir.

e Kentsel yasamin hiz1 ¢evreyle biitiinlesmeyi getirmis, ¢evre kalitesini izlemeyi ve

ozellikle beklentileri arttirmistir.

e Yerel yonetimlerin hizmet yarisi, medyanin etkisi ile daha farkli gelismeler
iretilmesi geregini ortaya koymustur ( Konuk G. Kentsel Tasarimda Tasarim

Kontrolleri, araglari, yontemleri ders notlar1 ).

Kentleri 1yilestirmek, gelistirmek ve yasanilabilen yerler haline getirmek i¢in, insan
Olcegine inilmesi gerekliliginin farkina varilmasi ile tasarim kontrollerinin 6nem
kazanmaya baslamistir. Kentsel uyum, birliktelik ve yapilanmis diizene iliskin ilginin
artmast ile birlikte, degisik aktorlerin / giiglerin kentlerin degisim ve gelisim
stireclerine katilmalari, tasarim kontrollerinin kullanilmasini gerektiren 6nemli

etkenler arasinda yer almaktadir.

Kentsel yasam, giderek daha fazla kentle biitiinlesmeyi gerektirmis ve bunun sonucu
olarak da kentle insan biitiinlesmesinin gerekliligini ve bireyin kentten beklentilerini
etkilemis ve arttirmistir. Medyanin etkisi ile yerel yonetimlerin hizmet yarisi, kentin
degisimi ve gelisimi agisindan farkli bakis agilarinin ihtiyacin1 dogurmus ve tasarim

kontrollerinin geregi bir kez daha artmistir.

Tasarim kontrolleri degisik kentsel aktorlerin siliregte yer alist ve genis kapsamli
etkilemesi ile ¢evrelenmistir. Bu da tasarim kontrollerinin gelisiminde planlama

sistemi ile ylizlesmeyi ve kimi yerde de ¢atismasini da getirmektedir.

e Tasarim kontrolleri, planlama siirecinde kentsel tasarim baglaminda beklenilen
tasarim Urlinlinii belirlemek ya da belirli bir tasarim kalitesi elde etmek icin
kullanilan bir yontemdir. Tasarim teorileri her ne kadar tasarimu siire¢ ve iiriin biitiinii
olarak tanimlasa da, tasarim kontrolleri tasarim siirecinin daha iyi {iriin elde etmek

icin olusturdugu kacinilmaz bir talimatlar biitiiniidiir.
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e Tasarimda cogu hiikiimlerin objektif olmasi, tasarim kontrollerinin temel

kriteridir.

e (evrenin kalitesinde zayiflik ve monotonluk en ¢ok kritik edilen sorundur.
Tasarim kontrolleri, yeterli tasarim becerisine karar vermede bir aragtir. Yaratici
ifadenin iyi tasarimin planlama siirecinde yer almasma yardimcidir ( Konuk G.
Tasarim Kontrollerinin Kentsel Tasarim i¢indeki yeri ve planlama siireci ile iligkisi

ders notlar1 ).

Tasarim kontrolleri, kentsel tasarim i¢in temel teskil etmektedir. Tasarim
kontrollerinin varlig1 ile kentsel tasarim sadece iirline endeksli bir disiplin olmaktan
cikmakta, ayn1 zamanda siire¢ ile iligskili bir uzmanlik alan1 olmaktadir. Kisacast;
kentsel tasarim, tasarim kontrollerinin varligi ile siirece miidahale edebilme

becerisini de kazanmig bulunmaktadir.

3.2. KENTSEL TASARIM KONTROLLERI

Kentler, birden fazla faktoriin zamanla bir araya gelmesiyle olusmaktadir. Bu
faktorler birbirinden farkhidirlar ve farkl iglevlere sahiptirler. Kentlerin olusumunda
ve gelisiminde yer alan bu faktorler arasindaki iliskiyi saglamak i¢in 6nemli bir rol
de tasarim kontrollerine diismektedir. Tasarim kontrolleri, kentsel tasarim siirecine
dahil olan aktorlerin aralarinda dogacak c¢atismalar1 dnlemekte ve siire¢ iginde bir

kontrol mekanizmasi gorevi iistlenmektedir.

Tasarim kontrolleri i¢in, projede belirlenen ilkelerin ve rehberlerin yasama
gecirilmesi siireci ve uygulama sonrasi kontrol mekanizmasi gorevi {istlenen araglar
biitiiniidiir diyebiliriz. Tasarim kontrollerinin varligi, kentsel tasarimciy1 tasarim
sirecindeki mekansal c¢oziimlemelerde mimari ortamdan planlama ortamina

¢cekmektedir.

Kentsel tasarim, planlama ve mimarligin merkezinde yer almaktadir. Her iki
disipline dogrudan veriler saglar ve sonug iiriine ulagsmak i¢in gerekli olan politikalar1
ve programlart ortaya koymaktadir. Kentsel tasarimin uygulama araglar1 olarak
sunulan tasarim kontrolleri, bunlarin yani swa halk, mimar, planci ve yasal
sorumlulara da ( siirece ve sonuca dair ) agiklamalar getirmektedir. Kentsel tasarim
kontrolleri, genis bir cercevede planlama ortamindan hareketle karar vericileri

yonlendirebilecektir ( Konuk G.1999°dan aktaran Cetiz M. 2000, s. 29 ).
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“Tasarim kontrolleri bir diger acidan bakildiginda kentsel tasarim siirecinde
performans degerlendirme araglar1 olarak da kullanilabilirler. Tasarim kontrolleri
kendine 6zgii, niimerik, kavramsal, kuramsal parametreleri olan bir tiir performans

degerlendirme g¢ergeveleridir ( Karaman A. 1999, s. 238 ).”

Tasarim kontrolleri oncelikle belirli konular1 igermelidirler. Uygulandiklar1 kentin
karakterlerini i¢inde barindirmalar1 ve bu g¢ercevede hazirlanmalar1 gerekmektedir.
Ayrica kentsel goriiniim ile tasarim stratejilerinin uyumu da Onceliklerinden biri
olmalidir. Bunlarin saglanabilmesi i¢in gerekli olan, kentsel karakter analizinin 1y1 ve
dogru yapilmasi tasarim kontrolleri i¢in temel teskil etmelidir. Bu analizler sokak

orgiisii, karakteristik yapilanma, a¢ik alanlar ve ¢evreyi kapsamaktadir.

Bu analizlerin dogru bir sekilde yapilmasi, net olmasi ve amacglarinin iyi bir sekilde
belirlenmesi, gelecekteki kent formu i¢in biiyilk 6nem teskil etmektedir. Sokak
yapilanmasi, kentsel peyzaj ve kent formu 1sik, hava ve acik alanlar ile

desteklenmelidirler.

Tasarim kontrollerinin uygulamada basarili olabilmeleri i¢in, etkili tasarim
politikalarma ihtiya¢ vardir. Kentsel tasarim projelerinin basarilar1 kamunun tasarimi
algilamasi ile dogru orantilidir. Bu yiizdendir ki, tasarim kontrollerinde kamunun
katilimmi tesvik edecek politikalarin ve stratejilerin 6nemi biiyiiktiir. Bunun

saglanabilmesi i¢in de, kent politik glindemine tasarim kalitesi yerlestirilmelidir.

Gilintimiizde kent kimliginin kaybolmasinin, tekdiizeligin ve tasarim kalitesinden
yoksunlugun oniine tasarim kontrolleri ile gecilmektedir. Burada istenen tasarim,
planlama ve uygulama biitiiniinde belli standartlar getirerek istenilen kaliteye

ulasmaktir.

Tasarim kontrolleri yerel giicler tarafindan yasalastirildiklar1 zaman yasal statii elde
ederler. Yasal statii tasarim kontrollerine kamu yararina c¢alisma zorunlulugu
getirmelidir. Lang J. tasarim kontrollerinin, tasarim hedeflerinin sentezi olarak

tanimlarken, hedeflerini sdyle siralamistir:

o Ekolojik kiimeleri korumak,

e Kamusal mekanlar1 tanimlamak, belirlemek,
e Kullanimlari kisitlamak veya belirlemek,

e Bazi 6zel gelismelere agirlik vermek,
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e Mevcut kaliteyi korumak,
e Kamusal sanatin dogasini ve yerini belirlemek, vurgulamak
( Lang,J.1994°den aktaran Cetiz M. 2000, s. 29,30).

Tasarim kontrollerinin giliniimiizde kentsel tasarim igindeki giiciine bakacak ve

degerlendirecek olursak;

e Tasarim kontrolleri planlama siireciyle birlikteligi olusturarak, onceden algilanan,

ulagilabilen, nesnel bir ¢erceve kurarak planin basarisini bir katki saglayacaktir.

e Tasarim kontrolleri, planlama ve tasarim siireclerinin birlikteligi birbirini
desteklemesi tasarim kalitesine ulagsmada, tasarimin siirecle biitiinlesmesi anlamina

gelecektir.

e Tasarim kontrolleri, yaratici tasarimi korumak i¢in anlatimm degeri ve planlama

stirecinde gerekliligini tesvik edecektir.

e Tasarim kontrolleri, tarihsel olan ya da var olan kurguya oOnem vererek,

sorumlulugun birliktelik lizerine yasallagmasina ¢alisacaktir.

e Tasarim kontrolleri, ¢cok aktdorliiliik, profesyonel yapi1 ve gelisim arasindaki

kopriiyli olusturacaktir.

e Tasarim kontrolleri, tasarimi yorumlamada tasarim dilini olusturarak kentsellik ve

mimari arasindaki tamamlayici rolii almaktadir.

e Tasarim kontrolleri, genis kapsamli nitelikleri nedeniyle mimaride smirlandirici,
detay ve standarda yonelik olmaktan Ote, sosyal- gorsel-mekansal-fonksiyonel-

algisal-siirdiiriilebilir-baglamsal boyutlarda zengin ve esnek ¢erceveler sunmaktadir.

e Tasarim kontrolleri, tasarim kalitesi baglaminda yiikleri nedeniyle, yapilanmis
cevrenin kamusal roliinii ifade etmektedir. Bir baska deyisle demokrasinin mesrulugu

ve arabulucu yapisinda kentsel ¢evreselin kalitesinin savunucusudur.

e Tasarim kontrolleri, planlama ve tasarim siirecinin bir parcasi olarak, uyumlu bir
aracilik ile catigmalar aras1 denge giiclidiir ( Konuk G. 1999’dan aktaran Cetiz M.
2000, s.30).

Tasarim kontrollerinin hazirlanmasinda bir¢ok aktoriin rol oynamasi, uygulamada

yasanacak sorunlarin azalmasina, bu siiregte gelisecek baskilarin etkisinin
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yayllmasima yol acar. Hazirlanma ve uygulama siirecinde, kamunun katilimmi ve
onayint almasi, demokratik bir ara¢ olarak kentin gelisimine ve degisimine katkist

biiyiik olacaktir.

Tasarim kontrolleri kentsel gelismeye iliskin bir siirectir ve bu siire¢ degisik gruplar
arasinda, en 0nemli amac1 kamu yarar1 olmasi gereken bir anlagma gerektirmektedir.
Programlar, politikalar, planlar ve rehberlerin olusturdugu tasarim kontrolleri;
kentsel tasarim siirecinde, mekénsal siirekliligin saglanmasi acisindan denetim
saglamakta olan, biitiinlestirici bir siirectir. Yerel ¢evresel degerlerin bir ifadesi
olmasi gereken tasarim kontrolleri, kotii ve kalitesiz tasarimlari engeller ve tasarimda

standartlar1 belirler.

Kentsel tasarim vazgec¢ilmez uygulama araci olan tasarim kontrolleri, tasarim
politikalari, tasarim planlari, tasarim programlari ve tasarim rehberleri olmak iizere

dort farkli kategoride incelenmektedir.

3.2.1. Kentsel Tasarim Programlar:

“Kentsel tasarim programlari, mevcut ¢evreyi islevsel ve estetik hale getirmek igin
hedeflenen kentsel diizen ve cevreyi tanimlar. Kentsel tasarim siirecinde kolektif

katkilarin siirekliligini saglar ( Lang J. 1994’den aktaran Cetiz M. 2000, s. 30 ).”

Kentsel tasarim siirecinde, anlayis evresinin iirlinii olan tasarim programlar1 organize
ve sistematik kontrollerdir. Kentsel diizenin ve ¢evrenin saglanmasi ancak kolektif

katkilarin saglanmasi sonucunda olacaktir. Kentin ortak kaynaklarinin, gili¢lerinin

kent i¢in harekete gecirilmesi tasarim programlari ile miimkiin olabilir.

Rehberler, karar mekanizmalarini arastirirlar ve smirlandiricilarn  belirlerler,
programlar ise bu gergevede beklenen sonuca ulagsmada yontemi ortaya koyarlar (

Konuk G. Kentsel Tasarimda Tasarim Kontrolleri, araglari, yontemleri ders notlar1 ).

3.2.2. Kentsel Tasarim Politikalar

Kentsel tasarim politikalarinimn kapsami bir hayli genistir ve 6zel bir karara yonelen
biitiinsel egilimi ifade etmektedir. Basarili kentsel tasarim semalarnin ardinda
mutlaka bir tasarim politikas1 yer almaktadir. Politikalar bireysel belirlenmelerine
ragmen kolektif ¢aba gerektirirler. Kolektif 6l¢ekte kararlarin uygulanmasinda ve
slirece motive olunmasinda kullanilan tasarim politikalari, kentin degerlerinin

korunmasinda ve siirdiiriilmesinde aracilik yapabilmektedir.
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“Giincel kentsel tasarim dilinde, tasarim politikalar1 yeni ilkeler kazanmustir.
Okunabilirlik, gecirgenlik, kompozisyon, bdlgesel karakter, yerel kimlik, ¢ok
fonksiyonluluk vb. bunlardan kimilerini igermektedir ( Konuk G.1999, s. 248 ).”

3.2.3. Kentsel Tasarim Planlari

Kentsel tasarim planlari, fiziksel kent planlar1 gibi kent tasarimcisinin {rettigi
dokiimanlardir. Bu planlar tanimlamalar1 ve agiklamalari tasiyan, biinyelerinde
bir¢cok detay1 ve yonlendiricileri de barmdiran kesin gosterimlerdir. Planlar, kat1 ve

detayli olabilecek yapilanmanin ¢ercevesini ortaya koymaktadir.

“Kentsel Tasarim Planlari; yapilarda kullanim, hacim, yiikseklik, bina cephesi
tyilestirilmesi 1ile ilgili konularla, kamusal alanlara ulasim, yapili ¢ercevenin
goriiniimii ve kimlik degerlerinin korunmasi ve siirdiirmesi gibi mimari tasarim, agik
alan ve peyzaj konularim1 kapsar. Kentsel tasarim plani kentin fiziksel formu,
cevrenin gelistirilme potansiyeli ve ihtiyaglar1 ile ilgilenir ve bu konulara kentsel
tasarim kapsaminda titiz bir yaklasim getirir ( Shirvani H.1982’den aktaran Cetiz M.

2000, s.31).”

1970’11 yillara kadar kent biitiinlinii igeren bir kentsel tasarim plani yapilmamistir.
Kentsel kimliklerin, kent biitiinii i¢gindeki uyumun, estetik ve mimari dil uyumunun
kaybedilmeye baslanmasi ile kentsel tasarim planlarmin onemini fark edilmeye

baglanmuistir.

IIk olarak San Francisco’da uygulanan kentsel tasarim planlari, kentin degisimi ve
gelisiminde onemli rol oynamis, kentlinin beklentilerine sadece sosyal, ekonomik ve

politik yonden degil ayrica kentin gorsel kalitesini arttirarak da cevap vermistir.

Kentsel tasarim plani, San Francisco’nun kentsel tasarim amagclar1 ig¢in temel
olusturmakta olan on konuyu temel almaktadir ( Shirvani H.1982’den aktaran Cetiz
M. 2000, s. 33 ). Bu konular konfor-rahatlik, gorsel degerler, aktivite, goriiniis,
aciklik-anlasilabilirlik ve uygunluk, karakter-kimlik, bosluklarm tanimlanmasi,

cesitlilik-kontrast, uyum ve bir arada olabilirlik 6l¢ek ve modellerdir.
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3.2.4. Kentsel Tasarim Rehberleri

Yapildig1r oOlgege bakilmaksizin, kentsel tasarimin, ‘proje-yonelimli’ ve ‘siirec-
yonelimli® olmak iizere iki tiir {iriinii ( ¢iktis1 ) bulunmaktadir. Ornegin, kent
merkezinde bir aligveris alani tasarlamak ‘proje yonelimli’ iken; diger taraftan kent
merkezinin gelisimi i¢in tasarim rehberi gelistirmek ‘siire¢ yonelimli’ bir iirlin
olmaktadir. Kentsel tasarim siireci, aslinda her iki tirtinii de icerebilmektedir. Kentsel
tasarim projelerinde, yaklasimlarin yalnizca ‘proje yonelimli’ olmasi, uygulamada
sorunlarla karsilasilmasma neden olan etkenler arasinda yer almaktadir. Oysa kentsel
tasarimm ¢iktilar1 dort ana grupta toplanabilir; politikalar, planlar, rehberler (

yonlendiriciler ) ve programlar ( Shirvani H.1985’den aktaran Kog¢ H. 1999, s. 112).

Tasarim kontrollerinin uygulama araclarindan biri olan tasarim rehberlerinden,
amaclarin ifade edilmesinde, tasarim Ogelerinin Onerilme ve sunulmasinda veya

tasarimlarin degerlendirilme ve kontrol edilmesi konularinda faydalanilabilir.

“Tasarim rehberleri bir toplulugun belki de en ayrmtili tasarim politikalarinin ifade
bulabilecegi araclardir. Niceliksel standartlar verebilirler ama daha c¢oklukla,

nitelikseldirler ( Attoe L. 1989’den aktaran Kog¢ H. 1999, s. 113).”

Tasarim rehberlerinin tarihsel siirecine bakildiginda 6zellikle Amerika ve

Ingiltere’de kullanilmaya baslandigini goriiriiz. Bu siireci kisaca 6zetlersek;
e ingiltere’de tasarim rehberlerinin benimsenmesi — 1970’ler

e ( Ingiltere ) “Essex Tasarmm Rehberleri”- Konut alanlar1 i¢in ¢ok sayida tasarim

rehberi iiretilmigtir. — 1973

Essex Tasarim Kilavuzu planlama yazininda tasarim denetimi ile ilgili ilk belge
olarak degerlendirilmektedir ve kentsel mekanmn kalitesinin artirilmasi ve
yerlesim karakterinin olusturulmasi amaglanmaktadir. Bu kapsamda, yazili ve
gorsel olarak yol gosterici kurallar olusturulmustur Kirsal bir yerlesimin
yapilagsmasint denetlemek amaciyla hazirlanmis olan Essex Tasarim Kilavuzu
ilerleyen yillarda benzerleri i¢in 6rnek olusturmustur. Hazirlanmasindaki amag,

yerlesimin karakterinin korunmasi ve gelistirilmesidir.

e ( Ingiltere ) “Tasarim Biilteni 32" yaymlanmustir; konut ve yol altliklar1 i¢in daha

cagdas rehberler olusturulmustur. - 1977

25



¢ San Francisco’nun planlanmasi ve uygulanmasinda faydalar1 goriilmiis ve basarili

olunmustur. - 1989

e Birmingham kentsel tasarim c¢aligsmasi; kent dlgeginde tasarimlar belirlenmis ve
rehberler arasinda hiyerarsik siralama yapilmistir — 1990 ( Carmona M. 1996, s.
50,51).

1990’11 yillara kadar olan siirecte tasarim rehberi hazirlamaktansa tasarim politikalar1
belirlemek daha oOncelikli iken, 1990 sonralar1 tasarim rehberlerinin kent i¢in
yarattig1 firsatlar goriilmeye baglanmis, gegmisteki basarili uygulamalar sayesinde

kentsel tasarim i¢inde uygulama araci olarak kullanimlar1 esas alinmustir..

3.2.4.1. Kentsel Tasarum Rehberlerinin Amaclari-Ilkeleri

Genis kapsami ve fonksiyonel olmasi dolayisiyla, kentsel tasarim rehberleri igin
cesitli tanimlamalar yapilmistir. Bu tanimlarla ve acgiklamalarla tasarim rehberlerinin

amagclarini ve islevlerini daha iyi1 anlayabilmek miimkiindiir.

“Tasarim rehberleri, kentsel biliylimenin getirdigi fiziksel mekansal degisimleri
disiplin altina almak, yeni tasarimlari, kentsel yenileme ve koruma calismalarini
yonlendirmek amaciyla 6zellikle kent tasarimcisi, kent plancisi, belediyeler ve diger
kent yonetim birimlerinin kullanmak durumunda olduklar1 kavram gerceveleridir. Bu
rehberlerin amaci, kentsel sorun alanlarma iliskin projelerin sosyal ve fiziksel
programlarin1 ve ifadelerini sistemlestirmek olarak da tanimlanabilir ( Karaman

A.1992,s.63).”

Kentsel tasarim rehberleri, gelismis bir tasarim gergevesi ¢izen ve uygulandigi yer,
zaman ve projeye 0zgii nitelikler tagiyan ve kentsel biitiinliigii saglamada ve ortak bir
dil olusturmada oldukc¢a 6nemli olan kentsel tasarim araglaridir. Tasarim rehberleri,
kentsel tasarim projelerine agiklik, netlik getirmekte ve amaglarmin gercevesini
olusturmaktadirlar. Ayrica, kentsel tasarim siirecinde, kontrol mekanizmasi olarak da

kentsel biitiinliigiin, kimligin korunmasinda énemli bir rol iistlenirler.

Kentlerde her yap1 farkli girisimciler ya da yerel yonetimlerce yapilmaktadir. Bu
sekilde kentsel biitlinliigiin saglanmasi rastlantisal bir durum olmaktan Oteye
gidemez. Tasarim rehberleri bu noktada devreye girerek ortak bir dilin olusmasini

saglarlar. Tasarim rehberleri; malzemeler, kent mobilyalar1 ve bina cephelerinin
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birbirleri ile olan iligkilerin yan1 sira yesil sistem gibi konular1 ele alip, belirleyerek

biitiinii olusturmada temel teskil etmektedir.

“Tasarim rehberleri, belirli bir yore icin gegerli olacak tiim standart yontem ve
teknikleri veren agiklayici ve yonlendirici kitaplardir. Bu, imar plan1 raporundan
daha fazla gelismistir ve {ligiincii boyut, mimari karakter, detay, malzeme ve ulagim

gibi konular1 detayli bigimde igler ( Konuk G.1992, s. 74 ).”

Planlama raporundan daha fazla gelismis olmas1 ve {i¢ilincli boyut, mimari karakter,
detay, malzeme ve ulasim konularina detayli bir bi¢cimde deginmesi, tasarim
rehberlerini, ¢ok kati, 6zellikle mimarlarin yaraticiliklarina sinirlar getirebilecek bir
yaklasim olarak goriilmesine neden olabilir. Ancak ¢ogu zaman sinirlandirmanin ve
kat1 kurallar koymanin 6tesinde yOnlendirici, yaraticihiga tesvik edici bir kilavuz
olmaktadirlar. Bu yonlendirmeler ve tesvikler tek diize, monoton ve ortak bir dilden

uzaklasan kentlerin oniine ge¢mek i¢in 6nemlidir.

“City of Scarborough Planning Department’in hazirladigt Urban Design
Guidelines’in giris boliimiinde ‘Rehberler, ne ayrmtili tanimlamalardir, ne de
engelleyici alternatiflerdir. Onlar kentin tercihleridir.” ifadesiyle de yukarida
anlatilmaya ¢alisilan ifade desteklenmektedir ( Elhan S. 2006, s.14).”

“Tasarim rehberleri ( yonlendiricileri ), daha fazla denetim ve smirlama getirmezler;
yaptiklar1 daha ¢ok, bdlge, cadde veya hatta parsel dlgeginde bir tasarim gergevesi
¢izmektir. Bunun yani sira, tasarim rehberleri, meydan, konut, peyzaj diizenlemesi
gibi belirli konularda alternatif formlar ya da yaklasimlar da sunmaktadirlar (
Shirvani H.1985’den aktaran Kog¢ H. 1999, s. 113).”

Tasarim rehberleri birden fazla kentin tasarimimi yonlendirmeyi amaglamak yerine,
tek bir kente yonelik olarak, uygulandiklari yere 6zgii olarak hazirlanmalidirlar.
Tasarim rehberleri, uygulanacaklar her kent ve gevre i¢in ayr1 olarak diisiiniilmeli ve
o cevrenin niteliklerine, kimligine, kaynaklarna, olusturdugu dile gore

hazirlanmalidirlar.
Tasarim rehberlerini hazirlanmasinda ii¢ asama vardir;
e Tasarim ve bolge i¢in kabul edilen ayrmntili bir sema

e Bu semanin gerekli bilesenlerinin soyutlanmasi
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e Bu karakteristiklerin elde edildigini garantilemek i¢in tasarim rehberlerinin

yazilmasi ( Lang J. 1994°den aktaran Cetiz M. 2000, s. 34 ).

Ik asama olan, olas1 semanin tasarimi, bu semanin nasil isleyeceginin tahmini,
performanslarin degerlendirilmesi, bdlge i¢in uygun olan bir tasarimin veya tasarim
yonlendiricisinin se¢ilmesi gibi hem tasar1 hem sec¢im aktivitelerini kapsamaktadir.
Tasarim rehberleri ile yapilan tasarimlarda kamusal alanin belirli 6zellikleri kontrol

altinda olmaktadir ve bundan sonrasi diger tasarimcilara birakilmaktadir.

“Rehberlerin, kamusal alanlarm tanimlanmasi ve tasarimi, belli kullanimlarin ve bina
bicimlerinin belirlenmesi ve/veya siirlanmasi, gelismenin yonlendirilmesi, mevcut
kentsel c¢evrenin korunmasi, kamusal sanatin konumlanmasi ve igeriginin
tanimlanmasi gibi farkli amaglar1 olabilir ( Lang J.1994’den aktaran Cetiz M. 2000,
s.35).”

Kentsel tasarim rehberleri farkli 6lgekler ve amaclar i¢in hazirlanabildiklerinden,

kapsamlar1 genistir. Farkli alanlarda hazirlanan rehberler su sekilde belirtilebilir;
e Bir temaya yonelik

e Belirli bir alana yonelik

e Bir kentin yalnizca belli bir 6zelligine yonelik ( Kog¢ H. 1999, s. 114 ).

( Bknz Tablo 1)

Tasarimda rol alan degisik aktorlerin ¢ikarlarin1 ve gereksinimlerini ayni yone
kanalize eden kentsel tasarim rehberleri, boylelikle bu aktdrler arasinda tasarim
beraberligi saglamig olmaktadirlar. Planci, mimar, yerel ydnetimde calisanlar,
yatirimct ve diger aktorler tarafindan yorumlanan tasarmm rehberleri, taraflari ayni
sonuca gotiirebilmelidirler. Tasarimda yer alan aktorlerden birkagina deginmek

gerekKirse;

Yatirimcilar: Yatmrimcilar yapilarinin ve servislerin konumlar: ile ilgilenirler. Yol
genislikleri, park yerleri, sayilari, ulasimla ilgili kararlar onlar1 baglamaktadir.
Rehberlerde yer alacak resimli ve ¢izili standartlar yatirimcilara yol gosterecektir.
Yatirimc1 miiteahhitler ise bu yonde rehberdeki planlama yasalarindan

yararlanacaklardir.

Plancilar: Plancilar yatirimcilarin aksine gorsel gevrenin kalitesi ile ilgilenirler ve

tasarima ait konularda kuramsal ve politik iliskilendirme agisindan anlamak
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istemektedirler. Plancilar i¢in gerekli olan gelecege yonelik hedefleri karsilamak i¢in

¢Oziim getiren rehberlerdir.

Tablo 3.1. Farkli Alanlardaki Kentsel Tasarim Rehberleri, Kapsami ve Uygulama

Ornekleri, Elhan S. 2006

Farkli Kentsel Tasarim Mekanda Uygulama Ornekleri
Alanlardaki Rehberleri Kapsami
Kentsel
Tasarim
Rehberleri
Giivenlik Aydinlatma, yer désemesi, gegitler v.b.
Bir temaya Yayaya Doniik Tasarim Kaldirim, yaya yollari, yaya gecitleri v.b.
yonelik
Engellilere duyarli Yer dosemesi, rampalar, yonlendirme ve
Tasarmm uyarma v.b.
Iklime gore yonlendirme | Bina konumlari, arkadlar v.b.
v.b.
Bir kent merkezi Kent mobilyalari, meydanlar, ticaret
Belirli bir alanlari v.b.
alana Bir konut alam Otopark, yaya ve bisiklet baglant1 yollari,
yonelik peyzaj v.b.
Tarihi dokuda bir alan Kimlige uygun kent mobilyalari,
meydanlar v.b.
Bir gol veya deniz kiyisi Peyzaj, rekreasyon, bisiklet yollar1 v.b.
Bir kampus alan Bina konumlari, yaya ve bisiklet yollari,
v.b. otopark, peyzaj v.b.
Agaglar Konumu, boyut ve miktari, ¢esidi v.b.
Bir kentin — —
yalnizca Parklar Peyzaj, bitki segimi, bisiklet ve yaya
belirli bir yollari, kent mob.llyalarl v.b.
szelligine Sokaklar Yer . désemesi,  aydmnlatma,  kent
yonelik mobilyalari, kaldirim, arag yollar1 v.b.

Aydinlatma Elemanlari

v.b

Konumu, ¢esidi, sayisi v.b.
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Yerel Yonetimde Calisanlar: Yerel yonetimlerde ¢alisanlar, kentsel tasarim
politikalar1 dogrultusunda hazirlanmis tasarim rehberlerini kullanan ve bu rehberler
cergevesinde, siire¢ icinde kontrol yapanlardir. Bu dogrultuda tasarim rehberlerini
dogru yorumlayabilmeleri sarttir. Kentsel biitlinliigli koruyacak, belli bir tasarim
standardinin olugsmasini saglayacak ve kentsel kalitenin artmasini saglayacak olanlar,

yerel yonetimde ¢alisanlardir.

Tasarim rehberleri ne kadar iyi olurlarsa olsunlar, bunlar1 uygulayan ve denetleyen
kisiler ve kurumlar kadar kenti iyi veya dogru yonde etkilerler. Dolayisiyla yerel

yonetimde calisanlarin iyi egitilmis olmalar1 da gerekir.

Gelismenin Kontrolii Ile Ilgili Bir Grup: Bunlar tasarrma yonelik egitim
gormemislerdir. Ancak gelismede aktif rol alirlar. Tasarim rehberleri bu kisilere bilgi

verici bir arag niteligi tasir.

Mimarlar: Tasarim rehberlerinin en Onemli kullanicilarindan olan mimarlar,
rehberlerdeki standartlar gercevesinde uygulama yapacaklardir. Mimarlar,
yaraticiliklarmi kullanip, 6zgiir bir sekilde tasarimlarmi hayata gecirip, uygulamak
isterler. Tasarim rehberlerinin bu yonden onlar1 kisitlayabilecegini diisiinebilirler.
Tasarim rehberleri de mimarlarin yaraticiliklarini kisitlamayacak ve onlarin 6zgiin
fikirlerine destek verdigi gibi, kent i¢cinde ortak bir dilin olugmasmi saglayacak
sekilde yapilmalidirlar. Mimarlar bu rehberler cercevesinde, fiziksel, gorsel ve

politikalar ile ilgili detaylarla ilgilenir.

“Tasarim rehberleri, gorsel ¢evrenin kalitesi ile ilgili olarak yapilanmada rol alanlara
kalite agisindan yon veren bir aragtir. Tasarim rehberi yapmaktaki amag, bir takim
karar yasalar1 koyarak, gorsel cevrede belli bir kalite seviyesi ve standardi
yaratmaktir. Tasarim rehberleri iilkesel tasarim standartlarinin olugmasi ve varolan
standartlarin somut bi¢cimde ortaya konmasinda etmendir ( Konuk G. 1991°den

aktaran Cetiz M. 2000, s. 38 ).”

Tasarim rehberlerinin ( anlatilanlarin 15181 altinda ) etkisi ve giicii kiigciimsenmeyecek
kadar biytiktiir. Fakat unutulmamaldir ki, bu rehberlerin giiclinii ve etkisini
belirleyecek olan, onlar1 yorumlayacak olan planci, mimar, kentsel tasarimci ve
yatirimer gibi aktorlerdir. Yani, tasarim rehberleri her ne kadar kentsel biitiinliigi,
kimligi ve gorsel estetigi olusturmada ve korumada Onemli araclarsa da, onlar1

uygulayanlarin ve yorumlayanlarin 6tesine gecemezler. Bu durum bilgi, egitim ve
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denetim ile ilgilidir ve tasarim rehberleri bu davraniglarin gelismesine de yardim

etmekte olan aracglardir.

Belli hedef ve ilkeler dogrultusunda hazirlanmasi gereken tasarim rehberlerinde,
ama¢ uygulamada ve uygulama sonrasinda bu ilke ve hedefleri yakalamak ve

korumak olmalidir. Bu hedef ve ilkeler;
e Yerellik ve Striiktiir,

e Gegcirgenlik,

e Gelisme Firsatlari,

e Aktivite Oriintiileri,

e Okunabilirlik,

e Kentsel Peyzaj,

o Kentsel Kalite

( Ozaydin G. Ozaydm L. 2001, s. 32).

Yerellik ve Striiktiir: Yerellik konsepti ile amaglanan her ¢evrenin kendine ait
dinamiklerinin ve kimliginin oldugu ve bunun korunmasi yoOniinde tasarim
uygulamalart ¢evrenin kimligine aykir1 diismemelidir.  Striiktiirel yonden
bakildiginda ise kentsel ve dogal koruma alanlarinin g6z onilinde bulundurulmasi ve

yerel potansiyellerin kullanilmasi gerekliligi bulunmaktadir.

Aktivite Oriintiisii: Aktivite oriintiileri, aktivitelerin bir arada uyum igerisinde
bulunmasi sonucunda olusan sistemlerdir. Aktivite alanlarinin olusturulmasi ve
korunmasi1 ve onlara ulasilabilirliligin saglanmasi insanlarin aktivite ihtiyaclarini

karsilamada onemlidir.

Okunabilirlik: Kentlerde tasarmmlar insan Glgeginde olmali ve insanlar mekanlari
algilayabilmelidirler. Buna en fazla ihtiyag¢ duyulan mekanlar ise kamusal
mekanlardir. Odak, nirengi noktalari, imaj 6geleri ortaya ¢ikarilmali ve okunabilir

olmalilar.

Gegirgenlik: Kent i¢i fonksiyonlar arasindaki ulagimin rahat ve kamusal alanlarin
birbirine baglanmis olmas1 gegitler, arkadlar ve pasajlar ile yaya dolasiminin
kesintisiz saglanmas1 gecirgenlik saglamaktadir. Kentsel tasarim rehberlerinde

gecirgenlik dnemlidir. Yapilan her sey insan i¢indir ve insan dlgceginde olmalidir.
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Yaya yollari, sokaklar, meydanlar iyi tasarlanmali, ¢ikmaz sokaklardan kaginilmali,
ulagilabilirlik ve mekanlar arasi oldugu gibi kapali alanlarda da gecirgenlik

saglanmalidir.

Kentsel Peyzaj: Rehberlerde kentsel peyzaja uyumlu ve onu gelistiren kararlar
alinmasi 6nemlidir. Kentin gorsel boyutu olan kentsel peyzaj bigimlenis, estetik,
form gibi unsurlar icermeli ve kentsel mekanlar arasinda biitiinleyici olmali ve gegisi

saglamalidir.

Kentsel Kalite: Kentsel kaliteyi arttirmak sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve mekansal
olmak iizere ii¢ boyutta saglanabilir. Kiiltiirel etkinliklere ilgiyi olusturmak,
potansiyelleri kullanarak, ekonomiye dahil etmek ve insan i¢in daha yasanabilir bir

cevre saglamak kentsel kaliteyi gelistirmede 6nemli unsurlar arasindadir.

Bu bilgiler 1s1ginda, farkli kisiler tarafindan tanimlanan ve yorumlanan kentsel
tasarim ilkelerini, karsilagtirmali olarak incelemekte fayda bulunmaktadir ( Bknz
Tablo 3.2.)
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Tablo 3.2. Kentsel Tasarim Ilkeleri (John Punter Karsilastirmasi, Ozaydin G.

Ozaydm L. 2001)
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3.2.4.2. Kentsel Tasarim Rehberlerinin Cesitleri

Bolgesel dlgeklerden, yerlesme ve mahalle 6lcegine kadar bir¢ok alani kapsamakta
olan ve tasarim politikalarini, planlarmi destekleyen tasarim rehberlerini
smiflandirmak icin ¢esitli caligmalar yapilmigtir. Bu ¢aligmalarda tasarim
rehberlerine iliskin iki tipten bahsedilmektedir. Bunlar; ‘On tanimlanmis rehberler’ (
prescriptive guides ) ve ‘Islemsel rehberler’ ( performance guides ) olarak

adlandirilabilirler.

“On tanimlanmis rehberler’, bireysel tasarimcilarin igerisinde kalmak zorunda
olduklar: sinirlar1 veya cergeveyi belirler. Buna karsilik islemsel rehberler, bina ve
acik alan icin gerekli giin 15181 Olgilisiiniin, altyap: kapasitesini, gerekli peyzaj
diizenlemelerini belirtecektir. ‘Islemsel rehberlerin iistiinliiklerinden biri de alanlara
standart Oonlemler uygulamakla birlikte tiimiine uygun olan ya da olmayan standart
formlara gereksinme gostermezler. Dahasi, islemsel rehberler siki kurallar koyucu
tekniklerden daha esnektir ve tasarimci ve planlayiciya yaraticilik ve bulus

konusunda olanak birakir ( Shirvani H. 1985°den aktaran Ko¢ H. 1999, s. 113).”

Buna karsin iglemsel rehberlerde her zaman sorun ¢ikarabilecek detaylara da dikkat
edilmelidir. ‘On tanimlanmis rehberler’ gibi siki kurallar koymamasi ve tasarimciya
yaraticilik i¢in agik kapi birakmasi, tasarimin belirsizligi, tasarim i¢in gereken
cabanin artmasi ve On goriilemeyen sorunlarin sonradan ortaya ¢ikmasi gibi yan
etkiler dogurabilir. Iste bu yiizdendir ki, uygulama esnasinda siire¢ izlenmeli ve

sonuglara gore geri besleme yapilmalidir.

‘Islemsel rehberler’ de, ‘6n tanimlanmis rehberler’ de, uygulanmak iizere olduklari
her kent ve ¢evre i¢in ayr1 olarak diisliniilmeli ve o ¢evrenin niteliklerine, kimligine,
kaynaklarina, olusturdugu dile gore hazirlanmalidirlar. Bu nedenle de ( dolayistyla ),

uygulandiklari ¢evreye, kente gore farklilik gostermelidirler.
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Tablo 3.3.: On Tanimlamali Ve Islemsel Rehberlerin Karsilastirilmalari, Elhan S.

2006
On Tammlanmis Rehberler islemsel Rehberler
Son  iriiniin  gereken islemselligi
Son {irtiniin temel karakterleri tariflenir tariflenir.  Islemsel rehberlere, son
triinlin ~ nasil  elde edilebilecegini

tarifleyen ogiitler eslik edebilir. Ornek
olarak San Francisco tasarim rehberinde

oldugu gibi.
Dayandirildiklar1 tasarim prensipleri kadar [ En 6nemli avantaji tiim yerlesme icin
1yl ya da kotidir belirli  Olgililer getirmesine ragmen
standart ~ formlar  olusmasina izin

vermemesidir.

Tasarimci yapilagsmis ¢evrenin ne ¢esit bir
dokusu oldugu konusunda ¢alisir

Tasarimcmin bireysel semasi iizerine
kuruludur.

Yap1  elemanlarma  kadar  ayrmtih
tanimlamalar igerebilirler. Belirli formlari
onerirler

Kentsel tasarimin bireysel elemanlarinin
tasarimi tasarimciya birakilir

Esneklikleri azdir Daha esnektir ve tasarimcinin
yaraticiligma izin verir.

Daha ¢ok kontrol amagh kullanilmaktadir | Degisken diisiinceyi tesvik ederken,
hedeflere ulasilabilmenin saglanmasi

icin daha ¢ok efor gerektirir.

Ik gelisen tasarimlar1 degerlendirmek,
kolaydir

IIk gelisen tasarmmlar1 degerlendirmek,
daha zordur.

3.2.4.3. Kentsel Tasarim Rehberlerinin Amerikan ve Ingiliz Sistemlerine Bagl

Olarak Incelenmesi !

Kentsel tasarim rehberlerini incelerken Amerikan ve Ingiliz sistemlerine kisaca da

olsa deginmek, tasarim rehberlerinin diinyada nasil kullanildiklar1 ve neler

basardiklar1 konusunda bize fikir verebilir.

! Bu boliimdeki bilgiler Tezer H. K. 2002 tezinden yararlanilarak derlenmistir.
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Amerikan sisteminde deneyim 6n plandadir. Tasarim rehberlerinin kamu yararmi
gozetmesi Onemlidir. Tasarim kontrolleri tasarim hedeflerine baghdir ve ampirik

temelin de tasarim kontrollerinde biiylik 6nemi vardir.

Amerikan sisteminde yerel idare, uygulamacilar (kentsel tasarim icinde yer alan
biitiin aktorler), tasarimcilar, yatirimcilar arasinda devamli goriismeler yapilir ve
gelecege doniik sistemin daha dinamik ve esnek olmasi saglanmaya ¢alisilir. Boylece
yaraticiliga agik kapi birakilmasimdan dogabilecek olan sorunlar gibi yan etkilerden,

uygulama siireci izlenerek ve geri doniis yapilarak kurtulanabilinir.

Amerikan sisteminin bir 6nemli 6zelligi de ¢ok agirlikli olarak yoresel hiikiimetlerin
kanuni diizenlemelerine dayanmasidir. Halbuki diger birgok iilkede bu tiir kontroller

hiikiimetin idari bir fonksiyonu olarak uygulanir.

Amerika’da kontroller ve onun uygulama yontemleri anayasanin 5. ve 14,
maddelerine uygun olmali ve ‘hi¢ kimse yasam hakkindan, Ozgiirliiglinden,

miilkiinden yiiriirliikteki kanunlar diginda mahrum edilemez... Higbir durumda ...’

Rehberler yerel yonetimlerce ve meclislerce c¢ikarilmis ve yasal statiileri olan
kontroller olmalarma karsin anayasanin yukaridaki maddesine dayanilarak halk
tarafindan ve bazen de uygulamacilar tarafindan bir diren¢ ve miidahale

goziikebildigi gibi ayn1 zamanda ¢ok biiyiik desteklerde gosterilir.

Amerikan sisteminde uygulanan rehberler yedi ana baslik altinda sekillenirler.
Bunlar; estetik degerler, mevcut kalite, belirli kurallarmm sartlanmasi ve
kisitlandirilmasi, mevcut bina ve ¢evrenin korunmasi, kentsel sanatin degerini
belirlemek ve vurgulamak, kentsel tasarimda bina tekliflerinin degerlendirilmesi ve

tasarim kararlar1 i¢in ampirik taban gerekliligidir.

Estetik kurallar, gorsel biitiinliige ulagsmada, farklilik yaratmada, kilit noktalarda belli
standartlar1 yakalamada kullanilmislardir. Mevcut kalite de ise ¢evrenin mevcut
kalitesini korumak, binalarin yiikselmesi ile olusabilecek olumsuz etkiler gibi

faktorleri bertaraf etmek i¢in bu tiir konular rehberlerde aranmustir.

Belirli kurallarin kisitlandirilmasinda, trafik, otopark, is ve aligveris merkezleri gibi
kamusal mekanlarda sinirlamalar getirilmistir. Mevcut bina ve ¢evrenin korunmasi,
ozellikle komsuluk {initesini korumaya yoneliktir. Kentsel sanatin degerini korumak
ve vurgulamak icin kentlerin yatirim bedellerinin %1’ini kentsel sanat eserlerine

ayrilmak zorunda kalmistir. Kentsel tasarimda bina parcalarmin tekliflerini ise kent

36



meclisleri tarafindan dikkatlice incelenmesi ve onaylanmasi istenmistir. Tasarim
kararlar1 i¢in ise ampirik bir taban istenmis, denenmis olmanin ve tecriibenin

degerine dikkat ¢ekilmistir.

Ingiliz sisteminde ise kentsel tasarimi ydnlendirmek ve kontrol etmek icin

yapilabilecekler sunlardir.

Mimarlik {izerine iistiin gelen kentsel tasarim endiseleri

Kentsel tasarim teorisinin politik ve rehberlik temelinin olusturulmasi

Alan degerlendirilmesinin kullanim agisindan kabul gdérmesi

e Merkezi hiikiimet ve yerel yonetimlerce hiyerarsik tasarim politikast ve
rehberlerinin kabul gérmesi  ( Carmona M. 1996’den aktaran Tezer H.K. 2002, s.
62).

[Ik baslarda Ingiltere’de tasarim rehberleri hiikiimetlerce hazirlanmaktaydi.
Hiikiimetlerce hazirlanan bu rehberlerde, daha ¢ok ¢evresel detaylara dnem verilmis

ve bireysel ve 6zgiin detaylara firsat verilmemistir.

Sonralar1 olusan genel hava ve kamunun da destegi ile rehberlerin uygulanacaklari
cevrelere 0zel olmalar1 ve o gevrenin yonetimleri tarafindan hazirlanmalarina dogru

adimlar atilmistir.
Giiniimiizde ise Ingiliz sisteminin igeriginde;
e Tasarim kontrolleri, haklarin ¢ignenmesini ve kalitesizligi engeller.

e Tasarim kontrolleri mimarlarin kotli ve ucuz proje taleplerine karsi ¢ikmalarini

saglar.

e Tasarim kontrolleri demokratiktir. Kamunun ¢ikarlarini korur.

e Tasarim kontrolleri glivenilirlerdir. Secilmislerce hazirlanirlar.

e Tasarim kontrolleri popiiler zevk ile profesyonel zevk arasinda koprii kurar.

e Mimari toplumsal bir sanattir. Miisteriden Gte yerel halk yapilan bina ile yasar (

Carmona M. 1996°den aktaran Tezer H.K. 2002, s. 64 ).

Ayrica yerel yonetimler koruma alanlari ile ilgili yonetmelikleri en gelismis analiz
orneklerini olusturur. Kiiltiirel miras1 korumak i¢in kontrolii saglamaya calisirlar ve

yonetmeliklerin hazirlanmasmi tesvik ederler.
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Eger bu iki sistem arasinda bir karsilastirma yaparsak, Amerikan sisteminin, Ingiliz

sistemine gore daha fazla yaraticiliga ve 6zgiirliige izin verdigi ortaya ¢ikar. Fakat bu

Ozgiirliik anayasanin verdigi giicle, tasarim rehberlerini olustururken yonetimlere

defalarca yargi yolunu géstermis ve zorluk ¢ikarmistir.

Tablo 3.4.: Tasarim Rehberlerin de Amerikan ve Ingiliz sistemlerinin

karsilastirilmasi, Tezer H.K. 2002

Ingiliz Sistemi

Amerikan Sistemi

Gelisim kontrolleri merkezi hiikiimetin
idari bir fonksiyonu olarak uygulanir.
Hiikiimetin birincil enstriimanlar1 anayasal
diizenlemeler ¢esitli PPG (planning policy

Kontroller ve onun uygulama yontemleri
anayasanin 5. ve 14.maddelerine uygun
olmali ve “ Hi¢ kimse yasam hakkindan,
Ozgiirliiglinden, miilkiinden ytriirlikteki

guides), sirkiilerler ve diger hiikiimet |kanunlar disinda mahrum edilemez...
yayinlaridir. Higbir durumda...”

Ozel alanlarda biitiinleyici uygun rehberlik | Yerel idare, kamu yarari, yatirimcilar,
kullanilarak planlama otoritelerinin | tasarimcilar, uygulamacilar ( kentsel
tasarim hedeflerine ulagsmada c¢evreninde |tasarimin  biitiin  aktorleri ) arasinda
kapsam i¢ine alinmasi saglanmistir. | gelecege yoOnelik  siirekli  goriismeler

Ingiltere’de PPG1 ile ydnetime kentsel
tasarim baglaminda dayanak vererek
karakter diizenek goriiniis yiikseklik kiitle
yerlesim ulasim kontrolii saglar.

yapilarak sistemin daha dinamik olmasi
saglanir.

Kentsel tasarimcilar projelerinin  kanuni
kurallar ile ilgili gerekli onaylar1 almak
icin ugrasirlar ( mekanizmalarmi ve
calismalarini ayarlarlar )

Cok agrrlikli olarak ydresel hiikiimetin
kanuni diizenlemelerine dayanur.

Merkez ve yerel yonetimler kamu ¢ikar1
icin uygulamalarda kat1 bir tutum
izlemekte bireysel projelerin basarisini goz
ardi  etmektedir.  Ingiltere’de  yerel
yonetimlerin koruma alanlariyla ilgili
yonetmelikleri en  gelismis  analiz
orneklerini olusturur. Kiiltiirel miras olarak
koruma alanlari lizerindeki kontrolii saglar
ve benzer yonetmeliklerin hazirlanmasini
tesvik eder.

Devamli bir popiiler direng ve miidahale
kisinin tim Ozgirligiinii ve milkiinii
korumak i¢in ortaya c¢ikar. Ayni zamanda
da tasarim kontrolleri i¢in énemli popiiler
bir destek vardwr. Kontroller yerel
meclislerce yasal statii kazandirilan tasarim
rehberleridir.

Bunlar islemsel veya On tanimlanmig
olabilirler.
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3.3.KENTSEL TASARIM REHBERLERINE DUNYADAN ORNEKLER

Kentsel tasarim rehberlerini daha iyi anlamak neleri kapsadigini gorebilmek icin
yukarida anlatilanlarin diinyanin ¢esitli yerlerinde nasil uygulandigmni bakmak
gerekmektedir. Bu dogrultuda kentsel tasarim rehberlerinden bir kag 6rnek vermek

dogru olacaktir.

3.3.1.Kanada —Toronto Kentsel Tasarim Rehberi 2

Tasarim hedefleri olarak;

e Tiim sakinler i¢in yiiksek kalitede yasanabilir ¢evre yaratmak,

e Acik alanlar ve kamusal sokaklar ile yeni konut gelisimi arasindaki iliskiyi ortaya

koymak ve artirmak,

e Bitkiler, sokak agaclari, yapilar ve rekreasyon alanlar1 gibi insan eliyle yapilmig

ogeleri ve 6nemli dogal 6geleri korumak,

e Golge ve engellenen manzaralar1 en aza indirmek ve mevcut konutlarda agik

alanlardaki goriis alanini gelistirmek,

e Servis alanlarmm ( park etme, yiikkleme ve ¢op ) kamusal sokaklar ve agik

alanlardaki etkilerini en aza indirmek i¢in birlestirmek,
e Gelecek kusaklar i¢in 6nemli ve yeterli altyap1 yapmak, belirlenmistir.
Sokak ve A¢ik Alanlar icin:

Sokaklar; yeni “townhouse” gelisimi mevcut kamusal sokaklardan erisilebilir olmasi,
eger yeni sokaklar gerekirse, bunlarin uzatilmas: ve mevcut kamusal sokak sistemi

ile entegre edilmesi.

Yiiriiyiis yollari; bir “townhouse” gelismesinde kamusal erisilebilir yaya yiirlime
aglarmin miimkiin oldugu yerde saglanmasi ve boylelikle yayalarin kendi

mahallelerindeki servislere ve imkanlara rahat ulasabilmesi.

2 Bu boliimdeki bilgiler www.toronto.ca/planning/urbdesign/guidelines.htm internet sitesinden

yararlanilarak derlenmistir.
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Bloklar arasi acik alanlar; kamusal parklar ve erisebilir agik alanlar1 ¢evrelemek ve
bu alanlarda genel bir bakist saglamak amaciyla kenarlar1 ve yiizeyleri

tanimlayabilmek i¢in binalarin insa edilmesi 6ngdrillmiistiir.
Bina Yerlesimi ve Diizenlemesi kapsaminda:

Sokaktan geri ¢ekme; ana cepheleri sokak ile paralel ve komsu binalarla ayn1 hizada

konumlandirilmasi.

Park etme; Toronto’daki mahallelerin sokak goriiniimlerinin karakterinin korunmasi
ve yayalarin g¢evresinin gelistirmek ihtiyaci ile park etmek ihtiyaci arasinda denge

kurulmasi.

Servis ve kamu hizmetleri; binalarin ve site planlarinin diizenlenmesi ile servis
islerinin erisilebilir a¢ik alanlardaki ve sokaklardaki etkilerinin en aza indirilmesi

gerekmektedir.
Bina formu agisindan:

Sokak orani; “townhouse” gelismeleri sokaklarda ve agik alanlarda yeterli, giin 15181

ve gokylizii gérliinlimii saglamasi.

Binanm seviye ve yiikseklik iligkisi; “townhouse” gelismeleri mevcut ya da dogal
seviyeyli veya yer seviyesinin kullanilmasi ve komsuyla uyumlu sekilde

biitiinlesmesi.

Bina ylizleri; yeni gelisimde 0n yiizlerin etkili olmas1 ve iyi oranlanmas1 ve komsu

binalarla entegre olmasi.

Aydmlatma; binalar arasindaki en uygun ayrilma mesafesine ulasarak yeterli

aydinlatma, gorlinlim ve mahremiyetin saglanmasi.

Konut i¢indeki dogal 151k agisindan; yonelme ve bina duvarlari ve pencereleri
arasindaki alan giliniin béliimlerinde ana oturma alanina giin 15181n1n ulagabilmesi i¢in

yeterli olmasi.

Bir birimden uygun goriiniim agisindan; bir “townhouse” penceresinden goriiniim

disaridaki en yakin goriinen duvarin disarisina uzanmasi.

Mahremiyet agisindan; konut pencereleri ve balkonlar1 yiiz yiize gelmemeli veya

birbirinden kaginmasi ongoriilmiistiir.
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Yayalar I¢in Rahat Bir Cevre:

Sokak goriiniimii gelisimi; sokak goriiniimii gelisiminin bitkilendirme, dekoratif
doseme ve aydinlatma igeren kamusal bulvarlarda ve yan taraftaki geri cekmelerde

saglanmast.

Yaya konfor ve giivenligi; yeni gelisme alanlar1 igerisinde ve gercevesinde yaya

konfor ve giivenliginin saglanmas1 diigiiniilmistiir.

3.3.2. Amerika-Stapleton Kentsel Tasarim Rehberi 3
Sokaklar:

Tiim binalara, kaldirimlara, patikalara ve transit yollara yiliksek kalite erisim imkani
sunan ve otomobile olan diiskiinliigii ve hava kirliligi izerindeki olumsuz etkileri en
aza indirmeye calisan kolay uyum saglayan ve birbiriyle baglantili ulagim sistemi

diizenlemek.

Farkli transit duraklarina farkli servislerle genis alanda baglantilar1 olan ana
modellerle giiglendirilmis olarak yaya yollar1 mahalle i¢inde en yakin transit yeriyle

direkt baglant1 saglamali.
Yaya ve Bisiklet Yollar
Bisiklet Dolagimi ve Erisimi:

Bisiklet park etme alanlar1 goriinebilir, ¢ekici, bina girisleri yanlari, ana bisiklet

erisimine uygun ve iyi aydinlatilmis alanlarda yerlestirilmelidir.

Miimkiin olursa bitisik binanin i¢inden park edilmis bisikletlerin goriilebilecegi

sekilde demir parmaklikli raf yerlestirmek.

Bisiklet dolasimi mevcut ve planlanmis alan dist bisiklet rotalarini bagliyor ve
siraliyor olmalidir. Araya giren sokaklarin gecisi, gecislerin giivenli saglanabilecegi

yerlerde konumlandirilmalidir.

*Bu  boliimdeki  bilgiler — www.denvergov.org/Urban_Design/DesignGuidelinesbyArea/Design

GuidelineshyAreal2/tabid/395730/Default.aspx internet sitesinden yararlanilarak derlenmistir.
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Biiyiik Alan Geligimi
Gegisler ve Baglantilar:

Uygun 0l¢ek i¢in alanin genisligi, bina dlgiileri, bina yerlesimi ve yonelimi dikkate
alinmalidir. Uygulanabilir oldugu yerde daha kiicliik alanlar ya da binalar yerel
sokaklarda karsilikli olarak birbirine bakiyor olmalidir. Gelisme 6l¢egindeki gegisler
yan sokaklar boyunca, kenar ve arka parsel ¢izgileri ve toplayici ya da ana sokaklar

boyunca ya da dogal 6gelerle basarili olabilmektedir.

Yeni gelisme, diger mevcut ya da kullamigh baglantilar1 ve paylasilan verimliligi
arttrmak i¢in bitisik parsellerde amaglanan gelisme ile uyumlulugu saglamasi

gerekmektedir.

Kamusal deneyimin kalitesini arttrmak icin koseler ya da kamusal alanlar ve
koridorlar olusturmak, hem dogal hem de insan eliyle yapilmis 6nemli bakis agilar

ve manzaralar1 yaratmak icin tercihler olarak kullanilmalidir.

Geligsmenin etaplara ayrilmis oldugu noktada erken etaplarda projenin uzun dénemli
goriiniimii ve sokakla iligkisi kurulmalidir. Gelisme projesinin erken etaplarinda
sokaklar ya da agik alan Onyiizlerinde uygunluk saglanamiyorsa, plan nasil daha
olumlu bir sokak ya da acgik alan iliskisi kurulabilir diye sonraki etaplarda

belirtilmelidir.
Site Planlamasi
Bina yeri ve yonelimi:

Alan planlamasi, uygunsuz kosullar1 en aza indirmek, kullanish baglantilar1 arttirmak
ve sokaktan miilklerin goriiniimiinii gliclendirmek i¢in bitisik parsellerde mevcut ya

da amaglanan gelisimle olabildigince iliski kurmalidir.

Geri ¢ekmelerin ve/veya parsel gereksinimine gore ingaat yapiminin sonrasinda

binalar sokaga olabildigince yakin konumlandirilmalidir.

Biiyiik ticaret binalarinin diginda belli kii¢iik alanlar agilarak biiyiik ve bos cephelerin
canlandirilmasi ve sokak Onii aktivitelerinin ya da park etme alanlarmnin saglanmasi

mumkiin olabilmektedir.
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Toplayic1 ya da yerel sokaklardaki ticari kullanimlarin 6n geri ¢ekmeleri, sadece
kamusal kaldirima direk bitisik olan ana bina girisinin oldugu yerde, sokak

agaclartyla yaya alanini genisletmek i¢in diizenlenebilir.
Mimari Tasarim
Olciilendirme ve Yonelim:

Konut alanlarindaki yapilarin 6lciilendirilmesi kuzeydeki parsellere kismen kis

giinesi agilarini ve komsu parsellere giines erisimini saglamalidir.

Otopark kapilarinin ¢ikintisinin sokaktan goriiniimiinii ¢oklu kapilara bolerek dlcegin
azaltilmasi, ana yapmm mimari karakterine uyumlu kapilarin diizenlenmesi,
sundurmalar, cumbalar ve duvara girinti koymak gibi diger mimari 6zelliklerin
kullanilmas1 ya da otoparkin kenara ya da arka tarafa dogru yonlendirilmesi gibi

metotlar kullanilarak en aza indirmek.
Dort tip otopark belirtilebilir;
On ya da yan erisim ile girinti verilmis ve eklenmis.

Uzun yan bahge siiriisii saglayan derinlemesine girintilenmis 6n erisimle eklenmis ya

da kopmus.

Parselin arka tarafinda yandan ve arkadan erigim saglanacak sekilde yerlestirilmis ve

kopmus.

Yan ve arka erisimle eklenmis ve girintilenmis.
Peyzaj Tasarimi

Park etme alan1 peyzajt:

Park etme alanlar1 etrafinda park etmis alanlarin sokagin goriiniimiine tampon
olusturmak ve yakin alanlarda farlarin etkisini azaltmak i¢in peyzaj tasarimi

yapilmali.

Park etme alanlarinda ve gevresinde bitkilendirilmis alanlar genis ve siirekliligi olan

kaldirimlarin algilanmasini en aza indirmek amaciyla planlanmali.

Binalar ve sokaklar arasindaki park etme alanlari, yaya dolasimini yiiksek kalitede
saglayacak, park etme kortlar1 yaratmak icin 6zel doseme malzemeleri kullanimini

uygulamalidir.
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Aydinlatma

Yaya aydinlatilmasi, sokak aydinlatiimasiyla birlestirilerek kullanildiginda, yaya
dolasim rotasimn1 net bigcimde tanimlayabilmek icin yaya aydinlatmasi, sokak

aydinlatmasi ambiyansindan agik¢a ayirt ediliyor olmalidir.

Isik kaynaklar1 genellikle metal halojeniir, ayn1 zamanda diisikk watt giiclinde,
yiikksek basingli sodyum olmalidir, bu 6zellik géz kamastirict 1s1k kullanilmasi

hedeflenen bazi1 konut yerlesmelerinde cazip olabilmektedir.

Donatilarin yerlesimi, sokak goriiniimii ve gelisiminin siirekliligine katki saglamak
icin 151k seviyelerini ve ¢alismalar1 ile kaldirim, peyzaj, isaretler, bina girisleri ve
diger Ogeleri diizenleyen donatilarin diizenli ve organize edilmis goriinlimiini
saglamalidir. Az sayidaki uzun donatilarin kullanilmasindansa daha fazla sayidaki

kisa donatilarm iyi diizenlenmis bir 6riintii igerisinde kullanilmasi tercih edilir.
3.3.3. Edinburgh Kentsel Tasarim Rehberi 4

Edinburgh kentsel tasarim rehberi dort ana basliktan olusmaktadir:

1- Makro/Kent Olgegi

2-Yerel Bolge Olgegi

3-Arazi/Sokak Olgegi

4-Kamusal Alan Olgegi

Makro Kent Olcegi

e Kentin ana girigleri, ana arterler ve esikler,
¢ Diinya kiiltiir miras1 kapsaminda olan alanlar ve diger koruma alanlari,
e Kent ¢evresindeki yedi tepe ve manzaralari,

e Smirlar, kenti g¢evreleyen yesil kusak ve kent formu i¢inde uzanan yesil

koridorlar,

¢ Ana kamusal parklar ve kentsel a¢ik alanlar,

“Bu bolimdeki bilgiler www.edinburgh.gov.uk/CEC/City_Development/Planning_
and_Strategy/Urban_Design/UrbanDesignIntro.html internet sitesinden yararlanilarak derlenmistir.
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e Sahil seridi, akarsular ve kanallar,
e Kentin silueti, nirengi noktalar1 ve dokular.

Yerel Bilge Olcesi

e Gecmisle baglar korunmali ve koruma alanlar1 yeniden kullanilmali,
e Yapilar cevresindeki yapilar ile uyumlu olmalidir,
e Yerel malzemeler kent genelinde kullaniimalidir,

e Kamusal alanin kalitesi arttirilmalidir.

Arazi Sokak Olcegi

e Yapilarm Biitiin cephelerinin uygun ve tutarli detayli ¢izimlerinin yapilmasi

gerekir,

e Kent i¢cindeki proporsiyonlar ile uyumlu olunmalidir,

e Kaliteli malzemeler kullanilmalidir,

e Yapilarda ge¢mise referanslanan, dogal goriinen 6zel iliskiler kurulmaldir,
¢ Yeni binalar yiikseklikte uyumlu olmalidir.

Edinburgh’un Tarihi Dokusu

e Yapr elemanlar1 tasarlanirken geleneksel formlarin cagdas malzemeler ile

yorumlarinin yapilmasi,
e Kiralik apartmanlarm kolonist stil ile farkli 6l¢cek ve kompozisyonlarda yapilmast,
o Bu apartmanlarin her katina sokaktan dogrudan girislerin verilmesi.

Kamusal Alan Olcegi

. Gegirgenlik: Yayalarin dokunun biitiin pargalarinda serbestce dolasabilmesi
J Sokaklar ve gecislerde yayaya oncelik verilmesi,
e Yaya yollarinda cesitlilik yapilamasi, insan 6lgeginde ve yaknlik uyandirmasi,

e Kamusal alanlar okunabilir, kolay yon bulunabilir ve insan &lgeginde olmasi

gerekir.

45



3.4. BOLUM SONUCU

Tasarim kontrollerinin zamanla kentsel tasarim i¢in gerekliliginin farkina varilmigtir.
Kentler i¢in Onemli olan, fakat giderek tekil projelere verilen onem ile kent
biitiinligiiniin ve estetik olgudaki azalmanin 6niine gegmek icin, tasarim kontrolleri

estetik kontrolleri 6n plana almis ve tasarim kalitesini iyilestirmeye ¢alistirmistir.

Tasarim kontrollerinin bu denli 6nem kazanmasindaki en 6nemli faktor, kentleri
iyilestirmek, gelistirmek ve yasanilabilen yerler haline getirmek igin birey olarak
insan Olgegine inilmesi gerekliliginin farkina varilmasidir. Kentsel uyum, birliktelik
ve yapilanmis diizene iliskin ilginin artmasi, degisik aktorler ve giiclerin kentlerin
degisim ve gelisim slireglerine katilmalar1 tasarim kontrollerinin kullanilmasini

gerektirmistir.

Islemsel rehberler de, 6n tanimlanmis rehberler de uygulanmak iizere olduklar1 her
kent ve g¢evre icin ayr1 olarak diistiniilmeli ve o ¢evrenin niteliklerine, kimligine,
kaynaklarma, olusturdugu dile gore hazirlanmalidirlar. Bu yiizden uygulandiklar

cevreye, kente gore farklilik gostereceklerdir.

Amerikan sisteminde deneyim 6n plandadir. Tasarim rehberlerinin kamu yararmi
gozetmesi Onemlidir. Tasarim kontrolleri tasarim hedeflerine baghdir ve ampirik

temelin de tasarim kontrollerinde biiyiik 6nemi vardir

Ingiliz sistemi incelendiginde, siireci kontrol etmek igin hiyerarsik bir kademelenme
yontemine gidildigi gorilir. Hiikiimetin  birincil  enstriimanlari; anayasal
diizenlemeler, cesitli PPG ( planning policy guides ), sirkiilerler ve diger hiikiimet
yaymlaridir. Iyi tasarim miisteri ve mimarm sorumlulugunda olsa bile, estetik

kaygilar otoritelerce empoze edilmektedir.

Diinyadan verilen 6rneklerden de anlasildig tizere, tasarim rehberleri hazirlandiklari
alan i¢indir, yani tekil projelerdir. Uygulandiklar1 kente gore degisiklikler
gerekmekte ve o bolgenin sorunlarma ve ihtiyaclarma gore hazirlanmahdirlar.
Bunlarin 1518inda tiglincli boliimde 6rnek alan olan Emindnii-Sirkeci alaninda bir

calisma yapilacak ve bu alan i¢in tasarim rehberi hazirlanacaktir.
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4., ORNEK ALAN: EMINONU-SIRKECI’DE KENTSEL
TASARIM REHBERI OLUSTURULMASI

Kentsel tasarim kavrami ve tasarim rehberleri irdelendikten sonra, bu bolimde ilk
olarak, ornek alan olarak ele alinan, Eminonii-Sirkeci bdlgesinin ( Tarihi Yarimada
geneli icerisinde ) tarihsel gelisim ve planlama siireci irdelenmistir. Daha sonra ise,
caligma kapsaminda kentsel tasarim rehberi hazirlanacak olan Emindnii- Sirkeci
bolgesinin giiniimiizdeki durumu fiziki, sosyal ve ekonomik boyutlar1 ve ardindan
da, kentsel tasarim projesi i¢in gerekli verileri saglamasi amaciyla hazirlanmis olan
mekansal analizler irdelenerek, 6rnek alanin sorunlari, potansiyelleri ve firsatlari
ortaya cikarilmaya calisilacaktir. Yapilan tiim bu c¢alismalar sonucu elde edilen
verilerden ¢ikan sonuglar 1s1ginda, sonug¢ {iriin olan kentsel tasarim projesine

ulagsmamiz i¢in 6n fikir ¢aligmalar1 yapilmis olacaktir.

Kentsel tasarim rehberlerinin, kentsel tasarim projelerini hayata gecirmek amaciyla
hazirlandig1 ve de kentsel tasarimin araglarindan yalnizca biri oldugu konusuna daha
onceki boliimlerde deginilmektedir. Bu noktadan hareketle, kentsel tasarim rehberini
olusturabilmek i¢in 6rnek alan segilen Emindnii — Sirkeci’de kentsel tasarim projesi
olusturmakta bir gerekliliktir. Bu nedenle bu boliim i¢inde, potansiyeli olan ve
korunmas1 gereken alanlar, kamusal mekanlar, ara¢ trafigine ¢oziimler ve trafige
kapatilacak yollar, meydanlar, korunmasi ve diizenlenmesi gereken cepheler ve

baglantilar belirlenmis ve sonug {iriin olan kentsel tasarim projesi hazirlanacaktir.

Calismanin bu boliimiinde son olarak, 6rnek alan olan Eminonii-Sirkeci’de, kentsel
tasarim projesi kapsaminda, hayata gecirilebilmesini saglamak basta olmak {izere (
daha oOnceki boliimlerde bahsedilmekte olan ) birgok sebepten dolayr Kentsel

Tasarim Rehberi olusturulmaya calisilacaktir.
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4.1. EMINONU-SIRKECi KONUMU, TARIHI®

Emindnii, Istanbul'un tarihi yarimada olarak bilinen kisminda yer alan ilgelerinden
biridir ve kuzeyde Halig, giineyde Marmara Denizi, doguda Istanbul Bogazi, batida

ise Fatih ilgesi ile ¢evrilidir.

Yiizolgiimii 5 km? olan ilge, biitiiniiyle Istanbul kentinin tarihi ¢ekirdegi olan sur
icinde yer alir ve merkezi alanin en canli bdlgelerinden birini olusturur. Osmanli
doneminde Deniz Giimriigii ve Giimriik Eminliginin burada bulunmas: sebebiyle
Eminonii admi alan ilge, Fatih ilgesiyle birlikte cumhuriyetin ilk yillarinda

Istanbul'un merkezi ilgesi olmustur.

Niifusu 1955 yilina kadar artmaya devam eden Emindnii ilgesi'nin 6nemli semtleri,
zamanla konut alani olmaktan ¢ikip, ticaret bdolgesine doniisiince, niifus da azalma
stirecine girmistir. 1990 yilinda 83.444 olan niifusu, son niifus sayiminda 55.548

olarak tespit edilmistir.

Istanbul’un Hali¢ girisinde, kentin kuruldugu zamandan bugiine var olan limanin,
Sirkeci’yle birlikte onemli bir bolimiini Eminénii semti olusturmaktadir. Kent
yasamimin 6nemli bir odagi oldugu kadar, diinyanin en 6nemli limanlarindan birinin
merkezi olan bu semt, Unkapan1 yolu iizerinde yer alan Istanbul Ticaret Odasi’nin
binasi ile Sirkeci arasindaki kiy1 seridi ve onun hemen arkasindaki ¢arsi bolgesini

kapsamaktadir.

4.1.1. Eminénii-Sirkeci Bizans Donemi

Semtin Bizans déneminde “Neorin Kapisi” ( Bahge Kapisi) ile “Porta Drungari”
(Odun Kapis1) arasindaki kiy1 ve liman bolgesi oldugu kaynaklardan anlasiimaktadir.
Byzantion’un ilk kuruldugu yerin bugiinkii Topkap1 Saray1 ¢evresi ile Sarayburnu ve
Sirkeci bolgesi oldugu sanilmaktadir. Sarayburnu’nun batisindan baslayarak Sirkeci-
Emin6nii sahilinin téimiiyle liman oldugu, Sirkeci garr’nin bulundugu kesimin
sonradan doldugu bilinmektedir. Bizans devrinde bugiinkii Sirkeci ve Cagaloglu’nun

kuzey kesimlerine “Eugeniu” denilmekteydi. Bolge giiniimiizde Topkapr Sarayi’ni

® Bu boliim ve 4.1.1,, 4.1.2. ve 4.1.3. alt bashklarindaki bilgiler http://www.birwebsitesi. com/forum

Iviewtopic.php?t=618-eminonu-tarihi.html internet sayfasindan yararlanilarak derlenmistir.
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cevreleyen surlarin bulundugu yerde olmasi gereken Byzantion surlarinin hemen

disinda; Septimus Severus surunun i¢inde kaliyordu.

KARADENIZ

MARMARA DENizi

T ISTANBUL

- BIZANTION VE - SEPTIMiUS [: CONSTANTINUS - TEODOSI0S

DIGER GREK SEVERUS DONEMI DONEMI VE
YERLESMELERi DONEMI SONRASI

Harita 4.1. Byzantion ve Konstantinopolis’in Gelisimi Kaynak: Istanbul Bir Kent
Tarihi, KUBAN D. (2004)

1962

Bizans Imparatorlugu déneminde, Neorion liman1 zamanla dolmus, 697°de imparator
Leontios tarafindan temizletilmis, bu sirada ¢ikarilan ciiruftan kaynaklandigi ileri
stiriilen bir veba salgini kenti kasip kavurmustu. 10. ylizyildan sonra Cenevizliler ve
Pisalilar basta olmak iizere Latin kolonileri, Emindnii-Sirkeci civarinda imtiyazl
bolgeler elde edip buralara yerlesmisler ve limanda kendi ticaret iskelelerini

kurmuslardir.

Eminénii ile Sirkeci arasinda, Yeni Cami’nin hemen arkasinda bulunan Bahgekap1
semti, adin1 Istanbul’un deniz surlarinmn Hali¢ agzma agilan kapilarindan biri olan
“Bah¢e Kapisi’ndan almaktadir. Bizans doneminde bu kapiya “Porta Neorion”
denildigi belirtilmektedir. Bu kapinin ¢evresindeki niifusun ¢ogunlugunu o dénemde
Museviler olusturdugundan, kapiya “Porta Hebraica” ya da “Porta Judeca” denilmis,

Tiirkler tarafindan ise Cifit Kapisi (Suhut Kapisi) olarak adlandirilmigtir. Bizans
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donemi'nde bu kapinin yakminda bir kule oldugu, Hali¢’in agzina gerili zincirin bir
ucunun kuleye, diger ucunun da Galata kulesi’'ne bagli bulundugu rivayet
edilmektedir. Kapmin yerinin bugilinkii Yeni Cami arkasinda Arpacilar Caddesi

iizerinde oldugu sanilmaktadir.

4.1.2. Eminonii-Sirkeci Osmanh Donemi

Bizans Donemi'nde oldugu gibi, Osmanli Donemi'nde de kentin ithal ettigi mallarin
bosaltilip, saklandigi, binlerce denizci ve tiiccar ile onlara hizmet verenlerin islerini
gordiigii yogun bir i merkezi olmaya devam eden Emindnii, aym1 zamanda
Istanbul'un biiyiik bir liman semti idi. Dolayisiyla bu bdlgede ¢ok sayida yer alan

dini anitlarin yaninda, hanlar ve carsilar da yogun bir alan1 kaplamaktaydi.

Ozellikle meydani, pek ¢ok yabanci seyyahin graviirlerine konu olan Emindnii'niin
deniz tarafindan bakildiginda fark edilen eski hali, limanin sikisik, insan ve etkinlik
dolu atmosferi, deniz iizerinde sandallar, ilgin¢ profilleriyle biiyiik kayiklar, Yeni
Camii'nin silueti, deniz kenarma sikismis ahsap diikkanlardan olusan mimari
karakteri oldukca degisiklige ugramistir. Bu degisimde Istanbul'u birbirine baglayan
Ozellikle Galata kopriisii'niin rolii biiyiiktiir. Boylece eskiden kiyida olusan kent

mekani, Galata'ya dogru uzanan bir sekillenmeye yonelmistir.

Buharli gemilerin yapilmaya baslanmasi, Sirket-i Hayriyye, Sultan Abdiilaziz
donemi'nde demiryolunun Sirkeci'ye gelisi, tiinelin yapilmasi, atli ve daha sonra da
elektrikli tramvaylar, 19. yiizy1l sonunda Galata ve Sirkeci'de yapilan yeni rthtimlar

ve depolar, Emindnii'niin ve meydaninin goriintlistinii tlimiiyle degistirmistir.

Emindnii ilgesinin 6nemli semtlerinden biri olan Sirkeci, Osmanli Donemi'nde
Topkapt Sarayi’'na yakin olusu, sonra da Babiali'nin, yani hiikiimet konagi
merkezinin iskelesi olmasi sebebiyle 6nemini korumustur. Bu yére hem ulagim, hem
de ticaret agisindan Babidli’nin denize dogru uzantis1 durumundaydi. Demiryollar1 ve
Sirkeci gari'nin yapilmasi buranin daha da 6nem kazanmasmna yol acti. Gar, semte

canlilik ve farkl bir islev kazandirdu.

Bu donemde Bahgekapi'nin, sadrazamliga terfi edenlerin saraya gotiiriilmek iizere
gecirildikleri kap1 oldugu bilinmektedir. Kente getirilen zahire ve her tiirlii ticari
metanin da bu kapidan gecirildigi kaynaklarda belirtilmektedir. Aksamlar1 sehir
kapilar1 kapandiktan sonra ge¢ kalanlarin sehre girdikleri kap1 da burasi idi.
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1569'da Demirkapi'dan baslayip Bah¢ekapi'ya kadar uzanan yanginda semtin Yahudi
mahallesi biitiiniiyle yanmis, kap1 ve c¢evresindeki surlar 1865 yangini ve sonra da
yol genisletme calismalar1 sirasinda yiktirilmistir. Emindnii ilgesi'nin Cagaloglu
semti Evliya Celebi'nin belirttigine goére, Osmanli doneminde Ekabir Saraylarinin

bulundugu bir semtti. Bunda semtin saraya yakin olusunun 6nemli pay1 olmalidir.

16. ylizyilin son ¢eyreginde sadrazamlik yapan Cigalazade Sinan Pasa'nin sarayinin
ve yaptirdigi hamamin bu bdlgede bulunmasi semtin "Cigalaoglu" adini1 almasina
sebep olmustur. Cigalaoglu ad1 daha sonra halkin agzinda "Cagaloglu'"na donmiistiir.
Osmanli devletinin sadaret makami ve devletin yonetim merkezi olan Babiali’nin
varligi semte daha 18. yiizyildan itibaren 6zellik kazandirmis ve burast Osmanli
biirokrasisinin, sadaret mensuplarinin, pasalarin yasadigi bir bolge halini almistir.

1870'lerden sonra ise Cagaloglu, Tiirk basmin merkezi haline gelmeye baslamistir.

4.1.3. Eminonii-Sirkeci Cumhuriyet Donemi

Osmanli doneminde Eminonii meydaninin mimari karakterinin degigsmesinde Sirkeci
Garr’nin yapilmasi, Dordiincii Vakif Han ve Postane gibi yapilar ile Sultan 1.
Abdiilhamid déneminin ticaret yapilarinin da tesiri vardir. Ancak Eminonii'niin 19.
yiizyildaki fiziki yapisi, asil cumhuriyetin ilanindan sonra, 6zellikle vali ve belediye

reisi Liitfi Kirdar zamanimda (1938-1949) degismeye baslamustir.

Yeni Camii'nin Oniindeki yapilar, koprii igin bilet kesen kuliibeler ortadan
kaldirilarak meydan agilmistir. Misir Carsisi'nin etrafi agilarak restore edilmis, 1955-
56 yillarinda Unkapani - Emindnii yolunu agma caligmalar1 sirasinda balik¢1 ve

meyhaneleriyle iinlii Balik pazar1 da yok olmustur.

Emindnii'niin eski silueti bir 6l¢iide 1986 yilina kadar ayakta kalabilmigse de 1984-
89 yillar1 arsinda, Hali¢ uygulamalar: sirasinda Yemis Iskelesi ve cevresi tamamen
ortadan kalkmustir. 1980'li yillarda ise meydanda yapilan yaya kopriileri semtin eski
karakterini bozmustur. 20.yiizyilin ilk yarisi boyunca Sirkeci ucuz otellerin,
gurbetgilerin nakliyat sirketlerinin merkezi olmustur. Ozellikle garmn arkasindaki
oteller gurbet¢ilerin mekaniydi. Ayrica etrafta kiiciik lokanta, biife ve igyerleri de

mevcuttu.

Ancak Sirkeci, tarihin her doneminde rihtim olarak hizmet vermistir. Diger yandan

Babidli Caddesi ve onun devami olan Ankara Caddesi'nden asagi, denize ve Galata
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Kopriisii'ne inen trafigin baglanti noktasi olma 06zelligini yine her donemde

korumustur.

1957-59'da agilmaya baslanan Sirkeci-Florya sahil yolu Sarayburnu'nu sahilden
dolasarak Sirkeci trafiginin hafiflemesini saglamistir. 1960'lardan sonra Sirkeci'deki
ucuz otellerin Laleli-Aksaray semtlerine kaymasiyla, semtte ticaret ve is merkezi
niteligi agr basmustir. Semtin sahil kesiminde Bandirma-Mudanya, Izmir seferleri
yapan vapur ve feribot iskelesi ile Sirkeci Gari'nin karsisina gelen kisimda Harem-

Sirkeci araba vapuru iskelesi yer almaktadir.

Emindnii ilgesinin Bahgekapir semti 1960'lara kadar konutlarin da bulundugu bir
bolge iken daha sonra tamamiyla bir ticaret merkezi haline gelmistir. Galata
kopriisiiniin ayaginin dogusunda, Eminénii meydanindan Sirkeci'ye dogru sehrin
Rumeli yakasini, Anadolu yakasina ve Bogazigi'ne baglayan sehir hatlar1 vapur
iskeleleri siralanmistir. Cumhuriyetin ilanindan sonra Cagaloglu semti siyasal nitelik
ve agirligim kaybetmistir. Ancak Osmanli doneminde oldugu gibi bu donemde de

basin merkezi olma 6zelligi 6ne ¢ikmustir.

Sirkeci Gari ve Jasmund®

19. yiizyillda demiryolu ulasimi Avrupa’nin her yerine hizla yayilmisti. Osmanli
Devleti’nin baskenti olan Istanbul da 1870-73 arasinda insa edilen demiryoluyla
Avrupa iilkelerine baglanmistir. Donemin padisah1 Abdiilaziz, bu demiryolunun
kentin i¢ine kadar wulasabilmesi i¢in, Topkap1 Saray’nin dis avlusundan
gecirilmesine izin vermistir. Marmara kiyis1 boyunca gelip Sirkeci semtinde sona
eren hattin ucuna 6nce istasyon olarak kullanilmak iizere fazla biiylik olmayan kagir
bir yapi1 ile iki ahsap baraka yapildi. 1888-90 arasinda da Alman mimar August

Jasmund bugiinkii asil Sirkeci Gar1’ni1 inga etmistir.

Garm ozellikle dis cepheleri, o donemin tarihselci (historisist) mimarlik anlayisiyla,
oryantalist tislupta bigimlendirilmistir. Anadolu Selguklu, Osmanli, Magrip, Hint,
hatta Avrupa mimarliklarindan alman bezeme 6geleri segmeci (eklektisist) anlayisla
bir arada kullanilmigtir. Yapmmn kendisi de, dogu mimarliklarmm hig¢birinde

bulunmayan, ancak bati mimarliklarinda goriilen bir yapi tipinin (gar) Ornegidir.

® Bu baslik altindaki bilgiler Kuruyazici H. 2002 makalesinden yararlanilarak derlenmistir.
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Jasmund’un bu se¢gmeci tutumuyla belki de, dogu ile bat’nin birlestigi bu noktada,

bu 6zelligi simgelemek istedigi diisiiniilebilir.

Garin mimar1 August Jasmund’a iligskin fazla bir bilgi yok. Tiirkiye’ye dogu
mimarligini incelemek i¢in Alman hiikiimeti tarafindan génderilmisti. Istanbul’da iyi
iligkiler kurmus olmali ki, Sirkeci Gar’n1 tasarlamak ve insa etmekle
gorevlendirildigi gibi, 1890’dan sonra Saray-1 Hiimayun ve Hazine-i Hassa Nezareti
mithendis ve mimarlig1 gorevlerine getirildi, 1894°te Hendese-i Miilkiye
Mektebi’nde hocalik yapmaya basladi. Istanbul’daki bilinen baska yapilar:
Bahgekapr’da Deutsche Orientbank i¢in yaptigi Germania han1 ve Ceddebostan’da
Ragip Pasa ve kiz1 i¢in yaptig1 iki kdskle bir selamlik dairesidir. Neo-klasik tsluptaki
Germania hani’nin bugiin alt katinda Yap1 ve Kredi Bankasi’nin bir birimi ¢alisiyor,
ist katlar1 bos duruyor. Ragip Pasa koskleri de ilging yapilardir. Timiiyle kagir
yapilip, lizerleri ahsapla kaplanmistir. Sahil doldurulup yol yapilinca, iskeleleri ve
denizle baglantilar1 yok oldu, bahcelerinde ise apartmanlar insa edildi. Jasmund’un

Tiirkiye’den ne zaman ayrildig1 ve hangi tarihte 61diigii bilinmiyor.

4.2. EMINONU-SIRKECi PLANLAMA SURECI’

Istanbul’'un planlama siireci Moltke tarafindan 1836 — 1837 yillarinda, iizerinde

¢esitli imar kararlarinin da bulundugu bir haritanin yapilmasi ile baglamistir.

Osmanlilarm ilk imar mevzuat1 1848 tarihli Ebniye Nizamnamesi’dir. Bu
nizamnamede kamulastirma, yapilara ruhsat verme yontemi, yol genislikleri, yoldan
cephe alacak yapilarin yiikseklikleri ve ingaatlarin kontrol edilmesine iliskin kurallar

belirlenmistir.

1864°de Hocapasa yangin yerinin diizenlenmesine iliskin kurulan Islahat-1 Turuk
Komisyonu’nun etkisi ile Ebniye Nizamnamesi’nin yerine 1864 tarihli Turuk Ebniye

Nizamnamesi ¢ikarilmistir.

Tarihi Yarmmada igin, Marie De Lavnay (1864), Carl Ch.Lorcher (1922-1928),
Herman Elgotz (1933), Alfred Agache (1933), Jack H.Lambert (1933), Henri Prost

" Bu boliim ve 4.2.1., 4.2.2.,4.2.3.,,4.2.4.,4.2.5., 4.2.6. ve 4.2.7. alt bashklarindaki bilgiler ve haritalar
ILM.P. 2002 tasdik tarihli Tarihi Yarrmada Koruma Amagli Nazim Imar Plam1 Raporundan

yararlanilarak derlenmistir.
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(1936), Martin Wagner (1938), Piccinato (1960) ve 1960 sonrasinda da Tiirk

plancilar1 tarafindan yapilmis plan ¢aligmalar1 mevcuttur.

Cumhuriyetin ilanindan sonraki donemde, Tiirkiye kentlerini modernlestirmek iizere
bircok Avrupali uzman davet edilmistir. 1930’lardan itibaren, Istanbul'un
gelismesini denetim altina almak i¢in davet edilen ilk danismanlar heyeti Fransiz ve
Almanlardan olusmaktaydi: Alfred Agache, Herman Elgotz, H. Lambert ve Martin
Wagner'in kent planlamasinda temel konular olan, biiylime, koruma, ulasim ve
bolgelerin olusturulmasi gibi alanlardaki 6nerilerinin birgcogunun uygulanmamasina
ragmen raporlar1 bugiine kadar ulagsmistir. Bunlarm arasindan, 1936 ile 1951 arasinda
Istanbul'da bulunan Fransiz mimar ve planci Henri Prost’un Istanbul i¢in énemli bir
rol oynamis oldugunu séylemek miimkiindiir. Prost Plan1 da dahil olmak tizere,
yapilan plan ¢alismalarindan Tarihi Yarimada tizerinde en fazla etkisi olanlar, plan

kararlar1 agisindan degerlendirilmistir.

4.2.1. Elgotz Plam — 1933

Cumhuriyet doneminin ilk plan ¢alismalar1 1933 yilinda Elg6tz plani ile baslamistir.
Bu plandaki onerilerden bazilari; Eski Istanbul ve Beyoglu’'nun Hali¢’e bakan
yamaglarinin ticaret; Topkapi’nin agir sanayi; Beyazit’in yonetim; Sultanahmet’in
kiiltlir bolgesi olmasi; eski yollarm genigletilmesinin yani1 sira, Marmara kiy1 yolu,
Hali¢ kiyilarinda birer yol ile Karakoy-Eminonii, Unkapani-Azapkapi, Eyiip-Siitliice
arasinda birer koprii yapilmasi seklindedir. Istanbul igin yapilan bu plandaki

Onerilerden bazilarmin gerceklestigi goriilmektedir.

Elgotz Planinda, Sirkeci ve gevresi i¢in bir fonksiyon belirlenmemesine ragmen;
Hali¢’in kars1 kiyisiyla baglant1 saglanmas1 amaciyla kopriilerin yapimimi 6nerilmesi,
boélgenin ( giiniimiizde oldugu gibi ) bir gegis bolgesi olmasini saglayan etkenlerden
biridir.

4,2.2. Prost Plan1 — 1936

1936 yilinda Prost; Istanbul’un yapilasmasinda énemli izler birakan ve giiniimiizde
hala gecerli baz1 ilke ve uygulamalar1 gerceklestiren Nazim Plan ve Uygulama
Planlarmi yapmustir. Prost, Istanbul’u genel bir gelisme perspektifi iginde

degerlendirmemis ve gelecegi yonlendiren bir plan hazirlayamamustur.
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Harita 4.2. Prost Plan1 (1936) Kaynak: Atatiirk Kitaphgi

Ancak bu planla birlikte giizel bir kent yaratma ve koruma konusunda onemli
kararlar alinmistir. Planda hala gegerli olan bazi ilkeler; “Galata Kopriisii’niin Halig
icine dogru kaydirilarak yenilenmesi ve iki ucundan baslayarak diizenli alanlar
yaratilmasi, Sarayburnu’nun depo ve kargo tasimaciligi fonksiyonlarindan
arindirilarak korunmasi, Sultanahmet bolgesindeki arkeolojik ve turistik alanlarin
korunarak gelistirilmesi, Tarihi Yarimada iginde silueti korumak amaciyla +40 rakim
tizerinde 9.50m den daha yiiksek yapilanmaya izin verilmemesi” dir. Bu kosullar
sinirli da olsa giiniimiize kadar Tarihi Yarimada’nin siluetinin korunmasma katkida

bulunmustur.
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ISTANBUL s

LE PARC ARCHEOLOGIOUE OCCUPERA LES ABORDS DE TOP KAPY SARAY _—
ET L EMPLACEMENT D UN QUARIIER EN PARTIE INCENDIE,LIMITE PAR 8™ ;
SOPHIE LAT MEIDAN LA MERET LA PETITE S SOPHIE.LES PRINCIPAUX MO-
NUMENTS. STSOPHIE-SULTAN AHMET-S™ {RENE-SOKULY MEHMET BASABTC. . -=+% " = =
EMERGERONT DE CETTE ZONE APRES LE DEGAGEMENT DU GRAND GIRQUE ET
OUE LES RECHERCHES ARCHEOLOGIQUES AURONT MIS AJOUR LES VESTIGES
auA/vr/ol/maeomw.pz/mwmzmr/mws 0Fs3mm5wmwc mz/
TES SES DEPENDANCES, . . " s

1 TOP KAPU SARAY ; PALAIS DES SULTANS )
2 AYA SOFIA S™SOPHIE MUSEE D'ART BYSANTIN 2\

3 MOSQUEE SULTAN AHMET - - T PN
4 STIRENE MUSEE MILITAIRE " p Ny
5 KOGUK AYA SOFIA STSERGE ET BACCHUS Sy 3™

6 MOSOQUEE SOKULU MEHMET PASA N TR

7 MOSQUEE FIRUZA TN

8 GINIL KOSK MUSEE DES FAIENCES Y
9 AT MEYDAN GRAND CIRQUE i
10 SOUBASSEMENT DUGRAND CIRQUE SPHENDONE
11 VESTIGES DU PALAIS D 'IBRAHIM PASA
12 CITERNE BIR BIN DIREK MILLE ET UNE COLONNES  **
13 CITERNE YERE BATAN SARAY

14 HAMAM DE SYNAN )
15 FONTAINE SULTAN AHMET (1

16 MUSEE DES ANTIQUITES
17 MEDRESSE

75 ANTIQUES RENPARTS

MR ® ——————

Harita 4.3. Prost Plan1 (Arkeolojik saha) Kaynak: Atatiirk Kitaplig:

1936 — 1937 senelerinde 6zellikle su konularda arastirmalar yapilarak nazim planin
temeli olan program olusturulmustur. Bu arastirmalar {izerine temellendirilen bu

nazim planin Tarihi Yarimada programi s6yledir:

e Sarayburnu liman gegicidir. Sarayburnu’nu Galata kopriisii'ne baglayan teras

seklinde bir gezinti caddesi yapilacak ve bunun altinda katli depolar bulunacaktur.

e Galata kopriisii Halic’e dogru kaydirilacak, kdpriiniin iki basinda iki meydan
teskili boylece kolaylasacaktir.
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e Atatiirk kopriisiiniin yapimi projesine gore devam edecektir

e Hali¢ kiyilar1 ticaret ve yerel sanayinin rasyonel bir sekilde olusmasina olanak
saglayacak sekilde diizenlenecektir. Nispeten biiyiik sanayi i¢in Hali¢’in baglangicina
dogru olan yerler ayrilacaktir. Koyun her kiyisinda da agir kamyonlar i¢in genis birer

sanayi yolu yapilacaktir.

e Atatiirk Bulvarinin gliney ucunda Haydarpasa’ya giden Avrupa Asya trenlerinin

feribot limanina bagli bir uluslar arasi tren istasyonu yapilacaktir.

e Sirkeci istasyonu yalniz elektrikli banliyd trenlerine ve gecici olmak iizere

Sarayburnu limanina gelecek esya trenlerine ayrilacaktir.

e Yenikap1 uluslararasi istasyonu ve feribot iskelesini koruyan dalgakiran Yenikapi
korfezine yapilacak modern bir limanin gerektirdigi dlgiide esya ulasimima yeterli

olacak bi¢cimde diizenlenecektir.

e Kapaligars1 biitiiniiyle modern bir sekle sokulacak, fakat genel olusumu asagi
yukar1 aynen korunacaktir. Dis smirlar1 genis yollarla c¢evrilecek ve girisleri

cevresinde genis otoparklar yapilacaktir.

e Universite Beyazit ve Sehzadebasi arasinda gelisecektir. Mevcut iiniversite
meydan1 ve g¢evresi 6grencilere mahsus biiylik bir park ile iiniversitenin merkezi
yonetim yapilarma ayrilacaktir. Universitenin her bir boliimii muhtemel gelisimi goz
Oniine alinarak bu alana yerlestirilecektir. Milli kiitiiphane {iniversite mahallesinin

merkezi bir yerinde bulunacaktir.

e Yenibahge’de sur i¢inde hayvanat bahgesi, bitki — kiiltiir park yapilacaktir.

e Yenibahge’de sur disinda kosu yeri yapilacaktur.

e Sarayburnu ile K. Ayasofya semti arasinda arkeolojik bir park tesis edilecektir.

Prost Planinin, sinirli da olsa yarimadanin siluetinin gliniimiize kadar korunmasinda
etkili olmus olan koruma konusundaki kararlarinin yani sira, ozellikle kentsel
gelisme ve sanayi i¢in ( Hali¢ kiyilarmi onermesi gibi ) yer se¢imi vb konularda
bdlge i¢cin uygun olmayan kararlar1 da icermekte oldugu goriilmektedir. Planin genel
olarak Tarihi Yarimada’ya verdigi kimligin, tarihi ve kiiltiirel fonksiyonlardan daha
cok, bir kent merkezi (MiA) oldugu goriilmektedir. Bolge icin baglanti noktasi

niteliginde olan Sirkeci 6zelinde de, tarihi dokuya uygun olmayan fonksiyonlarin (
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kiigiik imalathaneler, depolar, atdlyeler vb. ) ve yapilarin yaratmis oldugu olumsuz
etkiler giiniimiizde de gozlenmektedir. Planin bdlge igin ( uygun olmayan ) kent
merkezi fonksiyonunu 6nermesi, 1950’lerden itibaren Istanbul’daki hizli niifus
artistyla birlikte yasanmaya baslanan sorunlar1 6ngéremediginin gostergesi olarak

nitelendirilebilir.

4.2.3. 1964 Tasdik Tarihli 1/5000 Olcekli Sur ici Nazzim imar Plam

Bu planda, Tarihi Yarimada’nin i¢inde bulundugu ve daha dnceden tasdikli bulunan
mevzii imar planlarmin birlestirilerek tek bir plan altinda uygulanmasi ve konut
alanlarinin tesekkiiliiniin belirtilmesi amaclanmistir. Planda konut alanlar1 eski
dokusunu muhafaza eden az yogunluklu konut alanlar1 ve yiiksek yogunlukta gelisen

konut alanlar1 olarak ikiye ayrilmistir.

Hali¢ ve Marmara Sahil Seridi protokol alani olarak diizenlenmistir. Vatan ve Millet
caddelerinin etrafi gelisme alanlar1 olarak gosterilmistir. Planda ulasim agisindan
yeni bir 6neri bulunmamaktadir. Mevcut doku korunarak, ulasim 1sinsal olarak Vatan
ve Millet caddeleri iizerinden saglanmustir. Planda eski eserler i¢in fonksiyonel
kullannrma yonelik bir Oneri getirilmemis, ancak eserlerin aynen korunacagi

belirtilmistir.

Bu plan bir bolgeleme plani olup ilerideki caligmalara 1sik tutmak amaciyla
hazirlanmigtir. Tarihi Yarimada’da yapilan bolgeleme g¢alismasi sonucunda ortaya

c¢ikan bolgeler su sekilde belirtilmistir:

e Yapilar1 Az Yogun Olan ve Karakterini Muhafaza Eden Iskan Bolgeleri
e Yapilar1 Yogun Tesekkiil Eden iskan Bolgeleri

e Hanlar Bolgesi

e Marmara ve Hali¢ Sahil Seritleri
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Harita 4.4. Sur I¢i Nazim Imar Plan1 (1964) Kaynak: Harita Miidiirliigii Plan Arsivi

1964 tarihli bu planda, Tarihi Yarimada genelinde oldugu gibi Sirkeci bolgesi i¢in
de, tarihi ve sosyal kimligi i¢inde korunarak gelismesini yonlendirecek, 1950’lerden
itibaren artmaya baslayan Istanbul’a gocle birlikte artmaya baslayan bodlgedeki

bask1y1 azaltabilecek 6nemli bir 6neride bulunulmadig1 goriilmektedir.

4.2.4. 1990 Tasdik Tarihli Tarihi Yarimada Koruma Amach Nazim imar Plam

Planin Amac ve Hedefleri:

Planin amaci; “Tarihi yarmmadanin essiz tarihi, kiiltiirel ve dogal degerlerinin
korunmas1 ve yasayan bir kentsel alan olarak, gelecekteki gelismesinin, tarihi ve
kiilttirel yonden var olan potansiyelini olumsuz yonde etkilemeyecek bigimde
diizenlenerek, bu essiz yerin, Istanbul, Tiirkiye hatta diinya insanmin yararina

sunulmasi olarak benimsenmistir.”

Plan, bu amac1 genel olarak ortaya koyarken sorunun yalnizca “koruma” olmadigini,
Yarimada’nin yasayan bir sehir olarak da ele alimmasi gerektigini ve buna gore
diizenlenmesini savunmaktadir ve mekan1 “koruma-gelistirme-yasatma” c¢ergevesi

icinde ele almaktadir.
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“Ama¢ ve koruma-gelistirme siirekliligine iliskin goriis ¢ergevesinde, Tarihi
Yarimada i¢in, i¢inde yer aldigi genis cevre de gozetilerek, kentsel fonksiyonlar,

ulagim, gorsel yapi-mekan diizenine iliskin olarak bir dizi hedef saptanmigtir.”

Buna gore tarihi yarimada bir merkezi is alan1 (MIA) olmaktan kurtarilarak, belirli
bir yerlesik niifus ile biitiinlesen bir tarih, kiiltiir, turizm, ticaret ve rekreasyon alani

olarak gelismesi planlanmugtir.
Plan Kararlart:
Belirlenen bu hedefler ¢ercevesinde olusturulmus olan plan kararlar1 sunlardir:

e Tarihi eserler ve sit kapsamina giren tiim yap1, sokak ve dokularin genis ¢evreleri
ile birlikte korunarak ve iyilestirilerek kiiltiir, konaklama ve 6zgiin konut yerlesme

alanlar1 olarak yasatilmasi.

e Tarihi Yarimada’nm yap1 ve potansiyeli ile uyumlu olmayan ( Imalat, Depolama
gibi ) fonksiyonlardan arindirilarak tarihi kesimlerinde ( Hanlar Bolgesi, Halig )
kiiltiir, turizm, rekreasyon ve ilgili ticaret kullaniglarinin agirlik kazanacagi canh kent
merkezleri ve odaklarin olusturulmasi; Aksaray’da var olan merkez potansiyelinin,

kiiltlir fonksiyonlari ile biitiinlestirilerek gelistirilmesi.

e Fatih ve Eminonii kesimlerindeki mevcut konut stokunun yerlesik niifusu
arttirmaksizin korunarak, yerlesik niifus i¢in gerekli donatim ve altyapi saglanmis

saglikli yasam g¢evrelerinin olusturulmasi.

e Halig ve Marmara kiyillarmm kiltlir, turizm, rekreasyon potansiyelinin

degerlendirilmesi ve tarihi yarimada’da su-kiyi iliskisinin gii¢lendirilmesi.

e Surlarm ve c¢evrelerinin, Oncelikle yerlesik niifusun spor ve yesil alan
gereksinimleri gozetilmek {izere kiiltiir, turizm ve rekreasyon potansiyelinin

degerlendirilmesi.

e Tarihi yarimada’nin siluetinin korunmasi ve genel mekanin iyilestirilmesi, tarihi
eserlerin etrafinin agilarak degil doku karakteri ile biitiinlestirilerek diizenlenmesi
gibi fiziksel mekana yonelik kararlar oldugu gibi, mevcut niifus yigilmasimni azaltacak
diizenlemelerin yapilmasi ve koruma-gelistirme-yasatma zincirinin olusturulmasina

yonelik mekansal olmayan kararlar da bulunmaktadir
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Plan kararlar1 ile sit etkilesimi g¢ercevesinde, plan iginde koruma alanlar1
belirlenmistir. Bunlar koruma oncelikli yapilarin 6nemi ve yogunluklarina bagl

olarak;

e 1.derece koruma bolgeleri
e 2.derece koruma bolgeleri
e 3.derece koruma bolgeleri

Bu planda kararlar i¢in olusan genel bazi hedef ve amaglarm dogru konuldugu, ancak
uygulama kararlarmin plana yansimasinda hata ve celiskilerin mevcut oldugu
goriilmektedir. Koruma ve 6zellikle de ulasim konusunda vermis oldugu kararlarla,
Tarihi Yarmmada’ya hizmet vermekten Ote bolgeyi bir gecis bolgesi haline
getirmektedir ve bu da bolge i¢in diistiniilen kiiltiir ve turizm merkezi kimligi ile
kesinlikle uyusmamaktadir. Tarihi Yarimada’nin biitiinii agisindan bu kadar hatali ve
celigkili olan planin genelde bdlgenin 6zelde Sirkeci’nin gelisimi agisindan olumlu

sayilabilecek bir katkisindan s6z etmek miimkiin olmamaktadir.

4.2.5. Tarihi Yarimada’nin Sit Alani ilan Edilmesi

Istanbul 1 No’lu K.VT.V.K. Kurulu’nun 12.7.1995 giin ve 6848 no’lu karar ile tarihi
yarimada kentsel ve tarihi sit, kentsel ve arkeolojik sit ve Sur-u Sultani’nin ici

1.derece arkeolojik sit alan1 ilan edilmistir.

Batida II. Teodosios donemi kara surlari, giiney ve kuzeyde Marmara ve Halig
Surlar1 ile belirlenen Tarihi Yarimada’nin ge¢miste en biiyiik iki imparatorluga
baskentlik yapmasi, Ayasofya, Siileymaniye, Fatih, Sultan Selim, Mihrimah Sultan
Kiilliyeleri gibi iinlii anitsal yapilari, kente kimlik veren ¢esme, sebil, han, sibyan
mektebi ve sivil yapilari, tiirbe, hazire ve mezarliklari, kosk ve konaklari, kentsel sit
ozelligi tasiyan alanlarin yogunlugu ile ¢cok 6zel bir nitelige sahip olmasi sit alan1 ilan
edilmesinde 6nemli etkenler olarak gosterilmektedir. Tarihi Yarimada’y: parga parga
dagmik sitlere bolmenin bolgeyi bir biitlin olarak ele almay1 engelledigi, kentin
siluetini ve doku biitiinliigiinii koruma agisindan yetersiz kaldigi, Istanbul 1 No’lu
K.V.T.V.K. Kurulu’nun bdlgeyi sit alani ilan eden kararinda agiklanmaktadir. Tarihi
Yarimadaya iligkin sit alan1 gegis donemi yapilanma kosullar1 ise; Istanbul 1 No’lu
KV.T.V.K. Kurulu’'nun 2.8.1995 giin ve 6898 sayili karar1 ile belirlenmistir.
12.7.1995 giin, 6848 say1li kurul kararina gore Sur-u Sultan-1 i¢i 1.derece arkeolojik
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sit alani, Tarihi Yarimada’nin giiney dogusunda sinirlart ilgi paftada gosterilen
Sultanahmet Camii civar1 kentsel ve arkeolojik sit alani, yarimadanin geri kalani ise;

tarihi ve kentsel sit alan1 olarak 3 bolgeye ayrilmigtir.

|. Derece Arkeolojik Sit Alani: Kurulun 1. derece arkeolojik sit alani olarak
belirledigi bolge, i¢inde Topkapi Sarayi, Darphane, Arkeoloji Miizesi, Aya-irini
Kilisesi, Giilhane Askeri Hastanesi’nin de bulundugu Sur-u Sultani ile ¢evrelenen
alandir. Gegis donemi yapilanma Kosullarinda bu bolgede yeni yapilanmaya izin

verilmemis, kiiltiir ve rekreasyon islevlerine yer verilebilecegi belirtilmistir.

Kentsel ve Arkeolojik Sit Alani: Kurulca smirlar1 belirlenen kentsel ve arkeolojik sit
alan’nin gectigi cadde isimleri sunlardir. Batida; Kiiglik Ayasofya Sokak, Kiiciik
Ayasofya Medresesi Sokak, Kadirga Caddesi, Dizdariye Yokusu, Ucler Sokak,
Claude Ferrer Caddesi, kuzeyde; Divanyolu Caddesi, Bestekar Osman Sokak, Cesme
Sokak, Catal Cesme Sokak, Alay Koskii Sokak, Soguk Cesme Sokak, doguda;
Ishakpasa Caddesi, giineyde Kennedy Caddesidir. Ayasofya Camii Miizesi,
III.Ahmet Cesmesi, Yerebatan Sarnici, Sultan Ahmet Camii, Kii¢iik Ayasofya Camii,
Sokullu Mehmetpasa Camii, ibrahimpasa Sarayr bu bodlgedeki tarihi eserlerden
birkacidir.

Bu sekilde sit alanlarina ayrilmis olan Tarihi Yarimada, ayrica 1985 yilinda Unesco
Diinya Miras Listesine girmis olan uluslar aras1 degerler arasinda yer almaktadir.
4.2.6. Istanbul Diinya Kiiltiir Miras Alanlar

Birlesmis Milletler Bilim Kiiltiir ve Egitim Teskilat1 olan UNESCO’nun Diinya
Mirast Listesinde 125 iilkeden 730 dogal ve kiiltiirel alan bulunmaktadir.
Tiirkiye’den Tarihi Yarimada, Kapadokya, Pamukkale ve Divrigi Ulu Cami bu
listede yer almaktadir. Tarihi Yarimada dort farkli bolge ile 1985 yilinda Unesco

Diinya Miras Listesine girmistir. Bu bolgeler:

. Sultanahmet Arkeolojik Park (1.Derece Arkeolojik Sit Alani1 ve Kentsel
Arkeolojik Sit Alan1 tamamu)

¢ Siileymaniye Camii ve Cevresi Koruma Alani
o Zeyrek Kilise Camii (Pantokrator) ve Cevresi Koruma Alani

e Istanbul Kara Surlar1
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Diinya mirast listesine giren Tarihi Yarimada’da diinya kiiltiir miras1 kapsaminda
“Anitsal Bolge” olarak tanimlanan dort ana bolge disinda kalan kesimler tampon
alanlardir. Sultanahmet ve Siileymaniye arasindaki bolgede yer alan ( 2. derece sit
alan1 ilan edilmis olan ) Sirkeci tampon alanlardan biri olup, bu bdlgeler arasinda
onemli bir gecis noktasidir. Bu anlamda, Sirkeci’nin, giiniimiizdeki yanlis
fonksiyonlardan ve dokusuna uygun olmayan yapilardan arindirilmasi, hem kendi
tarihi dokusunun hem de komsu oldugu ( I. Derece Arkeolojik Sit ve Kentsel -
Arkeolojik) sit alanlariin korunmasi i¢in olduk¢a 6nemli bir adim olacaktir. Ayrica
Tarihi Yarimada’yla etkilesim i¢inde olan Hali¢’in kuzey kiyisinda Beyoglu, Eyiip
sinirlart igindeki tarihi bolgeler, Bogaz ve karsi yakasinda Uskiidar’daki koruma
altindaki alanlar da diinya Kiltiir miras1 Sit alanlarinin tampon bolgesi haline
getirilmelidir. Bu sekilde Tarihi Yarimada sit alaninin kent 6lgeginde daha biitiinciil

olarak sahiplenilmesi saglanmis olacaktir.

VARMARA SLA

[1] srkeoLOJIK PARK

[2] SULEYMANIYE CAMii VE CEVRESI KORUMA ALANI

E ZEYREK CAMIi (PANTAKRATOR KiLISEST) VE CEVREST KORUMA ALANI
[2]iSTANBUL KARA SURLARI

Harita 4.5. Istanbul Diinya Kiiltiir Miras1 Haritas1 Kaynak: UNESCO
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4.2.7. 2002 Tasdik Tarihli Tarihi Yarimada Koruma Amach Nazim imar Plam
Plan Amact

Tarihi Yarimada Koruma Amaglh Plan c¢alismasi ile Suri¢i’nde bugilin mevcut olan
olumsuzluklar1 ortadan kaldirmak; diinya kiiltiirleri arasinda farkli bir odak teskil
eden yapisini dikkate alan ve bu farkliliklar1 6ne ¢ikaran, evrensel diizeyde tasidigi
tarihi, kiiltiirel, mimari 6z degerlerine sahip ¢ikan ve tarihi kiiltiirel degerleri ile
0zdes, gecmiste oldugu gibi giinlimiizde de bir diinya kenti statiisii kazandirmak
iizere tarih, kiiltiir, bilim, sanat, ticaret yonlerinden 6zgiin kimlik yapisini saglamak;
gecmis ile gelecek arasinda kurulabilecek siirekliligin niteliklerinin  ortaya

konulmasidir.
Plan Hedefleri

e Tarihi yarimada’nm kimligi ile uyusmayan tiim islevlerin bolgeden ¢ikarilarak, bu

alanlara tarihi yarimada’nin kimligi ile 6zdes islevlerin yiiklenmesi.

e Tiirkiye ve Istanbul’un ge¢misinde c¢ok &nemli bir rol oynayan Tarihi

Yarmmada’nin ¢okiintii bélgesi yonelislerinin ortadan kaldirilmasi.

e Tarihi Yarimada’nm kent biitiinii i¢cinde yiiklenecegi islevlerin ve bunlarin smir ve

niteliklerinin belirlenmesi.

e Geleneksel kent dokusunun, mutlak surette metropoliten alan alt bolge gelisme
dinamiklerinin baskisindan kurtarilmasi ve bu alanlarin kii¢iik sanayi, imalat,
depolama gibi bu mekanlara zarar veren fonksiyonlarin kaldirilmasi, doniistiiriilen

mekanlardaki dokularin diizenlenmesi ve iyilestirilmesi.

e Tarihi eserlerin yogunlastigi bdlgelerin  Gzelliklerinin  vurgulanarak —asli

fonksiyonlar1 ¢ercevesinde korunmasinin saglanmasi.

e Tarihi Yarimada’nin evrensel diizeyde tasidigi tarihi, kiiltiirel ve mimari 6z
degerleri korunarak, tarihi ve kiiltiirel kimligi ile 6zdeslesen kayip anitsal eserler ve

onemli sivil mimarlik 6rneklerinin de tarihi dokuya entegre edilerek kazandirilmasi.

e Tarihi Yarimada’nin gorsel biitiinliigiinii olumsuz yonde etkileyen yapilagmalarin

tasfiye edilmesi.

e Tarihi Yarimada’nin geleneksel yesil dokusunun canlandirilarak peyzaj kalitesinin

artirilmast.
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e Mevcut lastik tekerlekli ulagim sisteminin tarihi mekanlar {izerindeki tasit

baskisint her tiirlii nlemlerin alinarak sinirlandirmanin saglanmasi.

e Ulagim tiirlerinin birbirlerini besleyecek ve tamamlayacak bigimde entegre

edilmesi.

e Gorsel yonden tarihi dokuya olumsuz etki eden ulasim iist yapilarinin olusturdugu
goriintii kirliliginin giderilmesi.

Tarihi Yarimada’ya Sirkeci 6zelinde bakacak olunursa; hem 1990 tarihli, hem de
2002 tarihli Tarihi Yarmmada Koruma Amacli Nazim Imar Plan’nin hedefleri
arasinda yer alan bolgeye zarar vermekte olan kii¢lik sanayi, imalat, depolama gibi
fonksiyonlarin kaldirilmasy/ tasinmasi, geleneksel doku ile uyum i¢inde olmayan,
gorsel biitiinliigii olumsuz etkilemekte olan yapilarin tasfiye edilmesi, geleneksel
yesil dokusunun canlandirilmast /  siirekliliginin =~ saglanmas1  hedeflerinin
gerceklesmis oldugunu sdylemek miimkiin goziikkmemektedir. Bolgede, ozellikle
rayl sistemin varligi ile eskiye oranla azalmis olmasina ragmen, ara¢ trafiginin
baskisinin varligi ve deniz-rayli ulasimin entegresinin aksine tasit ve yaya
diizenlemesinin saglikli olmadig1 rahat¢a gozlenebilmektedir. Ozelde Sirkeci’nin,
genelde tiim il¢enin, plandaki hedeflerinin gergeklesmesi i¢in yalnizca kagit listiinde
planlarin hazirlanmasi, hedeflerin oldukg¢a kararl, istikrarh, fiziksel, sosyal ve
ekonomik ayaklarinin hepsinin ele alindigi ve katilim mekanizmalarinin saglikli
isleyebilecegi bir modelin olusturulmasi gerekmektedir. Sonug olarak; iilkemizdeki
kent planlama ve korumanin tarihsel siirecine paralel olarak, Tarihi Yarimada da,
giiniimiize kadar hazirlanmis olan planlara genel olarak baktigimizda genel olarak

bdlge i¢in biitiinciil bir basar1 elde edildigini soylemek olduk¢a zor géziikmektedir.

Kentsel koruma, kent biitiiniinden, sokak, bina 6lcegine kadar inebilen bir alani
kapsamaktadir. Bu anlamda yalnizca koruma imar planlar1 ile bunu gergeklestirmek
olduk¢a zordur. Gergek anlamda korumanm, yani bolgenin metropoliten alan alt
bolge gelisme dinamiklerinin baskisindan kurtarilarak; evrensel diizeyde tasidigi
tarihi, kiiltiirel ve mimari degerlerinin yasatilmasi ve canlandirilmasi i¢in her dlgekte
calisilmas1 bir zorunluluktur. Kent planlama ve mimarlik arasindaki boslugu
kapsamakta olan kentsel tasarim projeleri de bu anlamda kentsel koruma i¢in oldukg¢a

onemli araglar olmaktadir.
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4.3. GUNUMUZDE EMINONU-SIRKECI®

Giliniimiizde kentsel tasarimin, ilgilendigi ¢evrenin sadece fiziksel diizenlemelerini
organize etmekle kalmayarak ayrica ekolojik, ekonomik, sosyal ve politik yonlerini
de irdeleyerek ¢6ziim bulma arayisi iginde oldugu disliniildigiinde; hem
projelendirdigi alandan hem de ( kentsel siirekliligin saglanmasi baglaminda ) bu
alanin cevresinin fiziki yapisi kadar sosyal ve ekonomik yapilarinin da ele alinmasi

gerekliligi bir kez daha hatirlanmaktadir.

Bu nedenle, Tarihi Yarimada geneli ve Sirkeci’nin tarihsel gelisim ve planlama
stireci ele alindiktan sonraki bu boliimde, calisma kapsaminda kentsel tasarim rehberi
hazirlanacak olan Emindnii- Sirkeci bdlgesinin giiniimiizdeki durumu fiziki, sosyal

ve ekonomik boyutlar ele alinarak aktarilacaktir.

4.3.1. Fiziki Yap1

Emindnii, Fatih ile birlikte Istanbul’a erisilmez silueti kazandiran yerdir. Sarayburnu
kesiminde taglanan Topkapi Sarayi, Ayasofya, Sultanahmet Cami ve bu alandan
baslayarak siralanan tepeler ve bu tepelerle biitiinlesen kubbeler ve minareler, basta
tinlii mimar Le Corbusier olmak tiizere, birgok inlii mimar ve sehir plancisini kendine

hayran birakmaistir.

Tarihi yarimada Istanbul’a biiyiikk énem ve {in kazandiran bir yerdir. Bu énemin ve
iiniin, essiz dogal yapis1 ve tarihi eserleri ile 6zellikle de bu iki 6genin anlamli
biitlinlesmesinden kaynaklandig1 agiktir. Sarayburnu kesiminde taclanan Topkapi
Sarayi, Sultanahmet Camii ve bu alandan baglayarak Edirnekapi’ya kadar sirt
boyunca siralanan tepeler ve bu tepelerle biitlinlesen ihtisamli camiler ve ¢ok

sayidaki minareleri essiz bir siluet olusturmaktadir.

Emindnii genelde radyokonsantrik gelisme gdsteren Istanbul metropoliten kentsel
yerlesme alaninin merkezinde ve bu makro formun bir bolimiinii olusturmaktadir.
Emindnii’niin yogun gelisme baskisi altinda ezilmesi dnlenememistir bu yiizden ¢ok
kere istenmeden fakat zorunlu olarak gegilen bir durumdadir. Emindnii sinirh turistik

alanlar disinda belirgin bir ulasim agmna sahip degildir. Bizans doneminden beri

8 Bu boliimdeki ve 4.3.1., 4.3.2. ve 4.3.3. alt basliklarmdaki bilgiler 1.M.P. 2002 Tasdik Tarihli

Tarihi Yarimada Koruma Amagli Nazim Imar Plan1 Raporundan yararlanilarak derlenmistir.
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giizergah1 aynen korunan Divanyolu iizerinde sadece bir tramvayin isledigi bir yaya

yolu olarak kullanilmaktadir.

Divanyolu devamida Adnan Menderes Bulvari ile E-5’¢ baglanmaktadir. Tramvay
ile Emindnii — Cevizlibag arasindaki baglanti saglanmaktadir. Divan yolu ara

caddeler ile bircok noktadan sahil yoluna baglanmaktadir.

Emindnii ilgesi barmdirdig1 fonksiyon gesitliligi ve giiclii aktivitesinin olusturdugu
cekim giicii, kentsel 6lcege hizmet eden yiiksek dgretim, turizm ve tarihi mekanlar,
kiiltiir, rekreasyon ve yogun ticaret alanlar1 gibi kullanimlarindan dolay1 sadece kendi

icinde degil kentsel ve bolgesel agidan da ¢ok biiyiik bir dnem arz etmektedir.

Tarihi Yarimada’nin jeomorfolojik yapist ile biitiinlesen tarihi yapilasma, bellege
kazman egsiz siluete doyumsuz goriinlis saglamaktadir. Bu silueti Hali¢’in karsi
yamaglarindan, Pera-Galata kesimlerinden, Uskiidar-Kadikdy kiy1 ve yamaglarindan
goren kesimlerin biiylik konum avantajlar1 vardir. Tarihi yarimada’nin jeomorfolojik
yapismin sagladigi 6nemli avantajlardan biri de ¢ok sayida manzara teraslarma ve bir
noktadan ¢ok genis aciya uzak perspektiflere sahip bakis noktalara olanak saglamis
olmasidir. Tiim Sarayburnu ve Sultanahmet boyunca Bogazici, Anadolu ve Adalar’a
Marmara Denizine agilan manzara teraslar1 vardir. Hali¢ boyunca da gerek sirt
eteklerinde gerekse yamaglarda hatta tiim kiy1 boyunca biraz daha yakin manzarali

olmakla birlikte etkili manzara teraslar1 bulunmaktadir.

Bolgenin dogal yapisinin ilging 68eleri olan tepelerin ve olusturduklar: sirtlarin ve
buralarda taglanan cami, kiilliye ve saraylarin, sit alanlarmin tek tek ve de bir biitiin

olarak dogal yapiy1 olusturmaktadir.

Topografik olarak vadi, tepe ve vadi yamacit konumundaki koruma alani yer yer
egimli bir arazi gorlinimii vermektedir. Sahil kesiminden i¢lere dogru gidildikce

egim artmaktadir.

Emindnii’nde yazlar1 sicak ve kurak, kislar1 ilik ve yagish Akdeniz iklimi hiikiim
stirer. Yilin en fazla yagis alan ay1 Kasim, en az yagis alan ay1 Temmuz ayidir.
Eminonii’nde sicaklik diizeni, ilin cografik durumu nedeni ile oldukga diizensizdir.
Yillik ortalama sicaklik 13 derece civarindadir. Agustos ay1 en sicak, Ocak ay1 da en

soguk aydir.
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Divanyolu bolgesinde tarihsel yapmnin olusumu nedeniyle topluluk halinde bir bitki
ortiisti bulunmamaktadir. Emindnii ilce geneline baktigimizda ise Topkap1 Sarayi

gibi biiyiik tarihi degerlerin ¢cevresinde yesil alanlar mevcuttur.

4.3.2. Sosyal Yap1

Hizmet alani hareketli niifusu 3 milyonun {izerindedir. Yerlesik niifusun diger bir
deyimle gece niifusunun azligma karsi giindiiz niifusunun agir baskisi altindadir.
Emindnii 24 saat icinde 45 kat bliyiiyiip kiiciilen bir niifusa sahiptir. Eminonii’nde

giindiiz niifusunu biiyiiten etkenlerin basinda ticaret potansiyeli gelmektedir.

Istanbul niifusundaki artisa ragmen Emindnii ilgesindeki tiim mahallelerde 1975°den
sonra biiyliik bir niifus diistisiiniin yasandigi goriilmektedir. Kadin — Erkek niifus
oranlarinda dikkati ¢eken en 6nemli nokta erkek niifusunun kadin niifusuna gore
daha yiiksek seviyede olmasidir. Eminonii niifus verilerinde 15 - 30 yas arasindaki

niifusun 6nemli bir orana sahip oldugu goriilmektedir.

Eminénii’nde en yogun olarak 4 kisilik aileler yasamaktadir. Yapilan anketlere gore
ailelerin ¢ogunlugu 3 — 6 kisiden olusmaktadir ve daha az /¢ok sayida fertten olusan

ailelerin orani diistiktiir.

Bolgede yogun olarak ilkokul mezunu ve ardindan okuryazar olmayan niifusun
varhigi dikkat ¢ekmektedir. Bu oranlar egitim diizeyinin ¢ok diisiik oldugunu

sergilemektedir.

Anketlerin ¢ogunlukla kadinlara uygulanmasindan dolayr en yiiksek orani ev
hanimlar1 olusturmaktadir. Belli meslegi olanlarm oransal dagilimma baktigimizda
ise; esnaf ( serbest meslek ) ve vasifsiz isgilerin ¢ogunlugu olusturdugunu

gérmekteyiz.

Bolgede oturan hane halkinin dogum yeri verilerine bakildiginda; Emindnii’nde
yasayanlarm sadece %12 sinin Istanbul dogumlu oldugu, geriye kalan biiyiik bir
cogunlugun ise bagka bir kentte dogmus oldugu goriilmektedir. Anketlerden elde
edilen verilere gore; bolge halkinin biiyiik bir ¢ogunlugu Dogu ve Gilineydogu illeri

dogumludur ve kirsal kokenlidir.

Bu verilerden anlasilacag: iizere Emindnii’nde oturan ailelerin neredeyse tamamina
yakini bir baska yerlesimden go¢ ederek bolgeye yerlesmistir ve yerli halk son

derece azdir.
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Bolgede yasayan halkin etnik yapisina bakildiginda; ¢ogunlukla Dogu ve Giineydogu
Anadolu bolgesinden gelen Kiirt kdkenli, diger géze carpan etnik gruplarin ise Arap

ve Ermeni kokenli olduklar1 goriilmektedir.

Bolgede yasayanlarin konustuklar: diller etnik yapi ile dogrudan alakali bir veridir.
Buna gore; biiyiik oranli bir grup sadece Tiirk¢e konusmaktadir. Ikinci biiyiik oranl
kesim hem Tirkce hem de Kiirtce konusanlardir. Bolgede yasayanlarin Arapga,
Rusca, Ermenice, Yugoslavca gibi ¢ok ¢esitli dillerin de konusuldugu bilinmektedir.
Bu oranlar Emindnii’niin etnisite baglaminda karma bir demografik yapiya sahip

oldugunu géstermektedir.

Bolgede oturan insanlarin mekansal aidiyet / sahiplenme duygularini anlamamizda
bize yol gosteren verilerden biri de ikamet siireleridir. Uzun siire belli bir yerlesimde
oturanlar kendilerini mekan ile birlestirebilmekte ve mekana aidiyet duygusunu

gelistirmektedirler.

Bolgede oturma siireleri dagilimina gére 0 — 10 yillik bélgede oturanlarin ilk sirada
oldugunu, bunu da 11- 20 yillik oturanlarin takip ettigini gérmekteyiz. Bu da bize
bolgede oturan yerli halkin az oldugunu ve mekansal aidiyet / sahiplenme

duygusunun yerlesmedigini gostermektedir.

Yasanilan yerden memnun olma durumuna baktigimizda halkin biiyiik bir
¢ogunlugunun memnun oldugunu gormekteyiz. Bunun sebeplerine baktigimizda; en
biiyiikk payin ‘ise yakinlik’ oldugunu, bunu ‘aile ve akrabalara yakinlik’ in takip
ettigini gérmekteyiz. Sonugta bu memnuniyet daha ¢ok bolgedeki ekonomik sartlarin

uygunlugundan kaynaklanmaktadir.

Memnuniyetsizlik sebeplerine baktigimizda ilk sirada bolgedeki sosyal dokudaki
degisimlerden kaynaklanan sebepler vardir. Bunu bolgedeki fonksiyonlardan (ticaret,
imalat, oteller) kaynaklanan sebepler takip etmektedir. Yerel halkin yasadiklari
mekani nasil algiladiklarini anlamamizda bize yol gosteren bir baska veri de
‘Emindnii'nde yasamanin farkmin ne oldugu’ sorusudur. Insanlara gore bolgenin
‘merkezi olmasi’ ve ‘ulagim kolayligr’ tarihi ve turistik degerlerin Oniine
gecmektedir. Bu veri, bolgenin sahip oldugu tarihi — kiiltiirel degerin, bolge halki

tarafindan bilinmedigi / 6nem verilmedigini géstermektedir.
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4.3.3.Ekonomik Yap1

Tarihi ve turistik 6nemi yaninda ilgenin ana karakteri, Istanbul’un basta gelen is ve
ticaret merkezlerinden biri olmasidir. Eminénii imalat, kii¢iikk sanayi, depolama,
toptan ticaret, matbaa ve benzeri fonksiyonlar1 yapisinda barmdirmaktadir ve de

genis ekonomik yapistyla bolge ve iilke genelinde biiyiik pay sahibidir.

Isyerlerinin bir arada olmasi hem miisterilerin tiim ihtiyaglarmi buradan
karsilayabilmelerini, dolayisiyla buranin tercih edilmesini arttirmakta ve birbirleriyle
baglantili esnaflarn  kendi aralarindaki erisimlerinin daha kolay olmasmi
saglamaktadir. Bu da bir bolgede bulunan fonksiyonlarin birbirleriyle iliskilerini
ortaya koymaktadir. Yani bir fonksiyon bir alana geldiginde ya da bir alandan
gittiginde beraberinde baglantili bircok destekleyici is kolunu da bolgeye ¢ekmekte
ya da bolgeden uzaklastirmaktadir.

Eminonii’nde iilkemizdeki en yogun turizm hareketi yaganmaktadir. Burada agirlikli
olarak  kiiltir = ve  turizm amagh  iki  tliir  turizm  yapilmaktadir.
Kiiltiir turizmi: Sultanahmet ve c¢evresinde yogunlasmaktadir. Bu bolge
pansiyonculuktan, 5 yildizli otele varan bir yelpazedeki konaklama tesisleri ile Ege

Akdeniz ¢izgisinde bir turizm bolgesi kimligi tasimaktadir.

Ticaret amach turizm: Aksaray Beyazit ekseninde yogunlasmaktadir. Agirlikli olarak
Laleli otelleri bu tiir talepleri karsilamaktadir. Bavul ticaretini de bu bolge
beslemektedir.

Emindnii ilgesinde yer alan 500 civarindaki otel ve pansiyon, toplam 30000 kisilik

bir yatak kapasitesine sahiptir.

Gelir dagiliminda en ¢ok payi asgari {icretliler elde ederken, asgari iicretten daha az
geliri olanlarm takip etmesi bolgedeki gelir durumunun disiikligiinii géstermektedir.
Bunun yani sira, arastirma verilerine gore ailelerin biiylik bir cogunlugu herhangi bir
kurum ve kurulustan sosyal giivencesinin olmadigi, gilivencesi olanlarin da

cogunlugu SSK ve Bag-Kur’lu oldugu goriilmektedir.

Eminonii aile arastirmasida bireylerin ¢alisip calismama durumlari incelendiginde
goriilen; meslegi oldugu halde ¢aliymayan igsizlerin oranmnm %7 civarinda oldugu
verisi, bolgedeki yogun issiz kesimin ¢ogunun vasifsiz, meslek sahibi olmayan

insanlar oldugunu gdstermektedir.
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Tiim bu verilerin yan sira / beraberinde dikkat ¢eken onemli bir nokta da, bolgede
bir demografik nitelik ve sosyal sorun olarak goriilen “sokakta g¢alisan ¢ocuk”
konusunda Emindnii ailelerinin %5°1 ¢ocuklarimin sokakta calistiklarini kabul etmis

olmalaridr.

Genel olarak bolge halkinin sosyal ve ekonomik yapisina bakildiginda, ¢ogunlukla
mekant sahiplenememis, meslek sahibi olmayan kesimlerin agirliklt oldugu
goriilmektedir. Bu anlamda ( 6zellikle tarihi dokunun korunmasi i¢in ), yapilacak
kentsel tasarim projelerinin basarili olarak uygulanabilmesi icin, fizikse boyut kadar

sosyal ve ekonomik boyutun da ele alinmas1 olduk¢a 6nemlidir.

4.4. EMINONU-SIRKECI ANALIZ CALISMALARI

Kentsel tasarim rehberlerinin, Kentsel tasarim projelerini hayata gegirmek amaciyla
hazirlandig1 ve de kentsel tasarimin araglarindan yalnizca biri oldugu konusuna daha
onceki boliimlerde deginilmektedir. Bu noktadan hareketle, - bu calismanin da amaci
olan — kentsel tasarim rehberini olusturabilmek i¢in ornek alan se¢ilen Eminénii —

Sirkeci’de kentsel tasarim projesi olusturmakta bir gerekliliktir.

Bu baslik altinda yapilacak olan mekansal analizler kentsel tasarim projesi igin
gerekli verileri saglayacagindan 6nem arz etmektedirler. Bu calismalarla 6rnek

alanin sorunlari, potansiyelleri ve firsatlar1 ortaya ¢ikarilmaya ¢alisilacaktir.

4.4.1. Dolu-Bos Analizi

Kentsel alanlardaki yap1 yogunlugu, potansiyel bos alanlar ve kentsel doku, kentsel
kimligi ve karakterin nasil oldugunu ortaya ¢ikaran verilerdir. ‘Dolu-Bos paftasinda
( Pafta 1 ) Emindni-Sirkeci bolgesindeki bu veriler ortaya konulmaya

caligilmaktadir.

Bu analiz paftasi, kent dokusunun sikisik oldugu ve yeni firsat alanlar1 yaratmanin

olduk¢a zor oldugunu gostermektedir.

4.4.2. Ulasim Analizi

Ulasim paftasinda amag¢ bolgenin genel ulasim kanallarini biitlin olarak gérmek ve

ozellikle arag yollar1 6zelinde bdlgenin analizini yapmaktir ( Pafta 2 ).

71



Cevreden gegen ana yol disinda, bolge i¢inde yer alan yollarin organik dokusunu
korudugu, bolgenin hizmet amaci disinda bir ara¢ trafigine uygun olmadigi

goriilmektedir.

4.4.3. Smirlandiricilar Analizi

Kenti ya da bolgeyi sinirlandiran ve gorsel agidan belirgin kilan 6gelerden biri de
siirlandiricilardir. Emindnii-Sirkeci bdlgesinde sinirlandiricilar ve yonlendiriciler
‘Smirlandiricilar’  paftasinda incelenmektedir ( Pafta 3 ). Bolgede 1.derece
smirlandirict olarak Hali¢ ve Marmara kiyilar1 gbze ¢arparken, tren, tramvay, sahil
yolu ve saray duvarlar1 ikinci derece sinirlandiricilara girmektedir. Yonlendirici
olarak, Topkap1 Sarayi, Yeni Camii, Sirkeci Gari, Sepetciler Kasri 6n plana

¢ikmaktadir.

4.4.4. Baglantilar Analizi

Baglant1 sistemleri kentin / bolgenin pargalarmin birbirleri ile iligkisini kurarlar.
Kentin ve bdlgenin imaj kalitesinin yiikselmesinde katki saglarlar. Kentsel
alanlardaki akslar, odaklar ve kesisim noktalar1 insanlarn kenti ve bdlgeyi

algilamasinda ¢ok biiyiik bir 6neme sahiptirler ( Pafta 4 ).

Paftaya bakildiginda, Karakdy ve EminOni’nii birbirine baglayan Galata
Kopriisii’nden Yeni Camii yer aldigi meydandan devam ederek Sirkeci’ye ve oradan
da Sultanahmet Bolgesine baglanan, mevcut tramvay hattinin ve yogun yaya akiginin
oldugu aksmnin bolge icin birinci derece dnemli baglanti oldugu goriilmektedir.
Bunun yani sira, Sirkeci’den Cagaloglu’na giden ulasim aksi ikinci derece baglanti
aksidir. Ugiincii derece baglant1 akslarma bakildiginda, Yeni Camii’nin arkasindan
Sirkeci Garr’nin Oniine ¢ikan, ticaretin yogun oldugu cadde ve Giilhane Parki’nin

icinden gecerek Sarayburnu’na ulasan yol dikkat ¢ekmektedir.

4.4.5. Mekansal Analiz

Kentsel alanda gorsel ve bellege dayanan, bolge i¢inde tematik oOzelliklerin
yogunlastigi, i¢ine girilen ve girildiginin farkma varilan, birbirleri ile iliskileri de
bulunan ve sonugta biitiinde bolgeyi olusturan pargalarin analizi yapilmistir ( Pafta 5
). Bolge incelendiginde ¢ farkli nitelige sahip parcadan olustugu

gozlemlenmektedir.
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Ulasim genelde deniz kiyisinda ve Sirkeci Garmmm bulundugu alanda
yogunlagsmaktayken, turizm ve Kiiltiiriin yogunlastigi bolgeler — hemen -
Cagaloglu’'ndan baslaylp Giilhane parkindan, Sultanahmet’e kadar devam
etmektedir.

Yeni camii taraflarina dogru ise ticaret agir basmakta, 6zellikle; spor malzemeleri,
elektronik esyalarin yogunlukta oldugu perakende ve biirolar bulunmaktadir. Ayrica
bu bolgede Cumhuriyet ve Osmanli donemine ait 6nemli binalar da ticaret amagh

kullanilmaktadir.

4.4.6. Kimlik Analizi

Bu analizle bolgeye kimlik kazandiran o6geler arastirilmaktadir. Bu 6geler gerek
Emindnii-Sirkeci’yi, gerekse de Tarihi Yarmmadayr tanimlayan ve karakter
kazandiran 6nemli bilesenlerdir. Bolgeye kimlik kazandiran 6gelerden ilk olarak
gbze carpmakta olan Topkap1 Sarayi, yarimadanin essiz Siluetinin de degismez bir
pargasidir. Kimlik analizi paftasina bakildiginda, Yeni Camii ve Sirkeci Gar1 gibi
onemli yapilarin yaninda Giilhane Parki da Onemli bir 68e olarak karsimiza

¢ikmaktadir ( Pafta 6 ).

4.4.7. Kamusal Analizi

Kamusal analizde, bolgenin kamusal alanlar1 incelenerek bugiinkii durumu hakkinda
fikir edinilmeye ¢alisilmaktadir. Kamusal alan olarak; yollar, kaldirimlar, meydanlar,

bos ve yesil alanlar ve potansiyel i¢eren bolgeler ¢ikarilmaktadir ( Pafta 7).

Analize bakildiginda, bolge i¢cindeki onemli kamusal alanlar olarak sunlar 6n plana
cikmaktadir; Yeni Camii ve Sirkeci Gar1 ¢evresi, sahilde yer alan potansiyel ve yesil
alanlar, biiyiik agik yesil alan olan Giilhane Parki ve Sirkeci Gari igerisinde yer

almakta olan ag¢ik alanlardir.

4.4.8. Esneklik Analizi

Bir kent veya bolgeden, zamanin kosullarma ve insanlarmn ihtiyaglarina bagh olarak,
beklentilerde degisikliler yasanmaktadir. Insanlar mekani olusturmakta, ona bir deger

yiiklemekte ve onu var olunan sistem i¢inde degisime ve doniisiime ugratmaktadirlar.
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Bu dogal degisikliklere cevap verebilmek i¢in esnekligin yaratilmas: gerekmektedir.
Bu ¢alismada da bolgenin degisen sartlara gére esnek bir yapida olup olmadigma

bakilmis ve firsat alanlar1 incelenmistir ( Pafta 8 ).

Esneklik analizine bakildiginda, 6zgiin cephelere sahip yapilarin yer aldigi ve
giniimiizde daha ¢ok perakende ticaret fonksiyonunu barindiran bolge, tarihi
dokusuna uyan turizm ve kiiltiirel amagl ticaret fonksiyonu i¢in bir firsat alan1 olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bununla birlikte, Yeni Camii ve Sirkeci Gar1 gibi odaklarin
cevresi, sahil kesiminde yer alan bos alanlar diizenlenebilir alanlar olarak

goriilmektedir.

4.4.9. Akiskanlik ve Gegirgenlik Analizi

Eminonii-Sirkeci genelinde yaya ve tasit ulasim baglantilar1 ‘Akiskanlik ve
Gecirgenlik’ paftasinda incelenmistir. Buradaki amag, yogun ara¢ ve yaya trafiginde

akslar1 belirlemek, kesisme noktalarini ve sorunlu bolgeleri ortaya ¢ikarmaktir ( Pafta

9).

Bolgenin sahip oldugu yogun ticaret fonksiyonuyla birlikte, Sultanahmet, Hanlar
Bolgesi gibi 6nemli turizm alanlar1 arasinda bir gecis bolgesi niteliginde olmasi
nedeniyle yogun bir yaya akisi gozlenmektedir. Ozellikle Galata Kopriisii ve
iskelelerin oldugu sahil kesiminden Sirkeci Garinin oldugu meydan ve oradan da
Sultanahmet bolgesine gitmekte olan ve ticaretin yogun hareketin oldugu akslardir.
Paftaya bakildiginda, Giilhane Parkmin i¢inden Sepet¢iler Kasrma bir baglanti

saglanmasi gerekliligi goze ¢arpmaktadir.

4.4.10. Cok Fonksiyonluluk Analizi

Bolgenin icerdigi fonksiyonlar ve g¢esitliligi ‘Cok Fonksiyonluluk’ paftasinda
incelenmistir. ‘Cok Fonksiyonluluk’ ¢alismasinin ardinda, bolgenin gece ve gilindiiz

yasam farkinin olup olmadigini incelemek vardir ( Pafta 10 ).

Bu analiz calismasina bakildiginda, ilk olarak goze ¢arpan 6genin bolgede yogun
olarak perakende ticaret, konaklama ve ticaret alanlarinin yogun oldugu, ancak
bunun yani sira bdlgede yer alan fonksiyonlar arasinda konut alanlarinin
olmamasidir. Bu durum, Sirkeci ile birlikte genel olarak Eminonii ilgesinin gece ve
giindiiz niifusu arasinda ¢ok biiyiikk farklarin oldugunun ve dolayisiyla bolgede

giindiiz yasanmakta olan canliligim gece devam etmediginin gostergesidir.
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45.0RNEK ALAN: EMINONU-SIRKECI’DE KENTSEL TASARIM
PROJESI

Yapilan tiim bu c¢aligmalar, analizler hazirlanacak olan kentsel tasarim projesine
altlik teskil ederek, bolgenin artilarmin, eksilerinin, potansiyellerinin ve firsatlarinin

ortaya ¢ikarilmasina yardimei olmuslardir.

Elde edilen verilerden ¢ikan sonuglara gore, sonug tiriin olan kentsel tasarim
projesine ulasmamiz i¢in On fikir ¢aligmalar1 yapilmistir ( Pafta 11-12-13 ). Bu
caligmalarda goriilebilecegi {izere bolgenin gilinlimiizdeki durumu g6z Oniine
alinarak, kent kimligi ve karakteri, tarihi ve Tarihi Yarimada i¢indeki konumu ile
iligki kurulmaya calisilarak giinlimiiz kentleri ile yarisabilecek, insan Olgegine
uyumlu, i¢inde bulundurdugu zengin ¢esitliligi bir uyum iginde degerlendirilmeye

calisilmastir.

Ornek alan incelendiginde, firsat alanlarmin yogun oldugu ve yapilasmaya olanak
veren dort zone belirlenmistir ( Pafta 11 ). Zone 0 diye tanimlanan alan, deniz, arag
ve rayli sistemin entegre olabilecegi ve Sarayburnu’nda baslayan yesilin devam
ettirilebilecegi bir bolge olarak goriilmektedir. Bu bdlgede ayrica yeni yapilanmalara

olanak taninmamasi da 6ngoriilmektedir.

Zone 1 olarak adlandirilan alan ise yapilanmaya firsat tanimakta, rayl sistemin bir
parcasini i¢inde barindirmakta ve kamusal alanlar ile kentsel peyzaja da katkida

bulunabilecektir.

Sirkeci Garindan baslayip oteller bolgesini igine alan ve surlara kadar olan Zone 2 ise
yeni yapilanmalara olanak tanimamakta, tam tersine kamusal ag¢ik alanlara ihtiyag
duymakta ve rayl sistemi i¢inde barindirmaktadir. Rayl sistemin ve arag trafiginin
buradan ge¢mekte olmasi, kent dokusu icinde zorlamalara yol agmakta ve kamusal

mekanlarin azlig1 sikintiy1 daha da biiylitmektedir.

Zone 3 ise su an askeri bdlge olup ¢ok 6nemli olan Topkap1 surlarinin hemen 6niinde
bulunmaktadir. Alanda yeni yapilagmaya olanak taninmamali, kamusal mekanlar ve
kentsel peyzaja yonelik ¢caligmalar yapilmalidir. Bolge ara¢ ulagimina kapatilmali ve

yayalarm denize ulasabilmeleri saglanmalidir.
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Yukarida yapilan ve kentsel tasarim projesinin temelini olusturacak g¢alismanin
ardindan, yapilan diger iki c¢alisma ( Pafta 12-13 ), zonlamanin detaylarini

cikarmakta ve ulasilmak istenen sonuglar1 gostermektedir.

Potansiyeli olan ve korunmasi gereken alanlar, kamusal mekanlar, arag trafigine
coziimler ve trafige kapatilacak yollar, meydanlar, korunmasi ve diizenlenmesi
gereken cepheler ve baglantilar belirlenmis ve sonug iriin olan kentsel tasarim

projesi son olarak kagida dokiilmiistiir ( Pafta 14 ).

4.6.0RNEK ALAN: EMINONU-SIRKECI’DE KENTSEL TASARIM
REHBERIi HAZIRLANMASI

Kentsel tasarim projesi kapsaminda, hayata gegebilmesini saglamak basta olmak
tizere, daha onceki boliimlerde bahsedilen birgok sebepten dolayr Kentsel Tasarim
Rehberi ( bu kisimda ) ornek alan olan Emindnii-Sirkeci’de olusturulmaya
caligilacaktir. Fakat bundan oOnce Ornek alanin mevcut durumuna bakmak ve
detaylarda ne gibi sorunlarim olduguna karar vermek, Tarihi Yarimada i¢indeki yeri

ve 6nemini kavramak ve tasarim rehberinin kapsamini belirlemek gerekmektedir.

Tarihi Yarimada Istanbul’a biiyiik 6nem ve iin kazandiran bir yerdir. Bu 6nemin ve
iiniin, essiz dogal yapis1 ve tarihi eserleri ile 6zellikle de bu iki 6genin anlamli
biitiinlesmesinden kaynaklandigi agiktir. Sarayburnu kesiminde taglanan Topkapi1
Sarayi, Sultanahmet Camii ve bu alandan baglayarak Edirnekapi’ya kadar sirt
boyunca siralanan tepeler ve bu tepelerle biitlinlesen ihtisamli camiler ve ¢ok

sayidaki minareleri essiz bir siluet olusturmaktadir.

Istanbul siluetinin en dnemli 6zelligi anitsal olmayan higbir yapinin tek basma dikkat
¢ekmemesi ve bir¢ok miitevazi yapinin bir biitiin olarak algilanmasidir. Tarihi
Yarimada’nin sirtlarinda yapilan ¢ok degerli tasinmaz kiiltiir varliklarmin karsi
sirtlardan izlenebilmesi, Olcli olarak onlar1 ezmeyecek yeni bir yapilanmayi
gerektirmektedir. Istanbul silueti, sehrin biiyiik felaketler (ayaklanma, deprem,
yangm, imar hareketleri, vb) gecirmesine ragmen hafif bozulmalarla bugiine kadar

korunmustur.

H. Prost iki boyutlu siluet {izerinde durmus, +40 rakimda gorsel esikler yapmak
{izere onu korumustur. Prost’un getirmis oldugu 40 kotu kisitlamasi Istanbul’un essiz

siluetinin korunmasi agisindan alinmis ¢ok 6nemli bir karardir. Prost’un amaci, 40
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kotundan sonra yapilacak binalar1 bir disiplin i¢ine almak, bina arsa oturumlar1 ile
kat adedini kisitlayarak, yiizyillardan beri bozulmadan gelen Istanbul siluetini

korumakti.

Prost planinda +40 kotu iizerindeki yapilanmaya getirilen smirlandirma, istenen
diizeyde ger¢eklesmis olmasa bile, dogal forma baglh gelisme kosullarinin etkinligini

gostermesi bakimindan ilging bir 6rnek olmustur.

Resim 4.1. Tarihi Yarimada Siluetinin Bugiinkii Durumu Kaynak: Planlama ve Imar

Miidiirliigii — 2003

Kiy1 ve tepelerin olusturdugu sirtlar arasinda kalan yamaglar Tarihi Yarimada’nin
dogal ve fiziksel yapisinin bir 6zelligidir. Yamaclar kiy1 diizliiklerinin bittigi +10

kotundan baslayarak, +40 ve +50 arasinda degisen kottaki sirtlara kadar uzanir.

Tarihi Yarmmada’nin dogal formu bugiinkii essiz siluetinin kaynagi oldugu kadar,
tarih boyunca siiregelen bigimlenmesinin de temel belirleyicisidir. Bugiin ¢cok 6nemli
yapilarla biitlinleserek, tepeler ve sirtlarda belirginlik kazanmis olan bu dogal form,

kiyilardaki agik alanlarin yarattigi kontrastla gliglenmistir.
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Resim 4.2. Tarihi Yarimada Siluetinin Bugiinkii Durumu Kaynak: Planlama ve imar
Miidirliga — 2003

Ayrica Hali¢ ve Marmara kiyilarindan hakim oldugu essiz manzarasi ve silueti, tinlii
mimar Le Corbusier’in not defterine ¢izdigi kroki yanina su ciimleyi yazmasina

neden olmustur. “Plancilar, dikkat, siluet...”

Mevcut alan gliniimiizde 1970-1980’lerden sonra yavas yavas kimligini kaybetmeye
baslamig olsa bile, referans alinabilecek bir¢ok tarihi yapiya ve kendine has bir
karaktere sahiptir. Yesil doku belli bir oranda korunmus, bir¢ok tarihi yap1 ile

biitiinlesmis bir doku mevcuttur.

Giinlimiizde ise bu siluet, son zamanlarda yapilan yiiksek binalar ve basarisiz
planlamalarla bozulmaya baslamistir. Ayrica denize bakan cephelerde bulunan

yapilarin 6zensiz, kalitesiz ve birbirleriyle iliski kurmadan tekil olarak ele alinmig

olmalar1 sorunu daha da arttirmaktadir. ( Bknz Resim 4.3. ve 4.4.)

Resim 4.3. Mevcut Deniz Cepheleri
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Resim 4.4. Mevcut Deniz Cepheleri

Sirkeci’nin bazi kisimlarinda ise kendiliginden olusmus tasarim ilkelerine belli
acilardan yaklasan, kentin dokusuna uyum saglamis, cevrelerindeki 6zellikle tarihi

yapilarla iliski kurabilmis binalar bulunmaktadir. ( Bknz Resim 4.5. ve 4.6. )

Bu binalar mimari karaktere katki saglamasalar bile ¢evreyle uyumsuzluk
yaratmamasi acisindan dikkate alinmalidirlar. Bu gibi alanlarin ve binalarin farkl
detaylarla zenginlestirilmeleri, tasarim anlaminda ve kentsel karakter bakimindan
mekana 6nemli katkilar saglayabilir.

l \) e e
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Resim 4.5. Mevcut Dokudan Goriiniim
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Resim 4.6. Mevcut Dokudan Goriniim

Sirkeci’de sonradan gelisen yapilagsmanin getirdigi olumsuzluklar, yarattigi olumlu
yanlarin 6niine gegmektedir. Birgok yerde hemen yanindaki bina ile higbir iligki

kuramamis, insan Olcegini dikkate almayan ve kentin karakter ve dokusuna katkida

bulunmaktan ¢ok uzakta binalar karsimiza ¢ikmaktadir.

Referans almabilecek Sirkeci’nin tarihini yansitan binalarin hemen yaninda ve
karsisinda bile karsimiza ¢ikan ve bina ylikseklikleri, bina kiitleleri ve cepheleri ile
uyumsuzluk 6rnegi olan bu tip yapilarin, ortaya ¢ikmasinda cesitli yonlendirici
kararlar sunan ve bu alanda mevcut degerleri gozetecek kentsel tasarim projeleri ve

tasarim rehberlerinin noksanligi rol oynamaktadir. ( Bknz Resim 4.7. ve 4.8. )
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Resim 4.8. Mevcut Dokudan Goriiniim

Binalarm birbiri ile iligkileri ve mimari detaylar1 haricinde Emindnii-Sirkeci’nin
yogun bir i merkezi olmas: dolayisiyla reklam ve tabela kargasasi ve genel bir
problem olan bina havalandirma sistemlerinin planlama asamasinda diisiiniilmemesi
dolayisiyla cephelerde klima cihazlarinin bulunmasi, okunabilirlik agisindan olumsuz

yanlaridir. ( Bknz Resim 4.9. )
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Resim 4.9. Mevcut Dokudan Goriiniim

Ulkemizde planlama ve mimarlik disiplinleri arasmin doldurulamamasi ve kentsel
tasarim projelerinin ve uygulama araclarmin gerektigi gibi kullanilamamasi sonucu
dogan bir eksiklik de kentlerin igiincii boyutta ele alinmayislaridir ya da bu isin tekil
projeleri ile mimarlara birakilmasidir. Kentin ve g¢evrenin bir biitiin olarak ele
almmamasi, gerektigi yerlerde farkli kararlar ve diisiinceler iiretilememesi, c¢ok

carpici sonuglarin ortaya ¢ikmasina yol agmaktadir.

Planlama asamasinda verilen bina yiikseklikleri, bina biiyiikliikleri baz1 6zel
durumlarda degerini ve 6nemini yitirerek {igiincii boyutta ve insan 6lgeginde yetersiz
kalabilmektedir. Bu gibi olumsuz gelismelerin Oniine, tiim diinyada tasarim

rehberleri ile gecilebilmektedir. ( Bknz Resim 4.10. )

Resim 4.10. Mevcut Dokudan Goriiniim
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Tarihi Yarimada, Istanbul metropoliten alanmin ticaret, kiiltiir, turizm merkezi
olmas1 sebebiyle ulasim agisindan da odak noktasini teskil etmektedir. Hem karayolu

hem demiryolu hem de denizyolu agisindan 6nemli bir merkez konumundadir.

Konumu itibari ile Emindnii-Sirkeci bolgesi, hafif rayli sistemin 6nemli bir pargasi,
demiryolunun son duragi ve Avrupa yakasinin en 6nemli istasyonunun Sirkeci’de yer
almasi, metropoliin bir¢ok noktasina denizyolu veya karayolu ile ulagma

imkanlarinin olmasi sebebi ile cok dnemli ve stratejik bir odak teskil etmektedir.

Metropol ve Tarihi Yarimada igindeki Onemi ve stratejik konumuna ragmen,
Eminonii-Sirkeci  bolgesindeki ulasim sistemlerinin, heniiz yeterince iyi
¢ozlilemedigi ve birbirleri ile entegre olamadiklar1 géze ¢arpmaktadir.( Bknz Resim
4.11.)

Resim 4.11. Mevcut Ulasim Sistemleri

Karayolu ulagimimin bdlgeye getirdigi yiik, denizyolu ve rayli sistemlerin birbirleri
ile baglantilarmin zayif olmasi ulasim agisindan biiyiik sorun olarak gdziikmektedir.
Bolgenin ¢ok sik kullanilan ve ulagim agisindan biiyiik oranda gegilen yer olmasi
sebebi ile ¢oziimlerin sadece bu bdlgeye endeksli degil, Tarihi Yarimada ve metropol

genelinde diisliniilmesi gerekmektedir.

Ulasim i¢inde diisiiniilmesi ve ¢0zlilmesi gereken, yaya ulasimi, meydanlar ve
otopark sorunu, aslinda tiim kentlerimizde yasanan bir sorun olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Ilk etapta diisiiniilmesi gereken ve ona gore ¢dziimler getirilmesi sart

olan bu sorunlar, ne yaziktir ki goz ardi1 edilmektedirler.

Yogun yaya hareketinin yasandigi bolgede, yaya ulagiminin devamliligi 6nemlidir ve
esastir. Tarihi Yarimada ve Ornek alan genelinde yaya ulasimi gerek ticaret, gerek

turizm ve kiiltiir agisindan 6nemli oldugu halde, insanlar 6zendirilmemekte ve pek
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cok yerde yaya yollar1 devamliligin1 kaybetmekte hatta kaybolmaktadir. ( Bknz
Resim 4.12. )

Yaya yollar1 sik sik ara¢ yollar1 tarafindan kesilirken, hafif rayli sistemin organik
sokak dokusu i¢inden izledigi yolun arag trafigine kapatilmamasi da yayalar i¢in bir
sorun teskil etmektedir. Tarihi Yarimada’nin ve organik sokak dokusuna sahip
bolgelerin karakteristik 6zelligi olan ¢ikmaz sokaklar Eminonii-Sirkeci genelinde de

bulunmakta ve baglant1 ve gecirgenlik agisindan sorun yaratmaktadirlar.

Resim 4.12. Yaya Ulasimi

Diikkanlarin ve magazalarin kaldirimlar1 isgal etmeleri, gerekli tedbirlerin alinmadigi
yerlerde araglarin yaya yollar1 {istiine park etmeleri, denetimlerim ve cezalarin

yetersiz kalmasi ile daha ¢ogalmaktadir. ( Bknz Resim 4.13. )

Resim 4.13. Mevcut Otopark ve Cikmaz Sokaklar

Tarihi Yarimada genelindeki otopark alanlarinin, dengeli bir dagilim i¢inde oldugunu
sOylemek miimkiin olamamaktadir. Eminonii-Sirkeci bolgesi ve cevresindeki yol
dokusunun elverisli olmamasi sebebiyle otopark alanlarinin yetersiz oldugu

goriilmektedir.
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Emindnii — Sirkeci bdlgesinde Giilhane Parki ve Sarayburnu haricinde yesil alan
bulunmamaktadir. Ozellikle Giilhane Parki’ndan Yeni Camii’ye kadar olan bdlgede,
yiiksek katli binalar ve dar sokaklar ile kentsel doku, kentsel peyzaj adma bir sey
sunamamaktadir. Nefes alinabilecek yesil alanlar, yesil dokunun devam etmesi, kent

icin 6nemlidir ve kentsel peyzajda kaliteyi arttirir. ( Bknz Resim 4.14. )

Resim 4.14. Kentsel Peyzajdan Goriiniim
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4.6.1.Eminonii-Sirkeci Kentsel Tasarim Rehberi

Geleneksel referanslar1 gii¢lii olan bu bdlgede hazirlanacak olan kentsel tasarim
rehberi, ileride olusacak yapilasmaya ve yarisabilir bir kent yaratilmasina 6nemli

katkilarda bulunacaktir.
Eminonii-Sirkeci Tasarim Rehberinin amaci;

e Kolay okunabilir, kent kimligi ve karakterini yeniden kazanan ve metropol
icindeki 6nemini daha da gii¢lendirerek, giiniimiiz kosullarina ve ihtiyaglarma cevap

verebilmesini saglamak,

e Tarih icindeki konumu ve tarihi eserlerini 6n plana ¢ikarmak ve eski ile yeni

uyumunu ve birlikteligini saglayabilmek,

e Alternatif ulasim sistemleri iiretmek, varolan sistemlerin entegrasyonunu

saglamak ve metropol i¢indeki konumundan dogan yiikiinii hafifletmek,

e Yaya ulagimini desteklemek, baglanti ve gecisleri arttirmak, yaya yonelimli

aktivite olan alanlar1 ¢ogaltmak,

e Dogal acik alanlari, kamusal alanlari, meydanlar1 ve parklar1 gelistirmek ve

organize edip birbirine bagl sistemler kurmak, deniz ile baglantiy1 saglamak,

e Bodlgede yasayan ve calisanlar ile diyaloglar kurarak, ortak fayda saglayacak

kamusal mekanlar ve a¢ik alanlar kazandirmak.

Bu hedef ve ilkeler dogrultusunda Eminonii-Sirkeci kentsel tasarim rehberi alt1 baslik

altinda toplanmistir. Bunlar;

o Kentsel doku ve kimlik

e Mimari detaylar

o Sokaklar ve kamusal alanlar
e Tasit ulagimi1 ve otoparklar
¢ Yaya ulagim

o Kentsel peyzaj
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Kentsel doku ve kimlik

Yénlendiriciler
e Eski ve yeni arasinda iligki kurulmali ve formlara ve oranlara dikkat edilmelidir.

e Kent dokusu korunmali, eklektik yaklasimlardan kaginarak yerel karakter

iizerinden yapilanma amag edinilmelidir.

e Tarihi Yarmmada i¢indeki konumu dikkate alinmali, yeni yapilagsmalarda kentin

silueti ve dogal topografya korunmalidir.

e Acik alanlar ve kamusal alanlar kentsel doku i¢cinde 6ne ¢ikabilmeli ve iliskileri

kurulmalidir.

e Onemli noktalarda; meydanlarda, kamusal alanlarin sinirlarinda, denize cephe
veren yerlerde bina tasarimlar1 ve detaylar1 ile birlikte insaat kalitelerine 6zen

gosterilmelidir.

e Kentin dokusunu ve kimligini olusturan yapilarin ¢evresindeki yapilagmalar, bu

binalar1 6ne ¢ikaracak sekilde tasarlanmalidir.

e Yeni binalar manzara ve kamusal alanlar1 kapatmamali, denize agilim ve ulasim

saglanmalidir.

Mimari detaylar

Yonlendiriciler

¢ Bina yiikseklikleri ve kiitleleri kent dokusuna uygun olmali, asir1 yliksek ve biiyiik

binalar cephe oyunlar1 ile doku i¢cinde gizlenmelidir.

e Kimlik arz eden yapilarin proporsiyonlar1 dikkate alinmali ve bu binalar ile gorsel

harmoni kurulabilmelidir.

e Detaylandirmalar yerel kimlik iizerinden yapilanmali ve aykiriliktan

kaginilmalidir.

e Yeni yapilacak binalarm her tiirlii altyap1 sorunun tasarim asamasinda halledilmis

olmasi gerekmektedir ( Su, kanalizasyon, havalandirma, 1sinma, dogalgaz...).

o Ozellikle denize cephe veren binalarin tasarmmlarina dzen gosterilmeli ve ingaat

kalitesi iyi olmalidur.
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¢ Binalarin form ve renklerine 6nem verilmeli, asir1 kontrast renk ve formlarin kent

dokusu i¢inde 6ne ¢ikmalar1 engellenmelidir.

e Gece ve giindiiz farkinin ortadan kalkmasi i¢in binalarin zemin katlar1 satisa, iist

katlar ise ofise ve konuta ayrilmalidir.

e Binalarin cepheleri i¢inde bulunduklar1 sokak ile uyumlu olmak zorundadir.

Pencere oranlari, dolu bos iliskileri dikkatle tasarlanmalidir.
e Geleneksel formlar gagdas malzemeler ile yorumlanabilmelidir.
e (at1 formlarina dikkat edilmeli ve ¢evreye uygun olmaldir.

Sokaklar ve Kamusal Alanlar

Yénlendiriciler
e Kamusal alanlar 6ne ¢ikarilmali, yeniden diizenlenmeli ve sayilar1 ¢ogaltilmalidir.

e Kamusal mekanlar okunabilir, kolaylikla bulunabilir olmali ve insan dlgegi g6z

oniinde bulundurularak tasarlanmali veya gbzden gegirilmelidir.

e Ana yollar arasindaki baglantilar giiclendirilmeli, ¢cikmaz sokaklar azaltilmali, ilgi

uyandiran yollar ile istenilen yone ulagim saglanmalidir.

e Yayalara oncelik taninmali, denize ulasim gesitli yerlerden, siirpriz sokaklardan,
bina zeminlerinde olusturulacak bosluklardan saglanmali ve baglantilar

kuvvetlendirilmelidir.

e Sokaklar ve kamusal alanlar1 birbirleri ile baglantili hale getirmek, eklemlemek

gereklidir ve kamu yarar1 gézetilerek sistemin dogru calismasi saglanmalidir.
e Gereken sokaklar arag trafigine kapatilip sadece yaya kullanimina verilmelidir.

Tasit Ulasimi ve Otoparklar

Yonlendiriciler

e Ara¢ trafigi azaltilmali, toplu tasima sistemleri giiclendirilmeli ve ulasim

rahatlatilmalidir.

® Deniz, rayli ve hafif rayli ulasim sistemleri gozden gecirilmeli, birbirleri ile

iliskileri gli¢lendirilmeli ve baglantilar gliglendirilmelidir.
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® Yollar gozden gecirilmeli, ara¢ trafigini kaldiramayacak genislikteki yollara

alternatif aranmali1 gerekirse yaya kullanimimna ayrilmalidir.
e Otoparklar yer altina yapilmali ve higbir sekilde cephe vermemelidirler.
e Kaldirima araglarin park etmesinin dniine gecmek i¢in yogun tedbirler alinmalidir.

e Rayli sistemin ve Sirkeci Garr'nm iyilestirilmesi ile ulasimin rahatlamasi

saglanmalidir ve yasanan giivenlik sorunlar1 halledilmelidir.

® Yaya ulagimi 6zendirilmeli ve yaya ulagimli aktiviteler 6ne ¢ikarilmalidir.

Yaya Ulasimi

Y onlendiriciler

® Yaya ulasimi 6zendirilmeli ve yaya ulasimli aktiviteler 6ne ¢ikarilmalidir. Bunu
saglamak i¢in kamusal mekanlar ve yaya kullanimina agik sokaklar arasindaki

baglantilar kurulmali ve iyi diizenlenmelidir.

e Kaldirimlarin, yaya kullanimina agik sokaklarin ve kamusal mekanlarin zemin
dosemeleri iyi kalitede yapilmali ve hem gorsel agidan hem de giivenlik agisindan

biitlinliik saglamalidirlar.

® Yaya yollar1 ve kaldirimlarin, ara¢ ve park yollari, rayl sistemler, ¢6p kutulari,
kaldirima park etmis araglar ile kesilmesi minimuma indirilmeli ve devamlilik

saglanmalidir.

® Yaya yollarinin kesistigi caddeler ve tren yollar1 i¢in uygun gegisler diistiniilmeli,

alt gegisler tercih edilmelidir.

® Yaya yollarmin giivenligi saglanmali gerekli mesafeler birakilmali, aydinlatma ve

kent mobilyalarma 6nem verilmelidir.

Kentsel peyzaj

Yénlendiriciler
e Yapilacak ¢aligmalar ile dogal peyzaj korunmali ve yenileri eklenmelidir.

o Acik alanlar peyzaj calismalar1 ile One c¢ikarimalidir ve kent dokusu

zenginlestirilmelidir.
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e Tasit ulasiminin yogun oldugu yerlerde tampon gorevi gorecek agaglandirma ve

bitkilendirme ¢aligmalarina 6nem verilmelidir.

e Ara¢c ve yaya yollar1 arasindaki kot farklar1 iyi ayarlanmali ve doseme

malzemeleri se¢imine 6zen gosterilmelidir.
o Secilecek agac ve bitkiler yerel kosullarina uygun olmalidir.

e Yesil sistemin yaratilmasi ve korunmasi i¢in gerekli alanlarda peyzaj

calismalariyla agaglandirilmasi ve bdylece kentin nefes alabilmesinin saglanabilmesi.

4.6.2. ‘Zone 0’ ve Yakin Cevresi Tasarim Yonlendiricileri

Zone 0, Zone 1, Zone 2 ve Zone 3 olarak dort bolgeye ayrilan Emindnii- Sirkeci’de,
Zone 0 ve yakin cevresi tasarim yOnlendiricileri hazirlanacak ornek alan olarak

secilmistir.

Zone 0 ve yakin g¢evresini kapsayan alanda yapilacak bu calismada, Emindnii-
Sirkeci i¢in olusturulan kentsel tasarim rehberi daha detayli bir bi¢imde ele alinacak
ve mimari detaylar, tasit ulasimi, yaya ulasimi ve kentsel mobilyalar ve diger 6geler

basliklar1 altinda tasarim yonlendiricileri hazirlanacaktir.

Tasarim yonlendiricilerinde Zone 0 ile
birlikte ele alinacak olan alan

PN - »ng

Sekil 4.1. Zone 0 ve yakin gevresi
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A- Mimari Detaylar

-Bina Cepheleri

Yeni yapilacak olan binalarda ve mevcut binalarin cephe diizenlemelerinde dikkat

edilmesi gereken hususlar sunlardir.

e Sokak silueti dikkate almacak ve sokak biitlinii ile cephe tasarimlari uyumlu

olacaktir. Sokak siluetlerine, tasarimlar1 yapilacak binalarin cephe goriiniisleri

eklenip, yerel yonetimlerin onayma sunulacaktir.

e Yeni yapilacak veya mevcut binalarin cephe tasarimlarinda, bitisik binalarin

gabarileri dikkate alinacaktir, boylece siireklilik ve uyum yakalanacaktir.

Resim 4.16. Bina cepheleri

Gorsel harmoniden uzak, yiikseklik ve
dolu bos oranlar1 farkli bu binalarn,
amaclanan kentsel uyum ve birlikteligi
saglamaktan  ¢ok  uzak  oldugu
goriilmektedir. Sokak siluetleri dikkate
allmmadan  yapilan bu  yapilarm
bazilarinda yatay etki, bazilarinda ise

diisey etki goriilmektedir.

Fotografta goriilmekte olan 6rnek, sokak
biitiininde  uyum  ve  birliktelik
saglanmaya calisilan iyi bir 6rnek olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

e Sokak siluetine ve gabarilere uymayan binalarda ve izin verilenden fazla kat

cikilmis yapilarda diizenlemelere gidilecek ve son kat ekleri kaldirilacaktur.

91



Eklentilerin ve izin verilenden fazla kat
c¢ikilmig  binalarm  Tarihi ~ Yarimmada
siluetine olumsuz yonde etki edecegi goz

oniinde bulundurulmalidir.

Resim 4.17. Bina cepheleri

e Dolu bos oranlar1 dikkate almacak, sokak siluetinden ¢ikacak oranlar
uygulanmaya calisilacaktir. Eger yakin ¢evrede tescilli bina bulunmaktaysa, bu yap1

veya yapilarm dolu bos oranlari referans alinacaktir.

Hemen bitisiginde bulunan tarihi yapiy1
gormezden gelerek, hicbir sekilde referans
almadan yapilan bu binalar, kentsel estetik
olarak bir sey veremedikleri gibi, mimarlik
adma da iyi ornekler degillerdir. Eminonii
ve Sirkeci c¢evresinde iyi bir Ornege

rastlanamamis olmasi iiziictidiir

Yapilmas1  gereken; civardaki  tarihi
eserlerin gabarileri, dolu bos oranlari,
cephe detaylar1 referans alinmasidir.
Hemen bitigiginde bulunan binalar geri
cekilerek  tarihi  eserleri ©on plana

cikarilmalidir.

Resim 4.19. Bina cepheleri
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e Giines kontrol elemanlari, reklam tabelalar1 ve klima cihazlar1 gibi cepheyi
etkileyen Ogeler yerel yoOnetimlerin karar1 ile konumlandirilabilecek veya

kaldirilacaktir.

Goriintii kirliligi, kenti, kentliyi dogrudan
etkiler.  Fotografta  goriilldigi  gibi
. Eminénii ve Sirkeci genelinde sik¢a
rastlanan, sert ara yiizlere sahip bu
binalardaki cephe elemanlari, klimalar,

giineslikler ve tabelalar kentsel estetigi ve

Resim 4.20. Bina cepheleri

e Yeni yapilacak binalarda balkon zorunlu olmalidir ve mevcut binalarda bulunan

balkonlarin kapatilmasi engellenmeli ve yaptirim kullanilmalidir.
-Bina Malzemeleri ve Renkleri

e Bina cephelerinde kullanilacak malzemeler gerekli kalite standartlarinda olmali ve

is¢iliklerinde 6zen gosterilmelidir.

e Yerel yonetimin verecegi onay dogrultusunda cephe kaplamalari, dogramalar,

boya ve cat1 malzemeleri secilecek ve uygulanacaktir.

e Renk secimleri Onemlidir. Secilen renkler sokak ve c¢evresi ile biitiinliik
olusturmali, aykir1 renklerden kagmilmali ve binayr One ¢ikaracak renkler

kullanilmamalidir.
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Fotografta yakin planda bulunan bina, sokak
| ve cevresi agisindan aykirt durmakta ve 6n
plana ¢ikmaktadir. Renk ve malzeme

secimleri ile biitiinliik olugturulamamustir.

Resim 4.21. Bina malzemeleri ve renkleri

-Bina Ekipmanlar

e Ozellikle yeni yapilacak binalarda olusabilecek altyap: sorunlarina dikkat edilmeli
ve tasarim asamasinda ¢oziimlendirilmelidir. Tasarimlar, yerel yonetimlerin altyap1

birimlerine sunulacak ve onay alinacaktir.

e Yeni yapilacak binalarda sihhi tesisat, pis su, kanalizasyon, havalandirma gibi
konular bir biitiin olarak altyap1 sistemi i¢cinde belirlenmeli, giiniimiiz malzeme ve

detay kosullarina uygun olarak hazirlanmalidir.

e Mevcut binalarda ise klima cihazlarmin cephelerde olusturdugu kirlilikten

kurtulmak i¢in ¢oziimler tiretilmelidir.

B- Tasit Ulasimi

-Arag Yollar

e Yol genislikleri yeterli dlgiilere getirilmeye calisilacak, 6zellikle koprii ¢ikis ile
Sirkeci Gar1 arasi olan bolimde yaya yollarmi fazla etkilemeden genisleme

saglanacaktir.
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e Trafik sikigikliklarinin en 6nemli sebebi olan yollarin serit sayisinin bazi yerlerde

artip, bazi yerlerde azalmasidir. Bunun Oniine gegilecek ve yollarmn serit sayist sabit

tutulmaya caligilacaktir.

" istanbul genelinde sik rastlanan bu
sorun, Emindnii ve  Sirkeci
Ozelinde de rastlanmakta ve trafik
sikigiklarinin  ana  sebeplerinden
biri olmaktadir. Sorun, digim
noktalar1 yaratmadan, genislikleri
ve serit sayilarini sabit tutarak

azaltilabilinir.

Resim 4.22. Arag yollar1

e Asfalt kalitesi giinlimiiziin kosullarinda bakim ve onarmmlar1 gerektiginde

yapilmalidir.
e Yol gizgilerinin bakimlar1 yapilmali ve dikkatle yola uygulanmalidir.

e Arag yollarinin yaya ve rayl sistemle kesisim noktalar1 dikkatle incelenmelidir.

Yeterli glivenlik i¢in trafik 1siklar1 ve uyarici tabelalar kullanilmalidir.

o Ogzellikle rayli sistemler ile birlesim noktalarinda detaylara 6nem verilmeli, asfalt,

ray ve tas birlesim detaylar1 iyi ¢dzlimlenmeli ve yol giivenligi saglanmalidir.

Detaylara verilen 6nem, iscilik kalitesi her
zaman birinci planda olmali. Yol giivenligi

saglanmalidir.

Resim 4.23. Arag yollar1
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Detaylarda  sorun  ¢ikarabilecek  malzemeler
kullanilmamalidir. Ornegin kilitli parke taglari, bu
gibi kesigim noktalarinda tercih edilmemeli ve yolun
diger kisimlar1 ile kontrast olusturacak renk ve

malzeme diistiniilmelidir.

Resim 4.24. Arag yollar1

-Otoparklar

e Otoparklarin konumlandirilmalart 6zellikle denize cephe veren Zone 0 ve
cevresinde yer iistiinde olmamalidir. Otoparklar yeterli sayida arag kapasitesine sahip
olmalar1 sartiyla, yer altinda yapilmali ve giris ve cikislar1 trafigi etkilemeyecek
sekilde ¢oziilmelidir.

Otoparklar yer iistiinde ve Ozellikle denize cephe
verecek  sekilde konumlandirilmamali;  Tarihi

Yarimada  silueti  disiiniilerek ~ yer  altina

yapilmalidirlar.

Resim 4.25. Otoparklar

e Araglarin kaldirimlara park edilmesinin onlenmesi igin agir ve caydirici cezalar

verilmesi gibi, yaptirim uygulanmalidir.

Yaptirimlar kullanilarak ¢oziilebilecek bu sorun, kent
biitiinlinde goéziikmekte ve yayalar i¢in sorun teskil
etmektedir. Belirli saatlerde bolgeye ara¢ girisinin
iicretlendirilmesi ve yer alt1 otoparklarmin yapilmasi

sorunu giderebilir.

=1

Resim 4.26. Otoparklar

e Otoparklar yerel yonetimler tarafindan isletilmeli ve yaratilan kaynaklar ¢cevrenin

iyilestirilmesi i¢in kullanilmalidir.
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-Deniz Ulasimi

e Bolgenin ve c¢evrenin Istanbul genelinde ©nemi ve stratejik konumu
diistiniildiigiinde, ara¢ trafigini rahatlatmanin en Onemli yollarindan biri deniz
ulagimidir. Mevcut durum bunu saglayacak gibi goziikkmese de, sefer arttirimi ve

deniz otobiisii ve vapurlarmin iyilestirilip, sayilarin arttirilmasi ¢6ziim olabilir.

e Mevcut iskele ve bekleme salonlarinin konumlandirilmalarinin gézden gegirilip;
deniz, ara¢ ve rayli sistem baglantilarmin diisliniilerek yeniden yapilmasi

gerekmektedir.

‘,;y" Yakin bir zamanda tadilat yapilmis olmasina
ragmen; mevcut bekleme salonlari, cepheleri
ve yakin ¢evresi modern bir Kkentin
beklentilerine cevap verecek nitelikte degildir.
Iskele ve bekleme salonlari, deniz ulasimina
ilgiyi arttirmak ve Eminonii igin prestij
noktalar1 olmalarini saglamak icin yeniden ele

alinmalidirlar.

Resim 4.27. Deniz ulasimi

e Mevcut iskele ve bekleme salonlarinin kapasiteleri yeterli sayida yolcu igin

gelistirilmelidir.
-Rayli Sistemler

o Sirkeci Gar1 ve gevresi gozden gegirilerek rayli sistem kullanimi 6zendirilmeli ve

yolcularin rahat etmesi saglanmalidir.

Mevcut iskele ve bekleme salonlarinda
gordiigiimiiz  sorunlara  Sirkeci Gar1  ve
¢evresinde de  rastlanmaktadir. Cevre
diizenlemesi gerekmekte; kentsel mobilyalar,

bilgilendirici tabela ve 6geler ile donatilmalidir.

Resim 4.28. Rayli sistemler
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e Hafif rayli sistem duraklar1 yayalarin kolayca erigebilecegi yerlere
konumlandirilmali, ulasilabilirligi saglanmalidir. Yayalar bu ve benzeri duraklara

ulasabilmek i¢in altgegitleri kullanmak zorunda birakilmamalidirlar.

Sirkeci Garmm Kkargisinda bulunan duraga
ulasim iki caddeden de yaya gegitlerinden
saglanmaktadir. Yol ¢izgilerinin silinmig
oldugu, trafik isaret ve levhalarinin
4 bulunmadigr  gorilmektedir. Yayalarin
giivenligi saglanamamig ve tramvaya ulagim
arag stiriiciilerinin inisiyatifine

birakilmaktadir.

Resim 4.29. Rayli sistemler

e Hafif rayli sistem duraklarinda gerekli yonlendirici ve bilgilendirici isaretler ve

tabelalar bulunmali, bilet giseleri goziikebilir yerlere konulmalidir.

Herhangi bir isaret ya da tanitici, yonlendirici
tabela bulunmamakla beraber, c¢ikis noktasmni
gordiigiimiiz ~ duragin, yeterli  6zen ile
detaylandirildigini ve konumlandirildigimi
soylemek zordur. Toplu tasimanin yeterliligi bir
kentin modernliginin ve giiciiniin simgesidir.
Insanlar1 sadece bir yere ulastrmak hedef
olmamali ve modern bir kentin gereksinimi olan

yasanabilir bir ¢evre saglanmalidir.

Resim 4.30. Rayli sistemler

e Hafif rayl sistemin ara¢ yollar1 ile kesisim noktalar1 gerektigi gibi kaliteli ve

giivenli bir bi¢imde ¢oziimlenmelidir.

98



C- Yaya Ulasimi

-Yaya Yollar

e Yaya yollarinda malzeme olarak gerekli standartlar saglanmali ve farkliliklar
goriilmemelidir. Amag yaya ulasimini 6zendirmek ve arttirmak olmali ve bunun i¢in

gerek malzeme, gerekse iscilik kalitesine 6zen gosterilmelidir.

Resim 4.31. Yaya yollar1

Farkli malzemeler kullanilarak olusturulmus olan yaya yollari, siirekliligi bozmaktadir.
Yiiriimek, yaya ulasimli aktiviteleri ¢ogaltmak, bolgenin turistik degerini arttirmak hedefler

arasinda ise, malzeme ve detaylara 6nem verilmelidir.

e Yaya yollar siireklilik arz etmeli ve arag, otopark yollar1 ve bina girigleri ile
miimkiin oldugu kadar az kesigsmelidir. Kot farkliliklar1 yaratilmamali ve engelliler

de diistiniilerek gereken yerlerde rampalar yapilmalidir.

99



Bu gibi olumsuz goriintiler bolge ve
cevresinde sik¢a karsimiza ¢ikmaktadir.
Siireklilik saglamayan, bircok kez arag,
otopark yollar1 ve servis girigleri ile kesisen
yaya yollarinin g¢ekiciliginden ve kullanim

rahatligindan bahsedilemez.

yirtimek durumunda kalabilmekte ve bu

durum tehlike arz etmektedir.

Resim 4.33. Yaya yollar1

e Yaya yollari ile ara¢ yollar1 arasindaki kot farki kaldirilmali, malzeme degisikligi

ile birbirinden ayrilmalidir.

e Yaya yollarmin arag yollar ile kesistikleri yerlerde, ara¢ yolu yiizeyi ile kontrast

olusturacak malzeme kullanilmali ve yaya yolunun siirekliligi ifade edilmelidir.
¢ Bisiklet yollar1 glivenli, direk ve ¢ekici olmalidir.

e Bisiklet yollar1 net ve rahatlikla goriilebilir ¢izgilerle belirlenmelidir.

100



Resim 4.34. Yaya yollar1

-Baglantilar

e Amag¢ yaya ulasimimi O6zendirmek ve arttrmaktir. Yaya yollarinda siireklilik

saglanmali, bir noktadan bir noktaya kesintisiz ulagim saglanmalidir.

e (Cikmaz sokaklarda bina zeminlerinden ge¢is saglanmali ve bu sayede baglantilar

giiclendirilmelidir.

Resim 4.35. Baglantilar

Siirpriz  noktalardan denize acilim saglayan,
heyecan  verici  sokaklar  yaya  ulagimini
6zendirmektedir. Baglantilar iyi kurgulanmali ve
denize agilim kuvvetlendirilmelidir. Ayrica ¢ikmaz

sokaklarda bina zeminlerinden gecis saglanmalidir.

e Baglantilar cogaltilmali ve siirpriz noktalardan denize ag¢ilim saglanmalidir.

e Bisiklet yollar1 Istanbul genelinde diisiiniilmeli ve siireklilik kazandirilmaya

calisilmalidir.
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e Ust gecit ve alt gegitler yeniden diizenlenmeli ve sayilar1 azaltilmalidir. Yaya
ulagiminda siirekliligi kestikleri i¢in, gerekirse ara¢ yollar1 bu noktalarda yer altina

alinip yaya ulasiminim devamliligi saglanmalidir.
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Resim 4.36. Baglantilar

Fotografta goziikmekte olan {istgecit, bolgenin ulagim acisindan en kritik noktasinda
bulunmasina ragmen, bdlgeye kentsel estetik ve uyum adina higbir sey katmamaktadir. Bu
noktada tasit ulasimim yer altina almak ve yaya ulagimini giiclendirmek en iyi ¢6ziim gibi
goziikmekle beraber, Istanbul ve bélge acisindan getirecegi yiik hesaplanmalidir. Boyle
biiyiikk bir projenin hayata gecmesi igin gereken siirenin bdlgeyi ¢ok fazla etkileyecegi
diisliniildiigiinde, mevcut iist gegitin tekrar projelendirilip kentsel estetik ve uyum agisindan

da ele alinmasi daha uygun géziikkmektedir.
e Yaya yollar1 kamusal alanlara direk olarak yonlenmelidir.

D- Kentsel Mobilyalar ve Diger Ogeler

-Agac¢landirma

e Agac ve bitki gesitleri Istanbul iklimine ve topragmna uygun olarak segilmelidir.
Ornek olarak mese, giirgen, kaym ve kestane gibi genis yaprakli agaclar Istanbul

¢evresindeki ormanlar1 olusturur.

e Bakimi zor olan ve Istanbul iklimine uygun olmayan bitki ve ¢igek tiirleri

se¢ilmemelidir.

e istanbul’un iklimi ile ¢ok da uyusmayan ¢im, bakimi zor oldugundan cok fazla

kullanilmamali, yerine fundalik ve koruluk ile yesil alanlar yaratilmalidir.
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e Yesil alanlarin sinirlart kisa ve orta boylu bitkiler ile, i¢ kisimlar1 ise uzun boylu

agaclar ve cicekler ile yesillendirilmelidir.

Resim 4.37. Agag¢landirma

e (Cesitli sert zemin dosemeli alanlarin smirlari orta ve kisa boylu agaclar ile

yesillendirilmeli ve sinirlayicilarin duvar, parmaklik vb. olmasi 6zendirilmemelidir.
e Yaya yollar1 miimkiin olan her yerde, her onbes metrede bir agaglandirilmalidir.

Her onbes metrede bir
yesillendirilecek olan yaya yollar
yasanabilir bir ¢evre yaratmada katki
saglayacaktir. Agac¢ diplerine suyun
gelmesini saglamak igin fotografta
gozilken detay uygulanmamali,
suyun igeri alinmasimi saglayacak

demir mazgallar yapilmali ve kot

farki olmamalidir.
e

Resim 4.38. Agaglandirma

e Olusturulan ve mevcut olan yesil alanlar halkin kullanimma agik olmali ve

bakimlar1 diizenli olarak yapilmalidur.
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Hemen  Sirkeci  Garmnin
yakininda bulunan park,
kamu tarafindan
kullanilamayacak  durumda
olmasi1 sebebi ile koti bir
e ornek  teskil  etmektedir.
Boyle alanlar
yesillendirilmeli, kentsel
mobilyalar ile desteklenmeli

ve dizenli olarak bakimlari

yapilmalidir.

Resim 4.39. Aga¢landirma

-Aydinlatma

e Aydinlatma elemanlar1 dikkatle secilmeli, arag siiriiciilerinin ve yayalarin goziinii

almayacak sekilde konumlandirilmalidir.

e Aydinlatma yiiksek kalitede olmali, 151k kirliligi yaratilmamali, gélge ve karanlik

yerler olusturmayacak sekilde konumlandirilmalidirlar.

e Ara¢ yolu aydmlatma elemanlari, hiyerarsik bir diizen i¢inde yaya yolu
aydinlatma elemanlarindan yiiksekte olmali, yilikseklikleri degismemeli ve siireklilik

arz etmelidirler.

e Yaya yolu aydinlatma elemanlari, ara¢ yolu aydinlatmalarindan daha algak olmals,
ylikseklikleri degismemeli ve siireklilik arz etmelidir. Stireklilik arz ederken yayalari
yonlendirebilmeli ve uzaktan fark edilmeleri gerekmektedir. Ayrica endirekt

aydinlatma yontemi tercih edilmelidir.
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Resim 4.40. Aydinlatma

Yaya ve ara¢ yolu aydinlatmalari cesitlilik gosterirken, yiikseklikleri de farklilik arz
etmektedir. Istanbul genelinde cesitli zamanlarda uygulanmus olan bu aydinlatmalar
Emindnii ve Sirkeci i¢in yabanci kalmakta ve buranin kimligini yansitamamaktadirlar.

Sirkeci bolgesindeki aydinlatmanin, bir tasarim konusu olmasi hedeflenmelidir.

e Bina cepheleri ve yesil aydinlatmalar1 kullanilmal; tescilli binalar, ¢evrelerindeki

yesil ve yesil alanlar aydinlatilarak 6n plana ¢ikarilmalidir.

e Cephe aydinlatmalar1 iki tiirlii olmalidir. Bunlardan birincisi; binanmn en st
boliimiinde bulunan sagak aydinlatmalari; cephenin tamaminin aydinlatilmasi yerine
ist tacin dolayisiyla bina sinirinin yumusak bir bigimde ortaya ¢ikarilmasidir.

Ikincisi ise nis i¢i cephe aydmlatmasidr.
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Cephe aydinlatmalarinda kotii  6rneklere
rastlamldig1 gibi, fotograflardaki gibi ( tistte
Garanti Bankasi’na ait bina, altta Yeni Camii
) iyi ve basarili 6rnekler de bulunmaktadir.
Bunlarin ¢ogaltilmas1 ve gece siluetine

olumlu yonde katki yapmalar1 saglanmalidir.

Resim 4.41. Aydinlatma

e Yesil aydinlatilmasinda oncelikli ama¢ emniyetin saglanmasi olmasma ragmen
mimari mekan ve estetik aydinlatma ihtiyaglarinin da goz oniinde bulundurulmasi

gerekmektedir.
-Kentsel Mobilyalar

e Kent mobilyalari; banklar, oturma gruplari, ¢6p kutular1 vb. kentlerin 6nemli
elemanlaridir ve tasarimlarinda ve konumlandirilmalarinda dikkat edilmesi
gerekmektedir. Sicakligi, estetikligi ve kullanim yoniinden artilar1 bulunmakta olan

ahsap malzemenin kullanimi ( uygun olan her elemanda ) 6zendirilmelidir.

e Degisik tasarimda ve malzemede herhangi bir kent mobilyasi, biitiinliigii bozacagi

icin kullanilmamalidir.
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e Banklar ve oturma gruplar1 parklarda, meydanlarda ve agik kamusal alanlarda

yeterli sayida konulmali ve yerleri projelerde belirtilip uygulanmalidir.

Resim 4.42. Kentsel mobilyalar

Istanbul genelinde oldugu gibi, Emindnii ve Sirkeci’de de, bdlgenin kimligini yansitmayan (
fotografta goriilen ) ¢esitli oturma gruplari ve ¢icekliklerin bulundugu ve bunlarin bir arada
kullanildiklarina rastlanmaktadir. Bolgenin kimligi ile biitiinlesebilecek, buraya 6zgii kentsel

mobilyalar tasarlanmali ve konumlandirilmalidir.

e Cop kutular1 belirlenecek araliklarla konulmali, diizenli olarak temizlenmeli ve

copler bosaltilmalidir.
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Resim 4.43. Kentsel mobilyalar

Bolgede tek bir ¢Op kutusuna rastlanamamasi, saglik agisindan Onemli bir sorun
yaratmaktadir. Fotografta goriilmekte olan durumlara sik sik karsilagilmakta ve
yasanabilir bir ¢evre hedefine ulagsmada problem teskil etmektedir. Yeterli sayida ve
gereken yerlere, buraya 0zgii ¢Op kutular1 yerlestirilmeli ve insanlarin bu konuda

bilin¢lendirilmelidir.

e Reklam ve afis panolarinda sehir genelinde kullanilmakta olan elemanlarin

biitlinliik saglamak acisindan kullanilmasinda fayda goziikmektedir.

e Kiosklar ve biifeler, bu alan icin tasarlanacak, mevcutlar kaldirilacak tek tip

olacaklardir ve bu tasarim disina ¢ikilamayacaktir.

e Motosiklet ve bisiklet park elemanlar1 yeterli sayida ve uygun yerlere
yapilmalidir. Bunlar agikta fark edilebilir olmali, 6zellikle agik kamusal alanlarin,

parklarin ve 6nemli binalarin yakinina konumlandirilmaldir.
-Isaretler

e Trafik 1siklary, trafik isaretleri, sokak tabelalar1 vb. 6geler gilivenligi saglar ve

insanlar1 bilgilendirme amaghdirlar.

e Trafik isaretleri ve isiklar1 yayalarin ve araglarin giivenligini saglamaly, trafigi
diizenlenmelidirler. Yerden ylikseklikleri insanlara ve araclara zarar vermeyecek

sekilde ayarlanmali ve goriilebilir yerlere konumlandirilmalidirlar.
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Resim 4.44. Isaretler

Gilvenligi saglama, bilgilendirme
ve yonlendirme araglar1 olan
trafik isaretleri ve 1siklari, yeterli
miktarda ve gereken yerlerde
olmalidir. Mevcut  durumdaki
yetersizlik ile Dbirlikte eksik
bilgilendirme, sorunlar

dogurmaktadir.

e Sokak tabelalar1 Istanbul genelinde yeniden diizenlenmis ve verdikleri bilgi

acisindan daha iyi bir hale getirilmislerdir. Bulunduklari ilge ve semtlere gore degisik

renkler alan tabelalar, insanlar1 yonlendirme ve bilgilendirme agisindan yeterli hale

getirilmistir.

Yeni uygulama

il: SOMUNCU
= SOKAGI

BEYOGLU

Resim 4.45. Isaretler

Eski uygulama

Istanbul genelinde yeniden diizenlenmekte olan sokak tabelalari, heniiz Sirkeci ve

cevresinde bulunmamaktadir. Verdikleri bilgi acisindan yeterli diizeye erisen sokak

tabelalar1 goriilebilir ve gereken yerlere konulmaldir.
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5.SONUC

Kentsel tasarimin ve kentsel tasarim rehberlerinin kavramsal i¢eriginin agiklanmasi
ve diinyadan 6rneklerle degerlendirilmesinden sonra, Eminonii-Sirkeci 6rnek alanin
da yapilan analiz ¢alismalari, kentsel tasarim projesi ve kentsel tasarim rehberi

ardindan genel bir degerlendirme yapmak gerekmektedir.

Kentsel tasarim aslinda uzun zamandir var olan ama yeni sayilabilecek bir uzmanlik
alanidir. Kentsel tasarim, politik, sosyal, yonetimsel, ekonomik ve fiziksel yapisi
strekli degisim icinde olan kentin ve kirsal kesimin yapili ¢evresinin farkl
kullanimdaki bina gruplarinin ve bunlar1 besleyen yaya hareketlerinin, servislerinin,

bunlar arasindaki mekanlar ve objelerinin tasarimi eylemidir.

Kentsel tasarim etki alani1 genis, kentsel ¢evrenin form ve karakterinin yerel 6lgekte
yeniden diizenlenmesi, degistirilmesini saglayan yaratici bir eylemdir. Kentsel
tasarimin calistig1 alani c¢evresiyle birlikte ele almasi onemlidir. Bdylece hem
projelendirdigi alandan hem de kentsel siirekliligin saglanmas1 baglaminda bu alanin

cevresiyle biitiinlesmesi ve ¢evresine olan etkisinden sorumludur.

Tasarim kontrolleri, kentsel tasarimin temelini olusturur. Bir kent i¢in planlanan,
programlanan kentsel tasarim projeleri, tasarim kontrolleri sayesinde hayata
gecebilmektedir. Kentsel tasarim kentlerdeki gelismeyi ve degismeyi yonlendirirken,
kentler i¢in bir rehber olma 6zelligi de olmalidir. Ona bu yetiyi ve giicii saglayacak

olan araclar da kentsel tasarim kontrolleridir.

Kentlerin gelisim ve degisimlerini, kent dokularinin korunmasi ve iyilestirilmesi
kisacast kentlerin gelecegi kent tasarimcilarinin elindedir. Kent tasarimcilar
ellerindeki bu giicii kentsel tasarim araclar1 ile mimarlara, yasal sorumlulara ve halka
iletirler. Bu c¢ercevede kentsel tasarim araci olarak tasarim kontrolleri kentin

biitiiniinii yonlendirmekte ve etkilemektedir.

Tasarim kontrollerinin uygulama araclarindan biri olan tasarim rehberleri, amaglari
ifade etme, tasarim Ogeleri Onerme ve sunma veya tasarimlar1 degerlendirme ve

kontrol etme konularinda faydalanilabilir.

Tasarim rehberleri, bir toplulugun belki de en ayrintili tasarim politikalarinin ifade
bulabilecegi araclardir Kentsel tasarim rehberleri, gelismis bir tasarim gergevesi

cizen ve uygulandig1 yer, zaman ve projeye Ozgiin nitelikler tasiyan onemli bir
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aractir. Kentsel biitlinliigli saglamada ve ortak bir dil olusturmada énemli bir kentsel

tasarim aracidir.

Tasarim rehberlerinin anlatilanlarin 15181 altina etkisi ve gilicli biiyiiktiir. Fakat
unutulmamalidir ki onlar1 yorumlayan, planci, mimar, kentsel tasarimci ve yatirimet
onun giiciinii ve etkisini belirler. Tasarim rehberleri her ne kadar kentsel biitiinliigii,
kimligi ve gorsel estetigi olusturmada ve korumada onemli bir ara¢ ise de onlar1
uygulayanlarin ve yorumlayanlarin 6tesine gecemez. Bu durum bilgi, egitim ve
denetim ile ilgilidir ve tasarim rehberleri bu davranislarin gelismesine de yardim

etmektedir.

Belirtilmesi gereken 6nemli bir diger nokta da; tasarim rehberlerinin uygulanmak
iizere olduklar1 her kent ve g¢evre icin ayri olarak diisiiniilmeleri ve o cevrenin
niteliklerine, kimligine, kaynaklarina, olusturdugu dile gore hazirlanmalari
gerekliligidir.

Diinyadan verilen 6rneklerde goriildiigii iizere, bircok gelismis iilkede uygulanmakta
olan tasarim rehberleri yerele 0zgii farkli 6zellikler sunarak farkli tipte rehber
ornekleri olusturmaktadirlar. Ayrica tasarim rehberlerinin kisitlayici olmaktan ote

yaraticiliga izin veren yapida oldugu da goriilmektedir.

Ulkemizde ise imar yasa ve ydnetmeliklerinin bize sundugu standartlar disinda
alternatif olusumlar bulunmamaktadir. Bunun eksikligi ise giderek carpiklasan
kentlesmeye, tarihi kentsel dokularin bozulmasina ve kent peyzajimnin yok olmasima

yol agmaktadir.

Ornek olarak ele alinan Emindnii-Sirkeci alani, hizla gelisen ve degisen Istanbul
metropolil icerisindeki stratejik rolii dolayisiyla, yukarida bahsedilen bozulmalara
daha fazla ugramaktadir. Yerel bir kimlige ve tarihi bir dokuya sahip olan Emindnii-
Sirkeci alaninin bu niteliklerini kaybetmeye baslamasi ve bu durumun mevcut diizen
icinde tersine ¢evrilmesinin zor gdziikmesi, bu alanin 6rnek alan olarak secilmesi ve

tasarim rehberinin hazirlanmasimda 6nemli rol oynamustir.

Tiirkiye’de  Orneklerine pek rastlanmayan tasarim rehberi ve tasarim
yonlendiricilerinin hazirlanmasi, daha sonraki uygulamalara ornek teskil etmesi
bakimindan oldukca onemlidir. Tabii ki bu noktada, kentsel tasarim rehberlerinin,
hazirlandig1 her bir kentin / kentsel alanin yerel 6zellikleri dogrultusunda, o yere

ozgili olarak yaratilmasi ve uygulanmasi gerekliligi hatirlatiimalidir. Ulkemiz
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kentlerinin yagamakta oldugu sorunlar diisiiniildiigiinde, bir¢ok yerde ( biitiinciil bir
yapilanmanin i¢inde ), daha fazla gecikmeden tasarim rehberlerinin ve
yonlendiricilerinin yapilandirilmas: gerekliligi dikkat ¢ekmektedir. Ozellikle, carpik,
estetikten uzak, kimliksiz kentlesmenin hizlandigi, bu siirecle birlikte tarihi kent
dokularmnin ve kentsel peyzajin geri doniisii zor ( hatta miimkiin olmayan ) zararlar
gordiigi kentlerimizin gelecegi acisindan, tasarim rehberlerinin gerekliligi ve

uygulanabilmesi goz ardi edilemeyecek kadar 6nem tagimaktadir.
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