T.C.
MIMAR SINAN GUZEL SANATLAR UNIVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU
SEHIR ve BOLGE PLANLAMA ANA BiLiM DALI
KENTSEL TASARIM PROGRAMI
YUKSEK LiSANS TEZI

ALISVERIS MERKEZLERININ MEKANSAL DONUSUMUNE
ELESTIREL BiR BAKIS
ISTANBUL-KAPALICARSI ve HANLAR BOLGESI ORNEGI

Elif KAPICIOGLU
DANISMAN: Prof Dr. Aykut KARAMAN

ISTANBUL / HAZIRAN 2008



Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dali, Kentsel Tasarim Yiiksek Lisans Programi
ogrencisi Elif KAPICIOGLU tarafindan hazirlanan  “Aligveris Merkezlerinin
Mekansal Déniisiimiine Elestirel Bir Bakis; Istanbul — Kapaligars: ve Hanlar Bolgesi

Ornegi” adli arastirmanin Yiiksek Lisans Tezi olarak uygun oldugunu onaylarim.

Yiiksek Lisans Tez Danismani:

Prof.Dr. Aykut KARAMAN

Bu calisma Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Sehir
ve Bolge Planlama Anabilim Dali, Kentsel Tasarim Programinda Yiiksek Lisans Tezi

olarak kabul edilmistir.

Danmisman: Prof.Dr. Aykut KARAMAN

Jiiri Uyesi:  Yrd. Dog.Dr. Bilge ULUSAY

Jiiri Uyesi:  Yrd. Dog.Dr. Kayahan TURKANTOZ



sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dali, Kentsel Tasarnim Yksek 1.isans Programi
dgrencisi  Elift KAPICIOGLU tarafindan  hazirlanan “"Aligveriy Merkezlerinin
Mekénsal Déntigtimiine Elegtirel Bir Bakis; Istanbul Kapaligargi ve Hanlar B6lgesi

Ornegi™ adlh aragtirmanin Yilksek Lisans Tezi olarak uygun oldugunu onaylarim,

Yiiksek Lisans Tez Danismani:

Prof.Dr. Aykut KARAMAN

lew\

Bu ¢alisma Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Sehir

ve Bolge Planlama Anabilim Dali, Kentsel Tasarim Programinda Yiiksek Lisans Tezi

olarak kabul edilmistir.

Danigsman: Prof.Dr. Aykut KARAMAN //Y\&V‘/\

Jiri Uyesi:  Yrd. Dog.Dr. Bilge ULUSAY

Jiiri Uyesi:  Yrd. Dog.Dr. Kayahan TURKANTOZ ’

1l



ICINDEKILER

OZEL.... . e e e e a e e Y
N 0] 1 - o PP R PSRRI vl
SEKIL LESEEST .....oooiiiiiiiiiiii e 1X
L= Lo 0 I BT OSSR X
RESTM LLISTEST .vvveivtieeeiiee ettt e et e e e et e e et e e e b e e e nnaeeennneeeannes X1
o L T I =T PSSR X1
L€ 1 4 TP POP TP PTPPPPPP 1
1. Ahsveris Kiiltiirii ve MeKanlari................cccccccooiiiiii e 4
L1, TANIMIAT .o e bbb e e e e e s a s 4
O 0 O S L1 PP PR 4
1.1.2. Aligveris Kavrami ..........coovviiiiiiiiiiiiiiceeeeeeeeeeeeeeee e 6
1.1.3. Aligveris Merkezleri.........coovvvviiiiiiiiiiii e 8
1.2. Tarihsel Siirec Icerisinde Alisveris MEKANIATT ..........ccoovivveeeeieieiee e, 9
1.2.1. Tlkgagda Alisveris MEKANIAIT..........ccveeeveeeeiereeieeeeiete ettt eeenas 10
1.2.2. Antik Cagda Alisveris MeKanlart .........cccooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiccee e 13
1.2.2.1. YUNAN AQOTAST 1.uuvvviiriiiieeeeeisiiititiete e e e e e s sttt e e e e e e s s bbba e e e e e e e s s s nnbbbaeeeaee s 13
1.2.2.2. ROMa FOTUMIATT ....vvvviiiiiiiiiiiiiiicc i 19
1.2.3. Ortagagda Alisveris MeKANIArt ..........cooviiiiiiiiiiiii e 25
1.2.3.1. Ortacag Avrupa’sindaki Aligveris Mekanlari...........ccccveeviiiiiiiiiinc e, 25
1.2.3.2. Anadolu ve Ortadogu’daki Aligveris Mekanlari...........cccooevvvveiiiiinccninnnn. 28
1.2.4. Modern Donem Aligveris MEKANIArL............cooiivveeeiiiiieee e eriee e 49
1.3, BOIIM SOMUCU. ..ottt e e e e s s e e e e e e e s s neaaae s 54
2. Tarihsel Siire¢ icerisinde Istanbul’daki Alisveris Mekanlar ........................ 56
2.1. Roma Imparatorlugu Dénemi (M.O. 667-M.S. 330) .......ccocovevereereirereeeererennen 57
2.1.0. Kentin Tarihi....eeoeee e 57
2.1.2. Kentteki Aligveris MeKanlari...............ccccccviiviiiiiiee, 58



2.2. Bizans imparatorlugu Dénemi (330-1453) ....ccoovoviveeeereeeeeeeeeee e 60

2.2.1. KENEIN TAMNT....eiiiiiiie et 60
2.2.2. Kentteki Ticaret Bolgesinin Olusumu ve Gelisimi ........cccvvvveeiiiieieeiiiieneennne 64
2.2.2.1. Kentteki LIMAanIar .........cocooiiiiiieiee e 64
2.2.2.2. Kentteki Aligveris MeKANIArt..........ccouvviiiiiiiieiiiiice e 66
2.3. Osmanli Imparatorlugu Dénemi (1453-1922) .........cccovvviviiiirereeisiereeeeeeeenns 72
2.3. 1. KENEIN TN ....eeiiiicee e 72
2.3.2. Kentteki Aligveris MeKanlari...........cccvvvviiiiiiiiiiiiiiice e 73
2.4. Cumhuriyet DOnemi (1922-....) cooiiiiiie e 81
2.4. 1. KENEIN TN ...ttt 81
2.4.2. Kentteki Alisveris MeKanlari...........cccuvvvviiiiiiiiiiiiiiii e 84
2.5, BOWIM SOMUCU. ...cviiiiiiiiiiieiec et 88
3. Calisma Alami: Kapalicars: ve Hanlar Bolgesi..................c.ooonnnn, 90
3.1. Kapalicars1 ve Hanlar Bolgesinin Tarihsel Gelisimi..........ccccvvvvvieiiiiiiiiiiiiinnnnn. 91
3.1.1. 15. Yiizyilda Kapaligarsi ve Hanlar BOIZesi.........ccoovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiennn, 91
3.1.2. 16. Yiizyilda Kapaligarsi ve Hanlar BOIZesi.........ccoovvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienen, 95
3.1.3. 17. Yiizyilda Kapaligarsi ve Hanlar BOIZesi.........cccovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieennn, 96
3.1.4. 18. Yiizyilda Kapaligarsi ve Hanlar BOIZesi.........ccoevviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnn, 100
3.1.5. 19. Yiizyilda Kapaligarsi ve Hanlar BOIZeSi........ccoovvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiennn, 101
3.1.6. 20. Yiizyilda Kapaligarsi ve Hanlar BOIZeSi........ccoovviiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiennn, 104
3.2. Gliniimiizde Kapalicarsi ve Hanlar BOIZesi.........cuvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieenn, 107
3.3. Misir Carsist — Kapaligarst AKST......uuuviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeesssiiiiiensee e siiinieenaees 113
3.3, 1. MISIE CaATSISI..ciiiiiiiiiiiecc e 114
3.3.2. Sabuncu ve LeblebiCi Han ... 115
3.3.3. Bliylik Corapgt Han .......c..oviiiiiiiiic e 116
3.3.4. Biiyilik Valide Han ve SUmbllii Han ..........ccccccoiiiiiiiii e 117
3.3.5. Biiylik Yeni Han ve Klirk¢ti Han ..o 118
3.3.6. YIIAIZ HaNuuuiiiiiiiiiiiiiie ettt 120
3.3.7. Kasikci ve Cuhaci Han....................ccoo, 121
3.3.8. KaPAIGATST ...t 123
3.4, BOIIM SONUCU.....iiiiiiiiiiiiii ittt e e e e s r e e e e e e s s bbb a e aaees 125



SONUC ve ONERILER .............c.cocoiiiiiiieeeeeee et
KAYNAKCA . ..ottt ettt ettt ettt en e

EKLER



OZET

Toplumlarda kisilerin en temel ihtiyaglarim1 karsilamada biiyilkk Onem tasiyan
aligveris insanligin ilk olusumundan beri kent yasamimin merkezinde yer almaktadir.
Her donemde ve her toplumda aligveris ihtiyacini kargilamak adina farkli kent
diizenlemeleri ortaya ¢ikmistir. Karumlar, agoralar, forumlar, panayirlar, hanlar,
kervansaraylar, bedestenler, Kapaligarsilar ve en son olarak da aligveris merkezleri
gecmisten giinlimiize kadar alisveris eyleminin gerceklestigi mekanlar olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Tarihinde énemli Imparatorluklara baskentlik yapmis olan Istanbul kuskusuz kent
yasamimin gerekleri olan aktiviteler igin de 6zellikli mekanlar barmdirmistir. Roma
Imparatorlugunda  Mese, Bizans Imparatorlugunda  Forumlar, = Osmanl
Imparatorlugunda Kapaligarsi ve Hanlar Bolgesi Istanbul’da aligveris eyleminin
gerceklestigi  Ozellikli  kentsel mekanlardi. Her donemde toplumlarin farkh
aliskanliklarmma ve davraniglarmma paralel olarak bicimlenen aligveris mekanlari

kentin ayn1 bolgesinde aligveris ihtiyacini karsilayabilmek adina var olmuslardir.

Kapaligars1 ve Hanlar Bolgesi 15. ylizyildan 19. yiizyila kadar gelismis, 19. yiizyilin
sonuna dogru ise artik olusumunu tamamlamistir. Cumhuriyet’ten sonra ekonomik,
fiziksel ve sosyal yonden birtakim degisimler geciren bdlge, 20. yiizyilla birlikte
modern alisveris merkezlerinin kentlerde 6n plana ¢ikmasiyla birlikte eski 6nemlerini

kaybetmistir.

Calismada, Kapalicars1 ve Hanlar Bolgesinin fiziksel ve sosyal dokusu tespit
edilerek, degisim siireci aktarilmistir. Yarim yiizyil gibi kisa bir zaman dilimi
icerisinde Kapaligarsi ve Hanlar bdlgesinin kent merkezi olma konumundan fiziksel
ve sosyal agidan yipranmis bir bolge olma konumuna gelmesindeki mevcut sorunlar
irdelenmis ve bu baglamda bolgenin potansiyelleri {izerinde durularak kent igindeki

eski onemini kazanmasi i¢in onerilerde bulunulmustur.
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ABSTRACT

The shopping of critical importance to meet the very basic needs that falls within the
center of the city life from the creation of human race. Different city arrangements
appear to meet the shopping need at each era and each society. Carroms, agoras,

forums, kermises, khans, caravansaries, covered markets and finally shopping centers

appeared as the locations in which shopping was done from history till today.

Istanbul that was the capital of various empires in the history also accommodated
special locations for the activities needed for the city life. For example, Mese in
Roman Empire, forums in Byzantium, Grand Bazaar and Khans in Ottoman Empire
were the favored urban locations in which shopping was done. The shopping

locations formed in parallel to different practices and behaviors of the societies were

existed to meet the shopping need at the same location of the city in every era.
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Grand Bazaar and Khans Area were developed from 15th century to 19th century and
completed its development towards the end of the 19th century any more. The region
which were exposed to some physical and social evolutions after the republican
regime lost its historical importance by the coming into prominence of modern

shopping centers in the cities by the 20th century.

In the study, the physical and social tissue of the Grand Bazaar and Khans Area was
determined and the transformation process was transferred. Within a short time of
period like a half of century the current concerns regarding with the transformation
from the situation of being city center of the Grand Bazaar and Khans Area to the
situation of region that was frayed in the context of physical and social manner were
investigated and in that context by paying attention on the potentials of the area some

suggestions were made for gaining the importance of old value within the city.
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GIRIS
Caliymanmin Amaci, Kapsami, Yontemi

Tarihin her doneminde ticaret disinda farkli etkinlikleri de i¢inde barindiran aligveris
merkezleri kentlerde var olmuslardir. Bunlar bazen bir saray, bir cami, bir meydan
ama her zaman insanlar i¢in bir toplumsallasma ve bir araya gelme mekanidir.
Aligveris merkezleri ayni c¢ati altinda toplanmis diikkanlardan olusmaktadir.
Agoralar, forumlar, panayirlar, ¢arsilar, hanlar ve kervansaraylar, kapali pasajlar ayni

cat1 altinda toplanmis alisveris merkezleridir.

Tarihsel siirecte tiiketim aligkanliklarmin degisim gec¢irmesiyle birlikte, alisveris
mekanlar1 da bicimlerini, yapilarini, islevlerini ve konumlarint degistirmislerdir.
Modern zamanlarin en yaygim aligveris mekanlart olan aligveris merkezleri, eglence
merkezleri, kiiltiir-sanat merkezleri ve spor merkezleri gibi kentte yeni kavramlar
ortaya c¢ikarmustir. Tarihi aligveris merkezleri zamanmin kamusal alanlar1 olma
ozelligini gostermekteydiler. Onlar donemlerinin kent merkezi islevini istlenmis
olduklarindan yapilarinda bir kent merkezinin tiim islevlerini barindirmaktaydilar.
Gliniimiiziin  aligveris merkezleri de tarihi aligveris merkezleri gibi kent

merkezlerinin tiim faaliyetlerini barindiran 6zellestirilmis kamusal alanlaridir.

Istanbul 4. yiizy1ldan 20. yiizyila kadar diinyanin énemli metropolleri arasinda yer
alarak her zaman icin 6nemli bir ticaret merkezi olmustur. Istanbul’da ticaret
merkezlerinin dagilimi 4. yiizyildan itibaren belirlenmis ve Osmanli Imparatorlugu
doneminde de ticaret yapilar1 Bizans’in ticaret yapilarinin yaninda veya yerinde
konumlanmustir. Giiniimiizde ise aligveris merkezleri Istanbul’'un kuzeyine dogru
kayarak yeni alt merkezler meydana gelmistir. Sayilar1 her gegen giin artan aligveris
merkezleri zamanla kentin tarihi aligveris merkezlerinin unutulup yok olmasina

zemin hazirlamstir.

Bu baglamda giderek eski 6nemini kaybeden ve yapisal ¢okiintiiye ugrayan tarihi
aligveris mekanlarmin yeniden canlandirilmasi tezin ana konusunu olusturmaktadir.

Kentin tarihi merkezi igerisinde aligveris eyleminin gerceklestigi Kapalicarsit ve



Hanlar Bolgesindeki en dnemli ticari akslardan biri olan Misir Carsis1 - Kapaligarsi
arasindaki aks ¢alisma alani olarak belirlenmistir. Bu aks boyunca tarihsel siireg
icinde var olan ve gittik¢e kaybolmaya baslayan ticari fonksiyonun giiniimiiz standart
modern beklentilerin karsilandigi bir merkez haline getirilmesi ise tezin amacini

olusturmaktadir.

Tezin birinci boliimiinde; kiltiir ve aligveris kiiltlirii lizerinden literatiir arastirmasi
yapilarak teorik cerceve ortaya konulmustur. Bu baglamda ge¢misten giliniimiize
farkli donemlerde ve farkli toplumlarda degisen aligveris kavrami ve mekanlari

incelenmistir.

Tezin ikinci boliimiinde; tarihinde 6nemli imparatorluklara ev sahipligi yapmis
Istanbul’un kurulusundan giiniimiize kadar gegirdigi dénemler ve bu donemlerdeki

aligveris aligkanliklarinin mekanlara olan etkisi iizerinde durulmustur.

Tezin {iciincii bdliimiinde; calisma alani olarak belirlenen Istanbul’un tarihi ticaret
merkezi olan, Kapaligarst ve Hanlar bolgesinin tarihsel gelisimi incelenerek alan
icerisindeki sorunlarin ve potansiyellerin daha detayli irdelenebilmesi adina bir aks
belirlenmistir. Misir Carsisin1 Kapalicarsi’ya baglamakta olan akstaki 6nemli tarihi
carsilar ve hanlar belirlenerek yapilarin sorunlar1 ve potansiyelleri 6n plana

cikarilmustir.

Tezin dordiincti boliimiinde; Kapaligarst ve Hanlar bolgesi ile giiniimiiz modern
aligveris merkezlerinin karsilagtirilmasi yapilarak kisilerin tarihi g¢arsilar yerine
modern alisveris merkezlerini tercih etme nedenleri {izerinde durulmustur. Bu
boliimiin sonunda da Misir Carsis1 — Kapaligarsi aksmin yeniden canlandirilmasi i¢in

birtakim Onerilerde bulunulmustur.

Tez kapsaminda yontem olarak Oncelikle literatiir taramasi yapilarak g¢aligmanin
teorik ¢ercevesi olusturulmustur. Bu baglamda tarihsel siire¢ icerisindeki gelisimler
ve degisimler 6n plana ¢ikarilarak giiniimiizdeki durum tespit edilmistir. Daha sonra

tezin alan ¢alismasi kismini olusturan Kapaligarsi ve Hanlar Bolgesi i¢in de gesitli



arastirmalar yapilarak birtakim incelemelerde bulunulmustur. Sonug olarak teorik
bilgiler ve alan ¢alismasinda elde edilen veriler birlikte degerlendirilerek birtakim

tespitlerde bulunulmus, bu dogrultuda da oneriler gelistirilmistir.



1. ALISVERIS KULTURU VE MEKANLARI

1.1. TANIMLAR

1.1.1. Kiiltiir

Etimolojik olarak kiiltiir kelimesi Latince cultura sozcligiinden gelmektedir. Cultura
ise insa etmek, islemek, siislemek, bakmak anlamlarina gelen colere'den tiiretilmistir.
Kiiltiir kelimesi Tiirk¢e’ye Fransizca’dan ge¢mistir. Voltaire Fransiz Devrimi
oncesinde culture insan zekasmin olusumunu ve gelismesini belirleyen bir terim
olarak kullaninca, s6zciik degisik bir anlam kazanmistir. Fransizca’dan Almanca’ ya
onceleri cultur daha sonralar1 kiiltiir bigiminde gegen sézciik zamanla biitiin Avrupa

dillerine yayilmustir."

Tarihsel, toplumsal gelisme siireci i¢cinde yaratilan biitiin maddi ve manevi degerler
ile bunlar1 yaratmada, sonraki nesillere iletmede kullanilan, insanin dogal ve
toplumsal ¢evresine egemenliginin Olgilisiinii gosteren araglarm biitiiniine kiiltiir

denilmektedir (Akarsu, 1979).
Kiiltir,

- Yasam g¢evremizin insan yapisina olan kesimi,

- Belli bir diisiinceler sistemi ya da biitiinii,

- Varligmizin yapismi belirleyen, sosyal bir siirecle 6grendigimiz, uygulama
ve inanglarm, maddi ve manevi 6gelerin birligi,

- Bir toplumun iiyesi olarak, insanoglunun 6grendigi bilgi, sanat, gelenek-
gorenek ve benzeri yetenek, beceri ve aliskanliklar i¢ine alan karmasik bir

biitiindiir (Giiveng, 1991, 102).

Kiiltiir, yasamimizdaki degerleri fiziksel ¢evredeki bi¢imlere doniistiirerek yasam

bicimini etkilemekte ve davraniglarimizi belirlemektedir. Her kiiltiirel uzanti, mekani

! http://wikipedia.org



kavramamizi, anlayisimizi ve mekan kullanimimizi yakindan etkilemektedir. Mekan
kullaniminda fiziksel cevre, ic¢inde yasayanlarin degerlerini, yargilarini, hayat
goriislerini ileten bir ortamdir. Icinde barindirdigi anlamlar1 kapsayan simgeleri
kullanan mimari dil, giliciinii gelenek ve kiiltiirden almaktadir (Erdonmez ve Ak,

2005).

Kiiltiirler gecmisten gelen ve tiim yasanmisliklar1 kapsayan yasam tarzini
olusturmaktadirlar. Bu yasam tarzi kent dokularina dogrudan yansimaktadir. Bununla
beraber kiiltiir degiskendir ve degisimler siirekli olarak kent dokusunun da

degismesine neden olmaktadir.

Bir kentin yapisini belirleyici etken, o kente egemen olan iktisadi iliskiler ve kentin
siyasal yapisidir; ¢cogu kentin yapilanmasinda bu iki unsurun yaninda kent insanin
dinsel durusu, ideolojik bi¢imlenisi ve kentin cografi konumu da belirleyici unsur
olarak yer almaktadir. Kent kiiltliriiniin olusumunda belirleyici olan da bu

faktorlerdir.

Kiiltiir toplumsaldir ve ekonomik, siyasi, ideolojik (dinsel, felsefi), cografi, etik,
sanatsal olan eylemin diyalektik bileskesidir. Kiiltiir dogrudan insanin yasamsal alani

olan kente yansimakta ve kentin bi¢imlenis siirecinde 6nemli rol oynamaktadir.

Kiiltiiriin 6gesi olan iktisadi, siyasi, dinsel, cografi unsurlar kentin dokusunu
olusturmada belirleyici rol oynarken, toplumsal kiiltiiriin diger 6geleri de kentin
yapisal bi¢imlenisinde etkileyici unsur olarak siirece katilmaktadirlar. Kenti kuran,
yasatan toplumlarm iktisadi, siyasi, dinsel, cografi yapisinin; kentin fiziki yapisini
belirleyici unsur oldugu; tarihsel siiregte farkli toplumlara yurt olmus kentler

incelendiginde goriilmektedir (Pmar, 2007).

Bu baglamda farkli toplumlar ihtiyaclarmi karsilamak i¢in birbirinden farkli
mekanlar olusturmuslardir. Kisacasi toplumlar ayni amag¢ icin farkli mekénlarda
toplanmislardir. Ornegin, kisiler Tiirkiye ve Malezya’da kahvelerde, Italya’da

piazzalar ve kafelerde, Fransa’da bistro ve kafelerde toplanmaktadirlar. Ayni sekilde



geemiste aligveris mekanlar1 da farkli toplumlarda farkli sekillerde bigimlenmistir.
Pazaryerleri genellikle meydanlarin etrafinda yogunlasirken, agoralar ve forumlar
aligverisin ve toplanmanin oldugu mekanlar olarak tarihte sekillenmistir. Bu
mekanlardan farkli olarak Islam kentlerinde daha ice doniik bir kentsel yasam

olusturularak aligveris Kapaligarsilarda ortaya ¢ikmaktadir.

‘Kent’ ve ‘kiiltiir’ birbirini en yogun bicimde c¢agristiran iki kavramdir. Insanligin
her doneminin kendine gore kentleri oldugu bilinen bir gercektir. Tarim devriminin
kentleriyle, endiistri devriminin kentleri ve iletisim devriminin kentleri, kent

diizenlemeleri birbirinden farklidir (Cotuksdken, 2003).

Her donemde ve her toplumda farkli kent diizenlemelerinin ortaya c¢ikmasida
kuskusuz o doneme ve o topluma ait kiiltiiriin 6nemi c¢ok biiyiiktiir. Kiiltiir giinliik
yasama dair her tirlii mekanmn sekillenmesinde biiyiik bir rol oynamaktadir.
Kentlerdeki meydanlar, sokaklar, dini yapilar, ticari yapilar ve aligveris merkezleri
gibi kamusal mekanlarin olusumu toplumdan topluma ve donemden doneme farklilik

gostermektedir.

1.1.2. Ahsveris Kavram

Toplumlarda kisilerin en temel ihtiyaglarini karsilamalarinda biiyiik 6nem tasiyan
alisverig kavrami insanligin ilk olusumundan bu yana kent yasaminin merkezinde yer
almaktadir. Arz ve talebe dayanan, belli bir deger karsiliginda satin alma eylemine
alisveris denilmektedir. Ayni zamanda aligveris kisilerin bir takim taleplerde
bulunarak ihtiya¢larini karsilamalaridir. Aligveris eyleminin olusabilmesi i¢in dort
unsur gereklidir. Bunlar; iiretim-satiy mekani, islenmis {iriin, Uretici-satic1 ve

tiketicidir (Sekil 1.1).
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Sekil 1.1 Uretim-Satis Mekan1 (Ceylan,1989)

Aligveris etkinliginin sosyal ¢ekirdegi olan, miisteri-meta-satici liggeninin gegmisteki
var olus bi¢cimini etkileyen odak, din ve yOnetici devlet kurumlari tarafindan
belirlenen kent merkezi ve sivil yasam olmus, toplumsal iligskiler bu etkinligin
ekonomi politiginin zaman i¢inde olusumunu saglamistir. Yasadigimiz donemin en
biliyiik yabancilagsma kiiltliriinii yaratan "aligveris merkezleri" uygarhgin ilk

evrelerinden itibaren incelenmelidir (Tokyay, Yap1 286, 58).

Modern Oncesi donemde aligveris, dogal ihtiyaclarin rasyonel bir bigimde
karsilandig1 bir etkinliktir. Bu etkinlik, kentteki diger islevlerle biitiinleserek, kentsel
mekanda gerceklesmektedir. Bu kentsel mekanda, ayni zamanda kamusal bir
mekandir; i¢inde kentlilerin sosyal etkinliklerini zenginlestiren ve destekleyen
mekansal karakteristikler barindirmaktadir. Cagdas alisveris merkezi ise, alisveris
mekanin1 ve kent mekanmi kentten gorsel, fiziksel ve sosyal olarak kopmus, devasa
biiyiikliikteki kapali kutu icerisine almakta ve bdylece kamusal mekani kent
merkezinin disinda yeniden yaratmaktadir. Bu yap1 icerisinde aligveris etkinligi

tiiketime doniismektedir (Birol, 2005, 421).

Kent yasamina dair bir takim kamusal aktiviteler ilk kentlerin ortaya ¢ikisindan
itibaren insan ihtiyaglarina paralel olarak donemin ve toplumun 6zelliklerine gore
sekillenmistir. Ge¢gmisteki insan aktivitelerinin glinlimiizdekinden tek farki degisen

uygarliklarla birlikte ihtiyaglarin karsilanma bi¢imidir. Ancak temelde insanin 6zii ve



ihtiyaclar1 degismedigi i¢in ortaya ¢ikan diizenlemeler sadece o doneme ya da

kiiltiire ait mekanlar olarak ortaya ¢ikmustir.

Son donemde, aligveris aligkanliklarinin degistigi, insani iligkilerin yerini nesnelerle
iliskiye biraktig1 ve kiiresellesmenin bu siireci yonlendirdigi yeni bir ¢cag baslamistir.
Gliniimiizde aligveris, ge¢miste oldugu gibi dogal gereksinimlerin rasyonel bir
bicimde karsilanmasi amaciyla gergeklestirilen bir etkinlik olmaktan uzaklasarak,
toplumsal statii belirleyicisi, psikolojik tatmin i¢in vazgecilmez bir ara¢ ve bos
zamanlarin degerlendirilmesini saglayan bir etkinlik haline gelmistir. Baudrillard’a
gore modern sonrasi aligveris anlayisi, statli satin almaya programlanan bireyleri,
toplumdan ve sosyal biitlinliikten kopartmak pahasina ihtiyaclarindan fazlasmin

tilkettirme amacina ulasmay1 hedeflemektedir (Birol, 2005, 421).

Bu baglamda kisinin giinliik yasaminda biiyiik bir 6neme sahip olan aligveris olgusu
ve aligveris mekanlar1 gilinlimiizde tarihtekinden farkli bi¢imlerde karsimiza
cikmaktadir. Kisilerin giinliik yasaminda hem ihtiyag¢larini karsiladiklar1 hem de bir
anlamda kamusallastig1 alanlar olarak diizenlenen alisveris mekanlarmin gelisimini
incelemek giiniimiizdeki aligveris mekanlarinin geldigi noktay1 kavrayabilmek adina

Onem tasimaktadir.

1.1.3. Ahsveris Merkezleri

Kent, kentlilerin kiiltiirii, yasam bi¢cimi ve aligkanliklari, sosyal ve ekonomik
Ozellikleriyle birlikte yasayan ve canli bir organizma gibi siirekli kendi kendini
yenileyen bir biitiindiir. Alisveris merkezi igerisinde yeniden kurgulanan kent
mekani, kendi kendini yenileyebilme niteligini yitirerek, “kapali kutu” i¢erisinde “bir
defada yaratilan bir bosluk” haline gelmektedir. Bu boslukta kent mekani taklit
edilerek; ticari basartya odaklanarak tasarlanmis, kontrol edilebilen ve kolay
yonlendirilebilen yapay bir kent mekanina doniismektedir. Bu durumda, aligveris
merkezi, ticarilestirilmis mekan organizasyonuyla kent mekénma ve onun

barmdirdig: sosyal islevlere alternatif bir mekan olusturamaz.



Aligveris merkezinin her yerde uygulanabilen kiiresel mekan dili, dogru aydinlatma
ve iklimlendirmenin de yardimiyla zamandan ve mekandan bagimsiz bir
bicimlenmeye odaklanmaktadir. Bu tiir bir mekan organizasyonu, yapmnin kendi
soyut ve mekanik zamanini yagatmasma ve kullaniciya da bunu dayatmasima neden
olmaktadir. Bu durumda, bu mekanda aligveris mekanik bir etkinlige doniistirken,
alisveris merkezinde yaratilmak istenen kent merkezi goriintiisii, yerini mekanik ve

timiiyle ticarilesmis bir mekan organizasyonuna terk etmektedir.

Aligveris merkezinde temel amag¢ daha fazla tiikettirmektir; yapi igerisindeki kent
mekani bilesenleri bu amag igin kullanilan birer araca doniismektedirler. Yapi
icerisine dogal 15181n olabildigince fazla alinmasi ya da bu hissi yaratacak yapay
aydmmlatmanin yapilmasi, magaza cephelerinin kentin ana caddelerindeki yap1
cephelerinin benzerleri seklinde tasarlanmasi gibi dnlemler yardimiyla kent mekani
taklit edilmektedir. Ancak yapidaki mekan diizeni ger¢cek kent mekanmi olusturan
cadde, sokak ve meydan gibi bilesenlerin organizasyonu agisindan analiz edildiginde,
bu yap1 tipinin kent mekanina alternatif olamayacagi agik¢a goriilmektedir (Birol,

2005, 423).

1.2. TARIHSEL SUREC ICERIiSINDE ALISVERIS MEKANLARI

Insanoglunun en temel etkinliklerinden biri olan alisveris, gegmiste kent mekaninda
gerceklestirilen sosyal bir eylemdir. Tarih boyunca her déonem ve uygarlikta, i¢inde
irlin dolasimmin gerceklesecegi mekanlara gereksinim duyulmustur. Aligveris
mekanlarinin zaman i¢indeki doniisiimii incelendiginde, 20. ylizyila kadar olan
donemde, kentlerdeki aligveris yerlerinin en temel karakteristiginin ‘kent dokusu ile
biitiinlesme” oldugu goriilmektedir. Ornegin, Antik donem kentlerindeki agoralar ile
Ortagag kentlerindeki meydanlar, bu kentlerin en Onemli aligveris yerlerini
olusturmaktadirlar. Kentlerin vazgecilmez parcalar1 olan bu mekanlar, aligveris
etkinliginin ¢esitli amaglar i¢in toplanma, diger kentlilerle sosyal iletisim kurma gibi
kentsel islevlerle birlikte yer aldigi ortamlardir. Bu mekanlarda kent mekani ile

aligveris mekani i¢ ige gecerek kentin ¢ekirdeginde yer almaktadir (Birol, 2005, 422).
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1.2.1. Tlkcagda Alisveris Mekanlan

Anadolu ve Ortadogu, “Asur Ticaret kolonileri doneminden” bu yana, ticaretin
merkezinde yer almaktadir. Anadolu’da ticaret Asurlular doneminde kurulan

Karumlarla 6n plana ¢ikmustir.

Nil bereketiyle kendi kendine yeterli ama kapali bir ekonomi olan Misir’a karsilik,
cevresiyle yogun ticaret iliskisi olan Mezopotamya ve onun {lstiinde yasayan
Asurlular degis-tokus eylemi olan ticaret i¢in ad1 daha sonra para olacak bir simgeye
gereksinim duymustur. Glimiisii bir degisim araci ve deger Ol¢iisii olarak kullanmaya

baslamiglardir.

Asurlular, organize ticaretin Anadolu’daki ilk temsilcileri olarak ortaya ¢ikmistir.
M.0. 2000-1700 dénemi, Asur Ticaret Kolonileri Cag1’dir. Anadolu ile &nce ticaret
yapan Asurlular, kendi cografyalarinda var olmayan bakir kaynaklarina kavugsmak
icin Anadolu’da ticaret kolonileri kurmuslardir. Anadolu’da biri baskent, 10 adet

Karum adl site devleti kurmuslardir (Kiiglikerman ve Mortan,2007, 17).

Karum , Asur dilinde liman ve rihtim anlamina gelen, asil anlamiyla "kentin yaninda
kurulan ticaret merkezi"dir. Karum, hem yasanilan hem de ticaret yapilan yerdir. En

onemlileri; Kiiltepe'de Kanes Karumu, Hattusa Karumu ve Alisar Karumu'dur.?

Kanis Kralligi’nin merkezi ve Anadolu’daki Asur Ticaret Kolonileri sisteminin bag
sehri olan Kiiltepe, Kayseri’nin hemen 5 km kuzeydogusunda yer almaktadir. EsKi
ad1 Kanig’dir. Erciyes’in eteginde, bereketli bir ovanin ortasinda, Sivas’tan gelen
dogu-bati, Malatya’dan gecen giineydogu-bat1 ve giineyden kuzeye ulasan tarihi ve

dogal anayollarn birlestigi noktada yer almaktadir (Plan 1.1).

2 http://tr.wikipedia.org


http://tr.wikipedia.org/wiki/Asur
http://tr.wikipedia.org/wiki/K%C3%BCltepe
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Kane%C5%9F_Karumu&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Hattu%C5%9Fa_Karumu&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Ali%C5%9Far_Karumu&action=edit
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7 - 7
KANIS/TEPE S KARUM/AsA_GI SEHIR

Plan 1.1 Kanis Tepe, Karum Resim 1.1 Kanis Tepe, Karum
(Akurgal, 2003) (Akurgal, 2003)

Doganin sagladigi bu avantaj, onun eski diinya ticaretinde ve siyasetinde 6nemini
arttrmug, M.O. 3 binin sonlarindan itibaren de Anadolu-Suriye-Mezopotamya

arasinda 6nemli bir ticaret ve kiiltiir merkezi olmasini saglamstir.

Kiiltepe’deki Kanis Kralligmin saraylari yalniz ikamete tahsis edilmemis ayni
zamanda birer depo/kervansaray olarak kullanilmistir. Tiiccarlarin  Kiiltepe’ye
disaridan getirdikleri mallar dogrudan saraya gotiiriilerek vergi islemi tamamlanana
kadar kira karsiiginda depoda muhafaza edilmekteydi. Onlarin bu O6nemli

fonksiyonu, yapilarin planlarini da etkilemistir.

Karum bir diger deyisle Asagi Sehir yerli ve yabanci tiiccarlarin bir arada yasayip
ticari faaliyetlerde bulundugu kesimdir. Asurlu tiiccarlar Kanis’e geldiklerinde,
yaklasik 2.5 km capindaki Asagi Sehir’e/Karum’un bir mahallesine yerlesmislerdi.
M.O. 3 binin sonuna dogru kurulmus olan Karum’da, sonuncusu iki safhali olan, dort
yapt kat1 bulunmaktadir. Ayr1 dilleri konusan, ayri kiiltiirlere sahip yabancilar ile

yerli halk bu mahallelerde yan yana yasamiglardir (Resim 1.2).

MO. 2000-1700 yillar1 arasmnda Mezopotamya (Suriye) ve Kiiltepe (Kayseri)
arasinda gidip gelen ticaret kervanlari, Anadolu'ya altin ve giimiis parcalarmdan

olusan degisim araglariyla birlikte ¢ivi yazismi da getirmiglerdir. MO. 7. yiizyilda
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Iran'da Susa'dan baslayan "Kral Yolu", Sardes'e (Salihli) gelerek Kyme (Aliaga),
Phokaia (Foga) tarafindan gelen bir yolla birlesmektedir.

Resim 1.2 Karum Ticaret Merkezi ve Asurlu Tiiccarlar®

Kiiltepe'de oldugu gibi, Ege Bolgesi'nde de ilk kez sikkenin ve yazinin kullanilisi,
ticaretin gelismesine baghdir. Ticaretin getirdigi zenginlik Phokaia ve Mytilene'nin
ortak elektron sikkeleriyle kendini gdstermektedir. Smyrna on iki Ion kentinden

biridir. Ticaret kolonileri ilk defa Iyonlular zamaninda ortaya ¢ikmustir.

MO. 7. ve 6. yiizyillarda Ionia ticaret araciligiyla yeni kiiltiirleri de tanimaktadir.
Ionia kentleri antik diinyanmn iki biiylik uygarligi olan Mezopotamya ve Misir
uygarliklarindan aldigr kiiltiirii kendi bilinyesinde yogurarak batiya sunmaktaydi.
Kiiltiir etkilesimi Ionia kentlerinin Karadeniz, Ege ve Akdeniz'de kurulan ticaret
kolonileri sayesinde antik diinyaya ulagmaktaydi. Giiniimiiz "Bati Uygarlhigt"

dogudan gelmistir; lonia'da olgunlasmis ve batiya tagmmustir.*

® www.geocities.com
* www.izto.org.tr
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M.O. 2 bin yilinda Lidyalilar paray: icat ederek tarihte parayr kullanan ilk devlet
olarak bilinmektedir. Ayn1 zamanda Lidyalilar diinyanin en eski pazar sehri olan

Sart’1 kurmuslardir.

1.2.2. Antik Cagda Alsveris Mekénlar

Aligveris etkinlikleri, Misir-Hitit doneminde, c¢ekim alam1 olan tapinaklarin
cevresindeki agik mekanlarda yapilmaktaydi. Aligveris etkinliginin bir mimari bi¢gim
almas1 ve kentin ayrilmaz bir pargasi olma olgusu, Antik Yunan-Hellenistik
donemine aittir. Agoralar ve Roma donemindeki forum, ilk planli aligveris

etkinligidir (Tokyay, Yap1 286, 58).
1.2.2.1. Yunan Agorast

Etimolojik olarak, Agora Antik Yunanca Anabasis’te (MO 401) ayopa, ayeipw
formlarinda “Toplanti, meclis” anlamina gelmektedir. Yunanca agora "toplanma
yeri, kamuya ac¢ik alan, ¢ars1”, agerein “toplanmak”, agorazein “pazara gitmek ve

satin almak”, agorastis "alic1, pazara gelen miisteri" demektir.’

Agora, antik Yunan kentlerinde, sehirle ilgili politik, dini, ticari her tiirlii faaliyetin
gergeklestigi, tiim kamu binalarinin etrafinda siralandigi halka ait genis agik alan
olup, Helenistik dénemde sekillenip Roma Imparatorlugu’nda ortaya c¢ikan

forumlarm oncustidiir.

Agoralar, yasami yansitmasi oraninda canli, alan-Satana ticareti kumanda
etmemesiyle de Ozgiir alanlar konumundadir. M.O. 7. ve 6. yiizyillarda antik
kentlerde goriilen biiyiik ekonomik gelisim sonucu agoralar biiylik 6l¢ekli pazaryeri
haline doniismiistiir. Agoralar hicbir sekilde dinsel islevleri olmayan salt aligveris
mekanlaridir. Tarihte ilk biiyiik agoralar, Bat1 Anadolu’da Milet (Miletos), Priene,
Efes (Ephesos), Bergama (Pergamon), Assos (Behramkale) kent devletlerinde ortaya

cikmustir.

® http://tr.wikipedia.org


http://tr.wikipedia.org/wiki/Anabasis
http://tr.wikipedia.org/wiki/Yunan
http://tr.wikipedia.org/wiki/Roma_%C4%B0mparatorlu%C4%9Fu
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IIk agoralar sekil olarak son derece basit olup, bir kiirsii ve oturma yerlerinden
olusmaktadir. Agora, kentin ortasinda ya da liman yakininda bulunmakta ve etrafinda

yOnetim yapilari, stoalar, tapinaklar, heykeller, diikkanlar yer almaktadir.

Efes (Ephesos)Antik Kenti

Izmir ili Selguk ilgesi smirlar1 igindeki Efes Antik kentinin ilk kurulusu M.O. 6000
yillarma kadar inmektedir. Efes, M.O. 560 yilinda Artemis Tapmagi’nin gevresine

tagimistir.

Dogu ile Bati arasinda kap1 durumunda olan Efes 6nemli bir liman kentiydi. Bu
konumu Efes’in ¢agmi en onemli politik ve ticaret merkezi olarak gelismesini

saglamugtir.®

EFES ANTIK KENTI

——
KUSADASI ""—:l‘:_:-::,,rn

| pr VIRGIN MARY"
iyt o ELET HOUSE AND
AGORASI ' CruRen

r—— T

£ = <] 2wl
} N 4|
| TO VIRGIN MARY'S HOUSE A
Ul

Plan 1.2 Efes Antik Kent Plant’

—_| MLKORESSUS |

® http://tr.wikipedia.org
" www.bilimyali.ukgo.com
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M.O. 3. yiizyilin baslarinda kentin yeri degistirildikten sonra, yazili belgelerde
Tetragonos Agora ismi ile gecen ticaret agorasi olasilikla eski yerlesim ve kutsal yol
lizerine inga ettirilmistir. Bunu kanitlayan Hellenistik Donem’e ait mahzen ve siitun
siralarina ait izler batida bulunmustur. M.O. 1. yiizy1l sonlarmda genisletilerek
yeniden diizenlenen agora dort yani iki galerili, 112 m. uzunlukta stoalarla ¢evrili
kare planli ve kapali bir meydan halini almistir. Limana direkt olarak baglantili olan

agoranin dogusu harig¢ diger li¢ cephesinde anitsal kapilar1 bulunmaktadir.®

Efes antik kentinde Asagi ve Yukari Agora olmak iizere iki ¢esit agora
bulunmaktadir. Yukar1 Agora (Devlet Agorasi), resmi toplantilarin ve borsa
islemlerinin yapildig1 yerdir. Asag1 Agora ise 110mx110m boyutlarinda ortasi agik,

cevresi portikler ve diikkanlarla ¢evrili bir alandir (Plan 1.3).

Plan 1.3 Efes Antik Kenti®

& http://www.didimli.com
® http://www.accordancebible.com
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Resim 1.3 Efes Antik Kenti Goriiniis™

Bergama (Pergamon)Antik Kenti

Bergama (Pergamon), tarih oncesinden baslayarak Anadolu Uygarliklari’nin tiim
asamalarma taniklik etmis 6nemli bir yerlesim yeridir. Bergama Akropolii Helenistik
donemin diinya goriisiine uygun olarak sosyal ve Kkiiltiirel hareketlerin gelistigi bir
yerdi. Atina Akropoliiniin dinsel ve kutsal karakterine karsin Bergama tepesi, daha
cok halk toplantilarmin yapildig, giinliik yasantmin gectigi, devlet ve ticaret islerinin
goriildii, spor hareketlerinin diizenlendigi alan ve yapilardan olusmaktadir (Akurgal,

2003).

Bergama Akropoliinde bir plan dahilinde tapmak, tiyatro, kiitiiphane, jimnazyum,
saray ve agoralar inga edilmistir. Akropoliin glineyindeki biiyiik kapidan tepeye ¢ikan
yolun iizerinde kentin iki agorasi bulunmaktadir. Biiyiik kapinm hemen iizerinde
olan1 asagi agora, Zeus Tapmagi’nin biraz altinda olana da yukari1 agora ismi

verilmistir (Plan 1.4).

Yukar1 agora, Zeus Sunagi’nin bulundugu terasin 15 m. altinda, giiney ve kuzeyinde
dor iislubunda siitunlu galerilerle ¢evrilmistir. Bunlardan giineydeki siitunlu galeri iki

kath olup, alt katindan depo olarak yararlanilmistir. Yukar1 Agora hem ¢ok yiiksekte

19 http://www.dieoffenbarung.org
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hem de sadece devlet islerine ayrilmisti. Asagi Agora ise dor islubunda siitunlari
olan galerilerle g¢evrilmistir. Bunlardan kuzeydeki galeri iki katli olup, depo ve
diikkanlar alt katta kalmigtir (Plan 1.5).

Plan 1.4 Bergama Antik Kenti Genel Plani Plan 1.5 Bergama Orta Kent Plani
(Akurgal, 2003, 254) (Akurgal, 2003, 271)

Assos (Behramkale)Antik Kenti

Assos Akropolii denize ve karaya hakim bir tepe lizerinde Leblos Adasi’ndaki

Methymna kenti sakinleri tarafindan kurulmustur.

Agora, gymnasium ve tiyatro tapmagm yer aldigi akropoliin giiney eteklerindeki
teraslar iizerine insa edilmistir. Agoranin kuzeyinde 111,52 m uzunlugunda ve 12,42
m genisliginde, iki katli bir stoa bulunmaktaydi. Gliney stoanin orta katinda kapali
bir carst olusturan 13 diikkan yer almaktaydi Bunun yani sira agora alaninin

giineybatisinda sokaga bakan kisimlarda degerli esya satan diikkanlar bulunmaktayd1

(Akurgal, 2003) (Plan 1.6).
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Plan 1.6 Assos Antik Kenti Genel Plani
(Akurgal, 2003, 254)

Antik Yunan’da kamusal yasantinin énemli olmasina karsin ¢ogu kamu yapilarmin
istli agiktir. Evler ve kamu yapilariyla sinirlanan agora Antik Yunan’da kamusal
yasantinin kalbiydi. Bu acik alanda ticaret ve egitim aktiviteleri yiiriitiiliir, kenti ve
halki ilgilendiren sorunlar burada tartisilirdi. 1.0. 3. yiizyllda mallarin1 satan
zanaatkarlara barmak olan ve en az bir kenarlari siitun dizileriyle agoraya agilan uzun
yapilarla yani ‘stoa’larla (siitunlu galeri) kamusal ve ticari aktivite daha da

zenginlesmistir (Onay, 2005)

Agora, Yunan Kkentlerinde toplum hayatmin merkezidir. Ticaret ve endistri
gelistikge, zanaatkarlar caliyma sahasi olarak liman ve agora yakinini se¢gmeye
baglamiglardir. Agoralar Yunan kentinde pazaryeri olarak kullanilmaktadir. Ug
taraftan stoa’lar ile c¢evrilen agoranin etrafinda stoalarla uzun pazar holleri
olugsmaktadrr. Uzun dikdortgen yapilardan olusan ve agoraya bakan bir tarafi agik
olan stoalar ¢cogunlukla ¢atiy1 ya da iist kat1 destekleyerek ortaya kadar inen bir i¢
stitunlar dizisine ve arkas1 boyunca diikkanlar ve ofisler i¢in ayrilmis sira sira kiigiik

odalara sahiptir (Roth, 2000, 271).
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Eski Yunan’da Agora sehirle ilgili politik, dini, ticari her tiirlii faaliyetin
gerceklestigi, kenti ve halki ilgilendiren sorunlarin tartigildigr halka ait genis agik
alanlardir. Zamanla agoralarin pazar olma niteligini artmistir. Bu nedenden dolay1
giindelik ihtiyaclara yonelik mallarin satis1 i¢in bazi kentlerde ikinci bir agoranin

kurulmasi gerekli olmustur.

PARTHENON TAPINAG

= ME
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Sekil 1.2 Antik Yunan (Atina) Agorasi** Plan 1.7 Atina Agoras1*

1.2.2.2. Roma Forumlar:

Yunanlilarda oldugu gibi Roma yasami da kent iizerine odaklanmistir. Roma kentleri
yonetimsel, toplumsal ve dinsel merkez olma islevine sahiptir. Bu islevleri yerine
getirmek i¢in bazilikalar, forumlar, hamamlar, tapmnaklar, amfi tiyatrolar, ticaret

yapilar1 ve circuslar bulunmaktadir.

Forumlar eski Roma kentlerinin cografi olarak degilse bile kiiltiirel olarak
merkeziydi. Stoalar ve kamu yapilariyla c¢evrili kamusal agik alan olan forumlar
Yunan agorasiyla ayni islevi gérmektedir. Forumun ayirt edici 6zelligi agik mimari
tanim1 ve forumun ekseninin bir ucunda yer alan tapmagin hakim oldugu, genellikle

dikdortgen sekildir.

Y http://socrates.clarke.edu/athens
'2 Sennett, 1994
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Forumun etrafinda, onu ¢evreleyen ve ona seklini veren curia, kent ofisleri ve adli
davalara bakilan biiyiik bir ¢atili yapi, basilica ile birlikte degisik tapinaklarla kamu
yapilar1 bulunurdu. Pompei Forumu biitiin bu 6geleri 6rneklemektedir (Roth, 2000)

(Plan 1.8).

Plan 1.8 Pompei Kenti Plan1®

Resim 1.4 Pompei Kenti**

3 \www.emsei.psu.edu
** Google Earth
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Resim 1.5 Pompei Forumu® Plan 1.9 Pompei Forumu®®

Pompei’de halk gelismisligin ve barisin hakim oldugu bir cagda yasamaktaydilar.
M.O. 79’a kadar sehir yaratic1 ve gelisen niifus giicii ile zengin bir ticaret merkezi
olmustur. Sehrin ve sakinlerinin refah1 kamu yapilarindan da anlasilmaktaydi. Forum
bu Roma sehrinin dini, politik ve ekonomik merkeziydi. Pazaryerindeki diikkanlar
aligveris yapan insanlarla doluydu. Pamuk ve giysi pazarlari, ana market ve demirci

atolyeleri, dokumacilar ¢arsis1 forumun ticari bdlgesini olusturmaktaydi.

Pompei Forumunun etrafindaki marketler gilinliik aligverisin  gerceklestigi
mekanlardir. Ayn1 zamanda Macellum (Gida Pazarinda) borsa islemleri yapilmakta
ve enflasyonla miicadele icin mal satis bedellerinin hazirlanip tas bloklara
yazilmaktaydi. Bugiiniin ticaret borsalar1 niteligindeki gida pazarlarinda hem borsa
islemleri yapilmis hem de enflasyonla miicadele amaciyla fiyat tespitleri ilan
edilmigtir. O donemde islem goren mallarin fiyatlar: sabitlestirilerek enflasyona kars1
onlem almmugtir. Uretilen mallar arasinda capraz fiyatlandirma yapilarak da fahis

fiyattan mal alim1 engellenmistir.

15 http://pompeii.virginia.edu
18 https://oncourse.iu.edu
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Resim 1.6 Pompei Market*’

Pompei’nin en 6nemli ticaret merkezi Abbondanza caddesidir. Bu cadde ¢ok popiiler
bir ahsveris alamiydi. Cadde iizerinde giysileriyle tanmman Verakundes diikkani
bulunmaktadir. Diikkanin kapisinin alt kismimda dokumacilar1 ve siitciileri giinliik
islerini yaparken, diikkan sahiplerini ise iirtinleri satarken tasvir eden duvar resmi
bulunmaktadir. Baz1 evlerin sokaklara bakan odalar1 bazen diikkanlara ve hanlara
dontstiiriiliiyordu. Bazen de biitiin ev ¢amasirhanelere, firinci diikkanlarina ya da

kii¢iik fabrikalara doniistiiriilmekteydi (Resim 1.7).

Resim 1.7 Pompei’de Bir Firin®® Resim 1.8 Pompei’de Yag Diikkanlar1*®

7 www.cherba.com
'8 http://img175.imageshack.us
19 http://www.carlos.emory.edu
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Roma kentlerinde plazalar ticaretin yogunlastigi sosyal yasamin merkezidir. Roma
kentinde agoranin esdegeri olan forum kamu yasaminin merkezi olarak gelismistir.
Roma forumunun Yunan agorasindan farki, agora gevresine ticari ve ekonomik
etkinlikleri ¢ekerken forumun ekonomik 6nemi onun biitlinciil bir parcast olarak

diikkan siralarmin dahil edilmesiyle daha baslangicta vurgulanmistir.

Ikinci olarak forumda Yunan agorasinin basit eksensel diizenlemesini ¢ok asan,
Etriisk Roma geleneklerine 6zgli anitsal eksensel diizenleme yoniinde bir egilim
bulunmaktadir. Agora esas olarak gevresindeki kamu yapilarin1 ¢eken agik bir
kamusal meydan olarak kalirken diikkanlar, ofislerle ve portikolarla ¢evrili olan
forum sokak sistemiyle ve diger kamu yapilariyla iliskili bagimsiz ¢evresi ile kapali

bir alan olmustur.”

Forumlarin arasinda en 6nemlisi, Roma’daki “diinyanin bas1”, caput mundi sayilan

Forum Romanum’dur (Roth,2000) (Plan 1.10).
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Plan 1.10 Forum Romanum?

20 http://www.turkisifrm.com
2! hitp://tr.wikipedia.org
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Geleneksel anlamda insanlarin bir araya geldigi, ¢esitli tecimsel hedeflerin yaninda
bir takim sosyal iligkilerinde gelistigi aligveris merkezlerinin ilk bigimleri ‘Agora’
olarak adlandirilan acik semt pazarlariyla M.O. 7. yiizyilda Antik Yunan’da
goriilmektedir. Bunun devaminda, M.O. 2. yiizyilda, ¢ok katli mimarisi ve onlarca
diikkdndan olusan kapasitesiyle Roma’da ‘Trajan’ pazarlar1 ile toplu aligveris

mekanlarin farkl bir bigimi goriilmistiir (Bati, 2007) (Resim 1.9).

N/

fiea e  /
| Bl [V

ANA GIRiS

Plan 1.11 Trajan Marketi® Sekil 1.3 Trajan Marketi Perspektifi**

22 hitp://sights.seindal.dk
2 hitp://www.antikefan.de
2 http:// www.antikefan.de
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Resim 1.10 Trajan Marketi (M.O. 2 yy.)® Resim 1.11 Trajan Marketi (21 yy.)*

1.2.3. Ortacagda Ahsveris Mekanlan

Ortagagda Avrupa karanlik yillarim1 yasarken Dogu’da Anadolu ve Ortadogu
ticaretin merkezinde yer almaktadir. Dolayisiyla kentsel diizenlemeler, toplumlarin
kentsel yasamlarma ve kiiltlirlerine paralel olarak gelismektedir. Avrupa’da surlarla
cevrili kapali kentler olusurken Anadolu’da Bizans’tan devralinan kale

yerlesmelerinin yeniden ovalara dogru yayildigi goriilmektedir.

1.2.3.1. Avrupa’daki Aligveris Mekanlar

Ortagag kentlerinde kent sinirlarini belirleyen savunma ve korunma amagli yapilan
surlar bulunmaktadir. Kent merkezinde dini otoriteyi simgeleyen bir katedral
bulunur. Hiikiimet ve adliye gibi yonetim yapilar1 da merkezdeki bir meydan
etrafinda konumlandirilmistir. Kentin karakteristik yapisini diizensiz yapilanma ile
birlikte biiylik bir pazar alan1 ve satig yapilan dar sokaklardan olugmaktadir

(Ozdirlik, 2000, 15).

2 www.the_romans.co.uk
% htp://sights.seindal.dk


http://www.the_romans.co.uk/
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Avrupa niifusunun ¢ok az bir kismi1 sehirlerde yasasa da bu sehirler surlarin ardinda

ticaret yoluyla elde edilen yiyecek, giyecek ve liiks mallar1 toplamaktadir
(Sennett, 1996, 132).

Ortacag kentlerinde diikkanlarla gevrili, orta kisminda agik satis yerlerini igeren
pazar meydanlar1 bulunmaktadir. Ortacag Avrupa’smin aligveris yeri olan
pazaryerleri ise, katedrallerin ¢cevresinde ve meydanlarda kurulan seyyar panayirlarla

birlikte plansiz olarak gergeklestirilmistir (Tokyay, Yap1 286, 58).

Ortagag kent ekonomisi sokak duvarlarmi gecgirgenlestirmistir. Diikkanlarin
pencerelerinde yapilan bir degisiklikle sokaklarda yiirliyen insanlara mallar
sergileniyordu. Sokaktaki insanlara diikkanlarin i¢ine de bakmalarina degecek bir
seyler barindirdigini gostermek isteyen esnaflar duvarlari bu sekilde kullanarak

mallarmi teshir etmek tizerinde odaklaniyorlardi (Sekil 1.4).
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Sekil 1.4 Ortagagda Sokaktaki Bir Diikkkan Tezgahinin Sematik Plan1 (Sennett,1994)

Ortagag avlular1 da ayni sekilde sokagin ekonomik faaliyetine baglanmistir.
Sokaktan gegen insanlarin igeriyi gorebilmesi igin giris kapisi asama asama

genisletilerek avlunun hem bir atdlye hem de bir teshir salonu islevi gdrmesi
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saglanmistir. Bu gozenekli ekonomik sokak mekanmin gelisimi sokak zamaninda bir
degisimi beraberinde getirmistir. Antik sehir giinisigma bagimliyken Ortagag
kentlerinde ticaret sokagm saatlerini uzatmustir. Insanlar kendi islerini bitirdikten

sonra veya Once aligveris yapmak i¢in sokaga inmekteydi.

Sokaklarmn yani sira genis ¢aplh ticaret i¢in panayirlar olusturulmustur. Panayirlar
sehirlerarasinda ilk organik baglantilar1 gelistirip pazarlar1 birbirine baglamistir

(Sennett, 1996, 178).

12. yiizyildan sonra, aligveris etkinligi seyyar birimlerden 6zel fuarlara, depolara ve
iistii kapali tekil diikkan anlayisina doniismiistiir. Malin sergilendigi diikkan, deposu
ve tliccarin evi tek bir birimde yer almaktadir. Norveg'in ilk baskenti olan

Bergen'deki Hansa Birligi Mahallesi buna giizel bir 6rnektir.

Diikkanl aligveris kiiltiirii agisindan iyi bir 6rnek de Bologna kentidir. Kentin en
0zgiin yan1 olan, 40 km uzunlugundaki portikolar, mimarinin biitiin kent planiyla
biitiinlesmesini simgelemektedir. Biitiin kenti, agik havaya ¢ikmadan gezip aligveris
yapabilen Bologna’lilari; yagmur, kar ve asir1 giinesten koruyan portikolar, biiyiik
Olciide diikkanlarm da yar1 agik alanlariydi. Bologna Belediyesi'nin siirdiirdiigii ¢ok
basarili kentsel doniisiim projesi sonucunda, orta boy alisveris sektorii tarihi kentteki
portikolu diikkanlarmma geri gelmis, istihdam ve ticaret gelismis ve yedi yiiz yillik
tarihi kent geri kazanilmistir. Tabanlar1 6zel bir mermer ve mozaik isciligiyle kapli

olan portikolarda yer alan biitiin diikkanlarda aligveris siirdiiriilmektedir.

Bologna kentinde, aligveris yapan kisinin kent ile etkilesimi ve diyalogunun kent
planinin belirlenmesindeki yapict rolii ¢ok berrak bi¢cimde anlasilmaktadir. Benzer
ornekler dteki Italya kentlerinden de verilebilir. Genel karakter, alisveris kiiltiiriiniin,
kent niifusu ve gereksinimleri artmis olsa bile tarihi kentten ayrilmamis olmasidir

(Resim 1.12).
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Resim 1.12 Bologna Portikolari*’

1.2.3.2. Anadolu ve Ortadogu ’'daki Alisveris Mekanlar

Bat1 Ortagagin1 yasarken Anadolu ve Ortadogu, “Asur Ticaret kolonileri
doneminden” bu yana, ticaretin merkezinde yer almaktadir. Anadolu cografi konumu
ile ¢esitli uygarliklarm dogdugu ve gelistigi cok kiiltiirlii ve cok katmanl bir 6zellige
sahiptir. Anadolu ayrica ¢esitli donemlerde dogu ile bat1 arasinda bir gegit ve koprii
gorevi gormiis, antik caglardan bu yana olusturulan yol aglari, bu topraklardaki
ulagimi, yerlesmeler arasindaki iliskiyi saglamistir. Dogunun ipeginin, baharatinin ve
diger {iriinlerinin kervanlarla batiya tasinmasi, Ipek Yolu iizerinden gerceklesmis, bu
yol ticari iglevinin yani sira dogu-bati arasindaki kiiltiirel aligverise de Onemli

katkilar saglamistir.
Ribatlar

Islamiyetin baslangicinda korunma ve cihat amacma ydnelik olarak kurulmus dini-
askeri yapilardir. Tipik ribatlar kiyitya yakin noktalarda, gozetleme islevini de
iistlenecek sekilde yapilmistir. Cogu kez i¢ avlulu kare ya da dikdértgen planl, iki
kath yapilardir. Zeminde ambarlar ve ahirlar, {ist katta ise yatma yerleri ile cami
bulunmaktadir. Daha sonraki donemlerde ribatlar askeri islevini kaybederek, ticari
maksatla kullanilmugtir. Ribatlar han ve kervansaraylarm ilk 6rnekleridir. Ribatlarin

en 6nemli 6rnekleri Sfax, Manastir, Tunus’ta Sousse’tadir (Hasol, 2005) (Plan 1.12).

" www.candeli.com
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Resim 1.13-14 Sus Kenti Ribati, Tunus®® Plan 1.12 Sus Kenti Ribat1®

Kervansaraylar

12. ylizyildan sonra, kent ve kasabalar1 baglayan yol aglar1 lizerinde yolcular i¢in
hanlar ve kervansaraylar insa edilmis, bu merkezlerde yolcular konaklamanin yani
sira bagka hizmetler de alabilmiglerdir. Tiim bu hizmetler yolculara din, dil, irk fark:
gbzetmeksizin verilmis, bu nitelikleriyle hanlar ve kervansaraylar dnemli bir sosyo-
ekonomik gorev iistlenmiglerdir. Ulagim ve ticaretin gelismesine bagli olarak bu tiir
konaklama yerlerinin sayis1 gittik¢e artmustir. Bu kurumlarin giderleri vakiflar

tarafindan karsilanird1.

Anadolu Selguklular1 ticarete ve yol glivenligine biiyiikk 6nem vermislerdir. Kervan
yollarinin giivenliginin saglanmasina bagli olarak Anadolu'da ticaret biiyiik 6lgiide
geliserek Karadeniz ve Akdeniz'deki limanlar 6nemli birer dis ticaret merkezi

durumuna gelmistir.

Kervansaray, kervanlarimn ticari yollar tizerindeki konaklama yerleridir. Devlet veya
haywrsever kisiler tarafindan kurulan bu binalarda kervan ihtiyaglar: {licretsiz olarak
karsilanird1. Ticaret yollar1 iizerinde her menzil i¢in, yani 30-40 kilometrelik

mesafede yaptirilmistir. Bu kervansaraylar Selguklu medeniyetinin ticari bagarisinin

28 \wwww.archnet.org
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somut birer delilleridir. Selguklular dénemin en ilging ticari bulusuna imza
atmiglardir. Kayseri’de bulunan Sultan Hani da bu kervansaraylar arasinda 6zel bir
konuma sahiptir. Cilinkii bu hanlar ayn1 zamanda anitsal yapilardir. Ana avluya siislii
bir ta¢ kapidan girilir ve avlunun yan taraflari revaklarla ¢evrilmistir. Avlunun iginde
ise kosk mescidi denilen bir yap1 bulunmaktadir. Dort ayakiistiindeki mescit yerden
yukaridadir. Ciinkii hanlar, kervanlar i¢in bir konaklama ve siginma yeri oldugundan
hayvanlar da hanlarin i¢ine alinmaktadir. Bu nedenle ibadethane hayvanlarin da yer

aldig1 zeminden bu sekilde yukar1 taginmistir (Sekil 1.5).

SULTAN HANI-KAYSERT

i"""‘":‘.
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Sekil 1.5 Sultan Hani, Kayseri*® Plan 1.13 Sultan Hami™

Resim 1.15-16 Sultan Hami, Kayseri®

*% www.turkishnan.org
1 \wwww. turkishnan.org
32 \www.wowturkey.com
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Zengin ticarl mallar1 tasiyan kervanlar i¢in sinirda diismanlardan, iceride gocebe ve
eskiyalardan koruyacak giivenli konak yerleri saglamak ve yolcularin konakladiklar
ve geceledikleri yerlerde her tiirli ihtiyaglarini temin etmek amaciyla kervansaraylar

kurulmustur.

Kervansaraylarda; yatakhane ve yemekhane, erzak ambarlari, ticari esya depolari,
ahirlar, samanliklar, mescitler, kiitliphaneler, hamamlar, sadirvanlar, hastane ve
eczaneler, ayakkabicilar, nalbantlar, bu teskilat ve tesisleri idare edecek, gelir ve

gider hesaplarini yapacak biiro ve memurlar1 bulunmaktadir.

Baris zamaninda ticari amagclar i¢cin kullanilan kervansaraylar, savas zamani da

ordunun diismandan korunmak icin konaklandig1 yer olarak kullanilirdi.

Menzil Kiilliyeleri

Ikinci Bayezid ddneminden 16. yiizyiln sonuna kadar olan siire, Osmanl
mimarisinin “Klasik Donemi” olarak adlandirilmaktadir. II. Bayezid ile baslayan bu

déneme, ayn1 zamanda “Biiyiik Kiilliyeler Devri” de denilmektedir.

Osmanh imparatorlugu’ nun genis topraklar1 iizerinde yer alan belli basl yollar
iizerine kurulmakta olan kiilliyelerin ayr1 bir iglevi ve ayr1 bir mimari tarzi vardir. Bu
tiir kiilliyeler belli ulasim merkezlerine ve belli amaclar1 yerine getirmek igin

yapilmaktaydilar.

Kiilliyelerin kiiltlirel, sosyal ve dini islevleri yerine getirdikleri bilinmektedir. Bu
nedenlerle ayri bir mimari diizenlere sahiptiler. Onemli kavsaklarda yapilan
Kiilliyeler digerlerinden bazi farkliliklar gostermektedir. Bu tiir kiilliyelere Menzil

Kiilliyesi denilmektedir.
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Menzil Kiilliyeleri’'nde diger kiilliyelerde var olan yapi birimlerine ilaveten
yolcularm ve hayvanlarmin barmmalarini, dinlenmelerini ve bakimlarini saglayacak

yapilar bulunmaktadir. Bu ilave yapilar, imaret, kervansaray ve misafirhanedir.®

Osmanl déneminde Istanbul’da Anadolu ve Avrupa yakasi i¢in iki adet menzil
kiilliyesine ihtiya¢ vardi. Avrupa yakasinda Kapalicarst ve bu bolgedeki hanlar
ihtiyac1 karsilarken, Anadolu yakasinda ise menzil kiilliyesi olarak Atik Valide
Kiilliyesi yer almaktadir.

Atik Valide Kiilliyesi egimli bir arazi iizerinde farkli kotlarda diizenlenmis cami,
medrese, tekke, dariilkurra ve dariilhadis, hastane, tabhane, kervansaray, imaret,
hamam ve sibyan mektebinden olusmaktadir. Kiilliye Anadolu baglantili oldugu i¢in

cok biiyiik develik/ahir igermektedir (Giinay, 2005) (Plan 1.14).

R s i 7 RS
Plan 1.14 Atik Valide Kiilliyesi Plani Resim 1.17 Atik Valide Kiilliyesi
(Giinay, 2005) (Giinay, 2005)

Istanbul’dan sonra ilk menzil Gebze’deki Coban Mustafa Pasa Kiilliyesi’dir. 1522°de
yapimina baglayan kiilliye ¢evresinde bir kentlesmeyi dogurmustur. Kiilliyenin tek
kubbeli caminin Memluk tarzindaki tas siislemesi dikkat ¢gekmektedir. Gerek igeride
gerekse disarida kakma tas tekniginde geometrik siislemeler yer almaktadir. Coban
Mustafa Pasa Kiilliyesinde cami, tiirbe, medrese, manastir, kervansaray, misafirhane

ve hastane bulunmaktadir (Plan 1.15).

33 \www.mtuncel.com
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Plan 1.15 Mustafa Pasa Kiilliyesi** Resim 1.18 Coban Mustafa Pasa Kiilliyesi*®
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Konya Karapinar ilge merkezinde bulunan Sultan II. Selim Kiilliyesi, Yavuz Sultan
Selim tarafindan cami, imaret, medrese, misafirhane, kervansaray, tiirbe ve
hamamdan olusan bir yap1 toplulugu olarak yaptirilmistir. Yavuz Sultan Selim bu
kiilliyeyi sehzadeligi doneminde, cami {izerindeki kitabesinden, Ebced hesabina gore
1563 yilinda yaptirmistir. Yapi toplulugu ile ilgili vakfiyesinden 6grenildigine gore
de kiilliyenin ¢evresinde sadirvan, ¢esme, 39 diikkkanli bir arasta ve iki degirmenle
birlikte siibyan mektebi de bulunuyordu. Yapi toplulugu 1847 yilinda onarilmistir
(Plan 1.16).

teitee 2 rag

Sekil 1.6 Sultan II. Selim Kiilliyesi®

* www.archnet.org
% \www.archnet.org
% www.archnet.org
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Plan 1.16 Sultan II. Selim Kiilliyesi®’

Kapalicarsilar

Resim 1.19 Sultan II. Selim Kiilliyesi®®

Etimolojik olarak cars1i kelimesi c¢ar-sti’dan tiiremistir. Car-si aslinda farsg¢a bir

sozciik olup dort taraf, dort tarafi olan sey anlamina gelmektedir. Iranlilar

ylizyillardan beri ticaret yeri i¢in bdzar sozciiglinii kullanmaktadir. Dolayisiyla ¢arsu

sOzcliglinii ticaret yerini ifade etmek i¢in kullanma Tiirklere ait goriinmektedir. Carsu

sOzcligliniin ortaya ¢ikisindan once, Fars¢adan Tiirkgeye anlam degistirmeden girmis

olan bazar (Pazar) sozcigl ise silinip kaybolmamustir. Pazar sozciigii gliniimiizde

Tirkgede belli bir seyin satildig1 yeri, ya da diikkan dis1 ticaret alanini belirtmek

iizere kullanilmaktadir (Cezar,1983).

Ticaret merkezi anlaminda {stii kapali ¢arsilara kapaligars1 denilmektedir. Daha ¢ok

Islam iilkelerinde bulunmaktadir. Kapalicarsilarin en eski &rneklerine Orta Asya,

Kuzey Afrika (Kayravan), Iskenderiye, Sam, Halep, Diyarbakir, Tebriz, Musul,

Bagdat, Isfahan, Buhara ve Semerkant’ta goriilmektedir.

" www.archnet.org
% \www.archnet.org
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Tiirkiye’de ise Bursa, Edirne, Istanbul, Kayseri ve Urfa’da eski, diger sehirlerinde de
son devirlerde yapilan kapali garsilar bulunmaktadir. Kapalicarsilarin gelisimini ve
olusumunu incelemek icin gegmiste ticaretin yogun oldugu biiylik kentlere bakmak
gerekmektedir. Kapaligarsilar bir anda gelismis ticaret merkezleri olarak ortaya
cikmamig, kiiciik birimler zaman icerisinde geliserek kapaligarsilart meydana

getirmistir.

Arap Ulkelerinde Kapalicars

Gecmisten glinlimiize varhigin1  siirdiiren  kapalicarsilardan  biri  Halep’te

bulunmaktadir. Kapaligars1 Halep’te XII. ylizyilda ortaya ¢ikmaistir.

Halep’te kapalicars1 ile birlikte genis bir ticaret alaninin meydana gelisi buranin
onemli bir ticaret merkezi olmasindan kaynaklanmaktadir. Halep’in Islamiyet’ten
onceki dénemin agora, tapmak ve pazar bdliimii, Araplar zamanimnda Islami karaktere

blirlinmiistiir.

Halep sehrinin ticari karakteri cars1 ve hanlari ile birlikte olugsmaktadir. Evliya Celebi
Halep’te 7 kervansaray ve 70 han bulundugunu, hanlarin 47 tanesinin kursun ortiilii,

muazzam ve metin hanlar oldugunu séylemektedir.

Sokaklarmin uzunlugunun toplami 10 km’den fazla oldugu bilinen ¢arsmin biiyiik bir
kismi 15. ylizyilda yapilmistir. Ortadogu’daki en uzun ¢arsi niteliginde olan bu carsi,
birbirini takip eden ¢ok sayida handan olusmaktadir (Plan 1.17).

Cars1  icindeki c¢ok sayida kervansaray giiniimiizde imalathane olarak
kullanilmaktadir. Bu biiyiik carsida iskollarma gore ayrilmis esnaflar genel olarak;

turistik esyalar ile baharat, hali, ip, giysi, dokuma ve el isleri satmaktadirlar (Cezar,

1983).
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Plan 1.17 Halep’in ¢ars1 bolgesi (Cezar,1983)

Suriye’nin iki biiyiik sehirlerinden biri olan baskent Sam’da da bir kapalicars:
bulunmaktadir. Sam’da kapaligars1 ilk defa Osmanli doneminden 6nce yaptirilmastir.
Tiirkler 16. yiizyilldan sonra da Sam’da cesitli tiirde binalar, hanlar ve c¢arsilar
yaptirmistir. Bagdat kapaligarsis1 Halep ve Sam kapalicarsilarindan daha kiigiik olup,
uzunlamasma bir sokaktan ibarettir. iki basinda birer kapis1 bulunan ve karsilikli

diikkanlarda olusan c¢arsida kitapgilar bulunmaktadir (Cezar, 1983).

Arap diinyasmin baska bir 6nemli sehri olan Fas’ta bugiin bir ¢ars1 bulunmaktadir.
Fas sehri c¢ars1 bolgesinde cami, medrese, ilkokul, ¢esme ve kiitiiphane yer

almaktadir (Plan 1.18).
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Plan 1.18 Fas sehri ¢ars1 bolgesi (Cezar,1983)

Tiirkistan da Kapaligarsi

Tirkistan’da kapalicarsilari varligi eski bir gegmise sahiptir. Araplarda oldugu gibi
Tirkistan’da da g¢arsilarin  dstlinlin ~ kapali  olmas1  iklim Ozelliklerinden

kaynaklanmaktadir.

11. yiizyilda Merv gelismis bir ticaret kentidir. Kentte kuzeyden gilineye, dogudan
batiya uzanan iki biiyiilk cadde bulunmakta ve bu caddelerin kesisme noktalarinda
iistii kubbe ile ortiilii ¢ars1 merkezi yer almaktadir. Merv’de kuyumcular, dericiler,
sarraflar ayr1 semtlerde oturmakta, dokumacilar, bakircilar ve ¢Omlekciler de

bunlarin arasinda yer almaktadir.

Tiirkistan’m iki Onemli sehri olan Buhara ve Semerkand’da da kapaligarsi
bulunmaktadir. Semerkand’da Tila Kari medresesi ile Sir-dar medresesi yakininda

dairesel planh kii¢lik bir kapaligars1 bulunmaktadir.
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Semerkand kapaligarsisi gibi tistii kubbelerle ortiilii Buhara kapaligarsisi da kiiciiktiir.
Dairesel boliimii ortasinda biiyiik bir kubbe, biiyiikk kubbenin g¢evresinde ise kiigiik
kubbeler bulunmaktadir (Plan 1.19) (Plan 1.20).

Plan 1.19 Buhara (Cezar,1983)
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Plan 1.20 Semerkand (Cezar,1983)
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Iran’da Kapalicars:

Iran’da {istii ortiili ¢ars1 uygulamasi daha yaygm goriinmektedir. Burada
kapaligarsilar bazar diye adlandirilmaktadir. iran’da genel olarak carsi anlaminda

kullanilan bazar s6zcligii iistii agik carsilar i¢in de kullanilmaktadir.

Iran’da kapalicars: gelenegi Selcuklulara kadar dayanmaktadir. Anadolu’da oldugu

gibi Iran’da da Selguklu doneminden kalma bir 6rnek mevcut degildir.

Iran’da eski bir gegmise sahip olan bazi kapalicarsilarin, zamanla yenilenip
biiyiitiilerek yasamalari siirdiiriilmiistiir. Bu agidan Siraz ve Tebriz kapalicarsilarmin
iizerinde durulmalidir. Siraz’da kapaligarsilarin Tiirk asilli Salgurlular’a kadar

uzanmasi ayrica Onemlidir.

Soyunma
Odast

L L L 1
5 0 iS5 20Mctres

Plan 1.21 Kasan Sehri Haci Sayyid Hiiseyin Pazar1 (Cezar,1983)

Safeviler zamanmda Iran’da yapilan yapilar arsinda iistii ortiilii cars1 yapilar1 da
bulunmaktadir. Bunlar arasinda Isfahan Kaysariyesi biiyikk énem tagimaktadir

(Plan1.22).

Safevilerden 1. Sah Abbas (1588-1628) isfahan’1 baskent yapinca, Isfahan’da genis
capta ingaata girisilmistir. Meydan-1 Sah diye adlandirilan 386 metre uzunlugunda
140 metre genisligindeki meydanin etrafinda saray, cami, ¢ars1 ve kervansaray
bulunmaktadir. 1620 yilinda insa edilen Isfahan Kaysariyesi bu yapilar arasmnda
Bazar-1 Sah diye adlandirilan kisimdir. Kubbeli, iistii ortiilii carsmin giris kapisi

cinilerle siisliidiir.



40

Sekil 1.7 isfahan’da Meydan-1 Sah* Resim 1.20 Isfahan’da Meydan-1 Sah*

Tiirkiye 'de Kapalicarst

Selcuklu-Osmanli kiiltiirii i¢inde 6nemli yeri olan carsilar; Istanbul, Izmir, Edirne,
Bursa vb. tarihi kentlerde aligverisin mimarlhik kiiltiiriinii yaratmiglardir. Selguklu
doneminde, kervansaray avlusunda kurulan garsilar, aligveris kiiltiiriiniin en canli
ornegidir. Osmanli'nin bagkentlerinden Edirne, 15. yiizyildan itibaren, dogudan gelen
mallarin aligverisinin yapildigi, sonra Balkanlara a¢ildigi, ayn1 zamanda Avrupa'dan

gelen mallarin da satildig1 ¢ok zengin bir ticaret kentiydi. Bu yiizden, artan ekonomi

39 \www.essential-architecture.com
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ve ticaret yogunlugunu karsilamak, ayn1 zamanda cami ve imaretlere gelir saglamak

icin kentte bir¢ok c¢arsi, han ve bedesten insa edilmistir (Tokyay, Yap1 286, 58)
Bursa Kapaligarsisi

Osmanli 6ncesi adiyla Prusa, 1326’da Orhan Bey tarafindan fethedildiginde batidan
doguya giden ikincil 6nemdeki bir ticaret yolu {izerinde bulunan askeri bir stiir.
Osmanli, Prusa’dan Bursa’y1 yaratma siirecinde ilk is olarak ‘Han’ (Emir Hani),
‘Hamam’ (bugiin Aynali Cars1 olan yap1) ve bir de ‘Cami’ (Orhan Cami’si)
yaptrrmistir.  Bu aynt zamanda ikincil Onemdeki dogu-bati ticaret yolunu
birincillestirmeyi de amaglamaktadir. Dordiinci Osmanli Sultan1 Yildirim Beyazit
ise (1389-1402) Emir Han’in hemen kuzeyinde bedesteni yaptirarak Ipek Yolu’nun
onemli pazar kentlerinden biri olmay: hedeflemis ve boylece ‘Carsi Alanr’

belirginlestirilmistir.

Bugilinkii Bursa kapaligarsisi, Emir haninin batisindan baslayip Koza hani kapisina
kadar uzanan tonoz ortiilii tek bir sokaktan olugsmaktadir. Bursa ¢arsis1 yanginlardan
biliyiik hasar goérmiistiir. Yanginlarin meydana getirdigi Onemli hasarlar carsida
biiyiik degisikliklere neden olmus, carsmin iistii ortiilii boliimleri yangimlarla gittikce
kii¢iilmistiir. Giinlimiizde ¢arsinin bedestenini ¢evreleyen boliimiiniin sokaklarmin
ustii acgiktir. Sadece Sipahi Carsisi’nin istii kubbe ile ortiiliidiir (Cezar, 1983)
(Plan1.23).
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Plan 1.23 Sipahi ve Gelincik ¢ars1 planlar1 (Cezar, 1983)
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Kayseri Kapaligarsist

Anadolu’daki en 6nemli kapaligars1 Kayseri’de bulunmaktadir. Kayseri kapalicarsisi
kalenin gilineybatisinda yer almaktadir. Besik tonozla Ortiilii olan Kayseri
kapaligarsis1 birbirine paralel, ayn1 zamanda da birbiriyle dik kesisen yollardan

olusmaktadir.

Kapaligarsinin Kayseri’nin merkezinde bulunmasi, tarihi hanlar ile bedestenin
yakininda yer almasi, buranm gecmisten beri ticaret alami olarak kullanildigini

gostermektedir.
Edirne Ali Pasa Carsisi

Ali Pasa Carsisi, eski Edirne’yi meydana getiren kale boliimiiniin 6niine ve ona
paralel bir diizende insa edilmistir. 300 metre uzunlugundaki ¢arsmin alt1 kapisi
bulunmaktadir. Bu kapilardan ii¢ii doguya yani camiler ve bedestene, biri kaleye,

diger ikisi ise ¢arsinin iki ucunda yer almaktadir.

Edirne 19. Yiizyilin ortalarma kadar Osmanli imparatorlugunun énemli sehirlerinden
biri olmustur. Sehir 6nemini korurken buradaki ticari yasam da biiyiik bir 6neme

sahipti (Plan 1.24).

Plan 1.24 Edirne Ali Pasa Carsis1 (Cezar, 1983)
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Istanbul Kapalicarsisi

Tiirk sehirlerinde ticaret alani; bedesten c¢evresinde diikkanlar ve hanlar
toplulugundan olusmaktadir. Sehrin biyiikligine gore, kiiciik cars1 pargalari
birbirinden farkli yerlerde meydana gelmektedir. Ancak asil ¢ars1 ticaretin en yogun

ve hareketli boliimii olan bedesten gevresinde toplanmaktadir.

Istanbul Kapaligarsisi, 1. Mehmed tarafindan camiye g¢evrilen Ayasofya’ya gelir
saglamak icin yaptirilan iki tas bedesten ile kurulmus ve zamanla bedestenleri
cevreleyen acik pazarlar, yine zamanla tistleri kiremitli tonozlu catilarla ortiilerek, bir
yollar ve galeriler manzumesi haline gelmistir. Cevahir ve Sandal bedestenleri
adlarim1 tasiyan bu iki ana yapmin cevresini daha ilk yillardan itibaren, sergi ve

tezgéah gibi ticaret dokusu gevrelemistir.*

Cevahir Bedesteni; Kapaligarsi i¢inde ilk yiikselen ve ¢arsinin ¢ekirdegini olusturan
Eski Bedesten’dir. Sandal Bedesteni ise Osmanli ¢arsilar1 iginde kubbe sayisi en

fazla olandir.

Iki bedesten disinda kalan bdliimleri olusturan yollarm mimari yerlesimleri simetrik
ve geometrik degildir. Olusum bi¢imini ve gecirdigi afetlerle kismi onarimlari

yansitacak sekilde daginik bir biinyededir.

Carsiya nicelik olarak bakildiginda 2 bedesten, 4399 diikkan, 2195 oda, 1 hamam, 1
cami, 10 mescit, 16 ¢esme, 8 kuyu, 2 sadirvan, 1 sebil, 1 tiirbe, 1 mektep ve 24 han
bulunmaktaydi. Kurulusundan beri iki bedestenin varligini hala devam ettirdigi

giiniimiizde 3300 diikkan, 1 cami, 1 mescit, 7 ¢esme, 1 kuyu, 1 ac1 akarsu, 1 sebil, 1

sadirvan, 21 han, 61 sokak ve 18 kap1 bulunmaktadir (Plan 1.25).

Carsinin sokak isimleri ise ¢arsiyr mesken tutan esnaflara dair ipucu vermektedir.
Kuruldugu dénemde ve daha sonrasinda uzun yillar her sokagmin belli bir iiriine

ayrildig1 ¢ars1t dokusunda bu durum, lonca geleneginden gelmektedir.

*! Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi
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Plan 1.25 Kapaligars1 (Ozdes, 1954)

Arasta

Cami, medrese, imaret, tabhane, tiirbe, sebil ve sosyal nitelikli kervansaray gibi
masraf gerektiren yapilar1 besleyen ticari nitelikli yapilar bulunmaktadir. Herhangi
bir vakfa bagli han, bedesten ve diikkanlar o vakfin gelir getirmeyen tiirdeki

kuruluslarmi beslemek i¢in yaptirilmaistir.

Osmanli mimarisinde istii acik ya da kapali bir eksen {izerine yan yana veya
karsilikli olarak dizilmis diikkdn siralarindan olusan ticaret yapilarina arasta

denilmektedir.

Kagir arasta diikkanlarinda genellikle tonoz ortii ya da kubbe tercih edilmistir. Arasta
sokaginin istii cogunlukla besik tonozla kapatilmistir. Ahsap diikkanlardan olusan

arastalarda ise sokagin iistliniin agik birakilmasi tercih edilmistir (Cezar, 1983).
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Bedesten

Bedesten; “carsi, borsa, ticaret merkezi” anlamlarina gelmektedir. Arapga ve
Farscada kullanilan “bezzasistan, bezistan” (bez kumas alinip satilan yer)
kelimesinden tiiremistir. Bedestene kale i¢i anlamma gelen ‘“kayseriyye” de
denilmistir. Bedesten sehirleraras1 ve milletler arasi ticaretin yapildigi yerdir ve her
zaman, sehirlerin ticaret merkezinde bulunmaktadir. Bu ydnleriyle de bedestenler,

sehrin en onemli yapilar1 arasinda yer almaktadir.

Bedesten, Osmanli’nin kurulus ve gelismesiyle birlikte ortaya ¢ikan bir ticari yapidir.
Bedesten mimarisi, eski Anadolu ve Bizans medeniyetlerinde goriilmedigi gibi,
Anadolu’nun giineydogusunda bulunan “kayseriyye” denilen iistii agik carsi sekline
de benzememektedir. Osmanli-Tiirk sehirciliginin 6zelliklerinden biri, yeni kurulan
sehirlere dini ve ticari merkezlerin, kendi iisliplarinda insa edilmesidir. Bu yapilar,
sehrin merkezi olup, Osmanli’ya ait oldugunu sembolize etmektedirler. Bu yapilarin

orneklerine ilk olarak 13. yiizyi1lda Anadolu’da rastlanmistir.

Biitiin bedesten ve hanlarm girisleri, cogu kez abidevi sekilde yliksek, gorkemli tas
isleme-siisleme sanathidir. Kapilar1 demirden veya abanoz agacindan olup, mutlaka
demir veya ahsap siislemelidir. Cok iyi korunmus olan magazalarda, diikkanlar ile
depolama tesisi bulunmaktadir. Yagmur ve kardan korunmak i¢in kursun kaph
kubbelerle siislii olarak insa edilen bedesten, Osmanli mimari tarihinde ¢ok 6zel bir
yer tutmakta ve Ozellikle, tastan yapilmis olmasiyla saglamlik, gilivenirlilik ve

devamlilik saglamaktadir.

Bedestenlerin ¢alisma prensipleri;

Osmanli’da bedesten giiniimiizde ticaret merkezleri ve borsalarin, ayrica sanayi
bolgeleri ve kooperatiflerin kanunlarla teskil edilmesi gibi ancak padisah ferman
veya vezir hiikmiiyle kurulabiliyordu. Bir beldede bedesten kurulmasiyla, orasi kale
ici giivenligiyle ticaret yapmak isteyen 0zellikle zengin tiiccarlar1 ¢cekecek bir ticaret
merkezi durumuna gelmekteydi. Osmanli’nin bedestenli sehirleri, yiizyillar boyu

Hindistan, Iran ve Avrupa’dan gelen binlerce tiiccarin tamigma, konaklama ve
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ahigveris yaptig1 yerler olmustur. Istanbul Bedesteni ve onu cevreleyen carsi da, Fatih
Sultan Mehmet’in fermaniyla, fethin hemen akabinde, Anadolu-Rumeli ticaret yolu
iizerinde bulunan sehir i¢in emniyetli ve bliyiik hacimli bir aktivitenin saglanmasi

amaciyla kurulmustur.

Osmanlilar, ticari hayati diger alanlardan bagimsiz diislinmemistir. Osmanli’da
tiiccarlar, gezgin veya yerlesik olarak iki gruptu. Bedestenler yerlesik tiiccarlarin
isyerlerinin bulundugu yerlerdir. Ayrica bunlar mallarin fiyatlarnin ayarlandigi
borsa, hatta vergilerinin alindigr vergi dairesi gorevi de gormektedir. Fiyati
belirleyen, vergileri tahsil eden resmi gorevliler burada bulunurlardi. Bdylece

mallarm degerlerinin kontrol dig1 artmasina, yani karaborsaya izin verilmezdi.

Bedestenler, c¢ars1 veya kapalicarsilarin ¢ekirdegini  olusturmaktadir. Bazi
bedestenler, belli ticari kollarm, yani kuyumcularin, ipekgilerin, halicilarm,
kumascilarin, baharatcilarin, aktarlarin ve kitapgilarin merkezidir. Cevrelerinde ise,
hem giinlik ihtiyaglarin goriildigli meyve, sebze, tahil, un, tuz gibi gida
maddelerinin, hem odun-koémiir gibi yakacak maddelerinin ticareti yapiliyordu. Diger
yandan hammadde ihtiyacinin karsilandig1 tabakhaneler, boyahaneler, yaghanelerin
yani sira asgilik, terzilik, ¢omlekgilik, ignecilik ve yemcilik gibi ¢esitli yan is kollar1
da ortaya ¢ikmaktadir.

Bedestenlerin 6nde gelen dort fonksiyonu bulunmaktadir. Bunlar;

1. Borsa- Mallarm fiyatlarinin belirlendigi yer olmast

2. Vergi Dairesi- Vergilendirmenin yapilmasi ve verginin tahsil edilmesi

3. Kamuya ve 0zel sahislara ait degerli mallarm, 6zellikle kumaslarin, altn-
elmas gibi miicevherlerin ve kiymetli esyalarin devlet giivencesi altinda,
emniyet i¢cinde depolanmasi ve satisa sunulmasi

4. Yerlesik tiiccarlarm ticari faaliyetlerini ylriittiigli ve smir Otesi ticaret igin
kervanlarin hazirlandig1 yer olmasi.

5. Osmanlr’da bedesten; tipik olarak kare veya dikdortgen seklinde, kursun
kapli kubbeleri olan, en kullanigli sekilde boliimlere ayrilmis, kalin tas
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duvarl bir yapidir. Genellikle bir veya iki, bazen de dort ayr1 kapist vardir.
Bu kapilar ¢arsidan sehre ana cadde seklinde devam eder. Bedestenin igi, tas
duvarlarla her birinin tepesinde bir kubbe bulunan kare bigiminde 4 ila 20
arasinda degisen bolimlere ayrilmigtir. Digarida ise bedestenin duvarlarina
dayal1 diikkanlar bulunmaktadir. Isyerleri bedestenden ¢ikan caddelerin iki
yanmna dizilmistir (Intepe, 2005).

Istanbul'da ikisi biiyiik ¢ars1 i¢inde, biri de Galata'da olmak iizere toplam ii¢ bedesten
bulunmaktadir. Biiylik ¢arsi igindeki bedestenlerden eskisine Eski veya Kiigiik
Bedesten, Fatih Sultan Mehmed'in yaptirdigi bedestene ise Yeni Bedesten, Sandal
Bedesteni veya Biiyiik Bedesten denilirdi (Plan 1.26) (Plan 1.27).
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Plan 1.26 Cevahir Bedesteni Plan 1.27 Sandal Bedesteni
(Kiigiikerman ve Mortan, 2007) (Kiigiikkerman ve Mortan, 2007)



48

Han

Hanlar esnafin ve zanaatkarin iiretim ve ticaret yaptig1 yapilardir. Han, kimi zaman
kervansaray yerine de kullanilmaktadir. Ancak hanlar mimari ve fonksiyon
yoniinden kervansaraylardan farklidir. Kervansaraylar sehirlerarasinda olurken,
hanlar sehirde bulunmaktadir. Bununla birlikte kervansaraylarin biinyesinde bulunan
carsi, hamam ve ahir gibi yapilar sehir hanlarinda bulunmamaktadir. Bunlardan
yalnizca ahirlar bazi1 sehir hanlarinda ortaya ¢ikmistir. Mimari agidan da hanlar ve
kervansaraylar arasinda biiyiik farkliliklar bulunmaktadir. Kervansaraylar sehir
disinda giivenlikten dolay1 kale bi¢iminde insa edilirken, sehre dogru gelindikge
kervansarayin yerini alan hanlar kale goriintiisiinii kaybederek yapisal olarak da

kii¢iilmtslerdir.

Osmanl Imparatorlugu doneminde sehirlerdeki hanlar ticaret ve konaklamak igin

yapilmis gelir getirici vakif yapilaridir.*

Hanlarda ana kapidan girince, iist katlara ¢ikmak igin sagli sollu 20-30 basamakli
merdivenler yer almaktadir. Hanlarin st katlarinin onleri revak, arkalar1 magazadr,
On revaklarin iistii kubbe, magazalarin {istii tonozdur. Her magaza bir odali, yalniz
kose magazalar 2—-3 odalidir. Alt kisimlardaki magazalar da, ayni1 sekilde onleri revak
olarak yapilanmistir. Magazalarin altinda mahzenler bulunmaktadir. Bu mahzenlerde
dovme demir sandiklarda ¢ok kiymetli metalar saklanmaktaydi. Ust katlar ise depo
veya insanlarm konakladigi yer olarak kullanilmistir. Avlularin ortasinda da ¢ogu kez

bir sadirvan ve st tarafta mescit bulunmaktadir.

*2 http://tr.wikipedia.org
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1.2.4. Modern Donem Alsveris Mekéanlar

Tarih boyunca, kentlerin ¢esitli mekanlar1 insanlar arasindaki sosyal iletisim ve
etkilesimin gelistigi ortamlar olmuslardir. Bu ortamlarin sosyal striiktiirleri ve
mimari ifadelerini ise, yasanilan ¢agm sosyal, ekonomik ve siyasal durumunu
etkilemistir. Kimi durumlarda bir siyasal ya da dini erk etrafinda birlesen
topluluklarin eylem alani olan bu mekanlar, kimi zamanlar ise festivaller, panayirlar

gibi giindelik hayatin rutin aktivitelerine ev sahipligi yapmislardir.

17. yiizyill basinda Avrupa kentlerinin niifuslarinin artmasiyla fuar, panayir tiiri
aligveris etkinlikleri giderek biiyiik agiklikli, dokme demirden, ¢ok kath kapali fuar
mekanlarina donlismiistiir. 18. ylizyila kadar genellikle baskin bir siyasi otoritenin
egemenliginde olan kent yasami, bu donem sonrasinda gelisen kapitalizmin
etkileriyle cesitli degisikliklere ugramistur. 18. yiizyildan itibaren sanayi
kapitalizmin gelismesi ile kent yasamindaki kamusal iliski formlar1 ve kamusal

mekanlar etkilenmistir (Vural, Yiicel, 2006).

Bu ¢ok kath yapilarda; alt katta magazalar ve yaya sokaklar, tist katta ise tiiccarlarin
biirolar1 bulunmaktaydi. Bu kapali yapilarin kurdugu toplumsal iligkilerin sonucunda
kent plan1 degismeye baslamistir. En giizel 6rneklerden biri, Milano'nun iinlii Duomo
Katedrali'nin baktig1 Duomo Meydani'nda yer alan, 19. ylizyilin dev boyutlu aligveris
merkezi olan Galleria'dir. 1865'te mimar Giuseppe Mengoni tarafindan yapilan
Galleria V. Emmanuele, dokme demir ve cam ile yapilan ender biiyiik yapilardandir.
Galleria, kent planma getirdigi Oneriyle, La Scala ve Duomo Meydanlarini
birlestirdigi gibi 1848 Devrimi'yle alevlenen milliyet¢i akimlarin etkisiyle, kilise ile
devletin birligini de temsil etmeyi amaglamistir. Yapi, ¢ok biiyiik magazalari, kentin
onemli meydanlarin1 baglayan genis i¢ sokaklar1 ve iist katlarinda yer alan tiiccar
biirolariyla, Milano'nun en yogun ticaret merkezlerindendir (Tokyay, Yap1 286, 58)
(Resim 1.21).
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Resim 1.21 Milano Galleria®®

Cagdas aligveris merkezlerinin onciileri, 19. yiizy1l sonlarinda ortaya ¢ikan pasajlar
ve bliyilk magazalardir. Pasajlar, aligveris yapilarinin kentten yalitilmasmim ilk
sinyallerini vermektedir. Bu yapilarda vitrin bakma ve alisveris yapma bos zaman
etkinligine doniismektedir. Pasajlar ve biliyiik magazalar ile baslayan “kentsel mekan-
alisveris mekam biitiinliigiin” deki kopma, giliniimiiziin kapali kutu igerisindeki

alisveris merkezlerinde doruk noktasina ulagmistir (Birol, 2005).

Alsveris merkezindeki degisim, Ikinci Diinya Savasi sonrasinda Kuzey Amerika'da
baslamaktadir. Kuzey Amerika kentlerinde, banliyd ve kent mekanini istila eden
alisveris merkezlerinin acilmasinda kilit 6nem tasiyan buluslar, ¢ok biiyiik
geniglikteki i¢c mekanlar, aligveris olanagi saglayan havalandirma sistemi ve alicilarin
bu genis mekanda rahat¢a dolagsmasini saglayan yiiriiyen merdiven olmustur. Bu iki
icatla, "bolmelere ve katlara dayali diizenlemenin gegerli olmaktan ¢ikngt” yeni
kesintisiz bir mekan yaratilmigtir. "Arabalara kapali, agagli ¢ars1 yeri" anlamina
gelen ve ABD aligveris diinyasmnin en énemli organ1 olan "mall" kavrammin fikir
babalig1 ise, Avusturyali mimar Victor Gruen'e (1903-1980) aittir. Gruen, ""mall™
kavraminin geleneksel kent merkezinin yerini doldurmasmi, insanlarin iklimlerden
etkilenmeden, sanki kent merkezinde yasarmis gibi doyurucu bir mekanin keyfini

cikarmalarini hayal etmekteydi. Kent planlamasindaki temel diislincesi ise, kent

*% http://milano.webby.no
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merkezindeki yogun trafigi azaltmak iizere yeni bir kent ulagim sistemi, genis yaya
bolgeleri ve banliyolere tasinmis biiyiik aligveris merkezleri tasarlamakti. Victor
Gruen’in bu yonde tasarladigi Southdale Mall Amerika’nin ilk kapali aligveris
merkezidir. Bu proje; kisin soguk, yazin sicak olan Minnessota’da yer almaktadir.
Iklimden &tiirii Detroit’deki Northland benzeri yar1 agik bir bina kompleksi yaratmak
miimkiin olmadig1 i¢in tamamen kapali bir aligveris merkezi yapilmistir. Boylelikle
ilk kez yatayda tek katli olarak yayilan degil de, diiseyde iki katli olarak genisleyen
tiimiiyle kapali bir aligveris merkezi ortaya ¢ikmistir (Resim 1.22).

Gruen’in ¢agdas kent yasami i¢in ticari bir merkez olmanin Otesinde sosyal ve
kiilttirel bir merkez olarak hizmet etmesini Ongordiigii aligveris merkezleri
glinimiizde yalnizca tiiketim iirlinlerinin degil, sosyal ve kiiltlirel aktivitelerin de

tiiketildigi birer tiikketim katedralleri haline gelmislerdir (Vural, Yiicel, 2006).

Resim 1.22 Southdale Mall*

Geleneksel kent merkezlerindeki otopark sorunlari, yogun trafik ve hava kirliligine

karsilik, insanlarm, banliyolerde kurulu "yol" merkezli, bol otoparkli alisveris

4 \www.oberlin.edu
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merkezlerine gitmeleriyle, otomobile bagimli aligveris kavrami gecerlilik
kazanmustir. Kent merkezi terk edildigi gibi, kentin sivil toplum tarafindan merkezi

ve demokratik olarak planlanmasi1 anlayis1 da terk edilmistir.

Kentin terk edilmesi ve yersizlesme, insanlarin iiretim disinda kalan sinirh
stirelerindeki tek etkinlikleri olan tiiketim ve tiiketerek eglenme eylemlerinin
planlandig1 ve denetlendigi, bir fabrika kadar rasyonel ve giivenli olan aligveris
merkezlerinin toplumlara dayattigi yasamsal bir zorunluluktur. Insanmin uyandigi
andan yatacagi ana kadarki giinliik yasam siiresindeki iiretim ve tiiketim etkinlikleri
planlanip denetlenmektedir. Kent disinda ve banliy6lerdeki yeni biiyilk merkezlerde
yiiriitiilen bu tek boyutlu aligveris etkinligi, tiiketiciye yeni, sahte ve yapay kentsel

peyzajlar sunmakta, cazibe alanin1 kent merkezinden disariya dogru saptirmaktadir.

Ulkemizde aligveris merkezlerinin gelisim siireci; Osmanh Imparatorlugu doneminde
bakkal veya benzeri esnaf tipi isletmelerin zamanla kapali ¢ars1 gibi merkezlerde
toplanmas1 ile giinlimiiz alisveris merkezlerine benzer nitelikte olusumlarla
baslamigtir. Cumhuriyetin ilk donemlerinde geleneksel bakkal tipi alisveris diizeninin

devami yaninda semt pazarlar1 gelenegi devam etmistir (Cengiz, 2002).

Aligveris merkezi kavrami ise, iletisim devriminin biitiin diinyay1 sarmaya basladigi

1980 sonras1 donemde ortaya ¢ikmuistir.

(Cagdas kent mekanindaki yaya yogunlugunu azalmis ve bu mekanlar tamamen arag
trafigine ayrilarak caddelerden ve ¢ok katli yapilardan olusan merkezi is alani haline
gelmistir. Bu durumun en 6nemli temsilcisi ¢agdas aligveris merkezleridir. Aligveris

merkezleri, gevresinden kopuk ve i¢e doniiktiir (Birol, 2005, 423).
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Resim 1.23-24 Macy’s Ahsveris Merkezi, Amerika*

Son yillarda, kent merkezlerindeki alisveris, eglence, konaklama ve oteki kiiltiirel
etkinliklerin zayiflamasi, insan yasantisinin gergek kent tarihi ve dogasindan
uzaklagsmasini ve kentsel gelismeyi engellemektedir. Oysa Anadolu kent
merkezlerinde, tarih i¢inde gelisen yasam kiiltiirii hicbir zaman tek boyutlu olmamas;
din, aligveris, eglence, egitim, sanat, zanaat gibi etkinlikler ayn1 kentsel mekanda
birlikte yasamistir. Sivil toplum anlayis1 ile kent ve tarih bilincinin, lilkemize gore
cok daha yiiksek oldugu Avrupa kentlerinde, biiylik aligveris merkezlerinden cok,
aligverisin tarihsel mekanlar1 veya kentsel doniisiimle aligveris islevine doniismiis
tarihi yapilar kullanilmakta, olusan eksikligi ise mahalle dl¢eginde kurulu modern

marketler gidermektedir.

** www.nyc-architecture.com
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1.3. BOLUM SONUCU

Insanoglunun en temel ihtiyaclarindan biri olan alisveris uygarligin gelisimine
paralel olarak gelismistir. Aligveris; kisilerin ihtiyaglarini karsilamak adina dnceleri
takas yoluyla yapilirken, paranin icat edilmesiyle birlikte farkli bir boyut

kazanmustir.

Tarih boyunca her donem ve uygarlikta, icinde {iriin dolagimmin gerceklesecegi
mekanlara ihtiya¢c duyulmustur. Her donemde ve her toplumda farkli kent
diizenlemelerinin ortaya ¢ikmasinda kuskusuz o doneme ve o topluma ait kiiltiiriin
onemi ¢ok biiyliktiir. Zaman igerisinde degisen kiiltlirlerle birlikte aligveris kavrami

ve mekanlar1 da bu baglamda degisimlere ugramistir.

Modern 6ncesi donemde aligveris, dogal ihtiyaclarm karsilandigi ve kent mekaninda
gergeklestirilen bir etkinliktir. Bu donemdeki aligveris yerlerinin temel 6zelligi kent
dokusu ile biitiinlesmesidir. Antik donemdeki agoralar, forumlar ile Ortacag
kentlerindeki meydanlar kentlerin en 6nemli aligveris yerlerini olusturmaktadir. Bu
mekanlar ayni zamanda kamusal mekanlardir ve kisilerin giindelik faaliyetlerini
gerceklestirdigi yerler olarak ortaya c¢ikmaktadir. Bu mekanlarda kent mekan ile

alisverig mekani i¢ i¢e gegerek kentin ¢ekirdeginde yer almaktadir.

Bat1 Ortagagin1 yasarken Anadolu ve Ortadogu, “Asur Ticaret kolonileri
doneminden” bu yana, ticaretin merkezinde yer almaktadir. Anadolu cografi konumu
ile cesitli uygarliklarin dogdugu ve gelistigi cok kiiltiirlii ve ¢ok katmanl bir 6zellige
sahiptir. Ozellikle Selguklu ve Osmanli doneminde Anadolu’da ticaret ve buna baglh

olarak ticaret yapilar1 ¢ok gelismistir.

Modern donemde ise aligveris merkezlerinin Onciiliigiinii 19. yilizy1l pasajlar1 ve
biiyilk magazalar1 olusturmaktadir. II. Diinya savasindan sonra mall kavraminin

ortaya ¢ikmasiyla birlikte aligveris mekanlar1 da farkli bir yapiya biirtinmiistir.
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Glinlimiizde sehir merkezinden kopuk, bir¢ok aktiviteyi i¢inde barmndiran, kisileri
siirekli tiiketime yonlendiren kapali alisveris merkezleri bulunmaktadir. Ozellikle
iilkemizde sayilar1 her gegen giin artan aligveris merkezleri, kisilerin bos vakitlerini
degerlendirdigi birincil mekanlar olarak ortaya ¢ikmakta ve bu durum kentin tarihi
merkezinin terk edilmesine neden olmaktadir. Tarihi merkezlerin terk edilmesiyle
birlikte tarihi garsilar eski 6nemini yitirmekte ve her gegen giin kendi kimliklerini

kaybetmektedirler.
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2. TARIHSEL SUREC ICERISINDE ISTANBUL’DAKI ALISVERIS
MEKANLARI

Istanbul, yerlesim tarihi 300 bin, kentsel tarihi yaklasik 3 bin, baskentlik tarihi 1600
yila kadar uzanan Avrupa ile Asya kitalarinin kesistigi noktada bulunan bir diinya
kentidir. Istanbul’un tarihi ana hatlariyla bes biiyiik ddneme ayrilabilir: Tarih 6ncesi

donem, Byzantion donemi, Konstantinopolis dénemi ve Istanbul dénemi.

Istanbul 4. yiizyildan 20. yiizyila kadar diinyanm en biiyiik ve en dnemli metropolleri
arasinda yer almistir. Avrupa, Asya ve Afrika kitalarinin kesistigi genis bir bolgenin

tek hakimi olmus ve bu siirecte de diinya tarihini 6nemli derecede etkilemistir.

Istanbul, 330°dan 1922’ye kadar olan dénemde; Roma Imparatorlugu (330-395),
Bizans Imparatorlugu (3951204, 1261-1453), Latin Imparatorlugu (1204-1261) ve
Osmanli Imparatorlugu (1453-1922) olmak iizere dort farkli imparatorluga
baskentlik yapmustir. 1923’te Ankara’nin baskent olmasiyla Istanbul koklii

baskentlik ozelligini yitirmistir.*

Tarihsel siirecte biiyiikk imparatorluklara ev sahipligi yapmis olan bu kent bir¢ok
kentsel diizenlemeleri ve aktiviteleri de bilinyesinde barmmdirmaktadir. Her devlet
kendi kiiltiirel degerlerini 6n planda tutarak kentlerini ve dolayisiyla kentsel yapinin
onemli 6gelerini olusturmuslardir. Kentlerdeki bu 6geler sokaklar, meydanlar, dini

yapilar, idari yapilar gibi kamusal yapilar1 da iceren dgelerdir.

Gegmisten giiniimiize biiyiik imparatorluklarm baskenti olan Istanbul’da yapilan
diizenlemeler bir 6nceki toplumun yaptig1 diizenlemelere paralel olarak gelismistir.
Her toplumun kendi kamusal yapilarm1 olustururken kentte geg¢miste var olan
mekanlar1 tercih etmesi, fonksiyonlarin mekanla biitiinleserek giinlimiize kadar
ulasmasina neden olmustur. Kentte 6nemli bir kamusal aktivite olan aligveris i¢in de

her toplum genellikle ayn1 alanlarda farkli 6zelikte mekanlar tiretmistir.

*® http://tr.wikipedia.org
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2.1. ROMA IMPARATORLUGU DONEMI (M.O. 667-M.S. 330)

2.1.1. Kentin Tarihi

Bugiinkii metropol alant i¢cinde, Bogaz’mm Avrupa ve Asya kiyilarinda, Tarih
oncesine (1.0. 3. binyil sonu, 2. binyil basi) ait yerlesim bdlgelerinin izlerine
rastlanmaktadir. Ancak kuskusuz kentin tarihi Byzantion’un kurulusuyla baslamigtir

(Miiller-Wiener, 2001).

Istanbul civarmdaki ilk yerlesimlerin, Kadikdy’de Kurbagalidere bdlgesinde,
Truva’nin erken katlar1 ve Misir’m Keops, Kefren, Mikerinos piramitleriyle
eszamanli olan, Trakyali kavimlerin Lygos admi verdikleri bir topluluk tarafindan

M.O. 30. yiizyilda yapildig1 anlasiimustir.

Greklerin Bogaz kiyilarina gelisi ise daha sonraya rastlamaktadir. Yunan
yarimadasinda yasayan Grekler M.O. 7. vyiizyill baslarnda 6nce Chalcedon
(Kadikdy)’ii, daha sonra Chryopdis’i (Uskiidar) ve en son olarak Sykae’yi (Galata)

kurmuslardir.

Byzantion, Istanbul sehrinin kent olarak ilk atasi ve Konstantinopolis’ten dnceki
adidir. "Byzantion"un tarihi, sehrin Megarahlar tarafindan M.O. 667'de
kurulmasmdan, Roma Imparatorlugu'nca 330 yilinda baskent yapilmasima kadar olan
donemi kapsamaktadir. Cilinkii bundan sonra artik kiiltiirel ve tarihsel agidan

Byzantion sehrinden s6z edilemez.

Byzantion stratejik dneminden &tiirii M.O. 667'deki kurulusundan hemen sonra, bir
ticaret sehri olarak kisa zamanda ¢ok gelismistir. M.O. 658’de Byzantion sehri ilk

surlarini inga etmislerdir (Kuban, 1996).

M.S. 2. yiizyilda Romali Septimiis Severilis, Byzantion’u zapt ederek, surlari
genisletmis ve bdylece Grek kolonizasyonu yerini Roma Imparatorluguna terk
etmistir. Bu zamana kadar sadece Karadeniz yolu iizerinde bir iskele durumunda

onemsiz bir yer olan Byzantion, Roma ¢ag: ile birlikte politik bir deger kazanmaya


http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Megaral%C4%B1lar&action=edit
http://tr.wikipedia.org/wiki/M.%C3%96._667
http://tr.wikipedia.org/wiki/Roma_%C4%B0mparatorlu%C4%9Fu
http://tr.wikipedia.org/wiki/330
http://tr.wikipedia.org/wiki/M.%C3%96._667
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baslamistir. M.S. 196°da Byzantion zapt edildikten sonra surlar genisletilmis ve
batida bugiinkii Cagaloglu-Emindnii hattina isabet eden yerde yeniden insa
edilmistir. Hipodrom da bu donemde yapilmaya baslanmis, giineydeki surlar yeni

hipodromu i¢ine alacak sekilde genisletilmistir (Plan 2.1).

L4 TASONIOf

EKONTORIKON

196 ey
/ozeuklwos

PR%OM

Byzantion Kenti’nin ve antik donemdeki varoslarinin taslak ¢izimi

Plan 2.1 Byzantion Kenti (Miiller-Wiener, 2001)

2.1.2. Kentteki Ahsiveris Mekanlar:

Ticaret bolgesinin olusumu kentin cografi konumu ve dogal kosullariyla iligkilidir.
Hali¢ limanlar1 ve daha sonra bu limanlarin yerini alan iskeleler ticaret bolgesini
sekillendirmistir. Bizans’in ilk ¢arsilar1 Ayasofya ve Yerebatan civarinda olusmustur.
Kentin gelismesiyle birlikte surlara bagli olarak ¢arsilar da bat1 yoniinde gelismistir

(Can, 1996).
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Tarihi Yarimada Hanlar Bolgesi bati smirina paralel olarak kuzey-giiney
dogrultusunda uzanmaktadir. Bu hat ilk olarak Bizans doneminde insa edilmistir. Bu

donemde Istanbul’un iki ticaret bolgesi bulunmaktadir.

Birincisi, Bizans’in esas ticaret yolu olan kentin ticaret mekanlarmi iizerinde
toplayan Mese’dir. Mese kentin dogu-bati ekseninde, Million’dan baglayarak kentin

biiylik meydanlarina acilarak Yedikule’deki sur kapilarina kadar uzanmaktadir.

Kentin ikinci ticaret yolu ise Hali¢ surlarindaki Zindan Kapisindan baslayarak
giineye dogru uzanmakta ve Beyazit’ta Mese’ye baglanmaktadir. Bu donemde yolu
insa ettiren Bizans Imparatoru Maukirion’nun adi ile “Markus Embolus” olarak

anilmaktadir (Kuban, 1996).
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Bizans devri Istanbul’unun gars1 alam1 Ayasofya yakinlarindan baslaymp simdiki
Divanyolu ve Cemberlitas’tan Beyazit ve Sehzadebasi’na, Aksaray Koska’ya kadar
uzanmaktadir. Carsinin bir kismi simdiki Kapaligarsi’nin bulundugu alanda ve
Sirkeci’nin bir boliimiinde de bulunmakta ve her meslek sahibi bir arada

toplanmaktadir.

Tarihi Hanlar Bolgesinde Bizans donemine ait yapilar bulunmaktadir. Yapilarin
cogunun harap durumunda oldugundan Osmanli doneminde bu yapilarin duvar,
temel gibi kalmtilarin iizerine yeni yapilar insa edilmistir. Ornegin Balkapani
Hant’nin zemin ve {ist katlar1 Fatih devrine ait olmasina ragmen, bodrum katinda

bulunan mahzenler yapmin Bizans donemine ait oldugunu gdstermektedir.

Tahtakale Hamami da bir Bizans yapismin iizerine yapilmistir. Kilit Han’in
zemininin masif tugla ile insa edilmesinden, al¢ak tonozlu ve basik kemerli tugla
koridorlarindan, yapmin ilk kurulusunun Bizans devrine ait oldugunu

gostermektedir.

2.2. BiZANS IMPARATORLUGU DONEMI (330-1453)

2.2.1. Kentin Tarihi

Istanbul'un baskentlik tarihi Roma Imparatorlugunun Dogu-Bat1 ayrismasindan 65
y1l 6nce baslamustir. Byzantion 330 yilinda Imparator Biiyiik Konstantin'in istegiyle
'‘Nova Roma' (Yeni Roma) olarak Roma Imparatorlugu'nun baskenti yapilarak,
kentin ismi imparatorun Oliimiinden sonra onun anisina Byzantium'dan

Konstantinopolis'e ¢evrilmistir.

Yeni kentin surlar1 eskisinden yaklasik 2,5 km daha batida insa edilmistir. Roma'nin
istilas1 ve yikilmasiyla onun yerine gecen Konstantinopolis, 395'de ikiye bdliinen
Roma Imparatorlugu'nun ardili devlet Dogu Roma Imparatorlugu'nun baskenti

olmustur.


http://tr.wikipedia.org/wiki/Roma_%C4%B0mparatorlu%C4%9Fu
http://tr.wikipedia.org/wiki/Byzantion
http://tr.wikipedia.org/wiki/330
http://tr.wikipedia.org/wiki/B%C3%BCy%C3%BCk_Konstantin
http://tr.wikipedia.org/wiki/Nova_Roma
http://tr.wikipedia.org/wiki/Roma_%C4%B0mparatorlu%C4%9Fu
http://tr.wikipedia.org/wiki/Byzantium
http://tr.wikipedia.org/wiki/Konstantinopolis
http://tr.wikipedia.org/wiki/395
http://tr.wikipedia.org/wiki/Do%C4%9Fu_Roma_%C4%B0mparatorlu%C4%9Fu
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Konstantinopolis, énce Dogu Roma Imparatorlugu adiyla kurulan ve Bati Roma
Imparatorlugu’nun yikilmasindan sonra zamanla adi Bizans Imparatorlugu’na
doniisen devletin de 395°de baskenti olmustur. Konstantinopolis erken ortacagda da

diinyanin en parlak ve zengin sehri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Konstantinopolis’in tarihi, adinin degigsmesi ve Byzantion surlarmin yinelenmesiyle
birlikte 324 yilinda baslamaktadir. Kent 328 yilinda yeni yonetim merkezi ilan
edilerek gorkemli bir yapilanma siireci baslamaktadir. Kent ortalama 6 kilometrekare
genigletilir. Kentin eski tapmaklari, gelir getirmeseler de, oldugu gibi

birakilmaktadir.

Kent birbirinden yelpaze bi¢ciminde ayrilan ana caddeler ve bunlar1 kesen biiylik
caddeleri ongdren bir semadan yola c¢ikilarak planlanmistir. Biiylik ana caddeler,
meydanlar, kenti ¢evreleyen sur, Biiyiik saray ve Aya Irini kilisesi, tapinaklarin
yapimi ile birlikte Hipodrom ve Zeuksippos Hamami gibi biiyiik yapilarin insas1 da

bu dénemde tamamlanmaktadir (Plan 2.3).
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4. ylizyiln sonunda ve 5. ylizyilin basinda eski planda, kentin ekseni boyunca
ongoriilen meydanlar; Forum Tauri, Forum Bovis ve son olarak Forum Arcadii
kentteki yerlerini almaktadirlar. Kentte imparator ailesinin mensuplari igin yapilan

saraylar, kentin engebeli cografyasi nedeniyle genis setler {izerine insa edilmistir.

5. yiizylldan giiniimiize kadar kentin ¢evresini belirleyen O6gelerden biri II.
Theodosios’un (408-450) ilk yillarinda, Praefekt Anthemios’a yaptirdigi ve kenti

cepecevre kusatan yeni surlardir.

Her ne kadar Konstantinopolis’in en 6nemli rolii hem baskent, hem de imparatorun
oturdugu yer olmasi olsa da, bu kentin bir ekonomi merkezi olarak da 6nemli bir
roliinlin oldugu yadsmamamaktadir. Hizla artan niifus biiyiik limanlar1 ve ambarlar1
gerekli kilmigtir. Mangan Bolgesi’ndeki devlet isletmeleri, Zeuksippos Hamamlari,
gerek zanaatgilarin Mese’nin kuzeyindeki isyerleri kentin gecim kaynagi olduklari

gibi kitalararasi ticarete de olanak saglamaktadir.
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1. Hamanmlar (Zeuksippos Hamamlan) 9. Gastria Manastin (Sancaktar r. Nea
Mescidi ?)

3. Hippodrom h. Gil Camii (Eurgetes Manastin ?)

Hag. Andreas en Kri

4. Kiliseler ve Manastrlar

d. Hr s\csK si Pantokrator
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1. Hristos Kilisesi Soter Khalkes q. Myrelaion Manasti c. Buyuk Saray

Plan 2.4 Konstantinopolis, 8-12. Yiizy1l (Miiller-Wiener, 2001)
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Ancak kentin yapilanmasi ve gelismesi hi¢ de kolay olmamistir. Her on yilda bir

depremler ya da biiyiik yanginlar kentin tahribatina neden olmustur.

1203’te kent ilk kez iggal edilir ve 1204 yilinda ise ikinci kez ele gegirilir. Her iki
seferde de kent biiyiik hasara ugramistir. Kentin yogun niifuslu kuzey ve dogu

bolgeleri ile imparatorluk saray1 ve Mese yakilmistir.

Bizans’in son yiizyilinda imparatorluk topraklar1 giderek kigiiliirken, 1321-1357
arasinda i¢ savaslar, depremler ve veba salgini yasanmistir. Kent artik kiiclik bir
devletin olaganiistii bliylimiis niivesi gibidir ve imparatorluk, ne askeri ne de
ekonomik agidan, eskiden parlak bir ge¢misi olan bu kentin taleplerini yerine

getirebilecek durumdadir.
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Plan 2.5 Konstantinopolis, 13-15. Yiizyil (Miiller-Wiener, 2001)
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Aya Sofya cevresindeki eski kent merkezi, Hipodrom ve Imparatorluk Saray1 uzun
zaman ihmal edilmis ve bu nedenle bazi bolimleri zamanla yikilmistir. Biiyiik
stitunlu caddeler de yanginlarda ve 12.-14. ylizyillarda meydana gelen depremlerde

yikilmistir. Bundan bdyle caddelerin iki yaninda siitunlar yerine agaglar yer almistir.

2.2.2. Kentteki Ticaret Bolgesinin Olusumu ve Gelisimi

Ticaret bolgesinin olusumunda kentin cografi konumu ve dogal kosullar1 etkili
olmustur. Dogu ile bati, Karadeniz ile Akdeniz arasindaki ticaret yollar1 tizerinde
konumlanmasi, kentin tarih boyunca canli bir ticaret merkezi olmasini saglamistur.
Ancak iiretimden ¢ok tiiketime dayali ekonomik yapisi kenti dis ticarete bagimli hale
getirmistir. O donemde digsaridan mal alimi denizyoluyla yapildigindan kentin

limanlar1 ticaretin gelismesinde biiylik rol oynamaktadir.
2.2.2.1. Kentteki Limanlar

Denizyoluyla yapilan ticarette Istanbul hem ¢ok &nemli bir tiiketici merkez hem de
bir transit ticaret merkeziydi. 717’den beri zincirle kapatilabilen Hali¢ gliniimiize
kadar liman iglevi gormektedir. Antik ve ortagaglarda kismen dalgakiranlarla
emniyete alinmig ya da kentin her iki kiy1 seridinde surlarla sinirlandirilmis birgok
liman bulunmaktadir (Plan 2.6).

Neorion Limant

Antik ¢agdan beri kullanilan Neorion liman1 hem ticaret hem de askeri bir limandir.
Grekge’de “neorion” sozcligli tersane anlamina gelmektedir. Liman adini buradaki
tersaneden Otiirli almistir. Ayrica yakininda savas gemilerinin yapildigi bir tersanenin

varligindan da eski kaynaklar soz etmektedir. II. Justinos’un insa ettirdigi Sofia

limanma kadar burasi kentin en 6nemli ticaret limani 1di.
Prosphorion Limani

Bu liman kentin asil ticaret limaniydi. Bogazdan, Karadeniz ve Anadolu kiyilarindan

gelen iage maddeleri bu limana bosaltilmaktaydi.
Bukoleon Limani

Limana Bukhaleon admin verilmesi, rihtim tizerindeki yekpare mermerden birbiriyle

miicadele eden biri aslan digeri boga olan iki heykelden olustugunu eski kaynaklar
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yazmaktadir. Grekgede “bukolos” kelimesi ¢oban , “bus kai leon” da boga ve aslan
anlamindadir. “Bucca leone” ise aslanin agzi demektir. Bu liman saray erkaninin

giinliilk yasaminda biiyiik 6nem tagimaktadir.
Eleutherius (Vlanga) Liman:

Bizans’in en Onemli limanlarindan biri olan Eleutherius limani, Porta Vlanga
kapisinin dogusundadir. Istanbul’a zahire tasiyan gemiler yiiklerini bu limanda
bosalttiklar1 i¢in, i¢ limanin deniz yoniindeki surlar1 Oniine rastlayan yere cesitli
ambarlar yapilarak getirilen zahire burada depolaniyordu. Grekge ticaret limani
anlamindaki “avlanga” kelimesi zamanla “vlanga” ya doniismiis, Osmanl
doneminde de “Langa” olmustur. Zamanla dolan bu limanin ¢evresi bostanlarla
dolmus ve Osmanli devrinde de yetistirdigi Uriinlerin gilizelliginden dolayr ¢ok

“Langa Bostanlarr” denilmistir.
Kontaskalion Liman:

Neorion’da yogunlasmis ticaret 6. yiizyillda Kontaskalion limanma kaymistir. Bu

ylizy1lin sonlarma dogru limani savas limani olarak kullanilmaya baglamstir.
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Plan 2.6 Konstantinopolis Limanlar1 (Miiller-Wiener, 2001)
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2.2.2.2. Kentteki Alisveris Mekdnlart
Bizans doneminin ilk ¢arsilar1 Ayasofya civarinda olusurken, Konstantin donemiyle

birlikte ¢ars1 giiniimiizdeki Kapalicarsi’nin yerinde olusmaya baglamistir. Bunun

nedeni, 4. yiizyilda Konstantin’in surlar1 batiya dogru genisletmesiyle birlikte daha

onceden sur disinda kalan bu bolgenin kentin i¢ine dahil olmasidir.
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Plan 2.7 Konstantinopolis*’

Mese

Konstantinopolis’in ana omurgast Mese idi. Augustaion’dan baslayan Mese,

Milion’dan sonra batiya uzanip Constantinus Forumu’ndan gecerek Tauri

(Teodosius) Forumu’nda sona ermekteydi. Ana cadde Tauri Forumu’ndan sonra

Kapitol’e ulasarak, Filadelfion’a ve Amastrianon olarak bilinen biiyiik pazar alanina

*" http://www.unc.edu/awmc
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varmaktadir. Mese sonunda, Bovis Forumu’na ulasmaktadir. Constantinus’un

belirledigi bu gilizergah, kentin tarihi boyunca degismemistir (Kuban, 1996, 71).

Mese’nin giizergahi boyunca revaklar bulunmaktadir. 14. ylizyila kadar varliklarini
stirdiiren bu revaklar forumlarla birlikte kentin ticari islevine hizmet etmislerdir.
Caddenin iki tarafinda bulunan bu revaklarin arkasinda diikkan birimleri yer
almaktaydi. Boylece Bizans’ta embolos adi verilen c¢arsi kurgusu olusturulmustu.
Hali¢’teki liman ve rihtimlar1 Mese’ye baglayan bir¢ok sokak bugiin ayni amaca

hizmet vermektedir.

Bizans’in en 6nemli emboloslarindan biri Makros Embolos’tur. Makros Embolos,
Uzuncarst Yolu ile giinlimiizde varhgini siirdiirmektedir. Ancak revaklardan
herhangi bir iz kalmamistir. Makros Embolos’un en 6nemli 6zelligi, Bizans’m ana
ticaret aks1 olan Mese ile liman bdlgesi olan Emindnii arasindaki direkt baglantiy:

saglamasidir (Can, 1996, 12).

Mese boyunca uzanan revaklar birbirinden farkl ve bagimsiz kapilari olan yapilardir.
Kent merkezindeki ¢ogu revak Giimiisgliler Revagi gibi catilarinin altinda
barindirdiklar1 islevlere gore ad almaktaydi. Revaklarin zemin katlarina agora

denilmesinin nedeni ise burada bulunan diukkanlardur.

Saray kapis1 (Halke) ile Constantinus Forumu arasindaki saticilar sattiklar1 mala gore
gruplandirilmistir. En degerli mallar, saray ve Augustaion ¢evresinde satilmaktadir.
Parfiim saticilar1 saray kapisi ile Milion arasinda bulunurken, arkasindan kuyumcular
gelmektedir. Zeuksippos Hamami yakininda kumas diikkanlari, Ayasofya yakininda
ise tung ve bakir isleri satan diikkanlar bulunmaktaydi (Kuban, 1996, 72).

Civiciler, Sarachane ve Kiztasi civarinda, zahireciler Unkapani’nda yer almaktaydi.
Ekmeke¢i diikkanlar1 ise Mese’de Sinan Pasa tiirbesinin yerinde bulunmaktaydi.
Kapaligarginin bir boliimiinde kumascilar, dericiler ve ¢esitli diitkkanlardan olusan bir

cars1 yer almaktaydi (Ayverdi, 1973).
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Bu donemden bin yil sonra II. Mehmed bedesteni artik var olmayan Constantinus
forumunun ¢evresine kurarak bu bolgenin ¢arsi islevini devam ettirmesine neden

olmustur (Kuban, 1996, 72)
Forumlar

Mese nin etrafinda sekillenen forumlar kentin ticaret gibi bir¢ok kentsel aktivitesinin
gerceklestigi alanlardir. Bu alanlar Augusteion, Constantinus, Tauri, Bovis ve

Arcadius Forumlaridir.
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Plan 2.8 Augustaion ve ¢evresi (Kuban,1996)

Augusteion

Mese’nin baglangic noktasi olan Augusteion Byzantion’un giiney surlarinin 6niinde
yer alan, ticari amaclara hizmet veren bir kentsel alandir. Kent yasamindaki en temel

olaylar Augusteion ¢evresinde gerceklesmistir (Miiller-Wiener, 2001) (Resim 2.1).
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Resim 2.1 Augustaion*®

Constantinus Forumu

Yuvarlak bicimli okyanusu tasvir eden forum Imparator Constantinus tarafindan
yaptirilmistir. Forum hem kent yasamida hem de imparatorluk térenlerinde 6nemli
bir rol oynamaktadir. Ayn1 zamanda Constantinus forumunda hayli eskiden beri
dokumaci1 diikkanlar1 bulunmaktadir (Miiller-Wiener, 2001) (Resim 2.2).

Resim 2.2 Constantinus Forumu*

*8 http://www.byzantium1200.com
*9 http://www.byzantium1200.com
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Tauri - Theodosius Forumu

Mese, Constantinus Forumu’ndan sonra firincilar bdlgesine (Artopoleia)
ulagmaktadir. Ayn1 yerde olmalarma kargin Tauri Forumu ile Teodosius Forumu iki
ayr1 seyi anlatmaktadir. imparator Teodosius tarafindan insa edilen Teodosius
Forumu tasarlanmis bir forumken Tauri Forumu daha genis bir alanmn adidir.
Haglilar’m Konstantinopolis’i yagmalamadan 6nce Tauri Forumu, Amastrianon ve
Bovis gibi sigir pazartydi. Alanin bigimlenmesinde Trajan Forumu oOnemli rol
oynamaktadir. Dolayisiyla Teodosius Forumu Roma’daki Trajan Forumu ile pek ¢ok

ortak 6zellik gostermektedir (Resim 2.3).

Resim 2.3 Theodosius Forumu®®

Bovis Forumu

Mese’nin olusum siirecinde dngdriilen alan, bugiinkii kent planinda Aksaray bolgesi
oldugu diisliniilmektedir. 4. yiizyilda Hiristiyanlarin infaz edildigi yer olarak
kullanilan Bovis Forumu 6. yiizyilda bir ticaret merkezi olarak kullanilmaktadir

(Miiller-Wiener, 2001).

% http://www.byzantium1200.com
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Arcadius Forumu

Arcadius Forumu 4. yiizyilda kentin bat1 kenarinda yer alan bolgede kurulmustur.
Alanin yapimi Tauri Forumuna benzemektedir. Tiirklerin Istanbul’u fethinden sonra
buraya ahsap evler ve diikkanlar insa edilmistir. “Avrat Pazar1” diye gegen bu alanda

pazar giinleri kadinlar i¢in pazar kurulmaktayd.

Sonug olarak, Konstantinopolis’te ticari yapilar Mese’nin etrafinda sekillenmistir.
Roma kentlerinde oldugu gibi halkin giindelik ihtiyaclarini karsiladigr forumlar
Konstantinopolis’te de bulunmaktadir. Bu forumlar kentlilerin her tirlii giindelik
yasamini siirdiiriip ihtiyaclarini karsilayabilecekleri mekanlar olarak Mese’ nin

etrafinda ortaya ¢ikmistir.

Galata

Konstantinopolis’te alisveris mekanlar1 kentin merkezinde, Mese’de ve forumlarda
yogunlasirken, kentin karsisinda bulunan Galata da Konstantinopolis’ten bagimsiz

bir ticaret merkezi olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Cenevizlilerin elinde bulunan Galata’nin Konstantinopolis tarihi iginde ©Onem
kazanmasi 13. yiizyildan sonra gerceklesmistir. Erken yiizyillarda Italyan tiiccarlarin
Galata’ya yerlesip yerlesmedikleri tam olarak bilinmemekle birlikte, 1. yilizyilda
Hali¢’in kars1 kiyilarinda oturan Yahudilerin Galata’ya yerlestikleri kesin olarak
bilinmektedir. Konstantinopolis’te ayricaliklara sahip olan Cenevizliler, 1204’ten
sonra kenti terk ederek Galata’ya yerlesmeye baslamiglardir. 13. yiizyilda ise
Galata’nin biitiiniine serbest ticaret ayricaligi tanindiktan sonra Galata Cenova’nin
ticaret kolonisi haline gelmistir. Bizans’mm son doneminde, Galata limaninda

yiiriitiilen ticaret hacmi, Konstantinopolis limanlarinin toplam hacminin ii¢ katidir

(Kuban, 1996).
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2.3. OSMANLI iMPARATORLUGU DONEMI (1453-1922)

2.3.1. Kentin Tarihi

Kentin 1453'te Fatih Sultan Mehmet tarafindan fethedilmesinden sonra Osmanli
baskentlik donemi baglamigtir. Fetihten sonra Fatih, 6nce sehre yeni niifus getirtmis,

ilk mimari faaliyet olarak da surlar1 tamir ettirmistir.

Miisliimanlarca Konstantiniyye olarak adlandirilan sehri, Rumlar 'E Stin Polis'
(Bagkente/Sehirden) takma adiyla anmuglardir. Sehrin adi Konstantinopolis-
Stanpolis-Istanpoli gibi fonetik degisikliklere ugrayarak III. Selime kadar (1703-
1780) Islambol adryla anilmis ve devlet sikkelerinde bu ad gegmistir. Osmanlilar da
bu ismi kullanarak ve Istanbul sekline getirmislerdir. Ruslar ise sehre Carigrad

(Carin sehri) adin1 vermislerdir. Sehrin Balkanlar'daki ad1 ise Stambul olmustur.

BOGAZICI

Kent Plani (1453-1520)

Plan 2.9 Istanbul Kent Plani, (1453-1520), (Kuban, 1996)

Fatih Sultan Mehmed’in kente girmesiyle, artik Osmanli olan kentin tiglincli donemi
baglamustir. Kent hala kendi Arap kokenli adini (Konstantiniyye) korumakla birlikte
“Istanbul” ya da 18. yiizyilda “Islambol” diye adlandiriimaya baslamustir. Sultanin


http://tr.wikipedia.org/wiki/1453
http://tr.wikipedia.org/wiki/Fatih_Sultan_Mehmet
http://tr.wikipedia.org/wiki/Osmanl%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Osmanl%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Balkanlar

73

amaci saldirilara karsi surlar1 onararak kenti korumanin yani swra, kentin ve

cevresinin yeniden yogun iskan bolgeleri haline getirmektir.

Kentin merkezinde ve 1453°de hala kalabalik olan Forum Tauri’de Fatih, yiiksek
duvarlarla ¢evrili Eski Saray’in insasini1 1457°de baglatmistir. Sarayin dogusunda,
Forum Tauri’de simdiki Uzun Carsi’nin her iki tarafindaki ticaret merkezi, islevini
yeni iktidarm hakimiyeti altinda devam ettirmistir. Burada 1455-1461’de Biiyiik
Bedesten insa edilerek etrafinda da ilk biiyiik han olarak Kiirkgiiler Han1’yla daha

basit bir ¢ars1 olusmustur.

Tarihi yarimada Osmanli doneminde gelismeye baslamistir. Bedestenin kuzeyinde
Hali¢ yoniinde Liman bdlgesi ile baglantisi nedeniyle geliserek ticaret merkezi
olmustur. Bu gelismeyle birlikte yapilasma baglamis, diikkkanlar, hanlar, hamamlar
yapilmistir. Uzun Carsida Bizans doneminden kalan yapilarin kullanimi disinda yeni

yapilarda insa edilmistir.

2.3.2. Kentteki Ahsveris Mekanlar:

Ticaret ve zanaatm bolgesel dagilimi 1453’den onceki donemlerde belirlenmistir.
Pazar ve zanaatkarlar, Mese ile Hali¢’teki limanlarin arasinda konumlanmistir.
Pera’nin iki tarafinda, Tophane ve 1514 yilindan itibaren tersane civarinda kiigiik
sanayi bolgeleri olusmustur. Kentin gida sorununu devlet denetlemektedir. Gerekli
gidanin ¢ogu, Hali¢ kiyilarindaki diikkanlardan, c¢esitli yerlesim bolgelerinin

gereksinimi ise pazaryerleri araciligiyla saglanmaktadir (Miiller-Wiener, 2001, 343).

Fatih, kentin ilk planlamasmni yaparken, Istanbul’un ticari merkezini, Bizans’m var
olan ticari ¢ekirdegini kullanarak olusturmustur. Bunun nedeni ticaret bolgelerinin
dogal kosullara ve kentin topografyasma uygun bicimlenmesidir. Bu bicimlenme
icinde yer alan yapilar farkli kiiltiirlerdeki toplumlar tarafindan kullanilabilme
ozelligine sahipti. Ticaret yapilarinin bu Ozelligi, ticaret bolgesinin Osmanlilar
zamaninda devamlilik gostermesini saglamistir. Ancak Bizans hanlari, Osmanli

hanlarindan farklilik gostermekteydi. Bizans hanlar1 mal depo edilen, toptan satigin
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yapildig1 yapilar iken, Osmanli hanlar1 genellikle perakende aligverisin yapildigi
diikkanlar1 igeren yapilardi (Can, 1996).

Ayni zamanda Fatih doneminde kentin genislemesi, Konstantinopolis’in genel
islevsel yapisin1 ve topografyadan kaynaklanan ulagim kaburgasmin cizgilerini
izleyerek olugsmustur. Bu baglamda Osmanlilar, Bizans’in yikintilar1 lizerine kendi
binalarin1 inga etmislerdir. Boylece kentin idari ve ticari bolgeleri eski Bizans

kentinin idari ve ticari bolgelerinin iizerine veya yanina kurulmustur (Plan 2.10).

[[] KOLTOREL ALANLAR
[ vicari ALantAR

Plan 2.10 istanbul’un Tarihi Ticaret Bolgeleri

Giineyde Divan yolu ile smirh ticari alan bedesten etrafinda kurulmustur. Doguda,
Babiali caddesinin Divan yolu caddesiyle kesistigi noktadan baslayarak, Cagaloglu
Yokusu'nu gecer, Ankara caddesi ile limana ulagsmaktadir. Kuzeyde kentin ilk
limaninin bulundugu yer olan Ankara caddesinin kiy1r ile birlestigi noktadan
baglayarak, Eminonii Meydani, Balik Pazari, Yemis Iskelesi ve Odun Pazari’ni

gecerek Unkapani’na kadar Hali¢ kiyilar1 ile sinirlanmaktadir. Bat1 yoniinde ise
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Beyazit Meydani’na acilan Bakircilar Carsisini izleyerek Istanbul Universitesi ile

siir olmaktadir (Kiiglikerman ve Mortan, 2007).

Bizans doneminde Ayasofya yakminda yogunlasan ticaret, Osmanlilar zamaninda
bugiinkii Kapaligarst bolgesinde yogunluk kazanmistir. Kapalicarst merkezinden
Sirkeci, Emindnii ve Tahtakale yoniinde gelisme gdstermistir. Hali¢’in kuzeyinde yer

alan Galata kesiminde ise daha ¢ok dis ticaret yogunlagmustir (Can, 1996).
Uzuncarsi

Uzungarst Caddesi Divanyolu ile Emindnii arasindaki en dolaysiz baglantiy1
saglamaktadir. Uzuncarsmin Bizans donemindeki adi Makros Embolos’tur. Burada
ticaretin gelismesi, Makros Embolos’un Hali¢ ve Marmara limanlarini birbirini
baglayan yol olmasi 6zelliginden kaynaklanmistir. Ancak Marmara limanlarmin
zamanla islevlerini yitirmesi, Uzungarsi’nin devamliligini Divanyolu’na kadar

geriletmistir (Can, 1996).
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Plan 2.11 istanbul, 15-16. Yiizy1l (Miiller-Wiener, 2001)
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Uzungars1 Caddesi, tarihi yarimadanin ticaret bolgesi lizerinde kuzey-giliney yoniinde
yer almasiyla ticaret bolgesinin omurgasini olusturmaktadir. Ticaret merkezinin
merkezi Kapaligarsi ile dogrudan iliskili oldugu gibi, Hanlar bolgesine de yol
baglantis1 bulunmaktadir (Plan 2.11).

Divanyolu

Ana arter; Bizans doneminin Mese caddesi olan Osmanli’nin Divan yolu caddesidir.
Divan yolu (Mese) caddesi, Bizans doneminin forum alani olan Sultanahmet’ten
baslayarak; Bizans doneminde resmi torenlerin yapildigi Forum Constantini yoluyla

Beyazit Meydani’na (Forum Tauri) ulagmaktadir.

Tarihi yarimadanin ticaret bolgesinin giliney sinirmi olusturan Mese Caddesi’nin
dogu yoniinde Cemberlitas Meydani; bati yoniinde ise Beyazit Meydani yer
almaktadir. iki meydan bir caddeyle birbirine baglanarak ticaret merkezine elverisli
bir alan olusturulmustur. Beyazit Meydani, Osmanli doneminde ticaret meydani
olarak belirlenip, ilk darphane bu meydanda kurulmustur. Ticaret meydani olarak;
medrese, okul, imarethane, kervansaray ve hamamiyla Beyazit Camisinin kiilliyesi

yeni bir boyut kazanmastir.

Resim 2.4 Pazaryeri (Kuban, 1996)
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Kapaligarst

Osmanl kentinde Antik Yunan, Roma veya Bizans kentinde oldugu gibi kentlilerin
diizenli olarak bir araya geldikleri; politik, ticari, kiiltiirel ve dini boyutlariyla
kamusal eylemlerde bulunabilecekleri bir kent merkezi yoktur. Osmanli kentinde,
kentlilerin kamu yasaminda birlikte yer aldigi mekan olarak ¢arsi bulunmaktadir.
Cars1 tiretimin ve ticaretin merkezi oldugu kadar kentte yasayanlarm kamusal

yasamini da siirdiirdiigii bir merkezdir.

Osmanli dénemi Istanbul’unun en énemli ticari merkezi hig siiphesiz Kapaligarsidir.
Kapaligarsi, zaman igerisinde bedesten ve bedestenin etrafindaki diikkanlardan
olusmaktadir. Osmanli doneminde Kapalicarsi’nin gelirleri Ayasofya ve Fatih

Vakiflarina tahsis edilmistir. (Kiigiikerman ve Mortan, 2007).

Kapaligarsi ve cevresi; Akdeniz’in en biliyiik ekonomik faaliyet alamidir. Bizans
doneminde bu alanda Bizans Carsis’nin varhigi kesinlik kazanmakla birlikte
Istanbul’un fethinden 8 y1l sonra Fatih ¢arsida iki tas bedesten yaptirmustir. Bedesten,
ticari koruma ve giivenlik yoniiyle tiiccar kesimini ¢ekmektedir. Kural olarak

bedestenli bir kent, uluslar arasi ticaret merkezi olma 6zelligini tasimaktadir.

Osmanl Imparatorlugu kadar Yakm Dogu’nun en biiyiik ticaret merkezlerinden biri
olan Istanbul’da ticaretin merkezi Kapaligarsi zanaat ve ticaret bdlgesini iskan
bolgelerinden ayirmaktadir. Ayni zamanda kentin bagka yerlerinde de c¢arsilar
bulunmaktadir. Vakiflar, hem eserlerinin gelecekteki bakimlar1 ig¢in gelir saglamak,
hem de eserlerinin etrafinda canlilik yaratmak icin iki veya tek dizi kemerli
diikkdndan olusan arastalar yaptwrmistir. Bu carsilara ek olarak kentin belirli

bdlgelerinde tiiccar ve zanaatkar hanlar1 olmak tizere pek ¢cok han yapilmistir.
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Hanlar Bolgesi

Hanlar Bolgesi, liman bdlgesinden giineye, Kapaligarsi’ya kadar uzanmaktadir. Bu
bdlgede fetihten itibaren gelir temin etmek amaciyla hanlar yaptirilmistir. Hanlar
genellikle iki kath yapilardir. Bu yapilarin zemin katlar1 depo, ahir, tamirhane iken
ist katlar1 yolcularin kalacaklari mekanlardir. Zaman igerisinde daha c¢ok ticari
hanlar olusmustur. Bu hanlarin {ist katlarinda toptancilara ait ofisler bulunurken, alt

katlarinda ise mallarin depolandigi hiicreler yer almaktadir.

17. yiizyildan itibaren ticaretin canlanmasi ile birlikte hanlar da gelisme gostermis ve

kalic1 ¢ehreyi olusturmuslardir.

Istanbul hanlar1 fetihten itibaren, eski geleneklerden hareket ederek yogun bir sehir
yasantis1 ve ticaret hayatinin gereklerine cevap verebilecek bir olgunlukla geligmistir.
Bu gelisme 19. yiizyilda duraklamis ve bu yiizyilin sonlarma dogru sosyal

gelismenin gereklerine uyarak gittikce ticaret hayatinin i yerleri halini almistir (Can,
1996).

Istanbul’da zaman igerisinde olusan diger alisveris mekanlar:

15. ylizyilda kentin sur i¢inde Sirkeci-Eminonii-Beyazit ile Fatih-Karaglimriik
arasindaki yeni ticari ¢ekirdek alanlar, 16. yiizyilda biitiinlesmektedir. 16. yilizyilda
ticari hayatin yogun oldugu Emindnii’nden Uzungarsi’ya uzanan alanda

kervansaraylar yer almaktadir.

16. yiizyilda Istanbul’daki bir diger ticaret bolgesi de Uskiidar’da olusmustur. Dogu
ticari yollarmin Istanbul’a ilk ulastiZi merkez olan Uskiidar, ticaret ve hac
kervanlarmin doguya hareket ettigi ilk yerdir. Boylece, Uskiidar’da ticaret gelismistir
ve bu donemde bir¢cok kervansaray insa edilmistir. 16. ylizyil yapilarindan Misir

Carsis1 Bizans donemindeki Makros Embolos carsisinin yerine yapilmistir.
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BOGAZICL

Kent Plani (1603-1730)

Plan 2.12 istanbul Kent Plam (1603—-1730), (Kuban,1996)

17. ylizyilda niifusun artmasiyla birlikte ticari hayat da hareketlenmistir. Eminonii;
Beyazit, Fatih yoniinden deniz ve karayoluyla gelen tiiccarlarin ekonomik alani

olmustur. Emindnii-Beyazit arasinda ¢ok yogun bir bicimde han ve kervansaray insa

edilmistir (Plan 2.12).

MARMARA DENIZI

Kent Plani (1730-1789)

Plan 2.13 istanbul Kent Plan1 (1730-1789), (Kuban,1996)
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18. yiizyilda Sehzadebasi’nda caddenin iki yaninda diikkanlar yaptirilmistir. Burasi
Yeni Cars1 olarak bilinmektedir (Plan 2.13).

19. yiizyilda batililasma akimi ile birlikte ticari etkinlikler Pera’ya yani Hali¢’in
diger yakasina gecmistir. Beyoglu yakasi; yabancilarin, gayrimiislim azinliklarin ve
Levantenlerin yasadigi, ticaretlerini siirdiirdigii bir bdlge olarak gelisimini

stirdiirmistiir (Plan 2.14).
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Plan 2.14 istanbul Kent Plam (1789-1878), (Kuban,1996)

Bu donemde Avrupa ile ticaretin gelismesiyle birlikte Avrupalilar yogun bi¢imde
Galata’ya yerlesmistir. 1840’larda durumu 1iyi olan Tiirkler de aligverislerini artik
Kapaligarsi yerine Beyoglu’ndan yapmaya baslamistir. Pera Biiyiik Caddesi, Avrupa
mallarmmin satildigr magazalarin, otel ve eglencelerin yer aldigi bir mekan haline

doniismiistiir.
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Avrupalilar, kapitiilasyonlar sayesinde Galata’y1 serbest bir liman haline getirince de,
Persembe Pazari, Voyvoda Caddesi ve Karakdy Avrupa mallarinin ve bankalarin yer

aldig1 ticaret merkezi haline gelmistir.

Bu dénemde Osmanli dis ticaretinin daha 6nceki donemlerde goriillmemis boyutlarda
biiyiimesi ve ulasimin gelismis olmasi, Osmanli Imparatorlugu'nun diinya kapitalist
sistemi ile biitiinlesmesi sonucu, Beyoglu uluslararasi bir ticaret merkezi olmustur.
Beyoglu, artik kapitiilasyonlarin korumasi altindaki yabancilarin, tiiccarlarin,
bankerlerin, armatdrlerin ve kozmopolit bir ¢cevreye yerlesmek isteyen zenginlerin
Paris modasini taklit ederek yasadiklari bir yer olmustur. Bu tarihte, modern

toplumun gereksinim duydugu tramvay, gaz, su gibi altyap1 hizmetleri saglanmisti.

19. yy’da Galata da onemli gelismeler gostermistir. Bu kesim, ticaret merkezleri
olma ozelligini korurken yabanci elciliklerin yerlestigi ve yine yabanci banker,
komisyoncu, banka ve sigorta sirketlerinin yogunlastigi, bunun yani sira eglence

yerlerinin bulundugu bir Avrupa kenti goriinlimiinii kazanmaya baglamistir.

2.4. CUMHURIYET DONEMI (1923-....)

2.4.1. Kentin Tarihi

Birbirini izleyen 1. Diinya Savasi, Itilaf Devletleri’nin Istanbul’u isgal etmesi,
Kurtulus Savasi ve baskentin Ankara’ya tasmmasi beraberinde Istanbul’un ¢okiisiinii
de getirmistir. Istanbul’un biitiiniiyle ¢dkmemesinin nedeni, endiistri birikimi, liman
olarak uluslar arasi ticaretteki 6nemi ve politik agidan ikincil konumda kalmasina

karsin, bir kiiltiir ve uygarlik merkezi olmasidir (Kuban, 1996, 383).

Cumbhuriyet donemiyle birlikte kent hizla planlama siirecine girmistir. 1933°te ii¢
kent plancisi kente cagrilmis ve Istanbul’'un gelisimine iliskin onerilerde
bulunmugslardir. Ancak hi¢ siiphesiz kentin bugiinkii durumuna gelmesinde Henri
Prost’un 6nemi biiyiiktiir. Henri Prost, Istanbul, Galata, Beyoglu ve Uskiidar-

Kadikdy i¢in ayr1 planlar hazirlamistir.
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Kent Plani (1923-1950)

Plan 2.15 Istanbul Kent Plam (1923-1950), (Kuban,1996)

II. Diinya Savasindan sonra biitiin Amerikan imgeleri, yasamin her kesiti i¢in iistiin
bir statii niteligi kazanmistir. Politikacilar i¢cin bagariya giden en kolay yol kentleri ve
iilkeyi yeniden insa etmekti. Niifus artisi, gog, yeni caddeler, yiiksek yapilar zaten

altyapis1 yetersiz olan Istanbul i¢in dayanilmaz bir hal almaya baslamistir.

Zaman igerisinde plansiz konut ve ticaret yapilarinin eklenmesiyle, ge¢miste anitsal
kiilliyelerle vurgulanmis geleneksel peyzaj giderek bozulmustur. Eski istanbul bir
yaya kenti oldugundan kentin kimligini yitirmeden saglikli bir ulagim sisteminin
gelismesine izin vermemektedir. Dolayisiyla motorlu aracli ¢agdas kent Eski

Istanbul’u yok etmek zorunda kalmustir.

1950’lerden sonra tarihsel mahalleler gecekondulasmustir. Eski kente buldozerlerle
yollar agilarak tarihsel doku yok edilmistir. Bununla birlikte Istanbul yarim yiizy1l

icinde yapilar kentinden, yollar kentine doniismiistiir (Plan 2.15).
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BOGAZICI

Kent Plani (1950-1960)

Plan 2.16 Istanbul Kent Plan (1950-1960), (Kuban,1996)

1960’larda yapilan bir saymma gore Tiirkiye endiistrisinin %47°si Istanbul
metropoliten alaninda toplanmistir. Bu fabrika ve imalathane yogunlugu kirsal gé¢iin

yasanmasina ve gocle birlikte artan niifusun kentin orman arazisinin altinda kente

yakin bolgelerde gecekondulasmasina neden olmustur.

Bu donemin siliphesiz en dnemli tartismas1 Bogaz Kopriisiidiir. Bogaz kdpriisiiniin
yapimi halinde cevrede yaratacagi olumsuzluklar {izerinde durulmus ancak bu

tartigmalar kopriiniin yapimina engel olmamustur.

1980’lere gelindiginde biiyiilk bankalar ve holdingler i¢in yliksek biiro bloklar1

yapilmaya baglanmistir. Gilinlimiizdeki gokdelenlerin atast olan bu yapilarm yer
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secimi yapilirken kent plani etkili olmamistir. Bununla birlikte binalarin ulagim

sistemiyle iliskilendirilmemesiyle de kentteki trafik olumsuz yonde etkilemistir.

Cagdas Istanbul’un diger yeni simgeleri siipermarketler ve aligveris merkezleridir.
Istanbul’da ahsveris merkezleri, tiiketici toplumun ve uluslararas1 ticaretin
gelismesiyle birlikte 1980’lerin ortasinda ortaya ¢ikmistir. Gokdelenler gibi bunlar
da uluslar aras1 tipolojilere uygun olarak, kliselesmis galerili planlari, restoranlari,
kafeleri, zengin butikleri ve sinemalariyla modern mimarlik rutini i¢inde insa

edilmistir (Kuban, 1996).
2.4.2. Kentteki Ahsveris Mekanlar

Istanbul’un tarihi carsilarmin yani swra modernlesmeyle birlikte yeni aligveris
mekanlar1 ortaya ¢ikmustir. Ik olarak 1950°1i yillarda gelismis iilkelerdeki perakende
ticaret diizeninden etkilenmelerin baglamasi ile Migros Tiirkiye’ye girmis ve 1956°da

Gima’nin kurulusuyla gelisim siireci devam etmistir.

1980’11 yillarla birlikte tliketicilerin ithal mallara olan ilgisiyle bu f{iriinlerin
bulunabilecegi alisveris merkezlerinin kurulmas1 zorunlulugu dogmustur. ilk érnek;
1988 yilinda devlet ortakligi ile Atakdy’de agilan Galeria Aligveris Merkezi
Houstan’daki “The Galleria” aligveris merkezinden esinlenerek yapilmistir. Atakoy
Turizm Merkezi kompleksi i¢inde yer alan Galeria Aligveris Merkezi, o donemde bu
tip aligveris merkezlerinin ilk 6rnegi olmasi sebebiyle sadece Atakoy’i degil, tiim

Istanbul’u etkilemistir.

Ulkemizdeki alisveris merkezlerinin ilk kurulus yerleri olarak metropol sehirler
tercih edilmis ve Istanbul bu yapilanma siirecinde ilk tercih edilen sehir olma

ozelligini korumustur (Cengiz ve Ozden, 2002).

Istanbul’da her gecen giin sayilar1 artan ahsveris merkezleri gittikce kentin
merkezine dogru kaymaktadir. Ozellikle Maslak-Levent aksinda yogunlagan aligveris

merkezleri birbirlerine metroyla baglanmaktadir (Plan 2.17).



85

Plan 2.17 istanbul’daki Ahsveris Merkezleri™

Aligveris merkezlerinin ortak 6zelligi kisilerin zamanlarini gegirebilecekleri bir¢ok
fonksiyonlar1 barindirmalaridir. Her biri restoranlari, sinemalari, giyimden gidaya,
elektronik esyadan miizik aletlerine kadar cesitli iiriinleri pazarlayan magazalar1 ve

eglence merkezleriyle kisileri bu mekanlara ¢cekmektedirler.

1990°dan itibaren farkli semtlerde birbiri ardmma kurulan bu merkezler kentin
ekonomik yasaminda oldugu kadar sosyal yagaminda da yeni bir ilgi odag1 olmustur.
Bu merkezler biinyelerinde sinema, tiyatro, toplant1 ve fuar salonlari, buz pateni pisti,

oyun salonlar1 ve cesitli iilke mutfaklarini sunan restoranlar1 barimndirmaktadir.

Biiyiikliikleri, cesitlikleri, modern ve O6zenli mimarileri, yonetim anlayislar1 ve
isletmecilikleriyle Tiirkiye i¢in yeni 6rnekler olusturan bu merkezler kendi giivenlik

ve enerji sistemlerine, acik ya da kapali otopark alanlarina sahiptir.

*! Google maps althginda tez kapsaminda gelistirilmistir.
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Istanbul’daki aligveris merkezlerini kent mekan1 karakteristikleri agisindan
incelemek bu yapilarin analizinde biiylik 6nem tagimaktadir. Tabloda cesitli aligveris
merkezlerinin, i¢ mekanlardaki diiglim noktalarinin (toplanma alanlar1) dagilimi,
yollarin (miisteri dolasim alanlar1) diizeni (aralarindaki sekil-zaman iliskileri) ve
yapidaki mekan organizasyonunun niteligi agilarindan analiz edilmistir (Birol, 2005)

( Tablo 2.1).

Tablo 2.1 istanbul’daki Alisveris Merkezlerinin Kent Mekam Karakteristikleri A¢isindan
Analizi, (Birol, 2005)

Alisveris Merkezi Diigiim noktalarinin dagilimi Miisteri dolagim alaninin Mekan organizasyonunun
(dogrusal/diizlemsel) diizeni (sekil-zemin iligkisi) niteligi
(1zgara, agih, egrisel, tek
merkezli iginsal, bir eksen
uzerinde yer alan (dogrusal)
ve organik)

v— ' Yapinin icerisinde diigiim noktalari Dogrusal bir dolagim alani Mekan organizasyonu agi
& @ bulunur, ancak dagilimlari diizeni bulunur. farkliliklarindan dolayi

' diizlemsel degil dogrusaldir. secenekli gibi gériinmekle
\ . birlikte gercekte tek bir eksen

Uzerinde yer alan ve yénlendirici
bir nitelige sahiptir.

AKMERKEZ

Yapi igerisinde tek bir diigim Dogrusal bir dolagim alani Mekan organizasyonu tek
noktasi vardir, ya da dolagim diizeni bulunur. dogrultulu olup, kentteki
alaninin kendisi dtigim secenekli mekan

W noktasina déntismustr. organizasyonundan uzaktr.

CAPITOL

Yapidaki diigiim noktalar Dogrusal dolagim alani Mekan organizasyonu tek

. tamamen dogrusal bir dagilima diizeni bulunur, dogrultuludur. Yapi Gruen’in
‘ ¢ o L ] sahiptir. yarattigi alisveris mekani
¢ 1L l.\ ' tipolojisinin Ulkemizdeki en

iyi érneklerindendir.
GALLERIA

Yapidaki digiim noktalarinin Dogrusal dolagim alani Mekan organizasyonu tek

l -I—- dagilimi dogrusaldir. diizeni bulunur. dogrultulu ve yénlendirici
@ ®

olup, kentteki secenekli
— - mekan organizasyonundan
uzaktir.
METROCITY

Yapilan analize gore her bir aligveris merkezinin dogrusal bir dolasim alaninin
oldugu ve mekan organizasyonu acisindan tek dogrultulu olup, kentteki secenekli
mekan organizasyonundan uzak oldugu goriilmektedir. Bu baglamda, alisveris
merkezlerinin yasam ve kent merkezi yaratma ¢abasinda, ger¢ek kent mekanindaki
cesitliligin yerini tiimiiyle ticari basarty1 hedefleyen tahmin edilebilir, seceneksiz ve

tekdiize bir mekan organizasyonu almaktadir.
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Istanbul’daki alisveris merkezlerinin ilk orneklerinde ama¢ daha ¢ok kapali bir
mekanda aligveris olgusu iizerinde yogunlasmakta, gerek mimarileri gerekse
barindirdiklar1 fonksiyonlar agisindan belli sinirlar icerisinde kalmaktadir. Ancak son
zamanlarda ortaya ¢ikan aligveris merkezlerinin belli bir konsepti ve bu konsept
cercevesinde kendilerine 6zgii mimarileri bulunmaktadir. Istanbul kent yasaminda
kendilerini ¢ekici kilmak i¢in alisveris merkezleri kentlilere farkli mekanlar

sunmaktadir.

Tablo 2.2 istanbul’daki Aligveris Merkezlerinin Ozellikleri®

ALISVERIS ISTANBUL
MERKEZLERI EVAHIR ASTORIA I
) - ISTANBUL
GZELLIKLER b Kanyon SAPPHIRE b
- - BUYUKDERE CAD., e BUYUKDERE CAD. Teok
KONUM BUYUKDERE CAD., SisLi ESENTEPE BUYUKDERE CAD., LEVENT 4, LEVENT ISTINYE
TOPLAM KAPALI ALAN 358 bin m? 35 bin m? 37.500 m* 34 bin m? 270 bin m?
3000 ARAGLIK OTOPARK
) VALET PARK
343 MAGAZA 21 10 MAGAZA 160 MAGAZA UNLO MARKALAR DUNYA MARKALARIN
FONKSIYON 14 RESTORAN VE KAFE 3000 m? SPA,SPOR VE SAGLIK 9 SINEMA |4 LEVENT METROYA BAGLANTI BULUNDU&U
VE 12 S_INEMA 'MERKEZI SAGLIK VE SPOR KULUBU SAGLIK VE SPOR MERKEZI ALISVERIS CADDESI
OZELLIKLERI 2 TIYATRO 1000 KiSiLiK 10 SINEMA 2300 ARACLIK OTOPARK DUNYA MUTFAKLARINDAN ACIK ALANLAR
2500 ARAGLIK OTOPARK VALET PARK RESTORANLAR SINEMA
ANLANTIS EGLENCE MERKEZI 1000 ARAGLIK OTOPARK PAZAR YERI
EMANET NOKTASI DUNYA VE TURK MUTFAGI
RESTORANLARI
“HEM CAM KUBBESI HEM
“EKOLOJIK OZELLIKLI AGAC GOLGESI OLAN
“ALISVERIS KENTI” “ASTORIA ALISVERIS “INSANLARI HEM KENDINE GOKDELEN" TEK ALISVERIS MERKEZI”
KONSEPT “AVRUPANIN EN BUYUK YASAM VE EGLENCE MERKEZI"| ~ HEM BIRBIRNE BAGLA’»’/AN “/STANBUL SAPPHIRE'DE “YENI YASAM MERKEZ,
ALISVERIS MERKEZI” SEHRIN YENI KALBI ALISVERIS, BUGUNE KADAR 6ZGUN MIMARisi,
TATMADIGINIZ BIR DUNYANIN ALISVERI$ CADDESI,
KEYFINI YASATIYOR” BULVARI, NOSTALJIK PAZAR|
YERI VE MEYDAN ALANI”

Tablo 2.2°de de goriildiigii gibi bu merkezler belli bir aksta yogunlagmakta ve her
biri ayr1 konsept olusturarak fark yaratma c¢abasi tagimaktadir. Artik aligveris
merkezleri; aligveris kenti, yasam ve eglence merkezi gibi yeni isimler altinda
bicimlenerek alisveris ve kent yasamina farkli bir boyut getirmektedir. Bunun yani
sira Istanbul’un en biiyiik sorunlarmdan biri olan ulasim ve park icin de metro

baglantisi, genis otoparklar ve valet park hizmetiyle bu soruna ¢6ziim saglamaktadir

(Tablo 2.2).

%2 Tez kapsaminda gelistirilmistir.
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2.5. BOLUM SONUCU

Avrupa’nin en biiyiik ve en énemli kentlerinden biri olan Istanbul 4. yiizyildan 20.
yiizyila kadar diinyanin onemli metropolleri arasinda yer alarak her zaman ig¢in
onemli bir ticaret merkezi olmustur. Istanbul’da ticaret merkezlerinin dagilimi 4.
yiizyildan itibaren belirlenmistir. Osmanli imparatorlugu déneminde ise ticaret

yapilar1 Bizans’1n ticaret yapilarinin yaninda veya yerinde konumlanmustir.

Istanbul’un ilk 6nemli ticaret merkezleri Mese ile Hali¢’teki limanlarm arasinda
bulunmaktadir. Bizans doneminde Istanbul carsis1 Ayasofya yakmindan baslayarak
Aksaray’a kadar uzanmaktadir. Carsinin bir kism1 simdiki Kapaligarsi’nin bulundugu

alandadir.

Byzantion, Konstantinopolis ve Istanbul olarak tarihte ii¢ dnemli dénem gecirmis
olan Istanbul farkl kiiltiirlere de ev sahipligi yapmustir. Her bir toplumun farkli
aliskanliklar1 ve farkli davraniglar1 olmasina karsin birtakim ihtiyaglar ayni diizlemde
sekillenmistir. Bizans doneminde kentte toplanma alanlar1 olarak agoralar
bulunurken Istanbul’un fethiyle birlikte kente Islamiyetin gelmesi agoralarin da
ortadan kalkmasma neden olmustur. Islamiyet’le birlikte gelen mahremiyet kisilerin
meydanlarda toplanmasini engellemis ve dolayisiyla yeni olusumlara gegilmistir.
Artik camiler kiilliyeleriyle birlikte birer toplanma mekanmi haline gelmistir.
Byzantion doneminde ticaret ana cadde olan Mese’de bulunmaktaydi. Mese ayni
zamanda kentlinin toplanma mekanlar1 olan forumlar1 da birbirine baglamaktaydi.
Istanbul’'un fethinden sonra ticaret alanlari camilere gelir saglamak amaciyla
Beyazit’tan Emindnii’'ne kadar uzanmaktadir. Daha Onceden yatay dogrultuda
bicimlenen ticaret alanlar1 daha sonradan diisey dogrultuda bigimlenmeye

baslamistir.

Osmanli doéneminde kent biitin ihtiyaclarmi Kapaligarsi-Hanlar Bdlgesinden
karsilarken 1900’lerden sonra birtakim alternatif ticaret bolgeleri olusmustur.

Ozellikle Beyoglu, Tarihi Yarmmadanin karsisinda ikinci bir ticari merkez olarak
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ortaya c¢ikmistir. Zaman igerisinde ticaret merkezleri Istanbul’un kuzeyine dogru

kayarak yeni alt merkezler meydana gelmistir.

Giiniimiizde aligveris ekonomik bir olgu olmanin yani sira toplumsal bir faaliyet
olup, toplumsal yagamda 6nemli bir rol iistlenmektedir. Alisveris mekanlar1 da bir tiir
alisveris islevini i¢lerinde barindirdiklar: icin 6nemli mekanlardir. Tarihsel siirecte
tiketim aligkanliklarmmin degisim gecirmesiyle birlikte, aligveris mekanlar1 da
bicimlerini, yapilarmi, islevlerini ve konumlarmi degistirmiglerdir. Modern
zamanlari en yaygin aligveris mekanlar1 aligveris merkezleridir. Bu yeni sistemler
kentin hem yapisal hem de sosyal olarak yiiziinii degistirmistir. Aligveris merkezleri,
eglence merkezleri, kiiltiir-sanat merkezleri ve spor merkezleri gibi kentte yeni
kavramlar ortaya ¢ikmustir. Tarihi aligveris merkezleri zamaninin kamusal alanlar1
olma oOzelligini gostermekteydiler. Onlar donemlerinin kent merkezi islevini
istlenmis olduklarindan yapilarinda bir kent merkezinin tiim islevlerini iglerinde
barindirirlardi.  Giinlimiiziin aligveris merkezleri de daha Oncekileri gibi kent

merkezlerinin tiim faaliyetlerini barindiran 6zellestirilmis kamusal alanlardir.
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3. CALISMA ALANI: KAPALICARSI ve HANLAR BOLGESI

Kapaligargi-Hanlar Bolgesi Tarihi Yarimada’nin bat1 sinirina paralel olarak kuzey-
giiney dogrultusunda yer almaktadir. Bu bolge gecmisten glinlimiize kadar hem ticari

hem de sosyal ag¢idan kentin merkezi olmustur.

Bizans’in ticaret yolu kentin ticaret mekanlarmi iizerinde toplayan Mese’dir. Mese
kentin dogu-bat1 ekseninde, Million’dan baslayarak kentin biliylikk meydanlarina
acilarak Yedikule’deki sur kapilarina kadar uzanmaktadir. Bu donemde kentin ikinci
ticaret yolu ise Hali¢ surlarindaki Zindan Kapisindan baslayarak giineye dogru

uzanan Markus Embolus yoludur (Kuban, 1996).

Bizans doneminin ilk ¢arsilar1 Ayasofya civarinda olusurken, Konstantin donemiyle
birlikte cars1t giinlimiizdeki Kapaligarsi’nin yerinde olugsmaya baslamistir. Mese
boyunca bulunan forumlar kentin ticaretle birlikte bir¢ok aktivitelerin yapildigi

mekanlardi.

Istanbul’un fethiyle birlikte ticaret ve zanaatm bdlgesel dagilimi 1453’den Onceki
donemlerdeki gibi devam etmistir. Ticari merkez, Bizans’in var olan ticari

cekirdegini kullanarak olusturulmustur.

Istanbul tarihi ticaret bdlgesi farkl nitelikteki ii¢ alt bolgeden olusmaktadir. Birinci
bolge, ticaret bdlgesinin kent icindeki yerini belirleyen liman bdlgesidir. Ikinci bolge,
liman bdlgesinden baslayan ticari islevi giiney yoniinde siirdiiren hanlar bolgesi ve
ticlincii bolge de Nuruosmaniye-Beyazit arasinda yerlesik ve kendi i¢inde bir biitiin
olan Kapalicars1 bdlgesidir. Bu alt bolgeler birbirinden kopuk olmayip,
Emindnii’nden baslayarak Divanyolu’na kadar uzanmaktadir (Kiigiilkerman, Mortan,

2007).
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3.1. KAPALICARSI ve HANLAR BOLGESININ TARIHSEL GELIiSiMi

Kapalicarsi, II. Mehmed tarafindan camiye ¢evirdigi Ayasofya’ya bir gelir kaynagi
olmak iizere yaptirilan yan yana iki tag bedesten ile kurulmustur. Bu yapilar1 zamanla
cevreleyen acgik pazarlar, yine zamanla tistleri kiremitli tonozlu catilarla drtiilerek, bir

yollar ve galeriler manzumesi haline gelmistir.>

Istanbul’da 15. yiizyillda Kapalicarsi’'nin etrafinda hanlar sekillenmeye baslamustir.
Bu doénemde yapilan hanlar ¢ok azdir. Istanbul’un ticaretinin canlandigi 17.
yiizyildan itibaren hanlar da bir gelisme gostermistir. Hanlarin planlarinin gelisen
sehir ve hayat tarzina, sehir dokusuna uyma zorunlulugu ortaya daha degisik eserler

cikartmistir.

Bu zamana kadar iki kath olan hanlar ii¢ kata ylikselmis ve avlu sayis1 da artmustir.
Zaman igerisinde ahirlar eski oneminin kaybetmis ve bir¢ok han giiniimiizdeki gibi is
hanlarina doniigmiistiir. Baz1 hanlar ise tamamen deposuz ve ahirsiz olarak sadece
misafirhane olarak kullanilmistir. Gegmisten giiniimiize kadar ayakta kalmayi
basarabilen hanlar tarihi fonksiyonlarmi yitirerek yar1 harap ve bakimsiz bir bicimde

depo ve biiro olarak kullanilmaktadir.

3.1.1. 15. Yiizyilda Kapalicars: ve Hanlar Bolgesi

Istanbul’un fethinden sonra kentin idari ve ticari bdlgeleri Bizans’m idari ve ticari
bolgelerinin {izerine ve yanina kurulmustur. Fatih, ilk mimari faaliyet olarak surlar1
tamir ettirmis, i¢ kale ve Teodosyiis Forumu’nun Hali¢’e bakan kisminda bir saray

insa ettirmistir.

Fetihten sonraki ceyrek asir icinde, daha Onceki donemlerde oldugu gibi, sehir
niifusu daha ¢ok Hali¢ sirtlarinda yogunlagsmigtir. Ticaret merkezi de yine eski
yerinde bulunmaktadir. Fatih devrinde kurulan Bedesten-i Atik (i Bedesten) ticaret

merkezini olusturmaktadir (Sekil 3.1).

%% Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi
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Cevahir Bedesteni’nin yiizdlgiimii 1336 metrekaredir. Ug¢ kapist bulunmaktadir.
Yapinin i¢inde sivri kemerli kapilarla girilen ve adina mahzen denilen 41 adet hiicre-
diikkkan yer almaktadir. Hiicrelerin 151k diizeni olmayip sokaklarin iistiinii orten
tonozlarin yanlar1 boyunca bulunan pencerelerden gilinisigryla aydinlanmaktadir. 15.
yiizyilin sonunda bedestende 126 adet, carsi da ise 849 adet diikkan bulunmaktadir
(Kiigiikerman, Mortan, 2007).

Sekil 3.1 Fatih Doneminde Kapaligars: (Bildik, 1998)

Bu doénemde yapilan Cevahir Bedesteninin ¢evresini ilk yillardan itibaren, sergi ve
tezgah tiiriinden bir ticaret dokusu ¢evrelemistir. Carsmin etrafinda ise tek kath ahsap
diikkanlar bulunmaktadir. Bu alan kentin ticaret merkezini olusturmakla beraber
kentteki diikkkanlarin biiyiik ¢ogunlugu burada toplanmaktadir. Diikkanlar, bugiinkii
gibi Biiyiik Carsi’dan ve Mercan’dan Hali¢’e ve surlara dogru yayilmistir.
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Bizans Imparatorlugu déneminde oldugu gibi depolama yerleri Fatih devrinde de
fonksiyonlarmi muhafaza etmistir. Fatih devrinde tespit edilmis hanlardan Kiirk¢ii

Hani glinlimiize kadar ulagmustir.

Kiirk¢ii Han tipik bir 6rnek olup Istanbul sehir hanlarinmn karakteristigini ortaya
koymaktadir. Istanbul sehir hanlarmin temel 6zelligi giris ve ortii sistemi bakimindan
Bursa Hanlarinmn devami gibidir. Istanbul Hanlar1 genellikle iki kathdir. Avlu iki
katta da revakli bir galeriyle cevrilidir. Zemin kat depolara, iist kat ikamete

ayrilmigtir.

Sehrin sikisik arsa durumlar1 ve yerlesmis yol diizeninden dolayr planda diizgiin
formlar elde etmek giliclesmistir. Bu yiizden de Kiirk¢ii Hanm ikinci avlusu yamuk
formludur. Diger 6nemli bir noktada, hanlarda ahirlar i¢in bodrum yapilmistir.
Anadolu Selguklu Kervansaraylarinda her zaman goriilen, Osmanli Hanlarinda ise

kaybolan mescitler, Istanbul sehir hanlarinda tekrar goziikmeye baslamistir.

Osmanlilar zamaninda Fatih’in imar hareketlerinin de etkisiyle simdiki Kapalicars1
bolgesinde yogunlasan ticaret, diikkanlar grubu, bedestenler ve hanlar toplulugu

biiyiik sehrin merkez carsisi haline gelmistir.

Kapaligarsi’nin basglangicina dayanan bu gelisim, ¢ars1t kompleksinin ilk insa edilen
parcalarindan olan ve ¢ekirdeginde yer alan bedestenlerin insasi ile baslamistir. Fatih
tarafindan Ayasofya’nin camiye cevrilmesinde gerekli olan geliri saglamak {izere

yaptirilan bedestenler, sehre farkl bir ticari kiiltiirii tagimustir.

Genel olarak, Fatih devri Istanbul’unun idari ve ticari bodlgelerinin, topografik
verilerle, aynen Dogu Roma Imparatorlugu sehrinin idari ve ticari bolgeleri iizerinde
kuruldugu goriilmektedir. Biiylik yol akslarmin da degisiklik gdstermemesi yine
topografik nedenlerdendir. Bu donemde sehircilik agisindan yapilan en Onemli

degisiklik sur dis1 gelismelerin niivelerinin atilmasidir.
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Bey, Bodrum, Deve Kervansaraylari ile Eski, Mehmed Pasa, Molla Giirani, Murad
Paga, Odun Kapisi, Seyh Davut ve Yemiskapan: Hanlar1 15. yiizyilda insa edilmis
ancak giiniimiizde ya ozelligini kaybetmis ya da tamamen kaybolmus Istanbul

hanlaridir.

15. ylizyil han mimarisinin tipik 6zellikleri;

- Ikinci bir avlunun dogmasi,
- Planda diizglin geometrik formun aranmamasi,

- Avluda mescitlerin yer almasidir (Giiran1976).

HALIC

,,,,,,,,,,

[ 15. YOZYIL iSTANBUL HANLARI

Plan 3.1 15. Yiizyilda Kapaligars: ve Hanlar Bolgesindeki Yapilar™

* Halihazir haritalar iizerinden tez kapsamunda gelistirilmistir.
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3.1.2. 16. Yiizyilda Kapahlicarsi ve Hanlar Bolgesi

16. ylizyil baslarinda II. Beyazit tarafindan eski Tauri forumu iizerinde Beyazit
Kiilliyesi yaptirilmistir. Boylece Istanbul ilk defa Konstantinopolis’ten farkli bir
striiktiirel yap1 gostermistir. Islam’da anitsal forum yoktur. Buna karsilik toplanma
cami etrafinda olmaktadir. Bdylece kiilliyeler Islam sehri striiktiiriinde Bizans

Forumlarinimn yerini almaktadir.

II. Beyazit doneminde sehrin ticaret bolgesi yine Sirkeci-Unkapani arasinda
gelismektedir. Bizans devri deniz yoluna ek olarak, Istanbul karayolu ile beslenmeye
baslamistir. Kanuni ddneminde Hali¢, Uskiidar ve Bogazi¢i’nde 80 bin konut ve 400
bin niifus bulunmaktadir. Bu dénemde sur disindaki niifus, sehir niifusunun yiizde

30-40’m1 bulmustur (Gtiran, 1976).

16. yiizyilda, 1515°de Kapaligars1 ilk yanginini geg¢irmistir. Yanginin carsiy1
etkilemesinden sonra 1545-1550 yillar1 arasinda eski bedestenin yakinina, ikinci bir
bedesten, bugiinkii Sandal Bedesteni insa edilmistir. Bu yiizyil i¢inde 1548 ve 1588
yangmlar1 bedestenleri yakindan etkilemistir (Kii¢iikerman, Mortan, 2007).

Bu donemde ¢arsidaki han ve diikkanlarin konstriiksiyonuna ahsap hakimdir. Bu
yiizden ticaret yerleri ve bu c¢esit yapilar yangindan ve diger muhtelif sebeplerden
uzun Omiirlii olmamig ve kolayca harap olmustur. Bu tiir tahriplerden dolay1r bu
yiizyilldan giinlimiize ¢ok az sayida sehir hani ulagsmistir.  Yiizyilin sonunda

bedestende 126 adet, carsi da ise 917 adet diikkan bulunmaktadir.

16. yiizyildan giinlimiize ulasan hanlarin bir¢ogu Kanuni doneminde yapilmistir.
Cephe, duvar, tas ve tugla ¢caliymalarinda bir yenilik bulunmamaktadir. Sadelik yine

hakimdir. Planda ise formlar yine diizglin geometrik dikdortgenlerdir.

Balkapani, Burmali, Biiyiikk Corap¢i, Kursunlu, Leblebici, Riistem Pasa,
Siileymaniye, Kii¢iik Cukur Hanlar1 16. yiizyildan giiniimiize kadar gelmistir. Ancak
Besiktas Kervansaray ile Baklali, Biiyiik Siseci, El¢i ve Ibrahim Pasa Hanlar1 16.
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yizyilda inga edilmis ancak giiniimiizde ya Ozelligini kaybetmis ya da tamamen
kaybolmus Istanbul hanlaridir (Giiran, 1976), (Plan 3.2).

- HALIC

T [ 15. YOZYIL ISTANBUL HANLARI
I 6. YOZYIL ISTANBUL HANLARI

Plan 3.2 16. Yiizyilda Kapaligars1 ve Hanlar Bolgesindeki Yapilar™

3.1.3. 17. Yiizyllda Kapahcarsi ve Hanlar Bolgesi

Bu donemde anitsal yapilarda bir duraklama goriilmektedir. Ancak sehir
kalabaliklasmaya devam etmistir. Ayn1 zamanda yapilan bir sayima gore sehirde 262

bin lonca mensubu bulunmaktadir.

Ticaret bolgeleri Beyazit’tan Aksaray’a ve Saraghane’ye kadar uzanarak Fatih’in

kurdugu cars1 kompleksiyle birlesmistir. Han ve kervansaraylar bu bdlgede ve

%® Halihazir haritalar iizerinden tez kapsanunda gelistirilmistir.
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ozellikle Eminonii-Beyazit arasinda kurulmus, insa tekniginde ahsap sistemi terk
edilmistir. Kapalicarsi ve etrafindaki hanlarin bugilinkii goriinimii 17. yiizyilin
sonlarina dogru olusmaya baslamistir. Boylece Istanbul, klasik Osmanli ¢agmin
sonlarinda, gerek sehir disi sekillenmesi gerekse icte iskan ve ticaret bolgeleriyle,
dokusunun biitiin &zelliklerini ortaya koymaktadir. 17. vyiizyill Istanbul’u i
bilinyesindeki sade konut ve ticaret yapilariyla, biiylik anitsal kompleksler arasindaki

kontrasti ile dikkat cekmektedir (Giiran, 1976).

II. Beyazit doneminden sonra Kapaligarsi, deniz ve kara yollarmin kesistigi yogun
bir ticari hayatin bolgesi olmustur. 17. ylizyilda, niifusun artmasiyla birlikte ticari
hayat da hareketlenmistir. Emindnii, Beyazit, Fatih yoniinden deniz ve karayoluyla
gelen tiiccarlarin ekonomik alani olmaktadir. Dolayisiyla Emindnii-Beyazit arasinda
cok yogun bir bi¢imde han ve kervansaray insa edilmistir (Kii¢iikerman, Mortan,

2007) (Sekil 3.2).

Sekil 3.2 Gelisme Doneminde Kapaligars: (Bildik, 1998)
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17. yiizyilda kentteki yogun yapilasma nedeniyle yanginlarda da artig olmustur. Hem
kent hem de Kapaligarsi bu yanginlardan etkilenmistir. 1618 yangiminda Bit Pazari,
1645 yangininda ise Kapaligarsi tiimiiyle harap olmustur. 1658-1660 yangimlarinda
Kapalicars1 ve bedestenler olumsuz etkilenirken, 1687-1688 yanginlarinda

Uzungarst’nin boliimleri yanmistir (Kiiciikerman, Mortan, 2007).

Bu donemde ticari yapilar i¢inde 6nemli bir diger grup mal iireten Bekar Hanlar1’dir.
Bekarlarin buralarda yatip kalkmasiyla bu adi alan hanlar arasinda ilk 6rnek, 15.
yiizyilda Fatih zamaninda yenilenen, Beyazit’taki Simkeshane Han1’dir. Diger bekar
hanlar1 ise Yolgegen Odalari, Mercan Odalari, Cebehane Odalari, Hilalci Odalarr’dir.

17. ylizyllda hizlanan bekar hanlarinin yapmmi 18. yiizyilda doruk noktasina
ulagmustir. Bu hanlarin ortak 6zelligi; hepsinin tek bir plan itizerinde kurulu olmaktan
cok, bulunduklari yerin topografyasima ve parseline uymasidir. Gilintimiizde de bir¢ok
ornegi olan bu hanlarda, bir avlu etrafinda, revaklar gerisinde ocak nisli, pencereli
odalarda birden fazla kat diizenlemesi bulunmaktadir. Bu hanlarda ahir yerine

depolar yer almaktadir (Kiigiikerman, Mortan, 2007).

Biiyiik Valide, Sekerci, Vezir, Yelkenciler ve Kizil Hanlar1 17. ylizyildan gliniimiize
kadar gelmistir. Nasuhiye Hani 17. yiizyilda insa edilmis ancak glinlimiizde tamamen

kaybolmus Istanbul Hanidr.

Bu yiizyildan giiniimiize gelen en onemli 6rnekler; Késem Sultan’m yaptirdig:
Biiyiikk Valide Hani ile Kopriili Fazil Ahmed Pasa’nin insa ettirdigi Vezir Hani,
Seker ve Yelkenciler Hanlaridir (Plan 3.3).

Bu yilizy1l hanlar1 15. ve 16. ylizyil hanlariyla ayni 6zellikleri tagimaktadir. Ancak
Vezir ve Biiylik Valide Haninda ilk defa organik plan goriilmektedir. Kat1 geometrik
formlar deformasyona ugrayarak araziye uymuslardir. Bu yiizyilda ilk defa ahirsiz

hanlar insa edilmistir.



17. ylizyil han mimarisinin tipik 6zellikleri;

- Planda organik bir diizenin baglamasi,

- Ahrrlarn ilk defa ii¢lincii avlunun bodrumuna alinmast,

- 1lk defa ahirsiz hanlarm ortaya ¢ikmasidir (Giiran1976).

El

NN, cumms - HALIG

I 5. YOZYIL ISTANBUL HANLARI
I 6. YOZYIL ISTANBUL HANLARI
[ 17. YOZYIL iSTANBUL HANLARI

Plan 3.3 17. Yiizyilda Kapahgcars: ve Hanlar Bolgesindeki Yapilar™®

% Halihazir haritalar iizerinden tez kapsanunda gelistirilmistir.
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3.1.4. 18. Yiizyilda Kapahcarsi ve Hanlar Bolgesi

16. yiizyilda surlar disindaki cami ve mescit orani yaklasik olarak yiizde 38 iken 18.
yiizyilda yiizde 55’e¢ ulagmaktadir. Bu da sehir digina yayilmanin ciddi anlamda
gelistigini gostermektedir (Giiran, 1976).

Gegmiste bircok defa yangin ge¢irmis olan Kapalicarsi bu yiizyillda da yangidan
nasibini almigtir. 18. yiizyilda; 1730 yangini sonrasi ¢ars1 hem yenilenmis hem de
bazi boliimleri yeniden inga edilmistir. Bu ylizyilda c¢arsi, 1699°da ¢ikarilan insaat
emirnamesi uyarinca kubbeli yapilmistir. Yiizyilin ikinci yarisinda alinan tiim
Onlemlere karsihik 1750, 1766 ve 1791 yangimnlar1 carsiyr cesitli Olgiilerde

etkilemistir.

Bu donemde 6nem kazanan en 6nemli bolge Beyoglu’dur. Tiinel-Taksim hattinin iki

yakasinda ve Kasimpasa’ya dogru gelismistir.

Aga, Ali Pasa, Astarci, Baltac1 Miinheddim, Bodrum, Biiyiik Yeni, Cebeci, Cuhaci,
Cukur, Hasan Pasa, Imameli, Kalcilar, Kasikei, Kilit, Kizlar Agasi, Kumrulu, Kiigiik
Yeni, Saksi, Serpus, Silahtar, Simkeshane, Sofcu, Sorguglu, Tashan, Yagci, Yaldizl,
Zincirli Hanlar1 18. vyiizyildan giiniimiize kadar gelmistir. Ancak Uskiidar
Kervansarayi ile Baltaci, Camili, Evliya, Kadi, Kumrulu, Kebapg¢i, Darbhane, Davud
Pasa, Esirpazari, Hoca Hayriiddin, Kiiciik, Mercan Aga, Saman Viran, Liitfullah,
Mecran Cukur, Pastirmaci, Perdahgilar, Rabia, Sarnich, Stimbiilli ve Yol Gecen
Hanlar1 18. yiizyilda insa edilmis ancak giinlimiizde ya 6zelligini kaybetmis ya da

tamamen kaybolmus Istanbul hanlaridir.

Giiniimiize kadar ulasan Istanbul hanlar1 en ¢ok bu yiizyilda insa edilmistir. Bu
ylizyila kadar iki kattan fazla han goriilmezken {i¢ katli hanlar ilk defa 18. yiizyilda
ortaya ¢ikmustir (Giiran, 1976).
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Plan 3.4 18. Yiizyilda Kapaligars1 ve Hanlar Bolgesindeki Yapilar®

3.1.5. 19. Yiizyilda Kapalicars: ve Hanlar Bolgesi

19. yiizyilda batida sanayinin gelismesiyle birlikte 1850’1i yillardan sonra bu sanayi
Istanbul’a akmaya baslamustir. Avrupa sanayisinin Istanbul’a akmasi ¢arsida kimlik
degisimine yol agmistir. Kapaligarsi’nin geleneksel iirlinleri olan hali, kilim, sandik
ve paravan giderek Onemini kaybederek masa, iskemle ve dolap yeni kimligin

iirinleri olmustur.

%" Halihazir haritalar iizerinden tez kapsanunda gelistirilmistir.
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19. yiizyilda ¢ars1 1894 depremi ile biiylik zarar gorse de, dnemli bir kismi 1898
yilma kadar onarilmistir. Bu doneme kadar iistii kapali olan Bit Pazari, Cadircilar

Caddesi adiyla agik bir caddeye doniistiirilmiistiir.

Bu donemde hizla batililagma hareketleri kentin her tiirlii aktivitesinde 6n plana
cikmistir. Carsida da batililagma siiresinde giyimde, satilan iirlinlerde, esnaf-miisteri

iliskilerinde bir¢ok degisikler meydana gelmistir.

Sekil 3.3 Batililasma Sonrasi Kapaligars: (Bildik, 1998)

17. ve 18. yiizyilda gelisen Istanbul Hanlar1 19. yiizyilda kentte islevsel alanlarin yer
degistirmesinden dolay1 duraklama donemine girmistir. Hanlarin sayisi gegen
yiizyildaki kadar ¢ok degildir ve genellikle 18. yiizyilin 6zellikleri stirmiistiir. Bu
yiizyiln ilk yarisinda insa edilen Yildiz Han1 6nemli bir 6rnektir. Tas kemerli girisi

revakli avlusu ve {i¢ katli olmasiyla bu yiizyilin 6zelliklerini gostermektedir.
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Sabuncu ve Yildiz Hanlar1 19. yiizyildan giiniimiize kadar gelmistir. Ancak Kusakg¢1
Hani 19. yiizyilda insa edilmis ancak giiniimiizde tamamen kaybolmus Istanbul

hanidir (Giiran, 1976) (Plan 3.5).

B 15. YOZYIL ISTANBUL HANLARI
S22 I 16. YOZYIL ISTANBUL HANLARI
[ 17. YOZYIL ISTANBUL HANLARI
I 8. YOZYIL iSTANBUL HANLARI
=== O [ 19. YUZYIL ISTANBUL HANLARI

Plan 3.5 19. Yiizyilda Kapalgars1 ve Hanlar Bolgesindeki Yapilar®™®

%8 Halihazir haritalar iizerinden tez kapsaminda gelistirilmistir.
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3.1.6. 20. Yiizyi1lda Kapalcarsi ve Hanlar Bolgesi

20. yiizyila gelindiginde Kapaligars1 1950°1i yillarin ekonomik biiyiime devresinden
etkilenmistir. Cars1 ve bedestendeki diikkanlarin bi¢imleri ve diizenleri bir¢ok
degisikliklere ugramistir. Eski, onleri ¢ekmeceli, arkalar1 dolapli peyke diizeni, is
gelismesi furyasi iginde tamamen yok edilmistir. Bu klasik mekanm igine, sira sira
diikkan ve vitrin yerlestirilmistir. Bedestenin i¢ mekanmi dolduran bu diikkan
diizeni, sokaklar1 daraltmistir. Dolap tipi eski diikkkanlardan ise giiniimiizde sadece 3—

4 tanesi duvar kenarlarmda birakilmigtir.>®

1960’11 yillarda Kapaligars: Istanbul’un merkezi carsisidir. O tarihte bir tiiketici her
tiirli  ihtiyacim1 ¢arsidan gidermektedir. 1980’lere gelindiginde ekonomideki
degisimler kentte alt merkezlerin ve yeni satis mekanlarmnin olugmasina neden
olmustur. Bu siirecte kisilerin tiiketim egilimleri de farklilasma gdstermistir. Carsi
yerine bu merkezlere yonelme baslamis ve carsi tiim ihtiyaglarin karsilandigr ilk ve

tek yer olma 6zelligini kaybetmistir.

1980’11 yillarda turizmin Ozgiirlesmesiyle birlikte kente gelen turist sayisi1 artarken
kalitesi de ayni1 oranda diismiis ve yiginsal turizm yasanmaya baglamistir. Gelen
turistler nitelikli ve Dbilingli olmadigindan bir takim gruplar tarafindan
Kapaligarsi’dan baska aligveris mekanlarina uzaklastirilmiglardir. Bununla birlikte
1990’11 yillara gelindiginde Korfez savasindan sonra Tiirkiye’nin turistler agisindan

giivenli olmadig1 soylentileri ¢ikinca da ¢ars1 birgok miisterisini kaybetmistir.

19. ve 20. yiizy1l arasinda Kapaligarsi ve ¢evresinin gecirdigi mekansal degisim Plan
3.6 ile Plan 3.7°de goriilmektedir. Gliniimiize dogru gelindik¢e bir yandan ¢arsmnin
etrafi diikkanlarla ve hanlarla dolmaya baslarken bir yandan da bu bolgedeki yol ag1
degismistir.

% Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi
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Plan 3.7 20. Yiizyilda Kapaligarsi ve Cevresi (19. yy. yol agi ile birlikte), (Cerasi, 2006)

Kapaligarsi bu doniisiimleri gegirirken garsinin ¢evresi ve hanlar bolgesi de birtakim
degisimler gecirmistir. Fatih devriyle baslayip doért asir boyunca Istanbul sehir
hayatinda biiylik bir 6nem kazanmis olan hanlar 19. yilizyilda duraklamis, ylizyilin
sonuna dogru sosyal gelismeyle birlikte gittikce ticaret hayatinin is yerleri halini

almistir. Boylece Karahanli, Gazneli, Biiylik ve Anadolu Selguklular1 ve son olarak
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Osmanlilarda devam eden koklii han mimarisi, 19. ylizyil sonu ve 20. ylizy1l baginda

artik tarihi devrini kapatmustir.

20. ylizyilda iiretim ve dagitim kanallar1 ile denetleme islevlerinin yogunlastigi,
finansal faaliyet kurumlar1 ve tiretici servisleri bir arada bulunmaktadir. Bu yiizyilin
yeni ekonomik yapilanmasina Hanlar Bolgesi fiziksel yapisi nedeniyle cevap

verememektedir.

Bolgede bulunan hanlar, ¢alismalarint bir arada siirdiirmesi gereken yeni faaliyet
alanlar1 icin uygun yapt ve formda degildir. Yaya hareketleri diisiiniilerek
diizenlenmis yollar ise yeterli tasit ulasimma ve otopark ihtiyacima imkan

vermemektedir.

Osmanli doneminde ticari merkezin 6nemli yapilart olan hanlar bu yiizyilla birlikte
eski 6nemini kaybederek birtakim fiziksel degisimler gecirmistir. Bu donemde tarihi

hanlar korunamamuis ve fiziksel agidan bir¢ok tahribatlara maruz kalmistir.

Hanlarmn yapilariyla biitiinlesmeyen ek yapilar hem hanlarin siluetini bozmus hem de
tarihi dokuyu yipratmistir. Bununla birlikte hanlarin eski fonksiyonlar1 da degiserek
yerini baska fonksiyonlar almistir. Degisen fonksiyonlarin yerine genellikle toptan
ticarete yonelik fonksiyonlar ya da depolar olusmustur. Ayn1 zamanda bu dénemde

var olan eski hanlarm yerine de yeni yapilar yapilmistir (Plan 3.8).

Hanlar Boélgesinin bu yeni ekonomik yapilanma da yer alamamasi buray1 altyapisi
eksik ve yasam standartlar1 diisiik bir yer haline getirmistir. Bu yiizyildan itibaren

bolgedeki hakim fonksiyon diisiik maliyetli imalat ve depolamadir.
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Plan 3.8 20. Yiizyilda Kapaligars1 ve Hanlar Bolgesindeki Yapilar®

3.2. GUNUMUZDE KAPALICARSI ve HANLAR BOLGESI

Giinlimiizde Kapaligargi’da 40.000 metrekare kapali alanda sekiz ana kapi, 65 sokak,
3300 diikkan, bu diikkanlarda calisan 40.000 insan ve giinde 300 bini bulan
ziyaret¢isi  bulunmaktadir. Ayni zamanda Kapaligarsi’da gilinlik hayatin
gereksinimini karsilayan yapilar olarak 1 cami, 2 mescit, 7 ¢esme, 1 sadirvan, 1
kiraathane, 5 lokanta ve 4 kafeterya yer almaktadir. Kapaligarsi, dogu-bati ve kuzey-
giiney dogrultusunda devamlilik gdsteren yollar ve bu yollara agilan 16 kapiyla kent

baglantisin1 saglamaktadir. Kuzey kapilari; Oriiciiler Kapisi, Tacirler Kapisi, Mercan

% Halihazir haritalar iizerinden tez kapsanunda gelistirilmistir.
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Kapisi, Dogu Kapilar;; Mahmutpasa Kapisi, Kiliggilar Kapisi, Sandal Bedesteni
Kapisi, Nur-u Osmaniye Kapisi, Kiirkciiler Kapisi, Giliney Kapilary; Kiirkgiiler
Kapisi, Cars1 Kapi, Merdivenli Kapi, Bat1 Kapilari; Beyazit Kapisi, Hact Hiisnii
Kapisi, Fesciler Kapisi, Yorgancilar Kapisi ve Liitfullah Kapist’dir.

Carsinin i¢ konumlanmasi, farkli olusumlarin geregi olarak 4 mimari bolgeye
ayrilmaktadir. Birinci bolge; 2 bedesteni ve etrafindaki diikkan adalarim
kapsamaktadir. Bu bolge, ¢arsinin merkezini olusturmaktadir. Cevahir Bedesteni,
carsimnin agirlhk noktast olmakla birlikte, ekonomik rant yaratma Ozelligini
korumamaktadir. Bedestenin etrafindaki yapilar bi¢imleri itibariyle g¢arsinin en
diizenli boliimiinii olusturmaktadir. ikinci bolge; carsmin kuzeye dogru uzayan
bolimiidiir. Bolgenin omurgasini olusturan Yaglik¢ilar Caddesi boyunca diikkanlar
ve hanlar yer almaktadir. Ugiincii bdlge; Yaglikcilar ile Sipahi caddelerinin batisinda
bulunmaktadir. Yap1 adalar1 ve hanlarin bigimleri bakimindan c¢arsinin en karisik
bolgesidir. Dordiincii bolge; Kalpakgilar Caddesi’nin giineyinde kalan kesim olarak
one c¢ikmaktadir. Bu bdlgenin kent baglantilar1 ¢ok iyi kurulmamustir. Dordiincii
bolgeyle Divan Yolu arasinda kalan kesimde sonradan yapilan iskansiz yapilar

bulunmaktadir (Kii¢iikerman ve Mortan, 2007) (Plan 3.9).

Plan 3.9 Kapaligars’nin Bolgeleri®

81 Tez kapsaminda gelistirilmistir. (Kaynak: Ozdes,1954)
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Glinlimiizdeki Kapaligars1 diikkanlarmin biiyiik bir bolimii Fatih Sultan Mehmed
doneminde yapilmistir. Gegmiste carsmin iistii biitiinliyle kursun ile kapli iken
giiniimiizde bedesten disinda carsinin catis1 kiremitle kaphidir. 1943 ve 1954
yillarinda gecirdigi son yanginlardan sonra Kapalicarst bugiinkii goériinimiinii

almustir.

Kapaligars1 igerisinde sokaklar fonksiyonlarina gore ayrilmistir. Her sokak ismini
icinde bulunan esnafin irettigi ve sattigi liriine gore almistir. Benzer iirlinlerin
satildig1 diikkanlarin ayni sokak tlizerinde toplanmasi kisilerin istedikleri iirtine kolay
erisebilmelerine, fiyat ve kalite kontrollerini kolaylikla yapabilmelerini
saglamaktaydi. Giliniimiizde bu diikkkanlarin biliyiilk bir c¢ogunlugu varligini

surdirmese de sokak isimleri hala varliklarint devam ettirmektedir.

Eminénii-Sirkeci-Beyazit Meydanlarinin ortasinda kalan Hanlar Bolgesi ise yogun
ticari aktivitelerin gergeklestigi alandir. Tamamen ticari fonksiyonlara ayrilmis bu
bolgede gilindiiz-gece niifusu arasindaki dengesizlik ¢ok belirgindir. Bélge i¢indeki

yapilarin zemin kati ticaret, tist katlar1 ise genellikle depo amagli kullanilmaktadir.

Bolgede tarihi hanlarin yeteri kadar korunamamasi, fonksiyonlarmin degismesi, bu
fonksiyonlara paralel olarak hanlara eklenen yeni birimlerin olmasi, hanlar1 kullanan
kisilerin yapiya olan duyarsizliklar1 gibi etkenlerden dolay1r bu hanlar giin gectikge
yipranmaktadir. Bununla birlikte sokaklarin da ticari amagh eklentiler ve tasitlarla

isgal edilmesi dokunun kullanicilar tarafindan algilanmasini engellemektedir.

Hanlar bolgesinde Beyazit ve Cemberlitas Meydanlarini, Emindnii Meydan, Istanbul
Universitesi ve Bab-1 Ali Caddesine baglayan tarihi akslar bulunmaktadir. Bu akslar

giiniimiizde de yogun ticaretin bulundugu alanlardir (Plan 3.10).
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Plan 3.10 Hanlar Bolgesinde Tarihi Akslar®

Bolgede tarihi akslar boyunca iki tiir yapmin yogunlastigi goriilmektedir. Bu yapilar
mimari Ozellikleri ile birbirlerinden ayrilmaktadir. Bu yapilardan avlulu yapilar,
Kapaligars1 ve ¢evresinde yogunlasirken, avlulari olmayan yapilar ise Mahmutpasa
Yokusu — Sultanhamam Meydani ile IV. Vakif Han ve Postane binasi arasinda

toplanmuigtir.

Birinci grup yapilar;

- Avlulu yapilardir.
- Avlular yar1 kamusal alandir ve halkin kullanimina agiktir.

- 2 yada 3 kathdir.

82 Tez kapsaminda gelistirilmistir.
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- Avlulari saran revaklar ve revaklarm arkasinda oda siralar1 bulunmaktadir.

- Avlunun etrafin1 tag payelerin tasidigi yuvarlak veya sivri kemerli revaklar
cevrelemektedir.

- Temel yap1 malzemesi tag ve tugladir.

- Odalar kubbe ya da tonoz ortiiliidiir.

- Pek ¢ok yapida odalarda ocak bulunmaktadir.

- Cat1 kaplamasi kursundur.

- Girisler kendisini belli edecek sekilde ¢ikma yapmaktadir.

- Dis cepheler sivali degildir. Tas ve tuglanin birlikte kullanimi cephe
stislemelerini teskil etmektedir.

- Tiim yapiya hizmet edecek 1slak hacimler tek bir noktada toplanmaktadir.

Ikinci grup yapilar;

- Avlular1 yoktur.

- 3ile 5 kat arasindadur.

- Planlarinda merkezde merdiven holii yer almaktadir.

- Mekanlar merdiven holiinii ¢evrelemektedir.

- Yapiicten ve distan sivalidir.

- Cepheleri art-neuvo, artdeco, eklektik tislubunda bezemelerle ile stislenmistir.
- Kat yiikseklikleri yaklasik 4.00 metredir.

- Cogunda zemin kat lizerindeki katlar sokaga ¢ikma yapmaktadir.

- Her katta 1slak hacim bulunmaktadir.

- Hemen hemen her yapida 1sitma mevcuttur.

- Cati Ortiisti olarak ahgap kirma gat1 sistemi uygulanmigtir.®®

Bu calisma kapsaminda birinci grup avlulu han yapilarmin {izerinde durulmus ve

tarihsel siire¢ icerisinde farkli yilizyillarda insa edilmis hanlara 6rnekler verilmistir.

Istanbul’un hem ticari hem de tarihsel merkezi olan Kapaligarsi ve Hanlar Bolgesi

giinlimiizde, 2863 sayili Kiiltlir ve Tabiat Varliklarmi Koruma Kanunu kapsaminda

8 Tarihi Yarimada Koruma Amach Kentsel Tasarim Projesi, Hanlar Bolgesi Calisma Grubu,
Fonksiyon Planlamasi Caligmasi, 2006
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1. derece koruma bolgesi olarak belirlenmistir. Bu baglamda Hanlar bolgesinde
427’s1 han yapisi, 386°s1 tescilli diikkkan olmak iizere toplam 813 adet tescilli yap1
bulunmaktadir (Plan 3.10).

Bu bolgenin 1. derece koruma bdlgesi olarak belirlenmesi hem yapilarin korunmasi
acisindan hem bolgeye gerekli 6nemin verilmesi agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir.
Yapilacak yeni yapilanmalarda daha 6nceden yapilmis hatalarin tekrarlanmamasi,
0zgilin yap1 karakterine ve formlarina uyum saglayan yapilanmalara girisilmesi bu

baglamda 6n plana ¢ikmaktadir.

[ ] 1. DERECE KORUMA BOLGELERI
2. DERECE KORUMA BOLGELERI

[-]5] 3. DERECE KORUMA BOLGELERI
ee® HANLAR BOLGESI SINIRI

Plan 3.11 Koruma Bélgeleri®

% Tarihi Yarimada Genel Tipoloji Envanteri ve Kentsel Tasarim Rehberi
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3.3. MISIR CARSISI - KAPALICARSI AKSI

Calismamin bu boliimiinde Kapalicarst ve Hanlar Bolgesindeki sorunlari ve
potansiyelleri daha ayrintili irdeleyebilmek adina bu alan icerisinde bir aks
belirlenmistir. Bu aks Misir Carsisindan baglayarak Kapaligarsi’ya dogru inen hat
iizerindeki hanlar1 kapsamaktadir. Aksin bir ucunda Misir Carsist diger ucunda
Kapaligars1 yer alirken aks boyunca segilen hanlarin farkli donemlerde yapilmis

avlulu hanlar olmasina 6zen gosterilmistir (Resim 3.1).
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Resim 3.1 Misir Carsis1 — Kapaligarsi Aksindaki Yapilar®

Hanlar bolgesi icerisinde Eminonii'nden Kapaligarsi’ya inen iki oOnemli aks
bulunmaktadir. Bu akslardan biri Uzun Cars1 Caddesi, bir digeri ise ¢alisma alanim
olan Misir Carsisindan baslayan ve Mahmutpasa yokusundan Kapalicarsi’ya
baglanan akstir. Bu aks boyunca bir¢ok Onemli hanlar, carsilar ve yapilar
bulunmaktadir. Bu aks1 ve yapilar1 incelemek ge¢misten giiniimiize degisen ticari

yasami karsilastirmak, aligveris mekanlarinin gecirdigi degisiklikleri irdelemek ve

% Tez kapsaminda gelistirilmistir.
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kisilerin aligveris icin tercih ettikleri mekanlar1 saptamak acisindan Onem

tasimaktadir.
3.3.1. Msir Carsisi

Misir Carsisinin ingasma 1597 yilinda baslanmistir. Arasta diizeninde olan Misir
Carsis1 “L” harfi seklinde uzanmaktadir. Misir Carsist adini ¢arsida satilan mallarin

Misir yoluyla gelmesinden dolay almistir (Plan 3.13).

MISIR CARSISI-16.YY.

KATLI

Z

Plan 3.13 Misir Carsisinin Plani
Bolgedeki Konumu® (Miiller-Wiener, 2001)

Misir Carsisinin Yeni Cami kapisi, Balikpazari kapisi, Hasircilar kapisi, Ketenciler
kapisi, Cicekpazari kapis1 ve Haseki kapisi olmak iizere 6 adet kapis1 bulunmaktadir.
Daha 6nce carsidaki her diikkdn mallarin sergilendigi ve saticinin oturdugu peykeyi
yerlestirdigi bir eyvan ile kapisi kapanabilir bir odadan olugmaktaydi. Onarim
sirasinda eyvanlar1 arkadaki odalara baglayan kapilarin bulundugu duvarlar agilarak

giiniimiizdeki diikkanlar olusturulmustur.

Misir Carsisi’nin uzun kolunda karsilikli olarak 23’erden 46, kisa kolunda ise

18’erden 56 eyvan ve hiicre, ayrica iki kolun birlesme boliimiinde 6 eyvan ve hiicre

% Halihazir haritalar iizerinden tez kapsaminda gelistirilmistir.
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bulunmaktadir. Boylece igteki eyvan ve hiicre sayist 88’1 bulmaktadir. Carsmin

Tahmis Sokagi’na bakan béliimiinde ise 18 diikkan yer almaktadir (Ozdes, 1954).

Giliniimiizde Misir Carsist’nin dis cephelerinde seyyar satici birimleri yer almaktadir.
Daha 6nceki yillarda kaldirilan bu birimler son yillarda daha ¢ok isportacilik yapan
birimler olarak 6n plana ¢ikmistir. Baharat satan aktarcilarin yogunlukla bulundugu
Misir Carsist Emindnii bolgesinde ¢ok fazla yerli ve yabanci turist ¢ceken bir aligveris
mekanidir. Carsiya gelen turistlerin 6ncelikli amaci aligveris yapmak degil tarihi

carsty1 gormektir.
3.3.2 Sabuncu ve Leblebici Han

Sabuncu Han Sokak Misir Carsisinin Cigek Pazari Sokagi girisinden giineye dogru
inen sokaktir. Bu sokak iizerinde iki 6nemli han bulunmaktadir. Bu hanlar Sabuncu
Han ve Leblebici Handir.

Sabuncu Hani 18. yiizyilda insa edilmis sayili ticaret hanlarindandir. Giiniimiizde
harap durumda olan yap1 tas ve tugladan yapilmistir. Bulundugu alandaki yol ve

arsaya uyma zorunlulugundan hanin diizgiin bir plan1 bulunmamaktadir.

Bugiin oldukg¢a degisiklige ugramis olan hanin bir kism1 tamamen kaybolmustur. Bu
nedenle kismen korunmus hanlar grubundandir. Iki kath olan hanin zemin katinda
kirtasiye ve hediyelik esyalar satan diikkanlar, iist katinda ise depolar ya da bos
birimler yer almaktadwr. Hanin avlusunda sonradan insa edilen yapilar avlunun

formunu kaybetmesine neden olmustur (Plan 3.15).

Leblebici Hani ise 16. ylizyilda insa edilmis ticaret hanlarindandir. Sade bir dis
cepheye sahip olan hanin 17x13 metrelik tek avlusu her iki katta revakl galeri ile

cevrilmistir.
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Giliniimiizde ¢ok harap durumda olan han ilave yapilarla degismistir. Hanin plani
yoldan dolay1 seklini fazla kaybetmemis, plan ve avlu diizgiin kalmstir. iki katli olan

hanin zemin katinda toptan ticaret yapilirken, iist kat1 ise tamamen bos durmaktadir.

SABUNCU HAN SOKAK

-2 KATLI
\"(\Dl);.\l

SABUNCU 40
FINCANCILAR YOKUSU

S
TEK AVLULU-2 KATLI

2 AVLULU

A SABUNCU HANI SOKAK

SABUNCU HAN-18YY. LEBLEBICI HAN-16YY.

Plan 3.15 Sabuncu Han ve Leblebici Han (Giiran, 1976)

Plan 3.14 Bolgedeki
Konumu®’

3.3.3 Biiyiik Corap¢i Han

Mahmutpasa Yokusu ve Vasif Cinar Caddesinin kesistigi kosede bulunan tek aviulu
ticaret hanlarindandir. Biiyiikk Corapg¢1 Han ise 18. yiizyilda yapilmus, iki kath ve tek
avlulu Istanbul hanlarindandir. Han tas ve tugladan yapilmistir. Yola ve parsele

uyuldugundan hanin diizgiin formlu plani1 bulunmamaktadir (Plan 3.17).

iki katl1 olan hanin zemin katinda tekstil ve mefrusat diikkanlar1, iist katinda ise daha

cok depolar ve bir havra yer almaktadwr. Giliniimiizde avluya yeni binalarin

eklenmesi avlunun algilanmasimni engellerken, hanin cephesindeki tabela vb. ilaveler
de cephenin tamamen kaybolmasina neden olmustur. Dolayisiyla yap1 Onemli

degisiklikler ve tamirlere maruz kalarak eski goriintiisiinii kaybetmistir.

%7 Halihazir haritalar iizerinden tez kapsanunda gelistirilmistir.
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Plan 3.16 Bolgedeki Konumu® Plan 3.17 Biiyiik Corap¢i Han (Giiran, 1976)

3.3.4 Biiyiik Valide Han ve Siimbiillii Han

Cakmakgilar Yokusu, Mahmutpasa Yokusu ile Uzungarsi Caddesi arasindaki en
kuvvetli baglantidir. Doguda Kiirk¢i Hani’nin kosesinde Mahmutpasa yokusu ile
birlesmektedir. Hanlarin en yogun olarak yerlestigi Cakmakgilar Yokusu, ticaret
bolgesinin tarihi gelisimi i¢inde ilk insa edilen yapilarin {izerinde bulunmasi
bakimindan o6nemlidir. Cakmakg¢ilar Yokusu sonunda Mahmutpasa Yokusu ile
baglanarak, ticaret bolgesinin iclerine kadar uzanmaktadir. Biiyilk Valide Han,
Stimbiillii Han, Biiylik Yeni Han ve Kiirk¢ii Han Cakmakcilar Yokusu iizerindeki en

onemli avlulu hanlardandir.

Biiyiikk Valide Han, Cakmakgcilar Yokusu ve Firincilar Yokusu arasinda Tarakgilar
Sokagi karsisinda bulunan bélgenin en biiyikk hamidir. Giris avlusu ve esas avlunun
yani sira bir de doneminde ahirlar i¢in yapilmis olan ii¢lincii avlusu bulunmaktadir.
Revakli galeriler ile ¢evrili olan avlularin iiglinciisii glinlimiizde oldukca degisiklige

ugramustir. Ortadaki biiyiik avlu ise ilave yapilarla orijinal halini kaybetmistir. 108

% Halihazir haritalar iizerinden tez kapsanunda gelistirilmistir.
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odas1 olan hanin giris katinda toptan ve perakende ticaret yapilmakta ve hanimn avlusu
giinlimiizde otopark olarak kullanilmaktadir. Biiyiikk bir kismi bos olan hanin st
katinda ise az da olsa geleneksel tekstil dokumaciligina rastlanmaktadir. Biitiin bu
olumsuzluklara ragmen hanin ¢atisindan goriinen Hali¢ manzarasi turistler i¢in gekici

bir gii¢ olusturmaktadir (Giiran,1976).

CAKMAKCILAR YOKUSLU

-2 KATLI

UZUNGARSI C ADDESI

TEK AVLULU-3 KATLI

UC AVLULU

e BUYUK VALIDE HAN- 18 YY SUMBULLU HAN-18YY

oy A s dual Jleedhodl ABEAX

Plan 3.18 Bélgedeki Konumu®  Plan 3.19 Biiyiik Valide ve Siimbiillii Han (Giiran, 1976)

Stimbilli Han ise Cakmakg¢ilar Yokusu’nda Biiyilk Yeni Han’in karsisinda
bulunmaktadir. Stimbiillii Han 18. yiizyilda yapilmus, ti¢ kath ve tek avlulu ticaret
hanlarindadir. Avlunun 6zellikle kuzey tarafinda betonarme yapilarin inga edilmesi
avlunun formunu kaybetmesine neden olmustur. Yola bakan cephesi nispeten orijinal
halini korumustur. Giiniimiizde hanm biiyiik bir ¢ogunlugu bostur ve bir boliimiinde

de toptan ticaret yapilmaktadir (Plan 3.19).
3.3.5 Biiyiik Yeni Han ve Kiirkg¢ii Han

Biiyilk Yeni Han ve Kiirk¢li Han Cakmake¢ilar Yokusu iizerinde bulunan diger

Onemli hanlardur.

Biiyiik Yeni Han 18. yiizyilda yapilmus, iki avlulu ve ii¢ katl ticaret hanlarindandir.

Hanin arsaya uymasindan dolay: dikddrtgen formlu bir han ortaya ¢ikmustir. Iki uzun

% Halihazir haritalar iizerinden tez kapsanunda gelistirilmistir.
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avlusu, ortada binanmn yan bdliimlerini birlestiren bir kolla ayrilmaktadir. Gerek
yapmin cephesi gerekse plani agisindan 6zellikli hanlardandir. Tas ve tugladan
yapilmig olan han gilinimiizde oldukg¢a kotii durumdadir. Diger hanlarla kiyasla
Biiyiilk Yeni Han daha az yogunlugun oldugu ve bu dogrultuda da kullanicilarin
yarattig1 olumsuz etkinin de daha az oldugu bir handir. Diger hanlar yapilan
ilavelerle her gegen giin degisirken, Biiylik Yeni Han zamanin yarattigi eskimenin
disinda hala tarihi izlerini tagimaktadir. Giinlimiizde toptan ticaret ve giimiis imalati
yapilan hanin st katlar1 genellikle bostur. Hanin avlusu ise otopark olarak

kullanilmaktadir (Plan 3.21).

CAKMAKCILAR YOKUSU
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BUYUK YENI HAN-18 YY KURKCU HAN-15 YY

Plan 3.20 Bolgedeki Konumu™  Plan 3.21 Biiyiik Yeni Han ve Kiirk¢ii Han (Giiran, 1976)

Kiirk¢ti Han1 Fatih doneminden kalan tek kagir handir. 15. ylizyilda yapilmis olan
han iki avlulu ve iki kathidir. Han 6lgiileri ve odalarin sayis1 bakimindan Tiirkiye’nin
en biiyilk hanlar1 arasinda yer almaktadir. Kapilar1 revaklara agilan 167 odasi
bulunmaktadir. 1896 depreminde bazi kisimlar1 yikilan hana yapilan miidahaleler ve

ilaveler hanin taninmaz hale gelmesine neden olmustur.

Giliniimiizde hala etkin bir sekilde ticaretin oldugu handa genellikle, tekstil, giyim,
camasir, gelinlik satan diikkanlar yer almaktadir. Hanmn birinci ve biiyiik avlusu

bugiin hala korunurken, kuzeyde bulunan yamuk avlusu biiyiik 6l¢iide kaybolmustur.

" Halihazir haritalar {izerinden tez kapsamnda gelistirilmistir.
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Bununla birlikte hanin giiney avlusundaki mescit yerine gliniimiizde iki kath binanin
inga edilmesi hanin 0zgiin yapisi bozmustur. Alt kattaki diikkanlarin da farkl
malzemelerden sagaklarla kaplanmasi, tabelalari, sergiledikleri mallar1 ile karigiklik

icerisindedir.

CAKMAKCILAR SOKAK-KURKCU HAN-BUYUK YENI HAN

—

- BOYUK YENIHAN

KURKCU HAN ANIT ESER KURKCO HAN

Sekil 3.4 Kiirkgii Han ve Biiyiik Yeni Han Kesiti™

3.3.6 Yildiz Han

Mahmutpasa Yokusu ticaret bolgesinin dogu bdliimiinde yer almaktadir. Bu yokus,
Kiirk¢ii Hanin kuzey kosesinden baslayarak, Kapaligarsi’nin Mahmutpasa kapisina
ulagmaktadir. Mahmutpasa kapisindan itibaren Aynacilar ve Halicilar sokaklariyla,

Uzungars1 Caddesi’nin devami olan Yaglik¢ilar Caddesi ile birlesmektedir.

Mahmutpasa Yokusu’nun Divanyolu ve Eminénii baglantilar1 da kuvvetlidir. Yokus
Mahmutpasa ve Nuruosmaniye Camilerinin arasindan geg¢ip Vezirhani Caddesi ile
birleserek, buradan Cemberlitas ve Divanyolu’na ulagsmaktadir. Kuzeyde ise Kiirkgii
Hani’nin kosesinden Sultanhamam’a inerek Misir CarSis1 ve Yeni Cami’yi gecip

Emindnii’ne ulagsmaktadir.

Mahmutpasa aks1 biiyiik hanlar ve aralarindaki bosluklar1 dolduran diikkéanlarla ticaret
hareketliliginin en yogun oldugu alandir. Bu yogun ve dar sokaklar boyunca meydan ya

da benzeri agikliklara rastlanmamakta, hanlarin avlular1 bu eksikligi karsilamaktadir.

™ Tarihi Cevreyi Koruma Miidiirligii



121

Gilinlimiizde yogun bir sekilde ticaretin yer aldigi Mahmutpasa Yokusu ve baglanti

yollar1 Emindnii Belediyesi tarafindan arag trafigine kapatilarak yayalastirilmistir.
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Plan 3.22 Bolgedeki Konumu™ Plan 3.23 Yildiz Han (Giiran, 1976)

Mahmutpasa Yokusu’nda, Sultan Odalar1 ve Yesildirek sokaklar1 arsinda Y1ildiz Hani
yer almaktadir. Yildiz Han1 19. yiizyilda az sayida insa edilmis Istanbul hanlarindan
biridir. Dikdortgen bir avlu etrafinda diizenlenen plan yol ve arsa durumlarindan
dolay1 diizgiin formlu degildir. Istanbul’un az sayida olan ii¢ kath ve ticaret hanlar1
grubundan olan yapmin zemin katinda mefrusat ve c¢eyizlik satan diikkanlar, st
katlarinda ise terziler ve bos diikkanlar bulunmaktadir. Zemin katta cephede bulunan

diikkanlar bugiin tamamen degisirken, {ist katlar eski halini korumaktadir (Plan 3.23).

3.3.7 Kasik¢1 ve Cuhaci Han

Aynacilar Caddesi Mahmutpasa Yokusunun Kapalicarsi’ya baglandigi caddedir.
Cadde iizerinde Kasik¢1 Han ve Cuhaci Han bulunmaktadir. Kasik¢r Han’in girisi
Aynacilar Caddesindeyken, Cuhact Hanin girisi Kapalicarsi’nin igerisindendir. Bu
dogrultuda Cuhaci Hani1 Kapaligars: hanlarindandir. (Plan 3.25).

"2 Halihazir haritalar iizerinden tez kapsanunda gelistirilmistir.
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Plan 3.24 Bolgedeki Konumu” Plan 3.25 Kasik¢1 ve Cuhaci Han (Giiran, 1976)

Kagik¢1 Han, Kapalicarst bolgesinde Mahmutpasa Yokusu ile Tarak¢ilar Sokaginin
kosesinde bulunmaktadir. 18. yiizyillda yapilmis tek avlulu, iki katl Istanbul
hanlarindan olan Kasik¢1 Han, kentin yol ve arsa durumuna uyma sebebiyle diizgiin
olmayan bir plan ve avlu formuna sahiptir. Istanbul ticaret hanlarindan olan yapinin
zemin katinda depolar, iist katinda ise giimiis imalat¢ilar1 bulunmaktadir. Goriilen
cephelerde giinimiize c¢ok degisiklige ugramis ve kendine Ozgii yapisindan

uzaklasmustir.

Cuhaci1 Han, Nuru Osmaniye Camisinin yakininda Mahmutpasa Yokusu, Kiligcilar
ve Cuhac1 Hami1 Sokaklar1 arasinda bulunmaktadir. 18. ylizyilda yapilmis tek avlulu,
iki katli Istanbul hanlarindan olan Cuhaci1 Han, kentin yol ve arsa durumuna uyma
zorunda kalmasma ve diizgiin bir dis forma sahip olmamasina ragmen 21x28.5
metrelik diizgiin dikddrtgen olan tek bir forma sahiptir. Istanbul sehir hanlarmin
ticaret hanlar1 grubunda oldugu halde zemin katlar1 depolara ayrilmayip ikamete
ayrilmistir. Depolar ise hanin bodrumunda yer almaktadir. Giiniimiizde avlu ve

zemin kat1 ¢ok degisiklige ugramistir. Avludaki mescit bugiin yapilan tamir ve

"® Halihazir haritalar iizerinden tez kapsanunda gelistirilmistir.
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ilavelerle tamamen degismis durumdadir. Kapaligarsi’nin devami gibi olan Cuhac1

Han’da bugiin kuyumcu diikkanlar1 yer almaktadir.

3.3.8 Kapahgars1

Misir Carsisindan baslayan aks en son Mahmutpasa Yokusu ile Kapaligarsi’ya
ulagmaktadir. 15. ylizyilda insa edilmis olan Kapalicars1 16 kapisiyla kentle
baglantisin1 saglamaktadir. Her kapisindan ¢ikinca anitsal bir yapiyla karsilastigimiz

Kapaligars1 bolgenin en 6nemli odak noktasidir.

KAPALICARSI-15. YUZYIL

7

Plan 3:26 Bolgedekl Konumu74 Plan 3.27 Kapalicars1”

Kapaligarsi’da glinlilk yasam kendinden ¢ok yanindakini, ¢evresini dolayisiyla
toplumu diisiinen bir anlayisa dayanmaktadir. Cars1 giiven ve dayanigsmanin oldugu,
din, dil ve rk ayrimimnin olmadig1 bir yapidir. Cars1 esnafi birbirine ve miisterisine
saygili, onlar1 rahatsiz etmeden satigin1 yapan bir esnaf grubuna sahiptir. Ge¢miste
sekillenen carsinin bu toplumsal yapis1 giiniimiize kadar ulasmaktadir. Carsinin bir
kesiminde boyle bir toplumsal yap1 barinirken, bazi kesimlerinde ise degisen esnaf
tipi ¢arsinin degisimine olumsuz yonde etki etmistir. Her dilde miisteriyi diikkana
cekmek isteyen ama davetkar olmayan davraniglar eski saygili esnaf tipinin yerini

almastir.

™ Halihazir haritalar {izerinden tez kapsaminda gelistirilmistir.
" Halihazir harita
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Tarihte carsida lonca sistemi bulunmaktaydi. Lonca sistemiyle birlikte iiriin kalite ve
fiyat kontrollerini saglayan bir denetim mekanizmasi yer almaktaydi. Giliniimiizde
kisin 250 bin yazin ise 500 bin ziyaret¢isi bulunan ¢arsida herhangi bir yonetim
mekanizmasi bulunmamaktadir. Sahipsiz kalan Kapaligarsi’ya i¢inde yasayanlar dahi
sahip ¢tkmamistir. Bugiin ana caddeler Biiyiiksehir Belediyesine, ara caddeler Ilge
Belediyesine, yap1 ise Anitlar Kuruluna baglidir. Bir¢ok yetkilinin bulundugu alanda
herhangi bir yonetim mekanizmasimnin bulunmamas: yapisal birgok sorunun
¢cOziimsiiz kalmasma neden olmustur. Altyap1 sorunlari, yapmin eskimesinden

kaynaklanan sorunlar bunlarin baginda gelmektedir.

Carsida bugiin farkli meslek gruplar1 yer almaktadir. Kuyumcular bu meslek gruplari
arasinda en c¢ok On plana ¢ikan meslek grubudur. 3600 isyerinin 1100’iini
kuyumcular olusturmaktadir. Tiirkiye’nin altin ithracatinin % 40’mina yakinini altin

ve doviz borsasini barindiran Kapaligars: saglamaktadir.

Gegmiste carsida Tiirk el sanatlari, Tiirk dokumalar1 ve Tiirk kumaslar1 6n
plandayken simdi bazi1 boliimlerde Hindistan ve Cin’den gelen kumaslar ve objeler
yer almaktadir. Istanbul’u ziyarete gelen turistlerin ilk ugrak yeri olan
Kapaligarsi’da turistler bizim kiiltiirlimiize ait olmayan {riinlerin satildigini goriince

yadirgasalar da ¢arsinin tarihi gizemi onlar1 bliyiilemektedir.



125

3.4. BOLUM SONUCU

Kapalicars1 ve Hanlar Bolgesi Istanbul’'un fethinden sonra hizla gelismeye
baslayarak kentin ticari merkezi olmustur. iki bedesten etrafinda kurulan cars1,
zaman igerisinde bedestenin etrafinda diikkanlarin yer almasiyla olusmustur.
Kapaligarsi, iki bedesten etrafinda geliserek olusurken, hanlar bdlgesi ise
Kapaligarsi’nin etrafinda sekillenen hanlarla meydana gelmistir. Kapaligarsi’dan
Emindnii’ne kadar uzanan aksta yiizyillar boyunca Istanbul sehir hanlari insa

edilmistir.

Calisma alanim olarak sectigim aks Eminonii Misir Carsis1 ile Kapaligarsi arasindaki
onemli ticari akslardan biridir. Bu aks {izerinde zaman icerisinde sekillenmis hanlar,
gecmiste kentin ticari aktivitelerin biiyiik bir cogunlugunu olustururken, giiniimiizde
sadece alt diizey ticareti karsilamaktadir. Fonksiyonlar1 kadar mimari yapilariyla da
dikkat ¢eken hanlar giiniimiizde kendilerine 6zgii yapilarinin korunamamasi, yapilan
ilave ingaatlar, degisen fonksiyonlar ve kullanicilarin tahribatlar1 nedeniyle
bozuntuya ugramistir. incelenen hanlar arasinda bir takim benzerlikler ve farkliliklar
On plana ¢ikmaktadir. Her biri avlulu olan hanlarin avlular1 gliniimiizde 6zelliklerini
biiyiik 6l¢iide kaybetmistir. Hemen hemen hepsinde toptan ticaret, depolama ve bir
han lokantasi yer alan hanlarin en onemli ortak 6zellikleri ise kullanicilarin han
iizerindeki olumsuz etkileridir. Kimi hanlarin cepheleri tamamen yok olurken, kimi

hanlarin ise avlular1 yapilan ilavelerde kaybolmustur.

Hanlarin yani sira aksin iki ucunda kentin en énemli tarihi ¢arsilar1 bulunmaktadir.
Bugiin Misir Carsis1 ve Kapaligars: tarihi yapilar1 dolayisiyla ¢ok sayida hem yerli
hem de yabanci turist gekmektedir. Ancak yapilan aligveris ile turist sayisi birbirine

ters orantilidir.

Sonu¢ olarak, kentte ge¢misten giiniimiize kadar ulasmis hem yapisal hem de
fonksiyonel olarak bir miras bulunmaktadir. Zaman gegtikce ¢oken, eski dnemini
yitiren, tasidigr yogunlugun kendisine yarar degil de zarar veren bir bolgenin tarihi

onemi yadsinmamali, aksine gelecek i¢in potansiyeller yaratiimalidir.
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SONUC ve ONERILER

Tarihi insanlik tarihi kadar eski olan aligveris eylemi, tarih boyunca daha diizenli ve
organize mekanlara gereksinim duyarak, farkli donemlerde farkli tiir yapilarda
gerceklestirilmistir. Her donem igin aligverigin gergeklestigi alan kentin ticari
merkezi olmasinin yani swra ayni zamanda da yasam merkezleri olarak 6n plana
¢ikmigtir. Bunun nedeni aligverisin her zaman igin kentin en onemli kentsel
aktivitelerinden biri olmasidir. Bu boliimde 6ncelikle Kapaligars: - Hanlar Bolgesi ile
giniimiizdeki modern aligveris merkezleri Kkarsilastirilarak tarihi  aligveris
mekanlarini eski 6nemini kaybetmesinin nedenleri tizerinde durulmustur. Ardindan
eski Onemini yitiren kentin tarihi ticaret merkezi olan Kapaligars1 - Hanlar
Bolgesinde bozulan dokunun yeniden canlandirilabilmesi i¢in birtakim Onerilerde

bulunulmustur.

B Yapihs Amaglar ve Konumlari

Kapaligarsi’nin yapilis amaci oncelikle dini yapilarin masraflarini karsilamak, mal ve
hizmet alma islevlerini karsilayacak olumlu niteliklere sahip ¢evreler yaratmaktir.
Perakende ticaretin yapildigi mekan olarak karsimiza carsi, bedesten ve diikkanlar
cikarken; toptan ticaret i¢inse hanlar ¢ikmaktadir. Satig ve liretim mekanlar1 olan bu

hanlar ve sokaklar ¢arsinin ana omurgasini olusturan yapilardir.

Glinlimiizdeki aligveris merkezlerinin yapilis amaclar1 ise mal ve hizmet alma
islevlerini karsilamanin yani sira, kisilerin bir araya gelmesini, birbirleriyle iletisim
kurmasini ve birtakim sosyal ihtiyaclarin giderilmesini saglamaktir. Son zamanlarda
acillan aligveris merkezlerinin isimlerinin yanina yasam merkezi tanimini1 da
eklemeleri bu fonksiyonlar1 biinyelerinde tasidiklarini ve birer gekici gii¢ olarak

gordiiklerini gostermektedir.

Kapaligarsi’nin olusum siireci; odak noktasi olarak bedesten ve bedestenin etrafinda
diikkanlarin yer almastyla gelismistir. Kapalicarsi’nin etrafinda sekillenen hanlar ise

kentin ticari bdlgesini besleyici birimler olarak ortaya ¢ikmaktadir. Aligveris
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mekanlarinin  kentteki konumlarina baktigimizda kisilerin ulagimmnin en uygun
oldugu kent merkezinde yer aldigi goriilmektedir. Kentin merkezinde yer alan
Kapaligarsi’nin kent baglantilarinin da son derece dogru olmasi ¢arsinin giinlimiizde

de devamliligini siirdiirmesinde 6nemli bir rol oynamaktadir.

Giliniimiizdeki modern alisveris merkezlerinin yer se¢im kriterlerinde ise; hizli
kentlesme, bolgedeki yiiksek gelirin varligi, aracla ulasilabilme kolaylig: ile kentin
ana ulasim yollarinin baglantilar1 g6z 6niinde bulundurulmaktadir. Bu baglamda

giiniimiizde aligveris merkezleri Levent-Maslak aksinda yogunlagmaktadir.

B Erisebilirlik / Ulasim

Kapaligars1 ve Hanlar Bolgesi kent merkezinde yer alan, kentle baglantilari son
derece dogru kurgulanmis bir tarihi ticaret merkezidir. Dolayisiyla Kapaligarsi ve
Hanlar Bolgesinin kentin merkezinde yer almasi bu bolgeye erisilebilirligin kolay
olmasmni saglamaktadir. Ancak kent merkezindeki yogunluk bdlgede trafik ve
otopark sorununa neden olmaktadir. Ozel aragla ulasimin miimkiin oldugu ancak
otopark ve trafik sorunundan 6tiirii toplu tasimanin daha etkin kullanildigi bolgeye en

rahat ulagim tramvay ile saglanmaktadir.

Modern alisveris merkezleri ise kentteki konumlarinin ve genis otoparklarmimn bir
geregi olarak Ozel aragla ulasimi 6n planda tutmaktadirlar. Kisileri 6zel aragla
ulagima tesvik eden ve ayni aks lizerinde bulunan bu merkezler kentte yogun bir
trafige neden olmaktadir. Kentte metro aksina paralel olarak gelisen bu merkezlere
ayni zamanda metro istasyonlarindan dogrudan giris saglanmakta ve bdylece
erisilebilirlik artirilmaktadir. Ancak kent dokusuyla herhangi bir baglantis1 olmayan,
kent baglantilar1 iyi kurgulanmamis ve sadece noktasal birimler olarak gelisen bu

merkezler hi¢bir sekilde kentle biitiinlesmemektedir.
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® Mimari Yapi

Kapaligars1 ve Hanlar Bolgesi, kendiliginden zaman igerisinde olustugu igin ¢evresi
ile uyum igerisinde gelismistir. Cevresindeki yollara ve yapilara bagli olarak
gelismesi, kent igerisinde kopuk bir alan degil de kente yonelik bir mekan olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Gliniimiizdeki aligveris merkezleri ise ige doniik bir planlama anlayisi ile insa
edilmistir. Bu baglamda kentin hangi bolgesinde olursa olsun birbirlerine benzer
yapilara sahip ve g¢evresine uyum goOsterme kaygisi tasimayan mekanlar olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Birbiri ardina agilan ige doniik, kapali aligveris merkezlerinin
son Orneklerini inceledigimizde her birinin bir konsept belirledigi ve kendisinin bir
digerinden farkli oldugunu ifade ettiklerini gormekteyiz. Mimari yapilariyla, kafe ve
restoranlartyla, daha oOnceden bulunmayan diinya markalarmi barindirmalariyla

kisiler i¢in birer ¢ekici mekan olduklarmni belirtmektedirler.

Aligveris mekanlarmin mimari yapilarina baktigimizda ise, Kapaligarsi ve Hanlar
Bolgesinin omurgasini hanlar, diikkanlar ve sokaklarin olusturdugunu; giintimiiz
alisveris merkezinin omurgasini ise mekan igerisindeki magazalar, bekleme alanlar1
ve sirkiilasyon alanlarmmin olusturdugunu gormekteyiz. Tek kath tarihi garsilar
yatayda sirkiilasyon saglarken, ¢ok kath alisveris merkezleri hem yatayda hem de

diiseyde sirkiilasyon saglamaktadir.

Kapaligarsi’nin planlama ilkelerinden biri de her sokagin belli bir iirtine ayrilmasidir.
Yaya sirkiilasyonu ve dolasim kolayligi icin sokak isimleri de o sokak iizerinde
satilan iirlinlerin isimleriyle anilmaktadir. Bu durum tiiketici i¢in dolasim kolayligi,
istenilen {iriine kolay erisimi, fiyat ve kalite kontrolii agisindan fayda saglamaktadir.
Ayn1 zamanda kisilerin gars1y1 sadece talep ettigi iiriin dogrultusunda dolagsmasi hem
kisinin gereksiz dolasimini engellemekte hem de garsi i¢indeki insan dolagimini

rahatlamaktadir.
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Aligveris merkezlerinde ise amag kisileri ¢arsi i¢inde daha fazla dolastirarak kisilerin
daha fazla tiiketmesini saglamaktir. Bunun iginde ayni tiirde iriinler, aligveris

merkezinde farkli yerlerde hatta farkli katlarda bulunmaktadir.

®  Fiziki Yap1

Doéneminin 6zglin mimari yapilar: olan hanlar ve carsilar glinlimiizde korunamayarak
bozuntuya ugramistir. Genellikle bakimsiz olan tarihi yapilar yapilan ilavelerle de
O0zgiin yapilarmi kaybetme noktasina gelmistir. Giliniimiiz konfor kosullarini
saglayamayan bu tarihi yapilar kullanicilarin kullanimlar1 yiiziinden de eskimeye

ugrayarak fiziki agidan giiniimiizdeki modern konfor standartlarindan uzaktir.

Bunun yani swa hizmet sektoriinlin 6nemli mekanlar1 olan modern aligveris
merkezleri yiiksek kalitede hizmet sunmaktadir. Bu hizmetin bir geregi olarak da
modern konfor kosullari olan 1sitma-sogutma, giivenlik, dinlenme alanlar1 gibi
kisilerin dogal ihtiyaglarin1 kolayca giderebilecekleri mekanlar1 biinyelerinde

barmdirmaktadir.

B fslevsellik

Gegmiste aligveris mekanlar1 sadece ticaretin yapildigr mekanlar olarak tasarlanmis
ve biinyelerinde de sadece bu fonksiyonu barindirmuslardir. Kentin tarihi ticaret
merkezi olan bu bdlge ayn1 zamanda kisilerin aligveris yaparken karsilastigi ve
sosyallestigi mekanlar olarak ta 6nem tasimaktaydi. Kentin ticari merkezi olan
Kapaligarsi ve Hanlar Bolgesi yogunlukla perakende ve toptan ticaretin merkezi
olmus ve is kollar1 belli bolgelerde toplanmistir. Gilinlimiizde turizme ydnelik
aligverigin yogunlastig1 Kapaligars1 halen canliligini korurken, toptan ve alt diizey
ticaretin yogunlastigi Hanlar Bolgesi yanlis kullanimlar yiiziinden eski Onemini

yitirmigtir.

Glinlimiiz modern aligveris merkezleri aligveris islevinin yani sira her tiirlii sosyal

islevleri de biinyelerinde barindiran yasam merkezleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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Kisilerin aligveris merkezlerinde daha fazla zaman gecirmesini hedefleyen bir
vizyona sahip olan bu merkezlerde aligveris islevinin yani sira, kiiltiir-sanat
etkinlikleri (gorsel sanat etkinlikleri, tiyatro, sergi, vb.), spor aktiviteleri ve kisilerin
giinliik  ihtiyaglarin1  karsilayabilecegi her tiirli mekanlar ve aktiviteler

bulunmaktadir.

B Sosyal Yapr

Kapaligars’nin gilinlimiize kadar gelmesinde ¢arsinin sosyal yapist biiyilk 6nem
tasimaktadir. Carsi, ticaretin her donem gereksinim duydugu gilivenlik ortamini
stirdiiren bir yap1 demektir. Daha ¢ok durgun, tutucu ve statik bir sosyal yapiya
sahipti. Komsu diikkanin ticaretini kiskanmamak, aksine memnun olmak cars1
ahlakinin temeliydi. Tek fiyat bulunur ve pazarlik 6zellikle Miisliiman esnaf arasinda
aylp sayilirdi. Miisteriyi aligveris boyunca serbest birakmak, sikmamak yaygin
davranislardandi. Gelenek ve goreneklerine bagl carsi esnafi batililasmayla birlikte
degisen sosyal kosullara ayak uydurmak zorunda kalmistir. Giiniimiizde ise ¢arsida,
sik1 pazarlik geregi olarak miisteriyi yoldan ¢agirma, ayni {iriin i¢in farklh fiyatlarin

bulunmasi gibi gegmisteki sosyal yapmin tam tersi bir durum goziikmektedir.

Gilintimiiz aligveris merkezlerinde ise bu tiir bir sosyal yapir bulunmamaktadir.
Bireysel aktivitelerin 6n plana ¢iktig1 aligveris merkezlerinde, kisilerin aligveris
disinda da vakit gecirebilecekleri mekanlar tasarlanmistir. Kapaligarsi’da kisiler
arasinda giiven ve insancil iliskiler varken, aligveris merkezlerinde gilivenlik

kameralarinin kontroliinde daha kapali ve kontrollii bir yap1 mevcuttur.

Tarihi carsilar ile glinlimiizdeki carsilar1 karsilastirdigimizda tarihi carsilarin daha
insan odakli ve keyifli mekanlar olarak karsimiza ¢iktigin1 gormekteyiz. Ancak
degisen zamana, sosyal ve ekonomik yapiya bagl olarak kisiler i¢in ¢ekici aligveris
mekanlar1 da degismistir. Kisiler aligveris i¢in aligveris merkezlerini tercih ederken,
cars1 esnafi bu durumda giiniimiize ayak uydurma pahasina kendine 6zgii yapilardan

ve davraniglardan vazgegmistir. Bu baglamda aymi iiriin i¢in degisen fiyatlar
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miisteride giivensizlik yaratmis ve kisiler artik ¢arsiya yalnizca aligveris icin degil

tarihi mekan1 dolagsmak i¢in gelmeye baglamistir.

®  Kullanic1 Kimligi

Gegmiste kentin aligveris merkezi ve dolayisiyla da kisilerin aligveris igin tercih
ettigi birincil mekan olan Kapaligarsi ve Hanlar Bolgesi, glinlimiizde bu 6zelligini
biiyiik olclide kaybetmistir. Kapaligarst ve Misir Carsisinin giiniimiizdeki kullanici
kimligine bakarsak, kullanicilarin ¢ogunlukla yerli ve yabanci turistlerden
olustugunu gormekteyiz. Bunun yani swra Hanlar bolgesi de alt ve orta smifin

aligveris i¢in tercih ettigi mekanlardir.

Gilintimiiz kent yasaminda kentlilerin bir¢ok ihtiyacin1 karsiladigi modern aligveris
merkezleri orta ve iist smifin yogun olarak kullandigi mekanlardir. Kisilerin modern
alisveris merkezlerinde daha fazla vakit gecirip daha fazla tiiketmelerini hedefleyen
bir stratejiye sahip olan modern aligveris merkezleri giiniimiiziin gézde alisveris

mekanlar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

& Kullanim Yogunlugu

Kapaligarst ve Misir Carsisi hem yerli hem de yabanci turistlerin yogun olarak
kullandig: tarihi mekanlardir. Pazar giinleri kapali olan ¢arsilar ve toptan ticaretin
yaygin olarak bulundugu Hanlar Bolgesi haftanin diger giinlerinde yogun bir
kullanima sahiptir. Kapaligars1 ve Hanlar Bolgesinde ticari fonksiyonun yogun
olmasindan dolay1 bolgede giindiiz ve gece kullanim yogunlugu arasinda biiyiik bir
fark bulunmaktadir. Bolgede giindiiz kullanimin ¢ok yogun olmasma karsin gece
kullanimi azdir. Bununla birlikte gece kullannmm olmamast bdlgede giivenlik

sorunun yaratmaktadir.

Giliniimiiz modern aligveris merkezleri haftanin yedi giinii, 10:00-22:00 saatleri aras1
kullanima agiktir. Ozellikle hafta sonu ve kigm daha yogun bir kullanimmn oldugu

aligveris merkezleri diger giinlerde daha sakindir.
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®  Cekici Ozellikleri

Kapaligargi-Hanlar  Bolgesi ile giiniimiiz modern aligveris merkezlerinin
karsilastirilmast yapilirken her iki aligveris mekanlarinin da kendine 6zgii ¢ekici
nitelikleri oldugu goézlemlenmistir. Kapaligarst ve Hanlar Bolgesi 6zgiin mimari
yapilariyla, tarihi degerleriyle, kentle entegre olmasiyla 6n plana ¢ikarken; modern
aligveris merkezleri ise modern mimarileriyle, kisilere yonelik standart modern
beklentileri saglamasiyla, farkli zamanlarda farkli kullanicilar1 ¢eken islevlere sahip

olmasiyla 6n plana ¢ikmaktadir.

Kapalicarsi ve Hanlar Bolgesi ile Modern Aligveris Merkezleri arasinda yapilan
karsilastirmadan da goriilebilecegi gibi her iki grubunda olumlu ve olumsuz taraflari
bulunmaktadir. Bir tarafta kentle baglantilar1 giiclii, kentle biitiinlesmis, tarihi degeri
olan tarihi aligveris mekanlari; diger tarafta ise her tiirlii modern beklentileri
saglayan, modern mimari yapilariyla dikkat ¢eken ama kentle biitiinlesememis
modern alisveris mekanlar1 bulunmaktadir. Giinlimiiz modern alisveris merkezleri
Amerika’da ortaya ¢ikan ve gelisen “mall” kavrami anlayisiyla insa edilmis ancak
planlandig1r gibi dogru sonuglar dogurmamistir. Kentte noktasal birimler olarak
kalmasi, ulasim yoniinden kent baglantilarmm dogru kurgulanmamasi bunu
kanitlamaktadir. Diger yandan Kapaligars1 kent dokusuyla biitiinlesmis ve hala bu
biitliinliigiinii korumaktadir. Kent baglantilar1 ¢ok dogru oldugundan giintimiizde de
varligim siirdiirmektedir. Ancak tarihi ¢arsilarin 6nemini yitirdigi modern alisveris
merkezlerinin 6n plana ¢iktig1 giiniimiizde kisiler giinliik aktivitelerinin bir¢ogunu
aligveris merkezlerinden karsilamaktadir. Biiyilk magazalar, diinya mutfaklarini
sunan restoranlar, eglence merkezleri, sinema ve tiyatro gibi islevlerin yer aldigi
aligveris merkezleri kisilere siirprizlerin bulunmadigi yapay mekanlar sunmaktadir.
Sonug olarak da, kisileri daha fazla tiiketime yonlendiren aligveris merkezleri kentsel

yasamda vazgec¢ilmez mekanlar haline gelmektedir.

Bu baglamda tarihi, kiiltlirel, sosyal ve fiziksel acidan incelenen Kapalicarst ve
Hanlar Bolgesi giinlimiizde kent merkezi olma iglevini kaybetmistir. Bélgenin kent

merkezi konumunu kaybetmesinde, hitap edilen niifusun alim giiciine bagh olarak
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ticari satiglarda goriilen diisiis, ulagim sorunlarinin bu bdlgeyi kisilere daha az ¢ekici
hale getirmesi, ulasimin rahat oldugu merkezlere niifusun kaymasi, alanin zamana
uygun olarak gelisememesi ve bolgenin kisilere yonelik standart modern
beklentilerin gerisinde kalmasi rol oynamaktadir. Kentsel yasamda 6nemli bir odak
noktasi olan bolgenin yeniden canlandirilmast ve eski ticaret merkezi kimliginin
kazandirilmasi i¢in ¢caligma alani olarak belirlenen aks boyunca getirilen oneriler de

bu amag dogrultusunda bi¢imlenmistir.

Misir Carsis1 — Kapaligarsi aks1 boyunca mevcut tarihi dokunun korunarak modern
kosullara uygun olarak yeniden canlandirilmasi amaglanmakta ve bu dogrultuda bir
takim Oneriler getirilmektedir. Getirilen Onerilerde Misir Carsis1 ve Kapalicarsi

arasinda biitlinleyici, islevsel ve turistik bir aks yaratma ¢abas1 bulunmaktadir.

B Konum

Calisma alan1 olarak secgilen aks Hanlar Bolgesi icerisinde tarihi ticari akslardan
biridir. Aksin ilk baslangic noktasi olan Eminénii Meydami ve Misir Carsisi
Emindnii’'ne gelenleri karsilama noktasidir. Mevcut diizenlemede herhangi bir
meydan olusumu bulunmamakta sadece kisilerin rahat¢a yliriiyebilecegi genis bir
mekan karsimiza ¢ikmaktadir. Bu durumda alan; ¢evresinde bulunan Misir Carsisi,
Yeni Cami ve Riistempasa Cami’sini de icine alarak, kisilerin toplanabilecegi ve

meydani kullanabilecekleri sekilde diizenlenmelidir.

B FErisebilirlik / Ulasim

Hanlar bélgesi igerisindeki baglantilarin fazla tahrip olmamasina karsilik aksin
kuzeyinde ve gilineyindeki bozulmalar ile bolgenin kent baglantilar1 zayiflamistir.
Gecmiste bolgenin liman, sur kapist ve ticaret bdlgesinin ana ulagim akslar1 ile
baglantist bulunurken, giinimiizde degisen kosullarla ve yikimlarla birlikte bu
baglant1 ortadan kalkmistir. Bu dogrultuda bu bdlgenin korunabilmesi i¢in bozulan
kent baglantilarmin giiniimiiz sartlarma uygun olarak yeniden kurgulanmasi

gerekmektedir.
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Bolgeye en rahat ulagim tramvay hatt1 aracilifiyla yapilmaktadir. Emindnii’ndeki
trafik yogunlugunu azaltmak i¢cin Emindnii Meydaninin karsisindaki otobiis duragi
buradan kaldirilarak otobiislerin belli hatlar {izerinden yolcular1 almas1 saglanmalidir.
Daha c¢ok toplu tagimanm 6n planda olacagi alan i¢in otopark ihtiyac1 da belli

noktalarda karsilanmalidir.

Alan i¢in ise Onerilen, ticaret, kiiltiir ve turizmin fonksiyonuna baglh olarak yaya
agirlikli bir ulasim planmin  yapilmas:t ve tasit ulasimmnin asgari diizeye
indirilmesidir. Giinlimiizde Mahmutpasa yokusu yayalastirilmistir. Yapilan bu
diizenlemenin 151ginda alanim tasit trafiginden biiylik 6l¢iide arindirilmast daha etkin

bir turistik aksin olusmasina yardimci olacaktir.

® Mimari Yapi

Calisma alan icerisinde mimari yapilar1 agisindan birbirinden degerli ¢arsi ve han
yapilar1 yer almakta, ancak her birinin de birtakim yapisal sorunlar1 bulunmaktadir.
Modern konfor sartlarini saglayamama, zaman igerisinde yapilarda goriilen eskime,
binaya sonradan getirilen islevlerin yapiya olan zararlar1 ve kullanicilarin yapiya
uymayan ilavelerde bulunmasi yapilarin ortak sorunlar1 olarak nitelendirilebilir. Bu
dogrultuda yapilara sonradan ilave edilen eklentiler yapilardan temizlenerek
yapilarin 6zgiin mimarisi én plana ¢ikarilmalidir. Ozellikle cephelerin algilanmasini

engelleyen birimlerin temizlenerek cephelerde diizenleme yapilmasi gerekmektedir.

Misir carsisinin mevcutta yapisal birtakim sorunlart bulunmaktadir. Oncelikle
mevcut altyap1 sorunlar1 giderilerek cephesinde bulunan satig birimleri temizlenmeli

ve cephenin 6n plana ¢ikmasi saglanmalidir.

Aks boyunca yer alan hanlarm her biri doneminin 6zelliklerini yansitan tarihi
degerleri olan yapilardir. Bu yapilarm tarihi degerlerini 6n plana ¢ikarmak baglica
hedeflerdendir. Giiniimiizde hanlarin hepsinin avlular1 niteligi kaybetmis ve bir
cogununda cepheleri yapilan ilavelerle algilanamaz hale gelmistir. Bu dogrultuda,

hanlarin cepheleri mevcut ilavelerden arindirilarak 06zgiin cepheleri 6n plana
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¢ikarilmali, avlulara yapilan insaatlar kaldirilarak avlularmn algilanmasi saglanmali ve

hanlar kendi 6zgiin yapilarina doniistiiriilmelidir.

Misir Carsisindan baslayip Mahmutpasa’yla devam eden aks en son Kapalicarsi’ya
baglanmaktadir. Kapaligars: giiniimiizde Istanbul’da en fazla yerli ve yabanc turist
ceken mekanlardan birisidir. Ancak Kapalicarsi’nin mevcutta birgok yapisal sorunu
bulunmaktadir. Carsinin altyapisinin yetersiz olmasi, binanmn c¢atisindaki ve

yollarindaki sorunlar baglica sorunlardir.

Kapaligarsi’daki diikkanlarin kendi alanlar1 digina tagmalari hem giiriiltii kirliligi
yaratmakta hem de yiiriime alanlarim1 daraltmaktadir. Diikkanlarin ¢arsi icerisinde
belli bir diizende konumlandirmak ve goriintii kirliligini 6nlemek igin de vitrinleri ve
tabelalar1 diizenlemek gerekmektedir. Bunun yan1 sira c¢arsidaki elektrik,
kanalizasyon ve diger altyap1 sorunlarinin giderilerek esnaf i¢in daha saglikli ¢aligma

ortami, miisteri i¢in ise daha saglikli aligveris ortami yaratilmalidir.

® Jslevsellik

Aksin turistik ve rekratif bir alan olmasin1 engelleyen en 6nemli unsur bolgedeki
mevcut imalat ve toptan ticaret faaliyetleridir. Bu faaliyetlerin bagka yoOnlere
kaydirilarak yogunlugun azaltilmasi, aksin kentte her kesimin aligveris yapabilecegi

bir mekan haline doniistiiriilmesi gerekmektedir.

Aks boyunca kisilerin dinlenebilecegi acik alanlar olmadigindan hanlarin avlular1 bu
ihtiyact karsilayacak sekilde diizenlenmelidir. Hanlarda var olan ticaretin niteligi
degistirilerek giinliik ihtiyaglarin karsilanabilecegi yasanabilir bir mekan haline
doniistiiriilmelidir. Dolayistyla hanlar sadece ticari fonksiyon degil kisilerin sosyal
ihtiyaglarmi karsilayabilecegi mekanlar haline getirilmelidir. Ticari fonksiyonun
yaninda aks boyunca getirilecek islevlerden biri de konaklama olmalidir. Turistik bir
bolge olan aksta gelen turistler i¢in ihtiyaca karsilik verebilecek butik oteller

olusturulmalidir. Diger hanlara oranla hem yapisal niteligi agisindan hem de kendi
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Ozgilin yapisini en ¢ok koruyan yapi olmasi acgisindan Biiylik Yeni Han butik otele

donistiiriilebilir.

Modern aligveris merkezleri haftanin yedi gilini ac¢iktir. Misir Carsist  ve
Kapaligarsi’nin pazar giinleri kapali olmasi o6zellikle calisan kesimin ¢arsiy1
kullanamamasii1 neden olmaktadir. Dolayisiyla c¢arsilarin pazar gilinleri de acik

olmas1 buradaki aligveris aktivitesinin de artmasimi saglayacaktir.

Kapaligarsi’nin daha Onceden bahsedilen yapisal sorunlarmin disinda islevsel
sorunlart da bulunmakta ve giiniimiizde en biiylik sorunlar islevsel yonden
kaynaklanmaktadir. Bu baglamda Kapaligarsi’ya bir yOnetim mekanizmasi
getirilerek bir takim denetimlerin yapilmasi gerekmektedir. Cars1 icerisinde garsinin
kimligine uymayan diikkanlar kaldirilmali ve miisterinin giivenini tekrar kazanmak
icin  fiyat konusunda birtakim diizenlemeler yapilmalidr. Giiniimiizde
Kapaligarsi’nin bazi boliimlerinde iirtinlerini sergilemek i¢in diikkanlar yollara
tasmakta ve bu durum kétii bir goriintii olusturmaktadir. Uriinlerin diikkan smirlar1
icerisinde kalmasini ve boOylece vitrinlerin daha algilanabilir olmasin1 saglamak
gerekmektedir. Bunun yani sira yerli ve yabanci turist i¢cin farkh fiyat uygulayan ya
da yerli misteriyi hakir goren esnaf tipi ¢arsinin biinyesinden arindirilmali ve
gecmiste carsida hakim siiren giiven ortami geri getirilmelidir. Carsiya islevsel
yonden getirilecek yeniliklerden biri de kentlilerin ¢arsiy1r daha fazla kullanabilmesi
icin ¢arsida modern aligveris merkezleriyle yarisacak diikkan, kafe, sergi ve sosyal

faaliyet alanlarinin yaratilmasi gerekmektedir.

Turizm acisindan ¢ok Onemli bir mekan olan Kapalicarst ve Hanlar Bolgesi’nin
gorsel ve basili tanitimlart bulunmamaktadir. Bolge igerisinde yOnlendirici
tabelalarin, turistler i¢cin bilgi noktalarinin bulunmamasi alanin algilanmasini
engellemektedir. Bu dogrultuda alan icerisinde yerli ve yabanci turistleri i¢in bilgi

ofisleri, rehberler ve yonlendirici tabelalar olusturulmalidir.
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® Sosyal Yap:

Bolge igerisinde gegmiste hakim olan giivenli aligveris ortami giiniimiizde artik
mevcut degildir. Degisen piyasa kosullariyla birlikte esnaf tipi ve davranislar1 da
degismistir. Buna bagli olarak c¢arsi igerisinde degisen islevler bunun beraberinde
hitap ettigi miisteri tipini de degistirmistir. Gegmiste kentin her kesiminin aligveris
yaptigi, bir nevi kiiltiir mozaigini yansitan garsi1 glinimiizde sadece belli bir kesime
hitap etmektedir. Bu dogrultuda kalite standartlarini artirarak, farkli islevleri ¢arsi
bilinyesine getirerek ve yapisal sorunlari1 gidererek kentin her kesiminden kisileri bu

bolgeye cekmek hedeflenmelidir.

Gegmiste carsiya deger katan geleneksel sanatlar ve zanaatlar giinlimiizde artik
kaybolmustur. Bununla birlikte garsiya 6zgii geleneksel esnaf tipi de kaybolarak
yerine geleneksel Kapaligarsi kiiltiirinden yoksun esnaflar gelmistir. Carsida
gecmisteki geleneksel sanat ve zanaatlar canlandirilarak ¢arsinin tarihsel dokusu ve
degerleri korunmalidir. Kapalicarsi’nin tarihi geleneginin etik kurallarin1  ve
degerlerini gozeten bir altyapmin olusturulmasi i¢in egitim ve koordinasyon

calismalar1 gerceklestirilmelidir.

Kapaligars1 ve Hanlar Bolgesindeki 6nemli sorunlardan biri de giivenlik sorunudur.
Ozellikle Kapalicarsi’da kamerali giivenlik sisteminin ve acil tahliye kapilarmim
olmamasi1 ¢ars1 igerisindeki giivenligi zayiflatmaktadir. Yangin, deprem, terdr ve

polisiye olaylara kars1 giivenlik 6nlemleri alinmali ve acil ¢ikiglar belirlenmelidir.

Sonug olarak, tarihi ticaret bolgesi olan Kapaligars1 ve Hanlar Bolgesi kent icerisinde
cok 6nemli bir odak noktasidir. Bolge kalitesini yiikseltmek i¢in fiziksel yenilemeler
yapilarak yeni aktiviteler sunulmali, merkezde ¢esitli, kolay ulasilabilir servis ve
ticaret saglanmalidir. Secenek ve c¢esitlilik sunan farkli konularda diikkanlar,
servisler, eglence, kiiltiir ve serbest zaman faaliyetleri gibi farkli zamanlarda farkl
kullanict gruplarinin ¢eken karisik islevlere sahip, etkili ve verimli ulagim
alternatifleri ile erisebilirligin rahat oldugu gerek turizm gerekse ticaret acgisindan

biitlinciil bir merkez haline doniistiiriilmelidir.
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Emindnii Meydani ve Otobiis Duraklar1 (Kisisel Arsiv)
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Biiyiik Corapg1 Hanin Ust Katindan Avlunun Gériiniisii (Kisisel Arsiv)
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Valide Hanin Otopark Olarak Kullanilan Avlusu (Kisisel Arsiv)
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Siimbiillii Hanin On Cephesi Stimbiilli Hanin Alt Katindaki Diikkanlar
(Kisisel Arsiv) (Kisisel Arsiv)
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Stimbiillii Hanin Avlusu (Kisisel Arsiv) Siimbiillii Hanin Ust Kat1 (Kisisel Arsiv)
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Biiyiik Yeni Hanin On Cephesi

(Kisisel Arsiv)

Cakmakgilar Yokusu
(Kisisel Arsiv)

Biiyiik Yeni Han (Kisisel Arsiv)
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Biiyiik Yeni Hanin Kuzey Avlusu (Kisisel Arsiv)

Giliney Avlu (Kisisel Arsiv) Biiyiik Yeni Han Revaklar (Kisisel Arsiv)
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Biiyiik Yeni Hanin Giiney Avlusu Biiyiik Yeni Hanin Sol Yan Cephesi
(Kisisel Arsiv) (Kisisel Arsiv)
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Kiirk¢ii Hanin Girisi (Kisisel Arsiv) Kiirk¢ti Handaki Diikkanlar (Kisisel Arsiv)

Kiirkeii Handaki Diikkanlar (Kisisel Arsiv) Kiirk¢ti Hanin Avlusu (Kisisel Arsiv)
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Kiirk¢ii Hanin Avlusuna Sonradan Insa Edilen Yap: (Kisisel Arsiv)
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Kiirk¢ii Handaki Diikkdnlarin Sagaklari (Kisisel Arsiv)
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Mahmupasa Yokusu (Kisisel Arsiv) Yildiz Hanin Girisi (Kisisel Arsiv)

Yildiz Handaki Diikkanlar (Kisisel Arsiv) Yildiz Hanin Avlusu (Kisisel Arsiv)
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Yildiz Hanin Revaklar1 (Kisisel Arsiv)

Yildiz Hanin Avlusu (Kisisel Arsiv)
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Kasik¢1 Hanin Avlusu (Kisisel Arsiv)

Kasik¢1 Hanin Ust Kat1 (Kisisel Arsiv)
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Kasik¢1 Hanin Ust Katindan Gériiniis (Kisisel Arsiv)
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Cuhact Hanin Girisi (Kisisel Arsiv)
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Cuhaci Hanin Cephesi (Kisisel Arsiv) Cuhaci Handaki Diikkanlar (Kisisel Arsiv)
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Cuhac1 Hanin Avlusuna Sonradan Yapilan Yapilar (Kisisel Arsiv)
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Cuhac1 Hanin Ust Katindan Gériiniis (Kisisel Arsiv)
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Kapaligarsi’min Mahmutpasa Kapisi Kapalicarsi Kalpakgilar Caddesi
(Kisisel Arsiv) (Kisisel Arsiv)

Kapaligarsi’nin I¢inden Bir Gériiniis (Kisisel Arsiv)
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