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OZET

Sanayi Devrimi sonrasinda Osmanli’da ve Avrupa’daki kentlerde yasanan endiistriye
gecis siirecleri sonrasinda; tasarlanan sanayi mimari 6rneklerinin glinlimiizde nasil
korunduguna ve islevlendirildigine dair bir yOntem arastirmasi olmasi
amaglanmaktadir. Ilk bélimde Sanayi Devrimi’nin Osmanl iizerine etkileri
incelenirken, ortaya ¢ikan sanayi mirast Orneklerinin  glinlimiizde nasil
degerlendirildikleri ortaya konmaya calisilmistir. Bu mimari 6rneklerin kent i¢cindeki
fonksiyonlar ile birlikte kente nasil eklemlendirildikleri gézlemlenmistir. Devam
eden boliimde ise Avrupa’daki tarihi sanayi alanlarinin korunmasina dair ortaya
cikan Endiistri Miras1 kavrami ve Sanayi Devrimi sonrasi yasanan kentsel planlama
anlayis1 incelenmistir. Bunun yani sira Haydarpasa Gar cevresi benzeri mimari

yapilarin nasil korunduguna ve fonksiyon verildigine dair 6rnekler arastirilmigtir.

Haydarpasa Gar1 ve liman cevresinde yasanan gilincel projeler son boliimde ele
almarak, alan icin bir sentez ¢alismasi yapilmustir. Bu kapsamda Istanbul adia bir
Endiistriyel Miras olarak degerlendirilen bdolgenin  kent i¢inde yeniden

islevlendirilmesinde gerekliligi irdelenmistir.
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ABSTRACT

This thesis aims to analyse the transition of industrial architectural examples
after the industrial revolution in Ottoman Empire and European cities. In the first
chapter, effects of industrial revolution on the Otoman Empire and the apparition
of new industrial architectural examples have been analysed. The functions and
the integration of these examples have been analysed. In the following chapter,
the protection of historical industrials areas in Europe, the concept of industrial
heritage and the concept of planning after the industrial revolution has been
analysed. Therefore, the protection of architectural examples neighbouring to

Haydarpasa Station and their function has been analysed.

In the last chapter, the current Project near Haydarpasa Station and port has been
researched and proposals to this area have been developed in this chapter.
Consequently, the importance and function of this industrial heritage in Istanbul

has been analysed and the necessary methodology has been developed.
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GIRIS

Endiistriyel Miras kavramimin ortaya c¢ikist aslinda ¢ok yakin bir gec¢mise
dayanmaktadir. Sanayi Devrimi ile birlikte Avrupa’nin bir¢ok kentinde donemin
ozgiin mimari stillerini yansitan yapilar yiikselmeye baslamistir. Islevlerine ve
fonksiyonlarma gore sekillenen bu yapilarin bir araya gelip olusturdugu sanayi
bolgeleri birgok kentin olusumunda biiyiik rol oynamislardir. Ozellikle bu bélgeler

etrafinda yayilan konut alanlar1 Avrupa’dan 6rnek vermek gerekirse, Manchester,

Liverpool, Stutgart gibi kentlerin olusumunun temelidir.

Bu baglamda Endiistri Mirasi sayilabilecek alanlar ve yapilar aslinda kentin kimligi
ve tarihsel gelisimi acisindan bir sonraki nesiller i¢in korunmasi gerekli anitsal
degerler olarak goriilmelidir. Tekrar fonksiyon verilerek korunmalari ve kent i¢inde

kohnelesmeleri engellenmesi agisindan bir yaklasim benimsenmelidir.

Istanbul kenti agisindan Endiistri Miras1 kavrami degerlendirildiginde, gegmisten
giinlimiize kalan sayili bina oldugu goriilmektedir. Son donemlerdeki kentsel
doniisiim projelerine konu olan bu yapilardan bazilar1 farkli fonksiyonlar verilerek
restore edilmislerdir. Fakat digerleri bakimsizliktan ve belediyelerin korunmasina
kaynak ayirmamasindan dolay1 ya yikilma tehdidiyle kars1 karsiya yada kohneleserek

tarihsel degerlerini yitirmektedirler.

Giiniimiizde Istanbul kentinin artan niifusu, trafigi ve benzeri kentsel sorunlari,
kentin siirekli yeni kullanim alanlar1 yaratmasimmi mecbur kilmaktadir. Bunun
sonucunda Ozellikle kent merkezinde artan rant; Ozellikle yabanci yatirimcilar
tarafindan degerlendirilmek istenmektedir. Ust iiste ilan edilen ve basaril
uygulanamayan yenileme alanlar ile birlikte; bir¢cok tarihi deger ve kiyr alam yok
olma tehdidi altina girmektedir. Avrupa’da yerlesen koruma bilincinin ve yasalarin
tilkemiz adina yeni olmasi nedeniyle birka¢ sivil toplum kurulusu ve {iniversite

disinda, bu projeler gerektigi gibi uygulanamamaktadir.



Haydarpasa Gar ve Liman alani olarak tanimladigimiz mekan ise Osmanli Donemi
ve Cumhuriyetin ilk yillarindan gliniimiize tasidig: tarihsel degerler ile koruma ve
yenileme c¢alismalarinda dikkatle incelenmesi gereken endiistriyel miras
bolgelerinden biridir. Bir¢ok endiistri miras alaninin yada yapisinin giinlimiizde
bakimsizliktan yok olmaya yiiz tutuyor olmasi, bu gibi alanlardaki degeri gittikce
arttirmaktadir. Bu gibi tarihi sanayi ve ticaret yapilarint bulunduran mekanlarin
bazilar1 basarili projelerle farkli fonksiyonlar verilerek, kentle yeniden
biitiinlestirilmislerdir. Ozellikle Hali¢ cevresinde bulunan Osmanli sanayinin ilk
donemlerinden kalma yapilar egitim ve kiltiirel faaliyetler ile yeniden

islevlendirilerek kentte yeni ¢ekim merkezleri halini almiglardir.

Avrupa’daki kentlerde bu gibi tarithi sanayi ve liman alanlarinin yeniden
islevlendirilmesinde, Barcelona, Genova gibi tezin i¢inde de inceleyecegimiz basarili
ornekler mevcuttur. Tezin amaglarindan biride bu Ornekler ile birlikte Haydarpasa
Gar ve Liman alaninda yapilmasi diisiiniilen yada yapilmis olan projelerin birlikte

degerlendirilerek; bu alandaki olasi bir doniisiim projesine 6neriler getirmektir.

Osmanli Devleti’'nde Sanayi Devrimi sonrasinda yasanan siire¢ ve insa edilen bu
yapilar ve gevresinde gelisen alanlar tezin bir boliimiinii olustururken, diger kisminda
ise Avrupa ornekleri lizerinden Haydarpasa Gar ve Liman Cevresindeki proje adina
cesitli Onerilerin getirilebilecegi bir planlama yaklagimi arastirilmistir. Bu
arastirmalar sonucunda da tezin degerlendirme kisminda Haydarpasa’da olabilecek
bir planlama c¢aligmasinin ilkelerinin, uygulamasinin ve amacinin ne olmasi

konusunda Oneriler getirilmeye calisilmistir.



BOLUM 1. OSMANLI iMPARATORLUGU’NDA VE
TURKIYE’DE SANAYILESME SURECI

1.1. SANAYIi DEVRIMI VE OSMANLI IMPARATORLUGU’NA ETKIiLERIi

Sanayi Devrimi her ne kadar Avrupa’daki dogusu ve gelisim siireci gibi Osmanli
Devleti’ni kiiltiirel ve sosyal anlamda etkilemese de; Sanayi Devrimi sonrasi
Avrupa’dan ithal edilen teknolojiler ve yeni mimari gelismeler sonucunda bir¢ok

endiistriyel mimari eserin ortaya ¢iktigi goriilmektedir.

Osmanli Devleti’ndeki tarima dayal iiretim politikalarinin uzun yillar devlet i¢inde
hakim olmas1 nedeni ile; Sanayi Devrimi sonrasinda devletin makinelesme ve seri
tiretime gecis siiregleri sikintili olmustur. Bu baglamda birgok alanda sanayi
yatirimlarinin daha ¢ok devlet tesvikiyle oldugu, sosyal anlamda tarimin etkilerinin
Cumhuriyet donemi dahilinde de halk {izerinde hakim oldugu goriilmektedir. Sanayi
Devrimi sonrasinda yapilan 6zel yatirimlarin ¢ogunun yabanci ortakli yada direk
yabanct sermayenin kurdugu isletmeler oldugu bilinmektedir. Yerli sanayi

yatirimlarinin sayist Osmanli doneminde ¢ok azdir.

Bu boliim kapsaminda Osmanli Devleti’ni Sanayi Devrimi’nin nasil etkiledigi ve bu

donem sonucunda ortaya ¢ikan endiistriyel miras ve degerlendirmeleri anlatilmistir.

1.1.1. Sanayi Devrimi

16. yiizyildan baslayarak Avrupa’daki hizli niifus artis1 ve tarimdaki gelismelerle
birlikte sektoriin ihtiyacindan fazla olan niifus kentlere kaymistir. Bu sayede

sanayinin ihtiya¢ duydugu hazir isgiicii olusmustur.



Orta sinifin gelismesi, savaslardan kazanilan ganimetler ve somiirgelerden gelen
mallarin tekrar islenerek satilmasiyla ortaya ¢ikan kapitalin degerlendirilmesi adina
yeni yatirim alanlar1 belirlenmeye ¢alisilmistir. Bu dogrultuda sanayilesme
hareketleri ve teknolojik gelismelerin tetiklendigi bir silirecin  basladig

goriilmektedir.

Stirecin ilk asamasinda demirin ve kdmiiriin hammadde oldugu makinelerce islendigi
bliyiik fabrikalarin kuruldugu ve daha sonrasinda Avrupa’daki temel tarima dayali
toplumsal diizenin sanayilesmeyle birlikte fabrikalara kaydigi goriilmektedir. Bunun
yani sira komiiriin islenmesi ve ¢ikarilmasi sonucu komiir ile ¢alisan demiryolu
sistemlerinde de gelismeler yasanmis ve demiryolu aglarinin ¢ogalmasi ile birlikte
fabrikalarin hem {iretilen {riinleri hemde hammaddeyi kolayca temin etmesi
saglanmistir. Boylelikle biiylik 6lgekli fabrika yatirimlari Avrupa’nin her bir tarafina

yayilmistir.

Demir sanayi devriminin birinci doneminde 6nemli bir etken iken ikinci asamada
yerini biitiiniiyle celige birakmistir. Ozellikle demiryolu yapiminda celigin yeri
biiyiiktii. 1880-1890 yillar1 arasinda A.B.D. mevcut demiryollarina 115.000 km.
eklerken, ingiltere mevcut demiryolu uzunlugunu 1860-1913 arasinda iki katina,
Fransa dort, Almanya ise alt1 katina ¢ikarmistir. Rusya’da da doguda Pasifik giineyde
de Asya’nin i¢lerine kadar uzanan bir ag oriilmiistii. Boylece demiryolu ulagimi 1870
sonrasinda hayatin her alaninda etkinlik kazanmis. beraberinde siyasal ve ekonomik

yonden giiclii merkezi devletlerin kurulmasini getirmistir.

Bu devrin ilk ve en agik 6zelligi iiretimde goriildii. Bu tiriinleri pazarlayacak, alacak
ve tiiketecek kitleler ortaya ¢ikti. Eski ve basit yapim bicemlerinin yerini daha ucuz

ve aym zamanda bazen daha kaliteli tiriinleriyle fabrikalar ald1.*

Sanayi devrimi Avrupa'da burjuva sinifinin yapr degistirmesine ve yeni bir isci
simifinin dogmasina yol acti. Eski burjuva smifina simdi fabrika sahipleri de

katilmist1. Burjuva sinifi artik her tilkede en zengin sinifi olusturuyordu.

! Armaganoglu, F.; XIX. Yiizy1l Siyasi Tarihi, Tiirk Tarih Kurumu Yaynlari; 2003


http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Burjuva_s%C4%B1n%C4%B1f%C4%B1&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0%C5%9F%C3%A7i_s%C4%B1n%C4%B1f%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0%C5%9F%C3%A7i_s%C4%B1n%C4%B1f%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0%C5%9F%C3%A7i_s%C4%B1n%C4%B1f%C4%B1

Sanayi devrimi sonucunda is¢i smifi bilinglenmeye basladi. Toplumlarin hemen

hepsinde en kalabalik sinifin1 olusturdu.

1.1.2. Sanayi Devrimi’nin Osmanh Devleti Uzerine Etkileri

19. ylizyilda Endiistri Devrimi ile birlikte Osmanli Devleti kendi 6zel tesvikleriyle
sanayi yatirimlarini desteklerken diger taraftan kiiclik zanaatlar iiretimine devam
etmekteydi. Bununla birlikte yatirimlarin yogunlastigi illerin baginda Istanbul ve
cevresi geldigi goriilmektedir. 1850’1er sonrasinda yabanci sermayenin devlete akisi
ile birlikte yurt i¢indeki sanayi yapilarindaki say1 artmistir. Teknolojik gelismeler ile
birlikte sanayi yapilarindaki farkli sistemleri kullanmak adma yurt disindan ¢esitli

uzmanlarin getirildigi goriilmektedir.

Fakat teknolojinin, uzman personelin ve yapit malzemelerinin yurt disindan ithali
sonucu Osmanlt Devleti’nde tam anlamiyla hem ekonomik hemde sosyal acgidan bir
Sanayi Devrimi yasandigi sdylenememektedir. Osmanli Devleti ig¢inde yasanan
degisimin sadece devlet tekelinde kalan bir girisim oldugu gdzikmektedir.
Fabrikalarin ustalarinin gitmesi yada teknolojinin yetersiz kaldigi durumlarda

fabrikalarin ¢ok hizli bir sekilde kapanmis yada iiretim yapllamarmstur.2

Sonug olarak; Sanayi Devrimi’nin Osmanli Imparatorlugu’nda Avrupa’daki devlet
gibi yasanmadig1 ve sanayilesme girisimlerinin yetersiz kaldigi ortadadir. Ulkenin bu
noktaya gelmesinde lilkeyi etkileyen siirecler Sanayi Devrimi Oncesi ve sonrasi

olarak irdelenmelidir.

Devrim oncesi donemde Osmanli Devleti’nin kapitiilasyonlar nedeni ile Avrupa
devletlerine bagimli hale geldigi ve yatirnmlarinda bagimsiz hareket edemedigi
goriilmektedir. Bunun yani sira sahip oldugu topraklarin diger devletler adina bir
hammadde ve pazar kaynagi olmasi nedeniyle yapilacak girisimlerin verimliligi
diismekteydi. Osmanli Devleti’nde sanayilesme Oncesindeki iiretim bi¢cimi emek

yogun bir yap1 gosterip i¢-pazar ihtiyacini karsilar nitelikteydi.

2 Toprak, Z.; Osmanli Devleti ve Sanayilesme Sorunu, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Tiirkiye
Ansiklopedisi, cilt: 5, Istanbul, 1985.



Devletin sahip oldugu fabrikalar digsinda g¢alisan kiiclik isletmelerdeki istihdam
sayilar1 30-40 kisi civarindaydi.®

Sanayi Devrimi donemlerinde devletin himayesinde olan topraklarda baslayan
bagimsizlik miicadeleleri ise devletin yatinmlarinin ¢ogunun askeri amagh
kullanilmasina neden oluyordu. Bu nedenler sanayilesme politikalar1 ikinci plana
atilmis durumdaydi. Devrim sonrast donemde ise yukarida da bahsedildigi gibi
yeterli deneyime sahip olmayan is¢i profili nedeniyle birgok girisimin devlet
destegiyle yapilmasi s6z konusu olmustur. Bu konu ile ilgili donemin yazarlar
sanayinin gelismesi adina yurt disina dgrencilerin gonderilip son teknoloji iiretim

sistemlerinin 6grenilmesi gerektigini savunmuslardir.

Osmanli Devleti’nin 19. ylizyilda sanayilesme agisindan geri kalmasini bir¢ok baglik
altinda incelemek gerekmektedir. Politik, ekonomik, cografi ve demografik acidan

sanayilesme girisimlerinin degerlendirilmesi gerekmektedir.

19. yizyilda Osmanli Devleti yonetimi icinde sanayilesme politikalar1 agisindan
farkl fikirler s6z konusuydu. Yonetim i¢inde bir kisim serbest ticareti savunurken;
diger bir kisim klasik bir iktisad modeli i¢inde tarim ve ticarete bagli olarak
sanayinin gelisebilecegini diisiinmekteydi. 1826 yilinda yenigerilerin kaldirilmasiyla
birlikte Osmanli’da baslica iiretim sistemi olan lonca teskilati i¢inde bir reforma
gidilebilmesine olanak saglanmistir. Fakat serbest ticarete gecis ¢aligsmalar1t yonetim
icinde buna kars1 olanlar tarafindan destek gdrmeyince bu girisimlerin sonugsuz
kaldig1 goriilmektedir. Kent merkezindeki loncalarin desteklenmesi fakat bunun
disindaki loncalarin korunmamasi nedeniyle lonca sistemi kent merkezi disinda
yabanci rekabetine yenik diismiis ve sonucunda Osmanli’da kiiciik isletmeler ve

zanaatkarlar zor durumda kalmislardur.*

Yeniceri Ocagi’nin kaldirilmasi sonrasi Misir’daki Mehmet Ali Paga’nin sanayilesme
hareketleri ve Osmanli’ya karsi basarili oldugu askeri hareketler sonucunda

Ingiltere’den yardim istenilmistir.

3 Onsoy, R.; Tanzimat Dénemi Osmanli Sanayi ve Sanayilesme Politikas1, Is Bankas: Kiiltiir
Yayinlari, Ankara, 1988.
* Pamuk, S.; 100 Soruda Osmanh-Tiirkiye iktisadi Tarihi; 1997



Bunun sonucunda 1838 yilinda Balta Limani1 Ticaret Antlasmasi’nin imzalandigi
goriilmektedir. Antlagsmanin dogurdugu sonuglar geregi Osmanli Devleti uzun
vadede i¢ ve dis glimriik vergileri gibi konularda, bagimsiz bir ticaret politikasi

izleme hakkini kaybetmistir.5

Tanzimat Fermani’nin kabul edilmesi ile birlikte; Osmanli Devleti iginde
sanayilesme adina hiz kazandiran birka¢ olusum goézlemlenmektedir. Tanzimat
Donemi devlet adamlar1 tarafindan “Sanayiyi Giiglendirme Operasyonu” olarak

nitelendirilmekteydi.

Tanzimat’1in ilan1 ile birlikte;

e Islimiye’de bir yiin iplik ve dokuma fabrikasi Avrupa’dan getirilen yeni
makinelerle modernize edilerek fabrika miidiirliigiine Avrupa hakkinda bilgisi
olan Kamil Pasa gecirilmistir.

e 1840’larin ortalarinda demir dokiim ve dokuma atdlyelerinin kuruldugu ve bir
tersaneden Bakirkdy Sanayi Sitesi kurulmustur.

e Ordunun ihtiyact olan demirden ¢esitli savas ekipmanlarinin imalati adia
Zeytinburnu Sanayi Sitesi kurulmustur.

e Bunun yaninda ordunun tekstil agisindan ihtiyaglar1 adina 1843 yilinda Izmit
Cuha Fabrikas1 kurulmustur.

e 1840’h yillarda insa edilen Hereke Dokuma Fabrikas1 Avrupa’dan getirilen
makinelerle birlikte modernize edilmistir.

e (Cubuklu Billur Fabrikas1 kurulmustur.

e 1842 Balikesir Cuha Fabrikasi iiretime baglamistir.

e Besiktas’ta bir demir dokiimhanesi kurulmustur.

e Varna yakinlarinda oniki firinli demir dokiimhaneleri kurulmustur.

e 1846°da Izmir Kagit Fabrikasi’ nin kurulmustur.

e Kumas fabrikalarinin ihtiyaclar1 adina Bursa’da bir Ipek Ipligi Fabrikasi

kurulmustur.6

® Toprak, Z.; Tanzimat’ta Osmanli Sanayi, Tanzimat’tan Cumhuriyete Osmanli Ansiklopedisi, Cilt: 5,
Istanbul, 1985

6 Koksal, T. Giil; Istanbul’daki Endiistri Mirasi I¢in Koruma ve Yeniden Kullanim Onerileri, Doktora
Tezi; ITU; Istanbul, 2005



Hammadde ihtiyacinin karsilanmasi adina da hizlanan ¢aligmalar sonucunda yabanci
destegiyle birlikte Eregli’de komiir arastirmalarina hiz verildi. Istanbul ve Bursa
yakinlarinda yiin elde etmek amaciyla gesitli koyun tliretim merkezlerinin kuruldugu

gorilmektedir.

Fakat biitiin bu yapilan modernlesme ve rekabeti yiikseltici girisimlere ragmen;
devletin yanlis politikalar1 ve Avrupa iilkelerinin rekabet giiciiniin yiiksek olmasi
nedeniyle birgok fabrika 1860’lara dogru devlet destegi alamamasi nedeniyle
kapanmistir. Bunun yani sira isten c¢ikarmalarin getirdigi ekonomik ve sosyal
gerilemelerde goze c¢arpmaktaydi. Biitiin bunlarin sonucunda Osmanli Devleti
ozellikle Istanbul; Avrupa iilkeleri adina agik bir Pazar haline gelmistir.7

1860’11 yillarda sadece Hereke, Feshane ve Baruthane gibi biiyiik isletmelerin devlet
destegiyle ayakta kalmasi ile birlikte Tanzimatcilarin bir takim onlemler adligi
goriilmektedir. Sanayinin ihtiyact dogrultusunda kalifiye eleman yetistirmek
amaciyla sanayi mektepleri agilmis ve bunun yaninda Islah-i Sanayi Komisyonu
kurulmugtur. Komisyon ilk is olarak gittik¢e kiigiilen kiigiik isletmeleri birlestirerek

sanayideki rekabeti arttirict birkag 6nlem almistir.

Bu kapsamda 1866-1868 arasinda tekstil, demir ve dokiim konusunda ¢esitli sirketler
kurulmug fakat kurulan tiim sirketlerin faaliyete gegmesi miimkiin olmamistir. Devlet
giimriik tarifelerini degistirmekte yetersiz kalinca komisyon 1873’te dagilmistir.
Komisyonun dagilmasi sonrasinda sanayiyi tesvik etmek amacl cesitli imtiyazlar
iceren “Tesvik-i Sanayi Kanun-1 Muvakkati”, 1914’te ise “Tesvik-i Sanayi

Talimatnamesi” yaymlanmlstur.8

Ekonomik acidan sanayilesme girisimleri degerlendirildiginde ise 19. ylizyil
sonlarinda devlet tarafindan yapilan biiylik sanayi yapilart icin ¢ok fazla sayida
kalifiye is¢i ve hammadde gerektigi goriilmektedir. Devlet iginde bunu
saglayabilecek iyi ve orta bir sinifin olmamasi nedeniyle yatirim iginin ekonomik

boyutunun azinliklar ve yabanci devletlerin elinde oldugu goriilmektedir.

! lfamuk, S.; 19. Yiizyilda Osmanli D1s Ticareti, Tarihi Istatistikler Dizis"i, Cilt: 1; Ankara, 1995
8 Onsoy, R.; Tanzimat Dénemi Sanayilesme Politakalar1 1839-1876; H.U. Edebiyat Fakiiltesi Dergisi;
1984



Sonug olarak devlet disartya hammadde veren ve karsiliginda islenmis {iriin alan bir
konuma gelmistir. Ozellikle Ingiltere, Fransa ve Avusturya’ya hammadde ihrag
edilirken, Rusya ve Fransa’dan ise askeri ekipman ve g¢esitli tekstil iirtinlerinin

alindig1 goriilmektedir.

Osmanli sanayi politikalarindaki teknolojik girisimler ise; 17. yiizyilin sonuna kadar
Osmanli Devleti’nin Bati’dan alinan tekniklerle Tersane-i Amire, Tophane-i Amire,
Baruthane gibi tesislerin kurulmasini saglayacak savas malzemesi imalatin1 ve gemi
ingaatin1 gelistirmesiyle smnirli kalmistir. Bunun yaninda Avrupa’daki teknolojik
gelisimlerle birlikte yabanci devletler kisa siirede seri iiretimde hiz kazanmis ve kisa

siirede ¢ok sayida ve iyi kalitede mal iiretir hale gelmistir.9

Osmanli’nin bu donemde bilim ve teknolojiyi iiretmemek yerine disaridan alma
modelini benimsemesi devletin gelisememesi ve disartya bagimli hale gelmesini
saglamistir. Bunun yani sira yapilan yatirimlarin ¢ogunun istanbul ve gevresindeki
illerle smirl1 tutulmasi Istanbul merkezi ve cevresinin disindaki imalat sektdriindeki

firmalarin desteklenmemesi, sistemi ¢oker hale getirmistir.

Hepsinin bir sonucu olarak Osmanli devletindeki sanayilesme ¢alismalari, toplum ve
iiretim anlayisint kokten degistirememis, buna karsilik yanlis politikalar, dis borglar
ve TUretimdeki siirdiiriilebilirli§in saglanamamasi nedeniyle Osmanli donemi

sanayilesme hareketlerinden istenen verim almamamustir. ™

o Quataert, D.; Sanayi Devrimi Caginda Osmanl Imalat Sektorii; Istanbul, 1999
10 K $ksal, T. Giil; Istanbul’daki Endiistri Mirasi I¢in Koruma ve Yeniden Kullanim Onerileri,
Doktora Tezi; ITU; Istanbul, 2005



1.2. OSMANLI iIMPARATORLUGU SANAYi YAPILARI VE SURECLERI

19. yiizyilda kurulan fabrikalarin iki asamada kuruldugunu sdylemek miimkiindiir.
Bunlardan ilki; 1980’ler dncesinde en son teknolojik ekipmanlarin ve makinelerin
ithal edilerek, ordu ve sarayin gereksinimlerini saglamak amagli kurulan fabrikalardi.

Bu fabrikalarmn ¢ogunlugu Istanbul ve gevresinde kurulmustur.

En 6nemlileri ve bilinenleri olarak karsimiza Yedikule’den Kiigiikcekmece’ye kadar
uzanan alanda kurulmus olan, yiinli-pamuklu dokuma fabrikalar1 ile Feshane-i

Amire, Tophane-i Amire, Tersane-i Amire ve demir dokiimhaneleri ¢gikmaktadir.

Uretilen iiriinlerin hepsinin devlet tarafindan satin alindig1 ve bu sayede Avrupa’daki
rekabetten fabrikalar uzak tutulmaktaydi. Diger taraftan makinelerin ve ustalarin
Avrupa’dan ithal edilmesine ragmen bu fabrikalarin ¢ogu kisa donemde

kapanmistir.*!

Ikinci asamada ise 1880’ler sonunda Osmanli’nin serbest ticareti kabul etmesiyle
birlikte hem yerli hemde yabanci sermaye destekli fabrikalar kurulmaya baslanmistir.
Biiytik bir kism1 pamuklu, yiinlii ve ipek tekstil dallarinda, iplik, bez ve kumas iireten

fabrikalarm gogunlugu Istanbul ve Izmir’de kurulmustur.

Osmanli Devleti’'nde 17. yilizyilla kadar sanayi alaninda yapilan c¢alismalar
zanaatkarlar ve loncalar g¢evresinde sekilleniyordu. Sektorel olarak sadece deri
sektoriinde hizmet veren tabakhanelerin belli bir bdlgede kiimelendigini sOylemek
miimkiindiir. Suya ihtiyaclar1 olmasi nedeniyle tabakhaneler Yedikule-Kazlicesme

civarinda yer se¢gmislerdir.

1687 tarihinde tabakhaneler disinda Sehremini’de bir barut fabrikasi kuruldugu ve
meydana gelen bir patlama nedeniyle tasindig1 bilinmektedir. Ayrica bunun disinda

Hali¢’in kuzeybatisinda konumlanan tugla fabrikalar1 s6z konusudur.

1 Clark, E.; Osmanli Sanayi Devrimi, Osmanlilar ve Bat1 Teknolojisi, Yeni Aragtirmalar, Yeni
Gériisler, Istanbul Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi Yayinlari; Istanbul, 1992
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Biitiin bu yapilar diginda temelleri 15. ylizyilda atilan Tersane-i Amire ve temelleri
16. ylizyilda atilan Tophane-i Amire’nin donem i¢inde mevcut oldugu

goriilmektedir.*?

18. ylizyilin ilk on senesi i¢inde bir yiin, ipek fabrikasi ile 1720’ler civarinda bir
porselen fabrikasi ve kumas basmahanesi kurulmustur. 1740’11 yillarda ise Yalova’da

bir kagit fabrikasinin kuruldugu goriilmektedir.

Bu kuruluslarin ardindan askeri amagli sanayiye 6nem verildigi ve belli alanlarda top
dokiimhanelerinin kuruldugu bilinmektedir. Bunlarin ardindan ise Levent Ciftligi ve
Dolmabahge’deki tiifek fabrikalar1 kurulmustur. Bu tiifek fabrikalarinin ikiside 19.

yiizyilda modernlestirilmis ve sonrasinda yikilmistir.

19. yiizyilin baslariyla birlikte Istanbul’da sanayi konusunda atilimlar oldugu ve bu
atilimlar neticesinde Hali¢’in iki kiyisinda ve kent merkezinde ¢ok sayida fabrikanin
kuruldugu goriilmektedir. Istanbul’da bu dénemlerde acilan ilk tesisler Beykoz’da
acilan Kagithane ve 1813 yilinda yine Beykoz’da acilan ve belli bir siire sonra
ayakkabi imalathanesine doniistiiriilen tabakhanedir. Yine 19. yiizyill baslarinda
Topkapt Sarayr’'min dis avlusundaki eski darphane yikilarak, modern Ingiliz
makineleri ile birlikte yeni bir darphane kurulmustur. Devlete ait bir bina olarak
kurulan ve sonrasinda Eyiip’te bugiinkii yerine tasinan Feshane-1i Amire Kadirga’da

kuruldugu bilinmektedir.*?

1840’lardan itibaren bir sanayi bolgesi olarak nitelendirilebilecek Yedikule
surlarindan Kiiciikgekmece’ye dogru uzanan 15 km uzunlugunda kiy: seridinde ¢ok
sayidan fabrikanin kuruldugu gorilmektedir. Zeytinburnu’nda ise yabanci
yatirimcilar destegiyle “Grande Fabrique” fabrikasi ordu ve donanma i¢in makine

liretmeye baslamistir.

12 Miiller-Wiener, W.; 15-19. Yiizyillar Arasinda Istanbul’da imalathane ve Fabrikalar, Osmanlilar ve
Bat1 Teknolojisi, Yeni Arastirmalar, Yeni Gériisler; Istanbul Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi
Yayinlari; Istanbul, 1992

13 Clark, E.; Osmanl1 Sanayi Devrimi, Osmanlilar ve Bat1 Teknolojisi, Yeni Arastirmalar, Yeni
Gériisler, Istanbul Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi Yayinlari; Istanbul, 1992
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Istanbul’da 1880 yillar1 sonrasinda Pasabahge cam fabrikasi, Beykoz’da Hamidiye
Kagit Fabrikas1 ve Yedikule’de tekstil fabrikasi kurulmustur. Ferikdy’de ise bugiin
doniisiim konular tartisilan Bomonti Bira Fabrikas1 1891 yilinda faaliyete gegmistir.
1897 yilinda ise bugiin harabe seklinde restorasyonu beklenen Kiigiikcekmece Kibrit

Fabrikas1 kurulmustur.

20. yiizy1l basindan itibaren II. Mesrutiyet’in ilami ile birlikte i¢ giimriiklerin
kaldirilmasi ve ¢esitli sanayi tesvikleri ile birlikte lilke i¢inde sanayinin bir sigrama
oldugu goriilmektedir. Fakat bu donemdeki sanayi girisimleri I. Diinya Savasi
nedeniyle uzun siire iretimlerini durdurmak yada tamamen kapanmak zorunda
kalmiglardir. Diger bir etki olarak bu savas doneminde yapilan bazi sanayi tesisleri

faaliyete gecememis veya isletmeye agtlamamgtir.™

Bu dénemde Silahtaraga’da bugiin Santral Istanbul adiyla faaliyet gdsteren ve
Zeytinburnu ile birlikte Hali¢’in iki kiyisina da elektrik saglayan Elektrik Fabrikasi
kurulmustur. Cumbhuriyetin ilan1 ile birlikte devlete ait olan tiim tesisler Tilirkiye

Sanayi ve Maadin Bankasi’nin malvarligina déniismiistiir.®

15. ylizy1l ve 20. yiizyil arasinda kurulan imalathanelerin konumlar1 incelendiginde
ise, agirlikl olarak deniz, yada dere kenarlarini tercih ettikleri goriilmektedir. Bunun
nedeni ise Ozellikle tekstil sektoriinde hizmet veren faaliyetlerin kent icindeki
yogunluguydu. Bu sektdér o zamanin sartlarinda asir1 su kullanimina gereksinim

duymaktaydi.

17. yiizyila kadar, Istanbul’daki en énemli ve en biiyiik askeri sanayi kuruluslari,
Tershane-i Amire ve Tophane-i Amire’dir. Tershaneler Hali¢ kuzey kiyisinda
kurulup, Haskdy yoniine dogru gelisme goOstermistir. Tophane-i Amire binasi da
imalat sektorii acisinda siirekli su ihtiyaci olmasiyla Tophane civarinda su yakinina

kurulmustur ve limanla baglantis1 saglanmistir.

14 Okgiin, G.; Osmanli Sanayi, 1913-1915 Yillar1 Aras1 Sanayi Istatistiki; Ankara, 1997

1 Miiller-Wiener, W.; 15-19. Yiizyillar Arasinda Istanbul’da imalathane ve Fabrikalar, Osmanlilar ve
Bat1 Teknolojisi, Yeni Arastirmalar, Yeni Goriisler; Istanbul Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi
Yayinlari; Istanbul, 1992
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19 yiizyil sonlarina dogru kent disinda ve kiyi seridinde yogunlasan sanayi firmalarin
zamanla terk edilmesi, doniisememesi ve plansiz sanayilesme sonucunda giiniimiizde
kentte yasanan bir¢ok sorun ortaya c¢ikmistir. Yeterli Onlemin alimmadigr ve
aritmanin olmadig1 sanayi tesisleri zamanla ¢evreye zarar verir hale gelmislerdir.
Icme suyu kaynaklarmin zamanla kirlenmesi ile birlikte giiniimiizde kullanilabilir
icme suyu kaynaklarinda kent i¢inde yetersizlikler yasanmakta ve su belli sistemlerle
yakin derelerden saglanmaya calisilmaktadir.®® Bunun yani sira 1980 doneminde
donemin belediye baskani tarafindan Hali¢’in temizlenmesi adina bir¢cok envanteri
alinmamus tarihi sanayi binas1 yikilmistir ve yerlerin park diizenlemeleri yapilmistir.

Bunun sonucunda Istanbul’un endiistriyel miras1 ve tarihi yara almistir.

Giinlimiizde ancak endiistriyel miras adina kullanilabilecek ve degerlendirilebilecek,
Hali¢ Tershaneleri, Cibali Tiitiin Fabrikasi, Silahtaraga Elektrik Fabrikasi,
Lengerhane ve Isportahane gibi anitsal biiyiikliikteki yapilar ayakta kalabilmislerdir.

Bu yapilar ileriki boliimlerde detayli incelenecektir.

Osmanli Donemi’nde ihtiya¢ duyulan sanayi fabrikalar1 1980 sonrasi donemde
islevsizlestirilmis ve belli yeni fonksiyonlar getirilmediginden kendi kaderlerine terk
edilmislerdir. Bir donem {ilkenin ekonomik faaliyetlerine girdi veren, endiistriyel
gecmisin izlerini tasiyan bu binalarin kent ve kamu yarara kullanilmasi ancak
giiniimiizde koruma kavraminin yeni yeni oturmaya baslamasiyla birlikte giindeme

gelmektedir.

16 Koksal, T. Giil.; Hali¢ Tersanelerinin Tarihsel Teknolojik Gelisim Siireci ve Koruma Onerileri;
ITU, Y. Lisans Tezi; Istanbul, 1996
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1.3. OSMANLI DEVLETI’NDEN GUNUMUZE ULASAN SANAYI
ENVANTERI ORNEKLERI

Istanbul’da Osmanli’dan giiniimiize ulasan sanayi envanteri hakkinda ¢ok kapsamli
arastirmalar yapilmamasina ragmen; bu konuda 2000’li yillar sonrasinda hazirlanan
birkag tez ve yayin oldugunu sdylemek miimkiindiir. Bu bdliim kapsaminda
giiniimiize ulasan ve yakin donemde ¢esitli yeni fonksiyonlar atanarak, kullanimi
devam eden bu endiistri miraslarindan birkag¢ini inceleyecegiz. Bu yapilarin ¢evreyle
etkilesimleri ve kente nasil eklemlendikleri yada eklemlenemediklerini koruma

yontemleri a¢isindan irdeleyecegiz.
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Sekil 1 istanbul’da Bulunan Endiistri Mirasma Dair Yapilar
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1.3.1. Dolmabahce Gazhanesi

Dolmabahg¢e Gazhanesi 1854 yilinda Dolmabahge Sarayi’na bagli olarak insa edilmis
ve hizmete gegmistir. Bugiin ise Istanbul Biiyiiksehir Belediye’sine aittir. Istanbul III
numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma Kurulu tarafindan 13.01.2004
tarthinde, 14275 sayili karar ile korunmasi1 gerekli kiltir varligi olarak

tescillenmistir.

Abdiilmecid doneminde Dolmabahge Sarayi’nin yapimi asamasinda sarayi
aydinlatmak amaciyla Istanbul’un ilk gazhanesi olarak 1854 tarihinde kurulmustur.
Dolmabah¢e Gazhanesi, 1873'e kadar Hazine-i Hassa tarafindan yonetilirken, daha
sonralar1 Fransiz Havagazi Sirketi'ne devredilmistir. Belli bir siire sonra gazhanenin
kapasitesinin arttirilmasi ile birlikte Hali¢’in kuzeyinde bulunan semtlere de havagazi
verilmeye baslanmistir. Fakat 1960’11 yillarda Inonii Stadinin genisletilmesi
sirasinda gazhanenin bir kismi tahrip olmus ve yikilmistir. Fakat bugiine ulasan
gazhane 1993 yilina kadar Kagithane’deki gazhaneye bagli olarak gaz deposu olarak
kullanilmistir. Bu tarihten sonra IETT’ye bagli diger gazhaneler ile birlikte
kapatilmistir.

16
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Ingiltere’den getirilen teknoloji ile kurulan Dolmabahge Gazhanesi, kentlesmenin de

onemli bir unsuru olmustur. Onceleri sadece Dolmabahge Sarayr’min Bati’daki
benzerlerinde oldugu gibi havagazi lambalar1 ile aydmlatilmasini saglayan
Dolmabahg¢e Gazhanesi, ili¢ y1l sonra “saraya fazla gelen” liretimi nedeniyle halkin

hizmetine de girdi. '

1955’te Sehremaneti’nin girisimleri ve Sultan Abdiilmecid’in onayiyla, ilk olarak
Istiklal Caddesi havagazi lambalariyla tanisti. Bazi kaynaklar ise, ilk aydinlatilan
yerin Yiiksek Kaldirim oldugu sdyler. Ayni yil Beyoglu Naum Tiyatrosu da,

padisahin 6zel izniyle buradan gelen havagazi ile aydinlatildi.

7 Akbulut, M. R. Ve Sorgug, C.; Gazhaneler, “Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi”, Cilt No:3,
Istanbul, 1994
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Kisa siire i¢inde Galata ve Beyoglu civarinda oturan zenginler de, evlerine havagazi
tesisatt kurma izni aldilar. 1859’da Tophane, 1864’de Pangalti yolu ve Besiktas
Caddesi havagazi ile bulustu. 1861 yilinda ise Tophane-i Amine Caddesi, Talimhane

ve Saraghane’ye kadar borular désenerek havagazi getirildi.

Dolmabah¢e Gazhanesi’nin koruma kapsamina alinmasi sonrasinda 2000’11 yillarda
bircok kez farkli kullanimlar amagli doniisiim ve koruma projelerinde adi gectigi
gorilmektedir. En son olarak Biiyiiksehir Belediyesi projeleri kapsaminda agik bir

meydan tiyatrosuna doniistiiriilmesi giindeme gelmistir.

1.3.2. Hasanpasa Gazhanesi

Hasanpasa Gazhanesi 1891 yilinda Kurbagalidere-Hasanpasa/Kadikdy mevkiinde
kurulmustur. Bu donemdeki islevi olarak hem havagazi hemde su gazi iirettigi
goriilmektedir. Suanki miilkiyeti IETT ye ait olan binani Istanbul II numaral Kiiltiir
ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu tarafindan 25.10.1994 tarihinde, 3564 sayili

karar ile 2. grup korunmasi gerekli kiiltiir varlig1 olarak tescillendigi tespit edilmistir.

Sekil 3 Hasanpasa Gazhanesi
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1891 yilinda Fransiz bir miihendise verilen bir imtiyaz sonrasinda, Kadikdy, Uskiidar
ve 8. Daire-i Belediye sinirlarin1 havagazi ile aydinlatmak amaciyla Kadikdoy Gaz
Sirketi faaliyete gegmistir. Daha sonrasinda Anadolu yakasindaki aydinlatma ihtiyaci
nedeniyle Kurbagalidere (Hasanpasa) mevkiinde bir gazhane yapilamasina karar
verilmigtir. Boylece 1892 yilinda Kadikdy Gazhanesi isleve ge¢mistir. 50 yil siireyle
hizmet veren gazhane binast 1945 yilinda sirketin iflasindan sonra Istanbul
Belediyesi Elektrik Tramvay Tiinel Idaresi’ne baglanmistir. 1993 yilinda ise IETT
bilinyesindeki diger gazhaneler gibi, Hasanpasa Gazhanesi’nin de islevine son

verilmigtir.

Sekil 4 Hasanpasa Gazhanesi I¢cinde Ayakta Kalan Yapilar
2 MAAD

19



Bu siire¢ sonrasinda kendi kaderine terk edilen tesis her gegen giin biraz daha tahrip
olmaya ve yeni binalarin eklenmesiyle tarihsel degeri acisindan zarar gérmeye
baslamistir. Bu durum bazi sivil toplum olusumlari harekete gecirmis ve uzun
siiren caligmalar sonucunda “Gazhane Goniilliiler1” isimli bir topluluk tarafindan
yapinin  doniistiiriilmesinin - ve tekrar islevlendirilmesinin geregi glindemde

tutulmustur. 18

Belediye ile ortak ¢alisma yiirliten goniilliller, sonraki siireci, Biliyiiksehir
Belediyesi’nin bu bolgenin doniisiimii ve yapinin kiiltiirel ve sosyal tesis olarak
kullanim1 konusunda imar planlarmin degistirilmesi yoniinde sekillendirdi. 1997
yilinda istanbul Teknik Universitesi’nden bu galigmay1 yiiriitmesi istenmistir. Fakat
araya giren secim donemi sonrasinda c¢aligmalar 1999 yilinda deprem Oncesi
donemde baslatilmistir. Koruma amagli ¢alismalar kapsaminda gazhane binasinda

cesitli etkinlikler diizenlenmektedir.

1.3.3. Silahtaraga Elektrik Fabrikas: (Santralistanbul)

Elektrik Fabrikast 1913 yilinda Kagithane’de kurulmustur. 1991 tarihinde ise
Istanbul I Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarii Koruma Kurulu tarafindan

06.03.1991 giin ve 2532 sayili karar ile tescil edilmistir.

Tesisin gelisim siirecine bakildiginda ise; 20. yiizyilin baslarinda Istanbul’da elektrik
ithtiyaci acisindan bir fabrikanin kurulmasma karar verildigi goriilmektedir. Bu
sebeple de tesisin konumu adina deniz yolu sayesinde komiir naklinin kolayca
yapilabilecegi Silahtaraga uygun goriilmiistiir. Istanbul ve Tiirkiye nin ilk termik
santrali olan tesis, 1914 yilinda faaliyete ge¢gmis ve aym yil igerisinde de Belgika’l

Sofina Sirketi tarafindan isletilmeye baslanmistir.

18 Tanyeli, G. Ve Arslan, D.; Kadikdy-Hasanpasa Gazhanesi, Arredamento Mimarlik, Say1: 2001/9,
Istanbul, 2001
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Isletme 1937 yilina kadar aym sirket yonetiminde genisleyerek faaliyetine devam

etmistir.

1938-1952 yillar arasinda Istanbul’daki elektrik ihtiyacini tek basina saglayan tesis,
1952 sonrasinda kurulan diger tesislerle birlikte hizmet vermeye devam etmistir.
1937 yilinda Nafia Vekaleti’ne, ertesi yil ise IETT Miidiirliigii’ne baglanarak yapilan
eklerle birlikte tesisin iiretim giicli arttirilmistir. Bu arada Seyfi Arkan tarafindan
tasarlanan makine dairesi, fabrikanin hem i¢ hem de dis dinamikleri agisindan

mimari ve teknolojik degerini arttiran 6nemli bir ek olarak goriilmektedir.™

Sekil 5 Silahtaraga Elektrik Santrali

S L N

1970 yilinda TEK’e devredilen isletme, bu tarihten sonra kismen durdurulmus, 18

Mart 1983 tarihinde ise tesislerin eskimesi ve sogutma amacli suyun temininde
yasanan sorunlar nedeniyle kapatilmistir. Fabrika son dénemlerinde Santralistanbul
doniigiimiine kadar yillarca kendi haline birakilmis fakat envanter acisindan ¢ok fazla
bir kayba ugramamustir. Istanbul Bilgi Universitesi’ne 29 yilli§ia kiralanan tesisler,
bugiin hazirlanan proje ile birlikte modern sanatlar miizesi, kiitliphane ve egitim

amagch kullanilmaktadir.

9 Kara H.; Silahtaraga Elektrik Santrali, “Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi”, Cilt No: 6,
Istanbul, 1994
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Sekil 6 Santralistanbul Cagdas Sanatlar Miizesi

Binanin Santralistanbul olarak déniisiimiinden sonraki agilisinda Tiirkiye’de sanatsal
iretimin doniisiim siirecini ortaya koymayir hedefleyen sergi, Mimar Sinan
Universitesi ve koleksiyonerlerin destegiyle 100'iin iizerinde sanat¢inin 450 eserini
biraraya getirmistir. Bugiin Hali¢c semalarinda Istanbul’un bir¢ok kesiminde insanin
cesitli sanatsal faaliyetlerle bir araya gelmesini saglayan tasarim, kentin i¢ine egitim
ve sanat fonksiyonlariyla eklenmesi agisindan Onemli bir doniisim Ornegidir.
Elektrik santralinin kiiltiir-sanat mekanima déniisiim projesi Bilgi Universitesi, Ciner
ve Dogus Grubu ile Laureate International Universitesi'nin ortakliginda, Kale Grubu
ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin sponsorlugunda gerceklesmistir. Santral
Istanbul'un mimari tasarimini Nevzat Sayin, Emre Arolat ve Han Tiimertekin

gerceklestirmistir.

1.3.4 Cibali Tiitiin Ve Sigara Fabrikasi

Cibali Tiitiin ve Sigara Fabrikas1 1884 yilinda Fatih/Cibali’de kurulmustur. Tesis
Istanbul I Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu tarafindan
16.09.1997 ve 3618 sayili karar ile korunmasi gereken kiiltiir varlig1 olarak tescil

edilmistir.
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Alexandre Vallaury tarafindan tasarlanan ve mimar Hovsep Aznavur tarafindan insa
edilen fabrika 1884 yilinda iiretime ge¢mistir. ilk kurulan ana bina iginde baslarda
sadece tiitiin Uretildigi, 1900’li yillarda ise sigara imalat1 da yapildig1 bilinmektedir.
20. yiizy1l baslarinda ise Eugene Bottazi tarafindan fabrikaya ekler yapilmistir. Bu
doneme kadar Fransizlar tarafindan isletilen fabrika, 1925 senesinden itibaren Tiirk
Tekel idaresi’ne baglanmistir. 1984 yilinda yurt disindan getirilen yeni makinelerle
birlikte 1988 yilinda binaya ek olarak pipo tiitiinii tesisi kurulmustur.

Sekil 7 Cibali Tiitiin ve Sigara Fabrikasi (Kadir Has Universitesi)
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1985 yilinda fabrikanin bir kismi Tekel tarafindan miize olarak kullanilmaya
baslansada; binanin miilkiyetinin Maliye’ye ait oldugu ortaya c¢ikinca miize
bosaltilmistir. Fabrika miize calismalari sonrasinda 1995 yilina kadar kismen
kullanilsada, bu tarihten sonra terk edilmistir. 1997 yilinda ise Maliye Bakanligi
tarafindan 29 yilligma Kadir Has Universitesi’ne kiralanmustir. 2002 yilinda ise

Kadir Has Universitesi olarak hizmete girmistir.20

Binanin restorasyon ¢aligmalar1 siiresince fabrikaya ait {drilinlerin ve bilgilerin
sergilendigi miize Tekel Miidiirliigli tarafindan Maltepe Sigara Fabrikasi’na taginmis
fakat restorasyon calismalar1 sonunda geri getirilmeleri miimkiin olmamistir. Bunun
sonucunda Tiitlin Fabrikasi’na dair izlerin biiylik bir kism1 binanin disina tasinmasi
sirasinda kaybolmustur. Binanin Bizans Doénemi’ne ait sarnicinin miize olarak

yeniden iglevlendirilmesi ¢alismalar1 2005 yilinda baslamistir.

20 Dogruel, F. Ve Dogruel, S.; Osmanli’dan Giiniimiize Tekel, Istanbul, 2000
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Fabrika bu c¢aligmalar sonucunda daha 6nceki konumu gibi kentle olan iligkisi tekrar
saglanarak yasatilmaya ¢alisilmistir. Kentten kopuk tekil mimari 6rnegi olan projeler
disinda Kadir Has Universitesi drneginde Cibali Tiitiin ve Sigara Fabrikasi’nin bir
yandan ¢evresindeki yerlesim alanlari ile olan etkilesimi saglanirken diger taraftan
kiiltiirel faaliyetler le birlikte Istanbul’un tamamiyla bir iliski kurulmaya calisildig

sOylenmektedir.

Bu noktada yapmin Avrupa Birligi Kiiltiir Miras1 o6diilleri kapsaminda Mimari

Tasarimlar dalinda Nostra ddiiliine layik goriildiigiinii belirtmek gerekir.

1.3.5. Bomonti Bira Fabrikasi (Istanbul Tekel Fabrikas)

Sisli Ilgesi smirlar1 iginde yer alan Bomonti semti, Istanbul’un ilk sanayi
bolgelerinden biridir. Bir konut ve bir zamanlarin apartman semti Ferikoy Firin
Sokag1 ve Siracevizler Caddesi ile kuzeyinde ve batisinda uzanan Baruthane Deresi
yamagclar1 arasinda, genellikle ¢ok katli, apartman goriiniislii binalardan ve sanayi
kuruluslarindan olusan bir alandir. Bu topografik 6zellik, ayn1 zamanda da bolgede
yer alan sanayi faaliyetlerinin ve buna bagl olarak da bolgenin alansal genislemesini
siirlarken, yerlesmenin, daha kolay yayilabilecegi kuzeydeki vadi yatag: ile

dogudaki diizliikte yerlesmis konut alanlarina yonelmesinde de basrolii oynamustir.

Sekil 8 Bomonti Bira Fabrikasi
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Baslangigta “sehir dis1” bir sanayi bolgesi olarak gelisen Bomonti Sanayi Bolgesi,
Istanbul’un bu yondeki yayilmasi nedeniyle, giiniimiizde, artik tamamen sehir
tarafindan kusatilmis ve sehrin icinde kalmistir. Nitekim Bomonti Sanayi Bolgesi’nin
1950’den sonraki gelismesinde Onemli rol oynayan, ucuz iscileri barindiran
gecekondularin yogunlastigr alan, 6zellikle Bomonti Bira Fabrikasi ve ¢evresindeki

tesislerle neredeyse bitisik hale gelmistir.

Bomonti Sanayi Bolgesi neredeyse tamamen Beyoglu plato diizliigiiniin Harbiye,
Ozellikle de Osmanbey civarinda kazanmis oldugu genislikle baglantili olarak

geligmistir. Bomonti Sanayi Bolgesi’nin ge¢misi 1892’ye kadar gitmektedir.

Bugiin bir sokaga adini1 da vermis olan bira fabrikasinin kurulmasindan sonra Misirli
Trikotaj (1923), Yenen-Sark Cikolata (1926), Yeni Tiirk Mensucat Fabrikasi (1928),
Nestle Cikolata Fabrikasi (1928) ve digerleri faaliyete gecmistir.

Sekil 9 Bomonti Bira Fabrikas1 Osmanl Donemi

Istanbul’daki sanayi bolgelerinin ¢ogu gibi Bomonti Sanayi Bolgesi de kendi
kendisini kabul ettirmistir. Bomonti semtindeki sanayi faaliyetlerine, yerel yonetimin
ilgisi 1952 yilinda baslamistir. Bu ilgi ve diger baska projeler kapsaminda soz

konusu alan “Bomonti Sanayi Bolgesi” olarak kabul edilmistir.
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1955 yilinda istanbul’da sanayi faaliyetlerinin haritalanmas1 ve yer alacagi alanlarin
belirlenmesi i¢in hazirlanan Istanbul Sanayi Bélge Plani’nda bir ara Bomonti ve
cevresi sanayi bolgeleri disinda birakilmis ve sanayi tesislerine yasaklama getirilmis
olmasma ragmen bolgede sanayi tesislerinde gelisim 1970’lere kadar hizla

. e e 21
surmustur.

Bomonti’nin gecirdigi degisim silireci icinde bdlgede hakim sektorlerde de
degisimlerin oldugu goriilmektedir. Sehrin i¢ginde kalmasi ve artik sektorel anlamda
kiigiik isletmelerin yer alabilecegi bir alana donlismesi agisindan, giyim esyasi
imalat1 6n plana ¢ikmistir. 1973 yilinda Bogazi¢i Kopriisii'niin hizmete girmesiyle
ulasim kolaylig1 da eklenmis, kdpriiniin Sisli ilgesi’nin dogu-bat1 ydniinde gecen E-5
karayolu, Bomonti Sanayi Bdlgesi’nin 6teden beri kisith olan ulagim olanaginin

iyilegsmesini de saglayarak bolgenin faaliyetini slirdiirmesine yardimci olmustur.

Bomonti Bira Fabrikas1 Tiirkiye’nin ilk bira fabrikasi olarak 1902 yilinda bu alanda
kurulmustur. Tesis Istanbul I Numaral Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini1 Koruma Kurulu

tarafindan 25.02.1998 giin ve 9294 sayil1 karar ile tescil edilmistir.

1890 yilinda Ferikdy’de Isvigre’li Bomonti kardesler tarafindan kurulan tesis, 1902
yilinda modern bira iiretim teknigi ve makineleri ile birlikte bugilinkii yerine
nakledilmigtir. Fabrikada biranin yanmi sira kalip buz ve gazozda fretilmistir.

Tiirkiye’nin ilk biras1 “Tiirk Bira” bu tesiste tiretilmistir.

1909 yilinda Biiytikdere’de acgilan rakip sirket Nektar Bira Fabrikasi ile 1912 yilinda
birleserek, Bomonti-Nektar Birlesik Bira Fabrikast ismini almigtir. 1918 yilinda
sirketin biiyiik bir kism1 Tiirk Bira Fabrikalar tarafindan satin alinmistir. Tekel
Idaresi’nin 10 yillik bira iiretimi izninden sonra tesis Tekel Idare’sine devredilmistir.
20. yiizyilda Efes Pilsen ve Tuborg Fabrikalari’nin kurulmasindan sonra igletmedeki
tiretim tamamen diigsmiis ve tesis 1991 yilinda bosaltilmistir. Diger sanayi miraslari
gibi uzun siire bos birakilan binanin bakimsizlik sonucu bir¢ok kismi zarar gérmiis

ve ylpranmlstlr.22

2! 7at, V.; Bomonti Bira Fabrikasi, “Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi”, Cilt No:2, Istanbul,
1994
22 Cumhuriyet; Tarihi Bira Fabrikas: Kiiltiir Merkezi Oluyor, Cumhuriyet Gazetesi, 2003
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Bomonti bolgesinde kentin iginde kalan sikigmig sanayi alanlarindaki doniisiimiin
saglanmasinda bir adim olmas1 amaciyla s6z konusu yap1 hakkinda cesitli projeler
ortaya konmustur. En son olarak 2006 yilinda agilan ihaleler sonucunda ihaleyi
kazanan sirketin bu mekani bir kongre ve kiiltiir merkezine doniistiirmesi s6z

konusudur.

1.3.6. Pasabahge Ispirto ve icki Fabrikas: (Tekel istanbul icki Fabrikasi)

1802 tarihli Bostancibas1 Defteri’nde Incirlikdy ile Pasabahge iki ayri semt olarak
anlatilir. Incirlikdy’de on yali, bir balikg1 odasi, liman, kahvehane, diikkanlar,

kayikhane ve bir tas iskelesi (miri iskele) bulundugu yazilidir.

Gilineyindeki Pagsabahge’de ise cami, iskele, harap bir hamam ve yaninda bir iskelesi,
bir dalyan ve ayazma, iki kire¢ firini, peksimethane degirmeni ve bunlarin arasina

serpilmis yedi yali oldugu tespit ediliyor.

Dethier, 19. yiizyilin sonunda Incirkdy ve Pasabahce yoresinde giizel bahgeler
uzandigini, ancak porselen, tas, cam ve mum imalathanelerinden dolay sik sik ¢ikan

yanginlardan kdylin ve bahgelerin zarar gordiigiinii anlatir.

Semtteki sisehaneler zamanla gelismis ve porselen, 6zelliklede cam esya imalati
geleneksellesmis, 20. yiizyilda modern bir cam fabrikasina doniiserek 1935°te
Pasabah¢e Cam Fabrikasi kurulmustur. Pasabah¢e’de mevcut sisehanelerin bir diger
etkisi ise, Pasabahce Ispirto ve Icki Fabrikasi’nin burada kurulmas: olmustur.
Boylece 1930’lardan itibaren Pasabahge bir sanayi ve is¢i semti olarak gelismeye
baslamis; eglence-dinlence fonksiyonlarinin agir bastigt Bogazi¢i koytii niteligi arka

plana diigmiistiir.
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Pasabahg¢e’de sise ve cam fabrikasinin dogusunda, yaklasik ii¢ hektarlik bir alanda
kiremit imalati da yapilmaktadir. Tesisin kuruldugu tarihlerde semt sakinlerinin
dumanindan rahatsiz olmamalar1 adina imalathanenin bacasinin, gémiilii olarak iskan
alaninin altindan gegirilip dumaninin igerilerdeki tepelerden havaya verildigi, bu

yiizden buraya “Baca Semti” denildigi anlatilir.

Bu sanayi kuruluslar1 ve imalathaneler Pasabahge ve Beykoz ¢evresine yerlesenlerin
artmasini, semtin is¢i semti niteliginin belirginlesmesini getirmis ve zamanla

gecekondu yapimini tesvik edici olmustur.

Tekel Istanbul Icki Fabrikas1 19. yiizyilda Beykoz bdlgesinde baslayan énemli sanayi
girigimi Orneklerinden biri olarak goriilmektedir. 19. yilizyil sonlarinda bugiinkii
tesisin oldugu alanda Modiano Cam Fabrikasi ile Osmanli-Fransiz ortakliginda
kurulan tereyagi ve ispermeget mumu fabrikasinin yer aldigi bilinmektedir. Hasan
Hulki Bey, 1923 yilinda Ispirto ve Mustahzarat-1 Kimyeviye Fabrikasi’n1 kurmus ve
8 1s¢i ile raki iiretimine baglamistir. 1920 tarihinde alanda dort adet kiiciik yapr ile bir
adet biiyiik yap1 bulunmaktaydl.23

1926 yilinda bir yilligina Polonyal1 bir sirkete devredilen isletmeyi, Hasan Hulki Bey
bir yilin sonunda tekrardan satin almistir. Fabrika 1930 yilinda genisletilerek, bu
yilin sonrasinda yurt disinda gelen saf alkolii liretmeye baslamigtir. 1933 tarihinde
fabrikanin yanindaki Modiano Cam Fabrikasi’'ndan geri kalan alan satin alinarak,
isletmeye bir liman alan1 eklenmistir. 1940 yilinda yasanan bir kapasite arttirimu ile
birlikte yeni bir tesis kurulmus ve eski binalar depo olarak kullanilmaya baglanmaistir.

Bu yillar sonrasinda raki takdir ve siseleme boliimlerinin de eklendigi goriilmektedir.

2 Kiigiikerman, O.; Pasabahge Tekel icki Fabrikasi, “Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi”, Cilt
No: 6, Istanbul, 1994
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Hem Pagabah¢e Cam hemde Pasabahge Tekel Fabrikalar1 giiniimiizde isletmelerini
durdurmus ve bazi miize projeleriyle anilmaktadirlar. Kentin kimliginde biiyiik yeri
olan bu iki tesisin Istanbul i¢in geleneksellestigini sdyleyebilecegimiz iki sektorii de
kente getirmeleri ve gelistirmeleri basli basina bir endiistri mirasi olduklarinin
kanitidir. Bu sebeple bu yapilarin korunmalar1 ve geleneksel mimarileri ¢ercevesinde
yeniden kullanim &nerileri getirilmeleri Istanbul’un tarihsel miras1 ve Beykoz adina

bir kazang olacaktir.

1.3.7. Kiigiikcekmece Kibrit Fabrikasi

1888 yilinda yabanci sermayeli bir isletme olarak kurulan Kiigiikgekmece Kibrit
Fabrikas1 Istanbul II Numarali Kiiltir ve Tabiat Varliklarmi Koruma Kurulu

tarafindan tescil edilmistir.

Hakkinda ¢ok fazla bilginin olmadig1 isletmenin ¢ok kisa bir siire faaliyet gosterdigi
sonrasinda kapandigi bilinmektedir. Tesis 1886 tarihinde 40 yil siire ile Mosyo
Letranej ve Siirekasina verilen imtiyaz lizerine, 1888 yilinda bir Fransiz sirket
tarafindan kurulmustur. Yabanci iilkelerden getirilen fosfor yiiziinden sikint1 yagsayan

sirket 4-5 aylik bir siire iginde kapanmustir.

Bugiin halen ayakta olan yapilar bakimsizliktan harabeye dénmiis vaziyettedir. Ozel
bir isletmeye ait olan binalar ¢esitli organizasyonlar, klip ve fotograf ¢ekimleri i¢in

mekan olarak kiralanmaktadir.

Kiiciikgekmece sahil seridinde yerini alan bu binalarin zaman i¢inde yeniden
islevlendirilerek kente kazanimlar1 bolgedeki sosyal doku agisindan onem teskil
etmektedir. Bolge etrafinda 19. yiizyildan kalma bir¢ok kalintinin oldugu ve tarihsel-

kiiltiirel miras olarak yeniden degerlendirilmeye acik oldugu gériilmektedilr.24

24 Okgiin, G.; Osmanli Sanayi, 1913-1915 Yillar1 Sanayi Istatistiki, Ankara, 1917,
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1.3.8. Feshane-i Amire (Feshane Fabrika-i Hiimayunu)

1833 yilinda fes iiretmek amaciyla kurulan yapi, Istanbul I Numarali Kiiltiir ve
Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu tarafindan 15.01.1977 giin ve 9591 sayili karar

ile korunmasi gerekli kiiltiir varlig1 olarak tescil edilmistir.

19. yiizyil Osmanli Devleti’nde Asakir-i Mansure-i Muhammediye isimli ordu
kurulurken, burada bulunacak askerlerin hepsinin fes giymesi kararlastirilmistir.
Bunun i¢in Tunus, Misir ve Avrupa’dan fes getirilmeye baslanmistir. Ancak asker
giysisi olarak kullanilan fesin siirekli olarak ithali uygun goriilmediginden yerli
iiretime gecilmesi girisimlerinde bulunulmustur. Ilk olarak Kadirga ‘daki Cinci
Meydani’nda bir konakta {iretilen fesler; pahaliya mal oldugu ve gereksinimi
karsilayamamasi1 gerekgesi ile Bursa, Edirne ve daha sonra Selanik’tede liretilmeye
baglanmistir. Bu donemde Feshane-i Amire iiretimdeki yetersizlik nedeniyle
Defterdar’daki Beyhan Sultan Yalisi’nin arazisi {lizerinde kurulmustur. Kurulan

fabrika’da fesin yaninda aba ve hali iiretimi de yapilmaya baslanmaistir.

1843 yilinda yeniden diizenlenen Feshane bir dokuma fabrikasina dontistiiriilmuistiir.
Ingiltere, Fransa ve Belgika’dan buhar makinesi ile ¢alisan iplik, dokuma ve apre
makineleri getirilmis ve yonetimi Darphane-i Amire’ye baglanmistir. 1866 yilinda
¢ikan bir yanginda, buhar makinelerinin oldugu dairenin diginda tiim bina yanmis ve

iki sene sonra tekrardan insa edilmistir.
1894 yilinda genisletilen tesisin biinyesinde Feshane’ye cirak yetistirmek iizere

Sanayi Sibyan Mektebi agilmistir. Bu okula giden 6grenciler bir yandan fabrikada

calisarak uygulama yaparken, bir yandan da okulda ders gérmiislerdir.
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1986 yilina kadar isim ve miilkiyet degistiren fabrika yapilan ekler ile 6zgiin islevini
stirdirmeye devam etsede, bu tarihten sonra Biiyiiksehir Belediyesi’ne baglanarak,
belediye tarafindan bosaltilmistir. Sadece fabrikanin  konfeksiyon kismi
Bakirkdy’deki dokuma fabrikasina tasinmistir. Daha sonra Hali¢’i temizleme
calismalar1 kapsaminda prefabrik biiyiikk dokuma salonu disinda geri kalan tiim
binalar yikilmigtir. Bu bolimiin daha sonrasi i¢in miize ve sanat merkezine

déniistiiriilecegi diiiiniilmiistiir.

Feshane’nin restorasyon ve doniisiim siireci 1980’lerin sonunda baslamistir. Yapi,
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Nejat Eczacibasi Kiiltir ve Sanat
Vakfi’'nin sponsorlugunda 3. istanbul Bienali i¢in diizenlenmistir. Yapinin yeniden
islevlendirilmesi calismalarinda Fransa’dan bir mimar ile Tiirkiye’den Mimar Resit

Soley birlikte ¢aligmiglardir.

1990°daki Bienal sonrasinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ne devredilen yapi igin
tekrardan islevlendirilme siireci baslamistir. Fabrika 1998 tarihinde Mehmet Ekiz
tarafindan, el sanatlar1 ¢arsisi, sergi, fuar, konser gibi islevleri almak {izere restore
edilmistir. Feshane-1 Amire binas1 iilkemizde geleneksel sektorlerden biri olan
Konfeksiyon ve Tekstil adina ilk kurulan tesis olmasi ve sektorde yasanilan izleri

tagimasi itibariyle 6nemli bir mirastir.

Feshane-i Amire bugiin Biiyliksehir Belediyesi tarafindan miize olarak halka
acilmasinin yani sira bina ve gevresinde halkin katilimiyla her sene geleneksel olarak

cesitli senlikler ve organizasyonlar diizenlenmektedir.

1.3.9. Tophane-i Amire

Tophane semti glinlimiizde birgok tarihi eserin ve zenginligin bir arada bulundugu bir
mekan olarak goriilmektedir. Istanbul’un fethinden sonra bu kiyry1 ve yamaglarim
canlandiran ve iskana acilan ilk eser, II. Mehmed’in tophane binasi olmustur. Tarih
boyunca yeni yapilarla genisleyen, birka¢ defa yanginla harap olup yenilenen

Tophane-i Amire son bi¢imini Abdiilaziz doneminde (1861-1876) almustir.

% Délen, E.; Feshane, “Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi”, Cilt No:3
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Padisahlarin bolgedeki askeri tesisleri ziyaretinde kullanilmak {izere istirahat koskii
ve istisare meclisinin toplanti yeri olmasi acisindan, Tophane Miisiri Halil Pasa,

halen ayakta olan Tophane Kasri’n1 1852 tarihinde yaptirmistir.

Sekil 10 Tophane-i Amire’nin Havadan Goriiniimii

v,

Semtin yiizyillar boyu Findikli’ya ve Cihangir’e dogru genislemesi sirasinda gesitli

eserler yapilmig, bunlar yanginlar, depremler ve sahipsizlikler gibi nedenlerle tahrip
olup daha sonrada ortadan kalkmigslardir. Set {istlindeki top dokiimhanesinin altinda
ve Oniinde, dort yol agzina bakan kosesinde, Silahdar Mustafa Pasa’nin sebili ve

¢esmesi de bu kaybolan eserler arasindadir.

Meydanda gilinlimiizde korunan ve halen ayakta olan ¢esme, 1732 tarihinde I
Mahmud tarafindan semte su getirildikten sonra yapilmistir. Tophane Iskelesi ise,
Galata Rihtimi’nin 1894°te yapilmasindan 6nce, Beyoglu’na inis ve ¢ikis icin
kullanilan baslica cikis olarak goriilmektedir. Iskele o dénemde yiiksek agaclarla
gblgelenmis, sirin bir bogaz kdyii havasindadir. Kiy1 bugiinkii kadar dolmadigindan,

hemen arkasinda Kili¢ Ali Paga Camii net bir sekilde goriinmektedir.

32



Salipazar1 yolunun basindaki Nusretiye Camii ise II. Mahmud tarafindan yaptirilmis
ve 1825’te tamamlanmistir. Yenigerilerin kaldirilacagi bu caminin agilis1 sirasinda

padisahin konusmasindaki tavrindan anlasilmistir.

Sekil 11 Tophane- iAmire Binasi

S
VAR

Tarihte gecmise bakildiginda; Tophane semtinin, Osmanli hanedani nezlinde, her
zaman oOnemli bir yer olma 6zelligini siirdiirdiigiinii gostermistir. Ozellikle
Dolmabahg¢e Sarayi’nin tamamlanmasi sonrasinda Tophane Camii hiikiimdar ailesi
ve c¢evresi tarafindan daha fazla ragbet gormeye baglamigtir. Caminin arkasinda
bulunan halen giimriikk binalar1 arasinda kalmis saat kulesi ise II. Mahmud’un

eseridir.

Tophane’nin Karakoy tarafi, cami ve hamamdan sonra, Necati Bey Caddesi ve dar
sokaklart ile 19. ylizyildaki durumunu ana hatlar ile siirdiirmektedir. Ona paralel
Kemeralti Caddesi ise1956-1959 Menderes imart sirasinda bir sira binalar

yiktirilarak genisletilmis ve yogunlasan trafige yeni bir damar agilmistir.

1730-1740 willar1 arasinda Osmanli Devleti’ne top {iiretmek amaciyla kurulan
Tophane-i Amire binasi, Gayrimenkul Eski Eserler Anitlar Yiiksek Kurulu tarafindan
14.07.1978 ve 10538 sayili karar ile tescil edilmistir.
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Tophane-i Amire Istanbul’un fethedilmesinden hemen sonra II. Mehmed tarafindan
1453-1470 yillar1 arasinda top dokiimhanesi olarak kullanilmaya baglanmistir.

Bu yapiya II. Beyazid doneminde 1481-1512 yillar arasinda bir topgu ocagi kislasi
eklenmistir. Kanuni Sultan Siileyman doneminde de g¢esitli yapilarin eklendigi

binanin 1719 yilinda yandig1 bilinmektedir.

III. Selim doneminde yurt disinda farkli uzmanlar getirilerek yeni firinlar insa
edilmis ve talim alanina ihtiya¢ duyuldugundan kiyida bir meydan olusturulmustur.
1823 yilinda ¢ikan Firuzaga yangimi sirasinda dokiimhanenin bir kismi yanmigstir.
Yangindan hemen sonra onarilan yapiya bir kigla, dokiimhaneler, bir vapur

makinehanesi ve deniz kiyisinda bir depo eklenmistir.

Tophane I. Diinya Savasi yillar1 sonrasinda Onemini yitirmis ve binalar terk
edilmistir. 1955 yillar1 sirasinda koruma anlayisinin devlet politikalarindaki yerinin
az olmasi nedeniyle Menderes doneminde cevre diizenlemesi ve yol genisletme
calismalar1 sirasinda bazi tarihi binalar yikilmistir. Restorasyon calismalarindaki
harcamalarin fazla olmasi ve ilgilenilmemesi nedeniyle tesis 1993 yilinda Tiirk
Silahli Kuvvetleri tarafindan Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universite’sine
devredilmistir. Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi ve Fransa Disisleri
Bakanlig1 tarafindan ortaklaga yapilan diizenleme ve yeniden islevlendirme
caligmalar1 sonucunda Tophane-i Amire, sergi alani, kiiltiir ve sanat merkezine
dontstirilmiistir. Maliyetin biiyilk bir kismi  6zel girisimciler ve Fransiz

Biiyiikel¢iligi tarafindan karsilanmistir. 26

1.3.10. Haydarpasa Gar

Bugiinkii Haydarpasa Gar binasi, ayn1 zamanda TCDD Genel Miidiirliigii 1. Isletme
Basmiidiirliigli ana binas1 olarakta kullanilmistir. Haydarpasa Gar Miidiirliigii’de bu
binada bulunmaktadir. Istanbul-Anadolu demiryolu hattinin baslangi¢ yeri olan
bugiinkii garin yerinde, 22 Eylil 1872’de Pendik’e kadar isletmeye acilan

demiryolunun ilk istasyonu bulunmaktaydi. Daha sonraki yillarda demiryollari

%6 Aran, Ahmet; Tophane-i Amire, “Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi”, Cilt No:7, Istanbul,
1994
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Anadolu’nun iglerine dogru uzandik¢a ve Anadolu’nun cesitli kentleri Istanbul’a

baglandik¢a Haydarpasa Gari’nin da 6nemi giderek artmuistir.

Karayollarinin geliskin olmadigi donemlerde, Istanbul’dan Anadolu’ya yolcu ve
asker sevkiyati, Cumhuriyet’ten sonra memurlarin, devlet ve is adamlarinin
Ankara’ya gidis-gelisleri ve Istanbul’un tiim Anadolu ile demiryolu baglantis1 hep

Haydarpasa Gar1 lizerinden olmustur.

Anadolu-Istanbul baglantisin1 saglayan demiryolunun baslangic noktas: olmasi
acisindan ayri bir 6nemi olan ve bulundugu Haydarpasa semtinden dolay1
“Haydarpasa Gar1” olarak anilan bina, ayn1 yerde daha 6nce bulunan ilk Haydarpasa

Istasyonu’nun yerine insa edilmistir.

Yapimina 30 Mayis 1906’da baslanan ve 19 Agustos 1908’de hizmete agilan binanin
mimari Otto Ritter ve Helmuth Cuno’dur. Bina 6 Eyliil 1917°de bir sabotaj girigimi
ve 1979’daki bir tanker kazasinda zarar gdrmiistiir ve tekrardan onarilmistir. Bina

déneminin mimarisi ile birlikte tipik bir 19. .y.y. istasyon binasidir. %’

1.3.11. Hali¢ ve Cevresi (1980 Sonrasi)

Tiirkiye'de doniisiim siirecini en hizli ve yogun yasayan kent; Istanbul'dur.
Ekonomik doniigiimlerin neden oldugu mekansal yer degistirmeler, kirdan kente,
yogun olarak yasanan gog, fiziksel eskime gibi etkenler Istanbul kentinin bazi

bélgelerinde kéhneme olgusunun yasanmasina yol agmistir.?

Hali¢ bolgesi sahip oldugu tarihi ve arkeolojik degerler nedeniyle Istanbul’un turizm
potansiyelinde 6nemli bir yere sahiptir. Hali¢, merkezi konumda yer almasi, ulasim
kolayliklari, tarihten gelen altyapr ve merkezi fonksiyonlarin burada yogunlasmasi

nedeniyle Istanbul kenti adina 6nemli bir merkez olmay: siirdiirmektedir. Gerek

°" Salman, Y1ldiz; “Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi”, Cilt No:4, 1994
% Akalin, E. Oznur; Yiiksek Lisans Tezi; “Kentsel Déniisiimiin Uygulanabilirligine Yénelik Bir Alan
Arastirmas1, Dolapdere 6rnegi”; ITU; Istanbul; 2003
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anitsal yapilar, gerekse kentsel dokular1 ve farklt mimari 6zellikleri ile korunmasi

gerekli bir bolgedir.

Buna ragmen ge¢misten beri Hali¢’in doniisiimii ve yenilenmesi iizerine yapilan,

biitiinsellik glitmeyen projeler Hali¢’in kimliginin yok olma egilimini dogurmustur.

Halic, Istanbul'un mekansal, sosyal ve ekonomik degisimi iginde ydnetimlerin ve
ozel girisimcilerin siirekli ilgi odag1 olmustur. Ayrica Istanbul kentinin merkezinde

birbirine baglar konumda olmasi Hali¢'in stratejik nemini artirmaktadir.”®

15. yiizyila kadar siiren Bizans kimligi, Osmanli doneminde de, yerlesim bi¢iminin
fazla degistirilmemesi, ticari alanlarin, limanlarin ve yollarin kullanilmaya devam
etmesi ve gelistirilmesi sayesinde korunmustur. Bu dénemde kentin ana islevi fazla

degistirilmeden gelistirilmeye calisilmistir.

18. yiizyilda kent kimligini etkileyen en onemli gelisim, Bogazi¢i ve Hali¢’in kent
merkezi ile biitiinlesmesi olmustur. 19. yiizyil sonlarina dogru yukaridaki boliimlerde
de belirtildigi gibi geleneksel toplum yapisi, sanayi devrimi ile ortaya c¢ikan

dinamizmden biiyiik dl¢iide etkilenmistir.

1945’11 yillarda baslayan gogler ile birlikte sanayideki istthdamin giderek
yogunlagmast kentin kimligini etkilemeye baslamis ve sanayi alanlar1 gevresinde
plansiz gelisen konut alanlar1 yaratmistir. 1970’li yillarda ise Organize Sanayi
alanlarinin olusturulmasi ve sanayinin giderek kent i¢inde yogunlagsmasiyla birlikte;
basta Tarihi Yarimada olmak iizere eski kent dokusunun yasadigi alanlardaki tarihi

ve kiiltiirel kimligi oldukga tahrip etmistir.

Halig, sanayilesme cabalar1 ile maruz kaldigi fiziksel ve sosyal doniisiim sonucu,
sahip oldugu nitelikleri ve kimligini hizla yitirmeye baslamigtir. Sanayi’nin geligimi
bu donemlerde Avrupa’daki gelisemeye paralel bir bigim izlese de; Hali¢ benzeri

kiyr alanlarindaki sanayi kiimelenmeleri hem g¢evresel hem sosyal hem de fiziksel

% Erden, Dilek; Firidin, Ebru; “Kentsel Déniisiim Projeleri: Kolaj Kentler”; MSU; Istanbul; 2003
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anlamda kent i¢inde sorunlu alanlarin olugsmasina neden olmustur. Sanayi
kuruluslarinin Hali¢ ¢evresinde yer se¢iminde deniz ulagiminin 6nemli bir kriter

oldugu goriilmektedir.

Sanayi tesislerinin yer se¢im tercihleri Hali¢'teki ve Hali¢'e yonelen mahallelerdeki
sakinlerin yasamlarmi da etkilemistir. Bu durum prestij konut alanlarinin Halicten
Beyoglu, Bogazici ve Kadikdy'e kaymasina neden olmustur. Ulasim teknolojisindeki
gelismelerle beraber her topluluktan zenginlesen kesim, geleneksel yerlesim

alanlarindan yeni konut alanlarina dogru yer degistirmislerdir.

Hali¢ ve cevresini etkileyen birbiri ardina yapilan planlar Hali¢’in bugiinkii mevcut
durumuna gelmesinde biiyiik pay sahibi olarak goriilmektedirler. Ozelikle Prost
planiyla baslayan siiregteki sanayi desantralizasyon ¢alismalar1 ve son olarak Dalan
doneminde yapilan yikimlar sonucunda bir¢ok tarihi sanayi yapisinin tahrip ve yok

oldugu bilinmektedir.

Prost plan1 sadece Hali¢ gevresi degil biitiinciil anlamda tiim Istanbul’u etkileyen ve
bicimlenmesinde 6nemli paya sahip bir plan olarak dikkate alinmalidir. Planla

birlikte getirilmeye ¢aligilan Onerilere bakilirsa;

e Dis diinya ile baglant1 noktas1 olan liman ve demiryollarinin gelistirilmesine
yonelik Oneriler: Galata Limani'nin Giizel Sanatlar Akademisi'ne dogru
uzatilmast ve kara baglantisinin sadece otomobil ve kamyon ile
desteklenmesi. Sarayburnu Limani'nin kaldirilarak Yenikapi'da bir liman
yapilmast ve Sirkeci Gari'nin sadece banliyd trenlerine hizmet ederek

yiikiiniin hafifletilmesi, Yenikapi'da uluslararasi yeni bir gar yapilmasi.

e Merkezi is alani ile ilgili 6neriler: is bolgesinin bazi diizenlemeler yapilarak
yerinde kalmasi, Hali¢ kiyisinda, Galata ile Unkapani kopriileri arasinda, gida

satig alanlari, haller ve balikhanenin de bulunduklari yerde gelismesi.

e Sanayi alanlart 1ile 1ilgili Oneriler: sanayinin Halic¢'te toplanmasi,
Bogazigi'ndeki sanayi ve depolarin kaldirilarak Hali¢ ve Yenikapt Limani

cevresine getirilmesi.

37



e Konut alanlar ile ilgili 6neriler: Hali¢'in kuzey yakasindan Taksim'e kadar
olan alanlarin yikilarak yeniden gelistirilmesi, Magka-Taksim arasinda.
Macgka-Besiktas arasindaki yamaglarda ve Kasimpasa'nin {ist kotlarinda

Kurtulusg'ta yeni konut alanlarinin gelistirilmesi.

e Suri¢i'nin korunmasi ile ilgili Oneriler; Tarihi Yarimada'da yiiksekligin
sinirlanmasi, Istanbul'un siluetinin bozulmamas: i¢in Marmara ve Halig
yamaglarinin konut alani olarak belirlenmesi, iiniversitenin Beyazid ile

Sehzadebasi arasinda gelistirilmesi.

e Yol sistemi ile ilgili oneriler: kenti¢i ulasimin kara tasitlari agirlikli olmasi
kabuliinden hareketle 6nceki donemde baglayan Hali¢’in Suri¢i ve Beyoglu
yakalar1 baglantisinin Atatiirk Kopriisii (1939) ile giliglendirilmesi, Unkapani-
Yenikap1 arasinda Atatiirk Bulvari'min agilmasi, Hali¢'in iki sahilinin bir
sanayi yolu sarilmasi, Hali¢'in etrafin1 saran sanayinin Atatiirk Kopriisii ve
Unkapani iizerinden Atatiirk Bulvar ile Yenikap1 Limani'na baglanmasi, bu
yolun Hali¢'in giineyinde Unkapani ve Galata kopriileri arasinda devam
ederek hallerin ve balikhanenin Eminonii Meydani ile iligkisinin kurulmasi
mevcut yollarin toplu ulasima olanak verecek bicimde diizenlenmesi gibi

onerilerin getirildigi goriilmektedir.

Prost Plani'nda, saglikli ve ¢agdas bir kent yaratmak amaciyla sanayi kuruluslarinin
cevreye zararli etkilerini denetlemek ve imar planlarma yardimci olmak {izere
sanayinin yer se¢imi ile ilgili olarak getirilen diizenlemelere gidilmistir. Sanayi
kuruluglar1 ulasim altyapisi ve arazi olanaklar1 agisindan uygun goriilen her konumda

yer secmistir.

1950'li yillar artan sanayilesme ile birlikte o zamana degin goriilmemis bir kentlesme
olgusunun ve hizli kentlesmenin yarattigr sorunlarin yasandigr bir donemdir. Bu
donemlerde uygulanan Menderes operasyonu modernlesmenin ve modem kentin
imgesi olarak yol ve otomobil kenti kabuliinden hareket etmistir. Bu operasyon ile
temelde Istanbul'un suyolu ile ayrilan Surici, Beyoglu ve Anadolu yakalarmin

baglantilarinin hizli ve rahat bir sekilde saglanmasi, trafigin diiglim noktasi olan
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meydanlarin  ve bu meydanlara agilan caddelerin genisletilmesi, kiyilardan
baslayarak alternatif trafik yollar1 gecirilmesi, yoldan denize pencereler agilmasi

Ongorilmiustiir.

Topkapi'da yer alan sanayi tesislerinin limanla baglantist saglanmistir. Beyoglu
yakasinda, Karakdy'den Azapkapi'ya kadar Persembe Pazarindan gegen genis bir yol

acilmis, bu yol tersanenin arkasindan Siitliice'ye baglanmustir.

Galata'daki liman Persembe Pazari'ndaki toptan ticareti destekleyecek bigimde ticaret
limanina doniistiiriilmiis, Prost Plani'nin Ongdriilerin aksine Haydarpasa Limani
genisletilmis, bu uygulamalar Hali¢ sanayi alanlarinin konumunu pekistirmistir.
Halig'te yogunlasan sanayi alanlarina bagli olarak. Hali¢ ve ¢evresinde gecekondu ve
plansiz yapilasma ile birlikte tarihi alanlar ¢okiintii mekanlarina doniismeye

baslamistir.

20. yiizyilin basinda yogunlasmayla baslayan ve sonraki dénemlerde giderek olgegi
bliyliyen Hali¢'teki sanayi alanlarinin desantralizasyonu i¢in ¢6ziim yollar1 aranirken,
Hali¢ disinda  Alibeykdy, Rami-Topgular, Topkapi-Sagmalcilar, Sefakdy,
Kazligesme-Zeytinburnu Istanbul yakasinda gelisen ve yogunlasan alternatif sanayi

alanlar1 olarak ortaya ¢ikmustir.

1980 sonrast donem Tirkiye'de her alanda koklii degisimlerin yasandigi bir
donemdir. Ekonomik ve politik alanlardaki degisim sosyo-kiiltiirel yapiyr da
etkilemistir. 1980 yilinda karma ekonomik diizenden serbest piyasa ekonomisine
gecis, devletin miidahaleciligi ve enerji, ulasim gibi altyap: yatirimlarina yonelmesi,

yabanc1 sermayeyi tesvik etmesi, hayatin her alanini etkilemistir.*

1985 yilinda Bedrettin Dalan'in Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskani olmasiyla
baslayan Hali¢ ve c¢evresini de derinden etkileyen sanayi ile birlikte merkezi is
alaninm (MIA) desantralizasyonu siirecinde gergeklesen yikimlar, Onemli

tartismalara yol agmustir. 1ki noktada odaklanan bu tartismalarm ilki bu

%0 Erden, Y. Dilek; “Kentsel Yenilesmede Bir Arag Olarak Déoniisiim Projeleri”; Doktora Tezi; MSU;
Istanbul; 2003
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operasyonlarin bir plana dayandirilmamasi, ikincisi ise Hali¢'in kimligi ile

6zdeslesen bazi binalarin da yikilmasidir.

Sanayinin desantralizasyonu ile baslayan siirecten 6zellikle kentin ¢eperinde yer alan
nitelikli tarimsal alanlar, orman alanlar1 ve giderek su havzalar1 da olumsuz bigimde
etkilenmistir. Diger taraftan altyapidan yoksun, niteliksiz, kacak konut alanlar1 ve

calisma alanlarini igeren yerlesmeler de hizla gelismeye baslamistir.

Bu uygulama sirasinda ortaya cikan olumsuzluklarin nedeni, {ist dlcekte Istanbul
Metropoliten Alaniyla iligkilerin kuruldugu, miilkiyet, uygulama, mevzuat yoniinden
hazirliklarin yapildigi, yore sakinlerinin katiliminin saglandig biitiinsel bir planlama

yaklagiminin olmamasidir.*

Dalan operasyonlari, Hali¢’in bugilinkii kimliginin olusumunda ©6nemli bir yere
sahiptir. Ozellikle kiyr alanlarmnin ve islevsel kullanimlarin degisimi, Hali¢’in bir

. v e .. o 32
sanayi alanindan rekreasyon ve konut alanina doniismesini saglamistir.

Bu operasyonlarla Hali¢ bir yonii ile kirlilikten ve salas kagak yapilardan kurtulmus;
ama diger yonii ile kentin tarihi, bellegi olan ve belli bir mimari karaktere sahip hal
binasi, fener evleri ve benzeri pek ¢ok bina yikilarak tarihsel ve kiiltiirel siireklilik
kesintiye ugratilmistir. Bunun yani1 sira bugiin Hali¢’te halen ayakta kalabilen sanayi
mirast  niteligindeki yapilar yeni islevler getirilebilecek yapilar olarak

belirlendiklerinden yikimlardan kurtulabilmislerdir.

1.3.12. Tersaneler ve Cevresi

1.3.12.1. Tersane-i Amire ve Cevresi

Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’un fethinden sonra, bir siire Kadirga Limani tersane
olarak kullanilmig, daha sonralar1 Hali¢’in Aynalikavak semtinde birka¢ gézden

ibaret olan ilk Galata (Hali¢) Tersanesi inga edilmistir. Yeni tersanenin faaliyetlerini

311/5000 Olgekli Hali¢ Kiyilart Master Plan Raporu; Istanbul; 2001
%2 Erden, Y. Dilek; “Kentsel Yenilesmede Bir Arag Olarak Déniisiim Projeleri”; Doktora Tezi; MSU;
Istanbul; 2003
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devam ettirebilmesi amaciyla Istanbul’a Imparatorlugun kiyr bolgelerinden

marangoz, gemici ve sanaatkarlar getirtilmistir.

Istanbul’da yeni gemi insa etme imkanlar1 o sirada siirli oldugu halde, daha sonraki
yillarda da Sinop, Trabzon (1461), Midilli ve Eflak (1462) seferlerinde, daha sonra
da Venedik ile 16 yil siiren savasta (1463-1479) ve Kirim’daki Ceneviz topraklarinin
fethinde (1475) donanmanin biiyiik rolii olmustur. Donanmanin insasi i¢in kullanilan
yerler, Hali¢ Tersanesi ile padisahin 1462-1463 kisinda genislettirdigi Kadirga limani

olmustur.

Istanbul’un fethinden baslayarak Kasimpasa’nin Hali¢ sahili ve cevresi,
kalyoncularin, denizcilerin, bahriyenin merkezi olmus, bugiinkii Hali¢ Tersanesi
bolgesinde Tersane-i Amire; yani Istanbul Tersanesi kurulmus, burada gemi yapimi
icin Lazistan ve Karaman’dan gemiciler getirtilmis, azepler denen deniz erleri i¢in,
daha giineyde bir Azepler Kislast kurulmustur. 1516’da Gelibolu Tersanesi buraya
tasmmus, bu sirada gemi insas1 icin Gelibolu’dan, izmir’den getirilen niifus bu

bolgede iskan edilmistir.

Kasimpasa denilen bolgenin ismini almasi Kanuni Sultan Siileyman’m (1520-1566)
donemine rastlar. Kanuni, sadrazamlarindan Ayas Pasa’y1, Ferhad Pasa’y1, Kaptan-1
Derya Piyale Pasa’ y1 ve Giizelce Kasimpasa’yr bolgenin imari, tersanelerin ve
bahriyenin giiclendirilmesiyle gérevlendirmistir, semt sonradan burada énemli imar
hareketleri, cami vb. binalar yaptirmig olan Vezir Kasim Pasa’nin adiyla anilmaya
baslanmustir. Diger eski Istanbul semtleri gibi Kasimpasa da cesitli defalar biiyiik
yangmlar gecirmis, 1821 yanginindan sonra bir daha eski gorkemine

kavusamamistir.>®

Kasimpasa yanginindan 6nce yiiksek riitbeli denizcilerin, tersane eminlerinin, bir
kisim ulemanin kogsklerinin, kasirlarinin, konaklarinin bulundugu bir semt iken 19.
yy ortalarina dogru bahriyeye mensup orta sinif kisilerin, esnafin agirlik kazandig

bir bolge olmus, 20 yy.da ise tersane, bahriyeye ait kuruluslar semtin 6zellikle Hali¢

%31/5000 Halig ve Tersaneler Cevresi Koruma Amagli Nazim imar Plan1 Plan Raporu; istanbul,
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sahiline yakin kesimlerine damgasini1 vurmus ve Kasimpasa giderek bir yoksullar,

is¢iler semti haline gelmistir.

1.3.12.2. Halic Tersanesi

Istanbul’un fethinden sonra, Bizans’tan kalan kiiciik tersaneler kullanilmamis,
onlarin yerine Hali¢’te yeni bir tersanenin ingasina baslanmistir. Bugiinkii Halig
Tersanesi adiyla anilan tersane; 11 Aralik 1455°te Fatih Sultan Mehmet tarafindan

kurulusuna baslanan Tersane-i Amire’nin bir boliimii olarak insa edilmistir.

Yeni tersane, o donemde birka¢ boliim ile bir divanhane ve mescitten olusmaktadir.
Kiyida gemi insa tezgahlar1 ¢ogalirken, gerideki tepelerde de zaman i¢inde evler,

ambarlar, atolyeler yapilmistir.

Galata’dan Kagithane Deresi’ne kadar kiy1 boyunca uzanan tezgahlarin kurulmasina
Cafer Kapudan’ 1n gozetiminde baslanmis, teknigin ilerlemesiyle daha biiyiik

gemiler de yapilmustir.

16. ylizyilda Gilizelce Kasim Pasa’ nin sadaret kaymakamligi sirasinda
imparatorlugun dort bir kosesindeki tersaneler de idari bakimdan Tersane-i Amire’ye
baglanmistir. BOylece, Tersane-i Amire; insa tezgahlari, donanim ve malzeme
ambarlari, havuzlar1 , kislalari, yelken dikim, kiirek yapim atolyeleri, dokiimhanesi,
cami, mektep, hamam, hatta zindanlariyla biliyiik bir denizcilik merkezi haline

gelmistir.

Barbaros Hayreddin Pasa’ nin 1534°te Kaptan-1 Derya’ liga getirilmesiyle Tunus ve
Cezayir’den gelen yetenekli usta ve isciler de Tersane-1 Amire’ de gorev almaya
baglamiglardir. Tersane-i Amire’ nin biyitiiliip, genisletilmesinde, Osmanl
denizciliginin kurucularindan Kii¢iik Hiiseyin Pasa (1758-1803) da biiyiik
hizmetlerde bulunmustur. . Mahmud doneminde (1730-1754) bugiin Kasimpasa
Kapis1 denen yerde baslanan, biiyiik tas havuzun insasi ancak III. Selim doneminde

(1789-1807) tamamlanmustir.>*

%41/5000 Halig ve Tersaneler Cevresi Koruma Amagli Nazim imar Plan1 Plan Raporu; Istanbul,
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Sekil 12 Tersane-i Amire (rekonstriiksiyon) Ustte 1600 civari, ortada 1800 civar: ve altta 19.
yiizyihn ikinci yarisi
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II. Mahmud déneminde (1808-1839) ikinci bir havuza daha ihtiya¢ goriiliince, bunun
Kasimpasa Deresi ile Azapkapi arasinda olmast uygun goriilmistiir. 85 m.
uzunlugunda, 15 m. genisliginde ve 10.3 m. derinligindeki bu ikinci havuz 1825’te

tamamlanip hizmete girmistir.

1832°de Istanbul’a gelen Amerikali gemi insa miihendisi Foster Rhodes’ e Tersane-i
Amire’ de gorev verilmesiyle gemi insa alaninda 6nemli adimlar atilmistir. 1837°de
tersanede Foster Rhodes’ in gézetiminde ilk kez bir buhar makineli gemi olan Eser-i

Hayr, 26 Kasim 1837°de Aynalikavak’ tan denize indirilmistir.

Abdiilmecid doneminde (1839-1861) Tersane-i Amire’ ye {iglincii bir havuzun
yapilmasina ihtiya¢ goriilmiis, ikinci havuzla, Azapkapi arasinda kalan alanda

baslanan bu havuzun insasi ancak 1870’te Abdiilaziz doneminde tamamlanabilmistir.

Il. Mehmet déneminde yapilan bugiinkii Kasimpasa Iskelesi’nin yakiminda oldugu
sanilan Kaptanpasa Divanhanesi, Sadrazam Kasim Pasa doneminde yenilenmis,
yanina bir saray yapilmistir. Genisleyen tersane donanmanin artan ihtiyaglarina gore
bakim goérmiis, yeni yonetim yapilar1 eklenmis, divanhane ise birka¢ kez yikilip,
yeniden yapilmistir. Zamanla harap olan yapinin yerine Abdiilaziz tarafindan yeni,

daha biiyiik ve gorkemli bir yap1 yapilmasi istenmis ve bugiinkii yap1 insa edilmistir.
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Son haliyle divanhane tipinde olmayan Bahriye Nezareti binasi; denize cakilan
yaklagik 7.000 kazik tizerinde elde edilen dolgu zemin iizerinde insa edilmis, oldukca
yiiksek bir bodrum kat {izerinde, iki kathi ve kagir bir yap1; 1869°da bitirilmistir.

Bugiin Kuzey Deniz Saha Komutanlig1 karargah binasi olarak kullanilmaktadir.

O zamana kadar tersanede makineler model ¢ikartma yontemiyle yapilirken, Ingiliz
makine miihendisi Seanks, Tiirk 6grencilere teknik resim Ogretmistir. Bdylece,
Tersane-i Amire’ de yetisen 6grenciler, Hiiner-i Perver adli zirhlinin makinelerini

yaparak ilk yerli gemi makinesini imal etmeyi basarmiglardir.

Daha sonraki ddénemlerde Istanbul’da yer alan askeri tersaneler, 1930°da yeni
kurulmakta olan Golciik Tersanesi’ne tasinmis Ve eldeki askeri gemilerin onarimlari
orada yapilmaya baslanmistir. Bosaltilan saha Seyr-i Sefain Idaresi ile Inhisarlar
Vekaleti’ne devredilmistir. Deniz Kuvvetleri’nin emrinde ise bir iki kiiciik tesis ile

bazi ambarlar kalmlstlr.35

1 Temmuz 1933’te kurulan Fabrika ve Havuzlar Miidiirligli biinyesinde yer alan
Hali¢ Tersanesi’nin zaman icinde modernlestirilmesine calisilmis, 1952°de

Denizcilik Bankasi’na devredilmistir.

Hali¢ Tersanesi 1984’te Ulastirma Bakanligi’na bagli Tiirkiye Gemi Sanayi A.S. nin
blinyesinde yer almis ve tersane bugilin Kasimpasa deresi ile Atatiirk Kopriisii
arasinda kalan 75.000 m?.lik bir alana yayilmis durumdadir. 457 m. uzunlugunda

rthtimy, tescilli 3 kuru havuzu, 3 atélye binasi, 1 tane de askeri bina bulunmaktadir.

1.3.12.3. Camialti Tersanesi

11 Aralik 1455°te Fatih Sultan Mehmet tarafindan Kasimpasa ile Camialt1 arasinda
Donanma ingasina mahsus birkag géz kizak, bir divanhane ve bir mescit olarak
yaptirilan tersane; II. Beyazid doneminde; 1484°te genisletilmistir. Kemal, Burak ve

Piri Reis’lerin inga ettirdikleri donanmanin ¢ogu burada insa edilmistir.

% 1/5000 Halig ve Tersaneler Cevresi Koruma Amagli Nazim imar Plan1 Plan Raporu; Istanbul,
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I. Selim déneminde (1512-1520) iistii kapali gemi insa ve onarim tezgahlar1 yapilmas,

I. Silleyman déneminde (1520-1566) kapal1 kizaklarin sayis1 200°e ¢ikarilmistir.

Sekil 14 Camialti Tersanesi’nden bir goriiniis

17. yiizyilda gemi yapimindaki gelismelerin gerisinde kalinmasi, mevcut gemi ve
miirettabatin hazir halde tutulmamasi, subay kadrolarinin yetersizligi nedeniyle
1768-1774 Osmanli-Rus Savasi’nda Cesme Oniinde, Osmanli donanmasi kii¢lik bir
grup Rus gemisi tarafindan bozguna ugratilmistir. Bunun tizerine 1770’te kaptan-1
deryaliga atanan Gazi Hasan Pasa’nin ilk gorevi yeni gemiler yaptirarak bu kayiplari

elden geldigince cabuk gidermek olmustur.
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Sekil 15 Cezayirli Hasan Pasa Donemi 40 m Yiiksekliginde Bir Kollu Ving

——

Bu dénemde 1775’ten beri Istanbul’da faaliyet gdsteren, heniiz 1773’te kurulmus
olan matematik okulu (Mekteb-i Riyaziyye), 1776’da miihendis okulu’na (Hendese
Odasi) dontistiiriilmiistiir. Baslangicta tersanenin kenarinda bulunan bu okul, 1783°te
bahriye okulu (Miihendishane-i Bahr-i Hiimayun) olarak tersanenin merkezine

tasinmastir.

1800’ 1i yillara kadar tersanecilikte modernlesme c¢abalart devam etmis, bu
modernlesme g¢abalarinin en 6nemlisi ise ilk kuru dokun yapimi olmustur. 1876’da

revize edilen ve iki kat1 uzunlugu ¢ikarilan kuru dok giiniimiizde halen faaliyettedir.

Tersane kompleksindeki en Onemli degisiklerden biri de 1800 ‘li yillara
rastlamaktadir. 1802°de artik engel olusturan eski tersane surlar1 yikildiktan ve
tersanede calisan iscilerin mahalleleri ve Kasimpasa’daki denizcilerle baglanti
kolaylastirildiktan sonra, Kiiciik Hiiseyin Pasa, Aynalikavak Kasri’na ait arazinin

bliylik bir kisminin tersaneye katilmasini saglamlstlr.36

I. Mahmud déneminde (1730-1754) kuru tas havuzu ve ek havuzlar, 1830°da
haddehane ve dokiimhane, 1837°de demirhane, 1837°de Valide Taskizag: ile

% 1/5000 Halig ve Tersaneler Cevresi Koruma Amagli Nazim imar Plani Plan Raporu; istanbul,
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Taskizak, 1848’de “Kiigiik Ceki¢” fabrikasi tersane alanina eklenmistir. 1885 ‘te
kazanhane, ¢elik firin1 ve modelhane yapilarak tersane artan ihtiyaglar karsilayacak

duruma getirilmistir.

1925’te o zamana kadar Deniz Kuvvet’ lerine ait olan tersanenin bir bolimi Seyr-i
Sefain Idaresi’ne verilmistir. Idare 1932’ye kadar gemilerinin bakim ve onarimlarin

burada yaptiktan sonra Hali¢ Tersanesi’nin bulundugu yere tasinmustir.

1939°da bugiinkii Camialt1 Tersanesi’nin bulundugu yerde Devlet Limanlar
Isletmesi Umum Miidiirliigii'niin Liman Isletmeleri’ne bagl bir liman atdlyesi

kurulmustur.

1944°te Devlet Deniz Yollar1 Isletmesi’ne devredilen atdlye “Yeni Atdlye” adi

altinda Fabrika ve Havuzlar Miidiirliigli’ne bagli olarak caligmaya baslamistir.

1952°de Denizcilik Bankasi’nin kurulmasindan sonra, Ocak 1953’te tesisler bagimsiz
bir linite olarak Camialt1 Tersanesi adini almig ve her tiirden makineli, makinesiz
deniz araglarinin bakimimnin, onarimimim ve gerekli teghizatinin yapilabilmesi

amactyla modernlestirilmistir.
Bu arada Birinci Bes Yillik Plan’ da (1963-1968) Camialt1 Tersanesi’nin i hacminin
arttirtlmasina yer verilmis, ilk olarak 15.000 tonluk kuru yiik gemilerinin yapilmasi

icin harekete gecilmis; tersane 1984°te Tiirkiye Gemi Sanayi AS’ye baglanmistir.

Glinlimiizde tersane 72.000 m? lik is sahast ve 400 m. uzunlugunda bir rihtima

sahiptir.
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1.3.12.4. Taskizak Tersanesi

Taskizak Tersanesi, giinimiizde Hali¢’in kuzey kiyisinda Kasimpasa’da bulunan

Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na baglidir.

Fatih Sultan Mehmet doneminde (1451-1481) kurulan ve bugiin Hali¢ Tersanesi ile
Camialt1 Tersanesi’nin de yer aldig1 bliyiik tersanenin bir boliimiinii olusturan bu
tersanede, yiizyillar boyunca donanmanin ihtiyaci olan ahsap, yelkenli gemiler insa
edilmistir. III. Selim doneminde (1789-1807) tersaneye bir dokiimhane eklenmis,
Isvigre ve Fransa’dan uzman miihendisler getirtilerek kurulusun ¢alisma kapasitesi
genisletilmistir.

1827 de ilk yiizer havuz, ilk buharli geminin yapildig1 bu tersanenin bir 6nemi de
diinyadaki ilk denizalti gemisinin montajinin burada yapilmis olmasidir. 1886 ‘da
hiikkiimet tarafindan Ingiltere’de Nordenfeld top fabrikasinda insa ettirilen
Abdiilhamid ve Abdiilmecid adl1 denizaltilar, parcalar halinde Istanbul’a getirtilerek,
o zamanki adi Istanbul Valide Taskizaklar1 olan bu tersanede monte edilerek

Osmanli donanmasina kazandirilmistir.

Sozkonusu alanda yapimi 1805 yilina denk gelen Valide Kizagi, Taskizak ve
Agackizak olmak iizere li¢ kizak yer almaktadir. Kizaklar onarim ve yapim islerinin
goriildigi sig bir havuz boliimii ile geminin kizaga alinip, kizaktan indirilmesine
olanak saglayan, deniz i¢indeki boliimden meydana gelmektedir. Gemi yapimi agikta
oldugu i¢in kullanilan ahsaplarin fazla calismamasi ve olumsuz hava kosullarina
kars1 korunmasi amaciyla kizaklarin iistiiniin ortiilmesi yoluna gidilmis, ancak ahsap
oOrtli zamanla ¢lirtidiigl icin bir kazaya meydan vermemek amaciyla I.Diinya Savasi

sirasinda yiktirilmistir.

Cumbhuriyet’ in ilanindan sonraki donemde tersanenin tezgahlari ve diger tesisleri
sokiilerek Golciik’e nakledilmistir. 1937°de ise Almanya’ya 1smarlanmasi planlanan
dort denizaltt gemisinin ikisinin insasindan vazgegilerek bunlarin Tagskizak’ ta

yaptirilmasina karar verilince tesislerin yeniden kurulmasina baglanmistir.
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Nitekim burada yapilan Atilay ve Yildiray adli denizaltilar 19 Mayis 1939°da torenle
denize indirilmistir. Taskizak Tersanesi 1950°de genisletilerek tesislerin

modernlestirilmesine ¢alisilmis, kurulusun kapasitesi de art‘ur11m1st1r.37

Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na bagh olan Taskizak Tersanesi 17 Agustos 1999
tarthinde Marmara Bolgesi’nde meydana gelen depremden sonra Deniz Kuvvetleri
Komutanligi’na devredilen ve daha sonra Istanbul Tersanesi Komutanligi adini alan

Istanbul Tuzla’daki Pendik Tersanesi’ne tagmmuistir.

Taskizak Tersanesi’nin Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nin ihtiyac¢larini karsilamakta
yetersiz kalmasi, Halic Kopriisii'nde yasanan sorun ve bu sorunun sik sik
tekrarlanma riskinin yaratacagi stratejik olumsuzluklar, hizla gelisen schirlesme,
cevre yollar1 ve sivil yerlesimlerin tersane gilivenligini zafiyete sokmasi, il imar
planlar1 uygulama ihtiyaglari, tersanenin bolgesel alan olarak gelisme ve genisleme
imkaninin olmamasi, karayolu baglantisinin yetersiz kalmasi, Hali¢ Korfezi’ndeki
kirlenme ve siglasmanin yarattig1 ekolojik ve teknik sorunlar, Tuzla bolgesinde
gelisen gemi insa sanayi ile erisim ve iletisim zorluklari tasinma talebinin esaslarini

olusturmaktadir.

1.3.13. Haydarpasa Gar ve Liman Cevresi

Giliniimiizde Haydarpasa adiyla anilan alan, genel hatlariyla Haydarpasa Gari,
demiryolu ve liman tesislerinin bir kismii; Kadikdy-Uskiidar arasidaki Kadikdy
Haydarpaga Rihtim Caddesi ve Tibbiye Caddesi’nin Haydarpasa Gar1 demiryolu
tesisleri tizerindeki kopriiden Harem’e inen yol {izerinde yer alan kopriiye kadar olan
kesimin kapsadigi bolge olarak tanimlanmaktadir. Bu alan i¢cinde Haydarpasa Gari,
Haydarpasa Limani, Haydarpasa Numune Hastanesi, Eski Haydarpasa Lisesi,
Haydarpasa Askeri Hastanesi ve Haydarpasa Ingiliz Mezarlig1 gibi gesitli kurumlar
ve kuruluslar yer almaktadir. Kismen Uskiidar Belediyesi sinirlari icinde kalan
Haydarpasa’nin Kadikdy Belediyesinde kalan kismi biitiiniiyle Rasim Pasa Mahallesi
i¢inde kalmaktadir.

%71/5000 Halig ve Tersaneler Cevresi Koruma Amagli Nazim imar Plan1 Plan Raporu; Istanbul,
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Haydarpasa olarak bilinen bdlgenin admin nereden geldigi konusunda cesitli
varsayimlar s6z konusudur. Mevacib defterlerine gore; 1533’°te vezirlige yiikseltilen
Hadim Haydar Pasa’nin bahgesi bu bolgede oldugu i¢in bolge bu adi almistir. Bir
baska varsayim ise, III. Selim’in vezirlerinden Haydar Pasa’nin bolge i¢inde bir kisla

yaptirdig1 ve bolgenin adinin bu kisladan geldigi séylenmektedir.®

17. y.y.’”da Haydarpasa mevki Bizans imparatorlari i¢in sehir ¢evresindeki 6nemli
yerlerden biriydi ve burada aziz patriklerin kaldigi bir saray bulunmaktaydi. 19.
y.y.’a kadar bu bdlgenin ¢ehresinde fazla bir degisiklik olmadigi bilinmektedir.
Haydarpasa’nin etrafinda birka¢ yapinin bulundugu; Acibadem ve Hasanpasa’ya
uzanan genis ¢ayirlardan ibaret oldugu sdylemek miimkiindiir. Fenerbahge’ye kadar
bag ve bahgelerle kapli Kadikoy ile birlikte Haydarpasa Cayiri’nin sehir ¢evresindeki
onemli mesire alanlarindan biri oldugu gibi, ayn1 zamanda ordu ve saray atlarinin

beslendigi bir yer olarak kullanildig1 goriilmektedir.

Imparatorluk tarafindan diizenlenen tdrenlerde her biri sorguglarla siislenmis atlar
padisahin Oniinden sirayla gecirilip, mevsim boyu cayirlarda kurulan cadirlarda
mesaleler yakilip ve eglenceler diizenlenmistir. Atlilar Haydarpasa Cayiri’nda egitim
goriirken yaya askerler de yanindaki Talimhane ve Yeldegirmeni mintikalarinda
egitilirlerdi. Buna bagli olarak degirmende iiretilen un ilede askerler beslenirdi. Bu
alandaki son degirmen kalintilarinin 1903 yilinda yikildig: bilinmektedir. Cevredeki
bag ve bahcgeler ise o donemde verem hastalari adina sifa olarak goriilmekteydi.
llerleyen donemlerde ise III. Selim déneminde Haydarpasa Mevkii’nde belli belirsiz

bir sokak dokusunun olusmaya bagladigi goriiliir.

1830 baslarinda tarihlendirilebilecek Pitmann Haritasi’'nda kii¢iik bir yerlesme
durumundaki Kadikdy ve Uskiidar arasindaki genis bosluklar goriilmektedir.
Haydarpasa Cayiri’n1 boydan boya kat eden birkag yol Harem, Uskiidar, Acibadem
ve Sogiitliicesme’ye uzanmaktadir. Ayni haritada bolge i¢inde bir iskelenin de

varligina isaret edilmektedir.

% Giz, Adnan; “Bir Zamanlar Kadikdy”, Istanbul, 1988
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Tanzimat sonras1 yasanan degisimlerle birlikte ¢ayir ve otlaklarin yonetimiyle ilgili
koklii degisimler yasanmaya baslamistir. Haydarpasa ve kimi diger Kadikdy
cayirlarin1 gazete ilaniyla satilmaya basladigr bilinmektedir. Bununla birlikte

Haydarpasa Cayir1 ve ¢evresi gozde bir safiye yeri olma 6zelligini stirdiirtir.

Haydarpasa’nin tarihteki en onemli degisimi ise 1873 yilinda Istanbul-izmit
demiryolu hattinin hizmete girmesiyle baslar. Bu tarihlerde ¢ayir1 adeta ikiye bolen
demiryolu hattinin kuzey kisminda bir gar binasi insa edilmistir. Daha sonralari
1899-1903 tarihleri arasinda deniz doldurularak, depolama alanlar ile birlikte iki silo
ve acikta bir mendirek ile bir liman olusturulur. Yine bu yillarda Alman sermayesi ile
insa edilen Bagdat demiryolu hattina goérkemli bir baslangi¢ yapmak amaciyla eski
gar binasinin yerine Alman neordnesans stilinde yeni ve buglinkii gar binasi insa

edilmistir.

19. y.y. sonunda Haydarpasa Cayiri’nin gittikge kiiciildiigi goriilmektedir. Cayirin
Ibrahimaga yoniinde oldukga biiyiik bir mahalle goze carparken yakimindaki Sultan

Koskii de varligini stirdiirmektedir.

20. y.y. baslarinda gar ¢evresinde konaklama tesislerinin belirmeye basladig:
goriilmektedir. I. Diinya Savags1 sirasinda Haydarpasa Gart ordunun en énemli ikmal

ve sevkiyat noktalarindan biridir.

1915°teki bir sabotajda cephane vagonlarin infilaki sonucu biiylik mal ve can kaybi
yasanmistir. [. Diinya Savasi sonrasinda g¢ayir iyice kiiclilmiis ve artik sadece bir

gezinti alan1 olarak kullanilmaya baglanmustir. *

% Akbulut, M. Rifat; “Tanzimat’tan Cumbhuriyet’e Istanbul ve Kadikdy”, Yiiksek Lisans Tezi,
MSGSU, Istanbul, 1992
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Miitareke yillarinda Haydarpasa Cayiri’nin tekrar askeri faaliyetlere sahne oldugu
gorilmektedir. Cumhuriyet sonras1 Haydarpasa Cayiri’ndan arda kalanlar ve gar-
liman tesisleri ve diger baska kurum ve kuruluslar 1930 yilinda Rasim Pasa
mahallesi ad1 altinda toplanmistir. 1938 yilinda imar biirosu miisavirlerinden Sabri
Onan tarafindan hazirlanan Kadikdy ve gevresi i¢in imar plani etiidiinde Haydarpasa
Cayiri’ndan arda kalan alanlarda Devlet Demiryollar1 ¢alisanlar1 igin ufak bir

mabhalle ve Ibrahimaga yéniinden Uskiidar’a dogru genis bir cadde onerilir.

Daha sonraki yillarda Haydarpasa Limani genisletilmis, Haydarpasa g¢evresi de
hastane, okul gibi kamu kullanimlan ile dolmustur. Haydarpasa Cayiri’nin biiyiik
Olciide Devlet Demiryollart tesisleriyle isgal edilmesi sonucunda, ¢ayirda bugiin
ortadan kalkmistir. Giiniimiizde ¢ayir Ozelligini biitiiniiyle yitirmistir. Bu alan
depolama, bahge mobilyalar satis1 gibi ¢esitli amaglarla kullanilmakta olup, kismen

de bos durmasinda ragmen acik alan olma 6zelligini stirdiirmektedir.

1.3.13.1. Haydarpasa Limani

Haydarpasa Liman1 Anadolu yakasinda, Kadikdy’iin kuzeyi ile Harem arasinda
kalan, sehrin en biiylik ticari limani olarak isletilmektedir. Mendirek, depolar, silolar,
yiikleme-bosaltma ve diger tesisleri ile biiylik ve yaygin bir liman kompleksi olan
Haydarpaga Limani’nin gilineyinde, biitlin Anadolu demiryollar1 baglantilarinin
baslangic noktas1 olan Haydarpasa Gar1 ve oOniinde Haydarpasa vapur iskelesi

bulunmaktadir.
Burada biiyiikk bir liman yapilmasi zorunlulugu ve diisiincesi, 1871 yilinda

Haydarpasa-Izmit demiryolu hattinin yapima baglanmasi ve 1873’te, bu hattin

ulasima agilmasindan sonra ortaya ¢ikmaistir.
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Istanbul’un en dnemli ulasim noktalarindan biri haline gelen Haydarpasa mevkiinde
bir liman yapilmasi igin II. Abdiilhamid duyurdugu bir ferman ile Anadolu Bagdat

Demiryollar1 Sirketi’ne ¢esitli imtiyazlar vermistir.

Insaatia 1899 yilinda baslanan liman 1903 yilinda isletilmeye baslanmistir. Agustos
1908 yilinda eski kiigiik garin yerine bugiinkii Haydarpasa Gari’'nin hizmete
girmesiyle limanin Anadolu ile baglantis1 dahada giiclenmistir. Fakat 1917 yilinda
bir patlamada kismen tahrip olmus ve yeniden insa edilmistir. 1927 yilinda ¢ikarilan
bir kanun ile Demiryolu ve Limanlar1 idare-i Umumiyesi kurulmus ve Haydarpasa
Limant’nin imtiyazinin satin alinmasi giindeme gelmistir. 1929 yilinda ise liman bu

kuruma baglanmlstlr.40

1953 yilinda limanin genigletilme ¢aligmalar1 baslamis ve limanin dalgakiranin daha
fazla agiginda yeni bir dalga kiran yapilmistir. Limana c¢ok sayida silo ve depolama
alanlar1 ile gesitli yapilar, vingler ve demiryolu hatti eklenmistir. 1990’11 yillarda

limanin yillik kapasitesi 5 milyon ton civarinda goriilmektedir.

* Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, Cilt No:4
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1.4. BOLUM SONUCU

Sanayi Devrimi dncesinde Osmanli Devleti’ndeki iiretim politikalart ve bigcimlerine
bakildiginda topraga dayali ve tarim odakli bir sistem goriilmektedir. Bunun
sonucunda da devletin islettigi ve sahibi oldugu biiylik topraklar dikkati ¢ekmektedir.
Boyle bir ¢ergevede Sanayi Devrimi sonrasi devletin makinelesmeye ayak uydurmasi

ve seri iretim bigimlerine gecisi ¢ok sikintili olmustur.

Bircok alandaki sanayi yatirimlart Sanayi Devrimi sonrasi ilk donemlerde sadece
devlet tesvikiyle ve devlet tarafindan isletilen tekil fabrikalardan olusmaktayd.
Bunlarinda birgogu Istanbul kenti smrlari iginde daginik halde bulunmaktayd.
Ozellikle agir silah sanayi konusunda faaliyet gdsteren bu isletmeler i¢in uzman
personel yurtdisindan getirilmekteydi. Bunun nedeni olarak ise tarima dayali bir
sistemden sanayi toplumuna gecis siirecinde halkin bu konuda altyapiya sahip

olmamasi sdylenebilir.

Sanayi Devrimi sonrast donemde olusan endiistri miras1 6rneklerinin bir¢gogunun
giiniimiize ulasamadigr ve yikildigi yada o donemlerde fonksiyon degistirdigi
bilinmektedir. Giinlimiize ulasanlarinin ise yine biiylik bir kismi belediyelerin
koruma konusundaki kaynak yetersizlikleri nedeniyle bakimsiz halde islevsiz olarak
ayakta durmaktadirlar. Fakat kentin rant1 yiiksek doniisiim baskisinin hissedildigi
alanlarda kalan bazi endiistri miras1 yapilari, biiyiik yatirnmcilarin destegiyle
restorasyonlart tamamlanarak farkli fonksiyonlar kazanmislardir. Bu sayede

bulunduklar1 bolgelere de kimi zaman 6zellikle kiiltiirel faaliyetler konusunda farklh

kimlikler kazandirdiklar1 géziikmektedir.

Diger taraftan tekil bina dl¢egindeki drnekler disinda denizle baglantis1 kuvvetli olan
Istanbul kentinde ticaret amach tarihi liman alanlarmnin da sanayi devrimi sonrasinda
olustugu goriilmektedir. Bunlardan en Onemlisi bugiin donilistimii tartigilan
Haydarpasa Liman ve Gar alani olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Osmanli Donemi ve
Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin ilk dénemlerinde ticaret ve lojistik konusunda biiyiik bir rol
sahibi olan bu alanlar, giiniimiizde artik kentsel baskilar sonucu kent i¢inde atil

durumda kalmakta ve kent merkezine doniisen alanlarda sorunlar yaratmaktadir.
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Dontisiimii zorunlu hale gelen bu liman alanlarinin hangi fonksiyonlar verilerek,
hangi kriterlere dikkat edilerek degerlendirilmesi gerektigi dikkat edilmesi gereken
konulardir. Devam eden boliimler i¢inde yurt dis1 6rnekleri ve Avrupa’daki Sanayi
Devrimi  deneyimleri irdelenerek, bu alanlarin  doniisimii  konusunda

degerlendirmeler yapilmaya ¢alisilacaktir.
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BOLUM 2. AVRUPA’DA ENDUSTRI DEVRIMI, SANAYI
MIRASININ ISLEVSEL DONUSUMU VE KORUNMASI

2.1. SANAYI DEVRIMi SONRASI MODERN MIMARI VE KENT

Endiistri  devrimi, “teknolojinin, endiistriyel tretimin ve ulasim olanaklarinin
gelismesi ilebirlikte birgok alanda yasanan koklii degisim” olarak tanimlanmaktadir.
Endiistri devrimi, birgok konuda (teknoloji, iiretim, kiiltiir, ekonomi, toplumun sosyal
yapisi, sanat ve mimarlik) 6nemli degisimlere ve yeni yaklasimlarin ortaya ¢ikmasina

yol agmustir.

1765 yilinda James Watt tarafindan bulunan buharli makinelerin kullanimi,
endiistrilesme  siirecini  baglamistir. 1830°dan sonra yogunlasan demiryollar
gectikleri yerleri yeni endiistri bolgelerine doniistiirmiislerdir. Endiistriyel eylemlerin
belirli yerlerde toplanmasi sonucu hizla gelisen yeni kentler kurulmustur. Bunun
sonucunda bu kentlere dogru yogun bir niifus akim1 yasanir. Diger yandan, tarimda
makinelerin kullanilmasi, verimin artmasi1 ve bu alanda giderek daha az is giicline
gereksinim duyulmasi, kirsal alanda kentlere dogru yasanan hizli ve yogun gdciin bir

diger nedeni olmusgtur.**

Kirsal alandan kentsel alana dogru yonelen yogun niifus akimi, buna hazirliksiz olan
kentlerin diizensiz ve olumsuz bir sekilde gelismesine neden olmustur. Kentlerde
olusan kotii yasam kosullarina karst bazi c¢alismalar yapilmasi gerekliligi sehir
planlama olgusunun Onemini arttirir; 1830-1850 yillar1 arasinda gelisen kent
dinamikleri “modern sehircilik” kavramimi dogurmustur. Kent genelinin olumsuz
goriiniimiiniin yaninda fabrikalarda ¢alisan is¢ilerin barindigi sagliksiz konutlar da
elestiri konusu olmaya baglamistir. Fabrika, demiryolu ve bakimsiz kentler, endiistri

kentinin {i¢ temel unsuru haline gelir.

4 Benevolo, L.; History of Modern Architecture I: Industrial Revolution, MIT Pres; Cambridge, 1971
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Kentlerdeki olumsuzluklart gidermeye yonelik olarak 19. yilizyilin sonlarinda
Ebenezer Howard’in Bahge Sehir, 20. ylizyilin baslarinda da Tony Garnier’nin
Endiistri Kenti yaklagimlar1 ortaya glkmlstlr.42

Hizla artan kentsel niifusun barinma sorunu, apartman tipinde is¢i konutlar1 insa

ederek ¢oziilmeye calisilmistir.

Diger yandan, endiistrinin ve bununla birlikte teknolojinin ¢ok biiyiikk bir hizla
gelismesi, 19. yiizyilin sonlarindan baslayarak 6zellikle de 20. yiizyilda en temel
tiretim ve yarati1 alaninin giderek felsefe ve sanattan teknolojiye dogru kaymasina
neden olmustur. 19. vyiizyilda makinelerin ¢alistirilmasinda ve oOzellikle
demiryollarinda buhar giicii kullanilmaya baglanmasi ile; elde edilen {iriinler yeni
enerji kaynaklarini beraberinde getirmistir. Diger yandan, yap1 iiretiminde yeni yap1
malzemelerinin kullanilmasi yaninda yeni yapim yontemleri de geligsmistir ve bu
durum mimarlik diinyasinda 6nemli yeniliklerin ortaya g¢ikmasina neden olur;

modern mimarligin temelleri bu dénemde atilir.*?

Endiistri Devrimini izleyen donemde gerceklesen sosyo-ekonomik gelismeler,
mimari Uretim alanini derinden etkileyecek, bir yandan yeni yapi tiplerinin, diger

yandan yeni bir mekan ve bi¢im liretme anlayisinin ortaya ¢ikmasina yol agmuigstir.

2.2. AVRUPA’DA KOHNELESEN SANAYI ALANLARINDAKI DONUSUM
POLITIKALARI VE ENDUSTRI ARKEOLOJiST KAVRAMI

Endiistriyel miras kavrami, tiim kiiltiirel miraslarda oldugu gibi endiistri uygarligina
ait olan degerleri yok olma tehdidi altinda iken dogmustur. 19. ylizyilda Avrupa’da
gelisen sanayi, geleneksel doku icin bir tehdit olusturdugu zaman bu dokunun
korunmasi i¢in gereken eylemler baslamistir. Sanayisizlesme siireci ile sanayinin
kent merkezlerinden desantralizasyonu, kentlerde yer alan islevini yitirmis tarihi
alanlarin degerlendirilerek kente kazandirilmalari geregini dogurmustur. Bu noktada

ise “endiistriyel miras” kavrami ortaya ¢ikmustir.

42 Giedion, S.; Space, Time and Architecture, 5th ed., Harvard University Press; Cambridge, 1967.

* Birol, G.; Modern Mimarligin Ortaya Cikis1 ve Gelisimi, Balikesir Universitesi, Y.Lisans Tezi,
1998
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Endiistri alanlar1 20. ylizyilin ortalarina kadar, kotii is kosullart ve geri teknolojilerin
simgeleri olarak goriilmekte ve bunlarin ortadan kaldirilmasinin gerekligi oldugu

diistiniilmekteydi.

Ancak 20. yiizyihn son ceyreginde Ingiltere’deki endiistri mirasinin uluslararasi

Onemi anlasilmis ve bu mirasin kiiltiirel bir kaynak olarak degeri fark edilmistir.

Biiyiik arsa spekiilasyonlarinin yasandig giiniimiiz kent merkezlerinde sikisip kalmig
olan sanayi vyapilari, sahip olduklar1 genis alanlar nedeniyle de kiymetli

goriilmektedirler.

Glinimiizde miras kaynaklarinin kullanimi ve degerlendirilmesine daha esnek
davranilmaktadir. Burada kamu yetkilileri, goniilliller ve de ticari kuruluslar

ortaklasa calisarak genel hedeflere ulasmay1 amaglar.

Kiiltiir miras1 politikalart da evrimlesmistir. Kiiltiir mirasinin korunmasi eylemi
Bolge planlama, Nazim planlar ve Sehircilik ¢aligmalar1 i¢ine entegre edilmistir.
Boylelikle ekonomik ve sosyal destek saglanmistir. “Biitlinciil koruma” 6nemli hale
gelmistir. Genisletilmis miras kiiltiirii glinlimiizdeki politik yapida 6zenli bir yer isgal
etmektedir. Birgok iilkenin ekonomisinde miras ile ilgili yatirnmlar olduk¢a 6nem

kazanmustir.

“Endiistri Arkeolojisi” endiistri anitlarinin yerinde incelenerek, kayda gecirilmesi,
bazi hallerde koruma altina alinmasi olarak tanimlanmaktadir. Hedefi ise, islevini
yitirmis bu anitlarin sosyal ve teknolojik tarih baglami igerisindeki Onemini
degerlendirerek, bu sayede sosyal ve ekonomik kazanca doniistiiriilmelerini

saglamaktir.

Terk edilen sanayi alanlar1 geriye 1slah edilmesi gereken ¢okiintii alanlar1 birakirlar.

Bu ¢okiintii alanlariin 1slahi ve bunlarin yeniden canlandirilmalarina yonelik olarak,
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cevrenin gereksinimlerine ve kiiltiirel yapisina uygun islevler verilerek kentle

biitiinlesmesi saglanmalidir.**

Gegmisin Uretim tesislerini bir “toplumsal gelisme belgeseli” olarak gelecege
aktarmak, ozellikle yine Tirkiye gibi iiretim yerine rant ekonomisiyle yasayan ve
bilimin giderek dislandig1 bir iilkenin “tiiketime ve toprak yagmasima alistirilan”
toplumu lizerinde de aydinlanmay1 yeniden animsatan ¢ok yonlii etkiler yapacaktir.
Ciinkii endiistri mirasi, ayn1 zamanda inang yerine aklin egemen olmasi1 durumunda,

insanoglunun neleri yaratabildiginin de “tarihsel belleteni” gibidir.*

Tarihi sanayi alanlarinin korunarak yeniden islevlendirilmelerinde “kamu yarar1”
yadsinamaz bir gergektir. Yenilesme ve donilisiim sirasinda bu alanlarin kiiltiirel
onemi fark edilmedigi takdirde, sadece fiziksel koruma ve tasarim anlaminda
bakildiginda projelerin bir takim eksik yanlar1 kalir. Bu durum ise projelerin hayata
gecirilmelerinde ve devamliliginin saglanmasinda sorunlara yol agar. Toplumsal ve
kiiltiirel degerlerin gbz oniinde bulundurulmasi nitelikli ¢evre, saglikli bir toplumsal

ve kiiltiirel yasam ag¢isindan biiylik 6nem tagir.

Tarihi sanayi alanlarmin yenilesme ve doniisiim projeleri baglaminda ele alinmasi
bulunduklar1 ¢evrede toplumsal ve Kkiiltiirel iyilesmeyi saglamalarimin yani sira,
ekonomik canlanmaya katkilarindan dolayr da onemlidir. Bu sayede saglanan

ekonomik fayda ile toplumsal yarari uygun bir bigimde birlestirmek gereklidir.

Kent merkezlerinde yer alan bu alanlar i¢in doniistiirme projelerinde, yogun
yerlesmeden kaynaklanan sorunlar yasanmaktadir. Ancak kent merkezlerindeki
yogun yapilasma talebi de bu yapilarin degerlendirilmeleri i¢in cazip imkanlar
sunmaktadir. Ozellikle de yogun kent merkezlerinde kamu kullanimi icin ihtiyag

duyulan kiiltiir ve sanat etkinlikleri bu yapilar i¢in oldukc¢a uygun gt')riilmektedir.46

a4 Kirag, Binnur; Doktora Tezi; “Tiirkiyede’ki Tarihi Sanayi Yapilarinin Giiniimiiz Kosullarina Gore
Yeniden Degerlendirilmeleri Konusunda Bir Yontem Arastirmas1”; MSU; Istanbul; 2001

*® Ekinci, Oktay; “Endiistri Mirasmin Korunmas1”; Istanbul Dergisi; Ekim 2001; 134

4 Kirag, Binnur; Doktora Tezi; “Tiirkiyede’ki Tarihi Sanayi Yapilarinin Giiniimiiz Kosullarina Gore
Yeniden Degerlendirilmeleri Konusunda Bir Yéntem Arastirmas1”; MSU; Istanbul; 2001
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2.3. GAR VE LIMAN ALANLARINDA DONUSUM ORNEKLERI

Koruma ve doniisim kapsaminda sanayi sektoriinde yapi Olceginde tasarim
orneklerine Avrupa’nin bir¢ok kentinde rastlamak miimkiindiir. Kentlerin giiniimiiz
kosullarinda tistlendikleri fonksiyonlara paralel olarak kentle biitiinlesecek bi¢cimde
tasarlanan bir¢ok sanayi binasi yeniden islevlendirilerek koruma altina alinmistir. Bu
sayede bu binalarin kéhnelesmesi ve tarihi degerini yitirmesi, yipranmasinin dniine
gecilmeye calisilmistir. Ozellikle Almanya ve Ingiltere gibi sanayide ileri iilkelerde

karsimiza ¢ikan 6rneklerden birkagini bu boliimde incelecegiz.

2.3.1. Madrid; Atocha Garn

Atocha, Madrid sehrindeki en biiyiikk tren gar1 olarak hizmet vermektedir. Ana
hatlardaki gezici trenler sehir iginde, sehirlerarasi olmak flizere iilkenin &zellikle
tilkenin giineyine sefer yaparken; AVE hizli trenleri Barcelona ve Seville kentlerine
yolcu tasimaktadir. Atocha tren hatlar1 servisi Ispanya Ulusal Tren Sirketi tarafindan

isletilmektedir.

Sekil 16 Atocha Gari, Madrid
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Tren gar1t Madrid’in en eski tren gar1 olarak halen islemektedir. Gar 1851 yilinda
Estacion de Mediodia adiyla agilmistir. Atocha Mediodia suan Madrid kentinde

Argenzuela bolgesindeki bir alanin adidir .

Yap1 1892 yilindaki bir yanginda biiyiik hasar aldiktan sonra ayni tarihte yenilenerek,
tekrardan acilmistir. Yenilenen binanin biiyiik bir kismi1 demir konstriiksiyon olarak
mimar Alberto de Palacio Elissagne ve Gustave Eiffel tarafindan restore edilmistir.
Miihendis Henry Saint James de projenin bir parcasi olarak insaat asamasinda yer

almistir.

Eski Atocha Gar binas1 1992 yilinda servis dis1 birakilarak, cafelerin, diikkkanlarin ve
gece kliiplerinin hizmet verdigi bir tesise ¢evrilmistir. Bu alan 4000 metrekarelik bir
tropikal bahge ile ¢evrelenmistir. Bu tarihde Rafael Moneo tarafindan dizayn edilen
ve eski gara eklenen modern gar ise, AVE hizli trenleri ile Seville kentine hizmet

vermeye baslamistir.

Ana hizli tren hatlar1 yeni modern gar binasinda son bulurken, diger kent i¢in gezici
trenler yer altina alinmistir. Plaza del Emperador Carlos V istasyonuna baglanan
hatlar buradan iki metro hatti ile Atocha ve Atocha Renfe’ye dagilmaktadir. Yeni

eklenen bir metro hatti ise direk olarak yeni tren garina baglanmstir.
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Sekil 17Atocha Gan i¢ Goriiniimii

LR
1 /
\

Atocha Tren Gar1 alan1 c¢evresine dahil ayrica birde Reina Sofia miizesi
bulunmaktadir. Tren istasyonu 11 Mart 2004 yilindaki terdrist saldirida hedef alinmis

ve bir tren bombalanmuistir.

2.3.2. Nottingham Tren Gari

[lk Nottingham Tren Gari mayis 1839°da Midland Counties Demiryollari’nin
Nottingham’dan Derby’ ye yeni bir hat eklemesiyle acilmistir. Terminal istasyonu
Carrington Sokagi’nin batisinda bugilin Nottingham Magistrates' Courts binasinin
bulundugu alanda kurulmustur. Orijinal giseler halen binanin girisinde

korunmaktadir ve Nottingham Magistrates' Courts ana girisinde sergilenmektedir.
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1844 yilinda Midland Counties Demiryollar1 iki bagska demiryolu hatti ile birleserek,
1848 yilinda istasyona Lincoln kentine hizmet veren yeni bir hat eklemistir. Yeni
bina Istasyon Yolu’'nda Mimar J E Hall tarafindan dizayn edilerek, 22 Mayis 1848
yilinda ac¢ilmistir. Diger bir taraftan bu eklemlenmeler ile 1880°li yillarda istasyon

130 kisiye istihdam saglar hale gelmistir.

Sekil 18 Nottingham Gar1

Great Central Demiryollart 1900’1t yillarda Victoria Gari’ni actiginda Nottingham
Istasyonu’nun Midland Demiryollar1 igin yeniden restore edilmesine Kkarar
verilmistir. ki binanin da yapiminda calisan mimar ayni oldugundan yapilarin
mimari Ozellikleri birbirinin ayni olarak goriilmektedir. Gar bulundugu yerde tekrar

restore edildiginde sadece giris kismi farkli bir sokaga baglanmistir.

Istasyon Barok stilinde yenilenerek yapiminda demir konstriikksiyon ve kirmizi

kremitler kullanilmistir ve ingaat 1 milyon sterline mal olmustur.

2.3.3. Paris; Gare Du Nord Binasi

Gare Du Nord, Paris kentindeki alt1 diger biiyiik terminal istasyonlarindan biridir.
SNFC ana hatlarina bagl olarak hizmet vermektedir. Terminal kent i¢indeki diger
kentsel rayli sistemler ile de baglantili olarak islemektedir. Yolcu sayis1 ve giinliik
hareketlilik bakimindan Avrupa’nin en yogun tren gar1 olarak goriilmektedir. Diger
taraftan bagli oldugu sirket ise Avrupa’daki en biiylik {igiincii sirket olarak hizmet
vermektedir. Gardan Fransa disinda Ingiltere, Belgika ve Hollanda gibi iilkelerede

seferler dizenlenmektedir.
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Sekil 19 Paris, Gare Du Nord Binasi

Gare Du Nord 1861 yilinda Fransiz Mimar Jacques Hittorff tarafindan tasarlanmis ve
1864 yilinda agilmistir. 1884 ve 1960 yillarda tren hatlarinin ve terminaldeki
istasyonlarin yetersiz kalmasi nedeniyle yapiya yeni boliimler eklenmistir. 1900’1

yillarda ise istasyonlar Paris Metro hattina baglanmistir.
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Gare Du Nord Girisi
2, Gl b SR

Glinlimiizlin ¢agdas mimarisi ile restore edilen i¢ tasarim bugiin bir¢cok kafe, diikkan

ve diger kiiltiirel faaliyetler ilede hizmet vermektedir.

2.3.4. Barselona Limam

Ispanya’nin kuzey dogusunda yer alan Barselona Limani, Akdeniz’in énde gelen
konteyner limanlarindan bir tanesidir. Uluslararasi trafik i¢in 4 konteyner terminali, 3
ulusal trafik terminali, 2 otomobil terminali, 1 meyve terminali, 1 adet kahve-kakao
terminali, 1 adet demir dis1 metaller terminali, 1 soguk hava depo terminali, 9 kati
dokme yiik ve 9 sivi dokme yiik terminali bulunmaktadir. 20 km.ye uzanan limanin

derinligi 16 metreye ulagsmaktadir .

2004 yili konteyner trafiginde Barselona 1.910.723 TEU’luk bir kapasite
gerceklestirmistir. Ayn1 y1l 785.000 adet otomobilin bu liman tizerinden sevkiyati
yapilmistir. Liman, Avrupa’nin en modern Intermodal dagitim merkezlerinden bir

tanesine sahiptir.
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Limanda yilda 18 Milyon metrik ton kargo trafigi gergeklesmektedir. Senede 3.000
gemi limana ugramakta ve 1.000.000 insan yolcu terminalinden gegis yapmaktadir.

Barselona Limani’na kent Olgeginde bakildigi takdirde tarihi dokunun limanin
arkasinda kaldigi ve limanin 6n kisminin ise agik denize baktigi goriilmektedir.
Liman alanmin hemen arkasindaki kentin tarihi dokusu iginde ¢ok sayida ve tiirde
miizenin, kilise ve katedrallerin, park alanlarinin, turistik alanlarin yer aldig:

goriilmektedir. 4

MaR Rosscarmients | Furtg
2 MEDITERRANIA

BCoowny TUTISME D 4% € RARCILONA

Barselona Rihtimi {izerinde bulunan terminallerden kuzey terminali sadece bir adet
orta boy kruvaziyer gemisine hizmet verirken giiney terminali iki kruvaziyer
gemisini ayn1 anda agirlayabilmektedir. Yolcular bu iki terminalden sadece 5 dakika
yuriiyerek sehir merkezine ulasabilmekte ve Terminal A, moll adosat tizerinde yer
almaktadir. Terminal A, Mega kruvaziyer liman gemilerini agirlamak tizere yapilmis
bir limandir. D ve C terminalleri ise A terminalinden farkli olarak transit

operasyonlar i¢in kullanilmaktadir.

" www.apb.es, Mart 2009
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Sekil 22 Terminal A’dan Genel Goriiniim
na— any - Geal) =

'I, Key To The Mapw

1D Terminal D (Palacruceros)
Sant Bertrand Wharf Terminal
Torminal T (Sant Bertrand)
j Vora Tade Cantes T
18] South Terminal
(N North Terminal
* B East Torminal

) o
W Maremagnum (or Vo)

Barcelona Cruise Terminals

Sekil 23 Terminal D-C°d
o Y -

en Genel Goriiniim
e e

) rey

Maremagnum olarak tanimlanan alan ise limandaki kruvaziyer terminallerinin en
kiigliglinii olusturmaktadir ve ¢ kii¢iik gemiyi ayn1 anda agirlayabilme kapasitesine
sahiptir. Limanmn bu boéliimiinden sehir merkezine licretsiz otobiis turlar buradan
diizenlenmektedir. Ayn1 zamanda Maremagnum aligveris merkezi de yine bu alanda

yer almaktadir.

68



an

.;B ;(‘.‘ _\. 'i. ]

\j
P wapw

~

/
1,

Ayn1 zamanda liman alanmt barindirdigi son derece canli olan kiiltiir-sanat
faaliyetleriyle yaya yollar1 vasitasiyla arkadaki alanla biitiinlesmektedir. Boylece

yogun bir kruvaziyer limanin bile kentle biitiinlesebildigi goriillmektedir.

Sekil 25 Barselona Limani ve Cevresi
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Sadece Barselona Liman alani ¢evresinde degil ayn1 zamanda liman igerisinde de pek
cok turistik mekan bulunmaktadir. Bunlardan biri Avrupa’nin en biiyiik
akvaryumlarindan biri olan akvaryum parkidir. 22 tane havuza sahip olan akvaryum
icerisinde 8000 balik bulunmakta ve bu baliklarin 11°ini kdpekbaliklari
olusturmaktadir. Akvaryum limanda cazibe yaratan eglence ve kiiltiir

fonksiyonlarindan birini olusturmaktadir.*®

Sekil 26 Barselona Limam1 Akvaryum Alani
, - _ i

Limandaki diger bir eglence merkezi ise IMAX Sinema Sistemidir. Ug¢ farkli
projeksiyon sistemine sahip olan sinemanin tamami IMAX sisteminden olusan
diinyanin ilk IMAX sistemli sinemasidir. Bu sinemada izleyiciler dev ekranlarda ve
ti¢c boyutlu olarak film izleme olanagina sahip olmaktadirlar. Buda limanin eglence

alani olarak kullanilmasinda son derece etkili olmaktadir.

*8 www.apb.es, Mart 2008
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Sekil 27 Barselona Limani Sinema Binasi

Limanda ayn1 zamanda Katalonya Tarih Miizesi bulunmaktadir. Miizede Katalonya
tarihine ait eserler sergilenmektedir. Miize 1900 yilinda insa edilen eski bir depo
binasinda kurulmus olup, miizenin iki katinda siirekli bir sergi bulunmaktadir . Bu
sergide paleolitik c¢agdan 1980°deki Katalan segimlerine kadarki Katalan tarihi

anlatilmakta ve sergilenmektedir.

Sekil 28 Barselona Limam Katalonya Tarih Miizesi

Katalonya Tarih miizesinin yami sira limanda Deniz Miizesi de bulunmaktadir.
Alanda bulunan Kolomb Anitinin hemen yaninda yer alan miizede ziyaretgilere bir

kiirek mahkumu gibi kiirek ¢ekmek, okyanusa agilmis bir yelkenlinin iginde firtinaya
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kars1 savagsmak ya da bir vapurla yeni diinyaya go¢ etmek gibi canli deneyimler

yasatilmaktadir.

Sekil 29 Barselona Limani Deniz Miizesi

Limanda yer alan Kolomb Aniti, ziyaretcilerin asansorle tirmanarak alandaki

manzaray: ve kenti seyredebilmelerine olanak saglamaktadir.

Sekil 30 Kolomb Aniti
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2.3.4.1. Barselona-Port Vell Projesi

Ispanya Rihtimi’nin diger bir adi Terminal M—Port Vell’dir. Bu alan ispanyolca
Maremagnum olarak belirlenmistir. Port Vell, 55,6 hektarlik bir alanda faaliyet
gosteren, 9 terminalli bir kruvaziyer ve ayn1 zamanda yat limanidir. Liman hem
gelen turistlere, hem de tiim kente hizmet veren ¢ok canli bir kiiltiir sanat merkezi
olup adeta bir ¢ekim noktasidir. Liman iginde zaman zaman turistler ig¢in su
gosterileri ve resim sergileri yapilmaktadir . Ayni zamanda Limanm Diinya Ticaret

Merkezi binasinda alis veris merkezleri, ofisler, otel bulunmaktadir.

Sekil 32 Port Vell Limam ve Cevresi
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Barselona Limani’na (Port Vell) diinya dlgeginde bakildiginda alanin agik denize
bakan bir konumda oldugu goriilmektedir. Limanin 6niinde kisitlayict herhangi bir

degerli kent siliieti vs. bulunmamaktadir.

2.3.4.2. Port Vell Projesi Planlama Stireci

Port Vell Limani ve gevresi planlama siirecinden 6nce kullanilmayan ve son derece
atil bir liman alanm1 olarak bilinmektedir. 1989 yilinda bu alanin gelistirilip
diizenlenmesi ve yeniden kullanilmasi i¢in liman planinin yapilmasi karari alinmistir.
Liman, planlama siirecinden 6nce kentten bagimsiz bir liman yonetimi tarafindan
idare edilmekte olup, planlanmasindan sonrada hala ayni yonetim tarafindan idare
edilmesi saglanmigtir. Plan siirecinde yapilan ¢aligmalarda, eski limanin yenilenmesi

ve liman ile kent arasindaki iyi bir iliski olusturulmas: belirlenmistir.*

* www.apb.es, Mart 2008
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Sekil 34 Barselona Port Vell Liman ve Cevresi
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BARCELONA

Port Vell Limant’nin plan hedefleri; dncelikle liman1 kente agmak, limanda eglence
ve rekreasyon aktiviteleri olmak tizere bu bdlgede bulunmayan aktiviteleri yaratmak
ve liman alanmm kendi karakterini yitirmeksizin mevcut ihtiyaglariyla uyumlu
aktiviteler olusturabilecegi bir sekilde yeniden kullanimint saglamak olarak
distintilmustiir. Sekil 33 ve 34’de limanin planlanmadan 6nce ve planlandiktan

sonraki durumu goriilmektedir.

Sekil 35 Port Vell Liman’nin Proje Oncesi Durumu
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Limanin planlanmadan 6nce son derece dar bir alanda faaliyet géstermekte oldugu

goriilmektedir. Planlanma siirecinden sonra ise belirlenen hedefler dogrultusunda
liman i¢in daha genis bir alan tahsis edildigi goriilmektedir. Belirlenen aktivitelerin
gergeklestirilebilmesi ve ayni1 zamanda limanin kendi faaliyetini gosterebilmesi i¢in
dolgu alanlarinda yapildig1 goriilmekte ve bu kapsamda liman alaninin
genisletilmesiyle limanda yeni terminaller, yat limani ve eglence-kiiltiir alanlari

olusturulmasi s6z konusudur.

Port Vell Limani planinda s6z konusu hedefler iki asama halinde gergeklestirilmistir.
Planin tamamlanmasiyla, kent dl¢ceginde ¢cekim merkezi niteliginde eglence ve kiiltiir
fonksiyonlarini i¢inde barindiran, 7 kruvaziyer limanyla yilda yaklasik 1.000.000
yolcuyu alana tasiyan, kentliyi denizden koparmadan limandan gelir getirmeyi

basaran bir proje ortaya ¢ikmistir.>

%0 www.apb.es, Mart 2008
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2.3.5. Cenova Limam-italya

Akdeniz’in en 6nemli ticari ve endiistriyel faaliyetlerinin mekani ve ayni zamanda
turizm icin bir gecis noktast olan Cenova Limani, bugiin eski kentle denizi birbirine
baglayan gorkemli bir turistik / kiiltiirel alan olarak hizmet vermektedir. Cenova
Limani1 toplamda yaklagik 700 hektarlik bir alani1 kaplamakta ve Eski Liman
alanindan baslayarak batiya dogru wuzanan 20 km.lik bir kiyt bandim

olusturmaktadir.

Sekil 37 Cenova Limanr’nin Genel Goriiniimii

Gilintimiizde Cenova Liman’1 lojistik ve yolcu tasimaciligi aktivitelerini igeren;

konteynir limani, kargo limani, kruvaziyer liman1 ve feribot terminalleri ile ticari ve

turistik trafigin Italya’daki en dSnemli merkezi konumundadir.
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Sekil 38 Cenova Limam Genel Goriiniimii

Cenova Liman Idaresi; yolcu terminallerinin ve eski liman alan1 diizenlemelerini iki
ayn sirkete devretmis durumdadir. Parti yoneticilerinin, enstitii, dernek ve turizm
isletmelerinin de iginde bulundugu bir yapilanma olan Cenova Liman Idaresi,
Cenova kiy1 alan1 ve ¢evresindeki aktivitelerin organize edilmesi, programlanmasi ve
kontrol edilmesinde iist diizey yetkili kurumdur. Cenova Limani’ninda yolcu
terminallerinin, (feribot ve kruvaziyer terminalleri) planlanmasi, insa edilmesi ve
isletmesi; 1987 yilinda kurulan Stazioni Marittime S.P.A.  sirketine aittir ve bu

sirket 2040 yilina kadar isletme hakkinda sahiptir.

Liman i¢ kisimdan olusmaktadir. Bunlar;  Kruvaziyer teminalleri, feribot
terminalleri ve eski liman alanidir. Eski limanla birlestirilen yeni liman, feribot ve
kruvaziyer gemilerinin yolcu tasimacilifi i¢in ayrilmig bir boliim olarak
kullanilmaktadir. Terminallerle biitiinlesen demiryolu sistemi ile sehir i¢cine ulagim

saglanmakta ve bdylelikle liman sehirden kopuk olmamaktadir.>*

5! www.porto.genova.it; Mart 2009
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250.000 m2 (25 ha.)’lik bir alan igerisinde toplam 5 adet terminal; feribot (2) ve
kruvaziyer terminalleri (3) bulunmakta ve 3000 metrelik rthtim alanina ve 14
demirleme noktasina sahip bulunmaktadir. Yolcu terminalleri; 5 kruvaziyer gemi, 13
feribot ve 4 milyonun {izerinde feribot yolucusuna hizmet eden bir alan olmustur. Bu

terminallere hizmet veren 400 araglik bir otopark da bulunmaktadir.

Sekil 39 Cenova Limam Terminal Alanlari

- N .

Kruvaziyer Liman terminali olarak eski denizcilik isletmesi istasyon binasi (Ponte

dei Mille) restore edilmistir. Terminal binasi yiiksek kalite hizmetlerin sunuldugu,
giivenligi olan ve konfor standartlarina uygun olarak donatilmis ve teknolojik agidan
ileri diizeyde tasarlanmistir. 10.000 m”lik bu bina icerisinde genis yolcu holleri,
check — in alanlari, free shoplar, bekleme salonlari, miizik ve video gésterimleri vb.

aktiviteler yer almaktadir.>

52 www.porto.genova.it; Mart 2009
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Sekil 40 Cenova Limani Yolcu Terminalleri
I T p

Terminal, son nesil 2 kruvaziyer ve daha kiigiik 1 kruvaziyer gemisini ayni1 anda
karsilayabilmekte ve giinde 10.000’in iizerinde yolcuya hizmet verebilmektedir. Bir
diger kruvaziyer terminali olan Ponte Andrea Doria terminali ise 3500 m2’lik alani
ile giinlik 8.000 yolcuya hizmet verebilmektedir. Ozellikle restore edilerek
kruvaziyer terminali olarak kullanilmakta olan Ponte Mille Terminali; tarihsel,
kiiltiirel ve sanatsal ge¢misi ile giinlimiiziin modern ve fonksiyonel kullaniminin

onemli bir bulugma yeri olmustur.

Port Antico (eski liman) kéhnemis bir kiyr alan1 iken bugiin, yolcu terminallerine
yakinlig1 ile yeniden canlandirilmis, eski ve yeni yapilari, restoran, diikkan, tiyatro,

deniz miizesi ve akvaryumu ile canli bir kiy1 alan1 olarak iglev kazanmustir.

130.000 m2’lik (13 ha.) Tarihi Liman; (7 ha. Kapali alan ve 6 ha. A¢ik alan) kentsel
dontisiim projelerinin en iyi Orneklerinden biri olarak karsimiza cikmaktadir.
Mandraccio adli eski limanm, Cenova Kent Konseyi’nin destegi ile 1992 yilinda
baglayan modern diizenlemeler sonucunda Cenova Limani’min  yeniden

canlandirilmasi saglanmlstlr.53

53 www.porto.genova.it; Mart 2009
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Porto Antico Cenova sirketi, eski limanin 2050 yilina kadar yonetilmesi ve
isletilmesi hakkina sahiptir. Bu isletme igerisinde; %51 oraninda Cenova Kent
Meclisi, %39 oraninda Cenova Ticaret Birligi ve %10 oraninda Cenova Kiy1
Yonetimi gibi paydaslar yer almaktadir. Isletmenin amaci; Cenova Kiyr Alanmin;
tarihi liman kimligini yeniden kazandirmak ve kiiltiirel aktiviteleri, konferans sergi
ve fuar alanlar1 ile gelistirerek ulusal ve wuluslar arast bir turizm merkezi
olusturmaktir . Giintimiizde Tarihi Liman 13 ha.’lik yaya bolgesinde yillik 250’nin

iizerinde diizenlenen aktiviteleri ile 3.5 milyon ziyaret¢i cekmektedir.

Sekil 42 Cenova Limam Turistik Alanlar1

Cenova’nin 2004 yilinda Avrupa Kiiltiir Bagkenti olarak secilmesi ile turizm agirlikli

aktiviteler hiz kazanmis; Kruvaziyer liman alaninin gelistirilmesi ve eski liman alan
dontigiimii bu yondeki 6nemli gelismeler olmustur. Liman Alani igerisinde; Eski
Pamuk depolarinda giinliikk 1000 kisiyi agirlayan agik tiyatro, konser ve gosteriler
yapilmaktadir. Fuar ve Festival alanlar1 6nemli agik alanlar olarak goriilmekte;

konser, kongre, gosteri ve spor gibi kamusal aktivitelerin kullanimina sunulmaktadir.
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Sekil 43 Cenova Limam Festival ve Tiyatro Alanlari

Yaya agirlikli diizenlemelerle meydanlagsmalarin ve acik alanlarin olusturuldugu Eski

Liman alaninda miizeler yer almakta ve her yil kiiltiirel etkinlik kapsaminda standlar
acilarak ziyaretciler bu alana gelmeleri saglanmaktadir. Her yil ortalama 350.000
ziyaretginin katildigi Boat Show gibi 6nemli etkinliklerin yapildigi Cenova’nin

uluslar aras1 fuar alani da bu bolgede yer almaktadir.

Tarihi Liman’da yapilan kiy1 alan1 diizenlemeleri ile bugiin Cenova Kiy1 Alani;
meydanlar, agik alanlar ve rekreatif alanlari ile; yerli — yabanci ziyaretgiler tarafindan
yogun olarak ziyaret edilmekte ve yaya bolgeleri olarak aktif bir bigimde
kullanilmaktadir. Her yi1l ortalama 1.250.000 kisi tarafindan ziyaret edilen Akvaryum
2500 m?lik sergileme alani, galerileri ve satis birimleri ile alanin 6nemli cazibe

noktalarindan birini olusturmaktadlr.54

Sekil 44 Cenova Limam Cevresi Acik ve Rekreatif Alanlar

. g i .- Sightseeing
Mandraccio "' T “:_' o le
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> www.porto.genova.it; Mart 2009
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2.3.6. Avrupa Liman Alami Orneklerinin Degerlendirilmesi

Gilinlimiizde kruvaziyer turizminin; liman alanlarinin doniisiimiinde Onemli bir
belirleyici oldugu goriilmektedir. Cenova Liman Alani’ nda yasanan 20 yillik
doniisim  hareketinde; stiregler, yapilanmalar ve fonksiyonel ¢esitlenmeler

Haydarpasa ¢alisma alanina 151k tutmasi gercevesinde incelenmistir.

Cenova ve Barselona limanlarindaki ticari faaliyetlerin yani sira, bu alanlarin yogun
kruvaziyer ve feribot tasimacilig: ile hareketlenen ve giinlik 10.000’in tizerinde
yolcu trafigi ile sekillenen liman alanlar1 oldugu goriilmektedir. Bu yogunlugu kentin
cografi konumu, Onemli stratejik noktalara yakiligt ve ulasim baglantilar

desteklemektedir.

Ozellikle terminallerin otoyol baglantilarinin gii¢lii olmas1 ve dolayistyla havaalanina
yakinlig1r bolgenin erisilebilirligini arttirmaktadir. Terminal alanlarinda otopark
alanlar1 olusturulmustur. Ayrica Terminallerle biitiinlesen demiryolu sistemi ile sehir

icine ulagim saglanmakta ve bdylelikle liman sehirden kopuk olmamaktadir.

Haydarpasa Liman alaninda Onerilecek aktivitelerinin basarili bir sekilde
stirdiiriilmesi agisindan ulagim ve ¢evre baglantilarinin alana getirilecek fonksiyon
degisimler ve yogunluklar baglaminda yeniden kurgulanmasi onemlidir. Bu konu
hem siirdiiriilen projenin hemde daha 6nceki yarigsma projelerinin en énemli ¢oziim

bekleyen sorunsallarindan biri olmustur.

Cenova’nin 2004 yilinda Avrupa Kiiltiir Baskenti olarak secilmesi ile turizm agirlikli
gelismeler hiz kazanmis; Kruvaziyer liman alaninin gelistirilmesi ve eski liman alani
doniisiimii bu yondeki onemli gelismeler olmustur. Istanbul 2010 Kiiltiir Baskentligi

ile Haydarpasa’nin stratejik bir alan olacagi 6ngdriisii bu agidan énemlidir.
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Cenova Liman Alani’m “Liman Idaresi” baskanliginda yonetilmekte ve organize
edilmektedir. Bir biitiin igerisinde kurgulanmis Cenova Liman Alaninin; fonksiyonel
farklilagsmalara gore (yolcu terminalleri, yiik — kargo terminalleri ve tarihi liman
dontigiim alanlar1) kurulan farkli paydaslar igeren sirketler tarafindan isletilmesi ve

aktivitelerin organize edilmesi saglanmaktadir.

110 hektarlik bir alan1 kapsayan Haydarpasa Liman ve Geri sahasinda planlanacak
farkli zonlarn, fonksiyon ve kullanim alanlarinin tasarlanmasi, koordine edilmesi ve
isletilmesi bu baglamda degerlendirilmesi gereken bir diger 6nemli unsur olarak

goriilmektedir.

Cenova ve Barselona Liman Alanlari sadece yolcu ve yiik limani olarak
kullanilmamakta; ¢ok fonksiyonlu karma bir kullanimla kamusal bir alan olarak
gelistirilmis ve ulusal - wuluslarast bir cazibe merkezi olarak tarihi kentle
biitiinlesmislerdir. Kruvaziyer ve Feribot Alanlar1 ile Tarihi Limanlar rekreasyon
alanlar1; siliiete saygili, fonksiyon cesitliligi, gorsel ve fonksiyonel biitiinliigli ve

ticari - turizm aktiviteleri ile ekonomik getirisi olan bolgelerdir.

Cenova Kruvaziyer Liman terminalinin eski liman ve sehir merkezi ile ahenkli ve
basarili bir bicimde harmanlanmasi kentsel gelisim agisindan ¢ok dnemlidir. Cenova
orneginde 6zellikli olan kruvaziyer terminalinin kentsel striiktiiriin tam merkezinde
yer almasi ve merkezi bir eleman olarak kenti ve kiyiyr yeniden olusturmasidir.
Haydarpaga Liman Alaninda da bu baglamda; kiymnin turizm ve rekreasyon ile
yeniden tanimlanabilecegi ve kentlinin su ile iliskisini saglayabilecek politikalar

gelistirilmesi 6nemlidir.
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2.4. BOLUM SONUCU

Avrupa iilkelerinde yasanan Sanayi Devrimi sonrasi slireg Osmanli Devleti’nde
yasanan siirece gore bir hayli farkli sonuglar dogurmustur. Tarimsal ekonomiden
sanayi ve imalat siire¢lerine gecen Avrupa devletlerinde, olusan biiyiik sanayi zonlar1
bir kente eklemlenmekten Gte g¢evrelerinde yeni yerlesim alanlari yaratarak bazi
iilkelerde buglin bildigimiz kiiresel ekonomiye yon veren gilcli kentleri
olusturmuslardir. Ozellikle Ingiltere’de Manchester, Liverpool gibi kentler bu sekilde

sanayi odakli gelisen ve biiyiiyen kentlerdir.

Daha sonraki donemlerde ise merkezde bulunan sanayi zonlarinin kdhneleserek
islevini yitirmesiyle birlikte, bu alanlarda biiyiikk capta doniisiimlerin yasandigi
bilinmektedir. Daha ¢ok konut ve ticaret fonksiyonlarinin yiiklenerek kentsel
doniistimleri saglanan bu mekanlar, tagidiklari tarihsel anlamlar korunarak Kkentin

ithtiyact dogrultusunda restore edilmislerdir.

Tim bu doniisiim calismalar1 sonucunda ise endiistriyel miras kavrami, tiim kiiltiirel
miraslarda oldugu gibi endiistri uygarligina ait olan degerleri yok olma tehdidi
altinda iken dogmustur. 19. yilizyilda Avrupa’da gelisen sanayi, geleneksel doku i¢in
bir tehdit olusturdugu zaman bu dokunun korunmasi icin gereken eylemler
baglamistir.  Sanayisizlesme siireci ile sanayinin kent merkezlerinden
desantralizasyonu, kentlerde yer alan islevini yitirmis tarthi alanlarin
degerlendirilerek kente kazandirilmalar1 geregini dogurmustur. Bu noktada ise

“endiistriyel miras” kavrami ortaya ¢ikmigtir.

Endiistriyel miras kavramu tartismalari, Istanbul kenti i¢in giiniimiizde &zellikle
Haydarpasa Liman alan1 iizerinde yogunlasmaktadir. Liman ve gar alaninin
gecmisten giiniimiize tarihsel bir deger tasidigi ve bunun korunmasi gerekliligi

uzerinde durulmaktadir.

Avrupa’daki benzeri ve basarili doniisiim Ornekleri incelendiginde; tarihi liman

alanlarinin genelde islevlerinin korundugu ve gesitli kiiltiirel faaliyet alanlar
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eklenerek turizm acgisindan kent adina g¢ekim merkezi yaratan bolgeler haline

geldikleri goriilmektedir.

Barcelona Liman 6rnegine genel anlamda bakildiginda; Haydarpasa Liman ve Gar
bolgesi gibi gerisinde kent turizmi adma O6nemli tarihi degeri yiiksek kentsel
mekanlar barindirdigi  goriilmektedir. Bu donlisim projesinde en Onemli
sorunsallardan biride liman bélgesinin bu tarihi dokuyla etkilesiminin saglanmasi
olmustur. Bu noktada liman alaninin hem deniz yoluyla hemde kara-yaya yollar ile
ulagim baglantilar1 giiclendirilerek, hem kent i¢inde yasayan insanlarin hemde kenti
ziyaret edecek insanlarin kullanimina agildigi goriilmektedir. Bunun disinda
rekreasyon alanlari, gesitli kiiltiirel faaliyet alanlari ile kentin kimligini yansitan
mekanlar yaratilmaya ¢alisilmistir. Bu sayede kenti ziyaret eden insanlarin kentin
tagidig tarihsel degerleri ve siiregleri daha iyi anlayabilmesi ve kentin diinyaya
tanitiminin yapilmasi adina énemli bir adim atilmigtir. Barcelona Limani doniisiimii

sonrast diinyanin en biiyiik kruvazier limanlarindan biri haline gelmistir.

Haydarpasa Gar ve Liman bolgesinin de mevcut durumda doniistimiiniin zorunlulugu
kabul edildiginde, Ozellikle ¢evresinde bulundurdugu tarihsel kimligi ©Onemli
yapilarinda proje alani igerisinde degerlendirilmesi 6nemli bir noktadir. Verilecek
olan yeni fonksiyonun ozellikle Kadikdy ve Harem bolgesiyle biitiinlesebilmesi
acisindan bu izerinden bir kez daha gecilmesi gereken konulardan biridir.
Endiistriyel Miras potansiyeli tastyan alanlarin bu denli az oldugu Istanbul kentinde,
bu tarz alanlarin giinlimiiz doniisiim Ornekleri gibi sadece konut yada ticaret bazl
diisiniilmeyip, diger taraftan turizm ekonomisine de katkida bulunacak sekilde

yenilenmesi sarttir.
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BOLUM 3. HAYDARPASA GAR VE LIMAN CEVRESI
ANALITIK SENTEZ VE PROJELERIN DEGERLENDIRILMESI

3.1. HAYDARPASA LIMAN, GAR VE CEVRESI MEVCUT DURUM
ANALIZI

3.1.1. Haydarpasa Gari, Liman ve Cevresi Alaninin Genel Tanim

Calisma alan1 olan Haydarpasa Gari, Limani1 ve Geri Sahasi; i¢inde barindirdigi
Haydarpasa Gar1 ve Limani’ndan dolay: Istanbul Metropoliten alan iginde ulasimda
onemli bir odak noktast oldugu gibi, yillarca metropole Anadolu’dan giris-¢ikis
kapisi niteligi tasimis olmasindan dolay: tiim Tiirkiye i¢in de bir odak noktasi, tarihi

bir degerdir.

Sekil 45 Kadikdy il¢esinin Metropol icindeki Tanim
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3.1.2. Haydarpasa Gari, Liman ve Cevresi Alaninin Metropoliten Alan I¢indeki

Konumu

Calisma alam olan Haydarpasa Gari, Liman1 ve Geri Sahas1 kismen Kadikdy lcesi
Merkez Alanina, kismen de Uskiidar ilgesi simirlarma girmektedir. Alanin bati
sinirin1 Marmara Denizi olusturmakta, dogu sinirin1 Kosuyolu, Acibadem semtleri ile
Arakiyeci Mehmet Mahallesi olusturmaktadir. Alanin kuzeyinde Thsaniye Mahallesi
bulunmakta, giineyinde ise bir kismmi igine aldigi Osmanaga ve Caferaga
Mabhalleleri bulunmaktadir. Bu mahalleler Haydarpasa Cayir1 diye bilinen sonraki
donemde cayirin ortadan kalkmasiyla Haydarpasa olarak tanimlanan bodlge iginde
kalan yerlesimlerdir. Alan ayni zamanda metropoliin bati yakasinda bulunan

Emindnii ve Beyoglu ilceleri ile de komsudur.

Sekil 46 Haydarpasa Gari, Liman ve Cevresi Alamnin Konumu ve Yakin Cevresi ile iliskisi
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Calisma alani, metropoliin dogu ve bati yakasini baglayan E-5 (D-100) karayolunu
icinde barmdirmaktadir. Alana ana girisler, E-5 karayolu, Uskiidar — Harem sahil
yolu, Dr. Eyiip Aksoy Caddesi, Tibbiye Caddeleri ile saglanmaktadir. E-5 karayolu
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bat1 yoniinde Uskiidar ilgesine, dogu yoniinde Maltepe ilgesine dogru devam

etmektedir.

Alanin tamami briit olarak 267.82 hektar olup, bu alanin 110 hektar1 sadece
Haydarpasa Garina ve Limanina aittir. 157.82 hektarlik bir alan da Gar ve Liman
Sahasinin etkileme alan1 olarak belirlenmistir.  Alanin geri sahasindaki konut

alanlarinda 18 000 kisilik bir niifus yer almaktadir.

Tablo 1 Haydarpasa Toplam Alan Biiyiikliigii ve Niifus
ALAN BUYUKLUGU (ha.) NUFUS

267.82 18 408
Kaynak: TUIK 2007 Niifus Sayim

3.1.3. Haydarpasa Liman ve Gar Alam Cevresindeki Tarihi Mirasa Dair
Yapilar

Gilintimiizde halk arasinda Haydarpasa olarak adlandirilan alanin, kabaca Haydarpasa
Gari, demiryolu ve liman tesislerinin bir kismini; Kadikdy-Uskiidar arasidaki
Kadikoy Haydarpasa Rihtim caddesi ve Tibbiye Caddesinin Haydarpasa Gari
demiryolu tesisleri tizerindeki kopriiden Harem’e inen yol tizerinde yer alan kopriiye
kadar olan kesimi kapsadigin1 sdylemek miimkiindiir. Bu alan i¢inde, Haydarpasa
gari, Haydarpasa Limani, Haydarpasa Numune Hastanesi, Haydarpasa Askeri
Hastanesi, eski Haydarpasa Lisesi ve Haydarpasa Ingiliz Mezarhig1 gibi hepsi aym

ortak adi kullanan ¢esitli kurum ve kuruluslar yer almaktadir.>®

5 “Haydarpasa”, Istanbul Ansiklopedisi, cilt 4, s.27, 28
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Sekil 47 Haydarpasa Hava Fotografi 2008

3.1.3.1. Haydarpasa Iskelesi

Haydarpasa Garmin cevresindeki Milli mimarinin iinlii mimarlarindan Vedat Tek
tarafindan 1915 yilinda insa edilen, Kiitahya ¢inileriyle siislenmis, Istanbul Sehir
Hatlar1 vapur isletmesine ait Haydarpasa Iskelesi Osmanli doneminin son

eserlerindendir.

Haydarpasa Iskele Binas1 biiyiik bir olasilikla bir déniistiirme projesidir. Bugiinkii
Gar binasim1 Onceleyen istasyon ve hizmet binalarinin da oryantalist {islupta
tasarimlar oldugu diisiiniiliirse, iskelenin onceki yapilar serisinden kalmis olmasi

giiclii bir olasiliktir.”®

% Tek, M. Vedat; “Kimliginin izinde Bir Mimar”, Afife Batur, s.157
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Sekil 48 Haydarpasa iskele Binas1 2008

Yapinin ilging iinitelerinden biri eskenar olmayan sekizgen formlu gisedir.

Sekil 49 iskele Binasi Cephe Goriiniimii
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Sekil 50 iskele Binas1 Vaziyet Plam
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3.1.3.2. Mekteb-i Tibbiye-i Sahane

Kisaca Mekteb-i Tibbiye veya Haydarpasa Tibbiyesi olarak anilan bina/binalar
grubu, yakinindaki Selimiye Kislast ile birlikte Istanbul Anadolu yakasinin siluetinde
varligint oncelikle duyuran yapilardandir. Siluetteki yerini ve damgasini, yalniz
giiniimiizde bile Olgcek disi sayilabilecek boyutlariyla degil, mimarisinin 6zgiin
bigimiyle ¢izmis bir anittir.

Mekteb-i Tibbiye binasinin mimari tasarimi dénemin en taninmis mimarlart olan
Alexandro Vallaury ve Raimondo D’Aronco’ya aittir. 1895 yilinda temeli

atilmustir.”’

Tibbiye Caddesi’nde yer alan gérkemli Tibbiye Mektebi binasinda 1934 yilinda
Haydarpasa Erkek Lisesi adiyla 6grenime acilmigtir. 1984-1985 yilinda Marmara

tiniversitesine tahsis edilmistir.

S“Mekteb-i Tibbiye-i Sahane™, istanbul Ansiklopedisi, cilt 5, 5.378,379
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Mekteb-i Tibbiye-i $ahine binas1
Afife Batur

Sekil 52 Tibbiye Caddesinden Goriiniimii

Sekil 54 Deniz Tarafindan Eski Goriiniimii

At H

AR

Sekil 53 Deniz Tarafindan Goriiniimii
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3.1.3.3. Havdarpasa Numune Hastanesi

Haydarpasa’daki Mekteb-1 Tibbiye-i Sahane (Askeri Tibbiye ) binasinin yapimina
basladiktan (1894) bir siire sonra tahminen 1901°de hemen karsisina okulun
hastanesi olmak iizere bes pavyonun insaatina baslanmistir. Yapim caligmalari,
Rieder Pasa nezaretinde, hassa mimar1 D’Aronco tarafindan yiiriitiilmiistiir.1909°da,
askeri ve sivil tibbiyeler birlestirilerek Tip Fakiiltesi kurulmus ve Tip Fakiiltesi’nin
1933°te Avrupa yakasina tasinmasi lizerine ana bina Milli Egitim Bakanligina,
hastane olarak kullanilan pavyonlar da Saglik ve Sosyal Yardim Bakanligina

devredilmistir.

Bugiin, Saglik Bakanligi’na bagli, tam tesekkiilli bir egitim hastanesi olarak

faaliyetini siirdiirmektedir.”®

%8«Haydarpasa”, Istanbul Ansiklopedisi, cilt 4, 5.29
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Sekil 56 Haydarpasa Numune Hastanesi 2008

3.1.3.4. Selimiye Kislasi

Selimiye Kigslasi’nin yapilist ve giiniimiize ulasan bigimin alisi olduk¢a uzun bir
tarihi siire¢ iginde olmustur. Dahasi Selimiye’nin yapim tarihi, modern diizenli

ordunun kurulus tarihi ile i¢ igedir.
Selimiye Kislasinin  yapimina 1800°de baslanmistir. Kislanin  bitim tarihi

bilinmemektedir. Kabak¢1 Mustafa isyaninda yikilan kislanin yeniden ve tiimiiyle

kagir olarak yapimi 1825-1827"dir.
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Sekil 57 19. y.y. Selimiye Kislasi’na Ait Bir Graviir
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Selimiye Kislasi, yakinindaki eski Mekteb-i Tibbiye-i Sahane binasiyla birlikte
Istanbul’un kentsel siluetinde varligimi duyuran; dahasi 19. yy Istanbul’unu boyutu
ve mimarisiyle daha yiizyilin basinda belirlemis olan bir yapidir. Bu nedenle
yapimindan itibaren Avrupali gezginlerin Istanbul’da en ok ilgisini ¢eken anitlardan

biri olmus ve ¢ok sayida graviir ve resmi yapilmistir.

Sekil 58 19. y.y. Selimiye Kislasi’na Ait Bir Graviir

Lady Alicia Blackwoon!

Wbtiidear, Kisler Sostanall
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Selimiye Kislast yapildign giinden bu yana, Istanbul’a &zellikle deniz yoluyla
gelenleri etkileyen ve kente 0zgiin bir siluet ve goriintii katan anitsal bir mimari

yap1d1r.59

Sekil 59 Marmara Denizi Uzerinden Selimiye Kislas1 Ve Mekteb-i Tibbiye-i Sahane Yapilarinin
Havadan Goriiniimii

3.1.3.5. Yeldegirmeni ve Talimhane

Adim1 Osmanli doneminde saraya un iireten yel degirmenlerinden geldigi sOylenen
semtin tarihgesi ile ilgili bilgilere daha yogun olarak I.Abdiilhamid doneminden
sonra rastlanmaktadir. Bu tarihten 6nce Kadikdy’iin bir mesire yeri olan bdlgede
baglar arasinda kosklerin oldugu bilinmektedir. Anadolu’ya ¢ikan askeri birliklerin
toplanma yeri olan Haydarpasa Cayir1 kenarinda yer alan semtte ordunun yaya
smifinin  atig talimleri yapilmast nedeniyle Giiniimiizde de buraya Talimhane

denmektedir.

5% Selimiye Kislas1”, Istanbul Ansiklopedisi, cilt 6, 5.515,516
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Esas gelisimini 1885’ten sonra gosteren bolgeye, bu tarihte Kuzguncuk’ta ¢ikan
yangindan sonra Museviler iskan edilmis, o tarihe kadar daha ¢ok Miisliiman ve rum
agirlikli olan niifus icinde Museviler giderek artmis ve semt bir Musevi kimligi

kazanmustir.

1908°de hizmete acilan Haydarpasa Gari, yakinhigindan dolayr semtte birtakim
yeniliklere neden olmus, Alman ailelerin ¢ocuklari icin Gaziosmanpasa Ilkokulu ve

ikametleri i¢in Valpreda Apartmani da o donemde yapilmaistir.
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3.1.4. Haydarpasa Liman ve Gar Alam1 Cevresi Demografik Yap1 Analizi

3.1.4.1. Niifus Yapisi

Istanbul Biiyiiksehir Belediye Smirlart icindeki niifus 2000 yili itibariyla
9.452.952 kisi olup, il genel niifusunun yaklasik %93, 1’1 Biiyiiksehir Belediye
sinirlart i¢inde yer almaktadir. Kentsel niifus artis hizinin, 1980 sonrasinda bazi
bucak ve koylerin, idari degisikliklerinden ve il ya da ilge merkezi belediye sinirlar

icine alinmasindan dolay1 arttig1 goriilmektedir.

Son donemde toplam niifus artis hizinin kentsel niifus artis hizinin iistiinde oldugu,
bununla da niifus hareketlerinin Istanbul kirsalina belediye miicavir alanlarina

yoneldigini ortaya koymaktadir.

Tablo 2 istanbul Metropoliten Alanda Kadikdy ilcesinin Niifus Artis Hizi

BOLGELER  Niifus Degerleri Niifus Artis Hiz1 (%)
1985 1990 1997 2000 1985-90 1990-97 1997-
00
KADIKOY 569049 648282 709923 661953 13,92 9,51 - 6,80
IST. BUYUK 5540647 6885651 8566823 9452952 4,85 3,48 3,44
SEHIR BLD.

Haydarpasa Gar ve Liman gevresi alaninda yasayan halk, alanin Kadikdy Ilge
Sinirlar1 dahilindeki béliimiinde yer almaktadir. Kadikdy Ilgesi niifusunun Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi yetki sinirlar1 dahilinde yasayan niifusuna orani; 1985 yilinda
%10,27 iken 1990 yilinda bu oran % 9,41°e, 1997 yilinda % 8,29 ve 2000 yilinda %
7 seviyelerine gerilemistir. Kadikdy’lin ticari bir merkez haline gelmesine bagl
olarak ozellikle Kadikdy merkezinde gece niifusu azalma egilimindedir. Mevcut
fiziksel dokunun doygunluga erismis olmasi, yeni yapilagsma alanlarinin diger

ilgelere oranla azlig1 niifusun gerilemesinde baslica etkenler olmustur.

Alan smirlart i¢indeki mevcut niifus 18.408°dir. S0z konusu niifus, arazi
tespitlerinden elde edilen toplam dolu hane sayisinin 4 olarak kabul edilen ortalama

hane sayisi ile ¢arpimi sonucu bulunmustur.
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3.1.4.2. Niifus Dagilimi

Kadikdy Ilgesi’nde Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu tarafindan 2005 yilinda
yapilan hanehalki anketlerinden elde edilen veriler dogrultusunda, Rasimpasa ve

Osmanaga Mabhalleleri’nde demografik yap1 6zelliklerine iliskin analizler yapilmistir.

Rasimpasa Mahallesinde yapilan anket sonuglarina gore yas grubu dagilimina
bakildiginda; en yiiksek oranin %19 ile 26 -35 yas grubuna ait oldugu goriilmektedir.
Niifusun %17’lik kism1 21-25 yas grubu, % 15’lik kism1 ise 36 — 45 yas grubu i¢inde

bulunmaktadir.

Alanda 45 yas ve tistii gruplar incelendiginde; 46-55 yas grubu %13 oraninda, 56 —
70 yas grubu % 10 oraminda ve 70 yas isti grup is %3 oraminda oldugu
goriilmektedir. Alanda 17 — 20 yas grubu %7 oraninda, 14 — 16 yas grubu %5
oraninda, 7 — 13 yas grubu %35 oraninda ve 0 — 6 yas grubu ise % 6 oraninda

bulunmaktadir.

Tablo 3 Rasimpasa Mahallesi Yas Gruplari (Kisi)
0-6 7-13 14-16 17-20 21-25 26-35 36-45 46-55 56-70 70"

Yas Yas Yas Yas Yas Yas Yas Yas Yas Yas
36 29 28 43 98 120 86 78 57 17

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalk1 Anketleri 2005
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Grafik 1 Rasimpasa Mahallesi Yas Gruplan (Kisi)

YAS GRUPLARI

oo0-6
m7-13
014-16
017-20
m21-25
026-35
m36-45

046-55
m56-70
B70+

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalk1 Anketleri 2005

Yas grubu dagilimi grafiginde goriildiigii lizere, en yiiksek oranlar 26 — 35 yas grubu
ve 21- 25 yas grubuna aittir. Agirlikli olarak geng¢ niifusun bulundugu Rasimpasa

Mahallesinde 70 yas ve iistli grup ise %3 ile en diisiik oranda bulunmaktadir.

Osmanaga Mabhallesi’nde yas gruplart incelendiginde, anketlerden ¢ikan verilere
gore; niifusun %18’si 26-35 yas arasinda, %16’s1 ise 46-55 yas arasinda
bulunmaktadir. 3645 yas grubu alanda % 14’liik bir oranda bulunurken, 21-25 yas
grubu da alanda %12’lik bir oranda bulunmaktadir. 17-20 ve 56-70 yas grubu %
11°1ik bir oranda, 7-13 yas grubu % 6’lik, 14-16 yas grubu ile 70 yas ve iistii grubu
ise % 5’lik bir oranda bulunmaktadir. Biitiin bu sonuglara ek olarak 0—6 yas grubu

¢alisma alaninda % 2’lik bir oranda bulunmaktadir.

Tablo 4 Osmanaga Mahallesi Yas Gruplar (Kisi)
0-6 7-13 14-16 17-20 21-25 26-35 36-45 46-55 56-70 70"
Yas Yas Yas Yas Yas Yas Yas Yas Yas Yas
5 17 13 31 32 45 39 44 31 14

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalki Anketleri 2005
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Grafik 2 Osmanaga Mabhallesi Yas Gruplan (Kisi)

YAS GRUPLARI
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Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalki Anketleri 2005

Yas gruplarinin dagilimi incelendiginde en yiiksek oranlarin orta yas grubuna ait

oldugu goriilmektedir.

3.1.4.3. Go¢ Analizi

Istanbul’un hizl1 bir niifus artigina sahip olmasimin nedeni kente yonelik i¢ gdglerin
fazlahgidir.  Istanbul’da is olanaklarmimn cesitliligi, altyapt ve sosyal donati

alanlariin diger bolgelere oranla ytliksek olmasi gogiin baslica nedenlerindendir.

Anadolu Yakasi1 sanayilesme ile birlikte go¢ almaya baslamis, her iki yaka arasinda
niifus ig giicli dengesini saglamaya yonelik politikalar dogrultusunda niifus son 35

yillik siirecte niifus hizla artmaya baslamistir.
Asagidaki tabloda alanda 2005 yilinda istanbul Metropoliten Planlama Biirosu

tarafindan uygulanan hanehalki anketlerine gore bu bolgede kendine yer segen halkin

bolgeye gelis nedenleri goriilmektedir.
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Tablo 5 Osmanaga Mahallesinde Konut Bolgesi Se¢cim Nedenleri (Kisi)

ise Yakin Fiyat Okul Alsveris  Agikhik-Yesili Ev-Arsa Sahibi  Diger
Diisiik Yakin Yakin Bol Olmak i¢in
23 5 8 1 3 19 33

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalk1 Anketleri 2005

Grafik 3 Osmanaga Mahallesinde Konut Bolgesi Secim Nedenleri (Kisi)

KONUT BOLGESI SECIM NEDENLERI

Oise Yakin

B Fiyat Diistik

OOkul Yakin

OAlisveris Yakin
5,4% mAcIk-Y esili Bol
OEv-Arsa Sahibi Olmak

8,7% |(;|n

mDiger

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalki Anketleri 2005

Osmanaga Mahallesi’nde yasayan halkin bu bolgede kendilerine yer segme nedenleri

arasinda oncelik alanin ise yakin olusudur. S6zkonusu yerlesim bolgesinin Kadikdy

Merkez alani c¢evresinde bulundugu diisiiniildiigiinde bu sonucun ortaya ¢ikmasi

olagan oldugu goriilmektedir.

Tablo 6 Rasimpasa Mahallesinde Konut Bolgesi Secim Nedenleri (Kisi)

Ise Fiyat Okul Ahsveris Ev-Arsa Diger
Yakin Diisik Yakin Yakin Sahibi

Olmak

Icin
47 22 13 5 50 53

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalki Anketleri 2005
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Grafik 4 Rasimpasa Mahallesinde Konut Bolgesi Secim Nedenleri (Kisi)

KONUT BOLGESI SEGiM NEDENLERI

@ise Yakin
B Fiyat Diisiik
27.9% 24.7% O Okul Yakin

O Aligveris Yakin
0
26.3% 11.6%

[ | Ev-Arsa_1 Sahibi
Olmak Igin

ODiger

6.8%

2.6%

Kaynak: istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalki Anketleri 2005

Rasimpasa Mabhallesinde uygulanan hanehalki anketlerinde ise konut yerse¢im
nedenleri arasinda ev ve arsa sahibi olma istegi birinci, alanin ise yakin olusu nedeni

ise ikinci sirada yer almaktadir.

3.1.4.4. Niifus Yogunlugu Analizi

Istanbul Metropoliten Alani’nda Bogaz Kopriisii’niin 1973 yilinda hizmete girmesi
ile dogu-bat1 arasinda baglant1 kurulmus ve iki yaka arasindaki ulasilabilirlik diizeyi
yiikselmistir. 1950’lerde bagslayan sanayilesme hareketi 1973°den itibaren dogu
yakasina da sigramis ayrica devlet politikalar ile desteklenmistir. Dogu yakasinda
kiiciik ve orta biiyiikliikkte sanayi bolgeleri olusmustur. Sanayi’nin gelismesine
paralel olarak dogu yakasi gé¢ almaya ve bu goclin sonucunda niifus artmaya

baslamistir.
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Asagidaki, niifus yogunluguna dair calisma Istanbul Metropoliten Planlama biirosu

tarafindan yapilan arazi tespitleri sonucunda ortaya ¢ikmistir.

Tablo 7 Haydarpasa Gar ve Li_l_nan Cevresinde Niifuvs, Yogun!uk ve Alan Degerleri
NET-BRUT YOGUNLUK, NUFUS VE ALAN DEGERLERI

BRUT ALAN BUYUKLUGU (ha.) 267.82
NET ALAN BUYUKLUGU (ha.) 94.88
NUFUs 18408
BRUT YOGUNLUK (kisi/hektar) 68
NET YOGUNLUK (kisi/hektar) 195

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Arazi Calismalar1 2005

Grafik 5 Haydarpasa Gar ve Liman Cevresi Alaninda Yogunluk Degerleri

BRUT VE NET NUFUS
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Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Arazi Calismalari 2005

Yapilan analizler siirecinde; caligma alani i¢in ortalama hane biiytikligii, 4 kabul
edilmis ve arazide yapilan birebir arazi tespitlerinin devaminda yapilan analizler
sonucu dolu hane sayis1 4602 olarak bulunmustur. Bu degerlerin ¢arpilmasiyla alanin
niifusu (4*4602=18 408) hesaplanmig; Haydarpasa liman ve gar gevresi doniisiim
alaninin niifusu 18.408 kisi olup bu niifus 267.82 ha. alanda barindigi bulunmustur.
Bu durumda briit niifus yogunlugu 68 kisi/ha, net yogunlugun ise 195 ki/ha. oldugu

gorilmektedir.
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3.1.5. Haydarpasa Liman ve Gar Alam Cevresi Ekonomik Yap1 Analizi

3.1.5.1. Sektorel Dagilim Analizi

Rasimpasa Mabhallesi’'nde Istanbul Metropoliten Planlama biirosu tarafindan 2005
yilinda yapilan anket calismalarindan hanehalki ¢alisan niifusunun sektorlere gore

dagilimi tablosu elde edilmistir.

Tablo 8 Rasimpasa Mahallesi Hanehalki Calisan Niifusunun Sektorlere Gore Dagilim (Kisi)
TARIM SANAYI HIZMETLER

0 3 175
Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalk1 Anketleri 2005

Grafik 6 Rasimpasa Mahallesi Hanehalki Calisan Niifusunun Sektorlere Gore Dagilhim (Kisi)
CALISAN NUFUSUN SEKTORLERE GORE DAGILIMI

//_..---—— 1 T OTARIM

S 983% BSANAY]
~ OHIZMETLER

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalki Anketleri 2005
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Grafikte de goriildiigli iizere, Rasimpasa Mahallesinde yer alan niifusun % 98.3’liikk
oranini hizmetler ve %1,7’lik oranini sanayi sektoriinde ¢alisanlar olusturmaktadir.

Tarim sektoriinde ¢alisan niifus bulunmamaktadir.

Rasimpasa Mahallesinde yasayan niifusun c¢alistig1 sektorlere gore dagilimi Kadikdy

biitiiniinde yapilan anket ¢alismasindan elde edilmistir.

Tablo 9 Rasimpasa Mahallesindeki Calisan Niifusun Calistig1 Sektorler (Kisi)

SEKTORLER KiSi SAYISI
Tarim 0
Kiiciik Sanayi 3
Sanayi 0
Toptan Ticaret 2
Perakende Ticaret 17
Otel-Restoran 2
Ulasim-Haberlesme 0
Egitim-Kiiltiir 27
Kiiciik Sanatlar 0
Saghk 27
Diger 97

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalki Anketleri 2005

Grafik 7 Rasimpasa Mahallesindeki Calisan Niifusun Calistig1 Sektorler
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Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalk1 Anketleri 2005
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Rasimpasa Mahallesinde calisan niifusun , % 15,4°1 saglik sektoriinde, % 15,41
egitim-kiiltiir sektorinde ve % 9,7’si perakende ticaret sektoriinde calistigi
gorilmektedir. Bunun disinda diger sektorlerde calismalar1 oranlari; Otel-restoran
sektoriinde % 1,1, toptan ticaret sektdriinde %1,1 ve kiigiik sanayi sektoriinde % 1,7

olarak belirlenmistir.

Osmanaga Mabhallesinde ¢alisan niifusun calistig1 sektorlere gore dagilimi yine ayn

anket ¢alismasi degerlerine gore asagidaki tablo ve grafiklerde sunulmustur.

Tablo 10 Osmanaga Mahallesindeki Calisan Niifusun Cahstig1 Sektorler (Kisi)

SEKTORLER KIiSI SAYISI
Tarimm 0
Kii¢iik Sanayi 0
Sanayi 0
Toptan Ticaret 2

Perakende Ticaret 16
Otel-Restoran

Ulasim-Haberlesme

Egitim-Kiiltiir

Kiiciik Sanatlar
Saghk 12
Diger 48

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalk1 Anketleri 2005
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Grafik 8 Osmanaga Mahallesindeki Calisan Niifusun Calistigi Sektorler
NUFUSUN GALISTIGI SEKTORLER
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Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalki Anketleri 2005

Alandaki niifusun % 18,6’s1 perakende ticaret sektoriinde, %141 saglik, % 7’si
egitim-kiiltiir sektoriinde ¢alismaktadir. Alandaki calisan niifusun % 55,81 ise diger

sektorlerde caligmaktadir. Tarim sektoriinde ¢alisanlarin oran1 %0°’dir.

3.1.5.2. Isyeri-Konut Iliskisi

Rasimpasa Mahallesi’nde oturan yerel halkin isyerlerine wulasim iliskisinin

incelendigi bu analizde, alanda giinliik hareketliligin bir 6rnegini olusturulmaktadir.

Tablo 11 Rasimpasa Mahallesi Niifusun Cahstiklar1 Yerler (Kisi)
Kadikoy  Uskiidar Kartal Maltepe ~ Anadolu  Avrupa Diger Bilinmiyor
Yakasi Yakasi

122 8 5 3 6 20 - -
Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalk1 Anketleri 2005
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Grafik 9 Rasimpasa Mahallesi Niifusun Cahstiklar: Yerler

CALISILAN YER

1,8%

3,0%

37%_ 12.2% BKADIKOY

m USKUDAR
OKARTAL
OMALTEPE

B ANADOLU YAKASI
4. 9% OAVRUPAYAKASI
mDIGER
OBILINMEYEN

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalki Anketleri 2005

Rasimpasa Mahallesi alanindaki niifusun calistiklar yerler; % 74.4 oranla Kadikdy,

%4.9 oranla Uskiidar, % 3 oranla Kartal, % 1.8 oranla Maltepe’dir. Calisanlarin %

12.2°si Avrupa Yakasi’'nda ve % 3.7’si ise Anadolu Yakasmin diger il¢elerinde

caligmaktadir.

Osmanaga Mahallesi’nde isyeri konut iliskisinin incelenmesi i¢in yapilan anket

calismalarindan ¢ikan analiz sonuglari tablo ve grafikte sunulmustur.

Tablo 12 Osmanaga Mahallesinde Niifusun Cahstiklar: Yerler (Kisi)
Kadikoy  Uskiidar Kartal Maltepe ~ Anadolu  Avrupa
Yakasi Yakasi

40 8 1 2 6 16
Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalk1 Anketleri 2005
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Grafik 10 Osmanaga Mabhallesinde Niifusun Calistiklar: Yerler
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Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu Hanehalk1 Anketleri 2005

Osmanaga Mahallesi alanindaki niifusun ¢alistiklar yerler; % 54,8 oranla Kadikdy,
%11,0 oranla Uskiidar, % 1,4 oranla Kartal, % 2,7 oranla Maltepe’dir. Calisanlarin
% 21,9’u Avrupa Yakasi’nda, % 8,2’si ise diger ilgelerde caligsmaktadir.

3.1.6. Haydarpasa Liman ve Gar Alam Cevresi Mevcut Arazi Kullanim ve

Fiziksel Yap1 Analizi

Bolgeye dair mevcut arazi kullanimi ve fiziksel yapr analizleri caligilirken, 2005
yilinda Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu tarafindan hazirlanan 1/25.000
Istanbul Cevre Diizeni plam kapsaminda yapilan arazi kullanim calismalarindan

yararlanilmigtir.
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3.1.6.1. Arazi Kullanimi Dagilimi

Arazi ¢aligmalar1 Haydarpasa Gar ve Liman Alani ile etkilenme alan1 olan ve “Geri
Sahas1” olarak adlandirilan iki alanin tamamindan olusmaktadir. Haydarpasa Gar ve
Liman Alan1 100 hektar alan olup, geri sahasi ile birlikte ise toplam 267.82 hektar
alandir. Alansal arazi kullanimi analizine gore en fazla alan1 %18.68 ile askeri
alanlar kaplamaktadir. En yiiksek ikinci oranda yer kaplayan fonksiyon ise yollar,

teknik altyap1 ve ulagim tesisi alanlaridir.

Grafik 11 Haydarpasa Gar ve Liman Alan Arazi Kullanimi1 Dagilim

ALANSAL ARAZI KULLANIMI ANALIzi
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O TEKNIK ALTYAPI ALANI O TICARET ALANI
m YUKSEKOGRETIM ALANI @ BOS ALAN
o YOL

Kaynak: Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu,Arazi Anket Calismalar1,2005
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Harita 2 Haydarpasa Gar ve Liman Cevresi Arazi Kullanimi
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3.1.6. Haydarpasa Liman ve Gar Alam1 Cevresi Ulasim Altyapis1 Analizi

Haydarpasa Liman ve Gar alani ¢evresi karayolu, demiryolu ve denizyolu agisindan
giiclii ulagim baglantilarina sahiptir. Alanda, kentsel 6l¢ekte karayolu baglantilari,
iskeleler ve rayli sistem hatlari mevcuttur. Alan igerisinde bulunan Haydarpasa
Limani uluslararas1 olgekte, Haydarpasa Gari lilke 6l¢eginde ve Kadikdy merkez

bolgesi ise metropoliten alan 6lgeginde dnemli odak noktalaridir.
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3.1.6.1. Karavolu Ulasimi

Haydarpasa Gar ve Liman c¢evresi alanindaki en 6nemli karayolu ulasim aksi,
metropoliin dogu ve bat1 yakasin1 baglayan E-5 (D-100) karayoludur. Alana ana
girisler, E-5 karayolu, Uskiidar — Harem sahil yolu, Dr. Eyiip Aksoy Caddesi,
Tibbiye Caddeleri ile saglanmaktadir. E-5 karayolu bat1 yoniinde Uskiidar ilgesine,

dogu yoniinde Maltepe ilgesine dogru devam etmektedir.

Alan igerisindeki mevcut karayolu ulasim ag1 asagidaki tabloda aktarilmistir.

Tablo 13 Haydarpasa Gar ve Liman Alani igindeki Kent igi Yollar

Yol Adi Yol Tipi Fonksiyonel Serit
Sinif Sayisi/Yon

Harem E-5 Karayolu Baglanti Yolu anaarter 1. derece 6¢
Dr. Eyup Aksoy Caddesi anaarter 1. derece 4¢
Tibbiye Caddesi anaarter 2. derece 3t
Burhan Felek Caddesi ilce 2. derece 2t,2¢,4¢
Rihtim Caddesi anaarter 2. derece 2t4¢
Bukuculer Hani Sokak ilce 3. derece 2¢
Selimiye iskele Caddesi ilce 3. derece 2¢
Cesme-i Kebir Sokak ilce 3. derece 2¢
Selimiye Camii Sokak ilce 3. derece 2¢
Serif Kuyusu Sokak ilce 3. derece 2¢
Kavak iskele Caddesi iice 3. derece 2¢, 2t
Atodlyeler Caddesi ilce 3. derece 2¢
Emin Bey Sokak ilce 3. derece 2¢
ibrahimaga Caddesi ilce 3. derece 2¢
ibrahim Aga Camii Sokak ilce 3. derece 2¢
Sair Muhippi Sokak ilce 3. derece 2¢
ibrahim Aga Zaviyesi Sokak ilce 3. derece 2¢
Mihendis Sari Ali Sokak ilce 3. derece 2¢
Karakolhane Sokak ilce 3. derece 1t
Tasli Bayir Sokak ilce 3. derece 1t
Macit Erbudak Sokak ilce 3. derece 1t
Yel degirmeni Sokak ilce 3. derece 1t
iskele Sokak ilge 3. derece 1t
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Duatepe Sokak

Kir Kahvesi Sokak
Celtikci Sokak
Nemlizade Sokak
Uzun Hafiz Sokak
Ortag Sokak

izzettin Sokak
Recaizade Sokak
Tayyereci Sami Sokak
Nizam Cedit Sokak
Kasimaga Sokak
Basakgi Sokak
Siingertasi Sokak
Esrefoglu Sokak
Nakil Sokak

Misaki Milli Sokak
Kirmizi Kusak Sokak
Resit Efendi Sokak
Nuzhat Efendi Sokak
Ferit Bey Sokak
Talat Bey Sokak
Talimhane Sokak
Muvakkithane Caddesi
Muhurdar Caddesi
GlnesliBahge Sokak
Yasa Caddesi
Glinesli Bahge Sokak
Uzellik Sokak
Muvakkithane Caddesi
Moda Caddesi
Dumlupinar Sokak
imamata Sokak
Pavlonya Sokak
Tellalzade Sokak
Sakiz Sokak

Serasker Caddesi
Kaynak: www.ibb.gov.tr
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1. Derece Kent Ici Yollar

Bu tip yollar, ¢ift yonde en az toplam 4 seritli olup, kent i¢i merkezleri, birbirine
veya ekspres ve otoyollara baglayan yollardir. Otoyollardaki gibi, 1. derece yollarda
da stireklilik vardir. Kesismeler genellikle, katli kavsaklarla ¢6ziilmiistiir. Bu yollarin

tiimii Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin bakim ve sorumlulugundadir.

2. Ve 3. Derece Kent Ici Yollar

2. derece yollar, konut alanlarin1 1. derece yollara baglayan yerel toplayicilar olup,
stireklilik gostermeyen yollardir. 3. derece yollar ise, semt i¢i Onemini yitirmis
olmakla birlikte karayolu aginda birakilan tali yollardir. Yapim ve onarimlarindan

ilce belediyeleri sorumludur.

Haydarpasa Gar ve Liman ¢evresi alani sinirlart igerisinde Anadolu yakasinda
sehirleraras1 ulagim baglantilarin saglandigi Harem otogar1 bulunmaktadir. 70.640
m?2 alana kurulu otogarin kapasitesi, yaz aylarinda 850 arag / giin, kis aylarinda 600

arac / glindiir. Giinliik ortalama 750 — 800 otobiis giris-¢ikis yapmaktadir.

Yaya Yollar:

Haydarpasa Gar ve Liman c¢evresi alani sinirlart igerisinde, Kadikdy Rihtim’da
meydanla biitiinlesen sekilde sehir hatlar1 iskeleleri arasinda yayalastirilmis alan
bulunmaktadir. Bu alan devaminda yogun yaya akist bulunan Kadikdy kiyi
bandindaki yaya yoluna baglanmaktadir. Calisma alani yakin ¢evresindeki yaya yolu,

Kadikdy merkez bolgesinde, ticaret aktivitelerinin yogun oldugu Bahariye
Caddesi’dir.
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3.1.6.2. Demiryolu Ulasimi

Istanbul kent i¢i ulasim sorununun ¢dziimii icin Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi,
Istanbul’da rayli tasima sistemlerini yaygimlastirarak mevcut ulasim problemini
ortadan kaldirmay1 amaglamaktadir. Bu amaca yonelik cesitli rayli sistem projeleri

gelistirilmistir.

Kentin toplu tasima ihtiyacini karsilamak iizere; banliyd, metro, hafif metro ve
tramvay gibi rayli sistem sebekeleri bulunmaktadir. Haydarpasa Gar ve Liman
cevresi alani ile iligkili demiryolu sistemleri; mevcut rayl sistemler, insa halindeki
rayli sistemler, etiit asamasindaki rayli sistemler basliklari altinda incelenmistir.

Asagidaki sekilde caligma alaninda rayli sistem hatlar1 goriilmektedir.

Sekil 60 Haydarpasa Gar ve Liman Cevresi Alani ve Yakin Cevresindeki Rayl Sistem
Agi
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Mevcut Rayli Sistemler

e Haydarpasa — Gebze Banliyd Hatt1 ve Haydarpasa Gar1

En 6nemli mevcut rayli sistem, Haydarpasa — Gebze banliy6 hattidir. Haydarpasa —
Gebze hat uzunlugu 44,2 km.dir. 27 istasyon vardir. Ortalama yolculuk siiresi 65
dakikadir. Giinliik yolculuk sayist 90.000/giin’diir. 2008 yili itibariyle giinde 58
banliyd treni seferi yapilmaktadir. T.C. Devlet Demiryollar: Istatistik Yillig1 2003-
2007%° verilerine gore Haydarpasa-Gebze hattinda 2006 yilinda 19,196 milyon, 2007
yilinda ise 22,200 milyon kisi taginmustir.

Haydarpasa garina giden ve gelen trenlerin bir kism1 IDO vapur seferleriyle entegre
edilmistir. Haydarpasa Gari’nin 6niindeki vapur iskelesinden Karakdy ve Kadikdy’e

seferler yapilmaktadir.

Kentsel olgekte, banliyd hatt1 ile Istanbul Anadolu yakasma hizmet veren
Haydarpasa Gari, Istanbul — Anadolu demiryolu hattinin baslangic noktasidir.
Yapimma 30 Mayis 1906’da baslanmig, 19 Agustos 1908 tarthinde hizmete
acilmigtir. Acildig1 tarihten itibaren giiniimiize kadar yolcu ve yiik tasimacilig

hizmetleri devam etmistir.

Haydarpasa Gari’ndan hareket eden hatlar:

- Yurtici bolgesel yolcu trenleri
- Yurti¢i anahat trenleri
- Yurtdis1 Ortadogu yonli tren hatlar1 (Bu hatlar, Haydarpasa — Tahran ve

Haydarpasa — Sam hatlaridir, ancak durdurulmustur)

Bolgesel yolcu treni, Haydarpasa — Adapazar hattidir. 31 istasyon vardir. Ortalama
yolculuk stiresi 160 dakikadadir.

60 www.tcdd.gov.tr/yolcul/ist/istatistikler.pdf (Eylul 2008 erigimi)
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Haydarpasa Gar1, Anadolu’ya baglanan 17 ana hat treninin baslangi¢ noktasidir. Ana
hat trenleri listesi ve T.C. Devlet Demiryollari istatistik Yilligi 2003-2007%

verilerine gére 2006 ve 2007 yilinda ¢ift yonde yaptiklar1 seferlerde tasidiklar1 yolcu

sayilar1 asagidaki tablodadir.

Tablo 14 Haydarpasa Gari’ndan Yurti¢i Anahat Trenleri

Giizergah

istanbul -
Ankara
guzergahi

istanbul - Kars
guizergahi

istanbul —
Bandirma - izmir
guizergahi
istanbul -
Gaziantep
guizergahi

istanbul - Denizli
glizergahi

istanbul -
Kurtalan/Tatvan
glizergahi

Kaynak: www.tcdd.gov.tr/yolcul/ist/istatistikler (Eyltl 2008 erigimi)

Hat Adi

Anadolu Ekspresi
Anakara Ekspresi
Baskent Ekspresi

Cumhuriyet Ekspresi

Bogazici Ekspresi
Fatih Ekspresi
Dogu Ekspresi
Erzurum Ekpresi
17 Eylul Ekspresi
6 Eylul Ekspresi

Toros Ekspresi
ic Anadolu Mavi T.
Meram Ekspresi

Pamukkale Ekspresi

Vangolu Ekspresi
Gulney Ekspresi
4 Eylil Mavi T.
Toplam

e Kadikdy — Moda Nostaljik Tramvay1

2006 yih
307,783
58,926

306,643
265,523
432,180
349,392
631,908
208,448

130,317
452,774
346,377
319,299

88,755
243,795
211,613
4,353,733

2007 yih
298,901
80,384

307,166
271,306
417,518
330,869
656,822
282,339
41,965

101,492

162,386
455,871
344,366
342,962

111,495
245,372
258,676
4,709,890

Kadikdy merkeze hizmet veren tramvay hatti, 1 Kasim 2003 tarihinde ring sefer

olarak hizmete girmistir. 4 adet tramvay aracinin ¢alistigi Kadikoy — Moda tramvayi

kismen eski 20 numarali tramvay hatt1 glizergahini takip etmekle birlikte Kadikdy

Meydani’ndan hareket edip, Sogiitliicesme Caddesi iizerindeki otobiis 6zel yolunu ve

Bahariye Caddesi’ni gegerek Moda Caddesi iizerinden Kadikdy IDO iskelesi niinde

turunu tamamlamaktadir. Normal sartlar altinda sefer siiresi 20 dakika olup, giinliik

sefer sayis1 82 ve giinliik yolcu sayis1 2500 yolcu/giin’diir. 10 adet istasyonu bulunan

hattin uzunlugu 2.6 km. dir.

ot www.tcdd.gov.tr/yolcul/ist/istatistikler.pdf (Eylul 2008 erigimi)
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Bu hattin istasyonlart ise su sekildedir:

- Kadikéy — IDO
- Iskele Cami

- Carsi

- Altyol

- Bahariye

- Kilise

- Moda flkokulu
- Moda

- Miihiirdar

- Damga Sokak

Insaati Devam Eden Rayli Sistemler

e Marmaray Hatt

Marmaray Hatti, Istanbul’un iki yakasi bogaz tiip gecisi ile birlestirecek olan rayli
sistem projesidir. Demiryolu Bogaz Tiip Gegisi, ilk olarak 1860 yilinda
projelendirilmis, 1980'li yillarda tekrar ele alinmis, 1984-1987 yillar1 arasinda
fizibilite, etiit ve proje ¢aligmalar1 yapilmistir. Daha sonra, her iki yakadaki banliyo
hatlariin  iyilestirilmesi  ve  Demiryolu Bogaz  Gegisine entegrasyonu

projelendirilerek bugiinkii adiyla MARMARAY son seklini almigtir.

Proje kapsaminda Avrupa ve Anadolu yakast banliyd hatlart mevcut tren
istasyonlarmin ~ birgogunun,  onarimdan  gegirilerek  yerinde  kalmalan
planlanmaktadir. Bunlara ek olarak Yenikapi, Sirkeci ve Uskiidar’da yeralti
istasyonlar1 kurulmaktadir. Projenin tamamlanmasiyla iki yaka arasindaki erigim
siireleri kisalmaktadir. Ornegin; “Halkali'dan Gebze'ye bir yolculuk, Sirkeci'den
Haydarpasa'ya feribotla ge¢is dahil olmak tizere, tipik kosullar altinda 185 dakika
siirmektedir. Iyilestirilmis banliyd demiryolu sistemi hizmete agildiginda, bu

yolculuk 105 dakika siirecektir.”®?

62 www.marmaray.com.tr/mr/marmaray-anasayfa
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Projede, 40 adet iyilestirilmis veya yeni istasyon bulunmaktadir. Bogaz demiryolu
tiip tlinel gecisi, Yedikule’de yeraltina girmekte, Yenikap1 ve Sirkeci istasyonlarini,
Istanbul Bogazi’'m1 ve Uskiidar istasyonunu gecerek Sogiitliicesme’de yeryiiziine
cikmaktadir. Boylece, Anadolu yakasindaki Uskiidar istasyonu ve Avrupa
yakasindaki Yenikap1 istasyonu, Istanbul’daki mevcut ve gelecekte yapilacak

demiryolu ulagim sistemlerinin aktarim iglevini tizerine almaktadir.

Asagidaki ulasim sistemlerinin Marmaray Projesi ile entegrasyonunun yapilmasi

planlanmaktadir.

Tablo 15 Marmaray Projesi ile Entegrasyon Saglanan Giizergahlar

Marmaray Projesi Baglanan Demiryolu Sistemi Hatti

istasyonlar

Yenikapi Metro Sistemi (Yenikapi-Taksim-Sisli -4.Levent-
Ayazaga)

Yenikapi Yenikapi Ayazaga Metrosunun bir uzantisi olan
metro sistemi (Yenikapi-Bagcilar-Mahmutbey-
ikitelli)

Yenikapi (HRS) hafif rayli ulasim sistemi (Yenikapi-
Otogar-Yenibosna-Atatirk Havalimani)

Yenikapi (HRS) hafif rayh ulasim sistemi (Yenikapi-
Otogar-Bagcilar)

ibrahimaga (HRS) hafif rayli ulagsim sistemi (Kadikdy-Kartal)

Uskiidar (HRS) hafif rayh ulasim sistemi (Uskiidar-
Umraniye)

Kuglikgekmece (HRS) hafif rayli ulasim sistemi (Bakirkoy-
Avcilar-Beylikdiizl)

Sirkeci Tramvay sistemi (Kabatas-Eminonu-
Zeytinburnu)

Kaynak: www.marmaray.com.tr/mr/marmaray-anasayfa, Eyliil 2008 erigimi

Sekil 61 Marmaray Giizergahi
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Proje ile ilgili baz1 ulasilmasi diisiiniilen rakamlar internet sitesinden asagidaki tablo

gibi yaymlanmaigstir.

Tablo 16 Marmaray Projesi ile ilgili Bilgiler

TOPLAM HAT UZUNLUGU 76,3 km
Yiizeysel Metro Kesimi Uzunlugu 63 km
Yiizeydeki istasyon Sayisi 37 adet
Demiryolu Bogaz Tiip Geg¢isi Kesimi 13,6 km
Toplam Uzunlugu

Delme Tiinel Uzunlugu 9,8 km
Batirma Tiip Tiinel Uzunlugu 1,4 km

Ac¢ — Kapa Tiinel Uzunlugu 2,4 km
Yeraltindaki istasyon Sayisi 3 adet
istasyon Boyu 225m (enaz)
Bir yondeki yolcu sayisi 75.000 yolcu/saat/tek yon
Maksimum Egim %0 18
Maksimum Hiz 100 km/saat
Ticari Hiz 45 km/saat
Tren Sefer Sayisi 2-10 dakika
Arag Sayisi 440 (2015 Y1l )

Kaynak: (www.marmaray.com.tr, Eylil 2008 erigimi))

2011 yimin ilk yarisinda deneme isletmesi igin 280 aracin temin edinilmesi
diisiiniilen Marmaray Projesi’nin 2012 yilinda ticari isletmeye baslamasi

hedeflenmektedir. %

e Kadikdy — Kartal Metro Hatt1

Yogun ara¢ trafigine sahip olan Kadikdy-Kartal arasindaki D-100 karayolunun
yiikiinli azaltmak, bu aksta hizli ve kitlesel yolcu tasinmasini saglamak ve iki kita
arasinda ulagimi hizlandirmak amaciyla Kadikdy-Kartal Metro Hatti projesinin
yapilmasina karar verilmistir. Bu hat, Ibrahimaga Istasyonu’nda Marmaray Hatt1 ile
entegre edilmekte ve ayn1 zamanda Kadikdy Istasyonu vasitasiyla da deniz baglantis
saglanmaktadir. Bu amacla hazirlanan projeler ile ilk ihaleye ¢ikilmis ve 2005 yilinda

birinci ingaat isleri sozlesmesi imzalanmistir.

63 www.marmaray.com.tr/mr/marmaray-anasayfa
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Insaat asamasinda D—100 karayolunun kismen trafige kapatilmasi, rayli sisteme
ayrilacak boliim dolayist ile de, yolun kalici olarak daralacak olmasi, hafif rayh
sistemin ihtiyaca tam olarak cevap veremeyecek olmasi gibi etkenler de géz oniine
aliarak 2005 yili Temmuz ayinda sistemin tamamen yeraltinda ve metro standartlar

ile insasina karar verilmistir.

8 adet vagondan olusan metro trenleri, her 2,5 dakikada bir ayn1 yone dogru hareket
etmeleri planlanmaktadir. Sistem, yogun saatte bir saat i¢erisinde ayn1 yone 70.000
yolcu tastyabilecek kapasitede olup, giinde bir milyonun iizerinde yolcuya hizmet

vermesi diistiniilmektedir.

Etiit Asamasindaki Rayli Sistemler

Haydarpasa Gar ve Liman c¢evresi alani ile iligkili olan etiit asamasindaki raylh

sistem, Kadikdy — Bostanc1 Tramvay Hatti olarak projesi devam eden bir ¢aligmadir.

Kadikdy merkez bolgesi yam sira, calisma alanin kuzeyinde yer alan Uskiidar
merkez bolgesinde mevcutta rayli sistem hatti bulunmamaktadir, ancak gelecekte
rayli sistem agisindan Onemli bir merkez olacag st Olgek planlar ile

Oongoriilmektedir.

Tablo 17 Uskiidar Merkez Bélgesi ile iligkili Rayli Sistem Projeleri

Hat Adi Durumu
Bogaz tup gecisi - Marmaray insa halinde
Uskiidar — Umraniye — Dudulu Hafif Metro (LRT) hatti Uygulama
Projesi
tamamlanmis
Uskiidar — Beykoz Metro hatti Etut
asamasinda

Kaynak: www.ibb.gov.tr
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3.1.6.3. Denizyolu Ulasimi

Denizyolu ile yolcu tagima sistemi olarak; sehir hatlar1 vapurlari, deniz otobiisleri ve
deniz motorlar1 bulunmaktadir. Haydarpasa Gar ve Liman alani, Istanbul
metropoliten alani igerisinde deniz ulagiminin Anadolu yakasindaki odak noktasidir.

Asagidaki sekilde, denizyolu hatlari ve iskeleler goriilmektedir.

Sekil 62 Denizyolu Hatlar Ve iskeleler
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Sehir Hatlart

Daha énce TDI biinyesinde faaliyet gosteren sehir hatlari, 2005 yilinda IDO’ya
devredilmistir. Toplam 56 schir hatlar1 iskelesi bulunmaktadir. Bu iskelelerden {igii

Haydarpasa Gar ve Liman g¢evresi alani igerisindedir:
- Haydarpasa

- Kadikdy (Besiktag Adalar)
- Kadikdy (Emindnii, Karakoy)
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Deniz Otobiisleri

IDO A.S, Istanbul’da 18 deniz otobiisii terminali ile hizmetlerini siirdiirmektedir.

Kadikoy terminali ¢aligsma alani igerisindedir.

Deniz Otobiisii (IDO) hatlar::

e Bostanci — Kadikdy — Yenikap1 — Bakirkdy

e Bostanc1 — Kadikdy — Kabatas — Besiktas — Istinye — Beykoz — Sariyer

Motor Hatlar

Sehir i¢i yolcu tasimacilifinda deniz otobiisleri ve sehir hatlar1 disinda tagimacilik
yapan ve ozel kisilerce galigtirilan deniz motorlari, 3 kurumun biinyesinde faaliyet

gostermektedirler. Ozel Deniz Motorlar1 isletmecileri:

e TURYOL (Kooperatif)

e DEN-TUR AVRASYA (Kooperatif)

e YOL-TUR (Bogazi¢i Yolcu ve Turizm), (Istanbul Yolcu Tasiyan Deniz
Dolmus Nakil Vasitalar1 Esnaf Odasi)

Haydarasa Gar1 ve Liman alani igerisinde, 6zel deniz motoru olarak Turyol’a ait

motorlar caligmaktadir. Turyol iskeleleri:

- Kadikoy
- Cayirbasi
- Haydarpasa

Motor (Turyol) hatlart:
e Kadikdy — Eminonii — Karakdy

e Kadikdy II (Cayirbasi) — Karakdy — Eminonii
e Haydarpasa — Eminonii — Karakdy
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Kadikdy merkez bolgesi yani sira, c¢alisma alanin kuzeyinde yer alan Uskiidar
merkez bolgesi de, deniz ulasimi agisindan odak noktasi niteligindedir. Alanda, sehir

hatlar1 vapurlari, Turyol ve Dentur Avrasya’ya ait motor iskeleleri bulunmaktadir.

3.1.6.4. Haydarpasa Limani

Haydarpasa Limani, genis bir alanda hizmet vermektedir. Bu alan igerisinde,
Haydarpasa Gar1 ve istasyon eski binasi, Tiirkiye Denizcilik Isletmesi'nin (TDI)
arabali vapur hizmetinin verildigi rihttm, Haydarpasa Gar1 ve TDI arabali vapur
rthtiminin arasinda Liman faaliyetleri alan1 yer almaktadir. Limanda Asya-Avrupa

arasindaki transit tren tasimaciligi da yapilmaktadir.

“Haydarpasa Liman tesisleri 20.04.1899 tarihinde Anadolu Bagdat Demiryollari
Kumpanyasina inga ettirilmeye baglanmis ve 1924 senesine kadar bu kumpanya

tarafindan isletilmistir.

24.05.1924 tarith ve 506 sayili yasayla liman, Hiikiimet tarafindan satin alinmis ve

31.05.1927 tarihine kadar 6zel bir rejimle idare edilmistir.

31.05.1927 tarih ve 1042 sayili yasa geregince Nafia Vekaletine (Bayindirlik

Bakanlig1) bagl bulunan Demiryollar1 Idaresine devredilmistir.

Limanin mevcut tesisleri yeterli olmadigindan, Bayindirlik Bakanliginca 05.02.1953
tarthinde baglayan tevsiatin ilk kismi 1954 senesinden itibaren peyderpey TCDD

Isletmesine devredilmistir. Liman gercek anlamda 1967 yilinda hizmete girmistir.”64

Gilinlimiizde 21 adet rithtimi1 bulunan yiik limaninin toplam rihtim uzunlugu 3413

m’dir.%°

Tablo 18 Haydarpasa Limam Kapasite Verileri

o4 www.tcdd.gov.tr/genel/haydarpasa.htm )
® T C. Bagbakanlik Denizcilik Mustesarhgi, “Turkiye Limanlari ve Iskeleleri Bilgileri”, Ekim
2005, 1.2.2.
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Do6kme Kuru Genel Kargo (Ton) Konteynir Ro-Ro (Arag)
Yiik (Ton) (TEV)

Liman 1,000,000 3,000,000 550,000 200,000
Kapasitesi
Kaynak: T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarhig1, Tiirkiye Limanlar1 ve Iskeleleri Bilgileri, Ekim
2005, 1.2.2.

T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi degerlendirmesine gore; ileriye doniik
olarak yolcu ve yolcu-yiik gemilerine hizmet vermek amaciyla yolcu salonu yapimi
projesi sonuglandirilmakta, bununla birlikte ileride Limanin bulundugu alanin
turizm potansiyelini arttirmak icin otel ve marina projeleri giindemdedir. Bu amagcla
Limana yonelik karigik ylik hizmetine son verilerek alternatif limanlara kaydirilmasi
planlanmakta olup, kruvaziyer ve yolcu-yiik gemilerine hizmet verilmesinin yaninda

konteyner tasimaciligina ait hizmete devam edilmesi diisl'inl'ilmektedir.66

Limanda Sirkeci ve Haydarpasa arasinda calisan tren feribotlar1 igin iki feribot

iskelesi bulunmaktadir.®’

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Biinyesinde ¢aligmalari siirdiiriilen ve heniiz
onaylanmamis olan 1/1100 000 ve 1/50 000 dlgekli Istanbul il Cevre Diizeni ve
Istanbul Nazim Planinda, dogal-kiiltiirel-tarihi kimligi ve mevcut kentsel doku
niteligi ile tanimlanan Harem-Haydarpasa koridorunun, Kadikdy’iin geleneksel
merkezi ile mekansal biitlinliigliniin kurularak bolge biitiinlinde modern merkez
kimligine kavusturulmasi diistiniilmiistir. Bu baglamda alanda uygulanmasi

diistiniilen kentsel tasarim projeleri ile;

* Yerel kimligin modern yaklasimlar ile entegre bir sekilde ve Istanbul’un mevcut
kiltiirel-tarithi ve cevresel degerlerini gozeterek ele alinmasi, mevcut dokunun
korunmasina ek olarak modern merkez kimligi ile kiiresel agidan da 6nemli bir odak

yaratilmasi,

» Kadikoy’iin gelencksel merkezi ile biitiinlesik olarak; kiiltiirel-sanatsal, rekreatif

amacli kamusal kullanimlarin (tiyatrolar, sinemalar, sergi salonlari, miizeler, parklar

06 www.denizcilik.gov.tr/limanlar/istanbul/istanbul/tcdd_haydarpasa_ist/tcdd_haydarpasa.htm
o7 www.tcdd.gov.tr/genel/haydarpasa.htm

127


http://www.denizcilik.gov.tr/limanlar/istanbul/istanbul/tcdd_haydarpasa_ist/tcdd_haydarpasa.htm
http://www.tcdd.gov.tr/genel/haydarpasa.htm

vb.) kiiltlir-turizm biitiinligli ¢ercevesinde yer aldigi, gece giindiiz kullanim

dengesini gozeten bir kentsel mekan olusturulmasi amaglanmistir.

Ayrica, miilkiyeti TCDD’de bulunan Haydarpasa Gar ve Liman Alani’nin Kadikdy
ve Uskiidar merkezleri ile olan baglantilariin kurulmasi amaciyla ele alinmasi
uygun olup; Selimiye Kislasi, Haydarpasa Gari, Marmara Universitesi gibi yapilar
igeren tarihi bolgenin deniz cephesinde yer alan Tarihi Yarimada ve Galata Projesi

ile devamliligina dikkat edilmesi gerekmektedir.

3.1.6.5. Ust Olcek Planlarda Bolgenin Durumu

1/100.000 Olgekli Istanbul Cevre Diizeni Plan kararlar1 dogrultusunda bolge
“Merkezi Is Alan1 ve Biitiinlesme Bolgesi” etkilesim alani icerisinde kalmis ve diger
taraftan bolgeye “Ticaret, Turizm, Kiiltir ve Konut Alan1” fonksiyonlarinin

getirildigi goriilmektedir.

Geleneksel Merkez olarak tanimlanan Tarihi Yarimada ve Beyoglu ile Ticaret,
Turizm, Kiiltir ve Konut Alam olarak tanimlanan Uskiidar-Kadikdy geleneksel

merkezleri de MIA ve Biitiinlesme bolgesi iginde yer aldig1 goriilmektedir.

Finans, sigorta, gayrimenkul yatirmmi ve danigmanligi, muhasebe, hukuk
damsmanlig, reklamcilik, miihendislik, mimarlik gibi hizmetlerde Istanbul’un
bolgesel (Ortadogu, Dogu Avrupa, Balkanlar, Kafkasya, Orta Asya, Dogu Akdeniz)

merkez islevine ulasmas1 hedeflenmistir.

“Plansiz/planl’” bir “prestij” merkezi olarak gelisen mevcut MIA’nin (Biiyiikdere-
Maslak aks1) plansiz ve/veya plan biitiinligiine aykir1 gelismelere terk edilmesi
yerine yonlendirilmesi, gelisiminin kontrol edilebilmesi amaciyla rehabilite edilmesi

gerektigi vurgulanmistir.
MIA Biitiinlesme Bolgesinde, planlama siireci igerisinde merkezin rahatlatilmas: ve

merkezi kullanimlarin yer se¢im siireclerinin yeniden tanimlanmasi hedefine yonelik

yapisal ve islevsel donlisim Ongoriilmektedir. Yapisal doniisiimii destekleyen ve
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hizlandiran sektorlerin mekansal ihtiyaglarinin ve dnceliklerinin, temel kullanimlarin
ve yer segim siireglerinin tanimlanmasinda ele alinmasi, MiA nin déniisiimiinde itici

bir rol oynamasi amaclandig1 belirtilmistir.%

%8 1/100.000 Ol¢ekli Istanbul Cevre Diizeni Plani Raporu; Istanbul, 2006
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Harita 3 1/100.000 Olgekli istanbul Cevre Diizeni Taslak Revizyon Plami
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3.1.7. Haydarpasa Liman ve Gar Alam1 Cevresi Mevcut Durum Analizi Sentez

ve Degerlendirmeleri

Haydarpasa Gari, Liman1 ve Geri Sahasi kismen Kadikdy ilgesi Merkez Alanina,
kismen de Uskiidar Ilgesi sinirlara girmektedir. Alanin bat1 sinirin1 Marmara Denizi
olusturmakta, dogu simirin1 Kosuyolu, Acibadem semtleri ile Arakiyeci Mehmet
Mahallesi olusturmaktadir. Alanin kuzeyinde Ihsaniye Mahallesi bulunmakta,
giineyinde ise bir kismimi ig¢ine aldigi Osmanaga ve Caferaga Mabhalleleri
bulunmaktadir. Alan ayn1 zamanda metropoliin bat1 yakasinda bulunan Eminénii ve

Beyoglu ilgeleri ile de komsudur.

Kadikdy Ilgesi'nin tarihi, Istanbul’dan bile eskilere dayanmaktadir. Istanbul
cevresindeki ilk insan yerlesmeleri ancak M.O. 5000-3000 yillar1 arasinda ortaya

cikmisken, Icerenkdy’de tas devrine ait el baltalarina rastlandig bilinmektedir.

Haydarpasa yoresinin tarihindeki en dramatik degisim 1873’te Istanbul-izmit
demiryolu hattinin hizmete girmesiyle olmus; ¢ayir1 adeta ikiye bolen demiryolu
hattinin nihayetinde Haydarpasa Koyu’nun kuzey kisminda bir gar binasi insa

edilmistir.

Daha sonra 1899-1903 arasinda deniz doldurularak depolama alanlari iki silo ve
acikta bir mendirek ilavesiyle bir liman olusturmustur. Bu arada Alman sermayesiyle
insa edilen Bagdat demiryoluna gorkemli bir baslangi¢ yaratmak arzusuyla eski gar
binasinin yerine Alman neordnesans stilinde yeni bir gar binasi yapilmistir. Sehir ici

vapur isletmeciligi ve demiryolu ile bolge gelismeye baslamistir.
Anadolu-Istanbul baglantisim1 saglayan demiryolunun baslangi¢ noktas: olmasi

acisindan ayr1 bir nemi olan Haydarpasa Gari, 1872 yilinda yapilmis olan ahsap gar

binas1 yikilarak eski Haydarpasa Istasyon Binasi yerine yapilmistir.
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20.yy’in baslarinda Yel degirmeni semtinin Haydarpasa Cayiri’nin gilineyinde
bugiinkii sinirlara ulastigi goriilmektedir. Keza demiryolu hatlar1 ve tesisleri de
cayirin énemli bir kismini1 kaplamistir. Artitk Haydarpasa Cayiri, demiryolu ile Yel
degirmeni arasinda kalan bir serit durumunda oldugu ve gar ¢evresinde konaklama

tesislerinin de belirmeye basladig1 goriilmektedir.

Cumhuriyet sonras1 Haydarpasa ¢ayiri’ndan arta kalanlar ile gar ve liman tesisleri,
Ibrahimaga, Yeldegirmeni, Talimhane ve Sogiitliicesme ile birlikte 1930°da

Rasimpasa Mabhallesi ad1 altinda bir araya getirilmislerdir.

Haydarpasa Gar ve Liman c¢evresi alani yaklasgtk 267.82 ha biiyiikliiglindedir.
Istanbul Metropoliten Planlama biirosu 2005 yili arazi tespitlerinden elde edilen
verilere gore niifus 18.408°dir. Alandaki kisi basina diisen yogunluk briit olarak 68
kisi/ha’dir. Alana disaridan gocilin en biiylik sebebi ayni biiro tarafindan yapilan
hanehalki anketleri sonucu “arsa sahibi olmak™ olarak goriilmektedir. Ayrica alanin

ise ve okula yakin olmasi tercih edilmesinde 6nemli rol oynamaktadir.

Caligma bolgesinde yasayan niifusun yas gruplart dagilimlarina bakildiginda; baskin
olan yas aralifinin 26-35 yas aralig1 oldugu goriilmektedir. Kadin ve erkek niifus
arasinda belirgin bir farklilik bulunmamakta, kadin ve erkek niifusunun toplam niifus
icindeki oranlar yaklasik olarak yar1 yariyadir. Alandaki baskin aile tipi ¢ekirdek

ailedir.

Haydarpasa Gar ve Liman c¢evresi i¢inde kalan mahallelerde yapilan anket
caligmalar1 sonucu tarim sektoriinde ¢alisan bulunmamakta ve sanayi sektoriinde
calisan sayisida genele oranladigimizda oldukga az oldugu goriilmektedir. Alanda en
yiiksek oranda ¢alisan ticaret ve hizmetler sektdriinde bulundugu belirlenmistir.

Haydarpasa Gar1 ve Limani, yapildigindan beri Anadolu ile Istanbul arasinda uzun
yillar boyunca giris-¢ikis kapist olmus bir ulasim odagi olarak tarihi bir deger

tasimaktadir.
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Haydarpasa Gar ve Liman c¢evresi genelinde bakildiginda ise alan karayolu,
demiryolu ve denizyolu acisindan giiclii ulasim baglantilarina sahiptir. Alanda,
kentsel 6l¢ekte karayolu baglantilari, iskeleler ve rayli sistem hatlar1 mevcuttur. Alan
icerisinde bulunan Haydarpasa Limani uluslararast ol¢ekte, Haydarpasa Gar lilke
Olgeginde ve Kadikdy merkez bolgesi metropoliten alan 6l¢eginde 6nemli odak

noktalaridir.

3.2. HAYDARPASA GAR VE LIMAN CEVRESI ALANINDA SORUNLAR
VE AVANTAJLAR

Haydarpasa Gar ve Liman ¢evresi ilk olarak bakildiginda; hem bodlgede bulunan
tarihi yapilarin degerleri, diger taraftan ise limanin yarattigi ticari potansiyel

acisindan Istanbul Metropoliten alani igerisinde biiyiik bir &neme sahiptir.

Fakat Osmanli Donemi’nden giiniimiize kadar gecen zaman igerisinde hem gar
binasimin hemde liman islevinin kentin merkezi iginde kalmasi, Istanbul adma bazi
teknik altyapt ve beraberinde kentsel sorunlar meydana getirmistir. Avrupa nin
bircok sehrinde kent i¢inde kalan bu kadar biiyiik kapasiteli limanlarin sehir disina
tasindig1 ancak Tiirkiye’de heniiz boyle bir 6rnegin olmadigi, bununla birlikte kent
bosaltilmak ve ek bir planlama alanmi belirlendiginde 6lii bolgelerin dogmasi séz

konusu olacaktir.

Diger taraftan ¢ok uzun yillardir liman islevini koruyan bu alanin 6nerilen baska bir
alana tasinmasi s6z konusu oldugunda ise biiyiik bir isgiliciinlin de bolgeden hareket

edecegi de varsayillmaktadir. Buda bolgedeki soysa-ekonomik yapiy: etkileyecektir.

Haydarpasa Gar binasi ise hem mimari 6zelligi hemde Istanbul adma bir nirengi
noktas1 olmast agisindan Avrupa’da bir¢ok drneginde oldugu gibi kiiltiirel faaliyetler
adina degerlendirilerek islevine devam ettirilebilmesi adina bir potansiyel
tasimaktadir. Garin demiryolu hatlarinin gelistirilmesi sonucunda 6neminin artacagi
ve ulasim acisindan kullanim yiikiiniin artacagi beklenmektedir. Binanin Istanbul

siliieti agisindan da degerlendirilmesi gerekmektedir. Plansiz konut gelisiminin arttig1
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son dénemlerde Istanbul siliietin de kaybolmaya yiiz tutan tarihi yapilarin korunmasi
adma, binanm yenilenmesi ve kiiltiirel faaliyetler acisindan degerlendirilmesi,

Istanbul kenti turizmi a¢isindan da bir deger olarak goriilmelidir.

Kadikéy ve Uskiidar arasinda kamuya acik olan genis alanlarin sililet korunarak
rekreasyon alanlarina donistiiriilebilir olmast da boélge icin potansiyel teskil

etmektedir.

3.3. HAYDARPASA GAR VE LIMAN CEVRESI YARISMA VE DONUSUM
PROJELERI

Bolge genelinde daha &nce Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2000 yilinda
bir yarisma agilarak sonuglandirilmistir. Bugiinlerde ise Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi Planlama Miidiirliigii’niin bu projelerden yararlanarak devam ettigi bir

doniigsiim projesi mevcut haldedir.

3.3.1. Kadikéy Meydam — Haydarpasa — Harem Yakin Cevresi Kentsel

Tasarim Projesi Yarismasi (2000)

Istanbul’un zaman igerisinde ugradig1 hizl niifus artis1 ve fiziksel biiyiime kamusal
mekanlarda fonksiyonel ve estetik bozulmalara neden olmustur. Bu durum kamusal
mekanlarin yeniden tamimlanmasi ve tasarlanmasi zorunlulugunu beraberinde
getirmistir. Harem, Haydarpasa Gari Cevresi ve Kadikdy Meydan1 bu tiir
dontisiimlerin en sorunlu alanlarindan biri olmasi ile birlikte yarismanin konusunu
olusturmaktadirlar. Deniz, kara, demiryolu terminal noktalarinin bulundugu alan
metropoliin  gelisimine planli  bir sekilde adapte olamamasi nedeniyle;

yarigmacilardan projelerinde bu konuya agirlik vermeleri istenmistir.

Kadikdy Meydani ise Anadolu yakasi adina en onemli ulasim terminal noktasi
konumundadir. Bu nedenle meydan 6zelligini yitirmis ve diger ulasim hatlari-
servisleri ile birlikte bir diiglim noktasi haline gelmistir. Yarisma kapsaminda bu

sorunlarda degerlendirilerek, ulagim sistemi yeniden degerlendirilmistir. Kartal’dan
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Kadikdy’e kadar uzanan kalici sahil diizenlemelerinin Uskiidar’a baglanarak bir

biitiinliik arz etmesi saglanmustir. ®

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Baymndirlik Bakanligi Yapi Isleri
Midirliigi Mihendislik ve Mimarlik Proje Yarisma Yonetmeligi c¢ercevesinde
serbest, ulusal ve tek kademeli olarak agilan “Kadikoy Meydan1 Haydarpasa-Harem
Yakin Cevresi Kentsel Tasarim Proje Yarigmas1” 10/11/2000 tarihinde gazete ilani

ile duyurularak 20/11/2000 tarihinde baslanmistir.

Yarigma siirecinde yarigsma projelerinden beklentiler ise;

e Tiim iist 6l¢ek planlarin irdelenmesi ve yeniden degerlendirilmesi,

e Proje alanmin yakin ve uzak g¢evre ile biitiinlesmesini saglamaya yonelik yeni
mekansal diizenleme ve islevsel iliskilerin kurulmasi,

e Kartal’dan Moda’ya ve diger tarafta Uskiidar’dan Harem’e kadar uygulanmis
ya da projeleri hazirlanmis sahil diizenlemelerinin irdelenerek proje alani ile
iliskilendirilmesi,

e Proje alan1 ulasim altyapisinin iist 6lgek planlar ile irdelenip tekrardan
kurulmasi,

e Proje alam i¢inde kaybolan kiiltiirel ve tarihi kimligin yeniden ortaya

c¢ikarilmasi gibi siralanmustir.

Bu baglamda biitiinliik, siirdirilebilirlik  ve uygulanabilirlik  acisindan
degerlendirilen ve 6diil alan bazi projeler 2001 tarihinden sonra belediye tarafindan

satin alinmasina karsin uygulanmamustir.

% “Kadikéy Meydam Haydarpaga-Harem Yakin Cevresi Kentsel Tasarim Proje Yarismasi” Katalogu,
2001
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3.3.1.1. Yarisma Sonucunda Odiil Alan Projeler

1. Odiil

Birincilik 6diiliinii alan proje kapsaminda 6ne ¢ikan noktalar degerlendirildiginde;

Metropoliten alt merkez gelisme koridorunun kuzey ucunda bulunan alanlar ayni
zamanda alan i¢i tramvay sisteminin de basladigi dagitim-toplanma jeneratorii olarak

distintilmiis, ticari fonksiyonlar ile desteklenmistir.

Kamu-Belediye ortakli gelistirilecek olan bu odakta kiiltlir-turizm ve ticaret agirlikli
fonksiyonlar planlanmistir ve alanda; deniz bilimleri, tarihi ve teknolojisi kompleksi
igerisinde ilgili kurumlar ile gergeklestirilecek egitim-aragtirma, miize fonksiyonlari
yani sira turistik tesisler ve deniz akvaryumu Onerilmistir. Gerektiginde biiyiik
kapasiteli turistik gemilerin yanagabilecegi alanda tiim kente hizmet eden deniz

kenar1 rekreasyon aktiviteleri de bulunmasi diistiniilm{istiir.

TCDD bakim onarim tesislerinin kademeli taginmasi ile bosaltilacak olan alan
Anadolu yakasmin ulagim yiikiinii diizenleyecek bir metropoliten transfer odagina

doniistliriilmesi diistinilmiistir.

Alanda agirlikli olarak belediye-kamu-6zel ortakli ticari fonksiyon altyapist

olusturulmasi degerlendirilmistir.

Kamu eliyle gergeklestirilecek projede temel ilke, metropoliten odak konumunda
olan alana metropoliten yasama ve g¢alisma alanlar ile iligkisini artirici ve kopuk
deniz baglantisint yeniden saglayacak fonksiyonel bir kimlik kazandirilmasi

Onerilmistir.
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Avrupa yakasindan gelen (ve giden) yolcu akiminin alan igerisine ve diger ulasim
jeneratorlerine dagilimi tramvay ve yaya yollar ile saglanmis, tescilli yapilarin
yogun oldugu Kadikdy-Moda Kentsel Koruma ve Gelistirme alaninda miidahaleler
kentsel koruma ve gelistirme agirlikli olarak etaplanmistir. Bu alanda miilkiyet
cozlimlemeleri ve imar haklarinin agilmamasi esas alindig1 goriilmektedir. Yaya
bolgeleri-Konut  adalart iligkilerinin ~ kuvvetlendirilmesi amaci1 ile ada igi
diizenlemeler 6zendirilecek, avlu-yaya yolu- meydan iliskileri hiyerarsisi kurulmaya

saglanmustir.

Harita 4 “Kadikdy Meydam Haydarpasa-Harem Yakin Cevresi Kentsel Tasarim Proje
Yarismas1” 1. Odiil

KADIKOY MEYDANI HAYDARPASA-HAREM YAK EVRESI KENTSEL TASARIM PROJE YARISMASI
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2. Odiil

Ikincilik &diiliinii alan proje kapsaminda 6ne ¢ikan noktalar degerlendirildiginde;

Harem kesimine yeni deniz yollar1 terminali ve yeni islevler ile yeniden “merkez”
kimligi kazandirilmasi, Haydarpasa-Harem arasi “Artik Alani”nin kentsel aktiviteler
ve yesil olanaklar1 igeren deniz parkina doniistiiriilmesi, yeni diizenlemelerle mevcut
yesilin giiclendirilerek kentsel yesil alanlarin siirekliligin saglanmasi, siluetin
anlamlandirilmasi, “Yesil Kusak”mn Haydarpasa Kentsel aktivite omurgast yoluyla

kiytyla bulusturulmasi saglanmaya caligilmistir.

Haydarpasa Rasimpasa kesimindeki “Artik Alan”in 6neri ¢oziim ile yarigma alani ve
yakin ¢evresi ile ilgili hemen hemen tiim sorunlarin ¢6ziimiinii saglayan “kentsel
aktivite omurgasi”na doniistiiriilmesi ve Oneri ¢éziim ile yel degirmeni, ¢arst ve
yerlesmesinin islevsel mekansal kalitesinin arttirilmasi, kiy1 yaya baginin kurulmasi

planlanmustir.

Oneri ulasim ¢oziimii ve 6ngoriilen aktiviteler ile Kadikdy meydanina “Kiiltiir
Meydan1” Hiiviyeti kazandirilmasi, ¢arsi-meydan yaya baginin giiclendirilmesi

Onerilmistir.

Harita 5 “Kadikéy Meydan1 Haydarpasa-Harem Yakin Cevresi Kentsel Tasarim Proje
Yarismasi1” 2. Odiil
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3.3.2. Haydarpasa Gar ve Liman Alam1 Doniisiim Projesi

Haydarpasa Gar ve Liman Alani déniisiim projesi Istanbul Biiyiiksehir Planlama ve
Imar Daire Baskanlig: tarafindan 2005 yili ortalarinda fikir projesi olarak calisiimaya

baslanmis ve suan sadece doniisiim alaninin analitik ¢alismalar1 tamamlanmastir.

Bu proje kapsaminda cesitli kurumlarla 2008 Temmuz ay1 igerisinde yapilan
toplantilar sonucunda;

e Uskiidar — Selimiye - Kadikdy biitiinselliginin saglanmast,

e Haydarpasa gar fonksiyonun bir sekilde devamu,

e Liman islevinin (tlimiiyle) kaldirilmamast,

e Kamusal ortak alanlarin korunmasi ve yenilerinin olusturulmasi,

e Tarihi siluetin korunmasi,

e Planlamadaki yasal kargasanin (yetki) giderilmesi konularinda ortak paydaya

varilmistir.

Bu toplantilar sonucunda gar binasi, liman alani ve ulagim konulari tartisilarak
kiiltiirel] ve tarthsel kimliginde 6n plana c¢ikarilacagi bir c¢aligmanin yapilmasi

saglanmaya (;ahsllmlstur.70

3.3.2.1. Havdarpasa Gar ve Liman Alani Doniistim Projesine Yonelik Elestiriler

Projenin duyulmasindan sonraki siirecte medya ve sivil toplum kuruluslar1 bazi
kaynaklarda proje hakkindaki fikirlerini sunmuslardir. Cogu elestirinin 6zellikle o
donemde yayilan “Kiicik Manhattan” sOylentisi iizerinde yogunlastigi
goriilmektedir. Ug boyutlu ¢gizimlerin medyaya dagitildigi ve yorumlarm o donem

i¢in oldukga sert oldugu goriilmektedir.

" {stanbul Biiyiiksehir Belediyesi Arama Konferans: Raporu, 2008, istanbul
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Milliyet Gazetesi Temmuz 2005°de bolge kapsaminda Uluslararasi Mimarlar
Kurulu’nun bolge ve proje kapsamindaki yorumlarina yer vermistir. Eski ve yeni
Haydarpasa’nin karsilastirildigi gazete sayisinda, tarihi dokunun proje sonucunda
zarar gorecegi, Istanbul’un siliietinin yiiksek kuleler altinda ezilecegi ve koruma

kurulunun projeye kars1 olacagini belirtmistir.

Diger taraftan projenin Istanbul kentsel biitiinliigii disinda degerlendirilmesinin de bir
baska sorun olduguda vurgulanmistir. Serhat Oguz tarafindan yazilan makalede biri

300 metrekareden olusan tam 7 adet gbkdelenin bolgede planlandigi belirtilmistir.

Sekil 63 Milliyet Gazetesi Temmuz 2007 “Bu Manzaraya Diinya Kars1”
Y

Bu manzaraya dunya karsi

Sivil toplum Grgutleninin tepki fi
Ggosterdigi Haydarpasa'y: dev
gokdelenlerle doldurma
projesine, Uluslararas: Mimariar
Birligi Genel Kurulu da karss qkti

Eski ve yeni Haydarpasa
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Milliyet Gazetesi 13 Temmuz 2005 sayisinda “Haydarpasa I¢in Risk Senaryosu” adli
makalesinde ise 7 gokdelen ve dev tesislerden olusacak Haydarpasa projesi igin,
trafigi fel¢ edecegini, kanalizasyon sistemlerinin yeterli olmayacagimi ve su

kesintilerinin yasanacagini belirtmistir.

Bolgede yaklasik 240 bin kisinin g¢alisacagl, en iyimser tahminle, yarisinin deniz
yoluyla ve yaya olarak geldigi diisiiniildiiglinde, yaklasik 120 bin kisinin karayolunu
kullanacagt; ticte birinin araciyla geldigi varsayildiginda 40 bin araclik, yaklagik 1

milyon metrekarelik otopark alaninin gerekecegi vurgulanmstir.

Haydarpasa boélgesinin, yaklasik 100 yil once, sadece limanlar ve sayili yapilara
uygun yapilan dolgu iizerinde oldugu projede belirtilen sekilde gelisir ise, Istanbul'un
bekledigi biiyiik depremde ¢ok fazla can kaybina yol agacagi vurgulanmistir.
Binlerce kazikla gii¢clendirip, binalar depreme dayanikli yapilsa bile, dolgu alaninda
bu biiytikliikte bir yatirimin ciddi bir risk teskil ettigi belirtilmistir.

Dev gokdelenlerin, Bogaz'dan ¢ok giizel goriinen Selimiye Kislasi'n1 da, Marmara
Universitesi'nin tarihi binasi da, GATA Hastanesi'ni de perdeleyecegi de ayr1 bir

sorun olarak ortaya konmustur.

Sekil 64 Milliyet Gazetesi 13 Temmuz 2005 “Haydarpasa i¢in Risk Senaryosu”

Haydarpasa icin
risk senaryosu

7 gbkdelen ve dev tesislerden olusacak Haydarpasa projesi icin, yeni
uzman uyanlan: Trafik feic olur, kanalizasyon patiar, su, elektrik kesilir
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Cumhuriyet Dergi 22.05.2005 sayisinda ise bu tehditler tekrarlanmis ve projenin
sahibinin kim olacagi kim tarafindan uygulanacagi ve finanse edilecegi

sorgulanmustir.

Proje hakkindaki bu tartismalar mevcut durumda halen devam etmekte ve endiistriyel
mirasin korunmasi iizerinden degerlendirilmektedir. Birgok sivil toplum kurulusu
tarafindan negatif bir karsilik alan proje halen Biiyliksehir tarafindan yiiriitiilmeye

devam etmektedir.

3.4. BOLUM SONUCU

Yapilan sentez ¢alismalart sonucunda Haydarpasa Gar ve Liman Alani’nin tarihsel
kimligi ve degerleri ortaya konarak mevcut durum incelenmistir. Bu baglamda bdlge
cevresindeki tarihi tekil mimari eserler ile birlikte Anadolu Yakasi adina énemli bir
¢cekim noktasidir. Cevresindeki giiclii ulasim baglantilart ile birlikte hergilin binlerce
insanin bolgeye girdigi ve ¢iktig1 goriilmektedir. Gar binasi ve ¢evresindeki meydan
alani deniz baglantis1 ve vapur sehir hatlar1 nedeniyle kent i¢inde yasayan insanlarin

yogun olarak kullandiklar1 mekanlardir.

Ust olgek planlarda alana konut, ticaret ve turizm fonksiyonunun yiiklendigi
goriilmektedir ve diger taraftan Eminonii ilgesine yiiklenen MIA alaninm etkilesim
alan1 igerisinde kalmaktadir. Bu baglamda planlar gerceklestigi diisiiniiliirse,
bolgedeki mevcut kentsel hareketin dahada hizlanacagi ve yogunlasacagi onemli bir

olgudur.

Alan cevresinde planlanan ve etiid asamasinda olan ulagim projelerine bakildiginda
ise; Anadolu Yakasinin Kartal-Tuzla gibi uzak uclarida, hem rayli hemde otoyol
sistemleriyle bolgeye baglanmak istenmektedir. Avrupa Yakasi ise ozellikle
Marmaray projesiyle alana entegre edilecektir. Bu durumda bolgede rant giderek
artacak ve atil durumdaki liman ve gar alanlarindaki kentsel doniisiim baskisi

artacaktir.
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Fakat mevcut durumdaki yapistyla bile tarihi dokudaki eserleri tehdit eden bu bolge
eklemlenecek yeni projelerle birlikte eger koruma kapsamina dikkat edilmez ise;
kentin siliietine zarar verir hale gelecektir. Haydarpasa Gar ve Liman Alan1 doniisiim
projesi kapsaminda gelisen biitiin elestiriler ve endiselerde bu noktada birikmektedir.
Yukarida verdigimiz makalelerde bahsedildigi lizere, fikir projesi kapsaminda ortaya
atilan yiiksek kuleler kentle deniz arasinda bir duvar niteligi tasimakta ve bugiin
Istanbul’'un en biiyiikk degeri olarak gordiigiimiiz bogaz olgusuna ve bogazdan

gorlinen kent sillietine biiyiik anlamda zarar vereceklerdir.

Bu bolgenin iist 6lgek planlar kapsaminda biiylik yatirimeilart gekmesi muhtemeldir.
Dikkat edilmesi gereken ise bu yatirimlarin sadece proje alani kapsaminda sinirh
olarak diistinlilmemesi, kentin kimligini yansitacak, deniz kara baglantisim
gelistirecek, turizm ve kiiltir odakli projeler olmasidir. Gar ve liman alam
Haydarpagsa adina endiistri mirast olarak kabul edilen, cevresinde kentsel sit
alanlarini bulunduran bir bolgedir. Kentin ge¢misini yansitan bu tip 6zel mekanlarda,
Avrupa’daki orneklerde de deginildigi iizere tarihsel potansiyelin kullanilmasi

kesinlikle 6nemlidir.

Bu bolge adina yakin donemlerde bir yarigma diizenlenmistir. Bu proje kapsaminda
uygulanmasa bile basarili orneklerin ortaya ¢iktigi goriilmektedir. Giindemde olan
Haydarpasa doniisim projesi kapsaminda da geg¢misteki bu deneyimlerden

yararlanilmas1 gerekmektedir.

Calismay1 hazirlayan Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Planlama Miidiirliigii’nde bu
plan kapsaminda ¢alisan uzman insan sayisinin yetersiz olmasi halinde konuyla ilgili
deneyimli {iniversitelerdeki Ogretim gorevlilerinde de yararlanilarak, katilimci bir
planlama modeli benimsenmesi zorunludur. Boyle 6zel bir alanin sadece bir fiziksel
plan modeliyle ¢6ziime kavusturulmasi miimkiin degildir. Bircok kurum, kurulus,
sivil toplum orgiitleri, tiniversitenin fikirlerinin alinmasi1 ve projeye destek olmasi
sarttir. Boylelikle planlar {izerinde bu ve bundan sonraki donemler adina yasanan
tartismalar ve bazi endiseler ortadan kalkacak, Haydarpasa ve bu tip alanlarda
yapilan planlama calismalar1 daha siirdiiriilebilir, daha katilimc1 ve daha seffaf bir

altyap1 kazanacaktir.
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BOLUM 4. SONUC VE DEGERLENDIRMELER

Istanbul’un endiistri gegmisinin 6nemli birer temsilcisi olarak giiniimiize ulasan
endiistri yapilarinin bir kism1 6zgiin islevini devam ettirirken, bir kismi1 terkedilmis,
bir kism1 da yeniden islevlendirilmistir. Kentteki endiistri tesislerinin bir boliimii de,
20. y.y.in ortalarina kadar faaliyetlerine devam ettikten sonra, cesitli nedenlerle

yikilmig ve kaybolmustur.

19. y.y. endiistri devrimi ile birlikte Avrupa’da baslayan sanayilesme hareketi birgok
kentte gilinliniin mimari 6zelliklerini tagiyan sanayi yapilarini beraberinde getirmistir.
Baz1 kentler ise bu sanayilesme hareketi sonrasinda, sanayi odaklarinin ¢eperlerine

yerlesen konut alanlari ile ortaya ¢ikmustir.

Endiistri Devrimi’nin etkileri her ne kadar Osmanli Devleti agisindan biraz daha geg
hissedilmeye baslansada; tarima dayali politikalar belli bir siire sonra makinelesme
ve seri Uretime gecilmesiyle birlikte belli noktalarda biiyiik fabrikalarin olusmaya
basladig1 gozlemlenmektedir. 19. y.y.’da devlet icinde sanayilesme politikalar
acgisindan farkli fikirlerin olmasi1 ve belli bir kismin halen daha tarim ve serbest
ticarete dayali bir modeli desteklemesi iilkenin bu sanayilesme hareketini geriden

takip etmesine neden olmustur.

Diger taraftan bu yiizyilda ekonomik a¢idan sanayilesme  girisimleri
degerlendirildiginde ise yabanci sermaye yada devlet tesviki ile yapilan tiim biiyiik
sanayi yapilarinda c¢alisacak yeterli sayida kalifiye is¢ci ve hammaddenin olmadigi
goriilmektedir. Bu nedenle de yatirimlarin ekonomik boyutunun azinliklar ve yabanci
devletlerin elinde oldugunu sdylemek miimkiindiir. Bilim ve teknoloji {iretebilen bir
sistem altyapis1 kurulamadigindan sanayilesme konusunda devlet digsartya bagimli bir

hale gelmistir.
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Hepsinin bir sonucu olarak Osmanli devletindeki sanayilesme caligmalari, toplum ve
iiretim anlayisin1 kokten degistirememis, buna karsilik yanhis politikalar, dis borglar
ve TUretimdeki siirdiiriilebilirligin saglanamamasi nedeniyle Osmanli donemi

sanayilesme hareketlerinden istenen verim alinamamustir.

Osmanli doneminde kurulan endiistri yapilar1 6zellikle Hali¢’in iki kiyisinda,
Kiigiikgekmece ve Beykoz kiyilarinda toplanmistir. Bunun disinda Tophane-i Amire
ve gazhaneler gibi yapilar kentin iginde belli noktalarda dagmnik halde
bulunmaktadirlar. Gilinlimiize ulagan sanayi miraslarindan en Onemlileri birinci
boliimde de detayli anlatildigi {izere; Dolmabah¢e ve Hasanpasa Gazhaneleri,
Silahtaraga Elektrik Fabrikasi, Cibali Tiitlin ve Sigara Fabrikasi, Bomonti Bira
Fabrikasi, Pasabahge Ispirto ve Tiitiin Fabrikasi, Kiigiikcekmece Kibrit Fabrikasi,
Feshane-i ve Tophane-i Amire ve Haydarpasa Gar Binasidir.

Bu yapilardan bazilar1 farkli fonksiyonlar verilerek restore edilip doniistiiriiliirken,
bazilar1 kohnemeye terk edilmis ve bazilar1 ise Haydarpasa Gar binasi gibi uzun
yillar i¢inde kiiciik restorasyonlar ile ayni fonksiyonunu siirdlirmiistiir. Bunlarin
disinda Istanbul kenti kiyr alanlarinda olusmus tarihi liman ve tersane alanlari
mevcut durumdadir. Bu alanlar 1950’1i yillar sonrasinda hizlanan kentlegsme hareketi
ile birlikte kent merkezi icinde sikisarak, kent adina sorunlu alanlar yaratmiglardir.
Ogzellikle tersane alanlar1 ve c¢evresinde yasanan plansiz yapilasma ile birlikte bu
noktalarda yasanan sorunlar kentin ulasim altyapisini biliylik oOlgiide sekteye

ugratmistir.

20. yiizyilin basinda yogunlasmayla baslayan ve sonraki donemlerde giderek olgegi
bliyliyen Hali¢'teki sanayi alanlarinin desantralizasyonu i¢in ¢6ziim yollar1 aranirken,
Halic disinda Alibeykdy, Rami-Topgular, Topkapi-Sagmalcilar, Sefakoy,
Kazligesme-Zeytinburnu Istanbul yakasinda gelisen ve yogunlasan alternatif sanayi

alanlar1 olarak ortaya ¢ikmaistir.

Dalan doneminde yasanan kentsel operasyonlar sonucunda Hali¢ kiyilarindaki bircok

sanayi envanteri bu donemde yok edilmistir. Yol ve konut alanlar1 agilmasi
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gerekliligi adi altinda yapilan bu projeler sonucunda Hali¢ kiyisindaki tarihi endiistri

yapilar1 rekreasyon alanlarina dontistiirilmiistiir.

Haydarpasa’da yasanan degisim siireci ise 1800’1l yillarin sonlarina rastlamaktadir.
Istanbul-izmit demiryolu hattinin hizmete girmesi ile birlikte, silolar, depolama
alanlar1 ve agikta bir menderek ile liman kurulmustur. Boylece bolgedeki
sanayilesme hareketi baslamistir. Daha sonraki yillarda limanin ihtiyag geregi ile
genisletildigi giinimiizdeki halini aldig1 goriilmektedir. Fakat kiyr alanlarindaki
kentlesmenin hizlandigin 80’ler sonrasinda liman alani1 da kent merkezi i¢inde sikisir

hale gelmis ve doniigiim gerekliligi dogurmustur.

Avrupa’da ayn1 donemlerde yasanan bu sorunlara {iretilen ¢oziim Onerileri 6zellikle
liman ve gar alanlarindaki bazi fonksiyonlarin degistirilerek, turizm, hizmet ve
eglence sektorlerine agilmasiyla olmustur. Bunun sonucunda bu alanlar uluslar arasi
diizeyde bircok farkli kitadan ziyaretci ¢eken, kentle entegre olmus, katma degeri
yiiksek bolgelere doniismiislerdir. Barselona ve Cenova limanlarindaki doniisiim
incelendiginde; kruvaziyer turizminin; liman alanlariin doniisiimiinde 6nemli bir
belirleyici olduklar1 goriilmektedir. Cenova ve Barselona liman alanlarinda yasanan
20 yillik doniistim hareketleri, Haydarpasa liman1 gibi kent i¢inde sikigmis ve sorun

yaratan alanlarin doniisiimiine 151k tutabilir niteliktedir.

Haydarpasa Gar ve Liman Cevresi alani incelendiginde ise; bir¢ok tarihi yapinin alan
etrafinda daginik halde bulundugu goriilmektedir. Bu manada alanin hem tarihi hem
kiiltiirel hemde ekonomik anlamda kent i¢in 6nemli oldugu goriilmektedir. Bolgenin
kentsel doniisiimii ile ilgili tartigmalar 2000°li yillar ile hiz kazanmistir. Bundan
sonraki dénemde ise Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan agilan yarismalar ve
devam eden donemde hazirlanan kentsel doniisiim projeleri mevcut haldedir. 2001
yilinda sonuglanan Kadikdy Meydan1 Haydarpasa Harem Yakin Cevresi Kentsel
Tasarim Projesi Yarigmasi’ndan ¢ikan projelerin uygulanmamasi sonucunda;
Biiyiiksehir Belediyesi Planlama Miidiirliigii bugilinlerde bolge icin bir kentsel

doniisiim projesi yiiriitmektedir.

Ucgiincii béliim iginde de bahsedildigi iizere 1/100.000 Istanbul Cevre Diizeni Plam

tzerinde de “Ticaret, Turizm, Kiiltir ve Konut Alani” olarak tanimlanan alan
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tizerindeki tartismalar hem kamuoyunda hemde planlama birimleri igerisinde halen

devam etmektedir.

Haydarpasa Gar ve Liman ¢evresi geri sahasi alanindaki yapilacak olan planlarda
oncelikli olarak dikkat edilmesi gereken ilkelerin basinda; ekonomik, sosyal ve
fiziksel faydalar agisindan planin kamu yararini gozetmesidir. Tarihsel acidan
tasidigr degerler diisiiniildiigiinde {ilke agisindan simgeledigi onem korunmali,
Ozellikle tarihsel yapi1 On plana c¢ikarilmalidir. Bu anlamda turizm ekonomisi
acisindan da iceride ve disarida katmade@er saglanacaktir. ilkesel olarak iilkesel

anlamda biitiinciil bir planlama yaklasimi benimsenmelidir.

Planin amaci ise; alanin iilkesel anlamda bir ¢ekim merkezi olmasi saglanirken
bunun atil durumdaki degerlerinin canlandirilarak yurt dis1 6rneklerde de oldugu
tizere hem ekonomik getiriye hizmet etmesini hemde tasidigi kiiltiirel 6nemi

stirdlirmesinin gergeklestirilmesi yoniinde olmalidir.

Tim bu ilkeler ve ama¢ dogrultusunda; liman alani ve gar binast kapsaminda
islevsizlige terk etmek yerine islev kazandirilarak koruma yoluna gidilmesi
hedeflenmelidir. Bunun yani sira gar binasinin tiim metropolii etkileyen siliietinin
daha belirgin hale getirilmesi, bu dogrultuda bir fiziksel yapilasma yOntemi
belirlenmesi gerekmektedir. Kiiltiirel ve sosyal faaliyet alanlar mekana eklenerek,
alanin kiiltirel kimligini yabanci ve yerli turistler i¢in daha cazip hale getirecek
diizenlemelerin yapilmasi hedefler arasinda yer almalidir. Alanin batisinda yer alan
bir Tarihi Yarimada gercegi diisiiniildiigiinde ise diger kiiltiir odaklari ile deniz yolu

ile ulasimin giiclendirilmesi sarttir.

Bu baglamda gelistirilecek stratejiler;
e Yeni yapilasmalar 6nermek yerine mevcut ve kullanilmayan tarihi deger
tasiyan yapilara islev kazandirilmasi,
e Alanda turistik agidan giiniibirlik turlarin yapilarak, bdolgenin tarihsel
kimliginin diinyaya tanittminin yapilmast,
e Il disindan gelenlerin alanda gergeklestirilecek uluslar arasi ya da iilke
capindaki faaliyetlere de ulagiminin saglanmasi agisindan gar binasinin

mevcut fonksiyonunun siirdiiriilmesi yoniinde olmalidir.
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Sonu¢ olarak; Haydarpasa Gar ve Liman Cevresi’nde yasanmast gerekli bu

dontistimiin Avrupa’daki 6rneklerde oldugu gibi kentin kimligini koruyan, ekonomik

ve sosyal degerler agisindan daha dikkatli bir bakis acisiyla ele alinmasi

gerekmektedir. Endiistri Miras1 esetlerin bir bir yitirildigi bir Istanbul gerceginde,

kentsel doniisiimiin daha basaril1 ve siirdiiriilebilir uygulanmasi agisindan;

Yapilacak plan pargacil olmamalidir. Planlama alanina getirilecek olan
Oneriler kent biitiiniinden kopuk olmamali, alan biitiinciil bir yaklasimla ele
alinmalidir.

Alan kentsel yasam icine entegre edilmelidir. (Barcelona Ornegi)

Denizden ve karadan onerilerek projeye eklenecek yapilarm Istanbul’un
siliietine etkilerine dikkat edilmelidir.

Planlama ¢aligmalar1 sonucunda mevcutta yogun bir trafik yiikiine sahip
alanin yeni motorlu tasit akslariyla daha fazla trafik sorunu yasatmamasi esas
alinmalidir. Yayalastirma projeleri 6ncelik alinmalidir.

Kiy1 ekolojisine zarar vermeyen cevresel degerleri 6n planda tutan bir
planlama yaklasimi benimsenmelidir.

Gar Binasi ve c¢evresindeki alana verilecek yeni fonksiyonlar tarihi kimligini
yansitacak diizeyde olmalidir.

Proje alanlarinin ¢evresiyle biitiinlesmesi saglanmalidir.

Ulasim sistemleri ile kente entegrasyonun saglanmalidir.

Kaybolan tarihsel ve kiiltiirel kimligin 6n plana ¢ikarilmasi gerekmektedir.
Ekonomik ve sosyal siirdiiriilebilirligin yaratilmasi sarttir.

Cevreye duyarh fikirlerin gelistirilmesi sarttir.
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