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ABSTRACT

Transportation sector is one of the most popular research areas since the beginning
of the industrial revolution. By the influence of people and cities a change happened
in life, thus it became mandatory for new developments in transportation conditions.
Therefore designers not only were forced to formulate new comments on this issue,
they were forced to create inventions.

Under the title “Within the Industrial Product Development the Criteries That
Effects Interface design at Personal Transportation Vehicles” that we are
researching on is reflecting the development that the humankind has witnessed
starting from its existence: The new needs that came along with settlement,
development of the term “industrial” and the pressure it built on individuals, etc.,
are the dominant forces that led the development and change in the individual
transportation vehicles.

The relationship between user and product which would enable individual
transportation to be more efficient and productive is discussed by presenting
indicators and control applications. The interface designs seek for innovations
which would take an important role in individual transportation, is presented in
relation with other sciences. User and interface designs’ significantly have a
relationship with communication, psychology, socio-cultural characteristics,
cybernetics, semantics and ergonomics. These relations are researched and
discussed in this section. With this research and discussion the qualities of an
effective design is presented.
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ONSOZ

Tasarim, yasamin her anini etkilemekle birlikte tipki onun gibi degiskendir.
Basimizi ¢evirdigimiz her yerde, siradisi ya da alisildik, mutlak sekilde tasarimi
goriiriiz.

Elbette ki sadece yagamin etkileri tasarimi bi¢imlendirmez; yapilan birgok biiylik
bulus, katiksiz dahilerin elinden ¢ikma, kusursuz tasarimlardir. Ve bunlarin birgogu
diinya tarihinin belli donemlerini kapay1p insanoglunu yeni ¢aglara tagimistir.

Tipki Fransiz Nicholas Cugnot’un 1769’da yaptig1 gibi... “Herseyin Baslangic1”
olarak tanimlayabilecegimiz bu tarihte Cugnot, bisikletini hareket ettirmek icin
ayaklarimi1 kullanmaktan yoruldu ve diinyanin uzak kosesindeki bir adamin anlik
karari, kapimizda duran otomobilleri yaratti. O doénemlerde Cugnot’a ¢evrilen
gozler, belki de onu tekerlekli buhar kazaniyla duvarlar1 yikan bir ¢ilgin olarak
goriiyordu. Bugiin ise kendisini Sanayi Devrimi’nin mimarlarindan biri olarak
cagirmak hi¢ de yanlis degildir.

Bu c¢aligmada; global olarak, devingenlik ve ulasim gereksinimlerini karsilayici
yonde iiretilmis olan ilk 6rnekler masaya yatirilmis ve planlama siiregleriyle birlikte
anlatilmistir. Bu yapilandirmanin devamini ise giiniimiiz kosullarinda bireysel
ulagim araglar1 ve geg¢mis Orneklere alternatif olusturabilecek ara¢ tasarimlari
olusturmaktadir.

Degisen iklimlerden artan niifusa kadar her sey bireysel ulasimi birebir etkilemekte
ve bir oOnceki yiizyillin tasarimlari, giinlimiize uygun sekilde yorumlanmaya
caligilmaktadir.

Sozlik anlamlarindan kurtulup tabloya etraflica bakarsak yeni nesil, “tamamen
farkli diisiinen” motor, dolayisiyla ulagim endiistrisi liderleriyle birlikte gelmektedir.
Oyle ki, bir zamanlar araglarm kendi kendine hareket ettigini hayal bile edemeyen
insanlarin zamanini hi¢ 6zlemiyor degiliz. Bunlar1 hayal edip tasarlamak ve hayata
gecirmek hepimize biiyiikge bir bedel ddetiyor ¢linkii...

Kisaca; yeralti kaynaklarindan, denizlerden ve hayatindan vazge¢cmek yerine,
devasa egzost borularindan ¢ikan duman ve alevlerin satafatindan vazge¢mis bir
nesille ara¢ tasariminda ilerleyecegiz!

Bu keyifli ¢alismanin kapsaminin belirlenmesi, iceriginin planlanmast ve
sonuclandirilmasinda yogun katki ve desteklerinden 6tiirii en basta danismanim Yrd.
Do¢. Dr. Ebru Giizelderen’e ve c¢alisma donemi boyunca katkilariyla fikir
gelisimimi saglayan biitin M.S.U. Endiistri Uriinleri Tasarimi Boliimii Ogretim
Gorevlileri’ne tesekkiirlerimi sunarim. Ayrica en bagindan beri her konuda destegini
eksik etmeyen c¢ok sevgili Sebnem Soral’a, ¢eviride yardimini esirgemeyen Hande
Altan’a ve en basindan beri maddi manevi hi¢bir destegi eksik etmeyen aileme ¢ok
tesekkiir ederim. ..

Ekim 2009 Mert TAMER
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1. BOLUM

GIRIS VE CALISMANIN AMACI



1.GIRIS
1.1. Giris ve Calismanin Amaci

Ulasim araglar1 tasarimi, evrimsel ve teknolojik gelismeleri takiben gilinden giine
ilerlemektedir. Tasarimin etkiledigi tiim alanlarda oldugu gibi ulasim konusu da
fiziksel ve mental faktorlerin etkisiyle sekillenmektedir. Dolayisiyla ulagim ve
ulasgim araglar1 denildiginde, tasarimin tanimlanmadigi bir arastirma séz konusu

olamaz.

Bu mantik perspektifiyle yol alman ¢alisma, dncelikle “Endiistriyel Uriin Tasarimi”
kavramint aciklamakta ve ulasim sektorii ile olan belirleyici etkilesimini ortaya
koymaktadir. Bireysel ulasim araglarinin kisa tarihgesiyle birlikte, ara¢ tasariminin

zaman ic¢indeki gelisimi de arastirmadaki yerini almistir.

Bireysel ulagim araci tasariminda, ge¢misten bugiine kadar alinan yol belirlenirken
gelecegin tasarimlart da konuya dahil olmaktadir. Kiiresellesmenin getirdigi
olumsuzluklara alternatif iireten bu araglar; tasarim, kullanic1 - arayiiz iligkisi ve

ulagim teknolojisine olan katkilariyla agiklanmaktadir.

“Endiistriyel Uriin Tasarrminda Bireysel Ulasim Araglarinda Uygulanan Arayiiz
Tasarimlarim Etkileyen Olgiitler” adli bu ¢alismanin amaci, bireysel ulasim araclari
tasarimini olusturan ve etkileyen tiim faktorlerin aciklanip tasarima nasil yon
verildiginin belirlenmesidir. Ayrica, hem ulasim ile ilgili altyapt ve denetim

merkezleri hem de tasarimsal dogru ve yanlislar bu arastirma iginde tartigilmstir.

Yasadigimiz yiizyilin kosullarina gore sekillendirip hem ara¢ hem de ulasim tiirii
yaratabildigimiz bu giinlerin temeli, tezin ilk boliimlerinde de gorebileceginiz gibi

cok basit mekanizmalarin kullanim alanlarini kesfetmekle baglamustir...



2. BOLUM

ENDUSTRI URUNLERI TASARIMI VE ULASIM



2. ENDUSTRI URUNLERI TASARIMI VE ULASIM
2.1. Endiistri Uriinleri Tasarimimmin Tanimi

Endistri tirtinleri tasarimi diger mesleklere gore daha yeni gelismeye siirekli acik ve
insanlarin hayatina yon verebilme yetenegine sahip bir meslektir. Endiistri Uriinleri

Tasarimu, ti¢ sOzclikten olusan bir kavramdir:

o Endistri
e Uriin
e Tasarim

Endiistri: Endiistrinin sézliikk anlami; “Ham maddeleri islenmis duruma getirmek
i¢cin uygulanan eylemlerin ve bu eylemleri uygulamak i¢in kullanilan araglarin tiimii”
olarak ge¢cmektedir. Endiistri, sanayi kelimesi ile esanlamli olarak kullanilmakta ve
koken olarak zanaatlar-sanatlar gibi sozciiklere dayanmaktadir. Ekonomi biliminin
gelismeye basladigi ilk yillarda endiistri kavrami, zenginlik yaratan biitiin ¢abalara
uygulaniyordu. Sanayi Devrimi’ne kadar endiistri zanaat olarak kaldi. Giinlimiizde
ise bu kavram, yararli esyalarin {iretimi amaciyla madde ya da iiriinlerin degisim
islemleri i¢in kullanilir. Bugiin seri iiretimle yapilan ve tarim iiriinleri disinda kalan

biitiin madde ve iirlinlerin degisimi i¢in endiistri kavrami kullanilmaktadir.

Uriin: Yakit, besin maddeleri, tarim ve kimya {riinleri disinda kalan ve insanlarin

kullandig, tiikettigi, taginabilir her seye “iiriin” denmektedir.

Tasarlama/Tasarim: Tasarimin sozliikk anlami, bir plan ya da eskizi yapmak iizere
zihinde canlandirmak; bi¢cim vermek ya da iiretilmek {izere zihinde canlandirilan bir
plan ya da bir sey, bir sonucu hazirlayan adimlarin ortaya konuldugu zihni bir proje
ya da semadir. Tasari, bir kimsenin yapmay1 diisiindiigli sey; olmasi veya yapilmasi
istenen bir seyin tasarlama sonucu zihinde aldigi bi¢cim olarak kullanilmaktadir.
Tasarimlama eylemi veya zihinde canlandirilan bi¢imi ifade eder. Tasarim temel bir
insan eylemidir. Amagclanan belirli bir hedefe yonelik, planlanan insan eylemleri

tasarlama siirecini olusturur.

ICSID (International Council of Societies of Industrial Design)’ a goére endiistri

driinleri tasarimi, endiistri tarafindan iretilen objelerde bi¢imsel 06zellikleri



belirlemeyi hedefler. Bu bigimsel 6zellikler sadece dis goriintise bagh degildir. Hem
kullanicinin hem de freticinin bakis agisindan iretilen objenin yapisal ve
fonksiyonel iligkilerini de bir biitiin olarak igermektedir. Endiistri iirlinleri tasarima,
insanlarin yasam alanlar1 igerisindeki, endiistriyel olarak iiretilen biitiin nesneleri

kapsar.

2.2. Ulasim Tanmim

Sozliik anlami olarak ulasim; bir noktadan (merkezden) bir diger noktaya (hedefe)
yapilan yolculuktur. Yiirimek de dahil olmak iizere, toplu ya da kisisel yapilan
yolculuklarin tamamini kapsar. Insanoglu varolusundan itibaren yasam alani ile belli
bash diger aktivitelerini gergeklestirdigi mekanlar arasinda siirekli bir hareket
halindedir. Ulasim sistemi ¢ok sektorlii (multisectoral), ¢ok tiirlii (multimodal), ¢ok
dalli (multidisciplinary) ve dolayistyla ¢ok sorunlu (multiproblem) bir yapiya

sahiptir. Sorunlara “sistem bazinda” yaklasildiginda, ulastirma sektoriiniin durumu

da agikga goriilebilir.
Vlasim
/“-:.\.. . \
~ Ozel Viagim ~ Yoplu Vlasim
/ "\:\.Lﬂ-”.‘_.- \ "\‘- -
Birey Olarak Aile Olarak
Viasim Vlasim

N 4 N 4

Sekil 2.1. Mevcut ulagim tipleri

Ulasim, ussal ve bilimsel yeteneklerin yanisira, sosyal, ekonomik ve politik ¢evrenin
de farkindaligin1 gerektiren, olduk¢a karmasik bir kavramdir. Ulagim sistemi, insan
ve yiiklerin bir yerden baska bir yere iletimlerinin, istenilen kosullara uygun, belirli
ve iyi tanimlanmig bir sekilde saglanmasi amaciyla bir araya getirilerek, islevleri ve
kargilikli etkilesimleri organize edilen ilgili tiim fiziksel, sosyal, ekonomik ve

kurumsal bilesenlerin kiimesidir. Ulagim sistemi, ¢evresini Onemli boyutlarda



etkileyen ve denge sorunlar1 yaratan sistemlerden birisidir. Bu sistemin hedef ve
amaglara uygun olarak kurulabilmesi, sistem i¢indeki problemlerin ¢oziilebilmesi,
degisik kosullarda sistemdeki olasi degisimlerin tahmin edilebilmesi ve sistemde
degisiklikler yapilabilmesi i¢in, sistemi ve c¢evresini olusturan bilesenlerin
(degiskenlerin) birbirleriyle olan iligki ve etkilesimlerinin yanisira, sistem ¢iktilarina

olan etkilerinin de arastirilmasi ve belirlenmesi gerekir.

Ulasim sisteminin girdilerini iireten g¢evrenin baslica elemanlari, insan, doga ve
sosyo-ekonomik aktiviteler ile merkezi ve yerel yonetimlerdir. Bunlar, “Ulasim
Istemi”, “Kaynaklar” ile “Ulasim Politikalar1 ve Stratejileri” olmak iizere ii¢ ana
grup altinda toplanabilecek girdileri tiretirler. Sistemin ¢iktilar1 ise, sunulan ulagim
hizmeti ve bunun olumlu-olumsuz etkileridir.

Ulagim sisteminin temel 6geleri, ag, tasit filosu ve isletmedir. Miisteriler diger
sektorlerde tiretim sistemini ve isleyisini gérmemelerine ve kalite degerlendirmesini
yalnizca tretilen mala gore yapmalarina karsin, ulagtirma sektoriinde sistemin tiim
ogeleri ile kars1 karsiya gelirler ve lstelik bu 6gelerin liretim kalitesi iizerinde etkili

olurlar.

Bir ulasim ag1, diiglim noktalar1 (kavsaklar, terminaller, duraklar, otoparklar) ile,
bunlar1 birlestiren baglar(yollar veya rotalar)’dan olusur. Tasit filosunu olusturan
tasitlarin nitelikleri, sistemde kullanilan hareket ilkesine, ag ozelliklerine ve

tasinacak yolcu ve yiiklerin 6zelliklerine bagli olarak belirlenir.

Bir ulastirma ag1 iizerinde degisik tiirdeki tasitlarin hi¢ bir kurala uymadan hareket
etmeleri, bu agdan yeterince yararlanilmasina engel olmasinin yanisira, ulagim
giivenligini de azaltir. Bu nedenle ag iizerindeki hareket kosullarinin diizenlenmesi
icin belirli kurallara, ag boyunca diizenleyici ve uyarici yap1 ve isaretlere ve tasit
hareketlerinin  siirekli olarak denetlenmesine gereksinim duyulur. Bunlarin

gergeklestirilebilmesi, ulastirma sisteminin tigiincii 6gesi olan “igletme” ile saglanir.

Ulagim aglar1 iizerinde, 6zel tasit sahipleri kendi gereksinimlerini karsilamak igin
bireysel ulagim ve tasimacilik yapabildikleri gibi, baz1 kurumlar da sosyal hizmet ya
da kar amaciyla yolcu ve yiik tasimaciligi hizmeti sunabilirler. Bu da “tasimacilik

isletmeciligi” ile gergeklestirilebilir. Bu isletmelerde, hedef ve amaclarina yonelik



olarak, hangi ag kesimi iginde, hangi terminaller arasinda, ne tiir araglarla, hangi
siklikta, hangi rotalar izlenerek ve hangi ticretlerle tasimacilik yapilacaginin

planlanmasi, bunun uygulanmasi ve siirekli olarak denetlenmesi gerekmektedir.

2.3 Ulasim Sistemindeki Araclar ve Tanimlari

Ulastirma Sistemi, herbiri kendine 6zgii ag, tasit filosu ve isletme elemanlarina sahip
olan farkli karayolu, demiryolu, deniz ve havayolu vb. alt tiirlerden (alt sistemler)
olusur. Her bir alt sistem, digerlerinden bagimsiz olarak ulastirma yapabildigi gibi,
insan ve yiik tasimaciliginda bu alt sistemlerin amaca en uygun olan birkag1 birlikte

kullanilabilir(kombine, aktarmali tasimacilik).

Sekil 2.2. Ulagimda kullanilan arag¢ siniflandirmalari



Ozel Ulasim Araclari

e Otomobil: Lisansl, motorlu tasitlardir. Arabalar, cipler ve “station wagon”
araglar1 kapsar.

e Van: Vanlar ve minivanlar yolcu veya kargo tasima amaci ile
tasarlanmiglardir.

e Pikap: Genellikle iki veya {li¢ yolcu kapasiteli, arkasinda kargo tasimaya
yonelik, kapatilmamis bir kasaya sahip motorlu tasitlardir. Genellikle “station
wagon’ arabalar ile ayn1 aks araligina sahiptirler.

e Kamyonetler: Pikaplar haricindeki biitiin kasali tasiyicilardir. (Cop
kamyonlari, konteynir kamyonlar...)

e RV veya karavanlar: Bagka bir araca ihtiya¢ duymaksizin kendiliginden gii¢
iiretebilen, igerisinde bir yasam alani igeren araglardir.

e Motosikletler: Biiyiik, orta ve kiiciik motosikletleri igerir. Otoyollarda

kullanimi1 yasak olan motorlu bisikletler bu grupta yer alamazlar.
Toplu Ulasim Araglar

e Otobiis: Toplu tasimaciliktan yararlanmak isteyen bireylerin kullanimina agik
olup, sehir i¢i ve sehirlerarasi ulasim sistemindeki otobiisleri igerir.
Hiikiimete ya da 0zel kuruluslara bagli personelleri veya 6grencileri okula
tasimak amaciyla kullanilan otobiisler bu kategoride yer almazlar.

e Rayli Ulagim Sistemleri: Sehir i¢i ve sehirlerarasi tren sistemlerini igerir.

e Tramvay/Troleybiis: Trenlere nazaran daha kisa ve seri durakli, belli bir
glizergaha bagli olarak ilerleyen tramvay, troleybiis ve kablolu araglari igerir.

e Metrolar: Tiinel sisteminde ilerleyen sehir i¢i ya da sehirlerarasi rayli

sistemleri igerir.
Diger Yontemler:

e Ugak: Ticari, kiicliik jet motorlu veya pervaneli; belirli bir iicret karsilig
bireyleri tastyan, havayolu araglarim igerir. Ozel ucaklar ve helikopterler ise
“Digerleri” kategorisinde yer almaktadir.

e Taksi: Belli bir iicret ile yolcuya hizmet sunan ulasim araclaridir. Hava alani

servisleri de bu hizmete dahildir.



e Bisiklet: Motoru olmayan biitiin hizda ve ebattaki araclar1 kapsar.

e Yiiriiyiis: Belirli bir hedefe yiiriimeyi igerir. Istikamet ayn1 olsa bile spor
veya gezi amagli yliriiytisler dahil degildir.

e Okul otobiisleri: Okula veya egitim amacli baska bir istikamete O0grenci
tasima amacli 6zel otobiisler ve minibiisler bu gruba dahildir.

e Motorlu bisikletler: Kii¢iik bir motor eklenmis genellikle iki veya daha az
beygir giiciindeki bisikletleri igerir. Bu araglarin otoyolda kullanimi yasaktir.

e Digerleri: Listede yer almayan diger biitiin ulasim sekillerini icerir[1].

Ulasim araglarindaki tasarim kavrami, insan yapimi bir tagiyict aracin binek
hayvanlarina baglanmasi ile ilgili sistemlerin gelistirilip (at arabalari, egerler vb.)
kullanilmaya baslanmasi ile gerceklesmistir. Tam olarak ne zaman kullanilmaya
baslandig1 bilinemese de bulunan kalintilar milattan 6nceki yillara dayanmaktadir.
Gecmisteki ulasim araclarina goz attigimizda pek ¢ok farkli tasarim ile kargilasmak
miimkiindiir. Bu araglarin pek ¢ok ortak nokta arz etmesinin yani sira kiiltiirel,
ekolojik ve de iklimsel degisikliklerden dogan bir farklilasma da s6z konusudur.
Ornegin; 1liman bir iklimde kullanilan iistii agik at arabalari, daha soguk iklimlerde
iistli kapali halde kullanilmaktadir. Kar yagisinin ve buzlanmanin yogun olarak

gortldiigii bolgelerde, at arabalarindaki tekerlegin yerini kizaklar almaktadir.

Selevde Ardl ©

Sekil 2.3. Ayni amagli ulagim araglarindaki farkliliklar

Tasarimlarinda farkliliklar olmasina ragmen hepsindeki ortak 6zellik: yiik ve bir ya
da daha fazla sayida insan ve hayvani tagimada kullanilmis olmalaridir. Tarih ve
teknolojinin ilerlemesi ile birlikte at arabalar1 yerlerini gliniimiizde araba, kamyon,
tren ve otobiis gibi pek ¢ok ceside ayrilan ulasim araglarina birakmiglardir. Biz

konumuz geregi bu araglardan bireysel olanlarin {izerinde duracagiz.



3.BOLUM

BIREYSEL ULASIM ARACLARI VE
GELECEKTEKI ONEMI
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3.BIREYSEL ULASIM ARACLARI VE GELECEKTEKIiI ONEMI

3.1. Bireysel Ulasimi1 Ortaya Cikaran Sebepler ve Bu Araclardaki Gelisim -

Degisimler

3.1.1. Bireysel Ulasimi1 Onemli Kilan Nedenler

Yiizyillar boyunca miihendisleri, tasarimcilar1 ve bilim adamlarimi siirekli olarak
mesgul eden gelecekteki ulasim araglar1 iizerine diisler ve disiinceler, yakin
gelecekte de cazibesini fazlasi ile muhafaza edecek gibi goziikmektedir. Bilim
insanlariin yiizyillara dayanan disleri, ileri goriisleri ve sayisiz icatlart modern
diinyanin yaratilmasinda ana itici giic olarak etkisini hala slirdiirmektedir. Bu
cergeveden bakildiginda; inanilmaz teknolojik ilerlemeler, basta ¢evre kirliligi olmak
tizere bir dizi kiiresel problemi de hizla ve kaginilmaz olarak giindeme getirmistir.
Enerji bagimliligi, kontrolsiiz enerji kullanimimi ve agir1 tiketim diizeyi de
kacinilmaz olarak iklim degisikligini ortaya ¢ikarmistir. Sonugta, enerji tiiketimi ve
iklim degisikligi bir biitiiniin yapisik iki yiizii haline gelmistir. Son yirmi yillik
donem igerisinde ortaya ¢ikan bu sorunlar; insanligin gelecek konusundaki biling
gelisimini olusturmus, daha temiz bir diinya konusunda kaygi tasiyan Kkitleler,
gelecegi hizla sekillendirmeye baslamistir. Hiz konusundaki rekabetci hirs ve aclik,
yerini daha temiz, ucuz ve giivenli ulasim kaygisina yoneltmeye; dogru tasima ve
ulasimda bilingsiz israf kavrami, yerini fazlasi ile tasarruf kaygilarina birakmaya
baglamistir. Dogru bir sekilde ulasimin saglanmasi igin toplu tasimaciligin yaninda
bireyin kendi kendine ulagimin1 saglamasini hedefleyen bireysel ulasim araclarida

onemli bir konuma gelmistir.

3.1.1.1. Ekolojik Nedenler

Petrol tiiketimindeki kontrolsiiz artig, giderek tirmanan enerji bagimliligir ve dogal
kaynaklarin hizla enerjiye doniisiimleri ile olusan sessiz sera etkisi, gelecek igin
biiyiik tehlikelerin varligi ile yiiz yiize gelmemizi de kaginilmaz kilmistir. Diger
taraftan alternatif enerji kaynaklar1 kullanimi iizerindeki baski politikalar1 ve
ozellikle 3. diinya iilkelerinin zorunlu olarak petrol, komiir ve dogal gaz gibi temel

enerjilere yapay-kosullu bagimlilig1 sonucunda; mevcut alternatif kaynaklar1 devreye
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alamamalar1 ve diinya tzerindeki yiizyillara dayali jeopolitik yapilanmalar

sonucunda giinlimiiz kritik kogullarina ulasmis bulunmaktayi1z.

Ote yandan diinyaya diisen giines enerjisi miktari, ticari olarak kullanilan enerjinin
10.000 katidir. Buna karsilik bu kaynagin toplam enerji tiiketimi i¢indeki pay1 hala
%1°den azdir. (Petrol, dogalgaz ve komiir i¢in bu oran %85’in lizerindedir). Glines
enerjisinin toplanmasi, kullanilabilir bir enerji formuna doniistliriillmesi ve
saklanmast konusunda bircok teknolojik problem, hali hazirda asilmis
goriinmektedir. Bu siiregte en zorlayici konu verimli glines panellerinin yapimidir
(Su anda panel basina verim %10-20 diizeyinde). Bu siirece ekonomik agidan
bakildiginda kilowatt-saat basina maliyet diger alternatiflere gore hala 3-6 kat daha
fazladir. Arastirma ve gelistirme kuruluslar1 salt bu nedenle temiz ve yenilenebilir
enerji kaynaklarinin yayginlastirilmasi i¢in daha verimli giines panelleri gelistirmek
zorunda olduklarinin bilinci ile ¢alismakta, son 3—4 yilda alinan mesafe gelecek igin

fazlasi ile imit vermektedir.

Diger taraftan; riizgar, hidrojen, fiizyondan ve Ornegin bordan elde edilebilecek
temiz potansiyel enerji kaynaklarinin cazibesi, bilim adamlarinin fazlasi ile ilgisini
cekmektedir. Uluslarin kendi ucuz ve yenilenebilir enerji kaynaklarini devreye
sokmasi ile diinya {izerindeki jeopolitik yapilanma ve gelisme c¢izgisinin radikal

kirilmalarla ciddi degisimlere ne kadar agik oldugu da artik bir sir degildir.

Melez enerji kaynaklarinin ulagimda kullanimi teknolojiye orta vadede soluk
aldiracak en uygun ¢oziimlerden birisi gibi goziikiiyor. Kara ulasiminda melez
araglarin giderek yiikselen tirmanisi ile deniz ve hava araclarindaki arayislarin da hiz

kazanmaya basladig1 gdzlemlenmektedir.

Insanli ve insansiz her tiir deniz aracinda, (tankerler, feribotlar, yolcu gemileri ve
diger tiim 0zel tasitlarda) melez enerji kullanimi ¢aligmalar1 hizla siirdiiriilmektedir.
Bu teknolojik gelistirmeler gelecek icin ulasim konusundaki yeni araglarin ve

olanaklarin ortaya ¢ikmasinda temel itici gii¢ haline gelmektedir.

Giines ve riizgardan yararlanan hibrid araglar ile denizlerde sifir CO2 diizeyini

olusturabilecek ulagim olanaklari, iyi bir uzlasmanin simirlarini ciddi sekilde
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zorluyor. Kaynaklarin smirsizlig1 ve isletme maliyetinin diisiikliigi ile ilk yatirim
maliyetinin yiiksekligine ragmen 3-5 yillik bir donemde ilk yatirim maliyetinin geri
donlisimii  diisiintildiiglinde, melez enerji kullanimi, kavramsal diisiincenin
uygulamaya donistiiriilmesinin dayanilmaz cazibesini ortaya ¢ikartyor. Geg¢mis
Utopyalarin, gelecegin &niinii nasil actigi ve bizleri bugiinlere nasil tasidigi da

yadsinamayacak bir bagka gercegimizdir.

Denizlerle ¢evrili iilkelerin, bu kaynaga sirtin1 donerek izledigi politikalar, gelecekte
bedeli asla 6denemeyecek gecikmelere neden olabilir. Kaynaklarin ve jeopolitik
degerlerin akilc1 doniisiimlerini kesfetmek i¢in hala ¢ok ge¢ olmadigi gibi ¢oziim
iiretebilecek birilerini bekleyerek riski azaltmanin, yarinlar i¢in alinacak en biiyiik

risk oldugunu bilmek bu siiregte ¢ok 6nemlidir.

3.1.1.2 Ekonomik nedenler

Yiikselen yakit fiyatlar1 ve ¢evre sorunlar ile ilgili diizenlemeler ve olusan baskilar;
alternatif enerji kaynaklarindaki arastirma artisinin en temel sebepleridir. Global
1s1nma, kiiresel enerji probleminin biiyiik ve 6liimciil sonuglarindan sadece birisidir.
2007 yilinda Amerika’da yapilan arastirma ve Ongdriiler, 2030’Iu yillardaki petrol
tiikketiminin bugiine oranla %35’in ilizerine ¢ikacagini isaret etmektedir. Dolayisi ile
bu bagimhlik diizeyi {izerine kurgulanan gelecek projeksiyonlari, durumun
ciddiyetini bir kez daha gozler Oniine sermektedir. Fosil yakitlarinit zorunlu haller

disinda; sadece enerji i¢in kullanmak artik liiks olmanin 6tesine gegmistir.

Sadece yukarida kisaca siralanan sebepler bile; arastirmacilari ve yatirimcilari,
ihtiya¢ duyulan enerjiyi kiigiik giines pillerinde biriktirmeyi saglayacak yontemler
ugruna milyon dolarlar harcamaktan ¢ekinmeyecek bir noktaya getirmistir. Gelecek
icin yatirim yapmayan toplumlarin enerji bagimhiginin kirildigr ilk noktada,
teknolojik yetersizlik ile olusacak yeni bir bagimlilik durumu ile yiiz yiize kalacagi

ve biiyiik bir tarihi firsati kagiracaklar1 gercegi de giderek su yiiziine ¢ikmaktadir.

Gelisim ve iiretim sOylemleri ile ©one ¢ikan ve giindem isgal eden ana

sektorlerimizin; aslinda neyi, kimin i¢in, neyle, ka¢ yilinin teknolojisi ile ve hangi
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maliyette lirettigi gercegi ise; bilimsel anlamda dramatik bir tablo olmaktan oteye

gitmemektedir.

Ulastirma sektoriinde yasanan sorunlar, iilkelerin ekonomisine azimsanamayacak
boyutta zararlar vermektedir. Yolcu ve yiik ulasiminda yillardir yliksek maliyetli ve
kalitesiz bir tasimacilik yapilmaktadir. Ulasim aginin ve tasit filosunun olusturulmasi
icin gerekli olan yatinm maliyetlerinin yam sira, aglar {izerinde tasitlarin hareketi

sirasinda olusan isletme maliyetleri, normalin ¢ok {istiindeki degerlere ulasmaktadir.

Ulasimda kalite; bilgiye erisebilirlik, ulasim siiresi, giivenlik, sefer sikligi, dakiklik,
konfor ve ¢evreyi etkileme kosullar ile 6l¢iilmektedir. Bu alandaki kalitesizlik ise

hizmeti sunanlara ve kullananlara ek maliyetler yiiklemektedir.

Ulasima yapilan yatirnmlar ile ilgili kararlar, saglikli bir plana dayanilmadan,
genelde siyasi amaglar dogrultusunda alinmakta, ancak bunlar da gerekli ve yeterli
on caligmalar yapilmadan yiliksek maliyetlerle gerceklestirilmektedir. Daha da
kotiisii, yaptirilan tesisler, heniliz teknik acidan yeterlilige eristirilemeden, siyasi
baskilarla zamanindan 6nce hizmete agilmakta ve bunlarin iilkemize faturasi da ¢ok

yliksek olmaktadir.

3.1.1.3.Sosyolojik Nedenler

Ulasim sektoriinde mikro(bireysel) amagli yaklagimlar, bilgi-deneyim eksikligi ve
bunlarin sonucu olan plansiz uygulamalardir. Bireysel amacgh yaklagimlara en iist
diizeydeki Ornek, merkezi yonetimde ulastirma alt sistemleri ile ilgili genel
birimlerin farkli iist birimlerin bilinyesinde bulunmasi, buna ragmen bu alt
sistemlerin ayni hedefli planlanmasi1 ve kullanilmas: i¢in herhangi bir kurum ve

faaliyetin bulunmamasidir.

Bu carpik olusum ne yazik ki kentlerde de siirdiiriilmektedir: Ulasim sorunlari, alt
sistemler diizeyinde, hem kamu hem de 6zel sektorde kendini gdstermektedir. Bu
konuda ilk akla gelen 6rnekler asagida siralanmustir:

Bugiin iilkemizde kentler arast ve kent i¢i ulasim planlarinda kullanilabilecek

saglikli ve siirekli gilincellestirilen veri tabanlar1 bulunmamaktadir. Yapilan planlama
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caligmalarinda, ¢ok kisa siirede toplanan kiigiik boyutlardaki veriler kullanilmakta,

bu durum da hatali kararlara ve uygulamalara yol agabilmektedir.

Ulasim tiirlerinin ag-tasit filosu, isletme 6gelerinin yetersizlikleri, ulasim talebinin
cesitsel dagilimindaki c¢arpikliklar, ayni zamanli tasimacilik ve denetim
yetersizlikleridir. Pek ¢ok lilkede demiryolu, denizyolu, havayolu ulagtirma alt
sistemlerinin yetersiz olmasi nedeniyle, kent i¢i ve kentler arasi yolcu ile yik
ulagimi, % 90’larin istline ¢ikan oranlarda karayolu agirlikli olarak yapilmaktadir.
Bu durum, karayolu agindaki eksiklikler, tasimacilik denetiminin yapilmamasi ve
trafik denetimi yetersizligi nedeniyle, bir yandan biiyiik 6l¢lide dovize bagli olan
isletme maliyetlerini anormal degerlere ¢ikarirken, diger yandan her yil binlerce can
ve mal kaybiyla sonuglanan trafik kazalarina ve asir1 c¢evre Kkirliligine yol

acmaktadir.

Ulkemiz ulasim sektoriiniin ¢agdas teknoloji ve insan kaynag: acilarindan yetersiz
olmasi, ¢ogu yatirimlarda yabanci firma ve iirlinlerinin kullanilmasin1 gerektirmekte,
ancak bilgi ve denetim yetersizligi yiiziinden genelde olumsuz ve yiiksek maliyetli

sonuglar elde edilmektedir.

Kentler arasi yolcu ve yik tasimaciginin neredeyse tiimiiniin gergeklestigi
karayollarimizda, tasimacilik denetimi yok denecek kadar az, trafik denetimi ise
yetersizdir. Korsan yiik tagimacilig1 yiiziinden, trafige katilan yiizlerce bos kamyon,
ciddi kazalara ve milli servetin bosa harcanmasina yol agmaktadirlar. Otobiis
tasimaciliginda ise aym1 anda aym yerlere farkli firmalar tarafindan ¢ok sayida

otobiis seferi konulmakta ve bu otobiisler % 30 — 40 dolulukla kalkis yapmaktadirlar.

Biiyiik kentlerimizde toplu tasima otobiislerinin hat giizergahlar1 ve sefer sayilar
higbir veriye ve 0n ¢alismaya dayanmaksizin belirlenmekte, bazi araglar bos, bazilari
da ¢ok yogun bir yolcu sayisiyla seyretmektedir. Rayli sistemlerde, ihale
asamasindan isletme asamasina degin ¢ok sayida eksik, hatali ve maliyeti artiran

uygulamalar yapilmaktadir[30].
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3.1.1.4 Kisisel Nedenler

Bireyin ulasimda kullandig1 araglar kendisiyle ilgili pek cok bilgiyi icermektedir.
Araci kullanan kisinin sevdigi renkten, hayata bakis acgisina kadar pek c¢ok bilgiyi
cevresine sergileyebilmeyi istemesi en dogal ihtiyaglarindan biridir. Ayrica her
gegen giin ile birlikte daha da kalabaliklasan metropollerde birey kendine ait olan bir
yasam alanima ihtiya¢ duymaya baslamistir. Kalabalik toplu tasima araclari, uzun
ara¢ bekleme siireleri, ulasim esnasinda bireyin istedigi rahatlikta hareket edebilme
istegi ve gene ulagim siirecinde statiisiinii sergileyebilme gibi pek ¢ok sebep bireyin
alternatif ulagim araclarini tercih etmesini saglamaktadir. Giinimiizde kullanilan
kisisel ulagim araglarmmin c¢ogu dort ya da daha fazla kisinin ulasimi igin
tasarlanmistir. Birey kisisel zevkleri dogrultusunda bu araglar1 kullandiginda
kendisiyle birlikte kapladigi bos koltuklar yukaridaki sebeplere etki ederek bireyin

kisisel ihtiyaclarinin aksamasina sebep olabilmektedir.

Yukarida siralanan sebeplerin neden oldugu ulasim sorunlarina sorunlarin ¢ogunun
coziimlenilmeye ¢alisildigr goriilmektedir. Toplu tasimacilikta yapilan incelemelerin
yaninda kisisel ulasim araclarinin verimliligini arttiracak pek ¢ok ara¢ tasarlanmaya
baglanmigtir. Tasarlanmis bu araglardan verimliligi en st diizeyde saglayanlarin

arasinda bireysel ulasim araglar1 cogunlugu olusturmaktadir.

3.1.1.5. Kiiltiirel Nedenler

Sozciik olarak kiiltiir, “bir toplumda gegerli olan ve gelenek halinde devam eden, her
tirlii duygu, diisiince, dil, sanat, yasayis unsurlarmin tiimii, belli bir konuda

edinilmis, genis ve sistemli bilgi” seklinde tarif edilmektedir.

Kiiltiir kavraminin varligi i¢in temel etmen, bir insan toplulugu ve onu olusturan aile
ve bireylerin varhigidir. Kaynaklara baktigimizda oncelikle sunu fark ederiz: Biitiin
kiiltiir 6geleri, kiiltiirel var olanlar (en soyuttan, en somuta dek), insan tarafindan var
edilmistir. Yani kiiltiiriin temel kaynagi insandir. Kiiltiir oriintiisiinii olusturan her

diisiince, her kurum, her nesne insan tarafindan yaratilmistir.

Kiiltlirtin olugmasindaki temel nitelikleri soyle 6zetlemek miimkiindiir:
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Toplumsalhk: Kiiltiiriin, toplumlarin bulundugu yer ya da dénemlerde olusmasi,

yasamasidir. Toplumun disinda, ondan bagimsiz bir kiiltiirden s6z edilemez.

Tarihsellik: Kiiltiir denen karmasik biitiin ve onu olusturan 6geler (dil, yazi, din,
bilim, giyim-kusam, sanat, yerlesme vb.) hangi toplum olursa olsun bir anda, kisa bir

zaman dilimi i¢inde meydana ¢ikmis degildir.

Kalitsalhik: Kiiltliriin ya da onun kapsamina giren 6gelerin, etkinliklerin dogum
yoluyla gegen birer kalit degil de, 6grenilmesi gereken birer kalit oldugunun en
biiyiik kaniti, dogumdan hemen sonra ailesinden ve onlarin yasadigi toplumdan
almip baska bir kiiltiiriin yasadig1 yere gotiiriillen ve orada biiyiitiilen bir ¢cocugun
icinde yasadig1 toplumda gecerli olan dili, dini, sanat1 ve yasam bi¢imini kolayca
Ogrenip benimsemesidir. Bununla birlikte, nesillerden nesillere aktarilan farkli
kiiltiirleri  kolaylikla 6ziimseme yeteneginin séz konusu oldugu da goz ardi

edilmemelidir.

Islevsellik: Kiiltiiriin bir baska 6zelligi de toplum yasanminda bir yerinin, gérevinin
bulunmasi yani islevselligidir. Kiiltlirii yaratan etkenin tek basina insan oldugu
saniliyordu. Insan "neden", kiiltiir ise "sonug " sayiliyordu. Kiiltiir arastirmalarinin
gelismesi bu goriislin yanlis oldugunu gostermektedir. Artik giliniimiizde insanin
davraniglarini, genis Ol¢iide toplumdaki kiiltiirel birikimin belirledigi kabul

edilmektedir.

Birlik icinde ¢okluk: Ulusal kiiltiirii olusturan basamak ve dilimlere (kirsal ve
kentsel ¢evre, toplumsal siiflar, dinlere, mesleklere, parasal olanaklara, diisiin ve
sanat akimlarina gore siireklilik gosteren bir takim 6zel kiiltiirler ) bakis agilarina
gore kimi kez alt kiiltlirler, simif kiiltlirleri ya da bolgesel, yoresel Kkiiltiirler
denilmektedir. Bu alt ya da yerel kiiltiirler, 6teki yoresel kiiltiirlerle uyum iginde
olurlarsa ulusal kiiltiir denen biitiin saglanmis olur. Onemli olan bu ayriliklarin biitiin

ile temelde bir aykirilik, ¢eliski gostermemesidir.

Devingenlik ve degiskenlik: Birey, kendisine bir kalit olarak aktarilan kiiltiirii
yeniden Ogrenir, yasar ve yasatirken farkinda olmadan onda kiiclik de olsa bazi
degisiklikler yapmakta ve kendisinden sonraki kusaklara bu degisik big¢imiyle

aktarmaktadir. Kiiltiiriin devingenligi bireyin yasamu siiresince etkisini duyabilecegi
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bir olgu oldugu halde, degiskenlik genelde ¢ok yavas olustugu i¢in dikkatlerden
kacmakta, bu nedenle de yok sayilmaktadir[18].

Tarihsel siire¢ incelendiginde de dil, din ve gelenekler gibi ana kiiltiir 6gelerinin de

degistigi goriilmektedir.

Endiistri trilinleri tasariminda, bi¢cim her zaman kiiltiirii tasimaz fakat tasarlanan
yerin ve tasarimcinin ya da firmalarin bulunduklar toplum ve kiiltiirden mutlak izler
tasir. Ornegin; Japon iiretimi bir ulasim araci gérdiigiimiizde bunun Alman veya
Ingiliz yapim oldugunu diisiinmeyiz. Ulkelerin tasarim anlayislar1 kiiltiirleriyle
Ozdeslesir ve ortaya ¢ikan iriinler bu etkileri yansitir. Bu nedenle, “Bi¢im kiiltiirii

izler.”

3.1.2. Bireysel Ulasim Araclarindaki Gelisim ve Degisimler

3.1.2.1. Binek Hayvam ile Bireysel Ulasim

Insanlarmn binek hayvanlar1 egitmesinden sonra insan tarafindan yapilan ve bu binek
hayvanlarina baglanarak kullanilan ilk bireysel ulagim araclari, “Chariot™ ad1 verilen
ve oncelikle savaslarda kullanilan at arabalar1 olmustur. Bunlarm tarihi M.O. 3000°1i
yillara kadar uzanmaktadir. Bu araglar, Antik Roma, Misir, Hitit, Pers ve Hindistan

gibi pek ¢ok farkli kiiltiir tarafindan kullanilmigtir.

Sekil 3.1. Yunan savag arabasi

Iki veya daha fazla at tarafindan gekilen bu arabalar, 6n hatlarda yer almak ve savas
alaninda hizlica hareket edebilmek amaciyla yapilmislardi. Baris zamanlarinda ise

hizli seyahat, haber iletimi ya da eglence amagh yarislarda kullanilmiglardir[2].
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3.1.2.2. Kas Giicii ile Bireysel Ulasim

Tek kisilik ulasim araglarinin farklilasma gostermis ilk 6rnegi, giinlimiizde de en
onemli bireysel araglardan biri olan bisiklet ve motosikletin atas1 “velocipede”, ilk

olarak 1493’te Leonardo da Vinci’nin ¢izimlerinde karsimiza ¢ikmaktadir[32].

Sekil 3.2. Leonardo Da Vinci’ ye ait

bisiklet caligsmalari

Leonardo Da Vinci’nin ¢izimlerinde rastladigimiz bu araci resimlerden c¢ikarip
yaygin bir sekilde kullanilabilir hale getirme firsat1 bir Alman’a aittir: Baron Karl
Drais, “Laufmaschine” (Almanca ‘kosu makinesi’) adim1 verdigi bu icadinin

patentini 1818’de almustir.

Almanya ve Fransa’da tiretimi yapilan kosu makinesi, neredeyse tamamen ahsaptan
olusmaktaydi. Ayaklar yere basilarak kullanilan bu arag, zamaninda her ne kadar
atlara rakip olarak gosterilse de yasanan kazalar sonucu popiilerligi kayboldu. Hatta
bazi sehirlerde kullanimi yasaklandi. Ancak sonraki zamanlarda konsept pek ¢ok
Ingiliz araba imalatgis1 tarafindan tekrar ele alindi. Onceki calismalari temel sayan

Denis Johnson, gelistirdigi yeni aracin patentini alarak ona “velocipede” adin1 verdi.
“Velocipede”lerdeki esas gelisim Fransa’da yasanmis ve ilk pedal sistemli giiniimiiz

bisikletlerine yakin Paris’te kullanilmistir (1863). Bu tasarimda pedal 6n tekerlege

sabitlenmis bir sekilde yer almaktadir.
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Sekil 3.3. Baron Karl Drais’ e ait Sekil 3.4. Velocipede (1863)

Laufmaschine ¢izimi

Velocipede, zamaniin pahali iiriinlerinden olmasia ragmen dékme demir yapisi
yliziinden olduk¢a kirillgandi. Bunu fark demir isgileri, tasarimda bazi yapisal
degisiklik ve yenilikler yapmaya basladilar(1865). Bunlardan ilki, dokme demir
govde yerine tek parga dovme demir kullanmak oldu. Bu sayede siiriis esnasindaki
titresimlere daha dayanikli bir iskelet yapildi. Bir sonraki yenilik ise demir ¢ergeveli
tekerleklerin, dayanikli - kauguk bir yiizey ile kaplanmasiydi. Bu sayede kullanim

esnasindaki sarsintilar eskisine nazaran dnemli 6l¢ilide azaltilmisti.

Sekil 3.5. Gelistirilmis Velocipede (1865) Sekil 3.6. Eugene Meyer Tarafindan
yapilmis yiiksek tekerlekli bisiklet (1870)

1870’lere gelindiginde Eugene Meyer isminde bir Fransiz tasarimi bir iist seviyeye
gecirerek yiiksek tekerlekli bisikleti tasarlamistir. Meyer, tekerlekteki bu degisimi o
zamana kadar kullanilan klasik ahsap yap1 yerine tel dizilimli bir temel kurarak
gerceklestirdi. On tekerlekteki bu biiyiime sayesinde bir tur pedal ¢evirimi ile daha

fazla mesafede ilerlenmesini sagladi.
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1880 Amerikasi’nda tasarimin insana uygun olmayan tehlikeli boéliimlerine
uygulanan ergonomi gelistirme ¢abalar1 arasinda biyik sekilli gidon, kullanicinin

dizlerinin bu boliime ¢arpmasini engellemistir.

Giivenli bisiklet kavrami, bireysel ulasimda o zamana kadar yapilmis en Onemli
adimlardan biridir. Bireysel ulagimin en 6nemli tasarimlarindan biri olan bisiklet
gilivenli bisiklet kavramimin ortaya ¢ikmasi ile giiniimiizdeki haline yakin zincir
sistemli, esit biiytikliikte tekerlekleri olan ve kullananlari i¢in giinliik bir ulasim araci

seklini almistir[38].

3.1.2.3. Buhar Giicii ile Bireysel Ulasim

Tarihteki ilk buhar giicii ile ¢alisan makine, 1551 yilinda Osmanli Imparatorlugu’nda
kullanilmis ve o donemde diinyadaki en biiyiik bilim adami baslig1 ile anilan “Taqi

al-Din Muhammad ibni Ma'ruf al-Shami al-Asadi” tarafindan tasarlanmistir[3].

Ancak bu kesfin uygulanabilir bir sekilde karsimiza c¢ikmasi 1712°de
gergeklesmistir. Dolayisiyla, ilk islevsel buharli makine Thomas Newcomen

tarafindan gelistirilmis ve madenlere hava ve su pompalama amaciyla kullanilmistir.

Bu tasarimin ulasimda kullanilmas: ise 1771°de Cugnot’un buharli vagonu
gelistirmesi ile saglanmistir. Yukaridaki resimde Cugnot’un buharli makinesinin

gelistirilmis ikinci versiyonunu gérmekteyiz.

Sekil 3.7. Cugnot’un buharl vagonu (1771)
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Ulagim aracglari, 1771 yillinda Nicolas-Joseph Cugnot’un buhar ile calisan ilk
makineyi sunmastyla birlikte, 1880’lere kadar onu Ornek alan pek c¢ok mucit

tarafindan gelistirilmis ve ¢esitlendirilmistir.

Yiizyili askin bu siirede gerceklesen gelismeler, arabalarda oldugu gibi pek ¢ok
ulagim aracinda da kullanilmistir. Pek tabil ki bireysel ulasim araglari da bu

gelismelerden etkilenmistir[4].

Sekil 3.8. Buharla galisan ilk bisiklet (1867) Sekil 3.9. Hildebrand & Wolfmiille

taradindan satiga sunulmus ilk buharl bisiklet

Buharli makinelerin yayginlasmasinin ardindan, bu icadin bisikletlerde kullanilmasi
fikri de ¢ok gecikmeden denendi. Karsimiza ¢ikan ilk buhar giicii ile ¢alisan bisiklet,

1867°de Sylvester Hoverd Roper imzasini tagimaktadir.

Bu bulus, giinlimiizde kullanilan motosikletlere benzeyen ilk tasarim olmasi
acisindan dnemlidir. 1k bisiklet olarak sayilan “velocipede”le ayni iskelete sahip bu
tasarim, ahsap tekerleklere ve neredeyse sabite yakin bir gidona sahipti. Hareket

etme iglemi, buhar sistemine bagli bir piston ile gerceklesmekteydi.

Doénemin biitiin buhar makinelerinde oldugu gibi hareketi saglamak i¢in uzun siire
beklemek (kazandaki suyun kaynayip buhar basincinin uygun seviyeye gelmesi igin)
gerekmekte ve bu beklemenin sonunda ise ¢ok uzun olmayan bir mesafe

gidilebilmekteydi.

Roper’in bu motoru kullanirken ¢ok fazla giiriiltii ve duman ¢ikarmasi, atlar1 ve

cevre sakinlerini korkutup rahatsiz etmesi sebebiyle hapse atilmasi ve sonradan
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hicbir yasay1 ¢ignemedigi i¢in serbest birakilmasi ise ilk motosikletin tarihindeki

ilging olaylardan biridir.

Satisa sunulan ilk motosiklet, 1864’te Hildebrand & Wolfmiiller tarafindan
tasarlanmis ve sadece 100 adet liretilmistir. Bu iirlin, ergonomik olarak pek ¢ok
gelismenin gergeklestirilip, motosikleti deneysel bir ¢alisma olmaktan ¢ikaran en

Onemli adimlardandir.

1895°te Amerikali bir mucit olan E.J.Pennington, yapmis oldugu bir tasarimin saatte
58 mph. (93 km/h) hiza ¢ikabilecegini sdylemistir. Pennington’un bu iddiasindan bir
sene sonra 1896’da Sylvester H. Roper, Boston’da 40 mph. hiz testini ge¢ip tigiincii
denemesinde kalp yetmezliginden 6lmiistiir. Bu durumun baslica sebeplerinden birisi
olarak siiriiciiniin bacaklar1 arasindaki kazan sicakliginin 300 fahrenhayta kadar

ulagmasi gosterilmistir.

. TIED W THE SODLE
7 Sytvster B, Roper Was Riding ﬂ.

~ Steam-Propelled Bicycle,

Had Made Fast Time on Cbarles
- River Park When He Suddenly
+  Fell_Had Bhut Off the Steam as
1f on Premonition of the End. |4

e p——

Sekil 3.10. Sylvester H. Roper hiz denemesi dncesi ve sonrasinda hayatini

kaybettigini agiklayan gazete yazisi

3.1.2.4. Siv1 Yakit ile Bireysel Ulasim

Giliniimiizde hemen hemen tiim arabalarda kullanilmakta olan, igten yanmali sivi
yakit ile calisan motorlarin atasi, ilk kez 1870 yilinda bir araba iizerinde kullanildi.

Diinyada, akaryakit ile ¢alisan ilk aracin patentini Viena’l1 Siegfried Macus aldi.

1885 yilinda Siegfired Macus’un patentini aldigi bu tasarim Benz tarafindan
gelistirilip “Motor Vagon” adin1 almistir. Motor vagon, ¢ok sayida iiretilmis ilk icten

yanmal1 motora sahip ara¢ olma 6zelligini tasimaktadir[34].
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Sekil 3.11. Siegfried Macus’un ilk Sekil 3.12. Benz tarafndan gelistirilmig

stv1 yakitli araba galismasi (1870) motor vagon

1898’de Triumph firmasi, ilk siv1 yakit ile ¢alisan bireysel ulagim aracinin iiretimine
karar verdi. Buhar ile ¢alisan modellerle oldukca benzerlik gdsteren bu tasarim,
1902°de satiga sunuldu. 1903’te giiniimiizde en iyi motosiklet {ireticilerinden Harley
Davidson, motor yapimina bagladi. 1911°de ise ilk motorlu polis devriyeleri hizmet

vermeye basladi.

1914 yilma geldigimizde motosikletler sadece motoru olan bisikletler olmaktan
cikmaya; daha ergonomik, daha giivenli ve ayni arabalardaki gibi pek c¢ok 6zel
detaya sahip bir yapida iiretilmeye baslandilar. Bu gelismeler ile birlikte
motosikletler halk, polis teskilatlari, ordu, itfaiye vb. gibi pek ¢ok sinif tarafindan
yogun bir sekilde kullanilmaya baslandi[15].

1939 sonrasi diinya ¢apinda ekonomik durumun kdtiiye gitmis olmasi, savas igin
iiretim yapan firmalarin bosta kalmasi ve savas sirasinda teknolojinin gelismesi gibi
pek c¢ok etken, savas sonrasinda bireysel ulagim araglarinin tasarimlarinda
degismelere ve gelismelere sebep olmustur. Diinya toplumlarini temelden zedeleyen
II. Diinya Savasi, iilkelerin; emek, finans, zaman, bilgi gilicii ve hammadde
birikimlerinin tliimiiyle savas ekonomisine aktarilmasina yol acti. Bu gelisme,
otomobil endiistrisi alaninda yeni modellere yonelik atilimlarin ve yeni ulagim
araclar1 admna tasarim etkinliginin olugmasii engellemistir. Yasantiy1 etkileyen
zorunlu kosullarin belirleyici kriterleri, arag tireten firmalari, daha degisik tasarim ve

striiktiirlere yoneltmistir.
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Sekil 3.13. Triumph tarafindan gelistirilmis Sekil 3.14. Piaggio’ nun {irettigi Vespa
stvi yakit ile ¢alisan motosiklet(1914) model motosiklet

Savas sonras1 donemin ilk kritik yillarinda biiyiik dl¢lide yok olan Avrupa endiistrisi,
otomobil iiretiminde standart kabullere dayali ilkelerle programlanan bir tasarim
anlayisina yonelmistir. Burada tasarimin Olgiitlerini  belirleyen en Onemli
faktorlerden biri, miisteriye yonelik ucuz maliyetli, az yakit tiiketen ve bu yolla
tikketici profilinin tiimiine yonelik iretilebilecek ‘“halk otomobilleri” tasarimi

normlarinin olusmasidir.

Italyan tasarimci Piaggio, 1946 yilinda, giiniimiizde de varh@im siirdiiren Vespa
model motosikleti yapmistir. Uretim prensibi olarak basit kullanim sekli, hafiflik,
kivraklik, ucuz maliyet ve satis fiyati gibi ozellikleri 6n planda tutmuslardir. Bu
tasarrm Amerikan tipi motorlarin Avrupa’daki agigim kapatmus; ézellikle Ingiltere,
Italya ve Almanya’da yogun olarak alici bulmustur. Avrupa’daki yerlesim sekli
sonucu, kullanilan dar sokaklara daha uygun yapida olmasi bir popiilerlik sebebi olsa
da bu motoru bireysel ulasimda asil 6zel yapan, ¢ok kolay bir kullanim sekline sahip
olmasidir. Bu ozelliklerinden dolay1 Vespa, kadin-erkek, geng¢-yasli demeden

herkese hitap edebilmekteydi.
1950’lere geldigimizde tasarimcilar otomobiller iizerinde eskisinden daha hizli
caligmaya baslamislardi. Bu caligmalar sonucu “microcar” denilen yeni bir kavram

ortaya ¢ikmuistir.

Daha az yakit ile daha uzun mesafe gidebilen, ¢ok hiz yapmayan, genellikle ii¢

tekerlekli ve tek kisilik olan bu araglar motosikletlerden daha fazla koruma
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saglayabilen iirlinlerdi. Microcar, savas sonrasinda diisiikk gelirli insanlara araba

satmaya yonelik bir tasarimdi.

Sekil 3.15. Tk microcar Messerschmitt (1957) Sekil 3.16. BMW ISO model otomobil (1955)

Satista basariya ulagsmis ilk “microcar” 1957°de iiretilmeye baslanmis olan
“Messerschmitt” marka KR2000’dir. Motosiklete kiyasla, dis etkenlerden daha fazla
korunmak isteyenlerin tercihi olan bu araba, o dénem firetilen “Volkswagen”lerin
yar1 fiyatina satiliyordu. Savag yillarinda ugak yapan firma, bu tasarimdan 25.000
adet iiretmistir. Tek parca bir alt govdeye sahip araca giris yana agilan camli kapidan

yapilmakta ve benzinle ¢alisan motoru saatte 75 km siirate ulasabilmekteydi.

BMW, savas sonrasinda yavaglayan biiylik ara¢ satislarini desteklemek amaciyla
1955°te ISO isimli Italyan bir buzdolabi firmasini satin almis ve 1958°de Isetta
tasarimini satisa sunmustur. 161.360 adet iretilen bu tasarim, benzinle calisan
motoru ile saatte 80 km yapabiliyordu.

Avrupa’da rahatca alici bulabilen bu arag, Amerika’da tekerlek ebatlarinin
kiigiikligli ve govde hafifliginden otiirii yasaklanmis ve yine bu sebeplerden dolayi

Avrupa’da elde ettigi basarty1 burada yakalayamamus tir.

Sekil 3.17. Hunslet Engine Works {iriinii Scootacar (1957)
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1957°de lokomotif iiretici firmasi1 olan “Hunslet Engine Works”, Henry Berown
onderliginde “Scootacar” ismini verdikleri bu tasarimi olusturdular. “Scootacar’in
iretimindeki esas hedefi, kendinden Onceki tasarimlarda oldugu gibi hava
kosullarindan etkilenmeyen, motosiklet tiirevi bir ara¢ ortaya ¢ikarmakti. Bu tasarim,
ozellikle 1960’larda popiilerlik kazandi; dyle ki tiretici firma ilgi dogrultusunda
“Scootacar Mark II”” isimli bir diger modelini gelistirdi. Fiberglas bir gévdeye sahip,
benzin motoru ile calisan, ii¢ tekerlekli bu ara¢ sadece Ingiltere’de satisa sunulmus

ve yaklasik 254£ fiyat ile 1000 adet satmustir.

Sekil 3.18. Honda’nin iirettigi ii¢ tekerlekli ATV (1970)

Honda firmasinin miihendislerinden olan Osamu Takeuchi, 1970 yilinda tarla
sahiplerinin iglerini daha rahat bir sekilde yapabilmeleri i¢in ii¢ tekerlekli ATV isimli
tasarimi ortaya ¢ikarmistir. Ug tekerleginin yanisira motosikletle aym kontrol ve
calisma sistemine sahip bu tasarima, 1982 yilinda dordiincii bir tekerlek ve her
tekerlekten ¢ekis Ozelligi eklendi. 1970-1999 tarihleri arasinda 6.5 milyon adet
satilmis olan bu aracin satis basarisi, hem diisiik gelirli hem de ytiksek gelir sahibi
kitleye hitap edebilmesinden kaynaklanmaktaydi. Cift¢i kesimin islerini rahatca
yapabilmesinin yani sira, varlikli kesim i¢inde muhtesem bir arazi ulasim

aractydi[36].

Yukarida siralamis oldugum pek c¢ok tasarimin aksine bu {iriiniin {retimine,

motosiklet, bisiklet vb. araclarda oldugu gibi hala devam edilmektedir.
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3.1.2.5. Elektrik Enerjisi ile Bireysel Ulasim

S1v1 ve kat1 yakitin kullanildig1r motor tiirlerinin yani sira giinlimiizde hibrid olarak
adlandirilmis sistemlerde de yer alan elektrikli motorlarin ilk kez ulasimda

kullanilmasi 17. ylizyila denk gelmektedir.

Sekil 3.19. Hollanda’da gelistirilmis ilk Sekil 3.20. Camile Jenatzy ve hiz rekorunu
elektrikli araba modeli (1935) kirdig elektrikli arabasi

Kiiciik olgekte yapilmis olan bu ilk elektrikli araba denemesi, 1835’te Profesor
Sibrandus Stratingh ve yardimcist Christopher Becker tarafindan Hollanda’da
gergeklestirilmistir. Gergek dlgeklerde yapilmis olan ilk elektrikli araba ise 1842°de,
birbirlerinin ¢aligmalarindan habersiz olan farkli metodlarda ve yerlerde
caligmalarini silirdiiren iki mucitten ¢ikmistir. Sarj edilemeyen bu arabalarin

yaraticilari, Thomas Davenport ve Scotsmen Robert Davidson’dur|5].

1865’11 yillarda Fransiz bilim adami Gaston Plante’nin daha iyi depolama yapabilen
pili gelistirmesi ile bu kaynak arabalarda daha sik karsimiza ¢ikmaya baglar. Pil
iizerine yapilan gelistirmeler o kadar basarili olur ki performans goz Oniinde
tutulunca, zamanin diger motor tipi buharli ve siv1 yakitli araclarinin ¢ok iistiine

cikar.

1899 yilinda Camile Jenatzy 105 km hiz rekorunu bir elektrikli araba ile kirmistir.
1900’11 yillarda elektrik motorlu araglar mesafe ve hiz konusunda oldukga biiyiik bir
ustiinliik saglamislardi. Ancak yapiminda gerekli olan malzemelerin pahali

olmasindan dolay1 bu araglar sadece yiiksek sinifa hitap etmekteydi.
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Oyle ki, buhar ya da siv1 yakit ile ¢alisan motorlarin kullanildig1 bir aracin yapimi o
donem igerisinde yaklasik 1000$’a gergeklesirken elektrikli bir aracin yapimi
3000$’1in iizerine ¢ikmaktaydi. Bu da sarsintt yapmama, daha fazla mesafe-hiz
yapabilme ve vites degisimine gerek duymama gibi avantajlar saglamasina ragmen

elektrikli motorlar1 digerlerinden daha az tercih edilir hale getirmistir.

=

Sekil 3.21. Elektrikle ¢alisan Vanguard-Citicar(1977)

1973’te Amerika’da petrol krizinin ortaya ¢ikmasinin bir sonucu olarak ortaya
“Vanguard-Citicar” ¢ikmistir. 1977°de “Frank Flowers” tarafindan satin alinan firma
aracin iretimine 1980°de petrol fiyatlar1 normale donene kadar devam etmis ve
yaklasik 2600 adet satmistir. Bu araci ayricalikli kilan en 6nemli 6zelligi uzun
zamandan sonra sehir i¢i ulasiminda kullanilan ilk elektrikli tasit olmasidir. 110
voltluk bir enerji girisine sahip olan arag, 6n ve arka tamponda yer alan sekiz adet

sarj edilebilen pil ile enerji depolamaktaydi[35].

3.1.2.6. Yakin Gecmiste Uretilmis Bireysel Ulasim Araci Tasarimlar:

2000 yil1 6ncesinde bireysel ulasimda ¢ok fazla tiretilmis ve kullanilmis olmasa da

yakin gegmisimizde bireysel araclara ragbet artmis durumdadir.

Tiikenen kaynaklar, olusan cevre kirliligi, ulasimda ortaya cikan aksaklik ve
zorluklar gibi pek ¢ok sebebin dogrultusunda kaynaklar1 daha verimli kullanmak icin
iiretilmis ¢ok sayida bireysel ulasim araci tasarlanmistir. Teknolojik gelismelerin gok
yakindan takip edildigi bu ¢aligmalarda ergonomi, giivenlik, ideal hiz, uygun enerji

kaynag1 ve estetik tasarim arayislar1 devam etmistir.
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Hedefledigi basariya tam olarak ulasamasa da Amerikali Segway firmasi, 2001
yilinda tanittig tirlinii “Zencefil” ile bireysel tasitlarin hangi boyutta yol alacagini o
zamanlarda gozler Oniine sermisti. Segway, “Zencefil”i ylizyilin icadi olarak
tanitmaya hazirlandiginda herkes ‘u¢an otomobil {iretildi’ diisiincesine kapilmisti.
Fakat Amerikali iiretici, *Zencefil’ adi ile anilan bireysel tasiti diinyaya tanittiginda,

beklentilerin disinda kalan bir {iriin ortaya ¢ikmisti.

Devrilmesinin imkansiz oldugu sdylenen ancak ABD bagkani Bush’un {istiinden
diismeyi basardigt Segway, yeni nesil bireysel tasitlarin ilk adimi olarak kabul
ediliyor. Iki tekerlekli bir platform ve uzun destek cubuguna sahip olan Segway,
kullanicisinin dengesine gore aninda tepki vererek ileri ya da geri hareket ediyor.

Saatte 20 kilometre maksimum hiza ulasabilen arag, elektrik enerjisi ile ¢alisiyor.

Sekil 3.22. Segway firmasinin iirettigi Sekil 3.23. Segway firmasi tarafindan olarak

Ginger(Zencefil) bireysel ulagim araci bilinen iizerinde ¢alisilan, Ginger’ 1n

gelistirilmis modeli Centaur

Su anda 4 tekerlekli ‘Segway Centaur’ modelini de gelistiren firma, 7 yil Once

yakti81 1s1kla otomobil iireticilerine de ilham kaynagi oldu[39].

Segway’in ag¢tig1 bu yolda ilerleyen otomobil firmalari simdilik sadece Japonlar’dan
olusuyor. Urettikleri otomobiller igin alternatif yakitlarla calisan motorlar
gelistirirken diger bir yandan da bireysel ara¢ konseptlerini sergileyen Japon

firmalardan biri de Suzuki’dir.
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Sekil 3.24. Suzuki Pixy

2006°da diizenlenen Tokyo Otomobil Fuari’nda tanitilan elektrik motorlu ‘Pixy’
konsepti, Suzuki’nin kisisel tagitlara olan yorumunu gozler 6niine seriyor. Iki adet
Pixy, ’SSC’ ad1 verilen 4 tekerlekli kabine girdiklerinde ise tek bir otomobil gibi
birlikte yol alabiliyorlar.

Sekil 3.25. Suzuki Pixy icin gelistirilen alternatif calismalar

Suzuki, ¢coklu ulasim yapabilen bireysel ulagim araglarinin farkl ortam ve kosullarda

calisabilmesine yonelik denemeler dahi gerceklestirmistir[33].
Bireysel ara¢g konusunda en ciddi ¢alismalar1 gerceklestiren marka ise Toyota’dir.

Diinyanin en biiylik otomobil iireticisi konumundaki Toyota, bugiine kadar dort

farkl kisisel ara¢ konsepti tanitti.
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Sekil 3.26. Toyota i-Unit projesi Sekil 3.27. Toyota i-Swing projesi

Japon iiretici, 2004 yilinda i-Unit konseptini, 2005 yilina gelindiginde ise i-Swing
adli tasarimini ortaya ¢ikarmistir. ‘Giyilebilir Araba’ sloganiyla tanitila Toyota i-
Swing, Hideo Miwa tarafindan tasarlanmis ve aractan cok tekerlekli bir koltugu
andiran bir goriiniime sahip olsa da; hafifligi, estetigi, boyutlar1 ve kullanim
kolaylig1 ile gelecegin kisisel ulasim araci konsepti hakkinda fikir sahibi olmamizi
saglamigtir. Aracin arkasinda bulunan LCD panel ile araci kisisellestirmek
mimkiindir. Bilindik tekerlekli sistemlerden ¢ok farkli sistemleride deneyen Toyota
i-walk ile yliriiyen bireysel ara¢ tasarimin1 2005 yilinda i-swing ve i-unit ile ayni

ortamda sergilemistir.
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Sekil 3.28. Toyota i-Walk projesi

Her iki modelde de 4 tekerlege yer veren Toyota, 2007 yilina gelindiginde Tokyo
Otomobil Fuari’nda karsimiza ¢ikan i-Real konseptiyle tekerlek sayisini bir azaltarak

3 tekerlekli tasarimi ortaya ¢ikarmustir. Artan hizla birlikte yatay pozisyonda
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kullanilabilen bu arag, hiz azaldikca dikey konuma gegiyordu. Japon iireticinin

gelistirdigi bu li¢ konsept de koltuklu tasarlanmistir.

Sekil 3.29. Toyota i-Real projesi

Ancak bugiine kadar gelistirdigi konseptlerden edindigi tecriibeyle ortaya ¢ikarilan
son bireysel tasit olan “Winglet”, zencefil gibi dik konumda kullaniliyor. Ug farkls
versiyona sahip olan ara¢ Segway’e rakip olarak iretilecek. Segway’in cesitli
nedenlerden dolay1 basarili olamamasina ragmen insanlarin bu tip araglara biiyiik
ragbet gostereceklerini diisiinen Toyota, gelecek neslin saglik ve konfor i¢in kisisel
tagitlara yonelecegini diisiiniiyor. Kullanicisinin agirligmi verdigi yone dogru
hareket eden Winglet’in hareket kabiliyeti de oldukga yiiksek. Oyle ki Winglet,
kendi ekseni etrafinda daireler ¢izerek dahi ilerleyebiliyor. En kiiclik versiyon
iizerine binildikten sonra, bacagin i¢ kismindan, diz seviyesine kadar olan dayanma
bolimii sikistirtliyor. Boylece viicut saga ya da sola yatirilacagi zaman aracin
dengede kalmas1 kolaylasiyor. Daha serbest ve sportif kullanim arayanlar en kiiglik
Winglet’i tercih ederken, en biiyiilk versiyon tutunma c¢ubugu sayesinde araca

hakimiyet saglayabiliyor[37].
Motor firmalart da mevcut gelismeleri degerlendirip iriinlerindeki verimliligi ve

gilivenligi arttirmak amaciyla pek ¢ok gelismeyi gerceklestirmistir. Bunlardan belki

de en evrimsel nitelikli olan1 eski motosiklet firmasi Piaggio tarafindan yapilmistir.
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Sekil 3.30. Segway’ e rakip olarak iiretilen Winglet modelleri

Firma, 2006 yilinda satisa sunulan yeni tasariminda, saga-sola doniislerde motorun
yerle olan iliskisini artirmay1 amaglayan ve egilebilen iki tekerlekli aks sistemini
kullanmigtir. Bu sayede insanlar tarafindan giivenliginden siiphe duyulan motosiklet

tasarimlari, yere daha saglam basan daha dengeli ve kontrollii bir hal almigtir.

Sekil 3.31. Piaggio’nun gelistirdigi Sekil 3.32. Commuta Car tarafindan

ii¢ tekerlekli motosiklet modeli tiretilen Tango elektrikli araba

Yakin ge¢miste bireysel ulasim araclarindaki gelismeler yalnizca biiylik firmalar ve

kokli tireticiler tarafindan gergeklestirilmemistir.

Elektrik ile calisan Tango; 2008’de satisa sunulan, her tiirlii konfora sahip oldukga
kullanigh ancak bir o kadar da pahali bir tasarimdir. Bir motosiklet kadar yer
kaplayan arag, her tiirlii dis etkenden korumali sekilde ulasim saglamayr miimkiin

kilmistir[40].
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Insanoglunun hayvanlari evcillestirdigi yillardan bu yana, kisisel ulasimi saglayan
atlar, zaman icinde hayatimizdaki yerlerini yitirdiler. At arabalarindan bisikletlere,
otomobillerden motosikletlere kadar uzanan bireysel tasit seriiveni, yavas yavas daha
farkli bir boyuta dogru yol aliyor. Sehrin bunaltict havasindan kurtulup, oksijeni bol
bir kdy yolunda, at iistiinde ve tek basimiza ilerlemek artik beynimizin bize oynadigi
bir akil oyunu gibi gelse de teknoloji ¢ok kisa bir siire i¢inde bunu da miimkiin
kilacak. Ciinkii fosil yakita bagimli olarak c¢alisan ve ozon tabakasini incelten tasitlar
artik daha gevreci ve daha kompakt bir yapiya kavusuyor. Unlii yénetmen Steven

2

Spielberg’iin 1985 yapimi Gelecege Doniis filmindeki 'ucan kaykay’ heniiz icat
edilmemis olsa da, en az onun kadar ’portatif’ ve bireysele yonelik tasitlar,

Oniimiizdeki  yillarda  hayatimizda  o6nemli  bir yere sahip  olacak.

Gilinlimiizde aralarinda pek ¢ok biiylik otomobil iireticisinin de iginde yer aldigi
onlarca bilim adami, mucit, tasarimc1 ve mithendis grubu en 6nemli sorunlarimizdan

biri olan ulasim sorununu ¢6zebilmek i¢in ¢aligmaktadir.

Giinden giine modern araglarda kullanilan elektronik sistemler ve fonksiyonlarinin
sayist biiyliik artis gostermektedir. Bu gelismeyi zorlayan faktorler daha fazla
giivenlik gereksinimi, diislik yakit tiiketimi, daha az kirlilik, siiriiclinlin arag isleyisi
hakkinda daha fazla bilgilendirilmesi ve yardimci sistemlerin yani sira, e§lence

sistemleri ile konfora yonelimlerdir.

Biitiin bu faktorler dogrultusunda da kullanicinin daha dnceden tecriibe etmemis
oldugu yeni arayliz tasarimlar1 ortaya ¢ikmaktadir. Benzerleri arasinda dahi biiytik
farkliliklar gosterebilen bu arayiiz tasarimlar, arastirmact gruplar tarafindan kullanici
ici iletisim, psikoloji, sosyo-kiiltiirel, sibernetik, semantik ve ergonomi bilgileri

dogrultusunda sekillendirilmeye ¢aligilmaktadir.

3.2. Gelisen Teknikler ve Teknolojiler Karsisinda Tasarim Olgusu ve Kullanici-

Uriin iliskileri

Birey, yasaminmi rahatlatmak isterken bir yandan da olusturdugu teknolojiyle bir
parcasi oldugu dogay1 giin gectikce biraz daha yipratmaktadir. Bireyin yasaminda

diger canlilardaki gibi dogal ¢evreye uyum saglama o6zelligi yoktu. Buna karsin
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cevreyi kendine uygun hale getirerek yasamini siirdiiriir. Organlarmin yetmedigi
yerlerde gelistirdigi teknigin yardimina basvurur. Sesinin erisemedigi yerde telefon
eder, uzak bir yere gitmek i¢in araca biner vb. Birey yarattigi bu teknik ile
organlarinin yapamadigi isleri yapmak icin araglar gelistirmistir ve bunlar, viicudun

birer devami sayilmaktadir.

Insan bilimciler ilk insandan giiniimiize dek {i¢ teknolojik béliimden
bahsetmektedirler. Bunlardan ilki, insanligin baslangicindan, ilk ilkel aletlerin
kullanilmaya baslandig1; ikincisi, hayvanciligimn ve tarimcilifin  basladig
boliimlerdir. Ugiinciisii ise endiistri devrimiyle baslayan ve giiniimiize dek gelen
boliimdiir. Bu boliim, birey yasaminin rahatlamasini sagladigi oranda, dogay1 da
yipratmaktadir. Endistrilesme kentlesmeleri, kentlere gogleri olusturmustur.
Endiistrilesme sonucu gelisen kentlesme, bireyin giinlilk yasamini yapay bir ¢evre

icinde geg¢irmesine yol agmustir.

Teknolojik gelismeler ile birlikte, tasarim olgusuda giindemde daha fazla yer almaya
baglamistir. Bireyin her davranisi bir tasarim ogesiyle iliski i¢indedir. Tasarim
ogelerinin amaci, birey yasaminin daha iyi olmasini saglamaktir ve teknoloji de buna

yardimci olmaktadir. Teknolojinin ii¢ asamas1 oldugu sdylenebilir. Bunlar:

e Sorun belirleme,
e Tasarim,

e Uygulama,

olarak siralanabilir.

Sorunun belirlenmesinde 6nemli olan, kargilanmas1 gereken ihtiyacin var olmasidir.
Tasarlama i¢in, bu ihtiyaglarin ortaya ¢ikis nedenlerinin bilinmesi gerekir.

Giliniimiiz tasarimcilari, hem cagdas sorunlara ¢oziim getirmek, hem de gelecek
sorunlara yonelmek durumundadir. Bununlar birlikte bireyin c¢evresinde yer alan
ogeler, devamli olarak bi¢im degisikligi i¢erisindedir. Bu hizli degisim, giin gectikge
artmaya ve bir onceki tasarimin kullanim siiresini kisaltmaktadir. Gergekte, ¢evreyi

olusturan tiim oOgelerin kulanim siireleri gecici niteliktedir. Yararlilik siiresi biten
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ogelerin yok olmas1 gerekliligi ya da yeniden kullanabilirlikleri, tasarimcilar igin

giindemde olan olgulardir.

Gelisen teknoloji ig¢inde giinlimiiz tasarimlarinda, malzeme, iiretim teknikleri ve
uygulama alanlar1 da durmadan degisime ugramaktadir. Eskiden dogal kaynaklardan
saglanan malzemeler kullanilirken, bu giin kimyasal bilesenlerden olusan
malzemeler, eskilerin yerini almistir. Teknik; tiretim kolaylhigi, hafiflik, aym
zamanda saglamlik, paslanmazlik, yalitkanlik, su gecirmezlik vb. gibi 6zellikler
saglamakla birlikte, cagdas sorunlari da birlikte getirmektedir. Gelisen teknoloji,
iiretimin giin gectikce artan boyutlart ve tiiketimin hizlanmasi, ¢evre sorunlari olarak
belirmektedir. Giiniimiiz malzemesi olan plastik, katki maddeleri ile metaller kadar
diren¢ gerektiren yerlerde kullanilmaktadir. Tek parca olarak {iretilmesi,
paslanmazligi, su gecirmezligi vb. pek cok 6zelligi olan plastik, dogal malzemenin
yerini almaya baslamigtir. Fakat bunun yaninda dogada yok olma 6zelligi ¢ok sinirli
oldugundan, ayni oranda da doganin kirlenmesine etkendir. Kullanim siiresi

bitiginde yeniden kullanilabilirligi en etkin ¢éziimdiir.

Cagdas teknik fikirleri, 6gelerin benzerlik derecelerini arttirmaya ve bir model 6rnek
almarak, aymi tiir davranig sekillerini sergileyen benzer o&geler olusturmay1
ongormektedir. Bu da standardizasyon olgusunu meydana getirmektedir.
Standartlagma olgusu, bireylerin ihtiyag¢larinin ortak degerlerinden olusmaktadir. Bu,
birey tarafindan anlasilma be kullanilmasini, kisaca bireyin {iriin iizerindeki
egemenlik diizeyinin yiikselmesini saglayan bir olgudur. Ayrica iirlinlin liretiminde
oldugu kadar, bakim ve onariminda da kolayliklar saglamaktadir. Onemli olan bu
standart cizginin, kentsel kargasaya son verebilecek olmasi yaninda, bireyi rahatsiz

edecek monotonluktan uzak, estetik yapida olmasidir.

Bir {iriinlin uzun 6miirlii olmasi i¢in tasarim asamasinda iken, kullanilacagi konuma
uygun, dayanikli malzeme se¢ilmesi, o objeyi olusturan parcalarin montajinda uygun
teknikler kullanilmasi ve bu pargalarin en aza indirgenmesi gibi Onlemler

alinmalidir.
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Ayrica ariza veya kaza nedeniyle gorevini yapamaz hale geldiginde kolay,
onarilabilirlik, bakimlarinin zamaninda yapilmasi gibi olgularda O6genin Omriinii

uzatan etkenlerdir.

Gilinlimiizde giderek ¢ogalan gorsel kirlilik yaratan ve ¢evresel sorunlara yol acan
yapay cevredeki birey - c¢evre etkilesiminin incelenmesi, gelecekteki Ogelerin
tasarimina yardimci olacaktir. Cogu kez se¢medigi oOgelerle iliski i¢inde olan
glinlimiiz bireyinin, fiziksel, psikolojik ve sosyal alanlarda olusan yasam sistemi,
ayni zamanda ¢evre denilen ortak alani olusturmaktadir. Bu yapay ¢evre tim

davranislarin bilesimi durumundadir.

Kentteki bireyin ¢evreyle iliskisinde, davranislari, cevrenin ona verebildikleri ile
sekillenir. Dogru tasarlanmis ve konumlanmis 6ge, kullaniciya istedigini verebildigi

oranda, kullanic1 tarafindan sahip ¢ikilir.

Birey, gereksinimleri ve davranislari ile bir biitiindiir. Bu biitiinliik ile birlikte icinde
bulundugu c¢evre ve bu cevre icindeki ogelerle karsilikli etkilesimi, gereksinimlere
cevap verebilecek ¢ozlimlerin bulunmasi geregini ortaya ¢ikarmistir. Bu da sonugta

tasarim denen olguyu olusturur.

Bireyin ¢evresi ile siirekli etkilesimi zamanla kiiltiirel etkinlikleri dogurmus, sonugta
uygarliklar ve bireyin uzantis1 olan yapay ogeler olusmustur. Iginde yasadigimiz
yapay c¢evre davraniglarin bir sonucudur. Yapay cevrenin Onemi, bireyin hem
etkilenen, hem de etkileyen bir rol almasiyla giderek artmaktadir. Her kullanicinin,
iirtinle iligkisi farkli olabilmektedir. Ciinkii tasarimci, tasarim objesini ve kullanim

sekillerini ne kadar belirlese de kullanici kendi bildigince hareket edecektir.
Birey-0ge iligskisinde verimin arttirilmasi, bireyin tasarlanan g¢evre igindeki tiim
sistemlerle uyumlu bir biitiin olusturmas1 ve bunu gelistirmek i¢in tasarimcinin,

ogelerin ozellikleri yaninda bireyin iglevselligini de saptamas1 gerekmektedir.

Ayrica, kullanic1 toplumu olusturan bireyler arasinda belirli hareketleri

yapamayacak, yasllar, cocuklar ve bedensel 6ziirlillerde bulunmaktadir. Tasarim
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driinlerinin planlanmasinda, bu tiir bireylerin ihtiya¢ ve sorunlarmin goéz ardi

edilmekte oldugu gbzlemlenmektedir.

Birey hareketli olarak duragan c¢evrenin i¢indedir. Kisisel mekan, kisi {irtin iligkisi
icinde hareketsiz ¢evrede yer degistirmektedir. Bireyin davranislari, bagl oldugu

toplumun sosyo kiiltiirel 6zelliklerine ve ¢evrenin yapisina baghidir.

Cevreyi olusturan ogelerin, ihtiyaclara cevap verebilecek nitelikte tasarlanmasi ve
konumlanmasi, bireyin {riine iliskin davraniglarint  belirler. Cevre iginde
konumlanan 6geler, biiylik bir kullanict kitlesiyle iliski i¢indedir. Kullanici kitleyi
olusturan bireylerin, farkli aliskanlik, kiiltiirel diizey, anlama kapasitesi ve psikolojik

yapida olmalar1 bu iliskiyi etkilemektedir.

Uriiniin hangi amaca yonelik oldugunu belirten bilgileri, bireye iletmesi gerekir.
Ciinkii fiziksel nesnelerin birey zihnindeki anlami, davranis diizenini belirler. Birey
ile irlin arasindaki iletisim, alict ile verici arasindaki bilgi aktarmmdir. Bilgi
aktariminin olusmasi i¢in, alict ile verici arasinda ortak bir alanin bulunmasi gerekir

ki bu da alic1 bireyin bilgi birikimine baglidir.

Gereksinimlere cevap veren tasarim TUriinlerinin kullanimina ydnelik bildirim
sistemi, o lrliniin birey tarafindan dogru kullanimina etki eder. Bigim, renk,
malzeme, grafik anlatim, iirliniin birey tarafindan taninma, kulanim kolaylig1 saglar.

Bu tiir bir bildirim bigimleri, toplum i¢indeki bireylerce ortaklaga benimsenir.

Kentsel cevre, yapilarin, ¢evresel iirlinlerin ve bireylerin olusturdugu ve bunlarin
birbiriyle iliski i¢cinde bulundugu bir biitiindiir. Birey yasamini rahatlatmak igin

gerekli olan, bu tirtinlerin akillica ve bilingli olarak diizenlenmesidir.

Cevre tlim bireylerin ortak alanidir ve bu yapay ¢evre tiim davranislarin bir bilesimi
durumundadir. Kentsel niifus artisi, ihtiyaclarin, begeni ve gorsel algimin farkliligini
ortaya ¢ikartmaktadir. Tasarimcinin dikkat etmesi gereken konu iiriinlerin formu

araciligiyla, kullaniciya kendini tanitabilmesi, islemini anlatabilmektir.
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Eylem

Sekil 3.33. Birey ile iiriin arasindaki iletisim, alict ve verici arasindaki bilgi aktarimidir. Birey-iiriin
arasindaki iligki algi ve eylem biitiinlesmesiyle olusur. Bu iligki sisteminde iiriin iizerindeki bilgi
iletiminin ve bireyin algi yeteneginin rolii 6nemlidir.

Teknolojinin gelismesiyle olusan endiistriyel iiretim, tasarim olgusunun Onemini
daha fazla ortaya c¢ikarmistir. Giiniimiiz tasarimcilar, hem ¢agdas sorunlara ¢6ziim

getirmek, hem de gelecek sorunlara yonelmek durumundadir.

Teknoloji kullanilan malzemelerin de degisimini etkilemis, doga malzemenin yerini
kimyasal bilesenlerden olusan malzemeler almistir. Uretim ve kullanim yoniinden
kolayliklar getiren bu malzemeler dogal ortama zararlarida glindemdedir. Dikkat
edilmesi gereken konu, yararlilik siireleri biten iirlinlerin yok olabilmesi veya tekrar

kullanilabilirlikleridir.

(Cagdas teknik fikirleri, lirtinlerin benzerlik derecelerini arttirmaya ve bir model 6nek
alinarak, buna benzer iiriinleri ve ayni tlir davranis sekillerini 6ngérmektedir. Bu
standartlagma olgusu, birey tarafindan kolay anlasilabilme ve kullanim kolayligi
yaninda, bakim ve onarim gibi teknik kolayliklar da saglamaktadir. Onemli olan bu
standart ¢izginin, kentsel karmasaya son verecek olmasi yaninda, bireyi rahatsiz
edecek monotonluktan uzak estetik yapida olmasidir.

Bir iirlinlin uzun Omiirlii olmast ig¢in, tasarim agamasinda konumuna uygun
malzemeden tasarlanmasi, iiriinii olusturan parcalarin montajinda uygun teknikler

kullanilmas1 ve pargalarin en aza indirgenmesi gibi 6nlemler alinmalidir.
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Birey ile ¢evre arasindaki etkilesimin siirekli gozlenmesi iiriinlerin tasariminda en
onemli faktordiir. Kentteki bireyin c¢evreyle iliskisinde, davranislari, ¢cevrenin ona
verebilecekleri ile sekillenir. Dogru tasarlanmis ve konumlanmus irtinler, kullaniciya
istedigini verebildigi oranda kullanici tarafindan sahiplenilecektir.

Bireyin cevreyle karsilikli etkilesimi, gereksinimlere cevap verebilecek ¢dziimlerin
bulunmas1 geregini ortaya c¢ikarmistir. Bu da sonugta tasarim dene olguyu
olusturmustur. Uriinler bir amag¢ dogrultusunda iiretilmislerdir. Ancak, iiriiniin hangi
amaca yoOnelik oldugunu belirten bilgileri {iriiniin bireye iletmesi gerekir. Bu da
herkesin anlayabilecegi sekilde belirlenmis, bicim, renk, grafik anlatimlarla
gerceklesir. Uriiniin kullanimina y&nelik bildiri sistemi, o iiriiniin birey tarafindan

dogru kullanimina etki eder.

Birey-Cevre etkilesimi igerisinde, cevre, birey, birey ve toplum yasantisini
bicimlendiren; buna karsin birey, ihtiyaclar1 dogrultusunda yapay ¢evreyi olusturan

olarak karsimiza ¢ikmaktadir ve bu iki olgu birbiriyle biitiinliik olusturmaktadir.

Biitiin bu etkilesimlerle birlikte, bireyin davranislarini, gereksinimlerinin karsilama
isteginden dogan amagclar yonlendirmektedir. “Psikolojik alanin, gereksinme
yasantilarindan dolayi, gereksinen ve pesinde kosulan yonlerine amaglar
denmektedir. Amacglar nesnelerle iliskili davraniglardir.” [7] Birey amaglarina
ulasarak gereksinim duygularini giderir. Davraniglar, gereksinim ve amaglarin
etkisinde, gereksinimlerin karsilanmamasi sonucu olusan gerilimi gidermeye ve
amaca ulagsmaya yoOneliktir. Bireyin psikolojik alani; bireyin fizyolojik yapisi,
fiziksel c¢evre ve bireyin gee¢mis yasantisindan Ogrendigi bilgilerin etkisinde
olusmaktadir. Bu alan igindeki etkilesim sonucu, birey psikolojik agidan
dengesizlikler gosterir ve bu dengesizlikler de gerilimlerdir. “Kisi psikolojik

alanindan ¢ikan gerilimleri;
a. Kaynagini secemedigi belirsiz tedirginlik, kusku

b. Gereksinme, cosku

c. Istekler olarak algilar. Gerilimler ise kisiyi davranisa iter.” [8]
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Gereksinimleri, bireyin bulundugu cevrede fiziksel, psikolojik, sosyal yonden
yasamini rahat bir sekilde siirdiirmesini saglayan ¢evre kosullar1 olarak

tanimlayabiliriz.

Cevreyi olusturan ogelerin tasariminda, iiriiniin tasiyacagi ozelliklerin tam olarak
tanimlanmasi, birey-liriin  iligkisinde verimin artmasint ve bdylece bireyin
gereksinimlerini karsilamas1 sonucu psikolojik a¢idan rahatlamasini saglar. Ornegin
soguktan korunma bir gereksinimdir. Bunun yerine getirilmemesi bireyde

rahatsizliga neden olacaktir. Bireyin gereksinimlerini genel olarak,

a. Fiziksel gereksinimler (beslenme, dinlenme, hareket vb.)

b. Giivenlik gereksinimleri (tehlikeden korunma)

c. Toplumsal gereksinimler (toplumsal etkilesim, beraberlik, vb.)
d. Benlik gereksinimi (begenilme, saygi gérme vb.)

e. gerceklesme gereksinimi (yeteneklerini kullanabilme, tatmin vb.)

siralayabiliriz. [9]

Bu gruplamada ilk once karsilanmasi gereken fiziksel olan gereksinimdir ve

dogrudan yasam kriteri ile ilgilidir.

Bir diger gruplama ise daha ¢ok tasarima yonelik, tasarimin gergeklesmesine
yardimci olan birey gereksinimleridir. Bu gruplama, bireyin g¢evresini tanimasina
yardimei, bireyin gereksinimlerine karsilik verebilecek Ogelerin niteliklerini

belirleyen ve tasarimi yonlendiren bir gruplamadir.

a. Mekan - Eylem, iiriinlerle iliski kurma

b. Kabuk - Iklim kosullarna karsi korunma

c. Glivenlik - Trafik, yangin, saglam yap1 ve araglar
d. Dinlenme - Oturma, yaslanma

e. Estetik - Isleve uygun yerlesim, estetik tasarim

f. Sosyal iligkiler - Bireylerle etkilesim, ulasim olanaklar1 [10]
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Birey davraniglarini algilama yetenegine goére yonlendirir. Algilamak iizere bir

iiriiniin birey tarafindan se¢imi sadece bireyin bilincindeki yapisiyla ilgili degildir.

“Bizim, herhangi bir andaki algilarimiz ayni1 zamanda , inanglar, toresel kurallar,
kiiltiir ¢evreleri gibi elemanlarin olusturduklar yiiksek diizeydeki tanima yapilarinin
bir islevidir.” [8] Gdgler sonucu olusan kent yasami igindeki karigim, egitim, kiiltiir,
tanima yapilar1 arasinda goriilen farkliliklar nedenini olusturmaktadir.

Kentsel {iriinlerin {izerindeki uyarilarin, tasidigi bilgilerin kolay algilanabilirligi,
bireyin iirline olan yaklastmini ve davramisini etkiler. Uyaricilar belirli bazi
ozelliklerine gore dikkat ¢ceker ve algilanirlar. Gorsel bildiriler, sozlii ya da dokunsal
bildirilere oranla daha ¢ok anlam yiikliidiir. Uriin {izerindeki sembollerin

algilanmada kolaylik saglamasi, eylem islemini kolaylastiracaktir.

Bireyin algilamasini, fiziksel iligki ve bunun bireydeki sinir sisteminde yarattig
sinirsel etkilerdeki olusan yapisal etmenler ve ihtiyaglar, ruhsal durum, denetimler ve
bellekten gelen uyarilar belirler. Bireylerin, i¢inde bulunduklar1 fiziki ¢evrenin
cesitliligi, karsilastiklar1 sorunlarin tiirii, egitim farkliliklari, tanima ve algila yapilar
arasinda goriilen farkliliklarin kaynagii olusturur. Toplumu olusturan bireylerin
ihtiyaglart ¢esitlendikge, iiriin ¢esitliliginde de karmasikligin artmasi s6z konusu
olmaktadir: Bu karmasiklik, bir deyisle gorsel giiriiltii, cok sayidaki bildirilerin
arasindan gerekenin algilanmasin1 giiclendirmektedir. Algisal se¢imi etkileyen bir
diger etken de ilgidir. Bireyin o anda i¢inde bulundugu gereksinim algisal se¢imi
etkiler Kent i¢inde yolculuk yagacak olan birey, istedigi yone gidecek olan araci
kontrol edebilmek i¢in biitiin dikkatini kendisiyle ayn1 alan1 paylasan diger araclara
verecektir. Bu da c¢evreden gelen bildirilerin anlasilabilirlik diizeyine baglidir.
Bildirilerin yogunlugu ve c¢esitliligi belli bir sinir1 astiginda mesaj anlagilamamakta,
dolayistyla birey rahatsiz olmaktadir. Birey kendisine gerekli olan bildiriyi segerek
kullanir. Bu algilamanin seciciligidir. Bu bildirilerin se¢imi, bireyin o anki
gereksinimlerine yonelik oldugu gibi, bireyin tanima yapisiyla da ilgilidir. Daha

onceden 6grenilmis uyarinin algilanmasi daha kolay olmaktadir. [11]

Birey, davraniglarin pek c¢ogunu belli bir diizende yapar. Her giinliik rutin
yolculuklari i¢inde davraniglar: da her giin yaklasik ayni olacaktir. Devamli yapilan

bu davranislar, tekrarlanan uyarilar sonucu b uyarilara karst hep ayni tepkinin
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verilmesi ve bu tepkinin 6grenilmesi ile olusmaktadir. Bireyin 6grenmesi i¢in gerekli
noktalardan biri de bir baskasinin davranislarini gozlemlemesidir. Birey bir {iriine
kars1 nasil bir davranista bulunacagini1 bilmiyorsa, daha 6énceden 6grenmemisse bir

baskasini gozleyerek 6grenebilir.

Ulasim ¢evrelerinde birey, daima farkli insan gruplariyla birliktelik i¢indedir. Bu
insan yogunlugu, bireyin duygu, diisiince ve davramiglarini etkiler. Bireyin kendi
istekleri dogrultusunda hareket edememesi, yani davramiglarinin kendi denetimi
altinda olmamasi, insan yogunluguyla ilgili en 6nemli faktorlerden biridir. Bunun
olumsuz etkileri, beraber olan kisilerin ayn1 eylemleri yapmis ya da yapacak
olduklarindan dolay1 biiyilk miktarda azalir. Cevre psikolojisiyle ilgilenen
psikologlara gore toplum icinde bireyin davranislarini etkileyen dort faktor

bulunmaktadir.

1. Bireyin kisisel mekanin igine girilip, girilmemesi

2. Bireyin i¢inde bulundugu rahatsizligin nedenini kalabaliga maledip etmedigi
3. Kalabaliga ragmen bireyin gereksinimlerini gidermek icin kendi davranisi
iizerinde denetimin olup olmamasi

4. Kalabalig1 olusturan kisilerin birbirlerine yabanci veya birbirleriyle isbirligi

yapmus kisiler olup olmadiklar1. [12]

Genel topluma acik mekanlarda bireyin kisisel mekani, insan yogunlugu i¢inde
yabancilar tarafindan stirekli ihlal edilirse, bu durum bireyde strese neden
olmaktadir. Insan yogunlugunun rahatsiz edici yami bireylerin tanimadiklari
kisilerce, kisisel mekanlarmin ihlal edilmesidir. Bir kisi uzun uzun bakarak
mahremiyetimize girmek isterse, bagka yone bakariz ya da viicudumuzu basgka yone
ceviririz. Her birey viicudu ¢evresinde bir mekan alanina sahiptir ve sinirlar1 bireyin
belegine gizlidir. Bireyi kusatan alan, o bireyle birlikte hareket eder. Bu alanda
herhangi bir iceri girme davramsi iyi karsilanmaz. Insan kendi tiiriinden diger

kimselerle arasinda bir tir uzaklik kurmaktadir.

Insan yogunlugu, giiriiltii, stres, trafik karmasasi iginde birey psikolojik yonden
yipranmakta, rahatsiz olmaktadir. Buna kisinin bireysel sorunlar1 da eklenince bir

takim olumsuz davramiglar gozlemlenebilir. Tasarim asamasinda birey,
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davraniglarindan ~ Vandalizm denilen olumsuz davraniglarin g6z  Oniinde
bulundurulmasi gereken en énemli etkenlerden biridir. Uriiniin tasariminda bigim ve
renk olgusu birey davraniglarina etkendir. Yumusak hatlar, uygun renkler, dayanikli
malzeme olumsuz davraniglar1 caydirmada etkili olabilmektedir. Bireylerin kendi
ihtiyaclart dogrultusunda {iriiniin parcalarini veya iiriiniin kendisine zarar vermesini

onleyici tedbirler uzun 6miirlii tiriin tasarimi i¢in gereklidir.

3.3. Endiistri Uriinleri Tasariminda Bireysel Ulasim Araclarinda Uygulanan

Arayiiz Kavram ve Tasarimlarim Etkileyen Olciitler

Insanin katkisiyla olusan, yapay bir diinyada yasamaktayiz. Bu yapay diinya
durmaksizin degismekte, kendini yenilemektedir. Yenileme siireci, tasarimcilarin
yapay diinyay1 olusturan 0&gelere farkli gozle bakmalarin1 gerektirmektedir.
Kentlerdeki yapay diinyanin bir parcasi olan ulasim araglari, kentlerin gelisimine
yardimct olan etkenlerden sayilmaktadir. Farkli kiiltiirlerin bir arada olmasi ve
ulagimin gergeklestigi cevredeki niifus, toplumsal yagami etkilemekte ve kentlerdeki

yasam biciminin degismesine neden olmaktadir.

Ulagim araglarinda tasarim Olgiitlerinin insana uyumlu se¢ilmesi, kentteki yasam
kosullarim1 belirler. Endiistri tasarimi, insanlarin yagama bi¢imini ve davraniglarini
belirleyen bir etkendir. Bu da ancak belli davraniglara yonelik iirlinlerin, islevsel
bicimlerinin tasarim siireci sonunda ortaya konulabilmesiyle olusabilir. Endiistri
iirlinleri tasariminda amag, bir iirlinii daha anlagilabilir, daha kolay kullanimli vb.
niteliklere tastyabilmektir. Iste burada arayiiz tasarimi devreye girerek, {iriin-
kullanici-gevre iliskilerinde, islevsel, iletisimsel, psikolojik ve sosyolojik etkenler ile
birlikte diisliniilen, {irlin verimini saglayabilecek gerekli bilim alanlarimi kaynak
alarak Olciitler koymaktadir. Arayiiz tasarimi, denildiginde, oncelikle algilarin 6n
plana ciktig1 goriilmektedir. Algilar bireysel ulasim araglar1 ve kullanici arasinda

gorsel, isitsel, dokunsal ve kinestetiksel arayiizler olusturmaktadir.
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Sekil 3.34. Arayiiz tasariminin etkilesim i¢inde oldugu bilim dallart

Arayiiz kullanicinin {irlinden verim almasi i¢in tasarlanan bir sistemdir ve arayiiz ile
bag kurma-bagimli olma durumu mevcuttur. Bu nedenle tasarimci, arayiiz kavrami
ve tasarimi Olgiitlerini g6z 6niinde bulundurarak kullanict - iirlin arasindaki verimli

iliskiyi saglanmak durumundadir.

Yapisi geregi en az alt1 yiizey ile iiretilen objeler, her yiizeyi kullanict iliskili olacak
sekilde tasarlanmalidir. Tasarimlar, her ylizeyin farkli sistem ya da kullanici

ozellikleri ile kars1 karsiya kalacagi diisiintilerek tirtinlestirilmelidir.

Sekil 3.35. Kullanier iiriin iliskisinde arayiiz alanin yeri

Arayliz alan1 Ogeleri; insan-iiriin kontrol uzantilarindan meydana gelmektedir.
Gegmisten bugiine bireysel ulagim araglarinin tasarimlar incelendiginde ¢ok farkli
kullanim sekilleri ve bunlara uygulanmis c¢esitli arayliz tasarimlar1 ile

karsilasilmaktadir[10].
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Arayliz tasariminda kullanilacak Ogelerin formu, ebatlari, renkleri ve dokular
degisen her pozisyon ile farklilagma ihtiyac1 duyacaktir. Ancak bu farklilagmaya
sebep olabilecek tek faktor tabii ki kullanim sekli degildir.

Bir tasarim olgusunun akiler bir sekilde gerceklesmesi, her seyden once tasarimi, ona
etken giigler agisindan ele alma kosuluna baghidir. Kiiltiir, bireyin fiziksel 6zellikleri
yasadig1 ¢evredeki iklimsel ve yapisal 6zellikler gibi pek cok degisken tasarima etki
eden Onemli bir giictlir. Bu nedenle tasarimei olarak yapilmasi gereken, bireyin-
toplumun ve ¢evrenin degisken 6zelliklerini bilmek ve tasarimlarini bu 6zelliklere en

uygun yanitt verecek bicimde gelistirebilmektir.

Degiskenlerin 6zelliklerini bilmek, bu konuyla ilgili ¢esitli teknikleri izlemekle
olasidir. Bu amag i¢in 6zellikle sosyometri ve onun tekniklerinden yararlanilmalidir.

Degisken 6zellikleri, tasarim agisindan nesnel ve 6znel 6geler olarak genellenebilir.

Teknik, teknoloji ve yapay ¢evrenin tiim birimleri nesnel 6gelerdir. Oznel dgelerse

bireyin diisiinsel davranigsal nitelikleridir.

Teknoloji; bilgi, beceri ve yonetimler biitiiniidiir. Teknikler ise belirli amaclara
varabilmek i¢in kullanilan araglardir. Her ikisi de tasarim yonlendirici-kayitlayici
giice sahiptir. Yapay ¢evrenin tiim birimleri, tasarimla ilgili hemen her yerde bireysel
cevre, grupsal ¢evre, kamusal ¢evre olarak genellenmektedir. Boyle bir genelleme,
bireyin kiiltiir 6zellikleriyle dogruca ilgili tasarimlar i¢inde gegerlidir. Bu ¢evreler,
ozellikle bilgi, bildirim ve iletisim Ogelerinin 6nem kazandigi tasarimlarda farkli

coziimleri gerektirir.

Oznel ve kiiltiirel dgeler, tasarimla iliskileri agisindan, ikili bir ayrimla bireysel ve
toplumsal 6zellikler olarak genellenebilir. Her ikisi de bireyin bir tasarim iirliniine
karsi durum ve tutumunda, onu kabullenip kullanmasinda birinci derecede etkendir.
Tasarim evresinde tiim nesnel ve 6znel dgeler géz dniinde bulundurulmali ve birer

tasarim Olgiitli olarak kullanilmalidir.
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3.3.1. Arayiizii Etkileyen Degiskenler

Birey

Gevre + Uriin

Z——— - =

Sekil 3.36. Birey-Cevre-Uriin etkilesim semas1

Arayiiz tasarimina etki eden li¢ ana, iki ara faktor bulunmaktadir. Ana faktorler olan
birey-iiriin-cevre etkilesiminde ortaya ¢ikacak olan degiskenleri siralayacak olursak:
a- Cevrenin:
e Tiim yapay birimleri
e Teknik-teknolojik verileri
b- Bireyin:
e Fiziksel ozellikleri
e Bilgi, diisiince ve degerler sistemi
e Aliskanliklar
e Gelenekleri
e Gorenekleri
e Inanglan

e Toplumsal kurallar
e Yapisal ozellikleri

e Teknik-teknolojik verileri

seklinde siralayabiliriz.
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3.3.1.1. Kullanic1 — Uriin — Cevre Degiskenleri

Birey cevre iliskileri zaman i¢inde ve zamanin belirli kesitlerinde, farklilasma ve
yogunlasma gostermektedir. Cevre genel anlamiyla eylemlerine kaynak olan
zamanda da eylemlerin sinirladigi mekan durumundadir. Birey diislinen ve yaratan
varliktir. Bu 0zellikleri, bireyin zaman iginde kendisini yenileme durumuna

sokmakta ve bunun sonucu olarak da amag ve gereksinimleri degismektedir.

Yeni gereksinimlerin kargilanmasi amaciyla da yeni {irlinleri yaratma ve kullanma
ihtiyac1 dogmaktadir. Yeni bir iiriin, yeni bildiriler tasir ve davranis degisikligine
neden olur. Her davranis yapay ¢evrenin degisimine ve yeni bir yapay cevrenin

olusumuna etken olmaktadir.

Kisaca toplumsal, sosyal, kiiltiirel degismeler, bireyin ve davranislarinin, bunlar ise
teknolojik gelisime bagli olarak kullanim 6gelerinin degisimine etken olmaktadir. Bu
iliski i¢cinde cevre, birey ve toplum yasantisini bigcimlendiren, buna karsin birey,
ihtiyaglar1 dogrultusunda yapay ¢evreyi olusturan olarak karsimiza ¢ikmaktadir ve
bu iki olgu birbiriyle bir biitliinlik olusturmaktadir. Biitlin bu degiskenler
birlestiklerinde kullanici-iiriin-gevre iligskisinde yeni degiskenler yaratmaktadir.
Olusan bu degiskenleri etkilesim baslig1 altinda, giic ve durus olgiitleri olarak iki alt

grupta inceleyebiliriz.

3.3.1.2. Gii¢ Degiskenleri

Gii¢ degiskenlerinde kullanici tarafindan uygulanacak gii¢ ve bu giiciin sonrasinda
elde edilen geri doniisiimiin, yonii, derecesi, siiresi gibi Ol¢iitler yer alir. Kullanicinin
aract hareket ettirmek i¢in ne kadar enerji kullanmasi gerektigi, iirlin ilizerinde
kullanilmis sistemlerin, ¢cevre kosullarinin ve bireyin fiziksel ve zihinsel degiskenleri

ile dogrudan orantilidir.
Uriiniin hareketi i¢in gerekli enerjiyi iiretecek yakit segiminin sagladigi avantajlar ve

dezavantajlarin yani sira uygulanan giiciin yonii (sag, sol, ileri, geri, yukar1 ve asagi)

ve seklide (itme, ¢ekme, basma ve kaldirma) giic degiskenlerinde yer almaktadir.
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Bireyin araca uyguladig giic, araca iletilen gii¢ ve aracin bireye geri dondiirdiigli giig

bu degiskenler dikkate alinarak hesaplanmalidir.

3.3.1.3. Durus Degiskenleri

Durus degiskenleri; Cok kiigiik degisikliklerle dahi (Diz kivrilma agis1, hareket icin
gerekli enerji, oturma acist v.b.) kullanicinin iiriin ile olan iligkisinde farkliliklar
yaratabilecek degiskenlerdir [6]. Buradaki degiskenler antropometrik ve ergonomik

kurallar dogrultusunda kurallara baghdir.

Sekil 3.37. Arayiiz tasarimina etki eden oSlgiitler ve birbiri ile olan iliskileri
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Bireysel olgiitlerinde varolan farkliliklar dogrultusunda {iriiniin tasarimi yapilirken
bu ergonomik ve antropometrik kurallara baglh kalinarak tasarlama islemi
yapilmalidir. Ayrica aracin hareketini gergeklestirdigi ¢cevredeki eylem pozisyonu da
( yavasken dik hizlaninca yatay pozisyona ge¢ilmesi veya yokus yukar1 ¢ikista dnce
yokus asag1 iniste geri egilim gerceklestirmesi gibi) durus degiskenleri arasinda yer

almaktadir.

Durus ve gii¢ degiskenleri kullanici-iiriin-cevre degiskenleri ile iliski igerisinde
oldugu gibi birbirleriyle de etkilesim igerisindedirler. Kullanici-iiriin-birey
degiskenlerinden herhangi birinde gerceklesecek bir degisiklik, etkilesim

degiskenleri kiimesi i¢inde yer alan biitiin degiskenlere etki edecektir.

Kullanici-iiriin-¢gevre degiskenlerinin her biri durus ve gii¢ degiskenleri ile dogrudan
iligkilidir. Herhangi birinde olacak bir degisiklik durus-giic degiskenlerine etki
edecektir. Dolayisiyla arayliz tasariminda da degisiklik ihtiyaci ortaya g¢ikacaktir.
Bireysel araclarda arayliiziin, tasarimin tiimiine etki edebilecek bir unsur olarak

diisiiniirsek bu 0lciitlerin ne kadar 6nemli oldugu anlasilabilir.

Gelecekte biiyiik 6neme sahip olan bireysel ulasim araglarinin gelisimi igin endiistri
iirlinleri tasarimcisi bu Olglitler arasinda gerekli ideal dengeyi kurmak durumundadir.
Ancak bu sayede ulasimda siirdiirebilirlik saglanarak, ¢agdas Oneriler iginde bir
noktadan bir baska noktaya hareket etme eylemini saglayacak ogeler gorevlerini

uygun sekilde yerine getirebilecektir.

3.4. Bireysel Ulasim Araclar1 Uzerinde Karsimiza Cikan Arayiiz Cesitleri
Gecmisten bugiline kadar karsimiza ¢ikan bireysel ulagim araglarinda arayiiz
tasarimlarini inceledigimizde; Gorsel arayiizler, dokunsal arayiizler, isitsel araytizler

ile karsilagmaktayiz. Gelecege yonelik tasarimlarda kullanilmasi planlanan

psikolojik ve kinestetik araytiiz tasarimlari sonraki boliimlerde ele alinacaktir.
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3.4.1. Gorsel Arayiiz

Uriin arayiiziiniin belirlenmesinde en onemli alg1 kanali gorsel kanaldir. Gorsel
araylizde, {irliniin sahip oldugu dis hatlar dncelikle iiriiniin ne oldugunu anlatmalidir.
Uriiniin bi¢imi ve dis hatlar1 gorsel bir arayiizdiir[19]. Uriiniin algilanmasinda
birincil faktordiir. Gorsel araytizde bigimsel 6zellikler 6ziinde nesnenin ¢evre ile olan
iletisim ve etkilesim saglamasi esnasinda kullaniciya ne tip bir {iriinle karsi karsiya
oldugunu anlatmalidir. Bu dogrultuda gorse arayiiziin bigimsel kodlara sahip olmas1
gerekmektedir. Bu kodlar, resimlere, yaziya, bigime, renge ve dokuya dayali

Ozelliktedirler.

Sekil 3.38. Arag cevre iligkisini saglamaya Sekil 3.39. Bireyin iiriin ve ¢evre ile iligkisini
yarayan gorsel arayiiz saglayan gorsel arayiiz (BMW Enduro)
3.4.2. Isitsel Arayiiz

Mobil sistemlerde isitsel arayiizler aktif ve pasif olmak iizere iki kategoriye
ayrilmaktadir. Bireyin kendi bedeni vasitasiyla seslenmesi, 1shik calmasi ya da
alkislamasi gibi ¢evreye ve iiriine verdigi uyarilar aktif olarak degerlendirilmektedir.
Kullanicinin kendi sesiyle, elektronik ses algilayicisi olan bir araci ¢aligtirmasi veya
bisiklet kullanan bir kisinin seslenerek etrafin1 uyarmasi aktif isitsel arayiize 6rnek
olarak gosterilebilir. Pasif isitsel arayiizler ise bir arag¢ vasitasi ile (siren, zil, alarm,
korna ya da tiklama gibi) cikartilan seslerdir. Sessel uyaricilar tehlike arzeden
durumlarda ya da zamanin doldugunu anlatmada uyarici olarak kullanilir. Sesin
frekansi, dinamikleri, tonu, diizenlenmesi, yonii gibi bircok 06zelligi insan beyni

tarafindan sonradan 6grenilebilmektedir.
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Sekil 3.40. Bireyin ¢evre ile iliskisini saglayan sesli uyarici sistem ayni zamanda alarm ile aracin

cevre ile iliskisini saglayabilmektedir.

Kullanic1 arayiizleri '0' ve '100" degerlerine karsi diisen ses seviyesi degerlerini
dinleyicinin ayarlayabilmesine olarak saglamalidir. Evrensel olarak uygulanabilir bir
ayar yoktur. Elverisli degerler kullanilan aygitlara (hoparldrler, kulakliklar), ortama

(otomobil, ev, tiyatro, kiitliphane) ve kisisel tercihlere baghdir.

Otomobil i¢inde yol giiriiltiisiinii bastiracak sekilde ayarlanmis bir tarayici kullanima:
'0' ortam giriiltisiinii bastiracak kadar yiiksek, '100' ise ortam giiriiltiisii
duyulmayacak kadar yiiksek bir ses seviyesine karsilik olabilir. Konugma yol
giirtiltiisiine ragmen duyulur ama fiziksel ses seviyesi araligi dar tutulur. Otomobiller

daha genis bir fiziksel ses seviyesi aralig1 saglayacak kadar iyi yalitilmis olabilirler.

Gilinlimiizde belli tonlarda kaydedilen sese uyumlu pek c¢ok bireysel ulasim araci
tasarlanmaktadir. Bireysel ulasim araglarinin iirlin arayiiziinde, hiz ve zaman
kazanilmasi i¢in el vurusu, ses tonu ve vurgulama gibi iirlin pek ¢ok sessel kumanda

sistemi kullanilmaktadir.

3.4.3. Dokunsal Arayiiz

Dokunsal arayiiz, kullanici-iiriin-gevre arasinda dogrusal temasin gerceklestigi
boliimlerdir. Gorsel ya da isitsel arayiiz sistemlerinden farkli olarak dokunsal
arayiizlerde bilginin taginmasi esnasinda dokunulan yilizey disinda herhangi bir
uzant1 veya gosterge kullanilmaz. itme, ¢ekme, ¢evirme, kaldirma ve indirme gibi

fiziksel eylemler ile ara¢ kullanimi esnasinda farkli islemler gerceklestirilir.
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Sekil 3.41. Bireysel ulasim araglarinda kullanilan birey-iiriin iliskisini saglayan, ¢evirme, basma,

itme, cekme gibi hareketlerle ¢alisan dokunsal arayiiz tasarimi drnekleri

Dokunsal geri bildirimler, sicak, soguk, yumusak, piitiirlii, diiz, keskin... gibi
materyallerden alinmaktadir. Kisinin aragta oturdugu yiizey, ara¢ navigasyonu
sagladig1 direksiyon ya da gidon ile pedal sistemleri, aracin gevre ile iligkisini
saglayan tekerlek ya da benzeri sistemler dokunsal arayiliz sistemlerini

olusturmaktadir.

Bireysel ulagim aracglar1 ile kullanici arasindaki dokunsal arayiizde cesitli temas
noktalar1 olusmaktadir. Kalga, bacak, el, ayak ve sirt bolgesi bu noktalarin basinda
gelmektedir. Bu bilgiler 1s181nda, bireysel ulagim araglarinin insan bedeniyle olan
dokunsal iligkisi ortalama %60’k bir oram temsil eder. Orneklerde goriildiigii {izere
navigasyon-kontrol sistemleri, el-ayak manipiilasyonu gerektiren temel fiziksel
hareketlerden olusmaktadir. Bu hareketlerin icinde 6zellikle elle kavrama ve tutma
iligkileri 6ne ¢ikmaktadir. Cevirme, dondiirme, itme, ¢ekme, basma, bitkkme v.b. gibi
cesitli fiziksel kontrol hareketleri 6n plana alinarak, formlarin bu eylemlere gore

tasarlandig1 goriilmektedir.
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Sekil 3.42. Dokunsal arayiiz tasarimlarinda bireyin arag yiizeyine temas pozisyonlari
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3.5. Giiniimiiz Firmalarimin Gelecekte Kullanima Sunmaya Hazirladigi

Ornekler ve Arayiiz Tasarimlarimn incelenmesi

Cevresel faktorlerin kosullar1 farklilastirmasiyla birlikte, gelecege doniik ulasim
endiistrisi ¢aligmalart AB gibi biiyiilk 0Olcekli komisyonlarda da giindemi
belirlemektedir. Avrupa Komisyonu, kentsel ulasimda yeni bir strateji sunmaya
hazirlanirken Avrupa Sehirleri Dolasim Forumu Baskani ve Kopenhag Belediye
Baskan Yardimcisi Klaus Bondam, “yukaridan bir itme”nin gerekli oldugunun altini
cizmektedir. Bondam, bu tiir bir yonlendirmenin Avrupa sehirlerinde stirdiiriilebilir
ulagim politikalarini destekleyip ¢evre dostu kent uygulamalarini finanse etmelerine
olanak taniyacagini belirtiyor. Planlanan siirdiirtilebilir dolasim i¢in AB’nin sehirlere

etkin araglar saglamasi gerekiyor.

Ekonomik faaliyetlerin kalbinin attig1 sehirler sera gazlari yayilimiin birinci
kaynagi durumunda bulunuyor. Giinlimiizde bir¢ok sehir, sahsi arag sayisi ile ters
orantili olan altyapinin sebep oldugu trafik tikamikligi, giiriiltii, kazalar ve hava

kirliligi gibi sorunlarla bogusuyor.

Stirdiiriilebilir sehirler i¢in Avrupali bir 6ngdrii geregini savunan Komisyon Baskan
Yardimcis1 Margot Wallstrom Avrupa niifusunun halen yiizde 80’inin sehirler ya da
ilcelerde yasadigina dikkat ¢ekerek, Avrupa’nin siirdiiriilebilir bir gelecek arayisinin

kentsel alanlarda kazanilacagini ya da kaybedilecegini vurgulamaktadir[31].

1500’den fazla kentin katilimiyla gerg¢eklesen “Dolasim Haftasi”etkinlikleri, halki ve
kent yonetimlerini bu konuda bilinglendiren bir organizasyon olarak anilmaktadir.
2008 yilinda diizenlenen organizasyonda katilimcilara yonelik bilgiler veren
Bondam, Avrupa trafik sartlarinin, en zayif kullanicilarin dahi yararlanabilecegi
sekilde diizenlenecegi, saglik ve ¢evre ile ilgili kaygilara ekonomik ¢ikarlardan daha

fazla kulak verilecegini belirtmistir.
Diinyanin her bir kosesinden yapilan uyarilar, belirtilen goriisler ve varilan

sonuglarin dogrultusunda, biiylik firmalar, hazirladiklar1 projelere yon vermistir.

Firmalarin gelecege yonelik yenilik¢i ¢aligmalarina baktigimizda tek veya iki kisilik,
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elektronik kontrollii, hibrid ya da elektrik motorlu, sehir i¢inde az alan kaplamay1 ve

kisiyi her tiirlii dis etkenden korumay1 amaclayan ergonomik araglari gérmekteyiz.

Sekil 3.43. Clever model bireysel ulagim aract Sekil 3.44. Suzuki S-Ride

BMW firmasinin gelistirdigi ¢evreci diyebilecegimiz Smart serisinin tek kisilik
cesidi olan “Clever” isimli tasarim, otomobil firmalarinda yeni bir bakis agisinin
ortaya ciktigint gosteren en iyi Orneklerdendir. Kullanici — arag¢ iligkisinde
farkliliklarin ortaya ¢iktigini ispat eden tasarim, siirliciiye rahat ve giivenli bir
yolculuk sansi sunmaktadir. S-Ride ise Suzuki firmasinin Tokyo trafigine ¢oziim
olarak gelistirdigi ve yakin gelecekte karsimiza c¢ikarmayr planladigr hibrid
teknolojisi ile c¢alisan bir aractir. Biitiin bu ortaya konulan prototiplerin ve
caligmalarin yanisira firmalar yeni nesil tasarimcilar1 tesvik ederek onlar1 bireysel

ulagimin gelecekteki 6nemi ve gerekliligi konusunda bilgilendirmektedirler.

Sekil 3.45. BMW ve Peugeot i¢in yapilmig 6grenci projelerine drnekler
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BMW, Suzuki, Mercedes, Toyota ve Peugeot bu c¢aligmalar1 yakindan takip eden

firmalar arasindadir. Tasarimlarinda farkliliklar goriilse de {iretici firmalarin

gelecegin araglarini yaratirken tistiinde durduklart dlgiitler ortaktir. Kent i¢i ulagimin

gelistirilmesine yonelik bu kriterler karayolu, demiryolu ve deniz yolu talepleri ile

ulastirma sisteminin beklentileri dogrultusunda yapilmaktadir. Bu ulasim beklentileri

asagidaki gibi siralanabilir:

Hizlilik,

Diizenlilik, giivenilirlik,
Giivenlik,

Kullaniciya uygunluk,
Ekonomiklik,

Esneklik.

Talep, bu beklentileri maksimum diizeyde karsilayabilecegi uygun ulastirma

sistemine yoOnelme egilimindedir. Buna karsin ulasim sistemleri, etkinligini ve

ekonomikligini artirmak i¢in asagida siralanan dlgiilere erismeyi amaglar:

Aracin giinliik ve yillik sefer kullanim oraninin yiiksek olmasi,
Hat kapasite kullaniminin yiiksek olmasi,

Cevreyi kirletme etkilerinin kiiclik olmasi,

Birim basina yakit tiikketiminin kiigiik olmasi,

Bakim - onarim maliyetlerinin kii¢iik olmasi,

Yatirim ve isletme maliyetinin kiigiik olmasi,

Tasima hizmetinin kii¢iik ve ekonomik olmasi,

Verimliligin ve kararliligin yiiksek olmasi,

Devamliligin ve biiylimenin dengeli olmas.

Bu beklentilerin bir kismi, kullanicilarin ve diger ulasim sistemlerinin beklentileri ile

celisme egilimindedir. Bu durum firetici firmalarin belirtilen beklentileri optimum

diizeyde planlayip uygulanmasi yoluyla diizenlenecektir.
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Gelecekte iretilmesi planlanan bireysel ulasim araglarinin arayiliz tasarimlarina
bakacak olursak; gorsel, isitsel ve dokunsal arayiizlerin yani sira, kinestetik ve

psikolojik araytizlerin de kullanilmaya basladigin1 gormekteyiz.

3.5.1. Kinestetik Arayiiz

Kinestetik; kaslarda, tendonlarda ve birlesme yerlerinde bulunan son organlara

aracilik eden duyudur.

Kinestetik arayiizler insanin kas ve hareketlerine bagl sistemlerdir. Birey-iiriin-gevre
arasinda hareket ve titresim gibi eylemlerin hissedilmesiyle gergeklesir. Reaksiyon
zamani, motor yetenekleri, kuvvet, is giicii ve durum etkileri kinestetik arayiiziin

belirleyici 6zellikleridir[23].

Herman Witkin tarafindan yapilan bir deney, insanlarin kinestetik ve gorsel
yonlendirmelere ne kadar bagimli olduklarmi gostermektedir. Bir kisi, gorsel
duyulara ne denli bagimliysa, dis diinyadan aldig1 geribildirimler o denli disaridan

yonlendirilmis olur ve ¢evresel standartlara o 6l¢lide bagimli kalir[22].

Sekil 3.46. Birey ve ¢evreden gelen veriler bir kamera vasitasi ile depolanip gene bu kamera
yardimiyla, ellerin, ayaklarin, kafanin durumu ve hareketleri dogrultusunda istenen islem ne ise

yerine getirilecektir. (Microsoft’un gelistirdigi Natal Projesi)

Gelecekte lretilmesi planlanan araglar, canli varliklar gibi algiladiklar1 hareket ve
titresim verilerini degerlendirerek kullanima olanak saglayabileceklerdir. Gelismis

elektronik bir sistem sayesinde kisiden ve c¢evreden gelen veriler depolanip
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kategorize edilecek, sonrasinda bireyin ve ortam sartlarinin istek ve gerekleri

dogrultusunda bu depolanmis verilere gore iiriin hareket saglayacaktir.

3.5.2. Psikolojik Arayiiz

Psikolojik giidiiler, gerek benligin savunulmasi, gerekse dis ¢evreyle ilgili itici ig¢
giiclerdir. Fizyolojik giidiilerden farkli olarak zaman siirecinde ve toplumdan
topluma degisirler. Bu etmenler, iginde yasanilan toplumun ve ¢esitli yasantilarin

etkisiyle gelisip davranislar tizerindeki etkinliklerini giderek artirirlar.

Bireyin bir tasarim iiriinlinii kullanmasi onun beceri ve yetenegine baghdir. Bireyin
algilama ve davranig gibi kokii psikolojik 6zelliklere dayanan yetenekleri tasarimi
olusturan 6nemli etkenlerdir. Kisilik, bireyden bireye farkliliklar icermektedir. Bu
nitelikler bireyin dis ¢evreyle iliskilerinde ve buna bagl olarak herhangi bir {iriine
kargi durum ve davranisinda onemli Slgiide etkin rol oynar. Bireyin davraniglarini

anlayabilmek, kisinin kendine 6zgii anlayis1 ve yasantisini bilmeyi gerektirir.

Sekil 3.47. Psikolojik arayiiz tasarimi olarak akil topu (mind ball) 6rnegi

Psikolojik arayiizler, bireysel ulasim araglarinda kullanilmasi planlanan etkin
sistemler arasindadir. Psikolojik arayiizde kisinin beyin sinyalleri elektronik sistem
tarafindan depolanir ve sonrasinda gelen farkli sinyallere gore ara¢ kendisinden
istenen islemleri gergeklestirir. Ornek olarak; kisinin kendisini stresli ve kizgm
hissetmesi halinde aragta yavaslama, rahat hissetmesi halinde hizlanma ya da odak

noktasinin yol olmasi halinde hareket islemi gerceklestirilebilir.
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4.SONUC

Bu tezde yer alan tiim arastirmalar i¢inde, ge¢miste ve gliniimiizde tasarlanmig
iirlinlerin, yakin gelecekte nasil bir yol izleyecegi ve arayiiz tasarimlarinda ne gibi

degismeler ile karsilasilacagi anlatilmistir.

Yapilan aragtirmalarin sonucunda bireysel ulasim araclarinda kullanilan en yaygin

arayliz tiplerinin, bes farkli kategoride toplandig1 goriilmiistiir:

Gorsel arayiiz; yapisal olarak resim, yazi, bigcim, renk, doku gibi Ogelerden
olugsmaktadir ve iirliniin algilanmasinda birincil faktordiir. Aracin birey ve cevre
tarafindan algilanabilmesi icin gorsel arayiiziin programlanmasi ve renk kodlariyla
desteklenmesi gerekmektedir. Arag iizerinde bulunan tiim gostergeler iirlinlin

kullanim big¢imini anlatim bakimindan kolaylik saglamalidir.

Isitsel arayiiz; aktif ve pasif olmak iizere iki kategoriden olusur. Bireyin kendi
cabasi ile gonderdigi isitsel sinyaller, ‘aktif® kategorisinde yer alir. Ses ¢ikarmasi i¢in
yapilmis tiim diger araclar ise pasif kategoride yer almaktadirlar. Isitsel arayiiz
akustik sinyaller vasitasiyla bilgiyi iletir. Sesin frekansi, dinamikleri, tonu ve yonii
gibi bircok ozelligi insan beyni tarafindan &grenilebilir. Isitsel arayiiz, bireysel

ulagim araglar tasariminda ¢ogunlukla uyar1 amaclh kullanilmaktadir.

Dokunsal arayiiz; iirlinlin uzantilar1 ile birey ve g¢evrenin uzantilari arasindaki
dogrusal temasla gergeklesir. Dokunsal arayliiz, gorsel ve isitsel iletisime benzemez.
Bilginin tagmmasi esnasinda herhangi bir iletisim araci kullamlmaz. iletinin
yogunluk derecesi anlatilmak istenen verinin amacini belirler ve kullanic1 bu
yonlendirmeye gore davranir. Dokunsal geri bildirimler, maddelerin durum

ozelliklerinden alinmaktadir.(Sicak, soguk, yumusak, piitiirli, diiz, keskin, sivri gibi)

Kinestetik arayiiz; insanin kas ve hareketlerine baglidir. Reaksiyon zamani, motor
yetenekleri, kuvvet, is gilici ve durum etkileri kinestetik arayliziin belirleyici
ozellikleridir. Birey, iiriin ve ¢evre tarafindan kinestetik verilerin algilanabilmesi

onceden edinilmis deneyim ve bilgilerle programlanilmasi sonucu gerceklesir.
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Psikolojik arayiiz; benligin ve dis ¢evrenin algilanmasiyla ilgili itici i¢ gli¢lerin
biitiiniidiir. Zaman ve topluma gore degiskenlik gosterir. Bireyin psikolojik
arayiizleri kullanmas1 kendisindeki beceri ve yetenege baglidir. Bireyin psikolojik
arayliz karsisindaki davraniglarini algilayabilmek i¢in kisinin kendine 06zgii

anlayisini ve yasantisini bilmek gerekmektedir.

Yukarida siralanan arayiizler, ii¢ ana ve iki ara degisken tipi ile dogrudan
baglantihdir. Uriin, cevre ve birey ana degiskenleri olustururken durus ve giic
degiskenleri ana degiskenler arasindaki Kkesisim kiimesini olusturmaktadir.
Bireysel ulasim araclar1 tasarlamirken kullamlan arayiizlerle birlikte bu

degiskenler de tasarima entegre olurlar.

Bahsedilen degiskenler ve tasarima yon veren araylizlerin iliskisini su sekilde

O0zetlemek mimkiindiir:

Cevre degiskenleri; bireyin ve iirliniin iginde bulundugu ortamin sicaklik, nem,
zemin kosullar1 ve ekolojik ozellikleri kapsar. Cevre degiskenleri, yapay ve dogal
olmak {tizere iki kategoriye ayrilmaktadir. Dogal ¢evre, doganin kendisinde varolan
ve bolgeye has ozellikleri tasiyan degiskenleri igermektedir. Yapay cevre ise tirlinii
kullanan kisinin de i¢inde yer aldig1 ve bagka canlilar tarafindan farklilagtirilmis
mekanlar1 temsil etmektedir. Toplum yasantist ve sosyo-kiiltiirel degisimler ¢evre

degiskenlerindendir.

Uriin degiskenleri; birey tarafindan kullanilip ¢evre ile etkilesim iginde olan aracin
icinde barindirdig1 Olgiitlerin tiimiidiir. Teknik ve teknolojik o6zellikler ile form,

boyut, pozisyon, agirlik gibi yapisal 6zellikler iirlin degiskenlerini olusturmaktadir.
Kullanic1 degiskenleri; bireyi toplum igerisindeki diger kisilerden farkli kilan tiim

karakteristik Ozellikleri icermektedir. Antropometrik degiskenler, kiyafet, yas,

cinsiyet ve psikolojik 6zellikler bu degigkenleri belirlemektedir.
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Yukarida siralanan {i¢ ana degisken, bireysel ulasim araclarinda yogun olarak
kullanilan gorsel, dokunsal, isitsel, psikolojik ve kinestetik arayiizlerin tamamina
etki etmektedir. Bu degiskenlerin herhangi birinde olusan tek bir farklilik biitiin

arayliz sistemlerinde olusacak farklilasmay1 da beraberinde getirir.

Durus degiskenleri; kullanici-lirlin-¢cevre unsurlarinin  birbirileri igerisinde
bulunduklar1 pozisyonlar ve bu pozisyonlarin 6zelliklerini kapsar. Gii¢ akis1 ve viicut
temast icin gerekli alan, hareket yoniiniin dogrultusu ve derecesi gibi etmenler,

bireysel ulagim araglarinda durus degiskenlerini belirten 6gelerdir.

Gii¢ degiskenleri; triiniin ve ¢evrenin sahip oldugu teknik-teknolojik veriler ile
bireyin iirlin iizerinde sarf ettigi efordan olusmaktadir. Hareket hizi, hizlanma
derecesi, hareket esnasinda gereken giic ve bu giiclin yonii, iirliniin dayanikliligi,

ara¢ denetiminin siklig1 ile tekrar sayis1 gii¢ degiskenleri tarafindan etkilenmektedir.

iki kategoriye ayirarak aciklanan bu degiskenler, kendi gruplarim daha yogun
olarak etkilemekle birlikte tiim arayiiz ve degiskenler arasinda dogrudan
yonlendirmeler gormek miimkiin olabilir. Tezin ilk boéliimlerinde ortaya
konuldugu gibi gecmisten giiniimiize kadar tasarlanmis tiim bireysel ulasim
araclar, degiskenler 1s1g¢inda siirekli olarak form degistirmislerdir. Biitiin
bunlar1 goz oniinde bulundurarak diisiiniiliirse varilan sonu¢ su olacaktir:
Hicbir bireysel ulasim araci tasarimi evrensel degildir. Ekolojik, ekonomik,
sosyolojik, Kkiiltiirel ve Kkisisel nedenler, tasarimlarin olusum ve reformlarini

belirleyen birincil etkenlerdir.

Bu arastirmada ge¢mis, bugiin ve yakin gelecekte yer alan/alacak bireysel ulagim
araglarmin hem navigasyon alani (i¢ donanim — gosterge ve kontrol paneli) hem de
dis kabuk formu acisindan, degiskenler 1s1ginda farklilagsmaya bagsladigini agikga
gorebilmekteyiz. Ozellikle kontrol ve gosterge panellerindeki gelisim bu agidan
oldukca etkili bir 0Ornegi temsil etmektedir. Yakin ge¢mis ve glinlimiizde
kullanilmakta olan kontrol panellerinin yerini kinestetik ve psikolojik araytizlerin

alacagi bugilinden 6ngoriilebilmektedir.
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Gelecekte biiyiik 6neme sahip olan bireysel ulasim araglarinin gelisimi i¢in endiistri
iirlinleri tasarimcisi bu dlgiitler arasinda gerekli ideal dengeyi kurmak durumundadir.
Ancak bu sayede ulasimda siirdiiriilebilirlik saglanabilir ve ¢agdas oneriler iginde bir
noktadan baska bir noktaya hareket etme eylemini saglayacak 6geler gorevlerini

uygun sekilde yerine getirebilecektir.
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