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OZET

Gelisen teknolojilerle birlikte artan insan nifusu, inkail yeni yerlgim alanlarina
yoneltmgtir. Bu teknolojik gelsim paralelinde artan nufus ile birlikte yapi sekide
biyik bir atihm gercekigirmis ve yiksek yapilar ortaya ciksthir. Onceleri sadece
ihtiyactan dg@an bu arayw, zamanla toplumlar arasi bir prestij wamin ortaya
cikmasina sebep olmstur. Gerek yapim, gerekse tasarim acisinda buylknaiiyet
ve calsma gerektiren bu yapilar tim dinyada @ldugibi Turkiye'de de talep
gbrmektedir.

Gun gectikce argigosteren yuksek yapilarin en dnemli sorungegli sirkiilasyon
¢ozUmleridir. Sirkllasyonun @ou bir bicimde c¢Ozimi tasarimsaanasinda
belirlenmektedir. Yuksek yapilarda sirkilasyonun é@énemli aracistiphesiz ki
asansordur. Bu yuzden yapilan galada ylksek yapilarda gy sirktlasyon
¢cozumleri ele alinirken 6zellikle asansorugedisirkiilasyon elemanlarindan ayri bir

bicimde dgerlendiriimesi sglanmstir.

Calsmanin birinci bolimunde ele alinan konunun geve calgma yontemi ile ilgili

genel bir girg yapiimstir.

Ikinci bolimde ise yiksek yapi kavrami gebir bicimde irdelenngtir. Genel olarak
yuksek yapi tanimlari ele alingnve bu kavramin ortaya ¢gktarihgesi incelenngiir.

Bu tarihsel surecin geli faktorlere bali olarak gelgim gosterdii saptanmytir. Bu
faktorler ayrintili bir bicimde anlatilmwe yiksek yapi kavrami Turkiye bazinda ele
alinarak dgerlendirilmistir.



Calsmanin tglnctu boliminde ise yiksek yapilarda cekiglstemleri ayrintih
bicimde incelenmtir. Cekirdesin fonksiyonu, tasarimi, konumu detaylandirilirken
bu sistemlere k@ olarak konumlanan dg@y sirkilasyon elemanlarinin tanimlari

yapimstir.

Dorduncl bolim yuksek yapilarda asansor kavramdatayli olarak anlatilg

bolumdir. Oncelikli olarak tarihi gglim siirecine dgnilmistir. Yiksek yapilarda
disey sirkilasyonun gganabilmesi igin birincil 6neme sahip bu sistemigrek
¢esitleri, gerek fonksiyonlari, gerekse tasarim kiegr ile ayri bir bigcimde
deserlendirilmigtir.

Calsmanin beginci bolumu konu ile ilgili 6rnekleri icermektediBasta Turkiye'den
ornekler olmak tzere dinya capinda birgok yiuksgk ganeginin disey sirkilasyon
¢6zumleri hakkinda bilgi verilrgiir.

Sonu¢ bolimunde genel anlamda konu ile ilgili eddden veriler 6ne ¢ikarilngr.
Incelenen drneklerden yola ¢ikarak yuksek yapilaigay sirkiilasyon sistemlerinin
karsilastiriilmasi  sglanmstir.  Ayrica dunyanin en yuksek yirmi binasi, kat
yukseklikleri, asansor sayilari,siideri ve hizlari bazinda kaitastiriimigtir.

Anahtar Kelimeler: Yuksek vyapilar, diey sirkilasyon sistemleri, asansor
sistemleri, merdivenler.



VERTICAL CIRCULATION SYSTEMS IN HIGH RISE BUILDINGS AND
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SUMMARY
The population increase besides the developingntdahy lead people to new
settlements. In this respect, the constructionosdws been developed with high rise
buildings. In the progress of time, it came outb® a race of prestige among the
societies. These buildings which require consideralost and work in terms of
structure and design are of great importance irk@wras well as all around the

world.

The most important problem of this gradually depélg high rise buildings is the
solution of vertical circulation. The correct sadut of the circulation has been found
out while the designing process. The most imporement in the high rise
buildings is the elevator. Therefore, it has besesately eveluated besides the other
elements when the vertical circulations are studhdtie high rise buildings.

In the first chapter of the study, a general intrabn related with the content of the

subject and the method of the study has been given.

In the second chapter, the concept of high risklimgi has been studied in details. In
general, the high rise building definition has béaken into considration and the
history of its birth has been examined. It has bebserved that this historical

progress has been developed in relation with varfaators which have been studied
detaily and this concept has been evaluated irrdexfal urkey.



In the third chapter, the basic systems have begaillg examined. Beside of the
detailed information about its function, its desgmd situation have been explained
with the definitions of the vertical circulationeghents related to these systems.

The fourth chapter covers the detailed explanatbrihe elevators in high rise
buildings. Primarily, the historical developmenshzeen underlined. In order to have
vertical circulation in high rise buildings, thesgstems having primary importance

have been evaluated seperately with their functidesigns and types.

The fifth chapter includes examples related with #ubject. The solution of the
vertical circulation of the remarkable high risalthimgs especially in Turkey as well

as all over the world has been given.

In the conclusion, generally the findings relatdthwhe subject have been given. In
the light of of the examined examples, the comparibetween different vertical
circulation systems in the high rise buildings haeen made. On the other hand, the
world’s highst twenty buildings were compared oe thasis of floor hights, the

number of the elevators, types and speeds.

Key Words: High rise buildings, vertical circulation systeneevator systems,

stairs.
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1. GIRIS

Amag

Teknolojik gelgmelerle ile birlikte hizli nifus ag insanlar icin yeni ygam alani
araysini ortaya cikarmtir. Basta Avrupa ve Amerika olmak tzere s6z konusu nifus
yogunlugu sehircilik dUstincesinin de yeniden alonasina sebep olrgiwr. Boylelikle
bazi sehirler dgerlerine gore yerlgme daha acgik ve uygun bulungpugdzde
yerlesim alanlari haline gelrgiir.

Bu gelsimlerle ortaya cikan talepler de yiksek yapi kavramolusmasina temel
sglamistir. Yeni yapim teknikleri, yeni malzemeleringkiebu yapilanmanin hizinin

artmasina sebep olitur.

Bu sekilde yapilanma beraberindesitk teknik problemleri de getirngtir. Yapinin
estetik gorunimu, insanlar Uzerindeki psikolojikkigt bir yana en oOnemli
problemlerden biri d§ey sirkiilasyonun gganabilmesidir. Onceleri maksimum kat
yukseklginin 4-5 kat oldgunu varsayacak olursak gon bir kullanici kitlesini
biinyesinde barindiracak bir yapida sirkilasyonmizad merdiven ile gdamak ne
kadar salikl olabilmektedir elbette tagulir. Iste bu sebepten 6tirl yiksek yapilarda
asansor sistemleri ortaya cilgmre artik sirktlasyonun en 6nemli araglari haline
gelmistir.

Ancak bu seferde asansorlerin katlar arasinglida, her kata ulgmi, ulgim

sglanirken gecen sure kaybinigginmek gerekmektedir.

Yapilan bu cabmada amag yuksek yapilarda sea sirkilasyon sistemlerinin
ayrintih bir bicimde incelenmesi ve bu sistemlerd@ri olan asansdrlerin, yiksek

yap! tasarimina etkisinin irdelenmesidir.
Kapsam

Bu calsmanin kapsaminda yuksek yapilarda asansorlerle higden fazla bilim
dalinda pek cok faktor etkili olgiu icin konu ile ilgili bilgiler aratirilarak konu ile
ilgili sonraki calgmalarda kaynak olmasi hedeflegtmi Arastirma gamasinda



¢esitli yazili ve gorsel kaynaklar irdelengnve konunun igegi dogrultusunda ilgili

makale, kitap, internet ve sureli yayin gibi kaylaakaranmgtir.

Calsmanin ilk gamasinda yiksek yapi kavrami ele algndinya ve Turkiye
bazinda c¢gtli 6rnekler deerlendirilmistir. Bu kavram tarihsel gaiimden bglanarak
bu gelsimin ortaya ¢ikgini salayan faktorler aciklanngtir.

Sonraki gamalarda yuksek yapilardagaiy sirkiilasyon sistemleri ve bu sistemlerden
biri olan asansorler detayh bir bicimde ggelendiriimistir. Asansor kullaniminin
tarihsel gekimi ve asansorler tasarim kriterleri ayri olarakasimisgtir.

Son gamada ise ele alinan Ornekler dahilinde yapilansmahin analizleri
belirlenms. YlUksek yapilarda asansor sistemleri icin guniuntamamlanmy
ornekleri ile yukseklik bazinda ayri bir liste glurulmustur.

YOntem

Yontem olarak genel anlamda yiksek yapi kavransartenin tarihi, buna dayali
olarak ortaya c¢ikan asansor tasarim kriterlergiticeyiiksek yapi 6rnekleri ve bu
yapilardaki asansor sistemleri dinya ve Turkiye inme dgerlendirilmistir.
Boylelikle yapilan argtirmalar sonucunda yiiksek yapilardaki asansor itasar
orneklerinin hangi etkenlere glaolarak dgiskenlik gosterdii saptanabilecektir.

Su gune kadar yuksek binalargllin pek ¢cok ayrintili cagma yapilmgtir. Ancak bu
tezde dier calgmalardan farkli olarak irdelenecek sistemde, yuksgklarda digey
sirkiilasyonun hangi etmenlere dayal olakgkillendiginin belirlenmesi ve ayni
zamanda dinyada yuksek yapi siralamasinda ilkasdalolan 6rneklerin day

sirkiilasyonunun karastirilmasi amaclanngtir.

Her yil bir yenisi iga edilen bu ytksek yapilarin hizina yetek elbette ki mimkin
olmayacaktir. Gun gectikce sayisi ve yuksgkdirtan yapi 6rneklerinin yenilerinin
irdelenebilmesi bundan sonraki gatalarda konu olarak ele alinabilir.



2. YUKSEK YAPILAR HAKKINDA GENEL B iILGI

Gelisen teknoloji her alanda olgu gibi mimaride de etkisini gostergtir. Bu etki
zamanla yapi yiksekliklerinin artmasingkanis ve yuksek yapi kavraminin ortaya
cikisina neden olmgiur. Boylelikle hep daha yukge ulgma cabasi insanlar
arasinda bir yagin ortaya ¢ikmasini gamistir. Cunki “yukseklik” kavrami ayni
zamanda daha giicli, daha Ustiin olma kavramlaribedzsberinde getirrgtir. Iste
bu nedenlerden oOturt artan yapi yukseklikleri, dirgkentsel sorunun da ortaya
cikisina neden olmgiur. Cunklu “yiksek yap1” kavrami insanlar igin ydni yasam
tarzinin olgmasini sglamsstir. Le Corbusier’a gore gokdelen; “cesaret, atilda
maharet ve deha” olarak tanimlagtm Ancak Frank Loyd Wright yiksek yapilari
“‘insan ygamini tehdit eden iblis$eklinde tanimlayarak onlari “sokaktaki adamin
ticari amacla somurilmesi igin yikselen 6lum tamril seklinde ifade etnstir.
Ancak kendisi de bu hizhh yuksgdi kayitsiz kalmamive yaklgik 1609 metre
yukseklginde “The lllinoi’s adh bir tasarima imza atgnr. Ancak bu tasarimi

hayata gecmerstir.

2.1. YUKSEK YAPI TANIMLARI

Yukseklik 6zinde goreceli bir kavramdir. Ancak fankonetmeliklerde cok tli
yukseklik tanimlamalari bulunmaktadir. Gerekiyeaci sistem, gerek mimari tasarim,
gerekse malzeme acisindan yiksek binalar kenddledimgli bircok kriteri de
beraberinde getirmektedir. Almanya gibi bazi Avrupkelerinde 22 metre Uzerinde

tasarlanan binalar yiksek yapi olarak kabul edibedik

19.yy sonlarinda A.B.D.’de yapilmayastenan, ¢cevresindekilere gore dnemli dlglide
yuksek ilk binalar, “Skyscraper (Gokdelen)” diye lamtiriimstir. “Skyscraper”
deyimi yerine Fransizcada “Gratte-Ciel (Gokdelen®lmancada “Hochhaus



(Gokdelen)” ve “Wolkonkratzer” deyimleri kullanilgtir. Ingilizcede ise “Tall
Building”, “High Rise Building” deyimleri kullanilraktadir ( Oke, 1989).

Su zamana kadar yiksek binalar i¢in bircok tanimilyagtir. Bu tanimlamalardan

bazilarigu sekildedir;

“Yirmi, otuz ya da daha ¢ok katli yap1” (Bayir, 19%.4).

e “Blyuk sehirlerde yangin yonetmglne goére; yangina kar dzel dnlemler
alma zorunlulgundan dolayi 10 ya da daha ¢ok katli binalar” (Beetlo84,
s: 7).

e Yap! miuhendisfii agisindan tanimlamada ise, “Alman standartlaryigksek
noktasi 22 m.yi gan yaplilari, ‘Yiuksek yap1’ olarak tanimlar. Amerda ise
bu sinir, 12 kat olarak kabul edilgtir” (Aytis, 1991, s: 48).

e Nitelik acisindan yapilan bir tanimlamada ise, “Séklik planlamayi,
tasarimi ve kullanimi kesinlikle etkilemektedir’yee“Bir yapi ki; yiuksekki
nedeniyle tasarim, konstriksiyon ve kullanimdarhédbir bélge ve devrin
siradan yapilarinda var olanlardan farkli durunidalirtir” (Tall Buildings,
1980, s: 7).

e “Yuksek bina, 25 kat sinirinigsan, ¢gunlukla s merkezi kullanim amach
uretilen, dikey gefimi nedeni ile ileri teknoloji uygulamalari gereddn,
gorsel etkisi ile prestij imaji yaratan bir binddivesil, 1993, s: 7).

e “YlUksek bir yapi yuksekdi ile ¢cevresindeki binalardan farkl bir tasarim,

konstriiksiyon ve kullanim kallari olusturan binadir” (Beedle & Rice, 1995,

s: 7).

Yapilan bu tanimlamalari g6z dniinde bulundurarddsgki yapilari bir bgka deysle,

su sekilde ifade etmek mumkuindur:

Gerek yapimlari, gerek Uretim yontemleri, gerekseyici sistemleriyle, geleneksel
yapilardan farkli olan ve bulunduklari ¢evreyi kelokusu, altyapi ve fiziksel cevre
yoninden etkileyen bu yiksek binalar; insanlarir bérli calsma, ygama
ihtiyaclarini kagilayan ve tasarimlarinda, uygulamalarinda ilernté@jiye ihtiyac

duyulan yapilardir.



2.2. YUKSEK YAPILARDA TAR IHSEL GELiSIiM

2.2.1. Yuksek Yap! Tasarimini Ortaya Cikaran Faktoker

19.yy itibariyle yapiimaya B#ayan yuksek yapilarin, ginimizde 100 katin tzerine
cikan Ornekleri mevcuttur. Bu ylksek yapilarin tasa amaglari iki sekilde
irdelenebilir. Bunlardan birincisi sosyal nedenl&mcisi ise teknik nedenlerdir.

2.2.1.1. Sosyal Nedenler

Hizli nGfus artisi

Sanayi Devrimi sonucunda kentler hem teknolojik leemekonomik yonden insanlar
icin cezbedici yerlgmler haline gelmitir. Ozellikle kirsal alanlardan kentlere gog
sonucu arazi ihtiyaci guin gectikce agniouna bgl olarak da talep edilen arazilerin
fiyatlari da ayni oranda agtgostermgtir. Glin gegtikge artan insan sayisi beraberinde
barinma ve ¢agma ihtiyacini da artirngtir. Bu artgla birlikte hem ekonomik hem de
teknolojik anlamda gosterilen ggin insanlar arasinda adeta bir gi¢ glaristunlik
goOstergesi haline gelgtir. Bu durum da hep daha yukse ulgma talebini
beraberinde getirrgiir.

Yesil dokunun bozulmasi

Yogun niifus artn beraberinde birgok sorunu da getigtini Ozellikle gelimis
kentlerde ihtiyacin karlanabilmesi icin her gecen gin sayisi giderek nagapi
ingas! yaile duyulan 6zlemi de percinlegtr. Bu yizden hem c¢agma hem de
barinma gereksinimini giderebilmek icin taban alalmha az olan, ancak yapi
yukseklgi ile yeterli kullanici ihtiyacini kaulayabilecek binalarin tasarlanmasi
gerekmgtir. Boylelikle kentsel dokunun muhafaza edilebisnge daha fazla yd

alan olgturulabilmesi mimkun olmaktadir.
Sayginlik gostergesi

Yapilarin yikseklikleri zamanla firmalar arasindadayginlik yargi haline gelmitir.
Amac dgerlerinden ¢ok daha yuksek bir yapiysaredebilmektir. Boylelikle yuksek
yapilarin igasinda gun gectikce arrasanmetir.

Ozellikle gelsmekte olan Ulkeler icin yilksek yapilar modegmenin, cgdasligin,
medeniyetin gostergesi haline gedtini Malezya’'daki Petronas Kuleleri kat sayisi



bakimindan Chicago’da bulunan Sears Tower'dan ama ala yapi Uzerine

yerlestirilen ¢esitli ekler ile bina yuksek§i arttiriimistir.

2.2.1.2. Teknik Faktorler

Gelisen teknolojinin etkisi:

Sanayi Devrimi ile birlikte ¢elik malzemenin Urgtil yapi Uretiminde kullaniimaya
baglamasi yiksek yapi tasarimina gegionemli bir bglangictir. Teknik gefimeler
acisindan ele alinginda, celgin Uretilip profil gekimine gecilerek yapi uUretinta
kullanilmasinin yiksek bina donemini slatigi goralir. Boylece @r yigma
sistemler yerlerini celik cercevelere ve cam yuesylbirakmgtir. Ayrica 1960’1
yillarda beton kalitesindeki yikselme, yatay veediiolarak buyik agikliklara beton
pompalayan pompalarin faaliyete ge¢cmesi, hafif tn@togelgtiriimesi, ¢aitli katki
maddeleriyle betonunslene bilirliginin yikseltiimesi, kendi kendine tirmanan
kaliplarin kullanilmaya bdanmasi ve prefabrikasyonun gefiesi yuksek yapi
teknolojisini bugtinkl diizeye getirgtir. Ayrica zemin argtirma teknikleri ve temel
sistemlerindeki gejimelerde sayilabili. Bu yenilikler, yiksek bina yap
zorluklarinin asiimasina neden oknte yapilarin dgeyde yikselebilme olanaklarini
arttirmstir (Yunuak, 1996, s.4).

Asansorin icadi:

Binalarin digey sirkillasyonunda asansorin kullaniimayalammasi, yiuksek bina
yapiminda buyik bir @ama kaydedilmesine neden olgtwr. New York'da, 1857
yilinda E.G. OTS firmasi tarafindan yapilan ilk buharli asan€iiticago’ya 1864
yilinda gelmgtir. C.W. Baldwin ise ilk hidrolik asansoriu yine iCago’da kurmstur.
1887'den itibaren ise ilk elektrikli asansor kullam balamistir. Asansor
teknolojisindeki bu gegmeler bina yuksekliklerinin de hizla artmasina mede

olmustur.

Guvenlik sistemlerindeki galineler, hidroforun icadi, havalandirma sistemlerinin
gelismesi, yangina kar korunmada yapilan geineler ve yenilikler, yani kisacasi
yeni tasarim yontemlerinin gedin teknolojilere paralel ilerlemesiyle birlikte, kgek
yapilarda ¢gdas anlamda guvenlik, verimlilik ve konfor diizeyigganmstir.



2.2.2. Yilksek Yapilarinilk Ornekleri Kuleler ve Anitlar

Yuksek yapilarin tarihi gaiimi ele alindginda tarihin en eski yapilarindan biri olan
piramitler elbette ilk akla gelen drnekler olgtwr. Misirhlar 6len krallari Keops'u
gomdiikten sonra hazinesini saklamak icigtam bir piramit iga etmjlerdir (MO
2600). iste bu yapi 146 metre yuksekliile yiksek yapilarin ilk 6rng olma
Ozelligini tagimaktadir. Bunlarin dinda Yemen'de Haroz Zari'nda kesme tgan
insa edilmg kule evler gorulmektedir. Bu mesken kulelerinirmedleri moloz
taglardan olgmustur. Ust katlarinda ise 60 cm kalghda bloklar bulunmaktadir
(Sev, 1997).

Yine MO 605 yilinda Babil'de iga edilmi, Babil Kulesi olarak da bilinen “zigurat”
karsilagilan ilk yuksek yapi drneklerindendir. Babil'in paanrisi Merduk'un evi
olarak bilinen bu tapinak, 90 metre yiksgilie belki de o donemin en igaml
yapiti olmutur (Mutlu, 2007).

Bir baska Ornek olarak da Diinyanin Yedi Harikasindan lilan Iskenderiye
Fenerini gostermek mimkindir. MO 282 vyilinda yam) 140 metre
yukseklgindeki bu kule, 1200 yil boyunca dinyanin en yuksepisi olarak
varhgini surdirmgtar (Tumer, 1999).

Yapimlari 12.yy’a dayanan ve Toskana'da Giminineatzsinda bulunan koruma
amach kuleleri, Polonya'da yukseklikleri 97m varasinelli ve Garisenda kulelerini
de ornekler arasinda gostermek mimkundir (Rudoi€é4).

RomalImparatorlgu’'nun ikiye bolinmesi kilise mimarisinin farklgmasina sebep
olmustur. Batida serbest can kuleleri yapgmdaosuda ise hacgvari planl, kubbeli
bazilikalar ortaya cikngtir. Gotik Mimarinin en yuksek katedralleri de bu
bazilikalarin geltiriimesi sayesinde ga edilmgtir. 162 metre yukseldi ile Ulm
Katedrali bu mimari tslubun 6rneklerindendir. Dinyaen yiksek katedrali olma
unvanini tatyan bu katedralin gasinda ilk kez tgla kullaniimstir. Iste bu ylizden
Ulm Katedrali Gotik Donemin bu teknikte yapilan Matedrali olma 6zellini de
tasimaktadir (Tumer, 1999).

Japonya, Cin, Kore ve Himalayalar gibi Uzak gboulkelerinde insanlar kendi
kultdrlerini mimariye aktarmlardir. Genellikle malzeme olarak s@p ve tgla tercih
edilmistir. Ibadet alani icinde veya gansiz olarak iga edilen ve Pagoda adi verilen
mabetler doneme ait yuksek yapi ornekleridir. M8 gBinda yapilmy olan Yakushi



Pagodas! Nara’da bulunmaktadir. Yapi 34 m. yikgeklsahiptir. Yapinin di
kisminda 12 adet, i¢ kismindan ise 4 adgtjatkolon bulunmaktadir. Boylelikle i¢
ve dg kisimda bulunan kolon dizileri kendi iglerinde &ageklinde moduller
olusturmaktadir. Olgturulan bu striktirel sistem sayesinde yapinin 1¥200sskin
sure ayakta kalabilmesiganmstir (Tamer, 1999).

Goruldigu Uzere yuksek yapilarin tarinsel gatii ilk olarak anitsal ve dini yapilar
tzerinde kendini gdstergtir. Bu kullanim zamanla teknolojik, gdas sistemlerin
etkisiyle ticari yapilar ve konutlar gibi farkli gattrlerini de icine almtir.

2.2.3. 19.Yuzyil ve Sonrasi Yiksek Yapilar

Celigin ortaya ¢ikgi ayni zamanda yapi yuksekliklerinin articin de bir balangig
olmustur. Asansor ve hidroforun icadi, 1930’lu yillaradar gorilen kentsel ggilin
de yuksek yapi kavraminigekillenmesinde 6nemli bir rol oynamaktadvimar
William Le Baron Jenney tarafindan yapilan Chicag&i Home Insurance Building
tamamen celik ¢cerceveler kullanilarak tasarlatim(1884-1885). “Council on Tall
Buildings and Urban Habitat” bu yapiy! dinyankgbkdeleni olarak kabul etgtir
(Aytis, 1989).

1889'da William Le Baron Jenney'nifi.Leiter Binasi (Chicago) da taglyici
duvarlarin hi¢ kullaniimag ilk gercek iskelet yapidir (Schueller, 1977, $.47

1890 yilinda yapilan, Pulitzer Binasi 24 metre wiiigi ile yeni bir doneme
baslangic olmygtur. Bu yapida taban alani ile yikseklik arasinddéik da
bayumgtar. “Masonic Temple Building” (Burnham ve Root),0 3kath “Sun
Building” (Bruce Preis), 35 kath “Old Fellows” véremple Building” (Adler ve
Sullivan), 40 kath “Prudential Life Insurance Taw@&eorge Post) yine bu déneme
ait verilebilecek orneklerden birkacidir.

1900 yillara gelindiinde yukseklik insanlar arasinda bir yahaline gelmgtir.
1908'de yapilan 53 kath (187m) “Singer Buildind909'da yapilan 52 kath (213m)

“Metropolitan Tower” (Le Brun ve @lu) bu dénemin ¢gtli 6rnekleridir.

Birinci Dunya Sava Oncesinde yapilan ve en yiksek yapi olma @eilitagiyan
bina ise 240 metre yuksekindeki Wool Worth Building’dir. New York’da bulunan
bina, 1914'den 1920’ye kadar devam eden ekonomiiguiuuk dncesi bgayan

yuksek bina yaginin, finalisti olmayi bgarmstir.
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Sekil 2.1. Pulitzer Binasi

T T

Sekil 2.3. Singer Building
1921 yilinda Mies van der Rohe'nin tasarfadve cam ile cefiin bir arada
kullanildigl gokdelen projesi aktif olarak hayata geciriimgmisa bile yiuksek yapi
tasarimi acisindan farkli bir balagisi geimesine sebep olngtur (Aytis, 1989).



New York'ta 1928-1930 yillari arasinda yapinolan “Chrysler Building” 319
metre yuksek§i ile dikkatleri tGizerine ¢ekmeyi barabilmg bir yapidir. 77 kattan
olusan bu binanin mimari William Van Alen, 0Ozellikle gghss malzeme secimi,
bicimde Art-Deco yaklgmi ve farkli gece aydinlatmalari ile yapiygéi prestij
binalarinda rastlagimiz geleneksel tsluptan uzagtiamistir (Kirkan, 2005, s.23).

Sekil 2.4. Chrysler Building

1930’'lu yillara kadar yapilarda struktir malzemasrak kagir, demir ve sonrasinda
celik tercih edilirken, yine bu yapilardas ihani fonksiyonunun 6ne cigtl
bilinmektedir (Mungan, 1988). Chicago’dan Manha@akadar hizli birsekilde
gelisim kaydeden yuksek yapilar Il. Dinya Sg@ir@a kadar hizla gejmeye devam
etmglerdir. Ancak Il. Dinya Sawdnin balamasi bu gedimin de bir strefiine

duraksamasina neden olgtwr. (Anon, 1972).

Shereve, Lamb ve Harman tarafindan 1930’lu yillbaiarinda isa edilen Empire

State Binasi gunumiizde de st siralarda yerinirkaktadir.
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Sekil 2.5. Empire State Building

Betonarme ve cdin bir arada kullanimi ile 1930-1960’h yillardatibaren toplu
konutlar yapilmaya tanmstir. 1930’lu yillardan itibaren de ilerleyen tekopk ve
ekonomik gelimlerin etkisiyle oteller, bankalar, finans kurumtaa celik,
betonarme ve hafif beton uygulamalari kullaniimayalanmstir. Bunlarin ilk
orneklerinden biri High Point One Binasr'dir (1934)

Ikinci Dunya Sav@’nin da etkisi sonucu lglayan kriz ile birlikte daha ekonomik
yapim yontemlerinin arayn sonu¢ vernyi ve yuksek yapilarin daha ekonomik
olacal distincesi kabul edilngtir. Boylelikle kiicik arsaya buyik yeslien yerleri
yapma olang salayan yuksek yapilar hizla gghn gostermgtir (Aytis, 1989).

Bu dénemin en 6nemli yapilari arasinda 1950 yiligdpilanBirlesmis Milletler
Sekreterlik Binasi'ni (New York-Manhattan) ve 1952 yilinda Mies van der Rohe
tarafindan tasarlanan 26 kath konutlari (Chicagoytermek mumkindir. New
York'taki Rockefeller Center ise ¢ok buyuk boyutlarda 15 yapidan meydana
gelmisti. 1931-1947 vyillari arasinda 48.500% ik alanda tasarlanan bu yapi
icerisinde dunyanin en buyik gosteri saldswlunmaktadir. 6200 i kapasiteli
Radio City Music Hall ve 259 metre yuksekinde 70 kathRCA Building goze
carpan nitelikte yapilardandir (Aytis, 1989).

1960’lardan sonra fonksiyon ve esgeti On planda tutuldgu tasarimlar gittikge
onem kazanmaya bamstir. Ozellikle ekonomik anlamda anan rahatlik yapi

11



tasarimina bakiagisini buyik oranda gigtirmistir. Gittikce etkinlgini artiran bu
anlays ile birlikte teknoloji de gefimesini surdirmgitr. Beton kalitesinin artmasi,
yatay ve dgey olarak buyuk acikliklara beton pompalayan poampal faaliyete
gecmesi, hafif betonun ggrimesi, caitli katki maddeleriyle beton
islenebilirliginin yikseltiimesi, kendi kendine yukselen tirmahahplarin gindeme
gelmesi ve prefabrikasyonun getiesi ile birlikte yiuksek yapi kavrami farkli bir
boyut kazanmaya kEamitir. Ozellikle cephelerde kullanilan yansitici caml
aliminyum giydirme cepheler ile birlikte cephedgdsmlik eski dnemini yitirmeye
baglamistir (Aytis, 1989).

New York'daki City Spire Binasi 247 metrelik yukdied ile, sehirdeki en yuksek
bina olma o6zelfini tagir. Ayrica simdiye kadar yapilmgi olan en narin bina olma
Ozelligini de tgimaktadir (narinlik orani: 10,1). Bu 6zgllionu betonarme ve celik

yapilar arasinda ayri tutar.

Chicago’da 1989-1990 yillari arasinda Mimar Kohméteen Fox'a ait bir tasarim
olan, 288 metre yiksekindeki 311 South Wacker Drive binasi déneminin en

yiiksek betonarme binasi olma 6zgtii tasimaktadir (Ozberki, 1988).

1968 yilinda Boston'da Skidmore, Owings ve Mer@drafindan yapilaniohn
Hancock Centerbu dénemin en énemli ¢elik yapilari arasinda gdstektedir. Bu
bina 343,2 metre yuksekk sahiptir. 1984 yilinda bu yiksekliile dinyanin en
yuksek gokdeleni olarak kabul edigtir. Bina kendi icerisinde konut katlari, ofis
katlari, algveris merkezi, yeme-icme mekanlari, TV istasyonlari viygdk
fonksiyonu barindirmaktadir. 1973 yilinda Yamassa&i ortaklari, Roth ve gu
tarafindan New York'ta yapilan 410 m. yuksgkidekiWorld Trade Center , 1974
yilinda Skidmore, Owings ve Merril tarafindan Clgoala yapilan, 2000’li yillarin
baginda dunyanin en yiksek binasi unvanina sahiwuanda da dinyanin en yuksek
besinci binasi olma 6zeliini tastyan 443.5 m. yukselgindeki Sears Tower asansor
teknolojileri, statik sistemleri gibi bircok o6zédleri acisindan gealim gdstermg
olsalar dahi ekonomik yonden daauli olarak gosterimemektedirler (Ozgen & Sev,
2000).

12
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Sekil 2.6. South Wecker Drive

Sekil 2.7. John Hancock Centre
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Avrupa’da 1960 yillardan itibaren yiksek yapilapymaya balanmg ve 50-60 katl
yapilar isa edilmitir. Ilk 6rnekleri Italya'daki Pirelli, Gafla ve Velasca'drr.
Ingiltere’de Vickers Tower, Almanya’da Mannesmanrchitaus’dur.

Ayrica 100 metre yikselg ile Minih BMW Binasi, 240 metre yuksekii ile
Moscowa Devlet Universitesi, 205 metre yuksgklileki Paris Tour Fiat Binasi ve
180 metre yuksekiindeki Londra Postddaresi de bu doneme aitsité Grnekler
arasinda sayilabilmektedir (Aytis, 1989).

Uzak Dagu ulkelerinden Tokyo, Hong Kong gibi bir¢cok ulkegéksek yapilar hizla
gelisim gostermgtir. Tokyo’'da yapilan, 230 m. yuksegindeki Shin Yuku Mitsu
(1968), Hong Kong'da yapilan, 368 m. yiuksekhdeki Bank of China (1988) da
yiiksek yapi ornekleri arasindadir (Ozgen & Sev0200

Malezya’da mimar Cesar Pelli tarafindan yapilan giemiimizin de en yuksek
yapilarindan biri olaiPetronas Kuleleri, 98 kat ve 450 metre yukseklikten glualar.
Sonug olarak teknolojik galmler ile ayni hizda ilerleyen cok kath yapi tasalari,
19.yy’'dan 21.yy'a kadar etkisini gostermektedir.urf@muzde de yapimina devam
edilen bu yuksek binalarin sayilari giin gectikgemakta ve kentlerin siluetlerini
desistirmeye devam etmektedir.
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2.3. TURKIYE'DE YUKSEK YAPI KAVRAMI

Yiksek yapi kavrami Turkiye'de ancak 1950’lerdenracortaya ¢ikngtir. Ozellikle
Turkiye’'nin deprem kgaginda yer almasi bu gecikmenin en blyuk etkenlendae
Ancak gelgen teknolojiler, arsalarin ger kazanmasi, ihtiyaglarin artmasi
dolayisiyla Turkiye'de yuksek yapis@atlarina bglanmasina neden olngtuir.

Turkiye'deki yuksek bina sinirlari, ABD ve Uzak Bwya oranla ¢ok daha yaya
ilerlemistir. Onceleri bu ilerleme yalnizckstanbul ve Ankara gibi buyiik kentlerde
etkisini gostermitir. 1970’lerin ortalarina kadar bina yuksetde kat sayisi 25 kati
gecemengtir. Baslica 6rnekler, Ankara’daki 13 kath Ulughani, 24 kath Kizilay
Emekishani (1965, 23kat, 73 m.), 20 kath Stad Oteli ka8 Buyik Ankara Oteli,
Istanbul'daki 12 kath Karayollari 17. Bolge MudigliiBinasi, 23 kath Ceylan Inter-
Continental Oteli, 17 katli Marmara Oteli, 20 kd&bap Oteli(1976, 28 kat, 90 m.),
21 katli Odakulds Merkezi (1975, 21 kat, 67 m.), 22 kath YKB ValikogaSitesi
sayilabilir (Kirkan, 2005, s.33).

1975-1985 arasinda ki donemde ekonomik yeterselikjolitik problemler yiksek
binalarin yapimini yawtatmistir. Ankara’daki Turkiyels Bankasi Genel Mudurlik
Binasi (26 kat, 90 m.)Jstanbul’daki Harbiye Ordu Evi ( 28 kat, 88 m.) diineme

ait orneklerdendir.

Yine Istanbul'da bulunaedeman Otelil982 yilinda yapilngtir. 1988 yilinda ise
mevcut oda sayisi yetersiz kaohdan bina yukseldi arttirilarak yeterli alan
olusturulmasi sglanmstir. Tamamiyla betonarme gtguci sisteme sahip bu binada
celik taglyict sistem uygulanarak yapiya 4,5 kat yuksekliezandiriimgtir.
Tuarkiye'de ilk ¢elik sistem uygulamasi da bu binagaiimdstar (Aytis, 2012).

1985’li yillardan itibaren ise galinis teknolojik imkanlarin kullaniimaya keanmasi
ile Turkiye'de ¢cok katli yapima sureci hizlanmive boylelikle birgcok 6rnek ortaya
clkmaya bglamistir. 19 kath istanbul Princess Oteli, 26 kath Maya —AKhy
Merkezi, 20 kath 3 bloktan ogan Yap! Kredi Plaza, 24 katll 2 bloktan gdn
Barbarosis Merkezi, 22 kath Spring Giz Plaza, 34 ve 39 k&tlbloktan olgan
Sabancils Merkezi, 22 katli Ankara Sheraton Oteli, 17, 19 2% katli 3 bloktan
olusan Ak Merkez, bu dénemin ornekleri arasindadir.i@yrTatlici Kuleleri vels

bankasi Kuleleri de bu drnekler arasinda gostetiileb

15



v
y [RIBF I -

i RRRFF
J NI FRaEm

P il +

Sekil 2.10.1stanbul Dedeman Oteli

Sekil 2.9. Maya Akails Merkezi

Sekil 2.11. Barbaro& Merkezi
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Sekil 2.12. Ankara Sheraton Oteli

Sekil 2.13. Tatlici Kuleleri
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Sekil 2.14. Spring Giz Plaza

Mersin’deki 52 katl, Cengiz Bek{an tasarladgl Mersin Ticaret vels Merkezi
(MERTIM) de Turkiye'deki ¢ok kath yiksek yapilarin ilk 6iderindendir
(KIRKAN, S., 2005, s.297).

Brigitte Weber ve ekibi tarafindaistanbul Sisl’de tasarlanan Trumph Towers
Istanbul projesi de 37 kath ofis ve 39 katli renisi&ulelerinden okmaktadir. 260

bin n? insaat alanini kapsayan bu kompleks 88 tipte 205 kaeaidans, boliinebilir

ofisler, 40 bin metrekarelik 5 kath gheris merkezini icermektedir.

Gunumuzde 54 kath, 261 metre yuksgklisahipistanbul Sapphire, Turkiye'nin ve
Avrupa’nin en yuksek gokdeleni olma unvanini elitgemaktadir.

Boylelikle gelsen teknolojiler, ekonomik ve sosyal alanda kaydsdigamalar
sonucu son yillarda Turkiye'de de bircoksaali projeye imza atilgive sonug

olarak ¢cok sayida yuksek yapi projesi ortaya ¢gkmi
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3. YUKSEK YAPILARDA CEK IRDEK SISTEMLERI VE BU
SSTEMLERI OLUSTURAN DUSEY SIRKULASYON
ELEMANLARI

Yuksek yapilarda sirktlasyonu @ayan birimler asansorler, merdivenler, yuriyen
merdivenler ve kagi merdivenleridir. Bu birimler genel olarak bir aead
konumlanirlar. Cekirdek sistemi olarak belirlenen bolimler wc ve mekanik
tesisati gibi birimleri de igerirler. Cekirgm belirlenmesi ve planlanmasi yuksek
yapilarin tasarim samasinda en etkili unsurlardan biridir. Clinkli ayamanda
disey sirkilasyon sisteminin diuzgin gatasi yapinin sleyisini de dgrudan
etkilemektedir (Sev, 2009, s:96).

3.1. YUKSEK YAPILARDA CEK IRDEGIN KONUMUNUN BEL iIRLENMESI
VE FONKSIYONU

Yiksek yapilarda cekirgen konumunun belirlenebilmesi gdi etkenlere bglidir.
Bu etkenlerin belirlenmesinde 6ncelikle dikkat edék hususlagunlardir;

1. Cekirdek icinde asansOor ve merdiven gibiseli sirkilasyonu sdayan
alanlarin payidir.

2. Cekirdesi olusturan ve genellikle birbirlerine dikey olaragekillendirilen
duvarlarin yatay yukler kaisinda yapiya kazandigdirijitliktir. En dogru
duzenlemeaekli cekirdesin ortalanmasidir. Bu uygulama deprem riski yiksek
olan yerlerde kullanilmahdir. RiUzgarin yatay yukarek hakim oldgu
yerlerde, cekirdek diizenlemesinin cephe eksenterkesgme noktasina
yakin olmasi yeterli olarak gorilmektedir.

3. Tesisatin katlara dgtilmasi da cekird&n gorevidir. Bundan dolayi
cekirdekte gerekli delikler birakilmali ve tesisat kisa yoldan istenilen
yerlere ulaabilmelidir.

4. Cekirdekler yangin vb. durumlardaki acil gik¢in gerekli merdivenleri de
icine almahdir. Yangin merdiveni yapinin kenamaa, birden fazla olacak
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sekilde yerlatirilebilir. Onemli olan herhangi bir acil durumdaap! icinden
gecilmeden merdivene yglémasi ve ihtiya¢ halinde binanin en kisa zamanda
emniyetle begaltilabilmesidir (Tanacan, Gkun, 1989, s:292,293).

3.2. CEKIRDEGIN DUZENLENMES i

Basta yiksek yapilarda olmak tzere binalarda c¢ekirdgerinin belirlenmesi hentiz
tasarim gamasindayken yapilmasi gereken bir konudur. Buritasasamasinda
dikkat edilecek cgtli hususlar vardir. Farkh disiplinlerin bir araygelerek yaptiklari
calisma ile gekirdek sisteminin gou ¢dzimu ve fonksiyonunun gia kullanimi
sglanabilmektedir.

Schueller (1977), gore c¢ekirgla 6zelliklerisu sekildedir;

e Cekirdesin yeri

e Cekirdesin bicimi; kapali(kare, dikdortgen, daire, ticgead)k, yapi bigcimine
bagli

e Cekirdek sayisi; tek, ayrik, cok sayida

e Cekirdesin yerlestiriime bigimi

e Cekirdek-bina geometrisi gkisi

3.3. KAT PLANINDA CEK iIRDEGIN KONUMU

Yuksek bir yapinin kat planlamasi yapilirken ordeliyikseklik sebebiyle ortaya
cikabilecek sorunlarin g6z Onunde bulundurulmasirelgaektedir. Dgey
sirkiilasyonun g#ganabilmesi, servis sistemlerinin §on olwu gibi faktorler bu
sorunlardan bazilaridir. 3@y sirkillasyon elemanlarini da blnyesinde barindira
cekirdek olarak tanimlanan birimlerin kat planindg&ri ve adedinin belirlenmesi
yapinin fonksiyonuna Igh olarak dgismektedir. Cekirdgin adedi ve bulundiu
konum kat planinin esnefine sebep olmaktadir. Cekirdek cift ¢cekirdek vegh t
cekirdek olarak tasarlanabilmektedir. Bunun yara gekirdgin konumu da;

e Yapi icinde; merkez veya herhangi bir noktada

e Yapi! dsinda ya da ¢ceperde
seklinde belirlenebilmektedir.

Cekirdesi, konumlanmasina gorgagidaki sekilde siniflandirmak mimkundur;
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a. Merkezi ¢ekirdek
b. Ug cekirdek

c. Dis gekirdek

d. Kose Cekirdek

Merkezi Cekirdekler
Cevresindeki kullanim alanlari tarafindan cevrelgngekirdek alanlari "i¢ ¢ekirdek"

olarak tanimlanmaktadir.

Sekil 3.1.1¢c-Merkezi Cekirdek

Uc Cekirdekler
Planin d¢ sinirini dgistirmeksizin, ¢ekirdekler planin gkenarlarinda yer aliyorsa,

"uc cekirdek" olarak nitelendirilmektedir.

— '_r

<] 1 »

Sekil 3.2. Ceper ya da U¢ Cekirdek
(Pirelli Binasi, Milan)

]
L=
-“-.I
?ﬁ;
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Dis Cekirdekler
Ceper cekirdeklerden farkl olarak yetieldikleri kisimlarda plan di cizgisi
desisir. Dista olwu, yapim masrafini arttirir. Dicekirdekler kullanim alanlariyla

ince bir bglanti ile birletirilmektedir.

| I

Sekil 3.3. D ve Merkezi Cekirdek
(Knights of Columbus Binast)

Kbse Cekirdek

Cekirdek yapi planinda, yapinin debnoktalarinda yer aliyorsa ¢& cekirdek adini
alir (Demirtg, B., 2007, s.90).

Sekil 3.4. K&ge Cekirdek
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3.4. YUKSEK YAPILARDA DU SEY SIRKULASYON ELEMANLARI

Dusey sirkulasyon elemanlarigderin katlar arasindaki ugamini sglamak amaciyla
tasarlanmy birimlerdir. Amac ksileri yormadan en kisa sire ve mesafede gerekli
birimler arasindaki kdantiy s&lamaktir.

Sirkulasyonun diizenlenmesinde, kat dizeyindeki yasakulasyon ve katlar
arasindaki dgey sirkilasyonu belirleyecek en dnemli etken binagigklenen
fonksiyondur. YUksek katli biro binalari ile otellee konutlarda binaya ggrive
cikiglar ile bina ici sirkiilasyon problemleri farkhlgad gostermektedir (Ersoy, 1993,
s.35).

Bir disey sirkulasyon araci farkli diizeylerde bulunan ataittarasindaki gantiyi
sgladigina gore, bu noktalari biggren dgsrunun yatayla olgturdusu a¢i o aracin
egim acisini belirler. Bu agi 0-90 derece arasindastteKuramsal olarak rampalar
disindaki sirkulasyon araclari bu sinirlar arasindanisn her gmde yapilabilir.
Ancak istenen Ozelliklere sahip olabilmeleri icierhbirinin belli &imler iginde
kalmasi gerekir (Sari, 1993, s.3-15).

Yuksek binalarda digy sirkilasyon araclari; merdivenler, rampalar sanaorler

olmak Uzere ¢ ana grupta incelenirler.

3.4.1. Asansorler

Insanlarin ve gitli yiklerin istenilen kat veya yiiksekl dgsrudan ulamalarini
sglayan digey sirkilasyon elemanlarindan asansorler, bu gruban 6nemli
aracglarindandir. Asansorlerin 6nemi bina yuk$gkile dogru orantih olarak
artmaktadir. Asansor teknolojisindeki geateler sayesinde bina yukseklikleri gittikge
artmstir. Bu ylzden asansorler yiksek binalarin vazgezl elemanlarindandir.

Yiksek binalarda dgu isleyisin saglanabilmesi igin asansor sistemleriningde bir
sekilde tasarlanngive diizenlenngiolmasi gerekmektedir. Ozellikle yiiksek binalarda
On plana ¢ikan asansor sistemlerinde 6nemli ostersin d@ru bir sekilde organize
edilmis olmasidir. Boylelikle maliyeti djiik ancak kalite ve fonksiyon yoninden
isleyisi duzglin c¢co6zimler elde edilgniolmaktadir. Bu durumda yiksek yapilarda
Onemli olan unsur asansor sistemlerinin yapi igmnd®@numunun, sayisinin ve bu

sistemi kullanacak ki sayisinin dgru bicimde belirlenngi olmasidir.
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Ozellikle yiksek binalarda asansor kavrami cokafadétay icermektedir. Gerek
tasarimi, gereksleyisi ve calsma prensibi, gerekse uygulama 6rnekleri bakimindan
tek tek ele almak gerekmektedir. Bu konuyla ilgitaylara 4.Bolimde “Yuksek
Yapilarda Asansor” g altinda dginilecektir.

3.4.2. Merdivenler

Merdivenler digey sirkilasyonun vazgecilmez araglarindandir. Yasansorlerde
oldugu gibi farkli kotlarda bulunan katlar arasindakglatiyr s&layabilmek igin
gerekli olmalariyla birlikte, kademeli olarak konlanmg sirkiilasyon elemanlaridir.
Ancak kullanici kapasitesi goz dnunde bulundurg@lchda asansor sistemlerinden
daha zayif kalmaktadirlar. Cunklu bu sistemler tedglabina sadece belirli
yukseklikler arasindaki lgantlyr s&layabilmektedirler. Merdiven sistemlerinin
dogru bir sekilde calgabilmesi icin gerekli olan yukseklik, sirklilasyoagasitesi ve
hizina bglidir.

Dusey sirkulasyon araclarinin  kullanimi ile ilgili o&k yapilan gb6zlemler,
kullanicilarin gikarken 2. kata kadar olan yukddglde, inerken ise 3-4 kata kadar
olan yuksekliklerde merdiveni tercih ettiklerinigi@rmitir (Ersoy, 1993, s.35).

Merdivenler kendi iclerinde;

e Normal merdivenler

e Yuruyen merdivenler
olmak Uzere iki grupta incelenmektedir.

3.4.2.1. Normal Merdivenler

Gunumuzde en yaygin olarak kullanilan seli sirkilasyon araglari normal
merdivenlerdir. Merdivenler surekli ve glvenli sithsyonu sgladiklari icin en ¢ok
tercih edilen araglardir. Asansor ve yuriyen mexdierin bozulma riski oldtundan
cekirdek diuzenlemesi yapilirken mutlaka normal nverd tasarimi da géz oninde

bulundurulmalidir.

Binalarda merdivenlerin toplam gehginin tespit edilebilmesi icin 6énemli olan
sirkiilasyon ygunlugunun bilinmesidir. Bir binada sirktlasyon gmlugu kullanici
sayisina goOre ofuaktadir. Dgey sirkilasyon araclarindan yararlanan kullanici
sayisi merdiven gegliginin belirlenmesine yardimci olmaktadir. Kenarlagik
merdivenlerde 60 cm, bir kenari agik uygulamalaf@acm, iki duvar arasinda yani

24



her iki tarafi da kapali olan merdivenlerde ise @0 birim ¢iks gengligi olmasi
gerekmektedir. Bir binada her 50Gikicin gerekli olan toplam birim ¢ikigengligi
Cizelge 3.1'de ki gibi belirlenmelidir. ki sayisi arttikca yine her 500shik artig
icin 3 birim ciks genkligi arttirnlmalidir. Insan sayisinin yani sira binasalmna
suresi de Onem g¢amaktadir. Bunun hesaplanabilmesi icigu sesitlikten

faydalaniimaktadir;
Toplam merdiven gahigi; L = A ( Insan sayisi) / 1,25 x t (saniye)

Cizelge 3.1. Kullanici sayisingshalarak merdiven birim cikigengligi sayisi

BIRIM CIKI S
INSAN SAYISI GENISLIGI SAYISI

50 1
51-100 2
101-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6

Kaynak: Sari, 1993, s.15

Bina turine gore bir merdivende gkgengligi icin belirlenen maksimum ve
minimum deerler Cizelge 3.2.'ye gore belirlenebilmektedir r{S4993, s.3-15).
Farkl bina turleri igin verilen deerlersu sekildedir;

Cizelge 3.2. Bina turtne gl birim ¢ikis genglikleri

BINA TURU BiRIM GENISLIGI CIKIS SAYISI
EN AZ EN COK
7

ISTASYONLAR
STADYUMLAR
OKULLAR
TIYATROLAR
SINEMALAR
BURO BINALARI
BUYUK MA GZALAR
HASTANELER
DIGER BINALAR

R N W NN NN R PA
Wl W A W A W O w N

Kaynak: Sari, 1968, s.15.
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Ingiliz standartlar1 BS (British Standarts) yiriymerdiven icin minimum basamak
gengligini 60 cm, maksimum kol gegligi 105 cm olarak kabul etstir. Basamak
gengliginin 60 cm’'den kigik olmasi, yolcu adiminin korkuluboyunca
suruklenmesine sebep olmaktadir. Kol geginin 105 cm’den biuydk olmasi ise
kullanici sayisi artsinda ayni basamakta duran kullanicilarin ktgee ulgimini
engellemektedir (Ersoy, 1998).

Cok katli binalarin kullanim rahagh acisindan yaklak 1.50 - 2.00 m. Sahanlik
duzenlemesi yapiimahdir. Toplam @ki3-4 kattan fazla olmayan binalarda kat
sahanliklar1 dunda sahanlik yapmaya ihtiyac yoktur.

Sahanlik genligi en az bir merdiven kolunasie olmahdir. Tam sahanliklar 1.00
metreden az olmamalidir. Merdiven 1.00 m. veya daha ise tam sahanlklarda 10
cm, kat sahanliklarinda 20 cantirilmahdir. Sahanlik boyutlarinin bina planlesma

normal sirkilasyonunu aksatmayacsgkilde duzenlenmelidir. Sahanliklarin kova

hatti Gzerindeki gesglikleri de ayarlanmahdir.

3.4.2.2. Yiruyen Merdivenler

Insan sayisinin fazla olgu ve kat alani ve sayisi verilen bolgelerdgumugun
dagilimini s&lamak adina yurtyen merdivenleri tercih etmek geralitedir. Burada
amag, insanlari yormadan, farkli kotlara en kiseed ulamalarini sglamaktir.
Yurayen merdivenler Ozellikle yunlusun fazla oldgu, surekli sirkilasyonun
yasandgl binalarda kullanimi tercih edilen giy sirkilasyon araclaridir. Yiksek
binalarda asansorlere ve merdivenlere ek olarakikdeebu binalarin kamuya agik

duzenlenen hatlarinda @iy sirktilasyona destek amacli yapilandirilabilmeikker.

Asansor kabinlerinin en yuksek hiza galbildikleri sure¢ ancak kisa bir dilimi
kapsamaktadir. Bu durumda Ozellikle gymlugun fazla yaandgl zamanlarda
sirkilasyon tek yonde gercektaektedir. Ancak dier yonde kabin ho olarak
hareketine devam etmektedigte bu sebepten 6turt kullanimi kolaylemak ve
ortaya c¢ikan ypun sirkilasyon sorununu ortadan kaldirmak icin y@ru
merdivenlere ihtiya¢ duyulmaktadir. Cift yonde tkadkisinin gerceklgtigi yani biri
inig digeri ¢ikis olmak Uzere iki merdivenin kullanigliyerlerde, aky yogunlugu tek
yonde artmy ise kullanilan iki merdivenin de akiyogunlugunun yonine goére
yonlendiriimesi mimkin olmaktadidizi 0,60 m/sn ulgan yuriyen merdivenler ile

bir saatte 5000 i yine hizi 1m/sn ukan yurtyen merdivenlerle ise yala 8000
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civarinda kgi tasinabilmektedir (Texier, 1972, s.140).

p

H

I\
)\
i
§

4

\

\
E

“b" tipi “c” tipl
Sekil 3.5.Yuruyen Merdivenlerde Uygulama Olanaklari

Kaynak: Neufert, 1983, s.159

Yurtyen merdivenlerin bozulmasi durumunda normaidinen olarak kullaniimalari
mumkinduar. Ancak onarimlari gerekli ofglindan bina iginde sayilarinin birden
fazla olmalari veya bina iginde zorunlu olarak Imalo baka bir merdivenle
desteklenmeleri gerekmektedir.

Yuriyen merdivenler igcin g&li uygulama olanaklari vardifa tipi’ tek kollu paralel,
‘b tipi’ tek kollu capraz ve ‘c tipi’ ise ¢ift koll caprazseklinde uygulamalari
g6stermektedir (Neufert, 1983, s.159).

3.4.3. Rampalar

Dusey sirkulasyon araclarina bir géir Ornek ise rampalardir. Rampalarda
dizenlemeler yapilirken sabit veya harekegkillerde uygulamalar mimkindur.
Rampalar kullanim alanlarina goére farkigira acilarinda tasarlanmaktadirget
rampayla bglantisi sglanacak farkh iki kot varsagem agisi higbir zaman 20
dereceden fazla uygulanmamaktadir. 15 derece deenampa g@mi yldrimeyi
zorlsstirdigindan, tercinen bu maksimungien acisi 20 derece altinda tutulmaya
calsiimahdir (Sari, 1993, s.3- 15).

Ayni zamanda rampalar tasarlanirken, engellilerddgindlmeli, uygun gim ve

Olculerde duzenlemeler yapiimaldir.

Rampalar yuruyen bantlgeklinde dizenlenerek insan gmlugunun fazla oldgu
durumlarda sirkulasyonu glayabilmektedirler. Bu kullanim genellikle metraava
alani gibi ygun insan sirkiilasyonunun olgu durumlarda tercih edilmektedir.
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4. YUKSEK YAPILARDA ASANSOR

Yuksek yapilarda digy sirkilasyonun belirlenmesi icin en 6nemli faleétoten biri
binanin kullanim fonksiyonudur. Konutlarda, oteligibi turizm yapilarinda, cok
kath ofis yapilarinda digy sirkilasyon sistemleri farkkekilde tasarlanmakta ve
duzenlenmektedir. Clnkd fonksiyonu her biri binbeien farkli olan bu yapilar igcin
ortaya ¢ikan sirktlasyon sorunlari da birbirindeamamen farklidir. Merdivenler, acil
durumlar da dahil olmak Uzere kullanimi ve sula kolay digey sirkilasyon
elemanlaridir. Gerekli durumlarda acil gikicin bile tercih edilebilmektedirler.
Ancak merdivenler yiksek yapilar icin sadece binleiryakin katlar arasinda gieni
sglamak acisindan tercih edilebilmektedirler. Ancadargsorler ile istenen katlar
arasinda ulam daha kolay ve daha hizli bir bigcimde gercgddimektedir
(Basoglu, 2007, s.43).

Yuksek yapilarda digy sirkulasyonla ilgili sorunlarin ¢6ziminde o6nerolan
yapida kullanilacak asansoérin kat adedinglibalarak tgiyacai kisi sayisinin
belirlenebilmesi ve her kata gore asansor gruptamasinin yapilabilmesidir.

Kat sayisi, kat yiukseldi, kullanici sayisi, asansor kapasitesi, kapi gjgni hiz gibi
kriterlere bglh kalinarak asansodrlerin boyutlari belirlenmektede buna gore

duzenlemeler yapiimaktadir.

Yiksek Yapilarda asansorleri fonksiyonel bir bicem#ullanabilmek igin gerek
yatayda gerekse ¢y dizlemde ggtli gruplamalarin yapilmasi gerekmektedir
(Sekil 4.1.) (C&das, 1989:115).
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Lokal Ekspres

Sekil 4.1. Kat Duzeninde Asansor Gruplandiriimalari

Kat adedi goz onunde bulundurularak yapilan gruplamile digey sirkilasyon
sisteminin daha etkili caimasi salanabilmektedir $ekil 4.2.). Yine bu
gruplandirmayla sistemi kullanacaksiksayisi belirlenerek de asansorin kapasitesi
ve hizi arasinda optimum gkxler elde edilmektedir. Bununla g kriterler
sgzlanmalidir. Orngin bir asansor icin; en alttaki durak ile en tstikrak arasinda
asansorin hareket siresi 31,5 - 20 saniye olma¥dmda birden fazla asansorin
bulunmasi halinde, birinci kabin ile ikinci kabinimareketleri arasinda maksimum
31,5 — 20 saniye gibi bir sure gganmalidir. Ayrica asansérin tum bina igin 5
dakikalik sire icinde tayaca kisi kapasitesi ortalama %12 — 25 oranlarinda
desismektedir (Dulgerglu, 1992:183).
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22 1123

1 2 3 4
Asansor Gruplan

Sekil 4.2: Asansdrlerin Katlara Gére Gruplandialari

4.1. ASANSOR KULLANIMININ TAR IHSEL GELISIMi

Bircok alanda ortaya ¢ikan teknolojik gmfieler asansor teknolojisinin de ayni hizda
gelismesine neden olmngtur. Asansoér kullanimi arttikgca gai orantili olarak artan
talep ve uretim ihtiyaci bu alanda teknolojik gelelerin de ortaya ¢cikmasina sebep
olmustur. Iste asansor kullaniminin tarihsel gatii distintlecek olursa teknolojik
gelisimlerin ortaya cikyi ile birlikte bu gelsimin de baladigl ve ilerledgi
soylenebilir. Digey sirkulasyon sisteminin en 6nemli parcalarindam ddan ve
yuksek yapilarda yaygin olarak kullanilan asansistesileri ortaya c¢ikan bu
gelisimin en 6nemli gostergeleri haline gegtn Kullanilan malzeme teknolojisinin
ilerlemesi, yapim yontemlerinin geinesi gerek yuksek yapilarda gerekse bu yapilar
icin yapilan asansor uygulamalarinda farkl sise¥ml kullanilmaya bganmasini
sgzlamistir. Insan niifusu arttikca talep edilen yeirle yerleri sayisi yani dolayisiyla
kullanilan yuksek yapi sayisi artacak ve ayni daaghiey sirkllasyon sistemlerinde
hizli bir gelgim sgzlanabilecektir.

Asansor sistemleri insan stenacilgl icin kullanilmaya bglandginda, yuksek
yapilarin 6nemi de artgtir. Cunki yuksekfi hizla artan bu yapilarda bir kattan
farkl kottaki dger kata ulam icin disey sirkiilasyon sistemlerine ihtiyag
duyulmaktadir. Bu ihtiyaci kelamak icin de en kesin ve kolay ¢dzum asansor

sistemleri olmutur.
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Hizli kentlesme ile birlikte arsalarin gerleri de artnytir. Bu nedenle yiksek kath
yapilara kag1 bir ihtiyac belirmgti. ClUnkl ylzeyde daha az yer kaplayan ve
yukselerek daha c¢ok kullanicinin ihtiyacina cevapem bu yapilar daha cok talep
gOormeye bglamistir. Bu talep de getirdi arsa dgerlerindeki arty nedeniyle yiksek
katll binalara olan ihtiya¢g ve gdim, dusey sirkilasyon sistemleri konusunda
calsmalar yapilmasini twik etmis ve asansorler, yuriyen merdivenler gibi

sistemlerin yapilarda kullanimi hiz kazagimi(imrak ve Gerdemeli, 2000).

Gunidmuzde yuksek binalari asansor ve yuriyen memdNamadan diinmek belki
de imkansiz hale gelgtir. Dusey sirkilasyonda asansorin kisa tarihgesine

irdelersek;

e 1830’lar; Fabrikalarda buhar gictyle gah yuk asansorleri

e 1854 Elisha Graves Otis'in, New York Dunya Fuarégndmniyet dizenini
tanitmasi.

e 1859 New York Fifth Avenue Hotel'e Dikey Donerli flaSistem (vertical
screw railway) kurulmasi.

e 1870 Su dengeli asansorin Cyrus W. Baldwin tarahrtdnitilmasi.

e 1878 Dikey-silindir hidrolik asansériin Baldwin taralan Boreel Binasi'nda
tanitilmasi (yatay-silindir hidrolik asansorin buakibi).

e 1887 Maryland Baltimore’'da elektrikli asansor kumalsi.

e 1892 Jesse W. Reno’nun New York Brooklyn'de denkysgiyen merdiven
kurmasi.

e 1900 Paris Endustri Fuar’ndasgé yirtyen merdivenlerin kullaniimasi.

e 1900-1920 Hava amortisorli guvenlik sistemleriropiplerlik kazanmasi.

e 1903 Halatli asansérun Otis Elevator Company tadaf tanitiimasi.

e 1931 East Pittsburgh Pennsylvania’daki Westinghoafie binasina tek
bogslukta iki asansor kurulmasi.

e 1970 Cift kat kabinli asansorlerin, Chicago TiméeLBinasr’'na kurulmasiyla

yeniden canlanmasi (DemigtaB., 2007, s.53).

4.1.1. Dunyada Asansore Baki

YUk ve insanlarin, farkl kotlar arasinda gifaini sglayan sistem tasarimi milattan
Onceki donemlere kadar uzanir. Vitruvius yazilaandilgin Archimedes tarafindan

M.O. 238'de yapilmy el ile calsan, vingseklinde, basit bir yiik kaldirma aracindan
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bahsetmytir. Fransiz Villayer tarafindan 16. yuzyilda yaml ilk asansor

uygulamasina “ug¢an asansor” adi vershini

1857 yiinda OTIS firmasi tarafindan E. V. Haught&@Qompany binasi i¢in ilk
yolcu asansoru tasarlamghin. Burada tasarlanan sisteme “vertical screwvayl’ adi
verilmektedir. Bu sistem Bostonlu bir miihendis olarits tarafindan doner rayl bir
sistem olarak tasarlangtr. Yine 1959 yilinda New York'da ki Fifth Avenue
Hotel'de de ayni asansor sistemi uygulagtmiBakiminin kisa araliklarla yapiimasi
gereken, buharla caan bu sistem maliyeti oldukca yiksek bir sistem akia
birlikte olduk¢a yava calsan bir sistemdir. Asansor kabinin orta kisminda Uy
boyutta birsaft yer almaktadir. Bu durum da asansorin kullasagisini oldukca
disirmektedir. Bundan birka¢ yil sonra Tufts, Philptié Continental Hotel'e
kurmws oldusu bu sisteme ufak farkliliklar ekleyerek yeni bisaasor sistemi
tasarlamgtir. Tufts tarafindan tasarlanan bu iki sistem a@eruyillar kullanicilarin

ihtiyaclarini kagilamayi bgarmstir (Birmingham, 1971).

Cyrus W. Baldwin 1870 yilinda su ile hareket edemabansor sistemi tasarlagtn.
Chicago The Hale Elevator Company tarafindan imgkgtilan bu sistem su dengeli
asansor sistemi olarak bilinmektedir. Saatte 32 yami 20 mil gibi bir hiza
ulagabilen bu asansér hem ekonomigleiimi hem de yolcular igin kullanim
rahatlgini sa&lamasi sebebi ile pek cok yiiksek yapida tercihnaglir. Ornesin
1875 yilinda New York'un ikinci yiksek binasi olargasarlanan Western Union
Binasinda da bu sistem tercih edgmie 1891 yilina kadar hizmet vermeye devam
etmitir (Demirtss, B., s.56-57).

19. yy. sonlarinda direkt pistonlu asansorler 3@ keadar cikabilmektedir. 1904
yilindan New York ve Philedelphia’da bulunan Johandmaker mgazalari icin 110

adet asansor sipariedilmistir. Dana sonralari bu direk pistonlu sistemin geéeri
elektrikli asansorler alngiir (Elevator World, 1963).

Tramvaylar icin elektrik motorlarinin gefiriimesiyle asansor sistemlerinde elektrik
kullanilmaya bglanmstir. Asansorlerde elektrik kullanimi, tramvaylamiglektrik
motorlarinin geftiriimesiyle bglamistir. Gramme ve Simens & Halske tarafindan
1873 yilinda getirilen dinamolar ile kesintisiz ve sabit akim Uneit basariimistir
(Elevator World, 1963).
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1880 yihinda Werner Siemens tarafindan Mannheima@aRuarinda sergilenen
elektrikli asansorde kullanilan sistem Tufts tardén tasarlanan doner rayl sisteme
benzemektedir. Hizi dakikada 30,38 metreye (10Pfalgan bu sistemde katlar
arasinda dofam oldukga sarsintilidir. Cinkt motorun hareketekli olarak kabine
iletiimektedir (Elevator World, 1963).

William Baxter Jr 1887 yilinda kullanim amacli #itektrikli asansoru tasarlagtr.

Bu tasarim da Baltimore binasinda ilk kez uygulagum{Elevator World, 1963).
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Sekil 4.3. Otis elektrikli asansor (1887)

Kaynak: (Strakosch, 1983)

Otis Asansor Sirketi yuzyilin sonunda motorun hareketini tampgalzak bir
“manyetik amortisor” (magnetic dash-pot) tasagaai aciklamgtir (Demirtag, B.,
2007, s.90).

1910 yilinda 44 katli Metropolitan Life Binasi asarninde zincir yerine halat
kullaniimgtir.  Otis  firmasi tarafindan tasarlanan bu sistemaéncirin
kaldirilmasindaki sebep yolcularin zincirin harekdébplanmasi sirasinda c¢ikan
sesten rahatsiz olmalaridir. Bu sayede daha azlt@ioitaya cikmaktadir.1910
yilinda, 44 katli Metropolitan Life Binasi'nda zingerine 10 santimetre kaliginda
bir halat kullanmgtir. Zincirin kaldirilmasinin en buyik nedeni yoleu tedirgin
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eden bir guraltt ¢ikarmasidir. 1913 yilinda asadesdeki hiz limiti en az 152,4
metre (500 feet)'dir (Elliott, 1996).

Oncelikli olarak asansérlerde guvenlik, hiz ve Y@tk sorunlarinin ¢éziimii 6nem
tasimaktadir. Daha sonralari ise asansorlerin kullakotayligini arttirma ve gerekli
maliyeti diglrmek gibi sorunlar 6nemli hale gekni. 1915'te “otomatik kat ayar1”
adi verilen yeni bir sistem ggiirilmi stir. Yine binalarda teknoloji ile artan yukseklik
asansor teknolojisinde gghni ve dagsru orantili olarak da hizi artirgtir. 1931'de
Empire State Binasi asansdrlerinde 6,08m/sn’likic&@p’da 1970’de yapilan John
Hancock Merkezi'nin asansorlerinde ise 9,15m/stiliklara ulailmistir.

1931 yilinda East Pittsburgh’da ki Westing HauseaBinda, her tuga cift asansor
yerlestirilmistir. Boylelikle en altta bulunan kabinin zemin lkatbulunan lobiye
aclimasi sglanmstir ve bu kabin 11. Kata ¢ikabilmektedir. Usttekbin ise zeminin
ustundeki lobiye aciimaktadir ve 11. Kata kadarapiknektedir. Boylelikle
koordineli bir sekilde hareket eden bu iki asansor ile binaninvaltist kisminda
dengeli olarak sirkiilasyon @anabilmektedir.

Bundan bir yil sonra New York’da 60 kath bir biriezerine Ust Uste iki kabin

yerlestirilmistir. Tek katlara ¢ikacak olan kullanicilar gig bulunana kabini, cift

katlara ¢ikacak olan kullanicilar ise binaya gitdik sonra bir kat Uste ¢ikip Ustteki
kabini kullanabilmekteydiler. Daha sonra bu sistetek kabinli sisteme

donisturdlmistar (Progressive Architecture, 1971).

1970'li yillarda Time-Life basimevinin Chicago’da kfis binasinda, daha Once
kullanilan bu c¢ift kabinli sistem yeniden gundemelngstir. 25 katli bu binada
calsanlarin kisa surede katlara gdailmelerini sglamak amaciyla bu sistem
yeniden hayata gecirilgtir. Cunki burada amac¢ kisa surede kullanicilaanisn
katlara ulatirabilmektir. Bu uygulamadan sonraska binalarda da bu sistemin
uygulama ornekleri yapilgtir (Architectural Forum, 1970).

4.1.2. Turkiye'de AsansoOre Baly

1900’lt yillarin balarinda Hidiv Kasrr’'nda suyla ¢caan bir asansor kullaniligve
Pera Palace Oteline ilk asansor ygntémistir. Ancak 1950’li yillardan itibaren

modern asansor uygulamalari kullaniimaygldrastir.

34



1960'll yillarda balayan bu atilimlar, igaat sektorine de hareketlilik getirgtm.
Bina yuksekliklerinin artmasi beraberinde asansktésiunin de okmasina sebep
olmustur. 1970°li yillarda artarak devam eden bu geli 1977 yillarina kadar
ithalata dayall gercekdeistir. Ancak 1980’lere gelinginde artik bu sektor, bircok
firmanin olymasina ve dolayisiyla imalat yapilabilecek durumalinghesini

sazlamigtir.

1989 yilinda Sanayi ve Ticaret Baka@nll.S.E. ve asansor meslek kurdduinin
cabalariyla “asansor yonetm@li olusturulmustur. T.S.E. tarafindan standartlar
belirlenmgtir. GUnimuiuzde de 0Ozellikle konuyla ilgili ihtiyagl ithalata dayal
karsilanmakla beraber teknolojinin etkisiyle yeni anlar ve gemeler olgmaya

baglamistir.

4.2. GUNUMUZDE KULLANILAN ASANSORLER VE CE SITLERT

Gunuimuzde az kath ve cok kath binalarda kullamisansorleri birkagekilde

siniflandirmak mimkindir. Bunlar;

1. Kullanim amaglarina gore asansorler
2. Isletmesekillerine gore asansorler
3. Farkli 6zellikli asansorler dir.

4.2.1. Kullanim Amaglarina Gore Asansdrler
Asansdrleri kullaningekillerine gore tgekilde siniflandirabiliriz;

1. Insan asansorleri
2. Hasta asansorleri

3. Yiuk asansorleri

Insan asansorleri yalnizca insagi@ak icin, hasta asansorleri tekerlekli sandalye,
sedye ve ayakta hastgitaak icin, yik asansorleri ise yik ve yuk ile iiddsileri
tasimak icin kullaniimaktadir.

TS 863’ e gbre insan asansorlergithklari insan sayisi vezaligina gore kiiguk, orta
ve blyuk insan asansorleri olarak gruplandigimiKicuk insan asansorlerini; 240
ile 630 kg arasi yuk tayabilen asansorler, orta insan asansorlerini; §0lék1600kg
arasi yuk ta@yabilen asansorler, buyuk insan asansorleriniligép ile 2000 kg arasi
yuk taglyabilen asansodrler olarak belirlemek mimkindineYhasta asansorlerini de
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kiguk ve buyuk hasta asansorleri olarak sinifladmimek mumkundir. T3108' e
gOre ise yuk asansorleri ¢ grupta toplagamiBunlar, genel hizmet asansorlegjra
hizmet asansorleri ve servis asansorleridir (Ciirg@94, s.1).

4.2.2. Isletme Sekillerine Gére Asansdorler

TS 863'te insan asansorleri ikgekilde siniflandiriimgtir. Bunalar kumanda
sistemlerine gore insan asansorleri ve hizlaring gisan asansorleridir. Kumanda
sistemlerinegdre asansorleri de kendi iclerinde ¢ gruba ayrmaimkundur.
Bunlari; normal kumandali, toplamakumandali ve grup kumandali seklinde
siniflandirmak mamkundur. Hizlarina gore ise asdesd.63, 1.00, 1.60, 2.50 m/sn
olarak dort gruba ayrilngtir (Cirgul, 1994, s.2).

4.2.3. Farkli Ozellikli Asansorler

Artik farkl asansor tipleri de yapilabilmekte vierieyen teknoloji bircok farkli
gelismelere olanak vermektedir. Bu duruma oOrnek olarakopamik asansorleri
goOsterebilmek miamkindar. Panoramik asansorler,akudllari istedikleri katlara
ulagtirabilme imkani vermekte ve bu aradaadiyi seyretme olaga sglamaktadir.
Bu tip asansorler, gleris merkezleri, oteller ve manzarasi guzel olan bimala

timinde kullanilabilmektedirler.

Ozellikle son zamanlarda hidrolik kaldirmali asatexédaha cok tercih edilmektedir.
Bunlar; yuk, insan, buylk maza, hasta yaga asansori olarak hizmet
vermektedirler. Kaldirma yuksekli 35 metre ve kaldirma hizi 1,5 m/sn kadar olan
bu asansorler catida ayri bir bolme gerekmeksigmizin oyulmasi ile buraya

oturtulabilmektedir.

Hidrolik asansorler 1960°'hh yillardan bu yana gelgelinsan asansorleri olarak
kullanilmaya bglanmstir. 40 metreye kadar ufabilmekte ve 1,5 m/sn hiza
erisebilmektedirler. Burada yuk, kuyu tabanina iletiktegir boylelikle gerekli

hidrolik diizenlemeler kuyunun yaninda uygulandgin ayri bir birim uygulamasina
gerek kalmamtir (Neufert, 1983, s.164).

Tercih edilen dier bir asansor tipi de “paternoster” olarak tanmala ygun trafik
olan yapilarda devaml dgkn, asansorlerdir. Ancak bu asansoérlerin ¢ok katl
yapilarda kullanimina izin verilmemektedir. Bu éipansorlerin kullanilg@i binalarda

mutlaka sakatlar, cocuklar ve hastalar icin noragnsor ¢ozumleri uygulanmahdir.
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Iki kisilik devamli dolgan bir asansorln, bir yonde 8 saattgdial insan sayisi
4800°ddur.

I V1G] e Y44 ofe—— ) ——]
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a) Dikine Kabin b ) Enli Kabin ( Akici Trafik )

Sekil 4.4. Paternoster Plan Ornekleri
a. Dikine Kabin b. Enli Kabin ( Akici Trafik)

Cok katli otoparklarda katlar arasi gfa icin kullanilan asansoérler de araba

asansorleridir.

Ayrica asansor yetkilendirme alt modilu sistemlégi genel asansorlerde akill
kartlar kullanilabilmektedir. Bu sayede asansdrtesmerinin kullanicilarinin
belirlenmesi sglanabilmektedir. Karta; kisel ve kurumsal bilgiler ile kinin hangi
asansorlerden yararlanabilgcebilgisi de yuklenebilmektedir. Kart sahibi; kanti
asansore yergérilen kart okuyucuya okut@gunda asansort kullanabilmektedir.
Kaydedilen bu dlemler sayesinde, kart sahibinin asansért ne kadhkta ve ne
zaman kullandy rapor edilir.

Yangin vb. durumlarda asansér sistemleri yangintrkbpaneli ve bina otomasyon
sistemlerine bzl olarak otomatik olarak zemin kata inmekte ve réeudsi
kalmaktadir. Asans6r kovalarinin yangina dayanildlarak tasarlanmasi
gerekmektedir. Bu durumlarda 6zellikle 20 kat Uzéei yiksekfie sahip binalarda
yangina mudahale edilebilmesi i¢in ayri bir asarkgini ve kovasinin itfaiye igin
tahsis edilmesi gerekmektedir. Bir anahtar yardilsniotomasyon sinyali ortadan
kaldirilarak asansorin kumanda edilebilmeglazbilmektedir.itfaiye tarafindan
kullanilan yangin asansorlerinin elektrik tesisaikablolarinin 60 dakika yangina
karsi dayanikli olmasi, sudan etkilenmemesi ve kuyusutasinclandirilmasi

gerekmektedir. Genellikle bu asansorler bir yangjimenlik holine agilmamaktadir
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ancak kapilari ise normal kat hollerine agiimaktadsan ve yuk asansorleri kggl
yollarina kurulmamalidir. Her asansor kabini ic@ lo&imsiz birer makine dairesi
konulmasi tercih edilmelidir. Ozellikle normal yalcasansorlerinin bu gibi

durumlarda kullanilmamasi gerekmektedir (Gulteldige, 2011, s:6)

4.3. YUKSEK YAPILARDA ASANSOR TASARIMI

Yuksek vyapilarda zaman, mekan ve ekonomik kaymplayasanmamasi icin
sirkllasyon planlamasinin tasarigamasinda tamamlangnolmasi gerekmektedir.
Yuksek binalarda dgey yonde sirkillasyonun @anabilmesi icin de asansor
sistemlerine ihtiyag vardir. Bu sistemlerin tasan@asi icin cgtli kriterler baz
alinmaktadir. Belirlenen bu kriterlere ghakalinarak hem yapi igerisinde asansorin
konumu hem de kullanilacak asansorun tipi ve séglmienmektedir.

4.3.1. Yuksek Yapilarda Asansor Tasarim Kriterleri

Yuksek yapilarda asansor tasarimgitfiekriterlere basli olmaktadir. Uygulanacak bu
sistemin tasarimi, cekirdek boyutlarini da etkiletadir. Ayni zamanda katlarin
planlanmasi ve kullanim fonksiyonunda meydana dgeledk deisikliklerde yine
asansorlerin tasarim kriterlerineghaolarak sekillenmektedir. Asansor tasariminda
oncellikli olarak yapilmasi gereken, kullanici kapesi, buna k&I asansor sayisi ve
tipinin gbz ontnde bulundurulmasidir. Boylelikleaasor tasarim icin gerekli lobi
alanlari tespit edilerek g#li diizenlemeler yapiimaktadir. Bu kriterleri;

e Binanin kullanim amaci
o Kat yukseklgi
e Ddsemenin formu

e Ana lobiye ulgim sekli

e Konferans salonu gibi kamuya acik olan mekanlaerteyi
seklinde belirlemek mumkinduar (Sev, 2009, s:97).

Asansor sisteminin tasariminda kabin kapasitesi agansor kapi tipleri ve

boyutlarinin belirlenmesi gerekmektedir.

4.3.1.1. Asansor Sayisi ve Kabin Kapasitesi

Asansorlerin hangi kapasitede olmasi gepghin belirlenebilmesi igin, binanin
kullanim amacinin tespit edilgmpblmasi gerekmektedir (Cizelge 4.1Acil durum
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asansorleri, hasta asansorleri veya yuk asansdmenda kalan asansor gruplarinda

kabin boyutlar1 1/2 veya 1/3 oranlarinda olmal(&ev, 2009, s:97).

Cizelge 4.1. Kullanim amacina gdre 6nerilen asakabini kapasiteleri

Asansor Kapasitesi Ofis - Ticari Otel Konut Otopark
884 kg (13 kisi) o b
952 kg (14 kisi) & + 4
1088 kg (16 kisi) b . " +
1360 kg (20 kisi) + 4 o

1564 kg (23 kisi) - -

1768 kg (26 kisi) +

Asansorlerde sayi ve kapasitenin belirlenebilmes iGnemli iki unsur vardir.
Bunlardan birincisi ygun saatte, asansoriin 5 dakikadgni@asi istenen kullanici
sayisidir, yani asansorursttaa kapasitesidir. @er bir unsur ise asansor bekleme
suresidir (Sev, 2009, s:97-98).

Binalarda asanstr kapasite hesabi yapilirken isiakikada tek bir yonde ¢mana

kisi sayisinin toplam kullanici sayisina orani buluktadur. Binanin fonksiyonu g6z
Onlnde bulundurularak hesaplanan 5 dakikalik kegasiktari, tainmasi istenen
kisi sayinin ytzdesini vermektedir (Sev, 2009, s:98).

Cizelge 4.2. Bir asansor sistemi igin 6nerilen bede sureleri ve
5 dakikalikgima kapasitesi

Servis Kalitesi Cok iyi iyi Kotii
® Bekleme Siiresi 28 sn 30 sn 35 sn
o
© 5 dakikalik tagima kapasitesi %14 —-15 %13 - 13.5 %11 =12
- Iki yonlii lobi trafigi 35 — 40 sn 45 - 50 sn 55 — 60 sn
=} 2 : e e

> dakikalik tasima kapasitesi %14 %13 %12
= [ki yonlii lobi trafigi 50 — 55 sn 60 — 65 sn 70—75sn
=
S = : S
- > dakikalik tasima kapasitesi %7 %6 %5
x [ e e £
= Iki yonli lobi trafigi 35 sn. 40 sn 50 sn
&
S
o) 5 dakikalik tasima kapasitesi 13,5 - %14 12,5 - %13 11 - %12

Sekil 4.5.'de bir gyerinin yukari trafik ( up-traffic ) taleplerigeisi gosterilmektedir.
Bu trafigin en ygun kismina “up”(peak) denmektedir. @dim gunin saatleri ve
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bina nifusunun yizdesinin 5 dakika icerisindekinaéa taleplerine gére yapilgir
(Aslan, 1992, s.147).

Up-peak

l

YUKARTI TRAFIX

W
———

O3len (igeri)
sabah arakat

Bina nlfusunun
talep ¢ /5 dak.
— [o)

—

v

Ceno 000 1200 14CO  16C0 1800 Zaman (Saat)

()

v r e v ¥ mJ

Sekil 4.5. Yukari Trafik (up - traffic) talepseisi

Kaynak: Aslan, 1992, s.147

Asansor bekleme siresi belirlenirken de Onemli ofakt6rlerden biri binanin
fonksiyonudur. Ozellikle 20-30 sn arasindasigen bu sure gerekli durumlarda 40
saniyeye kadar c¢ikabilmektedir. Binanin fonksiyataigdz oninde bulundurularak,
asansor sayisli, asansorun kullanici sayisi, kapgsiasansorin yacas en yuksek
kat sayisi, asansorin duraklay&cakat adedi asansorin bekleme siresinin

desiskenlik gostermesini ggayan etmenlerdir (Galag, 1989-b, s.117).

yukary dorgy doruk d1¥! a3l doruk
r'_H =

Yo

G4l donslar;
—

Sekil 4.6.Tipik Buro Binalar1 Asansorlerinde
Trafik Yogunlugu

Kaynak: Ozak, 1998

Sekil 4.6.'da gOsterilen geiler ise tipik buro binalarinda asansorlerdeki wdor
yuklerindeki farki géstermektedir. Genelde iki miaksm doruk sabah vegteden
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sonra olgur. Bazi ¢ok nufuslu binalarda sabah daraksam dorgunu gabilir (Gay
ve di., 1955, s.473-474%ekilde de goruldgu gibi trafik, dsle tatili baglangicinda
asag! bitiminde ise yukari dgru artmaktadir.

Asansorlerde gecen sure 0Oli zaman olaragedendiriimektedir. Bunun 6nune
gecmek amaciyla geli sistemler, bilgisayar programlari kullaniimakhr. Kullanici
sayisinin artmasi ile, orgi@ 20 kisinin 20 farkli katta inmesi zaman kaybina sebep
olacaktir. Bu sebepten oturt kabin i¢ci kumandadagnsor garilmasi igin gereken
kat kumandalari gibi teknolojik yenilikler bu stnerazaltilmasinda énemli bir rol
oynamaktadirlar. Boylelikle elektronik kullaniléibiasansor sistemleri ve bina

otomasyon sistemleri bir arada kullanilarak istesemuc elde edilebilmektedir.

DIS CEKIRDEX kagis merdivenlerine ulasim mesafesini

uzatmaktadir. Bu r n plank yapiarda bu

dizenlemeden kagnilmalidir.

MERKEZI CEKIRDEK kacis merdivenlerine ulasim acssindan en

% g | uygun olamdir. Ancak Ost katiarda bir cekirdegin kesiimesi

i ciumsuz durumiar yaratabilir,

§§'§— SEETEEEE T T iz ERa j
B | | | UC CEKIRDEKLER 6l uglu koridotlar olugturmadigindan
ki P | beiki de en uygun ¢6zdrdur. Bu sekilde asanstr lobileri

e al 11k da alabitir. Bu dizenlemenin en olumsuz yinil kise

a--__:k:;r Ul‘l?‘.f‘.‘al tersin ekl

Sekil 4.7. YUksek Yapilarda KagMerdivenleri Dizenlemeleri

Gerek tasarlama sirecinde asansorlerin sayl veskeleainin belirlenmesinde,
gerekse secenek cozumleriningddendiriimesi gamasinda asansorlerin bir sefer
suresi, tasarimci i¢cin en 6nemli gdelendirme Olgutind olturmaktadir. Asansor
sefer suresinin hesaplanmasindgitieyaklasimlar uygulanmaktadir. Ancak bu
yaklasimlarda ele alinan modellerde en ¢ok 18 kata olaaldra ilgkin asansor

41



kapasite hesaplari yapilabilmekte sejjde asansorlerin gruplanmasina sinir olan 22
kata kadar binalar icin bu yontemler yetersiz kaddtadir (Ca&das, 1989b, s.117).

4.3.1.2. Asansor Kapi Tipi ve Boyutlari

Asansorlerde, kat kapilari ve kabin kapilari olnmisgere iki tip asansor kapisi
kullaniimaktadir. Kat kapilari, asansér kabini lilgtatta durdgunda, kullanilan
asansorin tipine gore, insan veya yuksggikisinin sglandgi kapilardir. Kabin
kapilari ise kabin katta dutunda, kabinin icerisinde veyasdridan kabine ya da

yana d@ru acilan kapilardir.
Kap! tiplerini kendi iclerinde gruplamak mumkindBunlar;

e Elile agilan kapi

Yar1 otomatik kap!

Otomatik kap

Cift hizli otomatik kapi

Kafesli kapi

En eski ve en cok kullanilan kapi tipleri el ilelag kapilardir. Bunlar el ile itilerek
ya da cekilerek acilip kapanmaktadirlar. Sirme vepapma kapiseklinde
duzenlenmektedirler.  Teknolojik gghheler asansor tasarimlarinda da zaman
icerisinde gelimelere sebep olngtur. Boylelikle yari otomatik, tam otomatik kapilar
gibi uygulamalar gérulmeye blanmstir. Yari otomatik kapilar da yine el ile itilerek
ya da cekilerek acilmaktadirlar. Ancak serbest kidodginda yeniden
kapanmaktadirlar. Otomatik kapilar ise katlardadideginden acilip kabindeki yolcu
indikten sonra kendiinden kapanabilmektedirler. Bunlarin yani sira ¢ifzli
otomatik kapi ve kafesli kap1 uygulamalari da metwau Cift hizli otomatik kapilar
en fazla dort kanattan afan sirme kapilardir. Bgik duran kanatlardan birinin
aciima hizi, dierinin agilma hizinin iki katidir. Ber bir kapi tipi olan kafesli
kapilar, metal profil veya cubuklardan yapgtardir ve koriikseklinde calgirlar.

Surme kap1 tipinde acilmaktadirlar (Curgul, 19927%
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a)2 panelli b)2 panelli ¢)3 panelli
merkez kap! teleskopik kapi teleskopik kapi

Sekil 4.8. Otomatik ve ¢ift hizli otomatik kap1 Okderi

Yiksek binalarin asansorlerinde kullanilan kagekli secilmeden dnce yon

sirkiilasyon g6z 6ntnde bulundurulmali ona géreldesecim yapiimahdir.

Ofis binalari gibi yuksek yapilarda en yaygin setegift kanatl kapilardir. Kapi
gengligi ve kapinin acilip kapanma hizi asansor sirkiladyaini belirlemektedir.
Kapinin 1,1 metre gibi bir gegige sahip olmasi ggicikis acgisindan kolaylik
sglayabilmektedir. Asansor kovalari, kalgekline, kabinlerin boyutuna, kapilarin

acilis sekline, raylara, kart agirhga ve dger ekipmanlara gidir (Sev, 2009, s:97).

4.3.2. Plan DiUzleminde Asansor Sistemlerinin DUzeshmesi

Asansorlerin plan dizleminde diizenlemesi yapilinkemdivenlere yakin bigekilde
planlamasi gerekmektedir. Asansorler her kattaakuthlar icin ortak bir merkezde
konumlandirilirsa, asansor cekiglee rahatlikla ulgm sa&lanabilmektedir. Bina
ucuna Yerlgtirilen asansorler binanin @r ucundaki kullanicilarin asansori
kullanmalarini zorlu hale getirecektirSekil 4.9.). Ancak dnemli olan kullanicilar
icin kolay ulgilabilir bir sistem olgturmak ve zaman kaybina sebep olmamaktir
(Strakosch,1983).
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Sekil 4.9. Merkezi yerlgtirlmemis asansorler
Kaynak: Strakosch, 1983

Asansor sistemlerinde kullanicilarin asansorgnuddari icin gereken mesafe yatay
duzlemde en fazla 45 metre olmalidir. Bu sinir nmksn 60 metreye kadar
cekilebilmektedir (Strakosch,1983).

Bina girisinin yapinin merkezinde gé de u¢ kisminda oldiu durumlarda bile
asansor sistemlerinin merkezde konumlandiriimasiiteedilebilmektedir. Cunku
gun icerisinde esas kullanict gunlugu binaya girg c¢ikistan ¢ok, asansorlerde
yasanmaktadir. Bu sebeple merkezi ygirte daha dgru bir uygulama olacaktir
(Strakosch,1983).

Yuksek yapilarda ortaya ¢ikan gy sirkilasyon problemlerinin ortadan kalkmasi
icin gerek vyatayda, gerekse sdyde ceitli gruplandirmalarin yapilmasi
gerekmektedir (Ozak, 1998, s:64).

Binaya birden fazla asansorin gergktpazi durumlarda yatay yonde gruplama
sistemini uygulamak dgwu bir ¢c6zim olacaktir. Binalarda farkli yerlerderkli
asansdrler tarafindanganan sirkilasyon da gkl bir sekilde slemeyecektir. Tek
asansorin kullanil@ binalarda kullanici asansori kaggdzaman kabinin geri
gelisini beklemek zorunda kalacaktir. Ancak ayni grumt&unan iki veya ¢ asansor
ile bekleme slresi nerdeyse yarl yariya azaltiadditedir. En fazla sekiz asansor
kullanilarak dgru bir gruplandirma yapilabilmekte ve bu sire s@&ibir oranina
kadar dguralebilmektedir (Demirtg 2007, s:70).
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Sekil 4.10.'da birbirinden farkh noktalarda konumtass iki asansor mevcuttur. Bu
durumda sirkulasyon sisteminin kullanilabiiliazalmaktadir. Clinki asansorlerden
herhangi birinde meydana gelen teknik aksaklik sonda dier asanstre ujan
zorlasmaktadir (Demirtg 2007, s:71).
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Sekil 4.10. Ayr1 noktalarda tasarlangrasansor
Kaynak: Demirtg, 2007, s:71.

Sekil 4.11.'de ise gruplandiriigniiasansor sistemi gorulmektedir. Bu sistemde
kullanici sirkiilasyonu kolayca @anabilmektedir. Sistemde meydana gelen herhangi
bir teknik aksaklik sonucunda, gruplandirgmaistem igerisindeki ger asansor
rahatlkla kullanilabilecektir (Demira2007, s:71).
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Sekil 4.11. Gruplanmgiasansor
Kaynak: Demirtg, 2007, s:71

Iki veya daha fazla asanstrdensalu gruplama sistemi ile daha kisa stirede istenilen
kata ulgim sa&lanabilmekte, asansor beklerken gegcen zamgardiriimektedir.
Grup asansorlefekil 4.12.'de ki gibi gruplamak mamkundir.
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Sekil 4.12. Asansor kabinlerinin diizenlenmesingihi secenekler ve ilkeler
Kaynak: Sev, 2009, s:100.
4.3.3. Bina Yukseklgine Gore Asansor Sistemlerinin Diizenlenmesi

Asansorler, 0Ozellikle yiksek binalarda sdyi sirkilasyonun en 6nemli
elamanlarindandir. Katlar arasinda gotfan, ulgimin sglanabilmesi bu elemanlar
birimler arasinda yer almaktadirlar. Kullanici sayyapinin fonksiyonu ve yapinin
tasarimi gibi etmenlere gl olarak servis gekirdgnin bluyukligt belirlendginden,

dolayh olarak bina ekonomisini etkilemektedirler.

Kat yukseklgi 25 kata kadar olan binalarda butiin katlar icindgsup asansor yeterli
olmaktadir. Ancak 25-30 kat arasi kat yuksgkk sahip binalar icin yetersiz
kalinmaktadir. Bu yuzden de iki ayri asansor gralugturularak binanin alt ve st
yarisina ayri ayri hizmet verilmesigganmstir. Bu sekilde kabinlerdeki yolcu sayisi
dogru orantili olarak azalgindan kabin boyutlarinin da kugllmesiglsanmig
olmaktadir (Timurkan, 1989b, s.69).
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Ancak 45 kat ve Uzeri binalarda giurulan iki asansor grubu yetersiz kagtm Bu
sebepten 6turt orta kisma hizmet verecek tclncgrop oluyturularak binanin tim
katlarina dengeli bir dalim yapilmasi s@lanabilmgtir. Alt ve st gruba caan iki
ayri asansor grubuna eklenen bu tc¢iuncl grup salgebinde orta katlar icin caan
dguncu bir grup elde edilgiolmustur. Yine 60 kat ve Uzeri yuksek yapilar igin Ug¢
grup yetersiz kalinagandan ayri bir dordinct grup eklenerek dengelidagilim
sglanabilmektedir. Ancak bu sistemde cekirdek haciarak kat sayisi ile diu
orantil olarak artmaktadir. Bu yizden de c¢ift kabinli asansdrler, transfer katlari
ve bu transfer katlarina yolcularl stgan ekspres asansorler uygulanmaya
baslanmestir. iste uygulanacak olan géy sistemin seciminin yapilmasinda oncelikli
olarak binanin fonksiyonu, sirkilasyongmlugu, binada ki kat yukselgi ve kat
adedi g6z 6nunde bulundurulmahdsekil 4.13.) (Timurkan, 1989b, s.69).
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Sekil 4.13. Yuksek binalarda asansor sistemleriagatimi

Kaynak: Siikonen, 2000
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Bdlgeleme

Yuksek yapilarda asansorler her kat igin hizmetirkeen bazi sorunlar ortaya
¢cikmaktadir. Bu sorunlardan en 6nemlisi de kulldamey bekleme ve yolculuk
surelerinin artmasi olarak soOylenebilmektedir. Knolti sayisinin artmasi ile
kullanilan asansoriun kapasitesi artarken gereldirkdiyuklglu de artacaktir. Bu
durumda daha fazlgafta ihtiyac duyulacaktir. Asansorin hizmet vgrdiat sayisi
artirilarak bu sorunun Onune gecilebilmektedir. Bygulamaya da bdlgeleme adi
verilmektedir. ki turli bélgeleme uygulamasi mevcuttur. Bunlardarincisi lokal
bblgeleme dieri ise atlamali bdlgelemedifékil 4.14.) (Demirtag, B., 2007, s.83-
84).

Bolgelemenin Turleri

Lokal bolgeleme; Lokal bolgelemede amag yapiy! yatayda katmanlanaak, her
bolgeyi kendi icinde kullanim yunlugu ve fonksiyonu bazinda gerlendirmek igin
ayri bir dizenleme yapmaktir. Bu bdlgeleme tipikddlanilan asansorlere “lokal
asansorler” denilmektedir (DemigtaB., 2007, s.86).

(1) ()

Sekil 4.14. Asansor sistemlerinde bdlgeleme
1. Lokal bolgeleme 2. Atlamali bolgeleme

Kaynak: Barney, 2002

Atlamali bolgeleme; Atlamali bdlgeleme de amag¢ asansorin tek veyasetl
katlara hizmet etmesini gamaktir. Buna gore asansorlerden biri Z, 2, 4a8aka,
digeri ise Z, 1, 3, Seklinde katlara hizmet vermektedir. Gitmek istereatta ki
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asansorin mgul olmasi halinde, der katlara hizmet eden asansor kullanilarak
istenen katin bir alt veya bir Ust katinda inilnexkt. Daha sonra merdiven
aracilglyla istenen kata ugaak miumkinduriste bu sebeplerden oturt yiksek
yapilarda genel olarak bu tip bir bdlgeleme sistéencin edilmektedir. Bu sayede
gerek yeterlgaft alaninin temin edilmesi gerekse asansor kalvizimet verecé kat
sayisinin azalmasi agisindan tasarr@lasebilecektir. Boylelikle de sirkiilasyon
problemi ortadan kalkacaktir (DemigtdB., 2007, s.84-85).

Yiksek binalarda bolgeleme sistemleri arasinda sgec¢salanabilmesi igin
asansoarleri birbirine tgayan caitli transfer katlarina ihtiyag vardiSékil 4.15.). Bu
katlara dgitim transfer katlar1 adi verilir (DemigaB., 2007, s.86).

Sekil 4.15. Asansor sistemlerinde transfer katlari

Ekspres Asansdrler:“Yolculari ana dgitim ve transfer katlar1 arasindgitan, tek

veya cift kat kabinli, gegive hizli asansorlerdir” (Fortune,1997).

Genelde zemin kattaki ana giam katindan st katlara hareket etmektedirler.
Cogunlukla iki durak arasinda hizmet eden tek kat kiakisansorlerdiriki transfer
katina sahip binalarda U¢ durak arasindas@edik sekilde de tasarlanmaktadirlar.
Sears Kuleleri bu uygulamanin yapgdorneklerdendir (Demirtga 2007, s.88-89).
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Cift Kat Kabinli Asansorler: “Ayni asansor bgugunda birbirlerine b@lanms, tek

cerceve icinde st Uste iki kabine sahip asansbirlgFortune, 1997).

Yap! yukseklginin dolayisi ile de kat adedinin artmasi asansidrléer katta

kapladg! alani arttirmaktadir. Asansor sistemlerinin kailfa alanini azaltmak icin
de cift kat kabinli asansorler tercih edilmektediekil 4.16.). Bu sistem kullanilarak
yapinin farkh fonksiyonlar igin kullanimina alaastganms olur. Béylelikle de tek bir

asansor ile iki asansorurgtgabilecegi miktarda yolcu t@inabilmektedir (Timurkan,

1989a, s.113).

-

Sekil 4.16. Cift Kat Kabinli Asansor

Bu tip ¢ift kat kabinli asansorler iki adet yolcalninden meydana gelmektedirler.
Her iki kabin de ayni zamanda galilmektedir. Sirktlasyon tra#finin yogunluguna
gore bu kabinlerden biri tek sayil katlara hizrederken, dieri ise ¢ift sayili katlara
hizmet etmektedir (DemirgaB., 2007, s.90).

Cift kat kabinli asansorlerin tercih edidibinalarda iki kati ana gatim lobisi olarak
kullanmak mumkundur. Bdanti genellikle yiridyen merdivenlerle gganmaktadir.
Normal asansorlere gore yolcwitaa kapasiteleri daha yuksektir (Eisele ve Kloft,
2003).
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Cift kat kabinli asansorlerin kullanimi i¢in kat kgekliginin her katta ayni olmasi
gerekmektedirLobi katlarinin dger katlarla ayni yukseklikte olma zorunlgiu bu
sistemin dezavantajlari arasinda sayilabilmekteddu dezavantajin ortadan
kaldirlabilmesi icin lobi yukseklikleri arttinlak dger kat yikseklikleri
azaltiimakta, boylelikle butin katlarin birbirineakfastirilmasi sglanmaktadir.
Ancak bu durum beraberinde kat yuksgklin beklenenden daha fazla olmasina

sebep olmaktadir.

Bu sebeplerden 6tura cift kat kabinli asansorldrsgelmis ve her kat igin standart
kat yukseklgi zorunlulyzu ortadan kalkmgtir (Sekil 4.17.). Boylelikle tasarimda
sinirlayici etken ortadan kalgmolacaktir. Gelimis cift kat kabinli asansorler Ust tste
duran kabinlerin 2 metreye kadar ayrilabilmeleratenak sglamaktadir. Bir makas
yardimiyla kabinlerin ayrilmasi ganmakta ve bu durum da sabit bir kat
yukseklgine ihtiyaci ortadan kaldirmaktadir (Demigt2007).

1P
!
L

Sekil 4.17. Geltirilmis cift kat kabinli asansor

Kaynak: Demirtg, 2007, s.94
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Yatay ve digey yonde hareket eden asansor sistemi ile birkagsés aynisaft
tzerinde hareket edebilmektedir. Bu duzgmesgslanabilmesi icin geitiriimis
kumanda sistemlerine ihtiya¢c vardir. Boylelikle kiar asansorlerin kullanimina
ihtiya¢ duyuldgu durumlarda bu sistemden yararlanabilmek mimkuindiir
sistemin cakma prensibisu sekildedir; 6ncelikle asansor gkyde hareketini
sgilamakta ve istenilen kata glaaktadir. Daha sonra yatayda hareketini
tamamlamakta ve kullanicilarin gilan kata gegine imkan vermektedir. [Qer
asansorler diey saftta hareket edebilmekte ve bdylelikle de asansdir alaninin
etkin kullanimi sglanabilmektedir. Bu sayede servis cek@id&in gereksiz alan
kullanimi ortadan kalkacak ve bina yapimi maliyetidismesine sglayacaktir
(Demirtag, 2007).

Yuksek binalarda kullanilan asansor sistem unaufdiint temel diizenleme” de ele
alinabilir: (Schroeder, 1989)

1. Tek kat kabinli ekspres asansorlerlesudan daitim kati ve bu kattan hareket eden
tek kat kabinli lokal asansorler.
Ornek: Cin Kulesi, (N

2. Cift kat kabinli ekspres asansotrlerlesun da&itim kati ve bu kattan hareket eden
tek kat kabinli lokal asansorler.
Ornek: Sears Kulesi, ABD

3. Cift kat kabinli ekspres asansotrlerlesun da&itim kati ve bu kattan hareket eden
cift kat kabinli lokal asansorler.

Ornek: Petronas Kuleleri, Malezya

4. Tek kat kabinli ekspres asansorlerlesidan daitim kati ve bu kattansagi -
yukari bolgelere datim yapan tek kat kabinli asansorler.

Ornek: First Interstate Bank Plaza, Dallas

Bu diuzenlemelere mci bir tip daha eklenebilir: (Barney, 2002)

5. Cift kat kabinli ekspres asansorlerle sun daitim kati ve bu kattansagi -
yukari bolgelere datim yapan tek kat kabinli asansorler.
Ornek: UOB Plazasi, Singapur

Ayrica Taipei 101 Binasi'nda oldu gibi, cift kat kabinli ekspres asansotrlerle
ulagilan da&itim kati ve bu kattan sagl bolgeye servis veren cift kat kabinli
asansdrlerden ogan bir sistem de mevcuttur (Demgtd., 2007, s.98).
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5. YUKSEK BINALARDAN ORNEKLERLE ASANSOR
UYGULAMALARI

5.1. TURKIYE'DEN ORNEKLER

Sekil 5.1. Sabanci Center genel gérinim

Mimar: Haluk Timay & Ayhan Béke
Struktir Mah.: Sedat Catakglu
Yapim Yili: 1993

Fonksiyon:Ofis

Yukseklik:

1. kutle (Akbank Tower): 158m.
2. kutle (Sabanci Center):140m.

Kat Adedi:
1. kiitle: 39
2. kitle: 34

Kutle Sayisi: 2
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Kulelerde, asansor trafik hesaplarinda iki kadenwddirak tasarlanan 8’er adet
asansor icin binanin kalma zamani 33 dakika, 5 dakika da insagmta kapasitesi
%15, durakta bekleme zamani 33 saniye ve ana curakt Ust kata seyir siresinin
24 saniye olmasina gore hesap yaptimiBuna gore toplam 39 kath kule 1'de; 4
adet 5.0 m/sn hizinda 4 adet de 3.15m/sn hizind&igllk ve 1000kg taima
kapasiteli 4 asansor planlagim. Bu asansorlerden 4 adeti birinci bodrum katt8n
kata kadar olan Kkatlara hizmet etmektedir. gddi 4 asansor ise biri
insan+itfaiye+sedye asansoru olup 3. bodrum k&8arkata, kalan Ui¢ asansor ise 3.
bodrum kattan gisi katina kadar olan katlarda durmakta, sgitattan sonra 18. kata
kadar ekspres olarak cikmakta ve bu kattan 33. katlar olan katlara hizmet
etmektedir. Toplam 34 kath kule 2'de ise 4 adet53m/sn hizinda ve 4 adet de
2,5m/sn hizinda 8 asansor bulunmaktadir. Bu asiendén 4 adeti birinci bodrum
kattan 15. kata kadar olan katlara hizmet etmekt&liger grup asansorlerden biri
insan+itfaiye+sedye asansori olup 3. bodrum ké&&kata kadar ¢caimaktadir. Ug
asansor ise 3. bodrum kattan zemin kata ve 15ark&@8. kata kadar olan katlara
hizmet etmektedir (Tumay, 1994, s.76).

Cizelge 5.1. Sabanci Center Asansor Bilgileri

Seyir Mesafesi
Asansor Aded Asansor Tipi Hiz (m/sn)| Kapasite| (m)/Durak sayisi
1 insan+itfaiye 5.00 1000-13 120/37
2 insan 5.00 1000-13 127/19
1 insan+itfaiye+sedyq¢ 5.00 1250-16 130/37
1 insan+itfaiye+sedyq 3.15 1250-16 112/32
4 insan 3.15 1000-13 74/20
2 insan 3.15 1000-13 109/17
4 insan 2.50 1000-13 63/17
1 insan 0.60 1000-13 7.5/3
1 insan+itfaiye 3.15 1000-13 112/32
2 insan+yuk(hidrolik)|  0.60 1600-21 713
2 insan 1.60 800-10 22/5
2 insan 1.60 800-10 21/5
1 insan 0.60 800-10 6.35/2
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Sekil 5.2. Nova Barais Merkezi genel gorinim

Mimar: Utarit izgi, Ataman Demir, Nihat Gok
Yapim Yili: 1987-1990

Fonksiyon: Ofis
Yukseklik:

Girigten itibaren 76 metre
Kat Adedi:

Toplam kat adedi: 25

Zemin UstU toplam kat adedi: 21

Zemin alti toplam kat adedi: 4
Normal Kat Alani: 530 nf
Toplam Yapi Alani: 16 000 m

Yuksek blokta 3 adet ¢ift hizlh asansdr bulunmaktaBlunlar sabah-glam trafgi
saatlerinde katlara ayrilgnolarak girg katindan 21. kata kadar kolektif (toplamalr)
sistem ile cakmaktadir. Dger saatlerde 1. kat ile 21. kat arasinda bilgisayar
kontrolli olarak selektif kolektif sistem ile caginaktadir (Alargin, 1990, s.254).

Binadaki asansorlerde ekspres bolgeleme yapilgtami
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Cizelge 5.2. Nova Baran Plaza Asansor Bilgileri

Asansor Kapasite (kg-kii) Hiz Durak| Seyir Mesafesi (m)
Sayisli (m/sn)

3 800-10 1.60 21 60

PPl Tl b e

Sekil 5.3. Metrocity genel gorinim

Mimar: Dogan Tekeli, Sami Sisa : ' :

Yapim Yili: 2003

Strakttr Mih.: Balkar Mihendislik e
| eI

Yukseklik:

1. Kitle: 143 m.
Kat Adedi:

1. Kitle: 35

1]

Kitle Sayisi: 3

Fonksiyon: Konut , Ofis

Sekil 5.4. Buro Tip Kat Plani

Her kulede 4 adet hizli asans6r bulunmaktadirargigilerin algveris merkezi
icinde diey dolgimlarini sglayacak 3 adedi panoramik, 2 adedi ise yalnizca
supermarkete 6zel olmak Uzere toplam 5 adet insanséru ile katlarda muhtelif
noktalara yayilmy toplam 36 adet yurtyen merdiven bulunmaktadir.suhis
merkezi genelinde ise toplam olarak 16 adet asayiskrve ziyaretci kullanimina

aciktir (Kirkan, S., 2005, s.303).
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Sekil 5.5.1stanbul Sapphire genel gértinim

Mimar: Melkan Gursel Tabanlgu
Yapim Yili: 2006-2011
Yukseklik: 236 m

Kat Adedi:

Zemin alti 10 kat

Toplam kat sayisi 54

Fonksiyon: Karma Fonksiyon

Bina icindeki dgey sirktlasyonda 8 adedi yuksek hizli olmak Gzemaim 14 adet

asansor, 13 adet yuriyen merdiven ve 8 adet yunjyeoulunmaktadir.
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Sekil 5.6. Anthill Residence genel goriinim

Mimari Proje: Ant Yapi

Yapim Yili: 2008-2010

Yukseklik: 200 metre

Kat Adedi: 54 kat

Kitle Sayisi: 2

Fonksiyon: Konaklama

Istanbul’'un en yiksek yapilarindan biri olan AntliRiésidence 54 katli, yuksekili

200 metreyi bulan, toplamda 804 daire iceren iKe#an olymaktadir. Bomonti'de
insa edilen yapinin digy sirkilasyonunda 14 adet, hizi 6m/snsaite asansorler
kullaniimaktadir (Ant Yapi, 05.04.2012).
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Sekil 5.7.1s Bankasi genel gériniim

Mimar: Seyas ArchitectEngineers

(Dogan Tekeli, Sami Sisa)

Striktar Muh.: Irfan Baligzlu
Yapim Yili: - 2000
Yikseklik

1. katle: 181 m.

2. kutle: 118 m.

3. Kutle: 118 m.

Kat Adedi

1. ktle: 52 katli

2. katle: 36 katli

3. Kitle: 36 kath

Kutle Sayisi:3

Fonksiyon: Ofis

Komplekste hizi 1m/sn - 6.3m/sn arasindgigdn 46 adet asansor, hizi 0.45m/sn
olan 6 adet yuriyen merdiven ve 6'si yangin merdivémak Uzere toplam 12
merdiven bulunmaktadir (Kirkan, S., 2005, s.294).
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Sekil 5.8. Mersin Metropol genel goriinim

Mimar: Cengiz Bektg

: B Hrtal ; L:_HJ- r

Striktar Mah.: Irfan Baligoglu
Yapim Yili: 1987

Yukseklik: 177 metre

Kat Adedi

50 kath, (Zemin Ustl: 46 Kkat,
zemin alti: 4 kat) i -
Kutle Sayisi: 1 o 1 R | g ] (T

~—r=rm -
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Fonksiyon: Karma NS

Sekil 5.9.Kat Plani

Otel katlarina hizmet veren 4 asansor 4.5m/snndiazi biro katlarina cahn 4
asansor 2.5m/sn. hizindadir. 2 adet yangin, 2 delettel servis asansorleri vardir.
Binada 2 adet yangin merdiveni, 2 adet de yang@ansdsu vardir (Kirkan, S., 2005,
S.297).
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Sekil 5.10. Trumph Towers genel gérinim

Mimari Proje: Brigitte Weber Mimarlik

Yapim Yili: 2007-2011

Yukseklik: 154 metre

Kat Adedi: 39 ve 37

Kitle Sayisi: 2
Fonksiyonu: Karma Fonksiyon

39 katl kutle konut, 37 kath kitle ise ofis kuledarak tasarlanmgtir. 12 bodrum
katin buyik boéliminde ise hem otopark hem dgvexls merkezi olarak karma
kullanim s6z konusudur (ARK, 12.04.2012).
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Sekil 5.11. Tekfen Tower genel gériinim

Mimar: Swanke Hayden Connell Architects
Stroktur Mah.: AK-ER Muhendislik

Yapim Yili: 2003

Yiukseklik

Kat Adedi: 26

Kitle Sayisi:1

Fonksiyon: Ofis

Tekfen Tower binasinda gy sirkiilasyonun gganabilmesi igin ana lobiye yan 3
adet asansor mevcuttur. Ana lobiden 13. Kata veKaBan 25. Kata kadar lemi
sgzlayan 8 adet asansor vardir. Ayni zamanda bingigde 5 adet yangin merdiveni
mevcuttur. Toplamda ise 17 adet asansor ve 2 d@otéygn merdiven bulunmaktadir
(Kirkan, S., 2005, s.304).
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5.2 DUNYADAN ORNEKLER

Sekil 5.12. Burj Khalifa genel goriinum

BINA ADI : Burj Khalifa (Burj Dubai)

YERI : Dubai (Birlesik Arap Emirlikleri)

MIMARI : Skidmore, Owings and MerrilinsaatSirketi
BITIM YILI : 2010

FONKSIYON : Rezidans

YUKSEKL IK : 828 metre

TOPLAM KAT SAYISI: 160

Burj Khalifa projesi 2010 yilinda Ortado ve Afrika'nin en yiksek binasi 6dulinu
kazanmgtir. Yaklasik 1,5 milyar civarinda bir maliyete sebep olan na sarmal
seklinde bir tasarima sahiptir. Dinya'da ilk kez 60ttre ylksekfie beton bu
projenin irsasi sirasinda pompalargim. 160 kattan olgan bu yapi, dinyanin en
cok katl yapisi olma 0ze#lini tagimaktadir. Ayni zamanda 124. katta bulunan
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gOzlem alani, 452 metre yuksedklile dinyanin en yiksek gozlem alani, 76. katta
bulunan ytizme havuzu, dinyanin en yiksekte bulyiame havuzu ve 158. katta
bulunan cami, dinyanin en yiksek cami olma 06zeliikl de bilnyesinde
barindirmaktadir. Yapida 58 adet asansor, 8 adeétygin merdiven bulunmaktadir.
Ayni zamanda 5,500 kg'lik kapasitesiyle diunyaninumun yiksekfie cikabilen
servis asansorine de sahiptir. Yine bu yap! da&nsor sistemi guvenlik, yangin vb.
durumlara kap kontrollii olarak tahliye edilebilir bigekilde programlanngtir.

Sonug olarak Dunya’nin en yiksek yapisi olma d@gellitasiyan Burj Khalifa
binyesinde bircok konuda ilkleri barindirmaktadir.

Sekil 5.13. Taipei 101genel gorinim

BINAADI : Taipei 101

YERI : Taipei/ TAYVAN

MIMAR : C.Y. Lee & Partners
BITIM YILI : 2004

FONKSIYON : Ofis

YUKSEKL IK : 508 metre

TOPLAM KAT SAYISI: 101

BINA TOPLAM ALANI : 412,500 rf
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Yukseklik siralamasinda Burj Khalifa'dan sonra imlarak yerini koruyan Taipei
101, 508 metre yuksekk sahiptir. Yapi 101+5 katli TFC Tower adli asatisibe
dunyanin en hizli asansodrlerinden birine sahiptir.asansorler toplamda 24sikie
kadar taima kapasitesine sahiptirler. 508 metre yukgekliciksta meydana
gelebilecek basing sonucu yolcular igin 6zel birsibe kontrol sistemi
olusturulmustur. Binanin 89. katinda bulunan, 382 metre yukgeklsahip
gbzlemevine ulgam 37 saniyede tamamlanabilmektedir. Asansérletdntidk hiza
ulagabilmektedir. Ayni zamanda her 8 katta bir de mék&at kullaniimsgtir. Yapi
icerisinde kullanilan asansoérler bir Japon firmalan Toshiba’ya aittir (Kirkan, S.,
2005, s.279).

Sekil 5.14.Sangay Dinya Finans Merkezi genel gorinim

YERI : Sangay /GN

MIMAR : Mori Building Co., Ltd.
BITIM YILI : 2008

FONKSIYON : Karma Fonksiyon
YUKSEKL IK : 492 metre

TOPLAM KAT SAYISI: 101

BINA TOPLAM ALANI : 381,600 m
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Sangay Dunya Finans Merkezi 492 metre yuk$gkle dinyanin en yuksek uglncu
binasi olarak kabul edilmektedir. Yapi yer uUzerindeplamda 101 kattan
olusmaktadir. Yer altindaki 3 kat park alaeklinde tasarlanngtir. Ayrica 1. Kat ile
5. kat arasi averis alanlari ve konferans merkezi olarak, 7. ve 7Tlakarasinda
kalan alanlar ofis olarak, 79. ve 93. katlar arssiotel olarak kullaniimaktadir. Geri

kalan katlarda sergi alanlari ve seyir teraslalutmnaktadir.

Yapinin Ust kisminda bulunan kire formu ise riuzgagokdelenler Gzerindeki
olumsuz etkisini ortadan kaldirmak icin tasarlagtmi Yapi kare prizmaseklinde
planlanmgtir. Bu kare prizma, Uzerinde yukselen kiresel made birlikte Cin

mitolojisinde diinyayi temsil etmektedir.

Toplamda 91 adet asansotrdensalu yapida 6 adet asansor gozlem asansoru
bulunmaktadir. Bu asansorlerden 15 adedi otel bdlipm, 44 adedi ise ofis bolimu

icin kullanilan asansorlerdir.

Sekil 5.15. Petronas Tower genel gorinim
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Mimar: Cesar Pelli & Ortaklari

Strukttr MUh. : Runhill Bersekutu
ve Thornton Tomasetti
Yapim Yili: 1995-1998

Yeri: Kuala Lumpur/Malezya ad 2, 1550
Yksekiik At T

1. kiitle: 451,9m. 25 o
2. kutle: 451,9m. {{" f o "\
Kat Adedi e . O LIs L/
1. kitle: 88 R i A
2. kiitle: 88 o O S R
Kitle Sayisi: 2 AL S

Fonksiyon: Karma

Sekil 5.16. Kat Plani

iki ayri kuleden olgan yapida her bir kiitlede cok sayida asansor yeakaadir. Ust
katlara ulaim icin oncelikle yapinin yari yiksegindeki kata ulam
sgzlanmaktadir. Ust kisimlarda yer alan katlara gegin ise asansor @atirmek
gerekmektedir. Sirkiilasyon gonlugunun old@gu durumlarda ise ¢ift durak yontemi
ile kapasite artirilabilmektedir. Bu yapida skydgbasansorlerinin ilk uygulamasi
mevcuttur (Fortune, 1997, s.4).

Cizelge 5.3. Petmmawer Asansor Bilgileri

BOLUM KAPASITE HIZ CALI STI Gl KATLAR
(kg) (m/sn)

A: A1-A6 160(-160( 4.0C Zemin ve 1, -23 Aras

B: B1-B6 160(-160( 5.00 Zemin ve 1; 2-27 aras

C: Ci1-Ce 160(-160( 3.5( 41 ve 42, 4-46 Katlar ara:

D: D1-D3 160(-160( 7.0C 41 ve 42, 6-73 Katlar ara:

E: EI-E3 160(-160( 7.0C 41 ve 42, 61, €-80 Katlar ara:

F: SH1-SHE 2100-210C 6.0( Zeminve 1, 42. ki

G: S1-S2 S1: 270! 5.0C P1, C, zemin, -6 837

S2: 4500 5.00

H: S& 230( 3.5( P1, C, CM, zemin-6, &37

I: F1 80C 5.0C P1, C, CM, zemin,-3, 8,4(-84 M2
85,86

J:FZ 80C 5.0C P1,C, CM, zemin, -38, 4(-84M2,
85,86

K: CF1 ve CF. 90C 1.6C 36, 37, 41-43

L: TE1- ve TEZ 100( 1.6C 83, 85, 8
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Sekil 5.17. Sears Tower genel gorinim

BINA ADI : Sears Tower

YERI :Chicago — ABD

MIMARI : S.0.M

BITIM YILI : 1974

KULLANIM AMACI : Biiro

YUKSEKL IK :443 metre

TOPLAM KAT SAYISI : 110

BINA TOPLAM ALANI : 408 700 metrekare

Yapi tek kath kabinlerle lokal bolgelere hizmemektedir. Ayrica Sears Tower iKi

kath kabin asansorlerinin kullanifghilk yapi olma 6zelini de tgimaktadir.
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Sekil 5.18. Central Plaza genel gériniim

BINA ADI : Central Plaza

YERI : Hong Kong / Cin

MIMAR : D.Lau&Ng Chun Man

Arch.&Eng.Ltd.

BITIM YILI : 1992

KULLANIM AMACI :  Ofis

YUKSEKL IK : 374 metre

TOPLAM KAT SAYISI: 78

BINA TOPLAM ALANI : 172.798 metrekare
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Cizelge 5.4. Central Plazansor Bilgileri

BOLGE ASANSOR | KAPASITE HIZ CALI STI G| KATLAR
SAYISI (kg) (m/sn)
alcak bolge 4 1800 2.5 | 1,3 ve 4. asansorler: 2,7
18 2. asans.: 2, P, 5-18
alcak bolge 4 1800 3.5 2,19-27
alcak bolge 4 1800 5.00 2, 28-35
alcak bolge 4 1800 6.00 2, 36-43
yuksek bdlge 4 1600 1.75 46-54
yuksek bdlge 4 1600 2.50 46, 55-62
yiksek bolge 4 1600 2.50 46, 63-69
sky- lobby 5 2050 8.00 2, 46 (zeminden sky
mekikleri lobbye)
36.)
36.) 1350 6.00 36.)B1,G 1,2,572
yuk asansorler 3 37.) 2000 37.) 37.)B1, G 1, 2,5-46
38.) 2000 4.00 38.) 47-70
38.)
2.50
yolcu+yuk 1 1350 1.50 69-73, catl
asansori
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BINA ADI

: Bank Of China Tower

YERI : HongKong / Cin

MIMARI : 1.M.Pei & Ortaklari

BITIM YILI : 1989

KULLANIM AMACI :

Biro ve Yonetim

. h]: 5:}':
g @‘WE
CLiLS

YUKSEKL IK : 368 metre

TOPLAM KAT SAYISI: 74

BINA TOPLAM ALANI
metrekare

: 170 000

Yapida sky-lobby ekspres asansorler

Sekil 5.20. Kat Planlari

kullaniimaktaddUsey sirkiilasyonun

sglanmasi igin 45 adet asansor yer almaktadir. 43taKlaulunan sky-lobby igin

ulagim da bu asansorlerlegdanmaktadir.
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Cizelge 5.5. Bank of China Asansor Bilgileri

BOLGE ASANSOR| KAPASITE HIZ CALI STI G| KATLAR
SAYISI (kg) (m/sn)
alcak bolge 6 1-3) 1600 |1-3) 3.50 13,6 -17,19
1-4) 1350 |4-6) 3.50
alcak bolge 3 VIP 7) 139 3.50 1,14,-17,19
asansorleri 8 ve 9) 1600
alcak bolge 6 1600 4.00 1, 20, 29
alcak bolge 6 16-18) 1350, 5.00 1, 29, 30,32-42
19-21) 1600
sky-lobby 6 Ekspres 1600 5.00 1,43
mekikleri asansorler
yuksek 4 1250 3.50 43, 46 — 55
bdlge
yuksek 4 32. ve 35. as: 43, 56, 5
bblge 1250 3.50 — 68;
33. ve 34. as: 43, 56, 5
- 65
yuksek 2 VIP 1250 1.00 36. as.) 68 — 70 37. as.
bdlge asansorler 68 ve 70
yuk 3 38) 2300 39) 38. ve 39. as.) V, CP2
asansorleri 1600 40) 1800 5.00 CP1, 1-4, 6-44 40. as.
44-68
mekik 2 Yolcu 1600 1.60 CP2-CP1-1
asansorleri | asansorler
servis 3 43) 2300 44) 43)V,2,344)1, 2,3
asansorleri 900 45) 2250, 1.60 45)V, 1- 3
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Sekil 5.21. Empire State Binasi genel gorunim

BINAADI : Empire State Binasi

YERI : New York / ABD

MIMAR : Shreve Lamb & Harmon

BITIM YILI : 1931

KULLANIM AMACI :  Ofis

YUKSEKL IK : 381 metre

TOPLAM KAT SAYISI: 102

BINA TOPLAM ALANI :  205,000-239,000
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Cizelge 5.6. Empire State Binasi Asansor Bilgileri

®

BOLUMU KAPAS ITE | HIZ (m/sn) | CALI STIGI KATLAR
Banka A 4000 3.50 SB-7
Banka B 4000 3.50 G 6-20
Banka C 3500 3.50 G, 18-25
Banka D 3500 3.50 G, 24 - 57
Banka E 3500 3.50 G, 41 -57
Banka F 3500 3.50 F, 55 - 67
Banka G 3500 3.50 G, 66 — 80

Kule asansorleri 3000 2.50 79 — ana cati
Gozlem asan. 2000 2.50 85, ana cati, T.O.
Yuk asansoru 3500 3.50 S.B.,8,2-80
Yuk asansoru 3500 3.50 S.B.,B,2-57
Yuk asansoru 3500 3.50 SB.,B,2-25
Yuk asansoru 3000 1.25 SB.,B,G

Cizelge 5.7.de dinya siralamasinda ytkseklik bakalien ilk yirmide yerini alan

yuksek yapilar kat adetleri, yukseklikleri bazirdgerlendiriimis, Cizelge 5.8.'de

ise ayni yapilar asansorsgeri, sayilari ve hizlari bazinda siralagtmi
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Cizelge 5.7. Dunya siralamasinda ilk 20'ye gireksglt yapilar

SIRA| BINAADI |FONKS. YAPIM YAPIM | KAT KAT
NO YERI YILI |ADEDI|YUKSEKL IGI
1 BURJ KHALIFA | Karma Fonk, Dubai/Birlesik 2010 163 828 metre
(BURJ DUBAI) Arap Emirlikleri
TAIPEI 101 Ofis Taipei/Tayvan 2004 101 508 metre
3 SANGAY DUNYA
FINANS Karma Fonk]  Shangay/Cin 2008 101 492 metre
MERKEZI
4 ULUSLARARASI
TICARET Karma Fonk] Hong Kong/Cin 2010 108 484 metre
MERKEZI
5 PETRONAS Ofis Kuala 1998 88 452 metre
TOWER-I Lumpur/Malezya
6 PETRONAS Ofis Kuala 1998 88 452 metre
TOWER-II Lumpur/Malezya
NANJING
7 GREENLAND
FINANCIAL Karma Fonk Nanjing/Cin 2010 89 450 metre
COMPLEX
(ZIFENG TOWER)

8 442,1 metre (anten
WILLIS TOWER Ofis Chigago/ABD 1974 110 ile beraber
(SEARS TOWER) yliksekligi 537,3

metre

9 KINGKEY 100 | Karma Fonk. Shenzhen/Cin 2012 100 441,8 metre

10 | GUANGZHOU
INTERNATIONAL | Karma Fonk, Guangzhou/Cin 2010 103 432 metre

FINANCE
CENTER

11 TRUMPH
INTERNATIONAL | Karma Fonk| Chigago/ABD 2009 92 423,4 metre
HOTEL&TOWER

12 JIAN MAO Karma Fonk|  Shangay/Cin 1998 88 420,5 metre

TOWER
13 AL HAMRA Ofis Kuwait 2011 74 413 metre
FIRDOUS TOWER City/Kuwait
14 TWO
INTERNATIONAL Ofis Hong Kong/Cin 2003 88 412 metre
FINANCE
CENTER
15 23 MARINA Rezidans Dubai/Birlgk 2012 90 392,8 metre
Arap Emirlikleri
16 CITIC PLAZA Ofis Guangzhou/Cin 1996 80 391,1 metre
17 SHUNG HING Ofis Hong Kong/Cin 1996 69 384 metre
SQUARE
18 EMPIRE STATE Ofis New York 1931 102 381 metre
BINASI City/ABD
19 |CENTRAL PLAZA Ofis Hong Kong/Cin 1992 78 374 metre
20 | BANK OF CHINA Ofis Hong Kong/Cin 1989 74 367,4 metre

TOWER
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Cizelge 5.8. Dunya siralamasinda ilk 20'ye gireksgl yapilarin asansor sistemleri

SIRA|  BINAADI ASANSOR TiPi ASANSOR | ASANSOR
NO SAYISI HIZI
1 BURJ KHALIFA Cift kat kabinli asansor (29 adet) 57 max. 10m/sn
(BURJ DUBAI) Tek kat kabinli asansor (24 adet)
37 adet miteri
asansori, 2 adet aerodinamik
Cift kat kabinli asansor (34 adet)g6zlem asansori, basing kontrolli
2 TAIPEI 101 Tek kat kabinli asansér (14 adet) 3 adet servis | kabinler ile 1,01(
asansori, 6 adet m/dk
otopark asansorti
3 SANGAY DUNYA Cift kat kabinli asansor (39 adet) 91 max. 10 m/sn
FINANS MERKEZ Tek kat kabinli asansor
4 ULUSLARARASI _ 83 max. 9 m/sn
TICARET MERKEZ
5 PETRONAS TOWER-I Ekspreski kat kabinli (2100- 78 max. 7 m/sn
2100kg) Lokaliki kat kabinli
6 PETRONAS TOWER-II|  Ekspreski kat kabinli (2100- 78 max. 7 m/sn
2100kg) Lokaliki kat kabinli
NANJING
7 GREENLAND
FINANCIAL COMPLEX - 54 max. 7 m/sn
(ZIFENG TOWER)
8 WILLIS TOWER Lokal: Tek kat kabinli Ekspres: 104 max. 9 m/sn
(SEARS TOWER) 1ki kat kabinli (2250-2250kg)
9 KINGKEY 100 Cift kat kabinli asansor 64 max.8 m/sn
10 GUANGZHOU
INTERNATIONAL Cift kat kabinli servis asansorleyi 71 max.8 m/sn
FINANCE CENTER
11 TRUMPH
INTERNATIONAL . . max.8 m/sn
HOTEL&TOWER
12 JIAN MAO TOWER | Ekspres: Tek kat kabinli )1600kg) 62 max. 9,1 m/sn
Lokal:Tek kat kabinli
13 | ALHAMRAFIRDOUS _ 43 max. 10m/sn
TOWER
14 TWO .
INTERNATIONAL Cift kat kabinli 62
FINANCE CENTER
62 (6 adet yiksek
15 23 MARINA - hizll asansor, 2 max.8 m/sn
adet yiiksek hizl
servis asansori
16 CITIC PLAZA . 36 o
17 | SHUNG HING SQUARE _ 36 _
18 |EMPIRE STATE BNASI Lokal:Tek kat kabinli 73 max.3.50m/s
19 CENTRAL PLAZA | Lokal:Tek kat kabinli Ekspres:Tek 39 max.8 m/sn
kat kabinli (2050 kg)
20 BANK OF CHINA | Lokal:Tek kat kabinli Ekspres:Tek 45 max. 5m/sn

TOWER

kat kabinli
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6. SONUCLAR

Sanayi Devrimi'nin ortaya ciki ile gelsim gosteren yuksek bina teknolojileri
struktirel anlamda ¢g&lin giderek yayginlgmasi ile daha gepikullanim alanlarina
sahip olmytur. Bu sayede bina yukseklikleri hep daha faztg gbstermy ve amac
surekli daha yiiks® ulgabilmek olmgtur. Onceleri sadece insanlarin rahatlikla
yuruyerek ulgabilecekleri yikseklikte (5-6 kat) binalar tasarfeaya balanmstir.
Ancak asanso6run icadi ile meydana gelen buyukmatyilkseklgi kat ve kat
arttirmstir. Yani asansorun icadi ile gunimizde de oOnemitiimeyen “yiksek
bina” kavrami mimari tasarima yeni bir boyut getgtin

Yiksek binalar genel anlamda daha az alan kullaranulanak sgarken ayni
zamanda daha c¢ok kullaniciya hitap etmeleri sonyogun olarak tercih
edilmislerdir. Ozellikle birer “guic” simgesi olarak goriiklerinden, hem daha
yuksesin hedeflenmesi hem de daha fazla gelir getirmessitadan prestij gostergesi
haline gelmglerdir.

Gunumuze kadar bircok yiksek bina tasarimi yagtimHer donem ortaya ¢ikan
teknolojik gelsimler bu bina tasarimlarina yansgtm Ozellikle vurgulanan en
Onemli unsur da yiksek binalardasdy sirkilasyonun gganmasidir. Cunki day
sirkiilasyon, yuksek bina tasariminin en énemli asikhr. Bina yiksekliklerinin giin
gectikce artgl bu donemde, halen ggin gdsteren asansor teknolojisi bu atihmin en
Onemli parcasidir. Buyuk kent olma olgusunun aytikselen binalarin katlarina gore
deserlendirildigi gunumiizde, c¢gtli drneklerle incelediimiz asansor tasarimlari
karsimiza ¢ikmaktadir.

1970 oncesinde amag¢ asanstrde boyut, kapasitestasanyisini belirlemektir.
Ancak bu durum Chicago Time Life Binasr'nda ciftt Kabinli asansorlerin, New
York Dunya Ticaret Merkezi'nde ise giam katlarinin kurulmasiyla gemistir.
Servis cekirdgi icerisinde asansorlerin kapl&dialandan tasarruf etmek amacli
geligtirilen her iki sistem de asansor tasarimina yesdistenler katmgtir. Yani

zaman igerisinde asansor teknolojisinde ortayancétdimlar ile servis ¢ekirggnin
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kullanim alanini minimuma indirmek ve farkli sisteamayslarini ortaya ¢ikarmak
amaclanmgtir. Bu durum gunumuzde de devam etmekte ve gunikgecortaya
cikan teknolojik gelimler bunu desteklemektedir.

Tez kapsaminda yapilan bu ealada, yiksek vyapilarda gy sirkiilasyon
sistemlerinin irdelenmesi gmnmg ve asansor tasarimini da incelerken etkin
kriterler ilgili bagliklar altinda belirlennstir. Ayni zamanda yuksek yapi kavraminin
ortaya clkgi ve buna bgh olarak gelgen asansotr teknolojisinin de tarihgesi
irdelenmitir. Yapilan bu cakma sonucunda kullanilan 6rnekler g&astirmalar
yapilarak dgerlendirilmistir. Bu deserlendirmelerden yola ¢ikarak tez galasindan

elde edilen sonugsagidakisekilde aciklannstir.

Ozellikle Avrupa, Amerika ve Birkgk Arap Emirlikleri olmak (izere diinyanin pek
cok yerinde cgtli yuksek yapi tasarimlari ile ksfasiimaktadir. Farkh kitalarda
karsimiza ¢ikan bu 6rnekler gdi yapi tasarimlarinin yani sira, yapilarda kollan
belli bagli asansor tipleri, ¢cekirdek diizenlemeleri, asarsijpasiteleri vb. tasarim
kriterlerini ortaya cikarmaktadir. Her binanin fenfonu dgiskenlik gdsterir.
Yuksek yapilarda tasarimgekillenmesi icinde yapinin fonksiyonu ile beraber b
tasarim kriterlerinin de g6z 6ninde bulundurulngenekmektedir. Cizelge 5.7.'de
dunya genelinde yukseklik siralamasina gore yapilgerlegimi gorulmektedir. Buna
gore ilk 20 yapi1 yapim yili, fonksiyonu, kat yuk8gk kat adedi vb. olmak tGzere
siralanmgtir. Cizelge 5.8'de ise ele alinan bu ilk 20 yapiasansor tipleri, sayilari
vb. deerlendiriimeye alinmgtir. Buna gore yiksek yapilarda s@iy sirkiilasyon
elemanlarini siniflandiracak olursak, bu tablodékati ceken, asansor sayisi,
kapasitesi vb. derlerin yalnizca kat yuksekine ba&li olarak gelsim
gostermediidir. Yapilan bu cakma ile irgasi tamamlanmgi yapilar arasinda
yukseklik, fonksiyon, asansor tipi gibi 6zelliklkarsilastiriimigtir.

Dunyanin en yuksek binasi olma 6z&ii elinde tutan Dubai'de ki Burj Khalifa adl
yapl, gerek g6z kamg@rici tasarimi, gerekse ikdiml yikseki ile etrafinda
konumlanmy yapilara fark atmaktadir. Yapi bu 6z&llile sadece Birlgk Arap
Emirlikleri'nde deil diinya tzerinde de fark edilebilir bir konuma gdin Sanayi
Devrimi ile bglayan sertivenin giinimuize kadar bu denli@tili gelsi teknolojinin
tartsiimaz faktorini gozler 6nlne serer. Yeni yapim ildin, farkli malzeme

kullanimi gibi faktorler bu gedimin hizlanmasina neden olgtur.
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Tarkiye'nin en yuksek yapisi olan Sapphire igcin dgni seyleri sdylemek

mumkinadar. Yapr yukseldi, goster§li cephesi ile Istanbul'un siluetini adeta
yeniden yaratmtir. BOylesine yiiksek bir yapida ¢ozilmesi gerekerdnemli sorun
elbette ki dgey sirkulasyon olmalidir. Yapinin fonksiyonlarinogdu bir bicimde

yerine getirebilmesi igin sirkiilasyonun etkin veguy bir bicimde s&@anabilmesi

gerekmektedir. Bu amacla yapida 14 asansor, 13/girinerdiven ve 8 yurtyen yol
kullaniimistir. 54 kath yapinin en st katina gilmin sglanabilmesi icinde yuksek
hizli asansor sistemi uygulangtm.

Sonug olarak bir yiksek bina tasarlarken belirlehedeflerden biri yatirimci igin
maksimum kar elde edebilmektir. Ancak beraberindekdllanicilarin ihtiyaglarini
tam anlamiyla kgrlamak, daha ¢ok kullaniciya hitap etmek, kulldara daha gegi
alanlar sglamak ve servis cekirgein farkli fonksiyonlarin yerini almasina izin
vermeden, kullanim alanini daraltipglevselliginin  korumasini ggamak da
gerekmektedir. Bu yuzden vyiksek bina tasariminddirldreen hedeflere
ulagilabilmesi igin birgok veri gbz 6nunde bulundurulda. Aksi takdirde istenen
verim s&lanamayac& gibi yuksek binalar ¢ozimi ve kullanimi imkangapilar
haline gelebilirler. Bu sebepten oturd yiksek bitasarimi yapilirken déy
sirkilasyonun ve bunun en Onemli pargcasi olan ‘S&derin” fonksiyonu iyi
belirlenmeli ve buna gore her turliglendirme yapiimahdir.
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