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ONSOz

Bu calisma uzun bir streg ve buyik emekler igeriyor... Strece yayilan birgok kisiye ait
bu emek agi ayrimaz bir butinin pargalari adeta. Bu vyolculuk slresince kah
heyecanlandigim, kah ydreklendigim, kah umutlandigim, kah tiokendigim, kah pes
ettigim anlar oldu. Ancak tim bu keskin virajlarda dyle glzel yurekli insanlarla yolum
kesisti ki, calismanin bu sonuca varmasinda katkilari ¢ok buylk, tarifi imkansiz.
Kalemim doénduglnce ifade edebilecek olursam eger; en basta lisansustl
calismalarimin ilk asamasi ylksek lisans déneminden bugtine dek her konuda destegini
hissettigim, gerek meslek yasantimda benim gelismem; gerek ise bu ¢alismanin
gelismesi safhalarindaki yol haritasi, kurgu, planlama ve kaleme alma asamalarindaki
titiz katkilarindan o6ttri degerli hocam, danismanim Yrd. Dog. Dr. Saadet AYTIS’ a,
buglne kadar birlikte yapmis oldugumuz her ¢alismada destegini benden esirgemeyen
ve beni her zaman yireklendiren, glc veren degerli hocam Yrd. Dog. Ozkal Barig
OZTURK e, galismam en ¢ikmaza girdigi anda bana bol 1sikli bir kapi actigi ve essiz bir
huzur yasattigi icin Sevgili hocam Yrd. Dog. Umut Tuglu KARSLI' ya, aramizdaki bagin
¢ok tarifsiz olduguna inandigim, birlikte gegirdigim tim zamanlarin bana ¢ok artilari
oldugunu bildigim, sevgili hocam, manevi ablam Yrd. Dog¢. Senay BODUROGLU’ na, bu
uzun suregte calismanin bugline ulasmasinda bana en blyuk destegi veren, tum bilgi
birikimini tereddltsiiz benimle paylasan, can yoldasim, esim Ali OZEN’ e, egitim
hayatimin ilk gininden beri bana gostermis olduklari dogrular 1si§ginda kendi yolumu
bulmama vesile olan, bu yol ugrunda kendimi gelistirebilmem adina bana sinirsiz kapilar
acan degerli anne ve babama, varligi bir muikafat olan canim kardesim Begim
SARIMAN’a, bu slrecgte gdstermis oldugu sinirsiz destek igin diger kardesim Aslihan
OZEN’e, galismanin althgini olusturan tersaneye ait dijital verileri ve bizzat kendi
modelledigi tersanenin 3D gizimini benimle paylasan Mimar Ali OZSOBACI' ya, tersane
verilerine ulasmamda yardimci olmaktan ¢ekinmeyen basta Mimar Serkan AKIN olmak
uzere Konak Mimarlik ve Sanat Hizmetleri ¢alisanlarina, tersaneye ait envantere ulagim
asamasinda sagladigi tim katkilar igin meslektasim, arkadasim Mimar irem USLU’ya,
Halic Tersanelerinin kapatiima strecinde hazirlanan raporlarin paylasimi igin Gemi
Miihendisleri Odasi Eski Bagkani R. Tansel TIMUR’a, tez kapsaminda tasarlanan biling
platformuna ait tim modelleme ¢alismalari i¢in canim kardeslerim Mimar Ozge KAYA ve
Mimar G6zde KAYA’ya 6zverili calismalari, gostermis olduklari anlayis ve sonsuz destek
icin tesekkir ederim. Ve canim anneannem... Omri yetip calismanin sonuglanmasini
goremediyse de bu mutlulugu, gururu ve heyecani benimle paylastigina eminim.

Biliyorum ki O hep bizimle ve her animizi paylasiyor.

Esin SARIMAN OZEN
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OZET

Sosyo-ekonomik gelisme slrecinde endustriiesmenin en Onemli etkisi ¢evre
Uzerinde gorulmustir. Toplumun surekli etkilesim icinde bulundugu cevre ve
kentlerdeki blylk degisimlere neden olmasi, endistri devriminin kentlesme devrimi
olarak nitelendiriimesini saglamistir. 19. ylzyillda yasanan Endustri Devrimi
sonrasinda tum dinyada etkisini gdstermis olan sanayilesme sureciyle birlikte
gelisen dinya ekonomisi, endustriyel alanda yasanan bulyUmeler, Gretimde
uluslararasi sirkilasyonun saglanmasi (6zellikle deniz ve demiryolu tasimaciligi)
sonucu kentler kacginilmaz olarak hizli bir buyimenin igine girmislerdir. Bu hizli
blylmenin sonucu olarak bir zamanlar kent disinda konumlanmig olan endustri
yapllari, bu yapilara bagli depolar, hangarlar, tersaneler, vb. ginimize gelindiginde
kentin ¢ekirdeginde konumlanir hale gelmis, kent merkezinde konumlanmalarindan
Otlru artan arsa degerleri tum dikkatleri bu mirasin Gzerine gekmek yerine arsalarina
¢ekmis bu yapilarin yalnizca arsalari bazinda degerlendirilmislerdir. Uzun yillar farkli
amagclar ugrunda bulunduklari bolgeye hizmet vermis bu endustri yapilarinin yillarca
kaderine mahkum edilmesi yerine toplum genelinde koruma bilincinin olusturulmasi,
“gerekiyorsa” bu yapilarin gunimiz kosullarinda de@erlendirilerek yeni kimlik ve
fonksiyonlar ile nesilden nesile bir kaltir mirasi olarak yasatiimasi hedeflenmelidir.
Endustri mirasinin korunmasi yapilarin dogru karar ve ydntemlerle yasatiimasi

karariyla mumkun olacaktir.

GUnumuzde surdurebilirlik hedefi ile baglantili olarak, kentlerde daha &nce
kullaniimis ve atil olan alanlarin tekrar kullanimini saglayan ve kentsel buyimenin
ve yayllmanin sinirlandiriimasina yonelik kentsel donusum projelerinin geligtiriimesi
adina kentsel alanlarin en etkin bicimde kullanimina ve gereksiz kentsel yayillmadan
kacinmaya yodnelik stratejiler belirlenmesi amacglanmaktadir. Kentsel blylimenin,
uluslararasi ve yerel boyutta ekonomik etkilerin, sosyal durumun, yeni teknolojik
buluglarin ve geleneksel yapilardaki bu liman bélgelerinin farkina variimasi
sonucunda kent tasariminda yeni duzenlemelere gidilmektedir. Sanayisizlestirme
sureci sanayinin kent merkezlerinden desantralizasyonu, kentlerde yer alan islevini

yitirmis  tarihi alanlarin  degerlendirilerek kente kazandiriimalari  geregini

Xiv



dogurmustur. Onceden enddistri tesisi olan binalarin simdi endiistri digi kullanimlara
adapte edilmesi, 6zellikle kent merkezlerindeki islevini yitiren eski sanayi ve liman
alanlarinin, projelerle kent yonetimlerinin prestij mekani olarak yeniden isleviendirme
surecleri giindeme gelmistir. Tez calismasi kapsaminda diinya ¢apinda ingiltere,
Almanya, italya, ispanya gibi liman sehri olarak bilinen ve hala da liman islevini faal
olarak surduren kentler Uzerinden dénusum okumalari yapimis ve bu kentlerin
kimisinde halen devam eden donlsim sireglerinin dikkat c¢eken o&rnekleri
incelenmistir. Bu drneklere ek olarak gegmisten glnUimuize gelisim sdreci
incelendiginde bir i¢ liman olarak faaliyet gostermesi 0zelligi nedeniyle Halig
kiyisinda faaliyet gostermis Haskdy Tersanesi 6rnegi secilmistir. Glinimuzde 6zgun
iglevini surdurmek yerine, gegcirdigi bakim onarim calismalariyla 6zgin islevine

referansla ‘sanayi muzesi’ olarak hizmet vermektedir.

Halic, Roma Donemi’nden Bizans’a, Bizans Donemi’nden Osmanli Dénemi’ne ve
hatta guinimuize dek liman iglevi gormustir. Eski kaynaklardan vyerlerine ve
isimlerine erisilen Bizans dénemindeki bu limanlar, kentin askeri ve ticari ydnden
gelismesine paralel olarak Marmara ve Hali¢ kiyillarinda siralanmiglardir. En sert
havalarda bile gemiler igin korunakli olan Hali¢’'in agzindaki kiy seridindeki girinti ve
cikintilar  kiglk limanlarin  yapimi igin son derece elverigli bolgede
konumlanmislardir. 1453 senesinde istanbul’'un fethinden hemen sonra kent bakim
onarima alinmig, savagin tum izleri silinmig, kent tam manasiyla yeniden yapilanma
surecine girmistir. Fatih doneminde Hali¢’in kimliginde o6nemli bir yer tutan
tersanenin kurulmasi ve bazi atdlyelerin yerlesmesiyle bdlgede sanayi iglevleri
kendini go6stermeye baslamistir. Sirket-i Hayriye’nin kiyillar arasinda seferlere
baslamasi ve 1838’de ilk kdpriiniin yapilmasi sonucu; bélge zamanla kentin en canli
yasam alanlarindan biri olmustur. 19. vyizyilda Osmanl’da ilk sanayilesme
hareketleri baglamis, tersanelerinin yani sira ¢esitli sektérlere ait Gretim tesislerinin
ilk konumlandigi bdlgelerden biri de Hali¢ ¢cevresi olmustur. 20. ylzyilin baglarinda
Cumbhuriyet'in ilanindan sonraki sdregte Hali¢'te mevcut olan liman, sanayi
hammaddelerinin tasinmasi ve sonug drtnlerin pazarlanmasi icin blyuk bir avanta;j
saglamaktadir. Bu sebepten dolayl 1950’lere kadar bdlge blylk ve plansiz bir
sanayi atihmina girilmistir. Bu plansiz sanayilesme beraberinde plansiz konut
alanlarini getirmis, bu dizensiz yapilasma icin gerekli cevresel dnlemler alinmamis,
Halic buylk bir Kirlilikle karsi karsiya kalmistir. Halic Bolgesinde Osmanli
imparatorlugu’nun son dénemlerinde baslayan ve yakin bir gecmise kadar varhigini

surdlren sanayi yer secimini etkileyen bircok planlama calismasi ve de plansiz
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muadahaleler yapilmigtir. Bu calismalarin amaglari birbirleriyle tutarli olmasa da,

hepsinin Hali¢g Bolgesi'nin buglinkli konumuna farkli etkileri olmustur.

Hali¢ kiyisinda konumlanmis, denizcilik sektdrine hizmet veren sanayi yapilarindan
en koklisu olan, Bizans Doénemi’nden bu yana yalnizca bicimsel olarak farkhlik
gostermis; ayni islevsellikle ginimuze dek varhdini sirdirmds Tersane-i Amire
yapisi konumu itibariyle bulundugu bdlgeye hem sosyal hem ekonomik hem de
kulturel girdiler saglamasi sebebiyle 6nemli bir yere sahiptir. Osmanlilardan
gunumuze ise ilk bagta askeri manada uretim yapan Cumhuriyet sonrasi ticari gemi
ingasina yonelen tersane sahip oldugu ekipman ve donanim agisindan da kamu
tersanesi olarak uzun yillar caligmigtir. Baylyen kentlerin hepsinde gorulen ortak
durum sonucu Halig Tersaneleri de sehrin odaginda sanayi faaliyetini surduren
yapilar haline gelmisler ve dénem dénem Hali¢ kiyisinda siregelen faaliyetlerinden
oturd eritme politikasiyla randimanlari azaltilmig uzun bir sireg icerisinde de ¢alisan
personel sayisi buyuk Ol¢cide azalmistir. Tersane, Bizans ddneminden kalintilar
tasiyor olmasinin yani sira tersanede bulunan 2 adet kizak, 3 adet kuru havuz
Osmanh Doénemi gemi insasina ait en canlh veri olarak, halen hi¢ kusursuz
varliklarini sirdirmektedir. Gz goére goére bu endustri ve klltir mirasina yalnizca
arsa muamelesi yapmak, yasanmisligi, ogretilerini, tim verilerini gérmezden
gelmek, alani kamudan kopararak konuyla ilgili bir bilin¢g olusturulmasinin 6nine

gegmek s6z konusu tarihi miras adina bicgilen en kétl senaryodur.

S6z konusu Tersane-i Amire’ye bagh 3 tersaneden (Halig, Camialti ve Taskizak
Tersaneleri) maalesef ikisi kentsel dontisim ugruna salt arsa muamelesi sonucunda
yitirilmis, icindeki tim ekipman satiimis durumdadir. Arda kalan Hali¢ Tersanesi tez
calismasinin ana konusunu olusturmakta, tez kapsaminda ele alinan tiim veriler
iIsiginda kaybolan ya da hic var olmamis bu ‘endlstri mirasi bilinci'nin
olusturulabilmesi adina, yitiriimek Uzere olan Hali¢ Tersanesi’nin 6zgun islevini
surdurmesine karar verilmigtir. Bu karara ek olarak alanda bir “biling platformu”
olusturulmasi, Hali¢ kiyisinda ikamet eden ancak hi¢ suyla iliski kuramamis hep
yuksek duvarlar ardinda ne yapildigini merak eden semt, kent, tllke ve hatta bu
mirasa ilgi duyan tim dinya vatandaslarina acgilmasi, endistri mirasi turizmine

hizmet edecek bir kompleks tasarlanmasi kararina variimistir.

Anahtar Kelimeler: Sanayi Devrimi, Endistri Mirasi, Gemi-insa Sanayi, Halig,

Tersane-i Amire
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ABSTRACT

The most significant impact of industrialization in the process of socio-economic
development has been observed on the environment .The fact that the society
causes the major changes on the cities and the environment that the society is in
continuous interaction, has led the industrial revolution to be nominated as a
revolution of urbanization. Cities have inevitably ran inside a rapid growth as a result
of global economics developed through industrialization, growth in the industrial
areas and international circulation in production (specifically via sea and railway
transportation), which have evolved after the Industrial Revolution in 19" century. As
a result of this rapid growth, those industrial buildings and all their related
warehouses, hangars, shipyards etc., which were once located outside the city,
became nowadays located in the core of the city and their land values, which
increased due to their location in the city center and have taken all the attention to
the piece of land instead of the heritage they actually are. Instead of leaving those
industrial buildings, who served their surroundings for various aspects for many
years, to be convicted to their fate, it should be aimed to create an awareness of
preservation among the society and “if required” those buildings should be
evaluated under the present circumstances and kept alive from generation to
generation with new identities and functions. Protecting the industrial heritage will be
possible by the actions of treating those buildings with the right decisions and

methods.

Nowadays in conjunction with the sustainability objectives, it is aimed to determine
strategies to avoid unnecessary urban sprawl and support the usage of urban areas
in the most efficient way, which will lead to the development of urban transformation
projects, that provide the usage of discarded areas in town and limit the urban
growth. Urban growth, economic effects in international and domestic aspects,
social status, new technological innovations and the recognition of those traditionally
constructed port areas lead to new regulations in the urban design. The process of
unindustrialization has procured the need of decentralization of industry from city
centers and adding the values of historical places to the city, which have lost their

original function. Adaptaion of the buildings which were formerly used as industrial
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facilities to the nowadays non-industrial usage, specifically the old industry and port
areas in the town centers which lost their functions, have emerged via projects of
refunctioning processes by city administrations as prestige venues for those cities.
In the scope of this thesis, readings of conservation on well known harbor cities
worldwide in Great Britain, Germany , Italy, Spain, which still preserve their actual
function have been done and within some of those the significant examples of on-
going transformation processes have been examined. In addition to these examples,
taking into account the development process from past to today, due to its operating
as an inland port, the example of the Haskoy Shipyard, which served on the shores
of the Golden Horn, has been chosen. Nowadays, instead of preserving its original
function, referring the this function and due to the repair and maintenance works

carried out, the shipyard is serving as an ‘industrial museum’.

Golden Horn has been used as a port from Roman to the Byzantine Empire, from
Byzantine to the Ottoman Empire and even until today. Those ports in the Byzantine
era, whose locations and names can be obtained from ancient sources, parallel to
the military and commercial development, were founded on the shores of Marmara
and the Golden Horn. Those recesses and protrusions along the coast at the mouth
of the estuary, which shelter the ships even in rough weather, are located extremely
favorable for the construction of small harbours. Immediately after the conquest of
Istanbul in the year 1453, the city has been put into maintenance, all the traces of
war have been deleted and the city has entered literally a restructuring process.
With the establishment of the shipyard, which holds an important place in the
identity of the Golden Horn and settlement of some workshops during Fatih’s reign,
functions of industry in the area have developed. Commencement of coastal
voyages of Sirket-i Hayriye and the construction of the first bridge in 1838 resulted in
the area to become one of the most vivid habitats in the city. First industrialization
movements in the Ottoman Empire started in the 19™ century and the surroundings
of the estuary became one of the regions, where the in addition to the shipyards,
production facilities serving various sectors have been located. Harbour present in
the Golden Horn shore is providing a great advantage for the transportation of the
industrial raw materials and marketing of the final products during the process after
proclamation of the Republic in early 20" century. For this reason until the 1950’s,
the region entered a large and unplanned industrial development. This unplanned
industrialization brought with it unplanned residental areas, environmental
precausions against this irregular structuring have not been taken and the estuary

faced a large pollution. In the estuary region, many planning studies and unplanned
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interventions have been conducted which, started in the last period of the Ottoman
Empire, survived until recent days and affected the site selection of industry.
Although the purpose of these studies were inconsistent with each other, all have

different effect on formation of current position of the estuary region.

Tersane-i Amire, having an important place due to its providing the region social,
economic and cultural inputs with its location, is placed inside the estuary, being one
of the most established industrial buildings serving the maritime industry and having
only formational differences since the Byzantine era. Through Ottoman era to the
present days, having in advance production for the military and leaning to
commercial ship building after Republic proclamation, the shipyard has worked for
many years as a state-owned shipyard in terms of the equipment and outfitting
facilities owned. As observed in all growing cities, shipyards in the estuary area
have become buildings operating in the focus of the city and time to time have been
subjected to melting policies to reduce their performance and over this long period
lost a great amount of working personnel. The shipyard, in addition to carrying the
remains of the Byzantie Empire, is sustaining its perfect existence by being the most
vivid data to the Ottoman era ship building, with its two newbuilding slipways and
three drydocks. Obviously, treating this industrial and cultural heritage on as piece of
land, ignoring all that lived inside, its lectures and data and breaking the area from
the public to avoid creating of an awareness related to the subject, would be the

worst scenario foreseen for the said historical heritage.

Unfortunately two of the three shipyards (Halig, Camialti ve Tagkizak) connected to
the Tersane-i Amire in subject, have been lost being treated as pieces of land in the
scope of the urban transformation applied and all the equipment inside has been
sold. The remaining Hali¢ Shipyard forming the main theme of this thesis study, has
been decided that it will maintain its original function which is about to get lost, in the
light of all data examined in the scope of the thesis and in the name of creating an
‘industrial heritage awareness’ which has been lost or maybe never existed. In
addition to this decision, it is furtherly decided to build an “awareness platform” in
the area, to open up the shipyard to the persons who always wondered what is
going on behind those high walls living in the neighborhood however never had a
relationship with the sea or living in the city or in the country or even to any citizen of
the world who has an interest in this heritage and finally to design a complex which

will serve to industrial heritage tourism.
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BOLUM 1. GIRI$

1.1. GALISMANIN AMACI

Yapilan akademik ¢alismalarin timadne yakin bir béliminde endUstri mirasi yaplilar,
analiz ve restorasyon kararlari, yap! ve bina bilgisi disiplinleri dlcedinde ele alinmis,
bu yapilara verilen yeni iglevlerin binalarin asil kimlikleri ile ortistp 6rtusmedigi
fazlaca tartisiimistir. Mevcut yeniden iglevlendirme ve entegrasyon calismalarinin
genelinde i¢c mekan kurgusu / tasarimi Gzerine deginilimemis olup, bu kisimda buyuk

bir acik gérilmektedir.

19. ylzyilda yasanan Endustri Devrimi sonrasinda tim dinyada etkisini géstermis
olan sanayilesme slreciyle birlikte gelisen dinya ekonomisi, endustriyel alanda
yasanan blyUmeler, Uretimde uluslararasi sirkilasyonun saglanmasi (6zellikle deniz
ve demiryolu tagimaciligi) sonucu kentler kaginilmaz olarak hizli bir blylimenin igine
girmiglerdir. Bu hizhh bdyUmenin sonucu olarak bir zamanlar kent disinda
konumlanmis olan endustri yapilari, bu yapilara bagli depolar, hangarlar, tersaneler,
vb. kentin ¢ekirdeginde konumlanir hale gelmislerdir. Gin gegtikge yayilan kentlerin
almis oldugu yogun is gégu ve kent merkezlerinde arsa fiyatlarinin artis géstermesi
sonucu dunun sehir disinda bulunan endustri yapilari yerlerini yeni olusumlara
birakarak sehir disi endUstri alanlarina tasimak zorunda kalmiglardir. Bu durum kent
disina tasinan endustri yapilarinin uzun yillar atil ve harap durumda varliklarini
surdurmeleri gercedini beraberinde getirmistir. Tim bu gelismelere ragmen kent
merkezlerinde kalmis ancak iglevini eskisi gibi devam ettirmekte olan yapilar da
bulunmaktadir. Bu yapilar her iktidar doneminde dikkatleri tzerine ¢eken, Uzerine
turll eylemler ve sdylemler yapilmak istenen bir kultir ve endustri mirasi olarak
degil, yalnizca icinde bulunduklari arsa bazinda si§ bir degerlendirmeden gegen

stratejik hamlelerin ucunda yer almislardir.

Uzun yillar bulunduklari boélgeye hizmet vermis bu endistri yapilarinin yillarca
kaderine mahkum edilmesi yerine toplum genelinde koruma bilincinin olusturulmasi,
“gerekiyorsa” bu yapilarin ginimiz kosullarinda degerlendirilerek yeni kimlik ve
fonksiyonlar ile nesilden nesile bir kiltir mirasi olarak yasatiimasi hedeflenmelidir.

Endastri mirasinin korunmasi yapilarin dogru karar ve ydntemlerle yasatilmasi



karariyla mUmkin olacaktir. Bu amag¢ dogrultusunda hazirlamig olan bu tez
¢alismasinda, konuyla uzaktan yakindan alakali olabilecek, kentsel &lgekten
mekansal olcede kadar genis bir skala igerisinde, buglne kadar yapiimis tim
akademik calismalar, kanunlar ve dinya capinda yapilmis olan uygulamalar
incelenerek 2. ve 3. bélimlerde bahsedilen bilgiler 1siginda, 4. bdlimde ele alinan
kriterler dogrultusunda Osmanli Donemi'nin donanmasina ve sanayisine dair en
blaylik ve en 6nemli laboratuvar niteliginde bir yapi olan Tersane-i Amire’nin 3
tersanesinden en eskisi ve iglevi halen devam etmekte olan bir endistri mirasi
niteligindeki Halic Tersanesi'nde bir biling platformu olusturmaya yonelik yeni bir

tasarim onerisi sunulacaktir.

1.2. GALISMANIN YONTEMI

Bu calisma suresince tez galismasinin igerigini olusturan tim bolimlere ait literatur
arastirmasi yapilmig, yazili ve goérsel pek cok kaynaga ulasiimig, arastirma
kapsaminda kitaplar, tezler, bildiriler ve 6rnek projeler incelenmig, konuyla ilgili
olarak ikili goérismeler yapilmig, c¢alismanin ana kisminin kurgulandigi Hali¢

Tersanesi ve gevresinde saha ¢alismasi yapiimistir.

Arastirma belli bir sistem c¢ergevesinde yapilimis, dncelikle galismanin igerigi ve
kurgusu olusturulmus, calismanin amacina istinaden ortaya konmasi hedeflenen
projenin temelini olusturan tim arastirma ile bir yol haritasi belirlenmis, bu haritanin

Is1Iginda biling platformu tasarlanmistir.

Tezde 6ncelikle ikinci bolum genelinde c¢aligmayla ilgili kavramsal bir bilgilendirme
yapilarak, olasi kavram kargasalarinin éniune gegmek amaglanmistir. Calisma
konusunun temelini olusturan koruma, kentsel dondsum, yeniden iglevlendirme;
endustri devrimi, endustri mirasi gibi ana bagliklarin tanimlarina deginilecek; her
birinin tarihsel gelisimi, olugsumlari, nedenleri ve birbirleriyle iliskilendiriligleri Gzerinde

durulacaktir.

CGalismanin Uguncu boliminde ise, liman kentlerine deginilerek konumlari, bu
kentlerin endlstri devrimi sonrasi gelisimi ve bu kentlerin liman alanlari ¢cevrelerinde

yapilan dondsum ve soylulagtirma (gentrification) projeleri incelenecektir.

Tez kapsaminda liman kentlerinde bulunan tersaneler gibi uUst duzey endustri
yapilari ile bunlara bagli atélyeler, depolar, hangarlar, vb. yapilari da kapsayarak
yapilan dénisum ve iglev dedisikligi gibi girisimlerin hangi kararlara bagl olarak

yapildigi, alan ve yapi bazinda nasil sekil aldigi, tasarim slrecinde nelerle



karsilasilacagi gibi konulara dordincu bolumde belli bagli bazi ana basliklar altinda

deginilecektir.

Tezin besinci boéliminde ise, daha énceki boélimlerde ele alinan tim kavramsal veri
birikimine bagl kalarak; istanbul Hali¢ kiyisinda 558 yildir aktif varligini sirdiiren
Halic Tersanesi ele alinarak c¢evresel, mekansal, yapisal ve islevsel olarak
degerlendirilecek, alanla ilgili gegcmisten gunumuze dek alinan tum siyasi kararlar,
bu kararlarin sonucunda gelisen yeni olusumlar ve akademik anlamda Tersane-i
Amire icin atilan adimlar ele alinacaktir. Ote yandan yine bu bdliimiin alt bashgi olan
ancak tezin bel kemigi olarak nitelendirilen yeni bir tanim énerisi mevcut Tersane-i
Amire igin tasarlanarak yeni bir koruma modeli olusturulacaktir. Alanin tersane
islevine paralel olarak eklenecek “biling platformu” kimligi icin bir tasarim kararina
varilacak, bundan sonraki asamalarda ise alana yUklenecek yeni tanim ve kimlige

yonelik yapilan tim ¢alismalarin degerlendirmesi yapilacaktir.

Sonu¢ kisminda ise, c¢alisma suresince hangi asamalardan gegcildigi ve yeni
olusturulan “biling platformu” dnerisinin sekillenmesinde rol oynayan tum faktorlerin

ve bu olugumun artilari ve eksileri Uzerinde durulup genel bir irdeleme yapilacaktir.



BOLUM 2. TANIM VE KAVRAMLAR

2.1. ENDUSTRI DEVRIMi VE ENDUSTRININ TARIHSEL GELISiMi

insanlik tarihinde ekonomik yapiyi kokiinde degistiren ve toplumsal yasamin her
alanini etkileyen iki olgudan s6z edilmektedir. Bunlardan birincisi ilk olarak
Mezopotamya’da olmak Uzere farkli tarihlerde, farkli yerlerde gerceklesen tarim
devrimi, ikincisi ise 18. ylzyilin sonuna dogru kendini belli eden endistri devrimidir.
Endustri devrimi, mevcut iletisim olanaklarinin degerlendiriimesiyle tarim devrimine
gore ¢ok hizli bir yayilma géstermistirl. 1769 yilinda patenti alinan Watt'in buhar
makinesini bulugu, 16. ve 18. yuzyillarda suren bu hazirlik evresinin sonu ve
endistri devriminin baslangici olarak kabul edilmektedir. ik olarak dokuma
endustrisinde Uretime giren makineler ve makinelerin yapimi igin demir endustrisinin

gelisimi endUstri devriminin ¢ekirdegini olusturmustur.

Endlstri kelimesi kdken olarak Fransizca bir kelime olup Tdrkge'ye yerlesmis
durumdadir. Endistri kelimesi yerine, ayni anlamda olan ve dilimize Arapga’dan
gelen “sanayi” kelimesi de kullaniimaktadir. Turk Dil Kurumu sézlik anlamiyla
endustri; “ham maddeleri iglemek, enerji kaynaklarini yaratmak icin kullanilan
yontemlerin ve araglarin batund, isleyim” seklinde tanimlanmaktadir. Ayrica BSTS /
iktisat Terimleri S6zIigi‘nde ise; “ yeni teknolojileri uygulamadaki tavirlari ve yasal
durumlari ne olursa olsun blyuk, kiu¢uk ve orta dlgekli isletmelerin gerceklestirdikleri

her turl iktisadi etkinlik” tanimi ile yer almaktadir.

Emek, Uretim sirecinin en 6nemli faktoridar. Diger tim Uretim faktorleri emegin
etrafinda olugsmaktadir. Dogal kaynaklari kullanacak ve Uretken kilacak, sermaye
birikimini saglayacak unsurlari bir araya getirecek ve teknolojinin dretimini
saglayacak olan tek faktor, 6zl itibariyle insani ifade eden emek faktéradir. Emek
Ozellikle 1700’l0 yillarda yasanan sanayi devrimi ile bir dénlisim yasamaya
baslamistir. Sadece kas glcline dayali ¢alismanin yeterli kabul edildigi yillari geride

birakan bu gelisme ile emegin niteliklerinde bir artis yasanmaya baslamis ve

! Simsek, E., “Endiistri Yapilarinin Kiiltirel Miras Olarak irdelenmesi Ve Degerlendirilmesi: izmir Liman Arkas|
Bolgesi Ornegi”, Dokuz Eylul Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Bolimii Restorasyon Anabilim Dall,
Yiksek Lisans Tezi, |lzmir, Temmuz, s.9, 2006.
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endustri toplumuna gegis ile kas glcune zihinsel glcun eglik etmeye baslamasi s6z

konusu oImustur.2

Sanayi Devrimi'ne kadar el emegi ile ev Olgeginde Uretim yapilirken ve daha
Oncelerde tarima dayali ekonomi s6z konusuyken, fabrikalarin kentlere girmesi ve
uretim biciminin degigsmesiyle yasam bigimleri de timuyle degisim gostermigtir.
Makineli Gretime gecisle birlikte, endlstri terimi tarihsel sdregte kadltirel ve
antropolojik kapsamindan siyrilip glinimuzdeki anlamini ve kapsamini edinmi§tir3.
Endustri, doga-insan-urin arasindaki iligkiler bicimini iceren ve buna bagh olarak

cesitlenen tarihsel ve toplumsal bir olay ve Uretim teknigi olgusudur.

Sosyo-ekonomik gelisme slrecinde endustriliesmenin en O6nemli etkisi ¢evre
Uzerinde gordimustar. Toplumun sdrekli etkilesim i¢cinde bulundugu cevre ve
kentlerdeki biylk degisimlere neden olmasi, endistri devriminin kentlesme devrimi
olarak nitelendiriimesini saglamistir. Baglangi¢ta su ve riizgar, sonrasinda odun
komarh gibi enerji kaynadina baglh olarak kurulan endistri alanlari, maden
ocaklarindan c¢ikarilan tas komurinin kullanilmaya baslanmasi; akarsu ve kanal
aglarinin tasima amach kullanimlari ve sonrasinda demiryollarinin yapilmasiyla
farkh yerlerde kurulmaya baslamistir. Tim endustri dallari eski kentlerin disinda
veya ceperlerinde, enerji kaynaklari, ulasim araglari, hammadde kaynaklari ve insan
gucl arzinin ucuz ve kolay temin edildigi yerlerde yerlesmeyi tercih etmistir. Bunun
sonucunda tumuyle siyasal ve kdlturel islevlerin egemen oldugu Ortagag
kentlerinden farkli olarak endustrilesme, teknoloji, ulasim ve ydnetim olanaklarinin
Urdnd olan cok islevli kentler olusmustur. Olusturulan endistri tesislerinin yaninda

da isci kentleri dogmustur.4

Endustri devrimi 6ncesinde Rodnesansla gelisen akilci dustnce sistemi ve
endustrilesme ile gelen teknik, sosyal ve kultirel degisimler, modernlesmeyi ortaya
cikarmistir. Bu baglamda endustrilesme etkileri ile birlikte modern mimarhigin
gelisimini, insaat alanindaki teknik gelismelerden gézlemlemek mumkundiir. ingaat
tekniklerindeki yenilikler, 18. ylzyil sonlarinda endistri devrimi sonucu olusan yeni

yap! turleri olarak karsimiza ¢ikan fabrika yapilarinda uygulama alani bulmustur. O

2 Tiryakioglu, M., 2008, “Emegin Bilgi ile Déniisiimii”, Iktisat Dergisi, 494-495, 2008

3 Batur, A. S., 1970, “ Sanayi, Sanayi Toplumu ve Sanayi Yapisinin Evrimi Uzerine Bazi Disiinceler’, Mimarlik,
say!:80, s.26-41., 1970.

4 Simsek, E., 2006, “Endiistri Yapilarinin Kiiltiirel Miras Olarak irdelenmesi Ve Degerlendiriimesi: izmir Liman Arkasi
Bolgesi Ornegi”, Dokuz Eyliil Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Bélimii Restorasyon Anabilim Dall,
Yiiksek Lisans Tezi, izmir, Temmuz, s.9-10.



dénemde insa edilen fabrikalarda kullanilan yapi elemanlari ginimuz bilimsel

verileriyle bagdasan bir sistemde olugturulmustur.5

Osmanl Devleti’nde endustri, Avrupa’nin hizli gelisen endustrilesmesine ayak
uyduramamig; halkin, kirsal kesimin ve ordunun ihtiyaglarini karsilamak (zere
faaliyetlerini sirdirmustur. Tarim Gretimi igin arac¢ gerecler, tezgahlar, degirmencilik
geregleri Uretilebilmekte ve 6ncelik dokuma, giyim, gida, madeni ev esyasi ve yapl
geregleri alanlarina verilmistir. Uretimde gerekli hammadde gereksinimlerinin

yoresel kaynaklardan, yakin mesafelerden kargilanma yolu tercih edilmistir.

BlyUk sanayi devriminin gergeklesmesinden sonra dinya Uzerinde yer alan her Ulke
hammaddeyi kendi igleyebilecek dizeye gelmek igin ¢aba sarf etmigtir. Bati
Ulkelerinin buyuk kismi sanayilesme surecini tamamlamis ve ekonomik bakimdan
gelismis Ulkeler durumuna gelmistir. Turkiye gibi bazi Ulkeler ise henliz sanayilesme
surecinde olup ekonomik bakimdan kalkinmakta olan dlkeler grubunda vyer
almaktadir. Ulkemizin son yillarda ihrag ettigi Griinlerin %80'inin sanayi Uriinlerinden
olusmasil, besin ve dokuma sanayisinden, c¢esitli makinelerden ugaga kadar birgok
Urtnler Uretmesi Turkiye'nin sanayilesme slrecinde 6nemli bir mesafe aldigini

géstermektedir.6

Sanayi Devrimi sonucunda;

o Tuketim mallari artarak gesitlenmis,

e s kollarinda uzmanlasma, is bdliimii kavramlari gelismis,

o Kentlere yeni mekansal hizmet ve iglevler yuklenmis,

e Islev yogunlugu kentlerde yapisal degisim ve sorunlari dogmustur,

o Fiziki mekandaki degisimler; kat adetlerinin arttiriimasi, bos alanlarin
yapilagsmasi, arsa degerlerinin artmasi ve parsellerin kig¢llmesine sebep
olmustur.

e Toplumsal yapida ise; nufus yigilmalari, halk arasinda mavi/beyaz yakallar
gibi toplumsal sinif ayrimlari yasanmis’ ve sehirli/kirsal kesim kiiltiir
farkhliklari ortaya ¢ikmistir,

e Ust gelir diizeyinde olanlarin kétiilesen kosullari nedeniyle alani terk etmesi,
bosalan konutlara goclerle gelenlerin kalabalik bir bicimde yerlesmesi

sonucunu dogurmustur.

® Simsek, E., 2006, “Endistri Yapilarinin Kiiltirel Miras Olarak irdelenmesi Ve Degerlendirilmesi: izmir Liman Arkasi
Bolgesi Ornegi”, Dokuz Eylil Universitesi Fen Bilimleri Enstitisi, Mimarlik Bélimii Restorasyon Anabilim Dall,
Yiiksek Lisans Tezi, izmir, s.11.

® Ertin, G., “Tlrkiye’'de Sanayi”, http://w2.anadolu.edu.tr/aos/kitap/lOLTP/2291/unite10.pdf, Anadolu Universitesi
Acikdgretim Fakiiltesi Dijital Dergi Unite 10, sf.165-180. Gériintiileme Tarihi: 20.01.2013

" Enlil, Z.,” Modernlesmenin 1. Kusagi: Sanayi Devrimi Ve Kentler’, YTU Mimarlik Fakiiltesi Sehir ve Bolge
Planlama Bolima, Ders Notlari


http://w2.anadolu.edu.tr/aos/kitap/IOLTP/2291/unite10.pdf

e lsciler drgiitlenerek agirliklarini hissettirmeye baslamiglardir.

e Olusturulan endustri tesislerinin yaninda is¢i kentleri de dogmustur. Bu
bolgeler zamanla yogun go¢ almiglardir.

e GOc¢ sonucu kente gelenlerin kent kiltiriine geciste g¢atisma yasamalari

sonucu farkli bir kiltlrel sentez olusmustur,

Sekil 2.1. Sanayi Devrimi’'nin Ardindan Faaliyete Giren Fabrikalar

2.1.1. Endustri Mirasi / Kiiltiirel Miras Kavramlari

“Endustriyel miras”, 20. ylzyilin ikinci yarisinda endustri yapilarinin yok olma tehdidi
ve endustri devrimi sonrasinda yasanan kentsel dondsumlerin kent kimligini yok
etmesi ile ilk olarak Endustri Devriminin ve endustrilesmenin etkin olarak yasandigi
ingiltere’de ortaya ¢cikmistir. Zamanla kiiltiirel mirasin sinirlari genislemis, Avrupa’da
“‘endustriyel kultur miras1” kavraminin ortaya ¢ikisinda énculik etmistir. Bu kavramin
dogusuyla birlikte sanayi yapilarinin kiltdrel kimlik acisindan tasidigi éneme dikkat
¢ekilmistir. Teknolojinin gelismesiyle her gegen gin yetersiz kalan Uretim teknikleri
nedeniyle, sanayi yapilarinin terk edilmeleri karsisinda g0sterilen tepkiler bu

alandaki koruma calismalarini tetiklemistir®

“Endustriyel miras” genel olarak “mekanik araglarla ve dizeneklerle mal ve/veya
hizmet Uretme etkinliginin gergeklestigi 6zgul mimariden” olusan kdltirel miras
olarak tanimlanmaktadir.” Endiistriyel miras konusunda uluslararasi kapsamda ilk
adim, Birlesmis Milletler bunyesinde sosyal ve kulturel alanda faaliyet gdsteren,
UNESCO tarafindan birka¢ endustri bolgesinin dinya mirasi listesine alinmasiyla
gerceklesmistir. Ingiltere’deki Ironbridge Gorge Koprisii, Bolivia'daki Kalay

8 Kariptas Secer, F., 2009, “Re-Evaluation Of Industrial Buildings Within The Scope Of Industrial Archeology Under
Present-Day Conditions ” LIVENARCH IV “(RE/DE) Construction in Architecture”, Karadeniz Teknik
Universitesi, Trabzon.

° Tanyeli, G. “Endiistri Arkeolojisi Yapilarinin Korunmasi ve Yeniden isleviendiriimesi’, Domus m, sayi:8, s.50-51,
2000.
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Madenleri, 2001 yilinda Zollverein Madeni dinya mirasi listesine alinmigtir. Ayrica
Uluslararasi Anitlar ve Sitler Konseyi ICOMOS’un 2001 yilinda hazirlanan
“Tehlikedeki Miras ICOMOS Dunya Raporu’nda 20.yuzyil eserlerinin en ¢ok risk
altinda olan yapi gruplari i¢cinde oldugu belirtiimis ve tehlikeler asagidaki sekliyle

aciklanmistir:

e 20. yuzyil yapilarinin kultdrel miras olarak degerleri konusunda bilingsizlik;
e Ozel malzemelerin onarimi igin gerekli uzmanlarin bulunamamasi;
o Kentsel gelisme ve yenilenme baskilari;

e Tekdiize yonetmeliklerin uygulanmasindan gelen baskilar, *°

Endustriyel miras olarak yapilar tek bagslarina ele alindiklarinda ait oldugu c¢agin
sosyal ve kultirel boyutunu tam olarak yansitamayabilmektedirler. Bu nedenle
yapilara ilave olarak arazi, peyzaj ve arkeolojik alanlar gibi 6geler batincil bir bakig
acisiyla ele alinmalidir. Bu 6geler ve kullanim amaclari tespit edildiginde yeniden
islev kazandirildiklari takdirde kultirel kaynak olarak 6nem kazanmakta ve
degerlendiriimektedir. Baslica endustriyel miras kaynaklari olan endustriyel yapilar
ve peyzajin incelenmesi ve arastiriimasi ile sahip olunan mirasin degeri
anlasiimakta ve bunun neticesinde bu mirastan koruma ve degerlendirme yoluyla
istifade edilmektedir'*. Endustriyel miras kavrami gelistikce konuya ilgi duyan
kisilerin bir araya geldikleri gesitli kurumlar ortaya cikmistir. Bu kurumlardan
DOCOMOMO, (Documentation and Conservation of Buildings, Sites and
Neighborhoods of the Modern Movement [/ Modern Akim Binalarinin, Site ve
Mahallelerinin Korunmasi ve Doklimantasyonu) aldigi ismin agilimindan da
anlasilabilecegi gibi modern harekete ait olan tim yapilarin belgelenmesi ve
korunmasiyla ilgilenmektedir. TICCIH (The International Committee for the
Conservation of the Industrial Heritage / Endustriyel Mirasin Korunmasi Uluslararasi
Komitesi) ise donem ayrimi yapmaksizin endustriyel mirasin korunmasi amaciyla

kurulmus bir kurumdur.

DOCOMOMO, Hollanda’da bulunan Eindhoven Teknik Universitesi Mimarlk
Fakiltesi'ne mensup profesér mimar Hubert-Jan Henket ve arastirmaci mimar
Wessel de Jonge tarafindan 1988 yilinda kurulan kar amaci gutmeyen uluslararasi
bir organizasyondur.> Modern akimin mimari mirasi diger dénemlere gére daha
fazla risk ortaya cikmasiyla 1980'lerin sonunda, birgok modern basyapit zaten

yikilmis veya taninmayacak hale gelmigsti. Bu clriumeye dur demek adina

®Ahunbay, Z., 2007, “Tarihi Gevre Koruma ve Restorasyon” ,YEM Yayin, istanbul, Ocak 2007, s.8-42, s.89.
" Kirag, B., 2001, “Tiirkiye’deki Tarihi Sanayi Yapilarinin Giinimiiz Kosullarina Gére Yeniden Degerlendiriimesinde
Bir Yontem Arastirmasi”, Mimar Sinan Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, istanbul, s.125.

12 http://www.docomomo.com/history.php


http://www.docomomo.com/history.php

DOCOMOMO orgutu faaliyetlerine baslamistir. DOCOMOMO’nun uluslararasi

misyonlari sunlardir;

e Modern doneme ait nemli binalar her nerede tehdit altinda olursa olsun
koruma altina almak,

e Koruma teknolgjisi, tarih ve egitimle ilgili fikir aligveriginde bulunmak,

o Modern hareketin fikir ve mirasina ilgi gostermek,

¢ Mimari mirasa karsi sorumluluk ortaya koymak,

e Bilgi ve deneyim aktarimini saglamak, 20. yluzyilin kiltdr tarihinin bu zengin
dénemine kamuoyu ilgisini yodunlastirmak ve o©nemli modern mimarlik

ardnlerinin envanterini olusturmak.

DOCOMOMO’nun Turkiye'deki calismalari 2001 yilinda baslamis ve Tirkiye
Calisma Grubu, ilk olarak 2002 yilinda Fransa’da gerceklestirlien DOCOMOMO
2002 konferansina katilmistir. Bu konferansta Docomomo Turkiye Caligsma Grubu iki
yillik eylem plani 6nerisi sunmustur. S6z konusu eylem planinda; Turkiye’deki 20.
yuzyill mimarisinin bazi zamanlarda Bati Avrupa ile paralellik tasimasinin yaninda
kendi yerel ozelliklerince beliren bir yolu izledigi vurgulanmistir. Turkiye’de resmi
veya 0zel mimarlikla ilgili belgeleme, calisma ve korumaya yonelik bir kurulusun
olmadigi ve degerli mimari belgelerin hizla kayboldugunun Uzerinde durularak bir
dokimantasyon merkezi olusturulmasinin gerekliligine deginilmistir. Bu nedenle
mevcut belgeleri bir araya getirerek kaynagi sekillendirecek ulusal envanterin

ivedilikle hazirlanmasi hedeflenmistir®.

TICCIHIn (Endustriyel Mirasin Korunmasi Uluslararasi Komitesi) amaci ise
endustriyel mirasin korunmasi, muhafaza edilmesi, calismalar yapilmasi ve
aciklanmasidir.  Ayrica, uluslararasi bu organizasyon endustriyel mirasin
korunmasini, Uzerinde arastirma yapilmasini, endustriyel mirasin belgelenmesini ve
bunlarin ¢esitli ortamlarda sunulmasini tesvik etmektedir. 2003 vyilina kadar
organizasyon niteligi tasiyan TICCIHin Rusya’da yapilan konferansinda tGzigu
aciklanmig ve orgut kurumsal nitelik kazanmigtir. Bu kurum UNESCO’ya bagl
ICOMOS (International Council On Monuments and Sites)a endlstriyel miras
alaninda 6zel danigmanlik yapmaktadir. TICCIH Uyeleri dinyanin her ulkesinden
tarihgiler, korumacilar, mize kuratorleri, arastirmacilar, 6grenciler, édretmenler,
miras uzmanlari ve endustri tarihi veya endustriyel cevre ile ilgilenenlerden

olusmaktadir.**

¥ DOCOMOMO Tiirkiye Calisma Grubu Sekreteryasi (2002), ‘Modern Mimarlik Uriinlerinin Korunmasi Amagli Yeni
Orgiit: docomomo.tr’, Mimarlik, sayi:307,s.12-13.
14 www.ticcih.org



THE INTERNATIONAL COMMITTEE FOR THE
CONSERVATION OF THE INDUSTRIAL HERITAGE

TICCIH

Sekil 2.2. TICCIH'in Avustralya’da Koruma Altina Aldigi Broken Mill Fabrikasi
(http:/iwww.flickr.com/photos/gervo1865/4548741367/)

Uluslararasi ve hukumetler disi bir organizasyon olan ICOMOS (International
Council on Monuments and Sites) 1965 yilinda Varsova’da kurulmustur. Baglica
amaci, tarihi anitlar ve sitlerin korunmasi ve degerlendirimesine yonelik ilkeler,
teknikler ve siyasetler gelistirmek, ilgili her tarli arastirmayi desteklemek ve
yonlendirmektir. ICOMOS’un kurulusunun arka planinda 1964’de Venedik’te yapilan
2.Uluslararasi Tarihi Anitlar Mimar ve Teknisyenleri Kongresi’nin sonug¢ bildirgesi
olan “Venedik Tuzugu” nin, anit ve yerlesmelerin korunmasi konusunda galisacak

uluslararasi bir konseyin kurulmasini énermesi yatmaktadir®®.

Bu kongreyi izleyen 1965 yilinda, Vargova'da toplanan ICOMOS’un birinci genel
kurulu niteligindeki kongre hem Venedik TUzUdu’'ni uluslararasi dizeyde kabul
etmis, hem de ICOMOS’un kurulus kararini vermistir. ICOMOS’un gunumuizde de
gecerli olan uluslararasi tizugu ise 22 Mayis 1978’de Moskova’da yapilan besinci

genel kurulda son bigimini almis ve yurarluge girmigtir.

Uluslararasi Anitlar ve Sitler Konseyi ICOMOS’un amaglari;

o Dunyadaki koruma uzmanlarini bir araya getirerek, bir mesleki diyalog ve

fikir aligverisi forumu olusturmak,

1% |cOMOS Tiirkiye URL: http://www.icomos.org.tr/?Sayfa=lcerik&ayrinti=lcomos&dil=tr
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o Koruma ilke, teknik ve siyasetleri Uzerine bilgi toplamak, degerlendirmek ve
yaymak,

e Koruma alaninda uzmanlasmis belgeleme merkezlerinin kurulmasi igin
ulusal ve uluslararasi otoritelerle igbirligi yapmak,

e Mimarlik mirasinin korunmasini ve gelistiriimesini amaclayan uluslararasi
sdzlesmelerin kabull ve yururlige sokulmasi igin galismak,

e TUm dinyada koruma uzmanlari icin egitim programlarinin diizenlenmesine
katkida bulunmak,

e Yiksek diizeyde meslek insanlarinin ve uzmanlarin bilgi ve birikimini,

uluslararasi toplulugun hizmetine sunmaktir.

Bu amaca Turkiye Milli Komitesi tlzuginde, Turkiye'deki tasinmaz kaltlr
varliklarinin uluslararasi dizeyde tanitiimasini saglamak ve Kkuiltir kanalyla
uluslararasi iligkilerin gelismesine yardimci olmak seklinde iki madde daha
eklenmistir. ICOMOS bu amacini yerine getirebilmek icin, ICOMOS Ulusal
komitelerinin kurulmasini ve geligtiriimesini 6zendirerek, varligini tim dinyada
glglendirmeye ¢alismasinin yani sira mimarlik mirasinin ézel konulari i¢cin metinler
olusturarak Venedik TUzigl’'nin etkisini yaymaya katkida bulunmakta; kultdr
varliklari igin uyarlanabilir yonetim tekniklerini tanimlamaktadir. Ulusal ve
uluslararasi komitelerin igbirligini saglayan c¢ok tarafli egitim programlari
gelistirmekle yikimludir. Ozel bir koruma sorunu igin bir danigmanin midahalesi
gerektiginde uzman gruplarinin olusturulmasini saglar, Dinya Mirasi Listesi'ne
alinacak yeni kultir varliklarinin seg¢iminde ve bu listede yer alan varliklarin
“korunmusluk” durumunu saptamada UNESCQO’ya danismanlik yapmak ICOMOS’un

gbrev tanimlarindandir'®.

Bunun yani sira yilda 4 kez yayimlanan ICOMOS News’un, Scientific Journal’in,
“Monuments and Sites” dizisinin ve konferans bildirilerinin yayinlari yaygin dagitim
yoluyla, uzmanlara ulasir. Her yil 18 Nisan’da Uluslararasi Anitlar ve Sitler GUnd’nin
kutlanmasini 6zendirerek ve basinin dizenlenen etkinliklere ilgisini saglayarak
kamuoyunun koruma konusunda bilinglendiriimesine katkida bulunur. Paris’te
bulunan ICOMOS Uluslararasi Belgeleme Merkezi’'ni zenginlestirerek mimarlik

mirasiyla ilgili video ve slayt arsivleri olusturur’.

Mimari koruma ve restorasyon alaninda kurulusundan ginimize cgesitli Glkelerde
gerceklestirdigi veya destek verdigi etkinlikleri ile bu alana dnemli katkilarda bulunan

ICOMOS'’un uluslararasi bir yari sivil toplum kurulusu olarak akademik dizeyi agir

'® |ICOMOS Tiirkiye URL: http://www.icomos.org.tr/?Sayfa=lcerik&ayrinti=lcomos&dil=tr
" |COMOS Tiirkiye URL: http://www.icomos.org.tr/?Sayfa=lcerik&ayrinti=lcomos&dil=tr
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basan bir yapiya sahip oldugu goérilmektedir. ICOMOS (llkemizde yasal olarak
1974 yilinda yayimlanan bir yonetmelikle Kultir Bakanhgrna bagli, yari resmi bir
konsey olarak kurulmugtur. Daha sonra bu yonetmelik degisikliklere ugramis ve
sonunda 1992 vyilinda Kkesinlesen ve halen vyururlikte olan yonetmelik
olusmustur. 1964 Venedik Kongresi ve 1965 yilinda Uluslararasi ICOMOS’un
kurulmasinin hemen sonrasinda uUlkemizde GEEAYK (Gayrimenkul Eski Eserler ve
Anitlar YUksek Kurulu) bir kararla Venedik Tuzigi'nu kabul etmis ve tlzik metni

1968 yilinda ilk defa Vakiflar Dergisi'nde yayimlanmistir'®.

2.2. KORUMA KAVRAMI, ONEMi VE KORUMA BILINCi

Tarihi mekanlar, birgok medeniyete ev sahipligi yapmis ve zamanla ¢okuntl
surecine girmislerdir. GuUnumuizde bu tarihi mekanlarda nasil geri kazanim
saglanacagi konusunda cesitli calismalar yapiimaktadir. Bu slrecte, kentlerin genis
béliminde dénisim eylemleri uygulanmaktadir. Tarihi mekanlarda uygulanan
kentsel donlsum eylemlerinde, kentlerin saglikli gelisebilmesini 6n kosul kabul eden
ve fiziksel, sosyal ve ekonomik ydnlerden ¢cagdas yasam kosullari dogrultusunda
geligtirilen uygulamalarin énemi ortaya c¢ikmaktadir. Olusturulacak olan bu yeni
mekanlar; gecmisin bellegini glinimize tasiyan ve gunumuz degerleri ile
yorumlanmasi sonucu, toplumsal, sosyal ve zaman boyutlarinda kalttrin

devamliligini saglayacak olan fiziksel yasam alanlaridir.™

Tanim olarak koruma, Dogan Hasol'un Mimarlik Sézligi’'nde “Tarih ya da sanat
degeri tasiyan yapilarin, dogal degerlerin ya da kent parcgalarinin yagsamlarini
stirdtirebilmeleri icin gerekli énlemleri alma” olarak tanimlanmistir®. Korunacak
degerlerin neler oldugunu ve bu degerlerin neden korunmasi gerektigini ise Cengiz
Bektas “Koruma Onarim” adl eserinde soyle aciklamaktadir:

“Bizim i¢in dederli olani, anilari olani, tarihsel olani... Bize dek yasayarak gelebilmis
olani, 6n agmis, 6n agan gelenegi... Bbyle bir seyin bozulmamasini, niteliklerini
yitirmemesini, yipranmamasini, yok olmamasini isteriz. Giderek bditin bu
Ozellikleriyle bizden sonra da slirsiin, yasasin isteriz... Cocuklarimiza, torunlarimiza
da aktarmak isteriz onu... Onlar da degerini bilsinler isteriz... Béylece onlar da kdiltiir

kigiliklerini, —geleceklerini daha saglikli, daha insana yakisacak bigcimde
kurabileceklerdir.” **

Gecmiste dini, ulusal, ideolojik bir simge olan ve yaygin begeni kazanan yapitlar

toplumun iradesiyle ya da yaptiran kisinin gelecedi distnerek hazirladigi maddi

'8 |COMOS Tiirkiye URL: http://www.icomos.org.tr/?Sayfa=lcerik&ayrinti=lcomos&dil=tr

¥ Kogan, N., 2011, “Tarihi Mekanlarda Kiiltiirel Déniisiim: Usak Tarihi Tren Gari Ornegi”, Kastamonu Universitesi,
Orman Fakdltesi Dergisi, 2011, 11 (2): 130 — 137.

%% Hasol, D., 1998, “Ansiklopedik Mimarlik S6zIiigii”, Yapi-Endiistri Merkezi Yayinlari, 500s. istanbul.

%! Bektas, C., 1992, “Koruma Onarim.”, Yapi-Endiistri Merkezi Yayinlari, No:1, 205s. istanbul.
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kaynaklarla 6rnegin vakiflarla yasatiimiglardir. Bugiin ise korumanin kapsami anitsal
tek yapi gergevesini asmis, tarihi kent dokusunu olusturan mutevazi yapilar da
koruma kapsamina alinmiglardir. Ginimuzde bir tarihi sokak, mahalle veya kent
korunacak bir deger olarak benimsenmekte ve korunmasi kamu fonlariyla

desteklenmektedir. %2

Ulkemizde eski eserlere karsi ilk ilgi, XIX. yizyil ortalarina dogru baglamistir.
Avrupa'da dogan ve gelisen modernite projesi, sanayi devrimini takiben 1840l
yillardan itibaren Osmanlilari da etkilemistir. Dinger ve Akin’in da belirttigi gibi (1994)
Devlet iglerini yonlendirecek batililasma Grinid kamu binalarinin yapiminin 6n plana
cikmasiyla sadece tasinir kiltir varhiginin korunmasi icin ¢ikarilan Asar-1 Atika
Nizamnameleri ile koruma yasal tabana oturtulmustur. “Muhafaza-i Asar-1 Atika
Enciimeni” bu yasay! uygulayacak kurum olmustur?®. Asar-1 Atika Nizamnameleri
kapsaminda olmayan sivil mimarlik 6rnekleri de yok olmustur. Kent planlamasi
Turkiye’'ye dncelikle istanbuldan baslayan uygulamalarla girmistir. istanbul’un ilk
planlama c¢alismasi 1836-1837 arasinda Von Moltke tarafindan yapilmistir. Bu
¢alismalarin paralelinde de ilk imar talimatnamesi niteligindeki 1839 tarihli

“‘ilmUhaber” yayimlanmistir. Bunu 1848 tarihli Ebniye Nizamnamesi izlemistir.

XIX. yuzylin ikinci yarisindan sonra Klasik Osmanli Doénemi'nde kadinin
yonlendiriciliginde, mimarbagi ve muhtesibin denetiminde ve vakiflarin sagladigi
hizmetlerle dlUzenlenen bir kentsel yasam, yeni doénemin gereksinmelerini
kargllayamazken, bunun yerini “Sehremaneti” yani Belediye ydnetimi almis ve ilk
olarak Istanbul'da 1855'te kurulmustur®®. Tanzimatla birlikte baslayan koruma
disuncesi ilk baglarda salt “tasinir eser’i kapsamis; bunu daha sonralari anitsal yapi
korumasi izlemistir. Bunun nedeni, Osmanli Ddnemi’ndeki tasinir eski eser
kacakgiligi nedeniyle tasinmaz kaltir varliinin yok sayilmasi, Nizamnamede
korunmasi gerekli eser olarak tasinir eski eser kastedilmesidir. Avrupa’da yasanan
kapitalist gelisme sonucu dodan sanayi kentini yadsima ve onun 06zellikle saglik
sorunlarina ¢dézUm bulma kaygisindan kaynaklanan modern kent planlamasina
karsin®® Tirkiye'de bu dénemlerde, kentsel dlgekli bir koruma diisiincesi heniiz
olusmamistir ve buna bagh olarak da kentsel dokular korunamamis ve tahrip
olmustur. Genel olarak batida modern kent planlamasi c¢aligmalari, Osmanli

kentlerinde yanginlarin onlenmesi, yollarin genigletiimesi ve kent gevresinde yeni

22 Ahunbay, Z., 2007, “Tarihi Gevre Koruma ve Restorasyon” ,YEM Yayin, istanbul, Ocak 2007, s.8-42, 5.89.

2 Dinger, I. ve Akin, O., 1994, "Kiiltir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kapsaminda Koruma Plani ve Idari Yapis!", 2.
Kentsel Koruma Yenileme ve Uygulama Kollokyumu, Istanbul, s.127-131.

* Tekeli, ilhan, 1985, “Tanzimattan Cumhuriyete Kentsel Déniisiim”,Tanzimattan Cumhuriyete Tiirkiye
Ansiklopedisi, istanbul: iletisim Yayinlari, 1985, c. IV, s. 878-90

% Tekeli, ilhan, 1985, “Tanzimattan Cumhuriyete Kentsel Déniisiim” Tanzimattan Cumhuriyete Tiirkiye
Ansiklopedisi, istanbul: iletisim Yayinlari, 1985, c. IV, s. 878-90
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mabhalleler kurulmasi seklinde yansimasini bulmus ve Cumhuriyet Turkiyesi’ne
aktarilan kavramlarin temelini olusturmustur. 29 Ekim 1923’te cumbhuriyetin
kurulmasi ile birlikte, koruma konusunda yeni ve cagdas ilkelerin ortaya c¢ikma

sureci baglamistir.

Cumhuriyetin ilanindan sonra Turkiye’de gelisen ve Ankara’nin bagkent olmasiyla
baslayan modernlesme hareketi ile 1923 ile 1933 yillari arasindaki on yil iginde
baskent planli olarak yeniden yaratmak igin glinimizde de 6nemini koruyan ¢ok
degerli ve 6zgin yasal yodnetsel diuzenlemeler yapiimis, 6zellikle 1929 yilindan
sonra gelisen devletgilik politikasi sonucu uygulanmaya baslayan sanayi planlarinda
yapilmasi 6ngérulen fabrikalarin yerleri igin, demiryolu glizergahi Gizerindeki kiiguk

Anadolu kentleri segilmistir?®.

ilk asamada Cumhuriyet yénetimi 1930 ile 1935 yillari arasinda ¢ikardidi yasalar ile,
Osmanlr’dan kalan 1580 sayili Belediye Kanunu, 1593 sayili “Umumi Hifzissihha
Kanunu” ve 2033 sayili “Belediye Bankasi Kurulus Kanunu” 1930 vyilinda
degistiriimis ve yeni bir kurumsal duzenlemeye gidilmistir. Bu kanunlarin kabull
Ankara’da gelistiriimekte olan model baz alinarak, Anadolu’da devlet isletmelerinin
kuruldugu kentlerin ve diger 6nemli yerlesmelerin ¢addaslasmasi saglanmasi
acisindan énemli bir hamledir’’. Bu yeni cagdaslastirma hareketinin riinii olarak,
kentlerin tarihi cekirdegi Uzerinde agilan ana arter ve bu arterin sonuclandigi
Cumbhuriyet Meydanlari, Hikimet Konagi ve Resmi Kurum binalar ile tarihi
eserlerin bulundugu bdlgelerin etraflarinin agilarak, herkese goésterilerek korunmasi
distincesi ile 1/500 dlgekli uygulama planlari yapilmistir.?® 10.06.1933 yilinda kabul
edilen ve 21.06.1933 yilinda yayinlanan 2290 sayilh “Belediye Yapi ve Yollar
Kanunu” ile, yapilarin gevreleri ile birlikte bir butliin olarak korunmasi gerektigine
deginilmis®®; dogurdugu niifus projeksiyonu kavrami ile planlamaya kent biitiniinde
bakigi olusturulmus, eski eserlerin yogun oldugu alanlarda 6zel bir planlama metodu
olmasi geredi vurgulanmig, ayrica, anitsal nitelikli eski eserlerin her yoninde 10

metre agiklik birakilarak “yapr yaklasma siniri” olusturulmasi 6ngorilmugtar.

Gecmiste onarimin amaci yapiy ayakta tutmak, yikilan kisimlari yeniden yaparak
bicimsel butinlugu korumak, degisen isteklere gore yeni eklerle islerligini saglamak
iken, bugun anitlar ve tarihi ¢cevre belirli bir ddnemin kentsel ve mimari dizenini,

yapim tekniklerini, sosyal yasamini agiklayan bir belge olarak da

% Kejanli, T., Akin, T. Ve Yilmaz, A., 2007, Tiirkiye’de Koruma Yasalarinin Tarihsel Gelisimi Uzerine bir inceleme,
Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi, www.e-sosder.com, ISSN:1304-0278, Kis -2007, Sf.179-196

7T Kejanli, T., Akin, T. Ve Yimaz, A., 2007, Tiirkiye’de Koruma Yasalarinin Tarihsel Gelisimi Uzerine bir inceleme,
Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi, www.e-sosder.com, ISSN:1304-0278, Kis -2007, Sf.179-196

2 Dinger, I. ve Akin, O., 1994, "Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kapsaminda Koruma Plani ve idari Yapisi", 2.
Kentsel Koruma Yenileme ve Uygulama Kollokyumu, Istanbul, 127-131

» Akozan,F., 1977, “Tiirkiye’de Tarihi Anitlari Koruma Teskilati Ve Kanunlar’, istanbul.
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degerlendiriimektedir. ~ Tarihi anit ve c¢evrelerin yasamasi rastlantilara
birakilmamakta, ulusal ve evrensel kultarin bir bileseni sifatiyla uygarlik belgesi

olarak korunmalari amaglanmaktadir.*

Unli italyan koruma uzmanlarindan Piero Gazzola konu hakkinda disiincelerini
soyle dile getirmektedir:

“Bir mimari anit artik yapildigi amaca hizmet edemiyorsa korunmasi pratik bir
gereklilik olmaktan c¢ikar, kiltirel bir gbrev haline gelir. Bu konuya verilen énem

gelecek kugaklarin kiiltirel olgunluguna ve kdiltlir miraslarini koruma konusunda
uyaracaklari ivedilie dayanacaktir.”

Unli ingiliz Yazar John Ruskin The Seven Lamps of Architecture (1849) adli
yapitinda; "Anitlariniza iyi bakiniz;, o zaman restorasyona gerek kalmayacaktir.”
diyor. Gelisigtizel yapilan onarimlar nedeniyle "restorasyon" sézcigunid anmak bile
istemeyen Ruskin ayni kitabinda bu konudaki gériglerini séyle agiklamistir:

“Restorasyon bir yapinin basina gelebilecek biiyiik felakettir. Oyle bir felaket Ki
ondan higbir sey kurtulamaz ve yok olanin yerine sahte benzeri getirilir. Bu énemli
konuda kendimizi hi¢ aldatmayalim; nasil élileri diriltmek mimkiin degilse,

mimarlikta da bir zamanlar muhtesem ve glizel olani restore etmek olasi degildir.
Oyleyse restorasyondan séz etmeyelim. O bastan sona bir yalandir.”

Ruskin' e goére anit zamanin etkilerine dayanabildigi stirece ayakta tutulmali, fakat

"onursuz sahte bir kopya"nin onun yerini almasina izin veriimemelidir.

GUnUmuzde bir yapilyr gecmisindeki en iyi duruma getirmeyi 6ne surerek
"restorasyon” adi altinda degisiklik yapanlarin neyin takdire deger, neyin uygunsuz
oldugu konusunda kendi kigisel yargilarindan bagka bir yol gostericileri
bulunmamaktadir. Dahasi bu yok etme ve yeni ek yapma iglemleri sirasinda yapinin
tum yuUzeyi ile oynanmakta, eski doku silinmekte ve yapiya bakan kiside nelerin yok
edildigi konusundaki kusku yatistirllamamakta; kisacasi harcanan tim cabanin
sonunda ortaya cikan zayif ve cansiz bir taklit olmaktadir. Bu yuzden butin
donemlerin ve Usluplarin yapilart icin gerekli 6zen g0steriimeli, onlarla
ugrasanlardan "restorasyon"un yerine "koruma"yr koymalari istenmeli, sUrekli
bakimla hasarlari uzak tutmalarini, tehlikeli bir duvar veya akan bir gatiyi, bagka bir
hiner g0sterisine girismeden uygun usullerle onarilmali, yapinin dokusu ve
bezemesi ile oynamaktan kesinlikle c¢ekinilmeli; eger yapi kullanilir olmaktan
cilkmigsa, eskisini degistirmek veya buyltmektense, yerine yenisinin yapiimasi

glindeme getirilmelidir.

% Ahunbay, Z., “Tarihi Cevre Koruma ve Restorasyon” ,YEM Yayin, 4.Baski, istanbul, Ocak 2007, s.8
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Hem kentsel hem de bina dl¢cedinde koruma, toplumun geg¢misteki sosyal ve
ekonomik kosullarini ve kultirel degerlerini yansitan fiziksel yapisinin ginimuzuin
degisen sosyal ve ekonomik kosullari altinda yok olmasina engel olmak ve ¢cagdas
toplumla, c¢agdas gelismelerle butinleserek yasamini saglamak olarak
tanimlanabilir.®* Tarihi siireg icerisinde islevini ve énemini yitiren kiiltir égelerinin
korunarak ve yeniden iglevlendirilerek gelecek nesillere aktarilmasini hedefleyen
koruma, kentsel mekanlardaki mevcut dogal, kilttirel ve tarihsel degerleri
surdurdlebilirlik  ¢ercevesinde, buginin ve vyarinin  kullanim  egilimlerini

degerlendirerek yeni ¢éziimler arayan doniisiim stratejilerinden birisidir. *

Sonug olarak, tarihi binalara gegmis bir sanatin yok olan usulleriyle yaratilan ve
¢agdas sanatin zedelemeden katilamayacagi anitlar olarak bakmali ve
davraniimalidir. Ancak bdylece sahip olunan eski yapilari koruyabilir ve sonraki

nesillere ogretici ve saygideger bir sekilde birakilabilir.

2.2.1. “Koruma ve Yasatma” Amaci Kapsaminda Restorasyon Kavrami,
Hedef ve Yontemleri

2863 Sayili “Kultir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu’nda belirtilen korunmasi
gerekli tabiat varliklari arasinda endustri yapilarindan sadece tersane, rihntimlar ve
darphane yer almaktadir. Koruma kavrami, beraberinde kultlrel mirasin mevcut
durumunun gerekliliklerine bagli olarak turli restorasyon ydntemleri getirmektedir.
Gecgmisten bugine yapisal olarak iyi korunmus bir yapinin sadece cephe
temizliginden, tamamen yok olmus bir tarihi yapinin tarihi belgelere dayanarak
yeniden insa edilmesine kadar cesitli koruma ve restorasyon ydntemleri adapte
edilmis, uygulanmistir. Koruma ve restorasyon calismalari en temelinde ki
asamadan olugsmaktadir ve bu slire¢ her seyden o6nce degerlendirme ile
baslamaktadir. Tarihi yapinin mevcut durumunun ¢ok yonli ele alinip, nasil bir
uygulama yapilmasi gerektigine karar verildigi asamadir. 2863 numaral Kultir ve
Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu’na goére “Degerlendirme”; kultur ve tabiat

varliklarinin teshiri, tanzimi, kullaniimasi ve bilimsel yontemlerle tanitiimasidir®.

Yapinin tarihi anlamdaki izafi dnemi, fiziki kosullari, kullanim amaci ve yururlikteki
kanun ve diger mevzuat en temel belirleyicilerdir®. Bunlari biraz agmak gerekirse,
tescil edilmis bir korunmasi gerekli tasinmaz yapida temizleme, saglamlastirma,

tamamlama veya yeniden yapma gibi yontemlerle mevcut tarihi yapinin mamkan

%' Engin, F., 1997, “Kentsel Korumaya iliskin Model Arastirmasi, Balat Ornegi’, Yildiz Teknik Universitesi, Fen
Bilimleri Enstitlist, Yiksek Lisans Tezi, istanbul, s.129.

¥ Demirsoy, M.S., 2006, “Kentsel Déniisiim Projelerinin Kent Kimligi Uzerindeki Etkisi Liibnan- Beyrut-Solidere
Kentsel Déniisiim Projesi Ornek Alan incelemesi”, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Fen Bilimleri
Enstitlist, Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dali, Kentsel Tasarim Yiiksek Lisans Tezi, istanbul.

¥ 2863 numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunuhttp://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.2863.pdf
% http://www.cr.nps.gov/hps/tps/standguide/overview/choose_treat.htm
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mertebe degisiklige ugratimamasi hedeflenirken, tarihi bir cografya igerisinde olup
ancak kendi basina izafi olarak milli veya tarihi blylk édnem arz etmeyen binalarda
yenileme, yeniden kullanim, yeni igleve uyarlama ve ¢agdas eklerin uygulanmasinin
onu daha aciktir. Yapinin tarihten bugline ne sekilde geldigi, tarihi dnemini
vurgulayan pargalarinin saglamhgini koruyup koruyamadigi, ge¢cmisteki faaliyetini
devam ettirmeye ihtiya¢ olup olmadigi veya her seyden dnce buna musait olup
olmadigi dikkate alinir. Uygulanacak koruma ve restorasyon yénteminin sonucunda
yapi eger faal olarak kullanilacaksa, kullanildigi hizmetin gerektirdigi kanuni
gereksinimleri de eksiksiz tamamlamaldir. Bu durumda, oOzellikle yeniden
islevlendirme gibi yontemlerle yapiya yeni faaliyet alanlari tahsis edildiginde, mevcut
tarihi yapida bulunmayan gereksinimlerin ¢agdas ekler vyoluyla giderilmesi
gerekecektir. Tum degerlendirmeler yapildiktan sonra, ikinci asama olan uygulama

asamasina gegilebilecektir.

Tarkiye’deki restorasyon ve uygulama faaliyetlerini, T.C. Kultir ve Turizm
Bakanhgrna bagh Kiltar Varliklari ve Muzeler Genel Mudurligu yuritmekte olup,
Mudurlak faaliyetlerini; anitsal yapilar ve sivil mimarlik érneklerinin onarimlari, kale
ve sur onarimlari, cgesitli illerde sokak sihhilestirme ve c¢evre dizenleme

uygulamalari ve miizelerin bakim, onarim ve tanzimleri olarak siralamaktadir®.

2863 numarah Kultir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu, korunmasi gerekli
tasinir ve taginmaz kultur ve tabiat varliklar ile ilgili tanimlari belirleyen, yapilacak
islem ve faaliyetleri dizenleyen, ilgili konuda gerekli ilke ve uygulama kararlarini
alacak teskilatin kurulus ve gdrevlerini tespit eden kanundur. Bu kanunun 6.
maddesi “korunmasi gerekli tasinmaz kultur ve tabiat varliklari’ni agagidaki gibi

listelenmektedir;
Bu kanuna gore “gerekli taginmaz kiltlr ve tabiat varliklari” genel kriterler;

a) Korunmasi gerekli tabiat varliklari ile 19. ylzyill sonuna kadar yapiimis
tasinmazlar,

b) Belirlenen tarihten sonra yapilmis olup 6nem ve o6zellikleri bakimindan
Kdultar ve Turizm Bakanhginca korunmalarinda gerek gorulen tasinmazlar,

c) Sit alani iginde bulunan taginmaz kulttr varliklari,

d) Milli tarihimizdeki 6nemleri sebebiyle zaman kavrami ve tescil s6z konusu
olmaksizin Milli Micadele ve Turkiye Cumhuriyetinin kurulusunda buyuk tarihi olaylara
sahne olmus binalar ve tespit edilecek alanlar ile Mustafa Kemal ATATURK

tarafindan kullanilmis evler.*

% http://www.kulturvarliklari.gov.tr/TR,44251/restorasyon-ve-uygulama-faaliyetleri. html
%2863 numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu
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Yapi Olgegindeki Kriterler: “Tasinmazin sanat, mimari, tarihi, estetik, mahalli,
arkeolojik degerler kapsami iginde; striiktirel, dekoratif, yapisal durum, malzeme,
yapim teknolojisi ve gekil bakimindan O&zellikler sunmasi” olarak vurgulanabilir.
Korunmasi gerekli taginmaz kultur ve tabiat varliklari ile ilgili yapilan tespitler koruma

bélge kurulu karart ile tescil olunur®’.

I. Koruma profesyoneli, koruma iginin en azindan &nleyici koruma,
inceleme, belgelendirme, onarim, arastirma ve egditimden olusan ama
bunlarla sinirli kalmayacak tim alanlarinda mimkin mertebe en ylksek

standartlari yakalamak i¢in ¢caba gostermelidir.

II. Koruma profesyonelinin tum faaliyeti, kultur varlidina, onun 6zgin
karakterine v e 6nemine ve Ureticisi olan sahsa bir saygl cercevesinde

yonetilmelidir.

lll. Koruma profesyoneli, kiltir varhidinin toplumca uygun ve saygili bir
bicimde kullanimina yonelik haklarini kabul ederken, bir yandan kulttr

varliginin korunmasi igin de savunuculuk goérevini Ustlenmelidir.

IV. Koruma profesyoneli, kisisel yeterliligi ve egitiminin limitleriyle beraber

mevcut tesislerin uygunlugu kadar uygulama yapmalidir.

V. Kosullar bazi kaynaklari zaman zaman sinirlandirsa da, koruma

profesyoneli isinin kalitesinden 6din vermemelidir.

VI. Koruma profesyoneli, kultir varhgini yahut gelecekteki incelemelerini,
bilimsel arastirmalarini, iyilestirmelerini veya iglevini ters yonden

etkilemeyecek yontem ve malzemeler segmek igin gaba gostermelidir.

VII. Koruma profesyoneli, inceleme, bilimsel arastirma ve iyilestirme

c¢alismalarini kalici kayit ve raporlar vasitasiyla belgelendirmelidir.

VIIl. Koruma profesyoneli, dnleyici korumayi hedefleyen bir sorumlulugu
kabul ederek, kultir varligina hasar ve bozulmalarin sinirlandiriimasina
gayret etmeli, kullanimi ve bakimi igin gerekli yonergeler saglamali,

saklanmasi ve teshir edilmesi icin gerekli cevresel kosullari tavsiye etmeli

¥ Tasinmaz Kiltiirel Mirasin Korunmasi, ilkeler, Mevzuat, Yéntem ve Uygulamalar, TMMOB Mimarlar Odas Siirekli
Mesleki Gelisim Yayinlari, Istanbul, 2007.
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ve ellegclenmesi, paketlenmesi ve tagsinmasi igin uygun prosedurleri tegvik

etmelidir.

IX. Koruma profesyoneli, tim profesyonel iligskilerinde durustlik ve saygi ile
hareket etmeli, meslekteki tim bireylerin hak ve firsatlarinin gliivencesi icin

caba gostermeli ve diger profesyonellerin uzmanlik bilgilerini tanimalidir.

X. Koruma profesyoneli, bu liberal sanatlar ile doga bilimlerini bir araya
getiren ¢alisma alanina sahip meslegin gelisimi ve buyumesi icin katkida
bulunmalidir. Bu katkilar, kigisel bilgi ve becerinin surekli gelistiriimesi, bilgi
ve tecrubenin meslektaslarla paylagimi, meslegin yazili bilgi birikimine
eklemek ve konuyla alakali egitimsel firsatlarin saglanmasi ve tesvik

edilmesi gibi yollarla olacaktir.

XI. Koruma profesyoneli, halk ile profesyonellerin bir araya gelecegi acik

iletisim vasitasiyla, koruma bilinci ve farkindalgini tesvik etmelidir.

XII. Koruma personeli, sahsina, beraber calistiklarina, halka veya ¢evreye

en az zarar verecek sekilde galismalarini sirdlrmelidir.

XIll. Her koruma profesyonelinin, bu Etik Kodu’'n anlayisini ve baghligini

tesvik etmek gibi bir ylikimlGligi bulunmaktadir®®,
Baslica Restorasyon yontemlerine asagidaki basliklarda deginilmistir.

2.2.1.1. Temizleme

Restorasyon ydntemlerinin en temeli ve hemen hemen tim restorasyon projelerinde
diger tekniklerle birlikte de uygulanan temizleme faaliyeti, bir tarihi yapinin cephe,
zemin ve diger 6gelerinin yapi malzemesi dikkate alinarak, dikkatli bir bigimde
temizlenmesidir. Bu faaliyetin gergeklestiriimesinde en 6nemli konu, kullanilacak
temizleme malzemeleridir. Tarihi yapilarin Uzerinde bulunan son katman Uzeri
renklendirmeler gibi aginma ile kalici olarak yok olacak son kalintilarin korunmasi
cok onemlidir. Bu sebeple; en yaygin raspa temizligi malzemesi olan kuma alternatif
olarak sunulan ve asindirici olarak tasnif edilmis volkanik kil, pargalanmis ceviz

veya badem kabugu gibi malzemelerin kullanimina 6zellikle dikkat etmek gerekir®®.

* http://www.conservation-us.org/about-us/core-documents/code-of-ethics#. Us8OIPRAX X4
% http://www.oldhousejournal.com/npsbriefs2/brief06.shtml
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Sekil 2.3. 15. Yuzyila Ait Bir Tarihi Eserin Restorasyon Oncesi Ve Restorasyonu Sirasinda
Yapilan Temizleme Iglemi Sonrasi

2.2.1.2. Saglamlastirma (Konsolidasyon)

Acik havada bulunan bir yapi suya, ruzgara ve atmosfer gazlarina maruz kalmakta
ve dig yluzeylerinde dogal pargalanmalar veya kimyasal, mekanik, fiziksel yahut
biyolojik asinmalar gorilebilir. Dogal kaynakli asinmalarin yani sira, kentsel-
endustriyel etmenler veya temelinde yanls segilmis veya uygulanmis malzemeler
de, yapi elemaninin Uzerinde farkli sekillerde cgurimeler veya asinmalara sebep
olur®. Ciurime ve asinma gibi hasarlarin giderilmesi igin, tarihi bir yapinin
bltdnunin veya bir pargasinin yeniden insasini igermeyen, ancak mevcut pargalarin
daha dayanikh hale getirilmesini hedefleyen uygulamalara saglamlastirma adi
verilir*,

Kisaca saglamlastirma iglemi;

e Struktirde olusmus bozulmalar, duvar catlaklari, déseme duvar
baglantilarinin agilmasi,

e Var olanin gikartilip yerine yenisinin koyulmasi,

¢ Var olanin onarilarak saglamlastiriimasi,

e Kiris ve destek takviyesi / kesit bilylitmek olarak tanimlanabilir*®.

O Ozturk, 1., 1992, “Alkoxysilanes consolidation of stone and earthen building materials”, M.S. in Historic
Preservation, Graduate School of Arts and Sciences, University of Pennsylvania, USA

“* Ahunbay, Z., “Tarihi Cevre Koruma ve Restorasyon” ,YEM Yayin, istanbul, Ocak 2007, .89

2 Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Sehir Ve Bolge Planlama Béliimii Sehir Yenileme Koruma Dersi
Notlari, http://www.yildiz.edu.tr/~diclal/2009_ANLATI/090302_INA_KORUMA_KAVRAM.pdf
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2.2.1.3. Biitlinleme (Re-entegrasyon)

Tarihi yap! ve eserlere nasil mudahale edilmesi gerektiginden 6nce, bu varliklarin
¢ok iyi korunarak gelecek nesillere aktariimasinin planlanmasi esastir. Ancak tarihi
yapilarda bu denli bir koruma yapilamamis oldugu gézlemlenmekte ve dahasi bazi
yapilarin malzemelerinde dogal parcalanmalar ve yok olmalar bulunmaktadir. Bu
durumda turli kaygilarla bu yapilarin eksik kisimlarinin yeni malzemelerin

kullanimiyla butinlenmesi gerekebilir.

Gunumuzde Ankara Cagdas Sanatlar Muzesi olarak kullanilan tarihi yapida yapilan
reentegrasyon calismasinin baslica sebebi, restorasyon faaliyeti tamamlandiktan
sonra bu yapinin kullanima agilacak olmasindan kaynaklanan yapisal kaygilardir.
Yapisal kaygilar, bir yapinin ekleme yapilmadan sadece konservasyon ile saglikh bir
sekilde ileri nesile tasinamayacagina kani olundugunda var olur. Van Akdamar
Kilisesi projesi érneginde ise baslica gereksinim yapisal kaygilarin yani sira estetik
kaygilardir.

Sekil 2.4. Van Akdamar Kilisesi Koruma Calismalari Oncesi ve Sonrasi
http:/lyerelce.files.wordpress.com/2012/07/p_2490_o.jpg

s z 55 Z 7=
2 2 N P "’ s
Sekil 2.5. Ankara Cer Atélyeleri Restorasyon Oncesi ve Sonrasi Ankara Cagdas Sanatlar Miizesi
(http://lwww.emesltd.com/referans/referans.htm)
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2.2.1.4. Yeniden Yapma (Rekonstriiksiyon)

Bazi yapilar maalesef temizleme, saglamlastirma veya tamamlama ydntemleriyle
dizeltilebilecek durumdan ¢ok daha fazla zarar almig, tamamen harap olmus
durumda olabilir. Ozellikle bir sit alaninin icerisindeki bitiinligi saglamak amaciyla
yok olmus tekil bir tarihi yapinin bir replikasinin yeni malzemeden insa edilmesi
disundlebilir.  Ancak bu durumun gerceklesebilmesi icin, “degerlendirme”
asamasinda eldeki belgeler ve fotograflarda yeterli bilginin olup olmadigi biyuk
dnem arz eder. Tarihin karanlk érneklerinin basinda Ikinci Diinya Savas! sirasinda
Varsova’'nin Alman Nazi Yénetimi tarafindan planh yikimi gelmektedir. Bu yikimin
sonucunda, savas sonrasi ¢cok sayida kutiphane, kilise ve sarayin i¢cinde bulundugu
tarihi yapi1 blylk zarar gérmus ve yeniden yapimi s6z konusu olmustur. Sehrin
yeniden ingsasi; 18. yizyillda hikimetin gdrevliendirmesiyle italyan sanatgilar
Marcello Bacciarelli ve Bernardo Bellotto’nun gehri tamamen resmettigi eserlerin

yardimiyla gerceklestirilmistir®.

Sekil 2.6. Royal Castle Savas sonrasi Zarar Gérmus Halde, 1945
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Burned-out_Royal_Castle_in_Warsaw_1940.jpg

Sekil 2.7. Rekonstriksiyon Islemi Tamamlanan Royal Castle ve Cevresinin Panoromik Goriinlsu
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Burned-out_Royal_Castle_in_Warsaw_1940.jpg

“3 http://en.wikipedia.org/wiki/Planned_destruction_of Warsaw
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2.2.1.5. Cagdas Ek Yapma

Tarihi yapilarin yeniden kullaniimalari, gagdas yasam iginde etkin olarak yer almalari
amaciyla yapilan projelerin basarili olabilmesi bazi eklerle birlikte diusindlimelerini
gerektirmektedir. Fakat cagdas ekin bir yapi icin yapilabilecek en agir midahale
oldugu unutulmamalidir. Bu nedenle ¢agdas eklerin minimum boyutlarda ve tarihi
yaplyla rengi, dokusu ve malzemesiyle uyumlu olmasi istenmekte, tarihi yapinin
batinliginid bozmamasi ve ileride herhangi bir zarar vermeden yapidan

temizlenebilir nitelikte olmasi dnerilmektedir**.

h

i

Sekil 2.8. Tarihi Yapiya Eklenen Cagdas Ek Ornekleri, Bugiin Konut isleviyle Kullanilan
Londra Su Kulesi Ve Tate Modern Mizesi
(http://mwww.mimdap.org/?p=50145, http://www.messynessychic.com/2012/11/29/derelict-to-divine-charlie-chaplins-
london-water-tower/, http://www.royalgardenhotelblog.com/index.php/tag/tate-modern/)

“ Engin, E., 2009, “Tarihi Yapilarin Yeniden Kullaniminda ig Mekana Etkilerin incelenmesi igin Bir Yontem Onerisi;
Istanbul Endiistri Yapilari Ornegi”, Karadeniz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Mimarlik Anabilim Dali
Doktora Tezi, Trabzon
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2.2.1.6. Yenileme (Renovasyon), Yeni Isleve Uyarlama (Rehabilitasyon) ve

Yeniden Isleviendirme Kavrami

Cagimizda hizla dedisen yasam tarzina bagh olarak, hamam, tekke gibi bazi tarihi
yapilarin ézgun islevini korumak mimkin olmamakta, ya da 6zgln iglevleri siiren
bazi anitlar ginimizin konfor kosullarini saglayamamakta, bir baska deyisle
islevleri eskimektedir. Béyle durumlarda bu yapilarin analiz ve arastirmalarinin
yapillmasindan sonra, Ozelliklerine uygun iglevler ile degerlendirme islemleri
sthhilestirme ve yenileme calismalari olarak adlandiriimaktadir®®. Toplumsal
gelismenin bir sonucu olarak degisen c¢evreye yapinin uyum saglamasi amaciyla
gerceklestirilen yenileme galismalari, islev degisikligi, ya da mevcut islev alanlarinin
artinlmasi, i¢c mekanlardaki degisiklikler ve ek yapi vb. gibi eylemlerle yapinin
degisikliklere ugramasini gerektirmektedir. Bu durumda yapilan bu degisikliklerin
yapinin etkisini bozmayacak sekilde olmasi gereklidir. Yoksa korumaya, yasatmaya
calisilan yapinin (tek yapiya da kentsel cevre) kimligine iliskin &zellikleri yok

olabilmektedir.

“Yeniden isleviendirme” denildiginde, konuyu temel iki kavram yonlendirmektedir;
“Yeniden Programlama” ve “Yeniden Mimari™®®. Yeniden Programlama, var olan
mekanlarin yeni kullanimlari, icindeki etkinlikleri, olaylari icermesi igin yeniden
dlizenlenmesine isaret etmektedir. Mevcut yapinin bize sundugu mekansal
olanaklarin, vyeni islevin mekansal gerekliliklerine uygun olarak Ust Uste
cakistiriimasi, ya da eldeki verilere gore yeni gerekliliklerin tekrar gézden gecirilmesi
surecidir. Yeniden Mimari ise, mimari dilin potansiyelini, yapinin insa tekniginin ve
yapisal ozelliklerinin verdigi olanaklari, yeni programlarin uygulanmasi icin yapiya
yapilabilecek mudahalelerin ¢ercevesini tanimlamaktadir. Yeni iglev geregi olmasi
gereken ama binanin yapisal ozellikleri sebebiyle olusturulamayan mekanlar, yeni
pencerelerin acilmasi ya da mevcut pencerelerin kapatilmasi, duvarlarin kaldiriimasi
ya da ilavesi, kat dogemelerinin kaldiriimasi ya da yeni kat dosemesi ilavesi, yapiya
ek bina yapilabilmesi ve bu baglantinin kurulabilmesi gibi mudahaleler sonucunda
olusturulabilmektedir. Her iki kavrami da endlstri mirasinin yagatiimasi, nesilden
nesile aktariimasi “Yeniden Degerlendirme” ortak paydasinda ele almak

gerekmektedir.

* Yiksel, i., 2009, Eski Tirk Evinin Butik Otele Donistimiinde K_ar§|la§|lan Problemler (Safranbolu Evleri Ve
Sogukcesme Sokagi Karsilastirmalar Dahilinde), MSGSU FBE I¢ Mimarlik Bélimi Sanatta Yeterlik Tezi,
Istanbul,s.16.

6 Moravanzky, A., 2001, “Modernin Mirasini Korumak”, Arredamento Dekorasyon,Sayi 9, 5.90-93
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GlUnumlzde artik kullanilmayan depo-antrepo yapilarinin atdlye ve konutlara
donusturulmesi, gunumuzde kullaniimayan bir gazhanenin kultur-sanat merkezine
donustirilmesi ve yarattigi ¢ekim odagiyla bulundugu semtin rehabilitasyonuna
katkida bulunmasi ya da ginden gline sehirlerin gelismesiyle sehrin ¢ekirdeginde
kalmig bir endustri kompleksinin bulundugu bdlgenin ¢ehresini, toplumsal yagsamini
ve ekonomisini donusturecek yeni iglevlerle yeniden canlandiriimasi yeniden

islendirme kavraminin érneklerini olusturmaktadir.

2.3. KENTSEL DONUSUM KAVRAMI

Kentsel mekandaki degisim ve donustmler, kimi zaman mekan ve yasam kalitesini
arttirici yonde olurken; kimi zaman ise, mekanin ekonomik, toplumsal, ¢evresel ve
fiziksel cokme ve bozulmasi olarak kendini gdstermektedir’’. Kentsel yerlesmeler
dogalarinin  bir geregi olarak degiserek donliserek yasamlarini slrdiren
organizmalara benzetilebilir. Bu degisimi ve donlisimi denetlemek, yénlendirmek,
gerektiginde sinirlamak ise basta planlama olmak Uzere gesitli bilim dallarinin yerel
ve merkezi dizeyde orgutleyecekleri bir is birligi, géreve sorumluluk paylasimi iligkisi

icerisinde gerceklesmelidir®.

Kentsel doénlsum fiziksel, sosyal ve ekonomik faktérlerden dolayi kullanicilarin
intiyaclarina cevap verememeye baslamis, ekonomik sosyal ve fiziksel yénden
sorunlar yasayan sagliksiz kent parcalarinin yeniden yapilanmasinin saglanip
kentte kazandiriimasi olarak dusunulebilir. Tark Dil Kurumu sézlugunde yer alan
"oldugundan baska bir bicime girme, baska bir hal alma” anlamina gelen
déniistimden hareketle ele alinacak olursa Kentsel Donlsum; kentsel alanlarin var
olan durumundan baska bir bicime girmesi, baska bir durum almasi olarak
tanimlanabilir. Konuyla ilgili ¢calismalar yapan kuramcilarin kentsel donugumle ilgili
olarak yaptiklari aciklamalarda ise; Linchfield; kentsel déntsim, “kentsel bozulma
stireclerini daha iyi anlama ihtiyacindan dogan ve gerceklestirilecek dbnilisiimde
elde edilen sonuglarin (izerinde uzlasma” olarak, Dannison; ‘kentsel ¢bkiinti
alanlarinda yogunlasan sorunlarin esglidimlii bir bicimde ¢bziimlemek igin ortaya
konulan yéntem” olarak, Roberts ise; ‘kapsamli ve bltiinlesik bir vizyon ve eylem
olarak, bir alanin ekonomik, fiziksel, toplumsal ve c¢evresel kosullarin slirekli
iyilestiriimesini saglamaya calismak” olarak, Thomas ise, “kentsel sorunlarin

¢bziimlenmesini saglayan ve degisime ugrayan bir bdlgenin ekonomik, fiziksel,

“"llkme, M.,2008, “Kentsel Déniisiim Ve Bursa Raporu”, TMMOB $BPO Raporu Bursa Subesi, Bursa.
8 Oztas, N. 2005, “Tirkiye’de Kentsel Déniisiim Ve Halic Orneklemesi”, MSGSU FBE SBP Anabilim Dali, Kentsel
Koruma Yiiksek Lisans Tezi, sf.4-11, istanbul
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sosyal ve cevresel sorunlarina kalici bir ¢bziim saglamayr amacglayan genis

49 5

kapsamili bir vizyon ve eylem™” olarak tanimlamiglardir.

Tdm bu tanimlardan yola ¢ikarak kentsel déntsim kavramini; “ Cékme ve bozulma
olan kentsel mekanin ekonomik, toplumsal, fiziksel ve gevresel kosullarini kapsamli
ve bltiinlesik yaklasimlarla iyilestirmeye ybnelik uygulanan strateji ve eylemlerin
biitiinii” olarak tanimlanabilir®®. Bu nedenle kentsel déniisiim, yeni kentsel alanlarin
planlanmasi ve gelistirimesinden ¢ok var olan kentsel alanlarin planlanmasi ve
yonetimi ile ilgilidir.

Diger yandan yukarida detayli aciklamalari yapilan degisim ve dénusumu tek bir
yontemle hayata gecirmenin mimkin olmadigini da belitmek gerekmektedir. Her
kentsel alt bolgenin kendi O&zellikleri ve gereksinimleri uygulanacak yontemi
belirlemede yol gosterici olmalidir. S6z konusu yontemler kentlerin mevcut mekan
ve yapi potansiyelini, 6zgun kimligini yasayan nifusu ile birlikte degerlendirilmek
ilkesinden hareketle bir dislis slreci yasamakta olan kentler ve/veya kentsel

alanlarin basariyla geri kazaniimasini saglamaya yardimci olmaktadir.
Kentsel Doniisiimiin ortaya ¢ikmasina sebep olan amaglara deginmek gerekirse™;

e Temelde toplumsal bozulmanin nedenlerinin aragtirilarak, kentsel alanlarin
¢Okiintii  hale gelmesini 6nlemek: Kentsel doénlsum projeleri, kentsel
alanlarin ¢bkmesine sebep olan toplumsal bozulmanin nedenlerini arastirir;
ve bu bozulmayi &énleyecek onerilerde bulunarak, kentsel ¢okintl ve

bozulma problemlerine ¢ézim bulmayi amaglar.

e Kent dokusunu olugturan birgcok 06genin fiziksel olarak sdlrekli degisim
ihtiyacina cevap vermek: Bir baska deyisle, kentsel dontusum projeleri kentin
hizla buyuyen, degisen ve bozulan dokusunda ortaya gikan yeni fiziksel,
toplumsal, ekonomik, c¢evresel ve altyapisal ihtiyaclarina goére, kent

parcalarinin yeniden gelistiriimesi amacini tasir.

o Kentsel refah ve yasam kalitesini arttirici basarili bir ekonomik kalkinma
modeli ortaya koymak: Ust basliklarda ele alinan nedenlerin yani sira kentsel
alanlarin g¢okuntu bolgeleri haline gelmelerinin en 6nemli nedenlerinden
birisi, bu alanlarin ekonomik canlliklarini yitirmesidir. Kentsel dénisim

projeleri fiziksel ve toplumsal ¢okiintl alanlari haline gelen kent pargalarinda

4 Glzel, N., 2010, Kentsel Yenileme Baglaminda Endistri Alanlarinin Déntsumu Ve Tarihi Seka Fabrikasi Ornegi,
Kocaeli Universitesi FBE Mimarlik Anabilim Dali, Kocaeli

% jlkme, M.,2008, “Kentsel Déniisiim Ve Bursa Raporu”, TMMOB SBPO Raporu Bursa Subesi, Bursa.

*! jlkme, M.,2008, “Kentsel Déniisiim Ve Bursa Raporu”, TMMOB SBPO Raporu Bursa Subesi, Bursa.
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ekonomik canhligi yeniden getirecek stratejileri gelistirmeyi amaclar ve

boylece kentsel refah ve yasam kalitesini arttirmada buyuk rol oynar.

e Kentsel alanlarin en etkin bicimde kullanimina ve gereksiz kentsel
yayilmadan kacinmaya yobnelik stratejiler  belilemek: Gunumuizde
surdurebilirlik hedefi ile baglantili olarak, kentlerde daha énce kullaniimig ve
atil olan alanlarin tekrar kullanimini saglayan ve kentsel blylUmenin ve
yayllmanin sinirlandiriimasina yoénelik kentsel donlsim projelerinin

gelistiriimesi amaclanmaktadir.

o Toplumsal kosullar ve politik glglerin (lriinl olarak kentsel politikalarin
sekillendirmeye ihtiyacini karsilamak (izere sivil toplum oérglitleri ve toplum
farkli kesimlerinin planlamaya katiimini saglamak: Gunumizde kentsel
alanlarin Uretilmesi ya da yeniden gelistiriimesi ¢ok paydasli bir planlama ve

tasarim sidreciyle mimkin olmaktadir.

2.3.1. Diinyada ve Tiirkiye Olgeginde Kentsel Doniisiimiin Geligimi

Kavram olarak Kentsel Doénlsimin ortaya c¢ikisi 20. yuzyihin  baslarina
rastlamaktadir. Dlinyadaki kentsel dontsum yaklasimlarini birbirini takip eden dort

farkl doneme ayirmak mimkunddr.

2.3.1.1. 1. Dénem: Sehirlerin Yeniden Yapimi Ve Endiistrilesme (1850-1940)

Sanayi devrimi sonrasinda iyice hizlanan kentlesme slreci, Avrupa’nin buyuk
kentlerinde is¢i sinifinin iginde bulundugu zor kosullar nedeniyle bir ¢ok dusunur ve
mimari etkilemig, kentin daha iyiye, daha yasanabilir bir hale donusturtilmesi icin ne
gibi iyilegtirmelerin yapilmasi gerekliligi Uzerinde tartismalara baglanmistir. Yasanan
konut sikintisi nedeniyle olusan sagliksiz yasam cevreleri, kentleri siklikla kasip
kavuran salgin hastaliklar nedeniyle konut standartlarinin yikseltimesi ve tim
bunlara sebep olarak goérulen ¢okuntu alani haline gelmis konut alanlarinin yikilarak

temizlenmesi (slum clearance) birincil kentsel politika haline gelmigtir.

Bu sorunlara ¢bézim olarak sunulan, devlet blinyesinde gergeklesmis 6énem teskil
eden iki olay bulunmaktadir. Bunlardan birincisi, ingiltere'de 1851 yilinda giindeme
gelen kentsel politikalar dreten Konut Kanunu'dur. Bu kanun igerik olarak, sosyal
konut programlari ve sihhilestirme projeleri seklinde kentsel dondsum stratejilerine
sahiptir. ikincisi ise, Fransa'da 1851-1873 yillari arasinda gelisim mudahaleleri

gerceklestiren Haussman operasyonlaridir. Bu operasyonlar da buyuk c¢apta
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kamulastirma, yikarak genis alanlar agma ve yeniden yapma seklindeki kentsel

doéniisiim stratejisine sahiptir®.

Sekil 2.9. Gliney Londra'dan yikim goriintisi, 1920
http://www.theguardian.com/books/booksblog/2011/apr/18/poem-of-the-week-john-davidson

2.3.1.2. 2.D6énem: Sehirlerin Savas Sonrasi Yeniden Insasi ve Sanayinin
Desantralizasyonu (1940-1960)

[I. Dinya Savasi sonrasinda harabe haline gelen sehirlerde, 1950’li yillarda savasin
tahripleri giderilmeye c¢alisiimigtir. Uzun yillardir ayakta duran tum tarihi yapilar,
hastane, okul, vb. kamu yapilar ve ulagim aglarinin zarar gérmesi sonucunda hepsi
birer ¢gokuntu haline gelmigtir. TUm bu yasananlar sonucunda zarar gérmus alanin
yikilip yerine yeni bir sehir dokusu inga edilmesi, yeni yollar, glizergahlar, caddeler
olusturularak trafik sisteminin yeniden yapilandirilmasi gibi eylemleri igeren bu
politika 1960’larda tarihi yapilarin korunmasi dustncesinin yerlesmesiyle terk

edilmistir>®,

2 Giirler, E.,2003, “Kentsel Yeniden Uretim Siireci Uzerine Karsilastirmali Calisma: Istanbul Ornegi’, Kentsel
Doniisiim Sempozyumu, TMMOB Sehir Plancilan Odasi, istanbul, 11-13 Haziran

% Gimiisboga, B., 2009, “Katilim Ekseninde Kentsel Déniisiim: Altindag Aktas Mahallesi Ornedi” Ankara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Sosyal Cevre Bélimleri Anabilim Dali, Ankara
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Ayrica bu dénemde, savas dncesi hizli sanayilesme sonucu dizensiz gelisen ve bu
gelisme sonucunda olusan kent merkezindeki “slum” adi verilen, fiziksel ve sosyal
acidan koéhnemig alanlarin tamamen yikilarak yenilenmesi yonunde bir egilim
sergilenmistir. Bu dénem Buldozer Doénemi olarak adlandirilabilir Avrupa’da
1950’lerde 2. Dlnya savasinda yikilan konut alanlarindan sonra ikinci yikim dénemi
“Buldozer Operasyonlari”dir. Bir dénem isgilerin barinmasi i¢in insa edilen alanlar
sorun haline gelmis hikimetler bu alanlarin yeniden saglikli hale getirilecegi
vaadiyle yikimlara baglamistir. Bu alanlarin tamamen temizlenmesini éngoéren bu
uygulamalarin sosyal ve ekonomik ihtiyaclara cevap vermedigi, ayrica bir alanin
yikilip yeniden vyapilmasinin ekonomik, &zellikle sosyal maliyetinin, alanin
iyilestiriimesine gbre ¢ok daha agir yukler getirdigi gorulmustir. Bu nedenle 6zellikle
kent merkezleri gibi toprak degerleri yuksek, buyuk cikar ¢atismalarinin bulundugu

alanlarda rehabilitasyon uygulamalari tercih edilmistir®*

2.3.1.3. 3. Dbnem: Sanayinin Desantralizasyonu ve Fiziki Miidahaleler (1960-
1980)

1950’lerdeki buldozer yontemi ile temizleme operasyonlari ve buyuk ol¢ekli yeniden

gelistirme projeleri, sosyal ve ekonomik ihtiyaglari karsilamakta yetersiz kalmig tim
kari ylksek gelir grubuna transfer ederek toplumda rahatsizlik yaratmistir.
1960’larda, yerel yonetimler ve merkezi idareler daha yumusak politikalara ve
idarelere yonelmislerdir. Ayrica bir alanin yikilip yeniden yapilmasinin ekonomik
Ozellikle sosyal maliyetinin, alanin iyilestirimesine gore ¢ok daha agir yukler getirdigi
gorulmustur. Bu nedenlerden dolayl Ozellikle kent merkezleri gibi buyuk c¢ikar
catismalarinin  bulundugu alanlarda iyilestirme (rehabilitasyon) uygulamalarina
gidiimesi tercih edilmistir. Bu donem konut ve merkezi is alanlarinda iyilestirme

uygulamalarinin yaygin olarak kullanildigi bir ddnem olmustur.

Bu donemde politik ortam iginde bireylerin esitligine dayanan ve bireylerin bir sekilde
kararlara katihmi hakkinin olmasi gerektigini savunan gorusler agirlik kazanmaya
baslanmistir. Geleneksel plancilar kendi de@erlerini tim topluma dayatmakla
suglanmistir. Bunun sonucunda kentsel alanlarin yenilenmesi ve korunmasinin yére
sakinleriyle birlikte saglanmasi tutumuna sahip ¢ikilmig, tepeden inme bir planlama

degil, asagidan yukariya bir planlama talebi ortaya ¢ikmistir.

1980 yillara gelindiginde kuresellesmenin sebep oldugu dinamikler sonucu kentsel

donusum; atil kalmis ve kbhnemis kente dair birimlerin tamamen yikilip yeniden inga

** Oztas, N., 2005, “Tirkiye“de Kentsel Déniisiim ve Halic Orneklemesi”, Yilksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel
Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, s: 11-16.
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edilmesine odaklanan bir tasarim yaklasimi olmaktan ¢ikmis ve yerini, kent
merkezinde ya da merkezin yakin cevresindeki yiksek rantlarin konusuldugu
topraklarda yer alan iglevini yitirmis eski fabrika alanlari, liman bdlgeleri, antrepo ve
depo alanlart gibi alanlarin yeniden iglevlendirilerek kent ekonomisine
kazandiriimasini hedefleyen bir yaklagim olarak ele alinmaya baglanmistir. Bu
donemde konut alanlarindaki iyilegtirme hareketlerinin yani sira uluslararasi olgekte
kentlerin ve kultir varliklarinin korunmasi ile ilgili ortak politikalar benimsenmesi
yollari arastirilmis ve Kkaltir varliklarinin insanlik mirasi oldugu ve bu bilincin

gelistirilip yayginlastiriimasinin gerekliligi ortaya cikmistir™.

2.3.1.4. 4. Dénem: Sehirlerin Yeniden Yapilandiriimasi (1980 - Bugiin)

Bu donemde kentsel donlsum igin politikalarin Uretildigi, yenileme yaklasimlarinin
sadece ekonomik ve mekan acisindan degerlendiriimeyip sosyal boyutun da icine
katildigi bir dénem olmustur. 1980’lerde savas sonrasinin blylk sosyal konut
alanlarinda yeni ve umulmadik bir sehir yenileme konusu ortaya cikmistir. Bu
alanlarda artan sorunlar teknik kusurlara yol agmis, toplumsal kargasa kamu
otoritelerinin muadahalesini zorunlu kilmistir. Bu deneyim, bir¢cok Ulkede sehir
yenilemenin igeriginde yenilemeyi sona ulasan bir gbrev olarak algilama yerine
surdurdrliga olan ve yerlesmelerdeki sosyal ve fiziksel sorunlar birlikte ¢dzmeyi
hedefleyen bir anlayisla degisiklik yapilmasini gerektirmigtir. 1981 yilinda Avrupa
Konseyi “Urban Renawal” adli bir kampanya baslatmistir. Ancak bu ifadenin yikip
yeniden yapma anlami icermesinden duyulan endige ile kampanyanin adi “Urban
Renaissance” olarak degistiriimistir. Kampanyanin amaglari dért ana baslikta ifade

edilmektedir;

* Sehirlerde yagsam kosullarinin gelistiriimesi,

» Sehirlerin simdiki ve gelecekteki rollerinin tanimlanmasi ve ne olacaginin
tartisiimasi,

* Sehirsel yagsamin gelistirilmesi icin mevcut yasalarin uygulanmasi ve yeni
yasal dayanaklar elde edilmesi,

» Sehirsel sorunlarla ilgili idari ve teknik yontemlerin gelistiriimesi.

1990’larda kent planlamada kavramsal olarak en c¢ok tartisilan planlama
yaklasimlarindan biri stratejik planlamadir. Stratejik planlama kentsel ve bdlgesel
Olcekte ulasim, saglik, cevre gibi konulara butincil bir bakis acgisiyla ortaya

cikmigtir. Kent merkezlerindeki yenileme 1990'larda da devam ederken yeni

*® Giizel, N. , 2010, Kentsel Yenileme Baglaminda Endiistri Alanlarinin Déniisiimii Ve Tarihi Seka Fabrikasi Ornegi,
Kocaeli tniversitesi FBE Mimarlik anabilim Dali, Kocaeli
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midahale bigimleri de ortaya ¢ikmigtir. 1980'lerde sanayinin kent digina ¢gikmasi ile
bosalan ve “prestij mekanlar” haline gelen sanayi alanlari kent ekonomisine katki
saglanmasi hedeflenerek ve yeni iglevler kazandirilarak doénlstrken, merkezdeki
cokuntu alanlari da hem bireysel girisimlerle, hem de yerel yonetimler eliyle

yenilenmeye baslamistir™®.

Kentsel donugumiun diger dunya Ulkelerinde nasil ele alindigiyla ilgili bir
degerlendirme yapilacak olursa, 1990 yillarin basindan itibaren batida uygulanan
kentsel déniisiim projelerinde bazi ortak dzelliklerin 6n plana ciktigi gériilmektedir®’.

Kisaca bu 6zelliklere deginmek gerekirse;

e Yapilan projelerin stratejik planlama yaklasimi ile gelistiriimis olmasi: Bu
projeler, belirgin bir vizyon dogrultusunda tasarlanan stratejileri izliemektedir.
Esnek bir planlama anlayisina bagli olarak gelistirilen bu projelerin dontsum
strateji ve politikalari, zaman icinde degisen ekonomik, toplumsal, fiziksel ve

cevresel kosullara gore tekrar gdézden gecirilmektedir.

e s birlikgi ve katihmli planlama yaklasimiyla gelistirimis olmalari: Kentsel
doénlsim politikalarinin  basariyla hayata gegiriimesindeki en dnemli
etkenlerden birisi, 6zel sektdr, kamu sektdri, gondllt kuruluslar ve toplumun
farkll kesimlerinin ortakliklari ve uzlagsmalari UGzerinde gelismis olmalaridir.
Bu nedenle, batida basarili olarak tanimlanan kentsel dénisim projeleri
mizakereci ydntemlerle gelistiriimigtir. Bir baska deyisle, projelerin
arastirma, gelistirme, uygulama, izleme ve 6z de@erlendirme sureglerinde
muzakereci ve katihml yontemler uygulanmaktadir. Bunun igin kentsel
doénusim projelerinde is adamlar ve esnaf forumu, mahalle veya bdlge
sakinleri forumu, kentsel tasarim paneli gibi c¢esitli aktorlerin katiimina

yonelik platformlar olusturulmaktadir.

e (Cok aktorlu ve ¢ok sektorll koalisyonlara bagl olarak kurulmus olmalari: Cok
aktorlu ve cok sektdrli koalisyonlarin varligi, kentsel donisim projelerinin

basarilarinin strdarulebilirligi agisindan énemlidir.

e Kapsamli ve butunlesik bir yaklagima sahip olmalari: Kentsel dénidsim
projelerinin bagka bir 6zelligi ise, kentsel doénlsim probleminin fiziksel
mekan yaninda ekonomik, toplumsal ve c¢evresel boyutlari da ele alan

kapsamli ve bultunlesik bir yaklasima sahip olmasidir. Bu projelerde, ayni

% Giizel, N. , 2010, Kentsel Yenileme Baglaminda Endustri Alanlarinin Dénusimi Ve Tarihi Seka Fabrikasi Ornegi,
Kocaeli Universitesi FBE Mimarlik anabilim Dali, Kocaeli
*"jlkme, M., 2008, “Kentsel Déniisiim Ve Bursa Raporu”, TMMOB SBPO Raporu Bursa Subesi, Bursa.
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zamanda yasal, kurumsal, orgutlenme yonlerinin yani sira, projenin izleme
ve degerlendirme, geri bildirim sdrecgleri de 6nceden kurgulanmaktadir.
Uygulama slreclerinde, belirli araliklarla projelerin  basarili  yUratalup
yurdtilmedigine dair incelemeler yapilmakta, geri bildirimler aracihgiyla,

kentsel donlsum strateji ve alt politikalari gézden gecirilmektedir.

e Batidaki kentsel donligim deneyimi, basarili projelerin “yerel baglamli”
olduklarini  goOstermistir.  Batida  kentsel dondsim  modellerinin
geligtiriimesinde ideal ¢6zim modelleri dneriimemektedir.  Yerelin
kosullarinin, sorun ve ihtiyaclarinin incelenmesi ve arastiriimasi ve ona goére

¢6zumler dnerilmesi gerektigi vurgulanmaktadir.

o Kentsel donusum politika ve stratejilerine uygun bir kurumsal érgutlenmenin
olusturulmalari: Basarili olarak saptanan kentsel donusim projelerinin
bazilarinda var olan kurumsal yapida uyum c¢alismalari yapiimig, hatta yeni

kurumsal yapilanma ve orgutlenmeler hayata gegirilmistir.

o Kolektif gabayl harekete geciren projeler olmalari: Bu projelere yukarida
bahsedilen muzakereci yontemlerle 6zel ve kamu sektérianun, gonulli
kuruluglarin ve toplumun farkli kesimlerinin desteginin ve katiiminin
saglanmasi sarttir. Kentsel dontsim politikalarinin basarilarinin sarekliligi,
ancak yukarida bahsedilen paydaslarin projeleri sahiplenmesi ile

saglanabilmistir®®.

Turkiye 6lceginde ise, kolektif cabanin déntusume dogru kat edilen suregte gbz ardi
edildigini, ancak yapilmasi planlanan/yapimi suren-tamamlanan kentsel déniusum
projelerine kargi tepki koymanin, sireci durdurmak adina s6z almaya calistigi
g6zlemlenmektedir. Ne Sulukule Bodlgesi'nde yapilan dénidsum slrecinde, ne
Tarlabag! Bolgesi ne de tersanelerle ilgili yapilan donisim calismalari surecinde
kolektiflerin fikir ve goéruslerine basvuruldugu, aksine yapilan tim ¢alismalarin oldu
bitti mantigiyla isledigi, olasi arti ve eksilerle ele alinmamasindan 6tiru kolektiflere

pek bir s6z hakki kalmadigi gercegi apagciktir.

Turkiye Olgegine gelindiginde ise genel olarak gog, hizli ve plansiz kentlesme, buna
bagh olarak gecekondulasma ve yasa digi yapilasma, tarihi ve kuilttr varliklarinin
korunamamasi, ve 1999 depremi sonrasinda kentlerdeki yapi stokunun depreme
dayanikliiginin arastiriimasi gibi farkli nedenlere dayali olarak kentsel dénisim

olgusunun ortaya c¢iktid1 ve bu nedenlere aranilan ¢ézUmlerin Turkiye'de kentsel

%8 jlkme, M.,2008, “Kentsel Déniisiim Ve Bursa Raporu”, TMMOB SBPO Raporu Bursa Subesi, Bursa.
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dénisimi gundeme getirdigi  gorilmektedir. Kentsel doénidsim  slrecinin
anlasilabilmesi igin sosyo- ekonomik ve siyasi yapinin etkisiyle olusan kentlesme
surecinin, yani sira yenileme ve doénusume iligskin yasal slrecin arka planinin da
bilinmesi gerekmektedir. 1950’lerde baglayan ve 1980'li yillara kadar devam eden
ekonomik blylime ve sanayilesme politikasi kirdan kente géce ve blyuk kentlerin
sanayi kenti olarak gelismelerine, plansiz buyimelerine sebep vermistir. Bu gogle
birlikte olusan konut sikintisini ¢ézmek adina, gé¢ eden kitle hazine arazisi veya
Ozel mulkler Gzerine kacak insaatlar yapmaya baslamis, kendi ihtiyacini bu yénde

gidermeye calismis, bu sayede gecekondulasmada ilk adimlar atilmistir.

Kentsel donustimuin Tuarkiye pratigindeki islerligine géz atildiginda ise birincil amacin

“yasanabilir saglikli kentlerin yaratiimasi” olarak belirlenmesiyle birlikte®;

o Kacak yapilasmis alanlarin déonasturtlmesi,

e Dogal afetlerle dogrudan etkilenecek olan sakincali alanlarda yer secmis
konut veya bagka kullanim alanlarinin donusttrilmesi,

¢ Kent iginde kalan kullanimi sakincali ¢alisma alanlarinin dénasttriimesi,

e Kent icinde niteliksiz, sagliksiz alanlarin ve yasanabilir kent standartlari
disinda kalan alanlarin déntstirilmesi,

e slevini vyitirmis tarihi mekanlarin, koruma alanlarinin dénistirilmesi
amaglariyla kullanilan ve belirli aktérler tarafindan uygulamaya gegirilen bir

planlama araci oldugu gorular.

2.3.2. Kentsel Doniisiimiin Uygulamasinda Kullanilan Yontemler

Kentsel donusim  yontemleri ulasiimak istenen amaca, uygulamanin
gerceklestirilecegi alanin blyutkligline ve farkl gereksinimlere goére gesitlilik arz
etmektedir. Kentsel déntisimin uygulanmasinda bir arag¢ olarak kullanilan kentsel
koruma, kentsel yenileme/yenilenme (rehabilitasyon), kentsel yeniden canlandirma,
kentsel yeniden gelistirme, kentsel yenilesme, kentsel yeniden olusum,
soylulastirma gibi kavramlarinin tanimlanmasinin kentsel dénidsim kavraminin

aciklamasinda dnemli roll olacaktir.

2.3.2.1. Kentsel Koruma (Conservation)

Koruma, eylem alani olarak gerek kent Olgeginde gerekse bina Olgeginde
karsilasilan ¢ok genis kapsamli bir kavramdir. En genis bakis agisiyla “mevcut olani

elde tutma, surdurulebilirligini saglama, gelecek nesillere aktarilmasi i¢cin ona sahip

* jlkme, M.,2008, “Kentsel Déniistim Ve Bursa Raporu”, TMMOB SBPO Raporu Bursa Subesi, Bursa.
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¢ilkma” gibi bir anlami vardir. Kentsel koruma ise, toplumun gec¢misteki sosyal,
ekonomik kosullarini, kualtir degerlerini yansitan fiziksel yapinin veya kentsel
mekanin ginimazin degisen sosyo-ekonomik kosullari altinda yok olmasina engel

olma ve ¢agdas gelismelerle biitiinlestirilerek yasamasini saglama yéntemidir®.

Her korumanin temel butunlesmesinden, yeniden kullanim icgin degistiriimesine,
arkeolojik korumadan, kentsel yenilemeye, peyzaj dizenlemeden, dogal ¢evrenin
korunmasina, kadar birgok konuyla dolayli ya da dolaysiz iliskisi bulunmaktadir.
Genel olarak koruma bir varligi tehlike ve dis etkilere karsi glivence altina almak
olarak tanimlanabilir. Farkli tarihi donemlerin ve sosyal, kiltlirel, antropolojik, cografi
ve ekonomik iliskilerin olusturdugu bir butlin olarak kentsel alanlarin korunmasi,
yalnizca kultirel ve tarihi degerlerin degil, ekonomik ve sosyal niteliklerin de
korunmasini gerektirir. Bu nedenle korunacak alanlar gincel kent dinamikleri ile
birlikte ele alinmalidir. “Butinlesik koruma” olarak tanimlanan bu yaklasimia,
koruma gereklilikleri ile kent planlama hedeflerinin, mevcut dokunun 6nemi ve
degerini dikkate alarak, genel planlama sireci icerisindeki diger faktorlerle birlikte
uzlastirimasi hedeflenmektedir®. Multi disipliner bir calisma alani olan kentsel
koruma surecinde en saglikli sonuglara farkli disiplinlere mensup uzmanlar arasi bir

¢alisma agiyla ulasiimasi ¢ok dogru bir yaklagim olacaktir.

2.3.2.2. Kentsel lyilestirme (Rehabilitation)

Soézlik anlami  esenlestirme, islah etme, iyilestirme, sihhilestirme olarak
tanimlanmaktadir. Rehabilitasyon zamanla vyipranmig, c¢esitli eklemeler ve
degisikliklerle yogunluklari artmig ancak 6zgun niteligini hentz kaybetmemis yapi ve
bina gruplarinin yeniden bir dizenleme ile saglikh bir hale getiriimesi eylemidir.
Rehabilitasyonla binalarin ¢cagdas teknik imkanlara kavusturulmasi tamir ve bakim
ile yenilemelerinin  saglanmasi gibi c¢evre gartlarinin da iyilestiriimesi
amaglanmaktadir. Rehabilitasyondaki ama¢ bozulan mesken ici ve mesken disi
cevre kosullarinin iyilestiriimesidir. Kentsel mekandaki binalara yapilan mudahale
bina struktirine dokunmadan binanin yeniden organizasyonu seklinde olmaktadir.
Bu yontem, planli olarak gelismis ancak zamanla yipranmig, yogunlugu artmis ve
iglevini  yerine getiremeyen bolgelerin tekrar degerli hale getiriimesini
amaglamaktadir. Mevcut bdlgenin yapisi korunarak, koruma, tamir ve restorasyon

adimlarini igermektedir.

% Engin, F.,1997, “Kentsel Korumaya iliskin Model Arastirmasi/Balat Ornegi”, Yiiksek Lisans Tezi, Yildiz Teknik
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi, Istanbul, s: 13-19.

®! Yiicel, C.,2005, “Korunacak Kentsel Alanlarin Planlanmasinda Giincel Yaklasimlar’, Erciyes Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitlsu Dergisi, say1:18, 223-235.
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Rehabilitasyonun butiin asamalarinda halkin katihmi esastir. Bu ydntemin sosyal
yapilya etkisi iki farkli sekilde gelismektedir. Kentsel dénlsim slrecine giren
bdlgenin halki buradan uzaklastirilip, yerine Ust ve orta sinif alicilarin yerlestiriimesi
yontemine soylulastirma, boélge halkinin burada konut edinmeye devam etmesi

haline zorunlu iyilestirme denilmektedir.

2.3.2.3. Kentsel Yenileme- Yenilenme (Renewal-Renovation)

Kentsel alanin yenilenmesi, konu olan bu eylem tirl iginde yikip yeniden yapma
anlamini da barindirmaktadir. Kentsel yenileme eylemi kentsel fonksiyonlarin ve
sosyal ekonomik yapilanmanin gelisimi ve degisimine baglh olarak eskime ve
kdhneme surecine girmis olan kentsel mekanlarin gereksinimleri sonucunda
olusmaktadir. Bu nedenle kentsel yenileme sadece tarihi kent merkezlerinde degil
farkh bolgelerdeki eskimis dokularda da uygulanmaktadir. Kentsel yenileme kentsel
straktir iginde eskimig bolgelerin veya mekanlarin yikilarak yeniden yapilanmalari
seklinde tanimlanabilirken, kdéhneme ve eskimenin gideriimesi olarak da
dagsundlmelidir. Yani yenileme eskimeye karsi gelisen bir reaksiyondur. Yenileme
surecinde eskime yasanan Kkentsel bodlgelerin yikilmalari ve daha sonraki
asamalarda fiziksel ¢gevre ve altyapi projeleri dizenlemeleri ile yeniden gelismesinin

saglanmasini amaglayan bir eylem tariaddar.

2.3.2.4. Yeniden Canlandirma-Canlandirma (Revitalization)

Sosyo-kulturel, ekonomik ya da fiziksel agilardan bir ¢okuntu slreci yasamakta olan
kentsel alan pargalarinin, ¢okintiye neden olan faktérlerin ortadan kaldiriimasi ya

da degistiriimesi sonucu, o alanin tekrar hayata dondurilmesi, canlandiriimasidir®.

Kentlerde yasanan hizli nufus degisimleri ve go¢ hareketleri, ekonomik yapidaki
degisiklikler ve planlama surecindeki aksamalardan dogan problemler tarihi kent
merkezlerindeki sosyal, ekonomik, ve fiziki yapiya zarar vermekte ve bu alanlarda
bir cokuntiye neden olmaktadir. Yeniden canlandirma bu alanlardaki kbhneme ve
gerilemenin  durdurulmasi  ve temizlenerek gelismesini saglamak igin

yapilmaktadir®,

%2 Ozden, P.P., 2001, “Kentsel Yenileme Uygulamalarinda Yerel Yénetimlerin Rolii Uzerine Diisiinceler ve istanbul
Ornegi”, 1.U. Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, No: 23-24 Ekim 2000-Mart 2001.

% Oztas, N.,2005, “Tirkiye“de Kentsel Déniisiim ve Halig Orneklemesi”, Yiiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel
Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi, Istanbul, s: 11-16.
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2.3.2.5. Yeniden Gelistirme (Redevelopment) ve Yeniden Olusum, Yenilesme

(Regeneration)

Yeniden gelistirme koruma ve rehabilitasyonun ihtiyaclara cevap veremeyecegi
durumlarda yapilan ¢alismalardir. Yeniden gelistirme sehir yenileme planinin
yapimindan sonra kamu arastirmasinin yapilmasi, ilgili kurullardan éneriler alinmasi

ve ekonomik canlilik saglayacak sekilde gelismenin saglanmasidir.

Yeniden olusum ise, yerel ekonomiye ait dinamikleri harekete gecirmek yoluyla
fiziksel ve sosyal acidan ¢okintl surecine girmis kentsel alanlari yeniden
yasanabilir, canh alanlar haline getirmeyi ve kentte yeniden kazandirmayi

hedefleyen kapsamli ve entegre bir vizyon ve eylem butinudar.

Kentsel problemlere yeniden ¢6zim olusturabilecek kapsamli entegre izlenim ve
hareketin yani sira deg@isim gosteren alan hakkinda ekonomik, fiziksel, sosyal ve
cevresel kosullarla ilgili dizeltme ve gelismenin tim0 olarak tanimlanmaktadir.
Yenilesme 1990’11 yillarla birlikte yenileme kavraminin gelismesiyle ortaya gikmistir.
Yenileme fiziksel boyutu ele alirken yenilegsme fiziksel boyutla birlikte ekonomik ve

sosyal boyutu da icerigine almaktadir.

Yenilesme kentlerde yasanan problemlerin ¢bzilmesi ve bir alanin ekonomik
fiziksel, sosyal ve gevresel kosullarinin iyilestirimesine yonelik ¢bzim saglayan
kapsamli entegre olmus vizyon ve eylem butunudur. Kentsel yenilemeyi sosyo-
ekonomik ve fiziksel yapinin yeniden yapilandiriimasi olarak da eslestirmek
mamkundir. Yenilesme kentsel yenilemenin istek basari ve amaclarindan yola
cikar, kentsel genel misyonunu tasir ve rehabilitasyonun eylemci yaklagimini metot
edinir. Yenilesme kamuyu, 6zel sektord ve katilimci olarak halki bir araya getiren
muidahaleci bir yaklagimdir. Kentsel mekanlarin gelismesi i¢in dedisen sosyal
ekonomik cevresel ve politik durumlara kargi orgutlenmeyi politika ve eylemlerin

belirlenmesini saglar®.

Kentsel yenilesmenin kent planlama ve kentsel korumanin ortak bir bulusma noktasi
oldugu goéruasinin yani sira kamu ve 6zel sektoér icinde ortakliklar yolu ile olusan bir
bulusma noktasi oldugu goérist de vardir. Kentsel yenilesme kentsel gelisimin
amaclarini iceren ve bununla birlikte iyilestirme (rehabilitasyon) ve yeniden
canlandirmanin surekliligini savunan korumaci yaklagimlari olan bir planlama

yaklasimidir. Kentsel yenilesmenin iyilestirme, yeniden gelistirme yeniden

% Erden Erbey, D., 2004, “Kentsel Koruma ve Yenilesmede Doniisiim Projeleri — Eyiip Rehabilitasyon Projeleri”,
Planlama Dergisi, 2004/4, Sf.79-80.
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canlandirma ve yenileme gibi metotlardan farki daha uzun dénemli daha stratejik ve

kararli bir tutum gostermesidir.

2.3.2.6. Sovylulastirma (Gentrification)

ingilizce "gentrification” kelimesinin karsiligi olan ve Turkce’de mutenalastirma,
seckinlestirme, burjuvalastirma, nezihlestirme, kibarlastirma, centrifikasyon,
jantilesme vb. kullanimlari da olan "soylulastirma", kisaca en basit ve sinirli
tanimiyla; orta ve ust siniflarin, dar gelirlilerin yasadigi kent merkezlerindeki ve
kéhnelesmekte olan konut alanlarina, semtlere vyerlesme slreci olarak
tanimlanmaktadir. Bu sureg ile birlikte kentsel fiziki alt yapi ne kadar sabit kalirsa
kalsin el, iglev ve tip degistiriimis olmakta, "soylulastirma" ile ilgili semtlerde var olan
mahalle kiltirli farkli gruplarin varligiyla giderek degisime ugratmaktadir®.
Soylulastirma, eski kent merkezlerindeki yenilenme strecinde ortaya cikan ve bu
alanlarda yasayan dusuk gelir grubunun yerine daha ylksek gelir grubuna mensup
kisilerin yerlesmeleriyle olusan sosyal ve fiziksel yenileme ve dedisme olarak da

tanimlanabilir.

Umran Dergisi’nde yayinlanan “Kentsel déniisiim, Gentrification ve istanbul” baglikli
yazisinda Cemil Ogmen bu kavrama yukarida da bahsi gegen "mutenalastirma”,
"nezihlestirme", "kibarlastirma”, "burjuvalastirma" gibi benzestiriimeye c¢aligilan
karsiliklara da sicak bakmaksizin “gentrification” kavrami Uzerinden Turkiye'deki
kentsel dénlsiim telasini ele almaktadir. Ogmen’in sdylemine gére,

“... gentrification ve daha arkasindan yerlestiriimeye c¢aligilan séylemin farkli sosyal
kiltiire mensup ya da farkl aidiyetleri olan insanlar icin farkli retoriklerle kendisini
dogallagtirmistir. Kentsel dénlisiim bu anlamda elden ayaktan dlisiirmeyi degil,

buna degecedi muhakkak olan yapi ve dokuya kan vermeyi amacliyor olsa gerek.

Oysa kavramlar ne kadar gérkemli ve genis kapsamli olurlarsa olsunlar, énemli olan

pratige nasil indirgendikleri.®®

Burada 6nemli olan mekanin fiziksel olarak deg@isiminden cok mekanda yasayan
toplum sinifinin degismesidir. Bu degisimin gercgeklestigi mahallelerde, bir taraftan
eski ve bakimsiz kalmis konutlarin yenilenmesiyle gbzle gorulur fiziksel iyilesmeler
yasanirken; diger taraftan eski sakinlerin, yerlerini biraz da goénulsiiz olarak
sonradan gelenlere biraktigi, literatirde yerinden edilme (displacement) olarak
adlandirilan bir sure¢ yasanmaktadir. "Soylulagtirma" ile ilgili semtlerde var olan
mahalle kulturd farkli gruplarin varlidiyla giderek degisime ugramakta, bdylece semt

ve kultir dokusu buyuk zedelenmeler yagamaktadir.

% http://tr.wikipedia.org/wiki/Soylula%C5%9Ft%C4%B1rma
® Giirsel, D., 2012, 'Gentrification' ve Haydarpasa, http://www.arkitera.com/haber/index/detay/gentrification-ve-
haydarpasa/7254,15 Mart 2012
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Kent merkezleri kiresel ekonominin degisen Uretim sureglerinin neden oldugu
kentsel yeniden yapilanmanin odaginda olmalarindan otlrd gelismis kapitalist
toplumlarin son 25 yilda gegirmis oldugu doénusumlerin kent mekaninda bir dizi
onemli etkisi olmustur. Bu yeniden yapilanma sirecinde eski kent merkezlerinde ve
yakin c¢evresinde yer alan konut alanlari giglU bir fiziksel ve/veya islevsel yenileme
isleminden gegseler de, bunun sonucunda da zoraki bir sosyal yenilenmeye maruz
kalmislardir. Bir baska deyisle “soylulastirma” (gentrification) bu kentsel yeniden
yapilanmanin en énemli boyutlarindan birini olusturmusur. Enlil'e gore;

“Soylulastirma” kavraminin 1970l yillarda oldugundan farkli bir anlam ve igerik
kazanmis oldugunu belirtmekte yarar var. Artik, “soylulagtirmaya” salt konut
alanlarinin rehabilitasyonunun neden oldugu bir niifus degisimi olarak bakmamak

gerekir. Glinliimiizde “soylulastirma” daha genis kapsamli bir toplumsal dénilisiim
stirecine isaret etmektedir®’”.

ik dalga soylulastirma eylemleri, 1950’li ve 1960’1 yillarda Londra ve New York gibi
sehirlerde goriliyor. 1950’lerde Amerika’'nin New York Soho semtindeki bos
depolarin sanatcilar tarafindan disuk aylik maliyetlerle kiralanmalari hamlesiyle
baslayan, bunun akabinde devlet tarafindan degistirilen konut politikalariyla konut ve
atdlye alanlarina doniistiirilmesi uygun gériilen®®, kent merkezinde konumlanmalari
itibariyle kultirel yasam igin avantajlar sunan bu bdlgenin yeniden elden gecirilmesi
ve 1973 yilinda Soho’nun bir kiltir merkezi etiketi ile sunulmaya ve pazarlanmaya

baslanmasiyla start aldigini séylemek yanlig olmayacaktir.

Soylulastirmanin akabinde ilk olarak eski sakinlerin, guvendikleri "erk sahibi, varlikh"
komsularinin  dahil olusuyla yasam alanlarina olan sahiplenme duygulari
glglenmistir.  Ancak zamanla bdlgenin asil sahiplerinin  eski semtlerinin
makyajlanmis ve kimliksizlesen halinin Ust gelir gruplarinin tercih ettigi bdlgeler
haline gelmesi ve dolayisiyla emlak yatirnmcilarinin ilgisini ¢ekiyor olmasi ¢cogunlukla
spekilatif bir bicimde bu semtlerdeki emlak fiyatlari artirmistir. Bu evreden sonra
mahallenin dokusunda yasanan ciddi degisimler sonucunda, genellikle kiracilardan
olusan eski sakinler gonulsiz de olsa yasam alanlarini terk etmek zorunda
kalmiglar; soylulastirilan boélgelerde yasanan sosyolojik trajedi ve sinifsal ayrim bu

bolgelerde boy gostermeye baglamigtir.

57 Enlil, Z.M., 2000, “Yeniden islevlendirme ve Soylulastirma: Bir Sinifsal Proje Olarak Eski Kent Merkezlerinin ve
Tarihi Konut Dokusunun Yeniden Ele Gegirilmesi”, domus m, Aralik, no: 8, ss. 46-49.

%8 Zukin&Sharon ,1982, “Loft Living: Culture and Capital in Urban Change”, New Brunswick, N. J., Rutgers
University Yayinevi, s.3.
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Sekil 2.10. SoHo’da Bos Bulduklari Bir Depo Yapisina Ait Yenileme Yapan Sanatcilar
http://sohomemory.com/tag/new-york-1970s/

Dunya genelinde 20. Yuzyilin 3. geyreginin baglarindan itibaren goriimeye baglanan
bu kavramla istanbul 1970’li yillarin sonlarina dogru tanismistir. Bu da istanbul’un
25-30 sene oOncesinden bu surece dahil edildigini gostermigtir. Soylulastirma
Projeleri istanbul sinirlarinda on senelik araliklarla yeni bélgelere sigrayarak ilerleme

kaydetmig ve gelisimini
- 1980’lerde Bogazici (Arnavutkdy, Ortakdy ve Kuzguncuk),
- 1990’larda Beyoglu (Cihangir, Galata ve Asmali Mescit) ve
- 2000’lerde Hali¢ (Fener ve Balat) bdlgesinde siirdirmiistiir®.

Yakin zaman oncesine kadar gergeklesen Sulukule, Tarlabasi bodlgeleri gibi
Suleymaniye, Tophane ve Hali¢ kiyisinda yer alan gemi inga sanayi alanlarinin da
kentsel dontusum projeleri ile gundeme gelen soylulastirma tartismalarina konu

oldugunu gézlemlenmektedir.

Bdyle bir donusim surecinden en fazla etkilenen konut alanlarindan biri
Beyoglu’'nun deniz goéren eteklerine konumlanan Cihangir olmustur. Semtin konumu
itibariyle Bogaz ve Tarihi Yarimada manzarasina hakim olmasi, kent merkezine
yakinhgi gibi faktorlerin yaninda, Beyoglu'nun sanat merkezleri, reklam ajanslari,
fotograf studyolari gibi kuruluglari binyesinde toplamaya baglamasi da sureci
tetiklemis ve bu semtin soylulastiriimasinda énemli rol oynadi. Onceleri, istanbul’da

yasayan yabancilar ve Ley’in tanimladigi, “sanat-kiltlr ve toplumsal bilimlerle ilgili

 Tekeli, i., 2012, Tirkiye Yirirlige Konulan Kentsel Donusim Uzerinde Konusmay! Siirdiirebilmelidir,
URL: http://t24.com.tr/media/editorials/files/IlhanTekeli.doc, Yayinlama tarihi: 19.12.2012,sf.1-46.
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meslekler” grubuna giren yazarlar, mimarlar, sanatgilar ve ogretim Uyeleri gibi
“dnculerin” talep gostermesiyle baslayan bir suregte nifus yapisi degisen Cihangir
¢cokuntu alani olmaktan c¢ikmig; gunumuzde m? birim fiyatlarinin eskiye nazaran

biiyiik artis gdsterdigi istanbul’'un revagcta konut alanlarindan biri olmustur.

Cihangire komsu Cukurcuma-Firuzaga ve Galata bdlgesinde de benzer bir
donusimun bagladidi gozlenmektedir. Kimi ylzyill sonu konut yapilari onarilip,
gerekli tadilatlardan gecirilmekte; antikaci dikkanlari, sanat galerileri, kafeler, 6zel
Urtnler satan ticari birimler (organik gida maddeleri) gibi “soylulasmanin” klasik
goOstergeleri de devreye girmeye basladigi gorilmektedir. Daha 1990l yillarin
basinda dogudan gb¢ almis bu bélgedeki konutlar simdi ¢ok farkli bir niifus grubunu
blinyesinde barindirmaktadir. Bu yapilarin yeni sakinleri arasinda yine Cihangir
bolgesinin yeni kitlesi oldugu belirtilen “sanat onclleri’nin yani sira yabanci
gazeteciler, konsolosluklardan emekli yabancilarin yer aldigi gézlemlenmektedir.
Dikkat ¢eken bir olgu ise bu yeni sakinler arasinda bankacilar gibi “yikselen”

mesleklere mensup “yeni orta siniflarin” da bolgeye girmis olmasidir.

Soylulastirmanin aniden gelisen bir stire¢ olmadigi ve kendi i¢erisinde belli evrelerle

ele alinabilecegini belirten Zukin’e gére bu modelde;

I3

..“soylulastirma” sdrekliligi olan ve kent merkezinde yiiksek gelirli servis
calisanlarinin, bir diger deyisle, yeni orta siniflarin yogunlasmasi ile sonuglanan bir
stire¢ oldugundan bu siliregte sanat-kiiltiir ve bilim ile ilintili meslek sahibi “6nciiler”
bir tir katalizér gérevi gériyorlar. Yani, “éncller” dislk gelirli ¢alisan siniflari;
yuksek gelirli servis ¢alisanlari ise “6ncdileri” saf digi ediyor; 6dedikleri daha yliksek
fiyatlarla alani terk etmek zorunda birakiyorlar’.

Soylulastirma, ¢ok sayida farkli faktérl ve slreci tek bir ¢atida toplamaktadir. Bu
durumda, slrecin genel isleyisi hakkinda fikir sahibi olabilmek icin izlenebilecek
yollardan birisi, soylulastirmayi farkli bilesenlerine ayirip bunlari kendi igerisinde
degerlendirmektir. Bu noktada Caglar Keyder'in devlet, miteahhit ve birey merkezli
gerceklesen i¢ ice gegmis ¢ farkli slreci birbirinden ayirarak yaptigi siniflandirma

literatiire dnemli katkilar sagliyor™.

™ Civaroglu, A. Ve islam, T., “Soylulastirma” ve istanbul Dosyasi, Mimar-ist, sayi 21, Giiz, 2006.
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Sekil 2.11. Sulukule’de Yasanan Kentsel Déniisiimiin izleri
(http://vagus.tv/2013/11/11/sulukule-kentsel-donusum-projesinde-neler-oldu/, http://gundem.milliyet.com.tr/iste-yeni-
sulukule-/gundem/gundemdetay/21.02.2013/1671398/default.htm, http://www.fatihhaber.com/sulukule-
balatfener.htm)
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Dogan Kuban ise,

icinde bulundugumuz dénemde yerel ybnetimler tarafindan Istanbul’da
Stleymaniye ve benzeri bdlgelerde gerceklestiriimesi disiinilen déniisim
projelerinin, tahmin edilenin aksine, (st siniflarin ilgisini bblgeye c¢ekmeye
yetmeyecegdine, belli bir tarihsel ve Kkiiltiirel bilince ulagsmadan, sadece ‘fiziksel
kiliflar” (ireterek soylulagtirmanin tetiklenemeyecegine” isaret ediyor.

Bir diger yaklasimla bdélgedeki donisim hareketliligi irdelenecek olursa; Tarihi
Yarimada'’da Eminénu 1980’li yillarla degisen kent ekonomisinin “yikselen”
sektorlerini blnyesinde barindirmamakta, geleneksel ticari dénglisine devam
etmektedir. Dolayisiyla, “yukselen” merkez niteligi tagsimamaktadir. Bu nedenle,
1980 sonrasi kuresellesme etkileriyle yeni gelismekte olan orta siniflarin taleplerine
uygun bir dénlsum slrecine girmesi nedeniyle, hem konut alanlari hem de aligveris
mekanlarinin yogunlastigi bir bdlge olarak gérinmemektedir. Ancak slphesiz ki
cevresinde bulunan anitsal yapilarin olmasi nedeniyle yerli ve yabanci turistler icin
bir gekim merkezi olmaya devam edecektir. Turizmin bu bolgeyi bir cekim merkezi
haline getirmesinin dénlsim Uzerindeki etkilerini Topkap! Sarayi, Ayasofya ve
Sultanahmet Caminin agirlik merkezini olusturdugu bdlgenin hemen yakininda,
Tarihi Yarimada’'nin Marmara Denizi'ne bakan gliney yamaclarinda konumlanmis
Cankurtaran Bdlgesi'nde rastlanmaktadir. Bu semtte tarihi ahsap konut yapilarinin
agirhikli  olarak turizme hizmet veren konaklama tesislerine doénasturuldugu
g6zlemlenmektedir. Cogu gbgle gelen nifustan olusan semt sakinleri ise bundan
rahatsizliklarini “..is yerleri ¢ogaldi, ...aile kalmadi; ...eski insanlar burayi terk
ediyor; ...eskiler tagindi, ...komsuluk kalmiyor” gibi ifadelerle dile getirmektedirler’.
Suleymaniye, Zeyrek ve Fener, Balat semtleri ise bu sektérden ivme alabilecek
kadar turizmin etki alani i¢cinde bulunmadiklarindan dolayi, konum olarak anitsal
yapilarin  yogunluk teskil ettigi bolgelerin uzaginda yer almaktadirlar. Ne
Sileymaniye Camii, Kariye Camii gibi anitlarin ne de Patrikhane’nin ¢evrelerini

donustirmede yeterli etkileri olmadig1 gézlemlenmektedir.

™ Enlil, Z.M., 2000, “Yeniden isleviendirme ve Soylulastirma: Bir Sinifsal Proje Olarak Eski Kent Merkezlerinin ve
Tarihi Konut Dokusunun Yeniden Ele Gegirilmesi”, domus m, Aralik, no: 8, ss. 46-49.
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Sekil 2.12. Cankurtaran Boélgesi Konumu ve Giinimiizdeki Durumu
(https://maps.google.com)

Soylulastirma, blylk oranda igerdigi yerinden edilme boyutu nedeniyle 1980’li ve
1990l yillar boyunca yurtdisindaki akademik gevrelerde yodun tartismalara konu
olmustur. Turkiye'de ise, yaklasik son on yildir ortaya ¢ikan ve sayilari giderek
artmakta olan konuya iliskin arastirmalar ve vyayinlarla, soylulagtirma kavrami

akademik gevreler tarafindan ele alinmaya baglanmistir.

2.3.3. Farkli Amaglara Gore Kentsel Donusumiin Uygulama Alanlari:
Sanayi Alanlarinin Kent Merkezlerini Terk Etmesi Sonunda Olusan

Fonksiyonel Donuisiim

Eski kent merkezleri, fonksiyonunu yitiren sanayi alanlari, afet riski tasiyan yerlesim
bdlgeleri, gecekondu alanlari, tarihi konut alanlari vb. kéhnelesen, sagliksizlasan,
islevini yitiren ve cesitli sorunlarin yasandi§i kent parcalari kentsel dénlsim
olgusunun uygulama alanlari olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Calismanin bu
bdéliminde; kentsel donisum uygulamalarinin yapildigi farkl alanlar arasindan tez
calismasi kapsaminda incelenen endustri yapilariyla dogrudan ilintili oldugundan
otiri  “sanayi alanlarinin  kent merkezlerini terk etmesi sonucunda olusan

fonksiyonel dénlsim” konusu ele alinmistir.
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Sanayi sehirlerinin Ustlendigi sanayi islevinin zaman igerisinde éneminin azalmasi
ve degerini kaybetmesine bagl olarak ¢ékintliye ugramalari ciddi boyutlarda sosyal
ve ekonomik sorunlari da beraberinde getirmektedir. Genellikle 19. yuzyilin Sanayi
Devrimi Urunleri olarak ortaya g¢ikan bu sehirlerin bir kismi, teknolojideki hizlh
gelisme ve donusum nedeniyle yuzyilin ortalarina gelindiginde eski islevlerini buyuk

Olctde kaybetmiglerdir.

Turkiye’de de sanayinin yogun olarak bulundugu biyik kentlerde hazirlanan imar
planlarina goére sanayi bolgeleri kentleri diger kentlere baglayan ve beslenen ana
ulasim arterleri Gzerinde gelismistir. Amag, Uretilen mallarin en kestirme bigcimde
dagitimlarinin yapilmasi, kenti sanayi pisliginden ve daginikhdindan koruyabilmek
olmustur. Ancak slre¢ icerisinde sanayi kentlerinde yasanan ve bu denli hizl
olacagi umulmayan blylme ve gelismeler sanayi bélgelerini kent girislerini olusturur
hale getirmig, hatta bu alanlar kentin merkezi ticaret ve is alanlarinda kalmistir.
Sanayi sektorindeki blyime ve bunun paralelindeki organize olma egilimleri
giderek dretim yapilarini bulunduklari bu olumsuz konumdan kurtarma yoluna
girmistir. Kentin merkezi alanlarda kalan ktg¢lk ve orta dlgekli sanayi kuruluslari ya
imar planlari kararlari sonucunda ya da verimliligin giderek dismesi paralelinde kent

disinda olusturulan yeni sanayi alanlarina tasinmaktadirlar’.

Kent merkezlerinde arazi degerlerinin gok ylksek olmasi sanayinin terk ettigi
alanlarin yeniden kullaniimasini gundeme getirmektedir. Bu durumda kentin o
parcalarinda bir dénlsim yasanmakta, fonksiyon degismektedir. Bu noktada
doénusum icine giren bolgelerde burayi terk eden sanayi faaliyetlerinin yerine hangi
faaliyetin getirilecedi sorusu dnem kazanmaktadir. Dinya Gzerinde endustri dénemi
yapilarinin hemen hepsi yeniden ele alinarak degistirilmis ve fonksiyon déntsimi
yasamislardir. Bu bir anlamda yapilarin var olus surelerini uzatmakta, bir ddnemin
belgesi niteliginde kent igindeki yasamlarini kente uygun farkli bir fonksiyonla

surdurmeleri saglanmaktadir.

Endustriyel miras kavrami da tum Kkadltirel miraslarda oldugu gibi endustri
uygarhigina ait olan degerler yok olma tehdidi altinda iken dogmustur. 19. yuzyilda
Avrupa’da gelisen sanayi, geleneksel doku icin bir tehdit olusturdugu zaman
dokunun korunmasi igin gereken eylemler baslatiimistir. Sanayisizlestirme sureci
sanayinin kent merkezlerinden desantralizasyonu, kentlerde yer alan islevini yitirmis

tarihi alanlarin degerlendirilerek kente kazandiriimalari geregini dogurmustur.

2 [lkme, M.,2008, “Kentsel Déniisiim Ve Bursa Raporu”, TMMOB SBPO Raporu Bursa Subesi, Bursa.
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Onceden endiistri tesisi olan binalarin simdi endistri digi kullanimlara adapte
edilmesi, Ozellikle kent merkezlerindeki islevini vyitiren eski sanayi ve liman
alanlarinin, projelerle kent yonetimlerinin prestij mekani olarak yeniden iglevlendirme

siregleri giindeme gelmistir™.

Kentlerde terk edilen ya da islevini yitiren genellikle eski liman, sanayi ve depolama

alanlar, askeri alanlar kentsel donusim girisimlerinin hedef alani olmaktadirlar.

» Mevcut Altyapi Olanaklari: Bu alanlar mevcut altyapi olanaklarina sahip alanlardir.

Yeni gelistirilecek olan projeler bu altyapi olanaklarini kullanacagi igin projelerin
maliyeti dlser ve uygulanabilirligi kolaylasir. Altyapinin varligi hem yerel yonetim

hem de girisimci acisindan énemli bir potansiyeldir.

» Miilkiyet: Kent merkezlerinde yapilan donistum projeleri icin en énemli sorunlardan
biri karmasik milkiyet yapisidir. islevini yitiren blylik kamusal alanlar miilkiyet

sorunu tasimadigi icin dénisim projelerinin hedef alanlari haline gelmektedir.

* Bliyiik Alan: Bluyuk projeler blylk alanlara ihtiyag duyar. islevini yitirmis liman,
sanayi alanlari gibi bolgeler bu tur projelerin alan ihtiyacini karsilamada yeteri

biyiikliige sahiptir’.

* Erisebilirlik: Eski sanayi ya da liman alanlari genellikle kent merkezinde ya da kent
merkezinin yakin ¢evresinde yer alirlar. Yeni islevler genellikle kent merkezinde ya
da kent merkezine yakin olmayi gerektiren kltir, sergi, rekreasyon gibi iglevler
olduklari igin erigilebilir olmalari dnemlidir. Dolayisiyla terk edilen alanlar bu tur
projeler igin énemli bir potansiyel sunarlar. Toplumsal, kultirel ve ekonomik fayda
dusunlerek kentsel donlisim yéntemleriyle terk edilen bu sanayi alanlarinin kente

geri kazandiriimasi gereklidir.

2.4. BiR YAPININ “KORUMA VE YASATMA” PRENSIPLERIYLE ELE
ALINMASINI GEREKTIREN NEDENLER

islevsel dmiirlerini tamamlamis, fakat yapisal émdrlerini tamamlamamis yapilardan,
tarinsel degeri olanlar tescilli olmalari sebebiyle iyilestirilerek, restore edilerek ya da
daha kapsamli mudahaleler sonucunda yikilmadan korunabilmektedir. Atil birer
anita déntsen bu yapilar surekli kullanicilari olmadigi igin bakimlari yapilamamakta,
bunun sonucu olarak dis etkiler sebebiyle gerceklesen yipranmalari hizlanmaktadir.
Tarihsel olmayan ya da tescilsiz, yapi stogu olarak degerlendirilebilecek yapilar ise

yeni ihtiyaclara gore, yeni bir yapi yapilmak Gzere yikilmakta, bunun sonucu olarak

s !'Ikme, M, 2008, “Kentsel Donlisiim Ve Bursa Raporu”, Tmmob Sehir Plancilari Odasi Bursa Subesi.
™ flkme, M.,2008, “Kentsel Déniisiim Ve Bursa Raporu”, TMMOB SBPO Raporu Bursa Subesi, Bursa.
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da maddesel anlamda deger tasiyan bir kaynagin yeterince kullanilamamasi ortaya
¢ikmaktadir. Yeniden igleviendirme kavrami yeniden degerlendirmenin de étesinde

ozellikle tescilli yapilar igin yapiyi tekrar hayata déndiiren bir déniisiim siirecidir. ™

Endustriyel mirasin degerlendiriimesinde kulturel surdurdlebilirligin - saglanmasi
amacinin yaninda, kentlerdeki yogun nifus nedeniyle kentsel alanlarin en verimli
sekilde kullaniima zorunlulugu yani diger bir deyigle kentsel ekonomik nedenler
genis yer tutmaktadir. islevini yitirmis bir endustriyel alanin dénisiimiinde anitsal ve
ticari olmak Uzere iki tir yaklasim s6z konusudur. Anitsal yaklasimda endustriyel
tesis mimkin oldugunca 6zgin islevini sirdirmekte, isler hale getiriimekte ve
buralarda Uretim degil sergileme ve egitim amacglamaktadir. Ticari yaklasimda ise
tesisin gevre ile etkilesimi dogrultusunda en uygun islev belirlenerek tesise 6zgin

islevinin disinda yeni islevler kazandiriimaktadir ™.

Endustriyel alanlarin yeni islev ile yasatilir duruma dénastirilmesinde, daha ¢ok
sosyokdultlrel surdurulebilirlik 6n plandadir. Bunun disinda ekonomik ve cgevresel
anlamda sirdurulebilirlik de s6z konusudur. (Cizelgel) Kiltirel anlamda bir birikimin
gelecek kusaklara aktariimasi toplumsal sorumluluk ve ilerleme agisindan énemlidir.
Endustri yapilarinin bakimsizlik, ihtiyaci karsilamama, bilingsizlik ve koruma eksikligi
nedeniyle kaybolmalari, kultirel strddrtlebilirligin tehdit altinda olmasi anlamina
gelmektedir.

" Selguk, M., 2006, “Binalarin Yeniden isleviendirimesinde Mekansal Kurgunun Degerlendiriimesi”, Selguk
Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Anabilim Dali , Yiksek Lisans, s.167.

® Kirag, A. B. 2001, “Tiirkiye’deki Tarihi Sanayi Yapilarinin Giiniimiiz Kosullarina Gére Yeniden Degerlendirilmeleri
Konusunda Bir Yéntem Arastirmasi”, Mimar Sinan Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Doktora Tezi, istanbul, 2001.
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Cizelge 1. Yeniden Islevlendirme ve Sosyokiiltirel Sirdirilebilirik Arasindaki iliski
Tablosu’’

SOSYAL VE KULTUREL SURDURULEBILIRLIK

Ll Ll

SOSYAL, KOULTUREL VE  TOPLUMSAL | BINA VE YENi iSLEVE ADAPTASYONA iLiSKIN
BILESENLER BILESENLER

Ozgiin islevin unutulmamasi,
Yeni iglevin bilinir olmasi,

Cevre ile uyum,

Bulundugu dokuda dikkat gcekme,
Sembol ve referans noktasi olma,
Kentin tanitimina katki saglama,
Cevreye canlilik verme

Kentin gereksinimini karsilama,

Kullanicilara sagladigi sosyal, kulturel
ve ekonomik yararlar

Cevre ile gorsel butinlik,

Binaya erigim kolayligi,

Mekansal iligkiler kurgusu,
Gereksinimlere cevap verme,
Mekanlarin eylemler icgin yeterliligi

2.4.1. Tarihsel / Ekonomik / Cevresel ve Kiiltir Eksenli Geligsimler

Yapilar yapildiklari donemdeki toplumun sosyal, kultlrel, ekonomik 6zelliklerine,
yasam bigimlerine ve dénemin mimari ve teknik konulardaki yetisine iliskin pek ¢ok
veriyi tasirlar. Bu nedenle, yapilar toplumun manevi degerlerini yansitan toplumsal

belledinin aynasi durumundadirlar.

Yapilarin sahip oldugu iglevler, toplumun sosyal, kultirel, ekonomik o&zellikleriyle
etkilesim icindedir. Bu Ozellikler degistikgce yapidaki igslev de etkilenir. Fakat daha
onceden de belirtildigi gibi dnemli olan nokta, bu iglev etkilesimi sirasinda tarih
bellegini simgeleyen kavramlarin sirekliliginin saglanmasidir.”® Korunmaya deger
nitelikte bir yapinin 6zgun nitelikleri yok edilip yerine farkli niteliklere sahip baska bir
yap! konuldugunda, yapinin 6zgln iglevinin ve tarihteki yerinin toplumsal bellekte
olusturdugu yer silinmis, yerine yeni bir veri girilerek bellege, dolayisiyla toplumsal
kimlige zarar verilmis olur. Tim bu nedenlere ragmen, tarihsel ve kiltirel dederler
tasiyan yapilar, arazi ve rant icin yok edilip yerlerine ekonomik agidan daha ¢ok gelir
getirece@i disunulen ve kisa vadede getirisi yiksek ekonomik kosullara uygun

yapilarin yapilabilecegi konusu glindemdedir.

77

Aydin, D., Okuyucu, E., 2009, “Yeniden Kullanima Adaptasyon ve Sosyokdiltirel Sirdirilebilirlik Baglaminda
Afyonkarahisar Millet Hamamin Degerlendirimesi”, Megaron YTU Mim. Fak. Dergisi, Cilt 4, Sayi 1, 5.35-44.

" Kasli, B., 2009, “Istanbul’da yeniden isleviendirilen Korumaya Deger Endiistri Yapilari Ve ic Mekan Miidahaleleri:
Santralistanbul Ornegi”, istanbul Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, istanbul, s.13.
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Ekonomik degerlerin git gide daha onemli hale geldigi gunimuz kosullarinda,
yapilarin yeniden islevlendirilmesi ile birlikte gelen ekonomik yarar ve zararlar g6z
ardi edilemez. Fiziksel 6mri devam eden fakat islevsel olarak eskiyen yapinin
yeniden de@erlendirilerek kullaniliyor olmasi, ayni igleve sahip yeni bir yapinin
ingsasindan daha ekonomik olabilir. Mevcut yapinin korunmasi igin sarfedilecek
emek ve buna bagh olarak maliyet ¢ok fazla ise, yeni bir yapinin insasindan daha
maliyetli olmasi durumunda; s6z konusu yapi kiltirel degerler tasiyan korumaya
deger bir yapi olmasi sartiyla, yapinin korunmasinin gelecekte uzun vadede
saglayacadl maddi ve manevi getiriler géz online alinmali, inandirici ve tutarh

maliyet hesaplariyla misteri, yapinin yeniden kullanimina ikna edilmelidir.”

Yeniden islevlendirmeyi gerektiren c¢evresel etkenler ele alindiginda yapinin
bulundugu konumun ihtiyaclarindaki degisimlerin, yapidaki islev degisimini de
beraberinde getirdigi goéralir. Bu nedenle, yapinin cevresi ile etkilesimi, yapinin
yeniden kullanimini gerektiren nedenlerin basinda gelir. Bina ile ¢evresinin sahip
oldugu ortak tarih ve birbirleriyle etkilesimleri, degisen ¢evre kosullarinda, ihtiyag
duyulan iglev dogrultusunda yeniden ele alinmali, yeni bir iglev yiklenen yapinin
anlami, degisen cevre igerisinde tekrar yorumlanmali, birbirine bagh bu zincir

halkalari birbirlerinden koparilmamalidir.

Korumaya deger bir yapinin, ¢evresindeki yerel halkla etkilesim iginde ve orada
yasayan insanlarin ihtiyaclari géz éninde bulundurularak yeniden islevlendiriimesi,
yapinin bulundugu c¢evre icinde 6nemini kaybetmeden, c¢evre halkinin yapiyi
sahiplenerek varligini devam ettirmesi seklinde olmalidir. Korumaya deger yapilara
bulundugu bdlgenin ihtiyaglari dogrultusunda yapilacak mudahale, yapinin yakin
cevresine kiltlrel katkida bulunacaktir. Yapinin yeni iglevi ve programi dahilinde
cevrede yasayan insanlara is imkani saglamasi ve yakin ¢evre sakinlerine spor,
kultar, egitim aktiviteleri gibi imkanlar saglanmasi, yapi araciligiyla toplumsal
batinlesmeyi gerceklestirirken, cevrenin yapiylr kabullenmesi ve sahiplenmesi

siirecini hizlandiracaktir®.
24.2. “Koruma ve Yasatma” Prensipleriyle Yapiya Uygun Model
Sec¢ilmesini Etkileyen Faktorler

Yeniden iglevlendirme ilkeleri yapi Olgceginde ve alan d&lgeginde degisiklik

gOstermektedir. Yapi dlceginde ele alinacak kriterler tek bir yapiya odakli kriterler

™ Highfield, D., 1987. Rehabilitation and re-use of old buildings, E&FN Spon Press, New York.

¥ Kasli, B., “Istanbul’da yeniden Isleviendirilen Korumaya Deger Endustri Yapilari Ve I¢ Mekan Miidahaleleri:
Santralistanbul Ornegi”, Istanbul Teknik Universitesi Sosyal Bilimler EnstitlisU, Yiksek Lisans Tezi, Ocak, 2009,
istanbul, s. 13
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olup, alinacak kararlar bu dogrultuda olacaktir. Alan élgeginde ise izlenecek slre¢
ve yontem, alanin blyukligu, konumu, nitelikleri, fiziki durumu gibi ¢cok sayida
verinin bir arada oldugu bir asama olup, yine bu anlamda izlenecek ilkeler

degisiklikler gdstermektedir.®*

Yapinin bulundugu konum, vyapinin iglevi ile dogrudan baglantiidir. Hacmi,
mekansal olusumu ve iglevsel iligkiler kurgusu ne kadar uygun olursa olsun, segilen
islev icin uygun olmayan bir ¢evrede yer alan bir yapinin tam olarak yeniden
kullanimi saglanamaz. Ornegin gelir seviyesi diisik bir cevrede acilacak olan liks
alisveris merkezi kendisinden beklenen iglevsel performansi goésteremeyecektir.
isleve karar verilirken konumsal durumun yani yapinin bulundugu gevrenin fiziki ve

cografi 6zellikleri ve o gevrede yasayan insanlarin ihtiyaclari géz ardi edilemez.®?

Fonksiyonu degistirilen ya da rehabilitasyonu gerceklestirilen bir bina ya da ¢evrede,
fiziki mekanda yapilan degisiklere ek olarak sosyal yapida da degisiklik olur. Bu
acidan yapi olgeginde yeniden islevlendirmede Ug¢ boyut s6z konusudur. Bunlar
‘Fiziksel — Mekansal boyut’ ile ‘Mekan Organizasyonu’ ve ‘Sosyo-Kiiltirel boyut’

olarak ifade edilebilir.

Yapinin Fiziksel - Mekansal boyutu ele alindiginda dikkat edilmesi gereken noktalar;

o Mevcut mekanlarda yeni kullanimlarin birbiri ile uyusmasi,
o Toplam alan ile bina programinin ihtiya¢ duydugu alanin belirlenmesi,
e (Cagdas fonksiyon vermeye bagl olarak ginimuz teknolojisini en iyi sekilde

uygulanabilmesi, vurgulanmasi gereken elemanlarin gdsteriimesi veya

saklanmasi gereken elemanlarin gizlenebilmesi saglanmalidir.
¢ Yapidaki mevcut islevden kaynaklanan elemanlarin dedistirilememesinden
kaynaklanan zorluklar giderilmelidir,

e Gereksinim duyulan dogal i1sik ve havalandirmanin yeni islevin gerektirdigi

kadar sunulabilme olanagi olmalidir.

Yapinin iglevsel kurgusu, yapinin yalnizca kendi igerisindeki islevsel kurgusunu
degil, ayni zamanda cevredeki yapilarla olan, esasinda konumsal durumundan
kaynaklanan iglevsel iligskisini de tanimlar. Yapinin ¢evre ile islevsel iligkisi de uygun
islevin secilmesinde dnemli bir etken olabilir. Yapinin konumsal durumuyla ilintili

olarak, ticari alanlarin ortasinda kalmis korumaya deger bir yapiya kutuphane iglevi

& Highfield, D., 1987. Rehabilitation and re-use of old buildings, E&FN Spon Press, New York.

% Kasli, B., “Istanbul'da yeniden Isleviendirilen Korumaya Deger Endistri Yapilari Ve Ig Mekan Midahaleleri:
Santralistanbul Ornegi”, Istanbul Teknik Universitesi Sosyal Bilimler EnstitlisU, Yiksek Lisans Tezi, Ocak, 2009,
Istanbul, s. 15
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yerine, banka iglevini uygun gbérmek, yapilarin islevsel etkilesimleri bakimindan

uygun secim dikkate alinabilmeli, yapilabilmelidir.

Yeni iglev getirilecek yapida Mekan Organizasyonu sirasinda g6z o6nunde
bulundurulmasi gereken noktalar ise;

Yapinin daha dnceki goéranumu ile imaji korunmalidir,

Binanin yapim sekli ve formu getirilecek aktiviteyi sinirlamamalidir,

Servis mekanlari ile kullanim mekanlari arasindaki siki iliskiye bagh olarak,
yeni getirilen islevin yeni servis mekanlari ihtiyaci dogurup dogurmayacagi

incelenmelidir,

Getirilen tasarimin ¢cok amaclihgi yerine getiriyor olmasi dikkate alinmalidir.

Sosyo-Kiiltiirel boyut acisindan irdelemek gerekirse ;

e Zaman her seyi dedistirdigi icin, verilen iglevin de bir sure sonra

degisebilecegdi gdéz dninde bulundurulmalidir,

o Sosyal dokudaki ve kiltirel boyuttaki degisimlerin dnceden kestirilebilmesi

gerekmektedir.

e Ayrica her tip mekan organizasyonu ic¢in uygun kullanimlar saptanabilir.
Yapilarin taban alanlari, plandaki emsal degeri, servisler ve tavan
yuksekliklerine dair 6zel taleplere bagli olarak daha belirli kullanimlar

onerilebilir.

Binalarin yeniden islevlendirmesinde oldugu gibi alan &lgeginde de yeniden
islevlendirme vyapilirken ‘programlama + tasarim + uygulama + kullanim’
asamalarini kapsayan bir planlama sirecinin yasatiimasi geregi vardir; fakat burada
yeniden islevlendirilecek alan ig¢in uygulanacak planlama sireci ile mevcut alanin
yeniden kullanimlar amacina yonelik planlama sureci ayri ayri degerlendirilemez.
CUnkl bu sureglerin bazi bdlimlerinde zaman zaman c¢akisma olabilecegi gibi
paralellik gésteren alanlar da olabilir. Planlama slrecinin yasatilabilmesi i¢in her
seyden 6nce, 1/5000 olgekten 1/100°e dogru giden bir yelpaze icerisinde o konu

{izerine biitiin ayrintilarin hazirlanmasi gereklidir.®

8 Kul, B., “Tarihi Kentsel Alanda Yeniden Yapim (Rekonstriksiyon) ve isleviendirme ile Kullanigsizligin Onlenmesi:
Kayseri Tavukgu Mahallesi Ornegi”, Erciyes Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi, Kayseri, Aralik 2009
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2.5. BOLUM DEGERLENDIRMESI

Sanayi Devrimi'nin hemen ardindan gelisim gostemeye baslayan sanayilesme
sonucu olarak sanayi ulkelerinde sanayi yapilari artmis, zamanla gelisen ve
kendiliginden buyulyen kentlerde bu yapilanmalar sehir merkezlerinde genis alanlari
isgal eder ve sehir yasantisinin gerekliliklerine cevap veremez, sehir icinde
barindirilamayacak duruma gelmistir. Her ne kadar ginimiz kosullarina cevap
veremeyecek teknolojik niteliklerde de olsa; yapildigi o donemden buglne dek
gegcirdigi tim asamalarla birlikte déneme isaret eden nitelikler barindirmaktadir. Hem
kiltdrel hem sosyolojik hem de tarihi miras olma 6zellikleri agisindan olduk¢ca énem
tasiyan bu yapilar, toplumun gecmisine ve bugune dek birikimlerini gun yuziune
¢lkarmaktadir. Bu nedenle bu amaca hizmet edebilmek ve bu kultir mirasinin tim
dinyanin yararlanacagdi insanhdin gecirmis oldugu evreleri kesfedebilmek adina bu
kiltdrel surekliligin  saglanabilmesi igin koruma kavraminin ve bilincinin
gelistirimesine imkan taninmalidir. Hem yapisal, hem teknolojik hem de ekonomik
Omrind tamamlamis yapilarin, bu ¢alisma kapsaminda “koruma ve yasatma” bashgi
altinda toparlanan yeniden islevlendirme, saglamlastirma, yenileme ve ¢agdas ek
yapma, vb. prensiplerle ele alinarak tekrar gindelik yasamin igine katilmasi ve

yasatilir hale getiriimesine olanak verilir.

Sehirlerin zamanla biylmesi, aldiklari yogun gbé¢ sonucu yasanan konut sorunu gibi
nedenlerle kent iginde genis hacimler kaplayan ve tam randimanla g¢alisamayan
endustri yapilarinin kent disina tagsinmaya c¢alisiimasi (desantralizasyon) sonucu,
kentsel mekandaki degisim ve doénudsumlerin fiziksel, sosyal ve ekonomik
faktorlerden oturt kullanilicilarin ihtiyaglarina cevap vermesi 6nemsenmektedir.
Dolayisiyla kentsel donusim; c¢cokme ve bozulma olan kentsel mekanin ekonomik,
toplumsal, fiziksel ve cevresel kosullarini kapsamli ve butlnlesik yaklasimlarla
iyilestirmeye yonelik uygulanan strateji ve eylemlerin butini” olarak tanimlanabilir.
Bu yaklagimla kentsel donisum, yeni kentsel alan planlamasi yontemi ile ilgilidir.
Kentsel donusum geligsimine bakildiginda 1850’lerden baslayip buglne kadar surekili
gereklilikler dahilinde yapilan buylk 6lgekli calismalarla karsilagiimaktadir. Tim bu
kentsel mudahaleler yapilirken Bolum 2.3.2. kapsaminda deginildigi Uzere kentsel
koruma, kentsel iyilestirme, yeniden canlandirma ve soylulastirma gibi kavramlarla
karsilasiimakta, bu kavramlar dogrultusunda bir yol haritasi gizilmektedir. Ozellikle
yogun nufuslu sehirlerde arsa m? fiyatlarinin yiksek olmasi nedeniyle kentsel rant
elde edilecek dnemli odak noktalar olarak belirlenen kent birimleri soylulagtirma

eksenli calismalar nedeniyle ge¢cmisten bugline o bdlgede yasayan halkin sahip
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oldugu kdaltrel dokularla bigimlenen vyapisi hasar goérmekte ve sdzkonusu
bdlgelerde bilingli olarak sinifsal farklilagsmalarin yasanmasi kaginilmaz olmaktadir.
Bu bdlimde, tez calismasinin alt bashklarini olusturan kavramlar ve
degerlendirmeleri ve c¢esitli dérnekler Uzerinden anlatimlari  yapilmistir. Tez
¢alismasinin ana basligi olan Hali¢ Tersanesi’ne yeni bir model dnerisi getirmeden
once nasil bir yapi kompleksiyle karsi karsiya olundugunun, koruma ve endustri
mirasi bilincinin ve bu mirasa yonelik atilacak hamlelerin neler olabileceginin altini
¢gizmek —bu konuda da biling uyandirmak- , endistri mirasi ve kentsel déntsim
kavramlarinin birbiriyle iliskisinin ve bu iliskinin neden olabilecedi neden-sonuglara

dair fikir olusturulmasi hedeflenmistir.
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BOLUM 3. LIMAN KENTLERI, GEMi INSA SANAYIi VE
TERSANELERE GENEL BiR BAKIS

3.1. LIMAN KENTi KAVRAMI

insanlik tarihi kadar eski olan ticarette, deniz yollarinin dizenli kullanimi 3300 yillik
bir gecmise sahiptir. Limansiz bir deniz ticareti disunulemediginden dolayi limanlar,
deniz ticaretinin en dnemli alt yapisi olma 6zelligini ginimizde de korumaktadirlar.
Dunya ticaretinin yuksek oranlarda denizyoluyla gergceklesmesi bir rastlanti degildir.
Limanlar ise yuUklerin tasima sistemlerinin degistirildigi alanlar olarak karsimiza
¢lkmaktadir. Bagka bir deyisle limanlar, Ulkelerin denizlere agilan kapilaridir.
Dinyada ve Turkiye'de ticaret hacmi surekli gelisirken limanlarin da bu gelisime

ayak uydurmasi zorunludur®,

Dinya ticaretinde deniz yoluyla yapilan tasimanin diger sistemlere gbre oraninin
¢ok ylUksek seviyelerde oldugu g6z déndne alindiginda deniz tasimaciliginin ¢ok
avantajli bir sistem oldugu goérilecektir; ¢lnkl deniz tasimaciigl yliksek tasima
kapasitesine ve guvenlige sahiptir. Hiz dusuklugu ve yuksek ilk yatirnm maliyetleri
gerektirmesi her ne kadar dezavantaj olarak gorilse de tagsimanin birim maliyetinin
tasima kapasitesinin ylksekligi nedeniyle disik olmasi denizyolu tagimaciligi igin

blylk bir avantaj olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Uluslararasi verilere goére, ayni miktarda enerji ile 370 km suyolunda, 300 km
demiryolunda ve 100 km’de kara yolunda mesafe alinabilmekte, denizyolu
tasimaciliginin enerji tuketimindeki avantaji bu noktada ortaya c¢ikmaktadir. Bu

durum Sekil 3.1’de incelenmistir.®

8 Esmer, S., 2003, “Ege Ve Marmara Bolgesi Limanlari Arz-Talep Projeksiyonu “, Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisti Denizcilik isletmeleri Yénetimi Anabilim Dali Yiiksek Lisans Tezi

% Esmer, S., “Ege Ve Marmara Bélgesi Limanlari Arz-Talep Projeksiyonu”, Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitlisii Denizcilik Isletmeleri Yonetimi Anabilim Dali Yiiksek Lisans Tezi, izmir, 2003
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370 km Demiryolu

Denizyolu
Sekil 3.1. Ayni Miktar Eneriji ile Ulagim Mesafeleri®®

Gemilerin olumsuz deniz ortaminda siginabilecekleri, yanasabilecekleri, yukler igin
yukleme-bosaltma, yolcular igin indirme-bindirme yapabilecekleri fiziksel ortami
saglayan ve bunlara iligkin alt yapilar, acik kapali mekanlar ve tesisler ile gemi, yuk
ve yolculara yonelik hizmetleri veren, kontrol ve glvenlik igslemleri icin gereken
yerlesik birim ve érgutleri iceren, Ulkenin belli bélgesi Gzerinde ekonomik faktor teskil
eden, tasima sistemleri arasinda doénisim noktasi olan yerler liman olarak

tanimlanmaktadir.

Korunmus bdlgelerde eder gemilerin ¢esitli ihtiyaclari karsilaniyorsa, bakim ve
onarim yapiliyor ve insa edilebiliyorsa, ylkleme ve bosaltma hizmetleri veriliyor ve
depolama imkanlari mevcutsa buralara liman denilebilir®” ve yine bu tanima ek
olarak liman, iginde yuklerin gemilere yuklendigi ve/veya gemilerden bosaltildigi,
gemilerin siralarini bekledigi ya da beklemelerinin istendigi veya beklemek zorunda
birakildigi yerleri de igine alan bir terminal ya da saha olarak da tanimlanabilmekte
ve diger ulastirma bicimlerine yodnelik olanaklara da sahip olup, bu ozelligi ile

ulagtirma modlar arasinda biitiinlemeyi de saglamaktadir. %

Liman kentleri, on dokuzuncu ylUzyilda, degisen Uretim bigim ve iligkileri ile yeni
ticaret kaltirindn hizla nifuz ettigi kentler olmustur. Dénemin ulasim olanaklari ve
ham madde-pazar iliskileri gz 6ninde bulunduruldugunda, liman kentlerinin bu
donemdeki hizli gelisimi anlasilir hale gelmektedir. Liman kentinin ortaya
¢ikmasinda ve ticaretin gelismesinde cografi konum ¢ok énemli bir etkendir. Yapilan
ticaretin blyukligu, kentin blylimesiyle dogru orantiidir. Buna bagl olarak Kiyi
kentlerinin gelisen limanla birlikte daha hizli gelisen kentler olduklari

gorulebilmektedir. Genel olarak kiy1 kentlerinin gelismesi incelenecek olursa,

% A.g.e.,2003
8 Agerschou, H., “Planning, Design of Ports and Marine Terminals”, John Wiley and Sons Ltd: London, 1985
8 Branch, Alan E., “Elements of Port Operation and Managemend”, Chapman and Hall, Ltd: London, 1986
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zenginliklerinin  liman fonksiyonlarindan kaynaklandigi goérilmektedir. Liman
fonksiyonlariyla kent ekonomisinin buyumesi arasindaki denge cesitli bolgelerde
zamana bagl olarak degismistir. Bu ylzden, her ddnemde liman ile kent arasindaki
iliskiler ekonomik ve politik énem tasimaktadir.®® Su ile iligkili olarak gelisen liman

kentleri, tarinsel suregte sosyo-ekonomik faaliyetlerin odak noktasi olmustur.

3.2. ENDUSTRI DEVRiMi SONRASINDA LIMAN KENTLERININ GELISiMi

Daha 6nceki bélimlerde de deginildigi Gizere, 18. yiizyilin ikinci yarisinda ingiltere’de
baslayan ve giderek Avrupa ve Amerika’ya yayilan Endustri Devrimi adini verilen
olgu, tim dinya icin oldugu kadar 19. vyizyilla gelindiginde de Osmanh
imparatorlugu icin de blylk degisimlerin etkeni olmustur. Bu uzun yizyilda,
imparatorluk genelinde yasanan degisim ve donusuUmlerin belki de en somut
gostergeleri kirsal bolgelerden kentlere go¢ nedeniyle kentler ve kentsel yasamda
izlenmistir. CUnkld bu donem, temelde ekonomik alanda koklu degisimleri
beraberinde getirmis, bu da 19. ylzylla dek kapall bir mali yapiya sahip
imparatorlukta, Uretim bicim ve iligkilerini dnemli Ol¢cide donustirmastir. Bu
donusim ise imparatorlukta kirdan kopus ve kente hareketin baslamasi, kapitalist
uretim bigimleri ve tuketim aliskanliklarinin kendini gostermesi ile kentsel gelisimde
ve mekanda cesitli degisimleri beraberinde getirmistir.®® Liman kentleri ise yeni
ticaret kaltGrindn en hizli nGfuz ettigi kentler olarak, bu degisim ve dénidsimuin

mekani olmustur.

Bu baglamda, Marmara Bélgesi'nde istanbul, Ege’de izmir ve Dogu Akdeniz'de bir
liman kenti olarak Mersin’in kentsel gelisimini baslatan surecte, Ust Olgcekten alt
Olcege dogru, imparatorluk disindaki ve igindeki gelismeler olmak Uzere farkl
bilesenler s6z konusudur. Kentlerin 6zellikle on dokuzuncu yuzyilin ikinci yarisindan
sonraki dénemde kazandid ticaret ve liman kenti kimligi, Osmanli imparatorlugu
sinirlarl icinden ¢ok, imparatorluk sinirlari digindaki gelismelerden aldigi ivmeyle
gelismis gorinmektedir. Kentlerin kaderini etkileyecek en onemli degisim, artan
ulagim olanaklari ve farklilagsan ulasim agi olmustur. S6z konusu degisimler, ticari
fonksiyonlari guglendiren, iskeleler, demiryolu, karayolu gibi kentsel altyapi
yatirnmlari ile yepyeni ve kendine 0zgu bir kentsel dokunun gelisimine zemin

hazirlamistir.”

% Selvi Unld, T., 2010, “Bir iskeleden Liman Kentine Dogu Akdeniz'in Onemli Bir Limani Olarak On Dokuzuncu
Yizyihn ikinci Yarisinda Mersin’de Mekansal Gelisim”, PLANLAMA 2009/3-4, Say!: 47, s.6.

© A.g.e., 2010.

% Selvi Unli, T., “Bir iskeleden Liman Kentine Dogu Akdeniz’in Onemli Bir Limani Olarak On Dokuzuncu Yiizyilin
ikinci Yarisinda Mersin’de Mekansal Gelisim”, PLANLAMA 2009/3-4, Sayi: 47, Subat, 2010, 5.6
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Turkiye'de sanayi bolgeleri genellikle su kenarlarinda bulunmaktadir. istanbul liman
bdlgesi dénlusim icin dnemli bir potansiyele sahiptir, ancak diinya &rneklerinden
farkli bir donigum periyodu vardir. Genellikle liman bdlgeleriyle sehir merkezi
arasinda aktif bir kullanim vardir. Turkiye’de liman bolgelerinde kentleri terk etme

siireci yasanmamistir®.

istanbul limanlarinin  diger liman kentleriyle ortak yéni 19.ylizyll ortalarinda
hinterlandinda sanayi yapilarinin olusumudur. 20. ylzyil baslarinda Hali¢ fabrika ve
antrepolarla dolmaya baslamistir. Hali¢’te koprilerin yapilmasi ve ahsap gemilerin
yerini sac tekneli buharli gemilerin almasi ile birlikte bélgenin sayfiye yeri gérinim
degismis; kiyilarda fabrikalar, atolyeler ve kiclik endustriyel tesisler kurulmustur.
Sehircilik uzmani olarak 1930’larda istanbul’a getirilen Henri Prostun Kagithane
vadisini sanayi bolgesi olarak tavsiye etmesiyle birlikte baslayan bu surecte, Prost
déneminde getirilen sanayi ile Hali¢ bolgesinde hizlanan plansiz gelismeyi 6nlemek
amaciyla 1963 yilinda calismalarina baslanan ve 1966 yilinda uygulanan Sanayi
Alanlari Plani pek etkili olmamis, bu plansiz gelisme &nlenememistir®. Halig'te
ortaya ¢ikan degisimin nedenleri, bir anlamda istanbul’da yasanan degisimle paralel
gitmektedir. Buna mevcut yapilarin dmdarlerini dolduruyor olmasi, nufus artigi ve

beraberinde gelen kagak yapilasma ve ulasim gibi sorunlar neden gdsterilebilir.

20. yazyihn ikinci yarisina kadar Hali¢ yerlesiminin gelisimi hakkinda dinyanin
onemli sehircilik uzmanlari bazi ©6neriler ve planlar gelistirmiglerdir. Hali¢
yerlesiminde Planli Kalkinma Dénemi 1966 yilinda Biyiik istanbul Nazim Plan
Biirosu’nun kurulmasiyla baslamistir. 1980 yilinda yapilan istanbul Metropoliten
Alan Nazim Plani ile Hali¢’in Tarihi Yarimada olmasi ve Galata-Beyoglu bdélgelerinde
kiltdrel yapinin korunmasi tzerinde durulmustur. 1985’te Hali¢ Cevre Dizeni Nazim
imar Plani yapiimis ve bu planda Hali¢ kiyilarindaki kamusal yesil alanlar ile ilgili
dnemli kararlar alinmigtir. 1990 yilinda Prof. Dr. Guindiiz Ozdes tarafindan yapilan
istanbul Tarihi Yarimada Koruma Nazim imar Plani ile bdlgenin tarihi, kaltirel ve
dogal mirasinin korunarak gelisiminin saglanmasi amaglanmistir. Son olarak 1995
istanbul Metropoliten Alan Alt Bélge Nazim Plani hazirlanmis ve bu plan ile Halig
Yerlesiminin tarihi ve dogal yapisi, prestij alanlar vb. pek ¢ok konuda onemli

kararlar alinmistir. Ancak giinimuzde bu plan gegerliligini kaybetmis, 1980 istanbul

% Bijitiiner, B., 2006, “ Waterfront Revitalization as a Challenging Urban Issue in istanbul’, 42. Isocarp Congress.
Istanbul.

% Kariptas Seger, F., Us, F., Yararel, B., 2009,“Transformation Of Hali¢ And Re-Institution Of Buildings As A
University”, LIVENARCH IV “(RE/DE) Construction in Architecture”, Karadeniz Teknik Universitesi, Trabzon.
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Metropoliten Alan Nazim Plani ve Hali¢ yerlesimi icin alinan kararlar gecerli

olmustur®.

o5

Sekil 3.2. istanbul limani kiyi ve kent iligkisi (Tiirkantoz, 2000)

19. ylzylla kadar liman kentleri hizla gelismistir. Liman kentlerinin gelisimini
yonlendiren faktorler; Limanin konumu, fiziksel sartlari, denizcilik teknolojisindeki
ilerlemeler, cevresel etkilerin 6nemi ve ticaretin gelismesiyle ortaya ¢ikan olaylarin
etkileri olarak siralanabilir. Ancak liman islevi 19. yuzyilda gecerliligini yitirmeye
baslamis ve bunun sonucunda liman ve kent, cografi ve ekonomik olarak birbirinden

ayrilmaya baslamistir.

Denizcilik teknolojisindeki gelismeler ve sanayinin gelisimi ile modern sanayilesmis
liman kentlerinde genis alana ihtiyag duyan; demir, celik ve petrol rafinerileri gibi
limana bagl sanayilerin kurulmasi sonucu buyuk ve modern limanlara ihtiyag
duyulmasi, limana bagli is gliclinin azalmasi, buydyen limanla iligkili aktivitelerden
kaynaklanan olasi baski ve asiri kalabaliktan kurtulma ihtiyaci, limanin sehirden

uzaklasmasinin baslica nedenlerindendir.

Limanlar Ug ana nesil gruplandirmasiyla incelenebilir;
e Liman gelisim politikasl, stratejisi ve tutumu,
e Liman aktivitelerinin faaliyet alani ve genisletiimesi,

¢ Liman aktivitelerinin ve organizasyonun entegrasyonu.

% Us, F., Kariptas Seger, F., Yararel, B., 2009,“Transformation Of Halic And Re-Institution Of Buildings As A
University”, LIVENARCH IV “(RE/DE) Construction in Architecture”, Karadeniz Teknik Universitesi, Trabzon.
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Birinci nesil limanlar, ilkel olanlardir ve kendi iginde 3 ayri dénem iginde
irdelenirler. Bu limanlar henlz dunya pazari Olgeginde bir ticari aktiviteyi
destekleyebilecek altyapi olusturamamistir. Yerel yonetimle liman ydnetimi arasinda
bir iliski kurulmamig, liman-kent birbirinden bagimsiz olarak geligmesini
surdirmustir. ilkel limanlarin ilk dénemine érnek olarak 19. ylzyilin ilk yarisinda
Cenova, Napoli, Venedik gibi buylk liman kentleri gelir. Kent yagaminin gerektirdigi

ihtiyac ve liksleri uzak Ulkelerden temin edebilen ticari bir sistem gelistirmiglerdir.

Liman bdlgelerinin bliyimeye basladigi 19. ylzyilin ikinci yarisi ve 20. ylzyilin
baslarina denk gelen birinci nesil limanlarin ikinci doneminde, hizli bir sekilde
gerceklesen ticari ve endustriyel gelismeler, geleneksel sinirlarin degismesine,
kentin limandan uzaklasmasina sebep olmustur. Ticari faaliyetler limani ve kenti
birbirine siki bir iligki icinde baglamistir. Liman, kent gelisiminin ana faktori haline

gelmistir. Yerel yonetimle liman yonetiminin birlikte calismasinin énemi géralmustur.

1900’lerin ilk yarisini isaret eden ilkel neslin tGglincli déneminde, gemi boyutlarinin
blylimesiyle saglanan endustriyel biyime liman-kent iligkisini ve fonksiyonlari ikiye
bdlmistir. Kargonun degisime ugramasiyla ham petrol ve madenlerin depolanmasi

icin biiyiik tankerler ve kargo terminalleri ortaya cikmistir®.

ikinci nesil limanlar, 20. yizyilin ikinci yarisinda kentin liman bélgesinden geri
cekilmesiyle baslar. Geleneksel kiyr alanlarindan geri gekilme, denizcilikle ilgili
teknolojik faktérlere bagh olarak gergeklesmektedir. Modern liman tesisleri, gemi
tasarimcilari ve gemi operatdrlerinin istekleri dogrultusunda sekillenmektedir. Bu
sebeple kiyi alanlarinin yeniden gelistiriimesi ve yerel-bdlgesel, sosyo ekonomik
planlama agisindan, kentlerin, dogrudan etkisi ya da kontrolli olmadan teknolojik
degdisimlerini gerektirmektedir. En dnemli faktor, endustrisiyle ilgili birimlerin yerinin
belirlenmesi ¢alismalarinda ve 6zellikle ekolojik ¢alismalarda insanlarin liman-kent

gelisimine dahil edilmeleridir®®.

Ugiincii nesil limanlar, uluslararas: ticaretin biyiiyen ihtiyaglari ile birlikte diinya
capinda blyik olgekli paketleme karsisinda 1980’lerde ortaya gikmistir. Ugilincl
nesil limanlar; artik liman yukleme bosaltma faaliyetlerinin, her tirli endustriyel
faaliyetlerin ve altyapi zincirinin olusturulmasinin yani sira bunlarin belli bir
organizasyon ve iletisim icinde duzenlenmesini gerekli kilmaktadir (Egkar, 1997).

Liman bolgeleri kentten, geleneksel liman-gehir merkezinden agik denizler ve daha

% Agerschou, H., 1985, “Planning, Design of Ports and Marine Terminals”, John Wiley and Sons Ltd: London.

% Durmus, S., 2009, “Liman Kentlerinin Déniisiimiinde Turizm Ve Kiiltiir Aktivitelerinin incelenmesi; Haydarpasa ve
Galata Limani Ornegi”, Yildiz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisti, FBE Mimarlik Anabilim Dali Bina
Aragtirma ve Planlama Programi Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul.
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genis kapasiteli sahil seridi lehine ayrilimaktadir. Bununla birlikte liman tabanh
sanayi, gemi ikmal iglemlerine veya emek yogunluguna bagli olmadan, diger kentsel

alanlara veya yesil alanlara dagilabilmektedir.

Gunumuzde iyilestirme calismalari igin, gegmisten daha cok veri elde etme,
planlama ve yeni liman sahalari gelisimi gerekmektedir. Kentsel alanlar icin, sehrin
ana merkezine yakin kiyi alanlari rekabetsiz olanaklari getirmesinin yaninda buyuk
sorunlari da getirebilmektedir. Nitekim bu tip kiyr alanlarinin varhgr kusursuz

iyilestirme islemleri gerektirecektir.

Liman-sehir iliskileri ekonomik ve siyasi konularda onemli yer tutmaktadir. Kiyi
alanlarindan vazgegme yeni tanimlanmis bir anlayis olmustur: bazi sonuglari kabul
edilemez durumdadir, fakat bazi bilesenleri, ¢cok faydali atilim saglamistir. Bu
durumun bir sonucu olarak, su an icin yaygin bir sekilde kiyi alanlarina dénis s6z
konusudur. Ornegin, Fisherman orneginde blyik depo alanlari, biyik aligveris

merkezlerine donusturulmus ve insanlar kiyi alanlariyla tekrar bulusmustur.

3.3. LIMAN BOLGELERINDE YASANAN DONUSUMLERE TURIzM,
KULTUR VE EKONOMININ ETKiSi

Limanlar, tarihi slre¢ boyunca teknolojik, cografi ve sosyo-ekonomik birgok
degisime ugramislardir. Liman sehrinin merkezindeki buyik alanlari isgal eden terk
edilmis mekanlara nasil davranilacagi sorunu nedeniyle kiyi alanlarinda dénidsume
gidilmigtir. Ashworth ve Tunbridge kiyi cephesini tekrar canlandiriimasi amaciyla
kultirel mirasi kullanarak turistik tarihi kent modelini ortaya koymus, kiyi kentlerin
donusumunde turizmi  kullanmigtir.  Kiyr  alanlarinin  canlandiriimasinda ve
gelismesinde en ¢ok gelecek vaat eden gelisim stratejilerinden, en 6nemli bilesen;
gecmisi “kultirel miras” olarak ele almaktir. Kiltirel mirasa sahip ¢ikmak adina
yapilan bu liman doénusumleriyle esasinda kent gelisimine sosyal, kultlrel ve
ekonomik agidan katkisi olan, kent igcinde yeni bir kent merkezi olabilmesi hedef
alinmaktadir. Kentsel bayimenin, uluslararasi ve yerel boyutta ekonomik etkilerin,
sosyal durumun, yeni teknolojik buluslarin ve geleneksel yapilardaki bu liman
bélgelerinin farkina varilmasi sonucunda kent tasariminda yeni dizenlemelere

gidilmektedir®’.

% Aydinalp, M., 2001, www.turizmforumu.net/makale/m-aydinalp.doc. 2009 tarihinde www.turizmforumu.net
adresinden alind1.
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Sekil 3.3. Hamburg Port'u 823.Sene Kutlamalari HamburgPort Festival Alani
(http://www.hamburg-tourism.de/en/veranstaltungen/port-birthday-hamburg/)

3.3.1. Liman Kentlerinde Uygulanan Doénusiim Projeleri

Bu boélimde konumlari itibariyle birbiriyle benzerlik gosteren liman kentlerinin liman
bolgelerinde ele alinan kentsel donusum projeleri farkh oOlceklerle irdelenmis, bu
alanlarin Hali¢ bolgesiyle olan benzerligi bélum sonunda ele alinmig, detaylica

incelenmistir.

3.3.1.1. Duisburg Kentsel Déniistim Projesi, Almanya:

Duisburg yerlesimi Ren nehri kenarina kurulmus M.S. 4. ylzyildan beri varhgini
surduren bir yerlesim yeridir. Yaklagik 1000 yil 6nce Ren nehri yatagi degismis ve
mevcut yerlesim nehir kenarinda iken yer degistiren ana akintidan dolay! ufak ve
ana akinti ile baglantili olmayan bir su kolunun kenarinda kalmigtir. 19.ylzyila kadar
bu alan kendi halinde gelisirken kapali suyollarinin kanallar kazarak Ren ile
birlestiriimesine karar verilmigtir. Boylelikle blyuk i¢ liman alanlari olusmustur. 19
yuzyilin devam eden yillarinda i¢ limanin kiyilarinda blydyen nufusu besleyecek un
fabrikalari ve depolari kurulmaya baglamistir.®® Bélgede kémiriin ¢ikmasi ile
kdmurden yararlanacak celik endustrisi de liman bdlgesine kurulmustur. Boylelikle
bu alan hem sanayinin kalbi hem de un ve tahil Uretimi ile Ruhr Boélgesinin “ekmek

teknesi” haline gelmistir. Bolge ve Almanya’nin en énemli endistri merkezlerinden

% Satiroglu, A., “Duirsburg i¢ Liman Bélgesi Kentsel Déniisiim Projesi”, MITADEMO,
http://mitademo.com/mimarlik/kentsel_donusum_duisburg-1/
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biri olan kent, blylyen nufus ve ekonomisi ile gelismis bir sehir olmustur. 20.
yuzyilin ortalarinda un fabrikalari ve depolari sanayi tipinin degisimi ile bdlgeden
cekilmis, celik endiistrisi de kdmiire bagli oimadigindan baska alanlara kaymistir. i¢
liman bdlgesinin bosalmasi ve ¢dkintl alani haline gelmesi 1960’larda hissedilir

olmustur.

Sekil 3.4. Duisburg Kenti Haritasi
(http://mww.hot-map.com/duisburg)

Sekil 3.5. Kiippersmiihle Un Fabrikasi Dénligiimden Once ve Sonrasinda Yikim Siireci, 1994
(http://es.detail-online.com/arquitectura/temas/navegando-entre-el-pasado-y-el-futuro-la-reutilizacion-de-edificios-
industriales-020502.html, http://mitademo.com/wp-content/uploads/2011/10/1994yikimlar.jpg)
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Duisburg sehrinin endustri odaklarindan biri olan i¢ liman bdlgesi (Innenhafen)
1960’lardan itibaren endustri yapilarinin (6zellikle un fabrikalari) sekil degistirmesi ile
onemini yitirmeye yuz tutmus ve 20 yil boyunca daha az kullanilan ama sehir
merkezine yakin konumu ile kentsel yagsam i¢inde boslugu hissedilen bir yer haline
gelmeye baslamistir. 1980’lere gelindiginde kentin bu bélgesinde doénusimlerin
baslamasi karari alinmis ve boélge degisime yonelmistir. 1989'dan1999 yilina kadar
devam etmis olan Uluslararasi Emscher Yapi ve Bina Teknolojileri Fuari bu

déniisiimiin tetikleyicisi ve ydnlendiricisi olmustur®.

ic liman Bélgesinin kiiltiirel ve sosyal hayatini canlandiracak ayni zamanda kentin
diger vyerlerinden de c¢ekim yaratacak bir proje de eski un fabrikasi olan
Klippersmihle Cagdas Sanatlar Muzesine donustirilmesidir. Eski bir endustri
yapisini basarili bir sekilde miuzeye donustirmesi ile Gnlu olan Herzog de Meuron
(Londra’da Tate Modern’in basarisindan dolayi) mimarlik buirosu secilmistir. 1909
yilinda yigma yapi olarak insa edilen bir un fabrikasi olan Kippersmuhle, ylksek
blyuk kutleli ve bdlgenin tarihi acisindan en énemli bir enduistri yapisidir. Binaya
yeni merdiven ve asansorleri iceren bir disey sirkilasyon yapisi eklenmis ve

bahgesi ile birlikte yeniden diizenlenmistir'®.

Sekil 3.6. Kiippersmuhle Cagdas Sanatlar Miizesi Sonradan Eklenen Merdiven
(http://mitademo.com/wp-content/uploads/2011/10/kppers3.png)

ic liman bélgesinin dénistimi igin 1991 yilinda uluslararasi bir kentsel tasarim
yarigsmasi aglimis ve sonunda is Norman Foster grubuna verilmistir. ilk plan Foster
ve ortaklari tarafindan 1994 yilinda yapilmistir. i¢ liman bélgesi 89 hektarlik alani ile
kentin hem tarihi kismina hem de gelisim bdlgesine olan nufuzu nedeni ile kentsel

% Satiroglu, A., “Duirsburg ¢ Liman Bélgesi Kentsel Déniisiim Projesi”, MITADEMO,
http://mitademo.com/mimarlik/kentsel_donusum_duisburg-1/
100 Satiroglu, A., “Duirsburg I¢ Liman Bélgesi Kentsel Déniistim Projesi’, MITADEMO,
http://mitademo.com/mimarlik/kentsel_donusum_duisburg-1/
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dinamikler agisindan 6nemli bir bélgedir. Bu nedenle de burasinin dénisimi ve
kentsel yasama kazandiriimasi 1980’lerden itibaren istenen bir atilim olmustur.
Duisburg c¢evresinin gelisimi ¢evre kentleri de tetiklemis ve projenin hayata

gegciriimesinden 10 yil sonra ikinci etap planlamalarla alan buyatalmustar.

Norman Foster Grubu tarafindan yapilan Duisburg i¢ Liman bdlgesi planinda su ile
iligkili yapilarin oldugu karma fonksiyonlu bir kentsel merkez yaratma amaci
goérulmustar. Eski endustri yapilarinin bir kismi déntsturilip bir kismi yikilirken,
yerlerine yeni konutlar ve buro yapilari insa edilmistir. Yikilmasi karar verilen
binalarin ¢ogunlugunu depolar olusturuyor. Devrim sanayi teknolojisini yansitan
fabrika gibi yapilar yeni islevlerle canlandirihp donistirilimustir. Bu alan eski bir
endustri bdlgesinin donlisimu Uzerine odaklaniyor da olsa, bos alanlarin farkli
fonksiyondaki binalarla doldurulmasi ve tim planlamanin bir senaryo ve yeni bir
yasam merkezi olusturmasi baglaminda kurgulanmasindan dolayi bu alan igin ele

alinan projeye “kentsel tasarim projesi” demek daha uygun olacaktir.

Planlamanin kentsel kurgu icinde bir senaryo dahilinde ele alinmasi gibi, bu
yerlesimin de bir giris-gelisme ve sonucu bulunmaktadir. Yerlesimin glneybati
ucunda su kenari yaya parklari ve kamu binalari ile agilirken, devaminda bir yakada
konutlar bir yakada ise buro yapilari ve is merkezleri ile devam ediyor. Orta kisimda
bir koy olusuyor (Koy kenarindaki bdlgenin adi Euro Kapisi- Sekil 3.7°de 7 numara
ile gOsterilmistir) ve ondan sonraki kultlr yapilari ve sosyal merkezlerle yeni kentsel

odaklar ve cekim merkezleri olusturuluyor'®*.

Bu alanin gelisimini kolaylastiran etkenlerden biri de eski bir sanayi alani oldugu igin
karayolu ve denizyolu baglantilari ile kolay erisimin saglanmasi olmustur. Buradan
hareketle yerlesimin otoyola daha yakin olan kuzey yakasinda biro yapilari
yogunluklu bir planlamaya gidilirken, guney yakada konut agirlikli bir yerlesim
planlanmistir. Sekil 3.7°deki plan irdelenecek olursa, bdélgenin alt ucunda polis
merkezine ait teknik hizmet binalari bulunuyor. Buradan baslayan hat boyunca su
hattinin Usta ticaret-baro agirlikh bir bolge ve bu hattaki eski depolarin buyik bir
kismi yikilmig ve araziler acgik ihale usuli ile etap etap yeni binalara
dénusturuliuyorlar. Polis merkez ofislerinin karsisindaki kiyida kentin diger bolgeleri

ile suyolu ile ulagimi saglayan iskeleler ve agik alanlar bulunuyor.

101 yRL: http://mitademo.com/mimarlik/kentsel_donusum_duisburg-1/
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15-Kappersmahle ) -
INNENHAFEN DUISBURG Eski un Fabrikess DUISBURG IC LIMAN
9 ' sy, BOLGESE
mazesine KENTSEL DONUSUM
PROJESI

1 Merkez polis hizmetleni binalan

2 Ofis Binas

3 Altyapt hatti

4 Yaya koprust

% Duisburg Marinas:

& Five Boats

7 Euro Kapist

2 altyapi-Portsmouth Seti

§ Baro binalan

10 H2 Ofisi .

11 Innenhafen Yénetim Birolan §

12 1 nolu iskele konutlan
L. 13 Eski endistri yapisi nhtim krenleri

14 Altyapt

15 Kuppersmihle Mizesi (Cagdag sanat mazesi)

16 Su kontrol alami TSI

17 Altyap: »

12 15 merkezi

19 Atlantis Gocuk Mazesi

20 ahgap kanal ingaat:

21 HELLMICH konutlan

22 GEBAG 3.BA Konutlan

23 Kanal

24 WG Duisburg-Mitte Konutlan (orta Duisburg)

25 GEBAG 2.BA konutlan

26 Qocuk gundiz bakim evi

27 Kanal

28 Fabrika 21 fo e

23 Hafenforum - fERES

20 GEBAG 1. BA konutlan -

31 THS Konutlan = :

32 Speicher Alleg ine Blro binalan

32 GEBAG/Schmitz konutlan |

24 Engelliler Igin Konutlar

2% Yaghlar Evi

35 “Anilar Bahgesi” Parki

37 Yahudi Sosyal Merkezi

38 Altyaps 5

33 Schwanentor,motoriann yanastig: alan

40 Su kenan yaya yollan

Sekil 3.7. Duisburg i¢ Liman Déniisiim Projesi Yerlesim plani
(http://en.wikipedia.org/wiki/Duisburg_Inner_Harbour)
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Sekil 3.8. Duisburg Port Projesi igin Foster ve Ortaklari Proje Onerisi
(http://mitademo.com/wp-content/uploads/2011/10/foster_plan_2.jpg)

Sekil 3.7de vyesille go6sterilen alanlar bir sonraki asamalarda gelisimleri
tamamlanacak olan kisimlari géstermektedir. Schwanentor'dan sonra limanin ikKi
yakasini birbirine baglayan iki kdpri daha bulunuyor. Bunlardan ilki 4 numara ile
gOsterilen yaya koprisu iken, 8 numara ile g0Osterilen koprl ise ara¢ gegisini de
saglayan ve sularin ylkselmesine gobre gerektiginde set goérevi Ustlenen bir
kopradar. Bunlar diginda konutlarin oldugu alanda, aralarda kugik yaya kopruleri ile
birbirlerine baglanan su 6gesi ve yesilin karistigi yagsam alanlari, peyzaj alanlar

haline getirilmistir'®*.

192 satiroglu, A., “Duirsburg ic Liman Bélgesi Kentsel Déniisiim Projesi”, MITADEMO,

http://mitademo.com/mimarlik/kentsel_donusum_duisburg-1/
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Sekil 3.9. FostersPsrtners Duisburg I¢ Liman Déniisiim Projesi Master Plani ve Eskizleri
(http://www.fosterandpartners.com/Projects/0576/Default.aspx?lc=/Projects/Alphabetical/A.aspx
http://www.e-architect.co.uk/images/jpgs/cologne/duisburg_masterplan_f060408_ns.jpg)
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3.3.1.2. Londra Docklands Déniisiim Projesi, Ingiltere

Endustri Devrimi’nin ardindan 19. yuzyilin baglarindan itibaren bu devrimi ilk
yasayan Ulke olan ingiltere, tim diinyadaki endistriyel giicin ve uluslararasi
ticaretin 6nde gelen merkezi olmustur. Baskent olan Londra ise konumu itibariyle,
dinyanin en bulylk liman bdlgesine sahip olmasi nedeniyle hem dinya ticaretinde
hem de denizcilik sektériinde blylik 6énem tasimistir. Londra Limani 1800-1925

yillari arasinda yapilmis, 1960’1 yillara kadar da énemini ve gelisimini strdirmastir.

Turkce karsihgi iskele, tersane, rihtim, gemi havuzu anlamlarina gelen Dock (dok)
kelimesinin sdzlik anlamindan da anlasilacagi tzere ‘Docklands’ tim bu birim ve
faaliyetleri blinyesinde barindiran deniz kenarinda konumlanan endistri alanlarina
verilen isimdir. Londra Limanrnin énemli bir pargasi olan &6zel sirketler tarafindan
kurulan ve Londra Liman isletmesi tarafindan yénetilen Londra Doklarinda; 19.
yuzyihn hemen baginda Bati India doklariyla baglayan yapilasma, Dogu India,
Millwall, Surrey ve Royal Doklar’nin da eklenmesiyle beraber uluslararasi ticarette,

depolama alanlariyla beraber is olanaklari ciddi bir oranda artis gostermistir.

Uretimin devam ettigi siire¢ boyunca; genis komir ve petrol isleme tesisleri ve
depolari, fabrikalar ve diger igyerleri Docklands bolgesine tasinarak Uretim
endustrisinin de merkezi olmasini saglamigtir. 2. Diinya Savasi boyunca ingiliz
ekonomisine zarar verebilmek i¢in ciddi bombardimanlara tabi tutulan alanlarda
altyapi sistemi ve tarihi niteligi olan pek ¢ok bina da yok olmustur'®. Savas sonrasi
1950’lerde hasar géren kisimlarinin yeniden ingasi ile canlanmaya baglamis olsa da
eski haline donebilmesi i¢cin uzun donemli plan ve yatirimlar yeterli ilgiyi gérmemis,

bu calismalar basarisizlikla sonuglanmistir.

Doklar Bolgesi basta olmak tzere isci kenti olarak bilinen Liverpool, Manchester gibi
pek c¢ok kentte, endustriyel alanlarin budydk bir kisminin islevini yitirmesi,
kiresellesmenin etkileri dogrultusunda vyapilan yeni c¢alismalarla beraber
uluslararasi sermayenin de dahil olmasiyla ciddi degisimlere neden olmustur*®. Bu
surecin akabinde 1980’lere gelindiginde kurulan 6zel bir kentsel gelisim kurumu olan
(“Urban Development Corporations” (UDCs) ) (Local Government, Planning and
Land Act’” -) Yerel Yénetim Planlama ve Arazi Kanunu'® yaptigi hamleler
sonucunda bosaltilan bu alanlar hakkinda oncelikle, Glkenin bilindik mimarlarinin

katkilariyla ulusal politikalar gelistirmis ve bu politikalar sonucunda alinan kararlarla

193 Haznedar, B., 2008, “Yenilenen Kentsel Kullanimlar Dogrultusunda Kent Icindeki Endistri Alanlarinin Déniisiim
Siireci - Ruhr Bélgesi Ve Hafencity Hamburg Ornekleri”, Yildiz Teknik Universitesi FBE Mimarlik Anabilim Dall,
Mimari Tasarim Programi, Istanbul, sf.40.

104 A g.e., 2008, sf.40-43.

105 Koksal, G., 2005, “istanbul'daki Endustri Mirasi icin Koruma Ve Yeniden Kullanim Onerileri”, Doktora Tezi,
Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Mimarlik anabilim Dali Restorasyon Programi, Istanbul, sf.134.
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mahalle yenileme c¢alismalari uygulanmaya baslanmigtir. Yerlesim alanlarinda
yapilan galismalara dénlsim geciren kentlerde, desantralizasyon calismalari ve
endustriyel arkeolojik alanlarin kiltirel amach kullanilip yerlesim alanlarina entegre

edilmeleriyle baglanmistir.

1981 yilinda Yerel YoOnetim, Planlama ve Arazi Kanunu adh kurulug, Cevre
Bakanhgrnca atanan konusunda o6nde gelen kigilerce Londra Doklari Gelistirme
Ortakhigi (London Docklands Development Corporation-LDDC) adini almis,
calismalarina devam etmigstir. LDDC bdlgeyle ilgili nihai semayi olusturan, bdlgeyle
ilgili calismalar yapmak tzere kurulan ilk iki kentsel gelisim kurumundan birisidir. Bu
kurumlarin toplam sayisi 16 olmakla birlikte, bunlarin 3 tanesi halen aktif gérev
yapmakta; diger 13 tanesi ise 1990’larin sonunda islevlerini bitirmiglerdir. Tium bu
kentsel gelisim kurumlari genellikle ilgili Bakanliga bagli c¢alismalarini

strdiirmektedirler'®.

SURREY BOCKS (150.25HA)
[T waspinG AND LIMEHOUSE (51.25HAY
[ ste oF poGs (zoomay
1 ROYAL DOCKS (474HA)

S8l WWATER AREAS (163HA)

Sekil 3.10. Londra Doklari Yerlesim Plani
(http://www.lddc-history.org.uk/planning/2planl.jpg)

1% Urkun Bowe, I., 2008,“Comparative Analysis Of Post Industrial Dockland Transformation Initiatives: Guidance
For Policy For The Haydarpasa Port And Surroundings”, Middle East Technical University, Social Sciences Institude
Urban Policy Planning And Local Governments Programme, Ankara, pg.21.
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Sekil 3.11. LDCC Komite Organizasyon Semasi
http://www.lddc-history.org.uk/reports/index.html

nin amaglari*®’;
bdlgedeki yapilarin tekrar kullaniimasini saglamak,

mevcut ve yeni sanayi - ticaret alanlarinin gelisimini desteklemek,

yaratilmasini saglamak,

ve cekici

bir cevre

- bélgede yasamayi ve calismayi cazip kilacak konut ve sosyal servisleri

saglamak suretiyle bélgenin yeniden canlandiriimasi olarak tanimlanabilir.

Yapilan c¢alismalar sonucunda LDDC’nin 1982 senesinde vyayinlanan vyillik

raporunda bdlgenin gelisimi adina ele alinan anahtar konularin eski yapilarin

korunmasi, boélgede bulunan sanayi kollarinin islevsizlesmesi sonucunda yillardir

burada yasayan bdlge halkinin karsilastigi issizlik sorunu ve ekoloji oldugu dikkat

gekmektedir'®. Bu rapor kapsaminda 13 km.lik kiyi seridine yayilan 3 belediye alani

icinde kalan bu boélgenin dérde bolinip farkh iglevler verilerek yeniden

yapilandiriimasina, Surrey Doklari, Isle Dok, Wapping ve Limehouse ile Royal Dok

97 | PDC (1982) London Docklands Development Corporation Annual Report and Accounts 1981/82,

http://www.lddc-history.org.uk/reports/index.html

1%8'A.g.e, 1982.
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alanlarina konut, igyeri, sanayi, havalimani, kulturel tesis gibi islevlerin verilmesinin
uygun oldugu kararlastiriimistir. LCDD bir planlama kurulusu olmasina ragmen
kendisi yap! inga etmemis, buna karsilik bdlgede insa edilecek yeni binalar igin
tasarim ilkeleri belirlemistir. Bolgede sekiz adet koruma alani tasarlanmis ve bu
bolgelerin herbirinin  birbirleri ve kentle olan baglantisini saglamak, kolay

ulagilabilirlik saglamak hedeflenmistir'®.

Alanda yer alan ulasim olanaklarinin
iyilestiriimesine 6nem verilmis olup, bu dogrultuda Dockland Hafif Rayli Sistemi
kurulmus, Thames Nehri Gzerinde isleyen “riverbus” adi verilen buylk kapasiteli ve
hizli su tasimaciigi saglayan ulasim sistemi gelistiriimis, kiguk bir havaalani insa
edilmis ve karayolu ulasimi iyilestirilmistir. Ulasimin ele alindi§i calismalarla beraber
surdurdlebilirlilik ve ekolojik yaklasim odakl, enerji tasarrufunun etkin sekilde danhil
edilece@i projeleri gercgeklestirebilmek ve sliregelen hizmet politikasini bir Ust
noktaya gikarmak adina mevcut altyapi sistemleri gelistiriimistir. Ozel tesebbiisiin
bdlgeye olan ilgisinin artmasini saglamak adina da vergi kolayliklari saglanmis,

yatirimi tesvik edici kararlar alinmistir'*°.

DC HOUSING SITES

Sekil 3.12. Londra Doklarinin Konut Alani Olarak Diizenlenmesi, LDCC 1982
http://www.lddc-history.org.uk/reports/index.html

% Giilersoy, N. Z., 1995. Gevre Kalitesini Yiikseltme Calismalarindan Bir Ornek: Londra Docklands, Mimari ve
Kentsel Cevrede Kalite Arayiglari Sempozyumu, 5-7 Haziran 1995, iTU Mimarlik Fakiiltesi, Istanbul, 1995, s. 53-65.
10 Urkun Bowe, I., 2008,“Comparative Analysis Of Post Industrial Dockland Transformation Initiatives: Guidance
For Policy For The Haydarpasa Port And Surroundings”, Middle East Technical University, Social Sciences Institude
Urban Policy Planning And Local Governments Programme, Ankara,pg.21.
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LDDC’nin galigmalari, 1987 yilina kadar kendi blinyesinde gergeklestiriimis ve bu

durum bélge halki tarafindan tepkiyle karsilanmigtir'**

. Enddstri alanlarinin yeniden
islevlendiriimesi sonucunda olusan yeni konut alanlari bolge halkina hitap etmemis,
Ust dizey kullanici kitlesi hedeflendigi icin bdlge halki hem yapilan c¢alismalari
uygun bulmamig; hem de gelismelerin kamu yararina olmadigi yoéninde goéris
bildirmigtir. Bunun Uzerine LDDC daha fazla kamu yararini gbzeten politikalar
gelistirmeye yénelmistir. Ozellikle uygun fiyatl sosyal konut ihtiyacinin kargilanmasi

tizerinde durulmustur**.

Doénusum calismalarinda ele alinan bdlgelerden Isle of Dogs bélgesinde ise yogun
olarak medya - bilisim teknolojileri Gzerinde c¢alisan ofislerin ve ofis islevinin 6n
planda tutuldugu goérilmastir. Ayni zamanda bu yapilara hizmet verecek ticaret
islevi ve kamusal alanlar da projelere dahil edilerek sosyal mekan kalitesinin
arttirlmasi hedeflenmistir. Etkileyici yapilariyla son dénemin ilgi odagi olan Canary
Wharf basta olmak Uzere Heron Quays, Harbour Exchange gibi is merkezlerini
barindiran Isle of Dogs boélgesinin yeni Docklands planlamasinin finans merkezi
olarak gelisimi icin konulan hedefler dogrultusunda bir takim yasalar ¢ikartiimis ve

yatirimcilara bazi kolayliklar saglanmaya ¢aligiimistir.

Sehir merkezine en yakin konumda bulunan Wapping’de ise bir¢cok eski yapi restore
edilerek farkh iglevlerle yeniden kullanilabilecek hale getirilmig, bdlge hafif sanayi
yapilari ve otel, yatgcihk gibi islevlerle beraber tekrar kurgulanmis; konut
yerlesimlerinin yogunluguyla birlikte, farklilagsan ticaret ve edlence iglevleri bdlgenin
genel yapisini olusturmustur. Yeni yapilar arasinda kulttirel ve rekreasyon islevlerin
yuklendigi binalar 6ne ¢ikmistir. Genel olarak liks konutun ve loftlarin tercih edildigi
Surrey Docks bdlgesi Wapping’le benzer bir sekilde yapilandiriimigtir. Bdylece bu
bdlgedeki donusum slreci de ekonomik kaynaklarin daha etkin kullaniimasiyla hizli

bir sekilde gerceklestirilmistir.

1 Glilersoy, N. Z., 1995, “Cevre Kalitesini Yiikseltme Caligmalarindan Bir Ornek: Londra Docklands”, Mimari ve
Kentsel Cevrede Kalite Arayislari Sempozyumu, 5-7 Haziran 1995, ITU Mimarlik Fakiiltesi, istanbul, 1995, s. 53-65.
12 Koksal, G., 2005, “istanbul’daki Endiistri Mirasi icin Koruma Ve Yeniden Kullanim Onerileri”, Doktora Tezi,
Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisiit Mimarlik anabilim Dali Restorasyon Programi, istanbul, sf.135.
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Sekil 3.12. Wapping'de bulunan ve 1862 yilinda inga edilen 5 biyiik depo binasindan
olusan Metropolitan Wharf

Sekil 3.13. Surrey Docks Konumu ve Ticari Alan Giris Kapisi 1930
(http://www.greatmirror.com/index.cfm?countryid=143&chapterid=1564&picturesize=medium)
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Royal Docks bdlgesi ise donisim c¢alismalari yapilan bdlgelerden Londra kent
merkezine en uzak olanidir. Yesil dokunun projelere yogun bir sekilde dahil edildigi
bdlgede yaklasik 270 hektarlik bir alanda yapilan kentsel donlisim c¢alismasinda
anayollarin yeraltina alinarak izole edilmesi ve alanda kisa mesafeli uguslar igin bir
havaalaninin yapilmasi da 6nerilmistir. Konut, ofis ve ticari islevleri de barindiran

bélge oldukga fazla sayida yeni olusturulan rekreasyon alanina da sahiptir.

GuUnUmuzde donusuim projeleri kapsaminda Royal Albert Dock Uzerine
konumlandiriimis Londra Havaalaninin hemen yaninda, Excel London Sergi
Salonunun da karsi kiyisinda bulunan ve 20. ylzyilin hemen baslarinda déneminin
en blylk un degirmenlerinin konumlandigi alanda yapilmasina karar verilen ve
doéneminin dinya ¢apinda nam salmis firmalarindan olan Vernon&Sons firmasina ait
Millenium Mill degirmeninin de iginde bulundugu bu atil alan igin halen kentsel

doénlistim projeleri (iretiimektedir'*®,

Sekil 3.14. Royal Dock Alanlarinin Gegmisine Ait Gorseller Ve Ginimuizde Kentsel Dontisim
Yapilmasi Planlanan Royal Dock Uzerindeki Alanlar
(http://mww.becktonparkside.co.uk/photos.html, http://londonist.com/2013/06/royal-docks-get-new-boost-as-mayor-
announces-silvertown-quays-plan.php, www.mapsgoogle.com/london, http://www.standard.co.uk/news/london/1bn-

minicity-at-royal-albert-docks-will-be-gateway-for-tiger-businesses-from-asia-8636021.html)

3 hitp://www.standard.co.uk/news/london/1bn-minicity-at-royal-albert-docks-will-be-gateway-for-tiger-businesses-
from-asia-8636021.html
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3.3.1.3. Venedik Ic Liman Bélgesi Déniisiim Projesi, Italya

Kuzey italya’da bulunan uzun yillardir tarihi tiim yapilarin akibeti hakkinda ciddi bir
sorun haline gelen, ancak son yillarda yapilan yogun ve ciddi ¢alismalar neticesinde
kontrol altinda tutulan lagin ve kanallarin, saglikli ve temiz olarak devamlari
saglanan Venedik kenti 118 klg¢lk adaciktan olusur. Bu adaciklari birbirinden ayiran
170 kanal ve bunlari birbirine baglayan 400 képri bulunur. Kent, 19. Yuzyilda
karaya kopriler vasitasiyla baglanmis, 6zellikle tersaneleri ve sanayi yapilariyla

dnceki dénemlerde savunma sanayinde de dénemli bir yere sahip olmustur'**.

Kenti iki ana karaya bélen Grand Kanal (Canal Grande) yaklasik 4 km uzunlugunda,
yer yer 30 ile 70 m genisliginde, derinligi 5 metreye varan Venedik'teki en blyutk
kanaldir. Kanal S seklinde aktidi icin "volta die canal" olarak adlandiriimistir. Grand
Kanal'a yaklasik 45 adet kugUk kanal baglanmaktadir. Dolayisiyla kentin ulagimi bu
kanallar ve Uzerine konumlanmis koéprilerle saglanmaktadir. 19. ylzyilda kente
gelen demiryoluyla Santa Lucia tren istasyonunun ingasinin ozellikle laginin kuzey
cephesinde buylk degisikliklere sebep oldugu goértulmastir. Bu dedisimlerle beraber
yogun olarak konut dokusunun gérildigi alanlarda ticaret ve zanaat iglevlerinin 6n
plana c¢iktigi gérulmustur. Bugun egitim yapisi olarak iglevlendirilen ve Universitenin
bir parcasi olan San Giobbe mezbahasinin da yapiimasiyla kentte halen devam
eden altyapi problemleri o ddnemde daha, vahim bir durum olarak ortaya ¢ikmis, bu
problemi ¢6zme amacli olarak da Arsenalin arka tarafina gaz Uretim alanlari ve
depolari yapiimistir. Kentin gelisim slrecinde yeni liman bdlgesinin kentin batisinda

olusturulmasiyla beraber liman islevinin de bu bélgeye dogru kaydigi goérilmustirt®®.

Arsenal, dinyanin en blylk sanayi 6ncesi uretim merkezlerinden birisi olarak 46
hektar alana yayillmis ve ¢ok kisa bir gegmise kadar 2.000 ¢alisaniyla tam kapasite
hizmet veren bir endustri alanidir. Bu yapi kompleksinin iginde, farkli alanlarda her
tur muhimmat, halat ve silahlanma gibi uygulamalar ile bir guin gibi kisa bir surede
gemiye monte edilebilir prefabrik gemi bélim veya diger uygulama aparatlarin
uretildigi bir hale gelmistir. Takip eden zaman iginde deniz kuvvetleri ve askeri
intiyaclar nedeniyle Arsenale birgok donusime ugradi. Zaman gegtikge Arsenale
askeri Onemini  kaybetti ve ticaret Dbolgesi olma yolunda ilerledi.
1797 yiinda Napolyon Bonapart Venedik'i iggaline kadar kentin ekonomik gug¢

kaynagi konumunda olan bu tersaneler Venedik'in deniz ticaret gemilerinin

4 http:/itr. wikipedia.org/wiki/Venedik

"% Haznedar, B., 2008, “Yenilenen Kentsel Kullanimlar Dogrultusunda Kent icindeki Endustri Alanlarinin Déniisiim
Siireci - Ruhr Bélgesi Ve Hafencity Hamburg Ornekleri”, Yildiz Teknik Universitesi FBE Mimarlik Anabilim Dall,
Mimari Tasarim Programi, Istanbul, sf.34-36.
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¢ogunlugu kompleksinde Uretildi. 1876 ve 1909 yillari arasinda Darsena Nuova ve

Nuovissima arasinda yeni yapilarin olusturulmasiyla son alanda can alici bluyime
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girisimi gerceklesti—.
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Sekil 3.15. italyan Ressam Jacopo de' Barbari’nin Kusbakisi 16.Y{izyilda Yapti§i Kusbakisi Arsenal
Yerlesimini Gosteren Bir Gravir (http://www.secondchanceproject.eu/wp/?page_id=12)

Arsenal buglnki haline en yakin igleyisle, 10. yuzyihn basindan bu yana yuzyillar
boyunca modern bir fabrika gibi ¢alismaya devam etti. Gemi insa tekniklerinin
surekli gelismesi nedeniyle, tersane ilk konumlandigi haliyle kalmamig, bunyesindeki
binalar ve Uretim alanlarina yapilan fiziksel ve iglevsel uyarlamalarla organik
gelisimini hizla surdurerek |. Dinya Savasi'nin baslangicina kadar orijinal iglevini

muhafaza etmistir.

M.S.200 yilinin baglangicinda kurulma amaci depolama ve ticari filo yodnelik
malzemelerin korunmasi i¢in bir belediye tesisi olan Arsenal (Arzana), 1473 itibaren
genislemisg, hem herhangi bir tehlikeli olasilikla karsi karsiya olan gemilerin (50-100
kadirga) korunakli bir yerde saklanmasi igin, hem de filo Uretimi ve silah rezervi
olusturmak adina buglnkl haline dek organize bir isleyisle gelmistir.

1% Aras,G., “12. Venedik Mimarlik Bienali”, Etkinlik Dosyasi, Arkitera.com, Agustos 2010, URL:
http://v3.arkitera.com/eventfile.php?action=displayEventFile&ID=179&year=&alD=3133&0=3131 ,Tarih: 04.02.2014
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Sekil 3.16. Venedik Tersane Bolgesinin 13 .ylzyildan Glinimuze Geligimi
(http://www.salve.it/it/soluzioni/speciali/arsenale/arsenale2.htm)

20. ylizyilin Arsenalinde bulunan bazi érgiitsel kisimlar*’;

- Bilesenlerin depolanmasi;

- Hat (hidrolik) montayj;

- Buyuk bir fabrikada iscilerin konsantrasyonu;
- Is bolim;

- Fonksiyonlarin uzmanlasma;

- Mikro-profesyonellik maksimum kullanimi.

Sanayi Devrimi’nin ardindan on dokuzuncu ylzyilda gemi goévdelerinin ve rizgar
tahrik yapimi i¢in demirin ahsabin yerine gelen iyi bir alternatif oldugu gerceginin
ortaya cikmasiyla birlikte ingaat teknikleri de kisa sUrede degisim goOstermis,
tersanede inga edilen botlarin karakterlerinde degisiklikler gézlemlenmistir. Uretim
yerleri, barinak ve gemilerin bakimi dogal olarak bu degisikliklere uyum saglamak

"7 The Arsenal of Venice web sayfasi, “From Craft Production To Industrial Production” Gériintiileme Tarihi:
04.02.2014, URL http://arsenalofvenice.weebly.com/from-craft-production-to-industrial-production.html
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zorunda kalmistir. 1866’da Venedik'in litalya hakimiyetine gegmesiyle Dbirlikte
Venedik icin buyldk dnem tasiyan deniz askeri garnizonun rolini korumak zorunda
olduguna karar verilmistir. Venedik’in dogal bir lagiin olmasi, kentin topografik ve
morfolojik agidan yerlesimi nedeniyle konum olarak guvenli bir sehirdir. On
dokuzuncu ylzyilda Arsenal genelinde yapilan muidahaleler yalnizca fonksiyonel
acgidan degil, ayni zamanda kompleksin gérinima agisindan da derin bir degisiklige
neden olmustur™®. Arsenali genisletme ve uyarlama projesi, mekanlara giris,
tamamen yeni bina, ekipman ve modern bir tersane yaratmak baglaminda énemlidir.
Tersane kompleksi icindeki alanlarin, mekanlarin ve binalarin dizenlenmesine ek
olarak tersanede bulunan makine ve ekipmanlarin gincellenmesine gidilmistir. Bu
glncelleme surecinin en 6énemli delili fabrikalar, depolar ve rihtim Uzerinde cesitli

boyutlarda agir tonajh yiikleri kaldirmak igin kullanilan vinglerdir'*®.

Sekil 3.17. Venedik Tersanesi’nde Koruma Altina Alinan Mekanik Endistri Mirasi
(http://mww.salve.it/it/soluzioni/speciali/arsenale/arsenale3.htm)

Projenin amaci; alanin ézgiin modelininden uzaklagsmamak, sirekli bir yol boyunca
tim alanin yasanabilirligini saglamak; engelliler icin ulasilabilir alanlar saglamak,
disaridan artan gegirgenligi ile alana erisim imkani vermek, alanin 6zellikleri ve

projenin hedefleri ile uyumlu islevleri ve faaliyetleri saglamaktir'?°.

Arsenalin bazi bdlgelerinde, calisan partiler farkli etkinlikler, organizasyonlar ve

cesitli operasyonel girisimler yoluyla katilan kurumlarda ya da oOnerileri dile

"8 The Arsenal of Venice web sayfasi, “From Craft Production To Industrial Production” Gériiniileme Tarihi:
04.02.2014, URL http://arsenalofvenice.weebly.com/from-craft-production-to-industrial-production.html

19 A g.e., 2014

120 hitp://www.arsenaledivenezia.it/main/default.aspx?page=113
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getirmektedirler. Arsenal blunyesinde barinan fonksiyonlar Sekil 3.18’de gosterilmis

ve aciklanmigtir.

Sekil 3.18. Arsenalin Genel Olarak Hangi Amaglarla Kullanildigini Belirten Renkli Bir Lejand
(http://www.arsenaledivenezia.it/main/default.aspx?page=115)

- Askeri ve Denizcilik Alanlari: Rio della Tana ve bulundugu havzanin glney
tarafi boyunca wuzanan kisim, son vyillarda Askeri Denizcilik Arastirmalari
Enstitisi’nde bir déntdsim olmustur. Ayrica Rio della boyunca siralanan Tana
binalari ofisler, konut ve revir i¢in kullaniimaktadir. Sehir surlari disinda ve Deniz
Muzesi disindan erisilebilir. Havza boyunca hala bazi atdlye ve depolar ¢alismakta;
ancak binalarin cogu onarim gerektirmektedir. Deniz Kuvvetleri ile ilgili faaliyetler
icin ayrilmis alan Venediklilerin varligini karakterize eder nitelikte bir kitliphane ve

Askeri Denizcilik Arastirmalari Okulu gibi 6nemli kurumlari kapsamaktadir.

I:I Uretim Tesisleri: Gemi ve havzalarinda ingaat ve sistemin "MUSA" Lagin
sisteminin bakimiyla ilgili olarak Consorzio Venezia Nuova, Venedik Arsenal
Tersanesi, Venedik Belediye Nakliyat Sirketi boélgeye yerlesmistir. Novissima
mucavir alanin dogu ucunda iskele, onarim igin bekleyen gemilerin demirlemesi
amaciyla rihtim olarak kullanilir. Son zamanlarda bolgeyle ilgili yaptigi ¢alismalarla
da bilinen Ulusal Arastirma Konseyi Thetis’in ofislerinin bulundugu ve ofislerle
birlikte sergi alanlarinin, laboratuvarlarinin bulundugu bu Uretim tesisinin

restorasyonu uzun surmustar.
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- Kdltdr / Sergi Alanlari: Cagdas sanat ve mimarlik alaninda sergileri gibi kdltar
sanat fonksiyonlari guneyde yurutilmektedir. Yapilan bu organizasyonlar ile kent
kullanicisini alana c¢ekerek yapilan bu doénidsimin operasyonun ekonomik
surdurulebilirligine katkida bulunulmaktadir. 1980 yilindan bu yana Venedik Bienali

arsenale ait mekanlarda gercgeklestiriimektedir.

|:| Konut Alanlari: Tersanenin kuzeyine konumlanmis olan "Casermette" adl
kisim, Birinci Dlinya Savas! sirasinda, denizalti insa eden personel igin bir destek
yapisi olarak yapilmis ve daha sonra denizciler icin 6zel konutlara uyarlanmistir.
Binalar eskisine nazaran buylk o6l¢tde iyilestirilmis olup, liman personeli tarafindan

konaklama alani olarak kullaniimaktadir.

|:| Yaygin destek ve Arastirma faaliyetleri: Yukarida bahsi gegen basitlestiriimis
tematik alanlara ek olarak, ziyaretciler, isciler, arastirmacilar ve gelecekteki
kullanicilarin hizmet faaliyetleri tespit edilmistir. Konumu itibariyle Tesa della
Novissima sira atolyeleri Arsenal girisinde konumlandigindan dolayi sehir ve tersane
arasinda bir gegis alani olusturmaktadir. Deniz teknolojisi ve ¢evre alaninda, ulusal
ve uluslararasi platformda faaliyet gosteren Thetis Sirketi de hem alanin
donusuminde uzun yillardir Venedik i¢in buyuk sorun teskil eden su yukselmesine
¢6zim olarak gelistirilen lagln projesine destek vermis, hem de dénlsim sonrasi
sanat, tersane ve sanatsever Ug¢geninde hem tersane icinde bulunan cesitli
mekanlariyla bu alanin yeni Ustlenmis oldugu islevde 6n plana ¢ikmasini ve daha
Onceleri glvenlik agisindan korunakli, erigilemez olan Arsenal alanlarinin disa
acihminda aktif rol almaya devam eden firmalardan birisidir. Thesis sirketinin kurulus
amaci, kultirel mirasin ve bu mirasin gevresiyle iletisiminin kurulmasini, mirasin

korunmasini ve gelistiriimesini saglamaktir.

Son on yildir, dénisime kent konseyi ve farkli aktorlerin katihmi ile alan yénetimi,
anlasmalar ve uygulama planlarinin imzalanmasi ve uygulanmakta olan bir Master
Plan'nin hazirlanmasi ile tim alani kapsayan doéndsum igin bir projeler

121

geligtirilmistir—=".

21 hitp://www.arsenaledivenezia.it/main/gallery.aspx?gallery=21-corderie%20artiglierie%20ex%20fonderie
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Cizelge 3.1. Venedik Arsenal Dénligiim Projesi istirakgi Kurumlar

JE/

Yeni Venedik
Konsorsiyumu

Venedik Lagund’ni korumak amaciyla, Altyapr ve
Ulastirma Bakanhdrnca kurulmus olan konsorsiyum,
bu amaca hizmet eden ingaat firmalari ve sendikalarin
ruhsatlarini duzenleyen bir devlet kurumudur.

knowledge
for a better

Arsenal icindeki tarihi kuru havuzun bakim ve
onarimlarinin  yapilabilmesi i¢in kurulan Belediye
Ulagim Sirketi’dir.

1997 yilindan bu yana faaliyet gdsteren sirket, insaat
ve cevre muhendisligi hizmeti vermektedir. Dontugum
projeleri Uzerinde uzmanlagmigtir.

[SivLAR

italyan Ulusal Arastirma Konseyi ve Deniz Bilimleri
Enstitist, 1966 Kasim ayinda sel sonrasi VenediK'in
kurtarilmasi ve korunmasi hedefiyle kurulmustur.

ISMAR - CNR
. v ‘ il

-

Denizcilik  Kituphanesi, Askeri Arastirmalar ve
Denizcilik Okulu gibi 6nemli kurumlarin yer aldigi,
Arsenal’in toplam alaninin %62’sine hakim kurumdur.

Arte
Architettura

Cinema
Danza
Musica

E

Venedik Bienali

Teatro
Archivio Storico

1981’den bu yana Arsenal icinde faaliyet gosteren,
15,000 m? sergi alani ve tiyatro alani, ofisler ve diger
hizmetler icin ek 300 m? alana yayilan bienaldir.
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Sekil 3.19. Cesarmette isgi Konutlar Déniligiimiin Oncesi Sonrasi Ve Konumu
(http://www.arsenaledivenezia.it/main/gallery.aspx?gallery=19-casermette)

Arsenale hizmet veren ve 1500 yihnin ikinci yarisinda inga edilen (Corderie
dell’Arsenale) eski Halat fabrikasi en buyuk kamu binasi kabul edilmistir. Yapimi
sirasinda 112 bin adet tugla kullanildigi bilinen bina 1807 yilinda Napolyon
tarafindan bir envanter olarak koruma altina alinmigtir. Bu tarihi yapinin genis
odalari gunimuizde Venedik Mimarlik Bienali mekanlarindan biri olarak

kullaniimasinin yani sira tekne yapimi icin de kullaniimaktadir.
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Sekil 3.20. Arsenal igcinde Thesis Sirketine ait Ofis Tesa Del Novissima No.106
(http://www.spaziothetis.com/2011/12/location.html)
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Sekil 3.21. 16.yiizyila ait Corderie Arsenal / Halat Fabrikasinin Déniisiim Oncesine Ait Gérselleri ve

Mimarlik Bienali Kapsaminda Yeni Igleviyle Kullanimi
(http://ww.theguardian.com/artanddesign/2010/aug/31/venice-architecture-biennale, http://www.lifestyle43.com/culture/8298/venice-common-ground-for-
today-architecture/,http://www.royalacademy.org.uk/ra-magazine/blog/ra-magazine-blog-biennale-diary,21,BAR.html,
http://www.archeove.com/pubblic/mattoni/mattoni.htm)
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Dort tarafi suyollariyla gevrelenen ve 46 hektarlik genis bir alana yayilan Arsenal
alaninin yalnizca bir kismini etkisine alan yenileme ve dontigum sirecinin dncesinde
ve sonrasinda da Ozellikle bunyesinde barindirdigr 16. Yizyilin Ronesans ve Barok
donemlerinin izlerini tagiyan yapilarda gorilebilen etkileyici isciliklerle ve kentin

tarihsel glciyle hala ayakta durmaktadir.

Arsenal alanlarinin déntsim sureci Venedik kent dokusu, suyun kentle batinlesmis
hali, vb. butln 6zellikleriyle beraber ele alinip kente yeni bir kiltirel nirengi noktasi
olarak kazandirilmasi ise oldukg¢a zorlu slrecleri barindirmis olan bir projedir. 13.
Yuzyildan itibaren kentle yogun bir iliski kurmus olan bu yapi kompleksi, kolay
erigilebilir konumda olmasi ve yapi émrini heniz doldurmamis ancak gunidmuzde
atil kalmak durumunda olan mekan ve alanlarin uluslararasi bienalin dikkatleri bu
yonuyle de Uzerine cekmesi sebebiyle, ana mekan olarak kullanilmaya baslanmistir.
Sivil kullanima agilmasi ve sonrasinda da kultirel amagh kullanimi dogrultusunda
her yil cok sayida ziyaretgiyle sanatseverin yogun ilgisini ¢eken yapilarda ciddi
restorasyonlar yapilmistir, fakat yapilan tim bu c¢alismalar ve tim yeni kullanimlar
batin alanin ¢ok kiguk bir kisminda gergeklestirilebilmistir. Arsenalin yine kuguk bir
bolimiinde ise halen tersane islevi strdurilmektedir. Onceki dénemlerdeki etkileyici
yapisiyla karsilastirildiginda simgesel denilebilecek bu faaliyet ayni zamanda bu

bélgenin tarihsel kimliginin timiyle kaybolmasinin da éniine gegmistir'#.

Genel olarak doénisim kapsaminda ele alinan binalara yapilan midahalelere
bakildiginda endustri mirasi niteligindeki tim bu yapilara bir kabuk mantigiyla
yaklasip, bu kabuga c¢ok ilismeyen ve istenildiinde tekrar eski haline
donustirebilecek nitelikte “taki’lar ile yeni mekan olusumlari yapilmasina 6ézen
gosterildigi dikkati cekmektedir. Yapilan tim bu takisal / eklentisel midahalelerde
kullanilan malzemelerin bigim ve form iliskisinin ge¢misi referans almasindan
kaginilmis aksine ¢agdas malzemenin sundugu imkanlarla mekan iginde bazi
illizyonlar uygulanmig, kabuk yapinin ritmi ve sdrekliligi mekanin iginde de
algilatiimaya o6zen gdsterilmigtir. Bu yapilar atil kaldi§i dénemin kdéhneliginden
uzaklagmisg, bugun kendilerine yuklenen yeni manalarla gegmigin bugine hala ayni

guclu bir gekilde yansidigini gostermektedir.

22 Haznedar, B., 2008, “Yenilenen Kentsel Kullanimlar Dogrultusunda Kent igindeki Endiistri Alanlarinin Déniisiim
Sdreci - Ruhr Bolgesi Ve Hafencity Hamburg Ornekleri”, Yildiz Teknik Universitesi FBE Mimarlik Anabilim Dali,
Mimari Tasarim Programi, Istanbul, sf.34-36.
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Sekil 3.22. Tesa Della Novissima Depo Alanlarina Yapilan Ofis Alanlari
http://www.mosevenezia.eu/?gallery=infrastrutturazione-e-nuove-funzioni

Sekil 3.23. Tesa Della Novissima Depo Alanlarinin Dontiglim Sonrasi Durumlari
ve I¢ Mekan Tasarimlari, (http://www.studioglass.it/?p=95)
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3.3.1.4. Ferrol ic Liman Bélgesi Déniisiim Projesi, Ispanya

ispanya’nin Galigya Bolgesindeki A Corufia eyaletine bagl Ferrol sehri, Glkenin
kuzey bati kdsesinde konumlanmis tarihi bir tersane sehri olup, isci sinifi ve ydnetim
diyalektigi icerisinde yuzyillar gegirmis bir kiltir mirasi kentidir. Dogal bir korunakh
liman cografi 6zelligine sahip olmasi sayesinde, ispanya’nin 18. Ylzyilin
baslarindan itibaren dnemli bir denizcilik, gemi insa ve onarim merkezi ve Ispanya
ordusunun Kuzey Deniz Kuvvetleri departmaninin baskenti olmus, cevre ulkelerin

isgal etmek icin tiirlii girisimlerine maruz kalmistir'?.

Sehrin tarihi gelisimi, Utrecht baris ve dostluk paktinin, 1713 Nisan ayinda
imzalanmasinin ardindan; ispanya’nin, kendi sahillerini ve deniz ticaretini glivence
altina almak icin ordusunu yeniden sekillendirme ihtiyaci olusmasiyla baslar. O
dénem egemen olan Bourbon Hanedani, ézellikle ingiltere’nin, glineye ve batida
Amerika’ya agilan deniz yoluna tehdit olusturabilmesi agisindan, dlkenin en kuzey
bati kdsesinde konumlu, ayrica daglarla etrafi ¢evrili bir bogaz cografyasi sayesinde
korunakli olan Ferrol gehrini, 1726 yilinda bdlgenin bagkenti ve denizcilik Ussi
olarak belirlemistir. Bu kapsamda Ferrol Viejo (Eski Ferrol) adh kiguk kasabanin
etrafinda ayni isimli sehir kurulmustur. Sahil seridine, sehri korumak Uzere iki
kalenin ve yedi koruma Ussunin inga edilmesinin ardindan, gegici olarak ¢evre illere
konumlanan ofisler, ambarlar ve atelyeler bugunkiu konumlarina tagindi. Bu yeni
sehrin kurulmasindaki énemli faktérlerden bir tanesi, faal olarak hizmet vermeye
baslayan tersanenin de etkisiyle nifusun artmis olmasi ve eski kasabanin yetersiz

kalmis olmasidir.

Kronolojik sureci dort erada incelenebilecek olan Ferrol sehri, askerler ve isgilerin
birbirinden ayri yasamasi igin 6ngorilen Esteiio ve La Magdalena bdlgelerinin
kurulmasiyla, sosyal segregasyonun ve orduya bagimlihgin hikdm surdugu birinci
eraya 1750'li yillarda giris yapmistir. Esteiro bdlgesi tersane ayaklarina kurulu, o
dénem “Maestranza” olarak adlandirilan tersane ve doklarda c¢alisan isgillerin ve
ailelerinin yasadigi bolge iken, La Magdelena bdlgesi Deniz Kuvvetleri personeline
ev sahipligi etmek Uzere insa edilmistir. Tersane alaninin bitigiginde kurulan,
dikdortgen seklindeki “Esteiro Meydani’nda askerlerin kullanimi igin tasarlanmis
ofisler, askeri kilise, hastane ve barakalar insa edilmistir. Kesin ¢izgilerle birbirinden
ayrilan iki sosyal sinif, sehrin ekonomik kaynaginin ordu olmasi sebebiyle,
mensuplarinin imtiyazli olduklari bir ayrima sebebiyet vermisg, iscilerin kurallara

uymadigi taktirde cezalandirildiklari, bir is kazasi olmadidi slUrece meydan

128 hitp://en.wikipedia.org/wiki/Ferrol,_Galicia
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hastanesini kullanmalarinin yasaklandigi bir yasam sekli olugsmustur. Sehrin
insasindan sorumlu, ordu muhendisleri son olarak 9 dik ve 6 paralelden yoldan
olusan, iki ayri kdsede ana yollarin ¢ikisina iki meydanin kurulu oldugu bir sehir

planlamistir*,

Sekil 3.24. 1859 Yili Ferrol Sehir Haritasi
(http://journals.cambridge.org/fulltext_content/supplementary/UHY/suppl/Files/tale.pdf)

1809 yilinda Fransiz ordusunu, ingiliz ordusu ile karsi karsiya getiren Corunna
savasi’nda, sehir ingiliz ordusunun isgaline karsi basariyla savnulmus olmasina
ragmen, Fransiz ordusunun arsenal ve kaleleri ele gecirmesine engel olamamistir.
Dénemin Ispanya krali Ferdinand VII, Napolyon tarafindan 1813 yilina kadar
alikonulmus olup, ispanyol ordusunun kendisini Bailén savaginda kanitlamasiyla
ingiliz yonetimi 1809 Agustos ayinda Ferdinand VII'nin kraliyetini tanidigini kabul
etmis ancak Fransiz yonetiminin Valengay paktini yapip, krali ispanya’ya iade
etmesi dort yil siirmiistiir'®®. Boylelikle 19. yy.’'da ekonomik krizin etkisiyle ve ordu
mensuplarinin  ndfusunun azalmasiyla sosyal ayrimin azaldigi yeni bir era
baglamistir. 1898 yilinda Amerikan savasinda, ispanya ordusunun yok edilmesi

sonucu, artan gemi talebini karsilamak Uzere, teknik bilgi aligveriginin de dnini

2% Cardesin, J.M., 2004, “A Tale of Two Cities’. The Memory Of Ferrol, Between The Navy And The Working
Class”, Ferrol Urban History, Cambridge University Press, s.1-30,
http://journals.cambridge.org/fulltext_content/supplementary/UHY/suppl/Files/tale.pdf Goriintiilenme Tarihi:
12.12.2013

2% http://en.wikipedia.org/wiki/Ferdinand_VII
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acacak siradigi bir hamle ile, ingilizlerin de pay sahibi oldugu ispanyol Gemi inga
Toplulugu (Sociedad Esparfola De Construccion Naval) kurulmustur. Bu kurumun
yonetiminde Ferrol tersanelerinde 1913 ila 1947 yillar arasinda kruvaziyer, mayin
gemisi, yuk mavnasi gibi tlrli amaglara hizmet eden toplamda elliden fazla gemi

insa edilmistir'®.

Diktatdér Franco’nun yodnetime gecmesiyle ordu gudimli ydnetim yeniden basa
gecmis, Franco dogum yeri olan Ferrol sehrinde yeniden bir¢cok degisiklige sebep
olmustur. Basta kendi heykeli olmak tzere, meydanlara énemli askerleri cagristiran
eserler insa edilmis, sokak isimleri degistiriimis, hatta sehrin ismi ‘El Ferrol del
Caudillo’ olarak belirlenmistir. Caudillo, ispanyolca’da lider anlamina gelen, hispanik
Ulkelerde karizmatik popdulist diktatorleri tanimlamak i¢in  kullanilan  bir

betimlemedir'?’.

Sekil 3.25. Espana Meydanr’'ndaki General Franco Heykeli
(http://journals.cambridge.org/fulltext_content/supplementary/UHY/suppl/Files/tale.pdf)

Diktatérin 1975 yilinda 6lumdna takip eden dérdincu erada, llke yonetiminin gok
partili koalisyon oldugu ve yerel yonetimin her segimde farkh bir parti oldugu stabil
olmayan bir yirmi yilin sonunda, Sosyalist Part’nin de destegini alan Galigya
Milliyetci Partisi 1999 yilinda ydnetime gecerek, Ferrol icin yapici bir sehir plani
stratejisi gelistirmigtir. Dort ayaktan olusan bu strateji, dncelikle gemi inga sanayinin
tekrardan hayata déndirilmesi, Ferrol bdlgesini iber yarimadasina baglayacak bir

128 hitp://funkoffizier.com/2008/02/19/historia-de-los-astilleros-bazan-ferrol-y-lista-de-buques-construidos/
27 http://en.wikipedia.org/wiki/Caudillo
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otobanin ingasi, sehir dizenlenmesi ve yagsamsal fonksiyonlarinin iyilestiriimesi ve
son olarak sehirdeki tarihi kale, arsenal ve 6zellikle Aydinlanma Cagi érnek bir sehri
olarak La Magdalena’'nin restrore edilerek, turizme agilmasindan ibaret olacak
sekilde planlanmistir'?® Stratejik iyilestirme ve restorasyon faaliyetlerinin sonucunda,
Ferrol sehri gok onemli bir kdltir mirasi turizmi duragi haline gelmistir. Ferrol
sehrinde 18.yy.’da Avrupa’daki Aydinlanma c¢aginin 6rnekleri olarak insa edilen
yapilar, &zellikle sehrin tarihi gelisiminin Gg¢lncl erasinda, devletin de
yonlendirmesiyle ginimize kadar korunmus olup, bugline ¢ok 6nemli kiltir ve
endustri miraslari olarak gelmislerdir. 2007 yilinda UNESCO’nun kultir mirasi

listesine, Aydinlanma cagini temsilen, resmen girmistir'®°.

1) Eski sehir ve dogal Curuxeiras rihtimi, ginumuizde aktif olarak tekne marinasi

olarak kullaniliyor olup, gevresindeki tarihi koruma Usleri kultirel mirasin érnekleridir.
s T | T - — TR ] a

Sekil 3.26. Ferrol Sehrine Ait Gorsel
http://caminodesantiago.lavozdegalicia.com/en/camino/english/in-stage-1-en/in-etp-1-Icl-1-en/

Sekil 3.27. 1772’de inga edilen en son San Carlos koruma Usstiniin 2004 yilindaki gériinimi
(http://journals.cambridge.org/fulltext_content/supplementary/UHY/suppl/Images/PIl/Etapall/icl-7.jpg)

128 Cardesin, J.M., 2004, “A Tale of Two Cities’. The Memory Of Ferrol, Between The Navy And The Working
Class”, Ferrol Urban History, Cambridge University Press, s.1-30,
http://journals.cambridge.org/fulltext_content/supplementary/UHY/suppl/Files/tale.pdf Goérintilenme Tarihi:
12.12.2013

129 hitp://whc.unesco.org/en/tentativelists/5138/
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2) 1759 yilinda silah ambari olarak insa edilen “Instruction Headquarters” binasi 740
metrekare alana kurulu Fransiz ¢atili, dikddrtgen bir yapi olup, glinimuzde Ferrol'e

hizmet eden lojistik denizadami konaklama yeri olarak faaliyet gostermektedir.

Sekil 3.29. 1903 yilina ait bir kartpostalda tersane yonetim binasi
(http://journals.cambridge.org/fulltext_content/supplementary/UHY/suppl/Files/tale.pdf)

3) Dok Kapisi, giniumuze kadar korunmus 6nemli bir tarihi yapi olup, bu yapinin
icerisinde, Ferrol tarihinin ilk erasinda, kurallara uymayan iggilerin, ellerinin ve

ayaklarinin kelepgelenerek hapis tutuldugu hicreler bulunmaktadir.

“"“ I

_

Sekil 3.30. Tersane Kapisi, Google Maps Sokak Goriintiisii ve 1900 yilindan bir kare
(http://journals.cambridge.org/fulltext_content/supplementary/UHY/suppl/Files/tale.pdf)
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4) Mize ve sergi alani olarak kullanilan Deniz Mizesi ve Exponav binalari, tarihi
Herrerias binasi ve onun 6éntndeki tarihte hapishane olarak kullanilan bir binanin
yeniden islevlendiriimesi ile glinimuzdeki fonksiyonlarini almiglardir. Binalarin dig
kabuklarinin ve straktur yapilarinin korundugu, yeni islevinin gerektirdigi parcalarin

ise istendiginde geri alinabilecek sekilde ek oldugu gézlemlenebilmektedir.

Sekil 3.31. Ferrol Deniz Mizesi’nden Géruntller, ("10 Good Reasons To Visit Ferrol, Tourist Booklet”,
Sociedade Mixta de Turismo de Ferrol, S.A., C 67-2011)

5) Dolores Kiglasl, insasi 1751 ile 1771 arasinda siren ispanya ordusunun ilk

kiglasidir. Gunumuzde askeri bir faaliyeti olmayip, turistik olarak kullaniimaktadir.

Sekil 3.32. Dolores Kislasi 1914 ve GunUnimiiz
http://mww.todocoleccion.net/ferrol-cuartel-n-s-dolores~x23751927
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6) Ferrol sehrinin en énemli kiltir mirasi, ginimizde halen faaliyetini strdirmekte
olan arsenaldir. Sehrin tarihsel gelisimi esnasinda, 18.yy.da inga edilen ve
sonrasinda sirasiyla SECN yonetimi altinda 53 gemi ingsasi ve Bazan ydnetimi
altinda 152 gemi ingasina imza atan bu ispanya’nin en énemli gemi ve tiirbin imalati
sahasi, gunimuzde Navantia firmasi tarafindan isletiimektedir. 5 adet yeni gemi
kizagi, 4 adet kuru bakim havuzu ve tirla ihtiyaglar igin farkl olgl ve kapasitelerde
kreynlere sahip, tam tesekkulli bir tersanedir ve ginimuzde gemi insasi ve onarimi
faaliyeti gosteren bir tersane olarak tarihteki fonksiyonunu aynen devam

ettirmektedir™°.

(s

e aee

Sekil 3.33. Tersanedeki Tarihi Kuru Havuz ve Tersanenenin Guniimizdeki Durumu

(http://funkoffizier.com/2008/02/19/historia-de-los-astilleros-bazan-ferrol-y-lista-de-buques-
construidos/,http://www.flickr.com/photos/sacre59/5007173771/sizes/o/in/photostream/)

Ferrol sehrindeki koruma ve restorasyon faaliyetlerinin, yapilarin ilk insa
edildiklerindeki fonksiyonlarini korumaya yonelik oldugu yahut muze, gdsteri alani
ve turistik amagl olarak yeniden islevlendirildigi dikkat cekmektedir. Yapilarin orijinal

yapilari korunmus olup, mevcut fonksiyonlarinin gereklilikleri, tarihi mirasa zarar

%0 hitp://www.navantia.es/eng/instalaciones/ferrol.php
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vermeyecek ekler olarak tamamlanmistir. Endustriyel faaliyetlerinin yani sira dnemli
bir tarihi eser olmasindan 6tura turistik agidan da dikkat gceken tersane yapisi, kente
ziyarete gelen yerli-yabanci turistlere kentte bulunan turizm ofislerince bilgi edinme

amacli turlar diizenlemektedir'®.

3.3.1.5. Haskoy Tersanesi Déniisiim Projesi, Istanbul

Haskoy tersanesi Halic kiyisindan Beyoglu’na baglh Haskdy Piri Mehmet Pasa
Mahallesi’'nde, 277 pafta, 247 ada ve 13 parsel lzerinde yaklasik 11 bin m2 arsa
Uzerinde konumlanmis bir sanayi blogudur. Osmanh Dénemi’nde 1854'ten 1945'e
kadar Bogazici'nde yolcu ve yuk tasimaciligi yapmak Uzere kurulan vapurculuk
anonim sirketi “Sirket-i Hayriye” tarafindan, kendi binyesinde bulunan vapur
filosunun bakim onarimlarini yapmak Uzere sirali atdlye biciminde, birka¢ kiguik
binada hizmet vermek Uzere kurulmustur. Sene 1884’e geldiginde zamanla elindeki
imkanlari guglendiren Sirketi Hayriye tersaneye 45 m. uzunlugunda bir kizak
yaptirmig, vapurlarin bu kizaga cekilmesini saglayabilmek amaciyla da kizaga bir
irgat konumlandiriimistir. Bunun yani sira tersaneye torna tezgahi, ingaat atélyesi ve
marangozhane kurulmustur®®>. Bu eklemelerle tersane bakim onarimin yani sira
klguk Olcekli teknelerin de yapilabildigi bir alan haline gelmistir. Tersane blinyesinde

ilk olarak arabali vapur, elektrikli vapur ve yolcu vapuru da yapildigi bilinmektedir'®.

353} bt : ‘X\N

Sekil 3.34. Haskdy Tersanesi’nde Gemi insa Edilirken
http://wowturkey.com/forum/viewtopic.php?t=14376&start=710

Sirket-i Hayriye 1945°te doénemin Ulastirma Bakanhidr (Munakalat Vekaleti)
tarafindan satin alinmasinin Uzerine, sahibi oldugu Haskdy Tersanesi de Devlet
Denizyollar ve Limanlari Umum Mudurligu’'ne devredilmistir. S6z konusu tersane
1950’lerde ise Denizcilik Bankasr'na devredilmistir. Bu devir isleminden 6nce Halig
Tersane’sine bagli bir bagsmuUhendislik olarak ¢alisan yapi, devir isleminden sonra da

Gemi insa ve Tamir isletme Muidirligiu adini alarak bagimsiz bir kurum olarak

! http://www.minube.co.uk/place/ferrol-military-arsenal--a66811 _
%2 Tijtel, E., 1994, “Haskdy Tersanesi”, Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, istanbul.
138 A.0.e, 1994
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calismaya devam etmigstir. 1980’lere gelindiginde tekrar el dedistiren tersane birgok

sehir hatti vapurunun ve kiigiik teknelerin bakim-onarimini almistir**
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Sekil 3.35. Haskdy Tersanesi Yerlegim Plani
TMMOB, Gemi Mihendisleri Odasi 50.Y1l Andaci, Istanbul, 2005, sf. 48

Haskdy Tersanesi, istanbul 1 Numarali kiiltiir ve Tabiat Varliklari Koruma Kurulu
tarafindan 15 Mart 1995 glin, 6464 sayili karar ile tescil edilmis,1996 senesinde
islevine son verildikten sonra ise Rahmi Ko¢ Mizecilik ve Kiltlr Vakfrna satiimistir.
Dr. Bilent Bulgurlu, Nese Ergin ve Erkan Bigak tarafindan hazirlanan restorasyon
projesiyle birlikte, daha 6ncesinde tersanenin hemen karsisinda bulunan, blylk
lengerlerin ve diger gemi-insa sanayisinde kullanilan egyalarin yapimi igin insa
edilen Lengerhane binasinda ilk adimi atilan Rahmi Ko¢ Mizesi'nin devami

niteliginde islevlendirilmesi dustnulerek 2001 senesinde hizmete agiimistir.

1% Rahmi M. Kog Miizesi, Haskdy, istanbul, Tasarim, 117, 12 (2001) 49-62.
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Tarkiye'de ulasim, endustri ve iletisim tarihine adanmig ilk mize olan Kog¢ Sanayi
Muzesi'nde; Karayolu ulagimi, demiryolu ulagimi, denizcilik, havacilik, mahendislik,
bilimsel aletler, iletisim, modeller, oyuncaklar ve egditim bélimlerinde konu basgliklari
ile ilgili cesitli objeler sergilenmektedir'®>. Yeni islevin yogunlugunun, anit yapiya
yuklenmeyerek yanina ¢cagdas malzemelerle yapilan ek binalara aktariimasina 6zen
gosterilmistir. Lengerhane’ye ait avlunun altinda insa edilmis olan ek yapi ile anitin
baglantisi, anitin zemin katinda bulunan kapidan inilen merdiven ile saglanmistir. EK
yapli, mevcut yapinin mimari karakteristiginden tamamen uzak, buglini adresleyen,

ancak yeni bir tasarim anlayisini ifade eder bir sekilde tasarlanmistir.

%ﬂ:w’@‘m 4
,\:l;m- izesi

.Q‘

Sekil 3.36. Rahmi Kog Miizesi Kugbakigi Goriiniim
https://maps.google.com/

Donlsum sonrasi vaziyet planindan goérulebilecedi gibi, muzeye, agik teshir alani ve
otoparkin yer aldigi tersanenin batisindaki arsa tarafindan giriimektedir. Genelde tek
kath yuksek tag binalar zeminde toplam 4300m2 alana dagilmistir. Bina muze olarak
yeniden igleviendirilirken; sanayi yapilarinin tipik ozelliklerinden olan sade plan
semalari ve buydk agikliklara sahip mekanlar olmalarinin avantajlarindan
faydalaniimig, bu tasarim surecinde kolayliklar saglamistir. Yuksek tavanlara sahip
olan yapinin iglevi mizeye doénusturtldikten sonra ylksek tavanlara ihtiyac

duyulmamistir. Bunun yani sira, yapiya yuklenen yeni islevin ihtiyaci olan sergileme

%5 Bulgurlu, B. 2001. Rahmi M. Kog Miizesi, Tasarim Dergisi, Say! 117, s. 49-62, istanbul
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alanlari icin anitin 6zgun kapali mekanlari yetersiz kalmis, tum koleksiyon ihtiyacinin

karsilanabilmesi igin bu sorun yeni yapilan asma kat ile ¢ézilmustiir'*®.

Sekil 3.37. Kog Muzesi Sergi Salonlarindaki Asma Katlara ait Gorseller
(Esin Sariman Ozen Fotograf Arsivi)

2. derece tarihi eser olarak nitelendirilen Lengerhane Binasi kare planhdir ve tam
ortada dort kalin ayak Ustlinde yuksek kaideli ana kubbe, kdselerde kiiguk kubbeler
arasindaki tonozlardan olusmaktadir. Yapi kompleksine ait ilk ana giris, Lengerhane
ile restoran olarak kullanilan kiguk bina arasindan saglanmaktadir. Girig
koridorundan gecilerek, sonradan olusturulan sol taraftaki merdivenlerden inilerek
avlu altina eklenen yeni sergileme alanina ve sag tarafa gegilerek ise ana sergileme
salonuna oradan da yine sonradan eklenen merdivenlerle 1. kata ulasiimaktadir.
Bodrum kat seviyesinde olusturulan yeni sergileme alani, avludan da girisi olan
seffaf bir galeri merdivenle ana binaya baglanmistir. Ayrica Lengerhane binasina tas
duvarlara yaslanmadan yuzer kat olarak ilave edilen ve hafif gorsel etkisi olan gelik
konstrilksiyonlu asma kat ilave edilmistir®’. Gerekli kullanim alanini sagdlayabilmek

adina binaya sonradan eklenen bu c¢elik straktirll, seffaf korkuluklarla donatiimis

% Engin, E., 2009, “Tarihi Yapilarin Yeniden Kullaniminda ig Mekana Etkilerin incelenmesi igin Bir Yéntem Onerisi;
Istanbul Endiistri Yapilari Ornegi”, Karadeniz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Mimarlik Anabilim Dali
Doktora Tezi, Trabzon

37 Selguk, M, 20086, Binalarin Yeniden isleviendiriimesinde Mekansal Kurgunun Degerlendirilmesi”, Selguk
Universitesi, FBE, Yiiksek Lisans Tezi, Mimarlik Anabilim Dall, istanbul.
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yarim asma Kkatlar, yapinin mekan hacminin algilanmasinda engel teskil

etmemektedirt®.

ol
w Ay =

Sekil 3.38. Lengerhane Girig Kat Sergi Salonundan Panoramik Gorintu
(Esin Sariman Ozen Fotograf Arsivi)
Bir endustri yapisi olarak tasarlanan ve o gunku teknik imkanlar dogrultusunda
straktlru sekillenen tersane mekanlari, gunimuzdeki yeni kullanimin ihtiyaclari
dogrultusunda struktirel olarak yapilan mudahaleler agisindan; goérsel olarak eski
yeni uyumunu teknik olarak da dinden bugtne gelisimini yansitmaktadir.  Yapi
elemanlarindaki detaylar incelendiginde; tum pencere dogramalari restorasyon
sonrasi boluntusuz seffaf bir gorunum sergileyecek sekilde yapildigi, dograma ve
panjurlarin Osmanl yesgili olarak tabir edilen bir renkle boyandigi gérinmektedir. U
seklinde siralanan tersane yapilarinin ortasinda bulunan kuru havuz Gzerine yapilan
Ust ortu sisteminin giinimuz teknolojisiyle yapildigi fazlasiyla vurgulanmigtir. Tum
bu yapilan restorasyon caligmalari sonucu tersaneye ait yapilarin orijinal cephe

elamanlarina ve oranlarina hi¢ mudahalede bulunulmamigtir. Binanin yakin ¢evresi;

%8 Ozel, B., 2006, “Eski Yapilarin Yeni islevle Degerlendirimesi’, YTU FBE Mimari Tasarim Programi, Yilksek
Lisans Tezi, Istanbul.
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acik sergileme ve dinlenme alanlari olarak dizenlenmigtir. Mzenin tersane giriginin
hemen karsisinda bulunan ek sergileme yapisi ve atolye binalarinin hem kuitlesel
hem de bicimsel farkhhgi, yeni kutlenin eziciligi dikkat c¢ekici unsurlar olmustur.
Genel olarak yapilarin her birine sonradan eklenen kisimlarda kullanilan malzeme
ve yapisal uygulamalar yer yer birbirinden farkllik gostermig, mimari dil birliginde yer

yer zedelenmelere sebebiyet vermistir.
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Sekil 3.39. Rahmi Kog¢ Sanayi Muzesi Yerlesim Plani
http://www.rmk-museum.org.trimages/muze_plani.jpg

Ayrica tersane tarafinda bulunan kisimdaki muize avlusuna, kuguk obje
koleksiyonlarinin sergilendigi Hali¢'e dik konumlanan, eski bir Turk sokagi izlenimi
veriimeye caligilan tek kath sira binalar eklenmigtir. (Sekil 3.40) Mizede cesitli
organizasyonlara hizmet verebilecek konferans salonu da yer almaktadir. Konferans
salonunun eski pencerelerinin yerine ahsap gorinumli PVC pencere sistemiyle
yenilenen pencereleri yapilarin restorasyon galigmalari butiininde hissedilen naif

kaygiy! yansitmamasi agisindan dikkat cekmektedir.
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Sekil 3.40. Tersane Kizagindan Genel Goriinis ve Lengerhane Binasina
Sonradan Eklenen Girig Birimi (Esin Sariman Ozen Fotograf Arsivi)

Dinya genelinden birgok Ulkeye ve gecmisten glnimize tim ddnemlere ait,
endustri ve muhendislikle ilgili objelerin ve belgelerinin toplanmasi, ev sahipligi
yapilmasi, arastiriimasi, korunmasi ve sergilenmesine adanmis bu mize,
koleksiyonlarini ve kaynaklarini, halki bilgilendirmek, onlari etkilemek; Turkiye
genelinde muize ziyaretlerini yayginlastirmak ve endlstri tarihinin arastiriimasini
desteklemek icin kullanmaktadir. Bu yapi kompleksi, cevresini canlandirmak ve ilgiyi
bu bolgeye ¢cekmek adina hayata gegirilmis ilk proje olma &zelligini tagimaktadir. Bu
proje hem unutulmaya ylz tutmus ve gbzden cikarilip atil bir halde ¢irimeye
birakilarak goz ardi edilen endustri mirasi kavraminin yeniden hayati fonksiyonlar
yuklenerek kazanilmasi konusunda dikkatleri ¢cekmis, hem de bu alanda yasanan

kultarel eksikligin farkina varilmasini saglamistir.

Binyesinde bulunan egitim faaliyetleri ile ¢agdas egitime katkida bulunmayi
hedefleyen muze; 6grencilerin yaparak-yasayarak 6grenebilme, sebep-sonug iliskisi

kurabilme, yorumlama, analiz ve sentez yapabilme gibi bilimsel yodntemlere
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yoénlendiriimesini hedefleyen pek cok proje gelistirilmistir*®

.Gelisim ve 6grenim ¢ok
yonll sosyal ve kdltlrel cgevreler iginde, onlardan etkilenerek olugsmaktadir. Bu
nedenle sosyal ve Kkdiltlrel gelisimin bir pargasi olan muzeler de vyaptiklar
faaliyetlerle gocuklarin sosyal, duygusal, zihinsel, bedensel, dil gelisim ve
becerilerine katkida bulunmayi, hayal gugclerini ve vyaraticiliklarini gelistirmeyi

hedeflemektedir.

Sekil 3.41. Rahmi Kog Sanayi Mizesi Cocuk Atblyesinden Goriiniim
(Esin Sariman Ozen Fotograf Arsivi)

Muze, bu hedefleri gergeklestirebilmek icin 2002 yilindan itibaren Mize Egitimi
Projeleri hazirlayip uygulamaktadir. 2009 yilinda bunlara “Hafta Sonu Egitim
Atdlyesi Projesi” dahil edilmigtir. Etkinlikler Fenerbah¢e Vapuru'ndaki Egitim

140

Atdlyesinde yapilmaktadir=".

Sekil 3.42. Cocuk Atdlyesinden Genel Goriindsler
(Esin Sariman Ozen Fotograf Arsivi)

Tersane blnyesinde bulunan Bakim-Onarim Atdlyelerinde gergeklestirilen Bakim-
Onarim Atdlyeleri Egitim Projesi 2006-2007 Egitim ve Ogretim yilinda miizenin

perde arkasini lise ve meslek lisesi 6grencilerine gosterebilmek igin hazirlanmigtir.

139
140

http://www.rmk-museum.org.tr/rmk_muzede egitim.htm
http://www.rmk-museum.org.tr/rmk_muzede egitim.htm
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Bu proje ile amacglanan dgrencilere gercek bir calisma ortami gdsterebilmek,
atOlyelerin goérevini ve bu atblyelerde neler yapildigini kavratmak, mizeciligi

benimsetmek, eski eserlere deder verme ve onlari koruma bilinci kazandirmaktir.

3.4. BiR LIMAN KENTi iISTANBUL

istanbul  bulundugu konum itibariyle Avrupa’dan Asya’ya giden karayolu
glzergahinda bulunan ve kolay kontrol edebilirligin kesistigi noktada bulunan bir
sehirdir. Ayni zamanda, Karadeniz ile Akdeniz'i birbirine baglayan suyolunun da
kesistigi onemli bir noktadadir. M.O. 2. Ylzyllda Bizans ddéneminde Istanbul
(Constantinopolis) 6nemli bir liman ve ylk aktarma yeriydi ve o0 zamandan
glnimuze kadar ¢aglar boyu bu konumunu sirdirmustir. Cografi konumu itibariyle
deniz ulasiminda meydana gelen degisikliklere ragmen, liman faaliyeti agisindan
dnemini korumus, M.O. 4. yiizyilda Pontus topraklarindan getirilen tahilin depolama
ve aktarma yeri olmasi sayesinde, liman Ucretleri disinda aktarilan tahildan gelir
saglanmaya baslanmistir. Tahil aktarimina ilave olarak daha sonralari kole ticareti
ve Bodazdan gecen balik sirlleri sayesinde iyi gelir getiren balik¢ilik ve balik
ticareti de 6nem kazanmigtir. Bizantion (Antik Yunan’'da istanbul), M.O. 6.ylizyildan
itibaren Bogazin c¢ikisini kontrol altina almak suretiyle, Karadeniz ile Akdeniz

arasindaki baglanti yoluna hakim olmustur.

3.4.1. Hali¢ ve Cevresinin Ge¢gmisten Bugune Geligimi

Halig, istanbul'un Avrupa yakasinda, Bogazigi’nin giiney girisinde yer alan ve
Sarayburnu ile Kagithane ve Alibeykdy derelerine kadar uzanan, yaklasik 8 km
uzunlugunda 2.632.000 m? deniz sahasi olan bir i¢ limandir. Halig, buzul ¢agin
sonlarina dogru, Kagithane ve Alibeykdy Dereleri’'nin deniz istilasina ugramasi ile
olusmus ve adini da bu istila sonucu ortaya ¢ikan yapinin jeomorfolojik adi olan
Arapga “Hali¢” s6zcugunden almigtir. Hali¢’'in eski adi Osmanli dncesinde, Yunan
mitolojisine dayanan “Keras’tir. Hali¢’'in “Keras” ismi eski yazarlarca “boynuz” olarak
tanimlanmis.  Bizanslilar bunu  “Chrysokers”a  (altin ~ boynuz)  c¢evirmis,
ingilizler Golden Horn, Fransizlar Gorne  d’Or, Osmanlrda ise Halic-i
Konstantiniye olarak adlandiriimistir. Hali¢’in en genis yeri Cibali ile Kasimpasa
(yaklasik 700 m) arasindadir. Eylp hizasinda ise mesafe 200 metredir. Derinligi,
Unkapani- Azapkap! arasinda 40 metre, Emindni- Karakdy arasinda 60 metreyi
bulmakta ve allvyon birikmesi ve kent atiklari nedeniyle Halicioglu-Eylp arasinda
ise 3 metreye kadar siglasmaktadir. Hali¢’'in topografik yapisini Hali¢ kiyi seridi,

tepeler ve sirtlar, yamaclar ve teraslar olusturmaktadir. Hali¢’in her iki yakasinda Kiyi
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gizgisinden itibaren deniz seviyesinden birka¢ metre ylkseklikte ve 150’ser metreye
varan duz bir sahil seridi yer almaktadir. Hali¢’in fiziksel yapisinin en belirgin ve
Ozellikle bigimlenis, siluet agisindan en dnemli 6geleri tepeleridir. YUkseklikleri 50 ile
130 metre arasinda degigen tepe ve uzantilar her iki yamagta yer almaktadir.
Halig’in, U¢ bin yildan beri kurulan koloniler, yerlesme yerleri, sehirler,
imparatorluklarin merkezi, ticaret, sanayi ve her turli medeniyet gelismelerinin
toplandig bir mekan olarak istanbul tarihinde cok 6zel bir yeri vardir. Hali¢ gerek
fiziksel ozellikleri gerekse de barindirdigi farkli kiltlrel ve sosyal yapilarla kent
bitind icinde dogal ve tarihi zenginliklerin ana mekani olarak istanbul genelinde

onemli bir alt bélge 6zelligindedir.

Hali¢’in tarihsel gelisimine bakildiginda kurulusundan itibaren her dénem farkli
islevlerle 6n plana c¢iktigi ve kent icin blylik énem tasiyan kimliginin de farklilastigi
gérilmektedir'®!. Stratejik konumundan étiirli 6nce Roma Imparatorlugu'nun, daha
sonra Bizans imparatorluju son olarak da Osmanli imparatorlugu’nun yerlesim
mekani olmustur. Bizans doneminde kiyilari gcevreleyen tepeler Gzerinde inga edilen
forumlar ve cgevredeki anitsal yapilar Hali¢'in buginki siluetinin olusumunda ¢ok

onemli etmenler olarak dénemin izlerini tagimaktadir'#?

. GUnUimuzde bu siluetin yapi
yogunlugundaki artis ve betonlasma nedeniyle degistigi gortulmektedir. Bu fiziksel
degisimlerin en biyiik nedenlerinden biri son ylizyilda istanbul’'un yasadigi sosyal,
fiziksel ve ekonomik degisimlerdir. Bu degisimlere bagli olarak bdlgede nlfus
hareketleri yaganmis, yerlesik halkin buyuk bir kismi tarihi yarimadadan ayrilmigtir.
2006 verilerine gére ginimuizde tarihi yarimadada yasayanlarin sadece %7’si yuz
yil 6nce de bdlgede milk sahibi olanlardan olugsmaktadir. Yerel halkin bdlgeden
uzaklagsmasi, disaridan gdgle gelen halkin ¢ogunlukla gegici olarak bdlgeye
yerlesmesi ve yasadigi mekanlar ile entegre olamamasi gibi sebeplerle tarihi

yarimadada ¢okintd stirecine girilmistir®.

Hali¢, burada yasamis tum imparatorluklarin siyasi, begeri ve ekonomik, 6zellikle,
denizcilik ve Kkulturel hayatlarinda birinci derecede rol oynamigtir. Zamanla
sanayilesme ile birlikte degisen ekonomik ve sosyal yapi, Hali¢’i olumsuz bir sekilde

etkilemis ve bir takim yanlis uygulamalarla bigimlendirmistir. Hali¢ ilkgaglardan

11 Késeoglu, F.G., 2010. Halig'te kiiltiir endistrilerinin yer segimi, kiimelenme egilimi ve kentsel yenilesme ile kiiltir
endistrileri arasindaki etkilesim, Yiiksek Lisans Tezi, istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi, istanbul

12 Enginéz, H., 2008, istanbul Avrupa Kiiltiir Bagkentligi Baglaminda Hali¢ Kiiltir Havzasinin Kamusal Mekan
Olarak Geri Kazanimi, Yuksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Guzel Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii,
Istanbul.

%3 Gigi, Y., 2009, Tarihi Mekanlarin Mekan Dizim Y&ntemiyle Okunmasi, Giiney Haligc Bélgesi Ornegi”, Yildiz Teknik
Universitesi, FBE, Istanbul
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bugiine kadar gecen suregte her kalttrin izini tagimaktadir. Tarih boyunca guvenli

bir liman ve ticaret merkezi olma 6zelligini sGrdurmustar.

3.4.1.1. Halic’te ilkcadlar, ilk yerlesimler ve Roma dénemi (M.0.7 - M.S.395)

Bircok kaynakta farkh bilgiler olmasina karsin Hali¢'teki ilk yerlesim hareketlerinin
144

I.O. 3. bin yilda ya da 2. bin yilin baslarinda olustugu tespit edilmistir***. ilk diizenli

yerlesimin ise M.O 7. yizyillda bir Grek kolonisinin Sarayburnu’nda Hali¢'le

Marmara’ya egemen bir tepede olusturdugu Byzantion'*

adh yerlesmesi oldugu
kabul edilmektedir. Kentin ilk surlari bu yerlesme cevresinde insa edilmistir. 1871
yilinda yapilan demiryolu kazilarinda bu surlara ait kalintilar bulunmustur. MS 323-
324 yillarinda sehir Kral Maximilus tarafindan zapt edilmis, iki yil sonra Kral
Konstantin sehre hakim olarak, sehri Dogu Roma imparatorlugu’nun baskenti haline
getirmistir'*®. Bu sekilde Konstantinopolis adini alan kent, artik ticaret gelirleri ile
yasayan koloni kenti olmaktan ¢ikmis, yeniden insa edilmeye baslanmis ve ticari,

kdlturel, sosyal agilardan hizli bir gelisim surecine girmigtir.
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Sekil 3.43. Bizans imparatorlugu’na Ait Onemli Yapilar
http://ercaninal.blogspot.com/2012/12/istanbul-konstantinopolis-dersaadet.html

Kentin yeni ydnetim merkezi ilan edilmesiyle gorkemli yapilasma faaliyetleri

baslamistir. Constantinus’un kurdugu kentin plani yelpaze seklinde ayrilan ana

144 Celik, Z., 1996, “19. Yiizyllda Osmanli Baskenti Degisen istanbul”, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, istanbul,1996.
1% http:/itr.wikipedia.org/wiki/Byzantion

8 Tayyare, E., 2007, “Kentsel imaj Ogeleri Baglaminda Halig Bolgesi'nin incelenmesi”, Yildiz Teknik Universitesi,
Yiksek Lisans Tezi, FBE Sehir Ve Bolge Planlama Anabilim Dali Kentsel Mekan Organizasyonu Ve Tasarim
Programi
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cadde ve bunlari kesen biiyiik caddelerden olusmustur*’. Roma Dénemi'nde, Halic
kentin limani ve en 6nemli kiyilari haline gelmis, Halig’'ten yuzyillar boyunca bir i
liman olarak faydalaniimistir. Kent su ile iligkisini kurarak, denize egimli tepelerden
yararlanarak, ekonomik ve savunma amagli dogal liman ve iskeleleri kullanarak

biylimistir.

Dogu Roma imparatorlugu'nun son yiiz yilinda imparatorluk topraklari giderek
kiigllmustir. i¢ savaslar, siddetli depremler ve veba salginlari nedeniyle, kent artik
kUguk bir devletin olaganUstu buydmis bir nlvesi gibidir ve imparatorluk, ne askeri
ne de ekonomik agidan, eskiden parlak bir ge¢misi olan bu kentin taleplerini yerine

getirebilecek durumdadir. Sonugta kent 1453 yilinda Osmanlr’nin eline gegmistir.

3.4.1.2. Bizans Dénemi (395-1453)

Bizans devrindeki limanlardan gunumuize bazi duvar kalintilarindan baska bir sey
kalmadigi goérulmektedir. Eski kaynaklardan yerlerine ve isimlerine erigilen bu
limanlar, kentin askeri ve ticari yonden gelismesine paralel olarak Marmara ve Halig
kiyillarinda siralanmiglardi. En sert havalarda bile gemiler icin korunakli olan Hali¢’in
agzindaki kiyi seridindeki girinti ve ¢ikintilar kiclk limanlarin yapimi igin son derece
elverigliydi. Bu limanlar, arkalarindaki sur ve o&nlerindeki mendirekler sayesinde

korunakli limanlar olmuslardirt*®.

istanbul’da kendini oldukca siddetli hissettiren lodos, devrin kiiciik deniz vasitalarini
¢ok gl¢ durumda birakiyordu. Bu ylizden Marmara sahillerinde, surlarin icerisine
toprak kazmak suretiyle bir¢ok liman yapildi. Firtinalardan dolayi bu kii¢lik limanlara
siginan gemiler bu sayede kiyllara kadar yaklasma cesaretini bulan korsan
gemilerinden de korunmus oluyorlardi. Ticari ulasimda da kullanilan bu limanlarin
yanlarina Bizans’in kuvvetli gaginda imparatorlarin kullanimina mahsus iskeleler ve
tersaneler kuruldu. Bizans déneminde askeri ve ticari amacin diginda saraylarin da
Ozel limanlan bulunmaktaydi ancak Osmanli doneminde bu limanlarin buylk bir
kismi terk edilmis ve unutulmustur. Bunun yaninda, Galata yoresindeki limanlar
énemini korumaya devam etmistir'®®. Denizle ig ice olmanin getirdigi avantajlari her
dénem iyi degerlendiren dénemin istanbul’'u (Konstantinopolis), Venedik limanlariyla

yarigabilecek buyuk limanlarla donatiimisti. Neorion Limani, Prosforion Limani,

7 Miiller-Wiener, W., 1998, istanbul Bizans'tan Osmanlrya istanbul Limanr’,Cev. Erol Ozbek Tarih Vakfi Yurt
Yayinlari istanbul, 1998, s.1.

8 Yenen ve Kilig, 2001, ‘Halig igin Bir Planlama Onerisi’, Halig 2001 Sempozyumu, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
istanbul Su ve Kanalizasyon idaresi Genel Midiirligi (1SKI) Yayinlari, Istanbul.

% Duman, R., 2012, “Osmanli Dénemi Liman Kentleri: istanbul”, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Aylik
Yazi Dizileri, http://www.vda.org.tr/Yazidizileri/osmanli-donemi-liman-kentleri-4/72/3
http://www.vda.org.tr/Yazidizileri/osmanli-donemi-liman-kentleri-4/72/3

B0 Age., 2012,
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http://www.simurg.com.tr/tr-tr/Advanced_Search.aspx?op=results&publisher=%c4%b0stanbul+B%c3%bcy%c3%bck%c5%9fehir+Belediyesi+%c4%b0stanbul+Su+ve+Kanalizasyon+%c4%b0daresi+Genel+M%c3%bcd%c3%bcrl%c3%bc%c4%9f%c3%bc+(%c4%b0SK%c4%b0)+Yay%c4%b1nlar%c4%b1
http://www.vda.org.tr/Yazidizileri/osmanli-donemi-liman-kentleri-4/72/3

Sarayin iskelesi olarak dusunulen Bukoleon Limani, lulianus (Sofia-Kadirga) Limani,
Kontoskalion Limani, Theodosius Limani, Eleutherius (Vlanga) Limani, Altinkapi
Limani, Hali¢ ve Galata limanlari kentin dnemli limanlari arasinda yer almaktadir. Bu
limanlardan Neorion Limani giinimuzde Bahg¢ekapi mevkii olarak gegen, Prosforion
Limanr’'nin batisinin hemen bitisiginde Yeni Cami Killiyesi ile Sirkeci arasinda,
bulunan bir Bizans Limanidir. Burada bulunan bir tersaneden (neorion) &turd
“Neorion Limani” olarak adlandiriimistir ve bu limanin 2. ve 3. ylzyillardan itibaren
var oldugu cesitli kaynaklardan anlasiimaktadir. 461 yilinda ¢ikan blyutk yanginda,
sehirle birlikte liman da blyuk zarar goérdu. Il. lustinos déneminde (565-578) Sofia
limani insa edilene kadar Konstantinopolis’in en énemli ticaret limani olma 6zelligini
korudu. Zaman icinde liman, dipte toplanan birikintiler yiziinden kullanilamaz hale
geldi ve son kez 698’de temizlendi. Sonraki yillarda Neorion Limani fonksiyonunu
yitirdi. Buna karsilik adi “Neorion Kapis1” olarak yasatildi. Neorion Kapisi, 1300’lerde
hala vardi. Osmanli déneminde aldi§i “Bahcgekap!” isminden anlasildigina gore,
limani dolduran allivyonlu toprak olusumu fethin ilk yillarinda da devam

etmektedir'®!.

Prosforion Limani, gunimizde Sarayburnu’'na denk gelecek bir yerde
konumlanmakta ve bir ticaret limani olarak kullaniimaktadir. Bu limandan yapilan
tahil ticareti her donem 6nemli bir gelir kaynagdi olmustur. Bu nedenle limanda yeni
ambarlar inga edilmig, iginde hucrelerin bulundugu ¢ok yuksek dikdortgen yapilari
olan ambarlar yapilmistir. 1390-1447 yillari arasinda Venediklilerle imzalanan
anlagma ile Venediklilerin, Prosforion meydaninda tahil ticareti yapmasina izin
verilmistir. lulianus (Sofia-Kadirga) Limani, kent nufusunun hizli artigindan dolayi
mevcut limanlarin kapasitesinin zamanla yetersiz kalmasi nedeniyle imparator
lulianus (361-363) tarafindan kentin Marmara Denizine bakan Ayasofya ve
Hipodrom’dan denize inen guney kiyisindaki bir koyda yaptirilmistir. Burasi, derin
girintisi olan bir koydu ve Hormisdas Sarayr’nin yaninda bulunan daha eski bir

iskeleye gére secilmisti*>

. Neorion Limanrnda yurutilen ticaretin bir kismi da
buraya kaydirilmistir. 561°de bir yangin geciren liman, Il. lustinos (565-578)
tarafindan yeniden inga ettirilmistir. Bu yenilenmenin ardindan da ddnemin
imparatorigesinin adiyla, “Sofia Limani” olarak anilmaya baslanmistir. Kumkaprda

bulunan tersane ile birlikte bu liman, Bizans’'in son gunlerine kadar kullanildi. II.

! Duman, R., 2012, “Osmanl Dénemi Liman Kentleri: istanbul”, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Aylik

Yazi Dizileri, http://www.vda.org.tr/Yazidizileri/osmanli-donemi-liman-kentleri-4/72/3
http://www.vda.org.tr/Yazidizileri/osmanli-donemi-liman-kentleri-4/72/3
1%2'A g.e.,2012.
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Mehmed'in istanbul’'u fethinden sonra ise, Kadirga Limani adini almig ve bir slre

daha tersane ve liman kompleksi olarak kullaniimaya devam etmistir'>>.

Hali¢ limanlari, uzak bélgelerle yapilan ticarette gelen mallarin ve kentin iasesi icin
gelen bugday ve zahirenin, hali¢ kiyisinda bulunan Prosforion ve Neorion limanlari
ile batidaki Zeugma (Unkapani) arasindaki kiyr kesimde yogunlasmistir. Kentin
ekonomik hayatinin merkezleri de bu kiyidaydi. Zeugma’da varhgi 14. Yuzyila
kadar belgelenen Heptaskalon Limanrnda (Unkapani-Cibali arasi olan semt)
gemilerin yanasacagi birkag iskeleli yanasma vyerleri vardir. Boylece Hali¢, kentin
korunakli asil limani haline gelmistir. Her semtin, ticari faaliyette kullandigi iskeleleri
vardi ve bu iskelelerin bir kismi yabancilarin kontroliinde bulunmaktadir.
Venediklilerin dort, Pisalilarin Gg, Cenevizlilerin de iki iskelesi vardi ve bazi
iskelelerin uzunlugu yaklasik 15-30 metreyi bulmaktaydi. Bu iskeleler, surlarin
onunde saglamlastiriimis kiyi seritleri ve bunlarin 6ninde denize dogru uzanan

ahsap iskelelerdi*>*.

Soa of Mamara

Sekil 3.44. Bizans imparatorlugu dénemi Yapilari ve Halig
http://tr.wikipedia.org/wiki/Dosya:Bizansist_touchup.jpg

Galata’yi cevreleyen tum kiyi, liman olmaya elverisliydi ve gemilerin kiylya degecek
kadar yaklagsmalarina izin veren su derinligine sahip koylari bulunmaktaydi. Surlar
ile koy arasinda, iginde tacirlere ait kullbeler, dikkanlar ve meyhanelerin disinda
gemileri bosaltmak igin gerekli bos alanlarin bulundugu bir mesafe birakilmisti. 12.
yuzyil sonlarina dogru Bizans idaresiyle yapilmis anlagsmalar uyarinca bir kismi
tuccarlarin idaresinde bulunan, bir kismi ise kiliselere ait olan iskeleler, bir tir
serbest liman bolgesi sayiliyordu. Galata Limani bdlgesinde cesitli mallarin
uretilmesiyle genis yelpazede aligveris yapiliyordu. Kentte ve Pera’da yerlesik

%% puman, R., 2012, “Osmanli Dénemi Liman Kentleri: istanbul”, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Aylik

Yazi Dizileri, http://www.vda.org.tr/Yazidizileri/osmanli-donemi-liman-kentleri-4/72/3, 14 Nisan 2012
% Ag.e.,2012.
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tlccarlar arasindaki ticari trafikte burada gergeklesiyordu. Konstantinopolis, canli
transit ticareti ve énemli yerel pazariyla Akdeniz’in, “dinyanin her yerinden” gelen

driinlerin bulunabildigi 6nemli bir ticaret merkezi durumundaydi™>.

3.4.1.3. Osmanli Imparatoriudu Dénemi (1299-1923)

istanbul Osmanlilar tarafindan alindiktan hemen sonra baskent yapilmamistir.
Cunki sehir bir imparatorluga baskent olamayacak kadar nifusu azalmis ve harap
durumdadir. Bu dénemde Teodosius forumunun Hali¢’e bakan yéninde bir saray ve
Eski Altin Kaprnin oldugu yerde bir i¢ kale insa edilmistir. Yerlesme ancak 1457
yilinda Osmanl imparatorlugu’nun baskenti olmustur. Osmanlilar da Bizansllar gibi
Hali¢’in guney yakasindaki yarimadayi kendilerine merkez sec¢misler, surlarin icine

1% Osmanli'da da

yerlesmiglerdir. Bu donemde kentin gelisimi genelde sur igindedir
Halic’e bakan yamaclarda kent kimligini vurgulayan binalar insa edilmistir. Bu
dénemde Hali¢ sirtlarinda dini yapilarla birlikte inga edilen medrese, hamam gibi

vakif yapilari Hali¢’e yeni bir siluet kazandirmigtir.

il

D Saraylar
Ticdiri B8 1geler
I Gergtar
Hiertak [ ‘erlegim Balgeleri
= B Gamrakler
Hanlar

I Hipodroem

[ Tanm Alanlan

% Limanlar
% Camiler

% Kliscler ?

~— Anavol
o J0M
—

Tarim Alantan

Sekil 3.45. 15-16 yuzyillarda Hali¢ Bolgesindeki Arazi Dagilimi
http://ercaninal.blogspot.com/2012/12/istanbul-konstantinopolis-dersaadet.html
Ayasofya’nin camiye donusturilmesi, limanlarin Sirkeci’den Unkapanrna kadar
genigletiimesi, Sultanahmet, Beyazit, Suleymaniye, Fatih ve Eyup Sultan camileri

gibi bugiin halen bélge kimliginin gok énemli 6geleri olan yapilar insa edilmistir'®’.

17.yy.da kentin nufusu artmaya devam etmis, yerlesme sinirlari genislemigstir.

Nifusun yerlesim alanlar etnik yapiya gére dizenlenmistir. Ornegin; Ermeniler

155 Duman, R., 2012, “Osmanli Dénemi Liman Kentleri: istanbul”, Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Aylik
Yaz Dizileri, http://www.vda.org.tr/Yazidizileri/osmanli-donemi-liman-kentleri-4/72/3, 14 Nisan 2012

1% Karaman, A., 1991, Kentsel Tasarimda Cevresel Biitiinliik ve Siireklilik, 1.Kentsel Tasarim ve Uygulamalar
Sempozyumu,23-34 Mayis 1991, MSGSU, Istanbul

%7 Oztas, N.,2005, “Tirkiye“de Kentsel Déniisiim ve Halic Orneklemesi”, Yilksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel
Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi, Istanbul, s: 11-16.
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Samatya’ya, Rumlar Marmara kiyilari ile Galata’'ya Turkler ise Eylp, Tophane ve
Uskiidara yerlesmiglerdir. Zamanla yarimada disina dogru Eyiip, Kasimpasa,
Haskoy, Piripagsa, Sutlice’ye dogru yerlesim alanlari yayilmistir. Latin’ler Sirkeci ve
Hali¢ kiyilarindan Galatasaray ve Beyoglu'na, Rumlar Galata, Kasimpasa, Tophane
ve Patrikhane’nin bulundudu Fener civarina, Ermeniler Samatya ve Kumkapi
sahilleri arasinda kalan kisimlara, Yahudiler ise Bahgekap! ve Balat bdlgelerine

yerlesmeye devam etmislerdir'*®.

Fatih doneminde Hali¢’in kimliginde 6énemli bir yer tutan tersanenin kurulmasi ve
bazi atdlyelerin yerlesmesiyle boélgede sanayi islevileri kendini gostermeye
baslamistir. Sirket-i Hayriye'nin kiyilar arasinda seferlere baglamasi ve 1838’de ilk
koprunun yapilmasi sonucu; bdlge zamanla kentin en canli yasam alanlarindan biri
olmustur'®®. 19. yy’da genel makro form iginde; istanbul yénetim ve kiiltiir merkezi ile
geleneksel ticaret merkezini olustururken, Galata dis ticaret merkezi olma 6zelligi ile
én plana gikmistir. Uskiidar ise kendi kendine yeten bir cevre yerlesimi konumuna
gelmistir. Bu {cli yapi, istanbulun cekirdegini olusturmustur’®®. Bu dénemde
modern Osmanli Sanayini kurmaya yonelik iddiali projeler ile 1840’larin baginda
imalathaneler kurulmustur. Bdylece Hali¢’'in sur ic¢i yerlesmesinin batisindaki

sahilinde, Teodosios Surlari disinda, bir sanayi bélgesi ortaya cikmistir'®

. Diger
yandan da Eylp, Kasimpasa, Haskdy ve Sutlice g¢evrelerinde konut alanlari bas
gOstermistir. Tum bu iglevlerin yaninda, Osmanli déneminden kuzeyinde yer alan
yesil alanlar ile bir mesire yeri haline gelen ve Kagithane deresi ile Alibeykdy Deresi
boyunca; yazlik evlerin, yalilarin, kosklerin insa edilmesiyle bir sayfiye semtine
doénlusen bolge; bu ozelligini 20. ylzyil baslarina gelinceye kadar korumustur. 19.
ylzyllda Osmanlr'da ilk sanayilesme hareketleri baglamis ve bu sanayi tesislerinin
ilk konumlandigi bélgelerden biri de Hali¢ ¢gevresi olmustur. Unkapani, Yagkapani,
Odun Pazari, Yemigkapani, Balat ve Fener iskeleleri ticarette uzmanlasmis bdlgeler
olarak 6n plana gikmigtir. Eylip’te sanayi tesisi olarak iplikhane-i Amire adi verilen
halat fabrikasi ve Feshane kurulmustur. Bu yuzyilda kara ulagimi da gelisme

gostermistirt®,

Bu doénemde kentin fiziksel yapisinda 6nemli bir degisim de
yanginlar sonucunda gerceklesmigtir. 19. yy boyunca ¢ikan yanginlar, kentin ahsap

mimarisini yok etmeye baglamis ve yerlerini kagir binalara birakmistir. Zamanla,

%8 Y{jcetiirk E, 2001, Halig Siluetinin Olusum-Degisim Siireci, Halic Belediyeler Birligi Yaynlari, istanbul.

159 Koseoglu, F.G., 2010. Halig'te kultur endustrilerinin yer segimi, kimelenme egilimi ve kentsel yenilesme ile kltur
endistrileri arasindaki etkilesim, Yiiksek Lisans Tezi, istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiis(i, istanbul
180 y{jcetiirk E, 2001, Halig Siluetinin Olusum-Degisim Siireci, Halic Belediyeler Birligi Yayinlari, istanbul.

161 Tayyare, E., 2007, “Kentsel imaj Ogeleri Baglaminda Halig Bélgesi'nin incelenmesi”, Yildiz Teknik Universitesi,
Yiksek Lisans Tezi, FBE Sehir Ve Boélge Planlama Anabilim Dali Kentsel Mekan Organizasyonu Ve Tasarim
Programi

162 Késeoglu, F.G., 2010, “Hali¢'te Kiiltiir Endiistrilerinin Yer Secimi, Kiimelenme Egilimi Ve Kentsel Yenilesme ile
Kiiltir Endistrileri Arasindaki Etkilesim”, Yiiksek Lisans Tezi, istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi,
istanbul,2010.

108



¢ikan yanginlar yol dokusunu da degistirmis, Aksaray, Kumkapi, Unkapani, Fener,
Balat, Samatya semtlerindeki geleneksel yol dokusu yerini, bati 6zentisiyle yapilan
dik kavsakll 1zgara yol sistemine birakmis, yesil alanlar azalmis, konut alanlari artan
yerlesme yogdunlugu ile kugik pargalara ayrilmistir. Sultanahmet ve Beyazit

163 Bu donemde

gevresinde yeni yonetim binalari ve meydanlar ortaya ¢ikmistir
birgok nizamname ¢ikariimistir. Kent planlamasi ve ingaat faaliyetlerini dizenleyen
ilk nizamname 1848’te hazirlanmistir. 1848’teki Ebniye Nizamnamesi’nin ardindan
1858 Sokaklara Dair Nizamname, 1863 Turik ve Ebniye Nizamnamesi, 1875
istanbul ve Belde-i Selasede Yapilacak Ebniyenin Suret-i insaiyesine Dair
Nizamname, 1877 Dersaadet Belediye Kanunu ve 1882 Ebniye Kanunu
¢lkariimistir. Bu nizamnamelerin genel amaci, sokaklarin duzenlenmesi, duz ve
genis caddelerin belirledigi kare ve dikdortgen bicimli adalarda, yangina karsi

dayanikli tas ve tugla yapilardan olusan bir kent kurmaktir'®*.

Sekil 3.46. 19. ylzyila ait yangin gegirmis bir tugla yapi ve Hali¢ panoramasi
http://www.yapi.com.tr/Yazdir/turkiyede-kent-planlamasi-dusuncesinin-gelisimi-61110

3.4.1.4. Cumhuriyet Dénemi (1923 - Buqtin)

Cumhuriyet dénemi ile birlikte istanbul siyasi, ticari ve nifus bakimindan bir
degdisimin igerisine girmistir. Clnklu geng¢ Turkiye Cumhuriyeti'nin bagkenti artik
Ankara’dir. istanbul yiizlerce yillik bagkentlik misyonunu kaybetmistir. Savastan yeni
cikildigi icin ve Anadolu’ya dogru olan goégler nedeniyle nifusu neredeyse yari
yariya dusgmustur. Ayrica ekonomik olarak da yeni arayislar igindedir. Clnku bir
yanda ylzyillarin getirdigi aliskanliklar, diger yanda ise geng ulkenin dinamizmi ile

diinyadaki sanayilesmenin getirdigi baskilar vardir'®.

183 Tayyare, E., 2007, “Kentsel imaj Ogeleri Baglaminda Halic Bélgesi'nin incelenmesi”, Yildiz Teknik Universitesi,
Yiksek Lisans Tezi, FBE Sehir Ve Bolge Planlama Anabilim Dali Kentsel Mekan Organizasyonu Ve Tasarim
Program1,2007.

164 Celik, Z., 1996, “19. Yiizyilda Osmanl Bagkenti Degisen Istanbul”, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, istanbul,1996.

%% Gigi, Y., 2009, Tarihi mekanlarin mekan dizim yéntemiyle okunmasi, giiney hali¢ bélgesi 6rnegi, Yildiz Teknik
Universitesi, FBE, istanbul
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Hali¢’te mevcut olan liman, sanayi hammaddelerinin taginmasi ve sonug¢ Urunlerin
pazarlanmasi icin blylk bir avantaj saglamaktadir. Bu sebepten dolayr 1950’lere
kadar bdlge blyuk ve plansiz bir sanayi atihmina girmistir. Bu plansiz sanayilesme
beraberinde plansiz konut alanlarini getirmistir. Bu dlzensiz yapilagsma icin gerekli
cevresel dnlemler alinmamig, Halig blyuk bir kirlilikle karsi karsiya kalmistir. Bu
diizensiz yapilasma ve kirliligin sonucunda Istanbul igin planlama yapma

zorunlulugu ortaya ¢ikmistir. Yapilan bu planlar ve midahaleler sirasiyla;

* H. Elg6tz Plani -1933

* Prost Plani — 1936

* Menderes operasyonu — 1956

* Piccinato Donemi — 1958

« istanbul Surici imar Plani -1964

* Planh kalkinma dénemi — 1975

» Hali¢ Cevre Diizeni Nazim imar Plani -Dalan operasyonu — 1985
« [stanbul Tarihi Yarimada Koruma Nazim imar Plani — 1990

« Tarihi Yarimada Koruma Amagl imar Plani — 2005 seklinde olmustur.

Halic Bdlgesinde Osmanli imparatorlugu’nun son dénemlerinde baslayan ve yakin
bir gegcmise kadar varhidini strdiren sanayi yer segimini etkileyen bircok planlama
¢alismasi ve plansiz midahaleler yapilmistir. Bu ¢alismalarin amaglari birbirleriyle
tutarh olmasa da, hepsinin Halic Bdlgesi'nin buglnkl konumuna farkl etkileri

olmustur®’.

Cumbhuriyetin ilaniyla Avrupali planlama uzmanlarinin yaptiklari planlarla Hali¢’'in
¢ehresi degismeye baslamistir. Kentte planli dénem baslamis olup, bu dénemde
yapilan Prost plani kararlari, Hali¢’'in bir sanayi alani haline gelmesini saglayan
kosullari hazirlamis ve bdylece bdlgede sanayi alanlarinin konumu pekismistir.
Zaman icinde bdlge kent icinde kalmis bir sanayi alani kimligine bUrlGnmustar.
Sanayilesme olgusunun getirdigi isglcl talebi, kentsel mekana gecekondulasma
olarak yansimis ve buradan baslayip kent geneline yayilmigtir. Planli donemde
yapilan imar ¢aligsmalari da 6nemli élgtide tarihi eserin kaybina yol agmistir. Osmanli

doénemindeki sanayilesme hareketleriyle Hali¢'te baglayip, Prost Plani ile Hali¢'in i¢

186 Koseoglu, F.G., 2010. Halig’te kiltiir endistrilerinin yer segimi, kilmelenme egilimi ve kentsel yenilesme ile kiiltir
endistrileri arasindaki etkilesim, Yiiksek Lisans Tezi, istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi, istanbul
167 Engindz, H., 2008, “Istanbul Avrupa Kiiltiir Baskentligi Baglaminda Hali¢ Kultir Havzasinin Kamusal Mekan
Olarak Geri Kazanimi”, Yiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Guzel Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii,
Istanbul.
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kesimlerine dogru ilerleyen sanayi yer secimi; prestijli konut alanlari ve prestijli
ticaret alanlarinin Hali¢ ve Tarihi Yarimada’dan ayrilmasina sebep olmus ve bdylece

Hali¢ bélgesindeki kbhneme ilk sinyallerini vermeye baglamistir.

Sekil 3.47. istanbul Belediyesi Sehircilik Miitehassisi Henri Prost Hali¢ Calismasini Anlatiyor
(http://lwww.yapi.com.tr/Yazdir/istanbulun-kentsel-degisimi-81822)

Prost Plani ile; merkezi is alaninda bazi diizenlemeler yapilmasi; is alanlarinin Halig
kiyllarinda, Galata ve Unkapani Koprileri arasinda, gida satis alanlari, haller ve
balikhanenin bulundugu alanda yer secmesi, Tarihi Yarimada’da yuksekligin
sinirlandiriimasi, istanbul’un siluetinin bozulmamasi i¢in Marmara ve Halic
yamaglarinin konut alani olarak belirlenmesi ve iclerinde en énemlisi olan sanayinin
Hali¢’'te toplanmasi 6ngérulmustur. Plan ile sanayinin yer segimine yonelik kararlar
da getirilmis ve sanayi alanlarinin Hali¢’te toplanmasina karar verilmistir. Bu sekilde
Bogazigi’'ndeki sanayi ve depolama alanlarinin kaldirilip, Hali¢ ve Yenikapi Limani
cevresine kaydiriimasi karari ile; Hali¢'in gelecegini belirleyecek bir karar

alinmistir'®,

Menderes Donemi olarak bilinen 1950-1960 donemine damgasini vuran;
sanayilesmeyle kendini gdsteren ve kentin kaderini belirleyen gé¢, daha 6nce
go6rilmemis bir kentlesme hizi, bunlara bagli gecekondulagsma ve hizli kentlesmenin
getirdigi kentsel sorunlar olmustur. Ozellikle birinci gé¢ dalgasiyla gelen gégmenler
Hali¢ ve sur disindaki sanayi alanlarinin etrafina yerlesmistir. Boylelikle bdlgede,

daha cok Alibeykdy ve Kagithane'de olusturulan mahallelerin meydana getirdigi

%8 Erden, Y.D., 2009, “Hali¢'te Donlisim ve Tarihsel Sireklilik”, Osmanli Bankasi Arsiv ve Arastirma Merkezi', URL:
http://lwww.obarsiv.com/pdf/dilek_erden.pdf, Erisim Tarihi: 05 Mayis 2012.
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gecekondu alanlari belirmeye baglamigtir. Donemin 6ne ¢ikan diger bir 6zelligi ise,

bu dnemdeki miidahalelerin ulagim agirlikli olmasidir'®®.

6830 sayili ve 1956 tarihli istimlak Kanunu ile bu dénemde yol agma ve genigletme
yonundeki girisimlerle Kasimpasa ve Kagithane aksindaki sanayi korunmus, yeni
sanayi faaliyetler Hali¢'in kuzeyine, bagka bir deyisle vyesil alanlara dogru
kaydinimistir.  Galata’daki liman Persembe Pazar’ndaki toptan ticareti
destekleyecek sekilde ticaret limanina doénustirilmuis, Prost Planr’nin aksine bir
uygulamayla Haydarpasa Limani genisletiimistir. Bu operasyonlar bir yandan
Hali¢’teki sanayi yerlesimlerini pekistirmis, bir yandan da boélgede sanayi alanlarinin
yodunlasmasinin bir sonucu olarak gecekondulagsma ve plansiz yapilasmayi
beraberinde getirmistir. Tum bu gelismeler tarihi alanlarin ve Hali¢’in terkedilmis,

kdhnelesmekte olan bir ¢goklntl alanina dénuismesine giden yolu agmistir.

Onceki dénemdeki uygulamalara getirilen elestiriler kent icin yeni bir planlama
galismasini gerekli kilmis ve Piccinato 1958 yilinda bu yondeki calismalarina
baslamistir. Kasimpasa ve Kagithane Vadileri'nin istanbul’'un turizm kaynaklar
olmalarindan dolayi, bu alanlarda sanayi faaliyetlerinin dondurulmasi gerektigini
savunan Piccinato Plan’nin Halic Uzerine getirdigi kararlara yonelik baslica

maddeler soyledir*’®;

« istanbul’un bir Gretim kenti degil, ticaret ve ydnetim merkezi olmasi,

+ Bu dogrultuda sanayinin tlkenin i¢ pazari yéniinde istanbul'un dogusuna
dogru kaydiriimasi; izmit, Gemlik ve Bandirma'nin yeni sanayi kentleri olmasi,
* Hali¢ kiyllarindaki sanayinin temizlenmesi, Topkapl ve Rami'de kurulan
sanayiye hizmet edecek bir limanin Kazlicesme-Bakirkdy arasinda kurulmasi,
+ Onerilen kent semasini desteklemek (izere bir ulasim sistemi kurulmasi, bu
dogrultuda Halig'e tguncu bir kdprl, Bogazda Ortakdy-Beylerbeyi arasina bir
kopri yapilmasi, koprulerin mevcut doku ile baglantili ve ¢evre yollarin gezi
yolu olarak dizenlenmesi,

« lstanbul'un turizm potansiyelinin korunmasi ve &6zendirilmesi, bdlgede

bulunan tarihi eserlerin korunmasi, sahillerin yanlis kullaniminin énlenmesi

189 Ksseoglu, F.G., 2010. Halig'te kiiltir endistrilerinin yer segimi, kiimelenme egilimi ve kentsel yenilesme ile kiiltir
endistrileri arasindaki etkilesim, Yiiksek Lisans Tezi, istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiis(i, istanbul
0 Bztas, N.,2005, “Tirkiye“de Kentsel Déniisiim ve Halic Orneklemesi”, Yiiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel
Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, s: 50-72.
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1975 sonrasinda; 27 Mayis hareketiyle birlikte planli kalkinmayla sanayinin
desantralizasyonu hedeflenmis, Hali¢c'te ve kentin diger kiyr bolgelerinde turizmin
Ozendiriimesiyle kiyillarin o gune dek gizli sakl kalmis potansiyellerini ortaya
¢lkarmak amaclanmistir.  Osmanli Dénemi’ndeki sanayilesme hareketleri ile 20.
yuzyllin basinda kendini Hali¢'te goéstermeye baglayan ve sonraki dénemlerde
giderek bUyUylp genisleyen sanayi alanlarinin desantralizasyonu igin ¢6zim
alternatifleri aranmis, ancak bu arayis Hali¢c Bolgesi'ndeki sanayi yodunluguna care
olamadigi gibi; Halic disinda Alibeykdy, Rami-Topgular, Topkapi-Sagmalcilar,
Sefakdy, Kazligesme-Zeytinburnu yakasinda kontrolstiz artan sanayi yogunluklari
yaratmistir. Kagithane-Bomonti-Levent-Esentepe aksi da kentte bu dénemde beliren
baska bir sanayi aksi olmustur'’*. Bu gelisimler bolgede kendiliginden, organik bir
bicimde olusan mahallelerin meydana getirdigi gecekondu alanlari belirmeye

baslamistir.
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Sekil 3.48. Halig’in 1970lerdeki Yerlesim Durumu ve Halig Cevre Diizenlemesi Onerisi
Tezcan, S.,1977, ‘Halic Master Plani ve Uygulama Kesin Raporu’, Mimarlik 78/4,
http://dergi.mo.org.tr/dergiler/4/352/5091. pdf

1980l yillara gelindiginde istanbul; ekonomik, siyasal ve toplumsal bircok déniisiim
yasamaktaydi. Bu doénemde gergeklestiriien midahaleler Hali¢’'in glinimuizdeki
kimligini oldukca fazla etkilemistir. 1985 senesinde Bedrettin Dalan’in Buyuksehir
Belediye Baskani secilmesiyle ve Halic Nazim Planr’nin olusturulmasiyla, “Dalan

Operasyonlar’” diye adlandirilan miadahaleler baslamistir. Halic Nazim Plani ile,

m Ozta§,uN.,2005, “Turkiye“de Kentsel Déntstim ve Halic Orneklemesi”, Yiiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel
Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitlsu, Istanbul, s.49.
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Hali¢ kiyillarinda sanayi alanlarinin kaldirilip, yesil alana doénustirilerek kamuya
acllmasi dngorialmustir. Ancak sanayinin ve Merkezi is alaninin desantralizayonu
adina, plana dayanmayan mudahaleler ile, Hali¢’in kimligine zarar veren yikimlar
yapilmigtir. Hali¢’i temizleme adi altinda gergeklestirilen ve “Dalan Operasyonlari”
diye adlandirilan midahaleler ile; 4000’in Gzerinde yapi istimlak edilmis, 696 fabrika
ve 2020 is yeri yikilmig, is yerleri sehir disindaki yeni merkezlere nakledilmigtir.
Doénemin elestirimesinin altinda yatan sebep de; yerel ydnetimin demokratik
sureglerine uymayan, merkezi kararlarla olusturulan operasyonlar ile, boélgenin
tarihsel sirecte sahip oldugu ve artik kimligiyle 6zdeslesmis olan kiltirel miras

ogesi yapilarin da yikimlarla yok olup gitmis olmasidir.

Temelde sanayinin ve sanayiye bagh kirletici unsurlarin Hali¢'ten cikariimasini,
fiziksel olarak yipranmis binalarin temizlenmesini ve yesil kusakla ¢evrilmis bir koy
yaratmayi amagclayan calismalarla; kiyilar park ve bahgelere donusturtlmustar. Halig
boyunca yaklasik 1 milyon kilometrekarelik bir alan acgiimistir. Ayrica Bedrettin
Dalan’in “Hali¢ gézlerim kadar mavi olacak” sloganiyla akillarda yer eden temizleme
¢alismalarinda kullanilan kanal sistemi ve kollektérler ile Hali¢ sulari temizlenmeye

172

baslamistir-=. Dalan operasyonlari Hali¢’in buglnkd kimligini olusturan slrecte
onemli bir yer tutar; ¢linkl bdlgenin kimligine verdigi zararin yaninda, ayni zamanda
kiyr alanlari ve boélgenin islevsel olarak kullanimindaki degisiklik; Hali¢’in sanayi
alanindan rekreasyon ve konut alanina evrimlesmesini saglamis ve bdlgeyi kamu

kullanimina agmistir'’.

1990l yillara gelindiginde Hali¢ kiyilari yaz aylari boyunca piknik ve spor amagli
kullanilmasina karsin kis aylarinda bos ve issiz kalan blylk yesil alanlara
doénusmustir. Bolgedeki islevini kaybetmis ve bos kalmis eski sanayi yapilarinin
dikkat gcekmeye baglamasiyla, ayrica kent igindeki merkezi konumuyla; Hali¢’in adi
yeni ve blUyuk olgekli projelerle anilmaya baslamistir. Bolgenin bir kultir merkezine
ve kiltir endustrilerine hizmet eden bir alana donusturilmesi fikriyle eski yapilarin
fonksiyonlarinda déntsim sureci baslamis, daha 6nce yikilmasi disinilmus birgok

eski yapiya yeni fonksiyonlar kazandiriimistir.

Yasanan tum bu neredeyse bir asira uzanan gelismelerden sonra sanayinin getirdigi
cevre Kkirliligi uzun bir stre sonra ¢6zilmus ve Hali¢ yeniden eski dogal guzelligine
kavusmustur. Hali¢’'in tarihsel gelisimi igcinde birgcok medeniyeti, kulturi ve farkli
dinamikleri barindiran bir sirece taniklhk etmis olmasi ve bu sirecin yapilacak

uygulamalarda g6z 6nine alinmasi tarihsel degeri koruma ve kimlikli bir ¢evre

2 Erden, Y.D.,2003, “ Kentsel Yenilesmede Bir Arag Olarak DénlsUm Projeleri”, MSGSU,FBE Doktora Tezi,
Istanbul.
8 A.g.e., 2003
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yaratma konusunda biyiik 6lgiide énemlidir'”®. Tarihsel sire¢ icinde Halig, her
doénem farkl bir kimlikle 6n plana ¢ikmis ama her dénem sahip oldugu kimlikle kent
icin yadsinamaz dénemini korumustur. Gegmise bakildiginda, bu sanayi yapilarinin
tarihin tum izlerini barindiran Hali¢’'te fiziksel kirlilik yaratmasina ragmen ayni
zamanda kendi donemlerine taniklik etme Ozellikleriyle Hali¢’'in kimligine zenginlik
kattiklari da ortadadir'™.

3.4.2. Gemi Sanayisinin Yapisi, Geligsimi ve Tersanelerin Sektordeki Yeri

Gemi yapiminin ¢ok eski ¢aglara uzandigi bilinmektedir. Baslangigta insanlar ¢ok
basit tekne ve sallari yolculuk yapma ve ylk tasimada kullanmislardir. Tahminlere
gore basit deniz araglarinin kullanimi, tekerlegin icadindan ¢ok dncedir. Gemiciligin
gelisme ve ilerlemesine katkida bulunmus ulkelerin en eskileri olarak Fenikeliler ve
Misirlilar gérinmektedir. Fenikelilerin M.O. 1000-600 yillari arasinda gicli filolara
sahip olduklari biliniyor, Akdeniz’de denizci Ulkeler olarak daha sonra Yunanlilar,
Kartaca ve Romalilar ile orta ¢agin sonu ile yenicagin baslarinda Venedik ve
Cenovalilar gorilmektedir. Akdeniz’deki bu erken gelismeye kargin, Kuzey Avrupa
ve iskandinavya’'da ancak orta gagin sonlarina dogru bir ilerleme gériilmektedir. 15.
ve 16. yizyillarda Osmanlilarin yani sira Portekiz ve ispanya giiglii donanmalara

sahip olmuslar, daha sonra Hollanda, Fransa ve ingiltere ortaya ¢cikmistir.

Tarihsel gelisimi ile incelendiginde malzeme, sevk sistemleri, haberlesme ve seyir
sistemleri ile diger alanlarda teknolojinin gelismesi ve gemi insaatinda uygulanmasi
ile gemi yapim sanayii belirli donim noktalarini igceren safhalardan gegmistir.
Modern anlamda gemi yapiminin demirin 1777 yilinda, ¢eligin ise 1862 yilinda gemi
yapiminda kullaniimasi ve buhar makinalarinin 1821 yilinda gemilerde tahrik sistemi
olarak uygulanmasiyla basladigi  sdOylenebilir. Buhar gucunin gemiye
uygulanmasindan 6nce de gemi yapiminin ve gemilerin gerek dinya ticaretinin
gelismesinde, gerekse buglnku dinya duzeninin olugsmasinda 6nemli bir yere sahip
olduklari agiktir. 14. yuzyildan itibaren Avrupa ulkelerinin baglattiklari kesiflerin ve
bunun sonucunda Uzakdogu Asya, Amerika ve Afrika’da kurulan kolonilerin
temelinde, bu Ulkelerin gemi yapimciligi ve denizcilikte gelismis olduklari gercegi
yatmaktadir. istanbul’'un fethinde deniz filosunun etkin rolli, kérfez krizinde deniz

glcindn énemi kacginilmaz bir gergek olmustur.

% Engindz, H., 2008, istanbul Avrupa Kiiltir Baskentligi Baglaminda Hali¢ Kultur Havzasinin Kamusal Mekan
Olarak Geri Kazanimi, Yiiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi,
Istanbul.
75 Késeoglu, F.G., 2010. Halig'te Kiiltiir Endistrilerinin Yer Segimi, Kiimelenme Egilimi Ve Kentsel Yenilesme ile
Kiiltir Endustrileri Arasindaki Etkilesim, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitisi,
Istanbul
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Buglinin gelismis devletleri, 6zellikle 17. yuzyildan itibaren deniz ticaret filolarinin
etkinliklerinden ve bunu destekleyen gemi yapim-onarim sanayilerinin ekonomiye
yaptigi 6nemli katkilardan yararlanmiglardir. Gelismis Ulkelerin kalkinmada izledikleri
yol incelendiginde, bunlarin 6nemli gemi yapimcisi ulkeler olduklari ve geleneksel
denizci Ulkeler olarak adlandirildiklari gorulmektedir. ABD’nin kurulmasindan bu
yana, gemiler ve gemi sanayii bu ulkenin kalkinmasinda 6nemli temel taslarini

olusturmus; tersaneler teknoloji Gssu gorevi gérmuslerdir.

Gemi yapim sanayiinin UGrlniu olan gemi, demir-celik, makina imalat, ahsap, boya-
kimya, elektrik-elektronik, tekstil ve lastik-plastik gibi bircok sanayi dalinin Grlnlerinin
bilimsel ve teknolojik temellere dayal olarak belirli bir sistematik ve disiplin iginde
tersanelerde birlestiriimesi sonucunda ortaya ¢ikmaktadir. Bu agidan gemi yapim
sanayi, “montaj sanayi’ olarak gorilse de bu tanim, sektérin ozelliklerini yeteri
Olcide tanimlamamaktadir. Bunun sonucunda birgok sanayi kolunun drdnlerinin
tersanelerde birlestiriimesiyle ortaya ¢ikan bir Grin olmasi nedeniyle de gemi sanayi
stratejik 6neme sahip temel sanayi dallari basta olmak Uzere birgok sanayi dalinin

nicel ve nitel anlamda gelismesini saglamaktadir'’®.

Gemiler, kullanim amaglarina, c¢alisma prensiplerine, sevk sistemlerine ve
yapimlarinda kullanilan malzemeye goére cesitli tip ve tonajda, farkli teknolojik
olanaklara sahip olarak insa edilirler. Bu nedenle tersaneler de farkli olanak ve
teknolojik kabiliyetlere sahip olabilmektedirler. Basit bir ticaret gemisinin yapimini
gerceklestiren nispeten dar olanaklara sahip bir tersaneden, slper tankerlerin,
modern savas gemilerinin ingaatini gergeklestirebilecek teknolojik olanaklara sahip
olanlarina kadar genis bir yelpaze mevcuttur. Bu agidan gemi sanayii her zaman igin
“‘emek-yogun” bir sanayi dali olurken; tersanelerin olanak ve kabiliyetlerine bagli

olarak “teknoloji ve sermaye-yogun” bir sanayi dal da olabilmektedir.

Doértte UglUnU denizlerin olusturdugu dinyada, uluslararasi ticarette yuklerin %
95’lere ulasan bélimunin denizyolu ile tasiniyor olmasi, bu tasimanin araci olan
gemiye ve —zaman iginde ekonomik ve teknolojik eskimenin yani sira fiziksel olarak
da yipranan gemilerin “yenilenme” faaliyetlerinin timinu kapsayan- gemi sanayisine
6nem kazandirmaktadir. Gemi sanayi, deniz ticaretinin uluslararasi niteliginin
dogrudan gemiye yansimasinin dogal sonucu olarak, teknolojik gelisme ve
yenilenmeye en duyarli sanayi dallarindan biridir. Denizde can ve mal guvenliginin
yani sira deniz ve g¢evre guvenligi konularindaki uluslararasi kural ve

konvansiyonlar, artan duyarlilik ve gelisen teknolojiye de bagl olarak hizla ve sik sik

6 TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, 2001. “Halig-Camialti Tersanesi Bilirkisi Raporu”, istanbul, Tiirkiye
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yenilenirken; geminin ve gemi sanayiinin buna ayak uydurmak zorunda olmasi;

teknolojik gelismelerin yakindan izlenmesini zorunlu kilmaktadir.

Gemi sanayiinin “emek-yogun” niteligine ek olarak diger sanayi dallari ile olan bu
iliskisi, sektore istihdam agisindan da énem kazandirmaktadir. Dinyadaki 6neminin
yani sira gemi sanayisine U¢ tarafi denizlerle gevrili ve dis ticaret yiklerinin yaklasik
% 90’inI denizden tasiyan Tlrkiye agisindan énem kazandiran diger bir husus da
ulusal deniz ticaret filosunu ve savunma sanayiini destekleme 6zelligidir. Ozetlemek

gerekirse;

Gemi Yapim-Onarim Sanayii Turkiye agisindan;
o Ulusal deniz ticaret filosunu ve savunma sanayiini destekleme ve disa
bagimhhgi azaltma,
e Yan sanayii gelistirme,
e Istihdam artirma,
e Doviz saglama ve/veya ikame etme,
e Teknolojik gelisme ve birikim yaratma 6zellikleri nedeniyle, sanayilesme

agisindan stratejik Gnem tasiyan temel sanayi dallarindan biridir.

3.4.3. Tersane-i Amire’nin (Devlet Tersanesi) Tarihsel Geligimi

Anadolu’da gemi yapim faaliyetlerinin baslangici Selguk Turkleri zamanina kadar
uzanmaktadir. Bilinen ilk tersaneler, Gemlik, Sinop ve Alanya’da idi. Bunlar o
doénemin o6nemli tekneleri olan 100 tonluk gemileri imal edebilmekteydiler. Daha
sonralari ise Karesi, Saruhan, Aydin ve Mentese Beyliklerinin tersaneleri ile
Karadeniz  kiyisinda Candarogullar'nin  tersanesi  goriilmektedir.  izmit'in

Bizanslilardan alinmasi ile buradaki eski tersane yenilenmistir.

Osmanli Devleti kuzeybati Anadolu’da kiglk bir beylik olarak kurulmus, topraklarini
kuzey ve bati yéniinde genisleterek kisa sirede deniz kiyilarina kadar ulagsmistir.
Osmanli Devleti kbkeninde Anadolu Selguklu Devleti, Karesiogullari, Candarogullari,
Aydinogullari ve Menderesogullari gibi Anadolu beyliklerinin teknik bilgi, gelenek ve
deneyimini barindiran yapiya sahiptir. Bu denizcilik geleneginde Aydinogullar’nin
acik etkisi gortlmekle beraber, donanmanin tesisinde Karesiogullar’nin daha etkin
oldugunu sdylemek yanhs olmayacaktir'”’. Bunun yani sira, Osmanl denizciligine
yon verilirken Bizans imparatorlugu’'ndan ele gegcirilen izmit, Karamiirsel, Gemlik ve

Edincik gibi deniz Uslerinden de istifade etmistir. Gelibolu’nun (Gallipoli) 1390 yilinda

r Mutlu, S., 2008, “XVII. Yizyll Baglarinda Osmanli Denizciligi Agisindan Samsun Tersanesi Ve Ekonomik
Fonksiyonu”, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Ana Bilim Dali Yenicag Tarihi Bilim Dal Yiiksek
Lisans Tezi, Ankara.
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Yildirm Beyazid déneminde Osmanli egemenligi altina girmesiyle Osmanli Devleti
burada bir tersane kurarak denizcilik yolunda ilk adim atiimigtir. Ayrica denizde
kiyisi olup donanmasi bulunan ve Osmanl idaresine alinan Turk beyliklerinin,
mesela Saruhan, Aydin, Mentese Beylikleri'nin tersanelerinden vyararlaniimig,
boylece ilk donemlerden itibaren, ileride kurulacak bulylk imparatorlugun

donanmasinin temelleri atiimistir.

Arsiv belgelerinden, devlete ait 86 adet tersane oldudu tespit edilmistir. Bu
tersaneler arasinda énemli rol alan Tersane-i Amire’yi incelemeye baslamadan dnce
“tersane” kelimesinin etimolojik olarak gelisiminden bahsetmek yerinde olacaktir.
Tersane terimi dilimize Arapg¢a “dar al-Sina” (darissina) kelimesinin yuazyillar

178

boyunca cesitli Akdeniz udlkelerinin kullanimindan sonra girmistir ispanyolca

“ataruzana”, “arsenal’, “darsena”, Portekizce’de “darsenale”, “drasena”, italyanca’da
“Arsenal’, “darsane” ve Malta dilinde de “tarzna”, “tarznar” seklinde kullaniimistir.
Osmanlr'da daha onceleri tersane yerine “liman” sézcugu kullaniliyordu. Ancak
16.ylizyillin baslarindan itibaren, italyanca’da da kullanilan “darsane” sézcigiine
benzerlik gbsteren “tershane” / “tersane” kelimesi olarak dilimize ge¢mistir. Tersane,
gemilerin yapildigi yer, gemi tezgahi demektir'’”®.Tersanelerin yapildigi ilk
donemlerdeki envantere bakildiginda ise gemilerin inga edildigi gézler manasinda

da kullanildigi gorilmektedir'®.

Osmanli tersaneleri arasinda en 6nemlileri istanbul Tersanesi (Tersane-i Amire),
Gelibolu Tersanesi, izmit (iznikmid) Tersanesi, Sinop Tersanesi, Samsun Tersanesi,
Slveys Tersanesi, Rusguk Tersanesi, Basra Tersanesi ve Birecik Tersanesi'dir. Tez
calismasi kapsaminda istanbul Hali¢ kiyilarinda konumlanmis 550’yi askin siire

faaliyetini surdiren kultdr / endUstri mirasi Tersane-i Amire ele alinmaktadir.

e Tersane-i Amire (Istanbul Tersanesi)

Fatih Sultan Mehmet tarafindan istanbul’'un fethinin hemen ardindan, 1455 yilinda,
guglu bir donanma kurabilmek igin Hali¢’in kuzey kiyilarinda birka¢ goéz insa kizagi
ile faaliyete gegirilen ve dinyanin yasayan en eski tersanesi olan “Tersane-i Amire” -
bugliin Halig, Camialti ve Tagkizak Tersanelerinin yer aldi§i bolgede- “istanbul

Tersanesi” adiyla 558 yildir faaliyetini siirdiirmektedir'®".

8 Bostan, i, 2003, “Osmanli Bahriye Teskilati: 17. Yiizyilda Tersane-i Amire”, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari 2.Baski,
Ankara.

9 A.g.e, 2003.

8 Mutlu, S., 2008, “XVII. Yiizyil Baslarinda Osmanli Denizciligi Agisindan Samsun Tersanesi Ve Ekonomik
Fonksiyonu”, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Ana Bilim Dali Yenigag Tarihi Bilim Dal Yiiksek
Lisans Tezi, Ankara

81 TMMOB Gemi Milhendisleri Odasi, 2001. “Halig-Camialti Tersanesi Bilirkisi Raporu”, istanbul, Tiirkiye
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Yavuz Sultan Selim’in saltanat yillarinda biyulk bir atilim yapan tersane, Haskdy'e
dogru genigleyerek gemi ingsa edilen kapali gbézlerinin sayisi 100’0 bulmustur.
istanbul Tersanesi'nin asil gelisimi 16. yiizyllda Kanuni Sultan Siilleyman ve Sokulu
Mehmet Pasa zamaninda olmus, yapilan yeni ilavelerle gemi inga edilen gozlerin
sayisi 200'U agsmig ve zamanin en buyuk gemi insa tersanelerinden biri haline
gelmistir. Oyle ki tersane, zamanla Hali¢’teki insa tezgahlari, donanim ve malzeme
depolari, havuzlari, kiglalari, yelken dikim yerleri, hatta zindanlariyla dinyanin sayil

biiyiik denizcilik merkezlerinden biri haline gelmistir'®2.

Tersane-i Amire, Osmanl Devleti’nde, bati teknigi ve modern bilimin ilk kez
uygulandigi bir endUstri merkezi olarak her donemde blylk dnem tasimis, burada
araliksiz olarak strdurilen gemi inga ve onarim faaliyetlerini strekli izleyebilmek igin
zamanin bati devletleri Galata ve Pera’daki Venediklileri casus olarak
kullanmiglardir. Tersanedeki her tirlii gelismeyi, italya’daki ilgililere dizenli olarak
bildiren casuslari engellemek icin 1557 yilinda Sokullu Mehmet Pasa’nin emri ile
tersane gevresi, alti yerinde kapi bulunan yuksek bir duvarla ¢evrilmistir. Tersaneyi
kara tarafindan ¢gepcgevre kusatan duvarin Galata’ya agilan kapisina Azaplar Kapisi,
Kasimpasa Deresi’ne agilan kapisina Kasimpasa kapisi, kara tarafina agilan
kapilarina Nakkashane Kapisi, Zindan kapisi, Sahkulu Kapisi, Haskdy’e agilan
kapisina da Haskdy Kapisi adi verilmigtir. Hali¢ Tersanesi’nin Galata tarafindaki

kapisi Cumhuriyet devrinden itibaren ana kapi olarak kullaniimistir'®,

Kibris'in 1571 senesinde fethedilmesinden sonra istanbula dénen Osmanli
Donanmasi Inebahti Savas’nda Hacgh Donanmasi tarafindan bozguna ugratilip
yakilinca, istanbul Tersanesinde (Tersane-i Amire) yaklasik 5 ay gibi bir sirede
Uretilen 150'den fazla Kadirga ile Osmanli Donanmasi artik Akdeniz’de butin
heybetiyle yeniden boy gdsterme firsati elde etmistir'®®. Kisa siire iginde Osmanli
Donanmasr’nin yaralarini sarmasi, eskisine kiyasla ¢gok daha donanimli bir sekilde
tim gemilerinin yeniden insa edilebilmesi o dénemde Tersane’nin ¢ok iyi bir igleyise
ve lojistik destege sahip oldugunu gdstermektedir. Bu donemde tersaneye gemi
ingas! icin gerekli olan kereste Bolu’dan, halat yapiminda kullanilan kendir
Kastamonu ve Samsun’dan, katran ve zift Biga ve Bayramic’ten, yelken bezi de

Canakkale ve Aydin’dan gelmektedir.

82 Can, A.,2002, “Bir Tersane Bir Hayat”, Ustiin Eserler, istanbul

'8 Tersane Dergisi, 2011, "Tersane-i Amire”, Temmuz/ Adustos 2011, Sayi 21,
http://lwww.tersanedergisi.info/?pid=25137, 25 Kasim 2013

18 Can, A.,2002, “Bir Tersane Bir Hayat”, Ustiin Eserler, istanbul
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[ll. Selim’in tahta ¢iktigi tarihe kadar dinyanin en glgli ve donanimh gemilerinden
meydana gelen Osmanli Donanmasrnin tim gemilerinin Fransiz muihendisler
tarafindan dizayn edilmesi ve tim insa slrecinin yabanci muihendisler tarafindan
takip ediliyor olmasi, donemin gemi inga egitiminde Batili Ulkelere kiyasla ne denli
geri kalindiginin goéstergesi niteligindedir. Bu gercekle yuzlesen Osmanli
hukumdarlarindan 1ll. Mustafa saltanatinin son dénemlerinde bu acigin Uzerine
gitmis, kendi devletinin subay ve muihendislerini yetistirmek (zere, tersane iginde
1773 senesinde Mihendishane adli okul 6gretime baslamistir. Bu okul tlkenin gemi
muhendisligi dalinda egitim veren ilk kurumu olmustur. 1789'da Muhendishane-i
Bahri-i Himayun adini alan okul, bugiiniin istanbul Teknik Universitesi'nin temelini

olusturmaktadir.

Cumhuriyet doneminde, baslangicta 1928'den itibaren Golcik Tersanesi'nin
kurulmasina baslanmis; tersane 1934’de yeniden projelendiriimig; Ikinci Dinya
Savasi nedeniyle kesintiye ugrayan calismalar 1942'den sonra yeniden
baslatiimistir. Eski istanbul Tersanesi’nin yerini alan Halic ve Camialti Tersaneleri
Denizcilik Bankasi T.A.O.na Taskizak Tersanesi de Deniz Kuvvetleri
Komutanligr'na bagli olarak bu dénemde faaliyetlerini strdirmuslerdir. Ote yandan
1912'de Fransizlar tarafindan istanbul Bogazrnda kurulmus ve daha ¢ok gemi
bakim ve onarimi faaliyetlerine ayriimis olan istinye Tersanesi de Denizcilik Bankasi
T.A.O. kurulusu olarak faaliyet gostermistir. Buglin Glkemizin en buyidk ve modern
tersanesi olan Pendik Tersanesi’nin kurulus calismalari 1939°'da baslatiimis; 1969

yilinda temeli atilan tersane 1982 yilinda isletmeye alinmigtir'®.

e Camialti ve TaskizakTersaneleri

Camialti Tersanesi 1455 yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan kurulan ve
Kasimpasa'dan Haskdy'e kadar uzanan blyik istanbul Tersanesinin (Tersane-i
Amire) bir pargasidir. istanbul Tersanesi'nin Halic ve Tagkizak Tersanesi olarak
ikiye ayrilmasinin ardindan Camialti Tersanesi de Hali¢ Tersanesi’ne baglanmis,
Tagkizak Tersanesi de Deniz Kuvvetleri'ne devredilmistir. 1953 yilina kadar hali¢
Tersanesi’ne bagli ¢alisan bir atélye olan Camialti, Denizcilik Bankasr’nin kurulmasi
ile bagimsiz bir tersane haline gelmis ve Ozellikle de yeni ingsaat yapmakla
gorevlendirilmis ve tersane irili ufakh pek c¢ok gemi inga edebilecek dizeye

gelmistir'®.

18 Kamu isletmeciligini Gelistirme Merkezi Vakfi (KIGEM),1999. “Tirkiye Gemi Sanayi A.S. Tersaneler Raporu”,
Istanbul, Tiirkiye .
1% TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, 2005. “50. Yil Andac”, istanbul, Tiirkiye
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Bu tersanenin de kurulusu istanbul Tersanesi’ne kadar uzanmakla birlikte, su anda
tersanede Osmanl doneminden kalma bir tesis bulunmamaktadir. 72.000 m2 alan
icinde bircok atblye ve idari binanin yani sira; 2 adet yeni gemi 21 insa kizagi, 400
metrelik donatim rihtimi, giinde 400 m2 kapasiteli shot-blasting, shop-priming ve
transport Unitesine sahiptir. Tersanede cesitli tip ve kapasitede kizak, rihtim ve saha
kreyni bulunmaktadir. Tersane, 5.934 ton/yil gelik igsleme ve 20.800 DWT/yil yeni
gemi insa kapasitesine sahiptir. Kizak blytklikleri 6.000 ve gemi tipine bagh olarak
15.000-20.000 DWT’a kadar gemilerin insaatina yeterlidir.

Pendik Tersanesi’'nin faaliyete gectigi doneme kadar ulkenin en blylk ve modern
tersanesi olan Camialti Tersanesi’nin en dnemli 6zelligi, kamu ve 6zel tersaneler
icinde i¢ ve dis piyasada talebin -dolayisiyla pazarlama sansinin- en yuksek oldugu
18.000 - 20.000 DWT’luk gemilerin Gretiminin yani sira, yolcu gemisi ve feribot gibi
katma degeri en yuksek olan gemi tiplerinin de Uretilebildigi uzmanlasmis is guclne
ve diger olanaklara sahip tersane olmasidir'®’. Kapatilmalari séz konusu edilen (¢
tersanenin arsa degerleri disinda sahip olduklari tesis, teghizat, ara¢ ve gereclerin
ikinci el piyasa deg@erlerinden olusan yaklasik cari degerleri ile buglnki sartlar
altinda yeniden kurulmalari s6z konusu oldugunda gereken finansmandan olusan

yaklasik ikame degerleri, Cizelge 3.2'de belirtilmigtir.

187

Kamu Isletmeciligini Gelistirme Merkezi Vakfi (KIGEM),1999. “Tirkiye Gemi Sanayi A.S. Tersaneler Raporu’”,
Istanbul, Tiirkiye
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Sekil 3.49. Camialti Tersanesi Vingleri ve Tersanenin Hali¢g’'ten Goérunumu
(www.wowturkey.com)

Camialti Tersanesi i¢ ve dis piyasada talebin en yiliksek oldugu 18.000-20.000 DWT
blyUklikte gemileri yapabilecek kizak ve imkanlara sahip bir kag tersane arasinda
en blylk ve en gelismisidir. Ayrica, yolcu gemisi ve feribot gibi katma degeri en
yluksek olan gemi tiplerinde uzmanlasmis isglici ve teknik olanaklara sahip tek
tersaneydi*®®. Bunlara ek olarak, Halic ya da Camialti Tersanelerinden yalnizca
birinin sahip oldugu tesis, techizat ve olanaklarin -6zel sektdre ait blyuk bir tersane
olan Sedef Tersanesi'nin kreynleri hari¢ tutuldugunda- mevcut tim o6zel sektor

tersanelerinin toplamindan fazla oldugunun; Ustelik bunlarin biyuk ¢ogunlugunun

% TMMOB Gemi Miihendisleri Odas|,1999. “TGSAS Tersaneler Raporu”, Mart, istanbul, Tiirkiye,s.20-21

122




tasinmasi mumkadn olmadigi i¢in kapatma durumunda ayrica dederlendirilemeyecek

nitelik tasidiginin bilinmesi gerekmektedir.

Cizelge 3.2. Tersaneler ve Degerleri'®

Tersane Adi Cari Degeri ikame Degeri
Hali¢ Tersanesi 80 milyon dolar 235 milyon dolar
Camialti Tersanesi 65 milyon dolar 190 milyon dolar
Taskizak Tersanesi 25 milyon dolar 75 milyon dolar
TOPLAM 170 milyon dolar 500 milyon dolar

e Halic Tersanesi

istanbul’'un 1453'de fethinden sonra Fatih Sultan Mehmet tarafindan 1455 yilinda
kurulan istanbul Tersanesi'nin giiniimiizdeki devamidir. 69.810 m2 alan icinde
bircok atdlye ve idari binanin yani sira bunyesinde 18. ve 19. yuzyil Osmanh
doneminden kalma 3 adet kuru havuz, 2 adet yeni gemi insa kizagdi, 475 metrelik
onarim-donatim rihtimi, 1 adet dékiimhane, tarihi kapilari ve ¢esmesiyle asirlardir
islevini slirdiiren sanayi mirasi niteligi tasiyan Halic Tersanesi, istanbul 1 No'lu
Kiltir ve Tabiat Kurulu tarafindan 7.7.1993'te “kentsel sit alani”, 22.03.1995
tarihinde ise “tarihi sit alani” icine alinmigtir. Tersanede yeterli miktarda kizak ve
rihtim kreyni ile muhtelif mobil kreyne ek olarak 1 adet 100 tonluk ylUzer ving de

bulunmaktadir.

lll. Selim’in tahta ge¢gmesinden (1789) itibaren devlet idaresi ve askeri alanlarda
yaptigi yeniliklerin yani sira istanbul Tersanesi’nin de zamanin ihtiyaglarina cevap
verebilmesi adina geligtiriimesine baslanmistir. Osmanli Donanmasi’'nin gelismesi
ve Akdeniz’e hakim olunmasi sebebiyle buyuyen gemi boylari ile bu gemilerin bakim
onarimlari sirasinda karsilagabilinecek sorunlari en aza indirmek icin tersaneye

uygun ebatlarda bir tas havuz ingaatina karar verilmis ancak bu havuz ingaati

1% TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, 1999, “TGSAS Tersaneler Raporu”, Mart, istanbul, Turkiye, s.10.
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hayata gecirebilmek adina énceden bu konuda deneyimli olan isvecli ve Fransiz
mihendislere danigsiimis, mihendislerin verdigi proje teklileri incelenmis ve sonug
olarak Isvecli mihendislerin verdigi teklif uygun gorilerek tas havuzun ingaati
isveglilere verilmistir. Yapilan uzun arastirmalar ve galismalardan sonra isvegli
muhendis Rhode tas havuzun nereye, ne yontemle yapilacagini belirleyip havuzun —
Hali¢ Tersanesi buginki 3 No’lu Havuz- yapimina 1795 senesinde baglamigtir. O
dénemde tas havuz yapiminda kullanilan teknige isik tutabilmek adina Ali Can’in
“Bir Tersane Bir Yasam” adli eserinde yapilan islem sdyle ele alinmaktadir;

“...havuzun lokasyonunu belirlemek icin zemine muayane kuyulari ag¢iimig, daha
sonrasinda bu alanin énli tarakla temizlenmis, denizin ingaat alanina dolmasini
engellemek adina birbirine ge¢me tahtalardan saglam bir perde ¢ekilmis sonra da
havuzun topradi kazilmaya baslamistir. Tahta perdeden sizan sular slrekli olarak
bosaltildigindan, havuz taglarini déseyen isgiler kuru zeminde rahatlikla
calisabilmekteydiler. Havuzun yapiminda Istanbul Limani rihtimlarinda da kullanilan
kalker tasi tercih edilmis, tas bloklar birbirine gecme ybntemiyle kenetlenecek
bicimde sekillendirilmis ve yerlestiriimistir. Havuzun tabani 75 cm kalinhidinda

taslarla kaplanmis, havuzun yan duvarlarina havuz tabanina inmeyi saglamak igin
basamaklar yapiimigtir.”

Tdm arastirma ve projelendirme sidreclerinin ardindan 1796’da yapimina baslanan
tas havuzun insaati iscilerin gece-gundiz ¢alismasiyla yaklasik ¢ sene sirmis ve
1799 yilinda térenle hizmete aciimistir™®®. [l. Mahmut (1825) ve Sultan Abdiilmecid
(1857) doénemlerinde de -19. ylzyiln ilk ve ikinci yarisinda- bugtin Hali¢ Tersanesi
icinde yer alan tas havuzlar ile Taskizak Tersanesi’'nin Valide Kizagi inga edilmistir.
[I. Mahmut zamaninda mevcut tas havuzun tersanenin ihtiyacini karsilamamasi
Uzerine yeni bir tas havuz yapilmasini istemistir. Bu havuzun Azapkapi ile
Kasimpasa Deresi arasina yapilmasi uygun gorulmus ve 1821 yilinda Basmuhendis
Ali Bey ve Manol Kalfa denetiminde yapimina baslanmistir. Havuzun insaati 1825
senesinde tamamlanmig, havuz c¢alismaya baglamistir. Bu havuz bugin Hali¢
Tersanesi’ndeki 2 No.'lu havuzdur. Diger havuz ise Sultan Abdilmecid zamaninda
yapimina karar verilmis, dnceki havuzlara gére daha biiyiik élgiilerdedir. ikinci havuz
ile Azapkapi arasinda kalan genis sahada yer alan havuzun yapiminda Vasil Kalfa
bulunmaktaydi. Yapimi sirasinda bazi duraklamalar oldugu i¢in havuzun insaati 13
yil sirmus ve Sultan Abdulaziz (1870) doneminde tamamlanabilmistir. Bu havuz

Hali¢ Tersanesi’nin 1 No’lu havuzudur ve Atatirk Képrisu’'ne en yakin konumdadir.

%0 Can, A.,2002, “Bir Tersane Bir Hayat”, Ustiin Eserler, istanbul.
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Sekil 3.50. Hali¢ Tersanesi 1 No’lu Havuz (Esin Sariman Ozen Arsivi)

Teknolojinin gelismesi ve buhar makinasinin bulunmasiyla gemi insa sanayinde
gelismeler gézlemlenmekte, bu gelismelere bagh olarak gévdesi ahsap olarak insa
edilen, tum teghizatlari yurtdigindan getirtilerek tersanede monte edilen bu gemilerin
ardindan ahsap teknelerin yerini tamamen celik teknelere birakmasi Uzerine, 19.
yuzyilin sonlarindan itibaren c¢eligin ve buhar makinalarinin gemi yapiminda
kullaniimaya baslamasi sonucu olarak malzeme temininde ortaya cikan disa
bagimlilk o giine kadar donanmanin tim ihtiyaclarini karsilayabilen istanbul
Tersanesi’'nin bu 6zelligini giderek yitirmesine yol agmistir. ihtiyaca cevap vermekte
zorlanan istanbul Tersanesi'ne yeni tesisler ilave edilmeye baslanmistir. Tersanenin
buginku Taskizak ve Valide kizaklarina ek olarak 19.yuzyilin sonlarina dogru
Haddehane, Demirhane, Dokimhane, Kazanhane ve Celikfirini gibi yeni ve modern

tesisler yapilmistir.

2001 verilerine gobre, Halic Tersanesinde son doénemde Turkiye Denizcilik
isletmeleri (TDi) adina 2 adet 1.500 kisilik Marmara Hatti Yolcu Gemisi ve
Almanya’ya ihra¢ edilen 6.750 DWT’lik dokme yuk gemisi inga edilmistir. Bélgede
O6nemli havuzlama ve tamir imkanina sahip olan tersanede ¢ok sayida gemi tamiri

191

gerceklestirilmistir=-.

iDO’nun 6zellestiriimesi sonrasi Sehir Hatlari A.S.’ye tahsis edilen tersanede, Sehir
Hatlari gemilerinin ve bazi kamu kurumlarinin deniz araglarinin bakim-onarimi

yapiimaktadir. Yakin gegmiste Halig- Uskiidar Hatti seyir gemilerinin ingasiyla, Halig

_191 Kamu Isletmeciligini Gelistirme Merkezi Vakfi (KIGEM), 1999, “Tiirkive Gemi Sanayi A.S. Tersaneler Raporu”,
Istanbul, Turkiye
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Tersanesinde 19 yil aradan sonra yeni gemi ingasi da gerceklestirilmigtir'®>,

Halig
Tersanesi sahip oldugu atdlye, teghizat ve diger olanaklarla tlkemizin en blylk ve

en gelismis bakim-onarim tersanesi olmasi énemini vurgulamaktadir.

3.5. BOLUM DEGERLENDIRMESI

Dogal ve suni limanlarin kullanimi gemicilik tarihi ile baslamakta, limanlar deniz
ticaretinin en 6enmli altyapisini olusturmaktadir. Gelisen ekonomilerin ticaret hacmi
devaml blylime gdsterirken limanlarin ve liman kentlerinin de gelisim gostermesi
kaginilmazdir. Gemilerin bakim-onarim gibi gerekli ihtiyaglarini karsilayacaklari, yuk-
yolcu aktarimlarinin yapildigi liman bolgeleri, ge¢cmisten bugline dek ulasim
olanaklari ve hammadde-pazar iligkileri ele alindiginda hizl bir gelisim gostermistr.
Bu gelisim sirecinin ivmesinin yiksek olmasinda limanin bulundugu cografi
konumun etkileri buyuk énem tasimaktadir. Liman olarak gelisim gdsteren sehirlerin
cevrelerinde sanayi kuruluglari yer almaktadir. Hali¢ drneginde oldugu gibi zamanla
liman kenarlarinda yer bulmus sanayi yapilari dnceki bolimde de deginildigi Uzere
cevre Kkirliligi, kent ici kaos yaratmalari, vb. nedenlerle desantralizasyon
uygulamasiyla atil kalmalarina neden olunmustur. Bu kentsel dénisim uygulamalari
birbirleriyle benzer dzelliklere sahip sézkonusu liman kentlerinin birgogunda farkli
yaklagimlarla ele alinmistir. Onemli birer sanayi (lkesi olan Almanya’nin ve
ingiltere’nin birbirine benzer topografik ozellikler gésteren iki kenti Duisburg ve
Londra Docklands’'da yapilan dontsim uygulamalarina yer verilmistir.  Ozellikle
Londra 6rneginde oldugu gibi yogunluklu olarak gemi inga sanayisine hizmet veren
tersanelerin ve diger sanayi kuruluslarini barindiran bir bolge olmasindan 6turl
Tuarkiye 6lgeginde Hali¢ kiyillarina konumlanan ve bu manada uygulanmig, sonucu
gorilebilen 6nemli bir érnek olmasindan 6turi Haskoy Tersanesi — Rahmi Kog
Sanayi Mizesi ele alinmistir. Bélgede bulunan Camialti ve Taskizak tersanelerinin
de Temmuz 2013’'de ihaleye verilmesi sonucunda, desantralizasyon slrecinin hiz
kesmeden buglne vuran bir yansimasi olarak degerlendirilecek bir 6rnek olmasi
kaginilmazdir. S6z konusu bdlgeye yapilmasi planlanan projeye dair herhangi bir
veriye ulasilamadigindan 6tirt Camialti ve Taskizak Tersanelerine dair olumlu-
olumsuz degerlendirme yapilamamigtir. Bolim kapsaminda ele alinan diger iki
drnekte de yine ayni benzer ézelliklere sahip iki Akdeniz (ilkesi ele alinmistir. italya
ve Ispanya’da yiizyillardir 6zgiin isleviyle faaliyetini siirdiiren ancak yaklasik son on

yildan bu yana bu o6zgun islevlerine ek olarak; endustri ve kultir mirasi

192 Tersane Dergisi, 2011, "Tersane-i Amire”, Temmuz/ Agustos 2011, Say 21,

http://www.tersanedergisi.info/?pid=25137, 25 Kasim 2013

126


http://www.tersanedergisi.info/?pid=25137

kavramlarinin altini ¢cizmek, dnemin vurgulamak ve surekliliginin saglanabilmesi igin
yerli-yabanci herkesin ilgisini gekmek adina, bulunduklar tersane alani bunyesinde
gerek muze gerek cesitli sanat etkinliklerinin yapildigi bir hizmet anlayisiyla
tersanenin ve gevresinin sergilenen bir endistri kompleksi haline gelmesine olanak
vermigtir. Venedik Tersanesi 1980’lerden bu yana Mimarlik Bienali'ne ev sahipligi
yapmakta, ispanya Ferrol Tersanesi Denizcilik Miizesi de yerli-yabanci pek ¢ok

turiste belirli glinlerde hizmet vermektedir.

Bu llkelere kiyasla Tirkiye'de istanbul dlgeginde limanlarin gegmisten bugiine
uzanan sireci ele alinmistir. istanbul ve liman denildiginde ilk olarak diinden bugline
gemi sanayisi, gelisimi ve bu gelisim slrecinde gemi Uretiminin yapildi§i tersaneler
akla gelmekte; bu amaca hizmetle yaklasik 600 yildir gemi ingsaatinin strdiraldigu
Tersane-i Amire catisi altinda toplanan Camialti, Taskizak ve tez ¢alismasinin ana
konusu ve Tersane-i Amire’nin en koklisi olarak bilinen Halic Tersanesi detayli

olarak ele alinmaktadir.
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BOLUM 4. LIMAN KENTLERINDE “KORUMA YASATMA
PRENSIPLERI”YLE DEGERLENDIRILEN ESKi ENDUSTRI
YAPILARINDA TASARIMA YON VEREN FAKTORLER

Onceleri 6zgiin fonksiyonlariyla isletiimis endistri yapilari yasanan sosyo-ekonomik
gelismeler sonucunda sanayi akslarinin yer degistirmesi sonucu, bu yapilara ait
kabuklar kimi zaman atil kalarak yillar iginde birer harabe haline gelmis, kimisi ise
hi¢ beklemeden dogrudan yikilarak yerlerine donemin yasam tarzina ve ihtiyaclarina
uygun yeni fonksiyonlarla isletilecek binalar tasarlanmigtir. Atil durumdaki bir yapi
icine yeni bir program yiklemek seklinde degerlendirildiginde; mevcut kabugun,
yikilmadan korunarak, ya koruma amacglh 6zgin fonksiyon ve bu fonksiyonu
besleyen yan fonksiyonlar ya da yeniden isleviendiriimesi gerekebilir. Bu nedenle
yeniden islevlendirme kamusal bellek olugturmasi nedeniyle, enerji yonetimi ve
tarihsel ozelligi olan tescilli yapilarin kendisini finanse edebilmesi gibi yonleriyle
alternatif bir yapi Uretim teknigi olarak ele alinmaktadir’®®. Bu yapilarin
degerlendiriime surecinde o6nerilen tasarim safhalarinda karsilasilacak noktalara

asagida deginilmistir.

Sekil 4.1. Beykoz Tekel Fabrikasi Sahil Bandindan ve Yikimindan Gérinttler
http://beykozdanizler.blogspot.com.tr/p/bir-zamanlar-pasabahce-tekel-raki.html

Mevcut bir yapinin gerek gorulip yeni bir iglevle yasatilmasina karar verildiginde
mevcut yapinin karakterinin, mekan 6zelliklerinin, yapisal 6zelliklerinin, ¢evresiyle
kurdugu iligkinin ve yapinin ¢evresinde yasayan insanlarin yapiy! algilama seklinin

ortaya konmasi tim bunlardan sonra tasarim strecine baglamak ve ¢alismaya yon

198 Selguk, M., 2006, “Binalarin Yeniden isleviendirimesinde Mekansal Kurgunun Degerlendiriimesi”, Selguk
Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Anabilim Dali , Yiiksek Lisans, istanbul.
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vermek gerekmektedir. Yapi cevresiyle bir bltin olarak algilandiktan, olumlu
olumsuz yanlari ortaya konduktan sonra, yeni iglevin adaptasyon sirecinde, yaplya
mekansal ve strikturel olarak gesitli midahaleler yapilabilmektedir. Sekil 4.2°'de yer
alan gérsellerde Santral istanbul &rneginin tasarim sirecinde yapilan alan

siniflandirma ve hiyerarsi g¢alismasi, dolasim alani analizi ve dolasim akslarinin

belirlenmesi gibi ettt calismalarina yer verilmistir.

Sekil 4.2. Alanlarin Siniflandirma ve Hiyerarsi Calismasi, Dolagim Alani Analizi, Arazi Yapilar Ve
Uygun Dolagim Akslarinin Belirlenmesi (Ozgen Design Studio Arsivi http://ozgen.fr/2008/santral-istanbul/)
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Sekil 4.3. Silahtaraga Elektrik Santrali'nin Donlisim Sonrasi Santralistanbul Genel Gorinim
Ozgen Design Studio Arsivi http://ozgen.fr/2008/santral-istanbul/)

4.1. YAPIYA UYVGUN iSLE_V SECIiMIiNi ETKILEYEN FAKTORLER
ACISINDAN DEGERLENDIRME

Onceki bélimlerde lzerinde siklikla durulan koruma kavrami sonucu ortaya konan
koruma ve yasatma prensipleri olarak bir cati altinda toplanan; restorasyon,
entegrasyon, yeniden islevlendirme, vb. kavramlarin isiginda degerlendirmeye tabi
tutulan endustri yapilarinin verilen kararlar dogrultusunda olasi yeni kullanimlar igin

ne kadar yorumlanabilir oldugu, yeni kullanim tdrlerinin belirlenmesinde etkin olan
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yapinin ve bulundugu gevrenin 6zelligi, bu boélgenin tarihi, mimari analizi ve 6nemi,
yapinin ve bulundugu bdlgenin korunmusluk durumu gibi etkenlere goére

sekillendigini g6z oniinde bulundurmak gerekmektedir.'**

Bu yapilarin salt
kendilerinin ele alinmasinin yani sira; s6z konusu yapilarin gevreleri ile birlikte,
sahip olduklari tarihi verilerin de ele alinmalari Gnem derecelerini ortaya koymaktadir

ve bu dogru degerlendirme yapabilmek adina ¢ok énemli bir yaklagimdir.

Korunmasi gereken, ancak 06zgun islevini kaybetmis yapilara binanin iginde
bulundugu yakin ve uzak g¢evrenin gereksinimleri ve diger kosullar géz 6nine
alinarak bir metod cergevesinde yeni bir senaryo belirlenmelidir. Bu islem esnasinda
binanin ait oldugu tartn tipolojisi incelenecek, yapisal ve mekansal 6zellikleri analiz
edilecek, ayrica bina bunyesinde restorasyon ilkeleri, teknik ve yasal veriler
dogrultusunda yapilabilecek degisiklerin saptanmasi hedeflenecektir. Ozgiin islevini
kaybetmis yapilara guncel iglev verilmesi; binanin yapisal ve mekansal 6zelliklerinin
analiz edilmesi gerekmektedir. Tarihi bir bolgede bulunan eski bir fabrika yapisi
konumu ile mekansal ve hacimsel kurgusu arasinda bir iliski bulunmaktadir. Bu
yapinin muze alani olarak ya da kultir merkezi olarak kullanimina karar vermeden
once, mekanin bulundugu konumun ve c¢evresinin ihtiyaci ile yapinin mekansal
diizeninin hangi isleve daha uygun oldugu arastirilmalidir'®®. Bu arastirma yapilirken
yapinin bulundugu konum itibariyle semt kullanicisiyla nasil bir aligveris iginde
oldugu, semt sakinlerinin ginimuze dair ihtiyaglari degerlendirilmelidir. S6z konusu
yap! oldukga fazla yogunluklu bir lokasyonda konumlanir hale gelmisse, yapiya
yuklenecek yeni fonksiyona 6zellikle dikkat edilmeli, yeni ylklenecek fonksiyonun
yogunluguyla birlikte igler hale geldiginde semt kullanicisi igin elverigsiz bir yasam

alani ortaya ¢ikmamasi adina gerekli altyapi etldleri yapilmalidir.

Enduastri yapilarinin trli  yontemlerle koruma altina alinmasi ya da yeniden
islevlendiriimelerinde, tarihi kimliklerinden izlerin gelecek nesillere taginmasi,
mirasin korunmasi adina buyik énem teskil etmektedir. Ancak bu yapilarin korunma
ve yenilenmelerindeki amag¢ tarihin yeniden canlandirilmasi degil, yapinin tarihi
izlerine ve tasidigi kimlige saygih olarak yeni yapilanma ile eski arasinda dogru bir

entegrasyon saglayabilmektir.

9 Kirag, A. B., 2001, “Tirkiye'deki Tarihi Sanayi Yapilarinin Giinimiiz Kosullarina Gére Yeniden
Degerlendirilmeleri Konusunda Bir Yéntem Arastirmasi”, Mimar Sinan Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Doktora
Tezi, istanbul, s.125.

%% Kasli, B., "istanbul’da Yeniden isleviendirilen Korumaya Deger Endiistri Yapilar Ve i¢ Mekan Miidahaleleri:
Santralistanbul Ornegi”, ITU Sosyal Bilimler Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi, Ocak 2009
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4.1.1. Yapinin Konumu ve Cevresiyle Etkilegimi

Yapinin bulundugu konum, yapinin iglevi ile dogrudan baglantilidir. Yapinin hacmi,
mekansal olusumu ve islevsel iligkilerin kurgusu ne kadar uygun olursa olsun,
segilen iglev i¢in uygun olmayan bir gevrede yer alan bir yapinin tam olarak yeniden
kullanimi saglanamaz. isleve karar verilirken konumsal durumun yani yapinin
bulundugu cevrenin fiziki ve cografi 6zellikleri ya da o ¢evrede yasayan insanlarin
ihtiyaclari g6z ardi edilmemelidir. Cevrenin gereksinimleri, kiltlrel yapisi, bolgedeki
planlama kararlari yeni islevin belirlenmesinde rol oynamali; c¢evrenin islahina

yonelik islev verilmelidir.**

Endastri  yapilarinin - degisen ve gelisen teknoloji karsisinda islevlerini
yitirmelerinden, ya da artan kentlesme sonucunda yerlesim bdlgeleri icinde
kalmalarindan dolayi korunabilmeleri icin yeniden islevlendiriimeleri kaginilmazdir.
Hali¢ kiyillari érne@i ele alinacak olursa, zamanla sehrin igcinde kalan endustri
yapilari, Hali¢’in dogal bir liman olma pozitif 6zelligini golgede birakacak sekilde
Hali¢’i ve kenti yarattiklari ¢gevre kirligi ile negatif etkilemeye baglamistir. Dolayisiyla,
Hali¢ ¢cevresindeki fabrikalarin sehir digina tasinarak konumsal degisim yasadiklarini
sOylemek mumkundur. Bosalan endustri yapilari icin uygun iglev belirlenirken de
konumun sahip oldugu su kenarinda olma 6zelligi degerlendirilerek, rekreasyon
alani olarak yeniden kullanim potansiyeli géz énunde bulundurulmustur. Ancak bu
faaliyetin dahi ginin 24 saatlik kismi dikkate alindiginda gunun kag saatinde, ne
kadar etkin olarak kullanildigi ayri bir tartisma konusudur. Bu bélgelerde olusacak
guvenlik aciginin dntne gegebilmek adina tek tip islev adaptasyonundan ¢ok, karma

islevli farkli kullanim alanlarinin yaratilmasi, gece-glinduz saatleri arasinda olusacak

sirkulasyon farkindan 6turi meydana gelebilecek sorunlarin Gzerinde durulmalidir.

Sekil 4.4. Halig Tersanesi Konumlanisi Ve Cevresiyle lliskisi
(www.halicdayanismasi.blogspot.com)

% Kirag, A. B., 2001, “Turkiye’deki Tarihi Sanayi Yapilarinin Gunimuiz Kosullarina Goére Yeniden
Degerlendiriimeleri Konusunda Bir Yéntem Arastirmasi”, Mimar Sinan Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Doktora
Tezi, istanbul.
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Sekil 4.5. Halig Tersanesi’'ne Ait Zaman iginde Cevresindeki Yapilasmalar Sonucu Kullanilamaz Hale
Gelmis Kisimlar (www.halicdayanismasi.blogspot.com)

et

Sekil 4.6. Taskizak Tersanesi
(http://femlakkulisi.com/halic-yat-limani-kompleksi-icin-tarihi-tersane-zarar-gormeyecek/176710)

4.1.2. Yapinin islevsel Kurgusunun Degisimine Etki Edecek Faktorler

Endulstri yapisinin iglevsel kurgusu, yalnizca kendi igerisindeki islevsel kurgusunu
degil, ayni zamanda cevredeki yapilarla olan konumsal durumundan kaynaklanan
islevsel iligkisini de tanimlar. Yapinin kendi igerisindeki iglevsel kurgusu, yapi i¢inde
gergeklesecek aktivitelerin iligkilerine gore sekillenir. Ornek olarak kibrit imalati
yapan bir fabrika binasi ele alindiginda, depolamadan nakliye safhasina kadar tim
bu slregteki islemlere goére fabrikanin mekan organizasyonu sekillenecek,
hammadde girig alani ve depo, hammaddenin islenip paketlenmesine dek ayri ayri
hacimlenen atdlyeler, biten Grinin deposu ve cikis alani sirayla birbirini takip
edecektir. Belli bir donemin mimari kimligini refere eden her korunmaya deger
yapinin iglevsel kurgulari s6z konusu oldugunda orijinal islev ile yeni iglevin birbiriyle
ortiismesi beklenir. “Ornegdin bir sehirici hani konaklama tesisi olarak yeniden
islevlendirilecekse, dolasimda sorunlar ortaya cikabilir. Odasindan c¢ikan Kkisi
danismaya gidebilmek i¢in avludan ge¢mek durumundadir ya da olusturulacak

yapay dolasimi izleyecektir.” %

7 Altinoluk, U., 1998, “ Binalarin Yeniden Kullanimi : Program-Tasarim-Uygulama Kullanim”, Yapi Endustri
Merkezi, istanbul.
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Sekil 4.7.de gosterilen 170 yililk Tuz Ambari binasi, ge¢gmiste sehrin endustri
merkezinde &énemli bir yer tutarken, gunimizde &zgin vyapisini kaybetmis
durumdadir. Onceden Tekel'e ait olan Tuz Ambari'nin "Medina - Turgul DDB"
tarafindan kiralanmasiyla birlikte, bina reklam ajansina donusturtlmus, bu déntdsim
surecinde binanin kapsamli restorasyon ve doénlisim projeleri Erginoglu&Caliglar
Mimarlik tarafindan hazirlanmigtir. Yapi striktirel vurgusu geregi, 10 metre
yuksekligi asan dort ayr galerisiyle ve kalin tas duvarlariyla son derece gugli bir
mekan algisi yaratmakta, ihtiyaca yonelik olarak planlanan asma katlar ve calisma
hacimleri birbirine bu yolla badlanmaktadir. Mevcut dolu - bos iliskilerine uyularak,

tas duvarlar korunmus, ikinci bir striiktiir celik - cam olarak tasarlanmistir*®®,

Sekil 4.7. Kasimpasa Tuz Ambari Vaziyet Plani ve ig Mekan Gériiniigleri
(Kariptas,F., “Endustri Mirasi Kapsamindaki Yapilarin Ginimiiz Sartlarinda Degerlendiriimesi Ve Kasimpasa Tuz
Ambari Ornegdi” Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, 2010, istanbul)

Yapinin orijinal dokusunun korunabilmesi i¢in tum tas duvar derzleri yikanmig ve
kimyasal analizler sonucu karar verilen sollsyonlarla kuvvetlendiriimistir. Bu
asamada yikilmis ve zarar gérmus bazi taslar yeniden o6rilerek restore edilmistir.
Tdm elektromekanik tesisat, glgclendirilen c¢ati makaslari arasindan, agiktan
go6turdimustar. Yapinin 6zgin islevi dolayisiyla da hacimsel bélintili olan yapisi, bu
yapinin yeniden islev kazanmasi slrecinde tasarim ve mekansal organizasyon

surecini hizlandirmig, ortaya c¢ikan sonug, vyaratici bir is sahasina uygun,

%8 URL: http://v3.arkitera.com/p373-ddb-tuz-ambari.html?year=&alD=2580
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¢alisanlarina bireysel ¢alisma alanlar yaratan, modern, ama korumaci bir anlayisa

sahip mimari ¢6zim olmustur.

4.1.3. Yapinin Mekansal Kurgusu

Yapllar, islevleri dogrultusunda hacimsel ve mekansal olarak sekillenirler. Yapinin
mekansal kurgusuna bagli olarak sahip oldugu algilanma bigimi, mekanin kimliginin
yansimalarindan birisidir. Yapilar sahip olduklari iglevler dogrultusunda, tek bir
hacimden veya tekrarlanan hacimlerden olusabilir, karmasik bir plan semasi

%9 Ornegin, tek hacimden olusan korumaya deger bir fabrika boliinerek

gosterebilir.
okul haline getirildiginde degdisen fiziksel yapisi sonucu sahip oldugu kimlige uygun
algisal Ozelliklerini vyitirir. Fakat bir han yapisi otel olarak kullaniimaya karar
verildiginde, mevcut bdlintller kullanilabilir, zaten bdlintlll bir yapisi olan han
yapisi kimligini kaybetmemis olur. Bir 6nceki iglevsel kurgu kisimda da ele alinan
Tuz Ambari binasinin dénlsim sirecinde de goruldigi gibi islevsel ve mekéansal

kurgunun birbirinden koparilamayacak iligkisi 5hem tagimaktadir.

Tek mekanli bir yapiyla, birbirini tekrarlayan mekanlardan olusan bir yapi igin
belirlenecek iglevler, birbirinden farkli olacaktir. Tek mekanli bir yapi igin
belirlenecek ihtiyaclar, ana eylemin yine tek mekanda gergeklestirilebilecegi
mekanlar olmaldir. Ozellikle mevcut yapinin tescilli olmasi durumunda, yapinin igcine
ilave bolicl duvar eklemek yapinin butunligunu bozacagdindan, kultir merkezi,
sergi salonu, tiyatro, konser salonu gibi yeni islevler bu tip yapilar icin ¢ok daha
uygun kullanimlardir. Bunun tersine tekrarlayan mekanlardan olusan bir yapinin, tek
mekan gerektiren bir iglevle degerlendiriimeye caligiimasinda, yapinin strikturel
sistemine kadar cesitli mudahaleleri gerektiren bir dizi operasyon gerekecektir.
Cesitli birimlerden olusan vyeni bir iglev ylklenirken, o©ncelikle verilecek olan
fonksiyonun esas biriminin analiz edilip, o birime ait eleman etltlerinin yapiimasi
gerekmektedir. Analiz ve etltler sonunda eldeki mevcut bulunan mekanin yeterli
olup olmayacagi tespit edilmelidir. Mekan boyutlari yeni fonksiyon icin yeterli
olmadigi durumlarda, yatayda ve diseyde gesitli duvarlarin ve bélict elemanlarin
kaldirilarak mekan olusturma yoluna gidilebilir. Bu ¢ézim tescilli yapilarin mekansal
Ozelliklerini olumsuz etkileyecegi icin bu tlr yapilarda uygulanmamasi daha dogru

olacaktir®®.

199 Altinoluk, U., 1998, ” Binalarin Yeniden Kullanimi : Program-Tasarim-Uygulama Kullanim”, Yapi Endiistri
Merkezi, istanbul.

20 Altinoluk, U., 1998, “Binalarin Yeniden Kullanimi : Program-Tasarim-Uygulama Kullanim”, Yapi Endiistri Merkezi,
istanbul.
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Orneklemek gerekirse, yeniden islevlendirilerek konuta dénlsimi yapilan tarihi
endustri yapilarindan da Jackson’s Warehouse, 1836 yilinda yapimi tamamlanan
kentte ayakta kalmayl basarmis az sayidaki kanal depolarindan birisidir. Tariff Street
Uzerinde olan bu yapinin déntsum projesi, Manchester mimarlarindan olan Michael
Hyde isimli mimar tarafindan hazirlanmistir. Yapinin yeni kullaniminda eski iglevini
simgeleyen tum endustriyel 6geler korunarak yapi kabugu iginde 36’s1 dubleks daire
olmak Uzere toplam 42 adet konut birimi yaratiimistir. Yapinin orijinal islevinde, yuk
tasiyan botlarin iceri alinarak bosaltma/yikleme yapmasi esasinda tasarlanmis,
yapinin zemin katindaki iki tane kemerli giris mekani Richard Drinkwater isimli baska

bir mimar tarafindan 2004 yilinda bar mekanina dénistiriimustiir?®.

Sekil 4.8. Jackson’s Warehouse Yapisi .
(Menglsoglu, N. ,” Manchester Orneginde Endistri Dénemi Yapi Mirasinin Konut Islevi Verilerek Yeniden
Kullanim1”, Gazi Universitesi FBE Yiksek Lisans Tezi, Nisan 2007, Ankara)

Tasarim prensibi ve yaklasim olarak ele alinabilecek bir diger 6rnek yine ingiltere’de
Murray Mill kompleksini olusturan yapilardan biri olan Old Mill'dir. Genel tasarim
yaklagiminin konut birimlerine girisi saglayacak, yapinin disinda - yapinin avluya
bakan cephesinde- ¢6zlulmis bir disey sirkllasyon uzerine oldugunu goruldr.
Mevcut merdiven kovasi, buna eklenmis iki tane yeni celik merdiven ve cam

giydirme asansérden olusan bu sirkllasyon agi, yapi disinda ¢ézilmugstir.

21 http://corporateinternational.colliers-uk.com/Modules/Shared/OpenDocument.aspx?F=eafalf3b-220c-447b-b8e7-
d70cbace2adc.pdf&p=documents&HID=20149&PID=-1&departmentlD=17
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Sekil 4.9. Yapinin ilk islevinde Yiikleme-Bosaltma Olarak Kullanilan Kapilar
(Menglsoglu, N.,” Manchester aneginde Endiistri Dénemi Yapi Mirasinin Konut Islevi Verilerek Yeniden
Kullanim1”, Gazi Universitesi FBE Yuksek Lisans Tezi, Nisan 2007, Ankara)

Konut birimlerine girisi saglayan hafif ve saydam goérinimuyle yapinin tarihi ve
mimari karakterini gorunur kilan bu sirkllasyon agi, ayrica tasarim konseptinde

vurgulanmaya c¢alisilan eski / yeni farkinin daha kolay okunmasini saglamaktadir.

4.2. SECILMIS OLAN KORUMA VE YASATMA PRENSIPLERININ
MEVCUT BINAYA UYARLANMASI SURECINDE iZLENECEK ADIMLAR

Korumaya deder yapilarda gerek yeniden iglevlendirme gerekse entegrasyon gibi
“koruma ve yasatma prensipleri’yle ele alinan mekan muidahaleleri esnasinda
yapinin hangi bolimlerinin korunup hangilerinin korunmayacagi sorusunun cevabi
“siyah” ve “beyaz” ayrimi kadar net olmamakla birlikte, bu soru gogu zaman tartisma
yaratan cevaplara sahiptir. Bir endustri mirasi niteligindeki yapinin veya donatinin anit
degeri tasiyip tasimadigi neye goére belirlendigi Avusturyali sanat tarihgisi Alois Riegl
tarafindan tariflenmistir. Turkiye'deki koruma soéylemi, Riegl'in c¢izdigi bu cerceveye
dayandirilir. Endustri yapilarinin yeniden iglevlendiriimesinde, Riegl''n anitlar i¢in ortaya

]

koydugu degerler arasindan “gelisme degeri”, “gbreceli sanat degeri” ve “kullanim degeri”
Oone c¢ikmaktadir. Endistri mirasi, basit mekanik aletlerden, genis endistriyel bolgelere
uzanan Olgekteki fiziksel batin elemanlari kapsayan genel bir kavramdir. Endustri yapilari
sanayi toplumlarinin genel belleginde, endustriyel gelismelerin kaniti olarak dururlar ve
Riegl’in ortaya koydugu “gelisme degeri” kavrami, tim bu katmanlasmis yasama kaliplarinin,
yasamin her alanindaki mekansal izlerle birlikte timden korunmasina ydnelik bir degeri

isaret ederler.?”

Korumaya deger mimari mudahalelerde, yapinin belge o&zelliklerini korumak ne
kadar dnemliyse, bir diger yandan yapilan mudahalenin yapiyla uyumu da en az o
kadar onemlidir. Uyum kavrami, iki turli degerlendirilebilir. Mevcut yapinin ya da

22 Cengizkan, N. M., 2006, “Endiistri Yapilarinda Yeniden islevlendirme: “is”i Biten Endistri Yapilari Ne “is’e
Yarar?”, TMMOB Ankara Mimarlar Odasi Ankara Subesi, dosya3, bulten 45, Kasim 2006,Ankara.

136



cevredeki diger yapilarin sahip oldugu tim &zelliklerin birebir korumaya deger
yaplya aktariimasi da; mevcut yapinin ve c¢evre O&zelliklerinin benimsenerek
ginimuz kosullarindaki yorumuyla yapiya aktarilmasi, bu sekilde taklitten uzak
durulmasi da uyum olarak de@erlendirilebilir. Bu noktada dnemli olan, yapinin
kimligini belirleyen, zaman i¢inde kazandigl ve korumaya deger oldugunu gdsteren

niteliklerin kaybedilmemesi ve gunimuzde de yapinin 6mruni strdurmesidir.

Yapiya midahale 6ncesi yapilacak olan mekan analizleri, korumaya deger yapinin
doénusum strecini etkileyecek olan zayif ve gugli noktalarinin bulunmasi, midahale
sirasinda yapinin korumaya deger 6zellikleri baglaminda dogabilecek potansiyel
sorunlara c¢ozumler gelistiriimesi ve muidahale kararlarinin verilmesi igin
izlenebilecek bir yontem oOnerisidir. Asagida, secilmis olan koruma ve yasatma
prensiplerinin  mevcut binaya uyarlanmasi sidrecinde karsilasilacak adimlara

deginilmistir.

421. Yapiya Ait Tum Bilgilerin ve Gerekli Dokiimantasyonun

Saglanmasi

Korumaya deger yapilarda, yapi hakkinda dogru bilgilere sahip olmak ve mekan
analizini yaparak midahale sekline karar vermek icin 6ncelikle yapinin genel tarihi
arastirmaldir. Yapinin kim tarafindan yapildidi, yapildigi donemde orijinal iglevinin
ne oldugu, zaman iginde kullaniminda gecirdigi degisiklikler gibi tarihiyle ilgili elde

edilecek temel bilgiler, mudahaledeki temel kararlarin verilmesine yardimci olur.

Yaply! yeni igleve uygun hale getirirken yapilacak olan muidahalenin bigimi ve
derecesine, hangi kisimlarin korunup, hangi kisimlarin yenilenip, hangilerinin
kaldirlacagina iliskin alinan kararlar, yapinin belge niteliginin korunmasi ve
gelecede aktariimasi agisindan 6nem tasir. Bu nedenle, yeni isleve gore
uygulanacak olan fiziki midahale 6ncesinde yapilacak olan réléve ve detayh bir
restitisyon galigsmasi ile yapidaki yikimlar, ekler ve dolgular saptanarak yapinin fiziki
gecmisi hakkinda bilgi sahibi olunmalidir. Restitisyon c¢alismalarinda bina
belirlenecek olan tarihsel déonemleri dogrultusunda incelendiginde, zaman igerisinde
degisiklige ugrayan 6zellikleri ile tarih icinde olusan katmanlarinin dékima yapilmis
olur. Ancak bundan sonra mudahalenin niteligi ve duzeyi belirlenebilir. Genel tarih,
roldve ve restitlisyonla ilgili olarak yapilan bu ¢alismalar, yapinin analiz edilecek

olan diger 6zelliklerine de temel olusturacaktir.
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Sekil 4.10. Kasimpasa Tuz Ambari Réléve Calismalari®®

4.2.2. Yeni iglev Verilmesi Durumunda Yeni Kurgunun Olusturulmasi

Endustri ve teknolojinin hizli gelisimiyle beraber birbiri ardina inga edilen fabrikalar,
Uretim amaclarina gére mumkun oldugu kadar ¢ok makineyi barindirmasi esasiyla
tasarlanmis oldukga fonksiyonel binalardir. Kullanilan makinenin tiriine, sayisina ve
boyutlarina ve Uretim islemindeki asamalara gore yapinin kutlesel bigimleri ve i¢
mekan diizenlemesi sekillenmistir.?** Korunmasi amaglanan sey, yapisal ve bigimsel
Ozelliklerin ¢ok otesinde yapinin ilk kullanimina ait izlerde gizli olan endustri
kaltaradur. Bu kdlturin tanimi ise fonksiyon ve teknolojik gelisime bagh olarak
bigimlenen endUstri yapilarinda saklidir. Uretim cesidine bagh olarak ortaya c¢ikan
endustri yapi tiplerinde fonksiyon-mekan-bicim iligkisi dikkatle ele alinmali ve
bulgular dogrultusunda yapi orijinal kullanimina uygun bir degerlendirme kapsamina

alinmalidir.?®

23 Kariptas,F., “Endiistri Mirasi Kapsamindaki Yapilarin Giiniimiiz Sartlarinda Degerlendirilmesi Ve Kasimpasa
Tuz Ambari Ornegdi” Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisi, 2010, Istanbul

24 Mengiisoglu, N. ,2007, ” Manchester Orneginde Endiistri Dénemi Yapi Mirasinin Konut islevi Verilerek Yeniden
Kullanim1”, Gazi Universitesi FBE Yiiksek Lisans Tezi, Nisan 2007, Ankara

25 Kirag, A. B., 2001, “Tirkiye'deki Tarihi Sanayi Yapilarinin Giiniimiiz Kosullarina Goére Yeniden
Degerlendiriimeleri Konusunda Bir Yéntem Arastirmasi”, Mimar Sinan Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Doktora

Tezi, istanbul.
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Sekil 4.11. Rainer Cold Depo Binasina Ait Servis Merdiveni
(http://Iwww.vintageseattle.org/wp-content/uploads/2007/08/int_rainier_03.jpg)

Yaplilar cevreleriyle etkilesim halinde, konumsal durumlari sabit olmak Uzere,
islevsel olarak degisebilirler. Konumsal sabitlik, yapinin diinya Gzerinde ayni nokta
Uzerinde uzun yillar kalabilmesini anlatsa da, yapinin konumunun sahip oldugu
ozellikler, gevresiyle birlikte zaman igerisinde degisir. Bu degisim Aydinhi®®
tarafindan su sekilde aktarilir;

“Cevre, zaman ve mekan boyutlari igcinde insanin yer aldigi iligkiler, etkilesimler ve
ortamlar bltiinii olarak agiklanabilir. Winston Chuchill, “Biz gevremizi, yapilarimizi
bicimlendiririz; daha sonra onlar bizi bicimlendirir’ seklinde bir 6zdeyisle, yapma
gevrenin insani etkileyen, davraniglarini bicimlendiren bir olgu oldugunu kisaca
aciklamaktadir. Insan gevreyi algilar, bilgi alir, analiz yapar; soyutlama-yorumlama
ve yaratma slreciyle bilgiyi digiinceye, diistinceyi de eyleme doénustiiriir. Ortaya
¢clkan yapit da diger insanlari benzer bir siregle etkiler.”

Bu cgercevede, yap! ve konumun gevreyle etkilesimi ile degisen cevrede, belirli bir
sure sonucunda farkl ihtiyaglar ortaya cikabilir. Bu ihtiyaglarin saptanmasinin
ardindan ihtiyaca yonelik yapilacak olan mekansal mudahaleler, isleve bagh olarak
konumsal kurguyu degistirir nitelikte olabilir. Korumaya deger yapida, yeni konumsal
ve islevsel kurgular belirlenirken, ¢cevrenin insan davraniglari Gzerindeki etkinligi g6z
onlne alinmali, cevresel psikoloji ve c¢evresel davranis alanlarinda yapilan

calismalar cercevesinde degerlendirme yapiimahdir. Aydinlr'ya gére;

206 Aydinli, S.,1992, "Mimarlikta Gérsel Analiz, I.T.U. Mimarlik Fakiiltesi Baski AtSlyesi, istanbul, 1992.
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“Mevcut bir gevrenin psikolojik ve sosyal etkilerinin degerlendiriimesi ve elde edilen
verilerin yeni c¢evrelerin tasarim strecinde kullaniimasi, degerlendirmenin devam
eden dairesel bir siirecin biitiinleyici bir pargasi oldugunu géstermektedir.”™’

Korumaya deger yapiya mekansal midahalelerde bulunmadan énce yapilacak olan
konumsal ve islevsel degerlendirmeler, yapinin tarihte konumsal ve islevsel
bakimdan c¢evre ile etkilesimi ve insanlar Uzerindeki davranigsal etkileri hakkinda
bilgi saglayacak, yeni midahalenin de bu baglamda zamansal sureklilik icinde batin
olarak, baglarini koparmadan yer almasini saglayacaktir. Sinirlandiriimis bu bosluk
parcasi mekan olarak degerlendirilirse, hacmin kendisinin yapinin temel amaci
oldugu soéylenebilir. Bu sekilde, yapilar tasarlanirken yapinin amaci dogrultusunda
mekan kavrami yapi kimligine etki etmektedir. Yeniden igleviendirilecek bir yapida
ise, yeni islev tespit edilirken, islev dogrultusunda sekillenecek mekansal dizenin,
yapinin mevcut mekansal diizen ile ayni iz disimde olmasi, mekanin karakterinin

daha verimli olarak buglne yansitilmasinda 6nemli bir noktadir.

4.2.3. Yapisal Elemanlarin Durumlarinin Degerlendirilmesi

Mekani olusturan déseme, gati, duvar elemanlari ile tasiyici sistemi mekanin yapisal
elemanlari olarak degerlendirilir. Yapinin ayakta durmasini saglayan tasiyici sistem
ve tasiyici sistemle birlikte mekani tamamlayan déseme, ¢ati, duvar yizeyleri,
mekani olusturan temel birimler olduklari i¢cin, mekanin kendine has &zelliklerinin
olusmasinda 6nemli bir gbéreve sahiptirler. Cogu korumaya deger yapida, yapisal
elemanlarda zamanla bozulma ya da ¢uriime olusur. Yapisal elemanlarin, mekanin
Kimliginin belirlenmesinde oynadiklari rol géz 6nune alindiginda, bu elemanlarin
herhangi birine uygulanacak midahale ile, yapinin sahip oldugu karakteristik 6zellik
bozulabilir. Bu nedenle, korumaya deger bir yapida mevcut déseme, duvar, c¢ati ve
tastyici sistem, rolove ve restitlisyon galismalarinda detayl olarak incelenmeli, bu
elemanlarin yapida olusturdugu, gugli ve zayif noktalar midahale dncesinde tespit

edilmelidir.

27 Aydinli, S., “Mimarlikta Estetik Degerler”, ITU Mimarlik Fakiiltesi Baski Atdlyesi, istanbul, 1993.
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Sekil 4.12. Hali¢ Tersanesi ‘Yat Fabrikasi’nin Bugliinkii Durumu
(Esin Sariman Ozen Fotograf Arsivi)

Koruma prensipleriyle ele alinan yapilarin striktirel olarak guglendirilmesi, mevcut
durumun guincel yonetmeliklere uygun hale getirilmesi, yapinin strikttrel elamanlari
olan kolonlar, taglyici duvarlar, kirigler ve gergi elemanlar, kat plaklari gibi 6gelerine

de midahale edilebilmektedir®®

. Mevcut yapisal elemanlar, alt tasiyici sistemle
desteklenebilir, duvar ve gatida onarim yapilmasi, disey sirkilasyon elemanlarinin
ilavesi ya da daha kapsamli, yeni kat ve veya binalar eklenmesi seklindeki
degisiklikler gerekebilir. Bu tip midahalelerde 6nemli olan nokta, mekanin kimligine
uygun, mekana saygl gdsteren bir midahale yoluna gidilmesidir. Yeni islevden
dogdan zorunlulukla mekan icinde asma kat olusturulmasi ya da bdluct duvar gibi
elemanlarla bolintd yapilmasi durumunda, mudahalelerin  yapinin  orijinal
durumunun tasidigi kimlik ézelliklerini geri dénisti mimkin olmayacak bir sekilde

ortadan kaldirmiyor olmasina dikkat edilmelidir.

Korumaya deger bir endUstri yapisinda, dis duvarlarda genellikle el yapimi tugla
kullaniimis olup daha sonraki o6rneklerde tasin kullanildigi 6rnekler de goéze
carpmaktadir. Oldukga sade cephelere sahip olan bu yapilarda, pencere basliklari
ve giris kapilarindaki kemerlerdeki tas isciliginden baska herhangi bir susleme

2.?3 Selguk, M., 2006, “Binalarin Yeniden Islevlendirimesinde Mekansal Kurgunun Degerlendirimesi”, Selguk
Universitesi, Fen Bilimleri Enstittisti, Mimarlik Anabilim Dali, Yiksek Lisans, Istanbul.
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kaygisi gidilmemistir.?®® Mekanin sahip oldugu hacimsel diizen, yeni islevin

mekana uygunlugu incelenirken dikkate alinmasi gereken bir kriterdir®™°.

Sekil 4.13. Halig Tersanesi ‘Yat Fabrikas!’ Cephesi
(Esin Sariman Ozen Fotograf Arsivi)

4.2.4. Verilmig Olan Karar Dogrultusunda Yapinin Mekansal Kurgusu

Mekanin sahip oldugu hacimsel dizen, yeni iglevin mekana uygunlugu incelenirken
dikkate alinmasi gereken bir kriterdir. Ozel bir kavram olarak kullanildigi anlamda
mekan, canliyi igine alan ve evrensel bosluktan ayiran bir bosluk pargasi olarak

tanimlanabilir®*

Sinirlandiriimis  bu bosluk pargasi mekansal hacim olarak
degerlendirilirse, hacmin kendisinin yapinin temel amaci oldugu sdylenebilir. Hacmin
ilk ve en basit amaci canliya “siginma” ve “koruma” saglamak olsa da “hacim”,
mekani olusturan algisal 6zellikleri, yarattigi mekansal psikoloji vb. parametrelerin
esliginde, temelde yapinin islevine bagl olan, insan yasamina iligkin 6zellikleri de
icermektedir. Bu sekilde, yapilar tasarlanirken yapinin amaci dogrultusunda hacim
kavrami yapi kimligine etki etmektedir. Yeniden islevliendirilecek bir yapida ise, yeni
islev tespit edilirken, islev dogrultusunda sekillenecek mekansal diizenin, yapinin
mevcut mekansal duzen ile ayni izdugsimde olmasi, mekanin karakterinin daha

verimli olarak bugline yansitilmasinda énemli bir noktadir.

Mekanin béluntuli hacimlerden olusmasi, tek bir hacimden olugsmasi, hacmi

sinirlayan elemanlarin gegirgenligi, opakligi gibi 6zellikleri sonucunda algilanan

2 Mengiisoglu, N. 2007, "Manchester Orneginde Endiistri Dénemi Yapi Mirasinin Konut islevi Verilerek Yeniden
Kullanim1”, Gazi Universitesi FBE Yiiksek Lisans Tezi, Nisan 2007, Ankara

219 Kuban, D., 1998, "Mimarlik Kavramlari Tarihsel Perspektif icinde Mimarhgin Kuramsal Sézltglne Giris”, Yem
Yayinlari, istanbul,1998.

2L A g.e, 1998.
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hacim duzeni, insan Uzerinde vyarattigi psikolojik etkiyle mekanin kimliginin
desteklenmesine yardimci olur. Bu baglamda, mekandaki hacimsel duzeni ve algiyi
korumak, yapiyl korumanin bir parcasidir. Bu bakimdan iki farkli hacmi birlestirmek
ya da var olan hacmi bdlmek gibi iglev zorunlulugunun yarattigi mekansal
olusumlarda, geri déntisimi mimkin miadahalelerle yapinin orijinal hacim semasi

korunmalidir.

4.2.5. ig Mekan Atmosferi

Korumaya deger yapinin mimari muidahale o6ncesinde incelenmesi gereken
niteliklerinden birisi de yapilirken tasidigi mimari dildir. Yapilar, ¢cogu zaman
tasidiklari teknik ve mimari 6zellikleri nedeniyle korumaya deger bulunurlar. Mimari
akimlar, bu o6zelliklerin yapi Uzerinde uygulanmis halleriyle yansimalaridir. Yapinin
yapildigi déonemdeki mimari dilinin bilinmesi, buglinin mimari dili ile olusturulacak
olan Ust dilin temeli olarak degerlendirilebilir. Mevcut yapinin sahip oldugu mimari
dili tekrarlamak veya donustirmek, iki farkli yaklagsima sahip midahale c¢esitleridir.
Mudahale tekrarlama seklinde olursa, yapidaki dedisiklikler binanin orijinal haline
goérinigte benzetilerek yapilmaya calisilacak, bu da zaman kavrami baglaminda
karisiklik yaratacaktir. CUnklU bu sekilde hangi islemin ne zaman yapildigi
anlasllamayacak, bugin vyapilmis bir sey, gecmiste vyapimis izlenimi

verebilecektir.?*?

Doénustirme seklinde yapilan midahalelerde ise, yaygin olan egilim
karsit dil kullanarak bilingli bir zithik yaratmaktir. Zamanin katmanlarinin okunmasi,
gecmigin mimari dili ile simdiki mimari dilin birbirlerinden bagimsiz karakterleriyle,

birbirlerine olan saygilarini ortaya koymalariyla mumkundur.

So6z konusu mekani deneyimlemek, mimarlik bilgisinden ¢ok, o kiltire ne kadar ait
olunulduguyla ilintilidir. Bu anitlar, ortak yasanmishdin mekansal izleridir.
Bellegimizdeki fiziksel gevre ile ilgili bilgilerin nesnellesmis halidir. Anit tGzerinde
saklananlar, o toplumun kurumsal yapisini olusturan ana degerler, kimligin 6zleridir.
Ozetle anitlar, duvarlari ardinda sadece yasamak igin olusturulmus bir bosluktan
Ote, geleneklerin, ahgkanliklarin; toplum bilgisinin ve deneyiminin sikistirildigi

mekanlardir?®®,

212 Oter, A.H., “Kullanimdisi Kalmis Binalarin Déniistiiriilmesi Sorununa iliskin Bir Deneme”, Yiiksek Lisans Tezi,
I.T.U. Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, 1996.

23 Asiliskender, B. 2005, “Koruma-Yasatma Anit Kavrami, Kimligin Sirekliligi ve Degisim: Gevher Nesibe
Medresesi Deneyimi” Mimarlik Dergisi 322, istanbul.
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Sekil 4.14. Kog Miizesi Déniisiim Sonrasi ic Mekan Atmosferi
(Esin Sariman Ozen Fotograf Arsivi)

Sekil 4.15. Ko¢ Muzesi Dénlisum Sonrasi Yapiya Eklenen Takilar
(Esin Sariman Ozen Fotograf Arsivi)

Korumaya deger yapida, yeni iglev ihtiyaglari ile yeni eklenen kisimlar, yapinin
orijinal elemanlarina kalici zarar vermeyen, geri déndsli muamkin bir sekilde
yapilmalidir. “Yapilan degisiklik, orijinal bina Uzerinde en az kalici midahale ile
gerceklestiriimelidir. Yapinin orijinal hali korunup, bir baska ddneme adapte
edilebilmesi igin uygulanacak donugsum teknidi ve eklerin, yapinin iglevleriyle uygun

olmasi gerekmektedir”.***

Yapi yeniden iglevlendirilirken, yeni iglevin gerektirdigi sekilde yapinin orijinal
islevine has kimi izleri értecek mudahalede bulunulmasi gerekli ise, s6z konusu
mudahalenin geri dontiglinin mumkun olmasi durumu saglanmalidir. Boylelikle yapi
baska bir yeniden islevlendiriime surecine girdiginde, yapinin 6zgunlugunde
olusabilecek kayip Onlenmis olur. Bdylece vyapilarin zaman igindeKki

214 Akbelege, C., 2004, “Hali¢ ve Cevresinde Yeniden ig!evlepdirilen Sanayi Yapilarinin Cevre Halkla Etkilesimi
Baglaminda Incelenmesi ve Silahtaraga Elektrik Santrali Igin Oneriler’, Yiiksek Lisans Tezi, Y.T.U Fen Bilimleri
Enstitlisi, Istanbul, 2004.
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surdurilebilirlikleri ve belge niteliklerinin en az kayipla gelecek kusaklara aktariimasi

saglanmig, zaman karmasasi 6nlenmis olacaktir.

Londra’da bulunan Tate enerji santralinin yeniden islevlendiriimesi 6rnegi, buyuk
Olgekli mekanlarin insan o6lgegine indirgenmesi ve plan kurgusundaki akiciligin
saglanmasi bakimindan bagarih bir donigim projesidir. Yapi enerji santrali olarak
kullanilirken, dev alternatorlerin  oldugu yuksek hacim, buaydk objelerin
sergilenmesinin yaninda, yapinin i¢ atriumu gibi bir gérev yuklenmistir. Modern
sanatlar muzesi icin gerekli olan genis acikli buyik alanlarin mevcut yapiya fazla

mudahale etmeden elde edilmistir.

Sekil 4.16. Tate Modern Miizesi Dis Gériiniis ve ic Mekana Dair Gérsel
http://jacobogordon.com/tate-modern-museum-the-xxi-century-
london/jacobo?lang=en,http://en.wikipedia.org/wiki/Tate_Modern

4.3. BOLUM DEGERLENDIRMESI

Bu bolim kapsaminda ele alinan atil endustri yapilari 6ncelikle bulundugu konum
itibariyle incelenmig, genel alan taramasi yapildiktan sonra bu yapilarin algilanis
bicimine gbére hem koruma karari agisindan 6zglin iglevinin yeniden
yapilandirilarak devam ettirimesine, hem de yeniden islevlendiriimesi durumunda
yeni eylemin adaptasyon surecinde ¢evre kullanicilarinin da katihm paylarinin buyuk
onem tasidigina dikkat edilmesi gerekliligi anlatiimistir. Koruma ve yasatma
prensipleri dikkate alindijinda uygun olanin mevcut yapiya adaptasyonu sirasinda
hem yapisal hem mekénsal planlama-tasarim ve uygulama sireglerinden gecilmesi
gerektigine deginilmis, tim bu silrecte gerekli olan dokiimantasyona ulasmak yeni
kurgu ve bu kurgunun igleyisini tasarlamak vyapisal elemanlarin durum
degerlendirmesini yapmak ve o anki durumlarina gére karar vermek gerekli
go6rulmustir. Yapinin ayakta durmasini saglayan tasiyici sistem ve tasiyici sistemle
birlikte mekani tamamlayan déseme, ¢ati, duvar ylzeyleri mekanin 6zgiin planlama
surecine ait izler tagiyor olmasi ve mekanin kimligini belirleyen unsurlar tagimasi
acgisindan buyidk énem tasimaktadir. Yapiyl koruma amaciyla atilacak hamle ne

olursa olsun bu izlerin silinmemesi, 6zgiin dokuya tahribat verilmemesi endustri
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mirasi niteligindeki bu izlerin kamusal bellekteki yerlerinin zedelenmemesi adina son

derece 6nemlidir.

Calismayi olusturan diger bolimlerde oldugu gibi bu bélimdn de tez ¢alismasinin
ana konusu Hali¢ Tersanesi’nde olusturulan yeni tasarim modeli Onerisinde
karsilasilacak olasi sorunlar ile tasarima yon verecek, tzerinde durulmasi gereken
onemli noktalari belirlemek adina bdtlncul bir tasarim ve planlama slrecinin

altyapisini olusturmasi amaclanmigtir.
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BOLUM 5. GEMi INSA SANAYi VE TERSANELER, TERSANE-i
AMIRE UZERINE YENI BiR SENARYO: HALIG TERSANESI
BILING PLATFORMU

Bu bolim kapsaminda oncelikle; tersane alaninin buglinki durumu ve bu duruma
gelis surecinde tersaneyle ilgili yapilan politik hamleler ile bu hamlelerin neden
oldugu sonuglara deginilmistir. Denizcilik gegmisimizin en canli gostergesi
niteligindeki bu endustri mirasinin gelecek nesillere ulagsmasina kargilikl mekan-
kullanici etkilesimi ile; hem bulundugu konum dolayisiyla ¢evresine, semt/kent
halkinin da yasamsal kaderine ydén verecek olan bu miras hem de bu mirasin
gelecekteki akibetini belirleyecek, sekillenisine ydn verecek bireyler olarak semt/kent
halkinin alanla ilgili yapiimasi planlanan olasi projenin paydaslarindan biri olmasina
olanak veren bir tasarim 6nerisi ve bu 6neriye ait detaylar gerekgeleriyle birlikte ele

alinmistir.

5.1. ALANIN HALi HAZIR DURUMU, GELISEN POLITIK SENARYOLAR ve
ALAN UZERINE YAPILAN AKADEMIK GALISMALAR

20. yuzyilin belirli donemlerinde Hali¢ Tersanesi Uzerine turli kapatma kararlari
alinmig, bunlarin kimisinde bu kararin kiyisindan déndlmis, kimisinde ise ciddi
yaptirimlarla tersanenin isleyisi sekteye ugratilarak tam anlamiyla is yuka eritiimeye
calisiimistir. Kamu tersanelerinin gelismesi ve 6zel sektdr tersanelerinin ahsap
tekne yerine ¢elik gemi yapimina gecis dénemi olmasindan 6tart 1950-1963 dénemi
onemli bir yer tutmaktadir. 1963 yilindan itibaren denizcilik sektdrl icin planh
kalkinma dénemi baslamis olmakla birlikte, gerekli tedbirler alinmamis ve kaynaklar
saglanamadigindan sektor kararl bir gelisme gosterememistir. 1975 yihinda “Turk
Deniz Ticaret Filosunu ve Gemi insa Sanayiini Tesvik ve Gelistirme Politika
Esaslar” kararnamesi ¢ikariimig, bu kararnameye goére de filonun dlke iginde

yapilacak gemilerle gelistirimesi esas alinmis ve kredi olanaklari geligtiriimistir. 1980
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yilindan itibaren de 6zel sektdr tersanelerinin Tuzla’da kendilerine ayrilan bdlgeye

tasinmalari baglamistir®®.

1975 yilinda bahsi gecen kararnamenin ¢ikmasinin ardindan 1974-1983 dénemi
gemi yapim sanayii i¢in altin yillari olusturmustur. 1951 yilinda Denizcilik Bankasi
T.A.S. kurularak, Turkiye'de, i¢ ve dis sularda ulagim hizmetleri ve devletin tersane,
havuz ve benzeri kuruluslarin isletmesi hep bu kurulusa baglanmis®®, Denizcilik
Bankasr’nin sektori kredilendirmesi sonucunda seri halde yeni gemiler yapiimistir.
1983'den sonra sektérde gorulen kriz, kredilerin kaldiriimasi ile tersaneleri zor
durumda birakinca; dis piyasaya agillma yollari aranmis; kamu tersaneleri
Polonya’dan buyulk tonajli gemi siparisleri almaya baslamis, bazi 6zel tersaneler de

yat yapimi ya da gemi ambar kapaklari gibi yan sanayi siparisleri almislardir.

Halic Tersanesi bunyesinde bulunan, kirk dort sene boyunca binlerce teknisyen
gemi inga iscisi yetistiren Gemi Yapi Meslek Lisesi, 12 Eylul askeri idaresi tarafindan
1982'de kapatilmistir. Okulun kapatiimasiyla birlikte, Gemi Sanayinde egitilmis,
kalifiye isci, teknisyen yetistiren verimli kaynagin éniine gecilmistir. Acildigi 1938
yilindan kapatildigi 1983’e kadar gecen yaklasik 45 yillik sire zarfinda 2000’e yakin
mezun vermis, gemi insa sanayisine ¢ok degerli elemanlar yetistirmis bu okulun
ogrencileri, hem teknik lise blnyesinde okuyup hem de ayni zamanda tersanede
iscilik yapmis, uygulamali olarak mesleklerini dgrenme firsati bulmuslardir. Okuldan
mezun olan ddrencilerinin bir kismi da Camialti, Haskdy ve istinye Tersaneleri’'nde
gorev almiglardir. Bu lisenin Mezunlari gorev aldiklari tersanelerde ¢ok faydal
hizmetler vermisler, mecburi hizmetlerini tamamlayanlarin bir kismi da 6zel sektér

tersanelerine gegmislerdir®®’.

Gemi Yapi Meslek Lisesi kapatildigi sirada Pendik Tersanesi ve Pendik-Sulzer
Motor Fabrikasi devreye girmek Uzereydi. Tersanelerin Hali¢ kiyilarindan Tuzla'ya
tasinmasinin ilk adimi olan Pendik Tersanesi’nin gerek kurulugs asamasinda,
gerekse gemi ingaatina gegiste, Sulzer Motor Fabrikasi’'nin kurulmasinda ve dizel
motor Uretimi asamalarinda bu okulun verdigi mezunlar géreve gelmislerdir. 80’li
yillarin sonuna gelindiginde Hali¢’'teki ve Bogaz'daki kliguk tersaneler pes pese yeni
kurulmakta olan Tuzla Tersaneler Bdlgesi'ne tasiniyor, bu donemde gemi insa
sektorinde ciddi bir gelisme yasaniyordu. Bir yandan Tuzla tersanelerine yurt
icinden, yurt disindan her yil artan gemi siparigleri gelmekte ve bu durum yogun ve

surekli calisma kosullarinin olusmasina sebep olmaktaydi. Diger yandan ise; bu

215 Kamu isletmeciligini Gelistirme Merkezi Vakfi (KIGEM), 1999, “Tirkiye Gemi Sanayi A.S. Tersaneler Raporu”,
istanbul, Tiirkiye

218 hitp://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=habgst&id=92

27 Can, A.,2002, “Bir Tersane Bir Hayat”, Ustiin Eserler, istanbul
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yogun tempoda elverigsiz ¢alisma kosullariyla saatlerce calisan iscilere, tersane
yonetimlerince gerekli is emniyeti tedbirlerinin alinamamasi iscilerin blylk kisminin
egitimsiz ve tecrubesiz oluglari sebepleriyle, tersanelerde sik sik blylk is
kazalarinin meydana gelmesine sebep olmus, Ulke gindemi Tuzla tersanelerinden
gelen isci 6limi haberleri ile sarsilir hale gelmistir*®. Geriye déniip bakildiginda,
Gemi Yapi Meslek Lisesi'nin kapatiimasi, tersanecilikte dlgek blylimesi, kamudan
Ozele kaynak ftransferi, isciligin vasifsiziasmasi ve taseronlagsmasi sulrecinin
'‘engellenemez bir sonucu' olarak goézukmektedir. Bu lisenin kapatiimasi ile is
guvenligine dair birikimler 6zel tersanecilie, Tuzla'ya, aktaramadan kaybolup
gitmistir™™®. Bunca yogun calismaya nazaran 1990'daki Kérfez Krizinin de etkileri
nedeniyle gemi yapim sanayisi, 1988-1990 donemindeki gemi siparis talebinin
artisindan yeterli pay alamamistir. Krizin atlatiimasi ve dlinyada ortaya ¢ikan siparis
patlamasiyla 6zel sektor tersanelerinde ¢ok sayida yeni gemi ingsaati baglamistir.
Bunun diger sebepleri, siparis hacmini olusturan gemi tip ve tonajlarinin
tersanelerinin kapasitelerinin Uzerinde olmasi, uygulanan tedbir ve politikalarin
sureksiz ve glvensiz olmasi ile Merkez Bankasr’'nca uygulanan kur politikasi oldugu

disiiniilmektedir?®.

1994'de DYP-SHP Hikimeti déneminde, “5 Nisan Kararlar” kapsaminda Turkiye
Gemi Sanayii A.$.'ye ait Camialti, Halic ve Alaybey Tersaneleri'nin kapatiimasi
gundeme gelmigtir. “5 Nisan Kararlari” arasinda yer alan tum “kapatma” kararlari,
daha sonra olusturulan “inceleme Kurullari’nca yeniden degerlendirilmistir. Alinan
kapatma kararlarina istinaden Gemi Insa Mihendisleri Odasi, Genelkurmay
Bagkanhgi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Basbakanlik Denizcilik Mustesarligi,
Hazine Mistesarligi, Devlet Planlama Tegkilati, Ozellestirme idaresi Bagkanlig, iTU
Gemi ingaati ve Deniz Bilimleri Fakdiltesi, Turk Loydu, Deniz Ticaret Odasi, Gemi
insa Sanayicileri Birligi, Deniz Nakliyati A.S, Tirkiye Denizcilik isletmeleri gibi konu
ve sektorle ilgili kuruluglarin uzman temsilcilerinin yer aldigi kurulun Kasim 1994’de
tamamladigi rapor sonucunda, 5 Nisan 1994’de alinan “kapatma” kararindan
vazgegilmistir. AdiI gecen tersaneler de ayni sekilde Devlet Bakanligi ve Basbakan
Yardimciligrnin 15 Haziran 1994 giin ve 1789 saylili yazisi ile olusturulan inceleme

Kurulu tarafindan kapsamli bir degerlendirmeye tabi tutulmuslardir®.

28 Can, A., 2010, “Hali¢ Tersanesi ve Gemi Yapim Lisesi”, Kése Yazisi
URL:http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&id=36&yazi_id=100547

2% Odman, A., 2010, “Hali¢ Tersaneleri'ne Bakip Tuzla'yl Anlamak igin”, http://bianet.org/bianet/toplum/120564-
halic-tersaneleri-ne-bakip-tuzla-yi-anlamak-icin, 10 Mart 2010.

220 Kamu isletmeciligini Gelistirme Merkezi Vakfi (KIGEM),1999. “Tiirkiye Gemi Sanayi A.S. Tersaneler Raporu”,
Istanbul, Tiirkiye

21 TMMOB Gemi Milhendisleri Odasi,1999. “Tersaneler Raporu”, istanbul, Tiirkiye
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Kasim 1994 tarihli Halig-Camialti-Alaybey Tersaneleri igin hazirlanan bu inceleme
Kurulu Raporu incelenmesi / irdelenmesi istenen OIB (Ozellestirme Idaresi
Baskanligi) raporunda yer alan hemen hemen tum tespit ve iddialar agisindan
ayrintil degerlendirme ve gorugleri (bor¢ yuka, agsiri istihdam, dretim ve teknolojik
gerilik v.b.) icermekte olmasi nedeniyle, daha sonraki senelerde sunulacak olan
kapatma kararlarina yonelik de kuvvetli bir dederlendirme raporu olmasi agisindan

oldukga biiyiik 5nem tasimaktadir.???
OIB’nin raporunda, TGSAS ve tersaneleri igin;

“Halic ve Camialti Tersaneleri icin daha ¢cok kamu kullanimini ve istihdami dikkate
alan proje (“Bakim ve Onarim” tersanesi, Kliltiir ve kongre merkezi, park ve yesil
alan, yasayan mlize gibi) Onerilerin degerlendirmeye alinarak Tiirkiye Gemi Sanayii
A.S.’nin varliklarinin atil kalmasinin 6énlenmesi ve tiizel kisiliginin ortadan

kaldirilmasinda yarar gériildiigii” ifade edilmektedir??2.

OiB’nin hazirlamis oldugu rapor kapsaminda varilan sonug, agirlikh olarak
tersanelerin kapatilmasi gerektigi sonucudur. Bu sonuca varilirken de, gerek

tersaneler, gerekse bagl olduklari TGSAS igin;

e Yerlesim yeri ve imar durumuna iligskin sorunlari bulundugu,

e Teknolojik sorunlar nedeni ile verimli igletmecilik yapilmasinin mimkdn
olmadig,

o Kapasite kullanim orani disukligu ve isci sayisi yuksekligi nedeniyle
isgucunun verimli kullanilamadigi, iglerin énemli dlcide disaridan hizmet
alinarak taseron yoluyla gerceklestiriimesi yizinden maliyetlerin yukseldigi,

e Gemiinsa siparigi alinmasi konusunda sorunlar yasandigi,
e Alinan sipariglerin zamaninda bitirilemedigi,

« Tersanelerin gevre ve deniz kirliligi agisindan olumsuzluklar yarattiklari®*,
gibi tespit ve iddialar ortaya konmaktadir.

Bu gerekgeler sebebiyle kapatma karari alinmasinin ardindan birgok kurum ve
kurulug gozlerini tersaneler bdlgesine c¢evirmislerdir. Bu kurumlardan biri olan
istanbul Universitesi Rektorliigii Halic Tersanesi'ne talip olmakla birlikte, agirlikl
olarak ilgili Giniversitenin Deniz Bilimleri ve isletmeciligi Enstitiisi’'niin bu alanda yer

225

almasi talebini dile getirmektedir’®. Universite binyesinde Halic Tersanesi igin

222 TMMOB Gemi Milhendisleri Odasi, 2001. “Halig-Camialti Tersanesi Bilirkisi Raporu”, istanbul, Tiirkiye
223 TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, 2001. “Halig-Camialti Tersanesi Bilirkisi Raporu”, istanbul, Tiirkiye
224 TMMOB Gemi Milhendisleri Odasi, 2001. “Halig-Camialti Tersanesi Bilirkisi Raporu”, istanbul, Tiirkiye,s.4.
5 TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, 2001. “Halig-Camialti Tersanesi Bilirkisi Raporu”, istanbul, Tiirkiye, s.5.
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gerek mevcut yapr ve tesislerinin ne kadarinin, hangi amagla ve nasll
kullanilacagina; gerekse de ilgili Enstiti’ndn bu yapi ve tesislerin kullanimi igin
gerekli giderler (bakim-onarim, 1sinma, aydinlatma, guvenlik vb.) konusunda ne
biiyiikliikte bir biitceye sahip olduguna iliskin bilgilere erisilememektedir®®. Bu
giderler belilenmedigi muddetge universite bunyesine aktarilan Halic Tersanesi ve
bulundugu alaninin, iTU Denizcilik Fakiiltesine devredilen “Akdeniz” isimli geminin
ilgili fakultenin bitgesinin geminin masraflarini karsilayamayacak kadar kisitli olmasi
nedeniyle c¢uriimeye birakiimis olmasi gercegi, Tuzla kiyisinda fakilte ydnetimi
tarafindan istanbul Biylksehir Belediyesi'nin de katkisiyla yaptirilan mendirek ve
iskelenin tamamlanmasiyla geminin fakllteye badli bu iskeleye demirlenmesi,
geminin ¢urtyusuni gozler énune seriyor olmasi agisindan énemli bir emsal teskil

etmektedir??’.

Sekil 5.1. ITU Denizcilik Fakiiltesi'ne Ait Akdeniz gemisi
http://www.kaptanhaber.com/gUNCEL/815-.html

Gemi ingsa sanayi 1990'larda olgek degistirirken yalnizca Tuzla'ya kaymakla
kalmamis hem 06zel sermayeye yonelmis, hem de cogunlukla armatér kokenli
ailelerin tekeline gecerek el degistirmeye baslamigtir. Bunun yani sira gemi Uretim
surecinde is¢i yetistirme slrecinin ne asamalardan gectigini ve bu asamalar
sonucunda isgilerin vasiflastigina ve Uretimin taseronlastigina deginilmisti. Bugln
Tuzla'nin en blylk tersaneci aileleri 1990'larda sektdre yeni girmis, girer girmez

islerini taseronlara devretmis armatdrlerden olusmaktadir.

1996-1998 arasinda gemi insasi ve tamiri kiigik ve kugllen ¢capta devam etmistir.
1998'dan itibaren (¢ sene boyunca 'teknik nedenler' 6ne sirilerek Galata Képrisu
acilamamig, ayni ddnemde basinda sik sik 'tersanelerin Halig'i kirlettigine ve devlete

bagli tersanelerin devlet bitgesine yik oldugu haberlerine sik yer veriimeye

26 Odman, A., 2010, “Halic Tersaneleri'ne Bakip Tuzla'yi Anlamak Igin”, http://bianet.org/bianet/toplum/120564-

halic-tersaneleri-ne-bakip-tuzla-yi-anlamak-icin, 10 Mart 2010.
227 hitp://www.radikal.com.tr/turkiye/akdeniz_demir_atmis_beklemede-880668
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baslanmistir. 1999 senesinde meydana gelen Marmara Depreminde Golcuk Askeri
Tersanesi’nin ciddi hasar gormisg olmasi da tersanelerin mulkiyet yapisinda énemli

228

bir degisiklik getirmektedir=".

Halic'deki kamu tersanelerinin  1993'de baslayip 2000'de nihayete erdirilen
atillastirima, emekgisini kaybetme, tum kaynaklarinin kamudan 6zele transferi ve
islevsizlestiriime sitreci TEKEL vb. kamu sermayeli fabrikalarinin gegirdigi suregle
paralellik gostermektedir. 1980'lerden 2000'lere gelirken TEKEL'de ¢alisan toplam
isci sayisi 70binlerden 20binlere, Halic Tersanesi'nde galisan toplam isci sayisi ise
7000'lerden 500'lere kadar gerilemistir. Mdilkiyet acisindan olmasa da,
konumlandirma agisindan Hali¢ Tersanesi‘nin en batidaki pargcasi olan askeri

Taskizak Tersanesi'ndeki Uretim de Pendik'e tasinmistir.

Yukarida da deginildigi gibi Halic Tersanesi'nin istanbul Universitesi Deniz Bilimleri
ve isletmeciligi Enstitiisi'ne devredilmesi, Camialti Tersanesi'nin ise 'Polis Okulu'
olarak kullaniimasi disiincesi Uzerine tersanenin istanbul Valiligi'ne bagh il Ozel
idaresi'ne devrolunmasi giindeme gelmistir. Tersane, sirasiyla Tirkiye Denizcilik
isletmeleri (TDi)'ne; TDI ise, Tirkiye'nin en bllylk sirketlerini biinyesinde barindiran
istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ne bagli iDO'ya devrolmustur. Bugiinlerde ise Halig
Tersanesi binyesinde istanbul Sehir Hatlari Genel Mudirligirnin faaliyetini
surdlrddga ve filosuna bagh vapurlarin bakim onarim c¢alismalarinin devam ettigi

goriilmektedir®.

Zamanla tim iglevleri dondurulan Halig Tersanesi'nin 1995 yilinda SIT alani ilan
edilmesinden sonra muze haline getirilmesine dair su ana kadar pek ¢ok proje
soylentisi yayllmistir. Hali¢'i istanbul'un ilk endiistri havzasi olarak algilayabilen,
buradaki endlstriyel alanlari ise batincul bir anlayis icinde, mahalleleriyle ve su ile
iligkileri dahilinde ele alan ve kamu yararini gézeten bir proje yerine, tekil ¢ikarlari
yansitan bir proje cesitliligi gdzlemlenmektedir. Kimisine gore tersane alani “yagsayan
bir mize” olmali, kimisine gore ise tersane var olan iglevine kaldigi yerden devam
etmelidir. Osmanh Denizcilik Tarihgisi Prof. Dr. idris Bostan'in ifadesi ile;

denizlere egemen olmus Akdeniz Cografyasi merkezli diinyanin en etkin... devletinin
ve milletinin kendi ge¢mis diizeyini temsil eden iyi planlanmig, muizecilik kriterlerine
uygun atalarinin gegmigte nasil denizci millet oldugunu gésteren..." bir 'Denizcilik
Muzesi' projesi fikriyle bu platformda yer bulmustur. Bu 6neri projenin 6n ¢aligmalari

ierisinde Kiiltiir ve Turizm Bakanli@i, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, iBB, iDO ve

228 Odman, A., 2010, “Hali¢ Tersaneleri'ne Bakip Tuzla'yl Anlamak igin”, http://bianet.org/bianet/toplum/120564-
halic-tersaneleri-ne-bakip-tuzla-yi-anlamak-icin, 10 Mart 2010.
29 A g.e., 2010.
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Denizcilik Mustesarligi bulunmaktadir. Projedeki tum kurumlar, ayni ‘devlet-millet’'ve

‘diin-bugtin bitinligd’ varsayimindan, ayni tarih anlayisindan yola ¢gikmaktadir.

Tersaneye yonelik bir diger kullanim alternatifi, Hali¢'in 'kultdr endustrisi eksenli’
soylulagtiriimasi surecini agik bir sekilde ortaya koymustur. Yonetmen Sinan Cetin’in
'Hali¢'te farelerin dolagtigi alanin serbest sinema bélgesi olmasini ve buraya gelecek

yabanci sinemacilardan vergi alinmamasi®*°

Onerisi karsisinda Muhendisleri Odasi,
en azindan alti asirdir kesintisiz gemi yapim faaliyeti yaritilen tek enduistriyel
arkeolojik SIT olan Hali¢ Tersanesi'ne, sadece 51 hektarlik merkezi kent arsasi gibi
degerlendiriimesine tepki koymustur. Halic Tersanesi'ne ait yeni bir projelendirme
fikri devlet ve/veya 6zel kurumlarin girisimiyle ya da artik genel olarak oldugu gibi
yap-islet-devret modeliyle devlet-6zel sermaye isbirligiyle 'mlizelestirilirse’,
yasanabilecek en buyuk kayiplardan biri, buranin iginde olustugu ve olusturdugu
mahallenin organik gelisiminden ve yeniden uretiminden kopariimasi olacaktir.
Hali¢'in kuzey ucundan, buglinklii Kasimpasa'dan baslayarak, yaklasik iki kilometre
boyunca uzanan, pek ¢ok gemi Uretim altyapisini barindiran tersanelerden olusan
bir 'denizcilik kompleksi' olan Hali¢ Tersanesi, icinde ve ¢eperinde bulundurdugu
cami, atélyeler, teknik lise, vb. ile tersane halkini barindiran bagl basina bir sehir
gibi hareket etmektedir®®’. Ayri ayri Halic, Camialti ve Taskizak diye 3 tersaneye
ayirabilecedimiz Tersane-i Amire (Devlet Tersanesi) igin hali hazirda farkli kurum
mulkiyetleri s6z konusu olsa da, bu yapilar yazyillardir hep ayni amag¢ ugrunda, ayni
ana ilkeyle, bu ilkeyi ginden gune gelistirmis ve ginimuze dek aktariminda buyuk

rol oynamistir.

1988 senesinde Uretilen Bahgekapi ve Fahri Korutirk vapurlarinin insasinin
ardindan girilen uzun duraklatma déneminden sonra ilk defa 2010 yilinda Hali¢
Tersanesi'nde tekrar sehir hatlari vapuru Uretiimistir. Uskidar-Halic hattinda
calisacak olan bu Ug¢ vapur; Siitliice, Haskéy ve Kasimpasa Hali¢ Tersanesi'nde
inga edilmis, her biri 600 yolcu kapasiteli 3 yeni gemi, Venedik, Amsterdam,
Budapeste'deki gibi Avrupa'daki kanallarda calisan tekneler gibi tamamen turistik
amagh hizmet vermektedirler®®. Bu gemilerin yapim siirecinin ardindan uzun zaman
sonra ilk defa yeni gemi siparisi alan tersaneler bir nebze canlanmis oldular. Oysa
1980'lerin sonuna kadar Bogaz'da ve Halig'de sefer yapan tim vapurlar Halig
Tersanesi'nde Uretilmekteydi. 2005'de sehir hatlari vapurlarint Norve¢ menseili

katamaran cinsi deniz otobusleri ile Bogaz'daki deniz ulagimini saglamaya

20 Odman, A., 2010, “Halic Tersaneleri'ne Bakip Tuzla'yi Anlamak igin”, http:/bianet.org/bianet/toplum/120564-
halic-tersaneleri-ne-bakip-tuzla-yi-anlamak-icin, Gérlintileme Tarihi: 10 Mart 2010.

2L A g.e., 2010.

2 hitp://www.istanbulhaber.com.tr/haber/haskoy-gemisi-torenle-hizmete-alindi-3606 1. htm
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calisiimasina kamuoyundan tepki gelince, IBB sehir hatlari filosunu yenileme karari
aldi. Bunun igin 2007 senesinde agilan yirmi vapurluk ihalenin bes vapurluk kismini
Tuzla Tersaneler Bolgesi'ndeki Celik Trans Tersanesi kazanmig ve bu gemiler ilk

defa Hali¢ disinda Uretilmiglerdir.

Sy o

S —

Sekil 5.2. 2010 Yilinda Hali¢ Tersanesinde Yapilan Haskdy Gemisi
http://www.istanbul.gov.tr/Default.aspx?pid=11336&hbid=3192

Hali¢ Tersanesi'nde 2007 senesinde “yikilma tehlikesi arz eden fen ve insan saghgi
sartlari acisindan“ tehdit olusturmasi sebebiyle gerceklestirilen yikim, dikkatlerin
alan Uzerine ¢ekilmesine neden olmustur. Fatih Sultan Mehmet tarafindan 11 Aralik
1455'te kurulan tersanenin tarihi doku buttnligu dikkate alinmadan, zaman iginde
beliren ihtiyaglar geredi sonradan eklenen ylksek kath betonarme binalarin

233

ekonomik émrunu doldurmasi nedeniyle“™ gerceklestirilen binaya ait gorsel Sekil

5.3.’te gosterilmistir.

% URL: http://ekonomi.milliyet.com.tr/fatih-in-tersanesi-turizme-/ekonomi/detay/1726518/default.ntm?VID=204049
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Sekil 5.3. Yikimi S6z Konusu Binanin Hali¢ Tersanesi Yerlesim Planindaki Konumu
(Konak Mimarlik Arsivi)
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Sekil 5.4. Yikimi Gergeklestirilen Yapinin Bugiinki Durumu
(Esin Sariman Ozen Arsivi)

Sekil 5.5. Hali¢ Tersanesi'nde Yapilan Usulsiiz Yikimin Oncesi Ve Yikim Asamasi
(http://gundem.milliyet.com.tr/izinsiz-yikima-kamu-hizmeti-
gerekcesi/gundem/gundemdetay/21.02.2012/879526/default.htm, , www.wow.turkey.com)

istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ne bagli BIMTAS ve IMP (Metropoliten Planlama ve
Kentsel Tasarim Merkezi) tarafindan 2012 yilinda tamamlanan ve 2 No.lu Koruma
Kurulu'na sunulan 'Taskizak, Halic ve Camialti Tersaneleri Sosyal ve Kilturel
Amach Yeni Kullanim On Etiit Projesi'ne ait raporda (g alternatif proje bulunuyor.
Yap-islet-Devret Modelli Hali¢ Yat Limani ve Kompleksi ihalesi yalnizca Tagkizak ve
Camialti tersanelerini kapsarken IBB'nin '6n calismasi'nda Halic Tersanesi de
projelendirilmis, proje iceriklerinde ise dénmedolap, saltanat kayigi Gretimi, yat fuari,

akvaryum, olimpik ylzme havuzu ve dalis merkezi, mizik muizesi, hatta 'kizak
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234 On etiit projesine gore tersanelerdeki tescilli

temall' restoran bulunmaktadir
olmayan bdtin yapilarin yikilmasi -ki bu toplam bina alaninin yaklasik yarisi
anlamina gelmekte- ve bazilarinin yerlerine de otopark yapilmasi éngdrtlmektedir.
istanbul Bliyliksehir Belediyesi'nce 6 Aralik 2010 tarihinde ihale edilen 'Tagkizak,
Halic ve Camialti Tersaneleri Sosyal ve Kiiltiirel Amagl Yeni Kullanim On Etiid
Projesi'ne iliskin duyuruda ise; "Beyodlu ligesi, Camiikebir Mahallesi, 166 Pafta,
1045 Ada, 1-6-7-8 parsellerde bulunan Tagkizak ve Camialti Tersaneleri ile 118
Pafta, 916 Ada, 1 parselde bulunan Halic Tersanesi’nin Sosyal ve Kiiltiirel Amacli
Yeniden Kullanimina Yénelik On Etiid Projesi kapsaminda 81.300 m?lik ingaat alani
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ve 161.600 m?lik peyzaj alani projelendiriimektedir ifadelerine yer verilmektedir.

2 No'lu Kultir Varliklarini Koruma Bodlge Kurulu, Haziran 2012'de istanbul
Blyuksehir Belediyesi'nin on etut projelerini inceledigini belirterek; tumu tarihi ve
kentsel sit alani olan, iginde 30'un Uzerinde tescilli yapi ve kalinti bulunan Halig
tersaneler bolgesine yapilacak herhangi bir projeyi degerlendirmeden énce 1/1000
6lcekli Koruma Amacl Uygulama imar Planlari'nin hazirlanmasini talep etmistir.
Kurul, kararinda Hali¢ Tersanesi'nin 'Diinyanin en eski tersanesi olarak kullaniimaya
devam ettigini' kaydederek "istanbul'un deniz kiiltiiriinii 6ne ¢ikaracak sergilemelerin
(tarihi gemiler, saltanat kayiklari, kahraman gemiler) yapilabilecegi, 1/1000 &lgekli
Koruma Amagli Uygulama imar Plani'nin hazirlanarak iletimesi, uygulamalarla ilgili
taleplerin 1/1000 olcekli plandan sonra degerlendirilebilecedi" kararini vermistir.
Kurulun vermis oldugu bu kararinin tzerinden bir yila yakin bir zaman gegmesine
ragmen planlar hazirlanmamis ve dogrudan ihaleye cikilmistir. Halic Yat Limani
Projesiyle ilgili elde edinilen bilgilere gore; projenin, 4 yili ingaat, 45 yih isletme
suresi olmak Uizere 49 yiligina Yap-islet-Devret (YID) modeliyle gergeklestiriimesi
planlanmaktadir. S6z konusu proje kapsaminda herbiri 70 yat kapasiteli iki yat
limani, her biri 400 oda kapasiteli 5 yildizl iki otel, ticari alanlar, restoranlar, kongre
ve kultir merkezleri, sinema ve eglence tesisleri, bin kigilik cami ve otopark

bulunacagi 6ngoérulmektedir.
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URL: http://www.radikal.com.tr/turkiye/donmedolapli_halicport-1140631
2% URL: https://groups.google.com/forum/#itopic/aydinlik-gelecek-hareketi/Ap4dglUtY XM
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Sekil 5.6. Camialti Tersanesinin Hali¢ Kiyisindan Gérinimu
www.wowturkey.com

Son 10 yildir istanbul’'un belirli gevrelerinde gelistirilen kentsel dénligiim projeleri gibi
bu proje bitisigindeki Okmeydani, Kasimpasa ve Galata Uzerinde yapacagi
etkilerle ¢ok blyuk ¢apli rantsal déntisimin de éninl agacaga benzemektedir. Mart
2014 yerel secimlerinden hemen sonra baglamasi planlanan Okmeydani kentsel
doénlsum projesinin denize agilan kapisi oldugu ve zaman iginde Kasimpasa'yl da
icine alarak Galataport ile butunlestiriimesinin amaclandigi agik olan bu proje
beraberinde dinyanin en eski ikinci tersanesi olan 558 yillik Hali¢ Tersanesinin,
dinya Uzerinde baska 6rneg@i bulunmayan sekilde ve yaklasik 6 asirdir gemi yapim
islevini siirdiiren tek endiistriyel arkeolojik SiT’in ortadan kaldirilmasi gibi bir sonug

da dogurmaktadir.
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Sekil 5.7. Kirmizi Hat Iginde Halig Dayanismasinin Hazirladigi Haligport Proje Alani
ve Tersanelerin Konumlarini Gésteren Hava Fotografi

Konunun sadece gelecek kusaklara aktariimasi ile yukimlG olunan kdlturel, tarihi ve
endustriyel arkeolojik mirasin korunmasi agisindan degil; kentin ve gelecegdinin
sekillendirilmesi agisindan da butunlUklG olarak ele alinmasi gerekmektedir. Oysa
ihale, sadece Tersane-i Amire'yi olusturan alanin bUtinligini bozmakla
kalmamakta, 2863 sayili Koruma Mevzuati, Koruma Kurulu kararlari, planlama ve
sehircilik ilkeleri, imar mevzuati vb. uyulmasi zorunlu mevcut bitin yasal

diizenlemeleri de yok saymaktadir®®.

Her turlh yatirnm imar planlarina dayanmak zorundadir. Bilinen 8500 yillik tarihi ile
istanbul kentinin tarih boyunca ve bugiin diinyaca taninmasinda simgesel éneme
sahip “altin boynuz” olarak da bilinen Hali¢ ve kiyilarinin bu 6zelligi dikkate alarak ve
tarihi Ozellikleri itibari ile bir dinya mirasi oldugu o6zelligini unutmadan butuncul
olarak ele alan bir planlama sureci ile dinya mirasi olarak korunarak ve geligtirilerek
gelecek kusaklara aktariimasi yerel ve merkezi ydnetimlerin asli sorumlulugu ve

gorevidir.

2 http://www.radikal.com.tr/turkiye/mimarlar_odasindan_halicporta_dava-1143352
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5.1.1. Kapatma Karari Gerekgelerinin Degerlendirilmesi

Halic ve Camialti Tersanelerinin kapatiimasi gerektigini sonucuna varan OIB
raporunun buna iligskin gerekcelere daha Onceki boélimde deginilmisti. Bu
gerekgelerin tek tek degerlendirmesine gegmeden dOnce, tersanenin slriklenmek
istedigi atil durumunu muhafaza ederek onu etkisiz hale getirmek ve bu endustri
kiltdr havzasinin gecmisten gelecege yonelik vaadlerini aktariminin, tim sektérel
birikimlerinin gérmezden gelindiginin altinin gizilmesi gerekmektedir. 1980’lere dek
egitim kurumlari, saglk hizmetleri, sosyal tesisleri ve teknolojik altyapisi ile énemli
bir Uretim ve istihdam potansiyeli ve c¢agdas bir Uretim modeli olan Halig
Tersaneleri’ne sadece herhangi bir faaliyetin yapilacagi “bir arsa” olarak bakmak ve
tersaneleri toplum yararina kullanmak yerine ranta feda etmek kabul edilecek bir
tutum degildir. Aksine Hali¢ Tersaneleri'nin bir biitiin olarak Ulkenin ve istanbul’'un
ihtiyaci olan gemilerin yapimi, bakim ve onarimini gerceklestirmek uUzere yeniden

yapilandiriimasi calismalarina baslanmasi gerekmektedir®®’.

e Yerlesim Yeri ve imar Durumuna lliskin Sorunlar

Tersanelerin yerlesim yerleri, konumlaniglari itibariyle olumsuzluklar tasidiklari,
tersanelerin “Hali¢’e sikismis” olduklari ve “6zel sektorin Tuzla’'ya kaydiriimasi
sonucu tecrubeli kadrolarin bu bolgeye tasinmis olduklarl”, bu nedenle de “tasima
ticretleri ve birim maliyetlerin yilksek oldugu yéniindedir®®. 5 Nisan 1994 karari
gerekgeleri arasinda da “kent iginde bulunduklari konum itibariyle sehircilik
kurallarina aykiri yerlesime sahip olduklari” bi¢ciminde yer alan ‘yerlesim yeri sorunu’
ile ilgili bir inceleme yapmak yerinde olacaktir. CUnkl tersaneler, deniz kenarinda
bulunmalari zorunlulugunun dogal bir sonucu olarak baglangi¢ta uygun planlansalar
da zaman icinde etkiledikleri yan sanayi ile birlikte yarattiklari yuksek istihdam
potansiyelinin dogurdugu barinma ihtiyaci nedeni ile yerlesim alanlari tarafindan
cevrilirler. Acik denize kurulmalari mimkin olmayan tersanelerin korunakh bir
korfeze ya da nehir agzina kurulmalari son derece normal olup; bunun “sikigma”
olarak nitelendiriimemesi gerekmektedir. Kaldi ki buglin gelismis Ulkeler basta olmak
Uzere dunyanin belli basli tim limanlarinin iginde ya da yakininda en az bir tersane
mevcuttur. Bu durum, OiB raporunda bir sorun olarak belirtiimekle birlikte, aslinda
raporun ayni sayfasinda yer aldid1 gibi “‘kamuya ait tersane olarak faaliyet
gosterdikleri surece” Halig ve Camialti tersanelerinin imar agisindan da herhangi bir
sorunlari mevcut degildir. Nitekim dunyanin ¢esitli merkezlerine bakildiginda liman,

tersane ve kent Uggeninin i¢ ice gectigi Almanya’da Hamburg ve Bremen, Norvec'te

87 hitp://politeknik.org.tr/sitew/yrd-doc-dr-gul-koksal-ile-halicteki-rantsal-donusum-uzerine-roportaj-politeknik/

28 TMMOB Gemi Milhendisleri Odas1,1999. “Tersaneler Raporu”, istanbul, Tiirkiye
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Oslo, Japonya’da Osaka, Kobe ve Yokohoma gibi birgok sanayi Ulkesinin érnek
sehirleri bulunmaktadir. Etrafi suyla gevrili tim sehirler i¢cin bu kaginiimaz bir

durumduir.

Sekil 5.8. ABD Washington Askeri Tersanesi
http://en.wikipedia.org/wiki/File:Washington_Navy_Yard_aerial_view_1985.jpg

e Teknolojik Sorunlar

Halic Tersanesi’nin kapatiimasiyla ilgili olarak gdésterilen gerekgelerden biri
‘teknolojik sorun’ olarak éne sirilen durumdur. Oysa, Hali¢ Tersanesi sahip oldugu
havuz, atdlye, techizat ve diger olanaklarla Glkemizin en blyUk ve en gelismis bakim
onarim tersanesidir. Bu tersane ayrica gerek kendi ihtiyaglari igin, gerekse piyasada
gemi yan sanayii ve diger sanayi ihtiyaglari icin kullanilabilecek modern bir
dékimhaneye ve dokumhane Urunlerinin islenebilecedi makina atdlyesine sahiptir.
Bunun yani sira bolgede ayni kiyi seridinde bulunan ve kapatma karari alinan diger
bir tersane olan Camialti Tersanesi ise i¢ ve dis piyasada talebin en yuksek oldugu
18.000-20.000 DWT buyuklikte gemileri yapabilecek kizak ve imkanlara sahip bir
kac tersane arasinda en blyuk ve en gelismisidir. Ayrica, yolcu gemisi ve feribot gibi
katma degeri en yuksek olan gemi tiplerinde uzmanlagsmis isgucu ve teknik
olanaklara sahip tek kamu tersanesidir®®. Her iki tersanenin sahip olduklar atlye,
tezgah, arag-gere¢ v.b. teknik olanaklar yeterli caba ile verimli isletmecilik
yapilabilecek duzeydedir.

29 TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, 1999. “TGSAS Tersaneler Raporu”, Mart, istanbul, Tiirkiye
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Sekil 5.9. HaligTersanesi Atdlyelerinde Bulunan Teknik Aksam
(Esin Sariman Ozen Arsivi)

e Kapasite Kullaniminin Diisiikliigii ve Isqiicii Verimsizligi

Ozel sektér tersanelerinin de kapasite kullanim oranlarinin disik oldugu, OIiB
raporunda nedenleri ile yer almaktadir’*® Halic ve Camialti tersaneleri icin bu
nedenlerin yani sira, sorunun temel nedeni, siparis alamamis ya da aldiriimamis
olmalaridir. Bu noktada her iki tersanenin de baslica musterileri arasinda bulunan
Denizyollari isletmesi ile Sehir Hatlari igletmesinin benzer sekilde 1993'den bu yana
OiB’na bagh olduklarini, Galata Kdprisuniin tirlli sebeplerle agilamamasinin éne
surllmesinin yani sira, s6z konusu igletmelerin de OIB politikasi geredi hemen hig
yatinm yapamamakta olmalari tersanelerin pasifize edilmesinde o6nemli rol

oynamistir.

Devletin tersanecilik anlayisi geregi “pazar arayigiyla siparis saglama”, “verimli
isletme”, “yeniden yapilandirma” gibi bir calisma anlayisiyla biinyesinde bulunan bu
tersanelerin gelecegine yoén verilmesi gerekirken aksine, Halig, Camialti ve Tagkizak
Tersanelerinden 6zel tersanelerin kurulup, 1993 senesinde Ozellestirme idaresi’ne
baglanmasiyla birlikte, Tuzla’'ya tasinan tecribeli kadrolar kendilerine dayatilan
“zorunlu emeklilik” ve “personel azaltma” politikalari sonucu islerinden ayrilmak
zorunda kalmiglardir. Tarkiye Gemi Sanayii A.S. ve bagh birimlerinin personel
durumlar Cizelge 5.1.de gosteriimektedir. Bu degerlere bakildiginda, tersanenin

personel azaltma politikasi sonucunda 1993’de 3606 olan personel sayisinin

2 TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi,1999. “Tersaneler Raporu”, istanbul, Tiirkiye
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1997'de % 33 azalma ile 2429a dusmus oldugu goérilmektedir. Ginumuize

gelindiginde ise bu tersanelerle ilgili en kétu tabloyla karsi kargiya kalinmistir.

iki tersanenin yani baginda tersane gevresine konumlanmis Haskdy ve Dolapdere
bdlgesindeki kiclk dlgekli atdlyelerde basit bir torna tezgahinin 5 kisiye is imkani
sagladi§i gercegi gb6z oniinde bulunduruldugunda®?, &zellestirme idaresine
baglandiklari 1993 yilindan bu yana O6zellikle herhangi bir yenileme ve yatirm
yapilmamis olmasina ragmen yine de bu tersaneler icin “teknolojik sorun’dan sé6z
edilmesi dogru degildir. Sahip olduklari teknolojik dizey itibariyle tlke ve bdlge igin
yeterli olan tersanelerde “teknoloji” ile ilgili esas sorun, teknolojinin kullaniimamasi
ya da kullandiriimamasi sorunudur. Glnimizde kamu tersanelerinin egik bir

diizlemde asagiya kaymasi siirmektedir®*?,

Cizelge 5.1. Halic ve Camialti Tersanelerinde iscilerinin Azaltimasina Gidilen

Yillar®®®

TOPLAM MUSTAHSIL GAYRI-MUSTAHSIL | KAPSAM DISI

e PERSONEL isci isci PERSONEL

Adet % adet % adet %

1991 1216 849 70 302 25 65 5

1992 1129 783 69 281 25 65 6

i 1993 1033 638 62 321 31 74 7
Um 1994 807 513 63 224 28 70 9
EE 1995 703 454 64 188 27 61 9
T &l 1996 605 390 65 158 26 57 9
a 1997 561 324 58 186 33 51 9

1998 520 328 63 137 26 55 11

1999 546 318 58 142 26 86 16

1991 850 558 66 232 27 60 7

1992 771 467 60 245 32 59 8

. 1993 675 359 53 252 37 64 10
E B 1994 555 299 54 199 36 57 10
Sg 1995 487 268 55 166 34 53 11
?)5 1996 421 228 54 146 35 47 1
2 1997 369 188 51 143 39 38 10

1998 321 164 51 101 31 56 18

1999 329 162 49 96 29 71 22

1 TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi,1999. “Tersaneler Raporu”, istanbul, Tiirkiye
2 TMMOB Gemi Milhendisleri Odasi,1999. “Tersaneler Raporu”, istanbul, Tiirkiye .
3 TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, 2001. “Halig-Camialti Tersanesi Bilirkisi Raporu”, Istanbul, Tiirkiye
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e (Cevre ve Deniz Kirliligi

“Teknolojik sorunlar” konusunda oldugu gibi, OIiB’nin tersanelerin kapatma
gerekgelerini iceren raporunda cevre ve deniz kirliliginden s6z edilmistir. Ancak ne
bu sorunun niteligine iliskin bilgi verilmekte; ne de bu konuda bir sorun bulunduguna
iliskin kaninin; hangi bilimsel arastirmaya, bilgi, bulgu ya da tespite dayandigi
belirtiimektedir. Gerek bu bdlgede, gerekse Tuzla bdlgesinde gemi sokimi yasaktir.
Bu nedenle de, kamuoyunda yerlegtirimeye caligilan kaninin aksine tersaneler,
cevre ve deniz kirliligine neden olan sanayi kuruluglari olarak nitelendirilemezler.
Ustelik iddianin tam aksine, Hali¢ Tersanesi, kuru havuzlarina aldi§i deniz suyunun
denize basiimasi sonrasinda havuz tabaninda kalan tonlarca ¢camur ve artigi
kamyonlarla ¢6p alanlarina tasimak suretiyle denizin temizlenmesine katkida
bulunmaktadir. Bir donem Hali¢ Tersanesi’nin mudurligunt yapan Muah. Ali CAN
meslek hayatini ve tersaneleri ele aldigi “Bir Hayat Bir Tersane” adli kitabinda
tersanelerin ¢evre kirligine sebep olup olmadigiyla ilgili olarak konuya sdyle
deginmigtir;

“Biz tersanede calisirken her yil tamir etti§imiz bayindirlik bakanligina ait tarak
gemilerinin tamirleri bittikten sonra son deneme ¢alismalarini yaptirarak gemilerinin
dipten ¢ikardigi gamurlari dubalara doldurur sonra da bu dubalari rémorkérierle agik

denize c¢eker orada bosaltirdik. Béylece koyu hem temiz tutar hem de tersane
havuzlarinin daha rahat ¢aligsmalarini saglardik.*”

Bu satirlardan anlasildi§i (izere istinye Tersanesi'nin kapatiimasi ile faaliyetin sona
ermis olmasinin bodlgede yarattiyi ve giderek 6nemli bir sorun olmaya baglayan
kirlenmenin ¢evre halkina verdigi rahatsizligi gérmezden gelmemek gerekmektedir.
Her iki tersanenin de istanbul’'un fethinin ardindan 1455 yilinda Fatih tarafindan
kurulmus olan istanbul Tersanesi'nin giinimiizdeki devami olduklari, basta kuru
havuzlari ve bazi kizaklari olmak Uzere korunmasi zorunlu tarihi eserlere sahip
bulunduklari digunidlduginde, gérinti kirliliginden s6z etmenin uygun olmadigini
soylemek yersiz olmayacaktir.?** Bu kosullar altinda ¢alisan bir kurulustan, giinimiiz
dinyasinda ve serbest piyasa kosullarinda, ticari anlamda kar beklenemeyecegini;
Ustelik bu kuruluslarin calistiklari olumsuz kosullardan birinci derecede sorumiu

olanlarin bdyle bir beklentiye hi¢ haklari olmadigini belitmek gerekmektedir.

244 TMMOB Gemi Miihendisleri Odasl, 2001. “Halig-Camialti Tersanesi Bilirkisi Raporu”, Istanbul, Tiirkiye
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Sekil 5.10. Camialti Tersanesi Hali¢ Kiyisindan Gérinim
(http://wowturkey.com/t.php?p=/tr527/MENDERES_NAC_CAMIALTI_T.jpg)

Tarkiye Gemi Sanayii A. S. 1993-1997 yillarini kapsayan 5 yillik ddnemde ortalama
35 milyon USD/yil zarar etmistir. Bu zararin esas nedenleri; 6zel sektér de dahil
Ulkemiz gemi yapim sanayiinin bir slredir icinde bulundugu krizin, -kamu
tersanelerinde “isgucu veriminin dusukligu” olarak nitelenen- ama aslinda siparis
hacminin daralmasina bagli olarak “bos iscilik artis1” ya da “atil kapasite fazlaligr”

olarak nitelemenin daha dogru olacagi belirtilebilir.

Son 5 yilin zarar nedenleri, Turkiye Gemi Sanayii A.$. Faaliyet Raporlar’nda
asagidaki sekilde aciklanmaktadir:

e Maliyetin yuksekligine ragmen, 6zel sektdrle rekabet edebilecek fiyatlarla,
kapasite kullanimi yaratmak hedefi ile fiyat indirimleri uygulanmasi,

e Diger kamu kuruluglarina yapilan iglerde, TL bazinda ve sabit bedelle
yapilan s6zlesmelerin getirdigi ilave maliyetler,

e Finansman sikigiklidi nedeniyle zamaninda ddenemeyen Japon kredisinin
gecikme faizleri,

o Emeklilik ve personel azaltiimasi hedefi dogrultusunda isten ¢ikarilan isgilere
O0denen yasal tazminatlar (1994°de 523 kisi, 1995'de 315 kisi, 1996’da 293
kisi ve 1997’de 209 kisi),

e Finasman sikisikligi nedeniyle vergi ve SSK ddemelerinde olugan gecikme

faizleri,

Atil kapasiteden kaynaklanan zarar ise 1990-1992 arasinda artan bir seyir izleyerek
% 76’ya ¢ilkmig; 1993'de % 56'ya, Temmuz-1994 sonuglarina goére ise % 9a
inmigtir. Bu kalemde goérilen dalgalanma, artisin oldugu dénemde yeni Galata
Kdprisl insaati nedeniyle havuzlama ve bakim-onarim igin gelecek gemilerin giris

ve cikislarinin aksamasindan ve TDI adina insa edilen 2 adet yolcu gemisine ait
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ithal malzemelerin s6z konusu kurulusun finansman sikintisi nedeniyle zamaninda
tersaneye teslim edilmemis olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu etkilerin ortadan
kalkmasiyla s6z konusu zararin da hizla azalma egilimine girdigi gorulmektedir.
Sonug¢ olarak, gerekli yatirrmlar yapiimadigi igin teknolojik gelismesini
gerceklestiremeyen Turkiye Gemi Sanayii A. S. yurtiginde ve yurtdisinda rekabet

edemeyecek durumda birakilip zayiflatiima politikasi izlenmistir.

Herhangi bir Ulke agisindan “tersane kapatma” gibi gercekten son derece 6énemli bir
konuda karar verilirken mutlaka bilinmesi, géz 6nlne alinmasi gereken gemi
sanayisinin genel yapisi, Turkiye agisindan énemi, basta deniz ulasim sektéri
olmak Uzere diger sektorlerle iligkisi gibi hususlar géz 6ninde bulundurulmalidir.
TGSAS tersaneleri; yonetimleri siyasal iktidar tarafindan atanan ve baski altinda
tutulan, bunun sonucu olarak da yatirim, istihdam ve Ucret politikalari disaridan
belirlenen ve tim faaliyetlerinde pek ¢ok burokratik engelleri asmak zorunda olan
birer kamu kurulusu olarak; yasa, tuzik ve ydonetmeliklerin 6ngdrdigu tum kosullari
eksiksiz yerine getirmek ve bu arada 6zel sektor i¢in s6z konusu olmayan ddemeleri

-sosyal yardim zammi érnedindeki gibi- yapmakla yiktmladdrler.

5.1.2. Tersanelere Yapilan Mudahale Sonucu Olusturulan Dayanigma

Gruplari

Tersanelerin karsi kargiya oldugu haksiz mudahaleyi g6z 6nunde tutan Tersane
emektarlari, sendikalar, meslek kuruluglari ve tGyeleri ile yuzyillardir komsusu olarak
s6z konusu tersanelerle i¢ ice yasam surduren mahalle sakinleri ve dernekleri bir
araya gelerek; 558 yillik endustri mirasimizin, Hali¢'in peyzaj degerlerinin,
Tersane alanindaki arkeolojik varliklarin, tarihi yapilarin ve g¢evresindeki kentsel
dokunun, tersane alanindaki kamu mulkiyetinin ancak kamu vyarari
yaklagsimiyla korunabilecegine olan inanglarini belirtmigler, tehdit altindaki kamusal
mirasin dogru degerlendiriimesi ve tersanelerin Uretim-istihdam potansiyeli
geligtirilerek gelecege taginmasini savunmak Uzere, rantsal donusumune kargi Hali¢
Dayanismasi’'ni olusturmuslardir®®. Halic tersanelerini 6zellestirerek ranta acacak
olan Haligport projesini durdurmak amaciyla kurulan Halic Dayanigsmasi, 23 Agustos
2013 tarihinde Camialti Tersanesi'nde yapilan basin acgiklamasiyla kurulusunu
deklare etmigtir. Camialti ve Tagkizak Tersaneleri yat limani, otel ve rezidansa
donustirecek olan proje 13 Mayis 2013'te ihaleye ¢ikmis, 6énceki bélimlerde de ele

alindigi Uzere 24 Temmuz 2013 tarihinde ise ihale sonuglanmistir. Mimarlar

245 |,
Hali¢ Dayanigmasi Basin Duyurusu, URL

http://lwww.toplumunsehircilikhareketi.org/index.php?option=com_content&view=article&id=282:halic-tersanelerinin-

satlmasna-kar-halic-dayanmas-kuruldu&catid=1:haberler&ltemid=27
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Odasi, ihalenin yuriatmesinin durdurularak iptal edilmesi istemiyle dava agmistir.
Kamuoyu tarafindan HALICPORT olarak bilinen “Hali¢ Yat Limani ve Kompleksi
Projesi”, Hali¢c peyzajini ve 558 yillik gegmisi olan Tersane-i Amire'yi (Halig
Tersaneleri) parcalayacak, kimligini yok edecek buyik bir tehdit olusturan, kamuya
ait ve 6zgun degerlerini koruyan bir sit alaninin imara acgilmasi anlamina gelmekte
ve bitisigindeki Okmeydani, Kasimpasa ve Galata Uzerine yapacagi etkilerle, ¢ok
biiyiik ¢apli bir rantsal déniisimiin éniinii agmay1 amaglamaktadir®*®. Bu tersaneler
gemicilik tarihi ve teknolojik gelisimin énemli bir belgesi olmanin yani sira, gemi insa
ve bakimi konusunda da teknik bilgilerin biriktigi ve glincellendigi, hat analizine bagl
gemi Uretiminin yapildigi cok énemli kaynaklardir. istanbul’'un gemiler igin uygun bir
siginak sunan dogal limani olan Hali¢’in kuzey kiyisi Osmanl déneminde tersaneler
bolgesi olarak degerlendiriimistir. Tersane-i Amire bes yuz yili askin kullanimi
sirasinda surekli gelismistir; icinde yakin tarihli Gretim tesislerini iceren teknolojik
altyapinin yani sira, Bizans ve Osmanli dénemine ait, tarihsel belge nitelijinde ¢ok

onemli kalintilar barindirmaktadir®’

. Burada yer alan Tersane Sarayi, Osmanli
sultanlarinin Tersane ile yakin iligkisini; Hali¢’te yasanan senlik ve térenleri; Hali¢
mekaniyla tersanenin organik iligkilerini anlatmaktadir. Turkiye Cumhuriyeti de bu
sanayi kurulusunun degerini bilmig; 20. yuzyil denizcilik teknolojisini de icerecek
bicimde gelismesini saglamistir. Bugline kadar ayni yerde, yenilenerek,
geliserek Uretimini surdlirmesi, Hali¢ Tersanesine yasayan bir endUstri mirasi

Ozelligi kazandirmaktadir.

Halic Dayanismasrnin tersanelere yapilan mudahalelerle ilgili olarak yayinladigi

basin agiklamasina gore;

o Haligc Tersaneleri Turkiye sanayii icin ¢gok 6nemli bir ekonomik kaynaktir.
Halen istanbul sehir hatlar vapurlarinin Gretim, bakim ve onarimlari Halic
Tersanelerinde  yapilmaktadir. Bogaz ve Marmara kiyilarinda
gelisen istanbul megapoliinde, kullanim orani sadece %3 olan deniz
ulasimini arttirmanin ve etkinlestirmenin yolu Tersanelerin kullanilmasindan
gecmektedir.

e Tersane alani afetler sirasinda da yasamsal bir 6neme sahiptir. Gegmis
depremlerde bu dogal afete dayanikhligini ispatlamistir; olasi bir depremde

kentin gerek duyacag! lojistik destek buradan saglanabilecektir.

8 Halig Dayanismasi Basin Duyurusu, URL
http://lwww.toplumunsehircilikhareketi.org/index.php?option=com_content&view=article&id=282:halic-tersanelerinin-
satimasna-kar-halic-dayanmas-kuruldu&catid=1:haberler&ltemid=27

7 Halig Dayanismasi Basin Duyurusu, URL
http://lwww.toplumunsehircilikhareketi.org/index.php?option=com_content&view=article&id=282:halic-tersanelerinin-
satimasna-kar-halic-dayanmas-kuruldu&catid=1:haberler&ltemid=27
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e Halig Tersaneleri 1980’lere dek egitim kurumlari, saglik hizmetleri, sosyal
tesisleri ve teknolojik altyapisi ile dnemli bir Gretim ve istihdam potansiyeline
sahip, ¢cagdas bir dretim kompleksiydi. Bu kurumun dagitiimasi, Uzerinde
yuzyillar boyu gelistigi alanin sahip oldugu tarihi, arkeolojik, kulturel, peyzaj
ve estetik degerler unutularak, turistik ve ticari faaliyetlerin yapilacagi "bir
arsa" olarak nitelendiriimesi, istanbul’a, kiltir degerlerine, sanayi mirasina
baylk bir haksizliktir. Alanin arsa gibi degerlendiriimesi bir kenara
birakilarak, ulusal ve uluslararasi koruma ilkelerine gére hareket edilmeli,
Halic Tersaneleri bir bitin olarak ele alinmali ve barindirdi§i degerlere

saygil bir yaklagsimla degerlendirilmesi gerekliligini savunmaktadir.

e Konumu ve sahip oldugu potansiyel goézetilerek, Tersane’nin etkinligini
surdiirmesine destek veriimeli, (lkemizin ve istanbulun ihtiyaci olan
gemilerin yapimi, bakim ve onarimini gergeklestirmek Uzere, yeniden

yapilandiriima ¢alismalarina ivedilikle baslanmalidir®®,

8 Halic Dayanismasi Basin Duyurusu, URL
http://lwww.toplumunsehircilikhareketi.org/index.php?option=com_content&view=article&id=282:halic-tersanelerinin-
satimasna-kar-halic-dayanmas-kuruldu&catid=1:haberler&ltemid=27
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Sekil 5.11. Halig Dayanismasinin Halig Tersaneleriyle Ilgili Alan Calismasi

www.halicdayanismasi.blogpot.com, Goértintilenme Tarihi 14.12.2013
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5.1.3. Halig Tersaneleriyle ilgili Yapilan Akademik Galismalar

Calismanin 6nceki bdélimlerinde de detaylariyla ele alinan, dénemler boyunca
kapatiima ve itibarsizlastiriima sureclerinden siklikla gegen, dlkenin en eski ve en
kokli kamu tersaneleri olan Halic Tersanelerinin akibeti hakkinda net bir sonuca
varilamamasi, alan Uzerine c¢esitli islev adaptasyonlari yapilmasi, tersaneyi
cevreleyen ylksek duvarlar nedeniyle kiyi ve kent baglantilarinin zayiflamasinin
sonucu olarak bu mirasa dair bir biling ve bir duyarlilik eksikligi yasanmis, bu eksik
kalmis bilincin olusturulmasi goérevi yine benzer her durumda oldugu gibi akademik

platformlara taginmistir.

Cesitli Gniversitenin mimarlik fakultelerine bagl yurutilen proje disiplininde atdlye
galismasi olarak Halic Tersaneler Bolgesi verilmis, 6grencilerden bu bdlgeyi
dogrudan i¢ine alan hem kentsel dontsum projeleri hem de tersaneyi canlandirmayi
ve disa dénuk bir yiz olusturmayl amaglayan projeler gelistirmeleri beklenmistir. Bu
calismalara verilebilecek 6rneklerden biri Bilgi Universitesi 2010-2011 Giiz

Déneminde Cem Celik - Tansel Korkmaz Grubunun yiritiiciliginde®*

yapilan
calismadir. Bu atélyede Halic Tersanesi konu edilmis, tersane bodlgesi ve yakin
cevresi igin doénlsim projeleri hazirlanmistir. Ogrencilerin genel olarak bu sireg
icinde tersane bodlgesine yaklasimlarinin, diinden bugine gizli sakh kapali kapilar
ardinda kalmig bu endUstri mirasinin én plana ¢ikariimasi birincil maksadina paralel
olarak, tersane alani bunyesinde bulunan tescilli ya da tescilsiz -ancak koruma
kaygisi gudilen- yapilarin durumlarinin iyilestirilerek korunmasi, bu eski enduistri
alanina yuklenecek ek/yeni fonksiyonlar baglaminda takilacak yeni yapilar
tasarlama ve alan igerisinde yeni sosyallesme ve bulusma meydanlari olusturma
yoninde oldugu gorulmektedir. Aslinda hem cografi olarak hem de kulturel anlamda
bir sureklilik butund olusturmasi beklenen bu alanin gevresiyle ve bugline kadar
cesitli nedenlerle kiy1 ve su iligskisinden uzak kalmigs semt ve kent sakinlerinin de
suyla bulusabilmesi adina ek platformlar dusundukleri ve erigilemeyen Kkiyiyi

erigilebilir kilmaya calistiklari gorulmektedir.

Kocaeli Universitesi Mimarlik Fakiltesi de 2012-2013 Bahar Dénemi Diploma
Projesi Konusunu Hali¢ Tersanesinin (Tersane-i Amire) 20. yuzyihn ortalarinda
koparilan iligkilerini dikkate alarak Hali¢'in iki kiyi ve kentle iliskisini gelistirmek,
6zgun islevini surdirmeye devam eden Hali¢ Tersanesi'nde gerekli olan mimari
iyilestirmeleri yapmak ve tim bunlari programina alan, Hali¢'teki gemicilik faaliyetleri

ve Hali¢ deniz kaltirind arastiran kamuya acgik bir denizcilik enstitist tasarimi

9 http://mimarlik.bilgi.edu.tr/pages/student.asp?id=40&r=16.03.2012+04:45:28&typ=1, GériintiilemeTarihi:
15.11.2013
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olarak belirlemigtir. Atolyeler, toplanti odalari, enstiti arastirma birimi, kitiphane-
arsiv, konferans salonlari, sergi alanlari, yonetim ve servisler, kitabevi, yeme igme
mekanlari ve satis birimlerinden olugsmasi beklenen Hali¢ Tersanesi Denizcilik
Enstitist diploma calismasi kapsaminda ortaya konan amag, égrencilerin Mimarlik
Bolumid’nde tim disiplinleri kapsayan egitim o6gretim sdreclerinin  gerektirdigi
kazanimlar dogrultusunda teknik, tasarimsal birikimini, yetenegini ve insiyatifini
verilen sure icerisinde Ust dlizeyde ortaya koyan bir proje ¢alismasi yapmalari ve bu
calismalarini, mimarlk kimligi altinda farkh disiplinlerden uzmanliklara sahip jiri
Uyelerinin bakis acilari, elestirileri dogrultusunda gelistirmeleri olarak belirlenmistir.

Onerilecek kurgunun hedefleri,

e Hali¢ bolgesinde konumlanacak bir yapi olarak kentsel badlam ile iligki

kurmak ve Tersanelerinin mevcut degerlerini agida ¢gikarmak,
o Tersane ile etrafindaki kentsel alanin kopan iliskilerini yeniden ele almak,

o Tersanelerdeki gemicilik faaliyetleri ve Uretim ile kamu arasinda ara yiz
olusturmak ve gerek programi, gerekse fiziksel kurgusu ile bélgenin canli bir

odak olusturabilmek,

e Kamuya acik olanaklariyla gemicilik, denizcilik faaliyetlerine yonelik 6rgin

egitim ve arastirma olanaklari saglamak olarak belirlenmistir.

Galismanin temel amaci genel hatlanyla “Hali¢’teki katmanlasmanin / (st (ste
cakismalarin / melezlesmelerin, yani farkliliklarin zenginligini, bunlarin sdrekliligini
tartismak, Halig Tersanelerinin kesintisiz 6 asra dayanan gemi liretim teknolojisinin
stirdiirtilebilirligine ybnelik bir ortam yaratmak, kent ile tersane arasinda gegirgen bir
editim-arastirma-dretim iliskisi kurmak, tersanenin profesyonel kadrosu, uzman
kisiler ve denizcilik lzerine amatér meraklilari karsilagtirabilecek bir alan
olusturmak, tersane alaninin kiyi ve kara arasindaki kapali mekanini denizcilik

enstitiisii aracilidi ile aralamak* olarak belirtilmistir.?*°

Kocaeli Universitesi Mimarlik Bolimi 6grencilerinin genel olarak ortak ¢ikis noktasi,
korunmasi gerekli yapilari korumak ve tasarlanan yeni projenin isleyen birer parcasi
haline getirmek oldugu goéralir. Genel egilim, tersane bdlgesinde bulunan niteliksiz
yapilar yerine tersane alanindaki genel yapilasmaya uyum saglamasi istenen yeni
yapilar tasarlanmigtir. Tarihi ahsap marangozhanesi korunarak enstitl igin atdlye

olarak kullanimina karar verilmigtir. Yeni yapilar mevcut yapi karakterine uygun

20 Kocaeli Universitesi Mimarlik Fakiiltesi 2012-2013 Bahar Dénemi Diploma Projesi Tanitim Foyii
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tasarlanirken bazi farklilagtirmalar yapilmistir. Amag Uretilen yapilarin mevcut
tersane yapilarina uyum saglarken ayni zamanda bugini adreslemesinin 6zellikle

vurgulanmasidir.

Crastim Inctisbies;

donugumlerin kaciniimaz sahnesinde bir demirbag:,
A hali¢ tersaneleri

(alhigma alani olan kentin daimi oyun alani Halig'in gobedinde, “bulunmug”
bir sanayi mirasi ile karadan denize dogru ilerleyen, kendi ig dinamizmini
kendisi ortaya gikaran bir kent dokusunun entegrasyonu irdelendi.
Topografyanin daha sert etkilerinin oldugu, egimlerin sert gikiglar yaptigi
bolgelerde kent dokusu “mahalle” olgegi ile simirh kalarak, nisbi kiiguklukte
utlelerle kendi kent orgusuna olugtururken, denize inildiginde, diz zeminde;
endustri doneminde kente hediye edilmis otonom gahisan iri ciisseli kiitlelerle
kargilagilidi.Tam da bu iki farkh dokunun arasinda, denizin kazilarak yillarca
“mekan” olarak kullanildig, kente sirim donmig bir bolgenin kendi
travmasini yarathigi bir alanda, kendi icinde galigirken, aym zamanda
efrafindan da beslenebilecek, gevresini degigtirirken kendisi de etrafina
i akacak bir mekan arayigina gidilmeye caligild:.

Sekil 5.12. Bilgi tiniversitesi Ogrencilerinden Dogancan Demir ve Merve Ball'ya Ait Calisma
http://mimarlik.bilgi.edu.tr/pages/student.asp?id=40&r=16.03.2012+04%3A45%3A28&typ=1

Tersanede ilk gbze carpan tersaneyi yuzylllardir ayni amag ile cevreleyen
etrafindaki yuksek duvarlarin bodlge ve tersane arasinda bir soyut dizlem
yarattigidir. Bu sinir tersanenin su anki islevi icin bir sorun tegkil etmese de yeni
kurgulanmasi beklenen ve bdlgeyi canlandiracagina ve Ozellikle Bedrettin
Mahallesi’'nin egitimine katkida bulunacagi dusunulen Enstiti Binasi igin iletisim
kopuklugu yaratacagindan 6turd bash basina bir engel olugsturmaktadir.
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Sekil 5.13. Kocaeli Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Diploma Jiirisinden
Goruntller ve Ezgi Ordu’ya ait Proje Gorseli
(Esin Sariman Ozen Fotograf Arsivi)

Mimar Sinan Glzel Sanatlar Universitesi Mimarlik Fakdiltesi Mimarlik Bolimii’'nde
o6grenim goéren ve 2013-2014 Guz Yariyilinda Prof. Dr. Halit Yasa Ersoy
yaruttculigindeki proje grubu dgrencilerden biri olan Gonca Cetinkaya 3. Projesini
Halic Tersanesinde yapmaya karar verdi. Halic Tersanesinin konumu geredi ¢ok
blylk dnem tasiyan tarihi endustri merkezlerinden biri olmasi, bunun diginda hala

dinyada islev goren tarihi tersanelerden biri olmasi da &nemini arttirmakta
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oldugunun bilinciyle yola g¢ikarak tersaneyle ilgili tarihsel ve mimari bir arastirma
yapildil. Yeni tasarlanacak “Hali¢ Tersanesi Denizcilik Akademisi Katiphane Binasi”
icin tescilli yapilari korumaya karar verip, prefabrik tim yapilar kaldiriimistir.
Tersanenin tarihsel bir kimlik olusturmasinin yani sira kendi iginde ve kent iginde
bazi sorunsalliklari oldugunu fark eden &grenci, bu sorunlarin basinda kiyi-kent
iliskisinin saglanamamasi oldugunu belirtmektedir. Karakdy'den hatta Kabatag'tan
baslayan bu slreksizlik halkin kiyiyla olan bagdini koparmakta ve kiyi seridinin
akiskanhgi felsefesini bozmaktadir. Tasarima baslamadan 6nce alinan kararlarin
basinda kiyi-kent iliskisini kurmak buyik 6nem tasimaktadir ki bunu saglamanin tim
kiyi boyunca devam etmesi gereken ylrime yolu olusturmak oldugu kanisina

varilmistir.

Sekil 5.14. Mimar Sinan Guzel Sanatlar Universitesi Mimarlik Fakdiltesi
Mimarlik Bolimi Ogrencisi Gonca Cetinkaya'ya ait Proje Gorseli
(Gonca Cetinkaya Arsivi)

Tersanede asil calisma amagclarindan biri de alani kentten koparan yuksek
duvarlarin ardindaki hayati kente entegre etmek ve kamusalligini arttirmak oldugu
ve bunun igin tasarlanacak yeni yapinin buna uygun ancak tersanenin igleyisini
bozmayacak sekil ve bicimde konumlanmasi gerekmektedir. En buyuk havuzun
yanindaki prefabrik yapiyi kaldirarak onun yerine daha modern ancak tersane iginde
kitlesel ve dénemsel farkliligiyla algilanacak bir yapi tasarlanmasi tercih edilmigtir.
Projenin en o6nemli baglami duvarlarin surekliligi, perspektif algisi ve sadelik

¢ercevesinde kitliphane binasina bu vurgulari islemek olmustur.
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Sekil 5.15. Mimar Sinan Gizel Sanatlar Universitesi Mimarlik Fakdltesi Mimarlik BSlimii
Ogrencisi Gonca Cetinkaya’ya ait Proje Gorseli (Gonca Cetinkaya Arsivi)

Hali¢ Tersanesi’nde yapilan galismalar arasinda dikkat ¢eken 6rneklerden biri de
World  Architecture Forum 2012 kapsaminda dizenlenen ‘Rethink  and
Renew’baglikl 6grenci yarigmasidir. Farkl Ulkelerden farkli proje alternatifleriyle
yarismaya katillan 6grenciler arasindan Hali¢ Tersanesi Uzerine hazirlanan konsept
projede 6dil Bahgesehir Universitesi 6grencilerinin yapmis oldugu calismaya
verilmistir. Yarismada finale kalan 11 projeden biri olan ‘Halic Shipyard’, jiri
tarafindan ‘Yiksek Ovgl’ 6diline layik gorildi. Atatirk ve Galata koprileri
arasinda ulasim aginin merkezinde konumlanan ancak hem kiyidan hem de
karadan ulasim imkaninin kisith ve son derece baglantisiz ulasim olanaklar
olusmasi gelecekte metro koprisunin de devreye girmesiyle sehrin diger
noktalarindan kentin bu bdlimine insanlarin kolaylikla ulagabilecek olmalarindan
dolay! bugiine kiyasla tersane alanina ulagim imkaninin artmasi planlanmaktadir.

Hali¢ kiyisinin desantralizasyondan dnce sanayi alanlariyla gevrili olmasinin ve hali¢
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ve gevresinin “kultdr vadisi” olarak planlanmasinin sonucu olarak tersane alani yakin
cevrelerinde Universiteler ve kultir alanlariyla donatiimistir. Bu ¢evrelerin yani sira
tersane onundeki parkin da canlandiriimasiyla hali¢ kiyillari hem gundiz hem gece

yasanabilir, akitiviteli alanlar haline getirilmigtir.

carpenter workshop workshop

HIARBOUR CRANES
SLIPWAYS PROJECT SITE

Sekil 5.16. WAF2012 Ogrenci Yarismasini Kazanan Hali¢ Shipyard Konulu Projeye Ait Gérseller
(http://www.yarismaylayap.com/proje/index/halic-shipyard-waf-2012-rethink-and-renew-ogrenci-yarismasi-
projesi/1257, Gériintileme Tarihi: 04.09.2013)

Tersaneyi ¢evreleyen hat boyunca devam eden duvarlarin alan g¢evresinde ikamet
eden halkin kiylya ulagsmasini tamamen engellemesi nedeniyle, alanin tasarlanan
yeni haliyle gevresiyle iligki kurabilen, tim hali¢ kiyisinda iglev degisikligine ugrayan
tum yapilar gibi 6zgun iglevinin yerine halkin kullanimina agilan konser, tiyatro,
sergi, egitim, fuar, vb. kultirel organizasyonlarin ayni odak noktasi altinda toplandigi
yeni bir cazibe merkezi yaratmaktir. Tersane alanini gevreleyen dusuk gelirli
Kasimpasa ve Tarlabasi halkinin da hem sosyal hem kiiltirel anlamda beslenmesini

saglamayi amaclamaktadir.
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Hali¢ Tersanesi'nde yapilan diger bir proje ise istanbul 2010 Avrupa Kiiltiir Bagkenti
Ajansr'nin, istanbul gibi 2010 yilinin Avrupa Kiiltiir Bagkentleri segilen Pécs ve Ruhr
kentleriyle de igbirligi icinde 2008 yilindan bu yana siUrddrdigu “Gegici
Kentler/Temporary Cities” projesi Avrupa Kultir Bagkentlerinde yasayan
ogrencilerin, o kentlere ait kamusal alanlarda gergeklestirdigi “yeniden kesfetme”
konseptiyle dizenlenen atblye calismalarindan olugsmaktadir. "Gegici Kentler /
Temporary Cities" projesi kapsaminda diizenlenen uluslararasi atélye calismalari ile
tic kentin dgrencilerini bir araya geldi. Aimanya'dan Dortmund Teknik Universitesi,
RWTH Aachen Universitesi ve Siegen Universitesi; Macaristan'dan Pécs
Universitesi, Turkiye'den ise istanbul Bilgi Universitesi ve Yildiz Teknik Universitesi
olmak Uzere toplam 6 Universite ve gesitli enstitllerin katihmiyla gerceklesen proje,
atolyeler, proje yarismalari, sempozyumlar, vb. etkinlikleri iceren 3 yillik bir proje
siirecini kapsamaktadir®®. Bu atélye calismalarina farkli mimari disiplinlere mensup
ogrenciler ve ogretim Uyeleri birlikte kentlere gegici dokunuslar yapmislardir.
Boylece mekanlarin potansiyelleri, imkanlari kalici uygulamalara sahne olmadan
deneysel mimari ¢alismalarla kesfedilmeye c¢alisiimistir. Burada asil amaclanan ve
vurgulanmak istenen ise mimarhgin yalnizca bir ingaat uygulamasi olmadigi,
kentlerin “muhakeme” yetenegini gelistirme meselesi oldugudur®?. Farkli okullardan
gelen &grenciler ortaklasa calismalarla boélgeyi analiz ederek, bdlgenin iginde
tasidigi potansiyelleri ortaya ¢ikaran ve 2010 Avrupa Kiiltiir Baskenti istanbul’a geri

kazandiriimasini hedefleyen projeler Gretmislerdir.
Proje yuraticulerinden Do¢.Dr. Zeynep Enlil,

“proje ama¢ ve kapsamini aktardigi konusmasinda Hali¢'in kliltiir havzasina
dénlisiimiine katki saglayan bu projenin, tersanelerde gerceklesebilecek Kkiiltir
etkinliklerini gdsteren iyi bir 6rnek oldugunu” belirtmistir. “Projenin baslangig
asamasinda birinci secilecek olan projenin uygulanmasi hedefi ile gerceklesen
sdregte, tam anlamiyla secilen proje kararlarini  gergeklegtiremediklerini’
vurgulamaktadir.

Yapilan atolye calismalari arasindan birincilik 6dilu almaya hak kazanan projenin
ana temasi kapsaminda, Hali¢ Tersanesi’'nin kuru havuzlarindan biri iginde yuzer bir
platform yer almakta ve bdylece kisa strede pompalarla suyu dolan ve bosalan bir
mekanin, nasil bir gemi gibi yuzer platform ile gegici bir sanat etkinligine, bir konser

platformuna dénusebilecedi gosterilmis olmaktadir.

251

2o http://v3.arkitera.com/h54576-yuzer-sahnede-gecici-kentler-projesi-odulleri-sahiplerini-buldu.html
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Sekil 5.17. Gegici Kentler Projesi Kapsaminda Yapilan Atolye Calismasinda
1.lik Alan Proje ve Odul Térenine Ait Gorseller
(http://v3.arkitera.com/news.php?action=displayNewsltem&ID=50888)
Gegcici Kentler atélye galismasinin édulleri veriliyorken tersanede yer alan bir diger
etkinlik ise fotograf sanatgisi Nihal Gundiz'n Halic Tersanesi g¢alisanlarinin
fotograflarindan olusan ve yaklasik 70.000 m?ye yayilan “Halic Tersanesi
Sakinleri” isimli sergisidir. Kent tarihinde énemli bir yere sahip olan Hali¢ Tersanesi,
gecmigi, icinde barindirdigi katmanlari ve potansiyelleri ile sanatgiya buyik isik
tutmustur. Halic Tersanesi'nde gergeklesen bu sergide 2x2 metre'den 7x6 metre'ye
degisen, birbirinden farkli boyutlarda 55 eser sergilenmistir. Tersane dis

cephelerinde sergilenen c¢alismalarda, toplam 822 m2lik baski alani
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bulunmaktadir. Sergi, Halic Tersanesi'nde emek veren ustalarin, isgilerin ve
muhendislerin deneyimleri ve zorlu tersane sartlari altinda gergeklesen islerin ve
yasantinin gorsel olarak izleyicisine sunmusgtur. Fakat serginin en 6nemli 6zelligi
fotograflarin hem cekildigi hem de sergilendigi mekanin Hali¢ Tersanesi olmasidir.
Bdylelikle, sergilenen bu fotograflar esliginde Hali¢ Tersanesi'nin havasini solumak,
halka her zaman kapilari kapall olan bu endustri alaninin katiligini yumusatmak,
merak unsuru olan kiyi bandini ¢cevreye agmak, ‘gercek ve fotograf’ arasinda guzel

bir kdprii kurulmasini saglamak adina biiyiik 5nem tasimaktadir®2.

Sekil 5.18. Hali¢ Tersanesi Sakinleri Sergisinden Gorunti
(http://wowturkey.com/t.php?p=/tr395/simon_genel_7.jpg, http://wowturkey.com/t.php?p=/tr395/simon_genel_8.jpg,
Gorilntlleme Tarihi: 15.11.2013)

%% hitp://v3.arkitera.com/h54435-halic-tersanesi-sakinleri-.html
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5.2. TERSANE-i AMIRE’YIi KORUMAK ADINA YENi BIR
SENARYO: HALIC TERSANESI BILINC PLATFORMU

Tez calismasl kapsaminda endilstri mirasi, koruma bilinci, liman kentleri ve
limanlara hizmet eden endUstri birimleri olan tersaneler ve bu tersaneler icinde
dinya genelinde 6nemli bir yer teskil eden Tersane-i Amire’nin kurulmasi, gelisimi,
bu slrec¢ icerisinde ne tur islemlere ev sahipligi yaptigi, ylikselisi / disutsu, kent
icinde bulundugu konum itibariyle kazanmis oldugu 6nem dolayisiyla Uzerine
yapilan tim planlar, eylemler calismanin &nceki bdlimlerinde detaylica ele
alinmistir. Yaklasik alti asirdir ilk giin Ustlendigi islevi hi¢ aksatmaksizin ginimuze
dek sdrduren dunyadaki ornekleri arasindan bu o6zelli§i sayesinde siyrilan bu
endustri mirasi tersanenin islevini stirdirmesi amaglanmistir. Bu islev surdiralirken
bir yandan bugune kadar stratejik konumu ve igleyis bicimi itibariyle zorunlu ice
donik yapilagsmasinin sebep oldugu ‘halk/kalttr’, ‘halk/tarihi degerler’, ‘halk/endustri
mirasi bilinci’ Ug¢geninin kdseleri birlestirilememis; bu ucu acgiklik nedeniyle de
maalesef alanla ilgili gerekli 6zen, énem ve bilincin olusturulamadigi gercegdiyle

karsilasiimaktadir.

Tezin bu bdliminde, ge¢ de olsa bu Ug¢geni olusturabilmek adina gunimize dek
ulastirilabilmis bu gemi insa endustrisi kompleksini korumak amaciyla tersane ve
kentlinin bulusabildigi bir ‘biling platformu’ tasarlanmasi ve bu yeni tasarimin
detaylariyla ele alinmasi amacglanmaktadir. Calismanin temelini olusturan verilerin
Isiginda bdlge ile ilgili alinan karar dogrultusunda uzun yillardan bu yana 6zgln
islevini surduren tersanenin kbhnelesmeye yiz tutan tum kisimlarinin -olasi gtvenlik
aciginin onune gecilebilmis olmasi adina- saglikli hale getirilmesi, 6zgun iglev
surekliliginin saglaniyor olmasinin da endustri kaltir mirasinin strdarulebilirligi adina
dogru bir adim olacadi dusuncesiyle; tersanenin Onceki gibi tersane isleviyle
calismaya devam etmesi, ancak yeni insa tersanesi randimaniyla ¢alismak yerine
hali hazirda Hali¢ Kiyillarinda ve Bogaz hattinda galisan Sehir Hatlari vapurlarinin
bakim-onarim iglerinin yapildigi (bir siredir tersanede bu iglerin —is glict kapasitesi
dusurilmesi sonucu yavaglatilarak- yapildigi gibi) bir isletme olarak yeniden
yapilandirilarak igletiimesi ve tersane cevresinde uzun yillardan bu yana tersaneyi
beslemis ancak son zamanlarda yasanan olumsuz gelismelerden dolayi kepenk
kapatmak zorunda kalmis esnafin da ekonomisinin yeniden canlandiriimasina

olanak taninmig olacaktir.
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Tersanenin yaklasik 600 senedir surdirdigi “ozgin islevine devamliliginin
saglanmasinin” yani sira; semt hatta kent halkinin (kullanicinin) Hali¢ Tersanesi ve
cevresinin, Hali¢ kiyilarina agilan yizi olmasi ve yitirilen / agiga gikamayan bilincin
-tekrar- olusturulmasi adina; kent kullanicisinin tersane alanina alinmasi ve bu
alanin ‘ikincil kullanicilarr’ haline getirilmeleri esasina dayandirilarak; ‘tersane nedir,
bahsi gecen bu tersanenin kullanicinin kendi tarihindeki izi nedir, ne zaman ve nasil
ne amagcla kurulmustur, kurulusundan bugline dek nasil bir gelisim géstermistir,
Halic Tersanesi ve diger Tersane-i Amire’ye mensup tersanelerin dnemi nedir’ gibi
belki de ikincil kullanicinin bugiine dek henlz hi¢c sormadigi ya da cevabini
aramadigi sorular ve cevaplarla karsilasmasinin, tarihiyle ylzlesmesinin, bunun
Uzerine dldslnmesini saglamanin tersane alaninda bir “biling platformu”

olusturulmakla saglanabilecegi kanisina variimistir.

5.2.1. Tersanenin Mevcut Durumu ve Gevresiyle iliskisi

Marmara Denizi'nin Hali¢’le birlestigi kolun hemen girisine yakin konumlanan Hali¢
Tersanesi bulundugu Kasimpasa semti igin blydk o6nem teskil etmektedir.
Gecgmisten gunumuze dek semtin yapilasmasina sekil vermis, Sishane Uzerinden
bdlgeye hemen giriste karsilagilan, basta tersaneye ve c¢evrede bulunan diger
sanayi yapilarina hizmet amaciyla insa edilen pek ¢ok tarihi yapiyla ¢evrelenmigtir.
Tersane konumlandigi yer geregi hem Hali¢ kiyilarina; hem de Okmeydani, Sishane
gibi daha i¢ kesimlere de kolay ulasilabilirligin saglanmasi agisindan stratejik bir
noktada konumlanmaktadir. Tersanenin bulundugu arsa ana yollara, yeni yapilan
Metro Koprisu ile Hali¢’'in her iki yakasina da erisim kolaylid1 saglamasindan ve

onemli kavsaklara yakinligindan dolayi buyik ulasim kolayligina sahiptir.

HALIG TERSANESI

o KOLTUR VE KONGRE
MERKEZ

e SANAYI MOZESI
FESHANE

HALIG TERSANESI

Sekil 5.19. Hali¢’te Konumlanan Sanayi Yapilari ve
GunUmuzdeki Islevierine Ait Semalari ile Halig Tersanesi Konumu
(Esin Sariman Ozen Arsivi)
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Sekil 5.20. Kasimpasa Semti Baglanti Yollari
(Esin Sariman Ozen Arsivi)

Hali¢ Tersanesi’nin bulundugu alan ve ¢evresi tasarlama eyleminden énce detaylica
irdelenmis, hem gunden gune beslenen ulagim imkanlari, tersanenin kentin suyla
batinlesmis odaklarindan birinde yer aliyor olmasi, aslinda basli basina Hali¢ ve
gevresinin suyla i¢ ice gecmis ancak fark edilemeyen iligskisi hem de Halig kiyilarinin
desantralizasyon islemiyle bosalan yapilarina yiklenen yeni fonksiyonlarla Halig'i
kiltir havzasina doénusturilme hayalinin ¢evrede yaratmis oldugu canhlik dikkat
cekmigtir. Tersanenin hemen yaninda Kuzey Deniz Saha Komutanligi'na bagli halen
restorasyonu devam etmekte olan Divanhane Binasi bulunmaktadir. Bu bdlgenin
askeri zone olmasindan 6turd, tipki tersane érneginde oldugu gibi, bdlge kiyi ve kent
arasinda bariyer goérevi gormektedir. Tersanenin giris kapisinin hemen &éninde
bulunan Cezayirli Hasan Pasa Parki, belediyeye ait sosyal tesis, Eminéni’ne kalkan
vapurlarin ugradig! iskele ve yanindaki kisa kiyi bandi ¢evre sakinlerinin suya

yakinlasabildigi, temas etmeye ¢abaladidi belli bagh alanlardan birkagidir.

Sekil 5.21. Hali¢ Tersanesine komsu Cezayirli Hasan Pasa Parki ve Kasimpasa Sahil Bandi
(Esin Sariman Ozen Arsivi)
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Hali¢ kiyisinda bulunan képruler aslinda bulunduklari bélgeleri alanlara bolmekte; bu
alanlar birbirlerine arag trafigi ile baglanmakta ancak kiyi seridinde yayalara ayrilan
bant bu koprilerin ayaklarinin bastigi noktalarda kesintiye ugramakta ve sahil
bandinin sudrekliligi saglanamamaktadir. Tez kapsaminda model 6nerisi olarak ele
alinacak “biling platformu”nun gevresiyle baglantilarinin saglanabilmesi igin Karakoy-
Azapkapi bandindan itibaren devam eden sahil bandi Atatirk Képrisi’nin altindan
Halic Tersanesi'ne 1 No’lu havuzun bulundugu kisimdan bir baglanti noktasi
acilacaktir. Bu baglanti tersane alanini ziyarete gelen ikincil kullaniciyi (ziyaretgiyi)
karsilayarak, model Onerisi kapsaminda kurgulanan yapay alana, ait oldugu

segmente yonlendirecektir.

Sekil 5.22. Ustteki Resimler Karakdy Sahil Bandi Boyunca Yiiriiyerek Gelindiginde Karsilasilan
Atatlirk Képrisiniin Oturdugu Alan (Gonca Cetinkaya Fotograf Arsivi) ve Sag Altta Tasarlanan Halig
Tersanesi Biling Platformu Proje Alanina Atatlirk Képrisi’niin Altindan Baglanan Sahil Bandi

Sishane ve Azapkapi kapilarindan gelen ikincil kullanicilar tasarimin bir pargasi olan
“bag’lar vesilesiyle gegmisten gelecege baglanmasini saglayan képrinin en temel
birimi olarak ikincil kullanici yeniden yapilandirilan egitim birimine ydnlendiriimekte
ve gecmisten ginimuze dek yasatilan, sergilenen endustri mirasini deneyimlemeye

cikmaktadir.
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BIRINCIL KULLANICI
(TERSANE PERSONELI)

IKINCIL KULLANICI
(ZIYARETCI)

Sekil 5.23. Hali¢ Tersanesi Biling Platformu Kullanici Lejandi ve Yerlesim Planlari
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5.2.1.1. Arsa Icindeki Mevcut Yapilar ve Durumlari

Tersane sinirlari icinde bulunan ve koruma altinda olan yapilar asagidaki sekilde
koyu renkle belirtilerek gosterilmistir. Calismanin énceki bolimlerinde de belirtildigi
Uzere 3 farkh boyuttan olusan tas havuzlar, ahsabiye atdlyesi, makine ve insaiye
atolyeleri ile tahliye atdlyesinin oldugu yapilar ile tersanenin Azapkapi girisinde
konumlanan 2 kizak ile adeta Hali¢’in simgesi haline gelen vingler koruma altindadir.
Sekil Uzerinde kirmizi gergeve icinde belirtilen malzeme ambari olarak kullanilan
betonarme karkas yapi, gunimuzde betonarme émrini tamamladigi gerekgesiyle
kullaniimamaktadir. Calisma kapsaminda tasarlanan projede émrini tamamladigi
gerekgesiyle hem bu yapi hem de 2 No’lu havuzun hemen sa§ yaninda bulunan
betonarme karkas bina g6z ardi edilmis, yapi adasi bu ve bu yapiya benzer
nitelikteki diger prefabrik yapilardan arindirilmistir. Malzeme ambari olarak
kullanilan yapinin yerine, ikincil kullaniciya hizmet eden straktur boyunca tersane
sahasini daha iyi algilanmasini saglamak amaciyla yer yer gdzlem teraslari

yapilmigtir.

Sekil 5.24. Hali¢ Tersanesi Binyesinde Bulunan Koruma Altindaki Yapilar
(Gonca Getinkaya ve Esin Sariman Ozen Arsivi)
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Sekil 5.25. Hali¢ Tersanesi Biling Platformu Kopru (Eklemlenen Striktiir) Detayi

5.2.2. Hali¢ Tersanesi’nin islevsel ve Mekansal Kurgu Butiinliigiinde

“Hali¢ Tersanesi Biling Platformu” Tasarim Yaklagimi

Halic Tersanesi, Tirk Denizciligi adina tasidigi anlam, istanbulun fethi ve
sonrasinda basarilarla adindan sik¢a s6z ettirmis ve bu tarihe ayna tutan bir yapi
batinu olmasindan 6turt  korunarak bu mirasin gelecek nesillere aktarimi
konusunda c¢ok hassas davranilmasi gereken bir endustri mirasidir. Yapilan bu tez
calismasinda Hali¢ Tersanesi’'nin 6zgun islevine yeniden yapilandirilarak devam
etmesi, ancak bu igleve ek olarak yapi adasina eklemlenecek bir diger kullanici
kitlesiyle de yuzyillardir kesintisiz strdurdigu goérevin sergilendigi bir alan haline

getirilmesi amaglanmaktadir.

Tez kapsaminda ele alinan model Onerisi kapsaminda, gegmisten bugine dek
saglam bir sekilde aktarilmis kuru havuzlari, vingleri, birkag asirlik atdlye binalari ve
kizaklariyla Halic Tersanesi ve c¢alisanlari (birincil kullanicilar) bash basina
sergilenen bir sistemin pargalari olacaklar, tasarlanmasi planlanan tim kurgu bu
distince Uzerinden islenecektir. Olusturulmak istenen bu sistemde amag; hicbir
abartisi eklentisi, takisi, bezemesi olmadan yuzyillardir icra olunan eylemin, apacik
bir sekilde ‘sergilenen’ haline gelmesini saglamak, klasik mize anlayisindan farkli
olarak, tersane alaninin iginde slregelen aktif eylemlerin neticesi olarak koku,
ambians ve aidiyetlik hissi araciligiyla ‘sergilenen eser (tersane / kultur / miras) ve
ziyaretgi iligkisi’nin iki boyuttan, G¢ hatta dérduincli boyuta dek tagiyabilmektir.
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Birincil ve ikincil kullanici sonradan alana eklemlenen bu ‘yapay alan’, ‘segment’
ayrimi ile birbiriyle hig iliski kurmadan ayni alanin farkl paydaslari olarak alanda
varliklarini  sdrdirmektedirler. Hem soyut, hem somut anlamda “surekliligin”
vurgulandigi bu model Onerisinde ele alinacak yapay segment; sergilenecek,
deneyimletilecek tim alan boyunca devam edecek, yer yer tersanede zaten koruma
altinda bulunan kutlelere tak-sok 6zellikli bir taki gibi eklenecek, bu kutlelerin igcinde
suregelen eylemler ikincil kullanicisina aleni olarak “sergilenecektir’. Burada amacg,
yuzyillardir bir rutin olarak devam eden tersane isleyisinin kapali kapilar, sinirlayici
duvarlar ardinda surdirilmesinin 6nline gecerek, isleyen bu rutini “sergilenen”,
rutinin devamliiginin saglandi§i tersane alani ise hem kiltir, hem tarihi hem
endustri mirasi, hem konumu itibariyle hakim oldugu manzarasi agisindan sergi

alani olarak “muamele goéren” olmasidir.

Sekil 5.26. Hali¢ Hattindan Algilanan Hali¢ Tersanesi Biling Platformu

Tez calismasi kapsaminda ele alinan “strikturel bir taki” niteligindeki biling platformu
tasidigi iz ve bigimlenisler itibariyle, tersane is sahasinda sikga rastlanan striktirel
bicim referans alinarak bu sistem 6nerisinde kullaniimistir. Calisma, bu Olgekte ve

bu nitelikleri tagiyan atillasmaya yiiz tutmus bir enddistri yapisinin nasil bir tasarim

yaklasimiyla yeniden hayata gecirilebilir sorusuna yanit bulmak Uzere tasarlanmistir.

Dolayisiyla s6z konusu bu tasarim anlayisi kapsaminda yapi adasina sonradan
eklemlenen ikincil kullaniciya ait segmentin tasarimi ¢ok daha irrasyonel, ¢ok daha
rasyonel bicimde de ele alinabilirdi. Her iki yaklasimda da (zerinde durulmasi

gereken asil amag¢ koruma kapsaminda ele alinan bu yapi adasina yapilan

hamlelerin kolayca okunabilmesi, “mevcut olan” ile “sonradan takilan”in birbirinden

kolayca ayirt edilebilmesinin _sadlanmasi, yeni olanin 6zellikle “kendi cadini

adreslemesi’dir. Bu amaci desteklemek adina bu 6neride; mevcut koruma altindaki

yapilara eklemlenen striktirin dikkat cekmesi ve Hali¢ siluetinden bakildiginda da
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“eski ve yeninin ayrismasi” adina kirmizi seritlerle gevrilmis bir saydam bir band gibi
tim adayr sarmasi ve olabildigince hafif, demonte edilebilir nitelikte olmasi
dusundlmastur. (Sekil 5.26) Sekil 5.27.'de ise; Ust iki gorsel tersane alanina yapilan
analiz amagli saha ziyareti sirasinda havuz onlerinde bulunan kopru strukturine ve
yat ve makin atdlyelerinin i¢ mekandan algilanan dst oOrtd striktUrine ait
gorsellerken, en alttaki gorsel ise Oneri projeye ait ikincil kullanicinin kullanimina

sunulan koéprinin striktirel izlerini belirtmektedir.

—

- (_i_t (At
e VAV/A v A%

Sekil 5.27. Tersaneye Ait Mevcut Sistem Bigimlerinin Referansiyla
Olusturulan Yeni Sistem Onerisi
(Esin Sariman Ozen Arsivi)

Bu tasarimda is glivenligini saglamak adina birbiriyle hi¢bir temasta bulunmamasina
Ozellikle dikkat edilmisg, ikincil kullaniciya hitaben yapilan yeni eklemlenen striktir
tersane alani iginde bulunan tim vyapilardan farkli bigimlenerek, bigimsel ve
striktirel olarak bugunu adreslemekte, higbir sekilde alani ziyarete gelen ikincil

kullanicly1 yaniltmamaktadir. Tersane alani kapsaminda ele alinan koruma
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modelinde amagclanan, yeni striktir ve eski yapilar arasindaki farkin ve baglantinin

dikkatlice vurgulanmasi ve birbirine entegre olmasidir.

Sekil 5.28. Halig Siluetinden Algilanan Kirmizi Bant: Hali¢ Tersanesi Biling Platformu

ikincil kullaniclya sunulan deneyim segmenti, tersaneyi deneyimleyerek biling
olusturma eyleminin gerceklesebilmesine olanak taniyacak bigimde tasarlanmistir.
Karakoy-Azapkap! sahil yonunden gelen ikincil kullanici, 6neri proje kapsaminda
dahil edilen sahil bandi ile, Atatirk KoprUsi’'nin altindan tersaneye baglanti
yapmaktadir. Bu baglanti Hali¢’'in adeta yillardir simgesi haline gelen ve koruma
altinda bulunan vincin hemen yaninda bulunan iki kizagin yaninda bulunan bos
alanda karsilama alani olarak dusundlmustar. (Bknz. Sekil 5.29) Yalnizca ikincil
kullanicilarin erigsimine imkan taninan bu karsilama alanina giris yapan ziyaretgi,
asansorler yardimiyla tum tersaneyi dort bir tarafindan gevreleyen, “biling platformu”
olarak hizmet verecek kendi segmentine ulagsmasini saglamaktadir. Bu uzun bant
boyunca 6zellikle bu segmentin giris kisminda olusturulan seyir terasi ile Hali¢ bir
Ust kottan ziyaretgiye(ikincil kullanici) algilatilicak ve buradan sonra bir rehber
esliginde gruplar halinde deneyimleme baslatilacaktir. Biling Platformu tiim tersaneyi
cevreleyen uzun bir bant oldugundan 6turl, 6zellikle tarihi 6nemi yuksek olan tag
havuzlarin ve teknik ekipmanlarin (ving ve kreynler gibi) bulundugu alanlarda da
yine seyir ve dinlenme (gerekirse yaslilar ve ¢cocuklarin katilim gdsterdigi turlar icin)

teraslari (4 adet) olusturulmustur.
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Sekil 5.30'da goruldigl Uzere, tium tersane cevresince devam eden bu bant,
tersane ve topogdrafik verilere referansla konumlandirilan sergileme teraslarina
donusmektedir. Tarihi kuru havuzlarin Uzerinden de devam eden bantta ziyaretgi
tum calisma alanini deneyimledikten sonra satis birimine, buradan da tur sonunda
tum ziyaretgilerin ugrak noktasi haline gelen Hali¢ hakim manzara yonune
ilerlemektedir. Guzergah, yaratilan yeni segmentin Halig’e dogru yonlendigi,
bulustugu ug¢ kisimda yer alan sosyallesme mekani ile devam etmektedir. Alan
kendine 6zgl karakteriyle kurallarini belirlerken, yaratilan senaryo geregi ziyaretciye
alanin bir pargcasiymis hissini vurgulatmasi adina ilk segmente giris kisminda yer
alacak ziyaretcilerin hazirlanmalarini saglayacak bir hazirlik alani ve depo yer

almaktadir.

Sekil 5.29. Hali¢ Tersanesi Biling Platformu Atatlirk Kdpriist Altindan Alana
Ulasan Ziyaretci Kargilama Alani

Tersanenin ikincil kullanicilari olan ziyaretgiler kendilerine ait segmente gecmeden
once karsilama alaninda konumlanan hazirlik odasinda her bir ziyaretcinin ayri ayri
temin edebilecegi fosforlu santiye yelegi, toz maskesi ve baretle artik alanin bir
parcasiymis gibi davranmaya hazir olacaktir. Burada bu ait olma mevzusuyla ilgili
olarak aslinda vurgulanmak istenen her ne kadar ziyaret¢i adi Ustlinde ziyaret ve
bilgi edinmek adina alana giris yapmis olsa da, aslinda gegmisten gunumuze dek
ulasan bu tarih, kultir ve endUstri mirasinin sahipleri olmasindan 6turd tersanenin

gercek sahipleri, benimseyeni, aidiyeti oldugudur.
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Tersanenin glinimuizde girigs-¢ikiglar i¢in kullanilan Kasimpasa Tuz Ambari ve
Cezayirli Hasan Pasa Kislasrna cepheli kapisi, 6neri proje kapsaminda da yine
birincil kullanicilarin (tersane isgileri, yonetim kisminda c¢aligsanlar) kullanimina
ayrilmig, alana ziyarete gelen ikincil kullanicilarin ise hem geldikleri alan ile ilgili en
belirgin veri olmasi 6zelliginden o6turl, hem de Karakdy-Azapkapi-Taksim ve
Beyoglu akslarinin uzandigi noktada bulunmasindan &tird tarihi tersane kapisindan

girislerinin saglanmasi distnulmustir. Sishane ve Azapkapi kapilarindan gelen

pmdits WeE

Sekil 5.30. Hali¢ Tersanesi Biling Platformu Seyir Teraslari

ikincil kullanicilar tasarimin bir pargasi olan “bagd’lar vesilesiyle gecmisten gelecege
baglanmasini saglayan képrindn en temel birimi olarak, ikincil kullanici tim tersane
alani boyunca dolanim saglayacak, en sonunda Sekil 5.31 ve S$ekil 5.32'de
gorildugu uzere su seviyesine inip suyla bulusarak -bir ring yapar gibi- Hali¢
kiyisindan da Tersane-i Amire’yi kesfetme deneyimini tamamlayacaktir. Bu
striktirin suyla bulustugu kisimda (Sekil 5.31’de belirtilen gorselde) - vaziyet plani
Uzerinde Divanhaneye yakin konumlanan, tersane g¢aligsanlarinin (birincil kullanicilar)
ana giris olarak kullandiklari alana komsu hat Gzerinde- ikincil kullanicinin bu uzun
kesif sirasinda soluklanmasini, bu platformda bulunusunu sorgulamasini, bulundugu
noktadan gevresini algilamasini, yillarca “hep bir o kadar i¢inde, ancak bir o kadar

da uzak kalmanin” sebep oldugu boslugu doldurmak maksadiyla Hali¢’i kucaklayan
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yari acgik, yari kapali bir nefes alani (kafe, hediyelik esya satig birimi, vb. nitelikli

sosyal tesis) olarak islevlendiriimesi disundimustar.

Sekil 5.31. Hali¢ Tersanesi Biling Platformu Vaziyet Planinda Sosyal Mekan

Sekil 5.32. Hali¢ Siluetinden Algilanan Sosyal Mekan ve Yiizer Bant lligkisi

Sekil 5.31°de gorulen Hali¢ Tersanesi Biling Platformu Projesi’nin suyla bulustugu bu
sahil bandi igin bir yuzer bir sistem kullaniimasi digunulmuastir. Tersane havuzuna
bakim-onarim igin bir gemi yanastiginda bu striktlir parca parca tlip halinde
yerinden ¢ekip ¢ikarilacak, gemi yanastiktan sonra tekrar eski haline getirilebilmesi

icin demonte edilebilir sekilde tasarlanmistir.
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Gelen ziyaretgilerin araglarini park etmeleri icin hemen tersanenin kargisinda
bulunan katli otoparki kullanmalari disundlmuistir. Tersanenin bulundugu alan,
1994 yilindan beri koruma altinda bir sit alani oldugundan 6turt otoparkin tersane

alani icinde ¢ézimlenmesi fikrine gidilmemigtir.
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Sekil 5.33. Tersanenin Azapkapi Camisi Yoniinde Konumlanan Tarihi Kapisi
ve Baglantili Oldugu Akslar (https://maps.google.com/)

5.2.2.1. Yapisal Acisindan Dederlendirme

Mevcut tersane yapilarindan nitelikli olanlar korunmus ve bu alan, zamanla duyulan
ihtiyaclara goére yapilan eklemelerle cevap bulunmaya c¢aligiimis tim yapilardan
arindinlmistir.  Koruma altindaki tim bu yapilar 6nerilen tasarim yaklagimi
kapsaminda hi¢ zarar gérmeden, gerekli glclendirme ve islah ¢alismalari yapilarak,
kolay sokullp takilabilir bir striktir ile desteklenmesine 6zen gdsterilmistir. Koruma
altindaki yapilarin bu gibi ek iglevler sirasinda yapilan mudahalelerden zarar
gbrmemesi, zarar géren kisimlar var ise de yapiya ait tim verilerin 1s1dinda
hasarinin minimum belirginlikle tamamlanmasi ve 6zgunligune herhangi bir kusur

getirilmemesi hedeflenmelidir.

Sekil 5.35’'de tez calismasi kapsaminda 6nerilen proje kapsaminda mevcut yat
fabrikasinin arka cephesinden yapiya eklemlenen struktir gortulmektedir. Alani bu
celik kirmizi bant Gzerinde deneyimleyen ikincil kullanici bu kisimda yat fabrikasinin
icine asma kat hizasindan giris yapabilmekte ve burada surdirdlen igleri atdlye

Olcedinde de gorebilme imkani elde edecektir.
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Sekil 5.35. Halig Tersanesi Biling Platformu Kapsaminda Mevcut Koruma Altindaki
Yat Fabrikasi Binasina Eklemlenen Striiktiir iligkisi

Sekil 5.36. Hali¢ Tersanesi Yat Fabrikasi ic Mekan (Esin Sariman Ozen Arsivi)

194



Sekil 5.37. Hali¢ Tersanesi Biling Platformu’nun Yat Fabrikasi Ic Mekanina Eklemlenisi

5.2.2.2. Malzeme Acisindan Degerlendirme

Calisma kapsaminda yapilan tasarimin pargasi olan tim malzemeler zamanla
maruz kalacaklari malzeme asinma ve yipranma paylariyla tersanenin zaten bir
parcasiymis gibi hareket edecek, gegmis- bugtin ve gelecegin zamanla birbirleriyle

ic ice gecmis kavramlar olmasi, bu entegrasyonun saglanmasi amaclanmistir. Bu
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nedenle, mevcut yapilara eklemlenecek struktirun dosemesinin metal sac
kaplamasina karar verilmig, yanal ve Ust ylzeyleri camla ¢evrelenmis bir tip yapi
icinde metal malzeme kullanimindan meydana gelebilecek olasi gurdltinin énine
gecmek amaciyla zemin kaplama malzemesinin altina izole kauguk mantarli hall

konarak yurime kaynakli ayak sesini dnlemek amaclanmaktadir.

Sekil 5.38. Kopru Striktiri Déseme Kaplamasi ve Saydam Yanal Yiizeyleri

Tersane vaziyet planinda da goéruldugl gibi gunimuzde Cami olarak kullanilan
ancak 1982 yilina dek Yapi Meslek Lisesi olarak iglev gérmus yapi kisa zaman 6nce
restorasyon gormustir. Tersaneye gore Ust kotta konumlanmis bu yapinin faal
olarak kullanilan iglevine sadik kalinarak devam etmesine karar verilmigtir. Ancak
gecmiste oldugu gibi tersanelerin glvenli birer is sahasi olarak igleyisine devam
etmeleri ve gemi inga sanayinin gelecedi adina kalifiye eleman yetistirebilmenin
oncelikli bir gereklilik oldugu kanisiyla Hali¢ tersanesi binyesinde bulunan Yapi
Meslek Lisesi’nin yeniden canlandirilmasina, burada okuyacak &grencilerin hem
egitim goérdukleri hem de ¢alisma hayatina atildiklari, staj gordikleri bu alanin dogru
ve yeniden yapilandirma sonucu tam randimanla kullaniimasinda biyik 6énem
tasimaktadir. Bu nedenle tersanenin (st sirtlarinda bulunan ve ginimuzde de teknik
lise olarak hizmet veren egitim yapisi da tersaneye hizmet eden bir yapi birimi gibi
disundlerek, ikincil kullaniciya ait olan bu platformlarla ¢evrelenmistir. Hem

bulundugu konum itibariyle Hali¢'i kucaklayan, tepeden bakan yapisi ve tersaneyle
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hem i¢ ice ama surddrulegelen iglevi sebebiyle de kendine ait 6n ve arka alanlariyla
6grenim goérecek dgrencilere ait tanimli, ayrismis bir mekan sunuyor olmasindan
oturd egitim blogu olarak iglevine devam edecek ve bu biling platformunun altinin

desteklenmesi, daha Ust seviyelere ¢ikariimasini saglayacaktir.

Bu yapi blodu, tersanenin bir biling platformu olarak hizmet vermesi manasinda
egitim faaliyetlerinin surdurilecegi, hem burada 6grenim goren ogrenciler icin hem
de disaridan denizcilikle ilgili genis perspektifte bilgi birikimine ulasabilecekleri
atolyeleri, kitiphanesi, sosyal alanlariyla deniz ve denizcilik kiltirine hizmet eden
ya da bu ugurda calisan, gecmisini gelecegini merak eden, icinde bu heyecani
barindan her kesimden arastirmaci, mihendis, akademisyen, 6grenci, vb. her
ziyaretgisine esit hizmet verecek bu yapi birimi mevcut betonarme karkas sistemi ve

sundugu oranlar korunarak yeniden yorumlanmistir.

Sekil 5.39. Hali¢ Tersanesi Biling Platformu Kapsaminda
Egitim Blogu Olarak Nitelendirilen Yapi

5.2.2.3. Ozqiin Islev ve Ek Islev Biitiinliigii Acisindan Dederlendirme

Cezayirli Hasan Pasa Kiglasi, Tuz Ambari, Divanhane Binasi, Kadir Has
Universitesi, Bilgi Universitesi gibi Hali¢ kiyisi boyunca dizili tim eski sanayi yapilari
bdlgenin bir butiin olarak ele alinarak olusturulacak kurgusundaki endustri ve kultur
kavramlarin i¢ ice ge¢misliginin baslica dégdeleri olarak kabul edilebilir. Kurgulanacak
mekanlar ve 06ngérilen fonksiyonlar, atil olmayan, etkilesimli, tim kent
kullanicilarinin ilgisinin odaklanmasini saglayacak bicimde ¢cok katmanli olmalidir.
Bdlgenin slrekli kullanimini saglayacak fonksiyonlar, ayni zamanda bdlgenin suyla

iliskisini kurarak bir su kenti olmanin geregi kentin suyla butinlesmesini
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saglamalidir. Uzun yillardir kiyi bandinda konumlanan endustri yapilarinin iglevleri
geregi suyla iliski kurulamamisg, bu denli suyla i¢ ice olup bir o kadar da sudan kopuk
yasam bigimlerinin olusmasina sebebiyet vermistir. Alanin mevcut iglevi zaten suyla
batlnlesik eylem dizilerinden olustugundan o&tart, yillarca bu eylemlerin disinda
kalmis sonradan alana dahil edilen ikincil kullanicinin da suyla temas kurmasina
Ozellikle dikkat cekilmis, yapilan yeni adaptasyonla 6zgln iglevin sebep oldugu bu
kamusal bellek ve yasam kiiltlru gibi esaslara dayanan agigin kapanmasina olanak
taninmis, “6zgln ve ek” olarak ayrisan bu iki eylem dizisi birbiriyle i¢ ice gegcmis,

birbirini tamamlayan bir buttnlik olusturmustur.

Sekil 5.40. Hali¢ Tersanesi’ne Bagh Faaliyet Gdsteren
Hali¢ Tersanesi Biling Platformuna Ait Gorsel

5.3. BOLUM DEGERLENDIRMESI

Bu bolum kapsaminda, Tersane-i Amire ile ilgili gecmisten ginumuze dek olumlu
olumsuz atilan adimlarla birlikte alanla ilgili olarak alinan kararlar, istanbul'un
fethinden sonra askeri anlamda ylkselen denizcilik ve donanma faaliyetleri,
Cumbhuriyet'in  kurulusundan sonra yasanan gelismelerle birlikte tersanelerin
yalnizca askeri anlamda hizmet veren endustri alanlari olmaktan c¢ikip, ticari ve
kargo tasimaciliginin da énem kazanmasi ve Turk kamu tersanelerinin ylikselen bir
grafik gdéstermesi nedeniyle farkli manalar kazanmaya baslamasiyla gecirdigi

suregler ele alinmistir.

Sehrin buyimesi ve Hali¢ kiyisinda dizilmis olan enduistri yapilarindan Halig’in
arindiriimasindan sonra Hali¢ tersanelerinin faaliyet gosterdigi yuzi Hali¢’e donuk
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genis alanlar ilgi geker hale gelmistir. Cesitli devlet politikalariyla bu tersanelere is
aktariminin durdurulup taseron destekli &zel tersanelere ydnlendirilmesi, isgGi
haklarinin saglanmamasi sonucu is¢i tasviyelerinin artmasi ve is glcunun diasuk
gosterilmesi gibi planl eylemler sonucunda kamu tersaneleri faaliyetlerinin eritiimesi
s6z konusu olmustur. Turk denizcilik sanayisine katkilarinin yani sira hatri sayilir bir
gecmise sahip olan Tersane-i Amire ana basligi altinda hizmet veren tersanelerden
en eskisi olma 06zelligine sahip Halic Tersanesi'ne yalnizca bir arsa goziyle
bakilmasi, yapisal 6zellikleri, teknik donanimi, 15. ylzyll imkan ve isciligi ile insa
edilmis havuzlariyla bir bitlin olarak degerlendiriimiyor olmasi dikkat cekmistir.
Buglin Sehir Hatlari Genel Mudurligid’'ne bagl olarak calisan tersane, Sehir Hatlari
filosunda bulunan vapurlarin bakim-onarimlarinin yapimi igin kullaniimakta ve

tersanenin tam verimle ¢alisildigl ne yazik ki sdylenememektedir.

Dunya genelinde bilingsizlik ve yanlis koruma calismalari nedeniyle, tarihi endustri
yapilarinin yok olmalarina yoénelik biyik bir tehdit séz konusudur. Ulkelerin
ekonomik gelisimine katki saglayan endustri tesisleri, sanayi gegmisinin izleri olarak,
kent ve kamu yararina kullaniimak Uzere yeniden de@erlendirilebilir. Bu konuda
Avrupa Ulkelerinde énemli calismalar yapilmakta ve endistri mirasini koruma

¢alismalarinda, teknik anitlar sosyal gevreleri ile birlikte ele alinimaktadir.
TUm bu tez calismasi kapsaminda;

e lslevini yitirmis ya da atillastirma siirecine girmis endistriyel alanlardaki
tarihi, kilttrel, mimari degeri olan yapilarin envanterinin ¢ikarilmasi,

e Alanin diger cevresel degerlerinin tespit edilerek iyilestiriimesi, islevini
yitirmis endustriyel alanlar ve kentin diger alanlari arasindaki iligkilerin
kurulmasi ve geligtiriimesi,

e Halig Tersanesi’nin 6zglin islevine sadik kalarak Sehir Hatlari (vb. bir
denizcilik kurumuna) devredilmesi, isletmesinin yeniden yapilandirilarak
tersanede yuzer araglarin bakim-onarimlarinin yapilmasi,

e Bir slire 6nce tersane disina itilmis “Egitim” faaliyetlerinin tekrar tersane
alanina eklenmesi ve “Hali¢ Tersanesi Biling Platformu” kapsaminda “Egitim
Blogu” olusturulmasi,

o Kilasik muzecilik anlayisina kiyasla tersanenin 06zgun islevinin bizzat
“sergilenen” haline getirilmesi,

¢ Yeni baslayacak sanayi ve ticari faaliyetlerin eski sanayi alanlari Gzerindeki
etkilerinin saglikli bir sekilde projekte edilmesi ve gerekirse yer secimi ilke

kararlari ile sinirlanmasi,
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e Sehir merkezi ile eski sanayi alanlarini iligkilendirebilmek igin yaya ve arag
trafigine imkan verecek yollarin planlanmasi,
e Ulasim tdrleri icin donatilarin saglanmasi, yaya ve araglarin bu alanlara kolay

erisebilecekleri sekilde ulasim aginin tasarlanmasi,

gibi 6nemli degerlendirme ve tasarim kriterlerinin UGzerinde durulmustur. TUm
bunlarin yanisira koruma altina alinacak yapiya ait envanterlere ulasildiktan sonra
genel bir yapisal, mekansal, islevsel degerlendirme yapilip binanin 6zgin islevi
dogrultusunda okumasi yapilmali, gerek gérildiginde yapilacak yeni islev
adaptasyonu icin tim bu mekéansal izler ve veriler 1siginda tasarim kararlari

alinmaldir.

Tez calismasi kapsaminda tasarlanan modelde birincil amag; bir o kadar icimizde
ancak unutulagelmis, neredeyse Uzeri kapatiimakta olan bir donemin, bir kaltlrin
yok sayilmasina g6z yuman zihniyete karsilik bu mirasin asil sahiplerinin bu mirasla
ilgili farkindaliklarini artirmak olmustur. Yillardir tersanenin gerek konumu gerekse
stratejik kaygilar nedeniyle kapali, yiksek duvarlar ardinda ne yapildiginin zihinlerde
olusturulamayan resminin, Halic Tersanesi’'nin 6zgln islevinin  yeniden
yapilandirilarak Sehir Hatlari, iDO, vb. kurum himayesinde devami saglanirken,
6zgun tersane islevine eklemlenen, farkli bir kotta yapilan midahale ile semt, kent,
Ulke ve dunya insanina bu mirasi deneyimleme imkani yaratan ek striktdr ile
zihinlerde canlanmasini saglamaya katkida bulunacak bir biling platformu
tasarlanmistir. Bu ek striktir takildiginda bu mirasi “sergilenen” haline getirdigi gibi,
tamamen bu uygulamadan vazgecilip soklldigiunde artik dinya mirasi olarak
bakilan bu endUstri kompleksine hi¢ zarar vermeden mevcut igleyisin aksamadan
devam etmesine imkan verecektir. Bu projenin hayata ge¢cmesinin ardindan sehrin
odak noktasinda bulunan bu kompleksin endustri mirasi turizmi kapsaminda yogun
ilgi gorerek, sehrin ekonomik anlamda kalkinmasina ve istanbul turizmi anlayisina
farkh bir anlayis kazandiracagi ve bu anlayisin sehirdeki atil kalmis diger tum yapilar
icin de ayni bilinci olusturacagd! dusunidlmektedir. Bu gibi binalarin yasatiimasinda
amagc, kultdr varhdinin eski degerinin canlandirilarak tarihin ortaya cikariimasi,

okunabilir, gorulebilir ve algilanabilir hale gelmesi olmalidir.
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BOLUM 6. SONUG ve ONERILER

Tez kapsaminda o6nceki bolimlerde endustri devrimi, koruma, endustri mirasi ve
kentsel dénidsim kavramlari ile atil kalmis bir endustri yapisinin koruma yasatma
prensipleriyle ele alinmasini gerektiren faktoérler detaylica ele alinmis, tezin ana
kismini olusturan Halic Tersanesi Biling Platformu tasarim yaklasimi 6nerisinin
althgini olusturacak tum veriler gerek endustri mirasi ile ilgili calismalar yapan
uluslararasi komitelerin galismalarinin takip edilmesiyle, literatir arastirmasiyla,

gerek alan taramasiyla gergeklestirilmigtir.

istanbul’'un cografi konumu nedeniyle denizlerle kusatiimis yapisindan étiirii kentin
Roma Dénemi’nden bu yana denizcilik faaliyetlerinin iginde olmasi, 6zellikle Halig
Bdlgesi’'nin korunakli bir dogal liman 6zelligi gdstererek, liman ve gevresinde barinan
faaliyetleri destekler nitelikte olmasi acgisindan da blylk &énem tasimaktadir.
Bizans’tan Osmanlr’'ya hatta cumhuriyetin ilanindan bu zamana dek denizcilik ve
gemi insa iglevini gelistirerek strdirmustir. Bu nedenle tezin 3. Boéliumd liman
kentlerine genel bir bakis bashgi altinda liman kenti kavrami, liman kentlerinin
gelisimi, turizm/kiltir/ekonomi ekseninde dinya c¢apinda liman bdlgelerinde
rastlanan donusum projelerine deginilmis, drnekler Gzerinden anlatimlari yapiimistir.
Bu drnekler 1siginda istanbul dlgedinde halen 6zgiin iglevini sirdirmekte olan
Tersane-i Amire’'ye ydnelinmis, neredeyse atillastirimak Uzere olan bu kiymetli
denizcilik endustrisi yap1 kompleksinin ge¢gmisten buglne gelisimi mercek altina

alinmisgtir.

Tez kapsaminda ortaya konan “biling platformu tasarim yaklagimi’nin
sekillenmesinde, alinacak ilke kararlarinin dogrulugu yoninde bir yol haritasi olarak
kurgulanan 4. Bélim’de, yukarida deginilen 3. Bolim kapsaminda ele alinan liman
kentlerindeki desantralize edilen endustri bdlgelerinde uygulanan doénisim
projelerinde de godzlemlendigi gibi bu tasarim surecine yon veren faktorlere
deginilmis, koruma ve yasatma prensiplerinin bu yapilara uyarlanmasi strecinde
karsilasilacak adimlar Uzerinde durulmustur. Mevcut yapinin konumu, cevresiyle
etkilesimi, semt halki, halkin ihtiyaclari, yapinin 6zgun iglevi dogrultusunda olugan
eylem alanlari, mekan kurgusu, koruma prensibi kapsaminda yeniden islevlendirme

surecine dahil olan atil endustri yapisinin yeni mekénsal kurgusunun ve akisinin
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saglanmasi, yapisal elemanlarinin durumu ve bunlar hakkinda alinmasi gereken
tedbirler, yapinin Ustlenecegdi yeni kimlik ve 6zgun kimligi arasinda nasil bir bag
kurulacagi, 6zgin kimlige has kodlarin yeni islevle o6rintilenen kimlikle nasil
yorumlanacag! gibi pek ¢ok unsura bu tasarim surecinde cevap aranmistir. Bu
yapilarin “6zgunlik” ilkesi geregi; kultirel mirasin niteligine ve kiltlrel ¢ercevesine

bagl olarak, 6zgUnlik karari “bicim ve tasarim”, “malzeme ve doku”, “kullanim ve

”on

islev”,

LTS LTS

gelenekler ve teknikler”, “yer ve konum?”, “ruh ve duygu” ile iligskilendirlebilir.
Bu kaynaklarin kullanimi incelenen kiltir mirasinin 6zel sanatsal, tarihi, sosyal ve

bilimsel boyutlarinin ayrintilandiriimasini saglamaktadir.

Halkin kaltirel miras konusunda bilinglendirilmesi, bu konuda ilgi uyandiriimasi,
anitlara giris olanagi saglanmasi, maddi destek bulunmasi, bilingli tartisma ortami
ve egitim programlari olusturulmasi ile uluslararasi bilgi degisimi konularinda katki
saglamak, koruma felsefesinin, standart ve yodntemlerinin daha genis kitlelerce
kavranmasina yardimci olacak iyi uygulamalarla asil amag¢ endustri tesislerinin
kendilerine 6zgu niteliklerini korumak olmaldir. Kultirel anlamda bir birikimin
gelecek kusaklara aktariimasi toplumsal sorumluluk ve ilerleme agisindan énemlidir.
Endustri yapilarinin bakimsizlik, ihtiyaci karsilamama, bilingsizlik ve koruma eksikligi
nedeniyle kaybolmalari, kultirel strddrtlebilirligin tehdit altinda olmasi anlamina
gelmektedir. “Klltirel 6nem”; ge¢gmis, simdiki ve gelecek kusaklar icin estetik, tarihi,
bilimsel veya sosyal deder anlamina gelmektedir. Kulturel 6nem yerin, sitin veya
anitin  kendisinde somutlasabilir, dokusunda, konumunda, kullanimiyla ilgili
¢agrisimlarda, anlaminda, gecmisiyle ilgili kayitlarda, &zel boélumlerinde ve

esyalarinda bulunabilir.

Tdm bu degerlendirmeler sonucunda tez calismasinin ana bashgini olusturan
5.Bolim kapsaminda Hali¢ Tersanesi'nin buginkid durumu, bu gemi insa endustri
kompleksi Uzerine gelisen politik senaryolar, kapatma ve atillastirma kararlarinin
hemen ardindan dikkatlerin bu alan Uzerine c¢evrilmesiyle birlikte akademik
cevrelerce yapilan koruma calismalarina deginilmis, 6zellikle Camialti ve Taskizak
Tersanelerinin  Temmuz 2013’te ihaleye c¢ikarilmasinin ardindan olusturulan
dayanigsma gruplarinin amag, yorum ve yaptirimlarina yer verilmigtir. Tum bu
sureglerin irdelenmesinin ardindan tez calismasi kapsaminda s6z konusu endustri
miras! i¢in bir tasarim yaklasimi olusturulmasina karar verilmistir. Bu tasarim
yaklagiminda alan kullanicilari tanimlanmig, tersanenin 600 yila yakin zamandir
surdirdidgu 6zgln islevine bagh kalinarak alanda yalnizca korunmasi gereken
yapilar ve sihhilestirmesi gereken yapilar tesbit edilmis, tersaneye sonradan eklenen

barakalarin tamami yok edilmigtir. Tum bu 1slah ve yeniden yapilandirma
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calismalari sonrasinda 6zgun islevine devam eden tersane yapisi, tez calismasi
kapsaminda gelistirilen tasarim yaklasimi ile hem “sergilenen”, hem “korunan”, hem
bugin Tudrkiye Olceginde gelistirilememis bilincin saglanmasi adina “biling
olusturan”, hem de yuzyillardir sahip oldugu islevi aksatmadan surdirdr hale
gelmistir. Ayrica, tasarim yaklagiminda tersane icinde 1982’ye kadar hizmet veren
Gemi Yapi Meslek Lisesi oOlceginde yeni bir “egitim birimi” tersane iginde
konumlanmasi dustntimustir. ikincil kullanici olarak tanimlanan kitlenin kullandigi
mevcut yapilara eklemlenen striktir, bu egitim bloguna saplanip, her iki yandan

sararak “egitimin”, tersanenin gecmisini, buginini ve gelecegdini birincil ve ikincil

% X

kullanicilarinin harmaniyla birlestiriyor oldugu ve bu bilincin “egitimle” olusturuldugu

vurgusu yapilmaktadir.

Tez calismasina konu olan Hali¢ Endustri Bélgesi, gerek cografi konumu gerekse
sahip oldugu tarihi ve endustriyel mirasi itibariyle Turkiye'de turizm potansiyeline
sahip 6nemli bolgelerden biri oldugu kaginilmazdir. Hali¢ kiyilarinda islevini yitirmis
endustriyel alanlarin kentsel hayata kazandirilmasi amaciyla son vyillarda birgok
doénusum projesi gergeklestirilmis, ancak bu dénisim projeleri noktasal restorasyon
projeleri seklinde gelismekte butlincul yaklagim stratejisi dogrultusunda ele
alinmamaktadir. Hali¢’'in planl déntsimdi ile sosyal ve kiltlrel yapi canlanacak,
bdlge turizm yodnlnden cazip bir merkez haline gelecek, endulstriyel yapilar
korunarak ve yenilenerek bdlgenin kultirel mirasi buglnlere tasinacaktir. Bu amag
dogrultusunda basariya ulasabilmesi icin bdlgenin dénisimi kentsel o6lgekte
butuncul bir yaklasimda ele alinmalidir. Bagarih bir koruma uygulamasi ve yapilan
bu uygulamanin sirekliligini saglayip hayatta kalabilmesi i¢in halkin, Gniversitelerin,
yetkili yerel ve merkezi kurumlarin, ilgili kisi ve kuruluslarin ortak c¢alismasi
saglanmali, gug¢ birligi olusturulmalidir. Bu gibi ¢alismalarin hem Turkiye hem de
dunya Olceginde endustri mirasi kavraminin anlasiimasi, endustri yapilarina bakig
agisinin degismesi, degerlendirme kapsamina alinmasi ve hem endustri hem de
kultir mirasi kapsaminda degerlendirilecek bu gibi yapilarin korunmasi bilincini

nesilden nesile tagimak adina olumlu bir adim olacagi dusunulmektedir.
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EK A.1. AMSTERDAM BILDIRGESI (1975)

1975 Avrupa Mimarlik Mirasi yilini taglandiran ve Avrupa'nin tim Ulkelerinin
delegelerinden olusan Amsterdam Kongresi, Avrupa'nin benzersiz mimarhginin tim
halklarinin ortak mirasi oldugunun bilincini tasiyan ve korunmasi i¢in (iye devletlerin
aralarinda ve diger Avrupa hikimetleriyle birlikte calisma isteklerini bildiren Avrupa

Konseyi Bakanlar Komitesi'nce yirurlige konulan Karta'yi sevingle karsilamaktadir.

Kongre, Avrupa mimarlik mirasinin tim ddnyanin kiltirel mirasinin blttnleyici bir
parcasi oldugunu onaylamaktadir ve bu yillin Temmuz ayinda Helsinki'de
benimsenen Avrupa Guvenlik ve Isbirligi Kongresi Sonu¢ Yasasi'nca éngérilen
kultirel alanda igbirligi ve alisverisi tesvik amaciyla karsilikh yiklenilen sorumlulugu

blyUk bir memnuniyetle izlemistir.

Bu sekilde, Kongre asagidaki temel diistinceleri vurgulamaktadir:

a. Avrupa'nin mimarlik mirasi, paha bicilmez kultirel dederinin yani sira,
halklarina ortak tarihlerinin ve geleceklerinin bilincini agilamaktadir. Bu
nedenle yasatiimasi ¢cok énemlidir.

b. Mimarlik mirasi yalniz tstln nitelikli tek yapilan ve gevrelerini degil, tarihsel

ve kultarel 6zelligi olan tim kentsel ve kirsal alanlari igerir.

c. Bu hazineler tum Avrupa halklarinin ortak varligi oldugundan, bu halklar
ihmal, kasith yikim, dizensiz yeni yapilasma ve asiri trafik gibi gittikge artan
tehlikelere karsi, onlari korumak icin ortak bir sorumluluga sahiptirler.

d. Mimarlik Urtinlerinin korunmasi marjinal bir sorun olarak degil, kent ve ulke

planlamasinin ana hedefi olarak ele alinmalidir.

e. En o6nemli planlama kararlarini alan yerel yetkililerin mimarlik mirasinin
korunmasinda 6zel bir sorumlulugu vardir ve fikir ve bilgi alisverisi yaparak

birbirlerine yardimci olmalidiriar.

f. Eski alanlarin sagliklilastiriimasi olanak é&lglstinde, bélge sakinlerinin
toplumsal kompozisyonunda kokli bir degdisiklik gerektirmeyecek sekilde

tasarlanmali  ve uygulanmalidir. Kamu kaynaklarinca gerceklestirilen
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restorasyon c¢alismalarinin sagladigi yararlardan tim toplum kesimleri pay

almalidir.

g. Gerekli yasal ve yonetimsel énlemler tum Ulkelerde glclendiriimeli ve daha
etkin kilnmalidir.

h. Mimarlik veya tarih agisindan énemli binalarin ve ydérelerin restorasyon,
uygulama ve bakim giderlerinin karsilanmasina katkida bulunmak icin yerel
yénetimlere parasal yardim saglanmali, ayni bicimde 6ézel muilk sahiplerine de

parasal destek ve devletten yardim sunulmalidir.

i. Mimarlik mirasi ancak, halk ve ¢ézellikle de gen¢ kusak onun degerini bilirse
yasayacaktir. Bu nedenle her dizeydeki egitim programlari bu konuya artan

bir ilgi géstermek zorundadir.

j. Kamunun ilgisini uyandirmaya yardimci olacak uluslararasi, ulusal ve yerel

bagimsiz érgutler ylreklendiriimelidir.

k. Buglnin yeni yapilarl yarinin mirasi olacagindan, c¢agdas mimarliga

yUksek kaliteli olmasi i¢in her tlrli caba gésterilmelidir.

Avrupa Mimarlik Mirasi Kartasi'nda Bakanlar Komitesi'nin belirttigi gibi, Oye
devletlerin dayanisma ruhu icinde birbirini tutan politikalar izleyecegini garanti altina
almak Avrupa Konseyi'nin sorumlulugundadir. Bu nedenle tum Avrupa Ulkelerinde
mimarlik drdnlerinin  korunmasi i¢in gdsterilen asamalar deneyim aligverisini

6zendirecek bicimde periyodik raporlar halinde sunulmaldir.

Kongre hukumetleri, parlamentolari, ruhani ve kultirel kuruluslarn, profesyonel
enstittleri, ticari, endustriyel ve bagimsiz birlikleri ve tum vatandaslari bu bildirinin
hedeflerini tum gugleriyle desteklemeye ve bunlarin uygulanmasini saglamak igin
her turli cabayi géstermeye ¢cagirmaktadir.

Avrupa'nin yeri doldurulmaz mimarlik mirasi, simdi ve gelecekte tim halklarinin

yasamlarinin zenginlestiriimesi icin ancak bu yolla yasatilabilir.
Kongre tartismalar sonucu ortaya ¢ikan sonug ve Onerilerini agagida sunmaktadir.

Yeni bir koruma politikasi ve butlnlesik koruma uygulanmazsa, toplumumuz ¢ok
yakinda geleneksel cevresini olusturan yapi ve sit mirasinin ¢ogunu yitirmis
oldugunu gérecektir. Koruma bugin tarihi park ve bahcgelerin yanisira, tarihi kentler,
kentlerin eski mahalleleri ve geleneksel karakteri olan kent ve kdéyler icin de
gereklidir. Bu mimarlik Grlnlerinin korunmasi en blyuginden en algcak géndllilerine
kadar, ginimiz yapilarini da unutmadan, kultirel deder tasiyan tim yapilari

cevreleriyle birlikte kapsayan genis bir perspektif icinde goérilebilir.
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Mimarlik mirasinin énemi ve onu koruma tartismalari artik cok daha aciklikla
biliniyor. Ani toplumsal degisikliklere karsi bireylerin kimliklerini bulmalarina olanak
veren cevreleri korumak, ya da yasatmak zorundaysak, tarihsel surekliligi
korumamizin gerektigi kabul edilmelidir.

Cagdas kent planlamasinda eski kentlerin kentsel dokusunu karakterize eden insan
6lcegini, kapali mekanlari, islevlerin etkilesimini ve toplumsal ve kulttrel degiskenligi
geri getirmek icin bir caba vardir. Fakat ayni zamanda eski yapilarin korunmasinin
ginimiz toplumunun ana ilgilerinden biri olarak kaynak tasarrufu ve israfin
6nlenmesine de katkida bulundugunun farkina variimistir. Tarihi yapilara ¢cagdas
yasamin gerekleriyle iligkili yeni islevler verilebilecegi gdsterilmistir. Dahasi, koruma,
yetenek ve becerilerini yasatip gelecede aktarmak zorunda olan sanatgi ve yiksek
nitelikli zanaatcilara da gereksinme yaratmaktadir. Mevcut yerlesmelerin iyi-
lestiriimesi ayni zamanda, tarimsal alanlara daha az el uzatilmasina ve koruma
politikasinin ¢ok énemli bir Gstlinligl olarak, nifus hareketlerini énlemeye, ya da

blyUk él¢clide azaltmaya da yardimci olur.

TUm bu nedenlerle, mimarlik mirasinin korunmasi igin yapilan tartismalar bugtin her
zamankinden daha gugladar. Bununla beraber saglam ve kalici bir temele
oturtulmali ve bdylece esasli bir aragtirma konusu haline getirilerek tum egitimsel ve

kultarel gelisim programlarinin pargasi olmalidir.

Mimarlik mirasinin korunmasi kentsel ve bélgesel planlamanin bas hedeflerinden
biridir. Mimarlik mirasinin korunmasi, yakin ge¢cmiste sik sik oldugu gibi, ikincil bir
kaygl, ya da anlik eylemler gerektiren bir calisma gibi ele alinmak yerine, kentsel ve
bolgesel planlamanin butunleyici bir pargasi haline gelmelidir. Yani korumacilarla
planlama sorumlulari arasinda surekli bir diyalog kaginiimazdir.

Plancilar tim alanlarin ayni olmadigini ve bu nedenle de kendi 6zel niteliklerine gére
ele alinmak zorunda olduklarinin bilincinde olmalidirlar. Mimarlik mirasinin estetik ve
kultirel degerlerinin gerektirdiklerinin bilinmesi eski mimarlik kompleksleri icin 6zel

hedef ve planlama kurallarinin benimsenmesine yol agcmalidir.

Siradan planlama yénetmeliklerini ve tarihsel yapilari koruma amacl 6zel kurallari,
birbirine uyarlamaksizin, yalnizca birlikte uygulamak yeterli degildir. Gereken
blUtinlesmeyi olasi kilmak icin, cevrelerindeki koruma bélgelerini de belirleyerek,
yapilarin, mimarlik komplekslerinin ve sitlerin envanterlerini hazirlamak sarttir. Bu
envanter, koruma degeri tasiyan yapi ve bdlgelere kisilerin dikkatini cekmek

amaciyla, ézellikle de kent ve Ulke planlamasindan sorumlu bélgesel ve yerel yetkili
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ve gorevlilere ulastiriimalidir. Béyle bir envanter, mekan ydénetimindeki esasli bir

niteliksel 6ge olarak koruma igin gercekgi bir temel olusturacaktir.

Bdlgesel planlama politikasi, mimarlik mirasinin korunmasini hesaba katmali ve ona
katkida bulunmalidir. Bu, 6zellikle nifus azalmasini denetlemek ve dolayisiyla eski
yapilarin bozulmasini énlemek amaciyla, yeni etkinliklerin ekonomik ¢ékuntl icinde
bulunan bélgelerde yerlesmesini tesvik edebilir. Buna ek olarak, kent gevresindeki
alanlarin gelisim kararlari eski mahallelerin Uzerindeki baskiyl hafifletecek bir
bicimde ydnlendirilebilir, burada ulasim ve calisma politikalari, birde kentsel
etkinliklerin odak noktalarinin daha iyi bir dagihminin saglanmasi, mimarlik mirasinin

korunmasi Uzerinde édnemli bir etki olusturabilir.

Kalici bir koruma politikasinin eksiksiz gelismesi yerel kiltirlerin dikkate alinmasinin
yanisira, genis ¢apli bir merkezden uzaklastirma énlemi de gerektirir. Bu planlama
kararinin alindigi tim diizeylerde (merkezi, bélgesel, yerel) koruma calismalarindan
sorumlu kisiler bulunmasi gerektigi anlamina gelir. Bununla birlikte, mimarlk
mirasinin korunmasi sadece uzmanlara ait bir konu olmamalidir. Kamuoyu destegi
sarttir. Halk eksiksiz ve yansiz bilgi alarak, envanterlerin olusturulmasindan
kararlarin hazirlanmasina kadar, isin her agsamasinda gergekten de rol almalidir.

Son olarak, mimarlik mirasinin korunmasi, niteliksel él¢itlere ve dodru oranlara hak
ettigi 6nemi veren ve ¢ok sik olarak kisa vadeli kaygilar, teknolojiye dar gérusla bir
yaklagim, yani kisaca modasi gecmis bir bakisin hakim oldugu segenek ve hedefleri
bundan sonra reddedebilme olanadi saglayacak olan yeni, uzun vadeli bir yaklagim
6zelligi tasimak zorundadir.

Batunlesik koruma vyerel yetkililerin sorumlulugunu da kapsar ve yurttaslarin

katilimini gerektirir.

Yerel yetkililerin mimarlik mirasinin korunmasinda &ézel ve yaygin sorumluluklari
olmahdir. Butlnlesik koruma ilkelerini uygularken, kentsel ve kirsal topluluklardaki
mevcut toplumsal ve fiziksel gerceklerin surekliliini de hesaba katmak

zorundadirlar. Gelecek ge¢cmisin pahasina kurulamaz ve kurulmamalidir.

insan yapisi cevreye akilli, duyarli ve ekonomik bir saygiyla yaklasan béyle bir

politikayl uygulamak icin yerel yetkililer;

- kentsel ve kirsal dokuyu, onlarin yapisini, karmasik islevlerini, insa edilmis ve
aclk mekanlarin mimarlik ve mekansal ¢zelliklerini konu alan bir calismayi

temel olarak kullanmali;
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- yapilara, onlarin karakterine, saygi géstermeyi ihmal etmeden c¢addas
yasamin gereklerine uyan iglevler vermeli; bdylece yasatilmalarini garanti

altina almali;

- (egitimsel, yénetimsel ve tibbi) kamu hizmetlerinin gelisimi Uzerinde yapilan
uzun vadeli incelemelerin, asiri boyutlarin bunlarin nitelik ve etkinliklerini
zedeledigini gosterdigini bilmeli;

- bdyle bir politika icin bitcelerin uygun bir béliminid ayirmaldirlar. Bu
baglamda, hikimetlerden &6zellikle bu cins amagclar icin ayrilimis kaynaklarin
yaratiimasini istemelidirler. Bireylere ve cesitli kuruluslara yerel yénetimlerce
verilen karsilikli  ve karsiliksiz krediler onlarin katilimini  ve parasal

baglantilarini canlandirmayi hedef almalidir;

- mimarlik mirasini ilgilendiren her turli konu ile ugrasmak Uzere temsilciler

atamali;

- yapilarin o siradaki kullanicilariyla esas sahiplen arasinda dogrudan dogruya

baglar kurulmasini saglayacak 6zel, ticari olmayan acenteler kurmali;

- restorasyon ve iyilestirme calismalari igin génalli kuruluslarin olusumunu ve

etkin isleyisini kolaylastirmalidiriar.

Yerel yénetimler, koruma planlari ile ilgilenen gruplarin géruslerini arastirmak icin
kullandiklari danisma tekniklerini gelistirmeli ve planlamanin ilk asamalarindan
itibaren bu gérisleri hesaba katmalidirlar. Halki bilgilendirme ¢abalarinin bir bélima
olarak, yerel yetkililerin kararlarini agik¢a anlasilir bir dil kullanarak halka sunmali ve
bdylece yoérede vyasayanlar bu Kkararlarin nedenlerini 63renip, tartisip
degerlendirebilmelidirler. Halkin konulari birlikte inceleyebilmesine olanak veren
toplanti yerleri saglanmalidir.

Bu politikanin bir parcasi olarak, halk toplantilari, sergiler, halk oylamalari, iletisim
araclarinin kullanimi gibi yéntemler ve tim diger uygun yéntemlerin uygulanmasi

her zaman basvurulan uygulamalar haline gelmelidir.

Genclerin ¢evre sorunlarinda egitiimeleri ve koruma goérevilerine katilmalari en

6nemli toplumsal gerekliliklerden biridir.

Gruplar ya da bireylerce ileriye surllen tamamlayici 6neri veya secenekler,
planlamaciya énemli bir katki olarak dustnilmelidir. Yerel yénetimler birbirlerinin
deneyimlerinden yararlanabilirler. Bu nedenle tim kullanima acik kurallardan

yararlanarak surekli bir bilgi aligverisi olusturmalidirlar.
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Herhangi bir buttinlesik koruma politikasinin basariya ulagsmasi toplumsal etkenlerin

g6z énline alinmasina baghdir.

Bir koruma politikasi ayni zamanda mimarlik mirasinin toplumsal yasamla

butiinlesmesi anlamina da gelir.

Gosterilecek koruma ¢abasi, yalnizca yapilarin kultirel degeriyle degil, onlarin
kullanim degeriyle de dlgulmelidir. Butunlesik korumanin toplumsal sorunlari ancak

bu iki degerler grubu es zamanli olarak ele alinirsa halledilebilir.

Mimarlik mirasinin bir bdlUmUnU olusturan bir yapi kompleksinin iyilestiriimesi,
mevcut alt yapi (izerine yeni yapilasmadan, ya da daha dnce gelismemis bir alanda
yeni bir kompleks yapilmasindan daha ucuza gelebilir. Toplumsal sonuglari oldukc¢a
farkli olan bu U¢ ¢6zUmin maliyetleri karsilastinildiginda, toplumsal maliyetleri
gbzden kacirmamak énemlidir. Bunlar yalnizca mal sahipleri ve kiracilari degil, o
bolgede canliigi saglayan ve koruyan zanaatkar, tliccar ve yuklenicileri de
ilgilendirir.

Kamu yetkilileri restore edilmis ve iyilestiriimis bdlgelerdeki sakinlerin artan kiralari
6deyememeleri, orayi terk etmek zorunda birakilmalari gibi sonuglar veren serbest
piyasa yasalarini énlemek igin, disuk maliyetli yerlesmelerde zaten yaptiklari gibi,
ekonomik etkenlerin etkisini azaltmak Uzere araya girmelidirler. Parasal mu-
dahaleler, kira Ost sinirlarinin sabitlestiriimesiyle baglantili olarak mal sahiplerine
yapilacak restorasyon giderleri yardimi ile, eski ve yeni kiralar arasindaki farki
timuyle, ya da kismen karsilayacak bicimde kiracilara yapilacak para yardimi
arasinda bir denge olusturmayi hedef almalidir.

Halkin programlarin hazirlanmasina katilmasina olanak tanimak igin, onlara bir
yandan korunacak yaplilarin tarihsel ve mimari dederini anlatarak, diger yandan da
surekli ve gecici yeniden yerlesme konusunda tim ayrintilari vererek durumu

anlamalari i¢in gerekli gercekler ortaya konmalidir.

Bu katilim en énemlisidir ¢clink{ is artik birka¢ éncelikli yapinin restore edilmesi degil
bélgelerin tumuyle iyilestiriimesi olayidir. insanlarin kiltirle ilgilenmesini saglamaya

yonelik bu pratik yéntem, hatiri sayilir bir toplumsal yarar getirecektir.
Bitlinlesik koruma yasal ve yénetimsel énlemler alinmasini gerektirir.

Mimari miras kavrami yavas yavas tarihsel tek yapidan kentsel ve kirsal mimarlik
komplekslerine ve daha yakin tarihi mimarlik eserlerine dogru genisletildigi icin,
yénetimsel kaynaklarda bir artisla bagintili olarak genis kapsamli bir yasal reform

yapilmasi etkili eylemin én kosulu olmustur.
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Bu reform, bélgesel planlama yasalarini mimarlik mirasinin korunmasi ile ilgili
yasalarla birlikte uygulama gerekliligi ile ydnlendiriimelidir. Bu sonuncusu (koruma
yasalari), mimarlik mirasinin ve butinlesik koruma hedeflerinin yeni bir tanimini

getirmelidir.

Bunlara ek olarak, asagidaki konulara iliskin 6zel islemler tasarlamak zorundadir:

Mimari komplekslerin saptanip, ¢izimlerinin yapiimasi;

koruyucu dis bélgelerin ve bunlarin icinde gecerli olan ve halki ilgilendiren

kisitlamalarin belirlenmesi;

- bltlnlesik koruma semalarinin hazirlanmasi ve bunlarin gerektirdiklerinin

planlama politikalari icine alinmasi;
- projelerin onaylanmasi ve isi ylratmek icin yetki alinmasi.

Bunlara ek olarak, gerekli yasal hazirliklar yapilarak asagidaki maddeler
gerceklestiriimelidir:
- kentsel planlama i¢in sadlanan bltce kaynaklarinin iyilestirme ve yeni gelisme

arasinda dengeli olarak paylastirilacagini garantilemek;

- eski bir yapiyi iyilestirmeye karar veren yurttaglara en azindan yeni yapilasma
icin yararlandiklari kadar parasal destek vermek;

- devlet ve kamu yetkililerinin parasal destek sistemini yeni buatlnlesik koruma
politikasinin isiginda yeniden gbézden gecirmek.

Yap! yasa, yonetmelik ve kurallarinin uygulamasi, olabildigince buttnlesik koruma
gerekliliklerini kargilayacak sekilde gevsetilmelidir.

Yetkililerin gcalisma kapasitesini arttirmak igin yénetimin yapisini yeniden gézden
gecirerek kultir mirasindan sorumlu departmanlarin uygun duzeylerde érgutlendigini
ve yeterli sayida nitelikli personelle gerekli bilimsel, teknik ve parasal kaynaklarin

onlarin emrine verildigini garanti altina almak sarttir.

Bu departmanlar yerel yetkililere yardim etmeli, bdlge planlama burolariyla isbirligi

yapmall ve kamu 6zel kuruluslariyla strekli iliski icinde olmalidirlar.
Bitlnlesik koruma uygun parasal araclarin varligini gerektirir.

Tum Ulkelerde uygulanabilecek bir parasal politikayl tanimlamak ya da planlama
surecindeki farkli énlemlerin sonuclarini degerlendirmek, bunlarin karsilikli yankilari

nedeniyle zordur.
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Dahasli, bu slrecin kendisine toplumun guncel yapisindan dodan dis etkenler
hakimdir.

Her devletin kendi parasal yéntem ve araclarini gézden gecgirmesi uygundur. Yine
de Avrupa'da korumaya ayrilmis parasal kaynaklar yeterli olan ¢ok az Ulke oldugu
kesinlikle sdylenebilir. Higbir Avrupa Ulkesinin bir butlinlesik koruma politikasinin
ekonomik gereklerini yerine getirecek ideal yénetimsel isleyise heniiz sahip olmadigi
da acikca ortadadir.

Bitlnlesik korumanin ekonomik sorunlarini ¢ézebilmek icin su etken énemlidir: yeni
yapilarin ¢evreleriyle uyum icinde olmalarini saglayacak bazi hacimsel ve boyutsal

(ylUkseklik, arazi kullanim katsayisi vb.) kisitlamalar getirecek bir yasa hazirlamak.

Planlama yénetmelikleri, artan yogunluklari caydirici rol oynamali ve yeni gelisme

yerine iyilestirme calismalarini zendirmelidir.

Koruma programlarinin baskilarindan kaynaklanan fazla maliyeti belirleyecek
yéntemler gézden geciriimelidir. Olanak oldugunca, bu restorasyon calismasini
yuritmek zorunda olan mal sahiplerinin fazla maliyeti (ne fazlasini, ne eksigini)

karsilayabilmelerine yardim etmek igin yeterli kaynaklar bulunmalidir.

Eger fazla maliyeti karsilayacak béyle bir yardim sistemi kabul edilirse, tabii ki, bu
yararin vergilendiriimeyle azaltiimasina da 6zen géstermek gerekecektir. Ayni ilke,
tarihsel ve mimari 6nem tasiyan yipranmis yapi topluluklarina da uygulanmalidir. Bu
toplumsal dengenin yeniden kurulmasini saglayacaktir.

Yeni yapilara saglanan para ve vergi kolayliklari, ayni oranda eski yapilarin bakim
ve korunumu i¢in de saglanmalidir. Daha énce fazla maliyet karsiliginda édenmis bir
yardim varsa tabii ki gésterilecek kolaylik daha az olacaktir.

Yetkililer, yerel yetkililere, ya da ka&r amaci giutmeyen kuruluglara gerekli parayi
saglayarak déner sermayeler kurmali ve onlari 6zendirmelidir. Bu 6ézellikle, bu cins
programlarin béyle cekici bir mal varligi karsisindaki yiksek talepten dodan deger
artislari yoluyla kisa, ya da uzun vadede kendini finanse edebilir hale gelebilecegi

bolgelerde uygulanabilir.

Yine de, tim &6zel parasal kaynaklari ézellikle de endustriden gelenleri tesvik etmek
cok dnemlidir. Sayisiz 6zel girisim, ulusal ya da yerel dizeydeki yetkililerle birlikte

oynayabilecekleri yararl rolt ortaya koymustur.

Bitlnlesik koruma restorasyon ve iyilestirme yéntem ve teknikleri daha iyi

arastirilmali ve kapsamlari genigletiimelidir.

221



Onemli tarihi kompleksler icin gelistiriimis olan 6zel teknikler bundan béyle daha az
sanatsal Ustliinlige sahip olan bir¢ok yapi ve komplekste de uygulanmalidir.

Geleneksel yapi malzemelerinin bulunabilmesi ve geleneksel zanaat ve tekniklerin

kullaniminin strdurtlmesini garanti altina alacak adimlar atiimalidir.

Mimarlik mirasinin surekli bakiminin yapilmasi, uzun vadede masrafl iyilestirme

islemlerini dnleyecektir.

Her iyilestirme semasi uygulanmaya baslanmadan énce iyice incelenmelidir. Ayni
zamanda malzeme ve tekniklerle ilgili kapsamli bir belge toplama calismasi ve
giderlerin bir analizi yapiimaldir. Bu belgeler toplanip uygun merkezlerde

bulundurulmalidir.

Koruma i¢in kullanilan yéntem ve tekniklerin bir katalogunu derlemek icin
arastirmaya girisilmeli, bu amagcgla bilimsel kurumlar olusturulmali ve bunlar
aralarinda yakin bir isbirligi icinde bulunmaldir. Bu katalog hazir bulundurulmali ve
restorasyon ve iyilestirme uygulamalarinin dlzeyini ylUkseltmek isteyenlere

dagitiimahdir.

Nitelikli personel Uretmek icin daha iyi egitim programlarina esasl bir gereksinme
vardir. Bu programlar, esnek, ¢ok disiplini kapsayan nitelikte olmali ve yerinde
uygulamaya yénelik deneyim kazanilabilecek kurslari da icermelidir.

Bilgi, deneyim ve egitilen elemanlarin uluslararasi degigimi, tum ilgili personelin
egitimi icin gerekli bir 6gedir.
Bu, koruma programlari hazirlamak igin gerekli planci, mimar, teknisyen ve zanaatgi

birikimini yaratmaya ve yok olma tehlikesi iginde olan restorasyon galismalarina
6zgu zanaatgilarin yasatilacagdini garanti altina almaya yardimci olmalidir.

Nitelik kazanma, galisma kosullari, Ucret, is guvenlidi ve toplumsal statu firsatlari,
genclerin restorasyon ve iyilestirme calismalariyla baglantih disiplinleri secip

surdirmelerini saglayacak kadar ¢ekici olmalidir.

Bunun yanisira, tim dizeylerdeki egitim programlarindan sorumlu olan yetkililer,

genclerin ilgisini koruma disiplinlerine ¢cekmek icin caba géstermelidirler.

Mimarlar Odasi 1989 yilligindan alinmistir.
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EK A.2. VENEDIK TUZUGU (1964)

Tanimlar:

Madde 1- Tarihi anit kavrami sadece bir mimari eseri icine almaz, bunun
yaninda belli bir uygarligin, énemli bir gelismenin, tarihi bir olayin tanikhgini
yapan kentsel ya da kirsal bir yerlesmeyi de kapsar. Bu kavram yalniz blayuk
sanat eserlerini degil, ayrica zamanla kultirel anlam kazanmis daha basit

eserleri de kapsar.

Madde 2- Anitlarin korunmasi ve onarimi i¢in, mimari mirasin incelenmesine
ve korunmasina yardimci olabilecek butin bilim ve tekniklerden

yararlaniimalidir.
Amag:

Madde 3- Anitlarin korunmasinda ve onarilmasindaki amag, onlari bir sanat eseri

oldugu kadar, bir tarihi belge olarak da korumaktir.
Koruma:

Madde 4- Anitlarin korunmasindaki temel tutum korumanin kalici olmasi,

surekliliginin saglanmasidir.

Madde 5- Anitlarin korunmasi, her zaman onlari herhangi bir yararl toplumsal amag
icin kullanmakla kolaylastirilabilir. Bunun igin bu tar bir kullanma arzu edilir, fakat bu
nedenle yapinin plani, ya da bezemeleri degistiriimemelidir. Ancak bu sinirlar iginde
yeni islevin gerektirdigi degisiklikler tasarlanabilir ve buna izin verilebilir.

Madde 6- Anitlarin korunmasi, 6lcedi disina tasmamak kosuluyla ¢evresinin de
bakimini icine almalidir. Eger geleneksel ortam varsa, oldugu gibi birakilmalidir.
Kutle ve renk iliskilerini degistirecek higbir yeni eklentiye, yok etmeye ya da

degistirmeye izin veriimemelidir.

Madde 7- Bir anitin taniklik ettigi tarihin ve iginde bulundugu ortamin ayrilmaz bir
parcasidir. Kaltir varhdinin timindn, ya da bir parcasinin baska bir yere
tasinmasina - anitin korunmasi bunu gerektirdigi, ya da c¢ok 6énemli ulusal veya

uluslararasi ¢ikarlarin bulundugu durumlar disinda - izin verilmemelidir.
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Madde 8- Anitin tamamlayici égeleri sayilan heykel, resim gibi sislemeler, ancak

bunlari korumanin bagka ¢aresi yoksa yerlerinden kaldirilabilir.
Onarim:

Madde 9- Onarim uzmanlik gerektiren bir istir. Amaci, anitin estetik ve tarihi
degerini korumak ve ortaya cikarmaktir. Onarim kendine temel olarak aldigi 6zgun
malzeme ile gulvenilir belgelere saygiyla baglhdir. Faraziyenin basladigi yerde
onarim durmalidir; yapilmasi gerekli herhangi bir eklemenin mimari
kompozisyondan farki anlasilabilmeli ve gininin damgasini tasimalidir. Herhangi
bir onarim isine baslamadan 6nce ve bittikten sonra, anitin arkeolojik ve tarihi bir

incelemesi yapiimalidir.

Madde 10- Geleneksel tekniklerin yetersiz kaldigi yerlerde, koruma ve insa igin
bilimsel verilerle ve deneylerle gecerliligi saptanmis herhangi caddas bir teknik

kullanilarak anit saglamlastirilabilir.

Madde 11- Anita mal edilmis farkli dénemlerin gegerli katkilari saygi gérmelidir; zira
onarimin amaci Uslup birligi dedildir. Bir anit Ust Uste cesitli dénemlerin izlerini
tasiyorsa, alttaki dénemleri agiga ¢ikarmak ancak bazi 6zel durumlarda yok edilen
malzemenin énemi azsa, acgida c¢ikarilan malzeme buyuk tarihi, arkeolojik ya da
estetik deger tasiyorsa ve korunma durumu bdyle bir davranigi gerekli gésterecek
kadar iyi ise hakli gikarilabilir. ilgili unsurlarin éneminin degerlendirimesi ile ilgili
yarglyl ve neyin yok edilecedi Uzerinde karari vermek, sadece bu igi Gzerine almis

kimseye birakilamaz.

Madde 12- Eksik kisimlar tamamlanirken, bitinle uyumlu bir sekilde
bagdastiriimalidir; fakat bu onarimin, ayni zamanda sanatsal ve tarihi tanikhigi yanhs
bir bicimde yansitmamasi i¢in, 6zgunden ayirt edilebilecek bir sekilde yapilmasi
gereklidir.

Madde 13- Eklemelere, ancak yapinin ilgi ¢ekici bélimlerine, geleneksel konumuna,
kompozisyonuna, dengesine ve cevresiyle olan bagintisina zarar gelmedigi

durumlarda izin verilebilir.
Tarihi Yerler:

Madde 14- Anitin bulunduklari yerler, batanlagin korunmasi, saglikh kilinip, yasanir
sekilde ortaya konmasi icin 6zel bir dikkat gerektirir. Bdyle yerlerde yapilacak
koruma ve onarim calismalarinda, daha énceki maddelerde aciklanan ilkelerden

esinlenmelidir.
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Kazilar:

Madde 15- Kazilar 1956 yilinda UNESCO tarafindan kabul edilmis arkeolojik
kazilarda uygulanmasi istenilen uluslararasi ilkelerle tanimlanan kararlara ve

bilimsel standartlara uygun olarak yapiimalidir.

Yikintilar korunmali, mimari unsurlarin ve buluntularin strekli olarak korunmasi igin
gerekli onlemler alinmaldir. Bundan baska, kuiltir varlidinin anlagiimasini
kolaylastiracak ve anlamini hic bozmadan aciga c¢ikartacak her careye

basvurulmalidir.

Bitin yeniden insa islemlerinden pesinen (a priori) vazgecilmelidir. Yalniz
anastylosis'e, yani mevcut fakat birbirinden ayrilmis parcalarin bir araya
getirilmesine izin verilebilir. Birlestirmede kullanilan madde her zaman ayirt
edilebilecek bir nitelikte olmali ve bu, anitin korunmasini saglamak ve eski haline

getirmek icin mimkin oldugunca az kullaniimalidir.
Yayin:

Madde 16- Butin koruma, onarim ve kazi iglerinde her zaman ¢izim ve fotograflarla
aciklik kazanmig c¢6zim getirici ve elestirici raporlar halinde kesin belgeler

hazirlanmalidir.

Temizlemenin, saglamlastirmanin, yeniden dizenlemenin ve birlestirmenin her
safhasi -calisma sirasinda ortaya cikan, tanimlanmis bicimsel ve teknik 6zellikler
g6z o6ndnde tutularak- raporda gdsterilmelidir. Bu belgeler bir resmi kurumun
arsivine konmali ve arastiricilar bundan vyararlanabilmelidir. Bu raporlarin

yayinlanmasi tavsiye edilir.

Prof. Dr. Cevat Erder’in geviri metni alinmistir.
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EK A.3. CARTA DEL RESTAURO (1931)

Italya’da ulusal bir sorun derecesine yilkselen anit restorasyonu konusunda
uyulmasi zorunlu kurallar Uzerine egilen Eski Eserler ve Glzel Sanatlar
Yuksek Kurulu, bilim, sanat ve teknigi birlestiren bu tir calismalarda tlkenin
tartisiimaz Ustunlagind korumak ve mikemmellestirmek gereginin bilincinde

olarak;

Kaziyla birlikte yaratulstn, yuratilmesin her restorasyon isleminin hasarli
parcalari saglamlastirmak; mizelerde ve arsivlerde korunanlardan daha az
degerli olmayan, tasa iglenmis sanat ve tarih belgelerinin timini incelemek,
sonuglari sanat ve vyapim tarihine vyeni, beklenmedik bulgular
kazandirabilecek titiz arastirmalara olanak saglamak gibi ¢ok yénli ve ciddi
sorumluluklar icerdigine; v bu nedenle acelecilik, uygulama kolayligi ve
duygusallik nedenlerinden higbirinin, eksikleri olan, surekli ve yeterli denetimi
yapilmayan, belirlenen élgutlere uymayan uygulamalara yol agmamasina ve
bu ilkelerin basta anitlarin incelenmesi ve korunmasiyla goérevli genel
mudurlik (Sopraintendenza) olmak Uzere hem 6zel sektér, hem kamu

kuruluslarinca uygulanmasi geregine inanmaktadir.

Restorasyon igleminde, farklh kurumlarnin gérisleri, kismen de olsa,
birlestiriimeli, bir goris digerini etkisiz kilmamalidir. Baska bir deyisle,
tarihginin aniti olusturan farkli dénemlerin hicbirinin yok edilmemesi, bilim
adamlarini yaniltacak eklemelerin yapilmamasi ve analitik arastirmalar
sirasinda gunisigdina ¢ikan malzemenin dagitilmamasi istekleri, mimari aniti
bir sanatsal islevle iligskilendirmek ve mimkin oldugunda (bu Uslup isbirligiyle
karnistirnlmamalidir) bir anlatim birligine getirme yaklasimi, kentlilerin kendi
goriis, ani ve 6zlemleriyle kent ruhundan kaynaklanan arzulari ve son olarak
yonetim kurallar ile kullanima iliskin kaginilmaz taleplerin dikkate alinmasi

gerekir.

Bu alandaki otuz seneye askin bir siredir yapilan calismalari basarili

sonuglarinda bir restorasyon kuramini gecerli kilacak ve netlestirecek somut
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Ogretiler batintnin g¢ikarilabilecedini ve bundan béyle bu kuramin Yuksek
Kurulun goérismelerinde ve antikite-ortacag-cagdas sanat yapitlarindan
sorumlu yetkililerin(Sopraintendenze) c¢ogdunlugunun kararlarinda esas
alinmasi gerektigini ortaya cikarmistir. Uygulamalarla onaylan bu kuramin

temel kurallari sdyle siralanabilir:

Madde 1- Herseyden 6nce, anita, ¢ékme ve asinmalardan 6turt kaybettigi
dayaniklihgi ve zamana karsi direnme giiciini yeniden kazandirmaya yénelik

surekli bakim ve saglamlastirma ¢abalarina 6nem verilmesi gerekir.

Madde 2- Sanatsal nedenler veya mimari butinlik saglama kaygisindan
kaynaklanan restorasyon sorunlar tarihi ilkke ve &lgutlerle siki sikiya bagldir;
bir anitin batiinlenmesi birtakim varsayimlara degil, anitin sagladigi kesin
verilere ve blylk 6lctide anitin 6zgin 6gelerine dayandigi takdirde giindeme

gelebilir.

Madde 3- Artik kullanilmayan ve gegmis uygarliklara ait anitlarda, érnegin
antik doénem eserlerinde, her tir bitinlemeden kacginiimahdir. Bdéyle
yapilarda ancak anastilosis, yani kalintinin genel c¢izgilerini ortaya ¢ikarmak
ve korunmasini saglamak amaciyla, miimkin olan en az ek ve nétr malzeme

ile dagiimis pargalarin birlestiriimesi islemi s6z konusu olabilir.

Madde 4- Yasayan, yani ayakta duran anitlara, yalnizca 6zgin islevinden
cok uzak olmayan ve binada gerekli uyarlamalarin énemli hasara neden

olmayacak sekilde yapilabilecedi yeni kullanir verilmesi kabul edilebilir.

Madde 5- Hangi déneme ait olursa olsun, sanat degeri ve tarihi anisi olan
tim 6geler korunmaldir, Uslup birligi veya yapiyi ilk tasarimina déndirme
kaygilariyla bu 6gdelerden bazilarinin diglanmasina yénelik bir tutum kabul
edilemez. Ancak pencere ve kolonatlara sonradan yapilimis dolgular gibi,
6nemsiz ve anlami olmayan, gereksiz degisikliklere neden olan kisimlar
ortadan kaldinlabilir. Bunlarla ilgili degerlendirme ve ortadan kaldirma
kararlari saglikli temellere dayanmali; yalniz restorasyon projesi muellifinin

kisisel gérusiine birakilmamalidir.

Madde 6- Anita ve gecirdigi donemlere oldugu kadar gevresine de saygili

olunmalidir. Anitin ¢cevresindeki yapilar yikilarak uygunsuz bir bicimde yalniz
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birakilmasina veya cevresinin niteligi, kitlesi, rengi, Uslubu ile rahatsiz edici

yapilarla sarilmasina engel olunmaldir.

Madde 7- Eger bir aniti saglamlastirmak, kismi veya tam olarak butiinlemek
amaclyla, ya da yeniden kullanim nedeniyle ekler yapilmasi gerekirse,
uyulmasi gereken temel kosul yeni 6gelerin en azda tutulmalar, yalin ve
yapisal dizeni yansitir karakterde olmalardir benzer Uslupta bir ek ancak
yapinin mevcut c¢izgilerini devam ettirmek ve bezemeden arinmis geometrik

anlatimlar s6z konusu oldugunda kabul edilebilir.

Madde 8- Ekler kesin ve agik olmali ve 6zgiinden farkli malzeme kullanilarak
veya bezemesiz bir gergeveyle sinirlandirilarak, ya da damga veya yazitla
belirtiimelidir. Bir restorasyon asla onu inceleyenleri yaniltacak veya tarihi bir

belgeyi degistirecek sekilde yapiimamalidir.

Madde 9- Bir anitin tasiyici sistemini guclendirmek veya kitlesini buttiinlemek
icin eski yapim yoéntemleriyle amaca ulasiimazsa, c¢agdas tekniklerin
kullanilmasi uygun olabilir. Ayni bicimde, basit ya da karmasik tim yipranmis
striktirleri ayakta tutabilmek icin cesitli bilimlerin katkida bulunmaya
cagrilmasi gerekir. Bdylece bilime dayanmayan yéntemler yerlerini bilimsel

olanlara birakmak zorundadir.

Madde 10- Antik eserlerin giin 1s1dina cikarildigi kazi ve arastirmalarda,
topraktan c¢ikan kalintilarin dizenlenmesi ve in-situ birakilacak olan sanat
eserlerinin  surekli olarak korunmasi ¢abalarini kapsayan “kurtarma’

calismasi derhal ve sistemli bir sekilde gerceklestiriimelidir.

Madde 11- Kazilarda oldugu gibi, anitlarin restorasyonunda da 6nemli
kosullardan biri, calismalar sirasinda bir gunlik tutularak c¢izim ve
fotograflarla saglikli bir belgeleme yapilmasidir. Bdylece anitin bicim ve
stroktiriane iliskin batan ayrintilar, butiinleme, temizleme ve yenilemenin

butiin asamalari kalici ve guivenli olarak kaydedilmis olur.

Eski Eserler ve Glizel Sanatlar Yiksek Kurulu her anin ve her restorasyonun
asamalarinin kendine 6zgu sorunlar ortaya koydugu c¢ok giic ve karmasik
durumlarda, genel kurallarin gézden gegirilip, tartisilarak tamamlanmasini ve
zenginlestiriimesini gerekli gérmekte, bu nedenle asagidaki istekleri dile

getirmektedir:
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a. Ister 6zel kisiler, ister resmi makamlar, ister Sopraintendenza tarafindan
yaratuliyor olsun, siradan onarim iglerinin disinda kalan tim restorasyon

calismalarindan énce, ilke olarak Yuksek Kurul'un gorist alinmalidir.

b. Her yil Roma’da vyeftkililerin karsilastiklari sorunlari meslektaslarinin
ilgisine sunmalarina ve c¢6zim O&nerilerini acgiklamalarina olanak veren
dostca bir toplanti dizenlenmelidir (Bu toplantilarin tutanaklari Milli Egitim

Bakanhgrnin Bolletino d’Arte dergisinde yayinlanabilir).

c. Yukarida s6zl edildigi gibi, restorasyon sirasinda diizenli olarak gunlik
tutulmasi ve bunlarin korunmasi zorunlu olmali ve mumkin olursa
bunlardan elde edilecek analitik veri ve bilgilerin tipki kazilar igin yapildigi

gibi bilimsel yayina dénustirtilmesine 6zen gésterilmelidir.

Italyanca metnin gevirisi Dog. Dr. Aygiil Agir tarafindan yapilmistir.
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OZGECMIS

Esin SARIMAN OZEN, 04.06.1984’de istanbul'da doddu. Lise egitimini Besiktas
Atatirk Anadolu Lisesinde tamamladi ve 2002 senesinde Halic Universitesi
Mimarlik Bélumi’'ne girdi, 2006 yilinda mezun oldu. Mezun olduktan sonra 6zel bir
tasarim ofisinde 10 ay sireyle gérev aldi. Diger yandan lisansistl calismalarina
2007 senesinde Mimar Sinan Glizel Sanatlar Universitesi ic Mimarlik Bslumirnde
basladi. LisansUstl ¢alismalarini belli bir seviyeye ilerlettikten sonra profesyonel
yasamina farkll bir yén vererek Halic Universitesi Mimarlik Bélimirnde arastirma
gorevlisi olarak géreve basladi. Bu Universitedeki gérevini 2008 yilinin sonuna dek
surdurdu ve sene sonunda lisansistl égrenimine devam ettigi Mimar Sinan Gulzel
Sanatlar Universitesi ic Mimarlik Bélimi’'nde arastirma gérevlisi olarak calismaya
basladi. Lisans egitimine basladigi 2002 yilindan 2014 yilina dek lisans ve
lisansUstll calismalarinda cesitli ulusal ve uluslararasi pek c¢ok calistay ve
sempozyuma Kkatildi, dizenleme kurulunda gérev aldi. Haziran 2010’da yuksek
lisans &grenimini tamamladiktan sonra hemen akabindeki dénemde doktora
calismasina ayni anabilim dalinda basladi. Halen ayni kurumda arastirma gérevlisi
olarak calismalarina devam etmektedir.
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