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OSMANIYE KENTI BISIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI
(YUKSEK LiSANS TEZI)

Burcu ADIYAMAN

OZET

Bu caligmada, Osmaniye kentinde bisikletli ulasim ag1 planlama Onerilerinin
gelistirilmesi  kapsaminda 5 farkli gilizergdhin bisiklet kullanimina uygunlugunun
incelenmesi amaglanmistir. Giizergahlar, bisikletli ulasima uygunluk diizeyleri yoniinden
11 ol¢iit dogrultusunda degerlendirilmistir. Degerlendirme sonuglarina gore toplam
uzunlugu 28,6 km olan giizergahlarin toplam uygunluk degerleri 48-25 arasinda
bulunmustur (bir gilizergadhin alabilecegi en yiliksek deger 75'dir). Uygunluk diizeyini
belirleyen 6l¢iitler agirlikli olarak gilizergahlarin kesisme noktalari, giizergahin genisligi,
motorlu arag yogunlugu, topografik ozellikler, fiziksel kosullar, gorsel nitelik, var olan
rekreasyon olanaklari, alan kullanim tiirii, giizergah ¢evresinin niteligi, kullanic1 kaynagi
ve yogunlugu ve iklimsel faktorler olarak belirlenmistir. Yapilan degerlendirmeler
sonucunda Musa Sahin Bulvart en yiiksek puan olan 48 ile en uygun giizergah olarak
belirlenmistir. Bu calisma ile elde edilen sonuglardan yararlanilarak, Osmaniye kentinde
bisiklet ile ulasimin yayginlastirilmasi amaglanmistir. Bisiklet yollarinin diizenlenmesi ile
kente estetik bir goriiniim kazandirilmasi, motorlu tasit yogunlugunun azaltilmasi, hava ve
giriiltii kirliliginin azaltilmasi, kent halkinin ve motorlu tasit siiriiciilerinin bisiklet
kullanimina yonelik farkindaliklarinin artirilmasi, halk sagliginin iyilesmesi bu ¢aligmadan
beklenen yararlar arasinda yer almaktadir. Bisikletli ulagimin yayginlasmasi ve beklenen
yararlarin elde edilebilmesi icin, kentsel planlama c¢alismalar1 kapsaminda bisiklet
yollarinin géz 6niinde bulundurulmasi, peyzaj planlama ve tasarim ¢aligsmalariin da ayni

dogrultuda yapilmasi dnerilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Bisikletli Ulasim, Peyzaj Planlama, Peyzaj Tasarim, Osmaniye.

Kahramanmaras Siitcii imam Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisti

Peyzaj Mimarligi Anabilim Dali, Aralik / 2019

Danisman : Dr. Ogr. Uyesi Mahire OZCALIK
Sayfa sayis1 @114



OSMANIYE CITY BICYCLE TRANSPORT NETWORK PLANNING PROPOSAL
(MASTER'S THESIS)

Burcu ADIYAMAN

ABSTRACT

In this study, it was aimed to examine the suitability of 5 different routes for bicycle
use in the context of developing the bicycle transportation network planning proposals in
Osmaniye city. Routes were evaluated in accordance with 11 criteria in terms of their level
of suitability for bicycle transportation. According to the evaluation results, the total
suitability values of the routes with a total length of 28.6 km were found to be between 48-
25 (the highest value a route can receive is 75). Mainly the points of intersection of the
criteria that determine the level of compliance routes, the width of the route, motor vehicle
density, topographic features, physical conditions, visual quality, existing recreation
facilities, land use type, the nature of the route, the density and climatic factors have been
identified as the source and the user. As a result of the evaluations, Musa Sahin Boulevard
was determined as the most suitable route with the highest score of 48. The aim of this
study was to make use of the results obtained by bicycle transportation in Osmaniye city.
The aim of this study is to provide an aesthetic appearance to the city through the
regulation of bicycle paths, to reduce the density of motor vehicles, to reduce air and noise
pollution, to increase the awareness of the city's people and motor vehicle drivers about the
use of bicycles, and to improve public health. In order to spread the bicycle transportation
and to obtain the expected benefits, it is recommended that the bicycle paths be taken into
consideration within the scope of urban planning studies and that the landscape planning

and design studies be carried out in the same direction.
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1. GIRIS

Giliniimiiz toplumlarinda niifus, kentlerde, 6zellikle de metropol niteligi kazanmis
bliyiik sehirlerde yogunlasmis ve buna bagli olarak da biiyiik niifus kitlelerine kaliteli ve
esitlikei hizmetlerin sunulmasi kaginilmaz olmustur. Bu hizmetlerin en 6nemlilerinden bir

tanesi de ulasimdir (Tiirkmen, 2001).

Hizl1 kentlesmenin getirdigi en 6nemli sorunlardan birisi olan kent i¢i ulasim
problemini azaltmak i¢in, kent i¢i transit trafigi ¢evre yollarina kaydirmak ve toplu tagim
sistemlerini gelistirmek gibi gesitli ¢oziim yollar iizerinde durulmaktadir. Toplam trafik
icinde Onemsiz gibi goriinse de ozellikle gelismis tilkelerde bu ¢odziimlerden birisini
ozellikle topografik yapist uygun olan yerlerde kent i¢i ulasimda bisiklet kullanimi

olusturur (Kogak ve ark, 2005).

Hizli kentlesmeden kaynaklanan ulasim sorunu ayni1 zamanda cevre kirliligi ve park
sorunlarint da beraberinde getirmektedir. Bu sorunlara en etkili ¢oziimlerden birisi de
bisiklet kullanmaktir. Giinlimiizde olduk¢a artan g¢evre kirliligini en etkili ¢6ziim olarak
kentleride bisiklet kullaniminin artmasi bu soruna 6énemli alternatif bir ¢6ziimdiir. Motorlu
araclar olusturduklart kirlilik ve giiriiltii, yakit i¢in daha fazla harcama, park sorunu gibi
nedenlerle olumsuzluklar ortaya koymaktadir. Bisiklet ¢cevreye saygili olmasi nedeni ile
hem tiim bu olumsuzluklardan uzaktir hem de gen¢ yash her kesime hitap ederek; spor,
rekreasyon, rahatlik, saglik ve ulasim i¢in masrafsizligi ile de ekonomi agisindan oldukga

onemlidir (Uslu ve ark, 2003).

Biiyiik sehirleri 6zellikle ulasim planlamasi yapilirken sadece motorlu tasitlar
dikkate alindigindan, yiirliyerek veya bisiklet ile bir noktadan diger bir noktaya ulagmak
¢ogu zaman miimkiin olamamaktadir. Biiyliyen kentlerde motorlu tasit kullanim orani da
kentlerin genis mekanlara yayilmasina paralel olarak artmaktadir. Kentlerin alanlari
genisledik¢e insan giiciine dayanan yaya ve bisiklet ulagimi gibi c¢evreye dost ulasim
bi¢cimlerinin pay1 giderek azalmaktadir. Otomobillerin en biiyiik payr aldig1 bu gelisme
sonucunda kent icinde yol yiizeyleri yetersiz kalmakta, trafik sikisiklig1 artmakta, yiiksek
tasit trafigi ile birlikte hava ve giiriiltii kirliligi kabul edilebilir sinirlar1 agmakta, asfalta
dontigen kentlerde ulagim sorununu ¢6zmek saviyla yapilan yeni yollar ve katli kavsaklar
sorunu daha da agirlastirdigi gibi kentin estetigini de bozmaktadir (Uz ve Karagahin,
2004).



Kentlerin biiyliyerek daha genis alanlara yayilmasi sonucunda artan yolculuk
mesafeleri yaya ve bisiklet ulasimini zor duruma getirmekte ve motorlu tasit kullanimi
artirmaktadir. Siirdiiriilebilir ulasim planlamasi1 ve yasanabilir kentler kavrami ile ilgili
tartismalarda, bisiklet; enerji verimliligi, ¢cevre dostu olmasi ve toplu tasimla uyumlulugu
gibi Ozellikleri nedeniyle, 6nemli bir ulagim tiirii olarak kabul edilmektedir (Mert ve

Ocalir, 2009).

Bisiklet kullaniminin  son yillarda iilkemizde giderek artmakta oldugu
goriilmektedir. Bu artista baglantili olarak bisiklet kullanimi egiliminin g¢ocuklardan -
Gyetiskinlere dogru kaymasi etkili olmustur. Bisiklet kullanimin1 daha yaygin olmasini
engelleyen durum ise sehir planlarinda bisiklet yollarmin olmamasidir. Bu durum da
bisiklet kullanim orani %5’in iizerine ¢ikamamasina sebep olmaktadir. Bisikletin daha
yaygin kullanimini etkileyen en biiylik sorunlarin basinda ise; bu alandaki alt yapi
yetersizligi gelmektedir. Bisiklet kullanimini etkileyen bir diger faktor ise trafik
giivencesinin olmayisidir. Bisiklet kullanimi oraninin gittikge artmast i¢in oncelikle kent
i¢i trafiginde uygun alanlarda bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi gerekmektedir (Demirci,
1999).

Gelismis ve gelismekte olan Avrupa kentlerindeki bisiklet sebekeleri; kentsel
faaliyetler, eylem merkezleri ve yol agi ile biitliinlesmis bir yapidadir. Ayrica bisiklet
kullanimina uygun giizergahlar ve bu gilizergahlarda da sik sik bisiklet park yerleri
bulunmaktadir. Ana gilizergahlarda tasit trafiginden tamamen ayrilmis bir sekilde bisiklet
yollari, tek yonli trafik yollarinda bisikletlilere kolaylik saglayan iki yonlii bisiklet
seritleri, tasit trafigine yonelik kisitlamalar ve kamu kurumlarinin resmi araci olarak

kullanilmasina kadar giden bir énlemler dizisi ile gelistirilmistir (Mert ve Ocalir, 2009).

Icinde yasamis oldugumuz c¢evrenin degerinin kaybedilmesine karsi ¢ikmak,
kentleri daha insani ve yasanabilir kilma ve sehirlerimizi tasit trafiginin olumsuz
etkilerinden kurtarmak icin bisiklet kullannominin desteklenmesi ve bisikletli ulagimin
giivenliginin saglanmast ve bisikletin kent ig¢inde ciddi bir ulasim alternatifi olarak

gelistirilmesi gerekmektedir (Mert ve Ocalir, 2009).

Bu calisma ile Osmaniye kentinde bisiklet kullanimina uygun gilizergahlarin
belirlenmesi ve kullanilabilirlik diizeylerinin degerlendirilmesi amaglanmistir. Elde edilen

sonuglarin  kent planlamasina, ¢evre Kkirliliginin azaltilmasmna, Kkentsel ulasim



problemlerinin ¢oziilmesine ve halk saglhiginin iyilestirilmesine ¢ok yonlii katki saglamasi
beklenmektedir.



2. KURAMSAL TEMELLER

2.1. Kent

Kent, kiiltiirel, sosyo —ekonomik 6zellikleri, yonetim durumu ve niifus bakimindan
kirsal alanlardan ayirt edilen, genellikle tarimsal olmayan iiretimin yapildigi, daha 6nemlisi
hem tarimsal hem de tarim dis1 tiretim dagitim ve denetim islevlerinin toplandigi,
teknolojik gelisme derecelerine gore belirli bir biiylikliikk ve biitiinlesme diizeyine varmis
bir yerlesim alanidir. Kentlerde ayn1 zamanda dogurganlik orani kirsal kesime gore diisiik
olmakla beraber cekirdek aile tipi yaygin olup, egitim dgretimin yaygin olarak yapildigi
yerlesim birimleri olarak tanimlamak miimkiindiir. Kentsel yerlesim yerlerinde koy
yerlesim birimlerinden farkli olarak kent kiiltiirii egemen olmustur. “Kent kiiltiirii i¢inde
barindirmis oldugu siyasal, dinsel, sanatsal hosgoriiden /6zgiirliikkten, laik diisiince ve
demokrasiden, bilimsel bilgi ve nesnellikten olusan bir biitlinliiktiir’’. Kent kiiltiiriinde orf,
adet, gelenek, gorenek ve tlim bunlar1 sekillendiren din olgusunun 6nemi azalmakta, dinsel

ozgiirliik, sanat, bilim ve tartismalar 6nem kazanmaktadir (Anonim-1, 2019).

Bir yerlesme bicimi ve bir topluluk tiirii olarak “Kent” , insan toplumlarinin
gelisme stireci i¢inde yakin ¢aglarin ve belli bir asamanin tiriintidiir. Kent, kisa bir donem
icinde gosterdigi yigisiml biiyiimeyle giiniimiiziin egemen bir yerlesme ve topluluk tipi

olma egilimindedir (Negiz, 2017).

Belli bir niifus diizeyini agsmis bulunan yerlesim yerlerine kent denmesi, niifus
dlgiitiine gdre yapilan bir tanimlama seklidir. Devlet Istatistik Enstitiisii yayinlarinda, il ve
ilge niifusunun sayist kent olmay belirleyen tek etkendir. Bunun bir sonucu olarak 750
niifuslu bir ilge de 2,5 milyonluk bir il merkezi de kent sayilacaktir. 442 Sayili Koy
Kanunu “Niifusu 2.000°den asag1 yurtlara kody, niifusu 2.000 ile 20.000 arasinda olanlara
kasaba ve 20.000°den ¢ok niifuslu olanlara da sehir denir.” tanimin1 vermektedir. Devlet
Planlama Teskilatinin hazirladigi Kalkinma Planlarinda ve yayinlarinda, genellikle niifusu

10.000° den fazla olan yerlesmelere kent denildigi bilinmektedir (Aydinli ve ark,2015).

Ekonomik boyuta ve Olgiite gore kent, mal ve hizmetlerin iiretim, dagitim ve
tilketimi siirecinde toplumun siirekli olarak degisen gereksinmelerini karsilamak igin

ortaya ¢ikan bir ekonomik mekanizmadir (Kizilgelik, 2000).

Toplum bilimi Olgiitiine gore LoisWirt kent’i “Toplumsal bakimindan benzerlik
gostermeyen bireylerin olusturdugu, goreceli olarak genis, yogun niifuslu ve mekanda

siireklilik niteligi olan yerlesmedir.” seklinde tanimlamistir. Ote yandan A. Reiss bir
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yerlesme dizgesi olarak kenti, toplumsal farklilagsmalara karsi hosgoriilii, ayri cinstenlik,
iliskilerde kisisel olmamak, yatay ve dikey hareketlilik, dernekler icinde Orgiitlesme,

davraniglarin dolayli denetimi gibi 6zelliklere dayanarak tanimlamistir (Kizilgelik, 2000).

2.2. Kentlesme ve Kentlesme Nedenleri

Kentlesme genel anlami ile kent sayisinin ve kentlerde yasayan niifusun artmasi
demektir. Kentsel niifus kdyden kente goglerle artar. Gelismekte olan iilkelerde kentlesme

bu sekilde niifus akinlari halinde gergeklesir (Keles,2013).

Kentlesme sadece niifus hareketi diizeyinde diisiiniilmemesi gerekmektedir. Cilinkii
kentlesme, ayni zamanda o toplumun eckonomik yapisi ve toplumsal yapisiyla da
baglantilidir. Bu sebepten kentlesmeyi tanimlarken o niifus hareketini olusturan
ekonomik ve toplumsal degismelere de yer vermek gerekmektedir. Bu sekilde diisiinecek
olursak kentlesme, sanayilesmeye ve ekonomik gelismeye kosut olarak kent sayisinin
artmast bugiinkii kentlerin biiylimesi sonucunu doguran, toplum yapisinda artan oranda
orgiitlesme, i boliimii ve uzmanlagma yaratan, insan davranis ve iliskilerinde kentlere

Ozgii degisikliklere yol agan bir niifus birikim siireci olarak tanimlanabilir (Negiz, 2017).

Kentlesme hareketleri siyasal, ekonomik, psikososyolojik ve teknolojik etkiler
dogrultusunda olusmaktadir. Bu dort unsur dogrultusunda toplanan kentlesme etmenlerini
birbirinden ayirmak gibi bir olanak yoktur. Her biri digerinden etkilenen, birbirlerinin
iginde olan etmenlerdir. Bu dort neden birbirinden etkilenen kentlesme nedenleri olarak

smiflandirilmaktadir (Negiz, 2017).

2.2.1. Ekonomik Nedenler

Ekonomik nedenlerin ilk sirasin1 kdylii niifusu kdyden iten ve kente ¢eken, tarimsal
kesimden ortaya ¢ikan nedenler gelmektedir. Bunlara ayni zamanda itici giiclerde
denmektedir. Kdylerden kentlere dogru bir niifus harekatinin baslamasi, tarimda tiretilen
irlinlin yeterli gelmemesi buna bagli olarak kisi basina diisen tarimsal gelirin koyliiyii
koyiinde tutmaya yetmeyecek kadar diisiik olmasidir. Teknolojinin yayginlagmasi ile
tarimda kullanilan is¢i giiciiniin azalmasindan dolay1 isten c¢ikarilan kisilerin hayatlarini
devam ettirmek icin kdyden kentlere dogru gitmesi de ekonomik nedenler arasinda yer

almaktadir (ES ve ark, 2004).

Bunun yami sira tarimin verimliligin azalmasi, gelirlerin dengesiz olusu ve

topraklarin miras yolu ile parcalanmis olmasi, iklim kosullart ve topragin erozyona



ugramasi, bu itici etmenleri gliclendiren nedenler arasinda yer almaktadir. Bu durum
Tiirkiye’ de tarimdaki verimi azaltmak suretiyle, kentlesme hizinda da onemli 6lgiide

etkiledigi goriilmektedir (Es ve ark, 2004).

Ekonomik nedeneler arasinda gosterilebilecek bir diger neden ise kdyilinde istedigi
gelir diizeyine ulasamamis olan ve gelecek gilivencesi bulunmayan niifusun kdyden kente
ceken faktorlerdir. Bunlara c¢ekici giiclerde diyebiliriz. Kentlerde {iretilen mal ve

hizmetlere olan talep, gelire bagli olarak, koylere oranla ¢ok fazladir (Es ve ark, 2004).

Kentlerin insanlara sundugu ekonomik istiinliiklerin fazla olusu kentlesmenin
ekonomik nedeni olarak daha fazla karsimiza c¢ikmis bulunmaktadir. Kentlerde
uzmanlagmanin ve is boliimiiniin olmas iiretimi kolaylastirmakta ve gelirleri artirmaya yol

a¢cmaktadir (Keles,1975).

2.2.2. Teknolojik Nedenler

Sanayi devriminin getirmis oldugu degisikliklerle beraber kentlesmenin hizlanmasi
teknolojik gelismelerle miimkiin olmustur. Buhar giiciinden dolay1 niifus fabrikalarin
etrafinda, ¢evresinde, yakininda birikmeye baslamistir. Ayn1 zamanda elektrik enerjisinin
de sanayide giderek artan bir oranda kullanilmasi kentlerde hizli bigimde niifusun
artmasma ve yogunlagsmasina sebep olmustur. Kentlerin gelismesinde ve yayilmasinda
yapilan hidroelektrik santrallerininde biiyiik bir rolii vardir. Hizla gelisen teknolojiyle
birlikte iletisim ve bilgisayar teknolojisindeki ilerlemenin kentlesmeyi nasil etkileyecegini

zaman bize gosterecektir (ES ve ark, 2004).

Sanayi devrimi ile ortaya ¢ikan degisiklikler ve tarima egemen olan kosullar,
teknolojik gelismelerle birlikte kentlesmenin hizlanmasin1 saglamis olmaktadirlar.
Teknolojik araclarin gelismesine bagli olarak artan iiretimin kentlesmede rol oynamasi,

tirlinlin kolay ve ucuz taginmasini saglamaktadir (Es ve ark, 2004).

2.2.3. Siyasal Nedenler

Cesitli diizeyde verilen siyasal kararlar, hukuk kurumlarindan bazilar1t ve
kentlerdeki yonetim yapisinin 6zellikleri kentleri 6zendirici nitelik tasimaktadir. Kdylerde
tarim topraklarinin parcalanmasi sonucu miras¢ilardan yalmiz biri tarafindan topragin
biitliniin ya da biiyiik kisminin elinde tutuldugu kapali veraset sisteminde, diger ¢cocuklar

ya kendilerine 6zel ciftlik satin almak ya da baska g¢iftlikte is¢i olarak ¢alismak zorunda



kalacaklardir. Bu noktada kentin olumluluklar1 cazip olmaktadir (Es ve ark, 2004).

2.2.4.

Kentlesmeyi 6zendiren siyasal nedenleri asagidaki gibi siralayabiliriz.

Cesitli diizeylerde verilen siyasi kararlar, yonetim yapisinin 6zellikleri, hukuki
kurumlarindan bazilar1 ve uluslararas: iligkilerde kentlesmeyi 6zendirici nitelik
tasiyabilir.

Toprak miilkiyetini yoneten hukuk kurallarinin durumu ve bunlarda yer alan
degismeler de kentlesme hareketlerini etkiler. Tarim topraklarinin biiyiik bir
kesiminin kiiciik isletmelerde kiraci olarak calisan c¢ift¢i ailelerce kullanildig
tilkelerde, kentlere biiyiik niifus akinlar olur.

Gezme, yerlesme ve ticaret Ozgiirliiklerini kisitlayan yasalarin kaldirilmasi da
kentlesme tlizerinde etki yapar.

Kimi kentlere, siyasal kararlarla bagkent statiisiiniin verilmesi, yalniz o kentlerin
degil, bulunduklari tiim bolgenin kentlesmesini hizlandirir.

Sanayilesmeye Oncelik veren ekonomik ve toplumsal kalkinma planlar1 ve toprak
reformlariin kentlesme tizerindeki etkisi kiigiimsenemez.

Son olarak tarim topraklarinin, kimi bolgelerde, sahiplerinin girisim yeteneklerinin
bosa ¢ikamayacagi kadar ¢cok genis durumdadir. Ancak bazi bolgelerde ise gegim
saglamaya yetecek kadar kiigiik parcalar haline gelmelerine yol agan mal paylagimi

nedeni ile kentlesmenin hizin1 artmaktadir (Es ve ark, 2004).

Sosyo —Psikolojik Nedenler

Kent yasam bi¢imi le kdy yasam bigimleri arasindaki farkliliklar sosyo-psikolojik

nedenler olarak ortaya ¢ikmaktadir. Kentlerin i¢inde barindirdiklar1 ve sahip oldugu birgok

toplumsal olanak ve hizmetler ile kiiltiirel olanaklar insanlar i¢in ¢ekici bir durumdadir.

Kentli olmanin gururunu paylasma, kentin 6zgiir havasi kentte var olan toplumsal, kiiltiirel

olanaklar ve hizmetler kenti daha ¢ekici hale getirmektedir. Kimi yerlerde kente goc

etmeye” yikselis” goziiyle bakilmasi kentli olmayi, kentte yasamayi beraberinde
getirmektedir (Es ve ark, 2004).

2.3. Tiirkiye’de kentlesme nedenleri

Itici giicler

Tarima traktoriin girmesiyle birlikte makine insan isgiliciiniin yerini almistir.

Bundan dolay1 da yukarida da bahsettigimiz gibi koyli koyiinii terk etmek zorunda



kalmistir. Kente go¢ eden kdyliiniin ailesini de kente gotiirdiigiinii ya da sonradan yanina
aldirdigin1 diigiiniirsek kentli niifusun hizla arttigmma daha da belirginlestirmis oluruz.
Ozellikle Tiirkiye agisindan bakarsak 1950’lerden giiniimiiz kentsel niifusta artis1

gormekteyiz (Es ve ark, 2004 ).

Tarimda makinelesmenin kentlesme siirecini  hizlandiran, hizli kentlesmeyi
belirleyen etmenlerin en 6nemlilerinden biri oldugunu kabul etmek gerekir (Keles, 1975).
Ekilebilir topraklarin simirina ulasilmis olmasi, tarimda verimin azligi ve topragin
gereginden fazla pargalara ayrilmis olmasi, topragin erozyona ugramis olmasi iilkemizde
koyliiyli tarimdan itmeye yol agmistir. Gelecek kaygisi da kdyden kente gogiin itici giigleri
arasinda yer almaktadir. Bununla birlikte kentteki iyi yasam kosullari, kirsal kesimin itici

nedenleriyle birlesince kente gog ister istemez hizlanmistir (Es ve ark, 2004 ).
o Tletici giicler

Iletici giiclerle kastedilen, tasinim olanaklarindaki gelismedir. Kentlesme
devinimleri, mal ve hizmet aligverisinin belli tasima ve haberlesme aglari icinde 6zellesmis
belli yerlesim yerleri ile bunlara bagl gesitli diizeydeki yerlesmeler arasinda
yogunlagmasindan dogmaktadir. Bu nedenle, kentlesmeyi mal ve hizmet dagitiminin ve bu
dagitim islevinin gerektirdigi bir i boliimii, uzmanlagma ve niifusun boylece

ozellellesmesi siireci olarak saymak da olanaklidir (Keles, 1975).
e (Cekici giicler

Kentlerde bulunan is olanaklari ve sanayideki yliksek {iicretler kentlesmeyi cazip
hale getiren en 6nemli nedenlerin basinda gelmektedir. Biiyilik sehirlerde egitim ve saglik
olanaklarmin gelismis olmasi kirdan kente gocli hizlandirmaktadir. Toplumun kiiltiirel
degerleri kente olan gocii pekistirmektedir. Ornegin, “Istanbul un tas1 toprag: altindir” sozii
gibi. Itici ve g¢ekici dgeler birbiriyle etkilesim icindedirler. Bir baska deyisle bu dgeler
birbirinden ¢ok etkilenmektedirler. Son yillarda tiim bu ¢ekici 6gelere ek olarak iilkemizde
baz1 bolgelerde yasanan teror sorunlari cergevesinde giivenlik gerekceleriyle de kirsal

alanlar terk edilerek kentlere go¢ edilmektedir (Es ve ark, 2004 ).

2.3.1. Konut Yetersizligi

Kentlerdeki ve ozellikle biiylik kentlerdeki konut miilkiyeti oranlar1 Tiirkiye
ortalamasina gore oldukca diistiktiir. Tiirkiye’de ortalama yiizde 70 dolaymda olan konut

miilkiyeti, kentlerde yiizde 50’ye biiyiik kentlerde ise yiizde 40’a diismiis goriinmektedir



(Kongar,1999). Konut yetersizliginde goriilen bu durum toprak rantini ¢ok biiyiik boyutlara
tasimig, Ote yandan sagliksiz ve izinsiz konut yapimini iilkenin temel sorunlarindan biri
haline getirmistir. Tirkiye’de konut alanindaki en biiyiik kamu atilimi 1981 yilinda
cikarilan toplu konut yasasidir.1984 yilin da ise toplu konut idaresi kurulmustur. Toplu
konut idaresi hem dogrudan konut {iretmis hem de toplu konut yapimcilarina ve bireylere

kredi agarak konut {iretimine katkida bulunmustur (Kongar,1999).

2.4. Kentlilesme

Kentli olarak tanimlayacagimiz insanlar genellikle kentte yasamini devam ettiren
ve kentin kendine o0zgl kiiltiiriini benimsemis durumda olan, kirsal kesim yasam
bicimlerinden farkli bir yasam bi¢imini devam ettiren ve ge¢imini tarim ve hayvancilik dis1

faaliyetlerden kazanan ve hayatini bu sekilde siirdiiren kisilere denilmektedir (Erten,1999).

Kentlilesmeyi ise, koyiinden, kasabasindan gdo¢ edip hayatini ve yasamini kentte
devam ettiren ve yeniden toplumsallasma siirecini anlatan bir kavramdir. Toplumsallasma
bireyin i¢inde bulundugu aile, meslek ve arkadas gurubu gibi toplumsal gruplarin ve
toplumun deger-norm sistemini, davranis kaliplarini i¢sellestirmesidir. Kentte yasayanlar
ve kente goc¢ edenler kent toplumunun deger sistemini, kentli gibi diisiinme, davranis
bicimlerini ve gittikce kente O6zgli yasam tarzini benimser. Kisinin kentle biitiinlesip
kendini bulundugu kentin bir parcasi olarak hissetmesi siireci her bireyin ya da grubun
geemis yasam tecriibesi, kentte bulunma siiresi, devamli etkilesim halinde oldugu
toplumsal cevreler, yaptig1 is/meslek, egitim diizeyi, yas, sosyal ve psikolojik yapisi gibi
bir¢ok sebeple yakindan iliskilidir. Dogal olarak genel bir kentli insan tipi olussa da belli
bir zamanda bir kente bagli olarak gergeklesen bir kentlilegsme siireci ve bunun sonucunda

bir kentli insan tipi olusur (Bal, 2006).

1980 yilinda toplam niifusun yiizde 45,5°1 kentlerde yasarken, bu oran 1985 yilinda
% 51,1, 1990 yilinda % 56,3’e ve 2000 yilinda %65.03e yiikselmistir. Ulkemizde yasanan
kentlesme siireci de olduk¢a hizli bir siire¢ izlemis olup, kentli niifus, 100.000’den
kalabalik yerlere dogru kaymaktadir. Giiniimiize gelindiginde niifusumuzun yarisindan
fazlasinin milyonluk kentlerde yasadigi goriilmektedir. Sadece {iilkemizdeki degil,
diinyanin diger iilkelerindeki kentsel sorunlarla ilgili gelismeler sadece yerel yoneticilerin
tistesinden gelemeyecegi kadar biiyilk ve karmasiktir. Kentsel sorunlarin asilmasi ve

kentleri yasanabilir huzurlu mekanlar kilma miicadelesinde yerel yoneticilerle birlikte



kentte yasayanlarin, merkezi yoOnetimlerin, uluslararasi1 kurulus ve uluslararasi

konferanslarin ve faaliyetlerin ¢abalarini gérmekteyiz (Bal, 2006).

Kentler, insanlara ekonomik ve Kkiiltiirel gelisim imkanlar1 sunan ve bunlarin
gelisimini saglayan mekanlardir. Kentlilesme siireci kirdan kente go¢ sonucu kisinin kente
0zgl belirli islerde ¢aligmasi, hem kente 6zgiin olan davranis kaliplarin1 benimsemesi, hem
de kentin sundugu biitiin imkanlardan olanaklardan yararlanmasi yoniinde bir degisimdir.
Kente gdgen insanlar zaman i¢inde ekonomik ve sosyal bakimlardan kentlilesmektedirler
(Bal, 2006).

2.5. Kent i¢i Ulasim

Ulkemizde hizla bilyiimekte olan kentli niifusun giinliik faaliyetlerini siirdiirmek
amactyla gerceklestirdigi yolcu ve mal hareketlerine kent ici ulasim denilmektedir. Biiyiik
sehirlerimizde artan ve devamli yiikselen egitim ve kiiltiir seviyeleri, ¢esitlenen ekonomik
ve sosyal faaliyetler, artan gelir, refah diizeyi ve otomobil sahipliligi, kent i¢i ulasim
taleplerinin kentsel niifustan daha hizli artmasina yol ag¢maktadir. Kentlerde iilke
niifusunun giderek daha biiyiilk boliimiinlin yasadigr icin otomobil sahipliliginin artisi,
kentlerimizin yayilarak biiyiimesi, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yasantisinin gelismesiyle
kentteki yolculuk talepleri hizli bir sekilde artmaktadir. Kent i¢i ulasim sistemleri ise bu
gelismelere ve hizli biiylimeye ayak uyduramadigindan, kentlerdeki ulasim ve trafik
sorunlar1 giderek artmaktadir. Bu ¢ozlimsiizliik i¢inde kent i¢i ulasimdaki ekonomik boyut

git gide artarak biiyiimektedir (Oncii, 1990).

Kentlerimiz i¢in planlanan kent i¢i ulagim sisteminin planlanmasi, projelendirilmesi
ve isletiminde, kentlere sosyal ve cevresel etkileri ile dnemli sorunlar icerdigi ve bu
sorunlarin kentsel yasam kalitesinin iyilestirilmesi yoniinde saglikli ¢oziimlere gereksinim
duydugu aciktir. Kent i¢inde giderek artan motorlu ara¢ yolculugunu yapan kentli niifus,
ulasim sorunlarindan, ulagim maliyetlerden, trafik sikisikligindan, zaman kayiplarindan,
cevre kirliliginden, wulasim sorunlariyla ortaya c¢ikan bedensel ve psikolojik
yorgunluklardan olumsuz olarak etkilenecektir. Kentlerimizin giderek genislemesinden
kaynaklanan yolculuk mesafesinin artmasi nedeni ile yolculuklarda aragl ulagim tiirlerine
bagimlilik ulasim maliyetlerinin yliksek olmasina neden olmustur. Aslinda iiretimde
kullanilmasi gereken zamanin biiyiik bir kismimni biiyiik kentlerde hemen hemen durma
noktasina gelen trafikte harcanmasi ekonomide 6nemli kayiplara yol agmaktadir. Ulagim

sektoriindeki ekonomik kayiplar iilke ekonomisine dogrudan zarar vermektedir. Ayrica
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ulagim nedeniyle de diger sektorlerde ortaya ¢ikan kayiplardan da dolayli olarak zarar

gormektedir (Keles, 1975).

2.6. Bisikletin ve Bisikletli Ulasimin Tarihgesi
2.6.1. Bisiklet

Bisiklet; iki tekerlekli, siirliciiniin mekanik giicti ile pedal yardimiyla ilerleyen
motorsuz, yakit kullanilmayan bir ulagim aracidir. Bisiklet yolu ise; gezinti, ulasim ve spor
yapmak amaciyla yaya ve motorlu arag trafigini aksatmadan bisikletlilerin emniyetli bir
sekilde kullandig1 yoldur (TS 9826, TSE1992). ilk bisiklet Fransiz Sirvac yaptig1 sag ve
sol ayaklarin itmesiyle yliriiyen bisiklet olmustur. 1791 tarihlidir bu alete "Celerifere" adini
tagimaktadir. 1818’de ise ilk defa gidonlu bisiklet bulundu. Bu tarihte ayrica bisiklette
metal kullanilmaya baslanmistir. Bugiinkii bisikletin taslagi ise (Karl Drais) ve 1839'da

Mac Millan'in ilk pedalli bisikleti bulusu ile olmustur (Cift¢i, 2006).

Bisiklet bugiinkii durumunu alincaya kadar pek ¢ok degisiklik ge¢irmistir. Pedalin
cesitli makinelerde kullanim1 bilinmekle birlikte, bir aract ayak hareketi ve pedal giicii ile
hareket ettirme diisiincesi ¢ok ge¢ ortaya atildi. 1645°te Jean Theson adli bir 6gretmen
krank mili {izerine uygulanan ayak kuvvetiyle hareket ettirilen bir ara¢ yapti. 1839°da
pedal1 bulan Iskog Kirk Patrick Macmillian’m, araca iki pedalla iki krank mili ekleyerek
arka tekerlegi itici duruma getirmis ve bisiklet bugiinkii gériiniimiinii almaya baslamistir.
Binici ayaklarii pedallara dayayarak kranklar1 6ne arkaya salliyor, bu kranklara bagl olan
millerde arka tekerlegi dondiiriiyordu. 1861°de Fransiz Pierre Mihaux ve ogullart pedal
kollarint dogrudan 6n tekerlegin ortasina takarak onemli bir gelisme sagladilar. Bu arag
temel ilkesi giiniimiize kadar degismeden kalan ilk bisiklettir (Kilingaslan, 1996). Ilk
bisiklet patenti ise {li¢ tekerlekli bir ara¢ icin 1690 yilinda Fransiz Jean Theson’a verilmistir

(Y1lmaz, 1998).

2.6.2. Bisikletin Fiziksel Ozellikleri

Ozellikle bisiklet yolu tasarrminda biiyiik bir neme sahip olan bisikletin boyutlari
ve diger bisiklet ve kullanict bilgileri ile bisiklet yolunda bulunmasi gereken temel
geometrik Ozellikler ve bisiklet yolu egimleri ¢izelgeler halinde 6zetlenmistir (Kogak ve

ark, 2005).
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Cizelge 2.1.Bisikletin boyutsal 6zellikleri (TSE-9826) (Kogak ve ark, 2005)

Bisiklet genisligi (direksiyon) 0.71m
Ortalama uzunluk 1.7m
Iki kisilik bisiklet uzunlugu 24m
Ortalama yiikseklik 1.1m
Ortalama agirlik 10-20 kg

Cizelge 2.2. Bisiklet yolu tasariminda biiyiik 6neme sahip olan bisiklet ve kullanici
bilgileri (Kogak ve ark, 2005).

Tasarim goris yiiksekligi 14m
Korkuluk ytiksekligi 1.4m
Agirlik merkezi 0.84-1,02 m
Kavsaklardaki hizi 15 km/sa
Normal hiz 30 km/sa
Rampa asag1 hiz 50 km/sa
Rampa yukari hiz 8-19 km/sa

Cizelge 2.3.Bisiklet yolu geometrik 6zelliklerine ait bazi 6zellikler (Kogak ve ark, 2005).

Stirtis genisligi 1,2m
Kaldirim-bariyere yatay mesafe 0,6 m
Agag, direk vb. yatay mesafe 1,2m
Yatay mesafe 1,8m
Diisey aciklik 2,4 m
Diisey psikolojik agiklik (tiinel) 3,0 m 3,0m

Cizelge 2.4.Bisiklet yolu egimleri (Kogak ve ark, 2005).

< 9%)5 (< 1:20) uzunluk 6nemli degil

965-6 (1:20-16.7) < 240 m

%7 (1:14.3) < 120 m

%8 (1:12.5) <90 m

%9 (1:11.1) <60 m

%10 (1:10) <30 m

%11+ (1:9.1) <15m
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Sekil 2.1. Bisikletin 6zellikleri (Anonim-2, 2017)

1870'ten sonra gelistirilen yeni bisikletlere "Bicyole" denilmistir. Ik seri {iretim
bisiklet "Michaux Company" tarafindan yapilmistir. Sirket, yilda 140 bisiklet iiretiyordu.
Bisikletin ilgi gormesi donemin devletlerinin de dikkatini ¢ekmistir. 1800'lerin ikinci
yarisinda Fransa Savunma Bakanligi bisiklet Uretimini destek vermis ve 1871'de imal

edilen bisikletler Almanya ile yapilan savasta kullanilmustir.

[rlanda'da 1888 yilinda haval plastik bisikletler piyasaya siiriilmiistiir. Bu durum,
bisiklet endiistrisini gelistirmistir. Bisiklet iiretiminde kullanilan malzemenin fiyatinin
yiiksekligi, is¢ilik maliyetlerinin yiiksekligi nedeniyle halka inememistir. 1800'lerin
sonundan fabrikalarin artmasi ve seri iliretimin hizlanmasiyla maliyetlerde yasanan diisiis
bisikletin genis kitlelere ulasmasini saglamaktadir. Ozellikle Fransa, Belgika, Ingiltere,
Italya ve Ispanya'daki bisiklet fabrikalar1 bisikletin bu iilkelerde yayginlasmasina ve
bisiklet sporunu gelismesine Onayak olmustur. II. Diinya Savasi'nda Avrupa iilkeleri

bisikleti askeri amagla kullanmislardir.
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Sekil 2.2. Bisikletin tarihsel degisimi (Anonim-3, 2017)

Bisiklet tipleri birkac farkli sekilde siiflandirilabilirler. Bunlardan birisi tekerlek
caplarma gore siniflandirmadir. 4 teker ¢apt su anda ¢ok yaygin olarak kullanilmaktadir.
Bunlar: 28", 26", 20". 29" capl tekerlekler olgiileri en yaygin olanlaridir. Teker g¢ap1
smiflandirmasma gore 28" teker capina sahip bisikletler yol bisikleti, 26" teker ¢apina
sahip bisikletler dag bisikleti olarak kabaca tanimlanir. 20" tekerlere sahip bisikletler BMX
bisikletleri 19" haci bisikleti olabildikleri gibi, farkli 3 tekerlekli hatta 4 tekerlekli
bisikletlerde ve yatay bisikletlerde siklikla kullanilirlar. Bisikletler kullanim amaclarina

gore de siniflandirilabilirler (Anonim-2, 2017).

Teker c¢apt ne olursa olsun, ince tekerli ve daha nahif yapili, asfaltta kullanima

yonelik yapilmig bisikletlere yol bisikleti denir (Anonim-2, 2017).

Saglam govdeli ve dayanikli pargalardan yapilmis, daha kalin lastiklerin

kullanilmasina izin veren bisikletler araziye uygundurlar ve bunlara dag bisikleti denir

Teker cap1t 622 mm ya da 559 mm ve son zamanlarda da 584mm olarak {iretilen
baz1 bisikletler, uzun yollarda kullanilmak iizere iiretilirler. Bu bisikletlerin 6n ve arka
kisimlarinda canta tasimaya imkéanlart vardir. Camurluklar, rahat sele ve gidonlar
kullanirlar. Tek amact uzun mesafelere binicisini ve binicinin egyalarini tasimak olan bu

bisikletlere tur bisikleti denir (Anonim-2, 2017).
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Sekil 2.3. Bisikletin donanimlari (Anonim-4, 2019)

Teker cap1 28", olan bisikletlere sehir bisikletleri denir. Bu bisikletlerin ¢ogu
zaman On ve arkalarinda sepetleri, dinamolu 1s1iklandirma sistemleri vardir. Avrupa'nin pek
cok yerinde geng-yaslt insanlar sehir i¢indeki islerini gérmek, bir yerden bir yere gitmek,

yiik tasimak i¢in bu bisikletleri kullanirlar.

Asil amaci akrobasi ve bazi Ozel yarislar olan, saglam yapili ve 20” tekerlekli
bisikletlere BMX bisikletleri denir. Bu bisikletler 1980'li yillardan itibaren ortaya ¢ikmis
ve biitiin diinyada popiilerlik kazanmslardir. iki siiriiciiniin ayn1 anda binmesine miisaade
eden bisikletlere tandem denir. Tandemler uzun turlardan kisa arazi yarislarina kadar pek

cok farkli alanda kullanilabilirler (Anonim-2, 2017).

Is bisikletleri 6zellikle yiik tasimak icin iiretilirler. Bazilar1 yiiz kilo ve iistiindeki
yiikleri tasiyabilecek kadar saglamdir. 2 veya 3 tekerlekli modelleri vardir. Bisikletin
govdesinde bulunan bos kisimda, hizmet ettigi sirketin reklami veya bu alanlar1 ticari

reklam mecrasi olarak degerlendirme uygulamalart da bulunmaktadir (Anonim-2, 2017).

2.7. Bisikletin Diinyadaki Tarihgesi

Fransiz asillerinden biri olan "Sivrao Kontu" oyuncak yapmaya ve bilinenlerin
disinda cazip oyuncaklar imal etmeye biiylik bir meraki oldugundan dolayi bir tahtanin iki
ucuna birer tekerlek koyarak ilk bisikletin temellerini atmistir. Pedali ve hatta direksiyonu

bile olmayan bu tahta aletin iizerine, ata biner gibi oturan kisi, ayaklariyla yerden hiz
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kuvvet alarak ylirlimektedir. Pierre Michaux adinda bir Fransiz ve oglu 1855 yilinda ortaya
yeni bir tip ¢ikarmislardir. Baba-ogul Michauxlar, Baron Drais’in yaptig1 aletin 6n tekerlek
gbbegine bir pedal takmislar ve bu pedali ayakla ¢evirmek suretiyle 6nce 6n tekerlege
sonrada bu garip arabaya hareket vermisler ve bunun adina da “Bicycle” demislerdir

(Kaya, 2013).

[ =1

=

Sekil 2.4. ilk bisiklet (Kaya, 2013)

Bicycle, kisa zamanda pek biiyiik bir ilgi gérmiis ilk olarak 6nce Ingiltere adalarina
sigramis ve oradan da biitlin Avrupa lilkelerine yayilmistir. Bu dylesine biiyiik bir yayilis
olmus ki, Alman-Fransiz harbinin bagladigit 1871 yilinda "bicycle" Fransiz ordu
birliklerine girmis olup savas alanlarinda da 6nemli rol almistir. Michaux’larin 1864
yilinda kurduklar1 fabrikanin yaptigr seri halinde imalatlar gerek Avrupa’ya yayilista
gerekse Fransiz ordusunun ihtiyacini karsilamakta biiyiik rol oynamistir. 1865 senesinde
Ingilizler de bu isin imalatina Michauxlarin Fransa’da kurduklar1 fabrikadan bir yil sonra el
atmiglardir. "Conventry Dikis Makineleri Sirketi" piyasaya demir tellerle gerilmis tahta
tekerlekli bisikletler ¢ikarmaya baslamistir. 1888 yilinda veteriner John Boyd Dunlop’un
tahta tekerleklerin {izerine i¢i hava doldurulmus lastikler gecirmesinden sonra bisiklete
binmek daha biiylik bir rahatlik ve zevk olmustur. 1888 yilindan sonra bisiklet sporu da
birdenbire biiyiik bir 6nem ve deger kazanmistir. Tekerlekleri, i¢i hava dolu lastiklerle
saritli ve calisma sistemleri gelistirilmis bulunan bisikletler ile yapilan yarigslar hem
kalabalik bir yarismaci toplulugunun hem de genis bir merakli kitlesinin ilgisini toplamaya
baslamistir (Kogak, 2016).
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Bisiklet altin yillarini ise 1930 ve 1950 yillar1 arasinda yasamistir. Fransa'da is
tatilleri baslar baslamaz, yliz binlerce insan kirlara ve sahil kasabalarina kagisi bisikletle
yapiyordu. Bisiklet yillarinin bu yogunlugunu daha sonra motorlu tasitlar ve otomobiller
izledi ve diinyanin her yerinde otoyol yapimlar1 baslamis oldu. Otomobilin ve motorlu
tasitlarin On siralara gectigi zamanlarda bisiklet, sadece bir ¢ocuk oyuncagi ya da nostaljik
bir gezi araci oldu fakat enerji krizi ile birlikte, bir tasitin kullanighi olmasinin yani sira

ekonomik olmasinin da 6nemi anlasildi (Y1lmaz, 2006).

Bisikletin yeniden ataga ge¢mesi igin, 70'li yillar1 beklemek gerekti. 1974 enerji
krizinden sonra, zamanin ABD baskani Jimmy Carter, ulasim ekonomilerinin arastirilmast
amaciyla bir komisyon kurdu. Bu komisyonun arastirmalarin hedeflerinden birisi de
bisikletin kentlerde daha yaygin bir bi¢cimde kullanilmasinin saglanmasiydi. Bu
arastirmalarin sonucunda ortaya ¢ikan sonuclar ¢arpici bir boyuttaydi. Biiyiik kentlerde is,
ticaret, okul gibi giinliikk ulagimlarin, aktif kentli basina olusturdugu mesafe ortalama 6,4
km. idi ve bu kent i¢i ulagim, tim ulasgimin yiizde 40" olusturmaktaydi. Bu durumda,
ayn1 mesafe otomobil yerine bisikletle gidilmis olsaydi ne kadarlik bir benzin tasarrufu
olurdu diye merak edildi ve yapilan hesaplara gore; toplam ulagimin sadece ticte biri dahi
bisikletle yapilmis olsaydi, bir yilda 9,5 milyar litre benzin tasarrufu saglanmis olacakti.
Yine bu arastirmalar sonucunda anlasildi ki enerji kullanimi agisindan bisikletle beraber
yegane ulasim araci, trenler ve biiyiik gemilerdi. Elde edilen bu verilere yol maliyetleri de
eklenirse sonug¢ daha da garpict hale geliyor. Bir bisiklet yolunun yapim maliyeti, normal
bir karayolu maliyetinin ylizde 10'una, otoyol maliyetinin ise ylizde 2'sine denk geliyor. Bu
olumsuzluklara ayrica, hava kirliligi ve tasitlarin her yil dogaya attiklari, 60 milyon ton

kullan1lmis motor yag1 gibi bagka olumsuzluklar1 da eklemek miimkiindiir (Elker, 2002).

2.8. Bisikletli Ulasimin Kentlesme, Cevre ve Halk Saghgina Yararlari

Bisiklet kadin-erkek, genc-yasli, her kesim tarafindan kullanilabilen bir aragtir.
Ayrica bisikleti kullanmak cok 6zel beceriler gerektirmez ve kullanan kisilere zevk ve
Ozgiirlik duygusu veren, stresi ve vergisi olmayan, fiyat1 bireylerin satin alabilme giicleri
icinde olan, her kesime uygun bisiklet fiyat: bulunabilen ve arizalandiginda arizasi kolay
giderilebilen bir aragtir. Saydigimiz bu o6zelliklerinden dolayr kullanimi giderek hizla
artmaktadir. Bisiklet kullanim1 kentlerde arac sayisindaki artis, yollarin yetersiz kalmasi ve
park yeri bulamama gibi nedenlerle 6zellikle kisa mesafelerde kullanmak daha avantajh
durumdadir. Ayrica bisiklete bu avantaji kazandiran faktorlerin bazilar1 dar yerlerden

gidebilmesi, park edebilme kolaylig, trafikte az yer kaplamasi gibi konular gelmektedir.
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Trafik sikisikligi ise bisiklete binmeyi tesvik eden en onemli konudur. Toplu tasima
sistemlerinin oldugu noktalara kadar bisiklet kullanilip daha sonra bisikleti uygun yere
park etmek, metro, tramvay, otobilis, metrobiis, dolmus, gemi, vapur, tren duraklarina
ulasma gibi durumlarda ideal bir kullanima sahiptir. Gelismis ve modern toplumlarda spor
saglikli bir toplum yapisina sahip olmak i¢in giinliik yagsamin bir pargasidir. Spor denince
hemen akla yarisma duygusu degil, aktif yani giindelik yasamda kullanilmasi gelmelidir.
Insanlarin bedensel yonden pasif olmasinin nedeni ise 6zellikle mesleklerinden dolay1
hayatlarinin biiyiik bir kismin1 oturarak gecirilmesinden kaynaklanmaktadir. Ayrica bu
duruma ek olarak kalorisi yliksek, yagli yiyecekler aligkanligi da eklenirse, saglikli
yasayabilmek i¢in spor ka¢inilmaz bir duruma gelmektedir. Bu hareketsiz yasam ayni
zamanda c¢esitli hastaliklarin temelinde rol oynayan faktorler arasinda onemli bir yer

tutmaktadir (Pampal ve ark, 2001).

Gelisen teknolojinin kullanimi insanlar1 her gegen giin biraz daha hareketsizlige
itmekte, bu da bireylerde cesitli hastaliklara zemin hazirlayarak sosyal glivenlik kurumlari
tizerindeki mali baskiy:r arttirmaktadir. Bisiklet, kent yasaminda spor olanagin1 saglayan
etkili ve ¢ok yonlii bir ara¢ oldugundan son yillarda kullanimi artmaktadir. Bisiklet diinya
genelinde ve 6zellikle bati iilkelerinde daha ¢ok zevk i¢in binilirken, Uzakdogu gibi bazi
kesimlerde 6nemli bir ge¢im araci olup, ulasim ve yiik tasima amacgh kullanilir. Bisiklet
kullanim1 ulagim giderlerini bir hayli azalttiindan birgok iilkede 6zellikle 6grencilerin
tercih ettigi ulasim araglarinda biri olarak ilk sirada yer alir (Kogak ve ark, 2005).

Beden ve zihni dinlendirmek i¢in yapilan rekreasyon faaliyetleri bilindigi gibi agik
yerlerde yapilanlar ve kapali yerlerde yapilanlar olarak iki gruba ayrilir. A¢ik alanlarda

yapilan rekreasyon faaliyetlerinden birisi de bisiklete binmedir (Ozgiic, 1998).

Bisiklet sadece yakin ¢evre gezilerinde kullanilan vasita degil, ayn1 zamanda uzun
mesafeli tatile gidenlerin, gittikleri yerlerde kullanmak amaciyla yanlarinda
bulundurduklari bir aragtir. Ozellikle yeni vites sistemleri sayesinde bisiklet miikkemmel bir
arazi aract haline de gelmistir. Diinyamizin kars1 karsiya kalmis oldugu enerji krizinden
dolay1 bisiklet kullanimimin tesvik edilmesi gerekmektedir. Bisiklet ayn1 zamanda ¢evre
dostudur. Bisiklet motorsuz olmasinin getirmis oldugu cevreci bir kimlige sahiptir.
Motorsuz olmasi sebebi ile giiriiltii kirliligi yapmaz. Bisiklet ayrica spor yarigsmalarinda da
kullanilmaktadir. Bu nedenle bisiklet ayrica ulusal ve uluslararasi bir spor aracidir.
Diinyanin en dnemli spor organizasyonlarindan biri olan olimpiyatlarda bisiklet yarislarina

da yer verilir (Kogak ve ark, 2005).
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Tsouros A. Diinya Saglk Orgiiti Avrupa Bolge Ofisi Kent Saghg Merkezi
Bagkani 2012 yilinda “Bir bisikletten daha iyi bir sehrin sagligini temsil edebilecek bagka
bir sey diisiinemiyorum. Ciinkii bisiklet yesil enerji demek. Ulasim trafik sorunlarinin
diisiiriilmesi demek. Cevre kirliliginin diistiriilmesi anlamina gelir diyerek bir agiklamada

bulunmustur.

Toplu tasima sistemi ve motorlu tasitlar trafigin vazgecilemez iki 0Ogesini
olusturmaktadir. Biitiin diinyaca trafikte ciddi bir anlamda rahatlamanin ve saglikli bir
yasam olarak bisikletli ulasim kabul edilmektedir. Trafik sikisikligi, ¢evre kirliligi, giirtilti
kirliligi ve park sorununa karsi en pratik ¢oziim bisiklet kullanimidir. Bisiklet kullanimi
iilkemizde son yillarda de artmaktadir. Ulkemizdeki bu bisiklet kullanim artisindaki en
onemli neden tiikketim yasinin ¢ocuklardan yetiskinlere dogru kaymasi etkili olmustur.
Fakat bisiklet yollarmin sehir planlamalarinda yaygin olmamasi bisiklet kullaniminin

artisin1 engellemektedir (Akay, 2006).

Zaman ilerledik¢e diinyada en yaygin olarak kullanilan ulasim araglar1 arasinda
bisiklet yerini almigtir. Yaklasik bir milyar bisiklet pedalinin dondiigii diinyada, bunun
ancak yarist kadar otomobil bulunmaktadir. Her yil bir otomobile karsilik ii¢ bisiklet
tiretilmektedir. Sadece Asya'daki bisikletlerin, yeryiiziindeki tiim otomobillerin

tasidigindan daha fazla insan tasidigi bilinmektedir (Kogak ve ark, 2005).

i |

Bisiklete binme ¢éziimiin dnemli bir parcasidir.

Trafik tikanikhgi Temiz hava

Sosyal diglama yasanabilir kentler

Yoksun mahaller
Azaltilmils CO2 emisyonlari

Yollarda giiven eksikligi

lyilestirilmis erigebilirlik

Kotl hava kalitesi

Gorultu

=

|

Sekil 2.5. Bisiklet kullanmanin getirileri (Kogak ve ark, 2005)
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Cevre kirliliginin artarak had safthaya ¢iktig1 biiyiik sehirlerimizde bu sorunlara
alternatif ¢o6zlim olarak bisiklet kullanimi 6nemli bir konumdadir. Ulasim igin
kullandigimiz motorlu araglar ¢evreyi kirletmekte ve park sorunu ile giiriiltii kirliligine yol
acmaktadirlar. Cevreye saygili olan bisiklet hem tiim bu olumsuzluklardan uzak hem de
insanlarin spor yapmasina da imkéan saglamaktadir. Tiirkiye'de de bisiklete binen insan
sayist her gecen giin artmaktadir. Sadece kirsalda degil, biiylik sehirlerde bile bisiklet,
bliylik bir gii¢ savas1 vermektedir (Akay, 2006).

Bir¢ok iilke otomobillerin belirtilen olumsuz taraflarindan dolay1 alternatif olarak
motorize olmayan tagitlar kullanilmaya baglamislardir. Cin'de yilda 41.000.000 bisiklet
tiretilmektedir. Ayrica bu bisikletler tiim kullanicilara uygun modellerde iiretilmektedir
(Akay, 2006). Tim kullanicilara uygun olarak kadinlarin c¢ocuklar1 beraberinde
tagiyabilecekleri tiirden bisiklet tipleri, yiik taginabilen bisiklet modelleri, birden fazla
insanin beraber seyahat edebilecegi bisiklet tipleri, sadece spor yapmaya yonelik olan
bisiklet modelleri yapilmistir. Pek ¢ok kent i¢in bisiklet onerilirken bazi noktalarda goz
oniine alinmalidir. Insanlarimizin bisikletli ulasim yapan kisilere kars1 saygili ve onlarinda
bir tasit olarak goriip ona gére davranacak bir kiiltiirde olmasi bisiklet kullanimini artiracak
onemli bir konudur. Yine motorize tasitlarin yer aldigi yollarda bisikletlerin giivenligi
saglanmalidir. Sehir ulagim sistemi planlanirken bisiklet ulasimina elverecek nitelikte
yollar planlanip yapilmahdir. Bisikletlerin giivenlikle park edilebilecegi olanaklar
saglanmis olmalidir. Bisikletle beraber gereginde toplu tasim araglarina giris uygun
olmalidir. Bisiklet siirlisiine uygun yol yeterli olmalidir. Belirtilen hususlarin yerine

getirilmesi durumunda, tercih edilebilir bisiklet ulasimindan s6z edilebilir (Y1lmaz, 2006).

Cizelge 2.5.Bisiklet Hizmet verileri (Kogak ve ark, 2005)

Ortalama hiz 10 dak. gidilen mesafe Hizmet alani
Sadece yiiriime 5 km/ saat 0.8 km 2 km2
Bisiklet 20 km/ saat 3.2km 32 km2

Bir bisiklet yolunun yapim maliyeti, normal bir karayolu maliyetinin yiizde 10’una,
otoyol maliyetinin ise yiizde 2’sine denk gelmektedir. Bu olumsuzluklara ayrica, hava
kirliligi ve tasitlarin her yil dogaya attiklari, 60 milyon ton kullanilmis motor yagi gibi
baska olumsuzluklar1 da ekledigimizde bisiklet ulagiminin ne kadar ¢ok faydali oldugu

goriilmektedir. Ayrica bisiklet, otomobilin ulasimda kapladigi alanin 1/4 ‘line, otomobilin
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satin alma fiyatinin 1/80’ine, otomobil bakim masraflarinin 1/100’tine denk gelmektedir.

Bisiklet icin ayrica vergi gerekmemektedir (Rodrique, 2001).

Sekil 2.6. Otomobil Otobiis ve bisikletin trafikte isgal ettigi alan (Y1lmaz, 2006)

Tiirkiye bisikleti sadece spor araci olarak degil de bir ulasim araci olarak kullanma
acisindan niifus yapisi, doga ve iklim kosullar1 bakimindan oldukca elverisli bir
konumdadir. Topografik yapisi nispeten diiz, engebesi olmayan yerlesim birimlerinde
bisikletin ulagim araci olarak kullanilmasmin kisiye ve ayrica toplu yasama oldukga
faydas1 bulunmaktadir. Bisiklet gergekten kiigiik, biiyiik, geng, yash ve kadin, erkek ayrimi
olmaksizin herkesin kullanabilecegi kisa mesafedeki en ekonomik ve en ¢evreci aragtir.
Her ne kadar bisiklet kullanma aligkanligi edinmis olsak da ve bu baglamda yollar
planlamalar yapilsa da bisiklete binme aligkanligimiz Amerika, Asya ve Avrupa iilkelerine
gore oldukga diisiik seviyede kalmaktadir. Bisiklet ulasimini, hayatimizin bir pargasi haline
getirebilmemiz ve bir yasam tarzi haline doniistiirmemiz gerekmektedir. Bunun igin
haftanin yedi giinii, ise, okula, aligverise gidebilece§imiz kent i¢i bisiklet yollar1 agi
olugsmasi gerekir. Tabi bu agin olusmasindan sonra da 6grencilerin, genglerin okullarda

trafik egitimi almalar1 gerekir (Suyabatmaz, 2003).

Bisiklet hem ulasim hem de sporu ayni anda yapilmasini saglayan pratik ve
eglenceli bir ulasim aracidir. Bisiklet park ve ara¢c maliyeti de yoktur. Ayrica bisikletin
bakim ve onarim maliyeti diger motorlu araglarin bakim ve onarimindan oldukg¢a diistiktiir.
Kisa ve orta mesafeli, il merkezleri ile il¢e i¢i ulasimlarda bisiklet oldukca avantajli bir
durumdadir. Oncelikle bisiklet trafikte bir ara¢ olarak kabul edilmeli ve siiriiciisii de hak

ettigi saygiy1 gormelidir. Belediyeler ¢evre diizenlemesi ve kaldirimlari planlayip yaparken
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bir metre genisliginde renkli asfalttan bisiklet yollari, park yerleri, isaret ve levhalari, 6zel
trafik lambalar1 insa etmeleri ve tanitim c¢aligmasi yapmalar1 gerekmektedir. Yapilan bu
planli projeler ve yatirimlar bisiklete olan ilginin artmasim saglayacaktir. Insanlar bisikleti
ancak o zaman, evden ise gotiiren bir ulasim araci olarak gorebilir. Kenti¢i ulasimindan
kaynaklanan hava ve giirtiltii kirliligi bisiklet ile nispeten de olsa ¢dziim olacagi herkes
tarafindan kabul edilmektedir. Ulkemizde de sehir ici ulasim igin bisiklet hizmetleri
belediyelerin gorevleri arasinda olmalidir. En kisa zamanda belediyeler, ilgili sivil toplum
orgiitleri ile bir kampanya baslatmali ve gerekirse bisiklet satisin1 kendisi yapmalidir.

Ciinkii bisiklet gelecegin diinyasinda bas taci olacaktir (Yilmaz, 2006).

Bu baglamda Cevre ve Sechircilik Bakanligi, trafikten kaynaklanan hava
kirliliginin azaltilmasi, giiriiltii kirliligi, kiiresel 1sinma tizerinde olumlu etki yaparak insan
sagliginin ve ¢evrenin korunmasi agisindan 6nem tasiyan, ekonomiye de olumlu katkilari
oldugu bilinen bisiklet kullanimin1 yayginlastirmak ic¢in, uygun bisiklet yollarinin
yapilmasi amaci ile 07.03.2012 tarihli ve B.09.0.CYG.0.12.02.00-125.02/1230 sayilt
genelge ile bisiklet yollarinin yayginlastirilmasina yonelik hazirlanan projelerini bisiklet
yolu yapim maliyetinin ylizde 45’ine kadar finansal destekte saglayacagini duyurmustur

(Yakar ve ark., 2017).

ﬂy.L

Bakanllktan
bisikiet

yollarina
destek

Sekil 2.7. Bisiklet yollar1 destek afisi (Y1ilmaz, 2006)

Avrupa llkelerinde artik gerceklestirilmesi tasarlanan kent merkezinde
otomobillerin olmamasi planlanmaktadir ve bu yonde calismalar siirdiiriilmektedir. Metro

c¢ikislarinda jetonlu kiralik bisikletler, 25 km. hiz limitli kent i¢i {istli kapali bisiklet yollar
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hatta yiirliyen merdivenle ¢ikabildiginiz kent igi tiip bisiklet yollar1 diistiniilmistiir. Bu st
yollarda hiz limiti 50 km. dir. Ciinkii tiip yol i¢ine temiz hava iifleyen fanlar bisikletlileri
arkadan iterek hizlanmalarimi saglayacak ve yaya gecitleri ile karsilasmadiklari igin
kolayca bu hizlara ¢ikilabileceklerdir. Bisikletin kullaniminin artmasi ile birlikte hem cevre
kirliligi olugsmamakta, hava tertemiz, giiriiltii yerine ise sessizlik hakim olmus olacaktir.
Ayrica insanlar bisiklet kullanarak spor da yapmis olacaklar ve daha saglikli bir toplum
olusacaktir. Hem de temiz bir ¢evre meydana gelecektir. Daha az saglik harcamasi ve
zaman kaybi olusmaktadir. Aymi anda ulasim, spor, tasarruf olacak, park problemi
kalkacaktir. Trafik stresi az, kent merkezinde 6liimciil otomobil kazalari hemen hemen hig
olmayacagi, ulagimin ¢ok pratik ve akici olacag diisliniilmiistiir. Gelecegin diinyasinda

bisikletin bastaci olacagi temiz bir kent tasarlanmistir (Yilmaz, 2006).

2.9. Bisiklet Kullaniminin Viicudumuza Faydalari

e Dogal alanlarda bisiklet slirmek sehrin giiriiltiisiinden kagcmaya ve psikolojik olarak

rahatlamaya olanak tanir.

e Her spor tiiriinde oldugu gibi kaslarmn giiglenmesine destek olur. Ozellikle karmn, bacak

ve kalga kaslarini ¢aligtirir.
e Kan basincini azaltmaya yardimci olur.

e Bircok egzersiz tiirlinde oldugu gibi bisiklet siirme esnasinda ruh halimizi belirleyen
serotonin dopamin ve endorfin gibi hormonlar aktif bir sekilde salgilnir. Bu sayede kisi

enerjik ve mutlu hisseder.
e Saglikli bir viicuda sahip olunacagi i¢in 6zgiiveni arttirmaya destek olur.
e Sirt ve bel agris1 problemlerini 6nleyici bir spor tiirli oldugu bilinmektedir.
e Aragtirmalar kalp hastaliklarin1 6nlemeye yardimci oldugunu gostermektedir.

e Muhtesem bir kardiyo tiiridiir. Kilo vermek icin her giin diizenli olarak bisiklet

stirilebilir. Yarim saat bisiklet siirmenin 300-400 kalori yaktirdig: bilinmektedir.

e Karn, bacak ve kalga kaslarin1 yogun bir sekilde ¢alistirdigi i¢in bu bolgelerde kilo

problemleri olanlar bisiklet siirebilirler.

e Efor sarf ettiren bir spor oldugu i¢in kisinin yorulmasina neden olur. Dolayisiyla uyku

problemi ¢eken kisiler i¢in uyku diizenlemeye yardimei bir spor tiiriidiir.
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Dolasim sistemimi destekler.

Bagirsak reflekslerini olumlu yonde destekler. Bu sayede kabizlik gibi problemlerin

onlenmesine yardimci olur.
Kolesterol seviyesini dengeler.
Bisiklet yeni yerler kesfetmenizi saglayarak hayata olan motivasyonunuzu artirir.

Aragtirmalar bisiklet siirmenin ¢agimizin problemlerinden bir tanesi olan stres ile

miicadelede 6nemli bir rolii oldugunu gosteriyor.
Orta tempolu bisiklet siirmek eklem sagligi i¢in faydalidir.

Acik havada bisiklet siirmek temiz hava almaya yardimci olur; dolayisiyla bu

durumdan akcigerler pozitif yonde etkilenir.

Bagisiklik sistemini destekleyicidir. Bagisiklik sistemi viicuda girebilecek olan yabanci

maddelerin kontrolii ve yok edilmesi i¢in olduk¢a 6nemlidir.

Bisiklet siirmek metabolizmayi ding tutmaya yardimei olur (Anonim-5, 2019).

2.10. Bisikletli Ulasim Planlamasina Yonelik Diizenlemeler ve Kriterler

2.10.1. Bisiklet Kullanimu ile flgili Mevzuat

Bu konunun daha iyi sekillenebilmesi i¢in bisiklet kullaniminin Tiirkiye’deki hukuk

mevzuati i¢indeki yerine bakmak faydali olacaktir.

2918 sayili TCK Karayollar1 Trafik kanununda Bisiklet i¢in;
Madde 3 ¢ (10) bendi: Bisiklet motorsuz bir Tasittir.
Madde 37 Siiriicii icin Ehliyet ve Tasit i¢in Plaka gerekmez.

Madde 46 Karayolunda en sag seridi kullanir ve diger tasitlar ile ayn1 sorumlulukla

hareket eder.
Madde 66 Bisiklet yolu olan yerlerde karayolunda stiriilemez.

Madde 66 a bendi Karayolunda ikiden fazla bisiklet yan yana stiriilmez.
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Sekil 2.8. Bisikletin kurallara uygun kullanimi

Madde 66 b) Isaret verme disinda, ¢ift elle siiriilmesi ve genel kurallara uyulmasi

zorunludur.
Madde 66 ¢) Yiik ve esya tasinamaz.

Madde 37 Bisikleti karayolunda siirmek i¢in 11 yasim bitirmis olmak yeterlidir.
Bir¢ok iilkede kendi mevzuatlari icerisinde bisikletle birlikte kullanilmasi gereken

techizat belirtilmisken Tiirkiye’de bunun eksikligi goze carpmaktadir.

2.10.2. Bisiklet Yolu Projelerinde Olmasi1 Gereken Hususlar

Cevre ve Sehircilik Bakanligi 07.03.2012 tarihli ve B.09.0.CYG.0.12.02.00-
125.02/1230 sayili bisiklet yolu konulu yazisiyla; trafikten kaynaklanan hava kirliliginin
azaltilmasi, giiriilti kirliligi, kiiresel 1sinma {izerinde olumlu etki yaparak insan sagliginin
ve ¢evrenin korunmasi agisindan Onem tagiyan, ekonomiye de olumlu katkilar1 oldugu
bilinen bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi i¢in uygun bisiklet yollarinin yapilmasi
amaciyla, bisiklet yollariin yapilmasina yonelik hazirlanmis projelerden uygun

bulunanlar1 Bakanlik biitce imkanlar1 dahilinde destekleyecegini duyurmustur.

Bu yazimiz kapsaminda bisiklet yolu projelerinden, trafikten kaynaklanan hava
kirliliginin azaltilmasi kapsaminda ulasimi rahatlatici noktalarda (okul, kampiis, aligveris
merkezleri, 13 merkezleri gibi halkin yogun kullaniminda olan alanlarda) projelendirilen

bisiklet yollar1 oncelikli olarak degerlendirmeye alinacaktir.
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Bu kapsamda hazirlanan projelerin su esaslar1 icermesi 6nem tasimaktadir.

e Yerel yonetimlerin hazirlayacaklar1 ulasim planlarinda bisiklet diger ulasim araglari
ile biitlinlesik (entegre), biitiinclil bir ulasim sistemi igerisinde tamamlayict

parcalardan biri olarak degerlendirilmelidir.

e Sehir ulasim plani, politika ve yatirimlari, bisiklet yolu projeleri/planlarin1 da
kapsamalidir. Ulasimda bisikletin etkin kullanimi amaglanarak, bisiklet yolu

kesintisiz ve engelsiz olmali, yolun giivenligi ve stirekliligi saglanmalidir.

¢ Yol zemininde gerekli isaretlemeler yer almali, trafigi yonlendirici tabela, isaret ve
sinyalizasyon caligmalar1 yapilmali, alt ve {iist gegitler bisiklet kullanimina da

uygun tasarlanmalidir.

e Schirlerde bisikletin etkin kullaniminin saglanabilmesi i¢in, 6zellikle halkin yogun
kullandig1 sicak noktalarda, bisiklet yolu ile diger ulasim araglar1 arasinda

entegrasyonun yapilacagi alanlarda bisiklet park yerleri olusturulmalidir.

Bisiklet kullaniminin artirilmasi i¢in 6zellikle kisa ve orta vadeli planlamalarda

asagidaki hususlarin dikkate alinmasinda da fayda goriilmektedir.

Sehrin ¢esitli kesimlerinde 6zellikle de biiyiik toplu tasima duraklarinda sunulacak
bisiklet kiralama ve/veya ilcretsiz bisiklet kullanimi uygulamasiyla, kisilerin kent
icindeki yolculuklarinin tiimiinii veya bir kismimi bisiklet ile yapmalarinin tesvik
edilmesi, bir noktadan alinan bisikletin kentte ¢cok sayidaki noktadan birine birakilmasi
olanag1 saglanabilir.

Organize sanayi bolgeleri, aligveris merkezleri, biiyiik isyerleri, egitim kurumlar1 gibi
yogun kullanimda olan yerlerde uygun park yerleri, i¢ ulasim yollar1 olusturularak
bisikletin ulagimda kullanimin etkinligi artirilabilir.

Biiyiik fabrikalar calisanlarina saglamis oldugu servis destegi ile ise gelis gidiste ve ya
servise kadar olan boliim iginde bisiklet kullanan g¢alisanlarina servis iicreti bedeli
vererek bisiklet kullanimini artirmis olacaktir. Bu durumdan kaynaklanan hava
kirliliginin de azaltilmas1 saglanmis olup saglikli bireyler olacaklardir. Bu konuda yerel
yonetimler ve il Miidiirliiklerimiz kamuoyunu bilgilendirici/6zendirici etkinlikler
yapmalidir.

Bisikletin bir ulagim araci olarak diger ulagim araglar ile entegrasyonu saglanabilir.

Uygun olan bolgelerde toplu tasima araclarinda bisiklet tasima yerleri ayrilabilir.
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2.10.3. Bisiklet Yolu Projeleri Yapim ve Kullanim Asamalarinda Dikkat Edilmesi
Gereken Teknik Ozellikler

Bisiklet yollarmin planlanmasi ile karayollarmin planlanmasi arasinda tasarim
kriterleri acisindan bazi benzerlikler vardir. Bisiklet yolu planlamasi yapilirken; yol
genisligi, acikliklar, proje hizi, goriis mesafesi, boyuna egim, drenaj, isaretlemeler ve
kavsaklar gibi hususlar g6z oOniine alinmalidir (C.S.B 2015). Bisiklet yollar1 bir

bisikletlinin hareket edebilmesi i¢in ihtiya¢ duydugu asgari Olgiiler géz Oniine alinarak,

bisiklet ve arag trafigini aksatmayacak sekilde planlanmalidir.

Sekil 2.9. Mavi renk boya ile renklendirilmis asfalt zeminli, siirlis giivenligi saglanmis
bisiklet yolu

1. Bisiklet yollarinin zemini tercihen asfalt olarak, bunun miimkiin olmadig: yerlerde ve

koruma/sit alanlarinda parke tasi gibi malzemelerle yol tasarimi yapilmalidir.

2. Bisiklet yolu zemini yol ihlallerinin azaltilmas1 ve algilamayi arttirmak i¢in mavi (¢ift
katmanli epoksi boya (RAL 5015) veya zemin lizerinde kullanilabilecek tipte uzun
omiirlii mavi renkli boya ile renklendirilmis zemin veya mavi renkli asfalt kaplama)

renk boya ile renklendirilmelidir.
Bisiklet yollarinda mavi renk zemin kullanilmast,
v’ Tasitlar tarafindan yapilabilecek olasi yol ihlallerini azaltir,
v Renk kérlerinin de yolu algilamasina yardimci olur,

v" Ulusal 6lgekte diisiiniildiigiinde ayni1 renk bisiklet yolu uygulamasiyla uygulamada

birlik saglanmasina katki saglanacag diisiiniilmektedir.
Bu nedenle bisiklet yollarinda yapilacak renklendirmenin mavi olmasi gerekmektedir.

3. Bisiklet yollarinin seritlerle ayrilmasina ve giivenliginin saglanmasma dikkat

edilmelidir.
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Sekil 2.10.Dogru planlanmis kavsak gegisleri, yol ayrimlar: ile yol giivenligi saglanmis
bisiklet yolu
4. Bisiklet yollar1 zemininde ve kenarinda yonlendirici isaretler, levhalar ve gerekirse

sinyalizasyon isaretleri bulunmalidir.

5. Bisiklet bir ulagim araci olarak kabul edilerek bisikletin diger ulagim araglari (otobiis,
metrobiis, tren, tramvay, metro vb) ile entegrasyonu saglanmali, olusturulan bu ulagim

sistemleri ile entegre park yerleri de planlamada g6z 6niinde bulundurulmalidir.

Sekil 2.11.Bisikletin diger ulasim araglari ile entegrasyonunu Cevre ve Sehircilik Bakanligi
Bisiklet Kullanim Kilavuzu

6. Bisiklet park yerleri planlamada g6z 6niinde bulundurulmalidir.
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Sekil 2.12.Ucretsiz bisiklet park yerleri

7. Bisikletlerin de kullanabilecegi kavsaklar, alt ve st gegitler, kopriler de yol
tasarimlarinda yer almahidir. (Cevre ve Sehircilik Bakanligi Cevre Yonetimi Genel

Miidiirliigi Bisiklet Yolu Kilavuzu)

Sekil 2.13.Bisikletlilerin de kullanabilecegi gec¢it ve kopriilerde bisiklet yolu tasarim
ornekleri. Cevre ve Sehircilik Bakanligr Bisiklet Kullanim Kilavuzu

2.11. Diinyada ve Tiirkiye’deki Bisikletli Ulasim Ornekleri
2.11.1. Diinyada Bisikletli Ulasim

Bisikletin kullanimin artmasi insanlar1 motorlu araclara bagimliliktan kurtarmakla
birlikte ulasimda kolaylik saglamaktadir. Ayrica bisiklet c¢evre kirliligini onlemekte,
giiriiltii kirliligini onlemekte, enerji tasarrufuna yonlendirmekte ve en Onemlisi saglikli

yasama destek olmaktadir.

Hollanda bisiklet ile ilgili yasal prosediirlerine yerine getiren ilk tilkedir. Daha
sonra ise Fransa (1994) olmak iizere ilgili yasa ve mevzuat degisikliklerini hizl1 bir sekilde
yerine getirmistir. Hollanda’da giiniimiizde 19.000 km’nin {izerinde bisiklet i¢in ayrilmis
veya isaretlenmis yol bulunmaktadir. Bisikletin ¢ok yogun olarak kullanildigi bir bagka

iilke olan Avustralya’da benzer kamu hizmetleri ve mevzuat degisiklikleri ile bisikleti
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biiylik kentlerinde giinliik trafigin i¢ine ¢ekmeyi planlamaktadir. 1998-2003 aras1 gegerli
olan Birlesik Devletler diger uygulamalarla beraber bisiklet ve yaya ulagimin iyilestirilmesi
icin 3 milyar dolarlik kamu fonunu meclisinden gegirmis ve tahsis etmistir. Sadece niifus
olarak Istanbul ile karsilastirabilecek New York ‘ta bile 675 km bisiklet yolu
bulunmaktadir. Cizelge:2.6da diinyadan farkli kentlerinin ulasimda bisiklet kullanma
aligkanliklar1 verilmeye ¢alisilmistir. Bu oranin en yiiksek oldugu tilke ise Danimarka’dir.
Diinyada bisiklet kullanimu ile ilgili ilging istatistikler vardir. Yapilan bir arastirmaya gore
1994 yilinda diinyadaki bisiklet sayisinin bir milyar oldugu tahmin edilmistir. Bu
bisikletler arka arkaya dizildiginde diinyayr 35 kez donecek uzunluktadir. Ayni yil
diinyadaki otomobil sayis1 500 milyon ve 150 milyon kadar da kamyon, otobiis gibi araglar
oldugu ortaya ¢ikmistir. 1994’te 100 milyondan fazla bisiklet (her 3 bisiklete karsilik 1
otomobil iiretilmis) 5.6milyar diinyalinin 1/6’s1na bir bisiklet diismektedir. Bu bisikletlerin
yiizde 70’1 tasima, yiizde 29°u eglence ve ylizde 1’1 de yarigsma amach kullanilmaktadir.
Yetiskin insanlarin kullandig1 bisiklet sayisi, cocuklarin kullandiginin iki katidir.

Genellikle de kadnlar, erkeklerin kullandig1 oranda bisiklet kullanmaktadirlar (Anonim-

26, 2019).

Bisikleti destekleyici Avrupa Birligi’nin bir¢cok kampanyalar1 bulunmaktadir. Bu
kampanyalarin basinda insanlar bisikletlerini rahatlikla satin alabilsinler diye vergileri
kaldirmiglardir. Hem normal vergi hem de KDV yoktur. Avrupa’nin 600 kentinde bisikleti
bulunmayan kisiler i¢in belediyelere ait iicretsiz bisikletler bulunmaktadir. Bu iicretsiz
bisikletlerle aligveris yapilabilmekte ve bisiklet tekrar geri teslim edilmektedir. Bunun yani
sira tim diinyada ve Avrupa’da AB tiyesi iilkelerde, AB paras1 verilerek bisiklet giinii,
otomobilsiz giin kampanyas1 yapilmistir. Ayrica Avrupa’da —Transit Europe Bicycle Way-
bisiklet yolu yapilmistir. Bu yol otomobilleri i¢in yapilan otoban gibi bisiklete 6zel bir
yoldur (Yilmaz, 2006).

Cizelge 2.6.Baz1 iilkelerde yolculuklarmn tiirel dagilimi otomobil hari¢ (Kogak ve ark.,
2005)

Ulke Bisiklet Yaya Toplu Tagima
Danimarka 36 38 25
Almanya 24 44 32
Isvec 17 65 18
Avusturya 17 58 25
Fransa 11 64 26
Italya 10 57 33
Kanada 4 40 56
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Cizelge 2.7.Bazi iilkelerde yolculuklarin tiirel dagilimi (otomobil hari¢) (Kogak ve ark,
2005)
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Bisikletin 6zellikle cografi olarak uygun bir yapiya sahip Avrupa iilkelerinde
yasamin vazgecilmezleri arasinda oldugu resimler ve c¢izelgeler incelenerek ve
goriilmektedir. Bu iilke ve iilkenin kentlerinde kent i¢i ulasimda bisiklete diger ulasgim
araglart olan otomobil, toplu tasima ile esdeger onem verilmistir. Avrupa tilkeleri bir
yandan toplu tasimaciligi gelistirmek iizere demir yolu alt yapilari insa etmekte diger
yandan ise ¢evre kirletmemesinin, giiriiltii kirliliginin ve bireysel 6zgiirliiklere cevap veren
bisiklet kullanimi da tesvik etmektedir. Kent bisiklet yollarmin cep haritalan
yapilmaktadir. Belediye otobiisiine iicretsiz olarak bisiklet alabilmektedir. Bu konulara
biiyiik destekler verilmektedir. Artan teknoloji ile kiigiik biiylik hemen hemen herkesin
kullandig1 akilli cep telefonlar1 ve bu telefonlarin uygulamalar ile kentlerin bisiklet yollari,
bisiklet park yerlerindeki bos bisiklet alanlari, park alaninda bulunan mevcut bisiklet sayisi
ve yol tarifi almak miimkiindiir. Uzmanlar eger 10 km kadar kisa mesafeler i¢inde bir
yolculuk yapilacaksa ve yanimizda da biiylik bir yiik yoksa bisikleti kullanmamiz
onerilmektedir (Suyabatmaz, 2003).

Insanlarin motorlu araglara olan bagimliliktan kurtaracak yegane arag bisiklettir.
Bisiklet kullanim1 ayni zamanda ulasimda kolaylik sagliyor ve cevre kirliliginin Oniine
geciyor. Ayrica enerji tasarrufuna yonlendiriyor ve saglikli yasama destek oluyor. Bisiklet
kullanim1 yaygin Hollanda, Almanya, Danimarka gibi bir¢cok Avrupa iilkelerinde
goriilmektedir. Ayrica bu Avrupa iilkelerinin yani sira Cin ve Hindistan dada ve bisiklet
kullaniminin yaygin oldugu goriilmektedir. Bisikletlilere Hollanda da ¢esitli 6ncelikler

saglanmistir. Diinyada toplam 800 milyon bisikletin oldugu tahmin edilmektedir. Bunun
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300 milyonu ulagimin yiizde 50’sinin bisikletle yapildig1 Cin’dedir. Bisikletlilere ait trafik
lambalar1, arag trafigine kapali yollar, tek yonlii yollara girme hakki, 6zel ring hatlari,

tiineller ve kopriiler bunlardan bazilaridir (Yilmaz, 2001).

Danimarka’da yaklasik olarak 5,2 milyon niifuslu bir iilkedir. Danimarka, Kuzey
Denizi ve Baltik Denizi arasinda, sadece Almanya ile kara sinirt bulunan neredeyse her
tarafi suyla cevrili, kii¢iikk, diimdiiz ve daglar1 olmayan bir iilkedir. Danimarka bugiin
egitime ve yenilesmeye agirlik veren, ileri boyutta sanayilesmis bir bilgi toplumudur.
Danimarka, diinyada bisiklet kullaniminin en yaygin oldugu iilkeler arasinda iist siralarda

yer almaktadir (Yilmaz, 2006).

Gelismis ve gelismekte olan iilkelerde gilinlimiizde artik hareketsizlikten
kaynaklanan sagliksiz bir toplum yerine, saglikli, daha mutlu ve huzuru, kendinden emin,
Ozgliveni yiiksek ve c¢evre bilinci olusmus bir kitle elde edebilmek amaciyla kiigtliklii
biiyiiklii birgok calismalar yiiriitilmektedir. Gelecegimiz olan ¢ocuklarin her giin okula
bisikletle gidip gelmeleri icin bisiklet yollar1 yapilmaktadir. Belgika’da hiikiimet su anda,
bisikletle ise gidip-gelip bunu belgeleyenlere ‘ulagim iadesi’ adi altinda para vermektedir.
Yilin alt1 ay1 karmn ve buzlanmanm hi¢ eksik olmadigi Isve¢’te, Ericsson Firmasi
calisanlariin yiizde 70’i ise bisikletle gidip-gelmektedir. Isveg’te kisi basina diisen milli
gelirleri Tiirkiye’nin yaklasik olarak 12 katidir. Ulkede saglikli bir toplum ve saglikli bir
cevre i¢in bisiklete olduk¢a biiyiik bir 6nem verilmektedir. Avrupa sehirlerinde ayrica
bisikletler ile ilgili cezalar oldukca agirdir. Bisikletlilerin bir dnceligi vardir ve bu nedenle
bir bisikletliye carpmanin cezas1 oldukca biiyiiktiir. Trafikte siralama olarak once yayalar
daha sonra ise bisikletliler gelmektedir. Ayrica Isvec’te ise araba yerine bisikletle gitmeyi
saglayacak bir yarigma diizenlenmistir. Yapilan bu proje sonucunda; her giin ise 5 km
bisikletle gidilmesinin yillik karbondioksit olusumunu 0,7 ton azalttigi tahmin edilmektedir
ve araba kullanim1 yerine bisiklet kullanimi ile ayni1 yolculuk her katilimciyr aylik 225

Isve¢ Kronu. Benzin maliyetinden kurtuldugu belirlenmistir (Y1lmaz, 2006).

Yer sekilleri farkli olsa da Yeni Zelanda’da da Hollanda gibi bisiklete binmek i¢in
ideal bir yer olarak kabul edilmektedir. Ulkedeki yerlesim merkezlerinin birbirine yakin
olmasi, trafigin az olusu ve muhtesem manzara ve buna benzer olumlu g¢evresel faktorler

birgok insanin bisiklete binmesini artirmaktadir (Y1lmaz, 2006).

Ingiltere’de, doktora gidenlerin yaklasik 1/3, sehre ve ise gitme eylemlerinin yaris1

yiiriiyerek ya da bisikletle yapilirken postaneye gidenlerin yarisindan fazlasi da yiiriiyerek
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ya da bisikletle yapilmaktadir. Cevreye son derece dost olan ve saglikli bir nesil
gelistirmek i¢in en Onemli ulasim araci bisiklettir. Kanada’da Saglik Bakanligi bisiklet
yollarinin gelistirilmesi i¢in biitcesinden 7 katrilyon TL ayirmaktadir. Ciinkii toplum
saglig1 her seyden ¢ok énemlidir. Insanlar bisiklet kullanarak daha az hastanelere gelecek
ve spor yapildig1 i¢in bir¢ok hastalik azalmig olacaktir. Toplum bir yandan spor yaparken
diger yandan ise gevreyi kirletmedigi i¢in daha temiz, daha ferah, daha yasanabilir bir kent

merkezleri olusmus olacaktir (Suyabatmaz, 2003).

Yaya ve bisiklet kullanicilarinin giivenliginin saglanmasi i¢in Amerika Birlesik
Devletleri’'nde de i¢in birgcok ¢alisma yapilmaktadir. Gegtigimiz yillar igerisinde Federal
Otoyol Idaresi yiiriiyiis ve bisiklet kullanma gibi ulastirmanin motorsuz sekilleri ile ilgili
yeni ve genisletilmis politikalar gelistirmistir. Yaya ve bisikletli yaralanmalarinda veri
tabani gelistirilmesi, bisiklet uygunluk endeksinin gelistirilmesi, yaya ve bisikletlilerin yol
kapasitesinin etkileri, yiiriiyiis ve bisiklet imkanlar ile ilgili tiiziik planlama tasaris1 gibi

birgok ¢aligmalar yiiriitiilmektedir (Y1lmaz, 2006).

2.11.2. Diinyanin Bisiklet Dostu Ulkeleri

Diinya genelinde bisiklet kullaniminin en rahat yapilabildigi kentler siralamasi
aciklandi. Yasanabilir kentlerin planlanmasi ve bisiklet kullaniminin arttirilmasi {izerine
uzmanlagan Copenhagenize Design Co. isimli damigsmanlik sirketi tarafindan belirlenen
listenin ilk 20 sirasinda agirlikli olarak Avrupa kentleri bulunmakta. Bunlarin yani sira,
Japonya’nin Tokyo ve Nagoya, Kanada’nin Montreal ve Brezilya’nin Rio de Janeiro
kentleri de siralamada yerlerini aliyor. Tiirkiye’den ise herhangi bir kent bu listeye

giremedi (Anonim-6, 2019).

Hollanda: Hollanda’da bisiklet insan hayat1 i¢in olmazsa olmaz bir ulagim aracidir.
Kiiciik biiytik biitiin sehirlerinde her yer bisikletlerle doludur. Hatta insan niifusundan fazla
bisiklet bulunmaktadir. Hollanda polisinin tahminlerine gore senede, dolasimda olan
bisikletlerin yaklasik yaris1 ¢alinmaktadir. Ulkedeki bisiklet yollari, yaya ve motorlu arag
yolundan ayrilmis durumdadir. Hollanda da neredeyse her kisiye bir bisiklet
diismektedir.16milyon niifuslu iilkede 13 milyon bisiklet bulunmaktadir. Hollanda da her
daim park etmis bisiklet sayis1 hareket halindeki bisiklet sayisindan kat be kat fazla
olmaktadir (Anonim-7, 2019).

Danimarka: Danimarka’nin hemen hemen her kosesinde bisiklet gormek

mimkiindiir. Ciinkii bu sehir diinyada bisiklet kullaniminin en yaygin oldugu iilkeler
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arasindadir. Ise gidis gelis saatlerinde, sehirlerde sira sira bisikletli insanlar gormek
miimkiindiir. Ulkenin birgok yerinde trafik, bisikletlilere uygun bir sekilde tasarlanmistir.
Binlerce kilometrelik bisiklet yollar1 ile oriilii olan iilkede bisiklet ile binalara giris
miimkiin olup asansorliilerde bisikletler i¢cin uygun sekilde tasarlanmistir (Anonim-7,

2019).

Almanya: Bisiklet kullanimi olduk¢a yaygin olan bu iilkede bisiklet kullanim etigi
diger sehirlere gore biraz farklidir. Berlin, Kopenhag ve Amsterdam't ayn1 dogrultuda
degerlendirmek miimkiin. Berlin'de alt kiiltiirlerin etkisi kente bir hediye niteliginde.
Bisiklet kentte bir ulasim araci olarak ve genis bir yas araliginda kullaniliyor. Kentin

altapist da buna olumlu katkida bulunuyor (Anonim-8, 2019).

Cin: Bisiklet kullanimi yeryiiziinde en ¢ok oldugu iilke Cin’dir. Ulkede yasanan
trafik yogunlugundan kaynaklanan hava kirliligine son vermek icin bisiklet kiiltiirii
yerlestirilmeye baslanmistir. Yollarda bisikletliler i¢in trafik lambalart bulunmaktadir.
Ulkede 2009 yili itibariyle yeni yapilan binalarda evlerin bisiklet koymaya uygun olup
olmadig1 denetlenmektedir. Ayrica bu iilkede bisiklet kullanimin1 yayginlastirmak icin
bisiklet kiralama sistemi gelistirilmistir. Bu sistemin yayginlastirilmasi nedeniyle 50 bin
adet bisiklet ile Huangho, bisiklet kiralama sistemi liderligini elinde tutmaktadir (Anonim

7, 2019).

Fransa: 13500 adetlik bisiklet filosu ile Paris bisiklet kullanim1 ve kiralamisinda
onde gelen sehirlerdendir. Paris’te kiralik bisiklet sisteminin yayginlastirilmasi icin
kapsamli bir sekilde ¢alismalar yiiriiten belediye, sehir icerisindeki yogun trafigi azaltmak
icin otobiislere ve iki tekerlekli araclara Ozel seritler ayirmaktadir. Bisiklet kiralama
sistemini kullanmak igin iiye olmak gerekmektedir. Uyelik giinliik olabilecegi gibi haftalik,
aylik ve senelik olabilmektedir (Anonim 7, 2019).

Isvec: Isvec’te yegane ulasim araci olarak bisiklet kullanilmaktadir. Kentte bisiklet
kullananlarin oran1 gecen yillara gore a %60 oraninda artmistir. Kis aylarinda da bisiklet
kullananlarm sayis1 gecen yillara gére 2 katma ¢ikmustir. Ozellikle Stockholm, Géteborg
ve Malmo gibi biiyiikk sehirlerde yasayanlar bisikleti bir ulagim araci olarak tercih
etmektedirler. Stockholm de giinde yaklasik 150 bin kisi bisiklet kullanmaktadir. Bisiklet
kullaniminm1 yayginlastirmak ic¢in bisiklet yollar1 ve parklar1 yapilmasi Onerilmektedir
(Anonim-7, 2019).
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Ispanya: Barcelona bisiklet kullanimin en yaygin oldugu sehirlerden birisidir. Bu
sehirde bisiklet kiralama sistemi bulunmaktadir. Bu sistemin ismi Bicing’dir. 300-400m
capinda bulunan 100 istasyon ile 1500 bisiklet bulunmaktadir. Toplu ulasim sistemlerinin
yakinlarinda bulunan bisiklet park alanlarinin her birinde 15-20 bisiklet gormek
mimkiindiir. Bisikletlerin istasyondaki sirkiilasyonunu saglamak icin iizerinde Bicing
yazan bisikletler kullanilmaktadir. Bir istayonda eksilen bisikletlerin yerini diger

istasyondan getirilen bisikletlerle dongii saglanmaktadir (Anonim -7, 2019).

Ingiltere: Londra bisiklet kullanimin yiliksek oldugu sehirlerdendir. Burada da
bisiklet kiralama sistemi bulunmaktadir ve bunu ismi OYBIKE dir. Bu sistemi kullanmak

i¢in {iye olunmasi sarttir. Ik yarim saat bisiklet kullanimi {icretsizdir (Anonim-7, 2019).

Amerika Birlesik Devletleri: New York turistler acisindan c¢ok kiiltiirliiliik,

turistik yerler ve miizeler agisindan oldukga sevilen ve ragbet edilen bir sehirdir. Bu sehrin
bisiklet kullanimi ile ilgili caligmalar1 Baskan Michael Bloomberg yaptigi sehir
diizenlemeleri sayesinde gectigimiz bes yil icerisinde New York, bisikletgiler i¢in oldukca
1yi bir sehir haline gelmis durumdadir. Yayalar ve motorsuz tasitlar icin kilit 6neme sahip
bazi noktalar arag¢ trafigine kapatilmis. 560 kilometreden fazla bir mesafe boyunca yollar
yesile boyanarak bisikletlilere ait yol yapilmis. Pek ¢ok bisiklet istasyonu 1000’1 asan
bisiklet sayisiyla herkese acik bir sekilde hizmette. Belki de tiim bunlarin igerisinde en
Oonemli sey tim bu caligmalarin artarak devam etmesi ve toplumun bisiklet kullanimina

ozendirme ¢aligmalarmin gelecek programinda yer almasidir (Anonim-9, 2019).

Japonya: Diinyanin en biiyiik sehirlerinden biri olan Tokyo’da indekslere gore
bisikletle ulasim rahathigi diigse de sehir hala ¢ok biiylik bir bisiklet dostu. Sehirde
Motorlarla birlikte bisikletle ulasim kentte oldukca popiiler. Bisikletgiler Tokyo’da park
sorunu neredeyse hi¢ yasamiyorlar. Tokyo yOnetiminin en O6nemli planlarindan biri
bisikletle ulasima destek olusturmak igin metronun kullanimimi 24 saate ¢ikarmak

(Anonim-9, 2019).

2.11.3. Tiirkiye’de Bisikletli Ulasim

Ulkemizde hava ve giiriiltii kirliligi, yesil alan yoksunlugu, yesil alan tahribati,
biiyliksehirle 6nemli bir sorun haline gelen trafik yogunlugu, bu trafik yogunlugu nedeni
ile meydana gelen zaman kayiplari, ekonomik kayiplar, otopark ve otoyol sorunlari, git
gide artan ve doniisii olmayan bir sorun haline gelmistir. Trafikteki motorlu arag

istlinliiglinii azaltarak hem ekonomiye hem zaman kayiplarina hem de hava kirliliginin ve
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giiriiltii kirliliginin 6niine gegilmesi planlanmaktadir. Doga dostu olan bisiklet kullanimini
daha da harekete gecirmek icin Tirkiye’de de bircok faaliyetler siirdiiriilmektedir.
Ekonomik ve sosyal gostergelere gore bisiklete en fazla ihtiyaci olan iilke olmamiza
ragmen en az kullanan iilke yine Tiirkiye’dir. Fakat son yillarda; trafik, ¢cevre kirliligi gibi
bir¢ok etkiler sonucunda bisiklet kullanimini 6zendirici bir¢ok ¢aligmalar Tiirkiye’de de
yiiriitiilmektedir. Bisiklet kullanimi1 son yillarda artis gostermis ancak trafik ve yol destegi

yeterince verilmediginden hizli bir yiikselise gecememistir (Ozer, 2003).

Ulkemizde bisiklet kullaniminin bir kentsel ulasim tiirii olarak tasidig1 énem ve
potansiyel heniiz tam olarak anlagilamamis durumdadir. Bisiklet yollar1 ve bisiklet
kullanim1 kent planlart ve ulagim planlarinda ¢ogu zaman dikkate alinmayan ve
kapsanmayan bir konu olarak kalmistir. Fakat son yillarda bu olumsuzluklara ragmen, bu
konuya olan ilginin artti§1, Istanbul, Konya, Bursa, Eskisehir, Kayseri gibi bazi
kentlerimizde bisiklet kullanimini artirmak ve motorlu tasitlarin sayisini trafikten azaltmak
icin ulagim sistemi ile bisiklet yollarin1 beraber planlanip halkin kullanimina sunulmustur.
Ayrica belediyeler olarak artik bisiklet yolu altyapisinin gelistirilmesine 6nem verildigi

goriilmektedir (Ozer, 2003).

Bisiklet ulasimina iliskin bir diger evrensel uygulama ise bisiklet yollar1 altyapisini
gelistiren kentlerde, belediye tarafindan kiralik ve bazi Orneklerde {icretsiz bisiklet
kiralama hizmetinin sunulmas: yoniindedir. Arastirip inceledigimiz bazi biiyiiksehirlerde
kiralik bisiklet sistemleri uygulanmaktadir. Bu sistemle beraber halkin bisiklet kullanimi
artirilmaya calisilmaktadir. Kentin cesitli noktalarinda, 6zellikle de biiylik toplu tagima
duraklarinda kullanimina sunulan bu hizmet kapsaminda, kisilerin kent igindeki
yolculuklarinin tiimiinii veya bir kismini bisiklet ile yapmalar1 tesvik edilmekte, bir
noktadan alinan bisikletin kentte c¢ok sayidaki noktadan birine birakilmasi olanag:

sunulmaktadir (Ozer, 2003).

Bisiklet Sevenler Dernegi Tiirkiye’de bisiklet ile ilgili cok genis calismalar yapan
bir¢cok kurulustan biridir. Su anda 13 bin den daha fazla iiyesi bulunmaktadir. Bu dernegin
amaci; bisikleti topluma sevdirmek ve bunu yaninda, tim gelismis tilkelerde oldugu gibi
bisiklet altyapisini, glivenli ve saglikl bisiklet yollarin1 yapabilmektir. Bazi kentlerde pilot
projeler yaparak ilce i¢i, kent i¢i kisa mesafeli ulasimlarda 5 kilometre yarigapl
ulasimlarda bisiklet kullanimi ve bisiklet trafigi olusturarak ara¢ trafiginin belli bir
yiizdesinin hafiflemesini saglamak amaclanmistir. Ayrica ¢evre kirliliginin ve giiriiltiiniin

azalmasii, daha saglikli ve spor yapan bir toplum olusturmayr amag¢ edinmislerdir.
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Bisikletle ilgili ¢alisma yapan bir baska kurulus da ‘Delta Bisiklet’tir. Delta Bisiklet
diizenli ve siki ¢alismalardan sonra “bisikletli yasamin™ akilci, sportif, ekonomik, ¢evreci
ve sosyal bir tercih oldugunu kabul eden yapiya sahip bir bisiklet kiiltiir merkezi haline
gelmistir. Delta bisikletinde 12binden fazla iiyesi bulunmaktadir. Her kurulusun oldugu
gibi bu kurulusun da amaglar1 arasinda; bisikletli yasami desteklemek, c¢evre bilincini
gelistirecek faaliyetler yapmak, tur ve organizasyonlar diizenlemek, bisiklet kullaniminm

arttirict kentsel projeler iiretmektir (Ozer, 2003).

Istanbul: Bisikletin eglence ve spor amagl kullanilmasina ilave olarak bir ulasim
arac1 olarak da kullanilmasim tesvik etmek amaciyla Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi sirketi
ISPARK, ISBIKE "Akilli Bisiklet Paylasim Sistemi" ni Istanbul genelinde yayginlastirarak
saglikli ve ¢evreci bir ulasimi tiim bisiklet severlerin hizmetine sunmay1 hedeflemektedir.
Akillr Bisiklet Paylasim Sistemi ile bisiklet severler bisikletlerini kullanabilmek ig¢in
yanlarinda tasimak zorunda kalmayacak, istedikleri ISBIKE istasyonlarindan bisiklet

kiralayabilecekler ve herhangi bir ISBIKE istasyonuna birakabileceklerdir.

Anadolu yakasinda 380 adet bisiklet ve 38 istasyon, Avrupa yakasinda 1120adet
bisiklet ve 102 istasyon ile hizmet vermektedir (Anonim-10, 2019).
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Sekil 2.14.Istanbul bisiklet aginin harita goriintiisii-2019 (Anonim-10, 2019)

Istanbul bisiklet sistemini haritalarda da goriildiigii iizere istedigimiz istasyona
tiklayinca istasyondaki bos bisiklet alanlari, mevcut bisiklet sayisini1 ve yol tarifini bulmak
oldukca kolaydir (Anonim-10, 2019).
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Istanbul’da bisiklet yolu planlamalar1 2002 yilinda "Istanbul Geneli Bisiklet Yollart
Planlamas1" calismalarina baslanmistir. Oncelikle planlama politikalariyla planlama
esikleri belirlenmis ve bisiklet yollarinin planlanmasi i¢in pilot bolgeler tespit edilmistir.
Bisiklet yolu i¢in planlama politikasinin temelini spor-eglence aktivitesi yaninda bisikletin
kisa siireli ulasim saglamasi da biiyiik bir 6nem teskil etmistir. Istanbul Biiyiik Sehir
Belediyesinin birimleriyle, bisiklet dernekleri ilge belediyeleri vb. ile yapilan goriismeler
sonucunda mevcut uygulanan bisiklet yollarinin yesil alanlar, sahil yollar1 iizerinde yer
aldig1 tespit edilmistir. Calismalar sonucunda sahil bolgelerinin yesil alanlar1 igerisinde
planlanan bisiklet yollarinda bisiklet erisiminin saglanmamis oldugu tespit edilmistir

(Aydogan, 2018).

Planlama politikasi, planlama esikleri (mevcut doku, sosyal yapi, arazinin egim
durumu vb.) ve ilgili birimlerle yapilan goriismeler neticesinde bisiklet yollar1 planlamasi

yapilacak pilot bolgeler su sekilde tespit edilmistir (Aydogan, 2018).
Avrupa yakasinda;

e Hali¢ Cevresi
e Bakirkoy-Sirkeci (Kennedy Cad.)
e Atakdy (toplu konut alanina 6rnek olarak)

e Taksim-Sisli-Maslak (Maslak'taki Universite'ye kadar)
Asya Yakasinda

e Bagdat Caddesi (Sahil kesimi ile iliski kurularak)

e Umraniye Merkez

Eskisehir: Eskisehir de bisiklet kiralama sisteminin ismi espedal dir. Akilli
elektrikli bisikletler ile bu sistem siirdiiriilmektedir. Kiralama terminallerini kullanarak
akilli bisiklet sistemine kayit yapilabilmektedir. Akilli bisiklet kiralama sisteminde saat
siirlamasi yoktur. 7/24 sistem agiktir. Diger sehirlerde oldugu gibi Eskisehir de de bisiklet
kiralama i¢in haritadan istedigimiz istasyonu seg¢ip bu istasyonda bos bisiklet alanlari,

mevcut bisiklet sayis1 ve yol tarifini bulmak miimkiindiir (Anonim-11, 2019).
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Sekil 2.15.Eskisehir de ki bisiklet istasyonlarini gosteren Google haritasi-2019 (Anonim-
11, 2019)

Ayrica Eskigehir de 120 bisiklet, 10 bisiklet kiralama istasyonu ve 150 6zel kilitli
park yeri ile Esbis Bisiklet Kiralama hizmet vermektedir. Agirlikli olarak kent halkinin
yogun olarak kullandigi bolgelerde olusturulan bisiklet yollari dikey baglanti hatlar1 ile
desteklenerek bisiklet kullanicilarinin  toplu ulasima entegrasyonu kolaylastirmasi
saglanacaktir. Abone karti ile kullanilabilen ve her kesimden insanin yararlanabilmesi
amactyla kiralama icretleri miimkiin oldugu kadar diisiik tutulmustur. Bisiklet kiralama
ticreti ilk 1 saat i¢in 2 TL olarak belirlenmistir. Sonraki her saat i¢in ise 1 TL 6denmesi

planlanmistir (Anonim-12, 2019).

Bursa: Bursa da ki bisiklet kiralama siteminin ismi ise nilespit tir. Bu sistemde
diger biiyiiksehirlere oldugu gibi abonelik ile islemleri yiiriitilmektedir. Google haritalar
tizerinden mevcut park yerleri, bos ve dolu bisiklet adetleri ile yol tarifini almak
miimkiindiir. Daha temiz daha saglikli bir yasam icin bisikleti ve bisikletli ulagimi

hayatimizda yasam tarzi haline getirmeliyiz (Anonim-13, 2019).

Konya: Konya da ki bisiklet sisteminin adi nextbike dir. Nextbike networkii
Almanya, Yeni Zelanda ve diger Avrupa sehirlerinde 5.000'in iizerinde bisiklet ile
faaliyet gostermektedir. Sehrinizdeki bir¢ok noktadan 24 saat boyunca bisiklet
Kiralayabilirsiniz. Bu bisikletleri sehrin en merkezi noktalarinda bulabilmek
miimkiindiir. Tek yapilmasi gereken ise ELKARTIn1 sensore yaklastirmak ve bisikleti
almak. Bisikleti iade etmek i¢in bisikleti istasyondaki miisait bir alana yerlestirmek

yeterli olacaktir. Isterseniz buradan, isterseniz ilk kiralamaniz sirasinda
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istasyonlarimizin birinden kayit olabilirsiniz. Bisikleti istasyondaki miisait bir alana
yerlestiriniz Istasyonda yanan sinyal bisikletin basarili bir sekilde iade edildigini

gosterir (Anonim-14, 2019).
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Sekil 2.16.Konya bisiklet sistemininden bir goriiniis-2019 (Anonim-14, 2019).

Kayseri: Bisiklet gelecegin 6nemli bir pargasi. Sera gazi saliniminin azaltilmasinda
Oonemli bir yeri olan ¢evre dostu bisiklet paylasim sistemleri sehirleri daha yasanilir bir hale

doniistiirmekle kalmayip trafik problemlerinin azalmasina yardimci olmaktadir.

Cevreci oldugu kadar saglikli bir ulasim sistemi olan bisiklet paylagim sistemleri,
giintimiizde 49 iilkede 500’lin iizerinde metropolde aktif bir sekilde kullanilmaktadir. Bu
kapsamda Kayseri Ulasim A. $’de sehir merkezindeki trafik yogunlugunu azaltmak ve
cevreci bir ulagim agi olusturabilmek icin 2010 yilinda bisiklet paylasim sistemlerini
hizmete sunmustur. Sirketin tescilli bir markas1 olan KayBis ile 2010 yilindan bu yana
bisiklet paylasim sistemleri hayata gecirilmis ve yapilan Ar-Ge faaliyetleriyle de 2015 yili
itibariyle yerli iiretim bisiklet paylagim sistemi Kayseri halkinin hizmetine sunulmustur.
KayBis, 90 kilometrelik bisiklet yolu, 51 adet bisiklet istasyonu, 600 adet 6zel tasarlanmig
bisiklet ve genislemeye miisait yapisi, nitelikli, tist seviyede bilgi ve beceriye sahip
personelleriyle hizmet sunmaktadir. Siirekli artan kullanim orami ve kullanici sayisiyla
gelecege doniik yatirimlan tegvik eden Kayseri Ulasim A.S, KayBis isletme faaliyetleri

kapsaminda bisikletlerin bakim ve onarim faaliyetleri sirket tarafindan yapilmakta,
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nitelikli, iist seviyede bilgi ve tecrilbeye sahip personelleriyle sistemin en iyi sekilde

islemesi i¢in ¢alismalarini stirdiirmektedir.

Uluslararast Toplu Tasimacilar Birligi (UITP) tarafindan KayBis projesiyle
“Siirdiiriilebilir Gelisme Odiilii” alan Kayseri Ulasim A.S giin gectikce yetkinliklerini

artirarak ¢evreci, konforlu ve hizli bir ulagimin saglanmasi yoniindeki ¢alismalariyla dikkat

¢ekmeye devam etmektedir (Anonim-15, 2019).
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Sekil 2.18. Kayseri de bulunan ulasim sisteminin haritada goriintisii -2019 (Anonim-15,
2019)

Bisiklet noktalarina tiklandigi zaman istasyondaki bisiklet sayisi, bos bisiklet

alanlar1 ve yol tarifi almak miimkiindiir (Anonim-15, 2019).
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Izmir: izmir'de toplamda 52,7 kilometre bisiklet yolu bulunmaktadir. izmir’de baslica
bisiklet yollar1 Inciralti Kent Ormanmi ve Kus Cenneti gibi yesil alanlar icerisinde
bulunmaktadir. Izmir’de bisiklet kullanicilarinin bisiklet kiralayabilmesi igin BISIM adinda
elektronik bir sistem olusturulmustur. Bisiklet kenti olma hedefinde 6nemli adimlar atan Izmir
Biiyiiksehir Belediyesi’nin 18 Ocak 2014 tarihinde hizmete aldigi BISIM’de 2017 yili basi
itibariyle 1 milyon kullanim sinirma ulasilmistir. Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin Sahilevleri
ile Mavisehir arasindaki sahil seridi boyunca olusturdugu bisiklet yollariyla giivenli ve keyifli
siiriis imkan1 saglanmistir. Kiralik bisiklet uygulamas: olan BiSIM’de; 33 istasyon, 700 park
yeri ve 500 bisiklet kayitlidir. Izmir’in akilli bisiklet sistemi BISIM, 23.00 ile 06.00 saatleri

arasinda hizmet vermemektedir (Kuyumcu, 2017).
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Sekil 2.19. izmir bisiklet (Kuyumcu, 2017)

Mersin: Mersin kentinde, bisikletli yasam projesi ile birlikte daha temiz ve rahat
bir yasamin bisiklet kullanimi ile gerceklestirilmesi i¢in Mersin Cevre Girisimi’nin yol
gostermesiyle Bisikletli Yasam Projesi, belediye ve bazi sivil toplum orgiitleri ile
gelismektedir. Kent igerisindeki yollara ek olarak bisiklet yollarinin yapilmasin
destekleyen projede basta gengler ve ¢ocuklar olmak tizere toplumun biitiin kesimlerinden
yogun ilgi gdsterilmis olmasi projenin gelecek i¢in iimit vaat ettifini gostermektedir

(Aydogan, 2018).
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Sekil 2.20. Mersin Sahil Yolu Bisiklet Yolu (Anonim-16, 2019)
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3. ONCEKIi CALISMALAR

Hyodo ve ark (2000), “Modeling of Bicycle Route and Destination Choice
Behavior for Bicycle Road Network Plan” isimli ¢alismasinda, bisiklet rotasini veya hedef
secim davranisini agiklayan yeni bir modelleme yontemi sunulmaktadir. Japonya’nin
Utsunomiya kentinde bisiklet rotalarinin segiminde rota se¢im davranisiyla bisiklet altyap:
karakteristikleri arasindaki bagi inceleyerek bisiklet yol agi planlamasinda bir model
olusturmuslardir. Bu g¢alisma yapilirken yol genislikleri, yolun uzunlugu, yolun fiziksel
ozelliklerinin kullanicilarin rota segimlerindeki etkisi ortaya konulmustur. Kullanicilarin
genis Yyollarda aldiklari mesafenin gercek uzaklikta daha kisa olarak algilandig:
belirtilmistir. Caligmanin sonucunda, Onerilen model bisiklet giizergaht se¢imini
belirleyebilir ve demiryolu se¢im tercih davranisini yeterli lglide saglayabilir. Bisiklet
talep analizi yapilarak bunun sonucunda Oneriler gelistirilmistir. Bisiklet kullanicilarinin
rota, mod ve hedeflerin birbirleriyle iliskilerinin arastirilmasi gerektigi sonucuna
varilmistir. Bisiklet yolu olusturulacak alanin trafik durumu ve yol yapisi hakkinda ek
arastirmalar yapilmasinin gerektigi ve bisiklet yolunun kesin veriler sonucu olusturulmasi

gerektigi anlatilmaktadir.

Meenar (2001), ABD’nin New York kentindeki calismasinda potansiyel bisiklet
seyahati olusturacak, bisiklet gerektirecek yollari tanimlayarak parklari, terkedilmis
durumda olan demiryollarini, endiistriyel ve mimari miraslar1 birbirine baglayacak bir ag
kurmak igin interaktif bir ¢6ziim bulmak iizere bir yola ¢ikmistir. En kisa yol analizleri ve
uygun yollar1 cografi bilgi sistemi (CBS) yardimiyla tespit edip daha sonra cesitli anketler
ve goriismelerle bisiklet yolu tasariminda belirleyici 6zellikleri degerlendirmistir. Kentteki
potansiyel alanlari, mevcut bisiklet yollarin1 dikkate alarak yeni bir bisiklet agi ortaya

koymustur.

Uz ve Karagahin (2004), “Kenti¢ci Ulasimda Bisiklet’’ isimli g¢alismalarinda
bisiklet kullaniminin 6zellikleri ve yararlari, bisiklet kullanimindaki sorunlar, ulasiminin
altyapisinin bisiklete uygunlugu ve bisiklet ulasimina yonelik degisik uygulamalar, tasarim
kriterleri, seritler bulvarlar incelenmistir. Cevreye zarar vermeyen yapisi, kullanim alan
thtiyacinin motorlu tasitlara gore ¢ok daha az olmasi, toplumun ¢ogu kesimi tarafindan
satin alinabilecek derecede ilk yatirim ve isletme maliyetleri sayesinde hem kullanicisina
hem kente hem de iilke ekonomisine sagladig1 yararlar nedeni ile bisiklet kullanimi bir

2

“kent i¢i ulagim  tiiri” olarak  yayginlastirlmalidir.  Bisiklet  kullanimimnin

yayginlastirilabilmesi icin ulastirma ve sehir plancilari tarafindan bisiklet yollarinin 6nemi
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ve tasariminin dogru bir sekilde anlagilmasi ve uygulanmasi gerekmektedir. Bu caligmada,
Isparta ilinde uygulanan bisiklet kullanicilar1 anketi ile Isparta ulagim altyapisinin bisiklet
kullanima elverisli olmadig1 ve bisikletliler i¢in yeni diizenlemelerin yapilmasi gerekligi
ortaya c¢ikmistir. Sonug¢ olarak, kent icinde bisiklet seyahatlerinin giivenliliginin ve
konforunun arttirilabilmesi  i¢in ulasim altyapisinin  bisikletlilere gére yeniden
diizenlenmesi gerekmektedir. Kentte yapilacak kiiciik ve maliyeti diigiik diizenlemelerle
kent i¢i ulasim sistemi bisiklet kullanimina uygun hale getirilebilir. Bu diizenlemeler ile
bisiklet kullanim1 yayginlastirilarak kente ve tilke ekonomisine fayda saglanabildigi gibi

kentin sosyal zenginliginin artmasi da saglanabilir.

Yilmaz (2006), “’Bolu Kentsel Alaninda Bisikletli Baglanti Olanaklarinin
Aragtirilmast”’ adli yiiksek lisans tez c¢alismasinda Bolu kentinde bisikletli baglanti
olanaklarini arastirmistir. Bu ¢alismada, toplu tasimin tamamlayici bir unsuru ve yaygin bir
rekreasyon kaynagi olan bisiklet ulasiminin yapilabilirligi, Bolu Kentsel Alani biinyesinde
aragtirtlmistir. Calismada, arastirma alaninin dogal ve kiilttirel yap1 6zellikleri ile mevcut
ve planlanan ulasim sistemleri esas alinarak 4 giizergah belirlenmistir. Bu giizergahlara
“Agirliklandirilmis Kriterler Yontemi” uyarlanarak her giizergdhin bisikletli baglanti
sistemi kurulabilirlik degerlendirmesi yapilmistir. Calismada Altunkasa ve ark. (2006)’nin
Adana kenti icin gelistirdikleri 6lciitler kullanilarak agirliklandirilmis Olgiitler yontemi
uygulanmistir. Calismada belirlenen giizergahlar ile ilgili anket caligmasi yapilarak
giizergahlar ile ilgili halkin goriis ve diislinceleri alinmistir. Degerlendirme sonuglarina
gore, bisikletli baglanti agisindan 2 No’lu giizergdh %97’lik oranla diger giizergahlara
belirgin bir istiinliik sergilemistir. Elde edilen sonuglarda bisikletle baglant1 olanaklarinin

uygunluk diizeyi elde edilmistir.

Mert (2007), “Konya’da Bisiklet Ulagimi Planlama ve Uygulama Siirecinin
Incelenmesi” isimli yiiksek lisans tezinde, biitiin diinyada bir ulasim tiirii olarak kabul
edilen bisikletin Tiirkiye’deki planlama siireci, uygulama sartlar1 ve karsilasilan sorunlar
Konya 6rneginde ortaya konmustur. Bisiklet ulasiminin diger ulasim tiirleri arasindaki
yerine deginilmis, Tiirkiye’deki ve diinyadaki bisiklet yolu uygulamalari incelenmistir.
Konya’da bisiklet ulagimi ile ilgili ge¢cmiste yapilan uygulamalar incelenmis, yerel ve
merkezi yonetim birimlerinin bisiklet ulagimi i¢in gerekli adimlar1 atmas: ile bisiklet
kiiltiirlinlin yayginlastirilmasi sonucu bisiklet ulasiminin Tiirkiye’de de cazip hale gelecegi
tespiti yapilmistir. Caligmada yontem olarak, bisikletin diinyadaki ve Tirkiye’deki

kullanim1 incelenmis, daha sonra da Konya kent merkezinde bisiklet ulagimi {izerinde
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arastirmalar yapilmigtir. Kentsel ulagim planinda bisiklet ulagimu ile ilgili alinan kararlarin
ne derece uygulandigi, arazi caligmasi ile tespit edilmistir. Calismada tilkemizde bisiklet
kullaniminin yaygin oldugu kentlerde bile, bisiklet yolu planlama caligmalarinin istenen
diizeylere ulasilamadig sonucuna varilmistir. Bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi igin,
bisiklet aginin kesintisiz olusu ve trafik giivenliginin saglanmasinda gerekli ¢alismalarin
yapilmas1 gerekmektedir. Bisiklet kullanicilarinin trafik giivenligi ile ilgili egitim

diizeylerinin artirilmasi konusunda ¢alismalar yiiriitilmelidir.

Uslu, Altunkasa ve ark (2009), ’Adana Kuzeybat1 Ust Kentsel Gelisme Alaninda
Bisikletli Baglant1 Olanaklariin Degerlendirilmesinde Coziimlemeli Bir Yaklagim’ isimli
calismada, Adana Kuzeybati Ust Kentsel Gelisme Alam kapsamindaki 4 giizergahin
bisiklet kullanimma uygunlugunun ortaya konulmasi amaclanmistir. Gilizergah
degerlendirmede yurt disinda gelistirilen ydntemlerde kullanilan olgiitler genelde
cakigsmakta, ayrimlar giizergdh kosullarina gore her 6l¢iit icin atanan sayisal degerlerde
goriilmektedir. Aragtirmada, s6z konusu yontemlerde kullanilan tiim dlglitlerin
kullanilmasina ¢alisilmig, deger atama ve hesaplamada Gold (1980) tarafindan Santa
Barbara kenti (ABD) o6rneginde agiklanan yontem gelistirilerek yeni bir degerlendirme
dizgesi olusturulmustur. Santa Barbara kentinde uygulanan yontemde 12 Jlgiit
kullanilmistir. Arastirmada ise, Adana kentinin ulasim kosullar1 yaninda; tarafindan degisik
kentlerde benzer amagla yapilan g¢alismalarda kullanilan degerlendirme olgiitleri de
taranarak olgiit sayist 14'e yiikseltilmistir. Bu baglamda giizergahlar uygunluk diizeylerini
belirleyen 14 6lgiit agisindan degerlendirilmistir. Degerlendirme sonuclarina gére toplam
uzunlugu 34,2 km olan giizergahlarin toplam uygunluk degerleri 58-23 arasinda (bir
giizergdhin alabilecegi en yiiksek deger 90'dir) degismektedir. Uygunluk diizeyini
kisitlayan olgiitler agirlikli olarak gilizergahlar1 kesen bulvar, cadde ve sokaklarin fazlaligs,
yilksek motorlu ara¢ yogunlugu, giizergdh iizerinde ve c¢evresindeki rekreasyon
olanaklarinin yetersizligi ve 6zel miilkiyet sayisinin ¢oklugunun yaratacagi kamulastirma
gicliigli olarak belirlenmistir. Agirlikli deger olarak en yliksek puan olan 58 puan ile

3.segenek olan Adnan Menderes Anayolu-Adnan Kahveci Anayolu almis bulunmaktadir.

Sener ve ark (2009), ABD’nin Teksas eyaletinde bisiklet giizergahlar ile giizergah
tercihleri arasindaki iliskiyi tercihleri etkileyen faktorler agisindan ortaya koymustur. Buna
gore kullanicinin giizergah tercihlerinde kullanicinin karakterinin, yol tizerindeki arag
parklarinin, bisiklet yolu tipinin ve donatilarinin, yolun fiziksel durumunun, yolun islevsel

ozelliklerinin 6nemini ortaya koymustur.
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Mert ve Ocalir (2010), “’Konya’da Bisiklet Ulasimi: Planlama Ve Uygulama
Siireglerinin  Karsilastirilmasi’” isimli bu ¢alismada, bisikletin Tirkiye’deki planlama
siireci, uygulama sartlar1 ve karsilasilan sorunlari Konya Orneginde arastirilmistir.
Konya’da bisiklet ulagiminin tarihsel gelisimi incelenerek, ulasim planlarinda bisiklet
kullanim1 igin getirilen Onerilerin gecen zaman igerisinde uygulanan kisimlari ve
uygulanmayan boliimlerinin nedenleri arastirilmig, planlanan ile ger¢eklesen durum
arasindaki farklar ortaya konmustur. Tirkiye’deki ve diinyadaki cesitli uygulamalar
incelenmis ve diger ulagim tiirlerini tamamlayic1 yonleri belirtilmistir. Calismada bu

planlarin uygulama agamalar1 aragtirilmistir.

Sonug olarak goriilmektedir ki, tilkemizde bisiklet kullaniminin geleneksel olarak kendine
yer buldugu kentlerde bile, planlama c¢alismalarinin ger¢ege doniismesinde heniiz istenen
diizeylere ulagilamamistir. Bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi igin, bisiklet aginin
stirekliligi gozetilmeli ve gerek arazi temini gerekse trafik giivenliginin saglanmasinda
gerekli tedbirler alinmalidir. Bisiklet kullanicilarinin trafik giivenligi ile ilgili egitim
diizeyleri artirilmalidir. Ozellikle yerleskesi bulunan iiniversitelere bu konuda daha fazla
rol diismektedir. Gerek yerel gerek merkezi yonetim birimlerinin bisiklet ulasgimi igin
gerekli adimlar1 atmasi ve kent halkinin aligkanliklarinda olusturulabilecek bir bisiklet

kiiltird ile bisiklet ulasiminin Tirkiye’de de cazip hale gelecegi degerlendirilmistir.

Rybarczyk ve Wu (2010), bisiklet yolu planlamasinda yapilan ¢alismalarin
taleplerin karsilanmas: temelinde ve bisiklet altyapisinin desteklenmesi temelinde iki ayr
yontem ile ilerledigini belirtmistir. Milwaukee kenti i¢in (ABD) vyiiriitillen calismada her
iki yonteme dair olgiitlerin beraber degerlendirdikleri ¢cok olgiitlii degerlendirme analizi
uygulanmustir. Cografi bilgi sistemleri yardimiyla yersel analizler yapilarak bisiklet agi
kademesinde ve komsuluk kademesinde ele aldiklar: analizler ile bisiklet rotalar: i¢in en

uygun rotalar ortaya konmustur.

Elbeyli (2012), Sakarya orneginde bisiklet agi sisteminin gerekliliklerini ortaya
koymustur. Planlama asamasinda analizler dogrultusunda tasarim segenekleri ve olgiitleri
belirlemistir. Bisiklet yollarinin yiizeylerini, bisiklet hizlarini, egim dikkate almstir.
Bisiklet kullaniminin  yayginlastirilmasinin - bir  pargas: olarak iletisim stratejisi
gelistirmistir. Bu baglamda iletisim stratejisinin ilk asamasi olarak paydas analizi
yapmistir. Paydaslari 6nem diizeyine gére gruplamis ayni zamanda paydaslarin karsi tutum

ya da destekci olup olmadigina gére ayirmistir. iletisim stratejisini paydaslarla toplantilar
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yaparak, basin ve kamu kuruluslarini bilgilendirerek, cesitli etkinlikler diizenleyerek,

projeyi gorinir kilarak yirttilecegini belirtmistir.

Broach ve ark (2012), Portland kentinte (ABD) bisiklet siriiciilerinin seyahat
siiresi, mesafe, konfor, egim, girilti ve Kirlilik gibi faktorlere gore karar verdigini
belirtmistir. Calismada kullanicilarin giizergah belirlemede en 6nem verdigi unsurun egim
oldugunu belitmis, deneyimli bisiklet kullanicilarinin bile motorlu tasitlardan ayrilmis

bisiklet yollar: tercih edildigini ortaya koymustur.
Chen ve Chen (2013), Taiwan’'da bisiklet giizergah ozelliklerinin rota segimi

tizerindeki etkisini incelemek amaciyla multinomal logit modeli olusturmustur. Bu model
tercihler arasindaki farkliliklari daha iyi ortaya koymak amaciyla uygun hale getirilmistir.
Rekreasyonel bisiklet kullanicilarindan elde edilen veriler toplanmis, bulgulara sonuglarda
bisiklet altyap1 o6zelliklerinin, bununla ilgili ekipman ve donatilarin, cekici etkinliklerin

rekreasyonel bisikletgi tercihlerinde etkili oldugu sonucuna varilmastir.

Yilmaz ve Gergek (2014) ¢’ Analitik Hiyerarsi Yontemi Ile Istanbul’da Biitiinlesik
Bisiklet Ag1 Kiimelerinin Onceliklendirilmesi’” isimli bu ¢alismada toplu tasima ve
motorsuz  ulasimin  entegrasyonunun  yiiksek  seviyede  hareketlilie etkisi
degerlendirilmistir. Onemli bir ulasim tiirii olan bisikletin motorsuz ulasimdaki rolii,
siirdiiriilebilir yolculuk hedefine katkilar1 ele alinmistir. Calismada Istanbul metropoliten
alaninda toplu tasima sistemi ile biitiinlesik bisiklet ulasim aginin asamali olarak
gerceklestirilmesi i¢in bir karar destek modeli kurulmustur. Bu karar destek modeli
olusturulurken 2023 yili i¢in planlanmis olan toplu tasima hat planlari, aktarma merkezi
noktalari, bu noktalara ait yolcu sayilari, yeniden diizenlenen bisiklet ag1 gibi veriler
Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) ortaminda gelistirilen haritaya altlik olarak kullanilmistir.
Cok Olgiitlii Karar Verme yontemlerinden nicel ve nitel degerlendirmeye olanak veren
Analitik Hiyerarsi Yontemi (AHY) kullanilarak ulasim planlamasi konusunda uzmanlarin
degerlendirmeleri dogrultusunda, Istanbul metropoliten alaninda toplu tasima ile

biitiinlesik bisiklet ag1 kiimelerinin dncelikleri belirlenmistir.

Li ve ark (2015), kamusal bisiklet semasinin otomobil, bisiklet yolculugu iceren
sikisik yol agi tizerindeki etkilerini arastirmak iizere gezginlerin seyahat tiirii ve giizergah
secimine gore karar verme siireci ele alinmistir. Motorlu araglarin sebep oldugu Kirlilikler,

konforsuz ulasim araglari, yipratici bisiklet siirisleri disiiniilerek olusturulan model
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ekonomik boyutta emisyon vergisi politikas: ve sosyal refahi ileriye tasinmasi konusunda
yonetim kararlari ortaya koymustur.

Kogak (2016), “’Kent I¢i Ulasimda Bisikletin Yeri ve Bisiklet Yollarmin
Planlamasi; Egirdir-Adalar Ornegi’ ’isimli tezde bisiklet kisa yolculuklar i¢in rahat ve
uygun bir ulagim tiirli olup giinliik diizenli yagsamin bir pargasi olarak is, okul ve aligveris
yolculuklarinda bisikletli ulagimi tercih etmek, sadece insan sagligina degil, ¢evre i¢in de
onemli faydalar saglamaktadir. Bisiklet, ¢evre agisindan en zararsiz ulasim tiirlerinden
birisidir. Bu c¢alisma kapsaminda tim diinyada ulasim tiirii olarak kullanilan bisiklet
ulasgiminin avantajlari, planlama ve tasarim kriterleri, karsilasilan sorunlar ortaya
koyularak, bu ulasgim tiriiniin Isparta ilinin Egirdir ilgesinde uygulanabilirligi
degerlendirilmistir. Isparta Egirdir ilgesi bisiklet yolu planlamasi yapilirken Cevre ve
Sehircilik Bakanligi’'nin ‘Bisiklet Yolu Projeleri On Degerlendirme Esaslari’ dikkate
alinarak planlanmistir. Bisiklet yollar1 planlamalar ile ilgili literatiir arastirmalari ve arazi
calismalarindan elde edilen veriler 1s183inda Egirdir’de bisiklet yolu igin giizergah

belirlenerek planlama yapilmstir.

Cengiz ve Kahvecioglu (2016), ’Sirdiiriilebilir Kent Ulagiminda Bisiklet
Kullanimmin Canakkale Kent Merkezi Orneginde Incelenmesi ** isimli tezinde, Canakkale
kentinin 6zellikleri ve kent i¢i ulasim aginin yapist géz oniinde bulundurularak bisiklet
kullanim1 yoniinden degerlendirilmesi ve tasarimi yapilmistir. Degerlendirme sonucunda,
i glizergah belirlenmigtir. Yontem olarak belirlenen giizergahlar, Altunkasa Uslu ve
ark(2009)’nin gelistirdigi olgtitlerin agirliklandirilmasi 10 6lgiit agisindan degerlendirilerek
uygunluk ve agirlik katsayilar1 belirlenmis ve toplam uygunluk puanlar1 hesaplanmistir.
Ayrica arastirma da bisiklet yolu yapimina uygun olarak goriilen bisiklet giizergahlarinin
kentli kullanimma sunulabilmesi i¢in gerekli olan planlama, tasarim ve ¢izimler
yapilmistir. Arastirma sonucunda Canakkale kent merkezinde sahil seridinin kent ici
bisiklet kullanimina en uygun bisiklet yolu oldugu, ikinci gilizergah olarak belirlenen Troya
Caddesinin ve tiglincii olarak ise Esenler Mahallesi glizergahinin bisiklet kullanimi igin
uygun oldugu sonucuna ulasilmistir. Glizergahlar ile Canakkale kent merkezinde kesintisiz
bir bisiklet ulasim ag1 tasarlanarak, kent i¢i ulasim sorunu en aza indirgenmeye

caligilmistir.

Zahabi ve ark (2016), Kanada ‘nin Montreal kentinde bisiklet kullaniminin yerlesik
cevre tipolojisi icerisinde durumunu degerlendirerek bisiklet kullanim bi¢imini tahmin

etmistir. Calismalarinda belirli zaman dilimindeki bisiklet ve otomobil kullanim verileri
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kullanilarak niifus, is merkezleri yogunlugu, alan kullanimlari incelenmistir. Yerlesim
tipolojisi dikkate alinarak bisiklet kullanim bigimi ile sera gazlart salinim miktar
arasindaki iligki incelenmistir. Bisiklet altyapisinin otomobil ile ise gidis gelisleri ve sera

gazlar1 salinimini azalttigi ortaya konulmustur.

Bozkurt (2016), Bisiklet Ulasimi Planlamasi Bilecik Ornegi isimli calismada
Bilecik’te ulagim planlari i¢inde bisiklet kullaniminin yayginlig1 arastirilmis ve yapilmasi
planlanan yatirnmlar ve gesitli onerilerde bulunulmustur. Bilecik kent merkezinde bisiklet
kullanimina etki eden faktorler arastirilmistir. Calisma alani olarak kent merkezinde zor bir
topografyanin olmasi bisiklet kullanimini zorlastirmaktadir. Bunun yani sira kent merkezi
ile mesire alanlar1 ve iiniversite yerleskesinin sehir disinda olmasi bisiklet kullanimi igin
onemli bir gereksinim ortaya koymustur. Caligmada, kentsel ulasim planinda bisiklet
ulagimu ile ilgili alinmas1 gereken kararlara planlamada nelere dikkat edilmesi gerektigi

ortaya koyulmustur.

Kuyumcu (2017), “Bir Ulasim Araci Olarak Bisiklet ve Corum Ili Kent Ici
Ulasiminda Bisiklet Yolu Onerisi “’isimli tez ¢alismasinda, Corum ilinin dzellikleri, ulasim
altyapis1 ve bisikletin kenti¢i ulagimdaki rolii incelenmis ve siirdiiriilebilir bir ulagim araci
olarak bisikletin kullanilmasina amaciyla Corum kenti i¢in bisiklet yolu giizergahlar
onerilmistir. Calismanin amaglarindan biri de Corum kentinin bisiklet yolu kullanimi
acisindan uygunlugu konusunda farkindalik olusturmaktir. Bu tezin yontemi kismin ise
literatiir ¢aligmas1 arazi calismalar1 ve daha sonra SWOT analizi yapilarak yontemi
olusturulmustur. Ayrica anket calismasi yapilarak daha kullanilabilir bir bisiklet ag
olusturulmasi hedeflenmistir. Tezden elde edilen sonug ise kenti¢i ulasimda bisikletin
kullanilmast ve bisiklet yolu tasarimlarinin uygulanmasi durumunda Corum kenti daha
saglikli ve yasanilabilir bir yapiya sahip olacak ve trafik sorunlarinin ¢6ziimiinde maliyet

diistiriilerek maksimum faydayi saglayacaktir.

Yakar ve ark (2017), Gaziosmanpasa Universitesi Tashgiftlik Yerleskesinde
Bisikletli Ulagim Altyapisi Olusturulmast isimli ¢alismalarinda Tokat Gaziosmanpasa
Universitesi Taslgiftlik Yerleskesinde bisikletli ulasim altyapisinin olusturmasi icin bir
proje yapilmustir. Hazirlanan proje, "Sehir Ici Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet
Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Y&netmelik™ ile uyumlu
olarak hazirlanmistir. Proje kapsaminda belirlenen bisiklet yolu 9 farkli giizergahtan
olugmakta olup, yolun toplam wuzunlugu ise yaklasik 7206 metredir.  Giizergah

belirlenirken hem ekonomik hem de gevresel faktorler dikkate alinmustir. Bisiklet yoluyla
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beraber, yerleskenin ulagim ihtiyacinin fazla oldugu noktalarinda 9 adet bisiklet park yeri

yapilmasi ve 100 adet bisiklet alinarak 6grencilerin kullanimina sunulmasi planlanmastir.

Aydogan (2018), ‘Kenti¢i ulasimda bisikletin yeri ve bisiklet yollarinin
planlanmasi: Aydin kenti 6rnegi’ isimli yiiksek lisans tezinde Aydin kent merkezinde
insanlara, alternatif bir ulasim sekli olan bisiklet yolu aginin olusturulmasi hedeflenmistir.
Bu ¢alismada ayrica bisiklet yollar1 belirlenirken kent halkinin bisiklete olan bakis agisini,
bisikletin insanlar i¢in Onemini ve bisiklet ihtiyacin1 belirlemek amaciyla bir anket
calismas1 yapilarak tez calismasina katki saglanmis bulunmaktadir. Yontem olarak hem
anket caligmasi ve SWOT analizide yapilarak ¢alismanin giiglii yonlerin, zayif yonlerin,
firsatlarin ve tehditlerin ortaya ¢ikartilmistir. Yerel mevzuat ve ¢esitli arastirma kaynaklari
incelendikten sonra planlama esaslarina uygun bir sekilde Aydin kent merkezinde toplam
25 mabhallede yapilan ¢alisma ve gozlemler sonucunda bisiklet yolu i¢in uygun bulvarlar,
caddeler ve genis sokaklar tespit edilmistir. Sonu¢ olarak Aydin kent merkezinde daha
onceden kiiclik capta olusturulmus fakat siirdiiriilebilirligi saglanamamis ve bu nedenle
kaldirilmis olan bisiklet yolu yeniden daha sistemli ve kesintisiz bir sekilde planlanarak
kent merkezine entegre edilmistir. Bisiklet kullanimi bireyleri fiziksel aktiviteye olanak

sagladig1 icin insan sagligina olumlu etkiler olusturmaktadir.

Sonmez (2019),” Antakya kenti Bisiklet Yolu Segeneklerinin Analitik Hiyerarsi
Siireci ve Agirliklandirilmis Olgiitler Yontemi ile Degerlendirilmesi’’adli yiiksek lisans
tezinde Antakya kent merkezinde yapilan bu arastirma kentin bisiklet yolu segenekleri
arastirilip uygunlugu degerlendirilmistir. Calismada Altunkasa ve ark. (2006)’nin Adana
ilinde uyguladiklar1 6l¢iitlerle biiyiik 6l¢ciide referans alinmakla birlikte bazi 6l¢iitlerin esik
degerlerinde Antakya kentinin mekéansal, sosyal, demografik, fiziksel ve ¢evresel nitelikleri
dikkate alinarak degisiklikler yapilmistir. Altunkasa ve ark.’nmin (2006) kullanildigi
belirtilen Olgiitler temel alinarak Adana kenti igin belirledikleri 14 degerlendirme Olgiitii
temel alinmistir. Uygunlugu degerlendirmek i¢in mevcut ulagim sistemi igerisinden bisiklet
ag1 olusturacak 19 giizergdh belirlenmistir. Gilizergahlarin uygunluk diizeylerine karar
verebilmek icin topografya, yol yiizeyi, rekreasyon olanaklari, niifus verileri, mevcut arag
park durumu, gorsel nitelik, trafik yogunlugu, tasar genisligini de iceren 16 Olgiit
kullanilmistir. S6z konusu oOlgiitler 20 uzman, 301 kullanic1 ile yapilan anket ile
Agirliklandirilmig Olgiitler Yontemi ve Analitik Hiyerarsi Siireci ile dnem diizeyi dikkate
alnarak agirliklandirlmustir.  Olgiitlerin -~ Antakya kentinde analiz  edilmesi ve

degerlendirilmesi ile glizergahlarin uygunlugu ortaya konulmustur.
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4. MATERYAL ve YONTEM

4.1. Materyal
4.1.1. Osmaniye Kentinin Cografi Konumu

35 52°- 36 42° Dogu Meridyenleri (boylamlar1) ve 36 57°- 37 45° Kuzey
Paralelleri (enlemleri) arasinda yer alan Osmaniye kenti Akdeniz Bolgesi’nin ve

Cukurova’nin dogusunda yer almaktadir. Kentin dogusunda Gaziantep, giineyinde Hatay,

batisinda Adana ve kuzeyinde ise Kahramanmaras illeri bulunmaktadir (Ergan 2011).
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Sekil 4.1. Osmaniye Ilinin Haritas1 (Anonim-17, 2019)
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Sekil 4.2. Osmaniye Kentinin (Google Harita Goriiniisii)
4.1.2. Iklim ve Bitki Ortiisii

Osmaniye linde iklim, daghk ve ovalik alanlarda farklilik gostermekle birlikte,
Akdeniz iklim o6zelliklerini tagimaktadir. Akdeniz ikliminde genel olarak yazlar sicak ve
kurak, kislar 1lik ve yagish gegmektedir. Bu nedenle sehrin ortalama sicakligr 18,2 Cdir.
Ortalama en yiiksek sicaklik 42,8 C ‘dir. Yagislar sonbahar ve kis aylarinda diger aylara
oranla fazla olup, yillik ortalama yagis miktar1 767,6 mm.’dir. Akdeniz ikliminin yasandig1
Osmaniye’de Akdeniz bitkilerinin tamami yetismektedir. Bu bitkiler o6zellikle krakos,
Cukurova orkidesi, Cukurova meneksesi sadece bu yorede yetisen bitkilerdir. Orman ve
fundaliklarda; kizilgam, Halep ¢ami, karagam, mese, servi, sakiz agaci, goknar, sedir,

ardig, kayn, karaagac, kizilagag gibi agaclar bulunmaktadir (Ergan 2011).

4.1.3. Niifus

Osmaniye niifusu 2018 adrese dayali niifus sitemine gore il niifusu 534.415 olarak

bildirilmistir. Osmaniye kenti yillara gore niifus artis durumu Cizelge 4. 1°de verilmistir.
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Cizelge 4.1.0smaniye Kenti Niifus Bilgileri (Anonim-18, 2019)

Yil Osmaniye Niifusu Erkek Niifusu Kadin Niifusu
2018 534.415 269.875 264.540
2017 527.724 266.480 261.244
2016 522.175 264.257 257.918
2015 512.873 258.959 253.914
2014 506.807 255.935 250.872
2013 498.981 251.314 247.667
2012 492.135 247.957 244.178
2011 485.357 244.239 241.118
2010 479.221 240.295 238.926
2009 471.804 236.751 235.053
2008 464.704 232.118 232.586
2007 452.880 225.717 227.163

Osmaniye kent niifusu 2018 verilerine gore ilge toplam niifusu 264373 olarak
belirtilmistir. Bu niifusun 132484 erkek niifus ve 131889 kadin niifusu olusturmaktadir
(Anonim-19, 2019).

4.1.4. Topografik Yapisi

Osmaniye ili ylizey sekillerinden birgogunu biinyesinde toplamis olan ender
yerlerden biridir. Arazi giineyden, kuzeye ve doguya dogru gittikge yiikselir. Osmaniye
ilinin Giineyinde Iskenderun korfezinden doguya dogru uzanan Amanos daglari (Gavur
daglar1), kuzeybati ve kuzeybat1 yoniinde Toros daglari, dogusunda Dumanli, Diildiil ve
Tirtil daglar1 bulunmaktadir. Osmaniye Ili’nin bati kesimlerinde Adana ovasmnin doguya
dogru olan diizliikkleri uzanir. Daglar ile ovalar arasinda hafif engebeli araziler mevcuttur.
Ovalik arazi en c¢ok il merkezinde, Diizi¢i, Toprakkale ve Kadirli ilgelerinde
bulunmaktadir. En yiliksek daglari; Diildiil dagi (2.400m) ve Turna dagi (2.285m) dir
(Ergan 2011).

4.1.5. Osmaniye’de Kent i¢ci Ulasim

Motorlu Tasit Sayisi

Osmaniye ilinde toplam 159 bin 376 adet ara¢ bulunmaktadir. Bunlarin dagilimi

asagidaki ¢izelgede gosterilmektedir.
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Cizelge 4.2.0smaniye Ilinde bulunan motorlu ara¢ dagilimi (Anonim-20, 2019)

Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon | Motosiklet | Ozel | Traktér | Toplam
amacl
78048 | 3876 1051 | 22498 3619 33148 374 16 762 | 159376

Ayrica Osmaniye kentindeki motorlu araglarin yillara gore artisi ¢izelge 4. 3’de

asagida verilmistir.

Cizelge 4.3.0smaniye Ilinde bulunan motorlu arag sayisinin yillara gére degisimi dagilimi
(Anonim-21, 2019)

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Kamyon 2.821 2.780 2.929 3.054 3.198 3.338
Kamyonet 10.803 | 12.515 | 14.444 |16.103 | 17.474 | 19.004
Minibiis 3.342 3.341 3.418 3.529 3.596 3.672
Motosiklet 32.129 |32.748 |32.967 |32.945 |32.951 |33.184
Otobiis 687 737 837 836 853 932
Otomobil 43.161 |47.359 |51.982 |57.376 |62.217 |66.782
Ozel Amach 202 163 160 186 211 257
Traktor 11.904 | 12.902 | 13.558 | 14.159 | 14.887 | 15.550
Toplam 105.049 | 112.545 | 120.295 | 128.188 | 135.387 | 142.719

Calisma Osmaniye

bakimindan

bulundurulmustur.

yeterliliginin

1) Musa Sahin Bulvari

2) Kemal Satir Caddesi

incelenmesinde

baglica

bes

3) Giiney Cevre Yolu Bulvar1 (Karagay Yiiriiyiis Yolu)

4) Kazim Tiliicti Bulvar

5) Yusuf Cenet Bulvari (Kuzey Cevre Yolu)

giizergah

kenti sinirlart igerisinde yiiritiiliistiir. Kentin bisikletli ulagim

gdz  Oniinde

Arastirma alanina ait verilerin elde edilmesinde ulusal ve uluslararasi diizeyde konu

ile ilgili yapilan tezler, makaleler, arastirmalar, kamu kurum ve kuruluslarindan elde edilen

belge ve bilgilerden, arastirma alaninda yollarin smirlarinin belirlenmesi ve bir alt taban

olusturmak amact ile Google earth uydu goriintiilerinden ve Osmaniye Belediyesinden

edilen Halihazir imar Planindan yararlamlmistir. Ayrica Osmaniye Belediyesi Cevre
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Koruma ve Kontrol Miidiirliigli ile yapilan sozlii goriismelerden, Ulasim Hizmetleri
Miidiirliigii ile yapilan sozlii goriismelerden, Imar Miidiirliigi, Park ve Bahgeler
Miidiirligii ile yapilan sozli goriismelerden ve arazi gozlemlerinden yararlanilmistir.
Osmaniye Ili Merkez ilgesi Toplu Tasima Giizergahlar1 ve Haritas1 Osmaniye Belediyesi
Imar Midiirliigii ve Ulastm Hizmetleri miidiirliigiinden temin edilmistir. Yollarin
belirlenmesinde konusunda NetCad, AutoCad ve Photoshop programlart kullanilmis olup,
yazim ve grafiklerin hazirlanmasinda ise Microsoft Office Word ve Microsoft Office Excel

programlar1 yardimci materyal olarak kullanilmastir.

4.1.6. Osmaniye Kentinde Bisiklet Kullammina Uygunlugu Bakimindan incelenen
Giizergahlar

1. Musa Sahin Bulvan

Musa Sahin Bulvari Osmaniye Kkentinin merkezinden gegen oldukg¢a islek bir
bulvardir. Bulvarin genisligi ortalama 35 metredir. Bu bulvarin uzunlugu ise ortama
6000metredir. Adana-Gaziantep yolu olarak da ge¢mektedir. Bu bulvar iizerinde dogu
kisminda hastaneler, askeri bolge bulunmaktadir. Ayrica bati kisminda sanayi bdlgesi,
masal park, Valilik, Defterdarlik, Emniyet Midiirligii vb gibi kamu hizmet binalarinin
olustugu alan bulunmaktadir. Orman il miidiirliigii, Genglik ve Spor Il Miidiirliigii yine bu
bulvar iizerinde bulunmaktadir. Bulvara yakin bir noktada aligveris merkezi, is merkezleri

bulunmaktadir.

OSMANIYE iLi BiSIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI

MUSA SAHIN
BULVARI ULASIM AGI

Musa Sahin Bulvari
Ulasim Yolu

OLCEK:1/500

Google Earth 2019
Uydu Goriintiisii
[ Kullanilarak Hazirlanmistir.

KSU
FEN BiLIMLERI ENSTITUSU
PEYZAJ MIMARLIGI BOLUMU

BURCU ADIYAMAN 2019

Sekil 4.3. Musa Sahin Bulvar1 (Google Harita)
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Musa Sahin Bulvar1 giiney ve kuzey ¢evre yolunun basladigi ve bittigi alanlardan
geemektedir. Bulvarin giiney kisminda Adnan Menderes Mahallesi, Rautbey Mahallesi,
Alibeyli ve Istiklal Mahalleri bulunmaktadir. Bulvarin belediye binasinin bulundugu kuzey
boliimiinde Sirinevler Mahallesi, Yildirim Beyazit Mahallesi, Esenevler Mahallesi, Rahime
Hatun Mahallesi, Rizaiye Mahallesi ve Kazim Karabekir Mahalleleri bulunmaktadir. Bu

Mabhallelerin mevcut nufiis yogunlugu asagidaki tabloda verilmektedir.

Cizelge 4.4.Musa Sahin Bulvarimin Cevresinde Bulunan Mahallerin Niifusu (Anonim-22,
2019)

Yil | dlce Mabhalle Ad1 Mabhalle Niifusu
2018 | Merkez | Raufbey Mah. 14.674
2018 | Merkez | Rahime Hatun Mah. 12.478
2018 | Merkez | Esenevler Mah. 8.371
2018 | Merkez | Adnan Menderes Mah. 7.567
2018 | Merkez | Rizaiye Mah. 5.999
2018 | Merkez | Kazim Karabekir Mah. 5.271
2018 | Merkez | Alibeyli Mah. 4.619
2018 | Merkez | Sirinevler Mah. 1.715
2018 | Merkez | istiklal Mah. 6.034
2018 | Merkez | Yildirim Beyazit Mah. 7.270

Musa Sahin Bulvart kent merkezinin orta alanindan gectigi i¢in bir¢ok cadde ve

bulvarinda kesisimi durumunda bulunmaktadir.

Sekil 4.4. Musa Sahin Bulvar Uzerinde Bulunun Devlet Bahgeli Altgegidi ve Meydaninin
Gorilintisii (Anonim-23, 2019)
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Sekil 4.5. Musa Sahin Bulvar1 Uzerinde Bulunan Masal Parktan Bir Gériiniis (Anonim-24,
2019)

Osmaniye belediyesi tarafindan kentte sosyal alanlar olusturmak amaci ile bolgede
benzeri olmayan ve Osmaniye’nin tanitimina katki saglayacak olan masal park yapilmis ve

kent halkinin ve ayrica bolgedeki halkin kullanimina sunulmustur.

Sekil 4.6. Musa Sahin Bulvari Uzerinde Bulunan Masal Parkin Gériiniisii (Anonim-24,
2019)
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Sekil 4.7. Musa Sahin Bulvar Uzerinde Bulunan Magazalardan Bir Gériiniis (Orijinal
2019)

Musa Sahin Bulvarma baglanan Adnan Menderes Bulvar iizerinde bulunun
Park328 Avm ve karsisinda bulunun il 6zel idaresi, defterdarlik, emniyet, adliye gibi kamu
kurumlarmin toplu bir sekilde bulundugu kamu hizmet binalar1 bulunmaktadir. Ayrica

bulvar ile Adnan Menderes Bulvarmin kesistigi alanda Orman isletmesi bulunmaktadir.

Sekil 4.8. Musa Sahin Bulvarindan Bat1 Yoniine Dogru Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
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Sekil 4.9. Musa Sahin Bulvar Uzerine Yakin Bir Mesafede Bulunan 11 Ozel Idaresinden
Bir Goriiniis (Anonim-25, 2019)

Sekil 4.10. Musa Shin Bulvarinda Bulunan Devlet Bahgeli Altge¢idinin Bati Yoniine
Dogru Cikisindan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)

2. Kemal Satir Caddesi

Musa Sahin Bulvari ile Osmaniye Belediye binasinin kesistigi noktadan baslayip

Kuzey ¢evre yolu olarak bilinen Yusuf Cenet Bulvarina kadar uzanan caddedir.
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Sekil 4.11. Kemal Satir Caddesi (Google Haritalar)

Kigo O KSU

OSMANIYE LI BISIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI

KEMAL SATIR
CADDESI ULASIM AGI

Kemal Satir Caddesi
= Ulagim Yolu

OLCEK:1/200

A

Google Earth 2019
Uydu Goriintiisii
Kullamilarak Hazirlanmigtir,

FEN BiLIMLERI ENSTITUSU
PEYZAJ MIMARLIGI BOLUMU

BURCU ADIYAMAN 2019

Kemal Satir Caddesi dogu kisminda Rahime Hatun Mahallesi ve Yeni Mahalle

bulunmaktadir. Bati kisminda ise Esenevler Mahallesi ve Dr. Thsan Goknal Mahallesi

bulunmaktadir. Bu mahallelerin nufiis bilgileri ¢izelgede 3. 5 de verilmistir.

Cizelge 4.5.Mahalle Niifus Bilgileri

Yil fice Mabhalle Adi Mabhalle Niifusu
2018 Merkez Rahime Hatun Mah. 12.478

2018 Merkez Dr.Ihsan Géknal Mah 3.153

2018 Merkez Esenevler Mah. 8.371

2018 Merkez Yeni Mah. 4.258

Kemal Satir Caddesi yaklasik 1800 metre uzunlugunda olup ortalama 20 metre

genisligindedir. Bu cadde {izerinde resimlerde de goriildiigii tizere oldukea az yesil alan ve

bitki bulunmaktadir.
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Sekil 4.13. Osmaniye Belediyesi Hizmet Binasindan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
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Sekil 4.14. Kemal Satir Caddesi Uzerinde Kapali Semt Pazarindan Bir Goriiniis (Orijinal
2019)

Sekil 4.15. Kapali Semt Pazarinin Oldugu Alandan Musa Sahin Bulvarina Dogru Bir
Goriiniis (Orijinal 2019)
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Sekil 4.16. Kemal Satir Caddesinden Kuzey Cevre Yoluna Dogru Bir Goriiniis (Orijinal

2019)

Sekil 4.17. Kemal Satir Caddesinden Belediye Binas1 Dogru Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
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3. Giiney Cevre Yolu Bulvari

Musa Sahin Bulvarindan baslayip kuzey ¢evre yolu ile kesisen bulvardir. Kentin
giineyini tamamen ¢evreleyen yoldur. Bu yol ayn1 zamanda Karagay ile belirli noktalarda
paralellik gdstermektedir. Osmaniye Belediyesi ve Valiligin ortak calismasi ile karagayin
cevre diizenlemesinin ilk etab1 olan Musa Sahin Bulvari ile Kazim Tiiliicii Bulvari arasina
setler olusturularak ve kenarlara ytiriime yollar1 parklar dinlenme alanlar1 bisiklet yolu
yapilarak halkin hizmetine agilmistir. Ayrica bu projenin ikinci kisminin ¢aligmalar1 devam
etmektedir. Dereobasi yolu ile paraleldir. Giiney Cevre Yolu Bulvar1 yaklasik 10 bin 600

metre uzunlugu ve ortalama 50 metre genisligindedir.

Gliney Cevre yolunun giiney kismindan gecen karacay olarak adlandirilan derenin
Musa Sahin Bulvar1 ile Kazim Tiiliicii Bulvarni arasinda kalan ilk etabinin cevre
diizenlemesi tamamlanarak halkin kullanimina sunulmustur. Karacay ile paralel devam bu
bulvarin giiney kismindan ikinci etap olarak karacay deresinin istinat duvarlar1 ve setler

yapilarak ¢evre diizenlemesi yapilarak kent halkinin kullanimina sunulacaktir. Bunun igin

calismalar devam etmektedir.

OSMANIYE iLi BiSIKLETLi ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI

GUNEY CEVRE YOLU
BULVARI ULASIM AGI

Giiney Cevre Yolu
[ Bulvan
Ulasim Yolu

Osmaniye

OLCEK:1/500

&

Google Earth 2019
Uydu Goriintiisii
Kullamlarak Hazirlanmistir.

KSU
FEN BiLIMLERI ENSTITUSU

PEYZAJ MIMARLIGI BOLUMU
BURCU ADIYAMAN 2019

Sekil 4.18. Giiney Cevre Yolu Bulvar1 (Google Haritalar)

Gliney cevre yolunun kuzey kisminda Adnan Menderes Mahallesi, Mimar Sinan

Mabhallesi, Bas Mahalle, Fatih Mahallesi Haraz Mahallesi ve Gebeli Mahalleleri
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bulunmaktadir. Yolun Giiney kisminda ise Ahmet Yesevi Mahallesi, Fakiugsagi Mahallesi,

Karacalar ve Dereobasi kdyleri bulunmaktadir.

Cizelge 4.6.Mahalle Niifus Bilgileri

Yil Tice Mabhalle Adx Mabhalle Niifusu
2018 | Merkez | Ahmet Yesevi Mah. 1.747
2018 | Merkez | Haraz Mah. 2.905
2018 | Merkez | Fatih Mah 3.072
2018 | Merkez | Adnan Menderes Mah. 7.567
2018 | Merkez | Bas Mah. 4.217
2018 | Merkez | Gebeli Mah. 5.311
2018 | Merkez | Fakiusagi Mah. 10.739
2018 | Merkez | Mimar Sinan Mah 13.818
2018 | Merkez | Dereobasi Koyii 1689
2018 | Merkez | Karacalar Koyii 437

Sekil 4.19. Giiney Cevre Yolundan Karagay’a Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
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Sekil 4.20. Karagay ile Paralel Devam Eden Yoldan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)

Sekil 4.21. Giiney Cevre Yolundan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
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Sekil 4.22. Karagay Mesire Alanmin ikinci Etab1 ile Caddeden Bir Gériiniis (Orijinal 2019)

Sekil 4.23. Giiney Cevre Yolundan Bati Istikametine Dogru Bir Gériiniis (Orijinal 2019)

4. Kazim Tiiliicii Bulvan

Giiney Cevre Yolu Bulvarindan baslayip tiniversiteye kadar giden yoldur. Bu cadde
tizerinde lise kampiisii, hali saha, aile ¢ay bahgesi, 6zel okul bulunmaktadir. Kazim Tiiliicii

Bulvarimin uzunlugu ortalama 1400 metre ve yolun genisligi ortalama 25 metredir.
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OSMANIYE iLi BiISIKLETLI ULASIM AGI
PLANLAMA ONERISI
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OLCEK:1/200

Google Earth 2019
Uydu Goriintiisii
Kullamilarak Hazirlanmastir.

KSU
FEN BILIMLERI ENSTITUSU
Q PEYZAJ MIMARLIGI BOLUMU
Osmaniye
Korkut Ata
Universitesi BURCU ADIYAMAN 2019

Sekil 4.24. Kazim Tiiliicii Bulvari (Google Haritalar)

Sekil 4.25. Kazim Tiiliicii Bulvarindan Universiteye Dogru Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
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Kazim Tiiliici Bulvari diiz bir egime sahiptir. Ancak hali sahalarin oldugu

boliimden itibaren iiniversiteye dogru yolun egimi artmaktadir. Sekilde 4.25°de yoldaki

egim goriilmektedir.

Sekil 4.26. Universite Giris Kapisi (Orijinal 2019)

Kazim Tiiliicti Bulvar tizerinde Fakiugagi Mahallesi bulunmaktadir. Bu mahallenin

niifus bilgileri ¢izelgede 4. 7°de verilmistir.

Cizelge 4.7.Mahalle Niifus Bilgileri
Yil Tice Mahalle Adi Mahalle Niifusu
2018 Merkez Fakiusagi 10.739

Sekil 4.27. Kazim Tiiliicii Bulvarindan Bir Goriintis (Orijinal 2019)
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5. Yusuf Cenet Bulvari (Kuzey Cevre Yolu)

Musa Sahin Bulvart bati kismindan bulunan Toyota Plazanin oldugu alandan
baslaylp Musa Sahin Bulvar1 ile Giliney Cevre Yolunun birlestigi noktaya kadar sehir
merkezine kuzeyden yarim ¢embere alan yoldur. Bu yoldan sehirleraras1 dolmus seferleri
de gecmektedir. Otogara da olduk¢a yakin olan bu yol sehir i¢i, sehirlerarasi ve ¢evre
kdylerden gelen dolmuslarin siklikla kullandig: bir yoldur. Bu bulvarin uzunlugu yaklasik
8 bin 800 metredir. Genisligi ise ortalama 40 metredir.

OSMANIYE ILI BISIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI

YUSUF CENET
BULVARI ULASIM AGI

Yusuf Cenet Bulvari
Ulasim Yolu

)

OLCEK:1/500

Google Earth 2019
. Uydu Goriintiisii
Osman lye - Kullamilarak Hazirlanmigtar.

KSU
FEN BILIMLERI ENSTITUSU
a0 PEYZAJ MIMARLIGI BOLUMT)

BURCU ADIYAMAN 2019

Sekil 4.28. Kuzey Cevre Yolu (Google Haritalar)

Yusuf Cenet Bulvarmin gectigi giizergahta Sirinevler Mahallesi, Dr. Thsan Gknal
Mahallesi, Yeni Mahalle, Dumlupmar Mahallesi, Yunus Emre Mahallesi, Mevlana
Mahallesi, Kazim Karabekir Mahallesi ve Fevzi Cakmak Mahalleleri bulunmaktadir. Bu

Mahallelerin niifus bilgileri ¢izelge 4. 8’de verilmistir.
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Cizelge 4.8.Mahalle Niifus Bilgileri

Yil Ilce Mabhalle Adx Mabhalle Niifusu
2018 Merkez Sirinevler 1.715

2018 Merkez Dr. Ihsan Géknal 3.153

2018 Merkez Yeni Mahalle 4.258

2018 Merkez Yunus Emre 6.221

2018 Merkez Mevlana 5.506

2018 Merkez Kazim Karabekir 5.271

2018 Merkez Fevzi Cakmak 13.823

2018 Merkez Dumlupinar 3.870

Sekil 4.29. Yusuf Cenet Bulvarindan Otogara Dogru Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
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Sekil 4.30. Kemal Satir Caddesi ile Yusuf Cenet Bulvarinin Kesistigi Alan (Orijinal 2019)

Sekil 4.31. Yapilmis Olan Bisiklet Yolu ve Yaya Yolundan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
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Sekil 4.32. Bisiklet Yolu ile Yiirtiyiis Yolunu Bulvardan Ayiran Bos Araziden Bir Goriiniis
(Orijinal 2019)

Yusuf Cenet Bulvarmmda Osmaniye Belediyesi tarafindan yapilan yiiriyiis ve
bisiklet yolu bulunmaktadir. Bu alanda yaya yolu-bisiklet yolu ve bulvar arasinda yaklasik

Smetre genisliginde ve 1400 metre uzunlugunda bos bir alan bulunmaktadir.

kyar

Sekil 4.33. Bes Bisiklet Yolunun Goriintiisii
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4.2. Yontem

Osmaniye Kenti Bisikletli Ulasim Ag1 Planlama 6nerisi arastirmasi i¢in Altunkasa
ve ark’ i (2006) Adana kenti i¢in belirlemis olduklar1 degerlendirme Olgiitleri, katsay1 ve
uygunluklar1 Osmaniye kent merkezinin fiziksel Ozelliklerine gore bazi degisiklikler
yapilarak uygulanmistir. Ayrica Sonmez (2019) Antakya ili i¢in yapmis oldugu ¢aligmada
eklemis oldugu “Iklimsel Konfor” baslig: altinda bir dlgiit eklenmistir. Osmaniye kenti
yazlan sicak olmasi, kislar1 1lik ve yagisli olmasi nedeni ile Antakya kent merkezi ile
iklimsel olarak benzemesi nedeni ile bu Olgiit de calisma alanindaki mikro iklimsel

ozellikleri degerlendirmek amaciyla kullanilmistir.

Yontemin ilk asamasinda, degerlendirme olgiitlerini tanimlayan tematik haritalarin
birlesimi saglanmistir. Seceneklerin bisiklet yolu olabilirliklerinin incelenmesi i¢in tematik
veri tabani olusturulmustur. Harita goriintiileri, imar plan1 ve Google earth goriintiisiiniin
cakistirilmasindan faydalanilarak, c¢evre kullanimlar, yesil alanlar, manzara ozellikleri,
giizergdhin trafik ve yaya yogunlugu, topografik veri ve egim Ozellikleri verilerinden

yararlanilmistir.

Altunkasa ve ark. (2006) gliniimiize kadar bircok ¢alismada gelistirilen Ol¢iitlerin
benzerlik gosterdigini, Olgiitler arasindaki farkliligin gilizergahlara atanan puanlarda
oldugunu belirtmistir. Olgiit degerlerinin olumlu ve olumsuz niteliklerin net bir bicimde
belli olmasi, ayrismasi ve belirgin hale gelebilmesi i¢in +3 ve -3 arasinda degerlendirme

puanlar1 kullanmastir.

Her bir giizergahin sahip oldugu niteliklere goére Olgiitleri karsilama diizeyine
ulagilmistir.  Giizergahlarin  baglangic noktasindan  bitis noktasina kadar aym
karakteristiklere sahip olmayacag: diislincesi ile dlgiitler konumsal olarak puanlanmistir.
Daha acik belirtirsek gilizergahin dlgiitlerden aldiklar1 puanlar hesaplanirken sahip olunan

niteligin uzunluguna goére agirliklandirilmas yapilmistir.

Cizelge 4.9. Degerlendirme 0lg¢iitleri

Altunkasa ve ark (2006) Degerlendirme Olciitleri, Katsayilari ve Ozellik Puanlar

1.Kesisme (kavsak) noktalar1 Katsayi: 3 2. Giizergah genisligi...Katsayi: 3

Km basma kesisme sayist 0,00-1,00 | Genis, ayr1 bir bisiklet yolu diizenlemeye
ATASIL. ..\ttt ettt et 3 | uygun (50-40m).......ooiiiii 3
Km basma kesisme sayisi 1,01-2,00 aras1 | Genis, ayr1 bisiklet seridi diizenlemeye

................................................... 2 |uygun (35-30mM).......ccciiiiiiiiinnl 2
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Km basina kesisme sayist 2,01-3,00 arasi

Ayr bir bisiklet seridi diizenlemeye uygun

.................................................... 11(25-195m).cccveieiiiiiiiiiiiiil 1
Km basma kesisme sayisi 3,01-4,00 arasi | Genis, motorlu arag¢ seridinde kullanima
................................................... -1 uygun (A7m).. -l
Km basina kesisme sayisi 4,01-5,00 arasi | Dar, motorlu ara¢ seridinde kullanima
................................................... -2 | uygun(14,5m).. 2
Km basina kesisme sayis1 5 den biiyiik ... -3 | Dar, motorlu ara¢ seritlerinde kullanim
glcliigii yliksek(7m) ..............ooeeniin -3
3. Motorlu ara¢ yogunlugu Katsayi: 3 4. Topografik ozellikler Katsayi: 3
Giin boyu diisiik yogunluk (hafta boyunca) | Giizergah boyunca en fazla %1 egim...... 3
................................................... 3 | Glizergah iizerinde uzun araliklarda en
Hafta sonunda yiiksek yogunluk............. 2 |fazla%3 egim..............ooiiiiiiinnnn. 2
Hafta i¢gi doruk saatlerde yiiksek | Giizergah {lizerinde uzun araliklarda en
yogunluk........oooiiiiiii 1| fazla%5egim..........ccooovviviiniininnnn. 1
Hafta ici stirekli yiiksek yogunluk.......... -1 | Glizergah iizerinde uzun araliklarda en
Giin boyu yiiksek yogunluk (hafta boyunca) | fazla %7 egim..............coovoeiiiiin -1
................................................... -2 | Giizergah iizerinde uzun araliklarda en
Gilin boyu ¢ok yiiksek yogunluk............. -3 | fazla%9 eSim...........oooiiiiiiiin, -2
Glizergah lizerinde wuzun araliklarda
%10’dan fazlae§im.......................... -3
5. Fiziksel kosullar............... Katsayi: 3 | 6.Gorsel nitelik.................... Katsayi:2
Yiizey Drenaj Aydinlatma YUKSEK. . oveeiiiii 3
Uygun Yeterli Yeterli......................... S Orta . i 2
Uygun Yetersiz Yeterli..................oooee. 2 [ DUSTK. ..o 1
Uygun Yetersiz Yetersiz.........oovveevveend | KOt oo -1
Bozuk Yeterli Yeterli......................... -1 | CoK KOtl. . oo, -2
Bozuk Yetersiz Yetersiz...............c....... -2
Bozuk Yetersiz Yetersiz........cccccovvenenne. -3
7. Varolan rekreasyon olanaklan | 8. Alan Kullanim Tiirii......... Katsayi: 2
(giizergah iizerinde) Katsayi:2 Kamu alani, gelisme alani, park ya da oyun
Biiyiik parklar ve oyun alanlar................ 3 lalant....ooooiiiiii 3
Kiictik parklar ve oyun alanlari............... 2 | Cogunlugu Kamu Alani....................... 2
Kiictik parklar................coooiiiiis 1 | Kisith kamu alanit..........cccooveiiiinninnns 1
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Kisitlt olarak yararlanilabilecek birka¢ okul | Cogunlugu 6zel iyelik alani(konut ya da

bahgesi.......oovviiiiii Sloftarm. ... -1
Kisith olarak yararlanilabilecek bir okul | Yogun Tarim Alani.......................... -2
bahgesi.....ocooviiiiiiii -2 | Koruma altina alinmig ya da koruma
Rekreasyon olanaklar1 yok................ -3 | oOnceliklialan...................oo -3
9.Giizergah cevresinin niteligi... Katsay1:2 | 10. Kullanici kaynagi ve
Yiiksek diizeyde konfor ve ¢ekicilik | yogunlugu...... Katsay: 1

SUNADIIME L. 3 Yiiksek yogunlukta konut bolgesinde......3
Orta diizeyde konfor ve c¢ekicilik | Orta yogunlukta konut bdlgesinde...........2
SUNAbilme. . ....cccoevviiiieiieeee e 2 Diisiik yogunlukta konut bolgesinde........1
Disiik  diizeyde konfor ve ¢ekicilik | Seyrek ve daginik konut bolgesinde...... -1
sunabilme................ 1 | Konut bélgeleri disinda olmakla birlikte bu
Konforu kisitlayan goriintiiler............... -1 | bolgelerle baglantil1......................... -2
Konforu kisitlayan giriiltli, koku vb. | Konut bolgeleri ile baglantis1 yok..........-3
kosullar............ccooiiiiii i, -2

Konforu olumsuz etkiliyen goriintii, giiriilti,

koku vb.kosullar......................ooenll -3

11. iklimsel Konfor ....... Katsayi: 1

Golge yapabilen, riizgari kesebilen bitki
varli@l. ..o 3
Orta boylu bitki varligi/bitki parterleri/¢cim
alanlar...........cooo 2
Yalnizca yapilarin  golge sagladigi ve
rliizgan perdeledigi alanlar.................. 1

Golge olanagi bulunmayan ve glinese maruz
kalanalanlar .....................c -1

Kuvvetli riizgara maruz kalan alanlar...... -2
Siddetli riizgara maruz kalan, golge

bulunmayan alan............................... -3

Yontemin ikinci asamasi olarak secgilen giizergahlarin, Cevre ve Sehircilik
Bakanliginca 3 Kasim 2015 tarih ve 29521 nolu resmi gazetede yayimlanan “Sehir Ici

Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimma ve
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Yapimina Dair Yonetmelik” (CSB, 2015) ve eklerinde belirtilen kilavuz, bisiklet yolu

proje ornekleri ve bisiklet yolu sekillerine uyularak diizenlenmistir.

4.2.1. Bisiklet Yolu Giizergah Tayini

Guzergahin Planlamasi Strecindeki Basamaklar

)Sorun taniminin olusturulmasi

) Amac ve altyapi arastirmalari

) Planlama sirecinin sekillendirilmesi

)Vizyon, hedefler, amaclar ve degerlendirme kriterlerinin belirlenmesi

)Olanaklarm ve kisitlamalarin ortaya konmasi

Proje ve programlarin 6ncelik siralamasinin yapilmasi

4.2.2. Bisiklet Yolu Giizergahimin imar Planinda Gésterilmesi

Uygulanacak bisiklet yolu giizergah1 Mekansal Planlar Yapim Yo6netmeligi ekinde
yer alan gosterim sekli ile imar planina islenmelidir. Giizergahin belirlendigi aksta egim,
yol genisligi, bisiklet park yerleri vb. bisiklete ve bisikletliye hizmet verecek unsurlar géz

onunde bulundurulmalidir.

BISIKLET YOLU @

Sekil 4.34. imar Planinda Bisiklet Yolu Gésterimi (CSB, 2015)

4.2.3. Giizergah Belirleme Modeli Olusturulmasi

Bisiklet yolu gilizergahi belirlenmesi siirecine dahil edilen 6dlgiitler fi ziksel, cevresel
ve gorsel Olgiitler olarak {i¢ ana baglik altinda toplanabilir. Fiziksel dlgiitler yolun fiziki
kosullarinin; ¢evresel oOlgiitler kullanict sayisinin, kullanim tiirli  farkliliklarinin,

belirlenecek gilizergahin ulasim sistemi ile baglantisinin, miilkiyet durumlarinin, trafik
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yogunluklarinin; gorsel Olgiitler ise kullanicinin siiriis kalitesini, glivende hissetmesini ve

cevresinde bulunan 6gelerle iliskisinin modele olan etkisini belirlemektedir.

Cizelge 4.10. Bisiklet Yolu Giizergah Belirleme Modeli (CSB, 2015)

Fiziksel Cevresel Gorsel
Yol Genisligi Arazi Kullanim Tiirt Yap1 Yiiksekligi
Egim Kullanici Yogunluklari Yesil Alana Yakinlik
Fiziksel Durum Ulagim Sis. Entegrasyonu Bina Nizam Durumu
Miilkiyet Durumu
Trafik Yogunlugu

4.2.4. Bisiklet Yolunun Ulasim Sistemlerine Entegrasyonu

Ulasim araci olarak bisikletin diger ulagim sistemlerine entegrasyonunun saglamasi
icin belirlenen bisiklet yolu giizergahlarinin mevcut ulasim sistemleri hatlari ile kesisen
hatlar olarak tasarlanmasi gerekmektedir. Ilk resmi bisiklet ve transit entegrasyon
programlar1 1940’larda ve 1950’lerde kurulan feribot seferleriydi. Birkag¢ transit sistemi,
1970’lerde bisiklet yolu hizmetleri ve 1980’lerde bisiklet-rayli hizmetleri ile denemeye
baslamistir. Siirdiiriilebilir ulasim imkanlart i¢in planlama ve altyap1 yatirimlart birgok
gelismis lilkede bolgesel veya federal fonlarla tesvik edilmektedir. Bisiklet park yerleri ve
istasyonlari, bisikletlerin nereye park edildigini organize etmeye yardim eder. Citler,
agagclar, isaretler vb. yardimi ile bisikletlerin dagmikligini azaltir. Bisiklet park yerleri
genellikle tren istasyonlarinda, park ve bisiklet yollarinda, otobiis terminallerinde, yerel

otobiis duraklarinda ve diger transit dagitim merkezlerinde tesis edilebilir.

o Bisikletle Git ve Park Et (Bike&Park) Bu gesit transfer sistemleri; bisikletlilerin

toplu ulasim noktasina gelerek bisikletini park alanina park etmesinden sonra seyahat

i¢in toplu tagima araglariin kullanilmasi seklindedir.
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Sekil 4.34. Bisikletlerin Toplu Tagima ile Taginmas1 (CSB, 2015)

o Bisikletle Git ve Bisikletinle Toplu Ulasima Bin (Bike&Ride) Bisikletle git ve

bisikletinle toplu ulasima bin transfer sistemleri, bisikletlilerin toplu ulasim noktasina
gelerek bisikletini toplu tasima aracinda belirlenen yere sabitleyerek seyahat icin toplu

tasima araglarinin kullanilmasi seklindedir

Sekil 4.35. Bisikletin Diger Toplu Tagimlarla Entegrasyonu (CSB, 2015)

4.2.5. Bisikletle Ulasimda Siireklilik Saglanmasi

Bisikletle ulasim sisteminin diger ulasim sistemleri ile entegre edilebilirligi kadar,
bisiklet yolunun kendi igerisinde de siirekliliginin saglanmasi da dnemlidir. Ciinkii hem
stiriis konforu hem de giivenligi agisindan bisiklet yolunun diger ulasim hatlari ile kesisimi
en az ol¢iide tutulmali ve bisiklet giizergahi lizerindeki engelleri asacak altyap1 ve iistyapi
elemanlarinin tesis edilmesi bisikletin daha aktif ulasim araci olarak tercih edilmesini

saglayacaktir.

80



4.2.6. Yaya Kaldirnmina Yapilacak Bisiklet Yollar1

Yaya kaldirimina yapilacak bisiklet yollar1 kaldirimin yol tarafina yol kotunun
tizerinde kaldirimla ayn1 veya iist seviyede olmali, ancak kaldirim kotundan daha yukarida

olmamalidir. Yaya kaldirimina yapilacak tek seritli bisiklet yollar1 asagidaki sekillerde

|
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gosterilen minimum sartlart saglamalidir.
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Sekil 4.36. Yaya Kaldiriminda Tek Seritli Bisiklet Yolu (CSB, 2015)
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Sekil 4.37. Dar Yaya Kaldirirminda Tek Seritli Bisiklet Yolu (Daraltilmis Emniyet

Mesafesi) (CSB, 2015)

=

EMNIYET BISIKLET KALDIRIMI
MESAFESI YOoLu gl
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YOLU -ol 50 | 240
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Sekil 4.38. Normal Genislikteki Yaya Kaldiriminda iki Seritli Bisiklet Yolu (CSB, 2015)
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Sekil 4.39. Cok Kisith Genislikteki Yaya Kaldiriminda 1ki Seritli Bisiklet Yolu
(Daraltilmis Emniyet Mesafesi) (CSB, 2015)

Bisiklet yolu yapildiktan sonra kalan yaya kaldirimi genisligi 150 cm’den az
olmamalidir. Bisiklet yolu ile tasit yolu arasina emniyet icin yesil bant konulmasi halinde

asagidaki sekillere uygun yapilmalidir.
-

F 150 540

TASIT YESIL BANT o YAYA
YOLU (min.) BISIKLET KALDIRIMI
YOLU |

o 2
240

150 |
390 l

=

Sekil 4.40. Tasit Yolu ile Bisiklet Yolu Arasinda Yapilacak Yesil Bant (CSB, 2015)

Yaya kaldirnmina yapilacak bisiklet yolunun asagidaki sekilde gosterildigi gibi

detaylandirilmasi1 miimkiindiir.
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Sekil 4.41. Bisiklet Yolu En Kesiti (CSB, 2015)
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Sekil 4.42. Bisiklet Yolu Ornek Proje Gériiniisii (CSB, 2015)
4.2.7. Tasit Yoluna Yapilacak Ayiricili Bisiklet Yolu

Trafik giivenligi géz Oniine alinarak en az 60 cm genisliginde ve en az 10 cm
yiiksekliginde bir ayirici (refiij, bordiir vb.) ile bisiklet yoluyla tasit yolu birbirinden ayrilir.
Ayrica ayirict lizerine 90 cm yliksekliginde tasit siirticiilerinin ayiriciyr fark edebilmeleri

icin fosforlu plastik delinatorler kullanilabilir.

T |

. YAYA
TASIT AYIRICI BISIKLET KALDIRIMI

YOLU o YOLU

15

|5 = |

Sekil 4.43. Tasit Yolundaki Bisiklet Yolunun Ayirict ile Ayrilmasi (CSB, 2015)
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Sekil 4.44. Arag Yoluna Yapilan Ayiricili Bisiklet Yolu (CSB, 2015)

L

4.2.8. Tasit Yoluna Yapilacak Ayiricisiz Bisiklet Yolu

Tasit yolu ile bisiklet yolu birbirinden en az 25 cm genisliginde devamli ¢izgi ile
ayrilir. Bisiklet yolunun tasit yolu tarafinda ara¢ park yeri bulunmasi durumunda ara¢ park

yeri ile bisiklet yolu arasinda 60 cm mesafe birakilir.
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Sekil 4.45. Bisiklet Yolunun Ara¢ Park Yeri Yaninda Bulunmasi Durumu (CSB, 2015)

4.2.9. Gegisler

Bisikletli giivenligi icin bisiklet yolu ile tasit yolunun ortak kullanim alanlarina

girislerde ve gerek goriilen diger yerlerde hiz kesiciler kullanilmalidir. Bisiklet yollar
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Bunlar genelde

bircok noktada araglar ile ortak kullanim alanlar1 olusturabilir.

karayollarindan, kaldirimlardan veya otoparklardan gegisler seklinde olabilir.
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Sekil 4.46. Bisiklet yolu gegisleri (CSB, 2015)
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5. ARASTIRMA BULGULARI

Bisiklet yolu olarak kullanilabilirlik degerlendirmesinde gilizergdh segeneklerinin

her oOl¢iit i¢in aldiklar1 uygunluk, agirlikli uygunluk, toplam uygunluk degerleri ile

uygunluk oran ve siralamasi Cizelge 5. 1'de verilmistir.

Cizelge 5.1. Giizergahlara Gére Olgiit Degerlendirme Sonuglar

Bisiklet Giizergahlart
E)
% Secenek 1 Secenek 2 Secenek 3 Secenek 4 Secenek 5
g Musa Sahin Kemal Satir Gliney Cevre Kazim Tiiliici Yusuf Cenet
5
8 Bulvari Caddesi Yolu Bulvari Bulvari Bulvari
=
- 5 | Agirhkli | & Agirhkl | Agirhkli | Agirhkli | Agirlikli
)qb)l) . )QD)D . )%{) . )%[) . )%I) .
o Deger A Deger | A Deger o Deger A Deger
1)Kesisme
(kavsak) 2 6 -1 -3 3 9 -1 -3 2 6
noktalar1
2)Giizergah
2 6 1 3 3 9 1 3 3 9
genigligi
3)Motorlu
arag -2 -6 3 9 -2 -6 1 3 -2 -6
yogunlugu
4)Topografik
JTopog 3 9 2 6 3 9 1 3 3 9
ozellikler
5) Fiziksel
3 9 1 3 1 3 3 9 1 3
kosullar
6)Gorsel
o 2 4 1 2 2 4 1 2 2 4
nitelik
7)Varolan
rekreasyon
olanaklar1 3 6 -1 -2 2 4 2 4 1 2
(glizergah
iizerinde)
8)Alan
Kullanim 3 6 2 4 1 2 1 2 -2 -4
Tiird
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9) Giizergah

gevresinin 21 3 6 1 2 1 2 2 4 1 2
niteligi

10)Kullanici

kaynagi ve | 1| 3 3 2 2 2 2 2 2 1 1
yogunlugu

11)iklimsel

ke 1| 2 2 1 1 -1 1 1 1 1 1
Toplam Deger 51 25 37 28 25
Siralama 1 4 2 3 4

Yapilan degerlendirmeler sonucunda caddeleri her bir dlgiit degerlerinin olumlu ve
olumsuz niteliklerin net bir bi¢imde belli olmasi, ayrismasi ve belirgin hale gelebilmesi
icin +3 ve -3 arasinda degerlendirme puanlar1 kullanmis durumdadir. Cadde ve bulvarlarin

almis olduklar1 puanlar ve neden bu puanlar aldiklart ayrintili bir sekilde irdelenmistir.

5.1. Musa Sahin Bulvari

Musa Sahin Bulvari Osmaniye kentini ortadan iki pargaya bolen ve Adana —Antep
yolu olarak da bilinmektedir. Bu bulvar i¢in verilmis olan 6l¢iit degerlendirme puanlarini
inceleyecek olursak ilk deger olan ve kat say1 degeri 3 olan kesisme (kavsak) noktalari
olarak belirlenen 6l¢iit i¢in toplam 6 bin metre uzunluktaki bu yolda 12 kavsak bulunmakta
olup 12/6 islemi yapilinca ortalama kilometre basina diisen kavsak hesaplanmis olup bu

deger 2 olarak hesaplanmis ve bu nedenle 2 almistir.

Yol genisligi imar planindan bakilarak 35 metre olarak 6l¢giilmiis olup bu deger i¢in

katsay1 degeri 3 olan 6l¢lit i¢in 2 puan almistir.

Motorlu ara¢ yogunlugu olarak belirtilen 06l¢iit degerlendirmesinde yapilan

gozlemler dogrultusunda her zaman yogun bir yol olmasi nedeni ile -2 puan almustir.

Bisiklet yolu yapmak icin diisiiniilen yollarda egim son derece onemli bir etken
durumundadir. Bu nedenle kotlar dikkate alinarak egim Olclimleri hesaplamalar
yapilmistir. Musa Sahin Bulvariin sanayi bolgesinden alinan kot 108 metre olup belediye
binasinin bulundugu alandaki kot 125 metre olup askeri bolgede de kot 125 metre
Olciilmistiir. 125-108= 17 metrelik kot farki vardir. 6000 metre yolda 17 metre kot farkinin

olmas1 100 metredeki egim ise 0.28 olarak hesaplanmistir.
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Degerlendire Olgiitleri arasinda bulunan Alan Kullanim Tiiriiniin katsay1 degeri
2dir. Genelinin kamu alan1 olmasi ve gelisme alan1 icerisinde olmasi biiyiik parkin bu yol

tizerinde olmasi sebebi ile 3 puan almistir.

OSMANIYE ILI BISIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI

MUSA SAHIN BULVARI
ULASIM AGI ve CEVRESI

Musa Sahin Bulvar
Ulagim Yolu
1-Sanayi Sitesi
2-Avm-Kamu Birimleri-Masal Park
3-Stadyum
4-Osmaniye Belediyesi
§Carg
0-Hastaneler
T-Askeri Bilge

A

A Tapu Kadagtro Genel Miidiirligi
Parsel Sorgulama
2019 Goriintisi
Kullantlarak Hazirlanmigtar,

KSU
FEN BILIMLER] ENSTITUSU
PEYZAJ MIMARLIGI BOLUM(
BURCU ADIYAMAN 2019

Sekil 5.1. Musa Sahin Bulvar: Uzerinde Bulunan Alanlar1 (Parsel Sorgulama)

Fiziksel kosullar olarak isimlendirilen Ol¢iit degerleri kat say1r degeri olarak 3
puandir. Bu 6lgiit degeri yiizey uygunlugu, drenaj sistemi ve aydinlatma sisteminin olmast
gibi li¢ farkli alami tek bir Olgiit altinda puanlanmistir. Bulvar iizerinde yapilan genel
gozlemler ve incelemeler sonucunda yilizeyi uygun bir kaplama ile kapli olup drenaj1 biiyiik
bir boliimde yeterli durumdadir. Ayrica bulvarin aydinlatma sistemi de bisiklet kullanimina

uygun durumdadir.
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Sekil 5.3.Musa Sahin Bulvar1 Uzerinde Yapilan Devlet Bahgeli Alt Gegidinden Bir
Goriiniis (Anonim-23, 2019)

Bulvar {izerinde sadece orta refiijde gblge yapan bitkiler bulunmaktadir. Bisiklet
yollar1 i¢gin iklimsel faktor olarak belirtilen degerlendirme 6lgiitiintin kat say1 degeri 1 olup
golge ve riizgarn oOnleyen bitkiler bu bulvar {lizerinde bulunmamaktadir. Bulvar {izerinde

orta refiij, ¢im alanlar ve bitki parterleri bulunmaktadir. Bu nedenle 2 puan almistir.
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Sekil 5.4.Musa Sahin Bulvar1 Uzerinde Bulunan Masal Parkin Gériiniisii (Anonim-24,
2019)

Glizergah iizerinde bulunan rekreasyon olanaklart olarak belirtilen o6lgiit
degerlendirmesinin kat say1 degeri 2 olup bulvar {izerinde masal park, meydanda bulunan
park ve birkag kiiclik park bulunmaktadir. Osmaniye kentinin tek biiyiik parkinin bu yol

tizerinde bulunmasi sebebi ile 3 puan almistir.

Sekil 5.5. Musa Sahin Bulvarindan Bat1 Y6niine Dogru Bir Goriintis (Orijinal 2019)

Musa Sahin Bulvarinin yol genisligi olarak diisiiniilen bisiklet yolu uygulamasi

Cevre ve Sehircilik Bakanliginca yayimlanan “Sehir i¢i Yollarda Bisiklet Yollar1, Bisiklet
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Istasyonlar ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik kapsaminda

1

Sekil 5. 7 de gosterilmistir.
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Sekil 5.6.Yaya Kaldirnminda Tek Seritli Bisiklet Yolu

Musa Sahin Bulvan 6l¢iit degerlendirmesinde en yiiksek puani alarak 51 puan ile

bisiklet kullanimina en uygun yol olmustur.

5.2. Kemal Satir Caddesi

Kemal Satir Caddesi Musa Sahin Bulvar iizerinde bulunan Osmaniye Belediye
binasinin oradan baslayip Yusuf Cenet Bulvarina kadar uzanan yoldur. Bu cadde i¢in
yapilan 0l¢iit degerlendirmesinde kat say1 3 olan ilk 6lciit olan kesisme (kavsak) noktalari
ol¢iit olarak 1800 metre uzunluktaki bu caddede toplam 6 kavsak bulunmaktadir. Bu

nedenle bu 6l¢iit degerinden -1 puan almstir.

Kemal Satir Caddesi yapilan 6lglit degerlendirmede 25 puan alarak 4. uygun

bisiklet yolu olmustur.

Sekil 5.7.Musa Sahin Bulvar ile Kemal Satir Caddesinin Kesistigi Yer Olan Osmaniye
Belediye Binasinin Goriintiisii (Orijinal 2019)
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Yol genigligi imar planinda 20 metre olarak 6l¢iilmiis olup bu deger i¢in katsay1

degeri 3 olan 6lgiit i¢in 1 puan almistir.

Motorlu ara¢ yogunlugu olarak belirtilen o6lcilit degerlendirmesinde yapilan

gozlemler dogrultusunda giin boyu diisiik yogunluk olmasi nedeni ile 3 puan almistir.

Sekil 5.8.Kemal Satir Caddesinin Bir Goriiniis (Orijinal 2019)

Olgiit degerlendirme cizelgesinde yer alan ve kat say1 degeri 3 olan topografik
ozellikler segenegi olarak yol boyunca egim Ol¢iilmiistiir. Belediye imar birimi ile yapilan
goriismelerden egim kotlarinin alinmasi ile birlikte egim derecesi hesaplanmis ve bu
dogrultuda puanlama yapilmistir. Caddenin bagladigi belediye binasinin oldugu noktada
kot 125 metre olup Yusuf Cenet Bulvari ile kesistigi ve yolun sonu olan alandaki kot
degeri 106 metre olarak belediye imar planindaki eg§im haritasindan alinmistir. Bu caddede
toplam 1800 metre de 19 metre kot farki olup bu deger 100 metrede ise 1,05 olarak 2 puan

almistir.

Fiziksel kosullar olarak isimlendirilen Olciit degerleri kat sayr degeri olarak 3

puandir. Bu 6lgiit degeri yiizey uygunlugu, drenaj sistemi ve aydinlatma sisteminin olmast
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gibi ¢ farkli alami tek bir Ol¢iit altinda puanlanmistir. Bulvar iizerinde yapilan genel
gozlemler ve incelemeler sonucunda yiizeyi uygun bir kaplama ile kaplt olup drenajin
sadece belli alanlarda yeterli olmas1 ve aydinlatmanin da biiyiik bir boliimde yetersiz olasi

nedeni ile 1 puan almistir.

KEMAL SATIR CADDESI
ULASIM AGI ve CEVRESI

Kemal Satir Caddesi
Ulagim Yolu
1-Ciftlik Cafe
A9 2-N.FK. Anadolu Lisesi
8 3-Rahime Hatun Meslek Lisesi
4-Cebeli Bereket Anadolu Lisesi
5-Osmaniye Tren Gari
6- Osmaniye Ogretmenevi
7-Kapal Semt Pazan

A

X Tapu Kadastro Genel Miidiirliigii
| Parsel Sorgulama
2019 Géoriintiisii
Kullamlarak Hazirlanmgtir.

I
3 FEN BILIMLERI E}\JSTITI.J.SU"
% ABPEYZAJ MIMARLIGI BOLUMU

Sekil 5.9. Kemal Satir Caddesi Uzerinde Bulunan Alanlar(Parsel Sorgulama )

Glizergah iizerinde bulunan rekreasyon olanaklart olarak belirtilen 6lgiit
degerlendirmesinin kat say1 degeri 2 olup cadde iizerinde birka¢ kiigiik park ve birkag
kiiciik okul bahgesi bulunmaktadir. Bu nedenle bu 6lgiit degerlendirmesinde -1 puan

almastir.

Cadde iizerinde olduk¢a az bir bitkilendirme bulunmaktadir. Ayrica cadde
kenarinda bulunan agaclar genellikle cadde kenarinda bulunan ev sahiplerinin dikmis
oldugu zeytin, portakal ve limon agaclarinin biiyiilk bir bolimii kaldirirma tagmis

durumdadir. Bu nedenle cadde iizerinde golge yapabilecek agaglarin bulunmamasi sebebi
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ile kat say1 degeri 1 olan iklimsel faktor Olciit degerinden -1 puan almis bulunmaktadir.

Ayrica cadde ve kaldirimda bitkilendirmede goriilmemektedir.

N

-

-

Z_

1

Sekil 5.10. Kemal Satir Caddesi Uzerinden Bir Goriiniis (Orijinal 2019)

Giizergah g¢evresinin niteligi olarak isimlendirilen ve katsayr degeri 2 olan bu deger

Olciitii i¢in bu cadde diislik diizeyde konfor ve gekicilik sunmasi sebebi ile 1 puan almistir.

Sekil 5.11. Kemal Satir Caddesi Uzerinde Bulunan Kapali Semt Pazarindan Bir Goriiniis
(Orijinal 2019)
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Kemal Satir Caddesi i¢in planlanan bisiklet yolu i¢in yol genisligi dogrultusunda
bisiklet yolu uygulamasi Cevre ve Sehircilik Bakanliginca yayimlanan “Sehir i¢i Yollarda
Bisiklet Yollar1, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair

Yonetmelik kapsaminda sekil 5.12°de gdsterilmistir.
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Sekil 5.12. Dar Yaya Kaldirnminda Tek Seritli Bisiklet Yolu (Daraltilmis Emniyet
Mesafesi)

5.3. Giiney Cevre Yolu Bulvari

Giiney ¢evre yolu Osmaniye kentinin giineyinden gegen ve kenti yarim daire olarak
cevreleyen bir yoldur. Bu bulvar igin verilmis olan o6lgiit degerlendirme puanlarini
inceleyecek olursak ilk deger olan ve kat say1 degeri 3 olan kesisme (kavsak) noktalari
olarak belirlenen o6lg¢iit i¢in toplam 10bin 600 metre uzunluktaki bu yolda toplamda 8
kavsak bulunmakta olup 8/10 islemi yapilinca ortalama kilometre basina diisen kavsak

hesaplanmis olup bu deger 0,8 olarak 3 almistir.
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OSMANIYE ILi BISIKLETLi ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI

| GUNEY CEVRE YOLU BULVAR
ULASIM AGI ve CEVRESI

Giiney Cevre Yolu

= Bulvari Ulasim Yolu

1-Sanayi

2-Lise Kampiis-

Kapal Yiizme Havuzu-

Spor Merkezi-

Karacay Yiiriiyiis Alam

3-Kredi Yurtlar Kurumu

Tapu Kadastro Genel Miidiirliigii
Parsel Sorgulama
2019 Goriintiisii
Kullamilarak Hazirlanmstir.

KSU

FEN BIiLIMLERI ENSTITUSU
PEYZAJ MiMARLIGI BOLUMU
BURCU ADIYAMAN 2019

Sekil 5.13.Giiney Cevre Yolu Bulvari (Parsel Sorgulama)

Bu bulvarin yol genisligi imar planindan bakilarak 50 metre olarak dl¢iilmiis olup

bu deger i¢in katsay1 degeri 3 olan 6l¢iit i¢cin 3 puan almistir.

Gliney c¢evre yolu bulvari motorlu ara¢ yogunlugu olarak belirtilen 0lgiit

degerlendirmesinde yapilan gozlemler dogrultusunda her zaman yogun bir yol olmasi

nedeni ile -2 puan almistir.

Sekil 5.2.Giiney Cevre Yolu Bulvar: ile Paralel Devam Eden Karagay Mesire Alanindan
Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
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Glizergah iizerinde bulunan rekreasyon olanaklart olarak belirtilen o6lgiit
degerlendirmesinin kat say1 degeri 2 olup bulvara paralel olarak ve ilk etabi yapilan

Karacay mesire alan1 olmasi nedeni ile 2 puan almis durumdadir.

Iklimsel faktdr olarak belirlenen dlgiit gizelgesi igin bulvar incelendiginde gdlge ve
rliizgar Onleyici bitkilendirme olarak sadece yolun belli boliimlerinde sadece orta refiijde
bitki bulunmaktadir. Bu nedenden dolay1 bu 6lgiit degerlendirme ¢izelgesinden -1 puan

almstir.

Sekil 5.3.Giiney Cevre Yolu Bulvaridan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)

Gliney ¢evre yolu bulvari sekil 5.15 goriildiigii gibi bisiklet kullanimina son derece
uygun bir egimi vardir. Bulvarin Musa Sahin Bulvari ile kesistigi bat1 bolgesindeki sanayi
sitesinin oldugu noktadaki egim 111 metre olup kuzey ¢evre yolu birlestigi noktadaki kot
farki ise 123 metre olarak imar planindan alinmistir. Yaklagik 10600 metrelik yolda toplam
kot farki 12 metre olup bu 100 metredeki egimi ise 0,12 olarak hesaplanmis durumdadir.

Bu nedenle 6l¢iit gizelgesindeki degeri 3 puan almig bulunmaktadir.

Fiziksel kosullar olarak isimlendirilen ol¢iit degerleri kat say1 degeri olarak 3
puandir. Bu 06l¢iit degeri yilizey uygunlugu, drenaj sistemi ve aydinlatma sisteminin olmasi
gibi ii¢ farkli alami tek bir Olgiit altinda puanlanmistir. Bulvar iizerinde yapilan genel

gozlemler ve incelemeler sonucunda yiizeyi uygun bir kaplama ile kapli olup drenaji biiyiik
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bir boliimde yeterli durumdadir. Ayrica bulvarin aydinlatma sistemi sadece orta refiijde
yiiksek aydinlatma olmasi nedeni ile bisiklet kullanimina yetersiz durumdadir. Bu nedenle

1 puan almistir.

Giiney cevre yolu bulvan 6lgiit degerlendirmesinde 37 puan alarak 2.sirada yer

almastir.

Sekil 5.4. Giiney Cevre Yolu Bulvar: ile Paralel Devam Eden Karagay’dan Bir Goriiniis
(Orijinal 2019)

Bu bulvar i¢in diigiiniilen ve yapilmasi planlanan bisiklet yolu 6rnegi Cevre ve
Sehircilik Bakanliginca yaymmlanan Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollar, Bisiklet
Istasyonlar ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik kapsaminda

sekil 5. 5. de gosterilmistir.
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Sekil 5.5.Tasit Yolu ile Bisiklet Yolu Arasinda Yapilacak Yesil Bant (C.s.b)
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5.4. Kazim Tiiliicii Bulvari

Kazim Tiiliicii Bulvar1 Giiney ¢evre yolu ile kesismekte olup liniversiteye kadar
uzanan bir yoldur. Bu yol i¢in yapilan 6l¢iit degerlendirmesinde ise ilk deger olan kesisme
kavsak noktasi Olciit degerlendirmesi i¢in 1400 metre uzunluktaki bu yolda toplam 5
kavsak bulunmaktadir. Bu nedenle bu o6lgiit i¢cin 5/1.4=3.5 olarak belirlenmis olup aldig1
deger ise -1 dir.

Bu bulvarin yol genisligi imar planindan bakilarak ortalama 25 metre olarak
Olciilmiis olup bu deger i¢in katsay1 degeri 3 olan 6l¢iit icin 1 puan almistir.

Kazim Tiiliici Bulvari motorlu ara¢g yogunlugu olarak belirtilen 06lgiit
degerlendirmesinde yapilan gézlemler dogrultusunda hafta i¢i doruk saatlerde yogun bir

yol olmasi nedeni ile 1 puan almistir.

OSMANIYE LI BISIKLETLI ULASIM AGI
0

KAZIM TULUCU BULVARI
ULASIM AGI ve CEVRESI

- Kazim Tiiliicii Bulvan
Ulasim Yolu

1-Cebeli Bereket Kiiltiir Merkezi

2-Lise Kampiisii

3-Kapah Yiizme Havuzu

ve Spor Merkezi

4-Kredi ve Yurtlar Kurumu

5-Hah Sahalar ve Kahvalt1 Evi

6-Osmaniye Doga Koleji

7-Osmaniye Korkut Ata

Universitesi

&

Tapu Kadastro Genel Miidiirliigii
Parsel Sorgulama
_ ) 2019 Goriintiisii
Mo Bgn gl Kullanilarak Hazirlanmastir.
y 7o ‘:Q? ,’.g]t:p!mm Yeri N o KSU o
WA "w"\d FEN BILIMLERI ENSTITUSU
PEYZAJ MIMARLIGI BOLUMU
BURCU ADIYAMAN 2019

Sekil 5.6. Kazim Tiiliici Bulvarin (Parsel Sorgulama)

Glizergah 1iizerinde bulunan rekreasyon olanaklar1 olarak belirtilen Olgiit

degerlendirmesinin kat say1 degeri 2 olup bulvara iizerinde bulunan ve ilk etabi yapilan
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Karacay mesire alani, hali sahalarin ve {iniversite igerisinde bulunan yesil alanlar nedeni ile

2 puan almig durumdadir.

Bu bulvar yapilan 6l¢iit degerlendirmesinde 28 puan alarak bisiklet kullanimina

uygun 3.yol olmustur.

Sekil 5.7. Kazim Tiiliicii Bulvarindan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)

Topografik ozellikler 6l¢iit degerlendirmesinde alanin belli bir bdliimiinde diger
boliimlere gore egim bulunmaktadir. Hali sahalarin oldugu alanin kotu 123 metre olarak
Olciilmiis olup giiney cevre yolu ile kesistigi alandaki kot da 123 metredir. Hal1 sahalarin
oldugu alanda 123 metre olan kot {iniversite giris kapisinin oldugu bolimde 144 metre
olarak oOl¢ililmiistiir.21 metrelik bu kot farki yolun sadece 600 metrelik alanda olmasi
sebebi ile 100 metrede 3,5 metrelik bir egim c¢ikmistir. Bu nedenle de Olgiit

degerlendirmesinde 1 puan almistir.

Giizergah ¢evresinin niteligi olarak adlandirilan 6lgiit degerlendirmesinin kat say1
degeri 2dir. Bu deger icin bu bulvarin yiiksek diizeyde konfor ve ¢ekicilik sunabilmesi
nedeni ile 3 puan almis durumdadir. Bulvarin iiniversiteye gitmesi hali sahalarin olmasi,

spor merkezlerinin ylizme havuzunun olmasi bu puani almasinda etkili olmustur

100



Sekil 5.8.Kazim Tiiliicii Bulvarmin Egimli Olan Boliimiinden Bir Goriiniis (Orijinal 2019)

Fiziksel kosullar olarak isimlendirilen Olciit degerleri kat sayr degeri olarak 3
puandir. Bu 6l¢iit degeri ylizey uygunlugu, drenaj sistemi ve aydinlatma sisteminin olmasi
gibi ¢ farkli alami tek bir Ol¢iit altinda puanlanmistir. Bulvar iizerinde yapilan genel
gozlemler ve incelemeler sonucunda yiizeyi uygun bir kaplama ile kapli olup drenaji biiyiik
bir boliimde yeterli durumdadir. Ayrica bulvarin aydinlatma sistemi de bisiklet kullanimin

uygundur. Bu nedenle bu 6l¢iit degerlendirmesinden 3 puantir.

Bu bulvar i¢in diisiiniilen ve yapilmasi planlanan bisiklet yolu 6rnegi Cevre ve
Sehircilik Bakanhiginca yaymmlanan Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet
Istasyonlar ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik kapsaminda

sekil 5. 21 de gosterilmistir.
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Sekil 5.9.Dar Yaya Kaldiriminda Tek Seritli Bisiklet Yolu (Daraltilmis Emniyet Mesafesi)
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Glizergah iizerinde bulunan rekreasyon olanaklart olarak belirtilen Olgiit
degerlendirmesinin kat say1 degeri 2 olup bulvar {izerinde bulunan hali sahalar yesil alanlar

park alanlar1 nedeni ile 2 puan almis durumdadir.

5.5. Yusuf Cenet Bulvari

Yusuf Cenet Bulvari Osmaniye kentini kuzeyinden yarim daire olarak ¢evreleyen
bulvardir. Bu bulvar i¢in ilk 6l¢iit degerlendirmede katsay1 degeri 3 olan kesisme kavsak
noktasi 6l¢iit degerlendirmesinde toplam uzunlugu 8800 metre olan bu bulvarda toplam 13
kavsak bulumaktadir. 13/8,8=1,47 kilometre basina diisen kavsak nedeni ile 2 puan almis

bulunmaktadir.

YUSUF CENET BULVARI
ULASIM AGI ve CEVRESI

Yusuf Cenet Bulvar:
- Ulasim Yolu
1- Sanayi
2-Avm-Masal Park
Kamu Binalar
3-Fabrika
4-Otogar

&

Tapu Kadastro Genel Miidiirliigii
Parsel Sorgulama
2019 Goriintiisii
Kullanilarak Hazirlanmistir.

KSU
FEN BILIMLERI ENSTITUSU
PEYZAJ MIMARLIGI BOLUMU

BURCU ADIYAMAN 2019

Sekil 5.10.Yusuf Cenet Bulvarin1 (Parsel Sorgulama)

Bu bulvarin yol genisligi imar planindan bakilarak ortalama 40 metre olarak

Olctlilmiis olup bu deger i¢in katsay1 degeri 3 olan 6l¢iit i¢in 3 puan almistir.

Yusuf Cenet Bulvari motorlu ara¢ yogunlugu olarak belirlenen 6lg¢iit
degerlendirmesinde katsay1 degeri 3 olan bu 6lgiitte giin boyu yiiksek yogunluk olarak -2

puan almistir.
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Sekil 5.11.Yusuf Cenet Bulvar ile Yiiriiyiis-Bisiklet Yolu Arasinda Kalan Bos Alandan Bir
Goriintii (Orijinal 2019)

Topografik 6zellikler olarak adlandirilan ve kat say1 degeri 3 olan bu 6l¢iit degeri
icin bulvarin egim derecesi giliney cevre yolu ile kesistigi noktada 123metre olarak
Olclilmiis olup yolun bagladigi Toyota plazanin oradaki egimi ise 115 metre olarak
belirlenmistir. Toplam yolda 8metrelik kot farki bulunmaktadir. Bu kot farki 100 metrede

ise 0.09 metre olarak 3 puan almustir.

Fiziksel kosullar olarak isimlendirilen Ol¢iit degerleri kat sayr degeri olarak 3
puandir. Bu o6l¢iit degeri yilizey uygunlugu, drenaj sistemi ve aydinlatma sisteminin olmasi
gibi li¢ farkli alami tek bir Ol¢iit altinda puanlanmistir. Bulvar iizerinde yapilan genel
gozlemler ve incelemeler sonucunda yiizeyi uygun bir kaplama ile kapli olup drenaj1 biiyiik
bir boliimde yetersiz durumdadir. Ayrica bulvarin aydinlatma sistemi de bisiklet
kullanimina biiyiikk bir kismi uygun durumda degildir. Bu nedenle bu 0lgiit

degerlendirmesinden 1 puan almistir.
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Sekil 5.12. Yusuf Cenet Bulvarin Kemal Satir Caddesi Ile Kesistigi Alandan Bir Goriiniis
(Orijinal 2019)

Giizergah ¢evresinin niteligi olarak adlandirilan 6l¢iit degerlendirmesinin kat say1
degeri 2dir. Bu deger i¢in bu bulvarin diisiik diizeyde konfor ve ¢ekicilik sunabilmesi
nedeni ile 1 puan almis durumdadir. Bulvarin sadece Kemal Satir Caddesi ile bulustugu
alandan baglayip otogara kadar olan bolgede yliriiyiis ve bisiklet yolu olmasi nedeni ile bu

puan1 almigtir.

Sekil 5.13. Yusuf Cenet Bulvart Uzerinde Bulunan Bisiklet Ve Yiiriime Yolundan Bir
Goriints (Orijinal 2019)
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Bulvar iizerinde sadece belediye tarafindan yapilan bisiklet yolunda zakkum
bitkileri bulunmaktadir. Bulvar {izerinde ayrica golge yapan bitkiler sadece orta refiijde
bulunmaktadir. Bisiklet yollar1 i¢in iklimsel faktor olarak belirtilen degerlendirme
Olclitliniin kat say1 degeri 1 olup golge ve riizgar1 onleyen bitkiler bu bulvar iizerinde

bulunmamaktadir. Bu sebepten dolay1 -1 puan almistir.

Glizergah iizerinde bulunan rekreasyon olanaklart olarak belirtilen 0lgiit
degerlendirmesinin kat say1r degeri 2 olup bulvara iizerinde belli bir boliimde bulunan

yiiriiyiis yolu nedeni ile 1 puan almistir.

Bu bulvar i¢in diigiiniilen ve yapilmasi planlanan bisiklet yolu 6rnegi Cevre ve
Sehircilik Bakanlifinca yaymmlanan Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollar, Bisiklet
Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Ydnetmelik kapsaminda

sekil 5.14. de gosterilmistir.
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Sekil 5.14.Tasit Yolu Ile Bisiklet Yolu Arasinda Yapilacak Yesil Bant(C.s.b)

Bu bulvar 6lgiit degerlendirme sistemine gore Kemal Satir Caddesi ile beraber

4.uygun bisiklet yolu olmustur.
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6. SONUC VE ONERILER

Osmaniye kentinde bisikletli ulasim ag1 planlama Onerilerinin gelistirilmesi
kapsaminda 5 farkli giizergdhin bisiklet kullaninmina uygunlugunun incelenmesi
amaclanmistir. Bu glizergahlarm bisikletli ulasima uygunluk diizeyleri 6lgiit degerlendirme
sistemi ile toplam 11 Olgiit degeri icerisinde biitiin glizergahlar ayr1 ayri olmak {izere
degerlendirilmistir. Uygunluk diizeyini belirleyen Olglitler giizergahlar1 kesisme noktalari,
giizergahin genisligi, motorlu ara¢ yogunlugu, topografik ozellikler, fiziksel kosullar,
gorsel nitelik, var olan rekreasyon olanaklari, alan kullanim tiirii, giizergah cevresinin
niteligi, kullanic1 kaynag1 ve yogunlugu ve iklimsel faktorler olarak belirlenmistir. Olgiit
degerlerinin olumlu ve olumsuz niteliklerin net bir sekilde belli olmasi, ayrismasi ve
belirgin hale gelebilmesi icin +3 ve -3 arasinda degerlendirme puanlar1 kullanilmistir.
Yapilan bu o6lgiit degerlendirme sistemi ile glizergahin albilecegi en yiiksek puan 75°dir.
Musa Sahin Bulvari 11 0lgiit degerlendirme sisteminden toplamda 51 puan alarak 5
giizergdh arasinda en yiiksek puani alarak bisiklet kullanimna en uygun yol olarak
belirlenmistir. Giiney Cevre Yolu Bulvari 6l¢iit degerlendirmesinde 37 puan alarak 2.
sirada yer almistir. Kazim Tiiliicii Bulvar bu 6lgiit degerlendirmesinde toplamda 28 puan
alarak bisikletli kullanima uygunluk diizeyinde 3. siray1 almistir. Yusuf Cenet Bulvari ve

Kemal Satir Caddesi 6l¢iit degerlendirmesinde toplamda 25 puan alarak 4. siray1 almustir.

Cevre ve Sehircilik Bakanliginin yayinlamis oldugu bisiklet yollar1 kilavuzunda
belirtilen yol genislikleri, egimleri, banketler, park yerleri yollarin genisligine gore
tasarlanip halkin kullnimina sunulmasi gerekmektedir. Bisiklet yollarinin diizenlenmesi ile
kente estetik bir gdriiniim kazandirilmasi, motorlu tasit yogunlugunun azaltilmasi, hava ve
giiriiltii kirliliginin azaltilmasi, kent halkinin ve motorlu tasit siiriiciilerinin bisiklet
kullanimina yonelik farkindaliklarinin artirilmasi, halk sagliginin iyilesmesi bu ¢alismadan
beklenen yararlar arasinda yer almaktadir. Bu calisma ile elde edilen sonuglardan
yararlanilarak, Osmaniye kentinde bisiklet ile ulagimin yayginlastirilmasi amaglanmistir.
Bisikletli ulasimin kentte yayginlagsmasi i¢in ve beklenen yararlarin elde edilebilmesi i¢in
kentsel planlama ¢aligmalar1 kapsminda bisikletli yollarin tasarim ve planlama ilkeleri g6z
oniinde bulunarak peyzaj planlama ve tasarim ¢alismalarinin da ayn1 dogrultuda yapilmasi
Ozenlendirilmelidir. Ayrica halkin bilinglendirilmesi g¢alismalar yiiriitiilmelidir. Bisiklet
kullanicilarini rahat ve kendilerini giivende hissedebilecekleri sekilde yollar trafik isaretleri

ile dizenlenmelidir.
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Osmaniye konum ve cografi yapist nedeni ile bisiklet kullanimina olduk¢a uygun

bir sehirdir.

Cografi yapisi uygun olan sehirlerde bisiklet kullanimi 6zendirilmeli ve bu
0zendirme dogrultusunda altyapilar tamamlandiktan sonra bisiklet yollart igin

giizergahlar belirlenip halkin kullanimina sunulmalidir.

Glizergahlar belirlenirken birgok meslek grubu birlikte caligmalidir. Bu meslek

grubu igerisinde peyzaj mimarlarinin da goriis ve diisiinceleri alinmalidir.

Kent merkezinde belirlenen bu giizergahlarda halkin bos vakitlerini degerlendirmek

icin spor aleti olarak bisikleti kullanmay1 tesvik edilmelidir.

Secilen giizergahlarin belediye tarafindan peyzaj tasarim caligmalar1 yapilarak

insanlara doga ile bas basa bisiklet kullanma firsat1 sunmalidir.

Kent merkezlerinde belediyelerin park ve bahcgeler genel miidiirliikleri, imar genel
miidirliikleri, ulasim genel miidiirlikkleri ve ¢evre koruma genel miidiirliikleri
planlama ve ¢evre diizenleme yaparken bisiklet yollar1 i¢in uygun ve alternatif

yollar belirleyip halkin kullanimina sunmalidirlar.

Bisiklet yollar1 ile toplu ulasim sistemleri bir biri ile uyumlu olmalidir. Halk
bisikleti ile toplu tasimanin oldugu noktaya gelip buradan da istedigi yere

kolaylikla gitmesi saglanmalidir.

Toplu ulagim araglarinda insanlarin bisikletini kolaylikla tasiyabilecekleri uygun

alanlar yapilmasi bisiklet kullanimin artiracaktir.

Kent icerisinde belirli noktalara bisikletlerin konulabilecegi bisiklet otoparklari

yapilmalidir.

Kentte yapilacak planlama ve tasarim ile birlikte, uygulanacak sinyalizasyon ve

isaretlemelerle de bisikletle giivenli ulasim saglanmis olacaktir.

Bisiklet yollar1 sadece secilen 5 glizergah ile sinirli kalmayip diger cadde ve bulvar

ile birbirine baglanarak kent biitiiniinde bisiklet yolu ag1 olusturulmalidir.

Bisiklet aginin kent merkezi i¢in ekolojik ag olusturma firsati olusacaktir.
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Kent merkezinde olusturulan bisiklet yolu ag1 gelistirlerek kent biitiinline yayilarak
yesil bir ekosistem olusturularak kent merkezide aktif yesil alanlar artarak kente

estetik bir goriiniim saglaycaktir.

Bisiklet yolu giizergahlarinda agaglandirma ve c¢evre diizenlemesi yapildiginda

sehrin goriintiisiine katki saglayacaktir.

Belirlenen ve yapilan bisiklet yollarinda halkin ihtiyaglarin1 giderecek biife, lavabo,
¢esme, oturma birimleri, spor aletleri, ¢cocuk oyun alanlar1 ve bebek bakim odasi

belediyeler tarafindan yapilmalidir.

Bisiklet yollart mavi renklere boyanarak halkin gérmesini kolaylagtirmali ve
boliinmiis bisiklet yollar1 yaparak diger siiriiciilerinde bisiklet kullanicilarina saygili
olmalar1 ve onlarinda kendileri gibi bir ara¢ oldugu bilgisine ulasmalar

saglanmalidir.

Bisiklet yolu yapilirken yollarda isaretlemeler, tabelalar ve sinyalizasyon sistemleri

yapilmalidir.
Alt ve iist gegit yollarinin bisikletli ulasima kullanimina uygun hale getirilmelidir.

Okul, alisveris merkezlerine, liniversite kampiisleri gibi yogun kullanim alan1 olan

bolgelerde de bisiklet yollar1 yapilmalidir

Bircok kentte oldugu gibi Osmaniye kentinde de yaya kaldirimlar1 diikkanlar
tarafindan isgal edilmistir. Yayalarin ylirimekte zorlandigi bu yollarda bisikletli bir

yolcunun gitmesi olduk¢a zordur. Belediye bu sikintiya bir ¢oziim tiretmelidir.

Biiyiiksehirlerde oldugu gibi Osmaniye kentinde de bisiklet kiralama sistemi
uygulanmali bdylece insanlarin daha giizel daha saglikli daha keyifli bir yasam

stirmiis olurlar.

Osmaniye de toplu tasima sisteminde halen para kullanilmaktadir. Bu sistem
degistirilerek havuz sistemi ile kart sistemine donistiiriilmeli boylelikle bisiklet
kiralama sistemi uygulanmasi halinde insanlara daha kolay bir ulagim sistemi

sunulmus olacaktir.
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