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ONSOZ

[stanbul, hizla artan niifusu, garpik kentlesme ve sanayilesme ile birlikte
217inci yiizyila ulagim problemi ile birlikte giriyor. Diinya metropolleri ile niifus
yoguniugu agisindan benzerlik bulunan fstanbul, gelismis iilkelerin biiyiik dlciide
¢ozdiigii ulasim problemini, toplu ulagima yonelik kokli ¢oziimier getirmedigi
i¢in trafik problemi ile basbasa kalds. |

Giinliik 5 milyon kiginin yolculuk yaptigi Istanbul’da, alt yap1 yetersizligi,
trafik yonetiminde ve denctiminde ¢ok baghilik, ulasim, sistemleri arasinda
entegrasyon ve dengenin kurulmamasindan ddlayt ulagim problemi artik,
istanbullularm % 30°la birinci strada gordiikleri bir problem.

Basta Avrupa, ABD olmak iizere gelismis tilkelerin, denizyolu, demiryolu
ve hava yolu ulagimina ve toplu ulagima vererek ¢6zdligu trafik problemini
Tiirkiye, gesitli ulagim tiirlerini avantaj olarak kullanabilmesi miimkiin olmasina
ragmen biigiine kadar kullanamadi:.

.Ug tarafi denizli ¢evrili olan Istanbul’da % 4.5 civarinda olan deniz
ulagimim % 10’lara ¢cekmek isten bile degil. % 6 olan demiryolu ulagimi da yeni
vatimmlarla % 10-15'lere gekilebilir. Karayolu ulagiminda da, toplu tasima
araglarina, otobiislere agirlik verilmesi, minibiislerin merkezden uzaklastiriimasi,
gerekivor. Deaizden ulaginin sézkonusu oldugu yerlerde deniz ulastirma
sistemlcri daha verimli kullamilarak denize paralel karayolundaki trafik yiikiiniin
azaltilmast ve belli aktarma istasyonlari olusturularak merkezdeki trafik
dagitilabilir.

Yapilan bu ¢alismada sdzkonusu problemleri diinya kentlerindeki ulagim
da g6z oniine alinarak 21’inci ylizyilda ¢oziim olabilecek 6neriler getirildi.

Tez ¢aligmamda her tiirli destegi veren, aragtirmalarim sirasinda yol

gosteren tez danigsmanim Sn. Prof. Dr. Hasmet Basar’a ictenlikle tesekkiir ederim.

v



Bu arada kaynak ve yonlendirme konusunda ¢esitli katkilarda bulunan,
Tirkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Midiirt Sn. Cezmi Zafer Istanbul
Buyiikyehir Belediyesi APK Dairesi eski Bagkani Sn. Dog. Dr. Cengniz Giingér,
Istanbul Bﬁyiik.schir Belediyesi Basin Damigmam Sn. Hatice Onciil’e ve

Utastrma Bakanligt Basin Damgmant Sn. Biilent Ulukan’a ayrica tesekkir

ederim.

Mayis 1999
Ramazan GOZUBUYUK



GiRIS

Geligmiy iitkelerin gehirlerinde 1950°li yillarda baslayan ulasim ve trafik
sorunu {lilkemizde daha ¢ok 1970°li yillarda piindeme gelip Onemsenmeye
basllamlsur. Sorun her gegen giin bilylimiis ve bugiin bliyilkk sehirlerimizin
oncelikli sorunlar listesinde basa gegmistir.

istanbul ili, toplam 5.512 km®’lik bir alan: ile Tiirkiye toplam alaninin
vaklasik % 9,7’sini kaplamaktadir, Istanbul niifus blyiikliigi agisindan ise
Tiirkiye'nin en bilyiik ili olma &zelligine sahiptir. 1996 genel niifus sayimina gére
9.1 milyon olan Istanbul niifusu, Tiirkiye toplam niifusunun yaklasik % 13 nii
olsuturmaktadir. Istanbul Metropoliiniin Tiirkiye niifusundan aldigi pay 1950’de
% 5.6 iken, 1990’lara gelindiginde % 13’lere, 1996°da % 14’¢, 1999°a
geldigimizde ise bu rakam 13 milyona dayandifn belirtiliyor. Yillik niifus artis
luz1 % 2.9 ve niifus yogunlugu 163.4 kisi/km®.

Sehiri¢i ve gehirleraras: yolcu tagimasinda saglanmasi istenen bes temel
unsur vardir. Bunlar iz, ekonomi, giivenlik konfor ve cevreyi en az kirletme’dir.
[stanbuf’a ve diger Biiyiiksehirlerimizdeki duruma baktigimizda bu bes unsur
hemen hepsinde arzu edilen diizeyin ¢ok altinda bir tasima hizmeti verildigini |
gormekteyiz.

Bir kent igin ulagim sistemlerinin goklugu. sistemler arasinda_yolunca
koordinasyon saglandigi takdirde kent trafigi igin rahatlauci bir 8gedir.
Sistemlerden birinde yifilma oldugu zaman yiikii digerinin/digerlerinin
kargilamast oIanagl vardir. Ancak, sistemlerden birinin denizyolu olmasi
durumunda yiikii iistlenme daha kolaylagir.

Sehirigi uia'slm hiz1 oldukga diigliktiir. Bunun nedenini, ulasim sistemleri

arasindaki uyumsuzlutur. Denizyolu, Istanbul igin bilyitk bir potansiyel

belirlemesine ragmen kent ulasimindaki yeri olmasi gereken diizeyde degildir.



Trafik biitinii iginde deniz ulagiminin pay1 artirilmadik¢a, hem ulasim maliyetleri
viikselecek, hem de‘ trafik kesmekesi siirecektir. |

Istanbul trafigi baslica denizyolu, karayolu, yeriistii ve az da olsa, yeralt:
rayli sistemlerinde biitiinlegmektedir. Ancak, kent trafigini olusturan sistemler
arasmda koordinasyon-yasayla saglanmis olmasina kargin, zayifiir. Bu nedenle
kent trafigi belirli ydrelerde yifilma gostermektedir.

Denizyolu, {stanbul’un trafik sorunun gbziimlenmesinde yeterli bir ulasim
ortamudir. Bu da denizyolu ulagiminin kent trafik bitiinii igindeki paymi
artirmakla olanaklidir. Ciinkii, karayolu ana trafigi ¢ogunlukla kiyiya paralel olan
vollardan akmaktadir. Karayolu trafi§inin stkigma ve tikanma gosterdigi
yorclerde tasimadaki yok denizyoluna kaydiralabiteeek durumdadir. Onemli ofan,
mutiak ve entegrasyona agik koordinasyonunu saglanmasedir,

Trafik, alistirma isidir, Trafik odak notkalarinin bu ahstirmada rolii
bilyiikiiir. Bu noktalarsa gokluk, ulagim sistemleri arasinda aktarmanin yapildig
yerlerdir. Eminonii, Kadikdy, Uskiidar, Besiktas, Bostanci boylesi trafik
odaklarina 6rnek verilebilir.

Istanbul’un trafik sorunu, denizyolu ulagiminin daha etkinlestirilmesiyle
¢oziimlenebilir. Bugiiniin  Istanbulu’nda  denizyolu  ulasimi karayoluna
uydurulmustur. Oysa, Istanbul’un cografyast ve denizyolunun bu kent sagladigi
kolayliklar, kentin trafik biitiiniinde egemen sistemin denizyolu olabilecegini
g@stermektedir.

Biiyliksehir Belediyesi tarafindan yapilan bir aragtirmada su sorunu, hayat
pahalligi, sehrin genel temizliligi, hava Kirliligi, igsizlik, plansiz yapilasma,
yollarin yetersizligi, éﬁp sorunu, asayis ve can giivenligi, gecekondulagma, gog
sorunu, egitim, S'agl’lk hizmetleri, kanalizasyon, park ve yesil alanlarin
yetersizliginden 6nce % 30°u gibi biiylik bir oranla trafik ve ulagim problemi

{stanbullularin birinci problemi olarak gosteriliyor,



Tiirkiye niifusunun yaklasik % 15’ini barindsran {stanbul’da biittin motorlu
tagitlarin % 22 si, otomobillerin ise, % 28’i toplanmistir. Istanbui’da 100 kisi
bagina diisen dzel oto sayis1 110°dur. Oysa bu say1 Amerika’da 570, Bati Avrupa
iilkelerinde 350 ile 400 otomobil arasinda degismektedir. Istanbul Biytiksehir
Belediyesi tarafindan hazirlanarak yirtirlige konulan Nazim Planda istanbul’un
2010 y1l1 igin hedef niifusu 15-17 Milyon olarak kabul edilmistir. Otomobil sayis
ise. 2-2.2 Milyon arasinda olacaktir. Niifus ve otomobil sayisi ikiye katlanacaktir.
Altyapr, diger toplu ulagim sistemlerinin geligtirilmesi kenti¢i toplu ulagimin
cizap hale getirilmesi saglanamadigs miiddetge kentigi ulagim zorlugu ve trafik
sikigikliginin nereye varabilecedi kolaylikla anlasilabilecektir.

Ulagim sorununun, Istanbul’da ulagim tiirleri ve isletmecilerinin ¢oklugu,
karayolu agirhkh t'aslmacmk, lizli ve plansiz kentsel gelisme, tarihi yerlesim
dokusu ve cografi 6zellikler yetersiz esgiidiimil ve entegrasyon olmamasindan

kaynaklaniyor,



1. BOLUM

iSTANBUL ULUSAMINA SOSYO- EKONOMi_K ve TUREL BAKIS
A. ISTANBU’UN DEMOGRAFIK ve COGRAFIK YAPISI

istanbul doguda Gebze’yle, batida da Silivri’yle birlesmis durumdadir.
Gelismelere kosut olarak yﬁnetsel yapi da degisime zorlanmig; 1987°de Biiyiik
¢ekmece, Kiigiikkgekmece, Pendik ve Umraniye, 1990°da Bayrampasa; 1992°de
de Avcilar, Bagcilar, Bahgelievler, Giingdren, Maltepe, Sultanbeyli ve Tuzla,
Metropoliin yeni ilgeleri haline gelmisierdir.

Yeni yerlesmeler kentte yasayanlan giderek biiyilyen ulasim sorunlariyla
ig-ice vasar hale getirmigtir. Nitekim bu olgu, kamuoyuna yansimis su haberleden
de agik¢a ortaya 91kn1aktad1r.'

[stanbul un ulasim sorunlari Metropoliin sanayi, ticaret ve turizm merkezi
olmast nedeniyle siirekli 5nem kazanmaktadir.? Kentin ticaret ve sanayi kimligine
bir gézatilmasi, bu 6nemi belirtmede yeterli olacaktir.

Sanayi-Ticaret

liirkiye Sanayiindeki payi T3 T
Ulke ticaretindeki pay: 1% 55
Vergi gelirlerindeki payi : % 40
Fabrika sayisi : 7400
Kiigiik sanayi kurulusu : 2800
Kayith isyeri : 146.000
Otel 1000
Hanka subesi 1300
Dernek » 7200
Kuyunicu : HLOOO
Déviz birosu 1300

e e e e o e e i — — —— T — — — — o ———— ——_— T — e o e — - — —

Kaynak: Ekonomik Panorama, Ibid, s.15.
Glntimiiz ~ Istanbul’'unda (1994) kent niifusunun % 34’ii Anadolu

yakasinda, % 66’s1 da Rumeli yakasinda yagamaktadir, 1970 sayimi verileri ise

' “Trafik Stasikhgindan Bir Dakikalik Yete 9.5 Dakikada Gidiliyor”. Bayram Gazelesi, 5 Aralik 1976,
s.hvell.

* Istanbul Ulagiminda Denizden Yararlanma iTQ Yayini, Kaptan Necmetin Akten, Ist, 1999 5.13.14.14.



nifusun % 23°tntin Anadolu yakasinda, % 77’sinin de Rumeli yakasinda
yasadi@im ortaya koymustur.3

Istanbul’da sehirlesme hareketinin hizla ¢evreye kaymasinda tnemli bir
etmen. dzel oto sayisinda goriilen biiyiik artistir. 70°li yillarda baslayan otomobil
iiretimi sayesinde 6zel oto sahipligi hizla artmistir. Istanbul’da 1950 yilinda
toplam otomobil sayis1 2000 iken, 1970’lerin basinda 80 bini, 1980°lerin basinda
da 300 bini il$11_‘ll$t]l‘.4 Oto sahipliginin sagladigt hareketlilik, Metropoliin
merkezden uzak yorelerinin de yeresime agilmasim hizlandirmistir.

Bu kesitte 1stanbul’un trafik kKimligi de sdyledir.

Trafik
“Yollarn weunivgu —TTTTTTT S10.000km

Traftk denetimi yaptlan yol 12750 km
Mevcut kavsak sayist : 1050
Sinyalize kavsak sayisi 1205
Tasit sayisi:

1985 : 441.062

1991 : 833.89
Bu araglarin toplam uzunlugu 3200 km
Hergiin trafige ¢ikan yeni arag 1 400
Park yuori siyist 16,726
50 Araca diisen otopark 2
Denetim ckipleri:

' giindiiz . 60
gece 22

Ozel oto sayisindaki artigla birlikte, Istanbul’da, yollarda ve yollarin
baglanti noktalart olan Kkopriilerde zamanla sikigmalar meydana gelmistir.
Ozellike-gogalan ozel otomobillerle birilkte-belirginiesen “evden-ise” ve tersine
ulagim hareketinin 6nemli yansimasi Bogaz koriilerinde olmustur.

Bugiin sayilar ylizbinleri bulan {stanbullu igin “evden-ise” ve “isten-eve”
olan giinliik ulusmﬁ hareketinin ana giizergahi bogaz koépriileridir. Ve bu ulasim

tiirlt koprii trafiginin neredeyse gostergesidir de.

*“Istanbul”, Ana Britannica Genel Kaltir Ansiklopedisi, Hariyet 1994, Cilt 17, 5.62.
! Birinci Ulusal Ulagim Sempozyumu 6-7 Mayis 196 Ayazaga-ist. s. 32, 33,



[stanbul’da 6zel otomobil sahipligi de, beklentilerin Gstiinde bir getigme
ile. son yillarda hizla artmustir. 1987 yilinda her 1000 kisiye 71 6zel otomobil

diiserken 1995 yili baginda yaklasik olarak 1000 kisiye 100 6zel otomobil
ditsmektedir.

1995 Yilinda Niifus, Istihdam ve Ogrenci Sayilarinin Yakalara

Dagihm
6grenci Sayilar
Nitfus % IstihGam Yo 12-18 18+
Baty 5.381.838 65 2017173 74 361.020 113.407
Dogu - 2.872.405 35 706.661 26 247,899 21.074
Toplam 8.254.243 100 2.723.834 100 608.925 134.481

1987 yilinda yapilan ¢alimada, motorlu araglarla kisi basina yapilan
giinliik yolculuk sayis: (hareketlilik) 0,87 olarak saptanmustir. Toplam yolculuklarm
% 407 1im1 olugturan yaya yolculuklar da g6z Oniine alindiginda bu oran 1,44°e
¢itkmaktadir. Aymi g¢alismada, kente yasayanlarin % 38’inin hiq yolculuk
yapmadiklar1 saptanmugtir. Yolculuklari énemli bir bolimiinii is (% 53) ve okul
(%0 16) amagh yolculuklar olusturmaktadir ve ortalama yolculuk siiresi 52.8
dakikadr.

Bogaz Képriilerinde Ara¢ Trafigi
(Agustos 1994)

Aragc tiiril N Bogazici Fatih

Otomobii ‘ 2.052.101 878.451
Motosiklet 12,946 2.932
Midibiis 252.639 160.028
Kiigiik Otobiis 12.753 27.563
Otobiis ‘ 8.035 59.709
TIR : 10 12.317
[ETT Otobiisii 7 37.523 9.732
Kamyon ) 3.525 206.459

“Toplam (Tek Yony .~ 2379532 77T i357.191
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Kaynak: TCK 17. Bolge.

Kentin stirekli bigimde biiyiimekte ve yayidmakta olusu kentlileri giderck
biyiyen trafik sorunlaniyla karsi karsiya birakmaktadir. Bu yiizden, kent
trafiginin olunca igleyebilmesi i¢in yeni “toplama/dagitma” (odak) noktalarinin
soptanmasi zorunlu olmaktadir,

istanbul; kendine 8zgii cografyasi ve 9.5 milyon niifusa sahip, yillik % 3.5
niifus ile stirekli go¢ alan bir megapoldur.

B. ULASIM

1. Tanim ve Kavram

Ulastirma: [htiyaglar tatmin bakimindan insan ve esyanin yer ve zaman
faydasi kazandiracak sekilde yer degistirmesini saglayan bir hizmettir.

Ulastirmanin amaci: mal ve hizmet dagihmini saglamaktir.

Ulagtira hizmeti: Cegitli ulagim araglariyla insanlarin veya yiiklerin
bolgeler arasinda taginmasini saglayan etkinliklerdir.

Ulagim sorunu: Gidilmek istenen yere, géze alinan maliyet ve giivenlik
siniriart iginde ve gevreye zarar vermeden varilamamasi durumudur.

Koordinason (Esgiidiim): Aym gorevi yapmaya yénelik gesitli birimlerin,
bir taraftan gelismelerini diger taraftan c¢aligmalarini birbirini tamamlayacak
sckilde. porevin gerekiirdigi kadar ve dengeli olarak diizenfemcek amaciyla
alinmas: gerekli g(jfﬁlen tim Onlemlerdir.

Yolcu Tasimacihg

Ulastirma  sistemlerinin  hizmet  verdikleri  sektorler  agsindan
degerlcndirildigindé yolcu tagimacihift ve yitk tasimeihig) olarak ikie ayriimaktadir,
Bu ayrimin yapiimasi, ulastirma sistemi kullanicilarinin farkh hizmet karekterleri
taleplerinin bulunmasi nedeni ile ulagtirma sistemi bu hizmet karakterlerine uygun
hizmet sunulmasim saglayacaktir. Yolcu tasimacilifi yapan bir sistemin yiik

tasimactl1f1 yapmast sistemin kutlanilichgin ve hizmet diizeyi agisindan ne kadar



olumsuzluklar varatir ise; aym sekilde yiik tasimacilig1 yapan bir sistemin yolcu
tasimacthigr yapmasi da bilyiik olumsuzluklar yaratacaktir.

[stanbul’da ulagim, karayolu, demiryolu ve denizyolundan olugan bir agla
saglanmaktadur, Karayolu ag1, sehiri¢i yollar, g¢evre yollari, birinci ve ikinci
bogaz kopriilerinden olugmaktadir, Sehrin trafik yiikiiniin yogunlugunu karayolu
ulasim ag tagimaktadir. Ikinci dnemli ulasim ag, denizyoludur. istanbul’da
denizden ulaslni Sehir Hatlann Vapur Isletmesi, dolmus motorlar, deniz
otobuslel‘i. ile saglanmaktadir. TCDD banliyo isletmesi, hafif metro ¢agdas metro
tramvay ve tiinel isletmelerinin kullandigs demoryolu ag: ise, heniiz istenilen
diizeyde degildir. Karayolu ulasim agi, kent i¢i ulaginu ile toplu ulasmimin
yukiiniin en bilylk kismin tagimaktadir. Rayl sistemlerle sehiri¢i ulasimun
lerke'dildigi 1940’11 yillardan sonra, Istanbul’da ulagimda tercih karayolundan
vana kullamldi. Trafigin ve ulagimin sorun olmaya bagladigs bu yillardan seksenli
villara gelene kadar, istanbul’un yonetenlerin akhna, Istanbul’un ulasim ve trafik
sorunun ¢ozmek i¢in tek se¢enek olarak da yine karayolu geldi.

Istanbul’un ilk kuruldugu alan Sarayburnu ile Beyazit arasindaki kesimdir.
Osmanli Imparatorlugu doneminde kent batiya dogru biiyiimiig; imrapatorlugun
son devrinde Halig¢’in Beyoglu yakasini da kaplamustir,

Giiniimiiz Istanbul’uunun birgok merkezleri vardir. Asil merkez, kentin ifk
kuruldugu yarimada olmakla birlikte, bir yana Hali¢’in kuzey yakasindaki
Beyoglu-Sisli kesimleri, bir yanda da Bogaz’in Anadolu yakasindaki Uskiidar ile
Kadikoy diir.

Hali¢’in iki yakasi Galata (yeni), Unkapani, eski Galata (giiniimiizdeki
adiyla Valide Sultan) ve Halig kbprtlitreyle, Bogaz i iki yakasi da Bogazigi ve
Fatih képriileriyle birbirine baglanmastir.

Kentte karayélu, ~demiryolu, kismen metro, raylt sistem ve denizyolu

alisun kullanilmaktadr.



DEVLET-IL YOLLARI UZUNLUGU

YILLAR DEVLET (Km)
: 1L
1993 460 185
1994 436 185
1995 447 185
1996 447 185
YILLARA GORE KOY YOLLARI YAPIMI
(Km)
YILLAR ASFALT STABILIZE TESVIYE
1993 157 171 36
1994 108 60 45
1995 196 278 30
1996 270 59 10

1.1.2. Kara Ulagimi

Ulasim ve yiik tasimacih@ insanlik tarihi kadar eskidir. Eski caglarda
insanlar yiiklerim onceleri kendi sirtlarinda, sonradan cgek. katir, at ve deve gibi
hayvanlara yitkieyerck daglan tepeleri agarak oturduklarr mahallere wagilardy,
Ulasim “insan ve egyanin belli bir amag ile yer degistirmesi” olayidir. Yardumer
ara¢ baglangigta insan ve hayvan iken, uygarlik diizeyine erisildiginde, veni
buluglarla olusturulan tasitlar devreye girmistir. Halen geri kalmus toplumlarda
insan ve hayvanlarin gii¢lerinden yararlamldigi goriiliiyor. Toplu tagimacagili
goriilityor. Toplu tasimaciligy ilgilendiren 4 ana konu yol, arag, trafik ve insandir.
Ulagtirmay1 yapmak islerlik kazandirmak i¢in insan giicii egitim, bilgisi teknik
arag ve gereglere ihtiyag vardir.

itk toplu tasimaciligin izine M.O. 2000 yillarinda Babil sehrinde
rastlanmaktadir. Burada bazi yollanin diizenlenmesi igin onlemler alinmug, ilk
trafik uygulamast gergeklestirilmistir. Yollar daha ziyade sehir ile baglantili

meskiin yerlere toprak yollar agilarak olusturulmustur. Romalilar dénemininde



ath arabalarin dizenli islemesi icin yollar tek yonlii olarak diizenlenmistir. Bu
vollardan tali yollara gecis saglanmistir. Bunlar 6zel sekilde denetim altinda
tutulmustur. Boylece ilk trafik polisligi uygulanmasina Roma’da baslanmusgtir.
Nitekin. Roma Medeniyetinin gelismesi, kentlesme ve ulagimdaki gelismeler yol
aginn hizla bilyiimesi nedeniyle gliglenmisgtir.

Diinyada ilk trafik kazast 1899 yilinin 19 Eyliil’tinde New York'ta
meydana gelmistir. Tramvaydan inen yash bir yolcuya yardim eden. H. Wills
isimli kigiye otomobil ¢arparak oliimiine sebep olmustur. 1924 yilinda
Amerika’da trafik dlizenlemesi yolecu, mal ve can giivenligi iqin onemli
toplantilar yapilmistir. Bu toplantilarda bazi kararlar alinmistir. Bu karariar 1927
vilinda yiiriirliige girmistir. Bu yil iginde trafik diizeni yolu ve araglar konusunda
ilk kitap yaywmlarums, trafik isarctleri belirlenmistir. 1930°da Trafik Miihendisligi
~ Enstitiisti kurularak resmen bu -ﬁgra& bir meslek haline getirilmigtir, Bat
Avrupa’da trafik miihendisligi Amerika’dan 15 yil sonra benimsenmistir. 1950
vilida bu iilkenin 82 gehrinde traik miidiirliigii kurulmustur. Denetimler yasalara,
kurallara gore, uygulanmgtir. 1878°de ilk motorlu arag patentini New-York'ta
“Conncly Motor” firmass almig, tirettigi araglar 1888 yilinda satacagimi ilan
etmisti. Daiml:r Benzin 1891’de de “duryan” firmasinin da aym dénemde
otomobil satigt yaptigt biliniyor. 1895°de sikago ile Libertville arasinda 300
millik parkur iizerinde ilk kez otomobil yarisi diizenlenmisti. Bu yarig 8 10 mil
arasinda yapilmugtir.

Ulkemize otomobil, kamyon ve diger motorlu araglar 1. Diinya Savasi'nda
girmigtir. 11k olarak bu araglar ordu hizmetinde, sonradan sivil ulastirma, yiik
tagimada kullanilmaya baslanmugtir.

Karayollari, kisa ve uzun mesafeli ulasim igin {ilkeyi bir ag gibi sarmg
durumdadir. Bagta alt yapist olan asfalt, déseme ve stabilize yolar deviet

tarafindan yapilmaktadir. 1960’lardan beri ulastirma sistemleri i¢inde en ¢ok
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vatirim karayoluna yapilistir. Boylece yilk ve yolcu tagimaciligy kiigiik birimler
ile tasima imkam sunulmustur. Fakat alt yapi devamhb bakim, onérun ya da
yenilemeye ihtiyag duymasi amortisman bedelini, dolayisiyla devlete olan
maliyeti oldukca fazladir, Bununla birlikte can ve mal giivenliginin en az olan
sistem olusu, sistemi kullanan araglarin sunulan kapasitenin {istiine ¢ikmasindan
dogan trafik yogunlugu ve tiim ulagtirma sistemleri i¢inde en fazla gevre kirliligi
yaratan sistem olusu, evden-eve ulasim kolayligimi saglayan sistemin
olumsuzluklaru ortaya koymaktadir.

Karayolu ulagtirma sisteminde kullamilan araglar mikro diizeyde

kullanicilarina ayn bir maliyet getirdigi gibi makro diizeyde iilkemize maliyet

getirmektedir.
[stanbul’da kent igi ulagim, karayolu agirlikh olup lastik tekerlekli kara
tagtmacilifa % 90°lik paya sahiptir. Son yillarda siirdiiriilen metro ve rayh sistem

projeleri ile Istanbul’un ulagim sorunu ¢oziilmeye ¢alisiimaktadir.

YILLARA GORE TOPLAM YOLCU ADEDI

—
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Tarkiye % Marmara Yo Istanbul Ya
Taplame 5317 565 100,00 1638 677 100.00 1036252 100.000
Otamobil 3274 156 6L57 1176178 71.78 819046 79.04
Minibils 182 694 3.44 39 644 242 18 953 1.85
Otobiis 94 978 1.79 34 130 2.08 19 306 1.91
Kamyonet 442 788 8.33 . 161 499 9.86 92 751 8.95
Kamyon 333269 6.27 73513 4.49 32 680 3.5
Matosiklet 854 150 16.06 108 961 6.65 22 794 2.20
Ozel amacl tasitlar 40212 0.76 11747 0.72 7192 0.69
Yol ve makineleri 95313 1,79 33005 2.01 23030 212

Motorlu kara tasitlan
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Yasal Durum

Bugiin istanbul’da sistem iginde rol alan kurum ve kuruluslarin hukuksal
dayanaklar: incelendiginde dort 6nemli yasa karsimiza ¢ikmaktadir. Bu yasalar;

e 1939 tarih ve 3645 sayih “IETT Isletmeleri Genel Miudiirliigii

Karulug Yasast”

e  3.4.1930 tarih ve 1580 sayil1 “Belediye Kanunu™,

o  27.6. 1984 tarih ve 3030 sayih “Biyiikgehir Belediyeleri Yasasi™

. 1985 yihinda yurriiliige giren “Bliyiiksehir Belediye Koordinasyon

Merkezleri ve Fon Yonetmeligi” ile “Uygulama Y6netmeligi”,

o  13.10.1983 tarih ve 2918 sayili “Karayollar1 Traftk Kanunu™ ve bu

yasaya bagli olarak ¢ikartilan “Karayollar: Trafik Yo6netmeligi™,

[ETT Isletmeleri Genel Midiirliigii, Biiyiiksehir Ulasim Koordinasyon
Merkezi (UKOME), Belediyeler, 1l ve Ilge Trafik Komisyonlar ile
KarayollariGenel Mudiirliigiine yetki vermektedir. |

Gorildiigii gibi Ulasimla ilgili birgok ve birbiriyle gelisen ayn: zamanda
Ortiigen yasalar. farkli anlayigta kurumlara yetkiler vermektedir.

Istanbul kenumu itibariyle Avrupa ve Asya knalan arasinda bin kopri
dzelligi luwd|g1mlzm..uluslararam tranist tasimacthigr ignide Gnemli bir yeri vardur,
Avrupa’yt Asya’ya baglayan otoyol sistemlerinden olan kuzey-giiney Avrupa
otoyolu (TUM Trans - European Motorway’) Polonya’nin Gdansk kentinden
baslayip, Adriyatik, Ege ve Karadeniz kiyilarina kadar uvzanmaktadur:

istanbul ignide bulunan Karayollar1 Genel Miidiirlijgﬁ’niin bakim ve
onarimindan sorumlu oldugu il ve devlet yollarr sebeke toplam sisteminin
belkemigini olugturan karayolu sebekesi; Siirat Yollari, I. Derece Yollan II.

Derece Yollar, ITI. Derece Yollar seklinde kademelendirilebilir. Bu kapsamda,

*  Sirat Yollart: 1. ve II. Cerve Yollari’nin ignide bulundugu iki

yakanin ve bolgeler arasi gidis gelislerin yapildig: T.C.K. Genel
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Mildiirltigii’niin bakim ve onarimindan sorumlu oldugu yollardir.

* I. Derece Yollar: Kent karayolu sebekesinin biiytik bir boliimiinii
olusturan ve bolgelerarast  yolculuklarin  yapildigr  sistemi
olusturmaktadir. Ana arter olarak adlandirilan bu sebeke Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi’nin bakim ve sorumlulugunda olan yollardir.

* 1. Derece Yollar: Konut dokusunu bdlgesel toplayici yollara

bagilayan lokal toplayicilik vazifesini ifa eden, ilge belediyelerince

yapim ve onarim sorumlulfundan olan yollardir.

I1i. Derece Yollar: Konut dokusu igerisinde genel sebekéye fazla

_ etkisi lolmayan ilge belediyeleri sorumlulugundaki tali yolladir,

Ulkemizdeki Karayolu Yolcu tasimacilif, bagta Ulastirma Bakanligi 'nin
Kurulus ve Teskilati’na iliskin yasa ile iki yonetmelik ¢ercevesinde yiiriitiilmektedir.
Bunun yanisira 4199 sayth Trafik Yasasi, Sigorta Mevzuati, Borglar Hukuku gibi
ilgili tiim yasalar ve mevzuat, tasima sistemini hukuken yonlendirmektedir.

17 degisik ulagim tiiriinde 51 bin isletici ve yaklagik 1.5 milyon ara¢ bulunan
Istanbul’da her giin 8.5 milyon kisi kent i¢i yolculuk yapmaktadir. Bu yolculuklarin %
901 karayolu, % 6’s1 denizyolu, % 4’11 ise demiryolu ile gergeklesmektedir.

Bu biiyiik kentte, ulasim ile ilgili altyapinin planlanmasi, yapinu, bakim,
igletmesi, trafik yonetimi ve denetiminden 18 resmi ve 6zel kurulusun belirli yasa
ve yonetmelikler gergevesinde ilgili olmasi, kent i¢i ulagim sorununun ¢iziimiini

daha karmasik hale getirmektedir.
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Tablo I: istanbul"(la Aracg Ve Yolculuklarin Ulasim Tiirlerine Dagilimi

ARAC TURU

YOLCU

TASIM ARAC YOLCU/GUN KAMU /QZEL Ya
TORY) ADEDI (Daily PAY1 %
{Mlades) (Vcehicle Type) {Fleet) Passanger) {Sharc) (Pub/Priv) Y
TN} 2.428 2.300.000 27 | KAMLL; 337
{Public)
OHO 817 600.400 6.7
(Private Bus)
RARA OZ 323 93.000 |
{Rervad {Private)
3ased OTOMOBIL 1.141.344 1.200.000 13.34 | OZEL: 55.14
(Modes) {Automobile) (Private)
MINTRUS 5.055 1.100.000 124
(Minibus}
o U id DOLMUS TAKSD 7590 47.000 0.43
(Dohmus Taxi)
TAKSI - 17.416 348.300 3.87
{Taxi) _
SERVIS QTO 25.700 1.700.000 19.3
{Serice Burses)
RUHSATSIZ OTO 1.552 500.000 5.6
TCDD 101 250.000 2.83
{Commuter Rali)
RAYLI HAFIF METRO 26 120.000 1.36 | KAMU : 5.88
(Rail (L. rail Transit (Public)
Bascd TRAMVAY 34 130,000 1.47 | OZEL : 0
Maodes) (Rapid Tram) (Private)
IETT TRAMVAY 3 6.000 0,06
e 3.88 (Nostalgic Tram)
IETT TUNEL 2 15.000 0,16
{Funicular)
SEHIR HATLARI 59 300.000 34 F KAMU 173
DENIZ (Ferry)
(Maritime Do 17 30.000 (.33 | (Public})
Moddes) {Sea Bus)
Deniz Motoru 236 50.000 0.55 | OZEL : 0.33
.28 {Dolmus Boat) (Privatc)
TOPLAM 1.195.723 §.789.3000 100 { KAML : 43.31
{Tatal} OZEL : 56,69

Istanbul’un semtleri arasindaki kar aulagimi énceleri otobiis, tramvay, tren,

tiinel, taksi ve dolmusla saglanirdi, Sonralari sisteme zaman iginde tramvayin

yerini alan trofeybils ile minibiis eklendi. 1963 yilinda hizmete baslayan troleybiis

de - tramvay gibi bir siire sonrd, 1984 yilinda-hizmetten kaldirildu.
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Giiniimtizde ise troleybils ve tramvayin yerine hlzll tramvay ulasimda
agurligimi koymaya baslamlstlrs.

1.1.2.1. Otobiis ve Diger Karayolu Tasimac

Istanbul kara ulasimi otobiis agirhkhidir, IETT, kentigi toplu tasimacilikta
% 40°1 bulan payiyla karayolu ulasim hizmetlerinin yiikiinii gekmektedir,1939°da
¢tkarilan 6zel bir vasayla kurulan IETT (istanbul Elektrik, Tramvay, Tiinel) 2500
km® lik bir alanda hizmet vermektedir.

Hergiin 2000 otobiisliik bir filoyla siirdiiriilen kenti¢i kara tagimacihg ilk
kez 1926 yilinda 4 otobiisle baglamistir®.

1.1.2.2. LE.T.T. nin Tarihi

Istanbul da toplu tagimacihk hizmetleri 1869 yilinda Dersaadet Tramvay
Sirketi (1.T.S.)nin kurulusu ile baslanustir. 1871 yilinda dort hatta birden ath
tramvayin ¢alismaya baglamasinin ardindan 1875 yiuinda tiinel hizmete girmistir.
1839 yihinda 1.T.S. nin Istanbul Belediyesi’ne devredilmesiyle birlikte 3645 sayih
vasa ile kurumumuz LE.T.T. Genel Midirliigii adi altnda bugiinkii hiiviyetine
kavugmugtur. 19435 yilinda da Yedikule, Kurbaglidere Havagazi Fabrikalar: ije bu
fabrikalarin  besledigi Istanbul ve Anadolu havagazi dagitim sistemler]
devralimmistir. 9.9.1982 tarih ve 2705 sayih TEK kanunda degisiklik yapan vasa
ile wim efekirik hizmetleri hak ve vecibeleri THEK ¢ devrolunmugtur, 9.7.1984
tarth ve 3030 sayili Biyliksehir belediyeleri yasasinda yer alan bir madde ile
L.E.T.7. Isletmeleri Genel Mudiirliigiiniin 6zel kanunla kurulmus tiizel kisiliginin
devam edecgi ve ayirca ayni kanun kapsaminda Beyoglu Havagazi Uretim ve
Da§1t1m Tesisleri nin [E.T.T.’ye baglanacagi hiikmii getirilmistir. Hizarin
1993°te Bilyiiksehir Belediye Bagkanhigi’min emirleri dorultusunda havagazi

iiretim ve dagitim faaliyetleri durdurulmustur.

: Diinya Gazetesi’nin flavesi 3 Temmuz 1995, Kara ve Hava Tasimiciligs, s. 15.
“ 1/50.000.000 Olgekli {stanbul Metropoliten Alan Alt Bélge Nazim Plan Raporu Istanbul Bliyiik Sehir
Planlama ve imar Daire Bagkanlig1 Sehir Planlama Mudirlugt Istanbul, Mart 1995 s, 207.
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. E.T.T. Isletmeleri Genel Miidiirliifii bugiin 2522 adet otobiisti, 626 metre
uzunlugunda Tinel Isletmesi ve 1640 metre uzunlugnuda Tiinel-Taksim Tramvay
Hatti ile 2500 km 2 lik metropol alanda toplu tasim hizmetlerini siirdiirmektedir’.

i.E.T.T. Ne Yapar ?

Biinyesinde bulunan Otobils, Tinel ve Tiinel-Taksim Tramvay: ile
Istanbul da kent i¢i toplu tasimacilik hizmetini gergeklestirir.

1.1.2.2.1. IETT nin Faaliyet Alam

IETT: Istanbul da toplu tasimacilik hizmetini veren Ozel Ialk otobiisleri
(0.H.0) ve muhtelifhatlarda gahistirdign diger 6zel tasimacilik yapan afaq:lam
yonetim, ylriitliim ve denetimini yapar.

i.E.T.T. nin Boyutlar,

- [.[E.T.T. Cahisaniari

Memur : 984 Kisi Is¢i ; 7287 Kisi

Toplam : 8271 Kisi

- Garaj Adedi : 3’ii park garaji olmak iizere toplam 10 garaj.

- Toplam Otobiis Adedi : 2522

- Toplam Hat Adedis : 591

- Nostaljik Tramvay Arac1 Adedi: 3

- Ttinel Araci :2

- Toplam Durak Adedi: 5531

- Giinliik Servise Verilen

Ortalama Otoblis Adedi : 2198

- Yillik Toplém Sefer Sayist : 4,858.848

- Yillik Katedilen Km. : 141. 709. 048

- Yillik Toplam yolculuk sayis: : 640, 000.000

- LE.T.T. 1998 Y1l Biitgesi : 48.537.356 000.000 TL

” Hizmet Rehberi 1999, istanbul Buyiiksehir Belediyesi .E.TT. lsletmeleri Genel Mudarliiai s. 6-7.
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- I.LE.T.T. sehrin en iicra kéiselerine kadar diizenledigi otobils seferleriyle
9.5 Milyon Istaubullu ya ulasim hizmeti vermektedir.
1.1.2.2.2. istanbul Ulasinunda {ETT nin Yolculuk Pay
IETT’NIN YOLCULUK PAYI
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1.1.2.2.3. IETT nin Hizmet ve Yatirim Durumu

IETT 1998 Y1l Faaliyetleri

250 adet otobiis alimu bilgi islem aginin genisletilmesi Atolye ve garajlara;
makinc. techizat ve is makineleri temini®.

IETT 1999 Y1l Projeleri

1200 adet otobiis alimi Bilgisayarli otobiis izleme ve akilli durak sislenﬁ

Bilgi islem ve haberlesme aginin genisletiimesi.

Gecmis Yiilarda Bevam Edenler

Yil Proje Gergeklesme %
1997 325 N. Otobiis alirm 6.276
1997 81 K. Otobiis alinm 17.28
1998 Kagithane garaji ikmal insaat 95
1998 Ikitelli merkez atolye mekanik isleri 97

1998 Yatirim Programi

Proje Yatirim bedeli (Milyar TL.)
1200 adet otobiis alum 41.194
Bilgisayar otobiis izleme sis. 4.025
Bilgisayar ag 155
Haberlesme sisteminin genisletilmesi 58
Gaziosmanpagsa garaj ingaasi 3.450
Pendik garaji ingaasi 2.875
Istanbul yakasinda park garaj ingaasi 230
Garaj ve tesislere ilave iiniteler yapiimas: 310
Garajlarda ¢evre diizenlemesi ' 173
(7az fab. ve gazomeltre tes. yeni islev - 2588
Atdlya ve garajlarda malz. ve tec. temini 700
Is makinalari ahmu _ 210
300 adet otobiis durag: ingaast 55
Binek aract alimi _ 16
Mobo temini ‘ 16
“age, s 4546,
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istanbul halkinm kent i¢i yolculuklarini hizh, dakik, konforlu bir bigmide
yapabilmesi igin, IETT nin 1998 yali yatirim programina yeni satin alinmak fizere
kovdugu 1200 otobiis DPT tarafindan onaylanmamigtir. [ETT’ nin 5 dakika sefer
aralig esasina dayali olarak hesapladign ilave gere.kli otoblls sayist 1300
civarindadir. Ayrica Istanbul’da yillik niifus artisinin kargilanmas igin her yil 127
adet otobiisiin servise verilmesi gerekmektedirq.

IETT Genel Miidilrliigii’hiin 1998 1l1 biitgesi bir Onceki seneye gore
vaklagik % 70 artarak 45.6 trilyon TL’ye ulagmustir. 1999 yili icin diisiiniilen
biitge ise 100.5 trilyon TL. olup % 120 artis ongoriilmektedir. IETT bu dev
biitgesiyle Istanbul’un ulasim sorununun ¢éziimiinde kendisine diisen sorumiuluklar
verine getirmek i¢in yeni yatinmlar yapacaktir.

1.1.3. Hava Ulasim

Teknolojik gelismelere paralel olarak hizmet sunumu ve kullanimi artan
havayolu tagtmacilifi, kullaniciya hiz, konfor, giivenlik ve zaman kazandiric
olmasi agisindan son derece ¢agdas bir ulastirma sistemidir. Kalkis v einig
verlerinin (ugaklar i¢in) zorunlu noktalar olusu disinda ii¢ boyutlu hareket
serbestlifine Sahiplirm.

| Tavayolu ulagtirmasinda, ulagtirmay saglayan ugaklar ve ugak sanayi ile
altyapi ve tesis maliyetlerinin bliylik olmasina ve dolayisiyla tasima licretlerinin
de fazla olmasina neden olmaktadir.

[stanbul’da mevcut sivil havalilmani Bakirkdy’iin Yesilkdy semtindeki
Atatiirk Havalimam ve ayrica inga asamasinda olan Kurtkdy havalanidir. 1994

“yili itibariyle giinde ortalama 415 ugak inig-kalkis yapmaktadir. Bu 6zelligi ile

Tiirkiye'nin en yogun havaalan olma 6zelligini tasimaktadir''.

" Istanbul Biiytik Sehir Belediyesi 1998 yili Faaliyet Raporu ve Tamdim Rapor 5.44,47,

" Birsen Koldemir, istanbul Deniz Ulagtirmasi Sisteminin Optimizasyonu., {,U, , Yiksek Lisans Tezi, s.
34 '

"' 1/30.000.000 Olcekli Istanbul Metropoliten Alan Alt Bdlge Nazim Plan Raporu Istanbu! Buytik Sehir
Planlama ve Imar Daire Baskanhigi Sehir Planlama Mudurligh Istanbul, Mart 1995 s. 211, 212.
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Tablo 2: Atatiirk Havalimam Pik Giin Ugak, Yolcu, Yitk Trafigi (1994)

UCAK TRAFIGI \'GLﬂIR:\FICI YUK TRM"E_-'I
AVLAR GUN INEN KALKA TORLAM | GELEN GIDEN TOPLAM GELEN | GIDEN TOPLAM
N

OCAK 21.01 183 181 369 11.443 13.602 15.135 108,000 157.000 263,000
SUBAT 04.02 189 181 370 14,949 13,293 18.242 132.000 208,000 340,000
MART 15.03 198 193 o1 18.317 12.059 376 54,000 79.000 152,000
NISAN 08,04 198 200 199 12,379 15.248 27627 126,000 171.000 297 000
MAYIN 24.05 208 Z’l.‘L‘) 4237 30,764 10.383 31147 71,000 55,000 126,000
HAZIKAN 21.06 108 221 429 17.950 11.513 29.863 97.000 202.000 MO0
TEMMUZ 15.07 243 229 472 20.791 15.0d6 35.837 £7.000 147.000 134000
AGUSTOS 26.08 247 244 491 17.287 22,224 39.5101 75.000 210006 185 000
EYLLL 02.09 P 227 459 10.951 30.598 41,540 99,000 219.000 1218.000
ERIM U415 195 191 138 13,380 16,658 30.448 100.000 240.000 dd.000
KASIM 0311 194 17 Wi 15.519 15,763 31.284 143.000 224000 374.000
ARALIN 1212 190 194 334 16,630 14.450 11.080 147.000 220,000 A67.000

KAYNAK : Atatiirk havalimani Bs. Md.b, Mart 1995

Bunun diginda Yesilyurt’ta bulunan askeri havaalan: ufak gapta ugakliarin
inis kalkigma milsaittir. Ayrica kesif ugaklar ile helikopterlerin kullanimina hitab
eden, Sogunli, Yalova ve Umraniye’deki Askeri Alanlar’da pist meveuttur.

1.1.3.1. THY ve Sivil Havacihk

Ulkemiz havacilifi, diinya havacilifinin heniiz baslangic yillart olan
1910°1u yillarda istanbul Yesilkoy’de faaliyete baslamus ve uzun yillar, Ayrupa
iilkelerinin Oniinde, ugak sayisi, yolcu tagimacihign ve ugak imalatinda biiyiik
gelismeler i¢inde . bulunmug ayrica, bu dénemin Avrupasinda havacilik
faaliyetlerinin en yogun oldupu iilkelerden birisi olmustur.

Cumbhuriyctin ilant ile hatta Turkiye Blyitk Millet Meclisitnin faalivite
ceemesiyle  birlikte, havacilikta bityiikk organizasyonlara ve modernizasyona
gidilmistir.

Atatiirk’iin ayn1 zamanda {ilkenin gelecegine yol gosteren “ISTIKBAL
GOKLERDEDIR s6zii doprultusunda, 1925 yilinda, daha sonra Tiirk Hava
Kurumu adini alacak olan, tlirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulmasi ile Tirk sivil
havacihgimin kurumsal temelleri atilnugtir,

Atatiirk’tin “Tiirk gocugu her iste oldugu gibi havacilikta da en yiiksek

diizeyde, gokte seni bekleyen yerini, az zamanda dolduracaksin. Bundan, gergek

21



dostlartmiz  sevinecek, Tiirk Ulusu mutlu oiécaktlr.” sozleriyle ifade etligi
belentileri 1933 yilinda kurulan “Hava Yollan Devlet Isletme Idaresi” ile
gergekleserek, sivil havacilik faaliyetleri diizenli bir yapiya kavugmustur.

Sivil Havacilik endiistrisindeki gelismeler, hiz ve glivenlik faktdrlerinin
biiviik onem tagimast, ulusal ¢tkarlarimitzin korunmasi, uluslararast iliskilerimizin
diizenli bir sekilde yiriitiilmesi ve denetlenmesi igin, 1954 yhnda 6382 sayih
kanun ile Ulastirma Bakanlifi biinyesinde kurulan “Sivil Havacilik Daire
Baskanhg2 1973 yihinda “Sivil Havacihk Genel Miidirlagi” olarak yeniden
teskilatlanirilm-stir. Ayrica, 14.10.1983 tarih ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacihik
Kanunu ile de 6zel sektore hava tasimacilifi ile havaalami isletmeciligi hakki
verilmesi sonucu, Tiirk Sivil Havacihginda yeni bir dénem baglanustir,

Sivil Havacilik Genel Miudirliigi, sivil havacithgin iilke ¢apinda
vayginlagtiriimass. Ttk tagiyicilarn yurtdiginda miimkiin oldugunca ok ilkeye
diizenli seferler yapmasi temel politikasina bali olarak, kurulusundan bugiine
ugus cmniyetini siirekli on planda tutarak, sivil havacihgimizin uluslararasi
kurallara uygun, modern bir anlayis iginde gelisimini kontrol ve murakabe
etmekte ve yol gﬁStermektedir.

Birinci ve ikinci diinya savasindan sonra havadan gelebilecek tehlikelere
karis ¢nlem alinmast zorunlulugu, uygulamada devletin iilkesi {izerindeki hava
sahasiun, devletin mutlak egemenligi altinda olmasimi gerekli kilmistir. Boyleci
birinci diinya savagi sonrast havacibikil ilgili ulusiararasi diizeniemelere
eidilmistir. Ozellikle ikinci dilnya savasindan sonra hizla gelisen ve uluslararasi
bir yapiya doniigen havacilik faaliyetleri nedeniyle, diinya tlkeleri bir araya
gelerek. ulu_slararam orglitlenme ve uygulama birligi ihtiyacindan hareketle
“Sikago konvansiyonu”nu imzalamiglardir. 1944 yilinda savag goklerde siirerken,
Tiirkiye, Atatiirk’iin “Y}.urtta Barig, Cihanda Baris” ilkesi uyarinca, havacilifin

barisgi amaglarla kullanilmasi igin 6ncii galismalar yapmus ve bu maksatla
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kurulan “Uluslararasi Sivil Havaciik Teskifati” (ICAO)na kurcu iiye olarak
katlnustir.

Ayrica, Utkemiz, Avrupa Sivil Havacilik konferansi (ECAC) ve Avrupa
Seyriisefer Giivenligi Teskilah (EUROCONTROL) gibi uluslararas: sivil
havacihk kurujuglarinin tam iiyesi, Avrupa Sivil Havacihk Otoriteler Birilgi
(JAA) min aday liyesidir.

Son yiflarda sivil havacilik faaliyetlerinin miimkiin olan her ile
yayginlagtirllmast ¢aligmalarinin etkisi ile sivil hava tasimaciligy, genel havacilik
isletmeciligi, egitim ve sportif amach isletmecilik ve ugak, helikopter, planér gibi
hava araglarinin sayisindaki artiglar yaninda sivil havalanlarimizin da sayisi lizla
artmaya baglanmgtir,

1997 yil itibariyle havacilik igletmelerinin sayisi 115°e ugak sayléi 6737
koltuk kapasitesi yaklasik 24.000’e ulasmustir, (Tablo - 1 ve 3)

Uluslararasi  havaalanlarimizda 6zel sektére aait iki yer hizmetleri
kurulusu (HAVAS ve CELEBI) serbest piyasa ekonomisi ve tam rekabet
kurallari igerisinde yer ihzemtleri yapmaktadir. 197 yili sonu itibariyle 5351 pilot,
182 dispech ve 1889 adet teknisyen lisanst veriimistir,

Ulkemizde sivil havaciligin hizli gelismesine paralel olarak 82 iilke ile
ikili hava ulagtirma anlagmasi imzalanmig ve imzalanan ve anlagmalar sonucu
milli havayolumuz THY yurtdiginda 100 noktaya tarifeli seferler dilzenlemekie,
- ayrica. dzel sektdre ait 8 havayolu kurulumusuz da tiim kara Avrupasi, Ingiltere,
Kuzey Afrika, Tiirk Cumhuriyetlerine yonelik olarak 60 noktaya tarifesiz seferler
diizenlemekted’rler. Ayrlca, yurtdigindan iilkemize 63 havayolu tarifeli yaklasik
120 havayolu tarifesiz seferier yapmaktadir.

Ayrica, su anda, 50 ilimizde gesitli bilyiikliikte 16’s1 dis hat ve ighat, 27 si
sadece i¢ hat trafige acik, 8'i dzel statiilii ve 12°si THK nin olmak iizere 63

havaalam sivil havacilik isletmelerinin kullanimina agiktir. (Tablo - 2)
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Ulkemiz havaalaniarinda 1988 yilida toplam ugak trafigi 152 024, yolcu
trafigi 10 840 179 iken diinya standartlarinin da ¢ok iizerinde bir artis gdstererck
1997 vilinda ugak trafigi 407 662, yolcu trafigi ise 34 314 4157¢ ulasmigtir'”.
{Tablo-4) |

" Cumhureyit'in 75 inci Yilinda Ulagtirma ve Haberlesme - Ankara 98, s. 22-27.
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YILLAR ITIBARIYLE ISLETME (HAVAYOLU + HAVA TAKSI + GENEL HAVACILIK)

UAK VE KOLTUK SAYILARINI GOSTERIR LISTE

Tablo -1
. KAMU OZEL TOPLAM
YILLAR | ISLETME
SAYISI UCAK KOLTUK UCAK KOLTUK UCAK KOLTUK
1983 2 30 3 969 2 503 32 4472
1984 3 30 3969 3 111 33 4 080
1985 7 32 4244 9 127 41 4 371
1986 13 50 4438 16 816 66 5 244
1987 26 56 4 464 34 973 90 5437
1988 36 61 4 469 68 2 068 129 8 232
1989 39 71 5364 70 2 542 141 7 906
1990 48 66 5488 97 4314 163 k9 802
1991 56 71 6130 106 5 684 177 11814
1992 65 82 7 548 126 8 940 208 16 488
1993 69 81 10 041 187 9165 349 19 206
1994 78 189 10 907 243 7322 432 18 229
1995 90 222 11456 278 12 747 500 24 203
1996 103 232 10973 257 11762 489 227735
1997 115 233 11 846 317 12 093 550 23939

NOT: 37 ADET ZIRAI MUCADELE ISLETMESI VE SAHiP OLDUKLARI 123 ADET UCAK LiSTEYE DAHIL
DEGILDIR.
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SIVIL HAVACILIK ISLETMELERININ KULLANIMINA

ACIK HAVAALANLARI
Tablo - 2
DHMI GENEL MUDURULGU TARAFINDAN ISLETILEN HAVALANLARI
DIS HAT 1C HAT
I- ATATURK 9- ERZURUM 1- ERZINCAN 9- CANAKKALE
2- ESEBOGA 10 VAN 2- ELAZIG 10- TOKAT
3- A. MENDERES 11-KARS 3- DIYARBAKIR 11- K. MARAS
4- ANTALYA [2- SINOP 4- MALATYA/ER 12- AGRI
5- DALAMAN 13- BURSA 5-SIVAS 13- KORTEZ
6- ADANA 14- SAMSUN 6- S. URFA
7- TRABZON 15- MILAS 7- DENIZ/CRD
8 - GAZIANTEP 16- S, DEMIREL 8- MUS

DHM] TARAFINDAN TESKILAT KURULMAMIS SIVIL TRAFIGE ACIK

ASKERI MEYDANLAR

[- BANDIRMA 6- MANISA (AKHSR) [1- BURSA/ YENSHIC
2- BATMAN 7- GOXCEADA 12- YOLAVA

3- TERIRIIAG / CORL 8- AYFON £3- IST/SAMANDRA
4 KAYSERI ! ERKIL 9 BALIKESiR [4- KOCAELI / TOPEL
S-KONYA 10- MERZIFON

OZEL STATULU HAVALANLARI

1- ISKENDERUN (MLE, UNIV.)

6- MANISA (Orp, San)

2- ESKISEHIR/ANADOLU, MUT. UNI. 7- BURSA / ULUDAG UNI,

3- AYDIN/ CILLIDR **

8- SHRT (Valilik)

JASTANBUL / HEZARFEN

9-

3 SIVAS/ DIVRIGH

THK TARAFINDAN KULLANILAN MEYDANLAR

1- ANKARA/ETIMESGUT 3- KASTAMONU/UZUNY AZI 9- ICEL/TASUCU**

2- NEVSEHIR/TUZKOY 6- BALIKESIR/AYVALIK 10-KIRSEHIR/KIRSEHIR**
3- ESKISEHIRANONU 7- KONYA/ARSEHIR *» 11- MUGLA/KIZILY AKA #4
4- IZMIR/SELCUK B-ERZINCAN/ERZINCAN*+ 12- BURDUR/BURDLUIR **

* DIS HAT

#* GEQICI OLARAK KULLANIMA KAPALI *** |SLETME PROBLEMI
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HAVAYOLU ISLETMELERININ UCAK KOLTUK KAPASITESI
(1997 YILI SONU iTIiBARIYLE)

Tablo -3
ISLETME ADI UGCAK KOLTUK
: SAYISI KAPASITESI

TURK HAVAYOLLAR! A.O. 67 10371
ISTANBUL HAVAYOLLARI A S. 14 2 641
ONUR HAVAYOLLAR! A.S. 14 3027
PEGASUS HAVA TASIMACILIGI A.S. 6 1020
ALFA HAVAYOLARI A S. 6 1548
KKTY LTD. STI. 6 ) 086
SUNEXPRESS HAVAYOLLARI A.S. 5 781
TOPAIR HAVACILIK SAN. AS. 3 510
GTI HAVAYOLLARI A S, 3 947
TOPLAM 124 21 931

SiVIiL HAVALIMAN VE MEYDANLARINDAKI

YOLCU VE UCAK TRAFIGI
Tablo - 4
‘ YOLCU TRAFIGI UCAK TRAFIGI
YILLAR _
IC HAT DIS HAT IC HAT DIS HAT
1988 4329 890 6510289 81748 70276
1989 4 696 520 7147 043 89 072 82322
1990 41347723 8282242 97 446 94 618
1991 4009 724 7009 740 92 112 81 732
1992 5445 081 11050037 120 865 114 497
1993 7 403 941 13 270 590 148 865 143372
1994 8784 310 13 549 976 153 34] 159 020
1995 10 347 528 17 419 851 169 018 179 431
1996 10 862 539 19918 123 176 040 196 446
1997 12 273 697 22 040 718 196 089 211 573

27




1.1.3.2. Sivil Havacilifa Yonelis
Ankara - 1983 yilinda ¢ikarilan 2920 sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunun

Ozel sektore hava tagimacihifi ve havaalani igletmecilifi konusunda izin
vermesinden sonra, sivil havacihga olan. ilgil her gegen giin artmaya devam
edivor. Ozellikle son yiilarda 6nemli bir geligim gosteren sivil havacilikta, 1993
vihinda sadece 2 olan isletme sayist bugiin 87°ye ulasti. Buna paralel olarak
havaaraci sayis1 da 32°den 448’¢ ¢ikty.

Ulagtirma Bakanhgi’ndan aldigimiz bilgiye gére, 1995 yilinda 11 firma
isletime ruhsati aldi. bu yil igerisinde isletme ruhsatt alan firmalardan, intersan,
Akdeniz Havayollar ve top Air yoleu tasimaciligi konusunda faaliyete gegerken,
Inter Avias, CSA Havacihk, Kale Havacilik, And Havacilik, Tayfun Havacilik,
Bomas Havacilik ve Rubi Havacilik da hava taksiciligi igin ruhsat aldilar.

Oteyandan. Ulagtirma Bakanli tarafindan 1994 yilinda § firmaya isletme
ruhsati verildi. Yolucu, kargo ve hava taksiciligi alaminda faaliyet gosterecek olan
bu firmalar arasinda Halig Havacilik, Kibris Tiirk hava Yollari, Holiday Hava
Yollart. Trans Air, Doruk Havacilki, Yibitag Ticaret, Best ve Borsag yer aliyor.
Ulastirma Bakanhig verilerine gore, 6zel sektor havacilik isletmelerinden ancak
!4 tanesi biiyiik govdeli ugaklarla faaliyet gosteriyor. Bu 14 firmanin, sahip
oldugu havaaraci sayist 117°i bulurken koltuk kapasiteleri ise 20 bin 359°a
ulagiyor. halen mevut Kkapasitenin talebi kargilamadigimi belirten Ulastirma
Bakanhg yetkilileri, ileriye doniik dig hat yolcu ve yiik tasimacihgindaki
payimizin artirtlmasi igin havaaract sayisinin 6niimiizdeki dénemde artmasinin
beklendigini kaydettiler' .

| Tirkiye’nin de iiyesi bulundugu Sivil Havacilik Teskilati’nin (1CAQ) iiye
iilkeler igin hazirlanmig oldugu model giivenli progranmi paralelinde Milli Sivil

Havacilik Glivenlik Program olusturuldugunu bildiren yetkililer, Sivi Havacilik

" Diinya Gazelesi Tlavesi 3 Temmuoz, s. 11,
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Genel Mudiirliigis lve Devlet Hava Meydanlart Isletmesi Genel Miidiirliigiine bir
¢ahsma grubu olusturuldugunu agikladilar.

8 Isletmenin Ruhsat1 Iptal Edildi

1994 yilinda buyana verilen yeni isletme ruhsatlaninin yaninda 8 firmanm
da isletme ruhsati iptal edildi.

Tur Avrupa havayollari, Bosphoru Hava Yollarnt ve Sultan Hava Yollari
organizasyonunu kaybetmesi nedeniyle sektorden gekilirken, TGI Havacihik T.
Demir Celik, MTA Enstitiisti Genel Miidiirliigii ve THT A.S. faaliyetierine son
verdiler. Truva Hava Yollar’nin ise isletecek ugagi olmadigindan dolay: isletme
ruhsati iptal edildi",

OZEL VE DEVLET ISLETMELERINE UCAK SAYISI
YOLCU VE YUK KAPASITESI

UCAK KOLTUK YUK

SAYISI SAYIS] KAPASITESI
TURK HAVA YOLLARI (THY) 65 10. 372 92. 400
ISTANBUL HAVA YOLLARI (iST) 17 2. 800 23. 600
ONUR HAVA YOLLARI (OHY) 9 [.248 17. 500
KIBRIS TURK HAVA YOLLARI (KYV) 6 1.086 5.300
SUN EXPRESS HAVA YOLLARI 5 784 3.747
PEGASUS HAVA YOLLARI (PGT) 5 8.50 2,160
AiR ALFA HAVA YOLLARI (ALF) 5 1.345 6.500
INTERSUN HAVACILIK (SWW) 4 678 1.905
TOP AIR HAVACILIK (TOP) 3 612 897
SONMFEZ HAVACILIK (SMZ) 2 70 180
TAYFUN HAVACILIK (TAY) 2 - 5.900
GTHHAVA YOLARI (GT] { 330 .
TOPLAM 124 19.079 142.589

ISTANBUL iLINE ATATURK HAVA LIMANINDAN GLEiS-GiDis
YAPAN; UCUS - YOLCU-YUK SAYILARI

UCUS SAYIST YOLCU SAYISI YUK SAYIS!
IC HATLARI 61.677 © 4.139.370 32.963
DIS HATLARI 111.745 8.954.791 124.057
TOPLAM 173.050 13.073. 161.020

" Valilivi, El Kitapeidy Istanbul, s. 56, 57.
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1;1.3.3. THY ve Havalimanlarninm Durumu
Tiurk Havacilik Sektortiniin son 2 yil igerisinde kargo tasimaciligy

agisindan gelisme gosterdigini belirten Bal-Nak Hava Departmam Kargo Miidiirii
Selman akdogan, dah atnceleri yolcu ugaklarinda yolcu bagajlarnidan arta kalan
yerlerde taginan kargolar igin gesitli hava yollaninin tarifeli kargo seferleri
vapmaya basladigim vurguladi. Akdogan &zellikle THY ’nin Newyork ve Avrupa
hattinda haftalik 8-10 sefer yapmaya bagladigini, THY 'nin yamsira sadece kargo
tagtmacihigr yapan Litksemburg menseli Cargolux, Lufthansa, KLM ve Air Frane
sirketlerinni de kargon tasimasina agirhik verdiklerini ifade etti. Akdogan “Tiirk
Havacihk sektiriiniin diger iilkelerin havacilik sistemi ile kiyasladiginuzda en
biikii larkin tesislerde ortaya ¢iktigmm gorliyoruz. Genel olarak havaalaminin
vetersiziifi olarak tanimlanabilecek olan bu eksikligi agtigimizda, gelen ve giden
kargonun bekleyecegi ambarlarin durumu Tiirkiye’de 6zellikle istanbul Atatlirk
Havalimaminda igler acisidir. THY disindaki tiim havayollan giimriiklii saha

igersindeki kendilerine tahsis ediliy yerlerde gayet ilkel sartlarda bu isleri

viiriitmeye ¢ahsmaktadir'®.

1.1.4. Rayh Ulasim
Diinyanin en kisa metrosu Istanbul’dadir. 1874 yilinda Karakdy ile

Beyoglu arasinda agtlan tlinem, 574 metre uzuniugundadir. Giinde 15.000
yoleunun tasindigs Tiinel , 1968’de ulagima kapatilarak elektrikli hal egetirilmis
ve 1971 yilinda yeniden hizmete agilmistir. Tiinel, en kisasi olmasina ragmen
diinyanm ilk metrolarmdandir.

[stanbul, 90’1l yillarla birlikte hizli tramvay: da kent-i¢i tasitlari arasin

akatmistir. 1989 yilinda baglayan galigmalar, 1990 yilinda Sirkeci-Aksaray

15 e . 3 .
" Diinva Gazetesi llavesis. 1.
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hatimn hizete girmesiyle ilk meyvasim vermistir. 1994 yilinda da Sirkeci-
Zeytinburnu hatti “¢alisan hatlar” arasina eklenmistir.

istanbul hizh tramvay scbekesi, Sirkeci-Aksaray, Sirkeci-Zeytunburnu
olarak 2 hattir. Sirkeci-Aksaray hattinda 8, Sirkeci-Zeytinburnu hattinda da 19
durak mevcuttur, .

Sehirigt rayl ulagim hizmetleri, {stanbul Ulasim Sanayi ve Ticaret AS.
Genel Mudirliigiince veservisteki 105 vagonla yiiriitilmektedir. Bir tramvay
katari cokluk 2 vagodan olusmakta; 576 yolcu kapasitesine sahip bulunmaktadir.
Her bir vagonun 48’1 oturma yeri olarak 288 toplam yolcu kapasitesi vardir.

Sehirigi rayh ulagimndan halen giinde 285.000 yolcu tasinmaktadir. Yillik
tagimalarsa 105 milyon dolayindadir,

1étanbu1, metropolitan alaminda banliy$ tren tagimacilii da yapumaktadir,
TCDD tarafindan igletilen banliy6 hatlart Anadolu yakasinda Haydarpaga-Gebze,
Avrupa yakasinda Sirkeci-Halkali arasindadur.

Anahat demiryolu tizerinde ¢ift yolda biitiinlegen banliy6 hatlar1 Anadolu
kesiminde 44 l-;m; Rumeli yakasinda 27 km. olarak tek hatta 71 km., ¢ift hatta
144 km. uzunluktadir.

Haydarpaga-Gebze hattinda 28, Sirkeci-Halkali hattinda da 18 istasyon
bulunmaktadir. Dolayisiyla banliy$ tasimalari {stanbulda 46 istasyon aracihgiyla
stirdiiriilmektedir.

TCDD istanbulda 1991 yilinda toplam 80 milyonun {iizerinde yolcu
la&mwﬂf. 1993 yili 9 ayinda da taginan yolcu toplanu 66.5 milyon olmustur,

TCDIY nin hatlara gére yapmis oldugu tagimalar soyle gerceklesmistir :

TCDD Banliyé Tasimalan

T T T T e e e e e e e e e e e L B e e e e T ——_— — . = v — —_ . —

hat 1991 1993 (9 aylik
Sirkeci- Halkals 38.858.235 37.169.205
H. pasa-Gebze - 41.881.157 29.297.495
Toplam : 80.739.392 66.466.700

T e i e i e e — i — — . — —— m o — — . S it A aa . — mmn — e Ams

Kaynak : TCDD Genel Miidiirliigii
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TCDD Banliyd tasimacilifins elektrikii trenlerie yitriitmektedir. Anadolu
vakasinda 33 otomatris, 66 vagon; Avrupa yakasinda da 55 otomatris, 58 vaon
kentliye hizmet vermektedir. Dolayisiyla Istanbuliuya 88 otomatris, 124 vagonla
hizmet verilmekte; Anadolu yakasinda 110, Avrupa yakasinda da 149 giinlik

. 16
sefer vapilmaktadir .

Kara Ulagim Sistemleri ile Gergeklesen Tiirel Dagihim Degerleri

Ulasum Tiirii iinliik an Yolcu Toplam Payi (%)
Karayoly 6.050.000 89.1
AETT 1.700.000 25.0
0. Hatk Otobiisii 550.000 8.1
Servis Araglan 270.000 4.0
Minibiis 1.400.000 20.6
Ozel Otomobil 1.380.000 20.3
Takst + Dolmus 600.000 3.9
Diger 150.000 22
Demiryolu : 460.000 6.8
Banliyo Treni 240.000 3.5
Hafif Metro 200.000 3.0
Tiinel 20.00 0.3

Kenigi yolculuklarda giinliik 6.787.000 kisinin yolcluk yaptig1 belirlenmis
olup bunfarin % 89.1 karayolu ulagim araglarnni, % 6.8’i demiryolu ufasim
araglarin kul]ammslardlr”.

Toplam taginan yolcularm % 20.3’ii 6zel otomobil ile, % 25 LET.T.
araglari ile yolculuk yapmiglardir. Ayrica % 33.2’si 6zel otomobil servis araclari

taksi + dolmus olarka 6zel tasim araglarindan yararlanmislardir'®.

" Akten. A.gee., s, 22-23,
" Birsen Koldemir, A.g.e, s.42.
"™ 1999 Hizmet Rehberi {ETT, s. 45
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1.1.4.1. istanbul’da Metro
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’'nin yiiriittiigii rayll sistem calismalart

Metro ve Hafif Metro olmak {izere iki ayri bolimden olusmaktadir. Metronun en
biyilkk avantaji ise kent dokusunu bozmamasi ve g¢evre Kkirliligine neden
olmamasidir.

Istanbul da ilk metro ¢alismasi Karakdy-Beyoglu rayl sistem tiinelidir.
Diinyanin ilk rayh sistemlerinden biri olan Karakéy-Beyoglu rayli sistem tiineli,
[871-1875 yillart arasinda Fransiz Henri Gavand tarafindan inga edilmistir. Uzun
bir aradan sora Mecidiyekdy-Yenikap: Hatt1 1908, 1953 ve 1960 yillarinda 3 defa
ele alinnug, ancak ne yazik ki etiid ve projeden 6teye gegcememistir. 1968 yilinda;
Zincirlikuyu, Mecidiyekdy, Sisgli, Taksim, Galatasaray, Karakoy, Emindnii,
Yenikapt, Topkapi I. hat olarak; Beyazit, Saraghane, Edirnekapi, Topgular 2. hat
olarak gniideme getirilmis, ne yazik ki yine sonugsuz kalmigtir. 1972 yilinda ise
4. Levent-Karakdy arast i¢in yeniden proje gelistirilmis ancak uygulanamamistir.

{stanbul Biiyiikgehir Belediyesi’nin hayata gecirdigi en bilyiik projelerden
biri olan istanbul Metrosu Projesi ii¢ asama olup birinci agamasi olan Taksim - 4.
Levnel Hatti tamamlandi.

Istanbul Metrosu, Ulastirma Bakanligs DLH Genel Miidiirliigi’nce 1985-
1986 villarinda Diinya’nin konusunda uzman kuruluglarinin olusturdugu Parsons
and Brincherhbfi‘ isimli firmamin piltolugunda IRTC isimli Konsorsiyuma
hazirlattirtlan fizibilite rapor dogrultusunda insaa edilmektedir.

S6z konusu raporda Avrupa yakast kuzey-giiney koridoru ile 4. Levent,
Gayrettepe, Sigli, Osmanbey, Taksim, Sishane, Unkapant, Sehzadebasi, Yenikapt
hedeflenmis, Yenikapt anahtar istasyon olarak planlanmustir. Yenikap’idan Bogaz
Tiip Gegisi ile Asya Yéka51, denizyolu ile rayh sistem baglantisi saglanmsg,
buradan bat: istikametine yonelerek Topkapi’da son bulmaktadir. Bu proje 16.3

km. uzunlugunda olup 13 adet istasyonu kapsamaktadir.
¥
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I1. ASAMA : TAKSIM-YENIKAPI HATTI

a- Unkapani-Taksim Arasi Metro Ingaat: : Unkapani-Taksim arasi
metro ingaat 22.10.1998’de baslasitir. Isin siresi 30 ayliktir. 27.04.2001
tarithinde kaba insaat1 bitirilecektir.

Proje. Unkapant’ndan Taksim’e kadar yaklasik 2.550 m uvzunlugunda
olup delme ve ag-kapa tiineller, 2 adet istasyon ve Hali¢ Gegi Kopriisii insaatimi
kapsamaktadir. Toplam Ihale Bedeli : 9 trilyon TL + 29.000.000 USD =
72.650.000 USD dir.

Unkapani - lTaksim Hatti’nda 2 istasyon olacaktir :

1- Sishane Istasyonu : Giris ¢ikis yapilar! ve bilet gigelerinin bulundugu
verler ag-kapa yapilar olacka, yolcularm metroya binecekleri yerler ise delme
tiinel yap1 olarak ingaa edilecektir. Bu bélgedeki istasyon derinligi yaklasik 30
metredir. Istasyon biinyesinde 2 adet giris yapis1 meveuttur, Birinci giris yapist
iki kath olup ingaat alan1 1.200 m*>*dir ve 20 ditkkanlt pasaj olarak planlanmustir.
fkinci giris yapsst dort kath olup 1.600 m”lik alana sahiptir. Bir kathh ve 6
diikkanli olarak p]anlanmstlr. Buraya yolcular 3 yerden girig-¢ikis yapacaklardir,

2- Unkapam Istasyonu : Bu istasyonun giris yapilarini, Ragip Giimiis
Pala Caddesi ikiye aymmirken yolcu platformu bu iki yapiyt yerden 10 m.
viikseklikte bir képrii ile birlestirmektedir. Bu istasyonda dort giris-¢ikis noktas:
vardir, insaat alam 3.500 m>’dir.

Tiineller : Tiincllerin toplam boyu 3,700 m. dir.

Hali¢ Gegisi Kopriisii : Toplam uzunlugu 892 m. olup ayaklar arasi,
karada 36 m., denizde 92 m.’dir. Denizlerdeki ayaklar 2 m. gapinda ¢elik boru
kaziklardan tegekkiil edilecektir. Kaziklar temel kayasina kadar g¢akilacka,
kaziklar iizerin ebaglhik betonlar1 dokiillip, fistiine karadan hazirlanmis kirisler
tagmarak montaji yapilacakur, Kdpet igin 500 m* kirig ve 3.600 ton ¢elik boru

kazik ve 4.500 ton kaprii gelik imalat kullantlacaktir.
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b- Yenikapi-Unkapani Arasi insaat: : chikapl-Uﬁ-kapam arass temetli
bugiinlerde atilacaktir. Isin stiresi 30 aydir, 30.08.2001 tarihinde kaba insaati
bitirtlecektir.

Proje Yenikapi’dan Unkapani’na kada yaklasik 2.520 m. uzunlugunda
olup. giizergah yapilari, delme ve ag-kapa tiineiler, 2 adet istasyon insaatim
kapsamaktadir. Ayrica Bafif Rayh Sistemi Yenikap: Istasyonu’na baglayan,
Yenikapi-Aksaray Hafif' Metro giizergahi ingaati da bu ihale kapsamindadir,
Kesif Bedeli : 19.0006.763.107.041 TL. dir.

Bu hatta da iki istasyon olacaktir.

~ Sehzadebasi Istasyonu : Konkorslar ag-kapa, istasyonlar: delme insaa
edileccktir, yaklagik 44 m. derinliktedir. Konkors vapist giris-¢ikislart, Vezneciler
Caddesi'nde 1, Biyik Regitpasa Caddesi’'nde |, onalti Mart  Sehitleri
Caddesi’nde I olmak iizere toplam 3 adettir.

Yenikapi Istasyonu : Konkors yapisinin biinyesinde peron kati mecuttur.,
Istasyon, Aksaray-Yenikap: Hafif Rayli Sistemi giizergahinin birlestirmistir.
Ayrica 107 otomobil otopark ve yolcularin kolaylikla ulasabilecekleri otobiis
durakiart mecuttur. Ingaat alami 1.315 m**dir.

Tiineller @ 7 tip tiinel kesiti kullanilacakur, Toplam tinel uzunlugu
vaklagik 4.106 m. dir.

Hafif Metro Sistemi 2. Asama

Otogar-Yehibosna: Bu bolim 9.65 km. oyup 9 ayri istasyon ve trafo
binarindan olusmaktardrr. Hattin bu boliimil icin 23.595.000 CHF tutarinda
vatirim gergeklestirilmistir. |

Diger yandan Atakdy ve Yenibosna istasyonlarinin gevre diizenlemeleri de
gerceklestirilmistir. |

Bahgelicvler istasyonu ve kat karsth@i insaatt : Istanbul Hafif Metro

sisteminin 2. asama ingaatt kapsaminda Bahgelievler istasonu’nun kat karsilig
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olarak insaa ediliesi igin ihale yapiimigtir.26:6:1997 tarihinde yapilan bu ihale
kapsaminda istasyon ingaatina ilave olarak, otopark, igyerleri ve aligverig
merkezleri olmak iizere komple bir tesisin ingaat: igin ilk adim atilmmigtir. Agustos
1997 de yapilan yer teslimi sonrasinda Aralik 97 tarihine kadar olan siire¢ iginde
peron ve bilet holii Kkatlarinda ince igler ve 1. caryt kati seviyesindeki
havalandirma bloklari gergeklestirilmistir. [stasyon da hizmete girdi'q.

Hafif Metroda Yeni Yatirnmlar Ofogar-Mahmutbey ve Mahmutbey-

Basak Konutlar Hatt

Otogar-Mahmutbey (7 km.) arasinda yapimi planianna hafif metro hattinin
yvapimu igin agllacdk ihaleye teklifler alinmaktadir.

Otogar-Mahmutbey Arasi insaatl ve Elcktromekanik Isleri

Ggiizergah Uzunlugu: 7,5 KM.

istasyonlar :

i- Esenler Istasyonu

2- Cingin Istasyonu

3- Bagcilar Merkez Istasyonu

4- Bagcilar Bati Istasyonu

5- Kirazh Istasyonu

6- Mahmutbey Yolu Istasyonu

1.1.4.2. Hafif Metro ve Tramvay

Manmutbey-Basak Konutlar Aras: insaat: ve Elektromekanik Isleri

Giizgergah Uzunlugu : 7,8 KM

istasyonlar :

|- Mahmutbey Bati Istasyonu

2- ikitelli TEM Bat: Istasyonu

3- ikitelli Deresi Istasyonu

" 15l B. Shir Bld. 1998 Y1li Faaliyet Raporu ve Tanitim Kitabi s. 36-39.
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4- ikitelli Sanayi Istasyonu

5- Basak Konutlari Istasyonu

Elektro-Meckanik Ozellikleri

I- 750 Volt kateneri sistemli,

2- Sinyalizasyon sabit bloklu ray sistemli,

3- Fiber optik kablolarla sistem kontrollu, izlemeli ve haberlesmehi,

4- Gelecekte metro sistemine doniisebilme ozelilkli olacaktir.

Yeni Bosna-Havaalam Hatti

Yenibosna-Havaalam (1.750 m.) hafif metro hatt1 icin ise ihale hazirhik
galismalara baslanmistir.

860 m. tiinel, 720 m. viyadiik, 1 adet yeralt1 istasyonu, | adet viyadiik iistii
istasyonu yapilacaktir.

Harem-Tuzla Hatt

Anadolu Yakasi Rayh Sistemler Projesi Hafif Metro ve Tramvay Hatt: E-5
karayolunun orta reflijiinden gegecek gekilde projelendirilmistir. Bu hat yaklasik
30 km. olup kamulagtirma ihityaci da olmadig i¢in kasi siirede bitirelecektir.

Harem-tuzla rayh sistem hatti, Anadolu yakasinda aktarma merkezi
ilviyetinde olan Bostanct, Kadikdy ve Uskiidar gibi merkezlerin ve ayn: zamanda
Bogaz koprillerinin yiikiinil azaltmak ve baslangi¢ noktasi (Harem) itibariyle
Avrupa Yakasindaki aktarma merkezleri ile deniz yolu ulaimint gelistirmek ve
her iki yaka arasindaki ulagim talebine hizli ve konforlu bir cevap vermek
amacivla projelendirilmigtir. Iki asamali olarak planlanan Harem-Tuzla hattinin
1k agamas Hareni—Kijg:iikyall, ikinci agamas1 Kiigitkyali-Tuzla arasinda olacak
sckilde tasarlanmugtir. Bazi kesimleri viyadik ve ag-kapa tiinel seklinde
projelendirilen hat bliyiik - 8lgiide Ankara Asfalti-D 100 yolunun refiijiinde

hemzemin olarak tasarlanmigtir. Hizmete girdiginde minimum 2.5 dakika
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arahiklarla g¢alimasi planlanan sistemden agildigitarihte saatte 15.000 yolcu

. : . 20
faydalanabilecektir™,

Metro ve Tramvayda

Yallar Itibariyle Yolcu Sayis:

YILLAR ‘ YOLCU SAYISI
‘ Hafif Mectro Tramvay
1994 23.383.734 43.365.957
1995 34.960.320 43.359.002
1996 45.470.707 47.989.630
1997 53.556.591 41.460.000
1998 56.906.357 46.789.016

Metro ve Tramvayda

Yillar itibariyle Yatirimlar

Yillar Yatinnmlar (Milyon TL)
1994 18.863
1995 10.972
1996 243.845
1997 525.000
198 530.000

1.1.4.3. Tiip Gegit ve Kdklii Céziim

1960’larin sonuna gelindiginde Istanbul’un iki yakasinda kilitlenen trafik
ve ulasim sorununu ¢dzmenin yolu olarak Bogaz’a koprii yapilmasi giindeme
geldi, _

Kapriv yapimu da Istanbul (rafigine katier bir giziim pelirmedi. atta
1980 terde yapilan ikinet koprit de soruttun ¢oziimii igin etkili olamadi. Ve su
gitnlerde Istanbul trafigine kalict ve uzun soluklu bir ¢Oziim bulmak igin ti¢iincii

koprii demiryolu kopriisil tlip gegit gibi alternatifleri tartigiyor. Biiyiiksehir

* 1998 Y1y Faaliyet Raporu A.g.e., s, 39-42.
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Beledivesi goriintisii her tiirliy etiidlerini tamamladigi Bogaz Tiip Gegidi iizerinde
yogunlagtirmaktadir. Bununla Bogaz’dan ara¢ yerine insan gegirilmesi
h&:deﬂcnmistir21 .

Istanbul, diinyanin en kalabalik niifusuna sahip metropol kentlerinden
biridir. Ayni sekilde, titkemizde giin basina trafige en fazla aracin giktigs kent de
Istanbul’dur. Ancak Istanbul, bolesine denetlenemez &lgiide artan insan ve arag
viikiinli kaldiracak ulagmi altyapisina yeterince sahip degildir. Bu nedenle
Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi 199 senesinde de ¢alismalari onceligi ulasim
sorununa verip, halkin ulagim sikintisinin  ¢oziimii  olarak gordiigi rayli
sistemlerle ilgili projeleri hayata gegirecek.

Gerek Istanbul’un akcigerleri olarak adlandirian kuzeydeki yesil alan
tahribatinin onlenmesi gerek ¢ok sayida insanin faydalanabilmesi gibi ndenlerden
‘dolay 1bogaz gegisinde tiipge¢it ulasim sorununun ¢dziimiinde tek alternatiftir.
Yapilan arastirmalar gostermistir ki, Bogaz’a eklenen 2. kopriiyle tasinan insan
sayist dikkate ahnacak 6lgiide artmamis, tam tersine arag sayisinda ciddi bir artis
sonucu ¢itkarmisur. Yine ayni arastirmalar, 3. koprit diginiilmesi durumunda da
aynt sonucun orlaya gikacagini gostermektedir.

Tiip Gegit, istanbul ulagimini bir sistem dahilinde biitiinletirmenin tek
voludur. Proje gergeklestigi takdirde Anadolu ve Avrupa yakasindaki halen
faaliyette olan rayli ve tekerlekli ulasimlar birbirine baglanabilecek, Istanbul
haik) zaman planlamas! yapma sansina kavusacaktir.

Tip Gegit, ihale hazirhklar1 bitirilen Yenikapi-Taksim hattimin
tamamlanmasiyla, 4. Levent-Taksim-Yenikapi arasmda isleyecek Istanbul
Metrosu’nu, Sirkeci’den baglayan Banliyé Treni’ni, Eminonii’nden baglayan
Tramvay hayatint, Haydarpasa Banliyd hattimi ve Harem-Tuzla arasinda insaa

edilecck tramvay hatlarint biitiinlestirerek, rayls sisteleri birbirine ekleyecektir.

> {stanbul'un Altn Yillari, 94-98 ist. B.Sehir Bid. Cilt, 2 s. 179.
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Yine sehirici lastikli ulagtm ve deniz ulagtmi Yenikapi ve Harem’de ‘rayl
sistemlerle entegre hale getirilecektir. Boylece etkin ve izl bir ulagim Istanbul

icin miimkiin hale gelecektirn.

{stanbul'da denizyolu ulagtmi vapur agrlikhdir. TDI Sehir Hatlart
isletmesi,  kent-igi  deniz  ulatminda  ulasim  hizmetlerinin cekirdegfni
olusturmaktadir.

Agirlasan kapitiilasyon sartlart ylizniiden 1843 yiinda kurulan Fevaidi
Osmaniye. bir deviet kurulusu olarak, deniz isletmecilifinin Onciisiidiir. Bugiinkii

Schir Jlatlar Isletmesinin de atasidir.

1.1.5. istanbul Deniz Ulagim
Schir Hatlar Igletme 1994 yihinda 89 gemilik bir filoyla, 49 iskelede

Istanbul’luya hizmet vermektedir.

Is giinlerinde giinliik 949, Cumartesi giinleri 846, Pazar ve Bayram giinleri

dec 828 sefer verilmektedir. Yilik sefer sayisi da :

is glineri : : 236.301
Cumurtesi : 43.992
Pazar : : 52.992
Toplam 1 333.285

dir.

Kent-ici deniz ulagtm hizmetleri 15'i yolcu olmak iizere, 16 ulasim
hattinda toplanmaktadir.

Hizmetler; Bogazigi, Orta Liman da denebilelcek Karakoy-Eminonii,
Kadikisy-Haydarpaga-begikta, Halig, Marmara ve arabali hatlari olarak 5 bolgede

- . 2
stirdiiriilegelmektedir™.

* 1998 Yl Faaliyet Raporu A g.e., s. 43,

* Neemeltin Akten, istanbul Ulagnmindan Denizden Yararlanma . ITO. Yayin No: 1994 - 29 istanbul,
1994, 5. 23-24,
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1973 yilinda yapilan bir sayima gbre. Istanbul’da kentsel yolculuklarin

tiirlere gore dagilimu §dyledir :

[ETT otobiis ve troleybiisleri 1% 27
dolmus - Binibiis-

halk otobiisleri 1% 52
TCDD banliyo trenleri :% 8
Sehir Hatlari vapurlan 2% 12
Dolmus motorlari % |

ITU 6gretim tiyelerinden Prof. Dr. regat Baykal giiniimiizdeki orannlar ve
durum hakkinda Denizin Sesi’ne sunlari séyedi :

“Istanbul’daki yolcu tagimasi yiizde 87’lik bir pay ile karayolu tasltlarma'
vitklenmigtir. Sehirdeki rayh tasimanin payi uzun yilardir yiizde 6’y1, denizyolu
lagimasinin pay: ise yilizde 7°yi agamarmigtir, Bu durum toplu tasimacilik ilkesiyle
celismektedir. Bu nedenle toplu tasimaya ve bunun iginde rayl tasima ile deniz
tastmasina 6ncelik veren bir politika benimsenerek ugyulamaya konulmalidir.

Kent i¢i ulagimda denizin payim arttirmak igni problemi bir biitiin olarak
ele alip ayrintils olarak incelemek gerekir. Konuyu genis kapsamlt olarak ele alip,
¢6ziim planlarn yapmadan bagarih bir sonuca varmanin olanagi yokuur.
istanbul’da deniz ulasminin yiizde 85.5°i TDI Sehir Hatlar1 isletmesi, yiizde 4.5
istanbul Deniz Otobiisleri (IDO), ylizde 10°unun da dolmus motorlar1 ve diger tip
ozel araglarla saglandigini  varsayabiliriz. istanbul ve Marmara’da deniz
ulagimunn  gelistirilmesini - mecut deniz ulasim  hatlarinnt  incelenerek
gelsitiritmesi ve yeni ulasim hatlarinin agilmas: seklinde ele almak gerekir.

Boylece kitle ulasgiminin hizli ve ckonomik bir bilgmide gergeklestirilmesinin
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¢oztmiinil bulmak gerekir. Hizli ufasim denince, gemi hizindan ziyade, yelcu
girig-¢1kis yanasma ve kalkigla birlikte ulagim sisteminin hizi anlasilmalidir®®,

Bugiin ise Istanbul’da yolculuklartn yiizde 47°si kamu yiizde 5370 ise zel
kesimin islettigi tasitlarla gerceklestirilmektedir.

Bogaz gegiglerinin yiizde 41°i vapurla, ylizde 15’1 ise toplu tagimi
araglariyla k(‘jpriicle'n yapilmaktadir. Bu gegislerde tiim tesviklere ragmen ozel
tasimaciligin payl. yiizde 44’ agmamaktadir. Asya ile Avrupa arasindaki
geciglerin en biiyiik yiikiini, toplu tagima bazinda, gemiler yliklenmistir.

TDI Sehir Hatlar1 Isletmesi’nin elinde 66 yolcu gemisi ve 28 araba vapuru
bulunmaktadir. Toplam 64 iskelede 3590 personelle hizmet veren Sehir Hatlari,
villardir istanbul deniz ulagininin esas yiikiinii sirtlamaktadir.

Sehir Hatlar1 gemileri bir yil iginde iilk eniifusunun iki katina denk gelen
volcuyu iki yaka arasinda tasimaktadir ki bu sayr 120 milyondur. Bu oranin
tamamina yakint 66 yolcu gemisile yapiimaktadir.

1987 yilindan itibaren kademeli olarak devreye giren ve bugiin sayalira
10°a ulasan Istanbul Deniz Otobiisieri T.A.S.’nin katamaran (ikiz) tipi

tekneleriyle 1 yil iginde ortalama 6 milyon yolcu tasinmaktachr®,

1.1.5.1. Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri ve Sehir Hatlar: Isletmesi
Sirket-i Hayriye Tiirklerin kurdugu ilk anonim sirkettir.'Bu denizcilik igletmesi

kurulus yili olan 1851°den Sehir Hatlart Isletmesi_ne devredildigi 1945 yilina
kadar tam 94 y1! Istanbullulara - savas yilar1 da dahil-kesintisiz hizmetler vermistirﬂ’.
[. Halig Hatt1,
2. Bogazigi Hatts,

3. Marmara Hatti,

* st. Ulasimmda Denizden Yararlanma s, 23-24.
** Denizin Sesi, TDI. Haziran 1994 Sayi1 : 91, 5. 27-28.
** 2. Uluslararasi Ulasim Sempozyomu. 5. 242,
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4. 1zmit Korfez Hatti. |

Ayrica, Uskiidar-Kabatas, Sirkeci-Flarem; Kartal-Yalova, Dartca- Yalova,
Istinye-Pagabahge arabali vapur hatlari ile yaz aylarma mahsus Kavaklar-Sariyer
karsiliklt yolcu hatti mecuttur’’,

isletme gemileriin tasidigt yolcu sayis1 1948 yilinda 49 milyonu
bu1|11u$tur2". |

SHI Filosonun Seyri

il Yolcu Vapuru Arabal Vapur Toplam
195] 58 (a) : 3 6l
1952 64 9 73
1953 ol 8 69
1962 78
1965 36 12 - 48
1970 49 14 63
1975 49 15 64
1980 60 (b) 15 75
1981 64 (c) 15 79
1987 49 (¢) 26 75
1994 62 27 89

(a) 10 tanesi Hali¢ Vapuru
(b) 2 tanesi motorbot
{c) 5 tanesi motorbot

(¢) 4 tanesi motorbot

1.1.6. Istanbul Deniz Otobiisleri (1.D.0) A.S.
1987 yilin akadar Sehir Hatlan Isletmesi ve Deniz Dolmus Motorlari ile

Istanbul kent i¢i deniz ulagimt saglanmaktaydi. Bu tarihten itibaren 3030 sayili
vasamn Biiyiiksehir Belediyesine verdigi yetkiye (toplu tasima hizmetlerini
yiirtitmek ve bu lamagla gerekli tesisleri kurmak, isletmek veya islettirmek)
dayvamlarak kuralan “Istanbul Deniz Otobiisleri San. ve Tic. A.S.”de Istanbul’da

denizden yolcu tagimaciligina baslagmustir.

Birsen Koldemir A.g.e.,s. 45,4647.
“* Akten. Denizden Yararlanma , Ag.e, s 56-58.
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istanbul Buiytiksehir Belediyesi’'nce alman 449 yolcu kapasiteli ve hizh
deniz ulagimi saglayan katamara tipi teknelere “deniz otobiisii”” adi1 verilmektedir.
Miilkiveti 1stanbull Biiyiiksehir Belediyesine ait olan gemiler, Istanbul Deniz
Otobiisleri San. ve Tic. A.S. kiraci sifatiyla igletmektedir.

1987 yilinda 2 gemi ile yolcu tagimacihif ilk olarak Bostanci-Kabatas ve
Bostanci-Bakirk§y arasinda hizmet vermey ebaslamis olup, su anda [0 katamaran
ile Istanbul avlainuna 14 hatta (yaz aylarinda bu hatlar genisletilmektedir.) kent
i¢l ulagimina ies 9 hatta hizmet sunmaktadir. 1995 yilinda Mono Hull tipi 155
yoleu kapasiteli 2 adet tekne alinmustic®.

i.D.0. YALIRA ITIBARIYLE TASINAN YOLCU ADEDI (32)

————— e s i — R ——— i ——— R " Tl o e e Mt — — —— —— e ————

Yillar Tasinan Yolcu Adedi
1989 5.852.186
1990 6.040.745
1991 4.970.609
1992 4.541.224
1993 4.951.957
1994 5.176.664

Ug taraftan denizlerie ¢evrilen Istanbul’un ulasiminda demz yolu oénemli
bir yer tutmaktadir. {stanbul’'un trafik yogunlugunu azaltmak icin
gergeklestirilmesi  gereken hedeflerden biri  de kafa trafigini denizlere
kaydirmaktir.

Istanbul Bityiiksehir Belediyesi istiraklerinden istanbul Deniz Otobiisleri
Sanayi ve Ticaret A§. de bu hedeli gergeklestirmek tdizer 1987 wilinda
kurulmugtur. IDO 1988 yilinda Norveg’ten satin alinan 10 adet deniz otobiisii ile

istanbul’da himet vermeye basladr™.

f" Birsen Koldemir, A.g.e., 5. 50-52.
*2, Uluslararast Ulasim Senpozyomu 98 5. 243,
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1994 yilinda Avustraiya’dan satin alinan 2 adet 155 kisilik deniz otobiisii
ile genu adedi 14°ve ve 1996 yihinda satin alinan 12 adét gemiden 2’sinin (450
kisilik) daha hizmete girmesiyle Deniz Otobiisleri filosu 14°e yiikseldi.

1997 yilinda Norveg’te inga edilen 350-400 yolcu kapasiteli 5 gemi ile
Avustralya’da ingaa ettirilen iki adet 94 arg kapasiteli feribot ile sirketin filosu
1997 y1l1 sonunada 21’¢ yiikselmistir.

1998 yilina gelindiginde, 26/11/1997 tarih ve 97/21 sayih Yénetim Kurulu
Kararma istinaden, Yenikapi-Bandirma arasinda tesis edilecke hatta galigmak
iizere 200 arag, 800 yolcu kapasiteli takriben 42 deniz mil/saat hiz yapabilen 86
metre boyunda iki adet (Adnan Menderes, Turgut Ozal) hizh catamaran tipi yolcu
ve araba feribotu hizmete girmiy, yine yerli imalat Temel Reis adli gemi de
Pendik Tersanesi’nde ingaa edilerek faaliyete baglamistir. 1998 yili sonunda gemi
say1s1 24 e yiikselmistir.

TERMINALLER

IDO A.S. tarafindan kullanilan terminalierin gogu IBB’ne aittir,
Terminallerde gemiler gibi 6zel bir sozlesme ile belirli bir bedel karsiliginda
kiralanmnshr.

Bostac1 Terminali : 100 m” biikiiliigiinde kapall 3 yolcu salonuna, Genel
Miudiirliik ve ofisine sahiptir: Bostanci’dan Kabatas, Karakoy, Bakirkdy,
Yenikapr, Mudanya ve Armutlu’ya, ayrica yazin Marmara, Avsa, Erdek,
Cmarcik, Esenkdy ve Bityitkada’ya seferler diizenlenmektedir.

Kabatas Terminali : 700 m’ kapal alan i¢inde Bostanci, Bilyiikada ve
Yalova salonlarmdén olusmustur:

Karakdy Terminali : iki ylizer dubamn birbiirne ve sahile baglanmasi
iizerine 300 m®'lik kapall alanli prefabrik bir binanin oturtulmasi ile yapilnustir.

Yenikapr Terminali : 320 m’ kapali alan ignide, Bastanci, Kadikdy,

Mudanya ve Armutiu’ya seferler yapilmaktadir.
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Bakirkoy Ternimali: 320 m’ kapals alana sahiptir. Bastanci ve Kadikdy’'e
seferler diizenlenmektedir.

| Biiyiikada Terminali : 700 m’ kapalr 2 salon ve sabit kazikl istkeleden
mevdan gelmigtir.

Kadikéy Terminali: Betonarme bina olup 5 clektromekanik 2 clektronik
turnike bulunmaktadir.

Kartal Terminali : 600 m” kapali alanli betonarme binaya sahiptir.

Yalova Ternimali : 300 m” kapali alanlt iki salona sahiptir.

1998 yilina gelinidginde;

istanbul-Bandirma hatti agilmis, 1997 yilinda Yenikapi, Sariyer, Istinye,
Uskiidar, Besiktas, Kinahada, Heybeliada, Burgaz Ada terminalleri, 1998 yilinda
ise Beykoz, Tuzla. Pendik, bandirma (feribot) terminalleri hizmete girmistir.

1.1.6.1. iDO Genel Miidiirliik Binasinin Taginmasi ve Akayakt
Unitesinin Yapim :
1998 yilinda Yenikapi Feribot Terminali’'nde bulunan Genel Miudiirlitk

hizmet binasumin ingaat ¢aligmalan devam etmekte olup, 1999 yilinda hizmete
eirmesi beklenmektedir. Yine Yenikapi Terminali akaryakit ve madeni yag deposu
tngaat yapinn tamamlanmis olup, bir boliimi 1998 sonunda hizmete girmigtir. -

Yine Pendik’te gemi yapim ve bakim igin tersane yapum hedeflenmektedir.
1.1.6.2. Mecut Gemilerin Bakim ve Onarmm :

Miilkiyeti Istanbul Bllyitksehir Belediyesi'ne bagh olan 10 geminin ana

makinalarinin  yenilenmesi islemine baglanilmig, 1999 yilinda tamamlanmasi

hedeflenmistir.

1.1.6.3. Yeni Gemi Aliom :

Pendik Tersanesi’yle yapilis olan sozlesme geregi 2 adet deniz otobiisii
imalati, 4 adet de ikisi Yalova, ikisi Bandirma hattinda gahgacak feribot yapim

anlagmasina baglaniimgtur.
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Ayrnica $irkefin % 40 hisse ile ortak oldugu ZEYPORT sirketinin
Zeytinburnu’nda yapilmakta olan iskelesini yapimt devam etmekte olup, Kuzey

iilkelerinden yapilan ticaretin ikmal noktasi olarak hazirlanmaktadir’ ',

YILLAR iTiBARIYLE YOLCU VE GEMI SAYILARI

Yillar Yolcu Saylan Gemi Sayis:
1994 4.951.877 10
1995 5.178.688 12
1996 6.761.809 14
1997 7.447.364 21
1998 9.719.037 23

YILLAR iTIBARIYLE CIRO

Yillar Ciro (Milyon TL.)
1994 233.815
1995 489.426
1996 1.105.479
1997 3.431.254
1998 11.267.782

YILLAR ITiBARIYLE YATIRIM

Yiliar Yatirim Tutan (Milyoa TL)
1994 35.334
1995 157.466
1996 C2.395.103
1997 12.541.569
1998 25.534.646

008 Yl Faalivet Raporu A pe., s, 49-51
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1.1.6.4. Terminaller
1994-1999 doneminde Istanbul’da deniz ulagimint maksimum diizeyde

kullanmay: hedefleyerek feribot ve deniz otobiisleri filosunu genisleten 1DO,
~ Yenikapi-Yalova ve Yenikapi-Bandirma seferleriyle de uzak mesafe ulagitminda

eni bir donem baslatmistir.

1994 yihinda 10 adetlik bir filodan 1999 yilinda 24 deniz otobiisiine ulagan
Deniz Otobiisleri, terminal adedini de 11 terminalden 29 terminale gikarak, daha
fazla istanbullunun deniz ulasimindan yararlanmasint saglamigtir. Toplam 158

milyon dolarlik yatirimla genisletilen bu filo, diinyanin en bilyiik deniz ulagim

filolar arasina gir111i$tir32.
1.1.6.4.1, Deniz Ulasiminda 99 Hedefleri
DENIZ ULASIM SISTEMLERI
iSTANBUL DENiZ OTOBUSLERI

(iDO) A.S. HATLARI

|- BAKIRKOY-KADIKOY

3- BOSTANCI-BAKIRKOY

1. BOSTANCE- YENIKAPI

1- BOSTANCI-YALOVA

5- BOSTANCI - KARAKOY

6- BOSTANCI - EMINONU

7- BOSTANCI - KINALIADA
8 . BOSTANCI - BURGAZADA
9 - BOSTANCI - BUYUKADA
10 - BOSTANCI - HEYBELIADA
11- BOSTANCI - AVCILAR

12- HEYBELIADA, KABATAS
13- BEYKOZ - KARAKOY

14- BURGAZADA - KABATAS
15- BUYUKADA-KABATAS
16- AVCILAR - KARAKQOY

20- KARTAL - YALOVA

21- KINALIADA - KABATAS
22- BAKIRKOY - KARAKOY
23- ISKUDAR - KARAKOY
24- YALOVA - KABATAS
25- BAKIRKQY - AVCILAR
26- BESIKTAS - KARAKOY
27- ISTINYE - KADIKQY

28- BEYKOZ - USKUDAN
29. BEYKOZ - KADIKOY
30- ISTINYE - BESIKTAS
31- iSTINYE- KARAKQY
32- SARIYER - BESIKTAS
33- SARIYER- KARAKOY
34- SARIYER - KADIKOY
35- SARIYER- ISTINYE

17- KADIKOY - AVCILAR
13- KADIKOY - BESIKTAS
19- KADIKOY- EMINONO

16- YENIKAPI- BANDIRMA
37- YENIKAPI-YALOVA
38- EMINONU - BAKIRKOY
39- EMINONU- ACILAR

40- ARMUTLU-MUDANYA - YENIKAPI- BOSTANCI

2 1994-1999 istanbul Rekorlarla dolu Bes Altin Yil {st. B.s. Belediyesi, s. 20.



1.1.6.4.2. iDO istanbul i¢i Hatlar
iDO, 1994-98 doneminde sehir iginde yeni hatlar tesis ederek,

denizyolu’nun ok rasyonel bir seklide kullammina imkan saglamistir. Sehrin is
ve yerlesim merkezlerindeki gelsimelere paralel olarak yeni kurulan iskeleler ve
acilan hatlar nemli doluluk oralarina ulagmis durumdadir. Bogaz hatti, Besiktas-
Bakirkoy,  Bostanci-Adalar,  Avcilar-Yenikapi-Kadikdy-Bostanct  hattiyeni
uygulamalardir. Halen, Bostanci, Kabatas, Sariyer, Beykoz, Istinye, Uskiidar,
Karakéy, Bakirkéy, Emintnii, Yenikap:, Bakirkéy, Kartal Bﬁyﬁkada,

tleybeliada, Urgazada, Kinaliada, Avcilar iskeleleri hizmetini siirdiirmektedir.

1.1.6.4.3. istanbul Dis Hatlar
iDO, Marmara’ya kiyisi olan Istanbul disi hatlarda da ¢ok verimli

hizmetler vermekte_dir. Yalova, Armutlu, Mudanya ve Bandirma’ya yihn her
mevsiminde; Crarcik, Esenkdy, K. Kumlu, Avsa Adas1 ve Marmara Adasi’na da
vaz sezdnunda IDO ile seyahat imkani bulunmaktadir. IDO, yolcu tasimaciliginin
yani sira, 1997°den itibarne hizli yolcu ve arag tasimaciligy ile de énemli bir
alternatif haline gledi. Yenikap: -Yalova feribot seferleri Izmit Korfezi tizerinde
3.5 saat sfiren 1'nesa'feyi 45 dakikaya indirdi. Yenikap-Bandirma feribot seferleri
ise, 5.5. saatlik ulasimin 1 saat 45 dakikaya inmesini sagladu.
YENi DENiZ OTOBUSLERI
(1994-1998)

17-10-1995

Avustralya’dan 155 Yolcu Kapasiteli 2 Adet Gemi Alind1.

17-12-1996

Avustralya'dan 450 Yolcu Kapasiteli 2 Adet Katamaran Alindi. Sinan
Pasa ve Piyale Pasa

21-02-1997

350 Yolcu Kapaéiteli Katamaran Alind1. Kaptan Pasa
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11-03-1997

350 Yolecu Kapasiteli Bir Adet Katamaran Alindi. Seydi Ali Reis |.

22-09-1997

490 Yolcu ve 94 Arag Kapasiteli 2 Adet Katamaran Feribot Alindi. Turgut
Reis 1. Cezayirli

Hasan Paga |

11-10-1997

400 Yolcu Kapasiteli Tki Adet Katamaran Alindr. Hizir Reis I1I- Piri Reis 11.

21-03-1993

Pendik Tersanesinde 400 Yolcu Kapasiteli Bir Adet Katamaran [nga
Edildi. Temel Reis IL.

15-07-1998

800 Koltuk Ve 200 Ara¢ Kapasiteli iki Feribot Alindi. Biri Adnan
Mendcres ve digeri Turgut Ozal 1998 Aralik ayinda Hizmete Girecek.

1.1.6.4.4. IDO’nun Hedefi
iDO, denizin verdigi imkani en rasyonel gsekilde kullanarak giivenli.

huzurlu, ekonoik ve hizh tasimacilifi bir alternatif olarak hakimiza sunma gayreti
icerisindedir. 1989-1993 donemide adeta yerinde sayan iDO, son 4.5 yilda gok
ciddi anhmlar yapaak, ciddi bir alternatit’ olacagmi ortaya koymugtor, Tiim
faalivel verilerimiz ve halkimizin ilgisi bunun en Snemli gostergesi olmaktadur.
Sadece sehirigi ulasimda degil, Marmara’ya kiyist olan diger yerlerde de ayni
antayigla devam eden hizmetimiz olumlu sonuglarina kisa siirede ortaya
koymustur. IDO’nun etkinliginin artmast i¢ni, terminallerin yeterli miktarda
otoparklarla desteklenmesi ve bu otoparklar isletiminin IDO’ya devredilemsi

L 3
biiviikk dnem tazimaktadir™.

* Binali Yildirim, DO Isletmeleri Gene! Mudirtgd, 2. Uluslararas: Ulagim Sem pozyumu, Bildiriler
Ekim 1998, istanbul, s. 20-22.
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1.1.7. Dolmus Motorlan
Metropolde “dotmus motorlari”da Istanbulluya hizmet vermektedir. Eskiden

pazar kayiklarinin yerine gegen giiniimiiz dolus motorlar1 gokluk kiigiik tonajli
teknelerdir, 5842 Sayih Yasa’nin 6ngordiigi “tekel” tonaj kisitlamsainn: (18 grt)
gevsetilmesiyle birlikte dolug motorlar da tonaj biiylimesine tanik olmaktadirlar.

Eski adiyla “istanbul Dolmus ve Tenezziih Motorculari Dernegi”, yeni
adiyla “S.S. Gezi ve Yolcu Motorlu Tagtyicilart Kooperatifi” (BOMOT), bu
Eminonii-Kadikéy ve Eminonii-Adalar hattinda 20 tanesi bilyiik, 60 tekneyle
faalivet gostermektedir.

Bonot hizmétlerini Kiigiikpazar, Kadikéy ve Uskiidar’daki iskeleler
araciligryla ylritegelmektedir.

Diger motorcu esnafi kurulugu da, 507 Sayili Yasa ger¢evesinde orgiitlenmis
bulunan, Istanbul Yolcu Tagiyan Kiigitk Deniz Nakil Vasatilar1 Esnafi Odasi"dur.
Esnaf Odasx'ﬁm kayith 70 motoru bulunmaktadir. Bu tekneklerin 40 tanesi
Uskiidar-Besiktas, 30 tanesi de Yenikdy-Beykoz arasinda calsimaktadir. 5 iskele
aracihigiyla siirdiriilen hizmetler giinlak 820, yllik 299.300 seferdir™.

istanbul Bogaz1 ve Bogazin giiney agzi oldukga yogun bir kent-igi deniz
ulasim trafigine sahne olmaktadir. Giinlik trafik iginde bu bdlgede hizmet veren
denizeihik kurutuslarinin yapageldikleri seler sayilar sdyledir :

Bogaz Bolgesinde Deniz Trafigi

Kurulus Ginliik Sefer Sayisi
Deniz Otobiisleri BB
SHI : _ 616
Yolcu Motorlar ¢
s Bomot 180
¢ Motorcu Esnafi Odasi 320
“Toplam . T 1704 T

Kaynak : Kapt. Sltkl Ustaoglu “Tiirk Bogazlari Bolgesinde Deniz Kazalar! ve
Cevreye Olan Etkileri”, ITU Denizcilik Fakiiltesi, Eyliit 1994,

* Akten. Denizden Yararlantlan, A.g.e.,s. 29-30.
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1.1.7 Dolmug Motorlan _
Deniz ulagim sistemlerinin bir dieride dolmus motorlaridir. 18. yy’dan

beri deniz dolrﬁus motorlar1 kiigkii tonajli teknelerle Istanbulluya hizmet
vermektedir. |

*8.S. Gezi ve Yolcu Deniz Motorlu Tagiyicilar Koopratifi* yadakisa
adivla BOMAT, bu sekilde hitmet veren iki motorcu esnafi kurulusundan biridir.
BOMOT, Eminénii-Uskiidar, Eminénii-Kadikéy ve Eminoni-Adalar hattinda 20
tanest biyiik, toplam 60 tekneyle faaliyet gostermektedir. Yolcu kapasiteleri 114-
500 arasinda olan bu tekneler ile giinde 30.000 yolcu tagimaktadir.

Diger motorcu esnafi kurulusuda “Kiiglik Deniz Nakil Vasntalar.l Esnafi
Odasi"dir, Motorcu Esnafi Odast’'nin kayitli 70 motoru bulunmaktadir. Bu
teknelcrin 40 tanesi Uskiidar- Besiktas, 30 tanesi de Yenikoy-Beykoz arasinda
calismaktadir. Giiniik sefer sayist 820 olup, bu sefer ile taginan yolcu sayis
20.000 dir.

Deniz dolmug motorlart degisik boyut, giic ve tasima kapasitesindedir.
Dolmus motrolarinin % 30’u 20 yasindan biiytiktir, % 15’inin yas1 10-20 yas
arastndadir. Teknelerin ortalam giicti 196 HP ve ortalama hizi 9.8 knots’tur.
Deniz. dolmug .motorlarl ile Kadik6y-Eminonii/Karakéy, Uskiidar-Eminonii/
Karakéy hatlarida hizmet vermektedir. ‘

Esnaf odasmi kaystlt 70 motoru Uskiidar-Besiktas, Yenikoy-Beykoz
hatlanda hizmet vermekiedirler.

Iskcleler bélediyeye ait olup; iskelelerin kullanilmasina karsilik isgaliye
bedel olarak bedelleri 6denmektedir.

Hatlarda sefer araliklann ve hareket saatleri belirli degildir ve mtorun

, e e 35
dolulugu asil belirleyicidir™.

* Bersen Koldemir, £.55-56.
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Denizyolu Ulasim Sistemleri ile Gergeklesen Tiirel Dagilim

Ulagim Tiirii Giinliik Tastnan Yolcu Toplam Pay (")
Denizyolu . - 277.000 4.1
Sehir Hatlari Isletmesi 212.000 3.2
Deniz Otobiisleri 15.000 0.2
Dolmus Maotorlar 50.000 0.7

Kentigiyolculuklarda giintik 6787.000 kisinin yolculuk yaptig belirlenmis
olup bunlarin % 4.1 denizyolu ulasim araglarini kuilanmislardir. Bu oran 1985
vilinda yapilan yolculuklarda % 7.2 iken - 1994 yilinda lhizh bir diisiis

kavdetmistir.

C. iISTANBUL’DAKI ULASIMDA GELINEN NOKTA
Kentici ulasmi, hem kiiriisel, hem de yerel boyutlar: olan bir olgu. Tarihsel

perspektife sahip olilsu, onu belli bir zaman ve mekan i¢inde sorgulamamiz
gereZini hatirlatmaktadir. Bir yandan Diinya 6lgeginde ve zaman igerisinde
kenti¢i ulagimin temel kavramlar,yaklagimlar, normlari bigimlenir, yasalan
olusurken, ote yandan yerel kentsel ozellik ve kosullarda tim bir ulasim
teorisinin hayata gecirilmesi inantlmaz g¢esitlilikte sorunlar ve c¢oziimleri de
oniimiize sermektedir. Konu ¢ok zengin ve bu nedenle tiim Diinyada oldugu gibi
iilkemizde de enine boyuna tartigilmaktadir, Bir kent digerine benzemet. Ulasim
imkanlart, yiizyillarin getirdigi diiglimlenme noktasinda az ya da ¢ok sorunlu ya
da sorunsuzdur, ,I,sianbu] bu ydnden hem sansli, hem sansiz bir biiyiiksehir
ozelligi gosterir. Sanslt, ¢linkli mevcut karayolu agi kentigi ulasimi beklentilerini
kargilayacak bilyliklikte degil ve genisleme imkanlar1 da sinirh. Ustelik ulasmu
tercihi de yillardir agirhikir olarak lastik tekerlekli kara ulasimindan yana. Trafige
bir giinde katilan 300-350 otomobili de dikkate alirsaniz, yakin gelecek hakkinda
karamsar olmak igin yeterli nedeni bulabilirsiniz.Ama burada bir seyi séylememe
miisaade ediniz IETT tek bagina degil, yetki kullamini konusunda belirsizlik igerisinde.

Ulasim konusunda ¢ok bashlik, yalmz IETTyi uygulamalarinda gligliikler igine
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sokmakia kalmamakta, Istanbul’un dilsiik yaunm maliyetleriyle ¢ozillebilecek

sorunlartni bile bazan i¢inden gikilamaz sorunlara doniistiirebilmektedir®®.

Istanbul ulasim ¢are bekliyor. insanlar saatlerini yollarda geqiriy0r3 T

Sorunlar Onemi (%)
Trafik ve Ulasim 295
Susorunu 79
Hayat pahalilif 7.1
Sehrin gzne! temizilgi 5.6
Hava kirlligi 5.5
Issizlik ' 5.0
Sehrin plansiz yapilagmasi 5.7
Yollarin yetersizigi 4.6
Cop sotunu 43
Asayis ve can gitvenligi 42
Gecekondulagma 34
Gog sorunu 3.1
Egitim 29
Saglik hizmetleri 2.7
Kanalizyon 2.1
Park ve yesil alanlarin yetersizligi 2.1
Hizli niifus artig 2.1
Diger 1.1
Hepsi 07.
Cevap yok/Fikri yok 0.3
Toplam : 100.0
Anket-sayisi 2.007

1. Bashca Uiaslm Problemleri :
[stanbul’da ulagim ve trafik sorununun boyutlarin: daha belirginlestirmek

i¢in Konu ile ilgili bazi noktalar1 ortaya koymak gerekir.
e Tirkiye niifusunun % 15°tni barindiran Istanbul’da Tiirkiye’deki
motorlu tasltlarmr % 22’si otomobillerin ise % 28’ toplanmustir.
» istanbul’da her giin 8.5 milyon dolayinda tasit kullanimi olmaktadir.
Yaya yolculuklarin oran1 % 30 dolayimndadir.

¢ Istanbul bugijri ‘Gebze- Silivri arasinda olak lizere uzunlugu 120 km’yi

i

" Rail Yetim, 2, Uluslararast Ulagim Sempozynmu Bildiriler Tkim 98, Istanbul, s, XV-X VI,
T Nadie Yayla, Birinei Ulusal Ulagim Sempozyumu Bildiriter | Istanbul B.S.31L, FTO LT, Mays
Y9G s. 12
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asan 20-25 km genislikli bir alan iizerine oturanlarin ulasim talebi ile
karg! kargiyadir. Istanbul’da kisi basina ortalama aragli yolculuk sayisi
0.85 mertebesindedir. Bu sayr Bati Avrupa iilkelernide 2.0-2.50
arasinda degismektedir. Sosyal ve ekonomik gelismeye paralel olarak
kisi basina ortalama yolculuk sayisinda artis olmakla birlikte bu artis
hiz1 beklenenin altinda kalmaktadir. Ulagim ve trafik zorlugu, ayrica
onemli bir kesim i¢in ulagim pahahlig insanlarin evlerine kapamakta,
sosyal, ekonomik ve kiilt{irel aktivitelerden uzaklastirmaktadir.

Sehir merkezlerindeki bazi yollarda sabah ve aksam zirve saatleri
disinda bile ulagim hizi (dticari mz) f5 km/sa’in altindadir. Istanbul
genelindé tek yonde ortalama yolculuk siiresi 55 dakikadir. Ozellikle
gevre bolgelerde oturnalann 6nemli bir kisi gelis gidislerinde 3-4
aktarma yaparak 3 saatin iizerinde zaman harcamaktadirlar. Duraklarda
bekleme kosullari, tasit ignideki yolculuk konforu genelde ve 6zellikle
cevre bolgelerde kotiidiir.

istanbul’da buytik bir otopark siknitis: vardir. Bu konuda bir politika
gelistirilmemigtir. Sokaklar, caddeler, yol disi1 park alanlari kim
olduklari pek belli olmayan kimselerce ve bazi derncklerce adeta
paylagiimigtir. Meveut durum ¢ok dnemti mali kayp yaninda a.kan
trafigi ehgelleyici, trafik glivenligini azaltici bir 6zelik tasimaktadir,
Sehirde 16 degisik tiir ile gergekte ekonomik ve verimli oimayan, ,
giivenligi az, kirici bir rekabet ortaminda cereyan eden yolcu tasimast
yapiimaktadir. Tasimada ve trafikte bir kargaga hiikiim stirmektedir.
Ulagimla ilgili altyapinin planlanmasi, yapimi, bakimi, igletmesi, trafik
yonetimi ve denetiminde {5 kadar resmi ve dzel kurulus iigili oldugu
halde sorun sahipsiz, basibos bir gériinti i¢indedir.

Trafigin sebeb oldugu hava kirlenmesi ve gliriiltii pek ¢ok yerde insan
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sagh gmi tehdit eden boyutlan agmustir.

e 1994 yil1 istatistiklerine gore Istanbul’da bir yilda 68.497¢ trafik kazas:

olmugtur. Bu sayi zabitaya intikal edenlerin sayisidir. Kazalarda 464

kigsi 6lmiis, 12.12 kisi yaralanmustir. Bu kazalarin maddi karsiligi

istatistiklerin gosterdiginin ¢ok lizerinde ve tahminimce 3 trilyon lira

dolayindadir.

o Pek gok dar gelirli igin aylik gelirin % 15°ini asan ulasim harcamast

vardir. Bu oran ytiksektir. Bunun normati % 8-10’dur™.

Biiytk gehirlerde éncelikli sorunlarin neler oldugu halka soruldugunda, bu

sorunlarin en baginda % 29.5 ile trafik ve ulasim gelmektedir. Bununla ilgili

ayrintili sonuglar Tablo'da verilmistir.

Kentsel Sorunlarin Siralanmas:

KENTSEL SORUNLAR ONEMI KENTSEL SORUNLAR ONEMI
(%) (%)
Tratik ve ulasin 29.5 COp sorunu 43
Su sorunu 19 Asayis ve can giivenligi 4.2
Hayat pahalilifis 7.1 Gecekondululasma 34
Sehrin genel temizligi 5.6 Gog sorunu 31
Hava kirliligi 5.5 Egitim 2.9
[ssizlik 5 Saghk hizmetleri 2.7
Plansiz yapilama 4.7 Kanalizasyon 2.1
Yollarin yetersizligi 4.6 Park ve yesil alanlarin yetersizligi 2.1

Tiirkiye niifusunun yaklagik % 15°ini barindiran Istanbul’da biitiin motorlu

tagitlarin % 22 si. otomobillerin ise, % 28’i toplannugtir. istanbul’da 1000 kisi

basina diigen 6zel oto sayist 110°dur. Oysa bu sayi amerika’da 570, Bati Avrupa

iilkelerinde 350 ile 400 otomobil arasinda degismektedir. Istanbul Biiyiikgehir

Beledivesi tarafnidan hazirlanarak yiirriiliige konulan Nazim Planda Istanbul’un

2010 yilv igin hedef niifusu 15-17 Milyon olarak kabul edilmigtir. Otomobil sayisi

w ‘
Aagre u b L
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ise. 2-2.2 Milyon arasinda olacaktir. Niifus ve otomobil sayist ikiye katlanacaktir.
Altyapi. diger toplu ulasgim sistemlerinin gelgitirilmesi kentigi toplu ulagimin
cazip hale getirilmesi saglanamadigl miiddetge kentigi ulagtm zorlugu ve trahik
stkisikhiginin nercye varabilecegi kolaylikla anlasilabilecektir. Sehiri¢i ulagimda
trafik kontrollerinin yilizeysel olmasi, arag ve kullamicilar hakkinda detayli
- bilgilerin aninda goriilmemesi, ceza sisteminin caydirici olma 6zelligin
tkaybetmesine ve arzu edilen olgillerde yiiriitiilmemesine neden olmaktadir.
Biitiin bunlar dikkate alindigmda, bu sorunlarin giderilebilmesi igin veni ve etkin
bir sistemin kurulmasimin kagimlmaz oldugu gézlenmektedir. Bu sorunlar olsa
olsa Dbilgi islem  {initelerinin ¢ok yogun .ve yaygin olrak klulaniimaya
baslandifinda ¢oziilme asamasina girecektir. Biitin bu sorunlar bir yana bu
sorunlarin agalmasinda hal gareleri iiretmek igni yeterli AR-GE calismalan da
yapilmamaktadir. AR-GE ¢aligmalarinda diinya tlkeleriyle aramizda korkung
dercede fak var. Omegin, Japonya, AR-GE calismalarina % 3.1, Kore 3, ABD
2.8. Ortak Pazar Uikeleri 2.0, Israil 1.7, Cin 1.8, Hindistan 1.8, Tiirkiye, 04 K.
Afrika 0.3 pay aylrmaktadlr”.

* Ahmet Fidan, 2. Uluslararas: Ulasim Sempozyumu Bildiriler. Ekim 98, istanbul, s. 323-324.
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| I1. BOLUM
DUNYA KENTLERINDE ULASIM VE COZUM YAKLASIMLARI

A- 2000°’LERDE ULASIM SISTEMLERINE BAKIS
[Il. dalgamin yeni iretim sistemi, yalniz daha ¢ok kiiglik c¢alisma

birimlerini  tegvik  etmekle, iiretimin merkeziyctgilikten ve  kentlerden
uzaklatirmasma imkan vermekle, isin nitelifini degsitirmekle kalmaz,
milyonlarca igi, ikinci dalgamin getirdigi biirolardan, fabrikalardan alip tekrar
geldikleri yere, yani eve getirebilir. Gergekten de bdyle birsey yapmas: halinde,
aileden okula, okuldan sirkete kadar biitiin kurumlarda biiykii degiskilikler
olacaktir. Zamanin yiginsalligin yitirdigi 9-17 sisteminin 6nemini yitiridgi bir
yapuda. pek ¢ok insan kasmen evde galisacak, kismen de disarida. Bazi insanlar
aylarca yillarca evde ¢alisacak, sonra digarda bir ige girecek ve belki daha sonra
yine cve donecektir. Bilgi toplumunda bazi is kollarinda gerileme olur,
bazilariysa gelisir, zenginlegir. Kugkusuz, elektronik, bilgisyara ve haberleme
sanayileri geligir. Buna karsulk petrol sirketleri, otomobil sanayii ulagim sektorii
ve licari amagla kulanilacak tagimaz mallarin satisiyla ugrasanlar, bu degisikligin
zararint gorirler. Kigiik boy bilgisayar magazalan ve enformasyon servisleri iyi
1$ yapar, buna karsihk posta servisinde gerileme olur.l Yeni elektronik temel
lizerine oturtulmsu evi, toplumun merkezi yapan bir ev endistrisi giindeme
gelecektir. Bu yapida da insanlarin ev-igyeri iliskisinde ulagimin geregi eskisine
oranla azalacaktir. Bu da ézellikle kent i¢i ulasimin ncfes almasini, hatta ciddi
oranda rahatlamasimi temin edecektir. 1I. Dalga toplumlarinda tasimacilik ve
schirigi ulasimda egemen olan. “yatay tagimacthik™ur. Bu ikinci dalga toplumun
genel ozelilklerinde oldugu gibi ulasmida yiginsallik olayidir. Bu tasimacilik,
dikey tagimacthigin egemen oldugu fakat yatay tagimacibfin da goriildiigi bir
toplumdur. TII. dalgala toplumu, Gerek genel, gerek sehirgi ulamida dikey mantik

sadece havayolu ulasimindan olusmamaktadir. Yeraltt ulasmi sistemleri, iist
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gecitler. ¢ok kath kavsaklar ve viyadiikler de dikey mantigin bir unsurudur. Bu
unsunlar da iilkeizde (diinyada oldugu kadar) bir agirhik tasimamaktadir.

Ugiincii dalga genel olarak sadece bir bilgisayar degil, o biyolojik bir
devrimdir. Sadece biyolojik bir devrim de degil, enerji bigimlerindeki degigimdir.
Bir anlamda diinyanin yeni jeopolitik dengesidir. Ugiincii dalga sanayileri
elektronik, lazer, optik, iletisim ve enformasyondan, genetik, alternatif eneriji,
okyanus bilimi, uzay imalati, ekoloji mithendisligi ve eko-sistem tarimina kadar
gesitlilik gosterir. Ikibinli yillarin kentigi ulasim sistemlerine temel teskil edecek
bir bildiri de Arvupa Kentsel Haklar Bildirgesinde “Engellenmeyen bir yer
defisirme ve seyahat, kamu tasitlar,, §zel arabalar, yay ave bisikletliler gibii
tirld yol kullanictlan arasinda uyumlu bir denge saglanmast™ iizerinde

durulmustur™.

1. Kentig¢i Uluslararasi: Ulasim Altyap
Sehirigi ulasimda altyap, sistemin vazgeg¢ilmez tamamlayicilarindandr.

Sehirigi ulagumda altyapr ¢alismalarinda baslica etkenler temel belirleyicilerdir.
Bunlar: Miigteri/yolcu talepleri, - Finnasman kaynagi, - I¢ verim oram, - Politik
etkiler. - Ulasxlal)ilirlik, - Konfor, - Yolculuk kalitesi, - Estetik, - Kiiltlirel

degerler, - Cevresel karmasa vb.*'.

1.1. Kentici Karayolu Ulasgim : |

[kibinli yillarin sehiri¢i ulasiminda géze carpan degisklik, dikey sehirigi
ulagim mantigi paralelilnde karayoluna olan ihtivacin kalkmig olmasi sonucu
pasif birkarayoluyla kargilasacagiz. Ozellikle yogunluk tasiyan keat merkezleri,
cadde ve sokaklar ciddi manada yayallagnus olacaktir. Yoguniugun fazla oldugu
verlerdeki sehiri¢i ulagmi yer altindan, kismen havadan, kismend ekarayolu

araciligiyla sagglanacaktir. Diinyadaki birgok gelismis iilke sehirlerinin ulagim

" Ahmet Fitan 2. Uluslararas: Ulasim Sempozyumu Bildiriler. Ekim 98 istanbul, s. 325-326.

! Age. s 326
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aglari. sehrin gelisme ¢izgisini takip etmektedir. Buralarda sehrin merkezini
¢evreleyne ringler, sehir gelisme ¢izgisini takip etmektedir. Buralarda sehrin
- merkevini gevreleyen ringler, sehir merkezine gegisi kolaylagtiran birinci stmf
yollarla desteklenirler. Bugiin ¢agdas metropollerin trafigini rahatlatan Ttrkiye’de
genellikle gevre yollar lineerdir. Yani metropolleri yalayip ge¢mektedir, {kibinli
villarda kenti¢i ulagim daha kompleks olacaktir. Daha yayilnus, desantralize
olmus kentler, daha ¢ok yol ve ulagmi agim gerektirecektirdz.

Otobanlar. Genel ulasim sisteminde otobanlarn dnemi ve agirhf
tartigilmazdir. Ancak sehirci ulasimda ozellikle ikibinli yilarda konut ve is
alanlarnin - merkez ka¢ yapisi sonucunda merkezle banliydler arasinda
gergeklesecek kafayolu ulasimi otobanlar aracilifiyla gergeklestirilecektir.
otobanlar gelecegin piir teknoloji ve bilisim cihazlariyla donatili olarak yapilan
otomobillere begiklik edecek sekilde dizayn edilecektir.

Otobanlarin gerek altyapi (kulanilan malzeme, egim vb.) gerek elektrok

mekanik ve bilisim sistemleri en hizli, en giivenli ve en ekonomik sekide

43
hazirlanacaktir ™,

1.1.2. Kavsaklar
Kavsaklar. Ikibinli yillarda kavsaklar, diger sehirici ulasim sistemlerinde

oldugu gibi, bilgisayar ve iistiin algilama sistemleriyle donatili olacaktir.
Bilgisayar ve siitiin algilama sistemleri sayesinde kavsaklarda; - yakit tiiketimi, -
havayr kirleten emisyonlar, - geikme, - kuyruk uzunlugu, - dur-kalk oranlari. -
kapasite kulanimi, -gerit kullanim diizenleri vb. veriler analiz edebilebilecektir.
Bu wlethima sistemleri, ikibinli yillanin baglannda tesis edilmis olacak ve bu
sistemden elde edilecek verilerle ikibinli yillarin optimum olarak tasarlanmis

kavsak diizenlemeleri yapilabilecektir. Ikibinli yillarda kavsaklar eskiden oldugu
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kadar yogun olmayacak ancak buna ragmen yapilanmalarda yine ¢ok Kkath
kavsaklar tercih edilecektir. Buna ragmen ¢ok kathi kavsaklar da ideal bash
bagina bir ¢dziim degildir. Hatta bazi teknokratlar ve biirokratlar katli kavsagin

bir ¢6ziim olmadigin vurgulamaktadirlar®’,

[.1.3. Kopriilii / Viyadiikler
Kopriilii ve viyadiikler ikibinli yillarda yayginlasacaktir. Ancak bu

bildigimiz anlamda koprii ve viyadilklerin yayginlasmasindan g¢ok, ikibinli
yillarin kentigi toplu ulagiminin bir sonucu olacaktir. Yani kentigi toplu ulagimda
havayolunun. kullanilmast ya da havayolunu kullanan toplu ulasim araglartnin
vayginlagmasinin bir sonucu olacaktir.

Viyadiikler bir nevi hava koridoru, veya kenti¢i hava yolu rotalanm
olugturacaktir. Viyadokleri kule limanlar birbirine baglayacaktir. Bu konunun
ayrintis: havayollan bashigi altinda ele alinacaktir®,

Tercih Yollar. Tercihli yollar bir zamanlar diinyada revag bulmustur,
ancak bu yontem de pek ragbet gormemigtir. Tercihli yollar kentin &zelikle
insanlara ait ﬂldu‘gunu unutturan bu 6zelilgi sonucunda tasitlara daha rahat
hareket saglatmak Gmidiyle meydanlar karayolu kavsagina, gékylzii gériilen
yollar ve kaldirimlar képrii alt1 mekanlarina doniigtiiriilmekte, kent merkezlerinde
yayalara hayat hakki birakmamaktadir. Tercihli yollar her ne kadar 6zelikle toplu
ulasim araglarina tahsis edilse de, nitecide kapasitenin altinda kullanildiginda pek
de yararl oldugu sdylenemez. Ayirca zaten bu tiir yollar kapasite alt

calismaktadur™®.
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A. 2. Kenti¢i Rayh Ulasim
Karayolu sehirigi ulagimi, ikibinli yillarda demiryolu sehiri¢i ulagimim

tamamlayacaktir, Yani ikibinli yillarda sehirigi ulagimda demiryolu toplu ulagim,
asil. karayolu ve havayolu toplu ulagimui da atli olarak kullanilacaktir.

Sehri bir ugtan bir uca kapsayan simdiki banliyé glizergahinin metroya
doniistiritimesi ile biiyiik bir yolcu yiikii de bu hatlara aktarilabilecektir, Iyi bir
isletmecilik ve tl'.‘uﬁ banliy6 sisteminin rayl ulasim agina dénistiiriilmek ﬁzére
rehabilitasyonu ile‘ mevcut yatay ulasimin efemenlii sona erecektir. [kibinli
yillarda kentigi demiryolu ulasiminin veya rayh sisteminin agirlikh kismini metro
olusturackatir. Hafif rayli sistem ve tramvay da metroyu tamamlayacaktir.
Trenler daha ¢ok $éhirlerarasa ulasimda kullaniimaya devam edecektir’’.

Dogal denge ve uyumun bozulmamast igin, ulastirma sistemlerinin
olumsuz giktilarinin bilinmesi ve bu ¢iktilart minimize edecek sekilde ulastirma
planlamasini yapilmas: gerekir.

Tiim ulagtirma sistemleri igeriside, kara yollarimiz; yolcu tasimaciliginda
% 94.27ik bir payla 6nemli bir agirliga sahiptir. Ayn1 zamanda, karayolu yolcu
tagimacihginda artig hizlari stirekli olarak % 10°larin fizerinde seyretmektedir.

Tasima sis.temleri igerisinde, giirtiltii ve kirlilik agisindan ¢evreye en az
zarart demiryollan vermektedir.Buna ragmen iilkemizde yolcu tagimaciliginin %
3", yiik tasimactliginin ise % 10°lu demiryolu ile gercekiegtirilmektedir. Bu oran
~ yolcu 1;151111a0111§11ida; Portekiz’de % 30, Hollanda’da % 45, yiik tasimaciliginda;
A.B.Dde % 38, Macaristan, Polovya ve R’omanya’da ise % 55-80 dolayindadir.
Ayni zamanda lol;lam ray u'zunlugurnuzun 1/3’tinden fazlasinin 30 yildan daha
yasli raylardan olusmas, uzun sireli tren tehirlerine ve yiiksek maliyetlere yol
acmakitadur. Ulkemiz"c’jfa 100 km®ye 1.1. km demiryolu diiserken, Ingiltere’de bu

oran. 6.8 km, Belgika’da, 11.5 km’dir.
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Goruldugt  gibi, Ulkemiide demiryollann da unutulmustur. Oysaki
demiryollanyla daha giivenli, konforlu, yakit tasarruf sebebiyle gevre dostu,
stresiz: kisacast, insanca bir ulagim temin edilebilmektedir. Ayn1 zamanda toplu
tasimaciligin getirdigi avantajlarla, sehirlerin sorunlarimin gozillemeyecek sekilde

asim bityiimesi de engellenis olmaktadir™.

A. 3. Kenti¢i Suyolu Ulastm
Suyolu ulagimina da ikibinli yillarda beklenilen dnem verilecektir. Zaten

suyolunun oldugu kentlerde bu adeta bir zorunluluk halini alacaktir.
Nenizyvolunun kullanan toplu tagima araglar hem netilek, hem teknoloji hem de
say1 olarak giliniimiize goére ciddi ol¢iide yayginlasacakur. Burada dikkati geken
bir konu da denizyollarinda kentigi ulagimda daha bireysel kiigiik Slgekte, kiiglik
oldugu kadar hizli olan suyolu araglan kesfedilecektir. Bu agidan deniz
otobiislerinin gelisimi hizl, kentigi toplu tasimacilikta vapurlarin gelisim ¢izgisi
yavas olacaktir. Hatta bilytik 6lgekli kentigi suyolu toplu tasimacilign pek ragbet
gormevecektir. Bunlann yaminda denizyolu, karayolu ulasimina gore daha az
vatirim gerektirir. Toplu tasimacilifin onderi olmasi nedeniyle diger ulasim
sistemlerine gor ebirim ta;ima maliyetleri diisiiktiir. Ancak sistemden yeterince

ve en ivi bir sekilde yararlanilabilmesi igin metorolojik sartalrin degerfendirifmesi

gerek11lektedir49.

A. 4. Kentici Hava Yolu _
Kentigi toplu ulasimda havayolunun kullanilmast ya da havayolunu

kullanan toplu ulagim araglarimin yaygmnlagmasmin  bir sonucu olacaktir.
Vivaditkler bir nevi hava koridoru veya kentigi hava yolu rotalarim

olusturacaktir. Viyadﬁklgri kule limanlar birbirine baglayacaktir. Kule limanlar

** Ergun Pehliyan Gevre Yonetimi ve Kontrolti Kent Yonetimi insan ve Cevre Konumlan Sempozyumu
99 17-19 Subat 99 istanbul, ISTAC ist. B. Seh. Bld. Cilt, 3, s. 678.
ETR— -

Fidan. A.g.e., 5. 328,
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her tiirli elektronik ve bilisim teknolojileriyle donatilacaktir. Bugiin otobiislere
verilen ruhsatlar havayolu toplu tagimacilifinda isletme bedellerini yerel
vonetimler (rota harct) olarak alacaktir. Kentigi havayolu toplu tagimacilifininda
ticretlendirme diger toplu ulagim araglarindaki gibi yapilacaktir. Bu dénemde
ulasim {icretlendirmeleri daha ¢ok manyetik ve optik okuyucu cihaziarla

yapilacaktir™”.

A. 3. Sinyalizasyon (Trafik)
Ikinbinli yillarda sgehirigi ulasmida sinyalizasyon sistemleri. statik

durumdan g¢ikmaktadir. Oteden beri uygulanan kesikli mantk uygulamasinin
SOny gélmektedir.'Bilgi-islem sistemlerindeki gelismelerin de bir sonucu olarak
trafik sinyalizasyonlar1 bulunak mantik ile kontrol edileye baglanmistir. Bulamk
mantik veya esnek akig ydnteminde bilgisayarlar yardimiyla kavsaklardaki trafik
1giklarinin yanina eklenen optik bir algilayici ile yol iizerinde bulunan arag sayist
algilanmakta, sayimakta ve trafik 1siklarinin peryodik degisimi de bu sayiara
gore bulunaki olarak alarlanmakta ve iizerinde daha ¢ok arag bekleyen yénlere
bilgisayara bagh tilm kontrol islevierini denetlemek ve sistem operatoriine
sistemin galigmast hakkinda gerekli verileri saglayarak yeni program
diizenlemelerine imkan tanimaktadir. $ehirigi toplu tasimaciliga ybnelik merkezi
bir kontrol sistemin ¢aligmasi hakkinda gerekli verileri saglayarak yeni program
diizenlemelerine imkan tamimaktadir, Sehirigi toplu tagimaciliga yonelik merkezi
bir kontrol sistemi ile yolun kaldirabilecegi sayida arag yol abirakilarak yolun
asirt yiiklenmesi é‘ﬁgellenir. Gergek seyahat siiresi yolun uzunfugu ve geomelrisi
lle belirlenmektedir. 'YapllmaSI gereken trafik 1g1klarinda en az bekleme ile
seyahat siiresinin klsaigmaktlr. Bulanik kontrol trafik problemi igin global ¢6ziim
iretir. Bu kontrole j;zipay sinrl aglari ilave edilmesi ile dah aglobal bir ¢oziim

gergeklestirilebilir. Bulanik kontrol veya esnek sinyalizasyon trafik akiginin

0

" A.ge.sf 328,
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diizgiin olmadifs durumlarda aligilmig metodlann izerinde en iyi trafik
diizenlemesini gergeklestirir. Bulamk kontrolér, 1siklar trafifin durumuna gore
degigtirir. Ayrica bu degisikliklerde gegen siirenin de gézéniine alinasiyla
akislarin siirekli aym konumda kalmasi engellenir. Belki de en 6nemli sonug,
bunalik kontrol6rin kullaniimasiyla isiklarda beklemelerde harcanan siircain
altgtimig kontrolbrlere gore azaltilasidir. Ayrica Bulanik kontroldr ¢ok hizli
degisken trafik modellerinde bile iyi bir idare saglar. Ornegin, istanbul’da
baslatilacak  kavsaklararas: iletisim sistemi ile kavsaklara yerlestirilen
kameralarin tespit ettigi goriintiiler tek bir noktaya, ana kumanda merkezine
ulagtimliyor, Trafigin beyni ana kumanda merkezi oluyor. Burada kavsak lrda
elde edilen bilgilerle birlikte kamerali kavsaklardan elde edilen goriintiiler ve
helikopterlerin havadan tespit ettigi gériintiiler, link ve uydu araciligiyla ana
kumanda merkezine ulasacak. Burada tiim akilli kavsaklardaki trafik
sirkiilasyonu monitdrlerden ve bilgisayarlardan rahatlikla izlenebilecek. Bu
teknolojiyle trafik sayimlari, kaza ediitleri, pak etiidleri, yapilabilecektir.Biitiin
kenti¢i trafik akisini tepeden bir goz gibi gorebilecek bu sistem ikibinii yillarin
ortalarina dogn: daha da gelisen teknolojik imkanlarla hatta otomobillerin diziistii
bilgisayarlarmidan bile izlenir hale gelebilecektir. Omegin otobiislerde dijital
sisteme gegilmesi ve GPS uygulamasiyla; Polis Radyo TV’si bilgi sistemiyle
bilgi verilebilir, internet lizerinden tarafik bilgisi vreilebilir, dijital bilgi panolu
otobiis ve duraklar, trafik durumuna gore alternatif giizergahlara yonlendirme
yapitabilecektir. Arag hakkinda ise, aracin; giizergah, siiriiciisii, bakim ve onarm
bilgileri, yakit tiiketimleri, galigma programi ve raporlarl bilgi olarak islem

T . 51
siirecine girebilecektir .
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B. 2000’LERDE TRAFIK PROBLEMINE COZUM YAKLASIMLARI
Sehirigi ulagimda ¢dziim Onerileri belirtilirken 6zellikle ikibinli yillarin

csigindeki bir bakig agisiyla olaylara yaklagtlmigtir.Yoksa bu ¢6ziim yollar,
kesinlikle ikibinli yillarin ulagimi igin veya iigiincii dalga toplumunun ulaginu
sorunlarina bir ¢6ziim degildir. Bu ¢6ziim Snerileri, ikinci dalga toplumunun veya
sanayi sonraks: toplumunun bilgi toplumuna geg¢is asamasindaki sorunlarina
karsik gelen ¢bziim Onerileridir. Bu agiklama paralelinde giiniimiiz sehirigi
ulagimmin ve trafik stkigikhginin yegane ¢oziimii, kentigi toplu tasumaciliginin
cazip hale getirilmesidir. Niifus artis oranlar1 ve kentlerde ginliik trafige giren
arag saylsi zaten durumun Onemini vurgulamakta yeterli goriilmektedir. Bizim
burada belirttigimiz ¢6zim Onerileri de zaten daha gok buna yonelik 6nerilerdir.
Biiyiik kentlerde ulagim sorununun ¢ézillememesi daha gok yogun niifus

artig) sabebi iledir. Bu nedenle her geyden 6nce, bilytik kentlere gé¢ olaymin

ulagimda, schirlerarast ulasimda oldupu gibi, dnemli olan hatta basarida veya

iyilesmede kriter olarak alinmas: gereken beg teme! unsur s6z konusudur. Bunlar:
- tizli ulagim, - Ekonomik (diisiik maliyetli) ulasim,- Giivenlik ulasim
(Givenlikli hlaslm sehirigi ulagmuda tglincii sirada yer alirken sehirlerarasi
ulasimda ikinci sirada ycf almaktadir.), - Konfor (Rahat ulagim), - Cevreyi en az
kirletme. Biitlin bu 6lgekler sehiri¢i ulajimda figiincii sirada yer alirken
schirleraras 'ulagimda basar: igin veya iyilesme igin birer birer gegerli not
alinmast gereken derslerdir. Bu kriterlerden herhangi biri veya birilerinden
gergersiz not almmast durumunda sehirigi toplu ulagimda basari saglanmig
olmayacaktir. Yani bu kriterlerden herhangi biri ihmal edilirse sehirigi ulasimda
toplu tagtmaciligin cazip hal egetirilmesinden s6z edilemez. Iste bunun en kolay
yontemlerinden biri de metro ve (varsa) su yolu ulasimdir. Kenti¢i ulasima

yinelik goziimlerde,kent planlamasi, ulagim planlamasi ve trafik mithendisligi
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bilimlerini birlestirebilen, bilgisayara dayal ulagim benzetim modelleri kullanan,
kent ulagimini bir biitiin olarak ele alan ve onceligi insana veren c¢oziimler
geligtirilmelidir. Ulasim ve trafik konularina bugiinkii diisiince sistemi iginde
vaklagiidignida, darbogazlarin agiimasi imkansizdir. Zaten bugiine kadar
uygulanan yaklagimlar dogru olsaydi, bugiin ortada sorun olmaz, doniisiim
ihtiyact gniiddem ecgelmezdi. Co6ziim arayislarinda statilkocu olmaktan ziyade
venilik¢i ve doniisimcii olmak gerekmektedir, Kisa vadeli ¢dziim Onerileri
yenilikgilikten ziyade genelde statiikkocudur. Kisa vadeli ¢éziim onerileri, bir yil
veva daha kisa bir sitire iginde uygulanabilen ve yatinm gerektirmeyen
onerilerdir. Bu dneriler genellikle, sefer araliklarinin degistirilmesi. tasit tiplerinin
yventden dagitomr, paralel hatlatin ve ring hatlarin bie ana hiat tle degistirifemis,
dedike yolcu yiikil olan hatlanin kisaltilmasi ve kapasitenin yolcu talebine
uyarlanmasidir. Bir hatta sunulan Kapasite, tagit tipinin ve sefer aralifinin bir
sonucudur, Uzun vadeli ¢éziim yollart ise, dah agok genel iskan, sanayi. sosyal
kurumlarin yerlerinin yogunluklarinin degistirilesi, uzun donemli keatigi ulagsmi
planlart yatirimari vb. ¢oziim yollandir.

Belli Bash Cozim Yollan Ise; Kentigi Ulasim Etidiiniin  Yapiimast,
Mevcut Trafik Sirkiillasyon Haritalarimin  Yapilmasi, Yol/Kavsak/Ray/Rota
Envanterinin Yaptlmasi, Hat Uzerindeki Hiz Hesaplan, Trafik Sayimlarinin

Yapilmasi, Kaza Etiidleri, Park Ediidleri, Yaya Etiidleri>.

B. 1. Kara , Deniz Demiryolu Ulagiminda Entgerasyon

Ikibinli yillarda kesintisiz ulagim bu gagin temel kuramudir. Kesintisiz
ulagim. sistem segeneginin sdzkonusu oldugu ortamda ancak entegrasyonla
sag'iamr. Kara, deniz, demiryolu ve hava ulasiminda entegrasyonun
saglanabilmesi igin bashca unsarlarin bir arada bulunmasi1 gerekir. Bunlar, - En

bagta gehrin ilgili yerinin cografi-tabii, mimari, kiiltiirel yapisi entegrasyona
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elverisli olmahdir.- Yasal ¢ergeve entegrasyona elverisli olmalidir.- Hizmet
sunumunda otorite/sorumluluk tek olmalidir.

Yani ulagim sisteminin timden yerel y®netimlere devredilmesi
gerckmektedir. Eﬁtegrasyonun schrin tabii ve kultlirel yapisina uygun olarak
diizenlenmesi gerekmektedir. Kentsle gelisme bigimleri 6zellikle bazi karayolu
ulagimt altyap galigmalart sirasinda kentin zengin tarihi geligimini veya tabii
vapisini tarip eder bir nitelik kazanmaktadir.

Entegrasyonu Saglayacak Kurum : Sehirigi ulasimda entegrasyonu
saglamanin en onemli sarta, otoritenin teck olmast gerektigini belirtmistik. Bu
acidan ulagim unsurlarimin orerleri birbirine mukayeseli olarak diizenlenmelidir.
[ste bunun temel garti da bitiin sehirigi ulasim araglarmin belediye yonetiminin
otoritesinde oimasidir. Dikkat edilirse, yerel yonetimde olmalidir, seklinde bir
ifadede bulunulmamstir. Ozellikle belediye ulasimda otorite olmahdir. Bu gerek
zamanda, gerekse mekanda koordinasyon igin son derece nemlidir. Belediye
sehiri¢i ulagimda tek sorumlu olursa, artik biitiin politika ve stratejilerini

) X e . . 53
entegrasyonu saglayict, koordine edici bir yénde belirleyecektir™.

B. 2. Teknolojide Birlik

Yine yukarda belirttigimiz gibi sehirigi ulagimda entegrasyonda birlik igin
ulasimint  licretlendirilmesinde birlik olmalidir. Teknolojide birlik ~ sehirigi
ulagimuny cazip hale getieilmesinde direkt bir etk belki yapmayacakbr, anciak gok

. C ey e . . 54
dnemlbi dlgtide insanlari toplu ulagsma sevkedeccektir .

B. 3. Zamanda Koordine
Aym sekilde sehirigi ulasimin bir ayagi da, zaman methumudur. Daha

tncee de belirttigimiz gibi sehirigi toplu ulagim hizmetinin verilmesinde basarinin

kriterlerinden birisi de insanlarin nereye, ne kadar bir zamanda ulasabilmeleridir.

TALe. s 333,
349
A.ge. s 333
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Bu agidan insanlari bir yerden bir yere en kisa zamanda ulagtirilabilmek
icin zamanda koordine yaptlmas: gerekmektedir. Yani belediyenin sehirici ulastn

hizmetinin sunarken ciddi manada bir zaman planlamasi yapmast gerekmektedir.

B.4. Mekanda Uyum
Sehirigi ulagtmin kesintisiz ve tam akigkan bir sekilde yapilabilmesi ve

tolu ulagimin cazip hale getirilmesi i¢in bir sart da, mekanda uyumun saglanmis
olmas gerekmekiedir. Mekanda uyum zamanda koordinenin bir 6n sartidir.

Mekan uyusmadik¢a zamanda koordinasyonda yapilamayacaktir®.

B.5. Belediyelerde Sehir I¢i Ulasim Hizmetlerinin Ozellestirilmeleri

Kamu Kaynaklar tzerindeki baskiyi azaltmanin  ve hizmetlerin
sunulmasinda etkinlik ve verimliligi arttirmanin bir yolu olarak, yerel yonetimin
geleneksel sorumluluklarindan bir bolimiinii 6zel sektore kaydirmak, giiclii bir
alternatif olarak ortaya ¢ikmaktadir. Kamu gérevleri, kamu erkinin kullanilmastni
gerektirdiklerinden dolayr 6zellestirilemezler. Kamu hizmetlerini ise, kamu
glivenligi ve kamu diizeni ile ilgisi bulunmadigi ve bu hizmetlerin yerine
getirilmesinde kamu erkenin kullanilip, kullamlmidigi seklinde bir tasnife tabi
tutmak gerekmektedir. Zira sadece kamu giivenligei ve kamu hizmetlerinin
ozellestirilmesi miimkiin olmaktadir. Kamu hizmetlerinin ihale edilmesi, ¢cogu
kez “ozellestirme™ kapsaminda degerlendirilmekle birlikte, hizmetlerin
ozellegtirilmesi ile ihale edilmesi, esanlamh olarak kullanilabilecek, terimler
defildir. Ancak bununla birlikte hizmet sunma siirecinde &zel sektore
dayanmanin sonuglari, agikliga kavugmamistir. Bu agidan 6nemli bir siibvansiyon
veva gelir bollistimii ve, veya diistik gelir gruplarninin korunmasi ac;lsmdaﬁ denge
unsuru olan ulasim hizmetlerinin 6zel sekotre devredilmesi tam olarak netlik

kazanmamugtir. Bu konuda en énemli gekincelerden birisi de, kar getirmeyen
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alanlarda hizmet sunmaya yanagmayacagidir. Toplu tagimacilikta 6zel sektor en
karli hatlarin igletilmesine talip olacak, buna karsilik, hizmet gotiiriilmesi gii¢
uzak ve ekonomik olmayan hatlarin isletilmesi kamu sektdriinde kalacaktir.
Sonugta tesis ve donanimin kullammundan Blgek ekonomilerinin saglanmast
mimkiin olmayacag: gibi karli hatlardan elde edilen gelirin, ekonomik olmayna
hatlardaki kayiplan karsilamas1 amaciyla ¢apraz siibansiyon yapilma imkani da
ortadan kalkacaktir. Ancak yine de belediyeler dzel sektoriin istekli olmadigi
hatlars tegvikler]e veya siibvansiyonlarla yaptirabilir. Hizmetlerin 6zel sekdtre
ihalc cdilmesinde l-siyasal kayirmacilik yapilabilme ihtimaline karsthkta ihale
islemelrinin  her agamasinin seffaf olarak yaptlmast sorunu ¢bzecektir.
Ozellestirilen alanlarda belediyelerin denetim giiciiniin azalacag: konusunda ise,
belediylere ozel sektSre ihale ettigi ulasim ve sinyalizasyon hizmetlerinin
denetimini elinde tutmalidir. Ozellestirme g¢alismalarinda dzel sektoriin tekelci
kuruluslarinda, gok uluslu yabanci girketlerin ellerinde toplanmasi tehlikesine
kars: bununla ilgili yasal tedbirler alinabilir. Bunlarin yaninda ozel sektore
devredilen veya ihale edilen veya kiraya verilen ulastm ve/veya sinyalizasyon
hizmetleri daha dusiik maliyetle sunulabilecektir. Aym sekilde yerel yoneticiler
tizerindeki agr mali ve idari yiik de hafiflemis olacaktir. Buna kargmn artik hem
merkevi yonetimde, hem de yere.l yonetimlerde 6zellestirme stirecine ciddi olarak
girihmistir.

Belediye hizmetlerinin - 6zellestirilmesiyle merkezi hikiimetin yaptig
ozellestirme uygulamalarini  birbirinden ayirmak gcfekir. Cinkii merkezi
yonetimin yaptig1 6zellestirme tamamen devretme (geri doniigsiiz olarak) niteligi
tasirken, belediye hizmeflerini ozellestirilmesinde esas olan hizmetlerin 6zel
sektére ihale edilmesidir. Yani hizmetlerin isletilmesi 6zelsektore ihale edilirken,
o hizmet nihai olarak belediyenin yetkisi ve kontrolii altinda kalmaktadir. Style

ki: Kenitgl ulagimda bir aksama olmasi durumunda bunun Taturasinge yerel halk
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belediveye, hususiyle bagkana ¢ikaracaktir. Kimse bu aksamayr ulagm
hizmetinin ihale edildigi firmaya ¢tkarmayacaktir. O agidan sorumluluk
beledivede kaldifn olglide temel kontrol giicii ve koordine giicli belediyede
kalackatir. Zaten 21. yy’in temel belediyecilik yapisi da bu sekilde olmast
muhtemeldir. Kentsel hizmetlerin sunulmasindan sorumlu olma ile bu hizmetlerin
kim tarafindan sunuldugu arasinda temel bir ayrmi vardir. “Kamu hizmetlerinin
tretilmesinde Ozel sektdrde yararlanilmasi, bir yerel yonetim agisindan,
hemsehrilerine temel belediye hizmetlerini sunma sorumlulugundan kaga
anlamina tasirnaz. ' Suudi Arabistan’da ve Korfez ilkelerinden birgogunda,
beledive hizmetlerinin onemli bir boliimii, 6zel sektore ithale edilmektedir. Daha
cok kiiglik kentlerin yer aldigi bu bélgede dogrudan yerle yonetimlerce sunulan
hizmetlerin kapsamini dar tutma egilimi, Bahriyn, Kuveyt, Umman, Katar, Suudi
Arabistan ve Birlegsik Arap emirlikleri’nde kentsel hizmetlerin biiykii bir
bslimiinlin 6zel sektore ihale edilmesine yol agmaktadir. Amerika Birlesik
Devletlerinde, yerel ybnetimlerce sinyalizasyon ve sokak aydmlatmasi ile ilgili
olarak hizmetlerin % 27 si, ulasim hizmetlerinin % 15’1 ihale edilmistir. (1987-
1989 willart) Bugitin iilkemizde kenti¢i kamu ulasim geleneksel haliyle devam
etmekiedir. Oysa ki, 6zellestirme uygulamalarinin goriildugi gelisnns iilkelerde
global pozisyon sistemleri (GPS) kentigi ulagim altyapi sistemleri, (yol yiizeyi
tasarimlarn, trafik diizenlemeleri, (kapali, agik) duraklarin fiziksel o6zeilikleri
ve/veya tasarlanmast agisindan gok ileri mesafeler ahnnustir .

B. 6. Senkronizasydn

Senkronizasyon, timdne bir kenti¢i toplu ulasim sisteminin birbiriyle yine
tiim vonleriyle uyumlastiriimasidir.

Hizmet sunumunda esneklik, yerel y6netimde arzulanna bir ozelliktir.

fhtiyaclar ve istekler degistikge, hizmetlerin de degigikliklere ayak uydurmasi
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gerekir. Sehirigi ulasima iliskin ¢oziiler aranirken, teknik dogrular artik politik
dogrular haline getirilmeli, politik dogrular artik toplumsal dogrular ile
cakigmalidir. Yanlhislar izerine kurulacak bir sistem ¢odziim olmayacak, daha
bityiik stkintilar1 beraberinde getirecektir. Simdiye kadar Tirkiye’de ozellikle
istanbul’un trafik sorununa ¢oziim 'diye sunulan dnerilerin gogunda, ‘insan” degil;
arabalarin iki nokta arasinda, nasli daha hizli gidebilecegi tartisilmistir. Bu da
¢iziimlerin degil ¢ziimsuizliiklerin karakteristiklesmesine yol agnustir. Kentigi
ulasimda verimliligi gelince; bu salt kapasite kullanim oranlarinni bir sonucu
degildir. Ulasimda verimliligi Slgmenin bir diger yolu da yolcunun kilometre
bastna maliyetidirij.

B.7. Kentici Toplu Ulasimin Caziplestirilmesi

Kentigi ulagtmin cazip hale getirilmesi ig¢in alinmasi gerekli onlemleri
gene! olarak konu igine yayilmis bigimde irdelemeye gahistik. Bu konuda Singapur’da
farkh nitelikte tedbirler alinmaktadir. Ornegin, araglarin yogun olarak kullanimim
engellemek igin yiiksek alim vergileri konulmakta ve yollarin kullanimini parals
hale getiriimektedir. Kanada’nin Vancouver kentinde ise motorlu yolculuklarin %
107w ve tim yolculuklarin % 17°si kamu ulagimina kaydirilmistir. Kentigi toplu
ulasin kent merkezlerine temiz bir ortam vermekte ziyaretgiler trafik karmasasi
icinde kalmadan buralara ulagabilmektedirler. Oregon, Portland’da rayh sistemin
ingasindan sonra araba parklan, ofislere, apartmanlara ve parklara doniistiirinldi
ve iy imkanlar1 % 50 artarken, federal hava kalite standartlarina ihial eden hava
kirliligi sona ermigtir. Boylece daha g¢ok yolbuluk olmasina ragmen daha az
Karnasa pociilebdstlie, Kisaca toplu ulagim kentlere temiz hava, gitvenli yollare ve
sessizhik getirecektir, Yiksek hizda ve yeterli siklikta igleyen raylh ulaginun

varhgi toplu ulagumi cazip hale getirmenin ilkelerindendir®®.
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B. 8. SONUC
Kentigi ulasim hizmetleri, ikibinli yilarda bugiinkii gibi yerel yonetimlerin

koordinasyonu ¢ergevesinde oOzel kuruluglarca verilecektir. Ancak ikibinli
villarda Ozellestirme hikayesi de gerek merkezi diizeyde, gerekse yerel diizeyde
bitmig olacaktir. Kenti¢i ulasim hizmetlerin zellestirilmesi gelismis bati
lilkelerinde 1980°ti yilarda baslamistir. Bu &zellestirilme g¢alismalari gerek
merkezi yonetim diizeyinde gerekse yerel yoénetimler diizeinde hedeflenen
sonuglara hala tam olarka ve tartigmasiz bigimde ulasildifi anlamina
gelmemektedir. Bu uygulamalarit en optimun noktasi zamanla tecritbi olarak
bulunacaktir. Diinya, kentlerinin gelisimi nedeniyle kriz yasamaktadir. Kentlerde
yasayan niifus hizla artmaktadir. Bu kentler, 6zel araglar nedeniyle de daha da
yavitmaktadirlar. Merkezi bélgeler bozulmakta cnerji titketimi ve buna bagh
cmisyonlar da artmaktadir. Sonug olarak, kentler verimli s alanlar
yaratamamakta ve kiiresel gevreyi tehdit etine boyutlarina ulagmaktadir. Trafik,
kentlere hizmet edecegi yerde onlari titketmektedir. Nazim Plan ile uyumiu
Ulagim Nazim plaﬁmm en kisa zamanda tamamlanarak. ulagtma yonetik altyap
yatirunlan bu plan gergevesinde degerlendiriimelidir. Kiigtik kapiseteli karayolu
tagitlart ve Ozelikle ozel otomobillerin tagimada ve trafik igindeki paylarim
azaltabilmek igin, toplu tagimaya 6nem verilmeli, toplu ulagim cazip hale
getirilmeli, toplu tagimada yeralt: rayli sistemler tegvik edilmeli ve varsa, kentici
suyolu tagimaciligina éncelik taniyan bir politika benimsenmelidir. Bir anlamda
ikibinli yillara girerken yatay toplu ulagim mantifindan dikey toplu ulasim
mantifia gegilmelidir ki, ulagimda yiginsalhk ortadan kalksin.

Bityiik kentlerde ulagim sorununun gbziimlenememesi, daha gok yogun
niifus artis1 nedeniyle oldugu bilinmektedir. Bu agidan herseyden dnce, biiykii
kentlere gog olayn.'iln onlenmesi yoniinde gerekli tedbirler zaman kaybetmeden

alinmahdir. Diinya 2000 yilinda yaklasik 6.4 milyar niifusla, daha kalabalik, daha
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kirli. ckonomik ve ekolojik a¢idan daha sorunlu olacaktir. Ikibinli yillarda
dinyan kentsel-kirsal niifus dengesi, tarihte ilk kez, kentsel niifus lehine
degisecektir. Nﬂi’ﬁs artigt say1 olarak daha fazla olacak, artan niifusun yiizde 90°
azgelismis ya da gelsimekte olan uilkelerde ortaya ¢ikacakur, Ikibinli yillarm
diinyastiin enciistri toplumundan bilgi toplumuna, isgiici agirhikh ekonomiden
viksek teknoloi agirlikli ekonomiye, ulusal agirhklt ekonomiden, diinya
ekonomisine, merkezi agirlikl yonetimden yerel yonetime, temsili demokrasiden
daha katilimer demokrasiye, planli (merkezden) ekonomiden sosyal piyasa
ckonomisine, devlet karsisinda bireyin haklarinin daha 6nemli hale gelmesine
dogru bir yonelim yagayacag tahmin edilmektedir. Biitiin diinya 2000°li yiliara
gire toplumlarin vapilarinda ortaya gikan bu gelismelerin odak noktasini kentler
olusturmaktadir. Bu kentlerin trafik yapisi da bilerce tasitin, onbinlerce kisinin
icinde bulundugu bir isletmedir. Bu isletme kentici toplu ulagimin cazip hale
getirilmesi, yatay ulasim mantigy yerine dikey/alternatif kentigi ulagim mantifina
gidilmesiyle gekilebilir hale gelecektir. Yerel yonetimlerle birlikte 6zel ve kamu
sektorii ciddi fayda ve maliyet analizleri yaparak, kamu ulagim araglariyla
insanlarni rahatlikla evinden isine, iginden evine gidebilecek sekilde koordine
edebilirler. Ayni sey sehiri¢i ulasimin disindaki konularda da uygulanabifir.
Bunun igin insanlarin daha az araba ve daha az kola ile yetinmesini
dgrenmeleridir. Bu ise etik bir boyut tasir ve deger yargilar igerir. Yanhslar
tizerinc  kurulacak bir sistem ¢6zlim olmayacak, daha biiyiik sikintilart
beraberinde getirecektir. Su da iyi bilinmelidir ki, hic kimseyi izmeyen bir

- : . oy e 59
¢Ozilmleme veya tasarlama miimkiin degildir®.
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C. DUNYA KENTLERINDE ULASIM ve DENiZ
[kibinli villara kadar gozlemledigimiz ulasim yapisi yine ikibinli yiliarin

vatay ulagim mantifimin tekisiyle sekillenmistir. Gerek genel ulagim sistemi
gerekse kentigi ulasim sistemi bu noktai nazardan ivme kazanmistir. Her ne kadar
genel ulagim sisteminde yatay mantik hava ulagtmmin gelismesiyle teknolojik ve
cografi mecburiyet neticesi terkedilse de sehiri¢i ulasimda bu halen devam
etmektedir. Birakimz kentigi toplu ulagimi, tilkemizde halen genel ulasim sistemi
bile yatay ulasinini mantigi geregi kara ulagim egemendir. Bu konuda gelismis
tilkeler incelendiginde 1992 yilr baz alinarak tespit edilen degerler, diger tasima
sistemlerine gore asaifidaki gibidir.

Ulkelere Gore Demiryolu, Karayolu ve Havayolu Ulasimi

UKELER DEMIRYOLU KARAYOLU HAVAYOLU
(%) (%) (%)

JAPONYA 35 60 4
ALMANYA 6 92 2
INGILTERE 6 93 !

FRANSA 8.7 90 13
ABD 1 82 17
TURKIYE 4 94 2

Kara ulagiminin genel ulagimdaki agirhigim belirtmigtik, Ancak iilkemizin
gerek hava ulasinn, gerek demiryolu ulagimindaki orani yukarda da goriildiigii
gibi ¢ok disiiktiir. ABD nindemiryolu ulagimindaki orani iilkenin yiizél¢iimiiniin
bﬂyijklijgijnde ve cografik yapidan kaynaklanmaktadir. Genel ulasimdaki bu yapi
sehirigi ulaima da yansimakta ancak havayolu ulagimt (sehiriginde kullanilan ve
hava volunu kullanabilen araglarin hiinez tcknolojik olarak olmamasinin da
sehebivie) kayda deger goriilmemektedir. Bununla birlikte genel/schirigi ulamida
dikey mantik sadece hava yolu ulamimidan olugmamaktadir. Yeralt: ulasim
sistemleri, st gegitler, ok kath kavsaklar ve viyadiikler de dikey mantigin bir

unsurudur. Bu unsurlar da iilkemizde (diinyada oldugu kadar) bir agirhk
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-tasl'mamaktadlr. Ozellikle Istanbul’d atarih ve mimari doku buna miisade
etmemektedir. Ancak en azindan yeralti ulagsim bile biitiin bunlara ragmen
vetmis yili askin bir zaman diliminde Cumhuriyet tarihinde gelistirilmemistir.
Diinyada ilk metro hatt1 9 Ocak 1863 tarihinde Londra’da hizmete agildu.
Buharla ¢alisan bu metroya ilkénce insanlar binmeye korkutular. Ancak
insanlarin bu ulagim tiirine aligmasi uzun stirmedi 1890 yilinda buharla gahgan
ve dumaniyla yolculari rahatsiz eden yeralti trenleri elektrige kavugtu. Bu agamada
sonra yeraltt metrosunun aydinlatiimasiyla insanlarin karanlhk korkular: da giderildi.
Metrolar korku dolu mekanlar olmanin aksine artik insanlar igin zevkil mekanlar
haline geldi. Manzara olmadig1 i¢in yapay manzaralar iiretildi. Istanbul da
diinvamn en kisa metrosu 1875 tarihide Karakoy-Galata arasinda insa edildi.
Ikinei dalga (sanayi ve sanayi sonrasi) toplumlarinda denizyolu ulagimi
diinya Ulkelerinde yeterince olmasa da, en azindan kayda deger bir oran
olusturmaktadir. Ancak Turkiye’de ise daha, Cumhuriyetin kurulusundan bu yana
devam eden hatlar aynen devam etmektedir. Nasil ki rayli ulasimda,
Cumhuriyetten sonra kenti¢i ulagimla ilgili adeta bir ¢ivi bile ¢akilmamis isc. bu
durumun  suyolu tasimacilifinda da korunmasi distindiiriciidiir.  Oysa ki,
Tirkiyenin her tig tarall denizlerle gevrili oimasina ve yiizlerce gol ve akarsuyu
biinyesinde banndirmasina ragmen  denizyolu ulagimimin Kentigi  ulaimda
kullamimamast anlasilmasi gibi degildir. Ikinci dalga toplumlarinda sehirici
ulaimda havayolu ulagim araci kullaniimamaktadir, Ancak bunun bir iki istisnasi
itfaiye. glivenlik ve saglik gibi hizmetlerin verilmesinde hizmetin niteligi geregi
aciliyetten kaynaklanan bir zorunlu kullamm s6z konusudur. Oysa ki, bu
dénemde hava ulagim araglar ke'ntig:i ulagimda temel bir unsur teskil

etmemektedir. Zaten ikibinli yillara kadar kenti¢i ulagimda yatay ulagim sistemi
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ihtivact karstlamakta yetersiz kaldigindan dolayr dikey utagim sistemleri
giindeme almmlstlrm.

2000°li yillarda biiyilk sehirlerin alabilecegi gsekli tahmin edebilmek,
biivitk dlgiide Amerika ve Avrupa’daki gelismeleri degerlendirebilme imkanina
bagih olacaktir. GClinkii globallesen ve liberallesen diinyada genel yapilanmay1 bu
iki giiciin belirleme ihtimali yiiksek goriinmektedir. Amerikan Ornegin dikkate
alindiginda, sehir disinda yayginlasan alig-veris merkezlerinin yiyecek, eglence,
rekreasyon ve ofis alaniarnin eski gehir merkezinin digina yénelmesine yol agtigs
ve bunun da eski sehir merkezinin rolii ve dnemini azalttigi, yerine yeni cazibe
alanlarmin dogmasina neden oldugu goriilecektir. Bu gelisme bir dizi problemi de
beraberin de getirmigtir. Bu siiteg iginde eski sehir merkezlerindeki alig-verig
merke~leri 6nemli 'oranda azalnug, yeniden yapilanan . sehirlerde ofisler gehir
distna yonelmis, serbest zamandegerlendirme hizmeti sunan birimier sehir digim
tercih etmistir, Bu ¢ercevede sehir merkezlerinde onemli boyutlara ulagan 6li
alanlar dogmaya baslamis, sehir (veya belediye) hizmetleri sunmada ihtiyag
duyulan fonlarda azalma giindeme gelmis ve kamu veya toplu tasimacilikta ciddi
problemler ortaya ¢ikmaya bastamistir. Bu gelislne karsisinda ilk asamada yeni
sehir merkezlerinin kurulmasina hiz verilmistir.

(zel oty sahipliligi nispeten diigitk oranda oldugu, kamu tasimacilig
servislerinin giiglii oldugu ve planlama ile kontrol iglevlerinin daha ciddi sekiide
cle alindige Avrupa®da sehirlerin ckonomik g¢ergevesinde farkh biv gelisme trendi
ortaya g¢ikmistir, Boyle bir yaklagimda sehir digina yonelme, ancak gehir
mefkex!erinin aclk bir sekilde yetersizligi veya uygunsuzlugu soz konusu
oldugunda giindeme gelmektedir. Dolayisiyla iizerinde durulan husus, mevcut
sehir merkezlerinin giiglendirilmesi i¢in alinan tedbirler olagelmistir. Burada

ozellikle yeni binalar insa etme yayalarin ulasimim kolaylastiracak diizenlemeler
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vapma. alig-verig merkezlerine toplu tasim araglariyla gitmeyi kolaylagtirma ve
ozel araglara giris ve park yasapi getirme dikkat gekmektedir. Bununla beraber,
bu diizenlemelerin schirlerin konum ve 6zelliklerine gore degisebilecegi gbzden
kaciril mamaldir®'.

Cesitli {ilkelerde kentigi toplu tasimacilikta deniz ulagimindan
yararlanilmaktadir. Avrupa’da Venedik, Kuzey Doguda Amerika’da New York,
San Fransisko, Seattle, British Columbia, Vancouver ve Uzak Doguda Hong ile
Tokyo kentleri deniz ulagim olanaklarini kullanmaktadirlar. Bu kentlerdeki
uvgulamalar kendi 8zel konumlarina, teknolojik olanaklanna bagl olarak dnemli
farklar gt‘)ste'rmektedir. Uygulayicr kuruluslar, teknolojik olanaklarina bagh
olarak onemli farklar gostermektedir. Uygulayict kuruluslar, kullamlan araglar,
kollameilarn nitelipi ve yolculuk amaglart defismesine ragmen istanbul deniy,
ulaginiyla karsilaurma yapiimas: agisindan yararh gorildiginden bilgi olarak

verilmelktedir.

C. 1. Venedik

Venedik metropolitan alani, Adriyatik denizinin kuze'y ucunda bulunan
Viva Lagun’u iginde yiizlerce adadan olugmaktadir. Ana kara parsasindan dogal
olarak ayrnlan merkezi tarihsel kentin kara ve demiryoluyla baglantisi
saglanmistir. Merkez, Venedik Metropolitan alanmun i merkezi durumunu
korumakta ve ¢evresinde yer alan adalardan her giin binlerce kisi ¢alismaya
gelmektedir. Venedik, belki diinyanin en genis kentsel deniz ulasim agina sahip
bolgesidir,

Kentsel alanda ana ulasim denizyollariyla yapiimaktadir. Kullanilan deniz

ulasim araglar ok gegitlidir, Bunlarin baginda, tarihsel degeri olan ve daha ¢ok

“ prof. Dr. Nazim Ekrem, Blytk Sehirlerin Ekomik Gelisimi ve Gelecegi: Istanbut’a iliskin bir
degerlendirme Kent ve Insan Kent Ydnetimi insan ve Cevre Sorunlar Sempozyumu 99 Subat 99.
istanbul. s, 53,
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gezi amactyla kulanilan “Gondol”lar gelmektedir. Gondol, tarifesi, ¢alisacag
hatui, kisi basina alacaf ticreti belirli olarak kentigi kanallarda yada yakni adalara
cidis geliste diizenli bir ulagim agi sunmaktadir,

Kanallarda hareket eden gondollar genellikle iki kisi tasimaktadirlar. 1lave
her kiyi igin tcret artmaktadir. Gece tarifeleri % 50 fazla uygulanmaktadir.
Yolcu ile birlikte mal tasimak miimkiindiir. Genellikle iicret yolculuk siiresine
eore saptanmaktadir.

Yolcu tagiyan ikinci arag, gondollardan daha hizli hareket edebilen deniz
motorlaridir. (motbscaﬁ) Demiryolu ana terminali ile kent merkezi arasindaki
diizenli seferler yaninda, ©6zel olarak kiralanabilmekte ve bir anlamda taksi
hizmeti gormektedir. Tasima kapasiteleri sekiz yada on kisiye kadar ¢ikmaktadir.
Deniz motorlar1 da ozel kisiler tarafindan isletilmekte, tarifeler ve alinan iicret
kent yonetimi tarafindan denetlenmektedir.

Kentsel alanda giinliik i yolculuklari genis hizmet alanina sahip vapurlar
(vaporcti) tarafindan yapilmaktadir. Hareket yenetegi ve hizlar1 deniz motorlar
kadar olmasa bile yiiksek olan bu araglara “deniz otoblisii” ismi de verilmektedir.
Bir devlet kurulus olan ANCIL tarafindan igletilen vapurlar toplam 25 hatta
callsrnalktadlflar. Bu hatlardan dordi turistik amaglarla ve yaz aylarinda hizmet
gormekte, digerleri ise gezi ve is amacgh yolculuklarda kullamlmaktadir. Zirve
saatlerde ek seferler konulmaktadir. Araglarin tagima kapasiteleri ¢ok degisik
olup giiniin belirli saatlerine gor efarkh kapasitede araglar hizmet gormektedirler.
Is giniinii ortalamast olarak her onbes dakikada bir iskelelerden arag
kalkmaktadir.

Merkez kent ile en bllyiik banliyo Lido arasinda araba vapurlari da
bulunmaktadir. Birer saat. ara ile hizmet veren bu vapurlar yaz aylarinda daha sik
sefer vapmaktadirlar, Biitin bu hizmetlerle donatilmig olan Venedik kentinde.

deniz ulagimi kent yasamiyla biitiinlesmis onun ayrilmaz bir pargasi olmustur.
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C.2. San Fransisko
San Fransisko vapur sistemi Larkspur ve sausalito banliydlerinde kent

mcrkezine yonelen iki glizergahtan olugmaktadir. 1977 yilinda kurulan vapur
sisteminin en dnemli Ozelligi ¢ok yeni olmasi ve ABD Ulagtirma Bakanhg
Kentsel Toplutasim Dairesi tarafindan Vplanlamp uygulamaya konulmus
olmasidir.

Vapur iskelelerine iicretsiz otobiis seferleri konulmus; bu seferlerle 6zel
otoparklar iskelelere baglanmistir. Larkspur vapur terminalinin yaninda genig
ticretsiz otopark olanaklart bulunmaktadir. Vapur seferlerinin gekiciligini
arturmak {izere vapur icleri rahat koltuklar ile désenmis, dinlenme koselerin
yapilmigtir. Biitiin bu Snlemler 6zel oto sahiplerini vapur kullanmaya 6zendirmek
amacim tagimaktadir.

Planlama siirecinde, vapur sistemi korfez {izerinde yapilacak bir kopriiye
adtermatil olarak anerilmis ve uygulama sonucunda kararm bagarist Kanitlannag e,
ABD de merkezi planlama organlariyla yerel yonetimlerin isbirligi oldukea azdir,
Bu agidan da proje bir 6rnek uygulama niteligindedir. Uygulamada yolcu tasiyan

yitksek lnzh ve gaz tiirbinli vapurlar giinde 2000 kisiyi tasimaktadir.

C.3. Hong Kong
Diinyanin en yogun kentsel yerlesmelerinden biri olan Hong Kong,

Kowloon adhi ana kara pargas: ile birlikte 236 adadan olusmaktadir. Bir ¢ok
adada kalabalik iskan alanlar1 ve bazilarnida dinlenme merkezleri bulundugundan

denizyollar: an aulagim agin1 saglamaktadir.

Hong Kong halki denizle i¢ i¢e bir yagam siirdiirmektedir. Kara pargasi
¢oksarp ve daglik oldugundan, kentsel niifus dar kiyr seridine yogun olarak
verlesimek zorundadir. Konut yetersizilgi ve diger ekonomik nedenlerle 55 000
evsiz  kiginin degisik boyutlardaki teknelerde, deniz tlizerinde yasadig

bilinmektedir.
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Kullanilan deniz ulasim araglan, ilkel sallardan ayakl: stirat teknelerine
(hydrofoil9 kadar ¢ok r,:ésitlidir. Venedik gandollarina benzeyen ve dar sularda
kullanilan “sampan”™ gelencksel uzakdogu kayigidir. Iki kisi ve gerektiginde yiik
tasivabilir. Sampanlardan sonra motorlu kayiklar “wallawallas” gelmektedir.
Bunlar iskelelerin yamida istek {izerine kiralanabilmektedir. Ulkemizde
“taka”olakak isimlendirilen teknelere benzer “junk”lar ise bazan donatilmig
olarak turistik amaglarla kullanilmakta, gopu kez kiyi yerlesmelerden koylileri
kent merkezine tasxﬁlak'tadlrlar. |

Hong Kong adasi ile karsisindaki Kowloon kara pargasi ve diger adalara
diizenli deniz ulasim hizmeti Yaumati ve Star adhi sirketler tarafindan
verilmektedir. Yaumati sirketinin otuzdokuz hatta g¢alisan sekseniig vapuru
bulunmaktadir. Bu hatlardan ondordii liman iginde, digerleri ¢evredeki kiyi
yerlesmelerine ¢alismakta ve giinde toplam 300.000 yolcu tasimaktadirlar.

Star vapur sirketinin alti hatta ¢ahgan on aract bulunmakta ve gevre
verlesmelere giinde 150.000 yoicu tagimaktadir, Bu sirket ayni zamanda ayakh
tekneleri de isletmekte, Kowloon ile an aliman arasinda hizli ulasim hizmeti
gormektedir. Deniz araglarryla gelen yolcularin diger kara ulasim araglarima
kolay crisebilmeleri igin gerekli diizenlemeler de yapilmistir,

Yaklakigk her ay diizenlenen festivallerin ¢ogu deniz {izerinde gdosteriieri
igermektedir. Bu nedenle ¢ok sayida kayik, vaupr, degisik boyutta tekneler gezi,
~ eglence veya turistik amagla korfezde kullamiimaktadir. Deniz araci kullanma

daha 6nce belirttigimiz gibi Hong Kong’da yagamun bir pargasidir.

C.4. New York
New York. yillarca denizyollariyla ulagim hizmetinin goriildiigii kiyilar

boyunca uzanan bir kent=.ﬁielligini korudu,
Manhattan’dan’ Brokklyn’e, Queens’e, New Sersey’e vapurlarla ulagiliyordu.

Sirayla inga edilen kopriiler ve tiinelerden sonra vapur seferleri kalkmustir.
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Ulagim  sistemindeki bu degisime ramen, bugiin - Amerika  Birlegik
Devletlerindeki en gliglii deniz ula;im baglantisi Staten adast ile Manhattan
arasindadir. New York belediyesinin limanlar ve havaalanlar mildiirliigii
“tarafindan igletilen vapurlar, banliyo yerlesmesi olan Staten adasi ile i merkezi
Manhattan arasinda hizmet gbrmekte ve yilda 18.000.000 yolcu ile 60.000 tagit
tasinmaktadir, 7 '

Uzun yillar boyunca Staten ile Manhattan baglantis1 sadece vapurlarla
kuruluvordu. Daha sonra Verrazano-Narrows kopriisiiniin yapilmasi ve vapurlarla
yarigan otobiis hatlanin varhgma ragmen yolcularin biykii ¢ofunlugu deniz
yoluyla ige gidip glemeyi tercih etmislerdir.

Staten adas1 vapur hattina olan bu ilgi diger toplu tasim araclanyla ¢ok iyi
baglanti kurulmus olmasindandir.

Vapur terminallerinin otoblls ve raylt tasit sistemleriyle kuvvetli
baglantilan1 vardir. Zirve saatlerde ¢ok yiikli olan vapurlarin diger saatlerde
kullamm oranlar;dﬁs.mektedir. Gezi amaciyla binenlere de rastlanmasina ragmen
Staten adas1 vapur seferleri New York’ta birinci iselvi gezi olmayan tek deniz
yolu hattidir. New York7un nehirlerle bélinmiis ve yarimadalardan olusan tzel
yapisima ragmen denizyolu hizmetinin azalmasi, kent plancilari tarafindan
olumsuz goriildiigiinden bazi girisimler yapilmistr. Yapilan galigmalar agagida
anlatihimaktadir.

1964-1965 Diinya fuari sirasinda Queens ve Manhattan arasinda yliksek
mzh ayakh tekneler (hydrofoil) ¢alismis fakat c}ok pahali oldugu gerckgesiyle
fuar sonrast keldinimistir, Staten adasimin diger noktalarindan Manhattan’a
vitksek hz yapan hava yastikli teknlerle (havar craft) ulagimint yapilabilecegi
gosterilmek istenmis ancak bu plan yasal ve yonetsel sorunlarin gikmast iizerine

ertelenmitir. New York ile Long Island arasida baglantty: képril yerine vapurlarla
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gergeklestirmeyi ¢ngoren bir proje New York eyaleti tarafindan baglatibmig ve

yiiriitilmektedir.

C.5. Tokyo ve Japon Adalan
Tokya metropoliten alani olduk¢a genis agizlt bir korfezde yer aldigindan

merkezi is alanina ulasim metro yada kara tagit araglariya olmaktadir. Ancak
korfezin uglarinda yeralan Yokohama ile Chiba yerlesmeleri arasinda karsilik
feribot seferleri bulunmaktadir. Yolcu ve kara tagit araglant korfezi dolasip
Tokyo 'nun yogun trafigine girmek yerine feribotu kullanmaktadirlar.

Tokyo ilz birlikte diger biiyiik metropoliten alanlarda ve esas Setol i¢
denizinde gezi amagh deniz seferleri yogun olarak kullamiimaktadir. Seto ig
denizinde ii¢ hatta hizmet goren feribotlar hem yolcu hemde tasit araglarini iki

bolge arasinda ﬁ]astlrmaktadlr. Aym bolgede hava yastikli teknelerde

kullaniimaktadur.

Cok sayida adadan olusan Japonya’dan bu yizyilin basinda ulasim
denizyollanyla yapihyordu.Teknolojik gelisme ve ozellikle demiryollarinin
sundugu hizmet sonucunda denizyoluna istemin azalmasina ragmen kullamm
devam etmektedir.

Ulkenin fiziksel yapisi bir eksen boyunca hizmet veren ulagim agina
uvgundur. Bu nedenle hizli demiryolu kiyr ¢izgisine paralel olarak hizmet
gormekte ve 6zel otomobilden sonra yolcu tagimada ikinci gelmektedir. Biitiin bu
diger ulagim olanaklarina karsin yukaridaki yolcu sayilarimin ortaya koydugu

gercek. Japonya’da denizyolunun azimsanmayacak boutlada hizmet sundugudur.

C.6. Seatle
A.B.D.'nin bati kiyisinda bulunan Washington Eyaleti’nin liman kenti

Seattle iilkenin en genis kent i¢i denizyolu agina sahiptir. Bélgenin fiziksel yapisi

incelendiginde, denizyollari hizmetinin karayollarinin bir uzantis1 oldugu goriliir.
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Kentin banliyolerini olugturan pekgok adanin ana kar apargasina baglanmasinda
feribotlardan baska olanak bulunmamaktadir.

Seattle deniz ulagim sisteminin New York ve San Fransisko uygulamalaridan
iki onemli fark: vardir. Birincisi, Seattle deniz ulagiminda birbirine bagimli
olarak hizmet veren pek¢ok vapur hattinin bulunmasidir. Ikincisi ise, yolcularin
¢ogunlukla otomobilleriyle birlikte vapuru kullanmalaridir. Yolcularin iginde
otomobilsiz olarak vapura binenlerin oram % 36 dur.

Denizyollart tagimacilipt 1951°¢ kadar ¢ok sayida ozel sirket tarafidan
yapiltyordu. Daha sonra eyalet tarafindan ele alinmug ve tek miidiirliige baglannugr.
Kent iginde onbir hatta ¢aligan ondukuz feribot, yirmiiki terminal arasinda yilda

[7.000.000 yolcu ve 7.000.000 kara tagiti tasinmasini saglamaktadir. -

C.7. Vancouver

Vancouver kentsel aliminda ¢alisan deniz ulasim araglar1 diger kentlerde
goriilmeyen bir hizmeti saglamaktadirlar. Kentin ana képriisii iizerinde otobiisler
trafik sorunuyla karsilasmaktadir. Otobiislerin sagladigi hizmetin yerine iki kiy1
arasindaki baglantt vapurlarla yapilmaya baglannustir. Bu amagia yeni araglar
tasarlanmustir.  Yaklagik otuz metre boyunda, deniz otobiisii adin1 alan bu
araglarin her iki ucunda birer ¢ift uskur bulunmakta ve uskurlar kendi eksenleri
etrafinda 360 derc_élik doniisle araca tam manevra yetenegi vermektedirler. Biitiin
uskurlar ters yonde ¢aligtirldiginda bir boy uzakhkta durabilmektedirler.

Yiikleme —.bosaltma ve iskeleye yanasma kolayliklar1 bakimindan da
basarihdir. Araglar iki tarafinda ii¢ santimetrekilk aralik birakarak kanala
girmektedir. Yan tarafta agilan siirme kapilardan yolcular inerken, kars: yandaki
kapilardan araca binilmekte v ctoplam iskele zamani {i¢ dakikay1 gegmemektedir.

[skelenin her iki ucunda bekleyen otobiisler ulasimi hizlandirmakta ve
giinde 9500 yolcu tastyabilmektedir Eger terminal uglarina otoparklar

yerlestirilirse ve denizyolu, otobiis yolculariyla birlikte 6zel oto kullanicilarina da
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acilsa eldeki araglarin yetersiz kalacagn 6ne siiriiliiyor ve ilerde bu istemi
kargilamaya doniik hazirhiklar yapiliyor.

Deniz otobiislerinin yamsira, Vancouver adasi ile ana kara pargasi British
Columbia arasinda feribotlarda calsimaktadir. Kanara’nmin pasifik okyanusu
kiyilarnida yer alan Vancouver’de feribotlar onalt: hatta hizmet gérmekte,yilda

[1.000.000 yoleu ile 4.000.000 dolayinda arag tasimaktadirlar®.

C.8. Stockholm

[sveg’te Stockholm bolgesinin ulastirma sisteminin iyilestirilmesi ile ilgili
vaklasik 100 yildir diigiinee tiretilmektedir. 1992 yilinda Stockholm  bélgesi
ulagim altyapisiin gelistirilmesi igin hitkiimet bazinda bir anlagma imzalanmisur,
“Dennis Anlasmasi” adi altundaki Ust diizey anlasma; daha iyi g¢evre sartlari
olusturulmasi, cadde ve sokaklar igin erisebilirlik ve kamu tasima hizmetlerinin
ivilestirilmesini  amaglamaktadir. 1992-2006 ddnemini kapsayan anlagma
ulagtirma alaminda 40 milyon Isveg¢ Kronu tutan bir yatirimu kapsamaktadir.
Merkezi hiikiimet "ile Stockholm Belediyesi arasinda finansal sorumlulgun
pavlasilmasina dayandirilmgtir.

Dennis Anlagsmasina gore Stockholm bolgesinde kentin disinda gegirilen
ring yolu; kentin merkezindeki arag trafifinin azaltilmasi ve bélgenin degisik
kisimlari arasindaki en rahat ulagimi saglamayt amaglamaktadir. Stockholm’de

{ist 6l¢ckte alinan ulagim kararlari dogrultusunda ulagim sistemleri gelitirilmistir™,

C.9. Bangkok
Bangkok 3 Diinya iilkelerinin en kalabalik sehirlerinden birisidir. Sehri

radyal olarak planlanml$ otoyollar iyi hizmet vremekle birlikte, 2. Derece

otoyollar ve ¢evre yollarinda eksikligin giderilmesi, yol sisteminin verimli bir

{’1: Birsen Koldemir, A.g.e.,s. 8-13.
“ Ayse Sirel Trakya Universitesi, 2. Uluslararass Ulasim Senpozyumu Bildiriler. 1-4 Ekim 98,
istanbul. 5. 372,
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biitiin olarak kulaniimasinin eksikligine neden olmaktadir. Cevre yollan ve 2
derece yollarin yoklugundan dolays, iyi bir ana otoyol ulagtm agina sahip
olmasina ragmen, diinyamin en kalabalik 3. Diinya tilkesi gchri olan Bangkok’da
tikantklik bir tiirld agilamamaktadir. Bunun nedeni bu tiir baglanti yollarmntn
olmamasindan kaynaklanan, mevcut sistemin bir butiin olarak isletilmemesidir.
Bu nedenle lokal trafikler ana yolara kaymakta, bu da gereksiz yol uzamalarina,

diisiik yolculuk hizlarma ve sonugta da yiiksek maliyetli yolculuklara neden

olmakitadir.

C.10. Singapur
Singapur merkezi bolgedeki trafik problemlerine karsi koymada ozel

araglarm kullamlmasini sinirlandirarak uzun siireli etkili olan ilk ve tek iilke
olmustur. Tek izin plam ALS, 1975°de uygulanmustir. Sehir merkezinde ki
tikantkhklann énemli bir sekilde indirgenmesi toplu tagimacilik ve yol da yapilan
ivilestiritmeler ve iyi planlannug bir paket smirlandirmalaria birlikte olustugu

hiikiimet-firma taahhiitleriyle gosterilmistir.
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III. BOLUM
21'INCi YUZYILDA iSTANBUL ULASIMI VE ONERILER

A- ISTANBUL ULASIM PROBLEMININ COZUM YOLLARI
[stanbul metropoliiniin ulastm problemlerinin ¢ozimi igin yapilan

¢aligmalardan artik, yiiksek kapasiteli bir metro sisteminin zorunlu oldugu kesin
olarak ortaya ¢iknug durumdadir. Bu sisten: bir yandan hafif rayh sisteme, diger
yandan yapilmasi diisiniilen bogaz tilp gecisi ve mevceut banliyd hatlarina entegre
edildiginde, ayn1 zamana kamu otobiis ve deniz tagimacihigi ile desteklendiginde
Istanbul metropolii i¢in yasamsal 8nemi olan cagdas bir ulasim agr da ortaya
gtkmug olacaktiy. .

Bugiin yerlesim alanlarinin giderek ¢ogaldigi ve buna paralel olarak da
ulastm hizmet alanimin bilylidiigi Istanbul metropoliten alaninda ug noktalari
merkeze baglayan tek hat sistemiyle tasimacilik yapilmasi imkansiz hale
gelmistir. Istanbul metropoliteen alam igin; toplu tagim sistemi icinde artik,
volculam istedikleri yerlere daha kolay ve hizhi ulagmalari, aktarma yapacak
volcularin bir sistemden digerine transferini saglayacak olan ana ve tali “Aktarma
{stasyonlari” nin kentin meveut durumu dikkate alnarak yer segimi yapiimal ve
bu noktalarda hizmet etkinligi artinimahidir. Disiiniilen aktarma istasyonlari;
kamu otobiisleri ve rayli sistem tarafindan yeraltt ve yer uistiinde farkli kotlardan
kullanilabilen, farkli ulagim tlrleri arasinda gegisi saglayan otomatik bilet
makinalart, bég";la.ntl noktalarinda yeterli 6lgii ve sayida otopark ve yaya alanlan
ile bulunduklar gevreye kolaylik getiren kamusla hizmetlerin sunuldugu bliyﬁk
bir kentsel proje olarak etiit edilmelidir.*

Diinyadaki hizl degisime ¢ok zor ayak uyduran kurumlar olan devlet

kuruluslarinin, yeniliklere uyum saglayacak esneklige ulastiriimast gerekir.”

™ Ayse Sirel, 2. Uluslararasi Ulasim Semineri , Istanbul Belediye Baskani Ekim 98, s. 371.
** Yalim Erez, Milkemmellige Dogiru Yolculuk Plan: Toplam Kalite Ydnt. Sist. Mart 98 . 3
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1.1.Yénetimde Yeniden Yapilanma
Merkez yonetimi ve onun illerdeki temsilcileri ile kent yonetimleri

arastnda yetki ve sorumluluk karmasasi yaratmis olan ve kent yénetimlerini mali
agidan merkeze bagimli kilan bugiinkii modelin devam etmesi halinde. biiiik
kentlerimiz, en basta Istanbul, bugiinkiinden de daha 6nemli sorunlarla karsi
karsiya kalacak ve korkaniz ki ortaya ¢ikabilecek ¢oziimsiikliikler, valnz Istanbul
icin degil, tiim tilke ¢apinda Onemli sorunlarin ve gerginliklerin nedeni
olacakur.®

Bugiinkii il sistemimiz, basta ongériildigii bigimde giiglii valili sistemi
ilkeleri dogrultusunda gelistirilmek istense bile, ¢ok partili diizenin yerel siyasal
kosullar1 ortaminda il sisteminin tek partili dénem kosullarina benzer bir islev
vapmasinin artik mimkiin olamayacagi gergeginin reform ¢alismlar1 sirasinda
onemlc gozoniinde futulmam gerekmektedir. Bir baska deyisle Tiirkiye nin
bugiinkii kosuilarinda, yerel diizeyde yerel nidtelili kamu hizmetleri iizerindeki
viiriitme yetkisi ve sorumiulugunu, atanmiglara degil, secilmislere birakacak bi
reform stratejisini en dogru ve gercekei bir yaklagim olacag tizerinde durulmasi

, 67
zamani gelemis bulunmaktadir.”

1.2. Ulagim Sistemlerinde Denge Kurulmasi
Giiniimiiz kent trafigi, ulasim yapildig1 ortama bagl olarak, karayolu,

yeralti ve yeriistii rayli sistemleri ve denizyolunda biitiinlesir. Bu sistemlerin her
biri. kent trafigi yoniinden segenektir. Secenek ¢ogaldigi oranda trafikte sistemler
arasi koordinasydn geregi belirir,

Bir kent igin ulagim sistemlerinin ¢oklugu, sistemler arasinda yolunca
koordinasyon sagiand.l,'gl takdirde kent trafigi igin rahatlatict bir 06getir.

Sistemlerden birinde” yigilma oldugu zaman yiikii digerinin/digerlerinin

“ Yerel Yonetimler, Sorunlar, C8ziimler, TUSIAD, Eylal 95, Yayin No: T/95-9/84 5. .82
7
Age.s 5l
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karsilamas1 olanags vardir. Ancak, sistemlerden birinin denizyolu olmas:
durumunda yiikii iistlenme daha kolaylasir.

[stanbul trafigi sikisiklilik gostermektedir. Sehirigi ulasim hizs olduk¢a
digitktir. Bunun nedenini, ulasim sistemleri arasindaki uyumsuzluk
bigimlemektedir. Denizyolu, Istanbul igin biylik bir potansiyel belirlemesine |
ragmen kent ulagrmindaki yeri olmas: gereken diizeyde degildir. Trafik biitiinii
icinde deniz ulagiminin pay artirlmadikga, hem ulasim maliyetleri yiikselecek,

hem de trafik kesmekesi stirgit olacaktir.*®

2.1.1. Trafigin denize kaydmrilmasi
[stanbul, trafik agisindan sikisik bir kenttir. Bu sikisiklik ozelilkle ticari

taaliyetlerin etkin oldugu yorelerde giinboyu sozkonusudur. Sabah ve aksam
saatlerinde de iy yerleriyle yagsam bolgeleri arasinda gokluk, tek yonlii ama ulsim
hizini neredeyse durma noktasina getiren pik trafik gézlenmektedir.

Farihi gevrenin, hem de ticari [aaliyetlerin agirlikta oldugu “asil istanbul®”
bélgesinde yollarin dar ve ¢ok kavakli olusu trafik sikisikhigimin ana etmeni
durumundadir.

Dolayisiyla, yollarin durumu ve trafii rahatlatacak ana arter azhig dikkate
alindifinda  trafi gi denize kaydmanmn Istanbullu ve Tirkiye ckonomisini
agisindan hala Snemil bir segenek oldugunu sdylemek yanlis olmayacaktir.

[stanbul’da trafik sorununun ¢6ziimii, ancak denizin etkinligin yeniden
kazandirmakla miimkiin olabilecektir. Buysa, 6zde, hizli gemiler ve desantralize
(yant degisik merkezlere dagitilmig) deniz trafigi gerektirecekir.

Kara trafigini de rahatlatacak, “trafigin denize kaydinlmasi” konusunda
atilabilecek adimlar sunlar olabilecektir; |

¢ Mevcut sistemin iyilestirilmesi,

*" Kaptan Necmettin Akten istanbul Ulagiminda Denizden Yararlanma ITO, Yaym No. 1994-29, st
1999.s. 123-124
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Yeni hatlar/iskeleler agilmasi,

Sefer siirelerinin kisaltilmass,

Ulagim sistemleri arasinda entegrasyona agik mutlak koordinasyon,
o Ulayim sistemlert arasinda zorunlu entegrasyon,
- hizmct entegrasyonu,
- tarife entegrasyonu,
- ticret {bilet) entegrasyonu.
e lsten-cve ve tersi hizmet anlayisinin gelistirilmesi,
e Hizli gemilere ybnelme
» Entegre ulagimda (karayolu/denizyonu, rayll sistem/denizyolu gibi) agirligin
deniz volunda olmasi,
¢ Araglarda manevra ve baglama tekniklerinin gelistirilmesi
[stanbul’un deniz trafigi 62 iskele ve 9 terminalde toplanmaktadir.
Bu hizmet isc SHi’nin 89 vapuru, iDO’nun 10 deniz otobiisii ve motorcu
esnafinin 130 motoru taraflindan verilmekte; giinde de 417.000 yolcu

tasmmaktadir.

2.1.1.1. Yeni Iskelelerin ve Hatlarin Acilmas1 Rumeli Yakast
SHi’nin gorev alami Rumeli yakasinda Kiigitkgekmece’ye  kadar

uzanmaktadir.

Oysa, bu yoreye hizmet eden ulagim sistemleri demiryolu, kismen izl
tramvay. minibiis. otobiistiir. Bu da, kara tasitlarindaki artig ve niifus bilyiimest
gibi ncdenlerle hem sehir trafiinde tikanmalara, hem de kitle tagumasi yapan
araglarda  yetersizliklere yol agmaktadir.  Sonugta, yoére trafiginin
rahatlatilabilmesi i¢in yenibir ulagim segenegi gerekli olmaktadir. Bu bakimdan,

bu yore i¢in de deniz trafiginin katkisi kac;mlhnazla:;maktadn.69

“ Necmettin Akten, “istanbul Trafiginde Denizyol ve Onemi”. istanbul Halig Sorunlan ve Qozitm

Yollars Ullusal Sempozyumu, Subat 1976, 5. 343.
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Rumeli yékasmda ana trafik kanallar1 kiyiya paralel olarak hem de ¢okluk
vakin uzanmaktadir. Bu olgu -en ucuz tasima tiirli olmas: bakimindan-
denizyolunu, rahatlatici ve ¢ekici bir segenek olarak ditsiindiirtmektedir.

Koprii-Klgiikgekmece arasi denizden 12,5 mildir. Buysa, diisiik hiza
ragmen, vapurlarla agag1 yukart bir saatlik yol demetir. Képri ile Ktigi.lkgekmede
arasindaki belli. basli yorelerin birbirlerine goére denizden uzakliklan su

sekildedir:

Yire Uzaklik (mil
Ahirkapi-Yesilkiy 1.5
Yesilkoy-Kiigiiksekmece 3.5
Ahirkapi-Zeytinburnu 4,0
Yedikule-Ahtrkap 3,0
Yenikapi-Ahirkapi 1,5
Ahrkapi-Koprii 1,5
Képrii-Kiigiikgekmece i2,5

Rumeli yakasinin trafik sorununun en azindan hafifletilebilmesi igin, deniz
ulasmmmnin ana odziklanyla Rumeli yakasinin olusturulacak iskeleleriarasinda
deniz utasim baginni kurulmasinda biiyiik yararlar vardir.

Rumeli yakasinin, Marmara kiyilanimta meveut Yenikapr ve Bakirkoy
terminallerinden ayri olarak Samatya, Yesilkdy, Ambarli ve Avcilar yonlerine
hizl1 denizyolu ulagim hizmeti gotiiriilmelidir.

Rumeli yakasinin Marmara kiyilarinda 3 milyona yakin kisi yerlesiktir, Bu
kitle, sehir merkezi ile baglantisim biiylik olgtide otobiis, yeriistii treni, minibiis
ve belli bor bilge igin de hizh tramvayla saglanmaktadir, Ancak, yoredeki
sehirigin yollarm.m"‘-yetersizligi (yani, paralel yollarin azligs, yollarin darhig v.b)
ve sayica giderek artan kara tasitlari kentin 6teki yorelerinde oldugu gibi, bu
yorede de trafik tikaniklifn dogurmaktadir. Kroniklesme egilimindeki tikanikhik

yiiziinden, y6renin ana arteri durmundaki sahil yolu dahi trafigin durmasina ve
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giderek uzayan tagit kuyruklarnimn belirmesine tamik olmaktadir. Dolayisiyla
yorede kitle tagimacilign islevini iistlenmis olan otoblisler bu tikaniklhiktan
etkilenmektedirler. Talepteki artisa kapasite cklenince trafigi rahatlatacak yeni bir
kitle ulagim sistemine olan gerek kendini duyurmaktadir.

Denizyolu, yorenin kitle ulagim gereksinimini karsilamada uygun bir
secenck durumundadir. Bu uygunluk, karayoluna oranla hem daha az altyap:
yatirtmm gerektirisi, hem de tasima kapasitesinin ulagim sistemleri iginde en fazla

olusundan &tiirfidiir.

2.1.1.2 Haydarpasa-Sirkeci Baglantisi
Haydarpaga, rayli sistemin denize acidift iskeledir. Buradan sadece

Karakiy'e vapur scferleri yapilmaktadir. Oysa, yeni Galata Képriisii'niin
yarattifi ulasim baglantist kopukiuklan Haydarpasa ile Sirkeci/Eminénil arasinda

veni bir vapur hattimin ihdasinin yerinde olacagini diisiindiirtmektedir.

2.1.1.3 Adalar-Maltepe Baglantisi
Adalarin, gerek daha neta seyir alani olmast, gerekse yakinlifin sebebiyle

Anadolu ile baglantis1 Maltepe aracilifiyla siirdiiriilebilir.

A.3 Sistemi Iyilestirme Cabalan |
Mevcut sistemde aksakliklar daha ¢ok SHi’ndedir. Bu da gemilerin

hizlarimn diisiik, manevra yetenecklerinin oldukga ilkel ve baglama sistemlerinin
gelismemis 61masmdan kaynaklanmaktadir.

o SH{ tari_f'elerinde’ﬁngtiriilen sefer siirelerinin belli oranda kisaltiimasi
hedef alinmahdir. Bu amagla, gerekiyorsa - 6zellikle uzak hatlarda - iskele say1s
azaltilmayi; yani hat beil ara hatlara bo&liinerek uzak hat kisa hatlara
doniigtiiriilmelidir.

Aym sekilde, iskeleye yanasma, kalkma siirelerinin de azaltilmas: igin

onlemler alinmahidir.
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e Uzun doénem strateuisi olarak vapurlarin seyir hizlart mutlaka
artirtlmahdir.

¢ Gemilerin manevra yetenekleri iyilestirilmelidir. Bu amagla, biinyeye
uygun proje iretilmelidir. Yeni gemilerde Schottel pervane, bag pervanesi
kullanilmas1  v.b. konular arasdirilmali; bazi gemilerde denemelere de
gecilmelidir.

Mevcut gemilerde ise, kaptanlarin daha az sayida manevra ile iskeleye
yanasma konusunda bilinglendirilmesi yerinde ve rasyonel bir adim olacaktir.

o Klasik baglanma araglarinin (babalar gibi) yanagma -dolayisiyla yolcu
agisindan da- sefer siiresini olumsuz etkiledigi bir gergektir. Bu sebeple baglama
araglar gelistirilmeli; daha rasyonel sisteme gegilmelidir. (Baba yerine bindirmeli
bocurgat donatilmasi, geminin iskeleye paralel gelerek halatin iskeleye verilip
bocurgatla viraya alinmasi, bu yolla manevra sayistmn asgariye indirilmesi gibi.)

e Vapurlarda acil durum organizasyonu olusturulmalidir. (Sisli, firtinal
havalarda; yangin, denize adam distll gibi olagan dist durumlarda devreye
sokulmak {izere.)

. [stanbui’un degisen ulagim yapisina uyacka yeni gemli tipleri
olusturulmahdr. |

* Ana toplama/dagitim merkezi durumundaki Hali¢ agzinda vapurlarin
iskele konumlarmdan kaynaklanan - aykirt gegisleri asgariye indirilmelidir.
Bunun sefer stiresinin diigiiriilmesindeki olumlu katkis: gozardi edilmemelidir.
Ornek vermek gerekirse, Emindnii iskelelerine yanasacék Bogaz’dan/Begiktas’tan
gelen bir vapur ilc Kadikdy’den/Haydarpaga’dan gelip, Karakdy’e yanagacak bir
baska vapur, iskelelerinin konumundan dolay: liman: agzlarinda birbirine gapariz
vermekte ve gatigmi riski dogurmaktadiriar. Buysa, vapurlarin énceden yor
keserek dikkatli seyretmelerine, sonugta da sefer siiresinin uzatilmasina yol

acmakiadir.
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Oysa, Kadikdy seferleri Eminénii’ne, Bogaz seferleri Karakoy'e

kaydirilarak boylesi aykirt seyir durumlar bertaraf edilebilir.

A-4. Ulagimda Entegrasyon Kurulmasi
Ginitim{iz siirat ¢gafidir. Kesintisiz ulasim bu ¢agin temel kuramidir.

Kesintisiz ulagnm, sistem se¢eneginin sézkonusu oldugu ordamda ancak
cnlcgrasyonla saglanir.

Ulasim sistemleri arasinda entegrasyon, yani sistemleri biitiinlestirme,
degisik sekillerde olagelmektedir:

- hizmette entegrasyon,
- tarife entegrasyonu,
- licrel entegrasyonu,.

Istanbul’da ulagim sistemleri arasinda bir entegrasyon s6z konusu degildir.
Oysa. ulagim sistemlerinin birinde stkisiklik sézkonusu jken digerinde &lii
kapasitesi goriilebilmesi entegrasyon eksikligi yiiziindendir.

[stanbul’da ulagim sistemleri arasinda, denizyolu agirlikh olmak iizere
mutlak bir entegrasyon saglanmalidir. Nitekim, Istanbul’da iicret entegrasayonu
konusunda ¢alismalar yapildigi kamuoyuna da yansimstir.

Ulasim sistemlerinde, entegrasyon sayesinde mevcut kapasitenin etkin
kullanimi da saglanabilecektir.

Istanbul metropol ulasimda, ulagim hizmetleri veren kuruluslar arasinda
zoruniu bir entegrasyon olusturulmalidir. Konsorsiyum seklinde entegre edilecek
ulagim kuruluglarn bir tist igletme semsiyesi altinda toplanmalidir,

Ulagim sistemleri arasinda entegrasyon, “evden-ise hizmet™ anlayigimin
gelismesine de yardimer olacaktir. Ulasim hatlari, bu hizmet anlayist
cercevesinde yeniden olugabilecek; kentlinin evinden igine -6zel otomobiliyle

itmek yerine- entegre ulagim sistemiyle ve siiratle ulasmass saglanacaktir,
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A.5. Yarimada Icin Acil Coziim Onerileri
Arastirmanin bu asamasinda, Tarihi Yarimada’nin ulasimiyla ilgili dnceki

baliimlerde saptanan sorunlarin giderilebilmesti igin kisa siirede uygulanabilecek
(acil) ¢oziim onerileri belirlenmistir. Bu konuda &zellikle belirtilmesi gereken 2
snem)i nokta vardir. ki, yapilan bu aragtirmanin ve suﬁulabak onerilerin, uzun
siireli (stratejik) bir planlamaya yonelik olmadigidir. Boyle bir ¢aligma Istanbul
Bilyiitksehir Belerdiye Bagkanlifi tarafindan istanbul Teknik Universitesi'ne
“Istanbul Ulasim Na21m Plani” adi altinda yaptiriimustir. Ikincisi ise, asagidaki
onerilerin hem kisa hem de kisa siire igindeki gegerliligidir. Zira ulagima yonelik
biiyiik altyapr yaturimlan gergeklestirilebilse bile, bu aragtirmada saptanan ve
ileride karsilasilabilecekleri benzeri ortadan sorunlar ortadan kaldiriimadikea,
ulasim kosullannin iyilestirilebilmesi olanaksizdur.

Acil olarak uygulanmast gereken onerilen agagidaki 3 kategori altinda
toplanmugtir:

I. Uzun Siireli (0-12 Ay)
2. Orta Siireli (0-6 Ay),
3. Kisa Sdireli (0-3 Ay),
Bunlar da kendi aralarinda Altyaps / igletme. Kara / Deniz / Rayli ve

Sebekc/Tasit/Isletme olmak iizere alt gruplarda tammlanarak, Tablo 5.1, 5.2 ve

5.3"de sunuimustur.

'UZUN VADELI (0-12 AY) ONERILER

Az Altyap K: Kara S: Sebeke ONERILER
[: {sletme R: Rayh T: Tasit
D: Deniz t: fsletme
A K i SURICI’NE OTOMOBIL GIRISLERININ
: o KISITLANMASI VE UCRETLENDIRILEMSI
(ELEKXTRONIK UZAKTAN ALGILAMA
SISTEMLER! KULLANILARAK)
A K I YEDIKULE-AYVANSARAY PERDESININ
BATISINDA KATLI OTOPARKLAR YAPILARAK,
BOLGE ICINE MEKIK TOPLU TASIMACILIK
DUZENLENMESI
A R T TRAMVAY TASITLARININ YOLA UYGUN HALE
GETIRILMESI
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'ORTA VADELI] (3-6 AY) ONERILER

A Altyap
I: Isletme

K: Kara
R: Rayh
D: Deniz

S: Sebeke
T: Tasnt
I: Istetme

ONERILER

A

D

3

DENIZ MOTORLARI ICIN ISKELE YERI TEMINI
(EMINONU $Hi BOGAZ HATTI VE EMINONU
iDO ISKELELERINI ATALETTEN
KURTARILMASI, SAHILE PARALEL DENIZ
ULAIMIICIN ISKELELER YAPILMASI

EMINONU IETT - OHO
PLONKTONLUKLARINININ SUR DISINA
CIKARILMASSI, DENIZ VERAYLI SISTEM
ISKELE VE DURAKLARINA YAKIN DURAKLAR
OLUSTURULMASI

YEDIKULE-AYVANSARAY PERDESININ
BATISINDAKI BOS ALANLARDA OTOPARKLAR
OLUSTURULMASI

YEDIKULE-AYVANSARAY PERDESININ
BATISINDA OLUSTURULACAK
OTOPARKLARLA TARIHI YARIMADA
ARASINDA CALISAN MEKIK TOPLU TASIMA
HIZMETI SUNULMASI

KISAVADELI (0-3 AY) ONERILER

A Altyam
I: Isletme

K: Kara
R: Rayh
D: Deniz

S: Sebeke
T: Tagnt
I isletme

ONERILER

A

K

v

KARAYOLLARINDA KOTU KAPLAMALARIN
iYILESTIRILMESI, ASFALT-ROGAR
BIRLESIMLERININ ISLAHI

TRAMVAY SIKLIGINI ARTIRMAK ICNI
KARAYOLU KESISMELEININ AZALTILMASI
(CAPA KAV, YUSUFPASA KAV, 1. RESITPASA
KAV., ORHANIYE CAD,)

K.R.1>

SISTEMLER ARAST AKTARMA KOSULARININ
IYILESTIRILMLES]

K.R.D

AKBIL'IN BOLGE VE SURE KISITLI KULLANIMI
SAGLANARAK, TEK ODEMELI AKTARMALI
YOLCULUGUN UYGULANAMSI

KAVSAK SINYALIZASYONLARININ
IYILESTIRILMESI

MILLET CAD. OTOB. DURAKLARINDA CEP
KULLANMA DISIPLININ SAGLANMASI (CIKIS
YONUNDEKI| YUSUFPASA, FINDIKZADE, CAPA
DURAKLARD)
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KISA VADELI (0-3 AY) ONERILER (devam)

A Altyap
1: istetmc

K: Kara
R: Rayh
D: Deniz

S: Sebeke
T: Tagit
I: isletme

ONERILER

K

!

IETT - OHO OTOBUS SEFERLERINI MILLET
CADDESINDEN VATAN CADDESINE
KAYDIRILMASI

YOLUSTU YASAL PARLARIN YENIDEN
DUZENLENMES! (UCRETLENDIRME)

YOLUSDU PARK YASAGI {CAYDIRICILIK ICiN
SUREKLI CEZA KESIMI, CEKICI VE POLIS
SAYISININ ARTIRILMASH)

% 20'LIK ATIL OTOPARK KAPASITESININ
KULLANILIN HALE GETHULMES]

GUN ICINDE FATIR OTOPARKALRINI
EMINONU’NE GIDENLAR TARAFINDAN MEKIK
DESTEKLI OLARAK KULANILMAS]I

ZIRVE SAATTE ANA ARTERLERE ALTERNATIF
GUZERGAHLARIN KULLANILMASI (OGUZHAN
CAD., FEVZIPASA CAD,, HALIC CAD))

YAYA SIRKULASYONU ICIN, YOLLARDAN VE
GECITLERDEN SEYYAR SATICILARNI
KALDIRILMASI

FEVZIPASA CADDESINDEKI MINIBUSLERIN
SUR DISINA CEKILMES| (EDIRNEKAPIDAKI
ESK! TiR PARKI KULLANILABILIR)

TiCARI TASITLARIN YUKLEME BOSALTMA
SAATLERININ 22:00-06:00 SAATLERINE
KAYDIRILMAS)

7:00-21:00 SAATLERI ARASINDA LALELI
BOLGESINE ROMORKLU OTOBUS GIiRISININ
YASAKLANMASI

SURICINDE {ETT'NIN DAHA FAZLA MAHALIL
TASIMA YAPMASI, TRANSITLER]
KALDIRILMASI

TURIST OTOBUSLERININ GIRIS-CIKISI VE
PARKLARININ DUZENLENMES]

SERVIS GUZERGAHLARININ VE DURAK
YERLERININ DENETIMI

OZELLIKLE EMINONU {LCESINDE BANLIYO
HATTINDAN BEYAZIT VE CAGALOGLU
BOLGELERINE MEKIK TASIMACLIK
YAPILMASI™

™ Tarihi Yanimada'mn Ulasim Serunlan ve Acil C6z0m Onerileri, 11. Bolim Istanbul Ulasiminda Acil
Evylem Plam, s. 55-57 Yayin No: 1998-43
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5.1 Karayolu Ulagtmu Ile igili Oneriler
Karayollarinda trafik akis hizim arttirabilmek igin belirli kesimlerde

agagidaki onlemlerin ahinmasi gerekmektedir.
e Kaplama lyilestirmesi,

e Rofu Yapilmasi,

s Kavsak Sinyalizésyonu,

* Park Yasagl Konulmasi ve Denetlenmesi,

Tarihi Yarnmada’da otopark kapasitesinin yctersiz oldugu, ancak meveut
otopark kapasitesinden de tam olarak yararlandmadigt belirtilmisti. Iyi bir
otoparak yonetimi ile bu atil kapasitenin kullaninu saglanabilir. Yapilan arastirma
sonunda, bazi yollara yoliistii park yapilmasinin bugiinkii kosullarda trafik akisim
engellcmeyecegini  saptanmistir.  Ancak parkomatlar ve denetleyiciler ile
icretlendirme yapiimasi, hem 6zel oto kullanimini azalatmak, hem de ulagimla
ilgili altyap: yatirimlari igin kaynak saglanmast agisindan gerekiidir.

Park yasagi nedeniyle park yeri bulamayan 6zel otomobil siiriiciileri igin,
glindii~. saatlerinde kapasitenin altinda ¢alisan Fatih otoparklarinin kulanilmasi
tesvik edilmelidir. Bu konuda, Fatih ile Eminonii arasinda mekik tagimacilik
yapan, tim yolculanin oturarak yolculuk yapabilecegi toplu tasima servisleri
onerilebilir. Bunun disinda, Ayvansaray-Yedikule Sur perdesinin batisinda ¢ok
'genis bog alanlar bulunmaktadir. Tarihi Yarimada’ya girig-¢ikislarin yaklastk %
70%inin bu perdeden yapildifim gozoniinde tutuldugunda, bu bolgelered kisa
sirede otoparklar olustururak, Tarihi Yarimada’ya yukarida belirtilen nitelikteki
mekik toplu tasima servislerinin konulmasi, sur dist parki ¢ekici duruma
getirebilir. |

Ticari yiik' ‘tasltlarlmn ozellikle isyeri bdlgelerinde trafigi olumsuz

etkiledigi bilimmektedir. Bu tasitlarin giris - ¢ikis saatleri 22:00 ile 06:00 saatleri

938



arasina kaydirilmasi, bu saatler arasinda ambarlarin agik kalmasi ve bolgedeki
giivenlik hizmetlerinin arttirilmas1 gerekmektedir.

Vezneciler ile Surdisi boéigeler arasinda toplu tasimacihik yapan
minibiislerin Tarihi- Yarimada igine girmeleri engellenmeli, Edirnekap:
yakinlarinda yapilacak minibiis parki ve duraklar ile, Tarihi Yarunada arasinda

yolculugu tagtmacilign yapan mekik otobiis seferleri devreye sokulmalidir.”’

5.2. Rayh Sistemle Ilgili Oneriler
Daha once de belirtildigi gibi, Banliyé ve Halif Metro, durak aralar

maksimum yliriime mesafesinin yiiriime mesafesinin {istiinde kitle tasima
sistemleridir. Bunlarin mutlaka toplayict ve dagitici nitelikteki toplu tasima
sistemleri ile birlikte g¢aligtirilmalart gerekir. Yukarida sozii edilen mekik toplu
tastma servisleri, mutlaka Tarih Yanmada igindeki Banliyé ve Hafif Metro
duraklarindan gegmelidir. Bu uygulama, rayh sistem kullamimimi arttiracaktir.
Banliyod ile tagiman yolcu sayisinin kapasitenin iizerinde oldugu saptanmustir,
Ancak banliyo seferlerinin sikligini ve dolayisiyla tagima kapasitesini arttirmak
miimkiindiir. Hentiz kasapitesinin altinda yolcu tagiyan Hafif Metro igin bdyle bir
sorun sozkonusu degildir.

Emindnii-Zeytinburnu tramvayinin bugiinkii durumu kayg vericidir. Talep
uygar (1 mz’ye 4 ayakta yolcu) tagima kosullarindaki kapasiteyi asnus
durumdadir. Adr her ne kadar “Tramvay” ise de, “Hafif Metro” gérevi yiiklenmis
olan bu sistemde, karayolu kesigmeleri nedeniyle ulagim aksamakta, yol ve
duraklarda tasit kuyruklanmalar1 olusmaktadir. Kisa siirede alinabilecek onlem,
Tablo 5.12°de belirtilen kavsaklarin karayolu trafigine kapatilmasi ve diger tiim

, oy 72
Kavgah Lirda trismvay tagitlanina gegis Onceligi saglanmalidiy,

j' Istanbul Ulasiminda Acil Eylem Plam A.g.e., 5.58
" AL s 65466, '
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TRAMVAY HATTINDA HIZ DUSMESINE NEDEN OLAN VE
KALDIRILMASI GEREKEN KAVSAKLAR

KAVSAK ADI KESIM KM HIZ
(Km/sa)
CAPA KAVSAGI AKSARAY-Z.BURNU | 14910 17
YUSUFPASA KAVSAGI AKSARAY-Z.BURNU | 0+108 12.5
B.RESITPASA CAD. KAVSAGI | AKSARAY-EMINONU | 0+900 17.71
ORIANIYLE CAD. KAVSAGI AKSARAY-EMINONU {34275 16,1

5.3 Deniz Ulasim lle ilgili Oneriler
Onceki bélimlerde vurgulandigs gibi, Tarihi Yarimada’nin 3 tarafindan

deniz ile gevrili olmasi gok biiyilk bir sans olmasina karsin, ulagimda deniz
olanaklarindan vararlamiimamasi da ¢ok biiyitk bir kayiptir. Bugiin sunulan
hizmet diizeyi, vérolan ulasim talebini bile karsilayamamaktadir. Kaldi ki,
asagidaki niteliklere sahip bir deniz ulagimi, hem daha uygar kosullarda yolculuk
olanaklarint saglayacak, hem rarayollarinda yasanan karmasiklig: rahatlatacak,
hem de¢ ekonomik gevre dost bir ulasim saglayacaktir:
s Dafutics ve toplayic: kara toplu tasima sistemleriyle erisimi desteklenen

iskeleler,
+ Iskelelerde 6zel otomobil sahipleri igin park olanaklars,
¢« Manevra (iskelelere yanagma ve ayrilma) yetenekleri yiiksek olan 100-400
kapasiteli gemiler.
e Zaman tarifeleri kara toplu tajima sistemlerle esgiidiimlii olan sik ve dakik
tasimacilik

Bu niteliklere sahip bir hizmet sunuldugunda, Tablo 5.12'deki ilgelerin

Tarihi Yarimada ile deniz ulagtmian rahathkta saglanabilecektir.
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Deniz Ulasimi Yapllabilecek Ticeler ve Rotalar

BOLGE ILCELER ROTA

SUR BATISI B.Cekmece, K.Cekmece Marmara Sahili Boyunca
Avcitar, Bakirkdy Z.Burnu - .

SUR KUZEYI Sariyer, Besiktas, Sisli, istanbul Bogazi Sahili
Beyoglu Boyunca

ASYA YAKASI * Beykoz Uskidar, Harem, Ist. Bogd, Sahili Boyunca (ki
Kadikdy Yaka Arasinda

ASYA YAKASI

Maltepe, Kartal, Pendik,
Tuzla

E-5 Karayolu yada Rayh
Sistemle HAREM isk.’den

Yapilan arastirma sonunda, BOMOT Kooperatifine ait toplam 23700

volcu kapasitesi 60 adet teknenin (Tablo 5.13), deniz tasimacilifi yapabilmek igin

gerckli iznin ve ikeler yerlerinin temin edilememesi nedeniyle kullamilamadig

Ogrenilmistir.
BOMOT Kooperatifi’'nin Gemi Filosu
SINIFI SAYIS] KAPASITES! . HIZ] HIZI
(MIL/SAAT) (Km/SAAT)
1 20 700 13-16 24-30
2 7 400 11-14 20-26
3 16 250 9-11 17-20
4 12 200 7-9 13-17
5 5 100 6-8 11-15
TOP. 60 23700 - -

Deniz Otobiisleri uzun mesafeli tagimacilik igin uygun olmakla birlikle,

kisa mesafeli ve ara durakh tasimacilik igin ekonomik degildir. Tablo 5.14°de baz.

deniz dolmuy motortarr ve 155 yoleu kapasiteli bir deniz otobisiinin uz ve

maliyet degerleri kargilagtirimigtir.
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Bazi Deniz Ulasim Arag¢larinm Hiz ve Maliyetleri

(Alkan ve Ark. 1996, 1998)

1 2 3 4
Deniz Dolm. | Deniz Dolm. | Deniz Dolm. | Deniz Dolm.
Motoru Motorn Motoru Motoru
Yolcu Kapasitesi 50 -80 110 155
Hizt (Mil/Saat) (Km/Saat) 3(15) 10 (18) 11 (20) 26 (48)
1 Yoleu-Mil Maliyeti (DM) 0,300 0,232 0,172 0,220
I Yolcu-Mil Maliveti (TL) 45.000 34.800 25.800 33.000

Havuz sistemine pecerek diizenli tasimacihk yapmak isteyen bu
kooperatifin ulasim hizmeti sunmasi ise, 21.06.1995 tarih ve 95/9-3 savili
UKOMIE kararn dogrultusunda hazirlanan “[stanbul Biiytikschir Belediyesi
Denetiminde Calistirilacak Kiigilk Deniz Dolmus Motorlart ile (Tenezziih)
Dolmus Motorlarina Uygulanacak Yonerge” hiikimlerine baghdir, Bu
Yonergeye gore, |
e [stanbul Limani iginde Calisan kiigiik deniz dolmus motorlart (Maksimum 40
kisilik) ve tenezziih (maksimum 250 kisilik) dolmus motolarinin hatlarinin. bu
hatlarda ¢aligacak motor sayilarun ve giizergahlarinin tayini, UKOME karar
ile kesinlesir.

« Bu tagitlar, Istanbul Liman Bagkanhig: ve istanbul Biilyiiksehir Bagkanligi’nca
tespit edilen iskeleler disinda yolcu indirme ve bindirme yapamazlar.

s Tahsis edilen iskele yerleri Istanbul Biiyitksehir Baskanligi’na aittir.”

5.4. SONUC
Bu boliimde Tarihi Yarimada’da ulasim kosullarinin iyilestirilebilmesi igin

acil olarak alinmasi gerekenb‘nlemler sunulmugtur. Bu énlemlerin, bir proje
kapsaminda yeniden degerlendirildikten sonra uygulamaya sokulmasi1 gerckecegi
kugkusuzdur. Alinacak onlemler ne olursa olsun, kentsel ulagim sorunlarinin

azalulabilmesi igin “olmazsa olmaz™ niteligindeki ilk kosul, ulagimla ilgili tiim

73

A.ge.s. 66-68
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birimleri bir araya getirecek, sorunlari “biitiinlesik” bir gozle saptayarak, gerekli
onlemleri “esgiidiimlii bir ¢alismaya uygulayabilecek “yetkili ve etkin™ bir
Kentsel-Trafik Yonetim Otoritesi’dir.”

istanbul’da yer almata olan ulagim tirleri ve giinlmitk kapatileresi
incelenerek gorllebilecegi gibi karayolunun toplam yolculuklardaki payr %
9} lara kadar ulaslﬁaktadlr. Bu veriler 1s1ginda Sekil iizerinde mevcut durum igin
yolculuklarin tiirel ayrim degerleri verilmistir. Ayrica sirastyla Sekil 2.3 ve 4°de
ise 2010 yilt igin yatirtm yapilmamasi, tip gegidin yapiimast durumu ve son
olarak da tilp gesit projesine ilaveten deniz hatlari isletmesinde iyilestirmelerin
yaptimas1 durumlarina gore tiirel ayrim degerleri veriimigtir.

1997 yilinda istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ve ITU tarafindan ortaklasa -
yaptlan Ulagim Ana Planin’da 2010 hedef yili igin yapilmasi énerilen rayli sistem
agl Grafik 1°de verilmigtir. Istanbul i¢in 102 km metro ve 88 km hafif metro
olmak tizere 190 km uzunlugunda yeni rayll sistem hattinin yapilmasinin
gerekligi sonucu ortaya gikmustir.

Soézkonusu raporda ayrica Istanbul’da merkezi bolgelerde otomobil ve
taksi ile ulasimin azaltilabilmesinde en etkili uygulama olan ve diinyada bir ¢ok
kentte kabul goriip uygulanan “park and ride” sistemi ile ilgili olarak da alanlar
tespit cdilmigtir. S6z konusu “park and ride” alanlart.

Avrupa Yakasinda

- Sahilyolu iizerinde Yedikule gevresi

- Topkam

. Lidirnekap

- Halig Ktjpfijsﬁnﬁ her iki ayaginin gevresi

- Okmeydani

- GCaglayan

™ Age.s 68
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- Maslak ya da 4. Levent
- Bogaz sahil yolunda Bebek ya da Kurugesme gevresi
Anadolu Yakasinda
- Bogaz sahilyolunda Cengelkdy ¢evresi
- Umraniye ¢evresi
.- E-5 yolu tizerinde Goztepe Kavsagi ¢evresi
- Minibiis yolu iizerinde Goztepe ya da Sahrayicedid gevresi

- Bagdat Caddesinde ve sahip yolunda Caddebostan ¢evresi

B- 2010 yilinda istanbul Ulasim ve Beklenenler

Istanbul’un iki ana pargaya ayardmig olmast ve bu iki yaka arasinda
bulunan istihdam ve niifus farklih@i nedeniyle de iki yaka arasindaki gegisler bir’
problem olarak ortaya g¢ikmaktadir. Istanbul nitfusunnu iki yaka arasindaki

dagilinu farkl: yillar igin Sekil 8’6¢ verilmigtir.

80 NUFUSUN IKI YAKA ARAS! DAGILIM!

B Dodu
@ Bah

70

1985 1989 1897 2010

Sekil: Niifusun [ki Yaka Arasindaki Dagihnu
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YOLCULUKLARIN MEVCUT VE 2010 YILINDA
DENIZ YOLUNA DAGILIMI

TOP TD+DYI

DEMIRYOLU

© MEVCUT YATIRIMSIZ

Sekil: 2010 yilinda yapilacak yatirimlarin denizyolu payina etkisi

YOLCULUKLARIN MEVCUT VE 2010 YILINDA
DEMIRYOLUNA DAGILIMI

30

25

20

15

10

MEVCUT YATIRIMSIZ  TUP DEMIRYOLU TD+DYI

Sekil: 2010 yilinda yapilacak yatirumnlarin demiryolu payina etkisi
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YOLCULUKLARIN TUREL AYRIMI
2010 YILI TUP GECIT VE DENiZ HATLARI
iYILESTIRILMESi YAPILMIS DURUM

WKARA
25,35 477 GRAYLL
mDENIZ

72,88

Sekil: Yolculuklarin Tiirel Ayrimi (Tiip gegit + Deniz hatlarinin
iyilestirilmesi durumu)

YOLCULUKLARIN MEVCUT VE 2010 YILINDA
KARAYOLUNA DAGILIMI

100

MEVCUT YATIRIMSIZ TOP DEMIRYOLU To+DYI

Sekil: 2010 yilinda yapilacak yatirimlarin karayolu payina etkisi
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'YOLCULUKLARIN TUREL AYRIMI
2010 YILI YATIRIM YAPILMAMASI DURUMU

BKARA
ARAYLI
mDENizZ

87,91

Sekil: Yolculuklarin Tiirel Ayrom (Yatinim Yapilmamast Durumu)

YOLCULUKLARIN TUREL AYRIMI

2010 YILI TUP GECIT
EKARA
16,16 0.11 B RAYLI
! @ DENiZ

83,73

Sekil: Yolculuklarin Turel Ayrnimi (Ttipgegit Yapilmamasi Durumu)
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YOLCULUKLARIN TUREL AYRIM
MEVCUT DURUMU

BKARA
BRAYLI
W DENIZ

89,39

Sekil: Yolculuklarin Tiirel Ayrimi (Mevcut Durum)

B.1 Toplu Tasima Talebi
1997 yilinda IETT Genel Midiirliigii tarafindan yiriitilen ve istanbul’da

-otomobil kullanicilarinin ulasim tercihlerini, tercihlerin nedenlerini ve alternatif
sunulmas1 durumunda tercihlerinde meydana gelebilecek degisiklikleri tespit
amagh saha galigmalarinda kent i¢i ulagim agisindan énemli ve ilging sonuglar
edilmistir. Istaabul’da glinliik yolculuklarin1 otomobillerle yapanlarmm % 44°(;
hizh, konforlu ve ekonomik bir toplu tasima segenegi olusturuldugunda,
otomobilli kent i¢in yolculuklarindan vazgegeceklerini belirtmislerdir, Bu 486 bin
kiginin (1997 rakamlariyla) toplu tasimaya katilmass, yani trafikten ¢ekilebilecek
yaklagik 400 bin otomobil demektir. Stz konusu 486 bin kisi toplu tasimaciliga
nasil ¢ckilit? Bu sorunun yanitt basit ve anket sorusunun igindedir: Fhzh,
Konforlu, Ekonomik bir toplu tagima segenegiyle.

Yaptigimiz anketlerde “Arzu ettiginiz sartlar (hizli, konforlu ve ekonomik
bir toplu ulasim) saélamrsa toplu ulasim araglarini tercih eder misiniz?” sorusuna
deneklerin % 44’4, “Evet, tercih ederim,” derken, deneklerin % 21°i Hayir, %

3571 ise “Diisiinebilirim” demistir. Yine ayn: anketin “Gidig-Déniis haricinde
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isinizle ilgili olarak &zel aracimzi ihtiyacimz olur mu? Sorusuna deneklerin %

50°si “Evet, ¢ok amagh kullaniim”, % 45°i Hayir, sadece Gidig-Doniigte

kullanim™ demisler, % 571 ise farkli cevaplar vermislerdir.

Ozel Ara¢ Kullanmictlarimin Toplu Tagima Cekilemsi Anket Sonuglar:

NO Siklar Frekans Yiizde Yigisimh % | Yigisimh %
i Evet, Tercih Ederim 890 44,3 442 100
2 Hayir Tercih Etmem 419 20,8 65,1 5538
3 Diisiinebilirim 703 34,9 100 349
TOPLAM 2012 100
1000 4:"?3 W Evet, Tercih Ederim
9004 . " @ Hayir Tercih Etmem
8004 - 24, @ DisOnebilirim
700{ B
o 600+
ERl 20.8
4004
300
200- :
1004 @
o-L i
Ozel Ara¢ Kullameslarimin Toplu Tasima Cekilemsi Anket Sonuglari
NO Sikdlar Frekans Yiizde Yigigtmh % | Yigisimh %
1 Evet, Cok Amagh 448 50.3 503 100
Kullanirim
2 Hayir, Sadece Gidig- 396 44,5 94,8 49.7
Ddniis
3 Diger 46 5.2 100 5.2
TOPLAM 2012 100
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5004
450 4

R Evet, Tercih Ederim
BHaytr Tercih Etmem
8 Dilglinebilirim

%
44.5

400 -
350 -
300 4
% 250
200
1501
100 - ]

Yo
5.2

C- Diinya Ulasimnda Ozellestirme

her ilkenin

her kentin

¢ her ulagim tiiriiniin

her hattaki higmetlerin

kendi tizel kogularina gére,

e sosval,

* ckonomik,

¢ vasal ve hukuki yap:

dzellikleri dikkate alinarak belirlenmelidir.

Ozellistirmelerin ozellikelri, bigimi, kapsami, hiz1 araglari ve yontemlerine

kara verilirken;
o calisanlarin,
¢ vinclenlerin,
o misterilerin, :

» kamunun beklentilerinin degerlendirilmesi ve
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» satin alacak adaylann niteliklerinin, yeteneklenin ve olast performanslan
dikkate alinmalidir

Tiim 6zelligtirme yaklagimlan iginde her uygulama y6ntemi ve kapsamu ile
farkli avantajlar saglanirken ileriye bir adimiar atilmakta, sadece kamu
isleticisinin taguwa birimlerine pargalanarak, teker teker otobislerin bireylere
satilmast durumunda geriye yonelik bir adim ortaya ¢tkmakta ve “kurumlasmig
ve yaptlanmus™ bit isletme pargalanarak dolmuglastinlmakta ve dolayistyal geriye
gidis olmaktadir. Unutulmamalidir ki 6zel kesim tarafindna da isletilse, ¢agdas
bir toplutasim isletmeciligi ve giincel tekniklerin uygulanabilmesi igin diizenli.
dreittin ve kurumlasmis giigli isleticilere ihtiyag vardir. |

HT (Hovedstadsomradets Trafikselskab) 1974’de bir kamu kurulusu
olarak kuruldu. Sendikal sorunlarin isletme dilzenini olumsuz etkilemesi ve yolcu
kaviplan tizerine “6zellestirme” giindeme alindi. Parlamento, 1990°da gikardig
bir yasayla HT’nin % 50 ozellestirmesi kararim aldi. HT kendi biinyesindeki
olobiislcri Belediyeye ait Bus Denmark sirketine devretti. Ulagim Otoritesi
statiisiit verilen HT, rekabet ortamunin gelistirilmesi ve hizmet kaletisinin
tanimlanmasi, arastirma ve planlama, pazarlama, miisteri hizmetmeri v.b. islerin
sorumtulugunu dstlendi. Yeni ulagim uygulamasmi destekleyen ve yolculara
belirlenmis siireler.igerisinde ilave licret 6demeden aktarma imkani veren bir
volcu Gcretlendirme sistemi kuruldu, 4-5 yillik sozlesmelerle, her hatta tek
firmanin ¢alistif1 ve firmalara 6demelerin otobiis-saat {izerinden gerceklestirildigi
uygulama sonucunda; Kopenhag’da ulagim hizmetinni % 55°i 6zel sirketler, %
45'i ise Bus Denmark tarafindan verilir hale geldi. Yolcu kayiplani 6nlenmis,
fiyatlar rayina oturmusur. Saglikli bir rekabete ortami dogmus, hizmetin kalitesi
artinnhngtir. Degisen kosullara ayak uydurmakla zorlanan softrler disinda |,

uvgulamadan ve isleticiler memnun kalmislardir.
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Danimarka uygulamasina otobiisler sofrlerle birlikte devredildiginden,
softrlcr arasinda az da olsa huzursuzluk vardir.

Ozet Olarak LONDRA Uygulamasi

Londra‘da 700 hatta 5000 otobils, 17000 durakta, her giin 3.7 milyon
yolcuya hizmet vermekiedir.

1984 yilinda ozellestirmeyi amaglayan yasa ¢ikarildi. Ozel sirketlerlye
rekabet ortaminda otobiis isletimi ihalelerine katilmak amaciyla 1985 yilinda
London Buses Limited (LBL) kuruldu ve cografi temelde 13 girkete ayrildi. 1994
vilinda London Transport Buses (LTB) kuruldu, Gérevi tiim ulagimimn planlantp
deneticnmesidir. Yine 1994 yilinda otobils hatlart ihalelerini gergeklestirmek
amacivla Tendered Bus Division (TDB) kuruldu. Her yil hatagmin % 5°1 ihale
edildi.

1993 yilinda LT hatagi, rekabetli ihale sozlegmelerinde dzel isletici pay1 %
22. LT sirketleri p'ayl % 28 ve anlagmal stzlesmelerde LT sirketleri payt %
50°dir.

Yakin gelecekte (2001 yilinda) tim LT hataginin rekabetli ihaleye
agilmasi ve igleticini topladigi gelirden LT ye sabit ve net 6deme yapmasi ve
nihai olarak deregulasyon (kuralsiz isletmecilik) hedeflenmigtir.

Londra uygulamasinda sonug olarak; giderier ve yolcu iicretleri diigmiiy,
servis kalitesi, litre ve yolcu memnuniyeti yiikselmis, rekabet artmig, bunun
vaninda igletici memnuniyetinde ise bir degisiklik gozlenmigtir.

Londra Uygulamasinda Sonug Olarak
GIDERLIER

SLERVIS KALITESI

REKABET

YOLCULUK UCRET]

LT MEMNUNIYETI
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YOLCU MEMNUNIYETI
ISLETICI MEMNUNIYETI

Ozet Olarak ISVEC Uygulamasi

1978 yilinda genel planllama, zaman tarifeleri (orer), yoleuluk tarifeleri ve
koordinasyon gorevleriyle sorumlu Eyalete Kamu Ulagim Idareleri Limited
Sirketi kurulmugtur. 1989 yilinda Ulagim hizmetlerinin Ozellestirilemsi ile ilgili
vasa ¢ikarnmig, ulasim servisleri igin rekabetli ijhale agma yoluna gidilerck.
bagarili Ozellestirme ve modernlestirme saglanmigtir. Giderlerde % 5-15 tasaruf,
gider/oto-km’de % 7 azalma Stockholm’da % 25,04, subvansiyonlarda iyne
Stockholm’da % 25,9 olmak iizere % [2’lik bir azalma ve otobiis standardu,
cevresel faktorler, filo genglesmesi yolulyla kalitede iyilesme saglannusgtir..

Calisanlarin  haklarimin  korunmas: ile ilgili yasa ¢ikarilmis, uygulamanin
gelistiribmesi icin ¢alismalar planlal‘m11$tlr.7:i

Isve¢ Uygulamasinda Sonug Olarak;

GIDERLERDE TASARRUF ' % 5-15
GIDER/OTO-KM.’DE AZALMA % 7(*)
SUBVANSIYONDA AZALMA % 12 (**)
KALITEDE IYILESME Saglandi
(Otobiis standaits, cevresel faktérler, filo genglesmesi)

CALISANLARIN HAKLARININ KORUNMASI Yasa ¢tkarild:
UYGUILAMANIN GELISTIRILMESI ICIN CALISMALAR Planlandi

(*) Stockholm’da % 25.04

(**) Stockholm’a % 25.9

C.1. istanbul Ulasiminda Ozellestirme
Cagdas yonetim tekniklerinin 6zel sektorde, kamu kuruluglarina gére daha

iist diizeyde kullanildigr, hizmetlerin daha Kkaliteli ve ucuza maledildigi
bilinmektedir.
Bu nedenle 1980’lerden sonra kimi belediyelerde belli hizmetlerin

(Ornegin: ¢Op toplama ve imha, kent temizligi, toplu tasima, emlak vergisi

™ Karaman. 2. Uluslararast Ulasim Sempozyumu, A.g.e, s. 75-78
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tahakkuk ve tahsilinin) zel sektor eliyle yiirtitiilmesi uygulamasina baglanmig ve
¢ok olumlu sonuglar alinmugtir.

Ancak bu uyguiamalar uygulanmamls.tlr.76

Dinyadaki gelismelere paralel olarak ve aym nedenlerle; Istanbul kent igi
ulasimi  sorunlarimin  ¢8zUml igin Ozellegtirme 1980°li yillardan itibaren
tartistimaya baglanmgtir, Istanbul’da ilk toplu ulasimda ozellestirme denemeleri
de 80'H yillara dayanir.
e Mevcut sistemnden Otiirii; ulasim idareleri, 6zel tagimact ve siyasi otorilenin

baz1 konularda fikir birligi saglayamamasi,

e Hat satis fiyatlarinin siirekli artmasina bagh olarak hatah davranan
isletmecinin hattan ¢ikarilmastnin zorlagmasi,
e Mevcut sistemin istismara kap: agabilmesi,

baslica dezavantajlan olugturur.

1981°den beri Istanbul’da 6zel tagimacilarin yiirtittigii ulagim hizmetine
genel olarak bakildiginda asagidaki sonuglart ¢ikarmak yanlis olmayacaktir.
. Meveut ozel ulagim sistemi kalite, hizmet diizeyi, alternatif olugturma
agisindan istenilen sonucu vermekten uzak kalmgtir.
2. Sozkonusu uygulamalar (OHO, OZ) sinirli ve geligtirilebilme imkanindan uzak
olimustur. |
3. Sikintilarin kaynaginda, yolculuk konfor diizeyini yiikseltme maliyetinin 6zel
tastimact karim  diigiirmesi  yatmaktadir. Herhangi bir sekilde geliri
garantilenemeyen  6zel tasumaci, maliyet arttirict her tirli  yatinmdan
kagmaktadir.
4, Ozel tasimacilanin durumlart, denetleyici/ytiriitiici idarelerle ve ulagimia ilgili
diger kurumlarlaaralarinda birtakim sorunlar dogmasina neden olmaktadir. Bu

tiirden sorunlar kent igi ulasimi olumsuz etkilemektedir.

™ Yerel Yonetimler, sorunlar, ¢oziimler A.g.e., s. 40-41
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Ozel Halk Otobiisleri .

1981 yilinda Istanbul Biiyilksehir Belediyesinin hat ihalesiyle hizmete
sokulan Ozel Halk Otobiisleri (OHO), 1985 yilinda 840 otobiis olarak; yonetim,
viiriitim ve denetimini yapmak tizere IETT Genel Mildiirliigiine devredildi.
Giintimiizde 837 otobiislik filosuyla {ETT ve kendi bagimsz hatlaninda
rotasyonla, kendi biletleri ya da AKBIL’le (elektronik bilet) yolculuk hizmeti
sunmaktalar. Ayrica, IETT ye gelirlerinden % 10 pay vermektedirler.

OHOlex, 17 yullik hizmet siirelerinde, 6nemli bir ihtiyac: karstlamakla

birliktc, gerek teknik, gerek hizmet kalitesi a¢isindan ket i¢i ulagimi normlarinni
genellikle altinda kalmuglardsr,

Ozel Otobiisler

IETT Genel Midiirliigii'niin  6zel sektérit kent i¢i ulasima ¢eckme
¢abalarinin deneme uygulamalari olan Ozel Otobiisler, 1995 yilndan beri
Istanbul’da ulasim hizmeti vermektedirier. Bugiine kadar toplami 323’ bulan bu
otobiisler sabit hatlarda hizmete sokulmus, en uygun ozellestirme yonteminin
bulunmasi ag¢isindan, istenilen sonucu vermeseler de, Diinya 6zellestirme
ornekluriyle birlikte IETT nin model arayig1 agisindan yararlt olmuglardir,

323 Oz otobiisiin 175 adedi Tuzla-Topkap: hattinda ¢alismaktadir. 89 adet
¢ift katli 6zel otobiis degisik IETT hatlarinda fiyatu farklh, konforlu hizmet
segenc@i sunmaktadir. Bu otobiisler de kendi biletlerini saymakta, ayrica AKBIL
kultanilabilmektedir.

21 hattin 16’sinda konforly, ¢ift kath bu otobiislerin galigmasi ile otomobil
kullamicilarimin talebi dikkate alinarak, kismen de olsa kent i¢ci ulagimda ozel
otomobil kullanimi .azalmlstlr. IETT otobiis filosunun giiglendirilmesi.
otobiislerde yolcu izdihamini azalttifi gibi, ara tagimacihik tiirli olan minibiis

voleuluklarins da nispeten otobiislere yonlendirmistir.
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Istanbul’da yukarida 6zellikleri kisaca belirtilen mevcut 6zel toplu ulagim
sisteminin avantaj ve dezavantajlarina bakildiginda;
o Ozel tasimaciya ticret 6dennmesi,
« Kamunun 6zel tasimacihktan % 10 gelir saglamasi, baglica avantajlari,

o Konfor diizeyi ile tasimaci kazancinin g¢atigmasi, (yolcu rahati arttikga ters

okantili olarak tagimaci kar1 diigmektedir)

D- istanbul Ulasim Sorunlarinin Céziimiine Yonelik Eylem Plam
Onceki bolimlerde Istanbul’un ulagim ve trafik sorunlarina ait bilgiler

gents bir sekilde verilmistir. Bugiine kadar bu konuda getirlmeye ¢ahsilan
¢oziimler, bu problemin ortadan kalkmasina yeterli olamanug, milyonlarca kisi
her gegen giin daha afir sartlar altinda seyahatlerini siirdiirmeye deveam
etmislerdir. Bagka bir ifade ile problemin kaynagim teskil eden yasal, idari,
altyapinin kullanimi, gelistirilmesi ve denetimine yonelik hususlarda radikal
¢Oziimler getirecek stratejik kararlar alimp uygulanmistir.

Asagida, Istanbul’daki Ulasim ve Trafik sorunlarimi hafifletebilmek igin
yapilmast gerekenlerin baglicalart (Eylem Plami) 6zet bir gekilde siralanmigtir,
{. {stanbul’da Ulagim ve Trafik sorunlannin ¢oéziimiine yonelik her tarlii
planlama, uygulama ve denetimde birligi saglamak, kararlarda ve uygulamalarda
hiz ve etkinligini artirmak amaciyla, yetki ve sorumluluklar: biinyesinde toplayan
veni bir idari dlizenlemeye gidilmelidir. Bu konuyla ilgili yerel ve merkezi
yonetimlerin ilgili birimlerini biraraya getirip tek bir ¢ati altinda toplayan ve
metropoliten yerel yénetimi biinyesinde yeni bir organizasyon igin yasal
diizenlemeye gidilmelidir.
2. Stratejik diizeyde diizenlemlere gidecek, kararlar alacak, birinci maddede
actklanan organizasyon olusmasini y&nlendirecek, Istanbul’un ulagim ve trafik

sorunu ¢dziimi iist kurulu olusturulmalidir.
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3. Ust kurulun karar dretme ve degerlendirme ¢alismalarinda yardimer olmak
iizere siirekli gdrev yapacak bakanlilar arast bir komite olusturulmalidir.

4. istanbul’da vasanan bu tip sorunlarda en onemli paya sahip olan, gog¢iin
énlenmesi igin, gerckli 6nlemler biran evvel tasarlanip gergeklestirilmelidir

5. Istanbul’un evrensel diizeyde tagidif tarihi, kiiitiirle ve dogal 6zdegerlerine
sahip ¢ikan, tarihi kiltiirel kimligi ile 6zdeslesene bir diinya kenti statiisti
kazandirmasina yonelik politikalarla desteklenmis olarak hazirlanan nazim plan
ve ulasim nazim planlarinin uygulanmast saglanmalidir. Bu planlar asafida
siralanan bazt genel ilkelere mutlak uyulmalidir.

a) Kentici ulagim sistemi olarak, toplu tasima sistemi 6ne ¢ikarilmali, bu sistem
karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu sistemleriyle entegre olabitmelidir.
b) Konumu ititariyle Avrupa ile Asya ve Ortadogu iilkelerinin baglamlsmda
gegilmesi zorunlu Istanbul i¢in hazirlanacak planlarda, uluslar arasi rayh sistem
entegrasyonun saglanmasi, kitalararast yiik ve yolcu tagimactliginda kolayhk
getirecektir.

¢) Asya-Avrupa arasindaki ig-konut yolculuklaringn bUyUk bir  kisnunin
geregeklestigi iki kopriide yasanan yogun trafik sorunlarimin hafifletilmesi igin,
Istanbul’un iki yakzisr arasinda konut isgiicti dengeleri krulaml[i ve planlanacak 3.
Gegts toplu tagimaciligi 6n plana gikarmal tarihi-kiiltiirel ve dogal dokuyu en az
etkileyecek sekilde diisiiniilmelidir.

6. Hazirlanan Stratejik planlarda hedefe ne oranda yaklagilip - yaklagiimadiginin
tespiti igin daha kisa siireler sonunda ara hedef planiar yapllmélldlr.

7. Ulke diizeyinde bu birinci 6nemli problemin ¢oziimiinde ¢ok onemli olacak
stratcjik kara uygulama ve hedef planlar igin kamuoyundan destek saglamak
amacivla kampanya baslatiimalidir.

8. Yeni yapilacka yolar isletmeye agilmadan once trafik giivenligi yoniinden de

incelenmeli ve bu konuda uzman bir birimin onay: alinmalidir.
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9. Yetersiz olan y}e kisa stirede gelistiriimesi miimkiin gorillmeyen altyapinin
daha ctkin bir gekilde kullanimi amaciyla, mevcut ulagim sisteminde toplu
tasimactli3i 6ne ¢ikaracak dizenlemelere gidilmelidir.

10. istanbul ulasiminda halen biiytik bir yiizdeye sahip karayolu sebekesi hzh bir
sekilde taran.arak. kisa siirede ortadan kaldirilacak sorunlar igin ilgili kesimterin
iyilestirilmesine yonelik projeler tiretilip uygulamaya konulmahdir,

[1. Kapasite ve giivenlikle 6nemli bir etkiye sahip olan denetim etkin bir hale
getirilmelidir. Bu konularda kamuoyunun destegini almak igin ¢gitim yeniden ele

alinmahdir.
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SONUC
Ulagim sorunun ¢dziimil igin oncelikle ulasim ve trafigin yonetimi ve

denetimi konusunda her tiirlii yetkiye sahip olacak ‘Kentigi Ulasim Otoritesi’
kurulmali, ulagim ana planindaki hedefler izlenmeli, ulasimda karayolunun payini
azaltacak, rayli ve deniz tasimasina dncelik tamyan bir politika benimsenmeli,
meveut tasuma tiirlerinin etkin ve ekonomik oldugu yerlerde galgitintmasi
plantamali. Aragla yolculuk ve kent merkezine olun ulasim talebi, caydirici
yontemlerle azlaulmahdir. Kent merkezi ¢evresinde otoparklar yapilarak
kapasiteleri arttirilmali. Metro ve tiip gegit projeleri tammalanmali. Etkin bir
egitim ve denetim gergeklestirilmeli.

Istanbul’da kent i¢i deniz yolu tagimacilifi, iz faktértiniin ikinci plana
itilmesi yiiziinden -kentin siirekli biiylimesi olgusuna kargm- zaman iginde
“miinhasie” tagimacthik sekline doniismils ve sadece “orta liman™ bolgesinde etkin
olabilmistir.

Orta liman bolgesi, iki yaka arasindaki vapur seferlerinin zaten egemen
olacagi. hizin ulasim siiresi igindeki 6nemi az olan bir yredir.

Kent siirekli biiyiirken denizyolunua etki alam da daralmistir. Ekonomik,
kentin cografyasina uygun kitle tagima sistemi ise, denizyoludur. Bu nedenle kent
cografvasinda denizin yeniden egemen hale getirilmesi igin gunlar gereklidir:

|. 5842 say1ili yasayla, SHi’ne verilmis olan “yolcu tasima tekeli”, -siirekli
artan volcu potansiyeline ragmen- kotii kullamlmig ve denizi “Onemsiz” bir
tagima sistemni haline getirilmigtir. Hizmet ise, giderek artan ve devlet¢e zaman
zaman karsilanmayan siibvansiyon talebi yiiziinden, neredeyse kerhen verilir hale
gelmistir.

‘Tekel hakki, denizyolu yeniden kazamilsin isteniyorsa kaldirtimal,

kenetigi denizyolu rekabete agilmalidir.
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2. SHI Filosu’nun hiz ottalamasi dilgiiktiir. Hizhi varup yapimina/alimina
ivedilikle yonelinmelidr. Bugiin artik hz, kapasiteden daha 6nemil olma
durumuna gelmisgtir.

3. SHI tarifelerinde ongoriilen sefer siirelerinin belli oranda kisaltilmasi
hedeflenilmelidri. Ayni gekilde, iskelelere yanagma-kalkma silrelerini azaltilmass
i¢cin de onlemler alinmahdir.

4. Secenek. ulasim sistemleri -6zellikle de minibils ve otobiis- deniz
volunu  yolunca | beslereyek  sekilde giizergahlandinlmal/planlanmahidir.
Kiytya/denizycluna paralel boylesi hatlar, deniz  yoluna dik hatlara
doniistiiriilerek deniz yolu odaklarina baglanmahdir.

5. Sehrin kenti¢i ulagimda ana toplama/dagitma odag Hali¢ agzidir.
Schrin eski cografyasina uygun, ancak bugiinkii cografi yapisiyla uyumsuz bu
bolge, artik per ¢ok hatlara kentli i¢ni yolu uzatan, zaman alan bir merkez
durumuna gelmistir. Yeni odaklar olugturularak bu merkez iizerindeki basing
dagiilmahdir. Yenikapi, Zeytinburnu, Bakirkdy boylesi odaklara aday potansiyel
yorelerdir.

6. Yeni iskeleler/demiryolu hatlar agilmahlidir. Rumeli yakasmmda Avcilar,
- Yesilkoy, Bakirkdy, Zeytinburnu, Yedikule/Samatya, Yenikap:; Anadolu
‘Yakasindna Tuzla, Pendik, Kartal, G6ztepe, Caddebostan yeni iskele adaylaridir.
Bu iskelelerden:

- Kiywya dik, ya da

- pik saatlerde ana yollarin bog seritlerini kullanacak tarzda, ya da

- kisa ring hatlari seklinde

otobiis/midibiis/minibiis ~ baglantilari  olusturularak  bu  iskeleler
desteklenmeli; ana trafik artéf]erinin rahatlatiimasi hedeflenmelidir.

_ Gerekirse, bdylesi hatlarda yolcunun alistirilmas: asamasinda belli tarife,

ficret avantajlare dngarilmelidir,
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Yine, orta limanda Haydarpasa-Sirkeci, Kadikdy-Bebekk ulagim hatlari
olusturulmalidar.

7. Kentin uzak iskeleleri/terminalleri arasinda yiiksek hizli gemiler (deniz
otobiisleri gibi), miinhasir tasimanin yapilageldigi orta limanda da diigiik yollu
gemiler ¢ahigtirtlmahdir. '

Kentin uzak yorelerini baglayacak hatlar arasinda Bostanci-Avcilar,
Kadikisy-Avetlar, Tuzla-Bakirkdy, Yalova-Samatya/Yedikule, Kartal-Samatya /
Yedikule hatlari etiid edilmelidir.

8. Gemilein manevra yeteneleri iyilestirilmeli; vapur kaptanlari az sayida
manevrayla iskeleye yanasma konusunda bilinglendirilmelidir.

9. SHI Filosunun mevcut kapasite kullanim oranlari olgusu karsisinda yeni
gemilerin kapasiteleri ile gemi boyutlan (boy, en, giiverte sayisi gibi) yeniden
irdenmelidir.

Daha kiigiik gemilerle, daha ¢ok sayida sefer ¢evirmenin manevradan
kazanilacak zaman yoniinden atil kapasiteyi onleyccegi unutulmamalidir.

10. Kent igi ulasimda, ulasim hizmeti veren kuruluslar arasinda zorunlu bir
entegrasyon olugturulmahidir. Ulasim kosullan, konsorsiyum geklinde entegre

edilecck bir iist isletme altinda toplanmalidir.
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