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DUZELTMELER

“Ipek Yolu Uzerindeki Lojistik Faaliyetlerin Giiniimiizde Kiiltiir-Sanatin
Gelismesine Etkisi: Ozbekistan Ornegi” basligim tastyan bu tezde yapilan

diizeltmeler asagidakiler gibidir:

- Kaynaklardan yapilan alintilar diizeltilerek tirnak i¢ine alinip dipnotlarda

belirtilmistir.

- Birinci Boliim sayfa 14° te bir paragraf silinip, sayfa 16’daki ilk iki paragraf

17. sayfaya alinmigtir. 21. sayfaya ilk iki cimle eklenmistir. Sayfa 24’ te bir

paragraf silinmigtir.

- Ikinci Boliim 36. sayfadaki son paragraf silinmistir. Ikinci Boliimiin son

konusuna Tablolar eklenmistir.

- Ugiincii Boliim 93. sayfada ilk paragraf degistirilmistir. Sayfa 100°de bir

paragraf silinmistir. Sayfa 101°de bir paragraf eklenmistir.

- Doérdiincti Boliimdeki tiim resimler silinip, 138. sayfaya “Ipek Yolu’nun
Canlanmas1 ve Ozbekistan’daki Kiiltiir - Sanat Ortamina Etkisi” bashikli konu

eklenmistir.

- Sonu¢ kisminda 146. sayfadan bir paragraf silinip, 149. sayfaya son iki

paragraf eklenmistir.

- Bibliyografya kismu Kitaplar, Makaleler, Tezler, Dergiler, Gazete, Sozliikler

ve Internet Kaynaklar1 olmak tizere ayrilmustir.

- Tez metni igerisinde de diizeltmelerin yapildig1 her sayfa i¢in ilgili sayfanin
alt bilgi bolimiinde “Diizeltme” ibaresi yer almaktadir.
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“Ipek  Yolu Uzerindeki Lojistik Faaliyetlerin Giinlimiizde Kiiltiir-Sanatin
Geligsmesine Etkisi: Ozbekistan Ornegi” bashgimm tasiyan ve Elmira Bakirova
tarafindan hazirlanan bu tezde Sovyetler Birligi’nin dagilmasi ile birlikte yeniden
canlanan uluslararasi iliskiler baglaminda Tarihi Ipek Yolu ve Tiirkistan iilkelerinde

yeniden sekillenen ulagim ve lojistik faaliyetlerinin, kiiltlirel ve sanatsal iligkilerin

gelisimine etkisi Ozbekistan 6rnegi tizerinden incelenmistir.

Iki bin y1l gibi diinya tarihinin en eski ge¢mislerine uzanan bir deger olan Tarihi
Ipek Yolu, giiniimiizde bile halen 6nemini kaybetmis degildir. Bu yol bir ger¢eklik
ve kavram olarak birgok alanda devletlerarast diyalog ve kiltiirel mirasin
konusudur. Diinya tarihinde heniiz deniz ulagiminin yaygin olmadigi dénemlerde
kara Kkervanlari ile baglayan ticaret yolunun en o6nemli amact Dogu’nun
zenginliklerini Bati’ya tasimak olmustur. Orta Asya Tiirk Cumhuriyetlerinin
bagimsizliklarim kazanmalarindan sonra, Ipek Yolu’nun hem bir ticaret yolu, hem
de tarihsel ve kiiltiirel deger olarak yeniden canlandirilmasi giindeme gelmigtir. Orta
Asya’nin sahip oldugu stratejik 6nem; Avrupa ve Asya iilkeleri arasinda koprii
vazifesi gormesi, AB’nin dikkatini ¢gekmistir. AB, bu bolgelerdeki firsatlardan diger
iilkelerin de yararlanabilmesi igin TRACECA (Avrupa-Kafkasya-Asya Ulagim
Koridoru) Projesi’ni gelistirmistir. Bu proje sayesinde Avrupa; Karadeniz, Kafkasya
ve Hazar Denizi tizerinden Asya’ya agilabilecektir. Ayrica ulagim; daha ucuz, daha

giivenli ve daha hizli yapilabilecektir.

Konu ile ilgili arastirmalar, Semerkant Devlet Kiitliphanesi, Semerkant Devlet
Yabanci Diller Universitesi Kiitiiphanesi, Istanbul Universitesi Merkez
Kiitiiphanesi, Beykoz Lojistik Meslek Yiiksekokulu Kiitiiphanesi ve Internct
kaynaklarindan yapilmugtir. Kaynaklardan g¢ikartilan notlar, konu ile ilgili yapilan
miilakatlar sonucunda yukarida belirtilen c¢ercevede tezin metin  kismu
olusturulmustur. Gerekli tablolar, haritalar ve izahli bibliyografya sunulmak
suretiyle “Ipek Yolu Uzerindeki Lojistik Faaliyetlerin Giiniimiizde Kiiltiir-Sanatin

Gelismesine Etkisi: Ozbekistan Ornegi” baglikl tez tamamlanmigtir.
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ABSTRACT

Titled as “Ipek Yolu Uzerindeki Lojistik Faaliyetlerin Giiniimiizde Kiiltiir -Sanatin
Gelismesine Etkisi: Ozbekistan Ornegi [The Influence of Logistics Activities of The
Silk Road on the Development of Culture — Art Today: Example of Uzbekistan]”
and prepared by Elmira Bakirova, this thesis analyses the development and
influence of reshaped transport and logistics activities, cultural and art relations of
the countries of Historical Silk Road and Turkistan in the context of a resurgent
international relations with the disintegration of the Soviet Union and examined
through the example of Uzbekistan.

The Historical Silk Road is a value with the world’s oldest history about two
thousand years, even today is still not lost the importance. This road is the subject in
many areas of the inter—state dialogue and cultural heritage as reality and concept.
When in the world history the sea was not yet widely developed the most important
purpose of the caravans along the trade route was to move the riches of the East to
the West. When Turkish Republics of Central Asia gaining the independence,
revitalization of The Silk Road, as a trade route, as well as historical and cultural
value, came up. The strategic importance of Central Asia; to serve as a bridge
between the countries of Europe and Asia, has attracted the attention of the EU. EU,
has developed the TRACECA (Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia) Project
in order to exploit the opportunities in these regions for other countries. Thanks to
this project, Europe can be opened through the Black Sea, the Caucasus and the
Caspian Sea to Asia. In addition transportation, can be made cheaper, more secure
and more quickly.

The researches related to the subject was taken from the sources of Samarkand State
Library, Library of Samarkand State Institute of Foreign Languages, Central Library
of Istanbul University, Library of Beykoz Vocational School of Logistics and
Internet. At the result of extracted notes and interviews the text parts of the thesis
have formed. By giving required tables, maps and explanatory Bibliography, thesis
“The Influence of Logistics Activities of The Silk Road on the Development of
Culture — Art Today: Example of Uzbekistan” is completed.
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ONSOZ

Tarihte bilinen en eski, uzun 6miirlii ve ¢ok genis bir cografi alani kapsayan ticaret
yollarindan birini olusturan Ipek Yolu M.O. 2. yiizyildan itibaren 19. yiizyilin
ortalarina kadar faaliyetine devam etmis, Orta Asya, Orta Dogu, Dogu Akdeniz ve
Anadolu’yu i¢ine alip Cin’den Avrupa’ya kadar olan biiylik bir alanda etkili

olmustur. Dogu ile Batiy1 birlestiren koprii roliinii tistlenmistir.

Ticaret, lojistik ve tagimacilik yapilanmalarmin temelleri bu dénemde olustugu
anlasiimaktadir. Lojistik ve tagimacilik yapilanmasinin temellerini olugturan yiik
odakli talep merkezleri, dagitim ve toplama terminalleri ile bunlar arasindaki yiik
akislar1, kullanilan araglar, ulasim ve lojistik altyapilarina gore biiytuk farkliliklar
tasimasina ragmen sistemin biitiinline bakildiginda biiylik benzerliklerin de oldugu

goriilmektedir.

Bu tez ¢aligmasinda, Sovyetler Birligi’nin dagilmasi ile birlikte yeniden canlanan
uluslararasi iliskiler baglaminda tarihi Ipek Yolu ve Tiirkistan iilkelerinde yeniden
sekillenen ulasim ve lojistik faaliyetlerin, kiiltiirel ve sanatsal iligkilerin gelisimine

Ozbekistan Srnegi {izerinden incelenerek verilmeye galisilacaktir.

Bana bu konuda ¢alisma olanagini saglayan, tez danismanligimi 6zenle yiiriiten, ilgi
ve Onerilerini hi¢bir zaman esirgemeyen degerli hocam Yrd. Dog. Dr. Saym Irfan
CIFTCI’ye sonsuz sayg1 ve siikranlarimi sunarim. Ayrica bu konuda bilgi ve tecriibe
edinmemi saglayan Prof. Dr. Mehmet TANYAS’a, Beykoz Lojistik Meslek
Yiiksekokulu Bilgi Kaynaklar1 Merkezi’'ne ve manevi desteklerini her zaman

hissettigim canim aileme tesekkiir ederim.

Temmuz 2011
Elmira BAKIROVA
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“Evrende iki biiyiik yol vardir;
Gokyiiziinde Samanyolu, Yeryiiziinde de Ipek Yolu”.
(Ozbek Atasozii)




GIRIS

“Ipek  Yolu Uzerindeki Lojistik Faaliyetlerin Giniimiizde Kiiltiir-Sanatin
Gelismesine Etkisi: Ozbekistan Ornegi” bashgm tasiyan bu tezde Sovyetler
Birligi’nin dagilmasi ile birlikte yeniden canlanan uluslararasi iligkiler baglaminda
Tarihi Ipek Yolu ve Tiirkistan iilkelerinde yeniden sekillenen ulagim ve lojistik
faaliyetlerin, kiiltiirel ve sanatsal iligkilerin gelisimine Ozbekistan 6rnegi tizerinden

incelenerek verilmeye calisilacaktir.

Iki bin y1l kadar énce Cin’in agtig1 en 6nemli ticaret yolu olan Ipek Yolu, diinyaca
iinliidiir. Cin ile Avrupa, Asya ve Afrika arasindaki koprii olarak kabul edilen Ipek
Yolu, Dogu ve Bati arasindaki maddi ve manevi aligverise énemli katkisi olmustur.
Ipek Yolu'nun olusumu, medeniyetler arasinda dogrudan temas ve kiiltiirel aligveris
yapilmasina yardimer olmugtu. Ondan sonra higbir medeniyetin gelismesi, tiimiiyle
bagimsiz olarak siirdiiriilmemisti. Ipek Yolu’nda ticaret faaliyetleri yogunlasirken
kiiltiirel etkilesim de olduk¢a canliydi. Diinyanin {i¢ biiyllk dininden biri olan
Budizm, Batu Han hanedan1 déneminde ( M.O 206-220 yillari) Cin’e yayilmist1.

IX. yiizyildan sonra Avrupa ve Asya kitalarindaki ekonomik olusumda degisiklikler
meydana gelmekle birlikte 6zel olarak denizcilik teknolojisi biiyiik 6lgtide gelistigi
icin deniz ulagiminin ticaret faaliyetlerinde oynadigi rol her gegen giin artti. Bu
nedenle karadaki geleneksel ticaret yolundaki faaliyetler giinden giine zayifladi. X.
yiizyilda hitkiim stiren Cin’in Song hanedam1 déneminde Ipek Yolu ticaret yolu
olarak kullanilmadi.

Ipek endiistrisi, eski ¢aglardan beri birgok milletin hayatinda ¢ok 6nemli bir yer
tutmustur. Uzak Dogu’dan gelen ipek ve baharat, Bati diinyasi i¢in, uluslararasi
iliskilerde nemli bir rol oynamustir. Ipek, ayrica Dogu kiiltiiriiniin Bati tarafindan

tammnmasim1 da saglamistir. Dogu’nun ipegi ile baharatinin kervanlarla batiya



taginmasi, Cin’den Avrupa’ya ulagan ticaret yollarimi olusturmustur. Orta Cagda,
ticaret kervanlari, simdiki Cin’in Xian kentinden hareket ederek Ozbekistan’in
Kaggar kentine gelirler, burada ikiye ayrilan yollardan ilkini izleyerek Afganistan
ovalarindan Hazar Denizi’ne, digeri ile de Karakurum Daglari’mi agarak Iran
tizerinden Anadolu’ya ulasirlardi. Anadolu’dan deniz yolu ile veya Trakya lizerinden
kara yolu ile Avrupa’ya giderlerdi. Ipek Yolu Asya’y1 Avrupa’ya baglayan bir ticaret
yolu olmasinin &tesinde, 2000 yildan beri bolgede yasayan kiiltiirlerin, dinlerin,
wklarin da izlerini tagimakta ve olaganiistii bir tarihsel ve kiiltiirel zenginlik

sunmaktadir.

Orta Asya Tirk Cumhuriyetlerinin bagimsizliklarim kazanmalarindan sonra, Ipek
Yolu'nun hem bir ticaret yolu, hem de tarihsel ve kiiltlirel deger olarak yeniden
canlandirilmasi giindeme gelmis, bu yol boyunca insa edilmis ve artik kullanilmayan
yapilarin, yeni islevler kazandirilarak korunmalari ve yasatilmalan i¢in ¢alismalar

baslamustir.

Tarihi Ipek Yolu, Avrupa ve Asya’yr Kafkasya iizerinden birbirine baglayan en
onemli yoldur. Bu yol tizerindeki iilkelerin sahip oldugu potansiyel kaynaklart géren
AB, bunlar tekrar canlandumak igin bir proje hazirlamistir. TRACECA (Avrupa-
Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru) adi verilen proje AB tarafindan desteklenen,
Onem verilen, zengin kaynaklara sahip olan Orta Asya iilkelerini Kafkasya tizerinden
Avrupa’ya baglamay1 hedefleyen bir projedir. Bu proje ile ulasimdaki sorunlar en
aza indirilecek, boélgelerarasi iligkiler artacak ve dolayisiyla iilkelerin biiylimelerine

katk: saglayacaktir.

Avrupa’ya alternatif ulagim hatti sunmasi nedeniyle stratejik onemi bulunan
TRACECA, ayrica, Orta Asya iilkelerinin Uzakdogu ile yeniden ticari baglantilarin
saglayip, tarihi Ipek Yolu'nun yeniden 6nemli bir ticaret yolu haline gelmesine

zemin hazirliyor. TRACECA ya iiye iilkeler arasinda Tiirkiye, Ukrayna, Ozbekistan,



Tiirkmenistan, Tacikistan, Romanya, Moldova, Mogolistan, Kirgizistan, Kazakistan,
Giircistan, Bulgaristan, Azerbaycan ve Ermenistan yer aliyor. Turkmenistan, tiye
olmamakla birlikte programa katiliyor. Afganistan ve Iran’mm da dahil edilmesi

Ongoriiliyor.

Ipek Yolu, Tirk Diinyasi agisindan Tirk halklarimin birbiriyle iletisimi canli
tutmasinda, kiiltiirel birligin korunmasinda ¢ok etkili olmustur. Ciinkii tarihsel olarak
Ipek Yolu Tiirklerin yasadig: genis cografi bélgeleri birbirine baglayan tek ulagim
yolu idi. Tirk Cumhuriyetlerinin iktisadi ve ticari amagla birbirine baglanmasi, bu
iilkelerin zenginlesmesini sagladigi gibi sosyal ve kiiltiirel olarak ta iligkilerinin
genislemesine yardimci olmustur. Binli yillarda Taskent, Semerkant, Buhara gibi
Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri sehirlerinin niifusu o donemde diger iilkelere gére
daha fazlaydi ve insanlar sosyoekonomik ve kiiltiirel agcidan da c¢ok gelismisti.
Giiniimiizde ise her gecen giin 6nemi daha da artan Ipek Yolu tarihi, lojistik sektorii

agisindan da ¢cok onemlidir.

Hazirlamis oldugum bu tez doért bélimden olugsmaktadir. Birinci bélimde lojistik
kavram, gelisimi, bugiinkii durumu ve uluslararasi iligkiler agisindan 6nemi ele
alinmistir. Ikinci boliimde tarihsel geligimi iginde gegmisten giiniimiize Ipek Yolu
konusu harita ve tablolarla incelenmistir. Uctincii boliimde lojistik ve kiiltiir-sanat
iliskisi karsilastirilarak anlatilmistir. Dérdiincii ve son bélimde Ipek Yolu'nda
merkez iilke olarak Ozbekistan Cumhuriyeti hakkinda bilgi resimler esliginde
sunularak tamtilmigtir. Sonug kisminda ise Yeni Ipek Yolu TRACECA ’nin diinyada
ekonomik refaha ve siyasal barisa olan katkilar dile getirilerek ¢aligmanin ana kismi
tamamlanmistir. Bibliyografya kisminda okudugum ve karsilagtirmalar yaptigim

kaynaklar ve konu ile ilgili baz1 eserler sunularak ¢alisma tamamlanmustir.



BIRINCI BOLUM
Lojistik Kavrami, Gelisimi, Bugiinkii Durumu ve Uluslararasi
fligkiler Acisindan Onemi

1.1 Lojistik Kavrami ve Lojistik Kavraminin Tarihsel Gelisimi

.....

gecmisi kadar eskidir. Insan var oldugundan beri farkli bigimlerde uygulama alanlart
bulmustur. Ilkel insanin uyguladig: lojistik destek faaliyetleri, teknolojinin sagladig
olanaklarla bigimsel anlamda degisime ugrarken, teknolojik gelismenin bugiinden
cok geride oldugu dénemlerde, bugiin bile gergeklestirilmesi ¢ok glic goriinen,
basarili lojistik uygulama &rneklerine rastlamak miimkiindiir.”!

Lojistik kavram olarak 20. ylzyilin baglarindan itibaren kullanilmaya baslanan ve
1960’larda ticari literatiire giren bir tabirdir. Diinyada yasanan hizli gelismeler ve
artan rekabet, tiiketici ihtiyaglarim1 tatmin etmek icin hammaddenin, siire¢
icerisindeki dokiimiin, nihai mamuliin veya ilgili bilginin ¢ikis noktasindan nihai
tiikketim noktasina kadar etkin ve masraflari en aza indirilmis bir sekilde varabilmesi
ihtiyacin1 dogurmustur. Bu ihtiyaci kargilayabilecek olan ¢6ziim de lojistik kavrami

etrafinda tanimlanmaktadir.

Yunanca “logistikos”, Ingilizce “logictics” ve Fransizca “logistique” olarak ifade
edilen kelime dilimize lojistik olarak girmistir. Lojistik kelimesi kékii Latinceden
gelen “logic” mantik ve “statics™ istatistik kelimelerin birlesimiyle mantikli hesap
isleri anlamina gelmektedir. Lojistik esas olarak askeri bir terimdir. Bu konudaki ilk

calismalar askeri alanda yapilmstir.

! Yrd. Dog. Dr. M. Hakan Keskin, “Lojistik Tedarik Zinciri Yonetimi (gecmisi, degisimi, bugiinii,
gelecegi)”, yay., yon., Pmar Giilten, 3. Baski, Ankara, Nobel Yaymn Dagitim, Kasim 2009, s. 19.
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i “Lojistik kavram: askeri literatiirde, bir askeri birli§in operasyon yetenegini
destekleyecek tiim unsurlarin tasarimi ve uygulamasi, ilgili donamim ve malzeme
saglanarak, savasta ve barista etkinligin ve hazirhgin pekistirilmesi seklinde
tanimlanmistir. Ekonomi biliminin ortaya c¢ikmasindan itibaren ise ¢ok yonlii

incelenmis, bir uzmanlik ve ¢alisma alani haline gelmistir.”

| “1900’1i1 yillarin baglarinda, yonetim stratejisinin bir b6liimii olarak degerlendirilmis
| olup, 6zellikle zaman ve mekan faydasi saglama yontemi olarak tarim irtinlerinin
dagitiminda kullanimi dikkat cekmistir. Akademik ¢aligmalarda lojistik ile ilgili ilk

atiflar 1960 yillarda goriilmiistiir.”™

Tablo 1: Lojistigin Gelisimi*

ASAMALAR YONETIM MERKEZI ORGUTSEL TASARIM

1960 Yillar:
Depolama ve  Satis pazarlama, Dagmik lojistik faaliyetler
Ulastirma Depolama, Lojistik faaliyetler arasinda zayif
Stok Denetimi, baglanti
Ulastirma Etkinligi, Diisiik lojistik yonetimi otoritesi
isletme bagarisini destekler.
1980 Yillar
Toplam Lojistigin merkezilestirilmesi Merkezilesmis lojistik
Maliyet Toplam maliyet yonetimi Faaliyetler
Y 6netimi Siire¢ optimizasyonu Biiyiiyen lojistik yonetimi
_ Rekabetci bir avantaj olarak  Otoritesi
Lojistik Bilgisayar uygulamalari
1990 Yillar
Entegre Lojistik planlama Lojistik faaliyetlerde
- Lojistik Tedarik zinciri stratejileri genisleme
Yonetimi Isletme faaliyetleri ile Tedarik zinciri planlama
| ‘ biitiinlesme Toplam kalite yonetimi i¢in destek
1 Siire¢ kanallar ile Lojistik yonetim faaliyetleri
| biitiinlesme
2000 Yillar

! 2 Yrd. Dog. Dr. Emine Koban, Ogr. Gor. Hilal Yildirir Keser, “Dis Ticarette Lojistik”, 2. Baski, Ekin
| Basim Yayin Dagitim, 2008, s. 35.
| ? Yrd. Dog. Dr. Emine Koban, Ogr. Gor. Hilal Yildirir Keser, a. g. e., s. 35.
* {smetBihter Karagoz, “E-Lojistik Uygulayan isletmelerin incelenmesi”, Yiiksek Lisans Tezi,
Kocaeli 2007, s. 6, ‘Cevrimi¢i’ http://www.scribd.com, 16 Aralik 2011.




Tedarik Stratejik tedarik zinciri Ticari ortaklik

!
|
:
|
[{ : Zinciri goriisli Sanal orgiit
. Y onetimi Extranet teknoloji kullanim1 ~ Talepteki degisimler
[}. Kanal giiclerini ortak bir Benchmarking ve yeniden
i kuvvet araci kullanmak icin  yapilanma
: tedarik zinciri TQM
| gostergelerinde isbirligi
E yapmak
|
t 2000 Yili ve Sonrasi
‘ E-Tedarik SCM kavramina internetin Tedarik zinciri agi ile ticaret
Zinciri uygulanmasi ortaklig1 yapmak
Yonetimi Disiik maliyetli aninda veri  .com, -e eklentisi vb. piyasa
tabani paylagimi degisiklikleri (e-ticaret)
Elektronik bilgi Orgiitsel ¢eviklik ve &lciilebilirlik
SCM senkronizasyonu

“1966-1970 aras: yillar i¢in, lojistikle ilgili ilk test donemi oldugu s6ylenebilir. 1970-
donem olmustur. 1980-1990 doénemi, tasimacilik diizenlemeleri, bilgisayar
teknolojisine giris ve iletisimde devrim yaratan teknolojik ve politik degisimlerin

yasandig1 bir siire¢c olmustur. 20. yiizyilin sonu ve 21. ylizyilin baglangicinda ise

lojistik kavrami, kiiresellesme, tedarik zinciri yOnetimi ve kaynak yOnetimi

. kavramlar ile anilir olmustu.”5

7 Lojistik kelime olarak ¢ogumuz i¢in bir anlam ifade etmezdi, belki daha ziyade
askeri terminolojide kullanildig1 i¢in, belki de giinliik hayatta pek sik kullanilmadig:
. icin. Simdi ise lojistik kelimesini yollarda ¢ogu kargo kamyonlarinin {izerinde ve

televizyon reklamlarinda gok sik gérebiliyoruz.

Lojistik kavrami igin tiim kesimlerce kabul edilmis standart bir tanimlama

i bulunmamaktadir. Tiirk Dil Kurumu tarafindan hazirlanan Tiirkge sozliigiin altinci

® Yrd. Doc. Dr. Emine Koban, Or. Gor. Hilal Yildirir Keser, a. g. e., s. 35-36.



baskisinda lojistik, “savasta ya da askeri bir ylirtiyiiste yol, haberlesme, saglik, ikmal
gibi hizmetleri saglayan strateji boliimii; logistik (mantik)”olarak tanimlanmigtir.®

Yine aym Tiirkce sozliigiin yazilim versiyonunda, lojistik “geri hizmet; geri hizmetle
ilgili; kigilerin ihtiyaclarimi karsilamak {izere her tiirlii {irliniin, hizmetin ve bilgi
akisiin ¢ikis noktasindan varig noktasina kadar tasinmasinin etkili ve verimli bir

bi¢cimde planlanmasi ve uygulanmasi” seklinde ifade edilmistir.”

Oxford Advanced Learner’s Dictionary of Current English isimli sozlikte lojistik,
logic kelimésind’éﬁ .ﬁiremig bir kelime olarak degerlendirilmistir. Logic kelimesi
bilim, metot, tartisma ve ikna yetenegi (sience, method of reasoning; (person’s)
ability to argue and convience) olarak verilmistir. Logic kelimesinin anlaminin
biitiinlenmesi amaciyla bu kelimenin acgiklamalar i¢inde lojistigin anlami, “ikmal,
dagitim, personel ve malzemenin degistirilmesi, mesela silahl1 kuvvetler i¢in (supply,
distribution, and replacement of materials and personel, eg. for the armed forces)”

olarak verilmis‘cir.8

Cambridge sozliigiinde lojistik kavrami “bir organizasyonun basarili ve etkili
olabilmesi i¢in karmagsik bir eylemin dikkatli organizasyonu (the careful organization
of a complicated activity so that it happens in a successful and effective way)” olarak

tammlanrrng‘ur.9

Ana Britannica s6zliigiinde lojistik, “Is diinyasinda malzemelerin ve bazen insanlarn
organize hareketleri, bu terime 6nceleri askeri bir terimken sonralar1 agsamali olarak

yayilarak ig diinyasindaki eylemleri de kapsamistir (in business, the organized

® Tiirkce Sozliik, Tiirk Dil Kurumu, Gozden Gegirilmis Altmci Baski, Bilgi Basimevi, Ankara, 1974,
s. 543

7 ¢Cevrimigi’ http://www.tdk.gov.tr, 8 Haziran 2010.

8 Oxford Advanced Learner’s Dictionary of Current English, Oxford University Pres, 1974

? «Cevrimici’ http://dictionary.cambridge.org, 10 Haziran 2010.
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u

movement of materials and, sometimes, people. The term was first associated with

the military but gradually spread to cover business activities.)” olarak verilmistir.'?

Webster sézliigiinde ise lojistik, “askeri bilimin satin alma, tedarik, bakim ve askeri
malzeme, tesis ve personel ulastirmast ile ilgili dalidir (the aspect of military science
dealing with the procurement, maintenance, and transportation of military material,
facilities, and personel)” ve “bir operasyonun detaylarmmin ele alinmasidir (the

handling of the details of an operation)” seklindedir.11

1948 de ise “lojistik” Lojistik Yonetim Konseyi (The Council of Logistics
Management - CLM) tarafindan su sekilde tanimlanmaktadir. Lojistik, miisterilerin

ihtiyaclarim karsilamak {izere her tiirli {irlin, servis hizmeti ve bilgi akisinin
| baslangi¢ noktasindan, tiiketildigi son noktaya yani nihai tiiketiciye / kullaniciya
kadar olan tedarik zinciri igindeki hareketin etkili ve verimli bir bi¢imde her iki y&ne
dogru tasmmasit ve depolanmasi, planlanmasi, uygulanmasi, ve kontrol altinda
tutulmasi faaliyetidir. Kisaca ifade etmek gerekirse, mal ve hizmet tedarikine yonelik
planlama, organizasyon, nakliye ve yonetim faaliyetlerinin biitiiniidiir denilebilir."?

G_ﬁnﬁmﬁzde lojistik faaliyetlerinin kapsaminin genisligi ve karmasik yapist dikkate
alindiginda hem yerli hem de yabanci sozliiklerde, lojistik kavrami ic¢in verilen

tanimlarin yetersiz oldugu goriilebilir.

Bugiin diinya mal ticaretindeki biiyiime, iiretimin kiiresellesmesi, mallarin

kullaniciya ulastirilmasinda zamanin Onemi, tasima, depolama ve dagitim

merkezlerinin yonetimi konular1 lojistik sektériine olan ilgiyi artirmistir.

10 ¢
11 ¢

Cevrimici’ http://www.britannica.com, 10 Haziran 2010.

Cevrimici’ http://www.merriam-webster.com, 10 Haziran 2010.

2 Yrd. Dog. Dr. Emine Koban, Ogr. Gor. Hilal Yildirir Keser, “Dis Ticarette Lojistik”, 2. Baski,
Ekin Basim Yayin Dagitim, 2008, s. 43




Modern anlamda lojistik denildiginde “akis”, “pazar” ve “zaman yOnelimli”
diigiiniilmektedir. Bununla birlikte hedef pazar, tedarik siireclerini, {iretim
faaliyetlerini ve dagitim kanallarini rekabet avantaj1 yaratacak ve siirdiirecek bigimde
baglantili hale getirmek lojistigin alt hedefleri arasindadir. Ayrica lojistik, satiglarin
arttirilmasi, hizmet seviyesinin iyilestirilmesi ve verimliligin arttirilmasina da biiytiik

destek olmaktadir.

Lojistik, dogasinda tahmin etme, planlama, orgiitleme, organizasyon, koordinasyon
ve kontrol unsurlarimi tasimaktadir. Lojistik, bir {irlin veya hizmetin {iretimi ve
dagitilmasi ile ilgili olarak tiim maddi temelli islevleri sevk ve idare eder.

Osmanli Imparatorlugu’nun Klasik Dénemi (1500 - 1800) boyunca “lojistik™,
istihkAm, gida, giyecek, silah, mithimmat, saglik, nakliyat vb. destek hizmetlerinin

timiinii kapsayan “menzil tegkilat1” genellendirilirdi.13

1 Hakan Yildiz, “Haydi Osmanh Sefere! Prut Seferi’nde Organizasyon ve Lojistik”, Tiirkiye Is
Bankas: Kiiltiir Yaymnlari, 1. Baski, 2006, s. 13
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1.2 Lojistik Faaliyetlerin Amaci, Kapsami ve Ydénetimi

.....

Lojistik genel olarak, pazarlama ve tiretim gibi fonksiyonlar icin destekleyici bir rol
oynamustir. Son yillarda ise lojistik, ¢ok daha belirgin bir bicimde ortaya cikarak
rekabet avantaji saglamak i¢in kritik bir fakt6r olarak bilinmeye baglamistir. Faaliyet
alam, baslangicta ulasim ve depolamayla smirli olan lojistik, satin alma, dagitim,
stok yonetimi, siparis yonetimi ve isleme, paketleme, parca ve hizmet destegi, tiretim
programlama, iadeler, talep tahmini, atiklarin geri kazanilmasi ve imha edilmesi ve

hatta miisteri hizmetlerini de i¢ine alarak geniglemistir.

Lojistik faaliyetlerin amaci, dogru iriinleri ve/veya hizmetleri dogru miktarlarda,
dogru yerde, dogru zamanda ve en az maliyetle mevcut bulundurmaktr.
Lojistik faaliyetler iiriinlere deger ekleyen t¢ islemi kapsamaktadir. Bu islemler

sunlardir:

Konum: Uriinlerin miisteri acisindan daha diisik degerli oldugu yerlerden, daha
yiiksek degerli oldugu yerlere taginmasi ve bu sayede konum degerinin artirilmasidir.

Bu islem, tasima maliyetlerini de kapsamaktadir.

Zaman: Uriinlere ihtiya¢ oluncaya kadar bunlarin depolanmasi ve tiim siireglerin
daha verimli yapilmasi ile gerceklesmektedir. Bu islem, envanter bulundurma

maliyetlerini de kapsamaktadir.

Yap1: Uriinlerin istenilen miktarlarda ve 6zelliklerde diizenlenerek, bunlara siparig

degeri eklenmesidir.

10



Lojistik faaliyetler, tedarik¢iler, depolar, dagitim merkezleri ve perakendecileri
kapsamaktadir. Hammaddeden nihai {irtine kadar olan akista, zincirdeki tlim
faaliyetleri diizenlemeye ¢aligmaktadir. Bu konuda lojistik yoneticilerinin almalari
gereken anahtar kararlar sunlardir: Uygun depo sayisimi belirlemek, her deponun
yerini belirlemek, her deponun kapasitesini belirlemek, her depoda {irlinlerin
kaplayacag yerleri belirlemek, hangi iiriinlerin hangi depodan miisteriler tarafindan
alinacaginin belirlemek. Bu kararlar1 vermeden once bazi bilgilere gerek vardir.
Bunlar: Miisterilerin, perakendecilerin, depolarin, dagitim merkezlerinin,
tedarikgilerin ve iiretim yerlerinin; zincirde yer alan tiim {irlinlerin; her {iriine olan
yillik talebin; depolama maliyetlerinin; siparis isleme maliyetlerinin; miisteri hizmeti

icin gerekli bilgilerin belirlenmesine ihtiyag¢ bulunmaktadir.

Lojistik kavraminin i¢ i¢e oldugu bazi kavramlar da vardir. Bunlardan biri “lojistik
y6netimi” dir. Lojistik faaliyetlerin gerceklestirilmesi i¢in iyi bir planlama ve
planlanan iglerin operasyonel alanda en verimli bir gsekilde gerceklestirilmesi
gereklidir. Buna bagli olarak lojistik yonetimi kavramiyla, “tedarik zinciri i¢indeki
siiregte miisterilerin ihtiyaglarini kargilamak tizere her tiirld {iriin, hizmet ve bilgi
akisimn ve depolanmasinin, baslangi¢ noktasindan, {iriiniin tiiketildigi son noktaya
kadar olan hareketinin, etkili ve verimli bir sekilde planlanmasi, uygulanmasi ve

denetiminin gergeklestirilmesi” hizmeti ifade edilmektedir."*

Ancak, lojistik yonetiminin karmagik iligkiler agina doniismesi sebebiyle modern
lojistik yonetimi anlayisi olarak karsimiza yeni bir yapi ¢ikiyor “Tedarik Zinciri
Yonetimi”. Bu kavramla piyasadaki talep durumu dikkate alinarak, sirketin tedarik
kanallarmin ve yonetim organizasyonunun diizenlenmesi seklindeki, lojistik

yonetimini de i¢ine alan yonetim yaklasimi ifade edilmektedir."®

“ Douglas M. Lambert & James R. Stock, “Strategic Logistics Management”, Boston,
Irwin/McGraw-Hill, 3. Baski, 1999, s. 3 ) ) ) )

1> Serhan Demirkolly, “Kiiciik ve Orta Olgekli Isletmeler I¢in Lojistik” Ar-Ge Info, IGEME, Subat
2001,s. 1-3
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Lojistik Yonetimi kavrami ile ifade edilen faaliyetler igerisinde:

- Nakliye

Depolama

Envanter (Stok) Yo6netimi

Ellegleme (Handling)

Siparis Isleme
Ambalajlama

Satin alma

- Enformasyon y6netimi yer almaktadir.

Belirtmis oldugumuz bu faaliyetlerden en Onemlisi nakliyedir. Mamul veya
hammadde mallar ve hizmetlerin bir yerden diger bir yere taginmasini temin eder.
Mal akisiin ve dolayisiyla da ticaretin bel kemigidir. Bir sonraki en 6nemli lojistik
faaliyet ise depolamadir. “Bir malin kullanilmak ya da sevk edilmek tizere belirlenen
kosullara uygun olarak stoklanmasi i§lemidir.”16 Ve bu fiziksel dagitimin
vazgecilmez bir unsurudur. Depolardan mal akisi gergeklesir. Deponun sistemi,
diizeni, mamul i¢in uygunlugu gibi 6zellikler 6nem arz etmektedir. Diger taraftan,
ozellikle depoculuk faaliyetleri igerisinde dikkate alinan envanter yonetimi de lojistik
faaliyetler iginde 6nemli bir yer tutmaktadir. “Envanter isletmedeki tiim demirbas ve
stoklarmn fiziksel ve / veya mali listesidir.”'” Diger 6nemli bir lojistik faaliyet alam
ise ellegcleme, kisa mesafeli malzeme tagima isleminin gergeklestirilmesidir. “Depoda
malzeme bosaltma, mal kabul, segerek ayirma, teslim — teselliim, paket agma, b6lme,
istifleme, yerlestirme, yerini degistirme, yenileme — eksik tamamlama, toplama,
ambalajlama, yiikleme gibi islerdir.”'® Siparis isleme bir diger 6nemli lojistik faaliyet
alanidir. Bu konu igerisinde siparislerin alinmasi, siirecin izlenmesi ve zamaninda
miisteri memnuniyetini saglayacak bir sekilde yerine ulagmasimi saglamak yer
almaktadir. Giiniimiizde siparis islemleri artik elektronik ortama taginnmig
bulunmaktadir. Yeni teknolojik gelismeler 1s1g1nda kurulan sistemlerle gerek telefon

gerekse internet iizerinden siparis alma ve siireci izleme imkédmi olusturulmus ve

11 ODER Lojistik Dernegi, “Lojistik Terimler Sozliigii”, Lojistik Dernegi Yaymlar1 No:1, Eyliil
2007, Istanbul, Uciincii Baski, s. 63

7 LODER Lojistik Dernegi, a. g. e. , s. 66

'8 1 ODER Lojistik Dernegi, a. g. e. , s. 65
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boylelikle de dagitim maliyetinde Snemli kazanglar elde edilir hale gelmistir.
Koruyucu ambalajlama, bu siire¢ i¢inde olduk¢a nemli bir yere sahiptir. Mallar bir
yerden bagka bir yere tagimirken malin fiziki durumunu veya 6zelligini
etkileyebilecek en 6nemli konulardan biri de paketlemedir. “Paketleme malzemenin
uygun miktar, giivenlik ve bunun gibi kosullara gore ambalajlamna31d1r.”19
Genellikle, secilen nakliye sekli ve malin 6zelligi dikkate alinarak gerceklestirilir.
Satin alma da giliniimiizde onemli bir lojistik hizmetin verildigi alanlardan birisidir.
Nakliye masrafi ve hammaddenin bulundugu yer ile firma i¢in gerekli mallarin satin
alinmasi arasinda kuvvetli bir bag vardir. Bu baglamda saglam bir planlama ile
birden fazla tedarik¢inin bir arada kullanilmasi, sirketler i¢in daha kaliteli malzeme

temin etme, tek bir tedarikei ile ¢aligmanin riskini en aza indirmis olma, ulastirma ve

depolama faaliyetlerini azaltma imkani saglar.”

Biitiin bu faaliyetler gerceklestirilirken gerekli bilgi akisinin saglanabilmesi siirecin
saglikli olarak islenmesi i¢in dnemlidir. Geligen teknoloji ile birlikte bilgi akist ve

yonetimi oldukca kolaylagmistir.

' LODER Lojistik Dernegi, a.g.e. s 82 ]
2 Canan Olger & Semih Oniit, “Lojistik Sektorii Yonetiminde Insan Kaynaklari Yonetimi”,

Uluslararas: Lojistik Kongresi 30 Haziran — 1 Temmuz 2003, Istanbul, Bahgesehir Universitesi
Yayinlari, Haziran 2003, s. 2
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1.3 Diinyada Lojistik Calismalar ve Lajistik Anlamdaki

Gelismeler

Diinyada lojistik, tiretimin fazla oldugu mallarin, ihtiyacin bulundugu bolgelere
gonderilmesiyle basladi. Lojistik faaliyetlerin yogunlasmasi, mal lretiminde seri
iiretime gegilen 1900°li yillarin basindan itibaren degisim kazanmasiyla bagladi.
Uretimin artist ise islerde uzmanlasmaya dogru yénelmeyle ortaya gikti. Uretim
miktarlarinin artmasi ve mallarin dolasiminin daha da biiylimesi, yerel diizeyden
kiiresel diizeye dogru, belirli bélgelerde ticari hatlar ve pazarlarin ortaya ¢tkmasini
sagladi. Sanayi Devrimi’nden 6nce genellikle ticaret yollar: tizerinden seyahat eden
kervanlarla yiiriitiilen ticaret sadece yiikte hafif, degerde agir denilebilecek triinler
iizerine yogunlasmusti; ipek, baharat, degerli madenler.

Tarihi Ipek Yolu, kiiresel mal akiglar1 i¢inde en Gnemli ticari hat ve pazarlan
olusturan 6rneklerden biri oldu. Ticari hat ve bu hat boyunca olusan pazar yerleri ilk
dénemlerde tasimacilarin kalacaklari yerler ve esyalarin saklanacag: depolar seklinde
olustu, daha sonra bu yerler ticari faaliyetlerin yogunlasmasiyla onemli sehir

merkezleri haline geldi.

“Komiir destekli buhar giiciiniin kullanilmaya baslanmastyla birlikte igler degismeye
basladi. Demiryollar1 kurulmaya baglandi, iilke i¢lerinden demiryoluyla limanlara
ulastirilan iiriinler buhar giiciiyle daha giiclii ve hizli hale gelmis gemilerle diger
iilkelere gonderilmeye baslandi. Bununla birlikte dogan hammadde ihtiyaci
sOmiirgelerden gemilerle getirilerek karsilaniyordu. Daha sonralar ise siyah altin —

petrol kullanilmaya baglandi. Kémiire gore daha verimli bir yakl‘[tl.”21

2 <Cevrimici® http://kamilmehmetozkan.com, 15 Agustos 2010.
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Uluslararas: ticaret hacminin ve bilgi akisinin artmasi, pazarlarin liberallegsmesi ve
yeni teknolojilerin sundugu imkénlar, Avrupali nakliye ve lojistik firmalarini yeniden
yapilandirmaya yo6neltiyor. Avrupa i¢inde ticaret yapmanin ve mal tagimanin yakin
gecmise gore hayli kolaylagmasi, tiim Avrupa geneline hizmet verebilecek lojistik
firmalarinin ortaya ¢ikmasma ve Amerikali biyiik lojistik firmalarinin Avrupa’ya

acilmasina neden oldu.

Global lojistik pazari Amerika, Avrupa ve Asya - Pasifik olmak tizere yaklasik
olarak birbirine esit pazar biiyiikliigline sahip ti¢ bolgeye ayrilmaktadir. “Diinyada
lojistik sektoriiniin biiylikligii incelendiginde 2001-2005 yillan arasinda % 4,5 yillik
ortalama bilesik biiyiime orani ile 2008 yilinda 6,5 trilyon dolara yaklastig1 tahmin
edilmektedir. Lojistik hizmetlerinin dis kaynak yontemiyle elde edildigi pazarin
bityiikliigiine bakildiginda ise % 10’lar civarinda bir biiylime goriilmektedir.”?
Lojistik sektoriintin  biiyukligt, ilkelerin ekonomik glictine ve dis ticaret
biiyiikliigiine bagh olarak gelismektedir. “Bugiin, ABD ve AB, biiyiiklik olarak
diinya lojistik pazarinin % 50’sinden fazlasini olusturuyor. Diinya lojistik pazarmda
gelecekte one ¢ikacak cografyalar, Asya — Pasifik, Latin Amerika, Dogu Avrupa ve

Afrika — Ortadogu bolgeleri olarak stralaniyor.”*

Lojistik hizmetleri, mal akigmin diizenlenmesi ve bu siirecin devamlilifinin
saglanmasi agisindan, diinya ekonomisi i¢in oldugu kadar Tiirkiye ekonomisi i¢in de
¢ok biiyiik 6nem tasimaktadir. Avrupa, Asya ve Afrika arasinda stratejik bir cografi
konuma sahip olan Tiirkiye’de lojistik sektoriiniin 6nemi gittikce artryor. Sektériin

biiylime potansiyeli son derece yiiksek.

23 ‘Cevrimici’ http://www.ekotrent.com, 17 Agustos 2010.
3 «Cevrimigi® http://www.ifsworld.com/tr, 17 Agustos 2010.
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1.4 Kiiresellesme Cagmmda Lojistik Faaliyetlerin Anlami ve

Onemi

«“... Ozellikle 1990’larda S.B.’nin ¢okiisiiyle birlikte diinyanin “kiiresellii” imgesel,
cografi ve ekonomik olarak bir gerceklik kazaniyordu. Bunun nasil adlandirilacag:
konusundaki epistemolojik tartigmalara dogal olarak her cenahin entelektiielleri
kendi alanlarinin terimleri ve tonuyla bir karsilik bulmak istiyorlardi. ... 1980’li
yillara kadar bu terim “zaman zaman ve yer yer” kullanilsa da sistematik bir bi¢imde
literatiirdeki kullanim: ancak 1980’lerin ikinci yarisindan sonra baglamigtir. 1990°1ara
gelindiginde ise artik kiiresellesme ‘mutlulugumuzun’ ya da ‘mutsuzlugumuzun’
slogan1 olmus ve biiyiili “moda bir deyim”di. Bu yillardan sonra ise toplumsal
bilimler literatiiriinde anahtar kavramlardan birisi olarak sosyal bilimcilerin ve okur-
yazarlarin moda kavramlarindan birisi oldu. Tabi bu yogun kullanimin arkasinda bir
baska gerceklik vardi “kiiresellesme” hem ‘diinyanin kiigtilmesi’ hem de ‘bir bitiin
olarak diinyalilik/evrenselcilik gibi bilincinin gii¢glenmesi daha dogru bir sdyleyisle
“bir diinya/evrensel siireci” olarak tanimlanmaya ve anlam kazanmaya veya anlam
genislemesene ugradi. ... David Harvey ise kiiresellesmeyl “zaman-mekan
sikismasi” olarak tamimlamakta ve bu sikismanin, diinyaya bakis agimizda ¢ok koklii
degisiklikler meydana getirdiginin altim1 ¢iziyor. Harvey, bu ‘sikisma’ terimiyle
“hayattaki hizin artigi”m1 ve “mekéansal engellerin asinmasi”nt vurguluyor. Mekéan1
kat etme zamam 1500’lerden 1960°lara kadar 70 kat kiiglilmiistiir; 1500—-1840 aras1
ath arabalar ve yelkenli gemilerle saatte en c¢ok 16 kilometre mesafe kat
edilmekteydi, oysa gelismeler sayesinde 1850-1930 arasi buharli lokomotiflerle bu
hiz, saatte ortalama 100 km, buharl1 gemiler ise, saatte 60 kilometreye hiza ulagmigt.
Daha sonra teknolojideki gelismelerle 1950’lerde pervaneli ucaklar saatte 160—640
km ve 1960°’larda jet yolcu ugaklari saatte 800—1100 km hiza ulagmislardir. Bu
ornekleri ¢ok daha fazla gogaltabiliriz. Sonug olarak insan hayatinin ritminde artik

kendisinin iirettigi bir sayisal deger olan zaman ve bas dondiiriicti hiz olgusu giderek
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insanin yasama alamimi genigletirken, insamin kavrayisindaki ve hakimiyetindeki

diinyay1 kii¢iiltmeye basl amugtir.”**

“Soguk Savag 1989 yilinda sona erdikten sonra i¢inde bulunulan diinya ¢ok hizli bir
degisim siirecine girmis bulunmaktadir. Bu siirecte i¢ temel nokta Onem
tasimaktadir. Birincisi; 1453 yilinda Osmanlilar tarafindan Istanbul’un fethiyle sona
eren Ortagag karanhigindan kurtulmaya caligan Batinin deniz asiri yeni kegiflere
yelken agmasiyla ortaya ¢ikan zenginlesmelere dayali gelismelerdir. Bu siireg,
Avrupa’da 1800’lii yillarin sonlarinda baslayan endiistri devrimine kadar devam
etmistir. Ikinci temel doniisim noktas1 ise 1890°da baglayan endiistri devrimi
olmustur. Endiistri devrimini yasamaya baslayan Kita Avrupa’sinda ortaya c¢ikan
gelismeler cesitli sekillerde diinyanin diger boliimlerine de ulasarak insanligi biiyiik
olciide etkisi altina almistir. Bu dénemin ardindan yasanan somiirgecilik ise o
donemdeki kiiresellesmenin nihai sonuglarini olusturmustur. Zaman iginde sekil
degistirerek kiiresellesme ya da kiiresellestirme ¢abalar soguk savagimn bittigi 1990’11
yillara kadar gelmistir. Kiiresellesme iigiincii temel ¢ikis noktasini 1990’11 yillarda
yakalamigtir. 1970°li yillardan itibaren diinya ekonomisinde s6z sahibi olmaya
baslayan ¢ok uluslu sirketler, 1990 yilindan sonra yeni diinya diizeni kavrami
etrafinda tek kutuplu diinyada batiyi, tek ekonomik ve siyasi gili¢ haline getirme
planim ortaya koymustur. 1990’11 yillarda 6n plana ¢ikan kiiresellesme cabalarinin
ardinda, yiizylla yakin bir zaman diliminde ortaya c¢ikan gelismeler acisindan
yukarida sayilan ilk iki ¢ikis noktasindan farkli olarak, piyasalara ulagmada artik

zaman ve mesafe kavraminin anlamin yitirdigi gérﬁlmﬁgtﬁr.”zs

2% rfan Ciftci, “Uluslararasi iliskilerde ‘Oteki’ Kavrami ve Avrupa Birligi ile Islam Konferans:
Orgiitii’niin 2002 istanbul Bulugsmasinda ‘Tiirk Modeli’ S6ylemi”, Doktora Tezi, Tez Danigmant:
Prof. Dr. Toktamis Ates, Istanbul 2006, ss. 175-177.

» “Kiiresellesme Paradoksu”, ‘Cevrimici’ http://www.ekodialog.com, 21 Agustos 2010.
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“Yukarida ifade edilen ii¢ temel ¢ikis noktasindan sonuncusu icerik ve metot olarak
digerlerinden farklidir. 1990’11 yillarda 6n plana ¢ikan kiresellesme cabalarinin
ardinda, yiizyila yakin bir zaman diliminde ortaya ¢ikan gelismelere bakildiginda,
bilim ve teknolojide ortaya cikan gelismeler agisindan yukarida sayilan ilk iki ¢ikis
noktasindan farkli olarak, piyasalara ulagmada artik zaman ve mesafe kavraminin
anlamini yitirdigi goriilmektedir. Bu ¢ok dnemli bir gelismedir ve Bat1 sermayesinin

tek kazang kap151d1r.”26

“Kiiresellesme kavrami ¢ok boyutlu bir kavramdir ve insanlarin ilgi al;clmna
ekonomik, siyasal ve kiiltiirel yonleriyle girer. Kiiresellesme kavrami, ilk defa
Marshall Mc Luhan’m “Komiinikasyonda Patlamalar” (1960) adl1 kitabinda, bu yeni
siire¢ i¢in “Global K6y” terimini kullanmasiyla literatiire girdi. Kavram 1980°lere
dogru Harvard, Stanford, Columbia gibi prestijli Amerika isletme okullarinda
kullanilmaya baslandi ve yine bu ¢evrelerden ¢ikmis bazi ekonomistler tarafindan
giincellestirildi. Aym yillarda uluslararasi ekonomik kuruluslarin yaymlarinda ve
raporlarinda kullanilmaya basland1.”®’ Kavramn kendisi eski olmakla birlikte, ancak
1990’11 yillarda uluslararasi ekonomik, politik, sosyal ve siyasal stiregleri tanimlamak
maksadiyla, akademik dile girdi. Ozellikle Ronald Robertson’un “Globallesme”
kitabi, terime kavramsal bir icerik kazandirdi. 1990’11 yillarda kavram, gittikce
yaygm bir bi¢imde toplumsal degisim kavramlarini agiklamada anahtar bir kavram

olarak kullanilmaya baslandl.28

Kiiresellesme taraftarlarina gore kiiresellesme; ekonomik, siyasal, sosyal ve kiiltiirel
degerlerin ve bu degerler ¢ercevesinde olugmus birikimlerin ulusal sinirlar digina
tagarak diinya geneline yayilmasi olup, iilkeler arasinda fiziksel ve ekonomik

ozgurliklerin geligtirilmesi anlamini tasimaktadir. Yani, kiiresellesme farkli

%6 Halim Crtir, Polis Basmiifettisi, Kamu Yonetimi Uzmani, “Kiiresellesme Ve Tiirkiye’ye Etkileri”,
‘Cevrimici’ www.caginpolisi.com.tr, 23 Agustos 2010.
2" Hasan Tutar, “Kiiresellesme Siirecinde Isletme Yonetimi”, Istanbul, Hayat Yaymcilik, 2000, s. 21
2 <Cevrimigi’ http://www.odevsel.com, 10 Eyliil 2010.
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toplumsal kiiltiirlerin ve inanglarm daha yakindan taninmasi, iilkeler arasinda her
tiirl iliskinin yayginlagsmasi ve yogunlagmasi; ideolojik ayrimlara dayal kutuplarin

ortadan kalkmasi sonug¢larin1 doguran kaginilmaz bir siiregtir.

Kiiresellesme karsitlarina gore ise kiiresellesme; Soguk Savag doneminden sonra,
Bati’nin zaferinin yeni bir agilimla diinya geneline yaymasidir. Bu agilimla
uluslararasi sermayenin egemenligi kayitsiz sartsiz hale gelmekte ve diinya 6lceginde
tekellesmektedir. Dolayistyla kiiresellesme karsitlan kiiresellesmeyi “emperyalizmin

yeni yiizii” olarak gdrmektedirler diyebiliriz.2 ’

Lojistikgiler i¢in kiiresellesme; gelisen bilisim teknolojilerinin ve lojistik y6netiminin
katkisiyla islerin (liretim, pazarlama, rekabet vb.) artik yerel dlgekte degil tiim diinya

6lceginde yapilmasi anlaylsldlr.30

“Kiiresellesme ve ticaret, birbirinden ayrilmadan bir biitliin parcalar1 olarak
degerlendirilebilecek olgulardir. Son donemde yasanan gelismeler ile artik sehirler,
bolgeler ve iilkeler arasinda giderek artan bir ticaret hacmi ve iiretimde etkinlik
bilylik dnem kazanmustir. Kiiresellesme ile birlikte isletmeler artik, diinya tizerinde
cok farkli iilke ve bolgede faaliyet gosterirken; diinyanin birgok yerinden hammadde
tedarik etme, en uygun kosullarda iiretim merkezlerinde bir araya getirme ve
sonrasinda nihai {iriinleri en uygun dagitim kanallar ile bircok iilke pazarinda satigsa
sunma ve bu siireci dogru planlamak durumunda kalmiglardir. Iste bu noktada lojistik
olgusu giindeme gelmekte ve lojistik hizmetlerin ©nemi ciddi boyutta

tartlslhnaktadu.”31

29 ¢

Cevrimici’ http://www.frmtr.com, 10 Eylil 2010.

% LODER Lojistik Dernegi, “Lojistik Terimler Sozliigii”, Lojistik Dernegi Yaymlar: No:1, Eyliil
2007, Istanbul, Ugiincii Basky, s. 77.

3! Murat Erdal, “Kiiresel Lojistik”, Istanbul, UTIKAD, 2005, s. 17.
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1.5 Kiiresellesmenin Tastyici Kavrami ve Sektorii Olarak Lojistik

“Lojistik olmadan kiiresellesmenin ger¢eklesmesinin ya da etkilerini stirdiirmesinin
miimkiin olabilecegi diisiiniilemeyecegi gibi, kiiresellesme olmadan da lojistik
sektoriiniin  gelisiminin ileri diizeylerde gerceklesmis olabilecegi distiniilemez.
Lojistik ve kiiresellesme arasindaki iligkiye bakildiginda, bu iki kavram hem

s 3w w5 s 2 2
birbirinin sebebi hem de sonucu durumundadir.”

Kﬁreséllegme her sektdr icin oldugu gibi, lojistik sektorii i(;iﬁ de buyuk 6nem
tagimaktadir. Rekabet sartlarimin giderek agirlastifi uluslararas: ticarette malin hizli
ve diisiik maliyetle tasinmasi ve zamaninda aliciya teslim edilmesi biyilk dnem
tagimaktadir. Bu durum da tasimacilik hizmetleri sektoriiniin gelisimini tetiklemekte,
biiyiimesine ve teknolojik agidan hizla gelismesine neden olmaktadir. “Diinya hizmet
sektorii i¢inde % 23,6’lik ihracat payi ile en biiyik ikinci paya sahip sektor
tagimacilik sekt6riidiir. Diinya tagimacilik hizmetleri thracati 2005 yilinda 570 milyar
dolar olarak gergeklesmistir. Sektdrdeki 6nemli ihracat¢ilar ABD, Almanya, Japonya
ve Ingiltere olup, bu iilkelerin diinya tasimacilik sektdriindeki paylari sirasiyla %
11,1, % 6,7, % 6,3 ve % 5,5°dir. Onemi gittikge artan bu hizmet sektoriiniin
Oniimiizdeki donemde daha da gelisecegi tahmin edilmekte olup, sektdrde diinya
capinda serbestligin saglanmasi ve ticaretin ©niindeki engellerin azaltilmasi

yoniindeki ¢caligmalarin sektoriin gelisimine katki saglayacagi diistiniilmektedir.”>

Son yillarda kiiresellesmenin ve zaman zaman yasanan ekonomik krizlerin de
etkisiyle, lojistik hizmetlere olan talep 6nemli derecede artmustir. Lojistik sektorti,

Diinya’ da ve Tiirkiye’de, hizli bir gelisme i¢inde olan az sayida sektorlerden biridir.

32 Feyza Tekinbas, “Lojistigin Kiiresellesme Siirecindeki Olasi Sorunlar Ve Coziim Onerileri”,
Yiiksek Lisans Tezi, 2008, s. 105.
33 <Cevrimici’ http://www.vakifbank.com.tr, 13 Kasim 2010.
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“Bugiin Diinya ekonomisinde ilkelerin lojistik faaliyetler icin yapmis olduklar

harcamalarin GSMH i¢indeki pay1 1,5 -2 % civarmdadir.”*

Diinya ticaretinin kiiresellesmesi, Once sermayenin, sonra Uretim ve tiiketimin
kiiresellesmesiyle gerceklesmistir. Kiiresel ticaret dinamiklerindeki degisimler hem
ticaret akimlarmin yoniinii, hem de ticaretin hacmini belirlemektedir. Bu
dinamiklerle yam sira kiiresel capta yeni lojistik iisler” ortaya ¢ikmakta, diinya
ticareti de buna bagli olarak stirekli artmaktadir. Diinya ticaretindeki degisim ve yeni
olusumlarin etkisi yogun bir sekilde lojistik sektorii tizerinde goriilmektedir. Hemen
hemen biitiin sektérlerle birebir, dogrudan iliskisi olan lojistik, uluslararasi
pazarlarda rekabet avantajin elde edilmesinde kilit rol iistlenmektedir. Uriin ve / veya
hizmetlerin hedef pazarlara rakiplerden 6nce daha hizli ve daha ekonomik bigimde

ulastirilmasi lojistik faaliyetlerin zidiir.”

“Lojistik, endiistrinin kiiresellesmesi ile 6nemi daha da artan bir sektordiir.
Kiiresellesme 6ncesi bolgesel iiretim ve bolgesel tiiketim s6z konusuyken 6zellikle
Ikinci Diinya Savasi sonras:t galip iilkelerin, tiiketimi sifira yaklasmig savastan
etkilenmis ilkeler i¢in iretim yapmasi daha sonra bu iretimlerini, artan talep
karsisinda diger iilkelere tagimasi ile ortaya ¢cikmmustir.” Kiiresellesme, lojistik
sireclerin ve gerekli altyapilarin olusturulmasinda itici bir gii¢ olusturmustur.
Kiiresellesmenin etkisiyle diinyanin herhangi bir yerinden talep edilen iiriin, lojistik

sayesinde istenilen yer ve zamanda tiiketiciyle bulusur durumuna gelmistir.

34 «Cevrimici’ http://www.logisticsclub.com, 13 Kasim 2010.

* Lojistik iis tagimacilik, dagitim , depolama, konsolidasyon (tagimacilikta 6lgek tasarruf saglama),
giimriikleme, ihracat, ithalat ve transit iglemler, alt yap1 hizmetleri, sigorta ve bankacilik, danigmanlik
ve iiretim gibi bir ¢cok entegre lojistik faaliyetlerin belirli bir bolgede gerceklestirilmesini ifade
etmektedir. Lojistik iis degerlendirmesi, cografik, fiziksel ve kurumsal alt yapiya gore yapilmaktadir.
% «Cevrimigi® http://www.kuresellojistik.com, 25 Kasim 2010.

% Feyza Tekinbas, “Lojistigin Kiiresellesme Siirecindeki Olasi Sorunlar Ve Céziim Onerileri”,
Yiiksek Lisans Tezi, 2008, s. 106.
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1.6 Soguk Savas’in Bitmesi ile Baslayan Lojistik Gelismeler

“Soguk Savas, olacagina iliskin evrensel korkulara ragmen hi¢bir zaman
gerceklesmeyen; Birlesik Devletler, Sovyetler Birligi ve bunlarmm mittefiklerini

37 ikinci Diinya Savagi’ndan sonra 1970’lere kadar

iceren topyekiin bir savasti.
uluslararasi iligkilerin tarihini, iki karsit ideolojiye baglanmis ABD ile Sovyetler
Birligi’nin yeryliziinde etki yaratmak igin gOsterdikleri cabalar1 olarak
nitelendirebiliriz. Savastan her bakimdan yikik ¢ikan Avrupa devletleri bu iki
“stiper” devletin cevresinde toplanacaktir. Boylece ortaya “iki kutuplu™* bir denge

cikmugtir. |

“... Soguk Savas, Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra, savastan galip ¢ikmus iki bityiik
devlet ve bu devletlerin c¢evresinde kiimelenmis kiiciik devletlerarasindaki
anlasmazlik ve c¢atismamn, dogrudan birbirlerine karsit silah kullanmadan

stirdiirtildiigi belirli bir tarihsel déneme verilen addir. mBE

Soguk Savas, heniiz diizeni kurulamamis savag sonrast Avrupa’smin karigiklik
ortammn bir iiriinii durumundaydi. Iste bloklar arasmdaki bu giic iliskisi ve
kansiklik ortamm, Ikinci Diinya Savasi sonrasi déneminin ilk yirmi yilmin temel

ozelligidir.

37 John Lewis Gaddis, “Soguk Savas - Pazarhklar, Casuslar, Yalanlar, Gercek”, Ceviren: Dilek
Cenggiler, Yap1 Kredi Yayimnlari, Istanbul 2007, s. 225.

* Kutupluluk, uluslararasi sisteme kag blok ya da devlet kiimesinin etki yaptigidir. Burada biiyiik ve
orta biiyiikliikteki devletlerin hemen hepsi iki blok iginde toplanmis durumdadr. iki ve ¢ok kutuplu
sistemler arasinda, érnegin bes kutuplu bir sistem kurulabilir. Bunda bes biiyiik devlet uluslararasi
sistemde basat bir etki sahibidirler.

%8 Oral Sander, “Siyasi Tarih 1918 - 1994”, yay. haz., Dr. Melek Firat, Dr. Erel Tellal, Dr. Cagr
Erhan, Dr. Gokhan Erdem, 15. Baski, Ankara, Imge Kitabevi, Subat 2007, s. 224.
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“Soguk Savag” deyimi ilk kez 1947 yilinda ABD’li Bernard Mannes Baruch
tarafindan kullamlmistir.” Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra Ortadogu, Gtiineydogu
Avrupa’da SSCB’nin etkisi artmaya basladi ve bu bolgedeki iilkeleri bir 6l¢iide kendi
semsiyesi altina aldi. Bundan korkan ABD ve Ingiltere, Bat1 Avrupa’da ve baska
yerlerde Sovyet yanlist komiinist partilerin iktidara gelmemesi i¢in cesitli
girisimlerde bulundular. Uyguladiklar1 Marshall Plam” ile Bati Avrupa iilkeleri
ABD’nin niifuzu altina girerken, Dogu Avrupa iilkelerinde de Sovyet yanlisi
komiinist hiikiimetlerin kurulmasi ile Soguk Savag doruga ulasti. Bunun yaninda
ABD, Truman Doktrini” gergevesinde, Bati Avrupa’nin SSCB’ye karsi korunmasi
icin caba harcadi. Bunun sonucunda NATO ( North Atlantic Treaty Organization —
Kuzey Atlantik Antlasmasi Orgiitii) kuruldu. Buna kars1, SSCB de Varsova Pakti’m
kurdu ve Cin’de Sovyet yanlilar: iktidar ele gecirdiler. Boylece Soguk Savas’i daha

belirgin hale getiren bloklar olustu ve ¢esitli catigma konulari ortaya ¢ikti.

Kore ve Vietnam savaslari, Berlin Sorunu, 1956 - 1959 yillar1 arasinda
Ortadogu’daki ¢ekisme, U-2 casus ucagi olayi, Kiiba krizi gibi olaylar Soguk
Savag’in dorugunu olusturdu. Soguk Savag’ta blok liderlerinin kendi bloklar
icerisinde yer alan llkelerin igislerine karistiklarina rastlanmistir. 1962’den sonra
yavas yavas ortaya ¢ikan “detant” (yumusama) dénemiyle karsit iki blok, yerini daha
karmagik bir yapiya birakti. Yeni bagimsiz iilkeler ortaya cikti. Niikleer silahlarin
yayllmasimmn Onlenmesi konusunda goriisler vurgulamaya basladilar. Iki blok

arasindaki ¢ekismeyi sona erdirmek i¢in 1975 yilinda iki blok iilkelerinin katildig:

3% «Cevrimigi’ http://www.turkeebilgi.com, 1 Aralik 2010.

* “Marshall Plam” ad1 verilen bu Avrupa Kalkinma Projesi’nin ilk hazirligi 12 Temmuz 1947°de
Paris’te toplanan 16 devletin konferansiyla bagladi. Marshall Plani’nin ¢agrisi Dogu Avrupa
iilkeleriyle Sovyetler Birligi’ni de igine almaktaysa da, bu devletler katilmay: reddettiler.

* Truman Doktrini’nin temeli, Amerikan yoneticilerinin siirekli ve agir bir Sovyet tehdidi altinda
bulunduklari korkusudur. 1947 yiimu izleyerek Amerikan dis politikasinin temel anlayist komiinizme
kars1 agilan savas olmustur ve bu savasin ¢ikis noktasinda da Truman Doktrini vardir. Truman
Doktrini, Versailles diizenini siirdiirmek isteyen ABD ile bu diizene baglilig1 olmayan ve hatta bunu
kendisine kars1 yapilmis olarak yorumlayan Sovyetler Birligi arasinda, Ikinci Diinya Savas1
sonrasinda ortaya ¢ikan ¢atismanin ilk 6nemli gostergesi anlamindadir.
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AGIK (Avrupa Giivenlik ve Isbirligi Konferansi) cergevesinde Nihai Senet
imzalandi. Fakat Asya ve Afrika’daki karigiklik bu “detente” (yumusama) siirecini
sona erdirdi. 1980’lerin basinda yeniden Soguk Savas donemine girildi. Fakat 1985
yilinda SSCB Komiinist Parti Genel Sekreterligine Mikhail Gorbagov’'un gelmesi ile
iki blok arasindaki buzlar erimeye basladi. Ve 1989 yilinda Dogu Avrupa’da
baslayan rejim degisikligi ve Soguk Savas’1 simgeleyen Berlin Duvari’nin yikilmasi
ile Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra baglayan siire¢ sona ermeye basladi. 1991°de

SSCB’nin ¢6kmesiyle Soguk Savas sona erdi.

.....

edildiginde amator bir yapida belli sektorlerle sinirlandirilmisti. Lojistik bu yapisini
60’11 yillara kadar devam ettirmistir. Endiistriyel devrimin devam ettigi 1980’ler
boyunca ve 1990’larin baslangici olan 10 yil siiresince, dncesine gore daha fazla
bugiiniin post — modern lojistik uygulamalarinin gerekliliginin ortaya ¢iktigi bu
dénem, 1980 sonrasindaki 15 yillik siireyi iceren Lojistik Ronesans olarak kabul

cie 5540
edilir.”

Bilgi sayesinde kullanilmaya baglanan makineler ve yapilan yeni kesifler yiiziinden
ilkel tarim tiretim big¢imleri yerini endiistrilesmis seri iiretime imkéan veren insanlarin

toplu halde ¢alistig1 isletmelere birakti.

“Siyasi literatiirde ortagag karanlik bir donemi ifade etse de bu dénemde topraklarin
biiyik ¢ogunlugu Avrupa’min dogusunda ve giineyinde bulunan Osmanh
Imparatorlugu gibi bir devin altin ¢agim yasadigim da ifade etmek gerekir. Yavuz

Sultan Selim’in Iran ve Misir seferleri ile Osmanli posta servisi olan ulak sisteminin

2 Yrd. Dog. Dr. M. Hakan Keskin, “Lojistik Tedarik Zinciri Yonetimi (gecmisi, degisimi, bugiinii,
gelecegi)”, yay., yon., Pinar Giilten, 3. Baski, Ankara, Nobel Yaym Dagitim, Kasim 2009, s. 7.
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lojistik desteginin mitkemmelligi gibi 6nemli lojistik uygulamalar bu déneme

4
rastlar.””*!

1980°’lerden sonra lojistikgiler barkod teknolojisini kullanmaya basladilar.
Lojistikciler isletmelerin daha etkin yonetilebilmesi icin elektronik i¢ bilgi degisim
sistemlerini kullanmaya basladilar. Yollarda araglarin tam olarak nerede oldugunu
GPS sistemleri yardimiyla, herhangi bir terminalden kendi sifresi ile girebilecegi
Internet agindan aracimin yiik dururhunu giincel tutabilen, bunun sayesinde miisteri
talebine gore 9ﬁzﬁihler tiretme imkanini elde ettiler. Firmalar artik bilgisayardan
bilgisayara miisteri ve tedarik¢ileri arasindaki iligkiye veri tabani erisimi ve bilgi

transferi ile giinliik ve tam dogru olarak kurma isletimini saglad.*?

Lojistik yapilanmada tam bir biitiinlesme stirecinin yasandigi 2000°li yillarda lojistik
faaliyetler artik bir birini takip eden bir dongii ile ifade edilmeye basland1. 20. yiizyil

siyasi atmosferini dolduran emek — sermaye iligkisi, 21. ylizyila girilirken yerini
yonetim — bilgi — sermaye iligkisine, emegin performansi da bilginin performansina
| birakmigti. Dolayisiyla modern lojistik, insan kaynaklari, makine miihendisligi,
endiistri miithendisligi, toplam kalite yonetimi, bilisim sekt6rii, ulagim ve iletigim gibi

\
l birgok alanda uzmanlig1 gerektiren bir sistem haline gelmisti.
|

“Dev kargo ucaklari, yiik gemileri, ¢ok fonksiyonel demiryolu tasimacilik imkanlari,
dev ellecleme makineleri, biiylik tonajli vingler, standartlasmis konteynirlar, genis
hacimli barkod sistemli depolar, GPS ile donatilmis 6zel tasarimli yiik kamyonlar1

yeni lojistik yapilanmanin ana unsurlar1 olarak olusmaya ba@ladl.”43

1 yrd. Dog. Dr. M. Hakan Keskin, a. g. e., s. 9.
“2¥Yrd. Dog. Dr. M. Hakan Keskin, a. g. e., s. 23.
 Yrd. Dog. Dr. M. Hakan Keskin, a. g.e.,s. 24.
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1.7 Giiniimiizdeki Uluslararas: iligkiler Acisindan Lojistigin Onemi

Uzun yillar boyunca sadece askeri alanda kullanilan lojistik kavrami, giintimiizde is
hayatinin her alaninda yerini almigtir. Sanayi Devrimi ve kiiresellesme sonucu dnemi
artan lojistik, isletmelerin basarisi igin yonetimi titizlik isteyen bir faaliyet haline

gelmisgtir.

“Diinyadaki benzer uygulamalara paralel bigimde hizmetleri gesitlendiren ve
uzmanlagtiran Tiirkiye’de yerlesik lojistik sektorii, 2000 yilinin bagina gelindiginde,
yerli ve uluslararasi sirketlerde isbirligine giden, yurtdig: biirolar agan hizmetlerinin

kalitesini siirekli artiran, dinamik bir sektor haline gelmigtir.”**

Son yillarda, kiiresellesmenin etkisiyle lojistige verilen Onem artmistir. Yani
ekonomik yapi iginde sirketlerin, maliyetlerin azaltilmas: ve miisteri memnuniyetinin
Lojistik, diinyanin her tarafinda, giiniin yirmi dort saati, haftanin yedi giini, yilin elli
iki haftasi, tirin ve hizmetlerin ihtiya¢ duyulduklart anda hazir bulunmalariyla
ilgilenir. Lojistik olmadan pazarlama, iiretim ve uluslararas: ticarette basarili olmak
zordur. Gelismis endiistriyel toplumlarda lojistik yeterlilik bliyilkk Onem tasir.
Tiiketiciler satin aldiklar tiriinleri, soz verildigi gibi teslim edilmesini bekler.*’

“Uluslararas1 pazar sartlar igerisinde hicbir tarafin; tedarikei, liretici, dagitici ya da
miisterinin gecikmeye tahammdiilii bulunmamaktadir. En kiigiik bir gecikme veya
hata biitiin bir sirket imajinin zarar gdrmesine ve pazar paymnin kaybedilmesine
neden olmaktadir. Artik hizmet alan firmalar mallarimin sadece iki nokta arasinda

tasinmasim degil; depolanmasi, giimriiklenmesi, elleclenmesi, ambalajlanmasi ve

“ UTIKAD, Lojistik Hizmetler, ‘Cevrimici’ http://www.utikad.org.tr, 08 Aralik 2010.
> Donald J. Bowersox-David J. Closs, “Logistical Management The Integrated Supply Chain
Process”, McGraw-Hill, 1996, s. 31.
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gereksinimlere gore dagitilmasini da talep etmektedirler. Béylece kendi ana faaliyet
konularina odaklanmaya daha fazla zaman ayirabilmekteler.”*® Bir bagka deyisle, bu
sayede hem {iretim siirecinde yaraticilik ve kalite konularina daha fazla zaman
ayirmakta hem de maliyetlerini azaltabilecek olanaklara kavusmaktadirlar. Bunlar

lojistik hizmetlerin 6nemini giderek arttirmaktadir.*’

“Lojistigin 6nemini sayilarla da ifade etmek miimkiindiir. Arastirmalar, tilkelerdeki
ekonomik biylikliiklerin % 10’u civarimi lojistik hizmetlerin olusturdugunu
saptamigtir. Omnegin, 2002 yili icin Amerikan Ekonomisi’nin toplam lojistik
harcamasi 910 milyar dolar olarak tespit edilmistir. 2005 yili verilerine gore, Tiirkiye
lojistik pazari biyiikligi, tiim lojistik hizmetlerin 30 — 35 milyar dolar olarak tahmin

edilmektedir.”*®

“Gliniimiizdeki yikici rekabet ortaminda, {ireticiler tiim iiretim sistemlerini optimal
stok ve siparise gore {rlin kavramlari {izerine kurmakta ya da kurmaya
calismaktadirlar. Iste bu noktada iiretici firmalar bir ¢6ziim olarak lojistik 6nem
kazanmaktadir. Lojistik hizmet ve operasyonlar hem tiim hareket eden maddelerin
kontroliinii saglamakta, hem de iireticiye saglikli ve diisiik maliyetle envanter” tutma
imkani vermektedir.”* Boylece lojistik gittikce daha fazla 6nem kazanan bir. faaliyet

alani olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

*¢ Murat Erdal, “Kiiresel Lojistik”, UTIKAD, 2005, s. 147.

7 Mehmet Sakir Ersoy, Lojistigin Onemi ve Tiirkiye, V. Lojistik Yonetim Zirvesi Ekol Zirve Ozel
Dergisi, 16-17 Nisan 2003, s. 38.

8 «Cevrimici® http://www.tekplatform.com , 08 Aralik 2010

* Isletmedeki tiim demirbas ve stoklarm fiziksel ve/veya mali listesidir.

¥ «Lojistikte Tasimacihk Modlar1 Ve Entegre Tasimacilik”, ‘Cevrimici’ www.ekodialog.com, 10
Aralik 2010.
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IKIiNCi BOLUM
Tarihsel Gelisimi Icinde Gegmisten Giiniimiize ipek Yolu

2.1 Diinyadaki Siyasi — Iktisadi Gelismeler ve Dolasimin Baslamasi

IO 330°dan baslayarak ii¢ yiizyil iginde uygarhigmn sirlar, Atlantik’ten Pasifik’e
kadar genigledi. O zamana kadar sadece Dogu Akdeniz’de gergeklesen yeni
ekonomi, Atlantik Avrupa’sina ve Yakin Asya’ya egemen olmaya bagsladi ve

sonunda siyasal ifadesini Roma Imparatorlugu’nda yarattig1 birligin i¢inde buldu.

Iskender’in fetihleri neticesinde Asya Yunan ticareti ve koloniciligine agildi, béylece
ekonomik bunalim gegici olarak uzaklastirilmig oldu. Misir ve Yakin Asya Hellas’in
(Yunanistan) kiiltiirel ve ekonomik sisteminin bir pargasi oldu. Degisim araci olan
para konusunda saglanan birlik, yeni yollar, limanlar, deniz fenerleri ve biiyiik

gemiler, karsilikh iligkileri ve ticareti kolaylastirds.!

“Pazar igin liretimde bulunan uzmanlagmus ciftlikler, Yunan kolonilerinden, Rusya
isgalindeki Tirkistan’a ve Hindistan’a kadar yayillmigsti. Baska {ilkelerin bitki ve
hayvanlarini yeni iilkelerin iklimlerine alistirma hareketi, daha biiyiik ¢apta ve daha
bilingli olarak denendi. Pamuk, kayist tiirleri ve aga¢ kavunu, kaz ve manda Avrupa
Yunanistan’ina getirildi. Susam, 1slah edilmis at, esek ve domuz cinsleri Avrupa’dan
Asya’nin Hindistan kadar uzak boélgelerine, Dogu’da yetisen meyve agaglari, kavun,

pancar ve kiimes hayvanlar1 Yunanistan’dan Italya’ya tanitildi.”

''V. Gordon Childe, “Tarihte neler oldu?”, Tiirkgesi: Alaeddin Senel — Mete Tungay, 5. Baski,
Kirmuzi Yaynlari, Istanbul, 2009, s. 243,
2V. Gordon Childe, a. g.e.,s. 247.
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Ticaret, genis bolgeler {izerinde siyasal birligin saglanmasi, para reformlar,

gemicilikteki gelismeler, deniz fenerlerinin, limanlarin kurulmasi ve yol yapimu ile

kolaylastirildi.

Kara ulagimi da kolaylastirilmisti. Helenistik krallar, Arap devletleri ya da dogrudan
ticaret isletmeleri, Asya’daki kervan yollarinin giivenligini az ¢ok sagladilar ve bu
yollar1 hanlarla ve posta istasyonlariyla donattilar. Perslerin kurduklar: yol sistemi

Seleusidler tarafindan genisletilip gelistirildi.

“Boylelikle Akdeniz dinyasina kervanlar ve gemi filolari, Orta Afrika’dan ve
Hindistan’dan kokular, baharat, ilag, fildisi ve miicevherler; Baltik’tan kehribar,
Britanya adalarindan ve Ispanya’dan madenler getirmekteydiler. 10 114’ten sonra,
her yil ipek yiiklii kervanlar, Cin’den kalkip Orta Asya ¢6llerini agsarak Rusya
Tiirkistan’ina, oradan da Selevkeia’ya, Antakya’ya, Iskenderiye’ye ve Roma’ya

gonderiliyordu. Boylece malzemeler ve mamul mallar her yere varmis oldular.™

Tiiketim ve likkstin kenti Roma, gerekli ya da gereksiz ithalat yapardi. “Sicilya’dan,
Ispanya’dan, Libya’dan ve Misir’dan zahire satin alirdi. Galya’dan sucuk, fi¢1 ve
kukuletali palto, Flander’den kaz ve bez, Dogu’dan kereste, baharat, maden ve

degerli tag, Afrika’dan sarap, kuruyemis ve yag alird.™

“Roma, Hindistan’a sarap, maden, lamba ve vazo gonderirdi; karsiliginda biber, inci,
elmas, gok ziimriit, pamuklu bez ve Hint simbiilii alirdi. Malaya Adalari’ndan da,

Hindistan tizerinden, Roma’da pancar yagi denilen tefarik parfiimi gelirdi. Alinanlar

3 V. Gordon Childe, a. g.e,s. 251. .
* Rene Sedillot, “Degis Tokustan Siipermarkete Tarih Boyunca Ticaretin Oykiisii”, Tiirkgesi: Esat
Nermi Erendor, Birinci Baski, Dost Kitabevi Yaynlari, Ankara, Agustos 2005, s. 92.
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verilenlerden daha fazla oldugu igin, aradaki fark Hindistan’da degeri bilinen altin ve

giimiig sikkelerle karsilaniyordu.”

Roma’nmin liikksiinii karsilayabilmek i¢in Uzakdogu’ya, Hindistan yolundan ¢ok daha
zor olan, ikinci bir ticaret yolu agildi. Ucunda Cin ipegi ve Cin porseleni oldugu igin

insanlar1 kendine ¢ekiyordu.

‘ . > Rene Sedillot, a.g.e., 5. 93.
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2.2 Diinyadaki Tarihi Ticaret Yollarinin Kiiltiirel, Sosyal ve
Siyasal Gelismelere Etkisi

“Eski ¢aglarda {i¢ tane ticaret yolu kullanilmaktaydi. Bunlar Baharat Yolu, ipek
Yolu ve Kral Yolu’dur. Bu yollar Asya’dan Avrupa’ya ticaret yapmak igin

kullanilan ve eski ¢aglarda Uzakdogu’yla Bati’y1 birbirine baglayan yollardar.”®

Anadolu, on {i¢ bine yakin bitkisiyle diinyanin en zengin bitki ¢esidine sahip

tilkelerinden biridir. Tarih boyunca tiim uygarliklar bu zenginlikten yararlanmayi

bilmis, bu zenginlikleri “Babarat Yolu” sayesinde iilkelerine ulastirmuglardir. Baharat

Yolu, kervanlarin gegtigi en eski yollardan birisidir. Hindistan’dan baslayarak Iran
Korfezi ve Irak tizerinden Suriye limanlarina veya Kizildeniz yoluyla Siiveys ve
Akabe’ye, oradan da kara yoluyla Iskenderiye’ye ulagan yoldur. Buralarda Moin ve
Saba hiikiimdarlar1 ve onlarin soyundan gelen Hamir padisahlar1 baharat aligverisini
tamamiyla kontrolleri altina almislardi. Yolun ¢esitli yerlerinde vergi almak igin
kaleler kurulmustu. Avrupalilar, kendi bolgelerinde kestikleri taze etleri ¢ok miktarda
tiikettikleri i¢in baharata ihtiyag duyarlardi. Etlerini canli tutabilmek i¢in Dogu’dan
sik sik baharat temin ederlerdi. Dogu’dan Bati’ya baharat ve et ihtiyaglari bu yoldan,
Arap Yarimadasi’ndan kargilanirdi. Gemiciligin Kizildeniz’de gelismesiyle “Baharat

2 Yolu” 6nemini yavas yavas yitirdi.”

Baharat Yolu, cografya kegiflerinden 6nce, Hindistan’la Akdeniz limanlar1 arasinda
tasimada yararlanilan bir yoldu. Hindistan’da ve Giiney Arabistan’da ¢ikan baharat
(karabiber, zencefil, targin vb.) ile Dogu Asya iilkelerinden saglanan inci, mercan,

fildisi, elmas gibi degerli siis esyas1t Avrupa’da ¢ok araniyordu. Bunlar iki yoldan

% «“Tarihi Ticaret Yollarr”, ‘Cevrimici’ http://www.bilgispot.com, 20 Ocak 2011.
7 ¢Cevrimigi’ http://www.hakkinda-bilgi-nedir.com, 20 Ocak 2011.
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Akdeniz limanlarina gotiiriilityordu. Birincisi, Hindistan’dan gemilerle Iran korfezine

gonderiliyor, oradan da kervanlarla Anadolu ve Suriye limanlara taginiyordu.

Ikinci yol, yine gemilerle Hint Okyanusu ve Kizildeniz’den Siiveys’e getiriliyor,
oradan kervanlarla Akdeniz limanlarina yollaniyordu. Bu iki yola, Baharat Yolu
denilmekte idi. Italyan gemicileri de Akdeniz limanlarindan aldiklar1 bu mallar
ftalyan limanlarina gotiiriiyorlardi; oradan da tiirlii araglarla Avrupa iilkelerine
dagitiliyordu. Ayrica, Arabistan kiyilarina getirilen veya Arabistan’da ¢ikan bu cesit

mallar, kervanlarla Yemen ve Mekke iizerinden karayolu ile Akdeniz limanlarina

tagintyordu.

fihave been |
ilkRoad-world wit ence of aclualilyrandl:

Bk

Kaynak: http://www.sevimlidunya.com/wp-content/uploads/2011/03/baharat-yolu
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Harita 2: Baharat Yolu
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Kaynak: http://www.google.com.tr

Anadolu tarihinin bilinen en eski yolu Kral Yolu’dur. Kral Yolu veya tam ismi ile
Pers Kral Yolu, Pers Imparatorlugu Krali Darius I zamaninda M.O. 5. yiizyilda
yapilmis olan bir antik anayoldur. Darius, yolu biiyiikk imparatorlugu boyunca
Susa’dan (su anki Iran) Sardis’e kadar hizli ulagimi kolaylastirmak igin yapmustir.
Bu yol ile ilgili olarak yazil1 en eski bilgilere Herodot Tarihinde rastlamaktayiz.

“Ben simdi de Ionia ile Susa arasindaki yoldan s6z etmek istiyorum. Yol {izerinde
cok giizel mola yerleri vardir. Yol son derece giivenlidir ve hep kalabalik yerlerden
gecer. Lydia ve Phrygia icinden gegen yol yaklasik doksan dort buguk parasangdir.
Phrygia simrinda Halys Nehri vardir. Nehri agabilmek i¢in civardaki daglar ve nehre
hakim durumda bulunan bir kaleyi agsmak gerekir. Daha sonra Kapadokya i¢inde dort
yiiz parasang yol alinir. Burada da iki tane siradag ve ii¢ kale bulunmaktadir. Daha
sonra Kilikia gelir. On bes buguk parasang yol gidildikten sonra Armenia sinirina
gelinir. Sinir, iginde gemilerin yiizdiigii Euphrates nehridir. Armenia’da elli alti
buguk parasang yol alinir. Burada da agilmasi gereken dort nehir vardir. Birincisi
Tigres’tir. Ikinci ve tiglincii nehirler aym yerden dogmadiklari halde ayni ismi
tagirlar. Birincisi Ermenistan’dan, 6biirii Matienlerin iilkesinden gelir. Ddordiincii

nehrin ismiyse Gyndes’tir. Zamaninda Kyros tarafindan ii¢ yliz altmis kanala ayrilan
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nehir bu nehirdir. Armenia’dan Kissia’ya kadar dort mola yeri vardir. Kissia’dan
yaninda Susa kenti bulunan Khoapses’e kadar ise on bir mola yeri ve kirk iki buguk
parasang yol vardir. Sardes ile Susa arasindaysa toplam yiiz on bir mola yeri vardir.

Bir parasang yaklasik otuz stadiondur. Sardes’ten Memnon’un sarayina kadar dort
yliz elli parasang, yani on ii¢ bin bes stadion yol vardir. Giinde yaklagik elli stadion

gidilirse yol toplam doksan giinde tamamlanabilir”.®

“Yolun seyri Herodot’un yazilarindan, arkeolojik arastlrmallardan ve tarihi
kayitlardan yararlanilarak yeniden yapilmistir. Batida Sardis’ten baglayarak
(Tiirkiye’de Izmir’in 95 km kadar dogusunda), doguya dogru su anki Tiirkiye’nin
orta kuzey kismindan Asur’un bagkenti Nineveh’a (su anki Musul, Irak) varmaktadir,
daha sonra Babil’in (su anki Bagdat, Irak) gilineyine ge¢mektedir. Babil’in
yakinindan, yolun iki ayr1 yola ayrildigi distiniilmektedir, bir tanesi kuzeybatiya
daha sonra batidan Ecbatan’a ve oradan da Ipek Yolu ile beraber gitmektedir, diger
yol ise doguya devam ederek Pers baskenti Susa’ya (su anki Iran) ulasmaktadir ve

daha sonra giineydogudan Persepolis’e gegmektedir.

M.O. 6. yiizyilda Kral Yolu, Efes’ten baslamakta ve Sardes, Gordion, Hattusas
tizerinden Kayseri’ye varmakta ve Giilek Bogazi’'ndan gegerek Susa’ya
ulagmaktaydi. Zaman igerisinde Hattusas’in 6nemini kaybetmesiyle Kral Yolu Tuz

Goli’niin giineyinden gegmeye baglamgtir.”’

¥ HERODOTOS, “Tarih (Historiai)”, Eski Yunancadan Ceviren: Furkan Akderin, Yayma
Hazirlayan: Yigit Deger Bengi, 1. Basim: Nisan 2007, Alfa Yayinlari, Istanbul, s. 409-410.
? “Cevrimigi’ http://www.renkliweb.com, 3 May1s 2011.
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Harita 3: Kral Yolu

— - Alezander’s Route 800 ki
— The Royal Road 500 miles

Kaynak: http://www.google.com.tr

Milattan yiizyillar 6nce Misirlilar, daha sonra da Romalilar, Cinlilerden satin
aldiklar1 zengin ipekli kumaglarin ulagimini Cin’den baglayarak Anadolu ve Akdeniz
aracilipiyla Avrupa’ya kadar uzanan, diinyaca tinlii bir ticaret yolu olan ve adini,
tagidig1 ipekten alarak Ipek Yolu olarak adlandirilan bu giizergahi izleyen kervanlarla

sagladilar.

Ortacagda Ipek Yolu, Antakya’dan baslayip, Gaziantep’ten gegerek Iran ve
Afganistan’in kuzeyinde Pamir Ovasi’na kadar uzanmaktadir. Ayrica, Anadolu’da

Gilineydogu Bolgesi’nde bulunan Gaziantep ve Malatya’y1 gecip, Trakya lizerinden
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ve Ege kiyilarinda Izmir, Karadeniz’de Trabzon ve Sinop, Akdeniz’de ise Alanya ve

Antalya gibi 6nemli limanlar {izerinden Avrupa’ya ulagirdi.

Ipek Yolu, Asya’yr Avrupa’ya baglayan bir ticaret yolu olmasinin 6tesinde, ii¢ bin
yildan beri bolgede yasayan kiiltiirlerin, dinlerin, irklarin da izlerini tagimakta ve
iizerinde yasayan toplumlara olaganiistii tarihsel ve kiiltiirel bir zenginlik

sunmalktadir.

Dogunun ipegi ile baharatinin kervanlarla Batiya tasinmasi, Cin’den Avrupa’ya
ulasan ticaret yollarim olusturmustur. Ipek endiistrisi, eski gaglardan beri birgok
milletin hayatinda ¢ok &nemli bir yer tutmustur. Uzak Dogudan gelen ipek ve

baharat, Bati diinyasi i¢in uluslararasi iligkilerde 6nemli bir rol oynamastir.

“Akdeniz’i Dogu Asya’ya baglayan Asya Otesi ticaret aginmn dort yiizyili askin
parlak doneminde, 19. ylizyilin sonunda ortaya ¢gikan Ferdinand von Richthofen
isimli oyuncu, egzotizmi ve macerayr c¢agristiran (kendi dili Almanca’da

Seidenstrasse) “Ipek Yolu” terimini ortaya attr.”!°

Tarih boyunca fikirlerin ve teknolojilerin ticaret yolunda yayilmalari ve bunlarin
tasiyicilar arasinda tiiccarlarin 6nde olmalart tesadiif degildir. Bunu anlamak igin
seyahat eden is adamlarinin sadece egyalarin alimiyla, satimiyla, taginmasiyla ve
ilerlemesiyle ugragsmadiklarint goz Oniine getirmek gerekir. Onlar sosyallesir,
birbiriyle etkilesim kurar, gezileri sirasinda gozlemde bulunur ve izlenimlerini kendi

tilkelerine gotiirtirler.

19 Richard C. Foltz, “ipek Yolu Dinleri Antik Dénemden 15. Yiizyila Kadar Kara Yolu Ticareti ve
Kiiltiirel Etkilesim”, Editor: Ismail Dogu, Ceviren: Aydin Aslan, 1. Baski, Menderes Yaynlari,
Istanbul, Aralik 2006, s. 12.
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Son zamanlarda kiiltiirler ve fikirler arasi olusumda uzun mesafeli ticaretin roliine

daha bir 6nem verilmektedir.

Ipek Yolu, dini ayinlerin yapildig1 yapici ve doniistiiriicli gegidi olugturmugtur. Bu
zahmetli yolculugun sonunda degisimden etkilenmeyen din kalmamigtir. Bati’da
(Anadolu’da) yeraltinda gelisen Hristiyanlik, 8. ytizyilda Dogu Tiirkistan’da giiglii
bir politik gii¢ olarak ortaya ¢ikan Manihaizm, kademeli bir sekilde devasa Cin’in
popiiler diniyle kaynasti. Nesturi Hiristiyanlik, Bizans bolgesinden siiriiliip doguya
giderek Avrasya bozkirlarindaki yiiz binlerce insam etkiler ve Dogu’nun taninmis

Hiristiyanlig1 olur.

“Arap askeri bagarisinin siiriikledigi Islamiyet, 8. yiizyilda Ipek Yolunda ortaya
cikar; fakat 751°deki Talas savagindan sonra gegici olarak duraklamaya gecer.”!!
Diger yandan din ve ticaret iliskisi, birbirini karsihikl1 tegvik eden iliskidir. Ornegin,

Budizm’in yayilmasi, Budist térenlerinde kullanilan ipegin talebini arttirmastir.

Ipek Yolu, Dogu ve Bat1 arasindaki mal aligverislerini diizenleyen uzun bir koprii
vazifesi gormesinin yaninda, kiiltiir aligverislerinde sanatin ve sanatsal etkilesimlerin
kervanlar araciligi ile b6lgeden bolgeye tasinmasinda 6nemli bir gorev listlenmigtir.

“Genel anlamdaki Ipek Yolu, Bat1 Han hanedani déneminde Zhang Qian tarafindan
baslatilan, doguda Chang’an sehrinden baglayan, batida Roma Imparatorlugu’nda
son bulan bir kara ulasim hattidir. iki giizergdha boliinen Ipek Yolunun giiney
giizergdhi, Dunhuang ve Yangguan gegidinden gectikten sonra batiya dogru
ilerleyerek Kunlun Daglar1 ve Conglin Daglari’ni asar, oradan da bugiinkii Sincan
Ozerk Bolgesi ve Afganistan’in kuzeydogusu, bugiinkii Iran ve bugiinkii Arap
yarimadas1 tizerinden Roma Imparatorlugu’na ulagirdi. Ipek Yolu'nun kuzey

giizergdhi, Dunhuang ve Yumen ge¢idinden gectikten sonra batiya dogru ilerleyerek

" Richard C. Foltz, a.g.e., s. 22.
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Tiyangsan Daglar’’nin (Tanr1 Daglar1) giiney eteklerinden Conglin Daglari’m asar,

oradan da Dawan ve Kangju devletleri (bugilinkii Orta Asya) iizerinden giiney

giizergahiyla birlesirdi. Bu iki glizergdh, “Kara Ipek Yolu” olarak da
9 12

adlandiriliyor”.

Harita 4: Cin Ipek Yolu

Hin Bara
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Kaynak: http://www.google.com.tr

12 Giilsen Kirbas, “Kiiltiir Turizminde ipek Yolunun Yeri”, Diinden Bugiine Ipek Yolu: Beklentiler
ve Gergekler, Yay. Haz. Prof. Dr. A. Emel Kefeli, Prof. Dr. Ahmet Tasagil, Dog. Dr. Nesrin
Sariahmetoglu Karagiir, Yrd. Dog. Dr. Ozlem Deniz Yilmaz, Yaym nu: 747, Kiiltiir Serisi: 379,
Otitken Nesriyat, Istanbul, 2008, s. 71-72.
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Harita 5: ipek Yolu

SCYTHIA

Kaynak: http://www.google.com.tf

Ipek Yolu Orta Asya’min biiyiik ¢ollerinden, yiiksek daglarindan, ugsuz bucaks1zv
bozkirlarindan gecerek Cin ile Akdeniz kiyilarimi birlestiren ¢ok eski bir kervan
yoludur. Adim1 Cin’de iiretilen ve ¢cok deger verilen ipekten alan bu yolla bagta Roma
olmak iizere bati iilkelerine baharat da gelirdi. Soylenceye gore ipek Cin’de Nuh
Tufani’ndan 400 y1l 6nce bulunmustu. {0 206°da baslayan Han hanedan1 déneminde
ipek Cin uygarliginin 6nemli 6gelerinden ve simgelerinden biri oldu. Baz
O0demelerde ve devlete hizmet edenlerin ddiillendirilmesinde degerli bir 6deme araci
olarak kullanilmaktaydi. Altin gibi ipek de tasarruf amaciyla saklaniyor ve yabanci
tilkelerle ticarette para yerine kullaniliyordu. Cin’e biiyiik zenginlik getiren ipek
tretiminin yabanci ellere gegmesini engellemek amaciyla ipekb6cegini gelistirme ve
yetistirme yontemleri ¢ok gizli tutulur kozalari Cin digina c¢ikartmak o6liimle

cezalandirilirdi.

“... Soylenildigine gore, ipek prensesi, Cin imparatorunun 420 yillarinda Hotan
kraliyla evlendirilen kizidir ve tarih yazicilarina gore, basindaki biiyiik gosterisli

topuz iginde, ipek bocegi yumurtalar1 ile dut agaci tohumlarimi Cin’den Tarim
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havzasina kagirmay1 bagsarmigtir. Béylece Cin adaletine gore 6liimle cezalandirilmasi

gereken bir sug islemigtir”. 13

Ticareti biiyiik kazanglar saglayan ipek, g¢esitli baharatlarla birlikte Bati Asya ve
Akdeniz’e 6.400 km uzunlugundaki Ipek Yolu'nu agan kervanlarla gelirdi. Yolun
tiimiintii bastan sona agabilmek ¢ok zordu. Mallar belirli konaklama yerlerinde
tiiccarlar arasinda el degistirerek tagmirdi. Bati ucu Dogu Akdeniz kiyilarindan
baslayan Ipek Yolu Iran ve Afganistan’in kuzeyinden gegerek Pamir bolgesine
ulagirdi. Burada Tagkule adi verilen yerde dogudan ve batidan gelen kervanlar
arasinda aligveris yapilirdi. Bundan sonra yol ikiye ayrilir, bir kol Hindistan'a inerken
baska bir kol da Bat1 Tiirkistan'in giineyine uzanirdi. Dogu Tiirkistan’a ulagmak icin
ise iki yol izlenirdi. Bu yollardan biri Taklamakan Coli’niin gilineyinden, &biirii
kuzeyinden gegerdi. Daha sonra iki yol birleserek Cin’in Luoyang bolgesine ulagirdi.
Ipek Yoluwnun diinya tarihindeki en 6nemli rolii, éncelikle Dogu ve Bati kiiltiirleri
arasinda bir k6prii kurulmasini saglamig ve bu sayede Dogu’nun zengin medeniyeti
Bati’nin uygarligini ve ticaretini gelistirmis, Avrupa cografyasi i¢ine sikismis kalmis
Bat1 uygarlig1 bu sayede yeni ufuklara yelken agmigtir. Bunun yaninda Ipek Yolu
tizerinde yer alan medeniyetler birbirleri ile daha derin iletigimler kurmus ve insanin
yeryiiziinii algilamasi konusunda son derece ciddi mantiklar gelistirmistir. Ayrica,
hi¢ siiphesiz ticaret gelismis, ekonomik anlamda modern ekonomik faaliyetlere en
yakin faaliyetler yine bu dénemde olugmustur. Ipek Yolunun bir bagka etkisi ise
ozellikle Avrupa Mutfagi’'na olmustur. Hindistan ve Cin’den gelen baharatlar,
Yemen’den gelen kahve Bati’nin damak zevkini 6nemli 6lgiide degistirmis ve

gelisgtirmistir.

“Teknik alandaki gelismelerin, kiiltiir tiriinlerinin veya ideolojilerin aktarimi, ticari
mallara gore daha dogal ve kalict olmustur. Ticari, politik, diplomatik veya

misyonerlik nedenler ile gergeklestirilmis uzak ticaretin biitiin tiirleri farkli toplumlar

1 Helmut Uhlig, “ipek Yolu Cin ve Roma Arasinda Eski Diinya Kiiltiirii”, Editor: Liitfii Bozkurt,
Tiirkgesi: Alev Kirim, 1. Basim, Okyanus Yayncilik, Istanbul, 2000, s. 249.
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arasinda kiiltiirel degisimi meydana getirmistir. Sarkilar, hikédyeler, dini diisiinceler,
felsefi goriisler ve bilimsel bilgiler seyahat edenler yoluyla tasinmig ve giincel
kalmistir. Bunlarin yani swra gida maddelerinin girigi ile tarimsal gelisim de
gergeklesmistir. Kagit tiretimi ve matbaa, damitma gibi kimyasal siiregler, etkili at

kosumu ile iizengi gibi Snemli buluslar diinyaya Asya iizerinden yayilmistir.”"*

w “Ipek Yolu Nedir, Kiiltiir Ve Teknik Aktarimi”, ‘Cevrimi¢i® http://www.toplumdusmani.net ,
1 Subat, 2011.
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2.3 Tarihi Ipek Yolu’nun Dogu — Bati Medeniyetini
Olusturmasindaki Rolii

Cin ile Avrupa, Asya ve Afrika arasindaki koprii olarak kabul edilen, en onemli
ticaret yolu olan Ipek Yolu, Dogu ve Bati arasindaki maddi ve manevi alisverisi
onemli derecede etkilemistir. Ipek Yolu, Cin’den Orta Asya iizerinden Giiney Asya,
Bati Asya, Avrupa ve Kuzey Afrika’ya uzanan kara ticaret yoluydu. Uzerinden
Cin’in ipek ve ipek iiriinleri batiya tagindigt igin Ipek Yolu olarak adlandirilmisti. O
zamanki Ipek Yolu’nun giiney giizergdhi, Afganistan, Ozbekistan ve Iran’1 gecerek
Misir’in Iskenderiye sehrine kadar; 6biir giizergahi, Pakistan ve Afganistan’in Kabil
sehrini gecerek Iran Korfezi’ne kadar, ya da Kabil’in glineyine inerek simdiki
Pakistan’in Karagi sehrine ya da deniz iizerinden Pers-Iran ve Roma
Imparatorlugu’na kadar uzanmusti. Ipek Yolu’nun olusumu, medeniyetler arasinda
iletisim ve kiiltiirel aligveris yapilmasina yardimci olmustu. Ondan sonra higbir bir
medeniyetin gelismesi, tiimiiyle bagimsiz olarak siirdiiriilmemisti. Ipek Yolu
sayesinde Dogu ve Bati arasindaki iligki giinden giine yogunlagmisti. “Bat1 dogu
tasimacilig ile ilgili en ilging 6rnek, hi¢ stiphe yok ki 6. yiizyilda ihracata dahil olan
Iran ipeginin Cin’e gotiiriilmesidir. Bu ticaret Cin ve Iran hiikiimdarlarinin degerli,

islemeli ipek giysilerini degis tokus etmeleriyle canlandi.”"

“M.O VIL yiizyih ve IX. yiizyil arasindaki Tang hanedan: doneminde Ipek Yolu en
bliyik canliliga kavusmustu, Cin ve Bati {lilkeleri arasindaki iligkiler oldukg¢a
gelismisti. Bati’dan az rastlanan hayvan ve kuslar, miicevher, baharat, cam egyasi,
altin ve glimiis, Bati Asya ve Orta Asya tipi miizik, dans, mutfak kiiltiirii ve
kiyafetler gibi kiiltiir etkenleri siirekli Cin’e yayilmisti. Aym1 anda ipek, dut, kagit,
matbaacilik teknigi, lake ve porselen egyalari, barut ve pusula gibi Cin’in tiriinleri ve
teknolojileri de Ipek Yolu iizerinden diinyanin gesitli yorelerine yayilmist: ve diinya

medeniyetine biiylik katki yapml$t1.”16

' Helmut Uhlig, a. g. e., S. 344.
' “Biiyiik Ipek Yolu”, ‘Cevrimigi’, http://www.iberiasiatour.com, 22 Ocak 2011.
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Ipek Yolu’nda ticaret faaliyetleri yogunlagirken kiiltiirel iletisim de oldukga canliyd.
Diinyamn ii¢ bityiik dininden biri olan Budizm, Bat1 Han hanedam déneminde ( M.O
206-220 yillar1) Cin’e yayilmisti. Yapilan tahminlere gore, Budizm Hindistan’dan
Ipek Yolu iizerinden Xinjiang’in Kizil bolgesine yayilmis ve Gansu eyaletinin
Dunhuang sehrinden sonra Cin’in i¢ kismina girmigti. “Merv bélgesinde M.S.’ki ilk
yiizyillara kadar uzanan ¢ok sayidaki Budist kalintilar1 ve Parth etkisiyle doniisiim
gosteren Budist terminolojisinin dil bilimsel kamtlari, Budizm’in ilk dnce alt kitanin
kuzey batisindan Iran diinyasina ve daha sonra oradan Ipek Yolunun dogusundan

Cin’e seyahat ettigini gosterir.”'’

Tarihi Ipek Yolu bolgesinde IX. yiizyildan itibaren dini iliskilerdeki degisimin
baglangict Araplara ve yeni dinleri olan Mislimanlhiga dayanmaktadir.
“Ortadogu’da, Araplarla gelen, daha sonra Miisliimanlig1 ilk olarak kabul eden Tiirk
kavimleri tarafindan ilerletilen Islam’in istiinliigiiniin yayilmasi, fran ve Bizans
arasindaki savaglardan sonra gergeklesti. Her iki giic bati ipek yollarim tamamen
kendi politik etkileri altina almak igin ugrastyorlardi. Dogu-bati ticaretinin ve buna
bagli olarak ipek yolu diinyasinin Misliimanlikla yok oldugu diisiincesi kismen

dogrudur.”18

IX. ylizy1ldan sonra Avrupa ve Asya kitalarindaki ekonomik olusumda degisiklikler
meydana gelmekle birlikte 6zel olarak denizcilik teknolojisi biiylik 6l¢iide gelistigi
i¢in deniz ulagiminin ticaret faaliyetlerinde oynadigi rol her gegen giin artti. Bu
nedenle karadaki geleneksel ticaret yolundaki faaliyetler giinden giine zayifladi. X.
yiizyilda hiikiim siiren Cin’in Song hanedan1 déneminde Ipek Yolu ticaret yolu
olarak kullanilmadi. Uzun gegmise sahip olan Ipek Yolu, diinya medeniyetinde gok

6nemli bir rol oynamistir.

' Richard C. Foltz, “ipek Yolu Dinleri Antik Donemden 15. Yiizyila Kadar Kara Yolu Ticareti ve
Kiiltiirel Etkilesim”, Editor: Ismail Dogu, Ceviren: Aydim Aslan, 1. Baski, Menderes Yaynlari,
Istanbul, Aralik 2006, s. 75.

'8 Helmut Uhlig, a. g. e., ss. 368-369.

“Diizeltme”

43



2.4 Dogu’nun ve Bat’min Bazi Unlii Seyyahlarimn Tamkhgiyla Ipek

Yolu’nun Kiiltiirel Ciimbiisii

Eski caglardan baglayarak, amaglar1 birbirinden farkli da olsa, seyahat etme ve
kesfetme duygusu hep insanin i¢inde sénmeyen bir tutkudur. Bin yillardir insanoglu
diinyanin her kogesine degisik yolculuklar gerceklestirdi. Gezginler, tanimadiklari
topraklara ayak bastiklarinda, ulagtiklart o cografyanin ve insanlarin gizemli
kapilarinm1 araladilar. Gezginlerin giinliikleri ve gezi notlar1 ile seyahatnameler,
onlarin glinlimiize biraktigt degerli izlerdir. Strabon’un “Cografya” adli eseri, Piri
Reis’in “Kitab-1 Bahriye”si ya da Evliya Celebi’nin “Seyahatname”si yiizlerce

orneklerden sadece bir kagidir.

Gerek Antik Cagda gerekse sonraki yiizyillarda cesitli medeniyetlerin hiikiim
surdiigli zamanlarda, Anadolu cografyasinda ¢ok sayida gezgin ¢esitli yolculuklar
gerceklestirmistir. Antik Anadolu’nun 6nde gelen kentleri de gezginlerin ilgisini

¢cekmis ve onlarin ugrak noktasi olmustur.

Antik Cag doneminde, kesifler birgok nedenden otiirii 6nemli gelismeler kaydetti.
Biiyiik Iskender, Avrupa, Afrika ve Orta Asya’ya elgiler, heyetler yolluyordu. Kesif
amagli bu gezilerin ¢ogu tacirler ya da seyyahlar tarafindan yapiliyordu.

Kesiflerin 6niinii agan bagka bir olgu ise Cin ile Avrupa arasindaki ticari ve kiiltiirel

bag1 kuran Ipek Yolw dur.

Karadaki Ipek Yollar’nin yam sira bir de “Deniz Ipek Yolu” vardi. Guangzhou
limanindan Malaka Bogazi’mi gegerck Sri Lanka, Hindistan ve Dogu Afrika’ya
ulasan “Deniz Ipek Yolu”nun Song hanedam déneminde olustugu, Dogu Afrika’daki

Somali’de yapilan kazilarda ¢ikarilan tarihi eserlerle kanitlandi.
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Tarihi kayitlara gore Marco Polo, Cin’e Deniz Ipek Yolu iizerinden gelmis. XIII.
yilizyilda (1271) Marco Polo, tiim tehlikelere ragmen Venedik’ten yola ¢ikarak 7 bin
kilometrelik Ipek Yolu’nu gecgerek 4 yilda tamamladi. Polo, iilkesine dondiigiinde
Ipek Yolu ve Cin gezisi sirasindaki yasadiklarini anlatti. Marco Polo’nun anlattiklar
ve  yolculuk boyunca  tuttugu notlar daha  sonra  kitaplagtirildi.
Ipek yolunun en iinlii yolcusu, seyahatnamesinde yazdigina gére Kubilay Kaan i¢in
caligir.”” Iran’dan baglayarak karadan Pamir Daglar’m, tehlikeli Taklamakan
Coli'nlin glineyini geger. Dontisiinii Giiney Asya’da Cin tizerinden deniz yoluyla
yapar ve Hormus’a gelir. Akdeniz’e gelince buradan kara yoluyla seyahatine devam

eder.

“Marco Polo ile birlikte Ortagag’in en biiyiik iki seyyahindan biri kabul edilen Ibn
Batuta, ya da tam adiyla Serafeddin Ebli Abdullah Muhammed bin Abdullah bin
Muhammed bin Ibrahim et-Tanci el Levati, 1303 yilinda dogup 1369 yilinda vefat
etmis. 66 yillik émriinde Marco Polo’dan ¢ok daha genis bir alan1 gezmis. Hac
maksadiyla memleketinden ayrildigi zaman 22 yasindaymis. Kuzey Afrika sahillerini
takip ederek Iskenderiye'ye gelmis. Burada goriistiigii Seyh Burhaneddin el A’rec’in
telkinleriyle Hind, Sind ve ozellikle Cin gibi iilkeleri gérme hevesine kapilarak
yoniinii Dogu’ya ¢evirmis. Bundan sonra gergeklestirecegi ve Cin’e kadar ulagsmayi
hedefledigi seyahatlerinde yolda karsisina ¢ikan zorluklar nedeniyle zaman zaman
duraklamig ve glizergdhi degismis. Boylelikle ¢ok yer gérme firsat1 bulmug. O zaman
varlig1 bilinen ti¢ kitada gidilebilecek en dnemli kiiltiir merkezlerini gérmiis. Ayrica
bulundugu yerlerde evlilikler yaparak toplumsal ve siyasal hayata da karigmis. Tam
ad1 “Tuhfeti'n Niizzar fi Garaibi’l Emsar ve Acéibi’l Esfar” olan, ama kisaca
“yolculuk” anlamima gelen “Rihle” adiyla taninan eser, seyyahin 28 yil siiren
gezilerinin katip ibn Ciizey el-Kelbi’ye ham metin olarak aktarmasiyla olusturulmus.

Yazimi 1356 yilinda tamamlanmig.”*

1 Marco Polo, “ Geziler Kitabr”, Ceviri: Omer Giingoren, Yol Yaynlari, istanbul, Nisan 1985, s. 5.
20 <Cevrimigi’ http://turkish.cri.cn , 23 Ocak 2011.
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Onuncu yiizyilda yasamis bir Arap gezgini de Ibn Fadlandir. Abbasi Halifesi el-
Muktedir’in 921°de Idil (Bulgar) hiikiimdaria gonderdigi sefaret heyetinin katibi ve
bu sefere ait hatiralarimi ve gordiiklerini topladigi Rihle (Risale) adli kitabin
yazaridir. Ibn Fadlan kuvvetli bir kiiltiire sahip biiyiik bir seyyah ve diplomattir.
Tiirklerin Islam’a kazandirilmasinda hizmeti gegmis, yasadig: ¢agdaki Ruslarin ve
diger baz1 kavimlerin durumu hakkinda bize kiymetli bilgiler ve miisahedeler

brrakmugtir.”!

Tiirklerin Orta Asya, Kafkaslar, Afganistan, Hint ve Cin’e uzanan bolgelerde
Islamiyet ugrunda aktif bir sekilde miicadele etmeleri insanlik tarihinin seyrini
degistirmis, bu bolgedeki medeni seviyenin yiikselmesinde belirleyici bir etkiye yol
acmustir. Nitekim Ibn Fadlan isimli {inlii Arap seyyah, Orta Asya iizerinden ¢iktig
seyahatte cesitli Tirk ve Iran topluluklarini resmettikten sonra Volga Nehri
eteklerinde gordiigii Rus toplum hayatini seyahatnamesinde soyle dile getirmigtir:
“Onlardan daha boylu postlu insanlar gérmemistim. Her biri birer hurma agaci gibi
yiiksek, sarigin ve giirbliz insanlar. Ne hirka ne de kaftan giyerler. Erkekleri
viicutlarinin bir kismini tamamiyla 6rten ve ellerinden biri disarida kalan bir gesit
elbise giyerler. Her biri yaninda bir balta, bir kilig ve bir bigak tagir. Tirnaklarinin
ucundan boyunlarina kadar biitiin viicutlari aga¢ yesili dovmelerle ve diger sekillerle
doludur. Kadinlardan her birinin memesi {izerine, kocasinin zenginligine ve mevkiine
gore, demirden, giimiigten, bakirdan veya altindan bir hokka baghdir. Her hokkanin
iginde bir halka, halkanin i¢inde bir bigak vardir. Ayrica, boyunlarinda altin veya
giimiisten gerdanliklar tagirlar. En c¢ok deger verdikleri ziynet esyasi gemilerin
iizerinde satilan seramik esyanin ¢amurundan yapilan yesil ve mavi boncuklardir.
Bunun i¢in ¢ok para harcarlar. Ruslar, Allah’in en pis mahlfiklaridir. Her giin bir defa

5 . : ; W)
yiizlerini ve baglarim en pis ve en fena su ile yikamalari adettir.”

2! Rustam Mirzayev, “ibn Fadlan Turklar Mamlakatiga Safar”, Dergi® Moziydan Sado”, 1. (25).
2005, Ozbekistan, Taskent, s. 42-43.

%2 {bn Fazlan, “Seyahatname”, Onsoéz ve Terciime: Prof. Dr. Ramazan Sesen, Bedir Yaymevi,
istanbul 1995, s. 69-71.
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Ruslarin medeniyetten uzak utang dolu vaziyeti sadece bir drnektir. Dereceleri farkli
olsa da benzer durum Orta Asya, Kafkaslar ve Gliney Asya kavimleri i¢in de
gecerliydi. Oysa Islam kentleri o dsnemde bilimde, mimaride, sanatta ve en 6nemlisi

insanlikta zirve noktasinda bulunmaktaydi.

Bir diger iinlii Macar arastirmaci ve seyyah Vambery. Bamberg’li demek aslinda

ama Macarcalasmis adiyla Vambery. Buhara’ya kadar gitmis. Buhara’dan &te,
Uygurlar arasinda ¢ok fazla kalmamis. Daha ok Ozbekler arasinda kalmus.
Ozbekistan ve Sovyet Orta Asya’sim ¢ok iyi gezmis. Vambery ile ilgili Osmanlilar

déneminde yaﬁnlanmm kitaplar var. Onu “sahte dervis”, “sahte seyh” ve aymi

s w 23
zamanda casus olarak nitelendiriyorlar.

Macar Ilimler Akademisi’nin destegi ile Stinni bir dervis kiliginda 1861-64 yillari
arasinda o dsnemde Batililara neredeyse kapali bir bolge sayilan Ermenistan, Iran ve
Tiirkistan’1 gezdi ve yolculugundan cografya, etnografya ve filoloji alanlarinda
onemli bulgularla dondii. Ingiltere Jeoloji Enstitiisii’niin hizmetinde ve Britanya

Kralliginin emrinde bir casus olarak Rasit Efendi miistear adiyla 6énce Istanbul’dan

gemiyle Trabzon’a, oradan katir iistiinde kervanlarla Tebriz ve Isfahan’a seyahat etti.
Oradan gittigi Tahran’da bir stire Osmanli elgiliginde kaldiktan sonra Hazar
Denizi’nin giineyinden Buhara, Semerkant ve Hive’ye gitti, ardindan Herat ve
Tahran iizerinden Osmanli Devletine dondii ve Istanbul {izerinden memleketi

Macaristan’a geri gitti.

B<Cevrimigi’ http://www.sosyalci.org, 8 Subat 2011.
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2.5 Bat’nin Yiikselisi ve Tarihi Ipek Yolu’nun Onemini

Kaybetmesi

Bati’nin yiikselmesinin temel nedenleri X. ve XI. ylizyillarda, yani ge¢ ortagagda
bulunabilir. “Roma Imparatorlugu déneminde ve onun yikilmasindan sonra Avrupa
ve Kuzey Avrupa diizliiklerinde ekonomik yasam hala son derece ilkeldi. Tarim
tiriinlerinin bolgeler arasinda degisiklik gostermemesi, ticareti de diisiik bir diizeyde
tutuyordu. Tam bu donemde, yani X. ylizyilda Bati uygarliginin temelleri atilmaya
baslandi. Bunlar i¢inde en temel ve nemli olam, “agir saban”mn bulunmasidir.”**

Kuzey Avrupa diizliiklerinin iklimi ¢ok yagishdir. Topragin derinine inebilen bu
saban, iki yana ayrilip biriktirdigi biiylik toprak yiginlariyla, en diiz arazide bile
suyun belirli yerlerde toplanmasin1 ve dolayisiyla kuru kalan yerde tarim

yapilabilmesini sagladi. Yel degirmeninin bulunmas: da mevcut enerji kaynaklarin

artirmistir. Iste Bati iistiinliigiiniin ¢iktig1 nokta budur.

“Avrupa’nin askeri bakimdan gelismesi de, bir bakima, agir saban ve hayvan
giiciniin sagladigi tarim triinleri fazlasina dayanu. Ciinkii simdi zenginlesen
koyliilerden alinan vergi ve kirayla giiglii bir profesyonel ordu kurulabilmistir. Bunu
en tipik 6rnegi sovalyedir. Boylece, Avrupa’y: birbirine katan step istilalari, bu yeni
askeri gii¢ sayesinde ¢ok azaldi. Avrupa, temel ekonomik ve siyasal kurumlarim

. 25
kuracak enerji ve zamani kazanmis oldu.”

Tarmmin gelismesi igin gerekli olan barig ve giivenlik, etkili merkezi otoritelerin
heniiz kurulamamis bulundugu Avrupa’da, kisaca “feodalizm” denen kurumlarin,
geligip giiclenmesiyle sagladi. Feodalizmin 6zii, orgiitlenmis devletin bulunmadig:
yerel diizeyde, bir gesit hiikiimet goérevini yuriitmesiydi. Boylece, feodal “lord”,

“vassal” ve topraga bagli, (serf) koyliileriyle, feodalizm ortaya ¢gikmustir.

2 Oral Sander, “Siyasi Tarih Ilkcaglardan 1918’¢”, Imge Kitabevi Yayinlar1, 15. Baski, Ekim 2006,
s. 70. _
% Oral Sander, A.g.e., s. 72.
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Avrupa’daki toprak sahibi olan lord, énemli bir kisi haline gelip, kralla karsilikli hak
ve gorevlere sahip olurken, Dogu’daki karsit1 her yerinden atilabilecek bir cins
“devlet memurunun” Gtesinde toplumsal ve siyasal bir statiiye erisememistir. Feodal

Avrupa gocebelikten kurtulmustu.

Yerel giivenligin saglanmasiyla, deger verilen maddelerin ele gegirilmesinde zora
bagvurma gecerli yol olmaktan cikinca, bunlarin ticaretle saglanmasi segenegine
basvuruldu. Cogu haydut ve korsan, meslek degistirerek tiiccar oldular. Haydut ve
korsan ile simdi ortaya g¢ikan tliccarin ayni bagimsizlik ve ozgiir aligkanliklarina
sahip olmalaridir. K6yli ve lordlart yabanci ve ise yaramaz “aylaklar” olarak goriip,
ayr1 bir tiiccar kisiligi yaratmiglar, ¢aligkanligi en 6nemli ve soylu deger olarak

benimsemiglerdir.

“Lorda yillik olarak verdigi para karsiliginda kisisel 6zelliklerini kazanan ve kendi
topraklarina sahip olan koyliiler hizla artmaya bagladi. XII. ylizyllda Kuzey Fransa
ve Giiney Ingiltere’de XV. yiizyila gelindigindeyse hemen hemen tiim Avrupa’da

serflik kurumu, fiilen olmasa bile, hukuken ortadan kalkt1.”*

Basta Venedik ve Ceneviz olmak iizere, Italyan kent-devletlerinin refahi, deniz
istiinliigliniin giivencesinde, biiyiik 6l¢lide Dogu Akdeniz’le ticarete bagliydi.
Dogu Akdeniz’in eski uygar haklar Italya’nin, yani Latin diinyasinin bu istiinliigiine

karsiydilar.

“Yeniden Dogus” anlamina gelen “Ronesans” sozciigii, eski Roma ve Grek
basarilarinin yeniden canlandirilmak istemesi siirecini anlatir. Asil yliriitiicii giicii ise

kent insanlari, yani bir bakima tiiccarlardir. Ronesans, Floransa, Venedik, Portekiz,

% Oral Sander, A.g.e.,s. 77.
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Hollanda ve Ingiltere gibi despotik olmayan kii¢iik kent-devletlerinde ya da
metropollerde dogmustur.

“Ronesans, bir bakima, insanin kendisini ve ¢evresini yeni bir algilama ve kavrama
bi¢imidir. Ronesans’la birlikte, zenginligin olanaklarindan dogrulukla yararlanilmaya

baslandi.

XV. ve XVIL yiizyillarda Avrupa insaninin din alanindaki diisiincelerinde ortaya
¢ikan degisiklikler, Bat’nin tstiinliigiiniin temel nedenlerinden biri olmustur.”?’

Ronesans ile Reformasyon arasindaki kargilikli etkilesim, Avrupa kiiltiiriiniin 6ziinde
bulunan pagan Helen ile Hiristiyan gelenegi arasindaki temel ¢eliskiyi ¢ok belirgi bir
hale getirerek, ¢esitliligi ve Avrupa insaninin yaraticilik potansiyelini artirmig, kisaca

Avrupa’nin entelektiiel ve manevi enerjisini yiikseltmigtir.

Ingiliz Rénesans’inin zirveye ulagtign ve Ingiliz siirinin, miiziginin ve edebiyatinin
gelistigi bir donem, Elizabeth Cag1 olarak adlandirilir. 1. Elizabeth’in 1558°de tahta
¢ikmasiyla baslayan ve 1603’te ¢liimiiyle sona eren dénemi belirtir ve gogunlukla
Ingiltere Tarihi’nin Altin Cagi olarak adlandirilir. Bu dénem Cografi Kesiflerin®
cagiydi. Pusulanin Avrupa’ya gelisiyle Diinya’nin daha once bilinmeyen yerlerine
yolculuk yapiliyordu. Ingiltere’de de Reform’un halk tarafindan kabul edilmeye
baglandig1 bir donemdi.

Kesiflerin nedenlerini soyle siralayabilirizz Dogu ilkelerinin zenginligi ve
Avrupalilarin buralara gitmek igin yeni yollar aramalari; Tiirklerin Ipek ve Baharat

yollarina hakim olmalar1; Istanbul’'un fethiyle Dogu Avrupa ticaret yollarmn

%7 Oral Sander, A.g.e., s. 83.

* XV. ve XVI. yiizyillarda Avrupalr’lar tarafindan yeni ada, kita, okyanus ve ticaret yollarinin
bulunmasi.
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'

Tiirklerin kontroliine ge¢mesi ve bundan dolay1 da Bati Avrupa kiyisindaki iilkelerin

Avrupa’da degerli madenlerin azhigi; Avrupa’da bazi krallarin  gemicileri

:

;

:

:
acik denizlere ¢ikma ihtiyaci hissetmeleri; Hiristiyanlifn yayma diisiincesi;
desteklemesi; Dogudan Avrupa’ya gelen mallarin pahaliya mal olmasi.

|

|

|

:

Cin’den baglayan Ipek Yolu, Hazar Denizi’nde iki kola ayriliyor, kuzey kolu Kirim
limanlarinda son bulurken giiney kolu Karadeniz kiyilarindan Istanbul’a ulasiyordu.

Diger 6nemli bir yol olan Baharat Yolu ise Hindistan’dan basliyor ve kuzeyde Suriye

limanlarinda, giineyde ise Iskenderiye’de son buluyordu. Ozellikle denizci Italyan
devletleri bu limanlardan aldiklart mallart Avrupa’ya satiyorlardi. Bu yollarin
tamaminin Osmanli denetimine girmesi ve birkag el degistiren mallarin pahaliya mal

olmasi Avrupalilar1 yeni yollar aramaya sevk ctmigtir.”®

Kesiflerin sonucunda Osmanl devleti Hint ticaret yolunun hakimiyeti igin
Portekizliler ile Akdeniz hakimiyeti i¢in ise Ispanyollar ile miicadele etti. Yeni ada
ve kitalarin kesfi gergeklesti. Ispanyol ve Portekizliler genis iilkeler elde ederek ilk
somiirge imparatorluklarim kurdular. Yeni ticaret yollari bulundu, Baharat ve Ipek
Yollar1 6nemini kaybetti. Akdeniz kiyisindaki limanlar da nemini kaybetti. Buna
karsilik Atlas Okyanusu kiyisindaki limanlar 6nem kazandi. Kesfedilen bolgelerdeki
degerli esya ve madenler Avrupa’ya tagindi. O zamana kadar toprak temel zenginlik
kaynag iken, bundan sonra altin ve giimiis oldu. Burjuva sinifi gii¢lendi. Bu durum,
Avrupa’nin siyasi ve sosyal yapisinda degisikliklere neden oldu. Islam iilkeleri
yoksullasti. Ipek Yolu ticaretinin énemini kaybetmesi sonucunda Tiirkistan hanliklar:

zayifladi.

B<Cevrimigi’ http://geograpy.blogcu.com , 10 Subat 2011.
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2.6 Sanayi Devrimi, Modernizm ve Ipek Yolu’nun Tozlanmasi

“XVIII. yiizyilin sonlarina kadar ekonomik yasam, biiyiik 6l¢iide, tarima, kiiciik el
sanatlarina ve ticarete dayaniyordu. Asil iiretim kaynagi olan toprak soylularin ve
Kilise’nin elinde oldugu i¢in siyasal gii¢ de temelde toprak aristokrasisinin elindeydi.
Bu statikkoyu yalniz liberalizm ve milliyetgilik gibi akimlar yikmig degildir.
Bunlardan daha 6nemli etken, ekonomik yapimin degigsmis olmasidir. Yeni buluglarin
tiretim araglarina uygulanmasi ve bunlarin en 6nemlisi olan buhar giiciiyle ¢alisan
makine, makinelesmis endiistriyi dogurmus ve bu da Avrupa’da sermaye birikimini

. . .. . 2
artirmustir. Iste, buna “sanayi devrimi” deniyor”. ?

Daha 6nce bazi Fransiz yazarlarca kullanilmig olmakla birlikte Sanayi Devrimi
terimi Arnold Toynbee’nin (1852-83) 1760-1840 yillar1 arasinda Ingiltere’de
yasanan ekonomik doniisimii bu sozlerle anlatmasindan sonra giinliikk dile girmis ve

zamanla anlami genigletmigtir.*

“Sanayilesme iki agsamali olarak gergeklesmis bir olgudur. Ik asamasinda, buhar,
komiir ve demirin bilegimi, énemli siyasal, ekonomik ve toplumsal sonuglariyla
birlikte, “demiryolu ¢agini” ag¢t1.”' Boylece, Avrupa’da komiirle ¢alisan makineleri
barindiran fabrikalar hem biiylimiis hem de {iilkelerin en uzak koselerine kadar

yayilmigtir. Bu agama 1870 yilina kadar olan makine devrimidir.

Ikincisi ise bu tarihten itibaren baslayan teknoloji devrimidir. Birincisine gore,

toplumsal etkilerinden daha siddetli, sonuglarinda daha sasirtict ve halkin yasamini

% Oral Sander, “Siyasi Tarih ilkgaglardan 1918’¢”, imge Kitabevi Yaymnlari, 15. Baski, Ekim 2006,
s. 209.

30 <Cevrimigi’ http://www.mizahcafe.com , 20 Subat 2011.

31 Oral Sander, A.g.e., s. 211.
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degistirmede daha etkilidir. Bu asamada temel hammadde ve enerji kaynaklarinda da
degisiklik ortaya ¢ikti. Kémiir ve demirin yaninda, ¢elik, elektrik, petrol ve kimyasal

maddeler de iiretim siirecine eklenince, sanayilesme buglinkii bi¢imini almig oldu.

Demir, Sanayi Devrimi’nin birinci asamasmda biiyiik bir rol oynamisti. ikinci
agamasinda c¢elik tam anlamiyla her alana egemendi. En Onemli yarari ise
demiryollarinda goriiliir. Demiryollari, I. Diinya Savasi’nda savasan devletlere temel
lojistik destegi saglar. Demiryolu 1870 sonrasinda yasamin her alanimi etkiledigi
gibi, siyasal ve ekonomik bakimdan gligclii merkezi devletlerin de kurulmasini

sagladi.

“XVIII yiizyilin ortasinda Sanayi Devrimi’nin siiregleri niifus artigi, artan sanayi
iiretimi ve iretim sistemlerinin makinelesmesi de dahil olmak iizere Ingiltere’de
baglayip degisik hizlarla Avrupa’min diger devletlerine yayildi; bu siiregler, on
ticlincii ytizyildan beri ilk kez Avrupa’daki kent sisteminin nitel ve nicel boyutlarini

degistirdi.”*

Sanayi Devrimi’nin Avrupa’da degil de Ingiltere’de baglamasinin nedenlerinden
birincisi, Ingiltere’nin bu iilkelere gore daha zengin olusudur. Bir yiizyil siiren
kesifler, esir ticareti, korsanlik, ticaret ve savaslar, Ingiltere’yi diinyanin en zengin
devleti haline getirmistir. Ingiltere’deki zenginlik, yalmz asillerin elinde degildi,

ortanin iistiinde genis bir ticaret burjuvazisine yayilmis bulunmaktaydi.

Ikincisi, Ingiltere, feodal toplumdan ticari topluma basarili bir gecise sahne oldu.

Topraga dayanan eski kuvvetle, paraya dayanan yeni kuvvet arasinda ¢ikar

32 Leonardo Benevolo, “Avrupa Tarihinde Kentler”, Ceviren: Nur Nirven, Yayina Hazirlayan:
Ozden Arikan, AFA Yaymcilik A.S., Istanbul, 1995, s. 188.
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catismalarni olmasma karsihik, Ingiltere’yi yonetenler, piyasa ekonomisine karsi

¢cikmak yerine, oradan gelen taleplere uyma yolunu se¢miglerdi.

Ugiinciisti, Ingiltere’nin fen ve miithendislik alamindaki ¢alismalarin en biiyiik destek
ve tesvik buldugu yer olmasidir. Bunlar disinda, kémiir ve demir yataklarmin
zenginligi, icatlar1 tespit eden ve koruyan milli bir patent sisteminin kurumlu olmasi

gibi nedenler de sayilabilir.

Sanayi Devrimi’nin etkileri, tiretimi arttirmast ve uzun donemde iktisadi refahi
gelistirmesidir. Sanayi Devrimi, fiziki sermayenin genislemesine ve emek

verimliliginin genis ¢apta artmasina yol agan bir stirecti.

Sanayi, giinlimiizde de gelisimini siirdiirmekte, bir anlamda sanayi devrimi devam
etmektedir. Hizla gelisen otomasyon ve elektronik sistemler, gelisen enerji iiretim
olanaklari, sanayi yapilarinin yapim sistemlerinin ve teknolojilerinin de
gelistirilmesine yol agmakta, iretilen yeni yapt malzemeleri, sanayi yapilar

yapiminda gelisime onciiliik etmektedir.

Sanayi Devrimi ile modern diisiincenin ekonomik belirtileri sonug vermeye
baglamistir. Diigiinsel, toplumsal ve siyasal hdkimiyeti ele gegiren modernlik, XIX.

ve XX. yiizyillarda diinyay1 da tahakkiim altina almigtir.

“Modern” terimi Huns Robert’e gore Latince “Modernus” bigimiyle ilk defa 5.
ylizyilda resmen Hiristiyan olan o donemi, Romal1 ve Pagan ge¢misten ayirmak i¢in
kullanild1. Igerikleri siirekli degigse de, “modern” terimi hep, kendini eskiden yeniye

bir gegigin sonucu olarak gormek i¢in, antik ¢agla kendisi arasinda bir iliski kuran
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donemlerin bilincini dile getirmigstir.>® Real Acaemida Sozliigi’nin 1899°da
yayimlanan on ti¢lincii baskisinda modernizm su sekilde tanimlanir: “Yeni seylere
kars1 tutku, eskinin, dzellikle de edebiyatta ve sanatta kiigiimsenen eski degerlerin

alasag1 edilmesi.”™*

Modernlesme; sanayilesme ve teknolojinin yayilmasi, toplumsal yasamda bilginin
roliinlin artmasi, ticaretin yayilmasi yoluyla genis alanda ekonomik biitiinlesmenin
olusmasi, kirdan kente gegis ile zihinsel, kiiltiirel ve yapisal degisikligi ifade etmek
i¢in kullanilmaktadir. Bazen modernlesme, sanayilesme olmadan ve gerekli altyap:
kosullar1 gerceklesmeden Kkiiltlirel 6zellikleri ve sonuglari itibariyle saglanmaya

caligilmaktadir.

Sanayi Devrimi ile toplumlarin yasamlarinda, koklii degisiklikler olmus, tiretim ve
ulastirma araglarinda da biiylik gelismeler meydana gelmistir. “...Sanayi
Devrimi’nin gelisme siireci de bolgesel, sosyo-ekonomik, kiiltiirel, siyasal ve dogal
onkogullarina bagli olmustur. Ve boylece o giinlerden giiniimiize dek, siyasal
sistemleri ne olursa olsun; sanayilesmis ve sanayilesmemis tilkeler arasinda bir
gelisme farki ortaya ¢ikmistir. Ve ilging bir bigimde bu fark, azalma yerine, gitgide

artan bir trend izlemistir ve izlemektedir.”>’

3 ¢Cevrimici’ http://www.genbilim.com , GenBilim Tiirkiye Bilim Sitesi

21 Subat 2011.

** Dog. Dr. Yildiz Canpolat, “ispanyol Edebiyatinda Modernizm Akim1”, Hacettepe Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, Cilt 5, Sayt 2, Aralik 1988, s. 225.

» Toktamis Ates, “Siyasal Tarih”, istanbul Bilgi Universitesi Yaymlari, 2. Baski, Istanbul, Eyliil
2007, s. 194.

55



2.7 Lojistik Alanin Makas Degistirmesi

Daha 6nce de degindigimiz gibi 1800’11 yillarda meydana gelen bir olay olan Sanayi
Devrimi’nin anayurdu Ingiltere’dir. Bunun birgok sebebi olmasiyla birlikte en
onemli olan1 1763 yilinda Iskogyali James Watt’m buharhi makineyi icat etmesidir.
Bu olaganiistii bulus Ingiltere’de tiim kesimleri etkilemigtir. Buhar giiciinii kullanan
Ingiltere hammaddesini disaridan aldigi pamuk makinelerinde kullanarak biiyiik bir
iiretim hamlesine girmistir. Buhar giicii gittikce yayginlagarak 1825 yilinda
lokomotiflere uygulanarak ulagimda kullanilmaya baglanmistir. Demiryolu ve kara
yolu ulagiminda biyiik bir gelisme saglanmigtir. Ulagimin gelismesiyle birlikte
demiryolu 6nemini arttirip ticarette daha ¢ok kullanilmaya baslanmistir. Boylece,
Ingiltere ekonomisinde {iretim artt1, ticaret gelisti, iiretilen mallarin kalitesi arttt ve en

Onemlisi zamandan tasarruf saglandi.

“1787 yilina kadar buharli motorlar sadece su pompalarim1 ve tekstil makinalarim
¢alistirmak i¢in kullanilmisti. 22 Agustos 1787 yilinda ise Amerikali mucit John
Fitch ilk vapuru Delaware Nehri’ne indirmistir.”*® Bir siire Philadelphia (Filadelfiya)
ve Trenton arasinda diizenli vapur yolculugu yapilmasim saglamugtir. Fakat Fitch
ticari anlamda basarili olamamisti. 1807 yilinda yine Amerikali mucit Robert Fulton
saatte 8 km hizla giden adin1 Clermont koydugu kirk metre uzunlugundaki vapurlart
Hudson Nehri‘nde isletmeye basladi.>’ Boylece Robert Fulton buhar giiciinii
makinelere uygulayarak denizciligin gelismesini ve ahsap gemilerinin yerini
denizasir1 iilkelerle olan ticareti daha kolaylagtiran demirden yapilan gemilere

birakti.

Boylece 18. yiizyilda baglayan ve 19. yilizyilda hizlanan Sanayi Devrimi, bilim ile

teknigi birlestirdi. Yeni sosyal ve ekonomik gelismeleri beraberinde getirdi.

% jsaac Asimov, “Bilim ve Buluglar Tarihi”, Orjinal isim: Asimov’s Chronology of Science and
Discovery, Ceviren: Elif Topgugil, Imge Kitapevi Yay., 1. Basim, Ankara, 2000, s. 233.
3" {saac Asimov, A.g.e., s. 258.
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Ingiltere’de ilk demir yolu 1830 yilinda Manchester ile Liverpool sehirleri arasinda
acildi.®® Sanayide lokomotifin bulunmasi ve demir yolunun yapilmast ile artik
Avrupa ilkelerinin her tarafina demir yollar1 uzandi. Komiir eskiden gidilmeyen

yerlere kadar tagindi.

Boylece Avrupa ¢ok kisa bir siire iginde degismeye bagsladi. Kol giiciiniin yerini
makinenin almasiyla, kiigiik isyerleri ve atolyeler, yerlerini fabrikalara birakti.
Fabrikalarm ihtiyaglari karsilamak amaciyla biiyiik sermayeli sirketler ve bankalar
dogdu. Deniz ulasgiminin cazip hale gelmesi ile ticaret gelisti. Kdylerden biiyiik
kentlere go¢ basladi. Issizlik azaldi.

Sanayi Devriminin en belirgin 6zelligi ise tiretim ¢apinda meydana gelen biiyiik
artigir. Bu nedenle artik el tezgdhlart Gnemini kaybedip {iretim alanindan
¢ekilmesine, boylelikle sanayisi el tezgahlarina bagh devletlerin zayiflamasima neden

olmustur.

38 Toktamis Ates, “Siyasal Tarih”, Istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari, 2. Baski, Istanbul, Eyliil
2007, s. 198.
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2.8 Sovyetler Birligi Doneminde Ipek Yolu

Ipek Yolu, tarihin her doneminde 6nemli oldu. Uygarliklarin zenginliginin,
kudretinin ve gelismisliginin sahidi, giizergahi ve destekgisi oldu. Diinya haritasina
baktigimizda Ipek Yolu iizerinde bugiin su iilkelerin ve bolgelerin yer aldigint
goriiyoruz; Tirkiye, Misir, Irak, Suriye, Dogu Akdeniz, Arap Yarimadasi, Somali,
[ran, Rusya’min giineyi, Afganistan, Orta Asya, Pakistan, Hindistan, Cin, Kore ve

Vietnam.

Bugiin uluslararas1 ticaret artik kervanlarla degil, dev ugaklarla, gemilerle ve
trenlerle yliriiyor. Artik baharat, ipek ve kagittan daha degerli ticari esyalar taginiyor.
Bu ¢agdaki kiiresellesmede her sey daha hizli ve daha biiyiik hacimde gergeklesiyor.

“Demir Ipek Yolu” olarak da adlandirilan Trans—Asya Demir Yolu Ag1 diisiincesi ilk
olarak 1960’11 yillarda ortaya atilmistir. Projesi 40 yil boyunca gesitli degisimler
geciren Trans—Asya Demir Yolu Agi’nin sonunda kuzey koridoru, giiney koridoru,
kuzey-giiney koridoru ve Asian-Hindicini olmak tiizere 4 ana hattan olugmasi
karlastirildi. Trans—Asya Demir Yolu Agi’nin, yalnizca Asya iilkelerinin birbirine
degil, Asya’yr Rusya iizerinden Avrupa’ya, Iran iizerinden de Orta Dogu’ya
baglayarak Asya ile Avrupa arasinda ticaret koridoru haline gelmesi bekleniyor.
Asya iilkelerindeki ekonomilerin genel olarak sahil boélgelerinden yer almasindan
dolay1, Trans—Asya Demir Yolu Agi, bu iilkelerin bagkentleri, 6nemli sanayi kentleri,
tarim merkezleri, 6nemli deniz ve hava limanlari, konteynir dagitim merkezleri ve

ulagim merkezlerini birbirine baglayacak.

29

“Trans-Asya Demir Yolu Agt Anlasmast ”, en az 8 iilke tarafindan onaylanmasi
gerekiyor ve sekizinci iilkenin onayini izleye 90 giinde ylirtirliige girecegi hiikmiinii

tasiyor.
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Kambogya, Hindistan, Mogolistan, Giiney Kore, Rusya, Tacikistan, Tayland ve Cin,
sekizinci iilke olarak anlasmayi 13 Martta onayladi. Buna goére, “Trans-Asya Demir

Yolu Ag1 Anlasmasi ” 11 Haziran giinii resmen ytiriirliige girmis oldu.

“BM Genel Sekreter Yardimcis1 ve Asya-Pasifik Ekonomik ve Sosyal Konseyi icra
Sekreteri Noellen Heyzer de Trans-Asya Demir Yolu Agi’mi “tarihi bir proje” olarak
niteledi ve sunlar1 soyledi: “114 bin kilometreyi bulan ve 28 iilkeyi birbirine
baglayan Trans-Asya Demir Yolu Agi, 141 bin kilometreyi bulan Asya Hizli Demir

Yolu agiyla birlikte bolgenin ticari can damarini olusturacak. Bu nedenle

“Trans-Asya Demir Yolu Ag1 Anlagmasi nin bélgenin ekonomik ve ticari gelismesi

ile stratejik biitiinlesmesini hizlandiran 6nemli bir unsur oldugunu sdyleyebiliriz” . 5

Harita 6: Trans-Asya Demir Yolu

Eurasia: main routes and selected secondary routes of the Eurasian Land-Bridge
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Kaynak: http://demiryolcuyuz.com

3 ¢Cevrimigi’ http://www.ulasimonline.com, 19 Mart 2011.




1891 ile 1916 yillan arasinda inga edilen, Moskova’dan Vladivostok’a 9288 km’lik
uzunluguyla Diinyanin en uzun demiryollarindan biri de Trans-Sibirya Demiryolu
(Rusga: Tpanccubupcras mazucmpans, Tpanccub, Transsibirskaya magistral’,
Transsib). Bati Rusya’y1r Sibirya’ya, Uzakdogu Rusya’ya, Mogolistan’a, Cin ve

Japon Denizi’ne baglayan demiryoludur.

Rusya’nin uzun ge¢migli Pasifik kiyisinda liman 6zlemi, Vladivostok (Rusga:
Bnaouseocmox) sehrinin kurulmasi ile 1880'de gergeklesmisti. Bu limanm baskent ile
baglantisinin olusturulmasi, Sibirya’nmin yeralti - yeriistii kaynaklarimin dagitumimin
yapilmasi ise bu Ozlemin eksik halkalarimi olusturmaktadir. 1891°de Car III.
Aleksander’in onayr vermesi ile Ulagtuma Bakani Sergei Witte Trans-Sibirya
demiryolu planlar1 olusturmus ve yapimima baglanmistir. Ayrica devletin tiim
imkanlarini  ve yatinmlarimi  bolgenin  endiistriyel gelisim igin  bélgeye
yonlendirmigtir. Carin 3 yil sonra 6lmesi ile yerine gegen oglu ¢ar II. Nikolay,
yatirimlara ve demiryolunu desteklemeye devam etmistir. Projenin inanilmaz
biiylikliigline ragmen tiim rota tamamen 1905 yilinda tamamlanmistir. 29 Ekim
1905°te ilk defa yolcu trenleri raylar tizerinde, feribotlarla taginmaksizin Atlantik
Okyanusu’ndan  (Bati Avrupadan), Pasifik Okyanusu’na (Vladivostok limani)
erismigtir. Boylece Rus-Japon Savagi’ndan hemen bir yil Oncesine demiryolu
yetistirilmigtir. Demiryolunun, Baykal Golii ¢evresinden gegen zorlu giizergahinin ve
kuzeyde yeni rotasi ile degistirilen tehlikeli konumuyla Mangurya hattt da dahil

olmak iizere, giiniimiizdeki rotast ile 1916’da agilmigtir.*°

Trans-Sibirya Demiryolu, Sibirya ile Rusya’nin geri kalan genis bolgesi arasinda
onemli bir ticaret ve ulagtirma hattt olusturmustur. Sibirya’min yeraltt ve yeriistii
kaynaklarinin, 6zellikle tahilin aktarilmasi, Rusya ekonomisi agisindan o6nemli

kaynak saglamistir.

40 <Cevrimici® http://www.turkcebilgi.com, 21 Mart 2011.
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Trans Sibirya demiryolunun ana hat giizergahi ve hat boyu ugradig biiyiik sehirler.41

e Moskova (0 km, Moskova Saati) Cogu trenin harekete baslangic1 Yaroslavski
tren istasyonundandir.

e Vladimir (210 km, Moskova Saati)

e Gorki (461 km, Moskova Saati)

e Kirov (917 km, Moskova Saati)

o Perm (1397 km, Moskova Saati +2)

e Avrupa ile Asya arasindaki hayali sinir gegisi. Bir dikilitas ile isaretlenmistir.
(1777 km, Moskova Saati +2)

e Yekaterinburg (1778 km, Moskova Saati +2)

e Tyumen (2104 km, Moskova Saati +2)

e Omsk (2676 km, Moskova Saati +3)

e Novosibirsk (3303 km, Moskova Saati +3)

o Krasnoyarsk (4065 km, Moskova Saati +4 )

e Irkutsk (5153 km, Moskova Saati +4 )

e Sljudyanka 1 (5279 km, Moskova Saati +5)

e Ulan Ude (5609 km, Moskova Saati +5)

e Trans Mogolistan hatt1 ile kesisim noktasidir. (5655 km, )

e (ita (6166 km, Moskova Saati +6 )

e Trans Mangurya hatti ile kesisim noktasidir. (6312 km, )

e Birobidyan (8320 km, Moskova Saati +7)

o Habarovsk (8493 km, Moskova Saati +7)

e Vladivostok (9259 km, Moskova Saati +7)

Trans-Sibirya Demiryolu 87 tane sehirden gecer. Moskova’dan Vladivostok’a giden
Rasiya (Rusya) isimli hizli tren 64 tane durakta durur. Volga (idil), Yenisey, Kama,
Amur ve Irtis gibi 16 biiyiik nehirler iizerinden geger. Trans-Sibirya Demiryolu’nun
bat1 istasyonu — Moskova, dogu istasyonu — Habarovsk, kuzey istasyonu — Kirov ve

giiney istasyonu Vladivostok sehirleridir,”

*l«Cevrimigi’ http:/tr.wikipedia.org, 21 Mart 2011.

2 ¢Cevrimigi’ http:/strana.ru/journal/, 27 Mart 2011.
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Trans Sibirya treni Moskova’dan hareket eder ama rotaya adimi veren “Sibirya”
Urallardan sonra baslar. Trans-Sibirya’nin Asya’daki ikinci, Sibirya’daki ilk duragi
Tumen’dir. Tren buradan sonra Sibirya’y1 giineyden kat ederek yolculuguna; Omsk,
Novosibirsk, Krasnoyarsk, Irkutsk ve Ulan Ude seklinde devam eder. Ulan Ude’de
hat ikiye ayrilir. Pasifik kiyisindaki Vladivostok’a giden rotanin adi Trans Sibirya
(9259 km, seferler giin asir1), Mogolistan’in bagkenti Ulan Batur iizerinden Pekin’e
varanin ise Trans-Mogolistan’dir (7865 km, haftada iki sefer). Pekin’e gitmenin
diger bir alternatifi ise Cita’dan ayrilarak Cin topraklan iizerinden Pekin’e ulasan
Trans-Mangurya trenidir (9001 km, haftada bir sefer). Ayrica en meshurlari bunlar
olmakla birlikte Moskova’dan bu tarafa hareket eden Baykal, Yenisey, Kuzbas ve
daha birgok tren de sonug olarak Sibirya’nin cesitli kentlerine gitmektedir. Trans-
Sibirya’min digerlerinden farki tiim Sibirya’y1 kat etmesi ve turistik olarak ¢ok isim

yapmis olmasidir.”

Harita 7: Trans-Sibirya Demiryolu
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# <Cevrimici’ http://www.fotogezgin.com, 13 Mart 2011.




2.9 Soguk Savas Doneminde Ipek Yolu’nun Sessizligi ve

Hatirlanmasi

| Soguk Savas, ozellikle baskin iki iktidar odaginin karsilikli tehditlerinin ve bu
tehditleri kullanarak diinyada hakimiyet kurma ¢ekismesinin on yillar siiren
dénemidir. Soguk Savag dénemi, Monroe Doktrini ile kendisine dokunmadik¢a
diinyanin geriv kalaniyla pek alakadar olmayan ABD’nin kiiresel iktidar olmaya
oynadigi ve SSCB paranoyasiyla askeri, ekonomik, siyasi hegemonyasini kurdugu
bir donemdir. Bu dénem boyunca NATO ABD’nin en énemli aygitt olmustur. Soguk
Savas askeri ve siyasi etkilerinin yam sira sanat, spor, edebiyat, bilim gibi tiim
alanlarda diinyayr derinden etkilemistir. Soguk Sava$’1ﬁ sona ermesiyle farkli
cografyalar ve kiiltiirel kimlikler tizerindeki iki kutuplu diinyaya 6zgii baski son
buldu.

“Insanlik uygarligimn tarihinde yollar, ulagim hatlar1 her zaman ¢ok biiyiik rol
oynayarak, yasamimn tiim alanlarinin — politikay1, ekonomiyi, kiiltiirti etkilemigtir.
Bunun en ¢arpici 6rneklerinden ve simgelerinden biri de birgok tilkelerin ve halklarin
bin yillik tarihini, Cin’in eski kiiltiiriinii, Avrupalilarin biiylik cografi kesiflerini,
Ortagag Miisliiman Ronesansi’nin bagarilarim1 ve birtakim bagka seyleri ihtiva eden

evrensel, ender bir olgu olan Biiyiik Ipek Yoludur.

... Kafkasya, Hazar Denizi ve Karadeniz iilkeleri gelismis ticaret, karsiliklt olarak
kiiltiirel zenginlesme, dini hosgorii bolgesini olusturarak, Biiyiik ipek Yolunun 6zgiir
boliimlerinden birini olusturmuslar.Insanlik tarihinin ayrilmaz bir par¢asi olarak
Biiyiik Ipek Yolu yiikselis ve ¢okils donemlerini yasamigtir. Savaslar, ideolojik ve
cografi siyasal anlagmazliklar, boliicti hatlar devirleri baslandiktan sonra bu yol

hayatimizdan yok olup gitti, giizel bir efsaneye doniistii.

63



R TN

Fakat “soguk savas” bitti, halklar bagimsizliklarina kavustular, beseri degerler,
demokratik normlar, entegrasyon siiregleri diinya politikasina egemen duruma geldi

ve tarihin gidisat: Biiyiik Ipek Yolu diigiincesini yeniden gerekli kaldr.*

Japon NHK televizyonun hazirladigi ‘Ipek Yolu Belgeseli’ diinyay:, Uzak ve
Yakindogu kiiltiiriinii ve mistizmi tanimamiza vesile oldu. Kitaro tarafindan yapilan
miizikler ile bezenmis bu belgesel sayesinde Ipek Yolu yeniden giindeme geldi.

Kitaro, asil adiyla Masanori Takahagi, miizisyen. New Age miizigin® tamnmis
isimlerindendir. Kitaro takma adi arkadaslar tarafindan Japon anime karakteri olan
“Kitaro”dan esinlenerek verilmistir. Vangelis ve Yanni gibi bu miizigin en ¢ok
taninan temsilcilerinin basindadir. Ancak, digerlerinden farkli olarak, miiziklerinde
Bat1 formath ezgilerden ziyade, parcasi oldugu Uzak Dogu kiiltiiriiniin izleri goriiliir.
Ipek Yolu belgeseli Kitaro’nun diinya ¢apinda {in kazanmasimi sagladi. Kitaro’nun
diinyay1 dolagsma macerasi, Tayland, Cin, Hindistan ve diger Asya iilkelerine yaptigi
gezilerle devam eder. Felsefi anlamda olgunlagtigi bu dénemlerde, gezip gordiigii
yerlerden aldig: etkileri miizigine yansitmustir. Hayata bakisimi soyle ozetler, “I¢
huzuruma kavugmami saglayan olay, dogdugum sehirden kilometrelerce uzakta ve
de ona kesinlikle benzemeyen bir bagka iilkede, mesela Kalkiita’nin herhangi bir

sokagindaki bir dilenciyle esit oldugumu fark etmemdir”.®

Yaptigr miizige kesin bir etiket koyma yanlisi degildir. Genel olarak “miiziginin
ruhsallig1 ¢agristigimni ve énemli olan seyin dinleyiciyi diisiinme ve hissetmeye sevk

. y s 46
etmesi” oldugunu soyler.

“ Azerbaycan Cumhuriyeti Cumhurbaskan1 Haydar Aliyev’in, Bakii’de diizenlenen Tarihi ipek
Yolu’nun Restorasyonu konulu Uluslararast Konferans’ta konugmasi — 8 Eyliil 1998. ‘Cevrimigi’
http://library.aliyev-heritage.org, 2 Nisan 2011.

* New Age miizik, rahatlama ve pozitif hisleri yaratma amagly, gesitli tarzlarda huzur verici bir
miiziktir.

3 <Cevrimigi’ http://www.facebook.com, 27 Mart 2011.

46 <Cevrimigi’ http://www.gunesintamicinde.com/kitaro, 9 Nisan 2011.
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Boylece tarihi Ipek Yolu’nun yeniden canlandirilmasi giindeme gelmis oldu. 15-16
Mayis 2008 tarihleri arasinda Istanbul’da Uluslararas1 Karayolu Tagimacilig1 Birligi
(IRU) 31. Diinya Kongresi diizenlenmistir. IRU’nun, “Yeniden Canlanan ipek Yolu”
temali bu kongre yaklasik 60 ilkenin lojistik, kargo ve uluslararas1 tasimacilik
sektorlerinde faaliyet gosteren kuruluslarimi  bulugturdu. “Kongreye katilan
Cumhurbagkan1 Abdullah Giil, Tiirkiye’nin Ipek Yolu giizergdhinda bulunan
tilkelerle yakin isbirligi iginde oldugunu dile getirerek soyle dedi:
“Inamyorum ki 10 seneye kadar bu yol otoban olacaktir. Bu da iiretimi daha da
artiracaktir. Ticaret gelistik¢e refah yayilacak, tiretim daha gok, kalkinma daha ¢ok
olacaktir karsilikli olarak herkes bundan hissesini alacaktir”. Kiiresellesmeye sadece
elektronik alandaki gelismenin degil aym1 zamanda ulagimin da biiyiik katk:
sagladigini  belirten Giil, “Bugiinkii diinyada soguk savasin bitmesi iilkeleri
birbirleriyle is yapmaya mecbur kilmistir. Bunu kolaylagtiran hukuki altyapt da
giderek gelismektedir. Ulkeler biiyiik gelisme hamleleri yaparken bir taraftan da

ticaretlerini gelistirmektedirler” diye konugtu.”"’

TOBB Bagkam1 Rifat Hisarcikloglu ise diinyanin ticaret merkezlerinin Asya’ya
kaydigini, TIR sisteminin de bu iilkelere kaymasinin gerektigini belirterek sunlari
soyledi: “Diinyada iiretimin giderek Asya merkezine dogru kaymasiyla tarihi Ipek
Yolu'nun yeniden canlandirilmast perspektifi de giindeme geldi. Basta Ipek Yolu
olmak {izere bitin bu gelismeler, uluslararasi karayolu tasimaciligmna ve
giizergahtaki tlkelere firsatlar sunacak. Bunlart degerlendirmek i¢in yakin isbirligi

4
gerek.” s

4 “Ipek Yolu yeniden canlaniyor”, 16 Mayis 2008 10:34, ‘Cevrimigi’
http://www.haber3.com/ipekyolu-yeniden-canlaniyor, 5 Nisan 2011.
8 <Cevrimigi’ http://www.haber3.com/ipekyolu-yeniden-canlaniyor, 5 Nisan 2011.
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2.10 Sovyetler Birligi’nin Dagilmasi ile Ipek Yolu’nun Yeniden

Diinya Giindemine Gelmesi

“XX. Yiizyilin en oOnemli olayr kuskusuz Sovyetler Birligi’nin olusumu ve
dagilmasidir. 1917°de baglayan ve biitiin diinyaya model olma iddiasini tagiyan bu
sistem, 1985’te Gorbagov’un yonetime gelmesiyle baglayan ‘agiklik ve yeniden
yapilanma’ siiregleri sonunda 21 Aralik 1991°de fiilen ortadan kalkarak bir siire

sonra yerini Bagimsiz Devletler Toplulugu adli yapilanmaya birakt.

S.B.’nin dagilmasiyla birlikte, bu birlikte yer alan Tirkistan’daki dort ve
Kafkasya’daki bir Tiirk kdkenli cumhuriyet de bagimsizligna kavugtu. Ayrica Ural
Altay ve Sibirya’daki o6zerk Tirk bolgeleri de federal cumhuriyet statiisiine
kavu@tular”.49 Sovyetler Birligi’nin ¢okiisii, Avrasya’nin merkezinde jeopolitik bir
bosluk yaratti. Yakin ¢agin bu gliglii devletinin igine diistigii durum Bat1 Avrupa ve
Uzak Asya uglar1 arasinda kalan bolgede yeni sikintilart ve belirsizlikleri de
beraberinde getirdi. Bolgenin yakin gelecegi tipki yakin geg¢misi gibi tartisma
konularina sahne oldu. Dogu Bloku’nda meydana gelen bu bosluk, Bati Avrupa
tilkeleri tizerindeki tehdidi kaldirirken, uzun dénemde ciddi ve yeni politik

gelismelerin olabileceginin de bir isaretidir.

Stalin 5 Mart 1953’te Oliince yerine, olduk¢a uzun bir miicadele sonunda, 1957
yilinda Nikita Kruscev gecti. Kruscev doneminde Dogu-Bat1 iligkileri ¢ok sert ve
tehlikeli boyutlara ulagti. 1958°de baglayan Mao-Kruscev miicadelesi, Krus¢ev’in bir
saray darbesiyle iktidardan diigtiriilmesi ile sonuglandi. Yerine 18 yil iktidarda

kalacak olan Leonid Brejnev gegti. Brejnev doneminin en Onemli olayi ise, 1

* irfan Ciftci, “Tiirkistan’daki Yeni Tiirk Cumhuriyetlerinde Sosyo-Ekonomik ve Siyasal
Degisim”, Istanbul Universitesi Yiiksek Lisans Tezi, Damigman: Prof. Dr. Toktamis Ates, Istanbul
1993, s. VIL
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Agustos 1975’te 35 ilkenin imzaladigi Helsinki Nihai Senedi veya diger adiyla
Helsinki Deklarasyonu oldu.

Sosyalist Blok’un temellerini sarsan Helsinki Nihai Senedi; Mart 1985’te iktidara
gelen Mikhail Gorbagov’un ortaya attign Glasnost” (A¢iklik) ve Perestrokya™ (Siyasi
sistemin, devlet orgiitliniin ve hiikiimet organlarinin yeniden yapilanmasi) fikir ve
uygulamalari ile biitiinlesince dagilma ka¢inilmaz oldu. Ciinkii Dogu-Bat iliskilerine
bir yumusama ve yakinlik getirilmek istenen Helsinki Nihai Senedi'nin yiiriirliige
girmesi, Dogu Avrupa’daki tiim Sovyet uydusu iilkelerinde aydinlar1 ve milliyetgileri
harekete gegirdi. Insan haklar1 ve hiirriyet hareketleri seklinde baslayan gelismeler
zamanla Moskova’nin hegemonyasina karst bagimsizlik miicadelesine doniistii.

Ancak, bunlar patlama seklinde degil, yavas yavas gelisen bir seyir takip etti.

Kisacasi, Gorbagov iktidara geldiginde Sovyet sisteminin yapisini degistirmeye karar
vermisti. Bu degisme veya yeniden yapilanma iki koldan olacakti. Bunlardan
birincisi, siyasal iktidarin veya devlet yapisinin degistirilmesiydi. Hedef, komiinist
iktidarin tepki ¢eken baskiciligint demokratik bazi uygulamalarla halk egemenligine
yaklagtrmakt:. Ikinci hedef ise; ekonomik yapida radikal degisikliklerin
gerceklestirilmesiydi. Bu suretle Sovyet Sistemi’ni gliglendirmeyi diisiinen
Gorbagov, ABD ile rekabet diizeyine ulasacagini umuyordu. Bu iki ana hedefin

yaninda silahsizlanma gayretlerini de goz ardi etmedi. Bir bakima Sovyetler

* Glasnost( Agiklik): 1985°ten itibaren Gorbagov tarafindan SSCB’nin demokratiklesmesine dogru
degisim amaciyla uygulanmig politikalarin tiimiine verilen addir. Gorbagov’un amact halkin devlete
giivenini artirmak i¢in toplumun her diizeyinin katilabilecegi, herkese s6z hakki taniacak olan bir
tartigma ortamini miimkiin kilmakt:.

** Perestroyka( Yeniden Yapilanma) : 1980’li yillardan sosyalizmin artik isleyemez hale gelmesi
iizerine ekonomiyi biraz serbestlestirerek devletin biitiinliiginii korumaya calisan SSCB Devlet
Baskan1 Gorbagov tarafindan uygulanan politikadir. Genel olarak yaptigr reformlar devlet
mekanizmasimi hantalligindan kurtarmak iizeredir. Verimsiz isleyen devlet kurumlari ve isletmelerine
ozerklik, tek bir merkezden planlama yerine kendi tiretim planlarini yapabilme, biitge agiklarimm
merkezden kapatma yerine kapitalist sistemdeki gibi kar amagh iiretime odaklanma, kaynaklarin
silahlanma yarigt yerine ekonomik refahi arttirma iizerine kullanilmasi ve bu nedenle ABD ile
silahsizlanma anlagmalart yapilmas: perestroyka ilkesinin getirdigi baglica gelismelerdendir.
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Birligi’ni kurtarmak i¢in her yolu denedi. Ancak, tiim g¢abalarina ragmen baglamis

olan ¢okiisii tamamlanmasini engelleyemedi.

Baltik iilkeleri 23 Agustos 1939’da Nazi Almanyasi ile Sovyetler Birligi arasinda
imzalanan tarafsizlik ve saldirmazlik antlagmasi ile Sovyet Rusya’ya terk edilmisti.
Bu iilkelerden Litvanya 11 Mart 1990°da; Letonya 4 Mayis 1990°da; Estonya da 8
Mayis 1990’da bagimsizliklarini ilan ettiler. Ancak, bagimsizlik ilanlar1 Sovyetlerin
dagilmasini istemeyen Gorbagov bagta olmak {izere Rus yoneticileri tarafindan tepki
ile karsilandi. Miicadele 21 Agustos 1991°de Gorbagov’u devirmek igin girigilen
darbe giiniine kadar devam etti. Bu {ilkeler ayni giin bir kere daha bagimsizlik

ilaninda bulundular.

Bu arada 23 Agustos 1990°da da Ermenistan, Sovyetler Birligi i¢inde kalmakla
birlikte, bagimsizligini ilan etti. Gorbagov, iilkede gerginligin giderek artmasi
izerine 16 Mart 1991°de bir halk oylamasi yaptirdi. Oylamada halkin, “Esit
egemenlik ilkesi igerisinde bir federasyon” isteyip istemedigi soruldu. U¢ Baltik
tilkesi ile Giircistan, Ermenistan ve Moldova’nin boykot ettigi halk oylamasina
katilan diger 8 iilkeden evet oyu ¢ikti. 11 Haziran 1991°de, Rusya Federasyonu
Cumbhuriyeti, Rusya Anayasast’nin Birlik Anayasasi’ndan iistiin oldugu iddias: ile

egemenligini ilan etti. Boris Yeltsin Rusya Federasyonu Bagkani segildi.

Radikal komiinistler 16 Agustos 1991°de Gorbagov’a karst bir hiikiimet darbesi
yaptilar. Gorbagov, Kirim’da oturmak zorunda birakildi. Ancak Yeltsin kars1 bir
hareketle Gorbagov’un Moskova’ya gelmesini ve gérevine devam etmesini sagladi.
19 Agustos 1991°de Kremlin Sarayi’na 1917°den onceki Rus bayragi ¢ekildi.
Gorbagov geligsmeler tizerine Komiinist Parti Genel Sekreterligini birakti ve 24
Agustos 1991°den itibaren sadece Devlet Baskanligi goérevini iistlendi. Geligmeleri
yeni bagimsizlik ilanlar takip etti. Sovyetler Birligi’nin dagilmasindaki en biiylik

gelisme Ukrayna’min bir halk oylamasi ile 24 Agustos 1991°de bagimsizligim
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aciklamasi oldu. 25 Agustos 1991°de de Beyaz Rusya’nin bagimsizlik ilani birligin
tamamen dagilmasina neden oldu. 29 Agustos 1991°de, Sovyet Komiinist Partisi
Yiiksek Sovyet karart ile resmen kaldirildi. Bu karardan sonra Tiirk
Cumbhuriyetleri’nden Azerbaycan 18 Ekim 1991°de; Ozbekistan ve Kirgizistan 31
Agustos 1991°de; Tiirkmenistan 27 Ekim 1991°de; Kazakistan 16 Aralik 1991°de
bagimsizlikla ilgili halk oylamalart yapildi ve oylama sonunda iilkelerin biiyiik

¢ogunlugu bagimsizliklarin istediler.”

“Bugiin Tiirkistan dedigimiz Orta Asya cografyast M.O. VII. Yiizyildan itibaren
Hun, Iskit, Goktiirk, Karahanli, Selguklu, Ozbek vb Tiitk Imparatorluklarmin
merkezi olmustur. On sekizinci yiizyilda artik ekonomik ticari 6nemini yitirmis Ipek
Yolu’na hakim yagh Tiirkistan Cin ve Rusya arasindaki niifus miicadelesinin pasif
nesnesi olarak sonuna kadar hep savunmada kalabildi. Bunlarin sonucunda on
dokuzuncu yiizyillda dogu ve bati olarak ikiye parcalandi. Dogu Tiirkistan,
giintimiizde Sincan-Uygur Ozerk bolgesi olarak Cin’in egemenliginde bulunmakta ve
bat1 Tiirkistan ise Ozbekistan, Tiirkmenistan, Kazakistan, Kirgizistan ve Tacikistan
adlariyla bes cumhuriyete boliinmiis olarak S.B.’nin dagilmasiyla bagimsizliklarina

kavusmus ve yeni kurulan BDT i¢inde yer '<11rr11§]a.1'd1r”.51

“Orta Asya’dan gecen Ipek Yolu Orta Cag sonlarinda yeni kitalarm ve ticaret
yollarimin bulunmasinin ardindan 6nemini kaybetmigti. Daha sonralar1 da Orta
Asya’min Sovyetler Birligi hakimiyeti altinda hem giineye (Iran, Afganistan ve
Pakistan), hem de Kafkaslar tizerinden batiya agilan kapilar1 kapali tutuldu. 1990’11
yillarla birlikte bu bolge halklarimin talihi beklenmedik bir sekilde degisti.
21.Yizyi’m en Onemli bolgelerinden biri olacak olan Orta Asya’da Tiirk
Cumbhuriyetleri bagimsizliklarint kazandilar. Boylelikle bolgenin biitiin diinya i¢in

onemli yeralt1 kaynaklarinin Sovyet monopoliinden kurtulabilme sanst dogdu. Fakat

%% «Cevrimigi’ http://www.estanbul.com, 14 Nisan 2011.

3! jrfan Ciftei, “Tiirkistan’daki Yeni Tiirk Cumhuriyetlerinde Sosyo-Ekonomik ve Siyasal
Degisim”, Istanbul Universitesi Yiiksek Lisans Tezi, Danigman: Prof. Dr. Toktamig Ates, Istanbul
1993, s. VIL

69



Rusya’nin Sovyetler Birligi déneminde bu bolgeyi dig diinyaya sadece kendisi
tizerinden baglamasindan dolayi iiretilen iriinlerin, ¢ikarilan siyah altinin (petrol ve
tirtinleri, dogal gaz, vs.) ve sahip olunan hammaddenin bagska ticaret yollar1 ile diinya
pazarlarina taginmasi gerekiyordu. Bolgenin dig diinya ile olan baglantis1 cografi bir
gbzlem yaparsak Rusya hari¢ i yoldan yapilabilir. Bu yollar; Birincisi, Cin
tizerinden Uzak Dogu iilkelerine ve Pasifik Okyanusu’na; Ikincisi, Pakistan ve Iran
tizerinden (transit gegis yolu olarak da Afganistan) Hint Okyanusuna; Ve ii¢linciisii
de, Hazar Denizi agilmak suretiyle Kafkaslar ve Tiirkiye lizerinden Akdeniz’e ve

Avrupa’ya dogru uzantyor.

Iste bu yeni Ipek yollarmdan birisi 13 Mayis 1996 Pazartesi giinii hizmete agildi.
Daha 6nceleri birbirlerinden ayrilmis olan Iran ile Tiirkmenistan, Meshed ile Tecen
sehirleri arasinda tamamlanan demiryoluyla birbirlerine baglandilar. Bu sadece
Tiirkmenistan’in Rusya digindaki bir dogrultudan diinyaya baglanmasi degil biitiin
Orta Asya’min tagimacilik konusunda bir tiir ilk bagimsizliklarim1 kazanmalar

anlamina geliyor.

Bu demiryolu Tiirkmenistan’t diger devletler arasinda 6nemli bir konuma
yiikselterek giineye giden ticaret yollarimin kavsagi durumuna getiriyor.
Tiirkmenistan bir siiredir uyguladigi eski Sovyetler Birligi {ilkelerinden ve hatta diger
Orta Asya Cumbhuriyetlerinden de bagimsiz bati yanlist tutumunu daha da

pekistirecege ve yeni roliinii de gerektigi gibi oynayacaga benziyor”.”>

Orta Asya iilkeleri, kendilerini gevreleyen Hindistan, Cin gibi {ilkelere gore son
derece az bir niifus yogunluguna sahip olmasina kargin, dogal kaynaklar agisindan

iginde bulundurdugu insan potansiyelini asan bir kapasiteye sahiptir. Orta Asya

52 Mehmet Binay Bilyiiteg, “ipek Yolu Yeniden Canlantyor”, ‘Cevrimigi’
http://www.turkiye.net/mbinay, 19 Nisan 2011.

70



:
|
: dogalgaz ve petrol kaynaklart disinda stratejik agidan 6nemli olan bagka kaynaklara
' da sahiptir.

:

|

Boylesi zengin dogal kaynaklara sahip olan Orta Asya’nin bu kaynaklarinin
E " uluslararasi ekonomiye sevk edilmesi meselesi, stratejik kaynak aktarimi ve ticareti
\ meselesini beraberinde getirmektedir. Bu problem aslinda tarihi arka plana da
E sahiptir. Ekonomik tarihin en 6nemli ticaret yolu olan Ipek Yolu klasik doénemlerde

boyle bir aktarim hattint olusturuyordu. O nedenle Sovyetler Birligi’nin

dagilmasindan sonra tarihi Ipek Yolu'nun tekrar canlandirilmas: tartigmalarini bu

cercevede degerlendirmek gerekir.
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2.11 Giiniimiizde Ipek Yolu’nun Yeni goriiniimii Olarak TRACECA

Tarihte iilkeler arasindaki kiiltiirel ve ticari iligkilerin gelismesinde son derece énemli
rol oynayan ticari yol aglarimn en onemli olanlarindan biri Tarihi Ipek Yoluw’dur.
Cin’den Avrupa’ya kadar uzanan Ipek Yolu uzun yillar boyu ¢ok gesitli mallarin
tasinmasma hizmet etmistir. Zamanla Ipek Yolu’ndan tasinan mallarin gesidi
degistigi gibi, yollarin giizergdhi da degismistir. Orta Asya’dan gecen Ipek Yolu Orta
Cag sonlarinda yeni kitalarin ve ticaret yollarinin bulunmasmin ardindan 6nemini

kaybetmistir.

“Orta Asya ve Kafkasya iilkelerinin genis pazarlara erisebilmesi ve Ipek Yolu
tizerinde dogu-bat1 ticaretinin yeniden canlandirilmasi fikri, ilk olarak Eyliil 1990°da
Vladivostok Uluslararas1 Konferansi’'nda donemin SSCB Disisleri Bakani olan
Eduard Shevardnadze tarafindan ortaya atilmig ve biitiin Orta Asya iilkeleri, Avrupa
Birligi ve Tiirkiye tarafindan da biiyiik ilgi gérmiistiir. Yalnizca bir kervan yolu olan
Tarihi Ipek Yolu’nun aksine bu yol politik, ekonomik, teknolojik ve hukuki alanlarda
gelismis, Japon Adalarindan Bati Avrupa’ya kadar uzanan ve ¢ift yonli olarak
insanlarin, mallarin ve bilgi kaynaklarmin akimimi saglayacak bir yol olacaktir.
Ayrica karayolu, demiryolu, deniz yolu, havayolu ve boru hatlar1 gibi biitiin

ulastirma sistemlerini kapsayacak olup ¢ok modlu bir ulagimu saglayacaktir”.”

TRACECA (Transport Corridor Europe Caucasus Asia), Karadeniz bolgesinde,
Kafkasya’ya ve Orta Asya’ya uluslararasi ulagtirmay1 gelistirme amaciyla siyasi ve
ekonomik gelismeyi desteklemeyi amaglayan hiikiimetler arasit bir programdir. 7
Mayis 1993 tarihinde Briiksel Konferansi’nda giindeme gelmigtir. Konferansa,
Azerbaycan, Giircistan, FErmenistan, Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan,

Tiirkmenistan, Ozbekistan ticaret ve ulastirma bakanlarmin yam swra, Rusya,

53 Teimuraz Gorshkov, George Bagaturia, “TRACECA- Restoration of Silk Route”, s. 51-52,
‘Cevrimici’ http://www.pdfbe.com, 24 Nisan 2011.
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Romanya, Bulgaristan, Tiirkiye, Iran, Cin, Pakistan ve Avrupa Birligi iilkelerinden
de temsilciler katilmustir. Konferans’in amaglari s6yle siralanabilir:™

- Bolgede ticaretin gelismesi konusunda katilimer ilkeler arasindaki igbirligini
canlandirmak,

- Bolgenin ticaret ve ulagtirma sistemleriyle ilgili problem ve eksikliklerini ortaya
koymalk,

- AB tarafindan finanse edilen bir Teknik Yardim Programi’nin zamanim ve
sartlarin1 belirlemek,

- Orta Asya-Kafkasya-Avrupa Ulastirma Koridoru’nu olusturmak ve gelistirmek.
Konferansin sonunda Briiksel Deklarasyonu imzalanmistir. Boylece Avrupa’dan
bati-dogu ekseninde, Karadeniz boyunca, Kafkaslar ve Hazar Denizi {izerinden Orta
Asya’ya agilan bir ulastirma koridorunun gelistirilmesi amaciyla AB tarafindan fon
saglanan bir teknik destek programi (TACIS) kabul edilmistir. Konferansta bolgenin
ticareti ve ulasim sistemlerindeki problem ve eksiklikleri ortaya konularak, bunlarin
giderilmesine y&nelik projeler tanimlanmis ve bu projelerde kullanilmak tizere AB

tarafindan acil olarak 15 Milyon Euro’luk kredi tahsis edilmistir.”

“Ayrica Konferansta 1993 yilindan itibaren periyodik olarak toplanacak olan 4
Sektorel Calisma Grubu olusturulmustur. Bu g¢aligma gruplarinin; Ticaretin
Kolaylastirilmasi, Karayolu Tagimacilii, Demiryolu Tasimacilii ve Denizyolu
Tasimaciligi konularinda faaliyet gostermesi kararlagtirtlmistir. S6z konusu galigma
gruplarinda Orta Asya’dan gegecek rotanin tespiti yapilarak, denizyolu, havayolu ve
Rusya’dan gegen mevcut karayolu glizergahlarinin maliyetleri karsilagtirmali olarak
hesaplanmigtir. Konferansta en ¢ok {izerinde tartigilan konu, sinir gegislerinin

kolaylagtirilmasi olmustur.”®

3 «Cevrimigi® www.igc-traceca.org 27 Nisan 2011.

5% ¢Cevrimi¢i’ http://www.und.org.tr/ulkeler/KUZEY/GUNEY 1.pdf. 27 Nisan 2011.

%6 Serap Ovali, “TRACECA Projesi ve Tiirkiye”, Uluslararasi Iktisadi ve Idari incelemeler Dergisi,
Yil:1, Cilt:1, Say1:1, Yaz 2008, s.154, ‘Cevrimigci’

http://www .kenancelik.com/documents/iiid9SERAP OVALILpdf, 24 Nisan 2011.
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Baslangigta Kafkasya ve Orta Asya’da bulunan Cumbhuriyetlerin AB  dig
politikasinda 6nemli bir konumu olmamakla birlikte daha sonra bu iilkelere y6nelik
politikanin degistigi goriilmektedir. AB, ozellikle bolgedeki enerji kaynaklariyla
ilgilenmektedir. Ancak boélgenin Avrupa pazarina cografi olarak uzak bulunmasi
ulagim sorununu da glindeme getirmistir. Bu nedenle, enerji ve ulastirma sektorleri
bundan sonraki iligkilerin de énemli bir boliimiini olusturmustur. Bu amagla AB,
Avrupa’dan bati-dogu istikametinde Karadeniz tizerinden, Kafkasya ve Hazar
Denizi’nden Orta Asya’ya kadar varan ulagtirma koridorunun gelistirilmesi igin bir
teknik yardim programi olusturmayr kararlagtumis ve bolgeye yonelik global

stratejisinin bir parcasi olarak su hedefleri ger¢eklestirmek iizere sunmugtur:’’

- Ulkeler arasindaki bolgesel isbirliginin gelistirilmesini tesvik etmek;

- Kafkasya ve Orta Asya tilkelerinin Avrupa ve diinya piyasalarina alternatif
ulasim giizergahlan araciligiyla ¢ikislarini saglamak;

- Uluslararast mali kuruluglarin ve 6zel yatirimeilarin yatirim yapmalarin
saglamak amaciyla TRACECA  Programi’ndan Kkataliz6r olarak
yararlanmak;

- TRACECA giizergdhinin Trans—Avrupa sebekeleri ile baglantisini

saglamak.

°7 Fuad Hiiseynov, “Avrupa Birligi - BDT Ulkeleri iliskilerinin
Hukuki Cergevesi”, s. 253. ‘Cevrimic¢i’ http://auhf.ankara.edu.tr, 24 Nisan 2011.
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Harita 8: TRACECA Ag1

Kaynak: http://www.traceca.org.tr/

Briiksel Konferansi’nda ayrica miimkiin olan giizergdhin belirlenmesi, gereken
projelerin hazirlanmasi ve uygulanmasi i¢in bir Caligma Grubu’nun olusturulmast

kararlastirilmistir. “Proje kapsamindaki ilk Calisma Grup Toplantisi, Mayis 1995°te

Kazakistan’in o zamanki baskenti Almati’da gerceklestirilmistir. Konferansta
ticaretin, karayollari, demiryollari ve denizyollar1 ulastirmasiin gelistirilmesi

konularindaki gelismeler ortaya konulmustur.

“Ikinci Calisma Grup Toplantisi, Ekim 1995°te Viyana’da diizenlenmistir. Katilimci
iilkeler TRACECA’min yogunlasacagi 6zel ve tek bir giizergdh tiizerinde fikir
birligine varmiglardir. Bu giizergdhin tiim kisimlari i¢in her bir temsilci, tedbir

alinmasi gereken bolgeler hakkinda 6nerilerde bulunmustur. Ayrica bu ana giizergah
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disindaki projelerin sadece ulusal TACIS programlart ya da baska yardum

kaynaklarinca finanse edilmesi kararlagtirilmastir.

Ugtincii Calisma Grup Toplantis;, Mart 1996°da Venedik’te yapilmistir. Ukrayna ile
Mogolistan arasindaki baglantilarin gelistirilmesi tizerinde fikir birligine varilmastir.
Bunun yamn sira projeler arasindaki esgiidiimiin saglanabilmesi i¢in bir koordinasyon
programu gelistirilmis ve Avrupa’dan uzman kisilerin bolgede inceleme yapmak
tizere bulunmalar1 kararlastirilmigtir. Toplantida ayrica, biiyiik 6lgekli yatirimlarin
finansmani i¢in, Uluslararasi Finans Kuruluglariyla isbirliginin arttirilmasi ve
gelecekte yapilacak faaliyetler ve alinacak kararlarda onceliklerin belirlenmesi
konular1 ele alinmigtir. Son olarak, dordii teknik destek projesi ve biri yatirim projesi

olan 10 Milyon ECU degerinde bes yeni proje onaylanmustir.

13 Mayis 1996’da Sarakhs (Turkmenistan)’da TRACECA’nin  gelistirilmesi
amactyla Ozbekistan, Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkmenistan Cumhurbagkanlar
tarafindan, bu iilkeler arasindaki demiryolu baglantilarinin gelistirilmesi ve transit
tasimaciligin diizenlenmesi tizerine bir igbirligi anlagmas1 imzalanmigtir. Bu, projeyle
ilgili hukuki diizenlemeler agisindan ilk girisim olmugtur. Sarakhs Anlasmasi bu
tilkelere, mallarin ulagiminda giivenlik, giimrikk islemlerinde kolaylik ve tagima
iicretlerinde yaklasik % 50’lik bir azalma olanagi saglamigtir. Ayrica bunun

sonucunda yiik tagima miktari 1997°de 1996’ya oranla 2,5 kat artmastir.

Dordiincti Grup Toplantisi, Ekim 1996’da Atina’da diizenlenmis ve TRACECA’min
¢ok modlu tagimacilik giizergdhit olmasi yonii gelistirilerek, devam eden projeler
degerlendirilmistir. Onemli bir gelisme olarak Ukrayna ve Mogolistan’in da
TRACECA Projesine katilmalar: oybirligi ile kabul edilmistir. Ugiincii toplantida
kabul edilen bes projenin 1997°de tamamlanmasi1 kararlastirilarak TRACECA
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giizergdhinin, Karadeniz Bolgesini TENS’e ve Crete Koridorlarina baglanmasinin

geregi vurgulanmigtir.”®

2000 yilinda, Temel Anlagmanin hiikiimlerini uygulamak ve tamamlamak igin
TRACECA Hiikiimetleraras1 Komisyonu (IGC), 2001 yilinda ise IGC'nin yiiriitme
organm1 olarak gorev yapan IGC TRACECA Daimi Sekreterligi Bakii’de

kulrulmustur.59

TRACECA Hiikiimetleraras1 Komisyon (IGC) “Rules of Procedure” a uygun olarak
caligmakta olup 6nerileri ve kararlar1 Azerbaycan/Bakii’de yer alan IGC TRACECA
Daimi Sekreterligi tarafindan ustelenilmektedir. Daimi Sekreterligin her iiye iilkede

Daimi temsilcileri (Ulusal Sekreterlik) bulunmaktadir.

TRACECA Ulagtirma koridorunun organizasyonu sunlardan olusmaktadir:®
- IGC TRACECA Hiikiimetleraras1 Komisyonu,
- IGC TRACECA Daimi Sekreterligi,
- Ulusal Komisyon,

- IGC TRACECA Daimi Sekreterligi Daimi Temsilcileri (Ulusal Sekreterler).

TRACECA tarafindan gergeklestirilen teknik yardim ve kiigik 6lgekli yatirm
projeleri Uluslararasi Finansman Kuruluglarinin bélgeye olan ilgisini arttirmistir. Bu
kuruluglardan Avrupa Yeniden Yapilanma ve Kalkinma Bankasi (EBRD), Diinya
Bankasi (WB), Asya Kalkinma Bankasi (ADB), Islami Kalkinma Bankas1 (IDB) ve

%8 Serap Ovali, “TRACECA Projesi ve Tiirkiye”, Uluslararast iktisadi ve Idari incelemeler Dergisi,
Yil:1, Cilt:1, Say1:1, Yaz 2008, ss.155-156, ‘Cevrimigi’
http://www.kenancelik.com/documents/iiid9SERAP_OVALILpdf, 1 Mayis 2011.

%% ¢Cevrimici’ hitp://www.traceca.org.tr/ 29 Nisan 2011.

80 <Cevrimici’ http://www.ulasimonline.com, 1 Mayis 2011.
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Kuveyt Arap Ekonomisini Kalkindirma Fonu, bolgedeki liman, demiryolu ve
karayolu ile ilgili olarak 700 milyon Euro’ya ulasan yatirimlari 6ngdrmiistiic. Bu
yatirimlarin yaninda, Japon yatirimcilart TRACECA iiye {iilkelerine ulagtirma alt
yapisina yonelik, 1 milyar Dolar’in iizerinde yatinm yapmiglardir. “TRACECA
Daimi Sekretarya’nin 2007 yili i¢in tahmini gelir-gider biitgesi 772.500 Euro olarak
O6ngoriillmiistiir. 650.000 Euro’nun iiye {iilkeler tarafindan (13 ilke x 50.000)

karsilanmasi beklenmektedir.”®!

AB tarafindan finansman saglanan TRACECA Projesi, mevcut demiryollari,
karayollar1 ve limanlarin restorasyonu, yeni bir takim demiryolu, karayolu, liman ve
kopriilerin insasi, ulagtirma sektoriindeki personelin egitimi, iilkeler arasinda sinir
gecislerinin kolaylagtirilmast gibi bir dizi yatirim projesi ve teknik yardim
programlarindan olugmaktadir. Bu yatirim ve teknik yardim projelerinin baglama

tarihleri, 6ngoriilen siireleri ve ayrilan biitge tutar1 asagida Tablo 2’de verilmisgtir.

Tablo 2: TRACECA Projesi Kapsamindaki Yatirim Projeleri

1.Kafkas Several Ekim 1998 9 5,000,000 Demiryolu
Demiryollari contractors
Rehabilitasyonu

2. Kumrmizi  Koéprii Khidmsheni JSC  Mart 18 2,500,000 Kara

Rehabilitasyonu ve 1997 Ulastirmast
TRACECA
kopriisti yapimi -
3.Buhara Pamuk Several Subat 1998 12 2,000,000 Intermodel
Ithalat  Dagitim contractors
Merkezi
4 Hazar LimanlariSeveral Subat 1998 12 2,650,000 Intermodel
olan Bakii  vecontractors
Tiirkmenbasi

%'Serap Ovali, “TRACECA Projesi ve Tiirkiye”, Uluslararasi Iktisadi ve Idari Incelemeler Dergisi,
Yil:1, Cilt: 1, Say:1, Yaz 2008, s. 156, ‘Cevrimigi’
http://www.kenancelik.com/documents/iiid9SERAP_OVALILpdf, 24 Nisan 2011.
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arasinda Konteynir

Servisleri

5.Gircistan ~ PotiAthena Hellenic $ubat 1998 12 3,400,000 Demiryolu
Limaninda Engineering

Demiryolu Feribot Several

Servisleri  dizayncontractors

ve yapimi ,,

6.Ukrayna, COSMAR Temmuz 18 6,400,00  Demiryolu
Ilyichevsk feribot BCEOM 1998

terminalinin Several

gelistirilmesi ~ vecontractors

servislerin yapimi ;

7 Ilyichevsk Computer Ocak 1998 18 1,500,000 Denizcilik
(Ukrayna) ve PotiSolution

(Giircistan)

limanlarinin

Feribot Kargo

Hareket Bilgisayar

Sistemi  kurulumu

ve Bilgisayarlarin

saglanmast ve

tesisat  kurulumu

ve de lletigim

Malzemeleri

8.Bakii Several Subat 1998 18 5,825,000 Intermodel
(Azerbaycan), CONTARCTORS

Tiirkmenbag1

(Tiirkmenistan),

Poti (Giircistan) ve

Ilyichevsk

(Ukrayna) Deniz

Limanlarinin

Kargo ve

Konteynir

Tagimaciligy

Araglan

9.Demiryolu Noviter Oy Haziran 6 475,000 Demiryolu
Tankerleri Vagon 1999 '

Temzileme

fKaza.nlarl, Baku

(Azerbaycan) B

10.Intermodel/ BossProTec Agustos 20 2,500,000 Intermodel
Terminal HoldTrade 1999

;Malzemeleri PlanMarine 3

(Kermir Belur, UnitExport

Chimkent, Aktau,
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?

Biskek) ,,
11.Ermenistan, Siemens Subat 2000 24 15,000,000 Demiryolu
‘Azerbaycan ve AG/Siemens
Giircistan ATEA
Demiryollari,
Sinyal Optik Kablo
Sistemi
12. AktauAZERCORPU  Ekim 2001 12 2,000,000 Demiryolu
Demiryolu Feribot
Terminali
Rehabilitasyonu
13.Denizcilik Pintsch ~ Bamag Subat 2003 6 1,600,000 Denizcilik
Yardim Antriebs - und
Malzemeleri Verkehrstechnik
Saglanmast GmbH (DE)
Transas  Europe
, GmbH (DE)
14.Azerbaycan CONEC  TradeKasim 2002 4 1,600,000 Demiryollari
Demiryollarina ~ GmbH (DE)
dogalgaz  tanker
vagonlari
saglanmast
15. Galaba-Termez- Kontrat 4 2,000,000 Demiryolu
Demiryolu asamasinda
Rehabilitasyonu.
Demiryolu  Yiik
vagonu saglanmasi 1
TOTAL: 54,300,000

Kaynak: www.traceca.org.tr

“TRACECA Projesinin temel amaci, Avrupa Birligi onciiliigiinde, AB fonlarinin
kullanilmasi ve teknik yardimin alinmast suretiyle Avrupa’dan baglayarak Karadeniz,
Kafkaslar, Hazar Denizi ve Orta Asya arasinda tasima koridorunun

olugturulmasidir”.**

Bugiin TRACECA programi 13 iilkeyi kapsamaktadir; her biri benzersiz tarih,

kiiltiir, dil, siyasi ve ekonomik sistemlere sahip olan 5 Avrupa lilkesi, 3 Kafkasya

%2 Dog. Dr. Murat Erdal, “Yeni Ipek Yolu; Avrupa Kafkasya Asya Tagima
Koridoru (TRACECA) Projesi”, ‘Cevrimigi’ www.meslekiyeterlilik.com 20 Nisan 2011.
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iilkesi ve 5 Orta Asya iilkeleridir. Program TRACECA’nin orgiitsel geligimi ve

kurumsallasmasinin destegi ile ticareti kolaylastima ve TRACECA iilkeleri

ekonomilerini diinya pazariyla biitiinlestirmede giiclendirilebilir bir ara¢ olarak

geli@mektedir.63

Tablo 3: TRACECA Projesi Kapsamindaki Teknik Yardum Projeleri

gustos ara
Kervansaray Henley 1995 Ulastirmast
fizibilite calismasi  Vanagement
College
2.Ulastirma Nethconsult Aralik 11 900,000 Kapasite
Isletmesi Egitimi ~ GZB 1995 Gelistirme
Trademco Sa
3.Ulagtirma Yasal ve Scott WilsonAralik 24 1,500,000 Yasa&Ulastirma
Diizenleyici Kirkpatrick (UK) 1995
Cergevesi NEA (NL)
4.Bakii Limani HPTI Arahlk 24 1,350,000 Denizcilik
Denizcilik Egitimi ~ Uniconsult 1995
Recon S.A.
5.Bolgesel ~ Trafik WS Atkins Ocak 24 700,000 Trafik ve Tarife
Tahmini Modeli BCEOM 1996 caligmalari
Systra _
6.Kara UlastirmasiDHV Consultants Ocak 14 250,000 Kara
Servisleri 1996 Ulastirmast
(Kafkasya)
7.Intermodel BCEOM Ocak 12 500,000 Intermodel
Ulastirmast DE-Consult 1996
Systra ;
8.Demiryolu Altyapi TEWET Ocak 15 1,200,000 Demiryolu
Calismalari DE-Consult 1996
(Kafkasya)
9 Kaldirim IsletmesiKocks ConsultAralik 24 2,000,000 Kara
Sistemleri GmbH 1995 Ulastirmast
TecnEcon
Phoenix
10.Kara Ulagtirmas: Sir Alexander Mart 20 7000,000 Kara
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(Orta Asya) Gibb & Partners 1996 Ulagtirmast
FTA
West-East GmbH
1 1.Feribot RAMBOLL Mart 24 1,550,000 Denizcilik
Terminali: Booz Allen &1996
Bakii& Tiirkmenbagi Hamilton
Probel
12.Demiryolu Systra CIE Mart 14 700,000 Demiryolu
Araglar Consult Dan Rail 1996
Consult AS
13.TRACECA Scott Wilson Mart 17 980,000 Yasa&Ticari
Ticareti Kirkpatrick (UK) 1996
Kolaylastirma BCEOM

Kaynak: www.traceca.org.tr

TRACECA kapsaminda bulunan Tematik Proje Listesi agagidakiler gibidir;

- Kurumsal Projeler,

- Ticareti Kolaylastirma Projeleri,

- Cok Modlu Projeler,

- Kara Ulastirmasi Projeleri,

- Demiryollar1 Projeleri,

- Denizcilik/Liman

Projeleri,

- Sivil Havacilik Projeleri,

- Trafik ve Tarife Caligmalari,

- Kapasite Gelistirme Projeleri.

Tablo 4: TRACECA Projesi Kapsamindaki Kurumsal Projeler

TA 17.
Koordinasyon
Takimu

Development
Engineering

sletme ve
Kurumsal
alan

TA. 25. Ulagtirma
konulu Cok Tarafli

Anlasma’nin
uygulanmasi  i¢in
Hiikiimetleraras1
Komisyon

AXIS

Aralik 1999

14 1,100

,000 Isletme ve

Kurumsal
Alan
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TA 28. Cok tarafliAXIS Ocak 2001 12 1,050,000 Isletme ve
Ulastirma Konulu Kurumsal
Anlagmanin Alan
Devami i¢cin
Hiiktimetlerarast
Komisyon
TA 31. TRACECADornier ConsultingKasim 2001 24 2,500,000 Isletme ve
Koordinasyon GmbH (DE) Kurumsal
Takimi TRANSTEC SA Alan

(BE)
TA 41. TicaretinDornier Consulting Agustos 24 2,000,000 Isletme ve
Kolaylastirilmasi  GmbH (DE)2004 Kurumsal
ve Kurumsal KALLIMOPOULOS alan
Destek LOUKOPOULOS &

CHIOTELLIS (GR)
TA 47. Koordine- Kontrat 12 2,000,000 isletme ve
Ulusal  Ulagtirma Asamasinda Kurumsal
politikalarmin Alan
Gelisimi

Kaynak: www.traceca.org.tr

Tablo 5: TRACECA Projesi Kapsamindaki Ticareti Kolaylastirma Projeleri

TA 3. UlastirmaScott WilsonAralik 24 1,500,000 Yasal&Ticari
Yasal ve Kirkpatrick  (UK) 1995
Diizenleyici NEA (NL)
Cergevesi
TA 13. TRACECA Scott WilsonMart 199617 980,000 Yasal&Ticari

Ticareti Kirkpatrick  (UK)
Kolaylastirma BCEOM

ETA 23. UluslararasiScott Wilson Ekim 33 2,800,000 Yasal&Ticari
Kara Ulastirmas1 ve Kirkpatrick  (UK) 1999
Transit Freight Transport
Kolaylagtirma Association

| NEA (NL)

TA 27. Orta AsyaComputer SolutionHaziran 24 2,000,000 Yasal&Ticari
Kara  Ulagtumasi TRACTEBEL 2001
Stnir Gegigleri Development
Glimriik kolayliklar1 Engineering

TA  29.  SmirScott WilsonKasim 24 2,000,000 Yasal& Ticaret
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Gegisleri Kirkpatrick  (UK)2001
Uyumlagtirma Compass
Prosediirleri Gmbh(DE)
NEA (NL)
SEMA (BE)
TA 34. Transit LAMNIDIS & Kasim 24 2,000,000 Yasal&Ticaret
Ulastirmada Ortak ACCOCIATES 2002
Yasal Altyapist (GR)
Indeurcog
SGI-Trademco s.a.
TEC Consultants
s.a. and FEurasian
Consulting s.a.
TA 36.FEurecna CNA Aralik 12 1,700,000 Yasal&Ticaret
Moldova/Ukrayna Veneto 2002
siir gegisleri International
Services

Kaynak: www.traceca.org.tr

Tablo 6: TRACECA Projesi Kapsamindaki Cok Modlu Projeler

TA 7.

Intermodel
Ulastirmasi

BCEOM
DE-Consult
Systra

Ocak 1996

500,000

Intermodel

TA 22. Intermodel
Servis ve Egitim

POLZUG
AXIS
HPTI

Temmuz
1996

18

1,600,000

Intermodel

TA 58. Biitiin
TRACECA iilkeleri
icin Lojistik Merkez
Sebekesi: Orta Asya,
Kafkasya ve Avrupa

Kontrat
agamasinda

24

5,500,000

Cok modlu-

IP 3. Buhara Pamuk
[thalat Dagitim
Merkezi

Several contractors Subat 1998

2,000,000

Intermodel

IP 4. Hazar Limanlar
olan Bakii ve
Tiirckmenbasi
arasinda  Konteynir
Servisleri

Several contractors Subat 1998

2,650,000

Intermodel

P 8. Bakii

(Azerbaycan),

Several

CONTARCTORS

Subat 1998

18

5,825,000

Intermodel
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; Tiirkmenbagt
| (Tirkmenistan), Poti
’ (Giircistan) ve
; Ilyichevsk (Ukrayna)
Deniz  Limanlarimin
Kargo ve Konteynir
Tasimaciligi Araglari

IP 10.BossProTec Agustos 20
Intermodel/Terminal HoldTrade 1999
Malzemeleri (KermirPlanMarine
Belur, Chimkent, UnitExport
Aktau, Biskek)

2,500,000 Intermodel

Kaynak: www.traceca.org.tr

Tablo 7: TRACECA Projesi Kapsamindaki Kara Ulastirmasi Projeleri

TA 1. “Dolphin” West-East GmbH Agustos 27 475,000 Kara
Projesi, Henley 1995 Ulastirmasi
Kervansaray Management
fizibilite caligmas1 College
TA 6. KaraDHYV Consultants Ocak 1996 14 250,000 Kara
Ulastirmasi Ulastirmasi
Servisleri
(Kafkasya)
TA 9. KaldirnrmKocks Consult Aralik 1995 24 2,000,000 Kara
Isletmesi Sistemleri GmbH Ulastirmast
TecnEcon
Phoenix
TA  10. KaraSir Alexander GibbMart 1996 20  7000,000 Kara
Ulastirmas1  (Orta& Partners Ulastirmasi
Asya) FTA
West-East GmbH
TA 19. Kara FINNROAD Temmuz 15 2,500,000 Kara
Ulagtirmasi Parkman 1997 Ulagtirmasi
Roughton
TA 26. KafkasKocks Consult Aralik 2000 21 2,000,000 Kara
Karayolu Sektorii- GmbH Ulagtirmasi
Bakii-Tiflis ve BCEOM
Erivan  arasindaki FINNROAD
baglanti
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karayolunun
iyilestirilmesi i¢in
fizibilite caligmasi
ve yeniden
yapilandirilmasi

TA 37.
Otoyollarinin
Rehabilitasyonu

Kafkas Loﬁingerger (FR)
JacobsGibb (GB

Kasim 2002

24

2,000,000

Kara
Ulastirmast

otoyolu
rehabilitasyonu-
iletisim
danismanligi

TA 44. Hajigabul Scott
Kirkpatrick (UK)

Wilson

Mayis 2005

2,000,000

Kara
Ulastirmast

TA 48. Sari-Tash
karayolu fizibilite
calismasi

Kontrat
Asamasinda

12

1,750,000

Kara
Ulagtirmast

TA 50. Dayaniksiz
mallarin lisansi ve
sertifika merkezleri

Kontrat
asamasinda

2,000,000

Kara
Ulagtirmass

TA 56. M3 -
Karayolu Moldova
Fizibilite Caligmast

Kontrat
agsamasinda

750,000

Kara
Ulagtirmast

P 2.
Koprii
Rehabilitasyonu ve
TRACECA
Kopriisii Yapimi

Kirmizi Khidmsheni ISC

Mart 1997

2,500,000

Kara
Ulagtirmasi

Kaynak: www.traceca.org.tr

Tablo 8: TRACECA Projesi Kapsamindaki Demiryollar: Projeleri

T . emiryolu
Altyapr  Calismalar1 DE-Consult
(Kafkasya) ;
TA 12. DemiryoluSystra CIEMart 1996 14 700,000 Demiryolu
Araglan Consult Dan Rail

Consult AS
TA 14. DemiryoluDE-Consult Mart 1996 12 1,200,000 Demiryolu
Altyapilari (Orta Systra :

Austria Rail Eng

Asya)
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TA 15. Trans-Kafkas

TEWET

Demiryollar1  birlesik DE-Consult

riziko

GTZ

Temmuz
1996

2,000,000

Demiryolu

TA 16.

Cizelgeleri

Demiryolu SISIE
Tarifeleri ve Zaman Calberson

Systra-Axis

Temmuz

1996

1,500,000

Demiryolu

Telekomiinikasyon
Calismalar1

TA 18. Orta AsyaCIE
Demiryollar1 ~ Tekrar Systra
Yapilanmasi ve DE-Consult

UIC

Consult A gﬁétos

1997

2,000,000

Demiryollari

TA 21.
Gilircii
yeniden
yapilandiriimasi

Demiryollari

Azeri veSir

CIE Consult

Alexander Temmuz
Gibb & Partners 1998

1,000,000

Demiryolu

TA 32
Vadisi, Bigkek ve
Yeni Demiryolu
Baglantis1  fizibilite
hazirlik ¢aligmalar

FerghanaLahmeeyer  Int. Kasim
SENER Ingeneria2001
Kaggar (Cin) arasinda(SP)

12

1,500,000

Demiryolu

Demiryolu
Telekomiinikasyonlari

TA 33. Orta Asyaltalferr S.p.A (IT)

Ocak 2002

1,500,000

Demiryolu

TA 38.
Transit
Lojistik Merkezi

DemiryoluUniconsult
DogalgazHPTI

Transpetrol

Aralik
2002

12

400,000

Demiryollar1

Demiryolu
Rehabilitasyonu
Tekran

TA 40. Orta Asyaltalferr S.p.A (IT)

Mart 2004

2,000,000

Demiryolu

TA 54. Tiflis ve
Erivan arasindaki
Demiryolunun
Rehabilitasyonu

Kontrat
agsamasinda

2,000, 000

Demiryolu

1P 1.
Demiryollart
Rehabilitasyonu

Kafkas Several

contractors

" Ekim 1998

5,000,000

Demiryolu

Feribot
dizayn ve yapimi

IP 5. Gircistan Poti Athena
Limaninda Demiryolu Engineering
Servisleri Several

contractors

Hellenic Subat 1998

3,400,000

Dcmlryolu

1P 6. Ukrayna,
Ilyichevsk
terminalinin

COSMAR

feribot BCEOM

Several

gelistirilmesi vecontractors ‘

Temmuz

1998

18

6,400,00

Demiryolu
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servislerin yapimi

P 9.
Tankerleri
Temzileme Kazanlari
Baku (Azerbaycan)

Demiryolu‘Noviter Oy
Vagon

2

Haziran
1999

475,000

Demiryolu

P 11.

Gilircistan
Demiryollart,
Optik Kablo Sistemi

Ermenistan, Siemens
Azerbaycan ve AG/Siemens

Sinyal

ATEA

~ Subat 2000

15,000,000

Demiryolu

IP 14. AzerbaycanCONEC

iDemiryollarma
dogalgaz
vagonlar1 saglanmasi

tanker

Trade
GmbH (DE)

Demiryolu
Rehabilitasyonu.

vagonu saglanmast

IP 15. Galaba-Termez:

Demiryolu Yiik

Kasim
2002

1,600,000

Demiryollari

Kontrat
asamasinda

2,000,000

Demiryolu

Kaynak: www.tracec

a.org.tr

Tablo 9: TRACECA Projesi Kapsamindaki Denizcilik/Liman Projeleri

TA 4. Bakii Limam
Denizcilik Egitimi

HPTI
Uniconsult
Recon S.A.

Aralik 1995

1,350,000 Denizcilik

TA  11.
Terminali:
Bakii& Tiirkmenbas1

Feribot

RAMBOLL

Booz Allen &
Hamilton

Probel

Mart 1996

1,550,000 Denizcilik

TA 20.
Limanlar1 Poti ve
Batum
Terminal
Olanaklarimn
Fizibilite Calismasi
ve Trans-Avrupa
Sebekesine
baglandirilmasi

Yeni

1 GmbH

Giircistan HPTI

Dornier Consulting
(DE)
Rotterdam
Maritime

Agustos
1997

1,500,000 Denizcilik

TA 39. Denizcilik

HPTI

Ocak 2003

18

400,000

Denizcilik

88




yardimi malzemeleri
| ’saglanmam icin
| danismanlik Ve
egitim

H
i

TA 43, Denizeilik HPTI
Bitin

Ekim 2005 24 2,000,000 Denizcilik

TA 45. TRACECANEA (NL)Mart 2006 18 1,000,000 Denizcilik
Koridoru ~ boyuncaHPTI
Tehlikeli Maddelerin UMCO (DE)
Ulagimi1 Hoyer (DE)

TA 46. Tiirkmenbagsi Haskoning Mayis 2006 12 500,000 Denizcilik
Limani1 Deniz Kanali Nederland B.V
- Kontrat 12 2,500,000 Denizcilik
TA 49. TRACECA Asamasinda
Koridoru ve TEN
Koridoru arasindaki
denizcilik
baglantisinin geligimi
TA 55. Aktau Limant

Kontrat 12 2,000,000 Denizcilik

Gelistirilmesi, Master asamasinda
planm ve
Kazakistan’da
bulunan Aktau
Limanmnin fizibilite
calismasi
| TA 57. Ukrayna- Karar 12 11,750,000 Denizcilik
| ‘ Limam strateji asamasinda
gelistirmesi ve
| fizibilitesi
| TA 59.  Ortak- Kontrat 24 3,500,000 Denizcilik

Giivenlik  Isletmesi asamasinda
Sistemleri Geligimi,
Denizcilik Giivenligi
alaminda Isbirligi ve
Hazar Denizi ve
Karadeniz’de Gemi
Kirliliginin

Engellenmesi

TA 61. Karadeniz ve Kontrat 24 2,500,000 Denizcilik
Hazar Denizinde Asamasinda
Deniz ~ Ulagtirmasi
(MoS)

IP 7. Ilyichevsk Computer Solution Ocak 1998 18 1,500,000 Denizcilik
(Ukrayna) ve Poti |

(Giircistan)
limanlarimin ~ Feribot,

1
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B NN

kurulumu  ve

Kargo Hareket
Bilgisayar ~ Sistemi
kurulumu ve
Bilgisayarlarin

saglanmasi ve tesisat

Iletigim Malzemeleri

TA 13. Denizci
Yardim Malzemel
Saglanmasi

de

lik Pintsch Bamag

eri Antriebs - und
Verkehrstechnik
GmbH (DE)
Transas Europe
GmbH (DE)

Subat 2003

(@)

1,600,000

Denizcilik

Kaynak: www.traceca.org.tr

Tablo 10: TRACECA Projesi Kapsamindaki Sivil Havacilik Projeleri

TA 51. Gliney- Kontrat 12 2,500,000 Havacilik
tilkelerin hava asamasinda

tagimaciligt

personelinin

egitimi

TA  60. Sivil- Kontrat 24 2,000,000 Havacilik
Havacilik ve Hava agamasinda

Ulastirmasi

Personeli Egitimi

Kaynak: www.traceca.org.tr

Tablo 11: TRACECA Projesi Kapsamindaki Kapasite Gelistirme Projeleri

TA. 2. UlagtirmaNethconsult Aralik 1995 11 900,000 Kapasite

[sletmesi Egitimi GZB gelistirme
Trademco Sa

TA. 35. KidemliNEA (NL) Temmuz 24 1,800,000 Kapasite

Ulastirma 2003 gelistirme

Personeli icin
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Kapasite
Gelistirme
TA. 42. YikNEA (NL)Eyliil 2005 24 2,000,000 Kapasite
Tasimaciligi Trademco Sa gelistirme
Egitim Kurslar1  Stichting

Scheepvaart en

Transport

Onderwijs and

Wagener & Herbst

Management
| Consultants GmbH
TA 53. NIS- Kontrat 12 2,000,000 Kapasite
iilkelerinde asamasinda gelistirme
Ulastirma  Egitim
kapasitesini
giiclendirme

Kaynak: www.traceca.org.tr

Simdiye kadar, Program bahse konu olan amaglarina basarili uygulamalar ile
ulasmigtir. 1990’larin bagindaki sert mali diigiisten ve ulastirma sistemindeki ciddi

eksikliklerden sonra, trafik ve hizmet énemli 6l¢lide artmuis ve gelismistir.

Bugiinlerde TRACECA diger rakip koridorlara alternatif olarak varligini
siirdiirmektedir. Fakat TRACECA koridorunun gelecek gelisimi AB ve TRACECA
tiye iilkeleri i¢in en 6nemli 6nceliktir. 1996 yilindan 2006 yilina kadar toplam 160
milyon Euro 6denerek 61 Teknik Yardim projesi ve 15 Yatirim Projesi TRACECA
Programi tarafindan desteklenmistir. Projeler Eylem Programlar c¢ergevesinde,
TACIS yonetmeliklerine ve program doniisiimlerine uygun olarak tamimlanarak
gelistirilmistir.** TRACECA aracilipryla sunulan Teknik yardim, TRACECA yolu
boyunca limanlar, demiryollart ve karayollar1 projelerine fon saglayan Avrupa Imar

ve Kalkinma Bankasi (EBRD), Ermenistan ve Giircistan’a karayollart yeni projesini

6 <«Cevrimici’ http://www.traceca.org.tr/, 1 Mayis 2011.

“Diizeltme”
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finanse eden Diinya Bankasi (WB), karayollari ve demiryollarinin gelistirilmesini
finanse eden Asya Kalkinma Bankasi (ADB) ve TRACECA iilkelerinde ulastirma
sektoriiniin gelisimini saglamak amaciyla fon tahsis eden Islam Kalkinma Bankasi
(IDB)’i de kapsayan gelisim ortaklarindan biiylik yatirimlar saglanmasina yardim

etmistir.

Bununla birlikte, AB 6zel yatirimcilart Kafkas ve Orta Asya ulastirma sirketleri ile
ortak girisimlerde bulunmuslardir. TRACECA projeleri {iye iilkelerin girigimlerine

ve kendi yatirim programlarina destekte bulunmustur.
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UCUNCU BOLUM

3.1 Kiiltiir Endiistrisi Kavram ve Lojistigin Onemi

l

:

|

|

Lojistik ve Kiiltiir-Sanat Tliskisi

E

| Frankfurt Okulu 06zellikle Max Horkheimer ve Theodor Adorno tarafindan
f

gelistirilen kiiltiir kavramin daha ¢ok kitle kiiltiirti ve kiiltiir endiistrisi tanimlamalar1

f
:
»
r
:
:

ile ortaya koymaktadir. “Adorno ve Horkheimer kiiltir endiistrisi kavramin1 XIX.
ylizyilin sonu ve XX. yiizyilin baglarinda Amerika ve Avrupa’da yiikselmeye
baglayan eglence endiistrisinin kiiltiire]l bigimlerinin metalagmasini vurgulamak

amaciyla kullanmuglardir. Disiiniirlere gore, eglence endiistrisinin yiikselmesi

kiiltiire] {iriinlerin standartlasmasi ve rasyonalizasyonu ile sonuglanmistir. Uretilen bu
kiiltiirel veya sanatsal triinler kapitalist birikim ve kar elde etme amaglarina uygun
olarak kitlelerin tiiketimi i¢in hazirlanmigtir. Bu uriinler, tiiketici bireye bir yagam
bi¢imi, bir diinya goriisii benimsetir, sartlandirir ve degisik toplum siiflart iginde
¢ok sayida insan tarafindan benimsenir duruma geldikleri zaman, reklam degerleri
bir yasam bigimi yaratir. Boylece fek boyutlu diigiince ve davramiglar bigimlenmis

olur.”!

Kiiltiir endiistrisi terimi ilk defa 1947°de, Amsterdam’da yayimlanan Aydinlanmanin
Diyalektigi’nde kullanilmigtir. “Kiltiir endiistrisi eski olanla tamidik olani yeni bir
nitelikte birlestirir”.? Kitlelerin tiiketimine gore diizenlenen ve biiyik 6lgiide o
tiikketimin yapisini belirleyen tiriinler, tiim sektorlerde az ¢ok bir plana gore {iretilir.
Tiim sektorler yapisal olarak benzerdir ya da en azindan birbirinin agiklarini

kapatarak, neredeyse tamamen gediksiz bir sistem olustururlar. Bunu olanakli kilan

! Mustafa Kemal San, Ismail Hira, “Frankfurt Okulu ve Kiiltiir Endiistrisi Elestirisi”, ‘Cevrimigi’
http://www.daplatform.com , 17 Mayis 2011.

2 Theodor Adorno, “Kiiltiir Endiistrisini Yeniden Diisiiniirken”, Ceviren:Biilent O. Dogan
Cogito, Say1: 36 Yaz 2003, ‘Cevrimici’ http://www.khaos.info/, 9 Mayis 2011.
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sadece c¢agdas teknik olanaklar degil, aym1 zamanda ekonomik ve yonetsel

yogunlagmadir. Kiiltiir endiistrisi kasith olarak tiiketicileri kendisine uydurur.

“Her zaman oldugu gibi bugiin de, kiiltlir endiistrisi ti¢lincii kigilerin “hizmetindedir”,
sermayenin gerileyen dolagim siireglerine ve varlik sebebi olan ticarete yakinligini
korur. Ideolojisi her seyden ¢ok bireysel sanattan ve onun ticari sémiiriisiinden diing
alinmis yildiz sistemine dayanir. Kiiltiir endistrisinin igleyis yontemleri ve igerigi
insani olmaktan ne kadar uzaklagirsa, o kadar gayretli ve bagarili bir sekilde, sozde
yiice kisilikleri yayginlastirir ve basariyla ig goriir. Kiiltiir endiistrisinin fizyonomisi
bir yanda verimliligi arttirici, fotografik katilik ve kesinligin bir karigimindan, &te
yanda bireysel kalintilar ve yine rasyonellestirilip uyumlu kilinan romantizmden

olusur”.3

Kiiltiir endiistrisi asil anlami ve mantigt degil de faydasi bakimindan, gergeklikteki
konumu ve ortada bulunan iddialari agisindan degerlendirilecek olursa; dikkatler
onun daima ‘basvurdugu fayda konusuna yoneltilecek olursa, yapacagi etkinin
potansiyelinin iki kat daha fazla oldugu anlagilacaktir. Ama bu potansiyel, giiciin
yogunlagmasi sayesinde, ¢agdas toplumun giigsiiz bireylerinin mahkiim oldugu
tanitim ve insan zayifliklarinin somiiriilmesinde yatar. Bu bireylerin bilinci daha da
geriler. Bazi alayct ABD’li film yapimcilarinin on bir yasindakileri de goz 6niine
alarak film ¢ekmek durumunda olduklarini sdylemeleri bir rastlant1 degil. Ellerinde
olsaydi, boyle yaparak yetiskinleri de on bir yasina indirmek i¢in canlarm

verebilirlerdi.*

Adorno’ya gore, kiiltiir endiistrisi, “modern sanayi toplumunun homojenlesmis ve
rasyonellesmis diinyasinin diizgiin islemesine yardimci olma islevine sahipti ve bu

nedenle vardi. Bu amagla, kiiltiic endiistrisi, “vaat ettigini yerine getirmeyen sahte

? Theodor Adorno, a.g.e., ‘Cevrimici’ htip://www.khaos.info/, 19 Mayis 2011.
* Theodor Adorno, a.g.e., ‘Cevrimigi® http://www.khaos.info/, 19 Mayis 2011.
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tatminler dagitmakta”, insanlari kandirmaktadir. Iste bu nedenle, Adorno, sanat
eserleri ile kiiltiir endiistrisini soyle birbirinden ayirmaktadir: “sanat eserleri, ¢ileci ve

utangsizdir; kiiltiir endiistrisi ise, pornografiktir ve iffet taslar.”

“Adorno, kiiltiir endiistrisinin, kitlelerin kendiliginden ¢ikan bir kiiltiir sorunu ya da
popiiler sanatin ¢agdas bir formu olmadignin altini gizer. Kiltiirel varliklarin kar

diirtiisiiyle tiretilen standartlastirilmis mallara dontistiigiini vurgular.”®

Adorno’nun kiiltiir endiistrisi kavrami, bugiin de bize kiiltiir ve sanati, tirlinlerini
ideoloji ile iligkilendirerek ve bunun bireysel ve toplumsal davraniglara etkisini
gorerek degerlendirme olanagi vermektedir. Bu nedenle, diinyanin kitle iletisim
araglar1 sayesinde kiiresel bir koy haline geldigi ve en uzaktaki insanlart dahi
etkileyebilme olanagimin var oldugu bir ¢agda “kiiltiir endiistrisi” kavramini yeniden

diistiinmemiz, yeniden degerlendirmemiz gerekmektedir.

Kiiltiirel alanda yasanan degisim lojistik sektoriinii de etkiler. “Kiiltiirel dzelliklerin
toplumlarin ihtiyaglarina gore degil, kapitalist sistemin belirledigi eksende degisimi,
lojistik sektoriin bigimlenmesinde 6nemli etkiler yapmigtir. Degisen tiiketici yapisi,
bilim sektoriiniin sagladigi avantajlarla ¢ok uzak mesafedeki iireticilerden ¢ok kisa
siirelerde teslim alnabilecek sekilde olusturulmus bir sistemin lojistik destek
yapilanmasim gerekli kilmistir. Geleneksel yapilant ve kendilerine has kiiltiirleri ile
nam salmis toplumlar bile bu degisime karsi koyamamus, kiiltiirel benzesmeyle kars

karstya kalmiglardir. Bu benzesme daha profesyonel lojistik yapilanmanin kiiresel bir

3 Eugene Lunn, “Marksizm ve Modernizm” Lukacs, Brecht, Benjamin ve Adorno Uzerine Tarihsel
Bir inceleme, ¢ev: Yavuz Olagan, Alan Yaymncilik, Istanbul, 1995, s. 201.

¢ Theodor Adorno, “Kiiltiir Endiistrisini Yeniden Diisiiniirken”, Ceviren:Biilent O. Dogan
Cogito, Say1: 36 Yaz 2003, ‘Cevrimici’ http://www.khaos.info/, 19 Mayis 2011.
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koye benzetilen tiim diinyada uygulanmasini gerekli kilmis dolayisi ile lojistik

sektoriin sekillenmesinde nemli etkenlerden biri olmustur”.’

Uluslararasi1 kiiltir — sanat etkinliklerinin kiiltiirleraras1 iletisime ve gelismeye,
dolayisiyla diinya barigina katkisi sadece ve ozellikle lojistik faaliyetle miimkiin
olabilir. Giintimiizde gelisen teknoloji ancak tagmarak gelisebilir; lojistigin gelismesi

kiiltiirel faaliyeti mobil, taginabilir hale getirmistir.

7 M. Hakan Keskin, “Lojistik Tedarik Zinciri Yonetimi (gegmisi, degisimi, bugiinii, gelecegi)”,
yay., yon., Pinar Giilten, 3. Baski, Ankara, Nobel Yaym Dagitim, Kasim 2009, s. 18.
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3.2 Kiiltiirel Degisim, Kitle Kiiltiirii ve Popiiler Kiiltiir

Kiiltiir kelimesinin kapsami olduk¢a genigtir. Ciinki kiltiir toplumun fikir
kaynagindan gelen biitiin varhgidir. Doganin bize verdigi donatim, toprak, tabii
kuvvetler, dogal maddeler vb. gibi tim seyleri biz toplumdan aliyor hatta almak
zorunda kaliyoruz ki, bunlarin hepsi birden hayatimizin maddi, yani fikri olmayan
temelini meydana getirmektedir. Iste kiiltiir, bu fikri olmayan tabiatin, fikir ile
egemenlik altina alindig1 ve sekillendigi yerde baslar. Ornegin, kiiltiir, siis, silah, ates
yakma, aletler yapma ile baglar ve dilde, ahlakta, din ve hukukta geligir. Netice

olarak kiiltiirsiiz insan topluluklarini diigiinmek miimkiin degildir.

Kiiltiir olugsmasinda insanlarin topluluk halinde yasamalarinin etkisi fazladir. Ctinkii
kiiltiir, toplumu olusturan {iyelerin sorunlarim ¢éziimlemek {izere olugsmus baz1 diizen

ve kurallardan meydana gelmektedir.

“Kiltir kavraminin Latince ‘Colere’ veya ‘Cultura’ fiilinden geldigi kabul
edilmektedir. Bu kavramin insanligin yasam bic¢imiyle iligkilendirilmesi 1750’11
yillarda gergeklestirilmistir. ‘Cultura’ sozctigli, 18. ylizyilldan once ekip —bigmek
anlaminda kullaniliyordu. XVIIIL. yiizyilin sonunda Voltaire tarafindan insanin zeka
kapasitesinin gelismis ve gelistirilmesi anlaminda kullanilmistir. Daha sonra sézciik
Almancaya gegmis ve 1793 tarihli bir Alman dili sozliiginde ‘Cultur’ bigiminde
kullamilmigs ve sonunda ‘Kiiltir’ bigimine doniigmiisgtir. 1843’te  Gustaw
Klemn, ‘Cultur’ kelimesine, bir insan toplulugunun yetenek, beceri, sanat ve
gelenekleri olarak degerlendirilen yagama tarzi anlamini yiiklemistir.1871 yilinda ise,
Edward Taylor, ‘Cultur’ kelimesini bilginin, imanin, sanat ve ahlakin, orf ve
adetlerin, hukukun ve bireyin iiyesi oldugu toplum tarafindan kazandirilmig olunan

aliskanliklarin ve yeteneklerin olusturdugu kompleks bir biitiini ifade etmek
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anlaminda kullanmigtir. Kiiltiir, toplum, insan, kiiltiirel muhteva ve 6grenme gibi dort

ana degisken arasindaki kargilikli iliski neticesinde olugmaktadir”.?

Tarih boyunca kiiltiirel guruplar arasindaki etkilesimlerden dogan kiiltiir degismeleri
farkli terimlerle adlandirilmistir. Bu terimlerden biri eritmedir (assimilation). Bir
azinlik gurubun degerler, gelenekler ve tutumlarinda, gogunluk gurubundakilere

yonelik degismeleri ifade eder.

Ikinci terim karisma (amalgamation — melting pot), azinlik ve gogunluk guruplarin
degerlerinin, gelenek ve tutumlarinin, farkli ve yeni bir kiiltiirel gurup yaratma
yolunda sentezidir. Ulkemizde Anadoluculuk adi altinda bu cografi bolgede mevcut
tim unsurlart birlestirmeyi hedefleyen goriisler amalgamasyona ornek olarak

verilebilir.

Her iki terimde de dinamik bir siire¢ s6z konusudur. Yani bir arada bulunan kiilttirler,
az veya ¢ok, karsilikli olarak degismektedirler. Ugiincii terim olan pliiralizm ise
dinamik bir siire¢ degildir. Yani kiiltiirler arasindaki etkilesim birlesmeye yonelik
degildir. Pliiralizmde farkli kiiltiirlerin, farkli sosyal biinyeler olarak, yan yana

mevcudiyetleri s6z konusudur.

“Kiiltiir degismelerinde baska bir kiiltiriin veya kiiltiirlerin etkisi altinda kalinabilir.
Bu etki ne kadar kuvvetli olursa olsun, daha ¢ok bir kiiltiir asis1 niteligindedir.
Ayrica, kiiltiiriin 6geleri arasinda birtakim derece farklari vardir. Bunlarin bir kisou
asil 6geler, bir kismu da ikinci ve iigiincii derecede kalan ayrintilarla ilgili 6gelerdir.

Kiiltiiriin ayrintilara giren bu ikinci ve Uugilincti derecedeki 6geleri arasinda da

8 Kiiltiir Kavraminin Tarihgesi, ‘Cevrimici’ http:/www.kulturelbellek.com/kultur-kavraminin-
tarihcesi 29 Mayis 2011.

? Kiiltiirel Degisme Agisindan Etniklik, ‘Cevrimigi’ http://www.umutdolu.com/egitim-
kultur/sosyoloji/kulturel-degisme.asp 30 Mayis 2011.
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degismeler olabilir. Yalniz, bir kiiltiriin 6zii asla degistirilemez ve biitiinii ile bagka
bir kiiltiire doniistiirtilemez. Boyle bir durumda, artik o toplumdan eser kalmaz ve
bambagka nitelikte bir toplum yapisi ortaya, ¢ikar. X. yiizyila kadar bir Tiirk kavmi
olan Bulgarlarin, bu yiizyildan sonra ugradiklar kiiltiir degisimi ile bir Islav kavmine

donilismiis olmalari, bu 6z degisikliginin tipik bir srnegidir”. "

Kiiltire bagli olarak sekillenen her tirlii birikim dogal olarak o Kkiiltiiriin bir
parcasidir. Sosyal yapi ait oldugu toplumun kiiltiir 6geleriyle bigimlenir. Kiiltiir her
toplumsal 6gede yansimasini bulan dokudur. Kiiltiirlesme adi verilen evrensel
sirecte kiiltiir varliklari, yeniyi alarak degisir, gelisir. Kiiltlir; yaganan, yasatan ve
yasayan varlik olarak ge¢misten gelecege siirekliliktir. Her kiiltiir olgusu kiiltiiriin
biitiinii gibi dogar, geligir, kaybolur veya yeni fonksiyonlarla genisler ve genglesir.
Kiiltir toplumsaldir. Kisi, i¢inde yasadigt toplumun kiiltiirinden soyutlanamaz.
Kiiltiir tarihseldir, uzun bir yasam dilimi i¢inde olgunlasir. Kiiltlir bir yasam bigimi,
bir toplumsal davranigtir. Bu olgu da bir siireg iginde bir tarih ¢anaginda olusur. Orta
Asya’dan gelip Anadolu’yu yurt tutan Tirkmenler go¢ yollarinda kiiltiirlesme
yoluyla kiiltiir aligverisinde bulunarak bunlari Anadolu’ya tagimiglardir. Tagmnan
Orta Asya ve gog yollar kiiltiirii, yeni yurt Anadolu kiiltiirii ve Islami kiiltiir,
yiizyillar boyu siiren kiiltiirlesme siirecinde yogrularak yeni bir Anadolu kiiltiirii
olusturmustur. Anadolu’ya akip gelen insan dalgalari, ylizyillar 6ncesi kendilerine
6zgl inamslarim, torelerini, gelencklerini, sanatlarint da beraberlerinde getirdiler.
Anadolu gegmis zaman ig¢inde ¢ok sayida kiiltiri igerisinde barmdirmis g¢egitli
topluluklara yurt olmugtur. Bu kiiltiirel miras Anadolu’ya gelen topluluklara
aktarilmistir. Bu kiiltiir aligverigi sonunda kiiltiir, degisimini stirdiirmiistiir. Boylece
giiniimiizde Anadolu’nun sosyo-kiiltiirel yapilagsmasi ortaya ¢ikmistir. Kiiltiir miras,
insanligin ortak mirasidir. Her millet hatta her uygarlik dil, kiiltiir, tarih mirasiyla
diinyada yerini alir. Kiiltiir miraslar1 gegmisin taniklaridir, bu yonleriyle gelecegin

sekillenmesinde etkendir.

19 info Ankara, Kiiltiir Nedir?, ‘Cevrimigi’ http://www.infoankara.net/kultur-sanat/genel-
kultur/1004.html 18 Haziran 2011.
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Goégler nedeniyle gesitli kiiltiirler biiylik sehirlere taginmuigtir. Koy kiiltiir gevresiyle
sehir kiiltiir ¢evresi i¢ ige yagsamaya baslamistir. Farkli geleneklerin bir arada
yasamasi halk kiiltiriine yeni bir boyut getirmigtir. Gogle gelenler kentlilesme
siirecini yagamaktadir. Toplumsal ve kiiltiirel degigiklikler halk kiiltlirti tirtinlerinin

degisip yeniden sekillenmesine neden olurlar.

XIX. yiizyilin kapitalizmi, yeni ve egi olmayan bir egemen kiiltiiri, kitle kiiltiiriint
yaratmugtir. Bu kiiltiic ihtisaslagmig 6zel bir sektor olarak, durmadan artan endiistri
iiretimi olarak ve en 6nemlisi, ilk defa is¢i sinifina yoneltilen ve 6zellikle onlarin
tilketimi igin tiretilen bir kiiltiir olarak ortaya ¢ikti. Bu kiiltiirel {iretim kitle tiretimi
yapan kapitalist pazara entegre olmus yasam bigiminde, pazar gii¢lerinin kendilerini

siirdiirme ve yayilma (ulusal ve uluslararast somiirii) zorunluluguyla birlikte gelir.

“Adorno ve Horkheimer’la birlikte kitle kiiltiirii konusunda en etkili olan yazar Herbert
Marcuse, tiiketim toplumu ve tiiketim kiiltiiriinlin, bireyleri tiiketime dayali yasam
bi¢imlerini “satin almaya” zorlayan “yanlis ve sahte ihtiyaclar” irettigini ileri siirmiistiir.
Marcuse, post-endiistriyel kapitalizmin beraberinde getirmis oldugu tiim nimetleri farkls
bir gozle ele alarak, diger arkadaslar1 gibi olduk¢a kotiimser bir perspektif sunmustur.
Yeni olusmaya baglayan yapiin karsi tarafinda bulunan seylerin tiimden farklhilagtigina
inanmaktadir. Marcuse gore artan cinsel Ozgiirliigin, daha genis maddi bolluk ve
titketimin, Kiiltiire daha kolay ulagmanin, daha iyi barinma kogullarinin, artan toplumsal
hareketliligin, diisiincenin kontrol edilmesinde gittik¢e artan manipiilasyona ve karmasik
bigimlere, entelektiiel ve manevi yagsamin gittikge daha ¢ok algaltilmasina, varligin deger
yitirmesine ve insanliktan ¢ikmasina eslik eden seyler bu toplumun temel
karakteristikleri arasinda yerini almistir. Ona gore modern birey ne kadar mutlu ise,
farkinda olmadan kurulu sosyo-ckonomik sistemin iktidarina o kadar sasmaz bir bi¢gimde

teslim olmaktadir.”!!

' Mustafa Kemal San, Ismail Hira, “Frankfurt Okulu ve Kiiltiir Endiistrisi Elestirisi”, ‘Cevrimici’
http://www.daplatform.com , 17 Mayis 2011.
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Kitle kiiltiirii i¢inde ticari amaglarin gergeklesmesiyle ilgili olarak {iretilen ve
popiilerlestirilen ve dinamik bir gériintim verilen popiiler kiiltlir yaratildi. Popiilerin
en klasik anlami halka ait olandir. Popiiler kiiltiir genis i boliimii etrafinda kurulan
kapitalist mal {iretimi, pazarlamasi, dagitimi ve tiiketimi bi¢imlerine dayanan bir
kiiltiirdiir. Bu bigim olmayinca, érnegin teknolojik ¢ogaltma, seri tiretim, televizyon
veya basin olmayinca, bu araglara dayanan boyle bir kiltiir bicimi de olmaz.
“Popiiler kiiltiir, sanayilesme sonucu teknolojinin gelismesiyle birlikte 6zellikle kitle
iletisim araglart araciligiyla cogunlugu etkileyen, g¢ogunluk tarafindan en ¢ok
begenilen ve tercih edilen kitle toplumunun kiiltiirii olarak degerlendirilebilir.
Popiiler kiiltiir genis kitleler tarafindan kabul gérmekte ve halka mal edilmektedir.
Eglenceden miizige, spordan edebiyata, dini hayattan bilime kadar giindelik hayatta

yagsadigimiz her seyde popiiler kiiltiiriin etkisi bulundugu séylenebilir.”'>

Kiiltiir, insanlarin ortak yasamlarinda ortaya ¢ikan ve kusaktan kusaga aktarilarak
zenginlesen birikimlerin ve degerlerin biitiiniidiir. Bu yoniiyle igerisine toplumu
tarihsel gegmisi de girmektedir. Aym sekilde bugiiniin toplumsal yagsami da yarinlar
igin “gegmis” degeri tagidiginda, toplumun giinlimiiz yasantisi, gelecek kugaklar igin
“tarihsel birikim” olacaktir. Bu sebeplerle, toplumsal yasam igerisinde kiiltiir, hem o
anda ki toplumu etkiler, ayrica kendisinden sonra gelen kusaklar1 da etkiler.
Kiiltiir, toplumun tarihsel siire¢ igerisinde sahip oldugu tiim degerlerin insandan
insana aktarilarak yasatilmasini saglar. Ayrica bu aktarim sirasindaki egitimle bireyin
sosyallesmesine de katkida bulunur. Ortak bir kiiltir etrafinda birlesen bir
toplum, ¢ok daha iyi bir dayanisma ortaya koyacaktir. Yani kiiltiiriin birlegtirici ve

biitiinlestirici bir yonii vardir.

2 Kamil Kaya, Meyrem Tuna, “Populer Kiiltiiriin ilkogretim Cagindaki Cocuklarin Aile ¢i
Tliskileri Uzerindeki Etkisi’, SDU Fen Edebiyat Fakiiltesi

Sosyal Bilimler Dergisi, Mayis 2010, Say1:21, s5.237-256, ‘Cevrimigi’ http://sablon.sdu.edu.tr/dergi/,
20 Mayis 2011.
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3.3 Kiiltiirel Yayilma ve Kiiltiir — Sanat iligkisi

Toplum gibi, insan hayatt ve faaliyetleri tizerinde etkili olan bir bagka unsur da, cog-
rafyadir. Ibn-i Haldun, gogebe ve yerlesik halk kiiltiirlerini, bityiik 6l¢tide, cografya-
nin eseri olarak goriir. Gergekten de insan hayatinin daglarda, sahillerde, ¢ol, orman,
iliman iklim veya tropik bolgelerde kazandigi farkh sekilleri gormemek miimkiin
degildir. Ustelik cografyanin insan hayati {izerindeki bu etkisi yalniz kiiltiir ve
medeniyetlerin dogusuna degil, onlarin degisik dzelliklere sahip olmalarma da neden
olmustur. Nehir, yayla, bataklik, takimadalar ve kara tipi medeniyetlerde cografyanin
etkisi acikga hissedilir. Ancak, benzer cografi bolgelerde farkli kiltiir ve

medeniyetlerin dogusu, bu etkinin mutlak olmadigin gosterir."?

“Kiiltiiriin olusumu, siirdiiriilmesi ve degismesi ile ilgili, bag1 ve sonu belli olmadan
siiregelen, siire giden olaylar ve oluslar, kiiltiirel siireglerdir. Yani, kiiltiirel stiregler
kiiltiiriin stirdiiriiliip degismesinde rol oynayan tiim etkilesimleri dile getirmek i¢in
bagvurulan kavramsal arag ve gereglerdir.”'® Bunlardan biri kiiltiirel yayilma

(diffusion) stirecidir.

“Kiiltiirel yayilma, maddi ve manevi kiiltiir 6gelerinin toplumlar ve kiiltiirler arasinda
icten disa ya da distan ige dogru siirekli olarak yayilmast siirecidir. Ornegin, tiitiin ve
sigara Orta Amerika Kitasindan doguya, semsiye ise Giineydogu batiya yayilmis

olan kiiltiir 5geleridir”.”

3 Muhammed Tandogan, “Medeniyet-Kiiltiir iligkisi (2), ‘Cevrimici’ http:/yinedergi.wordpress.com
19 Temmuz 2011.

' Prof. Dr. Bozkurt Giiveng, “Antropoloji (Insanbilimi)”, Editor: Prof. Dr. Merih Zillioglu, Anadolu
Universitesi, Agikdgretim Fakiiltesi, Onlisans Programi, Anadolu Universitesi Yayin No: 698,
Agikogretim Fakiiltesi Yaym No: 340, s. 35, ‘Cevrimi¢i’ http://books.google.com.tr 19 Temmuz
2011.

% Prof. Dr. Bozkurt Giiveng, a. g. e. , s. 35.
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Bir kiiltiiriin sinirlar1 ulusun siyasal smurlar ile belirlenemez. Gintimiizde “Dogu
Kiiltiirii” ve “Bati Kiltiirii” ayrimi yapilir. Oysa bu ayrimin simrlarn yoktur.

Ortadogu, Dogu Akdeniz ve Islam kiiltiirleri i¢ ige girmis kiiltiir alanlaridir.

“Medeniyetler bahis konusu oldugunda Dogu ag¢ik bir biitiinlik gostermemektedir.
Bat1 medeniyetinin ise smurlari ve muhtevasi daha belirlidir. Grek mucizesi denilen
Yunan medeniyetinin ilk kaynaklar1 Misir’a ve daha geri asirlara dogru Stimerlere
kadar uzanarak Dogu diinyasima baglanir. Geligme alanm1 Avrupa olan Hristiyanlik

ise, biitiin biiyiik semavi dinler gibi Orta Dogu’da zuhur etmistir.”'°

“Kiiltiir varligr birkag tilkeyi i¢ine alabildigi gibi, bir {ilkenin ulusal sinirlar iginde
¢ok sayida degisik kiiltir bolgeleri/alt kiiltirler bulunabilir. Ayrica bir iilke,
kullanilan siniflama 6lgiitlerine gore tarih, cografya, dil, din, tére, ekonomi ve siyaset
bakimindan farkli kiiltiir alanlarina girebilir. Bu konuda ornek olarak Tiirkiye
gosterilebilir. Tiirkiye tarih ve dil bakimindan bir Asya (Dogu) kiiltliridiir; tarihinin
ve dilinin kaynaklar1 Dogu’dadir. Tiirkler bin yildir Anadolu’da yasadiklarindan
Ortadogu ve Anadolu’daki gegmis ve yasayan kiiltiirlerden etkilenmislerdir.
Miisliman olduklar1 igin Islam kiiltiiriiniin, Akdeniz bolgesindeki yerlesimleriyle
Akdeniz Kkiiltiiriiniin i¢inde sayilirlar. Ekonomide ve siyasette Bati {ilkelerinin
degerlerini aldig1 igin Bati Avrupa kiiltiirii iginde yer almaya galigmaktadir. Ote
yandan, son yillardaki geligmelerin sonucu olarak Asya’daki kiiltiirlere de tarihten ve
kokten gelen kiiltiirel baglarim yeniden gelistirmeye g¢aba sarf ediyor. Bunlarin
hangisi ger¢ek Tiirk kiiltiiriidiir? Tek tek hicbiri denilemez ama Tiirk kiiltiirii biitiin
bunlarin bir biresimidir. Bu bakimdan degisik ve kendine 6zgiidiir, kendine benzeyen

bir biitiinlik g(‘jsterir”.17

16 M. Orhan Okay, “Modernlesme ve Tiirk Modernlesmesinin ilk Déneminde fnan¢ Krizlerinin
Edebiyata Yansimasr”’, Dogu Bat1 Diisiince Dergisi, Y1l: 6, Say1: 22, Subat, Mart, Nisan 2003, Dogu
Bati1 Yayinlari, Ankara, s. 54.

17 Prof. Dr. Bozkurt Giiveng, a. g. e. , 5. 38-39.
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Sanat iizerine farkli tanimlar yapimaktadir. 1. Bir duygunun, tasarimin veya
giizelligin anlatiminda kullamlan yontemlerin tamami veya bu anlatim sonucunda
ortaya ¢ikan iistiin yaraticiliktir. 2. Belli bir uygarligin veya toplulugun anlayis ve
zevk olgiilerine uygun olarak yaratilmig anlatimdir. 3. Bir sey yapmada gosterilen

ustaliktir. 4. Bir meslekte uyulmast gereken kurallarin timudiir.'®

“Sanat kavramu iizerine yapilan yorumlardan 6nce sanat hakkinda biraz bilgi vermek
gerekir. Sanatin taniminmi verirken farkli agilardan bakmamiz gerekir. Bu durumda da
farkli tamimlarda bulunabiliriz. Sanat; “yaraticinin ve alicinin duygularinda var olan
bi¢im ve ahenk birligi baglantilarini harekete gegirip giizeli ortaya koyabilecek, hosa
giden yaratma gabasidir, bir sanat¢imnin {irlin verebilmesindeki amag, duymakta
oldugu his ve heyecanlar1 bagkalarma da aktarmaktir ve bu aktarma isini nesnel
olarak iistlenen de sanat tirtiniidiir.” Sanat giizel olandir, estetik olandir, insanligin
varhigi ile kendini var edendir. “Sanat gorsel ve duygusal iletisim aracidir. Sinirlar
ve boyutlart verici ile alicinin kapasitesine ve kiiltlirel birikimine bagh olarak

. . 19
geligir™”.

Sanat, insanlik tarihinin her déneminde var olan bir olgudur. Insanligin gegirdigi
evrimler yasama bigimlerini, yasama bakiglarini, sanat bigimlerini ve sanata
bakiglarim degistirmis, her donemde ve her toplumda, sanat farkli gériintimlerde
ortaya ¢ikmustir. Sanat tanimu geregi; 6zglir, 6zglin, yeni, tek, egitici, yonlendirici
gibi ¢ok niteliklerle bezendigi igin ve belli bir manevi kiiltiir anlayisina sahip birinin,
sanatin bu niteliklerini nasil kabul edecegi veya sanatt bu nitelikleriyle anlamasinin
muhtemel goriilemeyecegi goriigiinde olanlar vardir. Ancak buna karsimn kiiltiir-sanat
iliskisinin daha mantikli bir zemine oturtuldugu degisik goriislerin de varligim

bilmek gerekir.”

18 Giincel Tiirkge Sozliik, ‘Cevrimici’ http:/tdkterim.gov.tr/bts/ 19 Temmuz 2011.

¥ «Cevrimigi’ http://www.webhatti.com, 19 Temmuz 2011.

20 ¢Cevrimigi’ http://www.yeniforumuz.biz 20 Temmuz 2011.
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Kiiltiir denildiginde, toplum hayatimin sayisiz 6geleri akla gelmektedir. Bir toplumun
uygarligi, egitimi, tiretimi ve sanati o toplumun kiiltiiridiir. Bu faaliyet alanlarinin
higbiri digerinden soyutlanamaz. Yani kiiltiir hayatimin 6geleri birbiriyle iligkilidir.

Bu sebeple sanat faaliyetlerini de diger tiim faaliyetlerden ayiramayiz.

“Sanat ve medeniyet ¢ogu zaman i¢ ige gegmis kavramlardir. Medeniyetlerin en
giiclii oldugu donemlerde sanat alaninda da zirveyi yakaladiklarini goriirtiz. Osmanl
Devleti bir medeniyet insa ederken bu olugsuma katk: saglayanlar arasinda padisahlar,
hem sanata ve sanatgiya verdikleri 6nemle ve ¢ok daha 6nemlisi bizzat kendilerinin
sanatla ilgilenmesi ile etki alanlarim1 genigletmislerdir. Fatih’ten Kanuni’ye, III.
Selim’den Sultan Abdiilhamit’e birgok padisahimiz 6nemli eserler ortaya koymus
usta sanatkarlardir. Yine, Bati medeniyetinin doniisim ve degisim donemi olarak
adlandirilan “Ronesans” sanatin zirvede oldugu donemdir. Mozartlar, Boticelliler,
Leonardo da Vinciler... XX. yy.da Medeniyetlerin diisiisiiyle birlikte sanatta diistise

gegzmi;stir”.21

2l Tamer Apca, “Samat Ve Medeniyet Idrakinde Bir Siyaset¢i”, ‘Cevrimigi’

http://www.haber365.com 21 Temmuz 2011.
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3.4 ki imgenin (Medeniyet ve Lojistik) Ortiisme Alam Olarak ipek
Yolu

“Ipek Yolwnun tarihi, Avrasya’nin tarihi ile paralellik gosterir. Ayrica ii¢ ayr
medeniyetin, Iran, Hindistan ve Cin medeniyet ve Kkiiltiirlerinin bu yol fizerinde
yogunlasmasi ile bu ti¢ kiiltiriin birbirlerine yakinlagmasi saglanmigtir. Biitiin bu
medeniyetlerin ortasinda ise, Tiirk Diinyasinin gururla séziinii edecegi, ¢ok zengin
bir kiiltiir gelenegine sahip ¢esitli donemlere 151k tutan bir “Bozkir Kiiltiiri” yer

alir”.?

Ipek Yolu’nun olugsumu, medeniyetler arasinda dogrudan temas ve kiiltiirel aligveris
yapilmasina yardimci olmugtu. Ondan sonra higbir bir medeniyetin gelismesi,
timiiyle bagimsiz olarak siirdiiriilmemisti. Ipek Yolu’nda ticaret faaliyetleri
yogunlagirken kiilttirel etkilesimde olduk¢a canliydi. Diinyanin {i¢ biiyiikk dininden
biri olan Budizm, Bati Han hanedam déneminde ( M.O 206-220 yillar) Cin’e
yaymistr. “IIL. yiizyilda kazilan, Cin’in Xinjiang Uygur Ozerk Bolgesi’ndeki Kizil
Tas Magaralari’nda 10 bin metrekareye yakin duvar resmi bulundu. Bu resimler
Budizm’in Hindistan’dan Cin’e yayilisin1 anlatiyordu. Yapilan tahminlere gore,
Budizm Hindistan’dan Ipek Yolu iizerinden Xinjiang’in Kizil bélgesine yayilmig ve
Gansu eyaletinin Dunhuang sehrinden sonra Cin’in i¢ kismina girmisti. ipek Yolu
tizerinde yer alan Dunhuang Mogao Magaralari, Luoyang Longmen Magaralar1 gibi
Budist tas magaralari, Dogu ve Bati’nin sanat 6zelliklerini kaynasmasinin ve Ipek
Yolu iizerinde Cin ve Bat1 kiiltiiriiniin aligveriginin ispatlartydilar. Simdi onlarin gogu

Diinya Kiiltiir Miraslart Listesi’ne alindilar.”**

?? Nejat Diyarbekirli, “Ipek Yolu ve Tiirkler: Sanat, Kiiltir ve Mimariye Dogu-Bati Yolunda
Yaptiklari Katkilar”, Diinden Bugiine Ipek Yolu: Beklentiler ve Gergekler, Yay. Haz. Prof. Dr. A.
Emel Kefeli, Prof. Dr. Ahmet Tasagil, Dog. Dr. Nesrin Sariahmetoglu Karagiir, Yrd. Dog. Dr. Ozlem
Deniz Yilmaz, Yayn nu: 747, Kiiltiir Serisi: 379, Otiiken Nesriyat, Istanbul, 2008, s. 17.

» Richard C. Foltz, “ipek Yolu Dinleri Antik Dénemden 15. Yiizyila Kadar Kara Yolu Ticareti ve
Kiiltiirel Etkilesim”, Editor: Ismail Dogu, Ceviren: Aydin Aslan, 1. Baski, Menderes Yaynlari,
Istanbul, Aralik 2006, s. 72-75.

2 <Cevrimigi’ http://www.becerikli.net/threads/9261 1 -Ipek-Yolu-Diinyaca-En-Unlii-Ticaret-Yolu

6 Haziran 2011.
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IX. ylizyildan sonra Avrupa ve Asya kitalarindaki ekonomik olusumda degisiklikler
meydana gelmekle birlikte 6zel olarak denizcilik teknolojisi biiyiik olgiide gelistigi
igin deniz ulagmminin ticaret faaliyetlerinde oynadigi rol her gegen giin artti. Bu
nedenle karadaki geleneksel ticaret yolundaki faaliyetler glinden giine zayifladi. X.
yiizyilda hiikiim siiren Cin’in Song hanedam1 déneminde Ipek Yolu ticaret yolu

olarak kullanilmadi.

“Ipek Yolu’nun karmasik sebekesi sayesinde Dogu ve Bat1 arasmdaki temas giinden
giine yogunlagsmisti. Cin’in tarihi kayitlarinda 6rnegin Hutao-ceviz, Hugua-karpuz,
Hujiao-biber ve Hu Luobo-havu¢ gibi Bati’dan getirilen birkag bitkinin adr

25
yazilidir.”

M.O VIL yiizyili ve IX. yiizyih arasindaki Tang hanedani déneminde Ipek Yolu en
biiyikk canliliga kavusmustu, Cin ve Bati iilkeleri arasindaki iligkiler oldukca
geligmisti. Bati’dan az rastlanan hayvan ve kuslar, miicevher, baharat, cam egyasi,
altin ve giimiis, Bat1i Asya ve Orta Asya tipi miizik, dans, mutfak kiiltiirii ve
kiyafetler gibi kiiltiir etkenleri siirekli Cin’e yayilmisti. Aymi anda ipek, dut, kagt,
matbaacilik teknigi, lake ve porselen esyalari, barut ve pusula gibi Cin’in iirtinleri ve
teknolojileri de Ipek Yolu iizerinden diinyanin gesitli yorelerine yayilmisti ve diinya

medeniyetine biiyiik katki yapmusti.

Ipek endiistrisi, eski gaglardan beri birgok milletin hayatinda ¢ok onemli bir yer
tutmugtur. Uzak Dogu’dan gelen ipek ve baharat, Bati diinyasi i¢in, uluslararas
iliskilerde &nemli bir rol oynamistir. Ipek, ayrica Dogu kiiltiiriiniin Bat1 tarafindan
tamnmasimi da saglamustir. Dogu’nun ipegi ile baharatiin kervanlarla batiya

tasinmasi, Cin’den Avrupa’ya ulasan ticaret yollarimi olusturmustur. Orta Cagda,

2 <Cevrimigi’ http://www.becerikli.net/threads/92611-ipek-Y olu-Diinyaca-En-Unlii-Ticaret-Y olu
6 Haziran 2011.
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ticaret kervanlari, simdiki Cin’in Xian kentinden hareket ederek Ozbekistan’in
Kaggar kentine gelirler, burada ikiye ayrilan yollardan ilkini izleyerek Afganistan
ovalarindan Hazar Denizi’ne, digeri ile de Karakurum Daglar’m asarak iran
tizerinden Anadolu‘ya ulagirlardi. Anadolu’dan deniz yolu ile veya Trakya tizerinden

kara yolu ile Avrupa’ya giderlerdi.

Dogudan batiya dogru gelisen bu ticari harekette daha onceki ¢aglardan beri
kullanilmakta olan bir yol sebekesinden yararlanilmistir. Yogun bir sekilde ipek,
porselen, kagit, baharat ve degerli taslarin tasinmasinin yaninda kitalar arasindaki
kiiltiir alisverisine de imkan saglayan bu binlerce kilometre uzunlugundaki kervan
yollar1 zaman iginde Ipek Yolu olarak adlandirilnustir. Ipek Yolu Asya’yr Avrupa’ya
baglayan bir ticaret yolu olmasmin otesinde, 2000 yildan beri bolgede yasayan
kiiltiirlerin, dinlerin, 1rklarin da izlerini tagimakta ve olaganiistii bir tarihsel ve

kiiltiirel zenginlik sunmaktadir.

Orta Asya Tiirk Cumbhuriyetlerinin bagimsizliklarim1 kazanmalarindan sonra, Ipek
Yolu'nun hem bir ticaret yolu, hem de tarihsel ve kiiltiirel deger olarak yeniden
canlandirilmasi giindeme gelmis, bu yol boyunca insa edilmis ve artik kullanilmayan
yapilarin, yeni iglevler kazandirilarak korunmalar1 ve yagsatilmalar igin ¢aligmalar

baslamustir. Ipek yolu gesitli Tiirk uygarhiklarinin ekonomik kaynagi olmustur.

Uzun gegmise sahip olan Ipek Yolu, diinya medeniyetinde gok &nemli rol oynadi.
Son yillarda UNESCO tarafindan ortaya ¢ikarilan Ipek Yolu ile ilgili yeni arastirma
planinda Ipek Yolu, Dofu ve Bati arasindaki diyalog ve temasi artirdip

icin “Diyalog Yolu” olarak da adlandirilda.

Tarihi Ipek Yolu’nun UNESCO Diinya Kiiltiir Miras1 listesine alinmas: girisimi igin,
12 iilkenin (Tiirkmenistan, Kazakistan, Ozbekistan, Giiney Kore, Tacikistan,

Kirgizistan, Iran, Japonya, Nepal, Afganistan, Hindistan ve Cin) temsilcileri
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Tirkmenistan’da bir araya geldi. Toplantida UNESCO Tahran Temsilcisi Quinli
Han, UNESCO Diinya Kiiltiir Mirasi Komitesi Bagkani Francesco Bandarin’in

mesajin1 okudu.

Bu projenin ¢ogul kimlikleri ve ortak mirasi anlamaya yonelik konsepti
destekledigini belirten Bandarin, Ipek Yolu’nun kiiltiirel giizergahlarimn 2 bin yildir

kiiltiirlerarasi diyalog, entegrasyon ve degisim yolu oldugunu vurguladi.*®

26 “ipek Yolu UNESCO’da”, Yeni Akit Gazetesi, Carsamba, 4 Mayis 2011, s. 14.
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3.5 Ipek Yolu adi ve/veya Konsepti ile Bolgede Sovyetler Birligi

Dagilmasindan Sonra Yapilan Bashica Etkinlikler

1980’lerin sonuna dogru Sovyetler Birligi dagildiktan sonra biinyesindeki

cumhuriyetler bagimsizligini kazandi ve bolgenin 6nemi yeniden artti. Bolgenin
Onemi diinyanin biiyiik giicleri olan Rusya, Avrupa, ABD ve Tiirk diinyas1 i¢in farkli

anlamlar ifade ediyordu.

Sovyetlerden sonra bolgede bagimsizligini kazanan Tiirk devietleriyle iyi iligkiler
saglamak, bolgedeki dogal kaynaklardan verimli yararlanarak bolgesel giictinii
artirmak ve gii¢ sahibi olma, dogu-bat1 koridorunda da gii¢ sahibi olma, Avrupa-
Asya arasinda koprii roliinii oynama hedefleri, Turkiye’nin dogal olarak bélge icin
temel hedeflerini olusturmaktadir. Gosterilen ifadelerden de anlagilacagi {izere
Tiirkiye, bélgeye yonelik agilimlarinda stratejik planlamalar yapmaya ¢aligmaktadir.

Bu nedenle 6zellikle Giircistan ve Azerbaycan’1 i¢ine alacak bir demiryolu projesi ile

hem Giircistan ekonomisine bir canlilik getirilmis olacak, hem de Azerbaycan ve
Giircistan entegrasyonu arttirilmis olacak, hem de Tiirkiye benzeri projelerde Orta

Asya’ya agilmada kendine yeni bir koridor yaratmis olacaktir.

2 “Enerji nakil hatlar1 giiniimiiz devletlerinin vazge¢ilmez ipek yoludur. Modern
diinyada bu ticari hatlarin 6nemi Sovyetlerin dagilmasiyla birlikte daha da

artmlgtlr”.27

“Bakii — Tiflis — Ceyhan petrol boru hatti yani kisaca BTC, Azerbaycan petrol ve
dogalgazim Giircistan {izerinden Tiirkiye’nin Akdeniz kiyilarina tagimay1 amaglayan

bir boru hatt1 projesidir.

% Sertag Canalp Korkmaz, “Modern Diinya’nin ipek Yolu: Enerji Nakil Hatlarr”, ‘Cevrimigi’
http://www.glopol.org, 24 Haziran 2011.
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Tiim diinyada ucuz ve istikrarli enerji kaynaklarina sahip olabilmek i¢in yogun bir
miicadelenin yasandigi ve Sovyetler Birligi’nin 1991 yilimin sonunda resmen
dagilmasinin ardindan Kafkaslar ve Hazar Denizi ¢evresinin bu miicadelenin en ¢ok
hissedildigi bolge oldugu diistildigiinde BTC Boru Hattinin stratejik bir 6neme sahip

oldugu sdylenebilir”.?®

BTC boru hattinin temel atma téreni 18 Eylil 2002 tarihinde Sangachal- Bakii’de
gerceklestirilmigtir. Ayrica projenin giizergdhina iligkin cevresel ve Sosyal Etki
Degerlendirme Raporlart her iig iilke tarafindan 2002 yilinda onaylanmigtir. BTC
boru hattinin fiilen yapimina her ii¢ iilkede 2003 yilinda baglanmigtir. Petrol, BTC
boru hattindan Ceyhan’a 2006 Mayis ay1 sonu itibariyle ulasmigtir. BTC boru hatts,
Hazar Denizi’nin Azerbaycan sektoriinde bulunan Azeri-Cirak-Giinesli sahalarindan

¢ikacak petroliin en ekonomik sekilde Bat1 pazarlarina ulastirilmasini saglayacaktir.”

16 Ekim 2004 tarihinde Baki-Tiflis-Ceyhan petrol boru hattinin Azerbaycan ve
Giircistan kismm birlestirildigi giin, uzunlugu 980 km, proje degeri 900 milyon ABD
dolar1, yillik tasima kapasitesi 20 milyar metrekiip olan Bakii-Tiflis-Erzurum dogal

gaz hattinin insasina baglanmustir.*

Bakii-Tiflis-Erzurum dogal gaz hatti BTC petrol boru hattina paralel olarak inga
edilmigstir. 2007 yilinin baglarindan itibaren Sahdeniz gazinin Bakii-Tiflis-Erzurum
dogal gaz hattiyla nakline baglandi. Dogalgazin ilk alicilar1 Giircistan ve Tirkiye
oldu. Boylece 2001 yilindan ibaren Azerbaycan sadece petrol ihracatgist degil, hem

de gaz ihracatgisi olarak taninmaya bagladi.

2 <Cevrimigi’ http://www.turkcebilgi.com/ansiklopedi 23 Haziran 2011.

? Zafer Ates, “Dogu-Bat1 Enerji Koridoru: 2 Tam 1 Eksik”, ‘Cevrimigi’ www.ekodialog.com
Ozgiin Ekonomi Ve Makale Arsivi, 26 Haziran 2011.

30 <Cevrimigi’ http:/library.aliyev-heritage.org/tk/6223906.htm| 26 Haziran 2011.
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BTC petrol ve BTE dogal gaz boru hatlari Hazar havzas iilkelerinin petrol ve dogal
gaz rezervlerinin Avrupa pazarlarina taginmasinda uygun bir konuma sahip olan

Azerbaycan’in transit {ilke olarak 6nemini daha da artirmaktadir.

Sahdeniz yataginin iglenmesi ve Bakii-Tiflis-Erzurum dogal gaz hattinin isletmeye
acilmas1 global NABUCCO projesinin ortaya ¢ikmasina neden oldu. Bu proje
uyarinca Hazar’in dogusunda bulunan Kazakistan ve Tirkmenistan'm mavi yakit
rezervlerinin Avrupa iilkelerine taginmasi 6ngoriiliiyor. Bunun i¢in kurulan Nabucco
Gas Pipeline International Firmasi Hazar’in dibine Trans-Hazar dogal gaz hattini
désemeli, onu Bakii-Tiflis-Erzurum dogal gaz hattiyla birlestirerek gazin Avrupa’ya
ulagmasim saglamalidir. Degeri 7.4 milyar ABD dolar1 olan hattin 2010 yilinda
ingasi, ii¢ sene sonra ise dogal gazin depolanmasi caligmalarinin baglanmasi

planlaniyor. Hattin y1llik tasima kapasitesi 30 milyar metrekiip olacaktir.”!

Nabucco boru hatt1 Tiirkiye’den AB iilkelerine dogal gaz tagimak amaciyla yapiimasi
diistiniilen uzun gegisgli bir boru hatti tagimaciligl projesidir. Avrupa’nin en biiyiik
dogal gaz tedarikgisi konumundaki Rusya’dan yapilan sevkiyata alternatif olmasi

amaciyla daha ¢ok ABD ve AB tarafindan desteklenmektedir.

“Kendi bolgesinde transit iilke olmaktansa, gaz iiretimi olmadan gaz tedarikgisi
olmak isteyen Tiirkiye ise kiiltiir ve dil gegmislerinin ortak oldugu Orta Asya
iilkelerinden bu yonde giliglii destek beklemektedir. Nabucco projesinin
gerceklesmesi i¢in mutlaka glivenilir tireticilere ihtiyag duyulmaktadir. 15 Temmuz
2007°de Tiirk ve Iran hiikiimetleri nezdinde, Tiirkiye nin epeydir istedigi ve daha gok
fran Devleti’nin giivensizliginden kaynaklanan Tiirk-iran Dogal Gaz Isbirligini
geciktiren siireci sone erdiren iiretim anlagmasi imzalanmistir. Anlagma ile diinyada
varligi onaylanmus biiyiik dogal gaz sahalarmin birisini isletecek olan Tiirkiye’ye

{iretimini bagka iilkelere satis hakki da verilmektedir. Iran ise neredeyse durma

31 <Cevrimigi® http://library.aliyev-heritage.org/tk/6223906.htm] 26 Haziran 2011.

112



noktasina gelmis dogal gaz iiretimini arttirma ve teknolojisini ambargo

uygulanmadan yenileme imk&m bulmaktadir. Her iki devlet agisindan biiyiik 6neme
sahip bir anlasma imzalanmigtir. Anlagmanin Avrupa Birliginin geleceginde enerji

koridorlarinm gesitlendirmesi bakimindan olumlu katkisi beklenmektedir”. >

“Bolgede projeleri kendi giigleriyle gelistirmeye ve gergeklestirmeye, ileride daha da
yeni projeler olusturmaya calisan Azerbaycan, Giircistan, Tiirkiye tigliisii tarihi Ipek
Yolu’nun canlanmasi ve 6neminin artmasi sonucunda, strateji ortakliginin da temel
taglarimi atmig oluyorlar. Bu nedenlerden dogan siyasi giig ister istemez boige

devletlerini diinyada 6nemli kilmaya ba;:hyor”.33

Harita 9: BTC Boru Hatti

BLACK SEA

CASPIAN

\ SEA

Eakuian get 14T
% Jm Caalmal Ramsgx
Y fplenaad

mgriativia

— N T T
Trnarar §as ghules

TURKEY

Kaynak: http://tr.wikipedia.org/wiki/Dosya:Baku_pipelines.svg

32 ‘Cevrimigi’. http://www.vatan.tc/nabucco-boruhatti-projesi/ 26 Haziran 2011.
33 Dr. Ramin Ismayilov Arpagayl, “Siyasi Gii¢ Dengesi Olarak Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu
Hattr”, ‘Cevrimici’ http://www.1news.com.tr/yazarlar/20101227043337088.html 25 Haziran 2011.
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Harita 10: Nabucco Projesi
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DORDUNCU BOLUM
Ipek Yolu’nda Merkez Ulke Olarak Ozbekistan
4.1 Ipek Yolu’nun Giiniimiizdeki Merkez Noktasi1 Olarak
Ozbekistan

Dogudan batiya ve batidan doguya tliccarlarin, bilgelerin, ordularn, fikirlerin,
dinlerin ve kiiltiirlerin de yolu olan Tarihi Ipek Yolu tizerinde bulunan Ozbekistan,
ozellikle Tiirk ve Islam eserleriyle, kendine has giizellikleriyle pek ¢ok insamin

dikkatini gekmektedir.

Islam mimarisinin kervansaraylari ve ortagaga ait eserleriyle tarihe mal olmus
sehirleri essiz bir gorintii sergiler. Giiniimiizde bu 6zelliklerini koruyan dort bine
yakin gezip gorililecek yerlerden; Tagkent, Semerkant, Buhara, Hive, Sehrisabz,
Kokand bugiinkii Ozbekistan’n taninmasima ve gelismesine yardimer olmustur. Bu
tarihi sehirlerde bulunan eserlerin bir kismi Diinya Kiiltlir Miraslan Listesi’nde yer

almistir.

Ozbekistan’in Islam kiiltiirii ve bilimine, tarihi ve mimari yapilarin korunmasina
verdigi katkilarmdan dolayi; Taskent, 2007°de Islam Konferans1 Orgiitii (IKO)
biinyesinde yer alan “Islami Egitim, Bilim ve Kiiltiir Teskilat1” (ISESCO) tarafindan

“Islam Kiiltiir Bagkenti” se¢ilmesinde 6nemi rol oynamustir."

! Siileyman MERDANOGLU, Ozbekistan Uluslararasi Altin Miras Vakfi Ankara Boliimii Bagkanidir,
KAYNAK: OZBEKISTAN TURIZM REHBERI, ‘Cevrimici’ http://www.valquzaq.com/ 27 Haziran
2011.
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“Ozbek Tiirklerinin adi, etnik bir boy adim bildirmekten ziyade, “Osmanli” gibi bir
: tabiiyeti ifade etmektedir. Osmanlilar gibi, Ozbekler de bir kurucu hanin adiyla
| toplumsal kimlik olusturmuslardir. Altin Ordu Imparatorlugu’nda hiikiimdar Ozbek
% Han’in, kendi tebaasina verdigi bu ad ile Maveraiinnehir’e kuzeyden, dogudan ve
[ yakin ¢evreden yerlesen Karluk, Kipgak, Kirgiz ve diger Oguz boylart giderek
| Ozbeklestiler. Ebu’l Gazi Bahadir Han 1340 tarihinde Ozbeklerin varligin
bildirmektedir. Ayrica Ozbek adimin “oguz-bek” sbzlerinden tiiredigi gibi baska
varsayimlar da vardir. M.O. 7. yy’dan itibaren Tiirk uygarhiklarimin besigi Tirkistan
olmustur. Hunlar, Iskitler (Saka/Yakut), Goktiirkler, Karahanlilar, Selguklular,

Timurlular vd. biitiin irili ufakli imparatorluklar bu topraklardan yayilmistir.
Barthold, “Tiirk hakanlarin, altinci ylizyildan itibaren biitiin Orta Asya’y: idareleri
altinda birlestirmis olduklarini ve Bizans Imparatorlugu’yla ittifak yaparak Sasanileri
devirmeyi  disiindiiklerini, ancak bunun, Bizans’in zaafindan dolayr
gerceklesemedigini” belirtiyor. Bugiinkii Ozbekistan denilen bolge, kadim
Tiirkistan’in, Tiirklerin Asagi Tiirkistan, Araplarin Maveratinnehir, Farslarin Par
Derya, Batililarin Transoxiana dedikleri, birgok yamyla Tirkistan’m gobegi
yerlerdir. Ozbekistan’m adi da diger Tiirkistan ilkelerinde oldugu gibi yapay bir
bolgecilik adlandirilmasidir.  Ciinkii  Ozbeklik; Osmanliik, Kazakhk gibi
sosyolojik/kiiltiirel bir olusumdur. Altin Ordu Imparatoru olarak Ozbek Han (1313-
1342), Islamiyet’in kurumlagsmasina verdigi ehemmiyetle bilinir. Bu siralarda

Osmanlilar tarih sahnesine glkmaktadlr”.2

Ozbekistan, Orta Asya’da, Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi’nden
bagimsizhigim kazanmig Tiirk lehgelerinden Ozbek Tiirkgesi konusan bir Tiirk
Devletidir. Orta Asya’min merkezinde Ceyhun (Amu Derya) ve Seyhun (Siri Derya)
nehirleri ile Aral goliiniin meydana getirdigi ova ile Tanr daglarinin bati eteklerinde
yer almaktadir. Denize kiyisi olmayan iilkenin komsulan kuzey ve kuzeybatida

Kazakistan, dogu ve giineydoguda Kirgizistan ve Tacikistan, giineybatida

2 frfan Ciftgi, “Tiirkistan’daki Yeni Tiirk Cumhuriyetlerinde Sosyo-Ekonomik ve Siyasal
Degisim”, Istanbul Universitesi Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Prof. Dr. Toktamis Ates, Istanbul
1993, s. 18.
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Tirkmenistan, giineyde ise Afganistan’dir. Ozbekistan Cumhuriyeti, altin, dogal gaz,
; petrol, kémiir, uranyum, bakir; pamuk, bugday tretiminde diinyanin sayili iilkeleri

arasinda yer almaktadir.

Bagimsiz Ozbekistan’m yiizoélgiimii 447.400 km?, niifusu 28, 095, 900 (2010), para
birimi Som (UZS) dur. Ozbekistan, 20 Haziran 1990’da egemenligini, 31 Agustos

1991°de bagimsizhigimt ilan etmistir. Bagimsizlik sonrasi gergeklestirilen siyasi,
askeri, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel alandaki degisiklikler ve siirdiiriilen ciddi
uluslararas: iliskiler, stratejik konumu, yer alt1 ve yer {istil zenginlikleri bakimindan

dikkatleri iizerinde toplayan Ozbekistan Cumhuriyeti'nin kisa siire i¢inde diinyanin

onde gelen iilkeleri tarafindan taninmasin saglamistir.

18 Kasim 1991 tarihinde kabul edilen “Ozbekistan Cumhuriyeti’nin Bayragi”nda
mavi, beyaz ve yesil olmak fizere ti¢ renk hakimdir.® En tstte gokyiiziini, suyu,
enginligi, ebediligi, iyiligi, dogrulugu, dirtistligli, sadakati simgeleyen ve Emir
Timur tarafindan kurulan devletin bayragimmn da rengi olan mavi renk bulunmaktadir.
Bu mavi zeminin sol tarafinda beyaz bir hilél ile on iki beyaz yildiza yer verilmistir.
Hilal, hem Ozbeklerin dinlerine, torelerine, geleneklerine, goreneklerine

bagliliklarin1 hem de bagimsizligim simgelemektedir.

Biitiin milletlerde oldugu gibi Ozbeklerde de yildiz ilahi, manevi bir anlam ifade

etmektedir. Bayraktaki yildizlarm on iki tane olmasi, Ozbeklerin tarihiyle ilgili
olmakla beraber, eski giines takvimindeki aylar1 da simgelemektedir.

Ozbekistan Cumhuriyeti Bayragi’ndaki beyaz renk, goniil temizligini, masumiyeti,
safligs; yesil renk ise, tabiatin diriligini, canlamgini; imidi, arzuyu, mutlulugu temsil
etmektedir. Renkler arasindaki kirmizi ¢izgiler ise, kam (hayatin irmaklarini)

sembolize eder.

3 ¢Cevrimigi’ http://old.gov.uz/ru/, 29 Haziran 2011.
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2 Temmuz 1992 tarihinde kabul edilen “Devlet Armasi”min da Ozbekistan
Cumbhuriyeti’nin ve Ozbekistan Tirklerinin pek ¢ok &zelligini yansitir nitelikte
hazirlanmis oldugu dikkati ¢eker.*

Ozbekistan Cumhuriyeti Devlet Gerbi (Armasi), Ozbekistan Anayasasi’nda su
ciimlelerle anlatilmaktadir: “Ozbekistan Cumbhuriyeti’nin Devlet Armasi’min tam

ortasinda genis bir vadi iizerine dogan parlak bir giines bulunmaktadir. Giines
tasvirinin sag tarafinda bugday basaklari, sol tarafinda ise pamuk dallari yer alir.

Armanim iist kismmda Cumhuriyetin birlik ve biitiinligiinti simgeleyen sekizgen bir

yildiz; bu sekizgen yildiz iginde de Islamiyet’i sembolize eden hilal ve besgen yildiz }
bulunmaktédm Armanin merkezinde ise, asaletin, cémertligin ve fedakarligin
sembolii olan efsanevi Hiima kusu, kanatlari acik sekilde tasvir edilmistir. Biitiin bu
tasvirler, semboller halkimizin barig, huzur, mutluluk ve gelisme yolundaki
arzularini, {mitlerini dile getirmektedir. Armanin alt kisminda (Hiima kusunun
korumast altinda) temsili Ozbekistan Bayrag: bulunmaktadir. Bayrag: simgeleyen iig

renkten ortadakinin (beyaz olanin) iizerine “Ozbekistan” ad1 yazilmigtir”.

10 Arahk 1992 tarihinde kabul edilen Ozbekistan Cumhuriyeti Milli Margi’mn

sozlerini Abdulla Oripov, miizigini Mutal Burhonov yazmugtir. i

| 6 boliim ve 128 maddeden olusan Ozbekistan Anayasasi, Ozbekistan Cumhurbagkani
Islam Kerimov’un Bagkanlhigindaki anayasa komisyonunun yogun ¢aligmasi
sonucunda 8 Aralik 1992 de asamali oylama ile kabul edilmistir. Ozbekistan’da 8
Aralik Anayasa Giinii olarak kutlantyor.

Ozbekistan 12 il (viloyat), 1 6zerk Karakalpakistan Cumhuriyeti ve 1 bagimsiz sehir
Taskent’ten olusmaktadir. Onemli sehirleri Andican, Buhara, Fergana, Cizzak,

| * <Cevrimici’ http://old.gov.uz/ru/, 29 Haziran 2011.
| * Yrd.Dog.Dr. Cengiz Alyilmaz - Orkun Dergisi — ‘Cevrimi¢i” www.orkun.com.tr 29 Haziran 2011.
z 8 <Cevrimici’ http://old.gov.uz/ru/, 29 Haziran 2011.
i
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Namangan, Navoiy, Kagkaderya, Semerkant, Sirderya, Surhanderya, Taskent ve

Harezm’dir.

Ozbekistan Cumhuriyeti’nin baskenti olan Tagkent, Ozbekistan’m dogusunda Cirgik
Vadisinde, 450 — 480 m yiikseklikte kuruludur. Cir¢ik Nehrine bagh bir ¢ok kanal
sehrin iginden gecer. Tarihte Cag, Cagkent, Saskent ve Binkent gibi ¢esitli isimlerle
amlmigtir. Taskent Orta Asya’nin niifus bakimindan en biiyiik kentidir. 1966 yilinda
yasanan yikici depremin ardindan kent bilyiik 6l¢tide yeniden insa edilmistir. Genis
yollari, yesil alanlari, park - bahgeleri, dﬁzénli yerlesimi, diizenli ve saglam altyapist

ile kent Sovyet sehir planlamaciliginin en 6nemli drneklerinden biridir.

“751 yilinda Araplar tarafindan ele gegirilen kent, Ipek Yolu giizergahi tizerinde
onemli bir nokta olmustur. Sehir ilk kez XI. ylizyil dolaylarinda Biruni ve Kaggarli
Mahmut’un yazili metinlerinde Tagkent adiyla amilmustir. IX. ve X. ylizyillarda
Samani Devleti topraklarinda yer alan sehir, X. yiizyi1l sonlarindan XIII. yiizyil
baslarina kadar Karahanlilar Devleti sinirlar i¢inde olmustur. Daha sonra bir siire
Karahitaylar tarafindan kontrol edilen Tagken, XIV. ylizyilda Timur tarafindan ele
gecirilerek Timur Imparatorlugu’nun en énemli merkezlerinden biri haline gelmistir.
XVI. yiizyilin ikinci yarisinda Buhara Hanlig: tarafindan ele gecirilen sehir, XVII -
XVIII. yiizyillarda Kazak ve Kamliklarin denetine gegmis, 1809 yilinda Hokand
Hamlig1 topraklarina Katilmigtir. Hokand Hanli§i’nin zayiflamasi ile sehir, 1865
yilinda Rusya Imparatorlugu tarafindan ele gegirilmis ve Rusya’nin Tiirkistan Genel

Valiligi merkezi olmustur.

1899 yilinda hizmete alinan Tagkent-Orenburg demiryolu ile sehir Orta Asya’nin en
dnemli ticari gegis noktas: haline gelmis, Kasim 1917°de Sovyet denetimine girmis,
1918 yilinda Tiirkistan Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti’nin baskenti olmustur.

1924 yilinda kurulan Ozbekistan Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti topraklarma dahil
olan Taskent 1930 yilinda bu cumhuriyetin bagkenti olmustur.

119



Taskent, 1 Eyliil 1991 tarihinden bu yana Sovyetler Birligi’nin dagilmasimin ardindan
bagimsizigini ilan eden Ozbekistan Cumbhuriyeti’nin bagkentidir”.” Tagskent
giiniimiizde de eski Sovyetler Birligi sinirlar arasinda kalan Orta Asya topraklarinin
baglica ekonomik ve Kkiiltiirel merkezidir. Tarim ve tekstil makineleriyle, tekstil
iirtinleri en Onemli sanayi dallaridir. Sehirde pek c¢ok yiiksekogretim ve aragtirma
kurumu vardir. Ozbek Bilimler Akademisi ve Ali Sir Nevayi Halk Kiitiiphanesi basta
gelen kurumlardir. 1966°daki biiyiik depreme ragmen ayakta kalan, Orta Asya ve
Kazakistan Miisliimanlari Kurulunun merkezi olan Barakhan Medresesi de 6nemli

tarihi eserlerin basinda gelir. Niifusun yaklasik beste dordii Ozbek ve Rus olan
Taskent’te Tatar, Yahudi ve Ukraynali azinliklar da meveuttur.®

Kiiltiirel agidan Ozbekistan ¢ok zengindir. Ozellikle opera, tiyatro, bale, klasik miizik
ve resim gibi sanat dallarmndaki canlilik dikkat ¢ekicidir. Biitlin eski Sovyetler Birligi
tilkelerinin bagkentlerinde oldugu gibi Taskent’te de en gdrkemli binalar opera,

tiyatro ve miize binalaridir.

Ozbekistan’da ulasim bashica Taskent, Semerkant, Buhara, Carcay ve Fergana
arasindaki 3000 km’lik demiryolu, 21.500 km’lik sose ve Amuderya {izerinde 1200
km’lik su yolu ile saglanmaktadir. Birgok sehrinde havaalani bulunmaktadir.
Taskent’te bugiin miikkemmel bir metro sistemi, tramvay ve troleybiis ile toplu tagima
meselesi tamamen halledilmistir. Ulkede trafik kurallari denetim ve uygulamasi
oturmugtur. Hata yapan siiriiciilere kesilen ceza c¢ok yiiksektir. Sehirlerde taksi
ticretleri pazarliga tabidir. Sehirlerarasi yolculuklarda daha ¢cok havayolu tasimaciligi
tercih edilmektedir.

Ozbekistan Cumbhuriyeti sinrlar icinde bulunan tarihi sehirlerden biri olan Buhara,
Zerefsan Irmagi’nin asagi havzasindaki biiyllk vahada yer alir. Buhara sehrinin
denizden yiiksekligi 220 metredir. Kara iklimin etkisinde olup kiglar soguk, yazlar
ise ¢cok sicak geger.

" «Cevrimici’ http://tr.wikipedia.org/wiki/Taskent 2 Temmuz 2011.
® «Cevrimici’ http://www.turkcebilgi.com/Taskent/ansiklopedi 2 Temmuz 2011.
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Islamiyet’ten 6nce Iranlilarin, Tiirklerin veya baska milletlerin hakimiyetinde kalmis
olan Buhara’min o6nemli bir ilim, kiltiir ve ticaret merkezi haline gelmesi,

Miisliimanlar tarafindan fethedilmesinden sonradir.

Buhara 999 yilina kadar Samaniler tarafindan idare edildi. Buhara sehri bu dénemde
tarihinin en parlak devrini yasadi. Biiylik bir ilim, kiiltiir ve ticaret merkezi oldu. 892
yilinda Nasr bin Ahmed 6liince yerine Ismail gegti ve Buhara’da yerlesti Béylece
Buhara, Samanilerin devlet merkezi oldu. Ismail 900 yilinda Saffarilerden Amr bin
Leys’i yenince Abbasi halifesi tarafindan Horasan emiri olarak tanindi. Bu sayede
Buhara zengin ve biiyiik bir devletin merkezi oldu. Samani hitkkiimdarlan alim, edip
ve sairleri himaye ettikleri i¢in ¢ok sayida edip ve sair Buhara’da toplandi. Bircok
saray, medrese, cami ve mescit insa edildi. Buralardan yetigen alimler Islamiyet’in
yayilmasina hizmet ettiler. ilim ile birlikte sanayi de gelisti. Ozel kumaglar dokunan
Darii’t — Tiraz yaptirildi. Buhara’da dokunan kumaglar, halilar, kilimler, ylunli ve
pamuklular, seccadeler cesitli tilkelere ihrag edildi. Buhara ve etrafinda ziraat, ticaret

ve sanayi ¢ok gelisti, ¢ok bilyiik carsilar insa edildi.’

Rus isgalinden sonra baskenti Taskent olan Ogzbekistan Sovyet Sosyalist
Cumhuriyetinin bir sehri haline gelen Buhara’da Sovyet idaresine karsit baslatilan
silahli mukavemet 1926 yilina kadar siirdii. 1923 sonunda Buhara hiikiimeti tamamen
Rus kontrolii altina alindi. Halkin biiyiik bir kism1 Afganistan’a, geri kalan1 da kirsal
alanlara ve Ozbekistan sehirlerine kagti. 1930 ve 1940°Li yillarda da baskilar
sebebiyle bir go¢ daha yasandi. Sehrin niifusu tamamen azaldi. Fakat Ikinci Diinya
Savagindan sonra hizli bir artis gosterdi. 1939°da 50.000 iken 1969°da 69.000’e,
1970°te 112.000°e yiikselmis giiniimiizde ise 200.000’1 agmigtir.

? ‘Cevrimici’ http://www.turkcebilgi.com/buhara/ansiklopedi 2 Temmuz 2011.
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1950’lerde dogal gaz rezervlerinin bulunmasiyla Buhara’nin gelismesi hmzlanmastir.
Buhara topraklarindan elde edilen dogal gazin boru hattiyla Urallara, Avrupa’nin bir
kismina ve diger Orta Asya iilkelerine nakledilmesi, sehrin ticari ve ekonomik
yonden 6nemini arttirmaktadir. Buhara’nin bugiinkii niifusu; Ozbekler, Tiirkmenler,
Kirgizlar, Kazaklar, Tatarlar, Uygurlar, Tacikler, Ruslar, Kafkasyalilar, Ukraynahlér
ve Yahudilerden meydana gelmektedir. Buhara sehri Ozbekistan’in bagimsizligim
kazanmasindan sonra tekrar ilim, kiltlir ve ticaret merkezi olmaya aday

goriinmektedir.

Antik Yunanlilarin Marakanda isminde tanidig1, diinyanin en eski sehirlerinden biri
Semerkand’dir. Ozbekistan’in giiney batisindaki Zerefsan vadisinin orta kisminda
yer alan bu alimli sehir, Taskent’e li¢ ylz kilometre uzaklikta olup, Nevai,
Kaskaderya, Cizzah vilayetleri ile ¢evrilidir. $ehrin niifusu 566 bin kadardir. Bunlar
da, cogunlugu Ozbek olmak iizere, Tacik, Rus, Ukraynali, Azeri, Ermeni, Koreli,
Beyaz Rus, Tatar, Ahiska Tiirkleri, Yahudi, Cingene gibi gruplardan olusmaktadir.

Sehirde ilk yerlesim yeri adim Islamiyet 6ncesi Tiirk ve Iran efsanevi kahramanindan
alan Efrasiyab (Alp Er Tunga) Tepesi’dir. En eskisi M.O. binli yillara uzanan gesitli
medeniyetlerden sonra, VIIL. yy.da Efrasiyab Miisliimanlarin eline gegmistir. Bundan
sonra hizla gelisen sehir XI - XII. yiizyilda giineydeki ovaya inerek bolgenin kiiltiir

ve ticaret merkezi haline gelmistir.

Semerkant, Samaniler’in (892-999), Karahanlilarin (840-1212), Selguklularin (1038-
1157), Mogollarmn (XII-XIV. yy), Timurlular (XIV-XV) ve Ozbeklerin hakimiyetini
gordii. Sonralar1 6nemini kaybetmeye baglayan sehir XIX. yy.da Ruslarin istilasina
ugradi. Giiniimiizde komiinizmin ¢okiisiinden sonra yeni kurulan Ozbekistan

Devleti’nin 6nemli sehirlerinden biri olmugtur. Semerkant ve ¢evresi, tarih boyu ilim
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ve sanat merkezi olarak bircok medeniyete besiklik etmistir. Islamiyet’e biiyiik

hizmetleri gegen {inlii kisiler yetistirmistir.

Semerkant’in manevi cografyasmm kose taslarindan ilki, Islim ordularmin sehri
fethi sirasinda sehit diisen Kusem Ibn-i Abbas’m (R.A.) tiirbesidir. Ona kars: tarih
boyu gosterilen ilgi sonucu, gevresi tiirbelerle sarili bir mezarlik haline gelmistir.
Ibn-i Batuta sehri gezdigi zaman (1330 yillarda), tiirbenin dort siitun {izerine oturan
kubbeyle ortiilii ¢ok siislii bir yap: oldugunu, her kosede ikiser tane yesil, siyah,
beyaz ve kirmizi mermer siitiin oldugunu, tiirbenin tistii degerli taslarla siislenmig
siyah ahsaptan yapili oldugunu ve kenarlarmin giimiisle kapli oldugunu anlatir.
Ancak tiirbe sonradan bugiinkii sekli ile yeniden yapilmigtir.

Kusem Ibn-i Abbas’in (R.A.) tiirbesi bugiinkii Semerkant’in kuzeyinde Efrasiyab
tepelerinin yamacinda, icerisinde ¢ogu tiirbe olmak fizere mescit ve medrese gibi
birimlerin de bulundugu XI - XIX. ylizyillara ait Sah-1 Zinde mimari toplulugunda
yer almaktadir.

Semerkant cevresinde yetismis Seyh Ahmed Yesevi (XII. yy) ile baslaylp Sah-1
Naksibendi (XIV. yy.) ile devam eden muhtelif tasavvufi akimlar Tiirk illerinde
yayilmis, bilhassa Anadolu’ya gelen temsilcileriyle Selguklu ve Osmanh

medeniyetlerinin yiicelmesinde ¢ok biiyiik emekleri gecmistir.

Semerkant’in tarih boyu kiiltiirel hayatinin gostergesi olarak, bazilari giliniimiize
kadar gelebilmis medrese, carsi, cami, kale, tlirbe ve saray gibi cesitli yapilar
mevcuttur. Sehrin tarihinde Timur ve torunu Ulug Bey’in 6nemli bir yeri vardar.
Onlarmn yiiriittiikleri imar ve kiiltiirel hareketlerle XIV. ve XV. yiizyillarda
Semerkant essiz abidelere kavusmugtur. Timur, bagsehri Semerkant’1 diinyamn en
muhtesem sehri yapma sevdasina tutulmustur. Semerkant’ta genis cadde ve

meydanlar agtirip bunlarin etrafina anitsal carsilar, depolar, camiler, saraylar ve
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parklar yaptirmustir. Tugla ile yapilmis mimari eserler, genellikle muhtesem giris
kapilar1, bir kismi dilimli iri ve yiiksek kubbeleri, i¢ ve diglarinim sirh tugla ve

cinilerle stislenmeleriyle dikkat <;ekiyorla;r.10

Emir Timur’un Semerkant’ta yaptirdigi en 6nemli yapilardan ilki, karisina ait 1404
tarihli Bibi Hanim Camii’dir. Yapildiginda anitsal 6zelliklere sahip bu yap: halen
harabe halindedir. Timur, 1404 yillarinda yaptirdigr Gur-i Mir (Gur Emir) tiirbesine
oldiigli zaman defnedilmigtir. Tiirbe mimarisinin abidevi 6meklerinden olan bu yapi,

aslinda bir kiilliye olarak yapilmastir.

Emir Timur’un torunu Ulug Bey’in Semerkant’in Registan denilen g¢arsilarinin
bulundugu merkezi meydana 1421°de yaptirdigi medrese ile gliniimiize kalintilar

gelen rasathanesi 6nemli yapilardir.

Diinyanin en giizel meydanlarindan biri olan Registan, tarihi Semerkant’mn kalbidir.
Anlami “Kumlu Yer” demektir ve Semerkant’in merkezi sayilir. Registan Meydani
yapist li¢ medreseden olugmaktadir. Ulug Bey Medresesi (XV. ylizyil), $ir — Dor
Medresesi (XVIIL yiizyil) ve Tilla-Kar1 Medresesi (XVIL. yiizyil). Ik medresenin
kurulusuyla birlikte, biitiin bayramlar, festivaller ve Pazar giinii pazart burada
kurulmaya ve kutlanmaya baslanustir. Medrese Islam dininin yiiksek okullan sayilir.
Ulugbey Medresesi, 1417-1420 tarihlerinde Ulug Bey tarafindan kurulmus ve bizzat
kendisi burada, 6liimiine kadar matematik ve astronomi dersleri vermistir.

Ulug Bey’in 6liimiinden 200 yil sonra, Semerkant’in yoneticisi olan Yalangtus
Bahadir’in emriyle birinci medresenin bir kopyas: olarak, ikinci bir medrese
yaptirilmis ve Sir-Dor Medresesi adi verilmistir. Aralarindaki tek fark yeni

medresede fazladan iki tane kisin kullamilmak itizere hazirlanmig egitim hold

10 «Cevrimici’ http:/kitabooku.blogcu.com/semerkand-turkistan-dan-anadolu-ya-bir-isik/, 4 Temmuz

2011.
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olmasidir. Bunun disindaki ana yap1 birinci medrese ile aynmidir. Bundan birkag yil
sonra, tekrar aymi yoneticinin emriyle ticiincli medrese, Tilla-Kar1 yaptirilmistir.
Distan gériiniimii diger iki medreseye benzemekle birlikte bu medresenin igyapisi
biraz farklidir. Medreseler aymi plan iizerine insa edilmigtir. Dot késeli bir bahge,
dort teras ve cevre boyunca siralanmis odalar. Oda kapilari Islam dininde énemli bir
ozellik olan saygi ve algak goniilliigli vurgulamak icin ozellikle algak yapilmustir.

Kapilardan girerken ve gikarken mutlaka basinizi egmeniz gerekir.

Sadece Tilla-Kari Medresesi medrese olarak yapilmasina karsin minareleriyle,
cogunlukla cami olarak kullanildi. XVII. ylzyilda Tilla-Kari Semerkant’taki en
biiyiik cami idi. XIX. yiizyila kadar cami ve medrese olarak kullanilan yapilar, XX.
yiizyilm bagindan itibaren tarihi eser olarak korunmaya alinmustir. Iran, Cin,
Hindistan ve Misir’l1 sair, tarihgi ve yazarlarca, “Tarihi Dogu’nun Cenneti”, “Islam
Diinyasimmn Incisi”, “Dogunun Roma’s1” isimleriyle amilan Semerkant sehri, tarih

boyunca pek ¢ok esere ilham kaynag: olmustur.'!

Tiirkistan’in tarih boyu kiiltiir, sanat ve ticaret merkezleri arasinda Semerkant,
bilhassa giiniimiize kadar gelmis abidevi eserleri ile ayri bir énem tagimaktadir.
Zengin ¢ini siislemelere sahip bu eserler tarihimizin ihtisamim yeni nesillere

gostermektedir.

“Semerkant, ¢ok zengin kiiltiirel, tarihi, mimari abideleri sayesinde diinyanin miize
sehri olarak kabul edildi ve 2001 yilinda UNESCO’nun diinya kiiltiir miras: listesine
dahil edildi. Sehirde 73, il sinirlan igerisinde 291 tarihi bina mevcuttur. 1452
arkeolojik, 36 tarihi, 188 sanat ve heykel numunesi bulunmaktadir. Camiler ve
mescitler, tekke ve hangihlar, medrese ve rasathaneler, kervansaray ve cesmeler,

tiirbe ve ziyaretgéhlar, tarihi magaralar bunlarin ciimlesindendir.”"?

1 «Cevrimigi’ http://www.yenidenergenekon.com/134-registan-meydani/ 4 Temmuz 2011.

12 Dr. Nadirhan Hasan, ‘Cevrimici’ http://www.sefkatdergisi.com/sayi-2/24-yeryuzunun-cilasi-
semerkant-dr-nadirhan-hasan.html
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Giiniimtizde Semerkant’ta karsilastigimiz biitin bu eserler, onun tarih siirecinde
bircok bilim, kiiltiir, sanat, din ve devlet adami, 6zellikle bir¢ok tasavvuf bilyiigiine

ev sahipligi yaptigim gdstermektedir.

Ipek yolu tizerinde binlerce yildan beri degisik kavimlerin yan yana baris icinde
yasadigi bu topraklar diinya medeniyetine ©6nemli katkilarda bulunmustur.
Bagimsizhigini kazandiktan sonra milli kiiltiirtin ihyas: igin ¢abalarim arttirmis ve bu

yolda zengin gegmis ve biiyilk medeniyetinden ilham almigtir.
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Harita 11: Ozbekistan
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4.2 Bagimsizhktan Sonra Ozbekistan’da Gelisen Lojistik Faaliyetler

ve Yapilan Yatirimlar

Orta Asya eskiden beri cesitli din ve kiiltiirlerin kavsagi olmustur. Onemli ticaret
yollarinin bu bélgeden gegmesi farkli etnik gruplardan insanlar1 bu cografyada bir
araya getirmistir. Cok sayida efsane ve hikdyelere sahip bir iilke olan Ozbekistan,
colleri, deve kervanlari, Asya kralliklarindan kalan etkileyici yapilar, ge¢misin

mimari izlerini tasiyan yapilar, renkli taki ve motifler ve egzotik meyveler iilkesidir.

Orta Asya Tiirk Cumbhuriyetlerinin bagimsizliklarmi kazanmalarindan sonra, Ipek
Yolu’nun hem bir ticaret yolu, hem de tarihsel ve kiiltirel deger olarak yeniden
canlandinlmas1 giindeme gelmistir, bu yol boyunca insa edilmis ve artik
kullamlmayan yapilarin, yeni islevler kazandirilarak korunmalar1 ve yasatilmalar
icin calismalar baslamistir. Ipek yolu ¢esitli Tiirk uygarliklarinin ekonomik kaynag:

olmugtur.

Ozbekistan “XXI. Yiizyiin Demirden Ipek Yolu” olarak tanimlanan TRACECA
projesine liye iilkelerden biri olarak, projeye Avrupa pazarina agilmada ilave bir
baglanti olma ve kiiresel ticarete entegre olma agisindan stratejik bir dnem
vermektedir. Ayrica TRACECA Programi anlagmalarda transit {icretlerini rekabetci
seviyede tutarak, hiikiimetler ve ulagtirma sektorii arasinda yakin bir isbirligi ve
baglantilar yaratmig ve de sinir gegisleri prosediirlerini kolaylagtirmistir. TRACECA
koridorundaki, Bati-Dogu yoéniinde en kisa, potansiyel en hizli ve en ucuz kara
ulagtirmasi baglantisi olmasindan dolayi, yiik tasimacilifindaki artis nakliyecilerin bu

rotaya ilgisini gostermektedir.

TRACECA Programi kanaliyla saglanan teknik yardimlar sayesinde katilime: {ilkeler

uluslararas1 finans kuruluslarindan biiyiik miktarlarda yatirim c¢ekebilmislerdir.
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Ozellikle Avrupa Imar ve Kalkinma Bankasi (EBRD), TRACECA Programi
temelinde demiryollarmin rehabilitasyonu amactyla Ozbekistan’a olan yatirimlarin
40 milyon ABD dolar1 olarak ar‘urnnstlr.13

Ozbekistan TRACECA Projesinin yam sira, Birlesmis Milletler (BM) Asya ve
Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu 48. oturumunda kabul edilen ve 1992
yilinda baglatilan Asya Kara yolu ve Trans-Asya Demir yolu Projesi kapsaminda da

yer almaktadur.™

“Tagkent-Cin ile Orta Asya arasindaki ulaslml. saglayacak “XXI. Asnn Ipek
Yolu” projesi Ozbekistan’da masaya yatirildi. Toplam 6 giizergéhtan olusmasi
planlanan yeni ulagim projesinin ilk istisare ve danigma toplantis1 bagkent Taskent’te
yapildi. Asya Kalkina Bankasi (AKB) onciiliigiinde hayata gegirilmesi tasarlanan
yeni ulasim projesi; Cin, Afganistan, Kirgizistan, Kazakistan, Tacikistan,
Ozbekistan, Tiirkmenistan ve Azerbaycan’t kapsamaktadir. Yeni projeyle “Cin-
Orta Asya-Azerbaycan”, “Rusya-Orta Asya-Afganistan”, “Kirgizistan-Kazakistan-
Ozbekistan-Tiirkmenistan ve Iran” gibi 6 yeni ulasgim agmm hayata gegirilmesi

hedeflenmektedir”."”

“Ozbekistan 2015 yilina kadar tarihi Ipek Yolu’na 6nemli bir yatirim yapmay:
hedeflemektedir. Bu cercevede Ipek Yolu'nun &nemli bir giizergdhini olusturan
“Andican-Taskent-Semerkant-Buhara™ etabinda 6nemli bir yenileme c¢aligmasi
yapacaktir. Ipek Yolunun Ozbekistan giizergdhi, batida Tiirkmenistan, doguda
Kirgizistan’a baglaniyor. Bin 427 kilometre olacak olan yol “E-40” olarak
adlandirilacak. Dért seritli olacak olan yol, Cin ve Kirgizistan’dan gelen Ipek
Yolu’nu Tiirkmenistan’a baglayacaktir. S6z konusu giizergah lizerinde 18 biiyiik ve

600 de kiiciik boyda koprii ve viyadiik yapilacaktir. Yol i¢in ayrilan 6denegin bir

13 «Cevrimici’ http://www.tekbayrak.com/turk-cumhuriyetleri/ozbekistan/, 10 Temmuz 2011.
l4 ‘Cevrimigi’ http://www.tekbayrak.com/turk-cumhuriyetleri/ozbekistan/176-oezbekstan, 10
Temmuz 2011.

15 <Cevrimici’ http://www.tumgazeteler.com 6 Temmuz 2011.
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milyar 680 milyonu  Ozbekistan, geri kalam ise Cin ve Asya
Kalkinma Bankasi tarafindan verilecek uzun vadeli krediyle saglanacaktir.
2015’e kadar .tamamlanmas: beklenen yolun hizmete girmesiyle Ozbekistan’in
uluslararasi transit ulagim potansiyelinin 50 %, yurt i¢i yiik ve yolcu tasimaciliginin
da 60-70 % oraninda artmasi beklenmektedir. Tim Orta Asya tilkeleriyle siniri olan
tek iilke konumundaki Ozbekistan, degisik yonlere dogru uzanan toplam 20

uluslararasi transit glizergdha gegis sa{;rlamaktadlr.”16

Tarihi Ipek Yolu’nun hava giizergdhindaki en kapsamli hava terminali Ozbekistan’in
ilk serbest ticaret bolgesi Nevai vilayetinde agilan Nevai Lojistik Cargo Terminali
Giiney Kore Hava Yollart (Korean Air) destegiyle yapilmistir. Kara ve demir yolu
ag1 ile de desteklenen terminal, bélgede dogu-bati uzantisinda yiik tasimacilifinda en
kullamsh ve kapsamli nokta olacaktir. Bu terminal, sadece Orta Asya ve Bagimsiz
Devletler Toplulugu (BDT) iilkelerine hizmet vermeyecek. Aymi zamanda Tarihi
Ipek Yolu giizergdhinda dogu-bati uzantisinda hizmet gosterecek bir lojistik merkez

olacaktir.

“Tiirkmenistan Meclisi’nin 10. Oturumunda, Nisan 2011°de Askabat’ta imzalanan
Ozbekistan-Tiirkmenistan-Iran-Umman-Katar uluslararasi ulagim projesine onay
verilmistir. Tiirkmenistan, [ran’dan sonra bu projeyi onaylayan ikinci iilke oldu.
Nisan ayimnda s6z konusu projeye katilan 5 iilke disisleri bakanlar1 Askabat’ta bir
araya gelerek, Orta Asya’ya Basra Korfezi kapisini agacak yeni ulasim koridorunun
kurulmasma yénelik anlasmayr imzalamusti. Iran ve Tiirkmenistan tarafindan
onaylanan projenin, simdi Ozbekistan, Katar ve Umman tarafindan onaylanmasi
gerekmektedir. Yeni ulasim projesi, Orta Asya lilkeleri ile Basra ve Umman
Korfezi’ni birbirine baglayacaktir. Proje kapsaminda Orta Asya iilkeleri Iran’a kadar
demiryolu hatti ve daha sonra Iran’in limanlan ile Basra Korfezi’ne agilacaktir.

Halihazirda, Iran Orta Asya siirmdan Cabahar limanma kadar 1.600 kilometre

16 <Cevrimici’ http://www.haberler.com/ozbekistan-tarihi-ipek-yolu-na-2-6-milyar-dolarlik-haberi/
7 Temmuz 2011.
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uzunlugunda demiryolu hatti cekmektedir. Bu proje ile Orta Asya petrol ve dogal

55 . . P - I
gazinin Basra Kérfezi’ne tagmasina imkén saglayacaktir.” !

.....

resmi sitesinde yayimlanan habere gére, Ozbekistan Cumhurbagkani Islam
Kerimov’un 4 Temmuz 2011 tarihli kararina binaen, lojistik sirketlerin karayolu ve
lojistik uzmanlarina olan taleplerinin artmasiyla, 2011-2012 egitim yilinda lojistik
boliimlerine lisans ve yiiksek lisans programina dgrenciler kabul edilecektir.'®

Gilintimiizde Ozbekistan Cumbhuriyeti’nde uluslararas1 tasima ve transit mallarin
saglanmasina iligkin bir dizi diizenlemeler kabul edilmistir. Ozbekistan’in yabanci
iilkelerle dis ekonomik iliskiler kurmasi i¢in, sektoriin daha da gelistirilmesi

gerekmektedir.

Ulasim ve lojistik ile ilgili Ozbekistan Cumhuriyeti Kanunlari:

- 29.08. 1997 Yonetmeligi, No. 470-1 “Gimriik Tarife Kanunu”;

- 29.08. 1998 Yonetmeligi, No. 674-1 “Karayolu Tagimaciligi Kanunu™;

- 15.04. 1999 Yonetmeligi, No. 766-1 “Demiryolu Tagimacilif1 Kanunu”;

- 11.05.2011 Yonetmeligi, No. 213-II “Ozel Kargo ve Asker Gegis Kanunu”.
Giiniimiizde Ozbekistan Cumbhuriyeti topraklar1 {izerinden yapilan uluslararas
tasimacilik ve transit bu yénetmeliklerde diizenlenmektedir.

Ozbekistan Cumhuriyeti’nin uluslararasi tasimacilik faaliyetleri asagidaki koridorlar

iizerinden gerceklesmektedir:

Koridor 1 - Baltik iilkeleri limanlarina ‘(Kazakistan ve Rusya iizerinden transit

olarak) - Klaipeda (Litvanya), Riga, Liepaya, Ventspils (Letonya), Tallinn (Estonya);

17 Cihan Haber Ajans1, ‘Cevrimigi® http://www.lnews.com.tr 8 Temmuz 2011.
18 «Cevrimici® http:/www.adbl.uz 9 Temmuz 2011.

131



Koridor 2 - Beyaz Rusya ve Ukrayna (transit Kazakistan ve Rusya tizerinden)
izerinden - simir kapilarinda Cop (Ukrayna) ve Brest (Beyaz Rusya), sonra
Avrupa’ya;

Koridor 3 — Ukrayna’nin liman1 Ilyichevsk’e (Kazakistan ve Rusya iizerinden transit
gegis), Karadeniz’e ¢ikis;

Koridor 4 — Cin’in dogu limanlar1 ve Nahodka, Vladivostok, vb Uzakdogu
noktasina gegis, Kazak-Cin sinir1 tizerinden dogu yoniine;

Koridor 5 - Trans-Kafkasya koridoru (Turkmenistan, Kazakistan ve Azerbaycan
iizerinden transit) yoniinde, Karadeniz’e ¢ikist olan TRACECA koridoru.

Koridor 6 - Fars Korfezine cikist olan Iran limani Bandar Abbas’a (Tiirkmenistan
tizerinden transit olarak);

Son dénemde asagidaki koridorlar gelistirilmektedir:

Koridor 7 - Sari, Dogu Cin ve Giiney Cin Denizlerine ¢ikisi olan Cin limanlarina
(Kargizistan iizerinden transit olarak).

Koridor 8 — Afgan sorunu nedeniyle, Afganistan {izerinden Iran limanlari Bandar

Abbas ve Cahbahar’a alternatif giiney koridorlar gelig.tirﬂmektedir.19

¥ Ozbekistan Cumhuriyeti Dis Ekonomik Iliskiler, Yatirim ve Ticaret Bakanlig1, ‘Cevrimigi’
http://www.mfer.uz, 24 Temmuz 2011.
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4.3 Bagimsizhiktan Sonra Qzbekistan’da Yeniden Yapilanan Kiiltiir

Sanat Ortami

Binlerce yil icinde gelisen ve farkli zamanlarda giiniimiizdeki Ozbekistan
topraklarinda yasayan halklarin tarihsel miraslarindan olusan giiniimiiz Ozbek
kiiltiiriiniin ana rengi Tiirk kékenli olmakla birlikte kiiltiiriiniin olusumunda eski Irani
kavimler (Sogdlar), degisik Tirk boylari, Araplar, Romalilar, Ruslar ve Cinliler
katkida bulunmustur. Bdylece Orta Asya’nin ve Tirkistan’in kiiltiirel merkezleri olan
ve agurlikli olarak bugiin Ozbekistan’in temsil ettifi medeniyet birikimi kokleri
binlerce yil &ncesine giden mirast giiniimiize tagimaktadirlar. Ozbekistan’a,
Sovyetler Birligi déneminde Sovyetlerin Tiirk ve Islam Diinyas: ile {igiincii diinya
iilkelerine agilan kiiltiirel kapisi olmak misyonu yiiklenmisti. Asya-Afrika Yazarlar
Kongreleri, Tagkent Film Festivali gibi bircok organizasyon Tagkent tizerinden Bati

dis1 diinyaya agilan etkinliklerdi.

Giiniimiizde ise ¢cagdas Ozbekistan kiiltiirii bu tarihsel ve zengin geleneklerin izlerini
miizik, dans, resim, uygulamali sanat, dil, mutfak ve kiyafetlerinde yasatmaktadir.
Ozbekistan kiiltiiriinii etkileyen en onemli etkenlerden biri de Tarihi Ipek Yolu’dur.
Ipek Yolu sadece tiiccarlann degil, ayn1 zamanda, dogudan batiya ve batidan doguya
bilgelerin, ordularin, fikirlerin, dinlerin ve kiiltiirlerin de yolu olmustur. Ornegin
miizik tiirleri ve miizik aletleri miizisyenlerle birlikte kervanlarda seyahat ederdi,
kitaplar ve kagit iiretimi bilgileri, isleme zanaatlar1 ve esyalar da aym sekilde bir
tilkeden digerine seyahat ederken konakladig1 yerlerde de izler birakirdi. Bu yollarin
merkezinde bulunan ve giiniimiize kadar ulasan kervansaray ve tarihsel eserleriyle
Ozbekistan bu miras1 dogal olarak en ¢ok sahiplenmeyi de hak ettigini

diistinmektedir.
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; Bagimsizliktan sonra ise Ozbekistan kendisini sahip oldugu ekonomik, niifus ve
kilttirel birikimle Orta Asya’mn merkez iilkesi olarak konumlandirdi. Bu baglamda
da en 6nemli motif veya marka “ipek yolu” olmustur. Yeni Ozbekistan Cumhuriyeti,
hem kiiltiirel kimligini olusturmada, hem bolgesel egemenligini percinlemede hem
de Uluslararas: arenaya acilmada Ipek Yolu’nun giiclii tarihsel ¢agrisimlarina yeni
anlamlar yiikledi. Ulkede ticari, ekonomik, kiiltiirel bircok kurum ve yere “ipek
yolu” isimleri verildi. Uluslararasi alanda bir stratejik, kiiltiirel ve gii¢lii marka olarak
“Ipek Yolu” imgesi “Ozbekistan - Ipek Yolu” ikiz ¢agrisgimm 6zdeslestirecek bir ok
atilim yapildi. Bagimsizliktan ii¢ sene sonra Ozbekistan 1994 yilinda Ipek Yolu’nun
canlandirilmas: igin “Uluslararas1 Zirve” gegeklestirerek bu alanda ilgili tilkeler

arasinda ilk kez bir girisim baslatarak bu alandaki eskiden beri iddiali olan Iran, Cin

| gibi iilkeleri bile sonradan aray1 kapatmak i¢in bir ¢ok etkinlik yapmak durumunda
birakmustir.

! Ozbekistan’in 1991°de bagimsizligina kavusmasiyla kiltlir bakanligi, tiniversiteleri
ve biitiin kiiltiir ve eZitim kurumlariyla kendisini yeniden yapilandirmaya baslamistir.
Bu yapilandirmada temel itici motif de yine “Ipek Yolu” mottosu iizerinden
olmustur. Ipek Yolu mirasi, Ipek Yolu iilkesi, Ipek Yolu merkezi bagimsizliktan
sonra olusmakta olan simdiki milli kiiltiirel kimlikteki yeni ve 6zgiin unsur veya
motif olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Bu baglamda halk sanatlari, Ozbek gelenek ve gorenekleri ve Ozbekistan kiiltiirii
hizla yeni kimligi ile gelismeye baslam1§‘[1r.20 Ekonomisinde Onceleri ipegin gecen
yiizyildan itibaren ise pamugun temel {iriin oldugu Ozbekistan’da dokuma, kumas,

tekstil ve dolayisiyla bir moda ve giyim endiistrisi ve kiiltlirii de gelismistir.

% «Cevrimici’ http://www.advantour.com/rus/uzbekistan/culture, 13 Temmuz 2011.
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:

Ozbekler, milli kiyafetlerini, ev malzemelerini, renk ve nakigla stislemigler,

giysilerinde genellikle 6zgiin renklere 6nem vermislerdir.

Ozbekistan’da dekoratif nakis halk sanatlari i¢inde onemli yer alir. Eskiden
nakiscilik sanati kendi nakig giizelligiyle, renkler cesitlilifiyle ve ozglinliigiiyle
meshur olmustur. Eskiden gelinin ¢eyizi i¢ine muhakkak tizerine nakis siislenmis
olan kiyafetler girerdi. Kiyafetlerin ¢ogu aileyi biiyiiden, nazar degmesinden, koruma
fonksiyonunu tagirdi. Damadin evine gelini nakislarla stislenmis olan sal altinda
gotiiriirlerdi.  Cift i¢in ayrilmis olan odamin duvarlarimi ve yataf: sallarla
siislityorlardi. Bu sallarin adi, “stizani” olup, asil anlami “igneyle dikilmis olan”

demelktir.

Giiniimiizde de bu atalardan kalan adet saklanmigtir. Milli kiyafetler simdi de

2l Ozbek sanatinda minyatiir ve

orijinalligini saglamak amaciyla elle yapiliyor.
seramik de ayrica onem tagir. Kokleri Orta Asya’ya dayanan bu eski sanatin
gelismesi, XIII. ile XV. yiizyillarda, Timur ve Ali $ir Nevai devrinde olusmustur.
Ozbekistan dekoratif sanatlarinin i¢inde en yaygin olam seramik sanatidir; yani
baska bir ifadeyle ¢omlekgilik... Halgayan, Ajinatepe, Afrasib, Dalverzintepe, Kuy-
kirilgankala bolgelerindeki arkeolojik buluntular, seramifin kaynagimn cok eski
tarihlere dayandigim giist«:rir.2 2 Bu eski buluntular, orant: duygusuyla, ilging orijinal
desenleri ve renk zenginligi ile insam hayran birakir. Ozbekistan seramik tarihi iki
tarzda yon bulur: Birincisi, ¢evredeki, diinyay: yumusak, hafif tonlamalarla anlatan
ve mavi renklerle islenen lirik bir tarzdir. Ikincisi ise, zengin renklerle dekoratif
amacli olarak yapilir. Gliniimiizde Ozbekistan’da, geleneksel tarzda seramik yapan
bir¢cok merkez vardir. Harezm’in ve Fergana Ovasi’nin mavi - beyaz seramigi ¢ok
tinltidiir. Sahrisabz, Kitab, Denau, Semerkant, Urgut, ve Taskent’te ise beyaz fon

iizerine yesil, mavi, mor, kahverengi, renklerde islenir. Ozbekistan’in en eski seramik

merkezlerinden biri Harezm Vahasidir. Ciraklanyla birlikte geleneksel seramik

2L <Cevrimigi® http://www.geldik.com/ozbekistan/6160-ozbekistan-gelenek-ve-gorenekleri-
ozbekistan-kulturu.html 14 Temmuz 2011.
2 <Cevrimigi’ http://www.msxlabs.org/forum/ozbekistan 14 Temmuz 2011.
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sanatini yagatan ustalar burada, derin tabak (Bagiya), cicek vazosu (Cinaki), su kab1
(Hum), Ibrik ve dért kulplu siit kabi iiretirler. Bir dnemli seramik merkezi de
Semerkant’tir. Semerkant ¢ok eskiden beri mimari eserlerin desenleri ve seramik
yapitlariyla {inliidiir. Ozbekistan’da minyatiir sanatina da &nem verilmektedir.
Cesitli form ve malzemeler lizerine, farkli tekniklerle yapilabilen minyatiir sanati, bu
ozelligiyle  diger el sanatlart1 arasinda aynn  bir yere  sahiptir.
Ozbekistan’da 1970°li yillarin sonunda bu sanati yeniden canlandirmak igin titiz
calismalar baslatilmistir. Halk ustalari, geng ressamlar, plastik sanat uzmanlar iilke
miizelerinde bulunan eski biiyiik kitaplardan, koleksiyon numuneleri {izerinden ilk

denemeler yapmiglardir.

Ozbekistan’m Halk sanat sirketi “Musavvir” adindaki kurumun bu tiir calismalariin
onemli yeri vardir. 1980 yillarmin sonundan itibaren Ozbekistan Minyatiir sanatina

olan ilgi biitlin diinyada yiikselmistir.?>

Milli bayram kutlamalar1 da Ozbek kiiltiirii, sanati ve tarihini en iyi sekilde
yansitmaktadir. Bagimsizliktan sonra Ozbekistan’da 21 Mart giinii “Milli Bayram”
yani Nevruz (Farscadan “yeni giin” anlamina gelir) Bayrami olarak ilan edilmistir.
Nevruz gelenegi, Orta Asya Tiirk Cumhuriyetlerinde oldugu gibi Ozbekistan’da da
kendine ozgli geleneksel gtirkemli térenler ile kutlamir. Bu giiniin coskuyla
kutlanmasina biiylilk Onem verilmektedir. Her yoniiyle Tirk gelenek ve
gorenekleriyle zenginlesmis, ananevi ve temeli bes bin yillik Tirk tarihine dayali
milli bir bayramdir. Tiirkiye’de de 1991 yilinda Tiirk Diinyas: ile birlikte ortak bir

giin olarak resmi tatil olmaksizin bayram ilan edilmigtir.®*

B ‘Cevrimici’ http://www.msxlabs.org/forum/ozbekistan 14 Temmuz 2011.

2 «pijrk Kiiltiiriinde Nevruz Gelenegi”, ‘Cevrimici’ www.akintarih.com, 15 Temmuz 2011.
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adamlarinin mevcut arastirmalarina gore, eski tarihlerde Ata yurt - Orta Asya ve
Horasan’da yilbas: bahar faslma denk gelirdi. Sasani hanedanligi doneminde (M.O.
III. yiizyil) yilbasi, yaza, yaz giinesinin dik durus giliniine (bugilinkii 21-22 Haziran)
denk gelmistir. Ama ay takvimine gectikten sonra yilin birinci ay1 bahar giiniine yani

Nevruz, tarihi ve gelenekleri yoniiyle son derece zengin bir bayramdir. Ilim
|
| giinlerin esitlendigi 21-22 Mart’a almmustir.

|

|

:

:

Ozbek halki bu bayramda cesitli eglenceler diizenlemekte ve birgok milli yemekler

yapmaktadir. Mesela, Nevruz’da pigirilen 6zel yemekler, oynanan oyunlar, giires
miisabakalari, yarismalar, musiki makamlari, siir sdyleme gelenekleri gibi faaliyetler
yiizyillardan beri yapilmaktadir. Nevruz, bu ozellikleriyle tam manasiyla kiiltiir,
sanat, edebiyat, spor ve musiki erbabinin hiinerlerini gosterdikleri bir bayram haline

donlismistiir.

Arife glinii simelek kazanlar kurulur. Gengler biitiin gece uyumadan sabaha kadar
atesin etrafinda eglenerek, stimelek kivamma gelinceye kadar tiirkiiler esliginde
kazam kanstirirlar. Giintin ilk 1siklariyla sabah kahvaltisina tabak tabak stimelek
yetistirilir. Nevruz yemekleri ve ekmek tiirleri ¢oktur. Bunlar konu
komsulara, mahalle mensuplarina, hastalara, bakimsiz kisilere ve yaslilara verilir.
| Sonra bayrama istirak edenler oynamaya baglarlar. Kisaca bahsedecek olursak
| Nevruz yemekleri ve ekmekleri tiirlii tiirli ¢esitlilige ve giizellige sahiptir. Nevruz’da

stimelek, halim, pilav, corba, kavurma  gibi giizel yemekler, k6k samsa,

cugvara, soguk as ve ekmekler yapilir, cesitli serbetler hazirlanir. Nevruz giinii
birbirleriyle tartigmus, kiismiis olanlar eski nefretlerini unutup bangirlar ve

dostluklarini tazelerler. Aileler bir araya gelip mezarlara giderler, 6lenlerin ruhu igin

dualar okurlar.

2 «Ozbekistan’da Nevruz Kutlamalari Ve Onun Ozbek Halk Edebiyatinda Terenniim Edilisi”,
‘Cevrimici’ http://www.sanaldalnumara.net, 16 Temmuz 2011.
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4.4 Tpek Yolu’nun Canlanmasi ve Ozbekistan’daki Kiiltiir - Sanat
Ortamina Etkisi

Bagimsizliktan sonra Orta Asya’daki Tirk Cumhuriyetlerinin her biri kendisini bir
gelecek perspektifi belirlemigtir. Kazakistan 2023, Tirkmenistan 10.000 giin,
Ozbekistan “Ipek Yolu” gibi rotalar belirlemistir. Ozbekistan 6zellikle kendisinin
gelecegini “merkez iilke” olmak iizerine kurmustur. Bu baglamda yeniden tarihsel
koklere vurgu yapan kusatici bir milli kimlik tanimlamasi yapilmis Ipek Yolunun
merkez iilkesi olmak, yollarin kesistigi kavsak noktalarin merkezi olmak
perspektifini benimsemigtir. Tarihi ve kiiltiirel birikimi, strat»ej'ik konumu, dogal
kaynaklar1 ve Orta Asya niifusunun yarisin olusturan Ozbekistan, bolgesel baris ve
istikrar i¢in kilit konumdadir.

Bagimsizhigmdan bu yana yénetimde olan Devlet Bagkant Islam Kerimov, bagimsiz
devlet olarak diinya siyasi arenasma ilk ciktigi andan itibaren, zengin kiiltiirel
mirasin korunmasi ve arastirilmasiu bir devlet siyaseti olarak belirledi. Islam
Konferans: Orgiitii’niin (IKO) Kiiltiir, Egitim ve Bilim Arastirma Merkezi, Tagkent’i
[slam Kiiltirii Baskenti ilan ederken, UNESCO da iilkedeki bazi kentleri tarihi
kentler listesine aldi. Buhara, Hive, Semerkant gibi iinli kentler, El Biruni
Sarksunaslik Enstitiisi’'nde koruma altina alinan yazma eserler, Ozbekistan Din Isleri
Bagkanliginin muhafazasindaki Hazret-i Osman’a ait Kur’an-1 Kerim gibi ¢ok sayida
eseri Diinya Kiiltiir Mirasi’na ekledi.

Ozbekistan Cumhurbagkaninin karar1 ve Kiiltiir ve Spor Bakanlig1’nin ev sahipligi ve
organizasyonuyla 1997°den beri iki yilda bir defa Semerkand’in ii¢ medreseli meshur
Registan Meydani’nda “Semerkand Sark Teraneleri (Dogu Ezgileri) Festivali”
diizenlenmektedir. Sekizincisi 25-30 Agustos 2011 tarihleri arasinda gecen “Sark
Teraneleri (Dogu Ezgileri) Festivali’ne 62 iilkeden sanatcilar katilmistir. Renkli
goriintiilere sahne olan festival, sadece dogu degil biitiin diinya miiziginin “bulusma

ve kaynasma” adresi olarak nitelendiriliyor. Katilimei sanat¢ilar daha ¢ok kendilerine
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has milli kiyafetler giyerek festival stiresinde Semerkand halkina diinyanmn dért bir
yanindan degisik miizik esintileri sunmustur. Geleneksel olarak, festival
programinda kentin cesitli mekéanlarinda gergeklestirilen etkinliklere yer verilmisgtir.
Ayrica festivalde diinya halklarinin ulusal miizik konferans: da gergeklestirilmistir.
Festival kapsaminda sahne alan sanat¢1 ve gruplardan en iyi performans gosterenler
(10 bin dolar), festival birincisi (7 bin dolar), ikincisi (5 bin dolar) ve tiglinciisii (3 bin

dolar) édiilleriyle ddiillendirilmistir.

Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir Teskilati (UNESCO) tarafindan
desteklenen festivalin ana kuruculari Ozbekistan Kiiltiir ve Spor Bakanlig,
“Uzbeknavo” Ulusal Yayin Sirketi, Besteciler Birligi ve Semerkand Belediyesi’dir.*®
Zengin ve ilging icerigiyle “Sark Teraneleri (Dogu Ezgileri) Festivali”’nde her seyden

once Ozbekistan halkinin sarki ve dans sanatinin ¢esitliligi sunulmustur.

Dogu ve Bat1 arasinda kiiltiirel bir kaynagsma adina énemli bir etkinlik olan “Avrupa
Film Festivali”nin Dokuzuncusu 8-16 Mayis 2009 tarihleri arasinda Ozbekistan’in
baskenti Taskent’te gergeklestirilmistir. Bu festival AB’ye donem baskanlig1 yapan
Cek Cumhuriyeti’nin Ozbekistan Biiyiikel¢iligi tarafindan organize edilmistir.

Festival képsammda Almanya, Fransa, Ingiltere, Litvanya, Slovakya, Romanya,

Polonya ve Ispanya yapimi 9 film Taskentlilerin begenisine sunulmugtu.?’

Ozbekistan’da Devlet Baskam Islam Kerimov o6nderliginde ve Diinya Ticaret

Orgiitii’niin (DTO) de destegi ile 1995 yilindan itibaren her yil Taskent’te ana temasi

% <Cevrimigi’ http://mcs.uz/ministry/press/pressculture/culturenews/49-samarkand-nakroet-volna-

vostochnyh-melodiy.html 6 Ekim 2011.

7 <Cevrimici’ http://www.tumgazeteler.com/, 2009-05-08 CIHAN, 1 Ekim 2011.
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“Ipek Yolu tizerinde Turizm” olan “Uluslararasi Turizm Fuari” diizenlenmektedir.?®
Ipek Yolu kavsaginda bulunan iilke tarihi anitlar1, kutsal ibadet yerleri, giizel dogasi,
essiz kiiltiirli, gelenekleri ve misafirperver insanlari ile diinyanin her yerinden

turistleri cezbetmektedir.

“Sunu 6zellikle vurgulamaliyiz ki, halkimizin tarihin nice tufan ve firtinalarina
bakmadan milli benligi ve ezeli degerlerini koruyarak giinlimiize kadar ulagmasinda
onun kani ve kemiklerine kadar isleyen manevi cesaret duygusu hi¢ kuskusuz en
temel etken olmaktadir. Ciinkii Ozbek halki diinya tarihinde, diin tesadiifen brtaya
cikmis degildir. Biz zengin bir tarihin, yiksek bir kiiltiirtin varisleriyiz. Tarihimizi
kisaca séyle 6zetleyebiliriz: En hassas ve tehlikeli donemlerde halkimiza umut ve
inang veren, onu diismanlara kars1 miicadeleye sevk eden, atalarimizi ilmi kesiflere,
askeri zaferlere ve cehalete karsi savasmaya celbeden giic de manevi cesaret duygusu
olmustur. Bu a¢idan baktigimizda, Urgen¢ sehrini saldirganlardan korumak igin
elinde bayrakla can veren Necmiddin Kiibra’nin kahramanhiginda, diinyay1 sanki bir
tufan gibi basan Cengiz Han ordusuyla on bir yil mertge savasan Celaleddin
Menguberdi’nin cengaver ruhunda, yurdumuzu istilacilardan temizleyerek biiyiik
devlet kuran Emir Timur atamizdan da manevi cesaret duygusunun biiyiik ve 6nemli

bir yer tuttugu gergegi stiphe gti'u'irmez”.29

2 «Velikiy Shyolkoviy Put®”, ‘Cevrimici’ http://www.api.uz/news/info/country/1897/, 15 Aralik
2011.

* {slam Kerimov, “Yenilmez Gii¢ Yiiksek Maneviyat”, Ozbekistan’m Ankara Biiyiikelciligi
tarafindan bastirilmstir, Terciiman: Dr. Abdumurad Tilavov, Editérler: Dog. Dr. Fatma Acik, Dr.
Hiiseyin Yildirim, Filiz Demirci, Oncii Basimevi, Ankara, TIKA destegi ile basilmistr, s. 195-196.
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4.5 Ipek Yolu’nu Giiniimiizde Vazgecilmez ve Onemli Kilan

Jeopolitik Etkenler

“Devletler sahip olduklari cografyanin kendi politikalarina yén vermesi esasina
dayali stratejiler olusturmak durumundadir. Bugiin diinyada; iilkelerin lizerinde
bulunduklarn cografyanin sagladig: tstiinlikkler ve olumsuzluklar degerlendirilerek
diger iilkelerle iligkiler diizenlenmekte, gelecek planlanmaktadir. Devlet-cografya-
politika {iggeninde olusan jeopolitik giic ve jeopolitik strateji, devletlerin bolge ve
diinya tizerindeki konumlarin1 tespit etmektedir. Bir devletin jeopolitik glicli; dinya
lizerindeki yeri (ada, kenar, kita veya kita i¢ci devlet olmasi); bolgesel giic
merkezlerine yakinligi, sahip oldugu enerji kaynaklar1 veya bu kaynaklara yakinlig
veya uzakligi ve iklimi ile dogrudan ilgilidir. Yine ayrica; bir devletin tarihi,
ekonomik giicti, kiiltiir varligi, sosyal ve siyasi yapisi jeopolitik giiciiniin

. 30
olusumuna etki eden temel unsurlardir”.

Soguk Savas sonrasi donemin ve kiiresellesme siirecinin uluslararasi dengeler
iizerindeki etkilerinin dogru okunmasi ve degisen konjonktiire uygun politikalar
gelistirilmesinde jeopolitik yaklasimlarin 6nem kazandig: bir déneme girilmektedir.
Devletler ve halklar arasinda karsilikli siyasi, ekonomik ve kiiltiirel etkilesimin
yogunlastigt bu dénemde, kiiresel ve bolgesel aktér konumuna terfi eden
gelismekte olan tilkelerin diinya siyasetinde agirlig artmaktadir. Bu stireg ise daha
cok aktoriin etkili oldugu cografyalar meydana getirmekte, mekan sabitinin
devletler tarafindan farkli girdilerle yeniden degerlendirilmesi ihtiyacim

do gurmaktadlr.3 !

“Jeopolitik, biitiin tiir ve verileriyle cografyanin aktiflestirilmesi ve aktif olarak

degerlendirilmesidir. Cografi platform tizerinde giic merkezlerini karsilagtirmali

30 fsmail Yiicel, “Jeopolitik Giic Olusturma Kriterleri ve Milli Gii¢ A¢isindan Tiirkiye’nin
Degerlendirilmesi”, ‘Cevrimici’ http://www.ismailyucel.com.tr 22 Temmuz 2011.

31 Dog. Dr. Atilla SANDIKLI BILGESAM Bagkam, “JEOPOLITIK VE TURKIYE
RISKLER VE FIRSATLAR”, BILGESAM YAYINLARI, Ocak 2011.
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olarak degerlendirir, politik diizeyde giic ve hedef iliskisi kurar. Bir devletin
giivenlik ve gelisme politikasinin bilimsel zeminini olusturur. Jeopolitik kavrami,
unsurlar1 ve hudutlar dikkate alinarak goyle tanmimlanabilir: Bir milletin, milletler
toplulugunun veya bir bdlgenin, mevcut cografi platform iizerinde, degisen ve
degismeyen unsurlarint dikkate alarak giic degerlendirmesi yapan, etkisi altinda
kaldigi o giinkii diinya giic merkezlerini, bolgedeki giicleri inceleyen,
degerlendiren, hedefleri ve hedeflere ulagma sart ve asamalarini aragtiran,
belirleyen bir bilimdir. Jeopolitik unsurlar degisen ve degismeyen unsurlar olarak
ikiye ayrilir. Degismeyen unsurlar; {ilke veya bolgenin hudutlari, arz tizerindeki
yeri, isgal ettigi alan ile cografi karakteri yani ada, kita, kenar veya kita i¢i devlet
olma durumudur. Degisen unsurlar ise {ilkelerin siyasi, ekonomik, sosyo—kiiltiirel,

askeri, bilimsel ve teknolojik yapisi ile zamandir”.>?

Ipek Yolu Asya’yr Avrupa’ya baglayan bir ticaret yolu olmasmin &tesinde,
yillardan beri bélgede yasayan kiiltiirlerin, dinlerin, wrklarin da izlerini tasgimakta ve
olaganiistii bir tarihsel ve kiiltiirel zenginlik sunmaktadir. Orta Asya Tiirk
Cumbhuriyetlerinin bagimsizliklarin1 kazanmalarindan sonra, Ipek Yolu'nun hem bir
ticaret yolu, hem de tarihsel ve kiiltiirel deger olarak yeniden canlandirilmasi
giindeme gelmis, bu yol boyunca inga edilmis ve artik kullanilmayan yapilarin, yeni

islevler kazandirilarak korunmalari ve yasatilmalari i¢in ¢aligmalar baglamistir.

Doguyla batiyi, Akdeniz ile Hint okyanusunu Rusya ile sicak denizleri birbirine
baglayan Ortadogu, jeopolitik konumu nedeniyle her devirde diinya siyasetine
biiyiik gii¢lerin dikkatini ¢ekmistir. Doguyla bat1 arasindaki biitiin ticari ve kiiltiirel
baglantilarin bu bolge tiizerinden yapilmasi Ortadogu’nun gizemli c¢ekiciligini

daha da arttirmigtir. Deniz yollarinin yaninda ticari baglantilar

*2 {smail Yiicel, a. g. m. , s. 2.
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saglayan kervan yollari da (Ipek Yolu, Baharat Yolu v.s.) bu bélgeden

gegmektecﬁr.3 3

“Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB) Baskan Yardimcisi ve Istanbul Sanayi
Odas1 Yonetim Kurulu Baskami Tanil Kiigtk , 14. Avrasya Ekonomi Zirvesi’nde,
Avrasya’nin tarih boyunca siyasi, ekonomik ve kiltiirel gelismelerin merkezinde
oldugunu hatirlatarak, bugiin de sahip oldugu enerji kaynaklariyla, ulagim ve enerji
koridoru niteligiyle tiim diinyanin ilgisini ¢eken, jeopolitik ve stratejik 6nemi ¢ok

yiiksek bir bélge konumunda bulundugunu soyledi.”*

Ipek Yolu gibi dnemli ticaret hareketlerinin de bu topraklarda hayat buldugunu,
kiiltiirel zenginliklerin de bu topraklarda diinyaya yayildifini hatirlatan Kiigiik,
Avrasya’min bugiin de biiyiik bir ekonomik potansiyele sahip oldugunu ifade etti.
Taml Kiigiik, iilkeler arasindaki ekonomik iligkilerin ve ticaretin gelismesinde
biiyiik 6nem arz eden bir noktamin da karayolu tagimaciligimin gelismesi oldugunu

vurgulayarak, s6yle devam etti:

“Tarihi Ipek Yolunu yeniden canlandirabilmeliyiz. Cin ile Avrupa ekonomilerini
birbirine baglayacak ve transit gegilecek iilke ekonomilerine de katki saglayacak
yeni Ipek Yolu perspektifi ile iilkelerimiz arasinda tagimacilik basta olmak {iizere
her sektérde somut isbirligi projelerinin gelistirilmesi miimkiin olacaktir. Ekonomik
ve ticari iliskilerimizin, isbirligimizin gelistirilmesinde bir 6nemli nokta da kara
giimriik kapilarimin modernize edilmesidir. Buralardaki biirokratik islemlerin

kisaltilmasi ve hizlanmasidir”.>®

33 ¢Cevrimigi’ http://www.genelbilge.com

** Kiigiik: Ipek Yolu'nu canlandirmahyz, ‘Cevrimici® http://www.sondakikahaberleri.info.tr,
Haber7 2011-04-13, 21 Temmuz 2011.

35 ¢«Cevrimici’ http://www.marmaragrubu.org, 21 Temmuz 2011.
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Giintimiizde Asya ile Avrupa’yi, daha somut bir ifadeyle 28 iilkeyi birbirine
baglayan 114 bin kilometrelik Trans-Asya Demir Yolu Ag: ile 141 bin kilometreyi
bulan Asya Hizli Demir Yolu ag1 projeleri yiiriitilmektedir. Bu projeler bélgenin
ekonomik ve ticari gelismeleri ile stratejik biitiinlesmesi agisindan biiylik 6neme
sahiptir. Bu projelerin Tiirkiye i¢in de &nemi biiyiiktiir: Tiirkiye’nin “dogu-bati
arasindaki tarihi kopriiliik” misyonu i¢in biiyiik dnem arz eden Bakii-Tiflis-Kars
demiryolu projesi tamamlandiginda da Londra’dan kalkan bir tren Cin’e kadar

gidebilecektir.

“Ipek Yolu, Cin, Orta Asya, Orta Dogu, Anadolu ve Avrupa arasinda yapilan ve
gerceklestigi dénemlerin en O6nemli ticaret yoludur. Bu ticaret yolunun bu denli
Onemli olmasim1 dénemin en Onemli devletleri arasinda ticareti ve iletisimi
saglamasimin yan sira giizergdhin gectigi sehir ve bolgelerde, tipki Misir’da gegtigi
yere canlilik veren yesil Nil nehri gibi, ekonomik canlilik, refah ve kalkinmislik
saglamis olmasidir. Ipek yolu giizergdhinin giiniimiizde tekrar canlanabilmesi igin
gerekli ortam mevcut mudur? Denildiginde bu konuda tam olmasa da Gnemli
degisimlerin oldugu anlasiimaktadir. Bunlarin i¢inde en nemli husus Ipek Yolu’nun
tizerindeki birgok iilkenin ekonomik y6énden hizli bir degisim ve doniigiim igerisinde
bulunmalar1, giiniimiiz ticari ihtiyaclarini temin edebilmesi igin Ipek Yolu gibi yeni
giizergah talepleri kacimilmaz olmaktadir. Ancak Ipek Yolu giizergdhmin canliliga
kavusturabilmek igin gerekli ortamin hazir edilmesi gereklidir.

Bunlardan birincisi fiziki alt yap ile ilgilidir. Karayollart ve demiryollarinda
giizerghh iilkelerindeki fiziki standartlar gelistirilmeli, standartlar yiikseltilmelidir.
Ulke standartlarimin  yikseltilmesi tek basina yeterli degildir. Standartlarin

uluslararasi diizeyde, giizergéh biitiiniinde gegcerli hale getirilmesi gereklidir.
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Ikinci onemli husus gimrik gegisleriyle ilgilidir. Giimriik gecislerinin
hizlandirilmas: i¢in gerekli giimriikle ilgili transit belgelerin giizergdh {iilkelerince

uyumlastirilmalidir.

Uciincti konu arag, yikk ve siriiciilerle ilgili standartlarin olusturulmasidar.
Karayolunda yiik tasiyan araglarin dingil, romork, ¢ekici teknik standartlan ile
stiricti belgeleriyle siiriicii caligma kogsullarinin olusturulmasi gereklidir.

Fiziki alt yapi olarak Baki-Tiflis-Kars demiryolu hattinin kurulma caligmalari,
Karadeniz sahil yolu, hatta Marmaray bu konularda 6nemli bir asamalardir. Bundan

sonraki agamalar daha hizli geli§ecel<ctir”.36

3% Metin Canci, “Ipek Yolu giizergahi giiniimiizde tekrar canlandirilabilir mi?”, Lojistik Analiz,
28.01.2010, ‘Cevrimi¢i’ http://www.dunya.com 22 Temmuz 2011.
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SONUC

“Evrende iki biiytik yol vardir;
Gokyiiziinde Samanyolu, Yeryiiziinde de Ipek Yolu”.
(Ozbek Atasozii)

Tarihi Ipek Yolu Cin’den baglayarak Anadolu ve Akdeniz aracilifiyla Avrupa’ya
kadar uzanan ve diinyaca tinlii ticaret yoludur. Diinya tarihindeki en 6nemli rold, hi¢
stiphesiz Dogu ve Bati kiltiirleri arasinda bir koprii kurulmasim saglamis ve bu

sayede Dogu’nun zengin medeniyeti Bati’nin uygarlifin ve ticaretini gelistirmistir.

Bunun yanimnda Ipek Yolu iizerinde yer alan medeniyetler birbirleri ile daha derin
iletisimler kurmus ve insanin yeryiiziinii algilamasi konusunda son derece ciddi
mantiklar gelistirmistir. Ayrica ticaret gelismis, ekonomik anlamda modern
ekonomik faaliyetlere en yakin faaliyetler yine bu donemde olusmustur. Ipek
Yolu'nun bir bagka etkisi ise 6zellikle Avrupa Mutfagina olmustur. Hindistan ve
Cin’ den gelen baharatlar, Yemen’den gelen kahve Bati’nin damak zevkini 6nemli

Olciide degistirmis ve gelistirmistir.

Ipek endiistrisi, eski caglardan beri birgok milletin hayatinda ¢ok 6nemli bir yer
tutmugtur. Uzak Dogu’dan gelen ipek ve baharat, Bati diinyas: i¢in, uluslararasi
iliskilerde 6nemli bir yol oynamustir. Ipek, ayrica Dogu kiiltiiriiniin Bat1 tarafindan

taninmasini da saglamistir.

“Diizeltme”
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Dogudan batiya dogru gelisen bu ticari harekette daha &nceki caglardan beri
kullanilmakta olan bir yol sebekesinden yararlanmilmistir. Yogun bir sekilde ipek,
porselen, kagit, baharat ve degerli taglarin tasinmasinin yaninda kitalar arasindaki

kiiltiir aligverisine de imkén saglayan bu binlerce kilometre uzunlugundaki kervan
yollar1 zaman iginde Ipek Yolu olarak adlandirilmistir. Iipek Yolu Asya’y1 Avrupa’ya
baglayan bir ticaret yolu olmasimin otesinde, 2000 yildan beri bélgede yasayan
kiiltiirlerin, dinlerin, wrklarin da izlerini tasimakta ve olaganistii bir tarihsel ve

kiiltiirel zenginlik sunmaktadir.

Sovyetler Birligi’'nin dagilip Orta Asya Cumhuriyetlerinin bagimsizliklarini
kazanmalarindan sonra, Ipek Yolu’nun hem bir ticaret yolu, hem de tarihsel ve
kiiltiirel deger olarak yeniden canlandirilmasi giindeme gelmistir. Bu yol boyunca
insa edilmis ve artik kullanilmayan yapilarin, yeni islevler kazandirilarak

korunmalar1 ve yasatilmalari i¢in ¢alismalar baglamigtir.

Orta Asya iilkeleri enerji kaynaklar1 bakimindan c¢ok zengindir. Bu ylizden Avrupa
Birligi i¢in biiyiik 6nem tasimaktadir. AB {iyesi tilkelerin Kazakistan, Kirgizistan ve
Ozbekistan ile imzalanan Ortaklik ve Isbirligi Anlasmalart 1999°da yiiriirliige
girmistir. Eski Sovyet Cumhuriyetleri ile imzalanan ortaklik ve isbirligi anlagmalari,
AB ve ilgili iilkeler arasinda gelecekteki ekonomik ve siyasi iligkilerin gelisiminde

cergeve anlagmalart niteligindedir.

Avrupa Birligi’nin yeni bagimsiz devletlere yonelik politikasinin temel taglarindan
biri olan TRACECA programi, “21. Yiizymlin Ipek Yolu Projesi” olarak
adlandirilmaktadir. TRACECA, uluslararasi kuruluglardan biiyilk mali ve teknik
destek alan Avrasya bolgesi ulagim koridoruyla ilgili tek projedir.
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Asya’yt Avrupa’ya baglayan bir ticaret yolu olan TRACECA, Dogu Avrupa’dan
baglayip (Bulgaristan, Romanya, Ukrayna), Tirkiye’ye uzamyor. Karadeniz
izerinden Giircistan’daki Poti ve Batum limanlarmma ulasip, Giliney Kafkasya
ulastirma aglari ile bélgeyi kara yolundan Tiirkiye’ye bagliyor.

“Diizeltme”

TRACECA, Azerbaycan tizerinden Hazar feribotlari (Bakii-Tiirkmenbagi, Bakii-
Aktau) ile Orta Asya devletleri Tiirkmenistan ve Kazakistan’a demiryolu aglar ile
ulasiyor. Bu iilkelerin ulastirma aglant Ozbekistan, Kirgizistan ve Tacikistan

tizerinden Cin ve Afganistan simirina dayaniyor.

Avrupa’ya alternatif ulagim hattt sunmasi nedeniyle stratejik Onemi bulunan
TRACECA, ayrica, Orta Asya iilkelerinin Uzakdogu ile yeniden ticari baglantilarini
saglayip, tarihi Ipek Yolu’nun yeniden &nemli bir ticaret yolu haline gelmesine

zemin hazirlamaktadir.

TRACECA’nin amaglari, Avrupa, Karadeniz bolgesi, Kafkasya, Hazar Denizi
bolgesi ve Asya’da ekonomik iligkilerin, ticaretin ve ulastirma baglantilarinin
gelisimine yardim etmek, uluslararasi karayolu, demiryolu ve denizcilik pazarina
girisi garantilemek, trafik giivenligini, kargo ehemmiyetini ve ¢evresel korunmay1
garanti etmek, ulastirma alaninda ulagtirma politikalarim1 ve yasal yapiy1
uyumlastirmak, ulastirma islemleri arasinda esit rekabet olusturmak seklinde

belirlenmisgtir.

TRACECA’ya iiye iilkeler arasinda Tiirkiye, Ukrayna, Ozbekistan, Tiirkmenistan,
Tacikistan, Romanya, Moldova, Mogolistan, Kirgizistan, Kazakistan, Giircistan,
Bulgaristan, Azerbaycan ve Ermenistan yer almaktadir. Tiirkmenistan,

iiye olmamakla birlikte programa katiliyor. Afganistan ve Iran’in da déhil edilmesi

Ongoriiliiyor.
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:

Boylece, Ozbekistan Cumhuriyeti baskenti Taskent’in de Tirkmenistan, Kazakistan
ve Iran arasinda kurulacak yeni demiryolu agina baglanmasiyla Avrupa iilkelerine
acilimi saglanmis olacaktir. Ayrica en dnemlisi, TRACECA’nin diinyada ekonomik
refah ve siyasal baris saglanmasinda ¢ok biiyiik katkilari olacaktir. Ipek Yolu'nu
yeniden canlandirma projeleri ile Ozbekistan kiiltiir — sanat ortami da giin gectikce
gelisecektir. Ozbekistan gelecegini “merkez iilke” olmak iizerine kurmakla, yeniden
tarihsel koklere vurgu yapan kusatici bir milli kimlik tanimlamasi yapilmis Ipek
Yolu’nun merkez iilkesi olmak, yollarin kesistigi kavsak noktalarin merkezi olmak
perspektifini benimsemigtir. Tarihi ve kiiltlirel birikimi, stratejik konumu, dogal
kaynaklar1 ve Orta Asya niifusunun yarisini olusturan Ozbekistan, bslgesel Bans ve

istikrar i¢in kilit konumda olan bir tilkedir.

Islam Kerimov “Ozbekistan: yenilenme ve ilerleme yolu” adl eserinde sunlar1 yazdi:
“Ulkemiz olumlu bir jeostratejik konuma sahiptir. Tarihsel olarak, simdiki
Ozbekistan topraklar, antik ticaret yollarmin, @nlii Ipek Yolu'nun ve farkli

kiiltiirlerin gegtigi yerdi.’

“Ozbekistan 21. Yiizyilin Esiginde” adli kitabinda I. Kerimov, “Biz Rusya, Cin ve
Hindistan, Dogu ve Bati iilkelerinin farkli ¢ikarlari oldugu bolgenin bir parcasiyiz.
Stiphesiz XXI. ylizyili sekillendirecek olan cok giiclii Avrasya merkezlerinin
kavsagida yer alan iilkemiz, Tiirkiye, Pakistan, Iran ve Suudi Arabistan gibi giiclii

Islam iilkelerinin ilgi konusu olacaktir”, diye yazd1.*®

37 «Cevrimigi® http:/rhd.uz/geography/74-geopolitika, 22 Subat 2012.

38 «Cevrimigi’ http://rhd.uz/geography/74-geopolitika, 22 Subat 2012.
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