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SUMMARY

In this study the catch of a purse seiner
in the sea of Marmara (season of 1990-91) and the factors
effecing the catch were investigated. Besides surface-
species 1like, horse mackarel (Trachurus spp. L. 1758)

different size of blue-fish (Pomatomus saltator L.
1758), mullet (Mugil spp. L. 1758), sea-breams (Spicara
spp.L. 1758), bottom, species like the sur-mullet (Mullus
barbatus L. 1758)and striped red mullet (Mullus surmeletus
L. 1758) have been caught.

This study showed that the purse seine fishery
in the Marmara sea is carried on with sufficient equipment
and vessel. The study also showed that the catch of
fish have decreased considerably, probably due to pollution
and over-fishing.

To give the purse seine fishery in the Marmara
sea 1its economical dimension back, and to protect the
fish stocks in this sea, pollution must be prevented
and fishing re-regulated.



OZET

Bu calismada, Marmara Denizi'nde 1990-91
av sezonunda av yapan bir girgir teknesinin av miktarlari,
bunu etkileyen faktdrlerle beraber incelenmistir. Istavrit
(Trachurus spp. L. '1758), Liifer'in degisik boylar:
(Pomatomus saltator L. 1758), Kefal (Mugil spp. L.
1758), 1Izmarit (Spicara spp. L. 1758) gibi pelajik

baliklarin yaninda Barbunya (Mullus barbatus L. 1758)
ve Tekir (Mullus surmeletus L. 1758) gibi baliklarda
avlandi.

Bu ga}lsma Marmara Denizi'nde girgir balikg¢ili-
' gl nda kullani i35~ ééfgi __fekne gerekse donanimin yetetl i olmasina
ragmen; Marmara Denizi'nde muhtemelen k;rllllge ve
asiryr avciliga bagli olarak tutulan balik miktarinda

6énemli azalmalar oldugunu goésterdi.

Marmara Denizi'ndeki girgir balikgiliginin
yeniden ekonomik bir boyut kazanmasi ve stoklarin korunma-
s1 ig¢in bu denizin kirletilmemesi ve bu bdlgedeki aveili-

gin yeniden diizenlenmesinin geregi wvurgulandi.
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GIRIS

Tirkiye'nin Su Uriinleri iiretiminin biiyiik bir kismini
alanlarinin toplami 24.607.200 hektari bulan denizlerimiz
saglamaktadir

Ulkemizin, denizlerden elde ettifi su iiriinlerinin
% 80-90' nini pelajik tilrler olusturmaktadir. Bu pelajik
tiirlerin avlanmasinda ise |Dbiitiin diinyada kabul edilen
en etkili avcilik yontemi {ilkemizde "Girgir Balikgiligi"

adi altinda anilan yontemdir.

Girgir Balikcg¢iligi'nin iilkemizde uygulanmaya baslama
tarihi tam olarak pilinmemektedin. Zaman ic¢inde modernize
edilerek gilinlimiize kadar gelen bu balik¢ilik yoéntemi,
halen denizlerimizden elde ettigimiz su {liriinleri i{iretiminin

hemen hemen hepsini tek basina saglamaktadair.

UUlkemiz denizlerinin su {iriinleri i{iretim miktarlarina

7

bakildiginda ise gdziimiize carpan en O6nemli ®zellik iireti -
min % 92-96'sini1 meydana getiren Karadeniz ve Marmara
Denizi'nde avlanan balikg¢ilarin bu yoéntemi yaygin Dbir
gsekilde kullandiklaridair.

Denizlerimiz igersinde yillik {iretim miktari bakimin-
dan Karadeniz'den sonra ikinci Dbilyiik O6neme sahip olan
denizimiz Marmara Denizi'dir. Marmara Denizi'nin {iretim
miktarini arttiran en oOnemli avcilik yOntemi ise Girgir

Balik¢iligi'dar.

Bu faaliyet adi gecen denizimizde Kasim-Aralik
aylarindan itibaren baglayip, yasak tarihinin baslangicina
kadar (1 Nisan) siirmektedir. Marmara Denizi'ndeki girgir
balik¢iliginin baslama zamanini pelajik balik tiirlerinin



Karadeniz'den Bogazlar yolu ile Marmara ve Ege Denizi'ne
dogru yumurtlamak ve kiglamak ig¢in gbg¢leri sirasinda
olusturduklari yogun siirilerin Istanbul Bofazi'na giris

zamanlari belirler.

Marmara Denizi'nde bazi tiir baliklarin son senelerde
av miktarlarinda azalmalar wvardir (Tablo 6). Bunlardan

Uskumru'nun 1989 senesinde ki avi sadece 139 ton'dur.

Marmara Denizi glin gegtikce ekonomik bir av sahasi
olma ©6zelligini yitirmektedir. Bunun da engiizel delili

azalan tekne basina diisen av miktaridair.

Bugiin ig¢in Marmara Denizi'nde av yapah girgir
tekneleri sadece ©birkag tﬁr balik awvlamaktadirlar. Bu
tiirler arasinda en Onemli yeri hnhi¢ KuSKUusuz Ki tstavrit
baligi isgal etmektedir.

Bu ¢alismanin amaci, 1990-1991 av sezonunda bir
girgir teknesinin av miktarlarinin bunlara etki eden

faktbrlerle incelenmesidir.



LITERATUOR BILGisSi

2.1. Girgir Balik¢iliginin Tanimi

Baliklarin pek cogu diger tip temel avcilik ekipman-
larindan ziyade siiriiniin etrafinin g¢evrilmesi ile avlanmakta-
dir. Bu cevirme aglarinin en O6nemli tipini girgir aglara
olusturmaktadir (Schmidt 1960).

Girgir aglari Uskumru, Istavrit, Orkinoz gibi
orta suda ve yiizeyde yogun bir sekilde dolasan baliklari
vakalayan bir balikg¢ilik ekipmanidir (Osawa 1974).

2.2. Av Miktarina Etki Eden Faktorler

Uretimin saglanabilmesinde pekgok  faktoriin rol
oynadigi bir gercgektir.

Ozay (1976), bu faktdrleri baslica 4 ana gurupta

topladi.
1. Balik miktari |
2., Balik Siiriilerinin Yayilisi
3. Osinografik Sartlar
4., Balik Avlama Teknik ve Kapasitesi

Sadece havanin iyi ve baligin da bol olugsu hicg
bir =zaman avcilikta iyi bir iiretim saglahma81na yeterli
olmaz. DoOrdiincii faktdriin icinde yer alan agin iyi vasifta
olusu, donanimin o maksat icin uygun ve miikemmel yapilmis
olmasi, gemi 1ile aletlerin ve sair arac-gereglerin durumu
ve kullanilis sekli, balifin agdan alinmasi ydntemleri
vs. gibi faktorler iliretime etki eder.

i



2.2.1. Girgir Aginin Dizayna

Andrew (1960), cevirme aglarinin baligin solungacin-
dan - yakalamiyacak sekilde yeterince dayanikli olarak
dizayn edilmesi gerektigini bildirdi.

Osawa (1974) 1ise girgir aglarinin dizayninda goz
déniinde tutulacak noktalari su sekilde siraladi:

- Baligin davranislari

- Agin boy ve uzunlugunun kararlastirilmasi

— Agin geklinin ve yapisinin kararlastirilmasi

- Ag ve halat materyalinin sec¢imi

- Ag gozii ve iplik kalinliginin kararlastirilmasi
— Sarkma oraninin hesaplanmasi

- Agin batirici agirliginin hesaplanmasi

- Yiizme kuvvetinin hesaplanmasi
2.2.1.1. Ag 1Ipligi Hakkinda Genel Bilgiler
2.2.1.1.1. Ag Ipliginin Tanimi

Ag yapmaya yarayan dogal, kimyasal yolla veya
bunlarin karisimi ile olugturulmus, monofilament, biikiilmiis
veya orilmiis yapilarin hepsi ag ipligi kavramina girmektedir
(Mengi 1982).

2.2.1.1.2. Ag Ipliginde Kullanilan Materyal

Ag ipliklerinin yapiminda kullanilan materyal
zamanimizda tamamen sentetik menseye dayanmaktadir. Sentetik
materyal bulunmadan o6nce kullanilan dogal kaynakli, pamuk,
kendir, sisal, yiin ve kil gibi materyaller artik kullanilma-
maktadir (Mengi 1982).



Balik aglarinda kullanilan sentetik ipliklerin
siniflandirilmasi asagidaki gibidir (Klust 1973).

Poliamid ..... PA Polivinilklorid..... PVC
Polyester.....PES Polivinildeklorid...PVD
Polietilen ...PE Polivinilalkol...... PvA

Polipropilen..PP

2.2.1.1.3. Ag Ipliklerinin Ozellikleri Ve Aranan
Uygunluklar

Sentetik materyallerden yapilam ag ipliklerinin

.- en Snemli” 8zelligi ¢lrlimeye "karsi olan dayanikliligidar.

Béyiélikle ag 1ipligi su 'disinda kiiflenmeye, su ic¢inde
bakterilere karsi dayaniklidir (Mengi 1982).

Sentetik materyal mevsimlere ve ydreye gore degismek-
le beraberhavadan etkilenmektedir. Burada hava ile kastedi-
len yagmur, riizgar, endiistri duman ve gazlari gibi c¢evre
kirliligi ve aisiktir. Bunlardan &zellikle giines 1siginin
ultraviole etkisi biiylik oldugu bilinmektedir. Sentetik
maddelerin boyénmalarl ile 1s1k emici etkileri arttigindan

ag materyalinin kullanma siireleri uzamaktadir (Mengi 1982).

Birgok aletin kullanilmasinda ag materyalinin
yogunlugu O6nemli rol oynamaktadir. Yiizmesi istenen aletlerin
hafif, batmasi istenenlerin yogunluklarinin fazla olmasi
Onemlidir (Mengi 1982).

Mengi (1982)'ye gére ag ipliginde aranan uygunluklar
ise su sekilde siralanmaktadir:

Biyolojik uygunluk

Kimyasal uygunluk

Fiziksel uygunluk

Kullanma uygunlugu



2.2.1.1.4. Girgir Aglari Icin Kullanilan Iplikler
Ve Ozellikleri

Girgir aglarinda kullanilan sentetik lifler poliamid,
polyester ve polivinil-alkol'diir (Klust 1973).

Osawa (1974) girgir aglarli i¢in gerekli olan sentetik
ipliklerin 6zelliklerini su sekilde siraladi:

~ Av sirasinda agin kesilmesini engellemek icin
ve agin agirliginin azaltilmasi ig¢in, ag 1ipligi ince

olurken gerilme mukavemeti yiiksek olmalidair.

- Iplikler, iizerlerindeki hidrolik direncin azalmasi

igin piiriizsiiz olmalidir.

-~ Ipligin o6zgiil agirligi agin dalma hizinin yiiksek
ve su icindeki agin hareketinin iyi olabilmesi ig¢in diisiik
olmasi gerekmektedir.

- Iplikler kullanilirken c¢ekmemelidir.

- Lifler miimkiin oldugunca az su g¢ekmelidir.

- Iplikler asinmaya karsi yeterince dayanikla

olmalidir.
2.2.1.2. Girgir Aglarinda Kullanilan Agirliklar

Girgir aglarinda Dbatirici olarak &6zgiil agirligi
11,35'1ik kursun kullanilmaktadir. Bu kursunlar farkla
agirlikta olup bunlarin kararlastirilmasinda girgir aginin
biylikligi ve tipi rol oynar (Osawa 1974).



Tablo 1'de Japonya'da girgir aglarinda kullanilan
kursunlarin Szellikleri verilmistir (Osawa 1947).
Tablo 1: Japonya'da bazi girgir aglarlnda kullanilan

kursunlar.

Cesitli Girgir Aglari 1 m. kursun ipine donatilan Bir kursunun
kursunun ortalama min. ve gram olarak
max. Agirligi Agirligi

2 Gemili Sardalya 1,05 (0,67-1,24) 150-375

1 Gemili Istavrit

Uskumru 2,12 (1,21-3,56) 225-375

2 Gemili Istavrit

Uskumru 1,75 (1,58-1,89) 225-338
1 Gemili Palamut
Orkinoz 1,71 (1,49-1,93) 375
2 Gemili Palamut h
Orkinoz ‘ 1,67 (1,07-2,44) 225-563

Agin dalis hizini kursun yakanin agirligi da etkile-
mektedir. Asiri agirlik donanimda zarara c¢ekme ekipmanlarinda
zorlanmaya ve donanimlarda zorlanmaya sebep olmaktadir.
(Litaka 1971).

Tablo 2'de bazi iilkelerde kullanilan girgir aglarinin
Ozellikleri verilmistir.

Tablo 2: Bazi girgir aglarinda kullanilan kursunlar

(Osawa 1974).

Cesitli Gairgar 1m Kursun Ipindeki Bir Kursunun Kursun Ipinin

Aglari Kursun Agirlik(Eg.) Agirligi(g) Uzunlugu(m)
Norveg¢ Orkinoz 1,8 250 698
Norve¢ Mezgit 1,6 250 379
izlanda Ringa 2,8 250 393
izlanda Ringa 2,4 250 445
Kanada Ringa 1,6 110 550
Kanada Alabalik 1,1 110 400

Kanada Alabalik 1,9 110 550



2.2.1.3. Girgir Aglarinda Kullanilan Yiizdiiriicliler

Agin su yliziinden asagiya veya su zemininden belli
bir ylikseklige dogru acilmasinl saglamak amaci ile ylizdiirii-
ciiler kullanilmaktadir.

Yiizdiriiclilerin normal olarak agin bir kismi veya
tiimi ile beraber agi yliklenecek agirligi tasima gliciinde
olmasi gerekmektedir. Ayrica yiizdiiriiciiden beklenen derinde
yvani basing altinda deforme olmamasi, kirilmamasi ve
balik¢inin calisma kosullarinda, 0zellikle power-block
gibi yardimci aletlerdeki mekaniki zorlanmalardan etkilenme-
mesidir. Bunun yaninda ortam kosullarina dayanikli olmasi
lazimdir (Mengi 1982).

Mantarlarin toplam yiizme kuvveti girgir aginin
toplam batma kuvvetinin (biitiin batiricilarin batma kuvveti-
nin, agin, halatlarin, mapalarin, zincirin batma kuvvetleri-

nin hepsi) toplaminin 1,6-3,6 kati kadar olmalidair.

Yizme kuvveti 3000-4000 g olan yiizdiirliciler Orkinoz
ve Palamut, 2000-3000 g olanlar Istavrit ve Uskumru,
1000-2000 g olanlar ise Sardalye girgirlarinda kullanilair
(Osawa 1974).

Osawa (1974)'ya gore asagida agiklanan sebeplerden
Ootiiri girgir aglarinda daima fazla ylizdiirme kuvveti bulunur.

- EKurgun yaka Dbiiziildigliinde agin dibe batmasini
fazla yiizdiirme kuvveti engeller

— Akintinin fazla oldugu yerlerde ag c¢evrildiginde

mantar yaka suya batmaz.

- Gok miktarda balik aga takildiginda veya ag



i¢cinde ¢ok miktarda balik oldiiginde mantar yaka dibe
batmayi engeller.

Tablo 3'de yiizdiriiciillerin ©zellikleri verilmistir
(Mengi 1982).

Tablo 3: Polietilen, Yuvarlak, I¢i Bos Yiizdiiriiciilerin
Ozellikleri (Mengi 1982).

Nr | §ap | Agr. | Haam | Yo§. Kma Gl
mm. | gr cm glem Ferrw Fioos

'35 | 4es | 955 |oses2 | st 5.50
40 [1460 | 1605 |o0.90%8 145 | 2001
50 (173 | 37250 03127 {2577 | 2708
60 |25.29 | 5942 04257 | &13 | 3621
70 3623 | 13330 |o278 | 97207 |17
% |62%2 | 307% 022% |23723 | 24793

120 |119%2 | 82883 | 0.22e1 | 40589 |42429
3

% U n VO~ W N

2.2.1.4. Girgir Aglarinda Kullanilan Halatlar
2.2.1.4.1. Sentetik Halatlar

Normal olarak ag ipliginin yapiminda kullanilan
materyal, halat yapimindada kullanilmaktadar. Bununla
birlikte tilkemizde halat yapiminda sentetik materyal
yaygin olarak propilen'dir (Mengi 1982).

2.2.1.4.2. Metal Halatlar

Balikg¢ilikta kullanilanlar ¢elik tellerden yapilmis-
lardir. Ve balikg¢ilikta kullanim yerleri yakanin disinda
sentetik halatlarinkine benzemektedir.
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Halatlar cogunlukla alti koldan olusmakta ve etrafin-
dan kollarin dolandigi bir 6z bulunmaktadair.

Celik tellerin kopma dayanimlari yapim esnasinda
belirlenmékte, deger tel gaplnlnlmgsi igcin verilmektedir.
Fabrikasyon sirasinda Dbelirlenen bu degerler mm2 tel

capi igin 120, 160 ve 180 kgf'dir (Mengi 1982).

2.2.1.5. Girgir Aginin Uzunlugunun Ve Derinliginin

Belirlenmesi

e thaka‘w(IQZl)W, gore girgir aginin derinligi

“W”‘Ve UZunIugunun“sapﬁanmas1nd§”kullan11an teknenin boyutlari,
tutulan baligin davranislari ve tiirleri, ballkg{llk metod
ve sartlarininda gdzodniinde bulundurulmasi sarttir.

Agin derlnllglnln belirlenmesinde su formiilden
yararlanilir:

Ag Derinligi (en derin klsml): Agin derinligi:kxAg uzun.

Ag uzunlugu

Bu k orani ¢ok kiiclik oldugunda ag alt tarafi biiziildi-
gliinde ag torba seklini alirken olusan gerilme mantar
yakadaki mantarlarin su ic¢ine Dbatmasi 1ile sonug¢lanir.
Bunun yaninda ¢ok biliyik bir k orani ise agin teknenin

bordasindan aliniminda sorun yaratir (Osawa 1974).

Mengi (1977) inceledigi girgir aglarinin ylikseklikle-
rine oraninin 1/10 ile 1/5 arasinda degigstigini bildirdi.

2.2.5.1.Girgixr Aglari Ig¢in Secgilen Aggdzii Biyilikligi

Litaka (1971) ag go6zi biiylikliginiin ve agin kalinligi-
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nin tutulan baligin biyikliigi ve tutulan miktari ile
direkt olarak baglantili oldugunu, c¢ok kiiclik bir ag gozi
se¢iminin, gereksiz olarak fiyati arttirdigi gibi dalais
hizini azalttigi ¢ok genis aggdzii seciminin ise yakalananla-
rin kacgmasini sagladigili gibi bazilarininda solungaclarindan
yakalanmasini sagladigini bunun ise zarara sebep oldugunu
belirtti.

Ag gozl segiminde asagidaki hususlar g&bz6niine
alinir (Osawa 1974).

— Bocilikte ag g6zii 6lclilmesinde gdzde bir kol
koptugunda baligin kag¢masini O6nlemek ig¢in balik c¢evresinin
1/6'dan daha az olmaladir.

- Agin tor kisminda ag gozil Olcimii bailgln yan
cevresinden az daha kiiclik olmalidair.

- Agin kursun yakasinin Ol¢iimii tor agininkinin
1-3 kati olmalidair.

2.2.1.6. Girgir Aglarindan Bazi Ornekler
2.2.1.6.1. Palamut Girgiri

Agin boyu 400-800 m yiilksekligi ise 40-112 m arasinda
degismektedir. Aglar cogunlukla 640-720 m uzunlugunda
ve 80-104 m yliksekligindedir. Yiikseklik wuzunluk iliskisi
1/7 ile 1/10 arasindadair.

Agin toru ayni Ozellikteki yapraklardan yapiliyor
ise kullanilan materyal 23tex x9 veya 12, g6z ag¢ikligi
24-28 mm'dir. Nadiren 23tex x6 veya 16 mm, godz genigligi
kiicik aglarda kullanilmaktadir. 1Iki farkli Ozellikteki
yapraklardan olusuyor 1ise tor aginin alt yarisi veya
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2/5'i 23te x9-12 ve 24-28 mm iist kismi ise 23te x6 ve
16 mm goz genisligindedir.

Bocilik yakada 32-40 m boyundadir. Bocilik ¢ogunlukla
23te x x 15-18 ve 24-28 mm géz genisligindedir.

Kurgun yaka aykirisi 23tex x15-18, 21-28 mm gbz
genigliginde ekseriya 50 gbz enindedir. Mantar yaka aykirisi
23tex x 12-15, 16-24 mm goz genisgsliginde ve 100 gdzdiir
(Mengi 1977).

2.2.1.6.2. Uskumru Girgiri

Agin belli Dbdlimleri haricinde diger kisimlari
palamut girgirina benzemektedir. ‘

Tor genellikle ayni 6zellikteki yapraklardan olusmak-
ta ve kullanilan materyal 23tex x6 veya 9 gdz genigliginde
15-16 mm'dir. Bocilik 23tex x9 veya 12, 15-16 mm kursun
yaka aykirisi 23tex x 12-18, 24-28 mm goz genisligindedir.

Mantar yaka aykirisi 23tex x 9 veya 12, 15-16
mm g&z genigliginde ve ekseriya 100 gozdiir (Mengi 1977).

2.2.1.6.3. Hamsi Girgiri

Agin boyu 400-480, yliksekligi ise 80-96 m'dir.
Yiikseklik-uzunluk iliskisi 1/5'tir.

Agin toru ile kursun yaka arasinda genellikle
200 gozlik bir agik ag vardir. Bu acik ag 23tex x 4-9
ve 15-16 mm'dir. Agin toru 23tex x 3-4 ve 5-8 mm godz
genisligindedir.

Bocilik boyu yakada genellikle 32 m nadiren 24-40
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m'dir. 5-8 mm g&z genisliginde olan bocilik agi 23tex
X6 olmakla beraber 23tex x 9 kuvvetinde materyalden yapilan-

larida vardair.

Kursun yaka aykirisi 23tex x 9-15, 21-25 mm goz
genisliginde ve 50-130 g6z enindedir.

Hamsi girgirlarinda mantar yaka aykirisi genellikle
yoktur (Mengi 1977).

2.2.1.6.4. Zargana Girgiri

Zargana girgirinda boy 144-192 m yiiksekliginde
ise 24-32 m'dir. Yiikseklik uzunluk ilisgkisi l/6'dir,

Agda bocilik ortadadir, tor ve bocilikte gz genisli-
gi 10 mm'dir. Tor ve bocilikte g&z genisligi 10 mm'dir.
Tor 23tex x3, bocilik 23tex x4'tiir. Bocilik yakada 24-32
m'dir. Kursun ve pece aykirilari ekseriya yoktur. Mantar
aykirisi 23tex x4 ve 10 mm g0z genisligindedir ve tek
yapraktir. Agi g¢gevreleyen sardon 23tex x 9,15 mm goz
genigliginde, 5-10 g6z enindedir (Mengi 1977).

2.2.1.6.5. Sardalya Girgiri

Ege Dbélgesinde 1iki tip sardalya girgiri vardir
(Gokalp N., Yedek B., Sarp M., Gokalp U., 1977).

Sardalya girgiri Biiyik tip Kiigiik tip
Mantar Yaka Uzunlugu 250 kulacg 180 kulag
Kursun Yaka Uzunlugu 260 kulag 190 kulacg
Agin derinligi 45 kulag 30 kulacg
Goz agikligi 12 mm 12 mm

Ip Kalinligi 6 N 6 N



Mantar Yaka Sardonu

Derinligi

Gobz Acgikligi

Ip Kalinliga
Kursun yaka Sardonu

Derinligi

Gz Acikliga

Ip Kalinliga
Balik Tiiri Miktar:
Kefal 23 ton/yi1l
Sardalya 33 ton/yil
Hamsi 30 ton/y1l
Liifer 05, ton/y1il
Lidaka 3 ton/yil
Cipura 0,2 ton/y1l
Levrek 0,1 ton/y1l
Istavrit 30 ton/y1l

Barbunya-Tekir 0,5 ton/yi1l

Kiipez

6,5 ton/y1l

30
30
12
12

15
20
32

14

cm
cm

cm

cm
mm
N

Av %
17,8
25,9
23,2
0,3
1,7
0,2
0,1
23,2
0,3

2.2.1.6.6. Orkincz Girgiri

Yapilan Olgiimlerde

su

100
100
12
12

120
22
18

degerler

cm
cm

cm

cm
mm
N

elde

(Gokalp N., Yedek B., Sarp M., Gokalp U., 1977).

Agin Uzunlugu

Kursun Yaka Uzunlugu

Mantar Yaka Uzunlugu

270 kulag
260 kulag

edilmistir
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Derinligi 45 kulacg
Goz Aciklig: 18 mm
Ip Kalinliga 18 N

Mantar Yaka Sardonu

Derinligi 10 cm
Go6z Ag¢ikliga 24 mm
Ip Kalinlaiga 24 N

Kursun Yaka Sardonu

Derinligi 100 cm
G6z Agikliga 20 mm
Ip Kalinlaiga 18 N

2.2.2. Girgir Tekneleri ve Donanimi

2.2.2.1. Girgir Tekneleri

Bir balikg¢i teknesinin dizayninda amag, tiim diger
iiretim araglarinda oldugu gibi tahsis edildigi islemi
yerine getirirken teknik yeterliliklerinin yanisira ekonomik
kriterleride saglamaktir. Tanim olarak bu isgslem Dbelli
bblgelere ulasarak orada barinabilmek, avlanmayi gergekles-
tirebilmek, avlanan balifi uygun bir bigimde depolamak
suretiyle normal siire i¢inde sahildeki depolama ve pazarlama
iinitelerine geri getirebilmektir (Ozkan 1989).

Schmidt (1960) tekne dizayninda gdz 6niinde tutulacak
en 6nemli hususun girgir avciligi metodu oldugunu belirtmis-
tir. Girgir teknelerinin biliyikliigiini etkileyen faktdrleri
Schmidt su gekilde belirtmisgtir:

Devletle ilgili diizenlemeler.

Balik¢ilik alaninin uzakligi.

Giinlik yapilabilen max. av miktar:i.
Ortalama giinlik av miktari.
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- Caligsma platformunun yeterliligi ve stabilitesi
ile birlikte agin biiylikliigl ve agirligi.

— Kayiklarin kullanilaisliligi.

—~ Diger balik¢ilik metodlari igin teknenin kullanimi.

Kafali (1976), Tirkiye'de gdrev yapacak balikci
gemilerinin icerecekleri ve ekonomik &6zellikleri su sekilde
ac¢iklamistir:

- Denizci ve muvazeneli.

- Az gilicle ¢ok hiz yapabilen.

- Isletme masraflari diisik.

- Bilylik tasima ve iskan hacmi kiiclik vergi tonaji.

- Rahat tasinabilir giliverte alana.

- Insaati ucuz, tamiri kolay ve kullanilisi basit.

- Tiirkiye'de insa edilebilir olmasi.

- Sigorta edilebilir, klaslama yonlerinden uygun
ingaat sartlarina tasimasi.

- Cok muvazeneli gemi tipinde olmasi istenir.

Bagbakanlik Devlet Istatistis Enstitiisii'niin verileri-
ne gore, Marmara Denizi'ndeki balike¢il teknelerinin motor
giiclerinde ve uzunluklarinda devamli bir artis sdz konusudur
(Bilecik 1985).

Marmara Bdlgesindeki tekne artigini yillar itibariyle
inceledigimizde bolgesel olarak da bir artisin varligi
¢ok belirgin bir sekilde goériilmektedir (Bilecik 1985).

Asagida Marmara Denizi'ne ait girgir tekneleri
miktarlari Tablo 4'te verilmistir.
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Tablo 4: 1984-1989 yillari itibariyle Marmara
Denizi'nde avlanan girgir teknelerinin miktar:.
DIE 1984-1989.

Yillar Tekne Miktarlari
1984 220
1985 426
1986 362
1987 333
1988 279
1989 416

2.2.2.2. Donanim
2.2.2.2.1. Power-Block

Power Dblock bir c¢esit ag toplama makinasidair.
Cevirme aglari ig¢in Dbiiyiik bir palanga ile V sgeklinde
bir yiv demetinden olusur. Palanga ile seren diregi {izerine
sabitlestirilmistir.

"

Orkinoz avciliginda disk c¢api 35 olan ve her
biri 190 kg. 1lik power-block'lar kullaniliyorken, Sardalye,
Hamsiye Deniz Alasi ve Ringa girgirlarinda 28"11k ve
herbiri 120 kg.lik power-block'lar kullanilmaktadir (Sarika-
ya 1980).

Margetts (1974) acik denizlerde balikg¢iligin geligti-
rilmesinde tek ve en Onemli faktériin power-block'lar
oldugunu sdylemistir.

Jakopson'a gore bunun sagladigi avantajlar su
sekilde siralanmaktadir (Hamre, Nakken 1971).
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- Zaman israfinin ve agin hirpalanmasinin Oniine
gecilmesi.

-~ Balik¢ilara daha biiylik ve daha derin aglarla
galisma imk&ninin saglanmasi.

- Basgka yardimcilara ihtiya¢ duymadan daha bilyiik
baliklari yakalayabilme imkéani.

2.2.2.2.2. Balik Pompalari

Balik pompasi, g¢ogunlukla c¢evirme aglari ile yakala-
nan baliklarin tasiyici gemiye veya depoya aktarilmasinda
kullanilan yardimci av aletidir (Sarikaya 1980).

Schmidt (1960), balik pompalarinin kullanilmasi
ile insan giliclinlin azaltildigini, operasyonun baslamasindaki
zaman kaybinin azaltilarak operasyonun devamliliginin
saglandigini belirtmigtir.

Ulkemizde de balik pompalarinin kullanildiginz
fakat ihracat agisindan baligin =zedelenmesi dolayisiyla
ve Dbazi nedenlerle balikg¢ilarimizin bu alete pek itimat
etmediklerini belirtilmistir.

2.2.2.2.3. Ving

Balik avciliginda bir vin¢gten Dbeklenilen agin
altini bir sekilde toplamaktar. Halatin ving yardimi
ile toplanmasi onlarin dayanikliligini arttirir. Balik
avciliginda vingler, av metoduna ve agin ¢esidine gore
degisirler.

Cevirme aglarinda kullanilan vingler, agin kursun
yakasini Dbilizip giliverteye almada kullanilir. Tek gemi
ile kullanilan ¢evirme aglarinin ¢ogu basit tip ving
ile toplanir. Ving'in demir tekerlegi hidrolik Dbasing
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veya insan gilicii ile doénen durumdadir. Kapasitesi, geminin
biiylikliigiine gbre, agin gesidine ve biiylkliigiine gbre degisir.
Bu wvingler 30 - 35 m/dak. ¢ekme hizi ile 3.5-5 ton yiliki
¢ekebilirler. Irgat tipinde ise 10 +tonx30 m dakikadir
(Sarikaya 1980).

2.2.2.2.4. Balik Bulma Cihazlara

Birinci Diinya Savasi'nda gemilerin yerini saptama
ve haberlesme amaci ile kullanilan aletler bunlarin esasini
olusturmustur.

Balik bulma cihazlari yatay ve dikey olarak, yaklasik
14-200 KHz. ultrasonik ses dalgalari gonderirler. Bu
dalgalar, balik veya deniz dibine carparak geri. donerler.
Bu arada dip veya balik arasinda uzakligin Olcililmeside
miimkiin olmaktadir.

11k zamanlar ¢ok basit ses cihazlari kullanilirken
giinlimiizde yardimci av araci olarak yapilacak avciligin
¢cesidine gére degisik tip ve modeldenballk bulma cihazlara
gelistirilmistir.

Balik Dbulma cihazlari, balik avciliginda oldugu
kadar, balik av aracglarinin geligstirilmesi icin, av sahasi-
nin tam surveyinde, agin su ig¢indeki deformasyonunu izlemede,
balik siiriisiiniin su i¢indeki davranislarini izlemekte
de O6nemli rol oynar (Sarikaya 1980).

Yirmi y1il dncesinden itibaren balikg¢ilarimizca
kullanilmaya baslanan balik buluculari iilkemizde geligtiri-
lip {liretilmedigi igin balikg¢rlarimiz tarafindan satin
almalari mali giliglikler ortaya c¢ikmaktadir (p p.r. 1985).
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3. MATERYAL
3.1. MATERYAL
3.1.1. Tekneler Ve Donanimi
3.1.1.1. Tekneler
Avecilik yontemi olarak tek arag ile avecilik ydntemi

uygulandigindan dolayi biri ana tekne, digeri yardimeci
bot olmak iizere iki tekne kullanildi.

. Ana Tekme ..

Ana  tekne operasyonun gercgeklestirilmesinde ¢ok

Snemli bir paya sahipti. Ana tekne avlanma maksatli biitiin

“"ekipmani fasidigili gibi, yardimci botuda av sahasina kadar
"~ beraberinde gstiirmektedir.

Ana tekne, 28 m wuzunlugunda 11 m genisliginde
sa¢ malzemeden insa edilmisti. Motor gilicii 540 HP olup
reis dahil olmak {izere 23 miirettebat (reis dahil) tasiyordu.

Asagida miirettebatin gorev Dbolimi ve varsa Ozel
adlara verildi.

1 Kigi - Reis

2 Kigi - Irgat basinda durarak onu idare etti,

2 Kigi - Kursun yakayi-daligin-kacgmamasi igin kig
taraf yerine bas tarafa dogru ¢ekti, buna tersten kursun
dendi.

5 Kisi - Torcu: Ag power-block'tan gectikten sonra
toru istif etti.

1l Kigi - Hammaci: Power-block'tan gelen kursun
yakayi istif etti.
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Kigi - Mapaci: Mapalari ipe dizdi.
Kigsi - Mantar yakayi cekti.
Kigi - Mantar yakayi istif etti.
Kisi - Palaci: Motorun altina ag takilmasin
diye a

oac

1

2

il

i

1 tor tarafindan gekti.

2 Kisi - Mapalari biizme halatindan ¢ikarda.
1 Kisi - Giivertede bulunup giiverte islerine bakti.
1 Kisi - Asci

1 Kisi - Botgu: Botta bulunup, reisten gelen direk-

tifleri yerine getirdi.

3.1.1.1.2. Yardimci Tekne

Yardimci botun en Onemli gorevi, balik siirisiiniin
etrafi c¢evrilirken tel halatin ve mantar yakanin ucunu

tutmasidair.

Yardimci bot 3 m uzunlugunda ve 1.5 m genisligindey-
di. Motor gilicii ise 180 HP idi (Resim 1)

Resim 1: Yardimci bot.
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3.2. EKIPMANLAR

Bu baslik altinda teknenin avlanma sirasinda kullan-
dig1 ekipmanlar incelendi.

3.2.1. Power-Block
Agin tekneye alinmasinda kullanilan power-block

teknede iki adet bulunup, bunlarin her ikiside Data Hidrolik
Sanayi A.S. aittir. |

Power-block'lar tek veya ¢ift hidrolik motorlu
sistem ile 3 veya 6 ton ¢ekme giiciine sahipti. Kapak ve
makara kismi deniz suyuna dayanikli alasimli aliminyumdan
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yapilmisti. Agin power-block icinden gectigi kisim o6zel
tip plastikle kaplanmis olup, agl tutan yine 6zel plastikten
imal edilmis tirnaklar vardi. Plastik materyal 1-2 sene

sonra asinabiliyor, fakat tekrar onarilabiliyordu.
3.2.2. Ving

Diger adi ile tel irgat Data Hidrolik Sanayi A.S. 'ne
aitti. Irgat ona sarilan tel halat yardimi ile agin altinin
bliziilmesinde kullanildi.

Kullanilan irgat (@i tamburlu ve ¢ift frenli
ii. Tamburlar bagimsiz calisabiliyordu. Ayri fren sistemleri
vardi. Mekanik ve hidrolik tahrikli idi. Irgatin c¢ekme
glici 1500-9000 kg. cgekme hizi ise 20-70 m/dak. idi (Resim
D

Resim 3: Tel 1rgat.
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3.2.3. Sonar

Teknede Furuno Sirketi'nin "Searchlight Sonar"
larindan CH-14 modeli kullaniliyordu (Resim 4.5

3.2.3.1. Sonarin Ozellikleri

- Alan menzili: 30,60,100,150,200,250,300,400,600,
800,1600 m.
- Cikis: 1,2 KW
- Dalgaboyu ve genisligi (Yatay/Dikey):
60 KHz (18/19)
88 KHz (11,5/9,8)
180 KHz (6,5/6,3)
Transduser Kontrolii 3
Aci: 1° 1ik adimlarla H'den 9C'ye kadar elle
kontrol edilebilme 6zelligi.
Hedef Kilitleme: Yatay diizlemde otomatik olarak.
- Boyutlar: 290 (geni§lik)x325(yukseklik)x375(boy)mm.
Agirlik 13 Kg.

Resim 4: Sonar.
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3.2.4. Echo-Sounder

Furuno Sirketinin 12 Color Video Sounder'larindan
FCV- 361 tipi kullanilmaktaydi (Resim 5).

- Gosterim: 12” (12x2,54:30,48 cm.) ekranli yiiksek
renk ayrim kabiliyetine sahiptir.

- Sunus sekli: Derinlik ve sicaklik gdsterimlerine
sahipti.

- Goriis alani: 1 m'lik adimlarla baslayip 500 m'ye
kadar 10 m'lik adimlarla ve 500 m'den daha derinleri
gosterebilmektedir.

— Dip sanirlama alani: 2,5-5-10-20-40<80 m.

- Frekans: 28,50,88 yada 200 KHz'lik degerlerden
ikisini secebilme &zelligine sahiptir.

- Gi¢ kaynagi: 20-40 V DC, 150 W.

- Boyutlari: 335 (derinlik)x395(ytkseklik)x425(boy) mm.
Agirligi WBLE Kg dir

Resim 5: Echo-Sounder.
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3.2.5. Teknenin Kullandigi Ag

Teknede kullanilan ag sentetik materyalden yapilmis
olup, agin farkli bolimleri degisik ag ipligi kalinligina

ve ag gozi agikligina sahipti.

Agin uzunlugunu meydana getiren agin "boy" adedi

incelenen agda alti adetti.

Agin derinligini olusturan ve alt alta birbirine

baglanan "yaprak" lari ise 18 adetti.

Agin wuzunlugu mantar yakada bir boy agda 80 kulag,
agin biitiinlinde,
80x6: 480 kulag'tar.
Kursun yakada ise bir boy agin uzunlugu 90 kulag,
agin biitlinlinde,
90x6: 540 kulag'tar.

Agin derinligi ise 50 kulag'tar.

Kullanilan ag ile Istavrit, Liifer'in degisik boylarai,
Kolyoz, Uskumru ve Izmarit gibi pelajik baliklar avlanabil-
mektedir. Bununla birlikte 1990-1991 av sezonunda Marmara
Denizi'nin Kuzeybatisinda Istavrit, Kefal .ve Izmarit
gibi pelajik baliklarin yaninda Barbunya ve Tekir gibi

demersal baliklarda avlandi.

Kullanilan girgir agili dort kisma ayrilarak incelendi.
Bunlar,

1- Mantar Yaka

2- Tor Aga

3- Kursun Yaka

4- Bocilik ve Pege
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3.2.5.1. Mantar Yaka

Mantar yaka, agin su igcersinde bir duvar olusturmasi-
n1 saglayip, batmasini engelleyen mantarlar ile bunlara
bir halat yardimi ile baglanan mantar yaka sardonu ve
mantar yaka sardonuna baglanan mantar yaka aykirisindan

olusmaktaydr ( Resim 6).

Resim 6: Mantar Yaka.

3.2.5.1.1. Mantarlar ve Mantar Yaka Halatlari

Bu agda kullanilan mantarlar, balikcilar arasinda
dikigli ve dikigsiz olarak isimlendirilen iki tipteydi.
Bu mantarlarin her ikisininde dis caplari 12,5 cm idi.
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Agda bir kulagtaki mantar sayisi 15, agin bir
boyunda ise 1200 adetti. Mantarlar, mantar yakaya tek
punta vurularak es araliklarla diziliydi. Iglerinden
bunlari hemen altindaki mantar yaka sardon halatina tek
puntalanmak suretiyle baglanan 8 mm kalinligindaki kosma
halati gegiyordu.

Kogma halatina baglanan pege halatinin uzunlugu
22 kulag¢, kalinligi ise 24 mm'dir.

Kosma halatina baglanan diger bir halat olan Yumtar
Halati'nin boyu 120 kulag, kalinligi ise 24 mm'dir.

3.2.5.1.2. Mantar Yaka Sardonu

Mantar yaka sardonu, diger adi ile "bes goz"iin
ag gozi agikligi ve ip kalinligi 36 mm'dir. Mantar yaka
sardonunun baglandigi mantar yaka sardon halatinin kalinligi
20 mm'dir.

3.2.5.1.3. Mantar Yaka Aykirisi

Ustten mantar yaka sardonu, alttan ise tor agina
baglanmis bulunan mantar yaka aykirisinin ag gozii agikliga
ve ip kalinligi 18 mm'dir.

3.2:.5.2. Tor Aga

Tor ag1 ag gozleri ve iplik kalinliklari farkl:
iki tip agdan olusmustur.

Mantar yakaya baglanan Birineci Tor Agi'nin ag
gbzi acikligi 14 mm, ag ipligi kalinligi ise 12 mm'dir.
Bu ag alt alta 17 yapraktan olusmaktadir.
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Birinci Tor Agi'na baglanan Ikinci Tor Ag1 ise
18 mm go6z agikligina ve 14 mm ip kalinligina sahiptir.
Bu ag tek yapraktan olusmaktadir.

3.2.5.3. Kursun Yaka

Kursun yaka, Salvar sardonu ve bunun iginden gecen
Salvar Halati, Salvar sardonuna baglanan Kursun yaka
aykirisi, kursun vaka aykirisina baglanan kursun yaka
sardonu ve buna baglanan kursunlar ve kursun yaka halatla-
rindan meydana gelmektedir (Resim 7).

Resim 7: Kursun Yaka.

3.2.5.3.1. Salvar Sardonu ve Salvar Halati

Salvar sardonu, ayni zamanda tel halatin (Biizme
halati, Istinga halati) icinden gectigi mapalarin bir
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kostek vasitasiyla salvar halatina baglandigi bir diizenegide
icermektedir. Salvar halatinin uzunlugu agin uzunlugu
kadardir. Halatin ip kalinligi ise 10 mm'dir. Salvar
halatina baglanan kostekler 10 mm kalinliginda ve 15
cm uzunlugunda bir halat ve bunun ucuna baglanmis 95
cm uzunlugunda =zincirden olustugu 6lciilmiistiir. Zincirin
sonunda 1ise madeni mapalar vardir (Resim 8 )- Késteklér,
salvar sardonuna iger kulag¢lik aralarla muntazam bir
sekilde baglanmistir. Salvar sardonu agin sonunda pecge
ve yumtar halatlarina baglanmaktadir.

Resim 8 : Salvar sardonuna baglanan kdsteklerden biri.
3.2.5.3.2. Kursun Yaka Aykirisi

Salvar sardonu ve kursun yaka sardonu arasinda
kalan ag yapragidir Ag goézii acgikligi 24 mm, ip kalinligl
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ise 22 mm'dir.

3.2.5.3.3. Kursun Yaka Sardonu

Ustten kursun yaka aykirisina alttan ise kursunlarin
iginden gecen halata baglanmis olup, ii¢ goz derinligindedir.
Iplik kalinligi 36 mm, ag gozi ac¢ikligil ise 10 cm'dir.

3.2.5.3.4. Kursunlar ve Kursun Yaka Halatlari

Agin su icginde dibe batmasini saglayan kursunlar
arastirma yapilan agda herbirinin agirligi yaklasik 200
g'dir. Bir kulac agda 10 adet kursun vardi. Bir boy agda
ise kursun adedi 800'dii.

Kursunlar aga, iclerinden gegen 8 mm kalinligindaki
bir halat ile kursun yaka sardonunun 8 mm'lik halatina
baglanmiglardir.

3.2.5.4. Bocilik ve Pege

Kullanilan agin en 6nemli kismini olusturan bocilik-
te, ag gozi farkli olan iki tip ag kullanilmaktadir.
Bociligin mantar yakadan itibaren otuz kulag derinlige
kadar olan kismini 18 mm ¢apinda ve 14 mm gdz agikliginda
ag meydana getirirken kursun yaka sardonuna kadar olan
kismini ayni goz agikliginda fakat 15 mm capinda ag meydana
getirmektedir. Bociligin uzunlugu otuz kulag'tir.

Ag1 koruyan pece kismi, agin her iki yaninda yer
almaktadir. 3 mm kalinligindaki iplikten 10 mm goz acgikli-
ginda oriilmiis bir boliimdiir.
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3.2.5.4.1. Tel Halat

Agin alt kisminin biiziilip kapatilmasinda kullanilan
tel halatin uzunlugu 800 kulag¢ ¢api ise 18 mm'dir.

Tel halatin ucuna mapalarin kolayca gecebilmeleri
igin 15 kulaglik bir halat eklenmektedir (Resim 9 ).

Resim 9: Teknenin kiipestesine dizilmis mapalar ve ig-
lerinden gecgen halat.
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4. METOD

Bu c¢alismada 8Aralik 1990-15 Nisan 1991 tarihleri
arasinda Marmara Denizi'nin Kuzeydogu kesiminde av yapan

bir girgir teknesi baz olarak alinmistir.

Bu tekneye av yaptigi sahayi, av siiresini, giiniin
tarihini ve tutulan balik miktarini belirtecegi bir c¢izelge
verildi. Cizelgeler belirli araliklarla toplanip kontrol
ediildi.

Tekne Marmara Denizi'nde genellikle gece av yapmakta,
Kumkapi'daki balik¢i barinagindan saat 16-17 sularinda
hareket etmektedir.

Reis'in daha ©nceki tecriibelerine goére av sahalarini
belirleyen tekne, Kuzeydogu Marmara Denizi'nde segilen
bolgelerde balik siirlilerinin yerlerini tespit etmeye
caba harcadi. Bu tespit sirasinda teknede bulunan sonar
ve echo-sounder gibi elektronik aletlerin yaninda denizdeki
yakamoz ve kabarma olaylarindan da yararlanildi.

Balik siiriilerinin yerleri tespit edildikten sonra,
sliriinlin hareket yonii ve davranislari, su sathindan derinli-
gi, suyun derinligi gibi ozellikler goézdniinde tutularak
operasyon hakkinda karar verildi.

Reis'in "hazir ol" emri ile mirettebat teknedeki
yerlerini alirken "mola" emri ile irgattan gelerek matafora-
nin bir halkasinin ve mapalarin icinden gecen tel halatin
u¢ kismini ve mantar yakanin bir wucunu tutan yardimci
bot denize indirildi (Resim 10).
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Resim 10: Denize indirilmis yardimci bot.

Yardimci bot denize indigi noktada sabit kalirken,
mantar yakanin ve tel halatin diger ucunu tutan ana tekne,
hizla bir gsekilde su yiiziinde bir halka g¢izerken bir yandan
agi 1rgatin bosa verilmesi ile denize indirip, ote yandan
balik siiriisiiniin etrafini gevirdi (Rgsimll—12).
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Resim 12: Ana teknenin siiriiniin etrafini ¢evirme isleminin
tamamlanmasi.

Bu c¢evirme islemi teknenin hizi ve suya birakilan agin
uzunluguna bagli olarak degismekle birlikte kullanilan
ag ic¢in 10-15 dak. siirdii.

Balik siiriisiiniin etrafinin cevrilmesi ana teknenin

yardimci botun yanina gelmesi ile son buldu.

Balik siirisiiniin etrafinin cevrilmesinden sonra
agin alt kisminin tel halat yardimi ile biiziilerek baliklarin

ag icinde hapsedilmesi islemine gecildi.

Yardimci botun yanina gelen ana tekne ondan mantar
yakanin ucu ile tel halatin ucunu aldiktan sonra baligin
tekne altindan kagmamasina dikkat ederek, mantar yakanin
u¢ kismini ana tekneye baglarken tel halatin ucu bos
olarak bekleyen mataforanin diger halkasindan gecgirilerek
irgatin bos olan diger tamburuna sarildi.
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Resim 13 ": Tel halatin icinden ge¢tigi matafora

makaralarzi.

Irgat ¢ift basilarak tel halat toplanmaya basladi.
Tel halatin sarilmasi ile agin alt kismi derece derece
kapandi ve sonunda agin alti kapanip mapalarin iginden
gecen tel halatla birlikte mapalar mataforada toplandi

(Resim 13).

Boylelikle bilizme islemi tamamlandi. Bu igslem yaklasik
olarak 30-40 dak. siirdi.

Agin Dbiiziilme isleminden sonra gelen vira edilme
isleminde power-block'tan yararlanildi. Agin vira edilmesi
sirasinda ag power-block'a verilirken mapalar tetik mekaniz-
malari sayesinde tel halattan c¢o6ziiliip, ikiser olarak
birbirine baglanarak power-block'un iginden geg¢ti. Power-block
iginden gegen mapalar birbirinden ayrilarak kiipestedeki
yerlerine dizilirken, aginda Kkursun ve mantar yakasi

ayrilarak giliverteye istif edilmeye baslandi (Resgim 14 )-
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Resim 14 : Mapalarin, kursun yakanin ve agin giivertede
h I h ot IS

Agin tekneye yavas yavas alinmasi ile denizde
agin hapsettigi hacimde kiigiilme meydana geldi ve buna
bagli olarakta balik yogunlugu artti.

Baligin agin bocilik kisminda toplanmasi ile yardimci
bot agin denizde kalan bolimiini tutmak igin ana teknenin
bordasina geldi. Bu sirada kital bomuna bagli olan kital

agi vasitasiyla balik giiverteye alindi(Resim 15 )-
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Resim 15: Agin kital agi ile giiverteye alinmasi.

Agin vira edilme islemi 60-70 dak. siirdii.

Tim agin denizden toplanmasi ile yardimci bot
tekneye alindi.

Gliverteye alinan baliklar kiirekler yardimi ile
39x9%55 cm. boyutlarindaki kasalara kiirekler yardimi
ile istif edildi (Resim 186).

Resim 16°: Yakalanan baliklarin kasalara istifi.



39

Agin denize indirilip, baliklarin kasalara istif
edilene kadar gegen zaman 2 sa.-3 sa. arasinda idi.

Saat 17'den baslayip ertesi giin sabah 6'ya kadar
stiiren bir av periyodunda yaklasik olarak bu islem 3-4
kez tekrarlanair.

Gliverteye alinip, kasalara konan baliklar, yardimci
tasiyici tekneye (Resim 17°) yiiklenerek Kumkapi'daki Balik
Hali'ne ulastirilip orada pazarlandi.

Resim 17: Tasiyici tekne.
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5. BULGULAR

Bu calismada kullanilan teknenin, 1990-1991 av
sezonunda av yasaginin kalkmasi ile (1 Eylil 1990) Bati
Karadeniz'e acildigi, 8 Aralik 1990 tarihinden itibaren
Marmara Denizi'ne indigi, burada 11 Nisan 1991 tarihine

kadar kaldigil tespit edildi.

Teknenin Marmara Denizi'nde avlanmaya baslama
tarihini Karadeniz'den Marmara'ya goceden pelajik baliklarin
gbc tarihinin etkiledigi tespit edildi. Bu zaman Kasim-Ara-

11k aylari icinde degisti.

Tekne, 1990-1991 av sezonunda Marmara Denizi'nin
Kuzeydogu bolimiinde yaptigi avcilik sirasindd pelajik
baliklardan istavrit (Trachurus trachurus,T.mediterraneus) Liifer'in
degisik boylari (Pomatomus saltator L. 1766), Kefal (Mugil
spp. L. 1758), Izmarit (Spicara spp. Rafi 1758), demersal
baliklardan ise, Barbunya (Mullus barbatus L. 1758) ve
Tekir (Mullus surmuletus L. 1758) baliklarini avladig:

gdzlendi.

Yapilan arastirmada teknenin Marmara Denizi'nde

genel olarak ddért sahada avlandigi tespit edildi.

Bu av sahalarinin birincisi, Adalar-Fenerbahge-Kartal,
ikincisi, Kumkapi-Atakdy-Yesilkdy, iiclincislini Kiliglikgcekmece-
Bilyiikcekmece-Ambarli, dordiinciisiinii Silivri teskil etmektedir.

Tablo 5: Avlanan baliklarin kg. olarak av sahalarina

dagilimy.
Balik Tiirii Adalar-Fenerbahce Kumkapi-Atakdy Ambarli-K.Cekmece Silivri
Kartal Yesilkoy Bilyiikcekmece
Istavrit 52600 49880 23680 500
Kefal 180
Cinekop 1053 39
Barbunya-Tekir 112

Izmarit ) : 150
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Tablo 5'ten de go6riildigi gibi Adalar-Fenerbahge-Kar-
tal'dan olusan birinci av sahasinda hem tiir hemde miktar
bakimindan en fazla balik avlanirken, bunu Kumkapi-Atakdy-
YesilkOy'den meydana gelen ikinci av bolgesi takip etmekte-
dir. Fakat bu bodlgede avlanan baliklarin hem tiir hemde
miktari Dbirinci bdlgeye nazaran oldukga diisiiktiir. Bu
dort bolge arasinda hem tutulan balik tiirii hemde miktari
arasinda en diigiik paya sahip {liglincii ve ddrdiincli bdlgelerdi.
Adi1 gecen bu bdlgelerde sadece Istavrit baliginin avladigi
tespit edildi.

Tiirler av sahalari ve av verimlilikleri acisindan
incelendiginde,

Istavrit, Diitin bdlgelerde av vermekle birlikte
en fazla avi birinci en az avi dordiincii bdlgede verdi.

Cinekop, sadece birinci ve ikinci bdlgelerde av
vermekle birlikte ikinci bolgedeki av miktarinin oldukcga
diigiik seviyede oldugu tespit edildi.

”Barbunya, Tekir ve Kefal birinci av bblgesinde
diisik miktarda av verirken, Izmarit sadece ikinci bolgede

avlanip diger tilirlere gbre en az avi verdi.

Marmara Denizi'nde yukarida belirtilen aylara
bagli kalinarak arastirmaya konu olan teknenin yakaladig:
aylik balik miktarigeafik 1 'teki grafikte gésterildi.

Grafikten anlasilacagi gibi teknenin en fazla
avli Mart ayinda yaptigi, bunu Aralik, Nisan, Ocak ve
Subat aylarinin takip ettigi tespit edildi.
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Teknenin Marmara Denizi'nde av yaptiga aylara
gbre degisen gilinliik ortalama av miktari grgfik 2 'deki
grafikte verildi.

Grafiktende anlasilacagi gibi en diisik av miktara
620,9 Kg. 1ile Subat ayinda olurken, en yiksek miktar
2968,3 Kg. ile Nisan ayinda gercgeklesti.

Bir balikg¢ili teknesinin birim av giicii, o +teknenin
senede avladigi balik miktarinin, teknenin o sene iginde
calisabildigi giin sayisina veya sene ic¢cinde denize atabildi-

£i ag sayisina béliinmesi ile bulunmaktadir (Kara 1980). -
Bu hesaba gdre, arastirma yapilan téknenin‘1990—1991
sezonunda Marmara Denizi'nin Kuzeydogusu ic¢in elde ettigi

birim av gilci,

Avlanan toplam balik miktari,

Birim av giici
Ava c¢ikilan giin sayisi

128194 Kg
84 giin

:1526,1 Kg./Giin olarak tespit
edildi.
Bu teknenin Marmara Denizi'ndeki birim av gliclini

‘hava sgartlari ve ekipmanin onaraiminin ©&nemli gsekilde

etkiledigi ortaya c¢ikarildi.
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6. TARTISMA VE SONUC

Arastirmada kullanilan tekne, Marmara Denizi'nde

av yaptigi dbnemde tek arag¢la avcilik metodunu uyguladi.

28 Subat 1990 tarihli ve 20447 sayili resmi
gazetede Marmara Denizi ile diger biitin denizlerimizde
avlanma dobneminin 1 Eyliil-1990-15 Nisan 1991 olarak
belirtilmesi ile Dbirlikte, tekne Marmara Denizi'nde
avlanmaya 8 Aralik 1990 tarihinde basladi ve yasak
sonuna kadar devam etti.

Acara (1988), Marmara ve Bogazlarda avlanmanain
biiyik o©6lglide sonbahar ve kis mevsimlerinde yapildigina
belirterek bunun nedeninin Karadenizden Bqéazlar yolu
ile Marmara ve Ege Denizi'ne yumurtlamak ve Kkislamak
icin gbgcen baliklarin yogun siirliler olusturmasina bagla-
mistir.

Arastirmada tekneninde avinin biiyiik bir kismin:i
s6zli edilen zamanda gerceklestirdigi goriildi.

Kara (1980), Tiirkiye'de yapilan balikg¢iligin
kiy1l balik¢iligi tiiriinde oldugunu belirterek, bu balikgi-
11k tiiriinde av yapan teknelerin genellikle sabah ava
¢ikip aksam doéndiiklerini yahutta akgam ava ¢ikip sabah
dondiiklerini belirtmistir. Halbuki, arastirma sirasinda

bunun tersi gdzlenmistir.

Son senelerde Marmara Denizi'nde avlanan balik
miktarlarinda tablo 6'dan da anlasilacagi gibi dalgalanma-
lar s6z konusudur.
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Tablo 6: Marmara Denizi'nde bazi pelajik baliklarin
1984-1989 yillari arasinda degisen
Kg olarak av miktarlari.D.I.E. 84-89

1984 1985 1986 1987 1988 1989

HAMST 8709 10151 13202 14218 15000 394
ISTAVRIT (kraga) 6216 7448 6906 6215 3000 5189
ISTAVRIT (karagdz) 1978 480 1025 1669 2000 5740
1ZMARIT 414 143 350 402 150 693
KEFAL 471 187 586 697 1020 1270
KOLYOZ 940 4695 15600 18190 16500 11209
LUFER 5431 570 2639 2335 1405 3347
ORKINOZ 99 152 474 283 411 54
PALAMUT 4064 835 1387 2189 1317 492
SARDALYA 2073 3823 1812 1793 1953 2434
TORIK 132 36 185 99 131 100
USKUMRU 211 948 168 445 498 139

Genel olarak balik stoklarinda goriilen dalgalanma-
larin ekolojik hasar ve asgirl avlanmadan kaynaklandigi
bilinmektedir.

Tablo 4 incelendiginde Marmara Denizi'ndi devamla
bir sekilde olmasada tekne sayilarainin artarak 1989
senesinde 416 adede ulastigi gdrilmektedir. Tekne sayila-
rindaki bu artis muhtemelen asiri avlanmayi da beraberinde
getirmektedir.

Asiri avciligin ise su gibi belirtilerle kendini
g8sterdigi bilinmektedir.

-~ Yakalanan baliklarin boylarinda kiigiilme

- Olgunluk d6nemine ulasmis baliklarda azalma

— Avlanan baliklarin tir sayilarinda azalma

Aragtirma yapilan 1990-1991 av sezonunda teknenin
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kullandigi Sardalya ag1r ile yakalanmasi imkan dahilinde
olan Uskumru, Kolyoz, Palamut, Torik gibi 6nemli pelajik
baliklarin avlanamamasl tilir sayilarindaki azalma diisiince-

sini dogrulanaktadirv.

Tablo 6 1incelenecek olursa adi gecen baliklarin
1989 senesindeki tutulan miktarlarinin bir Onceki seneye
gbre diisiik oldugu goriilmektedir.

Merter (1988)in de bildirdigi gibi bir ic¢ deniz
niteligi tasiyan Marmara Denizi tiimiiyle kirlemnme problemi
ile karsi Kkarsiyadir. Bu 1ise hig¢ siiphe yokki avlanan

balik miktarini olumsuz yoénde etkiler.

Marmara Denizi'nde gerek asiri avcilik, gerekse
kirlenme nedeni ile avlanan balik miktarlarinda ve
tiirlerinde diisiisler sz konusudur.

Bunuda ¢ok ac¢ik bir sekilde tekne basina diisen
ortalama av miktarlarina bakarak anliyabilirz.

Bilecik (1985), tekne basina diisen av miktaflnl
1979 senesi ig¢in 357 ton
1980 senesi ic¢in 307 ton
1981 senesi ig¢in 323 ton
1982 senesi ig¢in 269 ton
1983 senesi ig¢in 230 ton

1984 senesi ig¢in 162 ton olarak belirtmistir.

Arastirma yapilan 1990-1991 av doneminde Tablo

7'deki tablodan da anlasilacagi gibi 128 ton balaik
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avlanabilmistir. Bu diisik degerde av yapilan d&nemdeki

Hamsi avi yasagida etkili olmustur.

Tablo 7: Arastirmaya konu olan teknenin 1990-1991

dénemi avi. (Marmara Denizi).

Balik Tiiri Av Miktari Av %
e TR T ton/y1l
#5126, 660 98,8033
0,180 0,14
Cinekop 1,092 0,85
Barbunya-Tekir 0,112 0,087
Izmarit 0,150 0,11

Teknenin Marmara Denizi'nde avladigy baligin
% 98,8 gibi biiylik bir bdliimiini ayni bdlgede avlanan
diger teknelerde oldugu gibi Istavrit teskil etmektedir.
Bunu da 1989 senesinde artan av miktarlarindan rahatlikla
anlayabilmekteyiz.

Marmara Denizi'ndeki av miktarlarindaki azalmaya
nedenini teknelerin igerdikleri av ekipmanlarina baglamak
hatalidir. Av miktarlarindaki bu azalisin asil nedenleri
deniz kirliligi ve modern ekipmanlarla donatilmis tekne-

lerle yapilan asiri ve bilingsiz avcilaktir.

Sonu¢ olarak Dbelirtilen bu nedenlerden oOtiird
Marmara Denizi ekonomik bir deniz olmaktan giin gegtikcge
uzaklagsmaktadir. Bize diisen gdrev gerek denizlerimizdeki
avciliga yeniden diizenleyerek gerekse denizlerimizi

kirletmeyerek bu kaynaklardan wuzun siire yararlanmamizi
saglamaktir.
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