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15. VE 16. YUZYILLARDA CEBELITARIK’TA PORTEKIZ
DONANMASI

YASEMIN KIZILARSLAN

Portekiz, 1415°te Septe’yi alarak denizasm1 bir imparatorluk haline gelmistir.
Septe’den sonra Kuzey Afrika’nin kiy1 bolgelerinde liman sehirleri kurarak Hint
Okyanusuna kadar denizciler ve tiiccarlar gonderilmistir. Portekiz’in denizcilikte
ilerlemesine en biiyiik katkiy1, devletin ve soylularin destegini alan, lakab1 “gemici
prens” olarak bilinen Prens Henrique saglamistir. Endiilislii bilim adamlar1 ile
Italyan denizcileri bir araya getirerek gemi insa tekniklerini ilerletmis, okyanus
kosullarma dayanikli denizagir1 seferlere ¢ikabilen devasa gemiler inga ettirmistir.
Prens Henrique’den sonra da denizcilik alanindaki ilerlemelere destek veren Portekiz
krallari, Hint Okyanusunda “Portekiz Deniz Imparatorlugu” kurmay1 basarmus, genis

bir ticaret ag1 elde etmistir.

Diinya denizcilik tarihine, Septe’nin alinmasiyla baslayip Kesifler Cagi
boyunca derin izler brakan Portekiz, Atlantik’ten Hint Okyanusuna uzanan
seyriiseferler diizenlenmistir. Bununla birlikte, Italyan ve Arap denizcilerin de gemi
teknolojisine olan katkilariyla ortaya g¢ikan Portekiz donanmasindaki gemileri
degerlendirilen bu ¢aligma; 15. ve 16. yiizyillardaki Portekiz deniz gliciinii

incelemektedir.

Anahtar Kelimeler: Portekiz Donanmasi, Garb el- Endiiliis, Portekiz

Reconquistas1, Septe, Prens Henrique.



ABSTRACT

PORTUGUESE NAVY IN GIBRALTAR IN THE 15th AND 16th
CENTURIES

YASEMIN KIZILARSLAN

Portugal became an overseas empire in 1415 by conquering the Ceuta. After
conquering the Ceuta, they were sent seafarers and traders as far as Indian Ocean,
setting up port towns at the coast regions of North Africa. The greatest contribution
to Portugal's maritime progress was provided by Prince Henrique, who received the
support of the state and the nobles, known his sobriquet as the “sailor prince”. He
rallied Andalusian scholars and Italian sailors to improving shipbuilding techniques,
they built gigantic ships which could sail to overseas and resistance to sailing on
oceanic conditions. The Portuguese kings, who supported the progress in maritime
affairs after Prince Henrique, had succeed to establish “Portuguese Naval Empire” in

Indian Ocean and had obtained a wide trade network.

This study which evaluated the ships in the Portuguese navy, which emerged
with the contributions of Italian and Arab sailors to the ship's technology and as a
result of the sailing from Atlantic as far as Indian Ocean, leaving deep traces to
World’s maritime history which begining with the conquering of Ceuta and
continuing throughout the Age of Discovery is examines Portuguese naval power in
the 15th and 16th centuries.

Keywords: Portuguese Navy, Gharb Al- Andalus, Reconquest of Portugal,

Ceuta, Prince Henrique.



ONSOZ

15. yiizyildan itibaren biiyik bir kolonilesme hareketinin Onciisii olan
Portekiz, 16. yiizyilla kadar Hindistan’a uzanan bir imparatorluk haline gelmistir.
Portekiz’in etkin bir deniz giicii olabilmesindeki en onemli ara¢ gemileridir.
Donanma ve ticaret gemileri, Portekiz’in diinyaya yayilmasma imkan saglamustir.
Donemin ileri insa teknolojilerini kullanarak insa edilmis Galé, Caravela, Galedo,

Nau gibi gemiler, Portekiz’in ilerlemesine katk1 saglayan 6nemli araglar olmustur.

Portekiz deniz giiciinii ve kurulan biiyiik deniz imparatorlugunu anlayabilmek
acisindan donanmasmimn incelenmesi gerekmektedir. Tezde agwrlkl olarak
Portekizce ve Ingilizce kaynaklar mukayese edilerek, 15. ve 16. yiizyillarda
Cebelitarik’taki Portekiz gemilerinin faaliyetleri incelenmistir. Calismada, 15. yiizyil
oncesindeki Portekiz denizciligi hakkinda da olduk¢a ayrintili bilgiler mevcuttur.
Tezin ana kaynaklarini, Portekiz ve Hindistan Ulusal Arsivindeki yaymlanmisg
belgeler olusturmaktadir. Ayrica yine Portekiz kronikleri, birinci elden kaynak
oldugu i¢in kullanilabilecek 6nemli bir malzeme kiilliyat1 olusturmaktadir. Bu
sebeple tezde, Portekiz tarihinde Onemli yeri olan; Gomes Eanes de Zurara

kroniklerinden de yararlanildigmni belirtmek isterim.

Bu ¢aligma, giris, ti¢ boliim ve sonugtan olugsmaktadr. Giris kisminda tezin
amaci ve ele alman konuyla alakali mevcut kaynaklarin degerlendirilmesi

yapimistir.

Birinci boliimde, giris mahiyetinde Portekiz tarihine genel bakis ve Portekiz
denizciliginin gelisim siireclerine dair tarihi veriler 151ginda kapsamli bir inceleme
yapilmistr. Buna ilave olarak, Portekiz Endiiliisii ve onlardan kalan bilimsel ve

kiiltiire] mirasin Portekiz denizciligine katkilari tizerinde durulmustur.

Ikinci boliimde, Kesifler Cagi (1400-1600) boyunca Portekiz denizciligi,
Prens Henrique’in (1385-1460) Portekiz denizciligine katkilari, Afrika kiyilarina
yapilan ilk denizasir1 seferler, bu seferler sonucunda zapt edilen yerler ve ele

gecirilen koleler, kralliktan imparatorluga uzanan Portekiz genislemesi ve bu



genisleme sirasinda meydana gelen kolonilestirme hareketleri hakkinda detayl bilgi

verilmistir.

Ucgiincii bdliimde ise, gemi insa teknikleri ile Portekiz’in denizcilige verdigi
Oonem goz Oniinde bulundurularak Portekiz donanma gemileri, Hint Okyanusunda
kurulan Portekiz donanmasindaki Asya kokenli yardimci kuvvetler ile diger
devletlerin donanmaya olan etkileri hakkinda bilgi verilmis, donanmada kullanilan
toplar ve silahlar hakkinda degerlendirmeler yapilmistr. Ekler kisminda, Prens
Henrique doneminde kesfedilen/ele gegirilen yerlerin listesi, Karasular1 disindaki
Portekiz gemileri ile Endiiliisli cografyaci Idrisi’nin haritalar1 ve ondan
yararlanilarak ¢izildigi varsayilan ve 1459°da Portekiz krali V. Afonso’ya sunulan

Fra Mauro haritasina yer verilmistir.

Tezin konu bashginm; “I5. ve 16. Yiizydlarda Cebelitarik’ta Portekiz
Donanmast” olmasi, Cebelitarikk Bogazinin, diger adiyla Septe Bogazi’nin giiney
kismida bulunan Septe sehrinin 1415 ’te Portekizliler tarafindan alinmasindan sonra
Lizbon ve Portekiz’in diger limanlarmna ek olarak buranm bir liman ve denizcilik
merkezi seklinde yapilandirilarak Portekizli tiiccar ve denizcilerin denizasiri seferleri
icin is haline getirilmesinden dolayidir. Bu baglamda, Septe’de bulunan Portekiz

donanmas1 ve gemileri inceleme konusu yapilmistir.

Bu tezin hazirlanmasi esnasinda emegi gegen, tiim yogunlugu arasinda
caliymami itinayla takip ederek desteklerini esirgemeyen, iyi bir ¢alisma ortaya
¢ikmasi icin yaptigi katkilarla sabirla yanimda olan kiymetli hocam Prof Dr. Idris
BOSTAN basta olmak iizere, tez konumun belirlenmesinde fikir vererek katkida
bulunan ve tezimi okuyarak diizeltmelerde yardimc1 olan hocam Dr. Hiiseyin Serdar
TABAKOGLU’na, tez jiirimde bulunarak pek ¢ok konuda yapici ikazlariyla beni
yonlendiren hocam Dog. Dr. Yusuf Alperen AYDIN’a ve yasadigim tiim bu siirecte
destegini asla eksik etmeyen, manevi olarak her zaman yanimda olarak yol gosteren

Dr. Hesna HARAL hocama miitesekkirim.

Ayrica kaynak temininde biiyiik destegi olan degerli Kenneth Baxter WOLF,
Escola Naval’dan degerli Augusto Alves SALGADO, Texas A&M University’den
Filipe CASTRO’ya, maddi ve manevi olarak bana bugiine kadar hep destek olan
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aileme, kiymetli esim Batuhan KIZILARSLAN’a, oglum Selim KIZILARSLAN’a,
aile dostumuz Hatice BAL ile ailesine, degerli arkadaslarim Kiibra KARAKOZ’e,
Ozlem AY’a Islam Arastrmalar1 Merkezi (ISAM) kiitiiphanesi ¢ahsanlarma

tesekkiirii bir borg bilirim.

Calismada ele aliman konu, tiim detaylariyla ortaya konuldugu ve tiim
noktalara deginildigini iddia etmek yanlistr. Ancak, miimkiin oldugunca titiz
davranarak ilmi a¢idan uygun bir tez ortaya ¢ikarmaya O0zen gosterdim. Titizlikle
tamamlanilan bu calismanin “Akdeniz Diinyas1 Arastirmalar” sahasina katkida

bulunmasini ve ileriki ¢calismalara bir basamak olmasmi temenni ederim.

Istanbul, 2019

Yasemin KIZILARSLAN
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GIRiS

15. ve 16. yiizyillarda meydana gelen 6nemli kesiflerde ve denizlerdeki diinya
tarihinin seyrini degistiren gelismelerde Portekiz’ in biiyiik katkis1 vardir. Portekiz, bu
donemlerde Ozellikle denizlerde etkin rol oynayan bir devlet olmasina ragmen,
tilkemizde, Portekiz’in Kesifler Cagi Oncesinde ve sonrasinda denizlerdeki
faaliyetleri ve donanmasi hakkinda detayl bilgi veren birka¢ Kitap ve tez disinda
yazilmig kaynak yoktur. Denizcilik tarihi alaninda, Portekiz’in yerinin ¢ok dnemli
olmasina ragmen, yararlanilabilecek Tirk¢e kaynaklarin kisith olmas1 ve Portekizce
kaynaklarmm Tirk¢e kaynaklarda yeterince kullanilmamasindan dogan bir bosluk
vardir. Bu calisma, Osmanli donanmasi ile Portekiz donanmasi arasindaki
miicadelelerin zorlugunu, Osmanli donanmasinin ne kadar giiclii bir donanma ile
miicadele ettigini anlamamiza da katki saglamakla beraber, donemin Portekiz deniz
giicti ve gemi teknolojilerini inceleyen ilk Tirkge calismadir. Bu sebeple, ele alinan
konunun yurt igindeki ve disindaki kaynaklari ulasilabildigi nispette kaynakga
kismina eklenmistir. Ancak, tiim literatiirii kapsadigi iddia edilemez. Zira Portekiz
donanma gemileri hakkmndaki ana kaynaklarm bulundugu Torre do Tombo ve diger
arsivlerin tiim belgelerine ulagsma hususunda bazi zorluklarla karsilagilmistir. Buna
ragmen, literatiirde temel kaynak olarak kabul edilen ve tezde kullanilan birkag

eserden bahsetmek gerekir.

Tezde, bazi arsiv kaynaklarindan yararlanilmustir; Orijinali Lizbon belediye
arsivinde bulunan, Septe ¢ikarmasi ig¢in yapilan hazirliklar kapsammda 1. Jodo
tarafindan yazilan seferberlik kararnamesinden yararlanilmistr. Belgede seferberlik
ilan edilerek halkin uymas1 gereken kurallar hakkinda emirler verilmistir. Bunun yani
sira, Goa Arsivi’nde bulunan arsiv kaynaklarindan Vasco da Gama’nin nausu Sao
Gabriel’in mithimmati1 hakkmdaki belge, karavellerde kullanilan gemi toplarinin
agirhiklart ve cinsleri hakkindaki belge ve yardimci gemi olarak kullanilan palla
gemisi hakkindaki belgeden yararlanilmistir. Ayrica ekler kisminda, 4 direkli
Portekiz nausunun en eski tasvirinin ¢izildigi, yine Lizbon belediye arsivinde

bulunan belgeden yararlanilmistir.



Kesifler Cagi’nda Portekiz hakkinda kasiflerin gézlem raporlari, gilinliikleri
ve yolcuklar1 esnasinda yazdiklari eserleri Portekiz denizcilik tarihi agisindan dnemli
yer tutan kaynaklardr. Arsiv kaynaklari digindaki kaynak eserler arasinda, Portekizli
kronik yazar1 Gomes Eanes de Zurara, eserlerinde gerek Portekiz denizciliginden
gerek Portekiz donanmasindan ayrmtili sekilde bahsetmistir. Ozellikle Portekiz’in
deniz imparatorlugu haline geldigi donemde denizcilerle seferlere ¢ikmasi ve bu
seferler esnasinda gordikklerini eserlerine aynen aktarmasi sonucunda eserleri
giiniimiize ulasan temel kaynaklardir. Tezin hemen her kisminda Gomes Eanes de
Zurara kroniklerinden yararlanilmistir. Zurara, Cronica de Tomada de Ceuta Por El-
Rei D. Jodo I* adli kroniginde, . Jodo doneminde yapilan denizcilik ¢ahsmalarmdan,
Portekiz’in ilk denizasir1 topragi olan Septe’nin alinmasindan ve buranin alinmasimin
Oonemli sebeplerinden birinin denizasir1 seferler icin bir iis haline getirilmek
istendigini belirtmektedir. Ayrica Gine kroniginde?, Prens Henrique’in denizcilik
alanma katkilari, donanmanm olusumunda yapilan hazirhiklar ile yasadigi donemdeki
krallarin 6zellikle yabanc1 {inlii denizcilere destek olmak suretiyle deniz teknolojisine
katkilar1 ve Gine’nin ele gegirilme siireci hakkinda da bilgiler vermistir. Verdigi
bilgiler dogrultusunda Portekiz tarihi hakkinda 6énemli kaynak sayilan bu kronikler,
Kesifler Cagr'ni baglatan Portekiz’in nasil basarili oldugu ve krallarn izledigi siyaset
hakkmda temel kaynak olarak bilinmektedir. Kaynak eser olarak yararlanilan diger
bir eser Alvise da Cadamosto’ya aittir. Ekonomik sikintilarn iyilesmesi i¢in etkili bir
yol olan kole ticareti, 6zellikle Cabo de Bojador’un oOtesine yapilan kesif
seyahatleriyle biiyik oranda artmistw. Portekiz ekonomisini kdle ticareti onemli
derecede etkilemistir. Portekizliler kdle ticareti yapabilmek icin ele gecirdikleri
Afrika topraklarinda feitorias denilen ‘ticaret merkezleri” kurmaya bagladilar.

Ticaret merkezlerine biiyikk katkida bulunan italyan asilli Alvise da Cadamosto®

! Gomes Eanes de Zurara kroniginin iki farkl: tarihte farkli kisiler tarafindan hazirlanan eserlerden
yararlanilmistir. Gomes Eanes de Zurara, Croénica de Tomada de Ceuta Por El-Rei D. Jodo I,
Cev. Francisco Maria E. Pereira, Lisboa 1915, b. 50; Gomes Eanes de Zurara, Cronica da
Tomada de CeutaPor El-Rei D. Jodo L, Cev. Alfredo Pimenta, Lisboa 1965.

% Gomes Eanes de Zurara, The Chronicle of the Discovery and Conquest of Guinea, Cev. Charles
Raymond Beazley, Hakluyt Society London 1896, seri I, b. XCV.

¥ Avise Da Cadamosto’nun Navigazioni adl eseri italyanca olup, Damido Peres’in Portekizce olarak
yaymladig1 ve bashgmm Viagens de Luis de Cadamosto e de Pedro de Sintra olarak belirtildigi
eserden yararlanilmigtir. Bu eserin iki farkli basimu vardir; Avise Da Cadamosto, Viagens de Luis
de Cadamosto e de Pedro de Sintra, Ed. Damido Peres, Lisboa 1948; Avise Da Cadamosto,
Viagens de Luis de Cadamosto e de Pedro de Sintra, Ed. Damido Peres, Lisboa 1988.



eserinde, Gine-Bissau bdlgesinde kesfettigi yerler ve kole aveiligr hakkinda bilgiler
vermektedir. Alvise da Cadamosto’nun yani sira, kaynak eser olarak Antonio
Cordeyro kroniginden yararlanilmistir. Kronikte, Madeira, Azor ve Cape Verde
adalarmin kesfi ve buralara yerlesilmesi hakkinda detayh bilgiler verilmektedir.
Bunun diginda Cordeyro, adalarda seker kamisi tiretimi hususunda, Madeira adasmin
ilk zamanlarda bir {iretim laboratuvar1 haline getirildiginden bahsetmektedir. Portekiz
denizcilik tarihi agisindan 6nemli katkilarindan dolayr Prens Henrique’in denizcilik
alanindaki faaliyetleri hakkinda bilgi veren Damido de Gois tarafindan yazilan
kronik de yararlanilan kaynak eserlerdendir. Ek olarak Fernando Oliveira’nin®
Academia de Marinha tarafindan ¢evrilen kaynak eseri, Portekiz donanmasinda
kullanilan gemiler (Barca, Barinel, Galé (Kadrga), Caravela (Karavel), Galedo
(Kalyon) ve Nau) hakkinda detayl bilgiler vermektedir. Naunun en gelismis halini
inga eden ilk iilke olarak Portekiz, bu gemiyi denizlerdeki hakimiyetinin 6nemli bir
enstriimani olarak kullanmistir. Fernando Oliveira’nin Denizcilik Tarihi Arsivi’nde
bulunan, 16. yiizy1l Portekiz askeri tersanelerinin 6zellikleri hakkinda detayh bilgi

veren kaynak eserinden de yararlamlmustir®.

Portekiz denizcileri i¢in Kuzey Afrika’daki Cabo de Bojador’un otesi tam bir
muamma iken Prens Henrique’in gonderdigi denizciler, sert riizgarlara ve olumsuz
okyanus kosullarma ragmen, inga ettikleri dayanikli gemiler sayesinde, Cabo de
Bojador’un otesine ulasmayi1 basarmiglardir. Buranmn kesfi, Osmanl’nin elinde
bulundurdugu Ipek ve Baharat ticaret yollarma alternatif olma ihtimali nedeniyle
Portekizliler ve Avrupali devletler acisindan 6nemliydi. Zira Osmanli ve ticaret
yollar1 iizerindeki diger iilkelerin ekonomisinin iyi oldugu donemlerde, Avrupa hem
veba ile hem de kitlik ile savasiyor, ekonomik anlamda biiyik skintilar yastyordu®.
Anthony Rendell Disney, iki cilt olarak yaymmlanan eserinde’; 1422-1434 yillari

* Fernando Oliveira, O Livro da Fabrica das Naus, Cev. Academia de Marinha, The Book of Naus
Construction (1991), Lisboa 1580, s. 76.

% Fernando Oliveira, Arte da Guerra do Mar: 1507 - 1581, Arquivo Historico da Marinha, Coimbra
1555.

® David Arnold, Cografi Kesifler Tarihi, Cev. Os man Bahadur, Istanbul 1995, s. 17.

" ki cilt olarak yaymlanan bu eserin her iki cildinden de yararlanilmistir. Anthony Rendell Disney, A
History of Portugal and the Portuguese Empire: From Beginnings to 1807 Volume I:
Portugal, Cambridge University Press 2009; Anthony Rendell Disney, A History of Portugal
and the Portuguese Empire: From Beginnings to 1807 Volume II: The Portuguese Empire,
Cambridge University Press 2009.



arasinda, Prens Henrique ve beraberindeki denizciler, Cabo de Bojador’un kesfine,
muhtemelen Zurara’nin kroniginde aktardigmdan daha fazla 6nem verildigini ifade
etmistir. Bunun, prensin Grand Kanarya Adas1i’nin ele gegirilmesi i¢in yogun sekilde
ugrastig1 ve Fas'in glineybati sahillerine baskinlar diizenledigi zamanlarla es zamanh
olarak yapildigr disiiniilmektedir. Disney, her iki ciltte, Portekiz donanmasi
hakkinda 6nemli bilgiler vermekle birlikte Portekiz tarihi hakkinda genis kapsaml
konulardan da bahsetmektedir. ilk cilt, Portekiz cografyasini demir g¢agmdan
baglatarak Endiilis Emevi Devletinin yikilis1 ve Portekiz Kralligmmin kurulusundan
Septe’nin alimma kadar siirdiiriilmiis, ikinci cilt ise Septe’nin almmasindan
Mozambik ve 18. yiizy1l reformlarina kadar getirilmistir. Her iki ciltte de donanmaya
ve donanmanmn gelisim siirecine dair 6nemli kisimlar mevcuttur. Bunun yani sira,
Kesifler Cag1 Portekiz tarihi hakkinda Damidio Peres’in eseri Ingilizce ve Portekizce
olarak basilmistr. Biri Ingilizce, ikisi Portekizce olmak iizere 3 farkli basimdan da

yararlamlmstir®.

Tiirkiye’de Portekiz ve Osmanli denizcilik tarihi arastirma ve incelemeleri
arasinda Salih Ozbaran’m docentlik tezi® basta olmak iizere, Portekizli Seyyahlar,
Yemen'den Barsa’ya Swrdaki Osmanl, Umman'da Kapisan Imparatorluklar:
Osmanli ve Portekiz adli eserleri ile idris Bostan’in Osmanlilar ve Deniz, 17.
Yiizyilda Tersane-i Amire, Adriyatik te Korsanlk, Osmanli Akdenizi, Kiirekli ve
Yelkenli Osmanli Gemileri, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi gibi
Portekiz ve Osmanli denizciligine dair yararlanabilecek eserler mevcuttur. Ayrica
Havva Onalan’a ait “Osmanli-Portekiz iliskileri Ve Hind Okyanusu Siyaseti (X VL.
Yiizyll” konulu yiksek lisans tezinden, Portekiz’in Hint Okyanusundaki faaliyetleri

hususunda yararlanilabilir.

® Damido Peres, Histéria dos Descobrimentos Portugueses, Porto 1943; Damido Peres, Historia dos
Descobrimentos Portugueses, Lisboa 1959; Damido Peres, History of the Portuguese
Discoweries, Centenary Publication, Lisboa 1968.

% Salih Ozbaran, “Osmanh Imparatorlugu ve Hindistan Yolu: Onaltmci Yiizyilda Ticaret Yollar:
Uzerinde Tiirk — Portekiz Rekabet ve Iliskileri”, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih
Boliimii Docentlik Tezi, Istanbul 1976.



BiRINCi BOLUM

15. YUZYIL ONCESINDE PORTEKIZ VE DONANMASININ
DURUMU

Atlas Okyanusu ve Septe’nin zaptindan sonra Akdeniz’e kiyis1 bulunmasi
sebebiyle, denizlerle i¢ ige bir cografyaya sahip Portekiz’in denizcilik faaliyetleri her
donemde siiregelmistir. Genel olarak kiy1 seridinde yasayan bolge halkinin ana
gecim kaynagy, bir denizcilik faaliyeti olarak adlandirabilecegimiz balikgihiktir. ilk
donemlerde deniz sartlarina yeterince dayanikli olmayan sandallarla balk tutarak
yasamini idame eden yerli halk, zaman igerisinde basit sandallarmnin yerine, okyanus
sartlarma daha dayanikli ve daha fazla yiik tasiyabilen tekneler insa etmeyi
basarmistir. Bunun sonucunda balkgilar, ik donemlerde sadece kendi ailesi ve
etrafindaki insanlara kadar yetebilen balik miktarmi da fazlalastirarak balik ticareti
yapmaya baslamistir. Deniz ticaretine ik olarak bu sekilde adim atan Portekizli
denizciler, daha fazla gelir elde edebilmek adina her zaman daha hacimli balikg1
tekneleri ingsa etme yoluna gitmislerdir. Buna bagh olarak zamanla gemi insasi
hakkimnda bilgileri artmistir. Gemi insa teknolojisinin ilerlemesi, sonraki ylizyillarda
kurulacak Portekiz donanmasma 6nemli katkilar saglayacaktir. Erken donemlerden
itbaren denizcilik alaninda temel teskil eden bu gelismeler, 16 yiizyilda giiglii
Portekiz donanmasi ile sonuglanacaktir. Bir dongii gibi balikgiliktan baslayarak
ticaretin ve denizciligin gelistirilmesinin akabinde, deniz yoluyla iirettikleri mallar1
satan, diger lilkelerden ihtiyaciolan mallar1 satin alabilen, gii¢lii bir ekonomiye sahip

ve bunlarin sonucunda refah diizeyi yiiksek bir toplum karsimiza ¢ikacaktir.

Romalilari bolgede hakim oldugu siire zarfinda Portekiz, ticari, ekonomik,
mimari, tarimsal ve denizcilik gibi birgok alanda gelistirilmistir. Romalilarin Iber
Yarmmadasmdaki varliklar1 bdlgeye biiyik katki saglamistir. ik kez sehirlesme
hareketleri, yerlesik hayatta iretimin artmasi, iilkede ulasmu kolaylastrmak adma

yapilan kopriiler, su bentleri gibi mimari yapilar bu donemde hayata gegirilmistir.



Romalilar sonrasinda kisa bir siire Vizigotlarin istilasina ugrayan bu bolgede,

Romalilar kadar imar faaliyetleri siirdiiriilemeyyip iilke ekonomisi bozulmustur™®.

Vizigotlarm bdlgedeki etkisi son bulduktan sonra 713! yilindan itibaren
Portekiz topraklarmda varligmi gosteren Islam devleti, bolgede Romallara paralel
olarak, tarmmsal, ckonomik, imar ve iskdn gibi alanlarda 6nemli faaliyetlerde
bulunmus, iilkede baris ortammin hakim olmasiyla birlikte bir¢ok alanda basarili
calismalar yapmustir. 1147 yilinda Portekiz’de Endiilis egemenliginin son
bulmasiyla, I. Afonso (1147-1185) Portekiz Kralligini ilan ederek ilk Portekiz kral
olmustur'?. Portekiz Reconquistasi ile Miislimanlardan kalan izlerin iilkeden hizla
silinmesi sonucunda iilke Hristiyanlagtirilmig, Miislimanlar {ilkeden c¢esitli
sebeplerle uzaklastirilmis veya kole olarak calistirilmistir. Bir grup Miisliiman ise
Hristiyanhgi kabul etmeleri sartiyla iilkede normal hayatini siirdiirmeye devam
etmistir. Miisliimanlara kars1 uygulanan bu muameleler, Ispanya’da da aym ya da

benzer sekillerde karsimmiza g:1kmaktad1r13.

1415 yilinda Kuzey Afrika’nin stratejik 6neme sahip olan topragi Septe’nin
almmasiyla birlikte imparatorluk haline gelen Portekiz, bu tarihten sonra denizcilik
alaninda, o donemin en Onemli imparatorluklarindan biri haline gelerek Kesifler
Cagr’ni baslatmstir'®. Kurulus yillarindan itibaren {ilkenin konumundan dolay1
yoneticileri, Portekiz’in gemi insa teknolojisini takip etmelerinin kag¢milmaz
oldugunun farkindadir. Buna bagl olarak kullandiklar1 gemileri siirekli gelistirdikleri
tarihi kayitlarda mevcuttur. Ayrica kesif gezilerinde kullanilacak biiyik gemilerin

19 Disney, Portugal I, s. 20-33; David Birmingham, A Concise History Of Portugal, 2nd Edition,
Cambridge University Press, Cambridge 2003, s. 15-16.

1 Endiilis Emevi Devleti'nin kurulus tarihi, Tarik Bin Ziyad emrindeki kuvvetlerle birlikte Iber

Yarimadasma ¢iktiklar1 711 senesi kabul edilmektedir. Ancak Portekiz’in fethi 713 yilinda

meydana gelmistir. Endiilis Emevileri Devleti kurulusu ve siyasi tarihi hakkinda bkz. Mehmet

Ozdemir, “Endiilis”, DIA, Istanbul 2009, c. 11,s.211.

Kral 1. Afonso; 1109-1185 yillar1 arasinda yasanus, Leon Kralligi'ndan bagimsizligin1 ilan ederek

Portekiz Kralligi'nin ilk hiikiimdar1 olmugtur. Portekiz'de “O Conquistador” sifati ile bilinir. 1147

yilimda meydana gelen Portekiz Reconquistasi1 dahilinde 1. Afonso onderliginde Fransiz, Ingiliz,

Alman, Ispanyol ve Portekiz sovalyelerinden olusan bir grup, Lizbonu kusatarak, sehri

Endiiliisliilerin elinden aldi. Bu tarihten sonra Lizbon tekrar Hristiyanlarin egemenligine girmistir.

Bu olaydan sonra Portekiz c¢evresinde Arapga, gilinlik hayattaki onemini yitirmis, yerine

Portekizce gegmistir. Cogunlugu olusturan Miisliiman niifus, Katolik Hristiyanhga dondiiriilmiis

ve camiler kiliseye g¢evrilmistir. Pedro Gomes Barbosa, Conquista de Lisboa 1147: A Cidade

Reconquistada aos Mouros, Lisboa 2004, s. 11-12.

13 Helen Rawlings, The Spanish Inquisition, Blackwell Publishing 2006, s. 47-66.

14 Amold, Cografi Kesifler Tarihi, s. 18.
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ingas1 i¢in devlet, denizcilere destek vermistir. Maddi ve manevi olarak devletin tam
destegini alan gemi ustalari, donemin en teknolojik gemilerine sahip olmak igin
denizcilik alaninda ileri teknoloji kullanan diger devletlerin bilim adamlarindan da

destek almgtir®®.

1. 1. Portekiz Denizcilik Tarihine Genel Bakis

Donanma ve denizcilik alanindaki biiyiime, Portekiz’in kurulusundan 6nce
baglamustir. Dogu Akdeniz’in Fenike sehirlerindeki denizci tiiccarlar tarafindan,
Portekiz’in zengin madenleri somiiriilmeye baslandiktan sonra basta Fenikeliler
olmak tizere donemin Akdeniz medeniyetleri zenginlesmistir. Fenikeli denizcilerin
Portekiz madenlerini somiirgelestirme faaliyetlerini, Atlantik kiyilarindaki limanlara
ve sahillere damgasmi vuran Yunanlar ve Kartacalilar izlemistir. Bu gelismeler,
Portekiz’in kiy1 bolgelerinin fakirlesmesine sebep olsa da, bolgeye gelen tiiccarlar

Portekiz’in ileride isine daha fazla yarayacak gemi insa teknolojisini baslatmustir™®.

Roma doneminde, Guadiana Nehri kiyisindaki Mértola kenti, ¢evresindeki
onemli maden kaynaklarma yakinlig1 sebebiyle o donemde 6zellikle maden ihracat
limam olarak kullanilmaktaydi*’. Giiney kiyilarimda ve Sado Nehri kenarinda ana
sanayi balik konserveciligi idi. Portekize has ton baligi ezmesi, Fenikeliler tarafindan
gelistirilmis, Roma doneminde Algarve'in ihracat mal haline gelmistir. Bir Roma
endiistrisi olan balk kurutmasi ve tuzlamasi, Portekiz ekonomisinin glinlimiizdeki
onemli sektorlerindendir'®. Balik¢ilik alaninda yapilan 6nemli ilerlemeler, sonraki
donemlerde Portekiz’in denizcilik alaninda basarili olmasinin 6n ¢alismalar1 olarak

nitelendirilebilir.

8. yiizyilda Iber Yarimadasi’'nda islam Devleti hikim iken, deniz ticaretinde
deneyimsiz olan Bati Avrupa, Venedik’in geleneksel deniz ticaretini Bizans

Imparatorlugu ile gelistirmesiyle giiclenmistir. Venedik ve bdlgedeki diger liman

!5 Birmingham, History of Portugal, s. 12.

'8 Birmingham, History of Portugal, s. 12.

7 Jodo Xavier Matos, v.d. , “Roman Slag Distribution in the Portuguese Sector of the Iberian Pyrite
Belt”, Sociedad Espaiiola Para la Defensa del Patrimonio Geolégico y Minero, Leon 2011, s.
564.

18 Birmingham, History of Portugal, s. 14.



kentleri, gelismis Islam ve Bizans ekonomileri ile o giine kadar ticari ve ekonomik
anlamda bilgisiz kalmis bat1 Avrupa’nin finans sistemi arasinda baglant1 kurmustur.
Kurulan bu baglant, o dénemde Italya’nin bir kisminda egemen olan Lombardlar
tarafindan saglanmustr. Lombardlar, islam iilkeleriyle kazangh ticari iliskilerini
koruyarak goreli dzerklik kazanmuslardir. Baslangigta italya cografyasinda meydana
gelen bu gelismeler, zamanla bati Avrupa’nin ticaret ve ekonomisinin gelismesine

katkida bulunmustur®®.

1. 2. Endiiliis Varhgi ve Portekiz Reconquistasi

711 (H. 92) senesinde Iberya’da Islam devleti kurulmustur. 711°den 756’ya
dek, 45 yilda 21 Endiiliis valisi bolgede gorev yapmustir®®. Valiler dneminin sonuna
dogru tilkede bolinmiisligiin hakim oldugu ortamdan yararlanan Abdurrahman bin
Muaviye, Cordoba (Kurtuba)'ya gelerek Endiilis Emevi Devleti’ni kurmustur.
Boylece Endiiliis, Abbasi idaresinden ¢ikarak bagimsiz bir devlet haline gelmistir.
756-929 Emirlik donemi, 929-1031 Hilafet donemi olmak suretiyle toplam 275 sene

hiik iim siirtilmiistiir??.

Miisliimanlar Iber Yarmmadasi’nda fethedecekleri yerlere dncesinden bir elgi
gondererek sehrin acilen teslim olmasmi, eger teslim olurlarsa belli bir miktar cizye
vergisi karsihginda iilkedeki herkesin Islam devleti tarafindan can, mal ve dinlerinin
Ozgiirce yasayabilecekleri bir giiven ortami saglanacaklarmi beyan etmektedirler.
Teslim olmazlarsa, sehir fethedildikten sonra erkeklerin infaz edilebilecegini,
kadinlar ve ¢ocuklarmn kolelestirilebilecegi bildirilmekteydi. Bu sartlar altinda halkin
geneli sehri direnmeden teslim ediyordu. Bdylece barigcil yolla sehirler
fethedilmekteydi. Bir kisim topluluk ise Miisliimanlarin kalici olmayip bir siire sonra
gidecekleri diisiincesiyle korkarak dag ya da sigmaklara kagmstir. Misliimanlarin
hizla Vizigotlara ait merkezleri ele ge¢irmesinden sonra Portekiz topraklarma

ulagmalar1 ¢ok siirmeyecektir. Nitekim Musa bin Nusayr tarafindan 713 senesinde

19 Robert Sabatino Lopez, Irving Woodworth Raymond ve Olivia Remie Constable, Medieval Trade
in the Mediterranean World: Illustrative Documents-Records of Western Civilization,
Columbia University Press, New York 1955, s. 33.

20 Emeviler'e bagl olarak gorev yapan Endiiliis valilerinin goéreve gelis ve gidis tarihleri ile birlikte
tam listesii¢in bkz. Liitfi Seyban, Endiiliis, Albaraka Tiirk Yaymlari, Istanbul 2014, s. 34.

21 Mehmet Ozdemir, Endiiliis Miisliimanlari: Siyasi Tarih, TDV, Ankara 2016, s. 88.



Lizbon’un da i¢cinde bulundugu Lusitania bolgesi fethedilmistir. Algarve’daki pek
cok ver ile birlikte Giiney Alentejo bdlgesi de hizlica Islam ordularmna teslim
olmugtur. Musa bin Nusayr’in oglu Abdiilaziz Kuzey Alentejo ve Estremadura’y,
Nusayr ise Beiras’t almustir. Ikisi de 715°li yillarda Dimask’a gitmeden once
Portekiz’in fethi tamamlanmist. Bundan sonra Portekiz topraklar: yaklagik 500 sene
fslam devletinin hikimiyeti altinda kalacak tir®2.

1008 - 1031 arasinda iilkede meydana gelen idari karmasalar sonucunda
otorite boslugu dogmustur. Ortaya ¢ikan bu otorite boslugu sonrasinda halk hilafeti
lagvetmistir. Endiiliis hanedani {ilkeden siirgiin edilerek yeni yonetimi {ilke
esrafindan olusturulan bir stira heyeti tistlenmistir. Boylece Emevi Devleti yikilarak
yerine irili ufakli beylikler kurulmus ve beylikler dénemi (Tavaif-i Miilik)?®

baslamustir®*.

Tavaif-i Miilidk doneminde iilkenin par¢alanmaya dogru gidisati
hizlanmustr. Her hanedan kendi bolgesinde bir beylik / emirlik kurmustur?®. Bu
emilikler arasinda siirekli ¢atismalar meydana gelmistir. Buglinkii Portekiz
topraklar1 tizerinde kurulmus olan iki beylik, Eftasiler ve Abbadiler siirekli diger
beyliklerle miicadele halinde olmustur. Oyle ki; Eftasiler’in son emiri Omer el-
Miitevekkil, Eftasi Beyligini Murabitlar’a kars1 muhafaza etmesi karsiliginda
Kastilya Krali VI. Alfonso’ya Portekiz topraklarmi devredecegini beyan etmistir.
Abbadiler’de de buna benzer bir durum yasanmustir. Abbadiler, Ziriler’in hakimiyeti
altindaki Grnata’y1 almak istemisler, bunun i¢cin Kastilya Kral ile Grnata sehrine
birlikte hiicum edip isgal ger¢eklestikten sonra sehirdeki tasmnabilir tiim mallarm
Kastilya’ya verilecegini taahhiit etmislerdir. Bu durum karsisinda Ziriler, kendi
dinine mensup olan Abbadiler’in bu ihanet planinm1 Kastilya’ya her yil 30.000 Dinar

hara¢ 6deyecegine dair anlagsma yaparak bozmuslardir. Boylece Miisliimanlar zayif

22 Disney, Portugal 1, s. 53.

23 Tavaif-i Miilak; Endiilis Emevi Devleti'nin yikilmasindan sonra bdlgede, 1031-1090 yillar:
arasinda varhk gosteren; Abbadiler, Amiriler, Bekriler, BirZililer, Cehveriler, Demmeriler,
Eftasiler, Hammudiler, Harlniler, Hazriniler, Hudiler, Miizeyniler, Reziniler, Tiicibiler,
Yefreniler. Ziriler ve Ziinnlniler gibi yirmi civarindaki kii¢iik devleti ifade eder. Miiliikii’t -Tavaif
olarak da kullanilan tabir hakkinda detayl bilgi igin bkz. Mehmet Ozdemir, “Miilikii ’t-Tavaif ”,
DIiA, Istanbul 2006, c. 31,s. 553-556.

24 Liitfi Seyban, Reconquista: Endiiliis’te Miisliiman-Hristiyan iliskileri, iz Yaymcilik, Istanbul
2003, s. 49.

25 Tavaif- i Miilik dénemine ait emirliklerin hiikiim siirdiikleri tarihler ile birlikte listesi icin bkz.
Seyban, Endiiliis, s. 51.



diismiis, bolgedeki Hristiyan devletlerin giiclenmesine sebep olunmustur. Bunun

dogal bir sonucu olarak, Reconquista’nin baglamasi ivme kazanmustr®®.

PortekizZdeki din savaslari, Hag¢lh Seferlerine katilan sovalyelerin bdlgeye
getirilmesinden ¢ok Once baslanustir. Kuzey Iberya daglarinda yerlesik olan
Hristiyan glicler, Miisliiman ¢agin neredeyse tamaminda kii¢lik ¢capta ayakta kalmigtu.
11. yiizyila gelindiginde, Kuzey Iberya’da yasayan Hristiyan gruplar, Portekiz'in
Braga sehrinden Ispanya'daki Toledo'ya kadar Miisliiman bdlgeye derinlemesine
baskin diizenlemekteydi. Miislimanlar, Murabitlar't Iberya iizerinde Islam’m
temsilcisi olarak hakim kilmak i¢in Afrika'dan gelen askeri giicii yeniden saglamugtir.
Buna karsilik, Navarra Krali Biiyilkk Sancho’nun yardim gagrisi Fransiz kabileler
arasinda destek bulmustur. Fransa’nin Cluny sehrinde kurulmus bir tarikat olan
Cluny rahipleri ile Fransiz sdvalyeler, Portekizdeki dini savaslara katilmaya tesvik
edilmistir. Kral I1l. Sancho, Cluny rahiplerinin Hristiyan bdlgede dini teskilatlanma
kurmasmni istemistir. Boylece Miislimanlarin etkinligini azaltmay: hatta onlar1

iberya’dan ¢ikarmay1 hedeflemekteydi?’.

I. Fernando, 1040’11 yillardan baslayarak, Abbadiler, Eftasiler, ZiinnGniler,
Ziriler ve Hudiler’den harag¢ almaktaydi. Sorun yasanilan beylikler iizerine askeri
sefer diizenleyip sehirleri talan etme yoluna gitmistir. Bu durum zamanla iggallerin
Oonlini  agmustir.  Eftasiler’den Lamego ile Biseu almmustir. 1064‘te
Kulumri(ye)/Coimbra kusatiimistir. Kulumriye alindiktan sonra Islami kaynaklara
gore halkin bir kism 6ldiiriiliip diger kismu esir edilmistir. Hristiyan kaynaklara gore
ise halk yanlarma sadece erzak almasi sartiyla {ikkeden siiriilmiistiir. Kulumriye’nin
Mislimanlarin elinden alinmasiyla Mislimanlar Tejo Nehri’nin Qiiney tarafina
¢ekilmistir. Bunun iizerine I. Fernando, hdkim oldugu topraklarda daha sonra
bagimsiz olacak Portekiz Kontlugu’nu kurmustur?®. Bundan sonra birgok Miisliman
sehrini alarak topraklarmi biiyiiten I. Fernando, kurdugu kontlugu ogullar1 arasinda
paylastirmustir. I. Fernando’nun 6liimiinden sonra Portekiz — Galicia, Kastilya ve
Leon olmak iizere iic yeni krallik ortaya ¢ikmustir. Leon Krali VI. Alfonso, 1076

senesinde, bu ii¢ krallig1 yeniden birlestirmistir. V1. Alfonso, 1085’te Endiiliis’tin en

26 Ozdemir, Endiiliis Miisliimanlari, 5. 171.
" Ozdemir, Endiiliis Miisliimanlari, s. 174.
28 Ozdemir, Endiiliis Miisliimanlari, s. 176.
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onemli sehirlerinden Tuleytula (Toledo) kentini isgal etmistir?®. Miisliimanlar,
Reconquista hareketinin farkina bu olay sonrasinda varmuglardir. Bunun {izerine
Kuzey Afrika’daki (Magrib) Murabitlar’dan, kendilerini mevcut durumdan

kurtarmalar1 i¢in yardim talebinde bulunmuglardir°.

Endiilis’e yardima gelen
Murabitlar, Hristiyanlart yenerek Endiiliis’teki beylikleri tek bir ¢at1 altinda
birlestirmistir. Yabire (Evora), Usbune (Lizbon), Senterin (Santarem) geri almmustur.
Kulumriye (Coimbra)’ye ulagilmistir ancak alinamamustir. 6 yil sonra burasi da
fethedilmistir®®. 1090-1147 yillar1 arasinda iber Yarimadasinda varlik gdsteren bu
yap1, sadece 57 yil ayakta kalabilmistir. Murdbitlar’in yikilmasiyla Endiiliis siyasi
birligi tekrar bozulmus ve ikinci Tavaif-i Miilik olarak adlandirilan doneme
girilmistir. Boylece Hristiyanlar, yeniden Reconquista hareketine baglama firsati
bulmuslardir®>. Murdbitlar’in Endiiliis’teki varhg son bulduktan sonra yine onlar
gbi Kuzey Afrika’dan gelen Muvahhidler bdlgede hakim giic olmustur®.

Muvahhidler Endiiliis’te, 1147°den 1238’ kadar toplam 91 yil varlik gostermistir®*.

Grrnata Beni Ahmer Emirligi, diger adiyla Nasriler 1238-1492 yillar1 arasinda
varlik gostermislerdir®. Girnata Beni Ahmer Emirligi’nin sona ermesinden sonra
Miisliimanlar hizla bolgeden gonderilmistir. Kalan Misliimanlar ya kéle olarak
iilkede yasamaya devam etmis ya da Hristiyanlastirilmigtir. Misliimanlarin yani sira
Yahudiler de benzer muamelelere maruz kalmistir. Reconquista’nin son asamasi
olarak yaymmlanan kararname, ilkk etapta Yahudi tebaanm Iber Yarmmadasi’ndan
¢ikarilmasi amaghdir ancak daha sonra bu kapsam genisletilerek Hristiyan olmayan

tiim ziimreyi kap samistir>®.

29 Giiniimiizde Todedo olarak bilinen sehrin Miisliimanlarmn elinden almmasi hususunda detayh bilgi
icin bkz. Ozdemir, Endiiliis Miisliimanlar1, s. 178 — 181.

30 Seyban, Reconquista, s. 50. Ayrica Murabit sultanlarin hiikiim siirdiikleri tarihler ile birlikte listesi
icin bkz. Ozdemir, Endiiliis Miisliimanlari, s. 212.

31 Seyban, Endiiliis, 5. 59.

32 Seyban, Reconquista, s. 51.

%3 Muvahhid sultanlarn hiikiim siirdiikleri tarihler ile birlikte listesi i¢in bkz. Ozdemir, Endiiliis
Miisliimanlari, s. 238.

% Seyban, Endiiliis, s. 61.

%° Ginata Beni Ahmer Emirlerinin hiikiim siirdiikleri tarihler ile birlikte detayl listesi i¢in bkz.
Ozdemir, Endiiliis Miisliimanlari, s. 272.

%% Girnata’nin kaybindan sonra Reconquista ve Hristiyanlagtirilma faaliyetleri hakkinda bkz. Ozdemir,
Endiiliis Miisliimanlari, s. 272- 278.
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1. 2. 1. Garb el-Endiiliis

Endiilisliler Portekiz’i, “Garb el-Endiiliis” olarak adlandirmustir. Algarve
(EFGarb) sehrinin ad1 da buradan gelmektedir. Engebeli arazisi, soguk iklimi ve
ozellikle Tras-os-Montes ve dogu Beira Alta'ya ulasim zor olan Kuzey Portekiz,
Mislimanlar tarafindan yerlesime uygun goriilmemistir. Bu nedenle buraya fazla
yerlesim yapilmamistir. Orta ve Giiney Portekiz ise tam tersi olarak 1liman iklimi ve
daha az engebeli arazisi ile Miisliimanlar i¢in yerlesim yeri olmaya daha miisaitti.
Ayrica bu bolgeler baskent Cordoba’ya (Kurtuba) yakinligindan dolay1 da cezbedici
olmustur. Fetihlerden sonra Miisliimanlar daha c¢ok Orta ve Giiney Portekiz
topraklarina gelerek yasamaya baslamistw. Portekiz topraklari, Roma doneminde
Lusitania eyaleti adinda bir yonetim merkezi olarak kullanilmasina ragmen Endiiliis
doneminde herhangi bir yonetim birimi olarak kullanilmamistir. Endiiliisliiler,
Portekiz cografyasinda idari olarak farkhlagsmamalarmm yani swa Miisliiman
gelenekleriyle tarihi kiiltiirlerini Ispanya topraklarinda oldugu kadar burada

ge listirememislerdir®’.

Garb el-Endiiliis’te yerel aristokrat smifa mensup kisiler arasindan secilen
valiler, bolgeyi rotasyonla yonetmekteydi Boylece iltimasn Oniine gegilmeye
cabgilmistir. Garb el-Endiiliis, kuwar denilen, vali ile yonetilen on biiyikk bolgeye
ayrilmistt. Kuwar bolgeleri; Roma donemindekine benzer sekilde bir ya da birden
fazla sehirlerden olusmaktaydi En 6nemlileri; Bace (Beja), Silves, Alcacer do Sal,
Senterin (Santarem), Usbtne (Lizbon), Idanha ve Kulumriye (Coimbra) idi.
Kuwarlarda, is¢i simifinin yasadigi ¢ok sayida kdylerin yani sira, daha sonra modern
Portekiz diline, aldeias ya da alcarias seklinde gegen garyas adindaki bir tiir 6zerk
koylii topluluklarinin yasadigi yerler vardi Her kdye ait bir konsey vardi. Bati
Endiiliis, bolgeyi denizden ve karadan koruyabilmek i¢in sehirler, kaleler ve bolgede
atalaias olarak bilinen gbzetleme kuleleriyle giivenli hale getirilmistir. Her sehirde
bir i¢ sehir (kalenin bulundugu kisim) vardi ki; Endiiliisliler bu kisimlara alcagova
ad1 verirlerdi. Kale iclerinde; sarnig, idari binalar ve Onemli sivil ve askeri

gorevlilerin evleri bulunmaktaydi Bace sehrine gore Senterin ve Usbtline sehirlerinde

3" Disney, Portugal |, s. 53— 54.
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algacova kismu daha genisti. Buralarda gorev yapan ilk garnizon askerleri yerel
halktan Miisliiman olanlardan se¢ilmistir ancak zaman zaman kole askerler de gorev
yapmistrr. 10. yiizyildan itibaren, Kuzey Afrika’dan gelen Berberi asilli askerler
buralarda gorevlendirilmistir. Kuzeydeki Hristiyan gruplara saldirilar genellikle hafif
siivarilerle yapilmaktaydi. Tam manasiyla bir savas nadiren yapilmaktaydi®. 11.
yiizyillin sonunda, Burgonya Diikii Eudes’in kardesi Henrique, Douro Nehri
tizerindeki Oporto limanmin civarindaki topraklara egemen olmustur. 9 Nisan
1097'de Henrique'in Burgonya kontlugu, Minho Nehri'nden Mondego Nehri'ne kadar
olan Portekiz’in Atlas Ovalarmda hak iddia etmistir. Bunun sonucunda, Iber
Yarmmadasi iizerinde yiizyillardrr hiikiim siiren Islam devletinin hakimiyetine kars1
Hrristiyan bir devlet, PortekizZdeki Misliiman beyliklerin iyi korunakl sehirlerinde

catigmaya bas lamigts®°.

Kuzey’de Islam devletinin varligmm sona ermesinin ardindan Portekiz,
krallik statiisiinde ilk olarak 5 Ekim 1143%Cte, Kastilya ve Leon krali olan VL
Alfonso’nun Portekiz Kontlugu'nun bagimsizligmi tanimasi ve I Afonso’yu®
Portekiz krali olarak kabul etmesiyle bagimsiz hale gelmistir. Portekiz kontlugu kisa
stire sonra ‘“Portekiz Krallig1” statiisiinii kazanmustir. Daha once VI. Alfonso
tarafindan Portekiz kontu olarak gorevlendirilmis Kont Henrique de Loren'in oglu
Afonso Henriques, kraliyet merkezini, hem Braga piskoposlugundan uzak olmayan,
hem de dis saldrilara karsi giiclendirilmis “Guimaraes” sehrinde kurmustur.
Sonrasinda, hem Kuzeydeki Hristiyan gruplarin hem de dagmik haldeki Miisliiman

gruplarin savundugu hakimiyet iddialarma siddetli bir sekilde meydan okumustur.

%8 Disney, Portugal 1, s. 55-56.

%9 Birmingham, History of Portugal, s. 18.

#0'1109 tarihinde is men Kastilya Krallg1’na ait bir eyalet olarak goriiniiyordu ayni zamanda bagimsiz
durumda idi. Resmi olarak 5 Ekim 1143 tarihinde Kastilya ve Leon krali olan VI. Alfonso
tarafindan bagimsizlig1 taninmugtir. Konu hakkinda bkz Seyban, Reconquista, s. 125.

*1 Leon Kral1 VI. Afonso'nun babasi Henrique of Burgundy'ye Portekiz eyaletini vermis ve Henrique
buray1 Misliimanlara kars1 basariyla savunmustur (1095-1112). Henrique, VI. Afonso'nun gayri
mesru kizi Teresa ile evlendi; kocasmm Oliiminden sonra (1112) Portekiz'i oglu Afonso'nun
yasma gelene kadar yonetti. Giiciinii Afonso'ya birakmay1 reddetti. Aralarmda ¢ikan ¢atigmay1
Afonso kazanmugtir. Boylece, Afonso (I) 1128'da kral unvanii aldi. Michael Gerli, Medieval
Iberia: An Encyclopedia, Routledge 2003, s. 33-34.
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Harita 1: Garb el-Endiiliis

o'W

Kaynak: Disney, Portugal I, s. xxix.

Daha sonra Kastilya'y1 ele geciren Hiristiyan krallar kuzey Portekiz tizerinde
egemenlik iddiasinda bulunmustur. Kuzeydeki kralliklarm hak iddia etmelerinin

sebebi ik olarak I. Fernando’nun bdlgeyi Miisliimanlardan alip Portekiz Kontlugunu
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kurmasindan kaynaklanmaktadr. Portekiz’in giineydeki Tejo Nehri ovalarina hakim
olma isteklerine, Murabitlarin hakimiyetindeki Miisliiman cemaatler tarafindan
meydan okunmustur. Portekiz, 12. yiizyilin ilk yarisinda Misliiman gruplar1 giineye
dogru itmis ve baskenti dnce Coimbra'ya, sonra Haglhlarin bu bolgeye gelerek sehri
diigtirme korkusuyla Lizbon'a tagmustir. 12. yiizyilin ikinci yarwsinda, Fas'tan
Avrupa'ya gecen Muvahhidler’in destegiyle Miisliiman giic canlanmistir. Ancak 13.

ylizyilda avantaj Hiristiyanlara do nmiistiir*2.

Portekiz'in kurulusundan sonra Kral Afonso ve halefleri, Cluny s6valyelerinin
dini ve askeri destegiyle Endiiliiskileri iilkelerinden gonderebilmek adma siirekli
giineye dogru ilerlediler. 1147°de, 1. Afonso dnciiliigiinde Fransiz, Alman, Ingiliz ve
Portekiz sovalyelerinin birlesmesinden olusan bir ordu ile Lizbon kusatildi ve
Endiiliisliilerin elinden alindi. Ardindan Lizbon yakinlarindaki 6nemli bir diger kent
olan Senterin (Santarem) ele gegirildi. Boylece Hispanya’da Murabitlar donemi sona
ermis, 1147-1238 yillar1 arasmda Islam tarafinda Muvahhidler varlik gdstermeye
baslamistir. Lizbon ele gecirildikten sonra sehirde yasayan Yahudi ve Miisliimanlarin
bir bélimiiniin katledildigi, bir kismmnin zorla Hristiyanlastirildigi, iskencelerden
kurtulanlarin ise iilkelerini terk ettikleri bilinmektedir. Kisa siire sonra Usbiine
(Lizbon), kesin olarak Miisliimanlarin elinden ¢ikmis, Hristiyanlarm egemenligine
girmistir. Portekizliler’in Lizbon’dan sonra 1249 senesinde Algarve’mn giiney
kiyilarina ulagsmasindan sonra Portekiz Reconquistas: tamamlanmistr. Bu tarihten
sonra artlk Miisliman topluluklarin tikeden ayriliglar1 ya da iilkede kalma siireci

baslamgtir®®.
1. 2. 2. Portekiz’deki Ozgiir ve Kéle Miisliimanlar

Reconquista hareketi tamamlandiktan sonra krallik, tilkede kalan
Misliimanlar ile birleserek, Hristiyan ve Miisliimanlarn i¢ ige oldugu yeni bir krallik
haline getirilmistir. 12. yiizyilda Iber Yarimadasrnda, esir Magripliler ve savas
kolelerinin durumlarini asamali olarak degistiren, onlar1 6zgiir ve vergilendirilen bir

topluluk haline getiren diizenleme resmi bir doniim noktasi olarak kabul edilmistir.

“2 Birmingham, History of Portugal, s. 18.
*3 Disney, Portugal I, s. 65.
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Boylece Miisliimanlar da krallik ¢atis1 altinda yasayabileceklerdi. Miideccenler (iber
Yarimadasmndaki Islam devletinin tamamen son bulmasindan sonra Hristiyan
idarecilerin verdigi glivencelere dayanarak bolgede kalan Miisliiman ahali), kaynagi
[slam hukuku olan vergi hikkiimlerine dayali kararnamelerle mesrulastirildi®®.
Portekiz miideccenleri diezmo, pecho de los moros ya da alfitra denilen kisi basmna
senelik 1 maravedi* tutarinda vergi 6deyecekti. Bunun disinda, dikkkancilar, insaat
ustalar1 ve yaricilar birer maravedi, balikg¢ilar ise yarimsar maravedi 6deyeceklerdi.
Bazi donemlerde salma seklinde vergi toplanmaktaydi Bazen, miideccenlerden
devlet islerinde donemsel olarak calismalar1 istenmekteydi. Miideccenler, neredeyse
sadece miideccen niifusun yasadigt morerias denilen kdy ya da mahallelerde
yasamaktaydi Kendilerini devlet miiesseselerinde temsil eden cemaat liderleri vardi
Bu kisiler miideccen cemaatlerin i¢ meselelerine ve davalarma bakmaktaydi. Belirli
donemlerde doniistimli olarak devlet yonetiminde gorev alma imkani belli bir siire
sonra Hristiyanlarin istiinliigii g6z oniinde bulundurularak miideccenlerin elinden
almmustr’®. Kararnamelerin  yaymlanmasindan sonra kélelestirme faaliyetleri
baglamistir ancak yine de Giiney Portekiz’de ve diger birka¢ bdlgede az da olsa
miideccen taifesi bulunmaktaydi. Buayricaliklar, ayricaliktan ziyade tlilkede varligmni
sirdirmeye caligan miideccen ve sefaradlara uygulanan bir cesit yaptrmmlar
zinciridir. Bu yaptirmlar ilk olarak 1170°de 1. Afonso tarafindan Lizbon, Almada,
Palmela and Alcacer Miisliimanlar1 (Misliimanlar i¢in alman her karar Hristiyan
ahali disinda kalan Yahudi topluluklar i¢in de gecerlidir.) i¢cin verilmistir.
Sefaradlar’a zaman zaman Miisliimanlardan daha ayricalikli davranilmustir. Ornegin
schirlerde sefaradlarin sinagoglari krallik tarafindan korunup gerektiginde tamir
edilebilmesine ragmen miideccenler mescitlere bile sahip olamiyorlards*’. Diger bir
mesele, Aralik 1496°da kabul edilen, tilkedeki Miisliiman/Yahudi ahalinin ya zorla
Hristiyanlagtirilmast iizerinedir ya da iilkeden siirgiin edilmesi iizerinedir. 1496
kararnamesiyle iilkeden tiim Misliman ve Yahudi ahalinin gonderilmesi resmen

istenmigtir. {lk etapta dzgiir Miisliimanlar1 kapsayan bu kararnameye sonralar1 esir

4 Robert I. Burns, Muslims, Christians, and Jews in the Crusader Ki ngdom of Valencia,
Cambridge University Press 1984, s. 59.

* Murabit sikkesi. Detayli bilgi igin bkz Ozdemir, Endiiliis Miisliimanlari, s. 348.

46 Ozdemir, Endiiliis Miisliimanlar1, s. 278 — 279.

4 Ozdemir, Endiiliis Miisliimanlari, s. 279.
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Magripliler ve savas koleleri de dahil edilmistir. Siirglin kararnamesine kralin bazi

istisnai durumlarda tilkede kalmasma miisaade ettigi kisiler dahil edilmemistir®®.

I. Afonso tarafindan olusturulan ilkk kararname, Portekiz’in iilkkedeki
Miisliiman topluluklar1 tanir niteliktedir. Hazirlanan tiiziikte, iber Yarmmadasindaki
[slhm devletinin tamamen son bulmasindan sonra bolgede kalan Ozgiir
Miisliimanlar’in durumu yeni bir madde olarak ortaya ¢ikmus ancak 12. yiizyilda
Misliimanlarm biiyik cogunlugunun 6zgiirliigiine kavusamamasi {lizerine, onlara
“Moriskolar” (Mouros forros) adi verilmistir. Portekiz Kralligi Miisliimanlara bu
sekilde onlara kole muamelesi yapilmadigmi kanitlamaya g¢aligmustir. Miisliiman
toplumlara 6zel bir statii gibi verilen morisko adi ile onlarin Hristiyan krallikta

siyasete katilmalari amaclanmistir ve kismen basarili olunmustur.

1070 yilinda yaymlanan tiizik iki ana boliimden olusmaktadir. Birinci
bolimde Miisliimanlarin kralin himayesi altinda 6zerk bir topluluk olduklar:
bildirilir. Ikinci bdliimde ise yeni kurulan iikkenin mali masraflarin oldugu ve
kalkinmak adma Miisliimanlarin da vergilendirme ve ¢aligma haklar1 gibi konularda
katkida bulunmalar1 istenmektedir®®. Muvahhidlerin 1190-91 tarihli saldrisindan
sonra Almada, Palmela ve Alcicer sehirleri tekrar Islam topragi olmustur. Portekiz
topraklari iizerindeki bu siirekli cekisme hali 1315 yilina kadar devam etmistir. 1k
tiiziikk, yaymlandiktan yiizyillar sonra 1315 senesinden itibaren, Lizbon’da tiim
lilkede hikimiyet saglandiktan sonra isleme konulabilmistir. Portekiz sinirlari
icerisine dahil edilen her yeni sehirle birlikte verilen taahhiitler, hazirlanan tiizikler
zamanla ihlal edilmeye baglanmistir. Miisliimanlar1 zorla vaftiz edip Hristiyan dinine
sokmak, Engizisyon Mahkemeleri araciligiyla iskence yaparak Miisliimanlari
katletmek, mallarin1 Hristiyan aileler arasinda paylastirmak, ¢cocuklarinin ailelerinden
ayrilmasi1 suretiyle Hristiyan okullarda okutarak onlar1 iyi birer Hristiyan yapmaya

caliymak, kadmlarm tesettiiriinii zorla ¢ikararak kiyafetlerini Hristiyanlara

*8 Frangois Soyer, The Persecution of the Jews and Muslims of Portugal, Leiden-Boston 2007, s.
243 — 253. Ayrica bkz. Maria Filomena Lopes de Barros, Tempos e Espacos de Mouros: A
Minoria Mug¢ulmana no Reino Portugués (Séculos XII a XV), Lisboa 2007,s. 595 — 611; Maria
Filomena Lopes de Barros, “The Muslim Minority in the Portuguese Kingdom (1170-1496):
Identity and Writing”, E-Journal of Portuguese History, Porto 2015, S. 13,n. 2,s. 19.

9 Maria Filomena Lopes de Barros, “Foral dos Mouros Forros de Lisboa-1170”, Os Forais de
Palmela— Estudo Critico, Palmela 2005, s. 15-45.
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benzetmek, cogu zaman kadin ve ¢cocuklarin satilmasi gibi uygulamalar konsiiller ve
Papa’nm yogun baskisiyla Ispanya’da oldugu gibi Portekiz’de de uygulanmustir. 31
Mart 1492 senesinde Ispanya’da kabul edilen Elhamra Kararnamesi, bdlgedeki
Miisliman ve Yahudiler icin gd¢ anlami tasimaktaydi Ispanya’da yaymlanan bu
kararnamenin ardindan onemli bir kesim Portekiz’e gd¢miistir. Diger kesimler,
Kuzey Afrika basta olmak iizere Hollanda, Ingiltere, Osmanh Devleti gibi diinyanin
cesitli yerlerine gd¢cmiislerdir. 5 yil sonra, 5 Aralik 1496 senesinde I. Manuel (1495-
1521) doneminde Elhamra Kararnamesi’nin bir benzeri Portekiz’de de yaymlanmus,

buradakiahali de yurtlarmdan stiriimiistiir>C.

I. Afonso doneminden itbaren Miislimanlar1 kolelestirme faaliyetleri
baglamig, 12. ve 13. ylizyillarda devam etmistir. 1147°de Hagllarin destegiyle
Miisliimanlarin elinden alinan Lizbon’da esir diisenleri almak i¢cin I. Afonso Haglilar
ile anlagma yapmustr. Hemen ardindan 1217°de Kasru Ebli Dénis'in (Alcacer do Sal)
disiisiinden sonra yakalanan 3000 Miisliiman koéle de Lizbon’da satin almmustir.
Bunun haricinde Hristiyan-Miisliman smirlar1 arasinda yapilan baskmlarda esir
alman Mislimanlar da kole yapilmistir®*. Portekizlilerin 1249°da  Algarve’1
almasiyla Portekiz topraklari iizerindeki Miisliman devlet tamamen ortadan
kaldrilmistir. Portekiz’deki Miislimanlarm varligi disinda, 1415°te 1. Joado
doneminde Septe’nin almmasiyla Kuzey Afrika’ya gegilerek imparatorluk haline
gelen Portekiz’de denizasw1 seferlere c¢ikilarak devletin  zenginligi artirild
Zenginlesen Hristiyan tebaa, 1441 senesinden itibaren bircogu Kuzey Afrika’dan
getirilen Misliiman koleleri satin alarak evlerinde calistirmaya baslamiglardr. Bu
kolelerin bir kismu ise moriskolardandir. Portekiz, Kuzey Afrika’da Fas topraklarinin

ic kisimlarma ilerledikce daha fazla kole sahibi olmugtur®?.

*® Frangois Soyer, “King Manuel I and The Expulsion of the Castilian Conversos and Muslims From
Portugal in 1497: New Perspectives”, Cadernos de Estudos Sefarditas, Southampton 2008, n. 8,
s.33.

Francois Soyer, “Muslim Slaves and Freedmen in Medieval Portugal”’, Al-Quantara, Julio-
Diciembre 2007/2, S. XXVIII, s. 490 — 491.

52 Soyer, “Muslim Slaves and Freedmen in Medieval Portugal”, s. 489.

51
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Harita 2: 14. Yiizyilda Portekiz’de Yasayan Miisliman Topluluklar

Kaynak: Maria Filomena Lopes de Barros, “As Comunas Mugulmanas em Portugal: Subsidios Para o
Seu Estudo”, RFL, 1990, S. 7, s. 90.

Miisliiman koleler sadece hizmetkar degillerdi. Nadiren de olsa belgelerde,
onlarin becerileri ve mesleklerinden de bahsedilmektedir. Kayitlarda marangoz,
firincy, terzi ve hatta bir kuyumcuya ait bilgiler mevcuttur. Pedro Gomes Barbosa’nin
yaptig1 bir aragtirma sonucunda, 12. ve 13. yiizyillarda Alcobaga manastir rahipleri

tarafindan bir grup Miisliiman kdlenin ¢alistirildigi ortaya ¢kmustir>®. 11. Afonso’nun

®3 Pedro Gomes Barbosa, “Alguns Grupos Marginais nos Documentos de Santa Maria de Alcobaca,
Séculos XII e XIII”, Documentos, Lugares e Homens: Estudos de Historia Medieval, Lisboa
1991, s. 128-131.
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(1211-1223) emriyle, hikkmettigi topraklarda yapilan mal beyanlar1 ve sorusturmalar
sonucunda, Miisliman kolelerin ve soylarindan gelenlerin varhigi, 43 yerlesim
yerinde ve Ill. Afonso (1246-1279) ** déneminde yapilan sorusturmalarda ise 86
hane gibi bir rakam ortaya ¢ikarilmistir. Kral Dinis (1279-1325) doneminde yapilan
aragtirmalarda ise bu miktarda belirgin bir diistis oldugu tespit edilmistir. Bazi
durumlarda kolelerin yalnizca sahipleri i¢cin calismadigr da goriilmektedir. Eyliil
1286°da Kral Dinis’in yazdig1 bir fermanda, Leiria kenti yakinlarindaki Povoa de
Paredes balkk¢ilarma, Miisliiman koleleri istihdam edebilme yetkisi vermistir. Daha
sonra alinan kararlarda, balik¢ilarin kullandiklari kélelerin ¢ogunun ticiincii bir sahis
oldugunu gdriilmektedir. Ispanya’da oldugu gibi Portekiz’de de tam manasiyla bir
asimilasyon galismas1 yapildigi asikardir. 15. yiizyilda, kuzey Portekiz'de hi¢ 6zgiir
Misliman ve birka¢ kole bile yoktu. Braga kentinin baspiskoposlugunun Kilise
meclisinde 1477'de diizenlenen bir anayasada, acikca, baspiskoposlugun ydnetimi

altindaki bolgede hi¢ Miisliman olmadig: belirtilmektedir>>.

Giinlimiize kadar ulasan ¢ok az miktarda kole satis s zlesmesi bulunmaktadir.
2 Ekim 1317 tarihli Ziza adli bir kolenin satis sézlesmesinde, Esgueira’nin
yerlilerinden olan sahibi Jodo Francisco tarafindan toplam 71 Portekiz liras1 (libras
de dinheiro Portugues) édenmistir®®. Coimbra yakmnlarindaki Lorvdo manastirimdan
bir belgede, diger diger esyalarin yani sira, 285 morabotino karsiliginda 12 erkek ve
5 kadmin satig1 yapildigi kaydedilmistir. Robert Durand ayni1 belgede, bir tek kdlenin
fiyatinin, yaklasik 17 morabitino, bir katr fiyatinin 42 morabitino ve bir kisrak
fiyatinin ise 10 morabitino oldugunu tahmin etmektedir®’. Buradan anlasilacag: iizere
Ortagag Portekiz’inde kdleler, hayvanlardan daha degersiz ve ucuzdur. Kole bile olsa
insana verilen degerin ne kadar ucuz oldugu agik¢a anlagilmaktadir. Kolelik kalict
degildi ve azat edilme kabul edilebilir bir uygulamaydi. Ortacag Portekiz’inde

kolelerin 6zgiirliklerini kazanabilmeleri i¢cin 3 yasal yol vardi; bazi durumlarda

% Kral 1. Afonso, 1210-1279 yillar1 arasinda yasamis, 1248-1279 yillar1 arasinda, 31 yil boyunca
Portekiz Krallig1 ve Algarve’t yoneten 5. Portekiz kralidir. Resmi olarak kaynaklarda Portekiz ve
Algarve Krali unvani ilk kez onun doneminde kullanilmis olup, 6. Portekiz krali 1. Dinis’in
babasidir. Michael Gerli, Medieval Iberia: An Encyclopedia, Routledge 2003, s. 35-36.

*° Soyer, “Muslim Slaves and Freedmen in Medieval Portugal”, s. 491-494.

°® ANTT, Mosteiro de Santa Maria de Tarouquela, kutu no 2, paket no 14, env. 1317.

>" Robert Durand, Les Campagnes Portugaises Entre Douro et Tage aux XII et XIII Siécles, Paris
1982, 5.486.
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sahipleri tarafindan kosulsuz oOzgirliiklerine kavusabilirlerdi, bazen koleler
sahipleriyle aralarinda kendilerinin bedelini verme kosuluyla 6zel maddelere dayal
bir sdzlesme yaparak Ozgirliiklerine kavusabilirdi, bazi durumlarda ise, efendiler
kolelerini genellikle Hristiyan olmalar1 karsiliginda azat ederdi. Buna ek olarak,
Misliman topraklarindaki Hristiyan bir kole ile takas edilerek 6zgirliklerine
kavusan kdleler de vardi 1116 yilinda, Jodo Gosende ve esi Ximena, kdleleri
Martinho Cides ve Pedro Pais'i serbest bmrakmisti, Miisliman olan koleler
Hrristiyanhga ge¢mistir. (Muhtemelen din degistirme sart1 ile azat edilmislerdir.)
Ayrica, eski sahiplerinin omiirleri boyunca belirli topraklari kullanabilecekleri
hususunda taahhiit aldilar. Aym ¢ift, 6ldiikten sonra kdlelerinin geri kalan kisminin
(eger hala Miislimanlarsa), Miisliman topraklarimda esir olan Hristiyanlarin
fidyelerini toplanmasi i¢in satilmalarini vasiyetlerinde belirtmislerdir. Kaynaklar,
koleler ve sahipleri arasinda var olan son derece karmasik iliskileri vurgulamaktadir.
Bu, normatif yasalarda ve ayni zamanda devletin aldig1 kararlarda agikca goriillmeyen
bir seydir. Belgelerin kithg1r g6z oniinde bulunduruldugunda, temelsiz genellemeler
yapmadan ¢ikarim yapmak zordur. Mevcut belgelerdeki elle tutulur 6rneklerde, 12.
ve 13. yiizyillarda kirsal merkezlerden Miisliimanlarin dogalarini tamamen degistirip
onlar1 kdlelestirmekle, 15. yiizyilda olaganiistii bir sekilde kentlerde ezici bir

cogunlugun ortaya ¢lkmasina sebep olunmustur®®.

Aralik 1496’da Portekiz'den 6zgir Miisliimanlarin kovulmasi, Miisliiman
koleleri etkilemedi. 16. Yyiizyilda, zorla dinleri degistirilmis Miisliman kdleler
hakkmda, Lizbon Engizisyonu'na yapilan ¢esitli ihbarlar yer almaktadir. Bunun en
acikk Ornegi olarak, Lizbon'da 1 Subat 1541'de, Jodo Verde adl vaftiz edilmis bir
kole, Hz. Muhammed'i 6vmiis ve Cuma giiniiniin Misliimanlar i¢in ibadet ve tatil
giinii oldugundan bahsetmistir. Ayni zamanda iinli ve kendisinden korkulan
Miisliiman denizci Barbaros Hayreddin Pasa®® tarafindan Lizbon’un saldiriya

ugrayacagna dair umutlarmni dile getirdigi i¢in suglanmustr®.

*8 Soyer, “Muslim Slaves and Freedmen in Medieval Portugal”, s. 496.

59 Iberya’dan ayrilan Miisliimanlara yardim amaciyla Bat1 Akdeniz’e yonelen Orug Reis ve Barbaros
Hayreddin Pasa, 1504’ten sonra Kuzey Afrika ve Bati Akdenizde daha c¢ok goriilmeye
baslanmistir. Serafettin Turan “Barbaros Hayreddin Pasa”, DIA, Istanbul 1992, c. 5, s. 65;
Barbaros Hayreddin Pasa, bu olaydan heniiz birka¢ yil 6nce, 1538 yilmda Preveze Deniz
Muharebesi'nde Andrea Doria komutasmdaki, Portekiz kalyonlarmm da katildig1 hagh
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1496-7 yillar1 arasindaki biiyiik siirginden sonra iilkede kalanlar i¢in 1547
yilinda Engizisyon Mahkemeleri kurulmustur. Bu mahkemeler genellikle Yahudiler
igindir®®. 1496-7 yilinda yurtlarindan siiriilen 6zgiir statiisiindeki Miisliman ahali, o
donemde Akdeniz’de s6z sahibi olan Osmanli Devleti’'nden yardim beklemistir.
Portekiz’deki Miislimanlar, Granada’daki Misliimanlar ile stirekli iletisim
halindeydi®?. Kemal Reis, Trablusgarp Emiri’nin yardim cagrisi iizerine, 1505
yihnda, emrindeki filoyla Akdeniz’e Ispanya’daki moriskolar’a yardim igin
gitmistir®®. Kemal Reis’in moriskolar icin yardima gdnderilmesine paralel olarak
Barbaros Kardesler (Orug ve Hayreddin Reis) de bati Akdeniz’de faaliyetlerine

baslamuslardir®.

Kararnamelerin uygulanis sekli hakkindaki bilgilere, genellikle Hristiyanlarin
o donemde yazdigi tarihi kaynaklardan ulasabilmekteyiz. Elde olan Hristiyan
kaynaklarda Mislimanlarin hangi sartlarda yasadiklar1 hakkinda sadece onlarm
miilklerine dair belediyelerde ve devlet kurumlarinda yaptiklar: anlagsma ya da buna
benzer kraliyet belgelerinde karsimiza ¢ikmaktadr. Bu baglamda tarafsiz
degerlendirme olduk¢a zorlasmustir. Ozellikle 1496 kararnamesi uygulamada biiyiik

bir felaketle sonuglanmustir.

donanmasini hezimete ugratmis, bu savasin sonunda Avrupalilar agisindan Hayreddin Pasa
hakkmnda korkulan bir denizci algis1 ortaya ¢ikmistir. Konu hakkinda detayl bilgi i¢in bkz. Soyer,
“Muslim Slaves and Freedmen in Medieval Portugal”, s. 513; Katib Celebi, Tuhfetii'l-Kibar fi
Es fari'l-Bihar, Haz. Idris Bostan, Tiirk-Islam Bilim — Kiiltiir Miras1 Dizsi: 21, TUBA (Tiirkiye
Bilimler Akademisi) 2018, s. 133-142; Halil inalcik, Osmanh imparatorlugu Klasik Cag (1300-
1600), 14.Bask, istanbul 2009, s. 41; Idris Bostan, “Preveze Deniz Zaferi ve Sonrasmnda Akdeniz
Diinyas1”, Baslangigtan XVIL Yiizyihn Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, Ed. idris
Bostan, Salih Ozbaran, Istanbul 2009, c. I, s. 174.

%0 Soyer, “Muslim Slaves and Freedmen in Medieval Portugal”, s. 496.

®1 Helen Rawlings, The Spanish Inquisition, s. 17.

62 Soyer, “King Manuel I and The Expulsion of the Castilian Conversos and Muslims From Portugal
in 1497: New Perspectives”,s. 33- 61.

®3 idris Bostan, “Kemal Reis”, DIA, c. 25, s. 227; Serafettin Turan “Barbaros Hayreddin Paga”, DiA,
c.5,s.65.

%4 Ozdemir, “Endiiliis”, s. 307 — 308.
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Harita 3: 15. Yiizyilda Portekiz’de Yasayan Miisliiman Topluluklar

Kaynak: Maria Filomena Lopes de Barros, “As Comunas Mugulmanas em Portugal: Subsidios Para o
Seu Estudo”, s. 95.
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1. 2. 3. Portekiz’e Endiiliis Mirasi

Endiiliisliilerden miras kalan Islam kiiltiir ve medeniyeti, Portekizlileri de
etkilemistir. Hristiyan bilim adamlarmm Arap alimlerden kalanlarla kendilerini daha
da gelistirdikleri asikardr. Bilim ve Ogrenim, Misliman alimlerin Portekize
sundugu 6nemli katkilardandir. Kurulus yillarinda Endiiliisten kalan Arap ve Yahudi
asilli alimler, Portekizli geng bilim adamlarmnin egitiminde 6nemli rol oynamustir.
Bundan dolay1 6zellikle denizcilik alanindaki gelismelere, Endiiliislii bilim
adamlarinin etkisi agikga goriilmektedir. Portekiz’in bilimsel alanda ilerlemesiyle,
1415°den itibaren denizasir: genisleme ve ilerlemenin 6 nii agilmigtr. Harita yapimi,
usturlap ve pusula a¢ik deniz seferini kolaylastirmak i¢in gelistirilmistir. Bunun yan1
sra uzun mesafeli seyahatler haritay: ihtiya¢ haline getirdigi icin seyyahlarm ve
cografyacilarm bilgilerine dayanarak haritacilik gelistirilmistir. Endilisli alim el
Idrisi tarafindan ¢izilen diinya haritas1 Miisliiman denizciler i¢in yol gdsterici
olmustur. (Ek: 3-4) Ayrica 15. yiizyilda Portekiz krali V. Afonso i¢in yapilan Fra
Mauro  haritass1 da  ekidrisi’nin  haritalarmdan  yararlanilarak  ¢izildigi
distinilmektedir. (Ek: 5)

1.2.3.1. Kadran

Astronomik alanda kullanilan kadran, usturlaptan daha Once denizcilik
alaninda da denenmis basit isleyisi olan bir alettir. Kadran, denizciler tarafindan
enlem hesab1 yapabilmek ve yon bulabilmek amaciyla kullanimistr. Hafif ve
kullanimi basit bir mekanizmadwr. Metal bir plakadan veya daha ¢ok tahtadan imal
edilen denizci kadrani, 90 derecelik ¢eyrek daire seklinde, yaklasik 6-8 ing
yaricapina sahiptir. Nigsan almak i¢in dik kenarlarm birinin tizerinde igne deligi kadar
biiytiklikteki bir delikten bakilarak kullanilan kadran, dikdértgen bigiminde bir ¢ift
ayaktan olusmaktadr. Kadranin ¢ember yayinda 0 dereceden 90 dereceye kadar
isaretli bir gostergesi vardir. Dik a¢ili koseden ucunda agirlik bulunan bir kol uzanan
kadranm Kullanim1 i¢in gereken tek sart, kavisli kenardaki derece isaretleridir. Kutup
yildizi, iki delikten gozlemlenir, acis1 kol yardimiyla gostergeden okunurdu.

Portekizli denizciler muhtemelen Yahudi asilli Mestre Jacome’dan  (Jehuda
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Cresques) sonra deniz gozlemi igin kadrani benimsemistir. Diogo Gomes, Cape
Verde Adalari’n1 (1460) kesif seyahati srrasinda kadran kullanmustir. Daha kullanish

olmasmdan dolay1 zaman igerisinde kadranin yerini usturlap almugtir®.

Resim 1: Kadran Ornegi

Kaynak: Mathew, Navigation in India, s. 15.

1.2.3.2. Usturlap

Kokeni Grekgeden gelen “astrolabos ya da astrolabondan ” kelimesi zamanla
usturlap olarak Arapcaya uyarlanmistir. Kullanildigi donemlerde, astronomik
hesaplamalar, saat belirlemek, enlem boylam hesab1 yaparak yon belirlemek gibi
cesitli amaclarla kullanilmistir. Birgok ¢esidi mevcuttur. Denizcilerin kullandigi
usturlap, Endiiliisli Miisliiman bilim adamlar1 tarafindan da imal edilmistir. ilk
donemlerde belli enlemleri gosteren usturlaplar zamanla evrensel hale gelmistir.
Endiilislii bilim adami Zerkali’nin tasarladigi, “es-safihatii’z-Zerkaliyye” adl

evrensel usturlap, Avrupa’da “sapaa” (safiha) adiyla bilinmektedir. Bu evrensel

%5 K. M. Mathew, History of the Portuguese Navigation in India:1497-1600 (Navigation in India) ,
Delhi 1988, s. 14.
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usturlap biitlin alanlarda kullanilabilmekteydi. Safiha adli usturlaptan Kastilya’da
bircok alim tarafindan yazilan Libros del Saber de Astronomia (1277) adh eserde
detayli olarak bahsedilmistir®®. Bunun disinda; 1216 yilinda Endiiliisli Muhammed
bin Fitih el-Hamiri’nin imal ettigi evrensel usturlap, giiniimiizde Roma

Rasathanesi’nde bulunmaktadir®’.

1481 — 1521 yillar1 arasmda hem II. Jodo (1482-1495) ve I. Manuel
doneminde Portekiz’de Yahudi asilli Endilashi bilim adami Abraham Zakuto’nun

kendisine ait usturlabi kullandigi bilinmektedir®®.

15. yiizyllin sonralarma dogru
usturlap kullanimi denizcilikte dnemli hale gelmistir. Prens Henrique’den dnceki
donemlerde denizcilere, Kutup Yildizinmn alturasi1 (yiliksekligi) hedefleriyle ayni
olana kadar kuzey veya giineye dogru yelken agmalarini, daha sonra da bu alturada
karaya ¢ikana kadar doguya veya batiya gitmeleri 6gretildi. Zamanla yon bulmanin
kolaylastirilmast i¢in 1484°te Kral II. Jodo bilim adamlariyla astronomik araglarin

denizcilige uyarlanmasi i¢in ¢aligmalar baslatmlstlreg.

Denizde yon bulma araci olarak ilk kadran denenmistir. Ancak elde tasmman
bu aleti sallanan gemilerde dikey olarak hizali tutmak zor olmustur. Kadranin
kullanim zorlugundan dolay1 zamanla daha basit kullanimi olan usturlap denenmistir.
Bunun da riizgarh havalarda ve dalgalanmalarda sallanma egilimi vardi Bu sorun,
15. yiizyill sonunda, usturlap tizerindeki gereksiz pargalar ¢ikarilarak ¢oziildi. Bu
sekildeki usturlap ilk kez 1481°’de Diogo d’Azambuja tarafindan Afrika’nmn bati
kiyisindaki bir yolculukta ve Bartolomeu Dias tarafindan 1487-88 yillarimda Umit
Burnu'na seyahatinde kullanilmistr. Bunun yami swa Kristof Kolomb, 1492'deki
seyahatinde deniz usturlabi kullanmustir. Ayrica Vasco da Gama, 1497'de Giiney
Afrika’daki St. Helena Koyu'nda biiyik boy tahtadan bir usturlap kullanmustir®.

66 Gaye Danisan, “16. Yiizyilda Osmanlilarda Deniz Astronomisi ve Astronomi Aletleri”, Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Bilim Tarihi Anabilim Dali, Doktora Tezi, istanbul 2016,
S. 66.

" Mustafa Kagar, Atilla Bir, “Usturlap”, DiA, c. 42,5.195 — 196.

®8 Sara J. Schechner, “Astrolabes and Medieval Travel”, The Art, Science, and Technology of
Medieval Travel, Ashgate 2008, s. 190.

%9 Schechner, “Astrolabes and Medieval Travel”, s. 207.

0 Danisan, “16. Yiizyilda Osmanlilarda Deniz Astronomisi ve Astronomi Aletleri”, s. 150-153.
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Ferdinand Magellan, 1519'da diinyanin gevresini incelemeye basladiginda, alt1 tane

metal ve bir tahta olmak iizere 7 usturlap kullanmugtur. ",

Resim 2: Ornek Bir Usturlap Uzerinde On Kisim
Kaynak: Mustafa Kagar, Atilla Bir, “Usturlap”, s. 195 — 197.

Resim 3: Ornek Bir Usturlap Uzerinde On Kisim

Kaynak: Mustafa Kagar, Atilla Bir, “Usturlap”, s. 195 — 197.

"L Schechner, “Astrolabes and Medieval Travel”, s. 207.
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Resim 4: Piringten Yapilmis, Giimiis Kakma Resim 5: Piring Usturlap (14.

Usturlap (14. Yiizy1l- Toledo) Yiizyil- Toledo).

Kaynak: Fernando Valdés, “Al-Andalus: The Orient Kaynak: Valdés, Al — Andalus, s. 94.
in the West”, Treasures of the Aga Khan Museum:

Master pieces of Islamic Art- Catalogue, Berlin

2010, 5.94.

1. 2. 3. 3. Gemi Insa Teknolojisi

Iber Yarimadasi'nin fethedilmesinde Arap savas gemilerinin biiyikk yardimlari
olmustur. Arap donanmas1 uzun bir siire Iber Yarmmadasmdaki giivenligi saglamak

icin Vikinglerle savasnnst1r72.

Endiiliis Miislimanlar1 6nemli bir deniz giiciine
sahipti. Bu nedenle Hiristiyanlar, Miisliiman idareye kars1 miicadele baglattiklarinda
kiyt koylerini istila etmeye Onem vermistir. Bunun yani swa, 12. yiizyildan 15.
yiizyila kadar Endiiliisliiler ile Portekiz ve Ispanyollar arasinda zaman zaman yapilan

baris ve isbirlikleri donemlerinde, ki millet arasinda onemli kiiltiirel ve bilimsel

2 Vikingler, Endiiliis Portekiz’ine, 844, 859, 944, 966 ve 970 yillarinda 5 defa saldirmigtir. Saldirilar
hakkinda detayh bilgi i¢in bkz. Ali Dadan, “Tarihte [slam Diinyasmi Hedef Alan Viking
Saldirilar”, IslAm, San'at, Tarih, Edebiyat ve Misikisi (STEM) Dergisi, 2015,S. 25,5. 111-
124.
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fikirler paylagiimustir 3. Endiiliisli Miisliman bilim adamlar1, eski Yunan filozof ve
matematikgilerin temel eserlerini Arapgaya c¢evirerek bilimde ilerlemelere katki
saglamustir. Usturlap, kadran ve haritalar denizasir1 seferlerde yon bulma konusunda
denizcilere yardimci olmustur. Mislimanlarin gemi yapimciligi alanindaki
deneyimleri sayesinde Akdeniz’den ziyade okyanus Gtesi seferlere olanak saglayacak

gemiler insa etmeye olanak saglanmistir ',

Il. Abdurrahman doneminde (822-852), Kuzey Denizi tarafindan savas
gemileriyle saldiran Normanlar ile miicadele edebilmek icin Isbiliye (Sevilla)
sehrinde Ddriissinda’ adiyla tersane kurulmustur. isbiliye’deki bu tersanede 200 tam
techizatlh gemiden olusan Endiiliis donanmasi insa edilmistir. 111. Abdurrahman Nasir
doneminde (912-961), isbiliye disinda Tartuse (Tortosa) sehrinde gemi yapim, bakim

ve tamirat merkezi olarak yeni bir Ddriissinda kurulmustur’®.

Endiiliisliilerin Ispanya’da kurduklari gibi Portekiz’de de Ddriissindalar
vardi. 8-13. yiizyillarda liman kentlerin hareketliligi ve denizcilik faaliyetlerinin
gelisimi ve tersanelerdeki gemi yapmmi hakkinda er-Razi, ibn Miizeyn, el Bekri, ve
ekidrisi gibi Arap yazarlar tarafindan bilgi verilmistir’’. Endiilis déneminde
kullanilan gemilerin, tersanelerin, limanlarin ve tophanelerin varlhigi, smirh
arkeolojik  kanit oldugundan yazili kaynaklardan edinilen bilgilerden

ogrenilmektedir. Ayrica Lizbon’daki Tagus Nehri'nde, Alcacer do Sal’daki Sado

73 Birmingham, History of Portugal, s. 17.

"4 Birmingham, History of Portugal, s. 17.

> Gemi insa, tamir ve bakim islerinin yapildig1 yer olarak tanimlanan Arapga Dériissmaa kelimesini
Portekizliler, Ispanyollar, Italyanlar da benzer sekillerde kullanmistir. Omegin Italyanlar darsena
seklinde kullanmuslardir. Osmanlilar da Ispanyollarm kullandig1 sekle yakmn olarak tersane
seklinde kullanmuslardir. Idris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyllda Terséne -i
Amire, Ankara 1992, s. 1; Nebi Bozkurt, “Tersane”, DiA, Istanbul 2011, c. 40, s. 511.

7 Ziya Pasa, Endiiliis Tarihi, Istanbul : Karabet ve Kasbar Matbaas1 1887-1888, s. 157-158.

" er-Razinin Ahbaru miiliki’l-Endeliis adli eserinin orijinali giiniimiize ulagmamistir. Ancak
Ispanyolca bir gevirisi mevcuttur. Bu geviri de 14. yiizy1lin baslarmda Portekizli rahip Gil Pérez
tarafindan terciime eserden yararlanilarak ortaya g¢ikmustir. Eserin birinci béliimiinde Endiiliis
cografyasmdan bahsedilmektedir. Portekizli Luis Filipe Lindley Cintra bu bolimii Portekizce’ye
terciime etmistir. Luis Filipe Lindley Cintra (Ed.), Cronica General de Espanha de 1344,
Academia Portuguesa da Historia/Imprensa Nacional Casa da Moeda Lisboa 1951, s. 39-75;
Mehmet Ozdemir, “Razi, Ahmed b. Muhammed”, DIA, istanbul 2007, c. 34, s. 278; Alessia
Amato, “ Naval Muslim Analysis of Gharb Al-Andalus”, Heritages and Memories From the
Sea, 1st International Conference of the UNESCO Chair in Intangible Heritage and
Traditional Know-How: Linking Heritage, Evora 14-16 January 2015, s. 47-49. el-Bekri
Endiiliis cografyasi hakkinda Mu‘cemil me’sta‘cem min esma’i’l-bilad ve’l-mevaz® (mevaki‘) adli
eserinde bilgiler vermektedir. Bekri, Mu‘cemii me’sta‘cem, (Nesreden) Mustafa es-Sekka, Kahire
1945-51, s. I-IV; Mehmet Ozdemir, “Ebii Ubeyd El-Bekri”, DIA, Istanbul 1994, c. 10, s. 247-248.
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Nehri’nde, Silves’deki Arade Nehri'nde, Tavira’daki Ria Formosa’da ve
Meértola’daki Guadiana Nehri’ndeki arkeolojik kalintilardan Endiiliislii denizcilerin
faaliyet bolgeleri olduklar anlasiimaktadr’®. Endiiliisli denizcilerin ithal ve ihrag
mallarinin yani sra kursun kaplama c¢apa gibi gemi pargalarinin da bulunmasi, o
donemde bu bdlgelerin Endiiliislii denizcilerinin yogun kullandig1 yerler oldugunu
kanitlar niteliktedir. Portekiz Kralligi doneminde limanlarda Arapcanin konusulmasi,
tiiccarlarla giineybati Portekiz’deki Endiiliisliilerin Portekiz ile arasindaki iletigim ve
etkilesiminin gostergesidir. Ayrica Miisliiman ustalar, marangozlarin yani sira din
degistiren Endiiliislii ustalar limanlarda caligmaktaydi Portekizli denizciler, Arap
denizcilerin  13. yiizyilda kullandiklar1 insa tekniklerini Ogrenerek Araplarm
kullandig1 bir gemi tiirii olan qaribi’® inceleme firsati bulmuslardr. Boylece karaveli

garibten yararlanarak insa etmislerdir®.

Reconquista’dan sonra Iber Yarmmadasi'nin giiney kiyilaridaki Arap niifusu
siirgiin edilmemistir. Iber Yarmmadasr'min Giiney kiyilarinda yasayan baz
Endiilisliiler, buray: terk etmeyi degil dinlerini degistirerek Hristiyan olmay1 kabul
etmislerdir. Bunlar, genellikle gemi yapmmciligi isiyle ugrasmaktaydi®’. Dénme
Endiilisliller Hristiyan yonetimin kontrolii altinda tekneler ve gemiler insa etmeye
devam ediyorlardi. Ayrica bu donme Endiilishiler, Afrika'nin Kuzeybati
bolgesindeki  Araplar ve Magribilere karst sezonluk korsan saldirilari
diizenlemislerdir. Bu saldirilar Hristiyan yoneticilerin emirleriyle Magriblilere karsi

diizenlenmek teydi®?.

Endiilis Emevileri doneminde Portekiz’de sosyal hayatta Portekizce

konugulsa da bazi teknik terimler (bitki, alet, 6l¢cii birimleri, teghizat ve at arabalar1

8 Amato, “ Naval Muslim Analysis of Gharb Al-Andalus”, s. 47-49.

" Genis kullanimli yaygm bir terim olan qarib, 7. yiizy1lda kargo gemisi olarak Endiiliis, Magrib,
Sevilla ve Iskenderiye dolaylarinda kullanilmistir. Qarib gemisi Ortacag’da genellikle daha biiyiik
gemilere asker ya da malzeme tasimak, gemilerden malzeme ya da asker tasimak igin
kullanilmistir. Ayrica daha tehlikeli durumlarda yardim botu olarak kullanilmistir. Bunun yanisira
Nisan ve mayis aylarmda inci toplama ve balik tutma isinde kullanilmustir. Tbn-i Batuta, kiigiik
botlar igin qgarib tabirini kullanmstrr. Arapga kokenli bir kelime olan qarib, Ispanyollar ve
Portekizliler tarafindan caraba ya da caravo olarak kullanilmigtir. Dionisius A. Agius, Classic
Ships of islam: From Mesopotamia to the Indian Ocean, Brill 2008, s. 271.

8 John M. Hobson, The Eastern Origins of Western Civilisation, Cambridge University Press
2004, s. 141; Amato, “ Naval Muslim Analysis of Gharb Al-Andalus”, s. 47-49.

81 Oliveira, O Livro da Fabrica das Naus, s. 56.

82 Castro, Iberian Ship Design, s. 76.
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gibi) Arapca olarak kullanilmistir®®. Ornegin, almogama, gemi omurgasimnmn sonunda,
ki¢c kisminda iskeleti birlestiren 6zel kalasa verilen bu ad, Arap¢adan benimsenmis
bir kelimedir®®. Alcayata, gemici diigiimii ya da digiimleme anlamiyla denizciler
tarafindan kullamlan diger bir Arapga kokenli kelimedir®®. Portekizli gemi
yapimcilart ve denizcilerinin Arap¢a bir s6zcligli benimsemesi, kiiltlirlerin gemi
yapm meslegi iginde ne kadar yakindan biitiinlestigini ortaya koymaktadir. Bu
bilgiler, Ispanya, Fransa, Italya, Ingiltere ve baz1 Magrib limanlarin1 ve tersanelerini
ziyaret eden Fernando Oliveira tarafindan dogrulanmistr. Fernando Oliveira’nin
Magrip limanlarma yaptig1 seyahatini anlattigi eserinde, Arap gemi yapimcilarmin
burada gemilerini nasil insa ettiklerini gdzlemlemistir. Ayrica, Magrip liman ve
tersanelerini, Italyan ve Ispanyol muadilleriyle birlikte karsilastrarak, herhangi bir
elestiri yapmaksizin Magrip'deki gemi insasinin, donemdas: diger deniz asir1 sefere

¢ikan iilkelerdeki kadar iyi ve gelismis oldugu goriistinii benimsemistir®®.

Portekizlilerin denizcilik alanindaki basarilarmm en 6nemli ortaklarindan
olan Arap gemi yapmmcilar1 ve denizcilerin, insa ettikleri gemilerle yaptiklari
denizasir1 seyahatlerde, Portekiz adma O©nemli kesifler yapmis olmasi da
muhtemeldir. Buna istinaden, Portekiz’in Kesifler Cagi’ndaki mutlak basarisinin
arkasinda, muhakkak Miisliiman denizcilerin de oldugunu disiinebiliriz. Ancak bu
hususta herhangi bir kanit olmadigindan sadece tahmin yiiriitiilerek bir ¢ikarimda
bulunulabilir. Endiiliislii Misliimanlarin, sadece gemi yapimi ve denizcilik alaninda
degil, yon bulmak i¢cin kullanilan usturlap gibi aletleri kazandirmalar1 hususunda da
Portekiz denizciligine dnemli katkis1 oldugu asikardr. Sonug¢ olarak; donemin bazi
yazarlarmin eserlerine de konu oldugu tlizere, Miisliman Araplarin Portekizli

denizcilere Onemli derecede etkisi bulunmaktadir.

Misliimanlarm haritacilik alaninda da denizcilige katkilar1 vardwr. Haritalar,

Portekizli denizcilerin Kesifler Cagi’'nda okyanus aciklarinda yol almalarmna

83 Birmingham, History of Portugal, s. 17.

8 Alexander Dean Hazlett, “The Nau of the Livro Nautico: Reconstructing a Sixteenth-Century
Indiaman From Texts”, Office of Graduate Studies of Texas A&M Uniwersity Doctor of
Philosophy, Mayis 2007, s. 55.

® Liitfi Seyban, “Endiiliis Kiiltir Havzasindan Iberya-Avrupa Kiiltiirlerine Gegen Kelime ve
Kavramlar -1, A Journal of Oriental Studies, 2013/2, S.12, s. 4.

8 Qliveira, O Livro da Fabrica das Naus, s. 56.
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yardimc1 olmustur. Abbasi Halifesi el-Me'min, 70 kadar bilim adamimna 9. Yiizyilda
bir diinya haritas1 ¢izdirmistir. Abbasilerin yaptig1 bu haritadan sonra el-Idrisi’nin
1154’te tamamladig1 diinya haritasi, haritaciigin 300 yilda ne kadar ilerledigini
gostermektedir. Ayrica Miisliman denizcilerin bu gelismeler sirasinda haritalari
kullanarak sefere c¢iktiklart diisiiniilebilir. Bu disiinceyi destekler nitelikte 10.
yiizyllda yasayan Misliiman alim el Mes'udi’nin Mir’at az-Zaman adli eserinde
Miisliimanlarin okyanus Otesi sefere ¢iktiklarindan detayli olarak bahsetmekte ve
“Bunlarin arasimda Haihas adli Kurtubali, bir grup insanla birlikte hazwrladiklar
gemilerle okyanusa agilmis bir zaman sonra biiyiik ganimetlerle donmiigler.
Baskalarima donmek nasip olmamis. Bu Endiiliis’te bilinen bir seydir” seklinde

Endiiliislii denizcilerin okyanuslarda seyriisefere ¢iktiklarmi bildirmektedir®’.

1. 3. Kralhktan imparatorluga Portekiz

1249°da Algarve ele gecirildikten sonra soylular genis topraklara sahip
olmus, buna bagh olarak servetleri artrmistir. Bununla birlikte, bolgeye hakim yeni
yoneticiler tarafindan Miislimanlarin bazilarina sivil ve ekonomik haklar verilmistir.
Hristiyanlar bir stire Miisliimanlarin dinlerini yasamalarmma hosgorii gostermistir.
Boylece Islam, birkag yiizyil koylii ve esnaf arasinda hayatta kalmis ve kalanlar
islerine devam etmistirsg. Portekiz Kralligi’nin Algarve't ele gecirmesiyle, Kastilya-
Portekiz ¢ekismesi kagmilmaz hale gelmistir. Algarve’t alan Portekiz Atlantik
kiyillariyla baglantida kalmistir. Boylece Kastilya, hdkim olmak istedigi okyanus
limanlar1 Lagos ve Tavira’dan ziyade, Endiiliis’ten, Sevilla ve Cordoba'nin ele
gecirilen nehir limanlar1 vasitasiyla denizasiri ticaretini gelistirmeye mecbur
kalmigtir. Portekiz kuvvetleri artik giineydeki Miisliiman diismanlara degil, dogudaki
Kastilya’ya yonelmistir. Sinir kaleleri 1640°da baslayan Portekiz'in bagimsizligi
savasina kadar periyodik olarak gii¢lendirilmistir®®.

14. yiizyilda Portekiz ekonomisini canlandirmay1 amaglayan krallar, yabanc1

tiiccarlarla isbirligi yapmaya baslamis, bu sayede giimrikk gelirlerini arttirmay1 ve

87 Sezgin, Amerika’mn Miisliimanlar Tarafindan Kristof Kolomb Oncesi Kesfi, s. 8-11.
8 Birmingham, History of Portugal, s. 19.
8 Birmingham, History of Portugal, s. 19— 21.
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onlara kredi saglayarak gerek denizlerde gerek iikke ekonomisinde canlilik
olusturmaya caligmislardir. Bu donemde Cenevizli tiiccarlar Portekiz deniz ticareti
ile kredi ve bankacilik hizmetlerinde etkindiler. 1338 yilinda Ceneviz’e verilen ve
daha sonra tekrarlanan kapitiilasyonlar bu durumu kanitlar niteliktedir. Bunun yani
sra uluslararasi diizeyde ticaret yapan yerli tiiccarlar da vardi Portekiz Ingiltere,
Fransa, Flandra Kontlugu ve Giiney Almanya'nin ¢esitli kiy1 ve nehir kasabalarinda

ticaret yapabiliyordu®°.

1383°de 1. Fernando varis birakmadan 6lmiistiir. I. Fernando’nun kiz1 Beatriz
ile evli Kastilya Krali I. Juan tarafindan Portekiz tahtinda hak iddia edilmistir. Bu
sebeple yasanan halk ayaklanmasi, 1383-1385 yillar1 arasinda gergeklesen bir
hanedan krizine yol agmistir®!. Kriz asildiktan sonra Portekiz tahtma gecen L.
Jodo’nun o6nderliginde, General Nuno Alvares Pereira yonetimindeki bir kisim
soyludan ve goniillii halktan olusan birlikler, Aljubarrota Savasi’nda Kastilya
birliklerini yenmeyi basarmustir. Bu savas, hald komsu olan Portekiz ve Ispanya
arasindaki bagimsizlik miicadelesinin bir gostergesi olarak nitelendirilmekte ve
Portekiz tarihinin énemli doniim noktalarmdan biri olarak kabul edilmektedir®?.
Kiyillarma gelerek baskin diizenleyen, Fransizlarla isbirligi halinde olan
Kastilyalilarm donanmasina kars1 kendisine ait bir donanmas1 bulunmayan Ingiltere,
1373 yilinda Portekiz ile donanmasmi kullanabilmek ic¢in ittifak yapmistr. Bu
ittifaktan sonra Fransa ve Kastilya’ya kars1 Portekiz ve Ingiltere birbirini

destek lemistir.

Portekiz’in, Kesif Cagi’n1 baslatmasinda Kral I. Jodo’nun oglu Prens Infante
Henrique o Navegador (Denizci Henrique) biiyikk rol oynamustir>. Henrique’in kesif
gezilerine destek olmasma, Marco Polo’nun eseri “Travels” esin kaynagi olmustur®®.
21 Agustos 1415°te Portekiz birlikleri Septe’ye ¢ikarma yapmustir. 1415 yilinda

Portekiz donanmasmim Kuzey Afrika’daki donemin en zengin ticaret merkezlerinden

% Disney, Portugal 1,s.101— 102.

%1 Disney, Portugal 1, s.117.

%2 Disney, Portugal 1,s.120— 121.

% Disney, Portugal I, s. 116.

% Amold, Cografi Kesifler Tarihi,s. 14.
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biri olan Septe’yiele gegirmesiyle Portekiz Imparatorlugu resmen kurulmustur. Bunu

15. yiizy1l boyunca Atlas Okyanusu’ndaki ilk kesifler izlemistir®®.

1. 4. Denizlerde Portekiz’in Durumu

12. yiizyilda Portekiz kiy1 seridi boyunca koyliiler balik¢i tekneleri imal
etmekteydi ve bu tekneler onlarin ge¢im araglariydi Koyliilerin ana ge¢cim kaynagi
olan balk¢ilik ayni zamanda {ilke ekonomisine o donemin sartlarma gore katkida
bulunmaktaydi Arsiv kaynaklarina gore 12. yiizyil sonlarmmda Felemenk gemilerinin
de Portekiz kiyillarinda varhigi séz konusuydu. Ancak bu gemilerin Portekiz
karasularinda zarar gérmesi sonucu, Portekizlilerin Kuzey Avrupa Devletleri ile uzun
mesafeli ticari iligkileri baslamg oldu®. Bolgede ticari anlamda s6z sahibi olmak
isteyen ve maddi olarak giiclenmek isteyen Portekiz, karasularinda bagimsiz ticaret
yapilmasini istememekteydi. Jeopolitik konumu agisindan Portekiz avantajli bir
konuma sahipti. 12. yiizyilin sonlarinda Felemenk ticaret gemilerinin Portekiz
karasularindan g¢ekilmesi bolgede ticari bir bosluk olusmustur. Bu ticari boslugu
doldurma agisindan Portekizli kdylillerin yavas yavas tiiccara doniismesi ve bunun
sonucunda Portekizli tiiccar smifinin olusmasi kag¢mnilmaz hale gelmistir.
Akdeniz’den ve dogudan gelen mallarm Kuzey Avrupa kiyilarma tasinmasi
ihtiyacinin dogmasiyla Portekizli denizciler ticari alanda giiclenmistir. Bu déonemde
Portekizli denizcilerinin tagidigi baslica mallar; sarap, tuz ve yag ve tabi ki en
Oonemlisi odun idi. Algarve’m alinmasindan sonra; incir, badem ve bazi kuru

meyveler de 6nemli ihrag mallar1 haline geldi97.

% Portekiz’in Septe’ye ¢ikarmasmm tarihgi Ardian Muhaj tarafindan 13 Agustosu 14’e baglayan gece
oldugu ifade edilirken diger kaynaklarda tarih olarak 21 Agustos olarak gdsterilmistir. Konu
hakkinda Bkz Ardian Muhaj, “The Hundred Years War and the Beginnings of the Portuguese
Expansion in Africa”, Lacobus, S.27 /28, Sahagun (Leon) 2010, s. 93. Ancak tarihgiler arasinda
genellikle Azorara Kroniklerinden de yola ¢ikarak 21 Agustos olarak kabul edilmistir. Bkz. Josiah
Blackmore, Moorings: Portuguese Expansion and the Writing of Africa, London 2008, s. XIlI;
Abel Dos Santos Cruz, A Nobreza Portuguesa em Marrocos no Século XV (1415-1464), Porto
1995, s. 31.

Antonio Henrique R. De Oliveira Marques, History Of Portugal, 2nd Edition, Columbia
University Press, New York 1976, s. 56-58.

Luis De Albuquerque, Introdu¢io a Historia dos Descobrimentos Portugueses, 5th Edition,
Lisboa 2001, 5.13-16.
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Cenevizliler, Akdeniz’deki hemen hemen tiim devletlerle temas halindeydi.
Cenevizli tiiccarlar, Portekiz’e baharat ve benzeri mallar1 getirip Portekiz’den mal
alarak iki iilke arasindaki ticari iliskileri gelistirmekteydi. italyan sehir devletleri,
aynt zamanda Portekiz’in Anadolu hatta Dogu ile arasindaki baglantiy1
saglamaktaydi Portekiz’in “Dogu’nun zenginliklerine ulasma” isteginin temelleri bu
ticari hareketlilige dayandirilabilir. Portekizli balkgilar, 13. yiizyil sonuna dogru
tiiccarllk yapmaya baslamiglardir. 13. yiizyillin sonunda Portekizli tiiccarlar Bati
Avrupa’nm bircok yerinde bulunmakta ve boylece diger uluslarla ticari iligkilerini
giclendirmekteydiler. 14. yiizyilin ortalarinda Belgika’nin baskenti Briksel’de
Portekiz ticaret merkezi mahiyetinde bir antrepo kuruldu. Boylece Portekiz, bu
merkezden Avrupa’ya daha fazla ticari mal ihra¢ edebiliyordu®. Zaman icerisinde
tiiccarlar tim Avrupa’da daha giiclii bir hale geldi. Kral III. Afonso, 1253 yilinda
acik pazar isletmelerinin fiyatlarmin belirlenmesi gibi 6nemli kararlar igeren Portekiz
anayasa maddelerinin belirlenmesi ve yiriirliige girmesi hususunda tiiccarlara
damigmustir. Kral Dinis 1293’te, Lizbonlu burjuva Pedro Martins’i papaz Joao
Sueiro’ya Ingiliz mahkemesinde Portekiz ve Ingiltere arasinda imzalanan bir
anlasmanin maddelerine ¢alismak tizere eslik etmesi i¢cin se¢mistir. Daha sonra,
ortaya ¢ikan bu simif, |. Jodo’nun 1385’te tahta ge¢mesinde etkili bir rol
oynayacaktir. Bu gelismeler sonucunda, kirk yildan az bir siire zarfinda Portekizli
denizciler, maceracilar ve tiiccarlar Bat1 Afrika ve Atlantik Adalari’’nm kesiflerine

katilmugtir®®.

1307-1312 vyillar1 arasinda Kral Dinis'®, Portekiz Donanmasi’nin kurulmasi
icin Orgiitletnmeye basglamustir. 1317°de Cenevizli Manuel Pessanha’y1 Portekiz’e
cagirmig ve onu amiral yapmistr. Sonu¢ olarak Manuel Pessanha’nin gemicilik ve

gemi yapimi bilgileri tiim iilkeye yayilmisti. Bu, ileride Portekizli denizcilerin

% Marques, History Of Portugal, s. 92.

% Peres, Histéria dos Descobrimentos Portugueses-1943, s. 29.

190 Kral 1. Dinis, 1261-1325 yillar1 arasinda yasamis, 1279-1325 yillar arasinda, 46 yildan fazla bir
siirede Portekiz Krallig1 ve Algarve’1 yoneten 6. Portekiz kralidir. Kral Dinis, Cift¢i ve Sair Kral
olarak bilinmekte olup hiikkiim siirdiigi siire igerisinde iilkesinde ulusal kimlik duygusunun
olusumuna biiyiik katkida bulunmus, Portekiz’i bir ulus- devlet haline getirmistir. Kraln bu
tutumu sayesinde halk ticarete daha ¢ok yonelmeye baglamis ve onun déneminde iilkenin refah
diizeyi daha fazla artmugtir. Michael Gerli, Medieval lberia: An Encyclopedia, Routledge 2003,
S.284-285.
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seyahatlerine yol gosterici bir gelisme olacakt1*®*. 1338°de Portekiz ticari iliskilerini
giclendrmek adma Kral IV. Afonso!®? (1325-1357), Floransa’daki “Bardi
Company” adh ticaret sirkete Floransali tiiccarlar i¢in ticari ayricaliklar igeren bir
mektup gonderdi Portekiz’in Floransal tiiccarlara verdigi ticari imtiyazlari, 1357
yilinda Kral Pedro’nun!®® (1357-1367) Ceneviz ve Milanolu tiiccarlara verdigi
imtiyazlar izledi. 1362°de bu imtiyaz mektuplarima benzer bir mektup daha Katalan
tiiccarlara verilmek iizere hazirlandi. I. Fernando (1367- 1383), merkezi Lizbon ve
Porto’da bulunan, “Grower of the Ships” adlh bir sirket kurmustur'®®. 1383-1385
yillarinda ortaya ¢ikan taht kavgasi, Ingilizlerin yardimiyla I. Jodo tarafindan
bastirilmistir.  Bunun sonucunda Portekiz krah Ingiliz Phillipa Lancaster ile
evlenmistir. Boylece Ingiltere ve Portekiz arasmnda akrabalik iliskileri baslamis ve
1398°de Ingiliz tiiccarlara verilen ticari imtiyazlar ile iki {ilke arasindaki baglar

1034 Ayrica, Iberyali ve Miisliiman tiiccarlar ile olan ticari iliskiler bu

gliclendrilmistir
dénemde devam etmistir. Hatta Portekiz ve Ispanyol krallar1 tarafindan, Araplar,

Tavaif-i Miilik ve Endiiliis varligmin tiim yarimadada son bulmasina kadar ticari

101 Railey W. Diffie ve George D. Winius, Foundations of the Portuguese Empire 1415-1580,
Europe and the Worldin the Age of Expansion, Minneapolis 1977, s. 26.
192 Kral 1V. Afonso, 1291-1357 yillar1 arasmda yasamus, 1325-1357 yillar1 arasmda, 32 yil boyunca
Portekiz Krallig1 ve Algarve’s yoneten 7. Portekiz kralidir. Cift¢i Kral olarak bilinen 1. Denis’in
ogludur. Hitkkiimranlig1 siiresince lilkesinde barig hakim olmustur ve Kral babasmmn politikasmni
takip edercesine Portekiz donanmasina biiyiik destekte bulunmugtur. Onun déneminde devlet, bir
ticari filo olugturmak i¢cin mali destekte bulunmus olup yine kraln emriyle ilk kez denizlerde kesif
yapilmas1 i¢cin harekete gecildi. Michael Gerli, Medieval lberia: An Encyclopedia, Routledge
2003, s. 36-37.
Kral I. Pedro, 1320-1367 yillar1 arasnda yasamus, 1357-1367 yillar1 arasida, 47 yil boyunca
Portekiz Krallig1 ve Algarve’t yoneten 8. Portekiz kralidir. Kral IV. Afonso’nun ogludur. Michael
Gerli, Medieval Iberia: An Encyclopedia, Routledge 2003, s. 634-635.
Joseph Abraham Levi, “Muslim Science as the Source of the Portuguese Age of Discoveries”,
Comparatiwe Literature and Culture, Purdue University Press 2013, S. 14, s. 4.
Kral I. Jodo, 1357-1433 yillart arasmnda yasamus, 1385- 1433 yillann arasinda, 48 yil boyunca
Portekiz Krallig1 ve Algarve’t yoneten 9. Portekiz kralidir. I. Pedro ’nun 1367°de 6liimiinden sonra
1385 yilna kadar iilkede meydana gelen taht kavgalari sonucunda Burgonya hanedanligi son
bulmug, I. Jodo’nun 1385 yilinda tahta ¢ikmasiyla birlikte iilkede Aviz hanedanligi donemi
baslanustir. 1. Jodo, 15. yiizyilda yasamus ilk Portekiz hiikiimdaridir. Ayrica 1. Jodo ile Ingiliz
Lancester Diikiiniin kiz1 Phillipa’nmn evliligi sonucunda ikiiilke arasinda uzun soluklu akrabalik ve
ticari iligkiler baglamis, bu durum Portekiz’ in gerek iilke refah1 agisimdan gerek ise cografi kesifler
acisindan saglikli adimlarla ilerlemesine sebep olmustur. Bu evlilik diinyadaki en eski hanedan
akrabalig1 olarak bilinmektedir. Bunun dismda, L. Jodo, selefleri gibi denizasir1 kesiflere ve deniz
ticaretine énem vermis, sadece akrabasi olan Ingilizlerle degil, bolgedeki tiim tiiccarlarla da
iligkilerini gelistirmeye ¢als migtir. Michael Gerli, Medieval Iberia: An Encyclopedia, Routledge
2003, s. 443.
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iliskiler devam ettirilmistir'®. Ornek olarak kayitlarda gegen Antonio Fernandez

adindaki Endiiliislii bir tiiccarn 1427 de Ingiltere’ye gitmesi gosterilebilir®’.

Portekiz, gelistirdigi ticari ag sayesinde Endiiliislilerden kalan denizcilik
geleneginin de yardimiyla denizcilik alaninda ilerlemeye miisait bir ortam
olusturmustur. Endiilislilerin yani swra Venedik ve Cenevizli denizcilerin de
Portekiz denizciligine katkilar1 goriilmektedir. Portekiz’in gelistirdigi bu ticari ag
zamanla karsihkli imtiyaz anlagsmalarma olanak saglamistwr. Bu Portekiz deniz
ticaretini gelistirmistir. Deniz ticareti gelistikce gemi yapimcilarina daha kapasiteli
gemiler insa etmeye baslamustir. ik donemlerde barga ve barinel olarak kullanilan bu
gemiler zamanla Portekiz deniz ticareti ag1 gelistikce daha agir ve kapasitesi yiiksek
gemiler haline gelmistir. Deniz ticaretinin gelisimi, Miisliimanlarin elindeki Ipek ve
Baharat yollarinin alternatifi olarak goriilmeye baslandik¢a Portekizlileri denizasiri
seferlere ¢ikmayi tetiklemistir. Ikinci bolimde, Kesifler Cagrnda Portekiz’in
kesfedilen ya da zapt edilen yerler ile birlikte nasil denizasir1 bir imparatorluk haline
geldiginden bahsedilecektir. Ayrica Akdeniz denizcilik geleneklerinin de Portekizli
denizciler tizerindeki etkisinden de bahsetmekte yarar vardwr. Portekiz’in kesif
gezilerine ¢iktigr gemilerin zamanla silahlandirilmast ve olas1 tehlikelere karsi
savunma yapabilecek sekilde donanima sahip olmasi bu baglamda dikkat ¢ekici bir
ayrintidir. Zira Portekizliler, gelismis bir ticari aga sahip olmalarinin sonucunda insa
ettikleri yiiksek kapasiteli gemilerin yani swa aymi gemilerden bir Portekiz

Donanmas1 olusturmustur.

198 Albuquerque, Descobrimentos Portugueses, s. 26-27.
197 Ardian Muhaj, “Quando Todos Os Caminhos Levavam a Portugal: Apéndice”, Universidade ce
Lisboa Faculdade de Letras Departamento de Histéria, Doktora Tezi, Lisboa 2013, s. 37 — 39.
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IKINCI BOLUM
KESIFLER CAGINDA PORTEKIZ (1400 — 1600)

Giineydogu Atlantik’teki Afrika kiyilarma hikim olduktan sonra Umit
Burnu’'ndan gegerek Hint Okyanusu’na ulagan Portekizlilerin bolgedeki basaril
kesiflerinin akabinde, Hindistan ve hatta Cin’e uzanan seferlerinde donanmanin
etkisi bliyliktiir. Elde edilen bu biiyiik basarinin kaynagi, krallarm desteginin yani
srra ¢evrelerindeki bilim adamlarindan ve cesitli milletlere mensup deneyimli
denizcilerden &grenilen bilgiler ve deneyimlerdir. Bu baglamda Portekiz denizcilik
kiltiriine Akdenizli denizcilerin katkist géz ardi1 edilemeyecek kadar dnemlidir.
1415’te elde edilen ganimetler, denizcilerin daha fazla ganimet sahibi olma hirs1 ve
kralin vaatleri sayesinde denizcilige ilgi artmustir. 1415, yalmizca kralliktan
imparatorluga gecis degil, denizciligin gelisimi agisndan da bir doniim noktasidir.
Bu tarihten sonra zaman igerisinde Cin’e kadar uzanan bir basar1 zinciri ortaya

¢ikmustir.

2.1. Akdeniz’den Portekiz’e Denizcilik Akim

Akdeniz’de denizasir1 seferlere 15. yilizyllln Oncesinde baglanmustir.
Arkeolojik ¢aligmalara dayanarak bu seferler, Akdeniz’de bilinen ilk ve zamanmn en
biiyiik deniz giicii olan Giritliler’e kadar uzanmaktadir. Giritli denizciler, Akdeniz’in
batisia dogru ilerledikge ticaret yollari olusturmaya baglamistir. Milattan 6nce 1800-
1500 yillar1 arasinda Akdeniz’de, Yunanistan, Sicilya, Dogu Akdeniz, Kibris ve
Rodos’un da iginde bulundugu ticaret merkezleri olusturmuslardir. Girit denizcilik
kiiltirinii Fenikeliler devam ettirmistir. Fenikelilerden sonra Yunanlar, Giritli
denizcilerin varisi olarak Akdeniz’de onemli bir deniz giicii haline gelmistir.
Arkeolojik kalintilara bakilarak Yunan tiiccarlarm, dogudan Anadolu'nun bati
kiyisma ya da gilineyden Girit'e dogru ilerledikleri goriilmektedir. Daha sonra Rodos

ve Kibris iizerinden Suriye kiyilarmdaki sehirlere ydnelmisledir'®. Yunanlardan

198 jonel Casson, The Ancient Mariners: Seafarers an Sea Fighters of the Mediterranean in
Ancient Times, 2. Edition, Princeton 1991, s. 23-24.
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once M.O. 1200- 1000 yillar1 arasmda Fenikeliler, daha da batiya ydnelerek

giiniimiiz Liibnan topraklarindan Tunus’a sonrasinda da Cadiz’e ulagmus lardir'®®.

Herodot tarafindan Misir’da Necho (M.O. 609-595) doneminde, Fenikeli
denizcilerin denizasir1 seferlere dayanikli gemilerle, dogudan batiya dogru Afrika'nin
ilk dolasimin1 yaptiklar1 bildirilmistir. Fenikeli denizciler, Portekizli denizcilerin aksi
yoniinde sefer diizenlemislerdir. Kizildeniz’den hareketle Afrika kiy1 seridini takip
ederek Umit Burnundan gegip yine kiy1 seridinden Akdeniz’e giris yapmus, iic yil
sonra Msir’a yeniden ulagmuslardr'?®. Yunan denizciler, M.O. 800-500 arasinda

Akdeniz’in uglarinda ve Karadeniz’in kiy1 seridi boyunca varlik gostermekteydi®!,

Venedikliler ticaretlerini Bizans Imparatorlugu ile gelistirmis, bu sayede
dogu-bat ticareti karsilikh olarak giiclenmistir. 8. yiizyilda, Venedik ve diger italyan
liman kentleri, geri kalmis Bat1 Avrupa finansal sistemi ile gelismis Islam ve Bizans
ekonomileri arasindaki irtibati saglamistir. Venedik’in yami sira italya’daki Germen
asilli Lombardlar’m da bu baglantinin kurulmasinda etkisi vardir. Dogu ile Bati
arasindaki ticari iliskiler kurulurken, Avrupa’da orta smifin yikselmeye basladigi
goriilmektedir. Nitekim 10. yilizyilda Ortagag kentlerinin gelismesi ve ayn1 zamanda

orta siifin dogusuyla, bir zanaatkar ve tiiccar ziimre ortaya ¢kmustir 2.

Cenevizli, Kastilyali, Mayorkali ve Portekizli denizcilerin 14. yiizyilda
Kanarya Adalar1 ve Azor Adalar1 gibi Atlantik adalarmin kesfinden 6nce Arap
denizciler, 12. yiizyilda, Atlantik a¢iklarinda bir siire kalarak bolgedeki belli adalara
yerlesmistir. Kesifler Cagi dncesinde bahsi gecen kesifleri yapan “erken” donem
kasifler, Lizbon’dan ayrilan denizcilerdir. Kesfi gergeklestirilen yerleri iskan ettikten
sonra Portekiz’e dondikleri 6ne siiriilmiistiir. Bahsi gecen adalar, muhtemelen daha
once Kartacalilar tarafindan kolonilestirilmis Kanarya Adalar1 idi. Kanarya Adalary,

ticaret yapabilmek adma merkezden uzakti bu nedenle Misliimanlarin ekonomik

109 casson, The Ancient Mariners, s. 72.

110 samuel Eliot Morison, The European Discovery of America: A.D. 500-1600, Oxford University
Press 1971, s. 5.

11 biffie ve Winius, Foundations of the Portuguese Empire, s. 3.

112 Robert Sabatino Lopez, Irving Woodworth Raymond and Olivia Remie Constable, Medieval
Trade in the Mediterrenean World: Illustrative Documents, Columbia University Press 1955,
s. 33.
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faaliyet planma dahil edilmemistir''®. Burada ad1 gecen Arap denizciler Endiiliis
Emevi Devletine bagh denizciler olmalidir. Lizbon’dan hareketle kesifler yapip daha
sonra Portekiz’e dondiiler ise bu, muhakkak Endiiliislii denizcilerin yapmis oldugu
bir seyriisefer olmalidir. Endiiliislillerin 12. yiizyilda Portekiz topraklarinda
yasamaya devam ettikleri bilinmektedir. Ayrica Portekizli denizcilere Arap alimler
ve denizcilerden kalan kadran, usturlap ve harita gibi aletlerin kullanildig:
bilinmektedir. Budurum da g6z 6niinde bulunduruldugunda 12. yiizyilda Portekiz’de
yasayan Miisliiman denizcilerin Atlantik’e denizagir1 sefer yaptiklar1 dogrulanabilir
niteliktedir. Portekiz kurulduktan sonra Atlas Okyanusu’na dogru aramalara ¢ikan
denizcilere, bahsedilen erken donem kesifleri cesaret vermistir. Bu diisiinceyi
destekler nitelikte cografyact ElIdrisi, 1154 yilina dair verdigi bilgilerde, Lizbon’da
Darb al-Magrurin (Okyanus Maceracilar1 Sokagi) adinda bir yer oldugundan

bahsetmektedir®'4.

1147°de Portekiz Kraligi kurulduktan sonra iilkede ticari
faaliyetlere dnem verilmis, 12. yiizyilda Portekiz-Ingiltere arasinda ticari iliskiler
stirekli gelismistir. 13. ylizyilin sonlarma dogru Portekizli tiiccarlar, Bat1 Avrupa’nin
bircok bolgesinde ticari faaliyetlerde bulunmaktaydi Bir siire sonra Portekiz ve
Ingiltere arasinda ticari anlasmalar yapilmaya ve mallara sigortalama sistemi
uygulanmaya baslanmustir. Deniz ticareti zamanla daha da gelisen Portekiz, 14.
yiizyihn sonlarma dogru Briij’de bir antrepo kurmustur. Portekizliler bu merkezden
Avrupa'ya, kuru iiziim, bal donyagy deri ve hasrotu gibi iiriinler ihra¢ ediyordu®®.
Kral Dinis, denizcilik ve deniz ticaretinin gelismesi adina yabanci denizcileri davet
etmekteydi. Kral, 1317'de Cenevizli Manuel Pessanha'ya Portekiz amiralligini teklif
etmisti. Amiral Pessanha'nin denizcilik ve gemi insas1 hakkmdaki ustalik bilgileri,
Portekizli denizcilerin ileriki seferlerinde etkili olabilecek kalic1 bir iz birakmustir*®.
IV. Afonso, 1338'de ticari baglar1 giliclendirmek amaciyla Floransa'daki tiiccarlar ve
Bardi Sirketi ile Portekiz arasinda bir ticari imtiyaz anlagsmas1 imzalanmigtir. 1357'de
Kral Pedro, Ceneviz ve Milano'daki tiiccarlara ayricaliklarmi teyit eden imtiyaz

mektuplar1 gondermistir. Benzer mektuplar 1362'de Katalan tiiccarlar i¢in de

113 Morison, The European Discovery of America, s. 5; Marques, History Of Portugal, s. 136.

14 Fuat Sezgin, Amerika’min Miisliimanlar Tarafindan Kristof Kolomb Oncesi Kesfi ve Piri
Reis, fstanbul 2013, s. 10-11.

15 Marques, History Of Portugal, s. 92.

118 Diffie ve Winius, Foundations of the Portuguese Empire, s. 26.
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hazirlanmistir. Deniz ticareti gelistirilerek {iike ekonomisini daha iyi konuma
getirmek amaglanmustir. 1383-1385 ayaklanmasini bastiran I. Jodo, tahta gegtikten

117

sonra, 1398°de Ingiliz tiiccarlara imtiyazlar vermistir~'. Bunun yani sra Iber

yarimadasindan Miislimanlarin gonderilmesine ragmen Portekiz ve Miisliimanlar

arasindaki ticaret siirdiirtilmiistiir 8.

Pazarlar, baslangicta giiney Italya'da, sonrasmda tiim bat1 Avrupa’da,

sehirlerin i¢inde ve c¢evresinde gelismistirllg.

Bat1 Avrupa’da pazarlar Oonem
kazandikga tiiccarlar da giderek daha giiclii hale gelmistir. Ill. Afonso, ticaretin
serbest piyasa sistemi yerine fiyat sabitleme sistemine dayali olmasini hedefleyen bir
kurul olusturmak i¢in 1253°de ticaret yasasini diizenlemeden Ve ilan etmeden 6nce
tiiccarlara damismustir. Orta smif, 1383-1385 ayaklanmalarmin son bulmasinda ve .
Jodo’nun tahta ¢ikmasinda etkin rol istlenmistir. Orta sinifin giiclii yikselisi, ticaret
Ve insan hareketliliginin artmasiyla yabanci ticari baglarin yaygmlagsmasi kirk yildan
az bir siire sonra Portekizli denizci ve tiiccarlarm bati1 Afrika ve Atlantik adalarmnimn

kesfine yonelmelerine sebep olmugtur®?°.

13. yiizyllm sonlarmda Italyan ve Katalan denizciler kutulu pusulay

kullanmaya baslams, portolan haritalarmi'?

hazirlayarak seyirlerinin dogrulugunu
arttrmistr. Daha Once yonlerini tayin edemedikleri i¢cin kiyilara yakin ilerlemek
zorundaydilar. Bundan dolayr hem yol uzuyordu, hem de denizciler ahsap
gemilerinin zaman zaman karaya oturma ya da kayalklara ¢arpip batmasi gibi
risklerle karsi karsiya kaliyorlardi. Ayrica kiyr seridinden ilerleyen gemiler
kolaylkla korsanlar tarafindan ele gecirilebiliyordu. Bu durum, can ve mal
kayiplarina sebep olmakla birlikte, ticareti de aksatiyordu. Pusula ve portolan
haritalarinin  kullanim1  sayesinde denizciler, bu tiir tehlikeli durumlardan

kurtulmuslardi, ayn1 zamanda daha once rotalarmi belirleyemedikleri agcik denizlere

17 Bric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, The
Geographical Journal, Haziran 1961, say1 127, s. 145.

118 Albuquerque, Descobrimentos Portugueses, s. 26 — 27.

119 Robert Sabatino Lopez, Irving Woodworth Raymond and Olivia Remie Constable, Medieval
Trade in the Mediterrenean World, s. 51.

120 peres, Histéria dos Descobrimentos Portugueses-1943, s. 29.

121 portolan Haritalars; kiy1, ada ve liman gibi yeryiizii sekillerine dair bilgiler igeren 14. ve 15.
ylizyilda Avrupa'da kullanilmaya baslanilan el yazmas: seyir haritalaridir. Detayli bilgi i¢in bkz
Murat Tanrikulu, “Portolan Haritalarm Kaynagi, Genel Ozellikleri ve Etkileri’, Harita, Ocak
2017, S. 157, s. 30.
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acilmaya da firsat bulmuslardi?. Mayis 1291°de, Cenevizli Vivaldi kardeslerin
Afrika'y1 gecerek Hindistan'a ulagsmak i¢in bir girisimde bulunduklar1 séylenir, ancak
bu yolculugun ilerleyisi hakkinda ¢ok az sey bilinmektedir. Cenevizliler o donemde
Karadeniz bolgesindeki ticarete yogunlasmistir. Bu nedenle Vivaldi kardeslerin bu
girisimi arka planda kalmistr ve daha fazla bu gibi kesif gezileri yapilmamustir.
Vivaldi kardeslerin denizasir1 seyriisefer girigimi, Cenevizli denizcilerin Portekizli

denizcilerden daha 6nce kesif seyahatlerine basladigini gdstermektedir®?®.

ftalyan bilim adami Giovanni Boccaccio’nun 1341 yilinda yazdigi bir
mektupta, Kanarya Adalari’ndaki sehir ve kaleleri ele gecirmeleri igin V.
Afonso’nun emriyle 3 kesif gemisinin donatildigindan ve bu gemilerle Lizbon’dan

124 1344’te, Kastilya ve

bir kesif heyetinin yola ¢iktigindan bahsedilmektedir
Portekiz arasindaki eski rekabetin yeniden ortaya ¢ikmasiyla iki taraf arasindaki
¢ekisme daha da biiylidii. Bunun {izerine Papa VI. Clement tarafindan ¢ikarilan bir
kararname ile Luis de Espana, Kanarya Adalari’na gegici yargig ve hilkkiimdar olarak
atanmustir*2°, Papanmn ¢ikardigi bu kararnameye ragmen ii iilkke de Kanarya Adalari
tizerinde hak iddia etmistir. Bu ¢ekisme, uzun siire ¢oziime kavusamamistir. Bu
baglamda Papa’nimn kesiflere olan miidahalesi dikkat ¢ekicidir. Portekiz’in Kanarya
Adalar1 iizerindeki hakkma son verilmesi ve bolgede Ispanya etkinligine karar
verilmesi, Portekiz’i ve hatta Kesifler Cagr’n1 olumsuz yonde etkilemistir. Zira
Portekiz’in yiizy1l1 askin bir siire boyunca Kanarya Adalar1 i¢in Ispanya ile miicadele

icinde olmasi, giicliniin tamamini yeni kesiflere ayramamasina sebep olmustur. Bu

durum kesiflerin yavaglamasma sebep olmustur. Madeira Adalar1 da 14. ylizyilin

122 Tannkulu, Portolan Haritalari, s. 30.

123 Geoffrey Vaughn Scammell, The World Encompassed: The First European Maritime
Empires, University of California Press 1981, s. 164.

124 peres, Historia dos Descobrimentos Portugueses-1943, s. 16; Diffie ve Winius, Foundations of
the Portuguese Empire, s. 27.

125 Papa VI. Clement, 1291-1352 yillar1 arasinda yasamus, asil ismi Pierre Roger adindaki Fransz
asili Hristiyan dini liderdir. 1342 ‘de papa olmus 1352 yilinda 6liimiiyle beraber gorevi sona
ermistir. Papa’nm Kesifler iizerindeki etkileri hk. Bkz: Alan Forey, “Papal Claims to Authority
Over Lands Gained From the Infidel in the Iberian Peninsula and Beyond the Straits of Gibraltar”,
La Papauté et les croisades / The Papacy and the Crusades: Actes du VIle Congrés de la
Society for the Study of the Crusades and the Latin East/ Proceedings of the VIIth
Conference of the Society for the Study of the Crusades and the Latin East, 2011, s. 131-141.
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sonlarinda Kastilya ve Portekiz arasindaki ihtilafli bir konuydu. Fakat Portekiz

buranmn kontroliinii 15. yiizyiln ilk yarisinda ele gecirmeyi basarmustir'?®.

14. yiizyilin son ¢eyregi boyunca Cenevizliler, Katalanlar, Kastilyalilar ve
Mayorkalilar tarafindan istlenilen ¢ok sayidaki sefere ragmen ve Kanarya Adalari
tizerinde devam eden anlagsmazliklarin etkisiyle, yeni bir yer kesfedilmemistir. Her
ne kadar balkg¢ilik ve fok avcihigi devam ettiyse de, kendi aralarindaki i¢
miicadeleler, rakip uluslarla savas ve veba sebebiyle denizasir1 ilerlemeler durma
noktasina gelmistir. Aslinda Portekizliler, Miisliimanlar1 iilkelerinden ¢ikarmuslardi
ve iilkede baris ortami hakimdi. Gine altini, Rahip Kral Preste Jodo’yu aramak ve
Dogu baharatlarina ve zenginligine ulagma arzusu gibi sebepler Portekizlileri
Atlantik’i kesfetmeye itti. 1442’den sonra yapilan basarilh kole seferleri ve kole
ticaretinin gelismesi tesvik edici bir unsur olmustur. Kole ticareti ve diger sebepler,
pahal kesif seferlerinin finanse edilmesinde ve krallarm, prenslerin, soylularin ve

tiiccarlarin kesifler hakkinda olumlu yonde karar vermelerinde etkili olmustur'?’.

1414'de 1. Jodo (1385-1433) tarafindan baslatilan Septe'nin alinma siireci,
Portekiz'in deniz asir1 genislemesinin baslangici olarak kabul edilmistir. 1. Jodo ve
danigmanlar1 tarafindan siklikla istisare edilen Septe’nin alinma meselesi, aslinda
Yahudi ve Miisliimanlari ¢ogunun yiizy1l baslarinda Portekizden siiriildiikten sonra
Miisliimanlar iizerinde hakimiyet kurma diisiincesiyle alakaliydi. Bu Miisliiman
sehrin alnmasi, denizasir1 genislemeden daha ziyade Reconquista’yr Kuzey

Afrika’ya yayma fikriyle baglantilydi™*®.

Kral ve danismanlari, Septe’nin
alimmasiyla Reconquista hareketinin pekisecegi ve iilkenin tamamen yabancilardan
temizlenecedi diisiincesindeydi. Ispanya’da Kastilya ve Aragon bdlgelerindeki
Miislimanlar1 kovmak i¢in miicadeleler siirerken, Portekiz, Miisliimanlardan
Ispanya’ya gore daha uzakti Miislimanlarm Portekiz {izerinde etkinliginin
olmamasindan dolay1 kral daha rahat siyaset yapmaktaydi. Ayrica Portekiz ordusu,
iilkede baris ortaminin hakim olmasmin verdigi rahathkla, artik kendi bolgelerini

savunmak i¢in savagmaya gerek kalmadigindan yeni hareketlilik beklentisi

126 biffie ve Winius, Foundations of the Portuguese Empire, s. 30.

127 Charles Ralph Boxer, The Portuguese Seaborne Empire: 1415-1825, New York 1969, s. 18-24.

128 Joel Serrdao, Antonio Henrique R. De Oliveira Marques, Valentim Alexandre ve Jill R. Dias, Nova
Historia da Expansio Portuguesa, Lishoa 1998, s. 255.
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icerisindeydi. Kral, iilke sinirlarini genigletip Kastilya ile catigmak yerine giiciinii
koruyup gelistirmek icin alternatif bir yol aramaktaydi. Ustelik ekonomik agidan
paraya ihtiya¢ vardi. Bunun yani sira kral ogullarinin askeri deneyim kazanmalarini
istemekteydi. Prens Pedro ve Henrique’in kendilerini kanitlamalari igin askeri
harekat gerekliydi. Bu faktorler savas arzusunu koriklenmisti. Sonunda Septe’ye
saldir1 fikri kabul gérmiis, I. Jodo, 21 Agustos’ta Septe harekatini baglatmistir.

Miislimanlar bir giin siren savas sonunda maglup olmustur'®.

Septe’nin
alinmasindan sonra Prens Pedro ve Henrique’e kral tarafindan Coimbra Dikii ve
Viseu Diikii unvanlar1 verilmis, boylece Portekiz’in ilk dikalk miiessesesi
olusturulmustur. Septe’nin alinmasindan sonra ilk kez denizasir1 bir yere hakim
oldugundan dolay1 Portekiz’in resmen imparatorluk haline geldigi ifade

edilmektedirt®°,

Ticari alanda baglantilarin1 genisleten Portekizli denizci tiiccarlar zamanla
orta smif1 olusturmus ve zamanla Portekiz siyasetine yon verecek kadar etkili hale
gelmistir. Ornegin 1. Jodo’nun 1383-85 tarihli ayaklanmayi bastirarak tahta
¢kmasmda orta smif etkili olmustur. Orta smif ticareti daha da ileriye gotiirmek
istemesiyle kesiflere 6n ayak olmustur. Gine altm1 gibi etkenler ortaa sinif tiiccarlari
ve denizcileri tetikleyen 6nemli etkenlerdendir. Bu hususta krallarm ve 6zellikle
denizci prens Henrique’in rolii goz ard1 edilemeyecek kadar 6nemlidir. Kral Dinis’in
1317°de Cenevizli denizci Manuel Pessanha’y1r amiral olarak gorevlendirmesi
Portekiz yOnetiminin denizcilige olan bir gostergesidir. Ayrica Kesifler Cagi
boyunca prens Henrique’in denizcilik faaliyetleri Portekizlilerin kesiflere olan
ilgisini arttirmustir. Diger yandan Portekiz’in erken denizasir1 kesiflerinden olan
Kanarya Adasrnin uluslararas1 boyutta bir mesele haline gelmesi ve Ispanya’nmn
Portekiz’in daha 6nce bdlgedeki faaliyetlerine ragmen hak iddia etmesi Portekiz

kesiflerini olumsuz yonde etkilemistir.

129 Blackmore, Moorings, s. XII1.
130 Harold V. Livermore, A New History of Portugal, Cambridge University Press 1976, s. 109.



2. 2. Septe’nin Ele Gegirilmesi

Septe; Cebelitarik diger adiyla Septe Bogazi’nin giineyinde, Kuzey Afrika
topraklarinda, bolgenin 6nemli limanlarindan birine sahip stratejik bir sehirdir.
Giiniimiizde; Fas smirlar1 icerisinde bulunmasina ragmen, ispanya’nin ydnetimi
altinda olan Septe, 6zerk il statiisiindedir’*!. Gerek iber Yarimadasi’na yakmligy,
gerek Akdeniz ve Atlas Okyanusu arasinda bir konumda olmasindan dolayi Septe’ye,
tarih boyunca ¢esitli devletler egemen olmak istemistir. 711°de Iberya’da kurulan
Endiilis Emevi Devleti’nin yiizyillarca ayakta kalabilmesi, Cebelitarik Bogazi’nin
her iki tarafinm da Mislimanlarn elinde olmasindan ve bunlarin birbirlerini
desteklemelerinden dolayidir. Ayrica Septe’den Endiilis’e zaman zaman yardim
gdnderilmistir. Septe’ye hakim olan Miisliimanlar, Iber Yarmmadas: ile irtibat
saglamis, bolgede yasayan Hristiyanlar ag¢isindan bir tehdit unsuru olarak
gérﬁhnﬁstﬁrl32. Septe’nin alinma fikri, ilkk defa 1409 yilinda, Portekizli iist diizey bir
yetkili tarafindan tek lif edilmistir'®®. Septe Liman; ticari faktorler disinda, bolgedeki
siyasi ve askeri faaliyetleri kontrolii altinda tutmak agisindan 6nemlidir. Septe,
bolgedeki ticari, siyasi ve askeri faaliyetleri gozlemleme, bu faaliyetleri kontrol etme
ve herhangi bir olumsuz durumda {ilkelerini gerektigi zaman korumaya alma
acisindan onemlidir. Diger taraftan Portekiz agisindan Endiilis Emevi Devleti ile
Tavaif-i Miilik’un Iber Yarmmadasi’nda son bulan varligmm ardindan Miisliiman
toprag1 Septe’nin Hristiyanlastiriimasi, bogaz ve Iberya’nin giivenligi icin gerekli
goriilmiistii. Portekizlilere gore, Septe’deki olas1 bir Hristiyan varhigi sayesinde
iberya, olas1 bir Miisliman tehdidinden uzak tutulacakti***. Septe’nin ele gecirilmesi
Portekiz’in bolgede misyoner faaliyetler yiiriitmesini ve yayilmacipolitika izlemesini
kolaylastiracakt1. EK olarak Septe Limanr’nm, Portekiz ekonomi ve ticaretine katki

saglayacagi ve denizasi1 seferler i¢in bir {is olarak kullanilarak Portekiz ilerlemesine

131 Giiniimiizde Septe’nin durumu hakkinda detayl bilgi igin bkz. Said Saddiki, “Ceuta and Melilla

Fences: a EU Multidimensional Border?”, Canadian Political Science Association Proceedings,
2010,s.1-18.
132 Muhaj, “The Hundred Years War and the Beginnings of the Portuguese Expansion in Africa”, 5.88.
133 Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 145.
134 Disney, Portugal 11, s. I.

45



destek olacagi disiinililiiyordu. Portekizli askerlerin savagma arzusu Ve

danismanlarmimn destedi de I. Jodo yu cesaretlend irmisti**®.

1385’te Aljubarrota Savasi’nda Kastilya birliklerini yenmeyi basaran I. Jodo,
bu savasta ingiliz ok¢u birliklerinden yardim almistir**®. Bunun sonucunda Portekiz
ve Ingiltere arasmda, 9 Mayis 1386’da Windsor Antlasmasi yapilmistir.
Antlagsmadaki maddelerden birinde, ihtiya¢c halinde Portekiz savas kadwrgalarmnin,
savas deneyimi olan miirettebatla birlikte Ingiltere’nin emri altinda olacag:
kararlastirilmistir. Ayrica Ingiltere’nin Fransa ile arasmdaki husumetinden dolayi
olas1 ¢atigmalarda ya da Kastilya ile olan miicadelelerde iki iilke birbirlerini
koruyacaklardi®*’. Portekiz bdylece olasi Kastilya saldirilarina karsi énlem almis
oldu. 1411°de de Portekiz ve Kastilya arasinda Ayllon Antlasmas1 yapilmistir. Bu
anlasmadan sonra Portekiz iizerindeki Kastilya tehlikesi kalkinca iilke, siyasi ve
ekonomik rahata kavusmustur. Antlasma sonucu iilkedeki barig ortami saglandiktan
sonra savas hazirliklarina baslanmistr®®. Kral, Amiral S3o Jodo’ya bir donanma
hazirlamasmi emretti. Bunun iizerine Amiral Sdo Jodo, 15 kalyon ve 15 firkateden
olusan bir filo hazirlamustir'®. Bu hazirlik 18 ay siirmiistiir. Barcelos kontu Dom
Afonso, Douro ve Minho nehirleri arasinda organize olacak, Prens Dom Henrique ise
kayit tutup Beiras ve Tras-0s-Montes bodlgesinden gelen yardimlar1 Porto’dan
gemilere yiiklenmesini saglayacakti. Dom Pedro, Estremadura, Orta Tejo, Guadiana
ve Algarve tarafindan gelen askerleri Lizbon’dan gemilere bindirecekti Bu gorev
Septe’nin alinmasi1 ve prensin kendini gostermesi agisindan ¢ok Onemli bir

gorevdit??.

135 Serréio, Marques, Alexandre ve Dias, Nova Histéria, s. 255.

13 Disney, Portugal 1, s. 121.

137 Jodo Gouveia Monteiro, Miguel Gomes Martins ve Tiago Viala de Faria, “Another 1415
Portugal’s Military Landscape at the time of Agincourt”, Journal of Medieval History, S. 43/1,
2017,s. 118-120.

138 Disney, Portugal 11, s. 2.

139 portekizce kaynaklarda “Fusta” ya da “Fustalha” olarak gecen Firkate, kiirekli gemiler déneminde
kullanilan, 5 cins kadirgadan en ufak olanidir. Fusta, bazen Portekiz donanmasmi olugturan biiyiik
gemilere yardimci gemi olarak kullanilmaktadir. Bkz. Humberto Leitdo ve Vicente Lopes,
Dicionario da Linguagem de Marinha Antiga e Actual, Lisboa 1963, s. 279.

149 Zurara, Crénica de Ceuta, b. XXVI, s. 79; b. XXIX, s. 88; Carlos Guardado da Silva, “A Cidade
de Lisboa na Prepara¢do da Conquista de Ceuta”, Cadernos do Arquivo Municipal, 2015, S. 2,
n.4,s.24.
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Kastilyal: kronik yazar1 Alvar Garcia de Santa Maria’nim tuttugu kayitlarda,
kraliga bagl zorunlu yapilan askerlikte belirli kurallardan bahsedilmektedir.
Askerlik zorunlu oldugu icin kendiliginden askere gelmeyenler esir ediliyor ya da

141 Ulke genelinde soylular kraliyet

asker kacaklarma biiyiik para cezalar1 kesiliyordu
toplantilarma cagrilip seferberlik ilan edildigi, eli silah tutan herkesin askere
cagridigr sdylenmisti. Soylularn asker toplama gbrevi yani sira silah toplama,
gemilerin kalafatlanmasi ve insa edilenlerin kisa siire i¢ginde tamamlanmasi, savas
gemilerinin iasesinin hazirlanmasi gibi birgok isi yaptrmada sorumluluklar1 vardi
Askerin iagesi i¢gin, peksimet pisirilir, etler tuzlanir ve diger levazim toplan1rd1142.
Sefer sonrasi bir kisim soylunun gorevi, askerlerin muafiyet ve yasaklarim
onaylamak, gemileri diizeltmek ve askeri birlikleri tertip etmekti'*®. Hazrliklar
devam ederken bazi kural ve yasaklamalar uygulanmistir. Ornegin, kralin bizzat
kendi mektubunda yazanlar dikkat cekicidir. Septe’ye yapilacak olan saldrmmn
hemen arifesinde, prens ya da komutanin istegi olsa bile, Lizbon sehrine gelip
silahaltma alman piyadelerin donanmaya giris yaptiktan sonra yer degistirmeleri
yasaklanmigti. Kral, Lizbon’da toplanan donanmanm ve gemilerde bulunan

techizatn, hafif ve agr silahlarm tertibini bizzat ydnetmekteydil**.

Ayrica
donanmanin hazirlanmasmi hizlandirmak admna bizzat kralin emriyle, Moriskolar’a
ait silahlar1 cephaneye eklenecekti ve basta tahil olmak iizere diger gida maddelerinin
ihra¢ edilmesi yasaklanmustir'*>. Ayrica donanmaya satn alinacak levazim igin 3

Mart 1415°te ¢ikarilan gecicibir kanunla bakir ve giimiis para basilmigtirt4e.

141 poulo-Isabel Drumond Braga, Ceuta Portuguesa: 1415-1656, Ceuta: Instituto de Estudios Ceuties
199§, s. 18.

142 Zurara, Crénica de Ceuta, b. XXX.s. 90.

143 poulo-Isabel Drumond Braga, Ceuta Portuguesa, s. 18— 19.

144 Zurara, Cronica de Ceuta, b. XXIX. s. 89.

145 AML, kitap 10, belge 4, 24 Mart 1414.

146 Ordenagdes Afonsinas, Lisboa: Fundag¢io Calouste Gulbenkian, Lisboa 1984, b. 1V, s. 43-55.
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Resim 6: 1. Jodo Tarafindan Bizzat Yazilmus, Septe’nin Ahnmasi I¢in Ulkede
Seferberlik Hazirliklar1 Esnasinda Uyulmas1 Gereken Kurallar Hakkindaki
Belge.

Kaynak: AML, kitap 10, belge 4, 24 Mart 1414.

Lizbon’dan Septe’ye gidecek donanmanin hazirliklari, Ribeira bdlgesindeki

yogunlugu arttirmist. Bu yogun calismalardan Gomes Eanes de Zurara soyle

bahsetmektedir:

“Ve bununla birlikte bolgedeki demir cevheri vardi, her yerde olan
miicevherler orada ise yaramadi ciinkii silahlarmi korumaya dikkat
ediyorlardi, digerleri peksimet yapmaya, memelileri (hayvanlary ve etleri
vakalamaya (toplamaya),digerleri gemileri siirmeye ve garnizonlart
kurmaya (¢alistyorlardy) boylece ihtiya¢ aninda lazim olan her seyi
bulacaklardi. Ama bu trafik Porto ve Lizbon sehirlerinin tamanunda ilkti

¢tinkii bu bakimdan ozgiir olan kimse yoktu ve uzun zamandir sessiz olan
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bu seylerin dehsete diismesi gibi Ribatejo ’nun bir kisminin akismda
acik¢a duyuluyordu

Ve gercekte, biitiin o bolge icin gemileri nehirde hazwrlamak ¢ok tuhaf
bir seydi. Bu giinlerde ve sabahlarda onlarmn arizalarmi tamir eden
kalafatgcilara ve diger kaptanlara seslendiler. Baska yerlerde bir¢ok okiiz
ve inek kasaplar: vardr ve (hayvanlarm) derilerini yiizen ve digerleri
onlart kesen / parcalayan bir¢ok adam vardi, agirliklarmi ayarlamak igin
baskalari (vardy). Balik¢ilar ve onlarm kadmlar, vatozlari ve
yvilanbaliklar: ve alabaliklar: dikkatlice yakaladi ve kesti ve bu baliklar,
hemen hemen hepsi giinesin en ¢ok oldugu yerlerde doluydu. Altn
devleti, gece giindiiz, onlarm baltalarmi (silahlarmmi) hic bu kadar
beklememis, o (kral) bu zitliklarm ortasmda endiseliydi (ama) hichir sey
soylemeyecekti, nadiren (hichir sey) anlasimadi. Ve ficicilar (sarap ve
icecekten sorumlu) ile gemi tamircileri sarap, et ve diger memeliler
(hayvanlar) ve timarcuar, yabanci silahlardan askerleri koruyan giysi
(zirh) hazirlayan terziler calisiyordu. Marangozlar ve diger topgular, top
(biiyiik, menzilli) ve bombalart (mithimmaty) ve askerleri ve diger ¢ok
sayida kiiciik toplart yerlestirdiler, kuzu ve koyun ve kegiden yapilmug
koruyucular ve diger bircok keten kiyafet (zirh) yapanlar, hepsi bu
krallikta odiillendirilecek™. ”

Zurara kroniginde, donanmanin toplanmas1 ve diger hazirliklarin siratli bir
sekilde yapildig1 agik¢a belirtilmistir. Bir kisim insanm et, peksimet gibi yiyeceklerin
hazirlanmasinda, bir kisim insanin silahlarin hazirlanmasinda, bir kisim insanm ise
askeri birliklerin diizene sokulmasinda hizla ¢alistigi bir ortam oldugundan
bahsedilmektedir. Ayrica, balik¢ilarin da yiyecek temini s6z konusudur. Askerlerin
kiyafetlerini temin i¢in ayr1 bir grup ¢alismaktaydi Ayrica kronikte Lizbon diginda
Porto’da da hazirhik yapildigindan bahsedilmektedir. Kaptanlariyla birlikte Porto’dan
7 kadirga ile sayis1 belirsiz daha kiigiik gemilerden olusan donanma, Lizbon’a dogru
yola ¢ikmustr Lizbon’da 8 zirhh kadirga ile birlestikten sonra Belém’de bulunan
donanmaya katilacaklardi. Donanmanm toplanmasi ve diizenlenmesi hususunda

Lizbon tersanelerinin 6nemi biiyiiktiir ancak bu ifadeden yola ¢ikilarak Septe’ye

147 7urara, Crénica de Ceuta, b. XXX. S. 90— 91.
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yapilacak saldir1 i¢cin sadece Lizbon’da degil Porto’da da hazirliklarin oldugu

sonucuna varabilmekteyiz*8.

Septe ¢ikarmasi i¢cin yapilan hazirliklar gergevesinde, asker ve donanmadaki
savag gemilerinin sayisi tam olarak bilinmemekle beraber kralin emriyle, Portekizli
elgilerin Kastilya, Biskay, Galicya, Bretonya, Ingiltere, Flandra Kontlugu ve
Almanya limanlarma gonderilerek bulabilecekleri biiyiik gemileri kiralamalar
istenmistir. Elgiler yoluyla Awvrupa’da dagmik halde bulunan gemilerin Portekiz
donanmasinda toplanmalar1 icin haber gdnderilmistir**®. Asker sayisi hakkinda ise,
kroniklerde bilgi bulunmamakla beraber, = Kronik yazar1 Ferndo Lopes’in
kayitlarinda, sehir alindiktan sonra 8 kisinin savasarak 6ldigii ve 11 kiginin veba

150 Kaynaklarda, asker sayilari tamamen

salgmmdan o6ldiigi  kaydedilmistir
birbirinden farkli verilmistir. Aragon krali |. Fernando tarafindan Portekize
gonderilen casus Ruy Diaz da Vega, sefere hazirlanma siirecinde 18.600 ila 19.000
askeri harekete ge¢irme girisiminde bulunuldugunu, bunlarin 4.685’inin kraln
kendisine ait kole askerler oldugunu kaydetmistir*>!. Portekiz donanma filosunun
merkezinden takiplerini yapan bu casus, kralliga ait seferberlik belgelerine ve daha
fazla bilgiye ulasabilmek icin sk sk gemi degistiriyordu'®2. Ayrica Aragonlu kronik
yazar1 Jeronimo Zurita, kayitlarinda 50.000 gibi ¢ok abartili bir asker sayisindan
bahsetmektedir'>®. Bazi kaynaklarda bu saymm diismani korkutmak amagh verildigi
sOylenmektedir. Santiago de Compostela Bagpiskoposu ayn1 zamanda 1. Jodo’nun
yakin komutanlarindan Jodo Gomes da Silva, Septe’ye 33.500 asker gdnderildigini

kayitlara ge¢mistir'>*.

Bu, digerlerine nazaran daha makul bir deger olarak
diigtiniilebilir. Kayitlardan yola ¢ikilarak Septe’ye giden asker sayisinin yaklasik

12.000 ila 15.000 arasinda oldugu tahmin edilmektedir. Bu miktarm dogru olma

148 Zurara, Crénica de Ceuta, b. XXV-XXXVI.

149 Zurara, Crénica de Ceuta, b. XXIX, s. 87.

150 josé Maria Cordeiro de Sousa, Inscrigdes portuguesas de Marrocos. Lisboa: Junta Nacional de
Educagio, Lisboa 1953, s. 7.

151 Manuel Lopes De Almeida, Idlaino Ferreira da Costa Brochado, Antonio Joaquim Dias Dinis,
Monumenta Henricina, Coimbra: Comissio Executiva das Comemorac¢des do V Centenario
da Morte do Infante D. Henrique, 1960-1974, c. Il,s. 132-146.

152 Almeida, Brochado, Dinis, Monumenta Henricina, s. 166 — 168.

153 Jernonimo Zurita, Annales de La Corona de Aragén, Cev. Angel Canellas Lopez, Zaragoz
2003, c. V, Libro XI, B. LII,s. 267.

154 Almeida, Brochado, Dinis, Monumenta Henricina, s. 164.
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ihtimali bir hayli yiiksekti zira, o donemin Portekiz niifusunun bir buguk milyona
heniiz ulasmamist1 ve Septe’ye sefere giden gemilerin alabilecegi maksimum asker
sayis1 belliydi. Jodo Gomes da Silva’ya gore, Portekiz donanmasi 270 gemiden
olusuyordu. Bunun disinda Mateus Pisano’nun Livro da Guerra de Ceuta adh
caliymasinda 242 geminin, Jeronimo Zurita ise, 212 geminin, Kastilyal kronik yazari
Alvar Garcia de Santa Maria 190 geminin ve Ruy Diaz da Vega, Prens Henrique’in
Porto’dan donanmaya katilan gemiler haricinde 100 geminin sefere katildigmi
belirtmistir. Bu bilgiler gz dniine bulunduruldugunda 200°den fazla irili ufakh kiirek
ve yelkenli geminin sefere katildig: diisiiniilebilir™°®. O giinkii Portekiz niifusu goz

oniinde bulundurulacak olursa asker sayis1ancak 18.000 civarmda olmalidir*®®.

Hazirliklar siirerken, Ocak aymndan itibaren 6zellikle Lizbon ve Porto’da ve
veba salgmi siddetlenmistir. Donanmanin birlesmesi 25 Temmuz’da Belém’de
gerceklesmis, aym giin Lizbon’u terk etmistir. Ulkede yaygmlasan vebaya ragmen

yola ¢ikilmistr®’

. Kral, Galler’den gelen gemilerin idaresini Ustlenirken, Prens
Pedro ise gemileri koordine ediyordu. Gemilerde soylularin yani sira Portekiz
kralmin hizmetine girmis zengin bir Ingiliz ve ¢ok sayida yabanci vardi. Donanma,
yaklagik 18.000 savasgiy1 tasiyan 200’den fazla savas gemisinden olusuyordulss.
Lizbon’dan yola ¢ikan Portekiz donanmasi 26 Temmuz’da Lagos’ta159 demirlemistir.
Burada askerlere moral ve cesaret vermek i¢in kralin emriyle papaz Frei Jodo Xira,

Septe’nin neden almmasi gerek tigi hususunda bir konusma yapmustir*©°.

Donemin kayitlarina gore kralin emrindeki kronik yazari Zurara’nin aktardigi
bazi sayisal degerlerin abartildigi goriilmektedir. Ancak donemin savasabilecek
erkek niifusunu g6z Oniinde bulundurarak c¢esitli kaynaklarda belirtilen gemi

sayisinin farkli olmasina ragmen 200’den fazla geminin katiimmi varsaydigimz

'%° Bkz. Almeida, Brochado, Dinis, Monumenta Henricina, s. 146-180, Silva, “A Cidade de Lisboa
na Preparacdo da Conquista de Ceuta”, s. 28 — 29.

156 Maria Helena da Cruz Coelho, D. Jodo I: o que re-colheu Boa Memdria, Rio de Mouro: Circulo
de Leitores 2005, s. 180.

57 Zurara, Crénica de Ceuta, b. XXXV, s. 109 - 110.

%8 Disney, Portugal 11, 5.3 — 4.

159 Lagos, Portekiz’in giineyinde, Algarve bolgesinde yer alan, Kesifler Cag1 boyunca tersanesi ve
limaniyla hareket merkezi olarak kullanilmis, donemin Avrupa kole ticaretinin merkezi olarak
bilinen bir liman kentidir. Donanmanm Lagos’ta konaklamas1 hakkinda bkz. Zurara, Crénica de
Ceuta, b. XXX, s.90-93.

180 cruz, A Nobreza Portuguesa, s. 35.
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takdirde gemilerin alabilecegi en fazla asker sayismin kabaca 15.000 ila 18.000
arasinda oldugu, dolayisiyla Aragon casusu Ruy Diaz da Vega’nin verdigi sayinmn

daha dogru oldugu distiniilebilir.

Lagos’tan Septe istikametine dogru ilerleyen donanma, kotli hava sartlari
nedeniyle bir hafta boyunca Faro’da konaklamustrr. Siddetli riizgarlarin dinmesini ve
hava sartlarinin olgunlasmasi beklendikten sonra donanma 9 Agustos’ta Faro’dan
hareketle, Cebelitarkk Bogazi’n1 gegmistir. Septe’ye oOnden kesif gemileri
gonderilerek sehrin direnis giicii denenmistir. Kesif gemileri Septe’ye vardiginda
Septe valisinin savasa hazrlanmig oldugunu géren kral, kesif gemilerini Algeciras
(El-Ceziret'til-Hadra) kentine geri ¢ekmistir. Bunun {izerine vali, saldir1 tehdidinin
gectigini diisiinerek bir rahatlama icerisine girmistir ve birgok askere silah
biraktirmistr. Donanma, tekneler, firkateler ve kadirgalarla 12 Agustos’ta tekrar
Septe kiyilarma getirilmistir. Ancak yofun sis ve akmti nedeniyle ¢ikarma
yapamadan Malaga’ya g¢ekilmistir. On ii¢ giin boyunca burada havanin diizelmesi
beklenmistir. Kral Ponta do Carneiro’da donanmaya tekrar katilmis, Cebelitarik
Korfezi’nin hemen girisinde konsiil ile istisare yapmustir. 21 Agustos’ta Septe’ye ani
bir baskin diizenleyen Portekizliler, Septe valisini hazrlksiz yakalayarak sehre
girmistir. Ani bir baskin beklemeyen Miisliiman askerlerin cogu dagilmis ve az bir
direnisle karsilagilmistir’®!. 21 Agustos’ta baslayan Portekiz saldirisi bir giin siirmiis

ve 22 Agustos’ta sehir tamamen ele gecirilmistir.

Gomes Eanes de Zurara Septe’nin alinmas1 esnasinda Portekiz kuvvetlerinin
cok fazla bir direnisle karsilasmadiklarin1 ve sehri kolayca aldiklarini kroniginde
belirtmistir. Bunun yani sira 1418-1419 yillarinda Miisliimanlarin Portekizlilere kars1
direnis igerisinde bulunduklar1 kayitlarmda mevcuttur*®?. Septe alindiktan sonra Kral,
halefleri Pedro ve Henrique’e Portekiz’de kurulacak olan Coimbra ve Viseu
Diikaligim vermistir'®®. Dom Pedro de Meneses, Septe valisi ve askeri idarecisi

secilmistir. Dom Pedro de Meneses’in vali olarak atanmasmdan sonra kral ve

181 Disney, Portugal 11, s. 4.

162 Humberto Baquero Moreno, “Contestacdo e Oposicao da Nobreza Portuguesa ao Poder Politico
nos Finais da Idade Media”, RFL: Historia, Il série, Porto 1987, say11V,s. 106.

Henrique Viseu Diikii, Pedro ise Coimbra Diikii olmustur. Bkz. Livermore, A New History of
Portugal, s. 109.
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ogullar1 Portekiz’e geri donmiis, Septe’de yaklasik 2.500 askerden olusan bir
garnizon birakilmistir. Meneses ailesi ileride okyanus otesi sefere ¢ikan gemilerin

merkezi niteliginde kullamilacak Septe Limani i¢in dnemli rol oynayacaktir*®,

2. 2. 1. Viseu Diikii “Gemici” Henrique (1385 — 1460)

Aljubarrota Savasinda Ingiltere’den yardim isteyen I Jodo, bu ittifak
sonrasinda ikili iligkileri ilerletmek adma Phillippa Lancaster ile evlenmistir. 9 yil
sonra 1394’te Prens Henrique diinyaya gelmistir. Kiiciikk yaslarindan itibaren babasi1
Henrique’i deneyimli bir yonetici olmasi i¢in devlet islerine alistirarak yetistirmistir.
Diger yandan I. Jodo’nun denizcilere olan davet ve tesvikleri yabanci denizcileri
cezbediyordu. 1415°’te donanimli ordu ve donanma ile Septe’yi alarak kendine
giivenini kazanan ve Kralliktan imparatorluga ilk adimi atan Portekiz krali ve Prens
Henrique, sonraki seferler i¢cin cesaretlenmistir. Prens Henrique, Septe seferinde
basarili bir performans ile 6ne ¢ikmustir. Septe’nin alinmas1 i¢cin yapilan hazirliklarda
ordunun ve mithimmatm toplanmasi ile askerlerin gemilere yerlestirilmesi gorevi
gibi cesitli ehemmiyetli gorevleri basariyla yerine getirmistir. Donanmanin
hazirlanmasindan sonra babasiin yaninda bizzat sefere ¢ikmustir. Septe alindiktan
sonra devlet islerinde deneyim kazanmasi amaciyla dik unvaniyla Viseu’ nun

yonetimi Prens Henrique’e verilmistir*®°.

Hakkinda ¢ok az kaynak bulunmakla beraber, Zurara, kroniklerinde Prens
Henrique hakkinda bilgiler vermistir. Zurara kronigi, Prens Henrique hakkinda bilgi
veren ana kaynak olarak kabul edilmektedir'®. Avrupali kesiflerin énciisii olarak
gosterilen Infante Dom Henrique (0 Navegador), yasami boyunca Afrika'daki kesif
seferlerinin baglamasindan ve desteklenmesinden sorumluydu. Zurara’ya gore, Prens
Henrique, Septe’nin alinmasindan sonra Septe Limani’nda silahli savas gemileri
bulunduruyordu. Henrique’in burada savas gemileri bulundurmasinin sebeplerinden
biri Miisliman denizcilerin saldirilarma karsi hazir olmak, digeri ise Kanarya

Adalarmim o6tesindeki topraklar, bilhassa daha 6nce deniz tarafindan ulagilmamus,

184 Disney, Portugal 11, s. 4.
185 Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 145.
188 Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 145.
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Cabo de Bojador hakkinda bilgi edinmekti. Ayrica Septe’yi kesifler i¢in kullanilmak
tizere Afrika’nin biiyiik liman kentlerinden biri haline getirmistir. Silahli gemileri
limanda tutarak hem Septe ile Septe Limanini giivene almis hem de bdlgede

hakimiyet kurmay: hedeflemistir®’.

Zurara’ya gore pensin hedefleri arasinda, Afrika’dan Avrupa’ya gonderilen
altin ticaretini yonetmek, kole ticareti, Magriplilerin bolgedeki giiciinii azaltmak,
Magriplilere karst miicadele etmek igin miittefik prensler aramak, Hristiyanhigi
gittikleri her yerde yaymak ve Preste Jodo’yu bulmak vardi'®®. Prens Henrique,
Preste Jodo'u Islam'a kars1 miicadelede stratejik bir miittefik olarak gdriiyordu. Preste
Jodo’un bulunmasi adma 1440'larda seyriiseferlere ¢ikan gemi kaptanlari, bu
Hrristiyan hiikiimdar hakkinda bilgi almak ve eger miimkiinse onunla baglanti
kurmak i¢in bilgilendirilmigtir. Bu, hayali bir diisiince olmakla beraber prensin
oncelikli hedefi degildi. Ilk ©6nce ekonomik anlamda iikkesini kalkindirmay1
disiinliyordu. Prens Henrique’in diisiincelerine karsi bir¢ok kisi de vardr®®.
Zurara’ya gore; denizcilere tesvik girisimleri, baska hicbir prens tarafindan
yapilmamakla birlikte Henrique’in bu topraklarla gercekten ilgilendigini
gostermekteydi. Zurara bu durumdan ‘“ve baska hi¢hir bir prensin bu konuda
herhangi bir gayret gdstermedigini gériince, o (Prens Henrigue) kendi gemilerini bu
kisuimlara gonderdi, tiim bu bélgelere kesin olarak sahip olmak istedigini acik¢a

gosterdi” seklinde bahsetmektedir®’®.

Prens’in destekleriyle Portekiz’in denizcilik merkezi haline gelen, genellikle
denizcilerin seyriisefere ¢ikis yeri olan Sagres’teki Lagos Limani ¢evresinde toplanan

bilim adamlari*’*

, burada denizcilik alaninda bilimsel arastirmalar yapmay1
stirdiirmiigtiir. Bunun yani sra gemi bakim onarim ve insasina dair birgok usta Lagos
Limani’nda bulunuyordu. Bu bilim adamlar1 arasinda Venedikli, Cenevizli, Katalan

kokenlilerle beraber Arap ve Yahudiler de yer almaktaydi. Mayorka’li Yahudi asilli

187 Zurara, Guinea, s. 27.

188 Zurara, Guinea, s. 27— 28.

19 Disney, Portugal 11, s. 30.

170 Zurara, Guinea, s. 28.

i Kilavuzlar, kaptanlar, haritacilar, gokbilimciler ve denizciler olmak tizere, Portekizliler, Katalanlar,
Ceneviziler, Venedikliler, Yahudiler, Kuzey Afrika ve Ispanya Miislimanlarmni etrafinda
toplamistr. Bkz. Paolo Emilio Taviani, Cristoforo Colombo’nun Maceralari, Cev. Tiilin
Altmova, Kitap Yaymevi 2003, s. 24.
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tinli Mappa Mundorum’u (Katalan Atlasi-14. Yiizyil) c¢izen Abraham Cresques’in

oglu Jehuda Cresques, Portekiz’li kaptanlara seyriisefer sanat1 ve haritacilik hakkinda
172

egitimler vermekteydi

Harita 4: Cabo De Bojador

Kaynak: Mary A mes Mitchell, Cevrimici, http://www.crossingtheoceansea.com/Ocean SeaPages/OS-
38-CapeBojador.html, 30 Ocak 2019.

1418 yilinda Miislimanlarin Septe’yi geri almak icin baglattiklar1 saldirilara
kargi, Septe valisine yardima gitmek iizere Portekiz’den hareket eden donanmanin
basinda Prens Henrique vardi. Bu saldrinin piskiirtiilmesinden gelen cesaretle
Henrique, kendisine daha biiyiik hedefler belirleyerek Fas kiyilarmin gilineybatisina
yonelmistir. Babasimin dliimiinden sonra ailenin en biiytigii olan Prens Duarte kral
olmustu. Yeni kral Henrique kadar denizasir1 seferlere olumlu bakmiyordu ancak
onun azmi ve kararliligi karsisinda duramayip onu denizasir1 seferlere gitmesi i¢in
gorevlendirmistir. Prens Henrique, yasami boyunca iilkesinin miireffeh olmasi i¢in
calismus, 1yi yetistirilmis bir yoneticiydi Hayalleri, onun ve {ikkesinin ¢ok daha iyi
sonuclar almasma sebep oldu. Algarve’da yapilan balk¢ilik bolgede tekel haline
getirilerek buranm gelirleri tamamen denizasir1 seferlerde kullanilmistir. Bu ve
bunun gibi bircok gelir Prens Henrique’e tahsis edilmistir. Ayrica kral adina Cabo de
Bojador otesinden ithal edilen mallardan %20 oraninda pay alinmistir. Bu mallar
genellikle Lagos’a indirilmekteydi Prensin de Lagos’ta bulunmasmdan dolayi
ticareti bizzat yonetip kar elde etmesi ve denizasiri seferlere yeterli finansal destegin

saglanmas1 hususunda ona biiyiik firsat saglamaktaydi. Prens Henrique, sadece yerli

172 Mathew, Navigation in India, s. 6.
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denizcilerle degil, Jehuda Cresques gibi yabanci haritacilar ve denizcilerle de
calisiyordu. Portekiz'in glineybatisindaki Sagres bolgesinde kiiciik bir korfezde, bir
denizcilik okulu yaptirarak, donemin usta denizcilerini, haritacilarini, astronomlarini
ve Uinlii deniz aygit1 yapimcilarmi bu okulda ¢alismalari i¢in topladi ve arastrmalart
destekledigi diisiiniilmektedir!’®. 16. yiizyilda yasamus Portekizli matematik¢i ve
kozmograf Pedro Nunes, Sagres’teki yapilanmayr su sekilde dile getirir;
“denizcilerimiz iyi egitilmis ve tiim haritacilarm ve gezginlerin bilmesi gereken

araclar ve kurallar saglanml§tlr”174.

S6z konusu okul baz tarihgilere gore efsane olarak kabul edilmis, varligi tam
olarak ispat edilememis olsa da, bahsinin ge¢mesinde yarar vardir. Duarte Leite,
bunun bir efsane oldugunu ifade etmektedir'”®. Sagres denizcilik okulu olsun ya da
olmasin, her haliikkdrda Prens Henrique’in etrafindaki bilim adamlari, haritacilar ve
kesifler icin Onemli bilgi sahibi kisilerin stirekli kendisini bilgilendirdigi
muhakkaktir!’®. Prensin ileri gortislii fikiwrlere sahip olmasi etrafindaki bilim
adamlariyla stirekli istisare ettiginden dolayidr. Ayrica, Henrique’in Jacome de
yerlerin kesfedilmesini istedigi kadar kesfedilen yerlere Hristiyanhigi yaymak da
istiyordu. Oliimiinden sonra braktig1 varsayilan vasiyetine gdre, yasami boyunca 3
ama¢ i¢in ugras vermistir. Bunlar, Hristiyanli§1 yaymak, bilinmeyen denizler ve
iilkeler hakkinda bilgi sahibi olmak ve ticareti gelistirmekti. Nitekim 15. ve 16.
yiizyillarda, Portekiz’in somiirgeleri arasinda Hristiyanliga yiiksek oranda katilim
saglanmustir. Ticaret gelistirilmis, bilinmeyen yeni yerler kesfedilmistir. Henrique
doneminde, Sierra Leone'ye kadar seferler yapilmis, Madeira ve Cape Verde Adalar,

Senegal ve Gambia wrmaklarmin agizlar1 kesfedilmistir. Vitorino De Magalhdes

173 Bkz. William G. L. Randles, “The Alleged Nautical School Founded in the Fifteenth Century at
Sagres by Prince Henry of Portugal, Called the 'Navigator”, The International Journal for the
History of Cartography, London 1993, say145, s. 20— 28.

174 Hans Mark, “Henry the Navigator and the Early Days of Exploration”, American Association for
the Advancement of Science, Yillik Dergi -1992, say1 158, s. 102.

75 Duarte Leite and Vitorino De Magalhdes Godinho, Histéria Dos Descobrimentos: Colectinea de
Esparsos, Haz. Vitorino Magalhdes Godinho, Lisboa 1958, c. I, s. 16; Diffie ve Winius,
Foundations of the Portuguese Empire, s. 115.

176 Celso P. de Melo, “A Ciéncia dos Descobrimentos”, Ciéncia Hoje, Mart 2000, vol. 27, no 158,
5.16-23, Alfredo Pinheiro Marques, Os Descobrimentos e o 'Atlas Miller®, Universidade de
Coimbra 2005, s.52, Luis de Albuquerque, Duvidas e Certezas na Histéria dos Descobri mentos
Portugueses, Lisboa 1990, s. 15-27.
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Godinho, 1419-1460 yillar1 arasinda yapilan 35 kayitli seferi listelemistir. Ona gore,
bu seferlerin sadece 8 tanesi Prens Henrique’in yetkisi altindaydi. S6z konusu siire
zarfinda 360 fersah boyunda sahil seridi kesfedilmistir. Bunun 200’1 sadece Dom
Pedro’nun giiglii oldugu 8 yilda yapilmistr’’. Henrique her ne kadar da biiyik
miicadeleler etmis olsa da arka planda topyekin bir caba mevcuttur. Henrique, giiney
Afrika kiyilarina Latin yelkenli karaveller ve kabasorta bargalar gondermistir. Prens
Henrique’e gore kesif seferleri, ordu ve hikiimet tarafindan hizla tiiketilen gelirleri

arttirma yolu olarak goriiliiyordu®’®,

Sagres Denizcilik Okulu’nun varligi hakkinda herhangi bir delil olmamasimna
ragmen Sagres’te Prens Henrique etrafinda toplanan bir¢ok bilim adami oldugu
bilinmektedir. Delil olmasa da bu, prensin denizcilik ve bilimsel arastirma yapan bir
toplulugu biraraya getirdigi gercegini degistirmemekle birlikte okul olmasa da
bolgedeki yapilanmanin varli@ini isaret etmektedir. Sagres’teki bu yapilanma,
Portekiz denizciligine 6nemli katkilarda bulunmustur. Prens Henrique’in denizcilige
verdigi 6nem vasitastyla biraraya gelen bilim adamlar1 ve gemi yapimcilar1 zamanla
ihtiyaca gore daha kullanish, kapasitesi yiiksek gemiler insa edilmesine katkida

bulunmustur.
2. 3. Portekiz’in Gelismesine Yol Acan Faatliyetler

Miisliimanlar1 kovarak giivenlik endigelerini ortadan kaldiran Portekiz idaresi
icin, Kuzey Afrika’da stratejik bir liman kenti olan ve kesifler i¢in {is haline
getirmeye uygun Septe’nin zapti ivme kazanmusti Kastilya ile Portekiz arasinda
1411°de ortaya ¢ikan ¢ekigsmeler, I. Jodo ’nun daha temkinli olmasini1 gerektiriyordu.
Bunun i¢in kral Ingiltere ve Flandra Kontlugu ile anlasma yoluna gitmistir. Cikarma

oncesinde, Eyliil 1414’te Ingiltere Krali V. Henry, Portekiz’e 400 muzrakli siivarinin

Y7 Vitorino De Magalhdes Godinho, Documentos Sobre a Expansio Portuguesa, Lisboa 1956, c.
I, s. 22 -319.

178 Marques, History Of Portugal, s. 143; Fernando Oliveira, O Livro da Fabrica das Naus, Cev.
Academia de Marinha, The Book of Naus Construction (1991), Lisboa 1580, s. 76; Richard Alan
Barker, “Shipshape for Discoveries and Return”, Mariner’s Mirror, 1992, S. 78, b. 4, s. 435;
Filipe Vieira de Castro, “In Search of Unique Iberian Ship Design Concepts™, Historical
Archaeology, Haziran 2008, S. 42, b. 2,s. 73.
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gonderilmesi igin onay vermistir®’®.

Ayni donemde Fransa ve Ingiltere siyasi
karigiklik icerisinde oldugundan Portekiz’in Septe’ye saldirmasi i¢in ortam hazird1
Nitekim 7 Agustos’ta Faro’ya gelen Portekiz donanma gemileri, 10 Agustos’ta
Algeciras (Cadiz) Limanina varmistir. 1415 senesinin 13 Agustos’u 14 Agustos’a

baglayan gecesinde ¢karma baglatilmustir .

Prens Henrique’in gemileri tarafindan yapilan erken donem kesifleri ilk etapta
plansiz sekilde Portekiz korsanlarmin saldirilar1 esnasinda tesadiifen gerceklesmistir.
Sonralar1 Prens Henrique bu korsanlarin daha da ileriye gitmelerini emretti.
Henrique, korsanlarin ¢ikacaklar1 bu riskli yolda onlar1 desteklemekten asla

81 Portekizli denizciler,

vazgecmeyip bu girisimler iizerinde 6nemle durmustur’
Septe’nin zaptinin hemen ardindan daha Once yerlesim yapilmamis Madeira
adalarina yonelmistir. 1419°da, Magripli denizcilerle miicadele ederken rotadan
sapan Henrique’in iki derebeyinin Porto Santo’yu (Madeira) yeniden kesfiyle agik
denizlerdeki ilerleme ivme kazanmustir. Madeira, daha once kesfedilmistir ancak
yerlesim yapimamistir. Prens tarafindan Madeira’ya iki defa gonderilen Portekiz
filosu, buray iskan etmistir. Boylece, 1420 yilinda Madeira ele ge¢irilmistir. Burasi,
onceleri Kastilya’nin Oniine ge¢gmek, onlarin denizasirt yayilmasmi Onlemek
amactyla isgal edilmistir. Madeira’nin kolonilestirilmesiyle birlikte Portekiz’e seker
ve kereste ticareti dolayisiyla ekonomik katki saglanmistir ve oraya yapilan seferler
sayesinde doniis yolunda denizcilerin islerine yarayacak riizgdr bilgisine sahip
olunmustur. Riizgarlarm degisken ve akintinin fazla olmasi acik denizlerde
ilerlemeyi zorlastirtyordu. Ag¢ik denizlerdeki adalara seyahatler siklastikca riizgarh

havalarda gemileri yonetmek i¢in yeni yontemler gelistirilmistir'®?.

Cabo de Bojador’un Kesfi

Prens Henrique, Porto Santo/Madeira’ya yapilan seyahatlerden de
anlasilacagi gibi, 1419 yilindan itibaren Giiney Afrika kiyilarina dogru, oradaki yeni

bolgelerin ve bolgede yasayan yerli halkin arastirilmasi i¢in gemiler gondermistir.

79 Jodo Martins da Silva Marques, Descombrimentos Portugueses, Suplemento ao Vol. I (1057-
1460), Lisboa 1988, c. I, s. 94, 95.

180 Zurara, Crénica de Ceuta, b. 50, s. 152 - 154,

181 Disney, Portugal 11, s. 30.

182 Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 147.
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Prensin iddia edilen ilk hedefi, denizciler i¢in bir kabus haline gelen gizemli,
herkesin dilden dile konustugu korku hikayelerin var oldugu, agaglardan, bitkilerden,
sudan ve insan yerlesiminden yoksun olan 1ssiz Cabo de Bojador’u kesfetmekti.
Zurara'ya gdre denizcileri korkutan bu sdylemler, Ispanyol denizcilerin yaymuis
oldugu soylentilerden ibaretti. Prens Henrique’in baslattigi s6z konusu kesif
hareketinin ilk 12 yilinda sahil boyunca bir dizi sefer gerceklestirildi. Henrique,
enrindeki barca ve barinel cinsi gemilerle denizcileri giineye dogru gonderdit®.
Kesif hareketi kapsaminda kesin tarihi tam bilinmemekle birlikte, tahminen 1419°da
kesfe ¢ikan Henrique’in gemileri, Agadir’in 150 kilometre giineyindeki Cape Nun’u
gecerek Fas kiyilarmi agmistr. Cape Nun’dan sonra Sahra Colii’ne ulasilmistir.
Denizciler ayn1 zamanda, Kanarya Adalar’ni da hedef almisti. Ancak 1424 ya da
1425'te Ispanyollarm elinde tuttugu Grand Kanarya'ya kars1 yaptiklari saldirilarda
basarisiz olmuslardir. Kanarya Adalar’ni, Ispanyollarin ydnetimine gegmesinden
once, 1336°da, Portekizliler kesfetmislerdi. Ancak 1344’ teki Papalik Kararnamesi ile
[spanya yonetimine verilmistir'®*. 15. yiizyilm ilk yarisinda kullanilan gemilerin
stirekli degiskenlik gosteren okyanusun zorlu hava sartlarmna kars1 koymalar1 zordu.
Tehlikeli sigliklar, riizgar alt1 kiyilar, akint1 ve dontis yolunda sik sik maruz kalman
ters riizgarlar bu noktadan sonra daha da zor ve gz korkutucu hale geliyordu®®®. Ters
riizgar bolgesindeki Azor Adalari’’nin 1427 yilinda yeniden kesfedilmesiyle birlikte,

zorlu okyanus sartlarma karst miicadele anlaminda denizcilerin rahatlamasi

183 Zurara, Guinea, s. 31— 33.

4 Kanarya Adalarrnm 12. yiizyilda Portekiz’in Lizbon Limanmdan hareket eden Miisliiman
denizciler tarafindan kesfedildigi ancak ticari anlamda verimli olmayacag: diisiincesiyle buraya
yerlesim yapilmamistir. 12. yiizyildan sonra 14. yiizyilin ilk donemlerinde Cenevizli kaptan
Lanceloto Malocello tarafindan yeniden bulunmugtur. Ancak Malocello’nun gemisi Lanzarote
Adasinda karaya oturmustur. Burada yaklagik 20 yil kadar yagammni siirdiiren Malocello, daha
sonralar yerli halk tarafindan smir dis1 edilmistir. Baz1 kaynaklara gore Portekiz krali tarafindan
desteklenerek 1336 yilinda tekrar Kanarya Adalarmi kesfe ¢ikmustir. Bu nedenle Kanarya
Adalarmmn kesfini 1336 yili olarak kabul edebiliriz. Cenevizli kaptan Lanceloto Malocello’nun
Portekiz admna yaptigi bu kesif hareketi, Papa tarafindan Kanaryalarm Ispanya yénetimine
verilmesiyle onemini yitirmistir. Konu hakkinda detayll bilgi i¢cin Bkz. Diffie ve Winius,
Foundations of the Portuguese Empire, s. 25; Juan Tous Melia, Guia histérica del Museo
Militar Regional de Canarias Tenerife, Santa Cruz de Tenerife 2000, s. 45; Charles Verlinden,
“Lanzarotto Malocello et la Découverte Portugaise des Canaries”, Rewue belge de Philologie et
d'Histoire, 1958, c. 36, fasikiil 4, s. 1173-1209.

185 Disney, Portugal 11, s. 30— 31.
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saglanmgtir. Afrika kiyilarindan donen Portekiz gemileri, kigin giiney ve giineybati

riizgarlarim beklemeden Atlantik e dogru yola ¢ikma imkani bulmuslardir8®.

Zurara, Gine Kroniginde, Cape Nun’dan sonra ge¢ilmesi zor diger bir
noktanin Cabo de Bojador olduguna ve buraya yapilan ik seyahatlerde gemilerin
tereddiitlii ilerleyisi ve yavashgma vurgu yapmustir. Ayrica kronikte, Henrique’in
gemilerinin 12 yil boyunca siirekli geri donmesinin Cabo de Bojador ve otesinin
kesfi icin 6nemli bir engel oldugunu ifade etmistir. Prens Henrique, beylerinden
toprak agas1t Gil Eanes’e silahli bir barga tahsis ederek Cabo de Bojador lizerine
gondermistir. Gil Eanes ilk seferini, daha dnceki arastirmacilar gibi diisman saldirir
korkusuyla sadece Kanarya Adalar1 iizerine yapmus, 1433°te Portekiz’e geri
donmiistiir. Prens Henrique, Gil Eanes’in geri donmesi tizerine, onu ddiillendirerek
gayretlendirmis ve 1434°te barcasiyla yeniden Cabo de Bojador {izerine
gondermistir. Gil Eanes’in sefere ¢iktig1 barca Zurara kroniginde, kiiciik, kabasorta
donanmmli, kiy1r seferlerinde yaygin olarak kullanilan bir gemi tipi olarak tasvir
edilmistir. Gil Eanes’in 1434 yilinda gergeklestirdigi denizasir1 sefer sonucunda

Cabo de Bojador’un 6tesi hayal olmaktan ¢ikmistir*®’

Anthony Rendell Disney; 1422 ile 1434 yillar1 arasinda yapilan Cabo de
Bojador’un kesfine, Zurara’nin kroniginde aktardigindan daha fazla 6nem verildigini
ifade etmistir. Bunun, prens Henrique’in Grand Kanarya Adasi’nin ele gegirilmesi
icin yogun olarak ugrastigi ve Fas'm giineybat1 sahillerine baskmlar diizenledigi
zamanlarla es zamanlh olarak yapildig1 distliniilmektedir. Ayrica, Gil Eanes’in
etrafinda dolastig1 burnun, giiniimiizde Cabo de Bojador olarak adlandirilan bolgeden
ziyade, Cape Juby’nin yaklasik ikiyiliz kilometre kuzeyinde yer alan kisim

olabilecegini belirtilmistir®.

Zurara’nm, kronigindeki Cabo de Bojador’un 6tesine prens Henrique’in gemi
gondermesi hakkindaki kisimlarda heniiz kesfedilmemis bu yerin gecilecegine kesin
gozle bakmadigmi diisiinmesi olasidir. Bu agidan Disney’in de ifade ettigi gibi

yeterince Onem verilerek bahsedilmedigi diisiiniilebilir. Kronikte gegen kayitlar

186 Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 147.
187 Zurara, Guinea, s. 30— 34.
188 Disney, Portugal 11, s. 31.
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disinda da baska gemilerin Cabo de Bojador ve oOtesini kesfe gonderildigi
muhtemeldir. Cabo de Bojador’un kesfinden sonra kdle ticareti biiyiik bir sigrayis
yasamustir. Bu durum, Portekizli denizcilerin silahli gemilerinin artmasia ve bdylece

donanmasinin genislemesine yol agmustur.
Portekizli Denizcilerin Cabo de Bojador Otesine Akini

Her kosulda 1434’te Gil Eanes’in Cabo de Bojador tarafina yaptigi basarili
seyahati, Portekiz ve Avrupa tarihi agisindan dnemlidir. 1434 dncesinde, Afrika’nin
glineybati kiyilarina gitmek isteyen kasiflere psikolojik bir engel olarak goriinen bu
asama, Gil Eanes tarafindan asilmis ve bundan sonraki seferler ivme kazanmugtir™®®.
Bir yil sonra, 1435’te {i¢iincii seferine bir barinel ile ¢ikan Gil Eanes’e kaptan
Affonso Gongalves Baldaia eslik etmistir. Iddia edildigine gore, Eanes bu seferinde,
Cabo de Bojador’un 50 fersah (241 km) Otesine ulagmasina ragmen yerlilere
rastlamamustir. Ancak Portekiz’e geri donmeden once insan ve deve ayak izlerini
gormiistiir. 1436°da kaptan Baldaia, Prens Henrique tarafindan bu bolgeye, yerlilerle
birlikte donmesi amaciyla tekrar gdnderilmistir. Kaptan Baldaia, Prens Henrique’e
sundugu seyahat raporunda, Gil Eanes ile son gittigi yerden 70 fersah (338 km) ileri
giderek yerli halka ulasabildigini bildirmistir. Burada yerlilerle aralarinda ¢ikan
bogusmalar sonucunda kaptan Baldaia, Portekiz’e esir yakalayamadan donmiistiir.
Buna ragmen bir denizaslani siiriisiiyle karsilasan Portekizliler, esir konusundaki
basarsizliklarina  karsihik  denizaslanlarmi  avlayarak  derilerini  {ilkelerine
gotiirdiiler®®. Ayrica denizaslanlarini bulduklar1 yerin daha ilerisine dogru da giden
Portekizliler, 1436°da Rio do Ouro ad1 verdikleri yere ulasmustir*®?. Bir nehir agz: ile
karistrdiklar1 bu yer, Sanhace (Sanhaja) Kabilesi’nden yerlilerle toz altin takas
ettikleri derin bir korfezdi. 14. yilizyila ait Ceneviz ve Mayorka haritalarinda altn
nehri olarak gegen bolge burasi olmaliydi. Denizaslanlar1 ve altin tozu, Atlantik ve
Fas’m otesine yolculuk yapacaklar icin ylksek kar elde edilebilecek ilk maddi

kanitini saglamistir*®2.

189 Diffie ve Winius, Foundations of the Portuguese Empire, s. 68.

190 7urara, Guinea, s. 34— 38.

191 Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 147.
192 Disney, Portugal 11, s. 31.
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Afrika kiyilarma basarili seferler diizenleyen Portekizli denizciler, iilkede
yasanan siyasi olaylardan etkilenerek zaman zaman duraklamak zorunda
kalmislardwr. 1437°de Prens Henrique komutasindaki Portekiz donanmasi Tanca
lizerine sefere ¢ikmistir. Tanca seferi hezimetle sonuglanmistr. Prens Henrique Fas
Sultant’nin tiim sartlarmi kabul etmek ve kardesi Fernando’yu rehin birakmak
suretiyle askerleriyle birlikte serbest birakilmustir. Ulkesine geri donen prensin
hezimeti ve kabul ettigi sartlar kral ve iilke konseyi tarafindan kabul edilmemistir.
Boylece tutsak prens, kendi kardesi ve iilkesi tarafindan Oliime terk edilmistir.
1438’de vebadan 6len 1. Duarte, yerini 6 yasindaki oglu Dom Pedro’ya birakmistir.
Bu durum politik bir krize yol agmistir. Bunun {izerine kralige Leonor saltanat vekili

olarak atanmugtir™®®.

Taht degisikliginden dolayr gemiler bir siire kesfe
¢ikarilamamigtir. Gemilerin sefere ¢ikmamasinin bir diger sebebi olarak, barca cinsi
gemilerin okyanus sartlarina, 6zellikle uzun yolculuklar sonrasi geri doniis yolunda
miicadele edilen ters riizgarlara ve giiclii akmtilara kars1 yetersiz kalmasi olarak

gosterilmektedirt®*,

1436-1441 wyillar1 arasinda Cabo de Bojador’a 2 sefer yapilmistir ancak bu

seferler hakkmda kesin bilgi yoktur®®.

1441°de kaptan Nuno Tristdo, Portekiz
donanmasma ait Latin tipi bir yelkenli karavel ile ¢iktig1 kesif seyahatinde,
giiniimiizde Ras Nouadhibou olarak bilinen Cape Blanco bdlgesindeki beyaz
kayaliklara ulagmistir. Nuno Tristdo’nun kullandig1 Latin yelkenli karavel, Portekiz
kaynaklarinda ilk kez yer almistir. Tristdo aym1 y1l Antdo Gongalves de Gine’ye
seyahat etti. (Kayitlarda Gine tabiri, o donemde Bati1 Afrika, Atlantik’te bulunan
adalar ve Cabo de Bojador’un otesinde kalan topraklar i¢in kullanilan genel bir
tabirdir.) Antdo Gongalves bu seyahatinde bir erkek bir kadin olmak iizere ikiesir ele
gecirmistir. Gongalves de Tristdo gibi karavel kullanmistir. Barca ve Barinel’e gore,
uzun kesif seyahatlerinde karsilasilan zorluklara karsi daha kullanisl, daha uzun ve

daha yiksek olan Latin tipi karaveller tercih edilmeye baslanmistir. Zurara

193 Zurara, Guinea, s. 39.

19 Disney, Portugal I, s. 31.

195 Zurara, Guinea, s. 38-39; Livermore, A New History of Portugal, s. 112-113; Serrdo, Marques,
Alexandre ve Dias, Nova Historia, s. 259.
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kroniginde de 1441°den sonra kullanilan tek gemi tiirii karavel olarak tarihi kayitlara

gegmistirl%.
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Harita 5: Cabo De Bojador, Afrika’nin Bati1 Kiyilar1 Ve Diger Adalar

Kaynak: Bjom Landstrom, The Ship: An lllustrated History, Cev. M. Phillips, Doubleday &
Company Inc., Garden City 1961, s. 18.

196 Zyrara, Guinea, s. 44.
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1443’te Tristdo, Goncalo de Sintra ve Dinis Dias, birlikte ¢iktiklar1 sefer
sonucunda Arguim adini verdikleri Cape Blanco’nun ilerisindeki bir adalar grubunu
kesfetmistir!®’. Ayni1 yil Dom Pedro tarafindan Prens Henrique’e denizasir1 seferler
yapabilmesi i¢in tam yetki verilmistir. Prens Henrique onciiliiglinde yapilacak
kesifler, artkk daha fazla ve verimli olacaktir. Antdo Gongalves, ki kdle ile
Portekiz’e dondiikten sonra, Nuno Tristdo ile birlikte daha once gittikleri en uzak
nokta olan Pedra da Galé’nin 6tesini kesfetmeleri i¢cin tekrar sefere gonderilmistir.
Prens Henrique, Nuno Tristdo’ya gidebildikleri kadar uzaga gitmelerini ve
getirebildikleri kadar altin ve kole getirmelerini emretmistir. Bu seyahatin sonunda
Nuno Tristdo, Antdo Gongalves ve yanlarindaki sovalyeler yerlilere pusu kurmak
suretiyle erkek, kadin ve c¢ocuklar dahil toplam 10 esir ele gec¢irmistir. Bunun
sonucunda, 1444 yilindan itibaren, yiizlerce Afrikalinmn Portekizliler tarafindan
yakalandig1 ve Lagos'a tasmdigr kole akini baglamis oldu'®®. 1444-46 arasinda
Tristdo basta olmak lizere bircok Portekizli kaptan Sahra kiyilarinin 6tesine gecerek
Yukar1 Gine’ye, Senegal Nehri ve Gambiya Nehrine ulasmistir. Diger yandan Dinis
Dias, Cape Verde ve 6tesine ulasmistir'®. Dinis Dias ilk defa zenci yerlilerle temasa
gecmistir. Bu yerlilerin Cape Verde yakimlarindaki Niominka kabilesinden oldugu
tahmin edilmektedir. Zurara kroniginde, heniiz yelkenli gemilerden haberdar
olmayan yerlilerin, Dinis Dias’in gemisinin devasa bir kus mu, yoksa balik m1 veya
bir hayalet mi oldugunu diisiindiklerini ve gemi tizerindeki insanlar1 gordiikleri anda
kagtiklarmi ifade etmistir?®®. Bu, siyahi yerlilerle daha 6nce hi¢ karsilagsmadiklari

beyazlar arasindaki ilk karsilasmalardandir.
Beyazlarla Siyahilerin Miicadelesi

Dom Pedro kdleler i¢in Algarve (Lagos)’da bir arazi tahsis etmistir. Prens
Henrique tarafindan burada Villa do Infante adi verilen bir kdle kasabasi insa
edilmistir. Kesifler hakkinda olumsuz diisiinen bazi soylular, insa edilen kole ko yiinii

gordiikten sonra dislincelerinde yanildiklarini anlayarak prense destek vermis ve

197 Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 147.

198 Zurara, Guinea, s. 44.

199 Disney, Portugal 11, s. 32, Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea
Route to India”, s. 147 — 148.

200 zyrara, Guinea, s. 44.
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kesiflerde kar pay1 elde etmek amaciyla katkida bulunmaya baslamislardir. Kesiflerin
getirisinin ylksek oldugunun farkina varan Portekizliler, kole ticareti yapmak i¢in
kesiflere katilmak istemistir. 1444’te Langarote da Ilha, beraberindeki 6 kaptanh?®!
Arguin Korfezi yakmlar1 ve Cape Blanco’nun oOtesindeki adalarda ¢iktigi insan
avinda, 235 silahsiz ve savunmasiz esir ele gecirerek Lagos’a geri donmiistiir.
Ilha’nin 1445°te?®? Moritanya yakmlarindaki Arguin Adasi’na diizenledigi ikinci
insan avina ise daha fazla gemi katilmistr. Bazi kaynaklara gore 10, bazi kaynaklara

gore ise 14293 geminin katildig1 bu seferde yiizden fazla kole ele gegirilmistir204.

1446°da Nuno Tristdo, Gambiya Nehri yakinlarinda ¢iktig1 kdle avi sirasinda
yerliler tarafindan Oldiriilmiistir. Yerliler, Portekizli kole avciarmin zararh
oldugunu anlayarak zehirli oklarla kendilerini savunmaya baglamistir. Bundan sonra
Portekizlilerin Afrika’da yayilmasi yavaglamigtir. Yayilmanin duraklamasmin bir

diger nedeni ise iilke icindeki karigikliklardi Burada Alfarrobeira Savasi’nin,

201 Byrada adi gecen alt1 kaptan; Lancarote da Ilha, Gil Eanes, Estévao Afonso, Rodrigo Alvares, Jodo

Dias ve tam olarak bilinmemekle beraber belgelerde gegen Martim Vicente, Gil Vasques, Jodo
Bernaldez ya da Gongalo de Sintra adli kaptanlardan birisi idi. Konu hakkindan detayh bilgi
edinmek igin bkz. Zurara, Guinea, s. 60 — 86, Jodo de Barros, Décadas da Asia: Dos feitos, que
os Portuguezes Fizeram no Descubrimento, e Conquista, dos Mares, e Terras do Oriente,
Lisboa 1552- 1559, c. I, s. 65, Ignaco da Costa Quintella, Annaes da Marinha Portugueza,
Academia Real das Sciencias, Lisboa 1839 — 1840, c.1, s. 106, Diffie ve Winius, Foundations of
the Portuguese Empire, s. 80— 81.
Langarote da Ilha’nm diizenledigi ikinci kdle seferi, Azorara kroniginde her ne kadar 1445 yih
olarak belirtilse de baz1 kaynaklarda 1446 yili olarak ge¢mektedir. 1445 yil1 olarak belirtilen
kaynaklar i¢in bkz. Armando Cortesdo, “Subsidios para a Histéria do Descobrimento da Guiné e
de Cabo Verde”, Boletim da Agencia Geral das Colonias, Ano. VII, No. 76, Coimbra 1931, s.
18, Diffie ve Winius, Foundations of the Portuguese Empire, s. 84, 469. 1446 yili olarak
belirtilen kaynaklar igin bkz. Ignaco da Costa Quintella, Marinha Portugueza, s. 139.
1445 yilinda yapilan Ikinci kdle seferine katilan kaptanlarm adlar;; Lancarote da llha, Soeiro da
Costa (Ilha’nin kaympederi), Alvaro de Freitas ( muhtemelen Iha’nmn bir akrabas1), Gomes Pires,
Rodrigo Eanes Travassos, Palancano (Fusta tipi gemiyle katilmistir) olarak bilinen bir asker,
Vicente Dias of Lagos, Martim Vicente, Picango namuyla bilinen ve adinin Diogo Gomes oldugu
tahmin edilen bir kaptan, Lourenco Dias. Bunlarin disindaki dort kaptanin adi ise, Diogo
Gongalves, Pedro Alemdo, Gil Gongalves, Leonel Gil ( Gil Eanes’in oglu). Bu sefere yolcu olarak
Gil Eanes ve Estévao Afonso gibi onemli kaptanlar da katilmigtir. Yukanda adi gegen kaptan
listesinin olugmasmda 6nemli rol oynayan yazarlar Manuel de Faria e Sousa, Azorara ve Barros,
eserlerinde yukarnidaki listedeki ilk 6 kaptanin admi agik¢a belirtmistir. Ancak bu kigiler hakkinda
bahsederken onlar1 Lagos’un onurlu kisileri olarak nitelendirmistir. Bu 6 kaptanin digmdaki
Lourenco Dias ve Vicente Dias gibi isimler ise, metin i¢indeki anlatilarinda ge¢mektedir. Konu
hakkinda detayli bilgi i¢in bkz. Manuel de Faria e Sousa, Asia Portuguesa Tomo I11: De Manuel
de Faria y Sousa-Lisboa 1675, Ed. Manuel Busquets de Aquilar, Livraria Civilizagdo 1945-47,
c.3, b. IV (Empiega la Memoria de todas las Armadas), s. 527, Zurara, Guinea, s. 152, Barros,
Décadas da Asia, s. 85— 86.
204 Zurara, Guinea, s. 161 — 171, Barros, Décadas da Asia, s. 88 — 91, Quintella, Marinha
Portugueza, s. 140— 141.
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kesifleri ve yayilmayi durduran Onemli bir gelisme oldugunun altmi ¢izmek

gerekir?°®.

Alvaro  Fernandes?°®

Gambiya Nehri’nin Otesine ge¢gmeyi basardi
Senegambiya ve Yukari Ginelilerle bir ka¢ yil siiren temastan sonra Portekizliler,
koleleri yerli kabile sefleriyle takas yaparak elde etme yoluna gitmistir. Sefler
kabilelerde tutuklu mahkdmlar: ihtiyaglar1 olan malzemeler karsiliginda satryorlardi
Boylece suglulardan kurtuluyorlardi hem de karsiliginda ihtiyag malzemelerine sahip

oluyorlard 1207

. Yerlilerin baglica takas ihtiyaglari; deniz kabugu (para birimi), kumas,
silah (avlanmak i¢in) ve tarim aletleri ve benzeri giindelik yasantilarmda
kullanabilecekleri malzemelerdi. Bir kolenin serbest birakilmasi ya da Portekizli
tliccarlara satilmasi karsihiginda kabile reisi cok miktarda deniz kabugu ve kumas
talep etmekteydi?®®. 1440’1 yillarin ortalarinda Portekizli tiiccar ve kdle aveilary,
Afrika topraklarinda feitorias denilen bir tiir ticaret merkezleri kurmaya baslamustir.
Bu ticaret merkezleri erken donem serbest ticaret bolgesi ya da aktarma bolgesi
olarak diisiiniilebilir. Ik feitorias Prens Henrique tarafindan 1445°te Arguin
bolgesinde kurulmustur. Feitoriaslar, pazar, depo, denizcilere destek merkezi ve
giimriik olarak hizmet verirken ayni zamanda ticareti yonetmek, kole ticaretini
koordine etmek, vergi toplamak ve kral admna alim-satim yapmak gibi gérevleri olan
islevsel bir kurulustuzog. Portekizliler feitoriaslarin kurulmasiyla beraber, tiim isleri

kiytya demirlemis gemiler icerisinden yapmaktan kurtulmustur. Arguin, Portekiz

205 Alfarrobeira Savasi, 20 Mayis 1449 yilinda, Portekiz krali V. Afonso ile Coimbra Diikii ve aym
zamanda 1. Jodo nun oglu Pedro arasinda meydana gelen hanedan savasidir. Savastan ziyade isyan
olarak da tanimlanan bu ayaklanma sonucunda Prens Pedro malup edilerek V. Afonso tahtta
kalmaya devam etmistir. Prens Henrique’in kardesi olan Pedro bu savasta 6ldiiriilmiistiir. Bu siire
zarfinda iilkede genel olarak gerileme yasanmus, denizlerdeki genislemeleri de direkt olarak etki
etmigtir. Bkz. Newton de Macedo, Historia de Portugal: A Epopeia dos Descobrimentos-A
Dinastia de Avis e a Expansio Ultramarina, Matosinhos 2004, c. Il1,s. 86.
Alvaro Fernandes, Madeira’da Henrique tarafindan yetistirilmis, Portekizli denizci, kole tiiccarr ve
aragtirmacidir. 1445 ve 1446 yillarinda Portekiz’in Bat1 Afrika kiyilarma yaptig: iki dnemli kesif
seferine ¢ikmigtir. 1446 yilinda, Prens Henrique’in 6zel gorevlendirmesiyle kesfe gonderilmistir.
Bkz. Zurara, Guinea, s. 258 — 259, Barros, Décadas da Asia, s. 121, Quintella, Marinha
Portugueza, s. 149, Diffie ve Winius, Foundations of the Portuguese Empire, s. 86— 87.
Boxer, Seaborne Empire, s. 25.
Unesco, The African Slawe Trade from the Fifteenth to the Nineteenth Century: Reports and
Papers of the Meeting of Experts, Unesco 1985, s. 110, Roger Anstey and P.E.H. Hair,
Liverpool, the African Slavwe Trade, and Abolition: Essays to Illustrate Current Knowledge
and Research, Chippenham 1989, s. 23.
299 Feitorias hakkinda detayh bilgi icin bkz. Bethwell Allan Ogot, Histéria geral da Africa, V:
Africa do século XVI ao XVIII, Unesco 2010, s.2 — 21.
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ticareti ve denizciligi acisindan stratejik bir bolgedir. Portekizlilerin Arguin’e
feitorias kurmasiyla Bati Sudan’dan idare edilen Sahra ticaretinin sémiiriilmesi
amaglanmistir. Bu, Endonezya’nin Maluku Adalari’na kadar ulasan, Afrika ve Asya
kiyilarinda kurduklaridiger yiizlerce feitoriaslarin ilk 6rnegi olmustur. On sene sonra
ayni bolgede kale insa eden Portekizliler, bu kale merkezli olarak Arguinli yerlilerle
aligverise devam etmistir?!®. 1455°te Prens Henrique emrindeki Venedikli denizci
tiiccar Alvise da Cadamosto, yelkenlisiyle Senegal’in biiyik kisminda etkin rol
oynamustr. Cadamosto, 1456°da yaptig1 ikinci seyahatinde ise Gambiya Nehri ile
Geba Nehri arasindaki, giinlimiizde Gine-Bissau bolgesi olarak bilinen bdlgeye
ulasmustir?’?. Cadamosto, Navigazioni adl eserinde, Bati Afrika’nin bu kisminda
kesfettigi yerler hakkinda bilgiler vermektedir. Cadamosto ve arkadaslarmin Geba
Nehri’ne ulagmasi, kesif hareketleri icin adeta bir sigrama etkisi yaratm1$t1r212.
Henrique’in 6zel ilgisi ve destegiyle kurulan feitorias sistemiyle, Portekiz’in Afrika
kiyilarindaki faaliyetleri ivme kazanmistir. Bunun sonucunda 1446’dan sonra
Portekiz, Cabo de Bojador 6tesindeki bélgelerde tekel haline gelmistir. Prensin 6zel
kontrolityle, o bdlgeye giden herkes, kdrmin beste biri kadarmi vergi olarak
0demekteydi. Henrique bir yil sonra Hristiyan kral ile anlasma yapmasi ig¢in
emrindeki Vallarte Dane’yi, Cabo de Bojador dtesine sefere gondermistir. Prensin bu
hareketinden, Cabo de Bojador 6tesinde Preste Jodo’un hald var olduguna inandigi
anlagilmaktadir. Dane’in ¢iktigi bu sefer basarisizlikla sonuglanmistir. 1449°daki
hanedan ayaklanmasi?*® sonunda Portekiz’in denizlerdeki yayilmasi olumsuz yonde
etkilenmistir. Ayrica 1451 — 1454 yillar1 arasinda Portekiz, Kanarya Adalari i¢in
Kastilya ile miicadele etmistir. Bu miicadele Portekiz’e zaman ve para kaybettirmis,
boylece denizasiri seferler sekteye ugramustir. 1449 yilindan 1456 yilina kadar kegsif

siirecine ara verilmistir®™®. Zurara 1448’de sona erdirdigi Gine Kronigi’nde, 51

210 Boxer, Seaborne Empire, s. 25.

1 Disney, Portugal 11, s. 32.

212 cadamosto, Viagens, s. X111- XVII.

213 Braganca Diikii olan Alfonso’nun geng Kral V. Alfonso’yu etkisi altma alarak, I. Jodo’nun ogl,
Prens Henrique’in kardesi ve ayni zamanda Coimbra Diikii olan Prens Pedro’nun yetkilerini
kisitlayic1 hareketlerde bulunmasi sonucunda Prens Pedro, Kral V. Afonso’ya karsi ayaklanma
baglatmis ve iki tarafin karsilasmasi sonucunda meydana gelen savasta Prens Pedro 6ldiiriilmiistiir.
Bkz. Rui Filipe Ferreira Pereira, “D. Afonso, Duque de Braganca: da Morte de D. Duarte a
Alfarrobeira”, Uniwversidade do Porto Faculdade de Letras Mestrado em Estudos Medievais,
Porto 2016, s. 90.

214 Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 148.
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geminin Cabo de Bojador Otesine basarili bir sekilde gegtiginden ve bu bolgelerden
yaklasik 927 kélenin ele gecirildiginden bahsetmistir?®®. Bunun yam sira talyan
denizci ve haritact Andrea Bianco, 1448’de c¢izdigi diinya haritas1t {izerinde

Portekiz’in yaptig1 kesifleri kaydetmistir?®.

1458 yilinda Portekiz donanmasi Kasriissagir’e ¢ikarma yaparak sehri
kusatmustir. Bu ¢ikarma i¢in yapilan hazrrliklar ve harcanan zaman a¢isindan da yine
Portekizin denizlerdeki ilerlemesi olumsuz yonde etkilenmistir. 1469 yilinda
Portekizli tiiccar Ferndo Gomes ile Kral V. Afonso arasinda yapilan sdzlesmeyle
birlikte Gomes, Gine Korfezi’nin tekelini almistr. Sozlesmeye gére Gomes, yillik
200.000 Portekiz reali 6deyecek ve 5 yil boyunca her sene Afrika kiyilarinin 100
fersah mesafesinde arastirma yapacakt1217. Ilerleyen siirecte bu anlagma uzatilmistur.
Bu anlagmayla birlikte, Portekiz’in durma noktasina gelen ilerlemesi yeniden ivme
kazanmigtir. Afrika seferlerinin sekteye ugramasmdan ve diger sebeplerden dolayy,
Prens Henrique’in mali kaynaklar1 azalmaktaydi. Bu durum, Afrika’ya yapilacak

yeni seferler i¢in finansal kaynak bulma ¢abalarmi zora sokmustur®*®,

Duraklama doneminde 1450’li yillarda az da olsa, Cadamosto ve Diogo
Gomes tarafindan seferler yapilmaktaydi. Cadamosto, Portekiz adma kesiflere
katilan O6nemli bir kasifti Afrika'ya ve Atlantik adalarindan bazilarma olan
gezileriyle ilgili yaymlanan “The Voyages of Cadamosto” adli seyir defteri, Portekiz
tarihi agcisindan 6nemli bir eserdir. Cabo de Bojador 6tesindeki topraklarda, Prens
Henrique’in tekelini kabul eden Cadamosto, seyir defterine Prens Henrique
hakkmda; “bir siire sonra o (Prens Henrique), bana, yaklasik 90 botti yiik kapasitesi
(vaklasik 40 ton yiik kapasitesine denktir) olan, Vinzente Dies 'in kaptant oldugu yeni
bir karavel insa ettirmisti’ seklinde bahsetmistir?!®. Cadamosto 1455°teki seferi
esnasinda, Madeira, Porto Santo ve Kanarya Adalarr’na gitmistir. Cadamosto,

Kanarya Adalarinda Gunaces adindaki yerlilerin (Kanarya Adalari’nda yasayan,

215 Diffie ve Winius, Foundations of the Portuguese Empire, s. 90.

216 Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 148.

217 Aurélio de Oliveira, “As Concessdes Mercantis e a Construg@o Atlantica Portuguesa”, Actas
Congresso Internacional Espaco Atlantico de Antigo Regime: Poderes e Sociedades, Lisboa
2005, s. 5.

218 Gerald Roe Crone, The Voyages of Cadamosto and Other Documents on Western Africa in
the Second Half of the Fifteenth Century, Hakluyt Society, London 1937, s. XVI.

219 Crone, The Voyages of Cadamosto, s. 6.
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Berberi dili konusan, 15. yiizyilda Ispanyollarm bdlgeyi ele gecirmesinden sonra yok
olan, yerli bir halk) adada yasadigindan bahsetmis ve biiyik bir ilgi ile bolgenin
detayl olarak cografi bilgisini aktarmigtr. Sonrasinda Cadamosto ve yanindakiler
karavellerle Cape Blanco’ya dogru yol almistir. Ardindan gilineye, Cape Verde ve
Senegal Nehri agzma dogru ilerlemistir. Bir yil sonra Cadamosto, karaveliyle
Gine’ye, Gambiya ve muhtemelen Cape Verde Adalari’na dogru tekrar dogru yola
cikmistir. Diogo Gomes, Cadamosto ile birlikte Gambiya bolgesinin Kuzey
tarafindaki Rio Grande’ye dogru gitmis, seyir defterine bu bdlgeden az miktarda

0

baharat edindigini not etmistir’?’. Bunun yam sra gittikleri yerlerin cografi

ozelliklerinden de bahsederek, bolgedeki Timbuktu ve Kukia ticaret yollarma da

deginmistir?*®.

Prens Henrique 1460 yilinda 6lmiistiir. Onun ¢liimiinden kisa bir siire sonra
Pedro de Sintra, kralin adma yelken a¢gmustir. Sierra Leone kiyilarmi gegerek
glinimiizde kuzeybat1 Liberya olarak bilinen bdlge sakinleri ile temas kurmustur.
Cabo de Bojador’un ge¢ilmesinden yirmi yedi yil sonra, Sintra’nin seyahatini
tamamlamasiyla Avrupalilarin 6nceden bilmedigi, Bat1 Afrika kiy1 ve nehirlerini de
kapsayan, yaklagik 4.000 kilometrelik bir alan kesfedilmis oldu. Bu siire zarfinda
denizciler, uzun mesafeli gemi yolculuklarinda kullanilmas1 gereken yelkenliler
hakkmda deneyim kazanarak, Afrika hakkinda yerel bilgi birikimine sahip olmustur.
Ayrica Portekizliler, Afrika’nin en giineyi olduguna inanilan Gine Korfezi’ne kadar

uzannuslard1. Buradan sonra Hindistan, Portekiz’e ¢ok daha yakindi??2,

Kole Ticareti

Kesifler kadar onemli bir diger konu ise altin ve kole ticaretiydi. Portekiz,
1460’11 yillar boyunca Senegal’den altin aliyordu. Ayrica, yirmi yil boyunca altin
kiyis1 olarak adlandirilan bdlgede arastirma yapmuslar ve bu bolgede dayanikh bir
ticaret merkezi (feitorias) insa etmislerdir. Bolge ticareti, Portekiz kralligmin
tekelindeydi. Lizbon Limani’ndaki merkezden yonetilen Afrika ticareti, bir siire

sonra Portekiz’e her yil yarim ton altin saglamaya baslamistir. Lizbon’daki yiiksek

220 A xelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 148.
221 Crone, The Voyages of Cadamosto, . Xxv-xxvi.
222 Disney, Portugal 11, s. 32.
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burjuva snif1 ve miisterileri, Afrika kolonilerinde rol almak i¢in ¢ok istekliydi. Kral
Duarte’nin ¢liimiinden sonra meydana gelen karigikliklar esnasida bu kisiler Prens
Pedro’ya tam destek vermistir. Prens Pedro’nun 2 Mayis 1449’da yapilan
Alfarrobeira Savasrndaki Oliimiinden sonra uzunca bir siire Afrika ticaretinde
durgunluk yasanmustir. Meydana gelen bu durgunluk 6ncesinde Prens Henrique’in
adamlar1 Afrika’da kdle baskmlarma ve takas yoluyla altin tozu elde etmeye
baglamislardi. 1lk olarak Bati Sahra kiyilarmdaki Rio de Ouro’ya, ardindan
Moritanya ile hemen yakindaki Arguim Adasrna dogru yogunlasmiglardi®?.
Portekizlilerin Moritanya aciklarindaki Arguim Adasr’ni Uist olarak kullanmalar1 hem
ticaret hem de denizciler a¢isindan 6nemliydi. Bunun diginda, Moritanya Adasi’na
350 km. uzaklhktaki, Bat1 Afrika ve Magrip arasindaki ticaret yolu iizerinde yer alan
ticari bir merkez olan Wadan kasabasma yakinligi Portekizliler i¢in biiyiik avantaj
sagliyordu. Arap ve Sanhajal tiiccarlar, Gana'daki Volta Nehri’ne yakin bu kervan
yolunu kullanarak, at, kumas ve diger birgok malla Afrikah kdleleri ve altin tozunu
takas ediyorlardi Bu tiiccarlar Arguim yakinlarmdan tuz almak i¢in geldikleri esnada
Portekizlilerle tanigtiktan sonra karsilikli ticaret yapmaya baslamuglardi. Arap ve
Sanhajal tiiccarlar, deniz yoluyla daha ucuza elde ettikleri Portekiz atlar1 ve at
kosum takimlari, bugday ve pamuklu kumaslar karsihiginda altin vermeyi kabul
ediyordu. Bu sistemin getirisi yiiksek oldugu i¢in Portekizliler Arguim’e feitorias

kurmustur??4,

Giliney Portekiz’deki genis tarimsal arazilerin en biiyik ekonomik
zayifliklarindan biri isgiicii eksikligiydi. Portekizli denizciler tarafindan mesru
goriilen koleligin baslangic noktalarindan biri buydu. Onlara gore esaret altina
aldiklar1 bu kisiler savas esiriydi. Arazilerde ¢alisacak insana ihtiya¢ vardi
Afrika’nin  Atlantik kiyilarma baskin yapan sOvalyeler, isgiicii ihtiyacinin
kargilanmas1 ve getirisinin yiiksek olmasindan dolay1 yagmaladiklar1 yerlerden kadin
ve ¢ocuklart kacirmaya, erkekleri esir etmeye baslamislardi Boylece, Roma

doneminde uygulanan soylulara ait genis topraklari ilkel tarimsal yontemlerle

223 Disney, Portugal 11, s. 45.
224 Disney, Portugal 11, s. 46.
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kolelerin isledigi sistem olan latifundia yontemiyle Algarve’daki eski meyve

bahgeleri ve arazileri isleyebilecek koleleri satabileceklerdi?®.

Zurara’nin Gine Kronigi’nde, 1444 Agustos’unda Afrika’dan Lagos’takikole

pazarina getirilen siyahi kdleler hakkinda su satirlar gegmektedir;

“Seyretmek icin harika bir giindii. Bunlarin arasinda
makul derecede beyaz ve kremler (acik tenliler) (de) vard
Digerleri daha az beyaz kahverengiye yakin goriiniiyordu.
Digerleri viicutlarimdaki gibi yiizlerinin de bi¢imi bozulmus
Etiyopyalilar tamamen siyah olanlar, ciissesi daha kiigiik verimsiz

adamlart koruyan adamlara benziyordu®?®.”

Yukaridaki metinden de acgik¢a anlasilacagi iizere Portekizliler, siyahileri
ikinci smif insan olarak goriiyordu. Arguim’den gelen kdle sayis1 yetersiz bulununca,
barig¢1l yollarla kabilelerden kdle alimma baslamislardi. Gilineybat1 Afrika’ya kesfe
giden Portekizli denizciler, siyahi koleleri satin almaya baglamislardi, hatta zaman
zaman kendi atlari, at kosumlari, kumas, hububat ve diger ¢esitli mallar1 karsiliginda
kole satm aliyorlardi. 15. ylizyiln ortalarinda Arguim bdlgesinde, bir at yaklasik 25
ile 30 kole ediyordu. Takas yontemiyle, Arguim’deki feitoriasdan yilda yaklasik
1000 kéle Portekiz’e gonderiliyordu®?’. Portekiz’e getirilen siyahi kéleler sayesinde,
giiney Portekiz’deki toprak sahipleri, yeni toprak arayislarina girmeksizin kendi
topraklarinda miireffeh bir sekilde yasama imkanimna sahip olmuslardir. Kolelerin
yogun yasadigi sehirler; Evora, Lizbon ve Algarve idi. Evora’da, niifusun %10’u
siyahiydi. Afrika kokenli kolelerin ¢ogu, ciftliklerde ¢iftcilikle ya da ev
hizmetlerinde calistirilan mutsuz, Endiiliisli Miisliiman kolelere verilen yasal

haklardan yoksun halde yasamlarini sﬁrdiiriiyorlardlzzg.

225 Kenneth Baxter Wolf, “The "Moors" of West Africa and the Beginnings of the Portuguese Slave
Trade”, Jour nal of Medieval & Renaissance Studies, vol. 24, no. 3 (1994), s. 449.

226 « (Onlan) gormek muhtesem bir seydi. Aralarinda makul bir beyazlik, ¢ekici ve iyi formda olanlar
vardi. Digerleri daha az beyazdi ve kahverengi gériiniiyordu. Etiyopyalilar kadar siyah olan
baskalart da vardi. Viicutlan ve yiizleri ¢ok c¢irkin goriiniiyordu, onlara bakanlar, en alt
yarikiireden olduklarmi diigtiniiyorlardi.” Gomes Eanes de Zurara, Guinea, s. 107 — 108.

227 Disney, Portugal 11, s. 46.

228 Birmingham, History of Portugal, s. 27 — 28.
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Amerika’mn Kesfi Sonrasi Portekiz

Afrika kiyilarmi somiirgelestirme siireci devam ederken, Kristof Kolomb
Atlas Okyanusu’'nu gecerek Amerika’ya ulasmuistir®?®. Bu gelisme, Avrupal
kralliklarin yeni ve bambagka bir vizyon sahibi olmalarma olanak saglamustir.
1500°de Portekizli denizciler Brezilya’nin Giiney kiyilarmi kesfetmis, buray1 papanin
bilgisi ve izni dahilinde somiirgeye agmustir. Brezilya’nin kesfedilmesi, Portekiz i¢in
daha fazla arazi ve bu arazilerde ¢alisacak kdle ihtiyaci demekti. Brezilya topraklari
paylastirilirken tiiccarlarin  emirlerindeki Afrikali koleler Amerika’ya transfer
edilmigtir. Bunun yani swra Amerikali yerlileri kolelestirme faaliyetleri
yiriitiilmiistiir. Bir siire sonra devlet, Brezilya’nin ekonomik somiirgelestirilmesini,
0zel girisimcilerin ellerinden kendi sorumluluguna aldi Afrika’dan Amerika’ya

yapilan kdle transferini devlet kendi eliyle yiiriitmeye baslatmustirC.

Diizenli araliklarla Brezilya’ya gonderilen Afrikali kdlelerin arzimi arttrmak
icin Angola’da bir somiirge kolonisi kurulmustur. Kdle tiiccarlarma Afrikal kabile
seflerini boyunduruk altina alabilme hakk1 verilerek onlara, kdle ihrag etmeleri igin
bask1 yapilmaya baslanmustir. Portekiz’in kole elde etmek icin kurdugu bu sistem
sayesinde kademeli olarak yiizy1l sonunda kadin, erkek, ¢ocuk ve bebekler de dahil
olmak iizere, yilda 10.000 kdle elde edilmeye baslanmustir®®?. Diger yandan 1498°de
Vasco De Gama komutasindaki kiigiik bir filonun Umit Burnu'nu gegerek Hint
Okyanusu'na ulagsmasiyla Portekiz Imparatorlugu, biiyiime ve ticaretin gelismesi
acisindan Brezilya’nin kesfinin yani sra, ikinci bir avantaj elde etmistir. Bundan
sonra yapilan seferlerde biiyik yelkenli gemiler, Hindistan’m biberini, pamugunu,
Endonezya’nin kokularini, baharatin, Cin’in ipek ve porselenlerini Lizbon'a

getirmistir. Venedik ve Osmanh Imparatorlugunun tekelinde bulunan kara ticaret

229 Kristof Kolomb, 1476°da Ceneviz emriyle 5 gemiden olusan bir filoyla Akdeniz’den Atlantik’e
dogru sefere ¢gikmak iizere denize acildignda, 13 Agustos’ta Portekiz’in en giiney noktasi olan Sao
Vicente Bumnu yakmlarmda Fransiz korsanlar tarafindan saldirtya ugranus ve filo biiyiik zarar
gOormiistiir. Saldwriya ugrayanlarm yardimma Lagos koyundaki Portekizli balikg¢ilar kosmus,
Kristof Kolomb Portekizli balikgilar tarafindan kurtarilmistir. Kristof Kolomb bu olaydan, 1505°te
Katolik Kral Ferdinand’a yazdig1 mektupta; “ Tanr zat-1 sahanelerine hizmet sunabilmem i¢in
mucizevi sekilde beni gonderdi. Mucizevi sekilde diyorum ¢iinkii Portekiz’de karaya ¢iktim.”
seklinde bahsetmistir. Bkz. Paolo Emilio Taviani, Cristoforo Colombo’nun Maceralari, s. 21-
22.

230 Anstey ve Hair, African Slawe Trade, s. 14.

231 Birmingham, History of Portugal, s. 28— 29.
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yollar1 dnemini yitirmeye baglamis, Portekiz artik bu ticaret yollarmni kullanmayi
kesmistir. Artkk Dogu’nun mallar1 Avrupa’ya Portekiz ilizerinden dagitilmaya
baslanmstir. Deniz yolunun uzun olmasima, tahta gemilerin ¢iiriimeye baglamasina,
hatta bundan dolay1 gemilerin batmasma ve korsan tehlikesine karsin, Hindistan'a
yapilan basarili bir seferin kazanci ¢ok yiksekti. Portekizliler, Hint ticaret yolunu
gelistirmek adina, Mombasa'ya biiylk bir kale ve Cin'in Makao bdlgesinde bir
antrepo insa etmislerdir. Ayrica, Goa'da bir somiirge sehri kurmuslar hatta Japon
devleti giiclinii yeniden kazanincaya kadar, Japonya'nin Nagasaki kentinde
Hiristiyanlig1 kabul edenler toplulugu olusturmuslardir. 16. yiizy1l boyunca Portekiz,

Asya’ya uzanan bu deniz yolunu tekelinde tutmustur>>?,

232 Birmingham, History of Portugal, s. 29.
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Harita 6: 15. ve 17. Yiizyillar Arasinda Portekiz’in Afrika’da Kurdugu,

Kélelerin Toplandigi Freitorias Merkezleri®?

Kaynak: David Nicolle, The Portuguese in the Age of Discowery ¢.1340-1665, Met-At-Arms,
Osprey Yaymlan 2012, S. 484, s.24.

Portekiz, Brezilya’nin  kesfedilmesiyle elde ettigi biiyik koloni
imparatorlugunu doguda Hindistan’a ulastiktan sonra Cin’e ulagmistir. Bir taraftan
ticari faaliyetlerini siirdiiren Portekizli denizciler diger yandan kdle avciligma devam
etmistir. Bu, Portekiz’in muazzam gelir elde etmesini saglamigtir. Ayrica tarimsal
alanda kullanilan kdlelerin ucuz iggiiclinden yararlanilarak tarimsal faaliyetler de

gelistirilmis, boylece iilkenin yiyecek ihtiyact karsilanmustir. Fazla gelen hububat

3 Amerika’nm kesfinden 6nce ve sonrasinda Portekizli denizciler Afrika’nin birgok yerine feitorias

adi verilen ticaret karakollart kurmuglardir. Bu ticaret karakollarinda ayrica kéleler de tutuluyor,
buradan kolelerin gemilerle gidecekleriyerlere tasmmasi gerceklestiriliyordu. Haritada da goriilen
feitorias karakollarmm adlari sirasiyla soyledir: Afrika Kitasinda; 1- Lizbon, 2- Tanca, 3- Septe, 4-
Arguim, 5- Cacheu, 6- Axim, 7- EImina, 8- Accra, 9- Fernando Po, 10- Prenses Adasi, 11- Sdo Tomgé,
12- Ambriz, 13- Luanda, 14- Bengal, 15- Delagoa, 16- Sofala, 17- Quelimane, 18- Sena, 19- Tete, 20-
Mozambik, 21- Querimba, 22- Kilwe, 23- Zanzibar, 24- Mambosa, 25- Hiirmiiz, Brezilya’da; 26-
Recife, 27- Salvadore Bahia. Nicolle, The Portuguese in the Age of Discowvery ¢.1340-1665, s.24.
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gibi mallar da yine denizci tiiccarlar tarafindan ihra¢ edilmistir. Kurulusundan bu

yana ticaret hacmini arttiran Portekiz, Brezilya’nin da kesfiyle iyice zenginlesmistir.

2. 4. Kuzey Afrika’daki Yayilmacihk Hareketi

15. yiizy1l baslarinda Avrupali denizciler kendi iilkelerinin karasular1 diginda,
Atlas Okyanusu hakkinda bilgi sahibi olmaya baslamistir. Portekizlilere gore,
giineydogu Atlantik, dnyargi ile bakilan korkutucu bir yer olarak goriiliiyordu. Bu
nedenle o yone dogru giden gemilerin bir daha asla geri donemeyecegi
distiniiliiyordu. 15. yiizyil boyunca denizcilerin kesif seyahatlerinde deneme yanilma
yontemiyle bizzat edindikleri tecriibeler sayesinde okyanusta seyriisefer bilgileri
artmustir. Riizgar sistemleri, akmti ile miicadele ve hava durumu hakkinda deneyim
kazanmiglardir. Gemileri geligtirip, seyriisefer teknikleri ile pratk bilginin
yogrulmasi sonucunda, okyanus i¢cinde hemen hemen nerede yelken acacaklarini,
nasil giivenli bir sekilde geri donebileceklerini dgrenmislerdir. 1419-20 yillar
arasinda Merini?®** Sultan1 Ebu Said Osman, Septe’yi Hristiyanlarm elinden geri
almak i¢in miicadele etmistir. Bunun ilizerine Portekiz’den Prens Henrique’in baginda
bulundugu bir donanma Septe valisine yardima gonderilmistir. Aslinda Portekiz’in
Septe’yi koruyacak bir durumu da yoktu. Zira ayni donemde Kastilya ile olan
anlagsmazliklar yeniden ortaya ¢ikmusti. 1. Jodo, Septe’yi kaybetmek istemedigi i¢in
yardim gondermistir. Merini Sultan1 Ebu Said Osman’m veziri tarafindan diizenlenen
bir suikast sonucunda hayatii kaybetmesiyle, taht miicadelelerine maruz kalan

2% Boylece Septe’yi Miisliimanlara karsi

tikkede karisiklik meydana gelmistir
savunan Portekizliler firsat yakalanmustr. Bunun sonucunda Septe Hristiyanlarin
elinde kalmaya devam etmistir®®®. 1419°da, Algarve’dan Madeira ve Porto Santo’yu

almak i¢in iki kesif heyeti génderilmistir237. Baska bir kesif heyeti Kanarya Adalarini

234 Septe alindig1 siire zarfinda bolgede Meriniler hiikiim siirmekteydi. Ancak Meriniler o donemde
Merini Sultan1 Ebu Said Osman’m kiigiik yasta tahta gegmesinden dolay1 Hafsiler’e baglannusti.
Meriniler hakkinda bkz. Ismail Ceran, “Meriniler”, DIA, Ankara 2004, c. 29, s. 196. Hafsiler
hakkmnda bkz. Muhammed Razik, “Hafsiler”, DiA, Istanbul 1997, c. 15, s. 125 — 128.

23% Ceran, “Meriniler”, s. 196.

2% Disney, Portugal 11, s.5.

237 Madeira adasma 1419 yilinda kesfe ¢ikan denizciler Jodo Gongalves Zarco ve Tristdo Vaz'dir
Bkz. Milton da Aparecida e Silva, D. Henrique, “O Navegador (1394-1460): Entre a Memoria
e a Historia”, Alfenas/MG 2016, s. 53.
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almak igin 1424 ya da 1425°te ispanya yonetimi altindaki Grand Kanarya’ya kars1
saldir1 diizenlemistir. Fakat Ispanyollara karsi basarili olamamuslardr. Portekizli
denizciler Kuzey Atlantik bolgesini de kesfediyorlardi ve muhtemelen 1427°de Azor
Adalarindan bazilari kesfedilmisti. Bununla birlikte adalarin kolonizasyonu, 1432°de
yaptigi seferle, Portekiz Tapmak Sovalyelerinden biri olan kesis ve deniz kumandani
Gongalo Velho Cabral’a atfedilmektedir?®®.

1430’larda denizasm1 seferler konusunun danisma meclisinde tartismaya
acilmastyla, Prens Henrique ve kiiglik kardesi Prens Fernando, Tanca’ya yeni bir
sefer diizenlenmesi gerektigi fikrini savunmustur. Prenslerin bu fikrini, gittikge
fakirlesen, zenginligini yenilemek isteyen asiller desteklemistir. Ancak Prens Pedro,
Prens Jodo ve iivey kardesleri Barcelos Kontu Afonso karsi c¢ikmistir. Fas’a
yapilacak bu seferin maliyetli oldugunu, iilkenin bu maliyeti karsilayacak kadar insan
giicli ve kaynaginm olmadigini iddia etmislerdir. Bu durum karsisinda burjuva smifi
bolinmiistiir. Lizbon, Porto ve Algarve liman kent butjuvasi yayilmacilik taraftartydi
buna karsilik diger birgok kent burjuvasi ters goriise sahipti. Bu fikir ayrilig1 uzun

yillar sonuglanamamlstlrzgg.

238 Damido Peres, Histéria dos Descobrimentos Portugueses-1959, c.I, s. 37; Marques, History Of
Portugal, s. 148; Diffie ve Winius, Foundations of the Portuguese Empire, s. 58.
3% Disney, Portugal 11, s. 5.

76



Harita 7: Atlantik Adalar:

Kaynak: Mary A mes Mitchell, Cevrimici, http://www.crossingtheoceansea.com/ OceanSeaPages/OS-
24-Real-Atlantic-Islands.html, 30 Ocak 2019.

I. Duarte, 1437 yilinda Tanca’ya sefer diizenlenmesi i¢in onay vermistir.
Prens Henrique’i komutan, Prens Fernando’yu ise onun yardimcist olarak
gorevlendirmistir. Tanca’ya sefer diizenlenecegi hususunda c¢ok fazla bilgi gitmisti
ve sehir kendini savunmaya hazirlamist.. Ayrica Prens Henrique kotii donanimli
ordusuyla biiytk ¢aph bir kusatmanin sorumlulugu igerisindeydi. Henrique, Tanca
surlar1 diginda kalan bolgeye kazikli bir set insa ettirmistir. Ancak burasi kisa bir siire
sonra, sehri savunan ve deniz yoluyla dis tehditlerin sehre erisimini kesen Meriniler
tarafindan kusatilmistir. Tanca seferinin 5. haftasinda komutan Henrique, Meriniler
tarafindan sikigtwrilmigtir. Prensin bu durumdan kurtulabilmek i¢cin sehri savunan
kuvvetlerin sartlarmi kabul etmekten baska caresi yoktu?*®. Henrique’in girdigi bu

basarisiz kusatma, 15 Ekim 1437’de sona ermistir. Meriniler, Portekiz donanmasini

240 Disney, Portugal 11, s. 5-6.
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serbest brakmak karsihiginda, Septe’yi Portekizlilerden almak ve Berberilerle 100 yil
stireli baris icerisinde olma sartin1 sunmustur. Portekizli  ler, atlari, cephanesi ve
esyalarma el koyulmak suretiyle, sadece giysileriyle saliverileceklerdi. Ayrica Prens
Fernando ile 12 asker, Portekiz’in sartlar1 yerine getirmesi i¢in Merinilerin elinde

rehin olarak kalacakti®**

. Kral Duarte, rehin birakilan Prens Fernando’nun akibetini,
Septe’yi Miisliimanlara birakip brakmayacagm istisare etmek iizere danismanlariyla
gorlismiustiir. Danismanlar Tanca seferinin bagsmdaki gibi ikiye boliindii. Aralarinda
Barcelos Kontu Afonso’nun da oldugu soylulardan olusan grup, Septe’nin
Mislimanlara geri verilmemesi ve Prens Fernando’nun kaderine terk edilmesi
goriislinii savunmustur. Bu goriis, Septe’nin Portekiz iktisadi ve savunma ¢ikarlarina
hizmet edecegini diisiinen, Lizbon, Algarve, Porto kiy1 sehirlerinin temsilcileri
tarafindan desteklenmistir. Prens Pedro ve temsilcilerin bir kismi Portekiz’in sadece
Septe’den degil tiim Afrika’dan ¢ikmasini savunuyordu. Braga baspiskoposlugundan
temsilciler ise Septe’nin Hristiyanli§1 yaymak adma alman bir sehir oldugundan
dolay1 bu hususun muhakkak Papa ile goriisiilmesi gerektigini dile getirmistir. I.
Duarte, 9 Eyliill 1438°’de konu sonuca varmadan Once vebadan 6ldii. Danigma
meclisinin oylamasi1 sonucunda Henrique’in Merinilerle yaptigi anlasma kabul
edilmemis, Septe Merinilere verilmemistir. Rehin Prens Fernando 5 Haziran 1443’te

Fas’ta 6lmiistiir. I. Duarte’den sonra Portekiz tahtina V. Afonso gegmistir242.

Portekiz’de bu olaylar meydana gelirken Meriniler arasmnda da siyasi
sikintilar yasanmaktaydi. 16 yasinda tahta ¢ikan Merinl Sultan1 Ebu Said Osman
doneminde savunmasiz kalan devlet, 1409°’da topraklarma saldiran Hafsilerin
hakimiyetini kabul etmistir. Meriniler Hafsilere baglanip 6zgiirliklerini kaybettikten
sonra 1415 yilinda Portekizliler Septe’yi almistir. 1420 yilinda Merini Sultan1 Ebu
Said Osman’m yerine kardesi Abdullah ge¢mistir ancak meydana gelen isyan
sonucunda hakimiyeti kisa stirmiistiir. Abdullah’tan sonra son Merini Sultan1 Ebu
Muhammed Abdiilhak bin Ebu Said Osman tahta ge¢mistir. Yeni Sultan Abdiilhak

241 Charles Raymond Beazley, “Prince Henry of Portugal and the African Crusade of the Fifteenth

Century”, The American Historical Review, S. 16, No. 1 (Ekim 1910), s. 14.
242 Disney, Portugal 11, s. 6.
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devlet yonetimini vezirlerine birakinca, Vattasiler?®® devlet yonetimini ele gegirdi.
Bunun iizerine i¢ savas ortaya ¢ikmus, Vattasilerin lideri Ebu Zekeriyya Arap bir

isyanci1 tarafindan 1448°de 6ldiiriilmistiir.

I¢ karisikliklarla ugrasan Fas, Portekizliler icin agik pazar haline gelmistir. 10
yil sonra, 1458’de V. Afonso, Cebelitarik Bogazi’ndan gecerek Kasriissagir (Kasr-1
Masmude) kentini ele gegirmistir. 1463 ve 1464 yillarinda ki defa kuzeybat1 Afrika
tarafina saldirida bulunmustur®**. Prens Henrique 6ldikten sonra 1469°da Viseu
Diikii olan Dom Fernando komutasmdaki Portekiz donanmas1 Anafé sehrine sefere
cikmustir. Fernando, Anafé’yi ele gegirdikten sonra kentin surlarnmn yikilip sehrin
yagmalanmasina ve yagmadan sonra sehrin terk edilmesine karar vermistir?*>. Dom
Fernando ayrica, Septe’nin ilk valisi ve donanma komutani olan Meneses’in

sldiiriildiigi Benacofu bdlgesini de almak istemistir®#®,
Arzila’mn Ele Gegirilmesi

Portekiz’in 1415’ten sonraki hedefi Tanca idi. Ancak yeterli donanma ve
askeri giice sahip olmadigmi diistinen kral, Tanca’dan daha az korunaklh olan Arzila
kentine saldirmayr tercih etmistir. Bunun disinda Arzila Onemli bir ticaret
merkeziydi. Tahil ve meyve hasadi yapilan bereketli bir bélge olmasmm yani sira
Mali altin giizergahmmn son noktastydi®*’. Kral V. Afonso’nun 1463-1464 seferlerine
oldugu gibi bu sefere de Felemenk tiiccar Martim Leme ve daha sonra ele gegirilecek
yerlerde serbest ticaret hakki verilecek Ingiliz tiiccarlarm maddi destegi soz
konusuydu®*®. 15 Agustos 1471°de Lizbon’dan hareket eden Portekiz donanmasimna,
Lagos’ta Valenga kontunun Kasriissagir’den getirdigi ordu ve donanma da
katimistir. Donanma 5 giin sonra Arzila’ya ulasmistr. Portekiz donanmasi, 30.000

asker ve yaklasik 400 gemiden olusan donanmayla Arzila (Asild) kentine

243 Vattasiler hakkinda detayl bilgi igin bkz Qiyas Siikiirov, “Vattasiler”, DIA, Istanbul 2012, c. 42,
s.571- 572.

24 Duarte, Africa, s. 429.

245 Joaquim Verissimo Serrdo, Histéria de Portugal, Lishoa 1978, c. II, s. 87.

246 Antonio Dias Farinha, “Norte de Africa”, Histéria da Expansio Portuguesa, Ed. Francisco
Bethencourt ve Kirti Chaudhuri, Lisboa 1998, c. I, 5.125.

241 Serrdo, Historia de Portugal, s. 87.

248 Maria de Fatima Reis, Campanhas do Norte de Africa 1415-1578, Matosinhos 2006, s. 26-27.
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saldirmstir®®®. Bu sirada Vattasilerin lideri Muhammed bin Yahya es-Seyh Fas’a
sefer diizenlemisti. Portekiz’in Arzila’ya saldiracagi haberini aldiktan sonra kentin
kusatmasimi kaldirarak Arzila’ya donmistir. Hem Portekizlilerle hem de Fas ile
savagmaktansa, Portekizliler ile anlagsma yoluna gitmis, Arzila’nin teslimi
karsiiginda 20 yil gegerli olacak bir barig anlagsmas1 imzalamistir. Anlagsmaya gore
Muhammed bin Yahya es-Seyh, Arzila’nin yaninda Tanca’y1 da Portekizlilere terk
etmistir’®. Arzila 24 Agustos 1471’de Kral V. Afonso tarafindan alnd. Bu
¢ikarmaya, 16 yil sonra II. Jodo adiyla tahta gegecek Prens Jodo da katilmistir. Bu,
onun ilk askeri seferidir. Kral Afonso ve veliaht Prens Jodao Afrika’da savasirken
krallik yonetimi, gegici olarak, meclis bagkani I1l. Braganca Diikii'ne ve kraln kiz
kardesi Joana’ya devredilmistir?®!. Diger yandan Muhammed bin Yahya es-Seyh,
Arzila’y1 Portekizlilere terk ettikten sonra, 1471°de Fas’1 ele gegirmistirZSZ. Arzila
cikarmasma yaklasik 30.000 asker ve 477 yelkenliden olusan bir donanma
katilmigtir. Arzila kiyilarindaki zorlu kayaliklar ve resifler, birgok askerin hayatimni
kaybetmesine sebep olmus, bir kisim techizatin karaya indirilmesine engel olmustur.
Arzila kiyilar1 resifler ve kayaliklar tarafindan dogal olarak korunuyordu®3. Kale
icindeki Misliiman ahali V. Afonso ile gériismek ve teslim olmak istemistir. Kral,
Misliimanlarm bu teklifini kabul etmistir. Ancak daha emir vermeden sehre saldir1
baglatilmistir. Beklenmedik sekilde saldiriya ugrayan Misliimanlar, camiye ve
alcacova®™* denilen yonetim binasmm bulundugu kisma sigmmaya calismustir.
Carpismada kral ve prens bizzat savasmig, onlarin yani sira Portekiz soylularindan
Monsanto, Marialva ve Valenca kontlar1 da Miislimanlara kars1 miicadele etmisti?>°.
Arzila’nin alinmas1 Portekiz i¢cin ¢cok kazangh bir girisimdi Yaklasik 80.000 altin

para ele gecirilmisti?®®. Camii kiliseye ¢evrilerek burada Prens Jodo’ya sovalye nisani

249 Disney, Portugal I1,s.6 —7.

2%0 Disney, Portugal 11, s.7.

21 Damido de Gois, Crénica do principe D. Jodo, Ed. Graga Almeida Rodrigues, Universidade Nova
de Lisboa 1977, b. XXI, s. 62.

252 Siikiirov, “Vattasiler”, s. 571.

253 Ruy de Pina, Chronica de El-Rei D. Afonso V, Lisboa 1902, b. CLXIV, c. I11, s. 60.

2% Gabriel Milani, Paulo B. Lourenco, Y. W. Esquivel, Daniel V. Oliveira, B. Riveiro, “Limit
Analysis of Loaded Out-of-Plane Rubble Masonry: A Case Study in Portugal”, Civil-Comp
Proceedings: The Fourteenth International Conference on Civil, Structural and
Environmental Engineering Konferans Proceedings, S. Haziran 2013,s. 3— 5.

255 Re is, Campanhas do Norte de Africa, s. 27.

2% pjna, Afonso V, s. 63.
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verilmistir. Sehrin yonetimi, Alcacer Ceguer (Kasriissagir) amirali ve Valenca
Kontu D. Henrique de Meneses’e verilmistir. Bu savasa kral ve oglunun bizzat

katilmasindan kroniklerde 6vgiiyle bahsedilmistir;

“Ve Kral ve prens, sehir’den gelmiyordu, bircok savas ve
catismaya ihtivaglart saglamak ve yardim etmek icin ve sadece
danmigmanlar ve tesviklerle degil ayni zamanda onurlaryla (deneyimi)
gortinen ve yetki verilmis usta komutanlarin gorevierini kullandiar; ama
yine de silahlaryla, gergek kisilik ve onurlarmm neye sahip olduguna
dair hi¢chir koruma olmaksizin atesli ve cesur sovalyeler gibi izledik ve
(savas) sona erdi ve o giin kesinlikle, (kilicmy) diismanm kaniyla her
yikamasmi ve onun cesur kilicmdaki egri biigrii darbeleri 16 yasindaki
prensin elinde gormek biiyiik bir zaferdi, bu seving manzarasmi gormek,
tehlikede ve zaferde onun ortagi olan babasmin yaninda ¢ok ihtiyag

duyulan ve ¢ok tehlikeli bir anda diinyada oglunun savag kazandigmdan

daha iyi bir arkadas secemedigini goriiyordu. >’

Resim 7: Unlii Portekizli Ressam Nuno Gongalves Tarafindan Cizilen, Arzila’nmn
Almmasia Dair Goblen
Kaynak: Inés Filipa Meira Arafijo, “As Tapecarias de Pastrana Uma Iconografia da Guerra”,

Universidade de Lisboa Faculdade de Letras Departamento de Histéria Mestrado em Arte,
Patrimoénio e Teoria do Restauro, Lisboa 2012, s. 245.

257 Kralm ve veliaht Prens Jodo’nun Arzila seferinde bizzat kahramanca savastigl, ovgiiyle ve detayh

bir sekilde anlatilmistir. Bkz Pina, Afonso V, s. 64.
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Tanca’mn Diisiisii

Arzila’nin Portekizlilerin eline ge¢mesinden sonra Tanca’da yasayan halk
savunmasiz kalmistir. Tanca, Arzila kentinin 50 km. Kuzeyinde, Septe ve
Kasriissagir’in  Dogusunda kaliyordu. Tancalilar Portekizlilerin  Arzila’y1r ele
gecirdigini dgrendikten sonra kendilerinin savunmasiz oldugunu distinmiislerdir®®.
Portekiz donanmas1 Arzila’dan ayrilmadan 6nce Tanca’nin savunmasiz kaldig1 ve bu
firsattan istifade ederek oranin da ele gegirilebilecegi haber geldi. Muhammed bin
Yahya yoniinii Fas’a cevirmisti Tanca’ya miidahale etmesi miimkiin degildi®®®.
Boylece Portekiz’in Tanca’y1 ele gecirmesi kolay oldu. Tanca ele gegirilince Rui de
Melo vali olarak atandi, valinin vasisi ise Olivenga kontu idi. Tanca 1471’den 1661°¢
kadar Portekiz yonetimi altinda kalmistir®®®. Tanca’nmn ele gegirilmesinden sonra
Cebelitarik Bogazi’nin Giiney sahillerinin hemen hemen tamami Portekiz yonetimi

altina girmistir®®*.

Kuzey Afrika’daki Diger Yayillmacihk Hareketleri

Larache, limanma erisimin kolay oldugu, Kuzey Afrika’daki onemli ticari
merkezlerinden biriydi. Portekiz burayi isgal etmeden, 1471°de yapilan anlagma
sonucunda egemenligi altma almistir®®?. Vattasiler ve Portekiz arasinda 1471 yilinda
yapilan barig antlagmasi sonrasinda Kuzey Afrika’da Portekiz’in gilicli ve niifuzu
giderek biiyimeye devam etmistir. Prens Jodo, Kuzey Afrika’daki yayilmaci
politikay1 gelistirerek devam ettirmeyi amaglamistir. Bu baglamda, Rif Daglari'nin
Gilineyinden Atlantik kiyilarma uzanan Fas topraklarma odaklanmaya basladi.
Prens’in ilk hedefi Sus Vadisine ulasan limanlara sahip olmakti. Bu girisim basarili
oldugu takdirde, Prens Jodo'nun ana destekleyicisi oldugu, Gine-Portekiz ticaretinin
gelisimi ve biiylimesi arasinda baglant1 saglanacakti Portekizliler Safi, Azemmur ve
diger Fas-Atlantik limanlarin1 ele gecirebilirse, Bati Afrika pazari i¢in ihtiyag

duyulan bugday, at ve tekstil driinlerine erisebilecekti?®®. Nitekim 15. Yiizyil

2%8 Disney, Portugal 11, s.7.

259 Duarte, Africa, s. 431.

260 Antonio Dias Farinha, “Tanger”, Dicionario de Histéria de Portugal, Ed. Joel Serrdo, Circulo de
Leitores 1998, c. 1V, s. 114 — 116.

261 Disney, Portugal 11, s.7.

22 Farinha, “Tanger”, s. 153 — 154.

253 Disney, Portugal 11, s.7 — 8.

82



sonlarma dogru Portekiz, kuzeyde Cebelitarik Bogazi, kuzeybatida Atlantik kiyilar:
olmak {izere ki faaliyet alani elde etmistir. Fas’in glineybatisma dogru genislemeyi
hedefleyen Portekiz, bolgeye genellikle deniz tarafindan, bazen de denizden uzak
diger noktalardan ulasmistir. 1469°da Kral Afonso’nun kardesi Dom Fernando,
Kazablanka (Anafé)’ya saldirmis ve yagmada bulunmustur. Kiy1 ve i¢ kesimlerdeki
kasabalarda yasayan Fashlar, Portekizli korsanlarin baskis1 altinda kalmalari
sonucunda, merkezdeki sultanin onlara etkili bir yardimda bulunamayacag:
disiincesiyle, Portekizlilerin onlara sundugu sartlar1 kabul etmek zorunda
kalmistir®®®. 3 Temmuz 1486’da Azamor ile Portekiz arasinda yapilan anlagsmaya
gore Azamor, her yil 10.000 tirsi balik vergi 6deyecekti. Ayrica Portekizliler, gemi
vergisinden muaf tutulmus, at almalar1 i¢in yetkilendirilmistir. Buna karsilik
Portekiz, sehrin askeri korumasini saglayacak ve Azamorlu tiiccarlarin ticaretini

serbestee gerceklestirmelerine izin verecekti?®®. Benzer anlasmalar 1480’lerde Safi
ile, 1497°de Massa ile yapildi®®.

1480’lerin sonuna dogru Atlantik sahillerindeki ¢ogu kasaba ve kabile,
Portekiz ile baris yapmist1 ve birbirleriyle yogun sekilde ticaret yapmaya baslamusti.
Jodao’nun sonraki hedefi Afrika’nin ig¢lerine ulagmaktir. Bu baglamda Larache
Limani’nin 15 km uzakhgindaki Lucos Nehri tizerindeki adaya graciosa adi verilen
bir kale insa etme karar1 almistir. Bu kalenin insasi, Portekiz’in Afrika’nin iglerine
dogru ilerleyisi agisindan 6nemliydi. Bu kalenin insaat levazimmin nehir gemileriyle
tagmabilecegi bir konumda oldugundan dolay1 hazirlanan malzemeler kolayca insaat
alanma getirilmis, Temmuz 1489’da insaata baglanmustir. Durumdan haberdar olan
Fas sultant Muhammed bin Yahya es-Seyh, Portekiz’in ilerleyisini durdurma karari
almustir. Biiyiik bir ordu ile kale lizerine yiiriiyen Fas krali, yar1 bitmis haldeki kaleye
saldirmistir. Portekizliler dirense de kale biiyiik tahribata ugramistir. Bdlgenin

bataklik olmasindan dolayr sitma hastaligmin yayilmasi1 ve nehrin yaz aylarinda

284 Disney, Portugal 11, 5.7 — 8.

265 Antonio Dias Farinha, Os Portugueses Em Marrocos, Instituto Camdes Colecgdo Lazali 1999,
s.22.

26 Jorge Correia, Ana Lopes, “Azemmour, Morocco: Early Sixteenth Century Portuguese Defences”,
Fort Journal, S. 42, Ocak 2014, s. 3.
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kurumas1 sonucunda insaat malzemelerinin tedariki zorlagsmistir. Bu nedenle kale

inga fikri basarisizlikla sonuclanmustir?®’.

Larache ncosNehri -~

o
1
. - -
A g

Liman

-
Graciosa Kalos

Kasriilkebir Savas
Meydan

Harita 9: Lucos Nehri Uzerindeki Graciosa Kalesi insaat Alani1 ve Kasriilkebir
Savag Meydanina Yakmhg1

Kaynak: Yasemin Kizilarslan

Giiney Afrika

Il. Jodo, Bartolomeu Dias’1 3 gemiden olusan bir filoyla Afrika’nin en
giineyine dogru yola ¢ikarmistir. Bu seferin amac1 Giiney Afrika’y1 kesfetmek ve
Hint Okyanusuna yonelmekti. Dias’in emrinde iki karavel ve bir nakliye gemisi
olmak tizere toplam i¢ gemi vardi 1487°de Lizbon’dan sefere ¢ikan Dias ve
beraberindekiler, Diogo Cao’nun kesfettigi Cape Cross’a dogru ilerlemistir. 1488°de
glinimiizde Mossel Bay olarak bilinen bolgeye ulagmistir. Buradan su alarak
Khoikhoi yerlileriyle temasa ge¢mistir. Bartolomeu Dias, buradan sonra ayni yil
Umit Burnu'nu gecerek Hint Okyanusuna ula§m1§t1r268. Bartolomeu Dias’m Umit

Burnu’na yaptig1 kesiften sonra 1. Manuel, 1497°de emrindeki dort gemi®®® ile Vasco

257 Disney, Portugal 11, s. 8.

258 Disney, Portugal 11, s. 37— 38.

289 Vasco da Gama, Hindistan’a yaptig1 ilk seferde; Sdo Gabriel (Nau), kaptan — Vasco Da Gama, Sdo
Rafael (Caravela), kaptan — kardesi Paulo da Gama, Berrio (Caravela), kaptan — Nicolau Coelho ve
Gongalo Nunes kaptanlhiginda bir kargo gemisi olarak 4 gemilik bir filo kullanmistir. Ernst Georg
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Da Gama’y1 Hindistan baharatlarina ulagsmak ve yeni kesifler yapmak amaciyla Hint
Okyanusu tarafina géndermistir. 1497°de Tejo’dan yola ¢ikan filo, 15 Temmuz’da
Kanaryalar1 gegtikten sonra 16 Temmuz’da Rio De Ouro’ya ulasmustr?’®. 2 Mart
1498°de Mozambik’te demir atan Gama’nin filosu 20 Mayis 1498’ de Umit Burnu’nu
gegerek Calicut’a varmustir. Burada yaklasik 3 ay kadar kalan filo, doniis yolunda

muson riizgarlarma maruz kaldig1 i¢in birgok miirettebat ve 2 gemisini kaybetmis
271

sekilde, 29 Agustos 1499°da Portekiz’e ulagsmustir

The Portuguess Reconguista in Morocen In 1515 (1415-1578)
O Portuguese fortified city @ Cagital city

* Portuguese fort ® Impartant city
X Portuguese victary . Major landing, offensive or raid
e Movoccan victory £ Wheat fields
{ Vassalage-conquest-1oss) Fortuguese protectorate / Range
of Portuguess attocks
! e " —— "
” (L v (W -y by s 40 W —

Harita 8: Portekiz’in Kuzey Afrika Seferleri

Kaynak: http://i.imgur.com/f85VM QL.png (Son Erigim Tarihi: Ocak 2019)

Ravenstein, A Journal of the First Voyage of Vasco da Gama, 1497-1499, Cambridge Library
Collection, Cambridge 2010, s. 150. Ayrica Bkz Disney, Portugal 11, s. 120.

210 gy gelismelere paralel olarak, 5 Aralik 1497°de I. Manuel, Ispanya’nm ilan ettigi kararnamenin bir
benzerini yaymlanmigti. Karamameye gore, Portekiz’de yasayan Yahudi ve Miisliman
topluluklarin din degistirmeleri istenmis, din degistirmeyenler iilkeden kovulmustur. Bu tarihten
sonra, diinya iizerindeki ¢esitli bolgelere Miisliman akini baslamigtir. Joseph Abraham Levi,
“Peregrinagdes Sefarditas —Intercimbios Culturais: 1492-1919”, Processo de Universidade de
Verio: 16 de Junho-16 de Julho de 2003, Universidade de Lisboa 2003, s. 3.

271 Ravenstein, A Journal of the First Voyage of Vasco da Gama, 1497-1499,s. 1— 22.
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I. Manuel, Vasco Da Gama diginda baska denizcileri de seyriisefere
gondermistir. Nisan 1500°de Hindistan’a dogru yola ¢ikan Portekizli denizci Pedro
Alvares Cabral ve emrindeki 12 gemiden olusan filo ile tam tersi yone giderek
Brezilya’yr kesfetmistir?’?. Cabral’m filosundaki Pero Vaiz de Caminha’nin
giinliigiinden edinilen bilgilere gore filo, Lizbon Limani’ndan 9 Mart 1500°de
ayrilmig, Cape Verde’ye ulastiktan sonra uzun siire giineybat1 yoniinde yol almistur.
22 Nisan 1500°de Bahaia yakmlarindaki Porto Seguro’ya ulasmustir. Cabral
sonrasinda filosu ile korunakli, demir atmaya miisait bir yer aramak i¢cin Kuzey
yoniine Baia Cabralia’ya dogru ilerlemistir. Burada 8 giin kalan Cabral yerlilerle
iletisime ge¢mistir. Cabral’in bu kesfi, Portekiz’in Amerika’daki varhgmnmn

baslangic1 olarak kabul edilmektedir®’>.

2. 5. Portekiz’in Kolonilestirme Faaliyetleri

Portekizliler, 14. ve 15. vyiizyillar boyunca Yukart Nijer ve Senegal
nehirlerindeki altin kaynaklarmi kontrol etmeyi amaglamistir. Bat1 Sudan ve Berberi
aracillarin kervanlarmin elindeki altin ticaretinin yoniinii degistirmek i¢in bu
bolgelere kiy1 tarafindan ge¢gmeye ¢alismistir. Akdeniz diinyasindaki Miisliiman ve
Hristiyan dleminin altin ihtiyacinin Fash deve kervanlariyla Bat1 Afrika’ya getirildigi
bilinmektedir. Portekizli tiiccarlar, Kuzey Sahra’daki bu ¢61 pazarini ele gecirerek
11. yilizyilda Murabitlarin yaptig1 gibi Avrupali yabanci altin arzini yonetmek
istemistir. Portekizliler, yogun saldirilarma ragmen Fas’1 tamamen ele gegiremedi.
Kervanlara ve ticaret yollarma miidahale edemeyen Portekiz, Sahra eteklerindeki
deniz kiyilarndan madenlere ulasmak icin alternatif yollar {iretmeye baglamustir.
1460°larda Portekizliler Senegal’den altin satn alp 20 yil boyunca Altin Kiyis

denilen Gana topraklarmi aragtirmis, Saint George adindaki feitorias: insa etmisti?’?.

Portekiz geniglemesi ik olarak Kanaryalar, Madeira, Porto Santo ve Azorlar
gibi adalarin yeniden kesfedilmesi ve bu adalara yerlesmesiyle baslamustir.
Portekizliler, buralar1 ts haline getirdikleri takdirde Bati Afrika’ya daha kolay

ulasacaklarmi fark etmis, s6z konusu adalara yerlesmeye baslamustir. Madeira’ya

22 Disney, Portugal 11, s. 204.
2"3 Disney, Portugal 11, s. 205.
274 Birmingham, History of Portugal, s. 26 — 27.
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1425'lerde, Azor adalarma ise 1430'larin sonlarinda yerlesmeye baglanmustir.
Antonio Cordeyro kroniginde, Madeira, Azor ve Cape Verde adalarmin kesfi ve
buralara yerlesilmesi hakkinda detayll bilgiler verilmektedir. Bunun disinda
Cordeyro, adalarda seker kamus tiretimi hususunda, Madeira adasmm ilk zamanlarda
bir {iretim laboratuvar1 haline getirildiginden bahsetmektedir. Nitekim birkac yil
icerisinde adada yiiksek miktarda kaliteli seker kamig1 tiretilmistir. Ancak kolonistler
adadaki ormanlar1 hizlica tahrip ederek adadaki yakiti tiketmistir. Bunun sonucunda
seker tiretim endistrisi 6nce Sdo Tomé adasma, buradan da kesfedildikten sonra

Brezilya’ya nakledilmistir®’®.

Uziim yetistirip sarap satmak i¢in manda altina
almarak toprak sahiplerine devredilmeden evvel Kanarya Adalarr’ndaki Berberi
yerliler, Portekizliler tarafindan esir edilmistir. Kanarya Adalari’ndan Tenerife,
toprak elde etme hirsiyla gé¢ eden birgok gd¢gmenin cazibe merkezi haline gelmistir.
Bu, Portekiz’in uzun vadeli sdmiirgelestirme planlarindan biriydi ve Prens Henrique
tarafindan desteklenmekteydi Portekizli gdogmenler Madeira ve Azor Adalarindaki
bos araziyi degerlendirerek bugday tiretimine baslamustir. Boylece, yerli ¢iftliklerde
tretilen mallara ek olarak iretime destek verilmistir. Ayrica, Lizbon’a okiiz
arabasiyla mal tasimaktan ziyade gemiyle etmek kazangli ve kolay goriilmekteydi.
Portekiz boylece somiirgelestirdigi yerlilerin ucuz is giiclinden yararlanarak kendi
iilkesine kaynak saglamis oluyordu. Basarili olan bu plani her alanda uygulamaya
koymak, Portekiz adma Onemli bir durumdu. Cape Verde Adalari’’nin
kolonilestirilmesiyle, kélelerin yetistirdigi ¢ivit boyalar1 ve pamuga dayali bir tekstil
endistrisi de gelistirilmistir. Tropikal bolgelere dogru inildikge, Gine Korfezi
aciklarindaki Sdo Tomé adasinda siyahi kdleler tarafindan seker kamisi hasadi
yapiliyordu. Boylece Portekiz, ylizyillar boyunca diinya ticaretine hilkmedecek ana
mahsulleri yetigtirmeyi basarmistir. Portekiz’in bu politikalar1 ileride yayilmacilik

yapan diger lilkeler i¢cin ornek teskil etmistir®’®.

1470’11 yillarda kesfedilen Sao Tomé adasinin kolonilestirilmesi hakkinda, II.
Jodo’nun hususi kronik yazari Garcia de Resende kroniginde, adanm ikliminin

Avrupalilar i¢in sert oldugundan dolayr buraya yerlesimin yavas yapildigindan

27> Antonio Cordeyro, Historia Insulana das llhas a Portugal Sugeytas no Oceano Occidenial,
Lisboa 1717, s. 91- 93.
2’8 Birmingham, History of Portugal, s. 24 — 25, Cordeyro, Oceano Occidenial, s. 305- 309.
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bahsetmektedir. Resende, Kral II. Jodo’nun, 1492°’de Elhamra Kararnamesi lizerine
Ispanya topraklarindan kovulan Yahudilere, fidye almmasi karsiligmda buraya
yerlesim izni verdiginden bahsetmektedir. 1493’¢ kadar 6deme yapamayan
Yahudilerin ¢ocuklar1 ellerinden almarak zorla vaftiz edilmis, ardindan Portekiz’den
Sdo Tomé adasina siiriilmiistiir. Gine Korfezi yakinlarindaki adalara suglularm
stirglin edilerek yerlestirilmesi ve baz1 Yahudilerin fidye karsiliginda yerlestirilmesi
hususunda belgeler bulunabilirken ¢ocuklarin adalara siirgiinii hakkdaki bilgiler

giiniimiize ulagan belgelerin gogunda yer almamaktadir?’”.

Portekiz kolonizasyonunun 6nemli hedeflerinden biri olan Hristiyanlig
yayma diisiincesi, koloniler arasinda en ¢ok Kongo’da kabul gormiistiir. Papa’nin
Portekiz’e zapt hakki verdigi resmi mektuplar sayesinde, bati Afrika kiyilarinin
cogunda gezinebilme tekeli elde edilmistir. Papa’nin destegini alan Portekiz, bati
Afrika kiyilarindaki yerlilere misyoner ¢alismalarma baglamistir. Cogu bolgede bu
gorev basartya ulasmasa da 1480°li yillardan itibaren Kongo’da olumlu sonuglar
ortaya ¢ikmustir. Kongo’da egemen hanedan ve ist tabaka mensuplarmm ¢ogu
Hristiyanlig1 kabul etmis, yerli halktan din adamlar1 gérevlendirilmis hatta Portekiz
tarzinda bir kraliyet saray: bile inga edilmistir. Bunun yani sira Portekizli sivil ve
askerler kralligin ihtiyaglarmmi gidermek i¢in yardimci olmustur. Portekiz kiiltiirii o
kadar etkiliydi ki, iist tabakaya mensup kisilerin ve toplumun 6nde gelen iiyeleri i¢in
Portekiz'i ziyaret etmek moda olmustur. 1491°de Portekiz Kongo’da vaftiz siirecini
baglatmustir. ik olarak bir sef ve oglunun vaftiz edilmesinden sonra tiim krallikta

hizla yayilmstir®’®.

I. Manuel doneminde Afrika’nin glineybati bolgelerinin sistematik bir sekilde
isgali amaglanmustir. Bunun i¢in Atlantik kiyilarindaki belirli bolgelere kaleler inga
edilmistir. Bu kaleler sayesinde Afrika’nin kolonizasyonu daha kolay hale gelecegi
diistincesi hakimdi. Agadir (Santa Cruz do Cabo de Guer-1505), Mogador
(Essaouira-1506), Mazagao (El Jadida- 1514), Aguz (Souira Qedima-1519) bu
kalelerin birkagidir. Bunlar diginda, 1515°de S. Jodo de Mamora (El-Mehdiya)’y1 ele

2'" Garcia de Resende, Chronica dos Valerosos e Insignes Feitos del rey Don Jodo IL de Gloriosa
Memoria: 1455 — 1495, Lishoa 1622, s. 210- 211.

2’8 Francisco Bethencourt, “Creolization of the Atlantic World: The Portuguese and the Kongolese?,
Portuguese Studies, 2011, S. 27, no. 1, s. 56- 69.
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gecirme ve 1560’11 yillarin sonunda Anafé'nin (Kazablanka) kurulmasi girigimlerinin
gerceklesmemesi sonucunda, Portekiz’in hedefledigi Fas’in denizle olan baglantisini

kesme plan: basarisizlikla sonuglanmustir?’®.

I. Manuel’in Kuzey Afrika’daki faaliyetleri 1505 ile 1515 yillar1 arasinda
devam etmistir. Santa Cruz do Cabo de Guer kalesi, Sus vadisine hiikkmedebilecek
kilit bir noktada, Agadir yakmlarindaki bir bolgede kurulmustur. Mogador’daki
Essaouira ile Aguz’daki Souira Qedima kaleleri ise kisa dmiirlii olmustur. 1508’de
Safi’deki feitorias kaleye doOndstiiriilmiis, sonrasinda sehrin tamami kaleye
eklenmistir. 1513°te Azemmour ele gegirildikten sonra buraya Mazagio - El Jadida
kalesi kurulmustur. 1515’¢ dogru Safi yoneticisi Nuni Fernandes de Ataide,
Marakes’in Portekiz yonetimine girmesi i¢in verdigi liltimatomun kabul edilmemesi
izerine, ¢ogunlugu berberiden olusan 3 bin kisilik ordu ile Marakes {izerine sefer
diizenlemistir. Kuzey Afrika’ya yapilan saldmrilarin basarii olabilmesi ic¢in
Portekizlilerin, gemilerin ve donanma toplarmm destegine ihtiyaclar1 vardi
Donanmanin destegi olmadan, Portekiz’in ciddi bir direnis karsisinda uzun siireli
varlik gostermesi imkansizdi. Kazablanka kentinin yakmimdaki Mamora ve Anafé’de
sur inga etme misyonuyla, Tejo Nehrinin agzindan hareket eden Portekiz donanmasi,
bolgeye vardiginda Miisliman birliklerin saldirilar1 sonucunda Portekiz’den gelen
yaklagik 4.000 kisi ve 100 gemi ve tiim agir Silahlar yok edilmistir. Bunun sonucunda
insa edilecek yeni yerlerin yoneticileri ile Ataide’nin de arasinda bulundugu gok
sayida esir ele gegirilmistir. Agir kayiplar veren Portekiz, Marakes’i ele gecirme

girigiminde basarisiz olmustur?®°.

Portekiz, Kuzey Afrika’nin bazi kiy1 kentlerini ele gecirse de basarisiz
girisimlerde de bulunmustur. Ozellikle I. Manuel doneminde Miisliiman Fas’in deniz
ile baglantismin kesilmesi fikri basarisizlikla sonuglanmasi, Portekiz iizerinde
olumsuz etki yaratmugtr. Kiytya yakim bolgelere kaleler insa edilse de Portekiz’in i¢
kesimlere miidahalesi engellenmistir. Bu durum, Portekiz’in yayilma hizim
yavaglatirken Misliimanlarin zaman kazanip toparlanmalarma olanak saglamustir.

Kuzey Afrika’yr kolonilestirme hareketinin  basarisizlikla  sonuglanmasiyla

219 Correia ve Lopes, “Azemmour, Morocco: Early Sixteenth Century Portuguese Defences”, s. 2.
280 James M. Anderson, The History Of Portugal, London 2000, s. 74- 75.
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Portekizliler yoniinii glineye ¢evirmistir. Portekiz’in izledigi giiney Afrika politikasi
kuzey Afrika’daki basarisizliklar: telafi etmistir. I. Manuel’in Pedro Alvares Cabral’1
Hindistan iizerine sefere gondermesinin sonucunda Brezilya’nin kesfedilmesi,
Portekiz’in denizlerde yaptigi yayimacilik ve kesif hareketleri agisindan daha
basarili oldugunun bir gostergesidir. Buna ek olarak kuzey Afrika’daki berberiler
tizerinde hakimiyet kurulmasindan ziyade Afrika’daki diger yerli kabileler {izerinde
hakimiyet kurmak daha kolay oldugundan yerlileri kolonilestirme politikas1
benimsenmistir. Ayrica Hint deniz ticaretinin iilkeyi zenginlestirmesi, Portekiz’in
kuzey Afrika’daki basarisiz politikas1 yerine denizlerde genislemeyi tercih etmesine

neden olmustur.
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UCUNCU BOLUM
15. VE 16. YUZYILLARDA PORTEKIZ DONANMASI

Altn ¢agini 15. yiizyilin baslarinda yasamaya baslayan Portekiz’in ana giig
kaynagi donanmasiydi 15. ile 18. yiizyillar arasindaki ticaret ve zapt girisimleri ve
yeni deniz yollarinin kesfedilmesine paralel olarak, denizden karay: idare eden bir
politika izlenmesi sonucunda donanma gelistirilmistir. Denizcilik alaninda kullanilan
teknik aletler ve haritalarin giincellenerek daha kullanish hale getirilmesi, sefere
¢ikan denizcilerin deneyim birikimleri, donemin krallarnin donanmaya ve kesiflere
onem vermesi gibi bircok etken donanmanin giliclenmesine yardimci olmustur.
Portekiz Donanmasi, Septe ele gecirildikten sonra daha diizenli hale getirilmeye

calisilmigtir.

Cebelitarik Bogazi, Lizbon ve Porto limanlarmm yani siwra Septe’nin ele
gecirilmesinden sonra denizasiri seferler icin Onemli bir merkez haline
getirilmistir®®!, 1415°ten sonra Septe Limanr'nda hem ticaret hem donanma gemisi
olarak kullanilan yaklasik 50 Portekiz gemisi bulunuyordu. Portekiz ticaret gemileri
Septe’den hareketle Hint Okyanusu'na agilmaktaydi®®®. Ancak Portekiz gemileri
tamamen savas gemisi olarak kullanilmaktan ziyade ticaret odakli da kullanilmigstir.
Ticaret gemilerini silahlandirmak suretiyle kesiflere ¢ikan Portekizli denizciler, savas
odakl sefere ¢ikmaktan ziyade kesif ve ticaret amaglh silahla donatilmis gemileri
kullanmayi tercih ediyorlardi II. Jodo doneminden itibaren baslatilan bu gelenek 16.
ylizyihn sonlarina kadar kullanilmigtir. Ticaret gemileri de donanma gemileri
sayildig1 icin bolgedeki Portekiz ticaret gemilerinin varligi da 6nemlidir®®®. Erken
donem denizasir1 seferlerde yaygin bir sekilde kullanilan kalyonlar, zamanla savas
gemisine donismiistir. Bu durum, donanma ve savaslara yeni bir boyut

kazandirmistr?®*. 1488°de Bartolomeu Dias’in Umit Burnu’nu kesfinden sonra Hint

281 Disney, Portugal 11, s. 4.

282 Gomes Eanes de Zurara, Crénica do Conde D. Pedro de Menezes, Cev. Freitas de Carvalho,
Porto 1988, s. 277; Zurara, Guinea, s. 29;

283 Antonio Cordeyro, Historia Insulana das llhas a Portugal Sugeytas no Oceano Occidenial,

Lisboa 1717, s. 91- 93.

Yusuf Alperen Aydm, Sultamn Kalyonlari: Osmanli Donanmasimin Yelkenli Savas Gemileri

(1701-1770), istanbul 2011, s. 21.
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yolunun Portekizli denizcilere agilmasiyla Portekiz ticaret gemileri, hem diisman
saldirilarindan mallar1 korumak hem de gerektiginde hiicum edebilmek amagh

silahland irilmistir?®®.

Cadamosto, 1507°de tamamladigi seyahatinde kullandigi silahlandiriimis
gemisi hakkinda; “Yelkenlerin agilmasi, avinin pesine diismeye hazirlanan yirtici
kuslara benziyor” demistir. Yine Cadamosto; yerlilerin Portekizlilerle ilk
karsilasmalarinda gemileri beyaz kanathh devasa kuslara benzettiklerinden
bahsetmektedir. Baska kayitlarda ise Portekiz gemilerinden; bir gecede 100 mil ya da
fazla yol alabilen hayaletler olarak s6z edilmektedir®®®. Ozellikle 16. yiizyiln hemen
basinda, 1500 yilinda Brezilya’nin kesfinden ve Hint Okyanusunda kurduklari deniz
filolarmdan sonra Portekiz, denizlerdeki giiciinii tam manasiyla kanitlamug
durumdaydi 15.-18. yiizyillar arasinda Portekiz donanmasi, sayilart binleri bulan
ticaret ve savas gemilerinden olusmaktaydi. Donanmaya ait gemi tiplerinden bazilart;
Barca, Barinel, Galé (Kadirga), Caravela (Karavel), Galedo (Kalyon) ve Nau %',
Baz1 gemi tiirleri genellikle yerel ticarette, kolonilesme hareketlerinin yani sira
Hindistan’dan gelen ve Hindistan’a dogru yola ¢ikan donanmanin desteklenmesi i¢in
kullaniimistir®®®.  Barca, Barinel, Caravela, Ndau ve Galedo’nun Portekiz

donanmasindaki yeri 6nemlidir.

15. ylizyll boyunca Portekiz, Afrika’nin Bati kiyilar1 basta olmak iizere
1446°da Sierra Leone, Madeira, Kanarya ve Azor adalarmm da i¢cinde bulundugu
birgok adaya ve 1482’de Angola’ya ulasti. Angola ele gegirildikten sonra hakim
olunan bu bolgeye kolonilestirme hareketleri yogunlasmistir. Portekiz 1617°de
Angola’da tam egemenlik kurduktan hemen sonra S. Paulo de Luanda’da bir deniz
tssii kurmustur. Afrika kiyilarinda kurulan feitoriaslar gemilerin dinlenmesi, tamiri
ve diger ihtiyaglarin giderilmesi i¢in kullanihyordu. Luanda’da kurulan bu deniz tssii
sayesinde Portekiz donanmasi giic kazanmstr. 1488’de Umit Burnu’nu gecen

Portekiz, Afrika’nin dogusu ve Hindistan’a erigim saglamstr. 1494°te Portekiz ve

28 Humbero Leitdo ve J. Vicente Lopes, Dicionario da Linguagem de Marinha Antiga E Actual,
Centro de Estudo Historicos E Ultramarinos, Lisboa 1970, s. 37.

286 Crone, The Voyages of Cadamosto, s. 20.

287 José Mattoso (vd.), Histéria de Portugal, s. 61.

288 Jodo0 Bras De Oliveira, Os Navios da Descoberta, Uniao Grafica, Lishoa 1940, s. 28.
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Ispanya arasinda imzalanan Tordesillas Anlasmasi’na gore Dogu Yarmmkiire
Portekiz’e, Bati1 Yarimkiire Ispanya’ya biakilacakti. Bu anlasma, Portekiz’in
1580°de ispanya hakimiyetine ge¢mesiyle uygulanamamistir. 1497°de Vasco Da
Gama Hindistan’a kesfe ¢ikmigtr. Ayni zamanda Kristof Kolomb Yeni Diinya’y1
kesfetmistir. 1500°de ise Portekiz Brezilya’y1 kesfetmistir. 1498°de Vasco da Gama
tarafindan Afrika’nin dogusunda kurulan Mozambique’e 1506’da yerlesilmeye
basland1 ve buras1 da koloni haline getirildi. Ardindan Mozambique, kolonilesmeye
baglayan diger yerlerin merkezi haline getirildi. Hindistan’m bati1 kiyilarindaki Diu
ve Goa sehirleri de kolonilestirilip Goa, Portekiz’in dogu merkezi haline
getirilmistir?®®.

I. Sebastido ile soylu ve ruhban sinifindan bircok kisi, 1578’de Osmanli’nin
yardimimni alan Fas ile yapilan Vadisseyl Savasi’nda 6lmiistiir?®®. Bu savas sonrasinda
Portekiz bdlgedeki giiciinii kaybetmistir?®. I. Sebastiio’dan sonra Portekiz, hanedan
krizi yasamis, tahta ¢ikan amcas1 Kardinal Henrique kisa siire sonra dliince iilke
yaklasik 60 yil siirecek Ispanya yonetimi altma girmistir. I. Henrique déneminde
(1580), Portekiz hazinesinin ¢cogu Vadisseyl Savasi’nda esir diisen aristokratlarm
fidyesi olarak harcanmustir??, 1581-1640 arasinda ispanya’ya baglanan Portekiz?*, 1
Aralik 1640°’da Braganga Diikii I'V. Jodo tarafindan tekrar bagimsizhigni ilan etmis
ancak iki taraf arasindaki catigmalar 1668 yilina kadar sirmiistir. 1668 yilinda
Ispanya Portekiz’in bagimsizligmi tanimistir. Ispanya ydnetimi altinda kalnan siire
zarfinda Portekiz’in durumu halki memnun etmemis, asiller hem ayricaliklarini ve
makamlarini kaybetmis, hem de Ispanya adina miicadele edip vergi vermek zorunda

kalmiglardr. Burjuva kesimi ise Portekiz topraklarina ve gemilerine yapilan

saldirilardan dolay1 yoksullasmustir. Bu sebeple, 16. yiizyilin son ¢eyreginde Ispanya

289 Birmingham, History of Portugal, s. 1-25.

290 K emal Beydilli, “Portekiz’, DIA, Istanbul 2007, c. 34, s. 331; John Francis Guilmartin, Kalyonlar

ve Kadirgalar, Cev. Ali Ozdamar, Istanbul 2010, s. 166.

Vadisseyl Savagi’nda Portekizlilere karst miicadele eden Cezayir Beylerbeyi Ramazan Pasa, savas

sonras1 Fas’t Osmanli himayesine alnustir. Idris Bostan, Adriyatik’te Korsanlik: Osmanlilar,

Uskoklar, Venedikliler (1575-1620), istanbul 2009, s. 91.

292 Guilmartin, Kalyonlar ve Kadirgalar,s. 166.

293 Ispanya Krah Filipe I, 1581 yilinda Portekiz’i hakimiyeti altma alarak donanmalar1 birlestirmistir.
Kendisinden sonra gelen Filipe Il doneminde de hakimiyet devam etmis, 1640 yilinda Filipe IV
doneminde Portekiz tekrar bagimsizligm1 kazanmistir. Bkz. Mattoso (vd.), Histéria de Portugal,
s. 115,
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hakimiyeti altindaki Portekiz donanmasinin ilerlemesi duraklamustir. Ispanya’nin

katild1g1 savaslara katilan birok Portekiz gemisi yok olmus ya da zarar gdrmiistiir>®*.

Portekiz, Afrika kiyillarinda oldugu gibi Hindistan'm bati kiyis1 boyunca
varligmi koruyabilmek amaciyla, gemi demirleme tesislerini barmndran giiclii bir
kale zinciri insa etmistir. Kaleler; Bassein, Chaul, Daman, Diu, Surat, Mangalore,
Honavar, Calicut, Quilon ve Cannanore ve Cambay'da yapildi. 16. yiizyilda Portekiz
deniz stiinliigiinii dayatmak i¢in cartazas ve cafilas adinda iki sistem uygulamustir.
Cartazas sistemi, gemilerin Portekiz sularinda dolasabilmesine izin veren bir tiir
“yelken” iznidir. Cafilas sisteminin iki islevi vardi, ilk olarak tiiccarlar1 korsan
saldirilarina kars1 korumak, ikincisi, tiim yerli ticaret gemilerinin Portekiz denizcilik
kurallarina ve diizenlemelerine uydugundan emin olmakti. Bu sistemin etkili sekilde
islemesi i¢cin 6zel savas gemilerinden olusan filolar kullanilmistir. Bat1 Hindistan'in
kuzey ve giiney Kiyilar1 boyunca yelken acan bazi Portekiz filolari; Kizildeniz,
Korfez, Malacca, kuzey ve giiney filolartydi. Bunlar Portekiz izniyle ticaret yapan

gemileri korumustur?®®.

Portekiz’in 15. yiizyillda diizenli bir donanmasi yoktu. 1415°ten sonra
denizasir1 sefere ¢ikan denizciler 2-3 gemilik kiigiik filolar halinde kesfe ¢ikiyordu.
Omegin; 1487°de II. Jodo tarafindan Afrika’nin giineyine sefere gdnderilen
Bartolomeu Dias komutasindaki filoda 2 karavel, 1 nakliye gemisi olmak iizere 3
gemi bulunuyordu. Portekizliler genellikle ticari alanda kullandiklar1 gemileri
silahlandirarak donanma gemisi olarak kullanmaktaydi. 1. Manuel, 1497°de
emrindeki 4 gemi ile birlikte Vasco Da Gama’y1 Hindistan baharatlarma ulagsmak ve
yeni kesifler yapmak amaciyla Hint Okyanusu tarafina gondermistir. Orneklerde de
goriildiigii tizere Portekiz, donanmadan ziyade, top ve mithimmatla donatilmis kesif
ve ticaret gemilerini kullanmay1 tercih etmistir. Donanma gemileri yerine ihtiyag
halinde ¢ogu zaman donanma disindaki gemiler kullanilarak hem ticaret hem
savunma politikas1 yiriitmislerdir. Hint Okyanusu’na ulastiktan sonra bdlgede

tersane ve limanlar kurarak, Portekiz’de degil, Diu ve Goa gibi merkezlerde gemi

29 Claudia Susana Nunes Martins, “Portuguese history storyboard”, Teaching Crossroads: 7th IPB

Eras mus Week Proceedings, Instituto Politécnico de Braganga, Mayis 2012, s. 148.
29 Michael Naylor Pearson, The New Cambride History of India: The Portuguese in India, New
Delhi 1990, s. 39.
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insa edilmistir. Portekiz’e mal gotiiren biiylik gemileri korumak i¢in kadirga, karavel
ve yerel gemi tiirleri olmak iizere ¢ok sayida gemi iretilmistir. Kizildeniz ve Hint
Okyanusu’ndaki Osmanli ile Portekiz miicadelelerinde kullanilan gemiler de
muhtemelen Hindistan’daki tersanelerde iiretilen gemilerdi®®®. Bunun yami sira
1755’te Lizbon Arsivlerinde ¢ikan yangmn sonucunda 15. yiizyil Portekiz gemilerine
ait bilgilerin ¢ogu yitirilmistir. Bu nedenle donanma gemileri hakkinda bilgiler
kisithdir ve bazi gemi tipleri hakkinda ¢ok kisith bilgi bulunmaktadir. Bu da

arastirmacilarm  gemilerin teknik detaylar1 gibi Onemli bilgilere ulagmasmni

engellemektedir?®’.

Resim 8: Mozaik Uzerinde 15. ve 16. Yiizyillarda Kullanilan Portekiz

Gemileri

Kaynak: Jorge Cardoso, Museu de Marinha - Sala dos Descobrimentos, Lisboa 2005.

29% Ravenstein, A Journal of the First Voyage of Vasco da Gama, 1497-1499, s. 150; Mathew,
Navigation in India, s. 284; Roger Crowley, Conquerors: How Portugal Forged the First
Global Empire, New York 2015, s. 156- 162.

297 Augusto Anténio Alves Salgado, “Portuguese Galleon’s Armament at the End of the Sixteenth
Century”, Ars Nautica- IX. Reunifio Internacional de Historia da Nautica e da Hidrografia,
Ed. Francisco Contente Domingues, Patrimonia 1999, s. 277.
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1521 yilinda kral I. Manuel 61lmiis, yerine Prens III. Jodo tahta ¢ikmugtir. III.
Jodo, babasmin denizasri1 genisleme ve yayilma politikalarint devam ettirmistir.
Tahta ¢ikismm ilk on yili igerisinde, gesitli tipte 300 donanma gemisi Fransiz
korsanlar tarafindan yok edilmis ve Portekiz donanmasi biiyik zarar gdrmiistiir.
Portekiz donanmasinda eksilmeler bunun diginda, 1535 yilinda Andrea Doria
komutasindaki donanmaya destek vererek, Barbaros Hayreddin Pasa’nin
donanmasimna kars1 Tunus’ta yapilan savasta da Portekiz gemileri arasinda kayiplar
yasanmustir 2%, Bunun yani srra ispanya krali V. Carlos‘un bizzat ¢ktig1 1535 Tunus
seferi esnasinda Barbaros Hayreddin Pasa filosu, bir Portekiz kalyonu ve St. Jean
Sovalyeleri’nin ~ karakasmnin ~ bombardimani altinda kalmasiyla Cezayir'e

cekilmistir?®®.

1578’de Osmanli ordusunun yardimini alan Fas Sultant Abdiilmelik ile
yapilan Vadisseyl Savasi’nda (4 Agustos 1578) L. Sebastido 6lmiistiir. Imparatorlugu
kisa siire Kardinal Henrique yonetse de Portekiz, 1581°den 1640°a kadar ispanya
yonetimi altma gecerek hem Ispanya donanmasmnin yenilmez “Armada”*% olmasmna
katkida bulunmus, hem de Ispanya idaresindeki Portekiz somiirgelerinin Hollanda ve
Ingiltere nin eline gegmesiyle, basta Afrika olmak iizere Hindistan ve birgok bdlgede
etkinligini yitirerek giic kaybetmistir. 1560°da Ispanya krali II. Felipe’nin Cerbe
kalesindeki askerlere yardim gonderdigi 64 kadirga i¢inde Portekiz kadirgalar1 da
vardi. Ispanya krali Cerbe’de donanmanm dnemli kismini kaybettikten sonra Ispanya
kiyllarin1 korumasi i¢in Portekiz’den destek istemistir. Bunun iizerine Portekiz
301

kadrga filosu askerler ve mithimmatla birlikte Ispanya’ya destek vermistir

1588°de Lizbon’dan denize agilan ispanyol donanmasinda®°? 9 adet Portekiz kalyonu

298 Anderson, The History Of Portugal, s. 82.

° Hiiseyin Serdar Tabakoglu, “Akdeniz’de Osmanl-Ispanya Rekabeti, 1560-1574: Teskilat,
Denizgiicii ve Savas”, istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim Dali,
Doktora Tezi, Istanbul 2016, s.14.

39 jspanyol Armadasrnin en donanmmli toplarna sahip kalyon, San Juan adlh Portekiz kalyonuydu.

Bu kalyon hacminin % 4’1 kadar top tagimaktaydi. Guilmartin, Kalyonlar ve Kadirgalar,s. 174.

s01 Tabakoglu, “Akdeniz’de Osmanli-Ispanya Rekabeti, 1560-1574: Teskilat, Denizgiicii ve Savas”,
s.190.

4 Agustos 1578’da meydana gelen Vadisseyl Savasi swrasinda Portekiz krali 1. Sebastido’nun
yagamini yitirmesi sonucunda tahta ¢ikan Kardinal Henrique kisa siire sonra Olmiig, bunun
sonucunda Portekiz yonetimi, 1581- 1640 yillar1 arasinda, Ispanya’nin eline gegmistir. O dénemin
en iyi donanmalarindan biri olan Portekiz donanmasmna da hiikmeden Ispanya, yenilmez bir
“Armada” elde etmistir. Portekiz donanmasinmn Ispanya donanmasi ve ekonomisine biiyiik etkisi
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bulunmaktayd1 ve bu kalyonlar donemin en iyi silahlariyla donatilmis olarak kabul

edilmekteydi.3%3

Portekiz ticaret gemilerinin denizasir1 seferlere ¢ikmaya baslamasiyla birlikte
silahla donatilmasi, olast bir tehlike karsisinda donanma gemisi olarak
kullanilmasma imkan saglamistir. Ticaret odakli genisletilen baglantilar ve
kesfedilen yerlerde kdle avciligma baslanma siirecinde korsan gemilerin ve yerlilerin
saldirilarma maruz kalan Portekizliler gemilerini topla donatarak onlem almistir.
Portekiz donanmasi bu sekilde daha kullanigh hale gelmistir. Hem ticaret hem savas
gemisi olarak kullanilan Portekiz gemileri zamanla kapasitesini arttrmalarna paralel
olarak daha fazla topla donatilmistr. Septe Limani donanma-ticaret gemileri i¢in
hem Akdeniz’e acilan bir kap1 olarak goriiliiyordu hem de Hindistan {izerine sefere
cikacak denizciler i¢in uygun bir limand1 ancak prens Henrique’in genellikle
Lagos’ta bulundugu donemde Portekiz gemileri genellikle Lagos Limani’ndan
hareketle denize agiliyordu. Bunun yani sira Septe Limani’nda 50 Portekiz donanma
gemisi de bulunuyordu. Portekizlilerin Cebelitarkk Bogazi'nda bu sekilde varlik
gostermesi, bdlgede s6z sahibi olmak istemesinden kaynaklanmaktadir. Ayrica
donanma gemilerinin Septe Limani’nda bulunmasi, Miisliimanlarin Portekiz’e olas1

saldirisia alman bir 6nlem olarak goriiliiyordu.

3.1 Gemi Insa Teknikleri

[k caglardan bu yana Portekiz’de, yaygm olarak iki temel gemi insa yontemi
kullanilmigtir. Bu yOntemlerin gelismesine paralel olarak gemi teknolojisi de
ilerlemistir. Portekiz donanmasmin olusumunda, Baltik, Italyan ve Arap gemi
yapimcilarinin etkisini goz dniinde bulunduracak olursak gemi yapimcilarmm da bu

temel insa yontemlerini kullandiklar1 agikardr.

olmasmm yani swra Portekiz’in Afrika ve Hindistan’da kurdugu istiinliik son bulmustur. Bkz.
Blackmore, Moorings, s. 146; Domingues, Os Navios Do Mar Oceano, s. 21- 177.
303 Salgado, “Portuguese Galleon’s Armament at the End of the Sixteenth Century”, s. 277.
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3.1.1. Shell- First Teknigi / Casco- Primeiro (Pt.) (Once-Kabuk)

Gemi insa teknikleri arasinda bilinen en eski yontemdir. Geminin omurgasi
ve bodoslamalar insa edildikten sonra omurgayla kaplama kalaslar1 birlestirilerek
geminin kabuk kismi olusturulur. Geminin giicii, kullanilan kaplamalarin giiciine
dayalidir. Once-iskelet tekniginden farkli olarak dnce-kabuk insa ydnteminde, her bir
kaplama parcasinin eklenmesinden sonra genel bir inceleme yapilarak geminin

formunu olusturmak ve korumak icin gerekli ayarlamalar yapilmaktadir®®.

Erken donem Grek ve Roma gemileri, i¢ iskelet olmaksizin 6nce-kabuk
yontemiyle insa edilirlerdi; ilk olarak gemilerin dig kabugu hazrlanir, sonrasinda
geminin iskeleti bu kabugun i¢ine yerlestirilirdi. Her kaplama kerestesi iistiindeki
diger kaplama kalasma disi ve erkek zivanalar araciligiyla baglanirdi. Bunlar
glinlimiizde de kullanilmaya devam eden baglantilardir. Baglanacak ikikisim oyulur
ve ikidikdortgen sekilli delige tam oturacak boyutlarda baska bir parga, zivana
yerlestirilirdi. Gerek goriiliirse bu ekler iki tarafindan da tahta mihlarla sabitlenirdi.
Antik donemde kullanilan 6nce-kabuk yontemiyle yapilan, Kas yakmnlarindaki

Uluburun Batigy, bu insa yonteminin en agik érneklerindendir®®°,

Once-kabuk yontemiyle yapilan gemiler nispeten zayif bir govde iizerine
olusturulmus ve bu ylizden, okyanus 6tesi seferlere ¢ikabilecek saglamliga sahip
olamamistr. Bu teknik, denizasir1 seferlerde kullanilan gemilerde kullanilmamas,
daha kiigiik tonajli gemilerde tercih edilmistir. Once- iskelet teknigi, giiniimiizde de
kullanilan ve en gegerli olan tekniktir. Gemi yapmmcilar: zamanla deneyim
kazandik¢a ve gemi teknolojisi gelistikce sistem zamanla degiserek dnce-kabuk

yonteminin yerine nce- iskelet yontemine gegilmistir>°°.

394 Sean McGrail, Boats of the World: From the Stone Age to Medieval Times, Oxford University
Press 2004,s.71- 77.

395 Cogkun Firat Ayvazoglu, “Uluburun Batigi’na Genel Bakis”, Seminer Sunum, Ankara 2015, s. 7-
13.

39 McGrail, Boats of the World, s. 79.
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3.1.2. Frame-First Teknigi / Cavernas - Primeiro (Pt.) (Once-Iskelet)

Akdeniz’de yaygm olarak kullamlan gemi insa ydntemidir®®’. Once-iskelet
tekniginde admdan da anlasilabilecegi gibi ilk olarak iskelet olusturulurdu.
Kaplamada kullanilacak kalaslar biikiildikten sonra demir ¢ivi ya da kavelalar
kullanilarak postalara ¢akilirdi. Boylece geminin iskeleti suyun kuvvetine dayaniklh
hale getirilirdi. Bu teknigin benimsenmesindeki en Onemli etken, kullanilan
malzemeler ve isgliciine daha az ihtiyag duyulmasidr. Kalaslara istenilen seklin
verilmesi i¢in, dnce-kabuk yontemindeki gibi, kiitiiklerin kesilmesine gerek yoktu.
Buna ek olarak, gemi yapimcilarnin zamanmi alan ¢ok sayida zivana deliginin
acilmasma da ihtiya¢ kalmiyordu. Bu yontem kullanilarak insa edilen gemiler daha
esnek, daha biiyilk boyutlu ve daha giigliiydii. Ozellikle denizasir1 seferlerde
kullanilan n3u ve kalyonun Once-iskelet yontemiyle insa edildikleri gemi

batiklarindan bilinmek tedir>°®.

Bir gemi govdesinin yapiminda kullanilan yontemler a¢isindan en derin ve
kapsamli gelisme, once-kabuk yonteminden once-iskelet yontemine gegis olmustur.
Once-iskelet yontemi, gdvdenin seklini ve tasarimini belirleyen yiik tasiyic1 &gelerin
karmasik yapisina dayanrken kalas dosemenin temel iglevi suyun yapiya girmesini
onlemekteydi®®®. Caravela, galedo, niu gibi Portekiz donanmasmnin 6nemli yelkenli

gemileri dnce-iskelet yontemiyle insa edilmekteydi®?.

Once-kabuk ydnteminden dnce-iskelet yontemine gegisin ne zaman oldugu
belli olmamakla beraber smirl arkeolojik kanitlara gore gecis kademeli olarak
gerceklesmistir. Once-iskelet yontemiyle insa edilen en eski drnek, Marmaris’teki
Serce Limant’nda bulunan 11. ylizyila ait bir gemi batiginda goriilmektedir. 35 ton

kapasite ve 15,6 metre uzunlugundaki bu gemiden Once-kabuk yOonteminin

397 Filipe Vieira de Castro, The Pepper Wreck: A Portuguese Indiaman at the Mouth of the Tagus
Riwer, Texas A&M University Press 2005, s. 158.

308 Filipe Vieira de Castro, “O Livro da Fabrica das Naus no Contexto da Constru¢do Naval Oceénica
do Século XVI”, Fernando Oliwira: Um Humanista Genial, Ed. Carlos Morais, Universidade
de Aveiro 2010, s. 502 - 503.

309 Sergio Bellabarba, “The Origins of the Ancient Methods of Designing Hulls: A Hypothesis”,
Mariner’s Mirror, 1996, S. 82, b. 3, s. 260.

319 McGrail, Boats of the World, s. 245.
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1024/1025 yillarinda terk edilerek Once-iskelet insa yontemine gegildigi

anlagilmaktadir3?.

3.2. Portekiz Tersane ve Limanlan

PortekizZde ve Kesifler Cagi boyunca denizaswr1 hakimiyet kurduklari
yerlerde, zaman i¢inde insa edilen onlarca tersane vardi Ozel tersaneler, devlet
kontrolii olmaksizin hem gemi fiiretimi yapiyordu hem de tamiratla ilgileniyordu.
Devlet tersaneleri ise, kraliyet emirlerini yerine getirme amaciyla devlet tarafindan
kontrol edilmekteydi. Devlet tersaneleri, savasa gidecek gemilerin insasini, bakim-
onarimini, gemilerin agir silah, top ve cephaneyle donatilmasini, gemi personelinin
ve askerlerin levazimmni sagliyordu. Portekiz, tagmmacilikta nehirleri de kullandig:
icin liman ve tersaneler genellikle nehir agizlarma kurulmustur. 15 ve 16. yiizyillar
arasinda kullanilan baslica limanlar; Lizbon, Settbal, Porto, Viana do Castelo, Ponte
de Lima, Vila do Conde, Lagos, Buarcos ve Tavira limanlartydi. Ozellikle 16.

ylizyilda devletin en 6nemli tersaneleri; Lizbon, Cochim ve Goa’dayd1312.

Portekiz’in kurulug yillarindan itibaren balkg¢ilik ve denizcilige Onem
verilmesi, devlet destegi ile yeni liman ve tersanelerin ortaya ¢ikmasini tetiklemistir.
II. Jodo doneminde 1436'da Torres Vedras kdyiinde Porto Real adi verilen yeni bir
liman yapildi. Oporto sehri ise, nehir ve deniz limani agisindan i¢ tikketim ve
ihracatta ¢ok sayida malin geldigi stratejik bir yer olarak ¢ok dnemliydi. Ozellikle
Douro, gemi yapmm ve deniz tagimaciligmm her zaman merkezinde olan ayricalikh
bir b6lgeydi. Sehrin konumu ve halici sayesinde, Gaia, S. Jodo da Foz, Massarelos,

Matosinhos, Morosa gibi yakindaki limanlarla irtibati saglyordu®?,

Tejo ile baglantili Lizbon bdlgesinde, 13. ve 14. yiizyillarda, Ribeira
vadisinin yenilenmesi ve batiya dogru ilerleyen biiylime ile kentin yeniden

yapilandirilmasmm ardindan, essiz bir liman dinamigi elde edilmistir. Denizcilik,

311 McGrail, Boats of the World, 5.162.

312 José de Vasconcelos ¢ Menezes, “Tercenas de Lisboa-I”, Revista Municipal, S. 47, no. 16 (1986),
s. 8; José de Vasconcelos e Menezes, “Tercenas de Lisboa-III”, Revista Municipal, S. 48, no. 19
(1987),s.7.

313 gandra Rute Fonseca Gomes, Territérios Medievais do Pescado do Reino de Portugal, Coimbra
2011,s.9- 11.
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ticari antrepo ve genisleme baglaminda Lizbon, Avrupa'nin en 6nemli limanlarmdan
biri haline gelerek Ribeira das Naus bolgesi gemi yapimima dair gesitli iiretim
faaliyetleriyle biitiinlesmistir. Bunun sonucunda kraliyet yonetimi altinda gergek bir
sanayi merkezine doniistiiriilmiistir>**. 1498°de I. Manuel, Tejo nehri ¢evresinde bir
saray insa edilmesine karar vermistir. Nehir agzinda bulunan eski tersane, Paco da
Ribeira saray1 yapildiktan sonra saraym bati kismma tagmmustir. Yeni tersane daha
islevsel ve hacmi biiyik sekilde insa edilmis, zamanla ek binalar eklenerek
genisletilmistir. Ayni sekilde, Cochim ve Goa tersaneleri zamanla Lizbon Limani
gibi genisletilmistir. Lizbon Tersanesi’ne 1513’te yeni bir silah ve miithimmat
deposu, yeni giimriikk binasi ve yeni bir depo gibi tersanenin hacmini biiyiitecek
birgok yeni kisim eklenmistir®*®. Lizbon Tersanesi’nin biiyiitiilmesiyle birgok insan
i¢in istihdam imkani1 dogmustur. Jodo Branddo’ya gdre; 200 marangoz, cogu hizmetli
olmak tizere 350 isci, 200 kalafatci, yine ¢ogu bu kisimda ¢alisan 300 is¢i, rihtimda
gemilerin bosaltilmas1 ve mallarin i¢ kisimlara nakli i¢in 150 is¢i, gemilere kereste
yiklemek / indirmek i¢in 50 is¢i, nehir kisminda yaklagik 150 is¢i, giimrik islerinde
100 is¢i, Casa da India’da 30 isci, Terreiro do Trigo’da bugday yiikleme / bosaltma
isinde 40 isci, halat¢1 40 kadmn is¢i, balik ag1 6ren 100 kadin is¢i, ofis isleri yapan
100 kadin is¢i olmak iizere toplam 1810 civarinda is¢i istihdam ediliyordu. Lizbon
Limani’n1 Portekiz’in en biiyiik limanlarindan kabul edecek olursak, ¢alisan sayisimni
g6z Oniinde bulundurdugumuzda, gerek ticari, gerek diger isler i¢in kullanilan gemi

trafiginin yogunlugu anlasilabilir3*°,

314 | eonor Freire Costa, Naus e Galedes na Ribeira de Lisboa: A construcio naval no século XVI
para a Rota do Cabo, Lishoa 1997, s. 36.

315 Henrique Alexandre de Fonseca, Os Estaleiros da Riberia da Naus, Lishoa 1990, s.1 - 9.

31 Vide Jodo Branddo de Buarcos, Grandeza e Abastanca de Lisboa em 1552, Organizacdo e Notas
de José da Felicidade Alves, Lisboa 1990, s. 193.
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Harita 10: Portekiz Nehir ve Limanlar1 (15. yy.)

Kaynak: Gomes, Reino de Portugal, s. 8.
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Resim 9: 1572 Yilinda Georgius Agrippinensis Tarafindan Yapilan Graviirden
1970°de D. Maria De Lurdes Araujo Silva Tarafindan Yapilan 16. Yiizyil Lizbon

Liman ve Gemilerini Gosteren Bir Goblen
Kaynak: Jorge Cardoso, Museu de Marinha - Sala da Marinha Mercante, Lisboa 2005.

Lizbon diginda Porto Limani da 15. ve 16. yiizyillarda 6nem kazanmustir.
Limanin yani sira Porto ribeirasmnda ve Miragaia bolgesinde, 15. yiizyildan dnce
devre dis1 brrakilmig tersaneler bulunuyordu. Vila Nova’da gemi tamiri yapilabilen
bir tersane vardi. 16. yiizyilda, Miragaia’da genis kapsamli olmak iizere, Massarelos,
Ouro ve Quebrantdes’daki tersanelerde gemi ingas1 yapilmaktaydi Leonor Costa,
Lizbon'daki Ribeira das Naus’u inceledigi eserinde, teracenas ve estaleiros olarak
adlandrilan iKi tiir tersane tipinden bahsetmektedir. Teracenas tipi tersane, amiralin
denetledigi, donanmanin ki boyunca toplanan gemileri ve seyriisefer icin yapilan
hazirliklarin  korundugu bir antrepodan olusmaktadir. Daha net bir ifadeyle
teracenaslar gemilerin yapildigi, onarildigt ve korundugu kapali alanlardi
Belgelerde estaleiros olarak gecen yer, gemilerin insasmin agik havada yapildigi,
korunaksiz agik arazi tersaneleri olarak nitelendirilmistir. ki kelime arasmdaki bu

ayrim liman belgelerinde siklikla goriilmektedir3’.

317 Costa, Naus e Galedes na Ribeira de Lisboa, s.253-256.
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Harita 11: 15 ve 16.Ytiizyillarda Porto Tersaneleri

Kaynak: Amandio Jorge Morais Barros, Porto: A construgio de um es pago maritimo no inicio dos

tempos modernos, Ed. Academia de Marinha, Lishoa 2016, s. 188.

Fernando Oliveira, 16. yiizyill Portekiz askeri tersanelerinin Ozellikleri
hakkinda detayh bilgi vermektedir. Donanma gemilerinin sigmak ihtiyac1 karsilanir,
bakim-onarimi yapilir, gereKirse yeni gemiler insa edilirdi. Gemilerin donanimima ve
savasa hazir olup olmadigina bakilirdi. Denizcilerin morali teracenasdaki denizci
vaizler tarafindan ytiksek tutulmaya calisilirdi. Capa, kiirek, diimen gibi biiylik gemi
parcalar1 sik kullanildiklar1 ve demirbas olduklar1 i¢in ayrica bakima alinir ve
depolanrrdi. Zift, kursun, keten ve kendir gibi onarimda kullanilan insaat ve bakim

malzemeleri burada muhafaza edilip gerektigi zaman kullanilird:®2.

Osmanli Devletr'nin ilk tersaneleri, Karesi Beyligi’ni smirlar1 igerisine
kattiktan sonra Karamiirsel, Izmit, Gemlik ve Edincik’te kurulmu§tur319. Daha sonra
Yildirim Bayezid doneminde Gelibolu’da tersane kurularak bolge deniz iissii haline
getirilmistir. Boylece Canakkale Bogazi Osmanlilarin kontroliine gegmis, bogazdan
gecen gemiler kontrol edilmeye baslanmustir32°. Istanbul’un fethinden sonra Kadirga
limani1 bir siire tersane olarak kullanilsa da bir siire sonra Hali¢’te ilk tersane
kurulmustur. 1514°te Galata’dan Kagithane’ye kadar olan bolgeye insa edilen Galata

(Hali¢) Tersanesi donanmanmn ana issii haline gelmistir.**!. Osmanh Devletinde, 16.

%1% Oliveira, Arte da Guerra do Mar, s. 31-32.

%19 jdris Bostan, Osmanhlar ve Deniz: Deniz Organizasyonu, Teskilat ve Gemiler, Kiire Yaymlan
2007,s. 3.

820 Bostan, Osmanhlar ve Deniz, s. 5.

321 {dris Bostan, Osmanh Ak denizi, Kiire Yaymlar1 2017, s. 318.
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yilizyillda tam teskilatlanmig Osmanli donanmasina hizmet veren Hali¢ Tersanesi
(T ersdne-i/fmire) basta olmak {izere, Gelibolu, Sinop, Izmit, Siiveys, Birecik, Basra,
Ruscuk, Samsun ve Kefken Tersanesi ile birlikte Varna, Trabzon, Vize, Inebahty,

Preveze gibi bircok yerde tersane ve gemi insa tezgahlari da bulunmaktaydi®?.

Gelibolu Tersanesi, Istanbul’un fethinden sonra Galata’ya insa edilen yeni bir
tersanenin varhigmna ragmen Yavuz Sultan Selim doneminin sonuna kadar énemini
yitirmemistir. 1518’den sonra Gelibolu Tersanesi’nin yerini Galata Tersanesi
almistir. 18. yiizyihn son g¢eyreginde ise Gelibolu Tersanesi kullanillamaz hale
gelmistir®?®, Bunun yani sira Sinop Tersanesi Candarogullarindan tevérus edilmis ve
16.- 17. yiizyilarda Osmanli donanma gemilerinin birgogu burada insa edilmistir.
Insa edilen gemilerden de anlagilacagi iizere Sinop Tersanesi, Osmanlilarin

kullandig: tigiincii biiyik tersanesiydi®?,

3. 3. Portekiz Donanma Gemileri

14. yiizyilda gemi yapiminda kullanilan malzemeler agik deniz seferleri igin
dayaniksizdi. Gemilerin nehirlerde ve kiyilarda oldugu gibi a¢k denizde de
kullanilmas1 istenmistir. Bu nedenle gemilerin kuvvetlendirilmesi Portekiz
denizciligi agisimndan 6nemliydi. Gemilerin deniz seferlerine elverisli olmasi igin,
daha fazla miirettebat gerekliydi. Ayrica gemiler kullanish olmaliydi. Su ve erzak

325 portekizli denizciler ve

uzun yolculuklarda smirli miktarda alinabiliyordu
balik¢ilar, balik, fok baligi, balina ve diger emtialar1 aramak i¢in zamanla daha uzun
geziler diizenlemislerdir. Bunun sonucunda denizcilerin seyir yetenekleri giderek
artmistir. Balik¢1 gemileri, genellikle Afrika'nin kuzeybati kiyilarindaki ilk gezilerde
kullaniliyordu. Bu durum, Portekiz asilzadesinin okyanus arastirmalart yapma

diistincesinden dnce kuzeybat1 Afrika bolgesine yapilan gegici balik¢1 gezileri olarak

322 jdris Bostan, “XVI. Yiizyilda Osmanli Tersaneleri ve Gemi Insa Tezgahlarr”, Mimarbas1 Koca

Sinan: Yasadig1 Cag ve Eserleri, Vakiflar Genel Miidiirliigii 1988, c. 1,s. 125-129.

823 Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati, s. 14-17.

324 Bostan, Osmanl Bahriye Teskilati, s. 18.

325 Roger C. Smith, Vanguard of Empire: Ships of Exploration in the Age of Columbus, Oxford
University Press, New York 1993, s. 30.
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sirmiistiir®?®. Balik¢1 gemileri, kayda deger bir borda yiksekligine sahip olmal,
Atlantik k1y1 seridi boyunca yapilan ve okyanus 6tesi derin deniz seferleri esnasinda
govdelerinde olusan basingli mekanik biikiilmelerin iistesinden gelebilecek sekilde
tasarlanmali ve buna gdre dayankli bir bigimde insa edilmeliydi®®’. Gemi
tasarimimda teknolojik ilerlemelerin gergeklesmesi, zorlu okyanus kosullarma gore
gemi yapmm, Portekizli denizcilerin kesfedilmemis sulara ve sahil seridine gidip
donebilmelerine olanak saglamustir. Yeni ticari yerler arama konusunda ilginin
artmas1 iizerine, gemi ingasindaki ilave gelismelerin de etkisiyle kiigik ¢aph

gemilerden daha gelismis gemilere gecis saglanmustir®?®, Barca, barinel, karavel,

kalyon ve niu gibi klasik Iberya tipi gemiler, Portekiz donanmasinda kullanilan en

yaygimn gemilerdi.

Resim 10: 16. Yiizyil Portekiz Gemilerini Gosteren Tablo

Kaynak: Bill Heid, Francis Drake: Echoes of the Dragon's Drum, Shallow Creek Publishers,
Collinsville 2013, s.16.

326 Richard W. Unger, Ships and Shipping in the North Sea and Atlantic, 1400-1800, Ashgate
1997,s. 237.
! Frangois Bellec, Rogério D. Oliveira ve Hubert Michéa, Naus, Caravelas e Galedes: Na
Iconografia das Descobertas, Lisboa 1993, s. 110.
328 Marques, History Of Portugal, s. 137-138.
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Portekiz donanma gemileri, kiirekli ve yelkenli olmak iizere iki gruba
ayrilmaktadir. Yelkenli gemilerden 6nce kullanilan kiirekli gemiler, kiirekgiler
tarafindan ¢ekilerek insan giicline dayali hareket ettirilmekteydi. Denizci bir millet
olarak Portekizliler, M.O 1000’lerde yelkeni bir itme arac1 olarak kullanmaya
baglamistir. Yelkenle idare edilen gemiler kirekli gemilere nazaran daha
kullanishyd1 Yelkenli gemiler Portekiz donanmasinda kullanilirken ayni zamanda
kiirekli gemiler de varhigini devam ettiriyordu. Donanmada kiirekli ve yelkenli olarak
kullanilan pek ¢ok ¢esit gemi mevcuttu. Portekiz donanmasinda kullanilan en yaygin
savag gemileri barca, barinel, kadrga, karavel, kalyon ve nﬁuydu329. Portekiz’in
Hindistan’da kurdugu hékimiyet sirasinda kiirekli gemiler, kalelere kargo ve erzak
tagsinmas1 gibi gorevleri olan destek gemileri olarak kullaniliyordu. Karavel, kalyon
ve nau disindaki gemiler arasindan barca, barinel ve kadirga kesiflerde, kiy1
giivenliginde, savunmada ve ticari alanda kullaniliyordu. Kiyilarda kullanilan

gemiler genellikle kiirekliydi*°.

3. 3. 1. Barca (Barga)

Arsiv belgelerinde yaygin sekilde gegen barca terimi, bilim adamlar1 arasinda
genis bir zaman araligmnda birgok farkli gemi tipi i¢in kullanilmasindan dolay1
karigikliga neden olmustur. Portekiz belgelerinde ilk kez 911 yilinda adi gecen
barca, genel bir gemi terimi olarak kullanilmistir ve yedinci yiizyilin baginda Saint
Isidoro Etimolojisi’nde bahsedilmistir. Barca, ilk baslarda normal teknelere gore
daha kiigiik tonajda imal edilen hafif gemiler olarak tasarlanmustir. Ancak belirli bir
inga, tekne ya da cihaz diizenlemesine dair detaylar verilmeden belgelerde

gecmektedir®®.

Fernando Oliveira barca hakkinda; Portekiz’de barca olarak adlandirilirken,

332

Galiza’da trincado olarak bahsedildigine dikkat ¢cekmektedir®®“. Buna ek olarak

2% Henrique Lopes De Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese Nos Seculos XV e XVI,
Typograpfia da Academia Real da Cienceia, Lisboa 1892, s.3.

% Jodo da Gama Pimentel Barata, Estudos de Argueologia Naval, Imprenca Nacional Casa da
Moeda, Lishoa 1989, c. I, s. 217.

%1 Maria Alexandra Tavares Carbonell Pico, A Terminologia Naval Portuguesa Anterior a 1460,
Sociedade de Lingua Portuguesa, Lisboa 1963, s. 34.

32 Oliveira, O Livro da Fabrica das Naus, s. 76.

3
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barca; Portekiz belgelerinde bazen ‘'barcha' veya 'barqua’, Fransa'nin kuzey
lehgelerinde 'barche' veya 'bargue’, Ingiltere'de 'barge’ veya 'bark' veya Ispanya'da
'barca’ veya 'barxa’ olarak adlandmwilmigtir. Bras de Oliveira'ya gore, barcalarm
kokeni muhtemelen kuzey Avrupa iilkelerinden geliyordu. Oliveira, Iskandinav ve
Normanlar'in drakar ve snekkar gemilerine olan benzerliklerinden dolay1 bu gorisii
benimsemis olabilir. Viking gemileri ¢ift ugluydu ve yelken acan tek direge sahipti
Her iki tarafinda bir kiirek ile yonlendirilirdi. Normanlar'm Iberya kiyilarmi siklikla
ziyaret ettiginin bilinmesinin yani sira Hagh Seferleri’ne katilan bu gemiler sik sik
Portekize gitmekteydi. Ayrica savaslarda Magriplilere kars1 Portekiz hikkiimdarlarma
yardim ediyorlardi. Gerektiginde Atlas Okyanusu’na agilabilen bu gemi tiirdi, Afrika

kiyilar1 boyunca kesif i¢in kullanilan bir barca prototipine 6rnek olabilir 333,

1255’te III. Afonso doneminde, Foral de Vila Nova de Gaia Portekiz
topraklarma dahil edildiginde yapilan Vila Nova de Gaia anlasmasinda, gemiler de
devredilmistir. Bundan dolay1 anlasmada gemi adlarma rastlanmaktadir. "Naues et
Barce et Nauigia que fuerit maiora quam pinatia" seklinde bazi1 gemi tiplerinden
bahsedilirken barca tipi gemilerin de o doénemde Portekiz’de kullanildig:
anlaslhnaktadlr334. Bunun yani sira 1339’a ait bir belgede; “todas barcas, tambem
bayxees come outros navios quaesquer”, 1382°ye ait diger bir belgede; “Naues e
Barchas e Quades quer outros nossos Nauyos™ Ve 15. yiizyila ait bir belgede ise; “as
ndus e barcas e gallees” seklinde ge¢mektedir. Bu bilgilerden hareketle bar¢ani,

Portekiz denizcileri tarafindan yogun sekilde kullanildig1 anlasiimaktadir33°.

Lopes de Mendonga, barcanin kokeninin baslangicta Kuzey Avrupa'daki
gemi tiplerinden geldigini iddia etse de, sonrasinda “barca” veya ‘“barcha”
terimlerinin argiv belgelerinde ayni gemiler olarak ifade edilmedigini diisiinmektedir.
Burada dikkat edilmesi gereken nokta, birbirlerine yazim olarak ¢ok benzeyen barca
ve barcha kelimelerinin kaynaklarda ifade edildigi dlgiide tasarmmlarmm da benzer

mi olduklaridir yoksa sadece kelime benzerligi sonucunda olusan karmasik bir

333 Jodo Bras de Oliveira, Os Navios da Descoberta, s. 18; Arne Emil Christensen, “Proto-Viking,
Viking and Norse Craft”, The Earliest Ships: The Evolution of Boats into Ships, Ed. Robert
Gardiner, Conway's History of the Ship Serisi, seri 12, New York 2001, s. 81.

%34 Henrique Quirino da Fonseca, A Arte de Navegar-Cartografia e Cartégrafos Portugueses-Os
Navios Das Descobertas e Conquistas, Lishoa 1931, s. 355.

%35 pico, Naval Portuguesa, s. 35-37.
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durum mu s6z konusudur? Bu hususta Mendonga, Gil Eanes i¢in donatilan barcha
hakkmda Zurara kroniklerindeki a¢iklamalar1 isaret etmektedir. Zurara kroniginde
barca kelimesi, Kastilyalilar, Magripliler ve Portekizliler tarafindan Cebelitarik
Bogazi’nda kullanilan bir kargo gemisi anlaminda gegmektedir. Ayni kronikteki bir
paragrafta, 30 tonluk bir barcanin 60 Magripli ve 62 at tagiyabilen ve kesif yerine

tagimacilik amacgh yapilmis daha genis bir tasit oldugundan bahsedilmektedir3%,

Bu diisiince Iberya deniz bilimcileri tarafindan ¢iiriitiilmiistiir. Deniz
bilimciler, ¢aglar boyunca arsiv belgelerinde “barca” ve “barcha” terimlerinin
manasimnin ayni oldugu ve bu kelimelerin imla agisindan ¢esitlilik gosterdigi, ancak

“parcha”nin 15. ylizyila kadar belgelerde ortaya ¢ikmadigini iddia etmektedir.

Resim 11: Barca Minyatiir Ornegi

Kaynak: Sara F. Soares, The World of Discoveries Miizesi, Porto 2014.

%36 Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese, s. 12.
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13. yiizyllda barcalar yik tasiyicilart olarak goriilitken 14. yiizyilda
islevlerine gore tiirlere ayrilmaktadir. Bunlar; barcas de carga (kargo), de carreto
(yik tagmma), condato (vergi toplama), congregar (yilanbaligi avciligi), mercadorias
(tiiccar gemisi), de mercee (balik tiiccar1 gemisi), da passagem (yolcu tagimaciligi),
de pesca (balk avcihigi teknesi), de sardina (sardalya balke¢iligi), sal (tuz
tagimaciligi), seeira (balk tasimaciligi), ve taberneira (sarap tiiccar1 teknesi) gibi

cesitlerdi.

Ferndao Lopes, kroniginde 15. yiizyila ait bir belgede bargalarin kiigiik
kapasiteli gemiler olduklar1 “as barcas erd navios pequenos” ifadesiyle
belirtilmektedir. Ayni sekilde Lopes’in ifadesine benzer olarak Zurara kronigindeki
1293 yilna dair bilgi verdigi kisimda, 30 tonluk bir barcadan kapsamli olarak
bahsedilmektedir®*’,

Barganm bir taslagi Jodo Bras de Oliveira tarafindan olusturulmustur, ancak

bu gemi tiirline iliskin bilgi eksikligi olmas1 nedeniyle ortaya hatali bir taslak ortaya

¢kmustir>®,

Barganin st tarafi kismen balik¢i teknelerine benzer sekilde
donatilmistir. Diimen bir yeke vasitasiyla devreye girmekteydi ve gemide 14 ya da
15 kisilik bir tayfa gorev yapmaktaydi®*°. Diregi dikey ve merkezde, omurgaya esit
uzunluktaydi. Denizagir seferlerde kullanilmak igin zamanla 2 direkli yapilmistir>*°.
Arsiv kayitlarmdaki sinirli agiklamalardan ortaya ¢ikarilan bu 6zelliklerin tahmini
olduguna dikkat edilmelidir. Bu tiir belgelerde barca teriminin bolca kullanilmasina
ragmen bu gemilerin goriintigleri ve ¢aligma aksamlar1 hakkda detayl bilgiye sahip

degiliz®**.

%37 Maria Alexandra Tavares Carbonell Pico, Naval Portuguesa, s. 41-50; Francisco Contente
Domingues, “Barca”, Navegacdes Portuguesas, Instituto Camdes, Lisboa 2005, (Cevrimigi)
http://cvc.instituto-camoes.pt/navegaport/c03.html, 5 Subat 2019; Filipe Vieira De Castro, “Rising
and Narrowing: 16th-Century Geometric Algorithms Used to Design the Bottoms of Ships in
Portugal”, International Journal of Nautical Archaeology, 2007, S. 36 (1), s. 148-154.

338 Oliveira, Os Navios da Descoberta, s. 6.

339 Bellec, Oliveira ve Michéa, Naus, Caravelas e Galedes, s. 112; Smith, Columbus, s. 37.

340 Oliveira, Os Navios da Descoberta, s. 18 — 19.

341 Oliveira, O Livro da Fabrica das Naus, s. 76; Barker, “Shipshape for Discoveries and Return”,s.
435; Castro, “In Search of Unique Iberian Ship Design Concepts”, s. 73.
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Resim 12: Joao Bras De Oliveira Tarafindan Olusturulan Barca Taslagi (19.
yy.)
Kaynak: Oliveira, Os Navios da Descoberta, s. 6.

Barcanin ufak bir tir oldugu Jodo de Barros'un Gongalves Zarco'nun
yolculugunu anlattigi su paragraftan anlasilmaktadw; “... Biz Afrika kyisina
varmadan hemen oénce onun (Gongalves Zarco) seyahatinde kisa siiren ters
riizgdrlar ortaya ¢ikti, bunun icin hayatlarm kaybetmekten korktular, ¢iinkii gemi

cok kiigiiktii ve deniz de ¢ok biiyiik ... 342

Osmanli donanmasinda barca, alt1 diiz, ki ya da ti¢ direkli insa edilen bir
yelkenliydi. ik zamanlar savas gemisi olarak kullanilsa da sonralar1 kargo gemisi
olarak da kullanildig1 bilinmektedir. 15. ve 16. ylizyillara ait kayitlarda gbke i¢in

343 Bu acidan Osmanlilarin kullandig1 barcanm daha

barca tabiri kullanilmistir
yiiksek kapasiteli ve biiyiik boyutlu oldugu diisiiniilebilir. Ancak Portekiz barcasi 30
tonluk daha kiicik bir gemi tiriidiir. Oliveira’nin bar¢a taslagi Osmanh

donanmasinda kullanilan bar¢a diye tabir edilen tiirden bu agidan farkli olmalidur.

342 Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese, s. 15.
343 jdris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, istanbul 2005, s. 274.
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1520°1i yillarda Osmanl donanmasinda 7 barga bulunmaktaydi®**. 1527°de Galata
Tersanesi’nde 8 barca tamir edildigi bilinmektedir. Bu bilgi, o donemde Osmanh
Donanmasi’nda kullanilan ¢ok sayida barg¢a oldugunu gostermektedir. 1567°de Age
Padisahi’na Portekiz’le olan miicadelesi i¢cin yardima giden donanmada 2 barca
bulunuyordu. Barca gemileri Osmanli donanmasinda genellikle nakliye gemisi olarak

kullaniliyordu. Venedikliler ise bargalari ticaret gemisi olarak kullanmistir>#°,

3. 3. 2. Barinel

Hakkinda herhangi bir gorsel veya arkeolojik kanit bulunmamasinin yani sira
belgelerde gegen Ozelliklerine dayanarak, 60 ila 90 ton arasinda insa edilen, bargadan
daha biiyik ve dayanikli olan barinelin, Afrika kiyilarina yapilan seferler
genisletildikge, bar¢anm kademeli sekilde degistirilerek ortaya ¢ikarildig
distiniilmektedir. Tasviri ve teknik detaylar1 hususunda cok smirli bilgiye sahip
olunmasina ragmen barinel, agik denizlere elverisli bir donanimda insa edilmistir.
Bargaya gore daha yiksek bir pruva ile bicimlendirilmistir®*®. Muhtemelen birden
fazla yelkeni olan barinelin, bazi bilim adamlar1 tarafindan dort koseli ve

muhtemelen Latin tipi yelkenle donatildig1 6ne siiriilmektedir®*’.

Barinelin Akdeniz kokenli oldugu, Yunanca Baris kelimesine benzerligi géz
onlinde tutularak, gergekte 30 ila 90 tonluk barinelin 1440-1459 yillar1 boyunca

Akdeniz’de kullamldigi diistiniilmektedir3*®

. Barinelin gilinlimiize ulasan Ornegi
olmadigr i¢in sadece belgelerden yararlanarak tahmin yiiritiilmektedir. Zurara
Kronigi’ndeki bir paragrafta barinel, siglik bir yere yakin demir atincaya kadar bir
galeota tarafindan limana ¢ekildigi belirtilmesine ragmen Lopes de Mendonga bu
diisiinceyi reddetmistir. Lopes de Mendonga’ya gore, eger barinel kiirekli olsaydi,

bagka bir gemi tarafindan siglik yere ¢ekilmesi gerekmezdi349. Barinelin kullanildig:

344 Giileryiiz, Osmanlida Yelken, s. 26.

345 Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 141.

346 Bellec, Oliveira ve Michéa, Naus, Caravelas e Galedes, s. 113.

%47 Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese, s. 17.

348 Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese, s. 17, Bellec, Oliveira ve Michéa, Naus,
Caravelas e Galedes, s. 113; Martin Malcolm Elbl, “The Caravel and the Galleon. In Cogs,
Caravels and Galleons”, Conway's History of the Ship, Ed. Robert Gardiner, Newyork 2000, b.
8,5.92.

349 Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese, s. 17.
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ilk donemlerde muhtemelen hem kirekle hem de yelkenle kullanildigi, fakat

donanmmu gelistikce kiireklerin terk edildigi diistiniilmektedir 350,

Resim 13: Barinel Minyatiir Ornegi

Kaynak: Sara F. Soares, The World of Discoveries Miizesi, Porto 2014.

Barinel, ilk kez 1434°te, Afonso Baldaia ve Gil Eanes'in Cabo de Bojador'un
gilineyine yaptiklar1 ikinci seferde kullanilmistir®®?. Bartolomeu Dias ve Antonio de
Noli, Prens Henrique'in hizmetinde iken Afrika kiyilarmi kesfetmek amaciyla
Cenova'da satilan bir barinel almistr. Henrique, Gil Eanes'i bargasiyla Cabo de
Bojador'a gonderdiginde Afonso Gongalves Baldaia'y1 da bir barinel ile onu takip

352

etmesi i¢in gondermistir Her ne kadar yiizyili askin bir siire arastirma igin

kullanilmis olsalar da barinelden, kronik yazarlari nadiren bahsetmistir ve barinel

Afrika'ya yapilan seferler igin tercih edilmemistir®>3.

%0 Unger, Ships and Shipping, s. 223.

%1 Barata, Estudos de Argueologia Naval, s. 220.
2 Oliveira, Os Navios da Descoberta, s. 20.

353 Unger, Ships and Shipping, s. 232.
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3. 3. 3. Galé ( Kadirga)

Kiirekli gemi tiplerinin en donanmmlis1 olan Galé (kadirga), Caravela
Redonda ve Galedo’dan 6nce kiyr giivenliginin saglanmasi hususunda Portekiz
donanmasinda 6nemli bir yere sahiptir. K1y1 giivenliginin saglanmasi disinda ticaret,
savas, korsan faaliyetler i¢in de kullanilan kadirgalarda, agirhkh olarak koleler kiirek
cekiyorlardi.  Kiirekli gemilerden yelkenli gemilere gegis gemisi olarak
nitelendirilebilecegimiz kadirga, yelkenli gemilerin tasarlanmasmdan sonra da uzun
siire donanmada kullanilmigtir. Zira Akdeniz’de yapilan seyahatlerde ve savaglarda
kullannma uygun bir gemi tiirliydii. Portekiz kadrgalar1 zamanla, savaglarda
gordiikleri hasar sonrasi onarim maliyetinin yiiksek olmasi, kapasitesinden dolay1 az
mal tagimasi, buna bagh olarak kar getirisinin diisiik olmasi, hizinin diisik olmas1 ve
denizagir1 seferlere ¢ikabilecek kabiliyetinin olmamasindan dolayr sig sularda

tak viye gemisi olarak kullanitmustir®®4,

Kadirga, Portekiz’in kurulusundan itibaren 6zellikle Kastilya ve diger
diismanlara kars1 kullanilan 6nemli bir donanma gemisidir. 1458’de yapilan
Kasriissagir seferinde Portekiz donanmasinda aralarinda ndu ve kadirgalarin

yogunlukta oldugu 280 gemi bulunmaktaydi®®°.

Kirekli gemiler, yelkenli gemilere nazaran seklinde biiyiik degisiklikler
yapilamayan gemilerdi Klasik kadirga ile Kraliyet kadirgalar1 (Galé Real),
Bergantim, Fragata ve diger kadrga tiirleri birbirinden oturak sayisma gore ayirt
edilebilmektedir. Teknik belgelerde kadirga tiirleri, mimari agisindan birbirine ¢ok
yakindr. Birbirlerinden ayirt edebilmek i¢in biiyiikliik, kiirek¢isayisina bakilmalidir.
Klasik Portekiz kadrgasi, Latin yelkenli, kiigiik tonajli, her bir yaninda yirmi bes ila
otuz kiirek bulunan, her oturagi ii¢ Kisilik olan bir savas gemisiydi. Galeota (Kalite)

onsekiz-yirmi oturaklyd:®>®

. Portekiz donanmasinda agirliklar1t ve uzunluklari
birbirinden farkli iki tip kadirga daha vardir, Galé Sutil ve Galé Grossas. Galé

Sutil’in ortasinda bir adet Latin direk vardi. Galé Grossas’ta ise ii¢ adet Latin direk

% Francisco Contente Domingues, Os Navios do Mar Oceano: Teoria e Empiria na Arquitectura
Naval Portuguesa dos Séculos XVIe XVII, Lishoa 2004, s. 269.

5% Mathew, Navigation in India, s. 284.

%56 Domingues, Os Navios Do Mar Oceano, s. 273.
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bulunuyordu®®’

. Kraliyet kadirgalar1 (Galé Real) normalinden daha uzundu ve
genellikle donanma komutanmi tasiyordu. Donanma gemisi olarak kullanilan
kadrgalarda zaman igerisinde lizerinde tagidigi top ve diger silahlarin agirhgindan
dolay1 ¢ok sayida kiirek¢iye ihtiyag duyulmustur. Ortalama bir kadirgada 200 ila 300

kisi bulunuyordu®®®.

Uzunlugu yirmi ila elli metre arasinda, iki kasarali bu
kadrgalarda, kirek boyu dokuz ila oniki metre (Kadrganm biyikligiine gore
degisiklik gostermektedir.) olmak tiizere ii¢ ya da dort kiirek¢inin (90 ya da 240
kisilik kiirek¢i kapasiteli) c¢ektigi yaklasik otuz ila altmis arasinda kiirek
kullanihyordu®®®. Portekiz donanmasinda Fragata (Firkate), Bergantim gibi kadirga

cesitleri de vardir.

Fragata (Firkate); kasarasiz bir yelkenli gemi tiiriidiir. Naudan daha kiigik ve
daha hafiftir. iki direklidir ve iizerinde otuz ila altnus arasinda ath savasci
tastyabilecek kapasiteye sahiptir. Fragata de Forsa (Agwr Firkate), iizerinde altmis
ath savasg1 tasiyabilirken, Fragata Ligeira (Hafif Firkate) daha diisik kapasiteye
sahipti. Firkate, savaslarda siklikla kullanilan donanma gemilerindendi. Savas
esnasinda hasar géren ya da batan gemilere yardim etmek baslica gorevlerindendi.
Firkatenin tizerinde kasnakli biiyik dikdortgen bir yelkeni olan ki¢ kismma dogru
egimli bir diregi vardi Pruvasinda bir ya da iki diregi vardi. Firkatenin 6lgiikleri ve
direk sayisi diger gemi tiplerinde oldugu gibi ana gévdenin biiyiikligiine dayaliyd
Tejo nehri lizerinde kullanilan Firkatelerde ise pruvada hi¢ yelken olmaksizin

govdede sadece bir Latin yelken kullaniimaktaydi®®°.

Bergantim, sekiz ila on oturakl olup, tek yelkenli, tek giiverteli ve tizerinde
oniki ila yirmi arasmnda topla donatilmis savasmaya elverisli hafif bir kadirga
tiiriidir*®'. Portekiz donanmasinda kurye gemisi olarak da kullanilan Bergantim,
ozellikle Afrika’dan ve diger bolgelerden ele gecirilen kdleler ve mallari tasimak i¢in

tasarlanmistir. Bergantim Real, genellikle devlet erkdni ve soylularin taginmasinda

57 Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese, s. 34.

%8 Mathew, Navigation in India, s. 284.

%59 paulo Drumond Braga, “Os Forgados Das Galés Percursos de um Grupo Marginalizado”, Carles
Alberto Ferreira de Almeida in Memoriam, Faculdade de Letras da Universidade do Porto c. I,
s. 187.

380 L eitdo ve Lopes, Dicionério da Linguagem de Marinha, s. 37.

351 Leitdo ve Lopes, Dicionario da Linguagem de Marinha Antiga e Actual, s. 91.
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kullanilan bir gemi tiiriidiir. Krala hizmet veren Bergantim Real, kiirek sayisi
acisindan Galiota’ya (Kalite) da benzetilmektedir. Ayrica gosterisli bir ki¢ kasarasi
vardi. Normalde iki Latin diregi ve yelkeni ile her iki yaninda sekizer kiiregi

bulunmaktayd*®?,
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Resim 14: Malabar Kiyilarinda Kullanilan Bir Portekiz Kadrgas1 (16.
Yiizyil)

Kaynak: Lionel Casson, Illustrated History of Ships & Boats, Newyork 1964, s. 128.

Kiirekli bir gemi tiirii olan kadirga, Osmanl’da yelkenli gemilere nazaran
daha ¢ok tercih edilmistir. Barbaros Hayreddin Pasa ve beraberindeki denizciler,
diger lilkkelerden zaptettikleri ¢esitli gemileri incelemeleri sonucu, yelkenli gemilerin
riizgadrm etkisiyle daha hizli ilerlemelerine ragmen Akdeniz’de uzun gecen yaz
aylarimda havanin durgun olmasindan dolay1 yelkenlerin islevsiz kaldigmni ve kiirekli
gemilerin kullaniomimnin daha etkili oldugu kanaatine varmistr. Ayrica yelkenli
gemiler, kadwrgalar gibi koy ve kiigiik limanlarda kullanima uygun degildi ve savas

esnasmda manevra kabiliyetinin kadirgalara nazaran daha yavas olmasindan dolay1

%2 Mathew, Navigation in India, s. 279; Humberto Leitio ve Vicente Lopes, Diciondrio da
Linguagem de Marinha Antigae Actual, s. 93.
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diisman gemilerini sikigtramiyordu. Osmanlh gemileri daha ¢ok Akdeniz’de
bulundugu i¢in, 17. yiizytln sonuna kadar donanmada kiirekle hareket edebilen

yelkenililer yardime1 gemi olarak tercih edilmistir®®®.

3. 3. 4. Caravela (Karavel)

Karavelin mensei belirsiz ve tartismaya aciktir. Ceneviz belgelerinde
caravellum olarak gecen karavel, 12. yiizyilin ortalarinda hafif tonajda tasarlanmis
bir gemi tipi olarak nitelendirilmektedir®®4. Portekiz’deki ilk karavel rneklerine I1I.
Afonso doneminde, 1255’te Foral de Vila Nova de Gaia’da yapilan anlagsmada
rastlanmaktadir. Belgede bu gemilerin hafif tonajda olduklarindan ve balik avlama
icin kullanildiklarmdan bahsedilmektedir®®®. Benzer bir karavel rnegi 1286°da da
goriilmektedir®®®. Francisco Contente Domingues; karavelin Algarve’da yasayan
Miisliman denizcilerin kullandiklar1 Arap balik¢i1 teknelerin soyundan geldigini iddia
etmektedir. Ancak ¢ogu tarihgi karavelin gergek tarihinin 1420 civarlarinda

basladigini diisiinmektedir®®’,

Karavelin gelisimi hakkindaki en yaygin diisiince, onun kademeli bir sekilde
gelistirildigi hususundadir. Portekiz kayitlarinda, 13. yiizyilda ilk Ornekleri insa
edilen karavelin o donemlerde bir balikg1 gemisi olarak kullanildigi bilinmekle
beraber Martin Malcolm Elbl’e gore karavel, 13. yilizyiln baglarinda kiigik bir gemi
olan, Latin yelkenli ile donatilmis ve bu sayede Atlantik kiyilarinda sefere ¢ikmaya
elverisli, Algarve ve Magrib kiyilarinda kullanilan gdrib ile baglantildir. Hakkinda
¢ok az teknik bilgi bulunmasmna ragmen gdrib, caravel gibi zamanla gelistirmeye
miisait Ozelliklere sahipti. Zira karavelin bazi ozellikleri garibin karakteristik

ozelliklerine benzer nitelikteydi. Bu karakteristik ozelliklerden dolayr bazi bilim

363 Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 39-40.

%64 Furio Ciciliot, “Note sulle Caravellae Medievali Mediterranee”, Atti del Conwvegno Maestri
d' Ascia e Banchieri nell'Epoca di Colombo: Atti e Memorie della Societa Savonese di Storia
Patria, Savona 1998-1999, c. 34-35, 5. 72.

%5 Martin Malcolm Elbl,  “The Portuguese Caravel and European Shipbuilding: Phases of
Development and Diversity” , Revista da Uniwversidade de Coimbra, 1985, S. 33, s. 546; Roger
C. Smith, Columbus, s. 35.

366 Henriqgue Quirino Da Fonseca, A Caravela Portuguesa: E A Prioridade Técnica Das
Navegacdes Henriquinas, Coimbra 1934, s.22.

%57 Francisco Contente Domingues, Os Navios do Mar Oceano, s. 259; Luis de Albuquerque, Os
Descobrimentos Portugueses, Lisboa 1985, s. 221; Jaime Cortesdo, A Expansio dos
Portugueses no Periodo Henriquino, Lisboa 1975, s. 198.
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adamlar1 karavelin gdrib’den tiiretilerek ortaya ¢iktigmi savunmaktadir. Portekiz
gemi insa gelenekleri tizerindeki Arap etkisini goz oniinde bulunduracak olursak,

karavelin gdribden gelistirildigi muhtemeldir®©®,

Karavel hakkindaki eksik bilgilere ragmen, kesin olmamakla birlikte baska
bir goriise gbre karavelin, bazi fonksiyonlarmi devraldigi barinelin boyutlarmin
degistirilerek ortaya ¢iktig1 diisiiniilmektedir. Zira barinel, ayn1 boyuttaki diger giliney
gemilerine gore Biskay Korfezi’nde seyahat etmeye daha uygundu. Barinel’in bu
degisikligi, 15. ylizyilla ait Katalonya kayitlarinda belirtildigi gibi, bir kiy1
gemisinden okyanus sartlarma uyum saglayabilecek gemiye gecisin gostergesiydi*®”.
Ayrica karavelin, zamanla barinelin islevlerinin bir kismmi kademeli olarak yerini

ald1g1, bunun sonucunda da tamamen bir kesif gemisi olarak degistirildigi agiktir>’®.

Karavel, kendisinden 6nceki gemi tiplerinden daha donaniml oldugu igin,
okyanus sartlarma karsi kullanilabilecek yapisi sebebiyle Kesifler Cagi’nda tercih
edilen baslica gemilerdendi. Afrika'nin bati sahillerini kesfetmek i¢in kullanilmadan
once, Iber Yarmmadasinda balik¢1 gemisi olarak en az ikiyiiz yildir kullaniliyordu.
15. ylzyilin ortalarinda Portekiz’de, ki, {i¢ veya dort direkli, Latin tipi ya da kare
yelkenler kullanilan tam donanimli karaveller vardi. Portekizliler karaveli ilk kez
1450’11 yillarda, Kastilya ve Fransizlara kars1 Gine ticaretinin giivenligi i¢in savas

gemisi olarak kullanmugtir®".

Portekiz karawveli, yelkenli gemilerin geri kalanindan farkli bir govdeye
sahipti. Uzunlugu ve genisligi arasindaki iligki, kirekli gemilerde sistematik olarak
gozlenen 3/1 oranindaydi. Gemi omurgasi yuvarlak bir gemiye nazaran daha dardi®’?.
Ancak Portekiz karavelinin temelde yuvarlak bir yapis1 vardi Hizli, kolay manevra

kabiliyeti olan ve genisligi alt1 ile sekiz metre, uzunlugu yirmi ila otuz metre olan

358 Elb1, “The Portuguese Caravel and European Shipbuilding: Phases of Development and Diversity”,
S. 545,

%9 George R. Schwarz, “The Iberian Caravel: Tracing the Development of a Ship of Discovery”,
Edge of Empire: Proceedings of the Symposium “Edge of Empire” Annual Meeting of the
Society for Historical Archaeology Sacramento -2006, Ed. Filipe Vieira de Castro ve Katie
Custer, Caleidoscopio 2008, s. 27- 28.

370 Elbl, “The Portuguese Caravel and European Shipbuilding: Phases of Development and Diversity”,
s. 549.

"1 Guilmartin, Kalyonlar ve Kadirgalar,s. 95.

372 Manuel Fernandes, Livro De Tracas De Carpintaria com Todos os Modelos e Medidas Perase
Fazerem Toda a Navegag o, Biblioteca da Ajuda, Lisboa 1616, belge 14.
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Nau Bointestan daha kiigiiktii. Ambar, pupanin tistiinde yer aliyordu. Portekiz karavel
ustalar1 tarafindan kuzey tersanelerinde baslatilan savas gemisi ingas1 alanindaki
koklii degisiklikler sonucunda, yuvarlak i¢ ve igten fazla yelkenli gemiler 15.
yiizyilin ikinci yarisinda hizla ilerlemistir. Bu degisikliklerin sonucunda Caravela

Latina ve Caravela Redonda olmak iizere ortaya 2 karavel tipi ¢k migtr>">,

Caravela Latina’nin kdkeni hakkmda fikir birligi olmamasmm yani sira
Caravela Redonda’nin Portekiz kokenli oldugu disiiniilmektedir. Bartolomeu
Dias’m Umit Burnunu Redonda tipi bir karavelle kesfettigi bilinmektedir. Caravela
Latina, draftiyla (Portekizcesi “calado” olan draft; geminin deniz seviyesi ile denizin
icinde kalan kisnmdir.) Atlantik’in arastirilmasi ve kesfedilmesi agisindan 15 ve 16.
yiizyillarda kullanilan tiiriiniin en iyi 6rnegiydi Ayni zamanda doneminin en hizh
bilgi getirip gotiiren gemilerdendi. Hindistan’da kullanilan en hizli gemi denizasiri
seferlerde 6 ay harcarken 1516°da Portekizli denizci Diogo de Unhos’un emrindeki
karaveller, Hindistan’a 6 aydan daha az siirede gidip geri donmiislerdir. Karavel bilgi
ve kesif gemisi olarak kullanilmasmm yani sira savag gemisi olarak de

kullaniimistir3",

Portekiz kokenli bir gemi olan Caravela Redonda’nin ortaya ¢ikist 13.
yilizylla dayanmaktadir. Bunu yani sira 16. ve 17.ylizyilin basinda yaygm olarak
kullanilmistir. Ki¢ kasarasinda bir ya da iki giivertesi, Latin yelkenli bonaventure
diregi (K¢ kasarada kullanilan Latin ya da kare yelkenli direktir), mizana ve ana
diregi, on yelkeni kare, pruvasinda gabya yelkeni olan donanimh bir gemiydi375.
Caravela Redonda, Portekiz’in denizasir1 seferlere baslamasiyla {izerinde
degisiklikler yapilarak, 1580’lerden itibaren Atlas Okyanusu’ndaki gemi filosuna

dahil edilmistir, ardindan 16. ylizyilin sonlarinda ise Hint Okyanusu’na gonderilmeye

baglanmustir. Caravela Redonda bu filolarda, biiyiik kargo tasima kapasiteli ndulara

373 Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese, s. 30.

374 Francisco Contente Domingues, Os Navios do Mar Oceano, s. 259-261.

375 Barata, Estudos de Arqueologia Naval, s. 120; John Horace Parry, The Establishment of
European Hegemony 1415-1715: Trade and Exploration in the Age of the Renaissance,
Harper & Row, New York 1966, s. 22; Martin Malcolm EIbl ve Carla Rahn Phillips, “The
Caravels and the Galleons”, Cogs, Caravels, and Galleons: The Sailing Ship 1000-1650, Ed.
Robert Gardiner ve Richard W. Unger, Naval Institute Press, Annapolis 1994, s. 93.
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eskortluk yapan gemiler arasinda kullamlmistir®’®. 16. yiizyilin ortalarindan itibaren,
I1. Jodo ’nun emriyle toplarla donatilan Caravela Redonda, kadirganmn yerine gegerek

377 378

etkili bir savas gemisi haline getirilerek Caravela de Armada®’ " olusturulmustur®"®.

16. yilizyiln ilk yarisinda Hindistan’dan gelen bir karavel 21 kisilik
miirettebata sahipti. Bunlar riitbesine gore; Kaptan, topgu, usta kaptan, marangoz,
kalafat¢l, katip, berber, sarapci ile kaptanin iki adamu, dort denizei ve 7 migo
seklindeydi. Topgu, isinde profesyonel oldugu i¢in usta kaptandan daha fazla maas

879 caravela Latina’da

aliyordu. Bu nedenle usta kaptandan once geliyordu
genellikle Latin tipi direk kullanilirken Caravela Redonda’nin ana diregi yuvarlakti.
Caravela Latina’nin kale pruvasi 0,5 m. uzunlugu gegmezken, Caravela Redonda’da
kullanilan daha biyiikti. Dort direkli karavel, ti¢ Latin tipi yelken ve pruvasinda bir
yuvarlak direkten olusuyordu. Bu nedenle Caravela Redonda grubuna dahil

edilmistir>®.

Cok yelkenli karavellerin draft mesafesi, riizgarda yelken kullanabilme, hiz
ve manevra yapabilme gibi cazip Ozellikleri gemi yapimcilarma ilham kaynagi
olmustur. 1440°Ii yillardan itibaren, Latin tipi karaveller giiney Afrika'nin bati
kiyilar1 boyunca kesif i¢in kullaniltyordu. 1441'de Portekiz, Afrika sahilleri boyunca
kole ticareti i¢in karavelleri kullanmaya baslamistr. Karavel, az miirettebatiyla daha

fazla kélenin nakliye edilmesine olanak saglamaktaydi®?.

37 parry, Trade and Exploration, s. 23.

377 Kademeli olarak geligtirilen Caravela Redonda gemilerine 17. yiizyilin baglarinda verilen ad.
Smith, Columbus, s. 43.

378 Barata, Estudos de Arqueologia Naval, s. 120.

379 Mattoso (v.d.) ,Histéria De Portugal, s. 62.

%80 Barata, Estudos de Arqueologia Naval, s. 27.

%81 Richard W. Unger, The Shipin the Medieval Economy, 600-1600, Croom Helm, London 1980,
s.212.
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Resim 15: 4 Direkli Caravela Redonda Minyatiirii
Kaynak: Jorge Cardoso, Museu de Marinha - Sala dos Descobrimentos, Lisboa 2005.

Kristof Kolomb, Karayipler’e yaptigi ilk kesif seferinde Caravela Redonda
tipi gemi kullanmustir. Bu geminin tipi hakkinda detayl bilgi olmamasmimn yani sira
Juan de La Cosa’nin haritasindaki gemilerin bas kasarasindan yola ¢ikarak Caravela
Redonda tipi gemi oldugu kanaatine varilmistir®®2. Colombo’nun 1492°de ¢iktig1
seyriiseferde kullandig1 lic gemiden ikisi, Pinta ve Nifa, karavel tipi gemiydi. Pinta;
55-60 ton agirhginda, kare yelkenli, Latin mizana yelkenli ve yaklask 16 m.

uzunlugundaydi Nifia ise; 40-50 ton agirliginda ve 16 m. uzunlugundaki kiicik bir

%2 Filipe Vieira de Castro, Histéria da Marinha Portuguesa: Navios, Marinheiros e Arte de
Navegar 1500-1668, Org. Francisco Contente Domingues, Academia de Marinha, Lisboa 2012, s.
58.
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Latin yelkenli karaveldi. Kristof Kolomb Kanarya Adalari’nda Nifia’nin direklerini

daha biiyiikleriyle degistirtmis ve 6n diregine kare yelken taktrmugstir 382,

Resim 16: 3 Direkli Caravela Latina Minyatiirii
Kaynak: Jorge Cardoso, Museu de Marinha - Sala dos Descobrimentos, Lisboa 2005.

Portekizliler, 1492°den sonra da Afrika kiyilarnda kullanima uygun
oldugundan dolayr Latin yelkeni karavellerde kullanmaya devam etmistir. Ancak
dénemin Ispanyol kayitlarinda, Caravela Latina’dan Caravela Redonda’ya gegis
gozlemlenmektedir. Latin yelkenli Kkaraveller Kristof Kolomb’nun Pinta’sinda
oldugu gibi hizla kare yelkenlilere doniistiiriilmiistiir. Caravela Latina artik mizzen

direginde bir Latin yelken olan, ki¢ ve orta direginde kare yalken ile donatilmis 3

383 Castro, Histéria da Marinha Portuguesa, s. 58.
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direkli bir gemiye donistirilmistir®. Bu durum, Caravela Redonda’nin daha

kullanish ve hizli oldugunu kanitlar niteliktedir.
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Resim 17: Nau (Karaka), Galleon (Kalyon), Caravela (Karavel), Gal¢ (Kadirga)
Cinsi Portekiz Donanma Gemileri (1538)

Kaynak: Luis de Albuquerque, Tabua Dos Roteiros Da india De D. Joio de Castro, Fac-simile do
Cddice 33 do Cofre da Biblioteca Geral da Universidade de Co imbra, Edi¢des Inapa, Lisboa 1988, s.
i.

Tam donanmmh karaveller, Afrika kiyilari’'nda (gerek ticari gerek savas
gemisi olarak) kullanima uygun olmalarina ragmen Hint Okyanusu’na kadar gidip
donmeye yeterli donanimda olmadigi i¢cin zamanla daha biiyiikk gemilere ihtiyag

duyulmustur. Bu ihtiyagtan dolay1 karavelin yerini kalyon ve ndu almistir3¢°.

Osmanl donanmasinda karavel; tek ve iiggen yelkenlidir. Piri Reis’in Kitdb-1

Bahriye adli eserinde sik sk karavel ¢izimleri vardir. 1496’da Ahmet Pasa, harami

384 Unger, The Shipin the Medieval Economy, s. 214.
385 Castro, Histéria da Marinha Portuguesa, s. 58.
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korsanlari arastirmak amaciyla bir karavel ile Akdeniz’e gonderilmistir. Osmanl

donanmasinda bu tarihten sonra karavel kullanim1 goriilmektedir®°.

3. 3. 5. Galeao (Kalyon)

Kalyon, diger donanma gemilerine gore denizasir1 seyahatlere ¢ikmaya daha
miisait gdvdesiyle yeterince dayanikli gdriinen, kullanish bir yelkenli donanma
gemisidir. Kokeni agisindan birgok belirsizlik olmakla birlikte bazi erken donem
Fransiz ve Ingiliz kalyon tasvirleri kiirekliydi ancak Ingilizlerin Galleass admni
verdikleri Osmanli donanmasinda Mavna/Mavuna olarak gordiigiimiiz tiir her zaman
kiirekli tasvir edilmeyip ¢ogu zaman savas gemisi niteliginde kullanimistir. Kalyon
icin Portekiz kaynaklarinda bazen nau terimi kullanilsa da envanter agiklamalarimdan
kalyon oldugu anlasilmaktadir. Ayrica biiyiikliigiinden, tizerinde ndudan daha fazla

silah ve top bulunmasmdan anlasilmaktayd:®®’,
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Resim 18: Iki Ambarh Bir Kalyon On Kisminin I¢ten Goriiniisii

Kaynak: Penny Clarke, The Story of Explorers and Exploration, Salaria Book Company,
Brighton-Ingiltere 2007, s. 28.

%% jdris Bostan, “Gemi Yapimciligi ve Osmanl Donanmasinda Gemiler”, Baslangigtan XVIL

Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, Ed. Idris Bostan, Salih Ozbaran, Istanbul 2009,
c.1,s.338

37 Richard W. Unger, Cogs, Carawls, and Galleons: The Sailing Ship 1000-1650, Ed. Robert
Gardiner, Conway's History of the Ship Serisi, Conway Maritime Press, London 1992, s. 95- 98.
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Resim 19: iki Ambarh Bir Kalyon Arka Kismmin Igten Goriiniisii
Kaynak: Clarke, The Story of Explorers,s. 29.

Kayitlarda ilk kez 1510°dan itibaren bahsedilen Portekiz kalyonlarmm fark
edilir 6zelliklerinden biri de 6n giivertesinin kadirgaya benzemesidir. Naudan ayirt
edilen diger bir 6zelligi 6n giivertedeki gagadir. (Genellikle oyma hayvan figiirleriyle
stislenilen yelkenli bir geminin en 6niindeki ¢ikmtidr.) 16. yiizyil Portekiz kalyonlary,
yuvarlak, yiiksek gemilerdi. 1ki ambarl ki¢ kasarasi, iki veya ii¢ giivertesi tam
biitiinlesmis 6n ve arka diimen kismi, ii¢ ya da dort direk ve bir civadrast ile 6zellikle
savag gemisi olarak tasarlanmiglardi. Pruva ve ana direkleri kare yelkenle

donatilirken, mizzen ve bonaventure direkleri Latin yelkenlerle donatilmistir>®®,

338 Domingues, Os Navios do Mar Oceano, s. 366- 373.
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Ozellikle kalyonlarda kullamlan kare kig, bu kisimda yer alan toplarin hareketiyle

baglantili olarak, savas sirasinda daha fazla giiverte alan1 sunmustur>®°.

1581°de Portekiz yonetiminin Ispanya eline gegmesiyle Portekiz donanmasi
da Ispanya eline ge¢mis oldu. Portekiz Kalyonlari, 1525°te 300 ton iken, 1580 yilma
ait kalyonlar 720 tona kadar ulasiyordu. 1525’te Hint Okyanusu’ndaki Portekiz

donanmasina ait bazi kalyo nlar3®°;

Gemi Adi Agirhik (Ton) Silah
Conceicao 250 43
Camorym 150 46
Lyao 150 28
Piedade 80 28
Sdo Dinis 300 65
Sdo Jorge 150 28
Sdo Luis 100 28
Sdo Miguel 300 56
Sdo Rafael 300 56
Sdo Tyaguo 150 28

Umit Burnu (Cabo da Boa Esperanca) agiklarinda batmis donanma gemisi

Sdo Jodo donemin en biiyiklerindendir. 1588°’e ait kayitlara gore Portekiz

kalyonlar1391;

389 Castro, “In Search of Unique Iberian Ship Design Concepts”, s. 80.

39 Richard Alan Barker, “A gun-list from Portuguese India: 1525”, Journal of the Ordnance
Society, 1996, S. 8,s.52-71.

391 Michael Lewis, “Armada Guns: A Comparative Study Of English And Spanish Armaments”, The
Mariner’s Mirror 1943, S. 29, s. 3-39.
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Gemi Adi Agirlik (Ton) Silah

Santiago 380 24
Sdo Bernardo 260 21
Sdo Cristovdo 260 20
Sdo Filipe 570 40
Sdo Jodo (de Portugal) 780 50
Sdo Luis 600 38
Sdo Marcos 570 33
Sdo Martinho 720 48
Sdo Mateus 540 34

Uretilen ilk kalyonlar miirettebatla birlikte asker de tasiyordu. Cagdas: diger
gemilere nazaran daha fazla asker tasimasmin yani sira, gemi tlizerindeki top
sayilarindan yola ¢ikarak daha fazla topgu da tasimaktadir. Ayrica savas swrasinda
daha fazla yaraliya miidahale edilmesi gerektiginden dolay1 daha fazla doktor tasidigi
muhtemeldir. 1589’a ait kayitlara gore Sao Bartolomeu donanma gemisinin
miirettebat; 1 Kaptan, 1 Katip, 1 Papaz, 1 usta kaptan, 1 kilavuz, 1 porsunsgz, 1
gozetici, 1 ikincikilavuz, 2 marangoz, 2 kalafat, 1 figici, 1 kilerci, 1 kdhya, 1 berber,
50 denizei, 50 gemici, 4 migo, 1 komutan, 29 topgu, 250 asker olmak {izere 400

kisiden olusmaktayd %%,

Osmanl Devleti, 1645-1669 arasinda yapilan Girit Seferi’ne kadar kiirekli
gemi tirlerini terih ediyorken Girit Savasi’nda kalyona gegme girisimlerinde
bulunmustur. Venedik, Ingiltere ve Hollanda’ya ait kalyonlar: kiralayarak Girit’i
kusatan Osmanli’y1 engellemis, Canakkale Bogazi’nmi tutarak Osmanli ordusuna

gidecek yardimi durdurmustur. Venedik donanmasindaki kalyonlarin bu basarisi

392 Gemilerdeki her tiirlii gemicilik donanimmm bakimi ve ¢aligtirilmas: ile ilgili gorevleri yapan

denizci.
393 Francisco Contente Domingues, A Carreira da India, CTT Correios de Portugal, Lishoa 1998, s.
64.
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sonucunda Osmanl denizcileri kalyon insas1 hususunda devletten alinan izinle

calismalar baslatilmistir. 1644°te insa edilen ilk Osmanli kalyonunun masrafi
kadrgadan 4 kat fazladir3®*.

3. 3. 6. Nau (Karaka)

Erken donem kayitlarinda ndu, donanma gemisi olarak karsimiza 6zel adiyla
¢ikmamaktadir. Ticari gemi anlamma gelen ve kare yelkenli olan bir a¢ik deniz
gemisi (navio da alto bordo) olarak, navio terimine esdeger tutulmustur®®®. Nau i¢in,
Ingilizler carrack, Italyanlar nave, ispanyollar nao admi kullanmustir. 14. yiizyihn
sonuna kadar bu tam donanimli kargo gemisi igin muhtemelen genel manada
kullanilabilecek ndu kelimesi ortak kelime olarak benimsenmistir®®®. 16.-17.

yiizyillarda Portekiz donanmasinin karakalari olarak da nitelendirileb ilir®®’,

Septe'nin alinmasmdan sonra, kesinlikle karli bir girisim oldugu goriilen
ticaret, Portekizlilerin kolonizasyon ve genisleme hareketiyle devam etmistir. Bu
durum, yiiksek kargo kapasitesine sahip gemi ihtiyacini agiklamaya yardimci
olmaktadr. Karaveller Umit Burnu’na gonderilmelerine ragmen, bir siire sonra
Hindistan'a mal gbtiirlip getirebilmesi i¢in daha biiylk tasima gemilerine ihtiyag
duyulmustur. Portekizli gemi yapimcilar1 ve yatirimcilar tarafindan daha fazla yik
tastyabilme Ozelliginden dolayr yogun talepler sonucunda ndu tercih edilmeye

baslanmigtir>%8,

Naunun ortaya ¢ikis sebebinin altinda, tam donanimli bir gemiye ihtiyag
olmas1 yatar. Orta Cagda, Akdeniz ve kuzey Avrupa’da kullanilan yontemlerin
birlestirilmesi sonucunda, Portekizli gemi yapimcilar1 ¢ok yonlii bu gemiyi
tasarlanustir. Iber Yarimadasi’ndaki gemi yapmmcilarinin, tam donanimh bu gemiyi

tiretmek i¢cin kargo tastyic1 gemiler {lizerindeki kare ve Latin yelken kombinasyonunu

394 Bostan, Osmanlilar ve Deniz, s. 41.

395 Barata, Estudos de Arqueologia Naval, s. 328.

39 Jan Friel, “The Carrack: The Advent of the Full Rigged Ship”, Cogs, Carawels and Galleons, Ed.
Robert Gardiner, Conway's History of the Ship Serisi, c. 8, Chartwell Books Inc. 2000, s. 82.

Salih Ozbaran, “Avrupa’nin Okyanuslarda Yayilmasi ve Akdeniz Diinyasi”, Baglangictan XVIL
Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, Ed. idris Bostan, Salih Ozbaran, Istanbul 2009,
c. 1, s.100.

398 Marques, History Of Portugal, s. 108, 109, 144; Unger, Ships and Shipping, s. 236.

397
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ilk birlestiren kisiler olmas1 miimkiindiir. Boyle bir geminin bilinen en eski resmi

14009 tarihli bir Katalonya belgesinde bulunmakta, ikincisi ise bir Portekiz gemisini
399

tasvir eden 1420 yilma ait bir Ispanyol-Magribi tabaginda goriilmektedir

Resim 20: Sdo Gabriel Minyatiirii
Kaynak: Jorge Cardoso, Museu de Marinha - Sala dos Descobrimentos, Lisboa 2005.

Nau, Ceneviz ve Venedik kadirgalarinda bulunan Latin yelkenin manevra
kabiliyeti ile kare yelkenin siiriis giictinii bir arada kullanabilen bir gemiydi. Kare
yelkenlerle birlikte daha az is giicli gerektiren, asma ki¢ diimeniyle yonetilen naunun,
miirettebat sayis1 disiiriilmiis ve boylelikle kargo tasima kapasitesini maksimuma

¢ikarilmistir. Boylece kisa siire sonra diger kiigiik kapasiteli gemilerin yerine

399 Landstrom, The Ship, s. 96; Frederic Chapin Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of the
Renaissance, John Hopkins University Press, Baltimore 1992, s. 42; Lawrence V. Mott, The
Dewelopment of the Rudder: A Technological Tale, Texas A&M University Press 1996, s. 146;
Unger, Ships and Shipping, s. 236.
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geemistir. Baglangicta bu gemiler, bir karavelin tasiyacagi yiik kapasitesinin iki

katma sahipti ve Avrupah yatirimeilara daha iyi kar getirmekteydi*®°.

-

Resim 21: Nau Taforeia Minyatiirii (15. Yiizy1l)

Kaynak: Vladimir Tkal¢i¢, Museu de Marinha - Sala dos Descobrimentos, Lisboa 2013.

Ik insa edilen ndular 100 ila 120 ton arasindaydi ve hem &n giiverte hem de
arka giliverte olmak tizere iki giivertesi vardi Vasco Da Gama i¢in Bartolomeu
Dias’in destegiyle 15. yiizyilda insa edilen Sdo Gabriel en tipik 6rnektir. 15. yilizyilin
ikinci yarisinda nau, ikisi kare yelkenli, biri Latin yelkenli olmak tizere toplam tig

401 (Jzerinde silah ve mithimmat bulunduran

direkli olarak insa edilmeye baglanmustir
tam donanimli ndu, hem savas gemisi olarak donanmada, hem de ticaret gemisi

olarak ticarette kullanilmaktaydi Zamanla ndu tipi biiyik gemilerde, baslangicta

90 Friel, The Carrack, s. 78.
401 Barata, Estudos de Argueologia Naval, s. 250.
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kullanild1g1 tonajla son kullanilan tonaj arasinda ¢ok biiyikk fark vardi Ayrica ndu

denizde araliks1z olarak daha uzun siireli seyahatlere ¢ikilabiliyordu®°?.

Resim 22: Madre De Deus Minyatiirii

Kaynak: Jorge Cardoso, Museu de Marinha - Sala dos Descobrimentos, Lisboa 2005.

Bartolomeu Dias, 1488'de Umit Burnu'ndan déndiginde*®®, Dogu

Hindistan’a giden gemilere yonelik bir tasarmm degisikligi Onermistir. Akdeniz
gemilerine benzeyen ancak sig kiyr sularda gezinebilecek tam donanimh, daha
yiiksek bordali ve gdvdesi daha genis bir gemi tiiriiniin tasarlanmasmni dnermistir.
Bunun iizerine Dias, Vasco da Gama i¢in hazirlanan Sdo Rafael ve Sdo Gabriel adli
IKi ndu tiirii geminin tasarimina bizzat yardime1 olmustur. Kaynaklara gore, hem kare
hem de Latin yelkenli bu gemiler, 100 ila 120 ton arasindaydi1. On direklerinde gabya

yelkenleri vardi. Civadralar1 (Yelkenli gemilerde, gemilerin bas bodoslama kisminin

#02 Mathew, Navigation in India, s. 289.

493 Bartolomeu Dias’m Hindistan’dan Lizbon’a olan seferinde kullandig1 geminin de nau tipi oldugu
ancak kesin kanit olmadig1 i¢in bu iddianm gecerli olmadig1 meselesi hakkinda bkz. Domingues,
Os Navios do Mar Oceano, s.243.
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hemen TUstiinden disartya dogru hafif kalkik bir sekilde uzanan direktir.) yan
404

yelkenler ile donatilmigti

Resim 23: 16. Yiizyil Sonlarinda Lizbon Sarayi, Tersanesi ve Portekiz Donanma

Gemileri

Kaynak: Barbara Von Barghahn, “Blending Myth and Reality: Maritime Portugal and Renaissance
Portraits of the Royal Court”, Journal of Global Initiatives: Policy, Pedagogy, Perspectiwe, S. 11/1,
Ekim 2016, s. 13.

500-800 ton ve tizeri ndu tipi gemiler Carreira da India (Lizbon ile Hindistan
limanlar1 arasindaki deniz baglantisinda kullanilan gemilere atfedilen isimdir.) adiyla
Hindistan seferlerinde kullaniliyordu. 300 tonun iizerindeki naulara Nau Grossas adi
verilmistir. Nau Taforeia cinsi gemiler ise biiylik kapasitesi sayesinde at tagimaya

uygun sekilde tasarlanan kargo gemisidir. Ozellikle 16. yiizyilda Portekiz’in

404 Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese, s. 10; Oliveira, Os Navios da Descoberta, s. 25;

Smith, Columbus, s. 46.
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Hindistan ve dolaylarinda gerceklestirdigi savaslarda donanma gemisi olarak

kullanilmistir. Hindistan seferine ¢ikan bu naularin ¢ogu 450-500 ton arasmdayd1405.

Resim 24: Vasco Da Gama’nin 1502°de C1iktig1 Hindistan Seferinde Kullandig1 Nau

Tipi Donanma Gemileri

Kaynak: Barghahn, “Blending Myth and Reality: Maritime Portugal and Renaissance Portraits of the
Royal Court”, s. 30.

495 Barata, Estudos de Argueologia Naval, s. 258.
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16. yilizyiln sonunda, bu gemiler 500 tondan az olmamakla birlikte bazilar:
1.000 tona kadar ulasmisti. Gemi teknolojisi ilerledikce daha biiyiik hale gelen nau,
lic ya da dort diiz giivertesi, yiiksek pupas1 ve bas kasarasi ile birlikte devasa oldugu
icin gilivenligi ag¢isindan silahlarla donatilmistir®®. 1592°de Madre de Deus’u
inceleyen kaptan Richard Adams ve ekibi onu, 1600 ton agirhiginda, 900 ton yik
kapasiteli, 600-700 yolcu kapasiteli, 7 ambarh oldugundan bahsetmektedir. 1592
yilinmn en 1iyi silahlanmis gemilerinden olan Madre de Deus, ¢esitli dl¢iilerde 32 adet
piring dokiim topla donatilmigti. 16. ve 17. yiizyil Portekiz ticaret gemileri en fazla

22 yada 25 topla d0nat11maktayd1407.

3. 4. Portekiz Donanmasindaki Silah ve Mithimmatlar

15. ve 16. yiizyillarda Portekiz donanmasinda kullanilan silahlar, imalati
heniiz seri iiretim yapilamadigindan tek tek imal edilmis birbirlerinden farkh
modellerdir. Birbirlerine benzemeyen bu silahlarin tarzlar1 benzese de 6zellikleri
dogal olarak birbirinden farklidir. Buna bagh olarak, farklh tlkeler silahlarma ayni
isimleri verseler de silahlar birbirinin aynis1 degildi. imal edilen modellerin birbirine
benzememesi, ayni tarzda imal edilmesine ragmen silahlara farkl tlkelerin farkh
isimler vermesinin disindaki bir diger sorun ise silahlarm herhangi bir iiretim
standard1 olmamasidir. Sadece Portekiz’de imal edilen toplar i¢in 50°den fazla
degisik isimlendirme yapilabilmektedir. Birbirinden farkli olan bu toplar:
gruplandirmak i¢in agirhiklar1 ve kalibrelerinden yardim almnabilir. Donanmada
kullanilan toplara, menzillerine ve agirliklarina dayali olarak kartal, sahin, aslan,
deve, ejderha, pelikan, yilan, akrep gibi keskin gorme yetisi olan vahsi hayvanlarm

adlar1 verilmistir’%®,

Her cesit Olciide, Ozellikle agrliklariyla baglantii olarak
birbirlerinden farkli modeller imal edildiginden dolay1, farkli tikelerin imal ettikleri
silahlar ile mukayese etmek olduk¢a zordur. Diger bir zorluk ise, var olan silah
listelerinin ne kadar dogru oldugudur. Biblioteca Nacional de Lisboa’daki 16.

ylizyila dair Livro Nautico’daki belgelerde bahsi gecen teghizat listelerinin taslak

%08 Nogueira De Britto, Carawelas, Naus e Gales de Portugal, Livraria Lello, Porto 1960, s. 43 — 45,

*07 Salih Ozbaran, “Avrupa’nin Okyanuslarda Yayilmasive A kdeniz Diinyas1”, s. 109.

408 pedro Amador, “Armas de Artilharia da Guerra Peninsular”, Revista de Artilharia, Ed. Joaquim
Formeiro Monteiro, Julho a Setembro de 2010, S. I1, s. 330.
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olup olmadig1 ya da denize agilan Portekiz donanma gemilerinde kullanilip
kullanilmadig1 bilinmemektedir. 1755’te Lizbon Arsivlerinde ¢ikan biiylk yangin
sonucunda 15. yiizyil Portekiz gemilerine ait bilgilerin cogunun yitirilmistir. Mevcut
bilgilerin ¢ogu, bilim adamlarmmn ellerindeki bozulmamis kaynaklara

dayanmaktad %,

Top, donanma gemilerinin 6nemli bir demirbasi olarak Avrupa’da 16.
ylzyilda gelistirilerek kullanilmaya baslanmustir. Bir gemideki cephane miktari
gemilerin kapasitesi ve tonajma bagh olarak degismektedir. Kiirekli gemilerde toplar
pruvada kullanilirken yelkenli gemilerde bordada kullanilmigtr. Ayrica gemilerde
topgu kasarasmin altinda bir baruthane de bulunmaktaydi*'®. Gil Eanes, Portekiz
donanmasinda, gemisinde top tasiyan ilk denizciydi. Gil Eanes’ten sonra Portekiz

gemilerinde top kullanimma devam edilmistir**.

16. yizyilda Portekizli gemi yapimcilar1 son olarak, sadece kasaralarin
giivertesine degil, ana giiverteye de top yerlestirmistir. Kiirekli gemilerde kullanilan
top sayismin artmastyla beraber miirettebat sayis1 artmistir. Bundan dolay1 gemilerin
mal tasima hacmi daralmistir ve bu durum gemi yapimcilarimi kapasitesi yiksek
gemiler insa etmeye yoneltmistir. Boylece sadece silah iiretimini gelistirmekle
kalmayip, ayni zamanda nau Ve kalyon gibidaha modern yelkenli gemilerin insasida
gelismistir*'?. Zamanla iizerinde kullanilan toplarmn artmasiyla agirlasan kadrgalarda
daha fazla kiirek¢iye ihtiya¢ duyulmustur. Kiirek¢iler genellikle savas esirleri ya da
satilan kdleler degil ayn1 zamanda kiy1 saldirilar1 esnasinda yakalanan denizciler,
balikgilar, su¢lular ve benzerikisiler olabiliyordu. Her kadirgada yaklasik 150 ila 300

arasinda kiirek¢ikole kullanilmaktaydi*3.

Kadrga ftizerinde, coxia adi verilen biiyik bir top ile birka¢ kiicik top
bulunuyordu. Bir kadirgada ortalama dort top, ki bastarda ve iki kalibresi kii¢iik top
bulunmaktaydi Her kadirgada yirmi farkl kalibreli top vardi. Pruvadaki iki toptan

#0% salgado, “Portuguese Galleon’s Armament at the End of the Sixteenth Century”, s. 277.

10 Jodo Bras de Oliveira, Os Navios de Descobrimentos, Ministério da Marinha, Lisboa 1940, s. 18
—19.

11 Mendonca, Estudos Sobre Navios Portuguese, s. 40.

12 Carlo Maria Cipolla, Guns, Sails, and Empire, Pantheon Books, New York 1965, s. 81-82,
Jeremy Black, European Warfare, London 2002, s. 170.

#13 Robert C. Davis, Christian Slaves, Muslim Masters, New York 2004, s. 74.
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biri iki adet otuzbes librelik (Yarim kilogramlik bir 6l¢ii birimi), digeri on adet on

librelik mermi kullantyordu*'*.

Kadrga ve karavel gibi ndu ve kalyondan daha kiigiikk gemilerin toplari;

°, Bombarda**® topu, Pedreiro®*’, Failcio®® topu gibi kiiik

Falconete topu*!
toplardan olusmaktaydi Silahlar1 korumak i¢cin couro (Lamine deriden yapilan
kaplama), saios de mathe (Hava sartlarindan ve dis etkenlerden koruma cilasi) ve
baslk gibi malzemeler de kullaniliyordu**®. Gemi iizerindeki agir silahlar, barut ve
diger mithimmatlar meirinho adinda bir gorevli tarafindan korunmaktaydu.
Mithimmat kayitlarin1 tutan condestavel ise gerek duyuldugunda meirinhonun
gorevini de istlenmekteydi*?®. Hint Okyanusunda gorev yapan gemilerde gorevli
condestavel, sefer sonras1 geri doniiste artan barutun olup olmadig: hakkinda rapor
vererek ve elde kalmigsa artan barutu da Goa’daki Casa de Polvora’ya teslim

ediyordu*?!,

16. yiizyiln sonlarmma dogru Portekiz donanmasindaki karavellerde kullanilan
toplar toplam 160 ton agirligina ulagmusti; her biri yirmi iki kental olmak tizere iKi
top, her biri 1/3 kental olmak tizere altifalconete topu, her biri % kental olmak tizere

alt1 ber¢o*?? topundan olusmaktayd1*?®. Jodo Serrdo’nun 1584’te kaptam oldugu bir

14 Boxer, Seaborne Empire, s. 209 — 211.

13 Falconete; Falcdo topuna gok benzer ancak daha kiigiik boyutlu Portekiz topudur. Victor Hugo
Mori ve Adler Homero Fonseca de Castro, Arquitetura Militar: Um Panorama Historico a
Partir do Porto de Santos, Sdo Paulo 2018, s. 38.

18 Bombarda (Bombarda Grossa); ilk olarak dokme demirden yapilmis havan toplar i¢in kullanilan

genel bir terim olmakla beraber zamanla gelistirilen bombarda topundan bircok top cesiti

tiiretilmistir. Mori ve Castro, Arquitetura Militar, s. 38.

I. Manuel déneminde top iretimine biiyiik 6nem verilerek gelistirilmistir. Pedreiro; Tas mermi

firlatan bir top tiiriidir. I. Manuel déneminde bu top tiiri Canhdo Pedreiro adiyla donanmada

kullanilmigtir. Mori ve Castro, Arquitetura Militar, s. 38.

*18 Falcdo; Bronzdan yapilan 3 kalibreli bir top tiiriidiir. Mori ve Castro, Arquitetura Militar, s. 38.

*19 Britto, Caravelas, Naus e Gales de Portugal, s. 54.

420 Mathew, Navigation in India, s. 294.

21 Charles Ralph Boxer, Carreira da India: Ships men, Cargos, Voyages, Centro de Estudos

Historicos Ultramarinos, Lisboa 1959, s. 30.

Berco; 15. ylizydin sonundan itibaren gelistirilerek 16. yiizyi1lda Portekiz donanmasmnda
kullanilmig bir top tliriidiir. Agzndan ayrilmig bir boruyla dokme demir mermi kullanilarak
atesleniyordu. Donanmada genellikle kadirga, Nau, Kalyon basta olmak tizere top kullanilan ¢ogu
gemide bulunmaktadir. Estela Marisa de Matos Marzia, “Relatorio de Estagio: Inventario da
Artilharia Historica dos Séculos XIV a XVIdo Museu Militar de Lisboa: Bases para uma Proposta
de Salvaguarda e Valorizagio”, Universidade de Kvora FEscola de Ciéncias Sociais
Departamento de Historia Yiiksek Lisans Tezi, Evora 2014, b. Anexos, s. II.

“ HAG, RI, n. 1436, d.147v.
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424

karavelde; yirmi bombarda, alt1 camelo ve on iki falconete topundan

olusmaktaydi Jodo Frois’in 1528’de kaptani oldugu bir karavelde; bir camelo, iki

425

falconete ve ki ber¢o topundan olusmaktaydi 16. yiizyilm ortalarinda

donanmadaki bir bagka karavel ise yine toplam agirligi 160 ton olan on sekiz boca de
fogo, yiiz yirmi pelauro de berco, sekiz bombo de fogo ve yirmi pelauro de cobre

cinsi top tastyordu®?®,

Resim 25: Portekiz Donanma Gemilerinden Kullanilan Falconete Topu (Temsili)

Kaynak: https:/direitasja.com.br/tag/tecnologia-seculo-xvi/ Son erigim Tarihi (Mart 2019)

II. Jodo, 6zellikle Hollanda ve Ingilizlerin saldirilarma karsi donanmadaki
karavellerin Tiros Grossas topuyla beraber c¢esitli agr silahlarla donatilmasini
emretmistir®?’. 1I. Jodo déneminde, donanmaya ait karavellerde top kullanilmaya
baslandiktan sonra manevra kabiliyeti yiiksek oldugundan ve kendisinden daha
bliyiik gemilerden daha hizli oldugundan dolay1 savasglarda biiyiikk gemilere gore daha
etkili olduklar1 anlagilmistir. Karavellerin bu istiinliigiine ragmen savaslarda toplarin
daha etkili kullanilabilmesi i¢in yelkenli gemilerin tasarimmin en kullanigh sekilde
yapilmas1 gerekiyordu. Bunun i¢in ¢esitli denemelerde bulunuldu. Toplar ilk olarak
kasaranin gilivertesi lizerine yerlestirildi, sonrasinda daha agr ve daha yikici hale
geldikge, agir silahlar st giivertede kullanirken hafif silahlar da bas kasara ve kig

kasara i¢inde birakilmigtir*28.

#24 Camelo; Deve adi verilen bir tiir top. Mori ve Castro, Arquitetura Militar, s. 38.

2 HAG, RI, n. 1438, d. 1.28.

#28 Henrique Alexandre de Fonseca, A Caravela Portuguesa, Coimbra 1934, s. 462.
2T Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese, s.41.

#28 Mendonga, Estudos Sobre Navios Portuguese, s.41.
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Kalyonlarda kullanilan toplarn bazilart naularin iizerindeki toplardan daha
agird1. Ilk donem Portekiz kalyonlarmnm {izerindeki toplar hakkinda detayl bilgi
yoktur. Ancak 16. yiizyilin sonunda 200 tonluk kiigiik bir kalyonda, yirmi boca de
fogo topu, 1600°de 500 tonluk bir kalyonda ise kirk boca de fogo topu bulundugu
bilinmektedir. Toplarn sayist Dbilinmesine ragmen agirliklart net olarak

bilinmediginden tahmini olarak hesaplanmaktadir*®°.

16. yiizyilda kullanilan 700 tonluk bir nduda, yirmialt1 bocas de fogo topu vardi
Bu top, 16. yiizyilm ik c¢eyreginde niularin pruva ve ki¢ kisimlarina
yerlestirilmistir**°. Ayni déneme ait 500 tonluk bir baska niuda ise kirk boca de fogo
topu ve 200 tonluk bir kalyonda yirmi adet top kullanilmistir®*!. Bu bilgiye gore,
gemilerin tagidig1 top sayisinin agrhklarina gore belirlenmedigi agik¢a bellidir.
Vasco da Gama’nin ndusu Sao Gabriel, toplam 6.450 ton agirhgmdaki yirmi adet top
ve yaklask 6.000 ton cephaneyle donatilmisti*®2. Ayrica, iist giivertede iki, ki
kasarada bir olmak tizere toplam ti¢ biiyiik top da vardi. Her bordada dorder tane

olmak iizere sekiz boca de fogo vardi**3,

2% Fonseca, A Carawela Portuguesa, s. 463.

#30 Mathew, Navigation in India, s. 294.

31 Tomas Vacas, Nuno Fonseca (vd.), “Reconstruciio Virtual De Uma Nau Quinhentista” (Proj
Raporu), Instituto Superior Técnico (Koordinatdr), Lisboa 2007, s. 8.

32 HAG, RI, n. 1438, d. 36.

#3% Charles Ralph Boxer, “Admiral Jodo Pereira Corte-Real and the Construction of Portuguese East-
Indiamen in The Early Seventeenth Century”, Mariner’s Mirror, 1940, S. 26, b. 4, s. 40.
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SONUC

Bu tezde, Septe Bogazi’na hakim olduktan sonra imparatorluk haline gelen,
akabinde 15. ve 16. yiizyillarda giiclii bir donanmaya sahip olan ve gemileriyle
diinya tarihini etkileyecek adimlar atan Portekiz’in Cebelitarik’taki donanmasi ve
donanma gemileri incelenmeye calisilmistir. Portekiz gemi yapmm geleneklerine
Miisliiman Arap ve Italyan asilli bilim adamlarmin ve 6zellikle Endiiliislii alimlerin
katkilar1 biiyiktiir. Okyanus sartlarina uygun gemi yapmmi tekniklerini ilerleten

Portekizli denizci ve gemi yapimcilary, diger milletlerden yardim almistir.

Portekiz donanma gemileri arasinda yer alan barca, daha ¢ok Akdeniz’de
kullanilabilecek donanima sahip bir gemiydi. Okyanus 6tesine seyahatlerin en biiyiik
destekcisi Prens Henrique doneminde Portekiz’e davet edilen donemin Onemli
denizcileri ve gemi yapimcilarmin katkilariyla barca ve barinelin yani sira kadirga da
kullanilmistir. Ancak kadirga da zamanla yeterli bulunmayip okyanus 6tesi seferlere
daha dayanikli olacag diisiiniilerek karavel insa edilmistir. Karavel, kadirganin
tersine Portekiz donanmasinda kullanilan ilk kiireksiz yelkenli olarak gelistirilmistir.
Caravela Redonda cinsi yelkenlide, daha dnce Italyan Sehir Devletleri ve Osmanh
Devleti gibi farkl devletlerin kullanig1 Latin tipi yelkenli gelenegi terk edilerek kare
yelkenli kullanilmigtir. Kare yelkenli karavel, Latin yelkenli gemilere nazaran daha
hizli yol alabilmekteydi Kiirekli gemilerden yelken teknolojisine gecis sonrasi
Portekiz donanmasinm biiylimesi ivme kazanmistr. Kole aveiligi ve ticarette
ilerleme kaydeden Portekiz’e artk karavel de yetmedigi icin daha biiyik,
diismanlarla karsilasildiginda ates edilebilecek top bulundurulan, daha fazla mal, at,
asker ve kole tasiyabilen son teknoloji yelkenliler galedo ve nau gemileri
kullanmilmaya baslandi. Ozellikle ndu, Hint Okyanusu ile Portekiz arasindaki
baglantiyr kuran en 6nemli gemi tipidir. Bir nduya karavel gibi birden fazla gemi

eskortluk yaparak onu korumaktaydi.

Portekiz’in, 15. ve 16. yiizyillarda zengin ve miireffeh bir imparatorluk haline
gelmesindeki en biiylk etkenin, donanmasmm okyanus 6tesine ulasabilecek kadar
dayanikli olmasindan kaynaklandig1 sdylenebili. Osmanlh Imparatorlugu’nun

hakimiyeti altinda olan ticaret yollarma farkli yolla ulasarak kralliktan zengin bir
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imparatorluk haline gelmeyi basarmiglardr. Lizbon ve Porto limanlarmm yani sira
Septe’nin ele gegirilmesinden sonra burasi denizasir1 seferler i¢in 6nemli bir merkez
haline getirilmistir. 1420°li yillarda Septe Limanr’nda yaklasik 50 gemi
bulunmaktaydi. Bu gemiler, ticaret gemisi olarak kullanilmalarmm yani sira tehlike
aninda savunmaya gegerek donanma gemisi olarak da kullanilmaktaydi Portekiz

ticaret gemileri Septe’den hareketle Hint Okyanusu’na a¢ilmaktaydi.

15. yiizyildan itibaren Prens Henrique’in destekleriyle 1430’larda Gil Eanes’e
silahli bir bar¢a tahsis ederek Cabo de Bojador iizerine gdndermistir. Ormekte de
goriildiigii lizere savas ve saldir1 odakl bir politika yerine kesif ve sdmiirgeci bir
politika benimseyen Portekiz’in savas gemileri bu sekilde olusmaya baslamustir. 15.
ylizyildan itibaren yayilma politikasmi basaril bir sekilde siirdiiren Portekiz sonunda
Hindistan’a ulasmustir. Okyanus 6tesi yolculuklara dayanikli gemiler ayni zamanda
II. Jodo doneminde (1477, 1481- 1495) silahlandirilmistir. Ornegin, Nau Taforeia
hem kargo gemisi olarak kullanilmis, hem de savas gemisi olarak kullanilmistir.
Ayni zamanda Alfonso de Albuquerque gore, 1514’te donanmada iKi Nau Taforeia
kullaniimistir. Portekiz’e ait ticaret gemileri de donanma gemisi sayilmaktadir. Septe

Limani’ndaki ticaret gemi trafigi de bu baglamda 6nemlidir.

1578’de Fas Sultan1 Abdiilmelik ile yapilan Vadisseyl Savasi’nda I. Sebastido
Olmugstir. Kisa siire sonra Portekiz otoritesini kaybetmistir. Bunun sonucunda
1581°den 1640°a kadar ispanya yonetimi altina gegmistir. Portekiz donanmasi
Ispanya donanmasmnin “Yenilmez Armada” haline gelmesine katkida bulunmus,
bunun yam swra Ispanya idaresine gecen Portekiz somiirgelerinin Hollanda ve
Ingiltere’nin eline gegmesiyle, basta Afrika olmak {izere Hindistan ve bircok bdlgede
etkinligini  yitirerek giic kaybetmistir. Ekonomik ¢okiintiiniin tetikledigi
ayaklanmalar sonucunda, 1640’da, Braganga Dikii I'V. Jodo (1640-1656) Portekiz
krali ilan edilerek Ispanya’nin Portekiz {izerindeki etkinligine son verilmistir. Ancak
Ispanya’nm bu durumu kabul etmesi uzun siiren i¢ kariskliklara yol agmustir.
Portekiz’in kadim miittefiki Ingiltere’nin yardimlariyla Ispanya, Portekiz’in
bagimsizligin1 1668’de tanmustir. Ancak, Portekiz artik asla eski giiciine ve

donanmasna kavusamamistir.

140



KAYNAKCA

ARSIV KAYNAKLARI

Arquivo Municipal de Lisboa:

Arquivo Nacional Torre do Tombo:

Histoical Archive of Goa:

Kitap 10, Belge 4, 24 Mart 1414,

Mosteiro de Santa Maria de Tarouquela, kutu
No 2, Paket no 14, Env. 1317.

e Regimentos ¢ Instrugdes, n. 1436, d.147v.

e Regimentos e Instrugdes, n. 1438, d. 1.28.

e Regimentos e Instrugdes, n. 1438, d. 36.

Livro Carmesim:

Manuel Fernandes:

Regimento da Camara Municipal de Lisboa,
Brasdo de Lisboa, 1502.

Livro De Tracas De Carpintaria com Todos 0s
Modelos e Medidas Pera se Fazerem Toda a
Navegagao, Biblioteca da Ajuda, Lisboa 1616,
belge 14.

KAYNAK ESERLER

Antonio Cordeyro:

Avise Da Cadamosto:

Historia Insulana das Ilhas a Portugal
Sugeytas no Oceano Occidenial, Lisboa
1717.

Viagens de Luis de Cadamosto e de Pedro

de Sintra, Ed. Damido Peres, Lisboa 1988.

Viagens de Luis de Cadamosto e de Pedro
de Sintra, Ed. Damido Peres, Lisboa 1948.

141



Damiao de Gois:

el-idrisi:

Ernst Georg Ravenstein:

Fernando Oliveira:

Garcia de Resende:

Gomes Eanes de Zurara:

Crénica do principe D. Joao, Ed. Graga
Almeida Rodrigues, Universidade Nova de
Lisboa 1977, b. XXI.

Tabula Rogeriana, Konrad Miller's Collage
of the Bodleian MS, 1154, Pococke 375.

A Journal of the First Voyage of Vasco da
Gama, 1497-1499, Cambridge Library
Collection, Cambridge 2010.

O Livro da Fabrica das Naus, Cev.
Academia de Marinha, The Book of Naus
Construction (1991), Lisboa 1580.

Arte da Guerra do Mar: 1507 - 1581,
Arquivo Historico da Marinha, Coimbra 1555.

Chronica dos Valerosos e Insignes Feitos del
rey Don Joao II. de Gloriosa Memoria: 1455
— 1495, Lisboa 1622.

Cronica do Conde D. Pedro de Menezes,

Cev. Freitas de Carvalho, Porto 1988.

Cronica da Tomada de Ceuta Por EI-Rei D.
Joao 1., Cev. Alfredo Pimenta, Lisboa 1965.

Cronica de Tomada de Ceuta Por El-Rei D.
Jodao I, Cev. Francisco Maria E. Pereira,

Lisboa 1915, b. 50.

142



Jernénimo Zurita:

Katib Celebi:

Luis De Albuquerque:

Ruy de Pina:

Manuel de Faria e Sousa:

Ziya Pasa:

The Chronicle of the Discovery and
Conquest of Guinea, Cev. Charles Raymond
Beazley, Hakluyt Society London 1896, seri I,
b. XCV.

Annales de La Corona de Aragén (1610) ,
Cev. Angel Canellas Lopez, Zaragoza 2003, c.
V, Libro XI, B. LIl

Tuhfetii'l-Kibar fi Esfari'l-Bihar, Haz Idris
Bostan, Tirk-Islam Bilim — Kiiltir Miras1
Dizisi: 21, TUBA (Tiirkiye Bilimler
Akademisi) 2018.

Tabua Dos Roteiros Da india De D. Jodo de
Castro, Fac-simile do Codice 33 do Cofre da
Biblioteca Geral da Universidade de Coimbra,
Ed. Inapa, Lisboa 1988.

Chronica de EI-Rei D. Afonso V, Lisboa
1902.

Asia Portuguesa Tomo Il1l: De Manuel de
Faria y Sousa-Lisboa 1675, Ed. Manuel
Busquets de Aquilar, Livraria Civilizagao
1945-47, ¢.3, b. IV (Empiega la Memoria de
todas las Armadas), s. 525-560.

Endiiliis Tarihi, [stanbul : Karabet ve Kasbar
Matbaas1 1887-1888, s. 157-158.

143



ARASTIRMA VE INCELEMELER

Afonsinas, Ordenagoes:

Agius, Dionisius A.:

Albuguerque, Luis De:

Almeida, Manuel Lopes De,
Idlaino Ferreira da Costa Brochado,

Antonio Joaquim Dias Dinis:

Amador, Pedro:

Amato, Alessia:

Lisboa: Funda¢dao Calouste Gulbenkian,
Lisboa 1984.

Classic Ships of Islam: From Mesopotamia

to the Indian Ocean, Brill 2008.

Duvidas e Certezas na Historia dos

Descobrime ntos Portugueses, Lisboa 1990.

Introducio a Historia dos Descobrimentos
Portugueses, 5th Edition, Lisboa 2001.

Os Descobrimentos Portugueses, Lisbhoa
1985.

Monumenta Henricina, Coimbra: Comissao
Executiva das Comemoracoes do V

Centenario da Morte do Infante D.
Henrique, 1960-1974, Coimbra 1960.

“Armas de Artilharia da Guerra Peninsular”,
Revista de Artilharia, Ed. Joaquim Formeiro
Monteiro, Julho a Setembro de 2010, S. Il s.
329- 350.

“Naval Muslim Analysis of Gharb Al-
Andalus”, Heritages and Memories From

the Sea, 1st International Conference of the

144



Anderson, James M.:

Anstey, Roger ve P.E.H. Hair:

Araujo, Inés Filipa Meira:

Arnold, David:

Aydm, Yusuf Alperen:

Ayvazoglu, Coskun Firat:

Axelson, Eric:

UNESCO Chair in Intangible Heritage and
Traditional Know-How: Linking Heritage,
Evora 14-16 January 2015, s. 47-53.

The History Of Portugal, London 2000.

Liverpool, the African Slave Trade, and
Abolition: Essays to Illustrate Current
Knowledge and Research, Chippenham
1989.

“As Tapecarias de Pastrana Uma Iconografia
da Guerra”, Universidade de Lisboa
Faculdade de Letras Departamento de
Historia Mestrado em Arte Yiiksek Lisans
Tezi, Patriménio e Teoria do Restauro, Lisboa

2012.

Cografi Kesifler Tarihi, Cev. Osman
Bahadr, Istanbul 1995.

Sultanin Kalyonlan: Os manh

Donanmasmin Yelkenli Savas Gemileri

(1701-1770), Istanbul 2011.

“Uluburun Batigi’'na Genel Bakis”, Seminer
Sunum, Ankara 2015.

“Prince  Henry the Navigator and the
Discovery of the Sea Route to India”, The

145



Barata, Joao da Gama Pimentel:

Barbosa, Pedro Gomes:

Barghahn, Barbara VVon:

Barker, Richard Alan:

Barros, Amandio Jorge Morais:

Geographical Journal, Haziran 1961, say1
127, s. 145-155.

Estudos de Arqueologia Naval, Imprenga
Nacional Casa da Moeda, Lisboa 1989.

“Alguns Grupos Marginais nos Documentos
de Santa Maria de Alcobaga, Séculos XII e
XII?, Documentos, Lugares e Homens:
Estudos de Historia Medieval, Lisboa 1991,
s. 105-131.

Conquista de Lisboa 1147: A Cidade

Reconquistada aos Mouros, Lisboa 2004.

“Blending Myth and Reality: Maritime
Portugal and Renaissance Portraits of the
Royal Court”, Journal of Global Initiatives:
Policy, Pedagogy, Perspective, S. 11/1, EKim
2016, s. 9-42.

“A gun-list from Portuguese India: 1525”,
Journal of the Ordnance Society, 1996, S. 8,
S. 52-71.

“Shipshape for Discoveries and Return”,
Mariner’s Mirror, 1992, S. 78, b. 4, s. 433-
447.

Porto: A construcio de um espa¢o maritimo
no inicio dos tempos modernos, Ed.

Academia de Marinha, Lisboa 2016.

146



Barros, Jodo de:

Barros, Maria Filomena Lopes de:

Beazley, Charles Raymond:

Bellabarba, Sergio:

Décadas da Asia: Dos feitos, que os
Portuguezes Fizeram no Descubrimento, e
Conquista, dos Mares, e Terras do Oriente,
Lisboa 1552- 15509.

“Foral dos Mouros Forros de Lisboa-11707,
Os Forais de Palmela — Estudo Critico,
Palmela 2005, s. 9-45.

“As Comunas Mugulmanas em Portugal:
Subsidios Para o Seu Estudo”, RFL, 1990, S.
7, s. 85-100.

Tempos e Espacos de Mouros: A Minoria
Muculmana no Reino Portugués (Séculos
XIl a XV), Lisboa 2007.

“The Muslim Minority in the Portuguese
Kingdom (1170-1496): Identity and Writing”,
E-Journal of Portuguese History, Porto
2015, S.13,n. 2, s. 18-35.

“Prince Henry of Portugal and the African
Crusade of the Fifteenth Century”, The
American Historical Review, Ekim 1910, S.
16, No. 1, s. 11-23.

“The Origins of the Ancient Methods of

Designing Hulls: A Hypothesis”, Mariner’s
Mirror, 1996, S. 82, b. 3, s. 259-268.

147



Bellec, Frangois,

Rogério D. Oliveira ve

Hubert Michéa:

Bethencourt, Francisco:

Beydilli, Kemal:

Birmingham, David:

Black, Jeremy:

Blackmore, Josiah:

Bostan, Idris:

Naus, Caravelas e Galedes: Na Iconografia

das Descobertas, Lishoa 1993.

“Creolization of the Atlantic World: The
Portuguese and the Kongolese”, Portuguese
Studies, 2011, S. 27, no. 1, s. 56- 69.

“Portekiz”, DIA, Istanbul 2007, c. 34, s. 328 —
329.

A Concise History Of Portugal, 2nd Edition,
Cambridge University Press, Cambridge 2003.

European Warfare, London 2002.

Moorings: Portuguese Expansion and the
Writing of Africa, London 2008.

“XVI. Yiizyilda Osmanl Tersaneleri ve Gemi
Insa Tezgihlar’”, Mimarbas1 Koca Sinan:
Yasadig1 Cag ve Eserleri, Vakiflar Genel
Miidirliga 1988, c. 1, s. 125-129.

Adriyatik’te Korsanhk: Osmanlilar,
Uskoklar, Venedikliler (1575-1620), istanbul
20009.

“Gemi Yapmmcihig:r ve Osmanli Donanmasinda
Gemiler”, Baslangictan XVII. Yiizyilin
Sonuna Kadar Tirk Denizcilik Tarihi, Ed.

148



Boxer, Charles Ralph:

Idris Bostan, Salih Ozbaran, Istanbul 2009, c.
I, s. 325-340.

“Kemal Reis”, DIA, Ankara 2002, c. 25, s.
226-227.

Kiirekli ve Yelkenli Osmanh Gemileri,
Istanbul 2005.

Osmanl Akdeniz, Kiire Yaymlar1 2017.

Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda
Tersane-i Amire, Ankara 1992.

Osmanlilar ve Deniz: Deniz Organizasyonu,

Teskilat ve Gemiler, Kiire Yaymlar1 2007.

“Preveze Deniz Zaferi ve Sonrasinda Akdeniz
Diinyas1”, Baslangictan XVII. Yiizyillin
Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, Ed.
[dris Bostan, Salih Ozbaran, Istanbul 2009, c.
l,s.173-183.

“Tersane-i Amire”, DA, istanbul 2011, c. 40,

S. 513-516.

Carreira da India: Ships men, Cargos,
Voyages, Centro de Estudos Historicos

Ultramarinos, Lisboa 1959.

149



Bozkurt, Nebi:

Braga, Paulo Drumond:

Braga, Poulo — Isabel Drumond:

Britto, Nogueira De:

Buarcos, Vide Jodo Brandao de:

Burns, Robert I.:

The Portuguese Seaborne Empire: 1415-
1825, New York 1969.

“Admiral Jodo Pereira Corte-Real and the
Construction of Portuguese East-Indiamen in
The Early Seventeenth Century”, Mariner’s

Mirror, 1940, S. 26, b. 4, s. 388-406.

“Tersane”, DIA, Istanbul 2011, c. 40, s. 511-
513.

“Os For¢ados Das Galés Percursos de um
Grupo Marginalizado”, Carlos Alberto
Ferreira de Almeida in Memoriam,
Faculdade de Letras da Universidade do Porto
c. 1, s. 187- 200.

Ceuta Portuguesa: 1415-1656, Ceuta:
Instituto de Estudios Ceuties 1998.

Caravelas, Naus e Gales de Portugal,
Livraria Lello, Porto 1960.

Grandeza e Abastanca de Lisboa em 1552,
Organizagdo e Notas de Jos¢ da Felicidade

Alves, Lishoa 1990.
Muslims, Christians, and Jews in the

Crusader Kingdom of Valencia, Cambridge
University Press 1984.

150



Casson, Lionel:

Castro, Filipe Vieira de:

lllustrated History of Ships & Boats,
Newyork 1964.

The Ancient Mariners: Seafarers an Sea
Fighters of the Mediterranean in Ancient
Times, 2. Edition, Princeton 1991.

“O Livro da Fabrica das Naus no Contexto da
Construgao Naval Oceanica do Século XVI”,
Fernando Oliveira: Um Humanista Genial,
Ed. Carlos Morais, Universidade de Aweiro
2010, s. 491 — 522.

The Pepper Wreck: A Portuguese Indiaman
at the Mouth of the Tagus River, Texas
A&M University Press 2005.

Historia da Marinha Portuguesa: Navios,
Marinheiros e Arte de Navegar 1500-1668,
Org. Francisco  Contente  Domingues,
Academia de Marinha, Lisboa 2012.

“In Search of Unique Iberian Ship Design
Concepts”, Historical Archaeology, Haziran
2008, S. 42, b. 2, s. 63-87.

“Rising and  Narrowing:  16th-Century
Geometric Algorithms Used to Design the
Bottoms of Ships in Portugal”, International
Journal of Nautical Archaeology, 2007, S.
36 (1), s. 148-154.

151



Ceran, Ismail:

Christensen, Arne Emil:

Ciciliot, Furio:

Cipolla, Carlo Maria:

Clarke, Penny:

Coelho, Maria Helena da Cruz:

Correia, Jorge, Ana Lopes:

Cortesao, Armando:

“Meriniler”, DIA, Ankara 2004, c. 29, s. 196.

“Proto-Viking, Viking and Norse Craft”, The
Earliest Ships: The Evolution of Boats into
Ships, Ed. Robert Gardiner, Conway's History
of the Ship Serisi, seri 12, New York 2001, s.
72-88.

“Note sulle Caravellae Medievali
Mediterrance”, Atti del Convegno Maestri
d'Ascia e Banchieri nell'Epoca di Colombo:
Atti ¢ Memorie della Societa Savonese di
Storia Patria, Savona 1998-1999, c. 34-35, s.
71-82.

Guns, Sails, and Empire, Pantheon Books,
New York 1965.

The Story of Explorers and Exploration,
Salaria Book Company, Brighton - Ingiltere
2007.

D. Joao I: o que re-colheu Boa Memoria,

Rio de Mouro: Circulo de Leitores 2005.
“Azemmour, Morocco: Early Sixteenth
Century Portuguese Defences”, Fort Journal,

S. 42, Ocak 2014, s. 3-29.

“Subsidios para a Historia do Descobrimento

da Guiné e de Cabo Verde”, Boletim da

152



Cortesao, Jaime:

Costa, Leonor Freire:

Crone, Gerald Roe:

Crowley, Roger:

Cruz, Abel Dos Santos:

Dadan, Ali:

Dansan, Gaye:

Agencia Geral das Colonias, Ano. VII, No.
76, Coimbra 1931, s. 3-39.

A Expansido dos Portugueses no Periodo

Henriquino, Lisboa 1975.

Naus e Galedes na Ribeira de Lisboa: A
construcio naval no século XVI para a Rota

do Cabo, Lisboa 1997.

The Voyages of Cadamosto and Other
Documents on Western Africa in the Second
Half of the Fifteenth Century, Hakluyt
Society, London 1937.

Conquerors: How Portugal Forged the First
Global Empire, New York 2015.

A Nobreza Portuguesa em Marrocos no
Século XV (1415-1464), Porto 1995.

“Tarihte islam Diinyasin1 Hedef Alan Viking
Saldirilar1”, Islim, San'at, Tarih, Edebiyat
ve Miusikisi (iSTEM) Dergisi, 2015,S. 25,s.
111- 124.

“16. Yiizyilda Osmanlilarda Deniz
Astronomisi ve Astronomi Aletleri”, Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Bilim
Tarihi Anabilim Dali, Doktora Tezi, Istanbul
2016.

153



Davis, Robert C.:

Diffie, Bailey W. ve
George D. Winius:

Disney, Anthony Rendell:

Domingues, Francisco Contente:

Duarte, Luis Miguel:

Christian Slaves, Muslim Masters, New
York 2004.

Foundations of the Portuguese Empire
1415-1580, Europe and the World in the
Age of Expansion, Minneapolis 1977.

A History of Portugal and the Portuguese
Empire: From Beginnings to 1807 Volume
I: Portugal, Cambridge University Press
2009.

A History of Portugal and the Portuguese
Empire: From Beginnings to 1807 Volume
II: The Portuguese Empire, Cambridge
University Press 2009.

A Carreira da India, CTT Correios de
Portugal, Lisboa 1998.

“Barca”, Navegac¢ées Portuguesas, Instituto
Camdes, Lisboa 2005, (Cevrimici)
http://cvc. instituto-

camoes.pt/navegaport/c03.html, 5 Subat 2019.

Os Navios do Mar Oceano: Teoria e
Empiria na Arquitectura Naval Portuguesa
dos Séculos XVI e XVII, Lishoa 2004.

Africa: Nova Historia Militar de Portugal,

direccio de Manuel Themudo Barata e

154


http://cvc.instituto-camoes.pt/navegaport/c03.html
http://cvc.instituto-camoes.pt/navegaport/c03.html

Durand, Robert:

Elbl, Martin Malcolm:

Elbl, Martin Malcolm ve
Carla Rahn Phillips:

Farinha, Antonio Dias:

Nuno Severiano Teixeira, Circulo de
Leitores, Lishoa 2003.

Les Campagnes Portugaises Entre Douro et
Tage aux XII et XIII Siécles, Paris 1982.

“The Caravel and the Galleon. In Cogs,
Caravels and Galleons”, Conway's History of
the Ship, Ed. Robert Gardiner, Newyork 2000,
b. 8,s.91-114.

“The Portuguese Caravel and European
Shipbuilding: Phases of Development and
Diversity”, Revista da Universidade de
Coimbra, 1985, S. 33, s. 543- 572.

“The Caravels and the Galleons”, Cogs,
Caravels, and Galleons: The Sailing Ship
1000-1650, Ed. Robert Gardiner ve Richard
W. Unger, Naval Institute Press, Annapolis
1994, s. 91-114.

“Tanger”, Dicionario de Historia de
Portugal, Ed. Joel Serrao, Circulo de Leitores
1998, c. 1V, s. 114 — 116.

“Norte de Africa”, Histéria da Expansio

Portuguesa, Ed. Francisco Bethencourt ve
Kirti Chaudhuri, Lishoa 1998, c. I, 5.118-136.

155



Fonseca, Henrique Alexandre de:

Fonseca, Henrique Quirino da:

Forey, Alan:

Frazer, William:

Os Portugueses Em Marrocos, Instituto

Camoes Colecgao Lazali 1999.

A Caravela Portuguesa, Coimbra 1934.

Os Estaleiros da Riberia da Naus, Lisboa
1990.

A Caravela Portuguesa: E A Prioridade

Técnica Das Navegacdes Henriquinas,
Coimbra 1934.

A Arte de Navegar-Cartografia e
Cartégrafos Portugueses-Os Navios Das

Descobertas e Conquistas, Lisboa 1931.

“Papal Claims to Authority Over Lands
Gained From the Infidel in the Iberian
Peninsula and Beyond the Straits of Gibraltar”,
La Papauté et les croisades / The Papacy
and the Crusades: Actes du VIle Congrés
de la Society for the Study of the Crusades
and the Latin East/ Proceedings of the
VIIth Conference of the Society for the
Study of the Crusades and the Latin East,
2011, s. 131-141.

Reproduction Map of the World by Venetian
Monk Fra Mauro, Manuscript on Vellum-
1804, British (Museum) Library Additional
MS 11767.

156



Friel, lan:

Gerli, Michael:

Godinho, Vitorino De Magalhaes:

Gomes, Sandra Rute Fonseca:

Guilmartin, John Francis:

Hazlett, Alexander Dean:

Heid, Bill:

Hobson, John M.:

“The Carrack: The Advent of the Full Rigged
Ship”, Cogs, Caravels and Galleons, Ed.
Robert Gardiner, Conway's History of the Ship
Serisi, c. 8, Chartwell Books Inc. 2000, s. 77-
90.

Medieval lberia: An  Encyclopedia,
Routledge 2003.

Documentos Sobre a Expansao Portuguesa,
Lisboa 1956.

Territorios Medievais do Pescado do Reino

de Portugal, Coimbra 2011.

Kalyonlar ve Kadirgalar, Cev. Ali Ozdamar,
Istanbul 2010.

“The Nau of the Livro Nautico:
Reconstructing a Sixteenth-Century Indiaman
From Texts”, Office of Graduate Studies of
Texas A&M University Doctor of
Philosophy, May1s 2007.

Francis Drake: Echoes of the Dragon's
Drum, Shallow Creek Publishers, Collinsville
2013.

The Eastern  Origins of Western
Civilisation, Cambridge University Press
2004.

157



Inalcik, Halil:

Kagar, Mustafa, Atilla Bir:

Landstrom, Bjorn:

Lane, Frederic Chapin:

Leitdo, Humbero ve

J. Vicente Lopes:

Leite, Duarte ve

Vitorino De Magalhdes Godinho:

Levi, Joseph Abraham:

Osmanh imparatordugu Klasik Cag (1300-
1600), 14.Bask1, istanbul 2009.

“Usturlap”, DIA, Istanbul 2012, c. 42, s. 195 —
196.

The Ship: An Illustrated History, Cev. M.
Phillips, Doubleday & Company Inc. , Garden
City 1961.

Venetian Ships and Shipbuilders of the
Renaissance, John Hopkins University Press,
Baltimore 1992.

Dicionario da Linguagem de Marinha
Antiga E Actual, Centro de Estudo Historicos
E Ultramarinos, Lisboa 1970.

Dicionario da Linguagem de Marinha
Antiga e Actual, Lisboa 1963.

Historia Dos Descobrimentos: Colectinea
de Esparsos, Haz Vitorino Magalhaes
Godinho, Lisboa 1958.

“Muslim Science as the Source of the
Portuguese Age of Discoveries”,
Comparative Literature and Culture,
Purdue University Press 2013, S. 14, s. 2-8.

158



Lewis, Michael:

Livermore, Harold V.:

Lopez, Robert Sabatino,
Irving Woodworth Raymond ve

Olivia Remie Constable:

Macedo, Newton de:

Mark, Hans:

Marques, Alfredo Pinheiro:

“Peregrinagdes Sefarditas-Intercambios
Culturais: 1492-1919”, Processo  de
Universidade de Verao: 16 de Junho-16 de
Julho de 2003, Universidade de Lisboa 2003,
s. 1-35.

“Armada Guns: A Comparative Study of
English and Spanish Armaments”, Mariner’s

Mirror, 1943, S. 29, s. 3-39.

A New History of Portugal, Cambridge
University Press 1976.

Medieval Trade in the Mediterranean
World: IHlustrative Documents, New York
1955.

Historia de Portugal: A Epopeia dos
Descobrimentos-A Dinastia de Avis e a

Expansao Ultramarina, Matosinhos 2004.

“Henry the Navigator and the Early Days of
Exploration”, American Association for the
Advancement of Science, 1992, say1 158, s.
99-122.

Os Descobrimentos e o ‘Atlas Miller',
Universidade de Coimbra 2005.

159



Marques, Antonio Henrique
R. De Oliveira:

Marques, Jodo Martins da Silva:

Martins, Claudia Susana Nunes:

Marzia, Estela Marisa de Matos:

Mathew, K. M.:

Matos, Joao Xavier v.d.:

McGrail, Sean:

History Of Portugal, 2nd Edition, Columbia
University Press, New York 1976.

Descombrimentos Portugueses, Suplemento
ao Vol. I (1057-1460), Lisboa 1988.

“Portuguese history storyboard”, Teaching
Crossroads: 7th IPB Erasmus Week
Proceedings, Instituto  Politécnico  de
Braganca, Mayis 2012, s. 145-1609.

“Relatorio de Estagio: Inventario da Artilharia
Historica dos Séculos XIV a XVI do Museu
Militar de Lisboa: Bases para uma Proposta de
Salvaguarda e Valoriza¢ao”, Universidade de
Evora Escola de Ciéncias Sociais
Departamento de Historia Yiiksek Lisans

Tezi, Evora 2014, b. Anexos, s. IL.

History of the Portuguese Navigation in
India:1497-1600, Delhi 1988.

“Roman Slag Distribution in the Portuguese
Sector of the Iberian Pyrite Belt”, Sociedad

Espafiola Para la Defensa del Patrimonio

Geologico y Minero, Le6n 2011, s. 563-573.

Boats of the World: From the Stone Age to
Medieval Times, Oxford University Press
2004,

160



Melia, Juan Tous:

Melo, Celso P. de:

Mendonga, Henrique Lopes de:

Meneses, Avelino de Freitas de:

Menezes, José de Vasconcelos e :

Milani, Gabriel,

Paulo B. Lourenco,

Y. W. Esquivel

Daniel V. Oliveira, B. Riveiro:

Guia historica del Museo Militar Regional
de Canarias Tenerife, Santa Cruz de Tenerife
2000.

“A Ciéncia dos Descobrimentos”, Ciéncia
Hoje, Mart 2000, vol. 27, no 158, s.16-23.

Estudos Sobre Navios Portuguese Nos
Seculos XV e XVI, Typograpfia da Academia
Real da Cienceia, Lishoa 1892.

“Os Acores e os Impérios Séculos XV a XX,
Arquipélago, Seri2?, Say1 XIII (2009), s. 205-
218.

“Tercenas de Lisboa-II1", Revista Municipal,
S. 48, no. 19 (1987), s. 3-14.

“Tercenas de Lisboa-I”, Revista Municipal,
S. 47, no. 16 (1986), s. 3-17.

“Limit Analysis of Loaded Out-of-Plane
Rubble Masonry: A Case Study in Portugal”,
Civil-Comp Proceedings: The Fourteenth
International  Conference on  Civil,
Structural and Environmental Engineering
Proceedings, S. Haziran 2013, s. 1-15.

161



Monteiro, Jodo Gouveia,
Miguel Gomes Martins ve

Tiago Vitla de Faria:

Moreno, Humberto Baquero:

Mori, Victor Hugo ve

Adler Homero Fonseca de Castro:

Morison, Samuel Eliot:

Mott, Lawrence V.:

Muhaj, Ardian:

“Another 1415: Portugal’s Military Landscape
at the time of Agincourt”, Journal of
Medieval History, S. 43/1, 2017, s. 118-135.

“Contestacito e Oposicao da Nobreza
Portuguesa ao Poder Politico nos Findis da
Idade Media", RFL: Historia, II série, Porto
1987, say11V, s. 103-118.

Arquitetura  Militar:  Um  Panorama
Historico a Partir do Porto de Santos, Sao

Paulo 2018.

The European Discovery of America: A.D.
500-1600, Oxford University Press 1971.

The Dewvelopment of the Rudder: A
Technological Tale, Texas A&M University
Press 1996.

“Quando Todos Os Caminhos Levavam a
Portugal: Apéndice”, Universidade de Lisboa
Faculdade de Letras Departamento de
Histoéria, Doktora Tezi, Lisboa 2013.

“The Hundred Years War and the Beginnings
of the Portuguese Expansion in Africa”,
Lacobus, S.27 /28, Sahagin (Leon) 2010, s.
87-94.

162



Nicolle, David:

Ogot, Bethwell Allan:

Oliveira, Aurélio de:

Oliveira, Jodo Bras de:

Ozbaran, Salih:

The Portuguese in the Age of Discovery c.
1340-1665, Met-At-Arms, Osprey Yaylari
2012.

Historia geral da Africa, V: Africa do século

XVI ao XVIII, Unesco 2010.

“As Concessdes Mercantis ¢ a Construgao
Atlantica Portuguesa”, Actas do Congresso
Internacional Espaco Atlantico de Antigo
Regime: Poderes e Sociedades, Lisboa 2005,
s. 1-12.

Os Navios da Descoberta, Uniao Grafica,
Lisboa 1940.

Os Navios de Descobrimentos, Ministério da
Marinha, Lisboa 1940.

“Avrupa’nin  Okyanuslarda Yayilmasi1 ve
Akdeniz Diinyasi”, Baslangictan XVII.
Yiizyiin Sonuna Kadar Tirk Denizcilik
Tarihi, Ed. Idris Bostan, Salih Ozbaran,
Istanbul 2009, c. I, s. 99-1009.

“Osmanli Imparatorlugu ve Hindistan Yolu:
Onaltinc1 Yiizyilda Ticaret Yollar1 Uzerinde
Tiirk-Portekiz Rekabet ve Iliskileri”, istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih
Béliimii Docentlik Tez, istanbul 1976.

163



Ozdemir, Mehmet:

Parry, John Horace:

Paviot, Jacques (Ed.):

Pearson, Michael Naylor:

Pereira, Rui Filipe Ferreira:

Peres, Damiao:

“Ebli Ubeyd El-Bekri”, DiA, istanbul 1994, c.
10, s. 247-248.

“Endiiliis”, DIA, Istanbul 1995, ¢. 11, s. 211.

Endiiliis Miisliimanlan: Siyasi Tarih, TDV,
Ankara 2016.

“Miiliki’t-Tavaif ”, DIA, Istanbul 2006, c. 31,
s. 553-556.

The Establishment of European Hegemony
1415-1715: Trade and Exploration in the
Age of the Renaissance, Harper & Row, New
York 1966.

Portugal et Bourgogne au XV e siécle (1384-
1482): Recueil de Documents Extraits des
Archives Bourguignonnes, Lisboa 1995, s.
72.

The New Cambride History of India: The
Portuguese in India, New Delhi 1990.

“D. Afonso, Duque de Braganga: da Morte de
D. Duarte a Alfarrobeira”, Universidade do
Porto Faculdade de Letras Mestrado em
Estudos Medievais, Porto 2016.

Historia dos Descobrimentos Portugueses,
Lisboa 1959.

164



Pico, Maria Alexandra

Tavares Carbonell:

Quintella, Ignaco da Costa:

Randles, William G. L.:

Rawlings, Helen:

Razik, Muhammed:

Reis, Maria de Fatima:

Saddiki, Said:

History of the Portuguese Discoveries,

Centenary Publication, Lisboa 1968.

Historia dos Descobrimentos Portugueses,

Porto 1943.

A Terminologia Naval Portuguesa Anterior
a 1460, Sociedade de Lingua Portuguesa,
Lisboa 1963.

Annaes da Marinha Portugueza, Academia
Real das Sciencias, Lisboa 1839 — 1840.

“The Alleged Nautical School Founded in the
Fifteenth Century at Sagres by Prince Henry of
Portugal, Called the 'Navigator'”, The
International Journal for the History of
Cartography, London 1993, say1 45, s. 20-28.

The  Spanish  Inquisition,  Blackwell
Publishing 2006.

“Hafsiler”, DIA, Istanbul 1997, c. 15, s. 125 —
128.

Campanhas do Norte de Africa 1415-1578,
Matosinhos 2006.

“Ceuta  and Melilla Fences: a EU

Multidimensional Border?”, Canadian

165



Salgado, Augusto Antonio Alves:

Scammell, Geoffrey Vaughn:

Schechner, Sara J.:

Schwarz, George R.:

Serrao, Joaquim Verissimo:

Serrao, Joel, Antonio Henrique
R. De Oliveira Marques,

Valentim Alexandre ve

Political Science Association Proceedings,
2010,s.1-18.

“Portuguese Galleon’s Armament at the End
of the Sixteenth Century”, Ars Nautica- IX.
Reunido Internacional de Historia da
Nautica e da Hidrografia, Ed. Francisco
Contente Domingues, Patrimonia 1999, s. 277-
292.

The World Encompassed: The First
European Maritime Empires, University of
California Press 1981.

“Astrolabes and Medieval Travel”, The Art,
Science, and Technology of Medieval
Travel, Ashgate 2008, s. 181-210.

“The  Iberian  Caravel:  Tracing the
Development of a Ship of Discovery”, Edge of
Empire: Proceedings of the Symposium
“Edge of Empire” Annual Meeting of the
Society  for  Historical  Archaeology
Sacramento -2006, Ed. Filipe Vieira de
Castro ve Katie Custer, Caleidoscopio 2008, s.
23- 42.

Historia de Portugal, Lisboa 1978.

166



Jill R. Dias:

Sezgin, Fuat:

Silva, Carlos Guardado da:

Silva, Milton da Aparecida e:

Smith, Roger C.:

Sousa, José Maria Cordeiro de:

Soyer, Francois:

Nova Historia da Expansido Portuguesa,

Lisboa 1998.

Amerika’min  Miisliimanlar Tarafindan
Kristof Kolomb Oncesi Kesfi ve Piri Reis,
Istanbul 2013.

Islamda Bilim ve Teknik, Cev. Abdurrahman
Aliy; Eckhard Neubauer’in katkilariyla,
Ankara 2007.

“A Cidade de Lisboa na Preparagao da
Conquista de Ceuta” , Cadernos do Arquivo
Municipal, 2015, S. 2, n. 4, s. 13-37.

D. Henrique, “O Navegador (1394-1460):
Entre a Memoria e a Historia”, Alfenas/MG
2016.

Vanguard of Empire: Ships of Exploration
in the Age of Columbus, Oxford University
Press, New York 1993.

Inscri¢des  portuguesas de Marrocos.
Lisboa: Junta Nacional de Educacio, Lisboa
1953.

“King Manuel I and The Expulsion of the

Castilian Conversos and Muslims From

Portugal in 1497: New Perspectives”,

167



Seyban, Liitfi:

Sikiirov, Qiyas:

Tabakoglu, Hiiseyin Serdar:

Cadernos de Estudos Sefarditas,
Southampton 2008, n. 8, s. 33-62.

“Muslim Slaves and Freedmen in Medieval
Portugal”, Al-Quantara, Julio-Diciembre
2007/2, S. XXVIII, s. 489-516.

The Persecution of the Jews and Muslims of
Portugal, Leiden-Boston: Brill 2007.

Reconquista: Endiiliis te Miisliiman-
Hristiyan Tliskileri, iz Yaymcilik, Istanbul
2003.

“Endiiliis Kiiltir Havzasindan Iberya-Avrupa
Kiiltirlerine Gegen Kelime ve Kavramlar-1”,
A Journal of Oriental Studies, 2013/2, S.12,
S. 4.

Endiiliis, Albaraka Tiirk Yaymlari, Istanbul
2014.

“Vattasiler”, DIA, Istanbul 2012, c. 42, s. 571-
572.

“Akdeniz’de Osmanli-Ispanya Rekabeti, 1560-
1574: Teskilat, Denizgiicii ve Savas”, Istanbul
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Tarih Anabilim Dali, Doktora Tezi, Istanbul
2016.

168



Tanrikulu, Murat:

Taviani, Paolo Emilio:

Turan, Serafettin:

Unesco:

Unger, Richard W.:

Vacas, Tomas, Nuno Fonseca vd.:

“Portolan  Haritalarm  Kaynagy,  Genel
Ozellikleri ve Etkileri”, Harita, Ocak 2017, S.
157, s. 30.

Cristoforo Colombo’nun Maceralari, Cev.

Tiilin Altmova, Kitap Yaymevi 2003.

“Barbaros Hayreddin Pasa”, DIiA, istanbul
1992, c. 5, s. 65-67.

The African Slave Trade from the Fifteenth
to the Nineteenth Century: Reports and
Papers of the Meeting of Experts, Unesco
1985.

Ships and Shipping in the North Sea and
Atlantic, 1400-1800, Ashgate 1997.

Cogs, Caravels, and Galleons: The Sailing
Ship 1000-1650, Ed. Robert Gardiner,
Conway's History of the Ship Serisi, Conway
Maritime Press, London 1992.

The Ship in the Medieval Economy, 600-
1600, Croom Helm, London 1980.

“Reconstrugdo  Virtual De Uma Nau
Quinhentista”, FCT  Projecto  Report,
Coordenagdo-Instituto ~ Superior  Técnico,

Texas A&M University, Lisboa 2010, s. 1-62.

169



Valdés, Fernando:

Verlinden, Charles:

Viagno, Marco:

Wolf, Kenneth Baxter:

“Al-Andalus: The Orient in the West”,
Treasures of the Aga Khan Museum:
Masterpieces of Islamic Art- Catalogue,
Berlin 2010, s.90-107.

“Lanzarotto Malocello et la Découverte
Portugaise des Canaries”, Revue belge de
Philologie et d'Histoire, 1958, c. 36, fasikiil
4,s.1173-1200.

“The Fra Mauro Code”, Addis Ababa
University, 26 March 2017, s. 16-17.

“The "Moors" of West Africa and the
Beginnings of the Portuguese Slave Trade”,

Journal of Medieval & Renaissance Studies,
1994, S. 24, n. 3, s. 449.

GORSELLER

Sara F. Soares, The World of Discoveries Miizesi, Porto 2014.

Jorge Cardoso, Museu de Marinha - Sala dos Descobrimentos, Lisboa 2005.

Jorge Cardoso, Museu de Marinha - Sala da Marinha Mercante, Lisboa 2005.

Vladimir Tkal¢i¢, Museu de Marinha - Sala dos Descobrimentos, Lisboa 2013.

INTERNET KAYNAKLARI

http ://www.crossingtheoceansea.com/OceanSeaPages/OS-38-CapeBojador.html, 30

Ocak 2019.

170


http://www.crossingtheoceansea.com/OceanSeaPages/OS-38-CapeBojador.html

http ://www.crossingtheoceansea.com/OceanSeaPages/OS-24-Real-Atlantic-
Islands.html, 30 Ocak 2019.

http://i.imgur.com/f85VMQL.png, 30 Ocak 2019.
https://direitasja.com.br/tag/tecnologia-seculo-xvi/, 29 Mart 2019.

171


http://www.crossingtheoceansea.com/OceanSeaPages/OS-24-Real-Atlantic-Islands.html
http://www.crossingtheoceansea.com/OceanSeaPages/OS-24-Real-Atlantic-Islands.html
http://i.imgur.com/f85VMQL.png
https://direitasja.com.br/tag/tecnologia-seculo-xvi/

EKLER

EK 1: Prens Henrique Doneminde Kesfedilen/Ele Gegirilen Yerler

TARIH YER TARIH YER

1415%* Septe 1443 Arguim

141936 Cape Nun 1444437 Senegambiya

(Senegal)

1419-20*38 Porto Santo — 1445%3° Cape Blanco
Madeira

1427440 Azor Adalari 1447*4 Cape Verde

1434442 Cabo de Bojador | 1447*43 Gambiya Nehri

34 portekiz krali 1. Jodo tarafindan Portekiz topraklarma katilmistir. Prens Henrique ise Septe’nin

alnmasi1 6ncesinde yapilan hazirliklarda aktif rol aldig1 gibi bizzat babasi ile septenin alinmasi i¢in
¢ikilan sefere de katilmustir. Septe alindiktan sonra I. Jodo tarafindan kendisine “Viseu Dikii”
unvant verilmigtir. Prens Henrique’in ¢iktigi bu sefer onun kariyerinde 6nemli yer tutmakla
birlikte kendisinin denizasir1 kegiflere yonelmesinde etkili olmustur. Bkz, Gomes Eanes de Zurara,
Croénica da Tomada, s. 8.

435 Eric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 147,
Harold V. Livermore, A History of Portugal, s. 190.

#3¢ Gomes Eanes de Zurara, Guinea, s. 31 — 33.

37 Eric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 147.

38 {1k olarak 1419 yilinda Madeira Adalar1 arasmdan Porto Santo kesfedilmis, 1420 yilinda ise iskan
edilmeye baslandi. Eric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route
to India”, s. 147.

3% Gomes Eanes de Zurara, Guinea, s. 44.

440 Avelino de Freitas de Meneses, “Os Agores e 0s Impérios Séculos XV a XX”, Arquipélago, Seni
2*, Say1 XIII (2009), s. 207.

41 Anthony Rendell Disney, Portugal 11, s. 32, Eric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the
Discovery of the Sea Route to India”, s. 147 — 148, Harold V. Livermore, A History of Portugal,
s. 191

#42 Gomes Eanes de Zurara, Guinea, s. 30 — 34.

#43 Eric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 147 —
148, Harold V. Livermore, A History of Portugal, s. 191.
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1436%4 Rio de Ouro 14564 Rio Grande
1441448 Ras Nouadhibou | 14587 Kasriissagir
EK 2: Karasulari1 Disindaki Portekiz Gemileri**®
YIL  TiPi KOKEN ADI SAHIBI KAPTAN  BOLGESI
1437  Karavel Portekiz - D. Henrique Gomes Septe,
Estevez Tanca
1439  Nau Portekiz - D. Henrique Diogo Portekiz
Pinheiro
1441  Gemi Portekiz (2 Gemi) - - Septe
1443  Karavel Flandra - D. De Bras Eanes  Brij
Borgonha )
[stanbul*®
1443  Nau Flandra - Casa ducal de Martim Brijj
Borgonha Afonso de
[stanbul*®°

444 Eric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery of the Sea Route to India”, s. 147.
445 Eric Axelson, “Prince Henry the Navigator and the Discovery ofthe Sea Route to India”, s. 148.
#4% Gomes Eanes de Zurara, Guinea, s. 4.

447

Barata e Nuno Sewriano Teixeira, Circulo de Leitores, Lisboa 2003, c. |, s.429.
48 Asil gorev yeri Portekiz karasulart olup, zaman zaman karasulari disina ¢ikan bazi Portekiz
donanma gemileri de listeye dahil edilmistir. Tipi kayitlara “gemi” olarak gegen gemiler, donemin
donanma gemilerinin teknolojisine ve yogunluguna bagh olarak kadirga olabilir. Ardian Muhaj,

“Quando Todos Os Caminhos Levavam a Portugal: Apéndice”, s. 19- 28.

Luis Miguel Duarte, Africa: Nova Histéria Militar de Portugal, direc¢iio de Manuel The mudo

449 portekizli ustalar tarafindan Briij’de insa edilmis, Martim Afonso de Olivera’nin emrindeki filoda
Burgonya diikii komutasmda Osmanli izerine diizenlenen Hagli seferlerine (1432) katilmistir.
Karavel disinda filoda, 1 kadirga, 1 barinel Haziran aymnda Lizbon’da, 6 Temmuzda ise Septe’de
konaklamigtir. Nisan 1445°de karavelin kaptani Bras Eanes olmugtur. Burgonyalilar1 Trabzon Rum
Imparatorlugu’na tasidiktan sonra korsan gemi haline gelmistir. Jacques Paviot (Ed.), Portugal et
Bourgogne au XV e siécle (1384-1482): Recueil de Documents Extraits des Archiwes
Bourguignonnes, Lisboa 1995, s. 72.

50 portekizli ustalar tarafindan Briij’de insa edilmis, Martim Afonso de Olivera’nm emrindeki filoda
Burgonya diikii komutasmda Osmanli tizerine diizenlenen Hagli seferlerine (1432) katilmustir.
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Oliveira

1455 Karavel Portekiz - Infante D. Antonio Uso Atlantik
Henrique di Mare
1455- Karavel Portekiz - Cadamosto - Atlantik
6
1455 Karavel Portekiz - Infante D. Vicente Dias Atlantik
Henrique
1455  Karavel Portekiz - D. Henrique - Atlantik
1456  Karavel Portekiz - D. Henrique - Atlantik
1456 Karavel Portekiz - Luis de Faria - Portekiz
1456 Karavel Portekiz - Infante D. Antonio Uso Atlantik
Henrique di Mare
1460  Karavel Portekiz - - Gongalo Atlantik
Ferreira
1460 Karavel Portekiz - - Antonio de Atlantik
Nolli
1460  Karavel Portekiz - - Diogo Atlantik
Gomez

Karavelle birlikte Papa emriyle Istanbul’a gonderilmistir ancak istanbul’a giderken yolda geciktigi
icin birka¢ hafta sonra Istanbul’a vardi 1449’a kadar Istanbul’da kald1 ve 1450°de Ceveviz'e
dondiigiinde imha edildi. Paviot (Ed.), Portugal et Bourgogne au XV e siécle, s. 72.
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EK 3: Endiiliislii Idrisi’nin Diinya Haritas1 (1154’de yapilmus, 1500 tarihli
kopyasi)

Kaynak: Fuat Sezgin, islamda Bilim ve Teknik, Cev. Abdurrahman Aliy; Eckhard Neubauer’in
katkilarty la, Ankara 2007, c. I1I, s. 13.
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EK 4: Endiiliislii Haritac1 Idrisi’nin 1154’te Sicilya Krali II. Roger icin Cizdigi

Harita*®!.

Kaynak : el-idrisi, Tabula Rogeriana, Konrad Miller's Collage of the Bodleian MS, 1154, Pococke
375; Marco Viagno, “The Fra Mauro Code”, Addis Ababa University, 26 March 2017, s. 16-17.

EK 5: Fra Mauro Haritas1”

Kaynak: Marco Viagno, “The Fra Mauro Code”, Addis Ababa University, 26 March 2017, s. 16-
17.

515 yil siiren harita i¢in El-Idrisi uzun siiren bir diinya seyahatine ¢ikmustir. Asya'y1, Ingiltere'nin
Bat1 kiyilarmi ve diinyanin o donemde bilinen boliimlerinin ¢ogunu gezmistir. Bu esnada,
miisvedde haritalar hazirlamig, 1154'te eserini tamamlamigtir. Haritay1 krala 70 parga halinde
sunmugtur. Déneminin en ileri tekniklerinin kullanildig1 harita, ¢ok sayida kesfe ilham kaynagi
olmugtur. Kopyas1 Fransiz Ulusal Kiitiiphanesinde bulunan bu harita, kiitiiphanenin internet
sayfasinda da mevcuttur. El-Idrisi, Tabula Rogeriana, Konrad Miller's Collage of the Bodleian
MS, 1154, Pococke 375; Marco Viagno, “The Fra Mauro Code”, Addis Ababa Uniersity, 26
March 2017, s. 16-17.

52 William Frazer, Reproduction Map of the World by Venetian Monk Fra Mauro, Manuscript on
Vellum-1804, British (Museum) Library Additional MS 11767. Fra Mauro Haritasi, 1450°de
Venedik asilli Rahip Fra Mauro ile yardimcis1 Andrea Bianco tarafindan, Portekiz krali V. Afonso
icin ¢izilmistir. 24 Nisan 1459’da tamamlanarak Portekiz’e gonderilen haritanin yapimi sirasmda
Endiiliislii iinli cografyaci El-ldrisi’nin haritalarndan yararlanildig1 diisiiniilmektedir. Marco
Viagno, “The Fra Mauro Code”, Addis Ababa Uniwersity, 26 March 2017, s. 16-17.
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EK 6: Erken Dénem (1502) Portekiz Nau Tasviri**

53 Carreira da India olarak bilinen 4 direkli Portekiz gemisinin en eski tasviridir. Livio Carmesim
Regimento da Camara Municipal de Lisboa, Brasédo de Lisboa, 1502, b. 7v.
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Kaynak: Livro Carmesim, Regimento da Cimara Municipal de Lisboa, Brasdo de Lisboa, 1502, b.

7.
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