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ULUSLARARASI DENiZYOLU TASIMACILIGININ TURKIYE
DIS TICARETINE ETKIiSININ ANALIZi VE DIGER TASIMA
MODLARIYLA REKABETI

NURTEN CALISKAN

Tasima modlar arasinda dis ticarette en ¢ok kullanilan tasima modu olan
denizyolu tagimaciligi sahip oldugu vazgegilmez konumu nedeniyle iilke ekonomisine
onemli oranda katki saglamaktadir. Antik Misir’da biiylik ve agir yiiklerin taginmasi i¢in
diinyanin en biiylik nehri Nil’in giiclinden yararlanan tekneler yapilarak Misir donemin en
giiclii ticaret merkezlerden biri haline gelmistir. Herodostos'un, "Misir, Nil Nehri’nin bir
armaganidir.” sozii Nil Nehri’nin katkilar1 olmadan Misir’in tarih sayfalarinda yer alan
gorkemli giinleri giinlerini yasayamayacagi seklinde yorumlanmaktadir. Benzer durum
Tiirkiye dahil pek cok iilke icin de gegerlidir. Osmanli Imparatorlugun en parlak
donemleri, denizyolu tagimaciliginin gelistirilmesi, uzun deniz yolculuklarina dayanikl
gemilerin yapilmasi, Ipek ve Baharat Yollari’nin etkisini yitirmesiyle geride kalmis ve
imparatorluk hem ekonomik hem de siyasi olarak giin gegtikce zayiflamistir. Diinya
tarihindeki tiim savaslarin temelinde, tilkelerin ekonomik tistiinliiklerini korumalari ya da
arttirmalar1 olmustur. Giinlimiiz diinyasi, kiiresellesme etkileriyle tam rekabet piyasa
modeline olduk¢a yaklagmuis, {iriin kalitelerinin birbirine benzemesi, mensei olan iilkeden
farkl1 iilkelerde {iretilen iiriinler nedeniyle tasimacilik dnemini daha da arttirmistir. Oyle
ki yogun teknoloji gerektirmeyen standart tirlinlerin fiyatlarindaki en 6nemli etken artik
tasimaciligin  kendisi olmustur. Diinya ekonomisinde sz sahibi olan {ilkeler bu
pozisyonlarini denizyolu tagimaciligina borgludur. 1950 yilinda 500 milyon ton olan
diinya deniz ticaret hacmi bugiin 18 kat artarak 9 milyar tona ulasmistir. Hacim olarak
diinya ticaretinin %75°1 denizyoluyla, %16’s1 demiryolu ve karayoluyla, %9’u boru hatt
ile ve %0,3’1 havayoluyla gerceklestirilmektedir.

Bu c¢alisma, denizyolu tasimaciligimin diger tasima modlaryla rekabetine
deginerek, lilke ekonomisinde oynadigi rolii gostermek amaciyla gerceklestirilmistir.
Bunun i¢in Oncelikle uluslararasi ticarette lojistik sektdriinliin onemi incelenmis ve

denizyolu basta olmak iizere tasima sistemlerinin ticareti boyutu karsilastirilmistir.



Tasimaciligin diizenlenmesinde onemli yere sahip ulastirma politikalarina da birinci
boliimde deginilmistir. Ikinci boliimde tamamiyla denizyolu tasimacilig1 incelenmistir.
Denizyolu tagimaciliginin temel bilesenleri, Tiirkiye esas alinarak detaylandirilmistir. Son
boliimde ise dis ticarette yogunlukla kullanilan denizyolu tagimaciliginin {ilke
ekonomisine etkilerini agiklamak dogrultusunda STATA paket programinin kullanildigi
bir calisma gercgeklestirilmis ve secilen makroekonomik degiskenler ile denizcilik
sektoriinden elde edilen veri setleri kullanilarak segilen ¢ iilke i¢in panel veri analizi
yapilmuistir.

Panel veri analizi i¢in Tirkiye ile beraber Lojistik Performans Endeksi’nde (LPI)
siralama olarak iilkemize yakin olan Ispanya ve Endeks listesinde zirvede olan Almanya
verileri de analize dahil edilmistir. S6z konusu {i¢ iilkenin, isgiicli, dogrudan yabanci
yatirim, limanlarinda gergeklesen toplam ellegleme, enflasyon, toplam ihracat ve toplam
ithalat ve sanayi tiretim endeksi verileri panel VAR yontemi ile ampirik olarak ortaya
konulmasini hedef alan bu ¢alisma 2011-2017 aras1 donemi aylik olarak kapsamaktadir.

Yapilan analiz sonucunda, enflasyon, ellegleme, isgiicii ve cari agiklar dengesi
serilerinin diizeyde duragan oldugu, sanayi tiretim endeksi ve doviz kuru serilerinin ise
duragan olmadigr gozlemlenmis ve birim kok analizi yapilarak birinci dereceden
duraganliga sahip oldugu saptanmistir. Bu asamadan sonra PVAR modeli kurulmustur.
Bu model yapis1 geregi katsayilar1 yorumlamadigindan bunun yerine hata terimlerin temsil
ettigi soklarin arastirilmasi igin Etki-Tepki Analizi ve Varyans Ayristirmasi analizlerine
odaklanilmistir.

Ticaretin diinyanin diizenini olusturdugu giiniimiizde, {ilkelerin ticaretlerini dogru
sekilde yonetmesi, s6z konusu iilkenin gelisimi i¢in biiyilk 6nem tasimaktadir. Bu
yonetimin dogru sekilde yapilmasi da ancak ekonominin dogru yonetilmesiyle
saglanmaktadir. Ulke ekonomisinin gelisiminde deniz ulastirmasinin sahip oldugu énem,
deniz ulagtirmasii kapsayan politikalarin da Onemini arttirmistir. Yapilan etki-tepki
analizi sonucunda iilkelerin deniz ticaretini etkileyen degiskenlerde meydana gelen
soklarin etkileri verilmistir. Bu soklarin dogru yorumlanmasi halinde ulastirma
politikalarin1 buna gore giincelleyebilecek ve dngoriilemeyeni engelleme sansina sahip
olacaklardir.

Anahtar Kelimeler: Denizyolu Tasimaciligi, ekonomi, elle¢leme, panel analizi, ulastirma

politikalar



ABSTRACT
ANALYSIS OF THE EFFECTS OF INTERNATIONAL
MARITIME TRANSPORTATION ON TURKEY’S FOREIGN
TRADE AND ITS COMPETITION WITH OTHER TRANSPORT
MODES
NURTEN CALISKAN

Maritime transportation is the most widely used mode of transportation in foreign
trade and due to its indispensable position, maritime transportation contributes
significantly to the national economy. Ancient Egyptians used the world’s largest river to
transport their largest and most heavy cargo. Thanks to using the power of the Nile, Egypt
has become one of the most powerful trading centers of the period. Herodotus called Egypt
the “Gift of the Nile" because the Egyptian civilization depended on the Nile River. The
same is true for many countries, including Turkey. The most brilliant periods of the
Ottoman Empire had ended because of the development of maritime transport, the
construction of ships resistant to long sea voyages. Due to these innovations, the Silk and
the Spice Roads became less important for world trade and Ottoman Empire weakened
day by day, both economically and politically. Countries endless ambitions to maintain or
increase their economic superiority caused almost all wars in world history. Today's world
has come closer to the full competition market model with the effects of globalization. The
importance of transportation has increased due to the similarity of products which
produced by many countries. The transportation itself become the most important factor
for the prices of standard products that do not require intensive technology. Global trade’s
most important countries owe these positions to maritime transport. The world maritime
trade volume, which was 500 million tons in 1950, has increased by 18 times and reached
9 billion tons today. Seventy-five percent of the world trade’s volume is carried by sea,
16 percent by rail and road, 9 percent by pipeline and only 0.3 percent by air.

The aim of this study is to show the role of maritime transport in the economy of
the country by addressing the competition with other modes of transport. For this purpose,
firstly the importance of logistics sector in international trade has been examined and the
trade dimension of transportation systems, especially maritime transportation, has been

compared. Transportation policies, which have an important place in the regulation of
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transportation, also mentioned in the first section. In the second section, maritime transport
examined completely. The basic components of maritime transport detailed by using
especially Turkish transportation data. Last part dedicated to analysis that carried out by
using STATA program. This analysis aims to explain the effects of the maritime
transportation on the national economy. Panel data analysis performed for selected three
countries by using selected macroeconomic variables and data sets obtained from maritime
sector. This study, which aims to estimate a Panel VAR model with labor force, foreign
direct investment, total handling at the ports, inflation, current account balance and
industrial production index variables between the period of 2011-2017 by monthly data
uses a panel data set gathered from Turkey and two other countries which are the highest
ranked countries in the Logistics Performance Index (LPI) namely Spain and Germany. In
order to do conduct a Panel VAR analysis one has to check for the stationarity of the
variables. The panel unit root analysis has shown that inflation, handelling, labor force and
current account deficit series were stationary at the level where the industrial production
index and exchange rate series were first order stationary. After checking for stationarity
the Panel VAR model was estimated. Since because the autoregressive models’ contain
high multicollinearity among the variables; instead of interpreting the coefficients and
their significance here we analyze the error terms to investigate the shocks the system
might contain through impulse-response analysis and variance decomposition.

In today's world where trade is main actor of the world, for its own development,
it is very important for countries to manage their trade correctly. The importance of
maritime transport in the development of the national economy has increased the
importance of the policies which covering maritime transport. As a result of the effect-
response analysis, the effects of shocks occurred in the variables affecting the maritime
trade of the countries are given. (Turkey, Germany, Spain) If these shocks interpreted
correctly, countries will be able to update their transport policies accordingly and have the
opportunity to prevent the unpredictable.

Keywords: Sea Transportation, economy, handling, panel analysis, transportation

policies
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ONSOZ

Uluslararas1 Denizyolu Tasimaciliginin Tiirkiye Dis Ticaretine Etkisinin Analizi
ve Diger Tasima Modlariyla Rekabeti” baslikli bu calisma; Istanbul Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Ulastirma Lojistik Ana Bilim Dali, Ulastirma Lojistik Yonetimi
Yiiksek Lisans Tezi olarak 2019 yilinda hazirlanmaistir.

Tasimaciligin uzun mesafe boliimii sahip oldugu maliyet avantaji ve kitalar arasi
ticarete imkan saglayan donanimi sayesinde denizyolu tagimacilig ile yapilmaktadir. Bu
tez calismasinda denizyolu tagimaciliginin ekonomi iizerindeki etkilerini aciklamak
amaciyla secilen veriler Panel Var analizi kullanilarak ¢6ziimlenmis, birbirlerine olan
etkileri sunulmustur. Tiirkiye disinda Almanya ve Ispanya verilerinin de dahil edildigi bu
calisma, iilkelerin ekonomisini etkiledikleri diistiniilen ve denizyolu tagimaciligi ile
baglantili degiskenlerin kullanilmasiyla denizyolu tasimaciliginin ekonomi iizerindeki
etkilerini agiklamay1 amaglamistir.

Analizde kullanilan etki-tepki tablolar1 verilen degiskenlerin hem kendilerini hem
de birbirlerini kisa ve uzun vadede nasil etkilediklerini ortaya koymustur. Bu analiz
sonuclar1 incelenerek sektorde uzun vadede yasanmasi muhtemel olan soklarin oniine
gecilebilir ya da etkisi azaltilabilir. Caligmada yapilan bu analizler sayesinde gerek mikro
gerekse makro bazda denizyolu tasimaciligini etkileyecek olan soklar i¢in firmalar/iilkeler
daha hazirlikli olabilir ve mevcut pozisyonlarini koruyabilirler.

Daha 6nce denizyolu tagimaciliginda yapilmamis olan bir karsilastirma igeren bu
calismanin Denizyolu Tasimacilig1 ve Ticareti alanina katki saglayacagina inantyorum.
Ayn1 zamanda bu konuda arastirma yapmak isteyen ogrencilere de yardimci olacaktir.

Tezimin hazirlik ¢alismalarinda; yardimlarini esirgemeyen ve inanilmaz bir sabir
gosteren, Tez Danismanim, hocam, Do¢. Dr. Burcu Ozge Ozaslan Caliskan’a, destegini
hi¢ esirgemeyen Do¢.Dr. Ali Ozgiir Karagiille ye, analiz asamasinda beni destekleyen
calisma arkadasim Ars.Gor. Elanur Tiirkiiz’e ve her zaman yanimda oldugunu bildigim
hocam, ailem Dr. Ogr. Uyesi Nebile Korucu’ya tesekkiir ederim. Bu zorlu siirecte hep
yanimda olan basta annem Giilcan Caliskan olmak lizere tiim aileme tesekkiirii bir borg
bilirim.

[stanbul, 2019
Nurten Caligkan
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GIRIS

Bu tez galismasinda denizyolu tagimaciliginin ekonomi tizerindeki etkilerine
odaklanilmistir. Denizyolu tasimaciligimin gittikge artan 6neminin nedeni olarak
diinya ticaret hacminin gittik¢e biiyliimesi gosterilebilir. Eski ¢aglardan beri iilkeler
arasi iletisimin kurulmasina neden olan ticaret hi¢cbir zaman Onemini kaybetmemis
aksine siirekli giiclenerek devam etmistir. Ticaretin gerceklesmesini saglayan en eski
iki tagimacilik tiirii olan denizyolu ve karayolu tasimaciligina zamanla ve teknolojinin
katkisiyla, demiryolu tasimaciligi, siirekli artan enerji ihtiyacinin giderilmesi i¢in
olusturan boru hatt1 tasimaciligi ve son olarak hizli tasima ihtiyacin1 karsilayan
havayolu tasimaciligi eklenmistir.

Antik caglardan beri biiyiik kapasiteli yiliklerin taginmasinda ilk tercih olan
denizyolu tasimacilig1 giiniimiizde bu pozisyonunu korumaktadir. Diinya ticaretinin
aslan paymi tasiyan denizyolu tagimaciliginin etkisi yakin zamanda azalacaga da
benzememektedir.

Tasimacilik tiiriiniin belirlenmesinde en 6nemli etmen olan yiik 6zellikleri s6z
konusu oldugunda denizyolu tagimaciligi, karayolu tasimaciliginin mustarip oldugu
sikintilar1 ¢ekmemektedir. Sahip oldugu kapasite avantaji sayesinde denizyolu
tasimaciliginin yiik yelpazesinin siirsiz oldugunu sdylemek miimkiindiir.*

Diinya ekonomisinde ilk siralarda yer alan iilkeler bu durumlarini denizyolu
tagimaciligina bor¢ludur. 1950 yilinda 500 milyon ton olan diinya deniz ticaret hacmi
bugiin 18 kat artarak 9 milyar tona ulagmistir. Hacim olarak diinya ticaretinin %75’
denizyoluyla, %16’s1 demiryolu ve karayoluyla, %9’u boru hatt1 ile ve %0,31
havayoluyla gerceklestirilmektedir.?

Tez, denizyolu tagimaciligiin diger tasima modlariyla rekabetine deginerek,
tilke ekonomisinde oynadigi rolii gdstermek amaciyla hazirlanmistir. Bunun igin
oncelikle uluslararasi ticarette lojistik sektoriinlin 5nemi incelenmis ve denizyolu basta
olmak {lizere tasima sistemlerinin ticareti boyutu ve kullanilan ulagtirma politikalari

karsilastirlmigtir. Ikinci béliimde tamamiyla denizyolu tasimaciligi incelenmistir.

! Burak Erkayman, “Lojistikte Tasima Sekillerinin Belirlenmesi” (Yiiksek Lisans Tezi), Yildiz
Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, 2007, s.35.
2 Kiiresel Ticaret Etkinlestirme Raporu 2012 (The Global Enabling Trade Report 2012)



Denizyolu tasimaciliginin temel bilesenleri, Tiirkiye esas alinarak detaylandirilmistir.
Son bolimde ise dis ticarette yogunlukla kullanilan denizyolu tasimaciliginin iilke
ekonomisine etkilerini agiklamak dogrultusunda STATA paket programinin
kullanildig1 bir ¢alisma gergeklestirilmis ve secilen makroekonomik degiskenler ile
denizcilik sektoriinden elde edilen veri setleri kullanilarak secilen ii¢ tilke i¢in panel
veri analizi yapilmistir. Bu analizde kullanilan veriler (ellegleme, cari islemler dengesi,
sanayi liretim endeksi, enflasyon, déviz kuru ve isgiicii) analiz edilmis ve hazirlanma
amaci olan denizyolu tasimaciliginin ekonomiye etkileri etki-tepki analizi ve varyans

ayristirma tablolar1 kullanilarak ispatlanmuistir.



BiRINCi BOLUM
ULASTIRMA SEKTORU VE ULASTIRMA POLITIKALARININ
ONEMI

Sektor bazinda incelendiginde ulastirmanin tilke ekonomisine olan etkileri net
olarak gozlemlenmektedir. Ulastirma sektori GSMH’nin dagiliminda %14.4 paya
sahiptir.® Bu oneminden dolayl, bu sektorii diizenleyecek ve sektorii diinya

standartlarina tasiyacak politikalarin olusturulmasi elzem hale gelmistir.

1. Uluslararasi Ticarette Tasimacilik Sektorii

Tasimaciligin lojistikte, ozellikle uluslararasi lojistikte, merkezi bir rolii
bulunmaktadir. Tiim lojistik faaliyetler arasinda, iirlinlerin ihtiya¢ duyulan yerlere
ulastirilmasini saglayan fiziksel tasimacilik énem olarak ilk sirada yer almaktadir.?
Diinya ekonomisine, dolayisiyla ticaretine yon veren temel sektorler; tarim, sanayi ve

5

hizmet sektorleridir. Tagimacilik bu sektorlerin  tamaminda aktif olarak

kullanildigindan tasimaciligin ticaret denkleminden ¢ikarilmasi s6z konusu degildir.

1.1. Ulastirma Sektoriine Genel Bakis
2002 yilinda Birlesmis Milletler (BM)  tarafindan, {iriin detaylarinmn

belirlendigi bir standardin olusturulmast amaciyla yapilan merkezi iriin
siniflandirmasina gore ulastirma sektorii, hizmet sektorii icerisinde yer almaktadir.
Dogal kaynaklarin diinyaya esit olarak dagilmamis olmasi, insanlarin farkl tilkeleri
tanima arzusu ve en temelde olan giinliik hayatta bir yerlere gitme ¢abasi sonucunda

ulastirma ortaya ¢ikmustir.® Sektoriin temel islevi insan ya da insana ait esyalarin

3 Adem Dogan, Ekonomik Gelisme Siirecine Tarimin Katkisi: Tiirkiye Ornegi, Nevsehir
Universitesi, iktisadi Ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, Say1:17, 2012. s.375.

4 Douglas Long, Uluslararasi Lojistik Kiiresel Tedarik Zinciri Yonetimi, Cev: Mehmet Tanyas,
Murat Diizgiin, 2.Bastmdan geviri, Nobel Yayin, Istanbul, 2012, s.17.

5 Arif Ozsagir, Aliye Akin, “Hizmetler Sektorii icinde Hizmet Ticaretinin Yeri ve Karsilastirmal
Bir Analizi”, Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt:11, Sayr:41, 2012, s.311-33

6 Zeki Dogan, Beyhan Beller Dikmen, “Tiirkiye’deki Ulastirma Sektorii ve Ulastirma Tiirlerinin
Karsilastirllmas1” Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, Cilt: 11 Sayi: 56 Nisan 2018, s.758.



ihtiya¢ duyulmasi halinde yer degistirmesidir. Ulastirma sektorii zamanla degiskenlik
gdsteren tiiketici taleplerini karsilamak i¢in zenginlemis, farkli boyutlar kazanmustir.

Istisnai iiriinler haric, gittikce tam rekabet piyasasi 6zellikleri gdsteren diinya
ticaretinde maliyeti azaltic1 en onemli kalemlerden biri olan ulastirma, etkin ve verimli
bir sekilde yapildig: takdirde firmalara biiylik avantajlar saglamaktadir.

Giivenlik, hiz, rahatlik, diizenlilik, ¢evreye uyum ve ekonomiklik sektoriin
ozellikleri olarak sunulmustur. insanlarmn yer degistirmesi sirasinda rahat, konforlu,
ekonomik, giivenli ve ayni1 zamanda ¢evre ile uyum saglamis bir ulastirma araci ile
seyahat edebilmesi bu sektoriin hem ulusal hem de uluslararasi diizeyde gelismesine
katk1 saglamaktadir.® Bu 6zelliklerin saglanamamasi halinde sektor tam verimden
uzak olacaktir. Glivenligin saglanamadigi bir tagimayi hig bir birey veya kurum tercih
etmeyecektir. Uriiniinii zamaninda tiiketiciye ulastirmayr hedefleyen bir firma
tasimanin hizli ve diizenli yapilmasimi talep edeceginden bu 6zelligi tagimayan
ulastirma sirketleri sektdrde tutunamayacaktir. Ulastirma harcamalari en onemli
maliyet kalemlerinden biri oldugundan tagimaciligin uygun fiyatlarda geceklesmesi
biiyiik 6nem tasimaktir.’ Cevreye uyumlu tasima igin tasimaciligin yapilacag
giizergah incelenmeli, analiz edilmeli ve sonuglar 1s18inda en uygun sekilde yatirimlar
degerlendirilmelidir. Yatirimlarin, cografi sartlar incelenmeden yapilmasi halinde
cevreye zarar verilmesi ve maliyetlerin sinirin ¢ok iistiinde artmasi gibi durumlarla
karsilagilir. Yapimi igin yaklagik 40 milyon Tiirk Liras1 harcanan Alanya Gazipasa
Havaalani, yapildiktan sonra ugus i¢in uygun olmadigi fark edilmis ve havaalani uzun

sire atil durumda kalmistir.*®

Ulastirma  sektorti, ekonomik varliklarin
degerlendirilmesi, ticaret yapilacak iilkelerle baglantinin saglanmasi, ihtiya¢ duyulan
mallarin akiglarin1 diizenlemesi ve bu siirecin siirekliligini saglamasi ve diger

sektorlerle (sigorta, antrepo, giimriikleme, paketleme gibi) iliskilerinden dolay1

7 Zafer Acar, Murat Késeoglu, Lojistik Yaklasinuyla Tedarik Zinciri Yénetimi, Nobel Yayin,
Istanbul, 2016, s.4.

8 Zeki Dogan, Beyhan Beller Dikmen, A.g.e.

® Osmon Mamarasulov “Ulastirma Sistemleri ve Politikalarinin Ulke Ekonomilerindeki Rolii:
Orta Asya Ornegi”, (Yiiksek Lisans Tezi) , Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul,
2009, s.14.
Ohttp://www.hurriyet.com.tr/ekonomi/havaalani-ortasindaki-dagin-hesabini-sorarim-272542  Erisim
Tarihi: (21.06.2018)



http://www.hurriyet.com.tr/ekonomi/havaalani-ortasindaki-dagin-hesabini-sorarim-272542

istihdam yaratmasi gibi nedenlerden dolayr ekonomik biiylime agisindan 6nem arz

etmektedir.

1.2. Ulastirma Modlar1 ve Ozellikleri

Ihtiya¢ duyulan mallarin ulastirilmasinda kullanilan araglar tasima tiirlerini
olusturur. Gerek iirline gerekse iilkenin cografik konumuna uygun, dogru tasima
tiiriiniin se¢imi uluslararasi ticaretin sekteye ugramamasi icin biiyiik dnem tagir.

Bes ulastirma modunun her biri diger modlara gore bir ya da daha fazla avantaj
saglayan nitelikleri nedeniyle bagvurulabilecek bir secenek olarak g6z Oniinde
bulundurulurlar. Belli bir modun ¢ekiciligi, tercih edilebilirligi; maliyet, hiz,

giivenilirlik, yetenek, kapasite ve esneklik gibi niteliklere bagldir.'?

1.2.1. Karayolu Tasimaciligi

Karayolu tagimacilig1 en biiylik 6zelliklerinden biri olan esneklik sayesinde,
ister ulusal isterse uluslararasi olsun her sevkiyatin hemen hemen zorunlu bir pargasi
haline gelmistir. * Bu tasimacilik tiiriiniin 6nemi, yapilacak olan ticaretin iilke ve
bolgelerine gore degiskenlik gostermektedir. Demiryollarinin gelismedigi, liman
bolgesi bulunmayan, cografi olarak nispeten engebesiz olan, niifusun yogun oldugu
pazar boélgelerinde karayolu tasimaciligi listede ilk sirada yer alir. Karayolu
tastimacilig1 sektoriine giris yatirim diisiiktiir. Herhangi bir TIR® veya kamyona sahip
olan biri karayolu tagimacilik hizmeti vermeye baslayabilir. Sektore giris diger
sektorlere gore daha kolay ve az maliyetli oldugundan pazarda pek ¢ok firma
bulunmaktadir ve yiiksek rekabet s6z konusudur.

Diger tasima modlarinda oldugu gibi karayolu tasimaciligi da yasal
diizenlemelerden etkilenmektedir. Diger tasima tiirlerinden farkli olarak yerel

diizenlemelerden daha ¢ok etkilenmektedir. (Hiz limiti, park yasag: vb.) Ulkeler arasi

11 Taskin Deniz, Tiirkiye’de Ulasim Sektoriinde Yasanan Degisimler ve Mevcut Durum, Eastern
Geographical Review, 2016 5.135

12 paul R. Murphy, A. Michael Knemeyer, Giincel Lojistik, Cev: Funda Yercan, Serife Demiroglu,
11. Basimdan ceviri, Nobel Yayn, Istanbul, 2016, s.212.

13 Douglas Long, Uluslararas1 Lojistik Kiiresel Tedarik Zinciri Yonetimi, Cev: Mehmet Tanyas,
Murat Diizgiin, 2.Basimdan geviri, Nobel Yayin, Istanbul, 2012, s.129.

* TIR: Uluslararasi Karayolu Tasimaciligi (Transports Internationaux Routiers) anlamina gelen bu
kisaltma {ilkemizde uzun kamyonlarin tanimlamasi i¢in kullanildigindan ¢alismada da bu sekilde
kullanilmistir.



yolculuk sirasinda s6z konusu tilkelerin yasasindan da etkilenmektedir. Politik alanda
yasanan olumsuzluklar nedeniyle aslinda cografi agidan ¢ok uygun olan Avrasya’da
karayolu tagimaciligi istenen oranda gerg¢eklesmemektedir. Bolgedeki mevcut politik
dengesizlige ragmen BM biinyesinde olan Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal
Forumu (ESCAP) 25 iilkedeki 56.000 giizergah ile Asya karayolunu birlestirmeye
calismaktadir. Bu proje tamamlandig1 takdirde Istanbul’dan Tokyo’ya uzanan yaklasik
151.000 km’lik bir yol yapilacaktir. 4

Giivenlik, karayolu tasimaciliginda diger tiirlere gore cok daha Onemlidir.
Tasimacilik esnasinda yasanan kazalarin sebep oldugu can ve mal kaybi en ¢ok
karayolu tagimaciliginda goriilmektedir. Kiiresel trafik kazasi istatistiklerine gore her
yil 1.25 milyon insan hayatin1 kaybederken 20-50 milyon arasi insan ise
yaralanmaktadir. Karayolu kazalar1 diinya genelinde 518 milyar dolara mal olurken,
iilke bazinda ise iilkelerin yillik GSYIH’lerinin % 1-2'sine mal oldugu gériilmiistiir.™

Amerika gibi demiryolunun gelistigi iilkelerde karayolu — demiryolu
tagimacilig1 yogun rekabet yagsamaktadir ve bu nedenle yasal diizenlemeler yapilmaistir.
(TIR’larin tasiyabilecekleri yiiklerin agirligr sinirlandirilmistir.) Ancak iilkemizde
bdyle bir rekabet s6z konusu degildir. En az yatirim alan tagima tiirlerinden biri olan
demiryolu tasimaciligi, karayolu tasimaciligi ile rekabet i¢in heniiz hazir degildir.

Tiirkiye’de karayolu tagimaciligi i¢in uygulanan politikalar 1950’ye kadar
demiryolu tagimaciligini beslemesine ve biitiinlemesine yonelikken 1950 sonrasinda
“Karayolu Agirlikli Dénem” olarak bilinen déneme girilmistir.'® Cevre ve Sehircilik
Bakanligi’ndan aciklanan verilere gore 2017 yilinda taginan yurt i¢i yolcularin
%88’inin, yiikiin ise %89 unun tasinmasinda karayolu kullanilmistir.*” Bu sayilarin
nedeni olarak 1950 sonrasi yapilan diizenlemeler gosterilebilir. Veriler yurt iginde
karayolunun monopol benzeri bir hakimiyet kurdugunu gostermektedir. Ancak Ticaret

Bakanligi’'ndan yaymlanan dis ticaret verilerine bakildiginda ise karayolu

14 Douglas Long, A.g.e. s. 131.

15 https://www.asirt.org/safe-travel/road-safety-facts/ Erisim Tarihi: (02.02.2019)

16 Hakan Keskin, Lojistik E1 Kitabi, Nobel Yayin, Istanbul,2015, 5.296.

17 http://cevreselgostergeler.csb.gov.tr/ulastirma-turlerine-gore-tasinan-yolcu-ve-yuk-miktari-i-85789
Erisim Tarihi: (02.02.2019)
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tagimaciliginin 2018 yilinda ihracatta %27.8, ithalatta %15.9 oraninda kullanildig:
goriilmiistiir. 18
1.2.2. Demiryolu Tasimaciligi

Demiryollar1 uzun mesafelerde karada taginacak agir, dokme ve hacimli ytikler
icin en ideal tasima tiiriidiir.'® Demiryolu 10 ton agirhigm ve 450 kilometre (km)
uzakhigin {izerinde olan tagimalar icin uygundur.?® Karayolu tasimaciliginin tabii
oldugu hacim ve agirlik sinirlamalari bu tagima tiirtinde yoktur, ancak demiryolunun
gectigi yollarin 6zelliklerine gore (koprii ve tiineller) boyut sinir1 konulmustur.
Demiryollarinin ~ gelistigi iilkelerde karayolu tasimaciligina alternatif olarak
kullanilmaktadir. Ancak daha dnceki boliimde bahsedilen karayollar sektoriine girigin
kolayligi, artan rekabet ortami, bu avantajlara sahip olmayan demiryolu tagimaciligini
geriletmistir. Sektdre giris, altyap: ve katarlardan” kaynaklanan yiiksek maliyetlerden
dolay1 zordur. Ancak sektorde isletmecilikle alakali degisken maliyetler diisiiktiir.

Demiryollarinda gelisme hizinin yavasligi genelde bu tasima tiiriiniin devletin
kontroliinde olmasina ve saglanan yatirimlarin azligina baglanmaktadir. Amerika
Birlesik Devletleri disinda diinyanin geri kalaninda, trenlerin miilkiyeti ve isletme
hakki devletlere aittir. Tiirkiye’de demiryollarinin serbestlestrilmesine dair adimlar
atilmaktadir. Orta Vadeli Program (OVP) 2011-2013’te yer alan “Makroekonomik
Politikalar” boliimiiniin “Kamu Iktisadi Tesebbiisleri ve Ozellestirme” alt baslig1, 85.
maddede “Kamu-Ozel Isbirligi yontemiyle baslatilan biiyiik projeler tamamlanacak;
yeni otoyollar, yliksek hizli tren hatlar1 dahil olmak iizere, bir¢ok alanda yeni projeler
Kamu- Ozel Isbirligi yontemiyle hayata gegirilecektir? ibaresi 2018-2020 Programi
icin de gecerlidir.?? Tiirkiye’de yapilan ozellestirmeler incelendiginde Ulastirma

Sektorii 4. Sirada yer almaktadir. (Tablo:1) Ozellestirme gelirlerine bakildiginda ilk

18 http://risk.gth.gov.tr/data/572b3a8a1a79f50cd8a22blaly/16-
Tasima%20Sekillerine%20Gore%20Dis%20Ticaret.pdf Erisim Tarihi: (30.07.2019)

19 Douglas Long, A.g.e. s.134.

20 John J. Coyle, Edward J. Bardi, Robert A. Novack, Transportation, West Group , Minnesota,
1994, 5.169.

* Lokomotif ve vagonlardan olusan dizi.

21 http://www.sbb.gov.tr/wp-content/uploads/2018/11/Orta_Vadeli Program2011-2013.pdf Erisim
Tarihi: (26.04.2018)

22 A.Can Aygiin, “Tiirkiye ile Avrupa Birligi’nde Uygulanan Deniz Ulastirma Politikalar1 Ve
Ekonomiye Etkileri” (Yiiksek Lisans Tezi) Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri Ve Isletmeciligi
Enstitiisii, Istanbul, 2012, s. 85.
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50’de yer alan 3 adet TCDD Limani bulunmaktadir. Bunlar Mersin, Derince ve
Iskenderun limanlaridir. Ancak Tiirkiye’de demiryolunun tamamiyla serbestlestigini
sOylemek miimkiin degildir. Sektordeki lokomotif yetersizligi hala etkisini koruyan bir
sorundur. Tiirkiye’de o©zel sektorden sadece 2 firma lokomotif isletmeciligi
yapabilmektedir.” Bu firmalar da lokomotifleri devletten kiralamaktadirlar.

Tablo 1: Tiirkiye Sektor Ozellestirme Sayilari

Sektor Say1 Ozellestirme Bedeli
Enerji 24 21.644.750.000
Sanayi 7 10.814.500.000
fletisim 1 6.550.000.000
Ulastirma 8 3.825.000.000
Hizmet 2 2.959.376.800
Alkol-Tiitiin |2 2.012.000.000
Gayrimenkul |2 966.458.218
Turizm 3 544.033.880
Bankacihk |1 155.550.000
Toplam 50 49.501.618.898

Kaynak: TCDD (2013). 2012 Faaliyet Raporu. Ankara: TCDD Yayni, No. 2013-05

Ancak simdiye kadar yapilan c¢alismalar ihtiyact karsilayamamaktadir.
Demiryollariin tagima kapasitesinin yiikseltilmesi halinde taginan yiik miktarinin iki
katina kadar artmasi s6z konusudur. One Belt One Road (OBOR) projesi kapsaminda
Edirne-Kars tren yolunun Bakii-Tiflis hattina baglanmasi igin ¢alismalar baslatilmigtir
ve 2021°e kadar tamamlanmasi planlanmaktadir.?® Uluslararas1 Demiryolu Giivenlik
Konseyi’nin topladigi verilere gore, milyar kilometre basina yolcu O6lim oram
demiryolu ic¢in 0.16 iken karayolu tasimaciliinda 27 kat daha fazla Olim
gerceklesmektedir.?* Ayrica celik tekerleklerin gelik raylar iizerindeki hareketlerinden
kaynaklanan titresimler ve sarsilmalar nedeniyle yiikiin cinsine ve sabitlenme
kosullarina bagh olarak, yiik agirliginin %3 {ine kadar hasar olabilmektedir. 2°

Sektore girisi zor oldugundan piyasa aktorleri de azdir ve bunun sonucunda

rekabet azdir. ABD bu tagimacilik tiirtinde karayollariyla rekabet ortami olusturabilen

* Omsan ve Korfez Nakliyat

23 https://www.tepav.org.tr/upload/files/1523615843-

0.New_Economic_Corridors_in_the South_Caucasus_and_the Chinese One_Belt One_Road.pdf
Erisim Tarihi: (26.02.2018)

24 https://international-railway-safety-council.com/safety-statistics/ Erisim Tarihi: (26.02.2018)

% Douglas Long, A.g.e. s.135.
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nadir Orneklerdendir. Ancak burada bile karayolu tasgimaciligmin demiryolu
tagimaciligina listlinligi bulunmaktadir.

Tiirkiye’de yurt i¢i yolcu tagimacilifinin %1°1, yiik tagimaciliginin ise %4.3°1
demiryolu tagimaciligi ile gerceklestirilmektedir. Son 20 yillik veriler incelendiginde
demiryolu tasimacihignin azaldigi goriinmektedir.?®  Ticaret Bakanhigi’ndan
yayinlanan dis ticaret verileri incelendiginde demiryolu tasimaciliginin 2018 yilinda
ihracatta %0.4, ithalatta %0.6 oraninda kullamldig1 gériilmiistiir. 2’ Dis ticaretimizin
arttirtlmasi ve tasimaciligin daha verimli hale gelmesi igin, analizler sonucu saptanan

bolgelere yatirimlar yapilmali ve demiryollarinin gelistirilmesi gerekmektedir.?®

1.2.3. Denizyolu Tasimacihigi

Higbir sektor, uluslararasi tasimaciligi, denizyolu tasimaciligl kadar iyi temsil
edemez. Sahip oldugu 6zellikler sayesinde denizyolu tagimaciligi, kiiresel pazarlar
birbirine baglayan bir aktdr haline gelmistir. Bu tasimaciligin yarattigi sektoriin,
uluslararasi tagrmaciligin belkemigini olusturdugu sdylenebilir. Uygun hinterlanda”
sahip, deniz/okyanuslara baglantis1 olan ftilkelerin mutlaka kullandiklar1 ya da
kullanmalar1 gereken tagima tiirtidiir.

Sektorde yogun bir dinamizm olmasina karsin, sektorde yer alan firmalar eski
ve muhafazakardirlar. Maliyetlerin karayollarina kiyasla ¢ok daha yiiksek olmasindan
dolayr sektorde, tam rekabet piyasasindan ziyade oligopol piyasa sartlar
goriinmektedir. Sektorde rekabet edebilmek icin uygun filo biiyiikliigiine sahip olmak
gerekmektedir. Sektor, 10 ila 40 gemilik filolardan olusmaktadir. 50 ila 80 ton tasiyan
bir vagon ile karsilastirldiginda, standart bir yiik gemisi 65.000 ton yiik tasiyabilir. 2°

Karayollar1 gibi ge¢is yaptigi iilkelerin yerel yasalarindan etkilenmeyen

denizyollar1 tagimacilig1 evrensel bazda olan yasal diizenlemelerden etkilenmektedir.

26 http://cevreselgostergeler.csb.gov.tr/ulastirma-turlerine-gore-tasinan-yolcu-ve-yuk-miktari-i-85789
Erisim Tarihi: (02.02.2019)

27 http://risk.gtb.gov.tr/data/572b3a8ala79f50cd8a22blaly/16-
Tasima%20Sekillerine%20Gore%20Dis%20Ticaret.pdf Erisim Tarihi: (30.07.2019)

2 Merter Mert, “Tiirkiye’de Ulastirma Yatirimlar: ve Kalkinma”, (Yayinlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi), Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2007, s.155.

* limanlarin ekonomik yelpazesi anlamina gelen bu kavram liman ve kiyilarin art kism olarak bilinir.
2 Douglas Long, A.g.e. s.143.
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Bunlar gorev alan kisilerin egitimi, taginan yiikiin niteligine uygun sartlarin
olusturulmasi, yiikiin elleclenmesi gibi siire¢leri kapsar.

“21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu” projesi, OBOR’un denizden Dogu Asya, Orta
Asya, Bat1 Asya, Afrika ve Avrupa’nin birbirine baglanmasini, giizergah iizerindeki
ilkeler arasinda ortakliklar kurmayr ve bu iilkelerde dengeli ve siirdiiriilebilir
kalkinmalar gergeklestirme amacma uygun tasarlanmistir. Gilizergahtaki siyasi
sorunlarin ¢oziimlenmesi ve ihtiya¢ duyulan yatirimlarin yapilmasi halinde diinya
ticaretin yoniinii degistirecek diizeyde bir proje olmas1 beklenmektedir.*® Projenin iki
ana glizergahi bulunmaktadir. Birincisi Giiney Cin Denizi ile Hint Okyanusu yoluyla
Cin kiyisindan Avrupa’ya; diger giizergdhi ise Giiney Cin Denizi yolu ile Cin
kiyisindan Giiney Pasifik seklindedir. OBOR’un karayolu proje kapsaminda rotanin
lizerinde bulunan iilkemiz “21. Yiizyll Deniz Ipek Yolu” kapsaminda yer

almamaktadir. Projenin kapsadigi iilkemize en yakin iilke Yunanistan’dir.

Avrupa Denizcilik Giivenlik Ajansit (EMSA)’ nin agikladigi verilere gore 2017
yilinda 3.301 zayiat ve vaka ger¢eklesmistir, bu vakalardan 74’1 6liimciil sonuglar
dogurmus toplamda 61 kisi 6lmiistiir. Ayni y1l icinde AB’ye dahil tilkelere ait 12 gemi
kaybolmustur ve toplamda 122 arastirma dosyas1 agilmustir. 3! Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi’nin (UDHB) belirttigi Tiirk arama kurtarma bolgesi (Sekil 1)
incelendiginde, 2002-2014 yillar1 arasinda 6liim, yaralanma, kay1p ile sonuglanan 267
olaymn 182’si (%68,2) ise Tiirk bayrakli gemilerde veya Tiirk bayrakli gemilerin

karistig1 kazalarda yasanmistir.32

30 Arzu Durdular, Cin’in “Kusak-Yol” Projesi ve Tiirkiye-Cin lliskilerine Etkisi”, T.C. Tiirk
Isbirligi ve Koordinasyon Ajansi Baskanlig1, Avrasya Etiidleri, 2016, s. 77-97.

31 https://safety4sea.com/emsa-overview-of-maritime-casualties-in-2017/ Erisim Tarihi : (01.09.2019)
%2 Fatih Yilmaz, Mustafa Necmi ilhan, "* An Analysis of Marine Casualties of Turkish Flagged
Ships and Effects on Seamen*', GMO Journal Of Ship And Marine Technology Dergisi, Say1:211,
2018, s.80.
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Sekil 1: Tiirk arama kurtarma bolgesinin harita gosterimi

Kaynak: Ulastirma ve Habercilik Bakanligi Raporu, 2017

Denizyolu tasimaciliginin  diger tasima tiirleri ile rekabet sartlari
incelendiginde, yurt dis1 tagimalarda diger tagima tiirlerine kiyasla ulagilmas1 imkansiz
bir konumda yer aldig1 sdylenebilir. Denizyolu tasimaciligi, kullanabilen tim
iilkelerde yurt dis1 tasimalari igin ilk tercih edilen tasima yontemidir. 3 Tiirkiye’de yurt
ici yolcu tasimada %0,59, yiik tasimada ise %6,4’liik bir orana sahipken®* yurt dis1
tagimalarinda ise ihracatin %63’1, ithalatin ise % 65,5’1 denizyolu tasimacilig
kullanilarak gerceklesmistir. *°

Calismanin ana temasini olusturan denizyolu tagimaciligi hem iilkemiz hem de
diinya ticareti i¢in vazgeg¢ilmez durumdadir. Son 20 yillik konjonktiir incelendiginde,
tim diinyay1 etkileyen kiiresel krizlerin olusturdugu donemler disinda, denizyolu

tasimacilig: siirekli gelisgme gostermis ve diinya ticaretindeki payini arttirarak yerini

3 Mehmet Ragip Gorgiin, “Tiirk Lojistik Sektoriiniin Analizi ve Alternatif Tasima Araclar
Icinde Ekonomik Katkisi itibartyla Tercih Edilmesi Gereken Tasima Sekli ve Oneriler”(Doktora
Tezi), Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2012, 5.145.

34 http://cevreselgostergeler.csh.gov.tr/ulastirma-turlerine-gore-tasinan-yolcu-ve-yuk-miktari-i-85789
Erisim Tarihi: (02.02.2019)

35 http://risk.gtb.gov.tr/data/572b3a8a1a79f50cd8a22blaly/16-
Tasima%20Sekillerine%20Gore%20Dis%20Ticaret.pdf Erisim Tarihi: (30.07.2019)
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saglamlagtirmistir. 2019’un ilk 5 ayinda yapilan 45.8 milyar dolarlik ihracatin yaklagik

3’te 2’si denizyolu tasimacilig1 kullamlarak yapilmustir.

1.2.4. Havayolu Tasimacihigi

En hizli ancak en maliyetli tasimacilik tiirii olan havayolu tasimaciligi,
teknolojik yeniliklere en agik olan ulagtirma tiiriidiir. Denizyolu tagimaciligt uzun
tarihgesi ve gelenekleri ile dikkat ¢cekerken havayolu tagimaciligi tam zit imaj ¢izerek
dikkat cekmektedir.?” Sahip oldugu teknolojiden dolay: diger tasima tiirlerine kiyasla
en kisa tarih¢eye sahip tasima tiirtidiir. Deger olarak bakildiginda diinya ticaretinin
%34’{i havayolu ile tasinmaktadir.® Bu yiikler, zaman limiti oldukga kat1 olan, mali
degeri yiiksek, yogunlugu ise diisiik olan yiiklerdir. Denizyolu tagimaciliginin diinya
ticaretinin biiyiik kismini1 gergeklestirmesine ragmen havayolu tasimacilifinin bu
{iriinlerin “kremasin1” tasidig1 sdylenebilir. >

Diinya ticaretin artan egilim gostermesi havayolu tasimaciligini diger tasima
tiirlerine kiyasla daha dramatik etkilemektedir. Ornegin, Asya’da havayolu ile taginan
yiikler 1998 yilinda %40’lik bir artis gostermistir. Bunun sebebi olarak genisleyen
pazarin havayolu tasimacilig1 maliyetlerini azaltmasi ve degeri daha diisiik liriinlerin
de bu tasima tiiriine kaymasi olarak gosterilebilir. Ilk zamanlarda yiik tasimaciligini
yolcu tasimaciligi ile birlikte gerceklestiren bu tasima tiirli zamanla hava kargo
tasimaciligi olarak bir sektor haline gelmistir.

Sektore giris maliyetlerden dolay1 oldukca giictlir. Diinyada yolcu ucagi
tretimini gerceklestiren firma listesine bakildiginda sadece 8 firma oldugu
goriilmektedir.*’ Aktorlerin azhigindan dolayr denizyolu tagimaciligi piyasasi gibi
oligopol 6zellik gosterdigi sOylenebilir.

Askeri degerinden dolayi, yasal diizenlemeleri en fazla olan ve en ¢ok kontrole tabii
olan sektordiir. Uluslararast havacilifin kontroliiniin saglanmasi i¢in uluslararasi

diizeyde diizenlemeler yapilmast gerekmektedir. Higbir {ilke tek basina bu

36 TIM Sektdr Raporu Haziran 2019

3" Douglas Long, A.g.e. s.167.

38 Global Voice of Air Logistics: Manifesto, The International Air Cargo Association (IACA), s.13.
% Douglas Long, A.g.e. s.167.

40 Airbus, Boeing, ATR, Bombardier, Embraer, McDonnell Douglas, Fokker, Tupolev
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diizenlemeleri hazirlayamayacagindan, Uluslararas1 Hava Tagima Birligi (IATA) ve
Uluslararas1  Sivil Havacilik Organizasyonu (ICAO) bu rolii iistlenmistir.
Standardizasyonun saglanmasi i¢in bu diizenlemelerin yerine getirilmesi biiyiik 6nem
tasimaktadir. Bu tasima tiirlinde ekip icin de uyulmamasi halinde yaptirimi sert
diizenlemeler vardir. Ornegin, ugucu personelin birbirini takip eden 7 giin iginde
toplam ugus siiresi, 56 saati higbir sekilde asamaz.*

Ulkemizde gergeklesen havayolu gelismeleri genellikle askeri alandadir. (Yerli
insansiz hava aracinin (IHA) test asamasini gecerek kara kuvvetleri komutanlig
envanterine girmesi, boru hatlarinin bu IHA larla korunmast.)

Kaza oranlart incelendiginde son sirada yer alan havayolu tasimacilig
genellikle en giivenli tasima tiirii olarak kabul gormektedir. Ancak istatistiksel bazda
incelendiginde yapilan tagimalarin sayisinin diger tasima tiirlerine kiyasla ¢ok daha az
olmasi bu konuda tartismalara sebep olmustur. Ayrica kaza yasanmasi halinde tam
zayiat gerceklesme ihtimali de oldukga yiiksektir. Havacilik Giivenlik Ag1 (Aviation
Safety Network) 2018 yilinda toplamda 556 6liimle sonuglanan, 15 oliimciil ugak
kazasi kaydetmistir.*? ICAQ verilerine gore ise son 10 y1lda diinya genelinde havayolu
kazalarinda azalma s6z konusudur. 2008’de %4.8 olan kaza oran1 2018’de %1.75
olarak verilmistir.*3

Diger tagima tiirleri ile rekabeti incelendiginde, taginan tiirin 6zelligine gore
bazen tek tercih olan havayolu tasimacilifinda rekabetin taginan {irline gore
sekillendigi soylenebilir. En hizli tasima tiiri olmas1 bu tagimaciligi bazi durumlarda
rakipsiz yapmaktadir. Ulkemizdeki oranlara bakildiginda, yurt igi yolcu
tastmacili@iin %9,6’s1 yiik tastmacihiginim ise %0,2’si havayolu ile gerceklesmistir.*
Dis ticarette havayolu tasimaciligi incelendiginde ise ihracatta %8,2, ithalatta ise

%12,8 oraninda kullanildig1 goriilmiistiir. +°

41 A.Ozgiir Karagiille, Tarik Birgoren, Havayolu Tasimaciiginda Ugucu Ekip Yénetimi, Beta
Yayinlari, Istanbul, 2013, s.144.

42 https://news.aviation-safety.net/2019/01/01/aviation-safety-network-releases-2018-airliner-
accident-statistics/ Erigim Tarihi: (04.01.2019)

4 https://www.icao.int/safety/iStars/Pages/Accident-Statistics.aspx Erisim Tarihi: (04.01.2019)

4 http://cevreselgostergeler.csb.gov.tr/ulastirma-turlerine-gore-tasinan-yolcu-ve-yuk-miktari-i-85789
Erisim Tarihi: (02.02.2019)

4 http://risk.gtb.gov.tr/data/572b3a8ala79f50cd8a22blaly/16-
Tasima%20Sekillerine%20Gore%20Dis%20Ticaret.pdf Erisim Tarihi: (30.07.2019)
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En biiylik bolgesel havayolu tasimaciligi pazarlari (Grafik 1) incelendiginde
ABD en 6nemli aktor olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Grafik 1: En biiyiik bolgesel havayolu tasimacihig1 pazarlar (bin-ton) 46
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Kaynak: Long, Douglas Uluslararasi Lojistik Kiiresel Tedarik Zinciri Yonetimi, Cev: Mehmet Tanyas,
Murat Diizgiin, 2.Basimdan ¢eviri, Nobel Yayin, Istanbul, 2012.

Teknolojik gelismelerin en c¢ok etkiledigi tasima tiiri olan havayolu
tasimaciliginin, gelisen kiiresel ticaretle birlikte maliyetlerinin azalmasi ve kullanim

payini arttirmasi beklenmektedir.

1.2.5. Boru Hatlar1 Tasimacihigi

Insan unsurunun en az rol aldig1 tasimacilik tiirii olarak kabul edilen boru hatt1
tasimaciliginda kara ve demiryolu kadar yiik taginmaktadir. Cok biiylik yatirimlar
gerektiren bu tagima tiirlinlin isletme maliyetleri ise ters orantili olarak ¢ok diisiiktiir.
Ayrica ¢ok onemli 6zelliklerinden birisi ise ¢ok istisnai olan durumlar disinda yiik
sadece bir yone tasinir. Yiik giivenligi olarak incelendiginde ilk sirada yer alan tagima
tiiriidiir. Diger tagima tiirlerinin iklim sartlarindan etkilenmesi gibi durumlar bu tagima
tiiriinde goriilmemektedir. Periyodik bakimlart da havayolu ve denizyolunda oldugu

gibi yliksek degil oldukca diisiiktiir. Lojistigin en dnemli maliyet unsurlarin biri olan

46 Douglas Long, A.g.e. s.187.
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depolama konusunda da bu tagima tiirii avantajli konumdadir. Ciinkii depolama islemi
tasima isleminin gerceklestirildigi borularin ig¢inde gergeklestirilir. En biiyiik
dezavantaji oldukca yavas olmasidir. Bir diger dezavantaji ise tasmabilen yiiklerin
oldukca sinirli olmasidir. Boru tasimaciliginin en ¢ok kullanildig: iirtinler petrol ve
tirevleridir. Ancak ABD’de komiir ve suyun karistirtlarak gonderildigi, varig
noktasinda ise tekrar birbirinden ayrildigi uygulamalar da mevcuttur. Ancak bu islem
icin ok miktarda suya ihtiya¢ duyulmaktadir. 4’ Bazi durumlarda yiikiin iletilmesi i¢in
yer ¢ekimden yararlanilmasina ragmen boru hatt1 tasimaciliginda enerji kullanimi
esastir.*8

Sektor, tiim diinya genelinde birkag sirkete dayali oldugundan bu tagima
tiiriinde de oligopol piyasa dzellikleri goriindiigii sdylenebilir. Isletme maliyetleri
diisiik olsa da altyap1 maliyetlerinin ¢ok yiiksek olmasi sektore girisi zorlastirir. Bu
tagima tlirliniin en biyiik rakibi boru hatti ile tasman yiliklere 6zel gelistirilen
tankerlerin kullanildigi denizyolu tasimaciligidir. Boru hatti yatirimlari, uzun stireli
dengeli bir yap1 gerektirdiginden ve politik gelismelere hassas oldugundan ¢ogu hat
ulusal sinirlar i¢inde yapilandirilir. Diinya petrol rezervlerinin yaklasik % 49’u Orta
Dogu bdlgesinde bulunurken, % 20’lik kisim ise Orta ve Giliney Amerika’da
bulunmaktadir. ABD ise bu rezervlerin %13’iine sahiptir. 4 Boru hatt: tasrmaciligina
uygun olan iirlinlerin bulugu Orta Dogu bdlgesinde bu tasimacilik tiiriiniin fazla
gelisememe sebebi s6z konusu bolgedeki siyasi dengesizliklerdir. ° Tiirkiye’de boru
hatt1 tasimacilifi 1966 yilinda kurulan Batman-Dortyol petrol hatti ile baslamistir.
Yillar iginde petrol tasimaciligi i¢in, Irak-Tiirkiye, Ceyhan —Kirikkale, Selmo-Batman,
Bakii-Tiflis-Ceyhan hatti kurulmustur. Boru hatti tagimaciligi ile tagman bir diger
onemli {iriin ise dogalgazdir. Ulkemizde bulunan dogalgaz boru hatlari: Rusya-
Tiirkiye (Bati Hatt1), Mavi Akim Hatti, Dogu Anadolu Hatti (iran-Tiirkiye), Bakii-
Tiflis-Erzurum Hatti. 2020 yili i¢inde gergeklesmesi On goriilen Avrupa’ya gaz

47 Douglas Long, A.g.e. s.141.

48 Hakan Cetinoglu, “Tiirkiye’nin Lojistik Karaképriisii Olarak Yapilandirilmasinda Denizyolu
Ulastirmasinin Rolii: Senaryo Yaklasimi,” (Doktora Tezi) Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisi, {zmir, 2007, s.42

49 Nazan Yalgn Erik, Serife Merve Kosaroglu, “Tarihsel Siirec Boyunca Degisen Petrol Fiyatlari;
Seyl Gaz1 Etkisi Ve Bazi Ongoriiler”, C.U. iktisadi Ve Idari Bilimler Dergisi, Cilt 17, Say1 2, 2016,
s.123.

%0 John J. Coyle, Edward J. Bardi , Robert A. Novack, Transportation, Thomson Custom, Boston,
2004, s.243.
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tedarikini saglayacak olan Trans-Anadolu dogalgaz boru hatti icin c¢alismalara

baslanmistir. >

Tiirkiye’de her yil Bakii-Tiflis-Ceyhan boru hattindan yaklasik 280 bin varil,
Batman-Ddortyol petrol hattindan 17 bin varil, Ceyhan —Kirikkale hattindan 28 bin
varil, Irak-Tirkiye hattindan ise 62 bin varil tasinmaktadir. Tiirkiye’nin dogal gaz
ithtiyacini karsilamak ve dogal gaz arzinin gilivenligini ve ¢esitliligini saglayabilmek
i¢in, uzun déonemli dogal gaz alim satim anlasmalar1 imzalanmistir. Buna gore; Rusya
Federasyonu ile Bat1 Hatt1 ve Mavi Akim anlagsmalar1 kapsaminda toplam 20 milyar
m3 /yil, Iran ile 9,6 milyar m3 /y1l, , Azerbaycan ile 3 anlasma kapsaminda toplam
12,75 milyar m3 /yil, Tirkmenistan ile 16 milyar m3 /y1l miktarinda dogal gaz ile,
Cezayir’le 4,4 milyar m3 /yil, Nijerya ile 1,3 milyar m3 /yil miktarinda LNG alim

anlasmalar1 mevcuttur. >

Boru hatt1 tagimaciligl, tasinan yiikiin 6zelliklerinin sinirli olmasi, tasima
tiiriiniin yavas olmas1 sebebiyle sadece 6zellesen iirtinlerde yapilan yiiksek yatirimlar
sayesinde gergeklestirilmektedir. Ancak iilkemizin enerji denge dagilimi
incelendiginde (Grafik 2) Tirkiye’nin enerji sektoriinde disa bagimli oldugu
goriilmektedir. Tiirkiye’deki askeri boru hatlar1 hari¢ tutuldugunda, petrol ve dogal gaz
boru hatlarinin toplam uzunlugu 15.5 bin km olup, bunun 3.332 km’si petrol
tasimaciligl i¢in kullanilan hatlarda kullanilmigtir. 2011 yilinda tiiketilen petroliin
yaklasik %13’1i, dogal gazin ise %84’ boru hatlar1 vasitasiyla taginmistir. Bunun yani
sira Tirkiye, diinya dogal gaz rezervlerinin %72’sine, ham petrol rezervlerinin ise
%73 ne komsudur. 2012 yilinda Tiirkiye’de tiiketilen ham petrol talebinin %9’u yerli

iiretimle karsilanmis, dogal gazda ise bu oran %1.6 olarak gergeklesmistir.5®

51 https://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Dogal-Gaz-Boru-Hatlari-ve-Projeleri Erisim Tarihi:
(03.08.2019)

S2https://www.enerji.gov.tr/File/?path=ROOT %2F1%2FDocuments%2FSekt%C3%B6r%20Raporu%
2F2014%20Y%C4%B11%C4%B1%20Sekt%C3%B6r%20Raporu.pdf Erisim Tarihi: (03.08.2019)

% Hulusi Aydemir, Tiirkiye’de Boru Hatti Ulastirmasi: Genel Durumu, Uluslararasi
Karsilastirmalar Ve Hedef ile Politikalara Yénelik Oneriler, Dokuz Eyliil Universitesi
Miihendislik Fakiiltesi Fen Ve Miihendislik Dergisi Cilt:18 No/: 3 Say1:54, 2016, 5.399-408
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Grafik 2: Yillar Itibariyle Tiirkiye’ye Ait Enerji Denge Dagilimi (Bin Ton)
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Kaynak: World Energy Council (Diinya Enerji Konseyi)

1.2.6. Karma Tasimacihk

Ayn1 iriin/yiikiin iki ya da daha fazla tasima modu kullanilarak taginmasi
olarak adlandirilmaktadir. Karma tasimacilik ticarette ii¢ farkli terim olarak
cikmaktadir. Iki veya daha fazla tasimacilik modu kullanilarak yapilan tasima tiiriine
Multimodal (Cok Modlu) tasima tiirii denmektedir. Bir iiriin/yiikiin taginmasi i¢in
gonderici hem karayolu hem denizyolu tasima sirketi ile ayr1 ayri anlagabilir. Bu
tasima sirketleri hizmetlerini koordine etmiyorlarsa bu tasima tiirii ¢oklu tagimacilik
(multimodalism) olarak adlandirilir. Modlar arasi tagimacilik (intermodal) olan bir
diger tiirlinde ise {irlinlin/ylikiin taginmasi1 ayni tasima kabi/araci ile iki veya daha fazla

tasimacilik modu kullanilarak yapilir.>* Bu tasima tiiriinde mod degisimi sirasinda

>4 Burak Erkayman, “Lojistikte Tagima Sekillerinin Belirlenmesi” (Yiiksek Lisans Tezi), Yildiz
Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, 2007, s.35.
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yiikler degil arag/kaplar elleglenir. Karma tagimaciligin bir diger tiirii olan kombine
tastmacilik ise®®, tastmanin baslangic ve sonunda kara yolunun kullanildig: aradaki
uzun mesafeli tagimanin ise demir, nehir, kanal veya denizyolu ile yapildigi
tastmalardir. %
Karma tagimacilikta en ¢ok kullanilan kombinasyonlar;

e Karayolu — Demiryolu Tasmmaciligi (Rollende Landstrasse - RO-LA)

(Piggybacking”)

e Karayolu — Denizyolu Tasimaciligt ( Roll On -Roll Off — RO-RO)

(Fishybacking”)

e Karayolu — Havayolu Tasimacilig1 (Birdybacking )

Tek modlu tagimaciliga gore en belirgin farki, diizgiin ve verimli bir akis
saglamak icin tagima tiirleri arasinda koordinasyon kurmasidir. Bu en Onemli
0zelliginin basarili bir sekilde ortaya cikarilmasi halinde karma tagimacilik ticarette
onemli kazanglar saglamaktadir.

Daha 6nceki boliimlerde bahsedildigi gibi kiiresellesme etkileriyle, 6zellikle az
teknoloji gerektiren tiriinler standartlagtigindan, bu {iriinlerin ticaretinde en biiyiik kar
saglayact unsur tasima maliyetlerinin diisiiriilmesidir. Bunun i¢in de en dogru tagima
tiirliniin secilmesi gerekmektedir. Karma tasimacilik ise en dogru tasima tiiriiniin
secilmesinde biiyliik rol oynamaktadir, ¢iinkii ekonomide tek bir dogru politika
olmadig gibi tasimacilikta da bazen hizli ve en az maliyetli tagima tek bir mod olarak
tanimlanamaz.

Konteyner kullanimi karma tasimacilik igin &nemli bir adim olmustur.®’
Uriinlerin tek tek elleclenmesindense bir kap i¢inde tasinarak akabinde elleglenmesini

saglamistir. Konteynerlerin standartlar gercevesinde {iretilmesi sayesinde kiiresel

5 Entela Dida, “Uluslararasi Tedarik Zincirinin Etkinligini Artirmada Ulagtirma Politikalarimin
Onemi” (Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2009, .50.
% Douglas Long, A.g.e. s.119.

" Ingilizce sirtta tasimak anlamina gelmektedir.

" sirtta tagima anlamina gelen piggyback kelimesinin denizyolu tasimaciligina uygun olarak balik(fish)
kelimesi ile tiiretilmesinden olusturulmus bir kelimedir

* sirtta tasima anlamina gelen piggyback kelimesinin havayolu tasimaciligina uygun olarak kus (bird)
kelimesi ile tiiretilmesinden olusturulmus bir kelimedir

5" Cimen Karatas, Uluslararasi Ulastirma Koridorlar1 Kapsaminda Tiirkiye’nin Transit
Denizyolu Tasimacihginda Konteynerize Projeksiyonu, (Yayinlanmig Yiiksek Lisans Tezi) Dokuz
Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2004, s.144.
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ticarette kullanilan bu tasima birimlerinin ekipmanlari diinyanin her tarafinda
aymdir.®® Bu standartlasma karma tasimaciliga biiyiik avantaj saglasa da bu tasima
tiriinde en 6nemli olanlar isletme ve yonetim konularidir. Ciinkii bu tagima tiirii sahip
oldugu ozelliklerden dolay1 beraber kullanilan tasima tiirleri arasinda is birligi ve
koordinasyon gerektirmektedir. Farkli sirketlerin organizasyonlari, ¢alisma
sistematikleri ve kiiltiirii farklidir. Koordinasyonun saglanmasi bu 6zellikler nedeniyle
daha zor hale gelmektedir. Bu asamada tagimada kullanilan bilgi sistemlerinin 6nemi
ortaya cikmaktadir. Kullanilan sistemin hizli tepki vermesi, yapilan girdilerin
giincellemesinin hizli bir sekilde diger is birligi yapilan birimlere yansimasi: karma
tagimaciligin basari ile tamamlanmasi i¢in biiyiik 6nem arz etmektedir.

Kocaeli’nin Golciik ilgesinde 2000 yilinda faaliyete baslayan Ford Otosan
Kocaeli fabrikasi ihracat stratejisi odakli bir politika izleyerek o yildan itibaren ana
tasima modu olarak blok tren uygulamasini benimsemistir. 2002 yilinda ilk blok tren
sevkiyatlar1 konvansiyonel vagon sistemi ile birlikte modlar arasi1 tasima (intermodal)
kullanilarak yapilmistir. Otomotiv sanayisindeki yiiklerin biiyiik hacimli ve agir
olmasindan dolay1 bu tagima tiirii tercih edilmistir. 2004 yilinda baslayan ve bazi
donemlerde haftalik 200 {iinitelik hacimlere ulasan blok trenlerle Koln- Kosekdy
rotasinda haftada 5 giin otomotiv yedek parca sevkiyatlar1 gerceklestirilmis ve yine
ayni sekilde tasima sehpalar1 Kosekdy-Koln rotast olusturularak blok trenlerle sevk
edilmistir. 2013 yilina kadar bu stratejiyle devam eden firma gilinlimiizde Koln-
Liiksemburg-Trieste-Pendik rotasin1 kullanmaktadir. Kéln’den Liiksemburg’a tir ile
taginan ylikler Lilksemburg’dan trenle ile Trieste’deki toplama merkezine getirtilir ve
buradan gemiye yiiklenerek Pendik limanina dogru harekete gegilir. Pendik’e varan
yiikler tirlar ile aliarak Ford Otosan’a getirilir. *°

2013-2016 yillar1 arasinda intermodal tasimaciligin kullanilmasiyla elde edilen
maliyet kazanci ve ¢evresel avantajlar agagidaki gibi dl¢iilmiistiir.

e %25 oraninda maliyet kazanci

e 6000 ton CO2 azalimi

% Eslem Duygu Béyiik, “Multiple Criteria Decision Making Approaches For Container Shipping
Line Selection in Export Shipments From Turkey, Galatasaray Universitesi, 2018, s.6.

% Bilal Seker, Tasimacihiin Yeni Trendi Intermodal Sisteminin Tiirkiyedeki Konumu Ve Tiirk
Otomotiv Sektériinde Uygulamisi, Uluslararasi iktisadi Ve Idari Bilimler Dergisi, 2016, 5.99.
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e 340 bin metrekare biiyiikligiinde orman
e 2013 6-sigma odiilii
Ornegi verilen bu firma iizerinden yola ¢ikilirsa karma tasimaciligin hem mikro
bazda firmalarin olusturdugu iilke ekonomisini makro bazda olumlu etkileyecegi

sOylenebilmektedir.

1.3. Ulastirma Politikalar:

Devletlerin tasimacilik ile ilgili olusturdugu gecerli kurallar biitiiniidiir.%
Politikalarin olusturulmasinda amagc; hizmeti yapan isletme, kullanilan ara¢ ya da
taginan mala yapilan islemlerin standartlagmasidir. Ticaretin ger¢eklesmesini saglayan
ulastirma tilkelerin ekonomilerinde 6nemli rol oynamaktadir. Bu yilizden politikalarla
diizenlenmesi dogrudan iilke ekonomisini etkilemektedir. Bir {ilkenin ulastirmada
hatali politika izlemesi halinde ekonomisi de derinden etkilenecektir. Roma
Antlagmasi’na gore tagimacilik, Avrupa ekonomik entegrasyonun
gerceklestirilebilmesi i¢in ortak politikalar olusturulmasi gereken bir alandir.
Tasimacilik politikalari, mallarin serbest dolasimiin (i¢ pazar olusumunun) ve
kisilerin AB igerisinde serbestce seyahat edebilmelerinin temelinde yer alir.* AB’ye
girmeye calisan lilkemizin tamamlamasi gereken toplam 35 fasildan biri olan
“Tasimacilik Politikasi” fasihi dort ana tasima modu olan karayolu, denizyolu,
demiryolu ve havayolu tasimaciligini kapsamaktadir. Bu fasillin tamamlanmasi
kapsamda tilkemiz ulastirma alaninda degisiklik ve gelistirmeler yapmis ve kendi

ulastirma politikasinda 6nemli degisiklikler yaptig1 yillar iginde gozlemlenmistir.

1.3.1. Avrupa Birligi Ulastirma Politikalar

AB Ulastirma Politikasi; kara, deniz, hava, demir ve nehirler arasi trafigini

icermektedir. Ulastirma sektdrii, AB’nin GSYIH’sinin yiizde 7’si ve toplam

80 Ridvan Karluk, Avrupa Birligi ve Tiirkiye, 9.Baski, Beta Yayinlari, Istanbul, 2007, s.355.
61 https://www.ab.gov.tr/79.html Erisim Tarihi (21.07.2018)
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istihdamimin yiizde 5’ini kapsamaktadir.®?

Avrupa Birligi 2050 yilina kadar
gerceklestirilmesi  beklenen stratejik plan dogrultusunda ulastirma politikasini
belirlemistir. Belirlenen ulastirma politikasinin kilit noktasin1 2010-2030 déneminde

1.5 trilyon avroluk biit¢e ayrilan altyap1 gelistirmeleri olusturmaktadir.

AB Ulastirma Politikalarmin Temel ilkeleri

e Ozellestirmelerle rekabetin arttirilmast,

e Altyap1 gelistirmelerinde yatirimin tesvik edilmesi

e Kilit nokta olan ulagtirma altyapilarinin daha etkin kullanimi igin altyap1
fiyatlar1 ve vergilerin incelenmesi,

e Gelismis bir yol giivenligi politikas1 gelistirilmesi,

e Ulastirma sistemlerinin giivenliginin saglanmasi

e Ulastirmada calisan is¢ilerin is giivenliginin arttirilmasi ve yliksek fiyatlarin
yolcu haklarmni olumsuz etkilemesinin azaltilmasi®®

AB Ulastirma Politikasinin baglica hedefi; toplumun ekonomik, sosyal ve
cevresel ihtiyaglarini kargsilamanin yani sira, biitlinlesmis ve rekabet¢i bir ulastirma
sistemi kurmaktir. ® Bu hedefi gerceklestirmek igin de AB Ulastirma Politikasmin
temel ilkeleri yerine getirilmelidir.

Avrupa Birligi Ulastirma Politikas1 4 ayr1 donemden gecerek gilinlimiizdeki
halini almistir. 1957-1985 yillarin1 kapsayan ilk donem: Roma Antlagmasi ile
saglanmasi amaglanan dort temel 6zgiirliiglin (mallarin/hizmetlerin/sermayenin ve
iscilerin serbest dolasimi) ilk adimlar1 bu donemde atilmistir. S6z konusu antlasmanin
75’inci Maddesi (bkz: EK-1) ortak ulastirma politikasinin hukuki dayanagini
olusturmustur. Bu dénemde ¢ok onemli adimlar atilsa da 1985°e kadar AB Ulastirma
Politikasinda biiyiik gelismeler gézlemlenmemistir.

1985-1991°e kadar devam eden ikinci donem: doniim noktasi olarak kabul
edilen Beyaz Kitap bu donemde olusturulmustur. Beyaz Kitap’ta ulastirma hizmetleri

konusundaki kisitlamalara deginilmis ve serbest ticaret i¢in dnemli bir engel oldugu

62 Gegmisten Gelecege AB Ulastirma Politikas1, Deniz Servantie, Tktisadi Kalkinma Vakfi

83 Avrupa Komisyonu, Evaluation of the Common Transport Policy (CPT) of the EU from 2000 to
2008 and analysis of the evolution and structure of the European transport sector in the context of the
long-term development of the CTP, D3 Final Raporu Agustos 2009, s.24.

64 Gegmisten Gelecege AB Ulastirma Politikasi, Deniz Servantie, Tktisadi Kalkinma Vakfi, 2014.s.6.

21



saptanmigtir. 80’lerde yiiriirliige giren AB Yonergeleri bu kisitlarin kaldirilmasinda
onemli rol oynamistir. Beyaz Kitap’ta ilk kez ortaya ¢ikan “sirdiirebilirlik” ve
“sosyal wyum” kavramlar1 basta ulastirma politikasinda oldugu gibi pek ¢ok politika
alaninda da kendini gostermistir. Gilinlimiizde Onemli denetimlere tabi olan
karbondioksit salinimu ile ilgili diizenlemeler de ilk bu donemde ortaya ¢ikmustir.
1992°de baslayip 2000’de sonlanan ii¢lincli donem: Maastricht Antlasmasi’nin
yiriirliige girmesi ile ulastirma politikasina yeni diizenlemeler getirilmistir.
Antlasmanin pesinden gelen mevzuatlarla Avrupa Birligi’nde fiilen iiye iilkelerin
pazarlari, kara ve deniz tagimaciligina agilirken hava ve nehir yollarina ise kismen
acilmistir.%® Maastricht Antlasmasi’nin 154’tincii maddesinde olusturulan Trans-
Avrupa Aglan ile i¢ pazarin olusumunun desteklenmesi, ekonomik ve toplumsal
uyumun giiclendirilmesi hedeflenmistir.
2001°den giiniimiize uzanan dordiincii donem: Eyliil 2001°de yayinlanan Ulastirma
Politikasi ile ilgili Beyaz Kitap sayesinde ulastirma konusu AB kurumlarinca yeni bir
boyut kazanmustir.%® Uye devletleri daha girisimci olmaya davet eden Yeni Beyaz
Kitap, gegmisteki drneklerden ¢cok daha detayli ve kapsamlidir. Daha 6nce olusturulan
dokiimanlarda fazla agirlik verilmeyen “siirdiiriilebilirlik” kavrami bu belgeyle iyice
vurgulanmistir. Cevreci ulastirma politikalart 6nemi arttirmis, ¢evreye zarar veren
ulastirma birimleri i¢in diizenlemeler yaymlanmistir.
Uriinler/yiiklerde gerceklesen standartlasma ticarette en biiyiik rekabet alanlarindan
birinin ulastirma sektorii olmasina sebep olmustur. Bundan dolay1 Avrupa Komisyonu,
2050 yilia kadar rekabet alaninda daha giiclii bir ulastirma sisteminin gelistirilmesine
yonelik ¢alismalar baslatmis ve ulastirma politikasini daha kapsamli hale getirmistir.
Bu kapsam, AB’nin ithal petrole bagimliligini, tasimaciliktan kaynaklanan karbon
salinimin1 %60 oraninda azaltmay1 6ngérmektedir. Bu politikadaki esas amag: daha
temiz, daha g¢evre dostu ve daha verimli bir ulastirma politikas1 olusturmaktir.
Giincellenen ulagtirma politikasi, tiim Avrupa ¢apinda bir demiryolu aginin

olusturulmasina desteklemektedir. ~ Ayrica siirdiiriilebilir kalkinma kapsaminda

8 Seving Yaman “Trans-Avrupa Ulasim Sebekelerinin (Ten-T) Gelisimi Kapsaminda Tiirkiye’de
Yiiriitiilen Calismalar”, , Uluslararast Ekonomik Sorunlar Dergisi, Say1:34, s.37.

% Avrupa Komisyonu, “European transport policy for 2010: time to decide” Beyaz Kitap, 12.09.2001.
s.94.
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elektrikle calisan karayolu tasitlarinin tiretilmesi gibi projeler de ortaya konmustur ve
baz1 AB iilkeleri bu alanda ¢alismalara baslamistir. Ornegin 2018 yilinda Norveg’te
satilan karayolu tasitlarmmn 3’te 1’i elektrikli araclardan olusmustur.®’

Almasi planlanan 550 milyar Euro yatirimla 2020 yilina kadar tamamlanmasi
beklenen Trans-Avrupa agi da AB ulastirma politikasinda dnemli bir yere sahiptir.
Trans-Avrupa Aglart politikas1 ile Ulastirma, Enerji ve Telekomiinikasyon
sektorlerinde Avrupa altyapisinin  entegrasyonu ve Kkarsilikli isletilebilirligi
amaclanmakta, bu ¢ercevede teknik standartlar ve dncelikli ortak ¢ikar projeleri tespit

edilerek, bu projeler icin finansman imkénlar1 gelistirilmektedir.®®

Bu ag
tamamlandiginda, 2050 yilina kadar tasimacilik sektoriinde %80, yolcu trafiginde ise
%51 oraninda bir artisin gerceklesmesi beklenmektedir. 5

AB tarafindan uygulamaya konan basarili denizyolu ulastirma politikalari,
denizyolu tasimaciligr sektoriinii, AB ekonomisinin 6nemli bir unsuru haline

getirmektedir.”

1.3.2. Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma Politikalar

Tiirkiye’nin AB maceras1 baslamadan 6nce de ulastirma politikalar tilkemiz
icin 5nemli konumdayd1.” Tiirkiye, birbirleriyle biiyiik farkliliklar barindiran Avrupa,
Afrika ve Asya’nin birbirine en ¢ok yaklastiklari kismi olusturan ve Orta Dogu olarak
adlandirilan  bolgede yer almaktadir. Dolayisiyla diger unsurlarla beraber,
politikalarini olustururken bulundugu konumun jeopolitik 6zelliklerini de dikkate

almistir.

67 https://tr.euronews.com/2019/01/02/norvec-te-yeni-arac-satislarinin-ucte-birini-elektrikli-
otomobiller-olusturdu Erisim Tarihi: (01.03.2019)

8 Gegmisten Gelecege AB Ulastirma Politikas1, Deniz Servantie, Tktisadi Kalkinma Vakfi, 2014, s.9.
% Deniz Servantie, A.g.e., s.11.

70 Javier Fernandez-Macho, Pilar Gonzales, Jorge Virto, “An index to assess maritime importance
in the European Atlantic Economy”, Marine Policy, Say1: 64, 2015, s.73.

™ Cigdem Yenidiinya, “Tiirkiye Ve Diinyada Ulastirma Sistemleri”,(Yiiksek Lisans Tezi) Istanbul
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii , Istanbul, 2008, s.14.
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1.3.2.1. Beyaz Kitap Oncesi

Bir iilkenin sosyal ve ekonomik agidan gelismesinde birinci sirayr ekonomik
faaliyetler alirken ikinci sirayi ise bayindirlik alaninda yapilan ¢alismalar almaktadir.
Bayindirlik calismalari igerisinde ulasim, nemli bir yer tutmaktadir.”?

Osmanli Devleti’nden ¢ok az ve kalite bakimindan da ¢ok geri bir ulasim
sistemi devralindigi igin Tiirkiye yasadigi en sikintili ve yokluk donemlerinde bile,
ulagim sistemini gelistirmeye calismistir. Mevcut ulasim sebekesi ise tlilkenin siirekli
icinde oldugu savaglar nedeniyle yipranma ve bozulmaya ugramistir. Ayrica, Osmanli
Imparatorlugu déneminde, biiyiik fedakarliklar verilerek insa ettirdigi demiryollar ve
karayollarinin 6nemli bir kismi, Balkan Savaslar1 ve akabinde gergeklesen I. Diinya
Savasi yenilgilerinde kaybedilen topraklarda kalarak iilkenin himayesinden ¢ikmuistir.

Tiirkiye’nin ulagtirma politikas1 olarak oncelik verdigi tasima modu 6ncesinde
yabanci yatirimcilar sayesinde yapilan demiryolu tasimaciligi olmustur. Bu modun
secilmesindeki amag milli devlet anlayisinin oturtulmaya ¢alisilmasidir. Tabi ki sadece
demiryolu alaninda ¢alismalar yapilmamistir. Eldeki kisitli imkanlar kapsaminda diger
tasima modlari i¢in de politiklar hazirlanmistir.

Karayolu Tasimaciligi; Avrupa ve Asya kitalari arasinda koprii vazifesi goren
cografyada yer alan Tirkiye, Ipek Yolu gibi pek ¢ok rotanin giizergdhinda
bulunmaktadir. Nitekim OBOR projesi kapsaminda hazirlanan karayolu
caligmalarinin 6nemli bir ayagi da sahip oldugu bu konum sayesinde iilkemizde
gerceklesecektir. Daha oOnce bahsedildigi gibi cumhuriyetin ilk yillarinda
demiryollarina agirlik verilmesi karayollarinin yetersiz kalmasina, demiryollar: ile
aradaki baglantiy1 saglayamadigi i¢in demiryollarinin da verimsiz ¢alismasina sebep
olmustur. Osmanli Devleti’nden Tiirkiye Cumhuriyeti’ne 18.335 km yol kalmistir.
Bunun 13.885 km“lik kism1 gergeklesen savaslar sebebiyle harap ve tamire muhtag
yol, 4450 km.si ise toprak yol olarak verilmistir. 1921 yilinda bu yollarin yapim ile
ilgili diizenlemeler yapilmis, yolun giizergahinda yer alan vilayetlere sorumluluklar

verilmis ancak yeterli gelmemistir. 1925 yilinda yilda 6 giin olmak iizere yol islerinde

2 Filiz Colak, Atatiirk Donemi’nde Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Ulagim Politikasina Genel Bir
Balkas, Turkish Studies - International Periodical For The Languages, Literature And History Of
Turkish Or Turkic, Say1: 8/2, 2013, s. 345-364.
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calisma ylkimliliigii getirilmis ve bu sayede kiiciik 6lgekte de olsa diizelmeler
saglanmistir. 1927 yilinda yol bakim isleri vilayetlere birakilmistir. 1929’da “Devlet
Yollart Sebekesi” kurulmasi kararlastirilmis ve yol vergisinin tutar1 saptanmustir.
Ancak kurulan sebeke ekonomik krizin yarattigi etkilerden dolayr istenilen etkiyi
verememistir. 1931 yilinda indirilen yol vergisi 1952 yilinda akaryakita bindirilerek
kaldirilmistir. 1924-1938 yillar1 arasinda toplamda 3420 km yol yeni yapilmis, 8069
km yol ise onarilmistir. ”® II. Diinya Savasi’nin ger¢eklesmesiyle sekteye ugrayan
karayolu ¢alismalar1 1950 yilinda kurulan Karayollar1 Genel Miidiirliigii ile hizlanarak
artmistir. Yapilan yollar ve kullanilan arag ¢esitliliginin artmasindan dolay: 6zellikle
1950 sonras1 donem karayolu tasimaciligi icin altin ¢ag olarak adlandirilabilir. Oyle ki
bu donemdeki gelismeler sayesinde giiniimiiz yurt i¢i yiik ve yolcu tagima islemlerinin
neredeyse %90°1 karayolu tasimacilig1 ile yapilir hale gelmistir. Bu nedenle tasinan
yiikiin niteligi,(tehlikeli madde tasimaciligina dair diizenlemeler, hassas {iriin
tasimaciligina dair diizenlemeler vb.) kat edilecek yolun uzunlugu (tek seferde
gidilecek mesafenin ve soforiin ¢calisma saatlerinin sinirlandirimasi vb.) gibi kistaslar
gozetilerek bu tagimacilik tiirtinde diizenlemeler hazirlanmistir.

Ulu Onder Mustafa Kemal Atatiirkiin; “Demiryollart; bir iilkeyi medeniyet ve
refah nurlariyla aydinlatan kutsal bir mesaledir. Cumhuriyetin ilk senelerinden beri,
dikkatle, 1srarla iizerinde durdugumuz demiryollar1 insaat siyaseti, hedeflerine

7% sozii bu tasima tiiriiniin

ulagmak i¢in, durmadan basar ile tatbik olunmaktadir.
Oonemini ortaya koymaktadir. Daha Once bahsedildigi gibi cumhuriyetin ilk
donemlerinde en ¢ok yatirim yapilan ve iizerinde en ¢ok calisilan tasitma modu
demiryolu tasimaciligidir. Demiryolu tagimaciliginin gelistirilmesiyle, iilke savunmasi
ve sosyo-ekonomik kiiltiirel kalkinmanin akilct bir sekilde ¢dziilebilecegi
varsayllmistir. 10. Y1l Marsi’ndaki “Memleketi demir aglarla 6rmek™ tabiri 6zellikle
iilke savunmasi diisiiniilerek eklenmistir. Ciinkii bu climle demiryollarinin kurulumu

ile saglanan merkezi devlet insasini vurgulamak igindir.”® Etkisi giiniimiizde dahi

hissedilen demiryollarmin devlet tarafindan siki sekilde kontrol edilmesi milli

8 T.C. Basvekalet Istatistik Y1llig1, Ankara 1930, s.373-374

™ Atatiirk*iin Soylev ve Demegleri, c:I-111, Ankara, 1997, 5.416

> Osman Yalgin, Miihiirdarzade Nuri Bey’in (Demirag) Hayati ve Caligmalar (1886-1957),
Ankara Universitesi, Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii, Atatiirk Yolu Dergisi Say1:44, 2009, s. 757
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miicadele yillarma dayanmaktadir. Tirkiye Biiyiik Millet Meclisi (TBMM)
kuruldugunda yapilan ilk icraatlardan diisman isgalinde bulunmayan bdlgelerdeki
demiryollarina el koyarak bunlar1 Nafia Vekaletine” baglanmasi olmustur.”® 1924
yilinda Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Idaresi kurulmus ancak 1929 yilinda
faaliyete gecmistir. 1929°da 5144 km” uzunlugundaki demiryolu agma, 1933’te 11
hat’” daha eklenmistir. 1936'da demiryolu hatlar1 eski ve yeni hatlar olmak iizere 15
iktisadi bolgeye ayrilmistir.”® 1933-1938 déneminde toplam uzunlugu 2099 km olan
11 yeni hat daha eklenmis ayrica kontrolii sirketlerde olan 8 hat ise devlet tarafindan
satin alinmigtir. 1940’11 yillara kadar ulasim alaninda yapilan yatirnmlarin biiyiik
¢ogunlugu demiryollarina yapilmistir ve izlenen politikalar sayesinde devlet bu tagima
modunda tam hakimiyet saglamistir. Karayollarina gosterilen Onemin artmasi,
araglarin kolay ulasilabilir hale gelmesiyle demiryoluna gosterilen 6nem azalmistir.
Denizyolu tasimacilig; \i¢ tarafi denizlerle kapli olan iilkemizin bu tagimacilik
modunda ¢ok gelistigini ne yazik ki soyleyememektedir. Aslinda bu durum Osmanl
Imparatorlugu’nun Akdeniz’i Tiirk Golii haline getirdigi dénemde de benzer
konumdaydi. Bunun sebebi olarak, deniz kiyilarinin bulunmasina ragmen suni ve tabii
limanlarin azhig1 gosterilebilir. 16. Yiizyilda Fransa’ya verilen gemi isletme imtiyazi
nedeniyle s6z konusu avantajli konumumuzdan baska devletler faydalanmistir.
Osmanli Devleti’nde diizenli bir deniz ulastirma politikas1 izlenmemistir ve bu tasima
modunda yabanci isletmelerin mutlak hakimiyeti s6z konusudur. Gegirdigi savaslarda
da hasar goren Osmanli filosundan Tiirkiye Cumhuriyeti’ne isleyebilir halde olan
35.000 tonluk filo kalmustir.” Milli Miicadele’den sonra 1923'te Cumhuriyetin ilan1
ile kabotaj hakkinin Tiirk gemilerine gegmesinden sonra, milli ¢ikarlara dncelik veren
bir denizyolu politikas1 gelistirilmistir. 1926 yilinda yiiriirliige giren Kabotaj hakki

sayesinde Tiirk bayragi tasiyan gemiler, yabanci bayrakli gemilerin rekabetinden

* Bayindirlik Bakanhig

76 Filiz Colak, a.g.e. , s.351.

* 2766 km.si devlete, 2378 km.si yabanci sirketlere aittir.

" Bu hatlarin 5 tanesi yeni yapilirken geri kalanlar igin bakim ¢alismalar1 yapilmis ve menzilleri
uzatilmustir.

8 Filiz Colak, a.g.e. , 5.355.

9 T. C. Basbakanlik Devlet Planlama Teskilati, Deniz Ulastirmasi, Ankara, 1960, s.9

26



korunmus oldu.® Tiirkiye Sevr-i Sefain Idaresi”’nin kurulmasiyla sahiller arasinda
yolcu ve yiik transferi {istlenilmistir. 8 Bu donemde yapilan bir diger diizenleme ise,
Ozel sektor gemi insa Ve isletmeciliginin tesviki konusunda olmustur. Tiirk armato6rlere
hazineden avans ve kredi kolayliklar1 saglanmistir. 1930 senesine gelindiginde Tiirk
Ticaret gemilerinin toplam sayismin 240 adet oldugu goriilmektedir.®? Tiirkiye
Cumbhuriyeti kalan 35.000 tonluk mirasin1 10 y1l i¢inde 3 kat arttirarak 95.000 tona
cikarmustir. 1932 yilinda sahip olunan filo genellikle ¢ok yasli gemilerden olusuyordu
ve bu durum yabanci iilkelerin limanlarina giriste biiyiik sorunlara sebep oluyordu.®
1933 yilinda Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi boliinerek Devlet Denizyollari kurulmus ve
bu sayede mevcut filonun modernlesmesinde devlet rol oynamaya baslamistir. II.
Sanayi Plani’n1 (1936) incelendiginde yeni gemi alimina agirlik verildigi goriilmistiir.
8 Cumbhuriyet sonras1 dsnem kapsaminda yabanci sirketler elindeki liman isletmeleri
devlet eline gegmistir; 1925 yilinda Istanbul ve Izmir Limanlari, 1927 yilinda
Haydarpaga Liman1 yapilmistir. Ayrica 1920-1935 yillar1 arasinda daha ¢ok demiryolu
insaatlarina malzeme tasimalar1 icin Samsun, Mersin, Filyos, Bandirma ve Derince ‘de
limanlar yapilmistir. II. Diinya Savagi’nin baglama sinyalleri gelmeye basladiginda ise
askeri gerekcelerle 1939 yilindan sonra Maltepe(istanbul), Zeytinburnu, Mudanya,
Gemlik, Mersin ve Iskenderun iskeleleri yapilmistir. 1933°te Devlet Denizyollar1 ve
Limanlart Umum Miidiirliigii ile Devlet Limanlar1 Isletmesi Umum Miidiirliikleri
kurulmustur. 1940 yilina gelindiginde 18 ve yukar1 grostonluk gemi sayimiz 166'y1
bulmustur.®® 1945 yilinda ise 1850 yilinda Osmanli Devleti’nin ilk anonim sirketi
olarak kurulan ve Bogazigi'nde yolcu ve yiik tasimaciligt yapan Sirket-i Hayriyye'nin
94 yillik bagimsiz faaliyetine son verilerek Devlet Limanlari Isletmesi Umum

Miidiirliigii’ne baglanmistir.8®

8 Bihter Kol, “Tiirkiye’nin Dis Ticaretinde Deniz tasimacihgmn Onemi ve Sorunlar,”(Yiiksek
Lisans Tezi) Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, [zmir, 2010,s.95.

* Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri

81 T, C. Basbakanlik Devlet Planlama Teskilati, Deniz Ulastirmas1, Ankara, 1960, 5.9

82 T.C, 1930 Istatistik Y1llig1, s.411.

8 Gizem Elbirlik, “Tiirk Lojistik Sektoriinde Denizyolu Tasimacihgimin Onemi ve Sorunlar”
(Yiiksek Lisans Tezi), Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2008.s.112.

8 Taskin Deniz, Changes and Current State in the Transportation Sector in Turkey, Eastern
Geographical Review, Say1:36, 2016, s.147.

% Filiz Colak, a.g.e. , 5.358.

8 Fatma Sensoy, “Sirket-i Hayriye: Osmanh Bogazi¢i Tasimacilik Sirketi”, Muhasebe ve Finans
Tarihi Arastirmalar1 Dergisi, 2018, 5.265.
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Havayolu tasimaciligi; ulasim modlarmin en geng iiyesi olan havayolu
tasimaciliginda ilk adim 1911 yilinda Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme
Miifettisi Umumiligi’ne bagl olan Havacilik Komisyonu’nun kurulmasiyla atilmstir.
Bu tasimacilik modundaki gelismeler ilk olarak askeri alanda kendini gostermistir.
1911 yili basinda havaci yetistirmek lizere ordudan istekli subaylar Paris'e Benoit
Havacilik Okuluma gonderilmistir.®” 1912°de Yesilkdy Hava Mektebi hizmete
girerken ayni1 yil Fransa’dan tek kisilik bir ugak alinmistir.®8 1924°de “Aero Espresso
Italiana” sirketine 20 senelik bir imtiyaz verilerek Ankara-istanbul-izmir ve
Brindisi’ye diizenli seferler tesis etmek istenmis, ancak elverissiz sartlardan dolay1
faaliyet alani Istanbul-Atina-Brindisi hatt1 ile siurh kalmuistir. 1925°de Ankara-
Istanbul arasinda bir hat isletmesi i¢in Fransiz Romanya ve Alman ortaklig1 ile kurulan
“Yunkers” havacilik sirketine hak taninmistir. Havayolu nakliyati, Milli Savunma
Bakanligi’nca bir devlet isi olarak ilk olarak 1933 yilinda ele alinmig ve Havayollari
Devlet Isletme Idaresi kurulmustur. Kurulus 5 ucaktan olusan filosu ve 28 kisiden
olusan personeli ile 6 kisilik ucaklarla Istanbul-Ankara seferlerine baslamistir. 8°
Havayollar1 Devlet Isletme Idaresi, 1938 yilinda Bayindirllk Bakanligi’na
devredilmistir. Devir islemi sonrasinda hem personel hem de ugak sayis1 artmistir.
1952°de Milli Savunma Bakanlig1 ile Ulastirma Bakanligi sivil havacilik islerini
beraber yiiriitmeye baslamistir.® 1933°de 5 ton ve 460 yolcudan ibaret olan
havayollar1 tasimaciligl, 1939 yilinda 110 tona ve 1221 yolcuya ¢ikmustir. 9 1944
yilinda ucak sayisinin 12°ye ulasmistir. Hat sayis1 da Ankara, Adana, Afyon, Antalya,
Diyarbakir, Elaz1g, Erzurum, Izmir, Istanbul, Konya, Sivas, Van ve Gaziantep’i
birbirine baglayan 7 hatta ¢ikarilmistir.®? 1939 yilma kadar ki, hava ulastirma
faaliyetlerinin ihtiyaglarinin karsilamak namina higbir meydan insa edilmemistir
Mevcut ihtiyacit karsilamak ic¢in askeri meydanlardan kullanilmigtir. Bu durum 1

Agustos 1953 yilinda Yesilkoy Hava Limani’nin a¢ilmasina kadar devam etmistir.

* Hava Kuvvetlerinin gekirdegini olusturan organizasyon

87 Muhlis Ete, Miinakalat, Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Yaynlar1, 1938, s.242.

8 Filiz Colak, a.g.e. , 5.359.

8 Memduh Yasa, Cumhuriyet Donemi Tiirkiye Ekonomisi 1923-1978, Akbank Kiiltiir Yaymlari,
1980, 5.278

% Siileyman Barda, Miinakale Ekonomisi, Ismail Akgiin Matbaas1, 1958, 5.376.

%1 Memduh Yasa, a.g.e. , 5.282.

%2 Filiz Colak, a.g.e. , $.359.
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Tiim tasima modlarinda yapilan diizenlemeler incelendiginde agirlikli olarak
devlet kontroliinde gergeklesen gelismelerin oldugu gdzlemlenmistir. Ozellikle
demiryolu tasimaciligi milli devlet anlayisinin olusturulmasi amaciyla kisitlanmis
ancak 1950 yilina kadar diger tasima modlarina kiyasla daha ¢ok yatirim almistir.
Havayolu tagimaciligi da askeri-sivil ayrimmi bu donemde tam anlamiyla
tamamlayamadigindan olmasi gereken gelismeyi gosterememistir. Ote yandan
karayollar1 ve denizyollar1 tagimaciliginda daha serbest bir politika izlenmis ve 6zel

sektor desteklenmistir.

1.3.2.2. Fasil 14 Diizenlemeleri ve Beyaz Kitap

1992 yilinda ilki, 2011 yilinda ise Avrupa Komisyonu tarafindan yenisi
yayinlanan Beyaz Kitap ile AB’nin ulastirma vizyonu ¢izilmistir. Yeni Beyaz Kitap’ta
cevre duyarlilii 6n plana ¢ikarken siirdiiriilebilirlik kavrami siklikla goriinmektedir.
Amag ve hedefler 60 baslik altinda belirlenmistir. Beyaz Kitap’ta temel hedef olarak
ise, AB’ye iiye tiim iilkeleri kapsayan “Ortak Ulastirma Politikas1” olusturmaktir.
Olusturulacak bu ortak politikada ilk ele alinacak konulardan biri karayolu lehine olan
tagimacilik paymi diger tasima modlarma kaydirmaktir. Tagima modlart arasinda
demiryolunu 6ne ¢ikartma caligmalar1 dikkat ¢ekmektedir. Demiryoluna verilen bu
Oonemin altinda Beyaz Kitap’ta esas alinan karbon monoksit emisyonunun azaltilmasi
yer almaktadir. Ulagimin siirdiiriilebilir kalkinma i¢ine entegrasyonu Beyaz Kitap’in
diger amaci olarak gosterilmektedir. %

Diinyada ticaretin giderek serbestlesmesine paralel olarak rekabetin artmasi ile
birlikte mesafelerinin uzamasi, hiz unsurunu 6ne ¢ikarmstir. Tirkiye’de artan ulasim
talebine uygun olarak demiryolu ve denizyolu fiziki altyapisinin yeterince
gelistirilememis ve agirlikli olarak kapidan kapiya teslimat konusunda esneklige sahip
olan karayolu tasimaciligi agina yiiklenmistir. Bu durum tasima tiirleri arasinda
dengesiz ve verimsiz bir ulasim sisteminin olusmasina sebep olmustur. Yurt i¢i yiik ve

yolcu tasimaciliginda hala karayolu tasimaciliginin sahip oldugu konum tasima

% Sinan Kusgu, “Avrupa Birligi Ulastirma Politikasi ve Tiirkiye’ye Yansimas1”, Gazi Akademik
Bakis Dergisi, Cilt: 5, Say1:9, 2011, s.83.
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modlarimiz arasindaki dengesizligi ¢ok net ortaya koymaktadir. Bu dengesizligin
giderilmesi i¢in Bes Yillik Kalkinma Planlar1 (BYKP) hazirlanmig, havayolu ve
denizyolu tasimaciligl i¢in adimlar atilmistir. Havayolunda daha hizli gelismeler
gorliniirken, Tiirk deniz ticaret filosunu olusturan gemilerin ekonomik Omiirlerini
doldurmasi sebebiyle denizyolu tasimaciliginda istenilen diizeyde gelisme
gorinmemistir. 1983-1993 Ulastirma Ana Planmin hazirlanmis modlar arasi
dengesizligi ¢ozmede umut vadeden sonuglar1 olsa da 1986 yilinda yiiriirliikten
kaldirilmistir.®* 1980 ihtilali sonrasi hizli ve konforlu ulasimin saglanmasi amaciyla
otoyollar donemi baslamistir. Bes Yillik Kalkinma Planlar1 incelendiginde ulastirma
sektoriiniin toplam yatirimlar i¢indeki pay1 incelendiginde (Tablo 2) yatirimlarin %16
ile %22 arasinda gerceklestigi goriilmektedir. Genelde hedeflenen oranin {izerinde
yatirim yapilmasi olumlu olarak goriinse de s6z konusu yatirimlarin yaklagik %70’
karayolu tagimaciligina, yaklasik %10’u demiryolu tagimaciligina (3.BYKP’den sonra
orani %7’ye diismiistiir.) geri kalan miktar ise diger tasima modlarinda yapilmistir.

Kuskusuz bu durum mevcut olan dengesizligi gidermede pek etkili olmamustir.

Tablo 2: Planh Dénemde Toplam Yatirimlar icinde Ulastirma Sektériiniin

Pay1®®

Plan Donemi | Hedef (%) | Gerg¢eklesme (%)
L.LBYKP 17.7 15.6

II. BYKP 16.1 16.4

III. BYKP 16 21.6

IV. BYKP 16.3 18

V. BYKP 18.6 22.5

VI. BYKP 22 21.6

VII. BYKP 20.4 17.6

Kaynak: Akgiingér, , Ali Payidar, Abdulmuttalip Demirel, Tiirkiye’deki Ulagtirma Sistemlerinin
Analizi ve Ulastirma Politikalari, Pamukkale Universitesi, Miihendislik Bilimleri Dergisi, Cilt:10,
Say1:3, 2004.

% Ali Payidar Akgiingdr, Abdulmuttalip Demirel, Tiirkiye’deki Ulastirma Sistemlerinin Analizi ve
Ulastirma Politikalari, Pamukkale Universitesi, Miihendislik Bilimleri Dergisi, Cilt:10, Say1:3, 2004,
S.425.

% Ali Payidar Akgiingdr, Abdulmuttalip Demirel,a.g.e. 5.426.
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Tablo 3: 10 Yilik Donemde Yatirimlarin Ulastirma Sitemleri Arasindaki Yiizde

Dagilimi®®
Yillar Karayolu Otoyol Havayolu | Demiryolu | Denizyolu | Boruhatti
1990 31 48 5 8 4 5
1991 28 58 3 5 1 3
1992 33 51 4 6 2 4
1993 37 44 7 7 1 4
1994 29 46 11 10 2 4
1995 29 52 7 7 2 4
1996 33 43 16 5 2 2
1997 37 32 20 4 2 5
1998 26 35 21 5 3 10
1999 29 21 33 6 3 8
2000 23 36 13 6 4 18

Kaynak: Akgiing6r, , Ali Payidar, Abdulmuttalip Demirel, Tirkiye’deki Ulastirma Sistemlerinin
Analizi ve Ulastirma Politikalar;, Pamukkale Universitesi, Miihendislik Bilimleri Dergisi, Cilt:10,
Say1:3, 2004.

Tablo 3’teki veriler incelendiginde yapilan tiim degisikliklere ragmen karayolu
tagimaciliginin sahip oldugu pay sebebiyle yatirimlarin cogunlukla bu alanda yapildig:
goriilmektedir. 1950°lilerde 6nemini yitirmeye baslamis demiryolu tasimaciliginin ise
gectigimiz 10 yilda sabit yatirimlar aldigi gozlemlenmistir. Teknolojik gelismelere en
acik olan havayolu tagimaciligi ise yatirim oranimi her gecen yil arttirmistir. Dis
ticaretimizde biiylik 6nem tasiyan denizyolu tasimacilig1 ise ne yazik ki yatirimlardan
hak ettigi payr alamamistir. Bu tagima modundaki gelismeler agirlikli olarak 6zel
sektor biinyesinde gerceklesmektedir.

Avrupa Birligi'ne 1iiye olma c¢alismalarinin baslamasiyla ulastirma
politikamizda degisiklikler yapilmaya baslanmistir.1 Aralik1964 tarihinde yiiriirliige
giren Ankara Anlagmasi ortak ulastirma politikasinin temelleri atilmistir.
anlagsma Tiirkiye - AB biitiinlesmesini kademeli bir siire¢ olarak tanimlamistir. Bu
kademelerden biri de ekonominizde Onemli paya sahip ulastirma politikasidir.
Anlagma taraflar1 arasinda ticaretin serbestlestirilmesine yonelik atilmaya baslanan

adimlar ve akabinde gergeklesen Giimrikk Birligi'ne katilim ile ulastirma

% Ali Payidar Akgiingdr, Abdulmuttalip Demirel,a.g.e. s.427.
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politikalarimizda cumhuriyet donemine kiyasla biiyiik degisiklikler yapilmaya
baslanmigtir. Tiirkiye’nin gerek AB ulastirma politikalar1 ile uyumu konusu, gerekse
eksiklerin giderilmesi konusunda yapilmasi gerekenler ve 6ngoriilen hedefler, Revize
Katilim Ortaklig1 Belgesi’nde®” ve gozden gegirilmis Avrupa Birligi Miiktesebatinin
Ustlenilmesine Iliskin Tiirkiye Ulusal Programi’nda® belirtilmistir. AB’ye uyum
kapsaminda olusturulan fasillarindan Tasimacilik Politikas1 (Fasil 14) kapsaminda
caligmalar diizenlenmistir. Ancak tarama siireci 2006'da sona ermis olmasina ragmen
tasimacilik politikalar1 fasili olan 14. Fasilin da aralarinda bulundugu 10 fasila ait
sonug raporlart Ankara'ya iletilmediginden, bu fasillarla ilgili agilig kriterleri de
bildirilmemis durumdadir. Bu durum fasildaki konumda ilerlemeye engel olmaktadir.
Bu fasil giiniimiizde karsilikli askiya alinan fasillardan biri halindedir.%®

Ancak AB iligkilerinde goériismeler politik konulardan dolay1 sekteye ugrasa da
tilkemiz genel konjonktiire uyum gostermek amaciyla ulagtirma politikalarini
diizenlemeye devam etmektedir. Benzer cografyada bulundugumuzdan AB Ortak
Tasima Politikasi lilkemizin ulastirma politikas1 etkilemektedir.

Karayolu tasimaciliginda imzalanan uluslararasi anlagsmalar Tiirk Hukukuna
aktarilmis, ticaret hukukunda degisiklikler yapilmistir. Beyaz Kitap’in vurguladigi
unsurlar olan etkili, emniyetli ve giivenli tasimacilik i¢in faaliyetlere baslanmistir
Ancak halen trafik kazalarinin AB’den nerdeyse 6 kat daha fazla yagsandig iilkemizde
bu alandaki diizenlemelerin yeterli olmadigi ya da tam olarak benimsenmedigi
soylenebilir.1% Etkin karayolu tasimacilig1 yapan firmalara tesvik verilmesi, sektorde
rekabet sartlarinin adil hale getirilmesi, ¢cok sik kullanilan bu tasima modunun ¢evreyle
daha uyumlu hale gelmesi gibi adimlar (¢cevreye daha az zarar veren araglarin (hybrid
/ elektrikli) vergi oranlarinin azaltilmasi vb.) atilmistir ancak bu ¢aligmalar ¢cok temel
seviyededir. Ayrica giivenli tasimacilikta biiyiik paya sahip olan pazara — meslege
giris, calisma saatleri, sliriis ve dinleme saatleri, sayisal takograf kullanimi gibi

konularin diizenlendigi tliziikler olusturulmus. Kaza halinde biiyiik sorun ¢ikaran

9 Tam Metin i¢in bkz:

https://www.ab.gov.tr/files/AB_lliskileri/AdaylikSureci/Kob/Turkiye Kat Ort Belg_2003.pdf
% Tam Metin i¢in bkz: http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2003/07/20030724m1.htm

9 https://www.ab.gov.tr/katilim-muzakerelerinde-mevcut-durum_65.html Erisim Tarihi:
(13.04.2019)

100 Sinan Kusgu, a.g.e. , s.89.

32


https://www.ab.gov.tr/files/AB_Iliskileri/AdaylikSureci/Kob/Turkiye_Kat_Ort_Belg_2003.pdf
http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2003/07/20030724m1.htm
https://www.ab.gov.tr/katilim-muzakerelerinde-mevcut-durum_65.html

tehlikeli madde tasimaciligina dair sorumluluklar ve diizenlemeler getirilmistir. 1990
yil1 ve dncesinde tiretilmis ticari araglarin 2013 yili sonuna kadar trafikten ¢ekilmesi
amaciyla “Bir Kisim Motorlu Karayolu Tasitlarinin Piyasadan Cekilmesine Iliskin 66
Nolu Teblig” 17.11.2012 tarihli ve 28470 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige girmistir,X%*

Demiryolu tasimacilii mevzuati, piyasanin serbestlesmesi, demiryolu
isletmeciligine yonelik kurumsal yapilanma, demiryolu emniyeti, altyapiya erisim, i¢
pazar, ylik tagimacilifi, yolcu haklar1 ile istihdam ve calisma sartlar1 konularinmi
diizenlemektedir.1%? Piyasanin serbestlesmesi konusunda temel mevzuat Avrupa Tek
Demiryolu Alanini kuran direktifin tilkemizdeki uyarlamasi ¢esitli elestiriler almistir.
TCDD tarafindan yapilan basin aciklamasinda demiryollarinin 6zellestirilecegine dair
¢ikan haberlerin dogru olmadig1 belirtilmis, “Demiryolunun Serbestlesmesi Hakkinda
Kanun” tasarisinda Ozellestirmeye dair igerik bulunmadigmi belirtmistir. 19
Kuruldugu dénemden bu yana milli devlet ¢ercevesinde bulunan bu tasima modu ile
ilgili yapilan en 6nemli degisiklik serbestlesmenin ve dolayisiyla rekabetin Oniinii
acacak olan bu kanundur. Diger 6rnek tilkeler incelendiginde demiryolunun geligimi
ancak rekabet ortaminin olusturulmasiyla gergeklesecegi sonucu ¢ikmaktadir.

Denizyolu tasimaciligi sektoriiniin uluslararasi tasimacilikta gii¢lii olmasindan
otiirti bu alandaki mevzuat daha ¢ok AB’nin, ¢alisma sartlar1 konusunda Uluslararasi
Is Orgiitii (ILO), diger denizcilik konularinda ise Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
(IMO) tarafindan hazirlanan uluslararas1 sézlesmelere taraf olmasi ve uluslararasi
mevzuatin AB mevzuatina Tiiziikk veya Direktifler yolu ile aktarilmasi seklinde

* Bu mevzuatta esas olan, piyasanin diizenlenmesi ve haksiz

diizenlenmektedir.*°
rekabetin  Onlenmesi, devlet desteklerinin saglanmasi, denizyolu emniyeti ve
giivenliginin saglanmasi ve korunmasi, calisma sartlarinin uluslararast boyutta
standartlastirilmas1 ve deniz ¢evresinin korunmasi konulari1 diizenlenmektedir.
Denizcilikte yasanan kazalar sebebiyle 2000°1i yillardan itibaren denizyolu emniyetine

iliskin mevzuat paketleri kabul edilmis ve uygulamaya konmustur. Denizyolu

101 https://www.ab.gov.tr/79.html Erisim Tarihi: (03.07.2018)
102 https://www.ab.gov.tr/79.html Erisim Tarihi: (03.07.2018)
103 http://www.tcdd.gov.tr/haberler/BASIN%20ACIKLAMASI/691 Erisim Tarihi: (03.07.2019)
104 https://www.ab.gov.tr/79.html Erisim Tarihi: (03.07.2018)
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tagimaciliginda iilkemiz filosunun iyilestirilmesi ¢aligmalar1 yiiriitiilmiis ve 6nemli
gelismeler kaydedilmistir. Tiirk bayrakli gemilerin, liman devleti kontroliine iliskin
Paris Mutabakat Zapti1 kapsaminda yiiksek riskli Kara Liste’den diisiik riskli Beyaz
Liste’ye ¢ikmasi deniz emniyetine iliskin gelismelerin 6nemli bir gostergesidir'®.
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan olusturulan ve ilerleyen boliimlerde
ayrintilari verilen pek ¢ok so6zlesmeye taraf olarak denizyolu tasimaciligini gelistirmek
i¢in adimlar atilmistir. Denizyolu tasimaciligi konusunda kabul bir diger 6nemli belge
ise 2009 yilinda onaylanan “2018 yilina kadar AB Denizyolu Tasimaciliginin Stratejik
Hedefleri ve Onerileri “dir. Belgede, AB’nin, uluslararas1 piyasada daha rekabetci,
emniyetli, giivenli, temiz ve kaliteli denizyolu tasimaciligi hizmetlerinin
saglayabilmesi i¢in Onerilere yer verilmistir.

Havayolu tasimaciligi, diger tasima tiirleriyle karsilastirildiginda en ¢ok
denetime tabii olan biinyesinde en ¢ok diizenleme barindiran tasima tiirii olarak
karsimiza ¢ikar. Sahip oldugu bu durum nedeniyle bu tasima modunda AB mevzuatina
uyum, genelde tyelik perspektifi tasimaktadir. Bununla birlikte, aktif olarak
giiniimiizde uygulamaya konulan diizenlemeler yok degildir. Hava olaylarinin
raporlanmasi, hava trafik kontrolorlerinin derecelendirilmesi, hava araci bakim
personelinin alacagi lisanslarin standartlastirilmasi, yerli ve yabanci hava araglarina
yapilan emniyet kontrolleri, ucaklarda tasmmacak sivi miktarlari, bilgisayarl
rezervasyon sistemleri ve yolcu haklar1 gibi konularda AB mevzuatina uygun
diizenlemeler yapilmistir.1%® Havacilik alanindaki iliskiler bakimimdan yeni bir hukuki
dayanak teskil etmesi beklenen “Tiirkiye-AB Yatay Havacilik Anlagsmas1” 2010’da
paraflanmis olup, imzalanmasina yonelik siire¢ halen devam etmektedir. Ayrica
tilkemiz, Tek Avrupa Hava Sahas1 (SES) ile olusacak olan havacilik yapisina entegre
olmaya istekli oldugunu belirtmistir ve SES’in daha iy1 algilanmasma yonelik
caligmalar1 baglatmistir. Tiirkiye ile AB arasinda 6zellikle Tiirkiye’nin SES ve Avrupa
Havacilik Emniyeti Ajansi’nda (EASA) temsiline de imkan verecek ayrintili bir
havacilik anlagmasi imzalanmasi yoniinde ¢alismalar devam etmektedir.

Altyap1 yatirimlarina fazlaca ihtiya¢ duyan bir sektér oldugundan uzun vadeli

planlar yapilmasi ulastirma sektoriinde esastir. Ayrica teknolojik gelismelerin

105 https://www.ab.gov.tr/79.html Erisim Tarihi: (03.07.2018)
106 https://www.ab.gov.tr/79.html Erisim Tarihi: (03.07.2018)
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gerisinde kalmamak namina ulagimda devrim yaratan Akilli Ulastirma Sistemleri’nin
tilkemizdeki entegrasyonu da Beyaz Kitap’ta vurgulanan verimli — etkin tagimacilik
i¢in biiylik onem tasimaktadir.

Genel durum incelendiginde Beyaz Kitap 2011 ile gelmesi istenenler; ulasim
modelleri arasinda dengeyi saglamak, yollarda karsilasilan darbogazlarin ve trafik
akimini engelleyen noktalarin azaltilmasi, ulasim politikalarin belirlenmesinde insan
merkezcil yaklasim olmasi ve kiiresel 6l¢ekte ulastirma yonetiminin saglanmasidir. 1%/

Basarili olarak yiiriitilen ulastirma politikasinin ekonomiyi dogrudan

% {ilkemizin AB standartlarinda tasimacilik politikasi

etkiledigi diisiiniiliirse?
olusturup buna uymasi halinde Lojistik Performans Endeksi (LPI) siralamalarinda tist

siralarda bulunan Avrupali komsularina yaklagmasi s6z konusu olabilir.

107 Niyazi Ugur Terzi, “Avrupa Birligi Ulastirma Politikalar1”, Yildiz Sosyal Bilimler Kongresi
Kitabi, s.197.

108 Halil Seyidoglu, Uluslararasi iktidat Teori Politika ve Uygulama, Giizem Can Yaynlari,
Istanbul, 2009, s.255.
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IKINCi BOLUM
DENIZYOLU TASIMACILIGININ ONEMI

Diger tasima modlarinin yaninda denizyolu tasimaciligi, sahip oldugu, sadece
kendine has olan avantajlariyla dikkat cekmektedir. Karayolu tasimaciligindan sonra
en eski tagimacilik tiirlerinden biri olan denizyolu tagimaciligi sahip oldugu avantajlhi

konumu ylizyillardir devam ettirmektedir.

2. Uluslararasi Ticarette Denizyolu Tasimaciliginin Gelisimi

Adam Smith denizyolu tagimaciliginin ekonomiye olan faydalarini “Milletlerin
Zenginligi” kitabinda soyle vermistir: ki adamin siirdiigii, sekiz atin ¢ektigi biiyiik bir
araba asagi yukar: dort ton agirligindaki mali Londra’dan Edinburgh’a tahminen alti
haftada getirip gotiirebilir. Ayni siire igerisinde 6-8 adam tarafindan yonetilen bir
gemi, Londra ve Leith limanlar: arasinda yaklagsik iki yiiz ton agirlikta mali tastyabilir.
Boylece denizyolu tasimaciliginin kullanilmasuyla 6 ya da 8 kisi, ayni siire icerisinde,
aymi giizergdhta, yiiz adamin siiriip dort yiiz atin ¢ektigi tekerlekli elli arabanin
tasiyacag yiikii tagiyabilir. 2% Olgek ekonomisi” ve biitiinlesik ulastirma sistemleri ile
birlikte, deniz ticareti Adam Smith’in isaret etti§i bu muazzam faydayi gostermeye
devam etmektedir. Giiniimiizde buna 6rnek olarak, bir konteyner tasiyan (TEU" )
kamyon ile 200 TEU’luk yiikii tagiyan kii¢iik bir konteyner gemisi, ya da 40 ton benzin
tastyan bir kara tankeri ile 4000 ton benzin tasiyan bir tanker verilebilir. 11°

Tarihgesi 5000 yil oOnceye dayanan denizyolu tasimaciliginin giiniimiiz
anlayisinda gelisim gostermesi 19. Yiizyilda gergeklesmistir. Oyle ki 19. Yiizyilda
denizyolu tasimaciligi onceki iki bin yildan daha fazla degisme ugramistir. Tasima
kapasitesi kisitli olan ahgap gemilerin yerine dnce buhar giiciinden, 1912°den sonra ise

dizel motordan destek alan kapasitesi arttirilmig ve yiikleri daha iyi koruma imkani

109 Adam Smith, Milletlerin Zenginligi, Is Bankas: Kiiltiir Yaynlar1, 2015, 5.242.

* Uretim artarken maliyetin diisiinmesi anlamina gelmektedir.

* twenty-foot equivalent unit kisaltmasi, 20 fit konteyner esdeger birimi olarak gevrilmektedir.
Standart konteyner ol¢iisiidiir.

110 Tatsiana Hlekava, Criteria For And Determinants Of Transportation Selection Decisions In
Exports: A Case Study Of Five Industries In Turkey, (Yiiksek Lisans Tezi)Bogazigi Universitesi,
Istanbul, 2016, 5.12.
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saglayan celik gemiler gegmeye baslamistir.!*! Sanayi Devrimi’nin sonucunda artan
gemi sayistyla beraber diizenlemeler yapilmasi zorunlu hale gelmis ve gevsek bir
sekilde isletilen sistem, siki ¢alisan ve denizyolu tagimaciliginda uzmanlasmis bir
endiistriye doniismiistiir. 1833-1950 yillar1 arasinda diizenli hat (liner) ve tarifesiz
(tramp) tasima anlayis1 gelismistir. Bu degisikliler sonucunda 1840’larda 20 milyon
ton olan deniz ticareti, 1887 yilina gelindiginde 140 milyon tona ulasmustir.}'? Ayrica
bu donemde gemiler su alt1 kablolar1 dosemeye baslamis ve 1897 yilinda merkezi
Londra olan 162.000 mil uzunlugunda kablo ag1 kurulmustur. Haberlesme alaninda
devrim niteliginde olan bu kablo ag1 deniz ticaretini sekillendirmis ve planlanabilir
hale getirmistir. Tasman yiikler de talebe gore degisiklik gdstermeye baslamistir.
Ormegin 1840°’larda en cok kereste, demir-celik ve tarimsal iiriinler tasinirken
1960’1ara gelindiginde ilk sirada tasinan yiiklerin arasina petrol ve benzeri enerji
yaratmada kullanilacak yiikler (komiir, boksit, fosfat) girmistir.!™® 1970 yilina
gelindiginde acik deniz gemilerinde ihtiyag duyulan miirettebat sayisi teknolojik
gelismeler sayesinde yariya inmistir. 19 yiizyilda gerceklesen baska bir 6nemli gelisme
ise yolcu gemilerinde goriilmiistiir. Bu gemiler Atlantik Okyanusu’nu atalar1 olan
gemiler gibi 17 giinde degil 5,5 giinde gecebiliyordu.t*

19 yiizyiln ilk yarisinda gerek gemi teknolojindeki gelismeler gerekse
haberlesme alaninda atilan adimlar sayesinde deniz ticaret piyasasi li¢ ana segmente
ayrilmistir.

e Tarifesiz Hat Isletmeciligi: Dokme ve genel yiik tasimada kullanilir, navlun her
sefer icin ayr1 belirlenir. Kullanilan gemiler digerlerine kiyasla daha basit
yapiya sahiptir, cogunlukla c¢ift giiverte olarak insa edilir. Kapasite sorunu
yasayan diizenli hat sirketleri tarafindan kiralanmalar s6z konusudur.

e Diizenli Hat Yiik Tasimaciligi: Dokme yiik, siv1 yiik, genel yiik ve sogutmali

yiik tasimada kullanilir. Yayinlanan fiyatlara gore tarifeli seferler yapilir. Bu

111 Mehmet Ceyhun Diilger, Denizcilik Giiciiniin Gelecegi, (Yiiksek Lisans Tezi) Gebze ileri
Teknoloji Enstitiisii, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Gebze, 2006, s.22

112 okman Aslan,”Tiirkiye’de Ulastirma Sektoriiniin Gelismesinde Devletin Yeri Ve Onemi”,
(Yaymlanmis Yiiksek Lisans Tezi) Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2009, s.39.
113 Cihan Kurt, “Tiirkiye’de Ulastirma Sektorii Icerisinde Lojistigin Yeri Ve Onemi
“(Yayinlanmis Yiiksek Lisans Tezi ) Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, istanbul, 2010,
s.139.

114 Martin Stopford, Denizcilik Ekonomisi, Cev: Okan Duru, 3.Basimdan geviri, Nobel Yayin,

Istanbul, 2016, s.23.

37



alanda kullanilan gemilerin farkli limanlarda ylikleme ve bosaltma yapabilmesi
icin ¢ok sayida giivertesi bulunmaktadir. Ayrica sogutmali yiikler ve agir
kaldirma donanimi gerektiren yiikler i¢in ihtiya¢ duyulan donanima sahiptir.
e Diizenli Hat Yolcu Tasimaciligi: Tarifeli yolcu ve posta niteligi tagiyan yiik
tasimaciliginda kullanilir. Bu tiirde kullanilacak gemiler belirli bir ticari hat
icin insa edilir ve planlanan tarifeye gore hizmeti saglamak i¢in diger gemilere
gore daha hizli olurlar.
1950’lere kadar basariyla hizmet veren liner ve tramp sistemi, iggiicline
bagimliligi ve makinelesmenin artmasiyla etkisini yitirmeye baslamis yerini dékme
yiik isletmeciligi (homojon yiikler) , ihtisaslagsmis gemi isletmeciligi (6zen gerektiren
hususi yiikler), konteyner gemi isletmeciligi (biitiinlesik yiikler) ve hava kargo
ulastirmasina (ivedilik gerektiren yiikler) birakmistir.*®> 2. Diinya Savasi’ndan sonra
agir ekonomik durgunluk donemleri haricinde yillik ortalama %4,7 oraninda artis
gostermistir. 1950°lerde 500 milyon ton olarak gergceklesen deniz ticareti, 2005 yilina
gelindiginde 160 ilke arasinda 7 milyar ton yiik tasimistir. Ayn1 yil iginde denizyolu
tasimaciliginin  sektor bazinda tiim faaliyetlerinin (gemi insa, gemi kaynakli
operasyonlar, turizm, AR-GE, su iriinleri ve balik¢ilik, agik deniz petrol ve gaz
platformlar1) toplam cirosu 1 trilyon dolardan fazla olarak &lgiilmiistiir. 1

Diinyada tasman yiiklerin hacim olarak %84’ii deger olarak ise %70’ini
tasinmaktadir. Ozellikle Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkeler statiisiinde bulunan
tilkelerin denizyolu ile yapilan ihracat-ithalat tasima oranlari ekonomilerinde ¢ok
biiyiik paya sahiptir. Son 50 yila bakildiginda denizyolu tasimaciligi diinya genelinde
yik hacmini 20 kat biylitmiistiir. Parasal agirlik incelendiginde de denizcilik
sektdriiniin kiiresel ticarette agirlikli paya sahip oldugu gériinmektedir.*'’ Denizyolu
tagimaciligi, kiiresel ekonomi ile gelisen, karmasik ve siirekli degiskenlik gdsteren

ekonomik faaliyetin temellerinden biridir ve diinya ticaretinde gelisimlerden dogrudan

115 Martin Stopford, a.g.e., 5.36.

116 2004 yilma ait verilerdir.

17 T.C. Ulastirma Denizcilik Ve Haberlesme Bakanligi, Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2017, Denizcilik
Raporu, Ankara, s.401.
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etkilenmektedir.}*® Bu gelismeler 1s13inda denizcilik, sadece bir tasimacilik tiirii
olmaktan ¢ikmistir. Yiik ve yolcu tasimaciliginin disinda;

e gemi insga sanayi,

e liman ve gemilerde kullanilan yeni teknolojilerin tiretilmesi,

o sektorel enerji verimliliginin arttiritlmasina yonelik ¢aligsmalar yapilmasi,

¢ liman hizmetlerinin standartlastiriimasi,

e deniz turizmi ve yatgilik,

e canli ve cansiz dogal kaynaklarin ve deniz ¢evresinin yonetimini

kapsar hale gelmis devasa bir sektore doniigmiistiir.

2.1. Diinya Deniz Ticareti Filosu

Uluslararast deniz tasimacilifindaki ulagtirma devrimleri ve diinya
ekonomisinde emtia fiyatlariin yakinlagmasi ticareti iizerinde carpict bir etki
yaratmistir.!'® Milenyumun ilk 10 yilina girildiginde 100 grt” iizerinde kendi nakliye
donanimina sahip ticari gemilerden olusan diinya deniz ticaret filosu 74.398 gemiden
olusuyordu ve bu gemiler yaklasik 9 milyar tonluk ticaret hacmine sahipti. Bu gemiler
dort ana kategoride toplanmaktadir.?°

e Dokme yiik gemileri (tankerler, dokme kuru yiik gemileri, kombine tasiyicilar)

e Genel yiik gemileri (konteyner, ro-ro, cok amagli (MPP) )

e [Ihtisaslasmis yiik gemileri (soguk hava depolu, kimyasal tankerler, motorlu
arac tastyici, sivilastirilmis gaz)

e Yik harici hizmetlerde kullanilan gemiler (kruvaziyer, feribot, offshore,
roOmorkor, tarama)

Bu ayrima gore diinya ticaret filosu 47.433 yiik gemisi, 26.880 yiik harici

gemiler olmak iizere ikiye ayrilmistir.!?! Sayisi sekiz binden fazla olan petrol

118 Constantin Georgescu, “The Role Of Maritime Transport In The Development Of World
Economy”, Knowledge Horizons — Economic, Say1: 6, Basim: 2, 2014, s. 183.

119 Jari Ojala and Stig Tenold, “Maritime trade and merchant shipping: The shipping/trade-ratio
from the 1870s until today”, Institutt For Samfunnsekonomi, 2016, s.14.

" gross register tonnage teriminin kisaltmas, sicile kayith toplam tonaj

120 Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii, Deniz Ticareti Analizleri, 2012, s.6.

121 Martin Stopford, a.g.e., 5.68. ; Clarkson Register, Diinya Filo Kayitlari
https://www.clarksons.net/wfr/
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tankerlerinin 60.000 dwt {izerinde olanlar1 ham petrol tagimada kullanilirken daha
kiiciik tonajli tankerler benzin / mazot gibi petrol tlirevlerinin tagimasinda
kullanilmaktadir. Dokme kuru yiikk gemilerinin ise 6.631 adet adet oldugu
gorilmektedir. Bu gemiler dort tonaj grubuna ayrilmistir. Bunlar Capesize (100.000
dwt tisti — 738 adet) , Panamax (60.000-100.000 dwt aras1 — 1453 adet) Handmax
(40.000-60.000 dwt arasi- 1547 adet) ve Handy (10.000-40.000 dwt aras1 -2893 adet)
olarak adlandirilmistir. Toplamda 25.784 adet olan genel yiik gemilerinin i¢cinde 4205
adet kontener gemisi bulunmaktadir. Denizyolu tasimaciliginda devrim etkisi yaratan
konteynerler hem denizyolu tasimaciligi hem de karma tasimacilik agisindan biiyiik
onem tagimaktadirlar. Ihtisaslasmis gemi tiirleri ise 6978 gemiden olusmaktadir. Tiim
filonun yas ortalamasi 21.8 olarak yansimistir. Ancak yeni gelen diizenlemelerden
dolay1 uzun mesafe tankerlerinin yas ortalamasi 9 olarak goriinmektedir. Kiiciik tonajl
gemilerin ve hizmet gemilerinin yas ortalamasi 20 nin tizerinde oldugundan genel filo
yasini arttiranlarin bu gemiler oldugu sdylenebilir.1?2

Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferanst (UNCTAD) tarafindan

yayinlanan 2018 Denizyolu Tasimaciligi Raporu 123

verileri incelenip 2007 yili verileri
ile karsilastirildiginda;

e Diinya ticaret filosunun yas1 21.8’den 19.06’ya diismiistiir.

e Toplam gemi sayis1 74.398’den 94.169 a ¢ikmistir

e Kuru yiikk gemisi sayist 3 katindan fazla artarak 6631°den 21.052 adete
cikmistir.

e Diinya ticaretinde 6nemi tartisilmaz olan konteyner gemilerinin sayisi ise
nerdeyse 3 kat artmis ve 4205’ten 11803°e ¢ikmustir. (20.000 TEU kapasiteli
gemiler yapilmustir.)

e Enerji ihtiyacinin stirdiirtilebilir kaynaklara ¢ekilmesi bir¢ok tilkenin ulastirma
politikalarinda bulunsa da petrol tankerlerinin sayist 8000°den 19.709’a
¢ikmustir.

Diinya deniz ticareti filosu incelendiginde diinya ticaretinde goriinen artigla

dogru orantili oldugu goriilmektedir Talep goren flirlinlerin teminini saglamak igin

122 Diinya Filo Kayitlar1 https://www.clarksons.net/wfr/ - 2007 verilerini igermektedir.
123 https://unctad.org/en/PublicationsLibrary/rmt2018 en.pdf Erisim Tarihi: (26.12.2018)
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gelisen ve Ozellesen ticaret gemileri genel konjonktiire uyum saglamayi
basarmislardir. 124

Konteyner gemisi dagilimindaki degisikliklerin gosterildigi Grafik 3 gelisen
ticaret hacmi ile birlikte konteyner gemilerinin hacminin bliytidigiinii gostermektedir.
Konteyner tasimaciligi sahip oldugu iinite yiik tasima ve toplu ellegleme sayesinde
daha ¢ok tercih edilir olmustur. Grafikte ayrica liner tasima sirket sayisindaki azalma
da goriilmektedir. Benzer azalma liner sirketlerin gergeklestirdigi operasyonlarin
sayisinda da goriilmektedir. 1% Bunun sebebi olarak liner tasimanin yiiksek degerli ve
dikkat gerektiren yiikler tasinmasini kapsamasi veya piyasadaki tam rekabet ortamina
bazi1 firmalarin dayanamamasi gosterilebilir.

Grafik 3: Konteyner gemisi dagitmindaki egilimler, iilke basina ortalama?!?
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Gemi Boyuiuo

TEU
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S

M Gemiler
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Kaynak: UNCTAD 2018 Deniz Tagimaciligt Raporu, s.28.

Ulusal filolarin gemi degerlerinin  verildigi Grafik 4 incelendiginde,
Tiirkiye’nin 20. siradan listeye dahil oldugu goriilmektedir. Tiirkiye ile beraber kiiresel
ticarette s0z sahibi olan ABD, Cin, Almanya, Japonya, Giiney Kore gibi iilkelerin de
grafige dahil oldugu goriilmektedir. Grafikten iilkelerin gelismislik oranlar ile sahip
oldugu filonun niteliginin benzerlik gostermedigi sonucu c¢ikartilabilmektedir.
Gelismis bir tlilke olan ve konteyner piyasasinin %20,2’sine sahip olan Almanya’nin
filosunda konteyner gemilerine agirlik verdigi goriiliirken, ayn1 piyasanin sadece

%1’ine sahip olan ABD’nin ulusal filosunun biiyiik bir kismin1 genel yiik gemilerinin

124 Mehman Hiiseyinzade, “Deniz Tasimacihg’ nin Ulke ve Bélge Kalkinmasindaki Rolii”,
(Yiiksek Lisans Tezi) Y1ldiz Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, 2006, s.82.
125 https://unctad.org/en/PublicationsLibrary/rmt2018_en.pdf Erisim Tarihi: (26.12.2018)

126 UNCTAD 2018 Deniz Tagimaciligi Raporu, s.28.
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olusturdugu gdzlemlenmektedir. *” Napolyon’un uyuyan dev olarak nitelendirdigi

Cin’in ise diger iilkelere kiyasla gemi tiirleri arasinda daha dengeli bir dagilim

yakalamistir. Bunun sebebi olarak {ilkenin {iriin yelpazesinin ¢esitliligi ve ticaretini

yaptig1 tirtin/yiiklere gore filosunu olusturdugu sdylenebilir. 1965-1972 yillar1 arasinda

acitk deniz kuru yiik ticaretinin %80 ninin {iretildigi Japonya’nin filosunda da

konteyner degil kuru yiik gemilerinin fazlah@ dikkat cekmektedir!?®,

Diinyanin en

biiyiikk konteyner tasimaciligi sirketi Maersk’e sahip olan Danimarka’nin ticaret

filosunun ¢ogunlukla konteyner gemilerinden olusmasi sasirtict degildir. Ulkemizle

ayni cografyada bulunan ve oldukga biiytik bir filoya sahip olan Yunanistan’in ise kuru

yiik ve tanker gemilerine agirlik verdigi goriilmektedir.

Grafik 4: Gemi tipi degerine gore en iyi 20 ulusal filo (Milyar Dolar)

Turkey | |
Monaco | ]
Switzertand [
Malaysia |}
Taiwan Province of China [ |
Brazil ||
Netherlands [J]
Denmark [N
Bermuda | |
Republic of Korea ]
fiaty [
Hong Kong (Ching) ]
United Kingdom [ ]
Singapore I
Germany | |
Norway | |
China ]
Greece I
Japan —
United States [ ]
- 10 20 30 40 50 60 70 B0

Furu Yitk M==trol Tankeri Kontevner Gamisi Diger (zenel kargo, feribotlar offshore vh.)

Kaynak: UNCTAD 2018 Deniz Tagimaciligt Raporu, s.28.

127 UNCTAD 2018 Deniz Tagimaciligi Raporu, s.31.
128 Martin Stopford, a.g.e., 5.39.
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Grafik 5: Diinya filosunun ve deniz ticaretinin yillik biiyiimesi'?®
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Kaynak: UNCTAD 2018 Deniz Tagimaciligi Raporu, s.28.

Diinya ticaret filosu ile deniz ticaretindeki biiylime iliskisini gosteren Grafik 5
incelendiginde bu iki parametrenin 2008’de yasanan kiiresel ekonomik kriz disinda
birlikte hareket ettigi sdylenebilir. Ekonomik kriz doneminden hem deniz ticareti hem
de kiiresel ticaret etkilenmis ve ticaret hacminde daralmalar g6zlenmistir. Bu
daralmalar sektorlere gore farkliliklar gostermistir. Grafikte goriinen diisme ekonomik

kriz sonucu olusan tepkidir.

2.2. Tiirkiye Denizyolu Tasimacihiginin Gelisimi

Osmanli imparatorlugu’ndan devralinan 35.000 tonluk filo*°

aradan gecen 94
yilin ardindan yapilan yatirimlar ve olusturulan politikalar sayesinde Tiirk Deniz

Ticaret Filosu, 2025 geminin olusturdugu 7.495.133 dwt’lik tonaja ulasmstir. ! Bu

129 UNCTAD 2018 Deniz Tagimaciligi Raporu, s.38.
130T, C. Bagbakanlik Devlet Planlama Teskilati, Deniz Ulagtirmasi, Ankara, 1960, s.9
131 https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx Erisim Tarihi: (17.03.2019)
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gemilerin 1014 tanesi Tiirk Uluslararast Gemi Sicili (TUGS) biinyesindeyken 1011’1
Milli Gemi Siciline kayitladir.'*?

Ulkemizin denizyolu tasimacilii, diinya deniz ticareti gelismelerinden
etkilenerek gelisme kaydetmistir. Baska bir deyisle, denizyolu tasimaciliginin bu
gelisimi, iilke ekonomisinin konjonktiirii ile karsilastirildiginda paralellik
gostermektedir. 13
Yasanan krizlerin donemini kapsadigindan 15 yil iginde gerceklesen degisikliklere
bakilirsa ;

e Tersane say1 37°den 79’a ¢ikmistir. 2008 de gergeklesen kiiresel kriz sektorde
durgunluga sebep olsa da takip eden yilda gelismeler devam etmistir.

e Sektére yapilan OTV destegi 6 milyar TL’ye c¢ikartilarak denizyolu
tagimaciliginin gelismesi hizlandirilmastir.

e Sahibi Tiirk olan gemi filosu 569’dan 1.547ye ¢ikmuistir.

e Paris Memorandumu kapsaminda beyaz listeye alinan Tiirk Bayrakli gemilerin
tutulma oran1 %17°den %5’e diismiis ve uluslararas: alanda Tiirk Bayrakli
gemilerin itibar1 artmistir.

e Limanlarda elleglenen yiik miktart 189.9 milyon tondan 430.2 milyon tona
ulasmigtir. Buna paralel olarak limanlara ugrayan gemi sayisinda azalma
gozlemlenirken gemilerin toplam tonajlarinda artis gézlemlenmistir.

e Bogazlardan (Istanbul ve Canakkale) gecen gemi sayisinda azalma
gozlemlenmis ancak gemilerin toplam tonajinin arttigr goriilmiistiir. Bunun
sebebi olarak teknolojik gelismelerle kapasitesi ve 6zellikleri arttirilan gemiler

verilebilir.

132 Tiirkiye’de esas olarak iic tip sicil bulunmaktadir: Bunlar Milli Gemi Sicili (MGS), Insa Halindeki
Gemilere Mahsus Sicil (IHGS) ve Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicilidir.

Milli Gemi Sicili, higbir tesvik igermeyen, devletin vergilendirme hakkini tam olarak yansitan ve Tiirk
vatandaglar ile Tiirk kanunlarina gore kurulmus olan girketlere ait olan gemileri kayit altina alir.

Insa Halindeki Gemilere Mahsus Sicil ise, heniiz yapim asamasinda olan ve kredi gerektiren yapim
islerinde tersane sahibine ve gemi siparisi veren kisiye ipotek ve kredi kolaylig1 saglamak i¢in
olusturulmustur.

Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili Kanunu (TUGSK), vergiye iliskin agir yonlerini gidermek, yabanci
bayrak altinda faaliyet gosteren gemi ve yatlarin Tiirk gemi siciline ¢ekilmesini tegvik etmek amaciyla
yiiriirliige konmustur.

133 Serdar Cigek, Hakki Kisi, “Deniz Ulastirma Politikalar1 Olusturmada Sosyo-Ekonomik Boyut:
Bir Model Onerisi” 6. Ulusal Kiy1 Miihendisligi Sempozyumu, 2007, s.174.
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e Yurtdist baglantili diizenli hatlara ugrayan ro-ro gemileriyle tasinan
tir/treyler/vagon sayilarinda da artig gézlemlenmistir.

o Thracat- ithalat faaliyetlerinin tamamina yakimini denizyolu tasimacilig: ile
siirdiiren Toprak Mabhsiilleri Ofisi (TMO)’nin ihracatinda siirekli bir artis
gdzlemlenmistir. 34
e Kabatoj hattinda taginan yolcu sayisinda da digerleri kadar keskin olmasa da

art1s gdzlemlenmistir. 1%

Gelismekte olan tilkeler statiisiinde yer almasina, sanayinin %380’inin,
niifusunun %60’ 1n1n deniz kenarinda bulunmasina, 8333 kilometrelik sahil seridiyle
diinya transit tasimaciliginin odak noktasinda olmasina ragmen Tiirkiye,*® denizyolu
tasimaciliginda istenilen diizeye gelememistir. Ancak son yillarda yiiksek biiylime
rakamlarina ulasan {ilkemizin bu performansinin arkasindaki etmenlerden biri

kuskusuz Tiirk deniz ticaretidir.*®’
2.3. Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Gelisimi
Giliniimiizde biinyesinde 2000’den fazla gemi bulunduran Tiirk Ticaret Filosunu daha

ayrintili incelemek i¢in Ulastirma Bakanligi tarafindan yaymlanan raporda sunulan

veriler iizerinden degerlendirmeler yapilacaktir.*3®

134 Serkan Yenal, “Diinyada ve Tiirkiye’de Uluslararasi Deniz Yolu Tasimacihgimin Gelisiminin
Degerlendirilmesi”, 2011, s.7.

135 fbrahim Hilmi Kocak, Diinyada ve Tiirkiye’de Ekonomik Gelismeler ve Deniz Ticaretine
Yansimalari, Deniz Ticareti Genel Miidiirligii, 2012, s.40.

13 Asli Aran, “Tiirk Deniz Ulasim ve Ticaretinin Tiirkiye Jeopolitigi Acisindan Onemi”,
(Yaymlanmis Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul,2006,
s.24.

137 fbrahim Hilmi Kogak, A.g.e. 5.65.

138 Rapor igin bkz: http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIY S/DTGM/tr/Kitaplar/di2017.pdf
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Tablo 4: Tiirk Uluslararas1 Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline Kayith

Gemilerin Yillik Gelisimi

vil TUGS MGS Toplam
Adet GT DWT |Adet GT DWT | Adet GT DWT

2003 | 446 |3.299.581|5.145.251| 702 |1.813.833|2.481.596|1.148|5.113.414 | 7.626.847
2004 | 535 |3.180.255|5.486.076| 674 |1.592.095|1.568.854 | 1.209 |4.772.350 | 7.054.930
2005 | 677 |4.412.902|6.753.346| 702 | 815.637 | 849.944 |1.379|5.228.539| 7.603.290
2006 | 734 |4.371.965|6.612.967| 695 | 711.890 | 658.083 |1.429|5.083.855| 7.271.050
2007 | 807 |4.406.072|6.758.218| 744 | 788.915 | 511.523 |1.551|5.194.987 | 7.269.741
2008 | 887 |4.863.718|7.031.012| 762 | 794.566 | 490.907 |1.6495.658.284 | 7.521.919
2009 | 940 |5.313.832|7.674.388| 782 | 825.344 | 476.200 |1.722|6.139.176| 8.150.588
2010 | 967 |5.701.087|8.334.764 | 810 | 801.374 | 438.387 |1.777|6.502.461| 8.773.151
2011 | 987 |6.049.591|8.950.157| 845 |1.043.036| 808.779 |1.832|7.092.628| 9.758.936
2012 |1.026|6.366.647|9.399.020 | 853 |1.129.815| 858.607 |1.879|7.496.462|10.257.627
2013 [1.019|5.788.366|8.377.285| 890 |1.261.125| 841.703 |1.909|7.049.491| 9.218.988
2014 |1.006|5.548.409|8.147.819| 882 |1.342.511| 904.020 |1.8886.890.920| 9.051.839
2015 | 987 |5.345.037|7.676.259| 908 |1.229.468 | 894.551 |1.895|6.574.504 | 8.570.811
2016 |1.007|5.215.558|7.399.411| 944 |1.270.510| 884.585 |1.951|6.486.068| 8.283.995
2017 |1.022|5.752.664 |7.610.817| 977 | 769.643 | 377.030 |1.9996.522.307 | 7.987.847

Kaynak: http://www.ubak.gov.tr/BLSM WIYS/DTGM/tr/Kitaplar/di2017.pdf

Tablo 4’te 2003 — 2017 yillar1 arasinda TUGS ve MGS’ye kayitli 150 gross ton

ve lstlii gemilerin rakamlart verilmistir. Tablonun daha iyi anlasilmasi ve gorsel

gdsterimi igin tablo verileri kullanilarak asagidaki grafikler olusturulmustur. **

9

139 http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/DTGM/tr/Kitaplar/di2017.pdf Erisim Tarihi (21.07.2018)
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Grafik 6: Tiirk Deniz Ticaret Filosu adet dagilimi*4°
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Kaynak: Ulastirma Bakanliginin yayinladig1 2018 sektor raporu verileri kullanilarak, excel programinda
cizilmistir.

Grafik 7: Tiirk Deniz Ticaret Filosu Gross Ton (GT) Dagim
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Kaynak: Ulagtirma Bakanligi 2018 sektor raporu

140 Ulagtirma Bakanliginin yayinladigi 2018 sektor raporu verileri kullamilarak, excel programinda
cizilmistir.
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Grafik 8: Tiirk Deniz Ticaret Filosu DWT Dagilimi
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Kaynak: Ulastirma Bakanligi 2018 sektor raporu

Olusturulan grafikler incelendiginde Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline
kaydedilen gemilerin sayisinda hizli bir artis gozlemlenirken, Milli Gemi Siciline
kaydedilen gemi sayist ise TUGSK’ nin ¢ikmasiyla once diisiik gostermis sonrasinda
ise az bir artis izlemistir. Bu durumun sebebi olarak TUGS un MGS’ye kiyasla gemi
sahiplerine daha fazla imkan saglamak tizere 6zellestirilmesi gosterilebilir. Gorsel
olarak ciddi benzerlik gdsteren Grafik 7 ve Grafik 8 ise daha ilging bir durumu ortaya
koymaktadir. Bu grafikler GT ve DWT agisindan TUGS’a kayitli gemilerin daha ¢ok
kapasiteye sahip oldugunu gostermektedir. Say1 olarak birbirlerine yakin olan TUGS
ve MGS’ye kayith gemiler kapasite olarak ciddi farkliliklar gostermektedir.

Gemi ¢esidine gore sayilara bakildiginda (Grafik 9) 2017 sonu itibariyle Tiirk
Deniz Ticaret Filosunda en ¢ok bulunan gemi tiirii 353 adet ile kuru yiik gemileri
olmustur. Daha once grafik 4 agiklanirken bahsedildigi gibi iilkelerin deniz ticaret
filosu gelismislik oranlar ile ilgili olmaktan ziyade sundugu ticaret unsurunun
ozelliklerine gore sekillenmistir. Konteyner piyasasinin 5’te 1’ine sahip olan Almanya,
filosunu bu alanda sekillendirirken agirlikli olarak kuru yiik gemilerinin tagiyabilecegi
{iriin/yiiklerin'*! ticaretini yapan iilkemizde de benzer yapilanma goriilmiis ve agirlik

kuru yiik gemilerine verilmistir. Tabi ki gelisen teknolojinin ve taleplerde yasanan

141 En ¢ok ihrag edilen iiriinler: otomotiv, hazir giyim & teksil, tarim & gida beyaz esya
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degisliklerin etkiledigi deniz ticareti iilkemiz i¢in de degisimlere ugramistir. 1*2Grafik
9 da verilen sayilar sadece 2017 yilim1 kapsadigindan onceki yillara ait sayilar
incelendiginde 2011°de 496 olan kuru yilik gemisi sayisinin aslinda son 7 yildir diisiis
gosterdigi goriilmektedir. 24 Benzer azalma dokme yiik gemileri ve tankerlerde de
gozlemlenirken konteyner gemisi sayisinda ise artis gozlemlenmistir. Bu veriden
tilkemizin ihrag ettigi Uirtinleri farklilastirmaya basladigi ve bununla birlikte filosunu
da giincelledigi sonucu ¢ikarilabilmektedir.

Grafik 9: Tiirk Deniz Ticaret Filosu (Gemi Tiirlerine gore sayisi)
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Balikgt Gemileri | —— 279
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Sivi / Gaz Taglyan... I 184
Konteyner IS 75
Dokme Yik... I 64
Kuru Yk Gemileri... | mmm—— 353

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Kaynak: http://www.denizticareti.gov.tr/

Ozellikle gegmis donemler yabanci limanlarda biiyilk sorun yaratan ve
gemilerimizin bekletilmesine ticaretin sekteye ugramasina sebep olan filo yasi son
yillarda diizelme gostermistir.}** Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii Planlama ve Bilgi
Yonetimi Daire Bagkanligi’'ndan yayimnlanan verilere gore Tiirk Ticaret Filo yas

ortalamasi son 15 yil icinde 24’ten 22’ye indirilmistir.}*

142 Hulusi Aydemir, “Tiirkiye’de Ulagtirma Sistemlerinin Durumu ile Tasimalardaki Dagihminin
Analizi Ve Degerlendirilmesi” (Yiiksek Lisans Tezi), Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Ankara, 2013, s.85.

143 http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/DTGM/tr/Kitaplar/di2017.pdf Erisim Tarihi (21.07.2018)

144 Ozlem Ercan, “Tiirkiye Ile Cin Arasindaki Dis Ticaret Hacmindeki Gelismeler Ve Ulastirma
Olanaklarimin Kapasitesinin incelenmesi”, (Yiiksek Lisans Tezi) Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Izmir, 2008, s.46.

145 http://www.denizticareti.gov.tr/ Erisim Tarihi: (04.03.2019)
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Calismanin ekinde verilen Tablo 5 incelendiginde ticaret filosunda MGS ve
TUGS ye kayitl1 olan gemilerin sicil limanlarina gére dagilimi incelendiginde sasirtici
olmayan Istanbul ve Izmir limanlarmm istiinliigii goriilmektedir. Toplam deniz
ticaretinin de biiyiik kisminin yapildigi bu limanlar gemi sicil kayit sayisina gore diger
limanlardan daha fazla gemi barindirmaktadir.

Ancak tabloda goriinen bir diger 6nemli unsur MGS kayitli gemilerin GT ve
DWT" oranlarinda siirekli diisiis yasanirken TUGS kayitli gemiler de ise bu durumun
zidd1 goriilmektedir. Bu durum grafik 7 ve 8 de verilen durumla benzerlik
gostermektedir.

Ayrica yogunlugun az miktarda da olsa Istanbul ve Izmir limanlarindan
alindig1 ve artis gozlemlenen Samsun, Canakkale ve Bandirma gibi limanlara
aktarildig1 gozlemlenmistir.

Ekte yer alan Tablo 6’da verilen degerler incelendiginde, diinya siralamasinda
genelde artis gosteren bir egim izleyen Tiirk ticaret filosunun yarisindan fazlasinin
yabanci bayrakli olarak ticarete katki sagladigi goriilmektedir. Tiirk armatorlerin sahip
olduklar1 gemilerin tonaj olarak %72’si yabanci bayrak'#® tasimaktadir. 14’ Mevcutta
siiren bir¢ok tartismaya sebep olan bu durum bagka iilkelerde de yasanmasina ragmen
tilkemizde daha sert tepkiler almaktadir. Geminin, hangi devletin bayragini tasidigi,
hukuk ve ekonomi yoniinden ¢ok 6nemli bir takim sonuglar dogurabilir. Bayrak,
geminin o devletin korumasi altinda oldugunu gosteren bir simgedir. Bu koruma, gemi
diinyanin neresinde bulunursa bulunsun, uluslararas1 hukuk uyarinca gecerlidir.
Devletin, bu korumasina kosul olarak bayragini tagiyan gemiler iizerinde bir denetim
yetkisi de vardir. Devlet, kendi bayragini tagtyan gemileri, diinyanin neresinde olursa

olsun izleyip, denetleyebilir. 1*® Yabanci bayrakli filoda bulunan gemi sayismin

“ Dead Weight Tonaj (DWT): Geminin yiik tasima kapasitesinin bir 6lgiisii olup; kargo, yakit,
miirettebat, kumanya vs. olusmaktadir.

Gross Tonaj (GT): Geminin hacimsel kapasitesinin bir 6l¢iisii olup; tekne, {ist yap1 ve tiim kapali
hacimlerin toplamina baglidir.

146 Tiirk armatdrleri 43 farkli iilke bayragm kullanmaktadir. En ¢ok tercih edilen iilke: Panama
147 Yusuf Ziya Sipal, Tiirkiye’de Deniz Ulasim Sektoriindeki Firmalarin Gemi Yatirim
Stratejileri Ve Finansmani; Bir Uygulama, Adnan Menderes Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Aydin, 2014, 5.164.

148 Rona Aybay, *Tiirk Hukukunda Gemilerin Uyruklugu" , Ankara Universitesi SBF Dergisi,
1992, 5.84.
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azaltilmasi i¢in bazi ¢alismalar yapilmistir. Tiirk bayragina gegecek olan yat, kotra ve
teknelerin KDV oranlar1 %1’e diisiiriiliitken OTV’si smiflanmistir. Kiigiik 6lgekli
deniz tasitlarinda bu diizenleme ise yararmis ve yabanci bayrakli deniz tagitlarinin
nerdeyse %50’si Tiirk bayragimi kullanmaya baslamgtir. 14

Biiyiik tonajlarda bu degisikligin yasandigin1 sdylemek dogru olmayacaktir.
Milli gelire yaklasik 22 milyar dolar katkis1 bulunan denizcilikte!®® yabanci bayrakli
filonun stinliigi saglanan vergi avantajlari, banka anlasmalarinda saglanan

kolayliklar ve daha kolay personel bulma gibi artilarindan dolay1r daha uzun siire

devam edecek gibi goriinmektedir.

2.4. Denizyolu Tasimacihiginin Temel Bilesenleri

Deniz tasimaciliginin ger¢eklesmesi igin bazi bilesenlere ihtiya¢ duyulmaktadir.
Bunlar®®!;

e Tasima araglar1 ve gemiler

e Terminaller ve limanlar

e Tasmacak esya/ylk

olarak siralanabilir.

2.4.1. Gemiler

Calismanin temelin, olusturan tasima modunun en 6nemli unsuru olan gemiler
tasidiklar1 ylike gore degisiklikler gostermektedir. Bu oOzellikler goz Oniine

alindigindan ticaret gemileri iki ana grupta toplanabilmektedir.

149 http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/DTGM/tr/Kitaplar/di2017.pdf Erisim Tarihi (21.07.2018)
150 https://www.utikad.org.tr/Detay/Sektor-Haberleri/25377/%E2%80%9Cturk-sahipli-yabanci-
bayrakli-gemilerden-korkmayin!%E2%80%9D Erisim Tarihi : (21.06.2019 )

151 Metin Canci, Murat Erdal, Uluslararasi Tasimacihk Yénetimi, Utikad Yayinlari, Istanbul, 2013,
s.305
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2.4.1.1. Tasima Uniteleri Kullanan Yiik Gemileri

Yiiklerin konteyner, palet ya da treylere (dorse” veya rémork) yerlestirilerek
tagimasinin yapildigi gemilerdir. Bu gemilerin ambar hacimleri tagiyacaklari {initelerin
durumuna gore dizayn edilir. Bu tiir olan gemiler genellikle diizenli hat
tasimaciliginda kullanilmaktadir. Denizcilikte adeta devrim yaratan TEU O0lgii
biriminin kullanildigi konteyner tagimaciligi bu sinifa dahildir. Bu tip gemiler,
konteyner gemileri ve Ro-Ro gemileri olarak siniflandirilabilirler.

Resim 1: Konteyner (soldan saga sirasiyla 40°hk, 20°lik ve 10’luk)!®

Kaynak: https://portshippingcontainers.com.au/shipping-container dimensions.html

Konteyner denizyolu tasimacilifinda, 6zellikle ellecleme asamasinda biiyiik
kolaylik saglamaktadir. Konteyner ellegclemeye miisait olan bir limanda dogru
yonetimle yiiklerin dagitim islemi ¢ok hizli yapilabilmektedir. Standartlagan {iriinler
nedeniyle artan rekabet diisliniildiigiinde yiik/iirliniin limandan olabilecek en hizli
sekilde ¢ikmasi ticaretin sekteye ugramamasi i¢in olduk¢a onemlidir. Teknolojik

gelismeler sayesinde, lstiindeki elektronik panelden igeriginin tamamini gosteren

" TIR gibi iilkemizde kabul gérmiis bir kelime olan dorse, Amerika’da treyler iireten bir firmanm
adidur.

152 https://portshippingcontainers.com.au/shipping-container-dimensions.html Erisim Tarihi:
(21.08.2018)
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konteynerler yapilmistir. Bir hasar ya da ihlal olmasi halinde yiik sahibine bilgi
gonderen, canli yayin sayesinde igeri takilan kameradan siirekli izlenebilen konteyner
tasimaciligin ¢ok farkli bir boyutta incelenmesi saglamistir. Resim 1 de verilen
konteyner boyutlarina daha bagka tiirler eklense de en ¢ok kullanilanlar standart
konteynerlerdir. Ozellikle, 20’lik olarak belirtilen, yiiksekligi 2.2, genisligi 2.3 ve
uzunlugu 5.9” metre olan konteynerler deniz ticaretinde en ¢ok karsilasilanlardir.
Resim 2 de muazzam biiyiikliige sahip OOCL Hong Kong isimli konteyner gemisi
goriilmektedir.

Resim 2: 21.000 TEU’luk kapasiteye sahip diinyanin en biiyiik konteyner gemisi
153

@feetMon

Kaynak: https://www.marineinsight.com/know-more/top-10-worlds-largest-container-ships-in-2019/

" “Feet” 6lgii biriminin metreye gevrilmesinden dolay1 rakamlar ondahkli olmustur.
158 https://www.marineinsight.com/know-more/top-10-worlds-largest-container-ships-in-2019/ Erisim
tarihi: (25.02.2019)
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Resim 3: Ro-Ro Gemisi %4

Kaynak: http://stockcargo.eu/vehicle-transport-roro-shipping/

Resim 3 te Oornegi verilen Ro-Ro gemisi de yiikiin parga parca elleclenmek
yerine dorse/romork/treyler gibi tagima birimleri ile yiiklenmesinden dolay:1 tagima
zincirinde genellikle en ¢ok zaman alan elleclemeyi olduk¢a hizlandirmaktadir.
Degisken govde (swap boddies) olarak adlandirilan konteynerlerin de kullanildigi Ro-
Ro tasimaciliginda, *°farkli amagclara hizmet eden pek ¢ok treyler kullanilmaktadir.
Resim 4’te gosterilen treyler bu tiirlerden sadece bir tanesidir. Treyler tasidiklar yilike

gore tipki gemiler gibi sekillenmislerdir.

154 http://stockcargo.eu/vehicle-transport-roro-shipping/ Erisim Tarihi: (21.08.2018)
?55 Regat Baykal, Karma Tasimacilik Yaklasimiyla Limanlar ve Terminaller, Birsen Yayinevi,
Istanbul, 2012, s.81.
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Resim 4: Cekiciye baglanmus treyler

Kaynak: https://www.transmedya.com/yesil-lojistik/bosch-treyler-aksini-elektrikli-hale-getiriyor-
h13243.html

Denizyolu ile tasman yiik yelpazesi oldukca cesitli oldugundan gemilerin
cesitlenmesiyle beraber tasimacilikta kullanilan birimler de degisiklik gostermistir.
Kolayca istifleme ve ellecleme imkani sunan paletlerin kullanimi da bu sekilde
olugsmustur. S6z konusu tasinacak yiik kii¢iik birimlerden olusuyorsa dagilmasini
onlemek amaciyla tahta bir platform (palet) listiine istiflenerek tasinir. Paletli tasima
ozellikle kisa mesafeli tasimalarda hizli bir gelisme gostermistir. Avrupa’da sadece
paletli tasima igin kullanilan 5000-18000 dwt’lik gemiler bulunmaktadir.?®® Resim

5’te palet lstiine istiflemesi yapilmis kii¢iik birimli ytlikler goriilmektedir.

156 Resat Baykal, a.g.e., s.14.
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Resim 5: Palet iistiine istiflenmis yiikler'>’

T L e TR

Kaynak: https://www.eurosender.com/blog/en/difference-between-package-and-pallet-shipping/

2.4.1.2. Dokme Yiik Gemileri

Genellikle petrol ve tiirevlerine ait yiiklerin tagindig1 gemi tiirleridir. Bunlar
disinda tahil, maden cevheri, kdmiir, kiikiirt gibi dokme olarak elle¢clemeye uygun kat1
ve s1v1 homojen ham madde ve iiriinler de tasinmaktadir.’®®Gemi disinda bu yiikler,
boru hatt1 ve yiik treni gibi araglarla biiyiik miktarlarda tagmrlar.

Ulastirma ekonomisi esas alinarak yapilan bir tanimlamaya gore; bir gemi ytikii
kadar biiylik miktarlarda taginan ve birim tagima maliyeti daha az olan her tiirden yiike
dokme yik denmektedir. Dokme yiik gemileri kapasitelerine gore farklilik

159

gostermektedir Bu yiiklerin tagimmasi icin tasarlanan gemiler Resim 7’de

verilmistir.

157 https://www.eurosender.com/blog/en/difference-between-package-and-pallet-shipping/ Erisim
Tarihi: (21.08.2018)

1%8 Resat Baykal, a.g.e., 5.19.

159 Handysize (20.000-40.000 DWT), Handymax (40.000-50.000 DWT), supramax (50.000-60.000
DWT), panamax (60.000-80.000 DWT), post-panamax (125.000 DWT’den kiigiik) ve capesize
(125.000-220.000 DWT),

56


https://www.eurosender.com/blog/en/difference-between-package-and-pallet-shipping/
https://www.eurosender.com/blog/en/difference-between-package-and-pallet-shipping/

Resim 7: Dokme yiik tasimasinda kullanilan mavna (solda) ve tanker (sagda)

Kaynak: https://www.marineinsight.com/marine-safety/9-common-hazards-of-dry-bulk-cargo-on-
ships/

2.4.2. Terminal ve Limanlar

Diinyanin cografi yapisi geregi uluslararasi ticarette en etkin ulagim ortami
denizlerdir. Su ortaminda gerceklestirilen deniz tasimaciliginin baslangi¢ ve bitis
noktalarini limanlar olusturmaktadir. Tanimina bagli olarak diinyadaki toplam liman
sayisinin 4000’1 astig1 sdylenebilmektedir. 10 {lk kurulduklarinda gemilerin barinma
ve ylik alip verme yeri olarak kullanilan limanlar giinlimiizde hizmet iireten merkezlere
doniismiislerdir. Limanlarin ana amaci gemilerle tagiman yiikiin diger tastma modlar1
arasinda ucuz, hizli ve giivenli olarak aktarilmasini saglamaktir. Bu amacindan dolay1
ellecleme hiz1 ve kapasitesi limanlarin basarisiyla dogrudan ilgilidir. Yanagan gemide
bulunan yiikiin ellegclemesi icin ihtiya¢ duyulan donanima, saha operasyon
ekipmanlarina sahip olmayan limanlarda bu islem gergeklestirilemeyecektir.!®! Bir
cok {irlinlin taginma ve ellegleme fiyati1 son tiiketici fiyatinin 6énemli bir kismim
olusturdugundan limanlarin ellegleme islevi ticarette biiyiik Snem tasimaktadir.162

Terminal, katma deger olusturmak i¢in, tasima zincirinde yik ve yolcu

hareketlerinin sona erdigi yer olarak adlandirilir. Terminallerde yiik ve yolcu gruplari

160 Resat Baykal, a.g.e. 5.98.

161 Demet Oner, “Deniz Ticaretinde Limanlar ve Tiirkiye Uygulamas1”, (Yayinlanmis Yiiksek
Lisans Tezi), istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, 2015, 5.30.

162 Regat Baykal, a.g.e. 5.99.
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birlestirilerek daha biiylik birimlere doniistiiriiliip tasima aracinin tiim kapasitesinden
yararlanma firsat1 saglanir. Taginan yiikiin 6zelligine gore terminaller de degisiklik
gostermektedir. Bunlar:

e Ham maddelerin ticaretinde uzmanlasan terminaller: hammaddenin ¢ikarildigi
veya kullanildig1 yere yakin kurulurlar. Ellecleme olanaklari sinirhidir.

e Ogzel yiik terminalleri: Ellecleme teknikleri, giivenlik kurallari, ham madde
degerini arttirmak i¢in yapilan islemler ve son olarak ekonomik olgiit bu
terminallerin olusmasinda baslica nedenlerdendir. Ham petrol, kimyasal
maddeler, LNG", soguk zincir gerektiren yiikler, konteyner, Ro-Ro, dokme
ozellikli yiikler gibi yiiklerin farkl: tekniklerle istiflendigi terminallerdir.

e Uretim merkezindeki terminaller: Ham maddelerin veya ozel iiretim
yerlerindeki iirtinlerin giris ve ¢ikis yerleridir. Otomobil yapim alanlari, gii¢
santralleri, kagit/celik fabrikalar1 bu tiir yerlerdendir. Bu terminallerin baslica
gorevi Uiretim islemlerini desteklemektir.

Tiirkiye’de ise 50’ye yakin liman ve terminal bulunmaktadir. Resim 8’de bu
liman ve terminallerin konumlar1 gosterilmistir.

Resim 8: Tiirkiye’deki limanlar ve konteyner terminallerinin harita gosterimi'6
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Kaynak: https://www.searates.com/maritime/turkey.html

* Sivilastirilmis dogal gaz
163 https://www.searates.com/maritime/turkey.html Erisim tarihi: (21.06.2018)
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Tiirkiye’de limanlarin i¢in halen altyap1 yatirimlarina ihtiya¢ duyulmaktadir.
Devlet yatirimlar1 alan ancak yeterli gelmeyen denizyolu tagimaciligr son yillardaki
gelismesini 6zel sektor etkisine borgludur.%4 Ozel sektériin denizyolu tasimaciliginda
daha fazla rol almasiyla mevcut kapasite artacak ve iilke dis ticari bu artigla dogru

orantili iligki gosterecektir.

2.4.3. Yiukler

Arastirmada incelenen tasima modunun temel goérevi, diinyanin degisik
bolgeleri arasinda farkl tiirden yiikleri, miisterinin fiyat, hiz ve tasima emniyeti ile
ilgili talepleri dogrultusunda tasiyarak giivenli ve ekonomik bir hizmet sunmaktir.
Caligmada odaklanilan ekonomik etki diisiiniildiiglinde denizyolu tasimaciliginda
taginan yiikler 6 gruba ayrilmaktadir.

e Enerji amagli iirtinler: Enerjiye duyulan sinirsiz ihtiyag diinya ticaretinde rolii
bulunan tiim iilkelerin ortak paydasi konumundadir. Bu grubu olusturan mallar,
ham petrol, islenmis petrol {iriinleri, LNG, LPG gazlar1 ve termik santrallerde
kullanilan komiirdiir. Bu yiikler diinya toplam deniz ticaretinin yarisini
olusturmaktadir. Islenmis petrol iiriinleri, LNG, LPG gazlar1 ve termik
santrallerde kullanilan komiirdiir. Bu ytiikler diinya toplam deniz ticaretinin
yarisint  olusturmaktadir. Ithalatinin nerdeyse yarismi enerji igin yapan
Tiirkiye’de bu dongiiniin i¢indedir.

e Tarum iirtinleri: Ham ve islenmis olarak taginan tarim iriinleridir. En ¢ok
taginalar: bugday, arpa gibi tahillar, hayvan yemleri, seker, soguk zincire tabi
gidalar, bitkisel/hayvansal yaglar ve suni giibre.

e Metal sanayi iiriinleri: demir olmayan metal sanayi iriinleri, demir cevheri,
celik ve hurda metaller. Agir imalat sanayisinin gelistigi iilkelerde o6zellikle
talep gdrmektedir.

e Orman iiriinleri: Kagit ve tiirevleri, insaat sanayi de kullanilan {riinler

(kerestelik agag, tomruk vb.)

164 Nurten Caliskan, “Liman Ozellestirmelerinin Denizyolu Ticaretine Etkileri”, 2.EMI Kongresi
Sozlii Bildiri, Kayseri, 2018.
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o Diger sanayi iiriinleri: Cimento, tuz, algitasi, asbest ve kimyasal {irlinler.
Ozellikle insaat sektoriiniin hizli gelistigi iilkelerde en cok ticareti yapilan
tirtinlerdir.

o Degerli tiriinler: Tekstil, makine, imalat malzemeleri ve araglar gibi agirligi
yukarda verilen 6rneklere kiyasla ¢cok az ancak degeri yiiksek olan iiriinlerdir.
Kendi markasini yaratmis iilkelerin en ¢ok ihrac ettigi iiriinlerdir. Ornegin
Giiney Kore’nin elektronik iirtinleri.

Yiikleme bosaltma hizmetinde yiik, agirlik, adet veya hacim {iizerinden
ticretlendirilir. Esya cogunlukla hafif yiik (3000 kg’dan az) ve agir yiik (3000 kg’dan
fazla) olarak iki gruba ayrilir. 1%°

2.5. Tiirk Ticaret Kanununda Denizyolu Tasimacihigi

Tiirk Ticaret Kanunu (TTK)’nun denizcilik ve denizyolu tagimaciligi ile ilgili
hiikiimlerinin temelini 10 Mayis 1897 yilinda kabul edilen ve 1 Ocak 1900 yilinda
yiiriirliige giren Alman Ticaret Kanunu (Handelsgesetzbuch) olusturmaktadir.16®
Denizyolu tagimaciligiin énemli paya sahip oldugu iilkemizde bu tasima modunun
sinirlarini belirleyen kanunun omurgasini 19. yiizyil ikinci yarisinda hakim olan deniz
ticareti 6gretisi ve mahkeme kararlari olusturuyordu. 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu
besinci kitab1™ ile deniz ticareti alaninda ihtiya¢ duyulan ve fazlasiyla ge¢ kalmmus
reform niteligindeki degisiklikler kabul edilmistir. Bu degisikliklerdeki temel amag
temel ama uluslararasi sozlesmelerle uyum saglanmasidir. Ozellikle iiyesi oldugumuz
Uluslararas1  Denizcilik Orgiitii'nce olusturulan ve Tiirkiye’nin taraf oldugu
sO0zlesmelerde tam uyum saglanmasi biiyiik 6neme sahiptir.

Yapilan degisiklikler;
e Tiirk Medeni Kanunu ve Tiirk Borglar Kanunu ve bu kanunlara hakim olan
kuramlar ile deniz ticareti arasinda uyum saglanmasi i¢in diizenlemeler

yapilmistir.

165 Metin Canc1, Murat Erdal,a.g.e. 5.308.

186 \/ural Seven, “6102 Sayih Tiirk Ticaret Kanunu Besinci Kitap Deniz Ticaretti M.931-1400”,
[zmir Gediz Universitesi , Hukuk Fakiiltesi

* Besinci kitap 931. madde ile 1400. madde arasini kapsamaktadir.
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e Madde 932’de belirtilen elverisli gemi tanimi sayesinde, gemilerin uymasi
gereken standartlar giincellenmis, uluslararasi platforma uygun hale
gelmistir. 167

e Tamiri miimkiin olamayan gemilerin denizden men edilmesi i¢in belirlenen
kosullar diizenlenmistir.

e Gemi adamlarinin kusurundan dogan sorumluluguna iliskin c¢aligmalar
diizenlemistir. (Madde 935)

e Madde 936 ile sicile kayitli olup olmadiklarina bakilmaksizin biitiin gemiler bu
Kanunun kapsamina alinmaistir.

e Tiirk Bayragin1 ¢ekme hakki ve yiikiimliiliigli sinirlart belirlenmis, 6zellikle
birden fazla kisinin sahip oldugu filonun aidiyeti i¢in kurallar konmustur.

e Soz konusu gemiye ait seferlerin yonetildigi yer olan baglama limanlarina ait
diizenlemeler giincellenmistir.

e Sicile kayit olma sartlar1 diizenlenmistir.

e Kaptanin gorev ve yiikiimliiliikleri sabitlenmistir. (madde 1088)

e Navlun®ile ilgili diizenlemeler madde 1138’de belirtilmistir.

e Madde 1142°de gemilerde yilikleme ve bosaltma islemi ayrintilariyla
aciklanmus, istisnai durumlara da deginilerek gosterilmistir.

e Madde 1178’de Tastyanin Sorumlulugu ve Haklar1 verilmistir.

e Sozlesmenin yolculuk baslamadan sona ermesi halinde yapilmasi gereken
diizenlemeler ise TTK nin 1208. maddesindedir.

Gec¢ kalinmis bu diizenlemeyle 6zellikle yurtdisindaki denizyolu tasimaciligi
operasyonlart daha az sorun yasanarak tamamlanmaya baslamistir. Bu kanun
giincellemesiyle elde edilen en 6nemli basar1 ise uluslararasi sézlesmelere uyumun

saglanmasi i¢in gerekli adamin atilmasidir.

167 Tiirk Ticaret Kanunu, 932. Madde.
" geminin yiik tasima iicreti.
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2.6. Denizyolu Tasimaciiginda Uluslararasi Orgiitler

Bu boliimde Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (UNCTAD)
, Diinya Ticaret Orgiitii (WTO) gibi genel kuruluslara degil dogrudan denizyolu

tasimaciligiin diizenlenmesi i¢in kurulan orgiitlere deginilecektir.

2.6.1. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii — International Maritime

Organization

Deniz tagimaciliginin diinya ticaretinde dneminin artmasiyla tiim denizcilik
isletmelerini kapsayacak bir yonetim organina ihtiya¢ duyulmustur. *®Boylece diinya
capinda tasima stlirecini ve kendi basina artik bir endiistriye doniisen denizciligi
diizenlemeye yonelik standartlarin olusturulmasi i¢in Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
(IMO) 1948 yilinda kurulmustur. *® IMO aym zamanda sadece denizcilik konulariyla
ilgilenecek ilk uluslararas1 kurulus olmustur. 1° IMO, Birlesmis Milletler biinyesinde
acilmis gemi tagimaciliginin emniyetini ve gemi kaynakli deniz kirliliginin
onlenmesini saglamakla yiikiimlii alaninda uzmanlasmis bir organizasyondur.l’
IMO’nun temel islevi denizcilik endiistrisi i¢in evrensel olarak benimsenen ve
uygulanan diizenleyici bir ¢ergeve olusturmaktir. Yapilan diizenlemeler orgiitiin
slogant olan “Temiz Okyanuslarda Giivenli ve Verimli Nakliye” ile uyum
icerisindedir. 12 Ulkemiz de 1956 yilinda Bakanlar Kurulu kararryla IMO-1948

Uluslararas: Denizcilik Orgiitii Kurucu Sozlesmesi’ni imzalamistir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin Temel Organlari™

188 Fulya Senbagci, "Uluslararasi Lojistik Yénetiminde Denizyolu Ulagtirmasi” (Yiiksek Lisans
Tezi)Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2008.5.182.
169 http://www.stmcoatech.com/uluslararasi-denizcilik-orgutu-imo-nedir? Erisim Tarihi: (21.06.2018)

170 http://mevzuatdergisi.com/2010/02a/02.htm Erisim Tarihi: (17.03.2018)

"1 Renping Zhang, “Maritime Administration & International Maritime Regulations of IMO”,
Dalian Maritime University, China, 2016, s.5.

172 Zhang, A.g.e., s.8.

173 Murat Ayan, Tan Baykal, “Uluslararas: Denizcilik Orgiitii ve Cevre: Tiirkiye’nin Orgiit
I¢indeki Durumu” Musafa Kemal Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi Cilt: 7, Say1: 13,
2010, s. 275 — 297
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Genel Kurul: Konsey ve bes ana komiteden olusmaktadir. Tim iiye devletlerin
katilimiyla her iki y1lda bir toplanir. Orgiitiin yasama organidir.

Konsey: Genel Kurul tarafindan iki yillik bir donem igin seg¢ilmektedir.
Toplamda 40 {iyeden olusan Konsey, Orgiitiin yliriitme organi olarak gorev
yapmaktadir. Tiirkiye, 1999, 2001 ve 2003 yillarinda oy birligi ile konsey tiyesi
secilmistir.

Sekretarya: Genel sekreterin bagskanliginda yaklasik 300 tane uluslararasi sivil
memur ¢alismaktadir.

Komiteler: Tiim iiye hiikiimetlerin katilimina agiktir.

Deniz Giivenligi Komitesi (MSC) : Orgiitiin teknik ¢alismalarini yiiriitiildiigii
komitedir.

Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC) : Gemi kaynakli deniz ¢evresinin
kirliliginin  kontrolii ve Onlenmesi i¢in hazirlanan diizenlemelerin
koordinasyonundan sorumludur.

Hukuk Komitesi (LEG): Orgiitiin gorev alani igerisinde yer alan her tiirlii
hukuki konularin incelenmesinden sorumludur.

Teknik Isbirligi Komitesi (TC): Ozellikle gelismekte olan iilkelere denizcilik
alaninda teknik yardimlarin saglanmasindan sorumludur.

Kolaylastirma Komitesi (FAL) : Limanlara giris ve ¢ikislarinda istenilen
belgelerin  basitlestirilmesi  ve  yukiimliiliikklerin  azaltilmasi  benzeri
faaliyetlerden sorumludur.

Uluslararas1 kurallara dahil olmadan ya da dahil olunsa da tam olarak bu

kurallara uyunmamasi halinde s6z konusu iilkenin diinya denizcilik sektdriinde basarili

ve s0z sahibi olmasi miimkiin olmamaktadir. Bu kapsamda iilkemiz IMO tarafindan

olusturulan diizenlemelere taraf olmaya baslamistir. Ilk versiyonu 1914’te olusturulan

Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi (SOLAS) 1929, 1948 ve 1960’ta

yapilan diizenlemelerden sonra 1974’te bugiinkii halini almistir. Tiirkiye SOLAS-
1974'e 25.5.1980 tarihinde yiiriirliige giren 6.3.1980 giin 8/522 sayil1 Bakanlar Kurulu
Karan ile taraf olmustur. Ayrica SOLAS-1974"in 1981 ve 1983 degisiklikleri de

onaylanarak 9.7.1986 tarihinde yiirlirliige girmistir. Artan gemi sayist ve tonaj

miktarlar1 sonucu ortaya ¢ikan catigmalari 6nlemek i¢in 1972’de Denizde Catigsmay1
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Onleme Tiiziigii, 1972 (COLREG - 72) olusturulmus ve 1978 yilinda Tiirkiye bu

tiiziige taraf olmustur.*’*

Tiirkiye’nin taraf oldugu diger IMO Sézlesmeleri: 17°

Uluslararas1 Yiik Hatlar1 Sozlesmesi, 1966 (LOAD LINES - 66): Gemiler
arasindaki haksiz rekabetin ortadan kaldirilmasi ve gemi adamlarmin can
giivenliginin saglanmasi amaciyla yiikklemenin sinirlandirilmasi hususunda
olusturulan standartlari igerir. Ulkemiz 1968 yilinda s6zlesmeyi imzalamustir.
Denizde Arama Kurtarma Uluslararasi Sozlesmesi, 1979 (SAR - 79) : 1986’da
taraf oldugumuz bu sozlesme iilkelerin denizde arama kurtarma faaliyetlerine
iliskin diizenlemeleri igermektedir. Tiirkiye gibi kiyisi olan iiye {ilkelerin
belirleyecekleri SAR sahalarinda koordineli olarak arama-kurtarma hizmeti
saglanacagi bu sézlesme ile giivence altina alinmustir.

Uydular Araciligiyla Deniz Haberlesmesi Orgiitii Uluslararas1 Sozlesmesi,
(1979) (INMARSAT - 79) : lletisimin dogru ve hizli bir sekilde
gerceklestirilmesi tasimaciligin giivenli olarak yapilmasi icin biiylik 6nem arz
ettiginden deniz haberlesmesinde uzay teknolojileri giderek daha fazla
kullanilmaya baslanmis ve standartlarin = belirlenmesi i¢in 1979°da
INMARSAT hazirlanmis ve sozlesme 2001 yilinda iilkemiz tarafindan
imzalanmistir.

Gemilerin Tonaj Ol¢iimiine Iliskin Uluslararasi Sézlesmesi, 1969 (TONNAGE
- 69): Gemilerde gegerli bir Tonaj Sertifikasi bulunmasina dair diizenlemeleri
barindirmaktadir. Tiirkiye 1979’da Bakanlar Kurulu onayiyla sdzlesmeye taraf
olmustur.

Gemi Adamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlar
Uluslararas1 Sozlesmesi, 1978 (STCW - 78): Giivenlige tehdit olusturan
durumlarin biiyiik bir cogunlugu insan kaynaklidir. Tiirkiye’nin 2003 yilinda
taraf oldugu bu sozlesme, gemi adamlarinin egitim standartlarini ve bu

calisanlarin vardiya tutma esaslarini belirtmektedir.

174

http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WI1YS/DIDGM/tr/Belgelik/Bel_Ust/20130923_083243_66124 1 669

58.pdf Erigim Tarihi: (02.01.2019)
175 Murat Ayan, Tan Baykal, A.g.e., 5.284-294
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Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 Sézlesmesi, 1973
ve 1978 Protokolii (MARPOL 73/78): Ulkemizin 1990 yilinda taraf oldugu bu
sozlesme, denizlerin petrol, ambalajli zararli maddeler, zehirli sivilar ve ¢opler
ile  Kkirletilmesinin O6nlenmesini amaglamaktadir. Sozlesme ayrica gemi
kazalar1 sonucu gerceklesen kirliligi de en aza indirgemeyi hedeflemistir.
Petrol Kirliligine Karst Hazirlikli Olma, Miidahale ve Isbirligine Dair
Uluslararas1 S6zlesme, 1990 (OPRC - 1990): Bu sézlesme MARPOL’e ilave
olarak petrol kirliliginin ¢evrede yaratacagi zararlar1 asgariye indirmek {izere
anlasmay1 kabul eden iilkelerin bolgesel bazda da koordineli hareket etme
sorumluluklar getirilmistir. Tiirkiye s6zlesmeye 2003 yilinda dahil olmustur.
Uluslararas1 Kurtarma Sozlesmesi, 1989 (SALVAGE - 1989): 2014176 yilinda
taraf olunan s6zlesme, no cure no pay (kurtarma yoksa, 6deme yok) esasini
giittiigiinden en 6nemli 6zelliklerinden biri tesvik edici olmasidir. S6zlesme,
deniz kazalarinda kurtarma ve zarari onlemek i¢in girisilen faaliyetlerde
gercek/tiizel kisi ve kuruluslara tazminat verilmesini 6ngérmektedir.

Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile Ilgili Uluslararasi
Sozlesme, 1992 (CLC - 92): Tankerlerden devamli yayilan petroliin yol agtigi
petrol kirliligi hasarlarinda uygulanan bu s6zlesmeye iilkemiz 2001 yilinda
taraf olmustur.

Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini igin Uluslar aras1 Fonun Kurulmas ile Ilgili
Uluslararas1 Sozlesme, 1992 (FUND - 1992) : Tankerlerden kaynaklanan
petrol yayilmalarinin neden oldugu kirlilik hasarlari i¢in tazminat i¢in gerekli
olan diizenlemeleri i¢eren bu sézlesmeye Tiirkiye 2001y1linda taraf olmustur.
IMO tarafindan verilen kurallar biitiinii sayesinde denizde petrol kirliligi

konusunda, bugiin 20 y1l 6ncesi oldugundan daha az tehlike bulunmaktadir.

Hazirladig1 ¢ergeve sayesinde IMO, modern toplumun daha iyi ve saglikli bir

ticaret ve ulasim ortamina dogru ilerlemesinde ¢ok énemli bir rol oynamaktadir.*””

http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WI1YS/DIDGM/tr/Belgelik/Bel_Ust/20130923_083243_66124_1_669

58.pdf Erigim Tarihi: (02.01.2019)
177 Murat Ayan, Tan Baykal, A.g.e., 5.295
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Zhang (2016) calismasinda denizyolu tasimaciliginin giivenli ve verimli
gerceklesmesi icin dort ana sOzlesme kurallarina dayandirilmast gerektigini
belirtmistir. Bu sézlesmelerden iici IMO biinyesinde faaliyete gecmisken dordiincii
sozlesme olan Denizcilik Calisma Sozlesmesi (Maritime Labour Convention)
Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan diizenlenmistir.

Sekil 2: Denizyolu tasimaciiginda kullanilan temel sozlesmeler'’®

Denizde Can Guvenligi Uluslararasi S6zlesmesi (SOLAS)

S

Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararasi
Sozlesmesi (MARPOL)

5

Gemi Adamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma
Standartlari Uluslararasi S6zlesmesi (STCW)
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Denizcilik Calisma Sozlesmesi* (MLC-2006)

Kaynak: Zhang, Maritime Administration & International Maritime Regulations of IMO

Denizcilik Calisma Sézlesmesi (MLC-2006) : Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO)
tarafindan olusturulan ve diinya gemi tonajimnin %91’ine sahip 81 iilke tarafindan
onaylanan sdzlesmeye, Tiirkiye 25 Mart 2017 tarihinde taraf olmustur.}’® Sozlesme,
uluslararas1 baglamda hizmet veren deniz galisanlart igin gerekli asgari ¢alisma ve

yasam kosullarinin saglanmasini giivence altina almasinin esas almaktadir.

178 Zhang, Maritime Administration & International Maritime Regulations of IMO, A.g.e
179 https://www.bcct.org.tr/news/turkey-ratifies-maritime-labor-convention-mlc-2006/46752 Erisim
Tarihi: (05.02.2017)
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2.6.2. Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi - International Chamber

of Shipping

Uluslararas1 Deniz Ticaret Odasi (ICS), denizcilik endiistrisi i¢in tiim
sektorlerde ve ticaretteki gemi sahiplerini ve isletmecileri temsil eden baslica
uluslararas1 ticaret birligidir. ICS {yeligi, Asya, Avrupa ve Amerika'daki
(Amerika’daki iiye denizcilik sirketleri diinyanin ticari tonajinin % 80'inden fazlasin
isletmektedirler) ulusal gemi sahibi birliklerini igermektedir.

1921 yilinda kurulan ICS, uluslararasi nakliyeyi etkileyebilecek tiim teknik,
yasal, istihdam ve politika konulariyla ilgilenmektedir. ICS, gemi sahiplerini,
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin de aralarinda bulundugu, nakliyeciligi etkileyen
cesitli hitkiimetler aras1 diizenleyici kurumlarda temsil etmektedir. ICS ayrica, diinya
capinda gemi operatorleri tarafindan kullanilan ¢ok cesitli yaymlar ve {icretsiz
kaynaklar dahil olmak iizere en iyi uygulamalar1 ve rehberligi gelistirmektedir. 8

Tiirkiye ve bu calismada verileri kullanilan Almanya ve Ispanya da ICS’ye

tiyedirler ve yapilan diizenlemeleri kendilerine uygulamaktadirlar.

2.6.3. Uluslararasi Denizcilik Biirosu - International Maritime

Bureau

Uluslararas1 Denizcilik Biirosu (IMB), Uluslararasi Ticaret Odasi'nin (ICC)
alaninda uzmanlasmis bir bolimiidiir. IMB, 1981 yilinda, her tiirlii denizcilik sucu ve
yanlis uygulama ile miicadelede odak noktasi olarak hareket etmek tizere kurulmus
kar amac1 giitmeyen bir organizasyondur.'®! Organizasyon 6zellikle korsancilik ve
dolandiricilik suglar izerine odaklanmistir. Amacina destek olmak i¢in IMO, iiye olan
hiikimetleri, tiim aract / ilgili kuruluslar1 birbirleriyle ve IMB ile isbirligi ve bilgi
aligverisinde bulunmaya ¢agirmustir. IMB nin Diinya Giimriik Orgiitii (WCO) ile
mutabakat anlagsmasi (MOU) ve Interpol (ICPO) ile birlikte gozlemci statiisii

180 http://www.ics-shipping.org/about-ics/about-ics Erigim Tarihi: (29.01.2019)
181 https://icc-ccs.org/icc/imb Erisim Tarihi: (21.07.2018)
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bulunmaktadir. Sahip oldugu baglantilar ve isbirlikleri sayesinde IMB misyonu olan
dolandiricilik, korsancilik ve yanlis uygulamalarin 6niine gegerek uluslararasi ticaretin
biitlinliigiinti korumay1 25 yili askin siiredir yerine getirmektedir. Seffaflig1 sayesinde
belirlenen sahtekarliklari, saptanan yeni ceza yontemlerini, kaynak ve aragtirmalardan
toplanan bilgileri, cesitli iletisim yollar1 aracilifiyla iiyelere zamaninda tavsiye
seklinde sunulmaktadir. Belirlenen tehditler listelenir, {yelerin savunma
mekanizmalarin1 nasil gili¢lendirilecegini acgiklar. IMB’nin korudugu bu tutum
sayesinde yillar i¢cinde pek cok dolandiricilik girisimi engellenmis, denizcilik ve
dolayisiyla ticarete milyonlarca dolar kazandirilmistir.  Ayrica, Ozellikle belge
tizerinden kredi sahtekarligi, charter parti sahtekarligi, kargo hirsizligi, gemi sapmast
ve gemi finansmani sahtekarlig1 gibi diger konulari arastirir ve raporlayip iiyelerine
sunar.

Sugun Onlenmesine yardimeci olmasinin yani sira, IMB'nin hem denizcilik
toplulugunu hem de ticaretle ugrasan daha genis bir kitleyi egitme gorevi de vardir.
Bu amacla, IMB genis kapsamli bir miifredat ve kanitlanmis faydalari olan diizenli bir
dizi kurs ve egitim programi yiiriitmektedir. Ayrica gemi ve liman giivenligi gibi
alanlarda 1smarlama danismanlik hizmetleri sunmaktadir.

IMB’nin ana uzmanlik alanlarindan biri korsanligin baskilanmasidir. Artan
korsanlik faaliyetleri IMB Korsanligi Raporlama Merkezinin kurulmasina neden
olmustur. Merkez, Malezya'nin Kuala Lumpur sehrinde bulunmaktadir. ¥ Bu
merkezde, diinyanin deniz tagimacilig1 kollar1 7/24 saat boyunca izlenmekte, yerel
yasa uygulayicilarina korsan saldirilari rapor edilmekte ve deniz tasimaciligina dahil
olanlara korsan noktalar1 hakkinda uyarilar yapilmaktadir. Cok dilli ve ¢ok disiplinli
personeli, tecriibesi, benzersiz yapisi, endiistri destegi ve iyi konumlanmis baglantilar
ile IMB, diinyanin uluslararasi ticarette 6nde gelen bagimsiz sugla miicadele bekgisi

oldugunu varsayilabilir.

182 https://icc-ccs.org/icc/imb Erisim Tarihi: (21.07.2018)
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2.7. Deniz Ticareti — iktisadi Modeli

Kiiresellesme etkileri, teknolojik devrimler ve ekonomik konjonktiiriin
degiskenligi ihtiya¢ duyulan, talep edilen iiriin yelpazesini degistirmis bununla beraber
denizyolu tasimacilifi da hem yapisal hem de yonetimsel boyutta farklilagmistir.
Denizyolu tasimaciliginda muazzam cesitlikte olan yiiklerin nakliyesinin agiklamasi
icin parsiyel boyutu dagilimi (PBD)" fonksiyonu kullanilmaktadir. PBD fonksiyonu,
talep edilen malin ulagtirilmasinda tercih edilen parsiyel biiyiikliiglinii gostermektedir.
Tasinan yiikiin komiir oldugu varsayiminda, yiikiin genelde 60.000 ton ve 150.000 ton
dwt civarinda parsiyel dagiliminin yapildigi gériilmektedir. Yiik/iiriin degistikce bu
araliklar da degigkenlik gostermektedir. PBD fonksiyonu gemi o6zelliklerini
dolayisiyla yanasilacak liman oOzelliklerine de etki yaptigindan biiylik Onem
tasimaktadir. PBD ve talep cesitliligi denizcilik hizmetlerinin farklilagsmasini
saglamistir. PBD fonksiyonuna bagli olarak her bir yiik i¢in ihtiya¢ duyulan hizmetler
tice ayrilmistir.1&3

e Dokme yiik parsiyelleri: yiik tiirti: 2000-3000 ton ve iizeri olan dokme kuru
dokme s1v1 yiikler) Dokme yiik ulagtirmasina ihtiyag¢ duyulur. Ya yiik sahibinin
kendi filosu kullanilir ya da armatorlerin kontroliindeki dokme yiik gemileri
kiralanir. Islem, dokme yiik navlun piyasasinda gerceklesir. Dokme yiik
gemilerinin yaptiklari sézlesme sayis1 azdir. Yillik gelirleri gemi bagina yarim
diiziine anlagsmaya dayanmaktadir. Hizmet kalitesi beklentisi diistiktiir.
Gemileri isletmek ve ylikleri diizenlemek i¢in fazla gider olusmaz. Emniyetli
tasima hizmetlerini en az maliyetle saglama hedeflenir.

e Hususi yiik parsiyelleri: ylik tiirli: homojen olmayan biiyiik parsiyeller.
(motorlu araglar, orman mamulleri, soguk lojistige uygun iirlinler) Ya yiik
sahibinin kendi filosu kullanilir ya da armatorlerin kontroliindeki hususi yiik
gemileri kiralanir. Islem, hususi yiik navlun piyasasinda gerceklesir. Bu ticaret

sahas1 dokme yik ile liner tiirleri arasinda bir ulastirma hizmetine ihtiyag

" Ingilizce: parcel size distribution — PSD

“ Dead Weight Tonnage (DWT) : Bir geminin yiik ve diger agirliklar (yakit, yag, kumanya vb.) dahil,
longton (1 longton = 1.016 kg) cinsinden tastyabilecegi en fazla agirlik.

183 Martin Stopford, a.g.e. s.62.
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duymaktadir. Kimyasal tankerler belirli bir sefer hattina hizmet vermek {izere
COA (contracts of affreightment) sdzlesmesini diizenler ve yillik 400-600
parsiyel yiik tasir. Bu sektorde yatirimceilar hususi gemilere yatirim yapar ve
dokme yiik tagimaciligia kiyasla daha ytliksek hizmet kalitesi saglar. Bazi
durumlarda terminal isletmeciligi siirecine de dahil olunup yiik ellegleme
operasyonlariin diizenlenmesini de saglayabilir. Yik sahipleri ile birlikte
caligarak tiim tedarik zincirini géz Oniine alip en uygun ulastirma ¢6ziimiini
saglayabilirler. Ornegin iilkemiz i¢in de dnemli olan otomotiv sektdriinde bu
duruma drnek olaylar yaganmustir. *

e Genel yiik parsiyelleri: yiik ttirii: 2000-3000 ton altindaki parsiyeller. (paketsiz
daginik yiikler, konteynerler, paletli yiikler) Liner sirketlerin kendi gemi filosu
ya da armatdrlere ait konteyner gemileri kiralanir. Islem liner gemi kiralama
piyasasinda gerceklesir. Bir konteyner gemisi yillik 10.000-50.000 konteyner
tagima s6zlesmesi diizenler. Her bir seferde ellecleme gereken ¢ok iiriin vardir.
Bu islemin organize edilmesi biiyiik 6nem tasir. Sefer siireci ¢ogunlukla iiretim
stirecinin bir pargasi olarak goriiliir. Bu ylizden hiz, giivenilirlik ve ytiksek
hizmet kalitesi onemlidir. Ancak bunlarla beraber maliyetlerin ayarlanmasi da
onemlidir. Ciinkii bu alanda tasinan yiiklerin imalatgilarin felsefesi ucuz
ulastirmaya baghidir. Hazirlanan s6zlesme yayinlanmis fiyatlar kapsaminda
diizenlenir. Liner tagima ayni1 zamanda farkli tagima modlarinin da kullanildigi

dogrudan konteyner ulastirmasi ile de ilgilenmektedir.84

* Bkz: &nceki boliimlerde bahsedilen Ford Otosan Kocaeli fabrikasi 6rnegi
184 Martin Stopford, a.g.e. s.63.
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UCUNCU BOLUM
DENIZYOLU TASIMACILIGININ ULKE EKONOMISINE
ETKIiSININ ANALIiZi VE DiGER TASIMA MODLARI iLE
KARSILASTIRILMASI

Denizyolu tasimaciligi, dis ticarette kullanim oranlar1 incelendiginde, iilke
ekonomisini en ¢ok etkileyen tasima modu olarak ortaya ¢ikmaktadir. Denizyolu
tagimaciliginin sahip oldugu avantajlar incelendiginde dis ticarette sahip oldugu
kullanim oran1 sasirtict degildir. Bu durumun daha iyi anlagilmasi i¢in diger tasima

modlariyla karsilastirilmasinin yapilmasi gerekmektedir.

3. Tiirkiye’de Denizyolu Tasimaciliginin Ekonomiye Etkisinin

Analizi

Bu calisma, diinya ticaretinin denizyolu tasimacilig: ile sekillendigi ve diger
tasima modlarmin teknolojik gelismeler sayesinde rekabet yarisina dahil olmaya
basladig giiniimiizde denizyolu tasimaciliginin ekonomi iizerindeki etkilerini 6lgme

amaciyla hazirlanmigtir.

3.1. Literatiir Taramasi

Konu ile ilgili yapilan literatiir taramas1 sonucunda son yillarda yapilan dikkat
cekici calismalar ve denizcilik sektoriine ©6zel hazirlanan raporlarin ¢iktilar

Ozetlenmeye caligilmistir.

Ulastirma talebini gozlemleyip ulastirma sistemlerinin tek parga olarak
incelenmesinin vurgulandigi Akgilingér ve Demirel (2004) ¢alismasinda denizyoluyla
yapilan tasimanin sahip oldugu avantajlar nedeniyle diger tasima modlarina kiyasla
daha ¢ok tizerinde durulmasindan bahsedilmistir. Her ne kadar tilkemiz de bu yontemi

uygulamaya c¢aligsa da yurt i¢i tasimalarda halen %95 oraninda karayolu tasimacilig
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kullanilmaktadir. Bu durum 6rnek gosterilerek ulagtirma politikalarinin uluslararasi

standartlarda diizenlenmesinin dnemi ortaya konmustur.

Akc¢a’nin (2007) makalesinde odak noktasi denizyolu tasimaciliginda yeni
finansman modelleri saptamaktir. Calisma incelendiginde, banka kredi iicretine bagl
degisken olarak alinmis ve deniz tagimacilifinda arz talep dengesini etkilemesi
incelenmistir. Sonu¢ olarak ise armatorlerin bankalarin uyguladigi politikalardan
fazlasiyla etkilendigi goriilmiistiir. Bu calismada daha mikro temelli olarak sirket

diizeyinde, denizyolu tasimaciliginin iilke ekonomilerine etkileri incelenmistir.

Topuz’un (2010) kitabinda, yapilan modele ekledigi degiskenleri inceleyip
yaptig1 analizler sonucunda verilen tarih araligi olan 1926-1980 yillarinda navlun gelir
giderlerinin odak noktasina aldiginda uluslararasi deniz ticari tagimacilifin Tiirkiye
ekonomisine olan katkisinin son derece kiiclik oldugu tespit edilmistir. Arasgtirmanin
kapsadigi donem pargalanarak incelendiginde aralarinda belirgin bir fark
yakalanamamistir. Topuz tarihin kendini tekerriir etmesini vurgulayarak denizyolu
tagimaciliginda karsilasilan problemlerin tekrarlamasi halinde alternatif ¢oziimler
bulunmasinin gerekliliginden bahsetmistir. Topuz’un kullanmis oldugu ekonometrik
analiz incelendiginde denizyolu tasimaciliinin ekonomiye yaptigi pozitif yonlii

etkilerin ispatlandig1 goriilmektedir.

Baykal (2012), denizyolu tagimaciligma, karma tasimacilik anlayisiyla
yaklasmis ve denizyolu tasimaciliginda etkinligin arttirilmasi ve ekonomik biiylime
icin karma tasimaciligin denizyolu tasimaciligina entegre edilmesine deginmistir.
Kitabinda ayrica denizyolu tasimaciligimin tek basina yeterli olmayacagin1 ve her
zaman Ozellikle karayolu ve demiryolu modlariin destegine ihtiya¢ duyacagini

vurgulamistir.

Harlaftis ve Kostelenos (2012) buhar teknolojisinin de dahil olmasiyla 6zellikle
giiclenen denizyolu tagimaciliginin  19. Yiizyllda ekonomiye katkilarini
degerlendirmistir. “gdriinmeyen gelirler” olarak isimlendirilen katkilarin ekonomik
kalkinmada 6nemli bir yeri oldugunun alt1 ¢izilmistir. Ulke olarak sadece Yunanistan’1

kapsayan analizde regresyon yontemi kullanilmistir. Sonuglar degiskenler arasi
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ilsikinin giliglii oldugunu ve denizyolu tasimacilifindan saglanan kazanglarin s6z

konusu iilkenin dis ticaretinde ciddi etkiler yarattig1 ispatlanmigtir.

Cristian (2012) calismasinda Avrupa ekonomilerini odak alarak denizyolu
tasimaciligindaki  gelismeleri incelemistir. Analiz i¢in diger calismalardaki
makroekonomik gostergeler yerine uygulanan anket verileri kullanilmastir.
Calismasinda biyolojide anlatilan dolasim sistemini tesbih kullanip denizyolu
tagimaciligina uyarlamis ve 6nemini bu yola agiklamistir. Tam ekonomik kalkinmanin

sadece fiziksel degil insani yatirimlarla miimkiin oldugunu belirtmistir.

Bu calismanin bir benzeri olan ve denizyolu tasimaciliginin Litvanya
ekonomisi iizerindeki etkilerini inceleyen Rasa (2012) oncelikle sektdr girdilerini
saptayarak analiz materyalini olusturmustur. Calismasinda dogrudan ve dolayli etkileri
analiz eden Rasa, istihdam, satis geliri ve iiretim maliyetleri verilerini kullanmstir.
Yaptig1 bu analiz sayesinde s6z konusu iilkede en ¢ok gelir getiren alt sektorleri de

saptamistir.

Tuna ve Arabelen (2013) ¢alismalarinda deniz ulastirma lojistigi ve  deniz
ulastirmast kavramlarini irdelemis, deniz ulastirmasinin diinya deniz ticaretindeki
yerini vurgulayarak yaptiklari analizle diinya ekonomisinin denizyolu ticaretine ne

derece bagli oldugunu gostermistir.

Kesiktas ve Ayan (2013) daha mikro tabanli veriler kullanarak c¢alismalarini
gerceklestirmis. Denizyolu tagimaciliginin diinya genelinde dis ticarette kullanilmasi
nedeniyle diger sektorlere kiyasla uluslararasi boyutta islem ve siireglere daha ¢ok tabi
oldugunu vurgulamistir. Ozellikle iilkelerin milli deniz filolarinda gergeklesen azalis
ve artist bu ¢ok uluslu siirece baglamistir. Ulkemiz igin yapilan analizler de bu
calismayla paralellik gostermektedir. Uluslararasi ulastirma politikalari ve taraf olunan
sozlesmeler sonucunda iilkeler filolarin1 genlestirmek ve revize etme zorunda

kalmistir.

Morrissey ve O’Donoghue (2013) kendi bulunduklar1 cografya olan irlanda’y1
esas alan bir ¢alisma ylriitmiisler ve denizyolu tasimaciliginin iilke ekonomisine
katkilarmni1 incelemislerdir. Daha oOnce yapilan calismalar 1s18inda denizcilik

sektoriiniin dogrudan ekonomiye etkisi saptanamamis ancak diger sektorlerle olan
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baglantilar1 vurgulanmistir. Diger ¢alismalardan farkli olarak Girdi-Cikt1 analizinin
kullanildigr bu g¢aligmada denizciligin tiretim alanindaki etkilerine odaklanilmistir.
Sonugta ise alt sektdrlerin de etkisiyle denizciligin Irlanda ekonomisinde kayda deger

bir dneminin oldugu anlagilmistir.

Glida (2013) caligmasinda tiimdengelim teknigi kullarak ekonomideki
degisimleri inceleyen denizyolu tagimacilifinin nasil etkilendigini saptamistir.
Ozellikle tiim diinyay etkilen kiiresel ekonomik kriz sonrasinda denizcilik sektoriiniin
nasil pozisyon aldigini, kullanilan makroekonomik gostergelerle sunmustur. Kiiresel
kriz sonrast donemde diger sektorlerde goriilen daralmanin tasimacilikta
goriilmedigini 6zellikle konteyner ve kuruyiik tasimacilifinda fark edilir bir artis
yasandigina deginmistir. Ancak ¢alismasinin sonunda denizciligin de kiiresel krizden

etkilendigini ve daha tepkisel hale geldiginden bahsetmistir.

Deveci ve Tuna’nin (2013) iilkemiz kapsaminda hazirladiklar1 ve liman
hacimlerinin incelendigi calismada 2004-2012 yillar1 arasinda gerceklesen garpici
yiikkselmeye deginilmistir. Lojistik Performans Endeksi’nde iist sirada olan birgok
ilkenin agirlik verdigi konteyner tasimacilifinin da iilkemizde biiyiik artis gosterdigi
vurgulanmustir. 2023 yili hedeflerine de deginilen bu ¢alismanin bir diger odak noktas1
ise ihtiya¢ duyulan yatirimlar ve uluslararasi standartlar1 saglama ihtiyacidir. Ozellikle
kalifiye personelin egitilmesi i¢in yiiksek 6gretim kurumlarinin agilmasi gerektigini

savunmustur.

Georgescu (2014) calismasinda Glida’nin (2013) ¢alismasinda vurguladig: gibi
tagimacilik sektoriinlin diinyada meydana gelen gelismelerden hemen etkilendigini
belirtmistir. Bu etkilesimin tam anlamiyla karsilanmasi igin karli bir organizasyon ve
tasariminin  olmasi gerektigini arastirmasinda  vurgulamistir.  Lojistik  bilgi

sistemlerinin verimli kullanilmasina ayrica deginilmistir.

Rasa (2014) onceki c¢alismasinin devaminda denizcilik sektoriindeki
kiimelemelerden bahsetmistir. Bu yapilagmanin Litvanya ekonomisine etkilerini
arastirmistir. Denizyolu tagimaciliginin i¢inde bulunan sekotriin s6z konusu iilke olan
Litvanya’da uluslararas1 yatirimlar1 ¢eken en Onemli sektorlerden biri oldugu

vurgulanmigtir. 2007- 2011 yillar arasinda istihdam, ig goriir halde olan ve istifa eden,
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satig gelirleri ve iiretim maliyetleri verileri hesaplanarak bu etki ekonometrik analizle

desteklenmistir.

Morrissey ve O’Donoghue gibi Girdi-Cikti analizi yontemi kullanan Artal- Tur
Yd (2015) Cartagena Limani’nin, Murcia Bolgesi iizerindeki etkisini analiz etmistir.
Diger caligmalardan farkli olarak bu ¢alismada denizyolu yolcu tagimaciligi verileri de
kullamilmustir. Yk trafigiyle ilgili liman faaliyetlerini, yolculara (kruvaziyer) ait
verileri kullanarak analizine dahil etmistir. Calismasinda denizyolu yiik
tasimaciliginin  ekonomiye etkilerinin yolcu tagimaciligmma kiyasla daha fazla
oldugunu saptamistir. Bu 6zelliginden dolay1 yiik tasimaciliginda kullanilmak iizere
yeni is hatlarina 6nem gosterilmesine deginilmistir. Ancak turizm gelirlerinin

arttirilmasi i¢in s6z konusu limanin doniistiiriilebileceginden de bahsedilmistir.

Kwesi, Menachof ve Talas (2016) ¢alismasinda Sistem Dinamikleri modelini
aciklamis ve calismalarina nasil entegre ettiklerinden bahsetmistir. Bu model politik
etkilerin endiistride yer alan oyuncularin risklerini indirgemeye ve denizyolu
tagimaciliginin dahil oldugu tedarik zinciri aginda karsilasilabilecek muhtemel
sorunlara kars1 hazirlikli olma tizerindeki etkilerini arastirmada kullanilmistir. Model
sayesinde sektorde yer alan aktorlerin, Afet Yardimi’na kars1 davraniglarinin iki yonli
olarak iligkili oldugu anlasilmistir. Bu model ayrica devlet etkisini gosteren Afet

Yardimi seviyesinin bir¢ok sarta baglh oldugunu da vurgulamistir.

Stopford (2016) Denizcilik Ekonomisi baslikli kitabinda, deniz ulagtirmast i¢in
iktisadi model olusturmus ve bu modelde tasman yiike gore 6zellesen denizyolu

tasimaciliginin ekonomiye olan etkilerini bu ayrim dogrultusunda agiklamistir.

Meric Ozer ve Soner Esmer (2017) ¢alismasinda dzellikle Ortadogu bélgesinde
siklikla yasanan ambargo durumuyla karsilasan Iran’in Hopa Limanimi incelemistir.
Ambargo kaldirilmasindan sonra limanin jeopolitik konumu nedeniyle stratejik bir rol
oynayabilecegine deginilmistir. Ayrica ambargonun kaldirilmasindan sonra Trabzon

Limaninda gerceklesen degisimlere de deginilmistir.

Murphy ve Knemeyer (2016) ¢alismasinda ulastirma yonetiminde fiyatlarin
belirlenmesinin dnemine deginmis ve tagimacilikta son tiiketiciye yansiyan fiyatin

kontrolliniin 6nemini vurgulamigtir. Diinya ticaretinde denizyolu tasimaciliginin
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Oonemi vurgulanarak navlun iicretlerinin dogru saptanmasinin diinya ticaretindeki

etkilerinden bahsetmistir.

3.2. Uygulamanin Konusu ve Amaci

Dis ticarette en ¢ok tercih edilen tasima modu olan denizyolu tagimaciliginin
iilke ekonomisine etkisinin Sl¢iilmek istendigi bu calismada sadece Tiirkiye’ye ait
veriler kullanilmaktansa Lojistik Performans Endeksi (LPI) listesinde ilk sirada olan
Almanya ve sahip oldugu kaynaklar ve izledigi politikalar nedeniyle iilkemizle benzer
ozellikler gosteren Ispanya verileri de incelenmistir. Ulkelerin birbirleriyle ticaret
yapmasina sebep olan pek ¢ok degisken bulunmaktadir. Calismada Tiirkiye, Almanya
ve Ispanya’ya ait her bir iilke icin ihracat ve ithalat verilerinden elde edilen cari
islemler dengesi, limanlarda gerceklesen ellegleme miktarlari, dig ticaretin
gerceklesmesi igin kaginilmaz olarak kullanilan doviz kuru, tim teknolojik
gelismelere ragmen halen emek yogun bir sektdr olan denizyolu tagimaciligi igin ii¢
ilkeye ait isgiicli verileri, ekonomi iizerinde 6nemli etkileri bulunan enflasyon oranlar
ve son olarak ekonomik biiyiimenin ay bazinda incelenmesine olanak veren sanayi
tiretim endeksi Verileri; panel iilkeleri arasindaki meydana gelebilecek beklenmedik
soklarin dis ticaret iliskileri lizerinde ne derece etkili olabilecegi ve uzun dénemde bu
ilkelerin beklenmedik soklara karsilik ulastirma politikasi diizenlemelerinin 6neminin
ortaya konulmasi amaglamaktadir. Bunun igin bir degiskende meydana gelen bir
standart sapmalik sokun diger degiskenler lizerindeki etkilerini inceleyen Panel VAR
analizine ait Etki-Tepki analizi ve degiskenlerde meydana gelen soklarin analize dahil
edilen diger degiskenler tarafindan ne oranda agiklandigi bilgisini veren Varyans-
Ayristirmasi analizlerinin uygulanmas: uygun goriilmiistiir. Analiz sonuclarinin
denizyolu tagimaciliginin Tiirkiye Ekonomisine etkileri bu soklarin analizi yardimi ile
arastirilmakta ve iilkelerin gelecekte ulagtirma politikalarini belirlemeleri tizerinde
onemli bir rol oynayan stratejik kararlarin bu soklarla iliskilendirilebileceginin ortaya

konmasi amaglanmaktadir.
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3.3. Arastirmanin Kapsam

Arastirmanin analiz asamasinda kullanilacak olan verilerin bir kismi (cari
islemler dengesi, doviz kuru, isgiicii ve sanayi tiretim endeksi) Diinya Bankas1 (World
Bank Data World Development Indicators) web sayfasindan derlenmistir. Elleclemeye
ait veriler ise her bir {ilkenin ulusal veri tabanlarindan ¢ekilmistir. Tiirkiye ellecleme
verileri i¢in Deniz Ticareti Genel Miidiirliigli’nde yaymlanan veriler kullanilirken,
Almanya verileri Almanya Federal Istatistik Biirosundan alinmistir. Arastirma igin
kullanilan bir diger iilke olan Ispanya’nin limanlarinda gergeklesen ellecleme verileri

ise Puertos del Estado (Devlet Limanlari) veri tabanindan saglanmistir.

Verilen iig iilke olan Tiirkiye, Almanya ve Ispanya’ya ait benzer veri setleri
panel veri analizinde incelenerek denizyolu tasimacilifinin iilke ekonomisine

etkilerinin dl¢iilmesi hedeflenen calisma gerceklestirilecektir.

Yapilan arastirma 2011 Ocak- 2017 Aralik donemini kapsamaktadir.

3.4. Arastirmanin Yontemi

Denizyolu tasimaciliginin Tiirkiye Ekonomisine etkilerinin incelenmesi ve
deniz yolu tasimaciliginda Tiirkiye ile beraber biiyiik énem tasiyan Ispanya ve
Almanya iilkelerinin deniz yolu anlaminda gerceklesen dis ticaretlerinde meydana
gelebilecek soklara karsilik alabilecekleri stratejik oOnlemler ve ulastirma
politikalarinda iilkelerin yapabilecekleri degisikliklerin incelenmesi admna bir panel

veri analizi teknigi olan Panel VAR modeli ile analiz uygun goriilmiistiir.

Bu nedenle Sims tarafindan 1970°te zaman serilerinin analizi i¢in ortaya atilan
VAR modeli ve bu modelin panel verilerinin analizi i¢in Chamberlain (1983)
tarafindan gelistirilmis formu olan Panel VAR modeli arastirma yontemine agiklik

getirmek lizere agsagida yer verilen basliklarda incelenmektedir.
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3.4.1. Vektor Otoregresif (VAR) Modeller

Ekonomik degiskenler arasinda iliskilerin karmasiklig1 ve ¢ok yonliiliigii, bu
iliskileri tahmin etmede kullanilan tek denklem yonteminin eksik kalmasina ve ¢ok
denklemli yaklagimlarin tiiremesine neden olmustur. VAR modeli Sims (1970)’in
oncll ¢alismast sonrasinda uygulamali ekonometride ve 6zellikle makroekonomi ve
finans konularinda yapilan arastirmalarda yogun bir kullanim alani bulmustur. Model,
modele katilan tiim degiskenlerin kendi ve diger degiskenlerin gecikmeleri degerleri
tizerine tanimlandig1 ¢ok degiskenli bir zaman serisi ongdrii modelidir. Esas olarak bir
ongorii modeli olmakla beraber yapisal analizlere de firsat tanimaktadir’®®. VAR
modeli, ¢ok degiskenli zaman serisi analizinde en basarili, esnek ve kullanimi1 kolay
modellerden biridir. Tek degiskenli otoregresif’®® modelin dinamik ¢ok degiskenli
zaman serilerine olan dogal bir uzantis1'® olarak ifade etmek de miimkiindiir. Tek
degiskenleri zaman serisi modelleri olarak tanimlanan AR, MA ve ARMA®
modelleridir. Ancak gergekte bircok zaman serisi verisi kendi gegmis soklar1 ve rassal
(tesadiifi) soklarin yaninda diger serilerin degisimlerine de baglidir. Bu iliski ¢ok
degiskenli AR modelleri olarak adlandirilan ve denklemler seti ile ifade edilen VAR
modelleri ile incelenebilmektedir.

Tek degiskenli otoregresif bir siire¢ (AR), tek degiskenli dogrusal bir modeldir.
VAR modeli, her bir degiskenin kendi gecikmeli degerleri ile agiklandigi, n degiskenli
ve n denklemli bir model olup her bir denklem ilgili degiskenin kendi gegmis degerleri,
cari degeri ve diger degiskenlerin (n-1) ge¢mis degerleri ile ifade edilmektedir. Bu
cercevede VAR modeli, ¢cok degiskenli zaman serilerinin zengin dinamiklerini
yakalamak adina sistematik bir yol saglamakla beraber yapisal analiz ve politika

analizine kars1 tutarl ve giivenilir bir yaklasima saglamaktadir'®®,

185 Recep Tar1, Ekonometri, , Kocaeli Universitesi Yaymn No: 172, 5. Baski, 2008, s.434.

186 Bagimli degiskenin gecikmeli degerlerinin agiklayict degisken olarak yer aldigi modeller
otoregresif modeller olarak tanimlanmaktadir.

187 « Eric Zivot ve Jiahui Wang, Modelling Financial Time Series with S-PLUS, , 2. Baski, Springer
Yayinevi, 2006, s.383.

18 QOtoregresif Model (AR), Hareketli Ortalamalar Modeli (MA), Otoregresif Hareketli Ortalamalar
Modeli (ARMA) olarak agilimlari ifade edilebilir.

189 James H. Stock ve Mark W. Watson, Vector Autoregressions” Journal of Economic
Perspectives, 15. Basim, No. 4, 2001, s. 101.
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VAR modeli standart, indirgenmis ve yapisal olmak iizere ii¢ yap1
sergilemektedir. Notasyonda kolaylik saglamak amaci ile iki degiskenli bir VAR
modeli diisiintildiigiinde “Standart VAR modeli (3.1) no’lu esitlikler ile asagidaki gibi
ifade edilmektedir.

Ye = Qo t Z A11jYe-j +
]:

alzjxt—j

||'M~c

+ &yt
2 p
X¢ = Oz + Z a21jYe—j + Z A2jXt—j
j=1 j=1
+ £yt 3.1)

(3.1) no’lu denklemde yer alan a;q Ve ayq (ajo) sabit terimleri, aj; j’inci
denklemdeki i. degiskenin k gecikmesine ait parametreyi ve &y.ile &, ise hata
terimlerini ifade etmektedir. p ise degiskenlere ait gecikme sayisi olarak
tanimlanmaktadir. Standart VAR modeli matrisler yardimi ile ifade edilerek kapali

formda indirgenmis bir yapiya dontiistiiriilebilir.
(3.1) no’lu denklem matris formunda,

yt]_[alo] p [“111' “121'] [yt—j] n
X¢ ayo J=11Qz1j Q22j] [Xt-j

] (3.2)

Ext
seklinde ifade edilerek kapali forma gecis anlaminda kolaylik saglamaktadir. (3.2)

no’lu matris formu asagidaki gibi ifade edilebilir.

Zt =1—6 +21;Zt—] +£t
j=1

Ve X190 d11j Aq2j Ve-j
Buradazz[],l“z[ ],F-:[ ],Z_-=[ ]Vesz
t Xe]” 70 Qyo (a1 Qi) “t=7 7 X t

I3
[EZ] olarak ifade edilmektedir. Standart VAR modellerini Yapisal VAR

modellerinden ayiran oOzellik, ilgili denklemin agiklayic1 degiskenlerinin cari
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degerlerinin modelde aciklayici degisken olarak yer almamasidir. Cari degerin varligi,
s0z konusu agiklayict degiskenin bagimli degisken tizerindeki eszamanli iligkisini
temsil etmektedir. Yapisal VAR modeli iki degiskenli bir zaman serisi yardimi ile (3.3)

esitliklerinde oldugu gibi ifade edilebilmektedir.

Ve = Q10 — Br2Xe + X11Ye1 + AqpXeq

+ &yt

Xt = Qg0 — P22YVe T A21Ye—1 + Uz2Xt 1

+ &xe (3.3)

Yapisal VAR modeline ait indirgenmis form ise

]Gl = sl + e el Bl + [

[ 1
P21 111X Q20 QAz1 Ol lXe—q Ext
B.Zt = I—b + HZt_l + gt

y 4 1 B @11 Q12 Ye-1
olarak gosterilebilir. Burada B = [,321 iz 1= ey, azz] 1 Zt—1 = xi_ 1]
olarak ifade edilmektedir. Kapali form esitliklerin her iki tarafimin B~ ile ¢arpilmasi

ile asagidaki gibi elde edilmektedir.
B_IB.ZLL = B_ll—b + B_lrth_l + B_lgt
Zt = AO + Alzt—l + et

VAR modelinde gecikme sayisi “p” ile ifade edilmekte ve VAR modeli
gecikme sayisinin mertebesi ile VAR(p) olarak ifade edilmektedir. Gecikme sayisinin
belirlenmesi Akaike (AIC), Schwarz ve Bayesian (SIC) ve Hannan-Quinn (HQ) model
segim kriterleri yardimu ile belirlenebilmektedir'®. Cimrilik prensibi geregi model

secim kriteri en diisiik olan kriter secilerek uygun gecikme uzunlugu belirlenir.

VAR modelinde yer alan her bir denklem En Kiiciik Kareler (EKK) Yontemi
ile tahmin edilmektedir. Ancak her bir denklemde yer alan ¢ok sayidaki degisken

arasinda olmasi beklenilen Coklu Dogrusal Baghilik (CDB) problemi nedeni ile

190 Eric Zivot ve Jiahui Wang, Modelling Financial Time Series with S-PLUS, , 2. Baski, Springer
Yaynevi, 2006, $.388.
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parametrelerin istatistiksel anlamliliklart ve katsayr yorumlamalart geleneksel
ekonometrik yontemlerin aksine burada ilgi gérmemektedir. Bunun yerine hata
terimlerinin temsil ettigi soklarin arastirilmasi konusunda kapsamli bir analiz

yiiriitiilmektedir.

VAR modellerinde kullanilacak degiskenlerin duraganlig literatiirde oldukga
tartisilir bir konu olmustur. Her nekadar Sims (1980), Sims, Stock ve Watson (1990)
tarafindan ortaya atilan teoriye gore duragan®®! olmayan degiskenlerin
duraganlastirma asamasinda yapilacak fark alma isleminin seride yer alan soklarin
etkisinin azalmasina ve boylelikle bilgi kaybina neden olacagindan 6tiirli degiskenlerin
diizey hallerinin kullanilmas1 gerektigi savunulsa da zaman serilerinde ¢ogunlukcu
goriis yapisal model tahmininde geleneksel analizlerin devam etmesi gerektigi
yoniindedir. Boylece duragan degiskenlerle yapilacak VAR analizinde soklar gegici

bir etkiye sahip olacak ve zaman igerisinde sontimlenecektir.

VAR analizinde her bir denklemde yer alan hata terimleri degiskenlere ait
soklarin gecici etkilerini temsil etmektedir. Bu soklarin incelenmesi ve yorumlanmast
etki-tepki analizi ve varyans ayrigtirmasi metotlar1 yardimi ile gergeklestirilmektedir.
Etki — Tepki analizi hata terimine verilen bir birimlik rassal sok karsisinda igsel

degiskenlerin®®

ne yonde hareket ettigi ve etkilendigini arastirmaktadir. Sistemin
gecikmeli yapida olusu nedeniyle baslangictaki sokun etkisi belli bir siireye
yayilmaktadir. Varyans Ayristirmasi teknigi ile bir sokun ne kadarlik kisminin
kendisinden ve diger degiskenlerden kaynaklandigi arastirilmaktadir. Boylelikle

Varyans Ayristirmasi 6n raporlama yapmak icin kullanildigi ifade edilebilir.

VAR modellerinde her bir denklemin EKK yontemiyle tahmin edilmesi nedeni
ile analizinin yapilabilmesi i¢in belirli varsayimlarin saglanmasi gerekmektedir. Bu

varsayimlar asagidaki gibi 6zetlenebilir.

a. Hata terimleri arasinda otokorelasyon olmamasi

191 Tahmincinin ortalamasinda ve varyansinda zaman igerisinde sistematik bir degismenin olmamasi,
bagka bir ifade ile seriyi olusturan stokastik siirecin zaman igerisinde degigsmemesi 6zelligi
“duraganlik” olarak tanimlanmaktadir.

192 Hata terimi ile korelasyonlu olan degiskenler (E (x;, &;) # 0) i¢sel degisken, korelasyonlu olmayan
(E (x;, &:) = 0)degisken ise dissal degisken olarak tanimlanmaktadir.
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b. Hata terimlerinin sabit varyansli olmasi
c. Hata terimlerinin Normal Dagilima uymasi
d. Kararlilik (Duraganlik): Denklem koklerinin birim g¢ember igerisinde yer

almasi1 gerekmektedir.

3.4.2. Panel Vektor Otoregresif (PVAR) Modeller

Yatay kesit birim boyutunun zamana gore degisiminin incelendigi panel

verilert®

yapilan ¢alismalarin disiplinler aras1 yaygin kullaniminin artis géstermesi
sonucu Chamberlain (1983)1*e ait model dikkate alnarak Holt-Eakin, Newey ve
Rosen (1988) tarafindan ortaya atilan Panel VAR modeli Sims (1980)’in ortaya atmis
oldugu geleneksel VAR modelinin yapisinin panel verilere yatay kesit boyutunun
eklenmesi ile gelistirilmis ve modelin hem yatay kesit hem de zaman serisi verilerinin
bir arada incelendigi ¢aligmalarda gii¢lii sonuglar verdigi gozlemlenmistir. Yatay kesit
birim boyutunun VAR modeline dahil edilmesi geleneksel VAR modelinde standart
tekniklerin kullanilamamasina neden olmaktadir. Yatay kesit birim boyutunda (hane
halki, sehirler, iilkeler, sirketler vb.) gézlemlenen birime 6zgii heterojenligin Panel
VAR modelinde dikkate alinmasi yatay kesiti olusturan birimlere ait katsayilar
matrisinin birbiriyle ayni oldugu kisitlamasini ihlal etmekte ve birimlere 6zgii

heterojen yap1y1 modele sabit etkiler yardimu ile dahil etmektedir'®.

(3.1) no’lu modelinin yatay kesit birimleri dikkate alarak gelistirilen Panel

VAR modeli asagidaki gibi gosterilmektedir.

P P
Yit = Q40 T Z A11jYit—j T Z A12jXit—j + frio + Mot
j=1 j=1
+ gylt

198 Selahattin Giiris, ,Ebru Caglayan Akay, Ekonometri , Der Yaymevi, 3. Basim, 2010, s.8.

1% Gary Chamberlamn, Panel Data - The Handbook of Econometrics,2. Basim, North-Holland
Amsterdam, 1983.

195 Douglas Holtz Eakin, Whitney Newey ve Harvey S. Rosen,“Estimating Vector Autoregressions
with Panel Data”, Econometrica Dergisi, Vol. 56, No. 6, 1988, 5.1371-1395
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p p

Xit = Qi + Z 21jYit—j + Z Uz2jXit—j + f2i0 + N20¢
j=1 j=1
+ gxit (3.4)

(3.4) no’lu model kapali formda gosterilecek olundugunda;

Ziy =lo+ Lz g+ fi + A
+ e (3.5)

1=

_ yit] I = alio]’

Xit ’ 0 20

A11j 0512]'] [yit—j] f1i0] ThOt] Eyit
VZip_1 = . fi= , Ny = ve e =[ ] olarak
[0521]' Qp2j 17 701 7 Xy fi faio M= 100 7 leyie

tamimlanmaktadir. f; birim etkileri temsil ederken n; ise, gbzlemlenemeyen zaman

seklinde  gosterilmektedir. ~ Burada  z;;

etkileri-rassal etkileri gostermektedir. I7 parametre vektoriiniin tiim birimler i¢in ayni
oldugu varsayilmasa da uygulama kullanilan verilerde birimlere 6zgii heterojenligin

dikkate alinmamasinin sapmali parametre tahmincilerine neden olacag1 gerekgesil®

ile Arreallano ve Bover (1995) * Helmert Yontemi” gelistirmistir®’.

Panel VAR modelinin tahmini i¢in VAR modelinde oldugu gibi uygun
gecikme uzunlugunun belirlenmesi gerekmektedir. VAR modelinde de oldugu iizere
cimrilik ilkesi geregince geleneksel model se¢im kriterleri olan Akaike ilgi kriteri
(AIC)!8 | Bayesyen bilgi kriteri (BIC)'*® ve Hannan-Quinn bilgi kriteri (HQIC)?® ile
paralellik gosteren Hansen (1982)%°! ] istatistigi temelli GMM modellerinde

)202

kullanilmas1 amacglanarak Andrews ve Lu (2001 tarafindan tutarli moment ve

model se¢im kriterleri (MMSC, Moment and Model Selection Criteria) gelistirilmistir.

196 M. Arellano, O. Bover , “Another Look at the Instrumental Variable Estimation of Error-
Components Models”, Journal of Econometrics, VVol.68, 1995, s.32

197 Love 1., Zicchino L., “Financial Development and Dynamic Investment Behavior: Evidance
from Panel VAR”, The Quarterly Review of Economics and Finance, Vol. 46, 2006,5.195.

198 H, Akaike, Fitting autoregressive models for prediction. Annals of the Institute of Statistical
Mathematics, 1969, , 5.243-247.

19 G. Schwarz, “Estimating the dimension of a model”. Annals of Statistics, 6(2), 1978, s.461-464.
200 Hannan, E.J. and B.G. Quinn, The determination of the order of an autoregression. Journal of the
Royal Statistical Society, Series B, 41(2), 1979, s. 190-195.

201 |_P. Hansen, Large sample properties of generalized method of moments estimators.
Econometrica, 50(4), 1982, 5.1029-1054.

202 R, Anderson,H. Qian, R Rasche., “Analysis of Panel Vector Error Correction Models Using
Maximum Likelihood, the Bootstrap and Canonical-Correlation Estimators”, Research Division
Federal Reserve Bank of St. Louis, Working Paper Series, 2006, s.4
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Panel VAR modeline alinan degiskenler VAR modelinde oldugu iizere duraganligi
simanarak model tahmin edilmektedir. Duraganlik analizinin saglanmasi asamasinda
kullanilacak panel birim kok testleri yatay kesit bagimliligin olup olmamasina gore I
ve II. Nesil Panel Birim Kok Testleri?®® olmak iizere ikiye ayrilmaktadir. Bu nedenle
uygulanacak birim kok testinin se¢imi icin yatay kesit bagimliligin test edilmesi
gerekmektedir. Yatay kesit dikkate alinmadigi takdirde parametre tahmincileri sapmali

sonuclar vermektedir.

Panel VAR analizi takiben Kararlilik Analizi, Etki-Tepki Analizi ve Varyans
Ayristirmasi olarak devam etmekte ve dinamik iliskilerin soklar yardimi ile analizi

yapilarak Panel VAR modeli yorumlanmaktadir.

3.5. Uygulamada Kullamlan Veriler

Uluslararas1 deniz yolu tasimaciliginin Tirkiye dis ticaretine etkisini
arastirmay1 hedefleyen bu c¢alismada Tablo.7’de de goriildigii iizere iilkelerin
odemeler dengesi hesap kalemi altinda bulunan Cari Islemler Dengesi (CID), tonaj
bazinda limanlarda elleclenen elleceleme verileri (ELLEC), GSYH (Gayri Safi
Yurti¢i Hasila)’nin 6nemli bir boliimiinii olusturan ve sanayi sektoriiniin yonii ve
gelisimini belirlemede &nemli bir endeks olan Sanayi Uretim Endeksi (SUI)?,
Enflasyon (INF), Toplam isgiicii (WORK) ve son olarak iilkelerin para birimlerinin
dolar karsisindaki degeri icin yerel para birimi / dolar paritesi (EXRATE)’ne yer
verilmistir. Calismada Almanya, ispanya ve Tiirkiye olmak iizere toplam ii¢ iilke
2011:01 — 2017:12 doéneminde aylik veriler ile incelenmistir. CID, SUI, EXRATE ve
WORK verileri Diinya Bankas1 (World Bank Data World Development Indicators)

web sayfasindan derlenmistir. ELLEC verisi ise her bir iilke i¢in ayr1 ayr1 derlenmis

olup Tiirkiye verileri Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii web sitesinden”, Almanya

203 Birimler arasinda yatay kesit bagimliligin gézlemlenmedigi degiskenlerin duraganhigi I. Nesil
Panel Birim Kok testleri ile arastirilirken Birimler arasinda yatay kesit bagimliligin gézlemlendigi
degiskenlerin duraganlig II. Nesil Panel Birim Kok testleri yardimu ile arastirilmaktadir.

204 Temel y1l 2010=100

* https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx
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verileri Almanya Federal Istatistik Biirosu web sitesinden” ve Ispanya verileri Puertos

del Estado (Devlet Limanlari) verilerinden”derlenmistir.

Tablo.7 Degiskenlere Ait Tamimlamalar

Degiskenler Tamm Kaynak
ELLEC Ellegleme (Ton bazinda) *metinde belirtildi
SulI Sanayi Uretim Indeksi

(2010=100) Diinya Bankas1 (World
CID Cari Islemler Dengesi Bank Data — World
WORK Is giicii Development
INF Enflasyon Indicators)
EXRATE Yerel para birimi / Dolar

3.6. Panel Vektor Otoregresif (PVAR) Modeli Tahmin

Sonuclari

PVAR modeline alinacak degiskenlerin duraganligini arastirmak amaciyla
kullanilacak uygun panel birim kok testinin belirlenebilmesi amaciyla 6ncelikle paneli
olusturan birimler arasinda yatay kesit bagimliligin olup olmadig1 Pesaran (2004) testi

yardimu ile arastirilmistir.

Test sonuglar1 diger sayfada verilmistir.

* https://www.destatis.de/DE/Startseite.html
" http://www.puertos.es/en-us/datoseconomicos/Pages/Dastos-financieros.aspx
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Tablo.8 Pesaran (2004) CD Yatay Kesit Bagimhilik Testi Sonuglari

Degiskenler CD-Testi Olasilik Degeri
ELLEC 9.46 0.000*

SUI 9.77 0.000*

CID 4.70 0.000*

WORK 9.65 0.000*

INF 1.21 0.227**
EXRATE 14.11 0.000*

Not: *%]1, %5 ve %10 hata paymlarina gére H, hipotezinin reddini ifade etmektedir. **%1, %5 ve %10 hata
paylarina gore Hy, hipotezinin reddedilememektedir.

Tablo.8’de elde edilen sonuglara bakildiginda ELLEC, SUI, CID, WORK ve
EXRATE degiskenleri %1, %5 ve %10 seviyelerinde anlamli sonuclar verdigi
goriiliirken INF degiskenin %1, %5 ve %10 seviyelerinde anlamli sonuglar vermedigi
boylelikle INF degiskeninin duraganlig: yatay kesit bagimliligin yer almamasi nedeni
ile I. Nesil Panel Birim Kok testleri yardimi ile arastirilmasi uygun iken ELLEC, SUI,
CID, WORK ve EXRATE degiskenlerinin duraganligi ise yatay kesit bagimliligin
olmasi nedeni ile II. Nesil Panel Birim Kok Testleri yardimi ile arastirilmasina karar

verilmistir.

Yatay kesit bagimliligin ELLEC, SUI, CID, WORK ve EXRATE serilerindeki
varlig1 nedeni ile II. Nesil Panel Birim Kok Testlerinden Pesaran (2003) birim kdk
testinin uygulanirken INF serisinde duraganlik ise I. Nesil Panel Birim Kok
Testlerinden Breitung (2001) testi uygulanmistir. Degiskenleri duraganligina iliskin

yapilan analizin sonuglar1 Tablo.9’da yer almaktadir.
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Tablo.9 Panel Birim Kok Test Sonuglari

Pesaran (2007) CADF II. Nesil Birim Kok Testi

Degiskenler Z - bar test istatistigi Olasilik Degeri
Diizey

LELLEC -5.698** 0.0000

LSUI -1.372* 0.0850

LWORK 7.508** 0.0000

EXRATE 3.486* 1.0000

CID -1.922** 0.0000
First Difference

AZSLSUI -8.934** 0.0000

AEXRATE -7.394 ** 0.0000

Breitung (2000) I. Nesil Birim Kok Testi

Diizey

LINF -9.7111** 0.000

() **%5 anlamlilik diizeyinde serilerin birim koke sahip olmadigi ve siirecin duragan oldugunu ifade etmektedir.
(ii) Sabit ve Trend modeli yardimi ile birim kok sinamasi gergeklestirilmigtir.
(iii) Temel hipotez seride birim kokiin varligimi arastirmaktadir.

205 «“A” Fark islemcisini ifade etmektedir.
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Tablo.9’da verilen sonuglarina bakildiginda LINF, LELLEC, LWORK ve CID
serilerinin diizeyde duragan oldugu ve birim kdke sahip olmadigi bununla beraber LSUI ve
EXRATE serilerinin diizeyde duragan olmadig1 bu nedenle birinci farklar1 alinarak yapilan
birim kok analizinde serilerin birinci mertebeden duragan olduklar1 bulunmustur. Serilerin
duraganlik mertebelerinin birbirlerinden farkli olmalar1 nedeni ile seriler arasinda esbiitiinlesme

iligskisine bakilmamis olup PVAR modelinin tahmin edilmistir.

PVAR modelinin gecikme uzunlugu Hansen (1982)’e ait ] istatistigi yardimi ile
hesaplanmis ve cimrilik prensibi geregi var modeline katilacak degiskenlerin bir gecikmelerinin

de modele dahil edilmesi uygun goriilmiistiir. Tablo.10°da bir gecikmeli PVAR modeli tahmin

sonuclar1 yer almaktadir.

Tablo.10 PVAR Modeli Tahmin Sonuclari

LELLEC, LINF, ADLSUI, AEXRATE, CID, LWORK,

LELLEC, 4 0.9553 0.0504 0.0472 -0.7886 0.0286 -0.2959
LINF, 4 -00092 -0.0605 -0.2239 0.5037 -0.1865 2.2585
ALSUI,_4 -0.0001 -0.0001 -0.4729 0.0225 -0.0040 0.1514
AEXRATE, ,; -0.0032 0.0025 -0.0288 0.2265 0.0052 -0.0659
CID,_, 0.1003 0.0028 0.3932 3.1355 -0.0953 7.0271
LWORK, { -0.0017 0.0117 0.0065 0.0196 -0.0035 1.0666

PVAR modelinde yer alan her bir denklem EKK yontemi ile tahmin edilmekte ve
denklemde yer alan ¢ok sayidaki agiklayic1 degisken arasinda olmasi beklenen Coklu Dogrusal
Baglilik problemi nedeni ile modelin katsayilari yorumlanmamakta ve parametre
anlamliliklarina geleneksel ekonometrik yontemlerin aksine ilgi gosterilmemektedir. Bunun

yerine hata terimlerinin temsil ettigi soklarin arastiriimasi
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konusunda kapsamli bir analiz olarak yiriitilen Etki — Tepki Analizi ve Varyans

Ayristirmasi analizlerine odaklanilmaktadir.

Etki Tepki ve Varyans ayrigtirmasi analizleri Oncesinde kararlilik analizi
yardimt ile denklem koklerinin birim ¢ember igerisinde yer alip yer almadiginin analiz
edilmis ve Sekil.3’ te gorildiigii tizere karakteristik koklerin birim ¢ember igerisinde

yer aldig1 ve kararlilik kosulunun yerine geldigi goriilmektedir.

Sekil 3 Kararhlik Analizi

Roots of the companion matrpo

magha
0

PVAR modelinde her bir denklemde yer alan hata terimleri degiskenlere ait
soklarin gecici etkilerini temsil etmektedir. Bu soklarin incelenmesi ve yorumlanmasi
etki-tepki analizi ve varyans ayristirmasi metotlart yardimi ile gergeklestirilmektedir.
Asagida yer almakta olan Tablol1’de Etki — Tepki Analizi sonuglarma yer

verilmektedir.
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Tablo.11 Etki — Tepki Analiz Sonuclari

LWORK : LWORK LWORK - LCIDD LWORK : DEXRATE LWORK : DLSUI LWORK : LINFF LWORK : LELLEC
| 3 005+ 004 1
2 051
- 0024 054
02 e RE ol W o
o N o] o 455 os]
-2 -1 -005 - 002 -05-| -1
LCIDD : LWORK LCIDD : LCIDD LCIDD : DEXRATE LCIDD : DLSUI LCIDD : LINFF LCIDD : LELLEC
o1 4 004+ 002 o5 04
oo 24 o0z o4 \/\_,___; o] ﬁ o2
o \ N —
pos 0 0 -.002- -054 o
-01 -2 -002-{ -004-| g -02
DEXRATE : LWORK DEXRATE : LCIDD DEXRATE : DEXRATE DEXRATE : DLSUI DEXRATE : LINFF DEXRATE : LELLEC
o 1] - o0z 04 o2
015
005 o5 el 02+ o
P QU N . o ~———————— o ————— T
005 °1 l -n2- -021
- 05 0 -002- -04- - 04
DLSUI : LWORK DLSUI : LCIDD DLSUI : DEXRATE DLSUI : DLSUI DLSUI : LINFF DLSUI: LELLEC
005 19 002+ 02 = 02
0s-{ ] 014 o ———— o1
o5 o \__;—— =Li=q) gl
i 04 -02-{
o0 =i _no6| ot -04- 01
LINFF : LWORK LINFF : LCIDD LINFF - DEXRATE LINFF : DLSUI LINFF : LINFF LINFF
014 05l 004 002 2] 1
4 ooz R 5
e 0| . | T o-| EER ! Lo —_—
-0t -5 -2 o] o
-n2- -1 -004 ~002q -14 -02-
LELLEC : LWORK LELLEC : LCIDD LELLEC : DEXRATE LELLEC : DLSUI LELLEC : LINFF LELLEC : LELLEC
024 ] = 002 o5 2]
o 0 of B Hm—— 0 e H= =
1 -002- -0024 -05-| o]
-2 -2 -0044 -0044 = 14
T T T T T T T ) T T T T T T T T
[} 5 10 [ 5 10 b [3 10 b 5 10 [ 5 10 0
% CI Orth lized IRF
95% rthogonalize

impulse : response

Etki — Tepki analizinin Tablo 11’deki sonuglarini inceleyecek oldugumuzda
soldan saga her bir degiskende meydana gelen bir stardart sapmalik soka karsilik tek
tek diger degiskenler tarafindan verilen tepkiler arastirilmaktadir. Bu dogrultuda Etki-
Tepki analizine iliskin tablo sonuglar1 bir matris olarak diisiiniildiigiinde kdsegen

incelenebilmektedir?®.

disinda kalan tiim grafikler i¢in etki ve tepkiler
LWORK:LWORK isgiicii iizerinde meydana gelen bir standart sapmalik sokun
kendisi lizerinde meydana getirdigi etkiyi agiklamaktadir. Grafikten de goriildiigii
lizere isgiicli ilizerinde meydana gelen bir birimlik sokun kendisi iizerinde ilk iki
periyotta herhangi bir tepki birakmazken {igiincii periyottan onuncu periyoda pozitif
ancak hizli artan bir tepki gosterdigi goriilmektedir. Bu durum isgiiciinde meydana
gelen soklardan kisa donemde etkilenmedigi ancak uzun dénemde iilkeler tarafindan
dikkate almmay1 gerektirecek bir sok biraktigi goriilmektedir. Doviz kurlarinda

meydana gelen bir standart sapmalik sokun isgiicii izerinde (LWORK:DEXTRATE)

206 Her bir degisken igin kdsegen iizerinde kendi etkisine karsilik olan tepkileri yer almaktadir.
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birinci donemde hissedilir bir degisme yaratmadigi ancak ikinci donem itibariyle
meydana gelen soklarin iggiicli lizerinde pozitif yonlii artan sok etkisi onuncu deneme
kadar artan sekilde devam ettigi goriilmektedir. Sanayi iiretim endeksinde meydana
gelen soklarin isgiicli degiskeninde biraktigi tepkiler ise ilk donemde hissedilir olmasa
da ikinci donem sonrasi pozitif yonlii hizli artis gostermekte ve takiben ligiincii
donemde hizli bir azalis ger¢eklesmektedir. Dordiincii donem sonrasit meydana gelen
bir standart sapmalik sok ise isgiiciinii pozitif yonlii olarak arttirmaktadir. On donemlik
periyottaki soklarin tamaminin pozitif oldugu dikkate cekicidir. Elleclene yiik
miktarinda meydana gelen bir standart sapmalik sokun isgiiclinde biraktig1 etki ise
beklenildigi iizere ilk donemde sifir iken ilerleyen donemlerde pozitif yonlii bir artist
beraberinde getirmektedir. Bu durum elleglenen yiik miktarina karsilik poziyon alan
firmalarin isgiiclinii arttirmak konusunda belirleyebilecekleri strateji ile uyum

igerisindedir (LWORK: LELLEC).

Sanayi lretim endeksi {iizerinde etkiler birakan degiskenler incelenecek
olundugunda ile doviz kurlar1 arasindaki etki tepkiyi incelemek adina
(DLSUL:DEXRATE) grafigine bakildiginda doviz kurlarinda meydana gelen bir
birimlik sok sanayi liretim endeksi iizerinde ilk iki donem pozitif yonlii hizli bir artisa
neden olurken figiincli ve dordiincli periyotlarda gozlemlenen soniimleyici etkisi
besinci periyottan sonra kaybolmaktadir. Bu grafikte doviz kurlarinda meydana gelen
soklardan uzun donemde etkilenmeyen bir sanayi Uretim endeksi goriilmektedir.
DLSUIL:DLSUTI’ye bakildiginda; sanayi iiretim endeksinde meydana gelen bir birimlik
sok kendisi iizerindeki etkisi {izerinde ilk donemde ufak bir sok miktarina neden
olurken ikinci donemde gelen soka karsilik radikal degisimi negatif yonli hizli bir
diisiisii beraberinde getirmektedir. Ancak beklenildigi lizere sanayi tiretim endeksinin
kendisinden kaynakli soklara karsilik verdigi tepkiler donem sayist arttikca
sonlimlenmekte ve sanayi liretim endeksi bulundugu kiiresel diinyada kendi soklara

aligkanlik kazanmaktadir.

Elleclenen yiik miktarinin ile sanayi iiretim endeksi arasindaki karsilikli sok
iligkisi oldukga ilgi ¢ekicidir (DLSUL:LELLEC). Elleclenen yiik miktarinda meydana
gelecek bir standart sapmalik soka karsilik sanayi tiretim endeksi her hangi bir tepki

vermezken ikinci ve {glincli donemlerde pozitif yonli artan bir sokun
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gogiislenmesinden sonra gelen periyotlarda soklara karsilik hassasiyet gostermedigi
ve liclincli donemde olusturdugu istikrarli sekilde onuncu déneme kadar siirdiirdiigii

goriilmektedir.

Bir tilkenin ithalati ve ihracat1 hakkinda 6nemli bilgiler tasiyan cari islemler
dengesinin lojisitik sektoriinii incelemek adina modele eklenen degiskenlerinde
meydana gelen bireysel soklarinin tepkilerinin incelenmesi olduk¢a 6nemlidir. Bunun
icin (LCIDD:LWORK) grafigine bakildiginda isgiiciinde meydana gelen bir standart
sapmalik sokun ilk donemde cari islemler dengesi tizerinde pozitif yonde hissedilir bir
tepki yarattig1 goriilmektedir. Bu tepki ikinci donem sonras1 meydana gelen soklarla
istiktrarli bir artig1 beraberinde getirmistir. Cari islemler dengesinde meydana gelen
bir birimlik sokun kendisi lizerinde biraktig1 tepkiler i¢in (LCIDD: LCIDD)’ye ilk
donemde etkisi hissedilir bir tepkinin ortaya ¢iktig1 ve ikinci donemde bu tepkinin hizli
bir diistisle bulustugu goriilmektedir. Cari islemler dengesinin kendisinden kaynakli
soklara gosterdigi tepkilere olan duyarsizligi ti¢lincii ddonemden onuncu doneme kadar
devam etmistir. (LCIDD:DEXRATE) i¢in ilk déonemde meydana gelen bir standart
sapmalik doviz soku etkisi cari islemler dengesinde kendisini gostermese de tepkileri
ikinci ve liglincli donemde artip azalarak dordiincii donem sonrasi soniimlenmistir.
Sanayi liretim endeksinde meydana gelen soklarin cari islemler dengesi iizerinde
yarattig1 tepkiler oldukga dalgal bir grafik ile gorsellestirilmistir (LCIDD:DLSUI). Ik
donem sanayi liretim endeksi sokunun cari islemler dengesi tizerinde etkili olabilmesi
ancak ikinci donem ortaya ¢ikabilmistir. ikinci ddnemde sanayi iiretim endeksinde
meydana gelen bir standart sapmalik soktan negatif yonde azaltici nitelikte etkilenen
cari islemler dengesi lgciincii donem sonrasi toparlanmakta ve sanayi lretim
endeksinde meydana gelen soklardan etkilenmeyen tutumunu dordiincli periyottan
onuncu periyoda kadar siirdiirmiistiir. Ug iilkeye ait enflasyon verilerinde meydana
gelen sokun ii¢ tilkenin cari islemler dengesi tizerinde biraktig1 tepkiler i¢in (LCIDD:
LINFF) grafigine bakildiginda ilk dénem enflasyon oranlarinda meydana gelebilecek
soklarin cari iglemler dengesini etkilemedigi ancak ikinci periyotta hissedilir bir
negatif tepki biraktig1 ve liclincii donem sonrasi etkilerinin kayboldugu goriilmektedir.
Elleglenen yiik miktarinda meydana gelecek bir birimlik sokun ithalat ve ihracat

tizerindeki etkilerini incelemek adina (LCIDD:LELLEC) grafigine bakildiginda;
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elleclenen yiik miktarinin ilk donem cari iglemler dengesinde bir degisiklige neden
olmadig1 ancak ikinci donemde sonra elleclenen yiik miktarda meydana gelebilecek
bir standart sapmalik degismelerden cari islemler dengesinin pozitif yonde etkilendigi
ve {iciincii ddnem sonrasi istikrarli tutum sergiledigi goriilmektedir. Ulkelerin yapmis
olduklar1 ticaret ve bu ticaretin elleglenen yiik miktari ile olan iliskisi i¢in bu grafigin
Oonemi igin tersi yonde meydana gelen soklari incelendigi (LELLEC: LCIDD)
grafigine de bakilabilir. Burada elleglenen yilik miktarinda meydana gelebilecek sok
tiim donemlerde pozitif oldugu goriilmektedir. ilk dsSnemde meydana gelen sokun cari
islemler dengesinde yarattig1 hissedilir tepki besinci doneme kadar devam ederek

besinci donem sonras1 icin tepkinin artarak ilerledigi goriilmektedir?”’,

Etki-Tepki analizinde her bir degiskenin diger degisken tlizerinde biraktig1 salt
tepkiler arastirilmistir. Ancak meydana gelen sokun ne kadarlik kisminin degiskenin
kendisinden ve ne kadarlik kisminin diger degiskenlerden kaynaklandig1 aragtirmak
adina Varyans Ayristirma analizinin sonuglar1 yol gosterici olmaktadir. Asagida yer

alan Tablo.12’da elde edilen Varyans Ayrigtirma Sonuglari goriilebilmektedir.

27 Yorumu yapilmamus diger grafiklerin yorumu okuyucuya birakilmustir.

93



Tablo.12 Varyans Ayristirma Sonuclari

Tepki Degiskeni Etki Degiskeni
LELLEC, LINF, ADLSUI, AEXRATE, CID, LWORK,
LELLEC,
0 0 0 0 0 0 0
1 1 0 0 0 0 0
2 .9892657 .0031179 .0003433  .0037776  .0031595 .0003359
3 9867083 .0041976 .000393 0057734  .0025616 .0003661
4 9849929  .0046802 .0004296  .0071474  .0023243 .0004257
5 9838572 .0049886 .0004539 .0080327  .0021724 .0004953
6 9830427 .0052071 .0004676 .008639 .0020687 .000575
7 9824104  .0053755 .0004766 .0090775  .0019944 .0006655
8 9818902 .0055133 .0004819 0094093  .001938 .0007673
9 9814397 .0056309 .000485 0096695  .0018939 .0008811
10 9810333 .0057347 .0004864 0098795  .0018582 .0010078
Tepki Degiskeni Etki Degiskeni
LELLEC, LINF, ADLSUI, AEXRATE, CID, LWORK,
LINF,
0 0 0 0 0 0 0
1 0252683  .9747317 0 0 0 0
2 0226996  .8762693 .0021497 .0000815 .0861048  .0126951
3 .0229865  .8719849 .0023385 .0006847 .0873885  .014617
4 .0233014  .868903 .0023378 .0006879  .0870891  .0176808
5 .023637 .8657218 .0023364 0007025 .0867562  .020846
6 0239938  .8623459 .002336 .0007259  .0864037  .0241948
7 0243696  .8587659 .0023344 .0007532 .0860299  .027747
8 0247658  .8549759 .0023331 .0007827  .0856342  .0315083
9 0251831  .8509651 .0023316 .000814 0852155  .0354907
10 .0256227  .8467235 .0023301 .000847 0847727  .0397039
Tepki Degiskeni Etki Degiskeni
LELLEC, LINF, ADLSUI, AEXRATE, CID, LWORK,
ADLSUI,
0 0 0 0 0 0 0
1 .001413 .0000835 .9985035 0 0 0
2 .0012169  .0003552 9720423 .0004308 0100572  .0158977
3 .0015186  .0005848 .9668989 .0005012 0133228  .0171737
4 .0015468  .0007315 .9586789 .000627 0138814  .0245342
5 .0017542  .0009594 .9533393 .000627 0139874  .0293326
6 .0019218  .0011675 .9465266 .0006733 .01391 .0358008
7 .0021695  .0014062 .9399542 .0006966 0138273  .0419461
8 .0024411  .0016515 9327185 .0007346 013721 .0487335
9 .0027702  .0019156 .9252158 .0007696 0136132  .0557156
10 .0031444 0021934 9172344 .0008107 0134963  .0631208
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Tepki Degiskeni Etki Degiskeni
LELLEC; LINF, ADLSUI, AEXRATE, CID; LWORK,

AEXRATE,;

0 0 0 0 0 0 0

1 .0017007  .0010378 .0203617 9768999 0 0

2 .0032288  .0012557 0206291 9593298 .0134211 .0021356

3 .0040611  .0013689 .0205146 957499  .0134052 .0031513

4 .0046749  .0013898 .0205508 9558444 0133798 .0041603

5 .0051913  .0014072 0205175 9542596 .0133573 .0052669

6 .0056175 .0014254 .0204971 9527125 .0133381 .0064095

7 .0059742  .0014456 .0204683 9511586 .0133180 .0076352

8 .0062669  .0014689 .0204423 9495929 .032984 .0089307

9 .0065042  .0014955 .0204142 947998  .0132779 .0103102

10 .0066923  .0015256 .0203861  .9463643 .013257 0117747
Tepki Degiskeni Etki Degiskeni

LELLEC; LINF, ADLSUI, AEXRATE, CID; LWORK,

CID,;

0 0 0 0 0 0 0

1 .0013884 .0062689 .013955 0101231  .9682646 0

2 .0014371 .0059208 .0130671 0254976  .9112065  .0428708

3 .001449 .0069762 .012554 .0253087  .8755875  .0781246

4 .0013987 .0078218 .0122887 0245378  .8412186 1127345

5 .0013463 .0087168 0118764 0236899  .8071806 14719

6 .0013405 .009633 .011537 0228401  .7737908  .1808584

7 .0014196 .0105542 .0111689 0220119  .740945 .2139006

8 .0016175 0114791 .0108192 .021208 .7087291 2461471

9 .0019574 .0124025 .0104671 0204313  .6771598  .2775819

10 .0024577 .0133214 .0101229 0196819  .6462888  .3081273
Tepki Degiskeni Etki Degiskeni

LELLEC,  LINF,  ADLSUI, = AEXRATE, CID, LWORK,

LWORK,

0 0 0 0 0 0 0

1 .0093419 .00022 .0033188 .002395 .0038615 .9808629

2 .0076774 .0173954  .0027207 0031765  .0028227  .9662073

3 .0087355 .0231038  .0028245 .0031848  .0020337  .9601178

4 .010307 .025743 .0028635 .0034161  .0015371  .9561333

5 0121616 0274071  .002845 .003613 0012401  .9527332

6 .0142094 .0285571  .0028334 .0037854  .001041 9495737

7 .0163935 0294111  .0028116 0039415  .0008963  .946546

8 .0186796 .030078 .0027897 .004085 .0007863  .9435812

9 .0210402 .0306174  .0027657 0042193  .0006994  .940658

10 .0234539 .0310656  .0027415 .004346 0006288  .9377642

95



Tablo.12’de yer alan ilk varyans ayristirmasi analizi elleglenen yiik miktarina
aittir (LELLEC). Burada ilk donemde elle¢lenen yiik miktarinin ilk iki doneminin
Ongorii hata varyansinin yaklasik %98.8’inin kendisi tarafindan agiklanirken yaklagik
%0.3’linlin enflasyon, %0.03’ilinlin sanayi {iretim endeksinden %0.3’liniin cari
islemler dengesinden ve geriye kalan yaklasik %0.03’linilin ise isgiliciinde meydana
gelen soklardan kaynaklandig1 goriilmektedir. Ilk donemde kendi dinamiklerini %100
oraninda agiklayan elleglenen yiik miktarinin dissal degisken oldugu sdylenebilir. On
donemlik periyotta LELLEC’in kendi 6ngorii hata varyansini agiklama giiciinde bir
degismenin olmadig1 goriilmektedir. Soklardan etkilenmeyen bu degiskenin diger
degiskenlerin Ongorii hata varyanslari1i ne oranlarda acikladigina bakacak
oldugumuzda; on donemlik periyod i¢in LINF degiskenin de sabit %2.5, DLSUI
degiskeninde ilk dort donemde %0.015 ancak sonraki altt donemde yaklasik iki katina
ciktig1 goriiliirken DEXRATE ve LCIDD degiskenlerini 6ngdrii hata varyanslarini her
donem giderek daha fazla arttirdigini ve son olarak LWORK degiskenin 6ngorii hata
varyansi lizerinde ilk donemden onuncu doneme kadar ii¢ katlik bir 6ngérii hata
varyasini agiklama artisinin gergeklestigi goriilmektedir. Tablonun sonunda yer alan
cari islemler dengesini varyans ayristirma analiz sonuglar1 oldukea ilgi ¢ekicidir. Tlk
donemde kendi Ongorii hata varyansini sadece %96.8 oraninda agiklayan LCIDD
degiskeni LWORK tarafindan hi¢ agiklanamazken en ¢ok sanayi liretim endeksi
tarafindan agiklanmaktadir. Donemler itibariyle kendi ©Ongérii hata varyansini
aciklama giicii azalan LCIDD degiskeni altinci periyodunda %77°lik kismi kendisi
aciklarken geriye kalan %1811k kismi1 LWORK, %2 DEXRATE, %1 DLSUI, %0.09
LINF ve %0.01 ELLEC degiskenleri tarafindan agiklanmaktadir. Onuncu donem
itibariyle LCIDD degiskenini kendisi disinda en ¢ok agiklayan ilk iki degisken %30
ile LWORK ve %0.19 ile DEXRATE olmustur.

Bu tablolarin iilkelerin cari islemler dengesi ile ilgili yapilacak herhangi bir

ongorii kararinda dikkate alinmas1 gereken bilgileri gosterebilecedi sdylenebilir?®,

28 Diger degiskenlere ait varyans ayristirma analizinin yorumlamalar1 okuyucuya birakilmistir.
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3.7. Denizyolu Tasimacihiginin Diger Tasima Modlariyla
Rekabeti

Denizyolu tagimaciliginin diger tasima tiirleri ile rekabetinin agiklanmasi i¢in
oncelikle diger tasima modlarmin giiglii ve zayif yonleri incelenmelidir.2%®
Denizyolu Tasimaciliginin sahip oldugu iistiinliikler;**°

e Uzun mesafeli tasimalarda ton/km maliyeti en diisiik olan tagima tiiriidiir.

e Tasiacak yiikiin 6zellikleri agir be biiylik hacimli olmasi ise en ideal tagima
tirtidiir.

e Denizagir 6zelligi sayesinde kitalararasi tagimacilikta en uygun ve ekonomik
tasima modudur.

e Kullanilan deniz araglari ¢evreye duyarli hale getirilmektedir.

e Ro0-Ro tagimaciligina uygundur.

Denizyolu Tasimaciligimin zayif / sakincali yonleri;

e Tasima hiz1 boru hatt1 tasimaciligindan sonra tagima hizi en diisiik olan
tasima tirtidiir.

e Kotii hava kosullarindan etkilenmektedir.

e Liman yatirimlari ¢ok pahalidir.

e Limandan teslim yerine gidis i¢in karayolu ya da demiryolu tagimaciligindan
destek almas1 gerekmektedir. Ayrica yapilan elleglemeler malin zarar gérme
thtimalini arttirir.

e Gilimriik islemleri nedeniyle aksakliklar yaganmaktadir.

Karayolu Tagimaciliginmin sahip oldugu iistiinliikler;

e Erisebilirligi en fazla olan tagima tiirtidiir. (tasima ag1 genistir)

e Aktarma yapilmadan kapidan-kapiya teslimat imkani tasidigindan ellegcleme
stirasinda mallarin zarar gérme ihtimali azalir.

e Diizenli ve sik sefer imkani tasir, ihtiyac halinde sefer sayisini hizlica
arttirabilir.

e Kisa mesafeli tasimalar s6z konusu oldugunda hizli ve ekonomiktir.

209 Baykal, a.g.e. 5.3-5.
210 Nilsah Unal, “Denizyolu Tasimacihigimin Tiirkiye Ekonomisi Uzerine Etkileri: Ampirik Bir
Arastirma” Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul Yiiksek Lisans Tezi, 2017, s.14.
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Karayolu Tasimaciliginin zayif / sakincalt yonleri,
e Tek seferde yapilabilecek tasima miktarinin en az oldugu tagima tiiriidiir.
o Uluslararasi tagimalarda transit gegis iilkelerinde ekstra bekleme siireleri
vardir.
e Yiik kisit1 vardir (agir ve biiylik hacimli yiikler i¢in uygun degildir)
e Kotii hava kosullarindan etkilenmektedir.
e Denizasir iilke tagimasina uygun degildir.
Demiryolu Karayolu Tasimaciliginin sahip oldugu tistiinliikler,
e Karayolunun tagimaciliginin uygun olmadigi agir ve biiyiik hacimli ytikler
i¢in idealdir.
e (evre kirliligi agisindan duyarlidir.
e En giivenli tagima tiirlerinden biridir.
e Transit tasimalarda gecis iistlinliigii vardir.
e Ozellikle 500 km’yi asan tasimalarda olduk¢a ekonomik bir tercihtir.
e Ro-La tasimaciligina uygundur.
Demiryolu Tasimaciliginin zayif / sakincali yonleri;
e Yiiksek olgekli yatirimlar gerektirir.
e Yiikleme siireleri kisithdur.
e Karayolu gibi denizasir1 tasimaciliga uygun degildir.
e Ulasimin tamamlanmasi i¢in karayolu tasimaciligina ihtiya¢ duyar.
Havayolu Karayolu Tasimaciliginin sahip oldugu tistiinliikler;
e En hizli tagimacilik modudur.
e Hizli olmasindan dolay1 depolamaya nadiren duyar.
e Kiiciik ve degerli yiikler i¢in idealdir.
e Uzun menzilli yolcu tagimaciliginda en uygun tagima seklidir.
Havayolu Tasimaciliginin zayif / sakincali yonleri;
e Yatirim ve igletme giderleri ¢ok yiiksektir.
e Tasimanin maliyeti en fazla olan tasima modudur.
e Biiyiik ve hacimli ytikler i¢cin uygun degildir. (Ancak kargo ucaklarinin
kapasiteleri her gecen giin arttirilmaktadir.



¢ Demiryolu tagimaciliginda oldugu gibi, yiikiin istenilen yere ulasmasini

saglamak i¢in karayolu tasimacilifinin destegine ihtiyac duyar.

Boru Hatti Tasimaciliginin sahip oldugu tistiinliikler,

e Atmosfer kosullar1 bu tasima tiiriinii etkilemez.

e Isletme asamasi ekonomiktir.

e (Cevreye duyarli ve giivenlidir.

e Yapilan yatirimlar kisa siirede geri 6demektedir.

e Petrol ve dogalgaz merkezleri ile rafinerileri, rafinerilerle tiiketim merkezleri

arasinda en ekonomik tasima seklidir.

Boru Hatti Tasimaciliginin zayif / sakincalt yonleri;

e Yatirim maliyetleri ¢ok ytiksektir.

e Tagsmacak iiriin/yiik kisithdir.

e Gegis giizergahinda uluslararasi igbirligine ihtiya¢ duydugundan genelde

lokal olarak diizenlenir.

Tablo 13: Tasima Tiirleri Karsilastirma Tablosu?!!
T Enerji Maliyet
. asima .. . C : -
Sistemler Hiz Kapasitesi Giivenlik Tiiketimi Erisebilirlik Termmal F_aahyet.
Maliyet | Giderleri
Dogal
Demiryolu | Orta-Yiiksek | Yiiksek Yiksek Az Kosullarda | Yiiksek Orta
Sinirlt
Karayolu Orta Diisiik Diisiik Cok Cok Fazla | Az-Orta Yiiksek
Denizyolu Diisiik Yiiksek Yiksek Az Sinirlt Yiiksek Orta-Az
Dogal Cok
Havayolu | Cok Yiiksek Orta Yiksek Cok Kosullarda | Yiiksek N
Yiksek
Sinirlt
Boruhatt | Cok Diisik | ' | Cok Yiksek | Az Az Yiiksek Az
oruhatti ok Diisii YViiksek ok Yiikse ikse

Kaynak: Ergiin, Ismet , Tiirkiye'nin Ekonomik Kalkinmasinda Ulastirma Sektorii, Hacettepe
Universitesi, 1985
Tasima modlar arasinda karsilastirma bir¢ok caligmada kendini gostermistir.

Bu karsilastirma en genel haliyle Tablo 13’te gosterilmistir. Tabloda verilen

karsilastirmada 6zellikle ekonomik etkisi agisindan maliyetler biiylik 6nem arz

etmektedir. Bu nedenle maliyet karsilastirmasi igin tablo 14 olusturulmustur.

211 fsmet Ergiin, Tiirkiye'nin Ekonomik Kalkinmasinda Ulastirma Sektorii, Hacettepe
Universitesi, 1985, 5.47.
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Tablo 14: Maliyetlere gore tasima modlarimin karsilastirilmasi?

12

Sabit Maliyetler Degisken Maliyetler
Tasima X N N
Liman, terminal, istasyon, Sefer masraflari, yakit,
Modu
arag, yol, bakim vb. personel, onarim vb.

Demiryolu | Cok Yiiksek Diisiik
Karayolu | Diisiik Yiiksek
Denizyolu | Yiiksek Cok diisiik
Havayolu | Cok Yiiksek Esnek
Boru Hatt1 | En yiiksek En diistik

Tablo 14’te yapilan karsilastirma incelendiginde denizyolu tagimaciliginin

boru hatt1 tasimaciligindan sonra en diisik degisken maliyete sahip oldugu

goriilmektedir. Degisken maliyetlerin sabit maliyetlerin cogu gibi bir kereye mahsus

olmamasi, silirekli tasimayr etkilemesi, degisken maliyeti oldukg¢a diisikk olan

denizyolu tasimaciligina en biiyiik avantajini1 vermektedir. En hizli tasima modu olan

havayolu tasimaciliginin, cesitli stratejiler kullanarak degisken maliyetini siirekli

diisiirmeye c¢alismasi bu kalemin tasimacilikta ne kadar biiyiik bir éneme sahip

oldugunun gostergesidir.

212 Murat Yorulmaz, Deniz Ulastirma Lojistigi, Nobel Bilimsel Yayinlar1, Istanbul, 2017,5.37.
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Tablo 15: Yurt ici yiik tasimada tasima modlarmin dagilimi

Denizyolu | Demiryolu | Karayolu
2000 7.8% 5.3% 86.7%
2001 8.6% 4.3% 86.9%
2002 6.3% 4.3% 89.3%
2003 5.8% 5.1% 88.9%
2004 4.2% 5.4% 90.2%
2005 3.5% 5,00% 91.3%
2006 3.6% 5,00% 91.4%
2007 4.8% 4.9% 91.3%
2008 5.5% 5.3% 89.3%
2009 5.8% 5.2% 89,00%
2010 5.9% 5.3% 88.8%
2011 6.9% 5.1% 88,00%
2012 6.6% 4.8% 88.6%
2013 6.9% 4.4% 88.7%
2014 5.9% 4.6% 89.5%
2015 6.3% 3.9% 89.8%
2016 6.1% 4.1% 89.7%
2017 6.4% 4.3% 89.2%

Kaynak: Ticaret Bakanligi 2018 Raporu

Ticaret Bakanligi’nin 2018’de acgikladigi veriler incelendiginde yukarida
verilen tablo 15 olusturulmustur. Tablodaki veriler incelendiginde yurt iginde karayolu
tasimaciliginin en biiyiik paya sahip oldugu goriilmektedir. Karayolunun sahip oldugu
erisebilirlik bunun en 6nemli sebeplerindendir. Yurt i¢inde karayolu haricinde
kullanilan tagima modlar1 da son teslim asamasinda karayoluna ihtiya¢ duymaktadir.
Ayrica karayolu tagimaciligl yapan firma sayisi diger tasima modlarinda gdrev alan
firmalara kiyasla ¢ok daha fazla oldugundan tam rekabet piyasasi sartlari hiikiim
siirmektedir. Bu da yiik/esya tagimaciligina dogan ihtiyac halinde tagima fiyatlarinin
tam rekabet piyasasinda olugsmasi anlamina gelmektedir.

Altyap1 yatirimlarin dengesiz dagilimi da Tablo 15°te goriinen anormal dengesiz
dagilima sebep olmustur. Demiryolu ve limanlarin baglanti noktalar1 karayolu ile

desteklendiginden bu tasima tiirii Tiirkiye’de yurt i¢i tagimalarda hakim olmustur.
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Durum yurt i¢i yiikk/esya tagimalarinda bdyle iken yurt dis1 yiik/esya

tagimasinda bambaska bir dagilim gézlenmektedir. Bu durumun ortaya konmasi i¢in

Ticaret Bakanhigmin yayinladigi veriler incelendiginde Grafik 10 ve 11

olusturulmustur.

Grafik 10: 2014-2018 yillar: arasinda tasima modlarimin ihracatta kullamim

oranlari
70
62,8
58
60 ’
54,84,355
50
40 35,1
2r§1,45 .
20 37,8
20
1212,5'10 3
9 :
10 8,2
I I 0,60,60,40,40,4
O — — —
Denizyolu Karayolu Havayolu Demiryolu

m2014 w2015 w2016 w2017 m2018

Kaynak: Ticaret Bakanlig1 2018 Raporu

0,50,70,71,40,8

Diger

Diger: Boru hatti, posta ile yapilan tasimalar, elektrik enerjisi iletimi ve kendinden hareketli araglari

kapsamaktadir.
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Grafik 11: 2014-2018 yillar1 arasinda tasima modlariin ithalatta kullanim

oranlar
70
63,665'8
60
58,4
60 55,3
50
40
30
20 6, 6,25,9 15,5
15,4947 147928 33,2
10,29,79,8
0,50,60,60,50,6
) 05056060506 O
Denizyolu Karayolu Havayolu Demiryolu Diger

H 2014 m2015 w2016 ®m2017 m2018

Kaynak: Ticaret Bakanligi 2018 Raporu

Grafik 10 ve Grafik 11 incelendiginde, denizyolu tagimaciliginin son 5 yilda
hem ihracatta hem de ithalatta kullanim orani artan bir ¢izgi izledigi goriilmektedir.
Karayolu tasgimaciliginin yurt i¢i tasimacilifinda sahip oldugu ustiinlik yurt disi
tagimaciliginda denizyolu tagimaciligina ge¢mistir. Bu durum denizyolu tasimacilig
imkan1 olan tiim {ilkeler i¢in de gegerlidir. Denizyolunun sahip oldugu avantajlar
nedeniyle uzun mesafe ve yiiksek hacimli yiik/iirlinlerin taginmasinda en ¢ok tercih
edilen tasima modu olmustur.

Calismada bahsedilen tasima modlarinin dengeli dagilimi igin calismalar
yiiriitiilse de son 5 yillik dénem incelendiginde denizyolu tasimaciligi artig gosterirken
diger tasima tiirlerine benzer egilim goriilmemistir. Ozellikle demiryolunun payinin
arttirtlmasi tilke ekonomisinin gelisiminde biiyiik 6nem arz etmektedir. En geng tagima
modu olan havayolu tasimaciligi incelendiginde ise ithalatta goriinen hafif artig
thracatta dalgali bir egilim gostermistir. Boru hatti tasimaciligi ihracatta fazla
kullanilmamasina karsin enerji bagimlis1 bir iilke olan Tiirkiye’nin boru hatt1 ile

gerceklestirdigi tasimacilik kayda degerdir.
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SONUC VE ONERILER

Tasinan yiik / esyalarin ¢esitliligi agisindan genis bir yelpazeye sahip olan
denizyolu tagimaciligiyla hemen hemen her sey tasinabilmektedir. Sahip oldugu yavas
tasima ve limanlarin kurulmasinda ihtiya¢ duyulan yatirim miktarimin fazlaligi gibi
dezavantajlara ragmen diinya ticaretinde en ¢ok tercih edilen tasima modudur ve bu
yerini uzun siireler koruyacaga benzemektedir. Kiiresellesme etkileri liriinlerin iiretim
sekline yansidigindan diisiik teknoloji tiriinii pek ¢ok iiriiniin ticaretinde tam rekabet
piyasasi sartlar etkindir. Bu nedenle tagimacilik bu {iriinlerin fiyatinin olugsmasinda en
onemli unsuru olusturmaktadir. Hatali sec¢ilen tasima modu bir firmanin felaketi
olabilecegi gibi makro boyutta diisiiniildiiglinde hatali tasima modu yatirimlari da s6z
konusu iilkenin ekonomik durumunu oldukga kétii etkileyebilmektedir.

Gegtigimiz 70 yilda tasinan iiriin hacmini nerdeyse 20 kat arttiran denizyolu
tagimaciligt diinya ticaretinin yaklasik %80’ini gerceklestirilmektedir. Denizyolu
tagimaciliginin diger tasima modlari ile rekabetine de deginilerek iilke ekonomisinde
katkilarmin gosterilmesi amaglanan bu ¢alismada denizyolu tasimaciliginin
belirleyicisi olan ulagtirma politikalarindan baglayarak segilen ii¢ iilke olan Tiirkiye,
Almanya ve Ispanya’nin analiz i¢in saptanan veri setleri panel var analizi ile
incelenmistir.

S6z konusu veri setleri ii¢ iilkeye ait, isgiicli, doviz kuru, limanlarinda
gerceklesen toplam ellecleme, enflasyon, toplam ihracat ve toplam ithalat ve sanayi
tiretim endeksidir. Bu veriler 2011-2017 aras1 donemi aylik olarak kapsamaktadir.

Yapilan analiz sonucunda, veri setleri diizenlenen degiskenlere ait serilerin
duragan olup olmadig1 gozlemlenmis olmayan veriler i¢in birim kok analizi yapilarak
duraganliga sahip olmalar1 saglanmistir. Bu asamadan sonra PVAR modeli
kurulmustur. Bu model yapis1 geregi katsayilart yorumlamadigindan bunun yerine
hata terimlerin temsil ettigi soklarin arastirilmasi i¢in Etki-Tepki Analizi ve Varyans
Ayristirmasi analizlerine odaklanilmistir.

Bu analizlerin secilmesindeki sebep, dis ticareti etkiledigi diisiiniilen isgiicii,
doviz kuru, dogrudan yabanci yatirim, elle¢leme, enflasyon, toplam ihracat ve toplam

ithalat ve sanayi Uretim endeksinde meydana gelen soklarda birbirlerini nasil
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etkilediklerini analiz etmek ve bu analizler dogrultusunda ulastirma politikasina katki
saglamaktir.

Etki-tepki analizi sonucunda, arastirma verilerinden iilke ekonomisinin
istikrarinin belirlenmesinde biiylik 6nem tasiyan cari islemler dengesi degiskeni
incelendiginde isgiiclinde meydana gelen sokun hemen cari islemler dengesinde
pozitif artan bir tepkiye sebep oldugu gdzlemlenmistir. Is giiciinde meydana gelen ani
artisin ihracat ve ithalati da arttiracagi sonucunu veren bu analiz sayesinde, mikro
bazda firmalar, makro bazda ise bu firmalarin ekonomisini olusturdugu iilkeler
ulastirma politikasin1 diizenleyebilir ya da gelecek yil stratejilerini bu bilgi
dogrultusunda giincelleyebilir. Diger degiskenlerin etki-tepki analizleri de incelenip
soklar karsisinda gosterdikleri tepkilere gére benzer calismalar yapilabilir.

Varyans Ayristirma analizinde ise sokun ne kadarlik kisminin degiskenin
kendisinden ve ne kadarlik kisminin diger degiskenden kaynaklandigi aragtirilmistir.
Cari iglemler dengesi incelendiginde ise, %77°lik kismin1 kendisi agiklayan bu
degiskenin %18’lik kismi isgiici ile aciklanmistir. Cari islemler dengesindeki
degisiklikleri aciklamada 6nemli bir paya sahip olan isgiicii degiskeni 6zellikle bu
alanda ani bir degisiklik (sok) olmas1 halinde gergeklesebilecek tepkileri gosteren bu
calisma esas alinarak firma planlamalarinda diizenlemeye gidilebilir.

Bu caligmada Tiirkiye, Almanya ve Ispanya iilkeleri 2011-2017 doénemi
dikkate alinarak yapilan Panel VAR (Panel Vektor Otoregresif Modeller) analizi ile
tilkeler arasinda meydana gelen soklarin incelenmesi ve bu soklarin hangi etkenlerden
kaynaklandiginin ortaya ¢ikartilmasi amaglanmastir.

Etki-Tepki ve Varyans Ayristirmasi sonuglarinin s6z konusu iilkeler arasindaki
dis ticaretin yapist hakkinda kapsamli bir bilgi icerdigi goriilmiistiir. Panel veri setine
dahil edilen Tiirkiye, Almanya ve Ispanya arasindaki dis ticaret iliskisinde elleclenen
yiik miktari, cari islemler dengesi, doviz kurlari, enflasyon, sanayi iiretim endeksi ve
isgiiclinden kaynaklanabilecek soklarin ne derece etkili olabilecegi ve uzun dénemde
iilkelerin beklenmedik soklara karsilik ulastirma politikalarinin diizenlenmesinin
Onemi ortaya konmustur.

Analize dahil edilen {ilkelerin verileri birlestirip incelendiginden, ii¢ iilke bir
biitiin olarak ele alinmistir. Panel VAR analizinin mantig1 iilkeler beraber hareket

ederse birbirlerine nasil katki saglayacaginin anlasilmasini saglamaktir. Etki-tepki
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analizinde verilen suni soklarin reelde olugmasi halinde iilkelerin ortak bir politika
olusturarak hareket etmesini saglanirsa gerceklesecek ve denizyolu tasimaciligini
olumsuz etkileyecek olan soklarin etkileri minimuma indirilecektir.

Ticaretin diinyanin diizenini olusturdugu giinlimiizde, iilkelerin ticaretlerini
dogru sekilde yonetmesi, sz konusu tilkenin gelisimi i¢in biiyiilk 6nem tasimaktadir.
Bu yonetimin dogru sekilde yapilmasi da ancak ekonominin dogru yonetilmesiyle
saglanmaktadir. Ulke ekonomisinin gelisiminde deniz ulastirmasinin sahip oldugu
Oonem, deniz ulastirmasini kapsayan politikalarin da 6nemini arttirmistir. Yapilan etki-
tepki analizi sonucunda {ilkelerin deniz ticaretini etkileyen degiskenlerde meydana
gelen soklarin etkileri verilmistir. Bu soklarin dogru yorumlanmasi halinde ulastirma
politikalarini1 buna gore giincelleyebilecek ve 6ngoriilemeyeni engelleme sansina sahip

olacaklardir.
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EK-1

ROMA ANTLASMASI’NIN 75’INCi MADDESI:

“l. Konsey, Tasimaciligin belirli 6zelliklerini géz Oniinde tutarak ve 74’iinci
Maddenin uygulanmast amaciyla, Avrupa Komisyonu’nun Onerisi iizerine ve
Ekonomik ve Sosyal Komite ile Avrupa Parlamentosu’nun da goriisiinii aldiktan sonra,
ikinci asamanin sonuna kadar oybirligiyle, daha sonra nitelikli ¢ogunlukla karar

alarak:

(a) bir Uye Devletin topraklarindan ¢ikan ya da o devlete giren veya bir ya da daha
cok Uye Devletin topragini kateden uluslararasi tasimaciliga uygulanacak ortak

kurallari;

(b) bir Uye Devlette, o Devlet smirlar1 iginde yerlesik olmayan tasimacilarmn

tasimacilik hizmetlerinde bulunma kosullarini;
(c) gerekli biitiin diger hiikiimleri, belirler.

2. 1. paragrafin (a) ve (b) bentlerinde belirtilen diizenlemeler gecis doneminde hilkkme

baglanir.

3. Konsey, uygulanmalar1 bazi bolgelerde hayat standardini, istthdam ve tasima
donatiminin isletilmesini tehlikeli bigimde etkileyebilecek nitelikteki tasimacilik
rejimi ilkelerine iligkin hiikimleri, 1’inci paragrafta 6ngdriilen usule uymaksizin ve
ortak pazarin kurulmasindan kaynaklanan ekonomik kalkinmaya ayak uydurma

geregini de goz onilinde tutarak, oybirligiyle tespit eder”2.
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EK-2
DENiZ TASIMACILIGI TERIMLERI
Armator: Gemi sahibi, tasiyici
NVOCC: Gemi sahibi olmadan tasimacilik yapan tiizel kisi

Forwarder: Giimriikleme ve sigorta hizmetlerinin operasyonunu gerceklestiren
organizator firma

Bill of Lading: (B/L) Deniz konsimentosu

Broker: Armator ile yiikleyici arasinda aracilik yapan
Free in: Limandaki yiikleme masrafi

Free out: Limandaki bosaltma masrafi

Liner In: Yiikleme masrafinin armatore ait olmasi
Liner Out: Bosaltma masrafinin armatore ait olmasi
Stuffing: Istifleme, yiikii konteynere yerlestirme
Unstuffing: Konteynerin i¢ini bosaltma

Stevedoring: Gemiyi yiikleme ve bosaltma hizmetleri
Storage: Ardiye

Demuraj: Konteynerin belirtilen siirede bosaltilmamas1 ve akabinde 6denen gecikme
bedeli

Free time: Yiikiin demuraja diismeden bekleyebilecegi siire
THC: Limandaki ellegleme ticreti.

Gegici kabul: Konteynerin limandaki giimriiklii sahadan ¢ikarilmasi veya tekrar
limana getirilmesi halinde ortaya ¢ikan giimriikleme masrafidir.

Primaj: Tiirkiye’den ihracat navlunlarinda kullanilan ve armatorlerin riskini
azaltmaya yarayan ek iicret.

War Risk Surcharge (WRS): Savas riski olan limanlara yapilan seferlerde navluna
ilave alinan ek iicret

IMCO Charge: Tehlikeli madde tasimaciliginda armatdrlerin talep ettigi ek tiicret.
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EK-3

TURKIYE DENiZYOLU PROFILI
MARITIME PROFILE: TURKEY

Population
80.745 Millions

Coast/area ratio 2
11 mfkm*

- Fleet - National flag *
8 013 Thousands DWT

GENERAL INFORMATION FOR 2017

GDP
851 542 Milbons currenz USs

Ship building =

H’# 115404 GT

Fleet - Ownership *
28 148 Thousands DWT

WORLD SHARES FOR 2017

R

@l

Merchandise trade 1
350 753 Milbons current US$

Ship scrapping 3
1257 0BZ GT

Container port throughput &
3 927 385 TEU

+10.1 %

INTERNATIONAL MERCHANDISE TRADE e
Total merchandise trade
(millions of USS) 2005 2010 2015 07
Merchandiz= exports TI478 113 883 143 835 156 553
Merchandisz imgarts 116 774 185 544 207 234 2331800
Merchandis= trade balance -43 138 -1 861 -63 335 78 807

Export structure by product group in 2017
(as % of total exports)

Al food rzms
[ Ores and menals
I Manufactured goods

I Other

~—I1l%

Top 5 partners in 2017
(exports, millions of USS5)

G=many

United Kingdom
Unitzd Arab Emirztes
Irag

United States of America

Merchandise exports
growth rate in 2017

5 &8

9184

9057

8655
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ALMANYA DENIZYOLU PROFILI
MARITIME PROFILE: GERMANY

GEMERAL INFORMATION FOR 2017

& Population GDP ’ Merchandise trade 1
82,114 Millions 3 633 204 Milkons current USS <\,J 2 811 058 Milkions current USS
Coast/area ratio 2 *ﬂ' Ship building 2 Ship scrapping 2
10 mflem? # 485 633 GT “
'- Fleet - National flag o= Fleet - Ownership 5 Container port throughput &
\ 10 523 Thousands DWT N—) 111 263 Thousands DWT _I 15 447 600 TEU
WORLD SHARES FOR 2017

109 %

817 %

Ship serapping (GT) (3) Mot zvailzble or not separately reportad
INTERNATIONAL MERCHANDISE TRADE s
Total merchandise trade
o , - , _ +8.5 %
(millions of USS) 2005 2010 2015 2017
Merchandiss exparts 370 314 1258924 1326 205 1448 130 R s
Marchandis= imports FELR TE] 11054 214 1051132 1162 %07 growth rate in 2017
Merchandiss trade balance 153 842 204 110 275 074 285 283
Export structure by product group in 2017 Top 5 partners in 2017
(a5 % of total exports) (exports. millions of US5)
Al food mmms Unitad States of Amenica

Framcz

o Marfactured goods

United Kingdom
I Other
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ISPANYA DENIZYOLU PROFILI
MARITIME PROFILE: SPAIN

GEMERAL INFORMATION FOR 2017
Population .ll.l GDP <\? Merchandise trade 1

45,354 Millions 1 314 314 Milkzans curranz USS 671 512 Milkians current USS
Coast/area ratio 2 ﬂ' Ship building 2 Ship scrapping 3
15 mfkm= # 45 523 GT 432 GT
'- Fleet - National flag o= Fleet - Ownership 5 Container port throughput &
1 908 Thoussnds DWT N—' 2347 Thousands DWT _. 17 065 000 TEU
WORLD SHARES FOR 2017

227 %

Ship seranping (6T (3)| Less than 0,015 of the Word el

INTERNATIOMAL MERCHAMDISE TRADE

£
Total merchandise trade
" +10.2 %

(millions of USS) 2005 2010 2015 2017

Merchandisz exports 192 644 254 418 282274 315531 Merchandise exports
Merchandisz imparts. 288 786 327 018 311851 351 581 growth rate in 2017
Merchandisz trade bzlance -85 141 -72 558 -23 578 -32450
Export structure by product group in 2017 Top 5 partners in 2017

(as %6 of total exports) (exports, millions of USS)

Al food it=ms

Franoz
[ Ores and metsls Gamany
. Fusls Ttaly
I Marufactured goods Portugal
I Crher

Unitzd Kingdom
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ARASTIRILAN ULKELERIN TEMEL OZELLIKLERI

Tiirkiye
Popiilasyon 7.7
Diinya Ticaretindeki 106
Pay1 (%) '
D1s Ticaret Bilangosu i
(Milyar $) 63,32
Ticaret Serbestligi 48.9
(GSMH %) '
Ithalatta en biiyiik Kiilfetli ithalat
sorun prosediirleri

Rekabetei fiyatlarla ithal
girdilere erisim

Ihracatta en biiyiik
sorun

Almanya
81.9

7,17
279.44

70,7

Tarifeler ve
tarife dist
engeller

Yabanci
sinirlarda agir
prosediirler

Ispanya
46.4

1,78
-27,46
49,3

Kiilfetli ithalat
prosediirleri

Potansiyel
pazarlari ve
alicilart
belirlemek
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EK-4 TABLOLAR (5-6)

Tablo 5: Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili ve Milli Gemi Siciline Kayith Gemilerin Sicil Limanlarina Gore Yillik Gelisimi

Gemi Sicil Adet GT DWT

Limam | 2014 |2015 | 2016 | 2017 | 2014 2015 2016 2017 2014 2015 2016 2017

Antalya | 825 | 847 | 864 | 895 | 37.758 | 38.681 | 38.988 | 40.145 2.173 2.045 2.057 2.022

Bandirma | 654 | 665 | 694 | 728 | 35.671 | 37.805 | 39.383 | 44.180 2.436 2.624 2.777 2.754

Mersin | 702 | 691 | 709 | 700 | 20919 | 21.497 | 22216 | 22.847 3.744 3.643 3.490 4.996

Samsun | 955 | 978 | 1020|1053 | 31.117 | 33561 | 36.750 | 40.988 1.847 2.479 2.905 2.839

Trabzon | 580 | 577 | 629 | 664 | 31.315 | 31.674 | 33.820 | 36.361 | 10.133 | 10455 | 9.811 8.934

Canakkale | 556 | 563 | 592 | 598 | 11.853 | 13.359 | 15.232 | 14.379 5.478 5.957 9.815 9.815

iskenderun | 350 | 365 | 372 | 367 | 18.272 7.416 7.758 7.435 566,99 | 400,99 | 400,99 400

Izm‘;’i‘)" 3.704 |3.782|3.802|3.772 | 1.258.197 | 1.029.356 | 1.062.236 | 736.127 | 808.493 | 642.433 | 628.803 | 353.536
I(frtﬁ‘g’é')‘ 1.115 | 992 | 994 | 996 | 4.958.805 |4.722.183|4.490.782 | 4.703.528 | 7.306.661 |6.809.120 | 6.410.179 | 6.248.398
(II\ZAII‘“B 2.788 |2.754[2.812(2.880| 179.326 | 295.453 | 298.355 | 120.809 | 97.785 | 245.079 | 244.276 | 18.052
&ZU“(‘B"S) 299 | 316 | 331 | 352 | 622.809 | 652.815 | 754.860 |1.079.342| 844.701 | 870.830 | 993.058 |1.370.121
Zonguldak | 404 | 409 | 420 | 414 | 9.020 9.141 9.668 9.239 70 12 12 60
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Tablo 6: Faal Durumdaki Tiirk Sahipli Filonun Yillik Gelisimi (1000 GT ve iizeri)

* DWT ve TEU degerleri 1000 ile carpilacaktir.

Ulusal Bayrakh Filo Yabanci Bayrakh Filo Toplam Filo
Yil I;ﬁnya Toplam Ort. Toplam Ort. Toplam Ort.
1rasi DWT* | TEU* DWT* | TEU* DWT* | TEU*
Adet Yas Adet Yas Adet Yas
2003 17 437 7.338 [ 58 18,4 132 1575 | 20 19,3 569 8912 78 18,6
2004 18 408 6.556 | 56 19 163 2159 | 24 20 571 8.715 | 80 19
2005 20 420 6.427 [ 53 18 237 2725 24 22 657 9.152 | 77 20
2006 19 432 6.844 | 50 19 353 3.609 | 24 21 785 (10.453] 74 20
2007 19 446 6.464 | 50 19 424 4650 [ 36 21 870 |11.115| 87 20
2008 17 490 6.592 | 62 19 513 6.591 | 50 20 1003 (13.183( 113 19
2009 16 520 6.736 | 69 18 636 8592 | 61 20 1156 (15.328( 130 19
2010 15 560 7.246 1 70 17,5 665 9.954 [ 66 18,6 1.225 (17.201( 136 18,1
2011 15 547 7797 72 16,8 672 ([11.863]| 59 17,6 1.219 (19.660( 131 17,2
2012 15 523 | 8479 | 76 16,5 642 114.093| 60 16,2 1.165 |22.572| 136 16,3
2013 13 627 9.488 | 88 17,4 842 120.838( 91 16,7 1469 |30.327| 179 17
2014 13 599 8580 | 91 17,7 890 [21.846( 101 17,2 1.489 (30.427( 192 17,4
2015 13 564 [8.297 96 18 834 [19.209] 108 18,5 1.398 [27.507| 204 18,3
2016 14 551 ([8.272| 110 19 984 |[20.879( 139 17,6 1.535 (29.151( 249 18,1
2017 15 525 7.800 | 108 20,1 1022 (21.465( 151 18,2 1547 |129.265| 259 18,8
2018 15 483 7.288 | 115 20,5 1028 (21.323( 162 18,5 1.511 (28.611( 277 19,2
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