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ONSOZ

Soguk Savasin bitmesi ve Sovyetler Birligi’nin 1991 yilinda dagilmasi sonrasinda
yasanan siyasi ve ekonomik gelismelerden en cok etkilenen bolge hi¢c kuskusuz Avrasya
cografyasidir. Dogu Bloku ve Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi’nin dagilmasindan
sonra, uluslarin birbirlerine yaklasimlar1 biiyiikk 6l¢iide degismis, siyasal ve ekonomik
isbirliklerine baslanmistir. Olusan yeni konjonktiirde Avrasya, jeostratejik konumu ve enerji

potansiyeli itibariyle biiyiikk 6neme sahiptir.

Bolgenin ekonomik yapisi agirlikli olarak, enerji sektériinde yogunlagmistir. Bu baglamda
Avrasya bdlgesinin potansiyelinin degerlendirilebilmesi acisindan, bolgeye 6zgii gelisme
stratejilerinin belirlenmesi ve uygulanmasi gerekmektedir. Bu anlamda ilk olarak bolge
icinde ticaretin serbestlestirilmesi gerekmektedir. Bu cer¢evede Avrasya bolgesindeki
iilkelerin daha fazla iilkelerle ticaretinin gelistirilmesi gerekmektedir. Bu gelisim Avrasya
bolgesindeki Ulkelerin rekabet giiciiniin artirilmas1 ve isbirliklerinin gelistirilmesi ile
miimkiin olabilecektir. Bolgedeki isbirligi kaynaklarin etkin ve verimli kullanim1 ve ayni

zamanda her tiirden maliyetlerin diisiiriilmesini de beraberinde getirecektir.

Bu ¢alismada bdlgenin gelismesi i¢in mevcut potansiyelin yani sira potansiyel sektorlerin
de devreye sokulmasi analiz edilecek ve bolgenin gelecek sektorel potansiyeli ortaya

konmaya caligilacaktir.

Bu calismanin gerceklesmesinde yardimlarimi esirgemeyen Prof. Dr. Necmettin

AKTEN’e ve Yiik. Miih. Asiman NEBIYEV e Tesekkiir ederim.
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OZET

HAZAR HAVZASINDAKI TASIMA HATLARININ DEGERLENDIRILMESI ve
BOLGE LIMANLARININ STRATEJIK KONUMUNUN ANALIZIi

Sems MEMMEDOV

Gilinlimiiz ekonomi anlayis1 liretmek kadar {iriinii pazara zamaninda ve giivenli bir sekilde
ulastirma konsepti tizerine kurulmaktadir. Tasimacilik sektoriinde uzun mesafede tercih

edilen ulagim sekli maliyet ve giivenilirlik avantaji ile 6n plana ¢ikan denizyoludur.

Orta Asya cumbhuriyetlerinin giivenli ve seri bir sekilde ulagsmak istedikleri en 6nemli
pazarlardan biri Avrupa’dir. Orta Asya’nin demiryolu ile Avrupa’ya olan Onemli bir
baglantis1 da Iran iizerinden saglanmaktadir. Ancak Iran iizerinden Tiirkiye’ye giris yapan bu
yol uzun ve maliyetlidir. Diger taraftan karayolu ulasimi da yiliksek maliyetli, giivensiz ve

yetersizdir.

Bolgenin bu yetersizligini bilen ve bolge iizerinde ekonomik ve stratejik ¢ikarlari olan
tilkeler ve giic odaklar1 bu trafigi kendi iizerlerine c¢ekmeye c¢aligmaktadirlar. Uygun
gordiikleri gilizergahlarda ulagim koridorlar1 planlamakta ve hayata gecirmektedirler. Bu

kapsamda bolge iilkeleriyle mali, ticari ve teknik anlagsmalar imzalamaktadirlar.
Sorunlarin asilmasiyla Orta Asya, baska iilkelerin uygun gordiiklerinden degil; gercekten

en kisa olan giizergahtan yararlanacaktir. Bu durunda bu {ilkelerle Tiirkiye nin ve Avrupa’nin

ticareti artacak her iki tarafta da refah artis1 gozlenecektir.

1



ABSTRACT

Assesment of Transportation Lines In The River Basin of Hazar and Analysis of

Strategical Location of The Area Harbors

Sems MEMMEDOV

Today’s economic understanding gives priority to taking the product into the market in
time safely as well as production. It is sea transportation which is preferred for long distance

transportation.

The railroad transportation to Europe, which is an important market other Middle Asian
countries for the reasons stated above, is now mostly provided through Iran. However, this
road is quite long, expensive, and dependent on Iran. Motorway transportation, on the other

hand, is highly expensive, unsafe, and insufficient.

Countries with economic and strategic benefits have been planning and realizing
transportation corridors in order to have this traffic; and in this manner, they have been

signing financial, commercial, and technical contracts.

In conclusion, the Middle Asian countries will not be dependent on the routes that others
choose for them, but will benefit from the real shortest route and be able to increase their
competing powers in foreign trade. In this situation, Turkey’s foreign trade with the countries
on this route will increase; and at the same time, it will have an important advantage in the

process of joining the EU by getting the support of the Middle Asia.
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I. GIRIS

Bu calismamizda, Giiney Kafkasya’da yer alan Azerbaycan, Giircistan ve Ermenistan’in
enerji kaynaklart ve bunlara yonelik projeleri ayrintili olarak ele alirken; Hazar Bolgesi, Orta
Asya iilkeleri ve enerji kaynaklarinin tasima yollar1 iizerinde yer alan ve bazi alternatif
projelere konu olan Rusya Federasyonu sinirlar1 igerisinde kalan Kuzey Kafkasya

cografyasindaki kaynak ve projelere deginecegiz.

Bu c¢alismaya konu olan Kafkasya cografyasinda, bugiin bilinen petrol ve dogal gaz
kaynaklart itibari ile géze carpan tek iilke Azerbaycan’dir. Bunun disinda yer alan tilkeler ise,
basta Giircistan olmak iizere, enerji kaynaklarinin Rusya’dan ge¢cmeyen alternatif yollarla
uluslar arasi pazara ulastirilmasina yonelik stratejilerde kilit konumda olmalar1 nedeni ile

onemlidirler.

Kafkasya ve Orta Asya’nin, dogal kaynaklara bagli olarak artan jeopolitik ve jeostratejik
konumu, uyusturucu ve kitle imha silahlar1 gibi bolgede biiyiik sorun kaynagi olan iki temel
tehlikenin, bolgede giderek artan yogunluklar1 nedeniyle de, kritik ve yasamsal 6nem arz

etmektedir.
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Harita 1. Kafkasya’da Yer Alan Ulke, Otonom Cumhuriyet ve Blgeler.
(www kafkas.org.tr)



1.1. Hazar Denizi

Hazar Denizi (eski adi Caspium Mare ve ya Hyrcanium Mare) giineydogu Avrupa ve
giineybat1 Asya'dadir ve diinyanin en biiyiik tuzlu su goliidiir. Tuzluluk oran1 %1,2'dir. Hem
deniz, hem de g6l 6zelliklerini tasimaktadir. Petrol yataklarinca zengindir. Batida Azerbaycan
ve Rusya, kuzeydogu ve doguda Kazakistan, doguda Tiirkmenistan, giineyde Iran topraklart

ile cevrelenmistir.

Hazar Denizi yaklasik 371.000 km karelik bir alan1 kapsayan, denizlerle ve okyanuslarla
nehir-kanal sebekesi diginda herhangi bir dogal baglantist bulunmayan bir tuzlu su kitlesidir.
Volga ve Don nehirlerinin kollarma eklenen kanallar araciligiyla Karadeniz ve Baltik
Denizi’ne baglanmistir. Hazar Denizi kiyilarinin kuzeyden giineye uzunlugu yaklasik 1.200
km olup, dogudan batiya genisligi de 210 km ile 490 km arasinda degismektedir. Hazar
Denizi’ne 10 biiyiik akarsu dokiilmektedir. Hazar Denizine dokiilen belli bagh irmaklar ise;
kuzeyde Idil, Ural ve Emba; doguda Etrek; batida Kuma, Terek, Sulak, Samur, Kur, Astara
Cayi, giineyde ise Kizil Oren Irmaginin Gilan ve Sefidriid kollaridir. 1930 ile 1957 seneleri
arasinda denizin seviyesi normalden 26 m algaldi. Bunun sonucu kapladigi alan 53.300 km?
azalarak 371.000 km? ye diistii. Su seviyesinin deniz seviyesinden asagiya diisme sebebi,
buharlasma artarken yagislarin da azalmasidir. Birde, denize dokiilen sularin % 80’ini
saglayan Idil Nehrinin sulama ve endiistride kullanilma maksatlariyla baska yone kanalize
edilmesi mithim bir sebeptir. Su seviyesini normal hale getirmek i¢in yapilan gayretler
neticesiz kalmistir. Kuzey kesimi sigdir,burada mersinbaligi ¢cok ¢ikar,bundan bol miktarda
havyar elde edilir. En derin yeri 978 m olup, giineydedir. Dogu kiyilarindaki genis sig bir
bolgede sodyum siilfat yataklar1 bulunmaktadir. Hazar Denizi kis aylari hari¢ ana ulasim
giizergahidir. Kuzeydeki s1g kesim kig aylari boyunca donar. Buradaki 6nemli limanlar Bakii,
Krasnovodsk ve Idil Nehri deltasinda Astrakhan’dir, bunlar arasinda demiryolu baglantist

vardir. Iran’a ait kisimda en &nemli liman Bender Sah’tir.

Iklimi bolgelere gore degisiklik gostermektedir. Kuzey boliimiinde kara iklimi, orta ve

giiney bolimiinde ise 1liman iklim hakimdir. Yaz aylarinda ortalama sicaklik 24°C-26°C



arasinda degisir. Kis aylarinda ise -10°C ile +10°C arasindadir. Ortalama senelik yagis
miktar1 200-1700 mm arasindadir.

Uzun yillar boyunca siirekli diisme gosteren Hazar’in su seviyesi 1977°den sonra aniden
yiikselmeye baslamistir. Ortalama su seviyesi 1977°den bu yana yaklagik 2 metre ytlikselmistir
ve halen de her yil 10-15 cm yiikselmektedir. Bu durum ciddi ekonomik zararlara neden
olmustur. Kiy1 seridindeki bir ¢cok kOy su altinda kalmis ve balikeilikta ciddi kayiplar
olmustur. Kazakistan’daki alanlar yavas-yavas su altinda kalmakta ve bu durum ciddi sorunlar
dogurmaktadir. Kazakistan’in kuzey kiy1 seridindeki 1000’in iizerinde petrol kuyusu bu

ylizden ise yaramaz hale gelmistir ve bu kuyulardan Hazar’a petrol sizmaktadir.



Sekil 1. Hazar Denizi'nin uydudan goriintiisii. (tr.wikipedia.org)
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Harita 2. Hazar denizndeki tasima hatlari. (www.nationalgeographic.com)



II. BOLGENIN GENEL OZELLIiKLERIi

2.1. Bolge Enerji Kaynaklar’’min Onemi ve Biiyiik Giiclerin Hizla Artan Enerji ithal

Gereksinimleri

Sovyetler Birligi’nin dagilmas: ile birlikte; Kafkasya,” Orta Asya ve 6zellikle de Hazar
Denizi bolgesinde yer alan zengin petrol ve dogal gaz yataklari, basta ABD’li dev petrol
sirketleri olmak iizere,” uluslar aras1 sirketlerin yogun ilgisine ve ardi ardma milyarlarca
dolarlik projelerin devreye girmesine sahne oldu. Kazakistan’in 6zellikle petrol rezervleri,
Tiirkmenistan’in dogal gaz rezervleri ve Kafkasya’da yer alan Azerbaycan’in, hem petrol hem
de gaz rezervleri, bolgede en fazla yatirim cezbeden dnemli potansiyel degerler olarak one
cikti. Orta Asya’da yer alan Ozbekistan’in da, Tiirkmenistan’inkine yakin ve &nemli
sayilabilecek gaz rezervlerinin varligina isaret etmekte de yarar vardir. Bunun 6tesinde, Orta
Asya iilkelerinden Tacikistan ve Kirgizistan’in, Kafkasya’da yer alan Ermenistan ve
Giircistan’mn, ispatlanmis rezervler bakimindan pek sansli olmadigi goriilmektedir™. Bu
tilkelerden Giircistan, oncelikle Bakii-Tiflis-Ceyhan ham petrol hatt1 ile, daha sonra bu hatta
paralel dosenmesi planlanan Sah Deniz dogal gaz hatti’nin gegis iilkesi olarak, biiyiik stratejik

EE T

Oneme sahiptir. BDT iilkelerinin disinda ve Orta Asya iilkelerinin giineyinde yer alan
Afganistan da, Kazakistan petrolii ve Tiirkmenistan gazinin 6nce Pakistan’a, oradan da enerji
aci81 hizla biiyliyen diger Asya lilkelerine taginmasinda, cografi konumu nedeni ile stratejik

ve yasamsal 6nem arz eden bir iilkedir. Diger yandan, Rusya Federasyonu sinirlari igerisinde

* Kafkasya’da yalniz Azerbaycan’in petrol ve gaz rezervleri dnemli miktardadir. Diger iilkelerde bu kaynaklar,
“yok” denecek kadar azdir.

** Sovyetler’in dagiimasinin ardindan, bolgeye ilk ciddi yatirimi, Kazakistan’m dev petrol sahas1 Tengiz’e,
ABD’li Chevron (daha sonra ChevronTexaco oldu) gerceklestirmistir. Bu projeye daha sonra Exxon, ARCO ve
Oryx gibi ABD’li sirketler de dahil olmuslardir.

*** Giircistan’da gerek Karadeniz kiyisinda denizel alanda ve gerekse karasal alanda, ¢esitli yabanci sirketlerin
petrol arama ¢aligmalari siirmektedir. Ancak, dikkat edilecegi gibi, biz burada “mevcut” rezervler itibar ile bir
degerlendirme yaptik.

“** Diger yandan, Giircistan’in 6zellikle Karadeniz kiyilarinda énemli petrol potansiyeli olabilecegi
degerlendirmesi ile, basta BP olmak {izere uluslar aras1 sirketlerin arama ¢aligmalar1 yaptig1 da bilinmektedir.



yer alan Cegenistan’m baskenti Grozni (yeni adi Covharkale®) de hem Sovyetler déneminden
beri onemli bir merkezi olmasi, hem de stratejik dneme sahip bir boru hattinin (Bakii-Grozni-

Novorossisk) gecis yolu iizerinde olmasit nedenleri ile dikkate alinmalidir.

Bolge, basta diinyanin en biiyiik enerji tliketicisi ve tek siiper giicii olan ABD olmak iizere,
enerji gereksinimi hizla artan ve bu kaynaklar1 biiyiik oranda ithal etmek zorunda kalan
tiiketici iilkelerin enerji gereksinimi i¢in, 6nemi giderek artmakta olan bir cografyay: ifade

etmektedir.

ABD, halen tiikettigi ham petroliin (2004’te giinde 20,6 milyon varil, diinya petrol
tiketiminin % 25°’1) yaklasik % 57’sini ithal etmektedir (BP, 2005). Petrol {iriinleri
tiiketiminde ithalatin pay1 % 15°dir. 2025 yilinda ham petrol ve petrol iiriinlerinde ithalatin
payt, sirast ile % 70 ve % 34 olacaktir (ABD, 2004). 2001 yilinda tiiketim i¢indeki pay1 % 16
olan gaz ithalati, ABD Enerji Bakanligi tahminlerine gore, 2025°de % 25’e ylikselecektir.
ABD, Orta Dogu bolgesine olan ve %20’lere varan bagimliligin1 azaltabilmek i¢in, yillardir
kaynaklarin1 gesitlendirmeye c¢alismaktadir. Ithalat yapilan Orta Dogu iilkeleri disindaki
ilkeler arasinda Kanada, Meksika ve Venezuella, her biri yaklasik % 15°lik paylari ile 6nde
gelen lilkelerdir. AB, hizla artan gaz gereksinimi, Cin ise hizla artan petrol talebi i¢in, giderek
daha fazla oranda ithalata yonelmektedir. Tiim ithalat¢ tilkeler agisindan, diinya ispatlanmis
petrol kaynaklarinin % 65’ini, dogal gaz rezervlerinin % 40’11 (BP, 2005) barindiran ve
diinya ortalamasi ile kiyaslandiginda ¢ok ucuza liretilen Orta Dogu kaynaklari, bu 6zellikleri

nedeniyle 6ncelikle yonelinen ve stratejik 6nemi ¢ok fazla olan bir bolgedir.

Buna karsin, 11 Eyliil 2001 terdrist saldirilari, S. Arabistan’da giderek gelisen Vahabi
hareketinin varligi, El Kaide’nin lider kadrosunun bu iilkeden destek aldigi goriislerinin
yayginlagmasi1 ve nihayet, saldirtyr gerceklestiren terdristlerin biiylik ¢ogunlugunun Suudi
kokenli olmasi da dahil tiim gelismeler, ABD’de S. Arabistan’a ve Orta Dogu cografyasindaki
Islami rejimlere karsi, “tehdit algilamasi” sorununu arttrmustir. Kaynak cesitlendirme

cabalarini hizlandiran bu giiven bunalimimin yanisira, petrol fiyatlarinin Irak miidahalesi,

* Rusya Federasyonu tarafindan adi1 Grozni olarak belirlenen kente Cegenler, 6liimiinden sonra Covhar
Dudayev’in adin1 vermislerdir.



fran’a olas1 miidahale, spekiilatorlerin rolii ve rafinerilerin azlig1 gibi nedenlerle yiiksek
seyretmesi, Kafkasya ve Hazar enerji kaynaklarinin Onemli ve stratejik olarak

siiflandirilmasina yol agmustir.

2.2. Kafkasya, Hazar ve Orta Asya’nmin Petrol ve Dogal Gaz Potansiyeli

“Hazar Bolgesi rezervleri” ancak dordii Kafkasya iilkesi olmayan 5 kiyidas iilkenin
(Azerbaycan, Kazakistan, Tiirkmenistan, iran ve Rusya) Hazar Denizi’nin kiyisindaki ve
denizel alanindaki rezervlerini kapsayan, farkli bir tanimlamadir. Diger yandan, Orta Asya
iilkeleri tammlamas ise; Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, Kirgizistan ve Tacikistan’1
ifade etmektedir’. Bu tanimlamalarda, zaman zaman birbiri ile i¢ ice gecen, kimi zaman da,
tamamen farkli olan siirlar s6z konusudur. Bu nedenle, “Kafkasya”, “Hazar”, ya da “Orta
Asya” tanimlamalar1 gec¢tmektedir. Diger yandan, tiim bu bolgelerdeki rezervlere iligkin,
farkli kaynaklarda farkli degerler de verilebilmektedir. Karisiklik yaratabilecek bu tiir
olasiliklara dikkati ¢ektikten sonra, genel olarak kullanilan ve bilimsel anlamda itibar edilen
kaynaklara bagvurarak, Hazar bdlgesinin ispatlanmis ve olast petrol ve dogal gaz rezervleri

ile, petrol ve gaz iiretim/tiikketim degerleri, iki ayr1 tabloda (Tablo-1 ve Tablo-2) verilmektedir.

2.2.1. Hazar bolgesi’nin hidrokarbon potansiyeli

Hazar enerji kaynaklari, diinya kamuoyunun giindemine o6zellikle 1991°de Sovyetler
Birligi’nin dagilmasi sonrasinda gelmistir. Bolge kaynaklari, her ne kadar Azerbaycan petrolii
ve Tirkmenistan gazi basta olmak {izere, Sovyetler doneminde de 6nemli kaynaklar olarak
devrede iseler de, Sovyetler’in dagilmasinin ardindan, batili biiyiik petrol sirketlerinin bolgeye
odaklanan ilgisine paralel olarak bu kaynaklar, daha fazla tartisilmaya ve milyarlarca dolarlik
gelistirme ve tagima yatirnmlarini cezbetmeye baslamistir. 6 ayri hidrokarbon basenini

barindiran Hazar’in petrol ve dogal gaz potansiyeli hakkinda, birbirinden ¢ok farkli rakamlar

* Ozellikle Sovyetler Birligi doneminde Orta Asya yerine, “Merkezi Asya” (Central Asia) tanimi gelistirilmistir.
Sovyetler icin “Orta Asya”, bugiin bizim bu kavramla tanimladigimiz 5 iilkeden Kazakistan’it disarida
birakmaktadir. Bu tanimlama ve ardindaki yaklasim, Moskova’'nin Kuzey Kazakistan ve Hazar Bolgesi
izerindeki jeopolitik ve stratejik beklentilerini yansitmaktadir. Dolayisiyla bizim anladigimiz Orta Asya ile
Sovyet tanimlamasinin farkli oldugunu, not olarak diismekte yarar vardir.



one siirlilmektedir. Bu farkliliklarin temelinde; “olast rezerv” ile, “ispatlanmig yada

tiretilebilir rezerv”” kavramlarinin bilingsizce karistirilmasi gibi etkenlerdir.

Hazar Bolgesi rezervleri icin farkli basvuru kaynaklar1 olmakla birlikte, bu kaynaklar
arasinda sikca basvurulan ABD Enerji Bakanhigi istatistikleri (Tablo-2), “ispatlanmis
tiretilebilir petrol rezervleri’ni, 17-33 milyar varil olarak vermektedir (BP istatistikleri,
genelde daha diisiik degerler vermektedir). Bu miktar, ABD’nin rezervlerinden (29,4 milyar
varil) fazladir (BP, 2005). Buna karsin, “olasit rezervler” (186 milyar varil) de hesaba
katildiginda, bolgenin ispatlanmis ve potansiyel rezervleri toplami 203-219 milyar varil gibi

onemli bir potansiyeli ifade etmektedir.

Hazar Bolgesi dogal gazi da, diinya talebi agisindan ¢ok oOnemli bir kaynak teskil
etmektedir. Ispatlanmis ve olas1 gaz rezervleri birlikte dikkate alindiginda, Hazar’in mevcut
rezervi ve olasi gaz potansiyeli toplami, 560 trilyon kiibik fit (15,8 trilyon metre kiip) olarak
verilmektedir. Bu da, bugiin bilinen iiretilebilir diinya gaz rezervlerinin (6337,4 trilyon kiibik

fit =179,5 trilyon metre kiip) %8,8’ine karsilik gelmektedir (BP, 2005).

Dogal olarak bu rakamlar bir baglarina ¢ok anlamli degildir ve milyarlarca dolarlik
gelistirme ve bunun ardindan da tagima yatiriminin sonrasinda gercek anlamda bir deger ifade
edeceklerdir. Bir 6rnek olusturmasi bakimindan, TPAO’nun da ortak oldugu Azerbaycan’daki
Mega Projenin (Azeri-Cirali-Giinesli sahalar1) arama, gelistirme, {iretim ve tasima yatirimlari
toplamui, isletmeci sirket (BP) tarafindan 10-12 milyar dolar olarak verilmektedir. Bu toplam
deger icinde yer alan Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatt1 (BTC) ise, isletme masraflar hari¢ 3
milyar dolardan fazladir. Bolgede yapilmasi beklenen yatirimlar da, yukarida belirtmeye
calistigimiz uzun doénemli arz talep dengelerinin yanisira, petrol stratejileri, ekonomik teknik

ve jeopolitik gelismeler gibi cok boyutlu etkenlerin bileskesinde bicimlenecek hadiselerdir.

Ayrica belirtmek gerekir ki, bu zengin kaynaklar, iiretilecekleri Kazakistan, Azerbaycan,

Tiirkmenistan ve Ozbekistan gibi iilkelere gergekten bagimsiz olabilmelerinin en énemli 6n
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kosulu olan ekonomik gelismelerinin, temel girdisini olusturacaklardir.” Ote yandan Giircistan
yada Ermenistan gibi bu kaynaktan yoksun iilkeler,” tasima giizergahi olurlarsa, (transit)
gecis lcreti elde edecekler ve jeopolitik onemleri artacaktir. Ve nihayet Tiirkiye gibi hizla
gelisen ve enerji talebi biiyiiyen iilkeler i¢in de, hem kaynak cesitliligi ve arz giivenligine
katki saglayacak, hem de bu kaynaklarin Avrupa’ya tasinmasi siirecinde, iilkeye gecis licreti
ve stratejik deger kazandiracaklardir. Hattin yapimi ile saglanacak ekonomik ve sosyal

kazanimlar ve istihdam da, bolge i¢in dnem tagimaktadir.

Basta da belirttigimiz gibi, farkli kurum ve kuruluslar, rezerv rakamlarimi farkl
verebilmekte, yeni rezervleri degerlendirmelerine katmakta “agir” davranabilmektedirler. Bir
karsilagtirma yapmak acisindan, British Petroleum’un BP Statistical Review of World Energy
(Haziran 2005) adlhi yillik istatistik kitapgigina baktigimizda, orne8in Kazakistan’in
ispatlanmis (ve iretilebilir) petrol rezervleri 39,6 milyar varil olarak verilmektedir. Gerek
ABD Enerji Bakanligi verilerinde ve gerekse BP istatistiklerinde, gectigimiz yillarda
Kazakistan’in Hazar kiyisindaki yeni kesfi olan ve son yillardaki en biiyiik kesiflerden biri
olarak kabul edilen Kasagan’in, Kazakistan’in toplam rezervine dahil edilmedigi
goriilmektedir. Oysa bu sahanin iiretilebilir petrol rezervi, 9-13 milyar varildir. Kazakistan’in
bir bagka dev sahasi olan Tengiz sahasi rezervleri, 6-9 milyar varil olarak a¢iklanmaktadir
(Pamir, 2006). Son donemde bu rezervin de, 6ngoriilenden daha biiyiik olabilecegi konusunda
aciklamalar vardir. Dolayisiyla, her tirlii veriye bilimsel bir kuskuculukla yaklasmak, bu
degerleri birden fazla kaynaktan karsilastirmak ve olabildigince birinci elden

degerlendirmeler yapmak gerekmektedir.

Diger yandan, ispatlanmis rezerv ile, olasi rezerv arasindaki farki da gdzden kagirmamak
gerekir. Mevcut (yiiksek) petrol fiyatlariyla iiretilmesinde ekonomik yarar goriilen bir

rezervin, petrol fiyatlarinin ¢ok daha diisiikk oldugu bir siirecte (bir donem 9 $/varil) ekonomik

* Burada da, ACG ve BTC 6mneklerine bakmak yararl olabilir. Yatirimci sirketlerin verilerine gore, projenin
2005-2024 yillar1 arasinda, BTC Projesi’nin 3 iilkeye (Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye) getirecegi transit gecis
geliri toplam 2,4 milyar dolardir. Sadece Azerbaycan, ACG ve BTC Projeleri’nden toplam 21 milyar dolar gelir
elde edecektir. (The Implications of BTC; Thomas J. Dimitroff, Legal Manager BTC Co., IEA Roundtable on
Caspian Oil Gas Scenarios, 14 April 2003, Florence.)

** Ermenistan’in bugiin igin boyle bir olanag1 yoktur. Bu iilkenin transit iilke olabilmesinin 6n kosulu, isgal ettigi
Azerbaycan topraklarindan ¢ekilmesi ve Tiirkiye’ye karsi siirdiirdiigii hasmane tutumu terk etmesi ile
olanaklidir.
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bakimdan iiretilmesinin karli olmayacagi da bir diger saptamadir. Ancak tiim bu hususlara
degindikten ve dikkate aldiktan sonra, yukaridaki tabloyu ve diger bilgilerimizi de bir arada
degerlendirdigimizde, Kafkasya, Hazar ve Orta Asya’nin hidrokarbon (petrol ve gaz)

potansiyeli konusunda daha saglikli bir analiz yapabiliriz.

Her seyden once, en genel hatlar1 ile degerlendirdigimizde, Hazar Bolgesi ispatlanmis
tiretilebilir petrol rezervlerinin, (ABD Enerji Bakanligi verilerini esas alirsak) diinya
ispatlanmis petrol rezervlerinin (1188,6 milyon varil) %1,4’1 ila %3’ gibi miitevazi bir
boliimiinii olusturdugunu goérmekteyiz. Asya-Pasifik bolgesinin (Cin ve Hindistan dahil)
petrol rezervleri toplam1 41,1 milyar varildir ve diinya petrol rezervlerinin % 3,4’line karsilik
gelmektedir. Dolayisiyla, Hazar (Tiirkmenistan ve Ozbekistan dahil) ve Asya-Pasifik
bolgesinde bulunan ispatlanmis petrol rezervleri, miktar ve maliyet agisindan bakildiginda,
kiiresel anlamda (bugiin i¢cin) 6nemli olmakla birlikte yasamsal degildir. Buna karsin,
ozellikle daha 6nce degindigimiz Kasagan sahasi bagta olmak {iizere, yeni kesfedilen ve
ileride kesfedilmesi olasi rezervler ile birlikte bolgenin potansiyel degeri artmaktadir. Bu
anlamda, gene ABD Enerji Bakanlig1 verileri esas alinirsa, Hazar bolgesi ispatlanmis ve olasi
rezervlerinin toplami, 203,2 ila 257,7 milyar varil arasinda tahmin edilmektedir. Bu degerlerin
mevcut diinya (ispatlanmig-iiretilebilir) rezervlerine orani ise, % 17 ila % 21°dir. Ancak bu
rakamlarin bilimsel olabilmesi i¢in, olasi Hazar rezervlerinin ortaya ¢ikarilabildigi donemde,
diinyada yapilacak diger kesiflerle olusacak rezervin esas alinmasi gerekir. Gene de, bir fikir
vermesi acisindan, “Hazar’in tasidigir potansiyel”’e dikkat ¢ekmek amaci ile, yukaridaki
hesaplama yapilmistir. Bolge rezervlerinin asil 6nemi, siklikla vurguladigimiz bir gerekce ve

~ 19

enerji politikalarinin vazgegilmez bir 6gesi olan “kaynak ¢esitliligi” ile artmaktadir.

Dogal gaz rezervleri agisindan bakildiginda, Hazar Bolgesi ve Orta Asya’da ciddi rezerv
varlig1 olan iilkeler; Azerbaycan, Tiirkmenistan, Ozbekistan ve Kazakistan’dir. Azerbaycan’in
gaz rezervi BP istatistiklerine gore 1.37 trilyon metre kiiptiir. Azerbaycan digindaki ii¢
iilkenin ~ (Kazakistan: 3 trilyon metrekiip, Tiirkmenistan 2.9 trilyon metrekiip ve
Ozbekistan’in 1.86 trilyon metrekiip; Toplam: 7.76 trilyon metrekiip) ispatlanmus rezervleri

toplamu, diinya ispatlanmis rezervlerinin % 4.3 tidiir.
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Petrolde oldugu gibi dogal gazda da, bélgenin ispatlanmis ve potansiyel rezervleri,
ozellikle kaynak cesitliligi yaratacagi dikkate alindiginda, kiiresel enerji giivenligi agisindan
biiyilk 6nem arz etmektedir. Basta Tirkiye’nin enerji giivenliginin olmak tizere; agirlikli
olarak tek bir kaynaga bagimli olmak yerine (Rus gazi), kaynak cesitlendirmek, fiyat
rekabetinden yararlanmak, arz gilivenligi gibi nedenlerle; Azerbaycan, Tiirkmenistan ve hatta

Kazakistan gazi, bolgesel enerji giivenliginin ¢ok 6nemli kdse taslaridir.
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Tablo 1. Hazar bolgesi petrol rezerv ve iiretim degerleri. (ABD Enerji Bakanligi, 2005 a)

Hazar Havzasi, 17 ila 44 milyon varil petrol rezervine sahiptir. Diisiik

rakam Kuveyt, yiiksek rakam ise ABD’nin rezevlerine esittir.

PETROL [spatlanmis Rezervler |Potansiyel Toplam
Ulke Diisiik | Yiksek | Rezerv |Diisiik| Yiiksek

Azerbaycan |7 12.5 32 39 44.5
[ran 0.1 15 15.1

Rezervler |Kazakistan 0 29 02 41 61

(milyon varil) [Rusya 0.3 7 7.3

Tilirkmenistan 0.546 1.7 38 32.546 |33.7
Ozbekistan 0.3 0.594 2 32.3 32.594
Hazar toplami1 [17.246  |44.194 186 167.246 |194.194

2004°te, bolgesel iiretim 1.9 mv/g’e ulasarak, G. Amerika’nin ikinci en
[biiytik iireticisi Brezilya’nin tiretimine eristi. 2019 itibariyle {iretimin|

3-5 mv/g’i bularak G.Amerika’nin en biiyiik ireticisi olan|

Venezuella’y1 gececegi tahmin edilmektedir.

) Ulke 1992 2000 2004
Uretim
[Azerbaycan 222 309 319 789 1290
(bin varil/giin) |
Iran ?
Kazakistan 529 718 1,221 748 2400
Rusya 0 0 0 200
Tirkmenistan |110 157 260 475 1000
Ozbekistan 66 152 150 225 1000
Hazar toplam1 [927.3 1,335.9 1,950.2 2,437 [5,890
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Hazar’a kiyidas iilkeler olan Rusya ve Iran’m ¢ok ciddi gaz rezervleri olmakla birlikte,
“Hazar Bolgesi Rezervleri” tanimina, yalnizca Hazar kiyis1 ve denizel alanindaki rezervler

dahil edilmektedir. Bu durum, gaz ile ilgili tablo (Tablo-2) i¢in de gecerlidir.

Tablo 2. Hazar bolgesi dogal gaz rezerv ve iiretim degerleri. (ABD Enerji Bakanligi,
2005 b)

Hazar’1n ispatlanmis dogal gaz rezervleri 232 tcf'

GAZ (6,6 trilyon metre kiip) ile S.Suudi Arabistan’inkine esittir.

Ulke Ispatlanmis Potansiyel Toplam

Azerbaycan 30 35 65

Iran 0 11 11
Rezervler Kazakistan 65 88 153

(tcf) Rusya ? ? ?

Tiirkmenistan 71 159 230

Ozbekistan 66.2 35 101

Hazar toplam1 232 328 560

Bolgesel iiretim 2004’te 138 milyar metre kiiplik diizeyle, Giiney ve|
Orta Amerika ile Meksika’nin toplam {iretim diizeyine eristi. Bolge]
hiikiimetleri, 2010 yilinda 272 milyar metre kiip iiretim ile, Orta Dogu’yul
geride birakmay1 hedeflemektedir.

200
) Ulke 1992 0 2004

Uretim - ey oan 0.28 0.20]  0.19 0.6

(tef/yil) —
Kazakistan 0.29 0.31] 0.56 1.24
Rusya
Tiirkmenistan 2.02 1.89] 2.07 4.24
Ozbekistan 1.51 1.99] 2.12 3.53
Hazar toplami 4.09 4401 4.94 9.61
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Tablo 3. Bolge iilkelerinin tiim dogal gaz ve petrol kaynaklari: (BP Statistical Review of
World Energy, 2005)

Ulkeler Petrol rezervleri [Petrol Uretimi|Gaz Rezervleri Gaz Uretimi
(milyar varil) (bin v/g) |(trilyon metrekiip) |(milyarmetrekiip/yil

Azerbaycan 7 318 1,37 4,6

Iran 132,5 4081 27,5 85,5

Kazakistan 39,6 1295 3,0 18,5

Rusya 72,3 9285 48,0 589,1

Tiirkmenistan 0,5 202 2,90 54,6

Ozbekistan 0,6 152 1,86 55,8

2.2.2. Bolgedeki Onemli rezervler

Hazar Bolgesi’nde ve ozellikle Azerbaycan ile Kazakistan’da son yillarda bulunan Azeri-
Cirali Giinesli (ACG), SahDeniz (SD), Tengiz ve Kasagan gibi sahalarin, diinyada bilinen en
biiyiik sahalarla kiyaslanabilecek biiyiikliiklerde, ¢ok 6nemli rezervler olduguna da vurgu

yapmakta yarar vardir (Sekil-2).
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Diinyadaki Baslica Dev Petrol Sahalari
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Sekil 2. Diinyanin biiyiik rezervleri ile hazar rezervleri kiyaslamasi. (Dimitroff, T. , 2003)

2.2.3. Hazar havzasindaki iilkeler ve Kafkasya bolgesi enerji kaynaklar

2.2.3.1. Azerbaycan

Azerbaycan Cumhuriyeti'nin ulagtirma sektoriiniin gelisimi iilke ekonomisinin yeniden
yapilanmasinda, diinya pazarinda ulastirma hizmetinin rekabetinde, dis iliskilerde dinamik
olarak gelisme sisteme entegrasyonda en Onemli konulardan birisidir. Ulke topraklar
Karadeniz ve Hazar Denizi havzalarimi karayolu ve demiryolu agi ile kesmektedir. Avrupa

rotasindan Orta Asya, Ortadogu ve Uzakdogu'ya olan en kisa yoldur.
Azerbaycan Avrupa, Asya bolgeleri i¢in en kisa ulastirma rotalarindan bir tanesine sahip
olup, “Avrupa-Kafkasya-Asya” (TRACECA) ulastirma sisteminde en oOnemli ulastirma

baglantisidir.

Azerbaycan Cumbhuriyeti demiryolu, karayolu, deniz ulastirmasi, havayollar1 ve boru

hatlari ile gelismis bir ulastirma sistemine sahiptir.
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2005 yili verilerine gore, ulastirma alani ile ilgilenen ulastirma girisimleri ve 6zel birlikler,
128,1 milyon ton yiik tagimacilig1 yapmislardir. Bu, 2004 y1il1 ile karsilastirildiginda %9,2 atis
gostermistir. Bunun agilimi soyledir: 54,1% kara ulastirmast, 20,5% demiryolu, 14,4% boru

hatt1, 11,0% deniz ulastirmasi.

2004 yilindan 6,4% daha fazla olan, toplam kargo miktarinin %56,6's1 veya 724,4 milyon
tonu Ozel sektor tarafindan tasinmistir. 2005 yilinda Avrupa Asya ulastirma koridorlar
cercevesinde, biitlin ulastirma modlar ile 46,7 milyon ton kargo tasimacilig1 yapilmistir. Bu

rakam 2004 degerlerini 14,6% asmaktadir.

Biitiin kargo yiikii i¢inden 18,2% kara ulastirmasi, 57,9% demiryollar1 ve 23,9% denizcilik
isletmeleri tarafindan yapilmistir.

2005 yilinda yolcu akisi biitlin ulastirma modlarinda 1 milyon 208,8 bin insandir. Bunlarin
dagilimi sdyledir: karayolu 845910,3 bin, demiryolu 5509,7 bin, havayolu 1219,3 bin, 18,2
bin denizcilik, 146951,6 bin metro ve 599,4 bin iilke i¢i elektrikli ulastirma (deik.org, 2005)

2.2.3.1.1. Demiryolu ag:

Azeri demiryollar1 kargo ve yolcu tagimaciliginin 6nemli bir hacmini tagimaktadir ve genis
bir demiryolu agina sahiptir. Toplam demiryolu uzunlugu 2932 km , isletme uzunlugu 2117

km , ve 815 km ¢ift rayl hatta sahiptir.

Toplam isletme uzunlugunun %60 veya 1272 km'si elektrikli olup, %40 veya 845 km'lik
kismi dizel lokomotifler tarafindan isletilmektedir. Toplam demiryolu aginin yaklasik %60'lik
kismi1 ya da 1126 km'si otomatik lock-outslar ile donanimlhidir; 479 km merkezi dispecer
servisleri ve geri kalanlar ¢ift otomatik lock-outs ile donatilmistir. Demiryolu yapis1 176
istasyon, 2 tanesi (Baladjary and Shirvan) ana otomatik ¢esitli istasyonlar, 12 tanesinin
konteynir yiikleme olanakli, ve 3 tanesi (Kyeshly, Gyandja ve Khyrdalan) agir konteynir

yiiklerinin igletmesine uygundur.
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Azeri demiryollarinin yeteri sayida lokomotifleri bulunmaktadir ve bu filoda 234 adet
elektrikli lokomotif ve 278 dizel lokomotif mevcuttur. Elektrikli lokomotiflerin ortalama 34

yil ¢alisma omrii varken, dizellerin 25 yildir. Bu agidan birgogunun bakima ihtiyaci vardir.

Vagon filosunda 25 bin degisik ¢esit, 4 bin konteynir bulunmaktadir. Gyandja'da bulunan
vagon deposu genis ¢apli bir bakim i¢indedir; uygun platformlarin yiikseltilmesini ve agik yiik
vagonlarin1 kapsamaktadir. Tankerlerin bakimi, Shirvan'daki vagon deposunda yapilmistir.
Konteynerlerin bakimi Kyeshly'deki 06zellikli konteyner deposunda toplanmistir. Bunlar,
vagon ve konteyner filosunun optimizasyonu ve diizenli kargo ulagtirmasinin garanti edilmesi

amaglarini tasimaktadir.

Ag boyunca, 769 yolcu vagonu bulunmaktadir, bunlardan 473 adeti isletme altindadir ve
geri kalan kismi stoklanmistir. Bakii'den Moskova, Kiev, Rostov, Kharkov, Astrakhan ve

Tiflis'e olan Uluslararasi trenlerin isletmesi taahhiit edilmistir.

1997 yilindan bu yana, ulastirma hacmi hizla biiylimektedir. Biiylimeyi hizlandiran en
onemli faktorlerden bir tanesi, Azerbaycan ve Kazakistan Cumhuriyetleri arasinda yapilan
Anlasamaya istinaden 1998 yilinda tamamlanan Dubendy liman terminali ve dogalgaz
istasyonun yapilmasidir. Bu onemli istasyon dogalgaz tasimaciliginin Avrupa iilkelerine
ulastirilmasi iizere Batum limanina ulagtirmada 12,0 milyon tona g¢ikarmistir. Bakii-Beyyk

arasinda, 503 km ekipmanl optik lif kablosu tamamlanmustir.

2.2.3.1.2. Kara ulastirmasi

Ulkedeki kara ulastirma araclar1 tamamen 6zeldir. Temel yolcu ve kargo isletmeleri Ortak
sirketler ve 6zel sektor (sirketler ve bireyler) tarafindan isletilmektedir. 1998 yilindan 2005
yilina kadar tilkeye ulasan ortalama yillik yabanci ara¢ yogunlugu (transitler de dahil): 28.0
bin yiik kamyonu, 5.5 bin yolcu otobiisleri. Bunlardan 10.5 bin kamyon ve 1.5 bin otobiis

TRACECA koridorundan gegmektedir.
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Azerbaycan'a Uluslararasi kargo tagimaciligl ve diger iilkelere transit 40 Avrupa iilkesi ve
Asya iilkeleri tarafindan isletilmektedir. Bunlar arasinda en biiyiik pay 22 bin birim ile Iran

Cumhuriyeti ve 8 bin birim ile Tiirkiye ve 3.5 bin birim ile Rusya Federasyonu'na aittir.

Azerbaycan Cumhuriyeti Rus, Giircli, Tiirk ve Iran sehirleri ile yolcu otobiisii
baglantilarina sahiptir. 6882 km ulusal ve 18099 yerel kullanim1 olan toplam 24981 km ortak
kullanim karayolu sebekesi uzunlugu bulunmaktadir. 191 km , 4 seritli otobandir. Otoyollarin

toplam yogunlugu 288 km/1000 km?'dir (wikipedia.org, 2007)

Karayolu ag1 biitiin sehirler, bolgeler, kdyler, havaalanlar1 ve deniz limanlari, demiryolu

istasyonlari, sinir gecislerine kadar bagintilara sahiptir.

Uluslararas1 ara¢ akisinin oldugu ana ulastirma yolu; toplam 503 km olan Giircistan
siirina Bakii-Alyaty-Gyandja-Kazakh ve toplam 521 km olan Rusya siniri-Bakii-Astara- Iran

siniridir.

2.2.3.1.3. Deniz ulastirmasi ve limanin incelenmesi

Azeri Devleti Hazar Denizcilik Nakliyesi, Hazar Denizindeki ana kargo sirketlerinden
birisidir. Bu ¢ok alanli ulastirma birligi ulastirma, bakim ve yardimci araglar, gemi tamiri

endiistriyel ortak sirketi “Kaspmorsudorement”, egitim, ticareti icermektedir.

Faaliyetlerin temel alan1 dogal gaz ve firlinlerinin yliksek pay1 olan kargo ulastirmasidir.
Denizcilik yonleri ise Karadeniz, Akdeniz ve Marmara Denizidir. Temel denizcilik iirtinii
zemini, 34 tanesi tanker, 26 kuru yiikk kargo gemisi, 2 Ro-Ro ve 8 demiryolu feribotu ile
toplam 316.0 bin ton kapasiteli 70 araca sahiptir. Bir aracin ortalama yiik kapasitesi 4768
ton'dur. Denizcilik kalkinmasi stratejisi ve Oncelikleri Avrupa-Asya ulastirma koridorlar

kapasitenin kullanimini optime etmektir.

Bakii Uluslararast Deniz Limani 24 saat ve biitiin y1l hizmet vermektedir. Bu liman, 4 ana

terminale, (Ortak kullanim terminal, Timber terminali, Apshereon Oil terminali) sahiptir.
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Terminal biitiin ¢esit yiikleme, kuru yiik, genel kargo, 20 ft ve 40 ft konteynir tagimaciligina

uygundur (wikipedia.org, 2007).
2.2.3.1.3.1. Bakii limanr’nin genel kapasitesi

Palamar Yeri Kapasitesi 4 milyon ton/y1l

Acik Esya Deposu 2 milyon ton/yil

Depolar 300 milyon ton/yil

Direk Kargo Tasimaciligi 2 milyon ton/y1l

Terminal 3 metre derinliginde 7 palamar yerine sahiptir

Bir palamar yeri “Ro-Ro” araglari i¢indir

Acik Esya deposu 33 bin km? lik bir alana sahiptir

10600 m* toplam alanda 5 ayr1 depoyu i¢ine alan kapali depolara sahiptir.

2.2.3.1.3.2. Kargo tasimacilig: araclari

18 liman ving, 6-40 ton kapasiteli

e 1,5-10 ton kapasiteli ylikleme kamyonlari

e “Morflot” 100 birimden olusan 20 ft romork
e SISU terminal traktor

e (Cesitli spesifik kargo yiikleme olanaklar1

e Manevra dizel lokomotifleri

e Otomobil ve vagon yiikleri
Filo altyapis1 8 km® ye ulasan sistemi ile her gesit yiik servisine uygundur. Terminal askeri
servislerin ve polisin korumas: altindadir ve yangin sistemi ve liman su yakin sistemi ile

donatilmustir.

Terminal yetkilileri glimriik islemleri i¢in ¢alismaktadirlar. Kargo yiikleme tarifeleri ve

kargo saklama ticretleri karsilikli zeminlerde mutabakat sonucu belirlenmektedir.
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Apsheron Dogalgaz Terminali, Bakii'den 47 km uzakliktadir. Dogalgaz tasimaciligi 9,6 m
derinlikte ve yilda 25 milyon ton kapasitesi ile 4 palamar yerinden yapilmaktadir. Bunlarin,

GNKAR boru hattina ve Hazar Denizi tankerlerine ve de Rusya'ya baglantilar1 bulunmaktadir.

Halen sondaj yapilmamis potansiyel yapilarin da oldugu Azerbaycan, Kafkasya’da en
fazla petrol ve gaz rezervine sahip olan iilkedir. Mevcut yatirimlarin da etkisi ile, iilkenin
Gayn Safi Hasilas1 hizla artmaktadir. Ancak, bu iyilesme, Sovyetlerin dagilmasi ile yasanan
kiigiilmeyi (1990-95 aras1 % 60 kiiciilme) giderecek boyuta ulasamamistir. Gayri Safi Hasila,
2004 yilinda bir 6nceki yila gore % 10.2 artmasina karsin, ancak 8.5 milyar dolar seviyesine
ulagsmigtir. Dogrudan yabanci yatirim ise 2004 yilinda 4.4 milyar dolar olmustur. Bunun %
97’si1 hidrokarbon sektoriine yapilan yatirimdir. Azerbaycan’daki projeler heniiz yeterince
devreye girmemisse de, 2003 yil1 itibar1 ile ham petrol ve petrol {iriinii ihracati, iilkenin tiim
thracatinin % 70’ini olusturmaktadir. Petrolle ilgili gelirler, biitge gelirlerinin % 50’sini teskil

etmektedir (Pamir, 2006).
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Harita 3. Azerbaycan traceca tagima hatti. (www.traceca.org.tr)

2.2.3.1.4. Petrol iiretimi

Azerbaycan, 2005 yilinda 340,000 varil/giin (yaklasik yillik 17 milyon ton) petrol iiretimi
gerceklestirmistir. Ulkenin ispatlanmus iiretilebilir petrol rezervleri ABD Enerji Bakanligi’na
gore 7-13 milyar varil, BP’ye gore 7 milyar varildir. Azerbaycan’in 1992-2005 yillar

arasindaki petrol iiretim, tiiketim ve ihracati, asagidaki sekilde (Sekil-3) yer almaktadir.
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Sekil-3: Azerbaycan petrol iiretim ve tiikketimi. (ABD Enerji Bakanligi, 2005)

Ulkenin petrol sektdriinde, tim faaliyetler, Azerbaycan Cumhuriyeti Milli Petrol Sirketi
(Azneft-SOCAR: State Oil Company of Azerbaijan Republic) tarafindan yiiriitiilmektedir.
Uluslar arasi sirketler, imzalanan iiretim paylasim anlagmalari ile bu devlet sirketine ortak
olarak, petrol ve gaz sahalarimin arama, gelistirme ve iiretim projelerine yatirim
yapmaktadirlar. Azerbaycan’daki yatirimlarin yoneldigi baslica sahalar, asagidaki haritada

(Harita-4) yer almaktadir.

Azerbaycan’daki baslica projeler, baslica yatirnmcilar ve projeler iliskin bazi veriler
asagidaki tabloda (Tablo-4) verilmektedir. Bu tabloda yer alan projelerden bazilari, yapilan 6n
etiidler bazilar1 ise, acilan ilk sondajlar sonrasinda, ekonomik goriilmediginden terk
edilmislerdir. Ancak, basta Azeri-Cirali-Giinesli (Mega Proje) ve SahDeniz gibi, TPAO’nun

da ortak oldugu projeler olmak iizere, cok dnemli projeler hizla siirmektedir (Harita-2).

Ulusal petrol kurulusu TPAO’nun da ortaklar arasinda (% 6.75) oldugu Mega Proje,
Azerbaycan’in bugiin elde ettigi iiretimin biliylik bolimiinii ger¢eklestirmektedir. Projenin
2005 yilinda 400,000 varil/giin (v/g), 2007’sonunda 800,000 v/g ve 2010°da tepe iiretimi olan
1 milyon v/g’e ulagmas1 beklenmektedir (Pamir, 2006).
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Harita 4. Azerbaycan’daki baslica petrol ve gaz sahalari (Anlasmalar).
(www.azeriworld.org)

2.2.3.1.5. Petrol ihracati

Azerbaycan halen petrol ihracatini iki ayr1 ve sinirli kapasiteli “erken petrol” ihrag
hattindan gerceklestirebilmektedir. Bunlardan biri Rusya Federasyonu topraklarindan gegen
Bakii-Novorossisk (Kuzey) hattidir. Bu hattin kapasitesi (ya da anlasmaya gore taahhiit
edilen miktar) yilda 5 milyon tondur. Ancak, gerekli yatirimlar yapilirsa, hattin kapasitesinin
17 milyon tona kadar ¢ikartilmasi miimkiindiir. Bu deger, Rus tarafinin erken petrolden sonra,
ana ihra¢ boru hattin1 da kendi yoniine ¢evirebilmek i¢in gosterdigi ¢abalar siirecinde, fazla
yatirrm yapmadan “emre amade” bir secenek olarak teklif getirdigi donemde, tarafimizdan
hesaplanmis bir degerdir. Diger ihrag hatt1 ise, Giircistan’dan gegen “erken petrol” ihrag¢ hatti
olan Bakii-Supsa (Bati) hattidir. Bu hattin ilk kullanim kapasitesi de 5 milyon ton/y1l olup,
daha sonra 6 milyon tona c¢ikarilmistir. Az bir yatirnrmla 11 milyon ton tasiyabilecegi

hesaplanmaktadir.
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Tablo 4: Azerbaycan’da uluslar aras: sirketlerle yiiriitiilen projeler. (ABD Enerji Bakanlig,

Ekim 2004).
Saha Adx Ortaklar Tahmini Rezerv Tahmini Yatirim
Gereksinimi
Denizel Alandaki Anlasmalar
Azeri, Ciral, BP, Unocal, Lukoil, 54 13 milyar $
Giinesli Derin Su SOCAR,Statoil,ExxonM milyar varil (BTC dahil)
obil TPAO, Devon,
Itochu, AmeradaHess
Sah Deniz BP, Statoil, SOCAR, 2.5 milyar varil petrol,25-
LukAgip, TotalFinaEIf; 14 tct- EIA 3 milyar $
OIEC (Iran), TPAO
Lenkoran-Talis TotalfinaElIf, 700 milyon varil 2 milyar $
Wintershall, SOCAR,
OIEC
Yalama/ LukArco, SOCAR 750 milyon varil 2,5-5,5 milyar $
D-22
Apseron SOCAR, Chevron, 858 milyon varil petrol, 3,5 milyar $
TotalfinaElf 100 tcf gaz
Oguz ExxonMobil, SOCAR | 290 mv petrol; 685 tcf gaz 2 milyar $
Nahcivan ExxonMobil, SOCAR 750 milyon varil petrol 2 milyar $
Kurdasi SOCAR; Agip, Mitsui, 2.5 milyar $
TPAO, Repsol 730 mv-EIA
inam SOCAR, BP, Shell 2,2 milyar varil petrol 2 milyar $
Araz, Alov, Sharg SOCAR, BP, Statoil, 4 milyar varil petrol 10 milyar $
ExxonMobil, TPAO,
Alberta Energy
+Atesgah SOCAR, JAOC (4 Japon 600 milyon varil petrol 2,3 milyar $
sirketinin
konsorsiyumu),
Lerik, Cenap, SOCAR, ExxonMobil 1 milyar varil petrol 3 milyar $
Savalan, Dalga
Zafer-Masal SOCAR, ExxonMobil, 1-2 milyar varil petrol, 1,8 3 milyar $
Conoco tcf gaz
Karasal Alandaki Anlagsmalar
Kalamaddin- National Energy, 200 milyon varil petrol 50 milyon $
Mishovdag SOCAR
Ansad SOCAR, Atilla Dogan, 219 milyon varil petrol ?
Land General Berhard
AzGerOQil SOCAR, Grunewald 140 milyon varil petrol ?
Giiney Bati SOCAR, CNP (Cin), 147 milyon varil petrol, 900 milyon $
Gobustan Arawak Energy 7 tcf gaz
Zig-Govsani SOCAR, Lukoil 66-150 milyon varil petrol 250 milyon $
Kursangi- SOCAR, CNPC, 730 milyon varil petrol 1 milyar $
Karabagh Amerada DeltaHess
Murathanh, Caferli, Ramco, SOCAR 750 milyon varil petrol 1 milyar $
Zardab
Padar-Harami Nations Energy, SOCAR | 580-750 milyon varil petrol 140 milyon $
Sirvan Oil SOCAR, Caspian Energ 650 milyon varil petrol ?
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2004 yilinda 211,000 varil/giin (yilda yaklasik 10.6 milyon ton) olan Azerbaycan petrol
thracatinin, 2006 yilinda iki katina ¢ikarak yaklagik 478,000 varil/giin olacagi hesaplanmistir.
2008 yilinda, petrol ihracatinin 1.1 milyon varil/giine ¢ikmasi beklenmektedir. Bu ihracatin,
kademeli olarak Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatt1 ile Giircistan ve Tiirkiye iizerinden taginarak,
Mayis 2006°dan itibaren Ceyhan limanindan uluslar arasi piyasalara arzi gerceklestirilmek

uzeredir.

Kuzey hatti, kimi zaman Rus tarafinin yarattigi teknik/ekonomik sorunlar nedeniyle,
kesintili olarak caligmaktadir. Bat1 hatt1 ise, daha once biiyiik sirketlerin dngdriilerinin yada
iddialarinin  aksine, kesintisiz denebilecek bigimde ve olduk¢a sorunsuz tasima
gergeklestirmektedir. Burada vurgulanmasinda yarar gordiigiimiiz énemli bir husus, kimi
cevrelerin Bakii-Supsa erken petrol hattinin Bakii-Tiflis-Ceyhan (BTC) ana hattini
engelleyecegini iddia etmesine karsin, BTC’nin tamamlanmis olmas1 ve Bakii-Supsa erken
petrol hattinin da bu hatt1 engellememis olmasi bir yana, bélgeden Rusya iizerinden olmayan
petrol sevkiyatinin ilk adimmi olusturarak, ana hattin (BTC) gergeklestirilmesini
kolaylastirmis olmasidir. Azerbaycan’daki petrol ve gaz sahalari ile mevcut ve tasarlanan

boru hatlarinin yer aldigi harita (Harita-5) asagida yer almaktadir.

Mega Proje’nin ortagi olan sirketler, uzun siire iki erken petrol hattinin kapasitesini
genisletip, bir “ana ihrag hatti insa etmeden ihrag¢” se¢enegini, uzun siire zorlamislardir. Diger
yandan, Iran iizerinden ihrac segenegi de (swap:takas) sirketlerin ciddi tercihleri arasinda yer
almigtir. Ancak, Tiirkiye’nin Bakii-Tiflis-Ceyhan (BTC) yoniindeki cabasmin disinda,
ozellikle Iran’a karst ABD ambargosu ve Azerbaycan’m BTC yéniindeki kararliligi, BTC nin

Mega Proje i¢in ana ihrag hatti olarak kabul edilmesini saglamstir.

Proje'nin resmiyet kazanmasina yonelik ¢cerceve anlasmasi niteligindeki "Hiiklimetler arasi
Anlasma-IGA", 18 Kasim 1999'da, Istanbul'da yapilan son AGIT Zirvesi'nde bir araya gelen
Azerbaycan, Glrcistan ve Tiirkiye Cumhurbagkanlar1 tarafindan, ABD Baskani'nin da
sahitliginde imzalanmstir. Ayrica, "Ev Sahibi Ulke Anlasmasi-HGA", "Anahtar Teslim
Miiteahhitlik Anlagmasi-TA" ve "Hiikiimet Garantisi Anlagmasi-GG" da bu tarihte parafe
edilmistir. Hat, Mayis 2005°te yapilan torenle doluma baslamistir. Mart 2006°da Azerbaycan
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petroliintin, Tiflis ve daha sonra da Tirkiye iizerinden Ceyhan limaninda uluslar arasi
piyasalara arz etmektedir. Projenin ger¢eklesmesi ile Tiirkiye’ nin stratejik dnemi artmis olup,
arz giivenligi acisindan, kendi sirketlerin de iiretim noktasinda oldugu bir sahadan petrol
temin edilebilecek ve uluslar arasi piyasaya da, giinde 1 milyon varillik yeni bir kaynak arz
olunmug olacaktir. Hattin maliyeti yaklasik 3 milyar dolardir. Toplam uzunlugu 1760

kilometre olan hattin 1070 kilometresi, Tiirkiye sinirlar i¢inde yer almaktadir.

Iran, Rusya ve Ukrayna da, Azerbaycan petrolii icin alternatif ihra¢ hatlan
onermektedirler. AB, TRACECA (Transport Corridor Europe Caucasus Asia) adli programi
cergevesinde, kendi smirlar icindeki ulastirma agini iyilestirip gelistirerek, bu yollar1 bir
“Bati-Dogu” Koridoru kapsaminda, Kafkasya ve Orta Asya ile baglama yollarini

aragtirmaktadir.
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Bakanlig1, 2005).

29



2.2.3.1.6. Dogal gaz iiretim, tiikketim ve Tasinmasi

Son yillarda Sah Deniz gibi onemli bir dogal gaz sahasi kesfetmis olmasia karsin
Azerbaycan, gereken yatirimlarin birgogunu tamamlamis ve gaz ithalin1 durdurmusdur. Hatta
diine kadar gaz ithali’nin bircogunu Rusya’dan temin eden Azerbaycan, bugiin Rusya’nin
Gazprom sirketine ve bircok komsu Ulkelere gaz ihracat1 teklifi sunmaktadir. Mevcut gaz
iretiminin tamami, Azerbaycan milli petrol sirketi (Azneft: SOCAR) tarafindan ve Hazar’daki

Bakhar sahasindan yapilmaktadir.

Gaz rezervleri, gerek ABD Enerji Bakanligi (Tablo-2)’na gore 30 tcf, BP’ye gore ise
verilerine gore 48,4 tcf (1.7 tm?)’dir. 2004 yili tiiketimi 8.5 milyar metre kiip, {iretimi ise 4.6
milyar metre kiiptiir. Sah Deniz sahasi, ulusal kurulusu olan TPAO’nun da ortak oldugu,
operatdrliigiinii BP nin yaptig1 biiyiik bir yatirim projesidir. Sahanin tiretilebilir gaz rezervinin
625 milyar metre kiip, kondensat rezervinin ise 750 milyon varil oldugu, Konsorsiyum
ortaklarinca belirtilmektedir. Ik gaz iiretiminin 2006 y1li sonunda baslamas, tepe iiretimin 8
milyar metre kiip civarinda gerceklesmesi beklenmektedir. Uretilecek gazin 6.6 milyar metre
kiipliik biiytik boliimii, BTC hattina paralel bir boru hatt1 ile (Giliney Kafkasya Boru Hatt1)
Tiirkiye’ye (Erzurum) ulastirilacaktir. Tiirkiye’nin Mavi Akim Projesi’ne (Rus gazi) oncelik
vermesi, aslinda ongoriilenden ¢ok daha smirli olan Tirkiye gaz pazarinin Rus gazi ile
doyuma ulagmasina, Azerbaycan gazinin ve diger alternatif kaynaklarin (Tirkmenistan, Irak
ve bir siire icin Iran gazlar1) ertelenmesine ve alinabilecek miktarlarin kisitlanmasina neden
olmustur. Artik, Azerbaycan’dan Tiirkiye’ye gaz ihracati icin anlagsmalara baslanmistir.
Ayrica, Mavi Akim’in Israil’e uzatilmas: yada Mavi Akim’a paralel dosenecek bir hat ile
Tirkmen gazinin Avrupa’ya nakli de giindemdedir ve Sah Denizi projesini olumsuz

etkileyebilecektir (Kendhudayeva, 2004)
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Sekil 4. Azerbaycan dogal gaz iiretimi ve tiiketimi. (ABD Enerji Bakanligi, Haziran 2005).

2.2.3.2. Giircistan

Glircistan, giliney-dogu Avrupa'da, Tiirkiye, Rusya, Azerbaycan ve Ermenistan'a siniri
olan bir llkedir. Smirlarda 12 sinir-gegisleri kontrol noktalari bulunmaktadir. Bunlardan 9
tanesi (7 kara ve 2 deniz limanlar1)) TRACECA fiye iilkeleridir. Ulastirma sistemi havayolu,

demiryolu, karayolu ve denizcilik ulastirmasini kapsamaktadir.

2.2.3.2.1. Karayollar:

Ortalama %44'i asfalt kaplama olan kara ulastirmasi toplam ag1 20 215 km'dir. 1474 km

uluslararasi, 3326 km sehir i¢i ve 15415 km yerel yollar mevcuttur.

Bati-dogu yonlerindeki transit kontrol noktalart arasindaki mesafeler soyledir:

 Sarp (Giircistan-Tiirkiye sinir1)-Poti-Khasuri-Tiflis-Kirmizi  Koéprii  (Giircistan-
Azerbaycan sinir1)-481 km

* Vale (Giircistan-Tiirkiye sinir1)-Akhaltsihe-Khashuri-103 km

* Tiflis-Marneuli-Sadokhlo- (Giircistan-Ermenistan sinir1) 63 km
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Karayolu ingas1 Giircistan'da iilke topraklarinin yaklasik %40 daglik oldugundan oldukga
zor ve pahalidir. Y1l boyunca calisan bati-dogu Giircistan arasindaki en uzun tiinel 1700m
(Rikoti) dir. 2002-2004 yillar1 arasinda, Diinya Bankasi ve Kuveyt Vakfi yadimlariyla
(45,000,000 USD) Marneuli ve Sadakhola aras1 30 km yeniden yapilandirilmistir. Kobuleti ve
Batum arasindaki yeni karayolu tiineli yapimi 2002 yilinda baslamistir (wikipedia.org, 2007).

2.2.3.2.2. Demiryollar

Demiryollari, Giircistan ulastirma sisteminin temel yapilarindan bir tanesidir. Poti ve Tiflis
arasindaki ilk baglant1 1872 yilinda kurulmustur. Azerbaycan, dogalgazinin diinya pazarlarina

acan Tiflis-Bakii ve Batum-Samtredia arasindaki ikinci kisim 1883 yilinda tamamlanmaigtir.

Demiryolu toplam ag1 1575 km'dir. Yaklasik %90'lik kismi elektriklidir. Yaklagik 290 km
cift ray hattina sahiptir. 1285 km tek ray hattt ve 37 km genis ray agikligi (Borjorni ve
Bakuriani ray hatti) vardir. Demiryolu aginda 126 istasyon bulunmaktadir. Maksimum hiz
120 km/h olup, minimum hiz 25 km/h'dir. 1714 km uzunlugunda olan toplam 45 demiryolu
tiineli mevcuttur. Ana hattaki en yiiksek meyil %29'dur. Sinyalizasyon sistemi AB
standartlarina uygundur. Sinyalizasyon araglar1 trafik tiirlerine, hat kapasitesine ve hiz

uygulamalarina uygundur. Trenler giivenli radyo sistemlerine uygundur.

Ana TRACECA sinir gegis noktalar arasindaki uzakliklar sdyledir:

Poti-Beiu Kiasik (367km)

1. Poti-Sadakhlo (388 km)

2. Batum- Beiu Kiasik (405km)
3. Batum- Sadakhlo (426 km)
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2001 yilindaki demiryolu kargo tasimacilig soyledir:

o Thracat — 478,472 (%4)

o) Ithalat — 768,711 (%6)

o) Transit — 10,094,347 (%77)
o Yerel- 1,795,470 (%14)

o) Toplam- 13,137,000 (%100)

Kargo tasimacilii transite gore 2000 yili ile karsilastirldiginda %15 oraninda artis
gbstermistir. Shulaveri ve Sadakhlo arasindaki baglantinin yeniden yapilandiriimasi, TACIS
Ulusal biit¢esinden (yaklasik 1.000.000 Euro) finanse edilmek {izere gelecek yil igin

planlanmaktadir.
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TRACECA Kkoridor yolu

RO-RO Teribot hatt

Bagkent bilgesi

Dider yvay hatti

™
N TRACECA ray hatti keridoru

Ulke siarlan

Diger yol /_\_/ Rayh veribot hatt . Ana bilge
. Ana ticari liman . Diger bolge
a—
' * Settlements

Harita 6. Glircistan’nin traceca tasima hatti. (www.traceca.org.tr)
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2.2.3.2.3. Denizcilik
2.2.3.2.3.1. Poti limanm

Ulastirma 12 ay boyunca yapilmaktadir. Calisma rejimi 24 saattir. Liman 26 ana ving (23
ving-20 ton kapasite ve 3 ving-40 ton kapasiteli) ekipmanli 15 palamar yerine sahiptir. Bir
ving maksimum 100 ton kapasitelidir. Palamar yerlerinin toplam uzunlugu 2,860 km'dir.
Maksimum derinlik 12.5 m ve minimum 6.1 m'dir. Kanal uzunlugu 19000m'dir. Toplam kara
alan1 1,260 km?”dir. A¢ik ambar alan1 230,000 m’ olup kapali ambar alam 5000 m?dir
(Karaman, 2003)

2001 Kargo tasimaciligi:

Kuru Kargo — 1.327.000 (39%)
Genel Kargo — 1.270.000

S1v1 Kargo — 843.000 (25%)
Toplam — 3.440.541 (100%)

Toplam konteynir tasimaciligi 46.000 tondur. Palamar yeri N2 Rusya ray acikligi
demiryolu koprii standartlarina gore ekipmanlagsmistir. Poti-Varna-Iliychevsk arasindaki
demiryolu feribotlar1 haftalik (maksimum kapasite 108 wvagon, isletmeci UKFERRY)
calismaktadirlar. Ro-Ro hatlar1 Poti-Burgaz ve Poti-Trabzon arasinda islemektedir. Konteynir
hatlar1 (Maersk, MSC,CMA,CMN) Poti ve Istanbul arasinda , Giago-Taura, Pireus, Kibris,
Malta yolunda isletilmektedir.

2.2.3.2.3.2. Batum limam
Ulastirma 12 ay boyunca yapilmaktadir. Calisma rejimi 24 saattir. Limanlar 10/20 ana ving
ekipmani (11 parca), vakum-ving (2 parga) ile 11 palamar yerine sahiptir. Toplam palamar

yeri uzunlugu 2.300 m'dir. Maksimum derinlik 12 m ve minimum 8 m'dir. Kara alan1 toplam

1.73 km?dir. A¢ik ambar alan1 11.500 m? ve kapali ambar alan1 5.000m?'dir. Liman, ham yag
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ve yag iriinleri, agir kargo, genel kargo, tahil, araba, kereste ve konteynir tasimaciliinda

Oncuddr.

2001 y1li kargo tagimaciligi soyledir:

e Kuru kargo—205.000 ton (2%)

e Genel kargo — 515.000 ton (6%)

e Swvi kargo—7 675 000 ton (91%)

e Toplam kargo- 8.390.300 ton (100%)

Palamar yeri N6 Rusya ray agikligi demiryolu koprii standartlarina gore ekipmanlasmaistir.
Batum-Constanca aras1 demiryolu feribotu ayda iki kez islemektedir (maksimum 108 vagon
kapasiteli, isletmeci MARFA). Batum-Iliychevsk arasinda ( 108 vagon kapasiteli, isletmeci
UKFERRY) ise her hafta islemektedir. Yeni c¢ok amaghh konteynir terminali yapim
asamasindadir (palamar yeri 5). TACIS ulusal biitgesi altinda (2.2 milyon EURO TACIS'ten
ve Romanya ve Moldova hiikiimetinden teknik yardim), yeni Avrupa standart ray acikligi

demiryolu kopriisii 2002 y1l1 sonunda tamamlanmaistir.

2.2.3.2.3.3. Supsa limani

Hazar ham yag1 ulastirmasinin Bakii-Supsa boru hattindan Supsa terminalini (160.000 ton

kapasiteli) ve kiyisini kullanarak yapilmaktadir. 2001 y1l1 boyunca, 5.9 milyon ton taginmistir.
2.2.3.2.3.4. Kulevi limani
200.000 ton kapasiteli derin liman1 ve Kulevi dogalzgaz terminali (Poti'nin 10 km kuzeyi)

insas1 2002 yilinda baglamis ve 2003 yilinda tamamlanmugtir. Poti ve Kulevi arasi demiryolu

baglantis1 yapim asamasindadir.
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2.2.3.2.4. Petrol

Ulkenin iiretilebilir petrol rezervleri, ABD Enerji Bakanlig1 verilerine gore yaklasik 300
milyon varildir. 2004 yili iiretimi, ¢ok diisiik bir deger olan 2000 varil/glindiir. Tiiketim ise
42,200 v/g’diir. Yabanci sirketler, basta Karadeniz kiyis1 olmak iizere, Giircistan’da arama
yapmaktadirlar. Bunlar arasinda ABD’li Frontera ve Canargo yer almaktadir. Ulkenin petrol

gereksinimi, Rusya ve Azerbaycan’dan yapilan ithalatla karsilanmaktadir (Yetkin, 2006).

Bakii-Supsa (Erken Petrol-Bat1 Hatt1), Azerbaycan petroliiniin Rusya’ya bagimli olmadan
uluslar arasi pazara ulasabilmesinin yolunu agan ilk uygulama olmustur. Baglangigta 5 milyon
ton/y1l tasimak iizere planlanan ve anlagsmasi da buna uygun yapilan hattin kapasitesi, yilda

yaklagik 6,5 milyon ton tagiyacak bicimde arttirilmistir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatti’nin (Mega Proje-Ana Ihrag Boru Hattr) 245 kilometrelik
bolimi Giircistan’dan gegmektedir. Buna bagli olarak, Giircistan’in kendi ekonomisinin
bliyiikliigline oranla, ciddi transit gegit geliri saglanilacaktir. Hattin gegit glizergahi iizerinde,
Gilircistan i¢in 6nemli bir ulusal varlik olan Borjomi maden suyu kaynaginin bulunmasi, ciddi
cevresel sorunlar yaratmistir. Bu nedenle giizergahta bazi ayarlamalar yapilmistir. Buna
karsin, cesitli ¢evreci gruplarla, insan haklar1 Orgiitlerinin, hatta karsi gesitli elestirileri
siirmektedir. Ayrica, gene giizergahin gectigi hat iizerinde Cevahati bolgesinin yer almasi ve
bu bolgedeki Ermeni yogunluklu niifusun wvarligi, hattin giivenligi i¢in soru isareti
olusturmaya devam etmistir. Ocak 2003°te, erken petrol hatti iizerinde ve Sveneti koyii
yakinlarinda bir patlama olmus ve hattin ¢alismast 2 giin siire ile durmustur. Ayn1 donemde,

ABD ile Giircistan arasinda, boru hattin1 koruma amaciyla askeri igbirligi baglamistir.
2.2.3.2.5. Dogal Gaz
Giircistan enerji tiiketiminde dogal gazin pay1 % 24’tiir. Ulkenin énemli bir gaz iiretimi
olmadigindan, gaz ihtiyacini ciddi boliimii Rus, ¢ok az bir kismin1 da Rusya iizerinden gelen

Tiirckmen gazi ile karsilamaktadir. Kuzey Osetya’da 22 Ocak 2006’da yasanan patlamalar

sebebiyle Rusya hatt1 kesilince Giircistan, Azerbaycan’dan ve Azerbaycan iizerinden Iran’dan
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gaz alimina baslamig, bu sayede gaz ithal ettigi iilke sayisin1 kisa siirede iice ¢ikarmustir.
Boru hattimin onarimi tamamlandiginda, eski diizene doniilmiistiir. Bunda, Iran’in niikleer
faaliyetlerini hos karsilamayan Bati’nin tepkisi kadar, Rusya ile imzalanmis gaz alim-satim

anlagmalarinin da etkisi olmustur.

21 Temmuz 2003’te imzalanan 23 yillik bir gaz alim anlagmasi ile Giircistan, uzun erimli
olarak Rus gazi alimi taahhiidiine girmistir. Baki-Tiflis-Erzurum gaz hattinin insa
edilmesinden sonra, bu hattin tagiyacagi gazin (Azerbaycan gazi) % 5’lik boliimii, Giircistan’a
verilecektir. S6z konusu hattin da insa edilmesi ile, erken petrol hatt1 da dahil, Giircistan’dan
gecen transit boru hatti sayisi lige ylikselecektir. Tiim bu hatlar, kendi ekonomik
biiytlikliikleriyle kiyaslandiginda, tiilkeye ciddi boyutta (Giircistan ekonomisinin o0l¢egi

oraninda) gelir saglayacaktir.

Gaz arzinin, bagimsiz bir Rus sirketi olan Itera’dan, 2004 yilinda yapilan diizenlemelerle,
devlet tarafindan kontrol edilen Gazprom’a ge¢mesi, Rusya’nin Kafkas {ilkeleri iizerinde

sahip olmak istedigi etkiyi gostermesi agisindan onemlidir.

Giircistan’in elektrik iiretiminde en agirlikli kaynak, hidroelektriktir. Bu kaynak, tilkede
tiretilen elektrigin % 81’ini saglamaktadir. 2003 yazinda UES, Tiflis’in elektrik dagitiminin
%75’in1 Amerikan firmasi olan AES’den satin alarak, Giircistan iizerindeki kontroliinii

arttirmistir.

Giircistan’a dogal gazin yanisira, elektrik de satan Rusya ile, 6deme(me) sorunu nedeniyle
sikca sorun yasanmakta ve gerek elektrik ve gerekse gaz kesintileri olmaktadir. Bu kesintiler,
kimi zaman parasal, kimi zaman ise “siyasi”’ nedenlerle ve baski amacl olabilmektedir.
Giircistan’in elektrik sanayisinin tamamina yakin1 Rus Unified Energy Systems (UES)

sirketinin kontroliindedir.
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2.2.3.3. Ermenistan

Sovyetlerin dagilmasinin ardindan hizla diisen ulusal gelirin ve Daglik Karabag sorunu
nedeniyle Azerbaycan ve Tiirkiye tarafindan uygulanan ambargonun etkisi ile, Ermenistan’in
satin alma giicii biiyilik oranda diismiistiir. BTC’nin gegecegi olasi giizergahlar arasinda, daha
kisa ve bu nedenle ekonomik agidan avantajli oldugu 6ne siiriillen Bakii-Ermenistan-Ceyhan
secenegi de, gene Daglik Karabag’in Ermenistan tarafindan isgali nedeniyle, Azerbaycan ve

Tirkiye tarafindan tercih edilmemis ve devre dis1 birakilmistir.

Son donemlerde Tiirkiye-Ermenistan sinir kapisinin Tiirkiye’nin tilke ¢ikarlar1 g6z oniinde
tutularak agilmasi hakkinda sik-sik soz edilmektedir. Diinya gazetelerinde su sozlere yer
verilmektedir: “Tiirkiye-Ermenistan sinir kapisinin agilmasi, Tiirkiye aleyhine faaliyet
gosteren Ermeni lobisini etkisiz hale getirerek iki iilke arasinda siyasi iliskileri de olumlu
yonde gelistirecektir. Ermenistan Tiirk mengeli trilinleri diger komsu iilkelerden temin
etmektedir. Kap1 agik olursa séz konusu iirlinleri birinci elden direkt ihra¢ etme imkanina

sahip olacak. Yeni bir pazara daha acilmis olacaktir” .

Ancak bu durumun Ermenistan’in Azerbaycan topraklarinin %20’nin isgaliyle baslayan
bir anlagmasizlik sonucu meydana geldigini unutulmamalidir. Sinir kapisinin agilmastyla
Ermenistan’a baslayacak olan ticaretinin Tiirkiye agisindan stratejik ve Onemli olan
Azerbaycan’in bu durum karsisinda tepkisinin olumsuz olacagi ihtimali unutulmamalidir.
Ayrica tarih sunu gostermistir ki, Tiirkiye ve Azerbaycan Ermenistan’a kars1 ne kadar olumlu
yonden yaklagsa da higbir zaman aymi karsiligi alamamistir. Tiirkiye’nin Ermenistan’la
sinirlar1 acarak, politik ¢evrede Ermeni lobisinin bdylece etkisiz duruma getirerek siyasi
arenada iligkileri olumlu etkileyecegini uzun vadede beklemek yanlis bir beklenti veya tutum
olabilir. Yani Ermenistan’in ileriki donemlerde bu stratejik konuda Tiirkiye’yle beraber
calisarak ne yapacagt hi¢ belli degildir. Tirkiye’nin bu istikamette ve bu giinlerde
sinirlarindaki acele alinan kararlar niifusu 3 milyon olan Ermenistan i¢in diger komsu

tilkelerini stratejik partnerligini kaybetme riskini ortaya koyabilir.
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Ermenistan’in i¢ politik ve siyasi durumu maalesef dis ¢evredeki ve bolgedeki istikrari risk
altinda tutmaya devam etmektedir. Buna benzer bir durum Abaza-Gilircli sinir1 iginde
gecerlidir. Bu istikametteki gecit yollar1 ve koridorlar savas durumundan koti

etkilenmektedir.

2.2.3.3.1. Petrol

Ulkenin bilinen bir petrol rezervi yoktur; tiikettigi 46,800 v/g’liik petroliin tamamin1 ithal

etmek zorundadir.

2.2.3.3.2. Dogal Gaz

Ermenistan’in birincil enerji tiiketiminde gazin payr %50 gibi 6nemli bir agirhik
olusturmaktadir. Buna karsin iilkenin, dogal gaz rezervi de yoktur. Ermenistan da, gaz
tiketiminde bliylik oranda Rusya’ya bagimlidir. 17 Haziran 2003’de Ermenistan, Rus
Gazprom ile bes yillik bir alim-satim anlasmas1 daha imzalamistir. Bir yandan da Iran ile gaz
alimi igin anlagsmaya calisan Ermenistan, iran sahalarindan Ermenistan’a uzanacak 140
kilometrelik bir boru hattinin yapimi i¢in yaklasik on {i¢ yildir siirdiiriilen ve gaz fiyatlar ile
giizergah konularindaki anlagmazlik sebebiyle uzayan goriismeleri, 2005’te insaata
baslanmasini kararlastirarak noktalamistir. Projeyi Iran Ihracat ve Kalkinma Bankasi finanse
edecektir. Hat, Ermenistan’in Hazar’dan gegen hatlar1 kullanmadan, Iran ve

Tiirkmenistan’dan gaz ihra¢ edebilmesini saglayacaktir.

Ermenistan’in elektrik tiretiminin % 32’si niikleer, % 26°s1 da hidroelektrik kaynaklardan
karsilanmaktadir. Giircistan’da oldugu gibi, bu iilkede de Rus sirketi UES, sektoriin tamamina

yakinini (gaz temini, niikleer santralin ve diger santrallerin isletmesi) kontrol etmektedir.

Metsamor Niikleer Santrali, yarattigit c¢evre riski nedeniyle, 1988 Araligi’nda
Ermenistan’da yasanan deprem ardindan, donemin Sovyet yonetimi tarafindan 1989 yilinda
kapatilmisti. Ancak, yasanan ekonomik kriz nedeniyle ve mevcut ambargonun da etkisi ile,

Ermenistan enerji gereksinimini karsilamak ic¢in, bu riskli santrali 1995’te yeniden
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calistirmaya baglamistir. Sekiz yil sonra, UES 1980°de insa edilmis ve 30 yillik tasarim omrii
bicilmis olan santralin, bir siire calismadig1 gercegine dayanarak, 2016, hatta 2031 yilina dek
faaliyette kalabilecegi iddia edilse de; santralin igletilmesinin riskli oldugu da bir baska
gercektir. Bu nedenle de AB, santralin kapatilmasi i¢in 130 milyon $’lik finansal destek
onermektedir. Santral, su anda Ermenistan’in toplam elektrik iiretiminin %20’sini
karsilamaktadir. Giircistan ve Ermenistan’in petrol, gaz ve elektrik iiretim-tiikketim-ithalat

verileri, Tablo-5’de verilmektedir.

Tablo 5. Giircistan ve Ermenistan’in petrol, gaz ve elektrik tiretim-tiiketim-ithalat verileri.
(ABD Enerji Bakanligi, 2005)

Rezervler Uretim Tiiketim ithalat
(milyon varil) (1000 (1000 varil/giin) (1000 varil/giin)
varil/giin)

Ermenistan 0 0 41,6 41,6
Gilircistan 0,3 2.1 40 37,9
Toplam 0,3 2,1 81,6 79,5
DOGAL GAZ

Rezervler Uretim Tiiketim ithalat

(trilyon kiibik fit) | (milyar kiibik | (milyar kiibik fit) | (milyar kiibik fit)
fit)
Ermenistan 0 0 46,6 46,6
Giircistan 0,3 0,6 35,3 34,4
Toplam 0,3 0,6 81,9 81,0
ELEKTRIK
Kurulu Gii¢ Uretim Tiiketim

(GWsaat) (Milyar kws) (Milyar kws)
Ermenistan 2,6 6,5
Giircistan 4.4 6,7
Toplam 7,0 13,2 12,6
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2.2.4. Orta Asya petrol ve dogal gaz kaynaklari

2.2.4.1. Kazakistan

Diizenli calismasiyla beraber ulagtirma altyapisi ve demiryolu araglari, ulastirma
sisteminin 6nemli bilesenleridir. Ana-hat demiryollari, otoyollar, deniz ve nehir tagimaciligi
rotalart  ¢alismakta ve ilgili  olanaklar ulastirma altyapisini  olusturmaktadir.
Resmi statiksel veriye gore, 1 Ocak 2005 tarihi itibariyle kamu ulastirma agi 14.2 bin km
demiryolu hatti, 83.6 bin km asfalt karayolunu (23.1 bin km ulusal yol) da i¢ceren 90.0 bin km
karayollari, 4 bin km i¢ su tasimacilii, 357 km troleybiis, 121.4 km tramvay ve 16.8 bin km
boru hattindan olusmaktadir. Bu sistemde iilke topraklarmin 1000 km®'sinde kisi basina diisen
ortalama yogunluk, 5.4 km demiryolu hatti, 30.7 asfalt karayolu, 1.5 km i¢ su tasimaciligi ve
6.2 km boru hattidir (wikipedia.org, 2007).

Ulastirma sistemi ihtiyaglar1 karsilamada yeterlidir. Kazakistan ulastirma kompleksi her
tiir servisi ve her tiir ulastirma akisinin artis1 i¢in pratik olarak uygundur. Ulastirma kapasitesi
demiryolu ve karayolunda %50 oraninda kullanilmaktadir. Temel ulastirma hizmetleri teknik
olanaklarin yenilenmesi, yeniden yapilandirma, kalite artisi ve her cesit ulastirma igin

rekabetinin gelistirilmesi gerekmektedir.

2.2.4.1.1. Demiryollar

Kazakistan demiryollar1 15 Mart 2002 yilinda hiikiimet karari ile “Ulusal Kazakistan Temir
Zholy” sirketi tarafindan isletilmeye baslanmistir. Kazakistan Hiikiimeti, CJSC “NC” “KTZh”
kurucusudur. Demiryolu ulagtirmasi, Kazakistan altyapi iiretiminin en énemli pargasidir. Ulke
ekonomisinin istikrar1, ulusal gilivenlik ve yasam sartlarinin ve standartlarinin gelisimi

stirdiiriilebilir ve yeterli isletmeye baglhdir.
Birkag 6rnek demiryollarinin énemini érneklendirebilir. Ulkedeki demiryolu pay1 toplam

yiik tagimaciliginda %68 ve yolcu tasimaciliginda %57'den fazladir. Demiryolu sektoriinde

tilke niifusunun yaklasik %11lik kismi1 olan toplam 125 bin kisi ¢aligmaktadir.
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Kazakistan demiryolu ag1, 4.8 bin km ¢ift ve 4.1 km elektrikli olmak {izere toplam 14.2 bin
kmdir. 10.8 bin km elektrikli hat olmak {izere ana istasyon ve o6zel yollar 25.5 km'dir.
Demiryolu aginin ana pargasi, CJSC “NK” “Kazakistan Temir Zholy” Kazakistan
topraklarinda ve kalan kismi Rusya ve Kirgiz sinirinda yer almaktadir. Kazakistan disinda
kalan demiryollari, Rusya ve Kirgiz demiryollar1 yonetimleri tarafindan isletilmektedir.
Ulkenin kuzey ve merkezi bolgeleri %42.2'si CJISC “NK” “Kazakistan Temir Zholy'ye ait
olan 5,997.4 bin km demiryolu ag ile Oriilmiistiir. Giiney ve dogu bolgelerindeki demiryolu
ag1 4,673.0 km (32.9%) ve dogu bolgesinde 3,198.8 km (22.5%) uzunlugundadir. Biiyiik bir
uzunluga sahip demiryollari, iilkede muntazam olarak bir dagilim gostermemektedir. Bundan

dolayi, biitiin iilkede 5.4km/1000 km? olan ag yogunlugu, bazi bélgelerde 4.2-7.9/1000 m*'dir.

Ulusal demiryolu hattinda, bireysel noktalar da dahil olmak {izere toplam 751 istasyon
bulunmaktadir. 351 istasyon yiik tasimaciligindan sorumludur. 21 istasyon otomatik kontrol
sistemine, 38 istasyon degisik ara¢ donanimina ve 6 istasyon pnomatik gegise sahiptir. 1.1
bin dizel lokomotif ve 0.5 bin elektrik lokomotiften olusan ¢ekme ekipmani toplam 1.6 bin

parcadir. 2000 y1l1 sonunda, araba filosu yiikii 56.8 bin parcadan fazlayd.

Kazakistan, Rusya ve Ukrayna'dan sonra eski USSR iilkeleri arasinda demiryolu teknik
sistemi (uzunluk, elektrikli hat, igletilen araba filo yiikil) ve ulastirma sistemi (yiik, yolcu

tasimaciligi, kargo yiliklemesi) ile tigiincii sirada yer almaktadir (Zerkalo, 2003).

Her yi1l demiryolu ulastirmasi gayri safi milli hasila icinde 6nemli bir paya sahip olmakla
birlikte vergileme ile devlet biitcesine de katkida bulunmaktadir. Kazakistan demiryolu
sektorii hizla biiyiiyen, iiretim ve gelisen finansal ve miihendislik alanidir. Bunun da 6tesinde,
yapisal reformlarla demiryolunun daha esnek olmasi ve iilkenin ulastirma sektoriiniin mobile

bir pargasi olmast amaglanmaktadir.
Reformlar1 ve kapasite iiretimleri ile Kazakistan'in en biiyilk ve basariyla gelisen bir

sektorli olmay1 giivenilir ve giivenli bir ulagtirma modu olma 6zelligini de koruyarak devam

ettirmektedir.
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2.2.4.1.2. Denizcilik

Aktau Liman1 Hazar Denizi'nin dogu sahilinde bulunan ve Kazakistan'da kargo, ham yag
ve yag stoklar1 tasimaciligi yapan tek denizasiri ulastirma limanidir.

1969-1986 yillar1 arasinda 4 dogalgaz yiikleyici terminali ve bir kompleks feribot insa
edilmistir. USSR'de, dogalgaz ulastirmasi ana trafigi Aktau Limanindan yapilmaktaydi
(80'lerin basinda her yi1l 7 milyon ton). O zamanlarda kuru yiik tagimaciligi 300 binden fazla
degildi. Sovyetler Birliginin yikilmasindan sonra, trafik yogunlugu biiyiik oranda diigsmiistiir.
1995 yilinda, Kazakistan'm yiiksek orandaki metal ihracatina ve Ortak Girisim
“Tengizshevroil” (TSO) tarafindan {iretilen dogalgaz deniz tasimaciligindaki yiikselise gore,

trafik yogunlugu artmaktadir.

Devlet girisimi olan “Aktau Uluslararasi Ticaret Deniz Liman1” 26 Mart 1996 tarihli, 356
sayili Hiikiimet kararnamesi olan “Issues of the Joint Stock Company” “Aktau Uluslaraarasi
Ticaret Deniz Limani1” tabanli ve 23 Nisan 1997 tarihli 644 sayili kararname olan “Issues of
the Rebuplican State Enterprise “ “Aktau Ticaret Deniz Liman1” {izerine kuruludur. Liman, 25
Temmuz 1996 tarihli 790 sayili hiikiimet kararnamesi olan “On the List of Republican State

Enterprise” listesinde yer almaktadir.

1999 yili liman agisindan doniim noktasidir. Yenileme projeleri tamamlanmis ve liman
altyapisi ve isletme yapisi gelistirilmistir. Kazakistan Hiiklimeti, Avrupa Yeniden
yapillandirma ve Kalkinma (EBRD) Bankasi ile limanin temel gelisim ve yeniden

yapilandirmasi i¢in 75 milyon USD fon ile 1997-1999 programini gelistirmistir.

1999 yilinda, liman yeniden yapilandirilmasinin birinci basamagi tamamlanmustir.
Bununla beraber, yilikleme kapasitesi 1.55 milyon tona ulagmis ve de dnceki dogalgaz tekrar
yiiklemesi 8.0 milyon tonda sabit olarak kalmistir. Yeniden yapilandirmadan sonra, Aktau

liman1 modern ¢ok amagli terminal haline gelmistir.

Yeniden yapilandirma projesi sadece iiretim kapasitesini yilikseltmemis, ayn1 zamanda

liman personeline egitim, en son teknolojiye uyum, pazarlama sistemleri, ofis ¢aligsmalar1 ve
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isletme yetenegi de kazandirmustir. Isletme sistemlerinin otomasyonu, en son tasimacilik
statiklerinin saklanmasi, kagit caligmalarinin ve islemlerin bilgisayara gecirilmesi ve miisteri
destek prosediirlerinin kolaylastirilmasi aktif hale gelmistir.

Son 3 yildaki limanin yeniden yapilandirilmasi ile liman kalitesi, servislerinin gesitliligi ve
imkanlar1 ile Hazar Denizi iilkeleri arasinda lider konuma gelmistir. RGP “AMMTP” sunlar1

amaglamaktadir:

» Kazakistan deniz ulastirma sistemini diinya pazari ile entegre etmek;

+ Aktau limanin1 biitiin ulastirma ag katilimcilari i¢in etkili bir baglant1 haline getirmek;

* Cografi konumundan dolay1 Aktau Limanin stratejik roliinii arttirmak;

» Karadeniz'e Volga-Don kanali iizerinden Iran giiney limanlarina alternatif ulastirma
rotalar gelistirmek;

» Kazakistan'in uluslararasi ticaretini saglamada Aktau limanin faaliyetlerini genisletmek

ve nakliye ve yiik licretlerini azaltmak.

Bu amaglara ulasma boélgede bulunan dogalgaz iiretim sektoriindeki yabanci yatirimlar
sayesinde desteklenmekte ve de halihazirda bulunan ulastirma altyapisinin kullanimina 6zen

gosterilmektedir.

Limanda demiryolu, karayolu, su ve boru hatt1 gibi cesitli ulastirma modlar1 merkezleri
kurulmustur. Bakii-Tiflis-Jeikhan uluslararas1 anlasma da Aktau Limaninda yapilan

tagimaciligin gelecek vaat ettigini gostermektedir.

Aktau Limanin genislemesi projesi ile 2009 yili sonu itibartyla, dogalgaz yiikleme

kargolarinin 20 milyon ton kapasiteye ve kuru yiikiin 3 milyon tona ulasmasi beklenmektedir.

Eylil 2005'te, Poti-Bakii-Aktau-Almaata rotasindaki ilk konteynir treni baslamistir.
Azerbaycan, Kazakistan ve Giircistan tarafindan yiiriitiilen ¢ok modlu tasimacilik isletmeleri
projesi TRACECA koridoru boyunca rekabeti arttirma ve konteynir trenlerinin gelisimini

amaglamaktadir.
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Ulastirma Stratejisi ile Hazar Denizi'nde bulunan Kuryk ve Bautino limanlarinin
gelistirilmesi ve ulusal donanma saglanmas1 amaglanmaktadir.

Kruyk Limani Bakii-Tiflis-Jeikhan rotasinda dogal gaz tasimacilifinda gelecek ihracat
terminalidir. 2010 y1l1 itibartyla, yag yiikleme kapasitesinin 10 milyon ton olacagi ve 2015

yilinda 20 milyon tona ulasacagi tahmin edilmektedir.

2.2.4.1.3. Kara ulastirmasi

Diisiik yogunluklu demiryolu agina gore, karayollari ve temel altyapi olanaklari ve
otoyollar Kazakistan i¢in son derece Onem teskil etmektedir. Kazakistan ekonomisinin
gelismesi trafige ve nakliye yogunlugunu da etkilemistir. Bugiin, ulusal kara yolu aginin en
onemli parcasi icin trafik yogunlugu giinde 1000-4000 aractir ve bu rakam her yi1l %7-8

oraninda yiikselmeye devam etmektedir.

Bolgelerarasi ve uluslararasi ticaretteki yiikselis ile nakliyelerdeki boylesi yiiksek yiikselis

sert motorlagma tarafindan yapilmaktadir.

2005 yil itibartyla, Kazakistan'daki ara¢ sayisi soyledir: toplam 1.53 milyon, 224.9 bin
kamyon, 62.9 bin otobiis, 1204.1 bin araba ve 40.4 bin 6zellikli ara¢g. Bunun da 6tesinde, 17.5

bin yar1 treyler ve 45.8 bin romork bulunmaktadir.

Kazakistan Istatik Kurumu verilerine gore, araclarin birgogu petrol ile ¢alismaktadir.

Toplamda sOyle ayrilmaktadir: petrol araglart %71, dizel araglar 26% ve gaslilar %3

Bu kosullar altinda, arag filosu yas yapist olduk¢a zayiftir: sadece araglarin %48'i 8-10 y1l
arast bunalim doneminde kullanilmistir (6zel araglar dahil degildir). Ayn1 zamanda, yeni

araglarin 3 yildan az olanlari listenin sadece %3'liikk boliimiinii olugturmaktadir.
Kamyonlar arasinda, eski (%35) ve yerlesik araclar (%24) ve filo ton yapisi ile ortalama

tonlu araglar arasinda ciddi farkliliklar vardir. %53 tondan fazla araglarin taginma kapasitesi

1.5-7.0 ton, diisiik tonlu araglarin %10 ve agir araglarin %7'den fazladir.
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Kazakistan’da kayith olan araclarin %86.1'den fazlasi 6zeldir. Kamyonlarin oran1 %8.7,

otobiislerin %?2.4, yolcu arabalarin %74.8 ve 6zellikli araclarin %0.2'dir (wikipedia.org, 2007)

Kara ulastirmasi filosu ve trafik yogunlugu ile daha yiiksek oranda kara ulastirmasi artisi

goriilmektedir.

2005 yil1 baglarinda, 474.4 milyon ton kargo taginmistir. Nakliyeci firmalardan en yiiksek
agirhik madencilikte, %13.0 ulastirma ve haberlesme sirketlerinde, %8.9 yapim sektoriinde,
%6.8 tarimdadir. Ticari tasimacilik ile birlestirildiginde 1.444.8 milyon tona ulagilmaktadir.
2005 y1l1 baslarinda yolcu tagimaciligt, 9.372.5 milyon insan'dir (ticari tagimacilikla birlikte).

Kazkistan'nin sosyo ekonomik gelisimi altinda, kara ulastirma kullanimi da artmaktadir.
Kara ulagtirmasi 100 km'ye kadar olan kisa mesafeler ve de degerli yiiklerin uzun mesafelerde

tagimacilig1 i¢in kullanilmakta ve de ortalama 500- 1000 km mesafeler i¢in kullanilmaktadir.

Uzmanlara gore, 2012 yilma kadar iilkede beklenen sosyo ekonomik kalkinma

gerceklesirse, kara ulastirmasi 33-55 milyon ton km'ye ulasacaktir.

Karayolu ile yapilan nakliyeciligin yiikselmesi; yogunlugun artisina, girisimlerin
gelismesine, servis alanmnin genislemesine, uluslararasi ticaretin artmasina, yeni alan ve
mineral depozitolarinin artisina, yasam standartlarinin gelismesine ve de Kazakistan'dan

gecgen uluslararasi ulagtirma koridorundaki transit trafigin gelisimi ile yakinda ilgilidir.

2.2.4.1.4. Otoyollar

Kazakistan otoyollari hala kamu ve bolgesel yollar olmak iizere, ikiye ayrilmaktadir.
Kamu yollar1 devletin olup bunlar da ekonomik-yonetimsel degerlerine gore ulusal ve yerel
olarak ayrilirlar. 2005 yil1 baslarinda ulusal yollarin uzunlugu 23 bin km'dir.

Ulusal yollarin ¢ogunlunu asfalt, cakil ve tas (%99) olusturmaktadir. Zemin agiklig1 ise
toplam uzunlukta 144 km'dir. Toplam kopriilerin %32 ‘si kotii durumda ve onarilma ihtiyaci

icinde olmakla birlikte %8'i acil durumdadir.
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Ulusal yollar (%81) III ve IV smif yollar olup, iki seritli ve 6- 7 m toplam genisligi
bulunmaktadir. I Sinif dort seritli yollarin toplam uzunlugu, kamu yollarinin %1'nden fazla

degildir.

2005 yili basinda yerel yollarin toplami 65.365 km veya toplam kamu yollarin i¢indeki
oran1 %74'diir. Uzmanlara gore, mali eksikliklerden dolayr 12000 km yerel yollar zayif
durumdadir. Bugiin, toplam yerel karayolu agi i¢inde zayif yollar %40 oranindadir. Kis-
sonbahar doneminde 3 km'den fazla yer agiklig1 olusmaktadir. Bugiine kadar, iilkedeki kirsal

yerlesimlerin 2000 tanesinin bolge veya ilceler ile baglant1 yollari bulunmamaktadir.

Yerel karayolu ag1 iizerinde bulunan yollar ve demiryolu kdpriilerinin ulagtirma iglemleri
de son derece Onemlidir. 2005 yili basinda, 1911 kopriiden 502'si ortalama bir tamirata

ihtiyaci varken, bunlardan 25'i tamamen tamire ihtiyaci vardir.

Karayolu sektoriindeki finansmanin yetersizligi ve seviyenin 2000 yilindan bu yana
asagida tutulmasi karayollarin kotiilesmesi ile sonuglanmistir. Bundan dolay1 2004 yilinda

1993 yilina kiyasla karayolundaki kotiilesme 3 kez daha artmastir.

Bugiin, islemsel durumlarini tekrar yaratmak icin karayollarinin yeniden yapilandirilmasi
ve rehabilitasyonu i¢in yiiklii bir biitge ayrilmistir. Fakat isletme maliyetlerine gereken 6nem
gosterilmemektedir. Sonug olarak, karayollundaki koétiilesme yi1l ve yil artmakta ve yeniden

yapilandirma gerektirmektedir.

Karayolu ag1 tilke topraklarinda muntazam bir dagilim gostermemektedir. Merkez ve Bati
bolgelerdeki yollar en az yeterli olanlardandir, bu da dogal kaynaklari olumsuz ydnde
etkilemekte ve de ulastirma maliyetlerini arttirmaktadir. Kazakistan karayolu ag1 ile bazi
yollar ve rotalar komsu iilkeler ile devletlerarasi baglantilar1 saglayan onemli ulagtirma

baglantilarin1 saglamaktadir.
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Uluslararasi yollarin 3 ana yonii bulunmaktadir:

o Kuzey, Rusya'ya ve Avrupa ve Dogu Asya iilkelerine transit
e Dogu, Cin ve Giiney-dogu Asya lilkelerine transit

o Giiney, Orta Asya bolgelerine ve Trans-Kafkasya, Iran, Tiirkiye

Kazakistan kara ulastirmasi agi, bir¢ok tilkeyle olan baglantilar1 ve en biiyiik limanlar ile
Avrupa ve Asya alt bolgelerinin karayollar1 sistemleri ile biitiinlesmistir. Kazakistan

karayollarinin béliimleri sunlardan olusmaktadir:

+ Ekonomik Isbirligi Kurumu iilkeleri (UN ESCAP altinda) tarafindan olusturulan Asya
otoyollar1 ag1 (ALTID Projesi)
« TRACECA

* CIS iilkeleri uluslararasi karayollar1 ag1

Karayollar1 aginin vatandaslarin ve {ilke ekonomisinin ihtiyaglarina gore gelismesi i¢in
Kazakistan kara ulagtirmasi gelisimi 2006-2012 Programini (Hiikiimet kararnamesi 9 Aralik
2005, say1 1227) uygulamaya koymustur. Programin temel Oncelikleri temel uluslararasi
transit koridorlarin yeniden yapilandirilmasi; karayollarinda iyilestirme, kopriilerin yeniden
yapilandirilmasi, yiikleme kapasitelerini ihtiyaglara uygun yapabilme, kirsal yerlesimlere

ulasabilme, yerel yollarin yeniden yapilandirilmasidir.
2006-2012 Programi boyunca, 7.205 km wulusal yol insa edilecek ve yeniden

yapilandirilacak olup, 1660 km yol tamamen tamir edilecek, 16.800 km orta yol tamir

edilebilecek ve 412 koprii yeniden yapilandirilacaktir.
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Harita 7. Kazakistan’nin traceca tagima hatti. (www.traceca.org.tr)

2.2.4.1.5. Petrol

Orta Asya’nin en biiyiik petrol iireticisi olan Kazakistan 2005 yilinda, giinde yaklagik 1,3
milyon varil ham petrol {iretmis, 200 bin varil tiiketmistir. Ulke, 6niimiizdeki on yil iginde
iretimi 3,5 mv/g’e ¢ikarmay1 hedeflemektedir. Yabanci yatirimcilar, iilkenin milli petrol
sirketi KazMunaiGaz (eski adi Kazakhoil) ile ortak yatirimlara (joint venture) gitmekte,
ayrica Uretim Paylasim Anlasmalari ve arama imtiyazlar1 imzalamaktadirlar. Bolgedeki diger
tilkelere gore yabanci yatirimlara daha uygun olan ortam, daha yogun sermaye akisi saglamis
ve petrol iiretimi ve ihracati da buna kosut olarak artmistir. Ancak 2003’te yapilan
degisiklikle, UPA’nda KazMunaiGaz’m %350 hak sahibi olmas1 zorunlu kilmmis ve 2004’te
vergi (rent tax) oranlarinda 6nemli artis yapilmistir. Takip eden diizenlemelerle, yabanci

firmalarin denizel alandaki girisimlerine garanti verilmesi de kaldirilmustir.
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Temel ihra¢ hatlart; her ikisi de Rusya Federasyonu iizerinden olmak iizere; Sovyetler
doneminden devir alinan ve kapasitesi arttirilan Atrau-Samara hatt1 ile, Sovyetler’in dagilmasi
sonrasinda ABD’li Chevron-Texaco ve Exxon-Mobil’in finansmani ile insa edilen CPC
(Caspian Pipeline Consortium: Hazar Boru hatti Konsorsiyumu) boru hatlaridir. Kazakistan’in
bu temel ihra¢ yollari disinda, Hazar iizerinden gemilerle ihra¢ (iran ve Azerbaycan
tizerinden) ve demiryolu ile Rusya tizerinden ihra¢ dahil, kapasitesi daha sinirli olan diger
secenekleri de vardir. iran’a Hazar {izerinden tankerlerle tasima ve bu iilkenin kuzeyindeki
Neka limanina teslimat yapilmakta, swap metodu uygulanmaktadir. Tasinan miktarlar heniiz
¢ok sinirhdir. Bunun bir nedeni petroliin kalitesi nedeni ile Iran’daki rafinerilerin proses
acisindan uyum saglayamamasi, bir diger nedeni de ABD ambargosudur. Uzun siiredir etiidii

yapilan Kazakistan-Iran boru hatt1 da, ambargo nedeniyle bu asamada beklemededir.

CPC hattinin 2001°de devreye girmesi ile, Atrau-Samara hattinin eski 6nemi azalmistir.
Atrau-Samara hattini, Rusya’ya bagimliliktan kurtulabilecegi alternatif bir giizergah olarak
goren Kazakistan, buna ragmen 340,000 varil/giin petrol ihracatin1 15 sene boyunca Rus
hatlarini kullanarak yapma konusunda Rusya ile 2002’de anlasmaya varmistir. Taahhiit edilen
miktarin kii¢lik bir boliimiiniin (50,000 v/g) Hazar kiyisindaki Mohagkale (Dagistan) limanina
tankerle taginmasi ve oradan Rusya tasima sistemine dahil edilmesi s6z konusudur.
Kazakistan’in bir diger ¢ikis yolu (gene Rusya’ya) bat1 Kazakistan petroliinii Rusya’nin Orsk
Rafinerisi’ne ulastiran, 130,000 varil/giin (6.5 milyon ton/yil) kapasiteli Kenkiyak-Orsk boru
hattidir.

Tengiz rezervleri ile Novorossysk limani arasinda yer alan CPC hatti, Karadeniz ve
Bogazlar i¢in ek yiik ve tehlike getirmistir. Bu acidan ¢esitli Bogaz “by-pass” projeleri 6ne
stirilmektedir (Odesa-Brodi, Burgaz-Dedeagag, Samsun-Ceyhan, vb.). Hattin baslangictaki
tasima kapasitesi 560,000 v/g’diir. Konsorsiyum, 2009°a kadar tepe iiretim noktas1 olan 1,35
milyon varil/giin (mv/g) diizeyine ulagsmay1 amaglamaktadir. Hattin yapimi icin gereken
finansmanin tamamini, bagta Chevron olmak iizere, yabanci sirketler saglamis, hattin diger
ortaklar1 olan Kazak ve Rus taraflar1 ise, 6nceden mevcut bazi boru hatlarini, konsorsiyuma

devrederek, kendi paylarina diisen yatirimi “karsilamislardir” (Pamir, 2006).
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Harita 8. Kazakistan’in petrol, dogal gaz yataklar1 ve boru hatlari. (www.eia.doe.gov)

Bu hattin Karadeniz’e ¢ikardigi petrol (hattin kurulus kapasitesi 28 milyon ton/yil)
Bogazlar i¢in var olan riski, daha da arttirmistir. Bu hattan 2002 yilinda giinliik ortalama
260,000 varil petrol tasmmustir. Hattin ikinci asamada 72 milyon ton/yil kapasiteye

¢ikarilmasi planlanmaktadir. Bunun, Bogazlar icin “kaldirilamayacak™ bir risk yaratmasi

kagimilmazdir.

Kazak petroliiniin, BTC’ye dahil olmasina yonelik sirketler ve hiikiimetler aras1 diizeyde,
cesitli goriigmeler siirdiiriilmektedir. Eger bu konuda bir anlagsma gergeklestirilirse,
Kazakistan petrolii, ilk asamada tankerlerle Hazar’i gececek ve Azerbaycan’in Sangagal
(Sancakli) limanindan BTC’ye dahil olacaktir. Daha sonra, artan hacimlerde petroliin
Hazar’in altindan ddsenecek bir hatla BTC’ye birlestirlmesi, yillardir tartisilan bir projedir.
Kasagan sahasi ortaklarindan bazi sirketlerin, BTC’de hissedar olmasi, bu projenin

gerceklesebilecegi yoniinde umut veren bir gelismedir.

Kazakistan’in en yeni projesi, dogrudan Cin’e uzanacak bir petrol boru hattinin yapimidir.

2004’1in sonlarina dogru insasina baslanan ve Aralik 2005’te Cin sinirina ulasan hat, tepe
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noktasinda 400,000 v/g tasiyacaktir. Bu miktar Cin’in ithalat ihtiyacinin %5’inden daha azim
karsilayacak olmasina ragmen, s6z konusu hat, Hazar kaynaklarinin Cin’e tasginmasi yolunda
Oonemli bir mihenk tas1 olacaktir.

Projenin ilging yani, her iki iilkenin ulusal petrol firmalarinin ortak yatirimi olmasina

ragmen, Cinli firmanin, boru hattinin doldurulmasindan sorumlu olmasidir.

2.2.4.1.6. Uretim ongoriileri

Uluslar aras1 Enerji Ajansi, bolgedeki yatirimlarin mevcut egilimde siirmesi ve yeterli
ithrag yollarinin gelistirilmesi halinde, Kazakistan’in tiretiminin 2010 yilinda 100 milyon tona
(halen 39.7 milyon ton/yil), ihracatinin ise 55 milyon tona ulagacagini tahmin etmektedir.

2020 y1l1 iiretimi 160 milyon ton, ihracati ise yaklasik 85 milyon ton olarak ongoriilmektedir.

ABD Enerji Bakanlig1 ise, Kazakistan hiikiimeti tahminlerini esas alarak, 2015 yili
tahmini Kazakistan ham petrol iiretiminin 2015’te 3,5 mv/g’i bulacagin1 belirtmektedir. Bu
miktarin 700,000 v/g’i Tengiz, 500,000 v/g’ii Karagakanak, 600,000 v/g’ii Kurmangazi ve
kalan 1 mv/g’li Kagsagan’dan elde edilecektir (Pamir, 2006).

Tengiz sahasi, Hazar’in kuzeybati kiyisinda yer alan ve Chevron’a gore, 6-9 milyar varil
rezervi oldugu tahmin edilen dev bir sahadir. Sahanin gelistirilmesi, ABD’li Chevron-Texaco
liderligindeki uluslar arasi bir konsorsiyum tarafindan gerceklestirilmektedir. 2005’in ilk alt1
ayinda Kazakistan iiretiminin 1/5’ini tek basina gerceklestiren sahadan, 2006 yili itibar ile
giinde 450000 varil tiretilmesi gézlenilmistir. 2010 yil1 hedefi 700000 varil/glindiir. Sahadan
iiretilen petrol, Rusya sinirlar1 i¢inden gecen Caspian Pipeline Consortium (CPC) boru hatti

ile Karadeniz’e (Novorossisk limani) ulasmaktadir.

Karacakanak sahasi, British Gas (ingiltere) ve Agip (italya)’in basim cektigi
Karachaganak Integrated Organization (KIO) adli bir konsorsiyum tarafindan isletilmektedir.
Sahanin 2,4 milyar petrol, 16 tcf gaz (yaklasik yarim trilyon metre kiip) iiretilebilir rezervi
oldugu konsorsiyum yetkililerince agiklanmaktadir. Halen 230,000 v/g civarinda olan petrol

ve kondensat iiretiminin 2010 yilinda giinde 500,000 varile ulagsmas1 hedeflenmektedir.
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Orta Dogu’da yer almayan en biiyiik rezerv olmasi bakimindan Kasagan sahasi, son
yillardaki en énemli kesiflerden birisidir. Uretilebilir rezerv, sahay1 gelistiren konsorsiyum
(Agip Kazakhstan North Caspian Operating Company - Agip KCO (6nceleri OKIOC)
tarafindan, kullanilan teknige bagli olarak degismek {izere, 9 ila 13 milyar varil olarak
verilmektedir. Sahada 2008’den once iiretim beklenmemektedir. Gegtigimiz yi1l Kazak
hiikiimeti tarafindan yiiriirlige konulan vergi kanunu nedeniyle, sahanin miilkiyeti belirsiz
hale gelmis; British Gas’in 2003’te sattigit %16,7’lik pay1 tlizerindeki tartigmalar

sonuglanmamis; tiim bunlar yliziinden sahaya yatirim yapilamamaistir.

OPEC 1iiyesi olmayan Kazakistan, bu uluslar arasi orgiite “goézlemci” statiisii ile
katilmaktadir. Diinya petrol arz ve fiyatlarini belli bir diizeyde tutarak kontrol edebilmek igin,
OPEC icinde oldugu kadar, OPEC ile OPEC dis1 iireticiler arasinda da, “kota” konusunda
gorlisme ve pazarliklar olmaktadir. Bu {ilkenin hizla artma egilimi gdsteren {iiretimi,
onlimiizdeki yillarda diger {ireticilerle daha zorlu pazarliklarin yapilacagini da isaret

etmektedir.
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Sekil 5. Kazakistan’mn Petrol Uretimi ve Tiiketimi. Kaynak: (ABD Enerji Bakanligi, 2005).
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2.2.4.1.6. Dogal gaz

Kazakistan, 1999°da yiiriirliige koydugu bir kanun ile yer alti kaynaklarinin isleten
firmalarin, planlarina dogal gaz c¢ikarimimi da eklemelerini zorunlu kilmistir. Bu sayede,
2004 oncesine kadar i¢ tiiketimini karsilayacak kadar dogal gaz iiretemeyen iilke, bu tarihten
sonra ithalata ihtiya¢ duymamaya baslamistir. Yeni konsorsiyumlarin 6zellikle Hazar’daki

arama caligmalari1 sonucunda ciddi gaz rezervleri bulmasi beklenmektedir.

Kazakistan Enerji Bakanligt 2010’da 1,66 tcf, 2015°te ise 1,84 tcf gaz iiretimi
hedeflemektedir. Karagakanak gazi, iilkenin parcali dagitim agi dolayisiyla, Orenburg’da
(Rusya) proses edilmektedir. Diger dogalgaz sahalart ise  Amangeldi, Tengiz ve
Kagsagan’dadir. Son iki sahada oncelik petrol iiretimine verilmekte ise de, Oniimiizdeki
yillarda bu sahalardan da O©nemli miktarda gaz {iretimi s6z konusu olabilecektir.
Kazakistan’daki gazin assosiye (associated) gaz oldugu ve petrol iiretimi igin yataklara tekrar
enjekte edildigi de goz Oniine alinirsa; petrol {iretiminin bitmesinden sonra Kazakistan’in

ciddi bir dogal gaz iireticisi haline gelecegi sdylenebilir.

2.2.4.1.7. Gaz ihracati

Karagakanak sahasinda firetilen gaz, Orenburg (Rusya)’da proses edilmek iizere, 400
kilometrelik bir boru hatti ile tasinmaktadir. Halen yilda 4 milyar metre kiip i¢in bir anlagsma
yapilmigtir. Uretimin 10 milyar metre kiipe ¢ikmasi hedeflenmektedir. Kasagan sahasinda
{iretimin 2007-2008’lerde olmas1 beklenmektedir. Projenin operatorii olan Italyan ENi’nin,
iiretilecek gazi biiyiik olasilikla Rusya tizerinden pazarlamaya c¢alisacagi one siiriilmektedir®.
Diger yandan, projenin diger ortaklar1 arasinda bulunan Kazakhoil ve Phillips’in, iiretilecek
gazi Hazar kiyisindaki Atrau limanindan, sivilagtirilmis gaz (LNG) halinde Bakii’ye ulastirip,
daha sonra da trenle Giircistan iizerinden Tiirkiye’ye ulastirmak iizere bir fizibilite ¢aligmasi
yaptiklar1 bilinmektedir. Bir diger secenek; Cin’e uzanacak yaklasik 8000 kilometrelik bir
boru hattidir. Ayrica, Shell, Chevron ve Mobil’in 1998 yilinda imzaladiklar1 bir anlagsmanin
hedefi de, Hazar’1t gecip, Bakii lizerinden Tiirkiye’ye uzanacak ve biri petrol digeri gaz

tasiyacak paralel iki hat i¢in fizibilite etlidii yapilmasidir.
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Kazakistan ayrica, Tiirkmenistan ve Ozbekistan’in Rusya iizerinden yaptiklar1 gaz ihracat:
icin de transit {ilke konumundadir. S6z konusu tagima, Sovyetler doneminde insa edilmis olan
Orta Asya Merkez Boru Hatti (Central Asia-Center Pipeline) ve Buhara-Urals hatti ile
yapilmaktadir. Kazakistan’in petrol ve gaz icin liretim, tiiketim ve ihracat verilerinin yer

aldig1 ve gene ABD Enerji Bakanlig1 web sitesinde bulunan grafikler asagida verilmektedir.

Tdketim

ithalat

1952 1993 1934 1995 1936 1997 1998 1999 2000 2004 2002 2003 2004

Sekil 6. Kazakistan’in dogal gaz iiretimi ve tiiketimi. (ABD Enerji Bakanligi, 2005).

2.2.3.3. Tiirkmenistan

2.2.3.3.1. Kara ulastirmasi

Tilirkmenistan kara ulastirmas1 62 6zel girisim, 13,5 binden fazla ¢alisan ve 12 bin
ulasgtirma aracin1 kapsamaktadir. Tirkmenistan Ulagtirma Bakanligi her yil yolcularin

%90'n1n ve yiiklerin %74"iin ulagimini saglamaktadir.

Ulagtirma Bakanlig1 girisimcileri ulusal ekonominin degisik alanlarinda yiiksek 6lgekli

programlarin tamamlanmasinda yer almaktadir. Tlirkmenistan i¢ ulastirmada birgok anlagma
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imzalamis ve de ECO UN ve MCAT ve FIATA gibi uluslararasi organizasyonlara taraf
olmustur. Bunlar bolgede herhangi bir iilkede, sinir gecis prosediirlerinin kolaylastirilmasi
tabaninda, ulastirma gegis servislerini saglayarak ulastirma islemlerine kolaylik

saglamaktadirlar.

Pazarin uyumlagtirict gelismesini garantileyen, ulusal haklar1 koruyan, ortak ekonomik
alanini ve ulusal giivenligi saglayan, lisanslama ve yasallagtirma, uluslararasi kara ulastirmasi
baglantilarim1 diger llkelerle baglayan iki tarafli ve ¢ok tarafli anlagmalarin, uygulanma
kontrolleri Ulastirma Bakanliginin yetkisi altindadir. Karayollar1 altyapis1 gelisimi, glimriik
prosediirlerinin  basitlestirilmesi, ulusal yasamanin uyumlastirilmasi yabanci kara

ulastirmasina yiik tasimaciliginda giivenli, glivenilir ve etkili bir ulastirma saglamaktadir.

2.2.3.3.2. Denizcilik

Krasnovodsk (Tirkmenbasi) ‘nin olusumundan 27 yil sonra, liman Ekim 1896 tarihinde
yapilmistir. Bu limanin bagimiz bir ekonomik birim olmasindan 6nce, Rusya'dan Kafkasya'ya

kargo deniz tasimaciligi Hazar demiryolu ile yapilmaktaydi.

Kransnovodsk limant Myravyev sahilinde, sehrin giliney-dogu bolgesinde, Kubadag,
Shagadam ve Ufra daglar1 g¢evresinde bulunmaktadir. Liman gelismesi her iki iskeleyi

birbirine baglama amaci ile kuzey sahilinden yapilmaktadir.

Yiik ve yolcu tagimaciligini birlestirmek ve diizenlemek amaciyla 1 Ocak 1903 tarihinde
Ticari Deniz Liman Bagkanligir kurulmustur. 1959 yilinda feribot ge¢isi yapilandirilmistir. 22
Kasim 1962 tarihinden bu yana, Krasnovodsk-Bakii gilizergdhinda diizenli tasimacilik

yapilmaktadir.

Tirkmenistan bolgede Tirkmenbasi'dan Rusya ve Avrupa'ya trans tagimacilik kargo
yapma imkani olan iilkelerden birisidir.
1993 yilinda 3000 tonluk kuru kargo gemileri olan “S. Niyazov”, “Mahtumkuli” ve

“Tirkmenbag1” satin alinmistir. “Balkan” isimli 5 bin tonluk gemi de isletmeye agilmistir.
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“Tirkmendemirellari” Bagkanligi personel egitimine son derece Onem vermektedir.
Bagkanligin &nemli isimleri Avrupa limanlarinda egitilmistir. Ornegin; ving uzmanlari,
Almanya'da egitim alan, liman araglari miihendisleri ve operatorleri yabanci uzmanlardir.
Yabanci uzmanlar Tiirkmenbasi limaninin gelisimi i¢in ¢alismaktadirlar. Yapim ¢aligsmalarini
en ust uluslararasi seviyede yiiriiten kapasite gelistirme miihendisleri, Danigmanlik-

Miihendislik tarafindan egitilmekte ve de yapim kontroliinden sorumlu olmaktadir.

2001 yili sonunda, 12000m2 kapasite ve her yil 90 bin ton ile deniz liman1 alaninin belli
bir kism1 6zel polipropilen ambarlarinin yapimi i¢in kullanilmigtir. Bu ambardan saglanan
yillik gelir 1,5 milyon dolardir. Finansal destek Japon sirketleri tarafindan saglanmaktadir.
Ambarlarin sokme, kazma iglemleri ve yapimi “Tilirkmendemirelleri” Bagkanlig1 tarafindan
yapilmaktadir. Bugiin, yaklasan ¢izgi ve demiryolu ylikleme rampasi yapim asamasindadir.

Kargo, Tiirkmen kuru kargo gemileri, romork ve demiryolu araclari ile ihrag edilmektedir.

Tiirkmenistan, zengin dogalgaz ve yag kaynaklar ile giiclii bir tanker filosuna ihtiyag
duymaktadir. Tirk denizcilik sirketi “Bsrk Denizcilik” Tiirkmenistan Hiikiimetinden 5 bin ton
kapasiteli nehir-deniz sinifi yag tankeri yapimi izni almistir. Bugiin, bu tanker Tiirkmen deniz

siirinda faaliyet gostermekte ve yag tirlinlerini tagimaktadir.

Deniz tasimaciliginda yiik 6nemli bir yiikselis gostermistir ve Tiirkmenbasi limani trans
denizcilikte yabanci ekonomik iliskiler baglaminda ve de Avrupa-Katkasya-Asya uluslararasi
transit glizergdhinda onemli bir limandir. Tirkmenistan Hilkkiimeti deniz limani yeniden
yapilandirmasi i¢in Avrupa Yeniden Yapilandirma ve Kalkinma Bankasi ile kredi anlagsmasi
imzalamistir. Limanin yeniden yapilandirilmasi ve “Tirkmendemirellari” Baskanligi (10,4
milyon dolar) Ekim 2000 tarihinde baglamis, EBRD de 30 milyon dolar ile finanse etmistir.

Caligsmalar feribot terminalinde ve de ana limanda devam etmektedir.
Proje biitiin altyapi icin yeniden yapilandirma saglamaktadir. Ozellikle, feribot

terminalinin onarilmasi genislemis bir vagon ve araba yliklemesi ve bosaltmasini saglamakta

ve su yapimlari i¢in yasami genisletmekte ve de yolcu servislerini arttirmaktadir.
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Kuru kargo palamar yerinde genel kargo i¢in terminal yeniden yapilandirilmasi, liman
servislerinin diinya standartlarinda gelisimi Tiirkmen limanma giren araglar igin verimli

teknik servisi garantilemektedir.

Bugiine kadar, proje kapsamindan asagidaki faaliyetler gerceklesmistir ( Jorayev, 2003):

o Limandaki demiryollarinin restorasyonu

e Yeni kanalizasyon sistemi

e Agir palamar yeri N13 bakimi

o Palamar yeri N12 yeniden yapilandirilmasi

o Feribot terminalinin yeniden yapilandirilmasi

e 5000 m2lik alanda transit ambar yapimi

e 1000 m3 kapasiteli su rezervuari yapimi

e Yeni idari bina yapimi

e Liman i¢in ara¢ alim1 ve polipropilen ambar: 5 traktor, 16 yiikleyici,
e 500 ton yiikleme kapasiteli mobil ving

e Ving yeniden yapilandirilmasi
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Harita 9. Tiirkmenistan’nin traceca tagima hatti. (www.traceca.org.tr)

2.2.3.3.3. Petrol

Tiirkmenistan 2004°te giinde 202,000 varil ham petrol iiretmis, glinde 98,000 varil
tiiketmistir. Bu {lkenin ihra¢ boru hatti olmadigindan, tiim ihracat gemilerle (tankerlerle)
yapilmaktadir. Thracatin Hazar iizerinden ulastigi Rusya’nin Mohagkale limanindan sonra da
Rus boru hatt1 sisteminde tasima sorunu yasanmaktadir. Rus boru hatt1 sirketi Transneft’le,
Bakii-Novorosisk erken petrol hattina Mohagkale’den baglanmak ve gilinde 50 bin varil
nakletmek tizere (2000 yilindaki hacim) anlagmasi olan Tiirkmenistan, petroliiniin yiiksek

kiikiirt oran1 ve parafin igermesi gerekgesiyle, ihragta sikintilidir.
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Tiirkmen petroliiniin bir diger ihra¢ yolu, takas y&nteminin (swap) uygulandigi iran
giizergahidir. Tiirkmenistan’da iiretim paylagim anlagmasi olan Dragon Oil’in 1998’de
baslattign ihracat, ABD’nin Iran’a ambargosu nedeniyle ABD’li sirketlere takas dahil
yatirimlarin durdurulmasi nedeniyle, bu asamada ¢ok sinirli bir se¢enektir. Bu durum, zaten

sinirl ihrag olanagi olan Tiirkmenistan’1 olumsuz etkilemektedir.
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Sekil 7. Orta Asya iilkelerinin ham petrol iiretimi (1992-2004). (ABD Enerji
Bakanlig1, 2005).

2.2.3.3.4. Dogal gaz

Tiirkmenistan 2004 yilinda 54,6 milyar metre kiip gaz iiretmis, 15,5 milyar metre kiip
tiiketmistir. Tiirkmenistan gaz1 Rusya, Iran, Ukrayna ve Ermenistan’a ihra¢ edilmektedir. Iran
disindaki ihracat, Rusya tlizerinden gerceklesmektedir. Gazprom (Rusya Federasyonu) ile 10
Nisan 2003 tarihinde, 31 Aralik 2028’¢ kadar siirecek olan “Gaz Sektérii Isbirligi Anlasmasi”
imzalandi. Buna gore, miktar1 yillar i¢inde artarak 80 milyar metre kiipe ulasacak Tirkmen
gazinin Rusya Federasyonu’na smirda satigt karar altina alindi. Ancak, hattin 6zellikle
Kazakistan ge¢isinin bu kapasiteyi tasimaya uygun olmadig1 ve ek yatirim gerektirdigi ifade

edilmektedir.
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Tiirckmen gazimmin Tiirkiye’ye ve Tirkiye {izerinden Avrupa’ya satilmasi, uzun siire
stiriincemede kalmis bir projedir. 15 yil 6nce imzalanan anlasma, Mavi Akim hattinin Tiirk
piyasasint doyurmasi (Dimitroff, 2003), Hazar’in statiisii, Hazar gazini1 uluslar arasi1 pazara
acilmasinda Azerbaycan’in Oncelik istemesi ve bu nedenle Azerbaycan’in Tiirkmenistan
gazinin Hazar’1 ge¢ip Azerbaycan ilizerinden taginmasina engel ¢ikarmasi gibi nedenlerin yani
sira, Tlurkmenbasi’nin o donemdeki avans talebi, ve Tilirkmen gazinin Rusya’ya uzun erimli
alim-satim anlagmalariyla baglanmis olmasi yiiziinden hayata gecirilememistir.  Ancak,
Rusya ile Ukrayna arasinda gectigimiz aylarda yasanan dogal gaz krizi, Tiirkiye’nin Rus
gazina %65 bagimli oldugu gercegini giindeme tasimig ve hiikiimet, alternatif kaynak
arayigina girmistir. Bu c¢ergcevede, s6z konusu proje canlandirilmistir. Ocak ay1 ig¢inde
Tiirkmenistan ile yapilan goriismeler olumlu gegmis ve 16 milyar metrekiip Tiirkmen gazinin
Tirkiye’ye, 14 milyar metrekiip gazin ise Tiirkiye iizerinden Avrupa’ya satilmasi projesi
yeniden giindeme getirilmistir. Bu gergeklestigi takdirde Tiirkiye, hem (Rusya dis1) kaynak
cesitlendirme yoniinde dnemli bir adim atacak, hem de daha ucuz dogal gaz saglayabilecek;
ayrica, AB’ye acilan enerji koridoru olarak, stratejik Onemini arttirabilecektir. Ancak, bu

projenin gerceklesebilmesinin dniindeki ¢esitli sorunlar hala giindemdedir.
Tiirkmenistan gazinin, Tiirkiye’ye tasinmast ve daha sonra Avrupa pazarlarina
ulagtirilabilmesi agisindan, karsilasilabilecek ve halen devam eden olasi sorunlar soyle

siralanabilir:

e Tiirkmenistan’da kisa donemde, Tiirkmenistan-Tiirkiye-Avrupa hattini ekonomik

kilacak (16 + 14 = 30 milyar metrekiip) yatirim olup olmamasi,
e Hazar’in Statiisii sorunu (Rusya ve Iran’in ¢ikaracagi olas1 sorunlar),
e Tiirkmenbasi’nin Rusya’ya, yilda kademeli olarak 80 milyar metrekiipe ulasacak gaz

satig1 icin anlagma imzalamis olmasi; buna bagl olarak da Tiirkiye’ye iletilecek gaz miktari

konusunda sorun yasanabilecegi,
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e Tiirkmenistan’in en bilyiik gaz sahasi olan Devletabat sahas1 gazinin mevcut hedefinin

TransAfgan hatt1 iizerinden, Asya pazari olmasi,

e Tirkiye’nin daha 6dnce Mavi Akim’a dncelik vermesi siirecinde yasanan giivensizlik

ortaminin etkileri,

e Tiirkmenistan ile Azerbaycan arasindaki sorunlar ve rekabet (Serdar/Kepez sahasi,
Hazar’in Statiisii, daha 6nce Hazar gecisli Tiirkmenistan gazi Projesi siirecinde, 2 filke

arasinda yasanan ihtilaflar, vb.)

e Rusya’nin bolgedeki etkinligi (sadece siyasi degil, gaz ihra¢ hatlari, gaz dagitim ve

elektrik dagitim sistemleri {izerindeki tekel konumu, vb.)

e Rusya ile Tirkiye arasinda, gazdaki mevcut bagimhiligimizin, gaz dagitimi, Tuz
Goli’nilin altinda gaz deposu, elektrik tiretimi, Mavi Akim’in kapasitesinin genisletilmesi ve
Israil’e uzatilmasi, Rus gazimin Bati hatti, Nabucco ve Yunanistan-italya hatt1 dahil
Avrupa’ya taginmasi projeleri, Samsun-Ceyhan petrol hatti, vb... ile daha da derinlesmesi riski
ve buna bagli olarak Tirkmenistan segenegini devreye alamama durumu gibi hususlar
sayilabilir. Dolayis1 ile, bu sorunlar yokmus gibi diislinerek yapilacak degerlendirme ve

aciklamalar, gercegi yansitmamaktadirlar.

2.2.3.4. Ozbekistan

2.2.3.4.1. Petrol

Ozbekistan 2004’te giinde 152 bin varil ham petrol iiretmis, 120 bin varil tiiketmistir.
Ulkenin tek petrol ihra¢ yolu, Omsk (Rusya)’dan Ozbek rafinerilerine petrol iiriinii tasimak
lizere insa edilmis olan hattin ters yone calistirilmasiyla elde ettigi yoldur. Tiirkmen ve Ozbek
petroliinii, Afganistan iizerinden Pakistan’a tagimay1 hedefleyen ve Afganistan operasyonu
sonrasinda yeniden canlandirilan boruhattinin (Central Asia Oil Pipeline-CAOP: Orta Asya

Petrol Boru Hatt1) insa edilebilmesi halinde, Ozbekistan yeni bir olanaga kavusmus olacaktir.
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2.2.3.4.2. Dogal Gaz

Ozbekistan da ciddi oranda gaz rezervleri olan bir iilkedir. 2004 yili gaz iiretimi 55,8
milyar metre kiip, tiiketimi 49,3 milyar metre kiiptiir. Dogal gazda Ozbekistan’in temel ihrag
hatt1 Taskent-Biskek-Alma Ata boru hattidir. Fakat, hat gerek Kazakistan ve Kirgizistan’in
O0demeleri diizenli yapmamasi, gerekse Kirgizistan’da gazin “sifonlanmasi” (yasal olmayan

bicimde alinmasi), ciddi sorunlar yaratmaktadir.
Ote yandan, ayn1 Tiirkmenistan gibi Ozbekistan da, dSnemli miktardaki gazini, Gazprom ile

imzaladig1 bir anlasma kapsaminda Oniimiizdeki yillarda Rusya’ya satmayi taahhiit etmis

durumdadir (Sekiller: 8 ve 9). Daha fazla miktarda satis i¢in miizakereler siirmektedir.
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Rus-Turkmen Gaz Anlagmasi (2003)

k Gazprom & Turkmenneftegaz

Gas Sector Co-operation (10 April 2003 - 31 December 2028)

B Delivery at border 90
E&P on PSA basis 80 ~
B On Caspian Shelf 70
Joint projects
Infrastructure investment
Unified operation rules 50 -
Energy efficiency R&D 40 -
New pipeline development
Information exchange 30
Implementation 20 4
B Ministerial oversight 10 4
B Dispute Consultation
B Five year opt out provision

60 -

Volume

Sekil 8. Rus-Tiirkmen gaz anlagmasi. (Budak, 2000).

Rus-Ozbek Gaz Sektéril Anlasmasi
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Gazprom & Uzbekneftegaz

Gas Sector Co-operation (Strategic alliance December 2002)
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Sekil 9. Rus-Ozbek gaz sektdrii anlasmasi. (Budak, 2000).
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2.2.3.5. Rusya

2.2.3.5.1. Rusya’nin Hazar projeleri

Hazar denizi SSCB doneminde sadece iki iilkenin ortak denizi idi. SSCB’nin
dagilamisindan sonra Hazar denizi sahillerini 5 cumhuriyet ile paylasti. Boylece sahil
tilkelerinin Hazar denizinin ortak kullanim sartlar1 da degismis oldu. Boylece diinya
ekonomisinin yeni kurulus doneminde Hazar bolgesi 6nemli yerini almaya baslamistir. Bu
giinlerde Asya Pasifik bolgesinden Avrupa’ya yonelen yiiklerin Siiveys kanalina alternatif
olarak Hazar denizi lizerinden yonelmesi bu istikametteki tasima maliyetlerinin %30 inmesine

yol agmustir.

Hazar havzasinin uluslararasi tagima sistemleri biiyiiyen ve gelisen Avroatlantik ve

Asyapasifik pazarlart arasinda maksimum verimliligi saglayabilir.

Rusya i¢in Hazar denizinin 6nemi ¢ok biiyiiktiir. Son 10 yilda ortaya c¢ikan jeopolitik
gelismeler ve bolgedeki anlagmazliklarin ¢oziilememesi Rusya’nin bu istikamette devre disi

kalmasina yol acabilir.

Ayn1 zamanda Hazar havzasi bolge iilkeleri i¢in biiyiik jeopolitik ve jeoekonomik
imkanlar saglamaktadir. Ozellikle Rusya igin biiyiik énem tastyan Hazar bolgesinde 2010-
2015 yillar arasinda bolgedeki toplam iiretimi yilda 200 milyon ton olacagi tahmin edilen

petrol, bolgede tliretim ve ticari bilyiimenin temelini olusturacaktir ( Nebiyev, 2004).

Boylece tagimaciliginin artmasiyla Hazar denizi bolgede en kisa ve ekonomik olarak
elverisli olan tasima yollarinin gegebilecegi stratejik bir bolgedir. Bu gelismeler ¢ergevesinde
Rusya bolgedeki stratejik onemini ve kendi limanlarinin gelismesini 6n plana ¢ikartmaya

baglamistir.
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Hazar denizinde Rusya’nin gelistirdigi en dnemli limanlarindan birisi Olya limanidir. Olya
liman1 Rusya’nin Kuzey-Giiney projesinin bir pargasidir. Bugilin burada iki rihtim faaliyet

gostermektedir.

Ayrica Hazar denizinde Rusya’nin ikinci biiyilk Mahagkala liman1 bdlgedeki 6nemini
giderek artirmaktadir. Kuzey-Giiney projesinin bir kolu olarak Mahackala limaninin daha
fazla yilik ellecleme kapasitesine ulastirilmasi i¢in bu giinlerde Rusya tarafindan proje
sunularak liman kapasitesini 4 milyon kuru ve 10 milyon ton sivi yiiklerini kaldirabilecek
seviyeye getirilmesi diistinlilmektedir. Ayrica Mahagkala limani1 ile Tiirkmenistan’in
Tiirkmenbasi ve Kazakistan’in Aktau limanlar1 arasinda Ro-Ro hatti kurulmasi
diistiniilmektedir. Bu hattin ana tasima yiikleri; petrol, petrol iiriinleri, sivi gaz, pamuk ve
konteynirize yiikler olacaktir. Bdylece Rusya Hazar denizinde kombine / multimodal

tagimacilik sistemini gelistirerek yiik trafigini kendi limanlarina yonlendirmegi planlamastir.

Mahacgkala limaninda vagonlarin Ro-Ro gemilerine aktarilmasi i¢in 6zel terminal ve 2
tarafli rihtim, ilaveten demiryolu parki insasi1 yapilmaktadir. Ro-Ro gemilerin ayda 10 sefer
yaparak Hazar limanlarindan vagonlarla 110 bin ton petrol tagimasi planlanmistir. Sevastopol
gemi tersanelerinde ikinci Ro-Ro gemisinin bu hat i¢in modernizasyonu stirmektedir. Burada
calisan “ANSIP” sirketi ilk etapta Hazar denizi igin 2 yil arzinda 6 tane Ro-Ro gemisinin
yapimi planlanilmistir. Rusya’nin bu projelerdeki amaci1 Mahagkala’dan gelen yiikleri Kuzey
Kafkasya bolgesine cekerek Katkas-Kirim koridorunu kullanmaktir. Bu projeyle ilgili
anlagmalar Rus Federasyonu Ulastirma Bakanligi, Moskova Yo6netimi ve Kirtm Cumhuriyeti

arasinda imzalanmistir (Sekil 10).
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Bandar Anzalll

Tahran

Sekil 10. Rusya’nin Mahagkala-Kirim hatt1 haritasi. (Neviyev, 2004).

Rusya Kuzey-Kafkasya’daki demiryollarinin bir kolunu Kirim istikametinde bulunan
Kafkas limanima ve Hazar denizinin Mahackala limanina baglayarak Dogu-Bati ekseninde iki
kita arasindaki koprii olmaya hedeflemistir. Rus hiikiimeti Kuzey Kafkasya’da kurulan
Kafkas-Mahagkala hattinin TRACECA hattina alternatif olarak gostermekte ve yatirimlarini

bu istikamette yogunlastirmaktadir.

2.2.3.5.2. Rusya ulastirma sektorii ve gelismeleri

Rusya’nin genel tagima kapasitesi 2001 yilinda % 35 artmustir. Dis ticaretin artmasiyla
Rusya’da limanlarin ellegcleme kapasiteleri %11 artmis durumundadir. ihracat/ithalat
yiiklerinin elleclenmesinde rus limanlarinin pay1 artnustir. i¢su tasimaciliginda’da %15 artis
s6z konusudur. Tiim diinyada oldugu gibi bu gelismeleri iilkedeki karayolu tagimaciligi
izlemektedir. I¢ tagimacilikta bu oran %4.8, uluslar arasi karayolu tasimaciliginda ise

Rusya’da %6 bir biiyiime gostermistir.
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Rusya’da ticaret yiiklerinin tasinmasinda kendi filo/ara¢ kullanma pay1 %40’1 asmustir.
Yeni yapilan otoyolarmin uzunlugu 1.5 bin km’yi ge¢mistir. Baltik denizin St. Petersburg
sehrinde konteyner liman1 modernizasyonu ve Hazar denizinde yeni Olya limaninin ikinci

kisminin yapimu siirmektedir. Bu projeler Rusya’nin Uluslararasi tagima projelerine dahildir.

Rusya’nin en iist devlet organlarinin inisyatifleri ile 2010°a yilina kadar “Rusya Tasima
Sisteminin Modernizasyonu” programi belirlenmistir. Bu siire zarfinda ithalat — ihracat
yiiklerinde %30-%35 kadar biiyiime beklenmektedir. Boylece 550-555 milyon ton ihrag 95-
100 milyon ton ithalat miktarina ulasilacaktir. Transit yiiklerinin kapasitesi ise 60 milyon tona
yiikselecegi beklenmektedir. Ozellikle konteyner trafiginin Dogu-Bati ydniinde 250-300 bin
TEU ve Kuzey-Giiney yoniinde ise 80-100 bin TEU miktarlarina ulagmasi tahmin
edilmektedir (Zaharov, 2000).

Rusya Dogu-Bat1 yoniinde TRACECA’ya alternatif olarak bu programlari yerine getirmesi
icin TRANSIB projesini gelistirmektedir. Bu hat Avrupa’y1, Rusya’nin dogusunu birbirine
baglayan bir hattir. Bu hattin potansiyel yiik trafigi sadece transit yiiklerinden olusmaktadir.
Buna ilaveten 9 milyon ton Rus metal ve gilibrenin ihracati da burada bir art1 kapasite
olusturmaktadir. Simdiye kadar bu yliklerin tasinmasi giiney deniz yolu ve Siiveys kanali
tizerinden ger¢eklesmekteydi. Transit projelerinden digeri Hazar ve Baltik denizinde Ro-Ro
hatlarinin agilmasidir. Tahminlere gére Rusya’da 10 yilda bu tagima hatlarinin gelistirilmesi

icin 15 milyar dolar yatirim yapilacagi tahmin edilmektedir.

2.2.3.5.3. Rus demiryollarinin modernizasyonu

Rusya’nin demiryolu ag1 Karadeniz bélgesinde Kuzey-Kafkasya demir yollarindan
olusmaktadir. Bu istikametteki Rusya’ya gelen transit yilikler Kazakistan, Kafkasya, Orta
Asya ve Iran’dan gelmektedir. Kazakistan ve Orta Asya Ulkeleri kendi yiiklerini Bati
Avrupa’ya Novorosiysk ve Ukrayna iizerinden gondermektedirler. Demiryollarinin verim ve
etkinligini artirmak i¢in Rusya “Ulastirma sistemlerinin Modernizasyonu” programint
yiriitmektedir. Kuzey-Kafkasya’da yani Karadeniz bolgesinde bunu hayata gegirmek igin

Rusya 100 milyon euro ayirmay1 planlagtirmigtir.
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Rusya Federasyonunda Karadeniz limanlarinda demiryolu istasyonlarinin modernizasyonu
on plana alinmistir. Kendi kaynak ve imkanlariyala ilave transit yiikleri Avrupa-Asya
istikametinde c¢alisan demiryollar1 sistemine dahil etmek Rusya’nin en 6nemli ekonomik,
jeopolitik ve stratejik hedefidir. Bunun igin &zellikle de TRANSIB demiryolu agim

gelistirmek amaci ile genis kompleksli yatirim ve projelere tilke tarafindan temel atilmistir.

TRANSIB demiryolu hattinin temeli Rusya’da 1891-1904 yillarinda atilmistir. TRANSIB
Guines rekorlar kitabina diinyanin en uzun demiryolu hatti olarak alinmistir. Uzunlugu
Moskova’dan Vlodivostok’a kadar yaklagik 10.000 km’dir. Bu giinlerde de bu hat Rusya
demiryollarmin ana hatti olarak kabul edilmektedir. TRANSIB yoluyla Rusya’nin tiim

ihracat/ithalat yiiklerin %20’si ve iilke demiryollari ile tasman yiiklerin yarisi1 tasinmaktadir.

Uzun yillar bu yol Dogu Asya’dan Avrupa’ya en kisa yol olarak kabul edilmektedir. Bu
mesafeleri asacak kadar bu istikamette karayollart mevcut degil. Olsa bile bu mesafeleri
asacak olan ara¢ yakit masraflar1 demiryolu tasimaciligindan ¢ok daha yiiksek olurdu.
Rusya’nin eskiden uyguladig yanlis tekelci politikalarinin sonucu olarak bu hattaki yiiklerin

%98 deniz yoluna kaymis durumundadir.

Son yillarda Dogu ve Giineydogu Asya’nin ABD ile ticaret hacmi 2,2 kat, AB ile ise 2.8
kat kadar artti. Bu ticaret hacminin sadece birka¢ ylizdesinin topraklarindan gecerken
Rusya’nin uluslararasi topluma sunulan transfer hizmet hacmini 6-8 kat kadar arttirma imkan1
var. Transit yolunun Rusya’dan ge¢mesinin hem Rusya hem diinya toplulugu i¢in 4 avantaj

bulunmaktadir:

TRANSIB yolu olagan Transokyanus yolundan iki kat daha kisa iken ulastirma hizi da
giderek artiyor. 1998’de yapilan bir denemede dogudaki Vostogniy(Rusya) limanindan ¢ikan
tren kargosu 8.5 giin icinde Brest’e(Beyaz Rusya) ulasti. Simdi kullanilan deniz yoluyla ise

kargo yiikleri ayn1 kente ancak 35 giin i¢cinde varmaktadir.
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Rusya ulasim altyapisinin gelismis olmasi fazla yatirim ve yeni transfer koridorlarinin
kurulmasini1 gerektirmemektedir. Bu tagima yollari,Rusya’nin dogal kaynaklar agisindan
zengin olan Sibirya’dan ge¢cmektedir ve bu durum buradaki petrol, gaz, komiir, renkli metal,
elmas, altin ve orman kaynaklarimin gelistirmesine hiz kazandirmaktadir. Bu istikamette kargo
yiiklerinin gegtigi sinir sayilarinin az olmasindan dolay1 burada giimriik ve biirokrasi islemleri

de 6nemli 6l¢lide distiktiir.

TRANSIB teknik olarak yilda 100 milyon ton yiik tasinmasina imkan sagliyor. Konteyner
transit rakamlar1 ise bu durumda 200 bin TEU nu gegebilir . Rusya devlet organlar1 transit
yiiklerinin kapasitesini artirmak i¢in tarife indirimi, giimriik siire¢lerinin uyumlastirilmasi,
tasimaciligin hizlanmasi, yiik takibi ve yiiklerin gilivenligi icin gereken islemlerin ve
uygulamalarin en yakin zamanda hayata gecirilmesi i¢in paket programini onaylamistir.

Boylece konteynerlerin Japonya’dan Avrupa’ya 18-20 giine ulagsmasi saglanmaistir.

Karadeniz Pan-Avrupa tasima aglarmin TRANSIB hattiyla birlesme noktalar1 3 yonde

belirlenmistir:

¢ Kiyev-Bransk-Moskova-Ekaterenburg
e Kiyev-Harkov-Valuyki-Ufa-Omsk
e Novorosiysk/Tuapse-Volgograd-Saratov-Ufa-Omsk

Bu hatlar teknik olarak iyi destek gérmiis ve konteyner tasiyabilen, trenlere yiliksek hiz
saglayabilen hatlardir. Rus uzmanlarina gore bu hat Karadeniz iilkeleri i¢in biiyilk 6nem
tasimaktadir. Biiyiik yatirnmlara girmeden tasima kapasitelerini artirmak cevre iilkeleri i¢in
avantajli bir durumdur. TRANSIB modeli TRACECA-IPEK vyolu projesine giiclii bir
alternatif sunmaktadir. TRANSIB’in diger bir avantaji hattin gectigi bolgelerde daha az smir
kap1 ve gegitlerin olmasidir. Daha 6nce sdyledigimiz gibi koridorlarin iizerindeki sinir kap1 ve

gecitler biiyiik kayiplara yol agmaktadir ve boylece tasima islemlerini verimsiz kilmaktadir.

Bu agidan bakarsak TRANSIB koridorundan yénelen yiikler daha az iilkeden gecerek hem

sinir problemlerinden hem de yiik ellecleme zamanindan tasarruf etmis olurlar. Rusya bu

71



koridor boyunca istedigi verim ve kaliteye ulasirsa TRACECA projesine biiylik bir rakip

olarak kendisini yakin zamanda tanitma sansini bulacaktir.

2.2.3.5.4. Rusya’nin giiney limanlari

Rusya’nin tiim deniz limanlar1 her yil toplam 220 milyon ton yiik ellecliyebilmektedir.
Tahminlere gore 10 yil sonra Rusya’nin deniz limanlarindan yiik elleglenmesi 350 milyon
tonu bulacaktir. Tabii ki bu kapasiteye ulagsmak i¢in Rusya Baltik,Hazar ve Karadeniz-Azak
Havzasindaki limanlarinin ellegleme kapasitelerini biiyiitmek zorundadir. Tahmin edilen
Karadeniz-Azak Havzasindaki Rus limanlarinin kapasiteleri yilda 66 milyon tondur. 2001°de
Rusya tiim giiney sinirlarindan ve Hazar denizi de dahil 90 milyon ton yiik elleglemistir.
Ulkenin Karadeniz-Azak limanlarindaki ellegleme mekanizmalarinin kullanma seviyesi de
giin gectikge artmaktadir. Bu limanlarin ellegleme seviyesi 1992-%86, 1998-%95 ve 2001°de
%125 olarak gorilmistiir. Limanlarinin kapasite artirrmini Rusya “Tagima Sisteminin

Modernizasyonu” programina dahil etmis durumundadir (Zerkalo, 2003).

Karadeniz’in Rus terminallerinde yakin zamanda yeni projeler uygulanmaya baslayacaktir.
Bu projelerin ana amaci petrol, Ro-Ro ve konteyner tasima ve ellecleme kapasitelerinin
artirtlmasidir. Novorosiysk limaninin kapasitesinin ve imkanlarinin artirilmasi i¢in bolgede 4
yeni rihtim yapimi siirmektedir. Boylece limanin kapasitesi 1/3 kadar artirilacaktir. Bu proje
icin 20 milyon dolar ayrilmasi diisiiniiliiyor. Rusya’nin gilineyinde ikinci biiylik liman1 olan
Tuapse’de 6 milyon ton petrol ellegleme kapasitesinde yeni terminal kurulmasi
ongoriilmiistiir. Kafkasya limaninda ise yilda 1 milyon ton petrol ellegliyebilecek yeni

terminalin projesi hazirlanmaktadir.

Azak denizinin Taganrog limaninda ise yilda 700 bin ton genel kargo ve konteynerlerin
elleclenebilmesi ig¢in ilave rthtim ve Ro-Ro terminallerin ingasi ilerdeki projelerde yer
almaktadir. Azak denizinde su derinligi yiiziinden yetersiz kalan limanlarinin (Taganrog,
Yeysk, Azov) daha iyi kullanilmasi i¢in fider ylikleme metodu kullanilarak gemilerin metal

ithracat1 talebine uygun sekilde yiliklenmesi ongdriilmiistiir.
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2.2.3.5.5. Transkam Modeli

Kafkasya iilkelerinin kapsayan diger bir plan ise yine Rusya’nin gelistirdigi ulastirma
stratejileri kapsaminda Kuzey — Giiney dogrultusunda Rusya’nin Kafkasya’daki Federal bolge
bagkanlar1 tarafindan ‘Giliney Kapr® adiyla gerceklestirilmek istenmektedir. Bu planin
onerilerinden biri Volga Don ve Tuna nehirleri araciligiyla Hazar yakasindaki devletlerden
Avrupa’ya ulagimi saglamaya yoneliktir. Bu diisiince ABD ve AB’nin de istedigi bir projeyle
ortiismektedir. Tahminlere gore ilk etapta bu yol Rusya biit¢esine bir kag milyon dolarlik gelir
saglayacak. Ayrica, bu proje paralelinde Giircistan sinirindan Rostov-Bakii hattina kadar 129

kilometrelik bir otobanin kurulmasina 6ngdriilmektedir.

Transkam’in ana amaci1 Giiney Kafkasya ve Ortadogu iilkelerini Rusya’yla, Japonya’y1
Cin ve Karadeniz limanlan ile birlestirerek global ulastirma ve servis altyapilarinin
olusturulmasidir. Kafkasya ge¢itinde 100 km karayolu ve demiryolu kismi inga edilirse bu
proje Rusya, Cin, Iran, Tiirkiye, Azerbaycan ve Ermenistan’in bolge cikarlarmi bir araya
getirebilir. Gortldiigii gibi bu tasima hatt1 bolge iilkelerinin jeopolitik ¢ikarlarinin bulustugu
noktalarda ge¢cmektedir. Bu durum ise bolge istikrar1 agisindan onem arz etmektedir. Bu

projenin hayata gecirilmesi i¢in 4.2 milyar dolar kaynaga ihtiya¢ duyulmaktadir.

2.2.3.5.6. Japonya-Rusya-Avrupa modeli

Enerji ve tabii kaynaklara biiyiik ihtiya¢ duyan Japonya Transsib’i kullanmak i¢in Rusya
ile goriismelere baslamis durumundadir. Bu amagla Hitachi ve Mitsubishi gibi dev sirketler
Sahalin adasi ile Japonya arasinda 70 kilometrelik bir demiryolu tiineli projesine el atmistir.

Uzmanlarin tahminlerine gore bu projenin 6-7 y1l i¢inde ger¢eklesmesi miimkiin olacaktir.

Ayrica, Gliney Kore, ulusal demiryolu agin1 Transsib ile baglama teklifinde bulunmustur.
Bu projenin ger¢geklesmesi halinde, Dogu ile Bat1 arasindaki ticarette pay1 biiylik olan Gliney
Kore Avrupa’ya ucuz karaulagim imkanina kavusmus olacaktir. Rusya ile ortak sinir1 4 bin

kilometreden fazla olan Cin ise son yillarda Rusya ile ticari hacminin artmasi i¢in yeni ulagim
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aglarina ihtiya¢ duydugunu ifade etmektedir. 43 limanindan 22’si demiryollar1 ile bagl olan

Rusya’da 1999 yilinda denizden aktarilan kargo hacmi yiizde 19 oraninda artis gdstermistir.

Ote yandan Rusya, Bati’ya ihrag ettigi mallarinin Baltik iilkelerinin limanlarindan transfer
edilmesi nedeniyle yillik 1,5 milyar dolar kaybetmektedir. Bunu gidermek ve Bati’ya direkt
cikis saglamak amaciyla Baltik denizinde acil bir sekilde Ust-Luga ve Kirisi limanlarini insa
etmektedir. Rusya hiikiimeti tarafindan diinya mallarinin transferinin daha fazla
gerceklestirilmesinin 6niindeki engellerden olan ulasim giivensizligi, iilke istikrarsizlig1 gibi
olumsuz faktorlerin giderilmesi, biirokratik islemlerin basitlestirilmesi, giivenligin saglanmasi
gibi tedbirle alinmaya baslamistir. Ayrica Mogolistan’dan transfer edilen bakir ve Cin’den

getirilen komiir i¢in transfer vergileri oldukea diisiik seviyede tutulmaktadir.

2.2.3.5.7. Kazakistan-Rusya-Beyaz Rusya-Polonya koridoru

Rus uzmanlarina gdre TRACECA ve TRANSCIN hatlarinin hayata gecirilmesi durumu da
bu projeler TRANSIB ve Kuzey-Giiney hatlarma bir alternatif olarak faaliyet
gostereceklerdir. Bu durumda yine Rus yetkilileri, simdi faaliyette olan “Kazakistan-Rusya-

Beyaz Rusya-Polonya koridorunun unutulmamasinini gerektigini ifade etmektedirler.

Bu hat TRACECA’ nin yaptig1 fonksiyonunu tekrarlayarak TRANSCIN vyiiklerini’de ek
potansiyel olarak goriiyor. Bu durumda Cin’den Avrupa’ya giden yiikler i¢in Kazakistan yolu
daha elverisli gozilkmektedir. Bu gelismeler cergevesinde hem Rusya hem Kakazistan

tarafindan bu istikamet TRACECA ’ya alternatif olarak sakli tutulmaktadir.

2.2.3.5.8. TRANSCIN hatt

Cin yonetimi plani;; Langungan limanindan baslayarak, Rusya’ya girmeden, Asya
yorelerini Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan ve Tiirkmenistan iizerinden Iran limanlarina
ulagtirilmasini  hedeflemektedir. Bu planin hayata gecirilmesi i¢in Kirgizistan’t Cin’e
baglayacak olan bin kilometre demiryolunun yapilmasi gerekmektedir. Bu da 1,2 — 1,5 milyar
dolar ek kaynak demektir. Bu proje Transsib ve TRACECA’ya bir alternatif olarak
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goziikmektedir ve TRANSSIB’den 1300 kilometre daha kisadir. TRANSCIN hatti IRAN
tizerinden Basra Korfezi ve Siiveys kanalina veya Hazar denizi iizerinden Kafkaslar ve Trans-
Avrupa tasima hatlarina birlesince TRACECA “dogu-bati” ve “kuzey-giiney” tagima
koridorlarina ciddi bir rakip olarak kendini gosterecektir. Bu projenin hayata ge¢cmesi
durumunda, bu istikametteki transit yiiklerin baslangicta 3 milyon ton civarinda olacagi

beklenmektedir.

Ozellikle, bu hattin Cin’in az gelismis bat1 bolgelerinin kalkinmasinda biiyiik rol almasi
ngoriilmistiir. Bu projenin hayata gecirilmesi i¢in Cin ve AB’den gelecek olan kaynak ve

fonlara ihtiya¢ duyulmaktadir.

2.2.3.5.9. “Kuzey-Deniz” Yolu

Bu hat Rusya’nin kuzey deniz yoludur. Kuzey-Bati Avrupa’yr Giiney Doguyla,
Amerika’yr Kanada ile baglayan en kisa yoldur. Iyi hava sartlarinda bu hatta 10-15 giin
tasarruf yapmak miimkiindiir. Bu yol Siiveys yoluna alternatif olarak ele alinmaktadir. Su
anda bu yol transit tasimaciliginda yetersizdir. Bu durum o&zellikle bolgedeki liman
altyapilarinin eksik olmasindan kaynaklanmaktadir. Rusya’nin ihracat yiikleri disinda bu
istikametteki tiim yiikler batidan doguya yoneltmektedirler. Bu hatt1 transit yiik

tasimaciliginda Bat1 Avrupa gemi ve yiik sahipleri alternatif olarak ele almaktadirlar.

AB ilerde Bat1 Sibirya’y1 uzun vadede enerji kaynagi olarak kullanmak ve bu istikametteki
potansiyeli aragtirmak igin 6zel program kabul etmistir. Kuzey deniz yolu hattina, Pasifik ve
ABD’nin kuzey bat1 bolgeleri, Kanada ve kuzey Avrupa iilkeleri biiytik ilgi duymaktadirlar.
Bu giinlerde bu bdlgenin eksik altyapisi ve kuzey limanlarinin yabanci gemilere kapali

kalmasi neticesinde bu hat yeteri kadar faaliyet gosterememektedir.
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Sekil 11. Trans-Avrasya tasima hatlar1 haritasi. (Alkan ve Nebiyev
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2.2.3.6. iran

2.2.3.6.1. iran’in girisimleri

Rusya Asya-Avrupa koridorunda yer almak i¢in TRACECA’ya alternatif olarak
TRANSIB, Kuzey Kafkasya ve benzeri projeleri gelistirerek bolgede tasimacilik sektdriinde
lider konumuna ge¢mek i¢in harcadigi ¢aba ve enerjinin hi¢ de az olmadigin1 gérmekteyiz.

Buna benzer proje ve hareketlilik Tiirkiye’nin dogu sinirlarinda da ortaya ¢ikmaktadir.

Dogu-Bat stratejik tasima yoniinii ele gegirmek isteyen diger bir iilke Iran’dir: Kuzey-Bati
tastma koridorunda merkezi mevkisini alip giliclendirebilen bu {ilke Avrupa-Asya
istikametinde calismalarini hizlandirarak aktif rol almaya basladi. iran “Sinirsiz bati1 demir
yollar1 projesini” gelistirerek Orta-Asya Tllkelerinin uluslararasi tasima hatlarini kendi
topraklar1 iizerinden Siiriye’ye baglayarak Akdeniz sahillerine ¢ikma firsatlarim
gelistirmektedir. Bu hatta istirak edecek iilkeler kendi aralarinda 5 Mart 2002 yilinda anlagma
imzalamis oldular. Bu anlasmada demiryollarindan gecen transit yiikler i¢in en uygun
sartlarin saglanmasi Oncelikle ele alinmistir. Aym1 zamanda Suriye’deki Laskiye limanin
Italya ve diger merkezi Avrupa iilkelerine baglayacak olan Ro-Ro hatti igin fizibilite ve
arastirma islerine start verilmistir. Alternatif bir hat olarak Cin-Tadjikistan-Afganistan-iran
hatt1 da gdzden gecirilmistir. Ik etapta Dogudan gelen yiiklerin énce Irak ve Iran’dan
gecirilerek Suriye’ye ulastirilmasi diisiiniilmiistiir. Iran’da bunun igin “Bati demiryollarr”
projesi altinda yeni demiryollarinin yapilmasi diisliniilmektedir. Bu demiryolu Tiirkmenistan,
Iran iizerinden gecen transit yiiklerinin ana hatti olacaktir. Bu yollarm yapimi 2002’de
basladi. Boylece Asya’dan Avrupa’ya giden yiiklerin sinir gecislerini azaltarak, bu hattin

avantajli duruma getirilmesi planlanilmaktadir.

Ayrica 12-14 Mart 2001 tarihinde Iran ve Bulgaristan iilkelerinin ticari ve ekonomi
yetkilileri toplant1 yaparak {ilkelerarasi dis ticaret hacminin diisiik ve eksik oldugunu dile
getirdiler. 2001 tarihinde iki iilke aras1 dis ticaret hacmi sadece 20 milyon dolar tutarindaydi.
Taraflar kendi aralarinda Tirkiye’yi devre disi birakarak Giircistan ve Ermenistan’in

lizerinden ilave bir tasima hattin kurulmasi icin anlasmaya vardilar. Son yillarda Iran
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Tiirkiye’yle iyi iligkilerinin gelistirilmesine ragmen “yedek” hatlarin Tirkiye etrafindan

dolagtirarak kurma ¢abalarini birakmamaktadirlar.

Bu gelismelerden agik¢a goriiyoruz ki TRACECA hattina bir tane alternatif daha ortaya
cikmaktadir. Eger Tiirkiye dogu sinirlarindaki bu projeler gereken hiz ve gelismeyi gosterir
ise bu Kafkaslarin ve Tiirkiye’nin bolgedeki tasima payini ve kapasitesini olumsuz sekilde
etkileyecektir. Bu gelismelerden geri kalmamak ve gereken yeri zamaninda almak i¢in eksik
olan Azerbaycan — Giircistan — Tiirkiye, Azerbaycan — Iran — Tiirkiye demiryollarinimn
acilmasi, Kars demiryolu kismini tamamlayarak Tiirkiye nin komsulari ile bir demiryolu ag1

kurarak kendi stratejik yerini kaptirmamasi ¢ok dnemlidir.
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III. MALZEME VE YONETIM

3.1. Hazar Bolgesi Kaynaklar’’min Diinya Enerji Arz1 A¢isindan Onemi

Basta da vurguladigimiz gibi, diinya petrol ve gaz rezervleri agisindan bdlgesel bazi
tanimlar yapilirken, bu tanimlar kimi zaman birbirinin i¢ine girmektedir. Bu nedenle de,
“Hazar”, “Orta Asya” veya “Kafkaslar” tanimlar1 kullanilirken, bu alanlar hem ortak kisimlar
icermekte, hem de bir digerinin disinda uzanimi olmaktadir. Ayrica, Hazar’a kiyidas 5
iilkeden, Rusya ve Iran’in daha biiyiik rezervleri, Hazar smirlarmimn disindadir. Bu nedenle,
“Hazar ve Orta Asya” ortak alan tanimlamasini kullanirken, rezervler agisindan daha ziyade;
Azerbaycan, Kazakistan, Tiirkmenistan, (Hazar’a kiyidas olmayan) Ozbekistan ifade

edilmektedir.

Uluslar aras1 Enerji Ajansi’na gore, Hazar Bolgesi’ndeki sahalara toplam 112 milyar dolar
yatirim yapilmasi halinde, 2010 yilina kadar bolge tiretiminin giinde 4 milyon varile ulagsmasi
mimkiindiir. Bu yatirnmmin ilk 10 yilda 23 milyar dolarlik boliimiiniin gergeklesmesi
beklenmektedir. S6z konusu tiretim artisinin gerceklesebilmesi i¢in, bolgede politik sorunlarin
durulmasi ve yatirim ortaminin giivenilir olmas1 6ncelikli kosul olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Petroldeki iretim artisinin  Ozellikle Azerbaycan ve Kazakistan’dan kaynaklanacag:

goriilmektedir.

Hazar petrolii, 6niimiizdeki on yillarda diinya petrol talebi acisindan kaynak cesitliligi de
saglayacak onemli bir kaynak olacaktir. Ancak bir kez daha vurgulanmas1 gereken husus, bu
kaynagin 6nemli, ancak ¢ok yiiksek kapasiteli ve yasamsal olmayacagidir. Goriildiigi gibi,
2030’lara dogru olusacak olan diinya petrol talebini karsilamada en yiiksek payr OPEC iiyesi
tilkeler karsilayacaklardir. OPEC’in paymn, yillar iginde 6nemli oranda artig gdsterecegi

tahmin edilmektedir. Hazar bolgesinin pay1, grafikteki en iist dilimde goriilmektedir.
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Sekil-12: Hazar bolgesi tiretim tahmini (2000-2010). (World Energy Investments Outlook,
2003)

Goriilecegi gibi, Hazar bolgesinden mevcut rezervler kullanilarak ve referans senaryoda
gerceklestirilebilecek petrol iiretimi, diinya petrol arzi ve arz giivenligi agisindan, Orta Dogu,
OPEC, hatta Rusya petroliiniin saglayacagi katki ile kiyaslanacak hacimlerde olmasa da,
kaynak g¢esitliligi acisindan yasamsal Onem tasimaktadir. Bu nedenle, bu potansiyelin,
abartilmamak kosulu ile, 6neminin teslim edilmesi ve buna uygun olarak, bu bdlge
rezervlerinin gelistirilmesi ve uluslar aras1 piyasalara, mevcut giizergah tekelini de kiracak
bicimde, Rusya iizerinden olmayan giizergahlardan taginmasi, diinya arz gilivenligi agisindan

kritik 6nemdedir.
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3.2. Tasima Hatlar’’nmin Bolgesel Ticaretin Gelisimindeki Yeri ve Onemi
3.2.1. Bolge Ulkelerinin ticari trafigin kullandig1 uluslar arasi hatlar

a) TRACECA (Ipek Yolu)

Avrupa — Karadeniz - Kafkaslar - Hazar Denizi — Asya hatti. Bu hat, demiryolu, denizyolu,

i¢ suyollarinin eklemlenmesi siiretiyle kombine tasimaciliga elverislidir.
b) Kuzey-Giliney Hatt1
[ran — Rusya - Hindistan iilkeleri tarafindan kurulan bu hat, demiryolu, denizyolu,karayolu

ve i¢ suyolu sisteminin eklenmesiyle kombine tagimaciliga elverisli olup Suveys, kanalina bir

alternatiftir.
c¢) Karadeniz Ring Koridoru

d) TRANSSIB
Avrupa ile Sibirya arasi kara hattidir. Bu hat demiryolu baglantilidir.

e) Kafkaslar ve Orta Asya ile Tiirk Cumhuriyetleri’nin disa agilmalarinin, gelecekte

olusmasi beklenen 3 muhtemel hat {izerinden olmasi miimkiindiir.
1. Karadeniz-Tuna Su Yolu-Avrupa hatti,
2. Karadeniz-Bogazlar-Akdeniz hatti,
3. Kara baglantis1 ile Dogu Akdeniz’den ¢ikan hat.
f) Uluslar aras1 Karayolu Projeleri ve Platformlar

g) ESCAP-Trans Asya — Demiryolu sebekesi

i) Avrupa — Karadeniz — Kafkaslar — Iran — Asya hatti

Bu hat kombine tasimacilik modeline uygun bir hat olarak diisiiniilmektedir.
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3.2.1.1. TRACECA (iPEK YOLU)

TRACECA (Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim Koridoru) Bagimsiz Devletler Toplulugu
iilkelerini Kafkasya ve Karadeniz iizerinde Avrupa’ya baglanmasini saglamak amaciyla
Avrupa Birligi tarafindan olusturulan bir Dogu-Bati koridorudur. TRACECA Program ilk
olarak Mayis 1993 tarihinde Briiksel’de AT Komisyonu ile 3 Kafkasya ve 5 Orta Asya
Cumhuriyeti ticareti ve Ulastirma Bakanlarini katildigi bir konferansta ortaya atilmistir. Bu
konferansta, Dogu-Bati aksi lizerinde Karadeniz, Kafkasya ve Hazar Denizi iizerinden
Avrupa’dan Asya’ya baglantiy1 saglayacak bir ulagim koridorunun gelistirilmesi i¢in Avrupa

Birligi destekli bir teknik yardim programinin uygulanmasina karar verilmistir.
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Sekil 13: TRACECA (Ipek Yolu) haritas1. (Alkan ve Nebiyev, 2004)

Demiryolu, Denizyolu ve Karayolu tasimaciliini kapsayan c¢ok-modlu bir ulasim
koridorunu 6ngéren bir program olup, bolgede ticaretin ve ulastirmanin iyilestirilmesi ve
gelistirilmesini, Kafkasya ve Orta Asya iilkelerinin bu alternatif ulagim koridoru iizerinden

Avrupa ve Diinya pazalrina ulasma imkanini artirmay1 amaglamaktadir.
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Koridor boyunca 6ngdriilen 6nemli demiryolu, karayolu ve liman projelerine Avrupa
Birligi mali destek saglamaktadir. Bu giin TRACECA Programi kapsaminda 39 Teknik
Yardim projesi (57.4 milyon EURO) ve altyapinin rehabilitasyonu i¢inse 13 yatirim projesi
(52 milyon EURO) finanse edilmistir. AB bu programi, diger koridorlar1 tamamlayan ilave bir
koridor olarak sunmaktadir. Kendisine goére Kuzeyden ve Gilineyden gecen koridorlara kars:

rekabeti canlandirdigint vurgulamaktadir ( Kuatchantiradze, 2002).

Eyliil 1998 tarihinde, Bak(i’de Azerbaycan ve Giircistan Devlet Bagkanlari’nin girisimi ve
Avrupa Birligi TACIS-TRACECA’nmn destegi ile “Tarihi Ipek Yolunun Restorasyonu”
konulu bir Uluslar arasi1 Konferans diizenlenmistir. Bu konferansa, 10 iilkenin Devlet
Baskanlari, AB Komisyonu Temsilcileri, Hiikiimet Baskanlari, Ulastirma Bakanlari ve
Uzmanlardan olusan 32 iilkeden temsilciler katilmislardir. Tiirkiye’yi bu konferansta,
Cumhurbagkan1 saym Siileyman Demirel’in Baskanliginda bir heyet temsil etmistir.
Konferansta ulasilan en 6nemli sonuglardan biri de, Azerbaycan, Ermenistan, Giircistan,
Kazakistan, Kirgizistan, Moldova, Tacikistan, Ukrayna, Ozbekistan, Romanya, Bulgaristan ve
Tirkiye heyet baskanlar1 tarafindan imzalanan Temel Anlasmadir (Avrupa-Kafkasya-Asya

Ulasim Koridorunun Gelistirilmesi i¢in Cok-tarafli Temel Uluslar aras1 Ulagtirma Anlagmasi).
Bu Anlagma taraf iilkelerin parlamentolar1 tarafindan onaylanmistir. Cok Tarafli Temel
Anlagma, Bakanlar Kurulunun 24.10.2001 tarih ve 3228 sayili karari ile Tiirkiye tarafindan da

onaylanmis bulunmaktadir.Bu projeyle amaglanan hedefler:

e Avrupa’da, Karadeniz Bolgesinde, Kafkasya’da, Hazar Denizi Bolgesinde ve Asya’da

ekonomik iligkilerin, ticaret ve ulastirmanin gelistirilmesi

e Karayolu, demiryolu, ve ticari denizyolu tagimasi diinya pazarlarina ulagmay1 saglamak

e Trafik giivenligi, kargo giivenligi ve ¢evre korumasini saglamak

e Ulastirma alaninda, ulagtirma politikalar ile yasal yapilarin harmonizasyonu
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¢ Tasima islemlerinde rekabete dayali esit sartlarin yaratilmasidir.

Bu hedefleri gerceklestirmek icin, AB TRACECA Projesinin daimi destegi ile Bak(’de
kalict bir Hiikiimetler arasi Komisyonun (IGC-TRACECA) kurulmasma karar verilmistir.
Programa dahil iilkeler; Azerbaycan, Ermenistan, Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan,
Moldova, Tacikistan, Tiirkmenistan, Ukrayna, Ozbekistan, Romanya, Bulgaristan ve
Tiirkiye’dir. (Ukrayna 1996 da, Moldova 1998’de, Tiirkiye, Romanya ve Bulgaristan 2002
TRACECA Sebekesi TRACECA Koridoru sadece programa dahil iilkelerden gegen bir ana
dogu-bat1 glizergahidir.

Baslangigta Romanya’nin Kostence Limanindan direkt Giircistan’nin Poti limanina deniz
yolu ile Orta Asya baglantisin1 saglayan ve Tiirkiye’yi dislayan bir programdi. Anlasmaya
taraf tlkelerden gelen talepler lizerine Ozellikle Karadeniz bolgesinde Kuzey-Giiney

ekseninde yayilma egilimi gostermistir.

Tiirkiye, TRACECA ya dahil edilecek, bolgedeki limanlar ile karayolu ve demiryolu
giizergahlarin1 Ulagtirma Bakanlig1 koordinasyonunda iyi analiz ederek belirlemis ve bunlarin
TRACECA haritasina ve programina dahil edilmesi i¢in Disisleri Bakanligi kanaliyla
TRACECA Daimi Sekretaryasi’na gondermistir.

Nisan 2002 tarihinde Taskent’te yapilan ikinci IGC TRACECA Konferansinda, Tiirkiye
Romanya ve Bulgaristan’in programa tam ftyeligi deklere edildikten sonra, TRACECA
haritasi/sebekesi Tiirkiye’de icinde yer alacak sekilde yeniden diizenlenmistir. Ancak,
onerilen haritada yer alan Samsun’dan Mersin ve Iskenderun’a inen belli bir demiryolu hat
kesimi ve Mersin Iskenderun Limanlari ile Derince Limani koridora dahil edilmemislerdir.

Bunlarin da koridora dahil edilmesi yoniindeki Tiirkiye talebi devam etmektedir.
TRACECA Ulusal Sekreteri Baris Tozar 8-10 Ekim tarihleri arasinda Ermenistan’in

Bagkenti Erivan’da yapilan 3.IGC TRECACA toplantisina katilmig ve Tirkiye’yi temsil

etmistir.
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3.2.1.2. Kuzey-giiney koridoru

Bu koridor Rusya, Iran ve Hindistan bakanlariimn 21-22 May1s 2002’de ST. Petersburg’da
bir araya gelerek olusturulmustur. Beyaz Rusya, Kazakistan, Giircistan ve Azerbaycan bu
koridora komsu diger 6nemli iilkelerdir. Proje ile istenilen asil ama¢ Hindistan’dan Avrupa’ya
Siiveys Kanal1 lizerinden giden 15 milyon ton/yil kapasiteli yiikiin bu gilizergaha ¢ekilmesidir.
Yapilan hesaplamalara gore, bu koridor konteynere gore yar1 yariya daha kisa zamanda ve
konteyner basina 600 USD daha ucuza mallarin Kuzey Avrupa’ya tasinmasini olanakli

kilmaktadir. Proje kapsaminda taraflar bolgede son derece 6nemli yatirimlar yapmaktadirlar.
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Sekil 14: Kuzey-Gliney hatti haritasi. (Alkan ve Nebiyev, 2004).
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3.2.1.3. TRANSIB-Avrupa ile Sibirya arasi kara hatti

Bu hat demiryolu baglantili hattir. Diinyada en uzun demiryolu hatt1 olan ve Rusya’nin
dogusundan batisina uzanan Transsib Carlik Rusyasi zamaninda Fransa kredisi ile insa
edilmisti ve uzunlugu 10000 kilometredir. Ulagim giicli yillik 100 milyon ton ve ulastirma
hiz1 24 saatte 1140 kilometredir. ilerde gérecegimiz gibi Dogu ile Bat1 arasindaki ticarette
Oonemli tasima payina sahip olmaya planlayan bu hat TRACECA’ya rakip olarak kendini
gelistirmektedir.

3.2.1.4. Karadeniz ekonomik isbirligi teskilati (Karadeniz ring koridoru)

25 Haziran 1992°de Istanbul’da Tiirkiye, Yunanistan, Bulgaristan, Romanya, Azerbaycan,
Arnavutluk, Ermenistan, Giircistan, Moldova ve Ukrayna Karadeniz Ekonomik Isbirligi
Zirvesi Deklarasyonunu imzalanarak, Karadeniz Ekonomik Isbirligi (KEI) olusturulmustur.
Isbirliginin temel amaci, ilk asamada iiye iilkelerin ana yol aglarinin belirlenmesi ve

uluslararasi standartlara ulastirilmasidir (Todorov, 2002).

Boylece, “Karadeniz Ring Koridoru” KEI’ye katilimer iilkeler arasinda baglant1 saglayarak
Avrupa Ulastirma Sistemi (Trans-European Network ile uzantisi olan Pan-European
Network) ile biitiinlesmis bir ulagim aginin olusturulmasina temel teskil edebilecektir. Ayrica,

Karadeniz, bolgesinin Orta Dogu, Asya ve Afrika’ya baglantisi olusturulacaktir.

86



S DENiZDEMiRYOLU == DEMIgyoLl.
KOMBINE TASIMA HATTI == KARAYOLU.

RO-RO. ®*  SEHIRLER.
TEHN Kaoridorlan.

Sekil 15: Karadeniz Ring Koridoru. (Nebiyev, 2004)

3.2.1.5. Uluslararasi karayolu projeleri ve platformlar

Cevresel iligkilerin gelistirilmesi, ticaret ve turizmin artirilmasi biiylik Ol¢iide yeterli
standartlarda bir karayolu aginin hizmette tutulmasina baglidir. Her zaman toplumlararasi
ortak ilgileri ve baglantilar1 saglayici bir unsur olan ulasim ag1 ve ulasim politikalar1 giderek

artan bir onem kazanmaktadir.

Yeniden yapilanma siireci igerisinde belirlenen hedeflerin, yapilan planlarin istenilen
sonuclara varabilmesi i¢in altyapinin, ozellikle ulagtirma, haberlesme ve enerji sektorii
altyapisinin islevlerini yerine getirebilecek durumda olmasinin daha etkin sonuglar verecegi
aciktir. Ayrica, gelismis iilkelerin ticareti gelistirme amaci, gelismekte olan Dogu Avrupa,
Karadeniz, Kafkasya ve Orta Asya iilkelerinin de teknoloji transferi ve gelismis iilkelerle
entegrasyon arzular1 yani taraflarin ortak cikarlari, tesis edilecek ulagim aglar1 etrafinda
orgiitlenmelerini gerekli kilmaktadir. Bu amagla, ¢esitli girisimlerde bulunulmakta ve yeni

organizasyonlar olusturulmaktadir.
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Tiirkiye’nin kitalararasi1 koprii konumunda olmasi, ¢ok modlu ulasima elverisli durumu,
Kafkasya ve Hazar Denizi ¢evresindeki iilkelere gegisi saglayacak yeni sinir kapilarinin
acilmas1 ve pek ¢ok uluslararasi proje ¢ergevesinde yeni baglantilarin olusturulmasi yolundaki
caligmalar Tirkiye’nin onemini arttirmakta olup, ¢alismalara aktif olarak katilimini gerekli

kilmaktadir.

a) Uluslararas1 E-Yollar1 Agt:

16 Eylil 1950°de Cenevre’de “Uluslararast Ana Yollarin Yapimi Deklarasyonu (AGR)”,
2. Diinya Savasi’ndan sonra Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (UN/ECE)

tarafindan hazirlanmistir.

Tiirkiye, AGR Gilineydogu Avrupa Uluslararast Yol Agmnin bir uzantisidir. AGR
hiikiimlerine goére Avrupa’dan Tiirkiye’ye iki ana arter girmektedir. Bunlar Bulgaristan
sinirindan (Kapikule) giren E-80 ile Yunanistan smirindan (Ipsala) giren E-90°dir. bu iki ana
glizergah Anadolu iizerinden Tiirkiye’nin giiney ve dogu smirlarindaki Ortadogu ve Asya
Uluslararast Yol Aglarina ulasmaktadir. UN/ECE, E-Yollarin1 Kafkasya ve Orta Asya

tilkelerine ulastirmak i¢in yogun olarak ¢alismaktadir .

b) Kuzey-Giliney Avrupa Otoyolu Projesi (TEM)

Kisa adi TEM olarak bilinen, Kuzey-Giiney Avrupa Otoyolu Projesi, bolgesel bir ulagim
altyap1 projesidir. Proje, Polonya’dan baslayarak Tiirkiye tizerinden Asya’ya ulagmakta ve
Ortadogu ile Giineydogu Avrupa iilkelerini de i¢ine almaktadir. Tiim iiye iilkeler Avusturya,
Bosna-Hersek, Bulgaristan, Hirvatistan, Cek Cumhuriyeti, Giircistan, Macaristan, Italya,
Litvanya, Polonya, Romanya, Slovakya ve Tiirkiye’dir. isve¢ ve Ukrayna ise gdzlemci iiye
statlistindedir.

TEM yirmi yili agkin bir siiredir. Birlesmis Milletler (BM) Teskilatinin desteginde olup,
iye tilkelerin yakin igbirligi i¢cinde elde edilen sonugclar itibariyle 6rnek bir bolgesel bir proje
niteligi kazanmistir. Bugiin i¢in toplam uzunlugu 22.303 Km uzunlugundadir. TEM

projesinin Tiirkiye koordinatorligii Karayollar1 Genel Miidiirliigii’nce yiiriitiilmektedir.
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Tiirkiye’deki TEM yol ag1 Bulgaristan sinirindan baslayarak 2. Bogaz Kopriisii lizerinden
Istanbul’dan gegerek Ankara’da doguya ve giineye olmak {izere iki kola ayrilmaktadir.
Doguya giden kol Askale’de ikiye ayrilarak biri Trabzon’a ulagsmakta, digeri ise Giirbulak’ta
Iran smirinda sona ermektedir. Giirleye giden kol ise Suriye ve Irak smirlarinda son
bulmaktadir. Ocak 1999 itibariyle, TEM’in Tiirkiye’deki toplam uzunlugu yaklasik 5.887
km’dir.

¢) Pan-Avrupa Koridorlari

G-24 Ulastirma Calisma Grubu, Avrupa Birligi (AB) komisyonunun merkezi ve Dogu
Avrupa Ulkelerine (MDAU) yapilan yardimlarin koordinasyonu ile gdrevlendirilmesinden
sonra sektorel calisma gruplarmmin olusturulmasiyla ortaya c¢ikmis bir gruptur. Grup,

calismalarini bolgesel, 6zellikle Pan-Avrupa bakis agisiyla siirdiirmeyi kararlagtirmistir.

14-16 Mart 1994 tarihleri arasinda Girit II. Pan Avrupa Konferansi sonucunda, ¢aligsmalara

konu olan dokuz 6ncelikli koridor belirlenmistir.

I. Koridor  : Talin-Riga-Varsova

II. Koridor : Berlin-Varsova-Minsk-Moskova

III. Koridor : Berlin/Dresden-Wroclaw-Lvov-Kiev

IV. Koridor : Berlin/Niimberg-Prag-Budapeste-Kdstence/Selanik/Istanbul

V. Koridor : Trieste-Ljubijana-Budapeste-Bratislava-Uzgorod-Lvov

VI. Koridor : Gdansk-Warsova-Zilina

VII. Koridor : Tuna

VIII. Koridor : Durres (Dirag)-Tiran-Uskiip-Sofya-Varna

IX. Koridor : Helsinki-Kiev/Moskova-Odesa/Kishinev/Biikres-Filibe

1-3 Temmuz 1996 tarihlerinde Briiksel’de gerceklestirilen ve Tiirkiye temsilcilerin de
katildig1 G-24 Ulastirma Calisma Grubu Toplantisinda katilimcilar yeni koridorlar ve mevcut
koridorlarin uzatilmasi talebinde bulunmuslardir. Tiirkiye temsilcileri tarafindan da IV.

Koridorun Istanbul’da sona ermeyip, Tiirkiye topraklarinda dogu ve giineydogu yoniinde
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uzatilmasina iliskin Ulastirma Bakanligi ve Disisleri Bakanligi’na danisilarak hazirlanmis

Oneri sunulmustur.

Helsinki’de 23-25 Haziran 1997 tarihlerinde III. Pan Avrupa Ulastirma Konferansi
yapilmustir. S6zkonusu konferansta, Yugovslavya’daki olaylarin sona ermesi nedeniyle bu
bolgeyi kapsayan ve Atina’ya kadar inen X. koridoru (Budapeste-Belgrad-Uskiip-Selanik-
Atina ve Titov-Veles-Prilep-Bitola-Yunanistan) resmi olarak kabul edilmis olup, X. koridorun
mevcut 9 koridora eklenmesinin yeterli oldugu ve bu 10 koridor arasinda eksiklik duyulan

hatlarin disinda heniiz degisikliklere ihtiya¢ olmadigi vurgulanmistir.

Sam sun-Trabzon-Sarp-GUR CISTAN (Kaflasya)

Merzifon

/ \ Erzurum TR AN (Asya)
Istanbul

/ Antakya-SURIYE (Crta Dogu)
\Ankara—ﬁ;dana—Topraldcale

T~ Gaziantep-TRAK (Crta Dogu)

Sekil 16. Tiirkiye’nin Pan-Avrupa karayolu baglantisi. (Alkan ve Nebiyev, 2004).

Ayrica caligmalarin daha islevsel yiiriitiilebilmesi amaciyla Pan-Avrupa Ulastirma

koridorlarinin 4 bolgede ele alinmasi 6nerilmistir.

1. Barent-Avrupa-Arktik Alani

2. Karadeniz Alani

3. Akdeniz Havzas1 Alani

4. Adriyatik/lyon Denizleri Alam

Koridorlarla ilgili caligmalar, bu belirlenen alanlar ¢ergevesinde yiiriitiilmektedir. Tiirkiye,

Karadeniz Pan Avrupa Ulastirma Alan1 (PETrA) i¢inde degerlendirilmektedir.
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d) Bati-Dogu Koridoru (WEC) Projesi

Arnavutluk’un Durres (Dirag) limanmi Uskiip iizerinden Sofya’ya baglayacak bir otoyol
projesi ilk defa Arnavutluk, Makedonya ve Bulgaristan arasinda ele alinmistir. Tiirkiye ve
Italya’nin da katilimiyla, yolun siyasi ve ekonomik dnemi gdzoniinde tutularak, sézkonusu

proje “Bati-Dogu Koridoru (WEC)” projesi ad1 altinda yeni ve oncelikli bir hale getirilmistir.

7-8 Temmuz 1994 tarihinde Roma’da “Merkezi Avrupa Girisimi” iilke bakanlarinin
istirakiyle toplanti yapilmis, ¢alisma grubu kurulmasi yoniinde karar almmustir. Ulkemizi
Istanbul-Kapikule-Sofya-Uskiip-Tiran-Durres giizergah1 ile Adriyatik sahiline oradan da
Durres-Venedik feribot hattiyla Avrupa’ya baglayacak olan Bati-Dogu Koridoru Projesi ile
ilgili olarak 22 Ekim 1995 tarihinde New York’ta Cumhurbagkanlar1 diizeyinde bir

deklarasyon imzalanarak proje hayata ge¢irilmistir.

3.2.1.6 ESCAP

21 yiizyilda, Cin’i, Orta Asya Cumhuriyetleri, iran ve Tiirkiye iizerinden Avrupa’ya hem
karayolu, hem de demiryolu ile baglanma projelerinin yeniden canlanmasi sonucu ESCAP,
“Trans-Avrupa Demiryolu Sebekesi’nin koridorlarin1  belirlemis durumdadir. Bu
koridorlardan Trans-Asya orta Koridosu, Istanbul’u Almati’ya baglamakta. Bu hatta, diizenli

olmasa da ticari blok konteyner trenleri ¢calismaya baglamistir.

3.2.2. Bolge’nin enerji ihrag sisteminde ve enerji sektoriinde Rusya

Federasyonu’na bagimhilik sorunu

Bolgenin uluslar arasi denizlere ve pazara dogrudan ¢ikisinin olmamasi (land locked) ve
uluslar arasi piyasalardan uzak olmasi, bir yandan kaynak sahibi {ilkeleri bir ya da birden fazla
iilke lizerinden yapilacak tasimaciliga, diger yandan da tagima yatirimlarina bagli maliyet
artiglarina mahkum birakmaktadir. Ozellikle Sovyetler Birligi déneminde, bélgeden uluslar
aras1 pazara kaynak ihra¢ yollarinin Rusya topraklar lizerinden gegecek bicimde insa edilmis

olmasi, bagimsizliklarin1 ilan eden Orta Asya devletlerini, ekonomik bagimsizliklarini
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kazanabilme savasimlarinda ¢ok zorlamaktadir. Ihrag sistemi, yalmzca boru hatlari ile sinirh
degildir. Demiryollar1, hatta mevsimsel nedenlerle sinirli olsa da Volga-Don Kanali da Rusya
Federasyonu topraklarindan ge¢mektedir. Bu nedenle de, Azerbaycan, Kazakistan,
Tiirkmenistan ve Ozbekistan gibi iilkeler, ekonomik ve buna bagh olarak siyasi
bagimsizliklarin1 kazanabilmeleri yolunda en 6nemli dayanaklari olan petrol ve gazlarini ihrag
edebilmek i¢in, Rusya Federasyonu’nun “onayma” muhtagtirlar. Alternatif ¢ikis yollar
gelistirilemedikge, bu “mahkumiyet” siirebilir. Ne var ki, agik denize ¢ikisi olmayan bu kapali
bolgeye yatirim yapmak, diinyanin diger bolgelerine gore ¢ok daha yiliksek maliyet

gerektirmektedir.

Bolgedeki demokratiklesme diizeyinin ¢ok geri olmasi da, yatirim riskini ve maliyetini
arttiran bir diger etkendir. Ote yandan, bugiin i¢in 6nemli kaynaklara sahip oldugu bilinen
Azerbaycan bile, heniiz bu kaynaklarini yeterince gelistiremediginden ve tam anlami ile
onemli bir ihra¢ diizeyine ulasamadigindan, zaman zaman Rusya’dan petrol ve gaz ithal
etmekte idi. Bu durumun, 2006 yilindan itibaren diizelmesi ile ve Azerbaycan’in petrol
thracinin yami sira, Giircistan ve Tiirkiye’ye gaz ihracina gozlenilmistir. Diger yandan
Giircistan ve Ermenistan, 6nemli oranda Rus gazina ve elektrigine gereksinim duymaktadir.
Rusya, bu iilkelere siyasi taleplerini kabul ettirmede ‘“‘enerji kartin1” son derece etkin
kullanmaktadir. Azerbaycan, Giircistan, Tiirkmenistan, (¢calisma kapsamimiz diginda olsa da;
Ukrayna, Latvia, Moldova ve Litvanya) Rusya’nin sik sik dogal gaz ya da elektrik ihracini
keserek “yola getirmege calistig1” iilkeler arasindadir. Bir baska 6rnek vermemiz gerekirse,
dogal gazini satabilmek i¢in Rusya disinda (ya da Rusya iizerinden Ukrayna’ya) bir secenege
heniiz kavusamayan (¢ok sinirli Iran’a cikis yaptigi Korpece-Kurtkdy hatti disinda)
Tirkmenistan, uluslar arasi piyasa fiyatlarinin ¢ok altinda bir fiyatla, gazin1 Rusya’ya satmak
zorunda kalmaktadir. Thrag altyapismin eksikligi, bolge iilkelerini, birbirlerine de ¢ok diisiik
fiyatla kaynaklarini satmak zorunda biraktigindan ekonomik gelisim son derece yavas

olmaktadir.
Bolgedeki devletlerin, Rusya Federasyonu’na ve ekonomisine bdylesi biiyiik oranda

bagimliliklari, bir baska yonden daha olumsuz etki yaratmaktadir. Ornegin, Rusya’da yasanan

1998 krizi, bu bagimlilik nedeniyle, Orta Asya ve Kafkasya’nin yeni bagimsiz devletlerini de
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temelden sarsmistir. Krizin ardindan, her iilkenin performansi farkli olmakla birlikte, belli bir

toparlanma siirecine girilmistir.

ABD’nin bolgeye yonelik cesitli soylem (“Coklu Boru Hatlar1”, “Dogu-Bati Koridoru”,
vb.) ve strateji gelistirme cabalarina karsin, Rusya’nin bolgeye yonelik egemenligi yeterince
kirilmadigi gibi, yeni anlagsmalar ve yeni yatirimlarla, bu egemenligin kimi alanlarda

arttigindan bile s6z edilebilir. Bunun enerji alanindaki bazi 6rnekleri sdyle siralanabilir:

- Kazakistan’in dev Tengiz sahasindan iiretilen petroliin, yeni bir boru hatti ile (Caspian
Pipeline Consortium), Rusya Federasyonu topraklarindan gegerek, Novorossisk terminalinden
Karadeniz’e ¢ikmasi (Bu yatirimin tiim finansmani, basta ABD’li Chevron olmak {izere batil

sirketlerce karsiland).

- Azerbaycan “erken petrolii’niin tasinmasi i¢in kullanilan hatlardan biri olan Bakii-
Novorossisk hatti, Batili sirketlerce yatirim yapilarak, tersine ¢alisir bigcimde yenilendi. Bu
hattin diizenli olarak ¢alismamasi, sirketlerin Bakii-Supsa erken hattina daha fazla petrol sevk
etmelerine ve BTC’ye (ana ihrag¢ hattina) yonelmelerine neden (nedenlerden biri demek daha

dogru olabilir) oldu.

- Gazprom (Rusya Federasyonu) ile Turkmenneftegaz (Tiirkmenistan) arasinda, 10
Nisan 2003 tarihinde, 31 Aralik 2028’¢ kadar siirecek olan “Gaz Sektérii Isbirligi Anlasmasi”
imzalandi. Buna gore, miktar1 yillar i¢inde artarak 80 milyar metre kiipe ulasacak Tiirkmen
gazinin Rusya Federasyonu’na sinirda satisi; Hazar Kita Sahanligi’nda arama-iiretim alaninda
Uretim Paylasim Anlasmasi bazinda ortak faaliyet; enerji verimliligi alaninda isbirligi; yeni
boruhatlar insasi; bilgi aligverisi; Bakanliklar arast goriis aligverisi yapilmasi gibi konularda

mutabakat saglandi.
- Uzbekneftegaz (Ozbekistan) ile Gazprom (Rusya Federasyonu) arasinda, Aralik

2002°de “Gaz Sektorii Isbirligi-Stratejik Ortaklik Anlasmasi” imzalandi. Buna gore, arama-

iiretim alaninda Uretim Paylasim Anlasmasi bazinda ortak faaliyet; malzeme ve teknoloji
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konularinda igbirligi konularinda mutabakat saglandi. Devletler Arasi Anlasma ve Gaz Alim-

Satim Anlagmalar1 konularinda da, imza asamasina gelindi.

- 28 Kasim 2001 tarihinde Kazakistan ve RF arasinda imzalanan Devletler Arasi
Anlasma (Intergovernmental Agreement-Hiikiimetleraras1 Anlagma) kapsaminda, Gazprom
ile Kaz Ros Gaz (Kazakistan), Haziran 2003’de “Gaz sektorii Isbirligi” anlasmas1 imzaladi.
Bu anlagsmaya gore, Kazak gazina yonelik olarak; Karagakanak sahasinda iiretilen Kazak
gazinin alimmasi, Orenburg’da proses edilmesi, Gazprom’a teslimi, Avrupa ve BDT’de

pazarlanmasi i¢in, 4 milyar metre kiipliik miktar i¢in mutabik kalindi.

- lgili béliimlerde belirttigimiz gibi, Ermenistan ve Giircistan da, gerek gaz tiiketiminde
(ithalat) ve gerekse elektrik liretiminde, neredeyse tamamen Rusya Federasyonu’nun kontrolii

altindadir.

3.2.3. Bolgeden Pazar’a Uzanan Boru Hatlarn

Sikg¢a belirttigimiz gibi, bugiin i¢in Hazar Bolgesi’ni icerecek bigimde, eski Sovyetler
Birligi iilkelerinden uluslar aras1 pazara ¢ikan petrol ve gaz hatlarinin tamamina yakini, Rusya
Federasyonu topraklarindan ge¢gmektedir. Bu “miinhasirligin”, Rusya Federasyonu’na, tiim
tasima olanaklarinin kontroliinii ve buna bagl olarak da biiylik bir jeopolitik ve jeo-stratejik
Ustlinliik sagladigi aciktir. 15 yil Once bagimsizliklarini kazanan yeni Cumhuriyet’lerin
ekonomik ve siyasi bagimsizliklarim1 elde edebilmelerinin birincil kosulu, “tek {ilkeye
bagimli” tasima olgusunu kirmak oldu. Enerji zengini tlkeler i¢in, alternatif ihra¢ yollar
yaratilarak, ihra¢ olanaklarinda cesitlilik yaratilabilmesi hususlari; digerleri i¢in ise alternatif
ithalat kapilarim1 aralamak on plana c¢ikmustir. Neticede, Avrasya cografyasinda, kimi
tamamen politik olan ¢ok sayida boru hatti, demiryolu, su yollari, vb.) projesi gelistirilmistir.
Bu boru hatlarindan yalnizca sinirli sayida olani devreye girebilmistir. Genel hatlar itibari ile
belirtmemiz gerekir ki, Sovyetler Birligi’nin dagilmasi sonrasinda, Avrasya cografyasinda
“yeni” olarak insa edilen ve devreye sokulan hatlarin da neredeyse tamami, gene Rusya
Federasyonu topraklarindan gegmektedir. Dolayisiyla, bu alanda Rusya Federasyonu’nun eski

egemenligini biiyiikk oranda siirdiirebilmesinin dnemli bir ara¢ olan boru hatti unsurunun, bu
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iilke tarafindan cok etkin kullanildiginin ve buna karsin ABD’nin “¢oklu boru hatlar1”
stratejisinin, en azindan ilk on yil boyunca “eylemden ¢ok sdylem” diizeyinde kaldigini kabul

etmemiz gerekmektedir.

Bolgeden uluslar aras1 pazar1 hedefleyen boru hatlarini, ¢esitli basliklar altinda incelemek
olasidir. Ancak bunlari, yoneldikleri (ya da gectikleri) iilkelere gore siralamak, bir anlamda
uluslar aras1 “gili¢ savasiminin” da bazi ipuglarin1 verebileceginden, bu c¢alismada tercih
edilmektedir. Ayrica, ¢alismamizin “kapsami” dogrultusunda ve bu g¢alismada izledigimiz
mantik ¢ercevesinde, Oncelikle Azerbaycan’dan baslayan mevcut ve yiirliyen boru hatti
projeleri incelenecek; bunun ardindan, Kazakistan ve Tiirkmenistan kaynakli, “tamamlayict”
projeler degerlendirilecektir. Ayrica, Oncelik mevcut projelere verilirken, bunu planlanan

projeler izleyecektir.
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Tablo 6. Hazar’dan ve Orta Asya’dan baglayan petrol boru hatlari. (ABD Enerji Bakanlig:
web sitesi).

Boru Hatt1 Giizergah Kapasite Uzunluk | Tahmini Durum
(km) Maliyet
Bakii-Tiflis- Bakii'den  baglayip, 1 milyon v/g 1760 km 3-3.5 milyar $ Ingaat: siiriiyor.
Ceyhan Giircistan tizerinden (50 milyon ton/y1l) (1070 km 2006 Mayis’ta
(BTC) Ceyhan'a Tiirkiye’de) devrede.
Bakii-Supsa Bakii'den Tlk kapasitesi 5.5 mty 824 km 600 mn $ 1999
(Erken Petrol Bat1 Giircistan'in iken, sonradan 7 mty Nisan’inda
Hatti) Karadeniz liman1 oldu. isletmeye
Supsa'ya acildi.
Bakii-Grozni- gakﬁ@en, - 5 mFyl; 1‘71 r];l.tl}-/'a 1400 km 6(;( mily(_)n $ 19?17 sonunda
. ecgenistan lizerinden genigletilebilir. apasite 1sletmeye
(Elj& 10;3:3 ;l; o Rusya'nin Karadeniz artirimi igin 600 | basladi. Cegen
Hattr) liman1 Novorossisk'e milyon $ sorunu
nedeniyle
kesintili.
Bakii- Bakii'den  Dagistan Mevcut: 6 mty; 325 km 140 milyon $ Cecen sorunu
Mohackale- tizerinden, Demiryolu ile 8 mty; nedeniyle, “by-
. Cecenistan't "by- Planlanan: 18 mty pass” amaci ile
Novorossisk pass" ederek acildi.
Karadeniz’e
Kasuri-Batum Dubendi’den 3.5 mty; 7-8 mty’a Dubendi’den Kapasite
(Azerbaycan) kadar ¢ikt1. Kasuri’ye Boru Hatti artirimindan
Batum'a demiryolu; yenilemesi igin vaz gegildi.
Kasuri’den 70 milyon $
Batum’a 180 gerekiyor.
km
Trans Hazar ikiz AkI{au‘dan Bakii'ye asik Chevron,
tanker; sonra Yaklast Exxon ve
Boru Hatlar Tirkiye'ye boru hatti 4 milyar $ Kazakoil
fiziblite
yap1yor.
e ;rlzngizk' )’d Halen: 28 mil 1600 k Z'IS(milyar ’ NO\{ETOSIS(iISk’de
. azakistan)’den alen: 28 milyon ton m apasite n ilk yiikleme
Konsorsiyumu Tikhoretsk iizerinden Planlanan: 72 mty artirimi igin 1.7 Ekim 2001°de
(CPC) Novorossisk’e milyar $ ek yapildi. Halen
(Rusya-Karadeniz) yatirim gerekli. 20-25 mt
tagiyor.
Atrau-Samara Atrau 200,000 v/g’den Mevcut hat,
(Kazakistan)’dan 310,000 v/g’e 700 km Kapasite yeni pompa
Samara (Rusya)’ya (y1lda 16 milyon tona artirimi 37.5 istasyonlari ile
yiikseltildi) milyon $ desteklendi.
Orta Asya Boru Kazakistan’dan, Tyi Niyet
Tiirkmenistan ve 1 milyon v/g 1650 km 2.5 milyar $ Protokolii
Hatt (CAOP) Afganistan {izerinden (50 milyon ton/y1l) imzalandi.
Pakistan’a
Kazakistan-Cin | Aktubinsk 3-35 Tamamlandi.
Boru Hatt1 (Kzkstn)’den 40 milyon ton/y1l 3000 km milyar § Cin sirketleri
Sincan’a (Cin) petrolii taahhiit
edecek.
Kazakistan- Kazakistan’dan, TotalFina EIf
Tiirkmenistan- Tiirkmenistan 1 milyon v/g 1500 km 1.2 milyar § fizibilitesini
. iizerinden Harg (50 milyon ton/y1l) yapiyor.
Iran Boru Hatt1 | . 4.qna (iran)
iran “swap” Neka (fran)’dan | 1lk asama 9 milyon 350 km 400-500 Insaat halinde.
Boru Hattx Tahran’a ton, ikinci agama 18 milyon §
milyon ton
Iran-Azerbaycan ) ‘ ‘ TotalFinaElf
Boru Hatt1 Bakii’den Tebriz’e 10-20 milyon ton/y1l ? 500 milyon $ tarafindan
Oneriliyor.
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Tablo 7. Hazar’dan ve Orta Asya’dan Baslayan DOGAL GAZ Boru Hatlari. (ABD Enerji
Bakanlig1 web sitesi).

Boru Hatt1 Giizergah Kapasite Uzunluk | Tahmini Durum
(km) Maliyet
Bakii-Tiflis- Bakii'den  baslayip, 2007’de
Erzurum Gilircistan {izerinden 6.7 900 km 1 milyar § devrede
Erzurum’a milyar metre kiip
Korpece- Korpece’den 190 milyon § Aralik
Kurtkoy (Tiirkmenistan) 8-10 200 km 1997°den beri
Kurtkdy’e (Iran) milyar metre kiip Kapasite devrede.
Hedef: 13 milyar m3 artirimi igin 2002’de 5
300-400 milyon milyar m3
$ tagidi.
Orta Asya- Tirkmenistan ve Devrede.
Merkez Boru Ozbekistan’dan 100 milyar metre kiip Mevcut Hat ? Tirkmenistan,
alinan gazi, bu hatt1
Hatti Kazakistan iizerinden Ukrayna’ya ve
Rusya’ya Rusya’ya ihrag
i¢in kullantyor.
Trans Hazar Gaz | Tirkmenbasi’ndan Askida.
Boru Hatt1 Hazar’in altindan | 16 milyar metre kiip 2,000 km 2-3 Cesitli
Bakii’den Tiirkiye’ye milyar $ engellerle
yapimi Zor.
Centgas Devletabad’tan Tyi Niyet
(Orta Asya Gaz (Ttirkmenistan) 20 milyar metre kiip 1,400 km 2 milyar $ Protokolii
Afganistan tizerinden imzalandi.
Boru Hattr) Pakistan’a. Anlagma Devlet
olursa Hindistan’a Bagkanlari
diizeyinde
gorisiiliyor.
Cin Gaz Tiirkmenistan’dan 6,700 km Exxon,
Sincan’a 30 milyar (Japonya da Cin’e Mitsubishi ve
Boru Hatti metre kiip olursa daha 10 milyar $ CNPC 6n etiid
uzun) yapiyor.
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Tablo 8. Bogaz “By-Pass” boru hatlari. (ABD Enerji Bakanlig1 web sitesi).

Boru Hatt1 Giizergah Kapasite Uzunluk | Tahmin Durum
(km) i
Maliyet
Adria-Druzhba Rlés Dostluk Hatt1, lk 3900k | : ?
Adria Boru Hatti’na Ilk agama: ,200 km 20 milyon $:
(Dostluk Hattr) |\ o omisali'e | 100,000 vig (5 mty) Adria
Entegrasyon (Hirvatistan) Hedef: 300,000 v/g moder-
nizas-yonu,
hattin yon
degisimi
Anavutluk- ?uriéal’dan ) (€] 75071000 V/g/ 1) 900 k 1 milyar § bil 1d;
_ Bulgaristan 7.5 milyon ton/y1 m milyar Fizibilite yapildi.
Maked(_)nya Makedonya Hedef:
Bulgaristan iizerinden  Vlore’ye 1,000,000 v/g
(AMBO) (Arnavutluk)
Burgaz- [lk anlasma
Dedeagac Burgaz’dan 600,000 -800,000 150 km 600 milyon $ (Rusya-
Dedeagag’a \Y Bulgaristan-
- deagag’ /g lgari
(Trans Balkan) (Yunanistan-Ege) (30-40 mty) Yunanistan)
Boru Hatt1 1997°de. Gecikti.
Kostence-Trieste | Kostence’den _ o
(Romanya), 660,000 v/g 1,400 km 900 milyon $ Fizibilite yapildi.
Macaristanve (33 mty) Finansman
Slovenya bekliyor.
tizerindenTrieste’ye
(italya)
Giiney-Dogu Késtence’den Fizibilite yapildi.
AvVrupa Pancgevo 660,000 v/g 1,200 km 800 Finansman
p (Yugoslavya) (33 mty) milyon $ bekliyor.
Boru Hatt1 tizerinden  Omisalj
(SEEL) veya Trieste’ye
Odesa-Brodi Odesa’dan (Ukrayna) Boruhatt1 ve
Brody iizerinden 500,000 v/g 650 km 750 Pivdeni terminali
Druzhba (Rusya) (25 mty) milyon $ Aralik 2001°de
hattina. tamamlandi.

Ukrayna, Hazar
petrolii i¢in
anlagsmaya

calistyor.
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3.2.4. Ulastirma Sistemleri’nin Maliyet Karsilastirilmasi
En ekonomik tasima sistemi deniz tasimaciligidir. Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii

(ICAO) tarafindan yapilmig bir arastirmaya gore, tasima sistemleri arasinda ton-km bazinda

yapilan karsilastirmanin sonucu asagidaki gibidir.

Tablo 9. Ulastirma sistemlerinde maliyet. (Akten, 1994 a)

) ] Tasima maliyeti
Tasima sistemi
Ton-km Ton-mil
Tarifeli ucak (yik, yolcu) 25,2 36,8
Yiik (kargo) ucagi 5-10 7-15
Karayolu (yiik) 3-8 4-12
Demiryolu (yiik) 0,75-5 0,1-7
Denizyolu (yiik) 0,1-2 0,1-3

Yapilan baska bir degerlendirmede, hizin birincil 6nem tagimadig: kitle (dokme) yiiklerin
taginmasinda, tasit tiirleri arasinda yapilan karsilagtirmanin da aymi sonucu verdigi

gozlenmektedir:

Tablo 10. Kitle tasimaciliginda maliyet. (Akten, 1994 b)

Tast tiirti Birim Maliyet (ton-mil)
Kamyon (10 tonluk) 1,00

Tren (500 ton yiikle) 0,03

Gemi (100.000 dwt) 0,006

Ucak 4,40
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Uluslararast Deniz Ticaret Odasi’nin yaptig1 bir arastirmada, yakit tiiketimi avantajinin

denizyollarinda bulundugunu, bunu da demiryollarinin takip ettigini belirtmektedir.

Tablo 11. Yakit Tiiketimi bazinda Maliyet. (ICS, 1993).

Ulagim sistemi Yakit tiiketimi (megajul/ton-km)
Denizyolu
3000 dwt tanker 0,3
1226 TEU konteynir gemisi 0,12
Demiryolu (yiik treni) 0,6
Karayolu (kamyon)
Minimum 0,7
Maksimum 1,2

3.2.5. Kitle Tasimacihiginda Ulasim Tercihleri

Yukaridaki verilerinde 1s1g1nda tagimacilik sektoriinde uzun mesafede tercih edilen ulasim
sekli maliyet avantaji ile 6n plana ¢ikan denizyoludur. Ancak denize kiyisi olmayan Orta
Asya iilkeleri agisindan denizyolu, pazarlara veya sicak denizlere ulasincaya kadar, yerini

dogal olarak demiryoluna birakmaktadir.

Orta Asya lilkeleri igersinden 6rnek olarak secilen Kirgizistan, agik denizlere uzakligi
bakimindan diinyanmn en dezavantajli birkag iilkesinden biridir. Ulkeye en yakin limana
ulagsabilmek icin (Basra Korfezi ve Umman Denizi) en azindan ii¢ lilke ve 3000km’yi askin
bir yol kat edilmelidir. Sonugta ulagilan limaninda prosediir ve iicretlendirmesi ¢ok farkli

yabanci bir liman olacag agiktir (Budak, 2000).

2003 yilinda toplam 590 milyon dolarlik ihracat yapan Kirgizistan’in dis ticaret yapisina
bakildiginda ise genellikle agir mallardan olustugu goriilmektedir (diger Orta Asya iilkeleri
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icinde benzeri yapilar s6z konusudur). Kirgizistan’in ihracati; Altin (ham), diger madenler,
pamuk, yiin, inorganik kimyasallar, demir {irlinleri, makine ve ekipmanlarindan olusmaktadir.
2003 yilinda 587.1 milyon dolar diizeyinde gergeklesen ithalatta ise baslica kalemler arasinda

madenler, makine ve ekipman, inorganik kimyasallar ve tarim tirtinleridir.

Bu c¢ergeveden bakildiginda uzun mesafelerde, 6zellikle dokme ytiklerde, kendi degeri ve
zaman degeri diisiik olan yiik cinslerinde biiyiik ve siirekli miktarlardaki tagimacilik avantaji
On plana ¢ikan demiryolu, Kirgizistan ve diger Orta Asya cumhuriyetlerinin dis ticaretinde
goreceli olarak avantaj saglayabilir. Ancak Kirgizistan’da toplam tasimacilifin %94’

karayolu ile yapilmaktadir. Mevcut karayollarinin da %50’si de bakimsizdir (deik.org, 2005).

3.3. Tiirkiye’nin Hazar ve Kafkasya’ya yonelik enerji politikalar:

Bu cografyada, enerji alaninda faaliyet gosteren uluslar arasi devlerle Olgiilmesi
diisiiniilemeyen 6lgekteki calismalarda agirlik, Tiirkiye Petrolleri A.O. ve BOTAS gibi kamu

kuruluslarindadir. Ozel sektdr kuruluslarmin faaliyetleri ise, oldukca smirlidir.

TPAO, 1980’lerden beri yitirdigi dikey entegre yapisinin yerine “ikame edilen” ve
yalnizca arama ve iiretim sirketi hiiviyetine indirgenen mevcut yapisi ile kimi basarili, kimi
basarisiz c¢esitli yatirimlara girigsmistir. Azerbaycan’da Mega Proje’de, Sah Deniz (gaz)
projesinde, yabanci dev sirketlerle ortaklasa girilen ve riskin dagitildigi projeler, basarili
uygulamalardir. Ancak, Kazakistan’da Kazaklarla ortak girisilen (Kazak Tiirk Munay) ve
ilkenin 300 milyon dolardan fazla parasinin, emek ve zamaninin “topraga gomiildigi” proje,
basarisiz olmanin da Gtesinde, lilkenin ve kurumun uluslar arasi itibarin1 temelden zedeleyen
ve zarart hala siiren bir uygulama olmustur. 1990’11 yillarin ilk yarisinda caligmalara
baslanilan Tiirkmenistan’da, ciddi bir ilerleme gdsterilememistir. Ancak Ukrayna’nin
yasadiklarindan alinan “ders” ile, on bes yillik anlagmalar raftan indirilmistir. Giircistan hep
bir ge¢is (boru hatlarinin gegis) lilkesi olarak diisiiniilmiis ve mevcut verilere bakilarak, ortak
arama projelerinin gelistirilmesi diisiiniilmemistir. Buna karsin, Giircistan’in Karadeniz
kiyisinda, Hazar’a benzer bir spekiilatif potansiyelin varligi bilinmektedir ve basta BP olmak

lizere yabanci sirketler tarafindan bu alanlar ruhsat alinmak suretiyle kapatilmistir.
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Dolayisiyla, gerek Orta Asya’da ve gerekse Kafkasya’da (Azerbaycan’da adi gegen projelerin

disinda) basarili olundugu séylenemez.

BOTAS’ 1 i¢inde oldugu boru hatt1 projelerine bakildiginda ise, halen en somut projenin
Bakii-Tiflis-Ceyhan petrol boru hatt1 projesi oldugu goriilmektedir. Ulke igin stratejik énemi
yasamsal boyutta olan bu proje, tiim gecikmelere karsin, Mayis 2006’da islerlik kazanmistir.
Azerbaycan’in Sah Deniz sahasindan tiretilecek gazin, BTC’ye paralel olarak dosenmesi ve
Tirkiye’ye 2006 sonunda ulasmasi gozlenilmistir. Hattin 6.6 milyar metre kiip gaz tasimasi
ve daha sonra Avrupa’ya tasinacak hatlara (Tiirkiye — Yunanistan —Italya ve NABUCCO) gaz
saglamas1 hedeflenmektedir. Daha once tiim uyarilara karsin Mavi Akim Projesi’ne oncelik
verilmesi (52 milyon dolar avans verilmesi, vergi muafiyetleri, vb.), Sah Deniz projesini
erteletmis ve alinabilecek gaz miktarinin 16 milyar metre kiip yerine, 6.7 milyar metre kiip
olarak anlagma metnine girmesine neden olmustur. Diger yandan, Tirkmen gazinin gelmesi
de, diger (daha once degerlendirdigimiz) sorunlarin yani sira, Mavi Akim’in 6ne ge¢mesi
nedeniyle, 2000’11 yillarin basinda durmustur. Dolayisiyla, “Dogu-Bat1 Koridoru™ stratejisinin

onemli ayaklari, yanlis tercihler nedeniyle havada kalmis, ya da ertelenmistir.

3.4. Tiirkiye arz giivenligi ve bolgenin 6nemi

Tiirkiye, birincil enerji tiikketiminde yaklasik % 37 oraninda petrol, % 23 civarinda gaz
tiiketmektedir. Tiiketilen gazin tamamina yakini, petroliin ise % 90’indan fazlasi ithalatla
karsilanmaktadir. Birincil enerji tiiketiminde, disa bagimlhiligimiz % 65 civarindadir ve bu
oran hizla artma egilimindedir. Enerjide dig bagimlilig, ekonomik giivenligini ve ulusal

giivenligini tehdit edecek bir seyir izlemektedir.

Tiirkiye’nin yillardir saglikli, entegre ve kalici bir enerji politikast oldugunu sdylemek
zordur. Kendi kaynaklarinin (petrol, dogal gaz ve kdmiir) son 10 yillarda aranmasi, deyim
yerinde ise “durdurulmus”, var olan kaynaklar1 ise ihmal edilmistir. Bunun en ¢arpici 6rnegi,
8,2 milyar tonluk bilinen linyit rezervlerinin {i¢te ikisi, 190 milyar kilovat-saat civarindaki
teknik-ekonomik-kullanilabilir hidrolik kaynaklarinin nerede ise dortte ti¢ii kullanilmamisken;

cok yiiksek oranda gaz ithaline dayali bir “enerji politikasi” yiiriitiilmesi olmustur. Tiirkiye
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bugiin 27 milyar metre kiipiin {izerinde gaz tilketmekte ve bunun tamamini ithal etmektedir.
Ustelik ithal edilen gazin % 67’si, elektrik iiretiminde kullamlmaktadir. Bir diger ifade ile,
elektrik iiretiminde dogal gazin pay1 % 44’e ulasmistir. Bir karsilagtirma olmasi bakimindan,
elektrik tiretiminde ABD’nin % 20, AB’nin % 32 oraninda gaz kullandigini animsatmak

yararli olabilir (Nebiyev, 2004).

Dogal gaza bu yiiksek oranda bagimliligin da 6tesinde, tek bir iilkeye de biiylik oranda
bagimlilig s6z konusudur. Tiirkiye, 2005 yili itibari ile, ithal ettigi (ya da tiikettigi) gazin
yaklasik % 65’ini tek bir kaynaktan (Rusya Federasyonu) temin etmektedir. Bu da, fiyattan
enerji glivenligine, Tiirkiye i¢in ciddi bir risk faktorii olusturmaktadir. Dahasi, 6nemli bir
tiiketici olmasina karsin, gene de sinirlt bir gaz pazari olan Tiirkiye nin, Rus gazi ile bu denli
“doymus” olmasi, basta Azerbaycan’dan ve ileride Tiirkmenistan’dan ve Kazakistan’dan
alabilecegi gazin (kaynak ¢esitliliginin) oniinde bir engel olusturmustur. Azerbaycan gazi, 6,6

milyar metre kiiple sinirli kalmistir.

Azerbaycan gazinin, bir ka¢ yonden avantaj1 ve enerji glivenliligi agisindan énemli katkisi
vardir. Her seyden Once, gelecek gazin ¢ikarilacagi Sah Deniz sahasinda ulusal kurulusu olan
TPAO’nin da (% 9) hissedar olmasi, ekonomik ve stratejik agidan, iilkenin avantajidir. S6z
konusu gazi tasiyacak olan Bakii-Erzurum hattinin, Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru
Hatti’na paralel dosenecek olmasi ise, bir yandan iki hattin yatirim maliyetlerine olumlu katki
yaparken, diger yandan da isletme giderleri ve giivenlik gibi kalemlerde de ciddi tasarruf
saglayacaktir. Azerbaycan gaz anlagmasinda, gazin “re-export” (li¢iincii lilkeye/tarafa
satabilme hakk1) olanagi da yer aldigindan, Tiirkiye’nin Azerbaycan gazinin ihtiyag fazlasi
kismini, Avrupa pazarina satabilmesi de bir diger avantajdir. Bu hak, Rus ve Iran gaz igin
yapilan anlagsmalarda yoktur. S6z konusu gaz anlagmalari, 25-30 yil stireli oldugundan ve “al
ya da 0de” hiikiimleri igerdiginden, Tiirkiye, aldig1 gazi tiikketemese de bu siire i¢inde bedelini
O0demek zorundadir. Hazine Miistesarligi’nin raporlarmna gore, “iilkenin 2003-2014
doneminde, tiiketemeyecegi dogal gaz icin, acgiktan toplam 14 milyar ABD dolan ‘al ya da
0de’ bedeli ddemek zorunda kalacaktir”. Bu bedelin 6denmemesi i¢in yapilan c¢esitli
miizakereler de, lilkenin uluslar arasi itibar1 agisindan olumsuz etki yaratmakta, yatirimcilar

acisindan caydirict olabilmektedir.
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BOTAS’1n dogal gaz ithalatinin, diinya ortalamalarina gore pahali yapiliyor olmasi da bir
diger risk unsurudur. Dogal gaza dayali elektrik {iretim politikasinin bir diger sakincasi da,
yillardir uygulanan “Yap-islet-Devret” ve “Yap-islet” tiirii modellerin yarattig1 sikintilardir.
Kamunun bir basina bor¢lanabilme kapasitesinin smirli oldugu tezi ile ortaya konulan bu
modellerle, 6zel sektdr tarafindan gerekliligi, yatirrm maliyetleri ve kredi alis kosullar1 ¢ok
tartisilan dogal gaz santralleri insa edilmistir. Ozel sirketler, “kamunun yiikiinii almak” amac1
ile ¢iktiklar1 bu yolda, dogal gaz santralleri i¢in faizi yiiksek ve geri 6deme siiresi kisa olan
“ticari kredi” almislardir. Ustelik bu dezavantajli krediye Hazine’nin garantdr olmasini
“saglamislardir”. Boylece risk, gene kamuda kalmistir. Bunun da Otesinde, dogal gaz
santrallerinin kullanacagi1 gaz i¢in, 25-30 y1l erimli anlagmalar yapmak gerekmistir. Bunlarin
“riski” ve maliyeti de o6zel sektore “agir” geldiginden, “al ya da 6de” kosullu dogal gaz
anlagsmalar1 kamu sirketi BOTAS tarafindan imzalanmis ve bu anlagsmalara gene Hazine
kontr-garanti vermistir. Ve nihayet, bu sistemle, pahaliya mal olan elektrigin, “satin alma
zorunlulugu” dénemin hiikiimetleri tarafindan, bu 6zel sirket santrallerine verilerek zincire bir
halka daha eklenmistir. Zincirin son halkasini ise, bu sirketlere uluslar arasi tahkim hakkinin
saglanmas1 olusturmustur. Simdi, ayni1 senaryo niikleer enerji ig¢in tekrarlanmaya

calisilmaktadir.

Ozel sirketler (Yap-islet-Devret, Yap-islet ve Isletme Hakki Devri) elektrigi pahaliya mal
etmekte, ancak satis garantileri oldugundan, devlet adina bu pahali elektrik TEDAS tarafindan
alinmaktadir. Elektrik depolanamadigindan, daha ucuza mal olan kamu sirketlerinin elektrik
tiretimi (linyit ve hidroelektrik santralleri) durdurulmaktadir. Boylece pahali elektrik ile bir
yandan tliketici magdur olmakta, diger yandan ulusal sanayiler, uluslar arasi rekabette
dezavantajli konuma diismektedir. Enerji fiyatlarinda indirim yapilmasi ise, bu sistem devam
ettigi silirece, yalniz ve ancak devlet subvansiyonu ile miimkiin oldugundan, bedeli de son

tahlilde yine Tiirkiye 6demektedir.

Tirkiye’de bu gaza bu denli agirlik verilmesine alt yap1 olusturan yanlis politikanin bir
diger olumsuz kose tast da, gaz talep tahminlerinin ¢ok abartili hesaplanmis olmasidir. Adeta

¢

bu gaz santrallarinin yapilmasini “zorunlu” olarak gostermek iizere hazirlandigi goériiniimii

veren bu tahminlerin ¢ok yanlis oldugu ve bilimsel dayanaktan yoksun hazirlandig
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anlasilincaya kadar, milyarlarca dolarlik “al ya da 6de” gaz alim anlagsmalar1 imzalanmis ve
meclis onayindan gegirilmisti. Nisan 2003’de gergeklestirilen bir enerji sempozyumunda,
diinyanin en biiyiik sirketlerinden biri olan Shell adina Tiirkiye i¢in verilen talep tahminleri
ile, BOTAS inki arasinda birkag ay Oncesine kadar web sitelerinde goriilen fark c¢ok
carpicidir. 1997 yilinda BOTAS 1n, 2010 y1l1 i¢in verdigi Tiirkiye gaz talep tahmini 55 milyar
metrekiiptii. Yeni ¢alisma ile bu yil i¢in talep tahmini, 40 milyar metre kiipe “indirilmis”
goriinmektedir. Iki rakam arasindaki fark 15 milyar metre kiiptiir ve nerede ise Tiirkiye nin
2003 yili tiikketiminin dortte licli kadardir. 2020 yili i¢in yapilan 6nceki tahminler (1 ay
oncesine kadar BOTAS sitesindeki), 82 milyar metre kiip iken, yeni tahminlerde bu rakam 43
milyar metre kiipe diisiiriilmiis goriinmektedir. Iki “tahmin” arasindaki fark (yillik tiiketim
miktar1) yaklagik 40 milyar metre kiiptiir. Bunlar, bilimsel kriterlerle “aciklanabilecek”
Olctilerden ¢ok uzaktir. Tahminleri karsilastirmak icin, asagida ard arda yer alan tablolar, daha

iyi fikir verebilecektir.

2002 ve 2004 yillarina ait iki tablodaki “arz” yoniindeki en temel farkin, daha 6nce 2005
yilinda 5 milyar metre kiip ile baslayip, 2020’de 16 milyar metre kiipe ulagsmasi “beklenen”
Tilirkmen gazinin, bugiiniin degerlendirmelerine gore, 2020’lere kadar devrede olmayacagi
kabulii géze ¢arpmaktadir. Ayrica, Azerbaycan gazi da, 6nceki tahminlerde 2005 yilinda ve 2
milyar metre kiip ile devreye girecek gibi goriinmekte iken, revize tahmin tablosunda,
Azerbaycan gazinin 2005 yilinda devreye giremeyecegi kabul edilmektedir. 2005°teki tablo
ise, 2015 yilindan itibaren bir “dogal gaz sikintis1” Ongormekte; Tiirkmen gazini hesaba
katmasa da, 2007’de Azerbaycan’dan alinmaya baslanmasi planlanan gazin da acig1

kapatamayacagina isaret etmektedir (Pamir, 20006).
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Tablo 12. BOTAS 1n Web Sitesi’nde, 2004 Mart ayina kadar degistirilmeyen gaz talep

tahminleri. (BOTAS web sitesi, 2002)

Dogal Gaz Arz ve Talep Senaryolarn
(mnilyar metre Kiip)

Yillar 2002 | 2003 2005 2010 2020
Toplam Talep | 20,0 | 31,6 44,0 55,1 82,8
Rusya 6,0 6,0 6,0 6,0 0
Cezayir 4,0 4,0 4,0 4,0 0
Nijerya 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
iran 40 | 50 7,0 10,0 10,0
Turusgaz 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Mavi Akim 2,0 4,0 8,0 16,0 16,0
Tiirkmenistan - 0 5,0 9,2 16,0
Azerbaycan S 0 2,0 6,6 6,6
Toplam Arz 250 27,9 40,5 59,7 56,1
Arz fazlasi yillar: 2002,2006,2007,2008,2009,2010 (BOTAS web, Nisan 2002)

Tablo 13. BOTAS 1n Nisan 2004’de Web Sitesi’ndeki, Revize
gaz talep tahminleri. (BOTAS web sitesi, 2004)

Dogal Gaz Arz ve Talep Senaryolan
(milyar metre kiip)

Yillar 2005 2010 2020
Toplam Talep 242 40,7 429
Rusya 6,0 6,0 0
Cezayir 4,4 4.4 0
Nijerya 1,3 1,3 1,3
iran 6,7 9,6 9,6
Turusgaz 8,0 8,0 8,0
Mavi Akim 6,0 16,0 16,0
Tiirkmenistan 0 0 0
Azerbaycan 0 6,6 6,6
Toplam Arz 319 51,1 40,8
Arz fazlas: yillar: 2004,2005,2006,2007,2008,2009 2010 (BOTAS web, Nisan 2004)
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Tablo 14. Gaz arzinda ve talep tahminlerinde son durum (Pamir, 2006).

‘ YILLAR 2006 2007 2008 2009 2010 2015 2020
TURKIYE DOGAL
Sm?> | GAZ TALEP 29.505 31.155 | 33.417 | 37.034 | 42.076 | 52.245 | 61.042
MIKTARLARI
DOGAL GAZ
3 [IHRACAT
Sm MiKTARLARI 21 492 737 737 737 737 737
(YUNANISTAN)
TOPLAM DOGAL
Sm?* | GAZ TALEP 29.526 31.647 | 34.154 | 37.771 | 42.813 | 52.982 | 61.779
MIKTARLARI
Not :*TEiAS'lr] ilave elektrik tUretimi icin dogal gaz talepleri dikkate
alinmigtir. ** I¢ Tuketim Dahil edilmistir. )
KONTRATA BAGLANMIS ARZ MIKTARLARI
‘ YILLAR 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2015 2020
3 JRUSYA
Cm* | eeDERASYONU | 5000 | 6000 | 6000 | 6000 | 6000 f 6000 0 0
1. . . LNG
Cm?® | (M.EREGLISI) 4444 | 4444 | 4444 | 4444 | 4444 | 4444 0 0
CEZAYIR
1. . . LNG
Ccm?3 (M.EREGLISI) 1338 | 1338 § 1338 1338 1338 1338 1338 1338
NIJERYA
Cm?3 |iRAN 6689 J 8600 | 9556 9556 9556 9556 9556 9556
3 JRUSYA FED.
Cm (ILAVE)(BATI) 8000 § 8000 | 8000 | 8000 | 8000 | 8000 J| 8000 § 8000
RUSYA  FED.
Cm3 (KARADENIZ 6000 j§ 8000 J 10000 § 12000 § 14000 § 16000 § 16000 § 16000
HATTI)
cm?® |TURKMENISTAN | 0 0 0 0 0 0 0
(*)
cm? QE;ERBAYCAN 0 o [ 2000 | 3000 | 5000 | 6600 | 6600 | 6600
Sm? | TOPLAM ARZ 30938 | 35766 | 40638 | 43587 | 47519 | 51058 j 40791 { 40791
(*) : Dogal gaz alimi belirsizligini korumaktadir.
(**): Yilhk kontrat miktarlari gaz teslimatlarinin baslangig tarihine
goOre degisebilecektir.

107




Turkiye Dogal Gaz Pazan (2001-2020)
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Sekil 17. Tiirkiye dogal gaz pazari (Shell Tahmini) (2002-2020). (Comert, 2003).

Tiirkiye’nin petrol iirlinleri tiiketimi, 2004 yil1 itibar1 ile 32 milyon tondur. Ayni yil, 23.6
milyon ton petrol ithal edilmis, yerli liretim ise 2.4 milyon ton seviyesinde kalmistir. Petrol
tiretimi, hizla diigmektedir. Son yillarda ciddi boyutta arama yapilamadigindan, yeni ve ciddi

boyutta saha kesfi olmamaktadir.

Oniimiizdeki yillarda beklenen petrol talep tahmini ise, grafikte (Sekil-17) verilmektedir.
Dogal gazda oldugu gibi, petrol talep tahminleri de daha 6nceki enerji yonetimleri tarafindan
bliyiikk Olgiide hatali ve deyim yerinde ise, abartili hesaplanmustir. Grafikte, 1999 yili
tahminleri ile, TUPRAS’m 2003 yili sonlarinda agikladign tahminler arasindaki fark
carpicidir.
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Sekil 18. Tiirkiye petrol tirlinleri tiretim/talep dengesi. ( Danis, 2003 b).
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IV. BULGULAR

4.1 Hazar Gegis Projesi

Avrupa’nin Asya’nin kalbine Asya’nin da Avrupa’ya Erismesi i¢in alternatif bir giizergah

yaratma projesidir

4.1.1. Tirkiye-Giircistan-Azerbaycan-Kazakistan’in kara tasimacihiginda isbirligi

icin Hazar gecis projesi

Kiiresellesen diinyada rekabet ederken basarili olmak igin sektorlerin de hizmet
kanallarmin da alternatife ihtiyact vardir. Kiiresellesmenin yarattigi rekabet ortami iginde
devletler ortak ¢ikarlar i¢in bir araya gelerek kurduklari igbirlikleriyle digerlerine kars1 bir giic
olarak ortaya ¢ikmaktadirlar.

Boylesine bir gii¢ birliginin temeli atilmistir. Rusya-Hindistan-Iran Ulastirma Bakanlar1 21
Mayis 2002°de bir araya gelerek Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru i¢in imza attilar. Bu ¢
iilkenin nakliye sektorii icin bundan bdyle yeni ufuklar agilacak, paylastiklar1 pasta
biiyliyecektir. Ayn1 bolgede Tiirkiye i¢in de dnemli yeri var, Hazar Gegis Projesi. Bu proje ile
Asya’nin kalbinden Cin’den baslayarak, Asya’nin Tiirkiye lizerinden Avrupa’ya Avrupa’nin
da Asya’ya kadar ulagsmasi hedeflenmektedir. Alternatif giizergah anlamina gelen bu projenin
gerceklesmesi icin Tirkiye-Giircistan-Azerbaycan-Kazakistan’in bir araya gelerek bu
alternatif projeye imza atmas1 gerekmektedir. Aym Rusya-Hindistan ve Iran gibi Hazar’ in
diinyaya bir alternatif olarak sunulmasi i¢in ilgili tilkelerin birlikte ve ortak olarak ¢alismasi
sart olarak goriinmektedir. Bu ortak amag icin, sorunlar ¢oziilmeli, kota duvar1 yikilmali ve

yeni stratejik isbirligi tesis edilmelidir.
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4.1.2. Bolgenin onemi

Asya Bolgesi diinyanin goziinii diktigi en Onemli bdlgelerden biri olma o6zelligini
tasimaktadir. Ticaret agisindan 6nemi artan bolgede yer almak Tiirk nakliyecisi i¢in hayati

onemdedir. Neden sorusunun yanitlari ise soyle siralanmaktadir (UND, 2002).

e Afganistan’da baslayan yeniden inga caligmalari, biiyiilk bir uluslararasi tagima

trafigine sebep olacaktir
e Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatti’na 2002 y1l1 sonunda baslanmis. Hazar Denizinde 10.2
milyar dolar degerinde 48 ¢elik konstruksiyon platform kurulacaktir. Bu sekilde dogacak

tagimalarin degeri 630 milyon dolar olacaktir.

e 2001 verileri ise 58 milyon ton yiik Ukrayna’y1 devre dis1 birakarak Kazakistan’a

gitmistir.

e Ukrayna hiikiimeti, devlet transit politikasini kabul ederek kendi iilkesindeki sorunlari

¢O6zmeyi, kosullar iyilestirmeyi taahhiit etmistir.

o Kafkasya ve Asya’da zenginligin artmasiyla oniimiizdeki yillarda Avrasya’daki mal

trafik hacminde ¢ift yonlii biiytik artis beklenmektedir.

e Baz ilkeler, artacak mal trafigi i¢in ulastirma altyapr yatinm seferberligi

baslatilmigtir. Rusya 8 yil i¢in 169.5 milyar dolar yatirim yapacaktir.

e Kazakistan 2001 yilin1 otoyol insaat yil1 olarak ilan etmistir. 10 yi1l i¢cinde bu ingaata

2.3. milyar dolar yatirim ¢ekilmesi planlanilmaktdir.
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Tablo 15: Tiirkiye’den Kafkaslar ve Orta Asya’ya gerceklesen ihracat, ihracat iagimalari
ve Transit Seferlerin grafikleri. (Alkan ve Neviyev, 2004).

Tiirkiye'den Giircistan’a ihracat ve Gerceklesen Seferler

Tiirkiye'den Azerbaycan'a ihracat ve Gergeklesen Seferler
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Hazar Projesi ile amaclanan yeni
glizergah alternatifleri.

Mevcut glizergahlar ve Hazar Projesi
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Sekil 19. Hazar Projesi ile amaglanan yeni gilizergah alternatifleri. (Alkan ve Neviyev,

2004).
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4.1.3. Hazar projesi hangi faydalar saglayacak

e iircistan lizerinden gerceklesecek transit trafik onemli 6l¢iide artacaktir.

e Azerbaycan ve Kazakistan hedef iilke olmasinin yani sira artik bir TRANSIT ULKE
haline gelecektir. Bakii ve Aktau sehirlerinin sahip oldugu 6nem eskiye oranla daha biiyiik

olacaktir.

e Kazakistan, Cin, Mogolistan ve Uzak Dogu Ulkeleri, Avrupa’ya erismek igin yeni bir

alternatife sahip olacaktir.

e Basta Tiirk, Giircii ve Azeri nakliyecileri olmak iizere KEI ve ECO iiyesi iilkelerin
nakliyecilerinin, Azerbaycan’1 bir nevi iis olarak kullanmalar1 miimkiin olacaktir.

e Bolgede sektorel bazda 6nemli bir uyum, ve isbirligi siireci gergek olabilecektir.

o llgili iilkelerde proje perspektiflerine paralel olarak, yeni mali kaynaklarin temin ve

tesis edilmesi mimkiin olabilecektir.

e AB ve TACIS tarafindan biiyiik destek goren TRACECA Koridoru daha da islerlik

kazanacaktir. Bu ise Tiirkiye’ye AB Fonlarina erigsmek i¢in biiyiik firsat anlamina gelmistir.

4.1.4. Hazar projesi icin yapilmasi oncelikle gerekenler

e Tiirkiye, Giircistan Azerbaycan ve Kazakistan’da yasanan kara nakliyeciligi sorunlari

¢Oziilmelidir.

e Hazar Denizinde, 6zellikle Bakii’den Kazakistan istikametine ekonomik ve ¢agdas bir
Ro-Ro hatta kurulmalidir.
e Aktau-Beyneu-Aktobe-Kizilorda-Almati otoyolunun 160 km’lik kismi

rekonstriiksyondan gegmelidir.
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4.1.5. Eylem plam

l.
2.

Mevcut sorunlarin hizla yok edilmesi.

Dernekler ve Resmi Makamlar arasinda siki koordinasyon ve proje detaylandirma

toplantilarinin tertiplenmesi.

3.
4.
5.
6.

Bolgenin mevcut altyap: ve fizibilitesinin ¢ikarilmasi.
Dernekler tarafindan birlikte yatirim yapilabilecek alanlarin tespit edilmesi.
Bu alanlar i¢in uluslararasi finansmanini temin edilmesi.

Hepsinden oOnemlisi hiikiimetler tarafindan bu projeye destek saglanmasi.

Dikkatlerinin strekli canli tutulmasi.

7. Nakliyecilerin ortak ¢ikarlar ¢cergevesinde bir araya getirilmesi.

8.

Bu ¢er¢evede ilk adim olarak; dort iilkeden dernek temsilcileri ve miimkiinse resmi

makamlarinin bir araya gelerek yukaridaki hususlar1 ortak bir protokol ile kagida dokmeleri.
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V. TARTISMA ve SONUC

5.1. Avrasya Bolgesinde Tiirkiye’nin Onemi ve Dis Ticaret Yapisi

Asagida Avrasya bolgesinde bulunan 14 iilkenin 2000 ve 2004 yillarinda yapmis olduklari
ithalat ve ihracat degerleri verilmistir. Rakamlardan da anlasilacagi gibi bu iilkelerin ithalat ve
ihracatlar1 diinya olgeginde kiyaslandiginda oldukca diisiik diizeylerde kalmistir. Avrasya
cografyas1 olarak belirlenen boélge iilkelerinin diinya ihracatindaki payr yiizde 3.93,

ithalatindaki pay1 ise ylizde 3.05’tir.

Avrasya bolgesinde bulunan iilkeler arasinda genelleme yapmak miimkiin degildir. Ulkeler
farkli gelismislik ve farkli {iretim potansiyeline sahiptir. Ancak ortak nokta bu iilkelerin
lojistik ve stratejik olarak birbirlerine bagli olmasidir. Dolayisiyla iilkeler kendi birikimlerini

komsulari ile paylasmak ve ticaret hacimlerini gelistirmek zorundadir.

Tirkiye, gegmis yillarda izlenen ve 6zellikle ithal gaza dayali elektrik iiretim politikasi
nedeniyle, enerji ve ekonomik giivenligi acisindan onemli bir darbogazla kars1 karsiyadir.
Uluslar aras1 tahkim nedeni ile de, imzalanmig olan 20-25 yil siireli anlagsmalarin telafisi

oldukg¢a zordur.

Dogal gaz ithaline bagimliligin Gtesinde, bu ithalatin tek kaynaga (Rusya) bagimlilikta da
% 67 orana ulagsmis olmasi, enerji glivenirligi agisindan bir diger darbogazdir. Bu bagimlilik,
Kafkasya’daki (Hazar ve Orta Asya’daki) Azerbaycan, Tiirkmenistan, Kazakistan gibi daha
ucuz ve gilivenli kaynaklardan temin edebilecek gazin miktarini azaltma yada Tiirkmen gazi
secenegindeki gibi suni teneffiisle canlandirilmaya ugrasilmasi yoniinde etki yaratmistir. Bu
durum, enerji politikalarinin en 6nemli ayaklarindan biri olan “kaynak ¢esitlendirme” ilkesine
aykir1 oldugu gibi, bagimsizligin kazanma siirecinde bu iilkelerle iliskilerde one ¢ikarilan
“kardeslik” politikasini da sdylemde kalmayacak sekilde, bu iilkelerin ekonomik bagimsizlik

kazanmalarini kolaylik saglamalidir.
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Tablo 16. Avrasya bolgesindeki tilkelerin ihracat ve ithalat degerleri 2000-2002
(milyon dolar). (WTO Dis Ticaret Istatistikleri).

Ulkeler Thracat Ithalat

2000 2004 2000 2004
Rusya 105565 | 183452 | 44659 96307
Ukrayna 14573 32672 13956 28996
[ran 28345 44446 14347 34705
Tiirkiye 27775 63121 54503 97540
Azerbaycan 1745 3615 1172 3516
Ozbekistan 2817 4280 2697 3392
Tiirkmenistan 2506 3870 1786 3320
Tacikistan 785 915 675 1375
Kazakistan 8812 20093 5040 12781
Kirgizistan 505 719 554 941
Afganistan 185 420 550 2300
Mogolistan 536 880 615 990
Ermenistan 294 705 882 1318
Giircistan 330 649 651 1847
Toplam 14 Ulke 194773 | 359837 | 142087 | 289328
Diinya 6449000 | 9153000 | 6474000 | 9495000
14 Ulke/Diinya (%) | 3,02 3,93 2,19 3,05

Azerbaycan’dan alinacak gaz i¢in imzalanan anlasmada “tekrar satim” (re-export)
hakkinin olmasi, Tiirkiye i¢in avantajdir. Diger yandan bu kaynagin fiyatinin da gorece ucuz
oldugu bilinmektedir. Dolayist ile, arz fazlasi olmasi halinde, {igiincii iilkelere satis agisindan,
Azerbaycan gazi 6nemli avantaj saglamaktadir. Bakii-Erzurum hatt1 ile taginacak gazin
%35’inin  Glircistan’a verilmesi, bu iilkenin Rusya’ya olan bagimliligin1 da bir oranda

azaltacaktir.
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Bakii-Tiflis-Ceyhan Petrol Boru Hatti’'nin yapimi, Tiirkiye i¢in ekonomik, sosyal ve
stratejik agidan son derece &nemli katkilar saglayacaktir. Uretim asamasinda TPAO’nin
olmasi, bir diger avantajdir. Bu proje ile Akdeniz’deki Ceyhan limanina ulasacak 1 milyon
varil/glinliik Azerbaycan petrolii, iilkenin arz giivenligine oldugu kadar, uluslar arasi
piyasalara da, kaynak cesitliligi yoniinde katki saglayacaktir. Irak petroliiniin de tam kapasite
ile Kerkiik-Yumurtalik Boru Hatti’ndan Ceyhan’a ulasmasi1 durumunda, BTC ile birlikte
Ceyhan’da uluslar arasi piyasalara arz olunacak petrol miktar1 yaklasik 130 milyon ton/yil
(2.1 milyon varil/giin) olacaktir. Bu miktar, halen 84 milyon varil/giin civarinda olan diinya
titkketimi i¢inde de, ticareti yapilan (iirlin dahil), yani ithalata esas alinan miktar olan yaklasik
45 milyon varil/giin i¢inde de 6nemli bir oran teskil etmektedir. Bu da, Ceyhan limaninin ve

dolayist ile Tiirkiye’nin stratejik 0nemini artiracak bir diger boyuttur (Kaynak, 2004).

Azerbaycan ve Giircistan’in bu projelerden (Bakii-Supsa erken petrol hatti, BTC, Bakii-
Erzurum Gaz Boru Hatti) elde edecegi gelir, bu iilkelerin ekonomik gelisimine ve bolgede
istikrara yasamsal katki saglayacaktir. Tiirkiye ile bu iki iilkeyi daha da yakinlastiracak sz
konusu projelerin giivenligi i¢in her tiirlii olanak seferber edilmelidir. BTC’nin giivenliginin
0zel gilivenlik sirketleri tarafindan saglanacak olmasi ise, iilke giivenligi agisindan ciddi risk

olusturabilecektir.

[ran’dan alinmakta olan gazin kaynagi Kafkasya yada Hazar olmamakla beraber, bu
kaynagin da enerji arz giivenligi acgisindan hem olumlu, hem de olumsuz yonleri vardir.
Olumlu bakarsak, Rus gazina bagimlilig1 bir oranda azaltan ve iilkeye, tamamen farkli bir
giizergahtan (Dogu) giren bu hat, “gesitlilik” saglamaktadir. Olumsuz agidan ise, Tiirkmen ve
Azerbaycan gazina rakip olmasi, Kafkasya ve Orta Asya politikalar1 agisindan celiskiler
yaratmaktadir. Ote yandan, {ilkenin ulusal giivenligini tehdit eden irticai unsurlar1 oldugu
kadar, zaman-zaman ayrilik¢1 hareketleri de destekleyen rejim unsurlarinin oldugu bu tilkeden
gaz aliminin riskleri de tartigilabilir. Teknik boyutta ve kalite agisindan da “sorunlu” goriinen
Iran gaz1 alim, aslinda, Azerbaycan ve hatta Tiirkmenistan gazindan sonra tercih edilmesinde
yarar olan bir alim idi. Ne var ki, bu konuda da, donemin hiikiimetleri bu kadar “¢ok yonli”
diistinmiis gériinmemekte iseler de, bu anlasma da imzaya baglanmis ve iptali sorun yaratacak

olan bir segenektir. Fakat Iran’m dogal gaz arzinda giivenilir bir iilke olmadigi da
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bilinmektedir. Zira, geg¢tigimiz zaman i¢inde Tiirkiye’ye gonderdigi gazda onceden haber
vermeksizin kisintrya gitmistir. Bu tavri, Ankara’nin Washington’la olan yakin temaslarina
baglanabilecegi gibi, kisin ¢ok ¢etin gegmesi de One siiriilen gerekceler arasindadir.
Tiirkiye’nin, siirekli arz saglamayan Iran’1 tahkime gotiirme ve anlasmayi iptal etme hakki
bulunmaktadir. Ancak goriindiigii kadariyla, Ankara Rus gazina alternatif sunan iran gazim
kaybetmek istememekte, arz siireksizligini, fiyat pazarliginda koz olarak kullanmay1

amaclamaktadir.

Ermenistan, enerji kaynaklar1 acisindan son derece kisith bir iilkedir. Daglik Karabag
sorununda isgalci konumunu terk etmesi, isgal ettigi tim Azerbaycan’in topraklarindan
cekilmesi halinde, “Dogu-Bat1 Koridoru” kapsamindaki tiim projelerden yararlanma olanagi
oldugu, hatirlatilmahdir. Tiirkiye ile elektrik sebekelerini birlestirmesi halinde, mevsimsel
farkliliklar nedeniyle olusabilecek fazla arzdan yararlanabilmesi de miimkiin olacaktir. Bu
birlesme, Metsamor Niikleer Santrali’ne olan ihtiyaci da ortadan kaldirabilir. Karsilikli yarar
saglayabilecek bu segenekler, Ermenistan ile yapilan miizakerelerde, diger konularin yaninda,
siirekli glindeme getirilmeli, gerginlik yaratma yerine isbirliginin, Ermenistan’in ve bdlgenin

yararina oldugu gosterilmelidir.

Tiirkiye kendisini hem batiya, hem de doguya, 6zellikle kuzey sinirlarindaki komsulariyla,
Tirk Cumhuriyetlerine ve Uzak Dogu’ya en uygun tasimacilik modlar1 kullanarak baglama

durumundadir.

Tiirkiye-Hazar ekseni, ipek Yolu iizerinde ¢alisilmasi gereken hattir. Ayrica Kuzey-Giiney
tasima hattin1 gelistirmek i¢in kuzey komsulariyla igbirligi yapilmalidir. Bunlar gergeklesirse
sektor hizla biiyliyecek tasimalar 6zellikle transit trafik Tiirkiye’ye yonelecek, Lojistik hizmet

veren sirketler onemli kazanglar ve doviz girdiler elde edecektir.
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5.2. Alinabilecek Tedbirler

Tiirkiye, Kafkaslar ve Hazar havzasindaki tlkelerin, her seyden once ulusal kaynaklarina
oncelik veren, ithal ettigi kaynaklar acisindan kaynak cesitliligini, kesintisiz ve giivenli akis1
on plana alan, kamu yararmi ve ulusal cikarlarimi kiskanglikla gozeten, entegrasyon ve
planlama unsurunu dikkate alan bir enerji politikasinin temellerini olusturmalidirlar. Enerji
sektorliniin planlamasi, ulastirma, sanayi politikalar1 ve dig politika ile entegre bigimde

planlanmalidir.

Ozellikle uluslar aras1 enerji politikalarmin ve enerji fiyatlariin gelisim trendlerini,
giivenlik kavramlarini, dis iliskileri giinii gliniine izleyen, bir yapilanma altinda organize
olmali ve c¢alismalarini, siyasi iktidarlarin  degismesinden bagimsiz  kesintisiz

surdiirebilmelidir.

Giivenilir ve gercekei arz-talep senaryolari tiretilmeli, sisirilmis talebe gore akil dis1 ve
tilketilemeyecek miktarlarda arz arayisina gidilmemelidir. Arzda yasanabilecek her tiirli
sikintiya karsi1 depolama politikas1 benimsenmelidir. Tiirkiye’nin de sadece rafinerilerinde
bulunan petrole giivenmemesi ve olast petrol krizlerinde iilkenin krizi agabilmesini saglayacak

miktarda petrolii depolamasi gerektigini gdstermektedir.

Ulkelerin, Kendi kaynaklarinin yetersiz goriindiigii, yada dénemsel nedenlerle ithalatin
zorunlu gorildiigi hallerde, kaynak (enerji kaynaklar1 ve bu kaynaklarin temin edildigi
tilkeler agisindan) c¢esitliliginin mutlaka saglandigi anlagsmalar imzalanmalidir. Dogal gaz
alim anlagsmalarinda yasanan olumsuz deneyimler dikkate alinarak ve bu anlasmalarin 25-30
yil siireli olma 6zellikleri de animsanarak, bu tiir baglantilarda azami 6zen gosterilmelidir.

TPAO, uluslar arasi1 petrol arenasinda dev sirketlerle rekabet edebilecek yapida organize
edilmemistir. Petrol alaninda 6zel sirketlerin ise ne birikmis sermayesi ne de yeterli techizati
ve eleman1 vardir. Teknik eleman birikimi agisindan kisa siirede uluslar arasi sirketlerle
rekabet edebilecek yapiya ulasabilecek olan TPAO’nun en onemli eksigi, dikey entegre
yapida olmamasidir. TPAO’nun bir an Once; arama ve iliretimin yani sira tagima, rafinaj,

dagitim ve pazarlama fonksiyonlar1 da olan, dikey entegre bir sirket olarak yeniden
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yapilanmas1 saglanmalidir. Bu kurumun, siyasi etkilerden arinacak bi¢cimde 6zerklesmesi de

saglanmalidir.

Orta Asya ve Kafkasya’da yatirim yapiminda, bu iilkelerin enerji mevzuatlari, yasalari,
pazarlamaya ve ihracata kadar olan siirecteki tiim biirokratik gereklilikler, vergiler gibi tiim
ayrmtilar incelenerek yatirrma 6zen gosterilmelidir. Oncelik, riskin yiiksek oldugu arama
projelerine degil, petrol yada gaz varligi ispatlanmis sahalarda, iiretimi arttirma projelerine
verilmelidir. Projenin ekonomik verimliligi bilimsel olarak saptanmali, stratejik nedenle
girilmesi zorunlu goriilen yatirimlar varsa, bu karar da, dnerilen birim tarafindan ve kollektif

olarak verilmelidir.

Uretimi gelistirme yatirimlarinin yam sira, hizmet anlasmalar1 da, bolgeye agilimlarda
onemli bir ayaktir. Ornegin, Tiirkiye’nin Irak’ta BM kapsaminda alinan ihale ile TPAO
tarafindan daha once gerceklestirilen 30 kuyuluk sondaj (hizmet) anlagsmasi, bilgi edinmek
basta olmak iizere, ¢ok yonlii yararlar1 olan bir uygulamadir. Benzeri uygulamalarin,

Kafkasya’daki projelerde uygulanmasinda yarar vardir.

Bolgede, cok sayida tasima alt yap1 projesi, yatirim ve miiteahhitlik hizmetine gereksinim
duymaktadir. Bu alt yap1 yatirimlarina, Tiirk miiteahhitlerinin girmesi organize edilerek,
bunlarin karsiliginda nakit yerine (yada kismen) Orta Asya ve Kafkaslardaki cesitli arama
yada tiretim sahalarindan hisse alinmasi da diisiiniilebilir. Miiteahhitlik hizmetlerinde basaril

olan Tiirk 6zel sektoriiniin boylece yeni bir a¢ilim alan1 bulmasina katki koyulabilir.

Ulkelerde sayilar1 son derece simnirli olan diisiince kuruluslarinm olusturulmasina,
olabildigince katki koyulmali ve ¢aligmalar: tesvik edilmelidir. Bolgeye yonelik bilgi akisinin,
teknik, ekonomik, politik ve stratejik degerlendirmelerin ¢ogalmasi, karsilikli tartisma ortami
icinde bilgi paylasiminin yayginlastirilmast saglanmalidir. Gerek Giircistan’da ve gerekse
Azerbaycan’da, benzer diisiince kuruluslar1 vardir ve yenileri de kurulmaktadir. Universiteleri
de kapsayacak bir “Kafkasya Diisiince Platformu” kurularak, bu c¢alismada ortaya
koydugumuz saptamalar ve benzeri degerlendirmeler, taraflar arasinda siklikla

paylasilmalidir.
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Internet ortaminda ulagilan bilgiler, agirlikli olarak ABD kaynaklidir. Bu da ister istemez
(istisnalar1 olmakla birlikte, genel hatlari itibar1 ile) tek yanli bir bilgilenmeyi ve sonucunda
da onyargili bazi degerlendirmeleri beraberinde getirebilir. Bunun oniine ge¢mek i¢in, Rusca,
Cince gibi dilleri bilenler de dahil, klasik dillerin disinda egitim almis uzmanlardan
yararlanarak, Cin ve Rusya gibi iilkelerin bolgeye yonelik algilamalari, degerlendirmeleri ve
etkinlikleri dikkatle ve giinii gilinline izlenerek, degerlendirmelere esas alinmalidir. Bu
degerlendirmelerin bir diger yarar1 da, bolgeye yonelik ortak yatirimlar i¢in, dogru zamanda
cikarlar1 bizimkine en uygun ortaklar1 bulabilmemize de katki saglayacak bilgilerin elde

edilebilmesine olanak saglamasidir.

Universitelerde, gerek Orta Asya ve Kafkaslara ve gerekse enerji politikalarma yonelik
ders programlarinin, en azindan tercihe bagl olarak yada kurs bi¢iminde verilebilmesi i¢in
caba gosterilmelidir. Tiirkiye'nin AB, Akdeniz Ulkeleri, Avrupa ve Asya hattinda transit
tasimacilik alaninda sahip oldugu 6nem, Orta Asya iilkelerinin en ekonomik, en kisa siirede
ve en giivenli yoldan diinya pazarlarina agilmasini saglayacak ve dis ticaret hacimlerinin
artmasina yol acacaktir. Bu gelismeler ¢ergevesinde Tiirkiye’de ekonomik, politik ve stratejik

acidan ele alinacak en 6nemli konulardan biri tasimaciliktir.
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