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ONSOZ

Ege Denizi Candarli Korfezi kiy1 seridi lizerinde yeralan Aliaga Kiy1 Bolgesi bir rafineri,
bir petrokimya kompleksi ve sekiz iskelenin bulunmasi nedeniyle yogun bir gemi trafigine
sahiptir. Deniz trafiginin her gegen yil artig gdstermesi ve buna paralel olarak tasinan petrol
yiikli gibi tehlikeli maddelerin artmasi ve gemi tonajlarin biiylimesi kiy1 bdlgesinde,
ozellikle kaza ve kasti petrol bosaltimlar1 ¢ok biiyiik bir kirletme riski olusturmakta, bunun
sonucunda kiy1 kaynaklar1 ve bu kaynaklara bagimli kullanim taleplerinin olumsuz y&nde
etkilenmesi kacinilmaz olmaktadir. Calismada Aliaga Bolgesinde meydana gelen gegmis
yillara (1995-2006 yili ) ait kazalar ve bilerek veya bilgisizce yapilan bosaltimlar ilgili
kirletme olaylar1 bilgileri yillara ve aylara gore ayristirilarak, kirletme vakasmin nedenleri,
meydana geldigi yer, meydana geldigi saat, kiy1 bolgesinde yarattig1 etkiler, vakaya neden
olan geminin bayragi, tonaji1 ve cinsi olarak degiskenler kategorik hale getirilmis,Tekli ve
Coklu Frekans Dagilimi, Ki-kare Analizi, Uygunluk Analizi gibi istatistik yontemleri ile
incelenmis ve Onerilerde bulunulmustur.
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OZET
DENiZ ULASTIRMACILIGI ve KIYI BOLGESI YONETIMIi : DENiZ
CEVRESININ KORUNMASI ACISINDAN ALIAGA BOLGESINDE BiR
ARASTIRMA
Ayse TAS

Aliaga Kiy1 Bolgesi deniz tasimacilig1 yoniinden biiyiik bir potansiyele sahiptir. Her yil
hem gemi trafigi ve hem de deniz tasimaciligi hacminin arttigi gorilir. Bu durum kiy1
bolgesinde gemi kazalar ve kasti bosaltim risklerini arttirir. Bu kazalar ve bosaltimlar petrol
kirliligi nedeniyle deniz fauna ve florasi iizerine direkt etkilere sahiptir. Petrol kirliligi,
turizm, balik¢ilik, deniz parklari, deniz rezervleri, rekreasyon lizerine hasar yaratmaktadir.
Bundan dolay1 kiyilarin kullanim talepleri arasinda ¢ok biiyiik catismalar meydana getirir.
Stirdiiriilebilir kalkinma agisindan kiyilarin yonetimine ihtiya¢ duyulur. Deniz tasimaciligi
Tiirk ekonomisine katki saglamakla birlikte kiyr bolgelerini  olumsuz yonde
etkileyebilmektedir. Bu olumsuz yondeki etkiler, kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz
tagimaciligl kaynakli kirletmelerin bir analizinin yapilmasini gerektirir.

Bu ¢alismada, 1995-2006 yillar1 arasinda Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde meydana gelen 87 kaza
ve kasti bosaltimlara ait veriler Frekans Dagilimi , Capraz Tablo Analizi, Ki-Kare Analizi ve
Uygunluk Analiz (Correspondence Analysis) istatistik yontemleriyle analiz edilmistir. Kaza
ve bosaltimlarin tiirli, meydana geldigi saat, tarih, olayin ana sebepleri bu tip olaylara karisan
gemilerin bayragi, tonaji, tipleri bir kategorik smiflandirmasi  yapilmistir. SPSS 13.0
istatistik paket programi yardimi ile sonuclara ulasilmistir. Bulgulardan elde edilen sonugclar;

- Deniz kazalarinin ve kasti bosaltimlarin nerede, nasil, ni¢in, ne zaman meydana geldigi ve
ileride olabilecek deniz tasimaciligi olaylarinin nasil onlem alinabilecegine iliskin sorulara
yanit aranmas,

- Mevcut seyir giivenligi kontrolii ve giivenlik dnlemlerini arttirilmasini sorgulamak,

- Aliaga Kiy1 Bolgesi'nde risk ve tehlikeler acisindan deniz cevresi ve denizcilik

giivenligini
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daha fazla etkileyen faktorlerin belirlenmesi,
- Deniz tagimacilig1 kaynakli kirletmeler riskinin en ytiksek alanlarin belirlenmesi,
hususlarinda yararlar saglar.

Bu c¢alismanin ana amaci, Aliaga Kiy1 Bolgesinde kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili
deniz tagimacili§i kaynakl kirlilik acil durumlarinin genel bir profilini ortaya ¢ikarmak, kiy1
bolgesinden sorumlu olan karar vericiler i¢in etkin Onleyici tedbir alma ve planlama igin
yardimci olmak i¢in uygun veriler sunmak, deniz tasimaciligi kaynakli kirlilik acil

durumlarina neden olan etkenler iizerine karar vericilerin dikkatini ¢ekmektir.

vii



ABSTRACT
COASTAL ZONE MANAGEMENT and SHIPPING TRANSPORTATION: A
SURVEY IN ALIAGA COASTAL ZONE in TERMS OF PROTECT of MARINE
ENVIRONMENT
Ayse TAS

Aliaga coastal zone has a great potential for shipping transportation. Every year, it is
observed that both shipping traffic and the size of the transportation have increased. This
situation increases also the risk of accidents and illegal discharges in to the coastal zone.
These accidents and illegal discharges have a direct influence on the marine fauna and flora
due to oil pollution. Oil pollution causes damage to tourism, fish farming, marine park,
recreation, marine reserves. Therefore, substantial conflicts take place amongst these usage
demands. Management of the coasts is necessary in terms of sustainable deveelopment.
Although shipping transportation makes a contribution to Turkey’s economy, it can
negatively affect coastal regions. These drawbacks emphasize the priority of performing an
analysis of the pollution of marine transportation about accidents and discharges.

In this study, the data of 87 shipping accidents and illegal discharges occured in the
Aliaga’s coastal zone during the period between 1995 to 2006 were analyzed by chi-square
test, frequencies statistics, crostabs analysis and correspondence analysis. The categorical
classification of the main causes of accident, accidents’ locations, time, type of vessels
involved in the accidents by registry flag and sizes was presented. The results were obtained
by SPSS 13.0. (Statistical Programme for Social Science) The resulting outputs provide the
following benefits;

- To seek answers to questions such as “What happened?”, “How and where did shipping
accidents and illegal discharges happen?”, “Why did shipping accidents and illegal
discharges happen?”, “What can be done to prevent they from happening again?”,

- To review in order to promote the current navigational safety control and security
precautions,

-To determine dominant factors which may influence shipping safety and marine

environment much more in terms of risk and threat to the Aliaga coastal zone.
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The specific aim of the study is to bring out a general profile of ship-based pollution
events (emergencies) that is about accidents and illegal discharges in the Aliaga’s coastal
zone, present proper data for decision makers in order to help taking effective preventive
measures and planning for ship-based pollution emergencies, focus on the reasons for ship-

based pollution emergencies for decision makers.
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I.GIRIS

Ulusal ve uluslararast oOlgeklerde ekonomik kaynaklardan faydalanilmasi ve bu
kaynaklarin gelistirilmesinde "ulastirma" temel bir kolayliktir. Ulastirma hammadde ve
mamul maddelerin diislik kullanim alanlarindan daha yiiksek kullanim alanlarina taginmasini
saglar. Boylece tasimacilik diinya iizerindeki kaynaklarin hem hammaddeler hem de mamul
maddeler yoniinden gelistirilmesini kolaylastirmistir (Branch, 1998). Tasima sistemleri
icinde en avantajli durumda olan deniz tasimacilig1 son derece dnemli bir rol oynamaktadir.
Diinya ticaretinin %75-80'i deniz yolu ile ger¢eklesmektedir (Deniz Ticaret Odasi,
1991).

Ug tarafi denizlerle ¢evrili ve 8333 km kiy1 uzunluguna sahip Tiirkiye’nin, deniz
tasimaciligl biiylik bir artis gostermektedir. Deniz tasimaciliginin iilke ekonomisine katki
saglamakla birlikte kiyr bdlgesi cevresini olumsuz yonde etkileyebilmektedir. Ozellikle,
tankerler ile yapilan tagimacilikta, kaza ve kasti (sintine-balast) bosaltimlar ile rafinerilerden
kaynaklanan kirlilikler kiy1 bolgesi icin biiyiik problemler yaratmaktadir. Buna en tipik
ornek Tiirkiye’nin en 6nemli rafinerisinin ve sekiz iskelenin bulundugu Aliaga Kiy1
Bolgesi’dir. Bu kiy1 bolgesinde ayni zamanda yiizlerce geminin sokiildiiglii gemi sokiim
tesisleri de bulunmaktadir. Aliaga Kiy1 Bolgesi, nesli tehlike altinda olan Akdeniz
Foklarinin (Monachus monachus) korunmasi i¢in pilot proje bolgesi olarak segilen 227
km?’lik bir alan1 kaplayan Foga Ozel Koruma Bélgesinin yakinindadir. Bu bélge yogun
gemi trafigi paralelinde, yiikleme- bosaltma miktarinda her yil artig goriillmektedir. Gemi
trafiginin artmasi, buna paralel tasman petrol yiikii gibi tehlikeli maddelerin artmasi ve
gemi tonajlarinin biiylimesi kiy1 bolgesinde, 6zellikle kazayla veya kasti petrol bosaltimlar
cok biiyiik bir kirletme riski olusturmaktadir. Bu kirletmeler nedeniyle balik¢ilik, rekreasyon,
turizm, tarim, dogal parklar gibi kiy1 bolgesi kullanim talepleri, hatta bir kiyr kullanim talebi
olan kendi deniz tagimaciligi bile olumsuz ydnde etkilenebilmektedir. Bu kirletmeler
nedeniyle kiy1 kaynaklarini ve bu kaynaklara bagimli kullanim taleplerini olumsuz yonde
etkilemesi sonucunda, catismalara neden olabilmektedir. Bu gibi catismalar, kullanim
taleplerinden birinin faaliyetini tamamiyla ortadan kaldirilmasini gerektirmez. Coziim
saglanacak her tirlii faydanin en ¢oklandirilmasi ve dogacak olumsuzluklarin en aza

indirilmesi temeli iizerine gelistirilmelidir.



Bu nedenle, kiy1 kullanim taleplerinden biri olan deniz tasimacilifi faaliyetinin
yapilmasina izin vermemek degil, deniz tagimaciligi sirasinda dogacak riskleri ve
tehlikeleri kontrol altinda tutmak akilc1  bir yaklasim olacaktir.  Bu da kirlilik acil durum
yonetimi vasitasiyla basarilabilir. Genel bir tanimla, acil durum yo6netimi, acil bir
durumda erken alinan Onlemlerle diizeni kurtarma firsatlarim1 en fazlaya c¢ikartmak ve
daha fazla yikimla karsilasmay1 en aza indirgemek icin yapilmasi gereken etkinliklerin
timil olarak acgiklanabilir (Poyraz,1998). Deniz tasimaciligi kaynakli kirlilik acil durum
yOnetiminin esas amaci, kiyr bolgesini tehlikelerden korumak ve mevcut riskleri acil
durumlar meydana gelmeden 6nce miimkiin oldugunca azaltmaktir. Deniz tasimacilig
kaynakli kirletme olaylarin meydana getirdigi kirliligin kontrolii, kirletme olayr meydana
geldikten sonra deniz kirlenmesinin kapsamini azaltmay1 amaglayan tedbirlerin yani sira, ilk
planda kirletme olaymin meydana gelme tehlikesini azaltmay1 amaclayan onleyici tedbirlerin
almmasin1 gerektirmektedir. Bu da, bir  bolgeye ait deniz tagimacilifi tehlikesinin
belirlenmesi ¢alismalar1 ile elde edilebilir. Kokeni ne olursa olsun, potansiyel bir tehlikenin
belirlenmesi, tehlikenin kaynagi, biiyiikligi, olus sikligi, siiresi ve olasi etkileri ile ilgili
bilgilerin toplanmasi ve analizini gerektirir. Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz
tasimaciligt kaynakli kirletme olaylarina karsi etkin 6nlemlerin alinabilmesi, daha once
meydana gelen deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin ¢ok iyi tahlil edilerek nedenlerinin ve
etkide bulunan faktorlerin ortaya ¢ikarilmasina baghdir. Gegmiste yasanan kazalar tiim
diinyada denizcilik otoritelerince, potansiyel kaza riskini azaltma yoniinde kullanilan en
onemli veriler olarak kullanilmaktadir. Deniz tasimaciligi  kaynakli olaylarin ortaya
cikarilabilmesi daha 6nce meydana gelen deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin kayitlarmin
incelenmesi ve analize tabi tutulmasi ile onleyici Onlemler alinabilecektir.

Belirli bir zaman periyodu iginde ve belirli bir kiy1 bolgesinde olusan deniz kazalarinin
sayist ve Ozellikleri kendi basimna nedenine bakilmaksizin bir kaza unsuru olarak kabul
edilebilir. Ciinkli, bir bdlgede gecmiste deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin olmasi
nedeni tanimlanmasa da gelecekte de benzerlerinin tekrarlayabileceginin Onemli bir
gostergesidir (Poyraz, 1998). Bu nedenlerden dolay1r bir deniz trafiginin yogun oldugu kiy1
ve deniz alanlarinda ge¢mise yonelik kazalar ve kasti kirletmeler ile ilgili deniz tasimaciligi

kaynakli istatistiki olay bilgileri bir ¢cok yodnden incelenip analiz edilmelidir. Verilerin



coziimlemesi yapildiktan sonra, iyilestirme Onceliklerinin tesis edilmesi ile ilgili plan ve

projeler yapilmali, daha sonra uygulamaya konmalidir.

1.1. Arastirmanin Amaci ve Kapsami

Bu calismanin amaglart;
- Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelmis olan deniz kazalar1 ve kasti bosaltimlar ile ilgili
deniz tasimaciligindan kaynakli kirlilik olaylarinin genel bir profilini ortaya ¢ikarmak,
- Kiy1 bolgesi kullanim talebi olarak deniz tasimaciligi kaynakli kirletme risklerinin yiiksek
oldugu alanlar1 belirlemek, nedenlerini belirlemek ve kiy1 kaynaklarina olumsuz etkilerinin
engellenmesi veya azaltilmasina yonelik giivenlik tedbirlerini igeren planlamalar i¢in bir
veri seti olusturmak,
- Aliaga Kiy1 bolgesinden sorumlu olanlar i¢in, karar verme siireclerinde uygun veriler
sunularak, dogru kararlar vermelerinde etkin rol almalar1 saglamak, dogru ve uygun veriler
sayesinde yonetsel karar verme siirecine destek saglamak ve karar verme mekanizmasina
ortak ¢coziimler iiretilmesi imkanini1 sunmak,

(13

- Kiy1 bolgesinin = stirdiiriilebilirligi icin Aliaga Bolgesi 0Olgeginde “ Deniz Tasimacilig
Kaynakli Deniz Kirliligi Onlenmesi Projesi” hazirlanip uygulamak,

seklinde sunulabilir.

1.2. Arastirmamin Kisitlari

Calismanin Kisitlari;

Aliaga bolgesine ait istatistiki veriler diizgiin bir sekilde tutulmamakla birlikte, mevcut
olanlar da dagmik halde c¢esitli kuruluslarda bulunmaktadir. Deniz tasimaciligindan
kaynaklanan olaylarla (kasti bosaltimlar, kazalar) ilgili kayitlar diizgiin bir sekilde raporlara
gecmemistir. “Diizensiz ve daginik" verilerin durumu, ortak bir problem olarak karsimiza

cikmaktadir.



II. DENiZ ULASTIRMACILIGI ve KIYI BOLGESi YONETIMI iLE iLGILi
KAVRAMLAR

2.1. Deniz Ulastirmaciliginin Ekonomik Cevreye Etkisi

Ulusal ve uluslararast  Olgeklerde ekonomik kaynaklardan faydalanilmasi ve bu
kaynaklarin gelistirilmesinde “ulastirma” temel bir kolayliktir. Ulagtirma ya da tagimacilik
hammadde ve mamul maddelerin diisiik kullanim alanlarindan daha yiiksek kullanim
alanlarina tasinmasini saglar. Bdylece tasimacilik diinya iizerindeki kaynaklarin hem
hammaddeler hem de mamul maddeler yoniinden gelistirilmesini kolaylagtirmistir (Branch,
1988). Tasima sistemleri i¢inde en avantajli durumda olan deniz tasimaciligi diinya
ticaretinde son derece 6nemli bir rol oynamaktadir. Diinya ticaretinin %75-80’1 denizyolu ile

gerceklesmektedir (Deniz Ticaret Odasi, 1991).

Deniz tagimaciligt veya ulastirmaciligt  ulusal ekonomiyi etkileyen veya ulusal
ekonomiden etkilenen bir sistem olmasinin yani sira, uluslararasi bir yapiya sahiptir. Diger
tasimacilik sistemlerine gore iistiinliige ve oncelige sahip bir sistem olan deniz tagimaciligi,
demiryollarina gore 2,5 kez, karayoluna gore 6,86 kez daha ucuzdur. Bu nedenle gerek
gelismis, gerekse gelismekte olan {ilkeler bu alana giiclii bir hiikiimet destegi altinda yogun

bicimde yatirim yapmaktadirlar.

Deniz tasimaciliginin ekonomiye olan katkisi incelendiginde genel olarak su hususlar

belirtilebilir.

- Doviz Tasarrufu: Gelisme yolundaki iilkelerin deniz tagimaciligi alaninda yaptiklari
yatirimin ana nedeni dig ticarete konu olan mallarin taginmasinda doviz tasarrufu saglamak
istemeleridir. Bilindigi gibi gelisme yolundaki bir {lke, yerli sanayiini kurmak igin
baslangigta yatirnm mallan ithaline oncelik vermek zorundadir. Bu ise iilkelerin biiyiik
oranda doviz tasarrufu ihtiyacini ortaya ¢ikartmaktadir (T.C. Ulastirma Bakanligi, 1986).

- Tagimacilik Maliyetleri:  Tasima maliyetlerini azaltan faktorlerin baginda tasimacilik
sektoriindeki ekonomik kapasite bir 6lgek olarak kabul edilmektedir. Sektordeki firmalarin
sahip olduklar1 gemi sayilartyla bu gemilerin biiyiikliikleri firmalarin maliyet yapilarim

bigimlendiren 6nemli unsurlardir.



- Tasimacilik Yatirimlart ve Ilgili Sektorler: Ulusal bir tasima ag1 olusturmaya yonelik
yatirimlar, ayn1 zamanda cesitli ilgili sektdrlerde istihdam ve iiretim olanaklari yaratmaktadir.
Gemi {iretim ve onarim sanayinde girdi saglayan endiistriler (demir-gelik, ¢esitli makine
aksami, boya, mobilya, liman ingaa vb.) ile sigorta, finansman, haberlesme ve egitim gibi
hizmet sektorleri s6z konusu yatirimlardan fayda saglarlar (D.T.O, 1989). Ayrica giiglii bir
deniz filosuna sahip olan iilkeler, deniz tagimaciligi ile doviz girdisi saglayabildikleri gibi,
uluslararas1 sularda bayrak gezdirmek suretiyle {iilke itibarin1 arttirmakta, politik gii¢
saglamakta ve donanma giiciine destek olmaktadir. Ulusal bir filonun olusturulmasi, ulusal

bagimsizligin elde edilmesinde ve devam ettirilmesinde 6nemli bir unsurdur.

2.2. Deniz Ulastirmacihiginin Kiy1 Bolgesi Cevresine Etkisi ve Kiy1 Bolgesi Tanimlari
Deniz ulagtirmaciliginin iilke ekonomisine katkilar1 olmakla birlikte kiy1 bolgesi ¢evresini
olumsuz yonde etkileyebilmektedir. Kiy1 bolgeleri ekonomik ve ¢evresel olarak biiyiik bir
oneme sahiptir. Kara ile denizi birbirlerine baglayan kiy1 bolgeleri, her zaman toplumlar icin

¢ekici mekanlar olmustur.

2.2.1. Kiy1 Bolgesi Tammmlar
Kiy1 Bolgesi, golleri de iceren kara ve deniz arasindaki gecis alanlart” (U.N.E.P., 1995),
“kara ve denizlerin birbirlerini etkilemesi sonucu degisik bir arazi formasyonu ile ekolojik
sistemin olustugu alanlar” (Akyarh, 1992), veya “nehir deltalar1, diiz sahiller, kumsal ve
kumullar, kayaliklar, bataklik ve lagiinler v.b. gibi, ¢ok degisik yapilari igeren, sahil hatti
cevresini kara kesiminde ve kiy1 sularini da igerecek sekilde kucaklayan, karanin denizle

birlestigi ortak yiizey” (Unsal, 1997) seklinde tanimlanabilir.

Kiy1 bdlgesini 6n plana ¢ikaran dzellikleri su sekilde siralanabilir (Unsal, 1997).

= Kiy1 bolgeleri, kiyr iilkelerinin sosyal ekonomik, cevresel etkinlik ve belirginliklerinin
merkezidir.

= Kiy1 bolgeleri insan i¢in degisken ve iiretken habitatlar icerir. Kiy1 halki kendine yeterli
iiretimi yapabilir.

* Diinya niifusunun yarisi kiy1 seridindeki ilk 60 km. i¢inde yasamaktadir. 2020 yilinda bu

oranin %75 e ulasacagi tahmin edilmektedir.



= Kiyisal kaynaklar bir ¢ok lokal topluluklar (iilke bazinda) ve yerli halk i¢in son derece
onemlidir (tuz, maden, kum, besin vb.).

»  Kiuyisal ¢evreler ve kaynaklar siddeti giderek artan tehlikelerle karsi karsiyadir (niifus,
kirlenme, kotii yapilanma, kotii kullanim, ulastirma, asirt aveilik).

* Gelisme ve bilylimeden kiy1 kullaniminda esasen var olan ulusal (sektorler arasi) ve
uluslararasi ¢aligma ve ihtilaflar1 daha da siddetlendirme egilimindedir.

» Firtina, sel ve erozyona karsi dogal savunma saglar.

= Kiy1 bolgesi insanlara, ticarete, askeriyeye ve bir ¢ok endiistriye yiiksek oncelikli

menfaat saglayan yerlerdir.

2.2.2. Deniz Ulastirmacihiginin Kiy1 Bolgelerini Etkileme Sekilleri
Deniz ulastirmaciligi kiy1 bolgelerini kirletmeler yoluyla olumsuz yonde etkilemektedir.
Deniz ulagtirmaciliginin  kiy1 bolgelerini  kirleten 0Ogeleri, limanlardan kaynaklanan

kirletmeler, gemilerden kaynaklanan kirletmeler seklinde siniflandirilabilir.

2.2.2.1. Limanlardan Kaynaklanan Kirletmeler

Limanlar, rhtim ve iskelelerine gemilerin, deniz tasima araglariin yanasip
baglanabilecegi veya su alanlarina demirleyebilecegi olanaklar1 kapsayan, tekneden kiyiya,
tekneden tekneye, kiyidan tekneye yiik ve insan nakli ile, teknelerin baglanip kaldirilmasi
veya demirlemeleri, esyanin karada ve denizde teslimine kadar muhafazasi igin tesisleri ve
olanaklar1 bulunan ve gemilerin diger gereksinmelerini karsilamak iizere donatilmig sinirl
kara ve deniz alanlaridir (D.T.O., 2004). Limanlarda mal ve hizmetlerin fiziksel dagitimi
gerceklestirilirken iilke ve diinya ekonomisine yarar saglamakla birlikte, kiyilarda yarattigi
kirlilik  nedeniyle birtakim  zararlar da  verilebilmektedir. Bu kirlilikleri, yiikiin
ellegclenmesinden (yiikleme/bosaltma) kaynaklanan kirlilik ve liman bakim tutumundan

kaynaklanan kirlilikler seklinde agiklanabilir.

(a) Limanin bakim-tutumundan kaynaklanan kirlilikler



Biitiin yapilarda oldugu gibi liman ve liman i¢i yapilarin da ¢ok iyi bakim-tutumu
yapilmadiginda, kendileri kirletici kaynak olarak ortaya ¢ikabilirler. Taraklama islemlerinin
siklikla uygulandigi limanlarda, taraklama islemi kirlilige neden olabilir. Taraklama ile elde
edilen kum uygun yere dokiilmelidir. Daha 6nceden temiz olan deniz bdlgelerine bu kumu
birakmak bulaniklig1 artiracagindan dolay1 bu durumda kirlilik; ancak bir bolgeden bagka bir
bolgeye aktarilmis olur. Taraklanan kumun karada koruyucu dnlemlerin alinacagi bir bolgeye

aktarilmasi tek segenek olarak diistiniilmektedir ( Bilican, 1998).

Ustyapr ve cihazlarin bakim tutumun da ¢ogunlulukla temizleme ve boyama islemleri
yapilir ki bunlar da kirlilige neden olur. Piiskiirtme olarak kullanilan boyalardan yayilan
pargaciklar topragi, buharlasan c¢oziiciiler ise atmosferi kirletirler. Limanda kullanilan
cihazlarin ¢ogunun onarimi da limanda yapildigindan giiriiltii kirliligine neden olmaktadir. Yag

ve yakit artiklarindan da toprak kirliligi olusmaktadir (Bilican, 1998).

Kuru havuzlama ile bakim ve tutumu yapilan gemiler de yukarida belirtilen kirliliklere
benzer kirlilikler yaratirlar. Tankerlerde ise durum, alevlenebilen ve zehirli maddelerin
varhgindan dolayr daha da tehlikelidir. Ornegin gazsizlastirma islemi gergeklestirilmeden

kaynak islemleri gibi sicak islemden sakinilmalidir.

(b) Yiikiin elleclenmesinden (yiikleme-bosaltma) kaynaklanan kirlilik

Tahil, komiir, cevher gibi kuru dokme yiikler elleclenirken toz olusturmaktadirlar. Olusan bu
toz ¢evrede oturanlar igin saglik sorunlar olusturmakta ve gevreyi kirletmektedir. Genellikle bu
tir tasimacilikta ilke olarak, yiikiin yiizde birinin kayip oldugu kabul edilmektedir. Yiik
miktarlar1 ¢ok biiyiik oldugundan, bu kayibin ekonomik bir kayip olmasindan ¢ok, liman
cevresine verdigi zarar ¢ok dnemli olmaktadir. Sivi dokme yiikler ise ham petrol, petrol
tirtinleri ve ¢esitli kimyasal maddeleri icermektedir. Petrol iiriinlerinin ¢ogu parlayici ve zehirli
ozelliklere sahiptirler. Bu tiir {irlinler uygun bi¢imde elleglenmezse aciga ¢iktiklarinda gevre igin
zararlt etkiler olustururlar. Dokme yiiklerin olugturdugu en 6nemli ¢evresel sorun ise yiikiin
elleglenmesi sirasinda, boru ve boru baglant1 sistemindeki kacaklar, vanalardaki patlamalar
gibi olaylarla kiy1 ve gemi baglantisinda ortaya ¢ikan olaylarla yiikiin agiga ¢ikmasidir. Bir olay
ortaya c¢iktigi zaman fark edildigi andan baslayarak vanalarin kapanmasi en az iki dakika

almaktadir. Bu durumda eger elleglenen iiriin miktart saatte 100 m’ ise, 3,000 litre iiriiniin



denize akacagi hesaplanmigtir.Ayrica, bu tip yiiklerin depolanmalar1 da, {irliniin
buharlagsmasindan dolay1 baska bir soruna da neden olmaktadir. "Tankin nefes almasi" adi da
verilen gece ve glindiiz silire giden buharlagsma olay1 tank bakiminda 6nemli bir yer tutmaktadir.
Patlama, yangin gibi istenmeyen olaylara yol agabilen ve atmosfer kirliligine neden olan
buharlagma olaymin heniiz yayginlasmamis olan "yiizen tavan" kullanim ile en aza indirilecegi
diisiiniilmektedir. Bu tip olaylarda kirliligin yani sira yayilan {irliniin tiirline gére patlama ve

yangin tehlikeleri de olusabilir (Incaz, 1998) .

2.2.2.2. Gemilerden Kaynaklanan Kirletmeler

Deniz ulagtirmasi veya tasimacilifinin bir 6gesi olan gemilerin  kirlilik etkileri,
uluslararas1 sdzlesmeler ve deniz kirlenmesini 6nleme kurallart g6z oniinde bulundurularak
asagidaki bagliklar altinda toplanabilir (M.D.T.O., 1997):

(1) Petrol ve Tiirevi Maddelerle Kirletmeler

(2) Zehirli Karisimlar ve Tehlikeli Maddelerle Kirletmeler

(3) Pis Sular ve Coplerle Kirletmeler

(1) Petrol ve Tiirevi Maddelerle Kirletmeler

Petrol deyimi ham petrol, akaryakit (fuel-oil), slag, petrol siipriintiisii, rafine {riinlerini
ifade etmektedir. The Joint Group of Experts on the Scientific Aspects of Marine Pollution
(GESAMP)’1n raporlarina goére 1980 yilinda denizlere karisan petrol miktar1 3,5 milyon ton
olmus ve bunun 1,5 milyon tonu deniz tasimaciligindan kaynaklanmistir. Ancak, yapilan son
aragtirmalara gore deniz kirliliginin 6nlenmesi konusundaki uluslararasi c¢abalar 6nemli
faydalar saglamis, bu oran 1990 yilinda 2,35 milyon tona diismiis, gemilerin toplam i¢indeki
pay1 daha da azalarak 560 bin ton olmustur. Fakat diinyanin baz1 kiy1 bolgelerindeki kirlilik,
kiiresel ortalamalarin azalmasina ragmen artis gostermistir (Denizati, 1997).

Bugiine kadar gemilerden kaynaklanan kirlenmenin en biiyiik nedeni, tasidiklar1 yiikler
dolayistyla oldugu bilinmektedir. Bu yiiklerin basinda petrol ve tiirevleri gelmektedir. Petrol
kirliligi, ekolojik dengeyi en ¢ok bozan ve kirliligin olusturdugu bolge ve ¢evresinde biiyiik
hasarlar yaratan bir kirlilik ¢esidi olmaktadir.

Petrol ve tiirevlerinin tasinmasinda denizyolu ile tasima en yaygin olarak kullanilan

yoldur. 1997 yilinda deniz yoluyla tasinan ham petrol miktar1 1525 milyon ton, petrol



tiirevleri olan iriinlerin tagimalart da 410 milyon ton olmustur. Toplam 1935 milyon ton
petrol ve tiirevleri olan iirlinler, 1997 sonu itibariyle 9223 gemi ve 309,3 milyon dwt’lik
tanker filosuyla taginmistir (D.T.0.1998). Diinya vyiizeyindeki tiim iilkelerin enerji
gereksinimleri ve teknik gelismeleri deniz yiizeyinden c¢ok biiyiik miktarlarda petrol
iriinlerinin taginmasii zorunlu kilmaktadir. Deniz tasimaciligindan kaynaklanan petrol
kirletmelerinin en 6nemli alt kaynag1 asagida siralanmaktadir.

(a) Balast Operasyonu

Petrol ve tiirevlerini tasiyan tankerler yiiklerini bosalttiktan sonra, bos olarak geri
donerken, geminin deniz sartlarina dayanmasi ve dengesini saglayabilmesi i¢in bos tanklara
deniz suyu alirlar. Tekrar yiikleme yapilacaksa limana gelince ve/veya yaklasinca,

e Kosullar zorluyorsa ve liman hizmet veriyorsa, petrol ve petrol {lirlinleri ile
kirlenmis olan suyu, bu is icin tahsis edilmis olan dubalara, alim tesislerine
bosaltirlar.

e Zorlayict kosullar yoksa ve/veya hizmet veremiyorsa, limana girmeden denize
bosaltir ve denizi kirletirler (http:// www.turmepa.org.tr/balast.html).

Tanker olmayan gemiler de, bos yakit tanklarina balast suyu alirlar. Yiik veya yakit
tankinda tasiman balast suyu daha Once ayni tankta tasinan petrol ile bir karisim meydana
getirir. Petrollii su alma tesisleri kiyilarda hizmet vermiyorsa veya zorlayici kosullar yoksa
denize bosaltilir ve denizi kirletirler.

(b) Tank Yikama Operasyonu

Petrol ve tiirevlerini tasiyan tankerler, yiiklerini bosalttiktan sonra, bir miktar {iriin tank
duvarlarinda kalmaktadir. Eger tank yiik degistirmek gibi herhangi bir sebepten temizlenirse,
tank hacminin binde 35 (% 0.35) oraninda petrol artig1 tankta kalmaktadir. Ornegin, 100.000
ton fuel-oil tasiyan bir tanker, yiikiinii bosalttiktan sonra toplam 350 ton fuel-oil artigi
olusmus demektir. Bu operasyonda genel uygulama tanki deniz suyu ile yikamak ve yikama
artigin1 denize bosaltmaktir. Tanker olmayan gemilerin, tersanelerde onarilmasi isleminden
once kendi yakit tanklarini bosaltma ve daha sonra yikamalar1 gerektiginden ayni islem yine
yapilmaktadir (turmepa.org.tr/tankyikama).

(c) Yagh Camurlar (Slag)



Gemilerde ana makina ve yardimci makinalarin ¢alistirilmasi i¢in kullanilan yakitin (fuel-
oil) makinada kullanmadan 6nce i¢indeki yabanct maddelerden aritmak gerekmektedir. Pek
cok gemide bu donanim vardir. Aritma igleminin sonucunda ortaya ¢ikan yagl ve yogun
c¢amur atilmalidir.

Yanasma, demirleme limanlarinda bu hizmet verilmiyorsa, ve/veya zorlayict kosullar
yoksa, bu yagh camurlar denize bosaltilir. Bu ¢camur uzun siire dagilmadan su iizerinde
durur. Kiyilarda ve kumsallarda yiiriirken insanlarin ayagina yapisan zift goriiniimiindeki
maddeler bunlardir. Bunlar bir kirletme etkenidir.

(d) Sintine Suyu Atiklar1

Geminin makinasindan sizan petrol ve yaglar ile makine dairesinden ddkiilen yag ve sular
geminin sintinesinde (sizan yag/yakit/suyun biriktigi kanal) birikmektedir. Bunun birikme
miktari, geminin yasina ve makinenin bakimina baghdir. Sintine suyunun zaman zaman
bosaltilmas1 gerekir. Bu suyun dogrudan denize bosaltilmast durumunda denizin
gemilerden kirlenmesi igin yeterli olabilmektedir (Oztiirk, 1991).

(e) Gemi Kazalar

Gemi kazasi veya deniz kazasi; gemilerin ¢atmasi, bir geminin karaya oturmasi, batmasi,
alabora olmasi gibi gemilerin basina ¢esitli sebeplerden dolay1 gelebilecek olaylarin timiinii
ifade etmek i¢in kullanilan bir terimdir (Kender, 1988). Genel olarak da gemi ile ilgili olan
maddi ve/veya hayati zarar doguran olaylar olarak tanimlanabilir. Gemi kazalarini asagida
siralanan olaylar olusturur.

(ea) Catma

Biri deniz aract olmak {izere iki veya daha fazla deniz aracinin birbirleri ile ¢arpismast
olarak tanimlanan g¢atmalar, deniz kazalarinin basinda gelen olaydir. Aslinda denizlerin
genislikleri goz oniine alindiginda, bu biiyiikliige oranla ¢ok kii¢iik kalan gemilerin birbirleri
ile ¢arpisma ihtimallerinin ¢ok az oldugu diisiiniilebilir. Ancak seyir yollarinin karadaki
kadar belli ve gidis gelislerin ayni hatlar tizerinde bulunmasi; karanlik, pus, tipi, akint1 ve
firtina gibi tabi afetler; siirat, rota, seyir ve manevra hatalart gibi teknik hususlar; makina ve
diimen arizalar1 gibi deniz kazasi nedenleri olarak da sOylenen beklenmedik haller hesaba
katilinca ihtimalin ne kadar yiiksek oldugu goriilmektedir. Gemi sayis1 ve biiyiikligiindeki
artiglar nedeniyle, kiyilarda ve limanlarda daha sik goriilen ¢atmalar acik denizlere de

taginmagtir.
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(eb) Karaya Oturma

Bir geminin su altindaki kisminin dibe degmesi olarak tanimlanabilir. Bir doga olayi,
olagan tistii bir olay, hatal1 seyir gibi istemsiz olaylar neticesinde goriilebilecegi gibi geminin
batarak tamamen elden ¢ikmasini1 6nlemek gibi amaclarla istege bagl olarak da gemi karaya
oturabilir. Geminin oturma durumuna, oturdugu yere, dip yapisina ve bunlar gibi nedenlere
gore kendi ¢abalar ile kurtulabilir. Bu sekilde kurtulma imkani yoksa yardim istemek ya da
yiikii limbo etmek gerekmektedir. Eger gemi kayalik bir deniz dibine oturmussa, karinada bir
delik acilmas1 olasilig1 biiyiiktiir. Bu durumda agilan yer ve biiyiikliige gére gemi i¢in alabora

olma ya da batma gibi tehlikeler bas gosterir.

(ec) Alabora Olma

Bir geminin belli bir tarafa yan yatarak omurgasinin {iste gelmesi olarak tanimlanabilir.
Bir karaya oturma sonrasi goriilebilecegi gibi bir catisma sonrasi da goriilebilir. Genel olarak
geminin su i¢inde emniyetle durmasini saglayan dengesinin bozulmasi sonucudur. Dengenin
bozulmasina neden olan Onemli etmenlerden biri de, hatali yiikleme ve bosaltma
yapilmasidir.

(ed) Batma

Bir geminin su iistiinde durma, yiizme kabiliyetini tamamen yitirerek elden ¢ikmasi olarak
tanimlanabilir. Nedenleri alabora olmayla aynidir. Ayrica geminin alabora olmasi sonucu da
goriilebilir.

(ee) Sa¢ Atmasi, Korozyon ve Geminin Su Almasi

Ticaret gemileri ¢elik konstriiksiyondur ve saclarin birbirlerine belli bir form ve plan
cergevesinde perginlenmesi veya kaynatilmasi ile yapilmaktadirlar. Bu dizayn gemiye denge
ve ylizebilirlik kazandirir. Form iizerindeki deformasyon gemiye dengesini kaybettirir ve
tehlikede kalir. Deformasyonun bir diger sebebi de sac atmasidir. Gemiyi olusturan saclarin
biitiinliiglinli kaybetmesi olarak tanimlanabilir. Atmalar, per¢in ve kaynak yerlerinde goriiliir.
Bu noktalar zamanla goriilen zayiflamalar sonucunda dayaniksizlagir ve pargalanir. Bu
dayaniksizlik, zamanla olugabilecegi gibi geminin yapim asamasinda yapilan hatali kaynak
ve per¢in islemi sonucunda da goriiliir.

Korozyon cevre sartlar1 ile kimyasal ve elektro kimyasal reaksiyonlar sonucu metalin

ylizeyden itibaren bozulup harap olmasi seklinde tanimlanir. Deniz suyuna maruz kalan
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metallerde korozyon olusumu daha fazladir. Celik konstriiksiyon olan gemilerin de en biiyiik
problemi korozyondur. Korozyondan korunmak i¢in gemilerin, havuzlanmasi gerekir ve
havuzlanma periyotlarini aksatmamalart 6nemlidir.

Sac atmalar1 ve korozyon sonucu geminin bilinyesinde olusan agikliklar, geminin bazi
kompartimanlarina deniz suyu girisine ve dolmasina sebep olur. Geminin su almaya
baslamasi ile su alis hizina bagli olarak tehlike de artar. Su girisi ile geminin dengesi
bozulabilir ve tekne ylizdiirme kabiliyetini kaybedebilir. Bunun sonuglari da alabora olma ve
batmadir.

(ef) Yangin

Gemiler yapim agsamasindan hurdaya ayrilislarina kadar yangin tehlikesi altindadir.
Ticaret gemileri bliytlidiikge, tasidigi yiikler ¢esitlendikge, miktarlari arttik¢a yangin ¢ikma ve
yayllma olasilifi da artar. Buna paralel olarak da yangin onleme, ihbar ve sondiirme
sistemleri gelismistir.

Yangin ¢ikmasinin en dnemli nedeni, gerekli temizligin ve diizenin saglanamamasidir.
Gemide temizlige azami derecede dikkat edilmesi, elektrik, havagazi ya da biitangazi
devrelerinin miikemmel olmasi, patlayict maddelerin emniyete alinmasi sarttir. Bu makina
daireleri i¢in daha da 6nem kazanir. Clinkii burasi yangin tehlikesinin en ¢ok oldugu yerdir,
yangin diger yerlere de sigrayabilir. Makina dairelerinde yanma olay1 i¢in gerekli olan yanici
madde, sicaklik ve hava daima birbirlerine ¢ok yakin olarak bulunur. Gemide yapilan sicak
caligmalar da yangin sebeplerindendir.

(2) Zehirli Karisimlar ve Tehlikeli Maddelerle Kirletmeler

Cogunlukla kimyasal tankerlerde tasinan zehirli karisimlar ve tehlikeli maddelerin deniz
kirliligine olan etkisi ve cevreyi tehdit boyutu hi¢ de kiiglimsenemez. Ciinkii bu tiir
maddelerin az bir miktarinin denize karigsmasi, bir ¢ok canlinin 6lmesine neden olmaktadir.
Bazilarinin olumsuz etkisi ise onlarca degil, yiizlerce yi1l devam edebilmektedir. Diinyada
tasinan kimyasallarin toplam tonajinin %50’si 6zel yapilmis kimyasal tankerlerle, %15’
genel amagh yiik gemileriyle tasinmaktadir (Denizati, 1997).

Zehirli maddelerle deniz kirlenmesinin kontrolii icin MARPOL 73/78 Konvansiyonu,
Zehirli Su Maddelerini simiflandirmistir. MARPOL 73/78’e gore, tank temizlenmesi ya da

balast basilmasi islemlerinde denize bosaltma yapildiginda insan saghigina, deniz
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kaynaklarina, denizin sagladig1 kolayliklara ya da diger yasal kullanimlarina ciddi bi¢gimde

zarar verme durumlarina gore A, B, C ve D kategorilerine ayrilmustir.

Kategori A: Biyolojik olarak biriktirilebilen ve suda yasayan canlilar ya da insan sagligi
icin bir tehlike olusmasina neden olan ya da suda yasayan canlilar i¢in ¢ok zehirli olan
Kloroheptan, Kobalt, Naftehant, Difenil karisimlari, eritilmis Naftalin, Naftenik Asitler,
Fosfor, Camsakizi yagi (ham), Karbon Siilfiir gibi maddelerdir.

Kategori B: Bir hafta ya da daha az siireli kisa bir tutulma ile biyolojik olarak
biriktirilebilen ya da denizden ¢ikan yiyeceklerin kokusmasina neden olabilen, ya da yasayan
canlilar i¢in orta dlgiide zehirli olan Alil Alkol, Tetra Klora Etan, Amonyum Siilfiir ¢ozeltisi,
Benzil Kloriir, Kafur yagi, Kloro Benzen, Sitrik Asit, Yagh alkoller (C'?, C*°) gibi
maddelerdir.

Kategori C: Suda yasayan canlilar i¢in az zehirli olan Siilfat asidi, Asetik Anhidrit, Asetil
Kloriir, Alkil Benzen Siilfonat, Amonyak (sulu), N-Butil Asetat, Dibenzil Eter, Kreosot
(komiir katran1) gibi maddelerdir.

Kategori D: Suda yasayan canlilar i¢in pratikte zehirli olmayan fakat, kalicilig1, kokusu ya
da zehirli ya da tahris edici 6zellikleri nedeniyle giizellikleri orta derecede azaltan ve
kumsallarin kullanilmasini1 engelleyebilen soyafasulyesi yagi, misirdzii yagi, pamuk yagi,
kolza tohumu, hindistan cevizi yagi, yag asidi metil ester, sodyum silikat ¢dzeltisi, amonyum
nitrat, sitrik asit gibi maddelerdir.

(3) Pis Sular ve Coplerle Kirletmeler

“Pis su” deyimi, her ¢esit tuvalet, {irinal atiklarini, revir, hastane gibi yerlerde bulunan
legen, kiivet ve frengi ile i¢inde canli hayvan bulunan mahallerden gelen atiklar1 ifade eder.

Gemilerin tuvaletlerinden, hijyenik boliimlerden, canli hayvan yasam mahallerinden gelen
mikroplu su ile yemekhanelerden, banyolardan, ¢camasirhanelerden gelen gri pis sular desar;j
edilerek denizleri kirletir.

“Cop” deyimi; gemi ya da deniz vasitasinin normal ¢aligsmasi sirasinda iiretilen, devamli
veya periyodik olarak atilmasi ihtimali bulunan ve taze balik ile pargalari hari¢ her ¢esit
yiyecek, gemi i¢i ve disi isletme atiklarini ifade eder. Gemilerin yasam mahallerinde olusan
copler (yemek artiklari, kagit esyalari, siseler, bardaklar, ¢op torbalar1 gibi biitiin plastikler),

gemi bakim-onarim sirasinda olusan ¢opler (fiberglass, boya, tahta parcasi, metal maddeler
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vb), deniz iiriinii elde etme faaliyetinden olusan ¢opler (sentetik balike¢r aglari, olta atiklari
vb) gemiye yiik ylikleme, paketlemesinden ortaya cikan copler (paketleme ve kaplama
malzemeleri, istif gerecleri vb) atilarak denizleri kirletir.

Karalardan denize karisan ¢0p ve pis sularin miktar1 karsisinda gemilerden denizlere
karisan miktar ¢ok daha azdir. Ancak Ozellikle baz1 uluslararasi deniz yollarinda bu tiir
kirliligin denize ve kiyiya olan etkisi artmaktadir. 1982 yilinda Newcastle Universitesi’nden
bir deniz biyologunun gozlemlerine gore ise 46 miirettebatl bir ticaret gemisinin 44 giinliik
seyiri boyunca, denize atilan ¢6p miktar1 sdyle olmustur: 320 adet karton koli ve kutu, 370
adet plastik sise, 162 adet cips paketi, 19 adet plastik torba, iki adet plastik ve iki adet metal
varil, 240 adet cam sise, 5176 adet metal bira ve kola kutusu. Ingiltere’nin South Wales
limanina 1977-78 yillarinda giris yapan 600 gemiden sadece %13,5 unun liman otoritesinin
sagladigi ¢Op toplama hizmetinden yararlanmasi, yukaridaki goézlemin higte sasirtict

olmadigini ispatlayabilir (Denizat1,1997).

2.2.3. Deniz Ulastirmacihiginin Kiy1 Bolgesi Kaynaklarina ve Kullanim

Taleplerine Etkisi

Dogadaki bir nesnenin insanlarin kullanimi (ekonomik) i¢in bir sebep dogarsa, o nesne
kaynak durumuna gelir ve ¢esitli kullanislar i¢in kaynak olabilir. Kiy1 bolgesi kaynaklar
yenilenebilen kaynaklar, giicliikle yenilenebilen kaynaklar, yenilenemeyen kaynaklar olmak
lizere ii¢ gruba ayrilir. Bu gruplar icinde yer alan kaynaklar agagida gosterilmistir (Akyarli,

1993).

(1) Yenilenebilen Kaynaklar: (a)Ticari avcilik igin balik stoklari, (b) Amator balikeilik
icin balik stoklari, (¢) Deniz ulasimi, (d) Tarimsal kiy1 alanlari, (e) Tathi su kaynaklari, (f)
Deniz memelileri, (g) Sogutma suyu desarj ortami, (h) Gel-git ve dalga enerjisi.

(2) Giigliikle Yenilenebilen Kaynaklar: (1) Kum ve cakil yataklari, (j) Estetik kalite, (k)
Temiz su, (1) Dogal park alanlari, (m) Denizel ortamlar, topluluklar, ekonomistler, (n) Atik su
desarj ortami (0) Ozel jeolojik formasyonlar (mercan vb.)

(3) Yenilenemeyen Kaynaklar: (p) Petrol ve dogal gaz yataklari, (r) Denizden kazanilan
dalgu alanlari, (s) Arkeolojik ve tarihi kalintilar, (t) Maden yataklar
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Kiy1 Bolgesi kaynaklari ile kullanim talepleri iliskisi su sekilde agiklanabilir: Kiy1
bolgelerinde yukarida belirtilen ve belirtilmemis olan her tiirlii kaynagin kullanimina yoénelik
talepler bulunmaktadir. Kaynak ve kullanim talepleri ayrilmaz unsurlar olarak yasama
gecmektedirler. Kiy1 bolgesi kaynaklarinin kullanilmasina yonelik talepler ile bu kaynaklara
iligkin stirdiiriilen faaliyetler sunlardir (Akyarl, 1993).

(1) Ticari balik¢ilik, (2) Amatdr balikeilik, (3) Rekreasyon (4) Turizm (5) Petrol ve dogal
gaz lretimi (6) Deniz ulasimi ve tasimacilifi (7) Liman insaati, (8) Petrol ve dogal gaz
iletimi, (9) Kum ve cakil iiretimi (10) Maden iiretimi (11) Tuz tliretimi, (12) Tath su {iretimi
(13) Enerji tiretimi (14) Meskun alan gelisimi (15) Tarim (16) Atik su desarj1 (17) Firtina
etkilerinden korunma (18) Termik santral insaat1 (19) Kaynaklarin korunmasi ve muhatazasi
(20) Dogal parklar, (21) Bilimsel arastirmalar (22) Egitim (23) Yapay adalar (24) Denizalt1
kablolar1 (25) Savunma islemleri (26) Tarama (27) Endiistriyel gelisme (28) Su {iriinleri
tiretimi

Kiy1 bolgesi kaynaklari ile bunlarin kullanilmasia yonelik talepler hem birbirlerine
bagimlhidir, hem de birbirlerini etkilerler. Bu iki 6ge arasindaki iliskiler Tablo 1’de
gosterilmis olup “B” harfi kullanim talebinin kaynaga bagimli oldugunu; “E” harfi kaynagi

etkiledigini, “M” harfi ise her iki durumun miistereken gecerli oldugunu belirtir.

Tablo 1. Kiy1 bdlgesi kaynaklar1 ve kullanim talepleri iligkisi (Akyarl1,1993).
Kiy1 Bolgesi Kaynaklari :

a. Ticari avcilik i¢in balik stoklar1 k. Temiz su

b. Amator avceilik igin balik stoklari 1. Dogal park alanlar1

¢. Deniz Ulasimi m. Denizel ortamlar, topluluklar, ekosistemler
d. Tarimsal kiy1 alanlari n. Atik su desarj ortami

e. Tath su kaynaklar 0. Ozel jeolojik formasyonlar (mercan vb.)

f. Deniz memelileri p- Petrol ve dogal gaz yataklari

g. Sogutma suyu desarj ortami r. Denizden kazanilan dolgu alanlart

h. Gelgit ve dalga enerjisi s. Arkeolojik ve tarihi kalintilar

i. Kum ve cakil yataklar t. Maden yataklar

j. Estetik kalite
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Kullanim talepleri ve faalivetler

Kiy1 Bolgesi kavnaklar

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

Ticari Balik¢iik

Amator Balik¢iik

Rekreasyon

Turizm

Petrol ve dogal gaz iiretimi
Gemicilik/deniz ulasimi

Liman insaati

Petrol ve dogal gaz iletimi
Kum ve c¢akil iiretimi

Maden iiretimi

Tuz iiretimi

Tath Su Uretimi

Enerji iiretimi

Meskun alan gelisimi

Tarim

Atik su desarji

Firtina etkilerinden korunma
Termik santral insaati
Kaynaklar: koruma- muhafaza
Dogal parklar

Bilimsel arastirmalar

Egitim

Yapay adalar ve dolgu alanlar:
Denizalt1 kablolar: ve boru hat.
Savunma islemleri

Tarama

Endiistriyel gelisme

Su iiriinleri iiretimi
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Tablo 2. Deniz tasimaciligi agisindan kiy1 bolgesi kaynaklart ve kullanim talepleri
iligkisi (Tablo 1’den elde edilmistir).

c. Deniz ulagimi

d. Tarimsal kiy1 alanlari

j. Estetik kalite

k. Temiz su

1. Dogal park alanlar1

m. Denizel ortamlar, topluluklar, ekosistemler.

Kullanim talepleri ve faaliyetleri Kiy1 bolgesi kaynaklari

Deniz Tasimaciligi/Ulagimi c d j k I m
E EE E E E

Tablo 2’de goriildiigii iizere, deniz tasimaciligi faaliyeti kiyr bolgesi kaynaklari olan
deniz ulagimini, tarimsal kiy1 alanlarini, estetik kaliteyi, temiz suyu, dogal park alanlarini ve

denizel ortamlari, topluluklari, ekosistemleri olumsuz yonde etkilemektedir.

Gemilerden kaynaklanan sintine sulari ve petrol tasimaciligi esnasinda olusabilecek
kazalar nedeniyle ortaya ¢ikan petrol kirlenmesi, deniz tasimaciligi kaynakli kirleticilerin
en Onemlileridir. Diinya denizlerine 600.000 ton petrol denize dokiilmektedir. Bir ton petrol
deniz yiizeyinde 25.000 m” lik bir petrol ortiisii olusturur ve yine boyle bir ortamda 1 cm’
petrol 40.000 litre deniz suyundaki, canlilarin yasamasi i¢in lazim olan oksijeni tamamiyla
yok eder (Mersin Deniz Ticareti, 1994). Diinyada her yil yaklasik 3,5 milyar ton petrol
tilketilmekte ve bu miktarin biiyiik bir kismi toplam 250 milyon dwt’lik tanker filosuyla

tasinmaktadir.
(a) Deniz Tasimaciliginin Kiy1 Bolgesi Kaynaklarina Etkileri

Deniz tasimacilifindan kaynaklanan kirlilikler yukarida da belirtildigi iizere, deniz
ulagim1 estetik kalite, temiz su, dogal park alanlari, denizel ortamlar, topluluklar,
ekosistemler gibi kiy1 bolgesi kaynaklarin1 olumsuz yonde etkilemektedir.

Denizel ortamlar, topluluklar, ekosistemlere etkisi: Ozellikle petrol kirliligi, atmosferden
denizlere olan gaz alig-verisini engelleyerek sudaki ¢dziinmiis oksijen konsantrasyonunun

diismesine neden olur. Oksijen azalmasinin devami halinde anaerobik (oksijensiz ortam)
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sartlarin olugmasina ve kotii kokularin ortaya ¢ikmasina neden olur. Isik gegirgenligini
azaltarak denizel hayat i¢in ¢ok 6nemli olan fotosentez olayini engellemektedir.

Kiy1 bolgelerinin bitki topluluklari kiyisal deniz ekosistemlerine organik iiretimlerinin
katkisi, ¢ok sayida deniz omurgali ve omurgasizlarina ortam saglamalari ve denizin ve
rlizgarin erozyonal etkilerine karst kiyr hattinin stabilizasyonunu saglamasindan dolay1
onemlidir. Bu bitki topluluklar1 ve onlarin faunasi, kiyr sularinda petrol dokiintiisiinden
etkilenmeye aciktir (I.M.O, 1998). Petrol dokiilmesinin hemen ardindan sedimentlerin
petrol hidrokarbonlariyla kirlendigi tespit edilmistir.

Denizde bir kirleticinin en biiylik tehdidi onun canli kaynaklarinadir. Dokiilen petrol, ilk
bakista ozellikle yilizeyde kalmalar1 sebebiyle burada yasayan neuston ve planktonlar etkiler
goriinse de besin zinciri yoluyla bentik ve pelajik organizmalari ve kontamine olmus su
kuslarin1 da etkilemektedir.

Omurgasiz hayvanlarda da, baliklarin larva veya juvenil formlarinda oldugu kadar, 6nemli
fizyolojik ve davramigsal bozukluklar goriilmektedir. Ayrica deniz kuglarinda embriyo
zehirlenmeleri ve iyonik dengelerde bozulma meydana gelir (Ugraskan, 1994).

Petrol kirliligi, kabuklu deniz canlilar1 iizerinde biiyiik etkiye sahiptir. Bilindigi gibi
midyeler, istiridyeler, baz1 yumusakgalar suda asili halde bulunan partikiilleri siizerek besin
olarak alirlar. Bu sekilde beslenmeleri kirleticiler tarafindan fazla etkilenmelerine neden
olur. Yavru midyelerin, ergin midyelere gore petrol kirliliginden yaklasik 100 kat daha
duyarli oldugu goézlenmistir. 0.10 ppm.’lik petrol istiridyelerin tadini degistirebilmektedir.
Tekrar tatlarinin normal hale dénmesi icin temiz bir sahada en az iki ay kalmalar gerekir
(Egemen, 1999).

Su kuslart da petrol kirliliginden en bariz etkilenenler arasindadir. Petrol, su kuslarinin
kanatlarina yapisarak vyiiziicii ve dalici kuslarin ugma yetenekleri ile soguga karsi
dayanikliliklarinin yok olmasina ve sonugta 6liimlerine kadar varabilen olumsuz sonuglarin
dogmasina sebep olabilmektedirler.

Bentik alglerin iireme periyodu uzun oldugundan biiyiikk o6l¢iide tahripler o yerin
goriiniimiinii birkag y1l i¢inde degistirir. Bentik algler normal ekolojik denge icinde gerekli
dogal ortiiyii olusturur. Alglerde, petrol firiinlerinin etki mekanizmalari hiicre zarinin

gecirgenliginin inhibe edilmesi ve dolayisiyla metabolizmalart icin gerekli aligverisin
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engellenmesi ve neticede hiicrelerin 6liimiine yol agmasi seklinde olmaktadir (Egemen,
1999).

Arastirmalar sonucunda zeminde yasayan Crustacea tiirlerinin de petrol kirlenmesinden
yogun bir sekilde etkilendikleri saptanmistir. Tampica Moru kazasindan sonra 1stakoz ve
yengeglerin 6liim oraninin arttig1, ayrica etkilenen Crustacea tiirlerinin kagma reflekslerinin
cok azaldig1 yengeg tiirlerinin yerlerinden oynayamadiklari, yenge¢ ve karideslerin bir siire
ortamdan kayboldugu, sonra tekrar ortaya ¢iktiklar: ve bu kirli ortamda bulunan 1stakozlarin
temiz sulara alinmasiyla yasayabildikleri gozlenmistir. Yapilan arastirmalarda petrol
kirlenmesinin oldiriicii etkileri ile baliklarin viicutlarinda anormallikler, hiicre ici hasarlar,
dokusal degisimler gozlenebilmektedir. Petrol kirlenmesinin baliklar {izerine etkileri su
sekilde sinirlanabilir (Egemen, 1999):

(1) Sudaki hidrokarbonlarin ¢esitli yollarla yutulmasi sindirim sisteminde (mide ve
barsaklarda) hasar meydana getirmektedir

(2) Baliklarin yiyecek yoluyla aldiklar1 ham petrolden dolay1 g6z merceklerinin biiylidiigii
ve sistigi gozlenmistir.

(3) Baliklarin solungaglarindaki epitel hiicrelerin dokiilmesine ve buna karsin asir1 mukus
salgilanmasi ile baliklarin solunum yapamayip 6lmelerine neden olmaktadir.

(4) Baliklarin koku alma organlarini etkileyerek disi ve erkek bireylerin birbirlerini
bulmasini engelleyerek baliklarin {iremesini etkiler.

(5) Baliklarin yer se¢cme, besin bulma ve diismanlarindan kagma yeteneklerini sinirlar.

Deniz ulagimi ve estetik kaliteye etkisi: Deniz ulasgtirma zincirinin en Onemli
halkalarindan birini olusturan limanlar, gemilerin girebilmesi icin yeterli derinlige sahip
emniyetli su alani ile buna bagl kara alani olup, gemilerin yiikleme-bosaltma, tamir v.b. gibi
diger ihtiyaclarim1 giderdigi ve tam koruma olanaginin bulundugu alanlardir. Bir liman alam
icinde ve yakin civarda meydana gelen bir gemi kazasi sonucunda petroliin dokiilmesi
genis kapsaml fiziksel ve ekonomik etkilere sahip olacaktir. Dokiilen kalict petrol tabakasi,
bu alanlardaki bir¢ok yapiin ve objenin varligindan dolayi, bir liman veya marinada
dokiilmenin ekonomik etkisinin siirecini azaltabilmektedir. Yagli bir film tabakasi gel-git
etkisine bagli biitiin yapilarin yiiksek-su ve alcak-su hatlar1 arasindaki yiizey genisligine
yapisabilir. Petroliin pis kokulu gazinin yayilmasinin yani sira petrol ile tizeri Ortiilmiis

rthtimlarin, geminin tekne kismi (karinesi) ve diger yapilarin ¢irkinligi, bir sehrin deniz
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kenarinda bulunan boliimiiniin tesislerinin rekreasyonel ve ticari kullanimina engel olmakta
ve alandaki turizm faaliyetini olumsuz olarak etkilemektedir. Buna ek olarak, bazi limanlar
koruma icin oncelik verilmesi gereken ¢evresel olarak hassas alanlari igermektedir (I.M.O,
1998).

Dogal park alanlarina etkisi: Dogal parklar ve rezervler iizerine petroliin etkileri alanin
ekolojik karakteristikleri ve barindirdiklar1 6zel tiirlere bagli olarak degismektedir.
Barindirdiklart ender tiirlerin varlig: tehlike altinda veya risk altinda bulunmasindan dolayz,
etkiler ¢cok biiyiik olabilmektedir. Boyle alanlarda dokiilen petrol geri getirilemez kayiplarla
sonuglanabilmektedir. Bu nedenle 6zel koruma bu alanlar igin Onerilmektedir (I.M.O.,
1998).

Deniz ulagimina etkisi: Liman i¢inde ve yakin civarda meydana gelen biiyiik bir gemi
kazas1 sonucu petrol dokiilmesi, genis kapsamli fiziksel ve ekonomik etkilere sahip olacaktir.
Bir liman ya da marinada bir petrol dokiilmesinin tehdidi veya dokiilmenin ilk
degerlendirilmesi sirasinda bilinmesi gereken esas konular; kamu giivenligi, gemi giivenligi
ve ekonomik ¢ikarlardir. Kamu ve gemi giivenligi hemen saglanmali ve potansiyel giivenlik
tehlikelerini azaltmak i¢in de aliman gerekli eylemler ekonomik bir maliyette olmalidir

(LM.O., 1996).

Gemi kazas1 sonucu petrol dokiilmesinden etkilenen alanlar boyunca gemi gegislerinin
kontrol edilme veya yasaklanma ihtiyact duyulabilir. Bu eylemlerin dokiilmenin genisligine
bagli olmasi, kapsaminin genis olmasimi saglayacak ve ekonomik olarak hassas alanlarin
korunmasi yaninda, kamu giivenligini daha fazla arttirilmasini zorunlu kilacaktir. Liman
tesisleri veya marinalarda, ticari gemiciligin, ticari ve spor olarak yapilan tekne
balik¢iliginin, rekreasyonel tekneciligin veya su tasitlar faaliyetlerinin sinirlandirilmasi veya

yasaklanmasi yerel ekonomilerin bir ¢ok boliimlerini etkileyebilir.

(b) Deniz Tasimaciliginin Kiy1 Kullanim Taleplerine Etkileri

Deniz tasimaciligi faaliyeti yukarida bahsedilen kiy1 bolgesi kaynaklarmi petrol ile
kirleterek, bu kiy1 bolgesi kaynaklarina bagimli olan ticari balik¢ilik, amator balikeilik,
rekreasyon, turizm tath su liretimi, tarim, su triinleri tiretimi, dogal parklar gibi kullanim
talepleri ve faaliyetlerini olumsuz olarak etkileyebilmektedir (Tablo 1). Bu olumsuz etkiler

asagida agiklanmaktadir.
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Turizm ve Rekreasyona Etkisi: Turizm agisindan kiy1 bolgeleri giin gectikge Onem
kazanmaktadir. Deniz ile karanin ara kesiti olan kiy1 bolgeleri, kumsallari, koylari, denizle
birlesen bitki ortiisiiyle ¢ekici dogal goriinlimler sunarken, diger taraftan su ile iliskisi ¢ok
cesitli rekreasyonel faaliyetlere de (yiizme, su topu, yelken, su kayagi, su parasiitii, riizgar
sorfi, kiirek ¢cekme vb.) olanak saglamaktadir.

Kiy1 alanlarinin rekreasyonel kullanimi ve eglence amagli kullanimi, petrol kirliliginden
etkilenmektedir. Bir petrol dokiilmesi olayi, 6zellikle, petrol kiyiya yayildig1 zaman, o kiy1
alaninda kiirek ¢cekme, yelken, yiizme, dalma, su kayag: faaliyetlerine engel olmaktadir. Bu
nedenle, kiy1 topluluklarina yakin olan turizm biiyiik dl¢iide etkilenmektedir. Bu ekonomik
hasarlar, eger dokiilme tam bir turizm sezonu sirasinda veya oncesinde meydana gelmigse
ekonomik kayip en yiiksek diizeyde olmaktadir. Etkiler, genelde kisa donemlidir ve
rekreasyonel aktiviteler normal olarak temizleme islemi tamamlandiktan sonra yeniden
baglar.

Deniz ylizeyindeki katran materyalleri kumsallarin, plajlarin degerini diisiirmektedir.
Karaya vurmus kati veya yar1 kat1 petrol yumrulari motorlu araglara, insan viicuduna ve
elbiselere yapisir ve evlere, otellere, insan esyalarina tasmir. Kuzey Ingiltere’deki bir ¢ok
tatil sitesinde deri ve elbiselerden petrol lekelerinin uzaklastirilmasi i¢in deterjan istasyonlari
hizmete agilmistir. Temizlemenin toplam maliyeti tahmin edilememekte fakat ¢ok biiyiik

oldugu bilinmektedir (Butler and Berkes, 1974).

Balik¢iliga Etkisi: Bir petrol  dokiilmesinden kaynaklanan kirlilik, balik¢ilik faaliyetleri
tizerinde direkt fiziksel ve ekonomik bir etkiye sahip olabilmektedir. Petrol ile stoklarin
hasarlanip hasarlanmadig1 gézoniine alinmaksizin, balik¢ilik sahalari, ya petrolden ya da
alandaki kirlilige kars1 yapilan faaliyetlerden dolay1r ulagilmasi imkansiz olabilmektedir.
Petrol ile kirletmeler balik¢ilar i¢in yangin veya saglik tehlikesi yaratabilmekte, baliklarin

ticari degerini disiiriip, balik¢ilik faaliyetini olumsuz yonde etkileyebilmektedir.

Petrol dokiilmesi olaylarinin kabuklu deniz hayvanlar1 endiistrisi iizerinde direkt hasarlari
tespit edilmis, ayn1 zamanda yiizen petroliin ticari degeri olan balik tiirleri tizerine direkt

etkisi oldugu goriilmiistiir (Butler and Berkes, 1974).

Su Uriinleri Yetistiriciligine Etkisi: Yiizer kafeslerde veya kiy1 kenarinda kapali yerlerde

tutulan balik ve kabuklu deniz hayvanlari, dokiilen petroliin izledigi yoldan kacamazlar. Eger
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petrol onlara ulasmadan once kaldirilmazsa, 6lebilir veya etleri kokabilir. Yiizer raflar veya
samandralar (midye, deniz yosunu, deniz algi) altindaki su kolonunda askida kalan
organizmalarin Olimleri (midye, deniz yosunu, deniz algi) direkt olarak petroliin denize
dokiilmesinden olmaz. Bu organizmalarin petrolle kirletilmesi, dagilmis veya suda erimis

petroliin viicutlarinda birikmesi vasitasiyla meydana gelebilir.

Kabuklu deniz hayvanlar kiiltiirliniin  6zellikle gel-git alanlar1 dokiilme etkilerine
duyarlidir. Kiy1 hatti taginan petrolii tutar. Dalga hareketi, s1g su kolonu boyunca petrolii
dagitabilir ve sediment katmanlarina karistirir. Bununla birlikte bu islemler direkt kabuklu
deniz hayvanlarinin fiziksel kirletilmesine, yenilenebilir dokularina birikmesi ve kokmasina,
sedimentin kimyasal kirleticiliginin kalict olmasina, birka¢ yil i¢in kabuklu deniz hayvani

iretimi i¢in potansiyel olarak uygun olmayan ¢evre kosullarinin olugmasina neden olabilir.

Dokiintiiden uzak alanlarda, kabuklu deniz hayvanlari, dokiintii ulasmadan O6nce hemen
hasat edilerek muhafaza edilebilir. Orta derecede petrolden kirlenmis alanlardaki kabuklu
deniz hayvanlarini, dokularinin temizlenmesi i¢in temiz alanlara nakletmek gerekir. Daha
agir bir sekilde kirlenmis alanlardaki deniz hayvanlari imha edilmek zorundadir.

Sedimentlerin kirletilmis oldugu yerde restorasyon ¢alismalar siiratle yapilmalidir.

Gel-gitli bolgedeki ekonomik olarak Oneme sahip olan algler ve diger bitkilerin
yapraklarina petroliin yapisip agirlasmasi, lizerinde yasadigi kayaliklardan kopmasina neden
olabilir. Petrol dokiilmesinden sonraki bir yil i¢in populasyon yogunlugunda kiigiik diistisler
meydana gelir. Yiizer aglarda yetisen kiltlirii yapilmis deniz yosunlari, 6zellikle yiizerek

veya dagilmis petrol ile kirletilme egilimindedir (I.M.O.,1998).

Endiistriye Etkisi: Petrol dokiilmesine maruz kalan bir alandaki endiistriyel tesisler,
petrolden bozulabilir veya hasarlanabilir. Sogutma islemleri i¢in kiy1 sularim1 kullanan gii¢
istasyonlarinin yogunlastirici  borulari, petroliin girisiyle kirletilerek kullanilamaz hale
getirilme riski altindadir. Uretim sinirlandirilabilir veya borular tamamen temizleninceye
kadar durdurulabilir. Su teminleri, eger kiy1 boyunca tuz aritma tesislerinden saglantyorsa ve
tesiste hasar meydana geliyorsa, su alimlar1 durdurulabilir. Boyle tesisler, olas1 hasarlardan

kaginmak i¢in faaliyetini durdurmayi tercih edebilir.
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Dokiilen petrol, endiistriyel tesislerin ve limanlarin i¢cinde ve etrafinda yangin tehlikelerine
neden olabilir. Kaynak yapma, kesme veya diger kivileim yaratan isler gibi faaliyetlerin
yangin tehlikesi ortadan kalkincaya kadar sinirlandirilmasi veya bu faaliyetlerin yasak
edilmesi ihtiyact duyulabilir. Boyle sinirlamalar ve miidahaleler, tesislerin normal

operasyonunu etkileyebilir ve kisa donemli ekonomik kayiplarla sonuglanabilir (I.M.O.,

1998).

Dogal Parklara Etkisi: Dogal parklar ve rezervle, barindirildiklar1 ender tiirlerin varligi
tehlike altinda veya risk altinda bulunacagindan, bu dogal parklarin kullanimlar tehlikeye
girecektir. Bu parklarin tehlikeye girmesiyle rekreasyon, turizm, tasimacilik gibi kullanimlar

etkilenebilecektir (I.M.O., 1998).

2.2.4. Deniz Ulastirmacihigindan Kiy1 Bolgesinin Etkilenme Maliyeti

Bir petrol dokiilmesinin, ¢ok genis bir yelpazede potansiyel maliyetleri vardir. Bunlar
gemi/yiikk kaybi, ceza, ddemeler gibi geminin direkt olarak kendisiyle ilgilidir. Petrol
dokiilmelerinin bir sonucu olarak ortaya c¢ikan maliyet tipleri c¢esitlidir ve g¢ogunlukla
tanimlanmasinda sorun yasanmaktadir. Kirlilik hasarlar1 i¢in tazminat asagidaki durumlar

icin 6denebilmektedir:

- Tankerden petroliin sizintis1 ve desarjindan meydana gelen kirlilikten dogan fiziksel
kayip veya hasar, hasar1 6nlemek veya minimize etmek ic¢in alinan herhangi 6nlemlerden
dogan kayip veya hasar, 6nleyici dnlemlerden dogan kayip veya hasarlar.

- Engelleyici 6nlemlerin maliyetlerini iceren kirliligin direkt bir sonucu olarak devam
eden kanitlanmis ekonomik kayiplar.

- Bir kazanin direkt bir sonucu olarak hasarlanan dogal kaynaklar1 restore etmek veya eski
haline kavusturmak i¢in uygun ve gerekli dnlemlerin alinmasinda ugranilan maliyetler.

Bu baglamda bir petrol dokiilmesinin sonucu olarak ortaya ¢ikan maliyet tipleri Tablo 3’de
Ozetlenmistir. Maliyet tipleri; ticari kayiplar, sosyal ve rekreasyonel kayiplar, ekolojik
kayiplar, restorasyon maliyetleri, gemi sahibi/yiik sahibi/sigorta masraflar1 seklinde gesitli

kategorilere boliinmiistiir.
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Tablo 3. Petrol kirliliginden olusan maliyet tiirleri (www. ens.no/ ens.95/763 rj.html)

Direkt maliyetler/ticari | Ticari olamayan Pasif kullanim

maliyeti olan kullanim | kullanim maliyeti maliyeti
A | TICARI KAYIPLAR
1 Deniz baliklari-yetistirme ¢iftlikleri X
2 Yavru iiretim iiniteleri X
3 Kabuklu deniz hayvanlari yetistirme X

ciftlikleri
4 Balikg¢ilik X
5 Deniz yosunu hasati X
6 Deniz kusu-kus tiiyli toplanmasi X
7 Turizm endiistrisi X
8 Diger ticari ¢ikarlar X
B SOSYAL VE REKREASYONEL
KAYIPLAR
9 Genel rekreasyon X X
10 | Rekreasyonel balikgilik X X
11 | Yiizme alanlar1 X X
12 | Rekreasyonel teknecilik X X
13 | Kiiltiirel ilgi alanlar X X
C |EKOLOJIK KAYIPLAR
14 | Koruma alanlari X X
15 | Kuy1 ekosistemi X X
16 | Balik yumurtlama alanlar1 X X
17 | Balik besleme ve biiyliime alanlari X X
18 | Deniz memelileri X X
19 | Deniz kuslari-hayvan iiretim alanlar X X
20 | Deniz kuslari-tily dokiilmeleri X X
21 | Deniz kuslari-beslenme alanlari X X
22 | Deniz kuslari-dinlenme alanlart X X
23 | Tuz batakliklar X X
2,4 | Sulak alanlar X X
D RESTORASYON MALIYETLERI

2,5 | Gemi ve ekipman sevkiyati X
2,6 | Kiyilarin temizlenmesi/km X
2,7 | Limanlarin temizlenmesi X
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2,8 | Yat ve teknelerin temizlenmesi

2,9 | Deniz kuslarinin temizlenmesi

3,0 | Deniz memelilerinin temizlenmesi

o] T I

3,1 |Hasar degerlendirme maliyetleri

E| GEMI veYUK SAHIPLERI/
SIGORTA MALIYETLERI

3,2 | Hukuki masraflar1 ve para cezalari

3,3 | Kurtarma yardim operasyonlari

3,4 | Gemi/yiik kayb1

3,5 | Sigorta primi artiglar

SIS I

3, 6 | Olumsuz kamu bilinci- Pazar kayb1

2.2.5. Deniz Ulastirmacihgindan Kaynaklanan Kirliligin Yonetimi Thtiyac

GESAMP ve Birlesmis Milletler Orgiitii’niin, 1972 Hazirani’'nda Stockholm’de
diizenledigi ¢evre sorunlar1 konferansinda 119 maddeden olusan uygulama icin tavsiyelerin
olusturdugu bes kesimden biri deniz kirlenmesidir. Denizlerin kirlenmesinin Onlenmesi
konusundaki oneride; hiikiimetleri ve Birlesmis Milletlere bagli kuruluslari isbirligine
cagirmaktadir. Bu baslik altinda konunun 6nemi soyle belirtilmektedir:

“Deniz ¢evresi ve onun destekledigi canli varliklar insanlik i¢in hayati 6nem tagimaktadir.
Bu c¢evrenin kaynaklarinin zarar gormemesini saglayacak bigimde kullanilmasi biitiin
insanligin yararmadir. Bu goriis 6zellikle kiy1 bolgelerinin kaynaklari i¢in gegerli olmaktadir.
Denizde kirlenmeyi gidererek onu yeniden dogal kaynak yaratacak duruma getirmek i¢in en
uygun yonetim gereklidir. Kirlenmeyi kontrol isi, denizlerin ve onlarin dogal kaynaklarinin
yonetiminde onemli unsur olarak benimsenmelidir”. Burada deniz kirliliginin 6nlenmesi
gerektigi vurgulanmaktadir.

Deniz tasimaciligindan kaynaklanan kirlilikler baglica denizel ortamlar, topluluklar,
ekosistemleri, estetik kaliteyi, dogal park alanlarini, deniz ulagimi gibi kiyr bolgesi
kaynaklarini olumsuz yonde etkilemektedir. Limanlar1 kullanan veya kiy1 sularinda transit
tagimacilik yapan (kabatoj tasimaciligil) ozellikle petrol tankerleri ¢atigsma, karaya oturma,
yangin, petrol yiikii, bunker transferi ve sintine-balast bosaltimi gibi deniz tagimacilifi
kaynakli olaylardan meydana gelen petrol kirlilikleri, deniz tasimaciligi kaynakl

kirleticilerin en dnemlileridir. Bu tiir kirleticilerin meydana getirdigi sonuglar, acil durumlar
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yaratir. Bu acil durumlari kiy1 bolgelerine etkilerini azaltmak, gerektiginde restore etmek
ve en uygun ekipmanlar1 bulmaya ¢aligmak i¢in ihtiyaglari géz Oniline alan kullanimlar
icin Oncelikleri tesis etmek, hepsinden Onemlisi bu acil durumun meydana gelmesini

onlemek veya azaltmak, acil durum yonetim planlamasiyla basarilabilir.

2.3. Deniz Tasimacihigindan Olusabilecek Acil Durumlar

2.3.1. Acil Durumun Tanimi ve Ozellikleri

Acil durum veya kriz kavraminin kiiresel anlamda kabul goérmiis bir tanimi yoktur.
Buna ragmen en genel yaklagimla, insanlar tarafindan siirmesi istenen bir diizeni tamamen
yikan veya ¢ok ciddi anlamda etkileyen bir olaya veya olay dizisine acil durum veya kriz
ismi verilmektedir. Yikilan ya da etkilenen diizen az veya ¢ok risk altindadir. Bilinen veya
bilinmeyen risk kaynaklarindan birisinin kontrol ~mekanizmalarinin disina ¢ikmasi
genellikle krize neden olan olaydir. Krizler kendi siirecleri i¢inde ve sonuglarinda, insan
hayatinin kaybedilmesi, yaralanmalar, atmosfer, ylizey ve dip suyu kirlenmeleri gibi
cevresel felaketler olusturduklari  gibi diizenin ekonomik etkinligini sarsabilmektedir
(Poyraz,1998).

Acil durum/kriz durumunun temel o6zellikleri soyle siralanabilir:

- Kriz durumunun olusumu ani olup, tahmin edilmesi gii¢ olmaktadir.

- Kiriz diizenin varligin1 ve amaclarin1 tehdit etmektedir.

- Kirizin {stesinden gelmek ve izlenmesi gereken yollarin kararlastirilmasi igin

yeterli bilginin ve zamanin bulunmasinda zorluk ¢ekilmektedir.

- Kiriz acil olarak tepki ve miidahale gerektirmektedir.

- Kiriz gerilim yaratmaktadir.

Insanlarin yasamlar ile i¢ ice girmis olan teknolojinin istemleri denizlerde pek c¢ok
petrokimyasallarla ilgili tehlikeli maddenin tasinmasin1 gerektirmektedir. Hangi neden ile
olursa olsun, bu tehlikeli maddeleri tasiyan gemilerin fonksiyonlarindan birisini islevsiz
birakan herhangi bir etki, bir kriz dogurma riski yaratmaktadir. Ancak insanoglu bu
maddeleri kullanmak durumundadir. Bugiin tehlikeli maddelerin denizyolu ile tasinmasina

sifir tolerans gdstermek olanaksiz bir durum haline gelmistir. Bu maddelerin taginmasina
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izin vermemek degil, fakat bu maddelerin tasinmasi1 sirasinda dogacak riskleri denetim

mekanizmalar1 ile kontrol altinda tutmak daha akilc1 bir yaklagim olacaktir.

2.3.2. Acil Durum Yonetimi ve Safhalar

Acil bir duruma erken alinmis Onlemlerle kars1 koymak, bir acil durumu baslamadan
bitirebilir. Genel bir tanimla acil durum/kriz yonetimi, acil bir durumda erken alinan
onlemlerle diizeni kurtarma firsatlarint en fazlaya c¢ikartmak ve daha fazla yikimla
karsilasmay1 en aza indirgemek i¢in yapilmasi gereken etkinliklerin tiimii olarak
aciklanabilir (Poyraz,1998). Diger bir tanimla, acil durum yonetimi, bir acil durumu
onlemek, hazirlikli olmak, miidahale etmek ve iyilestirmek i¢in dinamik bir siirectir
(http://www.env.gov.bc.ca/eemp/resources/strategies/oilstrat.htm). Acil durum yonetimi, her
tirlii  tehlikeye karst onleme, hazirlikli olma, miidahale etme ve iyilestirme amaciyla
mevcut kaynaklar1 organize eden analiz, planlama, karar alma ve degerlendirme siire¢lerini
kapsamaktadir. Acil durum yonetiminin yapist ve olusumu Sekil 1°de goriildiigii tizere,
onleme (prevention), hazirliklt olma (preparedness), miidahale etme (response), iyilestirme

(recovery) seklinde belirtilen safhalar1 icermektedir.

(a) Onleme

Onleme, acil durum tehlikesinin dnlenmesi veya biiyiik kayiplar dogurmamasi igin
alinmasi gereken tiim tedbirleri ve faaliyetleri ifade eder. “Acil durum Oncesi evresi’nin
ilk asamas1 olan “Onleme” safhasi, olasi bir acil durum riskinin énlenmesi ya da minimize
edilebilmesi i¢in gereken tiim ¢aligmalarin gerceklestirildigi asamadir (Yilmaz, 2002). Amag,

acil durumlarin olusumunu engellemektir.
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Hazirhkh Olma \

Onleme

Iyilestirme

Miidahale Etme /

Sekil 1. Acil durum yonetim sathasi semasi (http://media.wiley.com/ product data/
Excerpt/92/0471790192.pdf.)

Acil durumu 6nleme safhasi, deniz tasimaciligi kaynakli petrol kirliligi riskinin veya
tehlikesinin ¢evreye ve kiyisal yasama etkisinin dnlenmesi veya azaltilmasi i¢in en uygun
stratejileri tanimlamaktadir. Petrol kirliligini Onleme veya azaltma Onlemleri esas olarak
gelistirilmis gemi dizayni (0rn, ¢ift cidarli tanker), gemi trafigini izleme ve glivenli seyir
kosullar1, azaltilmis bir tanker ve barg trafigi, kazalardan kacinmak icin ayrilmis trafik
rotalart gibi durumlart igermektedir. Bunun icin  bir ¢ok yasal wulusal ve uluslararasi
Oonlemler diizenlenmektedir. Deniz kirliligini onleme ve seyir giivenligi ile ilgili yasal
mevzuatin gézden gecirilmesi gerekmektedir. Gerektiginde yasalarin yeniden diizenlenmesi
s0z konusu olacaktir. Bu satha, petrol kirliligi riskini Onleyici faaliyetlerin yapilmasin
zorunlu kilmaktadir. Bu faaliyetler bir ¢ok kurum ve kurulusla, ¢ok ¢esitli disiplinlerin belirli
bir hedef dogrultusunda calismasini gerektiren uzun vadeli ¢aligsmalardir. Bu nedenle de,
toplumun her kesimini ilgilendirmekte ve bu kesimlerin katki ve gayretlerini
gerektirmektedir (http://www.env.gov. bc.ca/eemp/resources/ strategies/ oilstrat.htm). Acil
durumu Onleme sathasinda riskler, tehlikeler analiz edilmektedir. Kokeni ne olursa olsun,
potansiyel bir tehlikenin belirlenmesi;tehlikenin kaynagi, biiytikligi, olus sikligi, stiresi ve
olas1 etkileri ile ilgili bilgilerin toplanmasi ve analizini gerektirmesi nedeniyle uzmanlik

isteyen bir istir.
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(b) Hazirliklt Olma

Hazirlikli olma, olayda acil ve etkin bir 6nlem almak ve olaydan kaynaklanabilecek
zararl en aza indirmek amaciyla miidahale etme kabiliyetine sahip her tiirlii arag, gerec,
donanim, malzeme ve egitilmis insan giiciinii hazir bulundurma halini ifade etmektedir.
Amag, acil durumlarin olusturdugu etkilere karsi korunma 6nlemleri almaktir.

Bir petrol dokiilmesi veya kirliligi meydana geldiginde uygulanmasi1 gereken planda
belirli gorevler yetki ve sorumluluklarin agik bir sekilde tanimlanmig olmasi, teknik
personelin ve ekipmanin hazir bulundurulmas: hakkinda yeterli bilgi olmalidir (Tordz,
Ertas,1998)

(c ) Miidahale (Response)

Miidahale, bir olayin meydana gelmesinden sonra ortaya ¢ikan acil durumun neden
olacag1 zarar1 azaltmak, gidermek, sinirlandirmak amaciyla icra edilen faaliyetlerdir. Amag,
meydana gelen bir acil durumun sona erdirilmesi i¢in etkin savasim ydntemlerini

uygulamaktir.

Acil durumlara miidahale i¢in O6nceden hazirlanan miidahale planin ile, bir acil durumda
uygun miidahaleyi saglamaya yardim ederek kaybi mimimize edebilmek amaglanmaktadir.
Acil bir duruma uygun bir miidahale, tehlikelerin bilinmesini gerektirmektedir. lyi
hazirlanmis bir plan, bir acil durum sirasinda dogru bir sekilde miidahale yapmak i¢in gerekli
bilgi ile dogru kisiler saglayabilmektedir. Deniz tasimaciligi kaynakli petrol dokiilmeleri
olaylarina karsi bir mevki veya bolge i¢cin hazirlanan acil miidahale plani, genellikle
temizleme operasyonlarinin etkinligini ve yeterliligini arttirmak ve biyolojik, sosyal ve
ekonomik Oneme sahip alanlar1 korumak i¢in tasarlanmis opere edici teknik talimat ve

prosediirlerden olusmaktadir (Gwendolyn, 1989).

( d) lyilestirme (Recovery)

Iyilestirme, bir acil durumdan sonra yeniden yapilanma siirecini kapsayan faaliyetleri
ifade etmektedir. Amac acil durum/krizler sonrasinda meydana gelen sosyal, ekonomik ve
cevresel bozulmalart iyilestirmek yani acil durum oOncesi diizene tekrar donebilmektir. Bir
acil durum yaratan gemi kazasi sonrasi, ekolojinin olumsuz etkilerinin ortadan kaldirilmasi

icin faaliyetlerde bulunmaktir. Bir aydan birka¢ yila kadar devam edebilmektedir.
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Acil durum yonetimi, acil durumlarin 6nlenmesi ve zararlarinin azaltilmasi amaciyla bir
afet olaymin yukarida aciklanan 4 ana safhasinda yapilmasi gereken c¢aligmalarin
yonlendirilmesi, koordine edilmesi ve uygulanabilmesi i¢in toplumun tiim kurum ve
kuruluglartyla kaynaklarinin bu ortak ama¢ dogrultusunda yonetilmesini gerektiren bir

kavramdir.

2.4. Deniz Ulastirmacihi@i Kaynakh Kirlilik Acil Durum Yonetim Politikas:

Normal kosullardaki sorunlarla miicadele etmesini bilen toplumlar, acil durum/kriz
durumlarinda ne yapacaklarin1 da 6nceden planlamak, gorev ve yetki dagilimini bilmek,
ortaya c¢ikabilecek sorunlar konusunda onceden hazirlikli ve egitimli olmak zorundadirlar.
Kriz durumlarmma karst hazirlikli  olmayan insan topluluklari bdyle bir olayla
karsilastiklarinda can ve mal kayiplar1 biiyiik olmakta ve toplumun hayati ihtiyaglarinin en
kisa siirede, en etkili yontemlerle ve en ekonomik tarzda karsilanmast miimkiin
olamamaktadir. iste bu nedenle insan topluluklar1 karsilasabilecekleri tehlike ve riskleri
bilmek ve boyle bir olayla karsilastiklarinda nasil davranacaklarini, nasil organize
olacaklarini, ihtiyag duyduklari kaynaklar1 nasil, nereden ve hangi yoOntemle
karsilayacaklarint 6nceden planlamak zorundadirlar. Bu tiir c¢alismalara acil durum
planlamasi ve bu planlara da acil durum planlar1 denilmektedir (Ergiinay,2002).

Acil durum yonetim planlari, olasi tehlikelerin diizeni etkileyebilecek bir acil durum
olusturmasina ya da olusan acil durumlarin en az hasar ile atlatilmasmma karsi,
organizasyon, personel, arag-gere¢ ve stratejiler arasi diizenlemeleri belirleyen yazili
ongoriiler olarak da nitelendirilebilirler. Tehlikelerin doguracagi hayati, sosyal, ¢evresel
ve ekonomik problemlerin en aza indirgenmesi i¢in bu tehlikeler ile miidahalede
kullanilacak kaynaklari, teknikleri ve yontemleri belirleyen acil durum yonetimi planlari,
ulusal olmanin Gtesinde uluslararast bolgesel bir koordinasyonu da gerektirmektedir. Bu
yaklagim, deniz trafiginin yogunlastigi bir bolge icin hazirlanmis deniz tagimaciligi
kaynakli kirliligi acil durum yonetim planlart i¢cin de gecerlidir.

Bir acil durum yonetim planinin yapilabilmesi ve uygulanabilmesi icin atilmasi gereken
birinci adim, ¢ok degisik ekonomik ve yonetsel alt yapilar1 iceren politik bir kararin
alinmas1 olacaktir. Politik ilginin ¢ekilmesi ise, ulusal ve uluslararasi konferanslar

diizenlenmesi, konuya 6zel yaymlar yapilmasi ve politikacilar ile dogrudan temaslar yolu
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ile kamuoyu olusturarak basarilabilir. Ciink{i, Mans denizini 120.000 MT ham petrol ile
kirleten Torrey Canyon kazasindan sonra MARPOL 1973, 1984 yilinda Alaska kiyilarinda
onemli ekolojik hasarlar olusturan Exxon Valdez olayi, A.B.D’de OPA.-90 (Oil Pollution
Act) ad1 ile bilinen deniz kirliligi 6nleme diizenlemelerini, 1994 yilindaki Nassia Shiproker
gemilerinin Istanbul Bogazi’nda sebep oldugu kazadan dogan kriz ortami da Bogazlar’dan
gecisi diizenleyen yeni bir tliziigiin kabul edilmesini saglayarak, politik ilginin ¢ogu kez
krizlerin siireci i¢inde dogdugunu diisiindiirmektedir. Bu baglamda politik ilginin ¢ekilmesi
ugrasist siirdiiriilirken , gérevli resmi kurumlarin ve sivil toplum Orgiitlerinin goniillii
uzman kuruluslarin koordinasyonu ile politik giice sunulabilecek diizeye getirilmis bir acil
durum ydnetimi mevzuatinin taslagi hazirlanmalidir.

Acil durum yonetimi planlarinin hukuki bir zeminde yasalastirilmasi igin siyasal
otoritenin, teknik, yonetsel ve yasal gereklere bagl kalarak asagidaki sorularin iizerinde
karar vermesi gerekmektedir:

- Hazirlanan acil durum yonetim planlarinin uygulanmasi ve kaynaklar arasinda
koordinasyonun saglanmasi i¢in temel yasal sorumluluk hangi kuruma verilecektir?

- Acil durum yonetim sistemi nasil bir yonetim anlayisinda yapilandirilacaktir? Tam
merkezi, yar1 merkezi ya da isletimsel sorumluluklarin yayildigi merkezcil  olmayan
yonetim yapilarindan hangisi secilecektir?

- Acil durum yonetim sisteminin maddi ve insani kaynaklar1 hangi sektorden
karsilanacaktir? Yapilandirmanin gerektirdigi finansal giicii ve diger diger kaynaklarin
temeli, kamu sektorii, hiikiimet sozlesmesi altinda 6zel sektér entegrasyonu veya 6zel
sektor segeneklerinden hangisine baglanacaktir?

Acil durum yonetimine iliskin olarak hazirlanacak yasa, yonetmelik, tlizilk gibi yasal
diizenleme metni igerisinde asagidaki boliimler olmalidir.

(a) Amag ve Kapsam

Amag, Tiirkiye ‘de liman tesislerinin ve deniz trafiginin yogunlastig1 yerlerde deniz
tasimaciligt kaynakli olaylarin neden olabilecegi batma, yangin, patlama, c¢atisma,
oturma, su alma, petrol desarjlar1 gibi acil durumlara neden olabilecek tehlikeli olaylara
kars1 alinacak Onleme, miidahale etme, onarma ve iyilestirme tedbirlerini ve bu tedbirlerin

planlanmasi ve uygulanmasinda sorumlu olacak ulusal, resmi ve 6zel biitiin kuruluslar
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belirlemek, bu kuruluslarin birbirleri ile olan iliskilerini, koordinasyonlarini ve hazir
tutacaklar1 kaynaklar1 belirlemek olmalidir.

(b) Gorevlendirme, Isboliimii, Koordinasyon ve Isbirligi

Acil durum yonetiminin merkez  dis1 oOrglitlendirilmesi, denizdeki ve karadaki
faaliyetlerin sorumlulari, bunlarin yetkileri, acil durumun ya da tehlikenin tiiri ve
biiyiikligii ile ilgili tammlayict 6lgiitlere uygun olarak gorevlendirilecek ya da isbirligine
basvurulacak ulusal ya da uluslararasi orgiitler belirlenir. Bu drgiitlenmenin yerel, bolgesel
ve ulusal diizeydeki yetkili ve sorumlulari, bunlarin gorev, yetki ve sorumluklarinin
sinirlar1 agiklanir. Meydana gelebilecek bir acil durumu 6nlemek veya bu acil durumu
yonetmek ile gorevli olan acil durum merkezlerinin kimlerden olusacagi ve nerede
kurulacagi, kriz merkezlerinin yardimci kuruluslar ile olan iliskileri ve bilgi akiginin
saglanmasi ile ilgili teknik ve idari diizenlemelerin yapilmasi gerekir.

(c) Kaynaklar, Finansal Diizenlemeler

Acil durum yonetimi sistemi ic¢inde yapilan risk ve tehlikeler i¢in yapilan analizler
sonunda ulasilan sonuglar ve Ongoriiler dikkate alinarak, gorevlendirilen kuruluslarin
bulundurmakla yiikiimlii oldugu malzeme, donanim, ara¢ ve gerecler ile ekiplerin miktar,
yetenek ve niteliklerine ait esaslar belirlenmelidir.

Acil durum yonetiminin maddi ve insani kaynaklarmin saglanmasi, igletilmesi ve
bakimi, gorevli personelin ve halkin acil durumlara karsi egitilmeleri, tehlikeler ve acil
durumlarla miicadelede planlanan ve ongoriilemeyen maliyetlerin karsilanmasi i¢in gerekli
olan maddi biitcenin yapis1 belirlenmelidir. Bu biitgeyi olustururken, devletin kendi mali
kaynaklarindan, kurtarma gemilerinin yaptigi hizmetlerden elde edilen gelirler, gemi
kirletme cezalarindan elde edilen gelirler, c¢evre kirliligi onleme fonu gibi ulusal ya da
TOVALQOP (Tanker Donatanlarinin Petrol Kirletmesinden Dogan Sorumlulugu Hususunda
Goniilli Anlasma) , MEPA ( Deniz Cevresini Koruma Kurulusu) gibi uluslararas: fonlarda,
kazaya karigsmis gemilerin sigortalarindan yararlanma yontemleri ile ilgili yasal

diizenlemeler yapilmalidir.
(d) Uygulama ve Yiiriitme

Acil durumlarda yapilmasi gereken gorevlerin yerine getirilmesi ve acil durum yonetim

personelinin egitilmesi, egitimle elde edilmis bilgi ve becerilerin tatbikatlar ile pekistirilip
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gelistirilmesi i¢in yonetmelik, yoOnerge gibi alt yasal diizenlemeler hazirlanmali, bu
faaliyetleri koordine etmek, uygulatmak, denetlemek icin yetkili ve gorevli kilinan orgiit
belirlenmelidir.

Acil durum yonetimi ile ilgili, yasal diizenlemeler yapilirken, acil durum olduktan sonra
yapilan miidahale ve iyilestirme diizenlemeleri yerine, acil durumlar olmadan 6nce yapilan
onleme ve hazirlikli olma ile ilgili diizenlemelere 6nem ve Oncelik verilmelidir. Bu
baglamda, acil durum sonrasi iistlenilen zararlari minimize etmek icin 6zellikle acil durum
oncesi caligmalara agirlik verilmelidir. Bu yonde alinmasi gerekli onlemler kalkinma
hedeflerine ve programlarina girmeli, bu dogrultuda giivenlik politikalar1 ve iyilestirme
programlart olusturulmalidir (Kanli ve Unal, 2004). Deniz tasimaciliginin  yogunlastigi kiy1
bolgelerinde, deniz tasimaciligt  kaynakli acil durumlar i¢in kirlilik 6nleme planlart
hazirlanip ulusal kiy1 bolgesi kalkinma planlari igine entegre edilmelidir. Boylece yapilan
planlarin siirdiiriilebilirligi saglanmis olur. Deniz tasimaciligi kaynakli acil durumlarn i¢in
kirlilik 6nleme planlarinin amaci, petrol dokiilmesi acil olaylara iilkenin miidahalesini
kolaylastirarak bu dokiintiilerin etkilerinden kiy1 bolgesi ve onun kaynaklarini korumaktir.
Acil durumlarin kiy1 bolgelerine etkilerini minimize etmek, azaltmak, gerektiginde restore
etmek icin ihtiyaclar1 gbz oniine alan kullanimlar i¢in Oncelikleri tesis etmek, hepsinden
onemlisi bu acil durumun meydana gelmesinin Onlenmesi veya azaltilmasini saglamak

kiy1 bolgesi yonetimi prensipleri arasindadir (www. Coastalzone.management.belize).

2.5. Deniz Tasimacihg Kaynakh Kirliligi Onleme Acil Durum Yénetim Planlarinin
Olusturulmasinda Uluslararasi Denizcilik Orgiitiiniin (IMO) Rolii
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization) Birlesmis Milletler
Tarafindan 1948 yilinda kabul edilen bir konvansiyon ile temeli atilan ve on yillik bir
siireden sonra da 1958 yilinda resmen ¢aligmalarina baslayan bir Birlesmis Milletler
orgamdir. Bu 6rgiit 1982 yilina kadar Hiikiimetler Arasi Denizcilik Danisma Orgiitii (IMCO)
olarak adlandirilmistir. Bu tarihten sonra Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) olarak
isimlendirilmistir (http://www.turkishpilots.org.tr/Dociments/cevre.html).
IMO, kuruldugu giinden bu giine aldig1 kararlarla ve bu kararlarin denizci {ilkeler
tarafindan uluslararast anlagmalarin kabulii ile Onemini gittikge arttiran uluslararasi

organizasyonlardan biri olmustur. Baslica iki ana hedefi, diinya deniz ticaretinin daha giivenli
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ve etkin olarak diizenlenmesi ve gemilerden deniz ¢evresinin kirliligini dnlemek olan bu
anlagmalarin pek c¢ogu baglayici nitelikte olmakta; anlasmalara imza koyan iilke
hiikiimetlerine anlagsma sartlarina uygulama, denetleme ve yaptirim yetkileri vermektedir
(Tiirkiye Makina Miihendisleri Odas1 Birligi, 1989).

IMO’nun kurulmasina dayanak teskil eden 1 ve 2 no’lu BM konvansiyonlarinda da
belirtildigi iizere IMO, esas itibariyle bir “icra” organi degil bir “danigmanlik” kurulusudur.
Bu konvansiyonlarda IMO’nun islevi, kendisine bildirilen sorunlar1 incelemek ve
tavsiyelerde bulunmak, antlasma, s6zlesme ve diger uluslararasi belgelerin taslaklarini
hazirlayip bunlar1 hiikiimetlere ve sivil toplum kuruluglarina tavsiye etmek ve gerektiginde
konferanslar diizenlemek; iiyeler arasinda danigsma ve hiikiimetler arasinda bilgi aligverisi
icin gerekli mekanizmalar1 kurmak, seklinde tanimlanabilir. IMO, kurallart benimser. Bu
kurallar1 koymak hiikiimetlerin sorumlulugundadir. Bir devlet bir IMO konvansiyonunu
imzaladiginda, bu konvansiyonu kendi i¢ hukuk diizenlemesi olarak tipki diger {ilkesel
kanunlar1 gibi uygulamayr da kabul etmis demektir. (http:// www. turkishpilots.org.tr/
Documents/ cevre. html)

Gemilerden kaynaklanan deniz kirlenmesini Onleyecek onlemlerin saptanmasi ve bu
konuda saptanmis olan kurallarin ulusal ve uluslararasi diizeyde uygulanmasinin
organizasyonundan sorumlu olan, “Deniz Cevresini Koruma Komitesi”’(Marine Environment
Protection Committee-MEPC) dir. Bu komite iginde ise, IMO’ya gorev olarak verilen
spesifik fonksiyonlar1 gergeklestirmek amaciyla “Petrol Kirliligi Koordinasyon Merkezi”
kurulmugtur. Bu gorevler enformasyon hizmeti, egitim ve talim ihtiyaci olan iilkelerin talebi
lizerine biiyiikk bir deniz kirliligi i¢in uluslararasi miidahalenin koordinasyonu ve seferber
edilmesi gibi gorevlerdir. IMO’nun “Petrol Kirliligi Koordinasyon Merkezi”, petrol
kirliligine hazirlikl1 olma ve miidahale i¢in ulusal ve bdlgesel sistemler ile ilgili tiim bilgiyi
ortaya koyma hususunda c¢ok biiylik cabalar sarfetmistir. IMO, UNEP (United Nations
Environment) ve diger ilgili uluslararast ve bolgesel organizasyonlar ile isbirligi i¢inde
kollektif planlama ve miidahale etme vasitasiyla biiyiik bir deniz kirliligi acil durumu ile
ilgili tlkelerin kapasite arttirmayir amaclayan bolgesel anlagmalari ve mekanizmalar
desteklemektedir. Bolgesel petrol kirliligi miicadelesi anlagsmasi yollarindan biri, bolgesel
merkezlerin veya operasyonel acil durumlara miidahale planlarinin tesis edilmesi vasitasiyla

gergeklestirilmektedir.
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IMO, 1976’dan beri Akdeniz i¢in Bolgesel Deniz Kirliligi Acil Durum Merkezi
(REMPEC)’ni basarili bir sekilde c¢alistirmistir. IMO, ayn1 zamanda Karadeniz, Kuzey
Pasifik, Kuzey Dogu Pasifik, Kuzey Denizi, Kuzey Dogu Atlantik, Kizil Deniz, Dogu
Afrika- Hint Okyanusu, Baltik Denizi, Kuzey Asya Denizi, Dogu Asya Denizi, Kuzey Bati
Pasifik icin REMPEC benzeri merkezleri gelistirmede ve desteklemede aktif rol
oynamaktadir. Diinyanin her bolgesinde IMO, “Bolgesel Deniz Programlari”nda UNEP’ in
isbirligi vasitasiyla bir ¢ok durumlarda bolgesel planlamay1 gelistirmektedir.

IMO, petrol kirliligi hazirlikli olma ve miidahale etme programlarinin gelistirilmesinde
baslatic1 (katalizor) bir role sahiptir. IMO, “Birlesmis Milletler Cevre Programi1 (UNEP)” ile
yukarida siralanan on bir denizin gelisme programlarini olusturmustur. Merkezin amaci bir
kriz aninda olast1 vaka programlari gelistirmek ve koordinasyonu saglamaktir
(TMMOB,1989).

Kuzey Dogu Pasifik Bolgesinde, UNEP ile isbirligi i¢cinde olan IMO, deniz kirliligi acil
durumlarina hazirlikli olma ve miidahale etmede ulusal kapasiteyi arttirmak i¢in alt-bdlgesel
isbirligini gelistirmek igin faaliyetlerin sorumlulugunu iistlenir. Ilgili iilkeler Cin, Kore
Cumhuriyeti, Japonya ve Rusya Federasyonudur.

Dogu Asya denizlerinde deniz kirliliginin 6nlenmesi ve yonetimi i¢in GEF (Global
Environment Facility) /UNDP/IMO Boélgesel Programi i¢inde deniz kirliligini Onleme
hazirlikli olma konularinin ele alindigr oldukga biiyiik 6l¢ekli “Biitlinlesik Kiy1r Bolgesi
Yonetimi” projesinin bir 6rnegidir.

Bu programin i¢inde, OPRC konvansiyonunun hedeflerine direkt baglantis1 olan Malacca
Bogazindaki kirlilik risk degerlendirilmesi ve yonetim kapasitelerini kuvvetlendirme {izerine
spesifik bir proje vardir (http:// www. ens.no/ens95/768gss.html).

Endiistri organizasyonlar1 ve hiikiimetler ile igbirliginde petrol kirliligine hazirlikli olmay1
gelistirmek i¢in proaktif yaklasim benimseyen IMO, yardim projelerini destekler, teknik
tavsiye saglamakta ve OPRC konvansiyonunun uygulanmasii ydnetmek i¢in toplantilar
organize etmektedir.

Bu hedefleri basarmak i¢in IMO, bu alanlarda yardim elde etmeye calisan iilkeler ve
gelismekte olan iilkeler ile ilgili olarak petrol kirliligine hazirlikli olma ve miidahale i¢in
kapasite tesisi ve kurumsal gii¢clendirme i¢in ¢esitli faaliyetleri igeren uygulama stratejilerini

yerlestirmektedir. Bu strateji; esas olarak, yardim gerektiren {ilkelere yardim etmek ig¢in
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klavuz, yonerge, talim kurslar1 gibi vasitalarin saglanmasi ve teknik yardimin seferber
edilmesi tizerine odaklanmaktadir. Bu teknik yardimi IMO, bolgesel veya alt bolgesel
programlar vasitasiyla veya “Birlesmis Milletler Cevre Programi” ve “Uluslararast Tanker
Sahipleri Kirlilik Federasyonu (ITOPF)”, “Uluslararas: Petrol Endiistri Cevre Koruma Birligi
(IPIECA)”, “Uluslararast1  Petrol sirketleri Denizcilik Forumu (OCIMF)”, Rihtim ve
Limanlar Uluslararasi  Arastirma ve Uretim Forumu (E&P Forum) gibi endiistri
organizasyonlarinin (Birlesmis Milletler Kardes Organizasyonlar1) isbirligi faaliyetleri
vasitastyla gergeklestirmektedir (http:// www. ens.no/ens.95/768gss.html).

Deniz c¢evresinin korunmasi i¢in IMO’nun stratejisinin temel hedefi; deniz kirliligini
onlemek, kontrol etmek, miicadele etmek ve azaltmak i¢in ulusal ve bdlgesel eylem icin
kapasiteyi giiclendirmek ve probleme koordineli yaklagimi saglamak ve c¢abalarin
duplikasyonundan ka¢inmak icin Birlesmis Milletler ailesi ve ilgili uluslararasi, bolgesel ve
hiiklimet dis1 organizasyonlar icindeki diger organizasyonlar ile tamamiyle isbirligi

saglayarak bu hedefe teknik isbirligini artirmaktir (http:// www. ens.no/ens.95/768gss.html).

2.6. Deniz Tasimaciigi Kaynakh Kirlilik Onleme Acil Durum Yénetim Planlarinin
Olusturulmasinda Uluslararas: Denizcilik Orgiitii Sozlesmelerinin Rolii

Gemilerden Denizlerin Kirlenmesinin Onlenmesi Uluslararas1 Sozlesmesi (MARPOL
73/78), denizlerde kirliligin dnlenmesi ile ¢evreyi ve dogay1 korumak icin alinmasi gereken
onlemler ve uyulmasi gereken kurallardan olusmaktadir. MARPOL 73, IMO’nun 8 Ekim-2
Kasim 1973 aras1 diizenledigi deniz kirliligine iliskin uluslararast konferansta kabul
edilmistir. Bu anlasma daha sonra 6-17 Subat 1978 arasinda toplanan “Tanker Giivenligi ve
Kirliliginin Onlenmesine Iliskin Uluslararas1 Konferansta bir protokol eklenerek degisiklige
ugramis ve kisaca MARPOL 73/78 admni almistir. Bu sozlesme “Petrol Kirliligi, Dokme
Zehirli Sivi Maddelerinden Olusan Kirlilik”, “Denizyolu ile Ambalajli Olarak Taginan
Zararli Maddelerle Kirlenme”, “Pis Sularla Kirlenme” ve “Coplerle Kirlenme” seklinde ek
kurallarla diizenlenmistir (Odman, Rodopman ve Belirdi, 1988).

MARPOL 73/78 petrol ve tiirevleri ile diger zararli maddelerin neden oldugu deniz ve
cevresinin kirlenmesinin acil bir sekilde Onlenmesi ve bu maddelerin kazalar neticesinde
denize dokiilmesinin en az seviyeye indirilmesi konusunda evrensel kurallar getirmektedir.

Bu kurallar geregi, “Gemiden Deniz Kirlenmesini Onleme Acil Durum Plani (Ship Board
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Oil Pollution Emergency Plan-SOPEP)” diizenlenme zorunlulugu vardir. Bu diizenleme
1990°da tiim gemilerin petrol kirliligini 6nleme acil durum plani tartismasini zorunlu kilan
OPRC Konvansiyonu ile bir uyum yaratilmasi i¢in kabul edilmistir. MARPOL 73/78’in Ek 1,
Kural 26 geregine gore yeni gemiler i¢cin 4 Nisan 1993 yilinda yiiriirliige girmis, mevcut
gemiler i¢in 24 aylik miihlet 3 Nisan 1995°te sona ermistir (http:// www. ens.no/ens.95/768
gss.html).

MARPOL 73/78 Sozlesmesinin Ek 1, Kural 26 geregine gore, her 150 grostonluk ve
yukarisi biitiin petrol tankerleri, 400 grostonluk ve daha yukarisi olan diger biitiin gemiler
yonetim tarafindan onaylanmig SOPEP’i uygulamalarini talep eder. Kural 26, ayn1 zamanda
da planin IMO tarafindan gelistirilmis yOnetmelikler dogrultusunda olmasini istemektedir
(IMO,1992).

Gemiden Petrol Kirlenmesini Onleme Acil Durum Planmnin (SOPEP) amaci, deniz
kirliligi olaymin meydana gelmesi veya bdyle bir olay olasiligi durumlarinda, gemide
alimacak onlemlerle ilgili olarak, gemi kaptanina ve zabitana rehberlik etmektir. Bu planin
esas amaci, petrol kirliliginin 6nlenmesini saglamak, gemide ve donanimda hasar meydana
geldiginde petrol akintisini durdurmak veya en aza indirmek, yiirlirliikteki anlasmalarin
miisaade ettigi oranin iistiinde veya aymi olarak bir kirlenme durumunda, petrol akintisini
durdurmak veya en aza indirmektir. Bu plan, ayrica petrol kirliliginin Onlenmesi ve
MARPOL 73/78 Sozlesmesinin sorumluluklarin yerine getirilmesinde, kaptan, zabitan ve
ilgili miirettebata;

- Petrol kirliliginin bildirilmesi ile ilgili haber verme yontemlerinin belirlenmesi,

- Petrol kirliligi durumunda temas edilecek sahil idarelerinin (odak noktalart) belirlenmesi,

-Olay1 takiben petrol akintisin1 azaltmak veya kontrol altina almak igin gerekli
calismalarin belirlenmesi,

-Petrol kirliligi ile miicadelede ulusal ve yerel idarelerle esgiidiimiin saglanmasi
gayelerini de tagir.

Planin, gemiye mahsus olarak tasarlanmasina karsin kara-esasli planlara ilave ve bunlarla
baglant1 saglayan bir belge olarak da kabul edilmesi gerekir. Boylelikle, plan, bir petrol
kirliligi ile olayinin etkilerinin hafifletilmesinde, gemi ile kara idareleri/kuruluslar1 arasinda

etkin bir esglidiimii saglarlar.
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Bugiin Uluslararasi Denizcilik Orgiitiiniin  biitiin yeni uluslararasi sdzlesmeleri, cevre
korumaya odaklanmustir. “Petrol Kirliligine Karst Hazirlikli Olma, Miidahale ve Isbirligi
Uluslararas1 Sozlesmesi (International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response
and Cooperation -OPRC 1990)”de bunlardan biridir. OPRC So6zlesmesi, gemileri, kiy1 otesi
(offshore) tesislerini, limanlar1 ve petrol ellecleme tesislerini igeren petrol kirliligi olaylar
miicadelesi i¢in Onlemler ve etkin hazirlikli olmay1 saglamak amaciyla 30 Aralik 1990°da
kabul edilmistir. Bu sézlesmenin varolus nedeni biiyiikk bir deniz kirliligi olayinin deniz
cevresine oldukca ciddi tehdit olusturmasi ve deniz kirliligi olayinin iistesinden gelmek icin
tilkelerin  kapasitesini asmas1 gerceginin kabul edilmesidir. Bu nedenle, OPRC
Konvansiyonunun ana hedefleri, bdyle olaylara hazirlikli olma ve miidahale etmede
uluslararasi igbirligi ve karsilikli yardim tesis etmek ve petrol kirliligi acil durumlarinin etkin
bir sekilde iistesinden gelmek icin yeterli kapasiteyi gelistirmek ve devam ettirmek icin
ilkeleri tesvik etmektir (http:// www. ens.no/ens.95/768 gss.html).

OPRC So6zlesmesinin temel zorunluluklarindan biri, petrol kirliligi olaylarina aninda ve
etkin bir sekilde miidahale etmek i¢in ulusal bir sistemi tesis etmektir. Bundan dolay1 IMO,
ulusal ve lokal acil durumlara miidahale planlarinin gelistirilmesindeki gii¢liiklerle miicadele
etmekte olan iilkelere teknik tavsiyelerde bulunmak i¢in teknik yardim programina ve gerekli
petrol kirliligiyle miicadele ekipmaninin elde edilmesinde dncelikle imza atmustir.

Hiikiimetleri petrol kirliligine kars1 hazirlikli olma ve miidahale hususunda teknik yardim
talep eden iilkeler i¢in destek saglamak ve IMO vasitasiyla hem ikili, hem de cok tarafl
olarak, teknolojinin transferinde aktif olarak igbirligi yapmak i¢in zorunlu kilmaktadir.

Deniz tagimaciligi kaynakli kirliligi 6nlemek i¢in kirliligi dnleme sozlesmeleri ile birlikte
gemilerin seyir giivenligi ile ilgili sozlesmeler de kirliligi Onlemek i¢in yiiriirliige
konmustur. Gemilerin miimkiin olan en giivenli sekilde calistirllmast ve deniz kirliligine
kars1 ulasilabilecek en c¢ok korumayi saglamak igin, gemilerin calistirilirken giivenle
yonetilmesi ve kirlenmeden koruma i¢in uluslararasi standartlarin saglanmasi gerekmektedir.
Uluslararasi standartlar da konvansiyonlar, diizenlemeler vasitasiyla gergeklestirilebilir.

Gemilerin denize elverisliligi konusuna deginen baslica konvansiyon, 1974 tarihli
“Denizde Can Giivenligine Dair Milletleraras1 Konvansiyon (SOLAS 74)”dur. Bu
konvansiyon gemilerin ingasi, yangina karsi konulmasi i¢in tedbirler, can kurtarma aletleri,

seyriiseferin daha giivenli bir sekilde yiiriitiilmesi icin bulunmasi gerekli aletler ve
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seyriiseferle ilgili diger hususlari tehlikeli esyanin tasinmasina iliskin 6zel kurallara dair
standartlar kabul eden genis kapsamli diizenlemeleri icermektedir. Tanker kazalarinda, petrol
dokiilmesini onleyecek cift radarl, ayrilmis balast tankli (double hull) olan tankerlerin
insasin1  gerektirmektedir. Uygun ve gecerli belgelere sahip olmayan gemiler, seferden
alikonulmas tedbirlerine basvurulabilecektir.

Gemilerin denize elverisliligi ile ilgili diger uluslararasi diizenleme olan 1966 tarihli
“Yiikleme Smnirlarina Dair Milletleraras1 Konvansiyon (LOAD LINE)” ile, siklikla kazalara
sebep olan fazla yiikleme, gemiye yiiklenilmesine izin verilen azami agirlik tespit edilmek
suretiyle kazalar onlenmeye c¢alisilmaktadir (Tiitlinct, 1996).

Kazalarin 6nlenmesi i¢in ¢atigsmalari, oturmay1 dnlemek icin gilivenli seyir yontemleri ve
trafik ayrim diizeni getirilmesi giindeme gelmistir. Bunlarin baginda 1972 tarihli “Denizde
Catismay1 Onlemeye Dair Milletleraras1 Diizenleme (COLREG)” gelir. Bu diizenleme ile
denizde giivenlikle ilgili catismayr Onlemeye dair kurallara uygun davranilmasi 6n
goriilmiistiir. Kiy1 Devleti, kara sular1 ve bogazlarda trafik ayrim semalarini diizenlemesinde
yetkili teskili teskilatin (IMO) tavsiyesine uyacaktir.

Ayrica son yillarda gemilerin boyutlarindaki ve su ¢cekimlerindeki 6zellikle tankerlerdeki
artig, bilhassa si1g su sahalarinda problemler yaratmis, meydana gelen deniz trafigi
sorunlarinin 6nlenmesi i¢in “ derin su rotalarmin” tesisine ihtiyag duyulmus ve tesis
edilmistir (D.T.O., 1994).

Denizlerdeki kazalarin meydana gelmesinde Onemli bir sebep de, yeterli bir sekilde
egitilmeyen ve yeterli niteliklere sahip olmayan miirettebattir. Bu nedenden kaynaklanan
kazalarin onlenebilmesi i¢in, biitiin gemilerin yeterli ve etkin bir sekilde miirettebata sahip
olmasi, kaptan ve diger miirettebatin belgelendirilmesi konusunda asgari gereklerin konmasi,
seyriisefer ve mithendislik konularina iligkin gozetimlerde izlenmesi i¢in temel kurallarin
tespit edilmesi geregi dogmustur. Bu konu ile ilgili baslica konvansiyon, 1978 tarihli “Gemi
Adamlarinin Egitilmesi, Belgelendirilmesi ve Gozetimine Dair Milletleraras1 Konvansiyon

(STCW 78)” dur.
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2.7. Deniz Tasimacihg Kaynakh Kirliligi Onleme Acil Durum Yénetim Planlarinin
Olusturulmasinda Ulusal Mevzuatin Rolii

Tiirkiye'nin taraf oldugu uluslararasi sozlesmeler, hukuk kurallar1 geregi ulusal
mevzuatimiz durumundadir. Bu nedenle taraf oldugumuz, onayladigimiz ya da katildigimiz
SOLAS-1974, SOLAS Protocol-1978, MARPOL-73/78, STCW-1978 ve Akdeniz
Sozlesmesi gerekleri, ayni zamanda Tiirkiye’nin ulusal mevzuatinin 6nemli bir bolimiini
olusturmaktadir. Tirkiye bu uluslararasi sézlesmeleri kabul ederek, bu soézlesmelerin
hiikiimleri  ulusal mevzuati haline gelmektedir. Kiy1 bolgelerinin deniz tasimaciligindan
kaynaklanan kirliliklerinin yonetimi ile  1ilgili Tiirkiye’nin mevzuatinda yer alan baslica
kanun ve yonetmelikler Ek 3’de verilmistir. Tiirkiye’nin mevzuatinda yer alan baglica
kanun ve  yonetmelikler  nedeniyle bir ¢ok kurum ve kuruluslar sorumluluk
iistlenmektedirler. Deniz tasimaciligindan kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi hususunda
cesitli kanun ve yoOnetmelik olmasina karsin, birbirleriyle az iliskilendirilmis olmasi, acil
durumlara miidahale hususunda gorev tanimlari yapilmamis olmasi sorunlara  yol
acmaktadir. Kiy1 bolgelerinden sorumlu kurum ve kuruluslarin yonetsel organizasyonlari,
bunlarin gorev, yetki ve sorumluluklarinin birbirleri ile Ortlismesi sonucu, ozellikle
1970’lerin yarisindan sonra kiy1 bolgelerinde yetki kargasasinin had sathada yasanmaya
baglamasimma neden olmustur. Kiy1 bdlgelerinde goriilen bu ¢ok baglilik planlama ve
uygulamanin pargaci yaklagimla yiiriitiilmesine yol agmistir (Aday, 1997).

Deniz tasimaciligindan kaynaklanan kirliligin onlenmesi hususunda ¢esitli kanun ve
yonetmelik olmasina karsin, birbirleriyle az iliskilendirilmis olmasi, acil durumlara miidahale
hususunda gdrev tanimlar1 yapilmamis olmasi, sorunlara yol a¢gmaktadir. Yerel, bolgesel ve
ulusal otoriteler arasinda birbirinden kopuk sorumluluklara sahip olmasi, bakanliklar arasinda
koordinasyonun zayif olmasi, kiy1 prosesleri ve ekosistemler hakkinda yetersiz bilgiler ve

yetersiz projeksiyonlarin olmasi gibi sorunlara neden olmaktadir (Poyraz,1998).

2.8. Deniz Tasimacih@ Kaynakh Kirliligi Onleme Acil Durum Yénetim Planlamasi
ve Deniz Tasimacihi@i Kaynaklh Kirletme Olaylarinin Analizi
Acil durum yonetiminin esas amaci, (miidahale ¢alismalarina duyulabilecek ihtiyaci
minimize edebilmek i¢in) insanlar1 tehlikelerden korumak ve mevcut riskleri acil durumlar

meydana gelmeden 6nce miimkiin oldugunca azaltmaktir. Deniz tasimaciligi kaynakl acil
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durumlarin meydana getirdigi kirlilik olaylarinin kontrolii, deniz kasimaciligi kaynakli
kirletme olaylar1 meydana geldikten sonra deniz kirlenmesinin kapsamini azaltmay1
amaglayan tedbirlerin yani sira, ilk planda kirletme olaylarinin meydana gelme tehlikesini
azaltmay1 amaclayan onleyici tedbirlerin alinmasini gerektirmektedir. Bu da bir boélgeye ait
deniz tagimacilig: tehlikesinin belirlenmesi ¢aligmalar1 ile elde edilebilir. Kokeni ne olursa
olsun, potansiyel bir tehlikenin belirlenmesi, tehlikenin kaynagi, biiyiikliigii, olus sikligi,
stiresi ve olas1 etkileri ile ilgili bilgilerin toplanmasi ve analizini gerektirir ve uzmanlik
isteyen bir istir.

Deniz tasimaciligi kaynakli kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili olaylara kars1 etkin
onlemlerin alinabilmesi, daha 6nce meydana gelen bu deniz tasimacilifi kaynakli olaylarin
cok iyi tahlil edilerek nedenlerinin ve etkide bulunan faktérlerin ortaya ¢ikarilmasina
baghdir. Gegmiste yasanan kazalar tiim diinyada denizcilik otoritelerince, potansiyel kaza
riskini azaltma yoniinde kullanilan en Onemli veriler olarak kullanilmaktadir. Deniz
tasimaciligt kaynakli olaylarin ortaya ¢ikarilabilmesi, kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili
kayitlarin ¢ok iyi tutulmasmna ihtiyag gosterir. Bu kayitlarin tutulmasi, risk durumlarina
gore deniz tasimacili@i kaynakli olaylarin  oranlar1 veya riskin kendisi hakkinda bilgi
verecektir (Bas, 1999). Buna gore onleyici tedbirler alinacaktir. Belirli bir zaman periyodu
icinde ve belirli bir kiy1 bolgesinde olusan deniz kazalarmin sayis1 ve ozellikleri kendi
basina nedenine bakilmaksizin bir kaza unsuru olarak kabul edilebilir. Ciinkii, bir
bolgede gecmiste deniz tagimaciligl kaynakli olaylarin olmasi nedeni tanimlanmasa da
gelecekte de benzerlerinin tekrarlayabileceginin 6nemli bir gostergesidir (Poyraz, 1998).
Bu nedenlerden dolayi, bir deniz trafi§inin yogun oldugu kiy1 deniz ve kiy1 alanlarinda
gecmise yonelik kazalar ve kasti kirletmeler ile ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli istatistiki
olay bilgileri bir cok yoOnden incelenip analiz edilmelidir. Ciinkii istatistiki olay bilgileri
veya verileri her alanda insanlara rehber olma o6zelligi gostermektedir. Acil durumlar
yaratan deniz kazalar1 gibi olaylarin azaltilmasinda iyi bir rehber olacaktir. Bu nedenle
yogun deniz trafiginin oldugu bir bolgede deniz tasimacilig1 kaynakli olaylari azaltmak
i¢cin gerekli onlemlerin alinmasi1 amaciyla olaym yili, ayi, saati,olay1 yaratan geminin tiirt,
bayragi ve tonaji, olayimm meydana gelme tiiri ve nedeni gibi deniz tasimaciligi kaynakl

degiskenler kategorik hale getirilip istatistiki analizler yapilir. Meydana gelen olaylarin
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bir profili ortaya koyulup, yiiksek risk alanlar1 saptanir, etkide bulunan faktorler saptanip

cevre kirliligi ve giivenligini arttirmaya iliskin 6nerilerde bulunulur.
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I11. DENiZ CEVRESININ KORUNMASI ACISINDAN ALIAGA KIYI

BOLGESI’NIN DEGERLENDIRILMESI

3.1. Cografi Konumu (Boélgenin Tanimi)

Arastirmanin yapildig1 Aliaga Bolgesi, Nemrut Koyu ve Aliaga Koyunun yer aldigi Ege
Bolgesi Candarli Korfezi kiy1 seridi iizerinde bulunmaktadir. Aliaga, izmir iline bagl bir
ilge olup, 38 derece 56 kuzey, 37 derece giiney enlemleri ile 26 derece 53 dakika bati, 27
derece 10 dakika dogu boylamlari arasinda yer almaktadir. {lcenin yiizélgiimii 393 km? olup,
dogusunda Manisa, kuzeyinde Bergama, gilineyinde Menemen, giineybatisinda Foca yer
almaktadir. Aliaga’nin arazi yapisit kismen diizlikk, kismen de daglik bir karaktere sahiptir.
Ilgenin giineydogusunda Dumanli Dag1, kuzeydogusunda ise Yunt Daglari yer almaktadir.
Daglar genel olarak batidan doguya dogru, denize dik uzanmaktadir. Denize dik olarak
uzanan bu daglar, bir takim ¢okiintii arasinda kalmis “horst” boélgeleri olusturmaktadir.
Bakirg¢ay’in en giineyinde bulunan Yunt Dag ile ilgenin giineydogusunda bulunan Dumanl
Dagi1, Aliaga’nin en yiiksek ve onemli daglaridir Helvact ve Yenisakran olmak iizere 2
beldesi ve 19 kdyili bulunmaktadir (Aliaga Rehberi, 2003). Bakircay Havzasi’nin denize
acilma noktasindaki Candarli Korfezi ve korfeze ait Nemrut ve Aliaga Koyu Izmir

Korfezi’nden sonra ekonomik etkinliklerin yogunlastigi ikinci bolge durumundadir.

3.2. Liman Sinirlar1 ve Liman Durumlari

Aliaga Limani, enlemi: 38°49°46” Kuzey, boylami: 26°53°48” Dogu olan Ilica Burnundan
enlemi: 38°50°53” Kuzey, boylami: 26°53°00” Dogu olan Tavsan Adasi giiney ucuna ve
buradan enlemi: 38°50°54” Kuzey, boylami: 26°58°12” Dogu olan Kalabakhisar1 Burnu’na
cizilen mevhum hatlarin i¢cinde kalan deniz alamidir (Aliaga Liman Yonetmeligi Resmi

Gazete ,1978 ). Aliaga Limani i¢ ve dis liman olmak iizere ikiye ayrilmistir.
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Sekil 2. Arastirma alan1 Aliaga Kiy1 Bolgesi

Sekil 3. Aliaga Kiy1 Bolgesinin uydudan gériintiisii (Dokuz Eyliil Universitesi

Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii, 2006)
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a) i¢ Liman : Enlemi 38°50°10” Kuzey, boylami : 26°56°40” dogu olan Tash Burun ile
enlemi : 38°49°48” Kuzey, boylami : 2657°45” Dogu olan Tuzla Burnunu birlestiren

mevhum hat ile kiy1 arasinda kalan deniz alanidir.

b) D1s Liman : I¢ liman smur1 ile dis liman siir1 arasinda kalan deniz alanidar.

Nemrut Koyu, Nemrut Koyu enlemi 38° 45° 00” Kuzey ve boylami 26° 53” 50” Dogu

olan Kizil Burun’dan hakiki kuzeye ¢izilen hat ile kiy1 arasinda kalan deniz alanidir (Nemrut

Koyu Liman Yd6netmeligi, Resmi Gazete 1979).

Nemrut Koyu ise, I¢ Liman ve Dis Liman olmak iizere, iki kisma ayrilmistir (Nemrut

Koyu Liman Yo6netmeligi, Resmi Gazete 1979).

a) I¢ Liman: Petkim Petrokimya Kompleksi liman mendireginin giiney ucunu,enlemi: 38"

46’ 10” Kuzey ve boylamu : 26" 54°22” Dogu olan Karaca dogan burnu’nu birlestiren hat ile,

kiy1 arasinda kalan deniz alanidir.

b) D1s Liman: I¢ liman st ile dis liman smir arasinda kalan deniz alanidar
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Sekil 4. Aliaga Koyu I¢ liman ve Dig Liman
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Her iki liman yonetmeligine gore seyir giivenligi kapsaminda klavuzluk ve romorkaj
hizmetlerinde asagidaki esaslara uyulmaktadir (Madde 21 ve madde 22).

(a) Kilavuzluk Hizmetleri: Limandaki iskele ve rihtimlara yanasacak, samandiralara
baglanacak veya buralardan ayrilacak 1000 GRT ve daha biiylik Tiirk Ticaret Gemileri ile
150 GRT iizerindeki yabanci bayrakli gemiler ve yatlar kilavuz kaptan almak zorundadirlar.
Ancak, gemilerin teknik yapist ve 6zellikleri, kullanim amaci, tasidig yiik cinsi, yanasilacak
limanin alt yapt durumu ve manevraya elverisliligi ile bu limanda yer alan tesislerin risk
durumlar1 géz Oniine alinarak yukarida belirtilen kilavuz alma tonaj limitinde diizenleme
yapmaya Idare yetkilidir.

(b) Romorkdér Hizmetleri: Limandaki iskele ve rihtimlara yanasan, samandiralara
baglayan ya da buralardan ayrilan 2000-5000 GRT arasindaki gemiler, 16 ton ¢ekme
kuvvetinde bir romorkor; 5001-15000 GRT arasindaki gemiler; 18 ton ¢ekme kuvvetinde iki
romorkor; 15001-30000 GRT arasindaki gemiler, 27 ton ¢ekme kuvvetinde iki ya da 18 ton
¢cekme kuvvetinde ii¢ romorkdr; 30000 GRT’den biiyiik gemiler 30 ton ¢ekme kuvvetinde

iki ya da 20 ton ¢ekme kuvvetinde {i¢ romorkor almak zorundadir.

Ancak, gemilerin teknik yapist ve Ozellikleri, kullanim amaci, tasidigi yiik cinsi,
yanasilacak limanin alt yapt durumu ve manevraya elverisliligi ile bu limanda yer alan
tesislerin risk durumlar1 gézoniine alinarak yukarida belirtilen romorkoér alma tonaj limitinde
diizenleme yapmaya Aliaga Liman Baskanligi yetkilidir.

Yonetmeliklere gore Aliaga Liman Baskanlig1 yetki alani, Kemikli Burnu ile Kizil Burun
arasinda ¢ekilen hat ile kiy1 arasinda kalan boliimdiir. Aliaga Liman Bagskanlig1 yetki alani
icerisinde yangin, arama-kurtarma gibi teknik hizmetleri sunabilecek 3 adet romorkor ve
pilotaj istasyonu mevcuttur (www.aliagadenizcilik.gov.tr)

Tablo 4. Limanlardaki mevcut romorkor ve klavuz kaptan sayilari

ISLETICI FIRMA ROMORKOR [KLAVUZ KAPTAN
[zmir Rafinerisi (Aliaga Pilot) 4 3
Petkim (Petkim Pilot) 2 3
Uzmar (Nemrut Pilot) 3 9
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Sekil 5. Nemrut Koyu I¢ liman ve Dl-s Liman
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Tablo 5. Aliaga ve Nemrut koylarinda faaliyet gosteren iskele isimleri ve boyutlari

(Denizcilik Miistesarlig1 2006 Istatistiklerinden olusturulmustur).

Aliaga Koyu Liman/ Iskele

Isleticisi Iskele Ve Rihtim ismi Boy (m) | En(m) Derinlik (m)
Tiipras 530 4 10-19
1 Nolu Rihtim
Tipras 2 Nolu Rihtim 450 6.5 20-33
Tiipras Romorkér Iskelesi 120 10 6
Tipras Kargo Rihtimi 114 8 7
Tipras LPG Platformu 10 -- 7
Total Oil | Total Oil 371 12 15-32
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Nemrut Koyu Liman / Iskeleleri

Isleticisi Iskele ve Rihhtim Ismi Boy (m) | En(m) | Derinlik (m)
Petkim 163 -- 5-6
1 Nolu Rihtim
Petkim 2 Nolu Rihtim 175 -- 8-9
Petkim 3 Nolu Rihtim 190 -- 6-8
Petkim 4 Nolu Rihtim 50 -- 14
Petkim 5 Nolu Rihtim 285 -- 10-20
Petkim 6 Nolu Rihtim 230 -- 6-10
Petrol Ofisi A.S |Petrol Ofisi iskelesi 37 28 12-14
Ege Giibre A.S. | Ege Giibre Iskelesi 123 15 18-20
Nemtas A.S. Nemtas Iskelesi 310 22 8-26
Limas A.S. Limas Iskelesi 330 20 10-20
Habas A.S. _ 500 22 15-30
Habas Iskelesi
Ege Celik AS | Ege Celik Iskelesi 701 28 04-36

Nemrut Limani biinyesinde Ege Giibre, Nemtas, Limas, Cukurova, Habas, Petrol Ofisi,
Petkim ve Total iskeleleri vardir. Aliaga Limani ise Aliaga Koyunda yeralmakta ve Aliaga
Limaninda Tiipras’a ait ii¢ iskele bir dolphin ve Total Oil iskelesi bulunmakta ve Tipras

disinda ticiincli sahislara hizmet vermemektedir. Sadece ham petrol ve petrol iriinleri ile

stvilastirilmig petrol gazi (LPG) gemilerinin yilikleme bosaltmasi yapilmaktadir.

Tablo 5°de goriilecegi {izere en fazla su derinligine sahip olan Ege Celik Iskelesi’dir
(36m). Bunu, Tiipras/Aliaga (33m.) iskelesi takip etmektedir. Ayrica, Tablo 6’da goriilecegi
gibi kat1 ve s1v1 atik alim hizmet kapasitesi Ege Giibre Limani (kat1 60 m?, s1v1 40 m®), Habasg

iskelesi (kat1 1 ton/giin) , Petkim Iskelesi (100 ton saat) olmaktadir.

48




Tablo 6. Nemrut ve Aliaga Liman/iskele durumlar1 (Denizcilik Miistesarligi 2007

Istatistiklerinden olusturulmustur.

. . . . . HABAS
LIMAN/ ISKELE ADI |EGE CELIK LIMANI | EGE GUBRE LIMANI iSKELESI
Gemi Kabul Toplam 7 Rihtim Top}am 6 Rihtim

o . Toplam 7 Rihtimda 1 iskelede 13

Kapasitesi(toplam) 9 Gemi . .

7 Gemi gemi
Liman Kapasitesi 7.000.000 Ton 5.000.000 Ton 5.000.000 Ton
(Dokme kuru yiik)
Liman Kapasitesi
Dékme Sivi Yiik Yok 1.500.000 Ton Yok
Liman Kapasitesi 7.000.000 Ton 3.500.000 Ton Yok
Genel Kargo

.. . . kOmiir, kereste, tomruk, rulo demir gelik
Yiikleme Bosaltmast ddkme ¢imento sac,feldspat, yem, klinker, endiistrisine

Yapilan Yiikler

yiikii

bakir

hizmet veriliyor

limana 5 km mesafede

acik (ton/yil) 1.000.000
kapali (ton/y1l) 150.000
giimriiklii alan (m2) 550.000

glimriiksiiz alan

Depolama Imkanlari 12232(1)1?(2:;11]2/:111?000 m2 giimriiksiizalan (m2)150.000 3(0%20)0
P y tehlikeli, parlayici, patlayici, ’
kimyasal madde 250.000
Gemilerden Kat1 ve Sivi Hayir Katt 60 m3 kapa51'teh' Kati 1 TON/Giin
Atik Sivi 40 m3 kapasiteli Syv1 3. Sah
Alim hizmeti Var m1? V12 Sals
Yanginla Miicadele
Teskilat1 Var m1? Evet Evet Evet
. . . . LIMAS LIMAN PETKIM
LIMAN/ ISKELE ADI IDC LIMANI iSLETMELERI LIMANI
. Toplam6
Gemi .Kal.:)ul Toplam 2 Rihtimda Toplam 5 iskelede Rihtimda
Kapasitesi(toplam) . . .
4 gemi 4 gemi 7 gemi
Liman Kapasitesi
(Dokme kuru yiik) )
2.300.000 Ton 3.000.000 Ton 2 Gemi/Giin
Liman Kapasitesi 50.000 TEU
Dokme Sivi Yiik Yok Konteyner 3 Gemi/Giin
Liman Kapasitesi
Genel Kargo Yok 3.000.000 Ton Yok

Yiikleme Bosaltmasi
Yapilan Yiikler

Mamul malzeme, hur-
da kereste, komiir

demir ¢elik endiistri tesisleri
ham madde ve
mamiil maddeleri

Dogalgaz, giibre
petrol {irlinleri
elleglenmektedir
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Agik (ton/y1l) 50.000
/80.000 kapal Acik (ton/yil) 2.000.000 | Giimriiklii Alan
. (ton/y1l) 20.000 L
Depolama Imkanlari o glimriiklii alan (m2) 80.000 (m2)
glimrikld alan (m2) | 5 oo eujl) 50.000 53.000
4.000giimriiksiiz alan ’ )
(m2) 182.000
Gemilerden Kati ve Sivi Havir Havir Kat1 5 m3/giin
Atik Alim hizmeti Var Y Y 100 TON/Saat
m1?
Yanginla Miicadele
Teskilati Var mi1? Evet Evet Evet
: : PETROL OFISI - : TOTAL OIL
LIMAN/ ISKELE ADI TESISLERI TUPRAS LIMANI iSKELES]
I(g:n: fa??tl lam) Toplam 1 Iskelede 2 rihtim 4 iskele 2 LPG
pastiest {op 3 gemi platformunda 8 gemi
Liman Kapasitesi
(Dokmekuru yiik) Yok Yok Yok
Liman Kapasitesi
Dokme Sivi Yiik 3.000.000 Ton 10.000.000 Ton 1.000.000 Ton
Liman Kapasitesi
Genel Kargo Yok Yok Yok
Yiikleme Bosaltmasi Petrol {irlinleri Petrol iiriinleri Petrol iirlinleri
Yapilan Yiikler elleclemektedir elleclenmektedir. elleclenmektedir.
Tehlikeli, parlayici,pat Tehlikeli,
layict,kimyasal madde parlayici,
Depolama Imkanlart (ton/y1l) patlayici,
3.000.000 kimyasal madde
(ton/y1l) 97.000
Gemilerden Kat1 ve Sivi
Atik Alim hizmeti Var Hay1r Hayr Hayr
mi?
Yanginla Miicadele
Teskilatt Var m1? Evet Evet Evet

Nemrut korfezinde ¢ok sayida iskele bulunmasi ve bunlarin sayilarinin daha da
artirllmasi 6nemli sorunlar yaratmaktadir. Soyle ki; "Cesitli zamanlarda insa edilen iskele ve
rthtimlardan olusan liman faaliyetlerini bir biitiinliik i¢erisinde organize edecek ve limanin alt
yap1 ve diger zaruri ihtiyaglarin1 giderecek resmi idari bir teskilat” olusturulamamistir. Bu
nedenle, limanin gerek fiziki gerekse yonetimiyle ilgili bosluklar bulunmaktadir. Iskelelerde

ciddi koordinasyon problemi vardir. Saglik tesisleri bulunmamakta, giivenlik agisindan yeterli
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tedbirler alinamamaktadir. Tiim iskeleleri bir araya toplayacak sekilde liman insa edilmesi,

sorunlar1 onleyebilir ( Aliaga Kaymakamligi Brifing Raporu, 2002).

3.3. Aliaga Kiy1 Bolgesinde Deniz Ulastirmacii@inin Ekonomik Cevreye Etkisi

Aliaga Kiy1 Bolgesinde deniz ulastirmaciligi Aliaga Koyu ve Nemrut Koyu’nda bulunan
liman veya iskeleler vasitasiyla gerceklestirilmektedir. Deniz ulastirmaciligi  bolgedeki
sanayi kuruluslarina dayali olarak yapilmakta ve sanayinin hammadde ihtiyacini karsilamakla
birlikte 6nemli ithalat ve ihracat limanlari olma 6zelligine de sahip olmaktadir.

Bolgede fabrikasi bulunan firma ve kuruluslar kendi adlarina yapacaklari ithalat ve ihracat
islemlerine iligkin ylikleme-bosaltma islemlerini Alsancak Limani yerine, hem ekonomik hem de
zaman kaybimi Onlemek bakimmdan Aliaga ve Nemrut Liman veya Iskelelerinde
gergeklesmektedirler. Nemrut Limanmin kuzeyine yerlesen, Tirkiye’'nin  en biiyiik
petrokimya endiistrisi Petrol Ofisi ve ¢esitli sivilastirilmis gaz depo ve dolum tesisleri;
giineyinde irili- ufakli ark ocaklar1 ve demir ¢elik fabrikalarinin kurulmasi Aliaga'nin bir
sanayi kentine doniismesini hizlandirmis, 1970'li yilarda baslayan sanayilesme hareketleri
sonunda ilgede bir sanayi sitesi, 40 kadar biiyiik sanayi tesis ve kurulusu ile 1577 igyerine
sahip olarak kurulmustur. Aliaga'da ¢ok cesitli ve farkli amaglar i¢in kurulmus ¢ok sayida
sanayi  kuruluslari, mamul ve hammaddelerin ithalat ve ihracati i¢in limanlari
kullanmaktadirlar. Ege Bolgesi’nin ihracatinin % 25 Aliaga-Nemrut  limanlarinda
ger¢eklesmektedir (Kibrit, 2003)

Nemrut ve Aliaga Koyu’nda bulunan Tablo 7’de belirtilen bu iskelelere gelen gemilerin
iskele bazinda gelen gemi sayilarina gore detayli bilgileri ise Tablo 8’de verilmistir.

Tablo 7°de belirtilen isleticileri farkli, toplam 6 iskeleden (Habas, Ege Celik, Izmir Demir
Celik-IDC, Ege Giibre Petrol Ofisi ve Petkim Iskeleleri) olusan ve 2000 yilinda 2245 , 2005
yilinda 2935 geminin, 2006 yilinda 2946 geminin yiikleme-bosaltma yaptigi Nemrut
Iskelelerinde, petrol, kimyevi iiriinler, fuel-oil, motorin, gaz, yag, asfalt, nafta, maden,
demir,celik, tahil, tuz, bakir vb. iirlinlerden olusan dokme yiiklerin doldurma-bosaltma
islemleri yapilmaktadir. Aliaga Koyu’nda konumlanmis bulunan ve 2000 yilinda 1267, 2005
yilinda 1120 geminin, 2006 yilinda 1100 geminin yiikleme-bosaltma yaptig1 Tiipras

Limani’nda ise ham petrol, fuel-oil, motorin, gaz, yag, motorin gibi ddkme sivilarin
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Tablo 7. Yillara gore Nemrut Koyu ve Aliaga Koyu iskelelerine yiikleme-bosaltma

yapan gemi

Limanlarinin 1996-2005 yillari istatistiklerinden olusturulmustur).

sayilar1 (Deniz Ticaret Odas1 Izmir Subesi, Ege Bolgesi

19961 1997| 1998] 1999] 2000] 2001] 2002| 2003| 2004] 2005| 2006
Iskelele
Yillar
Nemrut Koyu 1416] 1616] 1839 2169| 2245| 1924] 2115| 2321| 3443] 2935| 2946
Iskeleleri/Liman
Aliaga lIskelesi | 1100] 980 820 904| 1267] 1026 916| 1014| 1139] 1120] 1100
Toplam 2516 2596f 2659|3073 | 3512] 2950] 3031| 3335| 4582] 4055] 4046
Tablo 8. Yillara gére Nemrut Koyu ve Aliaga Koyundaki iskele bazinda yiikleme-
bosaltma yapan gemi sayilar1 (Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi, Ege
Bolgesi Limanlarinin 1996-2005 yillar istatistiklerinden olusturulmustur).
ISKELE [1996 |1997 |1998 |1999 (2000 [2001 [2002 |2003 |2004 |2005 |2006
ISMi
Tlpras 1100 | 980 820 904 1267 1026 |916 1014 1139 1120 1100
Petkim 446 375 413 341 328 305 349 335 363 254 368
Nemtas 240 297 268 432 376 286 263 270 443 419 203
Limas 148 177 129 230 259 129 81 67 141 157 125
Cukurova | 199 216 241 355 419 478 671 860 1086 | 1243 |991
90 194 250 367 412 364 386 413 690 100 622
Habasg
71 151 192 143 153 106 127 128 344 386 368
Ege Giibre
Petrol Ofisi | 211 206 346 301 298 256 240 248 376 376 269
Toplam 2516 2596 2659 3073 3512 |2950 |3031 |3335 |4582 [4055 |[4046
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doldurma-bosaltma islemleri yapilmaktadir. Nemrut Koyu’nda hizmet veren 5 6zel iskeleden
tahsil edilen vergi miktar1 1997 yilinda 7.480.928.378.000 TL'dir ( Kibrit, 2003). Tiirkiye’nin
en biiylik rafinerisi ve petrokimya tesisinin bolgede bulunmasi, demir-celik fabrikalar1 ve
haddehanelerin yine bu bolgede toplanmasi, ayrica enerji santrallerinin bélgede planlanmasi
nedeni ile mevcut limanlara ek olarak yeni limanlar yapilmistir (Ege Gaz ve Total Oil
Iskeleleri). Bu bolgede 6 adet iskelenin yapimi igin de cesitli ¢alismalarin siirdiigii

bilinmektedir.

3.4. Deniz Ulastirmacihiginin Aliaga Kiy1 Bolgesini Etkileme Sekli

Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde petrol rafinerilerinden birinin yer almasi ve yogun deniz trafigi
de petrol ve diger petrol tiirevlerince korfezin kirlenmesine yol agmaktadir. Deniz trafiginin
artisina paralel olarak, deniz tagimaciligt  kaynakli kirletme olaylart da  artis
gostermektedir. Tiirkiye'nin en Onemli agir sanayi bolgesi olan, ozellikle petrokimya
tesislerinin yer aldigr Aliaga sahilleri igin biiyiik bir tehlike olusturmaktadir. Aliaga Kiy1
Bolgesi’nde, bir¢ok insanin yasamini yitirdigi, bircok kiiciik tonajli geminin  sulara
gomiildiigli ve cevre kirliligine sebebiyet verdigi bir ¢ok kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili

deniz ulagtirmacilig1 kaynakli olaylar meydana gelmistir.

3.4.1. Deniz Ulastirmacihigi Kaynakh Kirletme Olaylar

Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde meydana gelen, Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi Aliaga
Liman Baskanligi, deniz kazasi/olay raporu kayitlarina gore, deniz kazasi ve Kkasti
bosaltimlarla ilgili deniz ulagtirmacilig1 kaynakli olaylardan bazilar1 sunlardir:

(a) Kaptan Sefer yiik transferi kazasi (25.11.1997): Yunanistan'm Elefsis Limanina
gidecek olan ¢elik sac yiiklii Kaptan Sefer isimli kuru yilik gemisi, Nemrut Koyu’ndaki Ege
Celik Iskelesi’ne yanasmak zorunda kalmistir. Makina arizasinin giderilebilmesi igin onarima
alimmak istenen gemi yiikiiniin bir baska gemiye transferi sirasinda, kayma meydana gelmis
ve geminin dengesi bozulup alabora olmustur. Yiikiin bir bolimii sulara gdmiilmiistiir.
Deniz ve cevresi kirlenmistir.

(b) Volgobalt -Mordogan tanker ¢arpigsmasi kazasi (15.04.2001): 2516 GRT tonaja sahip
Malta bayrakli Volgobalt isimli tanker ile, 903 grostonluk Tiirkiye bayrakli Mordogan isimli
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tanker 6-7 kuvvetindeki lodos nedeniyle Petrol Ofisi iskelesi Oniinde carpigsmistir. Malta
bayrakli Volgobalt tankeri, Ege Celik Iskelesi’nde hurda tahliyesi yaptiktan sonra Petkim
Iskelesi’nden PVC yiiklemek iizere Petrol Ofisi Iskelesi onlerinde demirlediginde hava
muhalefeti sonucu demir tarayarak Petrol Ofisi Iskelesinde kictan kara yanasik vaziyette
benzin tahliyesi yapmakta olan Tiirk bayrakli Mordogan tanker isimli tankere bas tarafindan
carpmustir. Petrol kirliligi meydana gelmistir.

(c) igne Ada isimli petrol tankeri yiikleme-bosaltma kazas1 (05.06.2001): 1396 grostonluk
Igne Ada isimli Tiirk bayrakli petrol tankeri, Aliaga/ Tiipras Rafinerisi Iskelesinden asfalt
malzemesi yiiklerken, geminin 4 no'lu iskele tankinda meydana gelen tagsma sonucunda
denize 1 ton asfalt malzemesi dokiilmiistiir. Biiyiikk bir deniz kirliligi olusmustur.
46.624.000.000 TL. para cezas1 kesilmistir.

(d) Diginity-IX karaya oturma kazasi1 (02.12.2001): 1558 grostonluk Panama Bayrakli
kuru yiik gemisi lodos yiiziinden acikta halat kopmus Italya'nmin Valetta Limanindan
Aliaga’nin Nemrut Koyu’ndaki Habas Iskelesi’ne hurda getiren gemi, siiriiklenerek, Petrol
Ofisi Dolum Tesisleri 6niinde karaya oturmustur. Sert bati havasi ve agir dalgalar nedeniyle
makinalar ¢alistig1 halde, makina giiciiyle firtinay1 yenememis ve gemi siiriikklenmistir. Petrol
Ofisi’nin dolum borularminin oldugu iskeleye ¢arpmaya ramak kalmistir. Karaya oturan
geminin karinasi delinmis, makina dairesi sular altinda kalmistir. Kirlilik meydana gelmistir.

(¢) Rm Everaim Majuro yangin kazasi (13.12 2005) : Cin'den Tiirkiye'ye 500 bin ton
komiir getiren Marshall Adalar1 Bayrakli Rm Everaim Majuro isimli  yiik gemisinin
ambarlarinda yangin ¢ikarak yikiin belli bir kismi yanmistir. Ambarinda 3 giin boyunca
yikii yanan gemi, Makina Kimya’ya ait dinlenme kampit Oniine c¢ekilerek karaya
oturtulmus, kurtarma rémorkdrlerince, geminin stabilitesi kontrol altinda tutularak gemi
ambarlarina su basmak suretiyle yangin sondiirme c¢alismalari stirdiiriilmiis ve yangin kontrol
altina alindiktan sonra sondiiriilmiistiir. 26.12.2005 tarihi saat 14:05'de gemi ylizdiiriilmiistiir
(Aliaga Ekspres Gazetesi, 2005).

(f) Bilinmeyen (mechul) gemi kasti bosaltim (08.07.2006): Korfez disinda transit
gecmekte olan ve tespit edilemeyen bir deniz tasiti tarafindan petrol tiirevi atik
birakilmak suretiyle, Aliaga Koyu’nun deniz ve plajlar bolgesi kirletilmistir. Aciktan
birakilan petrollii sintine atiklari, riizgarin etkisiyle kiytya vurmustur. Cok biiylik bir

deniz kirlenmesi ve kiy1 kirlenmesi olmustur. Deniz, petrolle bulanmis, simsiyah bir goriintii
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almus, Ilce Hifzissiha Kurulu ve Kaymakamlik, plajlarmn kullanmilmasini ve denize girilmesini
yasaklamigtir. Sahildeki gazino ve lokanta isletmelerini etkilemistir. Kiyilar Belediye

tarafindan temizletilmeye calisilmistir.

Fotograf 1. Rm Everaim Majuro yangin kazasi sondiirme miidahalesi

3.4.2. Deniz Ulastirmacihigi Kaynakh Kirletme Olaylarinin Aliaga Kiy1
Bolgesi Kullamim Taleplerine Etkisi

Deniz ulastirmacilign (tasimaciligindan) kaynakli kirletme olaylar1 daha oOnce de
belirtildigi lizere deniz ulagimi, estetik kalite, temiz su, dogal park alanlari, denizel ortamlar,
topluluklar, ekosistemler gibi kiyr bolgesi kaynaklarmmi ve bu kiyr bolgesi kaynaklarma
bagimli olan ticari balik¢ilik, amatér balik¢ilik, rekreasyon, turizm, su iirtinleri iiretimi,
dogal parklar gibi kiyt kullanim talepleri ve faaliyetlerini olumsuz  olarak
etkileyebilmektedir

(a) Kiyr Kullanim Talebi Olan Balik¢iliga Etkisi: Aliaga ve Nemrut Koyu’nda yeralan
Aliaga Kiy1 Bolgesi balikgilik kaynaklart yoniinden incelendiginde, énemli bir potansiyele
sahiptir. Ekonomik degeri yiliksek sayilabilecek baliklar mevcuttur. Sighk bdlgelerde,

Akdenizde nesli korunmasi gereken tiirler icerisine aliman Posidonia adli deniz cayirlar
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obekler halinde yerlesmis durumdadir. Bolgenin canli kaynaklar bakimindan iiretken bir
yapiya sahip oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Aliaga-Nemrut kiyr bdolgesinin balikgilik
kaynaklariin belirlenmesi, deniz tagimaciligi faaliyetlerinin bdlgenin balik¢ilik faaliyetlerini
ne derece etki edecegi agisindan onemlidir. Aliaga ve Nemrut Koyu’nda gézlemlenen balik
tiirlerinin envanteri asagidaki Tablo 9’da gosterilmistir (Ege Universitesi Su Uriinleri
Fakiiltesi, 1997).
Tablo 9: Aliaga ve Nemrut Koylarinda Gézlenen Balik Tiirleri (Ege Universitesi Su
Uriinleri Fakiiltesi, 1997)

GOZLENEN TURLER YEREL ADI
SERRANIDAE
Serranus cabrilla Asil hani
Serranus scriba Cizgili hani
Dicentrarchus labrax Levrek
MULLIDAE
Mullus barbatus Barbunya
Mullus surmuletus Tekir
SPARIDAE
Diplodus annularis Isparoz
Diplodus sargus Sargoz
Diplodus vulgaris Karagoz
Oblada melanura Melanur
Pagellus acarne Yabani mercan
Sarpa salpa Salpa
CENTRACANTHIDAE
Chromis chromis Papaz balig1
LABRIDAE
Labrus merula Lapina
Labrus viridis Lapina
Coris julis Gelin balig1
Symphodus cinereus Crrgir
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Symphodus tinca
BLENNIDAE
Blennius sp.

TRIPTERYGIIDAE

Tripterygion tripteronotus

MUGILIDAE
Mugil sp.
ATHERINIDAE
Atherina hepsetus
CLUPEIDAE
Sardina Pilchardus
ENGRAULIDAE
Engraulis encrasicholus
POMATOMIDAE
Pomatomus sattator
SPARIDAE
Boops boops
CARANGIDAE

Trachurus trachurus

Trachurus mediterraneus

MUGILIDAE
Mugil spp.
SCOMBRIDAE
Scomber scomber
Scomber japonicus
Sarda Sarda
OSTEICHTYES
Belone belone
Boops boops

Crenilabrus ocelbtus

Cirgir

Horozbina

Karabas balig1

Kefal

Glimiis balig1

Sardalya

Hamsi

Lifer

Kupes

Istavrit

Sar istavrit
Kefal
Uskumru
Kolyos
Palamut
Zargana

Kupes

Goz lekeli circir
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Diplodus-annularis
Dicentrarchus labrax
Hippocampus guttulatus
Lophius Piscatorius
Lighotnagrus mormyrus
Lizza aurata
Merlangius merlangus
euxinus

Merluccius merluccius
Scomber scombrus
Scorpaena notata
Scorpena porcus

Solae vulgaris

Spicara smaris

Sparatus sparatus
Trachurus trachurus
Trigla lucerna

Sarda sarda

Mugil Sephalus

Isparaz

Deniz levregi
Deniz aygir
Fenerbalig1
Lica

Altinbasl kefal

Merlan

Berlan

Uskumru
Kirmizi Iskorpit
Iskorpit

Dil balig
[zmarit

Cipura

[stavrit

Kirmiz1 kirlangi¢
Palamut

Has Kefal

Aliaga ve Nemrut Koyu’nda yer alan Aliaga Ki1y1 Bolgesi, balik¢ilik kaynaklar1 yoniinden
incelendiginde, 6nemli bir potansiyele sahip oldugu goriilmektedir. Ancak bu potansiyel,
petrol rafinerisi ve buna ait iskelelerin ve deniz tasimacilig1 faaliyetleri nedeniyle yeterince
kullanilamamaktadir. Bolgede eskiye oranla daha az balikg¢ilik yapilmaktadir (Aliaga
Rehberi, 2004). Aliaga Liman Baskanligi'na 2003 yilinda 01.07. ile 31.12. tarihleri aras1 15
adet, 2004 yilinda 43 adet, 2005 yilinda 18 adet, 2006 yilinda 26 adet balik¢1 gemisi
kayithdir (Aliaga Liman Baskanligi verileri, 2006). Balik¢t gemilerinde azalma egilimi
vardir. Melanur ve Cipura cinsi baliklarin kirlilik nedeniyle Korfez’e birkag yildir gelmedigi
ve bundan dolay1 avlanma olmadig1 bildirilmistir (Kiy1, 2006)

Balik¢ilik faaliyeti, gemi ve liman kaynakli kirletme olaylarindan etkilenmektedir.

Yenifoga'da, Atatiirk Mahallesi ile Petra Bolgesi arasindaki 300 metrelik kiy1 seridine
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binlerce balik 6lisii vurdugu goriilmiis, 'Kopez' cinsi baliklarin, Nemrut Limani'na gelen
gemilerden birakilan sintine igindeki kimyasal atiklardan zehirlenmis olabilecegi One
striilmistiir (Aliaga Ekspres Gazetesi, 2007)

(b) Kiy1 Kullanim Talebi Olan Turizme Etkisi:  Bir ¢ok sanayi tesisin bulunmasina
ragmen, Aliaga ve g¢evresi turizm agisindan da bir ¢ekim merkezi konumundadir. Ayrica;
Foca ve Candarl gibi turistik sahil bolgeleri de Aliaga'ya komsu yerlesim yerleridir. Bir ¢ok
uygarligin mirasii topraklarinda barindiran Aliaga, izmir'in bir ¢ok ilgesi gibi tarihi yonden
zengin bir bolgedir. Tarihi zenginligi ve deniz kiyisinda olmasi bolgeyi turizme elverigli hale
getirmektedir. Ancak kiyida gelisen deniz tasimaciligt ve diger kullanim taleplerinin
olusturdugu c¢evresel kirlilikler Aliaga'da turizmin gelismesini engellemektedir. Aliaga
Koyu’nda Giizelhisar Cayi'nin olusturdugu deltaya yakin 6n plaj ve arka plaj diye
nitelendirilen plajlar1 vardir. Plajlar i¢in "mavi bayraga" aday olmak istenmekte ama "mavi
bayraga" aday olacak niteliklere ulasamamaktadir (Aliaga Ekspres Gazetesi, 2004).

08.07.2006 tarihinde, Aliaga Koyu disinda transit gegtigi sanilan ve tespit edilemeyen
bir deniz tasiti tarafindan petrol tiirevi atik birakilmak suretiyle, Aliaga Koyu’nun deniz
ve plajlar bolgesi kirletilmistir. Aciktan birakilan petrollii sintine atiklari riizgarin etkisiyle
kiytya vurmus,cok biiyiik bir deniz kirlenmesi ve kiy1 kirlenmesi olmustur. ilge Hifzissitha
Kurulu ve Kaymakamlik, plajlarin kullanilmasini ve denize girilmesini yasaklamistir. Bu
durum, turizm mevsimi olmast nedeniyle insanlarin  denize girmeleri, sahilde
glineslenmelerini etkiledigi gibi ayn1 zamanda sahildeki gazino ve lokanta isletmelerini de
etkilemistir. Kiyilar, Belediye tarafindan temizletilmeye c¢alisilmistir (Aliaga Ekspres
Gazetesi, 2006). Bu da kiyr kullanim talebi olan deniz tasimaciliginin, diger bir kiy1
kullanim talebi olan turizm faaliyetini olumsuz yonde etkiledigini gosteren dnemli bir 6rnek
olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Aliaga Kiy1 Bolgesi tarihi turizm kaynaklar1 agisindan zengin olup, Gryneion, Myrina,
Aigai  bunlardan bazilaridir. Gryneion, Candarli Korfezi kiyisinda, Elaia ile Myrina
arasindadir. Yenisakran Temagalik (Cifitkale) mevkiinde kurulmus bir Oren yeridir.
Zamaninda Apollon Tapmag ve kehanetleri ile tanmmistir. M.O. 334 yilinda Parmenion
tarafindan yiktirilmistir. Myrina, Giizelhisar Caymin (Pythikos) denizle birlestigi yerde
Candarli Korfezi'nin son koyunda yer almaktadir. Aigai, Nemrutkale, Giizelhisar ¢aymin

baslangicindadir. Goriiniirde kalintilar vardir. Koseler Koyii'niin yakininda, Nemrud kalesi
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olarak bilinen bu Aiol yerlesimi, ayn1 zamanda antik Yunan'in Anadolu'daki en eski
kentlerinden biri olarak bilinmektedir (Aliaga Rehberi, 2004).

(¢) Kiyr Kullanim Talebi Olan Rekreasyona Etkisi: Aliaga’da Giizelhisar Deltasi
yakinindaki Plajlar mevkiinde, 27 hektarlik alana yayilan ve “Birlesmis Milletler Kalkinma
Programi (UNDP)”’ndan gerekli destekle kurulan bir Kus Cenneti vardir. Burasi, gdgmen
kuslarin tercih ettigi 6nemli yerlerden biri haline gelmistir. 114 tiirde 2 bin 400 kus tiirii
bulunmaktadir. 15 hektarlik dogal tuz golii alanindan olugan Aliaga Kus Cenneti, Aliaga’da
sanayi ile dogal ¢evrenin birlikte olabileceginin gilizel bir 6rnegidir (Aliaga Gazetesi 2002).
Ancak, deniz kazalar1 sonucu dokiilen petrol nedeniyle burada yasayan kuslarin kanatlar
kirlenerek, ugma kabiliyetlerini kaybetme tehlikesiyle karsi karsiya kalmaktadirlar.

(d) Kiy1 Kulanim Talebi Olan Kaynaklarin Korunmasina Etkisi: Aliaga ve Nemrut
kiyilariin siglik bolgelerinde Akdeniz’de nesli korunmasi gereken tiirler igerisine alinan
“Posidonia” adli deniz c¢ayirlar1 6bekler halinde yerlesmis durumdadir (Ege Universitesi
Su Uriinleri  Fakiiltesi,1997). Aliaga Gemi  Sékiim bdlgesinde eskiden rastlanilan
“Posidonia” tlirli ¢ayirlarin  glinlimiizde goriilmedigi bildirilmistir (Yilmaz, K. 6.10.2006
goriisme)

Diinyada nesli en fazla yok olma tehlikesiyle kars1 karsiya bulunan 12 canli arasinda yer
alan Akdeniz foku (Monachus monachus) Aliaga Bolgesinin yakin komsusu olan
Foga’nin  Siren kayaliklar1 ve Orak Adasinda bulunmaktadir. Foklarin yasam alani
Aliaga’ninda bulundugu Candarli Korfezinde bulunmaktadir. “Diinya Doga Koruma
Birligi” tarafindan koruma altina alinan 12 canlidan birisi olan ve biiylik ¢ogunlugu Tiirkiye
ve Yunanistan'in Ege kiyilarinda olmak {izere, tiim diinyada 450-500 birey arasinda kaldig1
tahmin edilen “Akdeniz foku”, Barcelona S6zlesmesi ile korunma altina alinmis tilirlerden
birisidir. Karasal ve denizel alanlarin kirlenmesi sonucu olarak “Akdeniz foku” gibi nadir
olan hayvan tirleri yok olma tehlikesine maruz kalmaktadir
(www.greenpeace.org/raw/content/ turkey/press/reports/ala-at-dava-dilek-esi.doc).

Akdeniz foklarinin, yagama alanlarinin turizm, yerlesim ve sanayi alanlarina agilmasi, asir
ve yasadis1 balikgilik, kasti 6ldiirmelerin  yani sira deniz kirliligi yiliziinden ciddi derecede
tehdit altinda oldugu saptanmistir (www.greenpeace.org/raw/content/turkey/press/reports/ala-

at-dava-dilek-esi.doc ).
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3.4.3. Deniz Ulastirmacilig1 Kaynakh Kirletme Olaylarina Neden Olan
Faktorler

Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde deniz ulastirmaciligi kaynakli kirletme olaylarina neden olan
faktorler asagida belirtilmektedir.

(a) Topografik Kosullar: Ilica Burnu’nun 2,5 mil kuzey ve kuzeybati bolgesinde, suyla
kapli ve su lizerinde bir ¢ok kayalik bulunmaktadir. Bu bolgeler, 8 m yiiksekliginde beyaz
metal yapil bir kuleye sahip olan Ilica Burnu Feneri ile gosterilmektedir. 53 m yiiksekliginde
bir ada olan Tavsan Adasi, Aliaga Liman yaklasimina uzanan ii¢ kira¢ adaciktan
olugmaktadir. Taghh Burnu'nun kuzey ve kuzeybati bolgesinde keskin kayaliklarin oniinde
kiyidan yaklasik 1,25 mil uzaklikta s1g bir bank bulunmaktadir. Bu bolge, 6 m yiiksekliginde
beyaz metal yapili bir kuleye sahip olan Tasli Burnu Feneri ile gosterilmektedir.
Kalabakhisar1 Burnu’nun 1,25 mil bati1 bolgesinde, Giizelhisar Cay1’nin agzindan dokiilen
kum yiginlarinin en u¢ noktast bulunmaktadir. Tashh Burun ve ¢ok biiylik gemilerin giris
yaptig1 iskelenin dogu bdlgesi, manevra ve demirleme konusunda yasakli alanin dogu sinirini
olusturmaktadir. Son olarak Tuzla Burnu’nun 9 mil bati1 bolgesinde dar ve sig banklardan
olusan bir bataklik bolgesi bulunmaktadir. Bu bolge, Tuzla BurnuFeneri ile gosterilmektedir.
Aliaga Liman Bolgesi’nde seyir yapan gemilerin, s6z konusu fenerlere dikkat etmesi
gerekmektedir. Aliaga Limani’ndaki gel-git kaynakli en fazla derinlik degisimi, 0,5 m. olarak
degerlendirilmektedir (Kuleyin, 2005).

(b) Kotii Hava Kosullari: Aliaga Bolgesi’ndeki hakim riizgarlar kuzey ve kuzeydogu’dan
esen riizgarlardir. Bu riizgarlar lodos ve poyrazdir. Bolgedeki ortalama riizgar hizlar1 8 - 11
knot diizeyinde bulunmaktadir. Buna gore; hakim riizgar kuzey ve kuzey dogu riizgarlar
sonbahar ve kig aylarinda siddeti esmekte olup, gemi kazalarmin bu aylarda olmasi
durumunda sudaki petrol kirliligini ve kazanin siddetini arttirabilmektedir (Ece,2005).

(c) Kasti Bosaltimlar: Denizlerdeki kirlilik olaylari, daha ¢ok sintine sularinin denize
basilmasi, pis sularin ve balast sularinin denize bosaltilmasi sirasinda meydana gelmektedir.
Bu nedenle MARPOL 73/78 gemilere, denizlere bosaltilmasi yasaklanan atiklari uygun
yerlerde biriktirmek zorunlulugunu getirirken, limanlara da, sintine ve balast sularini, pis su
ve c¢opleri gecikmeye meydan vermeyecek sekilde alacak atik kabul tesisi olusturma

yukiimliliigiint getirmistir.
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(d) insan Hatalari: Gemiye kumanda eden kisilerin, gemi icindeki ve digindaki seyirle
ilgili hizmet personelinin bilgisizlik, dikkatsizlik, yetersizlik, egitim eksikligi, yorgunluk,
diyalog ve koordinasyon eksikligi gibi sebeplerle yaptigi hatalardan kaynaklanmaktadir.

Aliaga bolgesinde insan hatalarindan dolay1 ¢atisma ve yangin olaylart meydana gelmistir.

(e) Petrol Transferi Operasyonlari: Ozellikle tanker gemilerinin limanlarda yiikleme-
bosaltma operasyonu aninda tank tasmasi, conta patlamasi gibi nedenlerle meydana
getirdikleri olaylardir. Petrol ve tiirevlerinin yiikleme ve bosaltmasinin yapildig1 Tiipras ve
Petkim, Total Oil Iskeleleri'nde bu nedenlerden dolay: bir cok petrol kirletmesi olay1

meydana gelmistir.

(f) Yangin: Elektrik kagagi, elektrik kivilcimlari, yiik yanmas1 nedeniyle bir cok yangin

olay1 meydana gelmistir.

(g) Kasti Bosaltimlar: Geminin makinasindan sizan petrol ve yaglar ile makina
dairesinden dokiilen yag ve sular, geminin sintinesinde (sizan yag/yakit/suyun biriktigi
kanal) birikmektedir. Bu biriken  atiklar yaglh c¢amurlar denize bosaltildigi takdirde
kirletmelere neden olmaktadir. Kasti bosaltimlarin ¢ogu, Aliaga koyu Dis Liman ve

Nemrut Koyu I¢ Liman Bolgesi’nde gerceklesmektedir.

3.4.4. Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde Deniz ulastirmacili@i Kaynakh kirletme Olaylarinin
Analizi

Aliaga Kiy1 Bolgesinde, gemi kazalar1 ve petroliin yayilimi, Marpol-78 Konvansiyona
kars1 islenen ihlaller (kasti petrol bosaltimlari) meydana gelmekte ve bunlarin sonucunda
Aliaga Kiy1 Bolgesinde deniz tagimaciligi kaynakli acil durum olaylar1 olugsmaktadir.Bu
acil durum olaylar1 sonucunda da, Aliaga bolgesinde toplu balik oliimleri, yillara bagh
olarak balik¢1 teknelerinde azalma buna bagli avlanmada azalma, kumsallarin ve rekreatif
amaclt kullanilan  alanlarin petrolle kirletilmesi, mavi bayrak alma  kriterlerinin
saglanamamasi, “Posidonia” ¢ayirlarinin yok olma siirecine girmesi, onceki yillarda
bulunan Melanur ve Cipura gibi balik tiirlerinin son yillarda korfezde goriilmemesi, fok

koruma alanlarinin tehdit altinda bulunmasi, Aliaga kus cennetindeki kuslarin tehdit altinda
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kalmast gibi sorunlar dogurmaktadir. Bu sorunlari doguran acil durumlarin meydana
gelmeden olusmasini  Onlemek ig¢in, acil durumlar1 6nleyici tedbirlerin alinmasi zorunlu
olmaktadir. Bu nedenle, Aliaga kiy1 bolgesinde, deniz tagimaciligt kullanim faaliyetleri
sonucu meydana gelen Ozellikle deniz kazalar1 ve kasti petrol bosaltimlar: ile ilgili kirletme
olaylarimin olumsuz etkilerinin Oniine gecilebilmesi veya minimize edilebilmesi i¢in, bu
kirletme olaylarinin ¢esitli yonlerden analiz edilmesi gerekmektedir. Verilerin analizi
yapildiktan sonra, iyilestirme Onceliklerinin tesis edilmesi ile ilgili “ Aliaga Kiy1 Bolgesi
Deniz Tasimaciligi Kaynakli Kirliligi Onleme Acil Durum Y®énetim Projeleri” hazirlanip,

uygulamaya konmalidir.

Bu amacla ¢alisma bolgemiz olan Aliaga Kiy1 Bolgesinde, gegmiste meydana gelen
kazalar ve kasti kirletmeler ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olay bilgileri yani istatistik
veriler, bir cok yonden incelenmek istenmistir.

Calismada, deniz tasimaciligi kaynakli olaylart meydana getiren gemilerin tipleri
(petrol tankeri,kuru yiik gemisi, balik¢1i gemisi, gezinti gemisi, hurda gemiler, tespit
edilemeyen mechul gemi v.b.), tonajlari, bayrak iilkeleri (Tirkiye, kolay bayrak iilkeleri,
Rusya, Yunanistan v.b.), deniz  tasimacilifi kaynakli olaymm meydana gelme bigimi
(catisma, batma,yangin, karaya oturma, yiikleme-bosaltma, sintine-balast atig1, su alma,
dokunma v.b.), olayin meydana gelmesine neden olan etkenleri (kotii hava kosullari,
yanma, insan hatalari, cografik ve topografik kosullar, makina arizasi, kasti desarjlar, yiik
kaymasi, petrol transferi operasyonu, sabotaj, nedeni bilinmeyen olaylar v.b.), deniz
tasimacilign kaynakli olaylarin meydana geldigi yer (Aliaga Koyu I¢ Limam, Nemrut
Koyu I¢ Limani, Aliaga Koyu Dis Limani ve agiklari, Nemrut Koyu Dis Limani ve
aciklar1 v.b.), etki sekli (kirlilik, ¢ok ciddi kaza, ciddi kaza, deniz olay1 v.b.), meydana
geldigi yillar (1995 ile 2006) , aylar ve saatler smiflandirilip alt gruplara ayrilarak  analiz
edilmek istenmistir. Bu analizler ile hazir istatistiksel paket programi(SPSS 13.0)
yardimiyla sonuglara ulagilmak amaglanmistir. Analiz ¢oziimlemelerinde 6rnegin, deniz
tasimacilig1 kaynakli olaylari meydana getiren gemi tiplerine, tonajina, bayrak iilkelerine
gore frekans dagilimi analiziyle deniz tagimaciligi olaylarini agirlikli olarak en ¢ok hangi
tip gemiler oldugu, agirlikli olarak hangi tonajdaki gemiler oldugu, agirlikli olarak en ¢ok

hangi bayrak iilkesine ait oldugu; meydana gelen deniz  tasimaciligi kaynakli olayin
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tiiriine ve nedenlerine gore frekans dagilimi analiziyle, agirlikli olarak en ¢ok hangi tiir
kazanin veya olaymm meydana geldigi ve agirlikli olarak en ¢ok hangi tiir nedenlerin etken
oldugu gibi bulgular elde edilecektir. “Olay tipi ve olay nedeni” arasindaki frekans
analizinde, en c¢ok hangi olaym (batma, catisma, karaya oturma, yangin, yiikleme-
bosaltmada petrol dokiilmeleri, sintine, balast suyu desarji1 gibi), hangi nedenle (kotii hava
kosullari, yanma, insan hatalari, cografik ve topografik kosullar, makine arizasi v.b),
agirhikli olarak meydana geldigi gibi bulgular elde edilecek, “olay tipi ve olay nedeni”
arasindaki uygunluk analizinde ise hangi olay nedeni etkeninin (kotii hava kosullari,
yanma, insan hatalari, cografik ve topografik kosullar, makina arizasi1 v.b) hangi olayla
(batma, catisma, karaya oturma, yangin, yiikleme-bosaltmada petrol dokiilmeleri, sintine,
balast suyu desarji gibi) yakin iligkili oldugu veya iliskisiz oldugu gibi bulgular elde
edilecektir. Bu ornekler, deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin tipleri, gemi tonajlari,
geminin bayrak iilkesi, olaymn meydana geldigi yer, olaymn etki sekli, yillar, aylar,
saatler arasinda tekli ve ikili frekans analizleri ve uygunluk analizi uygulanarak, ¢cok fazla
bulgu elde edilebilecektir. Bulgulara 6rnek asagida verilmektedir:

“Y1l ve iilke bayrag1” arasindaki ikili frekans analizi ve uygunluk analizinde, hangi yilda
en ¢ok hangi lilke bayragini tasiyan geminin olaya karistig1 agirlikli olarak ortaya ¢ikacak
ve aralarindaki iligkinin yonii belirlenecektir.

“Gemi cins ve ay” arasindaki ikili frekans analizi ve uygunluk analizinde, hangi ayda
hangi gemi tipinin en ¢ok kaza veya kasti bosaltimlar gibi vakalara neden oldugu ortaya
cikacak ve aralarindaki iliskinin yonii belirlenecektir.

“Neden ve yer degiskenleri” arasindaki ikili frekans analizi ve uygunluk analizinde,
cogunlukla hangi olay nedeninin, en ¢ok nerede meydana geldigi saptanmis olacak,
aralarindaki iliskinin yonii belirlenecektir.

“Neden ve saat” arasindaki ikili frekans analizi ve uygunluk analizinde hangi olayin
cogunlukla hangi nedenle ne zaman meydana geldigi saptanmis olacak, aralarindaki
iligkinin yonii belirlenecektir.

“Yer ve yaptig1 etki sekli  degiskenleri icin yapilan analizde, hangi olayin nerede,
cogunlukla hangi olumsuz etkileri meydana getirdigi saptanmis olacaktir. Bu bulgular

cogaltilabilir.
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Elde edilen bulgular;

- kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilifi kaynakli olaylarin neden, ni¢in,
nasil, nerede oldugu ve hangi etki sekline yol actigin1 6grenmek ve ileride olabilecek deniz
tasimacilig olaylarina karsi 6nlem alinmasi,

- deniz tasimacilig1 kaynakli kirlilik riskinin en yiiksek oldugu alanlarin belirlenmesi,

- navigasyonel giivenlik 6nlemlerinin ve alt yap1 yatirimlarinin arttirilmasi ihtiyacinin
sorgulanmast

- uluslararasi s6zlesmelerin ve Ulusal Mevzuatin uygulanabilirliginin sorgulanmasi

- deniz trafigini diizenleyen siki kurallarin konulmasina ve denetiminin yapilmasi,
gemilerin arizasiz ve teknik yeterlilige sahip olmasi i¢in her tirli denetimin
hizlandirilmasi ihtiyacinin sorgulanmasi,

- hangi faktorlerin, digerlerine nazaran deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin olusumuna
daha ¢ok etkide bulundugu belirlenerek, bu faktorlerin daha fazla emniyet tedbirleri
alinarak gemilerin seyirlerinin saglanmasi,
hususlarinda yararlar saglarlar. Elde edilen bulgu ve bilgiler, Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde acil
durum/kriz durumlar1 yaratan kaza ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimacilig1 kaynakl

kirletme olaylarindan etkilenen sekil 6’da belirtilen taraflarca paylasimi saglanir.

Bayrak Kiyiy1

Devleti Kullananlar Gemi
Miirettebat1
Diger
Gemiler Sigortacilar
Gemi kaza ve kirletme
Dogal Cevre ™, Olaylarindan Etkilenenler | Yiik Sahibi
korunmasi

Kiy1 Devleti //

Gemi Sahibi
Balik¢ilar
Klas Kurumlar1 GemiInsa  Kiy1 Liman
Sanayii Devletleri Devleti

Sekil 6. Gemi kaza ve kirletme olaylarindan etkilenen taraflar (Poyraz,1998)
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Bu c¢alismanin amaci, yukarida belirttigimiz ¢iktilar1 elde ederek, Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde
deniz tasimacilifindan kaynaklanan kirliligin genel bir profilini ortaya ¢ikarmak, kiy1
bolgesinden sorumlu olanlar i¢in, yonetim planlamasi ve karar verme siireglerinde uygun
veriler sunularak, dogru kararlar vermelerinde etkin rol almalarin1 saglamak, karar verme
siirecine destek saglamak ve karar verme mekanizmasina ortak ¢oziimler liretilmesi imkani

sunmaktir.
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IV. MATERYAL VE METOD

4.1.Materyal
Bu arasgtirmanin materyalini Ege bolgesi Candarli Korfezi kiy1 bolgesi iizerinde yer alan
bir rafineri ve sekiz iskelenin bulundugu, Aliaga Bolgesi ve 1995-2006 yillar1 arasinda
meydana gelen kaza ve kasti (illegal) bosaltimlarla ilgili  tagimacilig1 kaynakli olaylara ait
toplam 87 veri olusturmaktadir. Arastirma ile ilgili veriler ikinci elden veri kaynaklarindan
yararlanilarak elde edilmistir. Bu nedenle, veriler Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi, Sahil
Giivenlik Komutanligi, Izmir Biiyiiksehir Belediye Baskanligi, Aliaga Saghk Grup
Baskanligi, Aliaga Liman Bagkanlig1 istatistik kayitlar1 ile Aliaga’nin yerel gazetesi olan
Ekspres Gazetesinin son on bir yillik arsiv kayitlarindan elde edilmistir. Bu verilere
istatistiki analiz metodlar1 uygulanmak istenmis ve SPSS (Statistical Programme for Social

Science)13. 00 paket program ile analiz edilmistir.

4.2. Metod (Analiz Yontemleri)

Elde edilen toplam bu 87 veri igin istatistiksel analiz ¢aligmasi i¢in “ Bir degiskene
iliskin Frekans Dagilimi”, “iki Degiskene iliskin Frekans Dagilimi”, “Ki-Kare (X?) iliski
Analizi”, “Basit Uygunluk Analizi (Correspondence Analysis)” ve “Coklu Uygunluk Analizi
(Multiple Correspondence Analysis)” teknikleri kullanilmigtir. Aliaga Kiyr Bolgesinde
1995-2006  yillar1 arasinda meydana gelen kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz
tasimaciligr kaynakli olaylarin yillari, aylari, meydana geldigi saatler, kaza ve kasti
bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi yerler, kaza ve
kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin tiirleri, nedenleri, kaza ve kasti
bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylar1 meydana getiren gemi tiirleri, gemi
tonajlari, gemi bayraklari, kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakl
olaylarin etkisi gibi degiskenler kullanilmistir. S6z konusu degiskenleri tanimlamak igin
degiskenlerin kategorilerine (alt gruplarina) gore ayrilmasi amaciyla kodlama yapilmis olup

siiflandirma 6lgegi kullanilmistir.
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- Aliaga Kiy1 Bolgesinde meydana gelmis olan deniz kazalar1 ve kasti bosaltimlar ile
ilgili deniz tagimaciligindan kaynakli kirlilik olaylarinin genel bir profilini ortaya ¢ikarmak,

- Kiy1 bolgesi kullanim talebi olarak deniz tagimaciligindan kaynaklanan kirletme
risklerinin yiiksek oldugu alanlar1 belirlenmesi, nedenlerini belirlenmesi ve kiy1 kaynaklarina
olumsuz etkilerinin engellenmesi veya azaltilmasina yonelik giivenlik tedbirlerini iceren
planlamalar i¢in bir veri seti olusturmak,

- Aliaga Kiy1 Bolgesi’nden sorumlu olanlar i¢in, karar verme siireclerinde uygun veriler
sunularak, dogru kararlar vermelerinde etkin rol almalar1 saglamak, dogru ve uygun veriler
sayesinde yonetsel karar verme siirecine destek saglamak ve karar verme mekanizmasina
ortak ¢ozlimler iiretilmesi imkanini sunabilmek igin, 1995-2006 yillarina ait Aliaga Kiy1
Bolgesi’nde meydana gelen kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakl

olaylarin asagida detayli olarak agiklanan istatistiksel analizleri yapilmistir.

4.2.1. Tek Degiskenli Frekans Dagilimi

1995-2006 yillar1 i¢in 6nce tek degiskenli frekans dagilimi gibi temel istatistik analizi
yapilmistir. Frekans dagilimi, bir ya da daha ¢ok degiskene ait degerlerin ya da puanlarin
dagilimma ait ozelliklerini betimlemek amaciyla verileri sayr ve yiizde olarak verir
(Bliytkoztiirk, 2000). Frekans dagilimi tablo halinde verilebilecegi gibi uygun oldugu
durumlarda cesitli grafikler kullanilarak da gosterilebilir.

Aliaga Kiy1 Bolgesi’'nde meydana gelen kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz
tasimaciligl kaynakli olaylar1 bulmak, oncelikle tek tek toplanmig ve iizerinde herhangi bir
islem yapilmamig verileri daha anlasilir yapmak, her bir verinin yinelenme sayisini
gostermek amaciyla (Ece, 2005) olay yillari, olay aylari, olay saatleri, olaya karigsan gemi
tiirleri, gemi tonajlari, gemi bayraklari, olay yerleri, olay tiirleri, olay nedenlerine gore

degiskenler bazinda SPSS 13.00 kullanilarak Frekans Dagilim Tablolar1 olusturulmustur.

4.2.2. Iki Degiskenli Frekans Dagihmi (Capraz Tablo)

(Capraz tablo, arastirmaya katilan denek ya da katilimcilarin iki ya da daha ¢ok siniflamali
(kategorik) degiskene gore frekans ve yiizde dagilimini vermektedir. Gozenekler icin yiizde
degerleri incelenerek degiskenler arasinda iligki olup olmadigi konusunda bir fikir

edinilebilmektedir.
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Tarama veya deneysel c¢aligmalarda, siniflamali iki degiskene ait kisisel ozellikleri
betimlenmek istenildiginde capraz tablo kullanilir. Capraz tablo, en az iki degiskene gore
olusan gozeneklerin satir kenar toplami, siitun kenar toplami ve genel toplam {izerinden
ylzde degerlerini ayni tabloda gormesini ve degerlendirmesini saglar. Ayni zamanda
herhangi bir konuyla ilgili olarak siniflama ya da siralama 6l¢eginde belirlenen goriislerin,
simiflamali bir degiskene gore olusan alt gruplar bakimindan genel olarak incelenmesi

olanagini sunar.

4.2.3. Ki-Kare (xz) iliski Analizi (iliski Testi)

Capraz tablolardaki  degiskenler arasinda iligki olup olmadigin1 test etmek icin
parametrik olmayan testler i¢inde en yaygin kullanimi olan Ki-Kare (y%) iliski Analizi (iliski
Testi) yapilmstir (Ece, 2005). Ki-Kare (x°) liski Analizi iki simflamal (kategorik), sayisal
olmayan degiskenler arasinda anlamli bir iliski olup olmadigini 6lgen bir parametrik
olmayan hipotez testidir. Ki-kare testinin amaci, gozlenen frekanslar ile teorik frekanslar
arasinda karsilagtirma yaparak parametrik hipotez testlerinde oldugu gibi bos bir hipotezin
red edilip edilemeyecegine karar vermektir. Bu test, gbzlenen ve beklenen iki dagilimin
birbirine uyup uymadiginin test edilmesinin iki degisken i¢in genellestirilmis hali olup Ki-
Kare (y°) testinde test edilen hipotezler ve test modeli asagidaki gibidir.

Ho: Iki degisken arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Iki degisken arasinda istatistiksel olarak iliski vardur.
biciminde kurulur.

Ki-kare dagilimi bir Orneklem dagilimdir ve serbestlik derecelerine gore yogunluk
fonksiyonu degisiklik gosterir. Bu fonksiyonlarin farkli serbestlik derecelerine gore sayisal
integral degerleri hesaplanarak anlamlilik seviyesi a = 0,05 i¢in kritik degerleri hesaplanarak
(x*) tablolar olusturulur. Hesaplanan ki-kare degeri ile teorik ki-kare dagilimmnin kritik
degerleri karsilagtirarak farklarin 6nemliligi test edilir. Degerlendirme asagidaki gibi yapilir.

Veriler istatistiksel testlerle analiz edildikten sonra, P degeri elde edilir. P degeri, sifir
hipotezi dogru oldugunda arastirma sonuglarinin sansa bagli olarak elde edilmesi ihtimalidir.
Eger Anlamlilik Diizeyi (Asymptotic Significance) =P < 0,05 ise Ho Hipotezi red, H, kabul
edilir. Degiskenler arasinda iliski vardir, denir. Eger Anlamlilik Diizeyi (Asymptotic
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Significance) = P > 0,05 ise Hy Hipotezi kabul, H; red edilir. Degiskenler arasinda iligki

yoktur, denir.

4.2.4. Uygunluk Analizi (Correspondence Analysis)

Capraz tablo, verilerin, iki ya da daha ¢ok kategorik (siniflamali ) degiskene gore
frekans ve ylizde dagilimini vermektedir. Gozenekler icin frekans ve yiizde degerleri
incelenerek degiskenler arasindaki iliski olup olmadigi konusunda bir fikir edinilebilir
(Biiyiikoztiirk, 2000). iki veya ¢ok degiskenli capraz tablonun satir ve siitun degiskenleri
arasindaki bagi c¢ok boyutlu bir sekilde temsil etmek, Uygunluk Analizi ile miimkiin
olmaktadir (Greenacre,1992). Uygunluk analizi, r*c bi¢ciminde iki boyutlu ya da r*c*m ..
biciminde (i=1,2,..r; j=1,2,..c; k=1,2,..m) ¢ok boyutlu olarak tablolastirilabilen kategorik
veya kategorize edilmis, siirekli degiskenlerin kategorileri arasindaki birlikte
degisimleri, tablo gozelerinin ki-kare degerlerinden ya da degiskenlerin kategorileri
arasindaki Oklit uzakliklarindan hesaplanan inertia degerleri (degiskenlik, farklilagma,
varyans Ogeleri) yardimi ile olusturulan grafiksel gosterim araciligi ile incelemeyi
amagclayan bir yontemdir (Ozdamar, 2004). Analizin grafik ciktisi, karar verme icin
kullanilabilir zengin bilgiye sahiptir. Uygunluk Analizi, kategorik olarak elde edilerek
tablolastirilmis olan ve tablo tipi, gozelerdeki frekanslarin yetersizligi nedeniyle ki-kare
analizinin yetersiz kaldigi, ki-kare analizi ile analiz edildiginde degisken kategorileri
arasindaki sira, slitun gosterimlerinin 6nem  siralamalarinin es zamanli yapilamadigi
durumlarda, c¢apraz tablolarda g6z frekanslarmin yetersiz olmasi nedeniyle birlestirme
yapilmasi gerektigi r*c tablolarinda ki-kare analizi yerine uygulanmasi tercih edilen bir veri
indirgeme yontemidir (Ozdamar, 2004). Uygunluk Analizinden elde edilen grafiklerin
yorumu, grafik iizerinde elde edilen noktalarin birbirlerine olan uzakliklar1 dikkate alinarak
yapilmaktadir. Iliskisi onemli olan degisken kategorileri birbirine daha yakin, iliskisi
onemli olmayan degisken kategorileri birbirine daha uzak mesafede yerlesmektedir. Yani
degisken kategorileri arasinda ayni yonlii bir iligki var ise aralarindaki mesafe kiiciik,
kategorileri arasinda ters yonlii bir iliski var ise aralarindaki mesafe biiyiikk olmaktadir.
Iliskinin 6nemli olup olmamasina gore kategoriler arasinda bu araligin mesafesi azalip,

cogalmaktadir (Clausen, 1998). Uygunluk analizi igerdigi degisken sayisina ve boyut
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sayisina bagli olarak Basit Uygunluk Analizi ve Coklu Uygunluk Analizi adim
almaktadir.

4.2.4.1. Basit Uygunluk Analizi

Uygunluk Analizinin en temel formu Basit Uygunluk Analizi ( Simple Correspondence
Analysis) olarak adlandirilan, iki yonlii ¢apraz tablolara uygulananidir. Basit Uygunluk
Analizi r*c bi¢iminde gosterilen ¢apraz tablolarin agirlikli ana bilesenler analizini
yapmaktadir. Bu yontemde varyans kavrami yerine tablonun Pearson ki-kare degerlerini ya
da degisken kategorilerin birbirlerine olan 6klit uzakliklarini kullanarak elde edilen toplam
inertia degerini boliimlendirmeyi hedeflemektedir. Her bir gbézenin oranlanmis toplam ki-
kare degerine inertia ad1 verilir ve her bir siranin ki-kare degerlerine bagl olarak degisken
kategorilerinin birbirleriyle olan iliskisinin Olgiisiinii vermektedir (Sezgin ve Kadioglu,
2000). Uygunluk analizinde kullanilan baslica ii¢ temel kavram vardir: Profiller, agirliklar
ve uzakliklar. Bu kavramlar yardimi ile ¢apraz tabloda yer alan degiskenlerin kategorileri,
belirlenen eksen (boyut) degerleri ile Oklit uzayinda bir nokta olarak gdsterilir
(Greenacre,1993). Basit uyum analizinde k1 alt kategoriye sahip X degiskeni ile, k2
kategoriye sahip Y degiskeninin sira ve siitunlarda yer alan kategorileri arasindaki iliskiler
aciklanmaya ¢alisilir. Ana eksenler agikladiklari toplam inertia degerlerine gore siraya
dizilirler. i1k ana eksen toplam inertianin en biiyiik kismini agiklayan eksendir. ikinci
eksen ise, ikinci biiyiikliikte toplam inertia degerine sahip eksen ve diger eksenler

sirasi ile biiyiikliik durumuna gore belirlenir (Sezgin ve Kadioglu, 2000).

4.2.4.2. Coklu Uygunluk Analizi

Coklu Uygunluk Analizi (Multiple Correspondence Analysis) iic veya daha fazla
kategorik degisken icin bir genellemesidir. Bu analiz r*c *m... bigiminde i¢ ice degisik
bicimlerde c¢aprazlanmig tablolarda yer alan degiskenlerin alt kategorileri arasindaki
birlikteligi ve iligkileri ortaya koymak i¢in basvurulan bir yontemdir. Basit uygunluk
analizinde, her bir degisken herhangi bir boyutta agirlikli olarak temsil edilirken, ¢oklu
uygunluk analizinde iki ya da daha fazla degisken bir boyutta yogunlasarak gosterilebilir.
Bu analizde, basit uygunluk analizine gore daha fazla degiskenden bilgi elde edilebilir. Fakat

hangi degiskenin hangi kategorilerinin, hangileri ile iligski icinde olduklar1 grafiksel formda
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kolaylikla ayirt edilmeyebilir. Boyutlarda yer alan kategorilerin birbiri ile olan yakinliklar
gozlendikten sonra bu iligkiler basit uygunluk analizi ile denetlenerek yeniden goézden

gegirilir (Ozdamar, 2004)

4.3. Kaza ve Kasti Bosaltimlarla Ilgili Deniz Tasimacihigi Kaynaklh Olay Verilerinin

Kodlanmasi

Verilerin islenmesinde dort temel islem mevcut olup bunlar; verilerin kodlanmasi, dokiim
formlarina aktarilmasi, verilerin girilmesi ile islenerek rapor edilmesidir.

Veri islemeyi kolaylagtirmak amaci ile EK 2’de yer alan veri tabani kullanilarak verilerin
amaca uygun bicimde ifade edilmesi i¢in deniz tagimaciligi kaynakli olayin meydana geldigi
ay, saat, olaya karisan geminin tiirii, tonaji1, bayrak iilkesi, meydana gelen olayin tipi, olayin
nedeni vb. gibi degiskenlerin numaralama bi¢iminde kodlamasi yapilmistir. S6z konusu
kodlastirilan verilerin sayilarimin fazla olmasi nedeniyle, tablolara gore siniflandirma
(toplulastirma) iglemi yapilmistir. Deniz tagimaciligi kaynakli olayin meydana geldigi yillar
direkt yillar yazilarak, aylar ise birinci aydan on ikinci aya kadar numara verilerek kodlamasi

gergeklestirilmistir. Bahsi gegen verilerin kodlamasi asagidaki tablolarda verilmektedir.

4.3.1. Olay Saatlerine Gore Kodlama

Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
saatlere iliskin kodlama gore kodlama 4 saatlik gruplara ayrilarak, yapilmis olup asagidaki
Tablo 10°da verilmektedir:

Tablo 10. Olay saatlerine gore kodlama

Olay Saatleri Kodlama
24:00-04:00 1
04:00-08:00 2
08:00-12:00 3
12:00-16:00 4
16:00-20:00 5
20:00-24:00 6

Bilinmiyor 7
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4.3.2. Olay Tiplerine (Tiirlerine) Gore Kodlama
Olay tiirlerine iliskin kodlama, kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili olan “catisma”, “karaya

2 13

oturma’”,

2 13

yangin(patlama dahil)”, “batma (alabora dahil”, “catma”, “sintine-balast atig1”,
yukleme-bosaltma” ve “diger” deniz tasimaciligi kaynakli olaylara gore yapilmis olup
asagidaki Tablo 11’de verilmektedir:

Tablo 11. Kaza tiirleri kodlamasi

Olay Tiirleri Kod no
Yiikleme -Bosaltma 1
Sintine - Balast atig1 2
Catisma 3
Batma (alabora dahil) 4
Yangin (patlama dahil)

Karaya oturma 6
Diger (dibe siirtme, siiriiklenme, dokunma, su alma vb.) 7

4.3.3. Kaza Nedenlerine Gore Kodlama
Kaza nedenlerine gore kodlamada Aliaga Bolgesi’nde meydana gelen deniz kazalarina
neden olan faktorler gruplandirilmis olup Tablo 12°de verilmektedir:

Tablo 12. Kaza nedenlerine gore kodlama

Kaza Nedeni Kod No

Petrol transferi operasyonu 1

Insan hatalari

Kotii hava kosullart

Yanma

Cografi ve topografik kosullar

Makine Arizasi

Illegal desarj

Yiik kaymasi

O| 0| | | | B~ W| N

Nedeni Bilinmeyenler

—_
[e)

Diger (sabotaj, halat kopmasi, test seyri)
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4.3.4. Gemi Tiirlerine Gore Kodlama

Gemi tiirlerine gore kodlama, gemi tiirlerine goére “tankerler”,”’kuru yiik gemileri”,

“balik¢1 gemileri” “yatlar (gezinti gemileri)”, “bilinmiyor”
siniflandirma yapilmis olup asagidaki Tablo 13’de verilmektedir.

Tablo 13. Gemi tiirlerine gore kodlama

ve “diger”

Gemi Tiirleri Kod
No
Petrol tankeri 1
Kuru yiik gemisi 2
Balik¢1 gemisi 3
Yat ( gezinti gemisi) 4
Diger (sogutucu gemileri, sokiime gelen gemi,romorkor, askeri bot v.b) 5
Bilinmiyor (tespit edilemeyen meghul gemi) 6

4.3.5. Gemi Tonajlarina Gore Kodlama

seklinde

Gemi tonajlarinda gézlem sayisinin fazla olmasi nedeniyle gruplandirma yapilmis olup Tablo

14°de verilmektedir

Tablo 14. Gemi tonajlarina gére kodlama

Tonaj Kod No
0 — 1000 GRT alt1 1
1001 - 5.000 GRT
5.001-10.000 GRT
10.001-20.000 GRT
20.001-50.000 GRT
50.001 GRT iistii

N N | B W DN

Tonaj1 bilinmiyor

4.3.6. Olay etkisi sekline gore kodlama

Olay etkisi olarak da kirlilik olay1, “cok ciddi kaza”, “ciddi kaza””, “deniz olay1”

seklinde 4 kod numarasi1 alarak degerlendirilmistir. 1993 tarihli ve 491 sayili Denizcilik

Miistesarliginin Kurulus ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararnamenin 2.maddesi
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ile Ek 4. ve Ek 5. maddelerine dayanilarak ve Load Line 1966, SOLAS 74, STCW,
MARPOL 73’e paralel olarak hazirlanan Deniz ~ Kazalarmin Incelenmesine iliskin
Yonetmelik’e gore “olayin etkisi” degiskeni olusturulmustur (Denizcilik Miistesarligi, 1993).

Denizcilik Miistesarligi  Deniz Kazalarinin Incelenmesine Iliskin Yénetmelik’e gore:

“Kirlilik”, tehlikeli ve zararli maddeler ile yiik dahil geminin isletilmesinden kaynaklanan
kat1 ve sivi maddelerin deniz gevresine verdigi zarari ;

“Cok ciddi kaza”, geminin tamamen kaybi, 6liim veya siddetli kirlilikle sonuglanmis
kazayn;

“Ciddi kaza”, cok ciddi kaza niteliginde olmayan, ancak; yangin, patlama, catigma,
karaya oturma, dokunma, agir hava kosullarindan dolay1 meydana gelen hasar, teknede ¢atlak
ve tekne hasarindan siliphelenilmesi; gemiyi denize elverigsiz hale getiren yapisal hasar,
hasarin geminin su alti kesiminde meydana gelmesi, ana makinenin durmasi, yasam
mahallinde biiylik hasar ve benzeri; miktarina ve niteligine bakilmaksizin kirlilik gibi
durumlarla sonuglanan kazayzi;

“Deniz olay1”, gemi veya herhangi bir kisi/kisileri tehlikeye sokan, gemiye, kiy1 ve agik
deniz yapilarina veya cevreye ciddi zararlarla sonuglanabilecek olaylar;

ifade etmektedir.

Tablo 15. Olay etkisi sekli gore kodlama

Olay etkisi sekli Kod No
Kirlilik 1
Cok ciddi kaza 2
Ciddi kaza 3
Deniz olay1 4

5.3.7. Gemi bayraklarina gore kodlama

Gemi bayraklarina gore kodlamada gbzlem sayisinin fazla olmasi nedeniyle kaza ve kasti
bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaya karigsan gemilerin bayrak iilkeleri,
Tiirkiye, Kolay Bayrak Ulkeleri, Yunanistan, Rusya, Azerbaycan, Misir ve bayragi

bilinmiyor seklinde gruplandirma yapilmis olup Tablo 16’da verilmektedir.
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Panama, Liberya, Ukrayna, Bahama, Honduras, Comoros, Bolivya, Jamaica, Malta gibi
iilkeler “Kolay Bayrak Ulkeleri” ad1 altinda kodlanarak yorumlamalara kolaylik getirilmistir
(Wikipedia.Org).

4.3.8. Olay yerlerine gore kodlama
Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi

yerler “Aliaga Koyu i¢ Liman”, “Nemrut Koyu I¢ Liman”, “Aliaga Koyu Dis Liman ve
Agiklart”, “Nemrut Koyu Dis Liman ve Agiklar1” seklinde bolgelere ayrilarak 4 kod almustir.
Olay yerlerinde gozlem sayisinin fazla olmasi nedeniyle gruplandirma yapilmistir. Tablo
17°de kod numaralar1 belirtilmistir.

Tablo 16. Gemi bayraklar1 kodlamasi

Gemi Bayraklan Kodlama
Tiirkiye 1
Kolay Bayrak Ulkeleri 2
Rusya 3
Yunanistan 4
Misir 5
Azerbaycan 6
Bilinmiyor 7

Tablo 17. Kaza yerlerine gore kodlama

Kaza yerleri Kod No
Aliaga Koyu I¢ Liman 1
Nemrut Koyu I¢ Liman, 2
Aliaga Koyu D1s Liman ve Agiklari 3
Nemrut Koyu Dis Liman ve Aciklar 4
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V. BULGULAR

5.1. Yillara Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile ilgili Deniz Tasimacihg
Kaynakh Olaylarin Analizi ve Degerlendirilmesi
(a) Yillara Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlarla Ilgili Deniz Tasimacilig1 Kaynakli
Olaylarin  Frekans Dagilimi

Tablo 18 ve Sekil 7°de yillara gore kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimacilig
kaynakli olaylarin frekans dagilimi1 tablosu verilmistir. Buna tabloya gore, en fazla olay
2001 ve 2006 yilinda 12 (%13.8), en az ise 1995, 1996, 2002 yilinda 3 (%3,4) oldugu
goriilmektedir. 1995- 2006 yillar1 arasinda meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile
ilgili olaylarda bir artis goézlenmektedir.

Tablo18. Yillara gore deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin frekans dagilimi tablosu

Frekans Y% Gecerli % Kumdulatif %
1995 3 3,4 3,4 3,4
1996 3 3,4 3,4 6,9
1997 5 57 5,7 12,6
1998 5 5,7 5,7 18,4
1999 10 11,5 11,5 29,9
2000 4 4,6 4,6 34,5
2001 12 13,8 13,8 48,3
2002 3 34 3,4 51,7
2003 12 13,8 13,8 65,5
2004 10 11,5 11,5 77,0
2005 8 9,2 9,2 86,2
2006 12 13,8 13,8 100,0
Toplam 87 100,0 100,0

(b) Deniz Tasimaciligr Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Gemi Tipleri
(Tiir) Arasinda Frekans Dagilimi
Tablo 19°da yillar ile gemi tipi degiskenleri arasindaki ¢apraz tablo verilmistir. Buna
gore, calismada incelenen Aliaga Kiy1 Bolgesi’ndeki toplam 87 deniz tasimaciligir kaynakli
olaym en c¢ogu “petrol gemileri” tarafindan 34 (%35,6), daha sonra “kuru yiikk” gemileri

tarafindan 27 (%31) yapildig1 goriilmekte, en az ise “yatlar” tarafindan 3 (%3,4)yapildig:
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goriilmektedir. “Bilinmeyen” yani “mec¢hul gemiler” tarafindan ise 4 (% 4,6) ve “diger

gemiler (romorkor, sokiim i¢in gelen gemiler)” tarafindan da 5 (%5,7) yapildig
goriilmektedir.
Tablo 19. Yillar ile gemi tipi degiskeni arasindaki ¢apraz tablo
Gemi tipi
PETROL | KURUYUK | BALIKCI BIiLiNMi

GEMiSi GEMiSi GEMiSi | YATLAR | DIiGER YOR | TOPLAM
1995 Frekans 3 0 0 0 0 0 3
Yillar icindeki % 100,0% 0% 0% 0% 0% 0% | 100,0%
féﬁ\rgéﬂlp"% 9,7% 0% 0% 0% 0% 0% 3,4%
1996 Frekans 1 2 0 0 0 0 3
Yillar igindeki % 33,3% 66,7% 0% 0% 0% 0% | 100,0%
féﬁ;‘éﬂlpl/o 3,2% 7.4% 0% 0% 0% 0% 3,4%
1997 Frekans 1 2 2 0 0 0 5
Yillar igindeki % 20,0% 40,0% 40,0% 0% 0% 0% | 100,0%

Gemi tipi
ig;r;‘ék'ip(',/o 3,2% 7.4% 11,8% 0% 0% 0% 5,7%
1998 Frekans 1 1 2 1 0 0 5
Yillar igindeki % 20,0% 20,0% 40,0% 20,0% 0% 0% | 100,0%

il
fgirgél('l’"',/o 3,2% 3,7% 11,8% 33,3% 0% 0% 5,7%
1999 Frekans 8 0 1 0 1 0 10
Yillar icindeki % 80,0% 0% 10,0% 0% | 10,0% 0% | 100,0%
féﬁ\rgéﬂlp"% 25,8% 0% 5,9% 0% | 20,0% 0% 11,5%
2000 Frekans 0 2 1 1 0 0 4
Yillar igindeki % 0% 50,0% 25,0% 25,0% 0% 0% | 100,0%
féﬁ;‘é;"c‘,& 0% 7,4% 5,9% 33,3% 0% 0% 4,6%
2001 Frekans ! 3 3 0 2 0 12
Yillar igindeki % 33,3% 25,0% 25,0% 0% | 16,7% 0% | 100,0%

Gemi tipi
ig;r;‘ék'ip(',/o 12,9% 11,1% 17,6% 0% | 40,0% 0% 13,8%
2002 Frekans 0 1 2 0 0 0 3
Yillar igindeki % 0% 33,3% 66,7% 0% 0% 0% | 100,0%

i
fgirgél('l’"',/o 0% 3,7% 11,8% 0% 0% 0% 3,4%
2003 Frekans 3 4 4 0 1 0 12
Yillar icindeki % 25,0% 33,3% 33,3% 0% 8,3% 0% | 100,0%

Gemi tipi
i ki % 9,7% 14,8% 23,5% 0% | 20,0% 0% 13,8%
2004 Frekans 1 5 1 1 1 1 10
Yillar igindeki % 10,0% 50,0% 10,0% 10,0% | 10,0% 10,0% |  100,0%
féﬁ;‘éﬂlpl/o 3,2% 18,5% 5,9% 333% | 20,0% 25,0% 11,5%
2005 Frekans 2 3 1 0 0 2 8
Yillar igindeki % 25,0% 37,5% 12,5% 0% 0% 250% | 100,0%

Gemi tipi
ig;r;‘ék'ip(',/o 6,5% 11,1% 5,9% 0% 0% 50,0% 9,2%
2006 Frekans 7 4 0 0 0 1 12
Yillar igindeki % 58,3% 33,3% 0% 0% 0% 83% | 100,0%

i
fgirgél('l’"',/o 22,6% 14,8% 0% 0% 0% 25,0% 13,8%
Total Frekans 31 27 17 3 5 4 87
Yillar icindeki % 35,6% 31,0% 19,5% 3,4% 57% 46% | 100,0%
gﬁ:gé;p"% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% 100,0% | 100,0%
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Sekil 7. Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili
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deniz tasimacilig1 kaynakl olaylarin yillara gére dagilimi grafigi

(c) Yillar ile Gemi Tipi Arasinda Ki-Kare (X?) 1liski Analizi
Hipotez :
Hy: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
yillar ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
yillar ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
Karar :
P=0,026 <a=0,05
P=0,000 <a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Baska bir ifadeyle, deniz tagimacilig1 kaynakli
olaylarin meydana geldigi yillar ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iliski vardir
sonucuna ulasilmistir. Aliaga Bolgesinin kendi deniz tasimaciligi 6zelliginden dolay1

“petrol gemisi”, “kuru yiik gemisi”, “balik¢1 gemisi” gibi gemi tipleri yillar boyunca
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degismedigi icin zamanla iliski icine girmistir, seklinde agiklanabilir. y*‘de baslklarin
iligkisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir.

Tablo 20. Yillar ile gemi tipi arasinda iligki testi

Yillar Gemi Tipi
e 21,828 52,931
P 0,026 0,000

d) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Gemi Tipleri
Arasinda Uygunluk Analizi

Sekil 8°‘deki yillar ile gemi tipi degiskeni arasinda basit  uygunluk analizi
¢oziimlemesine gore 2002, 1998, 1997 yillarinda en ¢ok “balik¢1 gemisi” deniz tasimacilig
(ulastirmasi) kaynakli olaylara karistig1 goriilmektedir. Daha sonra agirlikli olarak 2004 ve
1996 yillarinda “kuru yiik gemisi”, sonrasinda ise 1999 ve 1995°de kaza ve kasti bosaltimla
ilgili olan ve “ bilinmeyen (mechul) gemiler”in ise 2005 yilinda deniz tagimacilig1 kaynakli
olaylara karistig1 goriilmektedir. Bu baglamda, 2002, 1998, 1997 yillar1,” balik¢1 gemileri”
ile, 2004 ve 1996 yillar1 “kuru yiik gemileri” ile yakin iligkilidir.

Tim Kategori Koordinatlari

@ Genmi Tipi
2002 Yillar
1 Balikgi Gemisi v v
’
A
Diger® ! 1998
ikl vy 1997V
1995 2001 3 5003
!
[ ® . e
0 Petrol Gemisi| Ve
i
! Kuru Yiik Gemisi Yatlar
i
~ 2006 .Y19950 2004
= v v
>
o
e :
i
! 2005
v
-2 Voo
1 Bilinmiyor
®
:
[ | [
2 -1 0 1 2
Boyut 1

Sekil 8. Yillar ile gemi tipi degiskeni arasindaki basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii
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(e) Deniz Tagimacilig1 Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Deniz Tagimaciligt
Kaynakli Olaylarin Tipi Arasinda Frekans Dagilimi

Tablo 21°de yillar ile deniz tasimacilifi kaynakli olaylarin tipi degiskenleri arasindaki
capraz tablo verilmistir. Bu tablo incelendiginde, 1995-2006 yillar1 aras1 Aliaga  Kiy1
Bolgesi’ndeki toplam 87 deniz tasimaciligit kaynakli olaylarin en ¢ogu “sintine-balast atig1”
olay tipi 27 (%31) ve “yiikleme-bosaltma” olay tipi 18 (%20,7) meydana geldigi
goriilmektedir. Bu olay tiplerinden en fazla 2006 yilinda “sintine-balast atig1” 8 (%66,7),
1999°da “yiikleme-bosaltma” 5 (%50) meydana geldigi goriilmektedir. Daha sonra 2004
yilinda “sintine-balast atig1” 5 (%40) meydana geldigi goriilmektedir.

Tablo 21. Yillar ile olay tipi degiskeni arasindaki ¢apraz tablo

OLAY TiPi
Yikleme
+ Sintine+
Bosaltma Balast Atlk Catlsma Batma YangIn Oturma Diger Toplam

1995 Frekans 3 0 0 0 0 0 0 3
Ylllar iginde % 100,0% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% 100,0%

Olay Tipi iginde % 16,7% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% 3,4%

1996 Frekans 0 3 0 0 0 0 0 3
Ylllar iginde % ,0% 100,0% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% 100,0%

Olay Tipi iginde % ,0% 11,1% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% 3,4%

1997 Frekans 1 0 0 2 0 1 1 5
Ylllar iginde % 20,0% ,0% ,0% 40,0% ,0% 20,0% 20,0% 100,0%

Olay Tipi iginde % 5,6% ,0% ,0% 13,3% ,0% 12,5% 16,7% 5,7%

1998 Frekans 1 0 0 1 2 0 1 5
Ylllar icinde % 20,0% ,0% ,0% 20,0% 40,0% ,0% 20,0% 100,0%

Olay Tipi iginde % 5,6% ,0% ,0% 6,7% 25,0% ,0% 16,7% 5,7%

1999 Frekans 5 2 0 1 1 1 0 10
Ylllar iginde % 50,0% 20,0% ,0% 10,0% 10,0% 10,0% ,0% 100,0%

Olay Tipi icinde % 27,8% 7,4% ,0% 6,7% 12,5% 12,5% ,0% 11,5%

2000 Frekans 0 1 0 1 1 1 0 4
Ylllar iginde % ,0% 25,0% ,0% 25,0% 25,0% 25,0% ,0% 100,0%

Olay Tipi icinde % ,0% 3,7% ,0% 6,7% 12,5% 12,5% ,0% 4,6%

2001 Frekans 3 1 1 3 0 2 2 12
Ylllar iginde % 25,0% 8,3% 8,3% 25,0% ,0% 16,7% 16,7% 100,0%

Olay Tipi icinde % 16,7% 3,7% 20,0% 20,0% ,0% 25,0% 33,3% 13,8%

2002 Frekans 0 1 0 2 0 0 0 3
Ylllar iginde % ,0% 33,3% ,0% 66,7% ,0% ,0% ,0% 100,0%

Olay Tipi icinde % ,0% 3,7% ,0% 13,3% ,0% ,0% ,0% 3,4%

2003 Frekans 1 2 2 3 1 1 2 12
Ylllar iginde % 8,3% 16,7% 16,7% 25,0% 8,3% 8,3% 16,7% 100,0%

Olay Tipi icinde % 5,6% 7,4% 40,0% 20,0% 12,5% 12,5% 33,3% 13,8%

2004 Frekans 1 4 0 1 2 2 0 10
Ylllar iginde % 10,0% 40,0% ,0% 10,0% 20,0% 20,0% ,0% 100,0%

Olay Tipi iginde % 5,6% 14,8% ,0% 6,7% 25,0% 25,0% ,0% 11,5%

2005 Frekans 0 5 1 1 1 0 0 8
Ylllar iginde % ,0% 62,5% 12,5% 12,5% 12,5% ,0% ,0% 100,0%

Olay Tipi iginde % ,0% 18,5% 20,0% 6,7% 12,5% ,0% ,0% 9,2%

2006 Frekans 3 8 1 0 0 0 0 12
Ylllar iginde % 25,0% 66,7% 8,3% ,0% ,0% ,0% ,0% 100,0%

Olay Tipi iginde % 16,7% 29,6% 20,0% ,0% ,0% ,0% ,0% 13,8%

Toplam Frekans 18 27 5 15 8 8 6 87
Ylllar iginde % 20,7% 31,0% 5,7% 17,2% 9,2% 9,2% 6,9% 100,0%

Olay Tipi iginde % 100,0% 100,0% 100,0% 100% 100% 100,0% 100% 100,0%
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(f) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Olay Tipi Arasinda
Ki-Kare (%) iliski Analizi
Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi
yillar ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iligki yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
yillar ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
Karar :
P=0,026 <a=0,05
P=0,000<a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Diger bir ifadeyle, deniz tasimaciligi kaynakl
olaylarin meydana geldigi yillar ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iliski vardir
sonucuna ulasilmistir. Aliaga Bolgesinde yillar boyunca “sintine-balast atig1”, “batma”,
“yangin”, “catisma” gibi deniz tasimaciligi kaynakli olay tipleri hi¢ degisme kaydetmedigi,
aynit kaldig1 i¢in zamanla iliski icine girmistir, seklinde aciklanabilir. Xz‘ de basliklarin
iligkisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir.

Tablo 22. Yillar ile olay tipi degiskeni arasindaki iligki testi

Yillar Olay Tipi
v 21,828 31,034
P 0,026 0,000

(g) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Olay Tipi Arasinda
Uygunluk Analizi
1995-2006 yillarina gore, kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimacilig
kaynakli olay tipleri degiskenleri grafiksel goriiniimii Sekil 9°da verilmistir. Buna gore yillar
ve gemi tipi degiskenlerinin kategorilerinin dagilimi incelendiginde, 2003’de en fazla
“batma olay tipi meydana geldigi, 2000 ve 2002’de de agirlikli olarak “batma” olay tipi
meydana geldigi goriilmektedir. 1998 ve 2001 yilinda da “oturma” olay tipi 6n plandadir.
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2004°de ise “catisma” olay tipi daha fazla meydana geldigi, 1996, 2005, 2006°da “sintine-
balast atig1” olay tipi meydana geldigi goriilmektedir. 1999 yilinda ise deniz tagimaciligi
kaynakli olay tiplerinden “yilikleme-bosaltma” 6n plandadir. 1995 yilinda ise sadece

“yiikleme-bosaltma™ olay tipinin meydana geldigi goriilmektedir.

Tum Kategori Koordinatlari

3 1
1
1995 @ Olay Tipi
v WV Yillar
1
:
1
1
1
27 :
1
1
1
1
1
YUKLEME+BOSALTMA
o
o :
5 ' 1999
> !
(17} :
1
1
i 2006
! v
1
1
1
2001 ! o
L Inliinl Sl R by SINFINE+BAEAST ATIK
1998 OTURMA 2004
vv ® : v v
1997 DIGER YANGING@ CATISMA 2005 1996
v 1200 v
BATMA 2003 ¥ 902
B/
-1 I I I :
-1 0 1 2

Boyut 1

Sekil 9. Yillar ile deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin tipi arasinda uygunluk analizi

grafiksel goOriintimii

( h) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Deniz Tagimacilig
Kaynakli Olaylarin Nedeni Arasinda Frekans Dagilimi
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Tablo 23°de yillar ile deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin nedeni degiskenleri
arasindaki ¢apraz tablo verilmistir. Bu tablo incelendiginde, 1995-2006 yillar1 arasinda
deniz tasimaciligit kaynakli olaylarin en ¢ogu “kasti bosaltimlar” nedenine bagli olarak

Tablo 23. Yillar ile olay nedeni degiskenleri arasindaki ¢apraz tablo

OLAY NEDEN:i
Kota illegal
Petrol Hava Cografik Bosal- Yik Nedeni
Transferi | insan Hatasl | Kosullarl | Yanma [Kosullar | Arlza | timlar | Kaymasl | Bilinmiyor | Diger | Toplam
1995 Frekans 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Yillar icinde % [100,0% ,0% ,0% ,0% 0% | ,0% | ,0% ,0% ,0% | ,0% ]00,0%
Olay nedeninde| 16,7% ,0% ,0% ,0% 0% | 0% | ,0% ,0% 0% | ,0% | 3,4%
1996 Frekans 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3
Yillar icinde % ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% |100% ,0% ,0% ,0% 100,0%
Olay nedenindeq 0% ,0% ,0% ,0% 0% | ,0% 11,1% ,0% 0% | ,0% | 3,4%
1997 Frekans 1 0 1 0 0 2 0 1 0 0 5
Yillar icinde % | 20,0% ,0% | 20,0% ,0% ,0% 10,0% ,0% | 20,0% ,0% ,0% 100,0%
Olay nedeninde 5,6% ,0% 5,9% ,0% ,0% #0,0% | ,0% [100,0% 0% | ,0% | 5,7%
1998 Frekans 1 0 1 0 0 1 0 0 2 0 5
Yillar icinde % | 20,0% ,0% | 20,0% ,0% ,0% P0,0% | ,0% ,0% | 40,0% | ,0% 100,0%
Olay nedeninde? 5,6% ,0% 5,9% ,0% ,0% P0,0% ,0% ,0% 50,0% 0% | 57%
1999 Frekans 5 0 0 1 1 0 2 0 1 0] 10
Yillar icinde % | 50,0% ,0% ,0% |10,0% | 10,0% | ,0% R0,0% ,0% | 10,0% | ,0% [00,0%
Olay nedeninde®| 27,8% ,0% ,0% [25,0% |50,0% | ,0% | 7,4% ,0% | 25,0% | ,0% [11,5%
2000 Frekans 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 4
Yillar iginde % ,0% 0% | 25,0% |25,0% |25,0% | ,0% R5,0% ,0% ,0% | ,0% ]00,0%
Olay nedenindey 0% ,0% 5,9% |25,0% | 50,0% | ,0% | 3,7% ,0% 0% | ,0% | 4,6%
2001 Frekans 3 1 6 0 0 1 1 0 0 0 12
Yillar icinde % | 25,0% 8,3% | 50,0% ,0% ,0% |8,3% | 8,3% ,0% ,0% | ,0% ]00,0%
Olay nedeninde®| 16,7% 12,5% | 35,3% ,0% ,0% P0,0% | 3,7% ,0% ,0% ,0% |13,8%
2002 Frekans 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 3
Yillar icinde % ,0% ,0% | 66,7% ,0% ,0% | ,0% B3,3% ,0% ,0% | ,0% 100,0%
Olay nedeninde?| 0% 0% | 11,8% ,0% 0% | ,0% |3,7% ,0% 0% | ,0% | 3,4%
2003 Frekans 1 4 4 0 0 1 2 0 0 0 12
Yillar icinde % 8,3% 33,3% | 33,3% ,0% ,0% |8,3% [16,7% ,0% ,0% | ,0% ]00,0%
Olay nedenindey 5,6% 50,0% | 23,5% ,0% ,0% P0,0% | 7,4% ,0% 0% | ,0% |13,8%
2004 Frekans 1 1 2 1 0 0 4 0 1 0 10
Yillar icinde % | 10,0% 10,0% | 20,0% |10,0% ,0% | ,0% #0,0% ,0% 10,0% ,0% 100,0%
Olay nedeninde? 5,6% 12,5% | 11,8% |25,0% 0% | ,0% [14,8% 0% | 25,0% ,0% |11,5%
2005 Frekans 0 1 0 1 0 0 5 0 0 1 8
Yillar icinde % ,0% 12,5% ,0% |12,5% 0% | ,0% B2,5% ,0% ,0% (12,5% 100,0%
Olay nedeninde?| 0% 12,5% ,0% [25,0% ,0% | ,0% [18,5% ,0% ,0% [100% | 9,2%
2006 Frekans 3 1 0 0 0 0 8 0 0 0 12
Yillar icinde % | 25,0% 8,3% ,0% ,0% 0% | ,0% B6,7% ,0% ,0% | ,0% ]00,0%
Olay nedeninde®| 16,7% 12,5% ,0% ,0% ,0% | ,0% PR9,6% ,0% ,0% | ,0% |13,8%
Total Frekans 18 8 17 4 2 5 27 1 4 1 87
Yillar icinde % | 20,7% 9,2% | 19,5% | 4,6% | 2,3% |5,7% B1,0% 1,1% 4,6% |1,1% 100,0%
Olay nedeninde’100,0% 100,0% |100,0% | 100% [100,0% |100% |100% |100,0% | 100,0% [100% }00,0%

27 (%31) meydana geldigi, bu “kasti bosaltimlar” en fazla 2006 yilinda 8 (% 66,7)
oldugu goriilmektedir. Daha sonra, 2001 yilinda kotii hava kosullarina bagl nedenlerden
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dolay1 6 (%50) deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin geldigi goriilmektedir. Bunun disinda
2003 yilinda “insan hatas1” ve “kotii hava kosullar1” nedenlerine bagli olarak 4 (%33,3),
2004 yilinda “illegal 4 (% 40) bosaltimlar” nedenlerine bagli olarak deniz tasima

olaylarinin meydana geldigi goriilmektedir.

(1) Deniz Tasimacilig1 Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Olay Nedeni
Arasinda Ki-Kare (%) iliski Analizi
Hipotez :
Hy: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi
yillar ile olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
yillar ile olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
Karar :
P=0,026 <a=0,05
P=0,000 <a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Baska bir deyisle, deniz tasimacilig1 kaynakh
olaylarin meydana geldigi yillar ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iliski vardir

e 1Y

sonucuna ulagilmistir. Aliaga Bolgesinde yillar boyunca “kasti bosaltim™, “petrol transferi”,
“insan hatas1”, “kotii hava kosullar1”, “yanma” gibi nedenler hi¢ degisme kaydetmedigi,
aym kaldigl i¢in zamanla iligki i¢ine girmistir, seklinde agiklanabilir. Xz‘de basliklarin
iligkisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile gecilmistir.

Tablo 24. Yillar ile olay nedeni degiskenleri arasinda iliski testi

Yillar Olay Nedeni
v 21,828 81,851
P 0,026 0,000

( ) Deniz Tasimacilig1 Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Olay Nedeni
Arasinda Basit Uygunluk Analizi
Sekil 10°da 1995-2006 yillarina gore, kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz

tasimaciligr kaynakli olay nedeni degiskenleri grafiksel goriiniimii verilmistir. Buna gore
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yillar ve olay nedeni degiskenlerinin kategorilerinin dagilimi incelendiginde, 2004 ve
2006°da en fazla “kasti bosaltim” nedenlerine bagli olarak olaylar meydana geldigi
goriilmektedir. 1997°de en fazla “ariza” meydana geldigi, daha sonra agirlikli olarak “kdtii
hava kosullar1”, 2000, 2002 yillarinda “insan hatas1”, diger (siiriiklenme,su alma)”
nedenlerine  bagli olarak deniz tasimaciligi kaynakli  olaylarin meydana geldigi
goriilmektedir. 1995 ve 1998 yillarinda ise “nedeni bilinmeyen” olaylar 6n planda oldugu,
1999, 1998, 2000 yillarinda petrol transferine bagh olarak kirletme olaylar1 agirlikli olarak

meydana geldigi goriilmektedir.

Tum Kategori Koordinatlari

@ Olay Nedeni
WV Yillar

2,0 1995v COGRAFIK KOSULLA
1.5 NEDENI BILINMiYOR © | ®
’ @ 1999V
1
o 10— @ PETROL TRANSFERI
- v : YANMA
> 0,5 1998 pocov @
(o] 1
N 12004 2006 |
YOK KAYMAST vAR.'ZA ILLEGAL DESARJLAR® 1996
057 ®K5TU HAVA KO u?.Q_QQI; z - i
s 20092 insamoeaTAdlGFF
-1,0 I I I
4 3 2 - 0 1 2

Boyut 1

Sekil 10. Deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi yillar ile olay nedeni

arasinda basit uygunluk analizi
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(k) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Meydana
Geldigi Olay Yeri Arasinda (y°) iliski Analizi
Hipotez :
Hy: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
yillar ile olay etkisi sekli arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
yillar ile olay etkisi sekli arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
Karar :
P=0,026 <a=0,05
P=0,007 <a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H,; Kabul edilir. Diger bir deyisle,, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi yillar ile olay etkisi sekli
arasinda istatistiksel olarak iligki vardir sonucuna ulasilmistir. Aliaga Bolgesinde meydana
gelen deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin yarattig1 kirlilik, ciddi kaza, ¢ok ciddi kaza gibi
olay etkisi sekilleri yillar boyunca degisme kaydetmedigi, ayn1 kaldigi i¢in zamanla
iligki i¢ine girmistir, seklinde acgiklanabilir. Xz‘de bagliklarin iligkisi belirlendikten sonra
detay analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir

Tablo 25. Yillar ile olay yeri degiskenleri arasindaki iliski testi

Yillar Olay Etkisi Sekli
v 21,828 42,885
P 0,026 0,000

() Deniz Tasimacilig1 Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Olay Etkisi Sekli
Arasinda Frekans Dagilimi
Tablo 26’da deniz tasimacilifi kaynakli olaylarin meydana geldigi yillar ile deniz
tasimaciligt kaynakli olay etkisi degiskenleri arasindaki ¢apraz tablo verilmistir. Bu tablo
incelendiginde, 1995-2006 yillar1 arasinda deniz tasimaciligt kaynakli olaylarin “olay
etkisi” sekline gore en fazla “kirlilik etki sekli” 46 (%52,9) meydana geldigi goriilmektedir.
“Kirlilik etki sekli”nin, en fazla 2006 yilinda 11 (%91,7), daha sonra 1999 yilinda 7(%70),
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2004 yilinda 6 (%60) meydana geldigi goriilmektedir. Daha sonra 2001 yilinda en fazla
“ciddi kaza”larin 5 (%41,7) ve 2003 yilinda 4 (%33,3) meydana geldigi goriilmektedir.
Tablo 26. Yillarile olay etkisi sekli degiskenleri arasinda ¢apraz tablo

OLAY ETKiSi SEKLi
COK CiDDi CiDDi DENiZ
KiRIiLiK KAZA KAZA OLAYI Toplam

1995 Frekans 3 0 0 0 3
Ylllar iginde % 100,0% ,0% ,0% ,0% 100,0%

L . o
Olay etkisi sekli icinde % 6.5% 0% 0% 0% 3.4%
1996 Frekans 3 0 0 0 3
Ylllar iginde % 100,0% ,0% ,0% ,0% 100,0%

L - o
Olay etkisi sekli icinde % 6.5% 0% 0% 0% 3.4%
1997 Frekans 1 1 2 1 5
Ylllar icinde % 20,0% 20,0% 40,0% 20,0% 100,0%

. . o
Olay etkisi sekli icinde % 2.2% 8.3% 8.7% 16.7% 57%
1998 Frekans 1 0 2 2 5
Ylllar iginde % 20,0% ,0% 40,0% 40,0% 100,0%

. . o
Olay etkisi sekli icinde % 2.2% 0% 8.7% 33,3% 57%
1999 Frekans 7 1 2 0 10
Ylllar iginde % 70,0% 10,0% 20,0% ,0% 100,0%

L - o
Olay etkisi sekli icinde % 15,2% 8.3% 8.7% 0% 11.5%
2000 Frekans 1 1 2 0 4
Yllilar iginde % 25,0% 25,0% 50,0% ,0% 100,0%

. . o
Olay etkisi sekli icinde % 2.2% 8.3% 8.7% 0% 4.6%
2001 Frekans 4 2 5 1 12
Ylllar iginde % 33,3% 16,7% 41,7% 8,3% 100,0%

L . o
Olay etkisi sekli iginde % 8.7% 16.7% 21.7% 16.7% 13.8%
2002 Frekans 1 2 0 0 3
Ylllar icinde % 33,3% 66,7% ,0% ,0% 100,0%

. - o
Olay etkisi sekli icinde % 2.2% 16.7% 0% 0% 3,4%
2003 Frekans 3 3 4 2 12
Yllilar iginde % 25,0% 25,0% 33,3% 16,7% 100,0%

- . o
Olay etkisi seki iginde % 6.5% 25,0% 17,4% 33,3% 13,8%
2004 Frekans 6 1 3 0 10
Ylllar iginde % 60,0% 10,0% 30,0% ,0% 100,0%

L . o
Olay etkisi sekli iginde % 13.0% 8.3% 13.0% 0% 11.5%
2005 Frekans 5 1 2 0 8
Ylllar icinde % 62,5% 12,5% 25,0% ,0% 100,0%

. . o
Olay etkisi sekli icinde % 10.9% 8.3% 8.7% 0% 9.2%
2006 Frekans 11 0 1 0 12
Ylllar iginde % 91,7% ,0% 8,3% ,0% 100,0%

. . o
Olay etkisi sekli icinde % 23.9% 0% 4.3% 0% 13,8%
Toplam Frekans 46 12 23 6 87
Ylllar iginde % 52,9% 13,8% 26,4% 6,9% 100,0%

Olay etkisi sekli icinde %

100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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(m) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yillar ile Deniz Tasimaciligi
Kaynakli Olaylarin Etkisi Arasindaki Uygunluk Analizi
Sekil 11°de 1995-2006 yillarina gore, kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz
tasimaciligl kaynakli olay etkisi sekli degiskenleri grafiksel goriinlimii verilmistir. Buna gore
degiskenlerin kategorilerinin dagilimi incelendiginde, 1999, 2004, 2005, 2006, 1996
yillarinda “kirlilik olay etkisi’nin 6n planda oldugu yani bu “yillar”, “kirlilik olay etkisi” ile
yakin iligkilidir. 2001, 2003, 1997 yillarinda ciddi kazalar en fazla meydana gelmistir, bu
yillar ciddi kazalar olay etkisi ile yakin iligkilidir. 2000 ve 2002 yillarinda da en fazla “cok
“ciddi kazalar” meydana gelmistir. En az deniz olayr meydana gelmis olup, 1998 yilinda

agirlikl olarak en fazla meydana gelmistir.

Tum Kategori Koordinatlari

2
: 1998 @ Olay Etki Sekli
: Y Deniz Olayi ¥ VYillar
! )
1= ;
;
2006 :
vv .
Ciddi Kaza
o~ 1996 @ Kirlilik i thaz e VY
0"y Tty TS 1997 -------
= v .
3 1999 v y v
) A4 2001 2003
m '
i v
; 2000
-1 :
: Cok Ciddi Kaza
: )
:
7 . 2002
! v
I i | I
-1 0 1 2
Boyut 1
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Sekil 11. Yillar ile olay etki sekli degiskenleri arasindaki uygunluk analizi grafiksel
gorunimi
5.2. Aylara Gére Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile flgili Deniz Tasimaciigi Kaynakh
Olaylarin Analizi ve Degerlendirilmesi
(a) Aylara Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlarla Ilgili Deniz Tagimaciligi Kaynakli
Olaylarin Frekans Dagilimi
Tablo 27 ve Sekil 12’de aylara gore deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin frekans tablosu
verilmistir. S6z konusu tabloya gore , en fazla deniz tasimaciligi kaynakli olay dokuzuncu ay
olan Eyliil ayinda 13 (%14,9) meydana geldigi goriilmektedir. Daha sonra yedinci ay olan
Temmuz ayinda 11 (%12,6) meydana geldigi goriilmektedir En az ise {igiincii ay olan Mart
ayinda meydana geldigi goriillmektedir.

Tablo 27. Aylara gore deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin frekans dagilimi tablosu

Frekans % Gegerli % Gegerli %
1 6 6,9 6,9 6,9
2 6 6,9 6,9 13,8
3 2 2,3 2,3 16,1
4 6 6,9 6,9 23,0
5 9 10,3 10,3 33,3
6 9 10,3 10,3 43,7
7 11 12,6 12,6 56,3
8 9 10,3 10,3 66,7
9 13 14,9 14,9 81,6
10 3 3,4 3,4 85,1
11 6 6,9 6,9 92,0
12 7 8,0 8,0 100,0
Toplam 87 100,0 100,0
14—
12—
10—
g o I (T
g
w6
4—
7 L ]
0 T T L T T T T L
§ 8 E § 2 § 3 g8 3 E E =
g 5 = @ s £ E = s = @ s
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Sekil 12. Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili
deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin aylara gore dagilimi grafigi
(b) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Aylar ile Gemi Tipleri
Arasinda Frekans Dagilimi
Tablo 28°de aylar ile gemi tipleri arasindaki ¢apraz tablo verilmistir. Bu tabloya gore, en
fazla kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karisan “’petrol

Tablo 28. Aylar ile gemi tipi degiskenleri arasindaki ¢apraz tablo
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Gemi tipi
KURU
PETROL YUK BALIKCI BiLiNMi
GEMiSi GEMiSi GEMiSi YATLAR | DIGER YOR Toplam
Aylar 1 Frekans 2 0 2 0 2 0 6
Aylar iginde % 33,3% ,0% 33,3% ,0% 33,3% ,0% 100,0%
Gemi Tipi iginde % 6,5% ,0% 11,8% ,0% 40,0% ,0% 6,9%
2 Frekans 2 2 2 0 0 0 6
Aylar iginde % 33,3% 33,3% 33,3% ,0% ,0% ,0% | 100,0%
Gemi Tipi iginde % 6,5% 7.4% 11,8% ,0% ,0% ,0% 6,9%
3 Frekans 1 1 0 0 0 0 2
Aylar iginde % 50,0% 50,0% ,0% ,0% ,0% ,0% | 100,0%
Gemi Tipi iginde % 3,2% 3,7% ,0% ,0% ,0% ,0% 2,3%
4 Frekans 3 2 1 0 0 0 6
Aylar iginde % 50,0% 33,3% 16,7% ,0% ,0% ,0% | 100,0%
Gemi Tipi iginde % 9,7% 7.4% 5,9% ,0% ,0% ,0% 6,9%
5 Frekans 5 2 0 0 1 1 9
Aylar iginde % 55,6% 22,2% ,0% ,0% 11,1% 11,1% | 100,0%
Gemi Tipi iginde % 16,1% 7.4% ,0% ,0% 20,0% 25,0% 10,3%
6 Frekans 3 4 1 0 0 1 9
Aylar iginde % 33,3% 44,4% 11,1% ,0% ,0% 11,1% | 100,0%
Gemi Tipi iginde % 9,7% 14,8% 5,9% ,0% ,0% 25,0% 10,3%
7 Frekans 6 4 1 0 0 0 11
Aylar iginde % 54,5% 36,4% 9,1% ,0% ,0% ,0% | 100,0%
Gemi Tipi iginde % 19,4% 14,8% 5,9% ,0% ,0% ,0% 12,6%
8 Frekans 4 3 0 1 0 1 9
Aylar iginde % 44,4% 33,3% ,0% 11,1% ,0% 11,1% 100,0%
Gemi Tipi iginde % 12,9% 11,1% ,0% 33,3% ,0% 25,0% 10,3%
9 Frekans 0 4 8 0 1 0 13
Aylar iginde % ,0% 30,8% 61,5% ,0% 7,7% ,0% 100,0%
Gemi Tipi iginde % ,0% 14,8% 47,1% ,0% 20,0% ,0% 14,9%
10 Frekans 2 1 0 0 0 0 3
Aylar iginde % 66,7% 33,3% ,0% ,0% ,0% ,0% | 100,0%
Gemi Tipi iginde % 6,5% 3,7% ,0% ,0% ,0% ,0% 3,4%
11 Frekans 2 3 0 1 0 0 6
Aylar iginde % 33,3% 50,0% ,0% 16,7% ,0% ,0% | 100,0%
Gemi Tipi iginde % 6,5% 11,1% ,0% 33,3% ,0% ,0% 6,9%
2,3% 3,4% ,0% 1,1% ,0% ,0% 6,9%
12 Frekans 1 1 2 1 1 1 7
Aylar iginde % 14,3% 14,3% 28,6% 14,3% 14,3% 14,3% 100,0%
Gemi Tipi iginde % 3,2% 3,7% 11,8% 33,3% 20,0% 25,0% 8,0%
Toplam Frekans 31 27 17 3 5 4 87
Aylar iginde % 35,6% 31,0% 19,5% 3,4% 5,7% 4,6% | 100,0%
Gemi Tipi iginde % 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

gemileri” olup 31 (%35,6), en fazla yedinci ay olan Temmuz ayinda 6 (%54,5) bu olaylara
karigtiklar1 ~ goriilmektedir. Daha sonra Mayis, Agustos aylarinda bu olaylara karistiklart
goriilmektedir. Temmuz ayinda meydana gelen deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karisan
gemilerin i¢indeki pay1 % 19,4’tiir. Mayis ayinda olaylara karisan gemilerin i¢indeki pay1

ise % 16,1°dir. En az deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karigan “yatlar” olup 3 (%3.4)
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Mayis, Haziran, Agustos ayinda deniz tagimaciligi kaynakli olaylara kanistiklar:

goriilmektedir.

(c) Deniz Tagimacilig1 Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Aylar ile Gemi Tipi
Arasinda Ki-Kare (Xz) Iliski Analizi
Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
aylar ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
yillar ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,186>a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi Kabul edilir. H, red olunur. Baska bir ifadeyle, deniz tasimaciligi
kaynakli olaylarin meydana geldigi aylar ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak iligki
yoktur sonucuna ulagilmistir. Aliaga Bolgesinde herhangi bir ayda herhangi bir gemi tipi
deniz tagimaciligi  kaynakli olayr meydana getirebilmesi seklinde agiklanabilir. x> de
basliklarin iligkisi belirlenemedigi icin detay analizler i¢in uygunluk analizi
coziimlemelerine gerek duyulmamustir.

Tablo 29. Aylar ile gemi tipi degiskenleri arasindaki iliski testi

Aylar Gemi Tipi
v 14,931 52,931
P 0,186 0,000

(e) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Aylar ile Deniz Tasimaciligt
Kaynakli Olaylarin Arasinda Frekans Dagilimi
Tablo 30’da aylar ile deniz tasimacilig1 kaynakli olay tipi degiskenleri arasindaki ¢capraz
tablo verilmistir. Bu tabloya gore en fazla “sintine-balast atig1i” 27 (%31) ve “yiikleme-

bosaltma” 18 (%20,7) olay tipinin, daha sonra deniz tagimaciligi kaynakli olay tipi olan
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Tablo 30. Aylar ile deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin tipi degiskeni arasindaki
capraz tablo

OLAY TiPi
YUKLEME
+ SIiNTINE+
BOSALTMA BALAST ATIK|CATISMA [ BATMA | YANGIN | OTURMA | DIGER | Toplam
Aylar 1 Frekans 1 1 0 2 0 1 1 6
Aylar iginde % 16,7% 16,7% 0% | 33,3% ,0% 16,7% | 16,7% | 100,0%
Olay tipi iginde % 5,6% 3,7% ,0% 13,3% ,0% 12,5% | 16,7% 6,9%
2 Frekans 0 1 1 1 1 1 1 6
Aylar icinde % ,0% 16,7% 16,7% 16,7% 16,7% 16,7% | 16,7% | 100,0%
Olay tipi icinde % ,0% 3,7% 20,0% 6,7% 12,5% 12,5% | 16,7% 6,9%
3 Frekans 0 1 0 0 0 1 0 2
Aylar icinde % ,0% 50,0% ,0% ,0% ,0% 50,0% ,0% | 100,0%
Olay tipi iginde % ,0% 3,7% ,0% ,0% ,0% 12,5% ,0% 2,3%
4 Frekans 1 1 1 1 2 0 0 6
Aylar icinde % 16,7% 16,7% 16,7% 16,7% 33,3% ,0% ,0% | 100,0%
Olay tipi iginde % 5,6% 3,7% 20,0% 6,7% 25,0% ,0% ,0% 6,9%
5 Frekans 5 3 0 0 0 1 0 9
Aylar icinde % 55,6% 33,3% ,0% ,0% ,0% 11,1% ,0% | 100,0%
Olay tipi iginde % 27,8% 11,1% ,0% ,0% ,0% 12,5% ,0% 10,3%
6 Frekans 2 5 0 0 0 1 1 9
Aylar iginde % 22,2% 55,6% ,0% ,0% ,0% 11,1% | 11,1% | 100,0%
Olay tipi iginde % 11,1% 18,5% ,0% ,0% ,0% 12,5% | 16,7% 10,3%
7 Frekans 6 3 1 0 1 0 0 11
Aylar icinde % 54,5% 27,3% 9,1% ,0% 9,1% ,0% ,0% | 100,0%
Olay tipi iginde % 33,3% 11,1% 20,0% ,0% 12,5% ,0% ,0% 12,6%
8 Frekans 2 6 0 0 1 0 0 9
Aylar iginde % 22,2% 66,7% ,0% ,0% 11,1% ,0% ,0% | 100,0%
Olay tipi iginde % 11,1% 22,2% ,0% ,0% 12,5% ,0% ,0% 10,3%
9 Frekans 0 2 1 8 1 0 1 13
Aylar icinde % ,0% 15,4% 77% | 61,5% 7,7% ,0% 7,7% | 100,0%
Olay tipi icinde % ,0% 7,4% 20,0% | 53,3% 12,5% 0% | 16,7% 14,9%
10 Frekans 0 1 1 0 0 1 0 3
Aylar iginde % ,0% 33,3% 33,3% ,0% ,0% 33,3% ,0% | 100,0%
Olay tipi iginde % ,0% 3,7% 20,0% ,0% ,0% 12,5% ,0% 3,4%
11 Frekans 1 1 0 1 0 2 1 6
Aylar icinde % 16,7% 16,7% ,0% 16,7% ,0% 33,3% | 16,7% | 100,0%
Olay tipi iginde % 5,6% 3,7% ,0% 6,7% ,0% 25,0% | 16,7% 6,9%
12 Frekans 0 2 0 2 2 0 1 7
Aylar iginde % ,0% 28,6% ,0% | 28,6% 28,6% ,0% | 14,3% | 100,0%
Olay tipi iginde % ,0% 7,4% ,0% 13,3% 25,0% 0% | 16,7% 8,0%
Total Frekans 18 27 5 15 8 8 6 87
Aylar iginde % 20,7% 31,0% 5,7% 17.2% 9,2% 9,2% 6,9% | 100,0%
Olay tipi icinde % 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% 100,0% [100,0% | 100,0%

“batma” 15 (%17,2) olay tipinin olusturdugu goriilmektedir. Tablodan goriilecegi lizere

dokuzuncu ay olan Eyliil ayinda olay tipi olan “batma” 8 (% 61,5) en fazla meydana gelen
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olay tipidir. En az meydana gelen olay tipi ise “catisma” 5 (% 5,7) olup, May1s , Temmuz,

Eyliil, Ekim aylarinda birer kez meydana geldigi goriilmektedir.

(f) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Aylar ile Olay Tipi
Arasinda Ki-Kare (Xz) Iliski Analizi
Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
aylar ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
aylar ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,186>a=0,05
oldugu icin Hy Hipotezi Kabul edilir. H; red olunur. Baska bir ifadeyle, kaza ve kasti
bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi aylar ile olay tipi
arasinda istatistiksel olarak iligski yoktur sonucuna ulagilmistir. Aliaga Bolgesinde herhangi
bir ayda herhangi bir deniz tasimaciligi kaynakli olay tipi meydana gelebilir, seklinde
aciklanabilir. y** de bashklarin iliskisi belirlenemedigi igin detay analizler i¢in uygunluk
analizi ¢ozlimlemelerine gerek duyulmamustir.

Tablo 31. Aylar ile olay tipi degiskenleri arasindaki iligki testi

Aylar Olay Tipi
v 14,931 31,034
P 0,186 0,000

( g) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Aylar Olay Nedeni
Arasindaki Frekans Dagilimi
Tablo 32’de aylar ile deniz tasimaciligt kaynakli olaylarin nedeni degiskenleri
arasindaki ¢apraz tablo verilmistir. Bu tablo incelendiginde, en ¢ok dokuzuncu ay olan
Tablo 32. Aylar ile deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin nedeni degiskenleri

arasindaki capraz tablo
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OLAY NEDENi
KOTU COGRA-
PETROL | iNSAN | HAVA FiK iLLEGAL | YUK | NEDENi
TRANS- | HATA- | KOSUL- KOSUL- DESARJ |KAYMA- | BLiNMi- | Di- | Top-
FERIi sI LARI  |YANMA | LAR |ARIZA | LAR S| YOR | GER | lam

T Frokans 7 0 2 0 0 7 7 0 7 0 6
Aylaricinde % | 16.7% | 0% 33,3% 0% 0% [16,7% |  16,7% 0% 16,7% | 0% | 100%
igr']?;rlzde”' 56% | 0% 11,8% 0% ,0% | 20,0% 3,7% 0% 250% | 0% | 6,9%

2 Frekans 0 1 2 1 0 1 1 0 0 0 6
Aylar iginde % 0% | 16,7% 333% | 16,7% 0% [167% |  16,7% 0% 0% | 0% |100%
igr:"’(‘j‘glzde”' 0% | 12,5% 11,8% | 25,0% ,0% |20,0% 3,7% 0% 0% | 0% | 6,9%

3  Frekans 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2
Aylar iginde % 0% | 0% 0% 0% 0% |50,0% | 50,0% 0% 0% | 0% | 100%
ig:j’;rlzde”' 0% | 0% 0% 0% ,0% |20,0% 3,7% 0% 0% | 0% | 2,3%

4 Frekans 1 2 0 0 0 0 1 0 1 1 6
Aylaricinde % | 16.7% | 33.3% 0% 0% 0% | 0% | 16,7% 0% 16,7% | 16,7% | 100%
ig@glzde"' 56% | 25,0% 0% 0% 0% | 0% 3,7% 0% | 250% | 100% | 6,9%

5  Frekans 5 0 0 0 0 1 3 0 0 0 9
Aylariinde % | 55,6% | 0% 0% 0% 0% [11,1% | 33,3% 0% 0% | 0% |100%
Olay nedeni 27.8% | 0% 0% 0% 0% |20,0% | 11,1% 0% 0% | 0% [10,3%
icinde %

6  Frekans 2 0 0 0 1 1 5 0 0 0 9
Aylaricinde % | 22.2% | 0% 0% 0% | 111% |11,1% | 556% 0% 0% | 0% | 100%
igr']?;rlzde”' 11% | 0% 0% 0% | 50,0% |20,0% | 18,5% 0% 0% | 0% |10,3%

7  Frekans 6 1 0 1 0 0 3 0 0 0 1
Aylariginde % | 54,5% | 9,1% 0% | 91% 0% | 0% | 27.3% 0% 0% | 0% |100%
igr'jj‘g},zde”' 33,3% | 12,5% 0% | 25,0% 0% | 0% | 111% 0% 0% | 0% [12,6%

8 Frekans 2 0 0 1 0 0 6 0 0 0 9
Aylaricinde % | 22.2% | 0% 0% | 11,1% 0% | 0% | 66,7% 0% 0% | 0% |100%
igﬁj’;rlzde”' 11% | 0% 0% | 250% 0% | 0% | 22,2% 0% 0% | 0% |10,3%

9 Frekans 0 3 7 0 0 0 2 0 1 0| 13
Aylar iginde % 0% | 23,1% 53,8% 0% 0% | 0% | 154% 0% 77% | 0% |100%
ig@;ﬁz’de”' 0% | 37.5% |  41.2% 0% 0% | 0% 7,4% 0% | 250% | 0% |14,9%

10 Frekans 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 3
Aylar iginde % 0% | 33,3% 0% 0% | 333% | 0% | 333% 0% 0% | 0% |100%
ig:j’;rlzde”' 0% | 12,5% 0% 0% | 50,0% | 0% 3,7% 0% 0% | 0% | 3.4%

71 Frekans 1 0 3 0 0 0 1 1 0 0 6
Aylaricinde % | 16.7% | 0% 50,0% 0% 0% | 0% | 167% | 16,7% 0% | 0% |100%
igr']?;rlzde”' 56% | 0% 17,6% 0% 0% | 0% 3,7% | 100,0% 0% | 0% | 6,9%

12 Frekans 0 0 3 1 0 0 2 0 1 0 7
Aylar iginde % 0% | 0% |  429% | 143% 0% | 0% | 286% 0% 14,3% | 0% | 100%
ig:ﬁglzde”' 0% | 0% 17,6% | 25,0% 0% | 0% 7,4% 0% | 250% | 0% | 80%

Top-  Frekans 18 8 17 2 2 5 27 1 4 1 87
lam  Aylariginde % | 20,7% | 9.2% 19,5% |  4,6% 23% | 57% | 31.0% | 11% 46% | 1,1% | 100%
igﬁjﬂzde”' 100,0% [100,0% | 100,0% |100,0% | 100,0% | 100% | 100,0% |100,0% | 100,0% | 100% | 100%

Eyliil ayinda “kotii hava kosullar1” nedenine baghh olarak 7 (% 53,8) deniz tasimacilig

kaynakli olaylarin meydana geldigi goriilmektedir. Daha sonra Altinci ay olan Haziran
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ayinda kasti bosaltim nedenlerine 5 (%55,6), besinci ay olan Mayis ayinda “petrol
transferi” nedenlerine bagli olarak 5 (55,6) deniz tasimacilifi kaynakli olaylarin

meydana geldigi goriilmektedir.

(g) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Aylar ile Olay
Nedeni Arasinda Ki-Kare (Xz) Iliski Analizi
Hipotez :
Hy: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
aylar ile olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi
yillar ile olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
Karar :
P=0,186>a=0,05
oldugu icin Hy Hipotezi Kabul edilir. H; Red olunur. Bagka bir deyisle, deniz tasimacilig
kaynakli olaylarin meydana geldigi aylar ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak iligki
yoktur sonucuna ulasilmistir. Aliaga Bolgesi’nde herhangi bir ayda, herhangi bir olay
nedenine bagli deniz tasimaciligi kaynakli olay meydana gelebilmesi seklinde agiklanabilir.
¥’ de bashklarin iliskisi belirlenemedigi igin detay analizler i¢in uygunluk analizi
¢oziimlemelerine gerek duyulmamistir.

Tablo 33. Aylar ile olay nedeni degiskenleri arasindaki iliski testi

Aylar Olay Nedeni
v 14,931 81,851
p 0,186 0,000

(h) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Aylar ile Gemi Tonajina
Arasinda Frekans Dagilimi
Tablo 34°de aylar ile gemi tonaj1 degiskenleri arasindaki  c¢apraz tablo verilmistir. S6z
konusu tablo incelendiginde, en ¢ok dokuzuncu ay olan eyliil ayinda “1000 GRT alt1”
gemilerin 9 (%62,9) deniz tagimaciligi kaynakli olaylar1 meydana getirdigi goriilmektedir.

Daha sonra yedinci ay olan Temmuz ayinda “10001-20000 GRT” arasi tonaja sahip
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gemilerin 4 (%44,4), “50000 GRT iistii” tonaja sahip gemileringemilerin 4 (%36,4),
sekizinci ay olan Agustos aymda “20001-50000 GRT” arasi tonaja sahip gemilerin
deniz tagimacilig1 kaynakli olaylar1 meydana getirdigi goriilmektedir.

Tablo 34. Aylar ile gemi tonaj1 degiskenleri arasindaki ¢apraz tablo

GEMi TONAJ

1001-5000{5001-10000{10001-2000020001-50000] 50000 TONAJ
D00 GRT Al  GRT GRT GRT GRT GRT UstBiLiNMi- YOHR Toplam
1 Frekans 3 0 0 0 0 2 1 6
Aylar iginde % 50,0% ,0% ,0% ,0% ,0% | 33,3% 16,7% [100,0%
Gemi tonaj iging 10,7% ,0% ,0% ,0% 0% | 15,4% 16,7% 6,9%
2 Frekans 4 0 0 1 1 0 0 6
Aylar icinde % 66,7% ,0% ,0% 16,7% 16,7% ,0% ,0% [100,0%
Gemi tonaj iging 14,3% ,0% ,0% 6,3% 10,0% ,0% ,0% 6,9%
3 Frekans 1 0 0 0 0 1 0 2
Aylar icinde % 50,0% ,0% ,0% ,0% ,0% | 50,0% ,0% [100,0%
Gemi tonaj iging 3,6% ,0% ,0% ,0% ,0% 7,7% ,0% 2,3%
4 Frekans 1 3 1 0 0 1 0 6
Aylar icinde % 16,7% 50,0% 16,7% ,0% ,0% | 16,7% ,0% [100,0%
Gemi tonaj iging 3,6% 27,3% 33,3% ,0% ,0% 7.7% 0% | 6,9%
5 Frekans 2 0 1 4 0 1 1 9
Aylar icinde % 22,2% ,0% 11,1% 44.4% 0% | 11,1% 11,1% [100,0%
Gemi tonaj igind 7.1% ,0% 33,3% 25,0% ,0% 7,7% 16,7% | 10,3%
6 Frekans 1 3 0 4 0 0 1 9
Aylar icinde % 11,1% 33,3% ,0% 44.4% ,0% ,0% 11,1% [100,0%
Gemi tonaj iging 3,6% 27,3% ,0% 25,0% ,0% ,0% 16,7% | 10,3%
7 Frekans 1 0 0 4 2 4 0 11
Aylar icinde % 9,1% ,0% ,0% 36,4% 18,2% | 36,4% ,0% (100,0%
Gemi tonaj igind 3,6% ,0% ,0% 25,0% 20,0% | 30,8% ,0% | 12,6%
8 Frekans 1 1 0 1 4 1 1 9
Aylar icinde % 11,1% 11,1% ,0% 11,1% 44.4% | 11,1% 11,1% [100,0%
Gemi tonaj igind 3,6% 9,1% ,0% 6,3% 40,0% 7,7% 16,7% | 10,3%
9 Frekans 9 1 1 0 2 0 0 13
Aylar icinde % 69,2% 7,7% 7,7% ,0% 15,4% ,0% ,0% (100,0%
Gemi tonaj igind 32,1% 9,1% 33,3% ,0% 20,0% ,0% ,0% | 14,9%
10 Frekans 1 0 0 0 1 1 0 3
Aylar icinde % 33,3% ,0% ,0% ,0% 33,3% | 33,3% ,0% (100,0%
Gemi tonaj igind 3,6% ,0% ,0% ,0% 10,0% 7.7% ,0% 3,4%
11 Frekans 1 3 0 1 0 1 0 6
Aylar icinde % 16,7% 50,0% ,0% 16,7% 0% | 16,7% ,0% (100,0%
Gemi tonaj igind 3,6% 27,3% ,0% 6,3% ,0% 7.7% ,0% 6,9%
12 Frekans 3 0 0 1 0 1 2 7
Aylar iginde % 42,9% ,0% ,0% 14,3% ,0% | 14,3% 28,6% [100,0%
Gemi tonaj igind 10,7% ,0% ,0% 6,3% ,0% 7.7% 33,3% 8,0%
Toplan Frekans 28 11 3 16 10 13 6 87
Aylar iginde % 32,2% 12,6% 3,4% 18,4% 11,5% | 14,9% 6,9% [100,0%
Gemi tonaj iging  100,0% | 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% |100,0% 100,0% |100,0%

(1) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Aylar ile Gemi Tonaj1
Arasinda Ki-Kare (Xz) Iliski Analizi
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Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi
aylar ile gemi tonaj1 arasinda istatistiksel olarak iligki yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi
aylar ile gemi tonaj1 arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
Karar :
P=0,186>a=0,05
oldugu i¢cin Hy Hipotezi Kabul edilir. H; red olunur. Baska bir deyisle, kaza ve kasti
bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi aylar ile gemi
tonaji  arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur sonucuna ulasilmistir. Aliaga Bolgesinde
herhangi bir ayda herhangi tonajli bir gemi deniz tagimaciligi kaynakli olayr meydana
getirebilmesi seklinde agiklanabilir. ch de basliklarin iligkisi belirlenemedigi i¢in detay
analizler icin uygunluk analizi ¢6zlimlemelerine gerek duyulmamustir.

Tablo 35. Aylar ile olay tipi degiskenleri arasindaki iliski testi

Aylar Gemi Tonaj1
v 14,931 31,678
p 0,186 0,000

5.3. Gemi Tiplerine Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile Tlgili Deniz Tasimacihg

Kaynakh Olaylarin Analizi ve Degerlendirilmesi

(a) Gemi Tiplerine Gére Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile lgili Deniz Tasimacilig1

Kaynakli Olaylarin Frekans Dagilimi

Tablo 36 ve Sekil 13°’de gemi tiplerine gore kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz

tasimaciligl kaynakli olaylarin frekans dagilimi tablosu verilmistir. Buna gore, ¢alismada

incelenen Aliaga Kiy1 Bolgesi’ndeki toplam 87 deniz tagimaciligi kaynakli olaymm en

fazlasinin “petrol gemileri” tarafindan 34 (%35,6), daha sonra” kuru yiikk gemileri”

tarafindan 27 (%31) yapildig: goriilmektedir. En az ise “yatlar” tarafindan 3(%3.,4) yapildigy,

“bilinmeyen” yani “mechul“gemiler tarafindan da 4 (% 4,6), “diger (rdmorkoér, sokiim i¢in
gelen)” gemiler tarafindan 5 (%5,7) yapildig goriillmektedir.

Tablo 36. Gemi tiplerine gore deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin frekans dagilim
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tablosu

Gemi tipi
Frekans % Gegerli % Kumulatif %
Petrol gemisi 31 35,6 35,6 35,6
Kuru Yik Gemisi 27 31,0 31,0 66,7
Balikcgi gemisi 17 19,5 19,5 86,2
Yatlar 3 3,4 3,4 89,7
Diger 5 5,7 5,7 954
Bilinmiyor 4 46 4.6 100,0
Toplam 87 100,0 100,0
30—
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PETR_O_L KURU_YPK BAL_IK(;I_ YATLAR DIGER BILINMIYOR
GEMISI GEMISI GEMILERI
Gemi Tipi

Sekil 13. Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili

deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin gemi tiplerine gore dagilimi grafigi

(b) Kaza ve Kasti Bosaltimlar ile ilgili Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylara Karisan
Gemi Tipi ve Olay Tipi Arasinda Ikili iliski Analizi
Hipotez :

100



Hy Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olaylara karisan gemi tipi ile
olay tipi arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.

H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylara karisan gemi tipi
ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.

Karar :

P=0,000 <a=0,05

P=0,000 <a=0,05

oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H,; Kabul edilir. Diger bir deyisle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylara karisan gemi tipi ile olay tipi arasinda istatistiksel
olarak iliski vardir sonucuna ulagilmistir. Aliaga Bdlgesi’nin kendi deniz tagimaciligi
ozelliginden dolay1 “petrol gemisi”, “kuru yiikk gemisi”, “balik¢1 gemisi” gibi gemi tipleri
degismedigi ve ayn1 zamanda “‘sintine-balast atig1”, “batma, “yangin”, “oturma” olay tipleri
de degismedigi i¢in, zamanla gemi tipi ile olay tipi iliskiye girmistir, seklinde
aciklanabilir. y**de baslklarin iliskisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk

analizi ile gecilmistir.

Gemi Tipi Olay Tipi
v 52,931 31,034
0,000 0,000

(¢) Gemi Tipi ve Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olay Tipine Gére Frekans Dagilimi

Tablo 38’de gemi tipi ve deniz tasimaciligi kaynakli olay tipi degiskenleri arasinda ¢apraz
tablo verilmistir. Bu tabloya gore en fazla olay tipi “sintine-balast atigi” 27 (%31) ve
“yiikleme-bosaltma” 18 (%20,7) olay tipi olusturmaktadir. Daha sonra deniz tagimacilig
kaynakli olay tipini “batma”nin 15 (%17,2) olusturdugu goriilmektedir. En az ise “catisma”
olaymm 5 (% 5,7) meydana geldigi goriilmektedir. Tablodan goriilecegi lizere ‘“petrol
gemileri”’nde en fazla “yiikleme-bosaltma” olay tipi 16 (%51,6), daha sonra “kuru yik
gemileri’nde “sintine-balast atig1” olaylar1 15 (%55,6) meydana gelmektedir. Bundan baska,
“balik¢1 gemileri”nde batma olay1 12 (%70, 6) ortaya ¢iktigi “petrol gemileri’nin ise “sintine-

~ 9

balast atig1” olaylarmi 8 (%25,8) meydana getirdigi goriilmektedir.
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Tablo 38. Gemi tipi ve olay tipi degiskenleri arasindaki capraz tablo

OLAY TiPi
SIiNTINE+
YUKLEME+ | BALAST

BOSALTMA ATIK CATISMA|BATMA [YANGIN|OTURMA|DIiGER | Toplam
Petrol  Frekans 16 8 4 0 0 2 1 31
Gemisi  Gemi tipi icinde 51,6% 258% [ 12,9% | 0% | ,0% | 6,5% |3,2% |100%
Olay tipi icinde 88,9% 29,6% | 80,0% | ,0% ,0% | 25,0% [16,7% [35,6%
Kuru YUk Frekans 1 15 1 1 4 4 1 27
Gemisi  Gemi tipi icinde 3,7% 556% | 3,7% | 3,7% |14,8% | 14,8% |3,7% |100%
Olay tipi icinde 5,6% 55,6% | 20,0% | 6,7% |50,0% | 50,0% [16,7% [31,0%
Ballkgl Frekans 0 0 0 12 1 0 4 17
gemisl  Gemi tipi iginde ,0% ,0% ,0% [70,6% | 5,9% ,0% P3,5% [100%

Olay tipi icinde §
ayfipticinde 0% 0% | 0% B0,0% [12,5% | ,0% 56,7% [19,5%
Yatlar  Frekans 0 0 0 0 2 1 0 3
Gemi tipi iginde ,0% ,0% ,0% | ,0% |66,7% | 33,3% | ,0% [100%
Olay tipi iginde { ,0% ,0% ,0% | ,0% |25,0% | 12,5% | ,0% | 3,4%
Diger Frekans 1 0 0 2 1 1 0 5
Gemi tipi iginde 20,0% ,0% ,0% #0,0% |20,0% | 20,0% | ,0% [100%
Olay tipi iginde 5,6% ,0% ,0% [13,3% [12,5% | 12,5% | ,0% | 5,7%
Bilinmiyo Frekans 0 4 0 0 0 0 0 4
r Gemi tipi iginde ,0% | 100,0% 0% | ,0% ,0% ,0% | ,0% [100%
Olay tipi icinde ,0% 14,8% 0% | ,0% ,0% 0% | ,0% | 4,6%
Total Frekans 18 27 5 15 8 8 6 87
Gemi tipi iginde 20,7% 31,0% | 57% (17,2% | 9,2% 9,2% | 6,9% [100%
Olay tipi icinde 100,0% | 100,0% [100,0% |100% |00,0% [100,0% [100% |100%

d ) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylar1 meydana Getiren Gemi Tipi ile Olay Tipi
Arasinda Uygunluk Analizi
Sekil 14°de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylara
karigan gemi tipi ile deniz tasimacilifi kaynakli olay tipi degiskenleri grafiksel goriiniimii
verilmigtir. Buna gore, bu degiskenlerin kategorilerinin dagilimi incelendiginde, “catigsma”
olaymin (% 80) en fazla “petrol gemileri” (% 12,9) tarafindan meydana getirildigi

199 ¢

goriilmektedir. Daha sonra “petrol gemileri” “yiikleme-bosaltma™ olay tiplerine karistig1 ve

sintine “balast-atik” olaylarina da karistigi goriilmektedir. Baska bir deyimle “petrol
gemileri” bu olay tipleri ile yakin iliskilidir. “Balik¢1 gemileri”nin ise (%70,6) en fazla
“batma” olaymna karistig1 (% 80), daha sonra agirlikli olarak “diger (siiriiklenme, su alma,
dokunma)” olaylarina (% 66,7) karistig1 goriilmektedir. “Oturma” olay1 “kuru yiik gemileri”

ile yakin iligkilidir. “Sintine-balast atiklar1” da agirlikli olarak (%55,6) “kuru yiikk gemileri”
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tarafindan meydana getirildigi, “bilinmeyen (me¢hul) gemiler”in ise (%100) “sintine-balast

atig1” kirletme olaylarina (%14,8) karistig1r goriilmektedir. Diger bir deyisle, “bilinmeyen”

yani “mec¢hul gemiler “sintine-balast atig1

~ 9

kirletme olaylar1 ile ¢ok yakin iligkili, “yangi™n

olay1 “yat” ve “kuru ylik” gemi tipleri ile yakin iliskili oldugu goriilmektedir.

Tum Kategori Koordinatlari

Yiikleme+Bosaltma
v '

1 Petrol Gemisi

Catisma

E L

Boyut 2

Sintine+BlaIast Atik
v 1
Oturma
1
o ¢

.1 — Bilinmiyor Kurq Yiik Gemisi

Yangin

Diger Balikgi Gemisi

Boyut 1

@ Gemi Tipi
W Olay Tipi

Sekil 14. Gemi tipi ve olay tipi degiskenleri arasindaki uygunluk analizi grafiksel

goruntimu

(e) Gemi Tipi ve Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olay Nedeni Arasinda Frekans Dagilimi

Tablo 39’da gemi tipi ve

deniz tasimaciligi kaynakli olay nedeni degiskenleri

arasindaki capraz tablo verilmistir. Bu tablo incelendiginde, en fazla “petrol gemileri’nin
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“petrol

bosaltim”

meydana getirdikleri

transferi” nedenlerine

goriilmektedir. Daha

olarak deniz

sonra “balike1

16 (%51,6) bagh olarak, “kuru yiik gemileri’nin “kasti
15 (%55,6) nedenlerine bagh

tasimaciligr kaynakli olaylar

gemileri”nin “kotii  hava

kosullar” nedenlerine bagl olarak 11 (%64,7), tekrar “petrol gemileri’nin “kasti bosaltim”

nedenlerine 8(%25,8) bagli olarak deniz tagimacilig1 kaynakli olaylari meydana getirdikleri

goriilmektedir.

Tablo 39. Gemi tipi ve deniz tagimacilig1 kaynakli olay nedeni degiskenleri

arasindaki ¢apraz tablo

OLAY NEDEN:I
NEDEN:I
PETROL |iNSAN KOTU HAVA COGRAFiK iLLEGAL YUK | BiLiNMi

'RANSFER|HATASIKOSULLARIYANMAKOSULLAR|ARIZA DESARJLARKAYMASI| YOR [DiGER |Toplam

Petrol  Frekans 16 4 2 0 1 0 8 0 0 0 31
Gemisi - Gemi tipi icinde % 51,69 12,9 6,59 09 329 09 25,8 ,09 ,09  ,09 100%
Olay nedeni igindg 88,99 50,0 11,8 ,09 50,0 ,09 29,6 ,09 ,09 09 35,6

KHFU Frekans 1 3 1 2 1 2 15 1 1 0 27
éifmsi Gemi tipi iginde % 3,79 11,1 3,79 7,49 3,79 7.49 556 3,79 3,79 ,09 100%
Olay nedeni iginde 569 37,5 5,99 50,0 50,09 40,0 556 100,0] 250 ,09 31,0

Ballk¢l Frekans 0 0 11 1 0 3 0 0 1 1 17
Gemisi - Gemi tipi iginde % 09 09 64,79 5,99 0% 17,6 ,09 09 599 599 100%
Olay nedeni iginde} 09 09 64,7 25.0 09 60,0 09 ,09 25,09 100%| 19,5

Yatlar Frekans 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 3
Gemi tipi iginde % ,09 ,09 33,39 33,3 ,09 ,09 ,09 ,09 33,3 ,09 100%
Olay nedeni iginde ,09 ,09 5,99 25,0 ,09  ,09 ,09 09 25,0 ,09 3,49

Diger Frekans 1 1 2 0 0 0 0 0 1 0 5
Genmi tipi iginde % 20,09 20,0 40,0 ,09 ,09 1,09 ,09 ,09 20,0 ,09 100%
Olay nedeni iginde 569 12,5 11,8 ,09 ,09 ,09 ,09 09 25,0 0% 5,79

Bilinmi Frekans 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 4
- yor Gemi tipi iginde % ,09 ,09 ,09 ,09% ,09 ,09% 100,0 ,09 ,09 ,09 100%
Olay nedeni iginde ,09 09 ,09 ,09 ,09 ,09 14,8 ,09 ,09 09 4,69

Toplam  Frekans 18 8 17 4 2 5 27 1 4 1 87
Gemi tipi iginde % 20,7 9,29 19,5 4,69 2,39 5,79 31,0 1,19 469 1,19 100%
Olay nedeni igindg 100,0] 100,0 100,0{ 100% 100,01 100% 100,0f 100,0{ 100,01 100%| 100%

(f) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylara Karisan Gemi Tipi ile Olay Nedeni Arasinda
ikili Tliski Analizi

Hipotez :

Hy Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karisan gemi tipi ile

olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.

H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylara karisan gemi tipi

ile olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.

Karar :
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P=0,000 <a=0,05

P=0,000 <a=0,05

oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Bagka bir deyimle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karisan gemi tipi ile olay nedeni arasinda
istatistiksel olarak iligki vardir sonucuna ulagilmistir. Aliaga Bdlgesinin kendi  deniz
tasimaciligr 6zelliginden dolay1 “petrol gemisi”, “kuru ylik gemisi”, “balik¢1 gemisi” gibi
gemi tipleri degismedigi ve aymi zamanda petrol transferi, kasti bosaltimlar, cografik
kosullar, batma, yangin gibi olay nedenleri de degismedigi icin, gemi tipi ile olay tipi
iliskiye girmistir, seklinde agiklanabilir. Xz ‘de basliklarin iliskisi belirlendikten sonra detay

analizlere uygunluk analizi ile gecilmistir.

Gemi Tipi Olay Nedeni
v 52,931 81,851
P 0,000 0,000

(h) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylara Karigsan Gemi Tipi ve Deniz Tagimaciligt
Kaynakli Olay Nedeni Arasinda Uygunluk Analizi

Sekil 15°de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylara
karisan gemi tipi ile deniz tagimacilig1 kaynakli olay nedeni degiskenleri grafiksel goriiniimii
verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin kategorilerinin dagilimi incelendiginde,” kotii hava
kosullar1” olay nedenleri, “ariza “olay nedenleri, “diger” olay nedenlerine bagli olarak
yapilan deniz tasimacilig1 kaynakli olaylar en fazla “balik¢1 gemileri” tarafindan yapildig:
goriilmektedir. Diger bir deyisle, “balik¢1 gemileri’nin, “koti hava sartlar1”, “ariza”, “diger”
nedenleri ile iligkili oldugu goriilmektedir. “Kasti bosaltimlar” nedenlerine (% 55,6) bagh
olarak yapilan olaylar ve “yiik kaymas1” nedenlerine (%100) bagh olarak yapilan olaylar
“kuru yiik gemileri” tarafindan yapildigi, sadece “kasti bosaltim” nedenlerine bagl olarak
yapilan “kirletme” olaylarmin ise bilinmeyen “mecghul gemiler” tarafindan yapildigi
goriilmektedir. Bagka bir deyisle, “mechul gemiler”in “kasti bosaltimlar” nedeni ile ¢ok

yakin iliskili oldugu goriilmektedir.
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Boyut 1

Sekil 15. Gemi tipi ve deniz tasgimacilii kaynakli olay nedeni degiskenleri arasindaki

uygunluk analizi grafiksel goriiniimii

(1) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylara Karigan Gemi Tipi ve Gemi Tonaj1 Arasinda
Frekans Dagilimi

Tablo 41°de gemi tipi ve gemi tonaji degiskenleri arasindaki  capraz tablo
verilmigtir. Bu tablo incelendiginde, en fazla “1000 GRT alt1” tonaja sahip “balik¢1
gemileri”nin 15 (%88,2) ve “50000 GRT {istli” tonaja sahip “petrol gemileri”nin 11 (% 35,5)
deniz tasimacilig1r kaynakli olaylar1 meydana getirdikleri goriilmektedir. Daha sonra,
“10001-2000 GRT” aras1 “kuru yiik” gemileri ve “petrol gemilerinin” 8 (%29,6) meydana
getirdigi ve “1001-5000 GRT” aras1 “kuru yiik gemileri’nin 7 (%25,9) meydana getirdigi

goriilmektedir.
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Tablo 41. Gemi tipi ve gemi tonaji degiskenleri arasindaki c¢apraz tablo

GEMi TONAJI
1000 {1001-5000p001-10000]0001-200020001-50000; 50000 Tonaj
GRT Altl GRT GRT GRT GRT GRT UstiiBilinmiyor| Toplam
Petrol  Frekans 4 3 0 7 6 11 0 31
Gemisi  Gemi tipi iginde }12,9% | 9,7% 0% | 226%]| 194% | 355% | ,0% 100,0%
Gemi tonajlicindy 4 30, | 27 39, 0% | 438%| 60,0% | 84,6% | ,0% |356%
Kuru Frekans 3 7 3 8 4 2 0 27

Yk Gemitipiiginde Y11,1% | 25,9% | 11,1% | 29,6% 14,8% | 7.4% | 0% 1100,0%

Gemisi Gemi tonaijl igind
1NN 0,7% | 63,6% | 100,0% | 50,0% | 40,0% | 154% | 0% | 31,0%

Ballkgl Frekans 15 1 0 0 0 0 1 17
Gemisi  Gemi tipi iginde B88.2% | 5.9% | 0% 0% 0% | 0% | 59% [100,0%
Gemitonajlicindgs 6o | 9.1% 0% 0% 0% | 0% |16,7% | 19,5%

Yatlar Frekans 3 0 0 0 0 0 0 3
Geni tipi icinde 90,0% | 0% | 0% 0% 0% | 0% 0% 100,0%

Gemi tonajl igind10’7% 0% 0% 0% 0% ,0% ,0% 3,4%

Diger Frekans 3 0 0 1 0 0 1 5
Geni tipi iginde 60,0% | 0% |  ,0% | 20,0% 0% | 0% | 20,0% 100,0%
Gemitonajlicindy 700 | 0% | 0% | 63% 0% | 0% |16,7% | 5.7%
Bilinmi- Frekans 0 0 0 0 0 0 4 4
yor  Gemitipiicinde{ 0% | 0% | 0% 0% 0% | 0% [100,0% [100,0%
Gemitonajlicind  gor | 0% | 0% 0% 0% | 0% |66,7% | 4,6%
Toplam _ Frekans 28 11 3 16 10 13 6| 87

Gemi tipi iginde $82,2% | 12,6% | 3.4% | 18,4% | 11,5% | 14,9% | 6,9% 1100,0%
Gemi tonajl icindhy s 504 1100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% |100,0% 1100,0% f100,0%

(J) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylara Karigan Gemi Tipi ile Gemi Tonaj1 Arasinda
Ikili iliski Analizi
Hipotez :
Hy Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olaylara karisan gemi tipi ile
gemi tonaj1 arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylara karisan gemi tipi
ile gemi tonaj1 arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P=0,000 <a=0,05
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oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Baska bir deyisle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylara karigan gemi tipi ile gemi tonaji arasinda
istatistiksel olarak iligki vardir sonucuna ulasilmistir. Aliaga Bolgesinin kendi deniz
tasimaciligl ozelliginden dolay1 “petrol gemisi”, “kuru yiik gemisi”, “balik¢1 gemisi” gibi
gemi tipleri degismedigi ve ayni zamanda “sintine-balast at1g1”, “batma”, “yangin”, “oturma”
olay tipleri de degismedigi ve deniz tasimacilig1 kaynakli olaylar1 meydana getiren gemi
tonajlarinda degisiklik olmadig1 i¢in, zamanla gemi tipi ile gemi tonaj1 iligkiye girmistir,
seklinde agiklanabilir. ch de basliklarin iligkisi belirlendikten sonra detay analizlere

uygunluk analizi ile gecilmistir.

Gemi Tipi Gemi tonaji
v 52,931 31,678
P 0,000 0,000

(k) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylara Karigsan Gemi Tipi ve Gemi Tonaj1 Arasindaki
Basit Uygunluk Analizi

Sekil 16°’da kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimacilig1r kaynakli olaylara
karisan gemi tipi ile gemi tonaj1 degiskenleri arasindaki grafiksel goriiniim verilmistir. Buna
gbre, gemi tipi ile gemi tonaj1 degiskenlerinin kategorilerinin dagilimi incelendiginde, en ¢ok
“1000 GRT” alt1 “balik¢1 gemileri”nin deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karistigi yani,
“1000 GRT alti” ve “balik¢i  gemisi” kategorilerinin ¢ok  yakin iligkili oldugu
goriilmektedir. “1001-5000 GRT” arasi, “10001-20000 GRT” aras1,*“20001-50000 GRT”’arast1
ve “50000 GRT iistii” tonaja sahip “kuru yiik “ve “petrol gemileri”’nin deniz tagimacilig
kaynakli olaylara karigtigr goriilmektedir. Diger bir deyisle, yukarida bahsedilen tonaj ile
kuru yiik ve petrol gemisi kategorileri yakin iligkili oldugu goriilmektedir. “Tonaji

bilinmeyen gemiler”’in ise “gemi tipi” bilinmeyen gemiler oldugu goriilmektedir.
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Sekil 16. Gemi tipi ve gemi tonaj1 degiskenleri arasindaki basit uygunluk analizi

grafiksel goriiniimii

5.4. Tiplerine Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile ilgili Deniz Tasimacilig
Kaynakh Olaylarin Analizi
(a) Tiplerine Gére Kazalar ve Kasti Bosaltimlarla lgili Deniz Tasimaciligi Kaynakli
Olaylarin Frekans Dagilimi1
Tablo 43 ve Sekil 17°de, Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde meydana gelen kazalar ve kasti

bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olay tiplerine gore frekans dagilimi
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verilmistir. Buna gore, calismada incelenen Aliaga Kiy1 Bolgesi’ndeki 1995-2006 yillart
arasinda meydana gelen toplam 87 kaza ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimaciligi
kaynakli olay tiplerinden en fazla “sintine- balast atig1” 27 (%31), “yiikleme-bosaltma” 18
(%20,7), “batma”nin 15 (%17,2) meydana geldigi, daha sonra olay tiplerinden “yangin”
8(%9,2), “oturma” 8(%9,2), “catisma’nin 5 (%5,7) meydana geldigi goriilmektedir.

Tablo 43. Tiplerine gore deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin frekans dagilimi tablosu

Frekans % Gegerli % Kimulatif %
Yikleme+Bosaltma 18 20,7 20,7 20,7
Sintine+Balast atlk 27 31,0 31,0 51,7
Catisma 5 5,7 5,7 57,5
Batma 15 17,2 17,2 74,7
Yangin 8 9,2 9,2 83,9
Oturma 8 9,2 9,2 93,1
Diger 6 6,9 6,9 100,0
Toplam 87 100,0 100,0
30—
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Sekil 17. Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili

deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin tiplerine gore dagilimi grafigi
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(b) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olay Tipi ile Olay Nedeni Arasinda Ki-Kare (X%)
Iliski Analizi

Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili meydana gelen deniz tasimaciligi kaynakli olay tipi ile
olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili meydana gelen deniz tasimacilig1 kaynakli olay tipi ile
olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P=0,000 <a=0,05
oldugu icin Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Diger bir ifadeyle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili meydana gelen deniz tasimaciligi kaynakli olay tipi ile olay nedeni arasinda istatistiksel
olarak iligki vardir, sonucuna ulagilmigtir. Aliaga Bolgesinin kendi deniz tasimacilig
ozelliginden dolay1 “sintine-balast atig1”, “batma”, “yangmn”, “oturma” olay tipleri

99 13

degismedigi ve ayni zamanda “petrol transfer”i, “kasti bosaltimlar”, “cografik kosullar”,
“batma”, “yangin” gibi olay nedenleri de degismedigi i¢in, olay tipi ile olay nedeni
iligkiye girmistir, seklinde aciklanabilir. xz‘ de basliklarin iliskisi belirlendikten sonra detay
analizlere uygunluk analizi ile gecilmistir.

Tablo 44. Olay tipi ile olay nedeni degiskenleri arasindaki iliski testi

Olay Tipi Olay Nedeni
v 31,034 81,851
P 0,000 0,000

(c) Deniz Tasimacilig1 Kaynakli Olay Tipi ve Olay Nedenleri Arasindaki Basit Uygunluk
Analizi

Sekil 18’de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olay tipi ile

olay nedeni degiskenleri arasindaki grafiksel goriinimii verilmistir. Buna gore, bu

degiskenlerin kategorilerinin dagilimi incelendiginde, “ylikleme-bosaltma” olay tipinin,

“petrol transferi” nedenleri ile, “sintine-balast” olay tipinin kasti bosaltimlar nedenleri ile,

“catisma” olay tipinin “insan hatas1” nedenleri ile, “yangin” olay tipinin “yanma (patlama
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dahil)”, “batma” olay tipinin “kotii hava kosullar1” ile ¢ok yakin

iligkili oldugu
goriilmektedir.

Tum Kategori Koordinatlari
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Boyut 1

Sekil 18. Deniz tasimaciligi kaynakli olay tipi ve olay nedeni degiskenleri arasindaki

basit uygunluk analizi grafiksel gériiniimii

5.5. Nedenlerine Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile Ilgili Deniz Tasimacihg
Kaynakh Olaylarin Analizi
(a) Nedenlerine Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile Ilgili Deniz Tasimacilig
Kaynakli Olaylarin Frekans Dagilimi
Tablo 45 ve Sekil 19°da kaza ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli
olay nedenlerine gore frekans dagilimi verilmistir. Buna gore, ¢alismada incelenen Aliaga
Kiy1 Bolgesindeki 1997-2006 yillar1 arasinda meydana gelen toplam 87 kaza ve

kasti
bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin en cogu “kasti bosaltimlar”
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27(%31), daha sonra sirastyla baslica olay nedenleri “petrol transferi” 18 (%20,7),”kétii hava
kosullart” 17 (%19,5), “insan hatas1” 8 (%9,2), “yanma” 4 (%4,5), “ylik kaymas1” 1 (%]1,5)
nedenlerinden meydana geldigi goriilmektedir.

Tablo 45. Nedenlerine gore deniz tasimaciligl kaynakli olaylarin frekans dagilimi tablosu

Frekans % Gegerli % Kimdulatif %
Petrol Transferi 18 20,7 20,7 20,7
insan Hatasl 8 9,2 9,2 29,9
Kot hava kosullar 17 19,5 19,5 494
Yanma 4 4.6 4,6 54,0
Cografik kosullar 2 2,3 2,3 56,3
Arlza 5 57 57 62,1
illegal bosaltimlar 27 31,0 31,0 93,1
Yik kaymasl 1 1,1 1,1 94,3
Nedeni bilinmiyor 4 4.6 4.6 98,9
Diger 1 1,1 1,1 100,0
Toplam 87 100,0 100,0
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Sekil 19. Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili

deniz tagimaciligt kaynakli olaylarin nedenlerine goére dagilimi grafigi
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(b) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olay Nedeni ile Olay Etkisi Sekli Arasinda Ki-Kare
(%) iliski Analizi
Hipotez :
Hy: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olaylar1 meydana getiren
nedenler ile olay etkisi sekli arasinda istatistiksel olarak iligki yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylari meydana getiren
nedenler ile olay etkisi sekli arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P=0,000 <a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Baska bir deyimle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylari meydana getiren nedenler ile olay etkisi sekli
arasinda istatistiksel olarak iliski vardir sonucuna ulagilmistir. Aliaga Bolgesi’nde “petrol
transferi”, “kasti  bosaltimlar”, “cografik kosullar”, “batma”, “yangin” gibi  olay
nedenlerinin degigsmedigi ve bu olay nedenleri sonucunda meydana gelen “olay etkisi
sekilleri” ile zamanla iligki i¢ine girdikleri seklinde ifade edilebilir. Xz‘ de bashiklarin iligkisi

belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir.

Olay Nedeni | Olay Etkisi Sekli
2 81,851 42,385

p 0,000 0,000

=

(c) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olay Nedeni ve Olay Etkisi Sekli Arasinda Frekans
Dagilimi
Tablo 47°de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olay
nedenleri ile olay etkisi sekli degiskenleri arasindaki ¢apraz tablo verilmistir. Bu tabloda
goriilecegi lizere, olay nedenlerine bagli olarak en fazla “kirlilik olay etkisi” 46 (9%52,9)
ve “ciddi kazalar’in 23 (%26,4) meydana geldigi, daha sonra ise “cok ciddi kazalar”in 12
(%13,8) ve “deniz olayr”nin 6 (%06,9) kez meydana geldigi goriilmektedir. Olay

nedenlerine gore en fazla “illegal bosaltimlar”mm 28 (%100) ve “petrol transferi’nin 18
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(%100) “kirlilik olay etkisi’ni, “kotii hava kosullari”nin 9 (%52,9) “cok ciddi kazalar1”,
“insan hatast”nin 6 (%100)”ciddi kazalar1”, “yanma”nin 4 (%100), “ciddi kazalar1” meydana
getirdigi goriilmektedir.

Tablo 47. Deniz tasimacilig1 kaynakli olay nedeni ve olay etkisi sekli degiskenleri

arasindaki capraz tablo

OLAY ETKi SEKLi
COK CiDDi CiDDi DENiz

KiRLILiK KAZA KAZA OLAYI Toplam

Olay Petrol Frekans 18 0 0 0 18

Nedeni  Transferi  Olay nedeni iginde % 100,0% 0% 0% 0% | 100,0%

Olay etki iginde % 39,1% ,0% ,0% ,0% 20,7%

insan Frekans 1 0 6 1 8

Hatasl Olay nedeni iginde % 12,5% 0% | 750% | 12,5% | 100,0%

Olay etki iginde % 2,2% ,0% 26,1% 16,7% 9,2%

Koti Frekans 0 9 6 2 17

Hava Olay nedeni iginde % ,0% 52,9% 35,3% 11,8% | 100,0%
Sartlarl .1 etki iginde %

,0% 75,0% 26,1% 33,3% 19,5%

Yanma Frekans 0 0 4 0 4

Olay nedeni iginde % ,0% ,0% | 100,0% ,0% | 100,0%

Olay etki iginde % ,0% ,0% 17,4% ,0% 4,6%

Cografik Frekans 0 0 2 0 2

Kosullar  Olay nedeni iginde % ,0% ,0% | 100,0% ,0% | 100,0%

Olay etki iginde % ,0% ,0% 8,7% ,0% 2,3%

Arlza Frekans 0 0 2 3 5

Olay nedeni iginde % ,0% ,0% 40,0% 60,0% 100,0%

Olay etki iginde % ,0% ,0% 8,7% 50,0% 5,7%

illegal Frekans 27 0 0 0 27

bosal- Olay nedeni iginde % 100,0% ,0% ,0% ,0% | 100,0%

timiar Olay etki iginde % 58,7% 0% 0% 0% | 31.0%

Yik Frekans 0 0 1 0 1

kaymasl Olay nedeni iginde % 0% ,0% | 100,0% 0% | 100,0%

Olay etki icinde % ,0% ,0% 4,3% ,0% 1,1%

Nedenl Frekans 0 2 2 0 4

bilinmiyor  Olay nedeni iginde % ,0% 50,0% | 50,0% ,0% | 100,0%

Olay etki icinde % ,0% 16,7% 8,7% ,0% 4,6%

Diger Frekans 0 1 0 0 1

Olay nedeni iginde % ,0% 100,0% ,0% ,0% | 100,0%

Olay etki icinde % ,0% 8,3% ,0% ,0% 1,1%

Toplam Frekans 46 12 23 6 87

Olay nedeni iginde % 52,9% 13,8% 26,4% 6,9% | 100,0%

Olay etki icinde % 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%
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(d) Deniz Tasimacilig1 Kaynakli Olay Nedeni ve Olay Etkisi Sekli Degiskenleri Arasinda
Basit Uygunluk Analizi

Sekil 20’ kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylari
meydana getiren nedenler ile meydana gelen olay tipi degiskenleri arasindaki basit uygunluk
analizi grafiksel gorlinlimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin kategorilerinin dagilimi
incelendiginde, en fazla meydana gelen olay etki sekillerinden olan “kirlilik” en ¢ok “illegal
bosaltimlar” ve “petrol transferi” nedenleri etken olmaktadir. Diger bir deyimle, kirlilik
olay etkisi bu nedenlerle ¢ok yakin iliskilidir. Olay etki sekillerinden olan “ciddi kazalar”,
en fazla insan hatas1 (%26,1), daha sonra agirlikli olarak cografik kosullar, yanma,
bilinmeyen nedenler etken olmaktadir. Goriilecegi iizere, olay etki sekli olan “ciddi
kazalar”, bu nedenlerle yakin iliskilidir. Diger bir olay etki sekillerinden olan “cok ciddi

kazalar”, en fazla “koétii hava sartlar1” (%75) neden olmaktadir. Daha sonra agirlikli olarak

Tiim Kategori Koordinatlari

3 1
' v .
! DIGER @ Olay Etkisi Sekli
: W Olay Nedeni
1
27 ; Gok Ciddi Kaza
! [
i
1 ; Kétii Hava Sartlari
N 1
el : - T -
=} ! Nedeni Bilinmiyor
> 1
@ Kirlilik
0—Bmmmmnen [EERETTEEEEEEEE
Pdega Beagafanlar
1Ciddi Kaza
; @ Deniz Olayi
1— S ®
) Insan Hatas1V v
Cogiviiik Kottt V
L Ariza
2 [ N

10 05 00 05 10 15

Boyut 1

Sekil 20. Deniz tasimaciligi kaynakli olay nedeni ve olay etkisi sekli degiskenleri

arasinda basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii
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nedeni bilinmeyen ve diger etkenler neden olmaktadir. Goriilecegi iizere “cok ciddi

EEANTY

kazalar”, “kotl hava sartlar1”, “nedeni bilinmeyen” ve “diger” nedenleriyle iligkilidir.

(e) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olay Nedeni ve Gemi Tonaj1 Arasinda Frekans Dagilimi

Tablo 48°de, deniz tagimacilig1 kaynakli olay nedeni ve gemi tonaji degiskenleri arasinda
capraz tablo verilmistir. Bu tablo incelendiginde, en ¢ok “petrol transferi” nedenine
bagli olarak “1000 GRT alt1” tonaja sahip gemilerin 13 (76,5) deniz tasimacilig1 kaynakli
olayir meydana getirdigi goriilmektedir. Daha sonra, kasti bosaltimlar nedenine bagh
olarak“10001-20000 GRT arasi” tonaja sahip gemilerin 8(%29,6), petrol transferi
nedenlerine bagli olarak “50000 GRT iistii” tonaja sahip gemilerin 7(%38,9) ve “10001-
20000 GRT” aras1 ve 5 (%27,8) tonaja sahip gemilerin deniz tagimaciligi kaynakli olay1
meydana getirdigi goriilmektedir.

Tablo 48. Olay nedeni ve gemi tonaji degiskenleri arasinda ¢apraz tablo

GEMi TONAJ
50000 TONAJ
1000 1001-5000 | 5001-10000 | 10001-20000 | 20001-50000 | GRT BiLiNMi-

GRT ALTI GRT GRT GRT GRT UsTU YOR Toplam

Petrol Frekans 2 0 0 5 4 7 0 18

Transferi  olay Nedeni iginde % 11,1% 0% 0% 27,8% 222% | 389% 0% | 100,0%

Gemi Tonaj icinde % 7,1% ,0% ,0% 31,3% 40,0% 53,8% ,0% 20,7%

insan Frekans 2 3 1 1 0 1 0 8

Hatasl olay Nedeni iginde % 25,0% 37,5% 12,5% 12,5% 0% | 12,5% 0% | 100,0%

Gemi Tonaj iginde % 71% 27,3% 33,3% 6,3% ,0% 7,7% ,0% 9,2%

Kot Hava  Frekans 13 1 0 1 0 0 2 17

Sartlarl olay Nedeni iginde % 76,5% 5,9% ,0% 5,9% ,0% ,0% 11,8% | 100,0%
Gemi Tonaj iginde %

46,4% 9,1% ,0% 6,3% ,0% ,0% 33,3% 19,5%

Yanma Frekans 2 0 0 0 1 1 0 4

olay Nedeni icinde % 50,0% ,0% ,0% ,0% 25,0% 25,0% ,0% | 100,0%

Gemi Tonaj iginde % 71% ,0% ,0% ,0% 10,0% 7,7% ,0% 4,6%

Cografik Frekans 0 0 0 1 0 1 0 2

Kosullar olay Nedeni iginde % ,0% ,0% ,0% 50,0% ,0% 50,0% ,0% | 100,0%

Gemi Tonaj iginde % 0% ,0% ,0% 6,3% ,0% 7,7% ,0% 2,3%

Arlza Frekans 4 1 0 0 0 0 0 5

olay Nedeni iginde % 80,0% 20,0% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% | 100,0%

Gemi Tonaj iginde % 14,3% 9,1% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% 5,7%

illegal Frekans 1 5 1 8 5 3 4 27

ﬁn"lsa‘:" olay Nedeni iginde % 3,7% 18,5% 3,7% 29,6% 185% | 11,1% 14,8% | 100,0%

Gemi Tonaj iginde % 3,6% 45,5% 33,3% 50,0% 50,0% 23,1% 66,7% 31,0%

Yik Frekans 0 1 0 0 0 0 0 1

Kaymasl  olay Nedeni iginde % ,0% 100,0% ,0% 0% ,0% 0% ,0% | 100,0%

Gemi Tonaj iginde % ,0% 9,1% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% 1,1%

Nedeni Frekans 3 0 1 0 0 0 0 4

Bilinmiyor  ojay Nedeni iginde % 75,0% 0% 25,0% 0% ,0% ,0% ,0% | 100,0%

Gemi Tonaj iginde % 10,7% ,0% 33,3% ,0% ,0% ,0% ,0% 4,6%

Diger Frekans 1 0 0 0 0 0 0 1

olay Nedeni iginde % 100,0% 0% 0% 0% ,0% ,0% ,0% | 100,0%

Gemi Tonaj iginde % 3,6% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% 1,1%

Toplam Frekans 28 11 3 16 10 13 6 87

olay Nedeni iginde % 32,2% 12,6% 3,4% 18,4% 11,5% | 14,9% 6,9% | 100,0%

Gemi Tonaj iginde % 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% 100,0% | 100,0%
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(f) Olay Nedeni ile Gemi Tonaj1 Arasinda Ki-Kare (Xz) Iliski Analizi

Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili meydana gelen deniz tasimaciligi kaynakli olay nedeni
ile gemi tonaji1 arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili meydana gelen deniz tasimacilig1 kaynakli olay nedeni
ile gemi tonaj1 arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P=0,000<a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H,; Kabul edilir. Diger bir ifadeyle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili meydana gelen deniz tagimaciligi kaynakli olay nedeni ile gemi tonaji arasinda
istatistiksel olarak iliski vardir, sonucuna ulasilmistir. Aliaga Bolgesi’nde “petrol transferi”,
“kasti  bosaltimlar”, “cografik kosullar”, “batma”, “yangin” gibi olay nedenlerinin
degismedigi ve ayni sekilde gemi tonajlarinda da fazla de§isme olmamasi sonucunda,
zamanla olay nedeni ile gemi tonaji iliski icine girmislerdir, seklinde agiklanabilir. y*‘de
basliklarin iligkisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir.

Tablo 49. Olay nedeni ile gemi tonaj1 degiskenleri arasinda iliski testi

Olay Nedeni Gemi Tonaji
v 81,851 31,678

P 0,000 0,000

(g) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olay Nedeni ve Gemi Tonaji Arasinda Uygunluk
Analizi
Sekil 21°de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylar
meydana getiren nedenler ile gemi tonaji degiskenleri arasindaki basit uygunluk analizi
grafiksel gorlinlimii verilmistir. Buna goére, bu degiskenlerin kategorilerinin dagilimi
incelendiginde, “1000 GRT alt1” tonaja ahip gemilerin deniz tagimaciligi kaynakli olaylara
karismasinin en biiyilk nedeni “kétii hava sartlar”dir (% 46,4). Goriilecegi iizere bu
tonajdaki gemilerin deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karigsmasi, “kotii hava sartlar1”

nedeni c¢ok yakin iliskilidir. Daha sonra, “1000 GRT alt1” tonaja sahip gemilerin deniz
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tasimaciligt kaynakli olaylara karigmasmin nedeni  agirlikli olarak “ariza”, “diger”,

“bilinmeyen” nedenlerdir. Diger bir deyisle “1000 GRT alt1” tonaja sahip gemilerin deniz
tagimacilig1 kaynakli olaylara karismasi bu nedenlerle yakin iligkilidir.

“50000 GRT tstii” tonaja sahip gemilerin deniz  tagimacilifi kaynakli olaylara

karismasinin en biiyiik nedeni, petrol transferi (%53,8) islemidir. Bir baska deyisle, “50000

GRT {istii” tonaja sahip gemilerin “petrol transferi” nedeni ile ¢ok yakin iliskilidir. Daha

99 13

olarak “cografik kosullar”,

99 13

sonra agirlikl illegal bosaltimlar”,

yanma” nedenleri deniz
tasimacilig1 kaynakli olaylara karigmasina etken olmaktadir. Diger bir deyisle, “50000 GRT
istli” tonaja sahip gemilerin deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karigsmasi bu nedenlerle

iliskilidir.
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Sekil 21. Deniz tasimaciligi kaynakli olay nedeni ve gemi tonaji arasinda basit

uygunluk analizi grafiksel goriiniimii
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10001-20000 GRT gemilerin deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karigmasinin en biiyiik
nedeni ise illegal bosaltimlardir ( %50). Yani 10001-20000 grt. gemilerin deniz tasimaciligi
kaynakli olaylara karismasi bu nedenle ¢ok yakin iliskilidir. Daha sonra agirlikli olarak insan
hatasi, petrol transferi, kotii hava sartlar1 nedenleridir. Baska bir ifadeyle, bu tonajdaki
gemilerin deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karismasi, yukarda ifade edilen nedenlerle
iligkilidir.

1001-5000 GRT gemilerin deniz tagimaciligi kaynakli olaylara karigmasinin nedenleri
insan hatasi, yiik kaymasi nedenleridir. “5001-10000 GRT” gemilerin deniz tasimaciligi
kaynakli olaylara karismasinin nedenleri insan hatasi, illegal bosaltim nedenleridir. Diger bir
deyisle, 5001-10000 GRT. gemilerin deniz tagimaciligi kaynakli olaylara karigmast bu

nedenlerle iliskilidir.

5.6. Etki Sekline Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile flgili Deniz Tasimacilig
Kaynakl Olaylarin Analizi ve Degerlendirilmesi
a) Etki Sekline Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile ilgili Deniz Tasimacilig
Kaynakl1 Olaylarin Frekans Dagilimi
Tablo 50 ve Sekil 22’de deniz tagimaciligi kaynakli olaym etki sekline gére deniz
tasimaciligl kaynakli olaylarin frekans  dagilimi gosterilmistir. Bu baglamda, caligmada
incelenen Aliaga kiy1 bolgesindeki 1995-2006 yillar1 arasinda meydana gelen toplam 87
kaza ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin yarattigi en fazla
olay etki sekillerinden “kirlilik” 46 (9%52,9) meydana geldigi goriilmektedir.. Daha sonra
olay etki sekillerinden “ciddi kazalar” 23 (%26,4), “¢ok ciddi kazalar” 12 (%13,8) ve
“deniz olay1” 6 (%6,9) meydana geldigi goriilmektedir.

Tablo 50. Etki sekline gore deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin frekans dagilimi tablosu

Frekans % Gegerli % Kamuilatif %
Kirlilik 46 52,9 52,9 52,9
Cok Ciddi Kaza 12 13,8 13,8 66,7
Ciddi Kaza 23 26,4 26,4 93,1
Deniz Olayl 6 6,9 6,9 100,0
Toplam 87 100,0 100,0
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Sekil 22. Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili

deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin etki sekline yere gore dagilimi grafigi

(b) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin Etki Sekli ile Gemi Tipi Arasindaki

Frekans Dagilimi

Tablo 51°de, deniz tasimacilig1 kaynakli olay etki sekli ile gemi tipi degiskenleri
arasinda ¢apraz tablo verilmistir. Bu tablo incelendiginde, gemi tiplerinden en ¢ok “petrol
gemileri”, olay etki sekilleri olan “kirlilik” 24 (%52,2) ve “ciddi kaza”y1 7 (%30,4)
meydana getirdikleri goriilmektedir. Gemi tiplerinden daha sonra en ¢ok “kuru yik
gemileri”, olay etki sekilleri olan “kirlilik” 17 (% 37) ve “ciddi kaza”lart 9 (%39,19)
meydana getirdikleri goriilmektedir. Gemi tiplerinden ise en az “yatlar”, olay etki sekli olan

“ciddi kaza”lar1 3 (% 13) meydana getirdikleri goriilmektedir.

121



Tablo 51. Deniz tagimacilig1 kaynakli olay etki sekli ile gemi tipi degiskenleri

arasindaki ¢apraz tablo

GEMi TiPi
KURU
PETROL| YUK |[BALIKCI BiLiNMi-
_ GEMiSi | GEMiSi | GEMiSi |YATLAR|DIiGER | YOR | Toplam
Kirlilik Frekans 24 17 0 0 1 4 46

Olay etki sekli % | 52 2% (37,0% ,0% 0% | 2,2% | 8,7% 100,0%
77,4% (63,0% ,0% ,0% [20,0% [100,0% |52,9%

Gok  Frekans 0 0 11 0 1 0 12
Ciddi  Olayetkiseki%| 0% | 0% |91,7% | 0% | 83% | ,0% [100,0%

Kaza . ... ...
,0% ,0% [64,7% ,0% (20,0% ,0% | 13,8%

Ciddi Frekans 7 9 1 3 3 0 23
Kaza Olay etki sekli % | 30,4% [39,1% | 4,3% [13,0% |13,0% ,0% [100,0%

22,6% |33,3% | 5,9% ]00,0% [60,0% ,0% |26,4%

Deniz Frekans 0 1 5 0 0 0 6
Olayl  Olay etki sekli % ,0% |16,7% | 83,3% ,0% ,0% ,0% [100,0%

""" 0% | 37% |294% | 0% | 0% | .0%| 69%

Toplam Frekans 31 27 17 3 5 4 87
Olay etki sekli % | 35,6% [31,0% [19,5% | 3,4% | 5,7% | 4,6% [00,0%

100,0% | 100% [100,0% ]00,0% |100% [100,0% [100,0%

(¢) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarm Etki Sekli ile Gemi Tipi Arasinda Ki-Kare (y°)
[liski Analizi

Hipotez :
Hy: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olay etkisi sekli

ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H,: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olay etkisi sekli

ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur vardir.

Karar :

P=0,000 <a=0,05
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P=0,000 <a=0,05

oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H, Kabul edilir. Diger bir ifadeyle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olay etkisi sekli ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak
iliski vardir, sonucuna ulasilmistir. Bunun anlami, Aliaga Bolgesi’nde “kirlilik”, “ciddi
kaza”, “cok ciddi kaza” gibi deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin etkisi sekilleri
degismedigi ve ayn1 sekilde Aliaga Bolgesi’nin kendi deniz tasimaciligi 6zelliginden
dolay1 “petrol gemisi”, “kuru yliik gemisi”, “balik¢r gemisi” gibi gemi tipleri degismedigi
icin, olay etki sekli ve gemi tipi zamanla iliski i¢ine girmistir, seklinde agiklanabilir. ch de

basliklarin iligkisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir.

Olay Etkisi Sekli Gemi Tipi
v 42,885 52,931
P 0,000 0,000

(d) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olay Etki Sekli ile Gemi Tipi Arasindaki Basit
Uygunluk Analizi
Sekil 23°de kazalar ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olay etki sekli
ile gemi tipi degiskenleri arasindaki basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii verilmistir.
Buna gore, bu degiskenlerin kategorilerinin dagilimi incelendiginde,”balik¢1 gemileri”
(%64,7), en fazla olay etkisi sekillerinden olan “cok ciddi kaza”lari, daha sonra agirlikli
olarak, “deniz olay1” ve “ciddi kazalar1“ yaratmaktadir. Diger bir deyimle, “balik¢1 gemileri”
cok ciddi kazalar ile ¢ok yakin iliskili olmasiyla birlikte deniz olay1 ve ciddi kazalarla da

iliskilidir.
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Sekil 23. Deniz tasimaciligi kaynakli olay etkisi sekli ile gemi tipi degiskenleri arasindaki

basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii

(d) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarm Etki Sekli ile Olay Tipi Arasinda Ki-Kare (y°)
Iliski Analizi
Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili meydana gelen deniz tasimacilig1 kaynakli olay etkisi

sekli ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iligki yoktur.

124



H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili meydana gelen deniz tasimacilig1 kaynakli olay etkisi
sekli ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.

Karar :

P=0,000<a=0,05

P=0,000 <a=0,05

oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; kabul edilir. Diger bir deyisle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili meydana gelen deniz tasimacilifi kaynakli olay etkisi sekli ile olay tipi arasinda
istatistiksel olarak iliski vardir, sonucuna ulagilmistir. Aliaga Bolgesinde meydana gelen
deniz tasimaciligt kaynakli olay tiplerinin sonucu olarak ortaya ¢ikan “ciddi kaza”, “cok
ciddi kaza” gibi olay etkisi sekillerinin degisme kaydetmedigi, ayn1 kaldig1 i¢in olay etkisi
sekli ile olay tipi iliskiye girmistir, seklinde agiklanabilir. ¥**de basliklarmn iliskisi
belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile gecilmistir.

Tablo 53. Olay etkisi sekli ile olay tipi degiskenleri arasinda iligki testi

Olay Etkisi Sekli Olay Tipi
x 42,885 31,034
P 0,000 0,000

(e ) Deniz Tasimacilig1 Kaynakli Olay Etki Sekli ile Olay Tipine Gore Frekans
Dagilimi
Tablo 54’de deniz tagimaciligi kaynakli olay etki sekli ile olay tipi arasindaki ¢apraz
tablo verilmistir. Bu tablo incelendiginde, olay etkisi sekli olan “kirlilik” etkisini en fazla
“sintine-balast at1g1” olay tipi 27 (%58,7), daha sonra “yiikleme-bosaltma” olay tipi 18 (%
30,1) meydana getirdigi gortilmektedir. Olay etki sekli olan “ ¢ok ciddi kaza” etkisini en
fazla “batma” olay tipi 12 (% 100) olusturdugu goriilmektedir. Olay etki sekli olan “ciddi

kaza” etkisini ise olay tiplerinden en fazla sirasiyla “oturma” 8 (534,8), “yangin” 7 (%30,49,

“catisma” 5 (%21,7),”batma”nin (%38,7) meydana getirdigi gériilmektedir.

Tablo 54. Deniz tagimaciligi kaynakli olay etki sekli ile olay tipi arasindaki ¢apraz tablo
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OLAY TiPi

) SiNTINE+

YUKLEME+| BALAST
BOSALTMA|  ATIK  |CATISMA|BATMA |YANGIN [ OTURMA | DIGER | Toplam
Kirlilik Frekans 18 27 0 0 1 0 0 46
Olay etkisi sekli{  39,1% 58,7% ,0% 0% | 2,2% ,0% ,0% | 100%
Olay tipi icinde § 100,0% | 100,0% | ,0% | ,0% |12,5% 0% | ,0% [52,9%
Cok Ciddi Frekans 0 0 0 12 0 0 0 12
Kaza Olay etkisi sekli 0% 0% | ,0% [100% | ,0% 0% | ,0% | 100%
Olay tipi i¢inde ,0% ,0% ,0% 80,0% ,0% ,0% ,0% (13,8%
Ciddi Kaze Frekans 0 0 5 2 7 8 1 23
Olay etkisi sekli ,0% 0% | 21,7% | 8,7% | 30,4% | 34,8% | 4,3% | 100%
Olay tipi icinde § ,0% ,0% [100,0% [13,3% | 87,5% | 100,0% (16,7% |26,4%
Deniz Olay Frekans 0 0 0 1 0 0 5 6
Olay etkisi sekli 0% 0% | 0% 16,7% | ,0% ,0% [83,3% | 100%
Olay tipi i¢inde ,0% ,0% ,0% | 6,7% ,0% ,0% (83,3% | 6,9%
Toplam Frekans 18 27 5 15 8 8 6 87
Olay etkisi sekli{  20,7% 31,0% 57% (172% | 9,2% 9,2% | 6,9% | 100%
Olay tipi icinde § 100,0% | 100,0% [100,0% |100% [100,0% | 100,0% |100% | 100%

5.7. Bayrak Ulkesine Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile Ilgili Deniz Tasimacilhig

Kaynakli Olaylarin Analizi ve Degerlendirilmesi

(a) Bayrak Ulkesine Gére Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile ilgili Deniz Tagimaciligi

Kaynakli Olaylarin Frekans Dagilimi

Tablo 55 ve Sekil 24°de,
frekans dagilimi verilmistir. Buna gore, ¢alismada incelenen Aliaga Kiy1 Bolgesi'ndeki
1995-2006 yillar1 arasinda meydana gelen toplam 87 kaza ve kasti bosaltimlar ile ilgili
deniz tagimacilifi kaynakli olaylari meydana getiren gemilerin bayrak iilkesi
Tiirkiye 48 (%55,2) ve kolay bayrak iilkeleri 24 (%27,6)‘dir. Daha sonra Yunanistan 6 (%
6,9), bilinmeyen {ilke bayragi 4 (%4,6), Azerbaycan 2 (%2,3) bu siralamada yerini

almaktadir.

Tablo 55. Bayrak iilkesine gore deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin frekans
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en fazla



dagilimi tablosu

Cumulative
_ Frequency Percent Valid Percent Percent
Tarkiye 48 55,2 55,2 55,2
Kolay bayrak Ulkeleri 24 27,6 27,6 82,8
Rusya 2 2,3 2,3 85,1
Yunanistan 6 6,9 6,9 92,0
Mislr 1 1,1 1,1 93,1
Bilinmiyor 4 4.6 4,6 97,7
azerbaycan 2 2,3 2,3 100,0
Toplam 87 100,0 100,0
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Bayrak Ulkesi

Sekil 24. Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz

tagimacilik kaynakli olaylart meydana getiren iilkelerin bayragina gore dagilimi

Deniz tasimaciligi kaynakli olaylari meydana getiren {lilkelerin detayli bir sekilde
bayraklarina gore ayrimu Tablo 56°da gosterilmistir. Bu baglamda, kolay bayrak
tilkelerinden en fazla Malta 4 (%4,6), daha sonra Panama 3 (%3,4) ve Liberya’nin 3 (%3,4)

deniz tagimaciligi kaynakli olaylara karistigi goriilmektedir. Daha sonra, Ukrayna, Bahama,
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Honduras, Bolivya, Marshal Adalari, Jamaika bayrakli gemilerin 2 (%]1,1) deniz tagimaciligi
kaynakli olaylara karigtig1 goriilmektedir.
Tablo 56. Deniz tagimacilig1 kaynakli olaylart meydana getiren iilkelerin detayli bir

sekilde bayraklarina gore ayrimini gosteren frekans dagilimi tablosu

Frekans % Gegerli % | Kiimiilatif %
Tirkiye 48 55,2 58,5 58,5
Panama 3 3,4 3,7 62,2
Liberya 3 3.4 3,7 65,9
Rusya 2 2,3 2.4 68,3
Ukrayna 2 2,3 2.4 70,7
Bahama 2 2,2 1,2 72,0
Honduras 2 2,3 2,4 74,4
Yunanistan 4 4,6 49 79,3
Bolivya 2 1,1 1,2 80,5
Comoros 1 1,1 1,2 81,7
Marshal Adalari 2 2,3 2,4 84,1
Diger 1 1,1 1,2 85,4
Jamaika 2 1,1 1,2 86,6
Maisir 1 1,1 1,2 87,8
Filipinler 3 3,1 2.4 90,2
Bilinmiyor 5 5,7 4.9 95,1
Malta 4 4,6 4,9 100,0
Toplam 87 100 100,0

(b) Bayrak Ulkesi ile Deniz Tasimacilig1 Kaynakli Olay Tipine Gore Frekans Dagilimi

Tablo 57°de bayrak {ilkesi ile deniz tasimaciligi kaynakli olay tipi degiskenleri
arasindaki capraz tablo verilmistir. S6z konusu tablo incelendiginde, en fazla “Tiirkiye
bayrakli” gemilerin “batma” 15 (% 31,3) olay tipini, “sintine-balast atig1” 12 (%25) olay
tipini ve “yilikleme-bosaltma”nin ise 11 (%22,9) olay tipini meydana  getirdigi
goriilmektedir. Daha sonra, “kolay bayrak iilke” gemilerinin “yiikleme-bosaltma” 7
(%29,2), “sintine-balast atig1” 6 (%25) olay tipini ve “oturma” 4 (%16,7) olay tipini

meydana getirdigi goriilmektedir.
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Tablo 57. Bayrak iilkesi ile deniz tagimacilig1 kaynakli olay tipi degiskenleri

arasindaki c¢apraz tablo

OLAY TiPi

SINTINE+

YUKLEME+ | BALAST
BOSALTMA ATIK CATISMA | BATMA [YANGIN | OTURMA | DIGER | Toplam
Tarkiye Frekans 11 12 1 15 3 2 4 48
Bayrak ulkesi % 22,9% 25,0% 21% |31,3% | 6,3% 42% | 8,3% | 100%
Olay Tipinde % 61,1% 44.4% | 20,0% 100,0% |37,5% | 25,0% |66,7% |55,2%
Kolay Frekans 7 6 3 0 3 4 1 24
oayrek  Bayrakllkesi%| 2929, | 250% | 12,5% | 0% |12,5% | 16,7% | 4,2% | 100%
Olay Tipinde % | 38 9% | 22,2% | 60,0% | ,0% |37,5% | 50,0% [16,7% |27,6%
Rusya Frekans 0 1 0 0 1 0 0 2
Bayrak Ulkesi % ,0% 50,0% ,0% ,0% | 50,0% ,0% ,0% | 100%
Olay Tipinde % ,0% 3,7% ,0% ,0% |12,5% ,0% 0% | 2,3%
Yunanistan Frekans 0 3 1 0 1 1 0 6
Bayrak ulkesi % ,0% 50,0% | 16,7% 0% |16,7% | 16,7% ,0% | 100%
Olay Tipinde % ,0% 11,1% | 20,0% 0% |12,5% | 12,5% 0% | 6,9%
Mislr Frekans 0 0 0 0 0 0 1 1
Bayrak Ulkesi % ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% | 100% | 100%
Olay Tipinde % ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% 0% |16,7% | 1,1%
Bilinmiyor  Frekans 0 4 0 0 0 0 0 4
Bayrak Ulkesi % ,0% 100,0% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% | 100%
Olay Tipinde % ,0% 14,8% ,0% ,0% ,0% ,0% 0% | 4,6%
Azerbaycan Frekans 0 1 0 0 0 1 0 2
Bayrak Ulkesi % ,0% 50,0% ,0% ,0% ,0% | 50,0% ,0% | 100%
Olay Tipinde % ,0% 3,7% ,0% ,0% 0% | 12,5% 0% | 2,3%
Toplam Frekans 18 27 5 15 8 8 6 87
Bayrak Ulkesi % 20,7% 31,0% 57% (172% | 9,2% 9,2% | 6,9% | 100%
Olay Tipinde % | 100,0% 100,0% (100,0% 100,0% [100,0% | 100,0% | 100% | 100%

(¢ ) Bayrak Ulkesi ile Olay Tipi Arasinda Ki-Kare (x°) iliski Analizi

Hipotez :
Hp: Kaza ve kasti bosaltimlart meydana getiren gemilerin bayrak {iilkesi ile olay tipi
istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;. Kaza ve kasti bogaltimlar1 meydana getiren gemilerin bayrak iilkesi ile olay tipi arasinda
istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000 <a=0,05
P=0,000 <a=0,05
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oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H, Kabul edilir. Bir baska deyisle, kaza ve kasti bosaltimlar
meydana getiren gemilerin bayrak iilkesi ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iligki
vardir, sonucuna ulagilmistir. Aliaga Bolgesinde meydana gelen deniz tagimaciligi kaynakli
olay tiplerini meydana getiren bayrak iilkelerinin dagilimi de§ismedigi i¢in bayrak iilkesi
ile olay tipi iliskiye girmistir, seklinde agiklanabilir. x2 ‘de basliklarin iliskisi belirlendikten
sonra detay analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir.

Tablo 58. Bayrak tilkesi ile olay tipi degiskenleri arasinda iliski testi

Bayrak Ulkesi Olay Tipi
v 149,632 31,034
P 0,000 0,000

(d) Bayrak Ulkesi ile Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olay Tipi Degiskenleri Arasindaki
Uygunluk Analizi

Sekil 25°de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylar
meydana getiren gemilerin, bayrak iilkesi ile olay tipi arasindaki degiskenler arasindaki
basit uygunluk analizi grafiksel gOriinimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin
kategorilerinin dagilimi incelendiginde, “batma” olayma en fazla “Tiirkiye Bayrakli”
gemilerin karistigi, “catisma” ve “batma” olay tipine en ¢ok “kolay bayrak {ilkeleri”
gemilerinin  karigtigi, “yiikleme-bosaltma” ve “sintine-balast atig1” olaylarina en ¢ok
“Turkiye Bayrakli” gemilerin ve “kolay bayrakli {ilke” gemilerinin karistigi
goriilmektedir. Diger bir deyisle, bu olay tipleri degiskenleri s6z konusu bayrak {ilkesi
gemileri degiskenlerinin kategorileriyle yakin iligkilidir. “Ulke bayragi bilinmeyen
gemiler (meghul gemiler)”in ise “sintine-balast atig1” olaylarina karistigi goriilmektedir.
Baska deyisle, “sintine-balast atigin1” bastiktan sonra mechule karigmaktadirlar. Yangin

olayma ise daha c¢ok Tiirkiye ve kolay bayrak iilkelerinin karistiklar1 goriilmektedir.
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Sekil 25. Bayrak iilkesi ile olay tipi degiskenleri arasindaki basit uygunluk analizi
grafiksel goriiniimii

5.8. Gemi Tonajina Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile ilgili Deniz Tasimacilig

Kaynakh Olaylarin Analizi ve Degerlendirilmesi

(a) Gemi Tonajina Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile Ilgili Deniz Tasimacilig

Kaynakl1 Olaylarin Frekans Dagilim1

Tablo 59 ve Sekil 26’da, gemi tonajina gore kaza ve Kkasti bosaltimlar ile ilgili deniz
tasimaciligr kaynakli olaylarin frekans dagilimi verilmistir. Bu tabloya goére, calismada
incelenen Aliaga Kiy1 Bolgesi’'ndeki 1997-2006 yillar1 arasinda meydana gelen toplam 87 kaza
ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin en ¢ogu“1000 GRT alt1”
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tonaja sahip gemilerin 28 (%32,2) olusturdugu goriilmektedir. Daha sonra sirasiyla “10001-
20000 GRT aras1” tonaja sahip gemiler 16 (%18,4), “50000 GRT {istii” tonaja sahip gemiler 13
(%14,9), “10017-5000 GRT” aras1 tonaja sahip gemiler tarafindan olusturuldugu goriilmektedir.
En az ise “5001-10000 GRT” aras1 tonaja sahip gemiler 3 (% 3,4) tarafindan meydana
getirildigi goriilmektedir. Tonaji bilinmeyen yani mec¢hul gemilerin de 6 (% 6,9) deniz
tagimaciligl kaynakli olay1 meydana getirdigi goriilmektedir.

Tablo 59. Gemi tonajina gore deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin frekans

dagilimi tablosu

Frekans % Gecerli % Kumilatif %

1000 GRT Altl 28 32,2 32,2 32,2
1001-5000 GRT 11 12,6 12,6 44,8
5001-10000 GRT 3 3,4 3,4 48,3
10001-20000 GRT 16 18,4 18,4 66,7
20001-50000 GRT 10 11,5 11,5 78,2
50000 GRT Ustii 13 14,9 14,9 93,1
Tonaj Bilinmiyor 6 6,9 6,9 100,0
Toplam 87 100,0 100,0
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Sekil 26. Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili
deniz tasimacilig1 kaynakli olaylart meydana getiren gemilerin tonajina gore

dagilim grafigi
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(b) Gemi Tonajiile Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olay Yerine Gore Frekans Dagilimi

Tablo 60°da, gemi tonaj1 ile meydana geldigi olay yeri degiskenleri arasindaki ¢apraz
tablo verilmistir. Bu tablodan goriilecegi iizere, en fazla “1000 GRT alt1” tonaja sahip
gemilerin, “Nemrut Koyu Dis Liman ve Aciklari’nda 15 (%53,6) deniz tasimacilig
kaynakli olaylara karistig1 goriilmektedir. Daha sonra “50000 GRT f{istli” tonaja sahip
gemilerin “Aliaga Koyu I¢ Liman” da 8 (% 61,5) ve “1001-5000 GRT” tonaja sahip
gemilerin “Nemrut Koyu I¢ Liman” da 7 (%43,8) deniz tasimaciligi kaynakli olaya
karnistigr goriilmektedir.

Tablo 60. Gemi tonaj1 ile meydana geldigi olay yeri degiskenleri arasindaki ¢apraz tablo

OLAY YERI
ALIAGA NEMRUT ALIAGA NEMRUT
KOYU iG KOYU iC KOYU DIS | KOYU DIS
LiMAN LiMAN LiMAN LiMAN Toplam

1000 GRT Frekans 5 6 2 15 28

Altl Gemi Tonaj % 17,9% 21,4% 7.1% 53,6% | 100,0%

Olay Yeriiginde %| 23,8% 17,6% 18,2% 714% | 32,2%

1001-5000 Frekans 0 8 2 1 11

GRT Gemi Tonaj % 0% 72,7% 18,2% 9,1% | 100,0%

Olay Yeri iginde % 0% 23,5% 18,2% 48% | 12,6%

5001-10000  Frekans 0 2 0 1 3

GRT Gemi Tonaj % ,0% 66,7% ,0% 33,3% | 100,0%
Olay Yeri icinde %

ay Yeri iginde 0% 5.9% 0% 4.8% 3.4%

10001-20000 Frekans 5 7 1 3 16

GRT Gemi Tonaj % 31,3% 43,8% 6,3% 18,8% | 100,0%

Olay Yeriiginde %| 23,8% 20,6% 9,1% 14,3% | 18,4%

20001-50000 Frekans 3 6 1 0 10

GRT Gemi Tonaj % 30,0% 60,0% 10,0% 0% | 100,0%

Olay Yeriiginde %| 14,3% 17,6% 9,1% 0% | 11,5%

QOOOO GRT  Frekans 8 4 1 0 13

Ustii Gemi Tonaj % 61,5% 30,8% 7.7% 0% | 100,0%

Olay Yeriiginde %| 38,1% 11,8% 9,1% 0% | 14,9%

Tonaj Frekans 0 1 4 1 6

Bilinmiyor Gemi Tonaj % 0% |  16,7% 66,7% | 16,7% | 100,0%

Olay Yeri icinde % 0% 2,9% 36,4% 4,8% 6,9%

Toplam Frekans 21 34 11 21 87

Gemi Tonaj % 24,1% 39,1% 12,6% 24,1% | 100,0%

Olay Yeriiginde %| 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%
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¢) Gemi Tonaj1 ile Meydana Geldigi Olay Yeri Arasinda Ki-Kare (y°) iliski Analizi
Hipotez :
Hp: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olayr meydana getiren
geminin tonaji ile olaymn meydana geldigi yer arasinda istatistiksel olarak iligki yoktur.
H,;. Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligir kaynakli olayr meydana getiren
geminin tonaji ile olayin meydana geldigi yer arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P=0,007 <a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; kabul edilir.Baska bir ifadeyle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olay1 meydana getiren geminin tonaji ile olayin meydana
geldigi yer arasinda istatistiksel olarak iliski vardir, sonucuna ulasilmistir. “Nemrut Koyu I¢
Liman1”, “Aliaga Koyu i¢ Liman1”, “Nemrut Koyu Dig Liman1” ve “Aliaga Koyu Dis Liman
ve Agiklari”nda, deniz tagimaciligi kaynakli olaylar1 meydana getiren gemi tonajlarinda
degisiklik kaydedilmedigi icin, olaymm meydana geldigi yer ile gemi tonaji iligkiye
girmistir, seklinde agiklanabilir. xz‘de basliklarin 1iligkisi belirlendikten sonra  detay
analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir.

Tablo 61. Gemi tonaj1 ile olay yeri degiskenleri arasindaki iliski testi

Gemi Tonaj Olay Yeri
v 31,678 12,264
P 0,000 0,007

(d) Gemi Tonaj1 ile Meydana Geldigi Olay Yeri Arasinda Basit Uygunluk Analizi

Sekil 27°de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylar
meydana getiren gemilerin tonaji  ile meydana geldigi yer arasindaki degiskenler
arasindaki basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin
kategorilerinin dagilimi incelendiginde, “1000 GRT alti” ve “10001-20000 GRT” tonaja
sahip gemilerin  en ¢ok “Nemrut Koyu Dis Liman ve Agiklari”’nda deniz tasimacilig
kaynakli olaylara karistiklar1 goriilmektedir. Diger bir deyisle, “Nemrut Koyu Dis Liman
ve Aciklar” kategorisi ile , “1000 GRT alti” ve “10001-20000 GRT” tonaj kategorileri
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yakin iligkilidir. “10001-20000 GRT* tonaja sahip gemiler ve “50000 GRT f{istii” tonaja
sahip gemiler daha ¢ok “Aliaga Koyu I¢ Liman”da deniz tasimaciligi kaynakli olaylara
karigtiklar1 ~ goriilmektedir. “20001-50000 GRT” ve “1001- 5000 GRT” aras1 tonaja sahip
gemilerin en ¢ok “Nemrut Koyu I¢ Liman”da deniz tasimaciligt kaynakli olaylara
karistiklar1 ~ goriilmektedir. “Tonaji bilinmeyen gemiler” ise en ¢ok “Aliaga Koyu Dis

Liman ve Agiklari”’nda deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karistiklar1 goriilmektedir.

Tiim Kategori Koordinatlar

05-Y. @1000 GRT Alt Aliaga'Koyu i¢ Liman
’ Nemrut Koyu Dig lima L
! 50000 GRT Usti®
5001-10000 GRT, (]
| 10001-20000 GRT : ;
P b SO0 R @ Gemi Tonaj
: Nemrut Koyu i¢ liman | W Olay Yeri
: v °
i 20001-50000 GRT
N '0,5_ i
5 ; 1001-5000 GRT
Py l ®
(] ]
m i
-1,0— -
4,5 Aiiaga Koyu Dig lima
M
Tonaj Bilinmiyor
2,0 ® g
I I I I I
-1,0 -0,5 0,0 0,5 1,0
Boyut 1

Sekil 27. Gemi tonaji ile meydana geldigi olay yeri degiskenleri arasindaki basit

uygunluk analizi
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5.9. Saatlerine Gore Kaza ve Kasti Bosaltimlar ile lgili Deniz Tasimacihg
Kaynakh Olaylarin Analizi ve Degerlendirilmesi
(a) Saatlerine Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile Ilgili Deniz Tasimacilig
Kaynakli Olaylarin Frekans Dagilimi
Tablo 62 ve Sekil 28’de saatlerine gore kaza ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz
tasimaciligl kaynakli olaylarin frekans dagilimi verilmistir. Buna gore, ¢aligmada incelenen
“Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde, 1995-2006 yillar1 arasinda meydana gelen toplam 87 kaza ve
kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olayin, en fazla “bilinmeyen saatlerde”
44 (% 50,6) ve “12-16 saatleri” arasinda 16 (%18,4) meydana geldigi, daha sonra, “16-20
saatleri” arasinda 8 (% 9,2), “20-24” saatleri arasinda 6 (% 6,9) ve “08-12" saatleri arasinda
5 (%S5,7) olayin meydana geldigi goriilmektedir.

Tablo 62. Saatlerine gore deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin frekans dagilimi tablosu

Frekans % Gecerli % Kiimiilatif %
24-04 4 46 4.6 46
04-08 4 4.6 4.6 9.2
08-12 5 5.7 5,7 14,9
12-16 16 18,4 18,4 33,3
16-20 8 9.2 9.2 0.5
20-24 6 6,9 6,9 49.4
IS;TiEmiyor 44 50,6 50,6 100,0
Total 87 100,0 100,0

(b) Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile Ilgili Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin
Meydana Geldigi Saatler ile Gemi Tipleri arasinda Frekans Dagilimi
Tablo 63’de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin
meydana geldigi saatler ile gemi tipi degiskenleri arasindaki capraz tablo verilmisti. S6z
konusu tablo incelendiginde, “petrol gemileri’nin en ¢ok “saati bilinmeyen zamanlar”da 23
(%74,2) ve “16-20” saatleri arasinda 3(%9,7) deniz  tasimacilifi kaynakli olaylara
karigtiklar1 goriilmektedir. “Kuru yiik gemiler.”nin en ¢ok “saati bilinmeyen zamanlar’da

15 (%55,6) deniz tasimaciligi kaynakli olaylarina karistiklari, “balik¢1 gemileri”nin de en
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fazla “12-16” saatleri arasinda 9 ( %52,9) deniz tasimaciligi kaynakli olaylarina karistiklar:
goriilmektedir.

Tablo 63. Saatler ile gemi tipine degiskenleri arasindaki g¢apraz tablo

GEMi TiPi
KURU
PETROL | YUK |BALIKGI BiLiNMi-
GEMiSi | GEMIiSi | GEMiSi | YATLAR | DIiGER YOR Toplam
24-04 Frekans 1 1 2 0 0 0 4
Olay Saatiicinde% | 25,0% | 25,0% | 50,0% ,0% ,0% ,0% | 100%
Gemi Tipi iginde % 3,2% 3,7% | 11,8% ,0% ,0% ,0% 4,6%
04-08 Frekans 1 3 0 0 0 0 4
Olay Saatiicinde% | 25,0% | 75,0% ,0% ,0% ,0% ,0% | 100%
Gemi Tipi iginde % 3.2% | 11,1% ,0% ,0% ,0% ,0% 4,6%
08-12 Frekans 0 2 2 0 1 0 5
Olay Saati icinde% ,0% | 40,0% | 40,0% ,0% |20,0% ,0% | 100%
Gemi Tipi iginde % ,0% 74% | 11,8% ,0% |20,0% ,0% 5,7%
12-16 Frekans 1 2 9 2 2 0 16
Olay Saati icinde% 6,3% | 12,5% | 56,3% | 12,5% |12,5% ,0% | 100%
Gemi Tipi iginde % 3.2% 74% | 52,9% | 66,7% |40,0% ,0% | 18,4%
16-20 Frekans 3 1 2 1 1 0 8
Olay Saatiicinde% | 37,5% | 12,5% | 25,0% | 12,5% | 12,5% ,0% | 100%
Gemi Tipi iginde % 9,7% 3,7% | 11,8% | 33,3% |20,0% ,0% 9,2%
20-24 Frekans 2 3 1 0 0 0 6
Olay Saati icinde% | 33,3% | 50,0% | 16,7% ,0% ,0% ,0% | 100%
Gemi Tipi iginde % 6,5% | 11,1% 5,9% ,0% ,0% ,0% 6,9%
Saati Frekans 23 15 1 0 1 4 44
Bilinmiyor  Olay Saati icinde% | 52,3% | 34,1% | 2,3% 0% | 23% | 9,1% | 100%
Gemi Tipiicinde % | 74,2% | 55,6% 5,9% ,0% |20,0% | 100,0% | 50,6%
Toplam Frekans 31 27 17 3 5 4 87
Olay Saatiicinde% | 356% | 31,0% | 19,5% 3,4% | 5,7% 4,6% | 100%
Gemi Tipi icinde % | 100,0% [100,0% [100,0% [100,0% | 100% | 100,0% | 100%

(c) Olay Saatiile Gemi Tipi Arasinda Ki-Kare (5°) iliski Analizi
Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi saat
ile geminin tipi arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H,. Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi saat
ile geminin tipi arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000 <a=0,05
P=0,007 <a=0,05
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oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; kabul edilir. Diger bir deyisle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tasimaciligr kaynakli olayin meydana geldigi saat ile geminin tipi arasinda
istatistiksel olarak iligki vardir, sonucuna ulasgilmistir. Aliaga Bolgesi’nde “petrol gemisi”,
“kuru yiik gemisi”, “balik¢i gemisi” gibi gemi tiirlerinin  meydana getirdigi deniz
tasimaciligr kaynakli olaylarin meydana geldigi saatler genelde ayni oldugu, farkli bir
degisim kaydedilmedigi icin, zamanla olay saati ve gemi tipi iliskiye girmistir, seklinde
aciklanabilir. y*“de basliklarm iliskisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi
ile gecilmistir.

Tablo 64. Olay saati ve gemi tipi degiskenleri arasinda iliski testi

Olay Saati Gemi Tipi
v 102,000 52,931
P 0,000 0,007
Olay saati
50—
40—
e
S 30
=
o
10—
0 | L T | T T T T T
"3:{07 0706’ 007‘-" ,a’o 76:""0 2 £ O/Q”/I,
7}
%
Olay Saati

Sekil 28. Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili

deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi saatlerine gore dagilimi
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(d) Saatler ile Gemi Tipi Arasindaki Basit Uygunluk Analizi

Sekil 29’da deniz tagimaciliinin meydana geldigi saatler ile gemi tipi degiskenleri
arasindaki  basit uygunluk analizi grafiksel goriinimii verilmistir. Buna gore, bu
degiskenlerin kategorilerinin dagilimi incelendiginde, “saati bilinmeyen” deniz tasimacilig
kaynakli olaylar1 en g¢ok “petrol gemileri” ve “kuru yiik” gemilerinin daha sonra
“bilinmeyen (meghul) gemiler”in gergeklestirdigi goriilmektedir. “20-24” saatleri, “24-04”
saatleri” arasinda ve “04-08” saatleri arasinda meydana gelen deniz tasimaciligi kaynakl
olaylar1 en fazla “kuru yiik gemileri” gerceklestirdigi goriilmektedir. Diger bir deyisle
bu gemi tipi kategorileri soz konusu olay saati kategorileriyle yakin iligkilidir. “12-16”
saatleri arasinda meydana gelen deniz tasimacilifi kaynakli olaylar1 en fazla “balik¢i

gemileri”  ve “diger (romorkor, hizmet gemileri v.b) gemiler”in gergeklestirdigi

goriilmektedir.
Tum Kategori Koordinatlari
1,5 .
: v
08-12 . 04-08 o
1,0 v : @ Gemi Tipi
i 20-24 .
'y WV Olay Saati
2404 : @
0,5 v Kuru Yiik Gemisi
o~ Balikgi Gemisi :
=Y Y S e e b e
3 0.0 12-18 "Diger ! Bilinmiyon
m v . 1 L. v
Petrpl Gemisi
-0,5— : =
v16-20 i e
. Bilinmiyor
-1,0— :
Yatlar i
1.5 I I I i I
2,0 1,5 1,0 0,5 0,0 0,5 1,0
Boyut 1

Sekil 29. Saatler ile gemi tipi degiskenleri arasindaki basit uygunluk analizi

grafiksel goriinlimii
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(e) Olay Saatiile Olay Nedeni Arasinda Ki-Kare (y%) iliski Analizi

Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi saat
ile olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iligki yoktur.
H,. Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi saat
ile olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
Karar :
P=0,000 <a=0,05
P=0,000 <a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Bir baska deyisle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaymn meydana geldigi saat ile olay nedeni arasinda
istatistiksel olarak iliski vardir, sonucuna ulasilmistir. Aliaga Bolgesi’nde meydana gelen
“kasti bosaltimlar”, “petrol transfer”, “batma”, “yangin” gibi deniz tasgimaciligi kaynakli
olay nedenleri ile meydana gelme saatleri degisme kaydetmedigi i¢in zamanla olay
saati ile olay nedeni iliskiye girmistir, seklinde agiklanabilir. Xz‘de basliklarin iliskisi
belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir.

Tablo 65. Olay saati ile olay nedeni degiskenleri arasinda iliski testi

Olay Saati Olay Nedeni
v 102,000 81,851

0,000 0,000

)-U

5.10. Meydana Geldigi Yere Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile Tlgili Deniz
Tasimacihgi Kaynakhh Olaylarin Analizi ve Degerlendirilmesi
(a) Meydana Geldigi Yere Gore Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile ilgili Deniz
Tasimaciligit Kaynakli Olaylarin Frekans Dagilinm
Tablo 66 ve Sekil 30°da kaza ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli
olaylarin meydana geldigi yere gore frekans dagilimi verilmistir. Buna gore, caligmada
incelenen Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde, 1997-2006 yillar1 arasinda meydana gelen toplam 87

kaza ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasgimaciligi kaynakli olaylar en fazla “Nemrut
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Koyu I¢ Limani”nda 34 (%39,1) meydana geldigi daha sonra “Aliaga Koyu I¢ Limam”
21 (%24,1) ve “Nemrut Koyu Di1s Liman ve Agiklari”’nda meydana geldigi goriilmektedir.
Kaza ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin en az1 ise “Aliaga
Koyu D1s Liman ve Aciklari”nda 11 (%12,6) meydana geldigi goriilmektedir.

Tablo 66. Meydana geldigi yere gore deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin frekans

dagilimi tablosu

OLAY YERIi
Frekans % Gegerli % |Kumdulatif %
Aliaga Koyu i¢ Liman 21 241 24 1 241
Nemrut Koyu i¢ Liman 34 39,1 39,1 63,2
Aliaga Koyu Dls Liman ve Agl 11 12,6 12,6 75,9
Nemrut Koyu DIs Liman ve A 21 241 24 1 100,0
Toplam 87 100,0 100,0

40—

30—

Frekans
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|
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<.é"2 '_.é‘z <<i>"2 '—é"z
¢S 25 QoI 25 <
s = =ss= LS5= =0 =
Jo3 mo= a3 o>3
<< =ZX <0 =0
X X
Olay yeri

Sekil 30. Aliaga kiy1 bolgesinde meydana gelen kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili

deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi yere gore dagilimi
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(b) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Olay Tipi Arasinda
Frekans Dagilimi

Tablo 67°de kaza ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin
meydana geldigi yer ile meydana gelen deniz tasimaciligi kaynakli olay tipi degiskenleri
arasindaki c¢apraz tablo verilmistir. Buna gore, calismada incelenen Aliaga Kiy1
Bolgesi’ndeki toplam 87 deniz tagimaciligi kaynakli olay tipinin en fazlasi, “Aliaga Koyu
I¢ Limam”nda “yiikleme-bosaltma > olay tipi 13(%61,9), “Nemrut Koyu I¢ Limani’nda
“sintine-balast atik” olay tipi 12 (%35,3), “Aliaga Koyu Dis Liman ve Agiklari”nda
“sintine-balast atik” olay tipi (% 81,8) meydana gelmistir. “Nemrut Koyu Dis Liman ve
aciklarinda” ise en fazla “batma” olay tipi 9 (% 42,9) meydana gelmistir.

Tablo 67. Deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile olay tipi

arasindaki ¢apraz tablo

OLAY TiPi
SiNTINE+

YUKLEME+ BALAST Di Topla

BOSALTMA ATIK CATISMA [BATMA | YANGIN | OTURMA | GER m

Aliaga Koyu  Frekans 13 3 0 0 1 3 1 21
i¢ Liman Olayyeri

iginde % 61,9% 14,3% 0% | 0% | 4,8% | 14,3% [4,8% | 100%

8:?2,’;"3 722% | 11.1% 0% | 0% | 12.5% | 37.5% | 17% |24,1%

Nemrut Koyu Frekans 5 12 3 5 5 1 3 34
ic Liman Olayyeri

icinde % 14,7% 353% | 8,8% [14,7% | 14,7% 2,9% [8,8% | 100%

gﬁg:‘ﬂ 27,8% | 44,4% | 60,0% [33,3% | 62,5% | 12,5% | 50% [39,1%

Aliaga Koyu  Frekans 0 9 0 1 0 0 1 11
Dis Liman ve  Ojayyeri

Aclklarl icinde % 0% 81,8% 0% | 91% | 0% 0% [9,1% | 100%
Olay tipi

iginde % 0% 33,3% 0% | 6,7% | 0% 0% | 17% [12,6%

Nemrut Koyu Frekans 0 3 2 9 2 4 1 21
Dis Liman ve  Qjayyeri

Aclklarl icinde % 0% 14,3% | 9,5% |42,9% | 95% | 19,0% |4,8% | 100%

gl'i(yj;"’/' 0% 11,1% | 40,0% [60,0% | 25,0% | 50,0% | 17% |24,1%

Toplam Frekans 18 27 5 15 8 8 6 87

I%',fgf";' 20,7% 31,0% | 57% [17,2% | 9,2% 9,2% (6,9% | 100%

g::g;'p; 100,0% | 100,0% |100,0% |100% [100,0% | 100,0% | **** | 100%
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¢) Olay Yeriile Olay Tipi Arasinda Ki-Kare (y°) iliski Analizi (iliski testi)

Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;. Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile olay tipi arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P=0,007 <a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi red, H; kabul edilir. Diger bir ifadeyle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olayin meydana geldigi yer ile olay tipi arasinda istatistiksel
olarak iliski vardir, sonucuna ulasilmistir. Bu baglamda, “Nemrut Koyu I¢ Liman1”, “Aliaga
Koyu I¢ Liman1”, “Nemrut Koyu Dis Limanm” ve “Aliaga Koyu Dig Liman ve Agiklari”nda,
deniz tasimaciligi kaynakli olaylart meydana getiren gemi tiplerinde degisiklik
kaydedilmedigi i¢in, olayin meydana geldigi yer ile gemi tipleri iliskiye girmistir, seklinde
aciklanabilir. y*de basliklarin iliskisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi
ile ge¢ilmistir.

Tablo 68. Olay yeri ile olay tipi degiskenleri arasinda iligki testi

Olay Yeri Olay Tipi
v 12,264 31,034
P 0,007 0,000

(d) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Olay Tipi Arasinda
Basit Uygunluk Analizi

Sekil 31°de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin
meydana geldigi yer ile meydana gelen deniz tasimaciligi kaynakli olay tipi degiskenleri
arasindaki basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin
kategorilerinin dagilimi incelendiginde, “Aliaga Koyu I¢ Liman”inda en fazla “yiikleme-
bosaltma” olaymin meydana geldigi goriilmektedir. Baska bir ifadeyle, “Aliaga Koyu i¢
Liman1” kategorisi, “yiikleme-bosaltma” (%61,9) olay tipi kategorisi ile yakin iligkilidir.
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2 e

“Nemrut Koyu I¢ Limani”nda “¢atisma”, “oturma” “diger (siiriiklenme, dokunma)” olay
tiplerinin en fazla Nemrut Koyu I¢ Liman”da meydana geldigi goériilmektedir. Bir baska

bR 13

deyimle, “Nemrut Koyu I¢ Liman1” kategorisi, “catisma” “oturma” “diger (siiriiklenme,
dokunma)” olay tipleri kategorisi ile iligkilidir.

“Aliaga Koyu Dig Liman” da en fazla “sintine-balast atik” olay tipi geldigi
goriilmektedir. Bir baska ifadeyle, ”Aliaga Koyu Dis Liman” kategorisi , “sintine-balast
at1g1” olay tipi kategorisi ile yakin iligkilidir.

“Nemrut Koyu Dis Liman ve Aciklar1” da en fazla “batma” olay tipi meydana
gelmektedir.Bir bagka ifadeyle, “Nemrut Koyu Dis Liman ve Ac¢iklar1” kategorisi, “batma”

2 ¢

olay tipi kategorisi ile yakin iligkilidir. Daha sonra “catigma” “oturma”, “yangin” olay

tipleri ile iliskilidir.

Tum kategori Koordiinatlari

1,5 T
1
: @ Olay Tipi
1
.Oﬁurma WV Olay Yeri
— 1
10 - V Batma
Nemrut Koyu Dis lima @
1
0,5— ([

Yangin Catisma

e mm——————

o~ Aliaga Koyu i¢ Liman
5 o
> 0,0 — -yirKlene¥Bogalthtg ~~~~~r--"""---------
m Diger
® Nemrut Koyu i¢ liman

Sintine+Balast Atik
-1,0 —

Aliaga Koyu Dig lima
v

¢
-0,5— :
i

1.5 I I I I
-1,5 -1,0 -0,5 0,0 0,5 1,0

Boyut 1

Sekil 31. Deniz tagimaciligl kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile olay tipi

degiskenleri arasinda basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii
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e) Olay Yeriile Olay Nedeni Arasinda Ki-Kare (Xz) iliski Analizi

Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iligki yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile olay nedeni arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P=0,007 <a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Diger bir deyisle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaymn meydana geldigi yer ile olay nedeni arasinda
istatistiksel olarak iliski vardir, sonucuna ulasilmistir. “Nemrut Koyu I¢ Liman1”, “Aliaga
Koyu I¢ Liman1”, “Nemrut Koyu Dis Limanm” ve “Aliaga Koyu Dig Liman ve Agiklari”nda,
meydana gelen deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin “kasti bosaltimlar”, “petrol transferi”,
“batma”, “yangin” gibi nedenleri degisme kaydetmedigi, ayni kaldig1 i¢in zaman iginde
olay saati ile olay nedeni iliskiye girmistir, seklinde aciklanabilir. y*de bashklarin

iligkisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile gecilmistir.

Tablo 69. Olay yeri ile olay nedeni degiskenleri arasinda iligki testi

Olay Yeri Olay Nedeni
v 12,264 81,851

0,007 0,000

)-U

(f) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Olay Nedeni
Arasinda Uygunluk Analizi
Sekil 32’de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin
meydana geldigi yer ile deniz tasimaciligi kaynakli olay nedeni degiskenleri arasindaki basit
uygunluk analizi grafiksel goriiniimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin kategorilerinin
dagilim incelendiginde, “Aliaga Koyu i¢ Limani”nda en fazla “petrol transferi” nedenleri
ile deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi goriilmektedir. Diger bir deyisle,

“Aliaga Koyu I¢ Liman1” kategorisi, “petrol transferi” olay nedeni kategorisi ile yakin
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iligkilidir. Daha sonra “kasti bosaltimlar”, “kotii hava kosullar1” olay tipi kategorisi ile
iligkilidir.

Tum Kategori Koordinatlari

@ Olay Nedeni
Aliaga Koyu Dig lima )
v V¥ Olay Yeri
17 Yiik Kaymasi _ iillegal Bosaltimlar
o®
Nemrut Koyu i¢ liman
v
. Nedeni Bilinmiyor Yanma
0 Petrol Transferi
-» °
N v . . Insan Hatasi
- Aliaga Koyu I¢ Liman
=
3’ Kétii Hava Sartlan
11}
- Nemrut Koyu Dis lima
Ariza v
°® [ ]
Cografik Kosullar
-2 Diger
[ ]
I I I I I I
-1,5 -1,0 -0,5 0,0 0,5 1,0 1,5

Boyut 1

Sekil 32. Deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile olay nedeni

degiskenleri arasinda basit uygunluk analizi grafiksel goriinlimii
“Nemrut Koyu Dis Liman1 ve Aciklari”nda en fazla, “koti hava kosullar” nedenine bagl

olarak deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi goriilmektedir. Diger bir deyisle,

“Nemrut Koyu D1s Liman1 ve Aciklar1” kategorisi, “petrol transferi” olay nedeni kategorisi ile
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yakin iligkilidir. Daha sonra “arizalar”, “insan hatalar1”, “cografik kosullar” nedeni kategorileri
ile iligkilidir.

“Nemrut Koyu I¢ Limani”nda en fazla “kasti bosaltimlar” nedenine bagl deniz
tasimaciligl kaynakli olayin meydana geldigi goriilmektedir. Bir baska deyisle, “Nemrut

[3

Koyu I¢ Limam”nda meydana gelen olaylar  petrol transferi” olay nedeni ile yakin
iligkilidir. Daha sonra “insan hatas1”, “yanma”, “yiik kaymas1” nedeni kategorileri ile
iligkidir.

“Aliaga Koyu Dis Limanm1 ve Agiklari”nda, en fazla “illegal bosaltim” nedenine bagl
deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi goriilmektedir. Diger bir deyisle,

“Nemrut Koyu D1g Liman1 ve Aciklar1” kategorisi, “illegal bosaltim™ olay nedeni kategorisi

ile yakin iligkilidir.

(g) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Olay Etki Sekline

Gore Frekans Dagilimi
Tablo 70°de deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile olay etki sekli
degiskenleri arasindaki capraz tablo verilmistir. Bu tablo incelendiginde, 1995-2006

Tablo 70. olay yeri ile olay etki sekli degiskenleri arasindaki ¢apraz tablo

OLAY ETKi SEKLI
COK CiDDi CiDDi DENizZ

KiRLILiIK KAZA KAZA OLAYI Toplam

Aliaga Koyu Frekans 16 0 4 1 21

i¢ Liman Olayyer iginde % 76,2% ,0% 19,0% 4,8% 100%

Olay etkiler iginde % 34,8% ,0% 17,4% 16,7% 24.1%

Nemrut Frekans 18 3 10 3 34

E‘;{;’n'g Olayyer iginde % 52,9% 8,8% 29,4% 8,8% | 100%

Olay etkiler iginde % 39,1% 25,0% 43,5% 50,0% | 39,1%

Aliaga Koyu Frekans 9 1 1 0 11

DisLimanve  Qlayyer iginde % 81,8% 9,1% 9,1% 0% | 100%

Aclklarl .

Olay etkiler iginde %

19,6% 8,3% 4,3% ,0% 12,6%

Nemrut Koyu Frekans 3 8 8 2 21

2'9;'("-"7"3” Veé  Olayyer icinde % 14,3% 38,1% 38,1% 9,5% 100%

clkiar Olay etkiler iginde % 6,5% 66,7% 34,8% 33,3% 24,1%

Toplam Frekans 46 12 23 6 87

Olayyer iginde % 52,9% 13,8% 26,4% 6,9% 100%

Olay etkiler icinde % 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100%
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yillar1 arasinda deniz tasimacilifi kaynakli olaylarin olay etki sekline gbre en fazla
kirlilik” etki sekli “Nemrut Koyu I¢ Limani™nda 18 (%39,1) ve “Aliaga Koyu Ig¢
Limani1”nda 16 (%34,8) meydana geldigi goriilmektedir. “Cok ciddi kazalar”in “Nemrut
Koyu Dis Liman ve Aciklari”nda 8 (%66,7) kez meydana geldigi goriilmektedir. Deniz

olayini ise en ¢ok Nemrut Koyu I¢ Liman’inda meydana geldigi goriilmektedir.

(g) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Olay Etkisi Sekli
Arasinda Ki-Kare (Xz) iliski Analizi

Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile olay etkisi sekli arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile olay etkisi sekli arasinda istatistiksel olarak iligki vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P=0,007 <a=0,05
oldugu icin Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Bir baska ifadeyle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer ile olay etkisi sekli arasinda
istatistiksel olarak iliski vardir, sonucuna ulasilmistir. “Nemrut Koyu I¢ Liman1”, “Aliaga
Koyu I¢ Liman”, “Nemrut Koyu Dis Limam” ve “Aliaga Koyu Dig Liman ve Agiklari”nda,
meydana gelen deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin yarattigr “kirlilik”, “ciddi kaza”, “cok
ciddi” kaza gibi olay etkisi sekilleri degisme kaydetmedigi, ayn1 kaldigi i¢in meydana
geldigi olay yeri ile olay etkisi sekli iliski i¢ine girmis olmasi seklinde aciklanabilir. y*‘de
basliklarin iligkisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir.

Tablo 71. Olay yeri ile olay etkisi sekli degiskenleri arasinda iligki testi

Olay Yeri Olay Etkisi Sekli

v 12,264 42,885

P 0,007 0,000
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(1) Deniz Tasimacilig1 Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Olay Etki Sekli
Arasinda Basit Uygunluk Analizi

Sekil 33’de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin
meydana geldigi yer ile, deniz tagimaciligi kaynakli olayin etki sekli degiskenleri arasindaki
basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin
kategorilerinin dagilimi incelendiginde, “Aliaga Koyu I¢ Limani”nda, “kirlilik” olay etki
seklinin 6n planda oldugu goriilmektedir. Diger bir deyisle, “Aliaga Koyu I¢ Limani1”
kategorisi, “kirlilik olay etki” sekli kategorisi ile yakin iligkilidir.

Tim Kategori Koordinatlari

@ Olay Etkisi Sekli

VW Olay Yeri
1,07 Aliaga Koyu Dig lima
v i
1
i ()
0,5— i CGok Ciddi Kaza
1
~ Kirlilik i Nemrut Koyu Dig limz
- L i
S I ]
5TV )
o0 Aliaga Koyu Ig Liman
Nemrut Koyu i¢ liman Ciddi Kaza
\4 o
-0,5— :
i
. Deniz Olay!
! o
-1,0 I i I I
-1,0 -0,5 0,0 0,5 1,0 1,5
Boyut 1

Sekil 33. Deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile olay etki sekli

degiskenleri arasindaki basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii
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“Nemrut Koyu Dis Liman ve Agciklari”’nda en fazla, “cok ciddi kaza” olay etki seklinin,
meydana geldigi goriilmektedir. Bir bagka deyisle “bu bolge”, “cok ciddi kaza” olay etki
sekli kategorisi ile yakindan iligkilidir. Daha sonra, kirlilik ve ciddi kaza olay etki sekli
kategorileri ile iligkilidir.

Nemrut Koyu I¢ Liman’inda, “ciddi kazalar” ve “kirlilik” olay etkisi 6n plandadir. Diger

bir ifade ile, “Nemrut Koyu I¢ Limani”, bu deniz tagimaciligi kaynakli olay tipleri

kategorileri ile daha sonra, deniz olay1 kategorisi iligkilidir.

(j) Olay Yeri ile Bayrak Ulkesi Arasinda Ki-Kare () iliski Analizi

Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile geminin bayrak iilkesi arasinda istatistiksel olarak iligki yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile geminin bayrak iilkesi arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P=0,007 <a=0,05
oldugu icin Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Bir baska ifade ile, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olayin meydana geldigi yer ile geminin bayrak ilkesi
arasinda istatistiksel olarak iliski vardir, sonucuna ulasilmistir. “Nemrut Koyu I¢ Limam”,
“Aliaga Koyu I¢ Liman1”, “Nemrut Koyu Dis Liman1” ve “Aliaga Koyu Dis Liman ve
Aciklar”nda deniz tagimacilig1 kaynakli olaylart meydana getiren bayrak iilkeleri genelde
ayni, degisme kaydetmedigi i¢in olay yeri ile gemilerin bayrak {ilkesi iliskiye girmistir,

y**de bashiklarmn iligkisi belirlendikten sonra detay analizlere uygunluk analizi ile

gecilmistir.
Tablo 72. Olay yeri ile bayrak iilkesi degiskenleri arasinda iliski testi
Olay Yeri Bayrak Ulkesi
v 12,264 149,632
P 0,007 0,000
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(k) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Bayrak Ulkesine
Gore Frekans Dagilimu

Tablo 73’de deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile bayrak iilkesi
degiskenleri arasinda capraz tablo verilmistir. Bu tablo incelendiginde, en fazla “Tiirkiye
Bayrakli” gemilerin “Nemrut Koyu I¢ Limani”nda 18 (%37,5), “Nemrut Koyu Dis Liman
ve Aciklari’nda 17 (35,4) deniz tasimacilifi kaynakli olaylara karistigi  goriilmektedir.
“Kolay bayrak iilkeleri” en fazla “Nemrut Koyu i¢ Limani”nda 12 (%50) ve Aliaga Koyu
I¢ Limani”nda 10 (%41,7) ) deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karistigi goriilmektedir.
“Bilinmeyen (mec¢hul) gemiler’in ise “Aliaga Koyu Dis Liman ve Aciklari”nda deniz
tasimaciligl kaynakli olaylara karistig1 gortilmektedir

Tablo 73. Deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile bayrak iilkesi

degiskenleri arasinda ¢apraz tablo

BAYRAK ULKELERI
KOLAY
BAYRAK YUNAN:IS- BiLiN-

TURKIYE ULKELERI| RUSYA TAN MISIR [MiYOR \MERBAYCANToplam
Aliaga Koy Frekans 10 10 0 1 0 0 0 21
igLiman  Olayyeri iginde| 47,6% | 47,6% ,0% 48% | ,0% | ,0% ;0% 00,0%
Z?nycgzko/f”‘e'e” 208% | 417% | 0% | 167% | 0% | 0% 0% [4,1%
Nemrut Frekans 18 12 1 1 1 0 1 34
E‘;{:JQ Olayyeri iginde|l 52 9% | 353% | 2,9% | 2,9% [2,9% | ,0% 2,9% 00,0%
E?nyég"o/z‘”‘e'e” 375% | 50,0% |50.0% | 16,7% [100% | 0% | 50.0% B39.1%
Aliaga Koy Frekans 3 1 1 2 0 4 0 11
\l?elsAléllrElz?l Olayyeriiginde] 273% | 91% | 9,1% | 18,2% | ,0% [36,4% ,0% 000,0%

Bayrak ulkeleri
icinde % 6.3% | 42% |500% | 33,3% | .0% [00,0% 0% 12,6%
Nemrut Frekans 17 1 0 2 0 0 1 21
E‘;]Y:nDV'Z Olayyeriiginde| 81,0% | 4,8% | ,0%| 95%| ,0%| ,0% 4,8% 00,0%
Aclklarl f;‘i"‘nygj‘o/;"ke'e” 354% | 42% | 0% | 333%| 0%| 0%| 500% 24,1%
Toplam Frekans 48 24 2 6 1 4 2| 87
Olayyeri iinde] 55 2% | 27.6% | 2.3% | 6.9% | 1,1% | 4,6% 2.3% [00,0%
Ef‘nygzko/f'ke'erHoo,O% 100,0% 100,0% | 100,0% [100% [00,0% | 100,0% [00,0%
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(1) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Bayrak Ulkesi
Arasindaki Uygunluk Analizi

Sekil 34’de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin
meydana geldigi yer ile, meydana gelen deniz tasimaciligi kaynakli olay tipi degiskenleri
arasindaki basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin
kategorilerinin dagilimi incelendiginde, “Nemrut Koyu i¢ Limani”nda en fazla “Tiirkiye
Bayrakli” gemilerin, daha sonra “kolay bayrak iilkesi” gemilerinin deniz tagimaciligi
kaynakli olaylar1 meydana getirdigi goriilmektedir. Diger bir deyisle, “Aliaga Koyu ¢
Liman1”, “Tirkiye Bayrakli” ve “kolay bayrak iilkesi” gemileriyle yakin iligkilidir.

Tim Kategori Koordinatlari
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Sekil 34. Deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile bayrak iilkesi

degiskenleri arasindaki uygunluk analizi grafiksel goriiniimii
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“Nemrut Koyu Dis Liman ve Aciklari’nda en fazla, “Tiirkiye Bayrakli” gemilerin
deniz tasimaciligi kaynakli olaylar1 meydana getirdigi goriilmektedir. Diger bir deyisle,
“Nemrut Koyu Dis Liman ve Aciklar” olay yeri kategorisi “Tiirkiye Bayrakli” gemi
kategorisiyle yakin iligkilidir. “Aliaga Koyu Dis Liman ve Aciklari’nda da en fazla
“bilinmeyen bayrakli” gemileri, deniz tasimaciligi kaynakli olaylart meydana getirdigi
goriilmektedir. Bir bagka ifadeyle, Aliaga Koyu Dig Liman ve Agiklar1 “ olay yeri
kategorisi bayragi “bilinmeyen (mechul)” gemi kategorisiyle yakin iligkilidir.

(m) Deniz Tagimacilig1 Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Aylar Arasinda
Frekans Dagilimi

Tablo 74°de deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile ay degiskenleri
arasindaki c¢apraz tablo verilmistir. Bu tablo incelendiginde, en fazla Nemrut Koyu Dis
Liman ve Agciklari”’nda dokuzuncu ay olan Eyliil ayinda 7 (% 33,3) ve besinci ay olan
Mayis ayinda 3 (14,3) meydana geldigi, “Nemrut Koyu I¢ Limam™nda sekizinci ay olan
Agustos ayinda 5 (%14,7) ve yedinci ay olan Temmuz ayinda 5 (%14,7) deniz tasimaciligi
kaynakli olaylarin meydan geldigi gériilmektedir. “Aliaga Koyu I¢ Limani”nda en ¢ok
yedinci ay olan Temmuz ayinda 5 (%23,8) deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana
geldigi goriilmektedir.

Tablo 74. Olay yeri ile ay degiskenleri arasindaki capraz tablo

Aylar
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Total

Allaga Koyl Freakans | 2| 2 1 1 3| 2] 5| 1 1 1 1 T 21
igliman  Olay yeri 49,5% |9,5% | 4,8% |4,8% |4,3% [9,5% 13,8% |4,8% |4,8% |4,8% |4,8% |4,8% |100%
Avlar % |3,.3% B3,3% 50,0% |6,7% }3,3% P2,2% |5,5% |1,1% |7,7% B3,3% 16,7% 14,3% P4,1%

Nemrut Koy Freakans 1 2 0 3 2 4 5 5 4 1 3 4 34
i¢ liman Olay yeri 42 9% (5,9% | ,0% |8,8% |5,9% 11,8% |4,7% |4,7% [1,8% |2,9% |8,8% |1,8% [100%
Aylar% 16,7% B3,3% | ,0% $0,0% 12,2% 14,4% }5,5% }5,6% $0,8% B3,3% H0,0% p7,1% B9,1%

Aliaaga Koy Freakans 1 1 0 1 1 2 0 2 1 0 1 1 11
gélskllgrr‘fnve Olay yeri 49,1% [9,1% | ,0% [9,1% |9,1% 18,2% | ,0% (8,2% [9,1% | ,0% |9,1% |9,1% |100%

Aylar %
6,7% 16,7% | ,0% |6,7% [1,1% £2,2% | ,0% 12,2% |7,7% | ,0% [16,7% |4,3% [12,6%

Nemrut Koy Freakans 2 1 1 1 3 1 1 1 7 1 1 1 21
aDIISkllgrr]fn V€ Olay yeri 49,5% | 4,8% | 4,8% |4,8% |4,3% |4,8% |4,8% |4,8% $3,3% |4,8% |4,8% |4,8% |100%
¢ Aylar % 13,3% 16,7% B0,0% |6,7% }$3,3% [1,1% |9,1% |1,1% }3,8% B3,3% [16,7% 14,3% R4,1%

Toplam Freakans 6 6 2 6 9 9 11 9 13 3 6 7 87
Olay yeri 16,9% |6,9% | 2,3% |6,9% [0,3% 10,3% (2,6% [0,3% [4,9% |3,4% |6,9% |8,0% [100%
Aylar % 100% [100% [100% [100% [100% [100% [100% [100% [100% |100% [100% [100% [100%
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(n) Olay Yeriile Aylar Arasinda Ki-Kare (Xz) iligki Analizi

Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile olayin meydana geldigi aylar arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile olaym meydana geldigi aylar arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P=0,186>a=0,05
oldugu i¢in Hy Hipotezi kabul, H; red edilir. Diger bir ifadeyle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olayin meydana geldigi yer ile olayin meydana geldigi aylar
arasinda istatistiksel olarak iligki yoktur, sonucuna ulasilmistir. “Nemrut Koyu i¢ Limani1”,
“Aliaga Koyu I¢ Liman1”, “Nemrut Koyu Dis Liman1” ve “Aliaga Koyu Dis Liman ve
Aciklar”’nin herhangi bir yerinde herhangi bir ayda deniz tasimacilifi kaynakli olay1
meydana gelebilmesi seklinde agiklanabilir. ¥** de bashklarin iliskisi belirlenemedigi icin
detay analizler i¢in uygunluk analizi ¢6ziimlemelerine gerek duyulmamustir.

Tablo 75. Olay yeri ile aylar degiskenleri arasinda iliski testi

Olay Yeri Aylar
v 12,264 149,931
p 0,007 0,186

(p) Olay Yeriile Olay Saati Arasinda Ki-Kare (y°) iliski Analizi
Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile olayin meydana geldigi saat arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile olaymn meydana geldigi saat arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000<a=0,05
P =0,000< a=0,05
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oldugu i¢in Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Diger bir ifadeyle, kaza ve kasti bosaltimlarla
ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer ile olayin meydana geldigi saat
arasinda istatistiksel olarak iligki vardir, sonucuna ulagilmistir. “Nemrut Koyu i¢ Liman™i,
“Aliaga Koyu I¢ Limam”, “Nemrut Koyu Dis liman1” ve “Aliaga Koyu Dis Liman ve
Aciklar’nin herhangi bir yerinde herhangi bir saatte deniz tasimaciligi kaynakli olay1
meydana gelebilmesi seklinde agiklanabilir. y*‘de basliklarin iliskisi belirlendikten sonra
detay analizlere uygunluk analizi ile gegilmistir.

Tablo 76. Olay yeri ile olay saati degiskenleri arasinda iligki testi

Olay Yeri Olay Saati
v 12,264 102,000
P 0,007 0,000

(r) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Olay Saati Arasinda
Uygunluk Analizi

Sekil 35’de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin
meydana geldigi yer ile deniz tagimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi saat degiskenleri
arasindaki basit uygunluk analizi grafiksel goriiniimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin
kategorilerinin dagilimi incelendiginde,” Nemrut Koyu Dis Liman ve Aciklari”nda, en ¢ok
“12-16” saatleri arasinda deniz tagimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi goriilmektedir.
“Nemrut koyu Dig Liman ve Agiklar1” ile “12-16 saatleri degiskenlerinin kategorileri ¢cok
yakin iligkilidir. Daha sonra “04-08, “8-12” saat kategorileri ile yakin iligkilidir.

“Aliaga Koyu I¢ Liman” ve “Aliaga Koyu Dis Liman ve Aciklari’nda en fazla,
“bilinmeyen” saatlerde deniz tagimaciligi kaynakli olaymn meydana geldigi goriilmektedir.
Diger bir deyisle bu bolgeler, “bilinmeyen saatler” kategorileri ile iligkilidir.

“Nemrut koyu I¢ Limani”nda “20-24” saat, “24-04"saat, “16-20" saatlerinde deniz
tagimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi goriilmektedir. Diger bir deyisle, “Nemrut

Koyu I¢ Limani” ile “bilinmeyen saatler” kategorileri iligkilidir.
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Sekil 35. Deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile olay saati

degiskenleri arasindaki uygunluk analizi grafiksel goriiniimii

(s) Deniz Tagimacilig1 Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Gemi Tipine Gore
Frekans Dagilimi
Tablo 77°de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimacilig1 kaynakli olaylarin
meydana geldigi yer ile gemi tipi degiskenleri arasindaki capraz tablo verilmistir. Bu tabloda
goriilecegi iizere, gemi tiplerine gore en fazla kuru yiik gemileri 20 (%74,1) “Nemrut Koyu
I¢ Liman1”nda deniz tasimaciligi kaynakli olaylarma karismaktadir. Daha sonra sirastyla,
“petrol gemileri” 17 (%54,8) “Aliaga Koyu I¢ Limani”nda, “balik¢1 gemileri” 10 (%58,8)
“Nemrut Koyu Dis Liman ve Agiklari”nda “yatlar” 3 (%100) “Nemrut Koyu Dig Liman ve
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Aciklari”nda “diger (rémorkdr, hizmet gemiler, hurda gemiler v.b) gemiler” 3 (% 14,3)
deniz tagimaciligi kaynakli olaylarina karigsmaktadir.
Tablo 77. Deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile gemi tipi

degiskenleri arasindaki ¢apraz tablo

GEMi TiPi
KURU

PETROL YUK BALIKCI BiLiNMi-
GEMiSi | GEMiSi GEMiSi |YATLAR | DiGER YOR Toplam
Aliaga Koyu ic  Frekans 17 0 1 0 3 0 21
Liman Olayyeri iginde % | 81,0% 0% 48% | ,0% [14,3% | ,0% [100,0%
Genmi tipi iginde %| 54,8% ,0% 5,9% ,0% |60,0% ,0% | 24,1%
Nemrut Koyu i¢ Frekans 7 20 5 0 2 0 34
Liman Olayyeri icinde % | 20,6% | 58,8% 14,7% 0% | 5,9% ,0% [100,0%
Gemi tipi i¢inde %| 226% | 74,1% 29,4% ,0% [40,0% ,0% | 39,1%
Aliaga Koyu DIs  Frekans 5 1 1 0 0 4 11

Liman ve Aclklarl ojayyeri iginde % | 455% | 9,1% 91% | 0% | ,0% | 36,4% [100,0%
Gemi tipi icinde %
eMIIPHIENGe 2 16.1% | 37% | 59% | 0% | 0% [100,0% |12,6%

Nemrut Koyu DIs Frekans 2 6 10 3 0 0 21
Liman ve Aclklarl Ojayyeri iginde % | 9.5% | 28.6% | 47,6% |14,3% ,0% ,0% [100,0%
Gemi tipi iginde %|  6,5% | 22,2% 58,8% [100,0% ,0% ,0% | 24,1%

Total Frekans 31 27 17 3 5 4 87
Olayyeri icinde % | 35,6% | 31,0% 19,5% | 3,4% | 57% | 4,6% {100,0%
Gemi tipi icinde %[ 100,0% | 100,0% | 100,0% (100,0% | 100% [100,0% [100,0%

(s) Olay Yeriile Gemi Tipi Arasinda Ki-Kare (y°) iliski Analizi

Hipotez :
Ho: Kaza ve kasti bogaltimlarla ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak iliski yoktur.
H;: Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz tagimacilig1 kaynakli olayin meydana geldigi yer
ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak iliski vardir.
Karar :
P=0,000 <a=0,05
P=0,007<a=0,05
oldugu i¢cin Hy Hipotezi Red, H; Kabul edilir. Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili deniz
tasimaciligl kaynakli olayin meydana geldigi yer ile gemi tipi arasinda istatistiksel olarak

iliski vardir, sonucuna ulasilmistir. Bunun anlam, “Nemrut Koyu I¢ Liman1”, “Aliaga Koyu
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I¢ Liman1”, “Nemrut Koyu Dis Limam” ve “Aliaga Koyu Dis Liman ve Agiklar’”nin
herhangi bir yerinde herhangi bir gemi tipi deniz tasimacilifi kaynakli olayr meydana
getirebilir.  seklinde agiklanabilir. ¥**de basliklarin iliskisi belirlendikten sonra detay
analizlere uygunluk analizi ile ge¢ilmistir.

Tablo 78. Olay yeri ile gemi tipi degiskenleri arasinda iligki testi

Olay Yeri Gemi Tipi
v 12,264 52,931
P 0,007 0,000

(t) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer ile Gemi Tipi
Arasinda Uygunluk Analizi

Sekil 36’da kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin
meydana geldigi yer ile, gemi tipi degiskenleri arasindaki basit uygunluk analizi grafiksel
goriiniimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin kategorilerinin dagilimi incelendiginde,
“Nemrut Koyu Dis Liman ve Agiklari”nda en fazla, “balik¢1 gemisi” olan gemi tiplerinin,
daha sonra “yatlar” ve” kuru yiik” gemilerinin deniz tasimacilifi kaynakli  olaylara
karigtign goriilmektedir.  Diger bir deyisle,” Nemrut Koyu Dig Liman ve Agciklar1” ile
“balik¢1 gemisi” kategorileri ¢ok yakin iligkili, daha sonra, “Nemrut Koyu Dis Liman ve
Aciklar1” ile “yatlar ve kuru yiik” gemisi kategorileri iliskilidir.

“Nemrut Koyu I¢ Limaminda en fazla “kuru yiik gemileri”nin deniz tagimaciligi
kaynakli  olaylara karistigi, daha sonra, “petrol gemileri” ve “balik¢1” gemilerinin deniz
tasimaciligi kaynakli  olaylara karistign goriilmektedir. Bu durumda “Nemrut Koyu I¢
Liman” ile “kuru yiik” gemi kategorileri ¢ok yakin iliskili, daha sonra, “petrol gemileri”
“balik¢1 gemi” tipleri kategorileri ile iligkilidir.

“Aliaga Koyu I¢ Limani’nda ise en fazla “petrol gemileri”nin deniz tasimacilig: kaynakl
olaylara karistign goriilmektedir. Diger bir deyisle, “Aliaga Koyu I¢ Liman1” ile petrol

gemileri” kategorileri iligkilidir.
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Sekil 36. Deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin meydana geldigi yer ile gemi tipi

degiskenleri arasindaki uygunluk analizi grafiksel goriiniimii

(u) Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer, Gemi Tonaj1 ve Olay
Saatleri Arasinda Coklu  Uygunluk Analizi
Sekil 37°de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin
meydana geldigi yer, gemi tonaj ve olay saatleri degiskenleri arasindaki ¢oklu  uygunluk
analizinin grafiksel gorliiniimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin kategorilerinin
dagilimi incelendiginde, “Nemrut koyu D1 Liman ve Aciklari”nda en fazla “1000 GRT alt1”

gemilerin “12-16” saatlerinde deniz tagimaciligi kaynakli olaylar1 meydana getirdigi
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goriilmektedir. Bu durumda, “Nemrut Koyu Dis Liman ve Agiklar1 ”1000 GRT alt” gemiler
“12-16” saatleri birliktelik (birbirleriyle iligkili) gostermektedir. Daha sonra, “5001-10001
GRT” tonajli gemiler 24-04 saatlerinde deniz tagimaciligi kaynakli olaylarin meydana
getirdigi goriilmektedir. Nemrut koyu Dis Liman ve agiklar1 ile bu tonaj kategorileri
birbirleriyle iliskilidir. “Aliaga Koyu I¢ Liman” da “10.001-20.000 GRT” aras1 ve “50.000
GRT isti” ve “20.000-30.000 GRT” arasi tonaja sahip gemilerin daha ¢ok “bilinmeyen
saatler”de daha sonra “04-08” saatlerinde deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karistiklar
goriilmektedir. Diger bir deyisle “Aliaga Koyu I¢ Liman” ile, bu saatlerin kategoriler
birbirleriyle iliskilidir.

Tum Kategori Koordinatlar
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Sekil 37. Deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi yer, gemi tonaj ve olay

saatleri degiskenleri arasindaki ¢oklu uygunluk analizi grafiksel goriiniimii
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Sekil 37°deki ¢oklu uygunluk analizi ¢6ziimlemesinde goriilecegi iizere, “Aliaga Koyu
D1s Liman ve Agiklari”’nda en ¢ok “20.000-30.000 GRT” aras1 tonaja sahip gemilerin,
bilinmeyen saatlerde deniz tasimaciligi kaynakli olaylara karistiklar1 goriilmektedir. Tonaji
bilinmeyen (mec¢hul) gemilerin de bilinmeyen saatlerde deniz tasimaciligi kaynakli olaylara
karistiklar1 goriilmektedir. Yani, bahsedilen bu kategoriler birbiriyle iliskilidir.

Nemrut Koyu I¢ Limani’nda da *“1001-500 GRT” aras1 tonaja sahip gemilerin daha gok
“20-24, 16-207, 8-12” saatlerinde deniz tagimacilig1 kaynakl olaylara karistig1 ve “20.000-
30.000 GRT” aras1 tonaja sahip gemilerin de daha ¢ok bilinmeyen saatlerde deniz
tagimaciligl kaynakli olaylara karistiklar1 goriilmektedir. Diger bir ifadeyle, bahsedilen bu
grostonaja sahip gemi kategorileri ile olaymn meydana geldigi saat kategorileri birbirleriyle

iliskilidir.

(i) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylarin Meydana Geldigi Yer, Olay Tipi ve Olay
Etkisi Sekli Arasinda Coklu Uygunluk Analizi

Sekil 38’de kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimacilifi kaynakli olaylarin
meydana geldigi yer, olay tipi ve olay etkileme sekli (olay etkisi sekli) degiskenleri
arasindaki c¢oklu uygunluk analizi grafiksel gorlinlimii verilmistir. Buna gore, bu
degiskenlerin kategorilerin dagilimi incelendiginde, “yiikleme-bosaltma” ve “sintine-balast
atig1” olay tipi nedeniyle, olay etkisi sekillerinden olan “kirlilik”in, en fazla Aliaga Koyu I¢
Limani’nda meydana geldigi, daha sonra, Nemrut Koyu I¢ Limani’nda meydana geldigi
goriilmektedir. “Catigma”, “oturma” ve “yangin” olay tiplerinden dolayi, olay etkisi sekli
olan “ciddi kazalar’mn, en fazla “Nemrut Koyu I¢ Limani”nda meydana geldigi, olay tipi
“batmadan” dolay1 , olay etkisi sekli olan “cok ciddi kazalar”in en fazla “Nemrut Koyu Dis
Limanm1 ve Agiklari’nda meydana geldigi, daha sonra bu bolgede agirlikli olarak, “diger
(stirtiklenme, su alma)” olay tipinden, olay etki sekli olan “deniz olay1”nin meydana geldigi
goriilmektedir. “Aliaga Koyu Dis Liman ve Agiklari”nda ise agirlikli olarak en fazla olay
tiplerinden “sintine-balast” atig1 nedeniyle olay etkisi sekillerinden olan “kirlilik”, daha
sonra “batma” olay tipi nedeniyle, olay etkisi sekillerinden olan “cok ciddi kazalar’in

meydana geldigi goriilmektedir.

161



Tum Kategori Koordinatlari

@ Olay Etkileme Sekli
: O TURMA | 'y Olay Tipi
i O olay yeri

L v
CIDDI KAZA
ATISMA
] 1 o g S
A5 =0
ALI@A KOYU IGILIMAN
YUKLEME*EBOSALTMA
1

YANGIN

1
KIRLILIK  ‘NEMRUT KOYU IC LIMAN
o

Boyut 2
o
|
<

SINTINE+BALAST ATIK
1
. I. .
ALIAGA KOYU DI LiMA NEMRUT KOYU DIS LiMA
1 n]

BATMA

1V y
DENIPIEEWIO @ GOK CiDDI KAZA
.2 I f T |
v 0 1 2

Boyut 1

Sekil 38. Deniz tagimacilig1 kaynakli olaylarin meydana geldigi yer, olay tipi ve olay

etkisi sekli degiskenleri arasindaki ¢oklu uygunluk analizi grafiksel goriiniimii

(v) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylar1 Meydana Getiren Gemilerin Tonaj1, Olay
Nedeni ve Olay Saati Arasinda Coklu Uygunluk Analizi
Sekil 39°’da kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli olaylari
meydana getiren gemi tonaji, olay nedeni ve olay saati degiskenleri arasindaki ¢oklu
uygunluk analizi grafiksel goOriinimii  verilmistir.  Buna goére, bu degiskenlerin
kategorilerinin dagilimi incelendiginde, “10001-2000 GRT” aras1, 20001-50000 GRT” arast,
50000 GRT iistii” gemilerin, daha ¢ok saati tespit edilmeyen (kayit altina alinmayan)
zamanlarda, olay nedeni “petrol transferi”, “illegal desarj” olan deniz tasimacili§i kaynakl
olaylara sebep olduklar1 goriilmektedir. 20001-50000 GRT” aras1 tonaja sahip gemiler

“kotii hava kosullar1” ve “yangin” nedeniyle en ¢ok*“04-08”, “20-24” saatleri arasinda deniz

tasimacilig1 kaynakli olaylara sebep olduklar1 goriilmektedir. “1000 GRT alt1” tonaja sahip
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gemiler de “kdtli hava kosullar1” nedeniyle, en ¢ok “12-167, “20-24” saatleri arasinda deniz
tasimaciligl kaynakli olaylara, “yangin” nedeniyle, “8-12” saatleri arasinda deniz tagimaciligi
kaynakli olaylara neden olduklari goriilmektedir. “1001-5000 GRT” arasi tonaja sahip
gemiler 6zellikle bir saat ve bir olayla yakindan iligkili olmadigi, bir baska deyisle, bir ¢ok
nedene bagl olarak cesitli saatlerde (saati beli olmayan dahil) deniz tasimacilig1 kaynakl
olaylara sebep olduklar1 goriilmektedir. “5001-10000 GRT” aras1 tonaja sahip gemiler,
“insan hatasi ve bilinmeyen nedenlerden dolay1 “24-04” saatleri arasinda agirlikli olarak

deniz tasimacilig1 kaynakli olaylara sebep olduklar1 goriilmektedir.
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Sekil 39. Deniz tagimaciligi kaynakli olaylart meydana getiren gemilerin tonaji, olay

nedeni ve olay saati degiskenleri arasindaki ¢oklu uygunluk analizi grafigi
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(v) Deniz Tagimaciligi Kaynakli Olaylar1 Meydana Getiren Gemilerin Bayrak Ulkesi,
Gemi Tipi, Olay Nedeni ve Olay Tipi Arasinda Coklu Uygunluk Analizi
Sekil 40’da kazalar ve kasti bosaltimlar ile ilgili deniz tasimaciligi kaynakli
olaylar1 meydana getiren gemilerin tonaji, olay nedeni ve olay saati degiskenleri arasindaki
coklu  uygunluk analizi grafiksel goriinimii verilmistir. Buna gore, bu degiskenlerin
kategorilerinin dagilim1 incelendiginde, olay nedenlerinden insan hatasindan  dolay,
“catigma” olay tipi en ¢ok “kolay bayrak iilkeleri’nin “petrol gemileri” tarafindan meydana

2 ¢

getirildigi daha sonra “Tiirkiye” ve “Yunan Bayrakli” “petrol ve kuru yiik” gemileri
tarafindan meydana getirildigi goriilmektedir. Olay nedenlerinden “cografik kosullar” ve
“insan hatasi”ndan dolay1, “oturma” olay tipi en ¢ok “kolay bayrak iilkeleri”nin “kuru yiik
gemileri” ve “petrol gemileri” tarafindan daha sonra “Tiirkiye bayrakli” gemiler tarafindan
meydana getirildigi goriilmektedir. Olay nedenlerinden “kotii hava sartlari”’ndan dolayi, en
cok “batma” olay tipinin meydana geldigi ve en ¢ok “Tiirkiye Bayrakli”, “balik¢i gemileri”
tarafindan meydana getirildigi goriilmektedir. Daha sonra “Tiirkiye Bayrakli”, “balik¢1
gemileri”nde, “kotii hava sartlari”ndan dolayi1, “diger (stiriiklenme, su alma)” olay tiplerini
meydana getirdigi goriilmektedir. “Bayrag1” ve “tiirii bilinmeyen (mechul)” gemilerin de
“kasti bosaltimlar” nedeniyle “sintine-balast atig1” olay tiplerini meydana getirdigi
goriilmektedir. “Kasti bosaltimlar” ve “sintine-balast ati§1” nedeniyle, deniz tagimaciligi
kaynakli olaylar1 en ¢ok “Tiirkiye Bayrakli” “kuru yiik” ve “petrol gemileri”, daha sonra
“kolay bayrak iilke” gemilerinin meydana getirdigi goriilmektedir. Olay nedenlerinden

“petrol transferi” nedeniyle “yiikleme-bosaltma” olay tipinin en c¢ok, “kolay bayrak iilke”

gemileri ve Tiirkiye Bayrakli” petrol gemileri tarafindan meydana getirildigi goriilmektedir.
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Sekil 40. Deniz tasimaciligi kaynakli olaylart meydana getiren gemilerin tonaji, olay

nedeni ve olay saati degiskenleri arasindaki ¢oklu uygunluk analizi

grafiksel goriiniimii
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VI. SONUC VE ONERILER

Yilda ortalama 4200 geminin giris-¢ikis veya yiikleme-bosaltma yaptig1 Aliaga
Liman1 ve Nemrut bolgesi iskelelerinin bulundugu Aliaga Kiy1 Bolgesi’nde, cesitli
nedenlerden dolayr 1995-2006 yillarinda 87 batma, yangin, c¢atigma, karaya oturma,
yiikleme-bosaltma kazasi, sintine-balast desarji (bosaltimi) gibi  deniz tagimaciligi
(ulastirmaciligl) kaynakli kirletme olaylarina maruz kalmistir. Yapilan istatistik analizlerin

bulgularindan su sonuglar ¢ikartilabilir:

1995-2006 yillar1 arasinda en fazla meydana gelen olay tipi % 31 oranla “sintine-balast
atiklar1”, en az ise %5.7 oranla “catisma” olay tiirleridir. Bunu, %20.7 oranla “yiikleme-
bosaltma”, %17.2 oranla*“batma”, %9.2 oranla “yangin”, “oturma” olay tiirler, % 6,9 oranla
“diger(su alma, dokunma)” olay tiirleri takip etmektedir. En fazla kirletme olaylarindan olan
“sintine-balast atiklar’”nin nedeni,“illegal bosaltimlar”, “yilikleme-bosaltma” kirletme
olaylarinin nedeni ise “petrol transferi” sirasinda meydana gelen kirletmelerdir. Gemilerden
petrol yiikleme bosaltmasi yaparken tank tasmasi, baglanti yerlerinden sizinti, vana
patlamasi1 gibi olaylar, “petrol transferi” sirasinda meydana gelen kirletme nedenleridir.
“Sintine-balast at1ig1” ve “yilikleme-bosaltma” kirletme olaylarinin meydana gelmesi belli bir
ayla iligkili olmayip, herhangi bir ayda meydana gelebilir. Bu kirletme tiirlerinin meydana
geldigi saat, olay kayit raporlarina kaydedilmedigi i¢in ne zaman meydana geldigi lizerine bir

fikir edinilememektedir.

~ 9

“Yiikleme-bosaltma” ve “sintine- balast atig1” olay tipleri, kiy1 bolgelerinde “kirlilik” etkisi
yaratmakta, Deniz  Kazalarmin Incelenmesine Iliskin Y&netmelik’e gore (Denizcilik
Miistesarli81,1993); “kirlilik, tehlikeli ve zararli maddeler ile yiik dahil geminin
isletilmesinden kaynaklanan kat1 ve sivi maddelerin deniz ¢evresine verdigi zarar seklinde
tanimlanmaktadir”. “Yiikleme -bosaltma” ve ‘“sintine-balast ati§1” olay tiplerinin meydana
gelmesi sonucunda “kirlilik™ etkisi seklini yaratan en fazla biiyiik tonajli petrol tankerleri
daha sonra, kuru yiik gemileridir. “Aliaga Koyu I¢ Liman” Bélgesi’nde “yiikleme -bosaltma”
ve “sintine- balast atig1 ” olay tiplerinin meydana gelmesiyle en fazla “kirlilik” etkisi seklini

yaratan “petrol tankerleri”dir. “Nemrut Koyu I¢ Liman” Bélgesin’de “sintine- balast atig1 ”

166



olay tiplerinin meydana gelmesiyle en fazla “kirlilik” etkisi seklini yaratan “kuru yiik”
gemileridir. En fazla “kirlilik etkisi”, “Aliaga Koyu I¢ Liman” Bolgesi’ndedir. “Sintine-
balast” bosaltim1 ile “kirlilik” etkisi yaratan “Tirkiye Bayrakli” gemiler (%44,4) ve
Honduras, Panama, Liberya, Ukrayna, Bahama gibi “Kolay Bayrak Ulkeleri” (%22,2) ‘dir.
Kolay Bayrak Ulkeleri’nin en ¢ok yer aldig1 olay tipi, “sintine-balast at1§1” olay1 olup daha
sonra agirlikli olarak “petrol transferi” nedeniyle “yiikleme-bosaltma” olaylari, “insan hata”
st nedeniyle “ catigsma”, “ yangin “ olaylaridir. Tonaji, cinsi, iilke bayrag tespit edilemeyen
“bilinmeyen (mechul) gemiler”in karistigi olay,“sintine-balast” bosaltimi olaylaridir. “Tiirk
Bayrakli” gemiler en ¢ok “kotii hava kosullar1™ ve “yiikle ilgili nedenler” den dolay1 sebep
oldugu olay tipi “batma” olay tipidir. Daha sonra “Tiirk Bayrakli” gemiler agirlikli olarak
“petrol transferi” nedeniyle sebep oldugu olay tipleri, “yiikleme-bosaltma” olay tipi olup,
“yanma” ve “sebebi bilinmeyen” nedenlerden dolay1 sebep olduklari olay tipleri “yangin”,
ariza” ve “diger (¢atma, nedeni bilinmiyor)” olaylaridir.“Batma” olay tiirlinlin en biiyiik
nedeni, “kotli hava kosullar1” dir. Deniz tasimaciligi kaynakli olaylarin en fazla meydana
geldigi ay “Eylil” ay1 olup daha sonra agirlikli olarak Aralik, Ocak aylaridir. En fazla
meydana geldigi saat “12-16" saatleri arasidir. “Batma” olayina en fazla karigsan 1-1000
GRT” arasinda olan “Tiirkiye Bayrakli”,“balik¢1 gemileri” dir.

Deniz Kazalarinin  Incelenmesine iliskin ~ Yonetmelik’e  gore  (Denizcilik
Miistesarlig1,1993), “kirlilik, tehlikeli ve =zararli maddeler ile yilk dahil geminin
isletilmesinden kaynaklanan kat1 ve sivi maddelerin deniz ¢evresine verdigi zarar seklinde
tanimlanmaktadir. “Batma” olayinin kiy1 bolgesinde yarattig1 etki “cok ciddi kaza”lardir.
Deniz Kazalarmin Incelenmesine iliskin Yonetmelik’e gore, ¢ok ciddi kaza, geminin
tamamen kaybi, 0liim veya siddetli kirlilikle sonuglanmig kaza seklinde tanimlanmaktadir.
Geminin tamamen kaybi olan “batma” sonucunda meydana gelen “cok ciddi kazalar”in
meydana geldigi yer en fazla “Nemrut Koyu Dis Liman ve Agiklar1’” daha sonra Nemrut
Koyu I¢ Liman Bélgesidir.

Deniz Kazalarinin Incelenmesine Iliskin Yonetmelik’e gore (Denizcilik Miistesarlig,
1993) yangin, patlama, ¢atisma, karaya oturma, dokunma, agir hava kosullarindan dolay1
meydana gelen hasar, teknede catlak; gemiyi denize elverissiz hale getiren yapisal hasar, ana
makinenin durmasi, yagam mahallinde biiyiilk hasar ve benzeri; miktarina ve niteligine

bakilmaksizin kirlilik gibi durumlarla sonuglanan kaza olarak tanimlanan “gatigma”,
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2 (13

“oturma”, “yangin” olay tiirlerinin en fazla meydana geldigi yer “Nemrut Koyu i¢
Liman” ve “Nemrut Koyu Dis Liman Acgiklari”dir. “Oturma” nin meydana geldigi yer
Aliaga i¢ liman bolgesidir. “Catisma™nin en O6nemli nedeni “insan hata”si (% 62)
kaynaklidir. Yanginin nedeni elektrik kacagi, parlama, patlama gibi “yanma”, “bilinmeyen
neden” kaynakli olmasinin yan1 sira “insan hata”s1 kaynaklidir. Deniz tagimaciligi kaynakl
olay tipi olan “oturma”ya neden olan unsurlar, gemideki “ariza” ve ‘“cografik (topografik
dahil)” kosullaridir. “Catisma”, “oturma”, “yangin” olaylarina maruz kalan gemiler “kuru
yik gemileri” olup, bu olaylara en fazla karisanlar ise “kolay bayrak iilkeleri”dir.“Ariza ve
bilinmeyen” nedenlerinden dolay1 “diger (siirliklenme, su alma)” ve “oturma” olaylarina
en ¢ok maruz kalan “gezinti gemileri ve yatlarin” olup, en ¢ok meydana geldigi yer
“Nemrut Koyu Aciklar1”dir.

Uygunluk analizi ¢oziimlemeleri ile sonucunda elde edilen bu sonuglar dogrultusunda,
deniz tasimaciligi kaynakli kirlenmeleri minimize edebilmek icin asagidaki Oneriler
gelistirilebilir.

* Aliaga kiyr bolgesinde deniz trafiginin daha etkin kontrol edilerek sintine-balast
bosaltimi yapan gemiler takip edilmeli, gerekli islemler yapilarak caydiric1 etki
yaratilmalidir.

* Liman tesislerinde yiikleme-bosaltma iglemleri sirasinda denize petrol sizmasini
engelleyici tedbirlerin alinmasina dikkat edilmeli, bu ydnde liman tesisleri kontrol
edilmelidir.

* [llegal bosaltim olan “sintine+balast” kirletme olaylar1 etkin bir sekilde izlenmeli, balast
sulari1 ve sintine atiklarini bosaltan gemiler kayiplara karisip mechul gemiler olmamalidir.
Bunlar, Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS)’nin devreye girmesi ile dnlenebilir.

* Deniz gilivenligi ve seyir emniyetinin arttirilabilmesi amaciyla, gemilerin baska gemiler
ve kiyida bu maksatla tesis edilmis merkezler tarafindan takip edilebilmesi, gemi ve kiy1
birimleri arasinda gergek zamana yakin bilgi akisi saglanarak herhangi bir tehlikeli durumda
kazalarin meydana gelmeden Onlenebilmesi amaciyla, Denizcilik Miistesarligi Otomatik
Tanimlama Sistemi (AIS) projesi olusturulmustur. AIS kiy1 baz istasyonlarinin Aliaga
kiyillarinda bir an once kurulmali, AIS baz istasyonlarinin kurulmasina miiteakip,
kiyilardaki deniz trafiginin daha etkin bir sekilde kontrol altina alinabilmesi ve bir ¢gok gemi

ve deniz aracinin izlenmesi amaciyla, gemilerin de AIS cihazlartyla donatilmasi gereklidir.

168



* Kiy1 ve deniz giivenligi alaninda calisan personelin, uluslararasi asgari egitim
standartlarinin  belirlendigi STWC sozlesmelerine uygun, gemi adami egitim alip
almadiklarinin denetlenmesi gereklidir.

* Gemilerden petrol ve tiirevi igeren balast suyu, sintine atiklarmin alinmasi islevi
kolaylastirilmali, attk alim ve aritim degerlendirme (geri kazanim) tesislerinin sayisi
arttirllmalidir.

* Kontrol edilecek gemiler, tasidig1 riskler g6z oniine alinarak secilmeli, “Liman Devleti”
olarak, limanlara gelen diisiik standartli gemiler olarak bilinen “kolay bayrak tlkeleri”
gemilerinin seyir, can ve mal emniyetiyle, ¢cevre giivenligine yonelik uluslararasi standartlara
uygunlugu daha siki bir sekilde kontrol edilmeli ve denetimleri yapilmalidir.

* Kendi bayragimizi tagiyan gemiler oldukca yliksek kaza ve kasti bosaltim olaylarina
karigsmaktadir. Bu nedenle, “Bayrak Devleti” olarak; kendi bayragimizi tagiyan gemilerin
seyir, can ve mal emniyetiyle ¢evre giivenligi agisindan gerekli uluslararasi standartlara
uygunlugunu saglanmalidir.

* Gemilerin ariza nedeniyle kazalara maruz kalmalar1 nedeniyle Liman Devleti kontrolu
da dahil, teknik bakimdan yetersiz gemilerin seyre uygunlugunun kontrol edebilme
yontemleri belirlenmeli ve uygulanmalidir.

* QOlast bir deniz kazasmin etkilerini en aza indirmek i¢in yeterli malzeme, techizat ve
deneyimli personel bulunduran Acil Miidahale istasyonlar1 kurulmalidir. Bu miidahale
istasyonlar1 daha ¢ok “cok ciddi kaza” etkilerinin oldugu riskli bir bolge olan Nemrut Koyu
Bolgesinde kurulmalidir.

* Kotl hava kosullarindan dolayi, batma olayiyla ¢ok ciddi kazalara neden olan balikg1
gemileri kaptanlari, 6zellikle Eyliil ay1 olmak kotii hava kosullarinin oldugu kis aylarinda ¢ok
dikkatli olmalidir. Kotii hava kosullarinin  12-16 saatleri arasinda oldugunu géz Oniine
almalidirlar.

* Deniz kazalarin bir ¢cogu insan hatasindan kaynaklanmasi nedeniyle, biitiin gemi
kaptan ve personeli egitilmelidir.

* Deniz kazalarinin, “bilinmeyen nedenler” de, kazalarin meydana gelmesinde rol
oynamaktadir. Kazalarin azaltilmasinda bu nedenlerin daha iyi arastirilmasi1 ve kaza

raporlarinda bunlarin ayrintili yazilmasi gerekir.
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* Sintine-balast bosaltimlari, yiikleme-bosaltma operasyonu sirasinda meydana gelen
olaylarin hangi saatlerde meydana geldigi olay raporlarinda yazmamaktadir. Hangi saatlerde
meydana geldiginin bilinmesinde yarar vardir.

* Deniz gilivenligi ve deniz kirliliginin 6nlenmesine yonelik kanun ve yonetmeliklerin
yeterli oldugunu sdylemek miimkiin degildir. Kurallara yeterince uyulmamakta, gemilerin
takibi pek fazla yapilmamaktadir. Gemilerin miimkiin olan en giivenli sekilde calistirilmasi
ve deniz kirliligine karst ulasilabilecek en ¢ok korumayi saglamak i¢in uluslararasi
standartlarin saglanmasi gerekmektedir. Bu nedenle ulusal ve uluslararast mevzuata uyumda
yaptirimlarin arttirilmast i¢in, gerekli kurumsal yapinin olusturulmasi/giiclendirilmesi,

personel ve teknolojik alt yap1 gelistirilmelidir.

* Jzleme ve ceza verme konusunda yetkili birden fazla kurulus olmasi, izlenen kirletici
gemilere ait bilgilerin paylasilma ihtiyacin1 daha da 6nemli kilmaktadir. Ancak bu bilgi
paylasimi sayesinde siipheli kirleticiler daha etkin izlenebilir. Yaptigimiz arastirmadaki
veriler tek bir kurumda degil, farkli kurum ve kuruluslardan kesikli ve daginik bir sekilde
elde edilmistir. Kaza ve kasti bosaltimlarla ilgili raporlar diizenli bir sekilde tutulmamus,
eksik bir sekilde kayitlar1 yapilmis, bir ¢ogu bilgisayar ortamina aktarilmamistir. Kaza
kayitlart ve ceza kayitlari, belli bir formatta yapilan kayit sistemiyle yapilmali, internet

ortaminda muhafaza edilmeli boylece bilgi akis1 saglanmalidir.

Onemli bir dogal zenginlik kaynagi olan kiyilardaki bozulmalarin 6nlenmesini ve
kiyilarin olanaklarindan dengeli ve siirdiiriilebilir bicimde yararlanmasini amaclayan, kiy1
bolgelerinden sorumlu olan, varilmasi beklenen hedefleri tutarli bir sekilde tanimlayan,
gerekli kullanim kararlarin1 alarak uygulayan ve yapilan faaliyetlerin alinan kararlara
uygunlugunu denetleyen gii¢lii uzman kurulug(lar) olusturulmak suretiyle gerceklestirilen,
boylece karar, uygulama ve denetim siireclerinde, biitiinliigiin, etkinligin ve bilimselligin
saglanmasina olanak veren c¢agdas bir yonetim modelidir (Akyarli, 1994) seklinde
tanimlanan Kiy1 Bolgesi Yonetimi hedeflerine ulagmak i¢in, Aliaga Bdlgesi 0Olgeginde
Deniz Tasimaciligi Kaynakli Deniz Kirliliginin Onlenmesi projesi hazirlanip uygulanmali,

karar vericiler i¢in, bu gelistirdigimiz 6neriler rehber niteliginde olmalidir.
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EKLER

EK 1.
Goriisme Yapilan Kisiler
Kisinin | Gorevi Goriisme Goriisme | Goriisme Konusu
Ismi Tarihi Yapilan
Yer
Arzu Sahil Giivenlik 13.10.2006 | izmir Sahil Giivenlik Komutanligi’nin
Kumova Komutanligi Deniz Kirliligi Kontrolleri
Cevre hakkinda bilgi alma.
Miihendisi
Celal TUPRAS Aliaga [ 11.10.2006 | Aliaga Tiiprag hakkinda bilgi alma,
Toprak¢i | Teknik Emniyeti Tiiprasin petrol kirlenmesi
Cevre Miidiirii kargisindaki kapasitesi,
ekipmanlar1 hakkinda bilgi
alma.
Devrim Cevre 11 12.10.2006  |Izmir Deniz tasimaciligindan
Sarikaya | Midiirligi kaynaklanan kirliligin
Cevre Yonetim onlenmesinin yasal boyutu ve
Sube Miidiirliigii atik yonetimi ile ilgili gériisme
Cevre
Miihendisi
Esra Tan |Cevre Il 12.10.2006 [zmir Atiklarin geri kazanimi ile
Midiirligi ilgili bilgi alma
Cevre
Miihendisi
[rfan ..... [zmir 112.10.2006 |Izmir Deniz kirliliginin su iiriinlerine
Biiyiiksehir etkisi, ne yapilmasi gerektigi ile
Belediyesi Su ilgili goriisme
iiriinleri Yiiksek
Miihendisi
Murat Cevre 09.10.2006 | Aliaga 16 Agustos tarihinde Aliaga
Cevik Miihendisi Koyunda meydana gelen gemi
kazasinin neden oldugu
kirliligin boyutlar1 hakkinda
bilgi alma
Levent Tarim Ilge 10.10.2006 | Aliaga Aliaga Bolgesinde kirliligin
Y onten Midiir Vekili Balik¢ilig1 ne yonde etkiledigi

ile ilgili bilgi alma
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Goriisme Yapilan Kisiler
Mustafa TUPRAS izmir Aliaga 16 Agustosta meydana gelen
Karakaya |Rafinerisi Is deniz kirliligine neden olan
Giivenligi Sefi [ 09.10.2006 kazaya miidahale birimi olarak
rol almas1 hakkinda goriis alma,
ve petrol dokiilmesinin
boyutlarin1 hakkinda bilgi alma
Engin Aliaga 8.10.2006 [ Aliaga Gemi ve limanlardan gelen
Demirel Belediyesi kirliligin etkileri, ¢evre
Cevre isleri cezalarinin yetersiz kaldigi ile
Boliimiinde igili goriigme
Tekniker
Dilek Dokuz Eyliil 08.10.2006 | Aliaga “Izmir Aliaga Y 6resindeki
Kuzumoglu | Universitesi Tersane ve Gemi Sokiim
Deniz Isletmelerinin Ekonomik ve
Isletmeciligi ve Cevresel Etkileri" konulu
Y 6netimi yiiksek lisans tezini hazirlarken
Yiiksek okulu edindigi bilgileri paylagmak i¢in
goriiglerine bagvurma
Erkan Planlama Aliaga Petkim de gemi deniz
Altiova Boliimii Sefi tagimaciligindan kaynalanan
09.10.2006 kirlenmelere miidahaleler
hakkinda goriisme.
Erol Deniz Ticaret [zmir Aliaga Bolgesinde deniz
Caglar Odas1 izmir 14.10.2006 tagimaciliginin hacmi ve Nemrut
Subesi Miidiirt iskeleler sisteminin Liman
kompleksi haline
doniistiiriilmesi hakkinda bilgi
alinmasi.
Hakki Ulkii | Aliaga Eski Aliaga Aliaga'da Belediye Baskanlig1
Belediye 10.10.2006 sirasinda deniz kirliligine kars1
Baskani ve CHP verdigi miicadeleler hakkinda
[zmir Millet bilgi alma. Milletvekili olarak
vekili kirlilige kars1 Yerel
yonetimlere yetki verilmesi
iizerine verdigi caligmalar
hakkinda bilgi almak.
Ismail Ekspres Aliaga Meteorolojik ve iklim
Koyli Gazetesi Kose 10.10.2006 kosullarinin Aliaga Korfezi
Yazar1 (Emekli icinde meydana gelen bir petrol
Astsubay) kirletme vakasinin kiyilari nasil

kirlettigi, kirliligin nasil
tagindigyla ilgili bilgi alma ve
Aliaga kiyilarinin 25-30 yil 6nce
nasil oldugu ile ilgili

bilgilenme.
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Goriisme Yapilan Kisiler
Kemal Aliaga Su 06.10.2006 | Aliaga Aliaga da balik¢iligin genel
Yilmaz Uriinleri durumu, kirliligin balik¢iliga
Koperatifi etkileri, Aliaga'da nesli tiikenmis
Baskani olan baliklar hakkinda bilgi alma
(Balik¢r)
Murat Aliaga su 06.10.2006 | Aliaga Balik avlanirken deniz
Turungel | Uriinleri tagimaciliginin olusturdugu
Koperatifi Uyesi sorunlar hakkinda bilgi alma
(baliker)
Nursen Tarim il 15.10.2006 | izmir Aliaga bolgesinde avlanan balik
Gurbet Miidiirligi tiireri ve miktart hakkinda bilgi
Proje Istatistik alinmasi
Sube Miidiirliigii
Su tirtinleri
Miihendisi
Okan Ege Universitesi [zmir Aliaga bolgesine ait balik¢ilik ile
Akyol Dogent 20.11.2006 aptig1 arastirmalar hakkinda bilgi
alma (e-mail. Goriisme)
Recep Kiy1 [ Aliaga Su 06.10.2006 | Aliaga Kii¢iik balike1 tekneleriyle kiy1
Uriinleri balik¢ilig1 yapamadiklari, balike1
Koperatifi iyesi teknelerinin daha da biiyiiterek
(balike1) acik denizlerden avlanabildikleri
hakkinda bilgi alinmasi ve
avladiklart balik
tiirlerininazaldig1 yonde bilgi
alimmast.
Sahap Avci | Muhabir ve 13-14 Ekim | Aliaga Gemi kazalar hakkinda bilgi
Ekpress almmmasi, goriintiiledigi
Gazetesi Sahibi fotograflandardan yararlanma.
Ugur Aliaga 05.10.2006 Aliaga Aliaga’nin deniz kirlenmesi
Sadioglu  Belediyesi Belediyesi  konusunda temizleme kapasitesi,
Cevre ve ekipmanlarinin durumu, gemi
Temizlik Isleri kaynakli petrol kirlilik oldugu
Midiirii Cevre zaman plajlarin temizlenme
Miihendisi gorevlerini tistlendikleri lizerine
bilgi alinmasi.
Volkan Sahil Giivenlik [ 05.10.2006 | Aliaga Sahil | Aliaga da meydana gelen
Kayacik Komutanligi Bot kirlilikler, denetlenme sekilleri,
ve Gilircan | Kontrol ve Komutanlig1 | sintine atik kabul tesislerinin
Ates Denetim yetersiz olmasi, denetim i¢in
Komutani yetersiz kalinmasi hakkinda

bilgiler, deniz kirliligini 6nleme
konusunda yetki ¢atismasi
oldugu iizerine bilgi alinmasi.

178




EK 2

Kazalar ve Kasti Bosaltimlar ile Ilgili Deniz Tasimaciligi Kaynakli Olaylarin Veri Taban

GEMI ADI GEMI TIPI OLAY YERI | TARIH SAAT GRT OLAY TiPi OLAY NEDENI | BAYRAK
1 Goktiirk Petrol tankeri Tupra§ I.s.kele51 17.01.1995 | Bilinmiyor | Bilinmiyor Hampetrol t.?h.l.lyeSI Petrol transferi Tiirkiye
onti sirasinda dokiilme operasyonu
2 Endo Star Petrol tankeri Tupra§ 1§k61651 12.04.1995 |Bilinmiyor | 75366 Hampetrol t.?h.l.lyeSI Petrol transferi Malta
onti sirasinda dokiilme operasyonu
3 Telli 1 Petrol Tankeri Petkn? I.S.keleSI 02.05.1995 | Bilinmiyor 677 Motorin yulile.r.nem Petrol transferi Tiirkiye
ont yaparken dokiilme operasyonu
4 Tsentavar Petrol Tankeri Aliaga Koyu 12.06.1996 | Bilinmiyor | Bilinmiyor Sintine atigy Illegal desar; Rusya
Di1s Limani o Y y bosaltim1 & ] M
5 | Tahir Kiran Kuru yuk N@mrut 03.08.1996 | Bilinmiyor | Bilinmiyor Sintine atigy Illegal desar; Tiirkiye
gemisi Liman1 bosaltim1
6 | Marine Star Kuru yiik Nemrut 1 5 69 1996 | Bilinmiyor| 40229 Sintine atigy fllegal desar] Bahama
gemisi Liman1 bosaltim1
7 Mart1 Balike1 teknesi Nemrut Koyu 29.01.1997 21.00 | Bilinmiyor Batma Kot hava Tiirkiye
Aciklari kosullar1
] Kalkanlar 1 Petrol. Allaga tiipras 20.10.1997 04.00 | Bilinmiyor Hampetrol t:c'1h¥1y651 Petrol transferi Tiirkiye
Tankeri Limani sirasinda dokiilme operasyonu
9 Marilla Balik¢1 Teknesi | Nemrut Koyu | 15.06.1997 19.55 3028 Su alma Makine arizasi Tiirkiye
10 | Kaptan Sefer | Kuru yiik gemisi | Nemrut Limani | 25.11.1997 .06.25 65000 Batma Yiik kaymasi Tiirkiye
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GEMI ADI GEMI TiPI OLAY YERI TARIH SAAT GRT OLAY TiPi OLAY NEDENI BAYRAK
11 | Kaan Belize Kuru YUk Nemrut Koyu 07.05.1997 05.00 5512 Dokunma Makine arizasi Bahama
gemisi Aciklari
Baliket Nemrut koyu
12 Balden teknegi Di1s Liman 28.01.1998 | Bilinmiyor | Bilinmiyor Siirliklenme Bilinmiyor Tiirkiye
Nemrut koyu Kotii hava
13 Mert Yat aciklari 12.09.1998 14.00 4.6 Batma Tiirkiye
kosullari
G.N.AF. .. . . D Nedeni .l
14 Cebesoy Kuru yiik gemisi | Aliaga Liman1 | 02.04.1998 15.50 9605 Yangin bilinmiyor Tiirkiye
15|  SeaStar Petrol Aliaga Limant | 01.11.1998 | Bilinmiyor| 50746 | ampetrol tahliyesi| — Petrol transferi Malta
tankeri sirasinda dokiilme operasyonu
Aliaga Koyu Sebebi
16 Irem Yat Dis Limani 20.12.1998 16.15 Bilinmiyor Yangin e . Tiirkiye
bilinmiyor
Aliasa Kovu Slop tankindan
17 Gole Petrol Tankeri ga hoy 02.01.1999 |Bilinmiyor| 75366 denize yagh atik Illegal desar; Tiirkiye
Dis Limani 1 e .
dokiilmesi
Hizmet e Kayaya carparak s
18 Duygu botu Nemrut Koyu | 24.01.1999 18.45 Bilinmiyor Batma su alma Tiirkiye
Tiiprag Aliaga Yiikleme yaparken .
19 | Nassau Paean | Petrol Tankeri Rafinerisi 05.07.1999 |Bilinmiyor | 32607 fuel oil Petrol transferi Malta
- . o . operasyonul
Iskelesi dokiilmesil
. Petrol Nemrut Yikleme-bosaltma Petrol transferi
20 Isim yok . Petkim iskelesi | 01.05.1999 | Bilinmiyor | Bilinmiyor | sirasinda benzen Tiirkiye
tankeri ey . operasyonul
dokiilmesi
Tiipras Aliaga Yiikleme-bosaltma .
21 Isim yok Petrol. Rafinerisi 06.07.1999 | Bilinmiyor | Bilinmiyor | sirasinda fuel oil Petrol transferi Malta
tankeri . . st e . operasyonul
Iskelesi dokiilmesi
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GEMI ADI GEMI TIPI OLAY YERI | TARIH SAAT GRT OLAY TiPi OLAY NEDENI | BAYRAK
Petrol Tiipras Aliaga
22 Isim yok tankeri Rafinerisi 12.03.1999 | Bilinmiyor | Bilinmiyor | Fuel oil kirliligi Illegal desar; Tiirkiye
Iskelesi
Yikleme
23 Isim yok Petrol. Ahag,&.‘ 1‘1‘man1 07.07.1999 |Bilinmiyor | Bilinmiyor veya bosaltmada Petrol transferi Liberya
tankeri onii ham petrol operasyonu
dokiilmesi
Tiipras Aliaga Bosaltma Petrol transferi
24 Mornavia Petrol Tankeri Rafinerisi 07.07.1999 |Bilinmiyor| 62000 yaparken ham Liberya
. . o . operasyonul
Iskelesi petrol dokiilmesi
25| Yeni Ay Baliker Nemrut Koyu | 06.07.1999 | 09.00 74 Yangm Kaynak nedeniyle | ;1500
teknesi yanma
Tuzla Feneri
aciklarindaki Cografik ve
26|  Cerom Petrol plajlar 12.10.1999 | 19.15 67389 Kumluk alana topografik Malta
tankeri R karaya oturma
mevki (Aliaga kosullar
Koyu)
. . Nemrut Koyu Cografik ve
27 Carlbbean Kuru YUk Aciklari 15.06.2000 05.00 16382 Karaya oturma topografik Yunanistan
Carrier gemisi
kosullar
28| Deniz Yat Nemrutkoyu |, 5 09 5000 | 19.45 17 Batma Kot hava Tiirkiye
aciklari kosullar1
29 Isim yok Kuru yuk Nemrut Liman1 | 8.11.200 .19.45 | Bilinmiyor Sintine atigy Illegal desar; Honduras
gemisi bosaltimi
Nemrut Koyu Yanmas!
30 Nerva Yat y 15.08.2000 13.30 22 Yangin nedeniyle yar1 Yunanistan
aciklari
batik
Volgobalt Petrol Tankeri Petrol ofisi 2516 ; Malta
31 Mordogan Petrol Tankeri iskelesi 15.04.2001 17.00 903 Catigma Insan hatast Tiirkiye
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GEMI ADI GEMI TiPI OLAY YERI | TARIH SAAT GRT OLAY TIPI OLAY NEDENI | BAYRAK
Bosaltma yaparken Petrol transferi
Sava Petrol Tankeri | Tiipras iskelesi | 01.05.2001 | Bilinmiyor | 14200 ham petrol operasyonu Tiirkiye
32 dokiilmesi perasy
Tiiprag Aliaga o . . .
Igne Ada Petrol Tankeri Rafinerisi 05.06.2001 | Bilinmiyor 1396 Asfalt. dokillmesi Yk transferi Tiirkiye
. . (1 ton) operasyonu
33 Iskelesi
Kuru yiik Nemrut Koyu N .
Hanne-Mette 7 17.03.2001 |Bilinmiyor 768 Karaya oturma Makine arizas1 | Kambogya
34 gemisi aciklari
. Petrol Aliaga Koyu Kotii hava e
35 Isim yok tankeri Dis Liman 23.00 15350 Dokunma Kosullar: Bilinmiyor
e Koti hava .
36 Barisci Yat Nemrut koyu | 01.12.2001 14.00 Bilinmiyor Batma sartlar! Tiirkiye
. . Aliaga Koyu Halat koparak Kotii hava
37 Eli/Comoros Hurda gemi Dis Limani 24.11.2001 22.00 16472 Siiriiklenme Kosullar: Comoros
. Petrol Ofisi Siirtiklenerek s
Diginity-IX | <9 YUK oim tesisleri | 02.12.2001 | 19.35 1558 karaya Kotii hava Panama
Gemisi - kosullar1
38 onu oturma
Tarzan Bahl.«;.l Nemrut liman1 | 18.12.2001 15.057 | Bilinmiyor Batma Kot hava Tiirkiye
39 gemisi kosullar1
Balik¢1 . e - Kotii hava o
40 Poyraz semisi Nemrut Limani 19.12.2001 21.00 | Bilinmiyor Siirtiklenme kosullari Tiirkiye
Omiir Bahl.«;.l Nemrut Limani | 18.12.2001 16.50 Bilinmiyor Stirtiklenme Kot hava Tiirkiye
41 gemisi kosullar1
C Kuru yiik . e e Balast : .
42 Isim yok semisi Nemrut Limani | 12.09.2001 | Bilinmiyor | Bilinmiyor bosaltumi Illegal desarj .Malta
Ruhat Kuru itk o it Limant | 03.10.2002 | 14.45 3636 Balast ang fllegal desarj | Tiirkiye
43 gemisi bosaltimi
. .| Nemrut Koyu Kot hava .
44 Isim yok Balik¢i teknesi Dis Liman 14.09.2002 15.20 22 Batma kosullarr Tirkiye
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GEMI ADI GEMI TiPI OLAY YERI | TARIH SAAT GRT OLAY TIPI OLAY NEDENI | BAYRAK
C Kuru yiik Nemrut Koyu N N Sintine veBalast . . .1
45 Isim yok semisi Dis Liman 14.09.2002 | Bilinmiyor | Bilinmiyor ati bosaltim Illegal desarj Tiirkiye
Yakit 11 Petrol tankeri Petrol Ofisi 843 . Tiirkiye
46 Ekiskopi Petrol tankeri Iskelesi 05.02.2003 14.00 17777 (-atisma Insan hatas: Yunanistan
47 | Silver Star-1 Tanker Aliaga Liman1 | 18.02.03 16.00 16300 Karaya oturma Hava muhalefeti Panama
. o e Makine .
48 Esin Sandal Aliaga 24.02.2003 .15.25 | Bilinmiyor Batma Arizast Tiirkiye
Nemrut
Kuru Yiik Limanlar e g Balast ; . .1
Bolu Gemisi (Habas 09.07.2003 | Bilinmiyor | Bilinmiyor tahliyesi Illegal desar;j Tiirkiye
49 iskelesi)
50 Cinar Baliker teknesi | Nemrut Koyu | 18.09.2003 | Bilinmiyor 14.00 Sintine atig1 Illegal desar; Tiirkiye
Isim yok Kuru yiik gemisi | Nemrut koyu | 18.07.2003 |Bilinmiyor| 12400 Petrol dokiilmesi Petrol transferi Misir
51 operasyonu
Kaptan Hilmi N .. ,
Boris Ilguru yulli gGE;S; Nemrut Koyu | 28.07.2003 19.30 ) 519428120 Catisma Insan hatas1 Ulfrl;rkna
52 | Zhadannovski | o= Y\ EMIS Y
53 Pelmel Soggélntquicu Aliaga Koyu | 19.09.2003 15.45 419 Yangin Insan hatasi Tirkiye
M/V Avior Kuru yuk Nemrut Liman | 23.09.2003 | Bilinmiyor 3405 Sintine atig Illegal desarj Cezayir
54 gemisi bosaltimi1
. .| Nemrut Koyu N Kot hava 1
55 Isim yok Balike1 teknesi Aciklari 18.09.2003 .13.45 | Bilinmiyor Batma kosullar: Tirkiye
. Baliket Nemrut Koyu —— Kot hava .
56 Isim yok teknesi Aciklart 18.09.2003 .15.14 | Bilinmiyor Batma kosullar: Tiirkiye
Al Minufyah Kuru yuk Nemrut Limani | 26.09.2003 00.30 6081 Su alma (delinme Insan hatasi Misir
57 gemisi sonucu)
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GEMI ADI GEMI TiPI OLAY YERI | TARIH | SAAT GRT OLAY TiPi OLAY NEDENI | BAYRAK
5 Hodia Kuru yiik . Bilinmiy Balast . -
3 Star-Morini semisi Nemrut Limani | 14.07.2003 or 13546 tahliyesi llegal desarj Filipinler
Nemrut koyu .
Balike1 . Nedeni g
g Derya teknesi Dis Liman 05.02.2004 | .03.45 55 Batma bilinmiyor Tirkiye
g Wizard Romorkor Aliaga Koyu | 20.01.2004 | 10.00 347 Karaya oturma Test seyri Bolivya
, . gaz kacgagi
6 | Sormovsky-17 Kuru yuk Ege Cehk 10.04.2004 | 23.30 2466 Yangin nedeniyle yanma Rusya
1 gemisi iskelesi
6 M/V Shine Kuru yuk N@mrut 14.06.2004 Bilinmiy Bilinmiyor Balast Illegal desar; Jamaika
2 gemisi Limani or bosaltimi
6 Ismi yok Petrol. Allagg Tiipras 04.05.2005 | 15.15 | Bilinmiyor | Balast bosaltimi Petrol transferi Tiirkiye
3 tankeri Limani
Aliaga Koyu Bilinmi Sintine at1g1 veya
6 | Mechul gemi Bilinmiyor dis liman 20.05.2004 or Y Bilinmiyor balast Illegal desar; Bilinmiyor
4 bosaltimi
6 Idaselmer Kuru yiik Nemrut Limani | 03.06.2004 | BInmiy 17077 Sintine veya balast Illegal desar; Marshall
5 gemisi or bosaltimi Adalar
Nemrut
Nema M Kuru yiik Limani 07.02.2004 | 06.00 | 60.025.503 Yangin Komir Panama
6 gemisi (Nemtas tutusmasi
6 Iskelesi)
Biiyiik Cografik ve
6 Y Yat Nemrut koyu | 26.11.2004 | 09.30 | Bilinmiyor Oturma topografik Tiirkiye
Barborossa
7 kosullar
6 Ertug-1 Bahkg Nemrut Koyu | 07.04.2005 | 10.00 | Bilinmiyor Batma Balik kafeslerin Tiirkiye
8 teknesi carpma
6 . o Aliaga Koyu Bilinmiy | ... . Sintine veya balast . . o
9 Mecghul gemi Bilinmiyor Dis Limani 23.06.2005 or Bilinmiyor atii bosaltim Illegal desarj Bilinmiyor
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GEMIADI | GEMITIPI | OLAY YERI | TARIH | SAAT GRT OLAY TIPI OLAY NEDENI | BAYRAK
Kalkanlar 2 Petrol . : .1
tankeri Alﬁ?r%liflls 30.10.2004 | 02.10 41(7)(5) Catisma g:::‘;l I;‘tii; giﬁyz
70 Eren Balikg1 teknesi ) Y Y
RM Everaim | uruyik ) NemrutLimant| 405 5605 | ) 39 30661 Yangin Nedeni Marshall
71 gemisi bilinmiyor Adalar
. e . Bilinmiy e Sintine veya balast . . e
79 Mechul gemi | Bilinmiyor Aliaga Koyu | 13.12.2005 or Bilinmiyor atigt bosaltimi Illegal desarj Bilinmiyor
. Petrol Nemrut Koyu Bilinmiy Sintine at1g1 . . 1
73 Isim yok tankeri Aciklari 02.05.2005 or 12000 bosaltim Ilegal desarj Tiirkiye
- Kuru yiik Nemrut Koyu Bilinmiy Sintine atig1 ; . .1
74 Isim yok semisi Aciklari 08.05.2005 or 3450 bosaltimi Illegal desarj Tiirkiye
Isim yok Kuru YUk N.emrut 01.08.2005 Bilinmiy 1450 Sintine atig Illegal desarj Honduras
75 gemisi Limani or bosaltim1
. e Aliaga Limani Bilinmiy e Sintine atig1 . . e
76 Mechul gemi Bilinmiyor Snii 09.08.2006 or Bilinmiyor bosaltimi Illegal desarj Bilinmiyor
.. Nemrut Limani e L
Isim yok Kuru yiik ( Ege giibre | 07.10.2006 Bilinmiy Bilinmiyor Sintine veya balast Illegal desar; Tiirkiye
gemisi . . or at1g1 bosaltimi
77 iskelesi)
Esra Kuru YUk Nemrut Koyu 28.04.2006 4.25 15698 Karaya oturma Diimen Arizast Panama
78 gemisi Aciklari
AU e Yiikleme-bosaltma .
Isim yok Petrol. Ahag? If.lmam 05.12.2006 Bilinmiy Bilinmiyor | sirasinda ham petrol Petrol transferi Yunanistan
tankeri onii or - . operasyonu
79 dokiilmesi
. Petrol o Bilinmiy ; . s
80 Isim yok tankeri Aliaga Liman1 | 04.08.2006 or 25000 Balast bosaltimi Illegal desarj Tiirkiye
Petrol Nemrut Limani Bilinmi Sintine atig1
isim yok . (Petkim 01.05.2006 Y1 1340 & illegal desarj7 | Bilinmiyor
81 tankeri iskelesi) or bosaltim1
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GEMI ADI GEMI TIPI OLAY YERI | TARIH | SAAT GRT OLAY TIPI OLAY NEDENI | BAYRAK
Kuru yiik Kambogya
A. Ash 7 Nemrut Koyu A N 1
82 TCG- C 128 gemisi Aciklari 13.09.2006 | Bilinmiy 31 Catisma Bilinmiyor Tirkiye
Askeri gemi or

Kuru viik Aliaga koyu dis

83 Isim yok emis}i, liman ve 20.06.2006 |Kas.20 |Bilinmiyor |Balast bosaltimi Illegal desarj Rusya
& aciklari

T Yiikleme-bosaltma .

84| Isim yok Petrol' A1.1aga Tiipras 04.07.2006 |18.00 Bilinmiyor | sirasinda ham petrol Petrol transferi Tiirkiye

tankeri Liman1 - . operasyonu
dokiilmesi
85 Teymur Kum yuk Nemrut Limani1 |31.08.2006 |Ara.45 |3048 Sintine Auigi Illegal desar; Azerbaycan
Ahmedov | gemisi2 bosaltimi
- Petrol Yiikleme-bosaltma | b1 o feri

86| Isim yok . Aliaga limam1 | 27.09.2006 |18.54 Bilinmiyor | sirasinda ham petrol Tiirkiye

tankeri I . operasyonu
dokiilmesi

Petrol Yiikleme-bosaltma | o 1o feri

87 Isim yok . Nemrut Limant ...8.2006 |17.15 Bilinmiyor sirasinda ham petrol ! Tiirkiye
tankeri operasyonu

dokiilmesi
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EK 3

Kiy1 bolgelerinin deniz tagimaciligindan kaynaklanan kirliliklerinin yonetimi ile
ilgili Tiirkiye’'nin mevzuatinda yer alan baslica kanun ve yonetmelikler (OZEN, S.,
KURTAY, T., BARLA, M. C., ve YONSEL, F (1990): Denizlerin Gemi ve Diger Deniz
Araglariyla Kirlenmesinin Onlenmesi Igin Sistem Arastirmasi, Ankara: T.C. Basbakanlik

Cevre Miistesarligi).
- 5442 Sayil 1l Idaresi Kanunu,
- 3360 11 Ozel idare Kanunu
- 1580 Sayili Belediye Kanunu,
- 3030 Sayil1 Biiyiiksehir Belediyelerinin Yénetimi Hakkindaki Kanunu (ilgili Maddeleri),
- 2872 Sayil1 Cevre Kanunu,
- 1593 Sayili Umumi Hifzisthha Kanunu,
- 2692 Sayil1 Sahil Giivenlik Komutanligi Kanunu,
- 618 Sayili Limanlar Kanunu ,
- 4922 Sayil1 Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun,
- 854 Sayili Deniz Is Kanunu,
- 6183 Sayili Amme Alacaklarinin Tahsil Usulii Hakkinda Kanun,
- 6762 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu,

- 7269 Sayili Umumu Hayata Miiessir Afetle Dolayisiyla Alinacak Tedbirlerle Yapilacak

Yardimlara Dair Kanun
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- 4353 Sayili1 Maliye Vekaleti Bag Hukuk Miisavirliginin ve Muhakemat Umum
Miidiirliiglintin Vazifelerine Devlet Davalarinin Takibi Usullerine ve Merkez ve Vilayetler

Kadrolarinda Bazi Degisiklikler Yapilmasina Dair Kanun.
- Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigi

- 09.09.1975 Tarih ve 15350 Nolu Karada Cikabilecek Yanginlara, Deniz, Liman veya
Kiyida Cikip Karaya Ulasabilecek ve Yayilabilecek veya Karada Cikip Kiyi, Liman ve
Denize Ulasabilecek Yanginlara Karsi Alinabilecek Onleme, Séndiirme ve Kurtarma
Tedbirleri Hakkindaki yonetmelikler

-1580 Sayili Belediye Kanunu

- 2572 Cevre Kanunu

- 3030 Say1l1 Biiyiik Sehir Belediyelerinin Y6netimi Hakkinda Kanun Hitkmiinde
Kararnamenin Degistirilerek Kabulii Hakkinda Kanun

- 3194 Sayili imar Kanunu - 1475 Sayili is Kanunu

- 3621 Sayili Kiy1 Kanunu

- 24.12.1973 tarihli Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Calisan Isyerlerinde
ve islerde Alinacak Tedbirler Hakkinda Tiiziik

- Isci Sagligi ve is Giivenligi Tiiziigii

- 26.09.1995 tarih ve 22416 sayili Resmi Gazetede yayinlanarak yiiriirliige giren Gayri Sthhi
Miiesseseler Yonetmeligi,

- Tehlikeli Atiklarin Sinir Otesi Tasinma ve Bertarafinin Kontroliine Iliskin Basel
Sozlesmesi, 1989

2872 Sayil1 Cevre Kanuna Dayanilarak Cikartilan;

- Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Ynetmeligi

- Tehlikeli Kimyasallar Y6netmeligi

- Kat1 Atiklar Yonetmeligi -CED Yonetmeligi hakkindaki yonetmeliklerdir.
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OZGECMIS

Dogum tarihi

Dogum yeri

Lise

Lisans

Yiiksek Lisans

Doktora

Calistig1 kurum (lar)

£ (16.07.1963)

: Finike / Antalya

: (1977-1980), Finike Cumhuriyet Lisesi

: (1982-1986), Ankara Universitesi Fen Fakiiltesi Biyoloji Boliimii

: (1992-1994), Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Isletmeciligi

: (1995- Af), Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi

Enstitisi

: (1992-2004) Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Isletmeciligi ve

Yonetimi Yiksek Okulu
(2005-devam ediyor) Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, Rolove ve Anitlar

Midirlugi
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