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DEMOKRAT PARTI iKTIDARI DONEMINDE
ISTANBUL’A ILiSKiN IMAR POLITIiKALARI VE FAALIYETLERI

Unsal YAVUZ

OZET

Bu tezde, Demokrat Parti’nin iktidarda oldugu 1950-1960 yillari arasinda,
Istanbul’un imarinin ne sekilde ele alindigi incelenmistir. Bugtin ¢ok kisi tarafindan,
Basbakan Adnan Menderes’in adiyla anilan ve bazilari tarafindan, sehrin kendine has
yapisini bozdugu iddia edilen donemin imar faaliyetleri, esas olarak 1930’lu yillarda
uygulamaya konmus olan Prost Plan’ni temel almis uygulamalardir. Ozellikle
1950°li yillarin ikinci yarisinda, Basbakan Menderes’in, Fahri Belediye Baskani
olmasiyla imar faaliyetleri daha da artmistir. 27 Mayis 1960 askeri darbesine kadar
devam eden Demokrat Parti donemi siresince yol insaatlarina 6nem verilmis; genis
bulvarlar insa edilmistir. Ornegin, bugiinkii yol aginin blytk kismi bu dénemde
yapiimistir. Bogaz’a képri ve metro projeleri de giindeme gelmis; ancak herhangi bir
uygulama olmamistir. Dolayisiyla, her ne kadar yapilan degerlendirmeler cogu kez
Menderes’in siyasi kimligini hedef alan bir tarzda yapilmis ve yapiliyor olsa da
Demokrat Parti dénemindeki imar faaliyetleri, bir Cumhuriyet projesi olan Prost
Plani’nin uygulanmasindan ibarettir.



RECONSTRUCTION POLITICS AND ACTIVITIES OF CITY OF
ISTANBUL AT THE PERIOD OF GOVERNING DEMOCRATIC PARTY

Unsal YAVUZ

ABSTRACT

This thesis discusses that how the reconstruction of Istanbul was carried out during
the period of Democratic Party standed in the government from 1950 through 1960.
Today the reconstruction activities of that period are remembered by the name of
Prime Minister Adnan Menderes by a lot of people, and are regarded by some as
ruining the architectural vernacular of the city. Actually they were based on a plan
which was started in the 1930’s and known as Prost Plan. Especially in the second
half of the 1950’s, reconstruction activities increased as Prime Minister Menderes
became the Honorary Mayor of Istanbul. During the period of Democratic Party until
the military coup d’etat on May 27, 1960, special attention was given to road
construction, and wide boulevards were designed. As an example, most of the
today’s roads were constructed in that time. There were even ideas about Bosphorus
Bridge and metro system, but these were never realized. Therefore, even though
critics usually target at Mr. Menderes’ political personality when they analyze the
reconstruction activities and its effects, the activities of the period are actually an
implementation of Prost Plan, which is a project of the Republic.



ONSOZ

Temelleri tarih oncesine kadar giden bir sehir olan istanbul, uzun yillar
boyunca baskent olmasindan dolayi dinya tarihinde 6nemli bir yere sahip olmustur.
Bu sebeple sehrin imari, iktidarlar tarafindan 6nemle ele alinmis; istanbul, devletin
guclni simgeleyen bir sehir olarak iktidarlar tarafindan 6zenle imar edilmistir. Boyle
onemli ve s6hretli bir kentin imarinda tartismalar eksik olmamistir.

Bu tezin konusu, Demokrat Parti’nin iktidarda kaldigi 1950-1960 yillar
arasinda Istanbul’a iliskin imar politikalari ve faaliyetleridir. Bu dénem, Cumhuriyet
ile baslayan imar faaliyetlerinin, kisa stire icinde, Istanbul’da daha belirgin ve etkili
hale geldigi yillar olup yapilan faaliyetler, bugiin de sehrin yasaminda etkin olan
yapilarin ortaya ¢ikmasini saglamistir.

Istanbul’un binyesinde kalici etkiler meydana getirmis olan bu imar
faaliyetlerine dair neredeyse higbir kapsamli yayin bulunmamaktadir. Dogrudan
konu ile ilgili bir iki kitap bulunmaktaysa da bunlar, o yillarda daha ¢ok propaganda
amagli olarak hazirlanmis sehir tanitim Kitaplaridir. Girisg bolimiinde, Istanbul’daki
imar hareketlerinin tarihine yer verilmis olan bu tezde, sehrin imari, esas olarak arsiv
belgeleri Gzerinden gidilerek incelenmeye calisiimistir. Bu amacla, Basbakanlik
Cumhuriyet Arsivi ve Istanbul Biyiksehir Belediyesi Kurum Arsivi’nde konu ile
ilgili gorlen belgelerden faydalaniimistir. Bu kaynaklari desteklemek Gzere, kitap ve
makalelerin yanisira gazete ve dergilerden de yararlaniimistir.

Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi’nde ilgili yillara ait batin evraklar
incelenmis; Istanbul Biyiksehir Belediyesi Kurum Arsivi’nde ise yalniz Belediye
Meclisi’nin almis oldugu kararlar incelenebilmistir. Istanbul Bilyiiksehir Belediyesi
Arsiv Muadarlagu, ilk gorismede sifahen arsivlerinin arastirmaya kapah oldugunu
One slrmis; yazismalar ve gortsmeler ile gecen bir ayi asan slire¢ sonunda sadece
Meclis kararlarinin yer aldigi kismini arastirmaya agcmiglardir. Dolayisiyla sehirde
imara iliskin yapilanlar, sadece Meclis kararlari Uzerinden takip edilebilmistir.
Meclis kararlari, Belediye Baskani ve Vali onayina tabi oldugu gibi bazi kararlarda
da ilgili Bakanhk tarafindan onay gerekmektedir. Bu sebeple, bazi Meclis
kararlarinin onaylanmamis olabilecegi ya da onaylanmis olsa bile uygulamasinin
olmayabilecegi ihtimali g6zoniinde bulundurulmalidir. Ozel bir Istanbul bolimi ve
genis bir harita arsivi olmasi sebebiyle o6nemli bir kaynak olabilecek yine
Belediye’ye ait olan Taksim Atatirk Kitapligl ise bir yila yakin bir zamandan beri
tadilatta olmasindan Oturi maalesef arastirma kapsami disinda kalmistir.

Bu tez calismasina danismanlik yapan Do¢ Dr. Isil CAKAN
HACIIBRAHIMOGLU’na, tezi tamamlamama kadar gosterdikleri sabir ve ilgiden
dolayi tesekkir ederim.

Son olarak, bu tezi yazabilmem icin maddi ve manevi sinirsiz destek vermis
olan aileme tesekkdr ederim.
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GIRIS

Istanbul, tarihi gecmisi, ekonomik ve sosyal yapisi ile siyasi yoniinden dolayi
her zaman ilgi odagl olan bir kenttir. Dolayisiyla sehrin imar1 da yalniz kendisini
degil biatun ulkeyi ilgilendiren 6nemli bir konudur. Bu tezin konusu olan Adnan
Menderes’in Basbakan olarak (lkeyi yonettigi 1950-1960 yillart arasinda,
Istanbul’un imarini dogru yorumlayabilmek icin sehrin imar tarihini, ana hatlariyla
da olsa bilmek gerekir. Ozellikle, Turkiye Cumhuriyeti’nin ilani ile yapilmaya
baslanan imar faaliyetleri ve uygulamaya konan ilk imar plani, Menderes doneminde
yapilacak faaliyetlere temel teskil edecektir. Bu bolimde, Istanbul’un imar tarihine
yer verilmis olup 6zellikle Cumhuriyet’in kurucusu ve 1. Cumhurbaskani Mustafa
Kemal Atatiirk ile Il. Cumhurbaskani ismet In6nii zamani, daha detayli olarak

sunulmustur.

1- istanbul’un Imar Tarihi

Istanbul’da iskan, tarih oncesi caglara kadar gider. Yarimburgaz Magarasi ve
Pendik’te yapilan kazilar ile elde edilen veriler, bu dénemlere aittir. Daha yakin
zamana iliskin elde edilen bazi kalintilar ise bize, Sarayburnu’nda Trakyalilar’a ve

Kadikdy’de Fenikeliler’e ait yapilar oldugunu gosterir.!

10 7. yy’da, ilk kentler olan Selymbria (bugiinkii adiyla Silivri), Chalcedon
(bugunki adiyla Kadikdy) ve Byzantion (bugiinkl adiyla Tarihi Yarimada) adindaki
Yunan kolonileri kurulur.? Bugiinkii kentin temelini teskil eden Byzantion, i® 660
yilinda Dorlar’in istila ettigi Yunanistan’dan kagan Megaralilar’in bir kolu tarafindan

kurulmustur.®

! “Istanbul”, AnaBritannica Genel Kiiltir Ansiklopedisi, C. XII, Genel Yayin Yonetmeni: Giirel
Tizin, 15. bs., [y.y.], Ana Yayincilik A.S., 1986-1988, s. 78.
2 Kentler Kenti istanbul: Diinya Kenti istanbul Sergisi, Haz.: Mine Soysal, [y.y.], Tarih Vakfi,

[ty.], s. 7.
% “Istanbul”, AnaBritannica, C.XII.



Ulasim ve savunma agisindan avantajli bir konuma sahip olup bagimsiz bir
ticaret kenti olarak gelisen Byzantion’un, kent planlamasi agisindan énemli unsurlari
olan limani, akropoli, agorasi ve surlari sonraki donemlerde de sehrin yapisini
etkilemistir.* Ornegin, kentin merkezi olan akropoliin yerinde bugiin Topkap! Saray

bulunur.®

Zaman icinde Persler, Spartalilar, Makedonyalilar, Galatlar ve Bithynialilar
gibi farkli halklarin akinlariyla karsilasmis ve bazilarinin da yonetimleri altinda
kalmis olan  Byzantion, Makedonyahlar’in  saldirilarina karsi  Roma
Imparatorlugu’ndan, korunmasini talep eder. 10 74 yilinda tam olarak Roma’ya
baglanan kent, IS 73’te ise Roma’nin Bithynia-Pontus Eyaleti sinirlari iginde yer

alir.? Bu siirecte, akinlar esnasinda kent bircok kere tahrip edilmistir.

Roma déneminde su kemeri, tiyatro ve meydanlar gibi yapilar insa edilmesi
suretiyle kentin imari devam etmistir.” Ancak bu farkli imar hareketleri sonucu
olusan yapilarin neredeyse tamami bugln modern kent dokusu altinda kalmistir.

330 yilinda kent, Roma Imparatoru I. Constantinus tarafindan, “Yeni Roma™®
olarak yeniden ve kapsamli bir sekilde imar edilmistir. Bir slre sonra,
“Constantinus’un sehri” anlamina gelen Constantinopolis adini almistir. Yeni imar
hareketleri cergevesinde, sehrin surlari yikilarak daha batida, Constantinus Surlari
olarak tanimlanan, yeni surlar insa edilmek suretiyle sehir blyatilmustir. 9. yy’a
kadar ayakta kalabilen bu surlarin, Cibali ile Cerrahpasa arasinda oldugu tahmin
edilmektedir.’ Her ne kadar topografyada degisiklikler olmussa da ana yol agl,
Constantinus zamaninda kurulmustur.’® Kentin eski bazi biyiik meydanlarinin
korunmasinin yanisira, yeni forumlar, kiliseler ve saraylar insa edilmistir. Anit

yapilarla zenginlesen kent, yeni bir kimlik kazanmistir. Bu dénemden kalma bazi

* Dogan Kuban, “7. yy.’dan 18.yy.’a istanbul’un Kullanimi: Koloni Sehrinden imparatorluk
Baskentine”, istanbul Dergisi, Sayi: 4, [y.y.], Tarih Vakfi, Ocak 1993, s. 10. Makalenin dergide
yayinlanan sekli, dergide belirtildigi izere orijinali olmayip, yazarin 1969 yilinda istanbul Nazim
Plani icin hazirlamis oldugu Rapor’un, Tarih Bolimu’nden kisaltilarak hazirlanmistir.

> Kentler Kenti istanbul ..., s. 10.

® “Istanbul”, AnaBritannica, C.XII.

’ Kentler Kenti istanbul ...

8 “Bizans imparatorlugu”, AnaBritannica Genel Kiltiir Ansiklopedisi, C. IV, Genel Yayin
Ydnetmeni: Gurel Tuzdn, 15. bs., [y.y.], Ana Yayincilik A.S., 1986-1987, s. 299.

° Kentler Kenti istanbul ..., s. 16.

0 Kuban, a.g.e., s. 11.



sttunlar, kiliseler ve meydanlar hala kent dokusu icinde hissedilebilmektedir.
Ornegin, Theodosius Forumu bugin Beyazit Meydani olarak bilinen alandir.

Cemberlitas gibi bazi sttunlar ise ayakta kalabilmis yapilara 6rnek olarak verilebilir.

392 yilinda Hristiyanlik’in resmi din olarak kabiili*! ile ortacagin en énemli
merkezlerinden biri haline gelen kent, 395’te Roma Imparatorlugu’nun ikiye
boltinmesi sonucu Dogu Roma Imparatorlugu’nun (Bizans Imparatorlugu) baskenti
olur. Trakya’dan getirilen halklarin isk&n edilmesi ile 5. yy basinda niifusu 100 bini
asan Constantinopolis, Roma’dan bile kalabalik hale gelir.> Roma’daki idari diizene
benzer sekilde sehir, 14 yonetim bdlgesine ayrilmis olup sur disinda yer alan iki
bolge Sykae (buginki adiyla Karakdy) ve Blakerna (buginkl adiyla Ayvansaray)

mahalleleridir.®

Artan barbar akinlarina karsl Blakerna’yi da igine alacak sekilde yapilan yeni
surlarin ingasi, Il. Theodosius zamaninda, 439-447 yillari arasinda tamamlanmistir.

Bugtin, sehrin etrafinda gériilen sur kalintilari, bu déneme aittir.*

5. yy’da blylk yanginlar ve ayaklanmalar sehri tahrip etmis olup yeni imar

hamlelerinden ziyade eski yapilarin tamirine 6nem verilmistir.*

6. yy’da ekonomik ve ticari giicii artan sehrin niifusu 300-400 binleri bulur.*®
Ticari 6neme sahip Sykae’nin, Ayvansaray ve Kasimpasa arasinda Khrysokeras
(bugiinkii adiyla Halic) tizerine kurulan bir képrii ile Constantinopolis’e baglandig’
bu yizyilda, kentin bugiin de en énemli yapilarindan biri olan Hagia Sophia Kilisesi
(bugiinkii adiyla Ayasofya Miizesi) insa edilir.™®

1 Kentler Kenti istanbul ..., s. 13.
12 «istanbul”, AnaBritannica, C.XII.
¥ Kuban, a.g.e., s. 11-12.

“ae.

15 Kentler Kenti istanbul, s. 17.

% 5., s. 18.

1 «fstanbul”, AnaBritannica, C.XII.
18 Kentler Kenti istanbul, s. 19.



Ayaklanmalar ve yanginlarin sehri tahrip etmesine karsin énemli bir merkez
haline gelen sehir, anit yapilarla donatilarak yeni kiliseler, meydanlar, limanlar ve

saraylar yapilir.

Mimar Dogan Kuban, sehrin bu dénemini soyle degerlendirir:

“Genel olarak 413’den Bizans dinyasinin dogu ve guney parcasinin mislimanlarin

eline ge¢cmesine kadar siren Ggylizyil icinde gec antik diinyanin en giizel kenti

yaratiimistir.”*®

Donemin en Onemli kentlerinden biri haline gelen Constantinopolis’i ele
gecirmek isteyen diger devletlerin saldirilari ve kusatmalari 440 yilinda Hunlar’la
baslamis, 7. yy’da Sasaniler ve Avarlar, 8. yy’da Bulgarlar ve Araplar, 9. yy’da

Ruslar ve Bulgarlar ile devam etmisse de kent bagimsizligini korumustur.?

5. yy’da kurulan Universitesi, artan sayida kiliseleri, saraylari ve blylyen
ticari yapisiyla énemli bir merkez olma vasfini devam ettiren Constantinopolis’in
nifusu, zamanla farkl halklarin yerlesimleri ile cesitlenmis; kent, kozmopolit bir

hale gelmistir.**

11. ve 12. yy’da, nifusu 150 binlere diisen sehirde, imparatorlugun toprak
yitirmesinin yarattigi sikintilar olur. Bati’dan istenen yardim, Hachlar’in 1204
yilinda sehri isgal etmeleri ile sonuclanir. Haghlar’in biyik oOlcude tahrip ettikleri ve
degerli gordukleri herseyi kendi Ulkelerine tasidiklari sehirde ntifus, 40-50 binlere
diiser.?? Sehir, 1261 yilina kadar Latin imparatorlugu’nun merkezi olmus; bu
donemde Piza, Venedik ve Cenova elde ettikleri imtiyazlarla, Sykae’de bir ticaret

merkezi kurmuslardir.?

9 Kuban, a.g.e.

20 «fstanbul”, AnaBritannica, C.XII.

2L Kentler Kenti istanbul ..., s. 22-23.

22 “Bjzans Imparatorlugu”, AnaBritannica, C. IV, s. 310.
23 «[stanbul”, AnaBritannica, C.XII.



13. ve 14. yy’da sehir, siyasal ve ekonomik agidan zayiflamis olsa da sanat,
felsefe, bilim ve edebiyatta zenginligini surdiriir®* Latin imparatorlugu’nun
ardindan, 1453 yilina kadar varligina devam edecek olan Bizans imparatorlugu
doneminde, sehirle siki bir baglari olmasa da deniz kiyilarinda bazi baska Yunan
yerlesimleri de mevcuttur. Chalcedon’un yanisira Marmara’da Hebdomon (buglink
adiyla Bakirkdy); Bogazigi’nde St. Mamas (buglinkii adiyla Besiktas), St. Phocas
(bugunkt adiyla Ortakdy), Brochthoi (buglinki adiyla Kandilli), Sophianae
(bugunki adiyla Cengelkdy) ile Halic ve Adalar’da bilinen bircok manastir ve
imparator koskleri, bu bélgelerdeki imara iliskin cesitli yapilardir.?

1453 yilinda Osmanli imparatorlugu’nun idaresi altina giren kent,?® 1457°de

Osmanli’nin baskenti olmasiyla ihtisamini korumaya devam eder.

Yeni baskent, Sultan Il. Mehmet (Fatih) tarafindan, hizla imar edilir.
Oncelikle isgal sirasinda harap olan surlar tamir edilerek, sehrin azalan niifusunun
arttirllmasi amaciyla Anadolu ve Balkanlar’dan insanlar tasinir. Bin yillik Hristiyan
kentindeki kiliseler hizla camiye cevrilerek kente, Misliman kimlik kazandirilir.?’
Surlar haricinde limanlar, su yollari, cesmeler, hamamlar, imaretler, tiirbeler, cami ve
mescitler yapilir.?® 1470’li yillarda sehrin bugiin de kentsel dokusunun 6nemli bir

yapisi olan Topkapi Sarayi insa edilir.

16. yy’in ilk yarisinda, yaklasik 400 bin kisi ile Paris’in iki katina varan
ntifus, Istanbul’u diinyanin en bilytik kenti haline getirir.® Diizenli kayik seferlerinin
basladigi sehirde,® Sultanahmet, Siileymaniye ve Beyazit Kiilliyesi gibi insalar ile
baskentte, devletin giicinu gosterecek anit yapilara 6nem verilir. 17. yy’da, nifus
800 bini bulur.®* Avrupali gezginlerin yazdiklarindan elde edilen bilgilere gére bu

dénemde, imar agisindan biiyiik 6nem arz eden yollar egri biigrii, dar ve pistir.*

2t Kentler Kenti istanbul ..., s. 25.

% Kuban, a.g.e., s. 15.

26 1453 éncesi Constantinople (bugiinkii adiyla istanbul) icin bkz.: EK-1.
" Kentler Kenti istanbul ..., s. 28.

B ae.,s. 25.

2 ae.,s. 30.

%0 Kuban, a.g.e., s. 19.

81 Kentler Kenti istanbul ..., s. 34.

%2 Kuban, a.g.e..



18. yy basinda yasanan Lale Devri ile Bati’yla iliskilerin artmasi, kentin
imarini da kismen sekillendirir. Bu dénemde, Kagithane’de, Sadabad adi verilen
kentsel diizenleme yapilarak Paris’ten getirilen saray ve bahce planlari uygulanir.®
Hali¢c ve Bogaz boyunca saraylar, kasirlar ve yallar yapilir. Ancak halka donik imar
isleri, daha cok Kisilere ve vakiflara birakilmistir. Ornegin, kentin aydinlanmasi timdi
ile Kisilerin sorumlulugunda olup geceleri sokaga cikanlar yanlarinda fener
bulundurarak yollarini aydinlatmak zorundadirlar.®* Oysa mevzuat acisindan devlet,
yaptlarin  yukseklikleriyle yakindan ilgilenmis; gayrimislimlerin  yapilarinin
gabarilerini, Miislimanlar’inkinden daha az olacak sekilde diizenlemeler yapmustir.*®
Yuzyihin sonuna dogru, Nizam-1 Cedid adindaki yenilesme hareketleri esnasinda
yaptirilan Selimiye Kislasi’nin yanina, sokaklari genis ve numunelik evlerin oldugu

bir mahalle kurulur.®®

19. yy basinda, orduyu diizenlemesi i¢cin Almanya’dan getirilen ve ordunun
erkan-1 harbiye reisligini yapan Helmuth von Moltke, sehrin haritasini yaparak ilk
imar planini hazirlamissa da planin uygulamasina dair bir bilgi yoktur.*” Tanzimat’la
beraber Batililasma hareketleri, kentin imarinda da kendini gosterir. Yasalarla isleyen
bir devlet yapisi, imarin da kurallara baglanmasini gerektirir. Cesitli kurumlar
olusturularak kanunlar ¢ikarilir. Kent haritalar hazirlanir. Yine de bunlara ragmen
kentin butlninde planlama yapilmaz ve dizenlemeler belli bolgelerde uygulanir.
Genelde ahsap mimariye sahip olan kentte ¢ikan biyuk yanginlar, imar faaliyetleri
icin firsat verir. 1848 yilinda ilk imar mevzuati olan Ebniye Nizamnamesi

yayinlanir.®

1853 yilindaki Kirim Savasi sonrasi istanbul’da kalan Ingiliz ve Fransiz
askerlerinin 6nerileri dogrultusunda, kentsel hizmet eksikliginin giderilmesi igin

belediye teskilati kurulmasina karar verilir; kent, 14 bolgeye ayrilarak 6. bolge olan

¥ Kentler Kenti istanbul ..., s. 38-39.
3 Cahit Kayra, Eski istanbul’un Eski Haritalari, [y.y.], Istanbul Biytiksehir Belediyesi Kltiir Isleri
3Iigairesi Bagkanhgi Yayinlari, 1990, s. 22-23.

a.e.
% Osman [Nuri] Ergin, istanbulda imar ve iskan Hareketleri, istanbul, istanbul Eminénii Halkevi
Dil, Tarih ve Edebiyat Subesi Nesriyati, 1938, s. 27.
¥ Kayra, a.g.e., s. 28-34.
% flhan Tekeli, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Kentsel Doniisiim”, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e
Tirkiye Ansiklopedisi, C. IV, [y.y.], Iletisim Yayinlari, 1985-1986, s. 885.
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Beyoglu’nda ilk belediye kurulur.* Belediye kendi bolgesinde, yollarin yenilenmesi,

aydinlatiimasi ve hastane ingasi gibi c¢esitli hizmetlerde bulunur.

Ahsap yapilar ve dar sokaklarin yogun oldugu istanbul tarafinda, 1865 yilinda
citkan Hocapasa yangini, Sirkeci’den Kumkapi’ya kadar uzanan alani tarla haline
getirir. Bu yangin sonrasi kurulan Islahat-1 Turuk Komisyonu vasitasiyla, planh bir

yerlesim icin genis yollar ile kagir yapilarin insasina karar verilir.

19. yy’in ikinci yarisi, imarin en 6nemli unsurlarindan birisi olan ulasim
sistemi kurulur. Tramvay, tiinel, tren ve vapur gibi toplu tasima araclari, 6zel sektor
tarafindan kurulur ve isletilmeye baslanir. 1860’11 yillarda tupgecit projeleri, yizyilin
sonuna dogru kopru projeleri ve 1900’lerde ise metro projeleri giindeme gelmisse de

maalesef herhangi bir uygulama gériilmez.*°

Il. Abdilhamid zamaninda, Avrupali seyyahlarin sehre iliskin elestirileri
sonucu Paris Belediyesi Bagsmuhendisi Joseph Antoine Bouvard’dan, sehir plani
hazirlamasi istenir. Bouvard’in sehre gelmeden yalniz fotograflarina bakarak

hazirladigi planlarin da uygulamasi olmaz.*!

I1. Mesrutiyet sonrasi tekrar davet alan Bouvard, bu sefer istanbul’a gelerek
yaptigi calisma sonunda, sehrin planlanmasi igin oncelikle kapsamli bir harita
yapilmas! gerektigi yoninde rapor verir** Bu sebeple, Avrupa’dan uzmanlar
getirilerek haritalar hazirlattirilir. Ayni zamanda, Lyon Belediyesi Basmuhendisi
Auric, ¢ yilligina Istanbul Sehremaneti Fen Heyeti Midiirii olarak atanir ve bir imar
raporu hazirlar. Yenikapi-Unkapani (buglin Atatiirk Bulvari’nin oldugu glizergah) ve
Aksaray-Beyazit (bugun Ordu Caddesi’nin oldugu glizergah) yollarinin agilmasi
tavsiyeleri yerine getirilen rapor, Hali¢c’e asma koprl gibi éneriler de icerir. Ancak 1.
Diinya Savasi sebebiyle rapor, etkinligini yitirir.** Cemal Pasa da, Suriye’deki
sehirlerin planlamasini yaptirdigi Alman sehircilik uzmani Curher’e, ayri bir Istanbul

¥ Kentler Kenti istanbul ..., s. 45.

0 Kayra, a.g.e., s. 65-66. 1909 yilina ait Beyazit-Taksim metro projesi icin bkz.: Ek-2.
*! Ergin, a.g.e., s. 46-47.

“2ae., s. 48-49.

#a.e.,s. 50.



plani yaptirir ancak cesitli sebeplerle plan, Belediye tarafindan uygun gériilmez.*
Kapsamli bir plan uygulamasi olmasa da Il. Mesrutiyet sonrasi yeni yeseren Turk
milliyetciligi etkisiyle olusan Birinci  Milli  Mimari  Akimi, yeni yapilari

* “jttihat ve Terakki Firkasi’nin goriisleri iizerine temellendirilmis olan

sekillendirir.
ve bir Dogu-Bati sentezini arayan ve Islami simgeler tasiyan” bu mimarlik

anlayisinin, 1930’lara kadar uygulamasi goriilecektir.*®

Osmanli imparatorlugu’nun, Birinci Diinya Savasi’ni kaybetmesi ile 1920-
1923 yillari arasinda itilaf Devletleri’nin yonetimi altinda kalan kent, 6 Ekim 1923’te
Turk birliklerinin sehre girmesi ile yeni Turkiye Cumhuriyeti’nin idaresine gecer.
Yeni devletin, 13 Ekim 1923’te yeni bir baskent belirlemesiyle Istanbul, siyasi
merkez olmaktan uzaklasacak, 3 Mart 1924°te ise halifeligin kaldiriimasi ile Islami

merkez olma 6zelligini de yitirecektir.

2- Atatiirk Donemi (1923-1938) Sehrin imari

Yuzyilin basina blyuk bir imparatorluk merkezi olarak giren istanbul, 1923
yilinda Tirkiye Cumhuriyeti’nin siradan bir vilayeti haline gelmistir.*’ Yeni devlet,
eskiyi temsil eden Istanbul’a bir siire soguk yaklasmis; oncelik, dogal olarak, yeni
baskent Ankara’nin imarina verilmis olup zamanla devlet, kendi mesruiyetini ve
gicuni saglamlastirdiktan sonra diger sehirlerin ve Istanbul’un imarina egilmeye

baslamistir.

Cumhuriyet’in ilk uygulamalarindan birisi, Sarayburnu’na dikilen Atatiirk
heykelidir. Ankara dahil bitin Tuarkiye’de dikilen ilk Atatirk heykeli olan Gazi

*a.e.,s. 50-51.

*Yildinm Yavuz - Sitha Ozkan, “Osmanli Mimarliginin Son Yillar”, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e
Turkiye Ansiklopedisi, C. IV, [y.y.], Iletisim Yayinlari, 1985-1986, s. 1081-1083.

*Y1ldiz Sey, “Cumhuriyet Déneminde Tiirkiye’de Mimarlik ve Yapi Uretimi”, 75 Yilda Degisen
Kent ve Mimarlik, Ed.: Yildiz Sey, istanbul, Tarih Vakfi, Eyliil 1998, s. 26-27.

*71924 yilinin Constantinople (bugiinkii adiyla istanbul) haritasi icin bkz.: EK-3.
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Heykeli, 1926 yilinda, Topkap! Sarayi’nin deniz tarafina dikilmistir.*® Yine ayni yil,
Taksim Meydani’na da bir Atatlirk heykeli yapilmasi dustnilmusse de heykeltrasin
onerileri dogrultusunda bir Cumhuriyet Aniti’na Karar verilmis; 1928°de, “istanbulun
Ciimhuriyetperver ve hamiyetli halkinin yardimile dikilmis olan™® Taksim

Cumhuriyet Abidesi’nin acilist yapilmistir.>

Park ve meydanlar ile tarihi eserlere yonelik faaliyetler olmakla beraber
yollarin genisletilmesi ve yeni yollar acilmasi imarin en belirgin oldugu sahadir.
Istanbul Belediyesi’nin, bu donemde vermis oldugu bazi kararlar sonradan yapilacak
olan nazim planlarinda da aynen kabul edilecektir. 1928 yilinda, Unkapani-Azapkapi
arasinda yer alan ahsapdan yapilmis kopriiniin yerine, Gazi Koprusi’nln insasina
karar verilmis; Unkapani-Yenikapi arasinda, kisim kisim degismek tzere 50-40-30
metre genisliginde Mustafa Kemal Caddesi’nin yapimina baslanmistir.®* Ileride, tren
garinin ve limanin da Yenikapi’ya nakledilmesi dustiniilmus; tramvay® ile sehre
baglantinin saglanacagl Yenikapi, ulasim merkezi olarak planlanmistir.>® Boylece,
Mustafa Kemal Caddesi sehrin esas yolu haline gelecektir. Ordu Caddesi’nin dar
kisimlarinin, 30 metreye cikarilmasina karar verilmis; istimlakler yapilmaya
baslanmistir.>* Belediye, Yenibahce’de, sur icinde bilyik bir stadyum yapilmasina
karar vermis; bolgede istimlaklere baslamistir. Daha sonraki bir zamanda

Aksaray’dan, bélgeye bir tramvay yolu acilmasi planlanir.®

Ongoriilen bu islerin gerceklesmesi, sonraki yillara sarkacaktir. Gazi
Kopriisi’niin temeli 1936 yilinda atilacak; koprii 1939°da tamamlanacaktir.
Mustafa Kemal Caddesi’nin ise yalniz Yenikapi-Aksaray arasindaki kismi insa
edilecek;®” tamamlanmasi ise 1940’ yillarda olacaktir. Yenibahge’de yapilmasi

* Osman Nuri [Ergin], Cumhuriyet ve istanbul Mahalli idaresi, istanbul, Matbaacilik ve Nesriyat
Tirk Anonim Sirketi, 1933, s. 21.

“ae., s. 22.

%0 Hasan Kuruyazici, “Cumhuriyet’in istanbul’daki Simgesi Taksim Cumhuriyet Meydani”, 75 Yilda
Degisen Kent ve Mimarlik, Ed.: Yildiz Sey, istanbul, Tarih Vakfi, Eyltl 1998, s. 91-92.

51 Osman Nuri, a.g.e., s. 20.

°21924 yilinin Constantinople tramvay sebekesi icin bkz.: Ek-4.

>3 Osman Nuri, a.g.e.

*ae.,s. 14.

>ae.,s. 8l

% Giizellesen istanbul XX. nci Y1l, Haz.: Abidin Daver - Dekoratér Mazhar N. Resmor - Safa
Giinay, istanbul, istanbul Belediyesi, 1943, [s.y.].

5" Osman Nuri, a.g.e., s. 15.



dustnilen stadyum, hic¢ bir zaman yapilmayacak ancak stadyuma yonelik planlanan
tramvay hatti, Menderes zamaninda Vatan Caddesi (bugunki adiyla Adnan

Menderes Bulvari) ingaati olarak gorilecektir.

1930’lu yillar, “nostaljik, yerli, populist ve soven nitelikleriyle tanimlanan”
ve 1940’11 yillarin ortasinda etkisini kaybedecek olan kinci Milli Mimari Akimi’nin
sekillendirdigi bir donem olur.®® Ayni yillarda, baskent Ankara planlanmis; devlet,
Istanbul’a tekrar ilgi gostermeye baslamistir. 1930 yilinda cikarilan Belediye
Kanunu’yla, Istanbul’da, belediye meclisi ve il meclisi birlestirilerek tek meclis
haline getirilmis; atanmis belediye reisligi kaldirilarak bu gérev valiye devredildigi
gibi belediye sube miidirlikleri de kaymakamlara devredilmistir.>® Ayni kanunla,
yapilan duzenlemeler sonucu 1933 yilinda, belediyelerin gelirlerinden alinacak ytizde
bes katilim paylariyla Belediyeler Bankasi kurulmus; belediyelere borg¢ alabilecekleri

bir kurum tesis edilmistir.%°

Yeni kanunla, belediyelerin imar plani yapmalari zorunlu hale getirilmis;
Istanbul Belediyesi, 1933 yilinda, sehrin imar planinin yapilmasi icin sadece yabanci
mimarlarin davetli oldugu bir yarisma diizenlenmistir.®* Bu yarismaya, Almanya’dan
Hermann Ehlgétz ile Fransa’dan Alfred Agache, Henri Prost ve Jacque-Henri
Lambert davet edilir.®* Bu planlamacilar arasinda bulunan Paris Bélgesi Planlama
Kurulu Bagkani olan Henri Prost, islerinin yogunlugundan dolay! yarismaya
katilmaz.® Jiiri, diger katilimcilar arasindan Berlin Teknik Universitesi dgretim tyesi

Ehlgétz’tin planini birinci olarak secer.®

Cumhuriyet’in, Istanbul icin segmis oldugu plana gore Ehlg6tz’un oOnerileri

arasinda sunlar gordlir: Limanin Yenikapi’ya nakledilmesi 6nerilmekle beraber bu

% Sey, a.g.e., s. 33.

% jstanbul Sehri Rehberi, [Haz.: Osman Nuri [Ergin]], istanbul, istanbul Belediyesi, 1934, s. 191.
% Osman Nuri, a.g.e., s. 55-56.

81 Tekeli, “1839-1980 Arasinda Istanbul’un Planlama Deneyimleri, icabinda Plan...”, istanbul
Dergisi, Say!: 4, [y.y.], Tarih Vakfi, Ocak 1993, s. 30.

%2 Stéphane Yerasimos, “Urbanistes Sans Urbanisme: Le Cas De La Turquie”, Cultures et milieux
urbanistiques dans le Sud de la Méditerranée - Volume 2: Analyse par pays, Ocak 2004,
http://www.gemdev.org/prud/rapports/rapport16_2.pdf, 1 Mayis 2008, s. 21-22.

® Tekeli, “1839-1980 Arasinda ...”.

84 Cengiz Eruzun, “imar Planlari”, Diinden Bugiine istanbul Ansiklopedisi, C. IV, Istanbul, Kiiltir
Bakanhgi ve Tarih Vakfi Ortak Yayin, 1994, s. 162.
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faaliyetin maliyeti yiiksek olacagindan mevcut liman genisletilebilir.®® Bogaz’a
kopri insasi, askeri acidan sakincali olacagindan uygun gériilmez.*® Marmara ve
Halic sahillerinde yollar a¢ilmali; demiryoluna paralel bir otoyol yapilarak havaalani
sehre baglanmali ve seyahat ederken dumana maruz kalmamak igin trenin
elektrifikasyonunun yapilabilecegi bu yol, sehrin silletini bozmamasi igin
Sarayburnu’nu ttinel ile gecmelidir.” Otomobiller icin yollar genisletilmelidir.%®
“Ecnebi tesirleri” altinda kalan Beyoglu’na, “milli bir karakter” verebilmek icin
belediye parkinin yanina konser ve tiyatro binalari insa edilmelidir.?® Tramvay yerine
yeni ulagim araclarina gecilerek Istanbul-Beyoglu arasina metro insa edilmeli’ ve
diger yerlerde troleybiis dikkate alinmalidir.”* Ehlgdtz, planlama konusunda da
goruslerini belirtmis; memleket imarinin, “milli hisler” ile olmasi icin “Turk”

sehircileri tarafindan yapilmasi gerektigini 6ne stirmiistir.”

Agache tarafindan hazirlanan planda, genel olarak yol sebekesine agirhk
verilmistir. Havalimanin otoyolla sehre baglanmasi;”® tren yolunun Bogaz’a
yapilacak bir kopri ile birlestirilmesi” ve “asri sehirlerde kalkmaya baslayan”
tramvay yerine otobiis ve metro yapimi’> planin nerileri arasindadir. Agache, eski
saraylarin bahgelerine yapilacak oteller ile turizmin sehre hareket getirecegini 6ne
stirer.”® Belediye’nin Beyazit’ta ayirmis oldugu universite sahasi (bugiin Istanbul
Universitesi Beyazit Kampiisi’niin oldugu yer) ve Lycus’taki (eski adiyla
Yenibahge, bugin Vatan Caddesi’nin bulundugu gilizergdh) spor alani segimini
olumlu degerlendiren Agache, dnceden insasina baslanan Gazi Bulvari’na da aynen

devam edilmesini onerir.”’

% Herman Elgétz, istanbul sehrinin umumi plani, istanbul, Belediye Matbaasi, 1934, s. 7-8.
%a.e.,s. 10.

“ae.,s. 11-12.

% a.e.

“ae.,s. 16.

ae.,s. 18-19.

Tae.,s. 23.

"“ae.,s. 31-32.

73 Alfred Agache, Bilyiik istanbul Tanzim ve imar Programi, istanbul, Belediye Matbaasi, 1934, s.
14,

“ae.,s. 15.

"ae.,s. 10.

ae.,s.6.

"ae.,s. 7-8.

11



Her ne kadar Ehlgotz plani secilmis olsa da planin, herhangi bir uygulamasi
gorilmedigi gibi Istanbul Belediyesi, yarismaya katilmamis olan Henri Prost’a
yeniden bir plan hazirlattirir. 1936-1937 yillarinda ¢alismalar yapan Prost, ilk olarak
Istanbul ve Beyoglu cihetinin 1/5000 6lgekli nazim planini hazirlamistir. Ancak
planin, HikUmet tarafindan onaylanmasi 1939 yilini bulacak; Anadolu ciheti igin

hazirlanan plan ise 1940°ta onaylanacaktir.”®

Prost’un, 1937 yilinda hazirladigi, ndzim planini agiklayan raporuna gore
Istanbul’da yapilmasini istediklerinden bazilari soyledir: Galata Koprusi, Halig’e
kaydirilarak her iki ayagindaki meydanlarin ortaya cikarilmasi; Gazi Bulvari’nin
yapimina  devam edilmesi; Hali¢’in sanayi icin dizenlenmesi; Yenikapi’da
uluslararasi gar ve liman yapilmasi ile Sirkeci’de yalniz elektrikli banliyo treni
olmast; tiniversitenin (Istanbul Universitesi) oldugu yerde genislemesi; Yenibahge’de
sur icinde park, sur disinda ise kosu sahasi yapilmasi; Sarayburnu ile Kiguk
Ayasofya arasindaki sahanin arkeolojik park haline getirilmesi; surlarin korunmasi;
Sultanahmet Meydani’na, hem Marmara hem de Bogaz’dan gorilebilecek kadar
biyik bir Cumhuriyet Abidesi dikilmesi ve etrafina adliye ile devlet dairelerinin
insasl sonucu bu sahanin, Buyuk Cumhuriyet Meydani haline getirilmesi; Beyazit
Meydani’ndaki Bizans ddnemine ait zafer takinin ortaya cikarilmasi ve Meydan’a,
Marmara manzarasina hakim bir gezinti yeri yapilmasi, Saragchane Meydani’na bir
inkilap abidesi yapilmasi; Taksim Meydani’na tiyatro ve sergi salonlari yapilmasi;
sehir parklari yapilmasi; istimlak masrafindan kar edebilmek icin koprd, viyadik ve
tinellerin tercih edilebilecegi otomobil yollarinin yapilmasi; Sileymaniye Camii’ne
dogru bir yol acilmasi; Galata Koprusu’nden baslayip Sarayburnu’ndan gecerek
Yenikapi’daki Atatlirk Bulvari’na ulasacak bir sahil bulvari insasi ve Yenikapi’dan
da havaalanina gidecek bir yol insasi; Aksaray Meydani’ndan, Yenibahge’deki park
sahasina dogru olan glzergahta yer alan Vatan Caddesi’nin, 60 metre genisligine

getirilerek Meydan ile park arasinda baglanti yolu yapilmasini énerir.”

Ayrica Prost’un bu dénemde yazmis oldugu notlarindan, planda belirtmedigi

bazi distinceleri de gorlebilir. Ornegin, Prost notlarinda, “meskenler ve muhtelif

"8 Tekeli, “1839-1980 Arasinda ...”, s. 31.
™ H. Prost, istanbulun Nazim Planini izaheden Rapor / 15.10.1937, istanbul, istanbul Belediyesi,
1938, s. 3-13.
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80 yapilacagini belirttigi Taksim Kiglasi’nin®

cok modern, cazibeli miesseseler
yerine sergi, tiyatro ve konser salonlarinin olacagl Sergi ve Festival Sarayi
yaptimasini® 6nermistir. Ancak, sonraki yillarda uygulama esnasinda Kisla’nin
yerinde In6nii Gezgisi (bugiinkii adiyla Taksim Parki) yapilacak; Sergi ve Festival
Sarayl, Spor ve Sergi Saray! (bugunki adiyla Litfi Kirdar Uluslararasi Kongre ve
Sergi Sarayl) adi altinda 2 no’lu park diye adlandirilacak olan Harbiye-Macka-
Dolmabahce arasindaki vadiye insa edilecektir. Yine, Prost’un notlarinda
gorulebilecek bir diger Onerisi ise uygulamasi gorilmeyecek olan Topkapi’dan,
Florya’ya kadar en az 2 metrelik bir bisiklet yolu yapimidir.?® Bogaz’a koprii ve
tinel yapimi hakkinda Prost, bir komisyon kurulmasini ve komisyonun hazirlayacagi
rapora gore karar verilmesini onermekle beraber® feribot ve araba vapurlarina
agirhk verilmesi halinde kopriiye gerek kalmayacag tespitini yapar.®® Prost’un bir

diger onerisi ise sehrin turizm potansiyelini arttirmak icin yeni oteller yapilmasidir.2®

Prost’un planlamaya yonelik calismalari esnasinda konuya dair baska
gorisler de mevcuttur. Istanbul Belediyesi Sehircilik Musaviri Martin Wagner,
sehrin planini etrafindaki iller ile birlikte ele alan bir degerlendirmede bulunur.
Wagner’in, Uzerinde ©6nemle durdugu konu, gelecegin nakliyat sebekesinin
demiryolu degil karayolu olacagidir.®” Wagner, Avrupa’da oldugu gibi karayoluna
agirhk verilmesini istedigi yazisinda, her ne kadar otomobil sayisi ¢cok olmasa da
Eylil 1935°te, Budapeste’de toplanan “Alliance internationale de Tourisme
[Uluslararasi Turizm Birligi]” tarafindan alinan karar geregince Londra-Istanbul

yolunun yapilmasi gerektigine dikkat ceker.®®

Eski Sehremini Cemil Topuzlu ise sehrin imari igin radikal bir ¢6zim

onererek, Istanbul’un tamamen yikilip yeniden insa edilmesini teklif eder.®® Bilyuk

% jstanbul Arastirmalari Dergisi, Sayi: 3, Giiz 1997, istanbul, istanbul Buyiiksehir Belediyesi
Kiiltiir Isleri Daire Baskanhgi istanbul Arastirmalari Merkezi, Ekim 1997, s. 232. Henri Prost’a ait,
“Istanbul Hakkinda Notlar” adli 1938 baskisi kitap, Dergi’nin eki olarak verilmistir.
811930’ lardaki Taksim Kislasi fotograflari icin bkz.: Ek-5.
8 jstanbul Arastirmalari Dergisi ..., s. 234.
Sae.,s. 241,
% ae.,s. 244,
®ae.,s. 245.
% a.e., s. 254-256.
:; Martin Wagner, istanbul Havalisinin Plani, istanbul, Arkitekt Dergisi, 1937, s. 6.
a.e.,s.9.
8 Cemil Topuzlu, Yarinki istanbul, istanbul, Kenan Basimevi ve Klise Fabrikasi, 1937, s. 4.
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maddi kaynak gerektirecek bu faaliyetin, 50 seneye yayilarak yapilabilecegini iddia
eden Topuzlu, “Demir bir el, bilyiik bir kafa bu isleri goriir. Atatirk isterse istanbulu
on senede taninmayacak bir hale sokabilir” seklinde gazetecilere agiklamalarda
bulunur.*® Topuzlu’ya gére imarin finansmani, hiikiimet yardimi, faizli imar bonolari
ve ek vergilerle saglanabilecektir.®® Genel olarak, yol ihtiyacina dikkat ceken
Topuzlu’nun 6nerileri arasinda, onbes yirmi sene sonra bitin tramvaylarin yerine
troleybus kullaniimasi  ve camiler aciga cikarilacak sekilde meydanlarin

diizenlenmesi gibi faaliyetler de vardir.*?

Her ne kadar Prost’la bir anlasma yapilmis ve Prost calismaya baslamissa da
Hlkimet’in konuya yaklasimi ¢ok sicak degildir. Turgut Cansever, Hikimet’in

yaklasimini su sekilde ifade etmistir:

“1937-38 yillarinda istanbul’da liman yeri sehrin gelisme bigimini tayin edecek bir
etken oldugu igin H. Prost’un bu konuda hikumet gorisiini 6grenmek uzere yaptigl
miracaata o zamanin Bayindirlik Bakani Ali Cetinkaya imzasi ile Vilayete yazili
cevabi yazida “Bir yabancinin hangi cesaretle Tirk Hikimeti’nin boyle bir konuda

fikrini 0grenmeye kalkistig1” ifade edilerek Prost’un bu miracaatini Bakanliga

ulastiran Vilayet Makami azarlanmaktadir.”*

Cemil Topuzlu, plan c¢alismalari devam ederken bir taraftan da insa
faaliyetlerinin devam etmekte oldugunu ©One sirerek, Londra’dan liman
muhendisleri getirtilerek limanin mevcut yeri olan Sirkeci-Galata rihtimi arasinda
genisletilmesine karar verildigini; Adliye Sarayr gibi yerinin plan sonrasi
belirlenmesi gereken yapilarin insa edilmeye baslandigini ve izmit’e gitmesi gereken
Azapkapi’daki tersanenin de genisletiimekte oldugunu ifade eder.®® Yine

Topuzlu’nun yazdigina gore Atatiirk, istanbul’un imari konusunda Hukimet’in,

Y ae.

Tae.,s. 29-32.

Zae.,s. 21

% Turgut Cansever, “istanbul Planlamasinda Ge¢mis ve Gelecek: Ulke Olgeginde istanbul’u
Planlamak”, istanbul Dergisi, Say!: 4, [y.y.], Tarih Vakfi, Ocak 1993, s. 52. Yazar, verdigi bilgiyi
aldigl kaynagin varligindan tereddiit etmekte olmali ki belgeye dair, “Belge 1957-63 yillari arasinda
Belediye arsivinde mevcuttu.” seklinde agiklama yapma ihtiyact duymustur.

% Topuzlu, a.g.e, s. 3.
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Belediye’ye yardim edecegini belirtmis; Prost tarafindan hazirlanmis olan avan

projeyi, incelemis ve onaylamistir.®

3- Inénu Donemi (1938-1950) Sehrin Imari

Prost tarafindan hazirlanmis olan nazim planin uygulamasi icin sehrin
yonetimine, bu konularda uzman bir vali tayin edilir. 5 Aralik 1938’de, “diisman
isgali altinda harabolmus Manisay! kisa bir zamanda imara muvaffak olan doktor
Latfi Kirdar”, istanbul Valisi ve Belediye Reisi olarak atanir.%

Plan, 1937 yilinin sonunda hazir hale getirilmisse de Hiklmet tarafindan
onayl halad gerceklesmemistir. Rakim Ziyaoglu’nun aktardigina gore, Vali ve
Belediye Reisi Latfi Kirdar’in yakin ilgisine karsi Hiikiimet’in tavri asagidaki sekilde

olur:

“Bayindirlik Bakani merhum Ali Cetinkaya, kendisine, diger Valilerin imar

planlarini bizzat ¢iziverdiklerinden séz ederek “valiler arasinda bir sen yabanci

mutehassisa kiymet veriyorsun” diye sitemde bulunmugtur.”97

Plan, nihayet 5 Haziran 1939’da yeni Nafia Vekili General Ali Fuat Cebesoy

zamaninda onaylanarak uygulamaya konur.”®

Sehirde, planli imar uygulamasinin yapiimaya baslandigi bu déneme iliskin
en kapsamli kaynaklar, Belediye tarafindan hazirlanmis olan sehir tanitim
kitaplaridir. “Guizellesen istanbul XX. Yil” adli kitap, Istanbul ve Beyoglu imar

% Topuzlu, istanbulun imari hakkinda / Eski Sehremini doktor Cemil Topuzlunun 4-2-938
tarihli aksam gazetesinde Istanbul Sehir Meclisi azalarina hitaben nesrettigi acik mektup,
Istanbul, Aydinhk Basimevi, 1938, s. 3.

% Cumhuriyet Devrinde istanbul, [Haz.: Abidin Dav’er - Rakim Ziyaoglu], istanbul, istanbul
Belediyesi Nesriyat ve Istatistik Mudiirliigi, 1949, s. 13. Bu kitabi hazirlayanlarin bilgisi, Rakim
Ziyaoglu’nun “Yorumlu istanbul Kiitigii 330-1983” adl kitabindan alinmistir. Rakim Ziyaoglu,
Yorumlu istanbul Kiitiigii 330-1983, istanbul, Yenilik Basimevi, 1985, s. 375.

% Ziyaoglu, istanbul Kadilari - Sehreminleri - Belediye Reisleri ve Partiler Tarihi, 1453 - 1971,
idar - Siyasi, istanbul, ismail Akgiin Matbaas, 1971, s. 345.

% Glizellesen istanbul ..., [s.y.].
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nadzim planlarinin kabul edildigi yil olan 1939’dan sonraki 4 sene zarfinda yapilan
isleri anlatmaktadir. Cumhuriyet’in yirminci yilina atfen hazirlanan Kitapta,
Cumhuriyet’in ve Cumhurbaskani Milli Sef ismet inénii’niin sehrin imarindaki rolii
tizerinde 6nemle durulur. Kitabin sonunda yer alan, “Yarinki istanbul” boliimiinde,
Istanbul’un fethinin 500. yil kutlamalari igin on senelik bir imar programi dahilinde
yapilacak isler siralanmis olup bunlarin bir kismi Demokrat Parti (DP) iktidarinda da
yapilmaya calisilan isler arasinda yer alacaktir. Bir baska kitap olan “Cumhuriyet
Devrinde Istanbul” ise 1949 yilinda basiimis olup o tarihe kadar sehrin imarina ait
bilgileri igerir. Kitabin basiminin 1950 yerel segimleri Oncesine rastgelmesinden

dolay! kitap, daha ¢ok bir secim propagandasi yayini olarak degerlendirilebilir.

1939 yili basinda Cumhuriyet Gazetesi, halkin sehirde neler yapilmasini
istedigine dair bir anket diizenlemis; Vali ve Belediye Reisi Latfi Kirdar, bu anketin
sonuclarindan ve yapmis oldugu gérusmelerden, halkin ilk isteginin yollarin insasi
oldugu kanaatine varmistir.®® Bundan dolay! Kirdar, elestirilere ragmen, caddeleri
“pbltun medeni sehirlerde oldugu gibi” betonlu asfalt veya mozayik parke olarak

yaptirmaya baslar.*®

1939-1943 yillari arasi genel olarak meydanlarin genisletilmesi ve yollarin

yapimina 6nem verilir.**

Avrupa yakasinda Eminoni, Beyazit, Sishane, Taksim,
Besiktas ve Kabatas meydanlari diizenlenmis; Anadolu tarafinda ise Uskiidar ve
Kadikdy meydanlari ele alinmistir. 1939 yilinda Gazi Koprisu tamamlanmis;
1943’te ise Ataturk Bulvari’nin, Unkapani-Sarachane arasi 44 metre genisliginde

yapilmistir. Kopri’niin diger tarafinda, Taksim’e ¢ikan yollar yeniden yapilmistir.**

Donemin en radikal faaliyetleri, Taksim Meydani’na inonii Gezgisi ve

Dolmabahce’ye inonii Stadyumu insaatlarinin baslamasidir. Gezgi icine dikilmesi

% Harp yillarinda istanbul’daki Faaliyetler / istanbul Valisi ve Belediye Reisi Dr. L{tfi
Kirdar’in Eylal 1945 gazeteciler toplantisinda verdigi izahat, [istanbul], istanbul Belediye
Matbaasi, 1945, s. 5.

W 3e.,s. 8.

101 jstanbul ve Beyoglu cihetleri nazim planlari igin bkz.: Ek-6 ve Ek-7.

192 Giizellesen istanbul ..., [s.y.].
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planlanan inoni heykelinin calismalari devam etmekte olup Meydan’a da Opera

Binasi yapilacaktir.'®

Inéni Gezgisi, Cumhuriyet sonrasi futbol sahasi olarak kullaniimaya
baglanmis olan Taksim Kislasi’nin'® yikilmasiyla elde edilen sahada yapilmistir. Bu
konu hakkinda, gazetelerde yazilar ¢cikmis; Cumhuriyet Gazetesi’nden Seyfi Arkan,

bu durumu s6yle yorumlamistir:

“Taksimde, dune kadar, yabanci bir mimari 6rnegi olarak yasiyabilmis olan Taksim
kislasi ve ... yikilmig, Taksim Anitina karsl uzun seneler cephe alabilmis olan bu
zevksizlik mecmuasi yerine, bugin ilimli, duygulu ve zevkli bir enerjinin, eseri

sayllmasi lazim gelen (inénii Gezgisine) kavusmus bulunuyoruz.

Sefi igin baghhkla yanarak planini gizmis, ... kiymetli valimiz Dr. Lutfi Kirdara ve
kiymetli mesai arkadaslarina tesekklr etmek isteriz. Sayin Vali ve Belediye

reisimizin temiz, yorulmak bilmez buytk gayretidir ki, ... Milli Sefine olan baghlhk

yarisinda istanbulu birinci getirmistir.”*®®

1943 yilinda, istanbul’un fethinin 500. yil kutlamalari igin on senelik bir imar
programi belirlenir!® Esasi, “sehrin sah damarlari demek olan ve diger imar
hareketlerine tercihan yapilmasi lazim gelen” ana caddelerin insasi olan programa

gore ele alinacak isler asagidaki gibidir:

Taksim’i, Gazi Koprusi’ne baglayacak olan Tepebasi Caddesi’nin yapilmasi,
Taksim’i, Galata Koprisu’ne viyadik ve tlnellerle baglayacak olan yolun yapimi,
Tophane-Gazi Koprusu ile Eminoni-Gazi Koprisu yollarinin acilmasi, Eminénu-
Beyazit yolunun agilmasi, Yedikule-Eminonu sahil bulvarinin, sur iginde ve disinda
iki ayri yol olacak sekilde yapilmasi; Taksim-Harbiye-Macka bolgesi ve burada yer

alan 2 no’lu park adi verilen sahadaki diizenlemelerin tamamlanmasi (bu alanda bir

103
a.e.
1041930’ lardaki Taksim Kislasi fotograflari icin bkz.: Ek-5.
195 Giizellesen istanbul ..., [s.y.].
196 On senelik plan icin bkz.: Ek-8.
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otel insasi ile GuUmissuyu Askeri Hastanesi nakledilerek binasinin, Yiksek
Mihendis Mektebi’ne devri disuinilmektedir); demiryolunun yeraltina alinarak sahil
kisminin iskéna acilmasi; Cerrahpasa, Gureba ve Haseki Hastaneleri’nin bulundugu
sahanin “Tip Bolgesi” haline getirilmesi ve yeni bir hastane insa edilmesi; istimlak
sonucu acikta kalacaklar icin yeni mahalleler yapilmasi; Yedikule-Bakirkdy arasinin
sanayiye acllmasi; Eylp-Haskdy arasinda 3. Halic Koprisu’niin insa edilmesi;
Eylp’in tanzimi; Sileymaniye Camii’nin agiga cikarilmasi; Yenibahce’de sur
disindaki spor tesislerinin yapimi; havalimanin sehre baglanmasi; Sirkeci ve
Haydarpasa’da feribot iskeleleri yapilarak Avrupa-Asya yolunun Kkesilmeden
devaminin saglanmasi ve ayni yolun Bagdat Caddesi kisminin genisletilmesi;
Uskiidar Meydani’nin tanzimi; Camlica’nin tanzimi ve otel insasi; Florya basta
olmak Uzere plajlarin tanzimi; Fatih Sultan Mehmet’in heykelinin dikilecegi Atatlirk
Bulvari ve Fatih Camii arasindaki alanin, Adliye ve Belediye Saraylari ile baska
biylk binalar yapilmasiyla sehrin merkez meydani haline getirilmesi; sehrin uygun
bir yerine biyik bir Atatiirk heykeli yapilmasi; Sultanahmet Meydani, Marmara
Denizi’ne nazir bir balkon haline getirilip her yerden gorilecek sekilde bir inkilap
abidesi dikilerek inkilap Meydani haline getirilmesi; Kiigiik Ayasofya’da bir “Asar
Atika Parki” meydana getirilmesi; Yedikule ve Rumelihisari gibi tarihi eserlerin

tamirinin yapilmasi planlanan imar faaliyetleri arasindadir.*’

Vali ve Belediye Reisi LOtfi Kirdar, 18 Haziran 1943’te Istanbul
Radyosu’nda, on yillik imar plani hakkinda agiklamalarda bulunmus; Hukimet’in
yardimlar ile plani, on yil iginde tamamlamay! hedefleyerek konusmasini, Inénii’niin

imardaki rollintin 6nemine deginerek su sekilde bitirmistir:

“Buyik Millt Sefimizin tensip ve irsatlarile kararlastirilmis olan bu gizel imar
hamlesi, ismet Inéni devrinin ve Cumhuriyet idaresinin minnet ve siikranla

karsiladigimiz blyuk eserlerinden biri olacaktir.

Y97 Giizellesen istanbul ..., [s.y.].
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Fatih istanbulu fethederek Tiirk yurduna hediye etmisti. Basbugumuz Ismet in6nii de

Istanbulu imar ettirerek o fetih kadar giizel ve biyik bir basari, bir sulh ve

medeniyet zaferi kazanmis olacaktir.”*®

Istanbul Belediyesi Nesriyat ve Istatistik Midirii Abidin Daver’e gore,
Belediye, fethin 500. yil kutlamalarini bir “imar bayrami” haline getirmek

istemektedir.*®

Ancak, imar ¢alismalari planlandigi gibi gitmemekte olup Vali ve
Belediye Reisi L0tfi Kirdar, 1939-1946 arasi sekiz yillik ddénemde yapmak

istediklerini yapamamasinin sebebinin, para ve imkansizlik oldugunu 6ne siirer.**°

CHP il Kongresi’nde, Belediye’nin ¢ok istimlak yaptigi ve yikilan evler kadar
yeni konut insasi yapilmamasi sikayet konusu olur. Vali ve Belediye Reisi Latfi
Kirdar, bu iddialari reddetmekle beraber mesken buhraninin ¢6zimi igin
sermayesinin yizde 45’i Belediye’ye, kalani Emlak ve Kredi Bankasi’na ait olmak
Uzere ortak bir sirket kuruldugunu; bu sirketin Mecidiyekdyu’nde 50 ev ve Atatiirk
Bulvari lizerinde apartmanlar yapacagini ifade eder.'*’ Kirdar, mesken buhraninin
sebepleri olarak kat milkiyeti kanununun olmayisini ve yapi malzemelerinin

pahaliligini gosterir.'*?

1950 yilina gelindiginde, on yillik imar planinin, ¢cok buyuk bir bolimi
yaptlamamistir. Istanbul’un imarini bir devlet yardimi isi olarak degerlendiren Vali
ve Belediye Reisi Latfi Kirdar, on yillik imar plani dahilinde olan ama yapilamayan
isler icin mali sikintilar kadar, hatta ondan daha ¢ok “evvela yapiniz, sonra yikiniz!”
demagojisinin etkili oldugunu 6ne stirer.*** Kirdar, Beyazit'ta tramvay yolundaki
birka¢ dikkanin yikilmasi sirasinda, “vatandaslar sokaga atiliyor, 40.000 vatandas
acikta kalmistir” seklinde yapilan elestirileri, “imar dismani” olarak niteler.***

Birkac caddeyi, “medeni sehirlerde oldugu gibi” asfalt yapinca, “kel basa simsir

198 Abidin Dav’er, Diinkii Bugiinkii Yarinki istanbul / istanbul Radyosunda Konusmalar,
Istanbul, istanbul Belediyesi Nesriyat ve Istatistik Mudurlugi, 1944, s. V.

19 3., s. 43.

19 jstanbul il ve Belediyesi 8 Yilda Neler Yapti? 1939-1946 / istanbul Valisi ve Belediye Reisi
Dr. Latfi Kirdar’in C.H.P. il Kongresindeki demeci, istanbul, Belediye Matbaasi, 1947, s. 4.
ae.,s. 23-24.

"2 ae.,s. 24-25.

3 Cumhuriyet Devrinde istanbul, s. 9.

Mae.
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tarak!” diye tepkiler aldigini 6ne siiren Kirdar, butln yollarin asfalt olmasi gerektigi

ifade eder.™® Bu dénemde yapilan faaliyetlerden bazilari soyledir:

Ataturk Bulvari’nin Aksaray-Sarachane arasi kismen 50, kismen 40 metre
genisliginde asfalt olarak yapilmis; bdylece 1920°li yillarda insasina baslanan
Bulvar, 1944 yilinda tamamlanmistir.**® Taksim Meydani’ndaki inénii Gezgisi’nin
yapimina 1940 yilinda baslanmis; dikilmesi planlanan Inénii heykelinin kaidesi de
hazir olmak Uzere Gezgi, 1945 yilinda tamamlanmistir.*” inénii Gezgisi’nin
onundeki binalar kaldirlarak parkin, denize nazir bir balkon haline getirilmesi
istenmisse de yerine getirilmemis;**® parka dikilmesi planlanan inénu heykeli ise
tamamlanmasina ragmen yerine konmayarak heykelin, “diinya barisa kavustugu

119 inénii Stadyumu, eksik kisimlari sonradan

zaman” dikilmesine karar verilmistir.
yapilmak (izere 19 Mayis 1947°de acilmistir.?° 29 Mayis 1946°da Taksim’de, tiyatro
ve Opera Binasi’nin (buglnki adiyla Atatiirk Kiltir Merkezi) temeli atilmis olup

insaat! devam etmektedir.*?!

2 no’lu park sahasi ve cevresinde dizenlemelere gidilerek Surp Agop
Mezarligi'na apartmanlar ve Radyoevi insa edilir.'?? Park icine, 1946-1948 yillari
arasinda Aclkhava Tiyatrosu (buglnki adiyla Harbiye Cemil Topuzlu Acikhava

Tiyatrosu) ve 1948-1949 yillari arasinda ise Spor ve Sergi Saray! yapilir.'?®

Meydan
duzenlemelerine devam edilmis; Sisli Meydani’na, halkin bagislariyla Sisli Camii

insaatina baslanmigtir.*?*

Mesken sorununa ¢0ztm olarak, 1946 yili sonlarinda Belediye’nin, Emlak ve
Kredi Bankasi ile ortak kurdugu istanbul imar Ltd. Sirketi, Mecidiyekoyii’nde 28,
Haseki’de ise 26 ev yapmis; bu evleri, 20 yil vade ile satmistir. Levend Ciftligi

arazisi de Emlak Kredi Bankasi’na ucuza satilmis; Banka, 1200 evlik bir mahalle

15 3., s. 10.

118 yenilesen istanbul / 1939 Basindan 1947 Sonuna Kadar istanbulda Neler Yapildi?, istanbul,
Belediye Matbaasi, 1947, s. 14.

17 Cumhuriyet Devrinde istanbul, s. 68.
118 yenilesen istanbul ..., s. 29.

W ae., s. 30.

120 5e., s. 46.

21 3e., s. 48.

122 3., s. 34.

12 Cumbhuriyet Devrinde istanbul, s. 68.
124 Yenilesen istanbul ..., s. 51.
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kuracagl bu yerde, ilk asamada yapimina karar verilen 400 evi, 1949 yili programina

almigtir.*®

Ozellikle yol planlarinin bir kisminin uygulanamamis olmasi zaman zaman
yeni yollarin tam kapasiteyle kullanimini aksatmistir. Ornegin, istanbul-Beyoglu
trafiginin blyuk oranda Galata Koprusi’nden gegmekte olmasi ve Emindni-
Unkapani yolunun yapilmamis olmasi, Atatlirk Koprust’nin “atil” durumda

kalmasina sebep olmustur.*?

Prost’un nazim planinda Sarayburnu’nun bulundugu saha, arkeolojik park
olarak adlandiriimigsa da bu konuda bir faaliyet olmadigi gibi arkeolojik eserlerin
ortaya c¢ikarllmasinda da Bizans donemine ait olanlar igin gerekli 06zen
gosterilmemektedir. Prost, Paris’te, Fransiz Asari Atika Enstitisi’'nde istanbul
hakkinda verdigi bir konferansta, arkeolojik arastirmalar konusunda Turkiye’ye
yardim edilmesi i¢in bir milletlerarasi tesekkil kurulmasini 6nerir. Zira Prost’a gore,
arkeolojik sahada Bizans ve Turk eserleri mevcut olup oncelik dogal olarak Turk
eserlerine verildiginden, Turkler’in g¢ogunlugu Bizans eserleri igin harcanacak
odenege karsi muhalif tavir almis; “istanbul muhipleri Cemiyeti” ve Asari Atika
Miizesi yonetimi, Istanbul’un fethinden onceye ait eserlerin bakimini (yalniz
Ayasofya Camii harig), disaridan gelecek yabanci bir yardim ile olabilecegini acikga
ifade etmislerdir.*?’

Nazim planin yapimi tzerinden yillar gecmis ve hala uygulamada olmasina
ragmen bircok isin yapilamamis olmasi, Belediye’nin idare tarzinin elestirilmesine
sebep olmustur. Gayrimenkul Malsahipleri Dernegi’ne gore istanbul Belediyesi’nin
idare tarzi, “tamamen merkeziyet ve sef” sistemine dayanmakta olup “hukimetin bir
memuru” olan belediye reisleri, sehrin menfaatlarinden énce kendilerini Gstlerine
begendirecek gosterisli isleri yapmaktadirlar.'?® Dernek, bir taraftan “mihim bir
tahsisatla” istihdam edilen “sehir mitehassisi”na plan yaptirilirken, diger taraftan

125 Ccumhuriyet Devrinde istanbul, s. 152.

126 3. M. Ostrowski, “Hali¢’in inkisafi icin Yeni Tasavvurlar”, Arkitekt Mimarhk, Sehircilik ve
Belediyecilik Dergisi, No: 201-202-203-204, istanbul, [y.y.], 1948, s. 192-194.

27 Henri Prost, “istanbul’un Arkeolojik Durumu ve Tarihi Abideleri”, Arkitekt Mimarlik, Sehircilik
ve Belediyecilik Dergisi, Cev.: Ziihtii Feran, No: 201-202-203-204, Istanbul, [y.y.], 1948, s. 235-236.
128 jstanbul Belediyesi nasil idare edildi / istanbul belediyesi miistakil olmali ve reisi de halk
tarafindan secilmelidir, Istanbul, Gayrimenkul Malsahipleri Dernegi, 1947, s. 6-7.
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plansiz uygulamalar goruldigini 6ne sirer. Belediye tarafindan Mecidiyekéyi’nde
yapilmis olan evleri bu duruma 6rnek olarak gosteren Dernek, sehrin elektrik, su vs.
tesisatl hazir olan yerleri bos dururken, bu tesisatlarin dahi olmadigr “kirlarda”,
“sehircilik miutehassisi”’nin  muhalefetine ragmen yeni koyler kuruldugunu;
Mecidiyekdyi’nde yapilan evlerin, tlkenin ekonomik durumunun tersine zengin
sinifa hitap ediyor oldugunu iddia eder.*”® Dernek’e gére Belediye’nin, 25 senede
yaptiklari, “Ug, bes bahce ve bina” olup yalniz imar degil diger beledi hizmetlerde de
yetersizligin giderilmesi icin “totaliter sistemden mulhem bir zihniyetle” yapiimig
olan Belediye Kanunu’nun, “Istanbul belediyesinin idaresine ait vesayet sistemine
dayanan sekil ve ruhuna” nihayet verip halk idaresine dayanan secimle isbasina

gelecek bir reise imkan verilmelidir.**

19407l yillarin ikinci yanisi, bir taraftan planh imar uygulamalari yapilirken
bir taraftan da gecekondu denilen plansiz ve kanunsuz bir yapilasmanin ortaya ¢iktigi
yillar olacaktir. Sehirde yasanan mesken sikintisindan dolayr ortaya c¢ikan
gecekondulari 6nlemek gayesiyle Istanbul Belediyesi, yeni konut insa etme yoluna
basvurmus; Mecidiyekdyi ve Haseki’de konutlar insa etmisse de bu evlerin fiyatlari,
mesken darligi ceken fakir ve orta tabakanin mali glicinlin tstinde oldugu gibi evleri
alanlar da memnun kalmamislardir.®** Ekmel Zadil, mesken buhrani olarak ifade
edilen bu duruma, istimlakler gibi 18 Ocak 1940 guin ve 3780 sayili Milli Korunma
Kanunu’nun da etkili oldugunu One surer. Kanun’la, kiracilari korumak igin kira
sabitlemesi getirilmesi; 1939 yili kira mukavelelerinde degisiklik yapiimasina imkan
verilmemesi ve muayyen bir iki sebep haricinde de mal sahiplerinin tahliye yoluna
gitmelerinin engellenmesi sonucu yeni mesken insa etmenin karhhg ortadan
kaldirildigindan, mesken sikintisi daha da artis gostermistir. Bu durum, gecekondu
olusumuna zemin hazirlamistir.*® ilk olarak, 1947 senesinde gériilmeye baslayan
gecekondular, c¢ogunlukla Kazlicesme-Bakirkdy arasinda yapiimis olup Mart

1949°da, sehirdeki gecekondu sayisinin 5000 civarinda oldugu tahmin

129 3e., 5. 9-10.

ae., s. 13/15.

31 Ekmel Zadil, istanbulda Mesken Mes’eleleri ve Gecekondular, [istanbul], istanbul Universitesi
Iktisat ve Igtimaiyat Enstitiisti, [1949], s. 70.

ae., s 72-76.
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edilmektedir.*** Gecekondu insasi, sonraki yillarda da artarak devam etmis; sehrin

kronik sorunlarindan biri haline gelmistir.

Eski Bizans kilisesi olan Kariye Camii’ne giden yollarin, “bitiin yabancilarin

"134 olmasindan 6tirt tamir edilmesi imarin, salt

ve seyyahlarin gectigi bir yol
Istanbul’da yasayanlar icin degil ayni zamanda Istanbul’a gelen yabancilar icin de
yapildigini ortaya koyar. Dolayisiyla imar faaliyetleri, sehir icin oldugu kadar
devletin yabancilar nezdindeki konumu i¢in de 6nem tasimaktadir. On yili agkin bir
stredir devam eden imar faaliyetleri sonucu, hedeflenen noktaya ulasilamamasina
esas olarak maddi sikintilar sebep olmus; imar hareketleriyle beraber 1930’lardan
itibaren 6zel sektor tarafindan isletilen su, elektrik, tramvay, tlnel, vapur ve havagazi

isletmelerinin satin alinmasi, harcamalarin artmasi sonucunu dogurmustur.

B ae.,s. 81-82.
3% Yenilesen istanbul ..., s. 16.
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I. BOLUM: ISTANBUL’UN IMARI (1950-1956)

1950 yilinda iktidara gelen DP, Adnan Menderes bagbakanliginda on yil gibi
uzun bir sire dlkeyi yonetmistir. Yeni huktumet, onceki iktidarin yaptigl, sehrin
thmal edildigi tespitini bir adim ileri tastyarak Cumhuriyet’in de gereken 0Ozeni
gostermedigini 6ne stirmiistr. istanbul’un imari yeniden ele alinmaya calisiimissa da
yapilan isler genel olarak, 6nceki dénemde baslamis ya da karar alinmis projelerin
yurattlmesi seklinde olmustur. DP éncesi donemde oldugu gibi imarin maddi boyutu
esas etken olmus; yeni projelere iliskin 6n calismalar yapilmigsa da 1956 yilina kadar

yeni ve buyik insaatlar gortlmeyecektir.

1- Genel Secimler Oncesi Imar Hareketleri

1950 yilinda yapilacak genel secimler (lke tarihinde ¢cok 6nemli bir yere
sahiptir. Ilk defa “gizli oy ve aglk sayim” metodunun uygulanacagl bu segimler,
ulkenin siyasi tarihinde bir dénim noktasi olacak ve Cumhuriyet’in kurucu partisi
muhalefete diisecektir. Boyle onemli bir segcime giderken istanbul’un imariyla ilgili
biylk projeler gorilmemekle beraber calismalara devam edilmistir. Prost Plani ile
ilk defa belirli bir yon tayin edilen imar hareketleri, Glkenin ekonomik durumuna da
baglh olarak, cesitli aksakliklar ile devam etmektedir. Oyle ki uygulamadan da o6te
hazirhk asamasinda dahi maddi sikintilar yasanmaktadir. Ornegin, 10 Subat 1948’de
Istanbul Genel Meclisi’nden bir dyenin, sehrin hangi kisimlarinin planlarinin
yapildigi ve yapilmis olanlarin ilgili ilcelere gonderilerek halkin muracaatlarina
cevap verilmesinin saglanmasi yonlndeki sorusuna, nihai cevap ancak 1 Subat
1950’de verilir. imar Muduri tarafindan verilen cevap, planlarin biyik kisminin
hazirlandigl; cogaltilmakta olup ilgelere de gonderilecegi; ancak uygulama ve sonug
alinmasinin bir biitce meselesi oldugu seklindedir." Aslinda sehrin imari basindan

! istanbul Buyiiksehir Belediyesi Kurum Arsivi, Birim: Meclis Midiirligi, Cilt: 18, Karar:
948/104, Karar Tarihi: 1/2/1950, (6 Subat 1950). Bundan sonra, istanbul Bilyiiksehir Belediyesi
Kurum Arsivi’ne, “/BBKA, Meclis:18.948/104.1/2/1950, (6 Subat 1950).” seklinde atifta
bulunulacaktir.



beri butcenin durumuna siki sikiya bagh olmustur. Prost’un hazirlamis oldugu
planin, Cumhurbaskant Milli Sef Ismet inoni’niin onayindan ge¢cmesinden hemen
sonra, Nafia Vekaleti’nce ele alindigi sirada yapilan degerlendirmeler bunun agik bir
ornegidir. Istanbul Belediyesi tarafindan hazirlanan birinci bes yillik mesai
programini inceleyen Vekalet, o giine kadar “tamamen denecek kadar ihmal edilmis”
sehir icin programda yillik dért milyon lira harcama yapilmasi 6ngorilmesine
ragmen, Belediye’nin bu miktarin ancak yarisini karsilama glciine sahip olduguna
kanaat getirir. Vekalet, ¢cozim olarak kalan miktarin devlet yardimi ile karsilanmasi
icin Basvekalet’ten ddenek talep eder. Cuinkii Vekalet’e gore, Istanbul’un imari bir
“memleket meselesi” olup ihtiya¢c duyulan paranin saglanmasi icin devlet yardimi

yaptlmasi zorunludur.?

Yine de bitlin maddi sorunlara ragmen imar konusu tzerinde énemle durulur.
Yillardan beri stregelen mesken ve imar sorunlarinin ne sekilde ¢ozilecegini tespit
etmek Uzere, 20 Ocak 1950°de Vilayet’te, Vali ve Belediye Reisi Ord. Prof. Fahrettin
Kerim Gokay’in baskanhginda, ¢cok genis bir katihmin saglandigi bir komisyon

kurulur. Bu komisyona Belediye’den, Universitelerden, “Mimarlar Birligi”nden ve

“Mihendisler Birligi”’nden katihmin yanisira kredi imkanlari acgisindan Yapi ve

Kredi Bankasi ile Emlak Kredi Bankasi’ndan da temsilciler katilir. Yapilan ilk

toplanti sonrasi asagidaki prensipler izerinde anlasma saglanir.

“Yapilan mizakere ve miinakasalardan sonra asagida sirasile yazili ana prensipler

kabul edilmistir :

1- Gerek 5218 ve gerekse 5228 sayili Kanunlar bu ginki hakiki ihtiyact kokten hal
edecek bir durumda olmadiklari,

2- Hazine ve Hususi Idareye ait arsalarla arazinin sadece imar hududu igindeki
alanlariyle iktifa edilemeyip, sehrin lizumsuz yere yapilmasina mani olmak ve
luzumunda ileride minasip gorllecek yerlerde mahalleler tesis etmek, arsa
spekiilasyonlarina da mani tedbirler alinmak (zere, Belediye hududu icindeki bu
kabil arsalarin tamamen ve bedava olarak Belediyeye intikalinin 1azim geldigi,

3- Bu suretle alinan arsalarla arazilerin gaye ve maksadin disinda kalacak sekilde

munferit veya cok degerli olanlar mlnasip sekilde parsellenerek aleni bir miizayede

2 T.C. Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Mudiirliigti Cumhuriyet Arsivi (BCA), Muamelat
Genel Midurlugt Katalogu (30.10.0.0) / 81.535.1, (28 Ekim 1939).
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ile satilmali ve bedellerinin miizakere mevzuu olan maksadin tahakkuku icin ayri bir
fon halinde saklanmasi, bu toplanan paranin sirasile en ziyade muhta¢ olan halka
mahsus mahalleler teskilile bu semtlerin su, elektrik, kanalizasyon ve vyol
intiyaclarinin kullanilmasi ve bunlar temin edildikten sonra mali durumlari bir
derece daha iyi olanlarin yapacaklari mahallelerin su, elektrik, kanalizasyon ve yol
isleriee [islerine] sarf olunmasi,

Bu mevzu icin temin edilen arsalarla arazintn [arazinin] parellasyonu [parselasyonu]
yapildiktan sonra 5228 sayili kanunda yazili olduguna gére birinci derecede kur’a ile
halka dagitilmayarak bilakis bdyle bir tesebbiise girisebilecek, mali durumda
bulundugunu isbhat edecek olan fabrika, miiessese ve daire mensuplarinin, muhtelif
ziimrelerin ve halkin teskil edecekleri yapi kooperatiflerine verilmesi ve tayin
edilecek middet icinde yapilarin ikmali ve bu surette toptan insaattan dolayi
maliyetin duslrilmesini ve memlekette kooperatifciligin de inkisafinin temini.

Liks mahiyette olmayan yapi malzemesinin idhalinde gimrik resmi ve muamele
vergisinden istisna edilmesi.

Her ne suretle olursa olsun ev sahibi olmasina imkéan olmayacak ok dar gelirli
kimselere pek cuz’i kira ile oturabilecekleri basit ve kicik daireli binalar insa
edilmesi.

Normal kira bedelinden biraz farkli kira bedeli karsihg taksitlerle geliri mahdut
halkin ev sahibi olmasini temin edecek tarzda meskenler yapilip uzun véadeli
taksitlerle satilmasi,

Sehrin imari ve arsa spekiilasyonlarina méni olunmasi ve mesken ihtiyacinin temini
bakimindan, sehir dahilinde mevcut ve uzun zamanlar gegmesile blsbutin bir elden
tararrufuna [tasarrufuna] imkan kalmayan yangin yerindeki arsalarin, Belediyece
istimlakine salahiyet verilmesi.

Emlak Kredi Bankasi ve emsali miesseselerin bina yapimini tesvik icin tenzilath
faizle agtiklari kredilerle yapilacak binalarin liks mahiyette olmamasi ve muayyen
ebat ve vasifta olmayanlara kredi agmamak suretile mahdut bir zimre yerine bu
krediden daha genis mikyasda faydalaniimasinin temini keza bu mevzuu temin igin
kurulmus ve kurulacak resmi ve yari resmi miesseselerin tenzilath faiz ve uzun
vadeli taksitlerle yapacaklari binalarin muayyen ebadi ve kiymeti asmamasina dikkat
olunmasi.

Halen yirirlukte olan Yol ve Yapi Kanununun ihtiyact karsilamadigl ve tatbikatta
bir hayli zorluklar yarattigi gorilduginden bu kanunun yeniden elden gegirilerek ve
bu glinkl ihtiyaclar gdzoninde tutularak sal&hiyetdar ilmi miessese ve mahalli
mercilerin miutaleasi alinarak yeni bir Kanun hazirlanmasi keyfiyetinin tarihi

neticesine varilarak bu mevzular tizerinde incelemeler yapilmasi igin listede isimleri
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yazili zevat tarafindan tali komisyonlarin teskili ve yine listede yazili mevzularin
incelenmesine ve bu Komisyonlarin mesaileri neticelenip raporlari alindiktan sonra

ve nihaf bir toplanti yapilmasina karar verilmistir.”

Uzerinde mutabakat saglanan bu prensipler, bitiiniiyle hemen uygulamaya
konmasa da gelecek yillar icinde imar esnasinda faydalanilan ilkeler olacaktir.
Degerli arsalarin satilarak belediyeye gelir saglanmasi fikri buglinlerde dahi tizerinde
tartistlan bir gelir elde etme yoludur. Kooperatifciligin tesviki, sonraki yillarda
neredeyse sehrin imarinin ana uygulamalarindan biri haline gelecektir. Ozellikle,
Emlak Kredi Bankas vasitasiyla dusuk faizli kredi ile ucuz konut yapimi tesvik
edilerek en dar gelirli kesimlere de kira dder gibi taksitle ev sahibi olma imkani
yaratilmasi, bugiinkii Basbakanhik Toplu Konut idaresi (TOKI) uygulamalarinin

temelini olusturacaktir.

Prensiplerin bitiin(i degerlendirildiginde, Hazine ve Hususi idare’ye ait tim
arsa ve arazilerin Belediye’ye bedelsiz olarak intikal ettirilmesi ile tek elden yonetim
saglanarak dizenli bir kalkinma dusundldigu goérilecektir. Ucuz konut yapimina
oncelik verilerek en alt tabakadaki vatandaslarin ihtiyaclarinin da karsilanmasina
Onem veren prensiplerin yerine getirilmesi icin devletten, kanunlarin yenilenmesi,
insaat malzemelerinde vergi indirimi ile bankalar ve benzeri kuruluslardan kaynak
saglanmasi yoniinde beklentiler mevcuttur. Bu prensipler, sonraki yillarda, 6zellikle

1950’1i yillarin ikinci yarisindaki uygulamalar esnasinda temel alinacaktir.

Bu prensiplerin daha detayli incelemesinin yapilmasi amaciyla “imar ve
Sehircilik”, “Ucuz Ev”, “Para ve Kredi Temini” ile “Sehrin Nifus ve Yayilisi ve
Artist ve Nufusun Yillik Gelir Bakimindan Tasnifi” adinda dort adet alt komisyon
kurulur. Bu komisyonlardan 6zellikle, Para ve Kredi Temini Komisyonu’nun c¢alisma
konulari arasinda yer alan isci sigortasi gibi resmi tesekkillerin birikmis paralarindan
istifade edilmesi ve disaridan kredi imkanlarinin degerlendirilmesi, sonraki yillarda

imar icin kaynak yaratilmasi esnasinda uygulanacak metotlar olacaktir.*

¥ BCA, Basbakanlik Ozel Kalem Mudurliigii Katalogu (30.1.0.0) / 116.732.1, [t.y ], s. 1-2.

*a.e., s. 3-4. Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi’nden elde edilen ilgili evraktan (30.1.0.0/116.732.1),
komisyonlarin raporlarini hazirladiklari anlasilabilmesine ragmen Arsiv’deki evragin eksik
olmasindan dolayi raporlarin icerigi ve Komisyon’un nihai goristine iliskin daha detayl bilgi
maalesef edinilemiyor.
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Butln bu gorismeler strerken imar calismalarina da devam edilmektedir.
Genel Meclis, her turlu firsatta imara kaynak ayirmaya calisir. Ornegin, 17 Subat
1950°de, 1949 mali yih butcesi gelirlerinin tahmin edilenden daha yulksek elde
edilmesi sebebiyle bu arti degerin yaklasik tgte biri olan 550.000 liranin, “bes yillik
imar programinin gerektirdigi kamulastirma bedeli ve genel gideri’ne iliskin
maddeye aktariimasina karar verilir.’ Hikimet’in de dolayli sekilde katkilari
mevcuttur. Bakanlar Kurulu’nun, 2 Subat 1950 tarihli toplantisinda, sehrin Adalet
Sarayi binasi i¢in acilan proje yarismasinin jirisinde yer alan bazi Kkisilere ne kadar
licret 6denecegine iliskin aldigi karar bunun bir drnegidir.® 8 Nisan 1950°de ise
hilkiimetin 1950 yih biitcesinde, “Dogu Anadolu ve Edirne ili Kalkinma Giderleri”
boluminden Bayindirhk Bakanligi’na ayrilmis olan 6.610.000 liranin neredeyse
tamamina yakin kismi denebilecek olan 6.220.000 lirasinin, Karayollari Genel
Miidirlugi biitcesine aktarilmasina karar verilir.” Aslinda imar ve kalkinma, yalniz
Istanbul’un degil biitiin memleketin meselesidir. Yol yapimina verilen 6nem bunun

gostergelerinden biridir.

Heniiz DP iktidari baslamamisken dahi istanbul’un imari, Hukiimet agisindan
onemle Gzerinde durulan bir mesele olmustur. Sonradan Istanbul’un halini anlatmak
icin kullanilan “sehrin ihmal edildigi, Istanbul’un imarinin bir memleket meselesi

»8

oldugu™® gibi bazi ifadeler bu donemde de aynen kullaniimistir.

2- DP’nin Iktidar Olusu

1950 genel secimleri ile Cumhuriyet’in basindan bu yana ilk defa iktidar el
degistirmis olup rejimin iki numarali ismi olan Cumhurbaskani ismet Indni
muhalefete dismustiir. Secim tarihi olan 14 Mayis 1950, kimilerine gore “karsl

devrim” olarak adlandirilmis kimilerine gore ise “demokrasinin gelisi”® olarak

® IBBKA, Meclis:20.950/93.17/2/1950, (23 Subat 1950).

® BCA, Bakanlar Kurulu Kararlari Katalogu (1928 ve sonrasi) (30.18.1.2) / 121.105.9, [t.y.].
"BCA, 30.18.1.2/122.31.10, [t.y.].

8 BCA, 30.10.0.0/81.535.1, (28 Ekim 1939).

% “Tarihe Tanikhk Edenler: Menderes imari ve Sonrasi”, Toplumsal Tarih Dergisi, Sayi: 4, [y.y.],
Tarih Vakfi, Nisan 1994, s. 70. Tarih Vakfi’nin diizenledigi “Menderes imari ve Sonrasi” konulu

28



yorumlanmistir. Bu siyasi degisimin yanisira ekonomik hayatta da énemli degisimler
olmustur. Tarimsal iretimden sanayi toplumuna gecilerek'® Bati’nin izledigi metot
olan kapitalizme dogru hizla yol alinmaya baslanmistir. Bu degisiklikler, dogal
olarak Istanbul’a da yansir. Yillardir siiren planlama, ézellikle artan niifus ve degisen
dinya ile beraber yeni bir hareket ihtiyaci dogurur. Yeni Hikimet’le beraber tlkenin
bitininde oldugu gibi sehrin imarinda da degisiklikler gorulecek ve 1950’nin
sonunda mevcut planin mimari Prost’un isine son verilerek imar, yeniden ele

alinacaktir.

Henliz hiikiimet kurulma asamasinda dahi istanbul’a iliskin calismalar devam
etmistir. 1948 yili baslarinda Belediye Sehir Meclisi Uyelerinden Muiz Alptekin,
Istanbul’daki elektrik, su, tramvay, havagazi, otobiis gibi sinai isletmelerin dzerk bir
idareye sahip olarak daha rasyonel ve ticari yonetilmeleri yoniinde bir 6nerge verir.
Bu dnergeye karsilik donemin Vali ve Belediye Reisi L0tfi Kirdar, Alptekin’den,
onerdigi sekilde Isvicre’den bir heyet bulmasini ve isletmeleri tetkik ettirmesini
ister.'* Bu sekilde, Cenevre Sinai Hizmetleri Umumi Katibi ve Cenevre Universitesi
Amme iktisadi Profeséri Hukuk Doktoru Louis Comisetti’nin baskanliginda bir
heyete, “blylk Turk sehri” Istanbul’un sinai hizmetlerinin islahina iliskin bir rapor
hazirlattirihr. Istanbul’a gelerek incelemeler yapan heyete burada yardimci olmasi
icin Isvicre’de ogrenim gérmis olan Dr. Cihet Iren gorevlendirilir. 5 Agustos
1948’de calismalarina baslayan heyet, Mayis 1950°de, Vali ve Belediye Reisi

Fahrettin Kerim Gokay’a raporunu sunar.*?

Hukuki, iktisadi, idari, sosyal ve teknik bakimlardan Istanbul sinai
hizmetlerinin mevcut yapilarinin iyilestirilerek, cagdas bir seviyeye getirilmesi
imkaninin arastiriimasi ve eger mimkinse ne sekilde olacagini ortaya koyacak olan
heyetin, sehre iliskin izlenimleri sonraki yillarin imar hamlelerinin anlasiimasini

kolaylastiracak  bilgiler igerir. Zira, heyetin degerlendirmesi, isletmelerin

panelini yoneten Mimar Dogan Kuban, panelin agiliginda, Cumhuriyet’in ilk dénemlerinde
Ankara’nin 6nemli oldugunu ama 1950°den sonra demokrasinin gelmesiyle istanbul’un uykudan
uyanarak yeniden sekillenmeye basladigini ifade eder.

19 Adalet Alada, “Demokratiklesme Siirecinin Dalgalanmalari, Cumhuriyet Déneminde istanbul’un
Yoénetimi”, istanbul Dergisi, Say: 8, [y.y.], Tarih Vakfi, Ocak 1994, s. 135.

' BCA, Nafia Vekaleti Katalogu (230.0.0.0) / 91.27.1, (29 Kasim 1948).

2 BCA, 230.0.0.0/91.27.1, Eki: Prof. Dr. Louis Comisetti’nin riyasetinde istanbul Sinai Hizmetlerinin
Islahina Memur Isvigreli Miitehassislar Hey’eti, Umumi Rapor, istanbul, Hiisniitabiat Basimevi,
1950, s. 1-9.
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problemlerinin bazilarinin dis sebeplere dayanmakta oldugu; sehrin birbirlerine
baglanmasi muskil ¢ ayri bolgede olusmasi; mahallelerin daginik, yollarin ise
cogunlukla dar ve meyilli olmasinin da aksakliklara sebep oldugu yonindedir.
Ayrica isletmelerin idari 6zerkliginin olmadigl; maddi sikintilar sebebiyle tesislere
gerekli yatirrmin yapilamadigi dolayisiyla da yeni misteriler bulunmadigl da tespit

edilen cesitli sorunlardan bazilaridir.”

Heyet, raporunda, halkin menfaati icin gerektiginde zararla da olsa hizmet
vermesi gereken isletmelerin tamaminin kamu sahipliginde 6zerk bir yonetimde
olmasi gerektigini belirtir. Bu sebeple, Belediye’ye bagh olan istanbul Elektrik,
Tunel ve Tramvay Idaresi (IETT) altindaki elektrik, havagazi, tiinel, tramvay, otobiis
hizmetleri; yine Belediye’ye bagh Istanbul Sular Idaresi; hisse senetlerinin % 95’i
Belediye’ye ait olan Anadolu Yakasi Kadikdy-Uskidar Tramvay Sirketi; ozel
tesebbiise ait Beyoglu Havagazi Isletmesi ve otobis sirketleri ile devlet elindeki
Devlet Denizyollari Sehir Hatlari ve Devlet Demiryollari Banliyd Hatlari’nin
tamaminin kamu sahipliginde tek bir yénetim kurulu ile yonetilmesi 6nerilir.**
Belediye’den ve Hikiimet’ten dyelerin yanisira “Istanbul Sanayi Birligi” ve
“Istanbul Tuccar Dernegi’nden de birer Gyenin katthmi ile bir yonetim kurulu
olusturuldugu takdirde, isletmelerin her agidan daha iyi bir vaziyet alacagl tavsiye

edilir.®®

Raporda, 1950 yilinda sehrin imar durumuna iliskin tespitlere de yer
verilmistir. Buna gore halkin sikayetleri 0zetle, elektrik baglama Ucretinin yiksek
olusu ve verilen elektrigin gucunun degisken olmasi; gaz baglama Ucretinin yiksek
olusu ve gazin kalitesinin disuk olmasi; su kesintileri yasanmasi; ulasimin ise
yetersiz, konforsuz ve yavas olmasi ile tramvayin trafigi aksattigi seklindedir. Heyet,
aslinda Avrupa’da da benzer sorunlar yasandigina deginmekle beraber mevcut
durumun iyilestirilebileceginin altini gizer. Sehircilik sorunlarini, aksakliklarin harici
sebebi olarak goren heyet, hizmetlerin daha kolay iletilmesi ve iyilestirilmesi igin

sehir planlamasi yapilarak dagitim sebekelerinin rasyonel hale getirilmesi ile elektrik

Bae., s 58.
“ae.,s. 0.
B ae., s 15-19.
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ve gaz dagitiminda kolayliklar saglanabilecegi; genis yollar ve siratli vasitalarla da

ulasimin iyilestirilebilecegi yoniinde goriis belirtir.*®

Raporda, elektrik, gaz ve su hizmetlerine iliskin Gretim, dagitim ve tarifelerle
ilgili tespitler ve ¢oziim onerileri mevcuttur. Ornegin, elektrik Gretimi iyilestirilse
dahi kisa zamanda yetersiz kalacagindan; ¢co6zum olarak Agacli’daki linyit Gretimi ile
calisacak bir termik santral yapilmasi 6nerilir.!” Beledi hizmetlerin bir digeri olan
ulasim konusunda, isletme hatalarinin yanisira; vasita yetersizligi, mevcut olanlarin
da eski ve yavas olusu, yollarin dar ve bakimsiz olmasi gibi aksakliklar vardir.
Mevcut otobisler yetersiz olup fazla yolcu tasinmasi ve yollarin bozuk olmasindan
Oturd otobdslerin % 12’si bakima alinmistir. Yiksek bakim masrafl gerektiren
tramvaylar ise eski ve saatteki hizlari birka¢ kilometreye distugunden dolayr mevcut
trafigi aksatmaktadirlar. Raporda, bu duruma c¢o6zim olarak dar sokaklarin
genisletilmesi; ara baglanti yollarinin yapilmasi ile istanbul ve Beyoglu merkezden
baslanmak suretiyle yavas yavas tramvaylar kaldirilarak yerlerine otobis ya da

troleybiis gibi seri vasitalar kullanilmasi 6nerilir.'®

Raporun, idari 6zerklik ile beledi hizmetlerin tek elde toplanmasi goérisu
bugiin dahi uygulanmiyor olsa da ulasim konusundaki oOnerileri degerlendirmeye
alinarak tramvaylar peyderpey kaldirilacak ve Avrupa yakasinda, 1961 yilinda
tamamen troleybis kullanimina gegilecektir.

3- Yeni Hikiimetin Iimara Yonelik Ilk icraatlari

Henlz DP iktidari baslamadan énce, imar ve kalkinmanin temel malzemesi
olan ¢imento ihtiyaci belirmistir. Bu duruma ¢6zim olarak, Danimarka’dan alinan 2
milyon dolarlik tiraj hakki ile izmir’de yeni bir tesis kurulurken ayni zamanda
Istanbul’daki tesislerin de genisletilmesi icin Alman tiraj haklarindan faydalanilarak

cimento sanayinin iyilestirilmesi hedeflenir. Ekonomi ve Ticaret Bakanligi’na gore,

18 a.e.,s. 40-41.
" ae., s. 46.
8 ae., s 62-68.
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Mayis 1950°de insaat temposu disuk tutulmasina ragmen, ihtiya¢ 600 bin ton iken
uretim ancak 400 bin ton civarinda oldugundan aradaki fark ithalat ile
saglanmaktadir.® Bu durum, ¢cimento sanayine yapilan yatirimin gerekliligini ortaya
koyar. Bir onceki hukiimet doneminde alinmaya baslanan Marshall yardimlari, DP
iktidarinda da yapilacak yatirimlar icin finans kaynagi olarak goralmistar. Yeni
hikimet, 30 Kasim 1950 tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda Marshall Plani’ndan
hibe olarak saglanan yardim ile Avrupa devletlerinin tanidigi tiraj haklari karsiligi
olarak Merkez Bankasi’nda % 95’ler hesabinda olusan Kkarsilik paralardan,
Istanbul’da, “Aslan ve Eski Hisar Mittehit Cimento Tirk Anonim Ortakligi”na 500
bin dolar mukabili ek bir tahsis yapilmasina karar verir.?® Hiikiimet, oncelikle
ulkenin tamaminda kalkinmayi saglayacak sekilde altyapi yatirimlarina girisir. Yeni
barajlar ve fabrikalar insasi ile yol, su, elektrik gibi temel ihtiyaclarin giderilmesine

oncelik verilir.

Bati blogunda yer alarak, diinya ile iliskilerini daha da arttirmaya calisan
Turkiye, Haziran 1950’de, Milletlerarasi Imar ve Kalkinma Bankasi Barker
Misyonu’nu agirlar. J. M. Barker’in baskanligindaki bu heyetin amaci, Turkiye’nin
ekonomik durumunun tespiti, Turkiye’ye ne tir yatirmlar yapilabilecegi ve
ekonomik yapinin 1slahina iliskin tavsiyelerde bulunmaktir.* Heniiz heyetin raporu
tamamlanmamigsken Hukumet bir taraftan da Banka ile kredi gortsmelerinde
bulunur. Ornegin, 16 Agustos 1950’de, Bakanlar Kurulu, Tirkiye Sanayi
Bankasi’nin, Milletlerarasi imar ve Kalkinma Bankasi’ndan yapacagl 9 milyon
dolarlik bor¢lanmanin Hikiimet tarafindan garantisi icin adi gecen banka temsilcileri
ile muzakereleri yuritmek Gzere, Milletlerarasi iktisadi isbirligi Teskilati Genel
Sekreter Vekili Fatin Ristii Zorlu’nun baskanliginda bir heyeti gorevlendirir.?
Barker Misyonu’nun yaklasik bir yil sonra hazirladigi raporu, 31 Mayis 1951°de,
Banka’nin Ikinci Baskani R. L. Garner tarafindan Cumhurbaskani’na sunulur.
Banka’nin baskaninin, mektubunda belirttigi tizere rapor heniiz Banka tarafindan da
detayli olarak incelenememis olup tavsiyelerden ziyade Hukiimet ile beraber

uzerinde calisilacak konulari belirtmektedir. Bununla beraber Banka, en uygun

BCA, 30.1.0.0/84.532.1, (16 Mayis 1950).
2 BCA, 30.18.1.2/124.89.16, [t.y.].

L BCA, 30.1.0.0/66.413.8, (9 Haziran 1950).
2 BCA, 30.18.1.2/123.68.7, [t.y.].
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kalkinma programinin, Turkiye tarafindan hazirlanabilecegi ve bdylece “Turk milli
kalkinma programi”nin olusabilecegi yontnde goris bildirir. Bu durumda Banka’nin
gorevi ise hazirlanacak olan programin uygulamasinda, Hukumet’e yardimci

olmaktir.?®

Bagbakan Adnan Menderes, Agustos 1951 tarihli bir mektup ile R. L.
Garner’a, raporun incelenmek (izere komisyonlara havale edildigini yazarak; ilk
izlenimlerin olumlu oldugunu ve en kisa sirede uygulama icin gerekli planlarin
yaptlacagini iletir. Basbakan, rapordaki tespitlerin aslinda DP’nin ekonomik
gorusleri oldugunu 6ne sirerek; rapor henliz inceleme asamasinda iken bile bazi
tavsiyelerin uygulamaya gecirildigini belirtir. Ornegin, Tirkiye Bulyuk Millet
Meclisi’nde (TBMM) kabul edilen bir yasa, yabanci sermayenin ulkeye girisini
kolaylastiracaktir. Diger taraftan, The Economic Cooperation Authority (ECA) ile
yapilan anlasma ile 54,5 milyon lira hususi tesebblse kullandiriimak tzere Sinai
Kalkinma Bankasi’na verilmistir. Klgik su islerine harcanmak tzere Bayindirlik
Bakanligl bitgesine 25 milyon lira konulmustur. Basbakan, kalkinmanin ana
projelerinden biri olarak gordugl Seyhan Projesi i¢in 1949 yilinda borg talep
edildigini, ancak gelen cevap yazisinin Barker Misyonu raporunun beklenmesi
olmasindan dolay! rapor sonrasina ertelenen yardim talebini yineleyerek, Banka’nin
projeye destek vermesini ister. Basbakan, baslica hedefi, baraj, elektrik santrali ve
enerji tasima sebekesi insasi olan Seyhan Projesi’nin, heyetin, 1952-1956 devresinde
enerji, sulama ve taskin ©6nleme sektorlerine tahsisini tavsiye ettigi yatirimlar
dahilinde degerlendirebilecegini 6ne siurer. Bu dénemde, yalniz baraj ve enerji
tesisleri i¢in lizumlu meblaglar kullanilacak olup kesif bedeli yaklasik 18,7 milyon
dolar dis kredi ve 10,2 milyon dolar i¢ kredi ile saglanacaktir. Dig kredinin 8 milyon
dolari Birlesik Amerika’da, 11 milyon dolari ise Avrupa’da harcanacak olup bu is
icin de bir sirket kurulacaktir. Basbakan, proje ile daha fazla teknik bilginin, projenin
hazirlanmasinda misavir olan San Francisco’daki International Engineering

Company’den alinabilecegini de belirterek baraj ve elektrik tesislerinin dis

2 BCA, 30.1.0.0/41.243.12, (2 Haziran 1951). Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi’nden elde edilen ilgili
evrakta (30.1.0.0/41.243.12), Banka’nin raporu bulunmamaktadir.
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finansmani icin baslamis olan kredi mizakerelerinin en kisa stirede tamamlanmasini

“rica” eder.?*

Ulkenin geneli igin girisilen yatirimlarin yaninda Istanbul’un imari igin de
onemli adimlar atilir. Sehrin o ginler icin en 6nemli ihtiyacl, sanayilesme ve tarimda
makinelesme ile artan nifusun, mesken sorunun ¢ézumudir. Bu sebeple, 1 Haziran
1950°’de konut ihtiyaci c¢o6ziminun, Belediye’nin mecburi vazifeleri arasina
alinmasina karar verilir. Hemen ardindan, Genel Meclis’te, Belediye tarafindan
yaptirilarak halka taksitle satilacak ucuz evlere ait bir talimatname kabul edilir. Bu

talimatnamenin bazi maddeleri asagidaki gibidir:

- Imar planinda, bu is icin uygun yer ayrilacak olmakla beraber eger gerekirse
0Ozel sahislara ait yerler de satin alinabilir ya da istimlak edilebilir.

- Insaat isi icin ihaleye gidilebilir; sirket kurulabilir ya da is dogrudan dogruya
bir sirkete verilebilir.

- Arsa bedeli izerine insaat ve sigorta masraflari eklendikten sonra en fazla %
6 kar konabilir.

- Musteri, milhak kazalar hari¢, istanbul il hudutlari haricinde ikamet
zaruretinde bulunmadikca binanin tamamini baskasina kiralayamaz.

- Doner sermaye halinde kullanilacak olan paralar, en iyi sartlari saglayan

“milli bankalar”a yatirilir.”®

Bir onceki hikimet zamaninda, kooperatiflerin desteklenmesi ile baslayan
toplu konut yapimi, artik belediyenin zorunlu goérevi olarak gorulmus; devlet eliyle
yuritilecek bir politika haline getirilmistir.

Ayni gunlerde, tglncl bes senelik imar programi kabul edilir. Bu programda,
istimlak giderinin karsilanmasi igin bir Oneri getirilir. Buna gore, yeni acilacak
yollarin iki tarafindan da 25 metrelik araziler satin alinacaktir. Yeni yollar
yapildiktan sonra yollarin yaninda kalacak bos arazilerin degerlenecegi dusinilmis;

boylece bu bos yerlerin ylksek bir getiri ile satilmasi ve harcanan istimlak bedelinin

% BCA, 30.1.0.0/88.551.1, (Agustos 1951). Basbakan’in altinda imzasi olmadigindan evrak miisvedde
olabilir.
> IBBKA, Meclis:21.950/287.16/6/1950, [t.y.].
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geri alinmasi planlanmistir. Ayni kararla, Genel Meclis, Istanbul’un imari isinin bir
sehir degil bir hikimet isi olarak ele alinmasi lazim geldigini ve sehre bu gorisle
yardim yapilmasi zaruretini belirten imar Karma Komisyonu’nun goristinii de kabul
eder. Komisyon’a gére, imar icin mevcut mali imkanlar yetersiz olup istanbul sehir
bitcesi, dinyada mevcut ayni nifusa sahip sehirlerin en az gelire sahip olaninin
bltcesinin ancak yuzde onu kadar olmasina ragmen devlet gelirlerinin % 40’

istanbul’dan temin edilmektedir.?®

Ancak ekonomik durumun hem Belediye hem de Hikiimet agisindan pek iyi
olmadigl, Valilik’in, Hiklmet’ten 6denek almakta yasadigi sikintidan anlastlabilir.
Istanbul Valiligi, gecekondularda yasayanlarin su ve elektrik gibi ihtiyaclarini
karsilamak icin Bagbakan’dan yuz bin liralik bir yardim talebinde bulunur. Basbakan
tarafindan olumlu karsilanan bu yardim talebinin yerine getirilmesi igin Valilik’in, 25
Temmuz 1950’de Basbakanlik’a yaptigl yazili basvurusuna karsilik Maliye Bakani
cevap olarak, bltcede yardim talebini karsilayacak bir 6denek bulunmadigini; bunun
yerine, zaten Belediye’ye aktarilacak paralar oldugunu ve bunlarin en Kkisa sirede

ddenecegini iletilir.?’

1950 yili sonuna dogru, Vali ve Belediye Baskani Fahrettin Kerim Gokay,
Belgrat, Uskiip ve Zagrep Halk Komiteleri’nin davetlisi olarak Yugoslavya’ya bir
gezi gerceklestirir. Bu gezi sonrasi, Basbakan’a sundugu seyahat raporunda
bahsetmis oldugu imar uygulamalarindan bazilari, sonraki yillarda istanbul’da da
gorilecektir. Rapordaki tespitlerden ev sikintisi oldugu ve buna ¢6zim olarak blok
sistemler ile ayri evler yapildigi; askerlere yol yaptirildigi; sehir disinda siteler
oldugu ve insaatlarin cogunlugunun devlet tarafindan yapildigi anlastimaktadir.??

% IBBKA, Meclis:21.950/276.23/6/1950, (7 Temmuz 1950).
27 BCA, 30.10.0.0/132.949.19, (7 Agustos 1950).
% BCA, 30.1.0.0/111.703.3, [t.y.].
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4- imar Planlamasinda Yeni Dénem: Prost’un Gorevinin Sona

Ermesi

11 Haziran 1936’da Prost ile istanbul Belediyesi sehir hudutlari iginde sehrin
nazim planinin hazirlanmasi igin ilk anlasma imzalanmis olup sonrasinda da birgok
kere devami seklinde anlasmalar yapilmistir. En son 26 Aralik 1950°de, islerin yerli
uzmanlara devri konusunda bir siire ortak calisma yapilabilmesi icin is akdinin
uzatilmasi 6nerilmistir. Ancak Genel Meclis, Prost’un, ilk anlasmada da belirtildigi
lizere zaten anlasma sonrasi 3 yil icin senede bir Istanbul’a gelerek uygulama ile
ilgilenmeyi ve sonraki 5 sene zarfinda da gerek goruldugu takdirde yine
ilgilenecegine iliskin sartlari kabul ettiginden dolay! artik kendisiyle yeni bir
anlasmaya gerek goriilmedigine karar verir.?® Boylece, ilkedeki genel degisimle

beraber sehrin imar planlamasinda da yeni bir dsneme girilmis olur.*

Prost’un isine son verilince imar Komisyonu, imar planlari ile ilgili islerin
idaresi icin ayri bir komisyon kurulmasi icin 6nerge verir. Bunun Uzerine, harita ve
planlar icin azami 6 ay calismak lzere “Teknik Universite Mimari Fakiiltesi’nden,
“Gulzel San’atlar Akademisi”’nden, “Yiksek Muhendisler Birligi”nden, *Yuksek

~ 137

Mimarlar Birligi”nden, “Teknik Okul”dan, Bayindirhk Bakanligi’ndan ve iller
Bankasi’ndan birer kisi olmak tzere toplam yedi Kisilik bir komisyonun kurulmasina

karar verilir.3

Revizyon Heyeti adini alan komisyona, Istanbul Teknik Universitesi adina
Sehircilik Kirstisii Profesorii Yilksek Mimar Ahmet Aru, iller Bankasi adina
Sehircilik Isleri Midurii Yiiksek. Mimar Cevat Erbil, Turk Yiksek Miihendisler
Birligi adina Prof. Dr. Muhendis Yuksek Mimar Mukbil Gokdogan, Tirk Yiiksek
Mimarlar Birligi adina Yiksek Mimar Muhittin Glven, Guzel San’atlar Akademisi
adina Yuksek Mimar Mehmet Ali Handan, Teknik Okul adina Yiiksek Mimar Behcet
Unsal katilirken davet edildigi halde Bayindirlik Bakanhgi temsilcisi katilmamistir.
Heyet ilk olarak, Prost’a ait Fransizca yazilmis “Vesikalar”, “Kanunlar”, “Nazim

Planlar”, “Bogazici”, “Liman-Halic ve Sanayi”, “Seyrlsefer ve Havacilik”

2 {BBKA, Meclis:22.950/615.26/12/1950, (2 Ocak 1951).
%01951 yilinin istanbul haritasi icin bkz.: EK-9.
3 iBBKA, Meclis:23.951/203.15/3/1951, (21 Mart 1951).
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adlarindaki alti cilt raporu ve bunlardan Nazim Planlar cildinin Tlrkce terciimesini;
Istanbul, Kadikéy ve Uskiidar ile Anadolu yakasi nazim planlarini, vesikalar halinde
muhtelif raporlari ve bitin tasdikli imar planlarini incelemislerdir. Gerektiginde
yerinde de incelemeler yapan heyet, 27 Eylul 1951°de, 15 yillik bir ¢alisma olan
sehir planlarina iliskin raporlarini hazirlayarak imar Komisyonu’na sunmuslardir.
Genel olarak, Revizyon Heyeti’nin elestirileri, hazirlanan imar planlarinin ve
uygulama sekillerinin mevcut sehircilik anlayistyla hi¢ bir bakimdan uymadigi;
Istanbul’un imari gibi kapsamli bir konuda niifus ve nifus artisi, bolgelerin
dagilmasi, ulagim, mesken meselesi, ticari ve ekonomik durum, endustri tesisleri,
saglik ve egitim durumu gibi istatiksel bilgilerin dikkate alinmadigl; sehrin
cevresiyle beraber bir degerlendirmeye tabi tutularak gelecege iliskin saglam
bilgilere bagvurulmadigi; jeolojisi ve tarihine bakilmadigi; ulasim, yesil saha, eski ve
tarihi eserler, demiryollari, limanlar ve endustri bdlgeleri igin komple planlar
yapilmadigi; sehircinin ilgili makamlarla beraber calismadigi yonundedir. Onerileri
ise daha esasli bir nazim plani icin yeni hazirliklar yapilmasi ve yeni birolar
kurulmasidir. Ancak imar Komisyonu, yeni bir plan yerine etitler yapilarak elde
edilecek bilgiler ile mevcut planin tashih edilmesi; yeni birolar kurulmasinin
gerekirse Komisyon tarafindan takdir edilecegi ve Heyet’in imar planinin
uygulanmasinda en énemli etken olarak gordigi, liman ve sanayi bolgelerinin tespiti
icin ilgili kurumlardan Kisilerin katilimi ile bir komisyon teskil edilebilecegine iliskin
gorusleriyle beraber raporu, Genel Meclis’e sunar. Meclis, 20 Haziran 1952de,
liman ve sanayi bolgelerini tespit edecek komisyonun hemen olusturulmasina karar
vermis ancak raporun onemine atfen Ekim devresinde tekrar gorisilmesi igin
konuyu ertelemistir.* Raporun hazirlanmasindan neredeyse bir yil sonra, 14 Ekim
1952’de yapilan ikinci goriismede ise Imar Komisyonu’nun rapora iliskin goriisi

aynen kabul edilmistir.*®

2 IBBKA, Meclis:24.951/475.20/6/1952, (4 Temmuz 1952).
% IBBKA, Meclis:24.951/475.14/10/1952, [t.y.]. Bu belge, iBB Kurum Arsivi’nde, karar tarihi
20/6/1952 olarak kayithdir.
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5- Degisimin Sembolu: Hilton Oteli

Prost’un isine son verilmesine ragmen hazirlamis oldugu imar plani tamamen
uygulamadan kaldirilmaz. Prost Plani’nin, 6zellikle yol giizergahlarini belirleyen
kisimlari, yol genislikleri arttiriimak suretiyle, ayni seklini koruyacaktir. Plan’da
acikca belirtilmeyen ancak 1943 yilindaki on yillik imar planinda yer alan 2 no’lu
park sahasinda bir otel ingasi, Hilton Oteli’nin yapimi ile gergeklesecektir.

Bakanlar Kurulu, 26 Kasim 1950’de, Amerika’daki Hilton firmasi tarafindan
Istanbul’da turistik biyik bir otel kurulmasi konusunu giindemine tasiyarak
yapilacak bina igin, Emekli Sandigi’nin 1951 yili hasilatindan yararlaniimasi ve
otelin isletmesini Gstlenecek, Hilton ile ortak bir Turk sirketi kurulmasi igin

calismalara baslanilmasina karar verir.®

Otel ingas! icin bir baska teklif de Pan-American Havayollari Sirketi’nden
gelir. Sirketin Genel Mudiri, New York’ta Washington Buyukelgisi’yle yaptigi bir
gorismede, istanbul’da otel sikintisi oldugunu ve Istanbul’a giden yolcularin az
oldugunu ifade eder. Bu sebeple, bilet fiyatlar da yiksek olmaktadir. Oysa ki otel
imkani olsa bilet fiyatlari disebilecegi gibi sirketin de Istanbul’u ortadogu genel
merkezi yapma ihtimali vardir. Genel Muddr, idare ettigi sirketin boyle bir otel
kurmay! disundigund; bunun 5 milyon dolara mal olabilecegini; karsilikli
paralardan 3-3,5 milyon dolar tutarinda i¢ kaynak saglanirsa sirketin, yarim milyon
dolar ile ortak olabilecegini; kalan miktari da Amerika’dan temin edebilecegini 6ne
strer. Buytkelci ise Marshall Plani idarecisi olan Mr. Foster’in, bu tarz bir otel
insasina sicak baktigini ve Hiikiimet’in de turizme 6nem verdiginin altini cizer.®
Gerek Marshall yardimi gerekse yeni Hiklmet’in turizm politikalari sonucu, otel
insas! igin yabanci sirketlerin ilgisi artarak devam etmekte olup bir diger otel
isletmecisi olan New York’taki Intercontinental Hotels Corporation da yeni bir otel

teklifi sunmak tizere 10 Ocak 1951°de, Ankara’ya bir temsilci gondermeyi diistiniir.*

% BCA, 30.18.1.2/124.86.4, [t.y.].
% BCA, 30.1.0.0/102.630.13, (23 Aralik 1950).
% BCA, 30.1.0.0/102.630.13, (19 Aralik 1950).
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Yirminci asirda, turizmin ekonomik bakimdan buyik 6nem arz etmekte
oldugu ve istanbul’un da turizme 6nem vermesi gerektigi bilinse de bunun igin tek
eksigin otel olmadigi yoninde dustinceler de vardir. Ornegin Erzurum Milletvekili
Emrullah Nutku, otelden ziyade 6nemli olanin sehrin gezilebilir olmasi gerektiginin
altini cizerek; sehir planlamasinin onceligine dikkat ceker. Bu sebeple, sehrin
planlanmasinda temel bir yere sahip oldugunu gordigu sehir limanin yerinin
belirlenmesi gerektigini savunur. Milletvekilinin 6nerisi, limanin her agidan uygun
gordigl Kucgikcekmece’ye tasinmasidir. Boylece, Bogaz’daki kémdir ve odun
depolari kaldirilacak; ath arabalar ile kamyonlar azalacak ve istanbul Limani, yik
limani degil sadece yolcu limani yapilarak temiz bir durum saglanacaktir. Nutku’ya

gore, limanin yerinin tespiti, “turizm davasi”nin temel meselesidir.’

Devlet Bakanligi, Hilton Oteli’nin ingasi i¢in 26 Subat 1951 tarihli yazisi ile
Belediye’ye, tahsis edecegi arsa karsiliginda, otelin mulkiyetine ortaklik ve kér payi
alma imkani sunar. Bu imkan, 2 Mart 1951°de Belediye tarafindan da kabul edilerek
2 no’lu park dahilinde olan sahanin, 300 odali otel insasi igin Hukimet emrine
verilmesi kararlastirihr.®® Bakanlar Kurulu, 5 Temmuz 1951°de, arsa bedeli harig
maliyeti 13,5 milyon lira olacak otelin, istanbul Belediyesi tarafindan temin edilecek
arsa lzerine, Emekli Sandigi tarafindan insa edilmesine karar verir. Ayni kararla,
yillik kira karsiligi olarak, hasilatin % 67 kar hissesinin alinmasi belirlenmis olmakla
beraber eger alinan bedel yatirilan sermayeye en az % 6 irat temin etmezse noksan
miktarin, karsilik paralar hesabinda bulunan meblagdan, turizmi tesvik icin libere
edilmesi ECA Turkiye Misyonu’nca kabul edilmis olarak otel, 20 yil streyle Hilton
firmasina kiralanir.®® 26 Ekim 1951 tarihli kararla Belediye, sermaye ortakligl yerine
otel sahasinin bedeli karsiliginda satilmasina karar verir.*°

Hilton Oteli’nin ingaati ilgiyle takip edilir. Basinda, Otel’in insaatl hakkinda
haberler verilmesinin yanisira etrafinda yer alan gecekondularin bir an evvel

yiktirilmasina yénelik cagrilar da yapihir.*" Yine, mansetten verilen bir haber ile

¥ BCA, 30.1.0.0/50.301.1, [t.y.].

% IBBKA, Meclis:23.951/94.2/3/1951, (5 Mart 1951).

¥ BCA, 30.18.1.2/126.52.20, [t.y.].

“ IBBKA, Meclis:24.951/507.26/10/1951, (1 Kasim 1951).

! “Hilton otelinde noter bile bulundurulacak”, Huirriyet, 1 Agustos 1954, s. 1/7; “Modern Bina ve
Gecekondu”, Hirriyet, 8 Temmuz 1954, s. 1.
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Istanbul’un otele ihtiyaci oldugu belirtilerek Emekli Sandigi’nin, Otel’in hemen
yanina ikinci bir 300 odali otel daha yapacag! 6ne siriiliir.*? Belediye ise Otel’in
tamamlandigi tarih olan 1955 senesinde, beynelmilel ¢apta bir otelin tesisi yolundaki
gayretleri ve Tlrk-Amerikan iktisadi ve turistik isbirligi yolundaki calismalarindan
oturi Conrad Hilton’a, Vali ve Belediye Reis Vekili’nin teklifiyle, “istanbul

Hemsehriligi” tinvani verilmesine karar verilir.*®

Ayni tarihlerde bir baska otel teklifi ise, bugin Divan Oteli olarak bilinen
otelin ingasi icindir. Sozkonusu teklif, 17 Haziran 1952°de, Taksim Cumhuriyet
Caddesi Uzerinde Surp Agop namiyla bilinen yere (eski Surp Agop Mezarligi sahasi,
yeni adiyla Elmadag semti), yeni bir turistik otel yapilmasina iliskin olup Genel
Meclis’ce, gerekli sartlarin saglanmasi kaydiyla kabul edilecektir.** Vehbi Kog
Miuessesesi tarafindan insasina baslanan otele, izin verilene ek olarak iki kat daha
ilave edilmis; bu durumun yasal hale getirilmesi icin de bir teklif dosyasi Genel
Meclis’e sunulmustur. Musavirler Heyeti tarafindan teklif, diger binalarin da ayni
irtifaya getirilmesinin temini sartiyla uygun goérilmistiir. imar Komisyonu’nun da
hem memleketin ihtiyact hem de “milli sermaye” ile yapilmasindan dolayr uygun
gordagl ancak yapimini cesitli sartlarin yerine getirilmesine bagladigi ve bu zamana
kadar da “kacak” insa edilmis olan katlarin kapali tutulmasi kaydiyla kabul etmis
oldugu teklif, Genel Meclis’te reddedilmistir.*® Ancak bu karar, Vilayet makaminca
onaylanmadigindan ve Nafia Vekaleti de Vilayet goristnin tekrar Meclis’e
gonderilmesine karar verdiginden, teklif dosyasi tekrar degerlendirilir. Imar
Komisyonu, Huklmet’in, turizmin gelismesi icin tesvik amaciyla vergi muafiyeti
uyguladigi; sehrin turistik otele ihtiyaci oldugu ve otelin genis bir bulvar lzerinde
olmasindan dolay1 daha ylksek bir gabari verilmesini, Hilton Oteli’ni 6rnek
gostererek, uygun goérir. Komisyon, otelin kdsede olmasindan dolayi kése bloklarda
farkli irtifalarin  daima uygulanmasi ve ayni siradaki diger bloklari
etkilemeyeceginden yalniz otele 6zel, 6 kat ve 25 metre irtifanin 30,80 metreye
¢ikariimasina, bu sebeple belediyenin gerekli kiymet artisini almasi sartiyla uygun

“2 “1stanbul’da bulunan otel sayisi ihtiyaca kafi degil”, Hiirriyet, 19 Agustos 1954, s. 1/7; “Hilton
Otelinde kiz garsonlar galisacak”, Hurriyet, 24 Ekim 1954, s. 1.

* IBBKA, Meclis:31.955/91.15/3/1955, [t.y.].

*“ IBBKA, Meclis:25.952/208.17/6/1952, (30 Haziran 1952).

* IBBKA, Meclis:27.953/375.22/12/1953, [t.y.].
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gorur. Umumi Meclis ise oradaki bittn bloklara da ayni hakkin taninmasi sartiyla

turistik otele istenen gabarinin verilmesine karar verir.*®

Turizmi tesvik ve sehrin kalkinmasi icin otel insa edilmesi, aslinda 6nceki
hikimet zamaninda da uygulanmis olup bir sembol haline gelen Hilton Oteli
sonrasinda da devam etmistir. Ornegin, 15 Subat 1946’da, yanmis olan Ciragan
Saray! enkazi ve arsasl, 1953 yilina kadar otel yapilmak lzere kanunla, Hazine’den
Belediye’ye devredilmistir. 1952 yilina gelindiginde, otel halad yapilamamis olup
Genel Meclis, 24 Nisan 1952°de, yil sonuna kadar otelin tamamlanmasi icin ¢aba
harcanmasina karar verir.*’ ingiltere’de bulunan “Plysyl Formvork Ltd.” sirketi
konuyla ilgilenmekle beraber Belediye’den 118.650 liralik teminat ister. Genel
Meclis, her ne kadar bir anlasmay1 ¢cok kolay gérmese de otelin insasi i¢in gerekenin
yapilmas! yoniinde yeni bir karar alr.”® Bir baska otel projesi de Cubuklu’da,
Belediye’ye ait olan Hidiv Kodski icin hazirlanmistir. Genel Meclis, bu konuda,

Kosk’lin 5 seneye kadar kiraya verilebilmesine imkan taniyacak bir karar alir.*

6- “1952 istanbul Bélge Kalkinma Kongresi”

Yeni hikimetle beraber Istanbul’un kalkinmasina verilen 6nem, Istanbul
Valisi tarafindan, “1952 istanbul Bolge Kalkinma Kongresi” adi ile bir kongre tertip
edilmesinden anlasilabilir. Kongre brosurunde ifade edildigi sekliyle, vatandaslarin
sikayetlerinde dile getirdikleri, modern bir sehir olmaktan uzaklasarak terkedilmis ve
gittikce cokmekte olan “Tirkiye’nin bas sehri ve dunyanin incisi” Istanbul’un
kalkinmasi, artik bir “milli dava” haline gelmis olup memlekette toplanan bu ilk
bolge kongresi, bu davanin nasil halledilecegini ortaya koyacaktir. Bu amagla,
Istanbul Milletvekili Ahmet Hamdi Basar’in baskanhgini, istanbul Universitesi
Iktisat Fakultesi Profesori Dr. Stkrii Refii Suvla’nin baskanvekilligini, istanbul

Tuccar Dernegi Genel Sekreteri M. Tekinalp’in genel sekreterligini tstlendigi ve

 IBBKA, Meclis:29.954/274.29/6/1954, [t.y.].

7 iBBKA, Meclis:24.951/473.24/4/1952, (30 Nisan 1952).
8 iIBBKA, Meclis:25.952/360.27/10/1952, (3 Kasim 1952).
“ {BBKA, Meclis:24.951/324.7/3/1952, (24 Mart 1952).
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iclerinde “Istanbul Tiiccar Dernegi”, “Istanbul Sanayi Birligi”, “Istanbul Ticaret ve
Sanayi Odas!”, Belediye ve universitelerden tyelerin de yer aldigi bir tertip komitesi
teskil edilir.”

Komitenin, 23 Kasim 1951°de yaptigl ilk toplantisinda, Baskan Basar
tarafindan okunan raporla, Kongre’den ne beklenildigi hakkinda bilgi verilir. Ilk
olarak, sehrin mevcut durumunun tasviri yapilir. Buna gore, aslinda iki ¢ asir 6nce
dunyanin en mamur yerlerinden biri Istanbul iken sonradan saltanatin israfindan
hizla gerileyerek bir ortacag sehrine donmiistiir. Oyle ki yollarindan ancak atli
arabalarin gecebilecegi; kanalizasyonun, suyun ve isigin olmadigi bir sehir haline
gelmistir. Cumhuriyet’in ilani, sehrin iktisadi ve sosyal hayatini daha da
koétllestirmis; saltanatin sucu Istanbul’a yiiklenerek memlekette bir “Istanbul
dismanhigl” yaratilmigtir. istanbul, devlet eliyle hic imar gérmemesine ragmen
devletin hazinesine buyik bir gelir kaynagi olarak gortilmistir. Saltanat zamaninda,
gelirlerini carcur eden bir istanbul varken, Cumhuriyet ile daha da fakirlesmis;
devlet, gelirlerinin yarisini elde ettigi sehre diger vilayetler kadar dahi yardim
etmemistir. Oysa, Istanbul tek basina (lke ithalatinin tcte ikisinden fazlasini ve
ihracatinin yarisina yakinini saglamaktadir. Bu durumda dahi otoriteler, ticari hayati
gelistirmek yerine, aksine, engel dahi olusturmuslardir. Ornegin, devlet elindeki
liman isletmelerinin fena idaresi sonucu, limana gelen gemiler yiklerini
bosaltamadiklarindan yabanci limanlara gitmektedirler. Boyle bir sehirde, yapiimaya
calistlan imar isleri de ticari sahalari yok ederek sehre zarar vermektedir. Mesela,
Emindnl, Karakdy ve Taksim’de meydanlar ile caddeler acilmasi sonucu ticari
sahalar yikilmis; bunlarin yerine yeni ticaret sahalari igin yer ayrimi yaptimamistir.
Istanbul’un idaresinde de aksakliklar bulunmaktadir. Diger vilayetlerin aksine, vali
dahi ¢ok kisitl yetkilere sahiptir. “Demokratik inkilab”in ana davalarindan biri olan
mahalli idarelerin salahiyetlerini genisletmek ve idareyi halkin eline vermek icin
Istanbul’da da valilik ile belediyenin ayrilmasi, boylece merkezin etkinligi azaltilarak
daha randimanli bir idare tesis edilmelidir.>*

501952 istanbul Bélge Kalkinma Kongresi — Kongrenin Mevzuu, Kongre Yonetmeligi, Calisma
Programi, istanbul, Tan Matbaasi, 1951, s. 2-3.
lae.,s. 3-7.
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Brosiirde, Cumhuriyet’in ilk yillarinda da Istanbul’un sorunlari ile ilgili
raporlar hazirlandig fakat adet oldugu tizere unutuldugu tespiti yapilmistir. Ulkenin
en mihim gelir kaynagi olan Istanbul, makinelesme sonucu fazla koyli nifusun gog
merkezi haline gelmistir. istanbul, Gilkenin kiltiir ve sihhat merkezi ile tniversitelerin
bulundugu bir sehir olarak, bir ¢cok yonuyle butln tlkeyi ilgilendirmektedir. Bundan
dolayi sehir, “yalniz Istanbullular’in degil bitiin Trkiyeliler’in” olup memleketin
diger bakimsiz sehirleri de varken neden Istanbul sorusunun cevabinin agik oldugu
ve dolayistyla Istanbul’un kalkinmasinin, memleketin kalkinmasini saglayacak bir
hal aldiginin alti ¢izilir. Butin bu geri kalmishgin ortadan kaldiriimasi icin sehrin
ticaret hacminin arttiriimasi; ulasim imkanlarinin iyilestirilmesi ve sehrin idaresinin
mahalli yodnetimlere devri konusunda planlamalar yapilmahdir. Bugiine kadar,
sehirlerin kalkinma ve imar davalari, uzman bir sehir planlamacisinin hazirladig
planlarin uygulanmasi ile yerine getirilmeye calisilmis; cok kere bu hareketlerde,
idare amirlerinin gorUsleri hakim olmus ve planlar politik etki altinda kalmistir.
Halbuki, 6nce sehrin ne sekilde yapilandirilacaginin ana prensipleri belirlenmeli ve
daha sonra bir uzmana basvurulmalidir. Bu prensipler ise kongre tarafindan
belirlenmelidir. Boylece, “kahraman ecdat tarafindan fethin besylzincu
yildoniminde”, salt abideler dikmek ve tezahirler yapmak gibi hi¢ bir kiymet
tasimayan faaliyetlerden ziyade, kalkinmayi saglayacak ve asirlardir siren ihmali
sonlandiracak imar hareketleriyle sekillenecek istanbul, “modern bir Tirk sehri”

olarak el aleme gésterilmelidir.>

Kongre’nin, 10-15 Mart 1952 tarihinde yapilmasi planlanir. Kongre’ye ilim
muesseselerinden, resmi tesekkullerden, mesleki ve ilmi tesekkillerden, miulhak
kazalardan da isimlerin bulundugu genis katihmli bir davet listesi hazirlanir.
Miizakerelerin anlamli olmasi icin; Iktisat, Turizm, Saglk ve Sosyal Isler, Sehircilik

ve Yapl, idari isler ile Kdyler Komisyonlari olusturulur.>®

Kongre tertip komitesinin, 23 Kasim 1951°de yaptigi toplanti ile tespit edilen
cerceve iginde 1952 Istanbul Bolge Kalkinma Kongresi planlanan tarihlerde yapilir.
Genis katilim ile yapilan bu kongrede, Istanbul gibi biitin dinyaca taninmis bir

sehirde yapilacak koklu degisikliklerin, itina ile hazirlanmis bir plan ile uygulanmasi

2 a.e., s 7-0.
% a.e.,s. 10-16.
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yonunde karar alinir. Bu amacla, Prost Plani’ni revizyona tabi tutarak nazim plan
calismalarini yerine getirecek bir arastirma enstitlisii kurulmasi; konu ile ilgili ve
bilgili kisilerin katihmiyla, diinya sehirleri de dikkate alinarak, kapsamli bir imar ve
kalkinma plani hazirlanmasi temenni edilir.>* Sehrin yeniden diizenlenmesinde,
onceligin ticari sahaya verilerek meskdn saha disinda yeni bir Istanbul kurulmasi
ittifakla karara baglanir. Bunun sonucunda, surlardan itibaren Bakirkdy’e kadar
uzanan sahilden kuzeyde Hali¢’e kadar olan sahanin, is sahasi olarak ayrilmasi
temenni edilir. Boylece ticaret sahasi ile meskan sahanin birbirlerine tazyik etmeden

gelisecegi diistintiliir.>

7- 1954 Senesinde Sehre iliskin imar Faaliyetleri

Sehrin imarinda, 0©zellikle sehirde yasayanlari dogrudan ilgilendirmesi
bakimindan yol ve mesken meseleleri Gzerinde 6nemle durulur. Bunlar haricinde,
sehrin kalkinmasi acgisindan 6nemli olan cesitli altyapi yatirimlari, sosyal tesislerin

yapimi ve tarihi eserlerin restorasyonu gibi imar faaliyetleri de dikkat ¢cekmektedir.

7.1- Yol isleri

Imar faaliyetlerinin en bilineni olan yol insasi, 1950°li yillarin ilk yarisinda,
yeni ve biyilk caddelerin acilmasindan daha ¢ok mevcut yollarin tamiri ve
iyilestirilmesi seklinde yapilir. Oyle ki 1954 yilinda Hiirriyet Gazetesi’nde, yollar ile
ilgili yer alan haberlerin ¢ogunda mevcut yollarin kétilugiine dikkat cekilmekle

beraber sehrin merkezinde dahi yollarin camurlu ve delik desik oldugu yazildir.”®

> fstanbul’daki imar hareketleri hakkinda istanbul Kalkinma Dernegi’nin mutalea ve
’ggmennileri, Istanbul, istanbul Kalkinma Dernegi, 25.1.1957, s. 1-2.

a.e,s. 3.
% “Mecidiyekoyliilerin gektikleri”, Hiirriyet, 4 Ocak 1954, s. 2; “Camur Deryas!”, Hiirriyet, 21
Ocak 1954, s. 1; “Yollarin kétultigi yiziinden milli servetimiz heba oluyor”, Hirriyet, 6 Mayis 1954,
s. 1/7; “Tekzipler ve Hakikatler”, Hurriyet, 10 Mayis 1954, s. 1/7; “Sehrin yol davasi bir tirli hal
edilemiyor”, Hurriyet, 17 Aralik 1954, s. 2; “Sehrin yol derdi halledilemiyor”, Hirriyet, 24 Aralik
1954, s. 1.
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Yol sorunu o kadar buyuk boyutlara ulasmistir ki gerekiyorsa Hikimet’ten yardim
alinmasi  dahi 6nerilir.>” Ayrica, yollarin insasinin ve tamiratinin yavas
ilerlemesinden de yakinilir.”® Ozellikle Sisli Halaskargazi Caddesi’nde kanalizasyon,
su, havagazi ve telefon sebekelerinin désenmesinin aylarca siirdiigii 6ne siriiliir.”®
Bir diger yer ise Laleli-Aksaray yolunun yenilenmesi olup iki yildan beri devam
etmektedir.®® Bitiin bu elestirilere yetkililerin verdigi cevap, islerin bitiminde
yollarin cok giizel olacagidir.®* Bir ingiliz firmasi ve Imar Limited Sirketi’nin teklif
verdikleri sehrin butin yollarinin ingasi igin 7 Haziran 1954’te Vilayet’te, dort
senelik yeni bir yol programi yapilir.®* Ancak, yol yapiminin yavas ilerlemesindeki
en onemli etkenlerden birisi mali sorunlardir. Zira Belediye’nin ve Vilayet’in yollar
icin ayirmis oldugu para yetersiz olup Nafia Vekaleti’nden de yardim alinmasina

ragmen Belediye, yollarin insasi icin Hikiimet’ten yardim istemeye karar verir.®®

Butdn bu sikintilara ragmen Belediye, yeni ve biiyik caddelerin yapimina da
girisir. Belediye c¢ikarmis oldugu tahvillerden elde edecegi gelir ile Emindni-
Unkapani arasina yeni bir yol acgacaktir. Yapilan plan, Emindni Meydani’nin
yeniden diizenlenmesi ve buradan Unkapani’nda Atatlrk Koprisi’ne kadar 30 metre
genisliginde bir yol acilmasini 6ngorir. Ayrica, cadde zerinde alti kath ofis binalari,
otoparklar ve pazar yerleri insa edilecektir. Vali ve Belediye Reisi Fahrettin Kerim
Gokay, mevcut isyerlerine gecici dilkkanlar verilecegini soyleyerek konu ile ilgili bir
komisyonun istimlaklere basladigini ve islemleri tamamlanan yerlerin “gece ve
gundiz” cahsilarak yiktirilacagini ifade eder. Tahvillerden elde edilecek para ile
yapilmasi planlanan bu faaliyete karsi yapilan elestiriler ise s6zkonusu yerden 6nce,
trafigin daha yogun oldugu 6ne suriilen Karakdy-Azapkapi yolunun genisletilmesine
oncelik verilmesi seklindedir.®* Diger 6nemli bir proje ise Tirkiye’nin ilk “otostrad”|

>" Rahmi Karaca, “istanbul Sokaklari..”, Hiirriyet, 13 Subat 1954, s. 2.

%8 “Kaplumbaga Siir’ati”, Hiirriyet, 15 Mayis 1954, s. 1; Selcuk Candarli, “Arpa boyu yol!”,
Hurriyet, 25 Agustos 1954, s. 2.

% “Bjtmeyen Tamirat”, Huirriyet, 25 Mart 1954, s. 3; “Yol tamirati halki canindan bezdirdi”,
Hurriyet, 7 Mayis 1954, s. 1/7; “Uciincii defa agildi”, Hiirriyet, 17 Eyliil 1954, s. 1.

%0 «|_aleli-Aksaray yolunda 82 Tiirkistanli calisiyor”, Hiirriyet, 4 Agustos 1954, s. 3.

61 «Sehirdeki cadde ve yol tamirati bir tiirlii bitmek bilmiyor”, Huirriyet, 27 Haziran 1954, s. 1/5.

%2 “Istanbul icin 4 senelik yeni bir yol programi”, Hiirriyet, 8 Haziran 1954, s. 2.

%3 «Belediyenin tahsisati daha simdiden bitti”, Hurriyet, 25 Mayis 1954, s. 3; “Bu sene istanbul
Vilayeti yollarina 2 milyon ayrildi”, Hirriyet, 18 Haziran 1954, s. 2; “Nafia Vekaleti Belediyeye 500
bin lira gonderdi”, HUrriyet, 28 Haziran 1954, s. 2; “Vali Gokay 100 milyon lira ariyor”, Hirriyet,
15 Kasim 1954, s. 2.

84 “Eminénii-Unkapani arasinda sahil yolu”, Hiirriyet, 19 Ekim 1954, s. 1/7.
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olarak sunulan Istanbul-Edirne otoyolunun insasidir. Buna gore mevcut yol olan
Londra Asfalti’nin, Topkapi-Yesilkby Havaalani (buglnki adiyla Atatirk
Havalimani) arasinda kalan 11 kilometrelik kismi 35 metre genisliginde, kalan kismi
ise 10 metre genisliginde olacaktir. Silivri’ye kadar gerektiginde mevcut yolla
kesiserek ilerleyecek olan otoyol, Yunanistan sinirina kadar devam edecektir.
Yesilkoy’e kadar olan birinci kismin asfaltinin, “geceli gundizli” devam eden

calismalarla 1955 yazinda tamamlanmasi beklenmektedir.®

Yapilan yol calismalarina ragmen yil sonunda, 27 Aralik 1954 tarihli Hurriyet

Gazetesi’nde yer alan bir yazi mevcut durumu su sekilde anlatir:

“Bltin sehirde uzunlugu 1700 kilometreyi bulan 7000 e yakin yol vardir. Bu
yollarin ancak 2300 kadari parke, kirma tas, sose, asfalt sose, beton mozayik ve

beton asfalt gibi muntazam yolladir.

Geri kalan yollar ise ya arnavut kaldirimidir, yahut acildiklari giindeberi insan eli

degmemis toprak yollardir ki yagmur yagdiktan sonra buralara taksiler ve ekmekgi

arabalari dahi girmek istememektedir.”®

Bu sekilde durum tespiti yapilmis olan yollarin, kanalizasyon, telefon ve
elektrik gibi tesisat doseme masraflari hari¢ yalniz insasi i¢cin 300 milyon lira
gerektigi O6ne surulerek Belediye’nin yollarin imari ve insasi i¢cin 5 milyon ayirmis
olduguna dikkat cekilir. Bu durumda, Istanbul yollarinin imarinin Belediye
tarafindan imkansiz oldugu ve bu isin Hikumet isi olarak ele alinmasi gerektigi 6ne

saralar.®’

Yollara yapilan yatirimlarin yanisira ulasim araclarinda da yenilikler
sOzkonusudur. 1872 tarihli lokomotiflerin cahistigl Sirkeci-Soguksu tren hattinda,
seyahat slresini yariya indirecek olan elektrikli tren ¢alismalarinin Haziran 1955’e
bitirilmesi planlanmaktadir.’®® Tramvaylarin yerine gececek olan troleybiis projesi

% “Tiirkiye’de ilk ‘otostrad’”, Hurriyet, 24 Kasim 1954, s. 3.
% “istanbul’un yol davasi”, Huirriyet, 27 Aralik 1954, s. 7. ilgili karikatiir icin bkz.: Ek-10.
67
a.e.
68 «82 yillik lokomotifle yapilan seferler!”, Hiirriyet, 19 Temmuz 1954, s. 1/7; “Sirkeci - Soguksu
arasinda elektrikli tren insaati”, Hirriyet, 1 Eylul 1954, s. 2.
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gundeme alinarak bir yil icinde faaliyete gecmesi planlanan Yenikapi-Taksim-

Beyazit troleybis hatti 360 bin liraya ihale edilir.®®

Trafik sorununun ¢6zumu i¢in metro ve kopru projeleri tGzerinde de énemle
durulur. Tren ve motorlu araclarin Avrupa’dan Asya’ya durmaksizin gecebilmesini
temin edecek Bogaz’a koprl projesi, 1. Diinya Savas! esnasinda da gindeme alinmis
olup Sarayburnu ile Harem iskelesi arasinda sondajlar yapilmistir.”® Konunun
yeniden ele alinmasiyla bir ¢ok firmadan uzun vadeli kredi esasina dayanan teklifler
gelir. Ayrica konu ile ilgili makamlar da bir Amerikan firmasina konunun tetkik
edilmesi icin basvuruda bulunur. Bunlar arasinda yer alan bir Alman firmasi
tarafindan hazirlanan plana gore, insaat 4 yil sirecek ve kdpri yaklasik 200 milyona
mal olacaktir. Proje icin Amerikali ve Isvecli firmalar ile Galata ve Atatirk
Koprileri’ni yapmis olan Alman firmasindan da teklifler gelir.”* Basinda, vapur
seyahatindeki olumsuzluklar haber yapilarak kopri insaatinin gerekliligine dikkat
cekilir.”® “Tirk yuksek mihendisleri’nin yayin organi olan “Miihendislik”
mecmuasinda ¢ikan bir yazi, koprinun yapimina askeri guvenlik ve isletme
masraflarinin yiksek olacagl sebebiyle karsi ¢ikmis olsa da bu goris, hemen ertesi
gund hem “Mdahendisler Birligi” hem de ilgili taraflarca 6nemsiz gérulerek kopriinin

bir ihtiyaca cevap verecegi belirtilir.”

Diger 6nemli bir proje olan metronun, Yenikapi-Beyazit-Sisli-Levent arasi
calismasi planlanir. 28 Nisan 1954’te, metronun projelendirme ihalesini bir Fransiz
firmasi alir.”* 3 Mayis 1954°te ise Vali ve Belediye Reis Vekili Fahrettin Kerim
Gokay’in katihmiyla yapilan bir torenle, Mecidiyekdyu’nde sondaj islerine baslanir.
IETT Umum Mudiri Kamuran Gorguner’in agiklamasina gore bir ihtiyac haline

89 «“Taksim - Bayezit troleybiis hattinin gececegi yollar”, Hiirriyet, 3 Ocak 1954, s. 1; “Troleybiis
hatti 360 bin liraya ihale edildi”, Hirriyet, 28 Agustos 1954, s. 2.

70 Abdurrahman Benlioglu, “Asma Képrii Nerede Kurulmali”, Hiirriyet, 6 Haziran 1954, s. 2.

™ «Asma kopriniin insaati yakinda ihale olunacak”, Huirriyet, 11 mayis 1954, s. 1; “Asma kopri
198,8 milyona ¢ikacak”, Hurriyet, 12 Mayis 1954, s. 3; “Bogaza kopri yapmak i¢in talipler artt”,
Hirriyet, 27 Mayis 1954, s. 2; “Gokay’a gore Isvec’te hayat bizden pahali”, Hirriyet, 20 Haziran
1954, s. 3.

"2 «Anadolu kiyisina araba ile gitmek bir azap oldu”, Hurriyet, 21 Haziran 1954, s. 1/7; “Bu yaz
izdiham son haddinde”, Hirriyet, 22 Haziran 1954, s. 1.

3 «“Asma koprii yapmak askeri bakimdan mahzurlu is imis!”, Hiirriyet, 2 Agustos 1954, s. 1; “Asma
kopra igin ileri strilen askeri mahzurlar mevsimsiz!”, Hirriyet, 3 Agustos 1954, s. 1/7.

™ “Metro insaatinin projesi ihale edildi”, Hirriyet, 25 Nisan 1954, s. 2; “Metro insaati hazirliklari
ilerliyor”, HUrriyet, 29 Nisan 1954, s. 2.
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gelmis olan metro, 10,5 kilometre uzunlugunda bir hatta, yaklasik 180 milyon liraya
10 yilda tamamlanacaktir. 15 adet duragin yeralacagl hat, Hali¢ Uzerinden bir kopri
ile gececektir.”> Bu konu, basinda da merakla izlenir. Metroya iliskin bir tanitim
yazisinda, metronun saglayacagl kolayliklar belirtilerek olasi faaliyet tarihi 1960
olarak verilir. Etid calismalari 18 ay surecek olan metronun, insasina bu tarihten
sonra baslanacaktir. 30 milyonu Halic’te insa edilecek metro kdprusine, 90 milyonu
yeralti insaatina, 40 milyonu yeralti treni ile diger tesislere ve 20 milyon da istimlak
gideri olmak tizere toplam 180 milyon liraya malolacaktir. Maliyetin biyuk bir kismi
yabanci sermaye ile karsilanacagindan 20 milyon da faiz gideri katilirak toplam
maliyet 200 milyon olarak hesaplanmistir. Bu yiksek maliyetin karsilanabilmesi icin
Fransiz uzmanlarin, ne sekilde kaynak bulunabilecegine iliskin onerileri de olur.
Buna gore, IETT Idaresi’nin yol tamirat biitcesi olan 500 bin liranin metro yapimina
aktarilmasi; sinema, tutlin ve akaryakit tcretlerinden ek vergi alinmasi ve metro
guzergahina rastlayan arsa ile binalardan, degerleri artacagindan bir serefiye
istenmesi  Onerilir.  Birinci ve ikinci mevki yolculugun olacagi metro,
Mecidiyekdy’den hareketle Sisli, Taksim, Tophane, Karakdy, Keresteciler, Beyazit
ve Aksaray’dan gecerek Yenikapi’ya gidecektir. Trafigi rahatlatacak; yolculuk
siresini azaltacak; savas zamanlarinda siginak gorevi gorecek ve insaat suresince is
sahas! olan metro tamamlaninca, “eskimis ve kéhnelesmis” bir vasita olan tramvaylar
da zamanla kaldirilarak otobiis ve troleybiis gibi seri vasitalar kullanilacaktir.”® Bu
sekilde insa edilecek metronun kolayliklari ise sdyle ifade edilir:

“Metro, inisli, ¢ikisl, kamburlasmis yollari, dar ve girintili, ¢cikintili sokaklari olan
Istanbul icin ¢ok biiyiik bir ihtiyactir. Halk ancak bu suretle bozuk ve diizensiz
yollardan sikdyet etmeyecek, birkag vasita degistirerek fuzuli para harcamiyacak ve

yorgunluktan kurtulacaktir.

Sabahlari din¢ kafa ile emin ve rahat bir yolculuk yaparak is basina gidecek,
aksamlari yorgun dimagl ile evine donerken rahat bir sekilde seyahat ederek
yorgunlugunu unutacaktir. Gezmeye cikan sehirlinin ici ferahliyacak, yorgunluk ve
bezginlik hissetmeyecektir, kisacasl, simdi oldugu gibi, sokaga ciktigina pisman

olmiyacaktir.

> “Metro icin sondaj ameliyesi basladi”, Hiirriyet, 4 Mayis 1954, s. 1.
76 Kemal Ozbayrag, “Istanbul Metrosu 200 Milyona Malolacak”, Hiirriyet, 16 Mayis 1954, s. 5.

48



Ve nihayet, tabii guizelllikleriyle sohret yapmis Istanbul, bugiikii derbederlikten biraz

olsun kurtulacak, tabii guzelliklerini modern inkisaflarla mezcederek modern

teknikleri havi bir turistik sehir olmak yolunda ilk adimini atmis olacaktir.””’

Basinda yer alan yazilarda, metro etid calismalari cercevesinde ilk sondaj
tarihi olan 3 Mayis 1954°(, sehrin ulasim tarihinde bir doniim noktasi olarak gorip
yapilmasini sabirsizlikla bekleyenler oldugu gibi’® énceligin bazi basit sorunlarin
¢ozimine verilmesini isteyen gorisler de yer bulmaktadir. Bunlardan birisi, “yemek
yiyecek lokanta, hava alacak park, camura batmadan adim atacak sokak, ezilmeden
binecek otobuls, yabancilari barindiracak otel” olmadiktan sonra bu projeleri
anlamsiz bularak hayat pahaliliginin arttigi ve mesken sorunun yasandigi bir ortamda
yerlstl sorunlarina ¢6ziim bulunmadan yeralti dertlerinin de yaratilacak olmasini
elestirir.”® Diinya Gazetesi’nden Falih Rifki Atay ise imar faaliyetlerini gerekli
gormekle beraber bu isler icin bir sermaye gerektigini ve planlama lazim geldigini
One surerek yerel idareye givensizlik duymakta ve isin merkezi yonetim tarafindan
ele alinmasi gerektigini savunmaktadir.®® Yine de basinda cikan haberlere gére
otobUs, otomobil, tramvay ve vapurlar ihtiyaci karsilamadigindan dolayi tek amit, 6-

7 yil icinde tamamlanacak olan metrodur.®*

7.2- Mesken Sorunu

Belediye’nin en 6nemli faaliyetlerinden biri de mesken sorunun ¢ozimudar.
Zira, Yedikule ile Zeytinburnu arasinda, 18 bin hanede 50 bin kisinin yasadigl
elektrik, su ve yolun olmadigi bir gecekondu mahallesi olusmustur.?> TBMM’de
cikarilan bir kanunla, Belediye’ye ve Milli Emlak’a ait arsalar Uzerine insa edilen
gecekondular “sahiplerine bagislanmis” olup bu kanun sonrasi yapilanlarin
yiktiriimasina karar verilmistir. Bu sekilde kaymakamliklarca, sehirde yaklasik 2000
gecekondu yiktiriimistir. Halen, Kazligcesme’de 3600 ve diger semtlerde 1400 olmak

ae.

’® Samih Tiryakioglu, “Yapilsa da rahat etsek..”, Hurriyet, 3 Mayis 1954, s. 2.

7 Candarl, “Torunlarimiza devredecegiz”, Huirriyet, 26 Mayis 1954, s. 2.

80 «500 milyon”, Hiirriyet, 6 Mayis 1954, s. 2.

81 «“Sehirli ne karada ne de denizde nakil vasitasi bulamiyor”, Hiirriyet, 9 Temmuz 1954, s. 3/7.
82 Ozbayrac, “Gecekondularda Hayat..”, Hiirriyet, 1 ocak 1954, s. 4.
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lizere toplam 5000 adet gecekondu bulunmaktadir.®® Gecekondularin cogunlugu
Fatih, Eyup, Sisli ve Bakirkdy kazalarindadir.®* Bir diger mahalle olusumu ise “1950
senesinde Bulgaristan’dan tehcir edilen irkdaslar” icin Rami Taghtarla’dadir. 30
binden fazla kisinin yasadigi bu yerde de elektrik, su ve yol sorunlarinin yanisira
evlerin kalitesinin yetersiz oldugundan yakiniimaktadir.®® Bu sorunlara ¢6ziim
uretilmeye calisilmakla beraber yeni gé¢cmen evleri yapimina da devam edilir.
Hurriyeti Ebediye Tepesi, Kartal ve Yalova semtleri, gé¢cmen evleri yapimina karar
verilen yerlerdir.®® Bu sekilde, hem i¢c goc sonucu olusan gecekondular hem de
Bulgaristan’dan gelen gé¢menlere konut saglanmasi isi mesken sorununun temelini

olustururlar.

Bu konu, Vali ve Belediye Reis Vekili Fahrettin Kerim Gokay’in da
gundeminde olup yurtdisi seyahatlerinde de insaat faaliyetlerine iliskin gozlemlerde
bulunmaktadir. Vali, 31 Agustos 1954’te yaptigl basin toplantisinda ifade ettigi
Uzere, 0zel bir sebeple gitmis oldugu yurtdisi seyahati esnasinda Hollanda’da ev

insaatlariyla ilgilenmis olup insaat metodlari hakkinda incelemelerde bulunmustur.®’

Konut sorununun ¢oézimi icin Belediye, Atatirk Bulvari (zerinde blok
apartmanlar insasina girisir. Yapimina baslanmis olan ilk apartman, kura ile
belirlenecek evsiz vatandaslara, uygun kira karsthiginda verilecektir. Kat mulkiyeti
kanunu ciktiktan sonra ise konutlarin satigi yapilacaktir. 1955 baharinda
tamamlanmasi beklenen ilk apartmandan sonra ikinci bir apartman daha yapilacak;
bagka semtlerde de apartmanlar insa edilecektir.®® Ancak daha sonralari,
Belediye’nin bu ¢6zumuntn orta sinifa yonelik oldugu, gecekondu sahiplerine uygun

ucuz konut insa edilmesi gerektigine dair elestiriler yapilacaktir.®

Evsiz vatandaslari, ev sahibi yapmak (zere devlet tarafindan kurulmus olan

Turkiye Emlak ve Kredi Bankasi da Levent’te insa ettirdigi ikinci kisim evlerden 18

8 «Gecekondularin bina vergisi isi halledilemedi”, Hiirriyet, 23 Haziran 1954, s. 2.

8 «200 gecekondunun yikilmasi kararlastirildi”, Hiirriyet, 27 Agustos 1954, s. 2.

8 «Ggcmenlerin evleri baslarina cokecek”, Hiirriyet, 18 Temmuz 1954, s. 1/7.

86 «Ciiriik gégmen evlerinin kat’? kabulii yapilmiyacak”, Hirriyet, 24 Temmuz 1954, s. 1.

87 «“\zalinin diinkii basin toplantisi”, Hiirriyet, 1 Eyliil 1954, s. 2.

8 “Belediye 46 daireli ikinci bir apartman yaptiriyor”, Hiirriyet, 7 Ocak 1954, s. 2; “Belediyenin
yaptirdigl meskenler”, Hurriyet, 5 Kasim 1954, s. 1.

8 Zeki Sayar, “Belediyemizin Mesken Davasini Anlayisi!”, Arkitekt Mimarlik, Sehircilik ve
Belediyecilik Dergisi, No: 280, Istanbul, [y.y.], 1955, s. 49.
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tanesini tamamlamistir. Ancak basinda, evlerin satis fiyatinin ¢ok yiksek oldugunu

one strilmektedir.*

Mesken buhranini hafifletici tedbir olarak TBMM’de, ucuz mesken kanunu
cikarilmig, yeni insaat icin on senelik vergi muafiyeti ve kiralarda serbestlik kabul
edilmigse de uygulamada cok buyuk fayda saglanamamistir. Kanunla, belediye ucuz
mesken sahasi olarak belirledigi yerleri kura ile satisa ¢ikartacaktir. Kanuna gore
satls sirasinda, vatandaslardan once kooperatiflere dncelik verilmistir. Ancak kanun,
Belediye’nin satilacak sahanin yolunu, kanalizasyonunu, elektrigini, suyunu
tamamladiktan ve planlarini yaparak Genel Meclis ve Nafia Vekaleti’nin onayini
aldiktan sonra satmasini sart kosmustur. Yerine getirilmesi kolay olmayan bu
duzenlemelerin yanisira kooperatifler icin de insaat bedelinin yarisinin nakit olarak
garanti edilmesi istenir. Bu sarti saglayan az miktardaki kooperatif ise insaat
malzemesi pahaliligindan dolay! miiteahhit bulmakta zorlanir.** Dolayistyla kanunun
ucuz meskeni tesvik amaci ¢cok kolay gorinmemektedir. Kaldi ki kira serbestliginin
kira artiglarina sebep oldugu; 24 Temmuz 1953 tarih ve 6188 sayili kanunla getirilen
on yil iginde bitirilecek yapilarin bina ve savunma vergilerinden muaf tutulmasi

suretiyle insaati tesvik etmeye de artik gerek olmadigi yoniinde gorisler de vardir.%

Belediye, apartman insa etmenin yanisira belirli bir sure icinde insaat
yapilmas! kaydiyla ucuz arsa satisi da yapar.*®* Sehir Meclisi’nce, Bakirkdy’deki
Baruthane’de (bugunki adiyla Atakdy semti) modern bir mahalle kurulmasina karar
verilir. Nafia Vekaleti’nce de tasdik edilen plan geregince, parsellenmis arsalarda 15
katli apartmanlara da izin verilecek olup 150 milyon lira gelir getirmesi
beklenmektedir. Makine ve Kimya Endstrisi’nin sahip oldugu sahada ayrica, okullar
ve otellerin yanisira bir de stadyum yapilmasi planlanmaktadir.®* Bu dénemde, ayni
sekilde, 6zel sektdr tarafindan da yogun bir arsa satigi gorlir. Satisi yapilan arsalar,
cogunlukla Londra Asfalti’nin kuzeyinde, yola paralel olup Bakirkdy’den Yesilkoy’e
uzanan alanda parsellenmis siteler seklindedir. Gazete ilanlar ile satisi yapilan

konutlarin tanitiminda elektrik, yol, terkos suyu, telefon sebekelerinin hazir oldugu

% «\/atandaslar béyle mi ucuz mesken sahibi olacaklar?”, Hurriyet, 16 Temmuz 1954, s. 1/7.
% Egref Sefik, “Mesken buhrani ve mesken kiralari meselesi”, Huirriyet, 18 Kasim 1954, s. 2.
% Memduh Yasa, “Sistemli Bir Mesken Politikasina Dogru”, Hiirriyet, 4 Kasim 1954, s. 2.

% “Ucuz arsalar”, Hiirriyet, 19 Mart 1954, s. 2.

% «Bakirkoy’deki Baruthane’de modern bir mahalle kuruluyor”, Huirriyet, 3 Kasim 1954, s. 1.
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ifade edilerek sehre ulasim agisindan kolayliklar sunulmakta olup ayni zamanda plaja
yakinhga dikkat cekilmistir. Gelecege yonelik yatirim olarak da sunulan arsalar igin
bir diger 6zellik ise hala insa edilmekte olan elektrikli tren ile 50 metrelik “Avrupa
Turistik Bulvar” ya da “Marsal [Marshall] Bulvari” adi ile anilan ve insasi devam
eden Londra Asfalti Gizerinde olmalaridir. Diger bir énemli husus ise Baruthane’de
kurulmasi planlanan “kicik sehir’e yakin olmalaridir. Bitin bu tanitima ragmen
satislar cok yogun olmasa gerekir ki yil sonuna dogru yer alan ilanlarda, % 50’den

fazla indirime giden firmalar vardir.*®

En cok insaat Fatih, Beyoglu ve Kadikdy’de yapiimakta olup insaat faaliyeti
gittikce artmaktadir. imar ve Fen Mudurlugii’ne gére 1952 yilinda 7538 olan insaat
sayisl, 1953’te 9523’e cikmis olup 1954°0n ilk yarisinda ise 5000’1 asmistir.
Insaatlardaki artis, arsa spekiilasyonunu da beraberinde getirir. Arsa fiyatlarinda on
kata varan artislarin 6nline gecgebilmek icin sehir icindeki arsalara insaat mecburiyeti
getirilmesi  dustiniilir.®®  Ulkenin  ekonomik durumuna bagli olarak insaat
malzemelerinde olusan fiyat artisi ve temin sikintisi, insaatlarda duraklamaya dahi
sebep olur.”” Oyle ki Belediye’nin Eyiip’te yaptiracagl 150 ucuz ev icin agmis oldugu

ihaleye, muammen bedel gercek fiyatlari yansitmadigindan katilim olmaz.*®

7.3- Diger Imar Faaliyetleri

2 Mayis 1954 secimleri sonrasinda yine Menderes baskanligindaki yeni
hikimetin programinda, 6zellikle memleketin imar ve kalkinma islerine genis yer
ayrilmasina bagli olarak®® istanbul’da da biiyiik projelere ¢nem verilir. Bogaz’a
kopru ve metro projelerini iceren yol calismalari, gecekondularla baslayan konut
artisi ile sekillenen mesken faaliyetlerinin yanisira diger alanlarda da biyuk projeler

goruldr.

% Hiirriyet, 28 Subat 1954, s. 8; Hiirriyet, 9 Nisan 1954, s. 8; Hiirriyet, 11 Nisan 1954, s. 8;
Hurriyet, 26 Eylil 1954, s. 6.

% «|stanbul’da insaat faaliyeti artiyor”, Huirriyet, 6 Haziran 1954, s. 1/7.

°" “Insaat malzemesi piyasas!”, Hurriyet, 11 Haziran 1954, s. 2; “Yeni demir tevziati 1 ekimde
bashyor”, Hurriyet, 17 Eylul 1954, s. 2; “Istanbul’daki ingaat duraklamis bulunuyor”, Hirriyet, 8
Kasim 1954, s. 2.

% «Taahhiit edilmeyen insaatlar”, Huirriyet, 18 Kasim 1954, s. 2.

% “Menderes yeni kabine icin hazirliga basladi”, Hiirriyet, 16 Mayis 1954, s. 1.
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11 bloktan olusan Adalet Sarayi’nin ilk asamasi olan 4 blokluk kisminin
insaatina 1951 senesinde baslanmis olup bu kismin ingaati, Cumhuriyet Bayrami’na
yetistirilmeye calisilmaktadir. Diger bolimlerin insasinin da 1960 senesine kadar
tamamlanmasi planlanmaktadir.'® Biitiin belediye dairelerini barindiracak olan
Istanbul Belediye Sarayi (bugiin Istanbul Bilyiiksehir Belediyesi’nin bulundugu bina)
insaatl ise Sarachanebasi’nda devam etmektedir. 6,5 milyon lira maliyetle 3 yil
icinde tamamlanmasi duslnllen Belediye Saray! insaati basinda, heniiz “yollari ve
sokaklari 1slah edilememis bir sehir” icin her ne kadar gerekli goriilse de milyonlarca
lira harcanmasindan dolay bir “fantezi” olarak degerlendirilir.'**

Dolmabahge’deki Mithatpasa Stadi’min  (bugiinkii adiyla BJK In6nii
Stadyumu) 1800 kisilik ek tribun insaati tamamlanmak tzereyken 3000 kisilik ek bir
tribln ingaatina daha baslanmistir. Bu arada Sehir Meclisi, Langa Bostani’na 100 bin

kisilik bir stadyum insasina karar vermistir.'%?

Sehrin iktisadi hayatindaki etkisi bakimindan bir diger énemli proje de liman
ingaatlaridir. 1951 yilinda genisletilmesine karar verilen Haydarpasa Limani’nin
ingaatina 1953 yilinda baglanmistir.’®® Limanlarin gelistirilmesi icin Diinya Bankasi
tarafindan 3,8 milyon dolar kredi verilmis; Salipazari ve Haydarpasa Limanlari'nin
genisletilmesinin finansmani bu krediden saglanmistir.’® 18 Nisan 1954’te temel
atma toreni Cumhurbaskani Celal Bayar’in katilimiyla yapilan Haydarpasa
Limani’nin tahmil ve tahliye kapasitesini 560 bin tondan 750 bin tona ¢ikaracak olan
genisletme insaatinin masrafi 25 milyon lira olacaktir.’® Nafia Vekaleti tarafindan
yapilmakta olan Haydarpasa ve Salipazari liman insaatlarinin, 1956’ya kadar
tamamlanmasi planlanmaktadir.'® Basinda liman insaat ilgiyle takip edilmekle

beraber bitlin bu insaat faaliyetlerinin yetersiz kalacagini 6ne siren bir goruse gore,

100 «Adalet Sarayinin ilk dort bloku Cumhuriyet Bayraminda agilacak”, Hiirriyet, 1 Agustos 1954, s.
1.

101 «|stanbul Belediye Sarayi insa Halinde...”, Hiirriyet, 1 Kasim 1954, s. 8.

102 «'yeni Tribiin”, Hurriyet, 8 Temmuz 1954, s. 3; “Dolmabahce Stadina yeni ilave tribinler”,
Hirriyet, 20 Ekim 1954, s. 3; “Ilave Tribiin”, Hiirriyet, 9 Aralik 1954, s. 3.

103 “Haydarpasa’da Kara, Denize Dogru Uzaniyor..”, Hiirriyet, 26 Temmuz 1954, s. 8.

104 “Diinya Bankas! yeniden 3,8 milyon kredi verdi”, Hiirriyet, 27 Subat 1954, s. 3.

105 “Modern Haydarpasa limaninin temeli diin merasimle atildi”, Huirriyet, 19 Nisan 1954, s. 1/7.

106 «|_jmanin tevsii igin calismalar”, Hiirriyet, 1 Agustos 1954, s. 1/7.
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modern bir i¢ liman olabilecek Hali¢’in kullaniimasi icin 6zellikle gemi gegisini

engelleyen Galata Kopriisii'niin, asma koprii haline getirilmesi onerilir. %’

Temeli donemin Vali ve Belediye Reisi L0tfi Kirdar tarafindan atilmis olan
Taksim’deki Opera Binasi insaati ise hala tamamlanamamistir. Vali Fahrettin Kerim
Gokay, betonarme iskeleti tamamlanmis insaat icin yeniden temel atma tdreni
dizenleyerek insaati tamamlayacagini belirtir. Ancak 1,5 yil ge¢cmesine ragmen
heniiz proje hazirlanip ihaleye bile cikilmamistir.'® Hem bu aksakliklar hem de
sehirde su sikintisi yasanmakta iken Belediye, Opera Binasi 6nundeki yesil sahaya
bir havuz ingasina karar verir. Plani ve maketi dahi yapilan 70 metreye 4 metre
boyundaki havuzun kesif bedeli 300 bin liradir.*

7.4- Tarihi Eserler

Yeni projelerin yanisira tarihi eserlerin de restorasyonuna 6nem verilir.
Bunlar arasinda Rumelihisari, Selimiye Kislasi, camiler ve hamamlar vardir. Basin,
restorasyona destek vermekle beraber bazi eserlerin aslinda “tarihi” degere sahip
olmadigindan yikilabilecegini éne stirer. Ornegin, Beyazit’tan Aksaray’a inen yol
uzerinde yer alan Patrona Halil Hamami (bugiinki adiyla Beyazit Hamami), Patrona
Halil’in bir stire tellaklik yaptigi yer olmasindan baska hi¢ bir degeri olmadigi gibi
trafik bakimindan sehrin gelisimine engel olmaktadir. Ancak “Eski Eserleri Koruma
Enciimeni” yikima izin vermez.!'® Gazete, depo olarak kullanilan Hamam konusunda
yayinlarina devam ederek Fatih zamaninda insa edilen Hamam’in yikilmasi icgin
Hamam’in trafigi engelledigi ve modern (niversite binalarinin yaninda ¢irkin bir
goérinime sahip olmasinin yanisira orada tellaklik yapan Patrona Halil’in de
“tarihteki mahut isyaniyla Turk milletinin yillarca geri kalmasina sebep” oldugu gibi

cesitli sebepler 6ne siirer.'**

97 Benlioglu, “Halig ve kopriler”, Hurriyet, 13 Temmuz 1954, s. 2.

108 “Opera binas insaatini geciktiren ugursuz mala”, Hurriyet, 22 Aralk 1954, s. 1/5.
109 “E|.yiiz yikamak icin su bulunamazken...”, Huirriyet, 23 Aralik 1954, s. 1.

10 «Sehirde (i¢ bin tarihf eser var!”, Hiirriyet, 12 Nisan 1954, s. 2.

111 «patrona Halil hamami bir tirlii yiktirilamiyor”, Huirriyet, 3 Eylil 1954, s. 3.
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Belediye, Rumelihisari kalelerinin icinde 2 milyon liraya malolmasi beklenen
turistik bir park yapmaya karar verir. Bu amacla, Hisar’in icinde bulunan 15 kadar
evin yikilmasina baslanmistir.**? Tarihi Selimiye Kislasi birinci blok restorasyonu, 1
milyon liraya bir yilda tamamlanmak tzere ihale edilerek insaatina baslanir. 1k
kissm tamamlandiktan sonra diger kisimlara gegilecektir.*** Yenicami’nin
minarelerinden birisi egilmis olup tamirine karar verilmis; sekiz ay strmesi
planlanan tamirat isi 97 bin liraya ihale edilerek insasina baslanmistir.*** Bu arada,
50 bin liraya ihale edilmis olan Beyazit Camii minarelerinden birinin tamiri de alti

bucuk ayda tamamlanmistir.**®

8- Mali Kaynak Sikintisi ve Coziimler

Imar ve istimlak isleri esnasinda hem idari hem de maddi sikintilar yasanir.
Istimlak Komisyonu’nun, sehrin bilyiikligl sebebiyle yetersiz kalmasi sonucu olusan
idari sorun, 11 merkez kazanin Beyoglu, Fatih, Eminonu, Besiktas-Sariyer, Adalar-
Uskiidar-Kadikdy-Beykoz, Eyiip-Bakirkoy olarak 6 mintikaya ayrilmasi ile alti ayri
istimlak komisyonu kurulmasina karar verilerek cozillir.'® Maddi sorunlar ise

genelde, isin yapilamamasi gibi sonuclar dogurur.

Imar Komisyonu’nun, Kinahiada’da imar plani geregince yikilmasi gereken
yerlerin istimlak edilmesine iliskin gortsune, Kavanin Komisyonu olumsuz yaklasir.
Kavanin Komisyonu’na gore ise istenen durumu yapmak icin lazim gelen istimlakin,
Belediye icin biyik bir masraf olacagi; istanbul’un mihim caddelerinde istimlakleri
zorunlu bircok yer, mali imkansizliklar dolayisiyla istimlak edilemezken,

Kinaliada’nin 1ssiz bir yerinde istimlake girismek asla kabul gormeyecek bir hareket

12 «“Rumelihisari icinde biiytik park yapilacak”, Hurrriyet, 5 Ekim 1954, s. 3.

113 «Tarihi Selimiye Kislasi nihayet tamir ediliyor”, Hiirriyet, 15 Haziran 1954, s. 1; “Selimiye’nin
tamiri basladi”, Hurriyet, 18 Haziran 1954, s. 1.

114 «Bjtmeyen tamir”, Hirriyet, 21 Haziran 1954, s. 1; “Yenicami minaresinin tamirine baslandi”,
Hurriyet, 4 Temuz 1954, s. 1.

U5 «“Tamir Bitti”, Hurriyet, 25 Temmuz 1954, s. 1.

116 IBBKA, Meclis:25.952/34.5/2/1952, (7 Subat 1952).
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olup mevcut durumun korunmasina karar verilir.**’ Bir baska vazgecme durumu ise,
Kadikdy’de Moda Caddesi’ne bagli Agabey Sokagi’nda yapilmasi gereken istimlak
isleri icin yasanir. Imar Mudurligi’nin teklifi ile 10 Ekim 1952°de, Genel Meclis
gundemine alinan sokak genisligi meselesi, sokagin 9,00 metre olmasina karar
verilerek sonuclanir. Ancak, Imar Muidirliigii, 12 Mart 1953’de konuyu tekrar
Meclise gondermis; sokagin bastan basa 7,50-8,60-7,70 metre olarak iki tarafli kagir
binalarla tesekkil etmis olmasindan 6tirt dokuz metreye ¢ikarilmasi halinde biyuk
istimlak masrafi yaratarak Belediye bitcesine yuk olmasi kaygisi agirhk kazanmig
olup sokagin genisletilmesine iliskin diizenlemeden vazgecilir.**® istimlak sirasinda
yasanan sikintilarin boyutu, Atatirk Bulvari imar sahasi dizenine uyularak 1946
yilinda istimlak karari alinan, Sehzadebasi’ndaki gayrimenkullere ait istimlak
islemlerinin tamamlanamamasindan da anlasilabilir. Oyle ki bu islerin bir an evvel
tamamlanmasi igin Genel Meclis ilgili 6denege, istimlak kararindan yillar sonra, 13

Subat 1953de, bir baska 6denekten 1,35 milyon lira aktarilmasina karar verir.**

23 Haziran 1950 tarihinde Genel Meclis tarafindan kabul edilerek Igisleri
Vekaleti'nce 22/28 Kasim 1950 tarihinde tasdik edilen 3. Bes Yillik imar
Programi’na 6denek tahsisinde de maddi sikintilar s6zkonusudur. Onceki planlardan
tamamlanmayan islerin de yer aldigi program icin 95 milyon imar sahalarinin
istimlaki ve 5 milyon da yol ingaati i¢in olmak tzere yaklasitk 100 milyon lira 6denek
ongorular. 18 Subat 1955°de konuyu inceleyen Butce Komisyonu, heniiz cok az bir
kismi yapilmis olan program icin 1955 yili butcesinden de gerekli olan tahsisatin

ayriimasina imkan olmadigini belirtir.*?

Istimlak icin hesap edilen miktar, zaman zaman cesitli sebeplerle artis
gostermektedir. Ornegin, 9 Nisan 1956°da, Bogaz yollari istimlaki icin 3,5 milyon
lira ayrilmasina ragmen uygulama esnasinda mahkemeye itirazlar sonucu bedel
yaklasik 6 misline ¢cikmis; istimlak icin 20 milyon lira daha gerekmistir. Bu yiuksek
tutar icin Vali, Basvekélet’ten O0denek talep eder. Basvekalet’ten cevap olarak

belediyenin elindeki yetkilerini kullanarak istimlaki 3,5 milyona halledebilecekken

U iBBKA, Meclis:24.951/440.20/6/1952, (23 Haziran 1952).
118 iBBKA, Meclis:26.953/100.12/3/1953, [t.y.].

9 IBBKA, Meclis:26.953/36.13/2/1953, [t.y.].

120 iIBBKA, Meclis:31.955/48.18/2/1955, [t.y.].
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ekstra ddenek talep etmekte oldugu; ancak bitceden bir pay ayrilmasinin mimkin

olmadig iletilir.*?*

Maddi sikintilarin 6nune gegebilmek igin Belediye, kaynak yaratmaya calisir.

Bu amacla, eldeki arsalarin satilmasi ya da borglanma yoluna gidilir.

Cadde-i Kebir’de (bugiinkii adiyla Istiklal Caddesi) yer alan Belediye’ye ait
Serkldoryan Binasi’nin, rayicine gore az gelir getirmesi ve Milli Korunma Kanunu
geregince daha fazla kira elde edilememesinden dolayr 7,5 milyon liraya Emekli
Sandigi’na satilmasi disuntlmustir. Ancak 7 Aralik 1951°de, gerekli kaynagin baska
yerlerden saglanabilecegi; zorunlu olarak emlak satmak gerekirse, geliri hi¢ olmayan
emlakin satilabilecegi; kaldi ki satin alinma bedeline oranla % 10 gelir getirdigi ve
Milli Korunma Kanunu’nun TBMM’de goristlmekte oldugu dikkate alinarak
binanin satilmamasina karar verilir. Ayrica, Belediye’nin binayi, kurmayi disindigu
bankaya sermaye olarak vermek ya da ahsap binalarda yer alan tiyatrolari bu binaya
nakletmek gibi baska distinceleri de vardir.*? Bir baska satis plani da Belediye’ye
ait imar plani hazir olan arsalara, Isci Sigortalari Kurumu, Emlak Kredi Bankas! ve
Emekli Sandigi gibi bazi mali kudrete sahip miesseseler tarafindan bina yapilmasina
iliskin karar sonrasi ortaya cikar.'® Sézkonusu kurumlar ile yapilan goriismeler
sonunda, ilgili kurumlar, Belediye ile ortak olmak yerine arsalari satin almayi
isterler. Emekli Sandigi, Merkez Hal Binasi ile Unkapani Koprusi arasinda,
Belediye’ce istimlak edilen sahanin 15 bin m*sini satin almak ister. Belediye ise
araziyi, metrekaresi bin liradan satmaya karar verir. Ancak, Genel Meclis’ten satisa
iliskin Riyaset makamina yetki verilmesi talebi esnasinda, Emlak ve Kamulastirma
Madarliga, satisin mamkin olup olmadiginin tespitini isteyince Vali ve Belediye
Baskani Fahrettin Kerim Gokay, yetki talebi teklifini geri ceker.*?*

Hukdmet’in sehrin imarina katkisi icin, Genel Meclis lyelerinden bir heyet,
Ankara’da yaptiklari temaslar sonucunda, 50 milyon liralik bir bor¢ vaadi

almislardir. Bagbakan’in, Istanbul’u ziyareti sirasinda da sifahen kararlastiriimis olan

21 BCA, 30.1.0.0/116.734.14M, [t.y.]. Bkz.: Ek-12.

122 iBBKA, Meclis:24.951/576.7/12/1951, (8 Ocak 1952). Bu belge, iBB Kurum Arsivi’nde, karar
tarihi 8/1/1952 olarak kayithdir.

2 IBBKA, Meclis:25.952/457.13/11/1952, (14 Kasim 1952).

124 IBBKA, Meclis:26.953/225.19/6/1953, [t.y.].
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borcun, Belediye’ye aktarilmasi icin kanuni formalitelerin tamamlanmasi beklenir.*?®
Belediye’ye kaynak yaratilmasi acisindan yapilan bir diger faaliyet ise 6124 sayili
Kanun hiikiimleri dahilinde Istanbul tarafi Eminéni, Unkapani imar plani, Beyazit
Meydani, Simkeshane ve civari ile Sehzadebasi Caddesi istimlak ve imar islerine
sarfedilmek Uzere, Emlak ve Kredi Bankasi’nin kefaleti altinda 50 milyon liraya
kadar tahvil cikarilmasi icin gereken islerin yapilmasi yoninde Genel Meclis’ten
karar cikariimasidir.*?® Yaklasik bir yil sonra tamamlanan iglemler sonunda 13 Ekim

1954°te basinda tahvillere iliskin ilan yayinlanir:

“Istanbul Belediyesi ve Turkiye Emlak Kredi Bankasindan :

Istanbul sehrinin imari maksadiyle caddelerin genisletilmesi; Hali¢’in rihtimli
bulvarlarla tanzimi; biyuk is ve ticaret hanlarinin yapilmasi; lizumlu tesislerin

meydana getirilmesi igin 6124 sayili kanuna istinaden ihracina karar verilen:

Istanbul Belediyesi 1954 yili 50.000.000 Liralik istikraz Tahvilleri
11/10/1954 tarihinden itibaren satisa arzedilmistir.

% 5 faizli olan bu tahviller, Turkiye Emlak Kredi Bankasinin kefaletini ve faiz ile
itfa bedelleri ve vergi muafiyetini haizdir. Ayrica Belediyenin her turll arttirma ve
eksiltmelerinde gegici ve kat’T teminat olarak alindigi gibi Belediyenin gayrimenkul

satislarinda para yerine kabul edilir.

Tirkiye Emlak Kredi Bankasinin buttin sube ve ajanslari tahvilleri satin almak

istiyen sayin halkimizin emrindedir.

Tahvilerin kupurleri, itfa yili, kur’a kesidesi gibi ihraca muteallik diger bilgiler

brosiirlerimizde mevcuttur.”**’

Elde edilecek gelir ile Emindni-Unkapani arasindaki sahanin istimlak ve imar
planlari hazirlanmistir. Plana gore, Karakdy Koprusi’nden Atatirk Bulvari’na kadar
uzanan sahanin ortasindan 30 metre genisliginde bir yol acilacaktir. Yolun her iki

tarafinda da 6 kata kadar bina insaatina izin verilecektir. Yolun a¢ilmasi icin yapilan

125 iBBKA, Meclis:25.952/280.13/6/1952, (19 Haziran 1952).
126 IBBKA, Meclis:26.953/229.6/8/1953, [t.y.].
27T Hiirriyet, 13 Ekim 1954, s. 2. Bkz.: Ek-11.
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kesif bedeli 10 milyondur. Ayrica, Cibali-Kasimpasa arasinda tglncl bir koprii
yapilmasi dustnulmektedir. Ancak tahviller pek ragbet gérmez; zira iki aylik stre

icinde yaklasik 1 milyonluk tahvil satilabilmistir.?®

Kaynak bulunmasi icin bankalardan dogrudan borclanma yoluna da
basvurulur. Bu amagla, sehir trafigi bakimindan lizumlu yerlerin hemen istimlak
edilmesi igin asgari bes senede 6denmek (izere iller Bankasi’ndan ya da herhangi bir
“milli banka”dan 5 milyon lira bor¢ alinmasi icin gerekli islemleri yapmak (zere

129 Ancak Iller Bankasi’ndan olumsuz yanit

makama yetki verilmesine karar verilir.
alinmasi Uzerine kurum ici borclanma yoluna gidilerek Emlak ve Kamulastirma
Mudurlugi’nde ucuz mesken insasi igin tesis edilmis olan Doner Sermaye’den, 1
milyon liranin faizsiz olarak 1955 mali yil bitcesinde iade edilmek tizere alinmasina
karar verilir."®® Ayni amac icin yine kaynak saglanmasi esnasinda o giine kadar iller
Bankasi’ndan yapilan istikrazlarla, 1909 ve 1913 istikrazlari tasviye edilmis
oldugundan bu sefer, “milli bankalar”in birinden en uygun sartlarla 3 milyon lira
bor¢ alinmasina karar verilir.** Borglanma goriismeleri esnasinda istimlakler icin
Mesken Yapimi Doner Sermayesi’nden 900 bin liranin, 1956 biitgesinden % 5 faizi
ile 6denmek kaydiyle borg olarak Mesken ve Planlastirma Mudurligi’ne verilmesine

karar verilir.**?

Bankalarla  yapilan temaslar sonunda, trafik istimlaklerine
harcanmak lizere % 7 faizle, (ic sene vadeli ve ipotek karsihgl is Bankasi’ndan 2

milyon lira alinmasi igin makama yetki verilir.**®

9- imarin Sekillenmesinde ideolojik Boyut

Imar esnasinda yer adlari belirlenirken zaman zaman siyasi, etnik ve dini

unsurlarin etkisinde kalinmistir. Hatta bazen bu turdeki istekler, resmiyette olmayan

128 “Belediyenin tahvillerine ragbet yok!”, Hiirriyet, 14 Kasim 1954, s. 1; “O giinleri gorecek
miyiz?”, Hurriyet, 16 Aralik 1954, s. 4.

12 IBBKA, Meclis:29.954/205.25/6/1954, [t.y.].

130 JBBKA, Meclis:30.954/489.28/12/1954, [t.y.].

BLIBBKA, Meclis:34.955/287.11/10/1955, (20 Ekim 1955).

132 IBBKA, Meclis:34.955/301.14/10/1955, (20 Ekim 1955).

133 IBBKA, Meclis:36.956/6.8/2/1956, (8 Subat 1956).
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isimlerin dahi degistirilmesine kadar varmistir. Ornegin, bir Genel Meclis (yesinin,
Sisli’deki Bulgar Carsisi’nin adinin, Kardesler Carsisi olmasi hususundaki takriri
incelenmis olup halk arasinda bahsi gecen sekilde anilmasina ragmen esasen
sOzkonusu yerin adinin, Abide-i Hurriyet Caddesi olmasi dolayisiyla herhangi bir

degisiklik yapilmaz.**

Bir baska degisiklik istegi ise, MecidiyekOyi’ ndeki
Karkuyusu Mahallesi’ne, Gokay ya da Ziyagokalp adinin verilmesi olup yine, halk
dilinde bu adin kullaniimasina ragmen bdyle bir mahalle olmamasindan dolayi islem

yapilmasina gerek goriilmez.**®

DP iktidarinin ilk icraatlarindan biri de kendilerinden 6nceki hikiimetin
yapmis oldugu bazi imar faaliyetlerini gozden gecirmektir. ikinci Cumhurbagkani
Milli Sef Ismet Inonii adina yapilmis olan ve sehrin silieti icinde 6nemli yerlere
sahip olan bazi yapilarda degisikliklere gidilir. Ornegin, bugiin Taksim Parki olarak
bilinen ve icine Indni’niin heykeli konmasi planlanan ama bir sekilde konulmayan
“In6nl Gezisi”nin adinin, DP’nin iktidara geldigi secimin tarihine atfen “14 Mayis
Gezisi” olmasi i¢in 2 Mart 1951°de, Genel Meclis’e Onerge verilir. Yapilan
incelemede, halen Inonii Gezisi, Inéni Stadi, inénii Okulu ve Heybeliada’da da
Ismetpasa Caddesi oldugu tespit edilir. Onergenin amaci, sadece Inonii adinin
degistirilmesi olmayip bitlin yasayan siyaset adamlarinin adlarinin konulmamasi
oldugundan bir hafta igcinde yeniden tetkik edilerek Genel Meclis’e getirilmesi igin
makama iadesine karar verilir."*® Aslinda, “yasayan siyaset adamlarinin adlarinin
konulmamasi” prensibinin daha ziyade bir dnceki hikimeti hedef almakta oldugu
cok aciktir. Bu sebeple, 6zellikle de simgesel olan Inonii Gezisi icin daha sonra yeni

Onergeler de verilecektir.

Yine bir baska Onergeyle, inoni Gezisi’nin adinin, “Cumhuriyet Alani”
olarak degistirilmesi ve mevcut olan heykel kaidesinin yikilarak Cumhuriyet
Abidesi’nin ayni yere nakli istenir. imar Komisyonu yaptigi inceleme sonucu, 5
Subat 1940 tarihli planda, heykel dairesi yerinde bir tribiin gosterilmis oldugunu

13 IBBKA, Meclis:23.951/183.26/6/1951, (28 Haziran 1951). Tam olarak 6 sene sonra, 1957 yilinda,
ayni niyetle, “Bulgar ¢arsisi” adinin “Tirk carsisi” olarak adlandiriimasi i¢in yeniden Meclis’e 6nerge
verilecektir. Yine ayni nedenle, resmi kayitlarda bu isim ile bilinen bir mahalle, cadde ya da sokak
bulunmadigindan dolayi herhangi bir islem yapilmayacaktir. IBBKA, Meclis:44.957/178.25/6/1957,
(28 Haziran 1957).

135 IBBKA, Meclis:25.952/244.20/6/1952, (2 Temmuz 1952).

136 IBBKA, Meclis:23.951/156.2/3/1951, (5 Mart 1951).

60



tespit eder. Komisyon’un, planin tadiline dair yazili sorusuna aldigi sifahi cevapta ise
heykel olmadigi bildirilmigtir. Bu sebeple, Komisyon, heykel kaidesinin
yikilabilecegini; Cumhuriyet Abidesi’nin naklinin estetik ve teknik agidan uygun
olamayacagl gibi tasdikli plana da aykiri olacagini belirterek tasdikli planin
uygulanmasini Onerir. Komisyon’un gorustini degerlendiren Genel Meclis ise,
Cumhuriyet Meydani adini uygun gorerek heykel kaidesinin dort tarafindan resmi
alindiktan sonra yikilmasina; Cumhuriyet Abidesi’nin ise mevcut oldugu yerde
kalmasina karar vermekle beraber gezinin tasdikli plana gore tanzimine gerek

gormez. ™’

Ancak aradan (¢ ay gegcmesine ragmen, ne kaide yikilir ne de meydanin
adi degisir. Bundan dolayr 6nceki Onergeyi veren ayni Genel Meclis Uyesi, bu
durumun izahini ister ve eger maddi sebepler var ise yikim masrafini kendisi
karsilamayi énerir. Onerge sahibinin cevap israri sonucu, 5 Haziran 1951°de, konu
once “gizli” celsede gorustulmis, sonra agik celsede toplanti devresi sonuna kadar
yiktiriimasina karar verilmistir.*®® Hemen ertesi giinii basinda ¢ikan yazilar tizerine,
Genel Meclis konuyu tekrar gindemine tasir. Aslinda kaideyi yikmak degil, bir
baska yere tasimak igin karar alindigl; bunun da hicbir siyasi fikirle yapiimadigi
belirtilerek esasen Cumhuriyet Abidesi’nden daha hakim bir yerde bir baska heykel
olmamasi amaciyla hareket edildigi ifade edilir. Yine basinda yer alan bir baska
haberde gecen bazi rivayetlere gore, kaidenin tstiinde yer almasi planlanmis heykeli
yapmakta olan sanatkar, “Esasen at hazir.. Fatih’in heykelini bunun (zerine
bindiririz.. olur, biter.” seklinde teklifte bulunmustur. Genel Meclis’te yapilan
muzakerelerde bu konu ile ilgili olarak, teklifin sanatkéarin ticari distncesi oldugu;
ayrica bu tarz bir hareketin tarih agisindan hatali olacagl ifade edilir. Yapilan
muzakereler sonunda, kaidenin uygun bir yere nakli ile Uzerine Fatih heykeli
konmasi; bdylece kaideye harcanan paralarin bosa gitmemesinin saglanmasi seklinde
goris birligine varihr.**® Yaklagik bir yil sonra, 10 Haziran 1952’de s6zkonusu
Onergeyi veren ayni ye, kararin neden uygulanmadigina iliskin bir soru ile konuyu
tekrar Genel Meclis glindemine tasimissa da yapilan “gizli” oturum sonucunda kaide
hakkindaki kararin icra ve takibinin, Vali ve Belediye Baskanligi’na birakilmasina

karar verilerek konu kapatilir. Boylece, ilk defa 27 Ekim 1950 tarihinde Genel

7T {BBKA, Meclis:22.950/547.9/3/1951, (13 Mart 1951).
138 IBBKA, Meclis:23.951/271.7/6/1951, (7 Haziran 1951).
1% IBBKA, Meclis:24.951/300.8/6/1951, (13 Haziran 1951).
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Meclis gindemine giren kaidenin kaldirilmasi gerceklesmemis olsa da parkin adi

degistirilmis olur.**

Hayatta olan siyaset adamlarinin adlarini tasiyan sokak, meydan ve bunun
gibi yerlerin isimlerinin degismesi icin daha baska dnergeler de verilmistir. Milkiye
Komisyonu’na havale edilen bu 6nergelerden bir tanesi acilen ele alinarak
Dolmabahce’deki Inénii Stadyumu’nun adinin, o siralarda kemikleri Istanbul’a
getirilmekte olan “hirriyet kahramani ve sehidi Mithat Pasa”ya atfen Mithatpasa

Y1 ndnii adina iliskin bir diger istek ise indnii

Stadyumu olmasina karar verilir.
Mahallesi Muhtarhgi’ndan gelir. Muhtarlik, mahallenin adinin, halkin andigi sekilde
Altinbakkal olarak degistirilmesi icin dilekce verir. Her ne kadar Miulkiye
Komisyonu, Inéni’niin bir soyadi olmasina ragmen ayni zamanda Inoni Meydan
Muharebeleri’ni  hatirlatmasi  ve blylk bir kasaba adi olmasina atfen

degistirilmemesini istese de Umumi Meclis ismin degistirilmesine karar verir.*?

Yaklasik bir yil sonra yine ayni gerekceyi igeren, hayatta olan sahsiyetlerin
isimlerini tastyan okul, sokak, cadde vs. gibi yerlere, memlekete (stun hizmetleri
dokunarak ebediyete intikal etmis sahsiyetlerin isimlerinin verilmesine iliskin karar
ile Trk¢ Hamdullah Sokagi’na, Turkcu Sokagi; Lutfi Kirdar Sokagi’na, Ahmet
Hasim Sokagi; Ekrembey Sokagi’na, (Urfa Kaymakami) Sehit Nusret Sokagi;
Mihendis Ziya Sokagi’na, Anafarta Sokagi; Findikli ismet inonii Okulu’na, Namik
Kemal Okulu ve Ismetpasa Caddesi’ne ise Refah Sehitleri Caddesi adi verilmesi gibi
degisiklikler yapihr.**® Bazi sokaklara millete bilyiik hizmetlerde bulunmus degerli
sahsiyetlerin adlari verilirken, insanliga paha bicilmez hizmetlerde bulunmus olan
Rontgen ve Kiiri adlarinin da bir sokaga verilmesine iliskin takrir ise Mdlkiye
Komisyonu tarafindan, daha ziyade “kendi biyiklerimize” ait isimlerin verilmesinin
gelenek oldugu ve memleket disi sahsiyetlerin isimleri konursa bunun devami

gelebileceginden uygun gorilmez. Meclis ise sdzkonusu adlarin ileride herhangi bir

10 IBBKA, Meclis:25.952/255.10/6/1952, (19 Haziran 1952). Her ne kadar kaide sokiilmemisse de
Uzerindeki yazilarin okunmamasi icin tahta bir perde ile kapatiimis; Almanyali heykeltras Rudolf
Beling’e yaptirilan ve 1944’te tamamlanmis olan heykel ise depoda bekletilir. 1982’de, askeri yonetim
zamaninda, kaide yerinden sokiiliip Taslik Parki’nda, Inénii’niin oradaki evinin yakinina kurulacak ve
heykelde Gzerine dikilecektir. Kuruyazici, a.g.e., s. 94.

“UIBBKA, Meclis:24.951/363.22/6/1951, (26 Haziran 1951).

12 IBBKA, Meclis:29.954/220.25/6/1954, [t.y.].

13 IBBKA, Meclis:24.951/329.20/6/1952, (1 Temmuz 1952).
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sokaga verilebilmesini temin eden bir karar alir.*** Yaklasik bir bucuk yil sonra, 29
Haziran 1954°de, Bakirkdy Kartaltepe Mahallesi’ne ait Incirli Bahgeli Evler
mintikasinda olusan sokak ve caddelere isimlendirme yapilmasi esnasinda, agag ve
cicek isimlerinin yaninda vatan ve memleket hizmetlerinde bulunanlarin da adlarinin
verilmesi gundeme gelir. Milkiye Komisyonu, yeni sokak ve caddelere Mizanci
Murat, Agaoglu Ahmet, Yusuf Akcora, Talat Pasa, Yunus Nadi, Fevzi Cakmak,
Orhan Gazi, Celal Nuri gibi isimlerin yaninda Meclis’in kabul ettigi karara uyarak
radyomun mucidi Madam Kuri ve rdontgenin mucidi Rontgen’in adlarini da verir.

Meclis, Madam Kiiri ismini Radyom ile degistirmek sureti ile hepsini kabul eder.**

Bir diger degisiklik istegi de Mithatpasa Stadyumu, Misir Carsisi, Acikhava
Tiyatrosu, Spor ve Sergi Sarayi’ndaki kitabelerin kaldiriimasina iliskindir.
Mutlakiyet ve Mesrutiyet doneminde, milletin parasi ile yaptirilan binalara devrin
hikamdarlarinin adi yazilmasi adeti varsa da Cumhuriyet déneminde, millet adina
Genel Meclis tarafindan yaptirilan bu yerlere, buginki anlayisa uymayan kitabeler
yerine, yaptirildigi veya tamir edildigi tarihi gosteren levhalar konulmasini talep eden
teklif, Meclis’ce kabul edilir.**®

Arnavutkdy, Rumeli Hisar1 ve Samatya isimlerinin degistirilmesine iliskin bir
dilekceyi inceleyen Milkiye Komisyonu, isimlerin tarihe mal olmus ve birgok yerde

%7 Yine, Rumeli

geciyor olmalarindan 6tird herhangi bir degisiklige gerek gérmez.
Hisari isminin, Turk Ili ya da Fatih olarak degistirilmesi icin vatandas tarafindan
verilen baska bir dilekce de ayni sebeplerle uygun goriilmeyerek reddedilir.**® Ancak
one surilen gerekgeler, zaman zaman gézardi edilebilmektedir. Ornegin, Kirklareli
Genel Meclisi’nin, Kirklareli Valiligi’nin ilgili yazisi sonucu, 4 Ocak 1951°de aldig|
karar olan Londra Asfalti’na “Fatih Yolu” adinin verilmesi ve bu degisikligin
Istanbul Valiligi tarafindan da yapilmasi istegi ile 6 Subat 1951°de ayni yonde karar
alinarak Londra Asfalt’na, Fatih Yolu adi verilir.'*® Bir baska 6rnek ise Eyiip

Ilgesi’nin Kemerburgaz Bucagi’na bagl Petnahor Koyu’nun adinin, “lisanimiza

1 IBBKA, Meclis:24.951/421.23/12/1952, [t.y.].

> IBBKA, Meclis:29.954/270.29/6/1954, [t.y.].

16 IBBKA, Meclis:25.952/298.20/6/1952, (1 Temmuz 1952).
“TIBBKA, Meclis:24.951/422.10/6/1952, (14 Haziran 1952).
148 IBBKA, Meclis:26.953/238.6/10/1953, [t.y.].

1 IBBKA, Meclis:23.951/37.6/2/1951, (10 Subat 1951).
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aykir” gerekcesiyle Goktiirk olarak degistirilmesidir.’® Ya da bir diger 6rnek,
Besiktas’ta Dikilitas Mahallesi’nde Samakov Sokagi’nin adinin, yabanci bir lisandan

alinmis olmasindan &tiirii Yenidogan olarak degistirilmesi kararidir.*>!

Catalca
Kaymakamligi’nin, 9 Mart 1951 tarihli yazisi ile Biylkcekmece Nahiyesi’ne bagli
Bojdar Koy’ nun adinin, Hosdere yapilmasi istegi de yabanci kelime olmasi ve halk

arasinda da Hosdere denmesinden dolayi kabul edilir.*>?

Yine ayni Nahiye’ye bagl
Muha Koyi’nln adinin Bulgarca sinek anlaminda olmasindan dolayi Yesilova olarak
degistirilmesi istenmigse de ydrenin bayir olmasindan 6turi Koéy’dn adinin, Yesil

Bayir olmasina karar verilir.*>?

Bir baska isim degisikligi ise Milli Savunma Vekaleti’nin talebi
dogrultusunda, Kicukcekmece Koyu’nlin kuzeydogu kenarinda bulunan Moskof
Bayiri Tepesi adinin Yiiriiktepe olarak degistirilmesidir.™*

Diger bir boyut da imarin dini yonudir. Imar esnasinda, plana gore bazen
camilerin yikilmasi gerekse de bu noktada, geri adimlar atildigi gértlar. Ornegin,
Atatlrk Koprisu’nin Unkapani tarafinda, kopriniin basinda bulunan caminin, imar
planina goére yikilmasi gerekirken bundan vazgecilir. Genel Meclis, 16 Ekim
1951°de, Turkiye Anitlar Cemiyeti tarafindan, sézkonusu caminin, Sisli Camii ve
hatta ondan daha mukemmel bir sekilde restore edilmesi ve yikim isini alan
muteahhidin zararini da karsilamayi taahhtt ettiklerine iliskin takriri, yola mani
olmamak sartiyla kabul edecektir. Boylece, képriniln bir tarafinda Sokullu Mehmet
Pasa Camii, diger yakada Sileyman Subasi Camii’nin tamir edilmesi ile takririn
amacinda belirtilen “estetik bakimdan Halic igin bir ziynet olacak ve Islam’in ve

tarihin yadigar olarak biraktigi bu giizel eserler” korunacaktir.">®

Taksim’e bir cami yaptirilimasi icin Tlrkiye Anitlar Dernegi tarafindan

verilen bir baska teklif ise incelenerek, aslinda prensip olarak kabul edilmis olup

10 iBBKA, Meclis:23.951/22.29/6/1951, (9 Temmuz 1951).

BLIBBKA, Meclis:25.952/244.20/6/1952, (2 Temmuz 1952).
152 iIBBKA, Meclis:27.953/318.27/10/1953, [t.y.].

133 IBBKA, Meclis:27.953/320.27/10/1953, [t.y.].

> IBBKA, Meclis:27.953/321.27/10/1953, [t.y.].

155 IBBKA, Meclis:24.951/527.16/10/1951, (19 Ekim 1951).
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ancak heniiz meydanin plani yapilmadigindan uygun goriilmemistir.*® Bir diger
cami istegi de Kinahada igin olur. Prost Plani’na gore bir cami yeri ayrilmadigindan,
cami teklifi uygun gorulerek Kinaliada imar planinda gerekli tadilatin yapilmasina

karar verilir.®’

10- Secime Dogru Sehrin imar Durumu

Ocak 1954’te TBMM Igisleri Komisyonu, istanbul’da, vilayet ve belediye
yonetiminin ayrilmasi igin yapilan kanun teklifini kabul eder. Buna gore, yil iginde
secim yapilacak ve 1955 Mart ayindan itibaren yeni belediye baskani goreve
baglayacaktir.’®® TBMM, 10 Mart 1954°te kanun tasarisini kabul ederek istanbul’da
vilayetten ayri belediye yénetiminin kurulmasina imkan tanir.™®® Yeni meclislerin
olusturabilmesi icin secim tarihleri Vilayet Meclisi igin 15 Agustos, Belediye Meclisi

icin ise Eylul’tin ilk haftasi olarak belirlenir.*®

Bu tarihten sonra secimler icin propaganda faaliyetlerine girisilir. Belediye,
1950-1953 yillari arasi yaptig! isleri anlatan bir tanitim brosirti hazirlattirir.*®* 10
Haziran 1954’te Istanbul Taksim Gezisi’nde, Nafia Vekaleti tarafindan memlekette
yapilan ve yapilacak olan bayindirhik islerinin gosterilecegi bir “Bayindirlik Sergisi”
acilir.*® Bir baska sergi ise Belediye’nin imar faaliyetlerini tanitmak tizere Teknik

Universite’de agilan “Belediye imar Sergisi”dir."®®

Ancak cesitli sebeplerle secimler
1955 Hazirani’na ertelendiginden Birlesik idare, bu tarihe kadar calismalarina devam

eder.'%*

136 IBBKA, Meclis:24.951/565.20/6/1952, (28 Haziran 1952).

BT IBBKA, Meclis:29.954/282.29/6/1954, [t.y.].

158 «\/jlayet ve Belediye ayriliyor”, Hiirriyet, 7 Ocak 1954, s. 1.

159 «\zjlayet ve belediye nihayet birbirlerinde ayriliyor”, Huirriyet, 11 Mart 1954, s. 1.

100 «Belediye teskilatina yeni sekil verilecek”, Hiirriyet, 9 Mayis 1954, s. 2.

1o1 Belediye Nesriyat ve istatistik Mudirligii tarafindan “1950-1953 il ve Sehir Hizmetlerinden:
Istanbulun Imar1” adu ile hazirlatilan kitapgigin ok az farkliliklarla degisik matbaalarda basiimis
ornekleri mevcuttur.

162 «Bayindirlik Sergisi”, Hurriyet, 10 Haziran 1954, s. 1.

163 «“Bayar Sergide”, Hiirriyet, 15 Temmuz 1954, s. 1.

164 «Belediye Reisligi ile Vilayet ayrilmiyacak”, Hiirriyet, 21 Ekim 1954, s. 2.
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Her ne kadar secimler belirlenen tarihte olmamigsa da secim igin hazirlanmig
olan brosir, 1950-1953 yillari arasindaki imar faaliyetlerinin Belediye tarafindan ne

sekilde goraldagine iliskin bilgi verir.

Broslrde, genel olarak vyapilan isler, o6nceki doénemle kiyaslanarak
anlatilmistir. insaat ve restorasyon igin yapilan harcamalar su sekildedir: Atatirk
donemi olan 1923-1938 yillari arasinda 84 bin lira, In6nii dénemi olan 1938-1949
yillari arasinda 12 milyon lira iken DP iktidari zamani olan 1950-1953 yillari
arasindaki 4 yilda, bu miktar 14 milyon lira olmustur. 4 yilhk Belediye bitcesi
toplami, 183 milyon lira olup bunun 60 milyon lirasi, fen ve imar isleri igin
harcanmistir. Dort sene icinde, belediye butcesi strekli arttiriimis olup bu dénemde
Ozellikle okul, su, yol, kdy ve saglik islerine 6nem verilmistir. Yapilan yollarla,
kazalarla koylerin, koylerle vilayetin irtibatt saglanmistir. Mesken sorununun
¢OzUmU icin Atatirk Bulvari’nda blok apartmanlarin temeli atilmistir. Anadolu
yakasindaki Elmali Bendi ikinci kisim ingaatina devam edilmektedir. Sehrin
imarinda, huktumetin katkilari da onemli bir yer tutmaktadir. 50 milyon liralik
borclanma ile yeni yollar agilacaktir. Hilton Oteli, Opera Binasi, Guzel Sanatlar
Akademisi, Universite sitesi, Fatih Camii ve Kiulliyesi hikimetin katkilari ile
gerceklestirilen islerdir. Ayrica Belediye Sarayl, metro ve asma kopri de (zerinde

calisilan projelerdir.*®®

Broslre gore, sehrin en énemli ihtiyaclarindan birisi yoldur. 1923 yilinda
yollara ayrilan 6denek 66 bin lira olmus; planlamaya gecilen 1938 yilina kadar ancak
iki misline arttirilabilmis; 1950 yilina kadar ise tedricen yukseltilerek 5 milyona
varmistir. 1953 yilinda ise belediyenin yol gideri 12 milyon liraya yaklasmistir.'®®

165 1950-1953 il ve Sehir Hizmetlerinden: istanbulun imari, [y.y.], Anadolu Matbaasi, 1954, s. 2-4.
166
a.e., s. 5-6.
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Tablo 1.1: 1950-53 yillarinda yapilan yol ve harcanan para miktari

OZEL IDARE BUTCESI iLE YAPILAN YOL INSAAT VE TAMIRATI

(iL YOLLARI)

Asfalt Parke Sose | Stabilize | Toprak Toplam Gider
ve tesviye

emsali
Yillar Metre Lira
1949 1.606 6.500 | 20.682 - 20.030 48.818 898.730
1950 50.340 - 7.170 - - 57.510 1.129.501
1951 30.629 750 | 20.593 - 7.000 58.972 1.415.366
1952 26.237 600 | 29.745 - - 56.582 1.725.000
1953 48.047 1.200 | 16.400 29.100 4.600 99.347 1.598.194
1950- 155.253 2.500 | 73.908 29.100 11.600 272411 5.868.061
1953

BELEDIYECE INSA VE TAMIR EDIiLEN YOLLAR
Asfalt Parke Beton | Adi sose Adi Trotuvar Gider
ve kaldirim

benzeri
Yillar M? Lira
1949 144597 | 118.339 6.329 43.874 196.572 - 2.421.094
1950 105.302 59.731 5.169 13.677 96.580 - 801.312
1951 131.730 | 187.136 6.137 31.018 245.198 - 3.464.567
1952 112.709 | 129.522 | 12.619 71.626 148.009 23.136 4.435.615
1953 186.257 97.452 - - 163.759 - 3.352.195
1950- 535.998 | 473.841 | 23.925 116.321 653.546 23.136 | 12.053.689
1953

1949 yili on dort ayhiktir.

1953 yili rakamlar aralik ay1 sonuna kadar yani on ay zarfinda yapilan insa ve tamirat ve

sarfiyati gostermektedir yani 1.989.182 liralik yol ve mecra insa ve tamirat isi 1953, kismen

de 1954 programina dahil olup bunlar da yapilmaktadir.

Kaynak: 1950-1953 il ve Sehir Hizmetlerinden: istanbulun imari,
[y.y.], Anadolu Matbaasi, 1954, s. 11.
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Yapilacak genel secimlere yonelik olarak hazirlanmis brosir, fotograflarla da
desteklenmis olup Hilton Oteli’ne ait bir insaat resmi dikkat cekerken Bogaz’a
yapilacak asma koprl icin de bir asma kopri resmi konmus olup hemen altina da
yakinda Mecidiyekdy-Yenikap!r metrosunun temel atma toreninin yapilacagl notu

distlmiistir.*®’

Secim arifesinde, asma kopri yapimina dair somut bir adim da atilir. 1955’de,
Nafia Vekili Kemal Zeytinoglu, Birlesik Devletler’de, “Dlew Cather” firmasi ile
kopri ingaati ile ilgili bir anlasma yapmis; ilgili firmadan bir heyet arastirma yapmak
lizere Istanbul’a gelmistir. Heyet, incelemelerde bulunarak képriniin yapimina

iliskin bir rapor hazirlayacaktir.*®®

Nihayet, 25 Eylul 1955’de Vilayet Meclisi ve 13 Kasim 1955’de de Belediye
Meclisi secimleri yapilir. Bu secimlere muhalefet partileri olan Cumhuriyet Halk
Partisi (CHP) ve Cumhuriyetci Millet Partisi (CMP) katilmama karari alirlar.*® DP,
Turkiye Koylu Partisi (TKP) ve bagimsizlarin katildigi secimlerde, Istanbul’da, il

170

Genel Meclisi secimlerinde’™ oldugu gibi Belediye secimlerinde’™ de biitiin

ilcelerde DP adaylari kazanir.

T ae., s 12-13.

168 «“ Asma Kopri”, Arkitekt Mimarlik, Sehircilik ve Belediyecilik Dergisi, No: 280, istanbul, [y.y.],
1955, s. 94.

169 «“Genel Meclis Secimi hazirliklar tamamlandi”, Hiirriyet, 19 Eyliil 1955, s. 2.

170 «\zjlayet Umumi Meclisi secimleri diin yapildi”, Hiirriyet, 26 Eyliil 1955, s. 1/3.

171 «Belediye secimleri de cok séniik gecti.”, Hiirriyet, 14 Kasim 1955, s. 1.
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1. BOLUM: iISTANBUL’DA YOGUN IMAR
HAREKETLERI (1956-1960)

1956 yili ortalarinda istanbul’un imari, bir hilkkiimet politikasi haline gelmis;
sehir hayatinda agirhikli olarak yol insaatlarinin yapilacagl bir dénem baslamistir.
Bagbakan’in bizzat idare edecegi imar icin Huktmet’in katkilarinin yanisira ilgili
kamu kurum ve kuruluslari da yardimci olacaklardir. 27 Mayis 1960 askeri darbesine
kadar devam eden bu dénemde, Prost Plani’ni temel alan yollarin insasina buyuk

dnem verilmistir.

1- imar Hareketlerinde Yeni Strateji

1955 yilindaki yerel secimler dncesinde giindeme tasinan sehrin imari
konusu, 1956’da Hukumet’in de ilgi alanina girecek; yillardir suregelen imar
calismalari igin 1956°nin ikinci yarisinda yeni bir strateji belirlenecektir. 13 Agustos
1956’da, Belediye Reis Vekili Sedat Erkoglu tarafindan Salipazari’nda insa
edilmekte olan liman tesislerinden dolay! genisletilmesine karar verilen Tophane-
Dolmabahge yolu igin cesitli kurumlara yazilan mektuplar, sehrin imarindaki
hizlanma ve degisime ornek teskil edecek belgelerdir. Belediye Reis Vekili Erkoglu,
imar durumu degismesi gereken yerlere ait islemlerin bir an 6nce yapilmasi igin Imar
Mudurligi ile Belediye Emlak ve istimlak Mudurlugi’ne yazilar gonderir. Ayrica,
Mdadarlikler’den de calismalari ile ilgili gind glndne bilgi ister. Salipazari’nda
yaptlmasi gereken degisikliklerin yanisira Gureba Hastanesi’nin bahcgesinin
daraltilmasi, Topkapi-Aksaray yolu genislemesi igin Aksaray karakol binasinin
bosaltilmasi ve Yesilkdy’de deniz kenarindaki mezarhigin baska bir yere nakli icin
ilgili kurumlara da ayni gin icinde yazilar hazirlanir. Dizenlemelerin bir an énce
sonuca ulasmasina ©onem verilir. Ornegin, Salipazari’ndaki yol genisletme
calismasindan dolay1 Guzel Sanatlar Akademisi Muddrligi’ne gonderilen bahge

duvarinin geri ¢ekilmesi yénundeki talep yazisi, ayni zamanda kurumun bagli oldugu



en Ust merci olan Maarif Vekéleti’ne de gonderilerek ilgililere emir verilmesi

istenir.!

Bu sekilde hizlanma egilimine giren imar hareketlerine dair stratejinin
detaylari ise 23 Eylul 1956°da, Basvekil Adnan Menderes tarafindan yapilan basin
toplantisinda verilir. Basvekil, bu toplantida, yanina ilgili vekilleri, midurleri ve
Sehir Meclisi Uyelerini de alarak Istanbul’un imari ve tlkenin iktisadi durumu

hakkinda agiklamalarda bulunur.

Basvekil, Istanbul’un imari meselesine bakisini su sekilde izah eder:

“Istanbul’un imari, yalniz bir sehir meselesi, bir Istanbul meselesi degildir.
Istanbul’un ve hiikGimet merkezimiz olan Ankara’nin imari, birer memleket meselesi
telakki edilmelidir. ... Trakya’dan ve bu yolla Avrupa’dan ve ayrica Yesilkdy hava

meydanindan sehre gelenlerin, birinci sinif bir yoldan yar ve agyara, Ortacag’in geri

bir kasabasi manzarasini veren bir mahalde istanbul’a girmesini énlemek lazimdir.”?

Bu ana amag¢ dogrultusunda, devlet yolu yenilenecek; restore edilmekte olan
iki sur burcu arasindan sehre girecektir. Sehrin diger girisleri de ayni sekilde
bakimdan gegecektir. Trafik tikanikhginin ¢cozimu icin yollar genisletilecek ve
meydanlar acilacaktir. Basvekil, imar hareketlerinin daha yogun oldugu Istanbul
kismi basta olmak uzere, Beyoglu ve Anadolu kisimlarinda yapilacak yol ve meydan

diizenlemelerine iliskin bilgi verir.?

Basvekil, bitin bu yapilmakta olan ve yapilacak imar hareketlerinden dolayi
ortaya ¢ikan endiseleri gidermek icin de cesitli aciklamalarda bulunur. Ozellikle,
istimlak islerinde kanuna riayet edilecegini belirtir; vatandaslarin zarar etmemelerine
dikkat edileceginin altini gizer. Tarihi eserlerin ihmale ugramak bir yana 6zenle ele
alinacagini; bu eserlerin ortaya ¢ikarilacagini belirtir. Ayrica, arsa spekilasyonu gibi

durumlarin 6nlenecegini ifade eder. Yeni yollar ve genislemekte olan yollar

1 BCA, 30.1.0.0/122.775.3, (13 Agustos 1956). Maarif Vekaleti’nden, Giizel Sanatlar Akademisi’ne
emir verilmesinin istenmesine dair yazi icin bkz.: Ek-13.
2 “Bagvekil Menderes iktisadi Davalarin Hal Yolunda Oldugunu Belirtti”, istanbul Ekspres, 24 Eyliil
31956, s. 1-2. Bkz.: Ek-15 ve Ek-16.

a.e.
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sebebiyle toplami (gylize varmayan aga¢ kesimleri oluyorsa da bunlarin yerine

sehrin farkl yerlerine yiizbini asan agagc dikilecegini 6ne siirer.*

Sehirdeki mabedlerin durumuna iliskin olarak, “Musliman dininin serefi ile
gayri mitenasib ingaat yenilenecektir.” seklinde aciklamada bulunan Basvekil, sehre
dikilmesi dusuntlen heykeller hakkinda da bilgi verir. Basvekil, “Bu arada Fatih’in
abidevi bir heykelini dusiinlyoruz. Taksim’deki Atatlrk heykeli de genisletilmis
meydana kicilk kalmaktadir. istanbulumuza Atatiirk’iin sanina layik bir abide
dikecegiz. Kanuni’nin de heykeli dikilecektir.” diyerek imarin ideolojik yonine

iliskin ipuclari verir.®

Sehrin en O6nemli sorunlarindan biri olan gecekondular konusunda, esas
ihtiyacin arsa temini oldugu tespiti yapiimis; gecekondu sahiplerine arsa saglanmasi
yoluna gidilmesine karar verilmistir. Bu amacla, gecekondu sahiplerine, 15 sene
satilmamak sartiyla ucuz arsa verilecektir. Bu arada, sehre gocl énlemek (izere, arsa
tahsisinde, sehirde 10 seneden beri oturma sarti aranacaktir. Bir diger konu olan,
sehir icinde kalan garnizonlarin sehir disina tasinmasi hakkinda da bir kanun
cikarilmistir. Amaci, sehrin, ordunun talim ve terbiye sahasina dogru genislemesi
halinde olusabilecek sakincalarin giderilmesi ile modern bir ordunun sehirde
iskaninin gerektirdigi yuksek o6denegin azaltilmasi olan kanunun, uygulamaya
konmast icin yetkili bir komisyonun calismaya baslamak uizere oldugu ifade edilir.®

Basvekil, tlkenin iktisadi durumuna da deginerek su tespitte bulunur:

“Gecen sene buglnki vaziyeti ve 0 zaman sdylenenleri bir hatirlayalim. Su yok, bu
yok, deniyor. Sayet Amerikalilar 300 milyon dolar vermezlerse, mahvolacagimiz
ileri stiraluyordu. Amerikalilardan 300 milyonu almadik. Ayrica iki sene kurak gitti,
bu sene de elverigli bir hasat senesi icinde degiliz. Hattd bugdayin bir kismini
disardan getirtecegiz. Fakat, Tlrkiyenin imkanlari artik harekete getirilmistir. Bu

imkanlari ile Tirkiye kendi kendine yetecek hale gelmektedir.”’

a.e.
a.e.
a.e.
a.e.

~N o g b
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Basvekil, yapilan olumsuz o6ngorilere ragmen bitcenin bir tehlike
arzetmedigini ve yatirimlarin yapilmakta oldugunu belirterek sdyle devam eder:
“Calismalar ve alinan neticeler begenilir veya begenilmez bu ayri bir meseledir ve

»8

1958 de neticesi belli olacaktir.” Basvekil, sozlerini sdyle bitirir: “Gegen seneden bu

seneye ayaktayiz ve ayakta kalacagiz.”

Her ne kadar toplantida, kapsamli bir imar plan ve programi ortaya konmasa
da yapilacak islerin genel hatlarina iliskin bilgi verilmistir. imarin mali boyutu
Uzerinde hi¢ durulmayan toplantida, daha ¢ok Ulkenin iktisadi durumunun, Birlesik
Devletler’den yardim alinamamasina ragmen ne kadar gucli olduguna iliskin
tespitler yapilir. Sonug olarak, bu toplanti ile imarin, 1950’lerin ilk yarisinda oldugu
gibi rutin haliyle ilerlemeyecegi ve hukiumetin neredeyse bittinuyle dahil olacagi bir

cizgide gergeklesecegi anlasiimis olur.

Sehrin imarindaki bu hareketlenmenin boyutu ile Basvekil’in imar slrecine
katihmi, Belediye Meclisi’nin, Basvekil’e olan tesekkirlerinden anlasilabilir.
Basvekil’in basin toplantisindan bir hafta sonra 1 Ekim 1956°da, Belediye Meclisi,
“Tarkiye tarihinde hi¢ bir zaman gortlmemis bir sekilde yapiimakta olan kalkinma
hamleleri”yle, “bitin Tirklerin mali olan” istanbul icin “son aylar zarfinda misli
gorulmemis” imar hareketlerinin gerceklesmesinden dolayr “imar hareketlerinin
yapicisi pek Sayin Istanbul Meb’usu ve Basvekil” Adnan Menderes’e, bitiin
“Istanbul Halki” adina, “minnet siikran ve samimi hisleri’n sunuldugu bir telgraf
gonderir.® Bu gorusleri bildiren telgrafi alan Bagsvekil ise cevaben, Meclise,
calismalarinda muvafakiyet temenni etmistir.* Basvekil’in cevap telgrafinin
Belediye Meclisi’nde okundugu giin olan 5 Ekim 1956°da, Meclis, “hizla ilerleyen
istimlak ve imar faaliyetlerinin ydrGtulebilmesini saglayabilmek” amaciyla 1956
mali yili butcesinde arttirima gitmeye karar verir. Butceye, “hikimetten yapilacak
yardim, akdedilecek istikraz ve satilacak arsalar bedeli” olarak 50 milyon lira ek gelir
kaydedilir.*? Boylece, 8 Mart 1956°da 90 milyon 600 bin lira olarak baglanan biitce,

8 “Bagvekilin diinkii basin toplantisi”, istanbul Haber, 24 Eyliil 1956, s. 2. Bkz.: Ek-17.
ae.

" IBBKA, Meclis:39.956/176.1/10/1956, (5 Ekim 1956). Bkz.: Ek-18.

" IBBKA, Meclis:39.956/177.5/10/1956, (9 Ekim 1956).

12 iBBKA, Meclis:39.956/178.5/10/1956, (12 Ekim 1956).
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yiizde elliden fazla arttirilmis;*® Istanbul’da, bugiin bile tartisma konusu olan imar

hareketlerine baslanmistir.

Sehrin imarindaki bu hareketlilik, muhalefet tarafindan hem takdir hem de
elestiri ile karsilanir. 28 Ekim 1956’da, CHP Istanbul il Kongresi’nde, Semsettin
Gunaltay, hikumetin yeni ¢imento fabrikalari yapildigina iligskin sdylemine karsilik
kendisinin ¢imento alamadigindan yakinir. Gunaltay, Istanbul’un imari konusunda
ise imarin igeriginden ziyade uygulama safhasini elestirerek Bagvekil’in, imar isleri
ile olan yakin ilgisine su sekilde dikkat ceker: “Iimar midiriyetleri, Nafia Vekaleti
var bunlarin batun islerini Basvekil yapiyor.” Gilnaltay, imarin vatandaslar
tizerindeki etkisini ise, “Istimlaklerden Vatandaslar biyiik zarar gormekte ve bu hal
anarsi dogurmaktadir.” seklinde ifade eder.** CHP Genel Sekreteri Kasim Giilek de
genel ekonomik durumu ¢imento retimi Gzerinden elestirir; 1,5 milyon ton ¢imento
ihtiyaci varken ancak 700 bin ton Uretilebildigini éne surer. Gllek, Basvekil’in basin
toplantisinda 6nemle Gzerinde durdugu Amerikan yardimi ile ilgili su acgiklamayi
yapar: “Amerikan yardimi bizim icin bir nimettir. Yalniz Amerika yardimini Plan ve
Programi olanlara yapar. Amerika 374 Milyon Dolar hibe olarak yardim etti Plan ve
Program verilirse bu yardim devam eder.” Giilek’in, Istanbul’un imarina iliskin
gorisleri ise soyledir: “Imar hareketlerini takdirle Kkarsiliyoruz. Yalniz acaba
mulkiyet hakkina riayet ediliyor mu? Yoksa yikildiktan sonra mulkiyeti nasil takdir
edebilirler? Bu gln butln dunyada tarihi eserlere ¢ok kiymet verilir. Hatta agaglara

bile. Biz de imar sirasinda bu mevzua ¢ok dikkat etmeliyiz.”*

2- Fahri Belediye Reisi idaresinde imar

Basvekil’in basin toplantisindan hemen sonra imar calismalari hizlanir. Oyle
ki Belediye Meclisi Imar Komisyonu, kendisine 1 Subat 1956’°da génderilmis olan
1/5000 mikyasli istanbul Ciheti Revizyonlu Nazim Plani’na dair inceleme sonucunu,

basin toplantisindan sadece dort giin sonra 27 Eylil 1956°da, Belediye Meclisi’ne

¥ iBBKA, Meclis:37.956/61.8/3/1956, (8 Mart 1956).
“BCA, 30.1.0.0/43.254.8, (28 Ekim 1956).
Bae.
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sunar. Komisyon, nazim planlarin yanisira ilgili vekalet ve umum mdidurliklerin
yazilarini, Ticaret ve Sanayi Odasi mumessillerinin muhtirasini ve Genel Meclis’in
eski kararlarini da ihtiva eden Imar Misavirligi’nce hazirlanmis olan matbu izah
raporunu da incelemis; ayrica, “taninmis sehircilik mitehassisi Alman Prof. Hikle

[Hogg’le]” goriiserek plan hakkindaki goriislerini almistir.*®

Komisyon’un tutanaklarina gore Plan’da, istanbul ciheti icin sehrin mevcut
yapisina uygun sekilde ticaret bolgesi olarak sur ici; sanayi bolgesi olarak da sur
digindaki sahalar tespit edilmistir. Ana yollar, 6zellikle sur iginde yer alan trafik
sikistkligini giderecek sekilde tanzim edilecektir. Ayrica, Sirkeci’den, mustakbel
iskan inkisaf sahasi olarak ayrilan Bakirkgy-Baruthane-Yesilkdy ve Florya’ya dogru
bir sahil yolu yapilarak bu bdlgelerin sehir ile baglantisi saglanacaktir. Demiryollari
acisindan ise esas yolcu istasyonunun, Yenikapi’da kurulmasi ve Istanbul tarafinin
limaninin Yedikule ile Kazlicesme arasinda yer almasi ile ulasim aracglarinin ayni

noktada birlestirilmesi planlanir.'’

Ana planla beraber Komisyon’a gelmis olan tafsilat planlarindan, Beyazit
Meydani’na ait olan plan da uygun goérilmastar. Planin esas amaci trafik sorununun
¢coziimi olmakla beraber Beyazit Camii’nin stukdnetinin de saglanmasina calisilir. Bu
amacla, meydanin orta yerinde bulunan havuz etrafinda donen trafigin, yeri
degistirilerek cesitli duzenlemelere gidilecektir. Kabul edilen bir baska plan ise 1
no’lu park sahasina aittir. Bu plana gore, Aksaray’dan baslayan Vatan Caddesi’nin
bulundugu vadinin, Istanbul bolgesinin eglence, spor ve kiltir tesislerine ayrilmasina

karar verilir.'®

Belediye Meclisi, 12 Ekim 1956’da glundemine aldigi Komisyon’un
raporunu, dort gunlik bir mizakere stirecinden sonra 16 Ekim 1956°da aynen kabul

etmistir. ™

1 iBBKA, Meclis:39.956/186.16/10/1956, [t.y.].
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Imardaki hizlanma, bu is icin ayrilan 6denekte artisi da beraberinde getirir.
Devlet Arsivleri Genel Mudurligi’nde bulunan “1937 - 1957 Butceleriyle imar ve
istimlak islerine ayrilan tahsisati gosterir cetvel” baslikli belgeden gorilebilecegi
uzere, istimlak islerine ayrilan tutar, 1940 ve 1950 yillari arasinda 1,5 milyon lirayi
asmazken 1953’de 5 milyon liradan fazla olur. Yerel secimlerin yapildigi 1955°de,
istimlak islerine ayrilan tutar yaklasik 9,5 milyon lira iken ertesi yil, buyuk bir artis
goOstererek 1956°da istimlak islerine, 39,5 milyonu tahvilat ve 50 milyonu ek
tahsisattan saglanmak izere toplam 91,5 milyon lira ayrilmistir.”® Bu miktar, 3 Mart
1956°da kabul edilen, 1956 mali yili butcesinin ilk halinde dngoriulen belediye geliri
toplami olan 90 milyon 600 bin liradan daha fazla olup neredeyse butcenin tamami

kadar bir 6denek, istimlak icin ayrilmistir.?*

Basvekil, basin toplantisi ile istanbul’un imarina olan ilgisini kamuoyuna ilan
ettikten sonra sehrin imarityla dogrudan ilgilenmeye baslayacaktir. Basvekil,
Istanbul’dan uzakta, 6rnegin Samsun Vapuru’nda iken dahi konu ile ilgili olacaktir.
17 Ekim 1956°da Dahiliye Vekili Etem Menderes, istanbul’un imari konusunda Vali,
Emlak Kredi Bankasi, Karayollari ve diger ilgililerle Vilayet’te yapmis oldugu bir
toplantiya dair sonucu, o sirada Samsun Vapuru’nda bulunan Basvekil’e telgrafla
bildirecektir.?> Bagvekil’in sehrin imarina olan bu yogun ilgisi, vatandaslarin
sikayetlerini dogrudan Basvekil’e yazmalarindan da anlasilabilir. Bu mektuplardan
birinde, sokaklarinda imar planina aykiri insa edildigini disundukleri yapilasmanin
onlenmesini isteyen bir grup vatandas, bu isteklerini Basvekil’e iletirken kullanmis
olduklari ctmleler, Basvekil’in imar faaliyetlerindeki konumuna iliskin bir fikir

verecek mahiyettedir:

“Buyik halaskarimiz Aziz Atatirk’iin ( Vatanin essiz bir incisi — sifatile yad ve
tavsif buyurduklari Fatih yadigar gizel istanbulumuzun yillarca ihmal edilmis
imarinda bir medeniyet fatihi olarak enerjik ve radikal icraatinizla agilan ferah
sahalar ve yollar arasinda yalniz tetkik ve teftisten uzaklastirilarak sakli kalan ve gin
gectikge slratle yapiimakta olan bazi yeni ingaat varki bir defa goriilse muhakkak,

her bir hususta istikbali géren ve gézeten nazarlarinizi asla oksamiyacaktir.”?

2 BCA, 30.1.0.0/116.734.19, [t.y.]. Bkz.: Ek-14.

21 iIBBKA, Meclis:37.956/61.8/3/1956, (8 Mart 1956).
2 BCA, 30.1.0.0/62.381.8, (17 Ekim 1956).

2 BCA, 30.1.0.0/20.115.15, (26 Ekim 1956).
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Buradan anlasilacagl (lzere Basvekil, sehrin yasaminda, neredeyse,

Atatirk’ten sonra “ikinci adam” olarak tasvir edilmistir.

Hizlanan imar faaliyetleri, camilerin restorasyonunu da kapsamaktadir.
Devlet Arsivleri Genel Mudurligi’nde bulunan Istanbul’daki insaat islerine ait bir
bilgi notunun, neredeyse tamami camilere ait diizenlemelere ayrilmistir.** Nusretiye
Camii, Findikh Camii, Arap Ahmet Pasa Turbesi, Kilic Ali Pasa Camii, Yeni Cami,
Cemberlitas Atik Ali Camii, Topkapi Ahmet Pasa Camii, Edirnekapi Mihrimah
Camii, Eytp Camii, Sehremini Camii ve Simkeshane ¢alisma yapilan ve yapilacak
yerler arasindadir. Bu calismalar, Basvekil’in bizzat imar faaliyetleri icinde yer
aldigini gosterir. Ornegin, Nusretiye Camii’nin sadirvan avlusundaki eski medrese
bakiyesi, “kurulun menfi kararina ragmen, Sayin Basvekilin emirleri uyarinca”
yikihip korkuluklu teras yapilacaktir. Yine, Basvekil’in emri ile Topkapi Ahmet Pasa
Camii, etrafi acilarak tanzim edilecektir. Yiktirilarak, taslari civardaki Perisat Hatun
Camii arsasina figure edilmis olan Arap Ahmet Pasa Tirbesi, Dolmabahc¢e’den
Akademi’ye kadar olan saha acilip yesil saha yapildiktan sonra uygun bir yere tekrar
monte edilecektir. Rihtim Caddesi’ne giden yol tizerinde, yola ¢ikinti yapan mezarlar
daha iceriye tasinacaktir. Cemberlitas Atik Ali Pasa Camii’nde, imar planina gore
duvarlar geri alinmis ve ikiyuzden fazla mezar icerilere tasinmaktadir. Topkapi-
Aksaray yolu tzerinde ¢ikinti teskil eden Sehremini Camii ise mahalle sakinlerinin
talebi Uzerine hemen gerideki sahaya nakledilecektir. Mevcut cami hemen yikilacak;
yeni cami ise bolgenin, Elektrik Idaresi tarafindan istimlaki tamamlandiktan sonra
uygun yer tahsis edilince insa edilecektir. Simkeshane de restore edilerek ishani

haline getirilecektir.

Belediye Meclisi, 1957 yili Nisan ayl sonuna dogru bir ¢cok tanzim plani ve
yol istikamet planini onaylar. Imar Komisyonu’nca, bes giin gibi kisa bir siire iginde
uygun gorilerek Meclis’e sunulan bu planlar arasinda; Nuruosmaniye Camii imar

plani,® Besiktas Meydani tanzim plani,?® Baruthane-Florya sahil yolunun 30 metre

**BCA, 30.1.0.0/116.734.39, [t.y.]. “Istanbul islerine ait not” adini tasiyan belgenin kim tarafindan ve
ne zaman yazildigi belli degildir. Ancak yazinin iceriginden, 1957 Ocak ayinin sonuna dogru il Ozel
Idaresi tarafindan yazilmis olabilecegi tahmin edilebilir.

> IBBKA, Meclis:43.957/110.24/4/1957, (24 Nisan 1957).

*® IBBKA, Meclis:43.957/112.24/4/1957, (25 Nisan 1957).
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olarak yapilmasini 6ngéren istikamet plani?’ ve Vatan Caddesi istikamet plani®®
vardir. Dénemin en bilinen yapisi olacak Vatan Caddesi, o giin kabul edilen plana
gore, Aksaray’dan 30 metre olarak baslayacak, 1 no’lu park sahasini gecerek
Topkapi ve Edirnekapi arasindan sur disi yoluna, mimkun olan yerlerde 50 metre

genislik saglanarak baglanacaktir.?®

Belediye Meclisi, hizlanan imar hareketlerine karsi Basvekil’in gostermis
oldugu yakin ilgiye kayitsiz kalmayarak, 1 Haziran 1957°de, “bir yila yakin bir
zamandanberi, Ozlenen Imar ve glzellesme hareketlerine nihayet kavusmus
bulunmasi”ndan dolay! “kiymetli mirsid” Adnan Menderes’e, “Istanbul Sehri Fahri
Belediye Reisligi” tinvani verilmesine karar verir.*® Bir ay sonra, Hiikiimet, sehrin
yonetiminde degisiklige gider. Dahiliye Vekaleti, 12 Temmuz 1957’de, izmir Valisi
Kemal Hadimli’nin, Istanbul Vali ve Belediye Reisligi’ne vekaleten atamasini
yapar.! Rakim Ziyaoglu’na gore, Basvekil, “istimlak ve ddeme agirligi karsisinda
ihtiyatli ve merhametli davranan” Vali ve Belediye Reisi Fahrettin Kerim Gokay’l
begenmemeye baslamis; bu goreve gelen Hadimh ise istimlak islerinin
hizlandiriimasini saglamistir.® Bir siire sonra, Vali ve Belediye Reisi Gokay’in Bern
Buyukelciligi’ne atanmasi ile tamamen bosaltilan makama, eski Ankara Meb’usu ve
Calisma Vekili Mimtaz Tarhan tayin edilmis; Tarhan, 25 Kasim 1957°de goreve
baglamistir.®® Yine Ziyaoglu’na goére, Gokay’in, Isvicre’ye biyikelci olarak
gitmesinin gercek nedeni, Menderes’e Fahri Belediye Reisi Unvani verilmesi ve

bdylece Basvekil’in sehrin yonetiminde etkin hale gelmesidir.>

Fahri Belediye Reisi ve Basvekil Adnan Menderes’in imara olan ilgisi daha
da artmis; oyle ki iIstanbul’da bir otele yerleserek imar calismalarini yakindan
izlemeye baslamistir. Basvekil, sabahin erken saatlerinde, 6zel maiyetiyle birlikte
istimlak sahalarini ve yikinti yerlerini dolasarak ilgililere direktifler verir.®

Basvekil’in goruslerine karsi ¢ikanlar oldugu gibi 6venler de vardir. Ziyaoglu’nun

27 IBBKA, Meclis:43.957/114.24/4/1957, (25 Nisan 1957).
22 IBBKA, Meclis:43.957/111.24/4/1957, (25 Nisan 1957).
a.e.
% IBBKA, Meclis:43.957/119.1/6/1957, (4 Haziran 1957). Bkz.: Ek-29.
1 iBBKA, Meclis:45.957/223.1/10/1957, (7 Ekim 1957).
% Ziyaoglu, istanbul Kadilari ..., s. 392.
# IBBKA, Meclis:46.957/291.13/12/1957, (17 Aralik 1957).
3 Ziyaoglu, istanbul Kadilari ....
% a.e., s. 448. ilgili fotograflar icin bkz.: Ek-22.
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aktardigina goére, Basvekil, Dolmabahce’deki yol insasinda, yol seviyesinin
indirilmesini istemis; etrafinda bulunan isimlerden biri, “Beyefendi cidden

basmimar” seklinde karsilik vermistir.®

Belediye Meclisi, 1 Ekim 1957’de, yine bir hafta gibi kisa bir siirede Imar
Komisyonu’ndan gecen bir ¢ok yol istikamet planini kabul eder. Bunlardan biri olan
Unkapani-Eyup sahil yolunun, 50 metre genisliginde yapiimasi planlanmistir. Bu yol
tamamlandigi zaman, Marmara sahil yolu Eylp’e kadar varacak; isyerlerinin
birbirlerine baglanmasi ile sehirici trafigin cevreyoluna aktarilmasi saglanacaktir.’
Diger 6nemli bir glizergah ise Marmara sahil yolundaki Narlikapr mevkiinden
baslamasi planlanan 50 metrelik bir bulvar insasidir. Bulvar, Millet, Vatan ve
Edirnekapi Caddeleri’ni gecerek Vefa Stadi yanindan Hali¢’e dogru inecek ve

Balat’ta, yine 50 metrelik Unkapani-Eyiip sahil yoluna baglanacaktir.*®

Bu arada, 6nceden 30 metre olarak belirlenmis olan Millet Caddesi (buginki
adiyla Turgut Ozal Bulvari), ileride meydana gelebilecek trafik sikisikhginin
giderilmesi ve 50 metre genislikteki devlet yolunun devami olmasindan dolayi
genisligi arttirilarak 50 metre olarak yapilmasina karar verilir.®® Ayni sekilde, sur
disinda yapilacak 100 bin Kisilik stadla ilgili bir park yolu olan Vatan Caddesi’nin
genisliginin, sur disi ¢cevreyoluna baglanti saglamasindan dolayi yolun birinci derece
bir ana yol olarak degerlendirilmesi uygun gorilerek 60 metreye ¢ikariimasina karar

verilir.%°

Ayni ginlerde, Topkap! Sarayl ve Ayasofya’yi igine alan sahanin etrafini
dolasacak bir yol istikameti belirlenir. Sur-u Sultani ¢evreyolu adi ile anilan bu yol,
Sirkeci Demirkapi’dan baslayarak Sultanahmet istikametinde 50 metre olarak devam
edip Ayasofya Meydani’ndan, Cankurtaran mevkiine inecektir. Tarihi eserlerin
etrafini dolasarak sahil yoluna baglanan bu turistik yolun insasl, is sahalari ile tarihi

manzumenin bulundugu biiyiik parkin birbirinden ayrilmasini saglayacaktir.*:

% ae.,s. 449.

3" iBBKA, Meclis:45.957/220.1/10/1957, (7 Ekim 1957).
*® IBBKA, Meclis:45.957/219.1/10/1957, (7 Ekim 1957).
¥ iBBKA, Meclis:45.957/226.8/10/1957, [t.y.].

0 iBBKA, Meclis:45.957/227.8/10/1957, (19 Ekim 1957).
“ IBBKA, Meclis:45.957/234.11/10/1957, (19 Ekim 1957).

78



Sehrin genel karakterine dair énemli bir karar da Aksaray Meydani planinin
kabuliidir. Beyoglu tarafindaki Taksim Meydani’na benzer sekilde Istanbul’un

merkezinin de Aksaray Meydani olmasi planlanir.*?

Imar hareketlerindeki hizlanmayla beraber artan istimlak faaliyetleri olumsuz
sonuclari da beraberinde getirir. Istimlak edilen bazi isyerlerinin, kisa siirede
bosaltihp yikilmasi sonucu acikta kalan isyeri sahiplerine, daha sonra belediyeye
hibe edilmek kaydiyla belediye mali Uzerine gecici isyerleri yapmalarina izin

verilir.®®

Hukdmet, sehrin imarini hizla devam ettirebilmek icin elindeki bdtin
imkanlari devreye sokar. Oyle ki askeri vasitalar dahi sehrin imarinda kullaniimaya
baslanir. Imar hareketlerinde meydana gelen ani artis karsisinda, bu araclarin da
yetersiz kalmasi sonucu, Belediye, islerin kisa sire icinde tamamlanabilmesi icin

yeni kamyonlar alinmasina karar verir.*!

Istimlak islerinde yasanan yogunluk, personel sikintisi da dogurur. Emlak ve
Istimlak Mudurltgi’nin, yapiimakta olan blyik miktardaki istimlaklerin siratle
sonuclandiriimasi amaciyla istimlak Birosu kadrosunun arttiriimasi ile yikim ve
enkaz kaldirma igleri icin ayri bir biro kurulmasina dair istegi, Belediye Meclisi
tarafindan 28 Haziran 1957°de kabul edilir.*® Ayni giin, Meclis, Hesap Isleri
Madarltgd’nan istimlak bedellerinin 6demelerindeki islemlerin fazlaligi sebebiyle

ek personel talebini de uygun goriir.*°

“2 iIBBKA, Meclis:45.957/273.15/10/1957, (25 Ekim 1957).

* IBBKA, Meclis:41.957/18.5/2/1957, (8 Subat 1957).

“ IBBKA, Meclis:41.957/47.19/2/1957, (26 Subat 1957). Bu belge, iBB Kurum Arsivi’nde, karar
tarihi 26/2/1957 olarak kayithdir.

* IBBKA, Meclis:44.957/180.28/6/1957, (1 Temmuz 1957).

*® IBBKA, Meclis:44.957/209.28/6/1957, (1 Temmuz 1957).
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3- imar Hareketlerine iliskin Gorusler ve Temenniler

Istanbul’un imarindaki hizlanmanin baslangici olan 1956 yilinin ikinci
yarisindan itibaren kamuoyu konu ile daha yakindan ilgilenir. VVatandaslar, imar ile
ilgili duygu ve duslncelerini dogrudan Basvekil’e mektup yazarak iletirler.
Bunlardan birisi, Tophane adresinde ikdmet eden Yuksek Mimar Lutfi Erdag
tarafindan, 23 Eylil 1956°da yazilmis olan bir mektuptur. Erdag, Basvekil’e,
Istanbul’un imarina gosterdigi ilgiden dolayi cok tesekkiir ettikten sonra sehrin imari
ile ilgili kendi tespitlerini iletir. Erdag, tic kisimdan olusan Istanbul’un her kismi igin
onerilerini siralar. Erdag’a gore, surlarla gevrili eski Istanbul’da cukur yerlerde irtifa
20-25 metreyi gegmemeli ve boylece “kubbeler ve minareler” sehrinin uzaktan
gorunebilmesi temin edilmeli; 20. yy karakterini yansitan Beyoglu, Hilton gibi
modern, glizel ve cok yiiksek binalar ile imar edilmeli; ayni yapi Uskiidar ve
Kadikdy icin de bir plan dairesinde uygulanmalidir. Erdag, sehrin imarinda diger
onemli bir mevzuu olarak, hukimetin biitun vatan sathinda tatbik ettigi “isgiye ev”
davasini gorir. Ev meselesinin Bati’da, blok siteler seklinde ¢6zulmusken mevcut
idari mekanizmanin bu yolu dikkate almadigindan yakinan Erdag, zamaninda blok
sistem tercih edilmediginden “Taslitarla Go¢cmen Mahallesi”nin, yayilarak modern

bir goriiniime sahip olamadig tespitinde bulunur.*’

Imarin hizlandigi 1957 yilinda, yabanci sehircilik uzmanlarindan da goris
alinir. Bagvekil ile sehircilik sorunlari Uzerine gorusme yapmis olan Prof. Luigi
Piccinato, yerinde de incelemelerde bulunur. 13 Ocak 1957°de Roma’ya geri donen
Piccinato, Basvekil’e Fransizca olarak yazmis oldugu mektubunda, yaptig
incelemelerle ilgili distncelerini bir genel krokiyle beraber iletir. Piccinato, yeni
sehir iskeletinin sehri kusatacak bir devlet yolu olmasi gerektigini; bu yoldan mevcut
meskdn kisimlar ile Bogazi¢ci ve Marmara sahilinde kurulmakta olan yeni sehir
topluluklarina irtibat kollar ile baglanti kurulmasini 6nerir. Eski sehir olan istanbul

kisminda ise birka¢ yeni arter acilmasini zaruri géren Piccinato, parklar ve yesil

“"BCA, 30.1.0.0/20.115.12, (23 Eyliil 1956).
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sahalar kurularak tarihi eserlere oranli bir ¢6zim uygulanirsa sehrin manevi

varliginin da temin edilecegini 6ne stirer.*

Sehirde devam etmekte olan imar hareketleri ile ilgili goruslerini agiklayanlar
arasinda Istanbul Kalkinma Dernegi de yer alir. Dernek, “Istanbul’daki imar
hareketleri hakkinda Istanbul Kalkinma Dernegi’nin mutalea ve temennileri” adli, 25
Ocak 1957 tarihli bildirisinde, bir ortacag sehri halinde olan istanbul’un devlet eliyle
imar edilmesi dolayisiyla Basvekil’e ve Hukiumet’e slkranlarini sunduktan sonra
imar hareketlerinin izledigi seyri degerlendirir. Trafigin rahatlamasi icin agilan yollar
ile baglayan imar hareketlerinin, hizla buyumeye basladigini ve bunun daha da
blytyerek devam edeceginin gorildigune dikkat ceken Dernek, boylesine biylk bir
faaliyetin sehrin binyesinde kalici etkiler olusturacagindan, daha ozenle ele
alinmasini 6nerir. Ayrica Dernek, Bakirkoy civarindaki Baruthane’de kurulacak olan
60 bin nifuslu modern bloklarin insasinin 600 milyon liraya mal olmasinin
beklendigini ve yakinda insasina baslanacag ilan edilen metronun ise en asagl 200-
300 milyon lirahik bir kaynak gerektirdigini 6rnek olarak verip imar faaliyetlerinde
gorilen bu biyumenin, istimlak bedelleri ve yapim maliyeti agisindan ekonomik

yilki arttiracagl tespitinde bulunur.*®

Dernek, 1952 istanbul Bélge Kalkinma Kongresi’nde karara baglanmis olan
kapsamli bir imar hareketi icin meslek ve ihtisas elemanlarinin katkilariyla bir imar
ve kalkinma plani hazirlanmasi temennisinin Gzerinden uzun yillar gegcmesine
ragmen esasl bir faaliyet yapilmadigini dile getirir. Boyle 6nemli ve etkileyici imar
faaliyetlerinin, i¢ kaynaklarin yanisira dis yardimlari da gerektirdiginin acik oldugu
tespitini yapan Dernek, bu sebeple islerin siratle tamamlanmasi esnasinda ic
kaynaklara yapilacak yogun baskinin sikintilar yaratabilecegi endisesini hisseder.
Zira Dernek’e gore, 6zellikle insaat malzemesi yok denecek diizeye gelmistir. Bltiin
bu endiseler, Dernek tarafindan Basvekil’e, “samimi bir vazife ve yurtseverlik

duygusu” ile sunulur.*®

“8 BCA, 30.1.0.0/6.32.10, (18 Ocak 1957). Mektuba iliskin bilgiler, mektubun Arsiv’de yer alan
Tiirkce tercimesinden elde edilmistir. Mektupla beraber olmasi gereken kroki, Arsiv’den elde edilen
belgede bulunmamaktadir.

4 fstanbul’daki imar hareketleri ..., s. 1.

Yae., s 1-2.
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Imar hamlesindeki devlet ilgisine prensip olarak siikran duyan Istanbul

Kalkinma Dernegi, endiseyle yaklastiklari noktalarin bir ¢6ziime ulasmamasi halinde

kotu sonuglar dogabileceginin altini gizerek, temennilerini 8 madde halinde ifade

eder: !

1-

Buyuk yikim ve yapim isleri yerine sehrin ana yapisini bozmayacak zaruret
halini almis kolay islerin yapilmasi.

Buyuk ve kapsamli isler icin Bagbakanlik’a bagli uzmanlardan matesekkil bir
birim olusturulmasi.

Sehrin batlnina iceren kapsamli bir plan icin 1952 yilinda oldugu gibi bir
boélge kalkinma kongresinin yapilmasi.

Sehrin iktisadi hayatinda gelisme saglayacak islere oncelik verilmesi. (is
sahalarinin yerlerinin énceden belli edilerek ona goére sehrin bitlintinde imara
baslanmasi talep edilir. 1952 Bélge Kalkinma Kongresi’nde surlardan
Bakirkdy’e kadar uzanan ve kuzeye dogru Halig’e genisleyen bir is sahasi
karara baglanmisken, bugiin limanin sehrin merkezi olan Salipazari’nda tesis
edilmesi ve Baruthane’de yeni bir sehir kurulmasi sonucu, alinan kararlara bir
uygulama alani dahi birakilmadiginin alti gizilir.)

Yuz milyon liralara malolacak metro insasindan énce is sahalarinin yerlerin
tespit edilmesi. (Ekonomik durum dikkate alinarak metro yerine, 1952 Bolge
Kalkinma Kongresi’nde daha ucuz ve verimli olarak gorilen yeristl yollara
oncelik verilmesi istenir.)

Bir kalkinma ve imar bankasi kurularak yatirimlara finansman saglanmasi.
(Bu sekilde iktisaden rantabl olan sahalarda yabanci sermaye ve kredilerin
yanisira i¢ bor¢lanmayla da kaynak saglanabilecegi 6ne strtlir.)

Devletin imar iglerini, dogrudan dogruya kendisi degil de destek verecegi
Ozel tesebblse yaptirmasi. (Devletin, kredi imkéni saglamasi ve ozel
tesebbusle ezici rekabete girmemesi beklenir.)

Imari kapsamh bir plan ve finansman ile yerine getirecek bir idari rejimin
tatbiki. (Vilayet ile belediyenin ayrilmasinin faydadan ote zarar vermekte
oldugu, bu iki birimin 1952 Bolge Kalkinma Kongresi’nde teklif edildigi

sekilde isbirligi halinde calismalar istenir.)

ae.,s. 2-4.
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Bildirinin tamami ele alinirsa, dncelikle imar hamlesinin gerekli oldugu;
Basvekil’in ve Hukimet’in ilgisinin takdirle Kkarsilandigi rahatlikla gordlebilir.
Imarin kapsamina ve uygulamasina dair elestirilerin yer aldigi bildirinin ana gayesi;
Ozel sektorin imar hamlesi iginde daha etkin yer almasinin istenmesi olarak
gortlebilir. Oyle ki bir kredi bankasi vasitasiyla Gzel sektére is yaptirilmasi ve

devletin de 6zel sektorle rekabet halinde olmamasi talep edilir.

1957 yilinda hissedilir bir sekilde artis gosteren imar faaliyetleri, kamuoyu
gundeminde 6nemli bir yer elde etmekle beraber yabanci basina da konu olacaktir.
Imarin en yogun yasandigi 1957 yilinin Agustos ayinda, Birlesik Devletler’de
yayinlanan Time Dergisi, konuyu “Benevolent Bomber [Iyi Niyetli Bombaci]”>?

basligiyla gindemine tasir.

Bir Birlesik Devletler turistinin istanbul’da gordigl harap manzara karsisinda
saskinlik icinde, Istanbul’u Il. Diinya Savasi zamaninda bombalanmis zannetmesiyle
baslayan haberde, Istanbul’un bombalanmadigi belirtilerek, savas zamaninda
patlayicilarin Londra ve Berlin’de kot niyetle meydana getirdikleri durumun,
Basvekil Menderes’in iyi niyetli hirsi sayesinde Istanbul’da gerceklesmekte oldugu

ifade edilir.>®

Haberde, Istanbul’un mevcut durumu su sekilde anlatilir: Bitiin yaz boyunca
her gece insanlarin uykulari dinamit patlamalarindan dolayi kesintiye ugramaktadir.
Buldozerlerin faaliyeti sonrasi, yarim yikilmis evlerden yatak odasi ve banyolar
gorunmektedir. Mal sahipleri, istimlak edilmis milklerini tahliye etmeye
zorlanmakta, yikimlar ise sadece 48 saat 6nceden uyarilarak yapilmaktadir. Ilk
asama, g6z zevkini bozan butin barakalarin temizlenmesidir. Altin Boynuz
sahilindeki ahsap barakalar bir gecede yok olur. Galata Koprusi’niin iki tarafindaki
binalar yikilarak meydan genisletilir. Bogaz boyunca, sahil yolu agilmasi esnasinda
buldozerler, dnlerine gelen herseyi yikarlar. Yikimlar artarak devam etmekte olup 10

binden fazla bina yikilmistir.>*

52 “Benevolent Bomber”, Time Magazine, 12 Agustos 1957,
http://www.time.com/time/magazine/article/0,9171,825256,00.html, 13 Haziran 2007.
53

a.e.
*ae.
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Habere gore, gecen yaza kadar kimsenin ilgi duymadigl sehre “enerjik”
Menderes ilgi duymustur. Istanbul’a yapilmakta olan bu operasyonun maliyeti
muhtemelen ginlik bir milyon dolar olsa da Basvekil Menderes gecikmelere
katlanacak bir durumda degildir. Oyle ki paradan kar edebilmek icin ordusunu isgi
olarak calistirir. Menderes’in, “yarim kalmis is olmayacak” dediginin belirtildigi
haberde, Basvekil’in, kendisine zayIf bir tepki gosteren Belediye Reisi’ne, uzun bir
tatile ctkmasini 6nerdigi rivayetine yer verilir. Basvekil’in sehrin imarindaki roluniin
etkinligi, istimlak edilen vyerlerin yikimi igin haberde, *“Menderaze” kelimesi
kullanilmasindan anlasilabilir. Menderes ve *“yerle bir etmek” anlamina gelen
Ingilizce “raze” kelimesi birlestirilerek elde edilen bu yeni kelime, Basvekil’in
yikimlardaki rolini ortaya koyar. Haberde, yine Basvekil’in sehrin imarina olan
ilgisine dair baska ornekler de verilmistir. Bunlardan biri, Basvekil’in, Bagdat’ta is
gezisindeyken geceyarisi yatagindan kalkip telgraf ¢ekerek, Eminoni Meydani’nda
Misir Carsisi karsisinda yer alan binanin istimlak edilerek yikilmasina karar verdigini
bildirmesidir. Bir digeri ise, Menderes’in, Beyazit Meydani’ndan Imparator
Theodosius’un 5. yy surlarina varacak yolun yapimini, bir gece 5 saat boyunca bir
arabada kalarak takip ettigidir.”®

Haberde, Basvekil’in sonuglandirmak istedigi diger isler: sehrin bes dnemli
meydaninin iki katina biyltmek ve onlara ¢ikan yollari genisletmek; Opera Binasi’ni
tamamlamak; kaldirimlar yapmak; Taksim’de yer alan Atatirk Aniti’ni kaldirarak
daha buydgini ve iyisini yapmak; Roma soylularinin villalarinin oldugu bir
zamanlarin Hali¢ sahillerindeki gecekondu karmasikhgini gidermek ve metro ile
Bogaz koprusi projelerini yapmak olarak siralanir.  Ancak Basvekil’in
gerceklestirmek istedigi bu projelerine ait ortaya herhangi plan konmadigi ifade
edilir. Habere gore, bircok yerel elestirmenler, Menderes’in insaat yerlerinde karar
verdiginden suphelidirler. Ornegin inhisarlar Binasi, Basvekil tarafindan yeniden
tasarlanmis olsa da hemen sonra yikilmasina karar verilmistir. Yine de bu hizli imar
hareketleri, uzun zamandir ihmal edilmis olan sehrin yasayanlarindan onay
almaktadir. Haberde, bir isadaminin, sehrin imarinin neden herhangi bir plan
aciklanmadan gerceklesmesine iliskin tespitine yer verilir. Isadamina gore,

Istanbul’un imarinin maalesef bu sekilde olabilecegi clnkii, Menderes’in planlari

®ae.
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yayinlamasi halinde arsa spekilatorlerinin projenin degerini 10 kat arttirma ihtimali

mevcuttur.*®

Time Dergisi’nde ¢ikan haberle ayni gunlerde yurtiginde de yayinlar yapilir.
Bunlardan birisi olan “D.P. nin Isigi altinda imar Davamiz” adli kitap, adindan da
anlastlacagl uzere daha ¢ok hikiimet taraftari olup imarin neden énemli bir hamle
olduguna deginir. Oyle ki yazara gore, memleketin istikbalini mesut edecek bu
hamleyi, refah ve huzur iginde gergeklestiren DP hukumetini takdir etmemek ve

onun yaninda yer alan milleti alkislamamak nankorliktir.>’

Tanzimat Inkilabi ile bagladigl iddia edilen Batililasma hareketleri,
Cumhuriyet déneminde dis gorlnisu degistirmesine ragmen yasayls tarzinin bes
asirdir ayni kaldigina dikkat cekilen kitapta, Turk milletinin vakarl bir seref sahibi
olmayarak uyusuk bir halde kalmasinin sebebinin bulundugu sehrin imar edilmemesi
oldugu 6ne suriilmiis;*® bu durum, bir Arapca atasozil ile su sekilde ifade edilmistir:
“(Serefiilmekin bilmekan).. Manasi su: Insanlarin serefi oturduklar binalardan
anlasihr, olcilur.”®® Kitaba gére, mamur edilmis yasam alanlarinin eksikligi asikar

olup gelismenin 6niindeki engel, imarla kaldirilacaktir.®®

Bu donemde en ¢ok tartisilan konulardan biri, bu imar hamlesinin planl ve
programli, yurt ¢apinda mi oldugu; yoksa ani bir kararla daha cok siyasi rant elde
etmek amaciyla mi yapildigi sorusudur. Bu sorunun cevabini yazar; DP’nin, imari
henliz Halk Parti (CHP) iktidardayken distndlguni ve goreve geldigi gibi
uygulamaya baslamis oldugunun altini cizerek verir. Oncelikle, mevcut planlar
g6zden gegcirilerek ¢cimento fabrikalari, barajlar ve limanlar yapimina baslandigina
deginen yazar, gazetelerde gereksiz olarak gorinen fabrikalar ile imar icin gerekli
malzeme saglanmaya calisildigini; barajlarla da enerji kaynagi elde edildigini ifade
ederek bu sekilde, memlekete dncelikle elektrik ve su saglandigini 6ne surer. Buttin
bunlar 7 yillik kisa bir dénemde yapilmistir.®!

*a.e.

" Naki Bora, D.P.’nin Isig1 Altinda imar Davamiz, istanbul, Er-Bo Yayinlari, 1957, s. 1.
Bae.,s. 4

“a.e.

¥ ae.,s.5.

®Lae.,s. 6-9.
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Yazarin, planhi ve programli bir imar hamlesi olarak sundugu faaliyetleri,
muhalefet yogun tepki ile karsilamigtir. Yine Kkitapta belirtildigi Gzere, imar
hamlesinin baslangicindan alti ay sonra bir muhalefet mebusu, gordigl manzarayi
Dahiliye Vekili’nden aciklamasi icin su sorulari sorar: Bir¢ok vatandasi meskensiz
birakan yikma isi daha devam edecek midir? Istanbul ve Ankara’da bu yiizden kag
aile cadirlarda kalmaktadir? Gecekondularin kanun vasitasiyla yiktirtlirken bir
yandan da gecekonduya sebep olan “yiktirma isi” ne kadar sirecektir? Hukumet,
gocebe haline gelen bir kisim Istanbul halkinin gelecegi ile ilgili ne gibi onlemler
almaktadir? Yazar, muhalefetin “imar” kelimesi yerine Ozellikle “yiktirma isi”
ifadesini kullanmasina dikkat cekmekle beraber bitin suclamalarin gecersiz

oldugunu iddia eder.®®

Imarin diger bir 6neminin de saglayacagi ekonomik katki olacagini diisiinen
yazar, yapilan sahil yolu ve asfalt yollarin gelen turist sayisini arttiracagl gibi hem
déviz kazanci hem de iilkenin tanitimina katkida bulunacagini 6ne siirer.®® Ayrica
yazara gOre, memleketin “alti asirlik” mazisine ragmen ihmal edilmis olan yol derdi,
yedi yilda yapilan yollar ile halledilmis; boylece, yurtici ticaret arttigi gibi koyllye
elektrik ve su saglanmis; mizah konusu olan “memleketin efendisi” olma durumu
gerceklesmeye baslamistir.®* Yazar, bu yollarin insasi ile elde edilen basariyr su

sekilde ifade eder:

“... imra[imar] davasinin yol kismindaki muvaffakiyeti, Menderes hik{metinin
muzaffer oldugu sinai, iktisadi meydan muharebelerinden birisi, belki de birincisi

olmustur.”®

Yazara gore, “Imar inkilabi” adi ile anilacak ve Cumhuriyet tarihinin
inkilaplar sahifesinin baskdsesine gececek olan bu inkilabi basaran Menderes igin

Ozetle sOyle denebilir:

“Biyilk ve essiz Onder Atatirk vatani mahvolmaktan kurtardi. Menderes ve

hiikimeti, onu muasir garp medeniyeti seviyesine ulastirdi.”®

2 3.e., 5. 11-13.
3 a.e., s 15-23.
% ae.,s. 27-28.
% ae., s. 29.
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1957 yilinda istanbul’a iliskin bir baska kitapta, yine mevcut durumun ne

derece musbet oldugu asagidaki sekilde ifade edilir:

“Buguin Istanbul’u asfalt yollar, genis bulvarlar, modern yapi ve apartmanlar, yesil
sahalar, stadyumlar, parklar, gezi yerleri, modern oteller, plajlar, yeni kitaplik ve

sinemalar, tiyatrolar, kiltir miesseseleri suslemektedir.

Eskiden kalmis dede yadigari guzel anitlar ve camiler, saraylar, kitaplik ve tirbeler
yeniden onarilarak ve etraflari agilarak, meydana ¢ikariimaktadir. Mizeler yeniden
elden gecirilerek, ¢ogaltilarak vatandaglarin tetkikine sunulmaktadir. Sehri 10 yil
once gorenler, buginki gelismeyi goriince hayret etmektedirler. Sehir dort bir tarafa

dogru biyiik bir hizla gelismekte, yeniden kurulmaktadir.”®’

Kitapta, sehirdeki imar hareketlerinin ne kadar faydal oldugu ifade edildikten
sonra imarin mesruiyetine destek olacak sekilde trafik sorunu 6n plana gikarilarak
yarinlarin daha iyi olacagina temas edilir. Sehrin trafik sorununun ¢6zimu igin o
gunlerde insa edilmesi disuntlen kopri ve tunellerin gerekliligi, su sekilde ifade

edilir:

“Istanbul’un gelecekte durumu cok degisecek, cok inkisaf edecektir. Bugtin i¢ yollari
trafigi saglamaktan uzak hale gelmistir. Tramvay, otomobil, otobus sellerinin
doldurdugu diintin yollari, artik Istanbul’a dar gelmektedir. Sehri Galataya bagliyan
koprl bir iken ikiye cikarildigi halde yetmemektedir. Bunun igin yer alti tunellerine
yer vermek, Anadolu yakasini blyik bir asma kopri ile Istanbul’a baglamak
gerekmektedir. Butun bunlar yakin gelecekte gercek olacaktir. Cinku her tirlu

inkisafa layik ve miisait bir sehirdir.”®®

®ae.,s. 30.
®” Osman Yalgin, istanbul, istanbul, Ozyiirek Yayinlari, 1957, s. 15.
68

ae.
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4- 1957 Y1l Sonuna Dogru Sehrin imar Durumu

Sehirde yapilan imar faaliyetlerinin derli toplu bulunabilecegi en kapsamli
kaynak, bu amacla 6zel olarak hazirlanmis olan sehir tanitim kitabidir. 1957 yilinda
yayinlanan, “Istanbul’un Kitabi — Kitap 1® adindaki kitap, CHP iktidari zamaninda
hazirlanan tanitim kitaplariyla™ neredeyse ayni tasarima sahiptir. Kitabin amaci, ic
kapaginda, “vatandaslara Istanbul’un diint, buglni ve yarini hakkinda bilgi vermek”
olarak belirtilmistir. Ancak kitabin basiminin, 27 Ekim 1957 erken genel secimleri
oncesine rastlamasindan dolayi Kitap, tanitimdan daha ziyade bir propaganda araci
olarak gordlebilir. Bundan dolayi olsa gerek ki kitap, DP’nin iktidara geldigi 1950
yilindan beri yapilan isleri, CHP donemiyle karsilastirarak sunmaktadir. CHP
iktidarinin tanitim Kitaplarinda, sehrin imarinda dénemin Cumhurbaskani Ismet
Inéni’niin katkilari 6zellikle belirtilirken, bu kitapta da Cumhurbaskani Celal Bayar
ve Basvekil Adnan Menderes’in Katkisi (zerinde durulmustur. Oyle ki Basvekil
Menderes icin asagidaki ifadeler kullaniimistir:

“Istanbul simdi Basvekil Sayin Adnan Menderes’in blyuk gayretiyle ikinci defa
fethedilmektedir. Fatih, Bizans’a karsi zafer kazanmisti. Menderes, Istanbul’daki

Iztiraba, avarelige, daginikliga ve derbederlige karsl, bir medeniyet zaferi

kazanmistir.”"*

Istanbul yiizyillardir ihmal edilmis olarak goriilerek sehrin imara olan ihtiyaci
belirtilen kitapta, “Istanbul imar ediliyor” denilince, “Istanbul’a sanatin, zevkin ve en
iyi hayat sekillerinin damgasinin vurulmasi” olarak algilanmasi gerektiginin alti
cizilir. Yapilan ve yapilmakta olan imar faaliyetleri sehri taptaze ve medeni bir
hiviyete kavusturmustur. Bu sekilde, yapilan ve yapilacak olan imar hareketlerini

anlatan kitabin, daha sonra devaminin da hazirlanmasi planlanmistir.”

% jstanbul’un Kitabi — Kitap I, [istanbul], istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Mudiirliigii, [1957].
Kitabin basim tarihine iliskin bir bilgi olmasa da s. 28 ve s. 137’de yer alan tablolardan kitabin 1957
yilinin Eylul ayinin sonu ya da EKim ayinin basinda hazirlandigi tahmin edilebilir.

© CHP dénemi kitaplart ile ilgili bilgi, “inéni Dénemi (1938-1950) Sehrin imari” adh bélimde
verilmistir.

! fstanbul’un Kitabi ..., s. 5.

2 a.e., s. 5-7. Kitabin devami yoktur.

88



Kitaba gore, sehirde buyik degisim yasanmaktadir. Bunun i¢in de blyuk
miktarda para harcanmaktadir. Sadece Belediye, istimlak icin 335.464.245 lira
harcamistir. Nafia, Belediye ve Karayollari yol ingaati i¢in toplam 204.764.321 lira
harcamiglardir. Yapilan bu harcama hesaplarina, 6zel sektorin katkilari, “askeri
vasitalarin yiiz milyonlari bulan yardimlar1”, Bogaz képrusi ve metro masraflari ile

Emekli Sandigi gibi kurumlarin yatirimlari katilmamistir.”

1950°’den beri yapilan imar hareketlerine yer veren kitap, tamami
degerlendirildigi takdirde en biylik payin yol ve meydanlarin insasina verildigi
gorulir. Daha sonra mesken yapimi basta olmak Uzere diger imar hamleleri
gelmektedir. Bolge olarak ise yogunluk, bugin sur ici olarak bilinen Istanbul

cihetinde gorulmektedir.

4.1- Yol ve Meydan Isleri

Yol ve meydan insaatlari genel olarak sehrin merkezini teskil eden Istanbul
cihetinde yapilmistir. Diger bélgeler olan Beyoglu ve Anadolu cihetlerinde yapilan
imar faaliyetleri, daha ¢ok bu boltimlerin istanbul ile baglantilarina yonelik olmustur.
Istanbul cihetindeki yollar ise sehrin Avrupa ile baglantisini saglayan ana yollarin ve
sur kapilarinin, yeniden insasini temel alacak sekilde yapilmistir. Bu insaatlarda,

genel olarak Prost Plani cercevesinde faaliyetler gézlemlenir.”*

Sehrin Avrupa ile baglantisini saglayan Londra Asfalti’nin yeniden insasl
1956°da tamamlanir. Kitaba gore, “Zamaninda buyuk l&flarla propagandasi yapilarak
“Londra Asfalti” gibi 6zentili bir isim de takilmis” olan eski yol, 6 metre
genigliginde ve virajlidir. Oysa yeni yol, Kucikcekmece’den itibaren 50 metre
genisliginde Istanbul surlarina kadar ulasan Edirne-istanbul devlet yoludur. Kitaba
gore yollar arasindaki bu fark, iki devir arasindaki zihniyeti géstermektedir.” Bu yol,

"a.e.,s. 158-159.

" jstanbul, Beyoglu ve Anadolu cihetleri yol planlari icin bkz.: Ek-19, Ek-20 ve Ek-21.

™ a.e., s. 12-13. Her ne kadar yolun adi olan “Londra Asfalti” bir 6zentinin sonucu olarak goriilse de
kitabin geri kalan kisminda yine bu isimle anilacaktir. Kaldi ki yakin zamana kadar halk arasinda
Londra Asfalti terimi kulaniimistir. Daha sonra E-5 adini alan yol, bugiin D-100 adini tasir. lgili
fotograf igin bkz.: Ek-23.
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Istanbul’un Avrupa’ya acilan kapisi olarak gorilen Topkapi’dan itibaren Millet
Caddesi adini alarak dimdiiz Aksaray’a kadar uzanir. Yollarin genisligi gelecegin
ihtiyaclari dikkate alinarak 50 metre olarak belirlenmistir. Buna gore, iki yanda 7,5
metrelik kaldirim bulunan caddenin ortasinda da 7 metrelik gezinti yolu birakilmis
olup 14’er metrelik 4 serite imkan verecek iki trafik yolu, ¢ ay gibi kisa bir surede

tamamlanmistir.”

Sehrin bugin de ana yollarindan biri olan Vatan Caddesi, sur disinda
Bayrampasa mevkiinde yapilmasi planlanan stadyumu sehre baglayacak yol olarak
dustnlilmustir. Topkapi ve Edirnekapi arasinda yer alan Bayrampasa vadisinden diiz
bir hat ile Aksaray’a uzanan bu yol, Tlrkiye’de yapilmis olan en genis yoldur. 60
metre genisligindeki yolun trafik seritleri Millet Caddesi ile ayni olup kaldirimlari
daha genis tutulmustur. Beton asfalt olarak yapilmakta olan yol, etrafina resmi ve

hususi sektore ait yeni binalar yapilarak kiymetlendirilecektir.””

istanbul cihetinde yapilan genis bulvarlar Aksaray Meydani’na cikar.”® Vatan
Caddesi, Millet Caddesi, Atatirk Bulvari dogrudan; Florya sahil yolu ise
Yenikapr’dan meydana c¢ikmakta olup Yedikule yolu ve yeni acilacak olan
Cerrahpasa Caddesi de meydana cikacaklardir. Yenikapi’ya giden yol, demiryolu
altindan gecerek bir gezi parki ve Florya sahil yoluna baglanacaktir. Yenikapi’da yol
Uzerindeki eski binalar, gecekondular ve odun depolari istimlak edilmis; 109 bina ve
arsa icin 5 milyon liradan fazla 6deme yapilmistir. Aksaray Meydani’nda ise 54 bina
icin 6 milyondan fazla 6deme yapilmistir.” Ordu Caddesi’nin, Aksaray’dan
Beyazit’a “tath bir meyil” ile ulasmasi i¢in Aksaray Meydani 1 metre ylkseltilmis ve
Beyazit Meydani 3,5 metre indirilmistir. Mozayik parke sokilerek 30 metre
genisliginde beton asfalt yol yapilmistir.®® Bu sekilde Laleli’den ufka bakildigi
zaman 50 metrelik Millet Caddesi gorinebilmekte olup “Modern sehircilik

anlayisinin en milkemmel bir perspektifi” elde edilmistir. Bu ise “Istanbul’un imar

®ae.,s. 17-21.

" a.e., s. 23. ilgili fotograf igin bkz.: Ek-27.
"8 flgili fotograf icin bkz.: Ek-25.

Pae.,s. 27.

% ae.,s. 36.

90



kalkinmasi planinin ana prensipleri” olan “milli servetin israfina firsat vermiyen diiz

ve kestirme yol, genis, havadar ve ferah cadde...” gostergesidir.®*

Beyazit Camii’ni etrafindaki diikkanlardan kurtararak yuce kimligine
kavusturmak icin cevre duzenlemesi yapilmis; yalniz istimlak bedeli olarak 15
milyon lira civarinda bir para harcanmistir. Ordu Caddesi’nin 3,5 metre
indirilmesinden dolay1 Beyazit Meydani yeniden duzenlenmis; mevcut havuz
kaldiriimistir. Meydanin trafik merkezinden ziyade halkin faydalanabilecegi yesil bir
park haline getirilmesi planlanir.’? Beyazit Meydani’ndan Vilayet’e giden yol ve
buradan Sirkeci’ye dogru olan yollarda, mimkin oldugunca viraja sebep olan

cikintilar ortadan kaldirilarak yollarin diiz ve genis olmasina calisiimaktadir.2®

Edirnekapi-Beyazit yolu, surlardan baslayarak 30 metre genisliginde Fatih
Camii’ne varacak; oradan Saragchanebasi’nda insaatl devam eden Belediye Sarayi’na
kadar gidecektir. Burada, Atatirk Bulvari’nin alttan, Edirnekapi Caddesi’nin ise
Ustten gececegi bir altgecit yapilacaktir. Yol, buradan ayni genisligi koruyarak
Beyazit Meydani’na varacaktir. Bu arada, yol (zerinde basta Fatih Camii olmak
uzere camilerin belirgin hale gelmeleri icin restorasyonlar ve cevre diizenlemeleri

yapilmaktadir.®*

Eminoni-Unkapani arasina da 50 metrelik bir yol insasina baslanir. Bélgenin
istimlak islemleri tamamlanmadan yol insasina girisilir ve yikima baslanir. Yeni
yolun iki tarafina Emekli Sandigi ve Isci Sigortalari tarafindan is hanlari ve ticaret
yerleri yapilacaktir. Marmara’yr Hali¢’e baglayan Fatih Bulvari, Cibali’den
Kasimpasa’ya gececek olan kopriye baglanacaktir. Boylece Beyoglu mintikasi,
Bayrampasa’da yapilmasi planlanan 100 bin kisilik stadyuma baglanacaktir. Ayrica
Misir Carsisi’nin yanindan Beyazit Meydani’na, 30 metrelik bir yol insasi da
dustnllmektedir. Bolgede istimlak edilen is sahipleri icin Unkapani’nda gegici

diikkanlar insa ettirilmistir.®®

8 ae.,s. 36.

82 a.e., s. 37-38. ilgili fotograflar icin bkz.: Ek-24 ve Ek-25.
8 ae., s. 42-43.

8 a.e., s.50-51.

% a.e., s. 58-60.
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Ayvansaray ile Defterdar arasindan karsi sahile yeni bir kopri kurulmasi igin
etidler yapiimaktadir. Boylece, Londra Asfalti’ndan gelecek 20 metrelik yol, Abide-i
Hirriyet’e baglanacaktir. Ayrica sahil yoluyla da yine ayni yerden Bogaz kdprusiine
baglanacaktir. Bogaz koprusu ve gevre yollari igin bir Amerikan firmasina yaptirilan
etide uyularak Topkapr’dan Eyup’e 20 metre genisliginde bir yol yapimina
baslanmistir. Ug kilometre uzunlugundaki bu yolun istimlaki icin 2,5 milyon lira
harcanmis olup kesif bedeli 2 milyon lira olan yolun insasi, 1957 vyilinda

tamamlanacaktir.®®

Yeni Cami restore edilmis; cevresinde yer alan binalar istimlak edilerek
meydan aciga cikariimigtir. Cami’nin daha huzurlu bir sahaya sahip olmasi igin
Karakdy Koprisi’niin istanbul tarafindaki ayagi Sirkeci’ye nakledilecektir.
Meydanin etrafina da Emlak Kredi Bankasi tarafindan is hani insa ettirilecektir.®’

Sirkeci-Florya sahil yolunun (bugiinkii adiyla Kennedy Caddesi) yapimiyla,
Marmara sahilinde yer alan gecekondular yikilmis; sehrin denizle bulusmasi
saglanmistir. Sirkeci-Kazligesme arasi ulasima acilmis olup Yesilkdy’e dogru insaat
devam etmektedir. Tamami 22 kilometre olan yolun, Sirkeci-Baruthane arasi olan
12,6 km’sini Karayollari, Baruthane-Ayamama Koprisu arasi olan 2,4 km’sini
Turkiye Emlak Kredi Bankasi, buradan Florya’ya uzanan yolun devami olan 7 km’yi
ise Belediye yaptirmaktadir. Yolun yapiminda, zaman zaman denizin doldurulmasina
basvurulur. Istimlak giderlerinden tasarruf edilmek icin yapilan bu yontemle, 300 bin
m?’lik bir saha kazanilmis olup béylece 100 milyon lira istimlak bedeli 6demekten
sarfi nazar edilmistir. Sirkeci’den 30 metre olarak baslayan yol, Kumkapi’dan sonra
50 metreye cikarak Yenikapi’da Atatirk Bulvari ile bulusacaktir. Atakdy’de, yol
sahilden uzaklasarak site icerisinden gececek, daha sonra tekrar deniz kenarina
inecektir. Yol Gzerinde halk plajlari, gazinolar, balik¢i kahveleri yapilacak; gereken
yerlerde iskele ve limanlar inga edilecektir. Sirkeci-Florya arasi, 1958 yilinda asfalti
atilarak halka acilacaktir. Bir taraftan da yol, Emindni’ne uzatilarak Karakdy

Koprusti vasitastyla Bogaz sahil yoluna baglanacaktir.2®

8 a.e., s. 63-64. ilgili fotograf igin bkz.: Ek-26.
 a.e., s. 67-68.
% a.e.,s. 72/73/76.
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Ana vyollarin yanisira 9 metre il& 30 metre arasinda genislige sahip ara
yollarin insasina da 6nem verilmistir. Ozellikle ana yollari birbirine baglayacak olan
ara yollar Uzerinde 25 metre cepheli, ayrik nizamda bahceli blok apartmanlar insa
edilmesi planlanir. Ayrica bu yollardan, otobls ve troleybus isletilmesi
planlanmaktadir. Bunlar arasinda, Marmara’y1 Hali¢’e baglayan sur disi 30 metrelik
Yedikule-Topkapi-Edirnekapi yolu, sur icinde Samatya’dan Capa’ya oradan Fatih’e
uzanan ara Yyollar vardir. Fatih, Eminonu, Eylp, Bakirkdy ve Zeytinburnu

kazalarinda ara yollar insasina girisilmistir.®

Kitapta, Istanbul cihetinde Belediye tarafindan yapilan ve yapilmakta olan
isleri gosteren bir tablodan Vatan Caddesi, Millet ve Ordu Caddesi, Florya yollari,
Yesilkdy yollar ve sahil yolu, Taslitarla yollari, Kazlicesme-Zeytinburnu yollari,
Fatih yollari ve Sehremini yollarinin hala ingasina devam edilmekte oldugu goralir.
Belediye, sehrin bitunundeki yol, kanal, rihtim ve kdpru isleri icin 1923-1949 yillar
arasindaki 26 yilda 19.987.333 lira harcamisken, 1950-1957 yillari arasinda bu
paranin 4,5 misli olan 86.807.787 lira sarfetmistir.”

Karakdy Meydani genisletilmis olup® Azapkapi’ya dogru 35 metre genislikte
yol acilarak Sishane’ye baglanacaktir. Yol Uzerine yeni tarzda is hanlari yapilacak;

Mimar Sinan’in eseri olan cami de meydana ¢ikarilacaktir.%

Sirkeci-Florya sahil yolunun devami olacak sekilde yapimina baslanan Bogaz

yollarinin mevcut durumu su sekilde anlatilir:

“Bogaza gidip onun glzelligine erismeye, o glzelligi, tatmaga imkan yoktu, yol
yoktu. Daracaclk, ivicacl, yol denebilecek yerlerde de manzara yoktu.. Istanbulun
guzel Bogazi, Istanbullunun elinden gitmis, mahdut kimselerin kiyisina keyifle
yerlestigi bir imtiyaz haline gelmisti. Kiyisi ne demek, hakim tepeler bile, sehirlinin

istifadesinden cekilip al|nm|st|.”93

¥ a.e., s. 29-30.

Y ae.,s. 28.

% flgili fotograflar igin bkz.: Ek-28.
% ae.,s. 86.

% a.e., s. 95-96.
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Bogaz boyunca yollarin fiziki durumunu anlatmanin yanisira sosyal yasama
da dair tespitlerde yapilan bu tanim, imarin ideolojik yénine de génderme yapar.
Bogaz’in, “Istanbulda yaslyan herkesin, hemserinin, halkin, milletin” olmasi icin
Tophane’den baslanarak 30 metre genisliginde sahil yolu insaatina baglanir.
Karakdy’den baslayan yol, sahil boyunca ilerleyerek Tophane, Findikli, Kabatas,
Besiktas, Ortakdy, Kurugcesme, Arnavutkdy, Bebek, Emirgan, Istinye, Tarabya,
Kirecburnu, Buyukdere ve Sariyer’e kadar gidecek; buradan sonra yol daralarak
turistik bir saha yaratilacaktir. Yol boyunca kéhne yapilar ve gecekondular yikilarak
Dolmabahce ve Ortakdy Camileri meydana cikarilmis olup camiler restore
edilmektedir. Zaman zaman denizden faydalanilarak ilerleyen yol tzerinde yer alan
Rumelihisari da restore edilmistir. Tarabya’da, Emekli Sandigi tarafindan bir otel

insa edilmektedir.”

Taksim’den Sisli’ye giden yoldaki cikintilar yiktirilarak yolun 30 metre
olmasi temin edilmistir. Taksim Gezisi’nin seviyesi indirilerek Cumhuriyet Aniti,

Gezi’nin ortasina alinmak suretiyle Taksim Meydani yeniden diizenlenecektir.*®

Sisli Camii’nden itibaren 30 metre genisliginde yapilan yol, Bogaz sirtindaki
yola baglanarak buradan Buylkdere’ye kadar uzatilmaktadir. Yol Ustlinden
Besiktas’a, Istinye’ye ve Tarabya’ya baglanti yollari yapiimaktadir. Yildiz yolunun,
Barbaros Meydani’na dogru olan 1,5 km’si, 50 metre genisliginde yapilmakta olup

etrafinda yeni binalar insa edilmektedir.®

Anadolu yakasinda da yol ve meydanlar acilmaya baslanmistir. Uskiidar-
Haydarpasa-Pendik devlet yolu tamamlanmak Gzere olup yil sonuna dogru asfalti da
bitirilerek trafige acilacaktir. Uskiidar-Beykoz sahil yolu da planlanmis olup ara

yollarin insasina devam edilmektedir.®’

Ankara-istanbul yolunun Pendik-Haydarpasa kismi 23,5 km olup Karayollari

tarafindan 1954 yilinda insaatina baslanmis; yil sonuna dogru asfalti

% a.e., s. 95-105.

% ae., s 114-115.
% a.e.,s. 106-107.
ae.,s. 116-117.
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tamamlanacaktir. Yol icin harcanan ve ayrilan 6denek toplami, tlinel ve kopriler
dahil, 16 milyon 150 bin liradir.®® Anadoluhisar’nda, Géksu civarinda olimpiyat

kdy icin spor tesisleri yapilmak tizere istimlaklere baglanmistir.®®

Batin bu imar faaliyetleri icinde yer alan dar sokaklar ve caddelerin
genisletilmesi, buyuk bulvarlar ve meydanlar acgilmasi icin son 7 yilda Nafia
Mdadurlugi tarafindan 46.106.534 lira, Belediye tarafindan 86.807.787 lira ve
Karayollar tarafindan da 71.850.000 lira olmak Uzere toplam 204.764.321 lira
harcanmistir. Son 7 senede harcanan bu miktar, 1923-1949 arasi 26 yilda harcanan
40.458.123 liranin yaklasik 5 katidir.*®

Yollarin genisletilmesi ve yenilerinin yapilmasi igin istimlak islerine buyuk
kaynak ayrilmistir. Belediye’nin, 1923-1949 arasi 26 yilda istimlake harcadigl para
25.845.246 lira iken 1950-1957 arasi son 7 yilda bu miktar yaklasik 13 kat artarak
335.464.245 lira olmustur. 1957 yilinda Huikimet’in, mevcut sehir planlarini,
yeniden teskil edilen “Turk ve yabanci” uzman heyetlerine tetkik ettirerek gerekli
duzenlemeleri yaptirmasiyla imar ve istimlakler daha da hizlandiriimistir.
Uygulamaya baslanan imar planlarinin gerceklesmesi icin 300 milyon lira daha

istimlak bedeli 6denmesi gerekmektedir.'®*

% a.e.,s. 118.
% a.e.,s. 121-122.
10 5., s. 131.
01 3., s. 127-128.
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Tablo 2.1: istanbul Belediyesi tarafindan yapilan istimlakler ve tutarlari

Istanbul belediyesi tarafindan
1949 yilindan 1957 yili agustos ayina kadar

yapilan istimlakler ve tutarlari

Gayri
menkul Kapladigi saha
Yil sayIsl (metrekare) Tutari (Lira)
1949 114 15673.00 480.000
1950 52 2712.25 1.274.247
1951 141 19725.18 1.950.000
1952 84 17147.20 1.350.000
1953 121 18347.16 6.537.659
1954 222 32868.00 4.520.078
1955 175 29147.50 13.114.000
1956 125 16418.49 9.208.794
1957 2312 314024.63 146.687.848

1957 yili agustos ayindan itibaren yapilacak istimlakler ve tutari:
89.443.234.93
[89.443.234 T.L.]

3167 456043.94

1923 yihindan 1949 yilina kadar Belediye

) o ) 25.845.246 T.L.
bitgesine konan istimlak tahsisati:
1950 yilindan 1957 yilina kadar Belediye
butcesine konan istimléak tahsisati: 335.464.245 T.L.

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap |, [Istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Mudurlugi, [1957], s. 128.

Sehrin trafik sorununu ¢6zmek icin Bogaz’a kopri ve metro gibi buyuk
projelerle de ilgilenilmistir. Bogaz’a yapilmasi distinlilen asma kopri insaati icin bir
Fransiz sirketi ile protokol imzalanmistir. Uzmanlar, koprinin Bogaz’in en dar ve

trafik bakimindan en uygun yeri olan Bebek’le Kabatas arasinda bir yere
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kurulmasina karar vermislerdir. Protokollin imzasindan i¢ ay sonra ihalesine
cikilacak olan isin maliyetinin, 20 milyonu dis tediye ve 10 milyonu ise ic tediye
olmak tzere 30 milyon dolar olmasi beklenmektedir. Yayalar icin kaldirim
birakilmasi planlanan kopri, 19,5 metre genisliginde ve 1.340 metre boyunda
olacaktir. iki ayak arasi acikligi 675 metre olmak Uzere koprunin denizden
yuksekligi 50 metre olacaktir. Kulelerinin tepesine c¢ikmak icin asansorler
yapilmasiyla koprinin turistik 6nemi de olacaktir. insaatinin 4 yil siirmesi beklenen

kopriiniin, 1961 yilinda bitirilmis olmasi planlanir.*®

Metro hatti icin IETT idaresi etiidler yaptirmaktadir. Sehrin mevcut trafik
yogunlugu olan glizergdh boyunca, Mecidiyekdy’den baslayarak Sisli, Taksim,
Galatasaray, Tophane, Karakdy, Eminon, Sirkeci, Kapaligarsl ve Beyazit’tan sehrin
merkezi olan Aksaray’a gelerek Yenikapi’da bitecek bir metro hatti belirlenir.
Ileride, Sirkeci Tren istasyonu da Yenikapi’ya alindigi zaman, Avrupa’dan gelen tren
dogrudan metro ile baglanmis olacaktir. Avrupa’dan gelen karayolu da Aksaray’a
vardigindan batin ulasim aracglarindan metroya transfer yapilabilecektir. Hali¢
Uzerinden, dubalarla yapilacak Ggtincl bir képri ile gegmesi planlanan metronun,
hazirlanmis olan kati projeye gore, yuksek meyilleri asmasindaki kabiliyetten dolayi
lastik tekerlekli olmasina karar verilmistir. Toplam 15 duragin yer alacagi, 11,75
km’lik metro hatti igcin tahmini maliyet 200 milyon liradir. Metro projesi sehir igin
gerekli oldugu gibi “Milli Midafaa ve Pasif Korunma ve umumi trafik”le de ilgili
oldugundan Hukumet’in katkisina ve yabanci sermayenin yardimina gerek

gorilmektedir.*®

Sehrin mevcut ulagimi, 1950 yilinda tramvay ve 68 otobisle yapilmakta iken
1957°de otobis sayisi 498 olmustur. Ayrica, italya ve Almanya’dan 300 otobiis
siparis edilmistir. Tramvay ve otobiise nazaran daha avantajl gorilen troleybs icin
6 km’lik bir glizergah belirlenmistir. Troleybuslerin avantajlari arasinda daha sessiz,
sarsintisiz ve seri olmalari; tramvaya gore sabit bir yola bagli olmamalari; yokuslari
daha rahat ¢ikabilmeleri; daha temiz olmalari; déviz kaynagl mazot ve benzin yerine
elektrik kullanmalari sayilabilir. Taksim-Yenikapl ve Aksaray-Beyazit hatlarinin

tesisi icin Siemens firmasi ile anlasiimig; arabalar i¢cin de Almanya’dan MAN ve

102 3., s 111-112.
13 3.e., 5. 143-144.
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Siemens firmalarina 20 adet siparis verilmistir. Butin bu elektrik, havagazi, tlnel,
otobiis ve tramvay icin yapilan toplam yatirim yaklagik 161,5 milyon liradir.**
Istanbul Sehir Hatlari’'na da 43 milyon lira yatinm yapilmistir. Denizcilik

Bankasi’nin, Istanbul icin yaptig! yatirim ise 205 milyon liradan fazladir.'®

4.2- Mesken Sorunu

Mesken sorunun ¢6ziimiinde, Emlak ve Kredi Bankasi’nin katkilari 6nemli
bir kisim teskil etmektedir. Banka’nin, Istanbul’da yapmis oldugu ilk biyik eser
Levent Mahallesi’dir. Halen, 4. Kisim ingaati devam eden Mahalle’de, bahceli
evlerin yanisira blok apartmanlar da yapilmaktadir. Mahalle, 4. Kisim dahil 1.374
meskenden ibarettir. Kosuyolu’nda da ayni sekilde 429 bina yapilmistir. Levent i¢in
53.526.000 lira, Kosuyolu icin de 6.935.000 lira harcanmistir. Sehrin Avrupa
girisinde yer alan Cirpicicayiri adi ile anilan gecekondu semtinde, Vakiflar’a ait bos
arsalara Isci Sigortalari ile ortak 500 mesken yapilacak ve buradaki gecekondularda
yasayan vatandaslarin yeni evlere nakledilerek uzun vadeli kredilerle ev sahibi
olmalari saglanacaktir. Banka, Ataturk Bulvari tizerine 4.889.000 liraya, 94 daireli ve
35 dikkanh blok apartmanlar yapmistir. Ayni sekilde, yeni agilacak Vatan Caddesi
lizerinde, Banka tarafindan satin alinan arazilere blok apartmanlar yapilacaktir.*®
Yine Banka tarafindan Baruthane’de 70 bin nifuslu yeni bir sehrin temeli atilmistir.
Bizans zamaninda, Mongorya Sarayi’nin bulundugu bu yer, yeniden ele alinarak
“Atakody” adinda modern bir sehir ve turistik tesisler insa edilecektir.!®” Bunlar
haricinde Emlak Kredi Bankasi’nin finansmaniyla Belediye’den ucuz arsa alip site
yapan kooperatifler vardir.'® Ornegin, Bebek’e dogru uzanan sahada Banka’nin

yardimlari ile Etiler Kooperatifi kurulmustur.*®

Isci Sigortalari Umum Mudirliigii, sigortaya dahil iscilerin mesken sahibi
olmalari igin kurduklari kooperatifleri finanse ederek maliyetlerinin yizde 90°ini

104 a.e., 5. 140-142.
15 3.e., 5. 145,

16 3.e., 5. 132.

7 q.e., 5. 77-79.
18 5.e., 5. 134-135.
19 3.e., s. 107.
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saglayacak sekilde krediler vermektedir. Ylzde 4 faiz ve 20 yil vadeli olan bu
kredilerle, Belediye’nin 6188 sayili kanun geregince, “1936 yili rayicine gore tahsis
ettigi arsalar” (izerine insaatlar yapilmaktadir. Bu sekilde, istanbul’da, Haziran ayi
sonuna kadar acgilan kredi toplami 22 milyon lirayr asmistir. Yapilmakta olan 2032

meskenden 601’i tamamlanmistir.**°

Butin bu mesken ingaatlari, gecekondu sorununa kisa vadede c¢6zim
olmaktan uzaktir. Zira igisleri Bakani Dr. Namik Gedik tarafindan bir milletvekilinin
sorusuna verilen cevaba gore Istanbul’da, 40 bin gecekonduda 280 bin vatandas
oturmaktadir. Diger sehirlerde de goriilen bu sorunun ¢6zimi icin Imar Bakanlig

kurulmasi planlanmaktadir.**!

4.3- Diger Imar Faaliyetleri

Yesilkdy Havalimani, gunin sartlarina uygun sekilde yeniden insa edilir.
1953 yilinda tamamlanan meydan ve terminal binasi 32 milyon liraya mal olmustur.
Havalimani, 70 metre genisliginde bir yolla Edirne-Istanbul yoluna ve sahil yoluna

baglanacaktir.!*?

Bayrampasa’da 100 bin kisilik bir stadyum yapilmasina karar verilir. Bunun
icin proje yarismasi diizenlenmis olup yakinda insaata baslanmasi planlanmaktadir.
Vatan Caddesi’nin devaminda, sur disinda yer alacak stadyum, sehrin spor

ihtiyacinin yanisira olimpiyatlara da hazirlik olarak gériilmektedir.**®

Yenikap! ile Samatya arasinda, Florya sahil yolunun arkasindaki alanin “fuar
sahas!” olarak duzenlenmesi ve bir kilturpark haline getilmesi; acikhava tiyatrolari,

sinemalar, eglence yerleri ve 60 bin kisilik stad yapilmasi planlanmaktadir.***

ae., s. 134-135.

1L «(je Sehirde 90425 Gecekondu Var !, Arkitekt Mimarlik, Sehircilik ve Belediyecilik Dergisi,
No: 289, istanbul, [y.y.], 1957, s. 179. Bakan’in aciklamasina gore, Ankara’da 45.850 gecekonduda
222.275 vatandas; Izmir’de 4.575 gecekonduda 20.000 vatandas oturmaktadir. Ankara’da
gecekondulardan 795 adedine tapu verilmis; 29.345 adedine ise bir yil icinde tapulari verilecektir.
12 jstanbul’un Kitabi ..., s. 10-11.

" ae.,s. 22

U4 ae.,s. 44.
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Atatlrk Bulvari ile Edirnekapi Caddesi’nin kesistigi noktada, Sarachanebasi
Meydani’nda 5.000 m? alanda yeni Belediye Saray! insaatinin, 1,5 sene sonra
tamamlanmasi planlanmaktadir. Yeni blok apartmanlar, manifaturacilar carsisi ve
Slleymaniye’ye c¢ikan 70 metrelik yeni yolun yapimi ile bu alan, sehrin

merkezlerinden biri haline gelecektir.**

1954 yili Kasim ayinda, buyik bir yangin sonucu kullaniimaz hale gelen
Kapaligarsl, Hukimet’in yardimlari ile kisa strede tamir edilerek 1957 yili basinda

yeniden insa edilmistir.**°

Tamami “Turk mimarlarinin eseri” olan Atakdy Plajlari’nin ilk kismi
tamamlanmis; 1957 yazinda halkin istifadesine sunulmustur. 1958’de, Yesilkdy’e
dogru baska tesisler de yapilacaktir."*’

Cumhuriyet’in basindan beri, Atatirk’in sahsi nlfuzuyla yaptirilabilen
Ankara, Bursa ve Yalova’daki ug turistik otel haricinde otel bulunmaktadir. Turizme
altyapr olusturmak; turistik tesisler kurmak ve kuracak sirketlere mali yardimda
bulunmak Uzere 1955 senesinde Turizm Bankasi kurulmus; Banka tarafindan
Kilyos’da otel, plaj ve dinlenme yerlerinden olusan tesisler insa edilmistir.**®
Elektrikli tren ile ulasimi kolaylasan Florya’da, ihtiya¢ duyulan modern tesis ve otel
sikintisi da Banka tarafindan ¢éziime kavusturulacaktir.*?

Istanbul’un  liman  tesisleri ve rihtim  olmadigindan  gemiler
yanasamamaktadir. Bu sebeple, Salipazari’nda, denizden de yer alinarak 610 metre

uzunlugunda rihtim ve antrepo insaatlari devam etmektedir.'?

Haydarpasa
Limani’nin buydtilmesi isine 1953 Subat ayinda baslanmis; yeni dalgakiran,
antrepolar, Toprak Mahsilleri Ofisi’nce yaptirilan silolar ile denizden kazanilan

alanin Uzerine yapilacak tesislerle, rihtimlarin yillik kapasitesi 450 bin ton iken 1,2

15 5e.,s. 45.

16 ae.,s. 47.

U7 a.e., s. 80.

18 56, s. 113.
19 3., s.81.

120 5e., 5. 92-94.
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milyon tona ¢ikarilacaktir. ikinci kisim insasina da 1957 Subat ayinda baslaniimis;

insaat tamamlandiginda toplam kapasite 1,6 milyon ton olacaktir.***

Yapimina 12 yil dnce baslanan Opera Binasi igin Hikimet tarafindan 25
milyon liralik bir 6denek, TBMM’den gecirilmis; Opera Proje Tanzim Burosu
kurulmustur. Hikimet’in, Mayis 1957°de opera binalari uzmani olan Alman Prof.

Gerhard Graubner’i getirterek tetkik ettirdigi proje, 1959 yilinda bitirilecektir.*?

Anadolu yakasinin su derdini halleden EImali Bendi insaati, 1951-1955 yillari
arasinda yapilmistir.**® Cumhurbaskani Celal Bayar’in destegiyle insaatina baslanan

ve Fransali miteahhitlerce yapilan bend ile énceden toplanan 3,5 milyon metrekip

124 inhisarlar idaresi’ne, Et ve Balik

125

su miktar, 10 milyon metrekube ¢ikariimistir.
Kurumu’na, Petrol Ofisi’ne ve hastanelere de yatirimlar yapilmistir.” Yapilan okul

miktarinda da artis vardir.*®

121 5.e., s. 120.

122 5e., 5. 136.

123 5.e., 5. 139.

124 Ziyaoglu, istanbul Kadilari ..., s. 392-393.
125 jstanbul’un Kitabr ..., s. 148-151.

126 5e., s. 147.
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Tablo 2.2: Sehirde okul, 6gretmen ve 6grenci durumu

Sene Sehirde yapilan Kdylerde yapilan Yatirim 6denen
yeni okul sayisi okul sayisi para
1923 - 1949 48 167 4.029.135
1950 — 1957 62 63 21.193.415
Ik 6gretimde biitce, okul, 6gretmen ve 6grenci durumu
Sene Okul Ogretmen Ogrenci Biitce
1949 457 1795 76.807 1.706.640
1957 503 2965 129.962 8.196.556
Artis nispeti % 110 % 165 % 170 % 490
Orta 6gretimde butce, okul, 6gretmen ve 6grenci durumu

Sene Lise ve orta Teknik okul Ogretmen Ogrenci
1949 41 14 1.562 29.960
1957 47 20 1.915 45.205
Artis nispeti % 113 % 144 % 123 % 150

1927 - 1949 seneleri arasinda 2 ortaokul, 5 teknik okul, 4 lise a¢timasina mukabil 1950 -
1957 seneleri arasinda 6 yeni ortaokul acilmis, 2 ortraokula blok ilave edilmis, 5 teknik okul

ve 4 lise yeniden tedrisata girmistir.

Kaynak: istanbul’un Kitabi — Kitap I, [istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Midiirlugii, [1957], s. 147.

1950 yilindan beri sanayinin gelismesi tesvik edilerek Rami-Topcular,

Topkapi-Maltepe, Bakirkdy ve Mecidiyekdy-Levend’de sanayi Dbolgeleri

olusturulmaktadir.**’

127 3e., 5. 155-157.
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Tablo 2.3: Sanayi sayimi

SANAYI SAYIMI

1949 1957 Artis nisbeti
Is yeri sayisi 3.474 15.638 4.5 misli
Isci sayisi 30.851 129.699 42 7
Yatirim kiymeti 166.115.543 1.308.337.218 79 ”
Kapasite kiymeti 835.331.698 7.250.763.604 87 ”
Istihsal kiymeti 481.155.562 3.700.000.000 76 7

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap I, [Istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Midurlugi, [1957], s. 156.

4.4- Tarihi Eserler

“Bizansi yere seren ve yeni bir Cag kapisi acan Fatih’in” ve “sehri Tlrkluge
mal etmek i¢in cen [can] verenlerin” birer abidesi olarak goértlen Bizans surlari, artik

bir “Tiirk abidesi” olarak yeniden tanimlanmis ve tamirine baglanmistir.*®

Stleymaniye Camii’nin etrafindaki binalar istimlak edilerek Cami’nin

129 islam aleminin “ikinci kabesi” olarak

ihtisami ortaya c¢ikarilmaya calisiimistir.
gorilen Eyup Camii ve civarinin yeniden duzenlenerek ibadet edenlere, trafikten
arinmis rahat bir ortam saglanmistir.*° Yeni Cami restore edilmis cevresinde yer
alan binalar istimlak edilerek meydan agiga cikarilmistir. Cami’nin daha huzurlu bir
sahaya sahip olmasi icin Karakdy Koprisi’niin istanbul tarafindaki ayagi, Sirkeci’ye
nakledilecektir.**! Tophane Meydani acilarak Kilic Ali Pasa Camii, Nusretiye Camii

ve Mahmut | Sebili’nin restorasyonu yapilmistir.**?

Fatih Sultan Mehmet’in 26 Mart 1452°de, mevcut “Sen Misel Kilisesi”ni
yiktirarak yaptirdigi Rumelihisari, 1953 yilinda Cumhurbaskani Celal Bayar’in
emirleri dogrultusunda kendi halinden kurtarilmis; 1955’de restorasyonuna baslanan

128 5e.,s. 16.
129 3., . 57.
10 5., 5. 61-63.
131 3., 5. 67-68.
132 3., s. 88-89.
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Hisar icin sonraki yillarda da ayrilan 6denekler ile devam edilen insaat 2-3 ay icinde

bitirilecektir.*®

Tarihi eser restorasyonlarinda, camilere Ozellikle pay ayrilmis olup yalniz
bayik camiler degil kiicik camiler de tamir edilmislerdir. Bu is icin 1949 yilinda
ancak 7 cami tamirine 169.872 lira harcanmisken 1957°de, bakim gdrmedigi gibi
“depo olarak kullanilip busbutiin harabiye terkedilmis” camiler dahil toplam 85 cami
icin 4.797.244 lira harcama yapilmis olup cami bakimina harcanan para 28 misline

cikmistir, '

Tablo 2.4: Cami tamirine harcanan para

Yih Tamir edilen camiler Ha_rca”a” para
lira olarak

1949 7 169.272
1950 10 293.149
1951 13 1.910.412
1952 24 528.135
1953 21 879.903
1954 23 972.784
1955 34 888.555
1956 40 1.031.051
1957 85 4.797.244

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap |, [Istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Midurlugi, [1957], s. 130.

5- Erken Genel Segimler ve Sehrin imari

Normalde 1958 yilinda olmasi gereken genel secimler, lkenin ekonomik ve
siyasi durumundaki belirsizlikler sonucu, 6ne ¢ekilerek 1957°de yapilir. 1956 yilinda
baslayan Millet Caddesi ve 1957°de baslayan Vatan Caddesi gibi bazi 6nemli

13 3.e., s. 109-110.
13 a.e., s. 129-130.
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insaatlar, her ne kadar bitinuyle tamamlanmasalar da secimlerden hemen o6nce

trafige acilacak hale getirilirler.

Erken genel secimler éncesi, Istanbul’un imar meselesi de tartisma konusu
haline gelir. Basvekil Adnan Menderes, Istanbul’un durumunu gostererek
muhalefetin 27 senelik iktidarlarinda hi¢ bir eserleri olmadigini iddia eder.*®
Basvekil, iktidari yipratmak icin elestirilere hedef olan bu konuya, 21 Ekim 1957
Pazartesi giinu Istanbul’da Fatih Camii avlusunda yaptigi mitingde su sekilde cevap

Verir:

“Halk Partisi istanbul’daki imar calismalarini da tenkid ediyormus. Yollarin
tesviyesine ne lizum var, neden bu kadar masraf yapiyorsunuz? diyormus. Halk
Partisi imardan da anlamaz. Onlarin uzun yillar boyunca su canim istanbul’da imar
namina eserimiz diye goOsterebilecekleri neleri var? Taslik’ta beton (zerine
oturtulmus bir yol... Tam 20 sene, 25 sene evvel Karakdy’de, caddeyi genisletmek
icin birkac harab dikkani istimlak karari vermisler, fakat bir tirlt elleri degip bu isi
bile bitirememigler... Onun icin imarin ne oldugunu onlar anliyamazlar. Su essiz
Istanbul, onlarin zamaninda degil midir ki, boyle eskimis, harab bir hale gelmistir.
Istanbul’da yaptiklarimiz, bir israf degil, bir gosteris degil, tarihi abideleri ile, tabii
guzellikleriyle istanbul, Turkiye’nin en kiymetli bir miicevheridir. istanbul’a imar ve
umran bakimindan yapilacak hizmetler, memlekette 1000 fabrika kurmaktan daha
verimlidir. Fakat onlar bunu anliyamazlar. iki iktidar arasindaki farki su misalden de
anliyabilirsiniz: Biz vazifeye basladigimiz zaman istanbul belediyesinin geliri 38
milyon liradan ibaretti. Halbuki bugiin 38 milyon lira Istanbul’da bir giinde
yetismiyor. 1950 nin 38 milyonu yerine simdi 300 - 400 milyon lira harcamaktayiz.
Bu iki rakam, 1950 de 38 milyonluk tékati olan bir belediyenin simdi 400 milyon

liralik bir takata nasil eristigini gostermesi bakimindan da sayani dikkattir.

Bugiin istanbul’da calistirdigimiz yol makinelerinin miktari 1950 de biitiin
Tirkiye’de faaliyette olan yol makinelerinin heyeti umumiyesinin iki mislinden
fazladir. Istanbul’da bir sene zarfinda ehemniyetli isler yapiimis olmakla beraber,
Oniimuzdeki bir sene zarfindaki calismalarimiz, sehrin cehresini bisbitin
degistirmeye kafi gelecektir. Arab aleminden daha bu sene Istanbul’a gelen

turistlerin sayisi 30.000 e, 40.000 e cikti. Onu, buglnki kirlerinden, paslarindan

135 Bagvekil Adnan Menderes’in istanbul Nutku - 21 Ekim 1957 - Fatih, [y.y.], Ajans-Tirk ve
Istiklal Matbaalart, [t.y.], s. 6.
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temizleyip, emsalsiz guizelliklerini enzar-1 aleme arzettigimiz giin, bitiin Turklerin
gozbebegi olan istanbul, bu memleketin Paris gibi, Roma gibi, milyarlarla dolar
getirecek bir kaynagini teskil edecektir. Bu sehre bir Hilton otelini bile cok
gormusglerdi. Halbuki bugiin anlasthyor ki, derhal 10 tane Hilton insa etmek 1azim.
Sehre biraz daha ¢eki diizen vererek bu otelleri de insa edince iste 0 zaman Istanbul,

bize ziraatimiz, sanayiimiz kadar gelir getirecektir. Amma ben neredeyim, Pasam

nerede?"**

1950 sec¢imleri ile Cumhuriyet’in iktidar partisi haline gelen DP, 1954 genel
secimlerinde elde ettigi % 57,50 oy oraniyla halkin destegini tekrar elde etmis; 27
Ekim 1957 tarihinde yapilan erken genel secimlerden de % 47,91 oy oraniyla yine

birinci olarak ¢ikmistir.

1956 yilinin ikinci yarisinda baslayan ve se¢cim déneminde daha belirgin hale
gelen imar hareketlerine, secimlerden sonra da devam edilir. Ancak, sonraki yillarda,
yeni ve buyuk projelere baslanmasi yerine mevcut islerin bitirilmesine calisilir.
Hikimet’in, bir sonraki genel secim tarihi olan, 1961 yilinda projelerin bitmis

olmasi igin gayret ettigi gorulr.

Secim sonrasi donemde, gazeteci Mehmed Ali Yal¢in’in, “Yapilan muazzam
isler hakkinda maalesef arsivlerimize pek fazla bilgi girmiyor. ileride tarihciler
Istanbulun imarini ele alirken belki sikinti cekeceklerdir.”**’ diyerek kaleme aldig
kitabl, daha ¢ok dénemin karayollari hakkinda bilgi verir. Istanbul’da yol islerini
yapan firmalar ile Shell petrol sirketinin tanitim yazilarina yer verilen Kitap,
vatandaslara ve tarihgilere bilgi vermekle beraber bir ¢esit propaganda yayini olarak
da gorulebilir.

Bu firmalardan, istanbul’da en fazla is yapani Yilksek Mihendis M. Kadri
Veziroglu ve kardeslerine ait olan sirkettir. Firmanin, Istanbul’da insa ettigi ilk
biylk cadde Millet Caddesi olup bundan baska Vatan Caddesi’ni, Ordu Caddesi ile

Vatan ve Millet Caddeleri arasindaki buyuk caddeleri yapmis; bu isleri, muddetinden

% a.e.,s.18-19.

?37 Nereleri Yikilacak, Nereleri Yapilacak? Istanbul’un Kitabi, Haz.: Mehmed Ali Yalgin,
Istanbul, Havadis Matbaasi, [1958], s. 2. Kitabin basim tarihine iliskin bir bilgi olmasa da s. 12’de yer
alan tablodan, kitabin 1958 yil baglarinda hazirlandigi tahmin edilebilir.
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10 ay evvel teslim etmis; Aksaray-Yenikap! arasindaki cadde ile Halic ve
Marmara’y! birbine baglayan sur disi yolunu halen insa etmektedir.™®® Alti yedi
yillik bir gecmisi olan Yiksek Muhendis Tevfik Kuyas ve kardeslerine ait firma ise
daha ¢ok Ege Bolgesi’nde yol insaatlari yapmakla beraber Istanbul’da, Tophane-
Dolmabahgce yolu isini yapmaktadirlar.**® 1948 yilinda kurulmus olan Garanti insaat
Limited Ortakhgi, Bebek sirtlarinda Nisbetiye Garanti Mahallesi adini alan 1000
meskenlik bir site kurmustur. Sirket, bundan baska Topkapi-Beyazit yolu, Beyazit
Meydani, Yildiz yolu, Pendik-Haydarpasa yolunda toprak tesviyesi ve hafriyat isleri
yapmis olup Bagdad Caddesi 1. Kisim yol insaatini da 25 metre genisliginde

140 Anayol Insaat Limited Sirketi ise Bogaz sirt yolunu tamamlamis ve

yapacaktir.
Bogazici sahil yolunun biyiik kisminin yapimina devam etmektedir.*** Yol insaat
firmalarinin tanitimlarina yer verilen kitapta, 30 metre genislikte yapilan Ordu

Caddesi’nin 70 metreye cikarilmasinin distintildiigti 6ne stirtiliir.**2

1958 yili yol programinin, daha 6nce baslanan ve yapilmak istenen yollardan
olustugu goralur. Kesif bedeli 90 milyon lira kadar olan 1958 yili yol programi,
asagidaki gibidir:

138 ae., 5. 22-23.
19 3., 5. 24.

140 3., 5. 29.

1 3., s. 30.
“2ae.,s.7.
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Tablo 2.5: 1958 yili imar yollari programi

1958 Yili imar yollari prgrami [programi]

Yollarin ismi Kesif bedeli T.L.

Aksaray — Yenikapi ve Vatan, Millet
caddeleri ikmali ingaat! 8.500.000, —
Emindnl — Unkapani yolu insaati 5.800.000, —
1957 den bakiye yollari insaati 10.000.000, —
Tophane — Dolmabahce yolu 4.750.000, —
Tophane — Karakdy yolu 2.500.000, —
Bebek — Arnavutkody yolu 2.730.000, —
Istinye — Yenikdy yolu 3.750.000, -
Bagdat caddesi 1 inci kismi 9.500.000, —
Edirnekapi — Beyazit yolu 8.600.000, —
Topkapi — Yedikule yolu 7.100.000, -
Yenikdy —Tarabya yolu sondaj isi 207.650, -
Sehir dahili asfalt yollar 1.250.270, -
Kefelikdy rihtim ve kopri ingaat 1.493.217,15
Yesilyurt sahil yolu 7.622.457, -
Halk dilekleri 7.000.000, -
1957 den 1958 e sari isler 8.626.937,71
Yekdn 89.430.531,86

Kaynak: Nereleri Yikilacak, Nereleri Yapilacak? Istanbul’un Kitabi,
Haz.: Mehmed Ali Yalgin, istanbul, Havadis Matbaasi, [1958], s. 12.

Imarin planli bir sekilde yapildigi éne siriilen kitapta, yeni yollarla beraber
sehrin altina galeriler de yapilacagli mujdelenmistir. Deneme amacli, Turkiye’de ilk
defa Eminoni-Unkapani ve Aksaray-Yenikapi yollarinda, yolun her iki kaldiriminin
altina galeriler yapilmaya baslanmis; yeralti tesisleri (havagazi, su, elektrik ve
telefon) bu galerilerde toplanmaktadir. Boylece, tamirat yapmak icin yollarin

kazilmasina gerek kalmayacaktir.**

" ae.,s. 12.
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Taksim Meydani’nin yeniden duzenlenmesine iligskin calismalar ise hala
devam etmektedir. Meydan’in altinda yapilacak olan metro istasyonunun ayni
zamanda bir yeralti sehri olmasi planlanmaktadir. Cumhuriyet Abidesi, gezinin orta
yerine alinarak Meydan’in yeniden tanzimi sonrasinda, Meydan’a ¢ikan butun yollar

genisletilecektir.***

Bogaz’a yapilmasi disunilen asma kopri insaati icin de calismalar devam
etmektedir. Kopri yapimi icin Alman ve Fransiz firmalari teklifte bulunmus; bir
Fransiz sirketi ile protokol imzalanmigsa da bu konudaki ¢alismalar degisik bir sekil
almistir. “Bogazici Asma Koprisu’ni, Yiksek Mihendis M. Kadri Veziroglu
firmasi ile Amerikan firmasi U.S.S. Company beraber yapacaklardir. Bu firmalarin
yapmis oldugu ettdler sonucu, koprinin Bogaz’in en ekonomik ve trafik
bakimindan da en uygun yeri olan Ortakdy-Beylerbeyi arasina insa edilmesine karar
verilmistir. Koprinin dort ayagl bulunacak, bunun ikisi denizde ikisi karada
olacaktir. Denizdeki iki ayak arasi genislik 675 metre, kopriniin uzunlugu ise 1340
metre olacaktir. Amerikali “Dr. D.B. Siteinman” firmasinca avan projeleri bitirilmis;
esas projelerinin calismalari devam eden kopri, celikten insa edilecek; 90 ila 120

milyon lira maliyetle {ic sene icinde yapilacaktir.**®

1958 yili, daha 6nce Belediye Fahri Baskani ilan edilmis olan Menderes’e
berat verilme térenine sahne olur. 20 Mart 1958 tarihinde Belediye Meclisi’nde, Vali
ve Belediye Reisi Mimtaz Tarhan, Basvekil’e beratini sunmadan &énce yapmis

oldugu konusmasinda sdyle der:

“Gucumuzun tukendigi bir anda seslenisimize ses veren bir mesih gibi, bir hizir gibi
imdadimiza kosan biri ¢ikdi. Bu hepimizi hizmete yonelten Basvekilimiz Adnan

Menderes idi.

Turkiyeyi butun cephelerile yeni bastan insa etmek igin 6mrunii vakfeden bu
meyanda guzel Sehrimizin ileri hamlesini de kovalamaga imkéan ayiran bir
Basvekilin bu clsigh [coskun] ve imanli askina bizim yalniz sayglr gostermemiz

degil, ayni zamanda ayak uydurmamiz bir vatan borcudur. Camiler onun senakaridir

144 ae.,s. 19.
145 3., s. 16.
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[onu 6ver], surlar onun duakaridir, caddeler ve bulvarlar onun hamleli isaretlerine

miistaktir [isteklidirler].”**

Basvekile karsi gosterilen bu muazzam hayranlik, dénemin yonetim tslubuna
iliskin bir tespit olarak gorulebilir. Her ne kadar Basvekil’in sehre olan yakin ilgisi
devam ediyorsa da imar faaliyetleri agisindan sikintilar basgostermeye baslamistir.
Fahrettin Kerim Gokay’in vali ve belediye reisligi esnasinda 2652 olan yikilan yapi
sayist,**" Vali ve Belediye Reisligi’ne yaklasik 3 ay vekalet eden Kemal Hadimli
zamaninda ise 2202 olmustur.'*® Kisa zamanda yapilan biiyiik istimlakler, 1958
yilindan sonra 6deme sikintilarina sebep olmus; istimlak olunan binalarin bedelleri

pesin verilememis; cok kez taksitlerle 6denmeye baslanmistir.**°

Imar faaliyetleri ile beraber sehrin yonetiminde de bir hareketlilik goruliir. 14
Mayis 1958’de icisleri Miistesari Ethem Yetkiner, istanbul Vali ve Belediye Reis
Vekili olarak atanir.”*° Her ne kadar Umumi Meclis, 1956 yilinda vilayet meclisi ve
belediye meclisi olarak ikiye ayrilmissa da validen ayri bir belediye reisi hala
secilmemis olup belediye reisligi, devletin atadigi vali tarafindan yerine
getirilmektedir. Belediye yonetimini vilayetten ayirmak Uzere 25 Aralik 1958’de,

131 eski Ankara Valisi ve

Sehir Meclisi’nin secimi sonucu, Menderes’in Onerisiyle
Emniyet Umum Mudiird Kemal Aygiin, Belediye Reisi secilir.®? Boylece, ilk defa
secimle belirlenmis belediye reisi olan Aygun, 27 Mayis 1960 askeri darbesine kadar

gorevine devam edecektir.

Yetkiner, kisa stren gorevi esnasinda Sirkeci-Florya sahil yolu, Bogaz sahil

yolu, Vatan ve Millet Caddeleri’nin tamamlanmasi gibi mevcut islerle

153

ilgilenmistir.”™> Ayglin de mevcut isleri bitirmek icin ¢alismis; Tophane-Dolmabahge

yolu, Yildiz-Besiktas yolu, Sirkeci-Florya sahil yolunun bir kismini asfalt olarak

146 Ziyaoglu, istanbul Kadilari ..., s. 425-427.

¥ ae., s. 412.
148 a.e.,s. 422.
149 a.e., s. 475.
150 a.e., 5. 485.
Bl ae., s. 486-487.
152 5e.,s. 491.
158 5e., 5. 487.
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tamamlamis; Karakody-Azapkap! yolu, Topkapi-Yedikule yolu ve Bagdat Caddesi

insaatlarini yonetmistir.™*

Imarin hizi ve boyutu, planlama yéniine dair endiseleri de arttirir. Prost’un
isine son verilmesi ile Revizyon Komitesi adi verilen bir heyet konuyu ele almis
ardindan Miusavirler Heyeti imar konusunda planlayici olmustur. Heyet’in yanisira
Belediye Imar Mudurlugii ve Karayollari Genel Mudirliigli de konu ile
ilgilenmektedir. Ayrica, Ulke genelindeki imar hareketleri de dikkate alinarak 1957
genel secimleri sonrasi kurulan hikimette, sadece imar isleriyle ilgilenmek (izere
Imar ve iskan Vekaleti kurulmus; bakanlik dizeyinde de konu ile ilgilenilmeye
baslanmistir. Kasim 1957'de Hiikiimet’in kurulmasi ile birlikte Imar Bakanhgi olarak
goreve baslayan yeni kurulus, Mayis 1958'de cikarilan teskilat ve gorev kanunu ile
Imar ve iskan Bakanhgi olarak teskilatlanmistir.*>®

1956 yilinda Miinih Sehri Basmimari*® Prof. Hans Hogg’iin danismanligina
basvurulmus; 1958 yilinda da daha 6nce de goriislerine basvurulmus olan italyan
Sehircilik Enstitisti  Baskani®> Mimar Prof. Luigi Piccinato ile calisiimaya
baslanilarak yeniden yabanci mimarlarin  goristi alinmistir.  Piccinato’nun
danismanliginda, iller Bankasi tarafindan Istanbul Imar ve Planlama Miidurligi
kurularak planlama tek bir elden yénetilmeye cahisilir.®® Biiro, sehir planinin
yapilmasi igin hazirhklara girigir. Bir taraftan imar isleri ilerlerken bir taraftan da
yeniden imar plani yapimina baslanir. 24 Ocak 1959°da, imar ve iskan Vekaleti’nin,
Imar Mudurltgi’ne bildirdigine goére “istanbul Imar planlama Midurligi”,
“Istanbul, Beyoglu, Kadikdy, Uskiidar Bogazkéyleri ve Adalari ciheti nizim
planlarini” 1959 yil sonuna kadar tamamlayacaktir.*® Ancak planin tamamlanmasi,

1960 yili sonlarini bulur.

14 a.e., s. 500.

1% “Bakanhgimizin Tarihgesi”, T.C. Bayindirlik ve iskan Bakanlig Kurumsal Web Sitesi,
http://www.bayindirlik.gov.tr/turkce/tarihce.php, 21 Mayis 2008.

1% Cansever, a.g.e., s. 54.

B ae.

18 Tekeli, “1839-1980 Arasinda ...”, s. 33.

139 iIBBKA, Meclis:53.959/29.10/2/1959, (23 Subat 1959).
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6- DP iktidarinin Sonu

1956 yilinin ikinci yarisinda Basvekil’in basin toplantisi ile kamuoyunun
gundeminde 6nemli bir yer elde etmeye baslayan Istanbul’un imari konusu, 1960
yilina kadar giindemde kalmaya devam etmistir. Zira, 1957 yilinda buyik imar
hamleleri olarak baslayan calismalar beraberinde blyuk istimlak islerini de getirmis;
sonraki yillarda ise istimlak 6demeleriyle ortaya ¢ikan mali boyutu imarin kendisini

geride birakacak kadar etkili olmustur.

1957 yilinda Istanbul’un Fahri Belediye Reisi tnvani verilen Basvekil ile
Belediye arasindaki yakin iligkiler, 1960°da da devam eder. Belediye Meclisi, 1
Subat 1960°da, “Istanbul’un imarinin hakiki sahibi” seklinde ifade ettikleri
Basvekil’e, Istanbul’un sikranlarini ifade eden bir altin mala verilmesine Kkarar
verir.'®® Ayni giin, sehrin imari konusundaki biyik gayretlerinden dolayi Fahri
Belediye Baskani Basvekil Adnan Menderes’e, “hakiki imar yapicisi bulunan Sayin
Basvekile Meclisin baglilik ve sikran hislerile mesbu bir telgraf cekilmesi ve
emirlerinde bulundugumuzun duyurulmasi” hakkinda verilen takririn ittifakla
kabuliine karar verilir."®* Telgrafi alan Basvekil’in, Meclis’in ilgisine tesekkir ettigi
ve yeni donemde basarilar diledigi cevabi telgrafi, Meclis’te uzun alkislar esliginde

okunur.*%?

1960 yilinin basinda sehrin mevcut durumu, Meclis Uyesi Cevdet Girkan
tarafindan devlet biyiklerine tesekkur telgrafi gekilmesine iliskin verdigi 6nergeden
rahathikla gorulebilir:

“Buyik Kumandan Fatih’in Turk milletine hediye ettigi Buyik dahi Mimar Sinan
basta olmak Uzere diger Turk sanatkar ve mimarlarinin bugline kadar benzerleri
vicuda getirilemiyen saheserlerle slsliyerek, Turklugini ebedilestirdikleri ve
nihayet Biyuk kurtarici Atatiirk’iin istiklal miicadelesinden sonra istanbula ilk tesrif
ettikleri giin aynen (iki Buyik cihanin muiltekasinda Tirk vatanin ziyneti Turk

miletinin g6zbebegi) seklinde tarif ve tavsif ettigi bu giizel sehrimizi; asirlarin ihmal

0 IBBKA, Meclis:59.960/5.1/2/1960, (20 Subat 1960). Bkz.: Ek-30.
' IBBKA, Meclis:59.960/6.1/2/1960, (20 Subat 1960). Bkz.: Ek-31.
182 iIBBKA, Meclis:59.960/35.12/2/1960, (22 Subat 1960).
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ve teseyyiiblinden kurtararak ona yep yeni bir ¢ehre, asrimizin goriis ve anlayisina
uygun medeni bir Blylk sehir huviyeti vermek yolunda giristigimiz imar faaliyeti,
yalniz memleket iginde degil, butlin diinyada genis ve musbet akisler uyandirmis ve
bu genis ve musbet alaka ; daha gegenlerde Fransanin Strasbourg sehrindeki Avrupa
konseyi merkez binasinda toplanan mahalli idareler Avrupa konferansinda, 1959 yih
Avrupa mikafatinin istanbula tevcihi ile, tabir caiz ise, resmen tescil ve ilan

edilmistir.

Bize bu ¢ok serefli miikafati kazandiran imar hamlesi kolay olmadi. Tarihte esine az
rastlanan bir capta istimlak yapmak zaruretinde kaldik. Bir ¢ok hemsehrilerimiz , bu
istimlak dolayisile, ginlerce va hatta aylarca, olduk¢a muskdl bir durumda kaldilar.
bu muskilat , bir taraftan , istimlake maruz kalan mesken ve is yerlerinin yerine
yenilerinin temin ve tedariki , diger taraftan da , istimlak alacaklarinin tahsili gibi iki
ana sebebe dayanmakta idi. Bunlardan birincisi , kismen Belediyemizin muvakkat
veya daimi olarak insa ettirdigi dilkkkan ve barakalarla, kismen de hemsehrilerimizin
muhtelif meslek gruplari halinde toplanarak bizzat viicuda getirdikleri sitelerle,

hemen tamamen hal edildi.

Istimlak borclarinin tediye ve tesviyesi mevzuu ise, gerek vatandaslarimizi, ve gerek
belediyemizi bugiine kadar iizmekte devam etti. Fakat, bundan iki gtin evvel, 3 Subat
1960 da , Biytk Millet Meclisinde kabul ve tasdik olunarak, kanuniyet kesbeden
hikumet teklifile 1959 mali yili Devlet bitcesine , Belediyemize verilmek tzere , 50

milyon liralik tahsisat sayesinde bugiinden itibaren , mutesakim istimlak borg¢larinin

tediye ve tesviyesine fiilen baslanmig bulunmaktadir.”*®®

Buyuk imar hamleleri sonucu Istanbul, 25 Ocak 1960 tarihinde, 1959 Avrupa
Miikafati'ni (Prix de I’Europe) almis;*®* ancak ayni zamanda bu imar hareketleri
sonucu ortaya cikan istimlak 6demelerini yapmakta zorlanan bir sehir haline
gelmistir. Istimlak bedellerinin 6demelerindeki sorun, ardarda gelen Hiikiimet
yardimlari ile ¢6zulmeye cahsiimaktadir. 3 Subat 1960°da Hukumet tarafindan
yaptlan 50 milyon liralik yardim da yetersiz gelmis olmal ki TBMM, Subat ayinda

sehrin imarina tekrar 100 milyon lira daha tahsis eder.*®

** IBBKA, Meclis:59.960/17.5/2/1960, (20 Subat 1960).
1% Ziyaoglu, istanbul Kadilari ..., s. 505-506.
165 IBBKA, Meclis:60.960/62.26/2/1960, (11 Mart 1960).
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Sehrin imarindaki bu hareketli dénem, 27 Mayis 1960°da gerceklesen bir
askeri darbe ile son bulacaktir. Askerlerin devlet yonetimine el koymasiyla beraber
DP iktidari sona ermistir. istanbul’da da Belediye Meclisi feshedilerek sehrin
yonetimi bir askeri vali ve belediye reisine devredilmis; Belediye Meclisi’nin

gorevlerinin de Belediye Enciimeni tarafindan yapilmasina karar verilmistir.'*®

7- imarin Mali Yoni

Belediye’nin mali durumu, Istanbul’un imarindaki esas etkenlerden biridir.
Imar ayni zamanda yikimi da iceren bir faaliyet olup istimlak bedelleri oldukca
yuksek tutmaktadir. Bundan dolayi, imar faaliyetlerinde aksakliklar yasanir. 1950°li
yillarin ilk yarisi, sehrin bitgesi her yil artis gostermesine ragmen imar faaliyetlerine
ayrilan tutar, mevcut planlarin yerine getirilmesine imkan vermez. Tahvil satisl ile

ek kaynak yaratilmaya calisilmissa da yine de blyk insa faaliyetlerine girisilemez.

1956 mali yili bitcesi yapiminda “Hikumet’ten yapilacak yardim,
akdedilecek istikraz ve satilacak Belediye mali arsalar bedeli” olarak 10 milyon lira
gelir gosterilir.®” 1956 yili ortalarinda imar faaliyetlerindeki hizlanma, beraberinde
istimlak bedellerinin 6denmesi sorununu da getirir. Ornegin, Sisli-Mecidiyekdy yolu
genisletmesi sirasinda yola rastgelmesinden dolayi arsasinin bir kismi istimlak edilen
Fransiz Hastanesi’ne, 1.300.000 lira istimlak bedeli yerine 300.000 lira 6deme
yapilir. Her ne kadar Basvekil, 23 Eylul 1956 tarihli basin toplantisinda, Hastane’ye
belirlenen istimlak bedelinin daha aziyla yetindiklerinden dolayi tesekkir etse de bu
durum, Belediye’nin istimlak bedellerini 6demede cok rahat olmadigi gosterir.®®
Basin toplantisinin hemen ertesinde, 5 Ekim 1956°da, hizla ilerleyen istimlak ve imar
faaliyetlerinin yuratulebilmesini saglayabilmek tzere 1956 mali yili bltgesine, 50

166 iIBBKA, Meclis:66.960/125.9/6/1960, [t.y.]. Bu belge, IBB Kurum Arsivi’ne, meclis karari olarak
kayit edilmigse de bir meclis karari degil, Askeri Vali ve Belediye Reisligi’ne gdnderilen bir telgraf
suretidir. Dolayisiyla belgeye ait verilen bilgiler, belgenin IBB Kurum Arsivi’ne kayit bilgileridir.

%7 iIBBKA, Meclis:37.956/61.8/3/1956, (8 Mart 1956).

168 «Bagvekil Menderes iktisadi Davalarin Hal Yolunda Oldugunu Belirtti”, istanbul Ekspres, 24
Eylil 1956, s. 1-2.
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milyon liralik ek gelir kaydedilir.™ Ayni gun, Belediye, ek gelirin saglanabilmesi
icin borclanma ve mulk satisina basvurur. Belediye Meclisi, 5 Ekim 1956°da,
Mesken ve Planlastirma Isleri Mudirliigii’'niin teklifi ile Atatiirk Bulvari tizerinde,
Gazanferaga Medresesi altinda ucuz evler doner sermayesi ile yapilmakta olan iki
blok apartmanin isgal ettigi adalarin, Isci Sigortalari’na, metrekaresi 1.000 liradan
satisinl uygun gorir. Yine ayni kararla, Hesap Isleri Mudurligi nin teklifleri
cercevesinde bu satistan ucuz mesken fonuna intikal edecek tutardan lizumu kadar

odiing para alinmasi da uygun goriiliir.*"

Belediye, hizla ilerleyen imar hareketleriyle beraber artan istimlak bedellerini
karsilamakta zorlanir. Tasdikli imar planlarinin gerceklestirilmesi ve trafik zaruretle
istimlak edilen yerlerden, Besiktas’ta Zirai Donatim Kurumu binasi etrafinda, Millet
Caddesi’nin Aksaray Karakolu ile Selguk Camii arasinda, Edirnekapi’da tarihi ve
turistik kiymeti haiz Mihrimah Sultan Camii etrafinda, Haseki Hastanesi tevsi
sahasinda ve Atatlrk Bulvari’nda insaasina baslanan Hamam ve Lokanta sahasi ile
buna mimasil bolgelerde bulunan gayrimenkullerin  mahkeme kararlari ile
kesinlesmis olan istimlak bedelleri, 1956 bitcesinden ayrilan pay ile
6denememektedir. Belediye, milk sahiplerinin haciz yoluna basvurmalarini 6nlemek
icin daha 6nceden satmis oldugu tahvil gelirlerini kullanmak zorunda kalir. Belediye
Meclisi, 6 Agustos 1953 tarih ve 953/229 sayili karar ile Emindna, Unkapani,
Beyazit meydani, Simkeshane ve civari ve Sehzadebasi Caddesi gibi tasdikli plan
icabi yapilacak istimlaklere sarf edilmek Uzere satisa arz ettigi 50 milyon liralik
istikraz tahvilleri hasilatindan s6zkonusu borclarin 6denmesi icin kararin kapsaminin

1 Yine de mali sikintilar devam etmektedir ki istimlak

genisletilmesine karar verir.
islerinin yapiminda aksakliklar yasanir. Ornegin, Sefa Gireli’ye ait 7 Kasim 1956
tarihli Basvekil’e yazilmis olan mektuba,'”> Basvekalet Hususi Kalem Midirii
tarafindan verilen cevap yazisi bu duruma bir érnektir. Yazida, Beyoglu Beytilmalci
Sokagi’nda Taksim ve Glmussuyu imar planina gore yola terkedilmesi icap eden
bircok bina oldugu ancak bitge yetersizligi dolayisiyla istimlak islemlerinin

yaptlamadig bildirilir.*"”®

169 IBBKA, Meclis:39.956/178.5/10/1956, (12 Ekim 1956).

10 iBBKA, Meclis:39.956/180.5/10/1956, [t.y.].

11 iBBKA, Meclis:39.956/183.9/10/1956, (12 Ekim 1956).

12 BCA, 30.1.0.0/116.734.22, (7 Kasim 1956). Mektubun dili, Osmanlica’dir.
1% a.e., (12 Subat 1957).
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Imar faaliyetlerine kaynak saglayabilmek icin Emlak ve Istimlak Midirligi,
16 Kasim 1956°da, belediye mulkiyetinde bulunan rantabilitesi diisiuk bazi binalarin
satilmasi i¢in Belediye Meclisi’ne teklifte bulunur. Teklif geregince, Beyoglu’nda,
Istiklal Caddesi’nde 4.103 metre sahayi isgal eden Serkldoryan binasinin ve
bulundugu blokun 25 milyon liradan asagl olmamak Uzere satilmasina karar
verilir.!™ Ancak arttirma usulii ile satisa ¢ikarilmasina ragmen 24 Aralik 1956
tarihinde kapali zarf arttirmasina yalniz 15 milyon 624 bin liralik bir teklif mektubu
alindigindan Belediye Reisi Fahrettin Kerim Gokay, Meclis’ten, onceki kararda
konan 25 milyon lira sinirinin kaldirilmasi talebinde bulunur; Meclis bu istegi uygun
gorir.*® Yine ayni gunlerde, Yildiz Parki dahilinde bulunan 4.790 m? sahal belediye
mali c¢ini fabrikasini isletmek (zere Simer Bank tarafindan devir alinmak icin
muracaat edilmis olup fabrikanin isler hale sokulmasi ve en uygun sartlarda devir ve
satisinin yapilmasi icin Meclis tarafindan, Emlak ve istimlak Mudirliigii'ne yetki

verilmesine karar verilir.1"®

Bitcede artis yapilmissa da istimlak bedellerinin 6demelerinde yasanan
sorunlara ¢ozim yaratilamamistir. Oyle ki istimlak bedellerinden dolayi agilan
davalarda da artis yasanmaktadir. Belediye Meclisi, Hesap Isleri Mudurlugi’niin 15
Subat 1957 tarihli, sehrin imari ile ilgili istimlak davalarindaki artis sebebiyle
bitceden “mahkeme harclari ve giderleri” faslina ayrilan 6denegin arttiriimasi

yoniindeki istegini, uygun gorir.”’

Belediye, mali acidan sorunlar yasiyor; istimlak bedellerinin 6demelerinde
sikintilar oluyorsa da 1956 mali yili bitcesi geliri, tahmin edilenden de fazla
olmustur. 1956 bitcesinde “yardim, bor¢lanma ve satis” karsthgl 60 milyon liralik
bir kalem acilmis; buna ragmen elde edilen gelir yaklasik 30 milyon lirada
kalmistir.*® Ancak muhammen bedel olarak hesaba katilmayan tahvil gelirleri

yaklasik 40 milyon lira oldugundan toplam bitce geliri beklenenin (zerinde

174 IBBKA, Meclis:40.956/262.22/11/1956, [t.y.].

15 IBBKA, Meclis:40.956/279.28/12/1956, (4 Ocak 1957).

176 iIBBKA, Meclis:40.956/263.22/11/1956, [t.y.].

T iIBBKA, Meclis:41.957/59.22/2/1957, (26 Subat 1957). Bu belge, iBB Kurum Arsivi’nde, karar
tarihi 19/2/1957 olarak kayithdir.

18 iIBBKA, Meclis:54.959/96.27/2/1959, (28 Subat 1959). Bu belge, iBB Kurum Arsivi’nde, karar
tarihi 24/2/1959 olarak kayithidir.
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gerceklesmistir.”® Sonug olarak, tahvilde bir cesit borclanma metodu oldugundan

Belediye butcesinde, bor¢lanma miktari artmistir.

1957 mali yili butcesinde ise “yardim, bor¢clanma ve satis”tan elde edilecek
gelir bir 6nceki yila gore daha da arttirilarak 81,5 milyon lira olarak éngorilur.*®
Bununla beraber Belediye’nin normal gelirleri de eklenirse 1957 butcesi, 184 milyon
liradan baglanmistir.*® Tahvil ve bor¢ ddemelerinin cok fazla olmadigi bu biitcede,
en buyuk pay istimlak islerine ayrilir. Ancak sehirde imarin en yogun yasandigl 1957
yili, biitcede strekli artislarin gortldigi bir yil olacaktir. ilk artis, Dahiliye Vekaleti
tarafindan, imar hareketleri dikkate alinarak bitgenin “yardim, bor¢lanma ve satis”
faslina 22 milyon lira eklenmesi ile gériiliir.** Bundan sonra da artan imar ve
istimlak harcamalarini karsilamak (zere butceye ek yapilir. 14 Haziran 1957°de
Butce Komisyonu, “yardim, bor¢lanma ve satis”tan beklenen 103,5 milyon liranin 75
milyonunun gerceklesmesinden dolayi daha fazla gayrimenkul satisi ile karsilanmak
uzere butceye 30 milyon lira ek yapilmasina iliskin gorust Meclis tarafindan kabul
edilir.'®® Boylece, “yardim, borclanma ve satis” ile elde edilmesi planlanan gelir
toplami 133,5 milyon lira olarak belirlenmis olup Belediye’nin normal gelirlerinin
uzerine cikilmis olur. Bundan sonra da yine ayni gerekgelerle, 28 Haziran 1957°de 6
milyon lira,'®* 15 Temmuz 1957”de 100 milyon lira*® ve en son 8 Kasim 1957°de 10
milyon lira'®® daha biitceye ek yapilarak toplam biitce tutari 352 milyon liraya
cikartilir. Bu tutarin 249,5 milyon lirasinin, “yardim, borglanma ve satis” ile elde

edilmesi planlanmistir.

Butcede bu sekilde buyuk artiglara gidilse de Belediye, imar harici giderlerini
dahi 6demede sorunlar yasar. Ornegin, Belediye bitcesinden Beden Terbiyesi Bolge
Muduarligi’ne verilmesi gereken kanuni payin 6denmesinde gecikme sézkonusudur.
Beden Terbiyesi Bélge Mudurliigt, 5 Aralik 1957°de, Belediye’ye ait olan Spor ve

Sergi Sarayi’nda daha c¢ok sportif faaliyetler yapilmasindan dolay1 Saray’in, kendi

1 qe.
i:i IBBKA, Meclis:42.957/63.28/2/1957, (2 Mart 1957).

a.e.
182 IBBKA, Meclis:43.957/96.19/4/1957, (24 Nisan 1957).
183 IBBKA, Meclis:44.957/155.14/6/1957, (18 Haziran 1957).
184 IBBKA, Meclis:44.957/182.28/6/1957, (1 Temmuz 1957).
15 IBBKA, Meclis:45.957/217.15/7/1957, (15 Temmuz 1957).
186 IBBKA, Meclis:46.957/284.8/11/1957, (12 Kasim 1957).
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teskilatlart ile ilgili oldugunu ©ne sirerek kendi kurumlarina devrini ister.
Mdadurluk’an, bu devir karsihiginda kendilerine ait olan Siraserviler Caddesi’nde
bulunan bir binanin Belediye’ye verilmesini ve arada fark olursa bu farkinda 1955-
1957 senelerinde Vilayet ve Belediye butcelerinden ayrilan kanuni paylardan dogan
yaklasik 5 milyon liralik alacaktan mahsup edilmesi teklifini Belediye Meclisi, 25

Subat 1958°de gereginin yapilmasi yoniinde karara baglar.'®’

Imara kaynak yaratabilmek icin Emlak ve istimlak Mudirliigii, bazi arsa ve
malklerin satigini gindeme tasir. Madurluk, 19 Aralik 1957°de, yol ve meydanlarin
acllmasi sirasinda istimlak edilen Vakiflar idaresi’ne ait gayrimenkullere Kkarsilik
Belediye’ye ait Misir Carsisi’nin verilmesini teklif eder. Kavanin Enciumeni’nin,
Misir Carsisi’nin devrinin yapiimasini ve Belediye lehine olusacak aradaki farkinda
Istanbul’un imarinda kullanilabilecegi goriistii Belediye Meclisi tarafindan dikkate
alinarak gereginin yapilmasina karar verilir.*¥® Ayni gin, 19 Aralik 1957’de,
Madurluk’an, Beyoglu Catmamescit Mahallesi Refik Saydam Caddesi Uzerinde
bulunan 27.030 m? belediye mali metruk mezarlik sahasinin, garaj ve otel gibi
tesisler insaatl yapmak isteyen Isci Sigortalari Kurumu’na satilmasina dair teklifi de
Meclis tarafindan kabul edilir.’® Bir baska teklif de turistik bir otel ingaati icin
Taksim Belediye Bahcesi’nden, Belediye Gazinosu’nu da ihtiva eden 10.000 m?’lik
kismin, artan otel ihtiyacini karsilamak (zere Vakiflar Bankasi’na satilmasina
iliskindir. Imar Komisyonu, ileride yapilacak Taksim Meydani dizenlemesini
dikkate alarak 7000 m*nin satigini uygun bulmus olup teklif, Meclis’te kabul

gorir.**

Her ne kadar satis teklifleri uygun gorilmusse de 1957 mali yili butgesinde
beklenen gelir karsilanamamistir. Yil icinde yapilan arttirrmlarla butce 352 milyon
liraya cikarilmisken yil sonunda elde edilen gelir yaklasik 241,5 milyon lira

olmustur. Butcede, “yardim, bor¢clanma ve satis” ile elde edilecek gelir karsilig

87 JBBKA, Meclis:48.958/72.25/2/1958, (14 Mart 1958).

188 IBBKA, Meclis:48.958/73.25/2/1958, (14 Mart 1958).

189 IBBKA, Meclis:48.958/74.25/2/1958, (14 Mart 1958).

1% BBKA, Meclis:48.958/80.27/2/1958, (14 Mart 1958). Meclis’in 7.000 m?lik alani uygun gérmesi
karsisinda Vakiflar Bankasi, 9 Eyliil 1958de, otelin projesine gére ihtiyacinin 8.371 m? oldugunu éne
siirerek tekrar talepte bulunup 10 milyon lira teklif eder. ipotek amagli bahge ve gazinonun tamamina
1954 senesinde Emlak ve Kredi Bankasi tarafindan 7,792 milyon lira bedel takdir edilmis oldugundan
Meclis, dnerilen teklifi yerinde bularak onaylar. IBBKA, Meclis:53.959/47.10/2/1959, (23 Subat
1959).
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249,5 milyon liralik harcama kalemine ragmen bu kisim geliri, beklenenin yarisi olan
yaklagik 125 milyon lira olmustur.’®* Bu acik ise sonraki yillara bor¢ olarak

yansiyacaktir.

1958 mali yili butcesi, toplam 442 milyon 600 bin liradan baglanir. Bltce
Encumeni, imar hareketlerine hizla devam edilebilmesi ve bundan dolayi olusan
Belediye borclarinin tasviyesi amaciyla bitgenin % 50’si civarinda bir miktarini, bu
hizmetlere ayirmaya karar vermistir. “Yardim, bor¢lanma ve satis” ile elde edilecek
gelir miktar1 yaklasik 339 milyon lira olarak éngorilmustir. Bu miktarin gok buyiik
bir kismi yine imar ve istimlak isleri icin ayrilmissa da daha 6énceden alinan borclarin

ddemesine 100 milyon liradan fazla para ayrilacaktir.*

Ancak butcede belirtilen gelir artigi beklendigi sekilde gergeklesmediginden
Hesap Isleri Mudurligii, 3 Mayis 1958°de Belediye Meclisi’ne, artan imar ve
istimlak giderlerini karsilamak uzere tahvil ¢ikarilmasini teklif eder. Ilgili teklif
uyarinca Meclis, Riyaset makamina 75 milyon liralik tahvil ¢ikarilmasi igin yetki

verilmesine karar verir.!*3

Bir onceki yila gore artis gosteren butce hizla ilerleyen imar faaliyetleri
karsisinda yetersiz kaldigindan yeniden bdtgenin bulyuttulmesine karar verilir. 13
Haziran 1958°de, yine “yardim, bor¢lanma ve satis” ile elde edilecek gelir kalemine

150 milyon lira ek yapilarak biitce toplami 592 milyon 600 bin liraya ikarihr.***

Her ne kadar tahvil cikarilmak suretiyle gelir kaleminin arttiriimasina
calisilmissa da yil sonuna dogru sadece 25 milyon liralik tahvil satilir.'*® Biitceye,
“yardim, bor¢lanma ve satis”la elde edilecek gelir karsiligi olarak 489 milyon lira
civarinda bir miktar éngorilmus ancak, elde edilen gelir yaklasik 160 milyon lira

olmustur. Belediye’nin normal gelirleriyle beraber bitce gelir toplami 282 milyon

191 iBBKA, Meclis:60.960/63.29/2/1960, (29 Subat 1960).

192 IBBKA, Meclis:48.958/81.28/2/1958, (10 Mart 1958).

19 IBBKA, Meclis:50.958/136.10/6/1958, (16 Haziran 1958).

1% iBBKA, Meclis:50.958/154.13/6/1958, (24 Haziran 1958).

1% IBBKA, Meclis:54.959/96.27/2/1959, (28 Subat 1959). Bu belge, iBB Kurum Arsivi’nde, karar
tarihi 24/2/1959 olarak kayithidir.
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lira civarinda gerceklesmistir.*® Sonuc olarak biitce, 1957 senesinde oldugu gibi

yine acik vermistir.

1959 mali yih bitgesinde, yardimlar karsthgi 50 milyon lira, borg olarak 275
milyon lira ve belediye mali bina ve arsa satisindan 6 milyon lira olmak Uzere
“yardim, borclanma ve satis” kalemine 331 milyon lira ve 1958’de cikarilan
tahvillerin karsihgi olarak da 50 milyon lira gelir éngorulmistir. Boylece biitce,
toplam 500 milyon liradan baglanmistir. Yine bu bitcenin de blydk kismi imar ve
istimlak islerine ayrildigi gibi 168 milyon liradan fazla bir tutar da borglarin
odemesine ayrilmistir.®®” Yil ortasina dogru imar ve istimlak islerinin devaminin
saglanmasi icin yine bltceye ek yapilmasina karar verilir. Onceden oldugu gibi
“yardim, borglanma ve satis” kalemine 50 milyon lira ek yapilarak butce toplami,
550 milyon liraya cikarihr.'%

1960 mali yih bltgesinde, yardimlar karsthigl 100 milyon lira, borg olarak 244
milyon lira ve belediye mali bina ve arsa satisindan 50 milyon lira olmak uzere
“yardim, borclanma ve satig” kalemine 394 milyon lira ve 1958’de c¢ikarilan
tahvillerin karsihigr olarak da 15 milyon lira gelir ongoérilir. Bitge, toplam 560
milyon liradan baglanir. Yine bu biitcede de yaklasik 206 milyon liralik bir tutar

borglarin édemesine ayrilmistir.**

Sonug olarak, 1950’li yillarin ikinci yarisina bakildigl takdirde 1956 yilinda
bitce, ek yapilmak suretiyle arttiriimis olup sonraki yillarda da bu durum devam
etmistir. Ozellikle 1957 yilindaki yogun imar hareketleri, biitcede buyik artis
meydana getirmis ancak gelir kalemlerinde olmasi beklenen artis saglanamadigindan
denk butce gerceklesmemistir. Sonraki yillarda ise imar harcamalari kadar borg
odemeleri de biitgeden 6nemli pay almaya baslamistir. imar hareketleri, sehre 6nemli
katkilar sundugu gibi sehrin bor¢ yikana de arttirmistir. Asagidaki tablo, bu durumu
daha anlagilir bir sekilde sunmaktadir.

1% IBBKA, Meclis:60.960/63.29/2/1960, (29 Subat 1960).

¥ IBBKA, Meclis:54.959/96.27/2/1959, (28 Subat 1959). Bu belge, iBB Kurum Arsivi’nde, karar
tarihi 24/2/1959 olarak kayithdir.

198 IBBKA, Meclis:56.959/284.30/6/1959, (3 Temmuz 1959).

199 iIBBKA, Meclis:60.960/63.29/2/1960, (29 Subat 1960).
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Tablo 2.6: 1956-60 yillarinda hazirlanan belediye butgeleri

Butce icindeki I?:utge igindeki
. “ yardim, borg
Yil Butce tutari yardim, borg .S
» 3| vesatls” geliri Gerceklesen
ve satis” geliri . . i -
ylzdesi bltce geliri
(milyon TL) (milyon TL) (%) (milyon TL)
1956 140,60 60,00 42,67 157,58
1957 352,00 249,50 70,88 241,51
1958 592,60 489,19 82,55 282,30
1959 550,00 381,23 69,31 -
1960 560,00 394,09 70,37 -

Kaynak: IBBKA, Meclis:54.959/96.27/2/1959, (28 Subat 1959)
(Bu belge, IBB Kurum Arsivi’nde, karar tarihi 24/2/1959 olarak kayithdir.)
ile IBBKA, Meclis:60.960/63.29/2/1960, (29 Subat 1960)’dan derlenmistir.

8- imarin Ideolojik Boyutu

1950’lilerin ilk yarisinda oldugu gibi yine imar esnasinda etnik ve dini
vurgular goruldr. Tarihi eserlerin ihyasi amaciyla, camilerin restorasyonuna 6nem
verilmistir. Camilerin ortaya cikmasi icin etraflarindaki binalarin istimlak edilerek
yikilmasi yoluna bagvurulur. Ornegin, Sultanmahmud tlrbesinin agiga c¢ikariimasi
icin Istanbul Kiz Lisesi’nin yikilmasina karar verilmis;”® denizden bakilinca,
kubbeleri ile susli Eylp siluetini kapadigindan dolay! lise binasinin yikilmasi

zorunlu goriilerek lise, imar planindan ¢ikarilmistir.®*

Sehrin Islami karakterinin 6n plana ¢ikmasi icin Eyiip ilgesi imar plani 6zenle
ele alinmis olup “sark ve islam aleminin Mukaddes Beldesi Eyubun” ortaya
cikarilarak “islamin 2 inci bir ziyaret merkezi” olmasina calisilmistir.2%? Eyiip’un, bir
ibadet sitesi olmasina gayret edilmis; bolgedeki evlerin eski Turk evleri seklinde

yapilmasina ve meydanin turistik bir yer olarak diizenlenmesine énem verilmistir. Bu

20 Nereleri Yikilacak ..., s. 9.
Pae.,s. 10.
202 iIBBKA, Meclis:48.958/79.27/2/1958, (14 Mart 1958).
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sebeple, yollarin mumkin oldugunca sitenin c¢evresinden gecmesine 0zen
gosterilerek ana yolun bir tiinel vasitasiyla Silahtaraga yoluna baglanmasi ile sahanin
stik(netinin saglanabilecegi dustniilir?®® Gazeteci Mehmed Ali Yalgin’a gore,
“Ugurlu imar hareketi, Eylp semtini, ayni zamanda (Turkun Kabesi) haline

getirecektir.”?*

Islami eserlere biyiik 6nem verilse de yollar her zaman 6ncelikli olmustur.
Karakdy’de, imar planinda yol sahasinda kaldigindan Merzifonlu Karamustafa Pasa
Camii’nin, Kinaliada’da minasip bir yere nakline iliskin imar Midtrlugi’niin teklifi,

Belediye Meclisi’nce uygun gorilir.*®

Isim degistirmeler bu dénemde de devam etmistir. Ornegin, Ortakoy’deki
“Pirpiri” adi ile anilan sokak ismi, Istanbul’un isgali esnasinda muessif hadiselere
karismis bir yabancinin adi oldugundan “milli hissiyat” rencide ettigi distnulerek
Belediye Meclisi’nce degistirilmesine karar verilmistir.”®® Bir diger ornek ise
Heybeliada’da beton olarak yeniden insa edilen ve “Papas mektebinin etrafini
dolastigi icin halk arasinda (Papas Turu) denen yola (Alp Gorungen) adinin

verilmesine” dair teklifin Meclis tarafindan uygun gorilmesidir. %’

10 Mayis 1958°de, bir vatandas Dahiliye Vekaleti’ne verdigi dilekge ile
“rum” kelimesi ile baslayan bazi meshur semtlerin “nur” kelimesi ile degistirilmesini
ve bu meyanda mesela Rumeli Hisari yerine Nureli Hisari ismi verilmesini teklif
eder. Imar Mudurlugi, 21 Mart 1959°da, “tarihe intikal etmis bu gibi isimlerin tebdil
veya tashihi dogru olmayacagl, Demokratik idarelerde bazi siyaset ve 1irk
calismalarini yaratacak bu gibi hareketlerin tecviz olunamayacagl teemmul edilmekle
teklifin her cihetten yersiz oldugu disiinilmekte ise de, bu hususta kat’i bir karar
verilemediginden keyfiyetin bir kere de Belediye Meclisince tezekkir edilerek,

alinacak karara gore hareket edilmesi uygun olacagl miutalea edilmis bulunduguna”

2% Nereleri Yikilacak ..., s. 10-11.

24 3., s. 32.

205 IBBKA, Meclis:53.959/6.9/1/1959, (13 Ocak 1959).

206 i BBKA, Meclis:43.957/134.7/6/1957, (21 Haziran 1957).
27 iBBKA, Meclis:50.958/205.24/6/1958, (4 Temmuz 1958).
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dair teklifi Belediye Meclisi’nin 1 Haziran 1959 tarihli toplantisinda Mulkiye

Enciimeni’ne havale edilmisse de o sirada teklif geri cekilir.2®

Aksaray Meydani dortyol kavsaginda daire halinde bulunan yesilligin
ortasina “Turk Buyuklerinden birinin heykelinin konmasi”na dair 6nergeye cevap
olarak Belediye Reis Muavini Sedat Erkoglu, konunun Basvekil’in emri ile ele
alindigini, yerli ve yabanci uzmanlar ve heykeltraslardan olusan bir komisyonun

calismaya basladigini beyan eder.?®

9- Darbe Sonrasi Sehrin imar Durumu

27 Mayis 1960 askeri darbesi sonrasinda Belediye Meclisi salahiyetini haiz
Belediye Encumeni’nin ilk faaliyetlerinden birisi, 26 Agustos 1960°ta “Hurriyet
inkilabinin semboli” olmak Uzere Beyazit Meydani’nin adinin, Hirriyet Meydani

0

olarak degistirilmesi kararidir.”® Bir diger isim degisiklizgi ise Mithatpasa

Stadyumu’nun, 1961 yilinda tekrar inénii Stadyumu adini almasidir.?*

Darbe sonrasi yapilan mahkemelerde ele alinan konulardan biri de
Istanbul’un imari olmus; istimlak siirecinde yasanan olumsuz etkilerle ilgili olarak
suclamalarda bulunulmustur. Bu sebeple, imar ¢alismalari esnasinda bedelsiz yapilan
istimlaklerden, ddenmeyen istimlak bedellerinden, rizaen ferag formalu suretiyle
ellerinden mallari alip yikilmasi sonucu vatandaslarin ugradiklari zararlardan ve
gorevi kotiye kullanmaktan otirti sorumlulari cezalandirmak icin dava agcilir.?2
Davanin saniklari hakkinda, “Basda Adnan Menderes olmak Uzere digerlerinin
memuriyetleri sirasinda istirdk ettiklerinden otiri T.C.K.nun 146/1. maddesi

1213

gereginde idam cezasI” talep edilir. Saniklarin iddialari kabul etmedigi davanin, o

208 iIBBKA, Meclis:56.959/159.1/6/1959, (12 Haziran 1959).
299 IBBKA, Meclis:51.958/224.3/10/1958, (22 Ekim 1958).
210 IBBKA, Meclis:64.960/240.26/8/1960, (8 Eyliil 1960).
211 Ziyaoglu, Yorumlu istanbul ..., s. 81.

212 Ziyaoglu, istanbul Kadilari ..., s. 508.

213 5.e., s. 480.
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sirada devam etmekte olan anayasay! ihlal davasi ile birlestirilmesine karar verilir.?**
Bu arada askeri darbe sonucu “disik” ilan edilen Basbakan Adnan Menderes’e
verilmis olan Istanbul Fahri Belediye Reisligi tinvani ve berati da 10 Mayis 1961’de,
“Meclis yetkilerini haiz Belediye Enciimeni” karar ile iptal edilir.**®

27 Mayis 1960 askeri darbesi, DP iktidarinin sonunu getirdigi gibi 1956 yili

ortalarinda Istanbul’da baslamis olan yogun imar hareketlerini de sonlandirmistir.

Vilayet’in hazirlamis oldugu “Istanbul’'un Kitabi” adli Kkitap, istanbul’da
yapilan ve yapilmak istenen islere dair neredeyse en kapsamli kaynaktir. Kitapta yer
alan yol planlarinin bir kismi gerceklestirilmis; bazilarinin ise hi¢c uygulamasi

olmamustir.

Rumelihisari restorasyonu, Elmali Bendi ikinci kisim insaati, Haydarpasa ve
Salipazari limanlari, Adalet Sarayi ve Belediye Sarayi binalari, Hilton ve Divan
otelleri, fabrikalar ve okul insaatlari yol harici tamamlanan imar faaliyetleri
arasindadir. Gogmen konutlari, Levent ve Atakdy mahalleri ile Etiler gibi
kooperatifler vasitasiyla yapilan siteler donemin mesken projeleri arasindadir.
1950°li yillarin ikinci yarisinda, 6zellikle camilerin etrafinin acilarak restore

edilmelerine 6nem verilmis; meydanlar yeniden diizenlenmistir.

Imar hamlelerinin esas kismini teskil eden yollarin insasina bilyilk 6nem
verilmis; Londra Asfalti 50 metre genisliginde yeniden yapilmis; onun devami olarak
Millet Caddesi de 50 metre genisliginde insa edilmistir. Sur igcinde, Vatan Caddesi 60
metre olarak yapilmis; Ordu Caddesi 30 metreye genisletilmis; Edirnekapi-Beyazit
yolu ile bu yollar birbirine baglayan caddeler yapilmistir. Aksaray, Beyazit ve
Emindnli Meydanlari genisletilerek yeniden diizenlenmis; Sirkeci-Florya sahil yolu
insa edilmistir. Hali¢’in iki yaninda Eminénu-Unkapani ve Karakdy-Azapkapi yollari
acilmig; Karakdy Meydani genisletilmistir. Bogaz sahil yolu ve Taksim-Biylkdere
yolu yapilmis; 50 metrelik Yildiz Bulvari agiimistir. Anadolu yakasinda da sahil yolu

ve Ankara-Istanbul yolu insasinda bulunulmustur.

214 «yassiada Davalar1”, www.NedirVeKimdir.com Web Sitesi,
http://www.ngdirvekimdir.com/nedir/yassiada—davalari.html, 21 Mayis 2008.
215 Ziyaoglu, istanbul Kadilart ..., s. 483.
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Ulasim araclarinda yeniliklere gidilerek tren hattinin elektrifikasyonu
yapilmis; tramvaylar peyderpey kaldirilarak otobis sayilari arttirilmis ve troleybis

hatlarinin désenmesi icin ¢alismalar da bulunulmustur.

Gecen on yilhk donemde, metro ve asma kopru gibi sehir icin cok 6nemli
olan projeler giindemde olmus; avan projeler yaptiriimissa da herhangi bir insaat

faaliyeti olmamistir.

Sur iginde, Ataturk Bulvari’na paralel, Samatya’yi Cibali’ye baglayacak olan
Fatih Bulvart ve Yedikule’yi Balat’a baglayacak olan Yeni Bulvar
gerceklestirilemeyen projeler arasindadir. Yine, Siileymaniye’ye dogru 70 metrelik
bir bulvar acilmasi; sahil yolunun Sirkeci’den Ayasofya’ya cikarak, Topkapi
Sarayr’ni icine alacak sekilde devam ederek Cankurtaran’dan tekrar sahile
baglanmasi planlanmis ancak yapilamayan projelerdendir. Galata Koprisi’nin
Sirkeci ayaginin, Hali¢’e kaydirilarak Yeni Cami’nin 6nlndn agiimasi; Yenikapi’nin
fuar sahasi olarak diizenlenmesi ve ulasim araglarinin aktarma noktasi olmasi; Vatan
Caddesi’nin bulundugu guzergdhin kultir sahasi haline getirilmesi; sur disinda
olimpiyatlara hazirlik olarak Bayrampasa Stadi’nin insasi; Aksaray Meydani’na,
Turk buydklerinden birinin heykelinin konulmasi; Taksim Meydani’nda bulunan
Cumhuriyet Anit’nin  daha blyagt ile degistirilerek Meydan’in  yeniden
dizenlenmesi uygulanamayan isler arasindadir. CHP zamaninda insaatina baslanan

Opera Binasi ¢alismalarina devam edilmisse de sonug alinamamistir.?*®

DP’nin iktidar olusu ile baslayan 1950-1960 yillari arasinda Istanbul’da
yapilan imar hareketleri, sonradan, genelde sehir icin iyi olmayan bir icraat olarak
degerlendirilmistir. Burhan Arpad, ddnemin sehircilik anlayisini, “Birakiniz
Yiksinlar ve dilediklerini yapsinlar!™®’ seklinde ifade ederken Safak Altun, daha

keskin bir ifadeyle dénemi, “Yildirim Yikma Harekati”?*® olarak adlandirmistir.

216 Opera Binasi calismalari 1969 yilinda tamamlanacak ve Bina, “istanbul Kiiltir Sarayi" adiyla
acilacaktir. Ertesi yil Kultur Sarayi, bir yangin sonucu harabeye donecek, yeniden yapilarak 1978
yilinda "Atatlrk Kltir Merkezi" adi altinda tekrar agilacaktir. Kuruyazici, a.g.e., s. 95-96.

27 Burhan Arpad, “Son Elli Yilda istanbul’un Topografik Degisimi ve Nedenleri”, istanbul,
Yokedilen Kulttir Mirast, istanbul, imar ve iskan Bakanligl Byiik istanbul Nazim Plan Birosu
Bsk., 1979, s. 41.

218 gafak Altun, “Istanbul 1956°da Nasil Yikilmisti?”, Turkishtime Aylik is ve Ekonomi Kiiltiiri
Dergisi, Say!: 44, istanbul, Tirkiye ihracaatcilar Meclisi (TIM), Aralik 2005, s. 136.
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Dogan Kuban, imar faaliyetlerinin istanbul’u tahrip ettigi one stirmiis,° Adalet
Alada da tahribatin, Basbakan’in imari, ekonomik ve politik durumu kétilesen
hikUmetini kurtaracak bir ara¢ olarak gdrmesinden kaynaklandigl tespitinde
bulunmustur.??® flhan Tekeli ise ayni durumu sdyle ifade etmistir: “1956 yilina
geldiginde Turkiye dista 6demeler dengesi sorunuyla karsilasmisti ve dis borg
bulamiyordu; icte de muhalefet giicleniyordu. Menderes (lke icinde siyasal destegini
arttirmak ve disa karsi giiciinii géstermek icin Istanbul’da siyasal amach bir imar
operasyonuna giristi.”?? Aydin Boysan, Menderes dénemi imar faaliyetlerini
batinuyle hatalh gormis; secime yonelik bir hareket olarak degerlendirdigi,

12222

“Beyoglu’na Kars! istanbul sloganiyla yapilan imar faaliyetlerinin amacini sdyle

ifade etmistir: “1956 imar hummasinin a¢ik ve gizli politik propagandasi, Msliiman

ve Tirk istanbul’u ihya etmekti.”??

Burak Boysan da olumsuz goérdigl imar faaliyetlerini su sekilde
degerlendirmistir: “Ice karsi Demokrat Parti’nin, disa karsi da Turkiye’nin giicini
gostermek, ve ayni zamanda ge¢cmisle hesaplasmak icin yurutilen en 6nemli politik
faaliyet Istanbul’un imari oldu.”?** 20. yiizyilin ortasindan itibaren genis bulvarlarin
prestij sagladigl tespitini yapan Boysan, Sah’in Tahran’da, Karamanlis’in de
Atina’da imar hareketleri yaptigi bir sirada yapilan imar faaliyetlerini, ¢agina uygun
bir eylem olarak degerlendirmisse de,”* Boysan’a gore, DP uzun yillar Amerikan
yardiminin da katkisiyla tlke capinda yatirimlar yapmasina ragmen kalkinmanin
somut sonuclar gorilememis; DP, imar faaliyetlerini secime yonelik bir “halkla
iliskiler stratejisi” olarak ele almistir.??® Boysan’in, imarin asil amacina iliskin tespiti
ise oldukca yerindedir: “... 1950’lerde asil amag ne trafik sikisikligini dnlemekti, ne

potansiyel nlfus artisina ¢are aramak, ne de mesela otomotiv sanayiine bir ivme

219 Kuban, “1950’lerde istanbul’da Menderes imari”, 75 Yilda Degisen Kent ve Mimarlik, Ed.:
Yildiz Sey, Istanbul, Tarih Vakfi, Eyliil 1998, s. 83. Kitapta belirtildigi tizere Kuban’in yazisi,
1995’de basilmis olan Tarih Vakfi’na ait istanbul Ansiklopedisi’nden alinmistir.

220 Alada, a.g.e., s. 136.

?2L Tekeli, “1839-1980 Arasinda ...”.

222 Aydin Boysan, “Adnan Menderes belediyeciligi imar hareketi uygulama ve sonuglari”, Tiirk
Belediyeciliginde 60 Y1l / Uluslararasi Sempozyum / Ankara, 23-24 Kasim 1990 / Bildiri ve
Tartismalar, [y.y.], Ankara Blyuksehir Belediyesi, [t.y.], s. 231.

2 a.e.,s. 233.

224 Burak Boysan, “Halkla iliskiler Stratejisi Olarak istanbul’un imari / Politik Hummanin Silinmeyen
izleri”, istanbul Dergisi, Sayi: 4, [y.y.], Tarih Vakfi, Ocak 1993, s. 84.

% a.e.,s. 85.

26 a.e., s. 86.
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vermek, imar hareketlerinin motivasyonu ekonomik veya demografik degil, ideolojik
ve politikti.”?*" Bu amacla yapilan faaliyetler ise “son Osmanli sehrinin Turklesmesi
stirecini”?® tamamlamis; boylece, “Kozmopolit Dogu Akdeniz sehri yerini ulusal bir

metropole”® birakmistir.

Turgut Cansever’e gore, 19. yy sonunda Hausmann’in®® merkezi idarenin
destegiyle Paris’te, tarihi sehir dokusunu yikarak yollari genisletmesi seklindeki
planlama yaklagimi, Prost Plani’nin temelini olusturdugu gibi Menderes zamaninda
da aynen uygulanmistir.”®* ilhan Tekeli’nin de “Hausmanian bir estetik anlayisi”

olarak ifade ettigi bu yaklagimla®*?

yeni projelerden ziyade mevcut islerin
yapilmasina agirhik verilen bu dénemi, Tekeli sdyle ifade eder: “Prost ve Musavirler
Heyeti planlarinin kararlarinin, segmeci bir tutumla, gcevreye ¢ok daha az duyarli

olarak uygulanmasindan ibarettir.”*

27 Mayis 1960 sonrasindaki askeri yonetim sirasinda da Belediye’nin
borclarina iliskin sorunlar devam eder. istanbul Belediyesi, istimlakten meydana
gelen borglarinin ddenebilmesi ve diger her tirlli 6z kaynaklarinca karsilanamayan
beledi hizmetlerinin yapilabilmesi i¢in Hiukimet’ten, 235 milyon 271 bin lira yardim
istemisse de Maliye Bakanligi’nca, 1962 mali yili bitcesinden Istanbul Belediyesi

istimlak borclarini karsilamak tizere ancak 25 milyon lira ayrilmistir.?®*

Herseye ragmen, sehrin imar calismalari devam etmekte olup 1961 yilinda
Avrupa yakasinda tramvaylar tamamen kaldirilarak troleybis isletilmeye baslanir.
Yine ayni yil, yapimina 1955 senesinde karar verilen istanbul Manifaturacilar Carsisi
(IMC) insaatina baslanir.*

?Ta.e.,s. 89.

22 ae., 5. 84.

2 a.e., s. 89.

2%0 Baron Haussmann, Paris’in kalabalik iskan sahalarinda yeni bulvarlar agmis, képriler ve tesisler
yaptirmistir. Paris Belediyesi’ni, 1860 yilinda 260 milyon, 1865’de ise 250 milyon frank borca
sokmustur. Bu yaptigl borglar yiziinden istifaya ve memleketi iki yil terk etmeye mecbur kalmis; daha
sonra davet edilerek milletvekili yapiimis ve Fransa’nin en biyik nisani verilmistir. Ziyaoglu,
Istanbul Kadilart ..., s. 481.

23! Cansever, a.g.e., s.53.

232 Tekeli, “1839-1980 Arasinda ...”.

233 Tekeli, “1839-1980 Arasinda ...”.

24 BCA, 30.1.0.0/71.449.8, (2 Nisan 1962).

2% “[MC'nin Tarihgesi”, istanbul Manifaturacilar ve Kumascilar Carsisi Web Sitesi,
http://www.imc.org.tr/web/content/view/12/32, 21 Mayis 2008.
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17 Kasim 1963, istanbul Belediye Baskani’nin ilk defa halk tarafindan
secilecegi tarihtir.2®® Bu secimler sonucu, DP’nin devami olarak goriillen Adalet
Partisi (AP) en ¢cok oyu almasina ragmen, gerekli kanuni islemleri yerine getirmemis
olmasindan dolay! Belediye Baskanligi, CHP adayina verilir.*” Darbe sonrasinin ilk
secilmis belediye baskani olacak olan CHP adayr Hasim iscan, secim oncesi
propaganda konusmasinda yer alti ve yer Ustu gegitleri, metro ve kdpru projelerini
halledilmesi gereken isler arasinda saydiktan sonra biyik meselelerin halli icin yine
devlet yardimi bekledigini agiklar. Bir onceki hikumet zamaninda da Onemle
lizerinde durulmayan gecekondu meselesi varhgini sirdirmis; Iscan, 61.400
gecekonduda 307.000 vatandasin yasamakta oldugu yerlere yol, elektrik, su ve diger
medeni ihtiyaclarin hemen iletilecegini vaad ederken sehrin kalkinmasi igin genis

imar islerinin halka yuklenmeyecegini ifade eder.?®

Belediye Baskani Hasim Iscan, istanbul’da yeralti ve yer(sti gegitleri ilk insa
eden baskan olacaktir. Ilk olarak Sehremini ve Carsikapi’da alt gecitler yaptiracak;
daha sonra Karakoy yaya alt gecidi, Unkapani alt gecidi ve Sarachanebasi (bugtnki
adiyla Hasim Iscan) alt gecitlerini yaptiracaktir.?*® Metro insaati icin Sovyet
Sosyalist Cumhuriyetler Birligi’nden (SSCB) teklif getirecek olan Iscan, sehre
Fatih’in heykelinin dikilmesini isteyecektir.**® DP iktidari zamaninda yol insaatina
verilen 6nem sonraki yillarda da devam edecek; Aksaray ve Azapkapi’da alt-lst
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gecitlerin yanisira®*' 20 Subat 1970°de asma kdprii insaatina baslanacaktir.2*?

2% »Belediye Baskanlari”, istanbul Bilyiiksehir Belediyesi Web Sitesi, http://www.ibb.gov.tr/tr-
TR/kurumsal/BelediyeTarihcesi/Pages/EskiBelediyeBaskanlari.aspx, 21 Mayis 2008.

27 Alada, a.g.e.

2%8 imarci Baskan Hasim iscan’in Konusmasi, istanbul, Anil Matbaasl, 1963, s. 2-4.

2% Ziyaoglu, istanbul Kadilari ..., s. 607-610.

0 a.e., s. 620-621.

L ae., s. 687-689.

“2a.e.,s. 716.
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SONUC

Istanbul bir bilyiiksehir olmanin 6tesinde, diinya capinda “biiyiik” bir sehirdir.
Yalniz tarihi gegmisi ile degil ayni zamanda ekonomik ve sosyal yapisiyla da tlke
hayatinda belirleyici bir konuma sahip olan istanbul, her zaman iktidarlarin ilgisini

cekmis bir kent olmustur.

Kicuk bir Yunan sehri iken sonradan imparatorluklara baskentlik yaparak
gelismesini surdiren Istanbul, Tiirkiye Cumhuriyeti idaresi altinda yeni bir déneme
girer. Bagkentlik statiisiinii yitiren istanbul’da, Cumhuriyet’in varligini hissettirecek
sembolik eserlere 6nem verilmis; heniiz bir imar plani uygulamaya konmadan 1926
yilinda, Osmanl Imparatorlugu’nun yonetim merkezi olan Topkap! Sarayi’nin
bahcesine Cumhurbaskani’nin heykeli ve 1928’de ise “kozmopolit” Istanbul’un
merkezi olan Beyoglu’na bir Cumhuriyet Abidesi dikilmistir.

1930’1u yillar, baskent Ankara’nin imari sonrasi, Istanbul’un yeniden devletin
ilgi alanina girdigi bir donem olur. 1900’lerden bugiine yapilan imar hareketleri
dikkate alinacak olursa 1930’lu yillar bir kirlima noktasi olarak goérilebilir. Zira,
sehrin imari igin plan yapiimasi giindeme gelmis; sadece yabanci mimarlarin katihmi
ile acilan bir yarisma sonucu sehrin imar plani yaptirilmistir. Ancak yarisma sonucu
g6zardi edilerek Fransa’dan uzman bir isim olan Henri Prost davet edilmis; plan
hazirlama isi dogrudan kendisine verilmistir. Prost’'un, planlama 0Oncesi
kararlastirilan Yenibahce sehir parki gibi yer secimlerini ve Mustafa Kemal Caddesi
gibi yol guzergéahlarini da dikkate alarak hazirlamis oldugu ndzim plan, gecikmeli de

olsa Hukimet tarafindan onaylanmig; 1940°h yillarda uygulamaya konmustur.

1940’larda, uygulamayla beraber Prost Plani’nin ilk halinin degistigi goralir.
Ornegin, sehir icin yapilan tim planlarda oldugu gibi Prost Plani’nda da 6ncelik,
Istanbul kismina verilmis; 1 no’lu park olarak adlandirilan Yenibahge park sahasl,
Istanbul kismi icinde bulunuyor iken, uygulamalar daha ¢ok “kozmopolit” Beyoglu
tarafindaki 2 no’lu park adi verilen Harbiye-Macka-Dolmabahce arasindaki vadide
yaptimistir. Prost Plani’nin ilk halinde, Sultanahmet Meydani’na, hem Marmara hem

de Bogaz’dan gorulebilecek kadar biyuk bir Cumhuriyet Abidesi dikilmesi ve
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etrafina devlet dairelerinin insas ile Bizans ve Osmanli Imparatorluklari’nin merkezi
olan bu sahanin, “Buyuk Cumhuriyet Meydani” haline getirilmesi distnulmusken,
Plan uygulamaya kondugu zaman bu meydanin, Fatih Camii etrafina alinarak
meydanin ortasina dikilecek olan Fatih heykeli etrafinda “merkez meydani” olmasi
planlanmistir. Prost, sehrin imariyla ilgili notlarinda, Osmanli Imparatorlugu
doneminde insa edilmis olan Taksim Kislasi’nin yerine meskenler yapilacagini
yazmig; ancak kendisi, Kisla’nin oldugu yere Sergi ve Festival Saray! yapilmasini
Onermistir. Oysa Kisla yikildiktan sonra, sdzkonusu yerde Cumhurbaskani’nin adiyla
antlan bir park yapthr. Taksim Cumhuriyet Abidesi’nin merkezi konumunu
degistirecek sekilde yapilan bu park, imarin, iktidar ideolojisinin bir yansimasi haline
geldigini gosterecek en belirgin faaliyettir. Her ne kadar, Prost’un kaleme almis
oldugu 1937 tarihli sehrin imarini izah eden rapordan uzaklastliyor gibi goriinse de
planin  mimar1 Prost’un, butin bu donem boyunca imar isleri yoOnettigi

unutulmamalidir.

1946 yilinda cok partili hayata gecilmesi ile sehrin imarinin, segimlere
yonelik bir boyutu daha olacaktir. Ilk gecekondular bu donemde ortaya cikmaya
baslamis; secim donemlerinde g6z yumulmasi ile gecekondular bugin, sehrin kronik
bir sorunu haline gelmistir. Sehrin imarinda esas degisiklik, 1950 secimleri ile olur.
Cumhuriyet’in kurucu partisini devirerek iktidara gelen DP, istanbul’un imarinda
yeni bir arayisa girmis; ilk olarak Inonii adi ile anilan yapilarin isimlerini degistirerek
sehrin imarini yeniden ele almistir. Her ne kadar Prost Plani’nin sehrin gelisimi
karsisinda yetersiz kaldigl 6ne surtlerek onceki iktidarin bir memuru olan Prost’un
isine son verilmisse de 1950’li yillarin ilk yarisinda Prost’un planladigi ve CHP
zamaninda yapimina baslanan ya da karar verilen islere devam edilmistir. Bunlar
arasinda istanbul Limani, Opera Binasi, Adliye Sarayi, Belediye Sarayi ve Elmali
Bendi ikinci kisim insaati sayilabilir. Prost Plani’nda acikca belirtilmeyen ancak
1943 yilindaki on yillik imar planinda yer alan 2 no’lu park sahasinda bir otel insasi
da bu donemde yapilan isler arasinda olmus; bu sahada, yapildigi yer ve yabanci
isletmecisi sebebiyle bugln bile elestirilen Hilton Oteli yapilmistir. Bu dénemde
liman, bend ve otel gibi bazi insaatlar Hilkiimet’in ve kamu kurumlarinin kaynaklari
ile yapilmis olsa da beledi hizmetlerde, maddi sikintilar sebebiyle ¢ok buytk projeler
yaptimamistir.
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1954 yilindaki genel ve yerel secimler ile sehrin imari yeniden giindeme gelir.
Yerel secimlerin kanuni sebeplerle 1955 yilina ertelenmesiyle, secime yonelik
faaliyetler uzun sire devam edecektir. Imarin gerceklestirilmesinde Karsilasilan
maddi kaynak sikintisina ¢6zim olmasi icin Belediye, 1954 yilinda, yine Prost
Plani’nda da yer alan Eminoni-Unkapani yolunun acilmasi igin tahvil cikararak
halktan borclanma yoluna basvurur. 1955 senesinde ise CHP ddéneminde hazirlanan
on yillik imar planinda gérilmeyen, metro ve Bogaz’a koprl gibi buyik projeler
gundeme getirilerek secime yonelik bir hareket saglanir. Buna karsilik, hem genel
hem de yerel secimlerden zaferle ¢ikan DP, sehrin imarinda yeni ve biyik islere
girisemez. Zira on yillik imar planinin uygulamasinda yasanan en biyik sorunlardan
birisi olan maddi kaynak sikintisi, CHP zamaninda oldugu gibi DP iktidarinda da
devam etmektedir.

Basbakan Adnan Menderes’in, 1956 yilinda deyim yerindeyse bakanlari ile
beraber Istanbul’a “gikartma” yaparak diizenledigi basin toplantisi, sehrin imarinda
gorulecek olan hareketlenmenin “mujde”sini verir. Blylk maddi kaynak gerektiren
imar faaliyetlerinin, neredeyse ani bir kararla uygulamaya konmasi farkl sekillerde
yorumlanir. Hiklmet taraftari yayinlarda Ulke capinda yapilan biyik yatirimlar
sonrasinda siranin Istanbul’a geldigi iddia ediliyorsa da Bashbakan’in basin
toplantisindaki ifadeleri, olayin siyasi yoninin daha agir bastigini ortaya koyar. Zira
Basbakan, toplantida imar faaliyetlerinin Amerika’dan istenen 300 milyon dolarlik
kredinin alinamamis olmasi ve 6nceki iki yilin kurak gecmesine ragmen yapilacak
bir yatirnm oldugunu ifade ederek bir yerde, herseye ragmen hukimetinin muktedir

oldugunu ortaya koymak iddiasindadir.

Basin toplantisi ile beraber Huklmet, Belediye’ye milyonlarca lira yardim
yapmaya baslar. 1957 yilinda imar faaliyetlerinin en yogun goéruldigi alan yol
insaatlaridir. Prost Plani’nda belirtilen ve 1943 yilindaki on yillik imar planina alinan
yollarin biydk bir kismi, Menderes doneminde vyapilacak isler olacaktir. Bu
cercevede, bugunki yol aginin ana hatlarini olusturacak Vatan ve Millet Caddeleri,
Sirkeci-Florya sahil yolu, Hali¢ etrafindaki yollar, Bogazici sahilyollari, Edirne-
Istanbul ve Ankara-Istanbul devlet yollari bu dénemin yapilaridir.
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Atakoy ve Levent Mabhalleleri’nin olusumu da yine bu déneme rastlamakla
beraber gecekondularin sehrin hayatinin bir parcasi haline gelmesi ya da en azindan

gerekli ¢c6zimin tretilmemis olmasi da bu dénemin eseridir.

Donemin bir diger énemli faaliyeti ise yine CHP zamaninda oldugu gibi
meydanlarin genisletilmesi ve camilerin agiga cikarilmasi isidir. Ornegin, Beyazit,
Eminonii, Karakoy, Aksaray ve Uskiidar Meydanlari’nin diizenlemeleri bu kapsamda

ele alinmistir.

1960’a dogru ekonomik sikintilar imardan beklenen sonucun alinmasina
engel olacaktir. Zira yeni islere baslanamadigl gibi istimlak bedellerinin
6denmesinde aksamalar yasanmasi Hiklmet’i, toplum nezdinde sikintiya sokacaktir.
Bu durum, yapilan islerin de giindeme gelmesine sebep olur. Bu asamada elestiriler
imarin esasindan ziyade uygulamasina donuktir. Menderes’in sehrin imariyla, bizzat
santiyeleri gezerek ilgileniyor olmasi elestirilere sebep olup sehrin plansiz bir imar
hareketiyle karsi karsiya kaldigi 6ne strdalur. Aslinda Prost Plani ve yapilan isler bir
arada degerlendirilirse insasi devam eden yol faaliyetlerinin, Prost Plani’ni temel
alan, ancak daha genis ve diiz giizergahlar halinde yapildigi gorilur. Bu arada Prost
Plani’nda olmayan, Atatirk Bulvari’na paralel iki buyik bulvar daha yapilmak

istenmigse de bunlar uygulanamayacaktir.

Bogaz’a kopri ve metro gibi buyik projeler yeniden giindeme gelmis;
hazirliklar yapiimigssa da uygulamaya donuk bir faaliyet olmamistir. Opera Binasi
insaatina devam edilmekle beraber 1 no’lu park sahasi ya da arkeolojik park icin
herhangi bir adim atilmamasi iktidarin sosyal ve kulttrel yatirimlara ¢ok fazla ilgi
gostermedigini ortaya koyar. Bu arada, Prost’un Cumhuriyet ve inkilap Meydanlari
Onerisi, CHP zamaninda degisime ugrayarak geri plana atilmisken, DP iktidarinda
biatinayle rafa kaldirilir. Gergi, DP’nin de Turk biyklerinin heykellerini dikmek
gibi bir projesi olmussa da herhangi bir heykel uygulamasi goriulmeyecektir.

Bugin, “Menderes imar1” adiyla anilan bu imar faaliyetleri, 27 Mayis 1960

askeri darbesiyle son bulacaktir. Ancak kisa bir sure sonra imar faaliyetleri, yine ayni
cizgide, yol insaatlari basta olmak tizere devam edecektir.
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Bu tezin konusu olan 1950-1960 yillari arasi istanbul’daki imar hareketlerine
dair sonradan yapilan elestiriler, genel olarak imar faaliyetlerinin sehri tahrip ettigi
yonundedir. Hatta daha ileri giderek imari, “Yildirrm Yikma Harekati” olarak
degerlendirenler de olmustur. Burak Boysan’in imar faaliyetlerinin asil amacina
iliskin tespiti ise oldukca yerindedir: “... 1950’lerde asil amag ne trafik sikisikhigini
onlemekti, ne potansiyel nufus artisina care aramak, ne de mesela otomotiv sanayiine
bir ivme vermek, imar hareketlerinin motivasyonu ekonomik veya demografik degil,
ideolojik ve politikti.” Bu amacla yapilan faaliyetler ise “son Osmanli sehrinin
Turklesmesi strecini” tamamlamis; boylece, “Kozmopolit Dogu Akdeniz sehri yerini

ulusal bir metropole” birakmistir.

Yapilan degerlendirmelerin ortak noktasi, imar faaliyetlerinin plansiz oldugu
ve sehrin yapisina uygun olmadigidir. Daha ¢ok mimarlar tarafindan dile getirilen bu
gorusler imarin tarihi gecmisinin ¢ok fazla dikkate alinmadigi, durumun daha ¢ok
DP’nin siyasi tavri Uzerinden degerlendirildigi kanaatini vermektedir. Zira yapilan
isler genel olarak, hazirlandigi ve uygulamaya baslandigi dénem dolayisiyla bir
Cumhuriyet projesi olarak gorilebilecek Prost Plani’ni temel aldigindan, elestirilerin

esas hedefi de bu plan olmahdir.

1951 yilinda Prost’un isine son verilmis; imar ¢alismalari 6énce Revizyon
Komitesi sonra da Musavirler Heyeti tarafindan ele alinmasina ragmen CHP
zamaninda oldugu gibi bir plan ve plani hazirlamakla sorumlu bir mimar olmamasi,
islerin plansiz ydratuldigl izlenimini vermektedir. 1957 yilindaki yogun imar
faaliyetlerinin Fahri Belediye Reisi olan Basbakan Menderes tarafindan idare
edilmesi imarin, tek bir kisinin keyfi uygulamalari olarak gorilmesine sebep
olmustur. Bu durumda, yapilan faaliyetlerin plansiz oldugu iddia edilebilir ancak
temelsiz oldugu sdylenemez. Clnkd, bircok yonden Prost Plani Uzerinde ilerlendigi
cok aciktir. Dolayisiyla imar hareketlerinin programsiz yapildigini 6ne sirmek daha
dogru olabilir. Zira imarla ilgili hareketler, Hikumet’in siyasi durumuna bagl bir
seyir izlemistir. 1954 secimleriyle glindeme gelen imar hareketleri, 1957 erken genel
secimleri oncesinde hiz kazandigl gibi bundan sonra da yapilan islerde secimlere
yonelik bir politika izlendigi gorulir. Ornegin, Bogaz’a yapilmasi planlanan koprii
ingaatinin bitis tarihi olarak bir sonraki se¢im tarihi olan 1961 yili hedeflenir.
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Sehrin tahribata ugradigina dair elestiriler, daha ¢ok sur icinde insa edilen
bulvarlari hedef alir. Aslinda bu faaliyetlerde de yine Prost Plani’nin izleri goéralur.
Prost Plani’nin temeli olarak gorulebilecek Hausmanian planlama yaklasimi,
Menderes zamaninda da aynen uygulanmistir. Bu yaklasima, Prost Plani’ndan dnce
yapimina karar verilen Atatiirk Bulvari’nin, sur icinde biyik bir bulvar olarak insasi
da dahil edilebilir. Dolayisiyla imar faaliyetleri, donemi icinde degerlendirildigi
takdirde Burak Boysan’in da belirttigi gibi, ¢agina uygun bir hareket olarak
gorulebilir. Ancak buginku sehircilik yaklasimi ve tarihi eserlerin korunmasi
distincesi dikkate alinirsa sehrin karakterinin degisime ugradigi da bir gergektir.
Neredeyse dort bir yani su ile gevrili olan sehirde, insanlar denizden kopuk bir hayat
strmekte, tarihi eserlere gereken 6zen verilmemektedir. Menderes déneminde cami
ve kilise gibi birgok tarihi eserin imar ugruna yikildigi dile getirilmesine ragmen bu
konu ile ilgili bir yayin maalesef yoktur. Bu tezin esas kapsami disinda olmakla
beraber, Menderes donemi Oncesi ve sonrasi dahil olmak Uzere imar hareketleri
esnasinda yikilan/yok edilen yapilarin, genis bir saha arastirmasini icerecek bir
inceleme ile tespit edilmesi, tarihin dogru bilinmesi agisindan yararh bir faaliyet
olacaktir.

Sonu¢ olarak Menderes doneminde yapilanlar, 1959 vyilinda Avrupa
tarafindan 6dullendirilen, bir Cumhuriyet projesi olan Prost Plani’nin uygulamasidir.
Uygulama, toplum ve kent yararini gozetmekle beraber, devletin disariya karsl
itibarini da arttirmayi hedeflemistir. Bunun en acik gostergesi; Menderes’in basin
toplantisinda imarin amacini ifade ettigi su cumledir: “Trakya’dan ve bu yolla
Avrupa’dan ve ayrica Yesilkdy hava meydanindan sehre gelenlerin, birinci sinif bir
yoldan yar ve agyara, Ortagag’in geri bir kasabasi manzarasini veren bir mahalde
Istanbul’a girmesini 6nlemek lazimdir.” Boylece imar hareketleri, DP iktidarinin
hem yurticinde hem yurtdisinda itibarini arttiracak bir faaliyet olarak ele alinmistir.
Bu durumda, imarin esas niyeti ideolojik ve politik olmus; imar, sehrin “Musliman
ve Tirk Istanbul” oldugunun tescilini ve Menderes’in, istanbul gibi bir sehrin

tarihinde adi gecen sayili sahislar arasinda yer almasini saglamistir.
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BiBLIYOGRAFYA

1- Resmi Yayinlar

1.1- istanbul Bulyiiksehir Belediyesi Kurum Arsivi

Meclis Madarlag Birimi

Kinyesi, “Cilt: 18, Karar: 948/104, Karar Tarihi: 1/2/1950

seklinde belirtilmistir.

18.948/104.1/2/1950
21.950/287.16/6/1950
23.951/22.29/6/1951
23.951/156.2/3/1951
23.951/271.7/6/1951
24.951/329.20/6/1952
24.951/422.10/6/1952

24.951/475.14/10/1952 (")

24.951/527.16/10/1951
25.952/34.5/2/1952
25.952/255.10/6/1952
25.952/360.27/10/1952
26.953/100.12/3/1953
26.953/238.6/10/1953
27.953/321.27/10/1953
29.954/220.25/6/1954
29.954/282.29/6/1954
31.955/91.15/3/1955
36.956/6.8/2/1956
39.956/177.5/10/1956
39.956/183.9/10/1956
40.956/263.22/11/1956
41.957/47.19/2/1957 (%)

20.950/93.17/2/1950
22.950/547.9/3/1951
23.951/37.6/2/1951
23.951/183.26/6/1951
24.951/300.8/6/1951
24.951/363.22/6/1951
24.951/440.20/6/1952
24.951/475.20/6/1952
24.951/565.20/6/1952
25.952/208.17/6/1952
25.952/280.13/6/1952
25.952/457.13/11/1952
26.953/225.19/6/1953
27.953/318.27/10/1953
27.953/375.22/12/1953
29.954/270.29/6/1954
30.954/489.28/12/1954
34.955/287.11/10/1955
37.956/61.8/3/1956
39.956/178.5/10/1956
39.956/186.16/10/1956
40.956/279.28/12/1956
41.957/59.22/2/1957 (%)
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21.950/276.23/6/1950
22.950/615.26/12/1950
23.951/94.2/3/1951
23.951/203.15/3/1951
24.951/324.7/3/1952
24.951/421.23/12/1952
24.951/473.24/4/1952
24.951/507.26/10/1951
24.951/576.7/12/1951 (%)
25.952/244.20/6/1952
25.952/298.20/6/1952
26.953/36.13/2/1953
26.953/229.6/8/1953
27.953/320.27/10/1953
29.954/205.25/6/1954
29.954/274.29/6/1954
31.955/48.18/2/1955
34.955/301.14/10/1955
39.956/176.1/10/1956
39.956/180.5/10/1956
40.956/262.22/11/1956
41.957/18.5/2/1957
42.957/63.28/2/1957



43.957/96.19/4/1957
43.957/119.1/6/1957
44.957/178.25/6/1957
44.957/209.28/6/1957
45.957/220.1/10/1957
45.957/227.8/10/1957
46.957/284.8/11/1957
48.958/73.25/2/1958
48.958/80.27/2/1958
50.958/154.13/6/1958
53.959/6.9/1/1959
54.959/96.27/2/1959 (°)
59.960/5.1/2/1960
59.960/35.12/2/1960
64.960/240.26/8/1960

43.957/110.24/4/1957
43.957/134.7/6/1957
44.957/180.28/6/1957
45.957/217.15/7/1957
45.957/223.1/10/1957
45.957/234.11/10/1957
46.957/291.13/12/1957
48.958/74.25/2/1958
48.958/81.28/2/1958
50.958/205.24/6/1958
53.959/29.10/2/1959
56.959/159.1/6/1959
59.960/6.1/2/1960
60.960/62.26/2/1960
66.960/125.9/6/1960

43.957/112.24/4/1957
44.957/155.14/6/1957
44.957/182.28/6/1957
45.957/219.1/10/1957
45.957/226.8/10/1957
45.957/273.15/10/1957
48.958/72.25/2/1958
48.958/79.27/2/1958
50.958/136.10/6/1958
51.958/224.3/10/1958
53.959/47.10/2/1959
56.959/284.30/6/1959
59.960/17.5/2/1960
60.960/63.29/2/1960

(1) Bu belge, BB Kurum Arsivi’nde, karar tarihi 20/6/1952 olarak kayitlidir.
(2) Bu belge, IBB Kurum Arsivi’nde, karar tarihi 8/1/1952 olarak kaythdir.

(3) Bu belge, IBB Kurum Arsivi’nde, karar tarihi 26/2/1957 olarak kayithdir.
(4) Bu belge, IBB Kurum Arsivi’nde, karar tarihi 19/2/1957 olarak kayitlidir.
(5) Bu belge, IBB Kurum Arsivi’nde, karar tarihi 24/2/1959 olarak kayitlidir.

1.2- T.C. Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Mudurligt Cumhuriyet Arsivi:

Muamelat Genel Mudurlugi Katalogu (30.10.0.0)

81.535.1

132.949.19

Basbakanlik Ozel Kalem Mudurlugi Katalogu (30.1.0.0)

6.32.10
41.243.12
62.381.8
84.532.1
111.703.3

20.115.12
43.254.8
66.413.8
88.551.1
116.732.1
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20.115.15
50.301.1
71.449.8
102.630.13
116.734.14M



116.734.19 116.734.22 116.734.39
122.775.3

Bakanlar Kurulu Kararlari Katalogu (1928 ve sonrasi) (30.18.1.2)
121.105.9 122.31.10 123.68.7

124.86.4 124.89.16 126.52.20

Nafia Vekaleti Katalogu (230.0.0.0)
91.27.1

2- Kitaplar

1950-1953 1l ve Sehir Hizmetlerinden: Istanbulun

imari, [y.y.], Anadolu Matbaasi, 1954.

1952 istanbul Bolge Kalkinma Kongresi
Kongrenin Mevzuu, Kongre Yonetmeligi, Calisma

Programi, Istanbul, Tan Matbaasi, 1951.

Basvekil Adnan Menderes’in Istanbul Nutku - 21
Ekim 1957 - Fatih, [y.y.], Ajans-Turk ve Istiklal

Matbaalari, [t.y.].

Beyoglu 1930 - Seldhattin Giz’in Fotograflariyla
1930’larda Beyoglu, 3. bs., [y.y.], Galeri Alfa, Eylul

1997.

Cumbhuriyet Devrinde istanbul, [Haz.: Abidin Dav’er

- Rakim Ziyaoglu], Istanbul, Istanbul
Nesriyat ve Istatistik Mudurlugi, 1949.

Belediyesi

Cumhuriyet DOnemi istanQuI Planlama Raporlari
1934-1995, Der.: Sener Ozler, [y.y.],
Mimarlar Odasi Istanbul Buyiikkent Subesi, Subat

2007.

Guzellesen istanbul XX. nci Yil, Haz.: Abidin Daver -
Dekoratér Mazhar N. Resmor - Safa Giinay, Istanbul,

Istanbul Belediyesi, 1943.
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Agache, Alfred:

Bora, Naki:

Guzellesen Istanbul XX. nci Yil, Haz.: Abidin Dav’er
- Safa Gunay - Dekoratér Mazhar N. Resmor, 2.bs.,
Istanbul, istanbul Belediyesi, 1944.

Harp yillarinda Istanbul’daki Faaliyetler / istanbul
Valisi ve Belediye Reisi Dr. Latfi Kirdar’in Eyldl
1945 gazeteciler toplantisinda verdigi izahat,
[istanbul], istanbul Belediye Matbaasi, 1945.

Imarci Baskan Hasim Iscan’in Konusmasi, Istanbul,
Anil Matbaasi, 1963.

Istanbul Belediyesi nasil idare edildi / fstanbul
belediyesi mustakil olmali ve reisi de halk
tarafindan  secilmelidir, Istanbul, Gayrimenkul
Malsahipleri Dernegi, 1947.

Istanbul I ve Belediyesi 8 Yilda Neler Yapti? 1939-
1946 / istanbul Valisi ve Belediye Reisi Dr. Latfi
Kirdar’in C.H.P. il Kongresindeki demeci, istanbul,
Belediye Matbaasl, 1947.

Istanbul Sehri Rehberi, [Haz.: Osman Nuri [Ergin]],
Istanbul, istanbul Belediyesi, 1934.

istanbul’daki imar hareketleri hakkinda istanbul
Kalkinma Dernegi’nin mutalea ve temennileri,
Istanbul, istanbul Kalkinma Dernegi, 25.1.1957.

Istanbul’'un Kitabi — Kitap |, [istanbul], istanbul
Vilayeti Nesriyat ve Turizm Mudurlugi, [1957].

Kentler Kenti Istanbul: Diinya Kenti Istanbul
Sergisi, Haz.: Mine Soysal, [y.y.], Tarih Vakfi, [t.y.].

Nereleri Yikilacak, Nereleri Yapilacak? Istanbul’un
Kitabi, Haz.: Mehmed Ali Yalgin, Istanbul, Havadis
Matbaasi, [1958].

Yenilesen Istanbul / 1939 Basindan 1947 Sonuna
Kadar Istanbulda Neler Yapildi?, Istanbul, Belediye
Matbaasi, 1947.

Biyiik Istanbul Tanzim ve imar Programi, istanbul,
Belediye Matbaasi, 1934.

D.P.’nin Isig1 Altinda imar Davamiz, istanbul, Er-Bo
Yayinlari, 1957.
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Dav’er, Abidin:

Elg6tz, Herman:

Ergin, Osman [Nuri]:

Kayra, Cahit:

Mamboury, Ernest:

Osman Nuri [Ergin]:

Prost, H.:

Topuzlu, Cemil:

Wagner, Martin:

Yalcgin, Osman:

Zadil, Ekmel:

Ziyaoglu, Rakim:

Dunkii Bugiinkii  Yarinki istanbul / Istanbul
Radyosunda  Konusmalar, istanbul, Istanbul
Belediyesi Nesriyat ve Istatistik Mudurligi, 1944.

Istanbul sehrinin umumi plani, istanbul, Belediye
Matbaasl, 1934.

Istanbulda iImar ve iskan Hareketleri, Istanbul,
Istanbul Eminonu Halkevi Dil, Tarih ve Edebiyat
Subesi Nesriyati, 1938.

Eski istanbul’un Eski Haritalari, [y.y.], Istanbul
Bilyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Isleri Dairesi Baskanlig
Yayinlari, 1990.

Constantinople Guide Touristique, Istanbul, Editions
Rizzo & Son, 1925.

Istanbul Touristique, istanbul, Cituri Biraderler
Basimevi, 1951.

Cumbhuriyet ve Istanbul Mahalli Idaresi, istanbul,
Matbaacilik ve Nesriyat Turk Anonim Sirketi, 1933.

Istanbulun Nazim Planini izaheden Rapor /
15.10.1937, istanbul, Istanbul Belediyesi, 1938.

Istanbulun imari hakkinda / Eski Sehremini doktor
Cemil  Topuzlunun 4-2-938 tarihli  aksam
gazetesinde Istanbul Sehir Meclisi azalarina hitaben
nesrettigi acik mektup, Istanbul, Aydinlik Basimevi,
1938.

Yarinki Istanbul, Istanbul, Kenan Basimevi ve Klise
Fabrikasi, 1937.

istanbul Havalisinin Plani, istanbul, Arkitekt Dergisi,
1937.

Istanbul, istanbul, Ozyirek Yayinlari, 1957.
Istanbulda Mesken Mes’eleleri ve Gecekondular,
[istanbul], Istanbul Universitesi iktisat ve ictimaiyat
Enstitlsi, [1949].

Istanbul Kadilari - Sehreminleri - Belediye Reisleri

ve Partiler Tarihi, 1453 - 1971, idari - Siyasf,
Istanbul, ismail Akgiin Matbaasi, 1971.
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3- Makaleler

Arpad, Burhan:

Boysan, Aydin:

Kuban, Dogan:

Kuruyazici, Hasan:

Leveau, Th.:

Yorumlu istanbul Kutigu 330-1983, Istanbul,
Yenilik Basimevi, 1985.

“Bakanhigimizin Tarihgesi”, T.C. Bayindirhk ve Iskan
Bakanligl Kurumsal Web Sitesi,
http://www.bayindirlik.gov.tr/turkce/tarihce.php, 21
Mayis 2008.

"Belediye  Baskanlari”, lIstanbul  Buyiiksehir
Belediyesi Web  Sitesi, http://www.ibb.gov.tr/tr-
TR/kurumsal/BelediyeTarihcesi/Pages/EskiBelediyeBa
skanlari.aspx, 21 Mayis 2008.

“IMC'nin Tarihgesi”, Istanbul Manifaturacilar ve

Kumascilar Carsisi Web Sitesi,
http://www.imc.org.tr/web/content/view/12/32, 21
Mayis 2008.

“Yassiada Davalari”, www.NedirVeKimdir.com Web
Sitesi,  http://www.nedirvekimdir.com/nedir/yassiada-
davalari.html, 21 Mayis 2008.

“Son Elli Yilda Istanbul’un Topografik Degisimi ve
Nedenleri”, Tstanbul, Yokedilen Kiiltiir Mirasl,
Istanbul, Imar ve Iskan Bakanhg Biyik istanbul
Néazim Plan Burosu Bsk., 1979, s. 39-41.

“Adnan Menderes belediyeciligi imar hareketi
uygulama ve sonuclar”, Turk Belediyeciliginde 60
Yil / Uluslararasi Sempozyum / Ankara, 23-24
Kasim 1990 / Bildiri ve Tartismalar, [y.y.], Ankara
Blyuksehir Belediyesi, [t.y.], s. 225-233.

“1950’lerde Istanbul’da Menderes imar1”, 75 Yilda
Degisen Kent ve Mimarlik, Ed.: Yildiz Sey, istanbul,
Tarih Vakfi, Eylul 1998, s. 80-83.

“Cumhuriyet’in  Istanbul’daki  Simgesi ~ Taksim
Cumhuriyet Meydani”, 75 Yilda Degisen Kent ve
Mimarlik, Ed.: Yildiz Sey, istanbul, Tarih Vakfi, Eylil
1998, s. 91-92. Tamami 89-98.

“Istanbul”, L* ceuvre De Henri Prost - Architecture

et Urbanisme, [y.y.], L’ Imprimerie du
Compagnonnage, 15 Ekim 1960.
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Sey, Yildiz: “Cumhuriyet Déneminde Turkiye’de Mimarlik ve Yapi
Uretimi”, 75 Yilda Degisen Kent ve Mimarlik, Ed.:
Yildiz Sey, Istanbul, Tarih Vakfi, Eylil 1998, s. 27.
Tamami: 25-39.

Yerasimos, Stéphane: “Urbanistes Sans Urbanisme: Le Cas De La Turquie”,
Cultures et milieux urbanistiques dans le Sud de la
Meéditerranée - Volume 2: Analyse par pays, Ocak

2004, http://www.gemdev.org/prud/rapports/
rapportl6 2.pdf, 1 Mayis 2008, s. 9-45.

4- Gazeteler

“200 gecekondunun yikilmasi kararlastirildi”, HUrriyet, 27 Agustos 1954, s. 2.
“500 milyon”, Hirriyet, 6 Mayis 1954, s. 2.
“82 yillik lokomotifle yapilan seferler!”, Hurriyet, 19 Temmuz 1954, s. 1/7.

“Adalet Sarayinin ilk dort bloku Cumhuriyet Bayraminda acilacak”, Hurriyet, 1
Agustos 1954, s. 1.

“Anadolu kiyisina araba ile gitmek bir azap oldu”, Hurriyet, 21 Haziran 1954, s.
1/7.

“Asma kopri 198,8 milyona cikacak”, Hurriyet, 12 Mayis 1954, s. 3.

“Asma kopru icin ileri siirtilen askeri mahzurlar mevsimsiz!”, Hurriyet, 3 Agustos
1954, s. 1/7.

“Asma kopri yapmak askeri bakimdan mahzurlu is imis!”, Hurriyet, 2 Agustos
1954, s. 1.

“Asma kopriinin insaati yakinda ihale olunacak”, Hurriyet, 11 mayis 1954, s. 1.

“Bakirkdy’deki Baruthane’de modern bir mahalle kuruluyor”, Hurriyet, 3 Kasim
1954, s. 1.

“Basvekil Menderes Tktisadi Davalarin Hal Yolunda Oldugunu Belirtti”, Tstanbul
Ekspres, 24 Eylil 1956, s. 1-2.

“Basvekilin diinkii basin toplantisi”, Istanbul Haber, 24 Eyliil 1956, s. 2.
“Bayar Sergide”, Hurriyet, 15 Temmuz 1954, s. 1.

“Bayindirhk Sergisi”, Hurriyet, 10 Haziran 1954, s. 1.
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“Belediye 46 daireli ikinci bir apartman yaptiriyor”, HUrriyet, 7 Ocak 1954, s. 2.
“Belediye Reisligi ile Vilayet ayrilmiyacak”, Hurriyet, 21 EKim 1954, s. 2.
“Belediye secimleri de ¢cok sonuk gecti.”, HUrriyet, 14 Kasim 1955, s. 1.
“Belediye teskilatina yeni sekil verilecek”, Hurriyet, 9 Mayis 1954, s. 2.
“Belediyenin tahsisati daha simdiden bitti”, HUrriyet, 25 Mayis 1954, s. 3.
“Belediyenin tahvillerine ragbet yok!”, Hurriyet, 14 Kasim 1954, s. 1.
“Belediyenin yaptirdigi meskenler”, Hirriyet, 5 Kasim 1954, s. 1.

“Bitmeyen tamir”, Hurriyet, 21 Haziran 1954, s. 1.

“Bitmeyen Tamirat”, HUrriyet, 25 Mart 1954, s. 3.

“Bogaza kopri yapmak igin talipler artti”, Hurriyet, 27 Mayis 1954, s. 2.

“Bu sene Istanbul Vilayeti yollarina 2 milyon ayrildi”, Hiirriyet, 18 Haziran 1954, s.
2.

“Bu yaz izdiham son haddinde”, Hirriyet, 22 Haziran 1954, s. 1.
“Camur Deryas!”, HUrriyet, 21 Ocak 1954, s. 1.

“Curik gocmen evlerinin kat’? kabull yapilmiyacak”, Hurriyet, 24 Temmuz 1954,
s. 1.

“Dolmabahce Stadina yeni ilave tribunler”, Hurriyet, 20 Ekim 1954, s. 3.

“Dunya Bankasi yeniden 3,8 milyon kredi verdi”, HUrriyet, 27 Subat 1954, s. 3.
“El-ylz yikamak igin su bulunamazken...”, Hurriyet, 23 Aralik 1954, s. 1.
“Eminoni-Unkapani arasinda sahil yolu”, Hurriyet, 19 Ekim 1954, s. 1/7.
“Gecekondularin bina vergisi isi halledilemedi”, Hurriyet, 23 Haziran 1954, s. 2.
“Genel Meclis Se¢imi hazirliklari tamamlandi”, HUrriyet, 19 Eylul 1955, s. 2.
“Gocmenlerin evleri baslarina cokecek”, Hurriyet, 18 Temmuz 1954, s. 1/7.
“GoOkay’a gore Isveg’te hayat bizden pahali”, HUrriyet, 20 Haziran 1954, s. 3.
“Haydarpasa’da Kara, Denize Dogru Uzaniyor..”, Hurriyet, 26 Temmuz 1954, s. 8.

“Hilton Otelinde kiz garsonlar ¢alisacak”, Hurriyet, 24 Ekim 1954, s. 1.
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“Hilton otelinde noter bile bulundurulacak”, Hurriyet, 1 Agustos 1954, s. 1/7.
“Istanbul Belediye Sarayi Insa Halinde...”, Hurriyet, 1 Kasim 1954, s. 8.

“Istanbul’da bulunan otel sayisi ihtiyaca kafi degil”, Hurriyet, 19 Agustos 1954, s.
1/7.

“Istanbul’da insaat faaliyeti artiyor”, HUrriyet, 6 Haziran 1954, s. 1/7.
“Istanbul’daki ingaat duraklamis bulunuyor”, Hirriyet, 8 Kasim 1954, s. 2.
“Ilave Tribun”, Hirriyet, 9 Aralik 1954, s. 3.

“Insaat malzemesi piyasasi”, Hirriyet, 11 Haziran 1954, s. 2.

“Istanbul icin 4 senelik yeni bir yol programi”, Hiirriyet, 8 Haziran 1954, s. 2.
“Istanbul’un yol davasi”, Hirriyet, 27 Aralik 1954, s. 7.

“Kaplumbaga Sur’ati”, Hurriyet, 15 Mayis 1954, s. 1.

“Léleli-Aksaray yolunda 82 Turkistanh calisiyor”, HUrriyet, 4 Agustos 1954, s. 3.
“Limanin tevsii igin calismalar”, Hurriyet, 1 Agustos 1954, s. 1/7.
“Mecidiyekoylilerin ¢ektikleri”, Hurriyet, 4 Ocak 1954, s. 2.

“Menderes yeni kabine icin hazirhga basladi”, Hurriyet, 16 Mayis 1954, s. 1.
“Metro icin sondaj ameliyesi basladi”, Hurriyet, 4 Mayis 1954, s. 1.

“Metro ingaati hazirhiklari ilerliyor”, Hirriyet, 29 Nisan 1954, s. 2.

“Metro ingaatinin projesi ihale edildi”, HUrriyet, 25 Nisan 1954, s. 2.
“Modern Bina ve Gecekondu”, Hirriyet, 8 Temmuz 1954, s. 1.

“Modern Haydarpasa limaninin temeli diin merasimle atild1”, Harriyet, 19 Nisan
1954, s. 1/7.

“Nafia Vekaleti Belediyeye 500 bin lira génderdi”, Hirriyet, 28 Haziran 1954, s. 2.
“O gunleri gorecek miyiz?”, Hurriyet, 16 Aralik 1954, s. 4.

“Opera binasi ingaatini geciktiren ugursuz mala”, Hurriyet, 22 Aralik 1954, s. 1/5.
“Patrona Halil hamami bir tirlu yiktirtlamiyor”, Hurriyet, 3 Eylil 1954, s. 3.

“Rumelihisari iginde buyuk park yapilacak”, Hurriyet, 5 Ekim 1954, s. 3.
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“Selimiye’nin tamiri basladi”, Hurriyet, 18 Haziran 1954, s. 1.
“Sirkeci - Soguksu arasinda elektrikli tren insaati”, Hurriyet, 1 Eylul 1954, s. 2.
“Sehirde Ug bin tarihi eser var!”, Hirriyet, 12 Nisan 1954, s. 2.

“Sehirdeki cadde ve yol tamirati bir tirli bitmek bilmiyor”, Hurriyet, 27 Haziran
1954, s. 1/5.

“Sehirli ne karada ne de denizde nakil vasitasi bulamiyor”, Hirriyet, 9 Temmuz
1954, s. 3/7.

“Sehrin yol davasi bir tirl hal edilemiyor”, Hurriyet, 17 Aralik 1954, s. 2.
“Sehrin yol derdi halledilemiyor”, HUrriyet, 24 Aralik 1954, s. 1.

“Taahhut edilmeyen ingaatlar”, HUrriyet, 18 Kasim 1954, s. 2.

“Taksim - Bayezit troleybis hattinin gececegi yollar”, HUrriyet, 3 Ocak 1954, s. 1.
“Tamir Bitti”, Hurriyet, 25 Temmuz 1954, s. 1.

“Tariht Selimiye Kislasi nihayet tamir ediliyor”, Hirriyet, 15 Haziran 1954, s. 1.
“Tekzipler ve Hakikatler”, Hurriyet, 10 Mayis 1954, s. 1/7.

“Troleybus hatti 360 bin liraya ihale edildi”, Hlrriyet, 28 Agustos 1954, s. 2.
“Tarkiye’de ilk “otostrad’”, Hurriyet, 24 Kasim 1954, s. 3.

“Ucuz arsalar”, Hurriyet, 19 Mart 1954, s. 2.

“Uglincii defa acildi”, Hirriyet, 17 Eylil 1954, s. 1.

“Vali Gokay 100 milyon lira artyor”, Hurriyet, 15 Kasim 1954, s. 2.

“Valinin dunki basin toplantisi”, Hurriyet, 1 Eylil 1954, s. 2.

“Vatandaslar boyle mi ucuz mesken sahibi olacaklar?”, Hirriyet, 16 Temmuz 1954,
s. 1/7.

“Vilayet Umumi Meclisi secimleri diin yapildi”, Hurriyet, 26 Eylul 1955, s. 1/3.
“Vilayet ve Belediye ayriliyor”, Hurriyet, 7 Ocak 1954, s. 1.

“Vilayet ve belediye nihayet birbirlerinde ayriliyor”, Hirriyet, 11 Mart 1954, s. 1.
“Yeni demir tevziati 1 ekimde basliyor”, Hurriyet, 17 Eylul 1954, s. 2.

“Yeni Tribun”, HUrriyet, 8 Temmuz 1954, s. 3.
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“Yenicami minaresinin tamirine baslandi”, HUrriyet, 4 Temuz 1954, s. 1.
“Yol tamirati halki canindan bezdirdi”, Hurriyet, 7 Mayis 1954, s. 1/7.

“Yollarin kétuligl yizinden milli servetimiz heba oluyor”, Hurriyet, 6 Mayis 1954,
s. 1/7.

Abdurrahman Benlioglu, “Asma Kopri Nerede Kurulmalh”, Hurriyet, 6 Haziran
1954, s. 2.

Abdurrahman Benlioglu, “Hali¢ ve kopriler”, HUrriyet, 13 Temmuz 1954, s. 2.

Esref Sefik, “Mesken buhrani ve mesken kiralari meselesi”, Hirriyet, 18 Kasim
1954, s. 2.

Harriyet, 28 Subat 1954, s. 8.

Harriyet, 9 Nisan 1954, s. 8.

Huarriyet, 11 Nisan 1954, s. 8.

Harriyet, 26 Eylil 1954, s. 6.

Harriyet, 13 EKim 1954, s. 2.

Huarriyet, 26 Aralik 1954, s. 3.

Istanbul Ekspres, 23 Eylil 1956, s. 1.

Istanbul Ekspres, 24 Eylil 1956, s. 1.

Istanbul Haber, 24 Eylil 1956, s. 1.

Kemal Ozbayrag, “Gecekondularda Hayat..”, Hurriyet, 1 ocak 1954, s. 4.

Kemal Ozbayrag, “Istanbul Metrosu 200 Milyona Malolacak”, Hiirriyet, 16 Mayis
1954, s. 5.

Memduh Yasa, “Sistemli Bir Mesken Politikasina Dogru”, Hurriyet, 4 Kasim 1954,
S. 2.

Rahmi Karaca, “Istanbul Sokaklari..”, Hiirriyet, 13 Subat 1954, s. 2.
Samih Tiryakioglu, “Yapilsa da rahat etsek..”, Hlrriyet, 3 Mayis 1954, s. 2.
Selguk Candarli, “Arpa boyu yol!”, Hirriyet, 25 Agustos 1954, s. 2.

Selguk Candarli, “Torunlarimiza devredecegiz”, Hurriyet, 26 Mayis 1954, s. 2.
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5- Dergiler

“Asma Kopri”, Arkitekt Mimarlk, Sehircilik ve Belediyecilik Dergisi, No: 280,
Istanbul, [y.y.], 1955, s. 94.

“Benevolent Bomber”, Time Magazine, 12 Agustos 1957,
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133-138.
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Zeki Sayar, “Belediyemizin Mesken Davasini Anlayisi!”, Arkitekt Mimarlk,
Sehircilik ve Belediyecilik Dergisi, No: 280, istanbul, [y.y.], 1955, s. 49-50.
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s. 73-81.
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EKLER

Ek-1: 1453 6ncesinde Constantinople (bugiinki adiyla istanbul).

Ek-2: 1909 yilinda, Lacey Sillar ve Leigh Westminster tarafindan hazirlanan
Beyazit-Taksim metro projesi.

Ek-3: 1924 sonbaharinda Constantinople.

Ek-4: 1924 sonbaharinda Constantinople tramvay sebekesi.

Ek-5: 1930’larda Stadium Taxim’in (eski adiyla Taksim Topcu Numune Alayi
Kislasi, bugiin Taksim Parki’nin bulundugu alan) Cumhuriyet Caddesi’ne bakan
kapisi.

Ek-6: Istanbul ciheti nazim plani (1943).

Ek-7: Beyoglu ciheti ndzim plani (1944).

Ek-8: 1946 tarihli Istanbul mintikasina ait 1943-1953 arasi on senelik plan.

Ek-9: Mart 1951°de Istanbul.

Ek-10: 26 Aralik 1954 tarihli Hirriyet Gazetesi’nde ¢ikan sehrin yol durumu ile
ilgili bir karikatlr. (Karikattrde yer alan sahis, dénemin Vali ve Belediye Reisi

Fahrettin Kerim Gokay’dir.)

Ek-11: istanbul Belediyesi’nin, 13 Ekim 1954 tarihli Hiirriyet Gazetesi’nde ¢ikan
tahvil ilani.

Ek-12: 1956 yilinda, Basvekalet Hususi Kalem Muduru tarafindan istimlak
odemeleri ile ilgili Istanbul Valisi’ne yazilmis bir cevap yazisi.

Ek-13: Istanbul Belediyesi’nin, Salipazari’ndaki yol genisletme calismalari igin
Maarif Vekaleti’nden, Glizel Sanatlar Akademisi’ne emir verilmesini istemesine dair
13 Agustos 1956 tarihli yazisi.

Ek-14: 1937-1956 butceleriyle imar ve istimlak islerine ayrilan tahsisati gosteren
cetvel.

Ek-15: Basvekil’in basin toplantisinin, istanbul Ekspres Gazetesi’nin 23 Eylil 1956
tarihli nishasinda ¢ikan haberi.

Ek-16: Basvekil’in basin toplantisinin, istanbul Ekspres Gazetesi’nin 24 Eylil 1956
tarihli nishasinda ¢ikan haberi.

Ek-17: Bagvekil’in basin toplantisinin, istanbul Haber Gazetesi’nin 24 Eylil 1956
tarihli nishasinda ¢ikan haberi.
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Ek-18: Basvekil Adnan Menderes’e, istanbul halki adina minnet, siikran ve samimi
hislerin iletilmesine dair 1 Ekim 1956 tarihli Belediye Meclisi karari.

Ek-19: istanbul ciheti yol plani (1957).
Ek-20: Beyoglu ciheti yol plani (1957).
Ek-21: Anadolu ciheti yol plani (1957).

Ek-22: Basvekil Adnan Menderes’in, Istanbul’daki imar faaliyetleri esnasinda
cekilmis fotogralari (1957).

Ek-23: Menderes doneminde yeniden yapilmis olan Londra Asfalti’nin (buginki
adiyla D-100) 1957 yilindaki durumunu gosteren fotograf.

Ek-24: Ordu Caddesi’nin, Beyazit Meydani’na vardigl noktanin 1957°deki insa
faaliyetleri 6ncesindeki ve insaat halindeki durumunu gosteren fotograflar. Ikinci
fotografta, seviye indirme calismalari yapilmaktadir. Her iki fotografta da yer alan
Beyazit Hamami, basinda, yikilarak yolun genisletilmesi igin ¢ok kere gundeme
gelmis olan tarihi bir yapidir.

Ek-25: Beyazit ve Aksaray Meydanlari’ndaki insaat faaliyetlerini gosteren
fotograflar (1957).

Ek-26: Eylp dizenlemesi ve yapilmasi planlanan Bogazi¢i asma koprisinun
cevreyollari icinde yer alan Ugiinct Hali¢c koprisu maketi dénlnde, Basvekil’e bilgi
verilirken gekilmis bir fotograf (1957).

Ek-27: Vatan Caddesi insaatindan bir fotograf (1957).

Ek-28: Karakdy Meydani’'nin, 1957 vyilindaki genisletme faaliyeti Oncesi ve
sonrasina ait fotograflar.

Ek-29: Basvekil Adnan Menderes’e, “Istanbul Fahri Belediye Reisi” tnvaninin
verilmesine dair 1 Haziran 1957 tarihli Belediye Meclisi karari.

Ek-30: Bagvekil Adnan Menderes’e, Istanbul’un siikranlarini ifade eden bir “altin
mala” verilmesine dair 1 Subat 1960 tarihli Belediye Meclisi karari.

Ek-31: Bagvekil Adnan Menderes’e, Belediye Meclisi’nin baghlik ve sikran

hisleriyle dolu oldugunun ve emirlerinde bulunuldugunun duyurulmasi hakkinda bir
telgraf cekilmesine dair 1 Subat 1960 tarihli Belediye Meclisi karari.
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Ek-1: 1453 6ncesinde Constantinople (bugiinkii adiyla Istanbul).

Kaynak: Ernest Mamboury, Constantinople Guide Touristique, istanbul, Editions Rizzo & Son, 1925, [s.y.].
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Ek-2: 1909 yilinda, Lacey Sillar ve Leigh Westminster tarafindan hazirlanan
Beyazit-Taksim metro projesi.

Kaynak: Cahit Kayra, Eski Istanbul’un Eski Haritalar1, [y.y.],
Istanbul Buytiksehir Belediyesi Kiiltiir Isleri Dairesi Baskanligl Yayinlari, 1990, s. 64.
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Ek-3: 1924 sonbaharinda Constantinople.

Kaynak: Ernest Mamboury, Constantinople Guide Touristique, istanbul, Editions Rizzo & Son, 1925, [s.y.].
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Ek-4: 1924 sonbaharinda Constantinople tramvay sebekesi.

Kaynak: Ernest Mamboury, Constantinople Guide Touristique, istanbul, Editions Rizzo & Son, 1925, [s.y.].
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Ek-5: 1930’larda Stadium Taxim (eski adiyla Taksim Topcu Numune Alay1 Kislasl,
bugun Taksim Parki’nin bulundugu alan).

Kaynak: Cumhuriyet Donemi istanbl,!l Planlama Raporlari 1934-1995,
Der.: Sener Ozler, [y.y.], TMMOB Mimarlar Odasi Istanbul BuyUkkent Subesi, Subat 2007, s. 118.

Kaynak: Beyoglu 1930 — Selahattin Giz’in Fotograflariyla 1930’larda Beyoglu,
3. bs., [y.y.], Galeri Alfa, Eylul 1997, s. 82-83.
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Ek-6: Istanbul ciheti nazim plani (1943).

ISTANBUL CIHETI
NAZIM PLANI

iSARETLER

—— MEYCUT YOLLAR

e TEN ACILACAN CADDELIR

== DEMIRYOLU

7 DNVERSITE maAHALLES]
7 \E3iL SAHALAR

%5 DOLDURULACAX SAHA

22 upau carst

1 MASOFYA CAAi

2 SULTANAMMET CAMil
3 SULEYMANIYE CAMIL
4 TOPKAPI SARAYI

5 FATIH CAMIl

6 iniversite

==

Kaynak: Giizellesen istanbul XX. nci Y1l, Haz.: Abidin Daver - Dekorator
Mazhar N. Resmor - Safa Giinay, istanbul, istanbul Belediyesi, 1943, [s.y.].
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Ek-7: Beyoglu ciheti ndazim plani (1944).

e ——

. BEVO6LU ciHETI Y
~ NEZIN PLANT

IsrPFTIEPR

o~ MEVCUT YOLLAR
e YEN] ACILACAK CADDELER

WEPES/L SAMALAR

wHMLAR VE PARKLAR

“HZA RLIKLAR

@ TAS KISLA .
® FEN TATBIKAT OKULY
@ YUKSEK MOHENDIS
® GALATA SARAY L/SESi
® MERKEZ KOMYTANLIGI
@ DOLIA BAHCE SARAY/
@ BAHRIYE HASTANESI

2 S Iﬁ -

Kaynak: Giizellesen istanbul XX. nci Yil, Haz.: Abidin Dav’er - Safa Giinay - Dekorat6r Mazhar N. Resmor, 2.bs., Istanbul, istanbul Belediyesi, 1944, [s.y.].
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Ek-8: 1946 tarihli Istanbul mintikasina ait 1943-1953 arasi on senelik plan.

Kaynak: Th. Leveau, “Istanbul”, L” ceuvre De Henri Prost - Architecture et Urbanisme,
[y.y.], L’Imprimerie du Compagnonnage, 15 Ekim 1960, s. 202.
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Ek-9: Mart 1951°de istanbul.

Kaynak: Ernest Mamboury, Istanbul Touristique, Istanbul, Cituri Biraderler Basimevi, 1951, [s.y.].
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Ek-10: 26 Aralik 1954 tarihli Hurriyet Gazetesi’nde ¢ikan sehrin yol durumu ile
ilgili bir karikatur. (Karikatiirde yer alan sahis, dénemin Vali ve Belediye Reisi
Fahrettin Kerim Gokay’dir.)

Kaynak: Hirriyet, 26 Aralik 1954, s. 3.
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Ek-11: Istanbul Belediyesi’nin, 13 Ekim 1954 tarihli Hirriyet Gazetesi’nde ¢ikan
tahvil ilani.

sianbul

Kaynak: Hirriyet, 13 Ekim 1954, s. 2.
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Ek-12: 1956 yilinda, Basvekalet Hususi Kalem Mudurd tarafindan istimlak
odemeleri ile ilgili Istanbul Valisi’ne yazilmis bir cevap yazisl.

Kaynak: BCA, 30.1.0.0/116.734.14M, [t.y.].
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Ek-13: Istanbul Belediyesi’nin, Salipazari’ndaki yol genisletme calismalari icin
Maarif Vekaleti’nden, Guzel Sanatlar Akademisi’ne emir verilmesini istemesine dair
13 Agustos 1956 tarihli yazisi.

Kaynak: BCA, 30.1.0.0/122.775.3, (13 Agustos 1956).
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Ek-14: 1937-1956 bitceleriyle imar ve istimlak islerine ayrilan tahsisatl gosteren
cetvel.

Kaynak: BCA, 30.1.0.0/116.734.19, [t.y.].
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Ek-15: Basvekil’in basin toplantisinin, istanbul Ekspres Gazetesi’nin 23 Eyliil 1956
tarihli nishasinda ¢ikan haberi.

Kaynak: Istanbul Ekspres, 23 Eyliil 1956, s. 1.
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Ek-16: Basvekil’in basin toplantisinin, istanbul Ekspres Gazetesi’nin 24 Eyliil 1956
tarihli nishasinda ¢ikan haberi.

Kaynak: Istanbul Ekspres, 24 Eyliil 1956, s. 1.
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Ek-17: Bagsvekil’in basin toplantisinin, istanbul Haber Gazetesi’nin 24 Eylil 1956
tarihli nishasinda ¢ikan haberi.

Kaynak: istanbul Haber, 24 Eyliil 1956, s. 1.
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Ek-18: Basvekil Adnan Menderes’e, Istanbul halki adina minnet, siikran ve samimi
hislerin iletilmesine dair 1 Ekim 1956 tarihli Belediye Meclisi karari.

Kaynak: IBBKA, Meclis:39.956/176.1/10/1956, (5 Ekim 1956).
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Ek-19: istanbul ciheti yol plani (1957).

Kaynak: istanbul’un Kitabi — Kitap I, [istanbul], istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Midirltigi, [1957], s. 8-9.
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Ek-20: Beyoglu ciheti yol plani (1957).

Kaynak: istanbul’un Kitabi — Kitap I, [istanbul], istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Midurliigi, [1957], s. 100-101.
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Ek-21: Anadolu ciheti yol plani (1957).

Kaynak: Istanbul’un Kitabi - Kitap I, [istanbul], istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Midurliigi, [1957], s. 116-117.
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Ek-22: Basvekil Adnan Menderes’in, Istanbul’daki imar faaliyetleri esnasinda
cekilmis fotogralari (1957).

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap I, [Istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Mudurliigt, [1957], s. 78.

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap I, [Istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Midurlugd, [1957], s. 131.
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Ek-23: Menderes doneminde yeniden yapilmis olan Londra Asfalti’nin (buglnki
adiyla D-100) 1957 yilindaki durumunu gosteren fotograf.

Kaynak: istanbul’un Kitabi — Kitap I, [istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Mudurliigi, [1957], s. 13.
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Ek-24: Ordu Caddesi’nin, Beyazit Meydani’na vardigl noktanin 1957°deki insa
faaliyetleri 6ncesindeki ve insaat halindeki durumunu gosteren fotograflar. ikinci
fotografta, seviye indirme calismalari yapilmaktadir. Her iki fotografta da yer alan
Beyazit Hamami, basinda, yikilarak yolun genisletilmesi icin ¢ok kere giindeme
gelmis olan tarihi bir yapidir.

. Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap I, [Istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Muadurliigu, [1957], s. 34.

Kaynak: istanbul’un Kitabi — Kitap I, [istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Mudurliigt, [1957], s. 38.
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Ek-25: Beyazit ve Aksaray Meydanlari’ndaki ingaat faaliyetlerini gosteren
fotograflar (1957).

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap |, [Istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Mudurligt, [1957], s. 37.

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap I, [istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Mudurliigt, [1957], s. 20.
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Ek-26: Eylp dizenlemesi ve yapilmasi planlanan Bogazi¢i asma koprisinin
cevreyollar icinde yer alan Gglincu Halig koprusi maketi 6nunde, Basvekil’e bilgi
verilirken ¢ekilmis bir fotograf (1957).

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap I, [Istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Mudurliigt, [1957], s. 62.
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Ek-27: Vatan Caddesi insaatindan bir fotograf (1957).

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap I, [istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Mudurliigt, [1957], s. 24.
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Ek-28: Karakdéy Meydani’nin, 1957 vyilindaki genisletme faaliyeti oncesi ve
sonrasina ait fotograflar.

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap I, [Istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Midurliigt, [1957], s. 84.

Kaynak: Istanbul’un Kitabi — Kitap I, [istanbul],
Istanbul Vilayeti Nesriyat ve Turizm Midurliigt, [1957], s. 85.
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Ek-29: Basvekil Adnan Menderes’e, “Istanbul Fahri Belediye Reisi” tnvaninin
verilmesine dair 1 Haziran 1957 tarihli Belediye Meclisi karari.

Kaynak: IBBKA, Meclis:43.957/119.1/6/1957, (4 Haziran 1957).
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Ek-30: Basvekil Adnan Menderes’e, Istanbul’un sikranlarini ifade eden bir “altin
mala” verilmesine dair 1 Subat 1960 tarihli Belediye Meclisi karari.

Kaynak: IBBKA, Meclis:59.960/5.1/2/1960, (20 Subat 1960).
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Ek-31: Bagsvekil Adnan Menderes’e, Belediye Meclisi’nin baghlk ve sikran
hisleriyle dolu oldugunun ve emirlerinde bulunuldugunun duyurulmasi hakkinda bir
telgraf ¢ekilmesine dair 1 Subat 1960 tarihli Belediye Meclisi karari.

Kaynak: IBBKA, Meclis:59.960/6.1/2/1960, (20 Subat 1960).
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