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OZET

TURKIYE'DE KISA MESAFELI YOLCU TASIMACILIGINDA DENiZ
UCAKLARININ CEVRE VE GUVENLIK BOYUTLARININ
DEGERLENDIRILMESI

Abdullah AYDOGDU

Diinyada kiiresellesme egilimleri ve {ilkelerin liberallesme hareketleri hava tasmacihig
sektoriinde faaliyet gosteren isletmelerde Onemlh degisikliklere neden olmustur. Degisim ile
gelen yiiksek rekabet ve yeni ekonomik sartlar havayolu sirketlerinin yeni stratejilere yonelme
ihtiyacmn dogurmakta ve bu stratejiler sonucunda meydana gelen biiylime egilimleri hem
uluslararas1 hem de ulusal pazarlarda varh@ini giiclii bir sekilde gostermektedir.

Kiiresel Olcekte yasanan bu gelismeler hava tasmaciign sektoriiniin hizla biiylimesini
saglamis boylece sivil havaciik politikalar1 diinyanm pek c¢ok iilkesinde oldugu gibi,
Tirkiye’nin de oOncelikli politikalarmdan biri haline gelmistir. Ulkemizde, i¢ hat havayol
tagmmaciiginn  serbestlestiriimesi  Onemli bir doniim noktast olarak hava tasmmacilig
sektoriinde ¢igr agnmus ve genisleyen sektdr olumlu ve olumsuz etkileri ile gelisimne devam

etmektedir.

Deniz ugaklar1 ile yapilan tagmmaciik hava tagmaciig sektoriinin heniiz ufak bir
parcasm olusturmakla beraber son yillarda gelisen teknolojiler ve artan ihtiyacla hizh bir
sekilde pastadaki paymi arttrmaktadr. Deniz ugaklar1 80 yii askm bir siiredir havacilk
piyasasnda bulunmaktadr. Ancak, 1950 yiindan beri ugaklarm tasarmlar1 ile ilgili her hangi
bir degisiklk olmamistr. Gilicli hava ve deniz yolu tagimaciima karsi rekabet etmek
zorunda kalan deniz ugag tagimaciignn Kuzey Amerika’daki popiilerligi son donemde
Avrupa’ya ve illkemize sigramustr. Bununla beraber olumsuz etkileri, Ozellkle ¢evreye
etkileri konusunda c¢algmalara ve sektoriin saghkh gelisimi i¢cin ¢ok yoOnli arastrmalara gerek
duyulmaktadir.

Bu calgmada, dinyada ve {lkemizde deniz ucad tagimacihg arastwilmis olup
iilkemizdeki bu tip tasmaciign heniiz baslangic asamasmnda oldugu goriilmiistir. Bu agidan
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tilkemizin bu tasmaciiga daha fazla onem vermesi, ilgili yonetmeliklerin deniz, hava ve kara
giivenligi yonetimi modelleri ile gelistirmesi gerektigi tartigmustr. Etkilerin ¢evre boyutu

incelenmis, almmasi gereken Onlemler Onerilmistir.
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ABSTRACT

SAFETY AND ENVIRONMENTAL EVALUATION OF THE SHORT RANGE
SEA AIRCRAFT TRANSPORTATION

Abdullah AYDOGDU

Globalization tendency and liberalization movements of countries have led to
significant changes in business operating in the air transport sector. Changes in economic
conditions and the high competition as a result of this change forced new airline companies to
build up new strategies and as a result of this strategy, the growth trends in both international

and national market shows a strong presence.

These developments in global air transport industry has achieved rapid growth of the
civil aviation policy, as in many countries of the world, it has become one of the priority
policies in Turkey. In our country, deregulation of domestic air transport is a major turning
point in the air transport industry and the development of this expanding sector, with positive

and negative effects, is going on.

The transportation via seaplane is in a small portion of the air transport industry yet but
in recent years developing technologies and the growing needs increase its share in the pie.
Seaplane is located in the aviation market for over 80 years. However, since 1950 related to
the design of the aircraft has not been altered in any way. The seaplane transport, which must
be compete against powerful air and maritime transport, are getting popular in North America
and in recent years it has been spread to Europe and our country. However, adverse effects,
especially on environmental impact are needed to be studied and for the healthy development

of the sector a multifaceted research should be performed.

In this study, the seaplane transportation in the world and in our country has been
investigated and it is observed that, this type of transportation is in the early stages in our
country. From this point of view, it have been discussed that our country should have given

more importance to these transportation and related regulations should have developed by sea,
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air and land security management models. The environmental dimension of the effects has

been examined and necessary precautions have been recommended.
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KISALTMA LIiSTESI

AB . Avrupa Birligi

ABD : Amerika Birlesik Devletleri
AFAD : Afet ve Acil Durum Yonetimi
ESRP : Acil Seaplane Miidahale Plam
EVAC : Acil Goniillii Hava Birlikleri

FUSETRA :Deniz Ucag Trafigi Gelecegi projesi
IFR : Aletle Ugus Kurah

KERALA : Hindistan’m Kerala eyaletinde yiiriitiilen deniz ucag projesi

MAT : Maldiv Hava Taksi

NTSB : Ulusal Ulastrma Giivenlik Kurulu

SOP : Yunanistan Deniz Ucgag Platformu

STOL : Kisa Kalkis ve Inis Yetenegi

SPA : Deniz Ugag Pilotlar Dernegi (Seaplane Pilots Association)
TMA : Trans Maldivian Hava Yollar1

VHFC: : Vancouver Limani Ugus Merkezi

VFR : Gorerek Ucgus Kuraldir
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1. GIRIS

Insanoglunun en biiyikk tutkulart arasmda olan gokyiizii ve ona ulasma ¢abasi il
baslayan havacilk, askeri ve haberlesme amach gelismesinin ardindan, askeri oldugu kadar
sivil havaciikta gelisim gOstermektedir. Ugaklarm menzil ve kapasiteleri artarak kitalararas
ekonomik ucus kabiliyeti kazamlmasm takiben Ozellikle uzun mesafeli yolculuklarm
tamamma yakmi havayolu ile gerceklestirilir olmustur (Tung, 2012). Bunun yam swra smirh
zaman i¢inde ulagsmasi gereken kritk yiliklerin tagmmasmda en Onemli lojistik yontem olarak
havacilik kullanilr olmustur.

Kiresellesen diinya iilkelermn son donemdeki liberallesme hareketleri hava
tagimaciig sektoriinde faaliyet gosteren isletmelerde Onemli degisikliklere neden olmustur.
Degisim ile gelen yilkksek rekabet ve yeni ekonomik sartlar havayolu sirketlerinin yeni
stratejilere yonelmesini saglamis bu stratejiler sonucunda meydana gelen biiyiime egilimleri
hem uluslararas1 hem de wulusal pazarlarda varhgm giighi bir sekide gostermektedir
(Yildirim, 2007).

Kiresel olgekte yasanan bu gelismeler hava tasmmaciigi sektoriiniin son on yida hizla
bliyimesini saglamis, sivil havaciik politikalart diinyann pek c¢ok {ilkesinde oldugu gibi,
Tirkiye'nin de Oncelikli politikalarmdan biri haline gelmistir. Genigleyen hat sayis1 ve
seferler ile hava tasmaciig iilkemizin disa aglma politikasmn en Onemli unsurlarmdan
biridir (Askm, 2013). Ozellikle son onlu yillar boyunca siirekli biiyilyen iilkemiz havacihgi
diinya tizerinde ulastizi nokta ve tasidigi insan ve yik miktar1 bakimmdan zrveye gelmistir.
Ozellkle cografi konumunun sagladii imkanla Istanbul, uluslararasi baglamda havaciik

sektoriiniin 6nemli aktarma noktalarindan biri olarak kendini tescil ettirmistir.

Tiirkiye, cografi yapist ve genis smrlar ile ulusal tasmacihikta havayolu kullanmu igcin
olduk¢a elverigh bir yapiya sahipti. Bircok bdlgede, cografi zorluklar yiiziinden otoyol
mesafeleri uzamakta, daha kisa ve rahat olan hava tagimacihg, kara tagimaciigma Oonemli bir
alternatif olarak tercih edilmektedir. Diger yandan, i¢ kesimlerde yer alan yiiksek niifus ve
Tiirkiye’'nin neredeyse her bolgesinde yogun turizm faaliyetleri bulunmasi bdlgesel havayolu
sitketi kurulmasmi tetikleyen Onemli etmenlerdendir. Ozellikle kisa tatl zamanlarinda

yolcular uzun karayolu yolculuklari yerine hem zamandan kazanmayi, hem de konforlu ve



kaliteli bir yolculuk yapmayr tercih etmektedirler. Bunlara ek olarak, Tirkiye gelisen ve
biliyiiyen bir ekonomiye sahip oldugundan havayolinu kullanabilecek ekonomik giicte niifus
da her gegen giin artmaktadr (Isler, 2009). Artan talep zaman icinde arzmda hem nicelik
hemde nitelik olarak gelismesini saglamaktadr. Ozellkle gelismenin Oniindeki en biiyik
engel altyapmm hemen hemen her noktada aym standartta olmamasi en biiyiik problemlerden
biri olarak {ilke havacilik sektoriinde karsmmuza ¢ikmaktadir.

Deniz ugaklart ile yapilan tasmmaciik hava tagimacihg sektoriinin  diinya havacihk
sektoriinde de heniiz ¢ok kiiciik oranda pay almakla birlikte son yillarda gelisen teknolojiler
ve gelisen ihtiyagla hizh bir sekilde paym her gecen giin arttrmaktadr. Deniz ugaklarmmn
gelisimi aslinda havacihigm ik yillarmdan beri paralel ola gelmis olup 80 yih askin bir siiredir
havacilik sektorinde kendisine yer bulunmaktadr. Ancak, 1950 yiindan beri deniz ugaklarm
tasarmlar1 ile genel her hangi bir degisiklik olmamakla birlikte gelisen motor teknolojileri
zaman icinde etkin olmaya baglamustr. Giighi hava ve deniz yolu tasmacihigma karsi rekabet
etmek zorunda kalan deniz ugag tasimaciigi, Kuzey Amerika’da uzun yillar gighi bir
alternatif olarak varlgmi siirdire gelmisti. Son doénemde s6z konusu alternatif olma durumu
deniz ucaklar, Ozellkle disik altyapt giderleri 0zel gereksmimleri karsilamak Tizere,
biitiinlesik (entegre) yolcu tagmaciigi gibi pek ¢ok nedenden dolayr Avrupa ve iilkemizde de
gelisim  sergilemektedir. Ozellkle ana ulasm noktalarma uzak, kara tasmaciignm
ulasmasnda sorun olan bolgelere deniz ugaklart ciddi bir alternatif olarak lojistik sektoriinde

yerini almaktadir.

Ulkemizde deniz ugaklarmm faaliyeti ik olarak 1914 yinda baslanus olup diinyadaki
gelisimlere  paralel bir profil ¢izmektedir. 1921 yilinda “Kuvayi Havaiye Midiiriyeti
Umumisi” adi altmda faaliyet gdsteren hava kurulusu, hava giicii ile elde smrh sayida
bulunan deniz ucaklarmi bir cati altmda birlestirimistir. ik ticari ucus ise 1924 yilinda
Istanbul-Atina-Rodos hattma baslanmis olup 1936 yima kadar devam etmisti. 1939 yilinda
Izmir koyu ve Canakkale Bogaz dismda Nara’dan havalanarak Karadeniz’deki Bulgar
kiyllarinda kesif ve maym arama gorevlerinde deniz ugaklari kullanild1.

Deniz ucaklarmdan Giintimiizde faaliyet gosteren ticari deniz ugag tasmmaciig
cahsmalart ¢ok yeni olup yolcu tagimacihgi yapan iki firma ve c¢evre kontrolii yapan bir firma
lle filo kiralama hizmeti veren firmalarm deniz ucaklart kiralamasi ile heniiz baglang



asamasmdadr. T.C. Kiiltir ve Turizm ve T.C. Ulastrma, Denizcik ve Haberlesme
Bakanlklar1 tarafindan uzun kiy1 seridinin sagladigi imkanlar ve kiyt seridinde yer alan
turistik tesislerin varli@ nedeniyle deniz ucagi yolcu tasmacii@l igin ileri bir alternatif olarak
degerlendiriimektedir. Deniz ugag ve deniz ucuculugu konusunda son yillarda gelen talepler
tizerine Sivil Havaciik Genel Miudiirliigii tarafindan 23 Agustos 2007 tarthinde deniz ugaklar
lle gl bir diizenleme yapimasi ve standartlarm belirlenmesi amaciyla bir genelge
yaymlanmistr. Deniz  Ugaklar1 ile Hava Tasmacih@ Isletmeciligi Yonetmeligi ise 02 Ekim
2011 tarthinde resmi gazetede yaymlanmustr. Ikinci ydnetmelk ilgili bakanhk tarafindan
cikarimistr. Uygulamalar konusundaki aksakliklar ve c¢ikabilecek problemler tartigihms,

Oneriler sunulmustur.

Bu cabsmada, diinyada ve iilkemizde deniz ucag tasimacih@ arastwimis olup
ilkemizdeki bu tip tasmacilign heniiz baslangic asamasnda oldugu degerlendiriimistir.
Deniz ucagmn sagladigi esneklikten ¢ok wuzun kiyi seridine sahip olan {ikemiz nasil
yararlanabilecegi tartisinug, ke i¢ bolgelerinde kullanim imkanlarma wvurgu  yapilmustr.
Diisiik altyapr giderleri baglammnda ve sagladigi lojistik esneklk oOn planda olmak {izere,
ilkemizin bu tasmaciiga daha fazla 6nem vermesi, ilgili yonetmeliklerin hem deniz hem de
kara giivenligi yonetimi modelleri ile gelistirmesi gerektigi tartigimustr. Deniz  ugagmm
cevreye olan etkileri incelenmis, almmasi gereken Onlemler hakkinda gahsmalar yapilmustir.

Cahsmada ayrica iilkemizde gelismekte olan sektoriin gelisme yolunda atacag admmlar
konusunda oOn veriler degerlendiriimis, c¢evreye etkileri en diisiik tagmmaciik planlari konusu
tartisthnis  ve yonetmelikler karsilastilarak farkhliklart ortaya konmustur. Bu baglamda zarar
ve faydalart ile Oniimiizdeki giinlerde faaliyetleri Tirkiye geneline yaylacak olan sektdre
bilimsel bakis acis1 ile degerlendirmeler yapilmistir.



2. DENIZ UCAGININ TANIMI VE KULLANIM ALANLARI
2.1. Deniz U¢cagmin Tanimm

Deniz ugaklart genel olarak, su yiizeyinden havalanarak su ilizerine ini§ yapabilen veya
havadan su ylizeyine govdesi, samandra veya samandwra altma monte edilmis tekerlek ile
inebilen, su tiizerinde manevra kabiliyeti olan tek veya c¢ok motorlu hava araglarma denir.
Hava Tagma Isletmeciligi Yonetmeligine gore, “ Deniz ucad su iistinde manevra yapmak
iizere mnsa edimis her tirlii hava aracma deniz ugag denir” (Sivil Havaciik Gen. Miid.,
2011). Deniz ugaklarmda dikkati ¢eken en Onemli sorumluluk ise deniz ugag havalandignda
havacilik, su iizerinde ise denizcilik kurallarma tabi olmasidir. Yenilenen yonetmelikte ise
“Su stlinde manevra yapmak tlizere insa edimis ve suya iis kalkis yapabilen, su
iizerindeyken motorsuz kayk statlisinde olan her tiiri hava aracma deniz ucag

denmektedir.”(Sivil Havacilk Gen. Miid., 2013)

2.2.  Deniz Ucaklarimn Kullamm Alanlan

Deniz  ugaklarmm  kullanim  alanlart  ihtiyaclar  ve  taleplere  gore  degisiklik
gostermektedir. Amerika Birlesik Devletlerinde de 6zel amach kullann daha yaygmn iken,
Kanada’da yolcu ve eglence amacgh kullannm ©n plana ¢ikmaktadr. Maldivierde turizm
agirlkh yolcu tasmaciigt Oncelikli tagmma tiirii olup, bircok iilkede kamu yarar1 iginde
kullanilmak tadr.

Deniz_ucaklarinin kullanim alanlart:

eDinlenme ve eglence amach kullanim (is seyahati, fotograf¢ilik, kutlama, gezi, vs)
e Turizm amacgh kullanim

e Sahsi amach kullanim

e Ticari amagla yolcu tagmaciligi kullanimi (Banliyd yolcu tagmaciligr)

eKamu yarart i¢cin kullanm (Glivenlk, yangm, ambulans, arama kurtarma ve c¢evre

denetimi)



2.3. Gec¢misten Giiniimiize Deniz Ucaklarimin Kullanimm

Ulkemizde deniz ugaklarmm ik kullanmu bircok iilkede oldugu gibi askeri ihtiyaglar
dogrultusunda  gerceklesmisti. 25 Hazran 1914°te  kurulan Deniz Tayyare Mektebi
kurulmustur. 25 Haziran 1914 tarihi aym zamanda Deniz Havaciligmin kurulus giiniidiir.

Deniz havacihig ile ilgili iilkemizde bulunan ender kaynaklardan biri olan Deniz
Kuvvetleri Komutanhgrnm Iki Mavi adh kitabmda iilkemizdeki deniz havacihmm tarihsel
boyutu detayh bir sekilde incelenmistir. 1914 yihnda eldeki kisith imkanlara ragmen
Canakkale Deniz Hava Miifrezesinin yaptigi kesif ucuslari, deniz havacihignn iilkemiz
savunmasindaki Onemini ortaya koyarak Tirk Deniz Havaclhigmm gelisimi i¢in  temel
olusturmustur. Alman miifrezesinin kullanacagt Gotha WD1 tipi 5 adet ucak Balkanlar
iizerinden iki seferde iilkemize getirilerek bolgelere gore 3 ayrt deniz tayyare bokigi
olusturulmustur.

1. Deniz Tayyare Boligi: Ege bdlgesi kiylarma diigman askerlernin ¢ikartma yapmasi
tehlikesi nedeniyle 3 adet Gotha WD2 deniz ugadr ile Egede kesif yapmak amaciyla 21 Mayis
1916’da 5.0rdu emrinde Kiilliik(Giillik)’te konuslanmasma karar verildi Egedeki diigman
kuvvetlermin  yerini tespit edilmesi, 1.Deniz Tayyare Boliginin ne kadar etkin gorev
iistlendiginin ispati olmustur.

2. Deniz Tayyare Boliigi: 1.Diinya Savasi devam ederken Zonguldak ve Karadeniz
Eregli limanlarmdan yapilan komiir tasmaciligimiz, Bati Karadeniz’de Rus denizalti ve
maymlarmm tehdidi altmdaydi Bolgeyi kontrol altmda tutabilmek i¢cin Karadeniz Eregli de 2.
Deniz Tayyare Boligi kurulmustur. Ruslarla ateskes sonucu Karadeniz’deki Rus tehdidi sona
erince miirettebat ile ugaklar 1. Deniz Tayyare Boligii emrine verilmis oldu.

3. Deniz Tayyare Boligi: Ruslarla yapilan baristan sonra Ingilizler, Kafkasya
bolgesinde kendi etkinlklerini artrmak icin Ermeni ve Giircii kuvvetlermi Osmanhya karsi
orgitlemeye baslamiglar. 3. Ordu komutanhgmmn iste§i lizerine Batum’da bir tayyare Tssii
kurulmasi istenmistir. Istanbul’dan Batum’a gitmek i¢in gemiye yiiklenmesi esnasmnda
meydana gelen bir kaza sonucu Batum’da goreve baslamasi gergeklestirilemedi. Osmanlnn
Ruslara ait olan 3 adet deniz ucagm Batum’da ele gecirmeleri ve hava personelinin Batum’a
sevki ile Batum genelinde maym arama ve egtim ucusu gorevi yapmuslardr (Daghlar ve
Yimaz, 2007).



Amasra Deniz Tayyare Istasyonu: Bu istasyonun gdrevi Istanbul Bogaz ¢ikisindan
itbaren Bati Karadeniz’deki diigman gemilerini takip etmek, elde edilen tespitleri rapor
ederek, lojistk nakliyatt ile deniz harekatii korumak ve etkinligini artrmak olarak
belirlenmistir.

Alman Deniz Ucag Birligi savas sonrasit geri c¢ekilirken ugaklarm bir kismmi
Sivastopol’e tasmus, bir kismm da Osmanh Deniz Havacihgma bmrakmustr. Savasa girerken
elinde kirik ve ugcamaz 3 adet deniz ucagt mevcutken savas sonucunda 19 adet deniz ugagmna
sahip olmustur.

Ikinci Diinya savasmmn bagladigi 1939 yih icinde Izmir’deki 3. Tayyare Alayr yeni bir
yapilanma ile 2. Hava Tugay! ismini almustr. {zmir koyu dismda Canakkale Bogaz disnda
kesif ve maym arama ile Nara’dan havalanarak Karadeniz’deki Bulgar kiylarmda kesif ve
maym arama gorevlerinde bulundu.

Miistakil Deniz Tayyare Taburu: 1941 yiindaki 2. Diinya Savasi nedeniyle ortaya ¢ikan
tehdit ve ihtiya¢ iizerine Izmir’de bulunan Deniz Hava Giicii istanbul Sariyer’de bulunan eski
Biiyikdere ucak alanna tagmmustr. Bu alan aym zamanda Tirkiye Cumhuriyeti Kurulduktan
sonra 1924 yimdan 1936 yima kadar Italyan havayolu sirketi Aero Espresso ait deniz
ucaklar1 (Sekil 1) ile Istanbul-Atina-Birindisi ve Istanbul-Atina-Rodos seferleri yapma hakki
tanmmustr.  Sirket Istanbul Biiyiikdere (Cayrbasi)’de iki hangar insa ederek faaliyetlerini 21
Subat 1936 tarihine kadar devam ettirmistir (Daglhlar ve Yimaz, 2007). Biletler Lloyd
Triestmo sirketinin - Galata Mumhane ve Galatasaray’da bulunan acentelerinde  satilirdi.
Ugaklarda Tiirk pilotlar da gorev yapryordu. Seferlerde kullamlan Dornier Wal (balina)
ucaklart 10 yolcu kapasiteliydi. Saatte 172 kilometre hiz yapabilen ucagm menzli ise 3 bin
600 kilometreydi.

Aero Espresso uguslarmi 1936’ya kadar devam ettirdi. Daha sonra 21 Subat 1936°da
Tirk hiikiimeti tarafindan satn alndi. Ertesi yil Tirk Hava Yollan kuruldu. Sirketi
Biiyiikdere’deki ucak hangart ve bakim tesisleri 1941°de Izmir’den Istanbula kaydiilan
5’inci Miistakil Tayyare Taburu’nun ana Ussii oldu. 5’inci Miistakil Tayyare Tabur’unun ana

iissii oldu (Daghlar ve Yimaz, 2007).



>,

Sekil 1. italyan havayolu sirketi Aero Espresso ait bir deniz ugag (WWw.
smegilmezer.blogspot.com.tr)

2.4. Deniz Ucaklarinin Kullamm Amaclarma Gore Simiflandirilmasi

Birgok amaca uygun olarak 0Ozel iiretilen deniz ucaklari haricinde kullannm amaglarma
gore, yilizer samandra, samandra altma monte edilmis tekerlekli i takmm ve gdvde lizerine
olmak tiizere Uic smif deniz u¢ag kullamlmaktadwr. Amfibik, Samandirah ve Ucan tekne olarak
smiflandrilan deniz ugaklart tim diinyada en fazla kullamlan deniz ugagi tipleridir. Bunlarmn

yam srra askeri ve 6zel amagh deniz ucaklart tiretiimektedir.

2.4.1. Samandiralh ucak

Ucagm govdesine su lizerinde yiizmesini saglayan tekerlekli mis takmu yerine sadece
samandra bulunan ucaklara denir(Sekil 2).

Sekil 2. Seabird Hava Yollarina ait samandrali deniz ugag (www.havayolul01.com)



2.4.2. Amfibik ucak

Deniz ugaklartyla aymi oOzelliklere sahip, gemiyi yiizdirmeye yarayan samandiralarm
altma geriye cekilebilen tekerlekli mis takmu eklenerek hem karada hem denizde hareket
edebilen hava veya deniz araglarma denir(Sekil 3).

Sekil 3. Bonair Havayollarma ait amfibik deniz ugag (www.bonair.com.tr)

2.4.3. Ucgan tekne

Deniz ugaklarmmn yiizmesini saglayan samandra yerine govdesini kullanarak su

yiizeyinde yiizebilen motorlu araclardir(Sekil 4). Buugcagn amfibi modeli de bulunmaktadir.

Sekil 4. Ugan tekne tipi deniz ugag (www.planesandchoppers.com)


http://www.bonair.com.tr/

2.5. Deniz Uca@ Tiirlerine Gore Dagilimu

Avrupa Birligi tarafindan yapimis olan FUSETRA((Mohr ve Schomann, 2010).
Projesine katilan katitmcilarm kullanmis oldugu ucak tiirleri belirtiimistir (Sekil 5). ik srada
% 73’lik pay ile samandwra {lizerinde inis ve kalkis yapan ucak bulunmaktadr. Kullanim
performansmm yiiksek olmast ve diger wugaklarla karsilastrildignda kullanm yaygmh§
nedeniyle hem ekonomik, hem de farkli kullanmlar i¢cin tasarlannmus olmalari nedeniyle ik
srada yer almaktadr. Ikinci swada % 23’lik pay ile samandra altma takinus tekerlek ile
sudan karaya, karadan suya hareket edebilen amfibik deniz ucag kullamimaktadrr. Islevsel
olarak yiizen ugaga gore daha kullanigh gibi gorinebilir, deniz ugaklarmm samandra altma
karada da hareket etmesi amaciyla takilan tekerlekler deniz ugaklarmm performansmi
diigiirebilmektedir. Tekerlek agrhgmmn ekstra agwlk yapmasiy, yolcu kapasitesinde azalmaya
neden olmaktadwr. Amfibi artan maliyet anlamma gelmekte ve daha fazla bakmma ihtiyag
duyulmaktadr. Ugiincii srada en az % 4’lik pay ile govde iizerinde yiizen ugaklar tercih
edilmigtir. Ucaklarm tercih edilmesi tamamen performans, kullanim konforu, teknik servis ag
ve ekonomik Omiirlerine gore tercih edilmektedir (Mohr ve Schomann, 2007).

Grafik Bashgi

Ucan Bot
4%

0%

Sekil 5. Deniz ugaklarmin tiirlerine gére dagihmi (Mohr ve Schomann, 2010).



Deniz ucgaklarmmn su alanlarma inmesi, havalanmasi, amfibi tiiriiyle karada hareket
etmesi ile birgok problemlerle karsilasilabilecegi gbi dogru kullanmm da birgok fayda
saglayabilecegi gbz Oniinde bulunmalidir. Bu faydalar1 srasiyla:

e Deniz araglarmdan daha hizli hareket etmesi

eSu alanma temas etmesine ragmen diger deniz araglarmdan daha c¢evreci olmasi

(tahtadan yapiima motorsuz kayktan sonra)
eHava tasitlar1 gibi uzun veya kisa mesafeli ucus yapabilmesi

eSu alanlarndan karaya, karadan da su yoniine hareket edebilme Gzelligine sahip
olmasi.

2.6. Kullamlan Deniz Ucaklarmin Genel Ozellikleri

Deniz Ugag Trafigi Gelecegi (FUSETRA) projesi kapsaminda deniz ugad operatorleri
tarafindan isletilen 136 ugak pilotu ile yapilan ankette kullamlan ucak ftiirleri ile yiizdeleri
verilmistir (Sekil 6). Sekil iizerindeki yiizdelere bakildignda sektorde agwlhkl olarak Cessna
ve De Havilland Twin Otter modellerinin kullaniddigi goriimektedir. %73 ie De Havilland
modelleri i1k srada yer almaktadwr. Tercih edilme nedenleri g6z Oniinde bulunduruldugunda,
De Havilland modeli banliyd yolcu tasmaciiginda karsmiza c¢ikmaktadwr. Sabit sasi
tarafindan sunulan kolay bakmu operatorler tarafindan tercih sebebidir. Twin Otter cesith
hizlarda giivenli ve yiiksek manevra icin ¢ok yonli bir ucaktw. Twin Otter, her kosulda ve
iklimlerde cahsmayana uygun, yiiksek kanath, c¢ift motor tiirbinli ugaktwr. Bugiine kadar
800'den fazla ugak yapimistr. Twin Otter, Kanada'nn en basarih 19 kisilk ticari ucag ile
saglam yap1 ve yararh kisa kalkis ve inis (STOL) performans: ile dinyann en popiiler
ucagidr (Vikingair, 2014). Twin Otter 80-160 knot hiza giivenli sekilde ulasabilmesi, tim
faaliyetler icin yilkksek kanath, basmgsiz, cift motor tirbin Ozelligi ile tim iklim kosullarma
uygun cahsabilen bir ucak olmasidr. Kara tabanh kullanim icin sabit {lic tekerlekli bisiklet
sasi, karda ve buzda kullanmak i¢cin kayak, denizde yiizdirmek i¢inde samandwra ile farkh
kullanm o6zelligi bulunmaktadr. % 27 ile ikinci srada Cesna modelleri yer almaktadr. Cesna
modeli dinyada en ¢ok kullanlan ugaklar arasmda yer alr. Cesna modellerinde de STOL
performanst bulunmaktadir.
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Sekil 6. Deniz ugak modellerinin dagilimi (Mohr ve Schomann, 2010).

Diinya iizerinde agrlkh olarak hizmet veren ugak tiirleri ve yolcu kapasiteleri Tablo 1
de verilmistir.
Tablo 1. Ugak tiirleri

Marka ve Model Yolcu Kapasiteleri
Cesna TU 206G 6
Cesna Caravan 208 A 10
Cesna 185 3
Cesna 180 4
Cesna 172 4
Cesna 150 2
Twin Otter DHC-6 serisi 100 19
Twin Otter DHC-6 serisi 400 20
Twin Otter DHC-3Turbin Tek Otter 14
Twin Otter DHC-2 Beaver 6
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Bu modellerin tercih edilmesinde, genellikle yolcu kapasitesi fazla olan ugaklar tercih
edimektedir. Kanada, Maldivler, Yunanistan, Hindistan, Tirkiye vs. gibi iilkeler yolcu
kapasitesi on dokuz olan ugaklart tercih ederken, Kanada Harbour Air havayolu
incelendiginde diinyann en biiyik deniz ugag iissii olmasma karsm biitiin ugaklarm on dokuz
veya yirmi kisik olmadid, aksine ucaklarm alti ve on kisiik yolcu kapasiteli oldugu
goriilmektedir. Kanada’da alternatif lojistik yontemleri icinde ¢esithi tip ve boyutta kullanidan
deniz ugaklart sahip oldugu esnek kullamm imkanlarmn daha da gelistirerek piyasa sartlarmda
hizmet sunmaktadr. Yolcu planlamasi yapilarak dogru yerde, dogru zamanda, dogru tasima
aracmm kullamimas1 gerekir. Traflk ve altyapr hizmetlerinin gelistirilmesi sonucu ugak tipi ve
yolcu kapasitesinin gelistigi gozlenmektedir.

ABD ve Kanada olarak tammlanabilecek Kuzey Amerika ve Avrupa kitasmda deniz
ugaklarmm kullammmda diger bir 6nemli husus ise terminal ve tsler olup hangi boy ugagn

nerede ve nasil kullanilacagi tesislerin varhgi veya boyutu belirlemektedir.
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3. DENiZ UCAGI iSKELE VE USLERIi
3.1. Deniz Ucag Usleri

Deniz ugaklarmm mis ve kalkis yaptig, yolcu indirip bindirdigi alan veya tesislere
deniz ugag ussii denilir. Bu tsler birgok lilkede farkh kullanim alanlarma sahiptir. Bu alanlar
bolgelerin gelismesi ve ulasim iissii olmasi ile birlikte kiiltirel ve ekonomik gelismelere de
zemin hazrlamasi icin birgok deniz ugag projesi hazwlanmustr. Ornegin  Vancovuer Limani
Kanada’nn en biliylikk deniz ucag iissii olmakla birlikte bir¢ok kiiltiirel faaliyet alanma da ev
sahipligi yapmaktadr. Komsumuz olan anakara ve adalardan olusan Yunanistan tarafindan
yapiimak istenirken ekonomik kriz nedeniyle faaliyete gecirilemeyen Yunanistan deniz ucagl
platformu Akdeniz, Avrupa ve Ortadogu ile diinyann en biiyikk deniz ucag iissii olmaya
adaydr. Yapimasi dahilinde bolgesel gic haline gelerek ekonomisine biiyiik katki
saglayacakt. Komsu iilkelere deniz ucagl satis1 yaparak bakim ve onarmlarim da yne kendi
hangarlarinda yaparak ek gelir saglayacakti.

Yapilan deniz ucag TUsleri sadece yolcu indirip bindirdikleri alanlar olmamaldwr. Bu
alanlar1 cazip hale getirip herkesin kullanacagt ve cesitli su sporlarmn da yapilacag sekilde
tasarlanmaldrr. Deniz ugaklarmm kisa ¢ahsma periyodunu arttrmaya yonelk —girisimlerde
bulunuimaldr. Bu kapsamda asagida olmasi gereken ilave alanlarm gelirleri sayesinde kar
oranlarmm artiy gOsterecegi bilinmektedir. Hizmet bmalarmm kiyt alanlarmda olmasi
nedeniyle igerisinde kiiltlir merkezleri, kafeler, restoranlar, toplanti salonlari, banka, turizm
acenteleri, ¢ocuk alanlar, ibadethaneler, havuz ve su spor alanlar, otopark, hatta ahs veris
merkezlermi i¢ine alan diger ulasim aglariyla bir birme baglanmis Usler olmahdwr. Boyle
merkezlere sahip olunmasi birgok {iilkede oldugu gibi bizde de turizmin gelismesine katkida
bulunabilir. Ornegin iilkemize gelen yabanci veya yerli turistler i¢in hava tasimanmn yanmnda,
sehri gezdirmek amaciyla hava turlari diizenlenebilir.

Bu islerin yapmmmn biirokratik engellere takiimasi maliyet oranlarmin artmasma neden
olabilir. Karasal havalimam yapilariyla Kkarsilastridigmda deniz  ugag terminallerinin  ilk
kurulum ve isletme maliyetleri olduk¢a distiktir. Fiziki sartlarm elverigli olmadigi veya
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maliyet oranlarmmn artacag bolgeler icin deniz ucag Ustleri alternatif olmaktan cok gereklilik
olarak karsmiza ¢ikmaktadr. Karasal hava limam insaatmda aranan pek ¢ok standart ne yazk
ki ancak verimhi ovalar tarafindan karsilanabilmekte veya gerekli standartlarm saglanmasi i¢in
ilk ingaat maliyeti c¢ok artmaktadr. Oysa denizler dogal olarak diizglin ve ¢evresinde
morfolojlk olarak engelsiz (tepe, dag, ¢ukurluk, vb.) alanlar1 higbir yatrm maliyeti
olmaksizin saglayabilmektedir. Zaman i¢cinde ¢evreye olan zararn ise karasal havalimanlarmm
oldukca biiyilk yikkler getirebilmektedir. Ozellikle orta kiigiik boy yolcu tasimacii@ igin
deniz ucaklar tercth edilmesi bir tercihten Ote ekonomik ve cevresel bir gerekliliktir. Ancak
Orta ve Biylk boy yolcu ve yik tasmacihgl icin karasal havalimanlari alternatifSiz olarak

karsmuza c¢ikmaktadir.

Deniz u¢ag mis ve kalkis Uslerinin ¢ok gosterisl binalardan meydana gelebilecegi gibi,
sadece ugagm yanasacag bir rihtim, iskele, rampa gibi ahgap yapilardan da meydana gelebilir.
Deniz ugaklarmm kullanmu ile smrh sayida olmayacak kadar hatlarda hava trafigi yogunlugu
ve hava limam yogunlgunu azaltacaktr. Ozellkle Ege kiylarmda serpistirilmis durumda
olan  turizm merkezleri i¢in deniz ugag  kullanmm  biitiinlesk  tagima  i¢inde
degerlendiriimelidir. Deniz ucgaklarmm kara tabanh yolcu ucag maliyeti g6z Oniinde
bulunduruldugunda, yolcu kapasitesi diisik olan deniz ugag filosu kurulabilecegi asikardir.
Her noktann deniz ucagi i¢cin uygun olup olamayacagi ise ayri ve sartlart belirli bir dizi

degerlendirmeye tabidir.

3.2. Deniz Ucag Usleri Belidenirken Master Plamnda Bulunmasi1 Gerekilenler

Master plani hazrrlanrken bir bolgenin veya bir alanmn gelismesi i¢in bir plana ihtiyag
duyulmaktadwr. Bu asamalar swrasiyla:

3.2.1. Temel ihtiyaglar

Bir yapmn olusmasi i¢cin temel ihtiyaclarm saglannmug olmasi gerekir. Bu temel
ihtiyaclarm belirlenmesi i¢in yapimasi planlanan alan ve isler i¢in uygunluk saglayan temel
yapilarm bir araya toplanmasi gerekir. Bu yapilar insan saghg ve giivenligini saglayan, c¢evre
icin duyarl ve hassas olmak zorundadmr. Bu yapilar sadece fike standartlarma uygun olmakla
kalmayp hemen hemen her alanda oldugu iizere bir diinya giicii olmak arzusu ile gelismis
standartlar fazlasi ile saglamal ve diinya iizerinde yaygm olarak deniz ucagm kullamimakta
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olan iikelerin yapilann géz Oniinde bulundurulmahdr. Genel olarak tim donatilarm
denetinden sorumlu kurumlar tarafinda uygunluk belgesi almak zorundadw. Donatilarm
ekonomik Omiirleri uzun, cevreye en az zarar verecek sekilde se¢ilmesi insanoglunu ulastigt
cevre duyarlhgmn bir sonucu olarak karsmza c¢ikmaktadr. Ulkemizde ¢ok sk
rastlyamadigmiz donatt alam oldugundan deniz ugag terminalleri i¢in asagida swalanan
maddeler temel ihtiyaglar olarak degerlendirilmektedir.

eiskele (sabit veya yiizer)

eHangar (Amfibik ucaklar i¢in )

e Tamir ve tadilat amach hangarlar.

e Yakit aktarrm merkezi

e Yonetim ofisleri ve ortak kullanim alam

o Ofisler (bilet satis ve idari birimler)

e Yolcu salonlar1 (bekleme ve dinlenme alanlarr)

e Hediyelik satis alanlar

e Restoran

e ibadethane

o Cafeler

e Bebek bakim odas1 ve ¢gocuk oyun alanm

eilk yardm odasi

e Engelliler i¢cin hazrlanmis bolimler

o Kiiltir merkezi ve toplanti salonu( Biiylik deniz ugag {sleri igin)
e Otopark alani( Terminalin kullanim kapasitesine gore)

e Peyzaj alam

Yapilacak olan tesislerin, karayolu, denizyolu, havayolu ve rayh sistemle biitiinlesmis
sekilde yapimast deniz ugagmmn kullanm potansiyeli iizerinde olumlu etkisi mutlaktr. Aym
zamanda diger tasima yontemleri i¢in Onemli bir tamamlayict kimlige sahip olacag
muhakkaktr. Insaat alanlari belirlenirken secilecek alanlar icin uzun dénemlere ait olarak
riizgadr ve dalgalar rasatlarmm tamamlanmis olmasi, ekstra sartlarm hakim olacag giin saysi
hakkinda ©6n degerlendirmelerin  gergeklestiriimis  olmasi  deniz  ucag  terminallerinin
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isletmecileri icin gereklidi. Bu nedenle alternatif olabilecek noktalarm belirlenmesi ve bu
noktalarda bu Olgiim ve rasatlar yok ise tamamlanmasi i¢in gerekli cahgmalarmn baslatimasi
gereklidir.

3.2.2. Riizgar tulumu ve yamp sonen fener

Deniz ucag pilotlarmn riizgarm yoniini ve siddetini tespit edebilmesi i¢cin riizgar
tulumunun operasyon annda 200m yikkseklikten ucan bir ugagmn gorebilecegi bir alanda

olmasi1 gerekmektedir.

Yanp sonen fener (22-30 FPM sar/ beyaz) diger deniz iizerinde ki muhtemel
hareketligin  bu bolge disnda olmasm saglayacak sekilde yasak bolgeyi gostermektedir
(www.trklin).  Isaret yiiksekligi platformun seviyesinden Im yukarda ve kolaylkla
yrrtilabilen (olas1 bir kazada ugaga zarar vermemesi i¢in) malzemeden yapiimis olmalidir.

3.2.3. Yangmn sondiirme cihazlannnmn temel 6zellikleri

Deniz ugagl operasyonu i¢in gerekli yangin sondiirme cihazlar1 (www.trkl.in);

a) Afff tipi

b) CO2

Afff tipi; Tamamen sentetikk bir konsantredir. Suyun yiizey gerilimini azaltr ve B smifi
hidrokarbon yakit yangmlar {iistinde sulu bir tabaka olusturur. Donmaya karst korunmah ve

korunmasiz  olmak iizere % 1.3 ve %6 konsantrasyon oranlar1 bulunmaktadi

(Www.mesint.com.tr.).

CO2; Daha hizh yangm izerine yaylarak yangm hizla sonmesini saglar. Kopik
konsantresi olusan filmin sayesinde yanan isman oksijenle temasm hizla keserek alev almayi

Onler.

Yangn durumunda bu yangmn cihazlarmi kullanabilecek personelin  bulunmasi veya
biitiin personelin miidahale etmeye bilgisi olmahdr. Egitimden gecen personel yida en az bir
kez tatbikat ile bilgilerini yenilemelidir. Tatbikata katimasi gereken personeller, ugus ekibi,
yangm sondirme ekibi, idari personel, liman personeli ile diger hizmetlerde gorev alan
yardimc1 personel gruplardr. Tesisin  biiyiikligii ve ucak sayisma gore yangmla miicadele

aract bulunmalidir.
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3.2.4. Bagaj istifleme ve bagaj giivenlik kurallan

Birgok deniz ugag operatdrii ugusun seyir ve givenligi i¢in kabin i¢inde bagaj
bulundurmayacag gibi, bulundurdugu zamanda limit smirlamasma  gidebilr.  Deniz
ucaklarmm yolcu kapasitesinin diistik olmasi, bagaj lmit smirlamasi yapmasma neden
olmaktadr. Bagaj limiti arttigmda yolcu kapasitesi azaltimak zorunda kalmmaktadr. Ucgak
icne uygunsuz halde yerlestirilen bagajlar ciddi yaralanmalara neden olabilir. Bu ylizden
bagajlar kesin olarak sabitlenmeli ve hareketsiz olmaldr. Bagaj istifi yapilrken yiklerin esit
olarak yerlestirilmesi gerekir. Yik tek tarafhi yiiklendiginde ugagmn asimetrik yiikiin agrhg
ele almmaldwr. Giris ve ¢ikis yollarmn kesinlkle agik olmasi gerekir. Giris ve ¢ikislar
kapatacak ve engelleyecek esya ve yiklerden kagmimahdr. Uluslararast havaciik
standartlarma gore tasmmasi yasak veya miktar kisitlamalh malzemeler hakkmndaki kurallar
deniz ucaklar1 i¢inde gecerlidir. X ray cihazi ve/veya giivenlik gorevlisi tarafindan kontrol
ediilmeden ucaga herhangi bir madde almmamaldr. Bunlarm baginda atesli silahlar,
patlayicilar, mithimmat, gaz, asmdwrici sprey, yanicy, kimyasal ve swvilar alnmamalidir.

e Atesli ve atessiz silahlarin yannda

eHavai fisek, volkan selale, sis bombasi ile bunlarm ateslenmesi i¢cin kullanmlacak
aparatlari.

e Yakic1 gaz

o Spreyli boya

e Tiner ve alkol oram %70 gegen icecekler

e Kimyasal malzemeler

o Zehirli swvilar

e [slak batarya

eKendiliginden tutusabilen meddeler

e Asindirict ve cliriitlici malzemeler

e Zehir

Tibbi rahatsizi@ olan yolcular i¢in daha Onceden belirlenmis marka veya tipteki oksijen
tipleri yolculara bildirilmelidir, ya da seyahat firmasinca tedarik edilmelidir. Her ne kadar

deniz ucag sagladimt pek c¢ok esneklife ragmen, deniz ugaginda kullandacak oksijen
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saglayicist donammmn belirli 6zelliklere sahip olmasi gerekmektedir. Hatta Kanada Harbour
Arr firmas, wucaklarmda kullanlabilecek donammlar1 firma isimlerine kadar swalanustir
(AirSep Freestyle- AirSep Lifestyle- Delphi Medical Systems RS-00400- DeVilbiss
Healthcare’s iGo- Inogen One- Inogen One G2- International Biophysics Corporation’s
LifeChoiice- Invacare XPO2- Invacare Solo2- Oxlife Independence Oxygen Concentrator-
Respironics EverGo- SeQual Eclipse) (www.harbourair.com 03.02.2013). Amag¢ ugus
giivenligini en st seviyede saglamak amaciyla glivenlk sistemine yapilabilecek tehditlerin

Oniine gegebilmektir.
3.3.  Deniz Ucaklanmn Inis ve Kalkis Yapacag: Alanlann Teknik Degerlendirmesi

Hava araglarmm inis ve kalkisi i¢in hazwrlanmus alanlar taksi halinde su iizerinde
manevra yapabilmesi igin olusturulmus bolgeleri de kapsayacak sekilde belirlidir. Inis ve
kalkis esnasinda her tiirlii tesisat ya da sistemi kapsayan, igerisinde park alani, yolcularm ve
yiklerin inip ve binmesine yarayan iskeleyi, yiklenip bosaltldigi alanlari kapsar. Morfolojik
acdan mis kalkisa izin verecek sekilde kiyidan belirli mesafede konuslanmasi gerekmektedir.

3.4. Deniz Ucag Pist Alam Secilirken Dikkat Edilmesi Gerekilenler

Nehir, g6l ve denizlerde kontrolsiiz hareket eden agaclar, sazliklar ve yosunlar tehlike
olusturabilmektedir. Ahsap iskele ve kazk gbi donammlarm zaman i¢inde korozyona
ugramast da giivenlik sorunu teskil eder. Deniz ucagl i¢in tercih edilecek iskele ve baglama
yerlerini  tercih edilirken kara baglantismda zayif zemin Ozelligine sahip alanlar tercih
edilmemelidir  (bataklk, kil, vb. ). Tercih edilecek alanlarm zemin yapismn degisken
olmayan kayalk veya sert zemin olmasi tercih nedenidir. Bunun yannda enerji ve iletisim
nakil hatlarnn ile yiiksek gozetleme kuleleri de deniz ugaklarmm inis ve kalkismda tehlike
yaratmaktadir.

Genel olarak deniz ugaklart i¢in kurulacak terminal, su meydani, denizel havaalani veya
yizer platform kurulumu i¢cin bir yer secerken asagidaki hususlar gdz Oniinde bulundurulmasi
gereklidir.

eOnerilen su meydanmm korunakh olmasi gerekir (rhtim, dalga kman, halig, korfez

veya Koy vs.).
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3.5.

e Riizgdr ve dalga kuwvetlerinin etkilerinin az oldugu alanlar segiimelidir.

einis yaplacak alanlarm deniz ugagmm boyutlarryla uygun olmahdr (derinlig,
genisligi, kiyt mesafesi vs.).

eDiger ulagim yontemleri ile biitiinlesecek sekilde ulasim merkezlerine baglantih ve
yakin mesafede olmalidur.

e Deniz trafigi yogunlugunun az oldugu alanlar secilmelidir.

eDogal yasamu etkileyecek olumsuzluklar (giriiltii, vb.) degerlendirilmelidir.

eTedavi merkezlerine uzak alanlar tercin edilmelidir.

o Pist uzunlugu (kullanacak ucagmn boyut ve modeline gore) yeterli olmaldir.

eEngelsiz alan ve doniis yollar1 planlanmalidir.

e Su debisi, su seviyesi, dalga yiiksekligi ve yiizer gezer enkazlar belirlenmelidir.

e Kus iireme ve yasam alanlar1 segilmemelidir.

e Dogal parklar ve igme su alanlar1 kullanilmamahdir.

eCevrenin denizcilk faaliyeti (balkeilk, su sporlary, deniz trafifi ve deniz ulasmm) goz
oniinde bulundurulmahdair.

eiskelenin var olup olmadigi, yoksa yapilacak alanmn &zelliginin bilinmesi gerekir,

e Samandrra ile belirli alanlar isaretlenmelidir.

eUcus icin detayh bolge ve derinlik haritalar1 ¢ikartimalidr.

e Hizmet bmasi ihtiyaca gore yapimalhdir.

o Pist alannda yanip sonen fener bulunmalidir.

eUcagn giivenligi icin hangar (bakim, onarm ve ugus siiresi disindaki giivenli park
alany)bulunmalidir.

GOl ve nehir kenarmda ki iskele ¢evresinde bulunan biiylimiis ot ve sazliklar siirekli

olarak temizlenmelidir.
Deniz Ucag1 Terminalleri

Deniz ucag termnalleri icin diinyada farkh gereksinimlere gore farkh uygulamalar

cesith boyutlarda gerceklestiriimekle birlikte Hindistan Kerala deniz ugagl projesi icin

iretimis deniz ucag terminal yapist (Sekil 7) sadelestirilmis bir O6rnek olarak dort asamah

boliimden meydana geldigi goriilmektedir. Kapasite olarak yaklagk yirmi (20) yolcu i¢in
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tasarlanan bina aym anda iki deniz ugagmm yolcu indirme ve bindirme faaliyetine uygundur.
Donatmin su yiizeyine yiizer iskele ile insa edileceginden suyun asmdimrict etkisini bertaraf
edecek malzemelerin kullanilmasi1 planlanmaktadir.
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Sekil 7.Kerala deniz ugagl projesinden alnmis deniz ugagn terminali (Www.tkrl.in)

Giris Salonu: Bu bolim yolcunun terminale ik giris yaptigi bolimdir. Bu bolimde
uluslararast yolcu ve yik tasma icin belirlenen giivenlk kurallart uygulanr. X-RAY cihazi
ile yolcu ve yolcu bagaj kontrolii yapilr. Bu alanda giivenlik ofisi, yonetici ofisi, satis ofisi,
banka ile tuvalet bulunmaktadwr. Ucaklar iikeler arasmda ugus yapiyorsa pasaport kontrol
noktast da bulunmalidir.

Bekleme Salonu: Bu bolim yolcularm ugaga binmeden 6nce bekledigi bolimdir. Bu
bolimde yolcularm dinlenmesi amaciyla yapimis olan dinlenme yeri ile cafe, ahs veris,
ibadethane, oyun alam gibi kullanim alanlar1 bulunabilmektedir.

20



Vans Salonu: Varis salonu bekleme salonuna oranla kisa siireli kullannma uygun
olabilir. Bu alanda sadece lavabo ile daha az yolcunun bekleyecegi dinlenme alani yeterli

olabilmektedir.

Cikis Salonu: Bu bolim yolcularm ¢ikis yapti@i bolgedir. Bu bolimde turizm ofisi,
yolcu transfer merkez, taksi hediyelk esya amagh ofisler, damigsma ve bilet satis ofisi
bulunmalidir.

Ucaga Gidis Yolu: Yolcularm ugaga binmek i¢in kullandiklar1 yoldur. Bu alann kazk
veya beton ile sabitlenecegi gibi yiizer iskele ile de yapilabilir. Iskelenin gelis ve gidis
istikametlerinin diisme ve dalga sonucu yolcularm zarar gormemesi icin kenarlara korumalk

yapilmas1 gerekir. Bu alanmn biiyiikliigii yolcu yogunlugu ile orantihdir.

3.6. Yiizer iskele

Terminal istasyonu yapmaya elverigli olmayan kiyr alanlar i¢in sabit olmayan istenildigi
zaman tasmabilen ylizer iskele yaparak hizmet sunulabilir (sekil 8). Bu yiizer iskeleler
icerisinde normal tesislerde bulunmasi gereken biitiin alanlar yapilabilir.

Sekil 8. Yiizer iskele platformu (www.sydneybyseaplane.com)

3.7. Suiskelesive Ornekleri

Ugaklarm yanasarak yolcu indirip bindirdigi alandwr. Bu alan sabit bir platform veya
ylizer malzemeden yapimis olabilmektedir. Sekilde bu platforma ki deniz ugagmm aym anda

21


http://www.sydneybyseaplane.com/

yanasacak sekilde yapimis olmasi uzunlugunun 7mx7m oldugu bilinmektedir. Maksimum 19
kisilik bir deniz ugagmmn iki kanat uzunlugu 19,8 m oldugu gbéz Oniinde bulundurulmaldir.
Aradaki mesafede akmti veya dalga ile olusacak kazalarm Oniine ge¢mek amaciyla giivenli
bolge olarak ele almmigtir

Iskelenin biiyiikliigii iki deniz ugag yan yana diisiiniildiiginde gerekli bir mesafenin
korunacagi kadardr. Asagida ki tabloda deniz ucaklarmin kanat uzunlugu Olgiileri verilmistir.

Tablo 2. Deniz Ugagi Kanat A¢ikhgi Uzunluklari

UCAK MODELI KANAT ACIKLIGI (m)
Dhc-6 serisi 400 19,8
Dhc -6 serisi 100 19,8
Cesna Caravan 208 A 15,9
Dhc -3 Tirbin Tek Otter 17,4
Dhc-2 Beaver 14,6
Cesna 185 10,9

Sabit platform {izerine kurulmus deniz ugag terminali disinda kurulan sabit olmayan
veya yizer halde bulunan iskele platformlarmda can simidi haricinde baz donanmlarmn
bulunmast zorunlu olmahdr. Yasam samandwrasinda her tirli olasiiga karsti kolayca
ulagiimast gereken aletler bulundurulmahdw. Bu aletler “Yangn sondiirme aletien az 5
litrelik A,B,C tipi), Kova, Civata, demir, tencke ve kalay kesicisi, balta, 30 m uzunlugunda
hayat veya yasam ipi, Bir ucu kivrk demir gubuk( levye), Kosum takmu kesicisi, Yangmna
dayankh eldiven, ik yardm cantasy, Cankurtaran simidi, FEl feneri, Isaret fisegi (

www.trklin).”

3.7.1. Hirvatistan 6rnegi

Hirvatistan deniz ucagmmn potansiyellerini hali hazrda kullanan ve bu konuda siirekli
gelismekte olan yeterli olgunlukta bir Ornek olarak degerlendiriimekte ve Ornek almmaktadir.
Hrrvatistan kiyllarmmn genel Ozelliklerine ¢ok yakmn kiyllara sahip olan bolgelerimizde bu
ornegin degerlendiritmesi yarahdrr. Oncelikle AB kriterleri geregi olarak genel olarak cevreye
karst duyarh bir tasarim gelistirilmistir. Kullamlan malzemelerin krozyona karsi dayankh ve
uzun Omiirlii olmasi tercih edilmektedir. Hirvatistan tarafindan da yapimakta olan (sekil 9 ve
10) deniz uga@ operasyon merkezleri ahsap ve fiber malzemeden yapilarak daha ¢evreci ve

insan saghgmma en az zarar verebilecek yapi malzemesi olarak tanimlayabiliriz.
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Sekil 9. Havalimani taslak goriiniimii (www.croatiaweek.com)

Sekil 10. Genel taslak goriiniim (Www.croatiweek.om)
3.7.2.  Yunanistan ornegi proje taslagi

Yunanistan'da agrlkli olarak Ege Denizinde kullanmayr planladigt deniz ugaklari i¢in
gelistirdigi model ise daha kapsamh ve bolgesel Ozelliklere sahiptir. Ortak cografyamizin
gereklerne gore sekillendirilecek boyle bir st iilkemiz iginde degerli bir 6rnek olacag
tartigmasiz bir gercektir. Yunanistan Orneginde cografi sartlar nedeniyle anakara ve adalar
arasnda baglanti olacak gezi ve gez uguslart planlamistir. Toplam 22 bolgede ¢esitli adalart
anakaraya Twin su samuru ile baglamaya cahsmistr. Sirket izinlerin ¢ikariima asamasmda ki
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zorluklar ve baslangic maliyetlerinin beklenenin {izerinde olmasmdan dolayr ekonomik olarak
gerceklestirilememistir.  Yunanistan adalar ve ana kara arasmdaki yolcu ve yik tagmaciligm
cok ekonomik olarak deniz yolu ile saglaya geldiginden dolayr deniz ugag heniiz giicli bir
alternatif olamamasi bunda isletmecinin yatrm maliyetlerini artrmaktadr. Oysa {ilkemizin
benzer kiyt kesiminde gelismis deniz yolu ulasmmm olmamasi deniz ucagm Ozellikle
Yunanistan’m Tiirkiye kiylarma yakm adalan i¢in giichi bir alternatif yapmasi miimkiindiir.
Bu baglamda yatrmlarm sadece ekonomik boyutundan oOte stratejik boyutunu da diisiinerek

tasarlanmasinda yarar olacag asikardir.

Yunanistan Deniz Ugag Platformu’nun (SOP) (Sekil 11-13) faaliyete ge¢ememesinin
nedenleri basmnda, hukuki alt yapmmn yetersizligi ve hikiimetlerin deniz ugaklarmm gelismesi
icin gerekli olan hukuki statiiniin saglanamamasi gelmektedir. Uzun prosediir islemler
yizinden inis ve kalkis vyapacak alanlarm deniz tabanm haritasmm belirlenmemesi,
belirlenen alanlarda ise imar, yapt ve yerel yOnetimlerin engelleri baska bir sorunun

dogmasma neden olmustur( Www.ec-air.eu).

Sekil 11. Havadan gb}ﬁnﬁmﬁ ‘(\)vww.seaplaneinternatio nal.com)
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Sekil 12. Genel goriiniim deniz ugag kompleksi (www.seaplaneinternational.com)

Yapm amacit Yunan adalari ile ana kara arasmda ulasmu saglamak ve gevre lilkeler
arasmda da tarifeli seferler yapmaktr. Proje Yunanistan’da baslayan ekonomik kriz nedeniyle
yatrimcr bulamamis, AB destekli kredi arayisma gecilmis fakat bir sonu¢ cikmanustr.
Yunanistan deniz ugag platform projesi tamamlanmasi halinde diinyann en prestijli deniz

ucagl projesi olacagi bilinmektedir (Www.seaplaneinternational.com).

\_\
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Sekil 13. Deniz u(;agllkompleksi genel goriiniimi (Www.seaplaneinternational.com)
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3.7.3. Kanada-Vancouver Limam Ucus Merkezi (VHFC)

2010 kis oyunlarnt ign sehrin mimarisi g6z Oniinde bulundurularak yapiustir.
Diinyann en 1iyi tasarlannig deniz ucag terminalidir. Vancouver kongre merkezinin
tamamlanmasiyla sehrin en islek merkezi durumuna gelecektir (Sekil 14-15). Banliyd ve
turistk ziyaretciler ile yillk kullanmm yaklasik 300.000 kisi olarak hesaplanmustr. Yaklagik
maliyeti 22 milyon dolar olarak hesaplanmustr. Aym anda 18 ucak Kkapasiteli yaklasma ve
park rhtimma sahiptir. Bu rhtimlar eko sistem gbz oOniinde bulundurularak en giiclii kasirga
Ve riizgarlara dayanikl sekilde yapimustir.

Vancouver Limanna Ugus Merkezince yapilan bagmsiz giivenlik denetimi  sonrasi
(www.vhfc.ca.);

e Rihtim uzunlugun yeterli oldugu,

eRihtim ve isaretleri, genislk wve yikseklik ile genel giivenlk ve kullanmlabilirlik
acismdan ¢ok elverigli oldugu,

oFiziki yapilarin ve WHFC giivenlik sisteminin, yeterli olundugu goriilmiistiir.

Vancouver limam ucgus merkezi Kuzeybati Pasifik kiylarmi birbirine baglayan hava

yolu merkezidir. Vancouver Limani Ugus Merkezini kullanan hava yolu sirketleri swrasiyla;

e Harbour Air Seaplanes
e \Westcoast Air

e Whistler Arr

e Searr Seaplanes
eTofino Air

e Saltspring Air
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VHFC Terminal is on the lower level

Sekil 14. Vancouver limani1 ugus merkezi plani (Www.sydroad.com)

/
Sekil 15. Vancouver limani genel gﬁrﬁnmﬁ (Www. ledcor.com) -

3.7.4. Maldivler 6rnegi

Diinya iizerinde deniz ucagmmn en uygun olarak kullanddigi bolge olarak Maldivier
olarak degerlendiriimektedir. Gelisim son derece organik olarak gerek ugak saysi ile gerekse
iskelenin biiyiikligii de orantili sekilde olmaktadir.
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Sekil 17. ibrahim Nasir Uluslararasi havalimanmdan genel gdriimii
(www.Ih3.googleusercontent.com)
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Sekil 18. Maldivler Havalimani genel goriiniimii (dreamvacationsmaldives.com)

Omegin yida 800.000 yolcu tasiyan Trans Maldivler ve Maldiv hava taksi havalimam
iislerinin  resimleri  sekilde (Sekil 16-18) verilmistir. Iki havalimam da Ibrahim Nasir
Uluslararast Havalimam yam basmda kurulmustur. Havalimam i¢inden servislerle deniz ugagi
havalimanlarma aktarma yapimaktadr. Biitiinlesik bir ulagim altyapisma en giizel Ornek
olarak karsmiza c¢ikmaktadir.

3.8. Kisa Mesafeli Yolcu Tasimacihginda Deniz Ucaklarimn Kullamlabilirligi

3.8.1. Deniz ucag1 operatorlerinin lokasyonlan

Deniz ugaklarmm kullanmu iizerine Avrupa kitasmda deniz ugaklarmm kullanmu i¢in
yapillan FUSETRA projesi kapsaminda deniz ugag pilotlar1 ile yapilan gergeklestirilen anket
calismalari bizlere deniz ugag kullanmm hakkinda bilgi edinilebilir (Sekil 19). Toplam
uguslarm %82 si Kuzey Amerika kitasmda (ABD ve Kanada) gerceklesmektedir. SPA’ya
gore ABD’de yaklagik olarak 35.000 deniz ucag pilot sertifikasi bulunmaktadw. ABD ve
Kanada arasinda yer alan goller bdlgesi basta olmak iizere her iki iilkedeki okyanus ve i¢ sular
kullanm imkanlart {izerinde gelistirici olagelmistir. Bunun yam swra karasal ulasgim aglan ile
biitiinlestiriimis ~ yaklasim — kullanmu ~ desteklemistir.  Bunun yannda kullannm potansiyeli ile
birlikte ABD ve Kanada’da deniz ucagi iiretimi ve bakmu i¢in ¢ok sayida firma mevcuttur.
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Kullanmlarmm daha esnek olabilmesi, ufak deniz ucaklarmm ufak karasal ucaklara oranla
daha fazla olmasm ve yaygmlagsmasm saglamistir. ABD’de ise genellk yolcu tagmaciigmm
yaninda, sportif, sosyal, kesif, bilimsel ve giivenlk gereksinimleri icin kullamimaktadir.
Kanada incelendiginde deniz ucaklarmmn adalar {izerinde faaliyet gosterdigi ve kisa mesafeli
yolcu tagmacihiginda kullanildig bilinmektedir. Diinyann en biyik ve en yaygm deniz ucag
lle yolcu tasmacilim Kanada’da yapimaktadir. Avrupa kitast % 8 i deniz ucag
kullanminda  iiclinci  swada yer almaktadr. Son zamanlarda Avrupa kitasmda deniz
ucaklarmm kullanmm icin  yapilan FUSETRA projesi ile deniz ugaklarmmn diger ulasm
araglarma entegrasyonu igin ciddi calsmalar yapimaktadr. Ozellkle Kuzey Avrupa iikeleri
arasmda kullanmmmn gelistirilmesi  icin gabsmalar yapinustr. Malta, Ingiltere, Yunanistan,
Fransa ve Tiirkiye’de kisa mesafeli yolcu tasmaciigmda kullamlirken Almanya’da sosyal ve
giivenlik amaciyla kullanilmaktadwr. Hwrvatistan’da da deniz ucaklart i¢in ahsap veya fiber
malzemeden kiyt yapilart {iretimektedir. Finlandiya, Isvigre, Norve¢ gii iilkelerde deniz
ucagmmn mip kalkkmasma yardimci olan samandma ¢ikartilarak, kis sartlarmda da kullanmak
amactyla kizak takilarak da kullamlabilmektedir. % 6 ile 4 iincii srada yer alan diger iilkelerin
basmda dinyann en biiyik yolcu tasimacihi@ yapan Maldivler ve uzak dogu {ilkeleri
gelmektedir. Maldivler, Kanada ile birlikte diinyanm en biiyllkk yolcu tagima islemini
yapmaktadilar. Ortadogu ve Afrika deniz ugag kullanim agismdan yok denecek kadar azdrr.
Avustralya %4 ile 5. swrada yer almaktadw. Avustralya kitasma bakildiginda deniz ugaklarmm
faaliyet alanlar1 genellikle sehir turlari ile sosyal amach gezilerden meydana gelmektedir.
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W ABD M Kanada M AVRUPA M DIGER M AVUSTRALYA

Sekil 19. Krtalara gdre deniz ugag kullanimi (Mohr ve Schomann, 2010).

3.8.2. Deniz ucaklarinin mevsimsel kullanimm

Deniz ugaklar1 kullanim incelendiginde, tiim yiln (3/4) dortte {icii kadar siirede ugus
yaptiklar1 goriilmektedir (Sekil 20). Bu ugus siiresi karasal klimin yasandigi bir bolge i¢in ele
almmis olabilir. Oysa hava sartlari uygun oldugu siirece biitlin mevsimlerde kullaniima
0zelligi s6z konusudur. Hava sartlarmmn agik ve giinesh oldugunda ucus yaptiklar, sis, kar ve
siddetli riizgdr ile denizde gorilen olumsuz hava sartlarmda ucgus yapamadiklar
goriilmektedir. Banliyd (tarifeli sefer yapmakta olan ugus firmalarmm uguslarmi iptal
ettikleri zorunlu sebeplerin bagsmda hava sartlari gelmektedir. Olumsuz hava sartlari diger
ulasm araglarmda da etkili olmaktadwr. Ancak yetkili ulasgimdan sorumlu yetkili organlar
eliyle gerekli onlemlerin alnmasiyla daha az hissedilmesine neden olur.
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Mevsimsel Kullanim

H Kis ™ Diger mevsimler

Sekil 20. Mevsimsel kullanim oranlari

3.8.3. Deniz Ugaklarinin Ucus Siireleri

Operasyonda kullamlan deniz ugaklarmmn wugus siireleriyle ilgili bilgi alndiginda
minimum 15 dakika, maksimum 3 saat ugtuklar bilinmektedir (Sekil 21). Hava yollarmmn %
55’nin 1 saate kadar, % 87 sinin ise 2 saatin altmda ugus yaptig goriilmektedir. Kanada ve
Maldiv hava yollarmm kisa mesafe ugus yaptklart uzun mesafe yolculukta ise aktarma
seklinde ugtuklar, ugus rotalari incelendiginde Comox’dan, Victoria ugus yapacak olan kisi
Vancouver limanndan aktarma yapmak kaydiyla ugmaktadr. Uzun mesafe uguslarda kar
durumu etken olmaktadr. Genel olarak ugus egitimi, kiralama ve dogal uguslar sunan
ucuslarmda  siirelerinin - maksimum 1 saat civarmda olabilecegi degerlendirimektedir. Ozel

ucuslarda siire ucagn yakit miktarma goredir.
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H 15-30 min

® 30 min- 1h

1h-2h

H 2h-3h

Sekil 21. Ortalama Ugus Siiresi (Mohr ve Schomann, 2010).

3.8.4. Kullamlan Deniz Ucaklarninin Koltuk Sayllarna Goére Dagilinu

Diinya iizerinde kullamlan deniz ucaklarmmn koltuk sayisma gore genel dagiinu
mncelendiginde ise (Sekil 22) daglmm dengeli oldugu goriilmektedir. Bu dagilama gore deniz
ucaklar1 giizergdhlarnda, kara tabanli havayolu sirketlerine gore uzun menzilli ve smr asan
uguslar tercih edilmemektedir. Genellikle kisa menzlli yolcu tasmacihignda veya ozel
kiralama amaciyla hizmet vermektedirler. Uzun menzilli uguslar hem kar oranlarmmn
azalmasma, hem de karasal hava yollarma rakip olacagndan yolcu kapasitesi fazla olan
karasal havayolu sirketleriyle rekabet edememesi nedeniyle ekonomik agidan ciddi zarara
sebebiyet  wverebilir.  Yolcu kapasitesi havayolu firmalarmm istekleri dogrultusunda
gerceklesmektedir. Maldivler, Kanada, Yunanistan, Tiirkiye gibi lilkelerde 16-19 kisilik yolcu
kapasiteli ucaklar tercih edilirken, Kanada’da 4-6 ve 10-15 yolcu kapasiteli ucaklar 16-19
kapasiteli ucaklara nazaran daha ¢ok kullanimaktadr. Bunun sebebi yolcu kapasitesi kiigiik
olan ugaklar kullanlarak giiniin her saatinde yolcularm ihtiyacma cevap verilebilmektir.
Kanada’da 16-19 yolcu kapasiteli ucaklar uzun menzilli ve aktarma yapilan bolgelerde
kullanilmaktadir. 4-6 yolcu kapasiteli ugaklar basta ABD’de olmak iizere hobi, egitim,
kiralama, ¢evre denetimi ile smr giivenligi hizmetlerinde tercih ediimektedir.
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B 1-3 koltuk ™ 4-6 koltuk = 7-9 koltuk ™ 10-15 koltuk ™ 16-19 koltuk

Sekil 22. Koltuk sayisina gore kullanim ylizdesi
3.9. Kisa Mesafeli Yolcu Tasimacihgr Yapan Deniz Operatorleri

Deniz  ugaklarmm Diinyanm farkh bolgelerinde farkh  kullamm  amaglart  i¢in
kullanidigi  bilinmektedir. Ornegin Kanada ve Maldivler de su ucag olarak kullanihrken,
Kuzey Avrupa iilkelerinde kism kar ve buz lizerinde kizak olarak, ABD ve Avrupa kitasnda
ise hava sartlarmm olumsuz oldugu zamanlarda kara tabanh yer wugag olarak
kullanilabilmektedir. Ucaklarm farkh kullanim alanlarma sahip olmasi isletmeciler agismdan
karllk oranlarmm artmasi anlamma gelir. Ulkemizde deniz ucag isletimi yeni kurulmus ise
de gelecekteki talep ve kullanim amacmmn belirlenmesi, talep fazlasi olmasi durumunda yeni
mevzuat ve kurallara ihtiyag duyulmasi, isletmecilere kolaylk tanmacak tesviklerin olmasiy,
yeni hatlarm belirlenmesi, yaptrm amagh cezai islemlerin olmasi ve c¢evreye daha duyarh

hale getirilmesi gerekir.

Ulkemizde kisa mesafeli yolcu tasima amaciyla kurulan hava yolu sirketi zamanla,
cevre denetimi (deniz, g6l nehir, su alanlar, smr ve kara pargasi), orman gbzetimi, yangmla
miicadele, egitim, hava fotografcihg, kiralama, gezi, Vip hizmeti smr giivenlii, smir
denetimi, kagakciik, msan kagakciligi, hava ambulansy, hasta nakli ylizen hastane, kargo,
arama kurtarma, askeri ve asayis amagh hizmetlerde kullanilabilecektir. Bu alanlarda
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kullanilabilecegi  diigiiniilirse yer hizmetlerini ve wugus alanlarmin  belirlenmesi  stratejik
planlar dogrultusunda yapimaldr.

3.9.1. Harbour Air Seaplanes-Kanada

Harbour Air Seaplanes firmasi 1982 yiinda British Columbia’da kurulmustur. Iki kiiik
DeHavilland Dhc-2 Beaver deniz ugaklar ile orman sektoriine hizmet sunmaya baslamustir.
Artan basaris1 ile sirket hizla Vancouver ve Alt Kita, Vancouver Island, Gulf Islands,
Sunshine Coast ve Whistler arasinda tarifeli seferler ekleyerek biiylime gOstermistir. 32 yildir
50'den fazla ugak ile Harbour Air Grubu olarak satm aldigi Westcoast Hava ve Whistler Hava
ile birleserek dinyanm en biiyiikk deniz ugag sirketi haline gelmistir (Www.harbourair.com
04.02.2013). Hizmetler artik dogal macera turlari ve 0zel kiralama ve sehir turlari ile hizmet
saglamaktadr.

DHC-3 Tirbin Tek Other ve DHC-6 Twin su samuru diizenli olarak Giiney Vancouver
ve Vancouver schir merkezi terminallerinden Victoria, Nanaimo, Comox ve Whistler
merkezlerine tarifeli seferler yapmaktadilar (Sekil 23). DHC-2 Beaver ucag oncelikle Korfez
Adalan ve Sechelt merkezine tarifeli hizmet i¢in kullanilmaktadir.

Harbour Air Seaplanes diinyann en iyi ve en bilyllk havayolu sirketi olarak giivenlik
hizmetine ¢ok dikkat etmektedirler. Giivenlk hizmetlerinin  bagarismmn  havayollarmmn
gelecekteki gelisimi i¢in gerekli oldugu bilinmektedir.
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Sekil 23. Kanada deniz ugagt ugus hatti (www.harbourair.com. 04.04.2014)

Harbour Air Seaplanes firmasmm ucak filosuna bakildiginda yolcu tagmmaciiginda
yaygm olarak kullamlan yolcu kapasitesi 18 olan ugaklarm daha az kullanildig
goriilmektedir. 2012 tagman yolcu sayis1 kesin olmayarak 300.000 olarak bildirilmistir.
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Sekil 24. Harbour havalimanindan genel goriiniim (www.vhfc.ca)

Harbour Air havalimani tesislerinde miisterilerine yonelik vermekte oldugu hizmetler:

e Yerel ve ulusal gazeteler

e Cay, meyve ve hamur isleri

e Ucretsiz kablosuz internet erisimi

e Parali otopark

e Mevcut vale hizmetleri

eRent -A-Car hizmetleri

o Sehir merkezinde bulunan otel ve ofislere Ticretsiz servis

e High Flyer tiyeleri i¢in kullanilabilir akilli arag mevcuttur.

Sutasima hizmetleri Vancouver Adasi ve anakara arasmda hayati bir baglanti
saglar. Diizenli tarifeli feribot seferleri Nanaimo ve Vancouver arasmda mevcuttur. Kentin
giiney ucunda Duke noktasi termmali Tsawwassen rota Nanaimo servis ederken Departure
Bay terminali Horseshoe Bay rota Nanaimo hizmet veren British Columbia Feribot hizmeti
bulunmaktadr.
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Hava Tasmmacihg:
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Sekil 25. Kanada Nanaimo havalimanindan tasman yolcu sayist
(www.investnanaimo.com)
Nanaimo-Vancouver'daki
Toplam Feribot trafigi
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Sekil 26. Nanaimo havalimanindan deniz tasitlar1 ile Tsawwassen’a ve Horseshoe
korfezine tagman yolcu sayisi (Www.investnanaimo.com)

Su tasma hizmetleri A.S. tarafindan isletien Nanaimo iki temel feribot terminalleri vardir.

Gegis stiresi 1 saat 35 dakika ile

2

saat arasmda degisir. Giinlik 16 tarifeli sefer

bulunmaktadir. Feribot (kamyon ve ticari ara¢ olmak lizere) 360 ara¢ ve 1.400 'lin iizerinde
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yolcu tasma yetenegine sahiptir. 2012 yiinda 4.6 milyon yolcu ve 1.7 milyon ara¢ Nanaimo

ve Vancouver arasinda tagmmustir.

3.9.2. Trans Maldivian Hava Yollan (TMA)-Maldivler

TMA birgok bakimdan, Maldivler en deneyimli Hava transferi operatorlerindendir.
Maldivler, turizminin gelismesine Onemli bir katkida bulunmustur. 1989 yilinda kurulan sirket
helikopter filosu isletmekte iken 1997 yilindan itbaren deniz ugadl isletmesine baslamugtr. 2
yillik siirede gegis ucagndan 23 Twin su samuru ile ¢ahstrmaktadir.

TMA 9 0zel Resort Salonlar1 ve ulasim araglar ile Male Uluslararasi Havalimani'ndan
kendi terminaline transfer yapabilen ara¢ filosu vardr. Resort havaalanlarn yiizer
platformlardan olusur (Sekil 27). Trans Maldivler yilda yaklasik 400.000 yolcu tagmmaktadir.

F BN ATy O

e GRS T —

Sekil 27. Trans Maldivian hava yollar1 terminali (en.wikipedia.org)

TMA havalimani tesislerinde miisterilerine yonelik vermekte oldugu hizmetler;

eRahat, modern yolcu bekleme salonu, uydu televizyon, klima ve bilgisayar tabanh,
'gercek zamanli' ugus kalkis bilgi sistemi ile donatilmustir.

eTaze gida, icecek ve cesitli seyahatle ilgili hizmetler.

eYolculara Male 'Uluslararast1 Havalimam gelis salonundan transfer amaciyla kullamilan
10 adet otobtis ve modern bir filo.

o Dort adet iyi donanmli yolcu check-in sayaglari

eiki VIP salonu ve 9 6zel Resort Salonlar1.

39



e Acik bahgesi bulunmaktadir.
e TMA 14 iilkeden cahsanlarla ¢ok kiiltlirlii bir i giicii vardr.

3.9.3. Maldiv Hava Taksi (MAT)-Maldivler

Diinyann en biiyilkk deniz ugagi operasyonuna sahip hava yollar1 arasmdadr. Maldivier
Hint okyanusundaki 1190 adadan meydana gelen bir iikedir(Sekil 28). 1993 yiindan beri
yerli ve tatilciler icin banlyd hizmeti sunmaktadr. Banliyd hizmetlerinin yaninda vip, charter,
fotograf ucusu ve tibbi hizmet vermek amaciyla uguslar yapmaktadirlar.

MAT 1993 yilinda ik ugusunu 4 yolcu kapasiteli Cesna Caravan C-208 modeliyle, bir
yil sonra 2. ugagl 15 yolcu kapasiteli iic adet De Haviland DHC 6 Twin su samurunu filosuna
eklemistir. Daha sonra bekleme salonu ile kendi renklerini olusturdugu ucaklarmi kullanarak,
Kanada’dan getirmis oldugu kiralk ucak ve pilotlarla Maldivlere hizmet sunmuslardir.
Maldivlerde gelisen turizm ile birlkte yeni ulasim araglarmmn arayisma baglanmustr. Tatil
merkezlermin uzak olmasi ulasim siirelerinin  zaman almasma neden olmaktaydi Bu yiizden
deniz ucaklarmmn kullanmast turizm merkezlerinin ilglerini  ¢ekmelerine neden olmustur.
Maldivlerde turizmin artis, deniz ugad sayismmn artisiyla orantth olmustur. Taleplerin
artmasiyla birlikte Kanada’nn en deneyimli sirketlerinden Kenn Borek Air, Calgary, Alberta,
Kanada merkezli hava yollar1 gelen ugaklar i¢in tecriibeli pilotlar yetistrmektedir.

Buna ek olarak Calgary sirkete bakim ve onarm i¢in hizmet sunmustur. MAT cesna ile
baglamis olmasma ragmen De Havilland Twin Otter markasiyla devam etmektedir. 2002
yilma kadar filosunda 16 ugak bulunurkrn, 2008 yiinda % 25 isini biiyiiterek 2009 yilma 22
kiralk ucak filosu ve 77 pilot kapasitesi ile 400.000 kisiyi tasmuslardr. Giinde yaklagik
olarak 70 sefer ile Ortalamal200 yolcu tasmmaktadr. Yolcular i¢cin maksimum giivenlk ve
en glivenilir hizmeti saglamak icin on alti farkh milletlerden 420 personel istihdam etmektedir

(www.maldivianairtaxi.com).

Maldiv’ler diinyann en giivenli ve en diizenli ucuslarmm gergeklestifi bir lokasyon
olarak dikkati ¢ekmektedir. Glivenilir ugus deneyimine sahiptir. Temel politikalarmn basmnda
kalite gelmektedir.
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- Ulkenin en biiyiik havayolu olarak dogal Afat ve zorunlu durumlarda arama, kurtarma
ve tbb1 miidahalede toplumun ihtiyaglarmn  karsilamaya yonelik  hizmetlerde

bulunmak,

- Deniz wucaklarmm kullamimasiyla birlkte Maldiv’ler de Turizm enddstrisinin
gelisiminde ciddi artiglara neden olmustur,

- Sosyal sorumluluk amactyla Talasemi hastalarmm tedavilerinde {icretsiz ulagim

hizmeti vermektedir,

- Arama kurtarma ve tibbi yardm ve miidahalede sahil giivenlk birimlerine yardim
etmek i¢cin hazirdirlar.

- Ulasm problemleri nedeniyle tibbi nakil amacgh kullamimasi( her adada hastane veya

tip merkezinin bulunmamasi),
- Gez ve tatil koylerine gezi ve fotograf ¢ekimi i¢in uguslar yapilabilmektedir.

- Uluslararas1 Havaliman'ndan en uzak mesafeye 35-60 dakikalk bir ugus ile
ulagilmaktadir.

- Uguslar sabah altidan itbaren faaliyete gegmektedir.
- Uguslar nadiren de olsa hava sartlar1 dolayssiyla iptal edilebilmektedir
Verilen hizmetler kisaca;

a) VIP Kiralama
b) Fotograf Amacgh Uguslar
¢) Ozel Kiralama

d) Kisa mesafeli yolcu tagmaciligi baslklar1 altmda toplanabilir.
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Sekil 28. Maldivler deniz ugag ugus hatt1 (holidays4.me)
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3.9.4. Loch Lomond Seaplane-iskocya

Deniz ucaklari ve amfibi ucak uzun bir gegmisi olmasma ragmen, ginimiiz Avrupa
kitasmda deniz ucag hizmeti ik olarak Iskogya’da faaliyet gostermisti. 2003 yihnda
Ingitere'nin ik yolcu tagma amaciyla kurulmus ticari isletmesi olan Loch Lomond
Seaplanes sirketidir. Iskogya aslinda ana karaya bagh olarak irili ufakh 790 adadan olusmakta
olup deniz ucag icin en uygun cografyalardan birini teskil etmektedir. Iskogya'da hemen
hemen tiim deniz wugag hizmetleri Loch Lomond deniz ugaklarn Ltd tarafindan
yiriitiilmektedir. Sirket, Hava Operatorleri Belgesi 2252 sayih Ingiltere Sivil Havacihk
Lisans: ile kurulmustur. ingiltere Sivil Havaciik Otoritesi B Tipi Isletme Ruhsati ile yolcu,
kargo ve posta tasmmast icin izn verimistr. Koltuk sayis1 20 ve asagist ucaklarla
yapiimaktadr.

Iskogyann bati kiyllarmda tur ve charter ucus gerceklestiriyor. Bu gezi siiresi 35-60
dakika arasmnda ortalama fiyati yetiskinler icin 150 € iken ¢ocuklar i¢cin 120 € civarmdadr.
CESSNA 208 ve CESSNA T206H Amfibik tiirii iki ugak ve toplamda 10 calsan ile biiyiik bir
sitket gibi gOriinliyor olsa da amaclann talep ve ihtiyag dogrultusunda uguslarmi Mang
kanalndan Awrupa ana kitasma genisletmeyi planlanmaktadir. Bolgede uzun yillar boyunca
sirdiiriilen  hovercraft  seferleri  kullamicllarm  alternatif ulasim  araglarmi  kullanmalarmi
kolaylastiracagm diisiindiirmektedir. Loch Lomond Seaplanes Ltd Iskogya'da deniz ucaklari
faaliyet ke genelindeki kara kokenli uguslar ile karsilastirildignda oldukga smirh bir
oransallifa sahip oldugu goriilmektedir.

3.9.5. Harbour Air Malta (HAM)-Malta

Valetta (Malta) ve komsu Ada Gozo arasinda tarifeli ucus hizmet veren sirket (Sekil 29)
cogunlukla is adamlar1 tarafindan ve hafta sonu turistik ziyaret edenler tarafindan
kullanilmaktadr.

Dis hedeflere sunulan uguslarm ¢ogunlugu 20-30 km kadar dar bir ¢apta 15 ve 45
dakika arasmda bir ugus siiresi vardwr. Turist sirketleri turizme dogrudan biiyik yerlesim
alanlarmdan turist getirmek icin uzun aralklar i¢in daha rahat ugaklari ihtiyag duymaktadir

(Www.chevron.co).
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Sekil 29. Malta gezi ugus rotasi (dolphinairline.blogspot.com.tr)

HAM sadece anakara Italya ve Sicilya da is genisletimesine izin verilmistir. Filosunda
bir tane DHC-3 Tirbin Tek Otter mevcuttur.

3.9.6. Seabird Havayolu-Tiirkiye

14 Subat 2012’de T.C. Ulastrma, Denizciik ve Haberlesme Bakanhgmnmn onayi ile
Isletme Ruhsatmi (AOC)’ almasiyla Seabird Havayollar1 iilkemizin yolcu tasma amach
kurulmus ilk hava yolu sirketi olmustur. Ulkemizde deniz ucaklar ile yapilacak deniz kara
entegreli hava yolu tasmacihigma destek icn hukuki alt yapist hazirlanarak 2 ydnetmelik
yapimustr.  Yonetmeliklerde eksiklikler olsa da gelisimi icin 6nemli bir admdr. Ulkemizde
kurulacak yeni isletmelere yol gosterici durumda olmaktadir.

Firmann amaci, iic tarafi denizlerle cevrili iikemiz de, Istanbul, Ege ve Akdeniz’in
birbirleri arasmda hava ulagmu yapiimayan Onemli kiyi kentlerini giivenli bir sekilde
bulusturmak. Kig turizmine yonelik olarak da hedefleri, bolgesel havacik catisi altnmda en
kisa zamanda karadan ve denizden ugulmayan noktalar1 giivenli bir sekilde bir araya
getirmektir.
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Ugus operasyonlarma 3 adet De-Havilland DHC-6 Twin Otter ve 1 Adet Cessna 172 ile
baslayan Seabird Havayollari, 2014 yilnda 6 adet yeni jenerasyon Twin Otter 400 ucagmi

filosuna dahil etmek istemektedir (www.flyseabird.com).

Hizmet amach ugus noktalart:

e Halic- Kocaeli
¢ Halic-Gemlik

¢ Halic-Bozcaada
e Halic- Alagati

¢ Halig-Bodrum

Ozellikle ugus noktasmm baslangicmn Istanbul sehrinin iginden olmasi diger Diinya
orneklerinden  kendisini  ayristrmaktadr. Higbir nokta Istanbul’ un sagladiyn benzersiz
kapasiteyi sunamamaktadr. Ozellkle Alacati ve Bodrum giizergahlar1 olduk¢a kazanch
giizergahlar olarak kendisini kabul ettrmis durumdadr. Ancak mevsime bagh olarak
stiregeldigi i¢in turizm sezonu disinda kullanim oram diigiiktiir. Sistemin bir alternatif olarak
devam edebimesi i¢cin giizergdhlarm cesitlendirimesi, yillk tarifeli  kullamm imk&nlarmm
saglanmast Oonem arz etmektedir. Sal, Persembe giinii arasmda 20 milyona yaklasan niifusu
ile Istanbul uzun mesafeler i¢in oldugu kadar Marmara Bolgesi iginde de potansiyeli
mevcuttur. Bu baglamda yerel noktalarda alnacak destekler ve isletme giderlerini diistirecek
ekonomik katkilar sistemin iilkemizdeki emekleme giinlerinin hizla agilmasm saglayacag
degerlendiriimelidir. Ancak sistem {izerinde diinya Olgeginde gelismis karasal havayollarmm
varlgi ve sistemi kendilerine bir alternatif olarak gormeleri sistemin temel zayif noktasidir.
Deniz ugaklarmm karasal hava yolu sirketleri ile biitiinlesik olarak operasyona tabi tutulmasi
halinde iikemiz deniz ugaklar1 boyutunda da karasal firmalardaki zrveye aday olma
konumuna yiikselecektir. Bolgesel list olma noktasmda cografyanm yam swra diger ulasim

modlarininda olmas1 gerekmektedir. Ulkemiz bu baglamda 6nemli bir konuma sahiptir.

3.9.7. Seadrome Beriev-Rusya

Diinyann en biiyik deniz hava limanmna sahip sirket Rusya'ya ait Seadrome Beriev
havayolu sirketidir. Deniz hava limam dogrudan iiretim tesislerine baglantih sekilde insa
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edilmistr. Deniz ugag gorevi yapmasma ragmen boyut olarak yolcu ugaklaryla aym
biiyiiklige sahiptir. Simdilikk sadece Rusya'da kullamimakla birlikte ABD ile ortak iiretim

antlasmas1 vardur.
Hydroport havalimanin 6zellikleri (www.beriev.com):

e Hava trafik kontrolii

e Yolcu tagmaciligi

eHava, su, cevre giivenligi ve denetimi
e Arama ve kurtarma aract

e Hava ambulans1

Hydroport baglanti noktast ve hava yolu sirketi Rusya Federasyonu tarafindan
desteklenmektedir. Havayolu sirketinin kullandii su alanlar, Rus deniz belgelerinde kayith
olmakla beraber deniz yetkilileri tarafindan deniz giivenligi alinmaktadir.

Sekil 30. Beriev seaport havalimani genel goriintimii (Www.beriev.com)

3.10. Tipik Bir Deniz U¢ag icin Toplam Maliyet Dagilim

Uriin fiyati yaklagkk olarak 2-2,5 milyon $ olan tipk bir deniz ugag genel maliyetinin
yizde dagilimi asagidaki grafikte gosteriimektedir.
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Sekil 31. Deniz u¢agl birim maliyet giderleri.

Asagidaki karavan ve su samuru olarak adlandmilan deniz ucagt modelleri farkh

degiskenler sonucu hesaplanmis, yaklasik olarak 1 mil maliyet oranlardir.

Cessna 208 Caravan 1.1 USD, Tek Otter 1.37 USD ve Twin Otter 1.08 USD koltuk
basma maliyete sahiptir (Gobbi ve Smrcek , 2007)

Tablo 3. Karsilastrmali deniz ugagi maliyet tablosu (www.conklindd.com)

Ucagmm Adi Kategori Saat Basma Degisken
Maliyet ($)

Cessna 208 Caravan Turboprops 583

Cessna 208 Caravan/Cargo Pod Turboprops 589

Cessna 208B Grand Caravan/Cargo | Turboprops 596

Pod

Cessna 208B Grand Caravan Turboprops 590

Dornier Seaplane Company | Turboprops 1,099

SeastarCD2

Quest Aircraft Kodiak Turboprops 561

Viking Air DHC 2 Turbine Beaver | Turboprops 586

Viking Air DHC 3 Turbine Otter Turboprops 688

Viking Air DHC 6-300 Twin Otter | Turboprops 1,177

Viking Air DHC 6-400 Twin Otter | Turboprops 1,093
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Turboprops, arkasnda

calisan bir turbojet motorundan aldig  giicle

bir pervaneyi

ceviren motor tiiridiir. Disik hizlarda yliksek verim saglar. Bu sebeple halen biiylik kargo

ucaklar ile banlyd tasma yapan kiiciik ucaklarda kullanilmaktadir.

Tablo 4. DORNIER Seastar firmasinca yapilan maliyet karsilastirmasi

(www.dornierseaplane.com)

SEASTAR CARAVAN TWINOTTER
Yakit
Maliyetleri
Saat Basina Yanik Yakit 100gph 60gph 100gph
Saat Basina Yakit Maliyeti (3.00gal) 300,00 $ 180,00 S 300,00 $
Bakim
Maliyetleri
isglicti Maliyetleri Saat Basina 75,00 $
Ucus Saat Basina Calisma Saatleri 30 dk 39dk. 54 dk.
Ucus Saat Basina Isgtici Maliyeti 37,50 S 48,50 S 71,25 S
Parcalar Ucus Saat Bagina Maliyet 52,65 S 47,44 S 80,00 S
Ucus Saat Basina Toplam Bakim 90,15 $ 95,94 S 151,25 S
Maliyetleri
Ucus Saat Basina Toplam Dogrudan 390,15 S 275,94 S 451,25 S
Faaliyet Giderleri
Nautical Mile Basina Maliyet
Seyir Hizi 180Knots 150 Knots 130 Knots
Nautical(deniz) Mile Basina Maliyet 2,17 S 1,84 S 3,47 S
Koltuk Mile BasI Maliyet
GelirKoltuklar 12 9 15
Koltuk Mile Basi Maliyet 0,181 S 0,204 S 0,231 S

Isletme maliyeti ile bilet fiyatlarmi karsilastrmak icin koltuk basma kilometre maliyet
oranlar, Modern Dornier Seastar firmasmca bir karsilastrma yapilarak yaklasik olarak % 75

ortalama yiik faktorii ile en ¢ok kullanilan ugaklar i¢in hesaplanmustir.

3.11. Afetve Acil Durum Yonetiminde Deniz Uc¢aklanmn Kullamlabilirligi

Ulkemizde 1999 Marmara Depreminden sonra gelisebilecek bir afat sonrasi igcin ¢ok

cahsma yapilagelmektedir. Kurumlar hazirhk

seviyelerini artrmakta ve bir sonraki afat

aninda olabildigince hazr olmak istemektedirler. Bilinen tiim miidahalelerinin basaris1 olay
yerine ulagmak, kurtarma faaliyetleri ve yarah birimlerin ortamdan ik tedbirlerinden sonra
giivenli brr mekana aktariimasmdan ibarettir. Bu baglamda ciddi hasara ugrayacak ulagm
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altyapismm  lilkemizde agrhkl olarak karasal olmast en biylik dezavantajdr. Yollarm
kismen veya tamamen kapanmasi, havaalanlarmm biiyiikk ucaklarm kullanmma imkan
veremeyecek hale  gelmesi, limanlarm gemilerin  yanagmasma izin veremeyecek hale
gelmeleri olasiiktan oOte Ongoridir. Bu baglamda deniz ugaklari sahip olduklart esneklikle
ciddi bir alternatifti. Ozellikle Istanbul gibi Marmara Denizi boyunca yaklask 150 kilometre
boyunca uzanan bir kiy1 seridmn her noktasma deniz ucaklari ile ulagidabilir. Kiicik ve
Biiyilkgekmece gdlleri, Omerli baraj golleri afat anmnda kullanm imkam sunacak benzersiz
konumlardadir. Hatta Istanbul Bogazi ve Hali¢ bu kapsamda degerlendirilmesi miimkiindiir.

Deniz ugaklar, gerek deviet eliyle, gerek sivil toplum kuruluslar1 eliyle yapilacak
hizmet ve yardimlar Bagbakanlk Afat ve Acil Durum yonetim Bagkanhg tarafindan
olusturulacak ~ kriz ~ yonetimiyle  yardimlarm ulasmasi  saglanacaktr  (www.afad.gov.tr).
ABD’de olagan Ustii durumlarda olusturulacak yardmmlar arasmda son zamanlarda iilkemizde
de kullanilmaya baslanan deniz ucgaklarmm kullanmm mevcuttur. ABD’de Acil Goniillii Hava
Birlikleri (EVAC) pargasi olan bolgesel deniz ucagr pilotlarmm 6zel bir grubuna dogal afat ve
acill durumlarda neler yapimasi gerektigine dair bir takim egitimler verimisti. Acil Seaplane
Miidahale Plam (ESRP) deprem, sel veya biiyikk dogal afatlar da kullamimak amaciyla
tamamen goniilli havacilardan meydana gelen bir kurulustur. Ulkemizde de AFAD baskanh
altmda kurulacak olan bu birimde gorev alacak olan personelin ve hava personelinin arama,
kurtarma, yardmm, tibbi yardm, kesif ve karadaki ekipleri yonlendirme konusunda egitimli ve
gerekli donanmma sahip olmasi gerekir. AFAD ile deniz ucag operatorleri arasmda iletisim
saglayacak elektronk aletlerin bulunmasi gerekir. Irtibat saflama ve talimat verme yetkisi
AFAD acil midahale merkezinde olmalkdr. ABD’de Acil durumlarda goniilli uguslara
‘Melek Ugusu’ denilmektedir. Bu goniilli uguslar kar giidiilmeden bir sosyal yardim olarak
distiniilmelidir.  Bu uguslardan meydana gelebilecek hasar ve zararlar devlet tarafindan
sigortalamig olmaldr. Bu kural pilot ve ugak ekibi icinde gecerli olmahdwr. Ucus saatleri
yazilarak vergilerden diisiilmelidir. Yakit ihtiyact da karsilanmalidir.
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ABD’ de afat durumunda kullanim amaglarina bakildiginda (www. evac.org):

eKasirga, sel, deprem, yangm ve dogabilecek difer durumlarda ulagimm kara ve

havayolu ile saglanamayacag durumda acil tibbi yardim malzemesi ve acil miidahale

ekibi ve tahliye durumunda kullanilmaktadr.

e Koordinasyonu saglayacak koordine ekibinin tasmmasi.

e Ucus yaparak hava devriyesi gorevi ile karadaki yetkilileri yonlendirmek.

eABD’de Kwzl Ha¢ ile cahsarak acil kan ihtiyacmin giderilmesi amaciyla ortak

calismasi.

e Acil miidahale planinda ik 6nce miidahale edecek ekiplerin bdlgeye sevkini saglamak.

ABD’de genel havacilik pilotlar1 ve ekipmanlarm hangi durumda kullanilabilecegi
strasiyla:

e Afat bolgesindeki havalimam hasar gormiigse acil servis tecriibesine sahip yiksek

egitimli teknisyen ve Hava trafikk kontrolii hizmetini faaliyete gecirecek personel ile

zarar goren havalimanmm aktif hale gelmesi icin gerekli personel ve malzemenin

sevkini yapmak.

e Afat bolgesine yapilan zarar gOormiis karayollarmm isleyisini saglaya bimek i¢cin

teknik personel, kolluk gorevlsi itfaiye personeli ve acil yOnetim personeli

tagmmasinda.

o Kiiciik ucaklar ile hava fotograflari ile hasar tespiti yapilarak karada bulunan kurtarma

ve yardim kuruluslarini yonlendirerek can kaybmin oniine gegiimek.

eDurumu  kritkk olan yarallar ile kronk tibbi rahatsizh@i olan hastalarm sevkini

saglamak.

e Hayati 6nem tasiyan malzemeleri ulagtrmak.

e Tibbi yardim i¢in hasta nakli gerceklestirerek saghk merkezi gorevini {istlenmek.

3.12. Deniz Ucag Isletmelerine Destek

Deniz ucaklarmm ulagm faaliyetleri arasmda yer alabilmesi i¢in 6zel ve kamu destekli
girisimlere  ihtiyag duyulmaktadwr. Maldivler, Kanada, Yunanistan gibi fiziki sartlar nedeniyle
ulasgim araci1 olarak kullanilmaya bagslanmasiyla birgok ulasim probleminin Oniine gecilmistir.
Maldivler ve Kanada’da deniz ugaklar1 ulasim aglar1 arasmda yer almaktadw. Maldivler’ de
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turizmin  gelismesinde ve biiyllkk turizm sirketlerinin - yatrim yapmasinda deniz  ugaklarmm
kullanmu etkili olmustur. Ulasim mesafelerinin - aym  olmasma ragmen ulasim siirelerinde
ciddi azalmalara neden olmustur. Yunanistan’da ise kullamilmaya baglanmis, ancak biirokratik
engellerm  olmasi ve bu engellerin aslamamasi nedeniyle tam olarak  faaliyete
gecirilememistir. Oysa kullanm igin en uygun fiziki alanlarm basnda yer almaktadw. Deniz
ucaklarmm gelisimi ve uygulanabilirligi i¢cin bir takim desteklere ihtiyag duyulabilmektedir,

bu destekler:

e Turizm sirketleri ile anlagsmah hat belirleme. (Maldiv hava taksiler ile Resort Oteller
arasmda ki sézlesme)

eBelediyeler ve ulagtrmadan sorumiu birimlerin destegi ile ulasim agnda kullamimast.
(Bursa ve Kocaeli Biiylksehir Belediyeleri ile Seabird arasmdan da ki s6zlesme)

e Sosyal sorumluluk projelerinde kullanimi (ABD’ de bulunan goniillii uguslar)

e Sehir i¢i turizminin bir pargasi olarak sehir turlarinda kullanim1

o Crusse gemileriyle anlagarak sehir turu ve eglence amach kullanilmasi

eBelediyelerin ¢evre ve yangm denetimi amaciyla kullanlmasi (Kocaeli Biiyiiksehir
Belediyesi ile Seaplane Tirkiye firma arasmda yapilan uygulama)

e Arama, kurtarma ve tbb1 miidahalelerde kullanimmin saglanmasi

Deniz ucaklarmm kullanmu yerel yonetim ve hiikiimetler agismdan da baz kolayliklara
neden olabilir. Bu kolaylklar deniz ugaklarmm kullanmm i¢in asagida belirttigimiz alanlar
icin firsata donebilir. Bu firsatlar:

e Kullanim alam olarak belirlenen dogal su alani(deniz, gol, nehir) ile yapay su alanlar
(g6l, baraj ve su birikintisi) olmasi nedeniyle maliyeti yiiksek olan havalimanlarma
ihtiya¢ duyulmamaktadir.

eDeniz ucag kullanmu yaygmlastii takdirde, kara tabanh havalimanlarmm yapiimasi
amaciyla tarim ve ormanlk alanlarin yok edilmesinin Oniine gegilebilir.

e Kara tabanh havalimani1 yapilar1 gibi biiyiik yatrimlara ihtiyag duyulmamaktadir.

oKisa mesafeli yolcu tasmaciiginda diger ulasim araglarma oranla, zaman agismdan
daha avantajli olabilir.

e Kara tabanh havalimanlarina oranla daha az giivenlik kontroli vardir
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eFarkh kullanim alanlarina sahiptir (Deniz, kara, hava ve karda).

eUlagim aglarmu  birbirine  baglanmasmda rol alabilecek  durumdadr (Maldiv
Uluslararas1 Havalimani 6rneg).

eDeniz ugag terminallerinin ahsap veya fiber malzemeden yapimis olmasi deniz ugag
kullanimin1 daha ¢evreci kilmaktadir.

3.13. Deniz Ucaklanmin Ulkemizdeki Seyri ve Gelisebilirligi

Ulastrma ve ulastrma ekonomisi hiikkiimetlerin ve yerel yoneticilerin ik Oncelikleri
arasmda yer alr. Gilinlimizde yapilan ulasim aglarmn bubirini tamamlayacak sekilde
yapiiyor olmast hem maliyetin azalmasma hem de ulasim siiresinin kisalmasma neden
olmaktadwr. Gelismis {ilkelerin ulasim sistemlerinin - bir birini  tamamlar sekilde gelistigi
goriilmektedir. Deniz ucagt kullannm alam belirlenirken hiikiimet ve yerel yoneticilerin
ihtiya¢ duyduklar1 alan ve bdlgeler i¢in tesvik amach hizmetler sunmalart gerekir. Deniz
ucagl kullanmm maliyeti Kara tabanh hava araglarma gore daha wucuz olmasi, deniz
araclarmdan da siire olarak daha hizh olmasi nedeniyle devlet eliyle yonlendiriime yapilabilir.
Belirlenen alanlarm kara yolu, havaalany, deniz limami ve demir yolu agmm birlestigi alanda
olmast gerekir. Asagidaki tablolar incelendiginde genellikle baglanti alanlarmn kara yolu
tabanligi, liman ve havalimani baglantili oldugu goriilmektedir.

Hava yolu tagimacihiginda kullamimakta olan deniz ugaklarmm iilkemizde kullanimaya
baslamis olmast 6zel sektor eliyle gerceklesmistir. Seabird Airlines tarafindan kurulan ve ik
seferlerini tarifeli olarak Istanbul-Alagat, Istanbul-Gokceada, Istanbul-Bozcaada, Istanbul-
Canakkale ile Istanbul-Alagati aktarmah Alacati-Bodrum, Ayvalk, Marmaris, Gocek, Fethiye
ve Antalya ugus rotasmda bulunan noktalardr. 2013 yinda da Bursa Biiyiiksehir Belediyesi
ile Istanbul- Gemlik arasmda haftanm yedi giinii karsiikh ii¢ sefer yapimaktadr. Ucus 18
yolcu kapasiteli Twin Otter idle 100 TL karsihiginda 20 dakika siirmektedir. Ugus tarihinden
2014 bagma kadar 1480 ugusla yaklasik 14.000 yolcu tasmmustr. Bu ugus esnasnda karayolu
giivenligi ile karsilastrildiginda her hangi bir kazaya sebebiyet verimemistir. Seabird
firmasi, biiyilksehir belediyesine kiralama hizmeti vermektedir. Toplu tagima araciyla
Istanbul- Bursa aras1 233 km iken yaklasik olarak 3 saat 30 dakika siirdiigii, maliyetinin ise
25-30 TL oldugu, yine karayolu ile 6zel aracla gidildiginde siirenin yaklagik 2 saat 30 dakika
olacagl bilinmektedir. Deniz otobiisii ile de yaklasik olarak 1 saat 30 dakika siirdiigii ortalama
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fiyatmm da 15-20 TL arasmda oldugu bilnmektedir. Seabird firmasi 2014 basmnda Kocaeli
Biiyilkksehir Belediyesi ile anlasarak Istanbul- Gemlik arasmda yapian uguslar gibi Istanbul-
Kocaeli arasmda haftann bes giinii karsiikli olarak 4 sefer yapimaya baglanmustr. Fiyat
Gemlik hattndaki gibi sabit olmayp firmann ayracag koltuk tarifesine gore 97, 117, 157
TL karsiiginda yapilacaktr. Burada yapimasi gereken ortak bir fiyat tarifesi ile sabit fiyat
uygulamas1 gerceklestirilmelidir. Istanbul- Kocaeli arast 110 km. Toplu tasma araciyla
yaklagik olarak 1 saat 30 dakika siirdiigli, toplu tasma araciyla maliyetnin de 20 TL oldugu,
yine karayolu ile Ozel aracla yaklasik 1 saat siirece§i bilinmektedir. Kocaeli ulasim ag hatti
iizerinde oldugu icin Istanbul ve diger illere kara yolu, havalimani, deniz yolu ve tren ile de
ulasim saglanabilecek bir konumdadr. Kocaeli Biiyiksehir Belediyesi Izmit-Gebze-Kartal
Metro hattt ile direk toplu tasima hizmeti de sunmaktadr. Bunun ya Devlet Demir Yollarmmn
banliyd ve sehirlerarast c¢alsan trenleri ile de Istanbul’a yolcu tagmaktadr. Bu hat
incelendiginde giinii birlk yolculuk yapan orta gelirli veya asgari licret karsihiginda hizmet
alan kisiler tarafindan kullandmaktadr. Bunun yannda Ogrenci gurubu da bu hatti
kullanmaktadr.

Diger motorlu ulagm araglarma oranla cevreye duyarh ve yolcu giivenligi igin daha
avantajli olmasi nedeniyle deniz ugaklarmmn iilkemizde ulasm aracit olarak kullanilabilirligi
arttrimahdr. Bu baglamda genel ve yerel yoneticilerin tam destegne ihtiyag duyulmaktadir.
Kanada ve Maldivler’de deniz ugagnmn gelisimi ve kullanmu devlet politikast haline
gelmistir. Harbour Air Seaplanes bolimiinde incelemis oldugum Kanada Nanoimo Vancouver
arasmda deniz ucag kullanmu ve tasman yolcu sayisi incelendiginde yerel yonetimin bir
ulasim arac1t haline gelmis oldugu goriilecektir. Ulkemizde deniz ugaklarmmn gelisimi icin
yerel ve genel yoneticilerden tam destek saglanmaldr. Ulkemizde suan ki kullanmma uygun
bir yonetmelik ve genelge bulunmaktadr. Mevecut sistemde kullamm igin yeterli olmaktadir.
Zamanla kullanim alanlarmdaki artisla  yeni  bir  yonetmelk veya genelgeye ihtiyag
duyulabilir. Ulastrma bakanhg ve ozellikle yerel yonetimler (Bursa ve Kocaeli Biiyiik Sehir
Belediyesi) ulasm ve cevre hizmetlerinde deniz ugaklarmdan faydalanmaya baslamustr. ilk
zamanlarda deniz ugaklarmm ulasim araci olarak kullamimasi toplum {izerinde kabulleniimesi
zor olamustur. Yolcu kapasitesi diisik olan deniz ugaklar, diger ticari amagla kullanilan toplu
tasima araglartyla (U¢ak, gemi, otobiis, rayh sistem) rekabet etme oram ¢ok diisiiktiir. Deniz
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ucaklar1 ile ulagm siireleri kisa mesafede kara tabanh havayolu araglarmdan daha avantajh
olabilecegi, ancak ulagim Tcretinin ise diger ulasim araclarmdan fazla oldugu goriilmektedir.
Deniz ucaklar1 ile ugus siiresi uzadikca maliyet oram da artmaktadwr. Yolcu kapasitesinin
smrh  olmasi, bakim, onarmm, personel giderleri ile havaciik sektoriiniin yiiksek maliyeth
ulagim aract olmasi ulagim Ticretlerinin belli bir orandan asagida olamayacag kesindir. Ancak
kisa mesafeli uguslarm kar oranlarmmn daha yikksek oldugu bilinmektedir. Bu alanda ugus
gerceklestirecek olana firma, devlet veya yerel yonetimlerin saglayabilecegi kolayliklari bilet
fiyatlarma yansitarak herkesin kullamnmma sunabilirler. Diinyada deniz ucaklarmm ucus
mesafesi incelendiginde % 31°nin 15-30 dakika arasmda toplam % 56 smm ise 60 dakikanin
altma ugus yaptigt bilinmektedir. % 44’niin ise 1 sat idle 3 saat arasmda ugus yaptig
bilinmektedir. Ulasim sektoriinin yannda Maldiv adalarmda uygulanan uluslararasi otel ve
tatl  kOylerinden olusan yaklasik olarak kwk yedi turizm sirketinin  uluslararasi
havalimanindan direkt veya aktarmal ulasimlart deniz ugaklartyla yapimaktadr. Kanada ve
Maldivler’de  deniz ucgaklarmm kullanmm diger ulasim araclartyla rekabet edebilecek
diizeydedir. Bunun en biyik etkeni devletlerin ulasim politikalarmda ulasim araglarmm

arasinda deniz ucaklarnin yer almasidir.

Ulkemizin de Devlet Planlama Teskilati tarafindan hazrlan kalkmma plam icerisinde
ulasim aglar1 arasmda yer almaldr. Dokuzuncu Kalkmma Plam (2007-2013) arasmnda
Tirkiye’de artan ulasm talebine uygun olarak demiryolu ve denizyolu fiziki altyapismmn
yeterince  gelistirilememesi, yik ve yolcu tasmalarnda agrhkh olarak karayolu agma
yiklenilmesine yol agmustr. Bu durum tasmma tiirleri arasmda dengesiz ve verimsiz bir ulasm
sistemmin olusmasma sebebiyet vermistir. Yine kalkmma planinda hava trafii emniyetini ve
kapasitesini  artwrict  yatmmmlarm  gerceklestiriimesinin - yan1  swa, almacak ilave tedbirlerle
icinde bulundugumuz bolgede lider ve diinyada sayih bir havacihk sektorine sahip olmak
temel amagtr. Bu amaca ulasmak icin THY ciddi yatwrmlar yapmaktadwr. THY yurt dist
baglanti noktalarmn gelistiritken i¢ pazarda diger rakiplerinden geri kalmamak amaciyla
Anadolu Jet’i kurmustur. Ulkemiz kara tabanh havalimam ve kara tabanh yolcu tagmacihigm
tesvik amaciyla yeni sirketlerin pazara girmesini ve bu pazarda tutunabilmesi amaciyla da
bazn tesvikler yapmaktadr. Yine kalkkmma planndan bolgesel hava tagimaciignm
gelistirilebilmesi  icin  yerel yonetim ve sivil toplum kuruluslarmm da destegi saglanacak,
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maliyet azaltict tedbirler almacak ve havayolu sirketleri kiigiik (STOL) havaalam yapisma ve
yolcu profiline uygun filo olusturmalari i¢in yonlendirilecektir. Bu tesvik deniz ugaklarmm
gelismesine yardimci olacaktr. Kara tabanh hava yolu sirketlerinin kar oram ve yolcu
kapasitesi az olan havalimanlarma ragbetleri diisik seviyededir. Bu biiyilk yatmmlar yerine
bolgesel ulasim aglarma baglanacak su alanlarmn mevcut oldugu yorelerde deniz ugaklarmm
kullanmm maliyet agismdan ¢ok Onemli bir gelismeye neden olabilir. Deniz ugaklarmmn
amfibik modeli, biiyik ucaklarm mis ve kalkis yapamadigt IATA tarafindan yapimus olan
havalimam smiflar1 arasmda 2. ve 3 ncili kategoride yer alan havalimanlari i¢in ideal alabilir.
Deniz ugaklarmdan deniz kiylart boyunca kullanlabilecegi gibi 6zellikle gollere (dogal,
yapay, vb.) mip kalkabilmektedir. Bunun yam swa Ozellkle ufak tipteki modellerde yaygmn
olacak kizak ve tekerlek kullanabilme imkan ve kapasitesi deniz ucaklarma ekstra esneklik

kazandrabilmektedir.

Onuncu kalkmma Plam (2014-2018) incelendiginde deniz ugaklarmm ulasm aglar
arasinda olmasi1 gerekliligini ortaya kayabilecek bazi maddeler bulunmaktadir. Bunlar;

eUlastrma koridorlarmda uygun hacim ve mesafelerde en avantajh ulagm tiirii
belirlenerek, bu kapsamda denizyolu ve demiryolu tagimaciigi Ozendirilecek ve kombine
tasimacilk imkanlar gelistirilecektir. Enerji verimliligini, temiz yakit ve c¢evre dostu arag
kullanimmi saglayan ulasim sistemlerine Oncelik verilecektir.

eOncelikle kuzey-giney ulasim koridorlar1 boyunca, metropoller (anakent), {iretim
merkezleri ve turizm sehirlermi birbirine baglayacak ulastrma aglar1  giliclendirilecektir.
Sehirlerin erisilebilirliginin  artrimas1 ile Istanbul ve Ankara aktarmah uguslarda katlanilan
maliyetlerin  azaltlmasm i¢in altyapist uygun iller arasmda bolgesel havayolu isletmeciligi
Ozendirilecektir. Limanlarm Anadolu’nun orta ve dogu kesiminde ve ek olarak GAP
bolgesiyle baglantilar1 giiclendirilecektir.

eKiimelenme Bolgelerinde Fiziki Altyapmm  Geligtirilmesi  kisminda da  ulagim
imkanlarmin iyilestirilmesi ve gesitlendirilmesi.(pbk.tbmm.gov.tr)

Ulkemizin 2023 hedefleri dogrultusunda hava, deniz ulasmmmn gelismesi, yik ve yolcu
tagimaciiginn  karayollarmdan bu alanlara tesvik edilmesi i¢cin yapilan cahgsmalar arasmda
deniz ugaklarmm da bir ulasim araci olarak yer almasi gerekir. Yunanistan’da proje halinde
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olup ekonomik nedenlerden faaliyete ge¢iremedikleri deniz ugag projesini devlet ve ozel
sektor i birligiyle bizim {lilkemizde faaliyete geciriimesi gerekir. Boyle bir deniz ucag
dssiiniin  lilkemizde olmas1 AB, Afrika ve Ortadogunun deniz ugag kullannmmmn bize
bagmh kimmasm tesvik edebili. Hem bdlgenin ugak personeli yetistrme konusunda, hem
de teknik bakmm konusunda cografi konum nedeniyle talep olacaktr. Bu deniz ucag lissii ve
kompleksi ulasim a@ igerisinde yer almahdr. Avrupa yakasmda Haligte ugak sayismmn
artmast ile olusacak giiriiltii sorun haline gelecektir. Bu yiizden deniz ugag inis alant olarak
belirlenen  Kiicikgekmece-Biiylikcekmece  arasmdaki ~ Marmara  Denizi kiyllan ~ ve
Kiigikgekmece Golii, Zeytinburnu-Atakdy Marina bolgesi biitiinlesik ulasm akslarma  erigim

noktasnda degerlendirilmelidir.

Maldivler g6z Oniinde bulundurulursa yeni yapilacak olan TUglincii havalimamn deniz
kiyllarma konuglandriimasi saglanabilir. Bu alanlarm segilme sebebi ulasim aglariyla i¢ ige
olmasidr. D-100(E-5), E-80 (TEM), metrobiis, metro ve deniz yolu tagmaciigi ile ulasim
saglanabilir.

Deniz ucag ulasimi ile diger ulasim araglarmi karsilastirdigimizda;

e Yolcu kapasitesinin diger ulagim araglarma oranla diisiik oldugu,
o Siire olarak ise diger ulasim araglarma oranla avantajda oldugu,
eUlasim maliyetinin kisa mesafeler i¢cin uygun orta mesafeler i¢in ise degerlendiriimesi

gereken unsurlara sahip olacag goriimektedir.

Asagida bulunan tablolarda belirlenen merkezler deniz ugaklarmm kullanidabilecegi
hatlar olarak belirflenmistir. Bu hatlarm Kara, hava ve deniz yolu ile ulasim mesafesi uzakhg,,
ulagim iicretleri hesaplanmustr. Mesafeler yaklasik deger olarak sehir merkezlerinden, sehir
merkezlerine hesaplanmustir. Tasmma ticretleri ise en disiik iicret ile en yiksek ekonomik ucus
ticretleri almmustr. Kus ugusu mesafede yaklagik olarak yine sehir merkezlerine olan uzaklk
Olarak hesaplanmistrr. Mesafe degerleri kesin degildir.

3.13.1. Hat mesafesi ve iicret maliyet tablosu

Mevcut kullamlan hatlara, alternatif amac¢h yeni hatlarm kullandabilirligi i¢n  belirlenen
sehirlere incelenmistir. Ucret, siire ve farkll ulasim aglar1 karsilastirilmistir.
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Tablo 5. Farkh ulasim araglar ile sehirlerarasi siire ve mesafe hesaplama

Mesafe | Sehirler Arasi Otobiis Hava Yo“ﬂ Deniz Yolu
Tasimacihig
Rota — —
. . . Ucret .. Ucret
Km.-dk. Sure(dk) | Ucret(TL) | Siire(dk) (T) Siire(dk) (L)
Adana-Antalya 646-520 11 50 65 80-160 - -
Trabzon-Samsun 329-200 30 30 80 80-180 - -
225
Antalya- Bodrum | 427- 370 5 50 170-330 - -
(aktarma)
istanbul-Samsun 740-530 11 60 90 100-150 - -
istanbul-Tekirdag | 147-110 2 20 - - - -
istanbul-Kocaeli 110- 90 130 18 - - - -

Canakkale-

Gokceada 60 200 60 20
istanbul-Bozcada - - 70 200 55 15
istanbul-Bodrum 791 14 80 75 70-265 - -
istanbul-Kusadasi

Istanbul- 815 -670 14 80 75 50-200 . -

Marmaris

istanbuI-Datg:a 880-750 14 80 75 50-200 - -
istanbul-Alagati | 638 -540
istanbul-Enez
istanbul-
Canakkale 350-260 6 50
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3.13.2. Sehirleraras1 Kus Ucusu Uzakhk Mesafesi

Tablo 6. Sehirleraras1 kus ugusu ve normal uzaklk mesafesi hesaplama

Rota Kus Ugusu Uzakhik Normal Uzaklik Nautical Mile(Nm)

istanbul-Bursa 95 Km 230 Km 51,29
istanbul-Samsun 615 732 332,07
Samsun-Trabzon 286 333 180,7
Samsun-Zonguldak 379 552 204,6
istanbul-Zonguldak 239 322 129,04
istanbul-Kocaeli 85 111 45,89
istanbul-Balikesir 180 390 97,19
istanbul-Canakkale 236 320 127,42
istanbul-Tekirdag 124 132 66,95
istanbul-izmir 330 561 178,18
istanbul-Mugla 427 780 230,56
istanbul-Antalya 483 724 260,79
Antalya-Adana 411 558 221,92
Antalya-Mugla 210 313 113,39
Izmir-Antalya 356 446 192,22

Nautical Mile(Nm): yaklagk olarak 1 nm 1.852 km dir (degerler kesin olmamak kaydiyla,
yaklagik olarak hesaplanmistir).
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3.13.3.2013 Yihnda Havayolu Tasimacihg: ile Tasinan Yolcu Sayisi

Ulkemizde deniz ucaklarmm kullanm alami olarak kullandiklari ve kullanabilecekleri
alternatif hatlar belirlenmisti. Bu hatlardan Istanbul, Bursa, Gokceada, Bodrum hatlar
meveut kullammlar arasmda yer almaktadr. Asagidaki tablo DHMI tarafindan 2013 yilinda

iilkemizde illere gore, i¢c hat ve dis hat yolcu sayilar1 belirtilmistir.

Tablo 7.2013 yilinda kara tabanh hava araglan ile tasman yolcu sayisi

Rota i¢ Hat Dis Hat Toplam
istanbul 15.351.003 31.420.479 47.371.482
izmir 7.122.764 2.377.851 9.500.615
Antalya 5.171.851. 21.201.285 26.373.136
Mugla Dalaman 810.110 3.204.455 4.024.555
Mugla Milas-Bodrum 1.677.676 1.891.955 3.569.631
Adana 3.439.652 526.550 3.966.202
Trabzon 2.346.551 84.135 2.430.686
Balikesir Merkez 86.000 1.116 87.116
Bursa 38.643 22.064 60.707
Canakkale 7.737 0 7.737
Gokgeada 1723 0 1723
Samsun 1.165.058 72.752 1.237.850
Tekirdag Corlu 63.287 3.179 66.466
Sabiha Gokgen 10.978.229 6.128.197 17.106.426
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3.13.4. Deniz u¢aklarmin giiclii ve zayif noktalarim belirlemek icin SWOT analizi
Giiclii_Yanlan

o Tirkiye gelismekte olan ve jeopolitk konumu nedeniyle ulasim aglarmm gelismekte
oldugy,

eilk yatrim maliyetinin uygun olmasi,

e Sektorde oncii ve yenilik¢i olmasi

eKullanim esnekligi

e Kurulacak olan yeni sirketlere danmigmanlik ve teknik hizmeti sunmak

e Yeni kurulacak firmalar karsisinda rekabet edebilecek durumda olmasi

o Sektorde pazar ve fiyat belirleme istiinliigiine sahip olabilecegi

eHalic- Gemlik gibi hatlarda giiclii olabilecegi

eKalifiye ve teknik elemana sahip olmasi

eYeterli alt yapiya sahip olmasi ve bedel karsiligmda diger firmalara da yer hizmeti
sunmasi

eKullanacaklar i¢in zaman tasarrufu saglamasi

e Daha ¢evreci bir vasita olmasi

Zayif Yanlan

e Yerlesmis konservatif ulasim davranslari,

eDiger ulasim yontemleri ile ekonomik yonden rekabet edebilecek arz/talep dengesinin
zamanla kurulacak olmasi,

o Sektorde ik olmasi, kullanicilar iizerinde yeniliklerin olusmasi beklentisi olusturur

o Sektorliin aglk pazar olmasi, giicli ekonomilere sahip olan ulasim firmalarmm Kkara
tabanh uguslara oncelk ve dnem vermeyi tercih ediyor olmalari,

e Havacilk sektorinde yer alan kara tabanh hava yolu sirketlerinin de bu alana zamanla

ilgi gosterebilecegi

e Ucak bakim oranlarmin yiikksek maliyetli olmasi ve korozyonun vermis oldugu zararlar
eDeniz ucaklarmm kullanim gosterecegi alanlara farklh ulasm aglarmm da  hizmet

vermesi
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eOlumsuz hava sartlarmdan kolay etkilenebilir olmas,
e Gece uguglarinin yasak olmasi,
e Cevre ve giirliltii sorunlar1 nedeniyle kullanim alanlarinda kisitlama zorunlulugu

Firsatlar

e Pazarda rakipsiz olmasi

e Ucus fiyatlarinin kendisi belirlemesi

e Ulke ve Cografi bolgede en giicli olmasi

e Deniz ugag lslerinin maliyet oranlarmm diisiik olmasi

e Kullanim alami olan su alanlarma {icret 6dememesi

e Kurulacak islerin farkh amaclar (restoran, cafe, seyir terasi) icin kullanilmas1

e Pahali ve biiyiik pistler ile maliyeti yiiksek olan yer hizmetlerine ihtiyag duyulmamasi
e Yangm, cevre ve kurtarma hizmetleri amaciyla kullanilmasi1

e Maliyet oranlarinin kara tabanh hava yolu ile karsilastrildiginda ¢ok diisiik olmasi
e Kara tabanh bir ugak fiyatina, ¢ok giicli bir deniz ugag filosu kurulabilir

e Sosyal amach kullanim (Maldivler ve ABD 6rnegi)

e Farkh kullanimlara sahip olmasi( Kara, deniz ve karada kullanilmas1)

Tehditler

e Kara tabanh hava yolu firmalarmin hedef pazara girmesi

e Devlet ve yerel yonetimler tarafindan yeterli destegi gérememesi
e Biirokratik engellerle karsilasmasi

e Cevre dostlan ile karsi karstya gelme durumu

eBilimsel ¢alismalardan faydalanmamalari

e Zamaninda tedarik edilemeyen araglar

eKar oranmim diisiik oldugu hatlar

¢ SHGM’nin biirokratik engelleri.
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4, DENiZ UCAKLARININ GUVENLIGI ve HUKUKi SURECLERIi

41. Deniz Ucaklannin Ucus Giivenligi ve Kaza Istatistikleri

Deniz ugaklart sahip oldugu pek c¢ok benzersiz avantajmn ve esnek oOzelliklerinin yam
sira kaza-kirim oranlart tiim tasma modlan arasmda her zaman en disiik oranlardan birine
sahip olagelmisti. ABD Ulusal Ulastrma Giivenlk Kuruln (NTSB) tarafindan 1983-1995
(13 yil) yillar1 arasmdaki kaza kwrm verieri degerlendirildiginde, 195 deniz ucag kazasi
oldugu, 195 kazada 438 kisinn kazaya karigtif, 54 kismin hayatim kaybettigi 49 kiside agr
yaralandigt  goriilmektedir. Kazaya karisanlarm yariya yakmn kazadan yara almadan
kurtulmustur (AOM, 2014).

Kazalarm genel degerlendiriimesinde goze carpan en Onemli husus, pilot hatalarmm ik
srada olmasidr. Thmal, dikkatsizlik ve asm1 giiven bu tiir kazalarm belirtici 6zelligi olarak
degerlendirimistir. Ikincil en Onemli kaza kirm nedenlerinden biri teknik arizalar ve deniz
ucaklarmm deniz, gol ve nehrr gibi su pistlerine kalkis ve ig yaptiklari esnada tekne veya
diger deniz araclan ile carpisma sonucu olan kazalar olarak goriilmektedir. Havacilkta her
kazadan ¢ikarilan derslerden deniz ugaklarmmn payma diisen en Onemli kural ise deniz ugag
suya iis yaptigl andan itibaren deniz tasiti sayilmasi olmustur. Bu nedenle ucagm pilotu aym
zamanda deniz kaptanhg sertifikasma sahip olarak, kaptanlarm yetki ve sorumluluklarm
yerine getirmesi gerekmektedir. Bu baglamda, deniz ugag suda harfiyen DenizZde Catigma
Yonetmeligine uymak zorundadirlar.

Tablo 8. ABD eyaletlerinde on ii¢ yillik siire icerisinde yapmus oldugu kaza sayisi

EYALET KAZA SAYISI
ALASKA 70
FLORIDA 18
WASHINGTON 15
NEWYORK 10
MAINE 9
MICHIGAN 9
VISCONSIN 9
TOPLAM 140
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Deniz  ugaklart Diinya {izerinde  farkh  cografyalarda  gerceklestirilen  ulagm
istatistiklerinde en glivenli ulasim araglar1 arasmda oldugu goriilmektedir. AOM (2014) de
verildigi gibi ABD’de bir baska deniz ucagi kaza kmrm istatistigine gore yme AOM (2014
orneginde oldugu iizere on ii¢ yillik siire degerlendirilmistir (Tablo 8).

Alaska’da kaza oranmm yiiksek olmasmmn nedeni, Alaska ABD’nin en biiylk deniz
ucagl Ussii olmasmmn yam swa meteorolojik sartlarm en degisken ve u¢ noktada oldugu
cografya parcalarmdan biridir. Minnesota ise ikinci swada gelmektedir. Hava kosullarmm
daima miisait olmasi ilke icinde ve dismda ugus yapmak i¢in miimkiindiir. ABD’de deniz
ucagl kullanmu bir hayli fazladw. Tiim ABD smrlart igerisinde 2010 yilnda 489, 2011
yiinda ise 479 adet su pisti bulunmaktadr. Alaska’da 2011 yilinda 140 adet su pisti ile birinci
srrada yer alrken Minnesota’da ise 2010 yiinda 60, 2011 yilinda ise 56 adet su pisti ile ikinci
srrada yer almaktadr (www.rita.dot.gov).

Sekil 32. Alaska havalimani genel goriinimii (upload.wikimedia.org)

SPA tarafindan aktarlan bilgiye gore ABD Sahil Giivenlk Komutanhgmm
istatistiklerine gore 13 yillk siirede deniz ugaklarmm karismus oldugu 195 kazada, toplam 57
kisinin 6ldiigii tespit edimistir. Tarihleri aym olan 13 ik doénemde 30.000 deniz tekne
kazas1 gergeklesmis ve 12.000 kisi 6lmiistiir. (avstop.com)
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Deniz ugaklar1 diger kara tabanh ugaklar gibi tiirbiilansa dayanikh olmadiklar i¢in
olumsuz hava ve siddetli riizgarlara karsi daha duyarh olmalari gerekir. Hava sartlarmdan
veya normal sartlarda kazaya karisan deniz ugaklart ile ilgili toplumda olumsuz bir imaj
olusmaktadwr. Kara tabanl ugaklar, deniz araclart ve kara araclarmm kazaya karigma oranlari
kargilastrlamayacak kadar yiiksektir. Bu karsilastrmada kara tasitlarmn fazla olmasi dogal
olarak kaza oranlarm yikksek gosterecektir. Diger ulagim araglarmm yapmus olduklar
kazalarm Oniine gecebilmek i¢cin gerekli tedbirler almmakta iken, deniz ugaklarmda ise kaza
aragtrmast yapiimasi yerine direkt yasaklanmasi i¢cin kamuoyu olusturulmaktadr. Yukaridaki
kaza istatistigi incelendiginde kaza oranlarmm ve kaza sonucu Olimlii ve yaralanma sayismm

daha diistik oldugu bilinmektedir.

Deniz ucag pilotlarmm hem kara tabanh pilotlhuk sertifkast hem de deniz kaptanhg
sertifikas1 olmasi aranwken, baz teknelerde belgeye dahil ihtiyag duyulmamstr. Bu kaza

oranlarmi azaltmak amaciyla baz Onlemler almabilir, bu 6nlemler kisaca:

Kaza istatistiklerine bakildiginda maliyet ve kaza riskinin diger deniz ve kara araglarma

gore daha az oldugu goriilmiistiir.

Deniz ugag pilotlarmm i alanlarmi segerken belirlenmis olan alanlara veya en
giivenli alanlar1 tercih ettiklerinde kaza risk oranlarmi daha da diigiik olacag, bununda ugusa
olan giivenin artmasma neden olacaktr. Ozelikle ABD orneginde suya inis ve kalkista
meydana gelen kazalarm hemen hemen ortak Ozelligi milen yerin isareti bir alan
olmamasidr. Diinya tiizerinde deniz ugaklart sayismm artmamasma ragmen deniz tasitlarmm
sayismmn her gegen giin artmasi deniz, bogaz, g6l ve nehir alanlarm daralmasma neden
olmaktadir. Deniz ugaklarmm da bu alanlart kullanmasi yeni problemlerin baslangic
anlamma gelmektedir. Bu problemlerin Oniine gecebilmek i¢cn su alanlarmmn  kurallar
icerisinde igletilmesi, kullanilacak alanlarm kurallarm olmasi, idari yaptrmmlarm ve cezalarm
olmasi ile pilot ve kaptanlardan kaynaklanacak riski minimize etmek gerekir.

Ucaklarm mis ve kalkis yerleriyle park yerlerinde yapilacak diizenleme ve belirhi

standartlarin getirilmesi kaza risklerini azaltilacagi muhakkaktir.

Deniz ucaklart kazasi sonrasmnda teknik ekip tarafindan ele alman kaza raporlarinda,

aynt nedenlerden dolayr tekrar kaza olmamasi i¢in gerekli Onlemlerin almmasi bildirilir. Kaza
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sonucu incelendiginde kaza nedenlerinin aym sonuglardan kaynaklandigi bilinmektedir. Bu

yiizden kazaya sebebiyet veren faktorler incelendiginde (Www.avstop.com):

e Yanls teknik ve uygulamalar

e Amfibi ucaklarda sik¢a rastlanan tekerleklerinin agiimamasi
o Olumsuz hava sartlarmin neden olmasi

o Bir yiizergezer veya batik nesne ile garpisma

e DenizZde catisma kurallarmin ihlali

e Su pist alanlarmm kuralsiz igletilmesi

e Navigasyon kurallarinin ihlali

e Korozyon sonucu olusmus metal yorgunlugu

e Periyodik bakim ve onarimlarm ihmal edilmesi

4.1.1. Ucus giivenligi

Giivenli ugus icin kontrolsiz bir kule veya hava traflkk kontrol noktasi tarafindan
iZlenmeyen hava sahasmda, havann ag¢ik olmast durumunda uguslardan her pilot kendisi
sorumludur. Havann buluthi oldugu havalarda ise gorerek ugus yapilamaz. Gorerek Ucgus
Kurali (VFR) hicbir alete bagh kalmadan gorme organiyla yapilan ugusa denir. Bu uguslar
genellikle kiicik ugaklarla 2000 feet’in altnda yapilan uguslardr. Ticari hava yollar, hava
sartlart gorerek ucusa uygun olsa da gorerek ugus yapamazlar. Ticari amach hava yollar
Aletle Ugus Kural (IFR) ile u¢gmak zorundadwr. Bu yiizden ticari hava yollar1 daha 6nceden
belirlenmis hava yolu ve hava saatlerine uygun ugus yapmak zorundadirlar.

Biitlin ucuslar, mnis ve kalkislar lisansh meydanlara yapiliyorsa IFR sartlarmm gegerli
olmasi gerekir. Bu kural sadece ticari amach yapilan uguslar i¢in aranmahdr. Deniz trafi§inin
veya hava trafiginin yogun oldugu alanlarda IFR wugus sartt aranmahdr. Gece ugus
operasyonlar1 IFR kuralar1 ve iglemlerine tabi degildir.

Genel su alanlarmm dip kismlart  goriilebilir olmahdr. Ozellkle gol ve nehir
alanlarmda inis ve kalkis yapan ucak pilotlarmm suyun dibini gbrmesi gerekir, goremiyorsa
mis ve kalkis alanmmn bitki ve yiizen cisimlerden temizlenmis olmasi gerekir. Su altmdan su
yizeyine c¢ikmig olan aga¢ kokleri ve su alti bitkileri ugaklarm kaza yapmalarma neden
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olabilmektedir. Owzellikle ik defa kullandacak olan su alanlart icin ¢ok dikkat edilmesi
gerekir.

Deniz ugaklarmm gilivenli ugus yapabiimeleri i¢in pilotlarm yeterli egitim ve ugus
deneyime sahip olmalart gerekir. Ticari olmayan 6zel amach uguslarda, bir ucusun giivenli bir
sekilde yapilabilmesi i¢cin

e Gorerek Ucus Sartlarn (VFR) kurallarinca yapimasi,
e Hava trafikk yogunlugu,
e Deniz trafk yogunlugu (inis ve kalkis esnasmda ) gbz Oniinde bulundurulmalidir.

Ticari Hava Tasma Isletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A) gore su iizerinde ugus yapan
deniz ucaklarinda aranacak ilave techizatlar asagida belirtilmistir

a) Ugaktaki herkes i¢in ve kolayca erisebilecek yerde bulundurulacak bir cankurtaran
yelegi veya aym gorevi yapabilecek yiiziicii arag,

b) Bir deniz ¢apast (Capa halat uzunlugu, demirleme yapilacak su alanmm maksimum
derinliginin alt1 katt olmalidir).

¢) Carpismay1 Onlemek i¢cin kullanilacak ses sistemleri,

Giivenligi tehlikeye atabilecek su pisti ve taksi yolu lstii veya dismda bir engel varsa
bu engeli yiizer samandra ile isaretlenmis olmah, yaklasma ve uzaklasma yollar1 tehlikelere
kapah olmali plaj ve kalabalk niifus alanlarda ¢ok dikkath olunmalidir.

Deniz ugaklarmmn ugusa elverigli sekilde ugus yapabilmesi igin tasarm standartlarmm,
uygun ve gilivenilir ¢aligmasi i¢in standartlarmm olmast gerekir. Uluslararast1 ABD Federal
Havacilk idaresi (FAA) CS/ JAR 23 ve Avrupa CS/ JAR 25 ve FAR 25' de belirtilen tasarm
standartlar1 ve lilkemizde SHGM onay verecegi modeller kabul edimelidir.

- Deniz ugaklar1 su iizerinde yapacaklar1 faaliyetler nedeniyle gerekli techizat ile
donatilmis olmas1 gerekir.

66



- Deniz ucaklarmm motor bakim ve onarmu havaciik standartlarma gére SHGM veya
havaciik ile sorumlu gerekli birimin onaylayacagl, ashna uygun bakim programma gore
yapilmas1 gerekir.

- Calsr vaziyetteki ugaklarm pervanelerinin fark edimeme durumu Oliimciil kazalara

yol agabiimektedir.

Giivenli ugus i¢cin kontrolsiz bir kule veya hava trafik kontrol noktasi tarafindan
iZlenmeyen hava sahasmnda, havann ag¢ik olmast durumunda uguslardan her pilot kendisi

sorumiudur.
4.2.  Giivenli Ucus icin Yolcu Bilgilendirme

Diinyann en ¢ok deniz ugagmm bulindugu Kanada’da ugus Oncesi yolcu brifingi ile
meydana gelebilecek olan kaza, carpma, diisme ve batma durumlarmda neler yapiimasi
gerektigini anlatan el broglirleri veya sozli brifing verilmektedir. Bu kurallar hayat kurtarici
Ozellige sahiptir. Deniz ugag kazalarmda hayat kaybmmn yasanmasmdaki en biiyik etkenin
kaza sonrasi insanlarm su altmdan nasil ¢ikacagmi bimemeleridir (Transport Canada, 2014).

Yolcu bilgilendirmede anlatilmas1 gerekilenler;

e Emniyet kemerleri nasil cahsir

e Yolcularm emniyet kemerlerini ugus siiresince takmalar,
¢Omuz kosum takmmlarinin giyilmesi,

o Cikislarin nerede oldugu

o Acil belirleme vericisi (ELT),

e Hayatta kalma Kiti

eilk yardm seti

e Yangmn sondiirticti

e Elektronik cihazlarin kullanimi hakkminda bilgilendirme
¢ Can simidinin nerede bulunacagi

e Su altmdan nasil ¢ikilacagi

e Bagaj limitleri

o Bagaj istifleme durumu

67



eHer yolcuya riskleri iceren ugus esnasmda veya taksi durumunda meydana gelebilecek
risklerden bahsetmek,

elsitme problemi yasanmamasi i¢in kulaklk takimasi,

einis alanlarinm, onceden standartlara uygun olarak belirlenmis bolgeler olmasi gerekir.

e Acil mis alanlar1 secilirken ortaya ¢ikacak risk alanlarmi minimize etmek gerekir.

4.3. Kullamm Alanlan Belirlenirken Dikkat Edilmesi Gereken Ozellikler

Ulagim ihtiyac, msanlarm temel ihtiyaglarmdan sonra gelecek en Onemlh ihtiyaglar
arasmda yer alr. Gelisen teknoloji dogrudan ulasm sektdriiniin gelismesini etkilemektedir.
Gelisme ile birlkte en uygun ve siirekliik arz edecek ulasim aglar1 6n plana ¢ikmaktadr. Bu
arada ulasm aglan genislerken cevre ve insan yasamma zarar verecek olan etkileri minimum
seviyeye mndirmek gerekir. Dolayisiyla ulasim aglart secilitken c¢evre ve yasam faktorleri goz
Oniinde  bulundurulmak zorundadwr. Bu yizden deniz ugaklarmm kullanm  alanlar

belirlenirken dikkat edilmesi gereken hususlar (Pawan, 2012):

e Yonetmelikte belirtilen ugus alanlarinda faaliyet gdstermek

e Yerlesin yerlerme ve wuluslararasi hava limanlarma yakmn kurulmasi(Kanada ve
Maldivler Grnegi)

e Degisen tabiat sartlarma duyarl olunmasi

e Dalga, akmti ve derinlik

eBagh tekneler tarafindan kaynaklanan hava direnci

e Ani meteorolojik olaylarm yasanabilecegi alanlarm tercih edilmemesi.(Riizgar, sis,
firtma ve yagishi havalar)

eDeniz, g6l nehir, gbi su alanlarmm gel git veya beslenme sularmdan kaynaklanan
cekilme veya azalma ile smr degisikligi, nehirlerdeki su yatagmmn degismesi, gol
sularmin azalmasi ve artmasmin yasanabilecegi alanlar tercih edilmemeli

e Deniz trafiginin yogunlastigi bolgeler

eDeniz sporlar1 ve su aktivitelerinin siklkla yapildigi alanlar

o Giiriiltii kirliligine neden olacak etmenlerin tespit edilip Onlenmesi

e Niifusun yogun olarak kullanildig1 sahil ve plajlarda, yasaklanmasi veya kisitlanmasi
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e Yatakll tedavi merkez, cocuk ve yash bakim evleri ile egitim merkezlerine uzak
olmasi
eDogal igme su alanlar1 ve kaynaklarinin bulundugu alanlar tercih edilmemeli

e Kuslarm konaklama, tiireme ve yasam yerlerinde kullanimi yasaklanmalidir.

Milli parklar kanununa tabi milli parklar, tabiat parklar, yapan hayatm gelistirme
sahalar1 ile 6zel koruma alanlarmda diger motorlu tasitlar ile birlikte yasaklanmasi gerekir.
ABD’de kullanmu yasak olan parklarm varhg gibi ikinci derece parklarm kullanimma da izin

verilmektedir.

Yasaklanmasi istenilen alanlarm bilimsel c¢ahsmalar i¢in kullannminda en faydah ve en

cevreci araclarm basinda deniz ucaklan gelmektedir.

Deniz ve i¢ sularda akmti hiznn saatte 3,5 mil (5,5 km/ h) gectigi yerler inig ve kalkis
alami olarak kullanmamahdr. Tek motorlu ve ¢ift motorlu ugaklar i¢in derinlik 1,8 m (6 feet)
ile minimum derinlik 1 m (3 feet) arsmda olmaldr (avstop.com). Deniz seviyesi degisimleri
ve dalga yiiksekliklerinin fazla oldugu alanlardan kag¢mimaldr. Biiyik tonajh gemi ve
romorkorlerm  bulundugu ve kullandiklart alanlardan park halinde bulunulmamah. Deniz
ucaklart diger ulagim araglarnn gbi olumsuz hava sartlarmdan etkilendigi gibi, hava
sartlarmdan etkilenme oramm azaltmak amaciyla park halinde veya taksi halinde korunakh
olmak zorundadr. Riizgdr ve akmtidan korunabimek icin demirleme alanlar segilmelidir. Bu
alanlar koy, korfez, hali¢, dalga kiran veya limanlar olmahdr. Deniz ucag isleri segilirken bu
alanlarm buluindugu yerler tercih edilmelidir. inis ve kalkis alanlarmm korunakh, sk ve
isaretlerm  mevcut olmadi® alanlarda  gergeklesecekse  sorumluluk  tamamen pilotun
sorumlugunda olup gorerek mis ve kalkis yapmalar1 gerekir. Riizgarh havalar pilotlar icin en
cok dikkat edilmesi gereken hava olaydwr. Su pistinde kaptan pilotlar riizgdr yoniinii bulmak
icin riizgdrm yOniinii gosteren su pistine en yakin bir nokta iizerinde bulunmahdr. Su pistini
Kullanacak olan pilotlar 200 m yikseklikten riizgdr tulumunu gormesi gerekir. Ulkemizde
Karadeniz’in riizgarh ve dalgali olmasi yiizinden deniz ucag kullannmmm korunakh alanlar
disnda kullanimi zor olabilir.

02.10.2011 tarihli 28072 sayth Deniz Ucaklarn ile Hava Tasma Isletmeciligi
Yonetmeligi gore “ Turistlk otel bdlgelerinde, botla ¢ekilen parasiitlere ve diger ucan
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cisimlere bmakimasi gereken mesafe, parasiit veya diger ucan cisim merkez alnarak

minimum 2000 fit’ lik (600m) dairesel alann disnda yapihr”.

Genelgeye gore ise inis ve kalkislar igin 2500x200fit (750x60 m) olgtilerindeki bir alan
planlanmalidir (Deniz Ugag Tip Intbak Egitimi ve Genel Tedbirler Genelgesi, 2011)

ABD’de iilecek alan miisait ise bu 6lgii kiyidan yaklagik olarak 900 m agikta yapimasi
gerektigini  belirtir. Niifusun yogun oldugu yerlesim alanlarmn {stinden 2000 m yatay
yarigap icinde, en yiksek engel dikkate almarak 1000 feet istinden gergeklesmelidir.
Niifusun yogun olarak bulunmadi@i bolgelerde ise yiizey iizerinden 500 m yiikseklikte veya
en yiiksek engel dikkate almarak 500 feet yiikseginden ugmaldir.(www.Seaplanes.org)

Yikseklk kural ile beraber suyollarma inig, kalkis ve taksi durumunda, deniz ugagi
pilotlart su alannda diger kullancilar ile c¢atigmadan, kazaya sebebiyet vermeden kurallara
uyarak ugus yapmahdwr. Tehlikeleri goz Oniinde bulundurarak ugus yapmaldilar. Deniz
ucaklarmm karaya ve plaja yakm wugmast su alanlarmn  kullanan insanlarda  endise
olusturmaktadwr. Kiigiik, g0l, nehir, kanal ve limanlarda nis ve kalkiy yapan deniz ugaklari
bolge sakinleri lizerinde olumsuz etkilere neden olmaktadir.

4.4. Su Alanmmn Kullanim {le lgili Hukuki Siirec

Ulkemizde yeni kullamimaya baslanan deniz ucaklarmmn hukuki statii kazanmasi icin
Sivil Havaciik Genel Miidiirligiince 02.10.2011 tarihli 28072 sayih Deniz Ugaklar ile Hava
Tasma Isletmeciligi Yonetmeliginin ¢ikartdmasi ile deniz ucaklari kullanimaya baslanmustir.
Ic hatlarda kisa mesafeli yolcu tagmachgnda halk tarafindan yeni ulasm araci olarak
benimsenmesi ve yeni ugaklarmda kullandlmaya baglanmasi ile sektordeki ihtiyaglarm
giderilmesi  yeni  yOnetmeligin  yapimasma neden olmustur. Sivil Havaciikk  Genel
Miidiirliigiince 23.07./2013 tarihli 28716 sayih Deniz Ucaklari ile Hava Tasma Isletmeciligi
Yonetmeligi yenilenerek tekrar c¢ikartimistr. Yonetmeligin amact sivil havaciik alannda
kullamlacak olan deniz ucaklarmm hava tagimaciigi esnasmda uyulmasi gereken usul ve
esaslar1 belirlemektir. Tirk sivil hava araci siciline ik defa kayit ettirilecek hava araglarinm
kaytt, bakmmu, vyasy, tescill ve ugus bilgleri denetim ve iz Sivil Havaciik Genel
Midirkiigiince kayit altma almacaktir.

70



Deniz ugaklart su alanlarma inis yaptigi andan itibaren ulusal ve uluslararasi denizcilik
kurallarma  tabidir. Deniz ucag pilotlart pilotluk  sertifikalarmm  yannda  Denizcilik
Miistesarligr tarafindan verilecek olan Amator Denizcilik Belgesine sahip olmalart gerekir. Su
alanlarmda diger deniz araglart gibi faaliyet gostereceklerinden Denizde Catismayr Onleme
Tiziigi kurallarmn ¢ok 1iyi bilmeleri gerekir. Sebebi su alanlarma i ve kalkis yapmak
amacityla manevra yaptiginda denizde bulunan diger ara¢ ve canllarla kazaya sebebiyet
vermemektir. SHGM 23.08.2007 tarihli 26513 saylh Deniz Ugagi Tip Intibak Egitimi ve
Genel Tedbirler Genelgesine gore “Ugak suya indigi andan itbaren tekne Ozelligi
kazandigindan, tekne ile aym hak ve kistlamalara tabi olup, iilkemizdeki denizcilik
kurallarma harfiyen uyulmal su iizerinde taksi halinde iken diger diger lilkelerin deniz yetki
alanlar1 ve smrrlar1 ihlal edimemelidir”.

Deniz ucaklar tarafindan kullanilacak olan deniz ve i¢ sularm kontrolsiiz ve izinsiz
sekilde kullanmmmdan sorumlu olan kaptan pilottur. Ik yonetmelikte 11 maddenin 2’nci
kismnda “Gliriiltiden olumsuz olarak etkilenecek olan konut, yatakh hizmet veren saghk
kurumlar, egitim kurumlar, yash ve cocuk bakim evleri gibi ¢ok hassas kullanm alanlari,
merkezi smav yapilan yerler, lreyen kuslarm iireme ve kishk habitatlart gibi giiriiltiiden
olumsuz yonde etkilenen alanlar, 09.08.1983 tarihli 2873 saylh Milli Parklar Kanuna tabi
milli park, tabiat parki, tabiat parki koruma alam ve tabiat anti alanlari ile 01.07.2003 tarihli
4915 sayih Kara Aveiligt Kanuna tabi yaban hayati gelistrme sahalari mig kalkis alani olarak
secilemez. Ozel c¢evre koruma bolgesi olarak tespit ve ilan edilen bolgelerde inis ve kalkis
alan, Cevre ve Sehirciik Bakanhgmm goriisii alnarak belirlenir. Dogal sulak alanlarda
yapilacak mis ve kalkkilar icin ise Cevre ve Sehircik Bakanh@ ile Orman ve Su isleri

Bakanhgindan izin alnmas1 gerekir”.

Igcme suyu havzasi olarak kullandan gdl ve akarsularm kullanmmdan Deviet Su Isleri
sorumlu dur. Kamu veya 0zel sektor tarafindan yapilan baraj ve goletler ile Milli Parklar
Kanuna tabi milli park, tabiat parki, koruma alanlar1 igerisinde bulunan deniz, g61 ve
akarsularm kullanimmndan Cevre ve Sehirciik Bakanlhgr ile Orman ve Su isleri Bakanhgindan

zin almr.

71



Bir alamin siirekli olarak kullanilabilmesi:

e Genel Kurmay Bagkanligi

eic isleri Bakanhg1

e Cevre ve Sehircilik Bakanhgi

eOrman ve Suisleri Bakanlig:

e Denizcilik Miistesarhgi

eDHMI Genel Miidiirligii ve ilgili resmi kurum ve kuruluslarla yapilacak koordinasyon

sonucunda belirlenmektedir.

Sivil Havacihk Genel Miidiirliigiince 23.07.2013 tarinli 28716 sayh Deniz Ugaklari Ile
Hava Tagma Isletmeciligi yeni yonetmeliginin 10 ncu maddesinin 3 ncii kismmnda * Inis ve
kalkglarda kullanlacak deniz ve i¢ su alanlart ugus emniyeti gbz Oniinde bulundurularak
isletmeciler ile liman baskanlklar1 koordmnesinde, liman baskanlklarmm bulunmadig i¢ su
alanlarmda Deniz ve I¢ Sular Diizenleme Genel Miidiirliigii, barajlarda Devlet Su Isleri Genel
Miidiirligii  koordinesinde belirlenir. Isletmeciler, Genel Miidiirlige yapilacak ugus izin

talebinden Once su alani tahsisi i¢cin gerekli izin islemlerini tamamlar”.
Bir alamin siirekli olarak kullanilabilmesi i¢in;

e Genel Kurmay Bagkanligi

e Cevre ve Sehircilik Bakanhgi

eOrman ve Suigleri Bakanhgi

e(Gida, Tarm ve Hayvancilik Bakanhg:

eDeniz ve I¢ Sular Diizenleme Genel Miidiirliigii
e DHMI Genel Miidiirligii

e Emniyet Genel Mudiirkigii

e Sahil Giivenlik komutanlig

eDevlet Su Isleri Genel Miidiirligii

eistanbul Suve Kanalizasyon Idaresi Genel Miidiirliigii

fle ilgili resmi kurum ve kuruluslarla  yapilacak  koordinasyon —sonucunda

belirlenmektedir.
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ABD’de suyollarmm muhafazasi, gezlebilir veya kullanilabilir suyollarmm  izni
Kolordu Miihendisler Birligi USACE’nin iznine baghdwr. ABD’deki tek yetkili kurulustur.
Gezilebilir su lizerinde bulunan bir deniz ugag TUssliniin kullanmu ve ingaat alamm yapmak
icin izin almacak kurum ve kuruluis Kolordu Miihendisler Birlignin i1 ve flce ofisleridir
(Wwww.usace.army.mil). ABD’de deniz ugaklarmm wugusu ve kullanm alanlartyla ilgili her
eyalet farkl kural ve uygulama alam benimsemistir. Federal ve eyalet yargmsi tarafindan kabul
gorillen motorlu teknelerin su kiitlesi lizerinde hareket ettigi her alana izm verilir. SPA
buradan deniz ucaklart da motorlu tekne smifina girdiginden su alanlarma mig ve kalkis
yapabilecegi anlamu ¢ikarmaktadr (Seaplane Pilots Association, 2014).

Hindistan Kerala bolgesinde deniz ugaklarmmn kullanm alanlarmm  belirlenmesi  ve

gerekli olan iznin alnabilmesi i¢in (www.trkl.in/FDR.);

eMilli Savunma Bakanhg1

e Cevre bakanhg1 (Cevre veya Dis Isleri Bakanhgr)

e Yerel yonetimler( ucagn mis yapacag alan yoneticisi)

e Orman Bakanhgi ( Ormanlk alandaki su alanlar1 kullanilacaksa)

Deniz ugag isletmecisi yukarida belirtilen kurumlardan gerekli olan izni alamaz ise
yeterlilik sertifikas1 verilmez ve dogal olarak ucuslarma izin verilmemis olurr. Ulkemizde de
buna benzer bir izin prosediirii uygulanmaktadiwr. Bu uzun biirokratik iglemler yatrm yapmak
isteyen isletmeler iizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadr. Koordinasyon kurullarmda bir
yetki Olciitii olmas1 gerekir.

Asagida yeni ve eski yonetmelik karsidastwrimustr. Eski yonetmelik 02/10/2011 tarihh
28072 sayih Deniz Ugaklari Ile Hava Tasma Isletmecilizi Yonetmelidir. Yeni yonetmelik ise
23.07.2013 tarihli 28716 sayih Deniz Ugaklar1 Ile Hava Tasma Isletmeciligi Yonetmeligidir.

Buna gore:

eilk Yonetmelkte deniz ucaklarmm inis yaptigi alanlar, deniz, gol ve akarsu olarak
isimlendirilmistir. Tkinci yonetmelikte ise deniz, g6l ve akarsu yerine i¢ sular terimi
kullanilmustur.
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eilk yonetmelkte deniz ugagn dar anlamda tanmlanirken, ikinci yonetmelikte deniz
ucaklar1 daha kapsamh ve su {istlinde taksi halinde motorsuz kayik statiisiine sokulmustur.
Buradan, deniz ugaklarmin su iistinde deniz tasiti oldugu vurgulanmistir.

eilk yonetmelikte gerekli havacilik terimlerinde smmlama var iken, Ikinci yonetmelikte
havacilik sektoriinde yaygmn olarak kullanilmakta olan terimler eklenmistir.

eilk yonetmelkte, iikemizde ik defa kullandmaya baslanan deniz ugagn yetismis
personeli bulmakta zorlanildigndan ugus ekibinde sorumlu pilotlar, ugus mithendisleri ile
hizmetlerden sorumlu kabin memurlart ile  smirlandwrilmustr.  Yeni  yonetmelikte sorumiu
pilot, ucus mithendisi, sertifikah kabin i¢ci emniyet ve diger hizmetlerin yiiriitiilmesiyle gorevli
kabin ekibi ile ugak tipine gore ucus mithendisi, gerektiginde seyriisefer ve radyo operatorleri
yer almaktadr.

eilk yonetmelkte 11 maddenin 2’nci kismmda “Giiriiltiiden olumsuz olarak etkilenecek
olan konut, yatakh hizmet veren saghk kurumlary, egitim kurumlari, yash ve ¢ocuk bakmm
evleri gibi ¢ok hassas kullamm alanlari, merkezi smav yapilan yerler, iireyen kuslarm iireme
ve kishk habitatlart gbi giiriiltiden olumsuz yonde etkilenen alanlar, 09/08/1983 tarihli 2873
sayth Milli Parklar Kanuna tabi milli park, tabiat parki tabiat parki koruma alam ve tabiat
aniti alanlar1 ile 01.07.2003 tarihi 4915 sayih Kara Aveilig Kanuna tabi yaban hayati
gelistirme sahalart inis kalkis alani olarak secilemez”. Bu madde ile deniz ugaklarmm 6n ¢ok
karslagmus ve yasaklanmasi i¢cin dava agilan girilti sorununa de@milmistr. ABD’de
kullanm yasaklanan bolgeler incelendiginde ik swrada giiriilti  kirliligi, ikinci swada ise
giivenlik sorunu gelmektedir. ABD’ de ik dereceye sahip milli park ve tabiat parklar gibi
alanlarm kullanmmnda yasaklama bulunmaktadrr. Ikinci ydnetmelikte ise giiriiltii sorununa hic
degmnimemis, hatta ik yOnetmelkte var olan kullamimayacak bolgeler ise yOnetmelikten
cikartimigtir. Gliriiltii ile birlkte igme suyu havzalarinin kullanimina da degnilmemistir.

©23/08/2007 tarihinde 26513 sayh Deniz Ugagr Tip Intibak Egitimi ve Genel Tedbirler
Genelgesmin 10 ncu maddesinde; Bu faaliyetlere baglamadan once secilecek alanlarda ilgili
bakanlklarm yaymlamis oldugu ( Cevre ve giriilti onayy, Kirliik 6nleme yonetmelikleri,
Tarih ve arkeolojik faktorler, Su kalitesi iizerinde etkileri gibi) talimat ve yOnetmelikler
dikkate almarak secimler yapimalidir.

eGenelgenin 11. maddesinde Su Kirligi ve Kontrolii Yonetmelignin 16 nc1 maddesi
esaslarma gore igme suyu havzasi olarak kullanlan gollere mis/kalkis icn kullanmlmayacaktir.
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Yine genelgenin 12. maddesinde ise faaliyet alanlarmmn se¢iminde kuslar tarafindan
kullanilan bolgelerden kagmilmasi gerekmektedir.

eilk yonetmelikte Acil durumlarda Gemi Trafik Hizmetleri merkezinden izin almak
suretiyle Tirk Bogazlar Bolgesi, deniz trafik hatlar, demirleme ve deniz trafifmin yogun
oldugu alanlara inis yapabilirken, yeni yoOnetmelkte bu alanlara inig tamamen yasak
kilmmistir.

eilk yonetmelikte deniz ugaklari ile akrobasi ve gosteri ucusu yapimasi ile gece su
iizeri mis ve kalkis yapimasi yasaklanrken, yeni yonetmelikte yasak yerme SHGM iznine
tabi kilmistir.

e Yonetmeliklerde idari ve cezai yaptrmlardan bahsedilmemektedir. Oysa Kanada ve
ABD’ de yonetmelikk ve tiiziiklerde idari ve cezai islemlerin hangi hallerde ve hangi ihlal
sonucunda ne kadar yaptrim ve para cezasi uygulanacag: bilinmektedir.

eEski ve yeni yonetmelkte CED raporuna hig degmilmemisti. CED raporunun
yaplmamas1 veya istenmemesi yeni c¢evresel sorunlara neden olabilr. I¢  sularm
kullamlmasma izin verilmis, fakat karsiiginda bu araglarm cevre ve giiriilti sorunuyla ilgili
bir rapor istenmemektedir. Diinya {iizerinde deniz ugag kullanan basta Kanada, ABD,
Maldivler ve Avusturalya gibi lilkelerde deniz ucagr tesisi kurulmadan once cevre ve canl
varlklar tizerinde olumsuz bir sonucun olusmamasi igin ¢evre raporlari hazirlamaktadirlar.
Bu c¢evre raporlari sonucu kullannmma izin  verilmektedir. Yukarida Dbelirttigim ABD
haricindeki diger iilkeler acik denizlerde faaliyet gOstermelerine ragmen cevreciler tarafindan
olusturulacak olumsuz imaja karst Onlem almaktadwlar. ABD’de ise giiriiltii ve deniz ugaklar
samandrasi ile tasmabilen istilact canllara karsi onlem amach cevre raporlart istenmektedir.
Bu raporlar kesin hikkiimde olup cevre adma tolerans gosterimemektedir. AB FUSETRA
projesinde deniz ucaklar1 faaliyete gegmeden c¢evre sorunlar1 ele almmis, dogabilecek olan
zararlari minimize etmek i¢in yapimasi gerekilenler belirlenmistir.

eUlkemizde insan sagh®t ve c¢evre sorunlart Anayasada giivence altma almmustrr,
Normlar hiyerarsisinde yonetmelk ve genelge yasaya, yasada anayasaya aykri olamaz.
Olursa iptali edilmesi icin mahkemeye basvurulur. Ik yonetmelign 11 maddenin 2’nci
kisminda “Gliriiltiiden olumsuz olarak etkilenecek olan konut, yatakh hizmet veren saglk
kurumlary, egitim kurumlari, yash ve c¢ocuk bakmm evleri gbi ¢ok hassas kullanim alanlari,
merkezi smav yapilan yerler, ilireyen kuslarm {ireme ve kighk habitatlari gibi giiriiltiden
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olumsuz yonde etkilenen alanlar, 09/08/1983 tarihli 2873 saylh Milli Parklar Kanuna tabi
milli park, tabiat parki, tabiat parki koruma alam ve tabiat aniti alanlari ile 01/07/2003 tarihk
4915 sayih Kara Avcilign Kanuna tabi yaban hayati gelistrme sahalart inig kalkis alani olarak
secilemez”. Bura da insan saghg disiiniilerek yerinde c¢evre ve insan saghgt igin ¢ok Onemli
bir karardr. Yeni yonetmelk bu karart kaldwmustr. Kaldrma sebebi bilinilmemektedir. Oysa
aym Olciitlerin yeni ydnetmelk de de bulinmasi gerekirdi . Ik ydnetmelk yasakgi gibi
goriinse de daha ¢evrecidir. Yeni yOnetmelikte cevre sorunlarma degmnilmemesi o faaliyetin
serbest oldugu anlamma gelmez, kurallarm olmayisi bu faaliyetm kisitlanmasi  ve
yasaklanmasma neden olabilir.

e Anayasanm 56. Maddesine gore “ Herkes, saglkh ve dengeli bir cevrede yasama
hakkma sahiptir. Cevreyi gelistrmek, ¢evre saghgmi korumak ve ¢evre kirlenmesini 6nlemek
Devletin ve vatandaglarm oOdevidir. Devlet, herkesin hayatm, beden ve ruh saghg iginde
sirdiirmesini  saglamak; msan ve madde giiclinde tasarruf ve verimi artrarak, isbirligini
gerceklestirmek amactyla saghk kuruluslarmi tek elden planlayp hizmet vermesini diizenler.
Devlet, bu gorevini kamu ve Ozel kesimlerdeki saghk ve sosyal kurumlarndan yararlanarak,
onlar1 denetleyerek yerine getirir” (Tiirkiye Cumhuriyeti Anayasasi, 2014).

eCevre Kanunun Giiriilti bolimii 14. Maddeye gore” Kisilerin huzur ve siikinunu,
beden ve ruh saghgm bozacak sekilde ilgili yonetmeliklerle belirlenen standartlar tizerinde
glriiltii ve titresim olusturulmas1 yasaktwr. Ulagim araglari, santiye, fabrika, atolye, isyeri,
eglence yeri, hizmet binalart ve konutlardan kaynaklanan giiriiti ve titresimin
yonetmeliklerle belirlenen standartlara  indirilmesi i¢in faaliyet sahipleri tarafindan gerekh
tedbirler alinir”.

©20. Maddeye gore “Bu Kanunun 14 iincii maddesine gore c¢ikarlan ydnetmelikle
belirlenen Onlemleri almayan veya standartlara aykm sekilde giriiltii ve titresime neden
olanlara, konutlar i¢cin 400 Tiirk Lirasi, ulasm araglann icin 1.200 Tirk Lirasi, isyerleri ve
atolyeler i¢cin 4.000 Tirk Lirasi, fabrika, santiye ve eglence giiriiltiisii ign 12.000 Tiirk Lirast
idari para cezas1 verilir”.

e Faaliyetlerin durdurulmasi bolimii 15. Madde ise “Bu Kanun ve bu Kanun uyarmca
yaymlanan yonetmeliklere aykmt davrananlara s6z konusu aykm faaliyeti diizeltmek {izere
Bakanlk¢a ya da 12nci maddenin birinci fikrasi uyarmca denetim yetkisinin devredildigi

kurum ve merciler tarafindan bir defaya mahsus olmak iizere esaslart yonetmelikle belirlenen
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ve bir yith asmamak {izere siire verilebilir. Faaliyet; silire veritmemesi halinde derhal, stire
verimesi  durumunda, bu sire sonunda aykmriik diizeltimez ise Bakanlk¢a yada
12 ncimaddenin birinci fikras1 uyarmca denetim yetkisinin devredildigi kurum ve merciler
tarafindan kismen veya tamamen, siireli veya siiresiz olarak durdurulur. Cevre ve insan
saghgr yoniinden tehlike yaratan faaliyetler silire verilmeksizin durdurulur. Cevresel Etki
Degerlendirmesi  incelemesi  yapiimaksizm baslanan faaliyetler Bakanhkca, proje tanitim
dosyast hazrrlanmaksizin baslanan faaliyetler ise mahallin en biiyllk miiki amiri tarafindan
stire  verimeksizin durdurulur. Siire verilmesi ve faaliyetin durdurulmasi, bu Kanunda
ongoriillen cezalarin uygulanmasma engel teskil etmez (/www.tth.org.tr)”.

e Yonetmeliklerde deniz wucaklarmm faaliyet amaciyla baglama ve bitis saatleri
belirtilmesi gerekirdi.

eCevre ve kamu yarart i¢cin denetim amacgh faaliyetlerde kesinlkle kamu gorevlisi
bulunmak zorundadw. Kamu gorevlisi yoksa yapmus olduklari cezai ve idari isler yok
hikkmiindedr.

einis ve kakis alanlari ile ucus yapacaklari hat {izerinde bulman Tirk Silahh
Kuvvetlerine bagh askeri bolgeler, Milli Istihbarat Teskilati Miistesarhg, Emniyet Genel
Midiirkiigii, Jandarma ve Sahil Giivenlk Komutanhg ve hassasiyeti olan birim, merkez ve
islerin oldugu bolgelerin kullanmu ve Tstlerinden ugusu kesmlikle yasaklanmis olmahdwr. Bu

kural sadece deniz ugaklar1 ile smrl kalmmamalidir.

Deniz araclarmmn yanagmak amaciyla yapilacak olan ahsap iskeleler, kum tutucular ve
kiyr yapilart genelgesine gore; vaziyet plam ve yapima gerekgesini belirten raporla birlikte
ilgili valilige(Cevre ve Sehircilik 11 Miidirliigii) miracaat edilir. Valiligin ( Cevre ve
Sehircilik 11 Miidiiriigii) koordinasyonunda iskelenin bulundugu alanm  durumuna  gore
(TAUGM, 2011);

. Ulastrma bolge miidiirlig,

. Liman bagkanligi,

° Defterdarlik,

e  Ilgili Belediye,

. Cevre ve Sehircilik i Midiirliigii,
e Il Kiiltir ve Turizm Il Miidiirkigii.
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Kurum ve kurulus temsilcilerin katimu ile olusan bir komisyon tarafindan, konu
yerinde incelenir ve vaziyet planmn uygunluigu konusunda komisyondaki temsilciler

tarafindan protokol imzalanir. Bu protokolde belirtilen vaziyet planna gore iskele yapilr.

Deniz ugaklar1 yolcu tagmaciignda, ugus Oncesi ve sonrast biitiin islemlerin sivil
havacilik kurallarma tabi olmasi ve sivil havaciikta gecerli olan ucak ve yolcu giivenhigi i¢in
alman oOnlem ve kurallarm tamammm gecerli oldugu bilinmektedir. Ulkemizde faaliyet
gosteren deniz ucaf firmasi ticari amagla ugus yaptig icin ticari hava tasima isletmeleri
yonetmeligine tabidir. Ticari ama¢ glidiilmeden hobi amach kullamlan hava araclart i¢cinde
aym kurallarm gecerli olmasi gerekir. Ulkemizde deniz uca@ pilotlarmn egitimi ve hizmet
edecek personelde aranacak Ozellkler uluslararasi standartlara sahip olmahdr. Buna gore

deniz ucag pilotlugu yetkilendirme talimatina gore pilotlarda aranacak &zellikler;

o CPL: Ticari Pilot Lisansini

¢ [CAO: Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilatini

e JAA: Avrupa Havacilk Otoriteleri Birligini

e JAR: Avrupa Havacilik Gerekliliklerini

oPIC: Sorumlu Pilotu (yani Kaptan Pilotu)

¢JAR-FCL: Avrupa Havaciikk Otoriteleri Birliginin yaymlamig oldugu Ugus Ekibi

Lisanslandirmasi diizenlemelerini

“JAA tyesi devletlerce JAR-FCL ve ilgili prosediir sartlarma gore verilen lLisanslar,
yetkiler, yetkilendirmeler, onaylar ve sertifikalar, Genel Miidirlik tarafindan ilave kosul
istenmeden kabul edilir. Ancak, bu belgelerin imtiyazlarmu kullanmadan o6nce Genel
Midiirlikten yazih izin almr. Genel Miudirlik bu izni vermeden ilgili iilkeden lisans, yetki,
onay, Yetkilendirme veya sertifikalarm gegerliligini teyit eder. ICAO ve JAA fiyesi olmayan
iilkelerden alnan yetki belgelerinin ulusal yetki belgesine cevrimesinde verilen egitim temel
alnarak, lisansm {izermde ICAO ve JAA f{yesi olmayan devleti beliten bir kayit
bulunacaktir” (SHGM, 2012).
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Yetkilendirme talimatt incelendiginde uluslararasi standartlarm gecerli oldugu kurallar

benimsenmistir.

Deniz ucag egitimi dikkat isteyen ve tamamen pilot kontrolinde hareket eden bir
aractr. Bu ylizden deniz ucag pilotlar1 egitimli ve disiplinli olmak zorundadwr. Deniz ugag
egitimine baglanmadan Once kara tabanh hava yolu araci kullanma amagh pilot egitim
ehliyetine sahip olmasi1 gereklidir. Pilotluk lisansma sahip olan kara pilotlarmm denizdeki
yeteneklerini gelistirme egitimidir. Iyi bir deniz ucag pilotu olabimek icin baz sartlarm
yerine getirilmesi  gerekir. Aday pilotlarm zor bir egtimi minimum sirede tamamlamasi
gerekir. Profesyonelce uga bilmek i¢in daha fazla beceri ve deneyime sahip olunmasi gerekir.
Ticari amach yapilacak ucuslar i¢cin daha fazla zaman ayrimasi gerekir. Aday pilotlarm
muhakeme giiclerinin kara tabanh pilotlardan fazla olmasi gerekir. Bunun sebebi ugus, yakit
planlamasi, hava durumu, hava ve deniz trafigini kendi kontrol etmesi gerekir. ABD’de, deniz
ucagl pilotlar dernedi (SPA) tarafindan her ii¢ yilda bir ‘suya inis rehberi yaymlanr. Bu
rehberde hangi alan ve bolgenin kullammmm yasak oldugu, hangi alanlarda ise inis ve
kalkislarm yapilabilecegi, hangi alanlarda hizm azaltp artrmasi gerektigi, FAA kayith

havalimanlar1 tesis rehberleri ile deniz u¢agi su alanlarmin yerleri hakkmnda bilgiler icerir.

Deniz Ugagt Pilotlugu Yetkilendirme Talimatma gore, aday deniz ugag pilot yetkisi
almak icin onayh bir Ugus Egitim Organizasyonundan ve Isletmede onayh bir kursta en az 24
saat teorik bilgi egitimi almis olmahdr. Aday, tek ya da ¢ok motorlu deniz ucagiyla en az 10
saat onayh egitim almahdr. Tek motorlu deniz ugag ie en az 2 saat, Cit motorlu deniz

ucagiyla 4 saat acil durumlar i¢in egitim almalidir.

Deniz ugag pilot yetkisinin gegerlilik siiresi ve yenilenmesi soyledir (web.shgm.gov.tr):
e Hususi Pilot Lisansi, Tek motorlu pistonlu/Turboprop ucgaklar i¢in 24 ay

e Ticari Pilot Lisansy, Tek motorlu pistonlw/Turboprop ugaklar icin 12 ay

o Cok motorlu pistonlw/Turboprop ugaklar i¢in 12 ay
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Deniz ucag egitimi ugaklarm motor sayisi, glicii ve bilyikligli ie dogru orantihdir.
Ucak biiyiidik¢e ucus siiresi artmaktadr. Ulkemizde sadece tek motorlu ucaklar ile egitim
verilmektedir. Diinya egitim merkezlerinde ugak egitimi Cesna ugaklar ile yapilmaktadir.

Ulkkemizde ik ve tek olarak deniz uca@ pilotu yetistiren Seaplane Tiirkiye havaciik
sirketidir. Egitim merkezi Kocaeli de bulunmaktadir. Asagidaki tabloda iilkemiz ve Kanada,

Avustralya ve ABD deniz ugagi egitim merkezlerinin egitim siireleri verilmistir.

Tablo 9. Ulkelere gdre deniz ugag pilotluk egitim siireleri.

Firma Adi Teorik (saat) | Uygulama (saat)
Seaplane, Tiirkiye 24 11
Aceonair, Kanada 25 25
islandcoastalaviation, Kanada 22 28
Air-hart, Kanada 50 saat ile 60 saat arasinda
Seawing-airnays, Avustralya 12 80-90 su ini
Northaire, ABD 25 15
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5. DENIZ UCAGI TASIMACILIGININ CEVREYE ETKILERI

Deniz ugaklarmm karstiklart ve c¢evreye etkilerinin ¢ok biiylik oldugu kaza kayidi
henliz mevcut degildir. Buna ragmen her insan yapmu bir ulagim techizat ve donanmu geregi
cevreye cesitl yikler getirdigi muhakkaktr. Deniz ugaklart diger motorlu tasitlara, ozellikle
ticari ugaklara oranla motor kapasitesi disiiktir. Buna ragmen dar alanda birkag ucagmn
bulunmasi ve yerlesim yerlerine, Ozellkle sayfiye alanlarma ve dogal hayatm yogun oldugu
bolgelere yakm olmasi ile en az diger motorlu tastlarm kullanmu i¢in yapilan bagvurular
kadar itirazlarla karsilasimaktadr. Ozellikle tath su alanlarmda yasayan canllar iizerinde inis
kalkis esnasmda ortaya ¢ikan giriltinin @ boyutlar1 kabul standartlarmmn  {stiinde
olabilmektedir. ABD ve Kanada bu konuda en siki gevresel tedbirleri almak suretiyle s6z
konusu duyumsaligm oOniine gegmeyi basarmuslardir. Ozellikle inis kalkis esnasmda olusacak
gliriiltiniin  meskn olmayan mahallerdeki etkisi ile basa c¢ikabimek icm STK’ lar ile
koordineli cevresel arastrmalar nihayetlendirilmisti. Bu arastrmalara gore en uygun alanlar
inis ve kalkis i¢cin belirlenmistir. Canlilar iizerinde stresi azaltict ek tedbirler yine STK’lar ile
koordineli cahsmalar ile alnmistr. Cevreci STK’lar, deniz ucaklart diger ticari uguslara gore
cok daha c¢evreci olarak degerlendiriimektedir. Karasal havaalanlart ¢ok biiyik oranda
diizliikler veya diizlestiriimis yapay alanlart kullanrken deniz ucaklart tabiatm sunmus oldugu
diizeltimis alanlar1 gegici siireyle kullanmaktadr. Ulastiklar1 noktalara, o bdolgenin kabul
edebileceginden c¢ok daha fazla mnsan dahil yikii getirmemektedir. Gelen nsanlar yerel
imkanlardan faydalanmakla birlikte yerel imkanlarm gelismesi iizerinde de olumlu etkileri
olabilmektedir.

Deniz ucag pilotlar1 doga ve dogayr paylasan dier canllarla uyumlu hareket etmek
zorundadr. Kiiclk bir korfez, laglin veya koruma altmda tiirlerin ¢ogunlukta oldugu bir g6l
deniz ugag tasmacih@ icin tercih edilen bolgelerden biri olabilir. Cogunlukla bu bolgeler
msanlarm tatl ve dinlenme amach aktiviteler gergeklestirdikleri veya yasadiklar1 bolgelerdir.
Bu boélgelerde yasayan konut sakinleri deniz ugaklarmmn ¢ikarmus oldugu giiriiltii yiiziinden bu
alanlart paylagsmak istememektedirler. Ugus operasyonu diger c¢evre sakinlerini rahatsiz
etmeyecek sekilde olmasi gerekir. ABD ve Kanada’da deniz ugagl uguslarmm yasaklanmasi
icin yasal yollara bagvuran kiyt yerlesim sakinlerinin basvuru istatistiklerine bakildigmda
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srastyla ugus glivenligi, giiriiltii ve Kirlilik, bashklarmda yogunlasma oldugu tespit edilmistir.
Etkilerin azaltimas1 cahsmalarmm diizgiin yapilabilmesi i¢cin planlama yapimadan 6nce bu
baslklarin detayh bir bicimde arastwrilmasi gerekmektedir.

5.1.  Kirlilik

Tiim motorlu tasitlarda oldugu gibi Deniz Ugaklarmm’ da cevreye potansiyel tehlikeleri
bulinmaktadr. Ulkemizde heniiz ¢ok sayida olmayan deniz ucgaklar, sektoriin  gelismis
oldugu bolgelerde filo Olceklerinde bulunmakta ve tehlke oram yiksek seviyelere
cikmaktadr. Bu baglamda Onlemlerin alnmasi ve olusabilecek sorunlarm ¢6ziimlenebiimesi
icin  kirlilik  baghklarmn  bilinmesi ve siirekli gdzlem ve arastrmalarm  yapimasi
gerekmektedir. Deniz ugaklarmm oOzellkle dogal yasam ile i¢ ice sliren operasyonlart bu

bolgelerdeki tiim yasamsal faaliyetler icin risk olusturmaktadir.

Deniz ugaklart en fazla su kirliligi ve dolaysiyla su yasamu i¢in potansiyel risk
olusturmaktadr. Ardndan toprak ve hava kirliligi gelmektedir. Bu bolgelerde yasayanlarm
sikayetleri siirekli bu baslklar {izerinden olmaktadr. Genel olarak bakildiginda deniz
ucaklarmm faydalar1 da yok degildir. Durgun su olarak bilinen su kaynaklarm kullanan deniz
ucaklart ve diger motorlu tastlarm su yiizeyindeki hareketleri suyun oksijenlendiriimesine
neden olmaktadr. Su yiizeyindeki ara¢ hareketi biriken durgun suyun oksien almasm
saglayarak, —mikroorganizmalarm {iremesini engelleyerek, hijyenkk bir ortam olusmasmna
yardimec1 olabimektedir. FElbette ki bu tiir etkiler deniz ucaklarmm olumsuz etkilerini
gormezden gelmemizi saglamaz, ancak dogru bir planlama ile olumsuz etkilerm en aza
indirilebilir. Bilimsel arastrmalar ve bolge sakinlermin de igerisinde oldugu biitiinciil bir
yaklasimla efektif isleyen bir sistem kurulabilir.

5.1.1. Su Kidiligi

Inis-kalkis ve limanlama bolgeleri olarak en fazla etkiye sucul alanlar maruz
kalmaktadwr. Yapilan arastrmalar ve vaka analizleri sonucunda yakit kirliligi, korozyon
etkileri ve canh tasmmmm deniz ugaklarmmn c¢evreye verebilecegi olumsuz etkilerin baginda

oldugu tespit edimistir. Asagida swrastyla bu baglklar altmda detaylar verimistir.
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5.1.2. Yakit Kidiligi

Enerji Piyasa Kurulw'na gore havacilk yakitlarma verilen isim ugak benzini, benzin tipi
Jet yakiti olarak adlandmilr. Yakit tiiri Galon birimi olarak Olgiilir. Yaygm olarak ABD
galonu Olgli olarak almr. Bir ABD galonu 3,7854 Litre olarak hesaplanrr. Ayrica ¢ogu deniz
ucaklar1 bircok deniz motoru yakitlari igerisinde bulunan daha ugucu bilesiklerin bir kismim
icermez. Jet Al havaciik yakiti kullanan turbo-prop Motor ile caliswr. Deniz ugagmmn yakit
kirliligi olugturmasi i¢in kaza, yakit ikmali srasmda szmnti veya mekanik bir ariza sonucunda

yakit deposu ya da motordan sizmas1 gerekmektedir.

Deniz ugag kazalari hava tasmacihmnm disiik kaza istatistifi olan alanlarmdan biridir.
Bir deniz ugagmin kazasi halinde tiim diger hava tasiti kazalart gibi olumsuz durumlar ile
karsilasiimaktadr. Aradaki fark genelde sucul ortamda gergeklesme oram daha yikksek olan
kazalarm  olumsuz etkilerinin  rehabilite  c¢ahsmalarmm  sucul  ekosistemlerin  karasal
ekosistemlere gore miidahalesinin zor olmasi ve zncirleme reaksiyonlarm olusmasi nedeni ile
daha uzun siire almasidr. Yakitn yaylmasi ve parcalarm dagimasi sonucu etkiler daha genis
bir bolgeye yayilabilir.

Yaktt ikmali yaparken olusabilecek swzmtilar oOzellkle o bolgenin kirlilik yiikiiniin
doygunluga ulagmasi ile problemler olusturabilmektedir. Bu tiir etkilerin olusmamasi i¢in ¢ok
dikkatli ve kontrolli yakit dolum iglemi gergeklestiribmelidir. Deniz ucagma yakit ikmali
yapildiZi esnada dokiilme olasiigi ve dokiilme olasihi@indan g¢evrede yasanabilecek olumsuz

etkileri en aza indirmek i¢in baz tedbirler alnabilir. Bu tedbirler kisaca;
eYakit tanki standardmin bulunmass,
eSizdirmaya karsi Onlem almmasi,

eYangmn ve patlamaya karsm tedbir alnmasi.

Yakit tanklart yer altmda veya yer istiinde bulunmaktadwr. Yer {istinde bulunan tanklar
sabit veya tagmabilir yapilardan olusur. Deniz ucaklarma yakit kmali yapilirken yakit tagmasi
veya pompa agzinda kalan yakitin denize dokiilmeden bosaltlmasmi saglamak gerekir.
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Diger motorlu tasitlardaki yabanci maddeler dogrudan su ile temas ederken, deniz
ucaklarmda ise disar1 atiir. Motorlar, deniz motorlari gibi 151 degistiriciler araciigryla
sogutulur degildir. Dolayisiyla motor kanallarmda deniz veya g6l suyu dolastiriimadigindan
etkisi azdrr.

5.1.3. Korozyon

Korozyon, metal ve alasmlarm c¢evreleri ile kimyasal ve elektrokimyasal reaksiyonlart
sonucu olusan bir kimyasal asmmadr. Disaridan enerji vermeye gerek olmadan, tabii olarak
meydana gelen bir olay olan korozyon her seyden Once insan hayatim ve saghgma tehlikesi
olabilen bir olaydr. Ugcaklarda baz Onemli pargalarm korozyon nedeniyle kiriimasi
(korozyonlu yorulma, gerilimli korozyon catlamasi gibi nedenlerle) ugagn diismesine ve can
kaybma neden olabilir

Deniz ucaklarmm temel sorunu tuzlu su sonucunda korozyona maruz kalmasidir.
Korozyon sonucu ugaklarm bakim oranlar1 artarak kar oranlarm diisirmektedir. Bu ylizden
isletmeler  korozyondan daha az etkilenecek, metal olmayan malzeme arayisinda
bulunmuglardir. Son yillarda korozyonun Oniine gegebilmek icin samandwra ve eklentilerinin
fiber malzeme kullanmu ile Onlenebilecegi goriimiistiir. Diinya pazarinda deniz ucag
iretiminde s6z sahibi olan Viking Otter ve pazara siirdiigli Twin Otter yeni nesil ugaklarmda
fiber malzeme kullanarak bazi Onemli degisiklikler yapmustr. Yeni nesil ucan tekneler

(Beriev 103 ve Dornier seastar) fiber malzemenin temel yapis1 ile gelistirilmistir.

Gol ve denizlerde Dbulunan yosunlar metallerde korozyon olusumuna neden
olabimektedir. Yosun ve tuzlu suyun sebep oldugu korozyonu anlayabilmek icin mevcut
deniz ucag pargasi olan samandra ve monte pargalarmi incelemek yeterlidir. Paslanmaya

kantt olarak cok dikkatlice samandira ve tekne bolmesini kontrol etmek gerekir.

Korozyon diinyadaki smrh metal kaynaklarmm en Onemli israf nedenidi. Her yil
iiretlen metalik malzemelerin yilsonuna yaklasik 1/3 i korozyon nedeni ile kullanimaz hale
gelir. Korozyon ortamu kirletr ve ayrica kirli ortam metal korozyonunu hizlandirr. Deniz
ucaklarmm gelisen teknoloji ile korozyona karsi daha dayanikl hale gelmesi konusunda
cahgmalar  yapimaktadwr. Ayrica korozyonun denetlenmesi konusunda da  cahsmalar
yapilarak tehlikenin Oniine gegiimesi saglanabilir.
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5.2. Ucaklarin Samandirasi ile Tasmacak Canllar

Deniz ugaklarmm su ie temas eden bolimlerinde Kkarsilagiabilecek problemlerin
basmda mikro ve makro organizmalarm tasm: mm gelmektedir. Ozellikle kapal su
havzalarmda bulunan o bolgeye Ozgii tiirlerin deniz ugaklart tarafindan tagmarak diger
bolgeye etki etmesi ve oradaki ekosistemin bozulmasi istenmeyen olumsuz etkilerden biridir.
Bolgeye tasmacak tir istilact bir tir ise yerel tirler lizerinde kuracag baski ile bolgenin
ekosisteminin olumsuz etkilenmesine veya c¢okmesine sebep olabilir. Canh tagmmlarma en
popliler 6rnek olarak bir istilact tiir olan Zebra midyesi verilebilir. Balklarm en 6nemli besin
maddesi olan planktonlar1 bitirerek uzun vadede besin zncirinde kalici hasara yol agan zebra
midyeleri aym zamanda borularm zamanla zarar gdrmesini saglhyor. Ulkemizde Atatiirk baraj
golinde hizla yaylan Zebra midyeleri oraya deniz ucaklarmmn verecekleri hizmetler ile baska
bolgelere tasmabilir ve o bdlgedeki sucul alanlar1 etkileyebilir.

Sekil 33. ABD zebra midyeleri (www.invadingspecies.com)

Deniz ucaklar1 ile canh tasmmum engellemek i¢in belirli uygulamalara basvurulmahdir.
Bir kontrol listesi ile tim bu islemler titizlikle yiiriitiilmeli ve her seferden Once mutlaka
kontrol yapimaldr. Gerekirse bir temizleme muayene belgesi doldurulmah ve yetkili pilot
veya yer elemam tarafindan imzalanmahdw. Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada gibi Oncii
deniz ucag tasmaciig yapan iilkelerde bu tagmmmlar ile ilgili olarak kararlar alnmakta ve
gerekirse o bolgeye inis yasag getirilmektedir. Ayrica yapilacak tesislerin bu risk karsismda
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iptali gerceklestirimistir. Bolgenin  6zellikle koruma alam olmasi da tagmmm getirecegi
olumsuz etki riskini arttracagndan koruma boélgelerinin  kullammma ¢ok acil durumlar

haricinde onay verilmemektedir.

Deniz ugaklari ile ilgii yapilmasi gereken rutin kontroller Amerikan Deniz Ucag
Piotlar1  Dernegi  gibi  kurumlar  tarafindan  belirlenen  kurallar ve  admlar ile
gerceklestirilmektedir. Genel olarak bu adimlar (Www.nps.gov);

Ucaga eirmeden Once

e Yiizen, teller veya kablolar ve su diimenine gelen bitkilerin kaldirilmas1

o Alt kisimlardaki delikli ve oynar bolimlerde yapilacak kontroller (Tekerlek
yuvasl, vasistas)

e Samandrralardaki suyun pompalanmasi
e Samandralarin {izerine yapisan tiirlerin yok edilmesi islemleri
e Yikama / sprey sicak veya yiksek basmgl su ile
e Yikamadan sonra 5 giin boyunca kurutma yapilmasi
Kalkistan 6nce
e Taksi pozisyonunun sucul bitkiler iizerine yapimamasi
e Kablo gerilmesini en aza diisirmek ve direksiyon etkinligini arttrmak

Kalkistan sonra

e Diimenleri birka¢ kez kaldwrarak bitkilerin pargalarmin diismesini saglamak

e Samandrann iizerinde su bitkileri ¢ok gozikirse geri donerek temizlik

yapmak

Depolama veya baglama

e Ucagl sudan c¢ikararak pargalari kurumaya birakmak gerekir. Yaz sicakhgnda
yaklasik olarak 7 giin sonra eriskin zebra midyeleri 6lmektedir (soguk ve nemli

hava i¢cin daha uzun siire gereklidir).
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Uzun siire demirleyen ucaga midye yapisabilr ve bunlarm diizenli olarak temizlenmesi
gerekmektedir. Hicbir temizlik ekipmam mevcut degilse, en Iyi temizleme segenegi bir firga
yardm ile temizlk yapmaktr. Bu sayede tagmmm minimuma indirilebilir ancak gbzle
gorillebilir canllar ile birlkte gozle gorilmeye mikroskobik tiirler de bulunmakla birlikte
tirlerin larva ve sporlarnn da tasmabilmektedir. Bunlar i¢in en iyl ¢ozim temizlk isinin
titizlkle yapimasidr. Samandralarm i¢indeki su mutlaka temizlenmeli, camasr suyu ile
hazirlanan ¢ozelti ile temizlk yapimahdr. Diizenli olarak samandralarm koruyucular ile

boyanmasi gerekmektedir.

Canh tasmmmu konusunda bilim adamlart ve devlet kurumlari deniz ugag pilotlari,
bolgedeki sivil toplum kuruluglari ile ortak cahsmalar yapmal, egitim ve bilinglendirme
cahsmalar ile tasmmm tehlikesine karst ortak eylem planlar1 hazirlanmah, gerekli prosediirler
tamamlandignda ise sklkla denetimler gerceklestiriimelidir. Bu konudaki AB’ nin
direktifleri yeterince kapsayici ve onleyici etkisi olacag agikardir.

5.3.  Hava Kidiligi

Deniz ucaklarmda hava kirliliginn  en Onemli sebebi karbon monoksit gazdr.
Giintimiiz teknolojisi ile ne kadar motorlar daha diisik emisyon degerlerine sahip olsalar da
etkileri hala kiiciimsenmeyecek boyutlardadir. Ancak Amerikan Ordusu Miihendisler Birligi
(USAGE) tarafindan yiiriitilen bir sorusturmada deniz ugaklarmm; bwrakmis oldugu karbon
monoksit gaz ile distan eklemeli ve direk suya temas eden motorlu teknelere oranla cevreye
daha az zarar verdigi bilinmektedir. Etkileri daha da azaltmak ve bu konuda ¢alismalara
destek vermek deniz ucag tagimaciligi firmalart i¢cin bashca hedefler arasmda olmalidir.

5.3.1. Karbon Notr

Karbon ayakizi, kisisel ya da kurumsal faaliyetlerden kaynaklanan sera gazlarmm, cevre
iizerindeki etkisini ortaya koyan CO2 cinsinden hesaplanmis bir Olciisiidiir. Kisisel ve
kurumsal olarak iklim degsikligne olan etkinin farkma varmak ve minimize etmek i¢in
gerekli Onlemleri almak istiyorsak, kaynak tespit ederek emisyonlarmn periyodik olarak
hesaplamak ve gdzlemlemek ik adm olmahdr. ikinci adm ise ortaya ¢ikan emisyonlar:
azaltma imkanlarmi arastrmak ve bunlart uygulamaktr. En son adm ise, geri kalan
emisyonlarm uluslararas1 gecerliligi olan karbon sertifikalar1 ile telafi edilmesidir. Karbon
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notr cahsmalart deniz ugad tagmacii@ firmalar tarafindan da yapilmaktadr. Kanadal
Harbour Air firmast tim hizmetlerinde karbon notr standartlarmi uygulayarak bu konuda
onciiik eden firmalar arasmdadwr. Yer hizmetlerinden baslayarak aydmlanma, isitma,
sogutma, yer ulasmu ile personel tasmmmu gbi bashklarda cahsmalar yapan sirket sadece
ucuslarmda degil neredeyse tiim hizmetlerinde olumsuz c¢evre etkilerini azaltma projeleri
yiirtitmek ted ir.

5.4. Toprak Kidiligi

Deniz  ucagl tagmaciinn nerede ise tim operasyonu sucul ortamlarda
gerceklestiginden karasal ortamda faaliyetlerin az olmasi sebebi ile toprak kirliligi sadece kiyr
bolgelerine etki edebilecek yakit swzntisi veya varsa desarj atklarmm kiyt bolgelerindeki
yagama etkileri olarak karsmiza c¢ikabilir. Deniz ugaklarmda su desarji kiigik bir miktardir.
Bu genellkle yiizen ucagm icine swzmis olan sudur. Icerisinde restoran gibi diizenleme
bulunmadig1 i¢in sularmda dogrudan desarj icin herhangi bir atik yoktur.

5.5. Yaban Hayata Etkisi ( Kus Tehlikesi ve Dogal Parklar)

Havacilk sektoriinde kus kontrolii, hava alam ve seyir giivenligi agismdan son derece
Oonemlidir. Almacak tedbirler hem hava alam icinde ve cevresinde hem de ucaklarm seyir
halinde olmak iizere ayr1 bashklar halinde incelenebilir. Ucgaklarm farkh wtifalardaki seyirleri
srrasmda Ozellikle siizilerek goc eden pelikanlar, leylekler ve yirtict kuslarm yannda ordek,
kaz ve turnalar gbi biiylik kus tilirleri ile carpismalari, havaciik sektoriinde ciddi tehlike
yaratmaktadwr. Bu sorunun Oniine gecilmesinde radarlar ve bunlara bagh erken uyan

sistemleri de kullanilmaktadir.

Kuglarm dogal yasam alanlar1 ve go¢ esnasnda konakladiklari alanlarm biliniyor olmasi
ucus alanlar1 belirlenirken tehlikelerin g6z Oniinde bulundurulmasm saglar. Bu alanlar dogal
yasam alanlart oldugundan, bu alanlarm kullanmu bu tiirlerin azalmasma veya yok olmasma
neden olabilir. Bu yiizden ne kadar cevreci olursa da motorlu tasitlar ve deniz ucaklarmm bu
su alanlarmi kullanmamalar1 gerekir.
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Kus barmaklari, kuslarm go¢ esnasmda kullandiklari alanlar ile giinlik yasam alanlan
olarak belirlenmis alanlarm kullamimamasi gerekir. Canh tiirlerin  yasamu i¢in bu alanlara

deniz ucaklar1 ve diger motorlu tasitlarin kullaniminin yasaklanmasi gerekir.

5.6.  Giiriiltii

Deniz ucaklarn ile ilgii sikdyet oranlarma bakildimi zaman en 6n plana ¢ikan sorun
girtittii kirliligi olarak belirlenmistir.  Giiriiltii  probleminin aslnda sadece deniz ucaklari i¢in
gecerli olmadig  bilinmektedir. Ornegin  havayolu, karayolu ve demiryolu tastlarmm
kullanildigr bolgelere yakn oturan toplulugun ik swradaki sikayeti giiriiltiidiir. Deniz ugaklart
ile ilgili giriitii probleminin Oncelikli sikdyet oldugu alanlar g6l ve kiy1 kenarlaridir. Amerika
Birlesik Devletleri ve Kanada'da deniz ugaklarmm yasaklanmasmi isteyenlerin sahil ve gol
kenar1 sakmleri oldugu goriilmektedir. ABD' de Severn nehri sakinleri tarafindan deniz
ucaklarmm yasaklanmasi i¢in imza toplanmus, gerekge olarak da faaliyet esnasinda g¢ikarmig
olduklar1 giiriiltii ve uguslarm giivensiz olmast nedenini gostermislerdir. FAA  yetkililern
yerinde yapmuis olduklari inceleme sonucunda uguslarm giivensiz olmadiklar1 raporunu eyalet

mahkemesine sunmugslardr. Bu kararm ABD’de diger davalar i¢cinde emsal karar olarak
gosterilecek durumdadir.

ABD ve Kanada’ da birgok eyalette yasaklama nedenlermin basnda giiriiltii kirliligi
olmasma karsm deniz wucaklarmm diger motorlu araglarla karsilastrildiginda,  giiriiltii
kirliliginde st seviyelerde olmadig hatta en altlarda oldugu goriilmektedir (Tablo 1). Giriiltii
kalkis ve inig esnasmda ¢ok kisa siireler olmak kaydi ile rahatsizlk olusturabilir (Tablo 2).
Ozeltikle insanlarm giiniin ik  saatlerinde ¢ikan giiriiltiiye daha tepki gdsterdikleri

belirlenmistir.

Ana termmnaller harig, deniz ucag mis noktalar1 veya termmalleri, c¢ok genis alanlar
kaplamadiklar1 icin yerlesime yakm bulunmaktadirlar. Ayrica gol, korfez, lagin gibi
bolgelerde mis yaparken o bolgedeki mnsanlar1 daha fazla etkilemektedirler. Biiyiik havayolu
sirketleri ucaklart havaalanlarmi kullandiklarmdan yerlesim ile aralarmda mesafe vardr. Bu
yizden deniz ucaklarma giriilti kirliligi sikdyeti normal ugaklara gore fazla goriilebilir.
Sikayetleri gidermek ve tagimaciik sisteminin negatif etkilerini azaltarak siirdiiriilebilir
kimak i¢cin etkileri azaltacak Onlemler mutlaka almmalidir.
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Tablo 10. Motorlu araclarm giiriiltii oranlar

GURULTU KAYNAGI dBA ORNEK

Askeri Jet 120 ve lizeri

Jet Ski 110 Golde su sporu yaparken

Zincirli Testere 100-104 iizeri Agag kesim esnasmda

Cim Kesme Makinasi 88-100 tizeri Golf sahalarinda

Traktor 095 Genel Islerde

Tim Arazi Araglart 085

Siirat Teknesi 65-095 iizeri Golde su sporu yaparken
Inis ve kalkis esnasinda

Deniz Ucagi 75 300m’de (20 saniye)

Arac Icinde 68-73 iizeri 48 km hizla

Normal Konusma 65

Tablo 11. Deniz ugag giiriiltii oranlar

AKTIVITE SURE (sn) Giiriiltii (dBA)

Inis 50 62

Pontona yanagma 180 55-61

Motorlarm  ¢alsip  hazir | 540 63-48

bekleme

Kalkis (350m) 10 57

Deniz ugaklarmm kullamimakta oldugu alanlarda toplum iizerinde giiriiltii yiiziinden
olumsuz mmajin1 diizeltmek amaciyla bir takim Onlemler alnabilir. Bu Onlemler srasiyla;

5.6.1. Giiriiltii kirliginin azaltilmasi icin oneriler ve alinacak tedbirler

e Deniz ugag faaliyetlerinin aksam 20.00 den sonra yapilmamast. (ABD’de

Alaska dismda diger alanlarda gece ugusu yasaktr).

e Sabah 08.00 den sonra faaliyete baglanmas1

o Kis saatleri i¢in ugus siireleri yeniden belirlenmeli
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Dinlenmek amaciyla kullamlan sahi, g6l ve nehir kenarlarmdaki faaliyet
alanlarmin yasaklanmasi veya kisitlanmasi

Dogal park alanlart igerisinde bulunan gol ve su alanlarmm kullanimmmn yasak
olmasi

Kanun ve yonetmelikte belirtilen alanlar digmda acil durumlar harig  kullanmimn
yasak olmasi

Tedavi amach kullanilan saghk merkezlerine uzak alanlarmn tercih edilmesi

Deniz ugaklari daha az kullanidigi i¢in diger ulasim araglariyla kiyaslandignda dB
orann diisik olmasma ragmen cevrecilerin olumsuz fikirlerinin  degismesi i¢in
bilinglendirme g¢alismalarinin yapiimasi

Giiriiltii nedeniyle olusan olumsuz imajin sosyal icerikli reklamlarla azaltilmasi

Su alanlarmm kullanmu diger motorlu tasitlara da yasaklanmasi veya kisitlanmasi
dahilinde gecerli olmas1 konusunda faaliyetler yiiriitiilmesi.
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6. TARTISMA SONUC

Insanoglunun en biiyilk tutkulari arasmda olan gokyiizii ve ona ulasma cabasi ile
baslayan havacilk, askeri ve haberlesme amach gelismesinin ardindan, yaklask bir aswdir
sivli havacillk agrhkl gelisim gostermektedir. Ucaklarm menzil ve kapasiteleri artarak
kitalararas1 ekonomik ugus kabiliyeti kazamlmis, uzun mesafeli yolculuklarm neredeyse
tamamen havayolu ile tasmma tercih edilerek yapilmaya baglanmistir.

Bu c¢alsmada, dinyada ve iilkemizde deniz ugag tagimacihg arastwilmis olup
ilkemizdeki bu tip tagmaciign gecmiste sikbkla kullamlmasma ragmen iilkemizde
gelismedigi  gOriilmiigtiir. Diinyada deniz ucag tasmaciign Ozellikle Kuzey Amerika’da
gelismistir. Genis bir tagimacilk agma sahip olan firmalar ABD ve Kanada da ulasilabilirlik
agmi genisletmiglerdir. Avrupa ve Tiirkiye’de gelismekte olan sektdriin Oniimiizdeki giinlerde
daha cok yatrm alacagi ve gelisecegi ongoriilmektedir. Her ne kadar iikemizde deniz ugag
kullanmmm gegmisi diinya kullanmm ile gegmiste paralelik arz etse bile zaman icinde
gereksinim duyulmayan ve genellikle askeri amagla kullanlan ugaklar kullanimaz olmustur.
Oysa giiniimiiz ihtiyaglar ve teknolojisi ile tagmaciikta kullanilabilirligi her gegen giin artan
deniz ugaklarmm, azalan iretim maliyetleri ile artan bireysel kullanimlar1 yeniden
kullanmlarm: yaygmlagmaktadr. Ulkemizde ve bolgemizde son yillarda ticari olarak yeniden
kullanmimaya baglanilan deniz ucaklari, yolcu tasmaciignda oldugu kadar deniz kirliligi ve
yangnla miicadele gbi alanlarda da kullanm alami bulabilmektedir. Ulkemizde —gelismekte
olan sektoriin gelisme yolunda atacag admlar konusunda On veriler degerlendiriimis, ¢evreye
etkileri en disik tasmaciik planlann konusu tartislmus ve yonetmelikler karsilastirilarak
farkllklar1 ortaya konmustur. Bu baglamda zarar ve faydalann ile Oniimiizdeki giinlerde
faaliyetleri Tiirkiye geneline yayilacak olan sektdre bilimsel bakis agist ile degerlendirmeler
yapimustr. Ulkemizin bu tasmaciiga daha fazla Onem vermesi gerekmekle birlikte ilgili
yonetmeliklerin hem deniz hem de kara giivenligi yonetimi modelleri ile gelistirmesi gerektigi

gOriilmiigtiir.
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Ukemizde deniz ucag ile alakah detayh yasal mevzuat mevcuttur, buna gore
tasimaciik kurallart diizenlenmistir. Onleyici ve aktif bir yonetisim mekanizmasi ile diinya
orneklerinden hareket ederek az sayida oldugu degerlendirilen, mevzuat ve yasal eksiklikler
ilgili taraflarm yikksek katlmu ile bilimsel veriler ve ¢ahsmalarn siginda diizenlemeler ve

eklemeler gerceklestirilmelidir.

Oncelikle deniz ugaklar1 su ile kaph tiim zeminlere inis ve kalis gergeklestirebiliyor
olmasmmn yam swra ¢ok kolaylkla karasal pistlere hatta buzla kaph pistlere bile mis kalkis
gerceklestirebilecek donanima  kavusabilecek olmalar1  kullanim agisindan  biiyiik  esneklik
saglamakta oldugu kesinlikle g6z ardi edimemelidir.

Tiim cografyalarda deniz ugaklar1 kisa mesafeli uguslarda diger ticari ucaklara gore
daha ekonomik ve kullanmlabilirlikleri daha yiiksek oldugu goriimiistir. Bunun yam sira
terminal ve inis pistleri i¢in karasal havaalanlarma oranla oldukca diisiik yatrmm maliyetlerine
sahiptir. Buna ek olarak deniz ugaklarmm satm almma ve kiralanma bedelleri ticari ucaklar ile
kargilastrlamayacak kadar disiiktir. Bu yiizden Ozellkle yolcu tasmaciligt icin  katki
saglayacagt  muhakkaktr.  Biiyllk 0Olcekli havayolu isletmelerinin @ maliyet oranlarma
degerlendirildiginde, gelismekte olan bolgelerde ve niifus yogunlugu diisiik veya turizm etkisi
ile donemsel olarak degisen bolgelerde, deniz ugag tagmmaciigmmn sahip olduklart esnek
yapisi ile daha siirdiiriilebilir oldugu gOrilmiistiir. Deniz ucaklarmmn diger tagimaciik
yontemleri ile  biitiinlestirilmesi  ashnda ~ diger tasima  yontemlerinin  daha  ekonomik
kullannmma imkan verdigi oOzellkle Kuzey Amerika kitasmda goriilmiistir. Bu baglamda
Ozellikle ticari ucuslar ile birlkte kullamlabilen deniz ugaklarmm kisa mesafeli yolcu
tasgimacihignda havaciik sektorine muazzam katki saglayacag degerlendirimektedir. Inis
kalkis noktasmmn kara ve deniz tagmacii@na uygun noktalarda secilmesi deniz ucaklarmm
kullanrhgm  yikkseltmektedir. Tiim bunlara ek olarak ticari yolcu tagimaciigmda
havalimanlarmda biiylikk zaman kaybma neden olan giivenlk Onlem ve tedbirleri daha kiiciik
Olcekli deniz ucag terminalleri baglaminda kolaylk saglayacagi degerlendirilmektedir.

Genis Cografi olarak ¢ok genis ve cesith Ozelliklere sahip olan iikemizin yerel oldugu
kadar Dbolgesel bir deniz ucag Usti olma imkdm oldugu bu tez kapsammnda
degerlendiriimistir. Cografikk agidan ise bolgesel deniz ucag istii olma misyonunu
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destekleyecek konum mevcut oldugu gibi istanbul’ da planlanan III Havalimam ile diinyanmn
her noktasma biitiinlesik bir yaklagim ile erigmek miimkiin olacaktr. Tim bunlara ek olarak
verilen tesvikler ile Anadolu sathma yayilma egilimi gOsteren sanayi tesislerine erisimin
arttrlmasmda deniz ucaklarmm Onemli rol oynayabilecegi Kanada Omeginde goriilmiistiir.
T.C. Kiiltir ve Turizm ve T.C. Ulastrma, Denizcik ve Haberlesme Bakanliklari tarafindan
uzun kiy1 seridinin sagladigi imkénlar ve ki1 seridinde yer alan turistik tesislerin varhd
nedeniyle deniz ucagi yolcu tagmacii@ i¢in ileri bir alternatif olarak degerlendiriimektedir.
Niifusu yil i¢inde oldukga biiyik degisimlere maruz kalan turistk merkezlere deniz ucag
coziimii degerlendirmekten Ote zorunluluk gibi goriilmektedir. Turizmin gelismesi i¢in Onemli
katkilar saglayabilecek olan Deniz ugag tasimaciign ile iilkemizdeki genis turizm alanlarma
ulasm kolaylastmilabilir, iilkemize gelen turistlerin hem niteliksel hemde niceliksel artismda
onemli bir etki saglayabilir. Ozellkle ucak sanayinde gelinen nokta itbariyle séz konusu
ucaklarm bakmm, onarm ve gelistirimelerinde Onemli rol oynanabilir. Bu sayede son
kullanict1 konumundan ¢ikilarak deniz ugaklarmm kullanmm azaldigi kis sezonunda {ilke
ekonomisine katma deger {iretiimesine devam edilecek, benzersiz bir know-how kazanimig
olacaktr. Tim bunlarm yam swra Ozgin deniz ugagmm gelistiriimesi ticari ucgaklarm
gelistirilmesinden ¢ok daha az kiilfetli ve maliyetli oldugu ayrica degerlendirilmelidir.

Giinimiizde her tiirli yatrmmn cevreye olan etkismin bir ekonomik biiyliklik olarak
zamana bagh olarak hesaplanmasi gelismis bir yaklasm olarak degerlendiriimektedir. Bu
baglamda deniz ugaklarmm mis kalkis i¢in kullandiklar1 yiizeylerm su ie kaph olmasi ik
yatrm maliyeti agismdan ekonomik oldugunun ifade ediimesi kehanet veya derin
degerlendirmelerin  sonucu olmayacad asikardr. Buna ek olarak karasal havaalanlart genis
diizliklere inga edildiginden ve Ozellkle yerel terminallerin kullanim oranlarmmn dustikkigi
s0z konusu oldugundan, zaman i¢inde tarmsal olmak {izere iiretim kaybmdan, yerel ekolojik
yapmmn bozulmasma kadar ek cevre yiklerinin bolgeye ihra¢ edimesine neden olunmaktadir.
Deniz ve kiyllarm doldurularak ortaya c¢ikarlan havaalanlarmm ¢evreye olan olumsuz
etkilerinin ifade edimesi bu tezin kapsammmn digma ¢ikacag asikar olmakla birlikte
Karadeniz illeri olan Ordu ve Giresun’” a hizmet etmesi planlanan havaalam, deniz
doldurularak {iretilmesi Ornegi yukarda ifade edilen olumsuzluga en giizel 6rnek olacaktir.

Oysa uluslararast ucusa agik olarak Trabzon veya Samsun iizerinden deniz ucaklarn ile
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gergeklestirilebilecek aktarmalarm zaman iginde bolge ekonomisi ilizerinde daha olumlu etkisi

olacagi degerlendirilmektedir.

Deniz Ucaklarmmn goreceli kiicik yapilari daha az biiyiikliikte motorlara sahip olmasi
gercegini beraberinde getirmektedir. Bu baglamda havaya salman emisyonlar ve birim kiginin
yolculugu bagma karbon ayak izi daha diisik olmaktadwr. Hatta zaman iginde bu biiyiiklikteki
motorlarm daha siklkla teknolojik gelismelerden faydalandiklari, daha cevreci ve giivenilir
olabildikleri goriilmiistiir. Deniz ugaklarmmn yapilart geregi en biiyik c¢evresel risklerinden
biri su tlizerinde kalmalarm saglayan samandiralari vasitasi ile mikro ve makro organizmalari
farkl Ozelliklere sahip olan sucul ortamlara tasmmalaridr. Tasmndig ortamda dogal diigmani
olmayan tiirler hizla c¢ogalarak ortammn yerli tiirlerinin baskilanmasma ve hatta yok olmasma
neden olunmaktadr. Ozelikle Kuzey Amerika kittasmda orta Olgekte cevresel problemlere
rastlandig  bilinmektedir. Giincel alman tedbirler ile bu konuda ilerleme kaydedilmesi
miimkiindiir. Zaman i¢inde istilact olabilen mikro ve makro organizmalarm ve hatta kirlilik
yiklerinin bir bagka denize, limana, koya ve/veya kiyllara karigmasmi ve tasmmasi
engellemek amaci ile samandralara su alr ve bosaltr iken bilinen Olglilerin  digma
cikkilmamasi i¢in Onleyici ekipmanlarm kullanimas1 gerekmektedir. Ucgak samandralarmm
hacimlerinin gemi balast suyu tanklar1 ile karsilastriimast bir yanhshk olacag asikar
olmasma ragmen g¢evresel riskleri en aza indirmek ve dogal yasam ile dost bir ulasgm modu
olarak kalabilmek adma s6z konusu tedbirlerin alnmasmm saglanmasi gerekmektedir.
Ozellikle AB’ nin bu konudaki tedbirlerinin iilkemize uyarlanmas1 elzemdir. Bu konuda kamu
kurum ve kuruluslarmm yam swa sivil toplum kurumlariyla da  koordineli ¢ahsmalarn
gerceklestiriimesi  gerekmektedir Deniz  ucaklarmm diger ¢evresel riski ise yakm zamana
kadar korozyon olarak bilinmekteydi. Malzeme teknolojisinde ulasilan giincel durum,
korozyona neden olan malzemeler yerine en az onlar kadar dayankl ancak korozyona
ugramayacak malzemelerin  gelistirilmesi  ile  asiugtr. Deniz  ugaklart ile ilgli sikayet
oranlarma bakildiZi zaman en On plana ¢kan sorun giriilti kirliligi olarak belirtiimesine
ragmen aslnda deniz ugaklarmm giiriilti problemi mevcut degidir. Sadece i ve kalkis
srasmda artan giriilti miktarlarmm desibel cinsinden degerleri sehirlerin ortalama  giiriiltiisii
desibellerinin altmda kalmaktadr. Ancak meskin olmayan mahallerde dogal olarak bir
giiriltii  kaynagi olarak  degerlendiriimektedir. Ozellikle dogal yasamn hiikiim siirdiigii
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mekanlarda s6z konusu giiriiltii kirlilignin basta kuglar olmak iizere canllar {izerinde etkisi
alnacak tedbirler ile azaltilabilir. Bu kapsamda STK’ lar ile c¢esiti ¢ahsmalarmn gelistirilmesi
ve s kalkis icin en uygun alanlarm Dbelirlenmesi ve zamana yaylan ¢algmalarm
gerceklestiriimesi  gerekmektedir. Cevreye olan olumsuz katkist son derece smirh olmasma
ragmen deniz ugaklarmm ¢evre koruma denetleme ve gbzetleme cahsmalarmda
kullamlmasmin  yaygmlasmasi ¢evre koruma faaliyetlerine biiyiik katki saglayabilmektedir.
Gemi kaynakh kacak sintine ve balast sularmm denize bosaltimalarmm takibinde, deniz
tastlarmm  izlenmesinde, vb. pek ¢ok c¢evre kirlilig olaymda kamu kurumlarmmn
faydalanacagt O6nemli bir ara¢ oldugu goriilmektedir. Bu konuda Kocaeli belediyesinin
oldukca verimli ve diinyaya Ornek teskil edebilecek caligmalar1 diger kiyi illeri tarafindan da
misal almip yerel ihtiyaglara gore gelistirilip ¢esitlendirilebilir.

Deniz ugaklarmmn kaza kmrm oranlart hemen hemen hicbir ulasm yontemi ile
kargiklastrlmayacak ~ oranda  dustktir.  Kuzey  Amerika kaza  krm  raporlan
degerlendiriimesinde gorillen en biiyllkk problem inig ve kalkis swrasmda gerekli onlem ve
uyarilarm pilotlar tarafindan yeterince dikkate almmamasi gelmektedir. Bu baglamda riski
distk bir ulas;mm modelinin  {ilkemize kazandriimast ulasm cesitlliginin - saglanmas1 kadar
onem arz etmektedir. Deniz wucaklart i¢in  kullamlacak alanlarm belirlenmesinde uzun
donemlere ait olarak riizgdr ve dalga rasatlarmmn tamamlanmis olmasi, maksimum ve
minimum deniz  seviyelerinin mareograf istasyonlar1 aracihyla belirflenmesi, ekstra sartlarm
hakim olacag giin sayis1 hakkinda 6n degerlendirmelerin gergeklestiriimis olmasi deniz ugagi
terminallermin  isletmecileri icin  gereklidir. Bu nedenle alternatif olabilecek s kalkis
noktalarm belirlenmesi ve bu noktalarda bu Olgiim ve rasatlar yok ise tamamlanmasi i¢in
gerekli caligmalarm baslatimas: gereklidir. Yine Kuzey Amerika kitasmda gergeklestirilen
kaza kmrm analiz sonucuna gore pilotlarm inis kalkista aldiklari risklerin kaynagi daha g¢ok
sathla ilgili olanlardr. Bu baglamda bu oOnemli kaza kwm nedeni iizerindeki riskler
azaltiabilir. Bir diger O6nemli kaza kmwm nedeni ile deniz trafigidi. Bu konuda yerel tekne
sahipleri ve kullanicilar: ile igbirligi i¢cinde olunmasi yeterli olacaktr.

Deniz ucgaklarmm en oOneml kullanim alanlar1 arasmda yangmla miicadele olmakla
birlikte diger bir ekstra kullamm alam ise dogal afat sonrasi faaliyetlerdedir. Ozellikle
yangmla miicadele kapsammnda tasiyabildikleri muazzam hacimdeki su, kimyasal vb.
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malzemeleri yangin noktasma atabilmektedirler. Ucgan tekne tipi olan deniz ucaklarmnm
sutasima kapasitesi hicbir sistemle mukayese kabul etmeyecek kadar yiiksek olup biiyik bir
hizla ve etkili olarak malzemenin tagmmasm saglayabilmektedirler. Afat durumunda ise
karasal pist ve terminallerin kullanilamaz, yollarm geg¢it veremeyecek durumda oldugu
durumlarda  kullanilabilirlikleri olduk¢a yliksek olacagi degerlendiriimektedir. Bu baglamda
Marmara Denizi kiyllarmm tamamma yakiinda, dogal afat durumlarmda deniz ucaklarmdan
ilk miidahaleden, yardmlarm tagmmasma kadar olacak tiim siirecte yararlanlabilecegi
degerlendiriimektedir. ABD’ de “Melek Ugusu” olarak tammlanan uguslarm, iilkemizin afat

durumunda uygulanacak prosediirleri arasma alnmasi saglanmaldir.

Giinlimiizde ticari karasal uguglar ile mukayese edildiginde tasidiyi yik ve yolcu
agisndan heniiz ¢ok yaygm olmamasma ragmen, sektordeki payr her gegen giin artan deniz
ucagl isletmeciliginin, dinya ve iilkemizde yapilacak dogru yatmmmlar daha atacag
diigiiniilmektedir. Dogru planlama ve uzun vadeli yatrmlar ile iikemiz bdlgesine oOrnek
olabilecek bir ulasimm moduna kavusabilir. Tim olumlu ve olumsuz etkileri hesaplanan, dogru
ve kaliteli ¢aligmalar ile planlamasi yapilan deniz ucagi tagimaciligmm doga ve cevreye dost
olabilecegi  degerlendirilmekle  birlikte ulasitm  ag  lizerinde  olumlu  etkileri  olacag
diisiiniilmektedir. Bolgesel giic merkezi olmak amaciyla yatrmlarm planlayan {ilkemiz i¢in
cesitlendirici  ulasim  politikalarmm  gelistiriimesi  elzemdir.  Bunun  yam sra  iikkemizin
havaciik bagta olmak f{izere ulagim alt yapmuzin hali hazirdaki imkanlar, eristigi kapasitesi
ve cografik konumu bitinctil bir sekilde degerlendiridiginde, tilkemiz deniz ucaklart igin
bolgesel bir iist olma imkan ve kapasitesine fazlasi ile sahiptir.
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