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ONSOZ

Hayatim boyunca teknolojiye olan ilgime ve merakima olan destekleri igin,
beni sevgiyle ve fedakarlikla bugiinlere getirdikleri i¢in aileme sonsuz tesekkiirler.
Hayatta basarinin bize kendiliginden gelmeyecegini, azimle, kararlilikla, inangla,
karsilagilan tiim sorunlarin iistesinden gelinecegini, hayata karsi dik durmanin bir
kisilik karakteri oldugunu, beklenmedik ve istenmedik durumlarda pratik ¢oziimler
liretmeyi, manevi enerji kaynagim canim anneme, yapilan isi benimseyerek ve ancak
0zglin olunursa fark yaratabilecegimi, gurur kelimesini yasayarak gosteren, giilmenin
ve neseyle hayati yasamanin bir yasam tarzi oldugunu, maddi destegini hig
esirgemeyen sevgili babama ithaf ediyorum.

Sadece bu tez ¢alismamda degil akademik hayatta da gelismemi destekleyen ve
destegini esirgemeyen, yiiksek lisans egitimime devam etmem icin tiim gayretini
gosteren degerli biiyiigiim, danismanim Sayin Prof. Dr. Yildirnm SALDIRANER’e
sonsuz tesekkiirlerimi ve minnetlerimi sunmay1 bir borg bilirim.

Yapmis oldugum bu tez ¢calismam boyunca goriis ve Onerileriyle katki saglayan
Yrd. Dog. Dr. Sinan D. KORPE, Yrd. Dog. Dr. Hiiseyin Erbil OZYORUK, Yrd.
Dog. Dr. Ozkan YAVUZYILMAZ ve Yrd. Dog. Dr. Savas MUTLU’ya tesekkiir
ederim.

“Kazananlar hi¢ hata yapmayanlar degil asla vazgegcmeyenlerdir.”

Aralik 2017 Neslihan SAHIN
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OZET

INSANSIZ HAVA ARACLARININ PILOTAJ EGITiM SURECININ
DEGERLENDIRILMESI VE BiR EGITiM PLANI ONERISi

SAHIN, Neslihan
Yiiksek Lisans, Havacilik Yonetimi Anabilim Dali
Tez Danigmani: Prof. Dr. Yildirirm SALDIRANER
Aralik 2017, 79 Sayfa

[HA’lar (Insansiz Hava Araci), insanlarin ugmak istedigi giinden beri vardir,
[HA’larmn ilk iiretildigi tarihten bu yana siirekli teknolojik yonii gelistirilmektedir.
Teknolojik yonleri artmasina ragmen bu makinalarin egitimleri daha 6nce verilen
seviyede ve sistemde verilmeye devam edilmektedir. Oysa IHA’larn kullanim
amaglarina gore farklilik gostermekte ve bu amaclara hizmet eden IHA’lar
tretilmektedir.

Arastirmanin temel amact EASA Bdlgesi’nde yer alan ugus okullarinda verilen
egitim plam1 incelenerek ortak bir egitim plan1 olusturulmasidir. Arastirmayi
olusturan temel soru sudur: IHA Pilotaj egitimlerindeki sorunlar ve bu sorunlar:
giderebilmek icin egitimde yapilmasi gereken degisiklikler nelerdir? Inceleme
sonucunda verilen egitimlerde farkliliklar gézlemlenmistir. Bu farkliliklar1 ortadan
kaldirmak icin standart bir egitim plani olusturulmaya calisilmistir. Bununla THA
kullanimlarinin en verimli hale getirilmesi, kaza-kirimda ¢evreye verdigi zararlarin
en aza indirgenmesi ve ortadan kaldirilmasi amaglanmistir. Caligmada nitel arastirma
yontem ve teknikleri benimsenmistir. Miilakat yapilan ¢aligma grubunda yer alan
katilimcilar bilingli 6rnekleme yontemiyle belirlenmistir. Bireysel goriigme ve e-mail
yoluyla yazigsma yontemleri kullanilmistir. Elde edilen bulgular yorumlanarak

sonuglar ve oneriler bagliklar1 altinda detayl bir sekilde agiklanmastir.



Caligma sonucunda egitim planinda eksikler tespit edilmistir. Eksikleri
giderebilmek icin arasgtirma verilerine dayanan yeni bir egitim plant Onerisinde

bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: insansiz Hava Araci, Insansiz Hava Araci Pilotaj Egitimi,

Egitim Plan1
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ABSTRACT

EVALUATION OF PILOT TRAINING PERIOD OF UNMANNED AERIAL
VEHICLES AND AN EDUCATION PLAN PROPOSAL

SAHIN, Neslihan
Master, Department of Aviation Management
Thesis Supervisor: Prof. Dr. Yildirrm SALDIRANER
December 2017, 79 Pages

The UAVs (Unmanned Aerial Vehicle) have existed since the day when people
want to fly. Since the date of the first production of UAVs, the technological
direction has been continuously improved. Despite increased technological aspects,
the training of these machines continues to be given in the level previously delivered
and in the system. However, it varies according to the intended use of UAVs and
UAV that serve this purpose are produced.

The main objective of the study is to develop a joint training plan by
examining the training plan given in flight schools in the EASA region. The main
questions that create the research are: Problems arising from UAV pilot training and
changes to be made in training in order to resolve problems. Differences were
observed in the trainings given as a result of the examination. In order to remove
these differences, a standard educational training plan has been established.
Therefore, it is aimed to minimize the damages that are caused to the environment in
the accident-investigation and to remove them. Qualitative research methods and
techniques have been adopted in the study. Participants in the study group were
determined by conscious sampling method. Individual interviews and
correspondence methods via e-mail are used. The findings are interpreted and

explained in detail in the form of conclusions and suggestions.

xii



As a result of the study, deficiencies were found in the training plan. A new
training plan has been proposed based on the research data in order to make up for

the deficiencies.

Keywords: Unmanned Aerial Vehicle, Unmanned Aerial Vehicle Pilot Training,

Traning Plan
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GIRIS

[HA’larin ¢ok farkli kullamm alanlar1 mevcuttur ve gelismeye devam
etmektedir. Teknolojinin gelismesi, dogay1 koruma cabalari, afet ve acil durumlarda
ilk yardim amaciyla kullanilmas1 IHA’larin sayisinin ve tiiriiniin artmasina neden
olmustur. Neredeyse her iilkede hem {iretimi yapilmakta hem de kullanilmaktadir.

Gelisen teknoloji sayesinde insanliga faydalari oldugu kadar zararlari da
olmustur. Faydali oldugu yonii; IHA’larin insanlarm acil ihtiyaglarini
karsilayabilecek kadar gelismistir. Zararli oldugu yonii ise bu araglarin bilingsizce
kullanildiginda insanlarin ve ¢evrenin giivenligini tehlike altinda birakmasidir. Buna
ornek olarak IHA’larin bilingsizce kullanimi sonucunda kus siiriilerine ve diger
canlilarin yuvalarina zarar verdigi goriilmistiir.

Hobi amacli mini ve mikro tiirdeki IHA’larin satis1 hiz kazanmistir. Elektronik
{iriin satan magazalarda cesitli IHA satislar1 yapilmaktadir. Bu magazalarda
kullanima hazir halde olan IHAlarin yani sira IHAlara ait parcalar da satilmaktadir.
Yani bu iriinler montaji olabilen ve yeniden parcalarina ayrilabilen {irtinlerdir.
Insanlar kendi isteklerine goére IHA parcalarini  alip kendi [HA’larim
yapabilmektedirler. Boylelikle her kesimden kullaniciya sahip olmustur.

Teknolojik gelismeler sayesinde boyutlar: kiigiilen bu tiir [HAlarin iizerlerine
kamera da takilabilmektedir. Bu gelismeler sayesinde kullanimlar1 da kétii amacgh
olmustur. Insanlarin 6zel hayatlari gozlemlenerek ya da takip edilerek
mahremiyetleri hice sayillmistir.

IHA operatdriiniin hakimiyetini kaybetmesi sonucu, 18 aylik Oscar Webb
isimli bebegin bir goziinii kaybetmesine neden olunmustur (Steafel, 2015).

FAA’in yaptig1 arastirmada sadece Amerika Birlesik Devletleri’nde 2020
yilinda iki milyon yedi yiiz bin ticari IHA kullanicisi olacagmi soylemistir.

(Pomerlau, 2016).



Bu gelismeler gosteriyor ki IHA’larin sayis arttikca gesitli kazalar meydana
gelmeye devam edecektir. Bu gelismeler gozlenirken IHA pilotaj egitiminin yetersiz
oldugu goriilmiistiir. Bu tezin amaci1 da IHA pilotaj egitimi i¢in genel bir plan
olusturmaktir. Boylece ileride yasanabilecek kazalarin Oniine ge¢mek, Onlemek,
dogayr korumak, c¢evreyi olumsuz etkilememek, mahremiyeti korumak
hedeflenmektedir.

Diinya Ekonomik Forum Baskan1 Klaus SCHWAB’e gore IHA’lar dordiincii
sanayi devriminin temel araglarindan birisidir (Schwab, 2016: 24).

IHAS giin gectikge biiyiik bir endiistriye doniistiigii ve daha ¢cok THA pilotuna
ihtiyac duyulacag belirtilmistir (Kindamo v.d, 2012:63).

Calismanin birinci béliimiinde IHAlarm tarihgesine deginilmistir. Tarihte ne
kadar farkli siireclerden gecerek gelistigi incelenmistir. Hem yurtdisinda hem de
tilkemizde AR-GE calismalarinin artmasiyla gelecek yillarda gesitli kullanim alanlari
saglanmis olunacaktir.

Ikinci béliimde IHA larin meveut durumu ve geleceginden bahsedilmistir. Son
donemlerde dikkat cekici IHA’lar gelistirilmekte ve iiretilmektedir. Bu IHA’larin
stirekli geliseceginin gostergesidir.

Uciincii boliimde ise egitimde planlama konu olarak islenmistir. Egitim plani
olusturmada egitim, plan ve planlama, egitimde planlama ve 6gretimde planlama,
egitim programi ve tiirleri, egitim durumunun ozellikleri, egitim programinin
degerlendirilmesi ve degerlendirme ¢esitlerinin kavramsal igerigine bakilmistir. Bu
da sistematik bir ¢aligma oldugunun gostergesidir.

Doérdiincli boliimde aragtirmanin yontemine yer verilmistir. Nasil arastirma
yapildigi, ne tiir 6rneklerden yararlanildigi, veriler toplanirken izlenen yol, verilerin
analizi ve verilerin neye gore degerlendirildigi konulari ele alinmigtir.

Besinci boliim bulgular ve yorumlardan olusmustur. Bulgularda goériisme ve
yazisma formuyla toplanan verilerde uzmanlarin genel bilgilerine ulasilmis oldugu
sOylenilmistir. Mevcut egitim planindaki eksik yonleri ortaya konulmustur. Yorumlar
kisminda da yapilan gorlisme ve yazigmalarin degerlendirmesini igermektedir.
Kisinin konuya ne kadar hakim oldugu, aldig1 egitim ve sektor tecriibesiyle verdigi
cevaplarin 6nemi iglenmistir.

Altinc1 boliimde caligmanin asil konusu olan egitim plani olusturulmustur.

EASA Bolgesi’'nde yer alan dort ayri egitim kurulusunun ders konu basliklart ve



hazirlanan plan bir tabloyla agiklanmistir. Hangi derslerin miifredatta neden olmasi
gerektigi, sebebi, ders siiresinin ne kadar oldugu ve ders igerigine ait bir miifredat
tasarlanmistir.

Yedinci boliimde yapilan ¢alismanin sonucu ve Oneriler kismini igermektedir.
Biitiin yapilan ¢aligmanin amaci aslinda insanoglunun daha giivenli, daha refah
icinde, cevreye zarar vermeden, Ozel haklari ihlal etmeden, teknolojiye ayak

uydurarak IHA kullanan modern bir toplum yaratma ¢abasidir.



BIiRINCi BOLUM

IHA’LARIN TARIHCESI

[HA’lar 1900’lii yillarda ortaya cikti1 sanilsa da aslinda yaklasik 2500 yil
oncesine dayanmaktadir. Tarihi belgelere gore Pisagor ilk biiyiik ¢igir agan otonom
mekanizmay1 icat etmistir. Arhitas, Pisagor’un ¢alismasina deginerek, otonom
mekanizmalara atifta bulunarak THA nin gelismesi iizerine calismistir. Arhitas bir
takim geometrik tasarim ve gozlemleri sonucu mekanik bir kus ¢izmis ve bu kusu
yapmistir. Bir giivercine benzeyen bu ugan ara¢ M.O. 425 yilinda diinyanin ilk
[HA’s1 olma &zelligine sahiptir. Iddialara gore su ya da buhar giiciiyle calistigma
inanilmaktadir. Bu da ilk yapay, kendi kendini itme 6zelligine sahip ucan bir makina
oldugu diisliniilmektedir (Valavanis v.d., 2007:15-46).

Profesor Jacques CHARLES ile Robert Kardesler (Anne-Jane ve Nicolas-
Louis) ugus tarihinin 3 doniim tasini olusturmuslardir. Le Globe ilk insansiz hidrojen
gaz balonu olarak 26 Agustus 1783 tarihinde u¢mustur (Petrescu v.d., 2012:7).

Giiniimiizde kullanilan IHA’lar tasarlandig ilk giinden bugiine kadar birgok
kez yenilenmistir. IHA kullaniminin ilk kayitlarindan birisi olarak 22 Agustos 1849
yilinda Avusturyalilar kullanmistir. Venediklilere karst bomba yiiklii yaklasik 200
pilotsuz balonu firlatmislardir (Shaw, 2013).

Devam eden gelismelerle birlikte baska pilotsuz bir balonu Charles PERLEY
tasarlamistir. Charles PERLEY’in “hava bombacis1” isimli balonu Amerikan I¢
Savasi’nda kullanilmistir (1861-1865). Bir zamanlama mekanizmast bulunan ve
patlayicilarla yiiklii bir sicak hava balonuydu (Drushnin, 2003).

Teknolojinin gelismesiyle birlikte balondan diger hava araglarina gecis oldugu
goriilmiistiir. 11k ucak, sahip oldugu enerji sayesinde kendi kendine havalandirabilen,
1874 yilinda Fransiz Victor TATIN tarafindan yapilmistir. Bu ugak, basingli hava
motorundan giiciinii alan bir insansiz aragtir. Tarih boyunca bir cok IHA ¢alismalart

yapilsa da havaciligin doniim tas1 sayilan ¢alismayr Wright Kardesler



gerceklestirmislerdir. Hem insanli hem de insansiz hava araglari iizerine yaptiklari
caligmalarla patent bagvurusunu 1903 yilinda yaparak 3 yil sonra alabilmislerdir
(Petrescu v.d., 2012:8).

Amerika’da yapilan c¢alismalar kadar Rusya’da da c¢alismalar yapilmaya
baslandiginda  tarih  1909°dur.  Helikopter  tarihinde modern  zamanin
helikopterlerinden birisi sayilan Sikorsky helikopterini Igor IVANOVITCH
tretmistir. Sikorsky, pilotsuz bir koaksiyel helikopter olmasina ragmen sarsilma
problemleri ve gii¢siiz motoru yiiziinden hi¢ ugamamistir. Fakat yapilan ¢alisma
sayesinde THA tarihinde yerini almistir (Valavanis v.d., 2007:15-46).

Bir IHA igin ilk otopilot Amerikali Lawrence SPERRY tarafindan 1916 yilinda
tretilmistir. Lawrence SPERRY bir otopilot iiretebilmek amaciyla goévdeyi
sabitlemek i¢in cayroskop gelistirmistir. Fakat uygulamadaki teknik eksikliklerden
dolay1 Birinci ve ikinci Diinya Savasinda kullanilamadig1 goriilmiistiir (Nonami v.d.,
2010:8). Aslinda iiretilen bu sistemlerle ugan bir bombaci olusturulmustur. Bu sistem
modern THA’larin atasi sayilmustir (Clark, 1999:11).

Wright Kardesler’in calismalarinin ardindan Charles F. KETTERING
cayroskop kontrollii ugcan bir makina gelistirdiginde tarih 1918’dir. Charles F.
KETTERING kendi c¢alismast i¢in Orville WRIGHT’tan danigmanlik hizmeti
almistir. Bu calisma havaciligin gelismesine sebep olmustur. Pilotsuz olarak
kullanilan bu hava aracina hem lkinci Diinya Savasi hem de Soguk Savas boyunca
diisman menzillerini hedef alarak vurmasi emri verilmistir (Sullivan, 2005:1).

Havacilikta bu gelismeler olurken Birinci Diinya Savasi baglamistir. Birinci
Diinya Savasi’nin en c¢ok dikkat c¢eken vyani, siiphesiz, hava araglarinin
kullanilmasidir. Kullanilan araglar sayesinde diisman istihbaratin1 giiclendirmistir.
AEF; Ingiliz ve Fransizlarin askeri istihbarat yeteneklerini gelistirmeleri igin hava
fotografciligiyla yardim etmistir (Blom, 2010:9).

Iki diinya savasi arasinda havacilik i¢in bir¢ok gelisme oldugu goriilmiistiir. Bu
gelismeden THAlar da etkilenmistir. Fakat havacilik sektdriinde tasimacilik 6n plana
gecerek, IHA’larin gelismesine ve operasyonel testlerin yapilmasina bir nevi engel
oldugu gozlemlenmistir.

Birinci Diinya Savasi sirasinda radyo kontrollii THA’lar gelismis ve test
edildigi gorllmistiir. Test asamalar1 savas zamaninda yapilmasina ragmen,

kullanimlar1 savas bitimine denk gelmistir. Testleri tamamlansada bu yeni cihazlarin



dogusu 1930’larda olmustur. British Royal Navy 1930’larda ilkel bir radyo kontrollii
IHA gelistirmis, ad1 da Quenn Bee’dir (Scheve, 2008).

1920 ve 1930’larda yasanan uluslararasi rekabetlerden dolayr Amerika Birlesik
Devletleri’nde havayolu sistemi hizli bir gelisme gostermistir. 1929 yilinda Amerika
Birlesik Devletleri’nde yasanan ve milyonlarca insanin etkilendigi Biiyilk Buhran
Doénemi’nde bile gelismeye devam etmistir. Tiim yasanan olumsuzluklara ragmen
havayollar1 sistemi, seyriisefer yardimcilari, hangarlar, meteoroloji istasyonlari,
kontrol merkezleri uzun mesafeler i¢in daha diizenli ve daha giivenli yapmak i¢in
gelistirilmistir. Radyolar trafik cakigsmalarin1 basitlestirmede kullanilmistir. Bugiin
FAA tarafindan kullanilan bu sistem, hava yolculugunun giivenligini saglamaya
devam etmektedir (Keane v.d., 2013:558-571).

Ikinci Diinya Savasi’nin meydana gelmesiyle IHA’lar iizerindeki galigmalar
hiz kazanmistir. Bunun sebebi ise karadan yapilan saldirilarda hem can hem de mal
kayiplarinin fazla olmasidir. ABD Donanmasi ucaksavar hedef uygulamalarina
yogunlagsmustir. Uzaktan ydnetilebilen yani radyo kontrollii I[HA deneme calismalari
baslatilmistir. Projeyi gelistiren Reginald DENNY, 1940 yilinda radyo kontrollii
RP-4, OQ-1, OQ-2, OQ-3, OQ-4 modellerini gelistirerek hem deniz hem de kara
kuvvetleri i¢in iiretiminlerini gergeklestirmistir (Blom, 2010:47).

Ikinci Diinya Savasi sirasinda insanli hava araclarinin ¢alismasma da devam
edilmistir. Fakat IHA’larin ¢alismas1 bir miktar daha hizli olmustur. Bu calismanin
liriinii olarak Adolf HITLER’in yetkilendirmesi ile Almanya tarafindan iiretilen
V-1’dir. Fieseler FLUGZEUHAU tarafindan tasarlanan bu ara¢ Fieseler Fi-103
olarak da bilinmektedir. 30.000°den fazla {iretimi yapilmis olan bu IHA’nin
8000°den fazlasi firlatilmis olup yaklasik 6000 tanesi Britanya iizerine diigmiistiir.
Britanya’ya ilk firlatildiginda tarih 13 Haziran 1944’tiir. Toplamda 4700’den fazla
insanin Olmesine ve 35.000 civarinda insanin yaralanmasina neden olmustur
(Krishnan, 2009:17).

llerleyen yillarda baslayan Soguk Savas Donemi ile IHAlarin énemi artmistir.
Boylelikle yeni IHA c¢alismalar1 ve kullammlar1 baslanmistir. Buna 6rnek Ryan
Firebee adiyla Ryan Aeronautical Company sirketinin gelistirdigi [HA lardir. 1950°1i
yillarin baslarinda yapilan calismalar, ITHA tarihinde tasarim agisindan baskin
olmustur ve etkisi hala siirmektedir. Baslangictaki kullanim amaci hedef THA’dr.

Diisman hava sahasina girerek bilgi toplama 6zelligine sahiptir. Bu ylizden 147A,



Firefly, AQM-34, Lightning Bug gibi cesitli IHAlar iiretilmis ve Soguk Savas’ta
Cin sahil kiyilarinda kullanilmistir (Keane v.d., 2013:558-571).

Gelisen teknoloji sayesinde yeni isimler ortaya c¢ikmistir. Giinlimiizde
kullanilan “Drone” 1950’li yillarda, RPV “Remote Piloted Vehicles” ise 1960 ve
1970’11 yillarda ortaya ¢ikmustir.

Ulkelerin THA deneme calismalar1 artttkca hem maliyeti hem de IHA’nin
Ozellikleri artis gostermektedir. Clarence JOHNSON 1960’l1 yillarin baglarinda
Lockheed D-21 adli iIHA’y1 CIA ve Amerikan Hava Kuvvetleri icin tasarlamistir.
Ramjet ile giiglendirilmis IHA’nin kod adi Tagboard olarak kayitlarda yerini
almistir. Diisman menzilinde, yiiksek irtifada, stratejik aragtirma gorevini yerine
getirmek i¢in tasarlamistir. Saatteki hiz1 3.200 km/s’in iizerine ¢ikabilmistir. 6 Kasim
1967 ile 20 Mart 1971 yillar1 arasinda 12 test ugusu ve 4 operasyonel sorti yapmuistir.
Yaklasik her bir ugus icin 5,5 Milyon Dolar maliyeti olan ve kamerayla ilgili yasanan
sorunlardan dolay1 23 Haziran 1971 yilinda program kapatilmistir (Merlin, internet).

1965 yilinda Amerikan Hava Kuvvetleri uzun mesafeli gozlem IHA’s1
talebinde bulunarak Ryan Aeronautical Company Model 154’1 gelistirmistir. Diger
ad1 Compass Arrow olan bu IHA Lightning Bug’in akrabasidir. Model 154 hayalet
teknolojiler kullanilarak {iretilen ilk THA olma &zelligine sahiptir. Lightning Bug
cesitli basarilara sahipken, Compass Arrow’un hatalar1 ve eksiklikleri oldugu tespit
edilmistir. Cesitli siyasal, teknik ve finansal problemlerden dolayr Compass Arrow
[HA Programi sonlandirilmistir (Keane v.d., 2013:558-571).

1970°1i yillarda IHAlarin gelisimi agisindan Firebee etkili olmustur. Firebee
[HA’larm ilk tasarlayan ve iireten ABD’dir. Israil gizli bir sekilde 12 adet Firebee’yi
Amerika’dan satin almig ve onlar yeniden modifiye etmek i¢in calismalara
baslamistir. Yeniden tasarlanan bu Firebee nin ismi Firebee1241°dir. Israil, Misir ve
Suriye arasinda olan Yum Kippur Savasi’nda kullanilmistir. Goérevi ise hem kesif-
gbzlem hem de hedef-yem olarak kullamilmistir. Bu savas sirasinda THAlar ilk defa
hedef-yem olarak kullanildig1 igin THA larm yeni bir kullanim tiirii ortaya ¢ikmugtir
(Zaloga, 2008:21-23).

Vietnam Savasi’ndan sonra Amerika Birlesik Devletleri ve Israil daha ucuz ve
daha kiiciik THA lar iiretmek icin ¢alismalara baslamistir. Uretilen bu araglarin THA

iizerinde bulunan kameradan IHA operatoriine videoyu aktarabilme ve resimler



gonderebilme yetenegiyle giiniimiiz IHA’larinin bir prototipi olarak goriilmiistiir
(Nonami v.d., 2010:8).

Firebee ve Predator Vietnam Savasi boyunca c¢ok kullanildig goriilmiistiir.
1964 ve 1973 yillar1 arasinda Giineydogu Asya iizerinde 3,435 THA sortisi yapildig
kayda ge¢mistir (Sullivan, 2005:1).

[srail Firebee THA’lardan sonra tasarimi ve iiretimi tamamen kendine ait olan,
farkli amaglarda kullanilabilecek IHA calismalarimi hizlandirmistir. Bunun bir drnegi
Scout’tur. 1974 yilinda IAI tarafindan taktiksel kesif-gézlem amaciyla IHA
calismalarina baslanmistir. Donemin kisithh kompozit malzemeleriyle 1977 yilinda
tiretebilmistir. 1982 yilinda Liibnan Savasi boyunca yetenegi kanitlanmis ve temel
basariya ulasmistir. Savastaki basaris1 sayesinde Hava ve Kara Kuvvetleri’ne katki
saglamustir. 25 yili askin siiredir Scout IHA Programi ¢alistirilmaya devam edilmistir
(Tsach v.d., 2004:2).

Israil’e ait IHA’lar Liibnan Savasi’ndaki basarisiyla Amerika’nin dikkatini
cekmistir. Bunun sonrasinda Israil Amerika nin gereksinimlerini karsilamaya yonelik
calismalara baslamistir. Bunun sonucunda Scout’tan tiiretilen yeni bir IHA olarak
Pioneer iiretilmistir. Pioneer projesini Israil ve Amerika Birlesik Devletleri ortaklasa
yirlitmiislerdir. 1985 yilinda Amerika Birlesik Devletleri Donanmasi iginde
kullanilmaya baslanmistir. Pioneer proje olarak ¢ok uzun bir gelisme déneminden
gecmistir. En son haliyle 35 kg.’dan fazla faydali yiik ile 6 saat havada kalabilmeyi
basarmistir (Tsach v.d., 2004:2).

1990’11 yillarin ortalarma yaklastikga IHA’lar igin bir déniim noktas: olarak
goriilebilir. Sebebi o giline kadar askeri amaclh gelistirilen, iiretilen ve kullanilan
[HA’lar sivil kullanimlar igin gelistirilmeye baslanmstir. Bu konuyla ilgili Ar-Ge
calismalar1 hiz kazanmustir. Buna ilk drnek Firebird 2001 isimli Israil tarafindan
gelistirilen IHA olmustur. Yanginlarda kesif-gozlem gorevi icin iiretilmistir.
Yangmnin durumunu FLIR kamera ile gorintisiinii alarak gorevli birimlere
aktarabilme yetenegine sahiptir. Ayrica;

1. Dijital haritalama, uydu fotograf haritas1 (ortofoto) olusturabilme, ormanlari,

evleri, demiryollarini belirleyebilme vb.

2. Gergek zamanli yangin haritasini olusturabilme,

3. Yangin bolgesinin hesaplamasini yapabilme



gibi birgok yetkinligi bulunmaktadir. Kasim 1996 yilinda Amerika Birlesik
Devletleri’'nde yapilmistir (Zurgil, 2007).

Solar enerjili IHA c¢alismalarma 1970 yillarda baslanmustir. Bunun ilk
orneklerinden birisi Amerikan Hiikiimeti tarafindan desteklenen AeroVironment
Inc’e ait Solar Challenger olmustur. NASA’ya ait Helios projesiyle birlikte
yirlitilmistir. Program NASA ERAST tarafindan yiiriitiilmiistiir. Helios 2 temel
amac¢ ic¢in Uretilmistir. Birincisi 100,000 feet’e yakin bir irtifada uzun siire
ucabilmek, ikincisi ise 50,500 feet’in iizerinde 14 saat ugabilmek ya da durmaksizin
ayni irtifada 24 saat ucusu gerceklestirebilmek. 2001 yilinda hedefine basariyla
ulasarak Solar enerjili IHAlar i¢in yeni bir ¢alisma alan1 olusturmustur. Helios un
kullanim amaci ise hem Diinya’da hem Atmosfer’de ¢esitli bilimsel arastirmalar
yapmaktir. Firtina izleme calismalari, atmosferle ilgili 6rnekleme yapma, spektral
goriintiileme (tarim ve dogal kaynaklari gozlemleme), boru hatlart gozlemleme,
telekominikasyon sistemleri i¢in yedek platformlar saglamak gibi gorevleri vardir.
HALSOL (High Altitude SOLar) olarak iiretimi gergeklestirilmistir (Ehrhard,
2010:58 ve Gibbs, 2017).

Pathfinder Solar-enerjili IHA ise NASA tarafindan calisilan ve iiretilen diger
bir THA tiiriidiir. 1994 yili sonunda, heniiz yeni kurulmus ERAST tarafindan proje
tstlenilmigtir. Kendi iizerinde tasidigi yedek bataryayla farklilik yaratmayi
basarmustir. Giin 15131 sayesinde yedek bataryalarmi dolduran IHA gece de ugusunu
gerceklestirebilmistir. Yedek bataryalar 2 ile 5 saat ugusa izin vermistir. Cevresel
gozlem ve teknik goOsteri gorevleri vardir. 1992 yilinda Iniki Kasirgasinin neden
oldugu zararlar1 inceleme, ormanlik alanlardaki zarar tespiti ve sonrasi i¢in yeniden
biiyliyebilecek alanlarin incelenmesinde kullanilmistir. Bunun i¢in NASA
Kaliforniya ve Hawaii Universiteleri ile birlikte calismislardir (Gibbs, 2017).

Teknoloji gelistikge ve kullanim alani yaygimlastikca THA teknolojisi biiyiik
ucak firmalarimin dikkatini ¢ekmeye baslamistir. 1994°te Boeing, Lockheed Martin,
DARPA birlikte DarkStar projesinde c¢alismislardir. Biitiin hava sartlarinda, gece ya
da giindiiz, diisman alanlarmin kesif-gézlem bilgisi saglamayr amaglamistir. Ik
ucusunu 26 Mart 1996 yilinda gerceklestirmistir. Ikinci ugusunda kaza-kirima
ugramistir. Yeniden modifiye calismalarima 1998 yilinda baslanmis olsa da 1999

yilinda biitge kesintileri yiiziinden kapatilmistir (Internet, Boeing).



IHA’lar iizerinde calismaya devam edildikce govdelerinin biiyiidiigii kadar
kiigiildiigii de goriilmektedir. Bu ¢alismalarda ilk 1990’1 yillarin ortalarinda Micro-
UAV (MAVs) veya Nano-UAV (NAVs) tiirii IHAlar tasarlanmaya baslanmistir.
Amerikan Hiiklimeti tarafindan gelismesi i¢in biiylik destek saglanmistir. Kisa
ucuslar yapan bu THA’lara MicroSTAR, MicroBat, Black Widow ve Kolibri érnek
verilebilir (Watts v.d., 2012,4, 1671-1692).

IHA lar savaslarda insanl1 hava araglarmin yerini almaya hizla devam etmistir.
Buna en iy1 6rnek Amerika Birlesik Devletleri tarafindan tiretilen RQ-1 Predator’dur.
Uretim amaci askeri birlikler igin istihbarat ve kesif-gézlem saglamak olmustur.
1994’ten 1996 yilina kadar devam eden bir ¢alismanin iiriiniidiir. Uzerinde tasidig
kizil6tesi kamera, SAR radar sistemi ve ¢esitli lensler sayesinde basariya ulasmistir.
Boylelikle Kosova, Bosna, Yemen, Afganistan Savaglari’nda kullanilmistir (Pike,
2002).

Sivil kullanim alanlarinda da uzun siire havada kalabilecek IHA’lar i¢in bir
ornek Global Hawk sayilir. Northrop-Grumman tarafindan modeli gelistirilen
[HA’y1, DARPA’nin sponsor oldugu programi NASA Armstrong Flight Research
Center yiiriitmiistiir. HALE sinifi olarak tiretimi gerceklestirilen Global Hawk kesif-
gbzlem ve istihbarat gorevlerini yerine getirebilmektedir. 30 saatten fazla ugabilme
yetenegine sahiptir. Insanli hava araglarina gére farkli gézlem iistiinliikleri vardur.
1998 yilinda ilk ugusunu gergeklestirmistir. Gosterdigi basarilar yiiziinden Irak,
Afganistan, Kuzey Afrika ve Asya-Pasifik bolgesinde askeri operasyonlar
desteklemek i¢in kullanilmistir (Northrop Grumman; Conner, 2014).

2006 yilinda bir Ingiliz firmasi olan QinetiQ Global Hawk’a benzeyen bir
Solar HALE smufi IHA gelistirmistir. Farki SOLAR enerji ile ucusu
gerceklestirebilmesi, orman yanginlarini gézlemleyebilme, kentsel haritalama gibi
calismalar1 yapabilmesidir (Valavanis, v.d., 2007:377-405).

2006 yil1 sonrasinda IHA gelisimine dair akademik bir ¢alisma bulunamamus

ve acik bir kaynaga erisim saglanamamuigtir.

10



IKiNCi BOLUM

IHA’LARIN MEVCUT DURUMU VE GELECEGI

Tarih boyunca farkli yerler ve farkli milletler arasinda birgok savasta
kullanilmas1, THAlarin her gecen giin sayisinin artmasina sebep olmustur. Zamanla
sadece savaglarda kullanmak amaciyla degil, ayn1 zamanda farkli kullanimlarinin
ortaya cikisini da saglamistir. Bunlara biiyiik iireticiler kadar kiigiik iireticilerin ve
farkli amaglar i¢in yapilan yarigmalarin da katkist biiyiik olmustur. Kiigiik iireticiler
misterilerin talebine yonelik hazirlanmistir.

Var olan teknolojiyi gelistirebilmek ve yeni iirlinler yaratmak igin farkli
yarigmalar diizenlenmektedir. Yarismaya katilanlar ise genellikle inovatif tasarimlar
yapmaktadirlar. Boylelikle IHA teknolojileri hem belli bir olgunluga ulasmakta hem
de sivil IHA larin pazar ve kullanim potansiyelini hizla gelistirmektedir.

2012 yilinda Insansiz Sistemler Kongresi’nde IHA’larin 77 iilkede farkli
amaclarla kullanildigi, 90 iilke de mevcut IHA’lar1 gelistirmek icin kullandig
belirtilmektedir (Zwijnenburg v.d., 2015:9).

50°den fazla iilkede yaklasik 900 farkli THA sistemleri vardir. Bu bilyiimeye
onderlik Amerika yapmis olsa da farkl: iilkeler de bu biiyiimeye katki saglamaktadir
(Melito, 2012:13).

Small Business Committee’de yer alan bilgide, AUVSI yetkilisi Brian
WYNEE’e gore Insansiz Hava Araglan tehlikeli ve zor gorevleri etkili ve giivenli bir
sekilde yaptigmi belirtmistir. Petrol boru hatlarinin  denetiminden, kopri
caligmalarina hatta film yapimina kadar genis bir kullanim alaninda zaman, para ve
en Onemlisi hayat kurtarmasinin 6nemini vurgulamistir (Small Business Committee,
2016).

Kullanim alanlar1 da oldukca genisleyen IHA’lari, Avrupa Birligi kapasite
bakimindan agir ve hafif IHAS olarak simiflandirmaktadir. Agir IHAS lar genellikle

askeri alanda, hafif IHAS ise daha ¢ok sivil alanda kullamimlar i¢in uygundur. Hava
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fotografciligi, haritalandirma, tarimsal alanlarin denetimi ve enerji hatlar1 kontrolii
gibicok genisalanda kullanilmaktadir. Ayn1 zamanda kalabalik kitlelerin kontrolii,
kesif, kimyasallarin tespiti, yangin alanlarin1 gozetleme gibi bir ¢ok sivil alanda
kullanimi1 vardir (Pappot v.d., 2015:1-2).

Giin gectikge IHA Pilotaj belgesi almak icin basvuru sayis1 hizli artis
gostermekte ve haber kaynaklarmin dikkatini ¢ekmektedir. FAA tarafindan
yayinlanan bilgiye gore 20 Eyliil 2016 - 27 Eyliil 2016 tarihleri arasinda 6,768 kisi
askeri IHA pilotluk sertifikas1 i¢in sinav basvurunda bulunuldugunu belirtmektedir.
(Small Business Committee, 2016).

David JACOBS da havacilik endiistrisi i¢in yapilan tahminlere gore gelecek 10
yil icinde bu konu iizerine 100.000°den fazla calisan olacagini belirtmektedir.
(Jacobs, 2016).

Avrupa Komisyonu’ndaki uzmanlara gore ise gelecek 10 yil icinde sivil
[HA’larin pazar paymin %10 artacagi hesaplanmaktadir. IHA {ireticileri 2050 yilina
kadar 150.000 IHA kullanicist olacagini tahmin etmektedir (European Commission,
2014).

2030 yilma gelindiginde insanli hava araci ile IHA pilotlarinin sayilari
oranlanabilir seviyede artacagi diisiiniilmektedir. Diinya genelinde pilot sayisinin
licte ikisinin insanli hava araglarinin, iigte birinin IHA pilotlar1 olacag
ongoriilmektedir (Hopkins, 2013).

Hem IHA’larin hem de THA pilotlarmin artmasinin sebeplerinden birisi sivil
[HA’larin fiyatlarinin diismesidir. Bdylece daha c¢ok kisiye alabilme giicii saglamis
olup aslinda bu durum kendi iginde kisir déngii olusturmustur. Yani IHA’larin
fiyatlar1 ne kadar diiserse o kadar insan alabilecektir. Daha ¢ok insana hitap
edebilmek i¢in firmalar da daha ucuza temin edip satma politikasini olusturmaya
calismaktadirlar. Hiikiimetlerin IHAlar igin sigorta konularndaki eksikleri ve 3D
olarak bilinen “dull, dirty, dangerous” goérev icin de olsa THA endiistrisi ivme
kazanmigtir. Fakat bu durumda denetleme mekanizmalar1 yetersiz kalacagi
distiniilmektedir (Smith v.d., 1).

2012 yilinda THA’larin ticari ucuslar bir yasayla belirtilmistir. IHAlar igin
sinirli  gorevler tanimlanmistir. Bu kisitlayict mekanizmalar olmasma ragmen

[HA’lar ¢ogu zaman yasadis1 kullanilmis olarak goziikmektedir (Whitlock, 2014).
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Diger bir konu ise diger insanli hava araglariyla ayni ortamda ugus
yapmalaridir. Bu durum, denetleyici mekanizmalarin normal hava trafik
operasyonlar1 ile uyumu saglayacak sekilde diizenlemeler yapmasinin 6nemini
arttirmaktadir. Aksi takdirde uzmanlarda trafik operasyonlarini aksatacagi konusunda
pek ¢ok endise olusmustur. Isaretle ve belirle, tan1 ve 6nle, tan1 ve garpismadan kag
olarak bilinen durumlar1 baz alarak operasyonlarin yapilmasina izin verilmelidir.
Ozellikle bu durum havaliman1 ¢evresinde yapilacak uguslar igin cok dnemlidir.

Her ne kadar regiilasyonlar ve yeni kanunlar koyulmus olsa da aslinda
bilinmeyen firsatlar1 ve riskleri beraberinde getirmistir. Denetleyici mekanizmalar
baz1 durumlarda yetersiz kalip, sikayetler ve giivenlik endiselerinin dogmasina neden
olmustur. Bu konular ¢ok yeni oldugu i¢in hiikiimetler de yasalar1 hazirlarken bunlar
calisma planlarma dahil etmemislerdir. Ureticiler ise bu konularin farkinda olarak
iiretimlerini gerceklestirmelilerdir. Amerika’da gencler THA’lar1 kotii amaglar igin
kullanildigr  goriilmistiir. Ciftcileri hedef alarak ates ederek vurmuslardir.
Denetimsizlikten kaynaklanan bdyle durumlar icin yeni ve farkli diizenlemeler
yapilmalidir (Peasgood, 2015:4).

Yetersiz kalan mevcut yasalardan dolayr THA’lar kaza-kirrma ugramaktadir.
Tehlikeli durumlar tanimlayamamasi, riskli durumlar1 siiflandiramamasi kazalarin
nedenleri arasinda gosterilebilir. Bunlara insan hatalari, yazilim hatalari/eksiklikleri
ve dig ortami1 algilayamamasi eklenince kazalar kaginilmaz olmaktadir (Pappot v.d.,
2015:1-2).

Boyutlan kiigiildiik¢e endiseler de tam tersi artmaktadir. Ciinkii daha kalabalik
insan topluluklar1 {izerinde kullanilabilecegi, tehlikeli ya da yasak bolgelere
girebilecegi, kentsel alanlar1 tehlike altinda birakabilecegi endiselerin olugmasim
tetiklemektedir. Eger IHA bu alanlarda kullanildiginda kontrolii kaybedilirse ciddi
yaralanmalar, hatta 6liimlii sonuclar dogurabilecegini British Airline Pilotlar Birligi
dile getirmistir (Quinn, 2014).

Mevcut sartlar altinda bile ¢esitli iilkelerde, sebepleri farkli olmasina ragmen
kazalar yasanmaktadir. American Airlines Group Inc.’a ait bir ugak mini smifi bir
[HA ile ¢arpisarak tehlike yaratmistir (Scott, 2014).

Yasanan kazalarin hepsinin temelinde insan faktdrii bulunmaktadir. Biitiin IHA
kazalarinin %80-%90°1 insan hatalar1 yiiziinden meydana gelmistir. Bu kazalar,

sliphesiz, var olan yetersiz emniyet mekanizmasinin sonuglarindandir. Egitim
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seviyelerinin temelinde gilivenligi garanti etme olmalidir. Ancak bu sekilde kazalar
azaltilip, canli hayati tehlike altinda birakilmamis olunur (Shmelev, 2014:1).

Birgok farkli egitim kurum ya da kuruluslar1 tarafindan genis kapsamli
egitimler verilmesine ragmen, egitimler arasinda farkliliklar gozlemlenmektedir.
Egitim i¢in kullanilan araglarin hem 6zellikleri hem de kullanim amagclari aynidir. Bu
bakimdan derslerin igerikleri de tiim kurum ya da kuruluslarda ayni olmalidir.
Egitimdeki ulusal ya da uluslararasi belirlenmis bir egitim metodu olmadigi i¢in
yasanan sorunlar biliylimektedir. Bu da bir baska acidan pilotaj hatasi olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.

Gerekli durumlarda ticari ugak pilotlugu egitimlerindeki gibi simiilator
egitimleri egitim programlarina dahil edilmeli ve uygulanmalidir. Pilotlar belirli
periyotlarla saglik raporlarini yenilemelidir. IHA pilotlar1 icin yolcu ugag1 pilot stres
testlerinden ayr1 stres testleri olusturulmalidir. Bunun sebebi ticari hava araglariyla
(yolcu-kargo ucaklar1 ve helikopterleri) IHA’lar arasindaki teknolojik farktan
kaynaklanmaktadir. Yolcu ucaginda pilot aracin icinde yer alirken IHA'da yer
kontrol istasyonunda yer almaktadir. Bdyle bir calisma sayesinde IHA pilotlarmnin
verimli bir sekilde ¢alismalari, kaza-kirimin yasanmamasi ya da en aza indirgenmesi

saglanmis olunacaktir.
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UCUNCU BOLUM

EGITIMDE PLANLAMA

Bu béliimde egitim, plan ve planlama, egitimde planlama, 6gretimde planlama

konularina yer verilmistir.
3.1 Egitim

“Egitim bireyin davraniginda kendi yasantisi1 yoluyla ve kasith olarak istendik
degisme meydana getirme siirecidir” (Ertiirk, 1972:12).

‘Egitim sdzcligli daha ekonomik anlamda tanimlanmak istenirse, “cesitli yas ve
toplumsal kiimelerde toplumsal ve ekonomik degismeleri gerceklestirmek, bireysel
ve ulusal diizeyde toplumun gelismesini saglamak amaciyla, davranig ve becerileri
gelistirmek ve bilginin yayilmasini saglamak icin goniillii ve 6rgiitlenmis eylemlerin
tiimidiir.” > (Adem, 1977:3).

“Egitim, bireyin yasadigi toplumda yetenegini, tutumlarmi ve olumlu
degerdeki diger davramis bigimlerini gelistirdigi siiregler toplamidir” (Tezcan,
1985:4).

“Bireylerin yasantilarina bagl olarak ve kendisinde var olan igsel potansiyeli
aci8a cikararak bilgi, beceri ve tutumlar kazanmasi ya da sahip oldugu bilgi, beceri
ve tutumlar1 degistirmesi siirecidir” (Arslan, 2012:11).

Bu durumda egitim; bireyin kendi istegi dogrultusunda, belli amaca yonelik

degisim ve gelisim stirecidir.
3.2 Plan, Planlama ve Program

“Plan, neyi, ni¢in, ne zaman, nerede, nasil, hangi ara¢ gereclerle ve hangi
stratejik yontemlerle yapilarak hangi diizeye gelinecegini gosteren yazili tasaridir”

(Tan v.d., 2001:3).
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“Planlama, bazi hedeflere ulagsmak icin gelecekte uygulanacak bir dizi araglari
hazirlamaktan olusan siire¢ olarak ifade edilir” (Tan v.d., 2001:3).

“Planlama, igerigi, kusatimi, amaci ve aracglari, ne olursa olsun, verilmis bir
ortamda 6nceden belirlenmis amag ya da amaglara, yine 6nceden belirlenmis siirede,
belli araglarla ulagsma eylemidir (Sezen, 1999:9).

‘Planlamanin ¢ok ¢esitli tanimlar1 yapilmustir.

1. Planlama 6nceden kararlastirilmis hareket tarzidir.

2. Planlama bir kimsenin amaglarini agikliga kavusturmasi ve daha sonra
istenen hedeflere ulagmak amaciyla kimin, ne zaman, hangi yontemlerle, ve
ne kadar giderle hangi faaliyetlere giriseceginin kararlastirilmasidir.

3. Planlama ne vyapilacagina Onceden karar verilmesidir’ (Ergun v.d.,
1988:226).

Plan ve planlama icin sdyle de diyebiliriz ki; ulasilmak istenen hedef i¢in bir

takim araclarla gegirilen siiregte, belli yontemlerle hazirlanan ve uyulan tasaridir.

“Program, belli bir alanda yapilacak islerin neler oldugunu, boliimlerini, her
boliimiin hangi sirayla ve nasil yapilacagini ve sonucunun nasil degerlendirilecegini

gosteren tasaridir” (Arslan, 2012:11).

3.3 Egitimde Planlama

‘Egitim planlamasi, agik¢a tanimlanmis amaglara uygun olarak bireyin var olan
yeteneklerini gelistirmek ve {ilkenin toplumsal, kiiltiirel ve ekonomik kalkinmasina
yardim edecek egitim olanagini tiim niifusa saglamak i¢in kamuoyunun katilmasi ve
destegi ile, kamu kesimi i¢in oldugu kadar o6zel egitim kesimi i¢in de gecerli,
toplumsal arastirma yontem ve ilkelerinin, egitbilimsel (pedagojik) tekniklerin
esglidiimlii uygulanmasini igeren siirekli, yonetsel, ekonomik ve parasal bir siirectir’
(Adem, 1977:9).

Egitim planlamas1 tek bir kez yapilip uzun bir siire ayn1 konular ve yapilar
tizerinden uygulanmamalidir. Siirekli kendini yenileyen teknoloji ile uyumlu hale
getirilmelidir. Uygun planlama politikalar1 olusturulmasi, bireyin verimliliginin
artmasi saglanmalidir.

Yapilan smavlarin sonuglart hazirlanan egitim planinin basartya ulasip
ulagsmadig1 konusunda bir gosterge aracidir. Hazirlana plan uzman goriiglere gore

basariya ulagsmissa ayni planda calisilmali, basarisizsa plan yeniden olusturulmadir.
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3.4 Ogretimde Planlama

‘Ogretimde planlama belirli egitim hedeflerine ulasmak igin 6gretim konusu
olan etkinliklerden hangilerinin sec¢ilecegini, bunlarin 6grencilere nigin ve nasil
yaptirilacagini, ne gibi yardime1 ve tamamlayici kaynak ve araglarin kullanilacagini,
elde edilen basarinin nasil degerlendirilecegini dnceden tasarlayip kagit lizerinde
belirlemektir’ (Tan v.d., 2001:3).

Bireye verilen egitim sonrasinda, istenilen hedefe ulagilmiyor ya da
ulasilamiyorsa dgretim planini yeniden gézden gegirilmelidir. Ogretimde planlamayi
olustururken bireylerin kisisel belirleyici kriterleri (yas, egitim durumu, medeni hali

vb.) gbz oniinde bulundurularak hazirlanmalidir.
3.5 Egitim Programi ve Tiirleri

Egitim igeriginin diizenli ve sirali bir sekilde hazirlanmasidir. Egitilecek
bireylerin kazanmasi istenen davraniglari rehber program altinda kazanmalarim
saglayan program olarak da goriilebilir. Program amacina basar1 ile ulasip
ulasmadigini ise program sonunda yapilan bir sinavla 6l¢iilmelidir.

“Bir ¢alisma alaninda sertifika ya da diploma alabilmek i¢in sistematik olarak
siralanmasi gereken dersler ya da konulardan olusan bir listedir” (Good, 1973:157;
Demirel, 2015:1-2).

Egitim programi, bu konuda egitim veren kurum ve kuruluslarin ders icerikleri
incelenmistir. ~ Ogrencide  beklenen, istendik  davramlara  ulasabilmesi
hedeflenmektedir.

Egitim igerigi onceden hazirlanmis bir sekilde planlanmalidir. Hangi derslerin
olacagi, hangi derslerde hangi konularin islenecegi, ne kadar siire ile islenecegi,
teorik ve uygulama olarak ayrilan derslerin planlama caligmalar1 yapilmasi
gereklidir. Yapilan bu caligma egitim programi igeriginin belli olmasi, egitim
ortaminda bilgilerin acikca paylasilmast ve programin bir miifredat halinde
uygulanmasindan dolayr “Resmi Egitim Programi ve Uygulanan Egitim Programi1”
tiirlerine girmektedir.

‘Uygulanan egitim programi, programin resmi bir plandan yani tasarlanan
etkinliklerden gerceklesen etkinliklere doniisen kismidir. Resmi egitim programi ise

bu konuda gorevli birimlerin programi hazirlayip yazili hale getirdikleri ve
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uygulanmak {izere okullara gonderdikleri egitim programi tiiriidiir’ (Giimiiseli,

2014:60-61).
3.6 Egitim Durumunun Ozellikleri

“Belli bir zaman siiresi i¢inde bireyi etkileme giiclinde olan dis sartlar diye
tanimlanmaktadir” (Ertiirk, 1972:84).

Egitim belli kurallar ¢ergcevesinde verilmelidir. Bu kurallar egitimin durumunu
etkilemektedir. Egitimin siiresi, egitimin konusu, egitimin maliyeti, 6grencinin
egitim seviyesi ve bu seviyeye yonelik egitim programi hazirlamak verilecek olan
egitimin durumunu belirler.

Egitim durumlarinin bazi 6zellikleri vardir. Bunlar asagida yer almaktadir.
3.6.1 Hedefe Yonelik

Uygulanacak olan egitimin énceden belirlenmis hedefleri olmalidir. Ogrenciye
belli bilgileri 6gretme, belli yetenekleri kazandirma, bu bilgileri kalict hale getirme
gibi belli bir amaca yonelik olmalidir.

“Egitim durumu, Oncelikle ise kosuldugu hedefe hizmet edici, yani belli
davraniglart gelistirici nitelikte olmast gerekir. Bu amacla, hedefler davranisa
doniistiiriilmeli ve hangi konu alani ile kazandirilacagi saptanmalidir” (Demirel,

2015:147-148).
3.6.2 Ogrenene Yonelik

Ogrenciye istenilen bilgiyi kazandirmak igin 6grencinin seviyesine yonelik
dersler islenmelidir. Ogrencinin derste aktif olmasi igin yontemler de gelistirilebilir.
Verilen egitim 6grencinin ihtiyaglarini giderme niteliginde olmalidir. Egitim sonunda
ogrenci aldig1 egitimden memnun kalmasi dnemlidir.

‘Belirlenen davraniglar1 kazandirmak icin diizenlenen egitim durumlar
ogrencinin ihtiyaclarmni giderici olmali yani onu tatmin etmelidir. Ogrenen gecirdigi
egitimsel yasantidan haz duymalidir. Ayrica O6gretmen faaliyetleri Ogrenenin
O0grenme giiclinli asmamali, hazirbulunusluk (bilgi, zeka, yetenek, ilgi, aliskanlik,
tutum, deger) diizeyine, yani 6grenenin diizeyine uygun olmalidir. Aksi taktirde

istenmeyen triinler ortaya ¢ikabilir’ (Demirel, 2015:147-148).
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3.6.3 Ekonomiklik

‘Ogrenci igin egitimin toplam maliyeti, egitmen igin derste gecirdigi siire
karsiliginda alacagi {icret, e8itimin ne kadar siirede verilecegi, egitimde kullanilan
ara¢ ve gereclerin maliyeti egitim programini etkileyen 6nemli unsurlardir.

Ozcan DEMIREL e gore egitimin ekonomiklik boyutu;

1. Yasanti, ara¢ gere¢ ve 6gretme zamani agisindan ucuza mal edilmelidir,

2. “Bir tasla birka¢ kus vurma”, 6grenme yasantisi birden fazla davranisi

gergeklestirici olabilir,

3. Diger yasantilarla tutarlilik saglamali, yasantilar tutarli olmali ve birbirini
desteklemelidir,

4. Diger yasantilarla kaynasiklik; 6grenme, tek basina bir yasantiyla olmaz ya
da yerinde bir anlatimla tek basina bir yasanti diye kopuk bir sey yoktur’
(Demirel, 2015:147-148).

Egitimin maliyeti yiiksek olursa 6grenenin egitime devam etmemesi SOz
konusu olabilir. Egitmen derste gegirdigi siirenin karsiligini tam almak istemesi en
dogal hakkidir. Idari yonetimin bu konular hakkinda titizlikle calismasi
gerekmektedir. Aksi takdirde 6grenen ve egitmenin egitimi yarida birakmasi ya da
hi¢ baslamamas1 istenmedik bir durumdur. Béyle bir durumla karsilasilmamasi i¢in

yonetime biiyiik gorev diismektedir.
3.7 Egitim Programinin Degerlendirilmesi ve Degerlendirme Cesitleri

Programinin degerlendirilmesi hazirlanan programin etkinligi hakkinda karar
verme siirecidir. Program sonrasinda egitimin verimliligi, kullanilan egitim
kaynaklarmin destegi, elde edilen basari, varsa eksik ya da hatali uygulamalarin
degerlendirilmesi, verimliligi arttirmak i¢in hatali yonlerin programdan ¢ikarilmasi
ya da iyilestirme c¢alismalarinin yapilmasi calismalarindan olugmaktadir. Bu
calismalar sonucunda programin devamina, gézden gecirilmesine ya da yeni bir
egitim programina gecilmesi hakkinda programi uygulayanlara bilgi verilmektedir.

Hazirlanan egitim programimin basarili olmasi, oOgrencilerin belirlenen
hedeflere basar1 ile ulagsmasidir. Bu programa katilan her 6grencinin basariyla

tamamlayacag1 anlamina gelmemelidir. Eger egitime katilan tiim 6grenciler basariyla
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tamamliyorlarsa, egitim sonlarinda uygulanan smavlarin gecerliligi gdzden
gecirilmeli ve gerekirse yeniden hazirlanmis bir sinava tabii tutulmalidirlar.

‘Program uygulama sonucunda, yetersiz kalan ya da ters isleyen 6gelerin olup
olmadig1; varsa aksakliklarin programin hangi Ogelerinden kaynaklandiginm
belirlemek ve gerekli diizeltmeleri yapmak amaciyla programin degerlendirilmesi
gerekmektedir. Bu baglamda degerlendirmenin, egitim programinin etkinligi
hakkinda 1)veri toplama, 2)verileri Olgiitlerle karsilastirip yorumlama, 3)etkinlik
hakkinda karar verme basamaklarindan olustugu sdylenebilir’ (Demirel, 2015:172).

‘Degerlendirmeyi kendi icinde ikiye ayrilmaktadir. Bunlar norma dayali
degerlendirme ve hedefe dayali degerlendirmedir. Norma dayali degerlendirme
bireyleri birbirleriyle karsilastirmaktadir. Hedefe dayali degerlendirmede ise
uygulanan programin amaca ulasip ulagsmadigmni degerlendirmektir’ (Demirel,
2015:173).

Hazirlanan bu egitim planinda hedefe dayali degerlendirmenin disinda farkli
degerlendirme modelleri de uygulanmalidir. Ciinkii planlanan egitim sadece sinif
ortamindaki standart teorik egitim degil, ayn1 zamanda belli seviyelerdeki THA’lar
icin tip egitimi ve belirlenen araliklarla yapilmas: planlanarak kisilerin IHA pilotluk
lisanslarin1  giincellemek i¢in merkezi yapilan bir smava girmelerini de

kapsamaktadir.
3.7.1 ihtiyaca Cevap Verici Program Degerlendirme Modeli

Teorik egitim sinif iginde verilen egitimdir. Buradaki amag, 6grenci IHA y1 ve
tiim detaylarii teorik ders olarak 6grenmelidir. Teori derslerinde tiim egitim kurum
ya da kuruluslarmin ortak bir kaynak kullanmasi saglanmalidir. Resmi egitimi
basartyla tamamlayan ogrenci uygulama egitimine ge¢melidir. Uygulama
egitiminden kasit simiilator egitimidir. Simiilator egitimi i¢in Ogrenciye gerekli
malzeme tedarik edilmelidir. Simiilator egitiminde 6grenci hem giindiiz hem gece
ucus egitimi olarak simiilator egitimlerini tamamlamalidir.

‘Ogrencinin hangi bilgiyi nasil, ne sekilde, ne zaman, ne kadar siireyle almasi
gerektigi igerik halinde hazirlanmalhidir. Teorik ve uygulama egitiminin
degerlendirme modeli Robert STAKE’in “Ihtiyaca Cevap Verici Program
Degerlendirme Modeli”’ne uymaktadir. Bu modelde sonuglardan ¢ok program

etkinlikleri ve siirecin degerlendirilmesi ele alinir’ (Demirel, 2015:174-175).
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3.7.2 Hedefe Dayal Degerlendirme Modeli

Ogrencinin IHA2 ve IHA3 Pilotaj belgesi almasi icin once teorik egitimi
tamamlamis olmasi gerekmektedir. Teorik egitimi basari ile tamamlayan 68renci tip
egitimine devam etmesi saglanmalidir. Ogrenci, tip egitimi sonunda tip egitiminde
aldig1 egitime yonelik siava tabii tutulmalidir. Elde edilen bulgular sayesinde egitim
hakkinda hedefine ulasip ulagsmadig1 konusunda bilgi toplanmalidir.

Tip egitimlerinin degerlendirilmesi “Hedefe Dayali Degerlendirme Modeli”ne
uygundur. R. TYLER bu modeli 1933-1941 yillar1 arasinda gelistirmistir. Gegerliligi
halen devam etmektedir. ‘Hedefe dayali degerlendirme siirecinde asagidaki bazi
asamalara yer verilmesi gerekir:

1. Program hedeflerini belirleme

2. Hedefleri kazandirilmak istenen 6zellige gore siniflama

3. Hedefleri davranis cinsinden ifade etme

4. Hedefe ulasip ulagmadigini gosterecek durumu saptama vb.” (Demirel,

2015:174-175).
3.7.3 Uygunluk-Olasihik Modeli

Tiim egitimleri basariyla tamamlamis dgrenci IHA pilotaj lisansin1 almaya hak
kazanir. Fakat bu lisans1 bir kez alip uzun siire ya da baska hi¢bir egitim ya da sinava
girmemesi diisiiniilemez. Gelisen teknoloji ile 6grenci kendi bilgilerini stirekli giincel
tutmas1 gerekir. Bunu da merkezi bir sistemin diizenli araliklarla yapacagi sinavla
belgelemelidir.

‘Robert STAKE’in uygunluk-olasilik modelinde egitimcilerin belirli siirelerde
Ogrencinin sinava tabii tutulmasi gerektigini ve sinav sonucunun égrencinin durumu
hakkinda bilgi verecegini savunmaktadir. Robert STAKE’e gore egitimciler
degerlendirme yaparken sezgisel normlar1 ve goreli yargiyr dista tutarak diizenli
degerlendirmenin temel ilkelerini olusturmalidir. Ciinkii diizenli degerlendirme
stiregleri egitimcileri nesnel sonuglara gotiiriir. Degerlendirme uzmanlar1 yalnizca
programda yer alan degisik alanlardan insanlarin yogun katilimimin da programa
yansidig goriisiinii paylasmaktadirlar’ (Ornstein, 19888:259; Demirel, 2015:177).

Eger oOgrenci belli araliklarla diizenlenen simavlara girmezse, bilgilerinin

giincelligi konusunda siipheler olusturmast muhtemeldir. Bu durumun olusmamasi
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icin diizenli yapilacak bir smav sistemiyle bilgilerinin giincellendigi konusunda
SHGM’ye bilgi verilmelidir. SHGM gerekli diizenlemeleri yaparak ogrenciye ait
giincel bilgileri SHGM’ye ait internet sayfasinda yaymlamalidir.
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DORDUNCU BOLUM

YONTEM

Bu boliimde arastirmanin amaci ve Onemi, arastirmanin sekli, arastirmanin

orneklemi, verilerin toplanmasi, verilerin analizi ve degerlendirilmesi agiklanmistir.
4.1 Arastirmanin Amaci ve Onemi

Arastirmanin temel amact EASA Bolgesi’nde yer alan ugus okullarinda verilen
[HA pilotaj egitimin incelenmesi ve ortak bir egitim plan1 olusturulmasidir. Ortak bir
egitim plan1 olmayisindan kaynaklanan egitim ve bilgi seviyelerindeki farkliliklarin
bu ¢alisma ile ortadan kaldirilmasi hedeflenmektedir.

Arasgtirmanin  énemi IHA pilotaj egitim kalitesinin arttirilmasinda katki
saglamaktir. Yapilan arastirmalar sonucunda bu caligmanmn [HA pilotaj egitimi

konusunda yapilmis ilk caligsmalardan biri olma 6zelligini tagidig1 ortaya ¢ikmaistir.
4.2 Arastirma Sekli

Bu ¢alisma, mevcut egitim kurum ya da kuruluslarinda, IHA pilotaj egitimine
giren egitmenlerle goriismeler ve yazigmalar yapilarak mevcut IHA egitim
programinin eksik ve zayif yonlerinin belirlenmesi ve egitim kalitesinin gelistirilmesi

i¢in yapilan bir eylem arastirmasidir.
4.3 Arastirmamin Deseni

Aragtirmanin deseni, sorular1 gecerli, nesnel, dogru ve ekonomik olarak
yanitlamak i¢in aragtirmacinin benimsedigi yontemle ilgili bir plandir.
Cesitli aragtirma desenleri bulunmaktadir. Caligmada bilgi toplamak amaciyla

geriye doniik arastirma yapilmustir. Arastirmanmn sonucunda gelecekte IHA’larin
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sayilarinin artacagi, ¢esitli tiirde ve ¢esitli alanlarda kullanilacagi ortaya ¢ikmistir. Bu
gelismeden dolay1 ortaya g¢ikabilecek olasi sorunlarin oniine gecmek igin egitimde
belli yenilikler getirilmeye calisilmistir. Geriye doniik-ileriye yonelik ¢alisma
desenine uymaktadir.

IHA nin tarihsel gelisimi, gelisimi sirasinda yasanan cesitli kazalar, EASA
Bolgesi olarak standartlasmamis IHA pilotaj egitimi, farkli egitim kurum ve
kuruluglar tarafindan verilen egitimler arasindaki farkliliklar arastirma desenini
olusturmaktadir.

“Verilerin bir bolimii miidahale 6ncesinde var olan kayitlardan geriye doniik
olarak elde edilirken daha sonra, ¢alisma evreni izlenerek miidahalenin etkisi

belirlenmeye calisilir” (Cokluk, 2011:117).
4.4 Arastirmanin Orneklemi

Arastirmaya konu olan egitim kurum ve kuruluslari basit tesadiifi 6rneklem
yontemi ile belirlenmistir. Bu yontemle EASA Bolgesi’nde egitim veren dort kurum
ve kurulus secilmistir. Aralarindaki benzerlikler ve farkliliklar incelenmistir. Bunun
sonucunda ortak bir egitim plani olusturulmaya ¢alismistir.

Basit tesadiifi 6rneklemde Islamoglu’na (2003:147) gore “ele alinan sorun ya
da hipotezlerle ilgili bilgilerin ana kiteleye gore homojen olmas1 gerekir”.

Arastirmanin katilimcilar1 bilingli 6rnekleme modeli segilerek olusturulmustur.

‘Bilingli 6rnekleme, evrenin en tipik 6gelerini segcme islemidir. Bunun i¢in bu
yonteme tipik birimler yontemi de denir. Eger alacagimiz drneklem, olanaklarimiz
bakimindan kiiclik olmak durumda ise, bu tip 6rnekleme i¢in en gegerli yontemdir.
En belirgin o6rneklerinden birisi kota yontemi ile 6rneklemedir. Homojen bir 6zellik
gostererek gruplara ayirma yontemidir’(Armagan, 1983:100-102).

Katilimcilari belirlemek icin SHGM 'nin internet sayfasi kullanilmistir. Sayfada
yer alan IHA Egitimi Yetkili Ugus Okulu listesinde bulunan yedi okulla énce telefon
araciligiyla goriisme yapilmistir. Homojen bir katilimci listesi olusturulabilmesi i¢in
goriisiilen ugus okullarinda en az bes derse girmis, IHA’lar konusunda mesleki

tecriibesi olan on kisi belirlenmistir.
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4.5 Verilerin Toplanmasi

Yapilan ¢aligmada nitel arastirma yontemi benimsenmis olup kullanilmistir.

‘Goriisme, sozlii iletisim yoluyla veri toplama teknigidir. Genel olarak,
goriismenin li¢ temel amaci vardir. Bunlar;

a. Isbirligi saglamak ya da siirdiirmek,

b. Sagaltim (tedavi kendine giiveni artirmak) ile,

c. Arastirma verisi toplamaktir’ (Karasar, 2014:165).

“Goriisme, belli bir amagla ylizyiize gelen iki veya daha fazla kisinin, sozel ve
sozel olmayan davranis ve teknikler kullanarak yaptiklart bir etkilesim siirecidir”
(Ozgiiven, 2002:84).

“Gorlismeye katilanlarin sayisina gore, goriismeler: bireysel ve grupca olmak
lizere, iki smifta incelenebilir. Bireysel goriismede, goriismeci ile kaynak kisi disinda
kimse bulunmaz” (Karasar, 2014:166).

‘Gortigmeler, uygulanan “kurallarin” katiligina gore yapilanmis (formel), yari
yapilandirilmis (yar1 formel) ve yapilanmamis (informal, serbest) olmak tiizere lice
ayrilabilir. Yapilanmig goriisme, daha ¢ok, dnceden yapilan ve ne tiir sorularin ne
sekilde sorulup, hangi verilerin toplanacagini en ayrintilt bicimde saptayan “goriisme
plani’nin aynen uygulandigi bir goriismedir. Yapilanmamis goriisme, goriismeciye
biiyiilk hareket ve yargi serbestisi veren, esnek, kisisel goriis ve yargilarin
kokenlerine inmeyi saglayan bir goriisme seklidir’ (Karasar, 2014:167).

“Yazigma, yazil iletisim yoluyla veri toplama (sorusturma) teknigidir. Mektup,
anket, yazili testler vb.leri, bu tiir veri toplamada yaygin olarak kullanilan araglardir”
(Karasar, 2014:175).

“Yanit kategorileri dnceden saptanmamis olan sorulara acik uclu sorular denir”
(Armagan, 1983:84).

‘Acik uglu sorularda, anket sorusunun “soru” bdliimii vardir, sorunun
“secenekleri” yoktur. Sadece soru sorulur, kapali uclu sorularda oldugu gibi
secenekler verilmez ve bireyden sorunun cevabini “yazmasi” istenir. Bu tiir sorularda
birey sorunun cevabini kendisi iiretir, kisi sorunun orjinal cevabim kendisi bulur. Bu
yolla, belki de daha gegerli cevaplar almak miimkiindiir’ (Ozgiiven, 2002:105).

Bu ¢alismada 6nceden hazirlanan 16 maddelik bir soru formu olusturulmustur.
Sorular acik uclu sorular seklinde hazirlanmistir. Bu forma dayali olarak ii¢ kisi ile

bireysel ve yar1 yapilandirilmis goriisme yapilmis, 7 kisiyle internet ortaminda
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yazigma (e-mail) yoluyla veriler toplanmistir. Verilerin toplanmasi, bazi
katilimcilarin sehir i¢inden bazi katilimcilarin da sehir disindan segilmesi sebebiyle
hem goriisme hem de yazigsma yontemi ile gerceklestirilmistir.

Ayrica, EASA Bolgesi'ndeki ucus okullarmin IHA egitim planlarn
incelenmistir. Baz1 derslerin ayn1 bazi derslerin de farkli oldugu tespit edilmistir.
Ikincil veri niteligini tasiyan bu bilgilerle EASA Bolgesi'ndeki Kuruluslarm [HA
Egitim Programlarinin Karsilastirilmas: ve Onerilen Egitim Plani olusturulmustur

(Tablo: 6.2).
4.6 Verilerin Analizi

Yapilan ¢aligmanin degerlendirilmesi betimsel nitelik tagimaktadir. Gortismeler
ve yazigmalar sonucunda acik uglu olarak hazirlanan sorular ile katilimc1 goriisleri
toplanmistir. Elde edilen bulgular sayesinde bir ¢erceve olusturulmustur. Sorulara
verilen cevaplar ¢ercevesinde her kisi i¢in ayr1 ayr1 yorum yapilmistir.

‘Betimsel analize gore, elde edilen veriler, daha 6nceden belirlenen temalara
gore Ozetlenir ve yorumlanir. Veriler aragtirma sorularinin ortaya koydugu temalara
gore diizenlenebilecegi gibi, goriisme ve gdzlem siireclerinde kullanilan sorular ya da
boyutlar dikkate alinarak da sunulabilir. Betimsel analizde, goriisiilen ya da gézlenen
bireylerin goriislerini ¢arpici bir bigimde yansitmak amaciyla dogrudan alintilara sik
sik verilir. Bu tiir analizde amag, elde edilen bulgularin diizenlenmis ve yorumlanmis
bir bicimde okuyucuya sunmaktir. Bu amacla elde edilen veriler, 6nce sistematik ve
acik bir bicimde betimlenir.

Betimsel analiz dort asamadan olusur:

a. Betimsel Analiz Icin Bir Cerceve Olusturma: Arastirma sorularindan,
arastirmanin kavramsal ¢ercevesinden ya da goriisme ve/veya gozlemde yer
alan boyutlardan yola ¢ikarak veri analizi i¢in bir ¢ergceve olusturulur.

b. Tematik Cergeveye Gore Verilerin Islenmesi: Bu asamada, daha once
olusturulan cerceveye gore elde edilen veriler okunur ve diizenlenir.

c. Bulgularin Tanimlanmasi: Son asamada diizenlenen veriler tanimlanir ve
gerekli yerlerde dogrudan alintilara yer verilir.

d. Bulgularin =~ Yorumlanmasi:  Tamimlanan  bulgularin  agiklanmasi,
iligkilendirilmesi ve anlamlandirilmasi bu asamada yapilir’ (Yildirim v.d.,

2013:256).
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4.7 Verilerin Degerlendirilmesi
4.7.1 Giivenilirlik

‘Guivenilirlik, tutarlilik ve saglamlik anlamina gelir. Aym1 seyin es ve benzer
kosullar altinda yinelendigine veya tekrar olustuguna isaret eder.

Gergekte, ¢ tiir giivenilirlik vardir. Bunlar:

Kararlilik Giivenilirligi; zaman iginde giivenilirliktir. Su soruyu eler alir: Farkli
zaman dilimlerinde uygulandiginda 6l¢iim ayni yanit1 veriyor mu?

Temsil Giivenilirligi; alt niifuslar veya insan gruplart arasindaki giivenilirliktir.
Su soruyu sorar: Gosterge farkli gruplara uygulandiginda ayni yanit1 veriyor mu? Bir
gostergenin eger farkli alt niifuslara (6rn. farkli siniflar, irklar, cinsler, yas gruplari,
vb.) uygulandiginda ayni sonucu verirse yiiksek temsil giivenilirligi vardir.

Esdegerlik Giivenilirligi; aragtirmacilar birden ¢ok gosterge kullandigi zaman
zaman, yani bir yap1 birden ¢ok belirli 6l¢iiyle (6rn. bir anketteki pek ¢ok maddenin
timii ayn1 yapiyr Olctiigiinde) Olciildiigii zaman gerceklesir. Su soruyu ele alir:
Olgiim, farkli gdstergeler arasinda tutarl sonuglar veriyor mu?’ (Neuman, 2010:277).

Yapilan calismada farkli egitim kurum/kuruluslarindan, farkli mesleki
tecriibeye sahip, farkli yas gruplarindan bireylerle gorisildiigi icin temsil
giivenilirligini saglamaktadir.

Ayrica ¢aligmada sorularin ortak degerlendirilmesi igin kelime dlgme programi
NVIVO 11 programt kullanilmistir.  NVIVO programini  Tiirkge kullanimi
bulunamamistir. Vurgulanan kelimeler gozlemlenmeye calisiimistir.  Anlam
biitiinligi bakimindan kelime sayisint programin tam olarak ifade edemedigi
goriilmiistiir. Bu nedenle i¢in NVIVO programindan destekler nitelikte

yararlanilmistir.
4.7.2 Gegerlik

“Gegerlik; bir 6lgme aracinin kullanilis amacina hizmet etme derecesidir. Bir
O0lcme araci1 kullanilis amacina ne oranda hizmet edebiliyorsa o oranda gecerlilik
ozelligine sahiptir” (Yilmaz, 2002:49).

Literatiirde bir¢ok gecerlik tiirii bulunmaktadir. Bu c¢alisma igerik-kapsam

gecerligini saglamaktadir.
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‘Icerik-Kapsam Gegerligi: Bir o6lgme aracinin igerik-muhtevasmin  ve
beklenen davraniglari ne derece dl¢tiigliniin tayin edilmesidir.

Test dis1 6lgme araglarinda da kapsam gegerligi 6nemlidir. Bu araglarin
hazirlanma planlar1 incelenerek aracin kapsami hakkinda bir kaniya varilabilir.
Kapsam gegerligi hakkindaki kanitlar istatistiksel olmayip uzman kanisina dayanir
ve dolayisiyla 6zneldirler. Kapsam gegerligine kavram gecerligi de denir’ (Balc,
2004:103-106).

Bu calismada kapali uglu sorularla hazirlanan test teknigi katilimcilara
uygulanmamistir. Bu nedenle test 6lgme araclari kullanilmamastir.

Gortigmeler egitmenlerle bire bir yapilmistir. Tarafsizlik korunarak, yapilan
yorumlar manipiile edilmeden kayda alinmistir. Yazigmalar ise verilen cevaplar
aynen degerlendirmeye alinmistir.

Ayrica uygulanan mevcut IHA egitim programinda egitim igerigini,
verimliligini, 6gretim hedefleri ile uygulama hedeflerindeki uyumunu, ulasilmasi

gereken basar1 konu edildiginden icerik-kapsam gecerligine uymaktadir.
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BESINCI BOLUM

BULGULAR VE YORUMLAR

5.1 Yorumlar

Yorum 1:

Havacilik sektdriinde uzun yillar pilot olarak ¢alismis birisidir. Mesleginin
gerektirdigi tim bilgiye hakimdir. Askeri disiplinin getirmis oldugu sorumlulukla
dgrencinin, IHA’ya ait olmasa bile, havacilik sektdriinde yer alacagindan alanimin
tiim detaylarim &gretmeye c¢alismaktadir. THA sektdriinii yakindan takip etmekte ve
konuyla ilgisi bulunmaktadir. Kendi alan1 olmasa bile pratik egitimin zorunlu hale
gelmesi gerektigini diistinmektedir. Bu da sadece kendi dersiyle ilgilenmedigini diger
yan derslere olan ilgisini gostermektedir. Test uguslari i¢in uygun hava sahalar
olusturulmasi gerektigini diistinmektedir. Pratik egitimlerinin kontrolsiz hava
sahasinda yapilmasi gerektigini belirtmistir. Bunun i¢in uygun ugus egitimi alanlari
olusturulmalidir. Eger mevzuatta gerekli ¢aligmalar yapilmazsa, gelecekte, artan IHA
sayisinin dolayr giivenlik problemi yasanabilecegi kanisinda ve bu konuda
endiselenmektedir.

Yorum 2:

Mesleki deneyimler ve aldigi sertifikalar sayesinde bilgi birikimi fazla ve
egitim vermeye yetkinlikte birisidir. Sadece iilke i¢indeki mevzuatlar1 degil, aym
zamanda diger bolgeler ve uluslararasi mevzuatlari da yakindan takip etmektedir. Bu
da meslegi konusunda gelismesine, 68renciye baska mevzuatlarla kiyaslama imkani
yarattigina, uluslararasi1 boyutta hangi alanlara dogru ilerleme kaydettigi konusunda
bilgi sahibi olmasma yardimci olmaktadir. IHA’larm gelecegi konusunda verdigi
cevaplar ise dikkat cekicidir. Hizla gelisen bir alanin ulusal ve bélgesel olarak
hukuki ve teknik konularda yetersiz oldugunu diisiinmektedir. Bu konuda, konuya

hakim uzmanlar tarafindan bir takim olusturularak bu eksiklikler giderilmelidir. IHA
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egitimlerinin azami kalkis agirliklarina gore smiflandiriimasi gerektigini ve bu
simiflara 0zgii ders dersler verilmesi gerektigi kanisindadir. Bunun ileride,
gergeklestirilmesinin  diisiiniilmesi ve planlanmas1 gerekmektedir. Cilinkli her
IHAnin tasidign yiikk farklidir ya da yoktur. IHAO ve IHA1 smifindaki egitim
icerigine pratik uygulama dersinin eklenmesi gerektigini, teorik derslerin yetersiz
kaldigmni savunmaktadir. Teorik egitimi alinan IHAO ve IHA1 siifi IHAlarin sayist
diger iist simif IHAlara gore oldukca fazladir ve sayis1 her gegen giin artmaktadir.
Belli seviyedeki IHA siniflar1 igin kurslardan ziyade, daha yogun bir program
olabilecek bir oOnlisans egitimi Onerisinde bulunmaktadir. Segmentleri artan
[HA’larin egitim seviyesi de artmalidir. “Kredilendirme sistemi uygulanmali”
sOylemindeki 6nem, bir dnceki kategoride alinan derslerin yeniden alinmamasidir.
Yani muafiyet sistemi getirilmelidir. Kaynaklar konusunda ciddi eksiklik oldugunu
gozlemlemistir. [HA egitimlerinin kademeleri arttikga pratik ya da simiilator
ucuslarinin da saatlerinin artmasi gerektigi, egitmenin roli, bu egitimlerin igeriginin
net bir sekilde planlanmasi gerektigindedir. Yani uygulamada her basarisiz sonug
ardindan yeniden planlanmamalidir. Emniyet ve gilivenlik riskleri goz oOniinde
tutularak c¢alismalarin diizenlenmesi gerektigindedir. Ciinkii ileride herhangi bir
sorun yasanmamasi i¢in bu konularin énemi her gegen artmaktadir.

Yorum 3:

Meslekte uzun bir donem gecirmistir. Mesleginin gerektirdigi bilgi ve deneyim
fazlasiyla mevcuttur. Her IHA kullanicisinin belli bir seviyede egitim almasimin sart
oldugunu savunmaktadir. THA kullamicilarinin kisisel bilgilendirilmesine 6nem
verilmesini, gerekli goriildiigiinde basin/yaymn organlarinin kullanilmasi gerektigi
fikrindedir. Yapilan tim calismalar 6grencinin dikkati cekilerek bilgilendirilmesi
saglanmalidir. Egitim veren tim kurum/kuruluslarin ayni kalitede egitim vermesi
gerektigi kanisindadir. Giivenilir, yansiz ve uzman bir denetleme mekanizmasi
kurulmalidir. Belli araliklarla, rutin kontroller yapilmalidir. IHA kullanacak pilot
adaylariin gerekli mevzuati 6grenmesinin gerektigi kanisindadir. Bunun i¢in gorsel
basin kullanimindan yararlanilabilecegini ifade etmistir. Yabanci kaynak kullandiginm
belirtmistir. Bu sebeple yerli ve egitmenlerin ortak kullanilacaklar1 kaynaklarin
olusturulmas1 gereklidir. Kullanilmakta olan kaynaklar yurtdisindan temin
edilmektedir. Yurtdisindan alinan kaynaklarda teknik olarak degil ama ozellikle
hukuki olarak farkliliklar gostermektedir. Dahil olunan bolge ve iilkeye gore
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kaynaklar olusturulmalidir. Yeni bir model gelistirilirken egitim planini da paralel bir
sekilde olusturulmali ve egitmenler daha Ar-Ge siirecinde yetistirilmelidir.

Yorum 4:

IHA lar iizerine sadece yurti¢inde degil, yurtdisinda da iiretici firmanin verdigi
egitimlerin hepsine katilmigtir. Sadece ulusal ya da bolgesel degil ayn1 zamanda
uluslararas1 gelismeleri yakindan takip etmektedir. Farkli boyutlarda IHA’larin
gelisecegini soyleyerek aslinda, gelismenin siirekli devam edecegi goriilmektedir.
Hukuki altyapmin gelismesi gerektigini ve 06zellikle sigorta konusunun Gnemini
vurgulanugtir. Ulke igin yeni olan bu gelisen teknolojinin her alami en ince
detaylara kadar titizlikle galisilmalidir. THA2 ve THA3 smifi IHA’lar i¢in PPL
egitiminin belli asamalarindan yararlanilabilecegi ve yeterli olacagi kanisindadir.
Pratik egitimlerin programa dahil edilmesini 6nermektedir. Pratik egitim ve tazeleme
egitimlerinin e@itim programimna dahil edilmedigi taktirde ileride IHA kazalarinin
yasanabilecegini belirtmistir.

Yorum 5:

Egitim hayatinda IHA’lar iizerine dersler alarak kendini iiniversitede
geligtirmeye baglamig birisidir. Meslekte gecirdigi yillarin da etkisiyle farkli
tecriibelere sahiptir. {HA’larin bireysel kullanimi olacagi, insanlarin giindelik
hayatlarma girecegi asikardir. Boylelikle sayilarinda asirt bir artis olacagi
goriisiindedir. Toplu hava trafiginde bir sorunla karsilasmamak adina hukuki
diizenlemeler yapilmalidir. Egitim programi kullanim amacina yonelik alt basliklar
halinde yeniden tasarlanmistir. Ogrencinin kullanacagi IHA tipine uygun olarak
egitimin verilmesinin dgrencinin performansini olumlu etkileyecegini belirtmistir.

Yorum 6:

Sadece THA Pilotaj ya da bakim-onarmm degil, ayn1 zamanda IHA malzeme
bilgisinde de yeterlilige sahiptir. Bunun da avantaji sadece ugus ya da bakim-onarim
egitimi degil aym1 zamanda iiretim asamasinda kullanilacak malzemeyi tespit
edebilecektir. Ogrenciye bu konuda gerekli bilgi destegini verebilir. Mevcut kurulus
i¢inde IHAlar1 denetleyecek ve diizenleyecek yetkinlikte bir sistem kurulmalidir. Bu
sistem bagska sitemler tarafindan denetlemeye ac¢ik olmalidir. Gerektiginde yetkili
ucus okullarindan donemsel ya da belli araliklarla konuda yetkinligi olan personel
calistirilmalidir. Bdylece hem kendi ugus okulunun performansini iist diizeyde

tutmak i¢in ¢abalayacak hem de sabit bir kadro yerine uzmanlardan olusan bir grubu
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olusturulmus olacaktir. Bu da konuya hakim, uluslararas1 gelismeden haberdar,
mevzuata yon verebilecek bir ortam olusmasi demektir. IHA pilotlugunun bir meslek
dali olarak egitiminin verilmesi gerektigini diistinmektedir. Ucus okulu, 6grencinin
gelisimi agisindan simiilatér ve ugus pratigi egitimi vererek Ogrencinin gelisimi
desteklemektedir. IHA’lar yapilarina gore simiflandirilarak egitim verilmelidir. Su
anki sistemde sadece kalkis agirligina gore siniflandirilarak ve buna goére egitimler
verilmektedir.

Yorum 7:

Meslekte uzun bir siire gecirmistir. Aldig1 egitimlerle kendini siirekli kendini
gelistirmis, konuyu yakindan takip etmistir. I[HA’larin sivil kullanimlarindaki artis
hizina deginmistir. Bunun sonucu olarak IHA’larmn farkli alanlarda haritalandirma,
maden ve enerji kontrolii gibi alanlarda kullanimi hizla artmakta oldugunu
gozlemlemistir. IHA’larm kullanim alanmin her gegen giin artacagi sonucu
cikmaktadir. Notamlama, kayit, tescil, ucus okullarinin denetleme g¢aligmalarinin
gelistirilmesi gerektiginin kanaatindedir. Tiirkiye IHA mevzuatina sahip iilkelerden
birisi oldugunu dile getirmistir. Bu da ashinda Tiirkiye’nin diinyadaki IHA
gelismelerini takip ettigi anlamina gelmektedir. Hizla artan {HA sayilarindan dolayi,
bunlar1 kullanabilecek ve bakimini iistelenecek kisi sayisinin yetersiz olusu, bu
konuda hizli bir sekilde yetistirilecek ¢alisanlarin olusmasina neden olmaktadir. Hem
tiniversitede hem yetkili ucus okulunda derslere girerek, iki a¢idan
degerlendirebilecek yetkinliktedir. Genel bir egitim kaynaginin olmayisi ve her
egitmenin kendi kaynagini olusturmasi goze c¢arpmaktadir. Universitedeki
egitimlerin ders saatleri daha uzun oldugu i¢in teorik ve simiilator egitimlerine
gereken zamanin ayrildigr gozlemlenmistir. Egitimsiz ve yetkisiz kullanicilara dikkat
cekmektedir. Eger bu tiir kullanicilarin sayist da artig gosterirse can ve mal
kayiplarina neden olabilir. Bu tiir tehlikeli durumlarin olusmamasi i¢in glivenlik
onlemleri alinmalidir.

Yorum &:

Deneyimleri ve aldigi IHA egitimleriyle mesleki yeterlilige sahiptir. Sadece
agirlik bakimindan degil, tip bakimindan da belli egitim almis olmasi egitim
konusundaki eksikleri net bir bi¢imde belirleyebilecek kapasitede oldugunu
gostermektedir. Devlet IHA’lar konusunda bir kaynak politikast olusturup
gelistirmesi kanaatindedir. Bu da IHA gelisiminin yurtigi ve yurtdisindaki gelisimini
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etkiler. Konu olarak yakin olan iilkelerden siyrilip, belli konularda 6ncii olmay1
saglar. Yurtdisinda egitim almis olmasmin verdigi tecriibeyle de IHA egitimi
tiniversitelerde boliim olarak, belli seviyelerde boliim olarak agilmali diye
belirtmistir. IHA egitimi veren kisiler i¢in bir denetleyici mekanizma kurulmalidir.
Bunlar gelecekte yasanabilecek sorunlari Onlemek i¢in bir calisma niteliginde
olmalidir. Ugan her tiirlii THA i¢in bir uygulama ve simiilatdr egitimi olusturulmasi
gerekir. Sadece THA2 ve IHA3 igin olmamalidir. Yayinlanan talimatlar tek bir sefere
mahsus olarak planlanmamalidir. Gerekli oldugu durumlarda yenilenmeli ve
uygulamaya ge¢ilmelidir. Ayn1 durum egitim i¢in gegerli oldugunu belirtmektedir.
Boylece yasanilmast muhtemel sorunlart Onelemek adina c¢alismalar yapilmis
olunacaktir.

Yorum 9:

Hem savunma sektoriinde hem de iiniversite biinyesinde almis oldugu farkl
egitimler sayesinde bilgi birikimi bir hayli fazladir. Meslek hayatinin ilk yillarindan
itibaren IHA pilotlariyla dogrudan calisma firsati yakalamistir. Gelisen IHA
teknolojisinin hangi boyutlarda, ne kadar gelisebilecegini 6ngorebilecek yetkinlikte
birisidir. Geligsmeler dogrultusunda teknik ve hukuki konularin paralel gitmesi
gerektigininin 6nemi vurgulamaktadir. Muhtemel yasanabilecek sorunlarin eksik
egitimden sigorta konusuna kadar pek ¢ok sorunun daha basinda 6nlem alinmisg
olunacaktir. Egitim konusundaki fikri ise mevcut egitim sisteminin eksikliklerinden
dolay1 ileride kisa donemli egitimlerin yetersiz gelecegi ve farkli problemlerin
olusabilecegini diisiinmektedir. Su anda verilen IHA egitimlerinin gercek IHA pilotaj
egitimi icin yetersiz oldugunu bunlarin ancak amatdr egitimler olabilecegini
vurgulamaktadir. Bunun asilabilmesi i¢in konusunda uzman, belli kriterleri
saglayabilen uzman ekip olusturulmali ve uygulamaya gecirilmelidir. Kaynaklar
konusunda kendi olusturdugu kaynaklari kullanmaktadir. Sadece bu konuda bile
egitim kurumlar1 arasinda farkliliklar ortaya ¢ikmaktadir. Genel bir kaynak arsivi
olusturulmalidir. Ticari yiikiin ne oldugunun belirlenmesi gerekmektedir. Bunun i¢in,
belki, gelecekte ayri bir alt baglik olarak ticari yilik egitimi verilebilir.

Yorum 10:

Geng yasta olmasina ragmen, yasiyla kiyaslandiginda meslekte gegirdigi yil
fazladir. Ilerideki IHA larin kullanim alanlarmin cesitliligi konusunda farkl1 alanlarin

olusacagimi belirtmektedir. Sektoriin farkindaligr i¢in bu dnemlidir. Uzman, egitim
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konusundaki eksiklikleri, 1ileride yeni birer egitim modiilii olusturularak
giderilebilmesinin miimkiin oldugunu belirtmektedir. Bu da yeni istihdamlar
demektir. Ugus okulu tarafindan olusturulan egitim dokiimanlarinin, ugus okullar
arasinda genel bir kitleye hitap etmemektedir. Yani sadece kendi ugus okullarinda

kullanmaktadirlar.
5.2 Bulgular

Uygulanan goriisme ve yazisma formunda kisilerin yasi, egitim durumu,
meslegi, meslekte gecirdigi yil, THA’lar iizerine c¢alistigi yila yonelik bilgilere
ulasilmistir. THA pilotaj egitimlerinde farkli egitim tecriibelerine sahip kisilerdir.
Uzmanlardan toplanan veriler ve incelenen yabanci kaynaklar dogrultusunda egitim
plan1 olusturulmustur.

[HA pilotaj egitimi i¢in 6zel bir calisma yapilmas: gerektigi ortaya ¢ikmustir.
Planlamay1 olusturan kisilerin konuya hakim ve yeterlilikleri bulunmalidir. Bélgesel
ve uluslararasi gelismeler yakindan takip edilmeli fakat iilke i¢in uygun bir strateji
plani yapilmalidir. Planlama uzmani kisiler belirlenirken egitim, teknik ve mesleki
tecriibe kistaslar1 aranmalidir. Uygulamaya pratik egitimi dahil edilmelidir. Teorik
egitimi alan bir 6grencinin muhakkak pratik egitimi almas1 saglanmalidir. Bu egitim
her THA smifi igin kalkis agirligi ve kullanim amaci goz oniinde bulundurularak ayri
ayr1 hazirlanmalidir. NOTAM’Ii hava sahasi konusunda, IHA igin herkesin
anlayacag@ bir taslak yapilip, IHA’larin ugus sahalar belirlenmelidir. Egitim sonunda
uygulanan sinava dair gegerliligi bulunan, kredilendirme sistemi ile 6grencinin yeni
bir THA egitimi alirken, dnceden alinan dersler verilmemelidir. Yani muafiyet
sistemi uygulanmalidir. Bilginin tazeligini koruyabilmek adina belli aralikla merkezi
bir smav sistemi gelistirilerek, 6grencinin smava girmesi saglanmalidir. EZitimin
onemini vurgulayan ve mevzuatin ilgili kismini anlatan gorsel medya, basin/yayin
organlar1 kullanilmalidir. Halkin bilinglenmesi saglanmalidir. IHA lara ait 6zel bir
sigortalama sistemi yapilarak, meydana gelen zarar karsilanmalidir. Sigortalama
islemi yapilirken IHA’nin agirhigi, tiirli, yas1 vb. konular baz alinmalidir. IHA
egitimlerinde kullanim amaci ve tiiriine gore tip egitimini i¢ermelidir. Her ugus
okulunda ayni kaynaklar kullanilabilmesi i¢in kaynak arsivi olusturulmali ve herkes
bunlardan sorumlu olmalidir. ilave olarak egitmen kendi deneyimlerinden ve

arastirmalarindan 6rnekler verebilecek esneklige sahip olmalidir.
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ALTINCI BOLUM

EGITIM PLANI

[HA’larin sayilarinda ve kullanimlarinda hizli bir artis beklentisi yapilan

calisma sonucunda ortaya ¢ikmistir. Egitimin hukuki ve teknik mevzuatlarda yetersiz

oldugu uzman goriiglerince belirtilmis, iyilestirme calismalar1 yapilmadigi taktirde

gelecekte olumsuz sonuglarin ortaya g¢ikacagmin alti ¢izilmistir. Bu g¢alismadaki

ortak goriisler Tablo 6.1. Yapilan Gorlismeler ve Yazismalardaki Ortak Bulgular

tablosunda yer almistir.

Tablo 6.1: Yapilan goriismeler ve yazigmalardaki ortak bulgular.

SORULAR

ORTAYA CIKAN GORUSLER

7. IHAlarin gelecekteki
durumu

Farkli gorev ve amaglar icin her alanda kullanilmasiyla
hizli bir artis beklentisi. 9 katilimc1 her alanda
kullanilacagini,

1 katilime1 yolcu tasimaciligi hari¢ diger alanlarda
kullanilacag: goriisiinde

(kelime:hizli, agirlik yiizdesi:%2,97,

hiz konusuna 6 kez deginilmistir)

8. Teknik ve hukuki
diizenlemelere bakis

Teknik ve hukuki diizenlemeler yetersiz, ¢esitli konularda
altyap eksiklikleri giderilmeli ve sisteme uygun bir
denetleme mekanizmasi olugturulmali.

8 katilime1 diizenlemelerin yetersiz oldugunu, 1 katilimct
simdilik yeterli gibi goziikkmesine ragmen gelistirilmesi
gerektigini, 1 katilimci gelisen teknolojiye paralel es
zamanli gelisecegini belirtmisti
(kelime:diizenlemeler,
agirhik ylizdesi:%]1,53,

6 kez deginilmistir)
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Tablo 6.1 (Devam) Yapilan goriismeler ve yazigsmalardaki ortak bulgular.

SORULAR ORTAYA CIKAN GORUSLER

Mevcut kurslar devam etmeli, ileri seviyedeki IHA’lar igin
onlisans egitimi.
5 katilimer kisa donemli egitimlerin devamini, 5 katilimci
onlisans ve 3 katilimci lisans seklinde egitim verilmesi
9. Egitim sekli gerektigini sOylemistir.
(kelime:kisa, agirlik yilizdesi:%2,24,
7 kez kullanilmustir,
kelime:onlisans, agirlik ylizdesi:%1,28,

4 kez kullanilmistir)

Mevcut egitim sistemi yetersiz ve gelistirilmeli, pratik
egitim eksik
- ] ) 3 katilime1 kendi kurumlari adina verilen egitimin yeterli
10. Mevcut Egitim Sistemi

] oldugunu, 7 katilimer genel olarak yetersiz oldugu
Hakkindaki Diisiinceler

goriisiinde
(kelime:pratik, agirlik yiizdesi:%1,17,
6 kez kullanilmistir)

Farkli yas, farkli egitim seviyesi ve farkli sosyal ¢cevreden
olusan karma 6grenci gruplari
Egitmenlerin hepsi karma siniflarda egitim verdigini

i belirtmiglerdir.

11. Ogrenci Yapisi . - .. .
(kelime:karma, agirlik yiizdesi:%6,73,

7 kez kullanilmustir,
kelime:degisik, agirlik kotii:%2,88,

3 kez kullanilmistir)

Ortak kaynak olmadig1 i¢in her egitmen kendi kaynagini

olusturmus durumda.
12, Ortak Egitim Kaynag Tim eg%tmenlerin kendi kaynagi bulunmavlkta, 2 egitmen de
kendi kuruluglarinca hazirlanan kaynagi kullanmakta.
(kelime:kendi, agirlik yiizdesi:%2,46,

6 kez kullanilmustir)

Miifredatta olmadig: i¢in zorunlu goriilmemekte, bu
sebeple ders olarak iglenmemekte.

o 3 egitim okulu ugus egitimi vermekte.
13. Simillatdr ve Uygulama (kelime:teorik, agirlik yiizdesi:%2,08,
Egitimi
4 kez kullanilmistr,

kelime:bulunmamaktadir, agirlik yiizdesi:%]1,04,
2 kez kullanilmigtir)
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Tablo 6.1 (Devam) Yapilan goriismeler ve yazigsmalardaki ortak bulgular.

SORULAR ORTAYA CIKAN GORUSLER

Mevzuat yetersiz, egitim programi eksik ve gelistirilesi
gerekli.

) 3 katilimer kendi agisindan eksiklik gérmemekte, 6
14. Teknik ya da Miifredat

; katilimcr eksikler oldugunu dile getirmekte, 1 katilimci ise
Hakkindaki Diisiinceler

goriis belirtmemistir.
(kelime:eksiklik, agirlik:%1,03,
2 kez kullanilmistir)

Bulunmamakta.

6 katilime1 farkli egitimin verilmedigini, 3 katilimci
IHA nin tiiriine gore egitim verilmesi gerektigini
15. Egitim Cesidi (Farkl belirtmekte, 1 katilimei ise temel egitime ilave THA ile
faydali yiike gore) gozlem ve fotografcilik egitimi verdigini belirtmistir.
(kelime:6zel, agirlik yiizdesi:%2.04,
5 kez kullamilmustir; “6zel” kelimesi ayricalikli anlaminda
kullanilmustir.)

Mevcut egitim su anda da yetersiz. Gelistirilmezse farkli
sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden olmasi, kazalarin
meydana gelmesi, gelisen teknolojiye uygun egitim

seklinin giincellenmesi konusu agirlik kazanmustir.
16. Mevcut Egitimle

i 8 katilimer egitim planinda gerekli giincellemeler yapilmasi
Gelecekteki Olas1 Sorunlar

diisiincesinde, 1 katilimer giivenli hava sahasinin 6nemine
deginmekte, 1 katilimer goriis bildirmemistir.
(kelime:egitim, agirlik ylizdesi:%3,09,
9 kez kullanilmistir)

Yukaridaki tabloda yapilan gorlismeler ve yazigmalardan elde edilen ortak
bulgular yer almaktadir. Ilk alt1 soru egitmenlerin demografik bilgilerine girmektedir.
Bu yiizden tabloda yer verilmemistir. Sorularin amact mevcut sistemin
degerlendirilmesi, varsa eksik yonlerin tespiti, programa dahil edilmesi gereken ya
da ileride uygulanmasi gerekli olanlarin belirlenmesine ve egitim kalitesinin
arttirtlmasina yoneliktir. Bunun sonucunda uygulamadaki eksiklikler ve yetersizlikler
sebebiyle egitim planinin yeniden gézden gecirilmesi ve yeni bir plan olusturulmasi
thtiyacin1 dogurmustur.

EASA’ya ait igerigi IHA pilotaj egitimi olan ve EASA Bélgesi’nde yiiriirliikte
olan bir ¢alisma bulunmamaktadir. Bu amacla tesadiifi 6rneklem yontemiyle EASA

Bolgesi’'nde yer alan egitim kuruluslar arasindaki farkliliklar ve benzerlikler
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incelenmistir. Ortak eksik yonleri tespit edilmeye calisilmistir. EASA, cesitli ticari
havayollarinda pilot egitimlerinde farkliliklarin oldugu, olasi hatalar1 azaltmak i¢in
takim calismasi yapilarak egitim programlarmin gelistirilmesinin  6nemini
vurgulanmaktadir (McFadden ve Towell; 1999:177-184). Safe Drone Academy
Irlanda’da, Aerodromo Soria Ispanda’da, CDT yani Commercial Drone Training
firmas1 Iskogya’da, Tiirk Hava Kurumu Universitesi Tiirkiye’dedir. Hepsinin ortak
ozellikleri kisa dénemlik IHA pilotaj egitimi vermeleridir. Bolgeler arasi1 hukuki
degisikliklerden dolayr EASA Bolgesi’nde FAA egitim plant gecerli degildir. Bu
sebeple tiim egitim veren kuruluslar EASA Bolgesi’nden segilmistir.

Ulkeler bazinda bakilacak olursa IHA’ya giris, havacihik hukuku, ugus
planlama/ugus kurallari, seyriisefer, meteoroloji ortak ana derslerdir. Fakat bolge
olarak ortak hazirlanmis ve yayinlanmis bir egitim plant mevcut degildir. Bu konuda
FAA bir ¢aligma yapmis ve diinyada oncii olmustur. Bolgeler, hukuki konularin
disinda kalanlar1 ortak olarak almistir. Bunlar cihazin teknik bilgisi, seyriisefer,
meteoroloji gibi.

CDT, IHA ve Gizlilik konusunu ayri bir ders olarak vermektedir. Oysa bu
Havacilik Hukuku’nun bir pargasi olarak islenmelidir. Kisisel haklar ve yasal
sorumluluklar konu bashgi altinda ele alinabilir. Ugus prensipleri dersi ugus
planlama/ugus kurallar1 i¢inde yer alan bir konu olmalidir. Bu konuyu Safe Drone
Academy, CDT ve Tiirk Hava Kurumu Universitesi ayr1 bir baslik altinda ele aldig
tabloda goriilmektedir. ATC Bilgisi’ni Aero Drone Academy ayr1 bir baslikta
incelemesine ragmen aslinda iletisimin bir parcasidir. Bu sebeple ayni baglik altinda
islenilebilir. Tehlike tanim1 & risk degerlendirme Safe Drone Academy tarafindan
ayrica islenmektedir. Ugus planlama dersi igerisinde islenmesi daha dogru olacagi
diistiniilmektedir. Cilinkii ugus planlama esnasinda pilot adaymin tehlikeli durumlar
tanimas1 ve riskleri degerlendirme kabiliyeti kazanmasi gerekmektedir. Teknik
konularda Safe Drone Academy, Aerodromo Soria ve CDT bir egitim vermedigi
goriilmektedir. Fakat cihaz bilgisi olmadan sadece teorik ve hukuki bilgiler
yetersizdir. FAA Bolgesi’nde bu egitimler egitim planina dahil edilmistir. Bu sayede
pilot adayinin kendi istegine bagli kalmadan, miifredatin i¢cinde bu bilgileri kazanmis
olacaktir. Aslinda bu da cihazi tanimasi anlamina gelmektedir. Ayn1 sekilde cihazla

ilgili teknik sorun yasarsa, kendisi sorunu tanimlayabilecek yetiye sahip olmacaktir.
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Bu sebeple agirlik, denge, balans, aviyonik sistemleri, itki sistemleri ve
bakim/onarim dersleri egitim planina dahil edilmistir.

Aviyonik sistemler dersi igeriginde yer alan “algila ve sakin”, iizerinde pilot
bulunan hava aracinin, havada giderken havadaki baska varliklarin tespitini yapan bir
sistemdir. Ayn1 sistem THA icin de gegerlidir.

Asagida yer alan Tablo 6.2.de EASA Bolgesi’nde egitim veren kuruluslarin
egitimleri ile Tiirkiye’deki mevcut egitimin karsilagtirmasi bulunmaktadir. Tabloda

yer alan egitimler 25 kg. alt1 IHAlar1 kapsamaktadur.

Tablo 6.2: EASA bélgesi’ndeki kuruluslarm IHA egitim programlarinin karsilastirilmasi ve dnerilen egitim

plani.
Dersler Safe Drone |Aerodromo| CDT THKU | Onerilen
Academy Soria Egitim

Plan1
[HA’ya Giris Var Var Var Var Var
Hava Hukuku Var Var Var Var Var
Ugus Planlama/Ucus Var Var Var Var Var
Kurallar1
Seyriisefer Var Var Var Var Var
[HA ve Gizlilik Yok Yok Var Yok Yok
Ucus Prensipleri Var Yok Var Var Yok
Meteoroloji Var Var Var Var Var
Insan Faktorii/Kisisel Var Var Var Var Var
Performans
ATC Bilgisi Yok Var Yok Var Yok
Tehlike Tanim1 & Risk Var Yok Yok Yok Yok
Degerlendirme
Agirlik, Denge, Balans Yok Yok Yok Yok Var
Aviyonik Sistemler Yok Yok Yok Var Var
Itki Sistemleri Yok Yok Yok Var Var
Tletisim Yok Var Yok Var Var
Bakim/Onarim Yok Yok Var Var Var
Uygulama Egitimi Var Yok Var Yok Var
TOPLAM (Saat) 14 50 21,30 36 49
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Sadece bu egitimleri almis olmasi iyi bir IHA pilotu olacagi anlamina
gelmemelidir. THA pilotaj egitim programmin en biiyiik eksigi simiilator ve
uygulama egitiminin zorunlu olmayisidir. Her IHA pilotunun bu egitimleri almasi
gerektigi yapilan ¢alisma sonucunda ortaya ¢ikmistir. SHGM tarafindan yayinlanan
egitim planinda teorik egitimi zorunlu kilip, uygulama egitimi IHAO ve IHA1 egitimi
icerisinde bahsedilmemektedir. Giiniimiiz kosullarinda THAO ve IHA1 tipindeki
IHA’lar yaygin satis kanalina sahiptir. Kolaylikla temin edilebilen bu cihazlar1 onalt:
yas iizerindeki bireylerin teorik egitimi tamamlayarak aldiklar1 IHA Pilotluk Lisans1
ile kullanabilmektedirler. Gelecekte bu pilotlarm sayilarindaki artigla IHAlarin her
yerde farkli ticari amaglar i¢in kullanilacagi distiniilmektedir. Havalimanlari
yakinlarinda IHA’larin kullanimi esnasinda ticari havayollar: ile kazalarin artmasi
muhtemeldir. Bu nedenle IHA pilotlarinin daha iyi egitim almas1 ve kazalar
minimize etmesi i¢in performanslarini arttirmaya ihtiya¢ vardir (McFadden ve
Towell, 1999:177-184). Bu nedenle egitimler esnasinda kontrolsiiz hava sahalarinin
O6neminin net bir sekilde vurgulanmasi saglanmalidir.

Sportif ve hobi amagh IHA kullanicisinin herhangi bir egitimi SHGM
tarafindan zorunlu tutulmamistir. Bu kullanicilar i¢in de egitim zorunlu hale
getirilmelidir. Clinkii kullanim amacinin degismesi tehlike olusturmadigr ya da
tehlikeli durumlari ortadan kaldirdigi anlamina gelmemektedir. Pilot farkinda
olmadan tehlikeli davramislarda bulunabilmektedir. Pilotun bu davranislarinin
egitimle diizeltilebilecegi vurgulanmaktadir (Lee ve Park, 2016:70-79). Bu sayede
farkinda olmadan yaratilan tehlikeli durumlarin farkindalig: arttilmalidir.

Kisisel performans ve sigortalama baglig1 altinda ayri bir ders verilmelidir.
Ozellikle insan faktdriiniin &nemine deginilmelidir. Ugus emniyetinden acil
durumlara kadar tiim detaylari, egitimin seviyesine gore hazirlanip pilot adayina
aktarilmalidir. Stres altinda karar verme, psikomotor, alkol ve ilaglarin yan
etkilerinden dogabilecek riskli durumlar IHA pilotu adaylarina anlatilmalidir.

[HA egitimlerinde kredilendirme sistemi getirilmelidir. Yani THAO lisansini
almis bir pilotun, ilerleyen dénemlerde IHA1, THA2 veya IHA3 pilotluk lisans:
almak istediginde, alacag teorik derslerde %25 ile %40 arasinda muaf tutulmalidir.
Artan lisans seviyesinin muafiyetlik derecesi azaltilmali, simiilatér ve uygulama
egitimleri arttirilmalidir. Ornegin IHAO’dan IHA1e gegmek isteyen bir IHA pilotu

%40 oraninda teorik derslerden muaf tutulurken, ayni oranda simiilatdr ve uygulama
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egitimleri %30 oraninda arttirilmahidir. Aym kisi IHA3 pilotluk lisansmni almak
isterse teorik derslerden %25 oraninda muaf tutularak, simiilatér ve uygulama
egitimi %70 arttirilmalidir. Bu kredilendirme sisteminde, kisi egitimlere baslamadan
once, aldig1 egitimlere dayali genel bir smava tabi tutulmalidir. Sinavda basariz
olanlar verilen egitimlerin hepsinden sorumlu olmalidir. Yani basarili olanlar igin
gecerli bir sistem olarak uygulanmalidir. Verilen egitimlerin simiilatér ve uygulama
egitimleri, toplam teorik ders saatinin %40 civarinda hesaplanmalidir. Belli bir
saatini egitmenle birlikte, belli bir saatini kisi tek basina yapmalidir. Bu egitimlerin
%10’u kadar1 gece ucusu olarak plani olusturularak egitime dahil edilmelidir. Gece
ucuslarinda THA’nin kullamm zorlugu, kotii hava sartlari, rota degistirme gibi
durumlan degerlendirebilme ve fikir sahibi olma onemlidir. Bu egitim genellikle
baslangi¢ egitimlerinde yer almalidir (Miller, 1947:62).

Hukuk dersi igeriginde pilotun hangi alanlarda ugusu gerceklestirebilecegi,
hangi alanlarda gergeklestiremeyecegi net bir sekilde anlatilmalidir.

Simiilatér ve uygulama egitiminden Once bir ugus planimin nasil olmasi
gerektigi konusunda bilgi verilmelidir. Her IHA pilotaj dgrencisinin bir ucus plani
hazirlama kabiliyeti edinmesi saglanmalidir. Risk faktorii tanimi, tehlikeli bir durum
yaratma hali belirlenmesi, ¢evre gilivenligi, ugus plant hazirligi, resmi kurum ve
kuruluglara bildirimi gibi konulara yer verilmelidir.

Teorik egitimi tamamladiktan sonra aday ara sinava girmeli ve arkasindan
simiilator ve uygulama egitimine tabi tutulmalidir. Adayin teorik egitimde en az
%60-%75 oraninda basar1 saglamasi beklenmelidir. Eger basar1 saglayamamissa
tekrar sinava girmesi istenmelidir. Simiilator ve uygulama egitimine devam etmesine
izin verilmemelidir.

[HA pilotaj egitiminde pilot adaymin simiilatdr egitiminden maksimum fayda
saglanmas1 amaclanmalidir. Ciinkii simiilator egitimi teorik egitimin Onemli bir
parcasini olusturmaktadir. Genel bilgi sorulari, operasyonel/prosediirle iliskili sorular
ve simiilator yeterlilik testlerinin kapsandigi bir egitimdir. Belli bir oranda basari
yakalamasi gerekmektedir (Madruga Matos, v.d., 2015:2543). Pilot adaymnin teorik
olarak aldig1 derslerin yaklasik %40 oraninda bir simiilator egitimi olusmalidir.
Ozellikle simiilatér ve uygulama egitiminde belli bir basariyr saglayamiyorsa lisansi

onaylanmamalidir. Tekrardan egitimlere katilarak basari gostermesi beklenmelidir.
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Bu uygulama biitiin IHA siniflari igin gegerli hale getirilirse, yasanabilecek gevresel
zararlar ve maddi kaybin 6niine gecilmis olunacaktir.

Egitimler sonucunda yapilan sinavlar yansiz, her sinav i¢in ayr1 hazirlanmas,
Ozgiinliige sahip olmalidir.

Asagidaki tabloda 6nerilen derslerin igerikleri ve saatleri yer almaktadir.

Tablo 6.3: Yenilenmig egitim plani.

[HAO [HAO [HA1 [HA2 [HA3
[HA’ya Giris 2 Saat 3 Saat | 17 Saat | 28 Saat

Hava araci ve THA tanimu

[HA Kkabiliyeti ve gorevleri

Sistem tasarimi

Bilesen ve sistemler

ATC usulleri ve havacilik frezyolojisi
Havacilik alfabesi

Standart konusma usulleri

Diger paydaslarla bilgi paylagim
Havacilik Hukuku 1 Saat 5 Saat 9 Saat 15 Saat

Sozlesmeler ve uygulamalar

Kisisel haklar ve yasal sorumluluklar
(IHA ve gizlilik)

[HA mevzuati

[HA pilotu lisanslandirma, kayzt ve tescil

Hava sahasi ve ucusa yasak bolgeler

Kural ihlali ve olay bildirimi

Miilkiyet haklar1 ve izinler

Operasyon sahas1 ve erisim

Ugus Oncesinde / sirasinda / sonrasinda
yapilacaklar

Kisisel Performans ve Sigortalama 2 Saat 3 Saat 8 Saat 12 Saat

Insan faktorii

Ekip yonetimi

Sosyal baski, stres ve giiven
Yorgunluk ve dikkat eksikligi

Sigortalama
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Tablo 6.3 (Devam): Yenilenmis egitim plani.

HAO

HAO

HA1

HA2

HA3

Ugus Planlama / Ugus Kurallar

2 Saat

2 Saat

4 Saat

4 Saat

IHA operasyonlari

Emniyetli operasyon

Ugus emniyeti

Ugus prensipleri

Ugus plani

Mesafe, irtifa, stirat, dikkat

Tehlike tanimi ve risk degerlendirme

Insanlar, kalabaliklar  ve
lizerinde ugus

topluluklar

Hava sahas1 ve ugusa yasak bolgeler
Operasyon kurallari

Operasyon zarfi

Emniyetli ve giivenli ugus

Acil durumlar

Ucguslarin kayit edilmesi ve bildirim

Meteoroloji

1 Saat

2 Saat

9 Saat

15 Saat

Meteorolojinin tanimi1

Hava raporu kaynaklar

Hava bilgisi ve yorumlama
Atmosfer ve goriis faktorii
Konveksiyon, adveksiyon
Meteorolojik goriis

Riizgar, tiirbiilans

Yagis, bulut ve kumulonimbus etkileri
Buzlanma

Basing farkliliklar1 ve sicaklik
CAVOK, SKC ve NSC

Agirlik, Denge, Balans

2 Saat

4 Saat

5 Saat

8 Saat

Havacilik terimleri

Temel kanunlar

Sabit ve doner kanat

Rotor ve ¢oklu-rotor

Kanat ve pervane profili
Faydal1 yiiklerin ugusa etkisi
Agirlik merkezi
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Tablo 6.3 (Devam): Yenilenmis egitim plani.

HAO

HAO

HA1

HA2

[HA3

Aviyonik Sistemler

2 Saat

3 Saat

12 Saat

20 Saat

Radyo kontrol sistemleri
Goriintii sistemleri

Yer kontrol istasyonu bilesenleri
Transponder

Algila ve sakin

Kumanda sistemleri

Itki Sistemleri

2 Saat

3 Saat

4 Saat

7 Saat

Motor, rotor, ve hareket mekanizmalari
Elektrikli ve benzinli motorlar
Pervaneler ve kanatlar

Yakit sistemleri

LIPO bataryalar

Servolar

Tletisim

2 Saat

4 Saat

5 Saat

8 Saat

Kumanda edilebilir sistemlere giris ve tanim
ATC ile iletigim

IHA kumanda donanini ve yazilimi

Yer istasyonu donanimi ve yazilimi

Veri baglantilari ve kontrolleri

Veri bagi frekanslari ve spektrum
Entegrasyon sorunlart

Komuta ve control

Otopilot ve elle kumanda

Faydali yiikler ve sensorler

Seyriisefer

3 Saat

4 Saat

13 Saat

22 Saat

Seyriisefer ve operasyon

Diinya, ay ve giines sistemi, yoriingeler
3 boyutlu konumlandirma

Referans sistemleri

GPS prensipleri

Temel harita okumalari

Havacilik haritalari

Ozel haritalar

Yorumlama ve farkindalik

Bakim ve Onarim

2 Saat

2 Saat

6 Saat

5 Saat

Ugus oncesi kontroller ve bakim
Ucus sonrasi ve bakim
Doénemsel kontrol ve bakim
Kaza sonrasi1 bakim ve onarim
Vaka incelemesi

Simiilatoér ve Uygulama

8 Saat

14 Saat

38 Saat

57 Saat

Toplam

29 Saat

49 Saat

127 Saat

201 Saat
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SONUC VE ONERILER

Bu calismada EASA Bolgesi’nde uygulanan egitim planlar1 incelenmistir.
Incelemeler sonucunda uygulanan egitim planlarinda farkliliklar tespit edilmistir.
Calisma igerisinde bu farkliliklardan kaynaklanan ileride yasanilabilecek sorunlara
deginilmistir. Bu olast sorunlari ortadan kaldirmak icin egitimde ortak bir plan
uygulanmasi ve bu programin standartlastirilmasi gerekmektedir. Bu sayede egitimin
Oonem kazanmasini saglamak, egitimde belli bir kalite yakalamak, 6grenci basari
oranlarini  arttirmak ve IHA’larmn daha verimli kullanmilmasin1 saglamak
amagclanmustir.

Yapilan goriismeler ve yazigmalar sonucunda egitim planinin giincellenmesi,
6zel hukuki calismalarin yapilmasi, denetleyici bir mekanizmanmn kurulmasi
gerektigi ortaya ¢ikmistir. Bu sebeple boyle bir egitim programina ihtiya¢ duyuldugu
tespit edilmis ve olusturulmustur.

Egitim; hayatimiz1 etkileyen, gelismemizi saglayan bir siirectir. Glinbegiin
gelisen teknolojiyle hayatimiz siirekli evrimlesmektedir. Bu siirecte gelisen
teknolojiyi en verimli sekilde kullanmak saglam bir egitim temeli olugturmaktan ve
olusturulan egitim planinin denetimli bir sekilde gelistirilmesinden ge¢mektedir.
Eger istiinkori, yiizeysel ve gereklilikleri tespit edilmeden hazirlanirsa, olasi
kazalarin yaganmas1 muhtemeldir.

[HA pilotaj egitiminin temel eksigi kullacagi cihazi tanimamasi, fiziksel temasta
bulunmamasidir. Sadece bu konudan dolayr gelecekte kazalarin yasanmasi
kaginilmazdir. Cihazin teknik oOzellikleri, kullanim amaglarini net belirlenmesi,
kisisel performans ve sigortalama gibi konularda yetersizligi ise ayr1 bir konudur.
Pilot, sadece bazi temel teorik dersleri alarak sonrasinda bunlardan sinava girerek
gelecekte sorunlarin Oniine gegilemez. Artan sayilar gdzlemlendikce hava trafiginin
karmagik bir yapiya girecegi diisliniilmektedir. Bu konuda askeri hava sahasindan

ayristirilmig bir hava sahasi olusturulmasi diistiniilebilir.

45



EASA Bolgesi’ndeki egitim kurumlar incelediginde bazi derslerin hepsinde
islendigi baz1 derslerin ise hi¢ islenmedigi goOriilmistir. Buna EASA’nin
egitimpolitikasinin ve igerigini olusturmadigindan ortaya ¢ikan temel sorun olarak
bakilmaktadir. Eger EASA bir egitim programi olusturursa bu sorun ortadan kalkmig
olacaktir.

Yasanan kazalarin temeli uygulama egitiminin olmayisidir. Uygulama
egitiminde aday cihazi detaylariyla 6grenme firsat1 yakalayacaktir. Yasanan temel
kazalar1 onleyebilecektir.

Mevcut egitim sistemindeki bazi dersler, hazirlanan yeni planda
birlestirilmistir. Sebebi derslerin konu benzerliklerinin olmas1 ve ortiismesidir.

Kullanim amaglarinin degismesiyle IHAlarm tasidign faydali yiik tiirleri de
degisiklik gostermektedir. Tasman faydali yiikke gore agirlik, denge, balans dersi
onem kazanmaktadir. Ayri bir ders baslhigi altinda egitim planinda yerini almas1 I[HA
pilot adayina avantaj saglayacaktir. Ciinkii bu araclar gelecekte kargo amach
kullanilacag1 acik bir sekilde goriilmektedir. IHA pilotu tasiyacagn faydali yiikii
kendisi belirleyebilecek ve sistemi ona gore yonetebilecektir.

Diger 6nemli konulardan birisi ise kredilendirme sistemidir. IHA pilotunun
alacagi her yeni egitimde bastan baslayarak egitim almasi, aday i¢in maddi ve
manevi kayiptir. Bunun 6niine gecilmesi gerekmektedir. Bu nedenle kredilendirme
sistemiyle, bir {ist egitim programma dahil olan THA pilotu, dnceki derslerden muaf
tutulmalidir.

[HA pilotu diizenli periyotlarla olusturulan smava girmesi saglanmalidir.
Girdigi her siav sonrasinda SHGM tarafindan lisans giincelleme islemi yapilmalidir.
Eger smava girmediyse lisansi iptal edilmelidir. Tekrar sinava girmesi ve basari
gostermesi durumunda lisans1 geri iade edilmelidir. Sinav tarihleri en az 1 yil 6nce
tiim THA pilotlarina duyurulmali, SHGM resmi internet sayfasinda yaymlanmalidir.
Bu islem pilotun bilgilerinin gelisen teknolojiye ayak uydurmasini saglayacaktir.

Pilot SHGM’ye ait bir veritabanina kaydedilmelidir. Eger pilot kiralama usulii
calisacaksa, bunu talep eden kisilerce SHGM sayfasinda lisans bilgilerini gérmesi
saglanmalidir. THA pilotlugu basit gibi goriinsede aslinda ciddi sorumluluklar:
bulunan operatdrler oldugunu ve bu isi resmi olarak yapildigini gosterir.

Gelecek yillarda IHA tiirlerinin ve kullanim amaglarinin artacagi goz oniine

alinarak THA2 ve THA3 sinifi pilotaj egitimine ilave olarak tip egitimi eklenebilir.
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Yapilan tiim bu ¢aligmalarin amaci ¢evreye zarar verilmesini 6nlemek, maddi
ve manevi kayiplarin Oniline gecgebilmek, kisisel haklara zarar vermemek,
mahremiyeti korumak ve gelisen teknolojiyi en verimli bir sekilde kullanmasini

saglamaktir.
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Ek-A: Goriismeler

Goriisme 1

Soru 1. Yasmiz?

56

Soru 2. Egitim durumuz?

Lisans dengi Harp Okulu’ndan mezunum. Yan dal olarak elektrik elektronik
miihendisiyim.

Soru 3. Mesleginiz?

Emekli askeri pilot ve su an egitmenim.

Soru 4. Meslekte kacinct yiliniz?

15 yil askeri pilot, 2 yil Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nda gemi gorevi. 2006
yilindan itibaren havacilikla ilgili teorik derslere girmekteyim.

Soru 5. IHA’lar konusunda bir egitim aldimiz m1? Liitfen tamamini belirtiniz.

Genel bir askeri pilotluk egitimi aldim. Hava Harp Okulu’nda pilotaj egitimi
aldiktan sonra Deniz Kuvvetleri Komutanlhi§i’'nda gorev yaptim. Dogrudan IHA
egitimi almadim.

Soru 6. Kag yildir IHAlar {izerine ¢alismaktasiniz?

Calistigim kurum yetkiyi aldigindan beri, 2 yildir IHA’larda seyriisefer
derslerine girmekteyim.

Soru 7. IHA’larin mevcut gelismesi baglaminda sayisal ve kullanim amaglar
acisindan nasil bir gelisme goriiyorsunuz?

Gelismeye ¢ok acik, hizla kullanimi artmakta olan bir sektor olarak
goriiyorum. Her alanda IHA’larmn girdigini gorilyorum ve her alanda kullanilmaya
uygun oldugunu goriiyorum.

Soru 8. Beklenen gelismeye gore teknik ve hukuki diizenlemeler yeterli midir?
(Onemli gordiigiiniiz eksiklikleri dzetleyeniz.)

Cok yetersiz, yetersizlikler var. IHA pilotlugu egitimi, teknik kismi ayr

tutarsak, sadece egitimi konusursak bir pilotaj egitimi gibi teorik kisminin pesinden
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Pratik kismi tamamlanip belli bir siiregten sonra IHA pilotu olmasi eu uygun
olanidir. Biz su anda, baslangicgta, teorik kismini veriyoruz. Daha Onceden almis
oldugu pilotaj kism1 IHA pilotlugu kismi birlestirerek o sekilde kullaniyor. Sivil
ticari pilotlar gibi egitim almasi gerektigini diisliniiyorum.

Soru 9. Sizce IHA egitimleri bir iiniversitede/meslek yiiksekokulunda &nlisans
olarak m1 okutulmal1 yoksa kisa déonemli kurs olarak m1 egitim vermelidir? Neden?

Kisa donemli egitimler yeterli ama teorik olarak yeterli. Asil bunun pratik olan
kismi1 daha 6nemli, pratikte daha fazla egitim yapilmali.

IHA Egitimi veriyorsaniz, liitfen asagidaki sorular1 da cevaplandirmiz.

Soru 10. Su anki mevcut egitim programi hakkindaki diisiinceleriniz nelerdir?
Varsa eksik ya da hatali yonleri nelerdir?

Kurumumuzun uyguladig: egitim yeterli. Teorik bazda bir pilotun, havaci olan
bir pilot adaymin almasi gereken dersleri veriyoruz. Bundan sonra pratik egitiminin
genis capta verilmesi gerektigini diisliniiyorum.

Soru 11. Egitim verdiginiz 68renci gruplart ayni sektérden mi yoksa karma
meslek grubundan mi1 olugsmaktadir?

5 grupta, toplamda 100’e yakin 6grenciye ders verildi. Cok farkli sektorlerden
geldiler. Degisik yas gruplarindan, degisik mesleklerden degisik egitim seviyesinden
olusan gruplardi.

Soru 12. Egitime baslamadan veya egitim esnasinda Ggrencilerin
yararlanabilecegi kaynak paylasiminda bulunuyor musunuz? Paylastiginiz
kaynaklardan 6rnekler veriniz.

Kendi dersimle alakali malzemeleri bilfiil gostererek, onlar1 bilgilendirmeye
calistyorum. IHA pilotu olarak bazi seyleri kullanmayacaklar, belli, fakat bir havaci
olarak bilinmesi gerekenler var. Bunlar hakkinda da 6grenciyi bilgilendiriyorum.
Brosiir, ders notlar (i¢eriginde sekilleriyle birlikte) fotokopi paylasiyorum.

Soru 13. Egitime konu olan arag tiirlinde egitim siiresi boyunca agik alanda ya
da bir simiilatorde ugus testi yapma firsat1 6grenciye verilmekte midir?

Bu pratik kismina giriyor. Bunlar gerekli.

Soru 14. Egitim esnasinda eksikligini duydugunuz teknik bir konu ya da
mevzuat konusu var midir?

Ozellikle uygulama esnasinda belli bolgelerde, kontrolsiiz hava sahasinda

kullanilmast gerekiyor. Onun i¢in uygun bolgeler olabilmeli, oralarda uygulamalar
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yapilabilmeli. Mevzuat konusunda su anki mevzuat elestirilebilir, ama yeterlidir.
Simiilator olarak da testi/egitimi yapilmali, sonrasinda cihazla ugusa gegilmeli.

Soru 15. Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim basliklar1 altinda ne
gibi farkliliklar kapsamaktadir. Ticari kullanim kapsaminda faydali yiik olarak ayrica
egitim verilmekte midir?

Faydal1 ytik olarak ticari maksatl bir egitimde bulunmadim.

Soru 16. Artan IHA sayisi ve tiirleri baglaminda gelecekte aymi egitimler
verilecek olursa, sizce ne gibi sorunlar ortaya ¢ikabilir?

Sayis1 artacak, ¢cok kontrolsiiz kullanimlar olacak, havacilik anlaminda tehlike
yaratir. Hem havaciligin emniyeti agisindan hem de ¢evre gilivenligi agisindan biiyiik
tehlikeler yaratabilir. Su anki mevzuat icerisinde yer alan mevzuata uygun
kullanilmasi lazim.

Goriisme 2

Soru 1. Yasiniz?

35

Soru 2. Egitim durumuz?

Universite - Doktora

Soru 3. Mesleginiz?

Akademisyenlik

Soru 4. Meslekte kaginct yiliniz?

Meslekte 11. yilim

Soru 5. IHAlar konusunda bir egitim aldiniz n1? Liitfen tamamim belirtiniz.

Dogrudan IHA egitimi almadim.

Soru 6. Kag yildir IHAlar {izerine ¢alismaktasiniz?

Operasyon ve mevzuat konulari {izerinde IHAlar igin 2 sene, Tiirkiye’de ugak
pilotlugu egitimi lizerine yaklasik 6,5 sene, SHGM onayh teorik bilgi egitmenligi ve
egitim miidiirliigii sertifikam var. Operasyon ve mevzuat anlaminda, IHA ile standart
ucak arasinda paralellik var.

Soru 7. IHA’larin mevcut gelismesi baglaminda sayisal ve kullanim amaglari
acisindan nasil bir gelisme goriiyorsunuz?

Hizli, ¢ok hizli bir gelisme goriiyorum. ABD baya hizli gitmekle birlikte,
Avrupa olarak diisiiniirsek Tiirkiye’de epey hizli gidiyor.
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Soru 8. Beklenen gelismeye gore teknik ve hukuki diizenlemeler yeterli midir?
(Onemli gordiigiiniiz eksiklikleri dzetleyeniz.)

Aslinda ABD disinda yeterli degil. ABD’de IHA larla ilgili birgok mevzuat
FAA tarafindan yaymlandi, ama Avrupa genelinde heniiz Avrupa’nin Havacilik
Giivenligi ve EASA IHA yonetmeliklerini yaymlamadilar. Uzerinde calisiyorlar.
Tiirkiye’de zaten IHA egitimiyle ilgili kullanilabilen tek mevzuat var.

Soru 9. Sizce IHA egitimleri bir iiniversitede/meslek yiiksekokulunda énlisans
olarak m1 okutulmal1 yoksa kisa donemli kurs olarak mi1 egitim vermelidir? Neden?

IHA egitiminin kategorisine gore degisir. IHA’lar azami kalkis agirliklarina
gore smmflandiriimaktadir. IHA egitimleri de smiflandiriimali ve birbirinden farkl
olmali. THAO ve IHA1 egitimleri oldukca kisa egitimler. IHA2 ve IHA3 egitimi i¢in
onlisans programi diisiiniilebilir. Fakat su an heniiz Tiirkiye’de IHA2 ve IHA3
egitimini verebilecek kurulus yok.

IHA Egitimi veriyorsaniz, liitfen asagidaki sorular1 da cevaplandirimiz.

Soru 10. Su anki mevcut egitim programi hakkindaki diigiinceleriniz nelerdir?
Varsa eksik ya da hatali yonleri nelerdir?

Baz1 konularda ciddi sikintilarin oldugunu diisinmekteyim kendi adima.
Birincisi mevcut mevzuata gére IHAO ve IHA1 kategorisindeki IHA larm egitimleri
sadece teorik egitim olarak veriliyor. Uygulama kismi1 yani ugus kismi yok. IHA2 ve
IHA3 kategorilerindeki egitimler icin pratik ucuslar tanimlanmis fakat THAO ve
[HA1’de alinan teorik egitim fiili olarak herhangi bir IHA y1 ugurmaya yeterli degil.
IHAO ve IHA1 igin de belirli saat sinir1 konularak fiili uguslarin dahil edilmesi gerek.
IHA2 ve THA3 su anda ugus saatleri belirlenmis durumda. Fakat onda da sdyle bir
sikintt var: Su anda IHA2 ve ITHA3 egitimi verilemiyor fakat verildigi taktirde, [HAO
ve IHA1 alan kisi, IHA2 ve IHA3 egitimine baslarsa, daha énce almis oldugu IHAO
ve THA1 egitiminin kredilendirilmesiyle ilgili hi¢bir ¢alisma bulunmamaktadir. Yani
[HA2 ya da THA3 egitimine baglamis bir 6grencinin hi¢ IHA egitimi almanus gibi
baslamasi gerekiyor. Bu da aslinda ayn1 seyin tekrarina giriyor. Ayni mevzuu ugak
pilotlugu acisindan disiiniiliirse ucak pilotlugu egitimi de kademeli bir sekilde
ilerliyor. Ama bir kademeyi bitirmis olan 6grenci, diger kademeye basladiginda,
daha onceki aldig1 egitimler bir sekilde mevzuata uygun olarak kredilendiriliyor. Hig

almamus birisi gibi 0’dan baslamiyor. Yani muafiyetlik durumu var.
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Soru 11. Egitim verdiginiz 6grenci gruplart ayni sektérden mi yoksa karma
meslek grubundan mi1 olugmaktadir?

Karma olmakla beraber bazi gruplar 6ne ¢ikiyor.

Soru 12. Egitime baslamadan veya egitim esnasinda Ogrencilerin
yararlanabilecegi kaynak paylasiminda bulunuyor musunuz? Paylastiginiz
kaynaklardan 6rnekler veriniz.

Kaynak paylasiminda bulunuyoruz tabiki. IHA egitimiyle ilgili su anda
hazirlanmis, basilmis ya da yayinlamis resmi bir dokiiman yok. Egitimi veren her
egitmenin kendi notlar1 lizerinden dersler yiiriitiilmektedir. Bunu da ucak pilotaj
egitimi agisindan ayni konuya bakarsak, ugak pilotaj egitiminde uluslararasi diizeyde
ve bu isi ciddi yapan kuruluslar tarafindan hazirlanip basilmis ve yayinlanmis
kaynaklar var. Ama IHA egitimiyle ilgili heniiz yayinlanmus bir kitap yok.

Soru 13. Egitime konu olan arag tiirlinde egitim siiresi boyunca ag¢ik alanda ya
da bir simiilatorde ugus testi yapma firsat1 6grenciye verilmekte midir?

Oldu. Hem agcik alanda hem de simiilator iizerinde ugus testi yapma imkanimiz
oldu.

Soru 14. Egitim esnasinda eksikligini duydugunuz teknik bir konu ya da
mevzuat konusu var midir?

IHA2 egitimi verildiginde ugus kismi nasil gergeklestirilebilir diye iizerinde
calistigimizda ciddi eksiklik gordiik. Mevzuat olarak tanimlanmis olan uguslarin saat
olarak ifadeleri var, ama igerik olarak ifadeleri yok. Yani 6grenci bu uguslarin ne
kadarin1 egitmeniyle beraber yapacak, ne kadarini tek basmna yapacak ve hangi
nitelikte olacak olduguna dair herhangi bir mevzuatsal diizenleme yok. Ugak
pilotlugu egitimlerine bakacak olursak uguslarin ne sekilde, kag saat yapilacagi ¢cok
net belirlenmis durumda. IHA’da bdyle birsey yok. Sadece fiili ucus simiilatér ugusu
denmis, ama icerigiyle ilgili bir bilgi yok.

Soru 15. Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim bagliklar1 altinda ne gibi
farkliliklar kapsamaktadir. Ticari kullanim kapsaminda faydali yiik olarak ayrica
egitim verilmekte midir?

Tek fark soyle: Mevzuata gore ticari ve ticari olmayan IHA kullanimlarmin
egitim gereksinimleri farkli. Ornegin IHAO ve IHA1’de ticari olmayan amaclarla
kullanimi varsa egitim almasi zorunlu degil. Buradaki temel sikint1 su: ITHA1 sinifina

giren bir IHA’nm hobi amagl kullanimi varsa herhangi bir egitim almasima gerek
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yok. Ama IHA1 smifindaki bir arac, 25 kg.’a kadar azami kalkis agirligina sahip.
Hobi amagh kullanacaksa egitim almasima gerek yok. Hangi amagla kullanildig
giivenlik ve emniyet risklerini ortadan kaldirmiyor. Yani ticari olmayan IHA
herhangi bir giivenlik riski yaratmaz diyemiyoruz.

Soru 16. Artan IHA sayis1 ve tiirleri baglaminda gelecekte aymi egitimler
verilecek olursa, sizce ne gibi sorunlar ortaya ¢ikabilir?

Mevcut egitim sistemi IHA’lar1 azami kalkis agirhgmna gore siniflandirtyor.
Yani IHA ve iizerine takili olan tiim faydali yiiklerin toplam agirligimi IHA nin
sinifim belirlemek igin kullaniyoruz. Bunun disinda ¢ok farkli tipte IHA’larm,
kendilerine 6zgii ¢cok farkli 6zellikleri olan [HA’lar olursa, bence, THA’larda temel
egitim {lizerine belki bir tip egitimi verilmesi gerekebilir. Ugak pilotlugu da ayni
sekildedir. Temel egitimi tamamlayan birisi, hangi ugag kullanacaksa tip egitimi
alir. IHA larda kalkis agirligina gore simflandirmak yetersizdir. Azami kalkis agirligt
tek basina emniyet giivenlik risklerini belirleyecek bir faktor degildir.

Goriisme 3

Soru 1. Yasimiz?

64

Soru 2. Egitim durumuz?

Lisans mezunuyum.

Soru 3. Mesleginiz?

Hava Tratik Kontroldriiylim diger bir deyisle ATC gorevim.

Soru 4. Meslekte kaginci yiliniz?

40. yilim.

Soru 5. IHA’lar konusunda bir egitim aldimiz m1? Liitfen tamamini belirtiniz.

Yaklagik 33 yil 6nce meslekte meteoroloji egitimi alirken insansiz balonlarla
tanistim. Meteoroloji ve radar egitimlerinde insansiz balonlar konu olarak
islenmektedir. Egitimini bu sekilde aldim.

Soru 6. Kag yildir IHAlar {izerine ¢alismaktasiniz?

Meslek hayatimda IHA larla dogrudan bir ¢alismam olmadi. Meslegim geregi
insansiz balonlar1 kullananlarla dogrudan baglantim vardi. Dronelarla ise 7. egitim
donemindeyim, yani yaklagik 7-8 aydir. Drone ile ATC olarak 32-33 yillik gegmisim

var.
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Soru 7. IHA’larin mevcut gelismesi baglaminda sayisal ve kullanim amaglari
acisindan nasil bir gelisme goriiyorsunuz?

Sinirsiz bir gelisme bekliyorum.

Soru 8. Beklenen gelismeye gore teknik ve hukuki diizenlemeler yeterli midir?
(Onemli gordiigiiniiz eksiklikleri dzetleyeniz.)

IHA’y1 0 diizeyinde kullanan bile belli egitimlerden gecmesi gerek. Su an
yeterli gibi goziikebilir fakat gelistirilmelidir. IHA kullanan her kisinin mevzuatlari
ogrenmesi saglanmali. Ozellikle gorsel basinda ¢okga yer verilmeli, kullanicilarin
dikkati ¢ekilmeli.

Soru 9. Sizce IHA egitimleri bir iiniversitede/meslek yiiksekokulunda 6nlisans
olarak m1 okutulmal1 yoksa kisa donemli kurs olarak mi1 egitim vermelidir? Neden?

Her ikisi de olmali. IHAO ve THA1 icin kisa dénemli kurslar yeterli olabilir,
IHA2 igin bir &nlisans programi olabilir, hatta THA3 i¢in bir lisans program1 olabilir.
Teknik agidan seviyeleri arttikga egitimleri de arttirilabilir.

IHA Egitimi veriyorsaniz, liitfen asagidaki sorular da cevaplandirimiz.

Soru 10. Su anki mevcut egitim programu hakkindaki diisiinceleriniz nelerdir?
Varsa eksik ya da hatali yonleri nelerdir?

Egitim verdigimiz kurumum adina soyliiyorum: Kurum iyi egitim vermektedir.
Bagka egitim kurumlarinin bazilart iki-ii¢ giinde sikistirilmis formatta egitim
vermekte. Bu konuda bazi uygulamalarin eksik oldugunu diistintiyorum.

Soru 11. Egitim verdiginiz 6grenci gruplar1 ayni sektorden mi yoksa karma
meslek grubundan mi1 olugsmaktadir?

Karma gruplardan olugmustu.

Soru 12. Egitime baslamadan veya egitim esnasinda Ggrencilerin
yararlanabilecegi kaynak paylasiminda bulunuyor musunuz? Paylastiginiz
kaynaklardan 6rnekler veriniz.

Kaynak paylasiminda bulunuyorum ve gorselde de kullaniyorum.Yabanci
kaynaklardan olugan bir kaynagim wvar. Soft olarak Ogrencilerle paylasimda
bulunuyorum.

Soru 13. Egitime konu olan arag tiirlinde egitim siiresi boyunca agik alanda ya
da bir simiilatérde ugus testi yapma firsat1 6grenciye verilmekte midir?

Teorik bilgi derslerine giriyorum. Bu yiizden o konunun egitmeni bagka.

62



Soru 14. Egitim esnasinda eksikligini duydugunuz teknik bir konu ya da
mevzuat konusu var midir?

Kendi agimdan teknik bir agik gérmiiyorum.

Soru 15. Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim bagliklar1 altinda ne gibi
farkliliklar kapsamaktadir. Ticari kullanim kapsaminda faydali yiik olarak ayrica
egitim verilmekte midir?

Hayir verilmemektedir.

Soru 16. Artan IHA sayis1 ve tiirleri baglamida gelecekte aymi egitimler
verilecek olursa, sizce ne gibi sorunlar ortaya ¢ikabilir?

Teorik olarak ulagilmasinda bir sorun yok. Fakat yeni bir model iiretilir ya da
gelistirilirse, egitim verme plan1 da olusturulmali ve o konuyu anlatan egitmen de

konuya hakim olmali.
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Ek-B: Yazismalar

Yazisma 1

Soru 1. Yasmiz?

38

Soru 2. Egitim durumuz?

Universite

Soru 3. Mesleginiz?

Sistem Miihendisi

Soru 4. Meslekte kacginct yiliniz?

15, IHA ile 3

Soru 5. IHA’lar konusunda bir egitim aldimiz m? Liitfen tamamini belirtiniz.

Evet, Amerika’da iiretici firmanin operatdr, egitmen ve bakim kurslarini aldim.

Soru 6. Kag yildir IHAlar iizerine ¢alismaktasiniz?

3 yil.

Soru 7. THA’larin mevcut gelismesi baglaminda sayisal ve kullanim amaglari
acisindan nasil bir gelisme goriiyorsunuz?

Uzun vadede otonom sistemlerin giindelik bir¢ok faaliyeti yiirlitecegini
diistinliyorum. Yolcu tasimaciligt vb.

Soru 8. Beklenen gelismeye gore teknik ve hukuki diizenlemeler yeterli midir?
(Onemli gordiigiiniiz eksiklikleri dzetleyeniz.)

Teknik gelisim bir piramit gibi saglam zemin lizerine konan her bir tasin
kendinden sonrakini tasimasi seklinde ilerlemektedir. Zamanla yavaglasa da
gelismeye devam edecektir. Hukuki altyapr ozellikle iilkemizde ¢ok yeni
yapilandirilmaya basladigindan yeterli degildir ancak gelisecektir. Ozellikle sigorta
konusunun gelismeye ihtiyac1 vardir.

Soru 9. Sizce IHA egitimleri bir iiniversitede/meslek yiiksekokulunda 6nlisans

olarak m1 okutulmal1 yoksa kisa donemli kurs olarak mi1 egitim vermelidir? Neden?

64



Universite veya yiiksekokul egitimine gerek yoktur. THAO ve IHAI
egitimlerinin amaca yonelik gelistirilmesi yeterli olacaktir. Yiiksek simif IHA lar igin
ise PPL egitiminin belirli safhalar1 yeterlidir.

IHA Egitimi veriyorsaniz, liitfen asagidaki sorular1 da cevaplandiriniz.

Soru 10. Su anki mevcut egitim programi hakkindaki diigiinceleriniz nelerdir?
Varsa eksik ya da hatali yonleri nelerdir?

IHAO ve IHA1 egitimleri konu icerikleri zaman doldurmak igin
olusturulmustur. Bu smifta kullanilan IHA’lar, piyasadan herkes tarafindan temin
edilebilmekte ve kullanilabilmektedir. Daha c¢ok iilkemiz yasalarina goére kullanim
sekli ve pratiginin verilmesi yeterli olacaktir.

Soru 11. Egitim verdiginiz 68renci gruplart ayni sektérden mi yoksa karma
meslek grubundan m1 olusmaktadir?

Her meslek grubundan 6grenciler gelmektedir.

Soru 12. Egitime baslamadan veya egitim esnasinda &grencilerin
yararlanabilecegi kaynak paylasiminda bulunuyor musunuz? Paylastiginiz
kaynaklardan 6rnekler veriniz.

Kendi hazirladigimiz  kaynaklar1  paylasiyoruz.  Egitimin  temelinin
dayandirildigt PPL sertifikast kaynaklari ¢ok detayli ve bu seviyelerde gereksiz
bilgilerle doludur.

Soru 13. Egitime konu olan arag tiirlinde egitim siiresi boyunca agik alanda ya
da bir simiilatérde ucus testi yapma firsat1 6grenciye verilmekte midir?

Yayinlanan egitim programinda pratik egitimler bulunmamaktadir. Okullar
kendi egitim programina gore bu tiir egitimler verebiliyorlar.

Soru 14. Egitim esnasinda eksikligini duydugunuz teknik bir konu ya da
mevzuat konusu var midir?

Pratik egitimler programa dahil edilebilir.

Soru 15. Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim bashklar1 altinda ne
gibi farkliliklar kapsamaktadir. Ticari kullanim kapsaminda faydali yiik olarak ayrica
egitim verilmekte midir?

Ozel kullanim igin egitim zorunlulugu bulunmamaktadir. Ticari egitimde ise
faydali yiik egitimi programda yoktur.

Soru 16. Artan IHA sayis1 ve tiirleri baglaminda gelecekte aymi egitimler

verilecek olursa, sizce ne gibi sorunlar ortaya ¢ikabilir?
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Pratik egitim ve tazeleme egitimleri programa dahil edilmez ise, kazalar
kac¢inilmaz olacaktir.

Yazisma 2

Soru 1. Yasmiz?

33

Soru 2. Egitim durumuz?

Yiikseklisans

Soru 3. Mesleginiz?

Mekatronik Miihendisi

Soru 4. Meslekte kacginct yiliniz?

10

Soru 5. IHA’lar konusunda bir egitim aldimiz mi1? Liitfen tamamini belirtiniz.

Lisans egitimi kapsaminda dersler aldim, yiikseklisans tez konum da THA’lar
tizerineydi.

Soru 6. Kag yildir IHAlar {izerine ¢alismaktasiniz?

12

Soru 7. THA’larin mevcut gelismesi baglaminda sayisal ve kullanim amaglar
acisindan nasil bir gelisme goriiyorsunuz?

[HA’larin daha bireysellesmesi, aktiiatér eklentisi ile giindelik islerde de
kullanilmasi.

Soru 8. Beklenen gelismeye gore teknik ve hukuki diizenlemeler yeterli midir?
(Onemli gordiigiiniiz eksiklikleri dzetleyeniz.)

Hukuki diizenlemeler teknoloji gelismesi ile gelisecektir, 6zellikle otonom ve
siirii IHA uygulamalar1 icin diizenlemeler gerekmektedir.

Soru 9. Sizce IHA egitimleri bir iiniversitede/meslek yiiksekokulunda &nlisans
olarak m1 okutulmali yoksa kisa donemli kurs olarak mi1 egitim vermelidir? Neden?

Kisa donemli kurs olarak verilebilir ¢iinkii mevcut IHA teknolojisi operator
tizerinden bir ¢ok ylikii almaktadir, sistemlerin otonom yapist arttik¢a kullanimi
kolaylagmaktadir.

[HA Egitimi veriyorsaniz, liitfen asagidaki sorular1 da cevaplandirmiz.

Soru 10. Su anki mevcut egitim programi hakkindaki diisiinceleriniz nelerdir?

Varsa eksik ya da hatali yonleri nelerdir?
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Mevcut egitim programi biraz daha IHA 6zellikli olabilir, pratik egitim ve
kullanim alanlar1 egitim programi igerisine dahil edilebilir.

Soru 11. Egitim verdiginiz 68renci gruplari ayni sektérden mi yoksa karma
meslek grubundan mi olusmaktadir?

Farkli meslek gruplarindan (sinema, tv, haritacilik, giivenlik vb.) olugsmaktadir.

Soru 12. Egitime baslamadan veya egitim esnasinda Ggrencilerin
yararlanabilecegi kaynak paylasiminda bulunuyor musunuz? Paylastiginiz
kaynaklardan 6rnekler veriniz.

Paylagtigimiz  kaynaklardan oOrnekler veriniz. Firmamizin olusturdugu
kaynaklart (video, kullanim klavuzu, uygulama dokiimani gibi) &grencilere
sunuyoruz, bu dokiimanlar1 Ogrenciler disinda sunmamiz sirket politikasinin
disindadir.

Soru 13. Egitime konu olan arag tiirlinde egitim siiresi boyunca ag¢ik alanda ya
da bir simiilatorde ugus testi yapma firsat1 6grenciye verilmekte midir?

Egitim, teorik ve pratik olarak iki paket icerisinde sunulmaktadir. Pratik egitim
paketini alan Ogrencilere Once simulator egitimi, ardindan da saha egitimi ¢ift
kumanda ile ger¢eklestirilmektedir, son asamada 6grenci gozlem dahilinde bireysel
ucus gerceklestirmektedir.

Soru 14. Egitim esnasinda eksikligini duydugunuz teknik bir konu ya da
mevzuat konusu var midir?

Boyle bir konu bulunmamaktadir.

Soru 15. Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim basliklar1 altinda ne
gibi farkliliklar kapsamaktadir. Ticari kullanim kapsaminda faydali yiik olarak ayrica
egitim verilmekte midir?

Egitim programlarimiz kapsaminda SHGM onayli IHA 0 ve IHA 1
egitimlerinin yaninda IHA ile harita {iretimi, IHA ile termal gozlem, IHA ile hava
fotografcilig: gibi temel konularda egitimler verilmektedir.

Soru 16. Artan IHA sayis1 ve tiirleri baglaminda gelecekte aymi egitimler
verilecek olursa, sizce ne gibi sorunlar ortaya ¢ikabilir?

Mevcut THA agirliklar giderek diismektedir, drnegin DJI Spark modeli 500 gr.
altinda oldugu icin bir egitim gereksinimi yoktur, bu tip {riinlerin artmasi egitim

almamis pilot ve operator sayisini arttiracaktir. Egitim icerigi bakimindan pratik
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uygulama eksikligine vurgu yapilsa da yetkili ugus okulu olarak bu uygulamay:
ogrencilere saglamaktadir. Bu da 6grencinin verimliligini arttirmaktadir.

Yazisma 3

Soru 1. Yasmiz?

46

Soru 2. Egitim durumuz?

Universite (Lisans)

Soru 3. Mesleginiz?

[HA Uzmani ve Egitimcisi

Soru 4. Meslekte kacginct yiliniz?

15

Soru 5. IHA’lar konusunda bir egitim aldimiz mi1? Liitfen tamamini belirtiniz.

IHA Pilotaj Egitimi

[HA Bakim-Onarim Egitimi

IHA Imalat Egitimi (Kompozit)

Soru 6. Kag yildir IHAlar {izerine ¢alismaktasiniz?

4

Soru 7. THA’larin mevcut gelismesi baglaminda sayisal ve kullanim amaglar
acisindan nasil bir gelisme goriiyorsunuz?

Suya atilan bir damla gibi her gecen siire icinde, Ozellikle sivil alanda
yayginlasacak ve gelisecek.

Soru 8. Beklenen gelismeye gore teknik ve hukuki diizenlemeler yeterli midir?
(Onemli gordiigiiniiz eksiklikleri dzetleyeniz.)

Yetersiz. Mevcut kurulus, IHAlar1 denetleyecek ve diizenleyecek kapasitede
degil. Eline kumanda almamus, otopilot gormemis kisiler IHA mevzuati hazirliyor,
goriis belirtiyor. IHA’lar hakkinda karar veriyor, egitim veren kuruluslar
denetlemiyor.

Soru 9. Sizce IHA egitimleri bir iiniversitede/meslek yiiksekokulunda &nlisans
olarak m1 okutulmal1 yoksa kisa dénemli kurs olarak m1 egitim vermelidir? Neden?

Bu egitimler biinyesinde havacilik boliimleri olan egitim kuruluslar1 tarafindan
onlisans olarak verilmeli. IHA pilotlugu bir meslek dali olmali.

[HA Egitimi veriyorsaniz, liitfen asagidaki sorular1 da cevaplandirmiz.
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Soru 10. Su anki mevcut egitim programi hakkindaki diigiinceleriniz nelerdir?
Varsa eksik ya da hatali yonleri nelerdir?

Egitim programi yetersiz, pratik egitimi yok.

Soru 11. Egitim verdiginiz 68renci gruplari ayni sektérden mi yoksa karma
meslek grubundan mi1 olugmaktadir?

Karma meslek grubundan olusmakta.

Soru 12. Egitime baslamadan veya egitim esnasinda Ogrencilerin
yararlanabilecegi kaynak paylasiminda bulunuyor musunuz? Paylastiginiz
kaynaklardan 6rnekler veriniz.

Kendi biinyemizde hazirladigimiz ders ile ilgili sunular1 paylasiyoruz.

Soru 13. Egitime konu olan arag tiirlinde egitim siiresi boyunca agik alanda ya
da bir simiilatérde ugus testi yapma firsat1 6grenciye verilmekte midir?

Mevzuata gore bdyle bir zorunluluk yok. Ancak biz firma olarak 6grencilere
simiilator ve ugus pratigi yaptiriyoruz.

Soru 14. Egitim esnasinda eksikligini duydugunuz teknik bir konu ya da
mevzuat konusu var midir?

10. maddede belirttim.

Soru 15. Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim basliklar1 altinda ne
gibi farkliliklar kapsamaktadir. Ticari kullanim kapsaminda faydali yiik olarak ayrica
egitim verilmekte midir?

Egitim, 6zel (sportif) pilotlugu kapsamiyor. Faydal yiik egitimi verilmemekte.

Soru 16. Artan IHA sayis1 ve tiirleri baglaminda gelecekte ayni egitimler
verilecek olursa, sizce ne gibi sorunlar ortaya ¢ikabilir?

Doner kanat ve sabit kanat egitimleri mutlaka ayrilmalidir. IHAO ve THA1
olarak ayrilmamali, tek bir egitim verilmelidir.

Yazisma 4

Soru 1. Yaginiz?

47

Soru 2. Egitim durumuz?

Lisans

Soru 3. Mesleginiz?

Malzeme ve Metalurji Miihendisi
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Soru 4. Meslekte kacinct yiliniz?

22

Soru 5. IHAlar konusunda bir egitim aldiniz m1? Liitfen tamamin1 belirtiniz.

PPL teorik egitim, Bakim Onarim Egitimi, HFE Engines Certificated, Serbest
Ucus Rehber Ogretmen Sertifikasi, SHGM IHA2 Pilot lisans1

Soru 6. Kag yildir IHAlar {izerine ¢alismaktasiniz?

15

Soru 7. IHA’larin mevcut gelismesi baglaminda sayisal ve kullanim amaglar
acisindan nasil bir gelisme goriiyorsunuz?

Uzun zamandir askeri alanda kullanim yeri bulan IHA’larm, sivil alanada
yayilmasi ile sayilarinda logaritmik bir artis gdzlenmistir. Ozellikle son 2-3 yil iginde
harita, maden, enerji kontrolii alanlarinda kullanimi hizla artmistir. Bu artisa
diinyamizdaki ve lilkemizdeki mevzutlar maalesef yetersiz kalmistir.

Soru 8. Beklenen gelismeye gore teknik ve hukuki diizenlemeler yeterli midir?
(Onemli gordiigiiniiz eksiklikleri dzetleyeniz.)

Maalesef teknik ve hukuki diizenlemeler son derece yetersizdir. Ugus izinleri,
notamlama, kayit, tescil, bakim onarim diizenlemeleri ve ucus takibi konularinda alt
yapida eksiklikler bulunmaktadir. Ancak sunuda ifade etmek isterimki tiim
eksikliklerine ragmen, iilkemiz IHA’lara y&nelik mevzuata sahip olan sayili
tilkelerden biridir.

Soru 9. Sizce IHA egitimleri bir iiniversitede/meslek yiiksekokulunda 6nlisans
olarak m1 okutulmali yoksa kisa donemli kurs olarak mi1 egitim vermelidir? Neden?

Su an piyasada nitelikli I[HA pilotu ve teknik bakim sorumlusu eksigi vardir.
Bu bakimdan pilotluk ve bakim onarim yetkisi bagliklar1 ayrilarak, kisa siireli kurs
olarak verilmesini uygun buluyorum. Mevzuat ve sistem oturdugunda ise meslek
yiiksek okulunda derslere devam edilmesi uygun olacaktir. Ancak {iniversite program
i¢in uygun oldugunu diisiinmiiyorum.

Soru 10. Su anki mevcut egitim programi hakkindaki diigiinceleriniz nelerdir?
Varsa eksik ya da hatali yonleri nelerdir?

Su an bazi iiniversitelerin miihendislik fakiiltelerinde segmeli ders olarak ve
SHGM nezdinde IHA pilot sertifikas1 icin verilen egitimler bulunmakta. Bu
egitimlerden her ikisini de vermekteyim. SHGM pilot sertifikas1 egitimleri ne yazik

ki pratik egitim icermemekte sadece teorik egitimden olusmakta. Bu da ozellikle
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sektdre yeni girecek arkadaslarrmiz agisindan bir eksiklik olmakta. THAO ve IHA1
egitimlerine pratik egitimlerinde ivedi eklenmesi gerektigini diisliniiyorum. Ayrica
egitimlerde sabit kanat ve rotor ayrimi bulunmamakta. Bu ayrimin farkli egitimler ile
pilot sertifikalarinda yer almas1 uygun olacaktir.

Soru 11. Egitim verdiginiz 6grenci gruplart ayni sektérden mi yoksa karma
meslek grubundan mi1 olugsmaktadir?

Universitede yer alan egitimler se¢meli ders niteliginde oldugundan,
miithendislik fakiiltesi 6grencileri bulunmaktadir.

SHGM IHAO ve IHA1 egitimlerinde ise karma meslek gruplari yer almaktadir.

Soru 12. Egitime baslamadan veya egitim esnasinda Ogrencilerin
yararlanabilecegi kaynak paylasiminda bulunuyor musunuz? Paylastiginiz
kaynaklardan 6rnekler veriniz.

Kendi hazirladigim dokiimantasyonlar1 kullanmaktayim. Kaynak olarak PPL
ders notlarindan, drlinlerin kataloglarina kadar farkli aragtirmalar yapmis
bulunmaktayim.

Soru 13. Egitime konu olan arag tiirlinde egitim siiresi boyunca agik alanda ya
da bir simiilatorde ugus testi yapma firsat1 6grenciye verilmekte midir?

Universite egitimlerinde hem teorik hem de pratik derslerimiz yer almakta.
Simiilasyon, rc ugus, otopilot system destekli uguslar yapilmakta. Ancak SHGM
sertifikasyon egitimlerinde maalesef sadece teorik egitim yer almakta.

Soru 14. Egitim esnasinda eksikligini duydugunuz teknik bir konu ya da
mevzuat konusu var midir?

Mevzuatimizin her konuda gelistirilmesi gerek. Yetersizlikleri bulunmakta.

Soru 15. Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim bagliklar altinda ne gibi
farkliliklar kapsamaktadir. Ticari kullanim kapsaminda faydali yiik olarak ayrica
egitim verilmekte midir?

Hali hazirda 0©zel, sportif ve hobi maksatli kullanicilarin egitim alma
mecburiyeti bulunmamakta. Ticari kullanicilarin ise, kullandiklar1 platforma gore
[HA pilot egitimlerini tamamlamalar1 gerekmekte.

Soru 16. Artan IHA sayis1 ve tiirleri baglaminda gelecekte ayni egitimler
verilecek olursa, sizce ne gibi sorunlar ortaya ¢ikabilir?

Gilivenli bir hava sahasi i¢in emniyet kacinilmaz. Egitimsiz ve yetkisiz

kullanict sayisinin artmasi, maalesef riski de artiracaktir.
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Yazisma 5

Soru 1. Yasiniz?

57

Soru 2. Egitim durumuz?

Universite

Soru 3. Mesleginiz?

Akademisyen, IHA Test Pilotu

Soru 4. Meslekte kaginct yiliniz?

39. yilim

Soru 5. THAlar konusunda bir egitim aldiniz mi? Liitfen tamamini belirtiniz.

Evet, IHA-1,2,4 seviyelerinde (USA; AAI FALCON 600 ve GNAT 750 Taktik
Insansiz Hava Araglar) egitim aldim.

Soru 6. Kag yildir IHA lar iizerine ¢alismaktasiniz?

32 yil.

Soru 7. IHA’larin mevcut gelismesi baglaminda sayisal ve kullanim amaglar
acisindan nasil bir gelisme goriiyorsunuz?

Gelisimi, sayisal ve kullanim acisindan ciddi gelismeler bekliyorum. Sonucun
artik askeri, taktiksel ve sivil kullanimi agisindan insanli ugaklarin tamamen yerini
alacagina kanaatim var.

Soru 8. Beklenen gelismeye gore teknik ve hukuki diizenlemeler yeterli midir?
(Onemli gordiigiiniiz eksiklikleri dzetleyeniz.)

Diizenlemeler yeterli degildir. Ancak iilkemiz agisindan baslanim olmasi ve
devletimizin bu konuya ciddi kaynak ayirmasi ve tesvik etmesi son derece dnem arz
etmektedir.

Soru 9. Sizce IHA egitimleri bir iiniversitede/meslek yiiksekokulunda &nlisans
olarak m1 okutulmali yoksa kisa donemli kurs olarak mi1 egitim vermelidir? Neden?

[HA egitimleri yurt disindaki uygulamalar gibi iilkemizdeki iiniversitelerde de
Onlisans veya lisans seviyesinde bir egitime geg¢ilmeli. Ciinkii gelecegin havacilik
teknolojileri bu alana kaymaktadir.

Soru 10. Su anki mevcut egitim programi hakkindaki diisiinceleriniz nelerdir?
Varsa eksik ya da hatali yonleri nelerdir?

Su andaki verilen kisa donem egitim programlar1 yetersiz ancak bu zamanla

ihtiya¢ ve kullanim alanlar1 arttik¢a egitim siire ve seviyeleri arttirilmali. Su anki

72



teorik egitimlerin yaninda uygulamali ve ucus egitimleri de mutlaka mecburi egitime
doniistiiriilmeli. Su ana kadar IHA ucus egitimleri SHGM tarafindan mecbur
tutulmamaktadir. Ayrica ITHA egitimleri veren Kkisilerin yeterlilik ve tecriibeleri
mutlaka dikkate alinmali ve mutlaka 6l¢ti konulmali.

Soru 11. Egitim verdiginiz 6grenci gruplart ayni sektérden mi yoksa karma
meslek grubundan mi1 olugmaktadir?

Ogrenci gruplari farkli ve karma gruplardan olusmaktadir.

Soru 12. Egitime baslamadan veya egitim esnasinda Ogrencilerin
yararlanabilecegi kaynak paylasiminda bulunuyor musunuz? Paylastiginiz
kaynaklardan 6rnekler veriniz.

Egitimden oOnce kaynak paylasmiyoruz. Ancak egitim esnasinda konulara
yonelik ders bilgi notlar1 paylasiyoruz.

Soru 13. Egitime konu olan arag tiirlinde egitim siiresi boyunca ac¢ik alanda ya
da bir simiilatorde ugus testi yapma firsat1 6grenciye verilmekte midir?

SHGM nin isterleri dogrultusunda mecburi tutulmadig: i¢in simiilatér ve ucus
yapma firsat1 verilmiyor. Bu uygulama sadece IHA1 egitimleri icindir. Ancak THA2
ve IHA3 kategorilerinde simiilator ve ucus egitimi verilmek zorunlulugu vardir.

Soru 14. Egitim esnasinda eksikligini duydugunuz teknik bir konu ya da
mevzuat konusu var midir?

Zaman zaman olmaktadir. Thtiyac belirlendikge talimatta degisiklige gidilmeli
ve yayimlanmaktadir.

Soru 15. Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim basliklar1 altinda ne gibi
farkliliklar kapsamaktadir. Ticari kullanim kapsaminda faydali yilik olarak ayrica
egitim verilmekte midir?

Ozel veya ticari olmas1 farklilk gdstermez. Biz bunu sivil kullanim catist
altinda toplamaliyiz. Bunun igin sivil kullanima yonelik Taktik IHA ve uzun menzilli
[HA2 ve THA3 seviyelerine faydal yiik egitimleri mutlaka verilmeli.

Soru 16. Artan IHA sayis1 ve tiirleri baglaminda gelecekte aymi egitimler
verilecek olursa, sizce ne gibi sorunlar ortaya ¢ikabilir?

Teknolojiler siirekli gelismekte ve yenilenmektedir. Zamanin teknolojik yeni
gelismelerine gore egitim sekli mutlaka revize edilmeli. Cilinkii yeni sorunlar1 eski

teknoloji bilgileri ile yenilenmez ve ¢oziilemez.
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Yazisma 6

Soru 1. Yasiniz?

54

Soru 2. Egitim durumuz?

Universite

Soru 3. Mesleginiz?

Tekniker

Soru 4. Meslekte kaginct yiliniz?

25. yilim.

Soru 5. IHA’lar konusunda bir egitim aldimiz m1? Liitfen tamamini belirtiniz.

Diploma anlamda egitim almis sayilmam fakat cesitli kurslar ve TAI den gelen
tekniker arkadaglarla ODTU Havacilik ve Uzay Miihendisi-Tekniker olarak gdrev
yaptigim 22 yil boyunca kompozit konusunda, kompozit yapi1 ve vakumlama
konusunda ¢esitli insansiz hava araglar1 imalatinda, elektronik aksaminda, mekanik
yapilarda ve aksamlarinda, yer testlerinde ve ugus testleri esnasinda bir fil gorev
yaptim. Bu siire icerisinde bir ¢cok insansiz hava araglar1 uguran pilotlarlada ¢alistim.
Daha aciklayamadigim iha gorevlerimde oldu.

Soru 6. Kag yildir IHAlar iizerine ¢alismaktasiniz?

Bilfiil 22 yil.

Soru 7. IHA’larin mevcut gelismesi baglaminda sayisal ve kullanim amaglari
acisindan nasil bir gelisme goriiyorsunuz?

[HA’larin gegen yillara nazaran ¢ok ¢esitlilik sunmasi ve hizli gelismesi nedeni
ve teknolojinin de etkisiye onii ¢ok acik ve hizli bir sekilde gelismektedir. Askeri ve
sivil amagli bircok model ve markalar hatta farkli islevlere sahip ihalar iiretilip
hizmete sunulacaktir, yakin gelecekte.

Soru 8. Beklenen gelismeye gore teknik ve hukuki diizenlemeler yeterli midir?
(Onemli gordiigiiniiz eksiklikleri dzetleyeniz.)

Beklenen gelismeye bakilirsa teknik ve hukiki diizenlemeler yeterli
kalmamaktadir, rnek verirsek 2000li yillarda sabit kanath (ugak tarzi) IHA’lar var
idi, simdi ise hem sabit kanatlar (ucak tarzi), hem doner kanatlilar (helikopter tarzi),
hemde cok rotorlular (drone tarzi) yapilmaktadir. Hatta bu giinlerde VTOL olarak
adlandirilan hem ucak, hemde drone tarzi IHAlar iiretilmektedir. Bu kadar ¢ok islev

ve yap1 olarak farkliliklar gosteren IHAlarin teknigi de, hukiki yapisi da farkliliklar
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gostermesi gerekmektedir. Su andaki hukuki diizenlemeler yiizeysel ve ucu acik
konumdadir. Ornegin [HAlara sigorta yapilmasi gerekiyor fakat cogu sigorta
sirketler icerigini dahi bilmiyor hangi kistasa gore sigorta yapiliyor belli degil, bunun
gibi 6rnekeleri ¢ogaltabiliriz.

Soru 9. Sizce IHA egitimleri bir iiniversitede/meslek yiiksekokulunda &nlisans
olarak m1 okutulmal1 yoksa kisa déonemli kurs olarak m1 egitim vermelidir? Neden?

Bence IHA egitimi su anda yetersiz, kisa donemde verilen egitimler ancak
amatdr tarzda THA ugurmak ve hukuki yapisini anlatmak icin anca yeterlidir. Tam
anlamda IHA egitimini en azindan meslek yiiksek okulunda &n lisans olarak
okutulmaldir. Ciinkii giiniimiiz sartlarinda teknoloji ve IHA’lar o kadar hizh
gelisiyor ki, ne kisa siireli kurslar ne de lise ve meslek lisesi dengi okullar bu kadar
icerigi genisletilmis egitimi kaldirabilirler.

Soru 10. Su anki mevcut egitim programi hakkindaki diisiinceleriniz nelerdir?
Varsa eksik ya da hatali yonleri nelerdir?

Su an verilen egitim bence sadece amatorler icin verilen egitim diizeyindedir.
Verilen egitim IHA pilotlar1 igin yeterli degildir. Eksik yonleri ¢ok fazladur.
SHGM’nin koymus oldugu maddeler eksik veya yetersizdir, buna gorede egitim
verilmekte konular arastirilip tam anlami ile akademisyenler, IHA ile ugrasan
tecriibeli siviller ve de IHAlarla ugrasan pilotlar bir araya gelip detayl bir arastirma
yapip raporlar halinde sunumlarmi yaparak, fikir birligi yapiimalidir. THA konulari
sivil havacilik maddeleri olarak kabul gormesi gerekmektedir, buna goérede akademik
diizeyde egitim verilmelidir.

Soru 11. Egitim verdiginiz 68renci gruplar1 ayni sektérden mi yoksa karma
meslek grubundan mi1 olugsmaktadir?

Egitim verdigimiz guruplar genele karma meslek ve yas guruplarindan olmakta
gurup sayilar farklilik gosterebilmekte.

Soru 12. Egitime baslamadan veya egitim esnasinda Ogrencilerin
yararlanabilecegi kaynak paylasiminda bulunuyor musunuz? Paylastiginiz
kaynaklardan 6rnekler veriniz.

Egitim oOncesi verdigim egitimin ders Ozetlerinin bulundugu fotokopiler
dagitiliyor, ayn1 zamanda ders esnasinda cesitli slaytlar ve yapilan ihalar konusunda

bilgiler ve materyaller sunulmaktadir. Ornegin hangi firma ne tiir iha iiretmis nasil
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bir c¢aligma yapmis linkleri ile birlikte gosteriyorum. Buna benzer Ornekler
cogaltabilirim.

Soru 13. Egitime konu olan arag tiirlinde egitim siiresi boyunca agik alanda ya
da bir simiilatérde ugus testi yapma firsat1 6grenciye verilmekte midir?

IHAO ve IHA1 egitimi icin konu olan arag tiiriinde egitim siiresi boyunca agik
alanda ya da bir simiilatorde ugus testi yapma firsati Ogrenciye maalesef
verilmemekte. Firsat i¢cin ne ekipman ne de vakit bulunmamaktadir.

Soru 14. Egitim esnasinda eksikligini duydugunuz teknik bir konu ya da
mevzuat konusu var midir?

Bir ¢ok konuda eksiklik duymaktayiz. Fakat mevzuat geregi bazi konular
elimizi kolumuzu baglamakta. Bunlar sadece mevzuatla bitmemektedir. Yukarida
anlattiklarim sadece bir kisim aksakliklar, tabiki, bu aksakliklarda zamanla
giderilecek ve diizene sokularak olmasi gerektigi gibi olacak zamanla daha yolun
basinda sayiliriz.

Soru 15. Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim bagliklar1 altinda ne
gibi farkliliklar kapsamaktadir. Ticari kullanim kapsaminda faydali yiik olarak ayrica
egitim verilmekte midir?

Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim bagliklart altinda her hangi bir
baslik veya farklilik gostermemekte. Egitim IHAO ve IHA1 igin tektir. Her ikisi igin
de ayni egitim verilmektedir. Maalesef ticari kapsamda faydali yiik i¢in egitim
verilmemekte. Ciinkii ticari yiikiin ne oldugu gizli tutulmaktadir.

Soru 16. Artan IHA sayis1 ve tiirleri baglaminda gelecekte ayni egitimler
verilecek olursa, sizce ne gibi sorunlar ortaya ¢ikabilir?

Su durumda gelecege gitmemek gerek, simdi dahi bircok sorun bulunmakta.
Yukarida anlattigim sadece bir kisim sorunlar idi, bunlar1 iha tiirleri arttikca
cogaltabiliriz.

Yazisma 7

Soru 1. Yasimiz?

24

Soru 2. Egitim durumuz?

Lisans

Soru 3. Mesleginiz?

Pilot
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Soru 4. Meslekte kacinct yiliniz?

8

Soru 5. IHAlar konusunda bir egitim aldiniz m1? Liitfen tamamin1 belirtiniz.

Bir¢ok egitim aldim. PPL, Model Ugak Pilotaj, Teorik dersler.

Soru 6. Kag yildir IHAlar {izerine ¢alismaktasiniz?

6 yildir.

Soru 7. IHA’larin mevcut gelismesi baglaminda sayisal ve kullanim amaglar
acisindan nasil bir gelisme goriiyorsunuz?

Yiiksek ivme ile bir gelisme bekliyorum. Yolcu tasimaciligi harig, biiyiik
govdeli ugaklarla kargo tasimaciligina kadar her alanda.

Soru 8. Beklenen gelismeye gore teknik ve hukuki diizenlemeler yeterli midir?
(Onemli gordiigiiniiz eksiklikleri dzetleyeniz.)

Yetersiz. Yalnizca bu soru dahi ayri bir tez konusu.

Soru 9. Sizce IHA egitimleri bir iiniversitede/meslek yiiksekokulunda &nlisans
olarak m1 okutulmali yoksa kisa donemli kurs olarak m1 egitim vermelidir? Neden?

IHA’y1 tek alanda kategorilendirmek miimkiin degil. Alanlarina gére hepsi
olabilir. Ozel kurslar, &n lisans ve lisans programlari.

Soru 10. Su anki mevcut egitim programi hakkindaki diisiinceleriniz nelerdir?
Varsa eksik ya da hatali yonleri nelerdir?

Gelistirilmeye agik, baglangi¢ olarak yeterli.

Soru 11. Egitim verdiginiz 6grenci gruplart ayni sektorden mi yoksa karma
meslek grubundan mi1 olugsmaktadir?

Isbirligi yaptigimiz kurumlar ile aym sektdrden olusabiliyor ama kurslarin
genelin karma.

Soru 12. Egitime baslamadan veya egitim esnasinda Ggrencilerin
yararlanabilecegi kaynak paylasiminda bulunuyor musunuz? Paylastiginiz
kaynaklardan 6rnekler veriniz.

Bircok kaynak paylasiminda bulunuyoruz. Tamami kendi hazirladigimiz
dokiimanlar.

Soru 13. Egitime konu olan arag tiirlinde egitim siiresi boyunca agik alanda ya
da bir simiilatérde ugus testi yapma firsat1 6grenciye verilmekte midir?

Hem agik alanda ugus, hemde simiilator egitimi veriyoruz.
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Soru 14. Egitim esnasinda eksikligini duydugunuz teknik bir konu ya da
mevzuat konusu var midr?

Soru 15. Verilen egitimlerde 6zel ya da ticari kullanim bagliklar1 altinda ne gibi
farkliliklar kapsamaktadir. Ticari kullanim kapsaminda faydali yiik olarak ayrica
egitim verilmekte midir?

Hayr.

Soru 16. Artan IHA sayis1 ve tiirleri baglamida gelecekte aymi egitimler
verilecek olursa, sizce ne gibi sorunlar ortaya ¢ikabilir?

Cok genel bir sorudur.
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: Dokuz Eyliil Universitesi Izmir Meslek Yiiksekokulu
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2008-2012
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2016-2017
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